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Der Bahnhof

eine Modellbahnanlage kommt
um die Nachgestaltung eines
Bahnhofs herum. SchlieBlich
werden hier sdmtliche Waren
umgeschlagen und Reisende steigen im
Umfeld von reprdsentativen Bauwerken
in die Personenwagen auf Schienen. Im
Rahmen der ModellbahnSchule soll der
Bahnhof ndher beleuchtet werden, wobei
der Fokus in dieser Ausgabe auf das
Empfangsgebdude gerichtet ist. Lage und
Architektur sind genauso prdgend fiir das
Gesamtbild wie die zahlreichen Details
rund um das Gebdude, die dem Modell
erst das Flair der gewdhlten Epoche ver-
mitteln. Aber auch der Bahnhofsvorplatz
darf bei der Modellgestaltung nicht zu
kurz kommen, trdgt er beim Vorbild doch
ganz entscheidend zur Verkehrsabwick-
lung bei. In der kommenden Ausgabe
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dreht sich dann alles um den Bahnsteig

und dessen Ausgestaltung.

Die Frage, wieviel Platz ein Bahnhof

bendtigten darf, stellt sich fiir eine

Feldbahn nicht, denn sie verfiigt iber

enge Radien und kleine Fahrzeuge. Somit Markus Tiedtke
. . . Verantwortlicher

spricht nichts gegen eine Feldbahn auf Redakteur

einer Anlage, und passende Themen als

Transportaufgabe sind schnell fiir sie

gefunden. Das kann beispielsweise eine

Ziegelei mit ihrem Tagebau sein, wie in

dieser Ausgabe zu sehen ist.

Fiir eine perfekte Natur rund um die

Bahn sorgen bereits normale Hersteller-

produkte, wie Klaus Zurawski zeigt.

Viel Spal3 bei der Lektiire wiinscht
lhnen Ihr
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Tite Bahnhofe bilden den
Mittelpunkt im Eisenbahn-
geschehen. Als Synonym fiir einen
stadtischen Grof3bahnhof galt der
Anhalter Bahnhof in Berlin, dessen
Bliitezeit in der Vorkriegszeit war.
Rudiger Schacht hat es geschafft, diesen
imposanten Bau auf seiner Heimanlage
unterzubringen und das Flair dieser
l&ngst vergangenen Zeit einzufangen.

Fotografiert wurde das Motiv
von Markus Tiedtke.

ab Seite 68
Der griine Daumen

Die Gestaltung von verwilderten
Wiesen und Unterholzern ist kein
Hexenwerk, wie Klaus Zurawski zeigt.
Er gibt Tipps und empfiehlt
Materialien zum Nachmachen
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BAHNHOFSLEBEN

Das Treiben in Bahnhofen ist von Lautstdrke
und Betriebsamkeit geprdgt. Im Modell
tiberzeugen vor allem die detailreichen
Szenen.

MITTELPUNKT DER BAHN

Die Umsetzung eines grofben Bahnhofs erfor-
dert viel Platz. Es gibt aber tiberzeugende
Alternativen, oder man wdhlt ein weniger
platzraubendes Bahnhofskonzept.

BAHNHOFSEINRICHTUNGEN

Ein Bahnhof besteht nicht nur aus Gleisen,
Bahnsteigen und Empfangsgebdude. In der
Modellnachbildung sind dadurch viele
Aspekte zu berticksichtigen.

ENDSTATION

Der Kopfbahnhof ist eine interessante
Alternative zum Durchgangsbahnhof. Zum
einen bendtigt er in der Linge weniger Platz,
zum anderen fordert er durch den Lokwech-
sel am eingetroffenen Zug einen héheren
Rangieraufwand.

BAHNHOFSGESICHTER

Wer einen Bahnhof tiberzeugend nachbil-
den mochte, sollte sich das Vorbild genau
anschauen. Historische Fotos sind dabei
hilfreich und offenbaren Szenen, die man
so nicht fir moglich gehalten hatte und
die zum Nachbau geradezu auffordern.

AUFS DETAIL KOMMT ES AN
Jorg Chocholaty verfeinert auf seine ganz
eigene Art alle seine Bahnhofsgebdude.
Die Zubehoranbieter haben jede Menge
Ausstattungsteile im Sortiment. Aber auch
einfache Materialien fihren zu durchaus
verbliffenden Ergebnissen. Hier sind der
Detaillierung keine Grenzen gesetzt.

DER VORPLATZ

Auf Modellanlagen eher stiefmtterlich
behandelt, erfllt der Bahnhofsvorplatz
beim Vorbild eine wichtige Funktion. Er ist
die Schnittstelle zwischen der Bahn und
dem Verkehr der umliegenden Region.

50

IN DER NACHT

In Lampenlicht getaucht offenbaren sich
beim Wildwest-Schausttick von Michael
Butkay Details, die sonst verborgen bleiben.

— 0 ab Seite 60
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Sti}ckguﬁranspbﬂ

Stlickglter sind oft empfindlich und benétigen

zuséatzliche Schutzmafinahmen beim Bahntransport .

4 ModellbahnSchule 28
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Aushdngeschild
Der Bahnhofsvorplatz verdient
auch auf der Modellbahn eine
glaubwiirdige Darstellung. Je
nach gewahlter Epoche ist sein
Aussehen von unterschiedli-
chen Anforderungen gepragt.

ab Seite 44

54 LOHN DER ARBEIT
Handarbeitsmodellbausdtze aus Messing
sind deutlich preiswerter als Fertigmodelle. Sie
bieten eine gehdrige Portion Bastelspal. Jorg
Chocholaty zeigt an einem G 02 von Bavaria,
worauf es beim Zusammenbau ankommt.

84 EINFACH UND GUNSTIG
Feldbahnen waren lange Zeit als billiges
Transportmittel unverzichtbar. Im Modell
begeistern sie vor allem durch ihren sehr
geringen Platzbedarf.

BAHNBETRIEB
60 INDIVIDUALISTEN

Beim Transport von grof3en und schweren
Stuickgutern liegt man bei der Bahn richtig.
Vorschriften sorgen fir Transportsicherheit.

LANDSCHAFT
68 SCHICHT FUR SCHICHT

Mit gewdhnlichem Material von Heki
gestaltet Klaus Zurawski seine wirklich
beeindruckenden Schaustticke.

BAUWERKE UND KULTUR
76 LEHMGEWINNUNG

Der Betrieb in einer Ziegelei hat viel zu
bieten. Im ersten Teil steht der Abbau und
Transport von der Grube bis zum Werk
im Mittelpunkt.

ANSICHTSSACHE
92 DER PREIS EINER ANLAGE

Die professionelle Hilfe beim Bau einer
Anlage hatihren Preis. Wie er sich genau
zusammensetzt, erkldrt der bekannte
Anlagenbauer Michael Butkay.

SCHLUSSLICHT
96 MODELLBAHN IM RUCKBLICK

Interessante Neuerscheinungen und
auffdllige Trends in der Szene.

98 IMPRESSUM




ab Seite 12

Platz fiir einen
Bahnhof

Die Gestaltung von Bahnhofen
ist vor allem duch den meist
fehlenden Platz gepragt.
Dieser Artikel zeigt, wie man
das Problem in den Griff
bekommen kann und welche
Bahnhofsart vielleicht fiir Sie
die richtige ist.

ab Seite 8 4

Transport auf schmaler Spur

Die Faszination einer kleinen Bahn auf schmalen Gleisen |«
ist im Modell genauso grof8 wie beim Vorbild. Das |~
Modellangebot an Feldbahnfahrzeugen ist gerade in =
den letzten Monaten enorm angewachsen und ladt zur § ¥
Nachbildung einer einfachen Feldbahn geradezu ein. | &

Blaue Stunden

Uberraschende Momente nicht zuletzt ob ihres
Detailreichtums bieten Modellbahnanlagen mit nachtlicher
Beleuchtung wie Michael Butkays Wilder Westen.

ab Seite 5 O
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Als Kunde von professionell erbauten Anlagen geht man bei der ' - | Bl
Preisverhandlung anfangs oft von falschen Vorstellungen und nicht
mitbedachten Kosten aus.

ab Seite 9 2
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EIN BAHNHOF HAT EIN VIELFALTIGES GESICHT A ‘
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Der Bahnhof bildet aufModellbahnanlagen
w— den betrieblichen Mittelpunktine Grofe
- prégen die ihm gesteliten Aufgaben, sein S

Aussehen dagegen oft die reglonalg S =
Lage und der Zeltgeschmack
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Ein Guterschu;gpen
gehorte zu jedem
Bahnhof bis weit

- in die Epoche il
2 hinein. Oft stand

f er direkt am
| Empfangsgebéaude
1 (HO-Selbstbau von
¥ Ulrich Meyer).
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e e Ry R T W o - R P T R T o Vielerorts hat man einfache Empfangs-
\__h . ; - .. gebdude errichtet, um so kostengiinstig
o ) - . auch die Flache mit der Bahn erschlieBen

R i B . ; zu kénnen (HO-Modelle von Busch).
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Schwerpunkt: Bahnhofe
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Staditische Bahnhofe sind
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Fotos: Kurt Heidbreder und Markus T

Der viergleisige Durchgangsbahnhof Dammtor in Hamburg ist ein représentatives Grof3-
stadtbauwerk, das gemafl dem prunkvollen Baustil des 19. Jahrhunderts in der Hansestadt |
errichtet wurde (HO-Sondermodell von Trix, Modellbau Rolf Knipper fiir Trix). "
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Schwerpunkt: Bahnhofe

Das ehemalige Bahnhofsgebdude von
Weserstein wurde Anfang der 1970er-
Jahre zu einem weit bekanntem Rock-
café mit Discobetrieb umgewandelt. Die
Ziige durchqueren nur den ehemaligen
Durchgangsbahnhof. Zu sehen ist das

HO-Gebé&ude mit vielen Funktionen in » Ei n Ba h n h Ofsgebé U d e
der Modellbundesbahn in Bad Driburg. > %

bleibt auch bei Zweck-
entfremdung erkennbar«

10  ModelloahnSchule 28



' Fotos: Markus Tiedtke
=

Vandalismus ist oft das Schicksal -

stillgelegter Bahnhofsgebaude, .
bis sie einem anderen Zweck
zugefiihrt oder abgerissen wer-
den (HO-Modell von Kibri, Mo-
dellbau Sebastian Koch).
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N-Schaustiick: Gunter Ehmann

_ Schwerpunkt: Bahnhofe
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HO-Anlage: Ex-MWO, jetzt Modellwelt Odenwald

Der Blick auf den Déppersberg in Wup-
pertal-Elberfeld um 1990 veranschau-
licht, wie schmal sich stadtische Durch-
gangsbahnhéfe (Mitte hinten) prasentie-
ren koénnen. Die Verkehrsanbindung im
engen Tal der Wupper ist mit StraBen,
Busbahnhof und Schwebebahn dage-
gen gewaltig breit ausgefallen. Auch das
ehemalige Bahndirektionsgebdude
(rechts neben dem Empfangsgebaude)
ist riesig, dahinter die neue Hauptpost.

HO-Anlage: Modelleisenbahnfreunde Kéln eV.

i1

Der Grof3stadtbahnhof Duisburg Hof
mit seinen zahlreichen Bahnsteigen ist
in der Nenngréf3e HO nur auf einer
grof3en Ausstellungsanlage realisierbar.
Vorne liegt der Postumschlag.

Grofie Bahnhofe im
Modell sind
faszinierend,

kleine aber eher
realisierbar

ahnhofe und Haltepunkte sind die  Die Dimensionen
Anlaufstellen der Eisenbahn im Per-  des Bahnhofs Of-
sonenverkehr. Da der Mensch sehr  fenburg im e
mobil ist, konnte er in der Mensch-  Schwarzwald sind v Mg
heitsgeschichte mitderBahn nichtnurschnell  eigentlich normal, )
und weit, sondern auch verhdltnismaBig ko-  aber fiir die mei-
stengtinstig reisen. Die Bahn wurde schnell  sten heimischen
zum Transportfaktor Nummer Eins, und so  Anlagen bereits zu
wollten viele Gemeinden und Stadte an das  grof.

im Aufbau befindliche Streckennetz ange-

bunden werden. Dazu entstanden Bahnhofe,

die ihren Namen zu Beginn des Eisenbahn- Auf einer Modell-
zeitalters zu Recht erhielten, denn das Be- bahn geniigt zur
triebsgeldnde der Endstationen war um- Andeutung eines

schlossenvon Gebduden und einem Zaun,so  stadtischen Bahnho-
dass Unbefugte das Geldnde nicht betreten  fes eine einschiffige |
konnten. Selbst das Streckengleis verschloss Bahnsteighalle.

14 ModelloahnSchule 28
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HO-Anlage: Ulrich Groger

ael Peters (Arge LAW)
e: Ex-MWO, jetzt Modellwelt Odenwald
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Auf einem einfachen Haltepunkt, der nur an Ausflugstagen stark ge- Der reprasentative Haltepunkt Essen-Bredeney, he

suke

ute

nutzt wird, geniigt ein angeschiitteter Bahnsteig, hier sogar mit Kiosk. Essen-Hugel, war fiir bahnreisende Gaste der Villa Hiigel.

HO-Modul: Se_ba_ ian IKoch

e O e \ ondel

Zum Schutz fiir wartende Bahnreisende errichtete man haufig kleine Auffallig sollen die Haltepunkte bei der Deutschen

g s = .

Wartehduschen mit Sitzbanken und Fahrplanaushang im regionalen Stil.  Bahn AG sein. Die Bahnsteighdhe liegt auf Tiirniveau.

Ein kleiner Kreuzungsbahnhof an einer eingleisigen Nebenbahn erhielt stets ein
Empfangsgebaude und wurde aus Platzgriinden auferhalb des Ortes errichtet.

man abends nach Betriebsschluss mit einem
Tor. Doch bereits nach wenigen Jahren, mit
dem Bau der ersten langen Bahnstrecken be-
notigte man keine Kopfbahnhofe mit zeitrau-
bendem Lokrichtungswechsel, sondern
Durchgangsbahnhéfe, damit der Zug nach
kurzem Halt weiterfuhr. Ein neuer Bahnhofs-
typ war geboren, wurde zum Grundprinzip
eines Bahnhofs und ist heute alternativlos.
Wer mehr tber die Entstehung von Bahnho-
fen erfahren mochte, dem sei das Spezial 5
MODELLEISENBAHNER empfohlen, das sich
ausschlieBlich mit Bahnhofen befasst. In die-
sem Artikel betrachten wir dagegen Konzep-
te, die modellbahnerisch umsetzbar sind.
W Haltepunkte

Die einfachste Form fiir einen Zughalt ist
der Haltepunkt an einer eingleisigen Neben-
bahn. Der Bahnsteig féllt simpel aus, bis weit
in die Epoche IV hinein war er nur eine Auf-
schittung. Heute ist das Niveau jedoch auf
Wagenbodenhdhe, um schwerbehinderten
Personen das Aus-und Einsteigen zu vereinfa-
chen. Ein Wartehduschen rundet den kleinen
Haltepunkt bestenfalls ab.

ModellbahnSchule 28 15




Schwerpunkt: Bahnhofe

TT-Anlage: Modellbahn im Stellwerk e. V.

3
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Dieser fiktive Trennungsbahnhof der

B Durchgangsbahnhof oder Haltepunkt
Normalerweise ordnet man einen Halte-
punkteiner Nebenbahn zu, doch auch Grof3-
stadtbahnhdfe konnen einfache Haltepunkte
sein, so beispielsweise der viergleisige Bahn-
hof Hamburg-Dammtor, der nach Entfernen
der Weichen zum Haltepunkt wurde. Ent-
scheidend fiir die Definition ist, dass ein Bahn-
hof Weichen hat, um die Ziige auf verschie-
dene Gleise zu lenken. Oft hatten Bahnhdofe
friher eine Guterabfertigung und einen Post-
umschlag. Damals stattete man nach zirka 30
Kilometern Bahnstrecke selbst kleine Bahn-
hofe mit Wasserkrdnen und Wasserspeicher
aus, um kleine Dampflokomotiven mit Was-
ser versorgen zu kdnnen. An Steigungsstre-

16 ModellbahnSchule 28

Epoche il liegt im Harz der DDR zwischen einer

eingleisigen Haupt- (rechts) und einer abzweigenden Nebenbahn (links).

HO-Anlage: Bergedorfer Eisenbahnfreunde e. V.

ji=t. WA o
Ideal an Strafe und Bahnsteigen gele-
gen thront das Gebaude von Aumiihle
an der Fernstrecke Hamburg - Berlin.

HO-Anlage: MSV Post B

Das Empfangsgebaude des Turmbahn-
hofs ist ungewohnlich platziert, da hier
eine Nebenbahn im Stumpfgleis endet
und eine weitere Hauptstrecke mit Hal-
tepunkt per Briicke niveaufrei kreuzt.

Die Architektur tragt
entscheidend zum
Gesamteindruck bei

HO-Anlage: VBBS Weinbergsweg Berlin

Bahnsteig und Halle
dienen als S-Bahn-
haltestelle der Berli-
| ner S-Bahn, wahrend
21 die Fernbahn unge-
hindert den Halte-

punkt umfahrt.




HO-Anlage: Rolf Knipper

N-Anlage: Trix, Modellbau: Christian Jabs

HO-Schaustiick: Faller

T
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Der Bahnhof Wuppertal-Elberfeld, heute Hauptbahnhof genannt, In Bad Wimpfen entstand 1868 der einzige Bahnhof in
wurde 1848 an der Durchgangstrecke Diisseldorf - Hagen eréffnet Siiddeutschland, der im Stile des zu jener Zeit popula-
und ist der &lteste klassizistische Grofstadtbahnhof Deutschlands. ren neugotischen Architekturstils errichtet wurde.

HO-Anlage: Modellbahn AG der Gutenberg-Schule

" nlmmli'_éﬁﬁ
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Hamburg—Dammtor wurde 1903 in der Archltektur des Jugendstils er-  Aus abgewandelten Bausatzen von Auhagens Neu-
richtet. Er ist heute wegen ausgebauter Weichen nur ein Haltepunkt preufen entstand das 1870 errichtete Empfangsge-
mit vier Gleisen fiir alle S-Bahnen, sowie Nah- wie auch Fernziige. bdude des Bahnhofs Dillmen im Zustand von 1965.

K iﬂlﬁ.: .»:iil.o'ml
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Trossmgen Bahnhof |st ein Trennungsbahnhof und seine Archltektur mit aus Tuffstein
gemauertem Erdgeschoss, Holzfachwerk im Wohngeschof3 und holzverschaltem

Dachgeschof entspricht dem damaligen Zeitgeschmack, als er 1898 eréffnet wurde.

cken waren die Abstdnde sogar kiirzer. Eine
Lokstation oder ein Bahnbetriebswerk mit
Versorgungsanlagen rundeten vor allem be-
trieblich bedeutsame Bahnhofe ab.
B GroBstadtbahnhof im Modell

All das benétigt ein stddtischer Haltepunkt
nicht und ist deshalb fiir kleine Anlagen inte-
ressant, wenn man einen Hauptstreckenbe-
trieb haben méchte. Als Alternative fiir den
weichenlosen stddtischen Haltepunkt kann
man auch einen schmalen Durchgangsbahn-
hof wie Wuppertal-Elberfeld (heute Haupt-
bahnhof genannt) wéhlen. Dieser Personen-
bahnhof wurde vor den Toren der Stadt in
einen Hang hineingesetzt. Schon bald um-
schloss im Zeitalter der Industriellen Revoluti-
on die rasend schnell wachsende Stadt Elber-
feld das Bahngeldnde, so dass eine spatere
VergroBerung nicht moglich war. Alle weite-
ren wichtigen betrieblichen Anlagen baute
man in der Stadt an einem anderen Ort.

Richtung Cronenberg startete eine Neben-
bahn auf dem fiinften Gleis, auf dem der ab-
fahrende Zug eine Weile stand. Mit einer

ModelloahnSchule 28 17



Schwerpunkt: Bahnhofe

HO-Anlage: VBBS Weinbergsweg Berlin
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Im sachlichen Stil errichtet man 1918 den Bahnhof Magdeburg-

Buckau ohne Hausbahnsteig, aber mit zwei Mittelbahnsteigen.

LTI g,
i |

3

Ein Neubau von 1964 ersetzte die Halle des 1882 errichteten
und 1926 umgebauten Bahnhofs Berlin-Alexanderplatz.

dichten Zugfolge auf den verbleibenden vier
Gleisen entspricht der Bahnbetrieb den Vor-
stellungen vieler Modellbahner. Als weiteres
Beispiel dieses Bahnhofskonzepts kann man
Bonn wahlen, wofiir Faller und Kibri in HO
sogar das passende Empfangsgebdude mit
Bahnsteighalle anbieten.

Dennoch nehmen stddtische Bahnhdfe
wegen der Lange der Fernziige und der beid-
seitigen WeichenstraBen enormen Platz in
Anspruch. Alternative wdre ein Kopfbahnhof
mit nur einer erforderlichen Weichenstral3e.
Auch erkann wie viele Kopfbahnhofe aus der
Griinderzeit schmal sein (mehr dazu siehe im
Artikel ,Endstation” ab Seite 24).

B Kreuzungsbahnhof als Alternative

Wer auf das groBstddische Flair verzichten
kann und bestenfalls eine Kleinstadt andeu-
ten mochte, hat die Moglichkeit, aus einer
zweigleisigen Hauptstrecke nur noch eine
eingleisige zu machen. Dann reicht ein zwei-
gleisiger Bahnhof aus, in dem sich die entge-
genkommenden Ziige kreuzen. Ein weiteres
Gleis zur Beladung von Post- oder Giiterwa-

18  ModellbahnSchule 28

gen am Hausbahnsteig rundet die Gleisanla-
ge ab. Alternativkann man in diesem Bahnhof
auch eine Nebenstrecke starten lassen, dann
bendtigt man ein weiteres Bahnhofsgleis,
dass aberauch als Stumpfgleis am Hausbahn-
steig starten kann. Mitnurdrei Gleisen neben-
einander bendtigt dieses Bahnhofskonzept
nur wenig Tiefe, sorgt aber fur vielfltigen
Bahnbetrieb einschlieBlich der langsamen
Durchfahrt von bedeutsamen Fernziigen.
B Bahnhéfe auf Nebenbahnen

Die Beschrdankung auf einen Bahnhof an
einerNebenbahn hatentscheidende Vorteile
in der GroBenausdehnung des Bahnhofs. Die
Zuglange mit nur kurzen Wagen gibt die
Bahnsteigldnge vor. Ist der Zug durch Sonder-
wagen bedingt schon mal langer, miissen die
Reisenden halt im Gleisfeld aussteigen.

Auch fillt das Empfangsgebdude kleiner
aus.Der Guterschuppen istin der Regel direkt
angebautund tiberein separates Gleis ereich-
bar, das auch gleichzeitig das Freiladegleis ist.
Mit Hausbahnsteig und mit einem tiber das
Gleis erreichbaren Mittelbahnsteig ist der

Im Zweiten Weltkrieg zerstorte Empfangsgebdude wurden
zunéachst durch Provisorien ersetzt, hier aus Eisenbahnwagen.

Bahnhof gut ausgestattet. Zugkreuzungen fin-
den hier statt, auch sind Wasserkrdne zur
Dampflokversorgung vorhanden. Auf eine
Hauptstrecke brauchttrotzdem nichtverzich-
tet zu werden, wenn die Nebenbahn im
Landschaftsteil von der Hauptstrecke ab-
zweigt und auf der Hauptbahn lediglich Zuige
durchrauschen, da kein Bahnhof vorhanden.
M Lingenkompromisse

Gerade die Durchgangsbahnhdfe, auch
wenn sie nur wenige Gleise haben, dehnen
sich in ihrer Linge enorm aus, wenn sie vor-
bildgerecht nachgebildet werden. Baut man
zusdtzlich sehrschlanke Weichen ein, erreicht

— Autorenprofil

Markus Tiedtke, Jahrgang 1960, hat als
gelernter Werkzeugmacher und Diplom-
Industrial-Designer den Modellbau von der
Pike an gelernt. Er beschdaftigt sich am lieb-
sten mit der Gestaltung von Motiven der
Epochen Il und lll. Seine Vorlieben sind der
Bau von Gebduden und vorbildorientierten
Bahnbetriebswerken. Zudem fotografiert er
seit rund 30 Jahren Modellbahnmotive.

HO-Anlage: Ex-MWO, jetzt Modellwelt Odenwald

H0-e-Anlage: Jan van Mourik
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HO-Anlage: Railz-Miniworld Rotterdam (NL)

Ganz futuristisch gibt sich der Neubau des Hauptbahnhofs Rotterdam. Das Dach der Empfangshalle fiihrt bis iiber die Gleise.

man schnell Bahnhofslangen von acht bis
zehn Metern, die dann aber in ihrer Modell-
wirkung eher langweilig ausfallen. Hier gilt es,
einen sinnvollen Kompromiss zu finden. Fol-
gende Punkte sollen zur eigenen Konzeptfin-
dungdienen,um die Gleislinge des Bahnhofs
tiberschaubar zu halten:

1. Beschrdnkung auf Zugldngen von sechs
bis acht Wagen je Schnellzug.

2. Verzicht auf Schnellziige, stattdessen nur
Nahverkehr mit wenigen Wagen.

3. Wahl von nur kurzen Wagen (2- und
3-Achser und Vorkriegs-4-Achser und deren
Umbauten in der Epoche lI).

4. Statt vorbildgerecht extrem schlanker
Modellweichen etwas stdrker abzweigende,
die auf Nebenstrecken mit kurzen Wagen
steiler ausfallen dirfen (11-12 Grad) als auf
Hauptstrecken mit langen Wagen (hier 6-10
Grad). Ansonsten sehen auf der Weichenstra-
Be sich schlingelnde Ziige mit modernen
langen Wagen durch ihren enormen Uber-
hang zu spielzeughaft aus.

5. Verzicht auf die Darstellung von Giiter-
umschlaggleisen, die Durchgangsbahnhofe
entweder deutlich verbreitern, wenn sie ge-
geniiberdem Bahnhofliegen oderihn enorm
verldngern, wenn sie sich anschlieBen.

6. Die Wahl eines Kleinbahnhofs an einer
Nebenbahn reduziert die Gleislinge enorm,
da hier nur kurze Zuige verkehren.

7. Liegt der Bahnhofin der Kurve, kann man
Zimmeranlagen dem Raum besser anpassen.

8. Der Bahnhof liegt an einem Tunnel, so
dass ein Teil der Strecke direkt in einem Berg

HO-Schaustiick: Busch

verschwinden kann, um dort nichtsichtbarin
engen Kurven weitergeleitet zu werden.

9. Einen Durchgangsbahnhof mit Hallen-
dach ldsst man in einen Hintergrund verlau-
fen, um seine Gesamtldnge ohne Verzicht auf
lange Ziige kiirzen zu kénnen und die zweite
WeichenstraBe nicht nachbilden zu miissen.
Hier ist aber eine geschickte Verschmelzung
von Bauwerk und Kulisse erforderlich.

10. Statt Durchgangsbahnhof einen Kopf-
bahnhof wéhlen. Er sorgt durch das Lokum-
setzen fiir zusdtzlichen Rangierspal.

Zu einer iiberzeugenden Gleisldnge sollte
aber auch das Empfangsgebdude passen.
Selbst kleinstadtische Bahnhofe fallen beim
Vorbild gréBer aus als die meisten angebote-
nen Modelle der Zubehorindustrie. Fiir [and-
liche Bahnhofe kann man aber auf eine groBe
Anzahl von angebotenen Modellen zugrei-
fen. Der Architekturstil sollte allerdings in der
Epoche I und Il zu den anderen Bahngebdu-
den passen, ab der Epoche Ill kann man da-
gegen die Moderne mit der Klassik des 19.
Jahrhunderts konfrontieren. Markus Tiedtke
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Wird ein Empfangsgebadude von der DB AG wegen Neubaus komplett abgerissen,
ersetzen voriibergehend Container das Empfangsbgebéaude an anderer Stelle.

ModelloahnSchule 28 19



Kleine und wichtige Bauwerke bereichern den Modell-Bahnhof

Rund um das Empfangsgebdude gibt es spezielle bahnspezifische Einrichtungen,
die je nach Epoche unterschiedlich ausfallen, aber auch Méglichkeiten,
geschaftlich tatig zu sein. Im Modell sollte diese Vielfalt nicht fehlen.

Bahnhofseinric

20 ModelloahnSchule 28




TT-AhIage: Modellbahn im Stellwerk e.V.

er Ei nbahnclub eV. .

FuBgéngerbriicken sind eine deut-
lich kostengiinstigere Alternative zu
unterirdischen Wegverbindungen.
Hier verbindet die Briicke den
Bahnsteig der Hauptbahn mit dem
der abzweigenden Nebenbahn.

htungen

TT-Modell: Auhagen

G

HO-Anlage: Firth

in Bahnhof besteht
nicht nur aus dem
Empfangsgebdude al-
lein, weitere Bauten fiir
den Betrieb bestimmen sein
Erscheinungsbild. Dazu zdhlt
der bei kleinen Bahnhéfen di-
rekt am Gebdude angebaute
Gterschuppen. (Mehr dar-
tber siehe im Schwerpunkt
der ModellbahnSchule 26).

In der unmittelbaren Umge-
bungoderim selben Gebdude
gab es bis zum Ende der Post-
transporte per Bahn ein Post-
amt. Im Modell greift man fiir
ein einzeln stehendes Postamt
auf typische Gebdude wie das
Postamt von Kibri zurtick und
gestaltet das Umfeld entspre-

N

Kleine Bahnhofe hatten meist das Stellwerk direkt am Empfangs-
gebdude. Da durfte der Kabelkanal am Bahnsteig nicht fehlen.

chend. Ist es im Empfangsge-
bdaude untergebracht, findet
man auf dem Bahnsteig auch
gelbe Gepdckkarren vor und
am Gebdudeseitenfligel gibt
es auf dem Vorplatz Stellplitze
fur an- und ausliefernde Post-
autos sowie am Gebdude eine
kleine Laderampe fiir Lkws.
Die Gepdckaufnahme befin-
detsichim Inneren des Gebdu-
desundist nurbeiderNachbil-
dung der Inneneinrichtung in
einer offen einsehbaren Bahn-
hofshalle zu beriicksichtigen.
Einziges sichtbares Zeichen
auBerhalb des Empfangsge-
bdudes sind Gepdckkarren auf
dem Bahnsteig, die sich an
einer Nebentir sasmmeln.

In der Frithzeit der Eisenbahn

gab es fiir Gleisverbindungen oft Drehscheiben statt Weichen.

[
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»,Schwerpunkt: Bahnhofe

HO-Schaustiick: Preiser

Die Toilettenanlagen lagen bei élteren Empfangsgebauden hauf’ ig separat am Hausbahnstelg

HOe-Anlage: Drose

Eine
Bahnsteig-
sperre mit
Passierge-

bdude |
hielt Un- |
befugte
bis zur
Epoche llI
vom Bahn-
steig fern.

Ein BIumenIaden |st aus einem Bahnhof nicht wegzudenken Auch andere Laden gibt es dort.

22 ModellbahnSchule 28

HOn-AnIag-e: Ulrich Meyer

Im Empfangsgebdude sind
weitere typische Einrichtun-
gen, die allerdings mit dem
Bahnbetrieb wenig zu tun
haben. Dazu zéhlen neben der
Bahnhofsgaststdtte einige La-
dengeschifte. Obligatorisch in
allen Epochen ist ein Zeitschrif-
tenhandel, der entsprechend
der Bahnhofsgroe lippig aus-
fallen kann und in der Emp-
fangshalle untergebracht ist.
Eher selten steht er auBerhalb
des Gebdudes als Kiosk, hoch-
stens als zweite Verkaufsstelle
in der Ndhe der Bus- oder Stra-
Benbahnhaltestellen.

Das Gleiche giltauch firhdu-
fig anzutreffende Blumenld-
den, in denen man
auch am Sonntag
noch frische Blumen
alsRettungin derletz-
ten Minute erwer-
ben kann. Sind diese
in der Regel als einzi-
ge Geschdfte bis
weitin die Epoche IV
hinein im oder un-
mittelbar vor dem

Gebdude unterge-
bracht, haben heute
Grofstadtbahnhofe
gewaltige Einkaufs-
meilen unter ihrem
Dach, die auch Kun-
den, die nicht ver-
reisen wollen, zum

Konsum anlocken.

Den Versuchsbal-
lon startete die Deutsche Bahn
mit einem normalgroB8en Ein-
zelhandelsgeschift bereits in
den frihen 1980er-Jahren im
Bahnhof Wuppertal-Elberfeld.
Dabei stellte sich heraus, das
gerade sonntags ein groBer An-
drang von Kdufern war, die mit
dem Auto kamen, so dass der
fur normale Reisende gedach-
te Parkplatz auf dem Bahnhofs-
vorfeld oft Gberfillt war — im
Modell sicherlich eine lustige
und nachahmenswerte Szene.

Nicht vergessen sollte man
den Bahnhofsfriseur, der in
stadtischen Bahnhofen oft ein
Ladenlokal angemietet hat.

Den Zugang zum Bahnsteig
erlaubte die Bahn bis in die
Epochelllhinein gegen Vorzei-
gen der Fahrkarte an einem
Kontrollposten nur Reisenden.
Wer dennoch auf den Bahn-



steig wollte, 16ste extra
eine Bahnsteigkarte.
Damit hielt man unge-
betene Gdste von den
Bahnsteigen fern und
verhinderte Unfélle
durch  Schaulustige.
Dazu schitzten Zdune
den Bahnsteig. Im
Kopfbahnhof zogen sie
sich quer zu den

Stumpfgleisen und hal-

bierten den breiten

Bereich zwischen Empfangs-
halle und Bahnsteigen. Mehre-
re Eingdnge mit kleinen Kon-
trollhduschen regelten den
Zugang. Auf der Bahnhofsvor-
platzseite umschloss der Zaun
offene Bahnsteige komplett
bis zum Gleis. Den Bahnsteig
erreichte man nur durch die
Empfangshalle. Bestenfalls gab
es einen kontrollierten Zweit-
zugang. Heute sind diese
SchutzmaBBnahmen seit lan-
gem abgebaut und es werden
offene Zugdnge propagiert, bei
denen sogar in einigen Féllen
die Nahverkehrsbusse bis an
den Hausbahnsteig gelangen.
Dort trifft man dann auch die
Bahniibergdnge fiir FuBganger,
die als Briicke in der kosten-
glinstigeren Variante oder als
Unterfiihrung ausgelegt sind.

Lange Zeitwares beikleinen
Bahnhofen tblich, die Toilet-
tenanlagen nicht im Emp-
fangsgebdude unterzubringen,
sondern in einem separaten
Kleingebdude etwas abseits
auf dem Hausbahnsteig. Un-
terschieden wurde damals
wie heute zwischen Mann
und Frau, die Benutzung war
kostenlos (im Gegensatz zu
heute). Auf Anlagen mit landli-
chen oder kleinstddtischen
Bahnhofen sollte man bis in
die Epoche IV hinein auf kei-
nen Fall auf dieses oft im sel-
ben Baustil wie das Empfangs-
gebdude errichtete Gebdude
verzichten.

Auf die weitere vorbild-
gerechte Gestaltung von Bahn-
steigen geht die nédchste Mo-
dellbahnSchule im Schwer-
punktthema ein, dazu zdhlen
Bahnsteigformen, ihre Anord-
nungen sowie deren detaillier-
te Ausgestaltung.

Markus Tiedtke

HO-Schaustiick: Scenecraft
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Heute legt man viel Wert auf rollstuhlgerechte Ubergange an Bahnhéfen und Haltestellen.

R P, e 7

a

.

(i, T - "

Fahrkarten-
und Stem-
pelautomat
sind wie
das cinfa-
che Warte-
h&uschen
ein Attribut
der moder-
nen Zeit.

Die Lauffaulheit des Fahrdienstleiters ist mit dem Aufo ein argerliches Hindernfé fiir Reisende.

ModellbahnSchule 28
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HO-Schaustiick: Sebastian Koch .

HO-Schaustiick: Sebastian Koch



Modell wurde von Riidiger

Das HO-

.

Jahrhundert erbaut, Giberlebte er den
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Der Anhalter Bahnhof in Berlin gilt als Inbegriff eines Kopf-

bahnhofes.

Zweiten Weltkrieg nicht
Schacht etwas verkiirzt nachgebaut und ist ein Papierbausatz.
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Schwerpunkt

Historische Ropfbahnhofe

Deuchlands ers Bahn}méfe waren Kopfobahnhofe. Hier verlasst
der Adler gerade das abgezdunte Gelande des Bahnhofs Fiirth.
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HO-AnIage: Fiirther Eisenbahnclub eV,

HO-Anlage: Willi Treiblmair

Um deﬁ alten BahnHof Wiirzburg gruppierén sichrc-lie”.
weiteren Bahnanlagen wie z.B. das Bahnbetriebswerk.

Der Anhalter Bahnhof in Berlln war ein typischer Kopf-
bahnhof des 19. Jahrhunderts, in dem alle Strecken
und Ziige endeten und ein Lokwechsel notig war.

Bis weit zum Stadtkern vordringen konnte der Anhalter Bahnhof
nur, weil bei ihm auf die zweite und wegen vieler Weichen platz-
fressende Ausfahrt verzichtet wurde. (Z-Modell von Mérklin)

Der Hauptbahnhof in Leipzig
ist Deutschlands grofter
Kopfbahnhof und imponiert
durch seine weitgespannten
Hallendachbégen (HO-Modell
von Joswood). Konstruktiv
dhnelt er dem Hauptbahnhof
in Frankfurt/Main und wurde
Ende des 19. Jahrhunderts
erbaut.

26  ModelloahnSchule 28

Der Grundriss des
Empfangsgebédudes
des Hauptbahnhofs

Frankfurt/Main von
1900 zeigt die Weit-
laufigkeit des Gebau-
des und die Anord-
nung der unterschied-
lich genutzten Raume.

A Goplickausgaben,
o Bider fir Unbe-
mittalts

b Abort fir Minner,
d Abert fllr Frauen.
e o Bidor und Wasch-
riume.

1 Awnrichie,

& Handgepick.

b Post

I Wirter.




er Kopfbahnhof stammt aus einer
Zeit, als sich in Deutschland viele
Privat- und Staatsbahnen griinde-
ten und ihre Strecken an einem Ort
endeten, an dem auch die Zugfahrt ihr Ende
nahm. Am selben Ort wechselte man die
Dampflokomotive, die zur nahegelegenen
Lokremise, heute Bahnbetriebswerk, musste,
um neue Brennvorrdte einzulagern, sich der
verbrannten Kohle, der Schlacke, entledigte
und die Wasservorrdte ergdnzte. Auch drehte
man hier die Schlepptenderlokomotiven auf
einer Drehscheibe, denn riickwdrtsfahrende
Schlepptenderloks mussten wegen des vor-
ausfahrenden Tenders deutlich langsamer
fahren. Im Bahnhof wieder angekommen,
kuppelte die Lok mit der Rauchkammer vor-
aus an den neuen Zug.

Im Kopfbahnhof setzte man hdufig neue
Ziige ein, die aus anderem Wagenmaterial
bestanden, wédhrend die Wagen des einge-
troffenen Zuges zur Reinigung und zum Ab-
stellen zur Wagenstation rangiert wurden.

Heute sind jedoch Kopfbahnhofe uner-
wiinscht und ein ldstiges Uberbleibsel aus
derHochzeit der Dampflokdra, denn moder-
ne Lokomotiven kdnnen erheblich ldngere
Strecken zuriicklegen, bis sie wieder ins Bw
missen. So verschwanden nach dem Zwei-
ten Weltkrieg im Laufe der Zeit etliche Kopf-
bahnhdfe und aktuell versucht die Deutsche
Bahn, sich des Bahnhofs Stuttgart durch
einen unterirdischen Bahnhof zu entledigen.

Wihrend das Kopfmachen in einem Bahn-
hof viel Zeit verschlang, was im Zeitalter der
Hochgeschwindigkeit und der Wendeziige
freilich nicht mehr erforderlich ist, hatten die

Kopfoahnhofe
sorgen fiir viel
Rangierspafl

Dieser fiktive Kopfoahnhof auf der Ausstellungsanlage Modell-
bahn-Zauber in Friedrichstadt veranschaulicht deutlich, dass
Kopfoahnhofe zwar grof3 sein kdnnen, aber wegen nur einer
Zufahrt auch auf Modellbahnanlagen unterzubringen sind.

Kopfbahnhofe zur Griinderzeit aber weit
mehrVor-als Nachteile.Da die Bahn bis in die
historisch gewachsenen Zentren der Stadt
nicht vordringen konnte, was unweigerlich
zur Teilzerstérung der Stadtkerne gefiihrt
hdtte, konnte man zumindest im rechten
Winkel mit einem Kopfbahnhof so weit wie
moglich an die Stadt heranriicken, denn ein
Kopfbahnhof benétigt nur auf einer Seite das
platzraubende Gleisvorfeld mit seinen zahl-
reichen Weichen. Dafiir geriet er mit seiner
Gleisanzahl schnell in die Breite.

An- und Abfahrgleise der Fernbahnen
lagen bei diesen Endbahnhdfen getrennt an
den AuBenbahnsteigen, wihrend die Nah-
verkehrsgleise hdufig in der Mitte lagen. Die
ersten Kopfbahnhofkonzepte sahen neben
dem Ankunftsgleis ein Lokumsetzgleis vor.
Beide Gleise waren am Kopfende mit Dreh-
scheiben oder durch Schiebebiihnen mit-
einanderverbunden. Das Wagenaufstellgleis
mit Kurswagen lag direkt neben dem Ab-
fahrtsgleis. Spdter verlegte man die Wagen-
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Auf den ersten Blick siecht man einen
breiten Stadtbahnhof, dessen Fortset-
zung im Hintergrund erahnbar ist.

aufstellgleise in das Gleisvorfeld, um Platz fiir
weitere Abfahrtsgleise zu gewinnen, denn
ein abfahrender Zug stand eine Weile, wah-
rend der angekommene rasch abgezogen
wurde und die Lok sofort zum Bw fuhr.

Grofstadt-Durchgangsbahnhof als Teil-Ropfbahnhof

Tatsachlich enden alle Nebenbahnen
hier. Die Fernstrecke wird im scharfen
Bogen unter der Stadt weitergefiihrt.

Verschiedene Bahngesellschaften konn-
ten sich auch einen Kopfbahnhof teilen,
wenn dortihre Strecken und Verwaltungsge-
biete endeten.Dann fungierte der Kopfbahn-
hof auch als Umsteigebahnhof.

HO-Anlage: Ulrich Gréger

Oft ersetzte zum Ende des 19. Jahrhun-
derts ein groler, neugebauter Kopfbahnhof
mehrere kleine verschiedener Bahngesell-
schaften, die bislang zwar nah beieinander
standen, bei denen aber der Fahrgast zum
Umsteigen vom einen zum anderen auf um-
standliche Weise eine Wegstrecke tber die
StralBe zurlicklegen musste. Paris beispiels-
weise erreichte aus allen vier Himmelsrich-
tungen je eine Bahnstrecke einer Bahngesell-
schaft, die untereinander durch breite Chau-
seen miteinader verbunden waren. In Berlin
endeten sogar acht Strecken verschiedener
Bahngesellschaften im Norden, Westen und
Stden und jede hatte einen Kopfbahnhof,
manchmal sogar in unmittelbarer Nachbar-
schaft zu einem anderen. Dennoch musste
man zum Wechsel der Bahngesellschaft die
Gebdude verlassen.

Spéter, mit der Verschmelzung der zahlrei-
chen Bahngesellschaften zu einer groBen,
fungierten einige der stadtischen Kopfbahn-

Rleine Ropfbahnhife
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Sich .

Im Spitzkehrenbahnhof Rennsteig, Scheitelpunkt der Strecke Plaue -
Themar, brauchten die aus Sicherheitsgriinden schiebenden Loks nicht
umzusetzen, da sie bei der Talfahrt an der Zugspitze sein mussten.

: Bei einem einfa-
chen Nebenbahn-
Kopfoahnhof eher
selten, fehlt hier

' die Gleisverbin-

dung zum Umset-

! zen einer kopfma-
i chenden Lok.

28
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* die umsetzen-

Am Ende die-
ses Schmal-
spurbahnhofs
fehlt der Platz
fur eine kleine
Weichenstra-
Be mit Aus-
ziehgleis fir

de Lok; das
tibernimmt
eine baulich
teuere Seg-
mentdreh-
scheibe.

o

'HO-Schaustiick: Epoke-Modeller

Am Ende
eines kleinen
Kopfbahnho-
fes kann
schon mal als
i Weichenersatz
eine Dreh-
scheibe plat-
Ziert sein.
Dann steuern
allerdings
auch Schlepp-
tenderloko-
motiven den
Ort an.



N-Anlage: Arge Modellbahn Dortmund

hofe als Umsteigebahnhofe, bei denen man
tiblicherweise nur noch vom Fern- in den
Nahverkehr oder umgekehrt wechselte, das
lastige Umsteigen auf Fernstrecken von einer
Gesellschaft zur anderen entfiel. Die durch-
gehenden Fernziige endetenim selben Gleis,
bekamen eventuell Kurswagen an das Zug-
ende angehdngt, um nach dem schnellen
Ansetzen einer neuen Lok den Bahnhof wie-
derrasch zu verlassen.

Was bei den groBen Bahnhofen galt, traf
auch fiir kleine Endbahnhéfe zu. Dort musste
man in der Regel auch die ankommenden
Loks mit neuen Vorrdten versorgen, was erst
spdter bei wirtschaftlicheren Dampflokomo-
tiven nicht mehr zwingend war. So gesellte
sich zu den klassischen Bahnhofsbauten eine
kleine Lokstation mit Lokschuppen und Ver-
sorgungsanlagen, die ganz auf die Bedirfnis-
se und Anzahl von Gastlokomotiven abge-
stimmt waren. Im meist einstindigen Lok-
schuppen lbernachtete nur die letzte Ma-

50 G

Eine beim Vorbild vorkommende Situation, bei der eine Nebenbahn im Bahnhof
endet, ist auf einer Anlage ein guter Kompromiss, um das zweite Bahnhofsvorfeld
mit Weichenstraf3e aus Platz- und Kostengriinden einsparen zu kénnen.

schine, um frihmorgens mit dem ersten Zug
den Bahnhof wieder zu verlassen.

Der Kopfbahnhof einer kleinen Neben-
bahn brauchte aber nicht in Stumpfgleisen
zu enden, wie es bei grolen Stadtbahnhd&fen
aus Platzgriinden der Fall war. Die wenigen
Gleise verband manin vielen Fallen zum Um-
setzen der Lok auch am Bahnhofsende mit
Weichen und einem Ausziehgleis, damit die
Lok wieder an die Zugspitze gelangte. Fehlte
dafiir der Platz, baute man schon mal eine
teure Segmentdrehscheibe als Weichener-
satz. Die Briicke dieser Drehscheibe war auf
einer Seite fest verankert und schwengte nur
zwischen den wenigen Anschlussgleisen hin
und her.Zum Drehen von Schlepptenderlo-
komotiven sah man in diesen eher seltenen
Féllen vollsténdige Drehscheiben vor.

Kopf konnen aber auch Ziige in einem
Durchgangsbahnhof machen. Wiahrend die
Fernstrecke den Bahnhof durchquert, enden
die Nebenbahnen in einem separaten Teil

des Bahnhofs in Stumpfgleisen, die oftneben
dem Ferngleis lagen. Auch hier galt fir
Dampfloks: Sie mussten zum Bw, um restau-
riert zu werden. Endeten dagegen Schnell-
zuglokomotiven im Bahnhof, die nur gewen-
detzuwerden brauchten, baute man am Kopf-
ende eine Drehscheibe, die alle Stumpfgleise
verband und das Wenden und Umsetzen der
Lok auf einem Umfahrungsgleis erlaubte.

B Kopfbahnhdofe im Modell

Wie einstbeim Vorbild sind Kopfbahnhofe
auch auf Modellanlagen eine perfekte L6-
sung bei beengten Platzverhdltnissen. Mit
nureiner Weichenstra3e spart man nichtnur
Platz, sondern auch eine Menge Geld durch
Wegfall von weiteren Gleisen, Weichen mit
Antrieben und Technik.

Desweiteren ist man wie beim Vorbild ge-
zwungen, die hier endenden Ziige entweder
abzuziehen und neue aufzustellen oder zu-
mindest die Lok umzusetzen, was in einem
groBen Kopfbahnhof durchaus zu einem
enormen Rangieraufwand fiihren kann und
einen Automatikbetrieb mittels Digitalpro-
gramm verkompliziert. Wer dagegen auf die
altbewdhrte Weise die Lokomotiven selbst
steuern mochte, dem ist ganz gewiss ein gro-
Ber Rangierspald vergdnnt

Wer jedoch auf einen stddtischen Durch-
gangsbahnhof nicht verzichten mochte, aber
aus Platzgriinden auf eine Ausfahrtseite ver-
zichtet, kann unter den geraden Hallenda-
chern,die im Hintegrund enden, die duf3eren
Gleise im scharfen Bogen unter einer erhéht
liegenden Stadt wieder zuriickfiihren und so
den Kreis schlieBen. Die anderen Gleise
enden jedoch stumpf. Diese Idee hat Rolf
Knipper bei seinem Bahnhof Wuppertal-El-
berfeld angewendet. Markus Tiedtke,

www.viessmann-modell.de
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6035
HO Nostalgische Bahnsteigleuchte,
LED warmweif}
63631
HO Gittermastleuchte mit Kontakt-

stecksockel, 2 LEDs weift

63622

HO Bahnhofsleuchte Wallau, LED weilt

UWen licben es... Begeguaungsstitten su gestalten!

75751 39373 HO Bahnhof Bonn

atzfeld
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Soeben ist der Nahverkehrszug mit Berufstatigen im sachsischen Blauenthal eingetroffen. Alles strémt zum Ausgang. Modellbahn-
hofe sind dagegen oft nur spérlich mit Figuren besetzt, die zudem keinen Pulk bilden. Heute ist der Vorbildbahnhof stiligelegt.
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Diese Lektiire sollte unbeding Bahnsteige unter einem Hallendach, die
eben dieser Ausgabe de am Ende mit einem Ubergang fiir Bahn-
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Foto: Gottfried Turnwald

Im Bahnhof Luhe
konnten die Reisen-
den vom Haus-
bahnsteig nicht zum
d gegeniiberliegen-
den durch Uber-
queren der Gleise
gelangen, das ware
bei der Hauptstre-
cke Schwandorf —

4 Weiden/Oberpfalz
& zu unsicher. Eine
Unterfiihrung gibt es
nicht, man mutete
das Hochlaufen zur
StraBBenbriicke zu.
Die Aufnahme ent-
stand 1968 mit

der 01 234.

Lo s L
hofsgepackwagen verbunden sind. Die Auf-
nahme stammt vom Mai 1956. Die Fuf3gan-
gerbriicke dient nur dem Personal des Bw.

Foto: Sammlung Thomas Wunschel

Auf der alten Postkarte, deren Datum unbekannt ist, siecht man einen Schmalspurhalte-
punkt inmitten der Landschaft von Pommern oder Mecklenburg. Der Haltepunkt dient
auch gleichzeitig als Giiterumschlagplatz, der Bahnsteig ist sehr niedrig gehalten.
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Schwerpunkt: Bahnhofe

Foto: Sammlung Brian Rampp

Der Betriebsraum
des Bahnhofs Die-
dorf (Schwab) war
am 23. November

1938 spadrlich, aber
zweckmasig einge-
richtet. Der Fahr-
kartenverkauf fand
am Schalterfenster
statt, aber auch der
ubliche Schriftver-
kehr wurde hier
erledigt. Bei einer
dhnlichen Modell-
nachbildung sollte
der Ofen nicht
fehlen.
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Fir einen einfachen Haltepunkt
wie Unterbachsteg braucht man
kein teures Empfangsgebaude.
Ein Namensschild mit angebrach-
ten Abfahrzeiten der Ziige geniigt
vollauf. Auch der Bahnsteig ist
nur méagig angeschiittet und mit
Splitt verdeckt.

Diese Situation gilt fiir die Zeit ab
Epoche | bis lll. In Epoche IV
stdnde zumindest ein modernes
Schild mit heute tblicher Schrift.
Ab Epoche V spatestens ware
der Bahnsteig hoher gelegt und
gepflastert worden.

Die Aufnahme entstand wéahrend
der Arbeiten an der Bahnsteig-
kante am 16. August 1938.

1 Tl

Foto: Sammlung Brian Rampp




Foto: Sammlung Brian Rampp

Der Fahrkarten-
schalter im Bahnhof
Tirkheim (Bay)
Markt an der
Strecke Buchloe -
Memmingen war
1938 zugepflastert
mit Hinweistafeln,
Fahrplanen und
Gebotsschildern.
Da blickt ein Nor-
malsterblicher nur
schwer durch. Wer
auf eine Innenein-
richtung in seinem
Bahnhofsmodell
Wert legt, kann
eine solche
Situation durchaus
nachstellen.

Foto: Sammlung Brian Rampp

T e e oty

Im Bahnhof Penzberg hat der Fahrdienstleiter einen guten Blick auf die Bahnsteige. Ein so offener Bahnhofsraum sollte im Mo-
dell unbedingt eine Einrichtung erhalten, je nach Epoche entsprechend ausgestattet. Ein modernes Gleisbildsteliwerk gehort
ab der Epoche Il zur Ausstattung einer Hauptstrecke, an einer Nebenbahn wiirden noch die alten Hebelbéanke fiir mechani-
sches Stellen stehen. Im Zubehorsektor gibt es passende Modelle. Die Aufnahme entstand am 14. Dezember 1962.
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Schwerpunkt

Die Eingangshalle
des Bahnhofs Ha-
gen-Haspe war
am 1. September
1958 alles andere
als einladend.
Schaut mam sich
auch andere
Fotos von Bahn-
hofen der 1950er-
und frithen
1960er-Jahre an,
stellt man fest,
dass viele Bauten
sehr renovierungs-
bediirftig waren.
Dagegen sind die
Modellbahnhofe
der selben
Epoche in der
Regel geradezu
Schmuckstiicke -
also mehr Mut

zu radikaler Alte-
rung der Gebau-
de; es ist vorbild-
gerecht!

Foto: Sammlung der Eisenbahnstiftung

Foto: Sammlung Brian Rampp

Im Bahnhof Miesbach war im Sommer 1957 die Terrasse der Bahnhofswirtschaft auf dem Bahnsteig gut besucht. Heute sind
Bahnhofswirtschaften in dieser Form nicht mehr anzutreffen, ein Grund mehr, eine 8hnliche Szene auf einer Anlage der Epo-
che Il nachzubilden. Der Blumenschmuck verdient ebenso beachtet zu werden wie auch die altertiimlichen Schalter.
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110 148-4

Gleich eine ganze Batterie von Schlleﬁfachern kann man auch heute noch im Hauptbahnhof Bonn auf dem Bahnsteig 1 antref-
fen. Im Modell fehlt diese wichtige Einrichtung fiir Tagesreisende bislang als Zubehdr ab Epoche IV komplett. Die Aufnahme
entstand am 24. Juni 1986. Am Hausbahnsteig wartet 110 148-4 mit ihrem Zug auf die Ausfahrt in Richtung Koin.

Foto: Sammlung Brian Rampp

Im Fligelbahnhof
des Miinchner
Hauptbahnhofs,
dem Starnberger
Bahnhof, stehen
am Ende der
Kopfgleise machti-
ge Zuganzeigeta-
feln. Man beachte
aber auch die un-
terschiedlichen
Prellb6cke mit Te-
leskoppuffer, die
Erdungsstangen
"1 und den etwas
seltsam stehenden
Papierkorb. Die
Aufnahme ent-
stand 1961, die
Bliitezeit der Mo-
dell-Epoche lil.
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Fiir Bahnhofe bis in die Epoche v glbt es relchhaltlge und typlsche Ausstattung

Schw_erpunkt: Bahnhofe
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" Lichtin einige“n Bahnhofsrau-
men offenbart die zum Ge-
bédude erstellte Inneneinrich-
tung. Passende Lampen er-
hellen den Bahnsteig.
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Schwerpunkt

as Gebdude allein
macht noch keinen
Bahnhof aus. Erst die
typischen Details am
und um das Gebdude herum

Schilder und Kleinteile sorgen fiir
das typische Flair bei Bahnhofen

achten. Emailschilder, wie sie
ab Mitte der 1930er-Jahre in
gewdlbter oder flacher, nach
hinten abgeknickter Ausfiih-
rung ublich waren, fand man oft

schaffen echte Bahnhofsatmo-

sphdre. Mittlerweile gibt es ein recht umfang-
reiches Angebot an Gebdudebausatzen. An-
gefangen vom kleinen Haltepunkt bis hin
zum grofRen Stadtbahnhof, wie z. B. ,Ham-
burg Dammtor" von Trix. Waren es friiher fast
ausschlieBlich Spritzgussbausitze, setzt sich
heutzutage immer mehr die Lasertechnik
durch. Auch hier gibt es bereits eine beacht-
liche Auswahl. Was das Zubehor anbelangt,
so sind die altehrwiirdigen Spritzgussbausdt-

Schilder montieren

N
Signaltafeln fir die Nenngrofe HO
gibt es bei Weinert in allen denkbaren
Varianten in Form von bedruckten
Ausschneidebégen mit Plastikmast.

Die Kante des Schilds schwarzt man
mit einem lichtechten Filzschreiber, um
es danach mit normalem Haftkleber
auf der Gebaudewand zu fixieren.

v R T Y Ny,
Die Haltetafel war beim Vorbild direkt
an der Ecke des Dienstraums befe-
stigt. Ein gebogener Messingdraht halt
im Modell das Schild in Position.
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ze meist etwas Uppiger ausgestattet. Es be-
steht aber die Option, stark vereinfachtes
Zubehor wie beispielsweise Banke, Absper-
rungen usw. durch feiner detaillierte Mes-
singguss- oder Atzteile zu ersetzen.
B Werbung und Schilder

Bei der Ausschmiickung mit Hinweis- und
Werbetafeln, Plakaten und bei groBen Bahn-
hofen auch Leuchtreklame ist auf die fiir die
jeweilige Epoche typische Ausstattung zu

Fiir das Empfangsgebéude Sersheim
wird das DB-Logo benétigt. Aufgrund
der runden Ecken ist zum Ausschnei-
den ecine Schere vorzuziehen.

An dieser Stelle war das Emblem
beim Sersheimer Haltepunkt ange-
bracht. Rechts befindet sich das mar-
kante Fenster des Fahrkartenschalters.

Bei alteren Emailtafeln waren Halter
und Riickseite des Schildes in der
Regel schwarz emailliert. Ein schwar-
zer Anstrich geniigt hier vollkommen.

noch in den frihen 1960er-
Jahren. Spater ging man immer mehr zu be-
druckten Blechschildern und Plakaten tiber,
da die Herstellung von Emailschildern auf-
wendig und teuer war. Speziell fiir die Bahn
wurden von den bekannten Emailwerken
Schilder in UbergroBe hergestellt, die alle-
samt flach waren. Die Motive waren iden-
tisch mit denen der kleineren, gewdlbten
Schilder im weit verbreiteten Standardmal3
40 x 60 cm. Im Viererset von MO Miniatur
sind verschiedene Emailschildermotive ent-
halten. Regional typische und individuelle
Werbeschilder lassen sich aber auch unter
der Rubrik ,Sammeln und Seltenes" aus
Ebay-Auktionen ausdrucken. Oftgab es auch
bahneigene Werbung in Plakatform in War-
tesdlen oder auf Bahnsteigen.

Als Mitte der 50er-Jahre der DB-Keks ein-
gefuhrt wurde, fand sich das Logo auf vielen
Empfangsgebduden, oftauchin beleuchteter
Ausfiihrung. Der hier beim Bahnhof Sersheim
verwendete DB-Keks entstammtdem Signal-
tafelset von Weinert mit der Artikelnummer
7303. Durch die groBzligig ausgerundeten
Ecken gestaltet sich das Ausschneiden mit
dem Skalpell etwas schwierig, so dass man
sich miteiner kleinen Schere leichter tut. Na-
turlich ldsst sich das Logo auch Uber einen
PC-Drucker in jeder x-beliebigen GroBe aus-
drucken.

Oftwaren selbstin kleinere Stationsgebau-
de Kioske oder eine Bahnhofsgaststdtte inte-
griert. Hier bietet sich ab der Epoche Ill eine
Leuchtreklame beispielsweise mit dem Logo
einer Brauerei oder von Coca-Cola an. Istder
Schriftzug mit gewiinschtem Logo z. B. mit
Hilfe des Computerprogramms Photoshop
erstellt worden, kann dieserauftransparenter
Selbstklebefolie ausgedruckt werden. Ein
Laser-Farbdrucker ist dann einem herkémm-
lichen Tintenstrahldrucker in Haftung und

Alte Lampe

Eine Leuchte alterer Bauart ent-
steht im Eigenbau unter Verwen-
dung von Kibri-Lampenschirmen
und 0,3-mm-Messingdraht.




Fahrplane
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Mit schwarzer Arcrylfarbe erhalt
der Fahrplankasten sein zeittypi-
sches Aussehen. Der vorsichtige
Auftrag erfolgt mit feinem Pinsel.

Die Einfassung der Schautafel
entsteht aus diinnen Evergreen-
streifen. Da aus Polystyrol, lassen
sie sich gut verarbeiten.

Viele Ausschneidebégen mit
Werbung dienen als Basis fiir
selbst angefertigte Emailschilder
und Fahrplan-Schaukasten.

Die ausgeschnittenen Fahrplane
werden blasenfrei hinter eine
diinne, durchsichtige Plastik-
scheibe geklebt.

UV-Bestdndigkeit tberlegen. Als Leuchtka-
sten dient ein Streifen aus milchig wei3em
Plexiglas, der in einer Offnung an der Fassade
montiert wird. Das Ganze ldsst sich dann
riickseitig mit kleinen LED beleuchten.

M Geschiitzte Fahrpline

Meist sind Dekobdgen bei Bahnhofsmo-
dellen auch Fahrpldne beigelegt. Bei dlteren
Kibri-Bausdtzen sind die selbstklebenden
Dekomotive leider nur maximal dreifarbig
ausgefuhrt. Beim Signaltafelset von Auhagen
sind ebenfalls Fahrplane vorhanden. Aller-
dings trdgt der Karton mit einer Materialstdr-
ke von 0,5 mm sehr stark auf.

Fiir die Fahrpldne entsteht eine Art gldser-
ner Schaukasten. Die Verglasung selbst ent-
stehtdurch aufgeklebtes diinnes, transparen-
tes Polystyrol, die Einfassung durch diinne,
um die Kanten herum geklebte Evergreen-
profile. Der AuBenrahmen mit schrdg ange-
ordnetem Dach erhdlt einen schwarzen An-
strich mit Aerocolor-Farbe von Schmincke.
M Bahnhofslampen

Bahnhofs- und Bahnsteigleuchten gibt es
von Brawa, Busch und Viessmann, in etwas
noblerer Ausfiihrung, dann allerdings nur in
Bausatzform, auch von Reitz (nur dltere Aus-
fihrungen) und Weinert. Aufgrund der
Stromfiihrung mit isolierten Kabeln wirken

s
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Diese Szene zeigt, wie wichtig die richtige Ausstattung eines Bahnhofsgebéaudes ist.
Fehlte sie, wiirde der Bahnhof sehr steril wirken, Atmosphdre kdme nicht auf.

AV

Die Lampenhalterung wird in den
Abmessungen ganz auf das Mo-
dell, hier den Bahnhof Weingarten
von Stangel, abgestimmt.

Die Leuchte sowie eine passende
Bahnhofsuhr von Auhagen erhal-

ten eine Spritzlackierung in hoch-
glanzendem Schwarz.

Fiir die weif3e Innenseite der
Haube entsteht die Gliihbir-
ne aus zurechtgedrehtem,
runden Klarsichtmaterial.

Der Zugang zum Wartesaal ist nun
reichlich ausgestattet mit epochen-
typischen Werbeschildern, Papier-
korb und passender Lampe.
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% vor allem die Wandlampen im HO-Malstab ugeliampe

m etwas Uberdimensioniert. Fiir den Halte- . . = _

o punkt Sersheim wurden zwei moderne Peit- WL ey * +| Die typische

é schenlampenschirme benétigt. Basis bilden 0 - : o - _*s.| halbkugelige

= die Peitschenlampen fiir die NenngréBe N _ : L v . . Eingangslampe

e. von Viessmann (Art.-Nr. 6490). Die Lampen- M - S oy | entsteht aus

Y] schirme sind aber auch einzeln erhiltlich. ' ¢ . " . einer 2,5-mm-

3 Ist die Lampe komplett zerlegt, ldsst sich i oLt - Microlampe.

% die Fliche, an der die Haube anliegt, einige ; AT Die nach aufen

v Zehntelmilimeter flacher feilen. Als Halter i - - A ragende Halb-
wird ein Stiick des diinnen Messingrohrs des 1 % kugel bekommt
Mastes verwendet, das im Durchmesser |- . . p einen Anstrich
etwas diinner geschmirgelt wurde. Die Auf- T ! . mit weif} einge-
nahme am Lampengehduse ist dann mit 41 us farbtem, glan-

einer kleinen Rundzange ringsherum leicht N R " zenden Klarlack.
zu quetschen, so dass sich das Halterohr straff Sl | =
einschieben und verloten Idsst.

Beim Vorbild war die Lampe mit einem
wuchtigen U-Profil an der Hauswand ver-
schraubt. Fiir die Modellleuchte wird dazu
1x1,5-mm-U-Profil von Evergreen verwen-
det. Das Profil ibernimmt dabei keine Halte-
funktion, da die Lampe mitdem Rohrin einer
entsprechenden Bohrung in der Wand ver-
klebtwird.Solche Lampen machen sich auch
an dlteren Empfangsgebduden gut, allerdings
erstab der Epoche lll.

Wandlampen dlterer Bauart lassen sich
auch mit Lampenschirmen aus der Bausatz-
restekiste mit entsprechend gebogenem
0,3-mm-Messingdraht als Halter basteln. Die
Birne wird mitentsprechend in Form gedreh-
tem Rundmaterial dargestellt. Natiirlich las-
sen sich diese Lampen auch mit LED oder
Mikrobirnen beleuchten. Zur Stromversor-
gung ist dann am besten ein nur 015 mm
starker Kupferlackdraht zu verwenden. Gut
geeignet fiir kleinere Landstationen sind
auch die beiden StraBenlaternen mit gera-
dem Ausleger von Weinert (Art-Nr. 3380
und 33801), die eigentlich zum Anbau an
Telegrafenmasten gedacht sind.

In der Dédmmerung und bei Dunkelheit konnen die selbst angefertigten Bahnhofs- Typische halbkugelformige Eingangslam-
lampen ihre volle Wirkung entfalten und der Szene neues Leben einhauchen. pen, wie sie ab den 1950er-Jahren auch an

Peitschenlampe

‘eitschen) Mg

R

Als Basis fir moderne Bahnsteiglam- Der abgesagte Lampenmast steckt in Die N-Lampe von Viessmann wirkt am
pen zum Befestigen am Gebaude kann einem U-Profil von Evergreen, der die  Geb&ude wohlproportioniert und

die Peitschenleuchte fiir die Nenngré-  Lampenbefestigung an der Hauswand  leuchtet zudem den Bahnsteig bei

Be N von Viessmann dienen. imitiert. Nun folgt der Komplettanstrich. Dunkelheit vorbildgerecht aus.
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Typische Ausstattung

Typische Auf3enwaschbecken gibt es
aus Messingguss von Weinert. Die
Farbe ist hochglanzendes Weif3. Der
Wasserhahn bleibt unbehandelt.

vielen Wohnhdusern anzutreffen waren, ent-
stehen entweder aus winzigen Mikrobirn-
chen oder entsprechenden LED mit warm-
weiflem Farbton. An der Montagestelle er-
hdlt die Fassade eine Bohrung mit passen-
dem Durchmesser,so dass sich die Lichtquel-
le einfach von der Innenwand her einschie-
ben ldsst.

M Epochentypisches Zubehér

Handwaschbecken im AuBenbereich wa-
ren friiher tiblich. Oft waren sie weil3 email-
liert. Entsprechende Nachbildungen geho-
ren zum Beispiel zu einigen Bahnhofsgebdu-
denvon Kibrioderes gibtsie auch als dulerst
filigranes Gussteil von Weinert, das nach
einer Metallhaftgrundierung mit einer Spritz-
pistole in glinzendem Weif3 lackiert wird.

Auf keinen Fall vergessen sollte man zwei
bis drei Papierkorbe, die entweder direkt an
der Wand angebracht oder mit einem Halte-
mast im Boden verankert werden. Entspre-
chende Atzteile in gelochter Blechausfiih-
rung gibt es ebenfalls von Weinert.

Bahnhofsbdnke aus Kunststoff sind Be-
standteil fast jedes Bahnhofsbausatzes. Oft
wirken diese jedoch aufgrund der Material-
starken etwas spielzeughaft. Filigrane Bahn-
hofsbdnke gibt es unter anderen auch von
Weinert, auch in der Ausfiihrung als Doppel-
bank mit mittiger Werbeflache sowie in der
dlteren Ausfihrung mit Metallgestell und
Lattenrost, ab Epoche Il einsetzbar. Neuere
Plastikbausdtze beinhalten inzwischen auch
filigrane Bdnke aus Kunststoff, ebensolche
sind bei Preiser zu finden.

B Gebéudeinnenrdume

Beim Bahnhof Eschbronn, einem typi-
schen siidwestdeutschen Kleinstadtbahnhof
von Kibri, lohntsich auch die Darstellung des
Innenbereiches, zumindest im Durchgangs-
bereich im Erdgeschoss.

Die Innenwdnde mit Turéffnungen und
Turfutter entstehen aus 2 mm starkem Poly-
styrol mit aufgeklebten 1,5x0,5-mm-Polysty-
rolprofilen, ebenso die Tiren mit typischen
Fiillungen. Anders als hier gezeigt sollte man

Sehr filigrane Bahnsteigbéanke gibt es
von Weinert. Links die Doppelbank im
Stil der 1950er-Jahre, rechts die altere
Ausfiihrung ab der frithen Epoche Il.

NARS

Obwohl die Reisenden die Aufmerksamkeit des Betrachters auf sich ziehen, fallen

Fein geatzte und gelochte Blechpapier-
korbe sind von Weinert erhaltlich. Sie
sind entsprechend zu falten, vorne
halbrund zu rollen und zu verléten.

7Y VP

die Ausstattungen wie Waschbecken und Schilder an der Hauswand dennoch auf.

zumindest die obere Fiillung der beiden
Doppeltiiren verglast darstellen, also die ge-
samte diinn geschliffene Tir auf transparen-
tes Polystyrol aufkleben.

Die Wande erhalten eine zweifarbige La-
ckierung, bis Brusthdhe in einem hellen
Graugriin, der obere Wandteil ist cremeweil3
oder beigefarben abgesetzt. Zum Abkleben
verwendet man feines Kreppband. Vor der
Spritzlackierung der Turen und Tirfutter in
hellem Weilgrau sind die umliegenden Fla-
chen erneut abzudecken.

Der Boden ist so bemessen, dass er sich
nach Verkleben der Innenwdnde zu einer
kompakten Einheit passgenau von unten in
das Gebdude einschieben ldsst. Der Trep-
penaufgang zum Wohnbereich entsteht aus
einem Treppenstufen-Bausatz von Faller.

Das Obergeschoss wird spdter von oben
eingeschoben. Hier beschrankt sich die De-
taillierung nuraufTrennwande fiir eine geziel-
te Innenraumbeleuchtung.

B Blumenschmuck

GroBere Blumenkiibel zur Ausschmi-
ckung des Bahnsteigbereiches und des Vor-
platzes entstehen im Eigenbau aus Polystyrol
und Vierkantprofilen. Kleinere Kiibel und
Topfe unterschiedlicher Formen und GroB3en
gibt es beispielsweise von Busch als Polysty-
rol-Spritzgussteile. Um den Kunststoffglanz
der Topfe zu mildern, erfolgt die Farbge-
bungin eher geddmpften Tonen am besten
direkt am Spritzling.

Eine Art Stutze fiir alles, was nach oben
wdchst, bilden Messingdrahtstiicke, die
sich mit Schwarzoxyd briinieren lassen.
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Schilder montieren

Schwerpunkt: Bahnhofe

24 »

Die Innenwande entstehen aus 2-mm-
Polystyrolpltten, die Tiren und die
Rahmen aus 1-mm-Polystyrolplatten
und aufgeklebten Evergreenprofilen.

Die Wande erhalten eine zweifarbige
Spritzlackierung, wobei die Farbtren-
nung durch Abdecken mit diinnem
Malerkreppband erfolgt.

y/

Die fertige Inneneinrichtung kann von
unten in das Gebéaude geschoben
werden. Die Stufen im Treppenhaus
sind aus Profilen gebastelt worden.

Fir die Spritzlackierung der Tiiren
samt Tirrahmen in hellem Weifigrau
sind die fertigen Wandflachen zum
Schutz erneut abgeklebt worden.

e
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Laubgewebe, Blitenflock und gelaserte
Pflanzennachbildungen gibt es von ver-
schiedenen Herstellern.

B Bahnhofsvorplatz

DerBahnhofsvorplatz sollte sich in etwa an
der GroBe des Bahnhofsgebdudes orientie-
ren. Zur Ausstattung eines gréBeren Dorf-
oder Kleinstadtbahnhofs zdhlt vielleicht ein
kleiner Platz fiir sechs bis acht parkende
Autos im Bereich der Straenseite.

Ab den 1960er-Jahren kénnte man jedes
Parkfeld mit einer Parkuhr ausstatten. Jung-
bdume und Blumenkiibel erganzen fehlende
Grinflachen und sorgen fir willkommene
Farbkontraste. Griinflichen mit Blumen, He-
cken und Biumen, wie sie in der Epoche | im
Bahnhofsvorfeld tiblich waren, gibt es im Au-
tozeitalter nur noch selten.

Meist befindet sich auch ein Kiosk in un-
mittelbarer Bahnhofsnédhe, ebenso eine Tele-
fonzelle bis in die Epoche V hinein und Bus-
haltestelle. Bei gréBeren Vorstadt- und Stadt-
bahnhofen ist oft ein separater Parkstreifen
fur bereitstehende Taxen vorhanden.

Eine typische Ausstattung ist der Fahrrad-
stander, vor allem im fahrradfreundlichen
Flachland. Eine sehr filigrane Ausfiihrung mit
vorgekanteten Atzteilen und typischem
Wellblechdach ist bei Weinert erhdltlich. So
ausgestattet kommt Bahnhofsflair auf, und
das benotigen die meisten Bahnhofsbausdt-
ze ganz deutlich. Jérg Chocholaty

Die Weinert-Doppelbank mit Werbeﬂéche passt ideal in den Wartésaal des Haltepunkts ersheim vom Hersteller ,anno 1899”.




Blumentipfe

Von Busch gibt es verschiedene Sets
mit unterschiedlichen Kiibeln und Tép-
fen. Die Lackierung mit gedampften
Farbtonen erfolgt direkt am Spritzling.

-

Von verschiedenen Herstellern gibt es

Laubgewebe, Bliitenflock und gelaser-
te Pflanzennachbildungen. Sie werden
auf das Drahtstiick als Pflanze geklebt.

o' g
In der noch feuchten Modelliermasse
aus Holzschleifstaub, Wasser und
WeiBleim werden unterschiedlich
lange Drahtstiicke platziert.

Die Topfe, Schalen und Kasten sind
dank der heute umfangreichen Materi-
alvielfalt mit unterschiedlichen, fast
echt aussehenden Pflanzen bestiickt.

Blumenkasten

Grof3ere Blumenkiibel aus Beton fiir
Bahnsteig und Vorplatz ab der Epo-
che lll entstehen im Eigenbau aus Po-
lystyrolplatten und Vierkantprofilen.

In den mit Betongrau lackierten Blu-
menkasten stecken verschiedene Blu-
men, deren filigranes Blattwerk auf
normalen Grasfasern basiert.

Fotos: J6rg Chocholaty

e R —_
2 plpe =
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Eine Telefonzelle darf auf dem Bahnhofsvorplati nat‘L‘lrIich-nicht fehlzan. Junge Baume und Blumenkasten sorgen fiir etwas Griin.
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LENKUNG DER VERKEHRSSTROME AUF DER STRASSENSEITE EINES BAHNHOFS

DER VORPLATZ

Is wichtigster Verkehrsknotenpunkt
zwischen Bahn und &rtlichem Ver-
kehr gilt der Bahnhofsvorplatz. Er
hat mehrere Aufgaben zu erfillen:
Zum einen dient er als freie Fliche innerhalb
des bebauten Raums, der die Frontdes Bahn-
hofsgebdudes gut zur Wirkung bringen soll,
dabei auch selbst eine gute Figur machen
soll, zum anderen regelt er durch seine Fld-
chenaufteilung und -gestaltung den anfallen-
den Verkehr, das sind der normale Stra3en-
verkehr, die o6ffentlichen Verkehrsmittel, die
Taxen, der Liefer- und Postverkehr sowie die
FuBgdnger. Je grofer der Bahnhof, desto
wichtiger ist die Raumaufteilung, denn FuB3-
gdnger und StraBenfahrzeuge auf gleichem
Niveau bedeuten ein erhohtes Unfallrisiko.
Einfache Haltepunkte und kleine Bahnho-
fe, die im landlichen Raum lagen, erreichte
man frither durch eine meist gepflasterte Zu-
fahrt, die von der LandstraBe abzweigte. Sie
fuhrte zu einem Platz, der gro3 genug war,
damit Kutschen und spdter Autos vor dem

»Der Bahnhof
ist das Tor zur Stadt«

ge: Rudiger Schacht

HO-Anla;

Gebdude wenden konnten. Oft erhielt der
Wendeplatz in der Mitte eine begriinte Insel.
Einen Biirgersteig als separaten Weg fiir Fu3-
gdnger gab es nicht. Parkpldtze waren nicht
vorgesehen, dafiir legte man die Zufahrt so
breit aus, dass Fahrzeuge am Wegesrand hal-
ten konnten. Seitlich vom Bahnhofseingang
wurde eine Bushaltestelle platziert; sie konn-
te aber auch abseits liegen. Haufig rundeten
Bdume und Bische optisch das Bild der
Bahnhofszufahrt ab.

In Kleinstddten und bei den groBBen Bahn-
hofen erhielt der Bahnhofsvorplatz einen
groBeren Raum, denn er (ibernahm eine re-
prasentative Aufgabe: Fiirankommende Rei-
sende war und ist er der erste Kontakt zum
Zielort, und der soll sich von seiner besten
Seite zeigen. Fiir Abreisende wiederum of-
fenbart sich so die Schénheit der Bahnhofs-
fassade rund um den Haupteingang.

Am Seitenflligel des Berliner Anhalter
Bahnhofs warten um 1930 auf einem gro-
Ben Platz ohne grofie Unterteilungen die
Taxen, einige Busse und die noch weni-
gen Droschken gemeinsam auf Reisende.

44 ModellbahnSchule 28
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Schwer

Bahnhofsvorplatze
bis Epoche |l

Da die meisten Bahnhofe aus Platzgriin-
denvordenToren deroftnoch mittelalterlich
geprdgten und damit engen Stddte errichtet
wurden, hatte man auch geniigend Raum fiir
einen groBBen Vorplatz. In der Regel fiihrte
eine kleine Chaussee von der Stadt zum
Bahnhof, die profan BahnhofsstraBe hieB,
und endete auf einem weitldufigen Platz, den

Der Vorplatz des Bf Breslau
war urspriinglich wie ein klei-
ner Park mit Verkehrswegen
angelegt. Mit zunehmendem
Strafienverkehr wurde er un-
Ubersichtlich und unfalltrachtig.

sich Kutschen und FuBgédnger gleicherma-
Ben teilten. Nattirlich lag es nahe, den Platz
hiibsch zu gestalten. Man gab ihm eine park-
dhnliche Struktur mit groBen Griinflichen,
um die herum FuB3gdnger und StraBenfahr-
zeuge geleitet wurden. Der Platz erhielt gro3-

Foto: Sammlung Thomas Wunschel

3 Wittmuno
Die Bahknhife der Kreisbal
und der Stadtbahn

Foto: Sammlung Udo Kénig

GroBzuglg gestaltete man den Bahnhofsvorplatz in Wittmund im

19. Jahrhundert. Auf Autoverkehr brauchte keine Riicksicht ge-
nommen zu werden, denn es gab nur Droschken und Fugénger.

Zeichnungslegende:

Zahlhéhe = Hohe Erst ein kompletter Umbau mit neuen Ver-
der Verkehrsunfall- kehrsstromen fiir Taxen, Busse und Auto-
gefahr im StraBen- vorfahrmdglichkeiten sorgte ab Mitte der
verkehr. 1930er-Jahre fiir einen Ubersichtlichen Ver-

_ kehrsstrom am Breslauer Bahnhof mit gut
} Uiberschaubaren Verkehrskreuzungen.

Hauprbatrhot

Ohne nennenswerte Verkehrsleitsysteme fir den Autoverkehr prasentierte
sich der Vorplatz des Hbf Karlsruhe in den 1920er-Jahren. Die Strafie war da-
mals ohnehin mit Autos wenig belebt. Man beachte die breiten Biirgersteige.
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Zeichnungen: Markus Tiedtke

ziigige Laufflichen fiir FuBgdnger, die durch
niedrige Bordsteine von dem Fahrweg abge-
grenzt wurden. Die Kutschen konnten bis
zum Haupteingang vorfahren. Seitlich der
Front stand genligend Raum zum Abstellen
von Kutschen und fiir wartende Mietdrosch-
ken zur Verfiigung. Eckige Grundfldchen ver-
mied man, Kanten wurden abgerundet. Mei-
stens standen Bdume auf den Griininseln, zur
Kaiserzeit auch schon mal Denkmaler.

MASSTAR

o W W ¥ = 8 @ W W 5 =

B -BESTEMDNOE BERRULD  [I-WESERLLENDE OEDRLAG [ - NEUE

Mit dem rasanten Wachstum der Stadte
ab der zweiten Halfte des 19. Jahrhunderts
wurden die Bahnhofe rundum bebaut. Oft
war das neue Bahnhofsumfeld die erste
Adresse fiir namhafte Hotels und Geschifte.
Der aufkommende stddtische Nahverkehr
verlangte eine neue Platzaufteilung, die bei
Bahnhofsneubauten gleich mit beriicksich-
tigt wurde. Breite FuBBgdngerzonen fiihrten
vom Haupteingang zu den Haltestellen von

EMPFAMNGS - GEBRAUDE

E1 S ENBAHHN ad 4N L AGEN

EE i :
Klar gegliedert ist der Platz in Rotterdam durch seinen Kreisverkehr. Ohne regelnde Hilfsmittel fand man sich im Verkehr der 1960er-Jahre zurecht.

Bahnhofsvorplatze

ab Epoche llI

Auf dem 1952 neu gestalteten Bahnhofsvor-

platz in Heidelberg sieht man deutlich die
Trennung von Strafienbahn, Bushaltestellen,
Taxistanden und normalen Pkw-Parkplatzen.

=+ - o8 - - o e
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Foto: Sammlung Brian Rampp

Bushaltestellen

Bussen und StraBenbahnen. Widhrend die
StraBenbahnen auf Hohe des Bahnhofsein-
gangs eigene FuBgangerinseln im Haltebe-
reich inmitten der StraBe erhielten, lenkte
man die Busse bis vor das Gebdude. Mit Zu-
nahme des StraBenverkehrs ab den 1920er-
Jahren wurden die Vorpldtze nach und nach
erneutneu gestaltet;ihrparkdhnliches Ausse-
hen ging zugunsten einer nun ubersichtli-
chen Verkehrsfihrung verloren.
W Autoverkehr

Die Zufahrt zum Parkplatz fir Kurzzeitpar-
ker erfolgte separat von der Stadtstra3e her.
Die Parkpldtze lagen meist am Rande des
Bahnhofsvorplatzes, denn der FuBgédngerbe-
reich und die Taxistinde hatten im Bereich
des Haupteingangs Vorrang. Da wenig Park-
raum zur Verfiigung gestellt werden konnte,
regelte man ihn durch Kurzzeitzonen und

| i b
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Foto: Slg. Sebastian Koch

Der Busbahnhof am Bahnhof Bingen hat 1950 zwei Haltestellen fiir ver-
schiedene Busgesellschaften. Eine Insel trennt ihn von der Straf3e ab.

zusdtzlich mit Parkuhren. Bereiche zum Vor-
fahren eines Autos zum kurzen Be- und Ent-
laden waren vielerorts nicht vorgesehen;
man ging davon aus, dass man begleite oder
Zugreisende vom Bahnhof abhole. Auch
heute miissen sich Autofahrer, die nur einen
Fahrgast absetzen wollen, oft im Bereich der
Parkplatzzufahrt einen Halteplatz suchen.
W StraBenbahnanschluss

Direkt vom Empfangsgebdude verlaufen
breite FuBwege Uber FiiBgdngeriibergdnge
zur StraBBenbahnhaltestelle auf dervorbeifiih-

Foto: Sammlung Markus Tiedtke

HO-Anlage: Ton Janssen

Am Bahnof Miinchen Ost gibt
es auch 1958 keine separa-
ten Bushaltestellen, die war-

tenden Bahnbuse reihen sich

beidseitig hintereinander auf.

Der Bahnhofsvorplatz in
Monchengladbach ist

% nach 1950 gemaf den
modernen Verkehrsstro-
men neu gestaltet wor-
den und hat zahlreiche

. Bushaltestellen an zwei

| verschiedenen Stellen fiir
stadtische und Uberland-
linien der Bahn und Post.

renden StraBe. Das Kopfmachen mancher
StraBenbahnlinien direkt vor dem Bahnhofs-
gebdude im Bereich derZufahrt schaffte man
bei der Platzneugestaltung ab. Heute fiihren
meistens FuBBgdngerunterfithrungen zu den
Halteinseln oder zu den im Untergrund lie-
genden S- oder U-Bahnhofen.
M Bushaltestelle

Fiur die zahlreichen Buslinien errichtete
man eigene Haltebereiche, die fiir die fuBldu-
figen Reisenden bequem erreicht werden
sollten. Aus Platzgriinden lagen sie jedoch

Zu jedem Modellbahnhof gehdrt auf dem Vorplatz eine Bushaltestel-
le, hier mit kleinem Wartehduschen im Stile der spaten Epoche lil.



Taxistande

nicht direkt vor dem Haupteingang, sondern
meistens seitlich des Bahnhofsgebdudes.Da-
durch ergaben sich zum Teil weite FuBwege
bis zum Bus.Damals wie auch heute legtman
Wert darauf, dass diese befahrenen Flichen
nur fiir Busse zugelassen sind; Autos oder
Taxen haben ihre eigenen Zufahrten.

M Taxistand

Statt offentlicher Verkehrsmittel ziehen
viele Bahnreisende bei der Weiterfahrt zu
ihrem Ziel das Taxi vor, insbesondere Orts-
fremde und Geschiftsreisende. Im 19. Jahr-
hundert standen Pferdedroschken quasi als
Taxi auf dem Bahnhofsvorplatz, die mit ge-
mutlichem Tempo ihre Reise begannen, so
dass ihre Vorbeifahrt von FuBgdngern recht-
zeitigerkannt werden konnte. Auf dem Bahn-
hofsvorplatz wies man ihnen hdufig einen
eigenen, meist groBziigigen Warteplatz nahe
des Haupt- oder groB3en Seiteneingangs zu,
der bequem von den FuBgdngern erreicht
werden konnte. Allerdings wurde er auch
von Passanten gerne lberquert, denn be-
kanntlich sucht sich ein FuBgdnger stets den
kirzesten Weg zum Ziel.

Mit zunehmendem Erscheinen motori-
sierter Taxen war eine klare StraBenfiihrung
notwendig. Seitlich vom Haupteingang er-
hielten die Taxen einen eigenen Parkplatz, der
bewusst abseits des ublichen Passanten-
stroms vom Haupteingang zu anderen &f-
fentlichen Verkehrsmitteln lag. Der durch
Bordsteine erhdhte Biirgersteig grenzte nun
den Fahrraum der Automobile ein und sorg-
te fiir klare Vorplatzstrukturen.

Die VergroBerung der Park-, Taxi- und Bus-
platze ging auf Kosten der urspriinglich park-
dhnlichen Vorplatzstrukturen. Auf Bdaume
und Rasenflachen verzichtete man, stattdes-
sen wurden die vom Verkehr ungenutzten

B LS

vl

Foto: Sammlung Brian Rampp

VTR g,

Am neugebauten Empfangsgebaude Koln Hbf der Nachknegszelt ist
rechts fiir die damalige Zeit ein ausreichend dimensionierter Taxistand.
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HO-AnIage Bergedorfer Eisenbahnfreunde

Vom Taxistand gelangt man am Vorplatz des Bahnhofs Bergedorf sofort zum Hausbahnstelg

Flachen fiir den FuBgdnger grof3zligig zuge-
pflastert. Dadurch sparte man die sonst not-
wendigen Gartnerarbeiten ein.

Auf vielen Modellbahnanlagen bekommt
der Bahnhofsvorplatz wenig Raum. Oft be-
ginnt sofort die mittelalterliche Stadt, was
aber beim Vorbild so nicht vorkam. Statt des-
sen gehdren Hauser ab der Jahrhundertwen-

Ein Rondell
zum Vorfahren
der Taxen
macht sich auf |
einer Anlage =
ab der Epoche
IV gut und
kénnte so beim
Vorbild anzu-
treffen sein.

N-Anlage: Arge Modellbahn Dortmund e.V.

de an diesen Ort. Je nach gewdhlter Epoche
und Standort sollte man den Vorplatz mitviel
Griin oder groBziigiger Bepflasterung aus-
statten. Auf wartende Busse direkt vor dem
Haupteingang sollte moglichst genauso ver-
zichtet werden wie auf eine direkt am Ein-

gang vorbeifiilhrende Stadtstrae, beides
waren eher Ausnahmen.

Markus Tiedtke

mn
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\lAlADAG]S
kommen erst
bei Licht zur
Geltung

Der Holzschuppen besteht komplett aus Holz-

| stabchen, wie man sie zum Kaffeeumriihren

benutzt, und aus entsprechenden Holzprofilen.
Beachtenswert sind die zahlreichen Details.



Der wilde Westen der 1930er-Jahre von Michael Butkay

Eine bis ins allerkleinste Detail ausgestaltete

Modellbahnanlage zieht jeden Betrachter in ihren

Bann, vor allem mit ihrer eigenen Beleuchtuns.

roBere MaBstibe haben den Vor-

teil, dass die Details naturgemaB

besser zur Geltung kommen und

die Anfertigung und Bemalung
einfacher ausfallt als bei kleineren Bauteilen.
Gerade bei kleineren Schaustiicken lohnt es
sich auch, die wenigen vorhandenen Gebdu-
de mit einer Inneneinrictung auszustatten,
sofern man durch die Fenster in das Innere
blicken kann. Leider sieht man aber nicht so-
fort die zahlreichen, liebevoll ausgestalteten
Motive, denn das Tageslicht verliert sich im
Inneren der Gebdude. Erst bei einer vorhan-
denen Innenbeleuchtung offenbaren die
sonst dunklen Raume ihr Geheimnis.

Taucht man die gesamte Anlage in das
Schwarz der Nacht, prasentieren sich diesel- 2
ben Motive, die einen schon bei Tageslicht  Das Bachmann-Modell der Shay hat Dauerlicht dank Digitalisierung mittels eines Zimo-Deco-
fasziniert haben, auf neue Weise — manch-  ders. Die zahlreichen Ausstattungsteile stammen von amerikanischenn Kleinserienherstellern.

ModelloahnSchule 28 51



Wahrend draufien bereits die Landschaft in fahles Mondlicht getaucht ist, geht die Arbeit im Schuppen bei Gliilhlampenlicht weiter. Die Lam-
penschirme sind von Michael Butkay aus Messing selbst gedreht worden, die Stromleitungen bestehen aus 0,3 mm starkem Messingdraht.

'

Die im Schuppen der East Woodland Company abgestelite Shay ist schon fiir den
nachsten Morgen aufgeriistet, dennoch miissen einige Reparaturen durchgefiihrt werden.

52  ModellbahnSchule 28

mal geheimnisumwittert oder tiben durch
ihrwarmes und nur begrenztes Lichtfeld eine
eher magische Wirkung aus.

Mit entsprechenden Lichtilluminierungen
kann man diese Effekte auch in den heimi-
schen vier Wanden erzielen. Die Miihen, die
man sich bei der Elektrifizierung der Fahrzeu-
ge und Gebdude gemacht hat, zahlt sich
dann aus. Lassen Sie sich verzaubern von den
Abendbildern aus der amerikanischen Pio-
nierzeit und von auBergewdthnlichen Mo-
dellszenen, die sich durch das handwerkli-
che Geschick von Michael Butkay besonders
auszeichnen. Markus Tiedtke

Grofie
Mafistabe
verfuhren zur
Detailierung



Fotos: Markus Tiedtke; Modellbau: Michael Butkay

Inzwischen hat die kleine
Porter Platz im Schuppen
gefunden. Auch dieses
Modell wurde wie alle

anderen von Michael
Butkay perfekt gealtert
und erhielt fiir eine

bessere Fahrkultur einen

Faulhaber-Motor.

ModellbahnSchule 28

53



FAHRZEUGE AUS MESSING BIETEN DETAILFULLE UND HOHEN SAMMLERWERT
-

Handarbeitsmodelle — ob Lokom oder Wagen — haben
aufgrund der kleineren Stiickzahlen ihren Preis, vor allem, wenn es
sich um Fertigmodelle handelt. Bausa essing dagegen

Schienenfahrzeuge

u

e

x4

b

s

Fotos: Jorg Chocholaty
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Hochwertige HO-Hand-
arbeitsmodelle aus
Messing wie Bavarias
gedeckter Giliterwagen
G 02 machen auf einer
Anlage eine besonders
gute Figur.
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ine willkommene Ergdn-
zung im Wagenpark fiir
die frithe Epoche il stellt
dergedeckte, beider DB
als G02 bezeichnete Giiterwa-
gen mit 15 Tonnen Ladegewicht
dar.Denselben Wagentyp gab es
auch bei Trix. Allerdings ist die
Konstruktion mitdersehrrustikal
gravierten Verbretterung der
Bordwédnde und dem Fehlen der
Kurzkupplungskinematik fiir ein
GrofBserienmodell ldngst nicht
mehr zeitgemdB. Messing-Mo-
delle dagegen haben einen an-
deren Anspruch. Hier gibt es
aufgrund der vorbildgetreuen
Umsetzung ebenfalls keine Kine-
matik. Stattdessen sind sie aus-
schlieBlich mit funktionsfdhiger
Originalkupplung ausgestattet.
M Loten statt Kleben
Die Wagen-Bausdtze der Fir-
ma Bavaria bestehen ausschlief3-
lich aus Messingguss und Atztei-
len sowie gefrasten Messingpro-
filen, die bereits die benétigten
Léngen aufweisen. Oft ist die
Rede vom Verkleben der Bautei-
le mittels Sekundenklebers oder

56  ModelloahnSchule 28

Die Bavaria-Wagenbausatze bestehen
fast ausschlielich aus Messingguss- und
-atzteilen sowie abgelangten Profilen.

Pro Wagenkastenseite verlétet man vor-
sichtig jeweils drei extrem feine Liftergit-
ter auf den offenen Liifteréffnungen.

mit Aceton verdiinntem UHU-
Alleskleber, davon sollte man
aber Abstand nehmen.

Wer sich fiir einen Messing-
bausatz entscheidet, sollte mog-
lichst tber eine Lotstation verfu-
gen und damit bereits einige Er-
fahrungen gesammelt haben.
Fiir diesen Bausatz des G 02 ge-
nugt aber auch ein einfacher
30-Watt-Lotkolben. Ein Flamm-
|6tgerdt mit regelbarer Flamme

Schwierigkeitsgrad

o Schwierigkeitsgrad 5
(siehe Erklérung dazu in
ModellbahnSchule 4)

Werkzeuge
o L 6tstation

ist dann sinnvoll, wenn massive
Gussteile zu erhitzen sind.
(Ndheres erfahren Sie zum
Thema ,Loten” in der Modell-
bahnSchule 8 ab Seite 84).
W Der Wagenkasten
Der gesamte Wagenkasten
des Bavaria-Bausatzes besteht
bis auf das Dach und den Boden
aus einem einzigen Faltteil, wo-
durch die Montage erheblich
erleichtert wird. An beiden Stirn-

® Zinnlot, z. B. von Rothenberger

o Flussmittel (15%-Phosphorséure)

o L6t-Ol zum Weichléten von Stahl und Edelstahl,
z. B. von Fohrmann (Art.-Nr. 61024)

o Diverse Schlisselfeilen
o Spitze Pinzette
e Haarnadeln

o Spritzpistole, Kompressor oder Druckluftlasche

= %

T

Die Wagenkastenprofile sind entspre-
chend aufzul6ten. Die ausgesparten
Bretterfugen markieren ihre Positionen.

Die beiden Schiebetiiren werden
Schicht fiir Schicht zusammengelotet
und dann die Rader angesetzt.

Der Halter fiir die obere Fiihrungsschie-
ne wird vor dem Verl6ten der Profile
nach aufien abgewinkelt und verstarkt.

seiten ist das nach unten tber-
stehende Ende anhand der an-
gedtzten Biegekante rechtwink-
lig in Richtung Wageninnenseite
abzuwinkeln und dann mit den
Seitenteilen zu verldten, was
gleichzeitig die Rechtwinkligkeit
des Wagenkastens garantiert.
Die jeweils zwei durchgeitzten
Offnungen dienen spdter zum
Verschrauben derBodengruppe,
die Bestandteil des Fahrwerks ist.

Damit das Lot gezielt flieBt,
sollte man unbedingt Flussmittel
verwenden. Neben solchem aus
dem Baumarkt, z. B. von Rothen-
berger, eignet sich 15-prozentige
Phosphorsdure, die man sich in
der Apotheke mischen lassen
kann.

Die Position der Wagenka-
stenprofile ist durch die ausge-
sparten Bretterfugen markiert.
Bevor diese aufgelotet werden,
sind die beiden Halter fir die
obere Fiihrungsstange derSchie-
betiir rechtwinklig nach auflen
zu biegen. Die Biegekanten sind
mit etwas Lot zu verstdrken. Am
besten werden die Riickseiten

WAGENKASTEN MONTIEREN

Die fertig zusammengesetzten Schiebe-
tiiren, jeweils von innen und aufien be-
trachtet, sind sehr filigran im Aussehen.



der U- und L-Profile vorab ver-
zinnt. Zum Fixieren an der ent-
sprechenden Stelle eignen sich
tibrigens kleine Haarnadeln, z. B.
aus dem Drogeriemarkt.

Vor der Montage der Endfeld-
verstarkungen aus gedtztem U-
Profil im jeweils letzten Wand-
feld sind die vier Eckprofile zu
verldten, da hier die Knotenble-
che gleich mitangedtzt sind. Um
die Eckprofile als L abzuwinkeln,
istan derInnenseite eine Nutan-
gedtzt, die sich aberaufgrund der
geringen Materialstarke auf3en
als erhabene Kontur abzeichnet.
Diese wird nach dem Biegen
und Aufléten der Eckprofile mit
scharfem Stichel und einigen
Feilenstrichen entfernt. Dabei ist
Vorsichtgeboten,um die Nietrei-
hen zu erhalten. Bei den vier Pro-
filen im Bereich der Tur6ffnung
ist darauf zu achten, dass sich die
beiden mit den Bohrungen fir
die Handgriffe jeweils links befin-
den. Dieselben beiden Profile
missten eigentlich als L-Profil
dargestellt sein, der nach vorne
ragende Schenkel schlieBt dabei

Begonnen wird die Fahrwerks-
montage mit den beiden Langs-
trédgern, an denen sich auch die
Radaufhdngung befindet.

Die Messing-Pufferbohlen wer-

mit der Stirnseite der Tur ab.
Dazu wird ein Sttick Flachprofil
aufgeldtet. Wichtig ist, dass nach
unten hin etwas Platz fur die
Laufrolle beim SchlieBen der Tiir

de Pufferbohle aufweist. Dort
werden die beiden kiirzeren Pro-
file mit dem kleinen angedtzten
dreieckigen Knotenblech mon-
tiert, gegentber die entspre-

Messing-Modelle sind
vorbildgerecht
dinnwandig, aber stabil

bleibt. Bei den stirnseitigen U-
Profilen ist beim Verl6ten auf die
richtige Seite zu achten.

Die ehemalige Handbrems-
seite ist daran zu erkennen, dass
die Unterkante der Stirnwand
einen Absatz fiir die tiberstehen-

Materialien

chend langeren. Die untere Tr-
laufschiene besteht aus einem
entsprechend langen U-Profil,
das auf die angedtzten Markie-
rungen zu I6ten ist.

Um das bereits vorgebogene
Dach exakt mittig auf den Wa-

® Gedeckter G 02, Bausatz von Bavaria
® Messing-Zettelhalter von Weinert
® Beschriftungssatz Giiterwagen von Gafner (Art.-Nr. G 339)

o Metallhaftgrund

® RAL-Farben, z. B. von Weinert Giiterwagenbraun RAL 8012
(Art-Nr. 2643), Tiefschwarz RAL 9005 (Art.-Nr. 2646)

die vier Quertrager I6tet man

auf die entsprechenden Markie-

rungen und Aussparungen.

Zwei kleine Kiefernleisten die-

Die inneren Bodentréager sowie

Die abgewinkelten Wagenka-

stenstiitzen werden am vorste-

henden Schenkel des Langtra-
gers mit etwas Lot fixiert.

genkasten l6ten zu kdnnen, wird
der Dachiberstand ringsherum
entsprechend der Abmessung
des Wagenkastens mittels Fein-
messschieber (Schieblehre) ein-
geritzt. Nachdem die Oberkante
des Wagenkastens komplettver-
zinnt ist, wird das Dach exakt
mittig ausgerichtet (am besten
den Wagenkasten kopfiiber auf
das Dach legen) und das Ganze
von der Innenseite verlotet.

Pro Seite sind jeweils drei Lif-
tergitter iberden Durchbriichen
anzusetzen. Hier muss das Lot
sparsam dosiert werden, damit
die Gitter nicht zulaufen. Das je-
weils rechte Feld (pro Seite)
bleibt als Ladeoffnung offen,
kann aber mit einem beiliegen-
dem Fillstick von innen ver-
schlossen werden.

Fiir die obere Fithrungsschie-
ne der Schiebetiir kann man
auch 0,3-mm-Stahldraht von
Weinert verwenden, der durch
die Eigenspannung des Materi-
als etwas stabiler ist als solche
aus Messing. Zum Verléten von
Eisen-Buntmetall-Verbindungen

FAHRWERK MONTIEREN

.

Am Wagenboden wird die feh-

lende Zugfeder erganzt. Die zu-
gehdrige Zugstange ist ein Mes-

singdraht und 0,6 mm dick.

Das geradlinige Abkanten der

Nach der Montage von Feder-

nen als Abstandhalter und zum
Halten der Rangiererhandgriffe
wahrend des Festlétens.

puffern, Bremsschlauchen mit
Luftleitung und Rangierertritten
ist das Fahrwerk komplett.

den mittig an den Stirnseiten
platziert und mit Wagenboden
sowie den Tragern verlétet.

Pufferbohlen gelingt am besten
mit Hilfe eines kleinen Schraub-
stocks mit glatten Backen.
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gibt es von Fohrmann ubrigens
spezielles Lotol. Die Schiebet-
ren werden schichtweise aufein-
ander gelotet. Die letzte Lage
bilden dabei die vier Beschldge
pro Seite, die beiden unteren je-
weils mit der vorderen Kontur
der Laufrolle und deren Halter.
Die nach oben uberstehenden
Nasen werden mit Hilfe eines
0,5-mm-Bohrers zu einer Lasche
umgebogen. Montiert wird die
Tur erst, nachdem der Wagenka-
sten lackiert ist.

Am Wagenkasten sind noch
sdmtliche Griffstangen sowie die
beiden Tirstopper und zwei im
Bausatz nicht vorhandene Zet-
telkdsten (Weinert) zu ergdnzen.
W Das Fahrwerk

Basis fiir das Fahrwerk bildet
eigentlich der Wagenboden. Die
Langtrager aus gefrasten U-Profi-
len sind mit der Achshalterplati-

Die Arbeit hat sich
gelohnt: Nach dem
Lackieren und Be-
schriften erhélt das
Bavaria-Modell des
Giterwagens G 02
eine vorbildgerechte
Alterung und ist so
vom grofen Vorbild
kaum mehr zu unter-
scheiden.
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ne zusammenzuldten, die mit
jeweils vier Passnasen in entspre-
chenden Schlitzen im Wagen-
boden fixiert werden. Zur Dar-
stellung der Nieten und des Hal-
tewinkels der Kastenstiitzen ist
ein schmales Atzteil vorhanden,
dasindie Nische des Langtragers
einzultten ist.

Dann folgt die Montage der
inneren Langtrdger und der ins-
gesamt vier Querstreben. Zur
Orientierung ist die Position als
leicht erhabene Kontur am Bo-
denblech angedtzt. Die untere
Lage bilden die insgesamt vier
Quertrdger. Fiir die Montage ist
die Rickseite des Langtragers
entsprechend ausgespart.

Samtliche Wagenkastenstiit-
zen sind als Streifen angeatzt. Sie
werden an der Knickkante abge-
winkelt und am entsprechen-
den Schenkel des Langtragers

LACKIEREN

Damit die feinen Liftungsgitter wahrend der Lackierung des
Wagenkastens nicht zu viel Farbe abbekommen, sind sie mit
Klebeband abgedeckt, um danach diinn lackiert zu werden.

mit etwas Lot fixiert. Bevor die
beiden Pufferbohlen mittig der
Stirnseiten verlotet werden, sind
diese an den angedtzten Kanten
rechtwinklig abzukanten.

Am Wagenboden wird die
Zugfeder samt Zugstange aus
0,6-mm-Messingdraht ergdnzt.
Die Pufferbohle erhilt Federpuf-
fer, jeweils einen Bremsschlauch
- pro Seite — sowie Rangierertrit-
te und Kupplerhandgriffe.

Nach einer kompletten Spritz-
lackierung mit grauem Metall-
haftgrund von Weinert folgt die
Farbgebung des Wagenkastens
in Giterwagenbraun und des
Fahrwerks in Tiefschwarz; das
Dach wird mittelgrau lackiert.

Die Beschriftung ist eine Mi-
schungaus derdem Bausatz bei-
liegenden und einer neu zusam-
mengestlickelten Wagennum-
mer aus einem GaBner-Beschrif-
tungssatz speziell fur Guterwa-
gen. Jérg Chocholaty

- Autorenprofil

Jorg Chocholaty, 1965 geboren,
wuchs auf dem Land im Raum
Pforzheim auf. Als gelernter
Graveur nutzt er sein Talent fur
filigranste  Modellverfeinerun-
gen. Seine Vorliebe gilt der fru-
hen Epoche lll. Seine Bahnfahr-
zeuge und anderen Modelle sol-
len dabei so genau wie moglich
dem Vorbild entsprechen, auch
in der von ihm bevorzugten
NenngroéfRe HO.
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ganzlich neu gemacht:

Dieser Devise hat sich
Joachim Schulz verschrie-
ben. Er ndhert sich der gan-
zen Vielfalt von Gestaltungs-
themen auf eine vollig neue
Weise, die vor allem Einstei-
ger und Durchschnitts-
Modellbauer  begeistern
wird. Dabei stellt er neue
Verfahren vor und ruft solche,
die schon fast vergessen
waren, wieder in Erinnerung.
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Vorbildgerechtes Verladen von sperrigen Ladegtitern auf Guterwagen

Individualisten

Stuickgiter, die einzeln verladen werden missen, .
R . o Giiterwagen richtig belagien
benétigen einen sorgféltigen Verladevorgang und |9|1|T'5h“5”

- o 5 SR . - Teil Stahl auf der Bah
mussen fur den Bahntransport individuell gesichert
- 1ell Stiickgiiter

Bahnbetricb

werden. Sebastian Koch zeigt einige Beispiele dieses X

;3 Teil omb;merterVerkehr
8. Teﬂ Gefahrgiiter und Kesselwagen
. Teil Spezialtransporte

sehr vielseitigen Themas und liefert gleichzeitig auch
Informationen zur Nachbildung der Sicherungen.

Auf einem Samms-Wagen liegen _in_grai.SehiehtenW pe—
gestapelt Betonschwellefi fir den Transport mit der Bahn. Mit.-
"~ dieser Beladung ist die Lastgrenze des Giiterwagens erreicht.
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nter Stiickgitern im Allgemeinen
versteht der Logistiker Ladegiiter,
die einzeln verladen werden mis-
sen. Ein Abkippen oder -pumpen
wie bei Massengtitern funktioniert hier nicht.
Stuickguter sind in der Regel in ihrer Wertig-
keitdeutlich héher, so dass die Verladung mit
mehr Vorsicht und die Ladungssicherung in-
dividuell und oft aufwendig erfolgen muss.

Bei Stiickguitern, die in groBen Mengen an-
fallen, was beispielsweise bei industriellen
Zwischenprodukten der Fall ist, hat man die
Verladevorgdnge und die Ladungssicherung
standardisiert. Hier spricht man dann von
Massenstiickgiitern. Dazu gehéren auch Pa-
letten oder Gitterboxen und Papierrollen. Zu
Stuickgutern zdhlen formal auch Baumstam-
me oder Stahlerzeugnisse, die bereits in den
vergangenen Ausgaben der Modellbahn-
Schule behandelt wurden.

Aus der Epoche Il und Ill kennt man den
Stiickgutverkehr auch in Form eines Teilla-
dungsverkehrs, bei dem ein Wagen von
mehreren Kunden gleichzeitig genutzt wird.

Entsprechend unterschiedlich kann die Bela-
dung je Wagen ausfallen.

Bei der Verladung von Giitern im Modell
brauchtdervorbildorientierte Modellbahner
nur die beim Vorbild verwendeten Ladungs-
sicherungen  nachzuempfinden.  StoBe,
schwere Lasten oder Kippgefahren wirken
im Modell nicht. Aus diesem Grund hat der
Modellbahner hier auch Freiheiten, die er
nutzen kann, letzlich kommt es nur auf den
stimmigen Gesamteindruck an.

Insbesondere Stiickgtiter miissen rutsch-
fest und stoBsicher auf dem Wagen befestigt
werden. Dazu gibt es die Moglichkeit, die
Guterwagen bis an die Ladeflichen zu bela-
den und entstehende Liicken aufzufiillen
oder aber die Giiter auf dem Boden durch
Kantholzer oder dergleichen festzulegen.

Die Vorschriften sehen vor, dass Giiter, die
wegen ihrer kleinen Auflagefliche, ihrer
Form oder ihres Gewichtes den Wagenbo-
den beschéddigen konnen, auf Unterlagen zu
stellen sind. In den meisten Féllen bestehen
diese Unterlagen aus Holz. Fiir die Sicherung
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von Ladegitern dirfen Seitenwande, Turen,
Rungen oder Abdeckungen nur verwendet
werden, wenn diese den Belastungen stand-
halten. Auch ist ein Rollen oder Kippen der
Stiickguter zu verhindern, damit die off-
nungsfahigen Elemente eines Wagens, etwa
eine Seitenttr, nicht blockiert werden.
W Befestigungsregeln

Wenn die Ladegiiter in Querrichtung
durch Borde, Wénde oder Rungen gesichert
sein sollen,dann miissen sie auch mit minde-
stens 10 cm an diesen anliegen. Ladeeinhei-
ten, die umkippen konnen, miissen minde-
stens bis zu ihrem Schwerpunktan den Wan-
den anliegen. Werden Ladegiiter durch zwei
Rungen gesichert, so haben sie diese zu iber-
ragen. Bei einer rauen Auflagefliche sieht
man beim Einzelwagenverkehr, bei dem 6f-
ters rangiert wird, mindestens 50 cm vor. Lie-
gen die Ladeeinheiheiten nuran einer Runge
an, so muss die andere Seite der Ladung mit
Fiihrungshélzern gesichert werden. Kisten
kann man als Altenative auch an den Wagen-
seitenwdnden mit Bindern niederbinden.
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Drei zusammengebundene Kabeltrommeln,
die so nicht umkippen kénnen, liegen zum
Transport in einem Schlitten aus Kanthélzern.

Fir einzelne Kabeltrommeln baut man eben-
falls einen Schlitten und stiitzt sie zu den Sei-
ten mit schrag befestigten Kanthdlzern ab.

nen zeigen die Verladung
mehrerer und einzelner Ka-
beltrommeln auf einem Run-
genwagen. Die Gestelle wer-
{ den beim Vorbild aufgena-
gelt, im Modell dagegen mit
leicht haftendem Kleber be-
festigt, damit sie jederzeit
abnehmbar sind. Beachtens-
§ = wertsind die mit Holzlatten
=S8 komplett als Schutz verklei-
i deten Kabel.

Aus Holzleisten fertigt man passende Schlitten,
in denen Kabeltrommeln verladen werden.

Wie beim Vorblld werden die einzelnen Trom-
meln am oberen Rand zusammengebunden.

An den Wagenbdden oder an den Seiten
von Wagen sind stabile Ringe, Haken oder
Osen vorhanden, die heute aus mindestens
16 mm starkem Rundstahl bestehen und an
denen man gegebenenfalls die Ladegiiter
fest- oder niederbindet.

Die Beladungsvorschrift sieht vor, dass an
zwei gegenuberliegenden Zurrpunkten G-
ter von bis zu zehn Tonnen auf Flachwagen
und bis fiinf Tonnen bei gedeckten Giiterwa-

EinzelFsser

gen festgebunden werden kénnen. Sind an
den fiir das Fest- oder Niederbinden erfor-
derlichen Stellen keine Zurrpunkte vorhan-
den, so kénnen auch andere Stellen am
Wagen dazu verwendet werden. Ausnah-
men bildenalle beweglichen Teileam Wagen
sowie das Laufwerk, die Federung, Bremse
oder die Zug-StoBvorrichtung. Das vollstdn-
dige Umschlingen des Wagenuntergestells
vom Bindemittel ist ebenfalls verboten.

Bei der Beladung von Stuckgiitern, die
punktuelle Lasten auf den Wagenboden
bringen, sind die maximalen Lasten an den
jeweiligen Stellen des Wagens zu beachten.
M Keile und Hélzer

Fiir Stiickgtter eine sehr wichtige Siche-
rungsmethode ist das Sichern durch Festle-
gen mit Fihrungshélzern und Keilen. Die
Hoélzer werden entweder auf den holzernen
Wagenboden genagelt oder aber zwischen

Unterschiedliche Beladungen von Holzfassern.

Einzelne Fasser erhalt man als Kunststoff-

bausatze, gibt ihnen mit einem Stift schwar-
ze Punkte zur Offnungsdarstellung und
klebt sie in einen offenen Giiterwagen.

Wenn emzelnen Fasser sich an den Seltenwan-

den abstiitzen und eine obere Lage die Fasser

fixiert, mussen Keile nicht nachgebildet werden,
da sie spater Uberhaupt nicht sichtbar sind.
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Oben werden Radsatze mit
einzelnen Keilen gesichert,
unten mit mafgeschneiderten
Transportgestellen aus Holz.

Aus Profilholzleisten mit 1,5 mm Kantenlange
sagt man kleine Stiicke zur Anfertigung der
Transportgestelle fiir die Radsatze.
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Die identisch grofien Transportgestelle wer-
den im Abstand der Radscheiben auf den
Boden des Rungenwagens geklebt.

Die auf einem Flachwagen verladenen Radsétze wirken durch ihre feinen Transportgestelle

Bei der

jede Rad-
i scheibe
einzelne
und unter-
& schiedliche
| Gestelle
dll verwendet
werden.

% A,

sehr filigran. Zur Steigerung der optischen Wirkung handelsiiblicher Radsétze konnen die
Seitenflachen der metallenen Radscheiben mit seidenmattem Schwarz gestrichen werden.

Ladegut und Seitenwand gelegt. Die heute
zu verwendenden Holzbalken sind minde-
stens 5 cm dick und liegen mit ihrer Breitsei-
te auf dem Boden liegend rechtwinklig am

prehbeile

Wellen sind runde und schwere Ladegiiter.
Die seitlichen Auflagehdlzer mit Aufnahme
miissen mindestens 2/3 der Hohe des anlie-
genden Wellendurchmessers erreichen.

Ladegutan.Firdie Sicherungin Wagenlangs-
richtung miissen sie mit mindestens 5 cm
Auflagenbreite auf das Ladegut wirken, in
Querrichtung mit mindestens 3 cm.

Stellt man in Rangierbahnh6fen Wagen
mit groBen Ladegltern zu Ziigen zusammen
und erhalten sie beim Rangieren entspre-
chende St6Be, muss die maximal 3 tschwere
Ladung mitin Langsrichtung genagelten Hol-
zern oder Keilen gesichert werden.

Im Ganzzugverkehr, wo die Rangierstéf3e
entfallen, sind 12 t zuldssig. Gegen Querver-
schub kann man mit den Hélzern und Keilen
sogar maximal 30 t schwere Ladegiiter si-
chern. Die Ldnge der Hélzer und die Anzahl
der Befestigungsndgel richtet sich nach den
Formen und Malen der Ladegiiter.

M Festbindungen

Ladegiiter bindet man auf dem Wagen
auch fest.In derRegel werden die Bindungen
tber Keuz ausgefiihrt, so dass gleichzeitig
das Bewegen des Ladeguts in Lings- und
Querrichtung unméglich ist. Zum Festbin-

den dienen je nach Gewicht und Art des
Ladegutes Rundstahlketten, Drahtseile, Ge-
webegurte oder  Lastsicherungsbander.
Stahlband darf wegen der Gefdhrlichkeit
beim ReiBBen nicht verwendet werden.

Glter, die ausschlieBlich durch Festbinden
gesichert werden, bindet man in Ldangs- und
Querrichtung fest. Dazu sind mindestens
zwei Festbindungen in jeder Richtung erfor-
derlich. Die Bindungen werden gespannt
und missen als Schlinge ausgefiihrt oder mit
Haken befestigt sein.
W Gleiteinrichtungen

Giiter, die durch StéBe nicht beschadigt
werden dirfen, werden leicht beweglich ge-
sichert. Dies kann bei Maschinenteilen oder
Anlagen erforderlich sein. Hierbeiverwendet
man Gleiteinrichtungen, die nur in Wagen-
langsrichtung beweglich sind und Rangier-
stoBe so abfedern kénnen. Dazu verlegt man
aufdem Wagenboden Gleithdlzerund lagert
die Ladegiiter auf seitlichen Kufen, die iiber
Querholzer miteinander verbunden sind

ModelloahnSchule 28 63
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und auf denen die Ladungen sitzen. Um die
Gleitbewegung aufzunehmen, hélt man an
den Riickwdnden der Wagen Raume fiir die
Rutschbewegung frei. Je nach Gewicht der
Ladung und Gleiteigenschaften sind hierftr
bis zu 1,5 m vorgesehen.

W Typische Bahnwagen

Fir die Verladung von Stiickglitern wahlt
man meistens Flach- oder Rungenwagen, da
die Verladung oft mit einem Kran von oben
erfolgt. Hierbei bevorzugt man Wagen mit
einem Holzboden, da Kanthélzer oder Trans-
portschlitten leicht festgenagelt und nach
dem Transport wieder entfernt werden kon-
nen.Viele ndsseempfindliche Stiickgiiter wie
Papierrollen oder Metallerzeugnisse werden
geschitztin Schiebewand- oder Schiebepla-
nenwagen versandt.

Wagen, die speziell fir den Transport be-
stimmter Stiickgliter genutzt werden, besit-
zen heute integrierte Einrichtungen zur La-
dungssicherung. Dazu zdhlen Trennwdnde in
geschlossenen Wagen, mit denen man die
Frachtrdume im Wagen abteilen und Giter
gegen Umkippen oder Wegrollen sichern
kann. Giiter, die an Trennwdnden anliegen,
dirfen maximal 5 t wiegen. Auf manchen
Wagen sind auch verschiebbare Vorleger-
oder Niederbindeeinrichtungen vorhanden,
die nur der Ladungssicherung dienen.

M Fertige Stiickgiiter im Modell

Bei den Stuckgiitern ist die Auswahl an
handelsiiblichen Ladegiitern besonders groB3.
GroB3- und Kleinserienhersteller bieten hier
unzdhlige Produkte an. Aber auch kosten-
glinstige Bausdtze eignen sich hervorragend
zur Nachbildung von Stiickgtitern. Viele der
Fertigmodelle besitzen bereits Nachbildun-
gen der Ladungssicherung. Optimieren kann
man sie bei ihrer farblichen Wirkung. Auch

Schwere Kisten oder sperrige Gegensténde si-
chert man mit auf den Wagenboden genagelten
Holzstlicken gegen Verrutschen.

Sehr hohe und sperrige Ladegiiter erhal-
ten am Boden Sicherungen gegen Verrut-
schen. Zusatzlich werden Rollen und
hohe Behélter noch mit Spanngurten
oder Ketten am Wagen gesichert.

WA

Schematische
Darstellungen,
wie Keile an
den Stirn- und
Langsseiten
der Ladegiiter
angebracht
sein missen.

Vorbildgerechte
Ladungssicherungen sorgen
fur ein lebendiges Bild

mussen die Fertigladungen oft auf das ausge-
wdhlte Wagenmodell abgestimmt werden
durch gezieltes Bearbeiten der Bodenbalken
oder Ergdnzung weiterer Bohlen, aber auch
fehlender Spannelemente.
B Kabeltrommeln

Kabeltrommeln kénnen sowohl liegend
wie stehend verladen werden. Bei groB3en
Durchmessern stehen sie aufrecht quer oder
langs zur Fahrtrichtung. Die Trommeln diirfen
dabeinicht direkt auf dem Wagenboden ste-
hen, sondern lagern auf Sattelgestellen aus
Holz. Damitsie sich nichtverschieben, gibtes
zusdtzlich Anschlagholzer gegen Verschie-

Schwere Natursteinblécke liegen auf dem hélzernen Wagenboden auf mehreren Punkten auf.
Sind die Steinformen ungleichmafig, werden Holzer als Distanzausgleich untergelegt.

i % I': i
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Auf die langen, qudratischen Unter-

Die beim Vorbild aufgenagelten Unterlegbalken mit

legbalken klebt man zusatzlich Quer- Querhdlzern verhindern das Verrutschen der schwe-

balken aus diinnen Holzprofilen.

ren Steine auf dem Holzboden des Flachwagens.
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ben und Wegrollen. So entsteht fiir die Trom-
meln eine Holzeinfassung. Diese Holzer miis-
sen eine Mindesthohe von 12 cm aufweisen.

Stehende Rollen, die halb so breit wie
hochsind, bindetman zusammen oder stiitzt
sie bis zu ihrer Schwerpunkthéhe ab. Durch
die Verbindung sind sie dann breit genug, so
dass ein Kippen unmaéglich wird.

Grol3e Tommeln, die man einzeln verlddt,
missen, wenn sie senkrecht stehen, gegen
Kippen und Rollen gesichert werden. Dazu
zimmert man teils groBe Holzgestelle zwi-
schen Kabeltrommel und Wagenboden. Die
markanten diagonalen Stiitzen, die zwischen
Wagenboden und Kabeltrommeln verlau-
fen, stlitzen diese in der Hohe des Schwer-
punktes zusdtzlich ab.

Kabeltrommeln oder Blechrollen kdnnen
beim Bahntransport auch in speziellen Lade-
muldenwagen liegen. Durchmesser und Ge-
wicht diirfen die MaBe und Tragféhigkeit des
Wagens, ablesbar am Wagenrahmen, nicht
tiberschreiten. Fur die seitliche Sicherung
sind meist Festlegearme vorhanden.

Im Modell kann man Kabeltrommeln als
Ladegut selbst bauen oder auf Bausatze zu-
rickgreifen. Da es unterschiedliche Ausfiih-
rungen gibt, kdnnen etliche Ladesituationen
nachgebildet werden.

Kleine Kabeltrommeln kann man zum Bei-
spiel mitschwarzem Bindfaden nebeneinan-
der zusammenbinden und quer zur Fahrt-
richtung verladen. Zur Sicherung gegen Rol-
len quer zur Fahrtrichtung entsteht ein pas-
sendes Gerlist aus Holzleisten, in die die Ka-
beltrommeln dann eingeklebt und auf dem
Wagen positioniert werden.

Als Holzleisten kommen diinne Profilholz-
leisten mit 1,5 mm Kantenldnge zur Anwen-
dung, die man mit einer feinen Sige auf
Ldnge zuschneidet. Saubere Schnitte erzielt
man mit kleinen Modellbau-Kreissagen,
deren Anschlag man fiir winklige und gleich-
bleibende Schnitte nutzen kann. Geklebt
wurden die Leisten mit Sekundenkleber. La-




ckiert werden missen die Leisten nicht, da
sie ja bereits einen Holzton besitzen. Wer
dunkleres Holz wiinscht, kann die Holzprofi-
le mit Farbe oder Beize abdunkeln.
M Fésser aus Blech oder Holz
DerTransportvon Fassern erfolgte in frithe-
ren Epochen ausschlieBlich in Eisenbahnwa-
gen, heute nutzt man fiir Fliissigkeiten Kessel-
wagen und bei kleineren Mengen den Lkw.
Bei der Bahn transportierte man die Fdsser
meist in offenen Wagen mit hohen Seiten-
wdnden. An diese lehnte man die Fisser an
und sicherte die andere Seite mit kleinen
Keilen gegen Wegrollen. Mittig liegende Fds-
ser wurden beidseitig mit Keilen am Wagen-
boden gesichert. Legte man auf die unteren
Fassereine weitere Lage, so konnten die Keile
entfallen, da die Lagestabilitit durch die obe-
ren, driickenden Fdsser gegeben war.
Fdsserzum Nachbilden als Ladegutsind als
Bausdtze oder als fertiges Zubehor erhdltlich.
Sie sind meist schon farblich gestaltet, kon-
nen aberweiteraufgepepptwerden. Oftsind
Details wie Offnungen oder Sprengringe zu
erkennen, die man im Modell mit einem
wasserfesten Stift oder anderer Farbe leicht

andeuten kann.

Im Modell kann man die fertigen Fasser
einfach auf den Wagenboden kleben und
die Bodenkeile aus kleinen Holz- oder Kunst-
stoffstiicken nachbilden. Die Winkelform der
einen Stirnseite wird dem Durchmesser der
Fasser angeglichen, so dass diese sauber an-
liegen. In offenen Guterwagen mit hohen
Seitenwdnden kann man bei maximaler Be-
ladung auf die Keile verzichten, da sie durch
die oben aufliegenden Fisser ohnehin nicht
gesehen werden. Auf Flachwagen oder auf
LadestraBen, wo man die Keile sieht, sollten
sie dagegen nachgebildet werden.

M Radsitze

Auch heute werden Radsatze vielfach mit
derBahn transportiert. Dabei diirfen sie nicht
aufdem Wagenboden aufliegen, dasie rollen
konnen, sondern werden entweder in mehr-
fach nutzbaren Transportgestellen transpor-
tiert oder mittels Holzauflagen, die man fiir
jeden Transport neu zimmert. Die Achsen
kann man einzeln oderin Gruppen transpor-
tieren. Die Lage ihrer Beladung ist in Wagen-
langsrichtung orientiert. Die Gestellhdlzer
missen beim Vorbild die Radscheiben min-
destensauf7 cm Hohe halten.Zu den Seiten-
wdnden des Bahnwagens haben die Radsit-

ze mindestens 20 cm Abstand. Bei Ganzzug-

verkehr halten sie mindestens 20 cm Ab-

stand zu den beiden Stirnwédnden, bei zu
rangierenden Wagen mindestens 1m. Die
Gestelle werden entsprechend dem Rad-
durchmesser und den Radabstinden ange-

fertigt und am Wagenboden festgenagelt.

Im Modell kann man aus alten und ausge-
dienten Radsdtzen preiswert Ladegiiter er-
zielen. Die spitzen Enden der Modell-Rad-
satzwellen sind nicht vorbildgerecht, statt
dessen fehlen die beim Vorbild mitgeliefer-

ten Radsatzlager, die im Modell mit kleinen

Plastikquadern angedeutet werden kénnen..

Die Holzgestelle entstehen im Modell aus
diinnen Kantholzern, die mit einem Skalpell
oder einer Kreissdge zugeschnitten und mit
Sekundenkleber verklebt werden. Alle Ge-
stelle auf einem Wagen sollten die gleichen
Abmessungen haben. Beim Zusammenbau
der Gestelle ist darauf zu achten, dass die
Radsdtze nicht schief zueinander liegen.
W Walzen und Wellen

Walzen oder Wellen werden auf offenen
Wagen transportiert. Heute kommen hierzu
aus Ndsseschutzgrinden meist Schiebepla-
nenwagen zum Einsatz, die mittels Krans von

Grof3e Blocke werden seitlich am Wagen
verzurrt oder mit Giber Kreuz laufenden
Spanngurten an den Seitenwanden befestigt.

—]|—-- ,—j In die Wa-
E i "“f— genbdden
bohrt man
kleine L&-
cher, durch
e die man
3 : b die Spann-
: gurte fadelt.

An den

| Stimseiten
| werden die
Betonsteine
beidseitig
tiber kreuz
verspannt.

Die grofien
Betonsteine
sind im Mo-
dell Holz-

| bausteine,
| die man
lackiert und
aufraut.

Jﬁ‘.‘[" .5"

Die vorbildgerecht verladenen Natursteine sind tatséchlich fiir Kinder gedachte Holzbaustei-

An die
oberen
Enden klebt
man kleine
Drahtdsen
zum Ver-
spannen in
Bohrungen.

ne, die es in allen Gréfen gibt. Hieraus lassen sich auch Metallteile oder Kisten nachbilden.
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Bahnbetrieb

Betonteile, die sich an den Seitenwanden
von Giiterwagen abstiitzen, sind nur innen
durch Transportgestelle zu sichern.

: e
Unterschiedliche Betonfertigteile bekommt
man mit Transportgestellen als fertige Lade-
gliter von unterschiedlichen Herstellern.

Gegebenenfalls versieht man die Ladegiiter
je nach Guterwagen mit zusatzlichen Kanthol-
zern oder Verspanneinrichtungen.

Nach innen gelehnte Betonteile werden
innen und auflen durch Transportgestelle aus
Kantholzern gesichert.

|
s .
Unter Umstanden miissen die Unterlegholzer
der fertigen Ladegiiter gekiirzt werden.

Die nebeneinander liegenden Holzbinder
sind zu Paketen verbunden und auf dem
Wagen niedergebunden.

— Autorenprofil

Sebastian Koch, Jahrgang 1977, ist dem
Vorbild als Diplom-Ingenieur einer Privat-
bahn auch beruflich eng verbunden. Als
Autor vieler Modellbahn-Publikationen und
engagierter Modellbauer bearbeitet er in
erster Linie Themen rund um die vorbildori-
entierte Gestaltung von Bahnanlagen oder
Uber die Zugbildung samt zugehdriger Fahr-
zeugalterung und deren Anpassungen.

oben beladen werden konnen. Die grof3en
Teile werden sowohl ldngs als auch quer zur
Fahrtrichtung verladen und liegen auf Holz-
gestellen, die auf dem Wagenboden verna-
gelt sind. Werden Wellen transportiert, die
unterschiedliche Durchmesser besitzen, so
mussen die Gestelle entsprechend hoch
sein. Um das Wegrollen zu verhindern, rei-
chen seitliche Sicherungen an der Achse bis
tber die Mitte. Ein Verrutschen verhindert
man, indem die Holzgestelle lickenlos an
den Metallflichen der Drehteile anliegen.
Diese stabilen Holzgestelle entstehen im
Modell,indem man mehrere diinne Leisten
ubereinanderklebt und so die erforderliche
Hohe schafft und die Achse verkeilt.
W GrofB3e Kisten und Transportbehilter
Kisten aus Holz oder Metall, in denen Ma-
schinen oder Bauteile versandt werden, be-
festigt man meist auf den Ladeflichen von
Flachwagen. Da sie durch ihre groB3e, ebene
Grundflache nicht kippen kénnen, missen
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sie nur gegen Rutschen gesichert werden.
Hierzu nutzt man beim Vorbild Kantholzer,
die auf den Boden neben die Seiten- und
Stimflichen der Kisten genagelt werden.
Auch ein Verspannen lber Gurte oder Bdn-
der an den Stirnseiten ist genauso moglich
wie das Niederbinden an den Seiten.

Kisten in unterschiedlichsten Ausfihrun-
gen erhdlt man als Zubehor oder als Bausatz,
man kann sie aber auch selbst bauen. Unter
Verwendung von Profilhdlzern oder Holz-
streifen sind sie schnell angefertigt. Wer die
Holzstreifen nur an bereits fertige eckige
Grundkorper klebt, kommt schnell zum Ziel.

Alternativ entstehen Ladegutkisten nur
durch das Lackieren von Holzbausteinen, die
man anschlieBend in ihrer Oberfliche mit
Sandpapier etwas aufraut und dann altert.
Nachdem sie mit den entsprechenden Si-
cherungsmalnahmen aufdem Wagen verla-
den worden sind, ist ihre urspriingliche Her-
kunft nicht mehr zu erkennen.

W Giiter aus Stein und Beton

Ladegiiter aus Beton oder Stein sind sehr
schwer. Bei deren Verladung achtet man
beim Vorbild auf die Lastgrenzen des Wa-
gens. Die Steine werden iber die gesamte
Wagenldnge verladen. Die Art der Steine, ob
aus dem Steinbruch oder industriell gefertig-
te Halbzeuge, ist so speziell, dass es unzdhlige
Beladevarianten gibt, hier einige Beispiele:

Steinblécke werden in der Regel mit ihrer
groBten Fliche auf dem Wagenboden lie-
gend verladen. Bearbeitete Steine besitzen
eine glatte Oberfliche, so dass sie auf Kant-
holzernlagern und je nach Hohe gegebenen-
falls sogarin zwei Schichten verladen werden
kénnen. Dazwischen legt man ebenfalls
dicke Kanthélzer.

Die Sicherung von Steinen erfolgt im We-
sentlichen durch die Wagenseitenwdnde
selbst. Es konnen aber auch Fihrungshélzer
verwendet werden. Zu den beiden Stirnsei-
ten hin werden beim Vorbild mindestens
30 cm freigelassen.

Etwas aufwendiger in der Beladung sind
unbearbeitete Steine, die keine glatte Ober-
fliche haben. Man transportiert sie auf
Wagen mit Wanden oder Borden, die einen
HolzfuBboden haben. Sie liegen mit ihrer
groBten Fliche auf dem Boden. Etwaige Un-
ebenheiten oder kippelnde Stellen fiittert
man mitangepassten Holzunterlagen auf. Da
die unbearbeiteten Steine eine gro3e Haftrei-
bung auf dem Boden haben, muss man hier
keine speziellen Sicherungsholzer vorsehen.
Zu den Stirnseiten werden auch bei dieser
Verladeart mindestens 30 cm freigelassen.

Steine sollte man im Modell aus leichten
Materialien nachbilden und entsprechend
farblich behandeln. Die Sicherung erfolgt mit
passend zugeschnittenen Holzleisten.

M Fertigbauplatten

Stein- oder Betonplatten, wie sie im Haus-
bau Anwendung finden, gehoren zu den
Massenstiickgtitern, da sie oft auf standardi-
sierte Transportgestelle geladen werden.
Heute nutzt man dazu Wagen mita-férmigen
Ladegestellen aus Metallprofilen, auf die die
Platten in Wagenldngsrichtung in 12 Grad
Schréglage gestellt werden. Die Gestelle sind
auf dem Wagenboden befestigt. Verladen
werden immer nahezu gleich groB3e Platten,
die an den Gestellen festgebunden werden.

In den Epochen | bis IV verlud man solche
Platten ebenfalls etwa 12 Grad schrdg ste-
hend in offenen Wagen. Die Gestelle zim-
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Das gekaufte Ladegut Stahlrohr wurde auf einen Flachwagen verlade

wlalry s

n. Es erhielt zu-

séatzlich an den Stirnseiten noch Kanthélzer gegen ein Verrutschen des Rohres.

Mit Zwirn wird das Rohr liber Kreuz am
Wagen verspannt. Dazu fiihrt man den
Zwirn durch kleine Bohrungen im Wagen-
boden und fixiert ihn auf dem Wagen-
unterboden mit Sekundenkleber.

Der Grofikessel liegt auf speziellen Bocken
auf und wird schon ab Werk fiir den Trans-
port auf einem Holzschlitten befestigt.

merte man aus Holzleisten und sicherte die
Platten gegen Kippen und Rutschen durch
entsprechende Holzleisten. Hier wurden
auch die Rdume zwischen den einzelnen
Platten oder zwischen den Platten und Wa-
genwdnden mit Holz versehen, um so die
Fertigteile zu sichern.

GrolBe Betontrager, die beim Vorbild auf
Flachwagen verladen werden, erhalten eine
Sicherung durch Holzunterlagen und seitli-
che Fithrungsholzer und werden auf dem

Wagen niedergebunden. In allen Féllen be-
tragt der Abstand zu den beiden Wagenstirn-
wdnden mindestens 50 cm.

Im Modell kann man Betonplatten leicht
aus dicker Pappe oder Schaumplatten nach-
bilden. Man schneidet sie mit einem Skalpell
zu und bildet je nach Fertigteil die Fenster-
oder Tur6ffungen nach. Die Transportgestelle
kann man aus Holzleisten (bis Epoche IV)
oder Kunststoffprofilen (ab Epoche V), die
man anschlieBend bemalt, fertigen.

Unter Zuhilfenahme eines Anschlages verbin-
det man Einzelschwellen mit Holzleisten.

Die schmalen Stiicke schneidet man mit dem
Skalpell aus einer breiten Holzleiste zurecht.

< =
-+ -
i .// =
>, .

Die auf einem Samms-Wagen verladenen Betonschwellen liegen in drei Lagen tbereinander.
Die Verwendung der diinnen Kantholzer zur Ladungssicherung wirkt sehr realisitisch.

B Grof3e Rohre und Kessel

Wihrend kleine Rohre bereits in den letz-
ten Teilen dieser Beitragsreihe beschrieben
worden sind, geht es hier um groBBe und ein-
zeln zu verladende Rohre oder Bauteile. Sie
ruhen einzeln auf Holzbalken, stehen mit
dem Untergestell auf dem Wagenboden
und sind mit Sicherungsbdndern am Boden
niedergebunden.Die Bindersind tiberKreuz
verspannt, so dass ein Verrutschen in alle
Richtungen verhindert wird.

Im Modell erfolgt das Verspannen mit
schwarzem Zwirn wie folgt: Die Rohre erhal-
tenmittelseines Metallbohrersetwa 0,8-mm-
Lécher, durch die man die Fiden zieht und
rlickseitig verknotet. Analog miissen im Wa-
genboden ebenfalls Locher oder Aufnah-
men vorhanden sein, durch die man die
Féden erneut fidelt, dann straffzieht und
schlieBlich unter dem Wagen mit Sekunden-
kleber an den Lochern fixiert. Uberstehende
Faden entfernt man mit dem Skalpell.

M Betonschwellen

Ein ebenfalls sehrhdufiges Ladegutsind die
Betonschwellen der Bahn selbst. Sie verlddt
man quer zur Fahrtrichtung auf speziellen
Transportwagen oder auf herkdmmlichen
Flachwagen.Zwischen die Schwellenschich-
ten legt man Kanthélzer und bindet die Sta-
pel dann am Wagen nieder. Eine heute gédn-
gige Betonschwelle hat ein Gewicht von
etwa 250 kg, damit ist auf herkdémmlichen,
vierachsigen Res-Wagen die Lastgrenze bei
zwei bis drei Lagen erreicht.

Im Modell erhdlt man aus dem gédngigen
Gleismaterial brauchbare Betonschwellen,
indem man die einzelnen Schwellen aus
dem Schwellenband abschneidet und an
den Schnittstellen glattfeilt. Eine Lackierung
in betondhnlichem und matten Farbton ist
angebracht. Danach klebt man die Schwel-
len einzeln aufden Wagen und fiigt zwischen
die Lagen beiden Schienenkdpfen zusétzlich
Holzleisten ein. Sebastian Koch
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PERFEKTE BEGRUNUNG MIT GRASFASERN UND SCHAUMSTOFFFLOCKEN

Ein luftiger und dadurch natirlich aussehender Untergrund ist das Resultat von

mehreren Arbeitsgangen mit unterschiedlichen Materialien. Als Basis dienen

verschiedenartige Sande mit darauf aufgebrachten Grasfasern und Flocken.

Klaus Zurawski zeigt seine Vorgehensweise und ermuntert zum Nachahmen.

Schicht fur

eim Stichwort Limes hat es bei Klaus
Zurawski sofort gefunkt: Ihn faszinier-
ten der tiefe Graben, der auf einer
Seite aus dem Aushub des aufge-
schutteten Erdwalls mit Holzpalisaden ent-
stand, und auf rémischer Seite die Mauern
und Wachtiirme sowie Unterkiinfte fiir die
rdmischen Legiondre, dazwischen teilweise
gepflasterte Laufwege und weit dahinter, wo
schon etwas Stadtleben (Oppidum) pulsiert,
des Rémers liebstes Getrdank, der Wein.

Nattrlich ist die heutige Situation eine an-
dere:Die Grdben sind im Laufe von rund zwei
Jahrtausenden durch die Witterungsverhdlt-
nisse und Verdnderung der Landschaft durch
den Menschen teilweise zugeschittet, die
Erdwidlle durch Wind und Regen abgetragen
und die einstigen Befestigungsanlagen ha-
ben sich in Ruinen verwandelt. Die Natur hat
ihr Areal zuriickerobert und die Jahrhunderte
haben tiefe Spuren hinterlassen.

Als Voraussetzung fiir eine Modellumset-
zung ist fir einen Modellbahner eine Bahn-
strecke in der Ndhe des Limes nattirlich obli-
gatorisch. Dieses Gleis stellt eine Nebenbahn
dar, die auf einem erhéhten Bahndamm in
einer leichten Kurve verlduft, den Limesgra-

Die noch gut erhaltenen Reste eines romi-
schen Castells am Rande des Limeswalls
nahe der eingleisigen Bahnstrecke ziehen
zahlreiche Besucher auch von weit her an.

ben auf einer alten Steinbogenbriicke tiber-
quertund an den tibrig gebliebenen Befesti-
gungsanlagen vorbeifiihrt. Im Modell ist der
Graben leicht vertieft und die Erdwille sind
noch vorhanden. Die Palisaden sind jedoch
erneuert und einige Mauern fragmenthaft
hochgezogen sowie Turm und Unterkiinfte
baulich abgesichert worden. Die alten, hinter
den Palisaden gelegenen Laufwege sind wie-
der fiir Besucher begehbar. Es gibt nahe der
Anlage einen kleinen Kiosk, der die Besucher
zu einer Rast einlddt, umgeben von Weinre-
ben und Gemiisefeldern.
B Der Untergrund entsteht

Das Aussehen eines Schaustiicks entwi-
ckelt Klaus Zurawski im Kopf. Auf Skizzen
verzichtet er. Wesentliche Elemente wie Sze-
nen, Gebdude, Streckenverlauf und das Ge-
linde werden dabei gedanklich aufeinander
abgestimmt. In der eigentlichen Bauphase
dndern sich die Dinge nur noch unwesent-
lich, einzig die Landschaftsbegriinung ent-
wickelt sich aufgrund seiner mehrjdhrigen
Modellbauerfahrungen eher spontan. Jedes
Schaustiick, so auch dieses mit dem ange-
deuteten Limes, besteht aus 1 cm starken
Sperrholzrahmen, die 5 cm hoch sind. Auf
diese Rahmen wird eine 4 mm dicke Sperr-
holzplatte aufgetackert und verleimt. Sie bil-
det die Basis fiir den weiteren Landschafts-
aufbau. Die eigentliche Landschaft besteht
aus Styropor oder Styrodur. Der Vorteil dieser

Schicht

Leichtbaustoffe ist die relativ schnelle und
saubere Bearbeitung des Materials und es
eignet sich ganz besonders bei der Bepflan-
zung mit Biischen und Baumen. Mit einem
Schraubendreher wird ein schmales Loch in
den Untergrund gedriickt, etwas Leim hin-
eingegeben, der Baum oder Strauch einge-
steckt und ausgerichtet — fertig ist die Baum-
bepflanzung.

Die grobe Formgebung der geschdumten
Platten erfolgt entweder mit einer Bandsége,
durch Schneiden mit einem biegsamen
Messer oder mit einem mittels Stroms (6 bis
12 Volt) erwdrmbaren Draht, der in eine Bi-
gelsdge eingespannt wird. Fir die Form von
Huigeln oder Bergen schichtet man mehrere
Platten aufeinander. Die Gleistrasse verlduft
aus Stabilitéitsgriinden moglichst auf einer
Sperrholzunterlage, die festmitdem Holzrah-
menunterbau verbunden ist.

Geklebt wird das Styropor oder Styrodur
an den Holzspanten mit WeiBleim und un-
tereinander ebenfalls mit Weil3leim oder mit
einem Spezialkleber ohne Lésungsmittel, z. B.
Uhu-Por. Alternativ kann man auch mit Mon-
tageschaum aus der Dose, der eigentlich fir
den Fensterrahmeneinbau im Hausbau ge-
nutzt wird, die aufeinandergeschichteten
Platten verkleben. Das hat den Vorteil, dass
die Klebeschicht aus dem gleichen Material
wie das Styrodur besteht und somit bei der
Bearbeitung mit einer Raspel kein Ausrei3en
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Landschaft

Unterbau und Geldande

In Schichten aufgetragenes Styrodur
oder hier Styropor sollte man mit dem
tragenden Holzrahmen der Anlage
oder Module gut verkleben.

Foto: Volker GroBkopf und Markus Tiedtke

Fenster-Montageschaum kann auch
als Klebstoff fiir Styrodurplatten ge-
nutzt werden. Er verschliefit durch

Aufquellen zudem gréfere Spalten.

Mit einem scharfen Messer lasst sich
der aufgequollene, ausgehartete,
aber recht weiche Schaum problem-
los an die Umgebung anpassen.

Da der Montageschaum in etwa die

gleichen Eigenschaften hat wie Styro-
dur, lasst er sich mit diesem mittels
Feile oder Raspel leicht formen.

5 :

Die offenporige Oberflache einer
Styroporplatte ist die ideale Grundla-
ge fiir die spater anstehende Land-
schaftsgestaltung und Begriinung.

6 e 5
Mit Gips, dem WeiBleim als zusatzli-
cher Klebstoff bei Styropor beige-
mischt ist, konnen Geldandeanpassun-
gen vorgenommen werden.

W e

Die Ruinen des romischen Castells und die Steinbogenbriicke setzen sich aus passend
zugeschnittenen Heki-Dur-Platten zusammen, der Landschaftsuntergrund aus Styropor.
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- X 4
Noch in der Rohbauphase wird die
Steinbogenbriicke mit Mauerwerk-
platten aus Styrodur von Heki verklei-
det und ins Gelande eingepasst.

Die Innenbdgen bestehen aus mehr-
mals vorsichtig vorgebogenen Heki-

Dur-Platten, die nur 3 mm dick sind.

Geklebt wird mit Weileim.




des Materials wegen der hdrteren Kleber-
schichtvor allem bei einer diinnen Styrodur-
schicht geschehen kann. Der Montage-
schaum kann auch zum Ausfiillen von Spal-
ten und Ecken genutzt werden, wenn die
Materialplatten nicht ausreichen oder die
Formanpassung an den Holzuntergrund nur
mit groBerem Aufwand erzielt werden kann.

Alle Schaumarten lassen sich mit einem
Messer grob vorschneiden, um dann mit
einer Raspel die endgiiltige Landschaftsform
zu erhalten. Auch eine Drahtblirste sorgt fir
eine grobporige Basis, die flr einen verwil-
derten Naturuntergrund die ideale Vor-
aussetzung bildet. Denn nur durch das Auf-
einanderschichten mehrerer Begriinungs-
materialien und durch einen unebenen Un-
tergrund entsteht eine lebendige Begriinung,
die eine interessante Tiefenwirkung hat. Alle
Profi-Modellbauer arbeiten nach diesem
Prinzip, je rauer der Untergrund, desto mehr
Profilierung erhdlt der spdtere griine Unter-
grund.

Damit nicht zuviel Schaumplatten bei ho-
heren Bergen bendtigt werden, erhalten
diese oft einen zusatzlichen Holzrahmen,
was vor allem bei Tunneln von Vorteil ist,
denn bei eventueller Entgleisung des Zuges

Holpriger Untergrund
ist die Basis fiir
verwilderte Begriinung

kann man bequem an die Ungliicksstelle von
unten her gelangen.

Bei Vorspriingen und sanften Hdngen tragt
Klaus Zurawski Gips oder braunen Geldn-
despachtel von Heki als flieBenden Uber-
gang auf. Auch Felsen entstehen mit dem
gleichen Material. Doch dazu spater.

M Begrasung

Der Limesgraben hatim Modell eine recht
kimmerliche und verwilderte Bepflanzung
erhalten. Doch vor Beginn der Begriinung
muss der Untergrund erst vorbereitet wer-
den. Der spdtere Mutterboden wird kom-
plettbraun angemalt.In die noch nasse Farbe
kann man verschiedene Sande und kleine
Steinchen diinn streuen, um einen unregel-
maBigen Untergrund zu erhalten. Feuchtstel-
len erhalten ein dunkles Braun, staubige Be-

Werkzeuge

= Cutter, Messer, Drahtbiirste, Raspel
= Staubsauger
= Schraubendreher, kleiner Spachtel,
Gipsbecher
= Elektrostat, z. B. von Heki
(Flokstar Nr. 9510)
= Diverse Pinsel, Schwamm

Felder

v 34

Nicht weit vom ehemaligen Castell w
Romer geflegt, so der Wein. Die Kartoffeln stammen dagegen aus Siidamerika.

Nach dem
Setzen der
Weinstocke,
Kartoffelpflan-
zen und auch

Biische ergibt |

sich ein har-
monisches Ge-

samtbild. f;

Der aufzutra-
gende Gips
setzt sich aus
WeiBleim und
je nach Unter-
grund passen-
der Abtonfar-

d be zusammen.

Die Grasfasern
tragt man am
besten mit
Hekis Elektro-
staten auf. Die
Druckflasche
ist fur Kleinfla-
chen.

Uberschiissige
Fasern saugt
man ab und
sammelt sie
dabei in einer
vor das Saug-
rohr gehalte-
nen Socke.

Die erste Schicht der Begrii-
nung besteht aus 2 bis 3 mm
hohen grauen und beigen
Grasfasern und Flocken.

Im zweiten Arbeitsgang tragt
man biischelweise langere
und verschieden griine sowie
beige Grasfasern diinn auf
den Untergrund auf.
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Teichumfeld

Ein kleiner Teich kann gerade im sein. Wer ihn
sein Eigen nennt, kann in Ruhe entspannen und ungestort jederzeit baden.

Beim Gestalten des Unter-
grunds werden die nétigen
Materialien wie Sand und Stei-
ne gleich mit aufgetragen.

Weiterer Sand und niedrige
graue Grasfasern, vereinzelt
gesetzt, umgeben das spétere
Ufer des kleinen Teichs.

Ty : . ors e e o= v 2. Auch nach dem Begrasen der
Durch das dunkle Wasser, das eigentlich Gie-  Landschaft bleibt der Teich

harz ist, schimmern einige Wasserpflanzen, die  erst einmal ohne Pflanzen, die
Schaumflocken sind, und das sandige Ufer. folgen kurz vor dem Giefharz.

reiche sind deutlich hellerund eher ockerfar-
ben.Nach dem Trocknen der Farbe stellt sich
ein sehr unregelméBiger Untergrund ein, die
ideale Basis fiir die nun anstehende Begrii-
nung.Wermag, kann viele weitere kleine und
nur wenige groBere Steinchen auf den be-
reits aufgetragenen Sanduntergrund in der
Senke streuen und verkleben. Auch einige
Wourzelreste als abgestorbene Aste und
Strauchreste gehoren dazu.

Dann folgt mit Hilfe eines Elektrostat-Be-
grasungsgerdtes die Grundbegriinung, hier
der etwas stdrkere Flokstar von Heki (Nr.
9510), der mit einer Leistung von 20 KV auch
lange Grasfasern senkrecht in den Klebstoff
schieB3t. Als Kleber dient Hekicoll, der gegen-
tiber dem herkdémmlichen WeiBleim matt
und leichtflexibel aushdrtetund so die ideale
Unterlage fur die weichen, samtartigen Gras-
fasern ist. Beim ersten Begrasungsgang der
Grundbegriinung kommen ausschlieBlich 2
bis 3 mm lange Fasern zum Einsatz. Zuerst
werden vermehrt hellgrau-brdunliche Fasern
von Heki (Wintergras) aufgetragen. Die Fa-
sern werden jedoch nicht zu dicht in den
Klebstoff geschossen, denn gleich danach
folgen weitere, jedoch unterschiedlich griine.

In den mit einem Schwamm oder flachen
Pinsel punktuell aufgetragenen Klebstoff, der
vor allem an den Erhebungen haften bleibt,
streut man auch vorab etwas feinen erdbrau-
nen Sand, so dass die anschlieBend aufgetra-
genen Grasfasern keinen dichten Teppich
bilden kénnen.

Die Erstbegriinung kann dadurch je nach
Vorstellung sparlich ausfallen, damit gen-
gend Sanduntergrund sichtbar bleibt.

Bei Geldndesenkungen und in der unmit-
telbaren Ndhe von Timpeln und Bdchen fallt
der Griinton saftig aus, man verwendet dafiir
friihlingshafte Farben. Auf Anhéhen oderam
Rande von Wegen greift man zu eher ge-
deckten oderleichtverblichenen Griinténen
bis hin zu ockerfarbenen Grésern, die trock-
nen oder staubigen Untergrund simulieren.

Nach dem Austrocknen des Leims wird
der gesamte Untergrund griindlich abge-
saugt. Dann folgt ein neuer Begrasungsgang,
jetzt vor allem mit 5 bis 6 mm langen und
verschiedenfarbigen Griinfasern. Auch die-
ser Auftrag fllt sparlich aus, damit die Grund-
begriinung und der eigentliche Boden noch
sichtbar bleiben. Statt langer Fasern konnen
vereinzelt auch auf die bereits aufgetragenen
kurzen Fasern erneut kurze aufgetragen wer-
den, so dass ein Graskissen entsteht.

Wichtig ist bei all den Bemiihungen, dass
die Grasfasern und der Untergrund luftig er-
scheinen. Anfdngern sei geraten, erst einmal
auf kleinen Probierschaustiicken Erfahrun-
gen mitden Fasern zu sammeln, bis man sich
an sein erstes Gesellensttick wagt.

Miteinem dritten Arbeitsgang entstehtdas
endgiiltige Landschaftsbild. Nun trdgt man
vereinzelt feine Schaumstoffflocken auf den
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Untergrund auf und driickt auseinanderge-
zogene Heki-Flor-Elemente in den faserigen
Untergrund. Dasselbe gilt fiir den neuartigen
Blattflor von Heki. Verschiedene Griintdne
stehen dabei zur Verfugung. Alle Materialien
werden ineinander verwebt, so dass auch
hier ein luftiges Untergeholz entsteht. Wer
mag, kann an einigen Stellen die auseinan-
dergezupften Flore mit dem Grasfaserunter-
grund punktuell verkleben.

In dieser Gestaltungsphase werden auch
die ersten kleinen Blische, meistens belaub-
tes Seemoos, gesetzt. Spdter folgen die gro-
Beren Biische und Baume, doch zuvor sollten
Blumen und andere Kleinpflanzen wie Farne
und Wildkraut gesetzt werden. Produkte aus
unterschiedlichen Materialien wie Messing,
Papier oder Kunststoff stehen von verschie-
denen Herstellern dafiir zur Verfigung,

M Palisadenwiénde

Die Palisaden bestehen aus Kunststoff-
Baumstdmmen von Auhagen und Kibri, die
mit einem Messer zurechtgeschnitten und
angespitzt worden sind. Auf der ehemals r6-
mischen Seite halten Latten die senkrechten
Stamme zusammen. Aus dem Erdwall aus
Styropor wurde eine passende Vertiefung
herausgeschnitten, um die fertigen Wénde
einzukleben. Die Spalten sind anschlieBend
mit Erdreich und Sand aufgefiillt, mit diinn-
flissigem WeiBleim fixiert und dem Umfeld
schlieBlich angepasst worden.

Materialien

= Holz, Styropor oder Styrodur

= Gips oder Gelandespachtel,
z.B. von Heki: Braun (Nr. 3347)

= Weilleim oder Hekicoll (Nr. 3402),
Montageschaum

= Abtonfarben Schwarz, Ocker und
Erdbraun, z.B. von Heki
(Bodenbraun Nr. 7103)

= Dekosand von Heki: Ocker
(Nr. 3323), Braun (Nr. 3326),
Erdbraun (Nr. 3329 und 3331),
Weif3 (Nr. 3328)

= Grasfasern 2-3 mm lang, z.B. von
Heki: Friihling (Nr. 3350), Waldbo-
den (Nr. 3351), Sommergras
(Nr. 3354), Wintergras (Nr. 3555)

= Grasfasern 5-6 mm lang, z.B. von
Heki: Wiesengriin (Nr. 3367), Wald
(Nr. 3368), Savanne (Nr. 3370)

m Heki-Flor: Hellgriin (Nr. 1600),
Mittelgriin (Nr. 1601), Dunkelgriin
(Nr. 1602), Herbstoraun (Nr. 1557)

u Heki-Blatt-Flor: Hellgriin (Nr. 1675),
Mittelgriin (Nr. 1676),

Dunkelgriin (Nr. 1677)

= Heki-Blatterbiische aus Meerschaum:
Mittelgriin (Nr. 1671), Dunkelgriin
(Nr. 1672), diverse Farben (Nr. 1646)

M Sand- und Plattenwege

Ein ganz wichtiges Gestaltungselement
sind die Laufwege hinter den Palisaden; sie
sind mit Gehwegplatten von Heki gebildet
worden. Dabei wurden einzelne Plattenele-
mente herausgebrochen bzw. -geschnitten,
allerdings mit der Maligabe, keine geraden
Kanten zu erhalten. Die einzelnen Elemente
wurden lickenhaft auf den noch nackten
Styroporuntergrund aufgeklebt und die Zwi-
schenrdume mit Dekosand von Heki aufge-
fullt, so dass sich wieder eine durchgehend
begehbare Gehwegebene ergab. Auch hier
diente verdiinnter Wei3leim als Klebstoff. Vor
dem Auftrdufeln des Klebers muss man den
aufgestreuten Sand befeuchten, um eine

Verwilderter Graben

Wurzelreste als totes Geast
und viele unterschiedlich
grof3e Steine pragen den Un-
tergrund des Limesgrabens.

Besonders viele graue Kurzfa-
sern als Biischel bilden die
Basis fiir den kargen Bewuchs
rund um den Graben.

Unterschiedliche Griinténe und karge Flachen
pragen den Bewuchs. So entspricht er der Natur.

Perlwirkung des Klebers zu verhindern. Aus
einer fein verstiubenden Spriihflasche
spriht man dafiir mit Spulmittel versetztes
Wasser. Nach dem Trocknen des Klebers er-
halten Gehwegplatten und Sand mit Abton-
farben von Heki ihr eigentliches Farbfinish.
W Selbstgefertigte Bauten
Steinbogenbriicke und die rémischen
Bauten sind allesamt Eigenbauten mit Hilfe
von Mauerwerkplatten von Heki. Die Basis
bilden unterschiedlich dicke Styrodur-
schaumplatten, die sich leicht schneiden,
ritzen, pragen, biegen und kleben lassen. Eine
nur 1,5 mm dicke Platte ldsst sich besonders
leicht biegen und kann zum Verkleiden von
Holzplatten oder anderen stabilen Trigerma-

rire

Fh
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terialien dienen. Insbesodere die 3 mm star-
ken Platten eignen sich dank ihrer hervorra-
genden inneren Struktur zur Herstellung von
beispielsweise Gewdlbelaibungen, Torbo-
gen und Tunnelréhren. Das Biegen in engen
Bogen erfordert ein behutsames Vorgehen,
denn das geschdaumte Material erhdlt nur mit
dem allmahlichen Zusammenpressen der
Porenstruktur bei mehrmaligem leichten
Vorbiegen der Platte zunehmed seine ge-
wiinschte Biegsamkeit.

Wird eine hohrere Materialstirke gefor-
dert,z.B.eine aus einem Berg herausragende
Woélbung einer modernen Betontunnelréh-
re, so bewerkstelligt man dieses durch das
Ubereinanderschichten von mehreren diin-
nen Styrodurplatten.

Die ausgesuchten Mauerplatten mit Na-
tursteinimitation werden den einzelnen Ab-
messungen der Bauwerke entsprechend
ausgeschnitten. Dabei diirfen die Fensterund
Tiren bei den Ruinen nicht vergessen wer-
den. Ein Cutter, gefiihrt an einem Stahllineal,
sorgt fiir gerade Schnitte. Die Bruchkanten
bei den Ruinen werden hingegen unregel-
maBig geschnitten, so dass es wie ein Stein-
abbruch aussieht.

Wiesen und Wege

Nach dem Bemalen des Un-
tergrunds mit Erdbraun streut
man Sand und Steine auf. Die
Wege erhalten ihr Gesicht.

In der dritten Begriinungs-
phase webt man Foliage und
kleinste Biische als Unkraut
in den Grasuntergrund.

Der mehrteilige Plattenweg
wird mit feinem Sand und
Mutterboden dem ebenen
Untergrund angepasst.

Beim Kurvenschnitt darf die Messerklinge
nicht breit sein, besser eignet sich eine
schmale, an der Spitze leicht gerundete Klin-
ge.Natiirlich istdas Schneiden von Platten ab

Perfekte Gestaltung
bendtigt mehrere
Materialschichten

einer Stdrke von 5 mm auch mit einem han-
delstiblichen Heidraht-Schneidegerat oder
selbst erwdrmten Messingdraht moglich.

Oft genuigt ein Schnitt im rechten Winkel
zur Oberfliche. Bei AuBeneckverbindungen,
die eine Gehrung erhalten sollen, muss der
Schnitt im 45-Grad-Winkel ausgefiihrt wer-
den: Man setzt das Messer schrdg an. Als Kle-
berdientschnellabbindenderHolzleim oder
ausgewiesener Kontaktkleber.

Die geprdgten Heki-Dur-Platten benétigen
zwar keine nachtrdgliche Oberflichenbear-
beitung doch durch Handanlegen kann man
die Oberflichen nach eigenen Vorstellungen
verandern. Insbesondere die Bruchstein-
strukturen lassen sich durch stellenweises
Eindriicken miteinem Schraubendreherund

3

Auch hier bilden graue und
beige Kurzfasern als trock-
nes Gras die Basis fiir die
folgende zweite Begriinung.

durch feines Herausbrechen von Steinbro-
cken plastisch noch verstarken. Mit einem
stumpfen Messer kdnnen Risse im Mauer-
werk nachgebildet werden.

Eine weitere Verdnderung bietet sich
durch teilweises Glatten der Mauerstruktu-
ren mit einer Gips-Spachtelmasse; vor allem
beiBurgruinen werden damit stark verwitter-
te Putzflichen treffend imitiert. Mit der
Spachtelmasse werden auch kleinere Scha-
den und Unzuldnglichkeiten an Ecken und
Gehrungen nachgebessert. Auch kann man
gleichmaBige Oberflichen mit aufgetupfter
Spachtelmasse verdndern oder die Kalkabla-
gerungen in Steinen (Salpeterausbliihungen)
darstellen.  Klaus Zurawski, Markus Tiedtke

— Autorenprofil

Klaus Zurawski, Jahrgang 1942, zog es be-
reits als Vierjahrigen an den Bahndamm, zum
Schrecken seiner Eltern, die ihn suchen muss-
ten. Mit 33 Jahren zog der gelernte Betriebs-
wirt und Wirtschaftsprifer nach der Hochzeit
in eine grolRe Wohnung mit Dachboden, wo er
endlich seinen Traum einer Modellbahnanlage
verwirklichen konnte, zunéchst in N. Heute
gestaltet er HO-Schaustiicke und Anlagen.

Erst die unterschiedlich grii-
nen und langen Grasfasern

in Blischeln ergeben das ty-
pische, verwilderte Gras.

Es gehort schon
ein wenig Erfah-
rung dazu, um
eine verwilderte

| Graslandschaft
abwechslungs-
reich und nicht
zu dicht be-
wachsen nach-
zubilden. Doch

_ | wie heifit es:

| Ubung macht
den Meister!
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iedtke (20)

Fotos, soweit nicht anders angegeben: Klaus Zurawski (15), Markus Tied

Auf einem kahlge-
schlagenen Hang
macht sich neue
Vegetation breit,
die zuvor von den
Bdumen behindert
wurde. Sie ist ge-
pragt von Heide-
kraut, Grasern und
kleinen Blischen.
Samtliche Baume
und Blsche stam-
men von Heki.

Die herbstliche Natur fasziniert mit
ihren vielen braunlichen Farben.
Heki bietet nun auch die passen-
de Belaubung an, die bei diesem
Schausttlick von Klaus Zurawski
perfekt eingesetzt wurde. Der
waldige Untergrund ist dabei mit
seiner hier beschriebenen Metho-
de gestaltet worden.
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Bauwerke und Kultur
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HO-Schaustiick: Markus Tiedtke

Im offenen Tagebau gewinnt vl ’ e g
man den Rohstoff Lehm. Ein ~
Eimerkettenbagger war lange

Zeit das Abbaugerat fir Gruben

schlechthin, als Transportmittel .. -

diente eine Feldbahn (Busch). ' ST

-~
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Markante Zeichen einer Ziegelei sind der hoh

Rl
e Schornstein am Brennofengeb&dude sowie eine

4 " Al s

Reihe von verschie:

denen Nebenbauten.

EINE ZIEGELEI DER EPOCHE II BIS [V UND IHRE TONGRUBE

Gebrannte Ziegelsteine sind lange Zeit der Hauptbaustoff flr den

Gebdudebau gewesen. Spezielle Betriebe mit Brenndfen sind dafiir nétig.

In ihrer unmittelbaren Néhe gewinnt man den Rohstoff Lehm meistens

im Tagebau und transportiert ihn per Feldbahn zur Ziegelei.

ine Ziegelei auf einer Anlage ist ein
immer wieder gern gesehenes
Motiv. Das liegtsicherlich daran, dass
es bis weitin die 1970er-Jahre hinein
zahlreiche Ziegeleien in Deutschland gab
und sie mit ihrem hohen Schornstein und
zahlreichen langen Schuppen einen recht
markanten  Industriekomplex abgaben.
Dabeiwar die GroBe nichtausschlaggebend,
im Gegenteil, gerade die kleinen Ziegeleien
waren von aufBen oft gut einsehbar, so dass
man den Ablaufdurchaus beobachten konn-
te. Das traf vor allem fiir die Lehmgewinnung
in den offenen und im Griinen gelegenen

Tagebaugruben zu.Hier traf man hdufig einen
Eimerkettenbagger an, der die Muldenkip-
per einer kleinen, meist wenig gepflegten
Feldbahn mit dem abgetragenen Lehm
belud. Laut knatternd setzte sich dann die
kleine Diesellok mit ihren sechs bis acht
Wagen am Haken nach dem Befiillen in Rich-
tung Ziegelei in Bewegung. Die Ziegelei
selbstbestand aus verschiedenen Gebduden
und Schuppen. Alle waren wichtig, um am
Ende der Produktionskette hochwertige, ge-
brannte Ziegel fir den Hausbau zu erhalten.

Da das Thema Ziegelei und ihr Umfeld
recht umfangreich ist, wird das Thema in

Vom Lehm

2Um fertigen Ziege

2.Teil  Inder Ziegelej

i

einem zweiteiligen Artikel in der Modell-
bahnSchuleprisentiert.Beginnen wollen wir
mit der Rohstoffgewinnung, dem Lehm.
W Lehmsorten

Lehm gibt es in verschiedenen Ausfiihrun-
gen. Weltweit gesehen eher selten, aber in
Nordeutschland hdufig ist der Geschiebe-
bzw. Blocklehm, der durch Gletscher wih-

HO-Schaustiick: Busch
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HO-Schaustiick: Markus Tiedtke

rend der Eiszeit entstand, in dem das Grund-
mordnen-Material zu verwittern begann. Es
kann aber auch heute bei der Erosion eines
Gletschers oder dessen Schmelzung zu Tage
treten. Auenlehm bildet sich als Ablagerung
in einem Fluss und besteht aus verschiede-
nen Materialien wie Feinsand, Schluff oder

Lehmgruben wurden &
lange Zeit im Terras-
senabbau erschlossen. |

Arbeiter schiitteten [
von der obersten
Treppe den Lehm von |
Stufe zu Stufe tiefer,
um ihn an der Sohle
abzutransportieren.
Die Stufen verhinder-
ten das Abrutschen.

Dieser mit Dampf be-
triebene Loffeloagger
(HO-Modell von Saller) =
ist im sogenannten
Hochschnitt tatig. £
Dabei tragt er Lehm
und Erdreich an dem
hinter ihm ansteigen-
den Hang ab. |

Ton. Oft hat er einen gréBeren Anteil an
Humus.Berglehm findetmanin héheren und
gebirgigen Lagen und istebenfalls aus Verwit-
terung entstanden.

Grubenlehm ist eigentlich nur die Bezeich-
nungdesim Tagebau gewonnenen Lehms. Er
wird idealerweise einige Meter unter der

Erdoberfliche entnommen, damit er keine
Baum- oder Pflanzenwurzeln sowie Humus
enthilt. Der Grubenlehm wird in der Weiter-
behandlung oft grobkérnig gemahlen, um
ihn optimal fiir diverse Zwecke einzusetzen.
Je nach Zusammensetzung des Bodens hat
der Lehm verschiedene Farben.

HO-Schaustiick: PAJ (2)

Miihsehlig war die
Lehmgewinnung ohne
Bagger oder andere
mechanische Hilfs-

| mittel. Einzig die Feld-
bahn fand nach dem
Ersten Weltkrieg als
Transportmittel zur
Ziegelei rasch Einzug
im offenen Tagebau.

HO-Schaustiick: Markus Tiedtke (2)
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hael Beutner

kann motorisch betrieben sogar feinen Sand oder Amarant fordern.

Der HO-Eimerkettenbagger von O&K (Modell von Imaginary Reality)

HO-Schaustiick: Michael Beutner

Eimerkettenbagger

{ sind im Tagebau ab
den 1920er-Jahren
eingefiihrt worden.
Dieser kleine (HO-Mo-
dell von Imaginary

' Reality) wird gerade
fir den Parallelschnitt
{ der abzutragenden
Oberflache eingestellt.

Eimerkettenbagger
haben sich im Tage-
bau als Alternative
zum Schaufel- oder
Loffeloagger bis in die
1980er-Jahre durchge-
setzt (HO-Modelle von
Michael Beutner). In
der Regel laufen sie

| auf Gleisen.

Eimerkettenbagger
sind lange Zeit von
vielen Firmen gebaut
worden (HO-Modelle
von Ingo Bein). Sie
kénnen bei der Tiefen-
baggerung auch im
Wasser arbeiten.

Der Schaufelradbagger
(HO-Modelle von Ingo
% Bein) besitzt ein sich
drehendes Rad mit

! mehreren Bechern.
Der Abraum gelangt
tiber ein Forderband
zum Transportwagen.

» Der Bagger ist eine

| moderne Variante und

A | sehr leistungsfahig.
Foto: Michael Beutner
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M Der Tagebau
Der ErschlieBung einer Tonlagerstdtte geht
eine griindliche Erkundung und Analyse vor-
aus, damit der Lehm auch iber einen ldnge-
ren Zeitraum am Ort abgebaut werden kann.
Dasin derRegelals offene Grube ausgeleg-
te Tonlager wiéchst im Laufe der Jahre bzw.

folgt dem Lehmfl6z und wandert unter Um-
stinden weiter. Entsprechend weit voraus
muss beim Kauf des Grundstiicks und der
Transportwege geplant werden.

Der obere Abraum wird, sofern nicht wirt-
schaftlich nutzbar, anfangs auf Halde, spdter
in einer stillgelegten Grube abgekippt.

Lange Zeit wurde der Lehm ohne Maschi-
nenkraft gewonnen. Uberschritt man dabei
die Abbauhohe eines Arbeiters von 1,20 m,
erhielten die Grubenwdnde terrassenférmige
Abstufungen, damit die Arbeiter den Lehm
von oben nach unten bewegen konnten.
Unten gesammelt, transportierte man ihn

Der Papierbausatz von MB bietet neben dem
Eimerkettenbagger auch weitere Maschinen.

Mit einem scharfen Messer und einer Schere
schneidet man die Bauteile sauber aus.

/___;s

*®

Nun kann man die Flachen gut umbiegen. Die
jetzt weie Biegekante farbt man schwarz.

Flhrer- und Maschinenhaus erhalten zur Ver-
steifung zusétzlich Boden und Innenwénde.

oy

Entgegen dem Bausatz bekommt das Modell
Réder. Dafiir erhélt der Boden Langlocher.

Die HOe-Rader von Roco werden mit ihrer
Lagerspitze gut an der Bodenplatte verklebt.

Die Falzkanten ritzt man vor5|cht|g mit einer
am Lineal gefiihrten scharfen Messerklinge.

Auf diesem Foto erkennt man, wie sich das
MB-Modell konstruktiv zusammensetzt.
Motor- und Fiihrerhaus miissen die gesamte
Belastung der beiden Ausleger tragen, wes-
halb man sie im Inneren mit dickem Karton
oder anderem Material stabilisieren sollte.
Wer mag, kann den kostengtinstigen und
empfehlenswerten Papierbausatz mit zusatzli-
chen Profilen deutlich aufpeppen.

i

www.schmalspur-modelle.com
(Vertrieb in Deutschland auch
von Michael Beutner)

Kleiner Eimerkettenbagger ab Ep. llb

Hersteller Fahrzeuge Epoche Bemerkung

Ingo Bein Eimerkettenbagger O&K ab Ep.llo  Standmodell, Material: Mischbau, Vorbild nachempfunden
e-bay: Rubrik Modellbau HOe+HOf  Schaufelradbagger (DDR) abEp. Il Standmodell, Material: Mischbau, Vorbild nachempfunden
MB-Modellbau (Michael Beutner) Eimerkettenbagger abEp. Il Standmodell, Papierbasteloogen mit weiteren Feldoahn-
www feldbahn-schmalspurde fahrzeugen und Zubehor, Vorbild nachempfunden
Imaginary Reality-Models Eimerkettenbagger O&K ab Ep.lll  Standmodell oder motorisiert, Material: Polystyrol

Varianten mit Schienen- oder Raupenfahrwerk,
auch in Nenngré8e Oe erhaltlich, Vorbild nachempfunden
Standmodell, Material: Polystyrol, Vorbild nachempfunden
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HO-Schaustiick: Markus Tiedtke

L

Das Becherwerk des arbeitenden Eimerkettenbaggers hinterlasst am Grubenhang ein typisches Schiirfmuster; das sind feine Langsrillen.

f

Die Basis der Grube bilden je nach Tiefe ein Die Gleistibergénge der Feldbahn, hier von
bis zwei Styrodurplatten. Sie erhalten am Busch, sollten verlotet werden, damit Farbe
Grubenrand eine Schrage von zirka 40 Grad.  die Ubergénge nicht versehentlich isoliert.

Das Uberschiissige Lotzinn feilt man weg und
reinigt die Lotstelle mit Aceton, damit spater
Lotwasserreste nicht mehr oxydieren kénnen.

-

il

Radspuren auf dem Fahrweg driickt man in
noch feuchten Sand mittels eines Modells.
Die Rader reinigt man anschliefend sofort.

Den aufgestreuten und geglatteten Sand be-
feuchtet man zum Kleben mit Wasser-Spiil-
mittelgemisch mittels einer Feinspriihflasche.

Auf den feuchten Sand traufelt man vorsichtig
aus geringer Hohe verdiinnten Weigleim, der
sich durch die Kapilarwirkung sofort verteilt.
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per Korb oder mit Schubkarre iiber Rampen
nach oben zum eigentlichen Transportmittel;
das war lange Zeit eine von einem Pferd ge-
zogene Feldbahnlore.

Auch auf den einzelnen Stufen konnten
Feldbahngleise liegen,um die Loren direkt zu
beladen. Beliebt war auch der Rutschenab-
bau, bei dem am Hang ein trichterférmiger
Kanal eingearbeitet wurde,
an dessen unterem Ende
eine Lore auf dem Kopf-
gleis stand.

Zu Ende des 19.Jahrhun-
derts hielt als Transportmit-
telin groBen Ziegeleien die
Dampfeisenbahn auf Feld-
bahngleisen Einzug. Durch
die Entwicklung der Herresfeldbahn wah-
rend des Ersten Weltkrieges angetrieben,
setzten sich ab den 1920er-Jahren kleine
Diesellokomotiven durch, die die Dampfloks
schnell verdrdngten. Auch kleinere Ziegelei-
en konnten sich diese Technik leisten, da
Wagen und Gleise bezahlbar blieben.

10 .

Ist die Spachtelmasse fast trocken, werden
die feinen Kratzspuren vom arbeitenden
Becherwerk von oben nach unten gezogen.

W Typische Tagebaumaschinen

DerAbbau selbstwurde nun auch mecha-
nisiert. Anfangs war es der dampfbetriebene
Loffelbagger, aber ab Mitte der 1920er-Jahre
gesellte sich verstdrkt der Eimerkettenbagger
hinzu. Er hatte den Vorteil, dass bei langen
Auslegern groBere Tiefen in einem Zug er-
schlossen werden konnten und der Abtrag

Ein Eimerkettenbagger gibt
dem Tagebau im Modell sein
typisches Aussehen

kontinuierlich erfolgte. Dabei zerkleinerten
die schiirfenden Becherden Lehm,was beim
Abbau mit einem Loffelbagger nicht ge-
schieht. Dafiir kann der Loffelbagger bzw.
spater auch der Schleppschaufelbagger un-
terschiedliche Erdschichten gezielt abtragen.
Die Eimerkettenbagger liefen auf einem

/ 5 2
Mit eingefarbtem und sehr zéh angeriihrten
Gips oder Fugenfiiller, gebrauchlich fir Haus-
innenausbau, modelliert man den Hang.

Durch eine Stellprobe ermittelt
man die auf den Ausleger des
Eimerkettenbaggers abge-
stimmte Hangschrage der

| Schirrfgrube.
L2

Der Hang im Bereich des arbeitenden
Becherwerks hat eine sehr feine Rillenstruktur.
Am Boden liegen kleine Lehmbrosel.

leicht verriickbaren Gleis, zu dem das Feld-
bahngleis zum Beladen der Muldenkipper
entsprechend parallel verlief. Schnell setzten
sich strombetriebene Maschinen durch,
denn durch die Gleisfihrung festgelegt
konnte man das Stromkabel seitlich am Gleis
zum Eimerkettenbagger verlegen.

Typisch fiir den offenen Tagebau sind die
Eimerkettenbagger, wie sie bis
in die 1980er-Jahre weit ver-
breitet waren.Als Modell gab es
sie lange Zeit nicht, um so er-
freulicher, dass es mittlerweile
vier Anbieter von unterschiedli-
chen HO-Modellen gibt, wie
die Tabelle aufder Seite 79 zeigt.

Erwdhnenswert ist der Pa-
pierbausatz von MB-Modellbau, denn fir
nur wenig Geld erhdlt man gleich ein ganzes
Set mit Eimerkettenbagger und einigen Feld-
bahnfahrzeugen nebst Zubehor. Zwar sind
die Modelle nichtsonderlich detailliert, doch
mit etwas Geschick kann man auch den Ei-
merkettenbagger deutlich verfeinern, indem

Eine Drahtbiirste gibt beim rechtwinkligen
Hochziehen das typische Schiirfmuster des
Becherwerks. Der Gips ist dabei leicht feucht.

Ein etwas élterer Hang ist der Witterung aus-
gesetzt und hat deshalb grobe Rillen im unte-
ren Bereich; oben ist er dagegen fast glatt.
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f W man dem Modell HOe-Rider spendiert, zu-
sdtzlich diinne Polystyrolstreifen auf das nur
aufgedruckte Fachwerk beider Ausleger
klebtund es daraufhin neu lackiert und altert.
Die dem Bausatz beiliegenden Drahte, Git-
ter und feinen Ketten runden das Modell ab.
Die Modelle von Imaginary Reality beste-
hen aus gefrasten Kunststoffen und sind Fer-
tigmodelle, die allesamt an Originale ange-
lehnt sind. Besonders erwdhnenswert sind
die motorisch betriebenen Becherwerke bei
einigen Modellen, die allerdings auch ihren
il - ; : LB Preis haben. Vertrieben werden die in Grie-
Die Oberflache der fertig modellierten Grube  Mit der ersten Begriinung tragt man spaérlich chenland gefertigten Modelle in Deutsch-
erhélt verschiedene Braun- und Lehmtone feine Schaumstoffflocken, z. B. Turf von Wood-  land auch von MB-Modellbau.
sowie auf dem Weg etwas Sand oder Splitt. land/Noch, als niedriges Unkraut auf. Echte Handarbeitsmodelle fertigt Ingo
Bein, die nur liber Ebay angeboten werden
und in der Regel bezahlbar bleiben. Neben
einem Eimerkettenbaggervon O&K bietet er
auch den Prototyp eines DDR-Radschaufel-
baggers in HO an. Beide Modelle sind nach
Fotos entstanden. Zukiinftige Modelle wer-
den nach konkreten Vorbildern in seiner be-
wdhren Mischbauweise entstehen.
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i 5 M Eine Tongrube entsteht
: RS Nicht weit von der Ziegelei platziert man
‘s 300 d L‘,}" W Teedl  die Tongrube. Ein Feldbahngleis fiihrt vom
Die eigentliche Begriinung erfolgt mit unter- Wahrend das Umfeld sehr griin ist, ist di Werk zur Grube. Dort kann man ein Aus-
schiedlichen Grasfasern, deren Farben je Grube selbst nur sehr sparlich bewachsen. Es  weichgleis zusdtzlich legen, ist aber bei klei-
nach gewahlter Jahreszeit verschieden sind. fehlen nur noch Biische und Baume. nen Gruben nicht erforderlich. Das fiir den

A e S 5

HO-Schaustiick: Markus Tiedtke

L
743},

r Umgebung. In alteren Grubenbereichen erobert die Natur ihr Refugium in kleinen Schritten zuriick.

L S AR '.‘ sl
Eine Grube liegt meistens in noch

unberiihrtel
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Eimerkettenbagger erforderliche HOe-Gleis
kann manvon einem Roco-Gleisabwandeln,
bei dem jede zweite Schwelle entfernt wird.
Einsanden des Bagger- und des parallel ver-
laufenden Feldbahngleises entfillt, da sie
beim Vorbild jederzeit verriickbar bleiben
mussten. Die Gleise vom Werk zur Grube
konnen dagegen eine diinne Sandschicht
auf den Schwellen erhalten, da fest verlegt.

In der Regel reichten Tongruben im Ge-
gensatz zu Kiesgruben nicht bis unter den
Grundwasserspiegel, weshalb man auf eine
Wassernachbildung verzichten kann. Die ei-
gentliche Grubentiefe ist abhdngig von der
Auslegerldinge des gewdhlten Eimerketten-
baggers. Mochte man dagegen einen Loffel-
baggerverwenden, istdie Hanghohe aufden
Aktionsradius des Auslegers abzustimmen.
DenHangfertigtman am besten aus tiberein-
ander geklebten Styrodurplatten, die sich
besonders leicht formen lassen.

Den Abraumhang modelliert man mit Fu-
genfiiller oder Gips. Beide Spachtelmassen
werden sehr ziah mit Wasser angeriihrt, mit
Abtonfarbe eingefdrbt und mit etwas Weil3-
leim versetzt. Die charakteristischen Kratz-
spuren des Eimerkettenbaggers erzielt man
mit einer Drahtbirste, wobei die Spachtel-
masse leicht feucht sein muss. Je dlter der
Hang ist, desto grober sind durch Verwitte-
rung die senkrecht verlaufenden Spuren ab
etwa der Mitte des Hangbereichs.Im oberen
Bereich ist die Oberfliche eher glatt. In der
Grubensohle liegen abgebroselte Lehm-
brocken, die mit Spachtelmasse nachemp-
funden werden. Die Abdriicke der Loffel-
baggerzédhne modelliert man dagegen mit
einer Kuchengabel, Markus Tiedtke

In der Ziegelei gelangt die je nach Ziegelstein-

art erforderliche Lehmmischung mittels |

Kipploren lber eine Rampe in das Presshaus.

-

0

edtke ur.1.d Uwe Oswald:

HO-Schaustiick: Ernst Golz (LAW)

HO-Schaustiick: Bu.sch

Fotos, soweit nicht anders genannt:




EINSATZGEBIETE VON FELDBAHNEN

Der einfache und kostenguinstige Transport von
Gtern war lange Zeit in der Landwirtschaft und In-
dustrie die Domane der Feldobahn. Der.sehr gen'nge
Platzbedarf ist auch fur denModellbahneinsatz
ein gewichtiges Argument. Verschiedene Hersteller |
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bieten inzwischen viele Fahrzeuge an.



woul /19813G190 0304

S

enen
552520
CDevaR
Sx=9e2
sEEPES
namba.m
‘S m..mn.m.ﬂ
Y < 1
28853°
S = v
ta.nn_l
xs05S
coQ®
wneZo
§5253
cuS&
IORSIS
ogg
Ud%

© .2

[l

—

Q9

S0




Schienenfahrzeuge

Foto: Stefan Geiberger/Trinom

Der Steinbruch war fiir die Feldbahn ein typisches Betdtigungsfeld, bis
sie vom LKW abgeldst wurde (0e-Anlage von Walter Helmut). Das Glei-
che gilt auch fiir die Waldarbeit (Oe-Anlage von Bernhard Junk).

Die Domane der Feldbahn
ist bis heute der Torfab-
bau. Die leichten Fahrzeu-
ge bendtigen nur ein ein-
faches Gleisjoch, das je-
derzeit ohne Aufwand
neu verlegt werden kann
(HOf-Anlage von MM-Bahn).

S

Um Schlacke eines Hochofens zur Kippe Eine Grubenbahn bewegt sich auch au
transportieren zu kénnen, nutzt man Grube rollt ein Erzzug mit Diesellok Feldbahngleisen. Die Lok ist akkubetrie-
auch eine Feldbahn (HO-Anlage MWO). (lif-Anlage der LGB-Freunde Rhein-Sieg).  ben (HOf-Kleinanlage von Busch).
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ie Feldbahn war lange Jahre aus vie-
len Gegenden nicht wegzudenken,
bis sie der Lkw ersetzte. Urspriing-
lich in Erzgruben geboren, entwi-
ckelte sich ein einfaches und kostengtinsti-
ges Transportmittel auf Schienen, das schnell
an jedem Ortaufgebaut werden konnte. Die
Gleise und das Fahrzeugmaterial waren in
der Anschaffung zudem giinstig und schon
in den 1920er-Jahren verdringten kleine
Diesellokomotiven die bis dato nétigen
Kleindampflokomotiven. Eine Normung in
derzweiten Hélfte des 19.Jahrhunderts legte
die Spurweiten auf 500, 600, 750 und 900
mm fest. Im Modell sind die niedrigen alle-
samt HOf, 750 und 900 werden als HOe be-
zeichnet, wobei die 900-mm-Spur in HO
nicht angeboten wird. In den beiden Welt-
kriegen bediente sich das Militdr dieser
Technik und entwickelte sie als Heeresfeld-
bahn fiir die eigenen Zwecke weiter. Davon
profitierten auch die zivilen Angebote.

Heute trifft man Feldbahnen kaum noch
an, bestenfalls im Moor beim Torfabstich.

M Das Gleismaterial

Feldbahngleise sind in der Regel lose ver-
legt, das heif3t, sie benotigen keinen speziel-
len Unterbau, da nur leichte Fahrzeuge auf
den Gleisen fahren. Weichen sind ganz ein-
fach gehalten und oft nutzt man kleine Eisen-
drehscheiben im Gleisnetz, um die Wagen
einzeln zu drehen. Lokomotiven bendtigen
dagegen stabilere Scheiben, deren Gruben
als Unfallschutz mit Brettern abgedeckt sind.

Befahrbare Modellgleise in HOe bieten
Roco, Techno-Modell und Peco, HOf-Gleise
sind bei Techno-Modell und bei Busch zu
bekommen. Die Busch-Gleise sind zusatz-
lich mit einem Blechstreifen unter dem
Schwellenband ausgestattet, damit die mit
Magnet ausgestatteten Busch-Loks auf das
Gleisprofil gepresst werden.

Auhagen bietet ein aus Kunststoff gefertig-
tes Feldbahngleissystem mit Drehscheibe,
Weiche und einerKreuzungsschiene, beider
die Feldbahn eine Regelspurbahn kreuzt.
Kibri hat ebenfalls Feldbahngleise zusam-
men mit vier Hunten im Angebot. Die Aus-
stattung reichtabereherfiirein Kohlelagerin
einem Bahnbetriebswerk.

—5 W%

FlbahhneI; sind- auch in er KIinindu-
strie gern gesehene Transportfahrzeuge
(If-Kleinanlage von Bernhard Junk).

ﬁf. L 5 3 % i T 2 ‘{ 4
Fest verlegte Feldbahngleise liegen auf
einer einfachen Sandbettung, Schotter
ware hier liberdimensioniert (HOe-

Kleinanlage von Michael Kirsch).

Feldbahngleise

6 ke

Neben dem normalen HOe-Strecken-
gleis von Roco liegt das HOf-Gleis von
Busch, rechts ein verandertes Roco-Gleis.

Die neuen Kisten und Paletten werden
in der Schreinerei per Loren bewegt
(IfKleinanlage von Alexander Lehmann).

hélt sich jeder Betreiber. So kann jeder-
zeit reagiert und das Netz verandert
werden (HOf-Kleinanlage von Busch).

Auhagen bietet HOf-Feldbahngleise aus
Kunststoff fiir seine Standbahn an, was
auch eine Gleiskreuzung ermdglicht.

e

In dér kleinen Kalkbrennerei verschiebt
man die wenigen Loren ausschlielich
per Hand (HO-Anlage von Fleischmann).
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M Fahrzeugyvielfalt

Auhagen stellt als Kleinstbausatz eine in
der DDR ab Mitte der 1950er-Jahre bis 1960
produzierte Diesellok, die LKM Ns 1b, her.
Ohne Antriebstechnik unter der Haube ist
sie sehr filigran ausgefallen und hat sogar
eine Motorattrappe, die man allerdings nur

.r-s _I_n"

Das Vorbild des Torftransporters von
Busch weist deutliche Gebrauchsspuren
auf, die im Modell nicht fehlen sollten.

Die Feldbahnfahrzeuge von Busch, so wie sie aus der Schach-
tel kommen, wirken auf einer Anlage etwas spielzeughaft.

Foto: Busch

sehen kann, wenn man als Bastler die Hau-
benklappen wegschneidet. Leider ldsst sich
das Gehduse nicht auf die Fahrzeuge von
Busch als weitere Variante stiilpen, da Lok-
rahmen und -aufbau etwas kleiner sind als
die der LKM Ns 2f. Dafiir sind Lok und die
ebenso zierlichen Muldenkippervon Auha-

L=

Dem Torfmuldenwagen von Busch ent-
nimmt man die Rader und Haltebalken,
um das Modell altern zu kénnen.

Buseh-Feldbahnwagen verFeinern

Ein Muldenkipper ist ein
Gebrauchsgegenstand mit
wenig Pflege. So sollte er
im Modell mit verschiede-
nen Rostténen bemalt sein.
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Das Fahrgestell besteht aus
glanzendem Kunststoff, das
mit matten Farben ver-
schmutzt wird. Der aus
Echtholz bestehende Auf-
bau wirkt so schon gut. Die
leuchtend griinen Fasser er-
halten dagegen ecine neue
Farbe und etwas Schmutz.

...- ‘ . “.."“

gen als nur abgestellte Fahrzeuge eine Berei-
cherung im Werksgeldnde. Nach Bemalung
und passender Alterung sieht man ihnen
auch ihr Material Polystyrol nicht mehr an.
Busch bietet mit seiner kleinen Feldbahn
auf HOf-Gleisen erstmals ein umfangreiches
Fahrzeugsortiment an, das auch auf engsten

a0k

Entsprechend mit matten Farben bemalt und gealtert wirkt
derselbe Zug ganz anders und passt so in die Landschaft.

Das Holz des Wagenkastens erhélt eine
Maserung und wird erdbraun angemalt.
Blechwande und Rahmen sind schwarz.

foee

Die Rader der Loren sollte man mit
Briiniermittel oder Farbe behandeln.

Bleigewichte unter dem Wagenkasten
verbessern die Laufeigenschaften.

i -



Radien fahren kann und praktisch in jeder
Nische noch ein Pldtzchen findet. Die nur
mit drei Volt langsam fahrenden Dieselloks
derBauart Gmeinder15/18,gebautab 1941,
und der mit Antriebsstange ausgestatteten
LKM Ns 2f, gebaut in der DDR von 1950 bis
1960, besitzen im Unterboden einen krafti-
gen Kleinmagneten, der die Loks auf die
Schiene zieht, sofern ein Blechband oder
dicker Metalldraht unter den Gleisen liegt.
Dadurch kénnen die leichten Loks beachtli-
che Zugkréfte entwickeln, erklimmen auch
deutliche Steigungen und trotzen den nor-
malen Gleisverschmutzungen. Neben zwei
verschiedenen Dieselloktypen mit und
ohne tiberdachtem Fiihrerhaus gibt es auch
eine typische Grubenlokomotive, die in der
DDR produzierte B 360, eine Akkulok

Zu den Lokomotiven geselltsich ein recht
umfangreiches Wagensortiment. Neben
Muldenkippern und Torftransportwagen
sind das Material- und Fdsserwagen, aber
auch Rungen- und Flachwagen. Fiir den
Personentransport stehen sowohl offene
Wagen mit Sitzbank wie auch geschlossene
mit Holzaufbau zur Auswahl.

Alle Wagen kuppeln tber einen in einen
Drahtstift einzuhdngenden winzigen Blech-
streifen. Das gelingt nur mit einer Pinzette.
Bei der Grubenbahn verbinden sich dage-
gen sdmtliche Wagen ohne weiteres Zutun
durch einen Magneten, was allerdings nur
das Kuppeln in einer Richtung ermdglicht,
ansonsten stof3en sich die Wagen ab. Ein
Mischen beider Wagenarten in einem Zug
ist ohne Umbau nicht méglich.

Bislang bietet Busch nur einen einfachen
Regler mit Richtungswechsel zum Betrei-
ben der kleinen Loks an. Ein echtes Rangie-
ren ist nicht méglich. Dafiir hat der Elektro-
nik-Anbieter HeiBwolf einen speziell auf die
Busch-Loks abgestimmten Feinstregler ent-
wickelt, der ein langsames Anfahren und
Wiederabstellen erlaubt. Ohne diesen Reg-
ler ist ein Rangierspal3 bei drei Volt mit den
Busch-Lokomotiven nicht moglich.

Hapo istseitJahren ein rithriger Hersteller
von Feldbahnfahrzeugen nicht nur fiir die
NenngréBe HO. Sein Lokpark ist, wie die Ta-
belle zeigt, sehr umfangreich. Seine Fahr-
zeuge laufen allesamt auf HOe-Gleisen. Da-
durch kdnnen auch kréftigere Lokvorbilder
auf die Gleise gestellt werden und sind so
auch in der Schwerindustrie wegen hohe-
rer Zuglasten anzutreffen.

Rocos Feldbahnlokomotiven sind mitt-
lerweile echte Oldtimer, dafiir aber recht
glinstig. Sowohl Dampf- wie auch Diesel-
loks laufen auf HOe-Gleisen. Auch das ange-
botene Wagenmaterial kann in der Filigra-
nitdt mit den weit jingeren Modellen der
Kokurrenz nur bedingt mithalten. Dafiir ist
es mit einer funktionsfahigen Buigelkupp-
lung ausgestattet und ldsst sich mit jedem
guten konventionellen Fahrstromregler

Foto: Busch

) TR
Im Modell lassen sich mit Holzbrettern

abgedeckte Scheiben mit wenigen Mit-
teln auch selbst anfertigen.

- 2 iy b - M '
Kleine, komplett verkleidete Drehschei-
ben sind bei fest verlegten Gleisen ein
fester Bestandteil der Feldbahn.

Feldbahn-ODrehscheiben

Foto: Hapo

)l' N -
Drehscheiben kénnen auch ein Gleis-
kreuz aufweisen, wenn mehrere Fahr-
zeuge rasch bewegt werden sollen wie

hier im Holzlager einer Kohlenzeche.

Eine Drehscheibe (Hapo) mit stabiler
Tragerbriicke und Grube ist im Feld-
bahnbereich eher die Ausnahme und
eher fiir schwere (HOe-)Dampfloks.

Busch-Feldbahnlok mit Farbe verbessern

Radschei-
ben und
Radlager
werden mit
Seidenmatt-
schwarz
etwas auf-

gepeppt.

O m

Der Blick hinter das Liiftungsgitter offen-
bart die Elektronik. Die Bauteile bemalt
man deshalb mit Mattschwarz.

Der Hersteller Minitrains bietet fiir die
NenngréBe HOe ebenfalls Kleinlokomoti-
ven an. Vor allem die beiden Dampfloko-
motiven sind fiir die frithen Epochen ideal,
denn Modelle dampfbetriebener Feld-
bahnloks sind rar.

Die Modelle von Michael Beutner stellen
eine Ausnahme dar, denn sie sind als Pa-
pierbausitze konzipiert. Fiir nur wenig Geld
bekommt man gleich ein ganzes Arsenal
an Fahrzeugen, Buden und sogar einen Ei-
merkettenbagger, so dass man eine kom-
plette Abraumgrube mit ihren Maschinen
ausstatten kann. Aus den einfachen Papier-

problemlos ansteuern. Diese Fahrzeuge
sollte man eherin der Industrie oder in gro-
Ben Abraumgruben einsetzen, fir kleine
Feldbahnen sind sie {iberdimensioniert.
Technomodell bietet fir HOf ein beson-
ders hochwertiges Modell der LKM Ns 2f
an, dessen Materialien fiir ein ordentliches
Gewicht sorgen und das sich mit guten
Fahrreglern sehrfeinfiihlig steuern ldsst. Das
hatallerdings seinen Preis, weshalb die wei-
tere Produktion angesichts der giinstigeren
Busch-Modelle eher zweifelhaft ist. Das
Wagenmaterial bleibt aber erhalten und ist
zu den Busch-Modellen eine Bereicherung.
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modellen kann man mit etwas Geschick Gréfien- - Dampf-

3 aber durchaus ansehnliche Modelle zau-  vergleich loks sind
N bern. wenn man zusitzlich Profile aufklebt. zweier- | | als Feld-
= B Modelle verbessern HOe-Loks |° § bahnmo-
8 In erster Linie sind Feldbahnfahrzeuge von Roco dell sel-
g reine Gebrauchsgegenstinde, die nur wenig mit HOf- ~ ten, hier
c duBere Pflege kennen. Das gilt vor allem fur Lok von . die Eg-
9 die Wagen. Entsprechend sollten die Mo- Busch. ger-Bahn.
'5 delle gealtert und verschmutzt werden.

W Dazu gehoren ebenso die Rider, die man Kibri in Ab 2013

ool bietet
Busch die

briiniert oder mit rostiger Farbe bemalt. HOf bie-
Auch die Lokomotiven erhalten Gebrauchs-  tet einige

spuren; das kénnen Rostflecken, Beulen und Feld- S in der
vor allem Schmutz sein. Je nach Einsatzort ~ bahnglei- == DDR pro-
fallt dieser unterschiedlich aus. In einem se und e duzierte
staubigen Steinbruch legt sich heller Staub vier Lok LKM
auf die Fahrzeuge, in einer Lehmgrube dage- Loren. . Ns 2f an.

gen verschmutzt vor allem das Fahrwerk

durch klebrigen Lehm. Empfehlenswertsind ~ Vergleich Auhagen

weit nicht anders angegeben: Markus Tiedtke

matte Acrylfarben. Mit Seidenmattschwarz der Mul- bietet als
bildet man Olspuren nach. denkip- Standmo-
Gerade die Plastikmodelle sind zu leicht, per von =4l dell die
das Aufgleisen féllt schwerund das Schieben Roco in . LKM Ns
eines Zuges kann schnell zu Wagenentglei-  HOe und 1b fiir
sungen fiihren. Zusitzliche Bleigewichte Busch in HOf-Glei-
etwa aus einem Gardinenbeschwerungs- HOf. 8 | se an.

band sorgen fiir Abhilfe. Die Bleistiickchen

kann man mit einem Hammer so formen, —missen dagegen beladen sein, damit man  gen sehen. Da sind Messingmodelle denen
dass sie unter vielen Wagenaufbauten im  das Gewicht in der Mulde kaschieren kann.  aus Plastik deutlich Giberlegen.
Wagenrahmen Platz finden. Muldenkipper  Im Fahrzeugrahmen wiirde man sie dage- Markus Tiedtke

Hersteller von deubschen Feldbahnloks in HO [(Auswahl]

Hersteller Fahrzeuge Epoche Spurweite Bemerkung
Michael Beutner Diesellok LKM Ns 2f ab 1950 HOe Papierbastelbogen
www.feldbahn-schmalspur.de Dampflok Henschel, Montana HOe Papierbastelbogen
Busch Diesellok Gmeinder, 15/18 ab 1941 HOf motorisiert
www.busch-model.com Diesellok LKM Ns 2f ab 1950 Hof motorisiert
Neuheit 2013
Akku-Grubenlok B 360 abEp. il Hof motorisiert
Hapo Diesellok Diema, DS 30 ab 1971 HOe motorisiert
www.hapo-bahn.de Diesellok Gmeinder, kurz ab 1936 HOe motorisiert
Diesellok Gmeinder, lang ab 1938 HOe motorisiert
Diesellok Gmeinder, 1. Lok ab 1929 HOe motorisiert
Diesellok Jung, ZL 105 ab 1941 HOe motorisiert
Diesellok O&K, D 30 ab 1979 HOe motorisiert
Diesellok O&K, D 40 ab 1980 HOe motorisiert
Diesellok Schéma, LD 80 ab 1963 HOe motorisiert
Dieselelektrische Lok URS HOe motorisiert
Akkulok O&K, AO 2 ab 1911 HOe motorisiert
Akkulok O&K, AO 5 ab 1921 HOe motorisiert
Minitrains Dampflok Krauss HOe motorisiert
www.minitrains.eu Dampflok Koppel abEp. Il HOe motorisiert
Diesellok Gmeinder ab Ep.llb HOe motorisiert
Roco Diesellok K6 HOe motorisiert
WWW.roco.cc Dampflok 99 4306 abEp.lI HOe motorisiert
technomodell (siche pmt) Diesellok LKM Ns 2 ab 1950 Hof motorisiert
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Material und Qualitat bestimmen die Kosten einer Anlage

Wie gestalten sich eigentlich die Preise im professionellen Modellbahnbau?

Oft sind die Vorstellungen seitens der Kunden grundlegend falsch. Daher tut

Aufklarung Not. Michael Butkay, namhafter Anlagenbauer in Deutschland,

erklart, wie sich der Quadratmeterpreis einer Anlage zusammensetzt.

Der Preis
einer Anlage

uft ein Modelleisenbahner bei
einem professionellen Anlagen-
bauer an, weil er gerne eine eigene
Anlage gebautbekommen méochte,
fallt naturlich rasch die Frage: Was kostet
mich die Modellbahnanlage, wenn ich sie
mirvon lhnen bauen lasse? Haben Sie einen
Quadratmeterpreis? Wie hoch liegt der?"

Eine Frage, die man heute am Telefon nicht
mehr so einfach beantworten kann, bevor
man die genauen Kundenwiinsche und die
Anforderungen, die seitens des Kunden an
die zu bauende Anlage gestellt werden,
kennt. Hier ist vorab eine genaue Kostenkal-
kulation erforderlich, bei derz.B. unterande-
rem berlicksichtigt werden muss, um wel-
che Art von Anlage es sich handelt (Land-
schaft oder eher mehr Gebdude und Tech-
nik), wird Material wie Funktionsmodelle,
Fahrzeuge, Gebdude ganz oderzum Teilvom
Kunden gestellt, miissen eventuell Sonder-
anfertigungen eingeplant werden, wird die
Anlage privat oder kommerziell genutzt usw.
Nicht zu vergessen sind die fixen Kosten wie
Miete fiir eine eventuell angemietete Werk-
statt und andere Betriebskosten.

Erstaunlicherweise kommtesimmernoch
vor, dass einige professionelle Anlagenbauer
wie aus der Pistole geschossen einen Preis
trotz sehr geringer Vorinformationen nen-
nen kénnen. Das kann sehr schnell ans eige-
ne Portemonnaie gehen, da Nachtragsforde-
rungen beim Kunden oft schwer durchzu-
setzen sind und das Verhdltnis zum Kunden
belasten kénnen.
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B Der Quadratmeter einer Anlage

Bevor wir die eingangs gestellte Frage be-
antworten konnen, wollen wir einen Qua-
dratmeter Anlagenflache einmal durchleuch-
ten. Veranschaulichen wir uns einmal diesen
Quadratmeter und vergroBern ihn gedank-
lich auf eine Grundstticksfliche von 87 x 87
m, um tberhaupt die Situation zu verstehen.
Was konnen wiraufdieser Fliche bauen? Wir
konnten ein Einfamilienhaus, ein zehnstdcki-
ges Wohnhaus oder gar einen Wolkenkratzer
bauen. Aber wie setzt sich jetzt der Preis zu-
sammen? Der Erfolg und die Basis einer Mo-

»An die Bitterkeit von schlechter
Qualitét und schlechtem Service
erinnert man sich noch lange,
nachdem die StilSe eines niedrigen
Preises ldngst schon
vergessen ISt.« John Ruskin

dellbahnistund bleibteine gute Planung, die
zielgerichtet an Wiinsche, ortliche Gege-
benheiten und Ausbaumaéglichkeiten ange-
passt sein muss. Handelt es sich dabei in
erster Linie um eine landschaftsbetonte An-
lage, wo Gleise und Technik eine unterge-
ordnete Rolle spielen, oder handelt es sich
um eine Anlage, bei der Gleise die Hauptrol-
le spielen und dafiir die Landschaftsgestal-
tung untergeordnet ist? Eine groBBe Rolle bei
der Planung spielt nattirlich die langjdhrige
Erfahrung eines Anlagenbauers, was umge-

setzt werden kann und was nicht. Der end-
gliltige Preis richtet sich schlieBlich nach der
geplanten Anlagenflache, der Art der Gestal-
tung sowie den Sonderwiinschen.

Die enorme Preisentwicklung der letzten
Jahre in der Modellbahnindustrie hat jeder
von uns mitbekommen und ein Ende ist
nicht in Sicht, die aber der eigentliche Anla-
genbauer nicht zu verantworten hat. Er hat
einen festen Stundensatz nebst Nebenkos-
ten, mit dem er seinen tdglichen Broterwerb
erzielt. Steuern und Sozialabgaben bei fes-
ten Mitarbeitern sind im Preis mit einbezo-
gen, Schwarzarbeit gibt es hier nicht.

M Die Preisgestaltung

Den Quadratmeterpreis soll in den
1970er-Jahren der bekannte Anlagenbauer
Bernhard Stein eingefiihrt haben. Dieses
Denken hat sich bis heute manifestiert. Ein
Pflichtenheft, durch die Ermittlung und Ein-
beziehung der Kundenwiinsche zusam-
mengestellt, ist dabei unentbehrlich.

Wird nur eine fahrfertige Modellbahnan-
lage gewiinscht, bei der der Kunde einen
groBen Teil des Materials bereitstellt, kann je
nach GréBe der Anlage der Quadratmeter-
preis bei 1800 bis 2000 Euro liegen. Muss
vom Anlagenbauer alles an Material einge-
kauft werden, also verwindungssteifes Holz,
Gleise und Technik, liegt der Quadratmeter-
preis je nach AnlagengréBe zwischen 2500
und 3000 Euro. Darin enthalten sind noch
nichtdie LandschaftmitBdumen, Gebduden
und von den Figuren mal ganz zu schweigen.
Kommt eine aufwendige Technik hinzu, z. B.



Sorgfaltge Planung, aber auch der Blick fiir die richtige Land-
schaftsgestaltung fihren zu den beeindruckenden Ergebnissen.

zahlreiche Funktionsmodelle, Lichteffekte
und digital gesteuerte Funktionsabldufe, er-
reicht man schnell schwindelnde Preisho-
hen. Bei Anlagen mit Landschaftsgestaltung
und einigen Extras reden wir von mehr als
4000 Euro/qgm. Natirlich kann man auch
eine Mischkalkulation anbieten. Anlagentei-
le mit wenig Technik sind gtinstiger als ein
Stadtbahnhof mit groBem Gleisvorfeld und
Oberleitung.

Es gibt Kunden, die ihre Messlatte an den
Modellbau sehrhoch ansetzen.Denen reicht
es nicht, alles aus der Schachtel bzw.aus den

Regalen zu kaufen, sie wollen Sonderanferti-
gungen von Gebduden, die realitdtsgetreu
nachgebildet werden, oder selbstgebaute
Bdume (Handfertigung) sowie ein vorbildori-
entiertes Gleisbild, das nur durch Selbstbau
erreicht werden kann. In solchen Fillen er-
reichtder Quadratmeterpreis fiir eine Anlage
4500 bis durchaus auch 7000 Euro.

B Warum bauen lassen?

Es gibt Modellbahner, die immer wieder
erstaunt fragen: Wieso lassen sich einige eine
Anlage bauen? Gerade das Bauen macht
doch so viel SpaB!" Dem kann zwar zuge-

: anlage der ehemahgen
- MWO, die heute inder .
;:Modellbahnwelt Odenwald £

Viele Stunden bendtigt eine perfekt gestaltete Anlage wie die
Schauanlage der Modellbundesbahn in Bad Driburg.

stimmt werden, aber ist diese Frage berech-
tigt? Beiden meisten sind es zeitliche Griinde,
Beruf, Firma etc. spannen sie total ein oder sie

— Autorenprofil

Michael Butkay, 1956 geboren, arbeitete
lange Jahre in der Papierindustrie. Im Laufe der
letzten Jahre hat er sich zu einem der besten
Anlagenbauer in Deutschland entwickelt und
hat sein Atelier nahe Hannover. Bekannte
Anlagen sind die Erweiterung der Schauan-
lage Ottbergen der Modellbundesbahn und
Teile der GroRanlage der ehemaligen MWO.
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Gleisbau und Installation
der Technik verschlingen
nicht nur viel Zeit, son-
dern auch jede Menge
Geld. Das muss in den
Anlagenpreis mit einkal-
kuliert werden.

wollen ihren Lebenstraum erlebt wissen, be-
sitzen aber selbst nicht die handwerklichen
Fahigkeiten. Es gibt aber auch Modellbahner,
die hervorragend die Technik umsetzen kén-
nen, aber mit dem Landschaftsbau keinen
Vertrag abgeschlossen haben. Genauso ver-
héltes sich auch andersherum.Daher kommt
es oft vor, dass ich nur einen fahrfertigen Roh-
bau erstelle und der Kunde anschlieBend
seine Landschaft selbst baut. Ich habe aber
auch schon vor einer fahrfertigen Modell-
bahnanlage gestanden, die einer Schnee-
landschaft glich. Technik vom Feinsten, daftir
aber kein Strauch oder Baum, einfach nichts.
Dort habe ich in wochenlanger Arbeit eine
Landschaft draufgelegt. Auch hier musste erst
mit dem Kunden Uber die Machbarkeit und
naturlich tiber den Preis gesprochen werden.
Nachtrdglicher Landschaftsbau erweist sich
aberimmer als schwierig und aufwendig.
M Anlagenmotive

Die Wahl der Motive hangt oft mit Kind-
heitserlebnissen zusammen. Es gibt Modell-
bauer, die an Hauptstrecken aufgewachsen
sind und jede Dampflok schon an ihrem
Schnaufen oder Stampfen erkannt haben.
Andere wiederum sind an einem mittleren
Bahnhof mit einem groem Bw aufgewach-
sen und mochten gern dieses Thema umge-
setzt wissen. Andererseits gibt es auch Mo-
dellbahner, die oft mit ihrem Vater vor einem
Bahniibergang warten mussten und ge-
spannt waren, was jetzt fiir eine Lok an ihnen
vorbeirauscht. Das sind alles Griinde, wo sich
oftmals die Anlagenthemen wiederfinden.
Ein anderes Klientel méchte sich einfach nur
nach der Arbeit entspannen und eine land-
schaftsbetonte Anlage gebaut bekommen,
wdhrend wieder andere Modellbahner viel
Action auf der Anlage brauchen.
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Fotos: Michael Butkay (3), Markus Tiedtke B)

Oft hdngt mit den Motiven auch das rol-
lende Material zusammen, was sich dieser
oder jener Modellbahner im Laufe der Jahre
zusammengesammelt hat. Da gibt es Samm-
ler, die kaufen einfach alles, was ihnen gefillt,
und es gibt Sammler, die nur epochenrein

sammeln und dies auf ihrer Modellbahnan-
lage auch wiederfinden wollen. Dann muss
ein professioneller Anlagenbauer auch pro-
funde Epochenkenntnisse besitzen.
M Fazit

Es gibt Kunden, die die Messlatte an den
Modellbau sehr hoch ansetzen, und andere
wiederum, die auf den Landschaftsbau kei-
nen grofBen Wert legen, Hauptsache, die
Technik stimmt. Beides bestimmt den Preis.

Meistens fdllt bei den Verhandlungen,
wenn es um Qudratmeterpreise geht und
dieser nicht den Vorstellungen des Kunden
entspricht, die Bemerkung: ,Ach Herr Butkay,
dass ist doch unser gemeinsames Hobby."

An dieser Stelle wird meist etwas verwech-
selt: Das ist eben nicht Hobby, sondern reiner
Broterwerb, der jedoch mit einem personli-
chen Bezug des Anlagenbauers zum Produkt
erfolgtund das oft mitviel Liebe gestaltet wird.
Es wdre jedoch furchtbar, wenn wir uns mit
dem zitierten Satzund dieserEinstellungauch
im normalem Berufsleben herumschlagen
mussten! Dann wdre Lohndumping Tiir und
Tor geoffnet. Wer glaubt, heute eine Modell-
bahnanlage fiir 2000 Euro/gm zu bekom-
men, kann keine hochwertige Qualitdtverlan-
gen. Aber gerade die 100- oder 150-prozenti-
gen Modellbahner sind oft bereit, hochwerti-
gen und professionellen Anlagenbau auch
ausreichend zu honorieren. Michael Butkay

Checkliste zur Preisermittlung

Klarung des Konzepts

> Ein maBstablicher Gleisplan der
Wunschanlage ist Grundlage

> Alle Zugénglichkeiten im Kundenge-
bédude miissen gepriift werden.

> Soll oder muss die Anlage teilbar und
transportabel bleiben?

> Miissen Ein-und Ausstiegsluken beriick-
sichtigt werden?

> Muss die Anlage von allen Seiten alters-
bedingt bequem erreichbar sein?

> Wird eine passende Hintergrundkulisse
gewlinscht?

> Die Spurweite und auch das Schienen-
system sind zu klaren.

> Welche Epoche soll es sein?

> Wird eine Oberleitung gewiinscht?

> Welche Art der Elektrik (Hardware) soll
eingesetzt werden?

> Ist vielleicht ein Car-System gewiinscht?

> Die Art der Steuerung (Software, Gleis-
bildstellpult) ist ein wichtiger und auch
kostspieliger Punkt.

> Werden Funktionsmodelle gewiinscht?

Klarung der Gestaltung

> Jahreszeit Herrscht Friihling, Sommer,
Herbst oder Winter auf der Anlage?

> Geldndegestaltung: Wird eine Gebirgs-

landschatt, die sich unterscheidetin
aufragenden Felspartien (Hochgebir-
ge), Wolblandschaft (Mittelgebirge)
oder Flachland, evtl. leicht wellig mit
Hafen oder Mix aus allem gewiinscht?

> Landschaftsmaterial: Welches Material
bzw. Produkt, hierzu zéhlen auch
Baume, soll verwendet werden?

> Gebdude: Aus der Schachtel oder Son-
deranfertigungen?

> Welche Figuren und Autos sollen ver-
wendet werden?

Klarung der Technik

> Was wird seitens des Kunden bereitge-
stellt? Oft sind es Schienenmaterial und
Gebdude, die meistens noch tiberar-
beitet bzw. gealtert werden miissen,
sowie die Hardware (Fahrzeuge), aber
nicht selten auch ein Teil der Software.

> Bei dem Einsatz von Software ist zu be-
riicksichtigen, dass bei kommerzieller
Nutzung die Zustimmung des Software-
herstellers eingeholt werden muss.

> Private oder kommerzielle Nutzung: Bei
der kommerziellen Nutzung missen
halogenfreie Kabel (Personenschutz)
verwendet werden, wahrend es bei
der privaten Nutzung keine Rolle spielt.
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Inovationen im Zubehdbrbereich
Auffallende Entwicklungen und aktuelle Trends im Rickblick

Varianten und langersehnte Wunschmodelle

Eisenbahn-Modelle haben eine Detaillierung erreicht, von der man frither nur traumte

M Da wundert man sich manchmal schon,
wie lange die Industrie braucht, ein seit Jah-
ren gewinschtes Modell den Kdufern zur
Verfiigung zu stellen. So eine Maschine ist
die Dampflok 56.2 in Wirklichkeit eine
55.25, die beim Vorbild zur Geschwindig-
keitserhohung eine Vorlaufachse erhielt.
Liliput: Lange Leitung

Mehr als zwei Jahre hat sich Liliput Zeit ge-
lassen, um endlich die lang ersehnte 56.2
auf den Markt zu bringen. Das Warten hat
sich gelohnt, optisch wie auch fahrtechnisch
ist das Modell gut gelungen und wird, wie
bei Liliput gewohnt, erneut in der Gleich-
stromvariante ohne Digitaldecoder, aber mit
Schnittstelle angeboten.

Mdrklin: Schnellschuf3

Als Insidermodell hat Mdrklin noch rechtzei-
tig gleich nach Erscheinen des Liliputmo-
dells eine eigene 56.2 fiir HO auf den Markt
gebracht. Auffdllig: Mit der gewdhlten Num-

Die Maschine mit Kriegskessel und Wannentender bereichert die Roco-Familie der BR 50,
die inmitten einer mit filigranen Badumen von Schlesien Modelle gestalteten HO-Anlage féhrt.

Lange warten musste man auf das Liliput-Modell einer 55 mit
Vorlaufachse, die spater als BR 56.2 bei der DRG eingereiht wurde.

Mit Erscheinen des Liliput-Modells liefl etwa zeitgleich auch Marklin
eine eigene Variante der 56.2 auf die HO-Gleise rollen.

Vielfalt ist Trumpf dank Internet

Tradition und Fortschritt bei der Neuheitenentwicklung von Modellbahnzubehér

B Entwicklungen sind sprung-
haft, nie gleichmédBig. Ebenso die
Entwicklung von neuen Techni-
ken, die auch in die Produktion
von Modellbahnzubehér Einzug
halten. ,Es gibt nichts, was es nicht
gibt" kann man bald sagen, denn
durch die Verbreitungsmoglich-
keiten tiber das Internet kann sich
jeder, der etwas in Kleinserie pro-
duzieren méchte, bemerkbar ma-
chen und findet Uiber dieses Me-
dium seine Kunden.

Ingo Bein: Erist ein Freizeittftler,
derSpaB daran hat, Modelle von
Maschinen, die im Umfeld von
Feldbahnen zum Einsatz kamen,
nach Fotosin HO selbstzu bauen
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und anschlieBend im Internet
tber Ebay zu einem vernflinfti-
gen Preis anzubieten. Eine eigene
Homepage hat er allerdings

nicht. Seine neueste Errungen-
schaftist eine Torfstechmaschine.
Bochmann FineScale: Hinter
dem Firmennamen KOJBO suro.

Eine Torfstech-
maschine fiir
die Nenngréfie
HO baut Ingo
Bein in seiner
Freizeit und
bietet sie im
Internet an.

verbirgt sich Klaus Bochmann,
der seit rund 15 Jahren in Tsche-
chien lebt und nun nach einer
langeren Zwangspause wieder
an seine legenddren Bw-Model-
le von Bochmann FineScale an-
knipfen mochte. Auch er hat
sich auf die Fertigung mit Laser-
cut spezialisiert und als erstes
Modell seiner neuen Bw-Mo-
dellserie den Wasserturm Dis-
seldorf Abstellbahnhof in der
NenngréBe N angefertigt. Mehr
Infos unter www.bofiscal.com

Hobby trade: Der dédnische An-
bieter von Bahnfahrzeugen hat
nun mit dem Gebdudespeziali-
sten HMB-Technics eine neue



eben noch auf eine 16,5-m-Drehscheibe.

mer entspricht das Modell dem grof3en Bru-
der in der NenngroBe I. Diese Lok erschien
bereits vor der Jahrtausendwende, aber
auch Marklin hat sich extrem lange Zeit ge-
lassen, den Wunsch vieler HO-Bahner zu be-
friedigen. Doch sind wir froh, endlich mal
wieder ein Wunschmodell in den Handen
zu halten und dann auch noch gleich von
zwei Herstellern.

Esu: Rangierer fiir den Westen

Nun hat Esu mit dem Erscheinen der V 60
eine weitere Diesellok als Modell in HO auf
den Markt gebracht. Wer glaubt, bei den
bestehenden Modellen gdbe es keinen
Grund mebhr fiir eine Neuproduktion, wird
hier eines Besseren belehrt. Das neue Mo-
dell setzt nicht nur in der Detaillierung das
technisch Machbare fort, sondern mit der
hauseigenen Digitalsteuerung in Kombinati-
on mit einem Sounddecoder mit vielen
Funktionen erwachtderRangiererzu neuem
Leben.

Lenz: Rangierer fiir 0

Lenz setzt bei seiner Fahrzeugpalette ganz
auf die NenngréBe 0. Da darf natiirlich die

Fleischmanns Omp 04 war beim Vorbild
eine typische Landerbahnkonstruktion.

legenddre V 60 nicht fehlen. Sie ist in dieser
GroBe ein echter Hingucker und bietet ge-
nuss- und gerduschvolle Fahrkiinste. Sie
steht der kleinen Schwester in nichts nach.
Fleischmann: Der Linie treu geblieben

Die 37 war beim Vorbild eine preuBische
Universalmaschine, die unter der Bezeich-
nung P 6 ab 1902 in Dienst gestellt wurde.
Von urspriinglich 272 gebauten Maschinen
tibernahm die DRG 163. So eine Lok hat
Fleischmann in HO auf den Markt gebracht
und baut mit diesem Modell mit typischen
Baumerkmalen der Landerbahnzeit eine
Briicke zu modernen Reichsbahnlokomoti-
ven. Das Schéne daran ist, dass man beide
GenerationeninderEpochellaufderAnlage
problemlos nebeneinanderstellen kann.Das
Modellistin gewohnter Fleischmann-Quali-
tat gefertigt, womit bewiesen ist, dass die
Osterreichische Modelleisenbahn GmbH
wieder die Marke Fleischmann an die alte
Tradition anknipfen ldsst.

Fleischmann: Rollende Kohletrichter
Ungewodhlich sehen die neuen Kohlewagen
von Fleischmann schon aus. Urspriinglich

eine Landerbahnentwicklung, gelangten die
Wagen als Omp 04 bezeichnetauch zur DB
und bereichern durch ihre Trichterform und
Filigranitdt jeden Guterbahnhof mit Indu-
strieverkehr. Vor allem in der Welt der Ze-
chen, Kokereien und Hochofen, wie in der
ModellbahnSchule 21 und 23 beschrieben,
geben sie eine wirklich gute Figur ab.

Roco: Universell und variantenreich
Konsequent entwickelt Roco verschiedene
Varianten aus der Universalmaschine der BR
50.Hat man frither mit Umbauten selbst ge-
liebdugelt oder wurden solche in der Mo-
dellbahnSchule vorgestellt, um auch Kriegs-
varianten zu erhalten, hat Roco im letzen
halben Jahr nun selbst eine 50 mit Wannen-
tender ftr DB und DR herausgebracht. De-
ren Kessel und Fithrerhaus und das geschlos-
sene Vorlaufrad lassen ihre urspriingliche
Herkunft nicht verleugnen. Auch erschien
bei Roco eine Variante der BR 50 mit Kriegs-
kessel ohne weitere Verdanderungen, so dass
sich die Familie der Roco-50 seit bald 20
Jahren langsam komplettiert.

Eine V 60 brachten Lenz in O und ESU in HO
mit vielen Digitalfunktionen auf den Markt.

Produktlinie in sein Programm
aufgenommen, die alle bisheri-
gen Lasercut-Bausdtze in der
Oberflichengiite in den Schat-
ten stellt. Die geschnittenen Kar-
tons der Bausdtze werden vom
Hersteller selbst gefdrbt und er-
reichen damitin der Farbgebung

den Stand von handbemalten
Modellen. Dabei féllt jedes Mo-
dell farblich etwas anders aus, ist
also ein Unikat. Auch Gehrun-
gen an Gebdudeecken sind bei
neukonstruierten Bausdtzen ab
2013 obligatorisch, das bislang
einfache Aufeinanderkleben der

Mit laserge-
schnittenem

| und komplett
gefarbten
Karton prasen-
tieren sich

die neuen
Gebdude von
Hobby Trade.

Platten mitunschonerKante ent-
falt  damit.  Mehr Infos
unterwww.hobbytrade.de

Auhagen: Traditionell geht es bei
Auhagen zu. Die emsige Firma
produziert auch ihre neuen Ge-
bdudebausdtze weiterhin aus
Kunststoff, wie das aktuelle Kes-

selhaus mit hohem Schornstein
zeigt. Der gefillt vor allem durch
seine nachgebildeten Sprengrin-
ge und Aufstiegstritte, die man
bei bisherigen Bausdtzen stets
vermissen musste. Es entwickeln
sich eben auch die Kunststoff-
bausdtze weiter.

Kesselhaus
und Schorn-
stein produ-
ziert Auhagen
traditionell
aus Polystyrol.
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Biker mit Licht

Die Modelloundesbahn vertreibt auch

Modellzubehor

M Kaum zu glauben, aber das kleine

MaBstab 1:87 von Artitec,eine BMW R 75, hat eine
funktionierende Beleuchtung. Verantwortlich daftir
ist BicycILED, der exklusiv fiir die Modellbundes-

bahn in Bad Driburg die Modelle mit

scheinwerfer und Rickleuchte versorgt. Neben

Motorradern verschiedener Marken

beleuchtete Fahrrader im neuen Shop angeboten.
Interessant sind auch die filigranen Béume von ,les
artes d'arbol” die allesamtin Handarbeit entstehen.

Im Schein des Motorradscheinwerfers bindet sich
die junge Dame von Preiser ihre Schuhe.

Die Bevdlkerung wachst

Figuren werden in Gestik und Motiven immer ausdrucksvoller

M Preiseralstraditioneller Figurenher-
stellerhatin den letzten Jahren einen
neuen Trend kreiert, der sich mit
jeder neuen Erscheinung von Figu-
ren fortsetzt. Statt simpler Figuren-
darstellung werden zunehmend Mi-
niaturen mit Charakter gestaltet, die
zu lebensechten Szenen im Modell
geradezu animieren und ihre opti-
sche Qualitdt auch unter der kriti-
schen Linse eines Fotoapparates be-
wahren konnen. Wer das Talent be-
sitzt, den Preiserfiguren egal welcher
Nenngréf3e mit ein paar feinen Pin-
selstrichen weiteren Ausdruck zu

Motorrad im

Licht fiir Fern-

werden auch

verleihen, hat wahre Individualisten
auf seiner Anlage stehen. Lobens-
wert ist, dass bei Preiser die Figuren
immer mehr epochenspezifische

Kleidungen erhalten.

Noch setzt als produktiver Anbie-
ter von Figuren auf eine grof3e The-
menvielfalt mit zum Teil lustigen Figu-
ren. Dabei hat die Figurenqualitdt bei
Proportionen
merklich zugenommen. Dennoch
sollte man Preiser- und Nochfiguren
nicht direkt nebeneinander stellen,
ihre unterschiedlichen Handschrif-

den  korperlichen

ten sind zu deutlich.

Traumberuf Lokfiihrer

Digitale Fahrzentrale mit Blick in die Zukunft

W Werbislang noch nichtvielvon der digitalen Steuerungs-
technik gehalten hat, wird nun eines Besseren belehrt. Mit
der Digitalzentrale Z21 wird jedes Smartphone oder Tablet
zu einem Lokfiihrerstand mit W-Lan-Anbindung und somit

kabelloser Bewegungsfreiheit. Doch das wirklich Tolle an

der von Roco entwickelten Technik sind die grafischen
Darstellungsmoglichkeiten. Mit den laufend neu entwick-
elten Apps, die man im Internet herunterladen muss, erhilt
man grafisch perfekt dargestellte Lokfiihrerstinde, bei
denen das aufgerufene Lokmodell statt mit einem Dreh-
regler durch virtuelle Schalthebel und Knopfe seine Fahr-
befehle erhdlt — am Anfang sicherlich etwas gewohnungs-
bediirftig, aber schon nach kurzer Zeit mit Suchtpotential.
Ob Dampf-, Diesel- oder E-Lok, fiir jeden kann der Traum-

beruf Lokfiihrer jetzt in der digitalen Welt wahr werden.
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Nostaloie
AHNEN

Baden-Wiirttemberg

Korbinian Fleischer

Die erste Museumshahn im ,Landle” nahm 1971

ihren Betrieb auf. Heute fahren dort auf tUber 20 Strecken e
nA . . " . . " L ARTE!
regelmaBig historische Zlge. Dieser Reisefiihrer zu uB\LDERUN:TUR:;K\:N;NMM\UE - r

den Nostalgie- und Museumsbahnen in Baden-Wirt-
temberg bietet eine vollstindige Ubersicht fiir alle, die
sich auf die Spuren von Opas und Omas Dampfeisen-
bahn begeben wollen. Hinweise auf Fahrzeiten und zur
Anreise, Streckenkarten sowie Tipps fir die ganze
Familie runden dieses handliche Buch ab.

160 Seiten, Format 14,8 x 21,0 cm, Softcovereinband

mit Ausklappkarte, mit iiber 150 Fotos, Karten und
Faksimileabbildungen Best.-Nr. 581303

- VGB-Bestellservice ¢ Am Fohlenhof 9a e D-82256 Firstenfeldbruck e Tel. 08141/534810
e Fax 08141/53481100 ¢ E-Mail bestellung@vgbahn.de e www.vgbahn.de
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verfiighar. Und Ihr digitales Archiv wird stetig erweitert: Erhaltlich im _ fﬁ’
Jetzt viele langst vergriffene Ausgaben erhéltlich. [ App Store REEREIIEES

Gratis im AppStore fiir iPad und

.

iPhone und im Google play-

Immer alles griffbereit und Store fiir andere Tablets und

sofort startklar: Smartphones (Android)
Alle Lieblings-Publikationen
im Taschenformat

Kompakt und immer
aktuell mit cleverer und
kostenfreier Heft-Vorschau.
Erst stobern, dann lesen —
vor allem langst
vergriffene Ausgaben

lhr ganz personlicher Kiosk:
Alle Ihre Einkaufe jederzeit
und iiberall verfiigbar,
darunter die aktuellen
VGB-Zeitschriften

5 ; Testbericht Testbericht BR
= M 627.0in N von 344 in HO von
Dt Arniold SR Piko

Ab sofort: MIBA-Testberichte im Bahn-Kiosk
Demnéchst: Unsere digitalen Abos fiir Ihr Smartphone oder Tablet. RPN Testbarcht BR

. 403 in HO von
aw Marklin

Intuitiv und einfach
zu bedienen

e

Praktische
Zoomfunktion

Jederzeit verfiigbar
auch ohne
UMTS/WLAN

o/ Ubersichtliche
Seitenvorschau fiir
den schnellen Zugriff
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