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B/Lux 22,80
NL 24,80

Frankreich 25,60
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Variantenreich statt bunt,
Belaubung selbstgemacht
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Faszination ru
um Kohle u

ie Kohle spielt auf fast jeder
Modellbahnanlage eine grol3e
Rolle - so werden Bekoh-
lungsanlagen fiir Dampfloko-
motiven in Bahnbetriebswerken oder die
Kohlenhandlung am Rande eines Giter-
verladegleises nachgebildet. Doch nicht
minder interessant ist die Beschaftigung
und die Nachbildung der Kohlegewin-
nung und deren Weiterverarbeitung.
Bekannt ist, dass zur Férderung von
Kohle aus dem Erdinneren Zechen bend-
tigt werden. Verschiedene Modelle bietet
die Zubehdrindustrie an. Was liegt da
ndher, als dieses Thema auf einer Modell-
bahnanlage zu realisieren. Schlieflich
spielt die Eisenbahn beim Abtransport
der gewonnenen Kohle die entschei-
dende Rolle. Beginnt man sich mit die-
sem Thema erst einmal intensiver ausein-
anderzusetzen, entdeckt man, wie
vielfdltig das Vorbild war — und

gle
nd Koks

wie faszinierend die zahlreichen Indus-
triebauten rund um Zeche und Kokerei
sind. Es gab und gibt nicht nur gro3e
Produktionsstdtten; gerade die zahlrei-
chen, bis in die Epoche Il hinein existie-
renden kleinen sind nahezu ideal fiir
jede Heimanlage - und sei es nur als
Teildarstellung oder Hintergrundkulisse.
Viel Bastel- und spater nicht endenwol-
lender Spielspal3 bei den umfangreichen
Rangieraufgaben sind garantiert, weshalb
sich der Schwerpunkt mit diesem Thema
intensiv beschaftigt.

Doch wie bei der ModellbahnSchule
ublich, runden weitere interessante
Artikel die Themenpalette ab und bieten
wieder jede Menge Grundlagenwissen.

Viel Spal3 bei der Lektiire wiinscht

lhnen yé]l O,,../ﬂd‘

Markus Tiedtke

Verantwortlicher
Redakteur
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Fahrt in einer Kokerei

der Kokswagen unter
den Loschturm, bildet sich beim
schlagartigen Loschen des gliihen-
den Kokses eine gewaltige Wasser-
dampfwolke, im Modell nachgebil-
det mit eine Nebelmaschine und
fotografiert von Markus Tiedtke.

221107-6
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Loknummern fiir
den Computer

Der Beginn der Epoche IV zeichnet
sich bei DB und DR durch die
Einfihrung von computergerechten
Fahrzeugnummern aus. Was sich
dahinter verbirgt, wird hier erklart.

Zeit der Zechen

Steinkohleférderung ist ohne die Schachtanlagen in Deutschland
nicht méglich. Zahlreiche Zechen entstanden ab Ende des 19.
Jahrhunderts. Anfangs klein, mutierten sie bald zu Grofzechen.

ab Seite
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EDITORIAL

Schwerpunkt Kohle und Koks

Landschaft

ROHSTOFF KOHLE

Fotografische Momentaufnahmen
zeigen die Vielfalt rund um den
Rohstoff Kohle, dessen Férderung,
seine Weiterverarbeitung und den
Transport per Bahn zum Kunden.

SCHWARZES GOLD

GroB3e Mengen an Kohle werden in
einer Zeche untertage abgebaut
und ans Tageslicht geholt. Dort wird
die Kohle gewaschen, sortiert und
dann mit der Bahn abtransportiert.

ZECHE ZOLLVEREIN

Im GroBBen wie auch im Kleinen
fasziniert das Weltkulturerbe in
Essen, die Zeche Zollverein. Eine
vergleichbare Zeche hat Markus
Tiedtke detailliert nachgebaut fur
eine HO-Modellbahnanlage.

VON DER KOHLE ZUM KOKS

In einer Kokerei wird aus Kohle
Koks. Was dazu beim Vorbild alles
bendtigt wird und was mit den
Abfillen geschieht, zeigt der Artikel.

IN DER KOKSBACKEREI

Aus einem amerikanischen Modell
wird durch Kitbashing eine typisch
deutsche Kokerei der 1920er-Jahre.

GROSSANLAGEN IM KLEINEN
Eine Marktiibersicht bewertet die
derzeit erhiltlichen Modelle fiir
Zechen und Kokereien.

Liecbe zum Detail

DER EISERNE ZAUN

Bis zu seinem Fall vor 20 Jahren
teilte Deutschlands langstes
Bauwerk das Land in zwei Halften.

Gleise und Strecken

IMMER AM DRAHT ENTLANG
Im zweiten Teil der Serie zur
.Oberleitung im Modell* dreht
sich alles um die Montage der
Fahrdrdhte. Mit vielen Praxistipps.

HERBSTZEIT

Bdume werden erst beim ersten
Frost schlagartig bunt. Die Zeit davor
haben sie ein geschecktes Laub, das
auch im Modell seinen Reiz hat.

Bahnbetrieb

NEUE ZEITEN, NEUE NUMMERN
Mit Beginn der Epoche IV
erhielten Bahnfahrzeuge eine neue
Nummerierung. Was sich aber
hinter den Ziffern in Ost und West
verbirgt, erfahren Sie hier.

Schienenfahrzeuge

E-LOK-VETERAN IN

NEUEM GEWAND

Es muB nicht gleich ein teures
Kleinserienmodell sein. Jedoch ist
Aufwand erforderlich, méchte man
wie Jorg Chocholaty aus einem
gewohnlichen Lokmodell ein ganz
exklusives fiir sich machen.

Werkstatt

SPIRALBOHRER

Metallbohrer sind im Modellbau
unverzichtbar. Ein wirklich gutes
Bohrergebnis hdangt aber von einer
ganzen Reihe von Faktoren ab, die
hier ndher beleuchtet werden.

Elektrik

VERWALTUNGSZENTRUM

Der Traum vieler Modellbaner:
Ein Drucktastenstellwerk fir die
eigene Anlage. Dagegen steht der
hohe Anschaffungspreis — nicht
jedoch bei einem Selbstbau.

Schlusslicht

MODELLBAHN IM RUCKBLICK
Interessante Neuerscheinungen
und auffdllige Trends im Uberblick.

IMPRESSUM

1

Gleisstellpult

M:it recht geringem
finanziellen Aufwand
kann man schon ein
professionelles
Tastenstellpult selost
bauen. Ulrich
Groger zeigt, welche
Teile bendtigt wer-
den und wie man
beim Bau am sinn-
vollsten vorgeht.




Wie aus
der Kohle |
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Koks ist kein
Naturprodukt,
sondern bei hoher
Hitze umgewandelte
Kohle. Sie wird in
einer Kokerei unter
groBem Aufwand in
Mengen vor allem _ —— - -
fir Eisenhittenwerke [seira : i il 41
produziert. [ '
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ab Seite

Klelne KO ke rel Das Laub verfarbot sich im Herbst

4dUs der o :F e nach und nach. Bemalt man das
: grine Laub der Modellbdume
selbst, erhéalt man so die typische

Der Nachbau einer Kokerei friihherbstliche
hat seinen besonderen Belaubung. gl
Reiz. Dabei braucht sie M

gar nicht einmal grof3 zu
sein. Vor allem zahlreiche ab Seite
eingebaute Funktionen
lassen sie erst so richtig
lebendig werden.

Eine Zeche

Zeche Zollverein in Essen gehort
zum Weltkulturerbe und ist heute
als Museum zuganglich. Markus
Tiedtke hat fir den Nachbau als
Basis die Trix-Bausdtze verwendet.
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jolloerein

E-Lok im neuen Gewand

Diesmal hat sich Jorg Chocholaty
vorgenommen, Rocos E71-Modell als
perfektes Abbild im HO-Mafstab in

ab Seite seine Fahrzeugsammlung zu integrieren.
Viele Tipps und Anregungen sind auch

auf andere E-Lok-Veteranen ubertragboar. | _ 5 b
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Schaustiick: Museum Zeche Zollverein

T eha e v kTl ¥
Die abgebaute Kohle wird
unter Tage in Loren verladen
und mittels einer Minibahn zum
Forderschacht transportiert, um
dann nach oben zu gelangen.

Zechen-Fordertiirme sind das
Wabhrzeichen eines Bergbauge-
bietes. Mit ihrer Hilfe wird die
untertage gewonnene Kohle
nach oben beférdert.




Zechen und Kokereien prdgen die Industrielandschaft

Rohstoff KOHLE

ohle ist Deutschlands wichtigster Rohstoff. Ohne sie ware
die industrielle Revolution nicht denkbar gewesen.
Zechen und Kokereien sind ausschlieBlich wegen des
+Schwarzen Goldes” entstanden. Der gewaltige Bahnbetrieb
rund um die Kohle sorgt auch auf einer Modellbahnanlage fiir
nicht enden wollenden Rangierspa$.
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HO-Modelle: hmb; Gestaltung: J6rg Schmidt
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Grofle Maschinen driicken mit
ihren gewaltigen Kolben den
fertigen und hell gliihenden
Koks aus der Ofenkammer in

den Léschewagen auf der
anderen Ofenseite.

Koks entsteht aus Kohle.
Dabei fallen viele
wertvolle Nebenstoffe an,
die genutzt werden.




Die Basis fiir Koks bildet fette
Steinkohle, die noch vor nicht
allzulanger Zeit untertage in
mihevoller Handarbeit in den
Stollen abgebaut wurde.

Eine moderne Kokerei mit ihren
Reihenoéfen nimmt viel Platz in
Anspruch. lhre Skyline wird do-

miniert von den hohen Kohle-
bunkern und Loéschetiirmen.

Schaustiick: Museum Zeche Zollverein
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Schwerpunkt Kohle und Koks

Mit der Eisenbahn gelangte
die Kohle bis in die hintersten
Provinzen. Am Rande der Bahn-
hofe gab es Umschlagplatze fiir
den Weitertransport.

Die Industrie, die Bevolkerung
und die Eisenbahn selbst be-
nétigten Kohle als Brennstoff.
HOe-Anlage: Drése Lange Kohleziige pragten einst
den Giiterverkehr.

HO-Fahrzeuge: Roco; Anlagengestaltung: Wolfgang Langmesser




Nicht nur die Kaiserliche Mari-
ne benétigte fiir ihre Schiffe
gewaltige Kohlemengen. Grofie
Lagerstatten dienten vielerorts
als Puffer bei Lieferengpassen.

Kohle wurde lange
Zeit vielerorts
gebraucht. Bei

grofien Mengen
transportierte man
sie mit der Bahn.
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Entwicklung und Einrichtungen der Zechen in Deutschland
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Schwarzes GOLD

Rund um eine Kohlenzeche herrscht reger Bahnbetrieb — ein Grund, dieses

Thema auch auf einer Modellbahn darzustellen. Wissenswertes zum Kohleabbau

und zu den Gebaduden erleichtern eine an das Vorbild angelehnte Nachbildung.

12 ModellbahnSchule 21

hne die Montanindustrie wdre unser heuti-

ges Leben schwer vorstellbar, nahezu in

allen Lebenslagen begegnen uns Produkte,

die aus einem der Grundmaterialien Eisen
und Kohle entstanden oder unter deren Verwendung
hergestellt wurden.Das fangtan beim modernen Haus-
bau und geht hin bis zu diesem Heft, das Sie gerade in
den Hidnden halten, denn dessen Druckerschwirze
wird aus Kohle gewonnen.

Die einstige Industrialisierung im 19. Jahrhundert
wadre nicht denkbar gewesen ohne die Herstellung von
Roheisen in groBen Mengen und die grenzenlose Ver-
fligbarkeit von Kohle. Die explosionsartige Zunahme

der industriellen Produktion in jener Zeit sorgte fiir
einen Boom der Montanindustrie. Uberall wuchsen
kleinere Hitten- und Stahlwerke aus dem Boden, zu
deren Hochofenbeschickung immer mehr Koks be-
notigt wurde. Koks ist jedoch kein Naturprodukt, son-
dern muss aus hochwertiger Kohle gewonnen werden
(siehe auch Artikel Von der Kohle zum Koks*
ab Seite 34). Die Koksproduktion
ist deshalb auch heute noch ein
lohnenswertes Nebengeschaft "’l;q wald
fur jede GroBzeche. <

Die Steinkohle stellt auch sonst | (3 J
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Foto: Presse- und Informationsamt der Stadt Bochum
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Bis in die 1950er-Jahre hinein
standen im Ruhrtal zwischen
Essen und Bochum auch kleine
Materialschéchte, wie hier
Zeche St. Barbara in Bochum-

Zeche kann auf jeder Stiepel.

he | bis llla un-

Von 1850 bis ca. 1880 errichtete
man massiv gemauerte Forder-
tiirme, so genannte Malakow-
Turme. Innen die Hangebank
war aus Holz, die Seilfahrt eng.

Untertage gibt es oft mehrere
Sohlen mit vielen Seitengéngen.

Dieses unterirdische Gebilde G 2
nennt man Gruben- |
gebaude.

Zeichnung: Slg. Tiedtke

HO-Anlage: Heinz-Ulrich Grumpe

ModellbahnSchule 21 13




Die Anlagen mit den
Ventilatoren fiir die
Bewetterung eines
Schachtes sind heute
nicht sehr grof.
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Frischiuft fur Kumpel und zur Methangasreduzierung

Zeichnung: Slg. Tiedtke
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R — —- Gewaltige Turbinen waren schon frith

zur Frischluftoewegung im Stollen nétig.

Ausgangsprodukt dar. Unterschieden
werden muss allerdings zwischen ver-
schiedenen Kohlesorten, so beispiels-
weise Gasflammkohle, Fettkohle, Ess-
kohle, Magerkohle etc, die je nach Ab-
bauregion und -tiefe unterschiedliche
Eigenschaften haben. Viele verschiede-
ne chemische Stoffe kdnnen je nach
Kohlesorte aus ihr gewonnen werden.
Die zumeist in groBen Tagebauen ge-
wonnene Braunkohle eignet sich auf-
grundihres geringeren Brennwertes da-
gegen nur bedingt fur die Weiterverar-
beitung; sie wird heute in der Regel nur
noch zur Warmeerzeugung in grof3en
Kraftwerken genutzt.

In den Anfangszeiten des Ruhrkoh-
lenbergbaus konnten die schwarzen
Bodenschdtze rund um die Ruhr noch
ebenerdig oder in geringer Tiefe abge-
baut werden. Spater wurde es mit der
Abbauwanderung Richtung Norden,
dem natirlichen Verlauf der Fléze fol-
gend, notig, in immer groBere Tiefen
vorzudringen, um an die Steinkohle zu
kommen.Hierzu mussten tiefe Schach-
te in die Erde getrieben werden; der
Bergmann spricht hier vom ,abteufen”.
Heute wird die Steinkohle in den letz-
ten verbliebenen Zechen des Ruhrge-
biets in einer Teufe von tiber 1000 Me-
tern abgebaut.

Das Grubengebéude

Eine Steinkohlenzeche besteht hauptsachlich aus
den Untertageanlagen. Sie sind die eigentliche Produk-
tionsstdtte einer Zeche und fiir einen Normalsterbli-
chen nicht zugdnglich.

Uberall dort, wo man wirtschaftlich Kohle in gro3en
Mengen abbauen kann, lohnt es sich, eine Sohle anzu-
legen. Da die meisten Bergwerke tiber mehrere Sohlen
mit vielen Stollen verfiigen, spricht man auch von
einem unterirdischen ,Grubengebdude”.

14 ModellbahnSchule 21

Einziahschacht

Aueziehschacht

Eine Zeche untertage
bendtigt Frischluft, das
sogenannte Wetter.
Oben am Auszieh-
schacht stehen hierfiir
kréftige Ventilatoren.

Zeichnung: Slg. Tiedtke

Von diesen Sohlen aus verzweigen sich die Stollen zu
allen Seiten oderauch mitleichter Steigung oder wenig
Gefille nach oben oder unten. Nur so kommt man an
die kohlefiihrenden Gesteinsschichten, Fléze genannt,
die sich nurselten parallel zur Erdoberfliche abgelagert
haben. Meist hat sich das unterirdische Gebirge vor
Jahrmillionen von Jahren unregelmaBig gefaltet, so dass
die Kohleschichten heute bei nahezu allen méglichen
Neigungswinkeln abgebaut werden miissen. Die Floze
tragen allesamt Namen, damit sie besser voneinander
unterschieden werden kénnen. Zu ihnen fiihren unter-
irdische StraBen, die der Bergmann Strecken nennt.
Hierbei unterscheidet er noch zwischen Richtstrecken
und den quer dazu verlaufenden Querschldgen.

Im Gegensatz zu den Ubertageanlagen haben die
unterirdischen Einrichtungen eines Bergwerkes Aus-
dehnungen von mehreren Kilometern Lange. Ein gan-
zes Netz von Schidchten, Stollen und Streben durch-
zieht in verschiedenen Sohlen die Tiefe und entfernt
sich oft kilometerweit vom Hauptschacht, durch den
die Bergleute im Schichtdienst zur Arbeit einfahren.
Ganze Stadtteile sind so ,unterkellert" worden.

In den letzten Jahrzehnten wurde im Ruhrgebiet der
sogenannte Verbundbetrieb bei den Steinkohlenze-
chen eingefiihrt, bei dem mehrere Bergwerke unterta-
ge miteinander verbunden sind. Die Kumpel mehrerer
Zechen fahren bei dieser Betriebsweise nur in einer be-
stimmten Schachtanlage ein, wahrend die Kohle iiber
eine andere Forderanlage zu Tage geholt wird.

Die Bewetterung

Je mehrdie Teufe zunimmt, desto warmerwird esun-
tertage. Man rechnet mit einer durchschnittlichen Tem-
peraturzunahme um ein Grad pro 100 Meter Tiefe.
Temperaturenvon tiber 30 Grad Celsius sind dahernor-
mal. Um Gberhaupt in einer solchen Atmosphdre ar-
beiten zu kénnen, mussen die Untertageanlagen des
Bergwerkes gekihlt, mit Frischluft versorgt und mit der
Abluft auch die immer vor Ort so gefiirchteten Me-
thangase der Kohlefléze abgefiihrt werden. Der Berg-
mann spricht hierbei von der ,Bewetterung". Bei einer
unausgewogenen Bewetterung im Zusammenspiel
mit elektrischen Ziindfunken beim Betrieb der Abbau-
gerdte kann es wegen zu hohe Methangaskonzentra-
tion zu der gefiirchteten und gefdhrlichen ,Schlagwet-
terexplosion”kommen, bei der nicht selten ganze Stol-
len zusammenbrechen und die dort beschdftigten
Bergleute unter sich begraben.

Die Bewetterung bendtigt mindestens zwei Schacht-
anlagen, tiber die die ,Wetter" in die unterirdischen
Génge einziehen und wieder abgesaugt werden kon-
nen. Fur ersteres sorgt meist der Forderschacht, fir die
Entliftung steht ein separater so genannter Wetter-
schacht zur Verfligung, der mit groBen und leistungs-
starken Ventilatoren an der Stollenoberfliche ausge-
stattet ist. Uber sie wird die beim Kohleabbau unterta-
ge anfallende staubhaltige Luft abgesaugt und tiberta-
ge in Filtern gereinigt. Dabei darf die Wettergeschwin-
digkeit nirgendwo mehr als 6 m/s betragen. >



Der Abbau der Kohle
untertage ist miihselig,
denn der Stollen folgt
immer dem Verlauf
der Kohlenfloze.

Alte Zechenanlagen
sind bisweilen sehr
verschachtelt, da
immer wieder etwas
angebaut worden ist.

Ein kleiner Material-
und Wetterschacht
bendtigt nicht viel Platz.

HO-Anlagengestaltung: Rolf Knipper; Foto: Carsten Petersen

Manche Zechen lager-
ten die gesduberte
Kohle aus Platzmangel
voriibergehend auf
grofen Halden.

HO-Anlagengestaltung: Rolf Knipper; Foto: Carsten Petersen

HO-Anlage: MBF Willich




Uber eine lange Ram-

pe gelangte die Kohle

der Zeche Hirschberg

mittels Loren zur Eisen-
bahnverladung.

Moderne Zechenanla-
gen befordern die
Kohle lber lange For-
derbandbriicken in
gewaltige Hochbunker.

16 ModellbahnSchule 21

FOrdertirme sind das markante Zeich

.

Alltag untertage

Der untertage beschiftigte Berg-
mann geht zu Beginn seiner Arbeits-
schicht zundchst in die so genannte
Waschkaue, ein Sozialgebdude mit
Umkleiderdumen und Duschen.
Hier tauscht er seine StraBenklei-
dung gegen spezielle Sicherheits-
kleidung. Ganz wichtig hierbei ist
der Helm, in den seit einigen Jahr-
zehnten eine Lampe integriert ist. In
frtheren Jahrhunderten bis in die
Mitte der 1950er-Jahre hinein hin-
gegen war es (blich, eine separate
Grubenlampe mitzufiihren, mit der
auch die Wetter untertage gepruft
werden konnten. Nachdem der Bergmann seine Si-
cherheitskleidung angelegt hat, begibt er sich zum For-
derkorb, mit dem er nach unten zu seiner Sohle féhrt.

Tritter auf seiner Sohle aus dem Korb, befindet ersich
am sogenannten Fillort.Von dortausistesjedoch noch

HO-Anlage: MWO Oberhausen

en einer Zeche

T

Manche Zechen, hier
bei Oberschiitz im
Ostereichischen Bur-
genland, lagerten die
Kohle sortiert im Freien.
_.-r""';;
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ein weiter Weg bis hin zu seinem eigentlichen Arbeits-
platz, der sich heute zum Teil mehrere Kilometer vom
Schacht entfernt befindet. Den Transport dorthin tiber-
nehmen akkubetriebene Grubenbahnen mit klein-
profiligen Personenwagen, in die sich die Bergleute
zwdngen missen. Dann geht es lber das weitver-
zweigte unterirdische Schienennetz bis in die Ndhe der
Abbaustellen. Die Fahrt bis dorthin kann mitunter eine
halbe Stunde oder linger dauern. Daran schlief3t sich
nochmals ein FuBweg von bis zu einer Stunde Dauer
an, bis schlieBlich die Arbeitsstdtte erreicht ist.

Bis in die Zeit nach dem Zweiten Weltkrieg hinein
taten hier bis zu vierzig Kohlenhauer je Schicht ihren
muhseligen Dienstin staubiger Umgebung. lhnen stan-
den zur Kohlegewinnung anfangs nur Hammer und
MeiBel (in der Bergmannssprache ,Schldgel und Eisen*
- bis heute die Symbole der Bergmannsarbeit), seit den
1920er-Jahren dann mit Druckluft betriebene Abbau-
hammer zur Verfigung. Auf diese Weise wanderte der
Streb pro Arbeitstag um etwa ein bis zwei Meter in Ab-
baurichtung vorwirts.

HO-Modul: Hans Hahn
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SeitEnde der 1940er-Jahre hieltin den Untertagean-
lagen der Bergwerke verstdrkt die mechanische Kohle-
gewinnung Einzug. Moderne Gewinnungsmethoden
sorgen heute nichtnurfiir Personaleinsparung,sondern
auch fureinenrascheren und effizienteren Kohleabbau.

Der Abtransport

Friiher war der Abtransport der gewonnenen Kohle
untertage ohne das Grubenpferd nicht denkbar. Es zog
in seinem trostlosen Alltag geduldig die schienenge-
fuhrten Feldbahnloren bis zum Férderschacht. Mit Ein-
fuhrung von Akkulokomotiven waren groBere Trans-
portmengen, ldngere Ziige und héhere Geschwindig-
keiten moglich. Spéter ibernahmen an der Stollendek-
ke aufgehdngte Materialseilbahnen den Transport.
Heute gelangt die Kohle von den Abbaumaschinen
tberSchuttelrutschen und Férderbander zur Hauptfor-
dersohle, wo sie in Forderwagen verladen wird. Uber
die unterirdischen Gleisanlagen rollen sie in langen
Ziigen zum Fillort des Férderschachtes. Die meisten
Forderwagen fassen etwa vier bis fiinf Tonnen Kohle.

DerUntertage-Zugverkehrwird mittlerweile mit Hilfe
moderner Gleisbildstellwerke zentral auf jeder Sohle
Uiberwacht. Der unterirdische Zugbetrieb gleicht dem
eines groBen Eisenbahn-Guterbahnhofs, nur dass sich
alles viele hundert Meter untertage abspielt.

Das Schachtgebdude

Weithin sichtbares Zeichen einer im Untertagebau
arbeitenden Zechenanlage ist der Férderturm. Als man
die Kohle noch in geringer Teufe abbaute, reichten ein-
fache Holzkonstruktionen in einer kegelférmigen Holz-
hiitte aus, die Kohlen (ibertage zu beférdern. Pferde
dienten sehrfriih als Antriebsquelle der Seilscheiben >

Zeichnung: Slg. Tiedtke
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Ab 1900: Deut-
sches Strebenge-
riist mit Doppel-

férderung (Bau- -
art Promnitz 2). T

SN
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1896 erhielt Zollverein ein
Doppelstrebengeriist.

Um 1890: Vierbeini-
ges Gerdist mit Seil-
scheibenanordung
wie ein spéteres,
zweigeschossiges
Zweibein-Bockgerdist.

Ab 1925: Statt Fach-
werk Vollwande aus
Blech, hier 1929 erst-
mals als Doppelstre-
bengeriist der Zeche
Zollverein.

Die um 1900 im
Saarland entwickelte
Bauart Saar leitete
sich vom englischen
Tomson-Bock ab.
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Selten: Bauart
Klénne mit Ge-
lenkverbinung.

Aktuell: Kasten-

profilgerist der Ab 1960: Hohl-
Zeche Auguste kastengeriist,
Viktoria. hier zweietagig.
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HHEH Der markante Ham-
merkopfturm der

Zeche Hannibal war

T 1tEE¥-R . — P EW Bt shar Mg b . .
eine Turmférderanlage
§ ; mit vier Seilscheiben.
4
Ab 1920: Fachwerk- ’
i e turm mit Motoren, die H — B iy diedabit
: % liber oder neben den t ;
Seilscheiben statt im N S . R i et
W B separaten Maschinen- i N3
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Die Zeche Friedlicher
Nachbar besaf3 ab 1950
zusatzlich eine Turmforder-
b anlage in vollverkleideter |

7 Fachwerkbauweise, die
i 1964 nach Zollverein 1
umgesetzt wurde.

Foto: Presse- und Informationsamt der Stadt Bochum




Ab 1875 baute man
die ersten separat ste-
henden Kohleaufoe-

reitungsgebdude, die
sogenannte Wasche.

HO-Modell: hmb; Gestaltung: Jorg Schmidt

im nebenstehenden so genannten Pferdegtpel, doch
Anfang des 19.Jahrhunderts ibernahm die Dampfma-
schine diese Arbeit. Ihr blieb man trotz Elekrtomotoren
bis Anfang des 20. Jahrunderts in vielen Zechen treu.

Die ersten festen Schachtgebdude unterschieden
sich noch kaum von normalen Wohn- oder Fabrikhdu-
sern.Hierfand die Seilfahrt statt, entlud man die aus der
Tiefe gezogenen Behdlter und sortierte die Kohle. Man-
gels Wassers als Antriebskraft kamen von Anbeginn
kleine Dampfmaschinen als Antrieb fiir die Seilschei-
ben in Frage. Die Férdermaschine brachte man in
einem Nebenraum seitlich vom Schacht unter, den
Dampfkessel meistens in einem Anbau. Sichtbares Zei-
chen dieser frihen Zechengebdude war ihr schwarz
qualmender, eckiger Schornstein.

Mit Zunahme der Abbautiefe und dem massiv stei-
genden Verlangen nach Kohle als Antriebsenergie zu
Beginn der industriellen Revolution wurden hohere
und stabilere Forderanlagen notwendig. Die leistungs-
fahigeren Fordermaschinen mit Dampfkessel erzeug-
ten mittlerweile schrdg wirkende Seilzugkrafte, die nur
noch mitmassivem Gebdudemauerwerkvon biszu 2,5
Metern Starke abgefangen werden konnten. In der
Folge entstand ab zirka 1850 in Deutschland der Mala-
kow-Turm, benannt nach einem im Krimkrieg symbo-
lisch gewordenen russischen Fort.

Er war ein massiv gemauertes, viereckiges Gebdude
mit Fenstern und oft mit kleinen Ecktiirmchen verse-
hen. In seinem Inneren befand sich ein fest mit dem
Mauerwerk verbundenes hélzernes Férdergertst, der
Seilscheibenantrieb war in einem Nachbargebdude
untergebracht, dem sogenannten Maschinenhaus.
Diese Forderanlagenanordung entwickelte sich bis
heute zum Markenzeichen einer typischen Zechen-
férderanlage. Die neuartigen massiv wirkenden Mala-
kow-Tirme mit ihren angrenzenden Nebengebduden

Die Wasche ist
neben dem
Forderturm das

grofite Gebau-

de ciner Zeche.
Hier trennt man
die Kohle vom

Gestein, wascht
und sortiert sie.

verkorperten zusdtzlich nun auch nach auBen hin den
Anspruch nach GréBe und Michtigkeit einer Zeche.

Ab etwa 1875 wurden die Malakow-Tiirme von den
neuartigen eisernen Fordergeriisten in Fachwerkbau-
weise abgelost, die nun nochmals hohere Turme fiir die
immer tiefer werdenden Schdchte ermoglichten. Erst-
mals wurde die Forderanlage frei sichtbar, denn auf die
bislang schiitzenden Hduser verzichtete man — ein
neues Markenzeichen einer Zeche wurde geboren.

Da Stahl zu jener Zeit noch teuer war, folgte die Ab-
[6sung der Malakow-Tiirme im Bau neuer Schachtanla-
gen anfangs etwas zégerlich. Ab der Jahrhundertwen-
de hatte sich unter den verschiedenen neuen Kon-
struktionen das deutsche Strebengeriist der Bauart
Promnitz durchgesetzt. Verbesserungen folgten in den
ndchsten Jahren. Mit Einfiihrung der Doppelférderung
bei tiefen Schdchten erhielt der urspriinglich einetagi-
ge und zweibeinige Férderturm mit nur einer Seil-
scheibe bis zu vier nebeneinander liegende und zwei
Antriebe im Férderhaus. Daraus resultierte das zweige-
schossige Doppelstrebengeriist, dessen Turm schmaler
gebaut werden konnte und etwas spadter das zweige-
schossige Einstrebengerst.

Widhrend der 1920er-Jahre gerieten die Zechenan-
lagen immer mehr unter wirtschaftlichen Druck. Nur
noch grof3e Anlagen hatten bei tiefen Schachtanlagen
eine weitreichende Zukunft. Die Leistung der >

Zeichnungen (3): SIg. Tiedtke
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Auf der Zeche Helene
& Amalie integrierte
man um 1910 in
einem Neubau Koh-
lenwéasche und -siebe-
rei unter einem Dach.
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Gewaltige Schaufel-
radbagger werden
heute im offenen
Braunkohle-Tagebau
eingesetzt.
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Eine Seilbahn diente
haufig als Transport-
mittel fur Kohle zur
Kokerei oder des
Koks zum Hochofen.

Sehr oft haben gréfiere
Zechen in unmittelba-
rer Nahe auch ihre ei-
gene Kokerei. Ein Bahn-
anschluss ist wichtig.

Sofein|Schmicd |dag ]

1 Phrther

Braunkohle dient in erster Linie z

Schachtférderung musste weiter gesteigert werden.
Waren anfangs nur einetagige Fahrstiihle zum Transport
der beladenen Lorenwagen im Einsatz, ermdglichten
leistungsfahigere Motoren bis zu vieretagige Forderge-
stelle mit 24 Loren. Vollwandkonstruktionen l&sten die
genieteten Fachwerktiirme bei Neuanlagen ab. Erst-
mals versuchte man, die Motoren auch oberhalb oder
seitlich zu den Seilscheiben im Férderturm unterzu-
bringen, die so genannten Turmgeriiste mit markanten
.Hammerképfen” mit verkleideten Aufbauten entstan-
den. Der ganze Aufbau ruhte aufvier senkrecht stehen-
den Beinen, die markante Form der schrig zum Ma-
schinenhaus stehenden Stiitzbeine konnte entfallen.
Alternativ riickte man ab den 1930er-Jahren die An-
triebe direkt an das Fundament des Férderturms und
sparte sich so das einzeln stehende Maschinenhaus
ebenfalls. Der Férderturm verlor seine weit sichbare Fi-
ligranitdt, statt dessen umgab man die rechteckigen
Tirme mit Wanden aus ausgemauertem
Stahlskelett. In den ersten Nachkriegsjah-
ren, mit Beginn des Wirtschaftswunders

Brorner:.
@

QOBassr.

O

A BTN

Jeaseld
/

um Verfeuem

Foto: Presse- und Informationsamt der Stadt Bochum

errichtete man in der Bundesrepublik die neuen For-
dertiirme in dieser Bauweise. Die Schweiftechnik hielt
auch im Zechenbau Einzug, was zur Folge hatte, dass ab
den 1960er-Jahren bei Neukonstruktionen die tragen-
den Elemente des Forderturms als Hohlkdrper ausge-
fuhrt wurden. Man kehrte wieder zur klassischen Art
des Fordergertistes zurtick und platzierte die Antriebe
im seitlich stehenden Maschinenhaus. Statt filigraner
Fachwerke entstanden in der neueren Zeit zum Teil fu-
turistisch aussehende Vollwandgeriiste.

Mitdem Beginn des Zechensterbens ab den 1960er-
Jahren war der Bedarf an Neubauten nicht mehr sehr
groB3. Gut erhaltene und leistungsfdhige Tirme einer
stillgelegten Zeche wurden manchenorts demontiert
und auf einer anderen Zeche wieder neu errichtet, um
deren veralteten Turm abzulésen. Auch heute kann
man an einigen ehemaligen Zechenstandorten die
alten Fordertiirme antreffen, sozusagen als aufbereite-
tes, funktionsloses Denkmal, bei dem oft die restlichen
Zechengebdude abgerissen wurden.

Kohlewdsche und Sieberei

Jeder Férderturm ist kombiniert mit einer Halle, dem
Schachtgebdude, in dem friiher der Wagenumlauf fiir
Kohlenhunte integriert war. Hier zog man die vollen
Wagen aus den Fordergestellen und schob die leeren
wieder hinein. Der oberirdische Kohletransport vom
Forderturm zu den angrenzenden Hallen mit der Wei-
terverarbeitung der Kohle erfolgte auf einer hoher ge-
legenen Ebene. Auf diese Weise konnte man die Koh-
letransportbehdlter gegentiber den Bahngleisen im Ze-
chengeldnde kreuzungsfrei bewegen. Statt Kohlehun-
ten haben ab den spdten 1960er-Jahren vermehrt For-
derbdnder den Transport iibernommen.

Die zu Tage geférderte Steinkohle muss zundchst auf-
bereitet, das hei3t, vom nicht kohlehaltigen ,tauben
Gestein” getrennt und nach GroBen sortiert werden.
Dies geschieht in der Sieberei und der Kohlenwdsche
in unmittelbarer Nachbarschaft zum Schachtgebdude.
Wiéhrend in der Sieberei die Kohle nach Korngréf3en
sortiert wird, reinigt man in der Wéscherei die Kohle
und versucht, auch den Kohlenstaub aus dem tauben
Gestein herauszuwaschen, um ihn ebenfalls zu nutzen.

Die aussortierte Kohle und die ,Berge”, wie man das
taube Gestein auch nennt, werden da-

nachinunterderKohlenwdsche stehende
offene Eisenbahn-Giterwagen verladen,
die von Rangierlokomotiven oder Spillan-
lagen wdhrend des Verladevor-

gangs langsam verschoben
werden. Diese Kohle wird

Saagtit Se
Lekorotirscurpp.
Schichebithine

Lagepdan der Zeche Konigsborn, Schachy 11
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Im Modell ist eine of-

fene Grube mit einem
Schaufelradbagger ein
eher ungewohnliches,
== aber reizvolles Thema.

an groBBe Endverbarucher verkauft, so beispielsweise
friiher die Eisenbahn fiir ihre Dampflokomotiven.

Auch fiirkleinere Verbraucher, die mit Fuhrwerk oder
Lkw die Kohleversorgung der Bevolkerung in der Um-
gebung Gibernahmen, gab es eine als ,Landabsatz" be-
zeichnete Ausgabestelle, unter die man mit dem Fahr-
zeug fahren konnte.

Waihrend die Berge lange Zeit zum Verfiillen der aus-
gekohlten Floze wieder hinab in die Tiefe beférdert
wurde, wird sie heutzutage zu groBen Halden gefahren.

Die so genannte Kokskohle ist ein wesentlicher Be-
standteil der Kohleférderung einer Zeche. Die ausge-
siebten hochwertigen Kohlenstiicke gelangen zu-
ndchstin einen Kokskohlenturm als Zwischenlager und
von dort entweder mit Gliterwagen oder per Forder-
band zurKokerei, letzteres nur, wenn diese sich in rdum-
licher Ndhe zur Zeche befindet. Meist war sie dem
Bergwerk direkt angeschlossen und lag entweder
neben oder hinter den Kohleaufbereitungsanlagen.

Zechennebengebdude

Jede Zeche benétigt groBe Mengen an Energie. Die
Dampfmaschine blieb lange Zeit die Antriebskraft fur
die Erzeugung von Druckluft, zur Bewetterung und Ent-
wadsserung der Stollen. Ab Ende des 19. Jahrhunderts
setzte sich langsam die Elektrizitdit durch. Auch sie
wurde von Dampfmaschinen auf dem Zechengeldnde
erzeugt. Aus Rationalisierungsgriinden begann man zu
jener Zeit, die zahlreichen Energieerzeugermaschinen

in einem neuartigen Zentralmaschinenhaus unterzu-
bringen. Auch wenn spdter die Stromerzeugung zentral
auBerhalb der Zechengeldnde in groBen Kraftwerken
erfolgte, pragte das neuartige Zentralmaschinenhaus
fortan das Erscheinungsbild einer GroR3zeche.

Das optisch repdsentativste Gebdude ist natiirlich die
Verwaltung nebstZecheneingang mit Pfortnerhaus. Zu-
sammengefasst in einem Gebdude wurden friher
Kaue und Lohnhalle, manchmal mit der Verwaltung
kombiniert. In der Kaue gibt es auch heute noch grof3e
Umkleiderdume mit ihren typischen Kleideraufziigen
und ausgedehnte Waschrdume mit Brauseanlagen.

Zusétzlich benotigen Zechen unterschiedliche

Werkstattgebdude und grof3e Zechenanlagen auch Lo-
komotiv-Stationen mit Lokschuppen und Lokbehand-
lungsanlagen.

Markus Tiedtke

Foto: Slg. Memm

— Autorenprofil ——

Markus Tiedtke, Jahr-
gang 1960, hat als ge-
lernter Werkzeugma-
cherund Industrial-De-
signer nicht nur den
richtigen Finger auf
dem Kameraausléser;
er berdt beim Anlagen-
bau und beschdftigt
sich selbst am liebsten
mit der Erstellung von
HO-Gebdudemodellen.

In grof3en Fabriken
formte man aus Braun-
kohle Briketts. Die DRG
fiilllte den Staub fir
ihre Kohlestaubloks

in Behélterwagen ab.

Westlich von Koln liegt
ein riesiger Braunkohle-
Tagebau. In unmittelba-
rer Nahe wird die Kohle
in vier Kraftwerken fiir
Strom verbrannt.

AT e

——
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Die Seilscheiben sind
aus Polystyrol und soll-
ten der Laufruhe we-
gen sorgfaltig zusam-
mengebaut werden.

A _ Das Wahrzeichen

' der Zeche Zollverein
ist das Doppelstre-
bengeriist, kurz For-
derturm genannt.

Eine etwas grofere
. Zeche ab der
Eine Zeche entsteht Epoche Il benstigt

-

/Ollverein

Die Zeche Zollverein in Essen ist heute ein Weltkultureroe.

Da alle Ubertageanlagen noch weitgehend stehen, kann
man dieses Vorbild entsprechend ins Modell umsetzen.
Passende Bausatze von Trix in der Nenngrée HO

unterstiitzen dieses Vorhaben. >
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Die etwas grob gehaltenen Hauben ver- Samtliche Gebéaudeteile werden in zwei &hnlichen, Sobald die Ziegelsteine gealtert
spachtelt man und schleift sie dann glatt. selbst angemischten, matten Rosttonfarben lackiert. sind, lackiert man die Streben.

Den weit sichtbaren Schriftzug am Férderturm ' Im Maschinenhaus befindet sich ein Motor von
hebt man mit einem weifen Lackstift hervor. Faller, um das Seil nebst Seilscheiben anzutreiben.
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Der ausgelesene
Schrott aus dem
Schachtbetrieb wird
separat auf Eisen-
bahnwagen verladen.

Da die mittlere Saulenreihe beim Trix-Modell fehlt, wird sie

Nachdem die Front mit gewiinschtem Fensterwinkel aufge-

klebt ist, schneidet man die Form der Seitenwénde zu.

aus Vierkant-Holzern nebst Kommandostand aufgeklebt.

egriindet wurde die Zeche Zoll-

verein in den 40er-Jahren des 19.

Jahrhunderts vom Industriellen

Franz Haniel, der hochwertige
Kohle fiir seine firmeneigenen Kokereien be-
notigte. Diese produzierten Koks, der
wiederum zur Roheisengewinnung in sei-
nen drei Huttenwerken im Raum der heuti-
gen Stadt Oberhausen benétigt wurde. Stahl
war zu jener Zeit im industriell aufstreben-
den Deutschland sehr stark gefragt, doch
sehr teuer, da er zum groBten Teil noch aus
Belgien eingefiihrt werden musste.

Vor allem die fette Kohle in den neu zu er-
schlieBenden Flézen der Zeche Zollverein
war ideal fiir die Verkokung geeignet, dari-
ber hinaus war sie ein hochwertiger Brenn-
stoff fir Dampflokomotiven. Eine eigene
Zeche bedeutete fiir das Stahlimperium von
Haniel Unabhdngigkeit vom Kohlenhandel;
nun musste die benotigte, hochwertige
Kohle nicht mehr teuer eingekauft werden.

24 ModellbahnSchule 21

® Neuer Meilenstein

1921 gingen die Erben Haniels mit der
.Phoenix AG fiirBergbau und Hiittenbetrieb"
eine Interessengemeinschaft ein. Letztere
wurde 1926 in die Vereinigte Stahlwerke
AG" eingebunden und die Zeche Zollverein
ging in den Besitz dieses Konzerns (ber.
1926 entstand als Unterabteilung der Ver-
einigte Stahlwerke AG" die ,Gelsenkirchener
Bergwerks AG", die fiir die Steinkohlenze-
chen zustdndig war.

Sie befand den Betrieb der Zeche Zollver-
ein mit ihren vier Schachtanlagen als zu auf-
wendig und veranlasste den Bau einer neu-
en, zentralen Schachtanlage. Diese wurde in
den Jahren 1928 bis 1932 nach den Ent-
wirfen der bekannten Industriearchitekten
Fritz Schupp und Martin Kremmer errichtet
und als ,Schacht XII" bezeichnet. Zum Zeit-
punkt ihrer Eréffnung Anfang Februar 1932
galt sie als die ,groBte, modernste und
schonste” Bergwerksanlage der Welt.

Architektonisch waren die Gebdude im
damals modernen Bauhausstil ausgefiihrt:
die Form und GroBe der quaderartigen Ge-
bdude richtete sich nach deren spezifischer
Verwendung. lhre Anlagen dienten allein der
Zutagefoérderung der untertage abgebauten
Steinkohle sowie deren Aufbereitung. Die
Bergleute und das Material fuhren tiber an-
dere Schéchte in die Grube ein.

Insgesamt konnte mit der neuen Schacht-
anlage tdglich die bis dato unerreichte
Menge von 12000 Tonnen Kohle gefordert
und in den Ubertageanlagen aufbereitet
werden.Das warmehrals das Vierfache des-
sen, was ein normaler Ruhrgebietsschacht
damals leistete.

Die gesamte Gestaltung der Ubertagean-
lagenvon Zollverein Xllistgepragtdurch den
Modernisierungs- und Rationalisierungsge-
danken. So sollten einerseits durch den ver-
starkten Einsatz moderner Technik Personal
eingespart, auf der anderen Seite aber auch



Gebdaude-Kitbashi

Durch die Verwendung eines weiteren Trix-
Bausatzes entstehen neue Gebaude.

Die durchsichtigen Fensterscheiben mattiert
man mit kunststofffreundlichem Mattspray.

Der Unterbau der Bandlesehalle wird gekiirzt, um die spatere
Halle insgesamt kleiner als die Kohlenwasche erscheinen zu lassen.

1 I: . E ] )
Aus Restteilen sagt man die Teile fiir den Kohlever- Seitenwande und Boden fertigt man
lade-Kommandostand unterhalb der Lesebandhalle.  aus 1,5 mm starken Polystyrolplatten.

g

Da durch den Lack kein Polystyrolkleber halt, Statt Bodenplatten stabilisieren auch
fixiert man die Scheiben mit Sekundenkleber. Querleisten und L-Profile die Bauwerke.

die Betriebsabldufe optimiert und dadurch
beschleunigt werden. Somit ergaben sich
deutlich niedrigere Produktionskosten. Aus
diesem Grunde wurden alle lbertage lie-
genden Gebdude als schnell und giinstig zu
erstellende Stahlskelettbauten ausgefiihrt
und in ihrer Anordnung und inneren Gestal-
tung ganz auf die verbesserten Betriebsab-
l[dufe abgestimmt.

Daraus ergab sich die fiir Zollverein Xl spe-
zifische Anordnung der einzelnen Gebdude,
die den Fluss der Kohle tiber Tage verein-
fachten. Markantestes Gebdude einer jeden
Zeche ist der schon weithin sichtbare For-
derturm. Eine besonders interessante For-
dergeriistkonstruktion weist die Schachtan-
lage Zollverein Xl auf. Sie wird aufgrund ihrer
eigenwilligen Form mit insgesamt vier Seil-
scheiben auch ,Doppelbock” genannt. Uber
diese Seilscheiben fiihren die Forderseile
von den Maschinenhdusern zu den vier For-
derkorben in den Schacht. >

Im Modell sorgen die standigen Wagenum-
laufe unter den Hallen fiir Rangierspaf.

ModellbahnSchule 21 25
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Forderturm mit Schachtanlage
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Um die groBBe pro Tag zu beférdernde
Kohlenmenge bewiltigen zu kénnen, besitzt
der Schacht Xl zwei voneinander unabhén-
gige Seilzugforderungen. Beide bilden einen
in sich abgeschlossenen Kreislauf mit je zwei
Forderkorben.

Aufgrund der doppelten Seilfiihrung
waren zwei Férdermaschinen von je 2160
kW Leistung notwendig. Sie befinden sich in
zwei separaten Gebduden und sorgen fiir
die Auf- und Abbewegung der Férderkdrbe
im Schacht. Sie wurden von je einem Ma-
schinisten betdtigt. Bei Ausfall einer Maschi-
ne konnte mit der anderen noch ein einge-
schrdnkterBetrieb aufrechterhalten werden.
® Das Trix-Modell

Bislang gab es fir die HO-Modellbahn
keine tiberzeugende Zechenanlage. Mit der
Zeche Zollverein hat Trix eine gute Wahl ge-
troffen. Zum einen kann man nun eine be-
eindruckende Zechenanlage auf seine Mo-
dellbahnanlage stellen, zum anderen hat
man die Moglichkeit, bei einem Ausflug
nach Essen das Original zu besichtigen.Nach
dem Besuch des Museums kann man sich
die einzelnen Abldufe vorstellen und ist nun
in der Lage, einem Betrachter der heimi-
schen Modellzeche den Gesamtablauffach-
kundig zu erkldren.

Natirlich hat Trix bei der Realisierung des
Modells gleich erkannt, dass die Nachbil-
dung der gesamten Zechenanlagen jeden
Rahmen einer auch noch so grof3en Anlage
sprengen wiirde. Stattdessen beschrdnkte
man sich auf die wesentlichen Gebdude-
komplexe und dimensionierte die Kohlen-
wadsche mit nur drei Gleisen deutlich kleiner.
Doch trotz der Verkleinerung der Gesamt-
anlage ist das charakteristische Bild der
Zeche Zollverein erhalten geblieben, und
wer mag, kann durch den Kauf einer weite-
ren Kohlenwdsche die Anlage nach eigenen
Vorstellungen vergroBern.

Einen anderen Weg ist man in der MWO Haldenlorenbabn
Oberhausen gegangen, dort hat man sich
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Materiallag
fiir Schacht

Nebengebaude

® Neben dem Wagenumlauf und der Kohlenwésche
besteht die Schachtanlage noch aus weiteren
Gebéuden, die die so genannten Nebenbetriebe
beherbergen. Hierzu zéhlen verschiedene Werkstat-
ten, die bei eventuell auftretenden Schaden fiir eine
schnelle Reparatur sorgen. Ebenso gehdren das
Schalthaus und die Umformeranlage dazu. Sie ver-
sorgen die Schachtanlage mit der aus dem Strom-
netz bezogenen notwendigen Energie. Schlielich

Kohlenwds

; ;;TK&IZSthlenturm 4

sorgen die nordlich der Werkstétten angeordneten .~~~ —~~
grofvolumigen Gebaude des Kessel- und des Kom- =~ e =
pressorenhauses fiir die Versorgung der Schachtan- *

wadsche, aber auch untertage benétigt wurde.

Zeichnung: Sammlung Tiedtke

lage mit Druckluft, die unter anderem in der Kohlen- T
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Die zweietagige Riicklauforiicke
wird aus Restteilen angefertigt.

Die exakte Ausrichtung der Rundlauforiicken nebst ihrer
Fundamente sollte in Ruhe vorgenommen werden.

Aus weiteren Restteilen wird die Ldnge der zweiten
Briicke den ortlichen Gegebenheiten angepasst.

bemiiht, die Dimensionen der Zechenanla-
ge weitgehend in die NenngroBe HO umzu-
setzen, mit dem Ergebnis, dass ein gewalti-
ges Industrie-Modell entstanden ist. Dort
sieht man, dass eine mdglichst vorbildge-
treue Umsetzungvon Vorbildern fiirden hei-
mischen Bereich nicht erstrebenswert ist,
daher ist das verkleinerte Trix-Modell ein ge-
lungener Kompromiss. Und wer den Platz
hat, kann wie bei dem hiervorgestellten, von
mir geschaffenen Modell durch Kitbashing
seine Gebdudeanzahl erweitern.

® Modellbautipps

Wie beim Vorbild ist auch das Trix-Modell
kastenformig aufgebaut. Daher lassen sich
alle Gebdude problemlos zusammensetzen;
aus Stabilitdtsgriinden sollte man jedoch mit
Zwischenetagen innerhalb der Bauten eine
Verstarkung vornehmen. Auch das hohe For-
dergeriist ist einfach zusammenzusetzen.
Die Seilscheiben sollte man jedoch entge-
gen der Bauanleitung bereits in die unteren
Seilscheibenschutzhauben einsetzen und
danach erst die Hauben an die Plattformen
ankleben. Eine spdtere Seilscheibenmonta-
ge ist fast unmoglich, da die Hauben sonst
seitlich aufgespreizt werden missen.

Fiir die Montage der Geldnder sollte man
sich etwas Zeit génnen, denn die FiiBe der
Bauteile mussen stumpfaufdie Laufstege ge-
klebt werden. Hilfreich ist das Abflachen der
halbrunden Pfostenenden.

Die Farbgebung richtet sich nach dem
Vorbild. Da alle Stahlrahmen wie auch das
Ziegelmauerwerk rotbraun gehalten sind,
kann man mit Spritzpistole oder Spriihdo-

senfarbe die groBflichigen Gebdudewdnde
komplett lackieren. Die Mauerfugen hebt
man anschlieBend mit verdiinntem Matt-
schwarz hervor, gleichzeitig wird die Ziegel-
oberfliche leicht verschmutzt.

Den Fensterscheiben sollte man mit
einem Mattspray ihre Durchsichtigkeit neh-
men, denn das Sicherheitsglas bei Industrie-
bauten ist milchig-matt.

Der Zusammenbau beider Bausdtze (Bau-
satz 1: Férderturm mit Férderhaus, Bausatz 2:
beide Maschinenhduser fiir die Seilanlagen,

Die Stiitzbeine der Rundlaufhallen bendoti-
gen ein Fundament, gefertigt aus Polystyrol.

Samtliche Gebéaude-
fundamente werden
vor der Gelandege-
staltung ausgemittelt
und festgeklebt.

Das Gelénde der

Zeche ist recht karg;
die Natur nur diirftig
vertreten. Die Gleis-
anlagen dominieren.

T S e
o e
s Bt 8

o ol
iy, ,“.

Wagenumlauf und Kohlenwdsche) geht
schnell von der Hand, doch aufgrund der
groBen Menge an Fliche verschlingt die Er-
stellung der Gesamtanlage etliche Hobby-
stunden. Schon bald erahnt man die beein-
druckenden Dimensionen dieser sehens-
werten Zechenanlage, und wer erst einmal
Gefallen am Bau gefunden hat, tiberlegt, ob
ernichtaus einem weiteren zweiten Bausatz
weitere Gebdude erstellen mochte. Dieser
Bausatz bietet sich zum Variieren und Kreie-
ren neuer Industriebauten férmlichan. >
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Entgegen dem Vor-
bild erhielt das Mo-
dell eine Waschkaue
mit Briickenlibergang
fur die Kumpel.

Kohle abtrans

@ In den untersten Etagen der Kohlenwa-
sche befand sich eine Sieberei, in der die
getrocknete Kohle nach den unterschied-
lichen Korngréfien und Kohlesorten ge-
trennt wurde, bevor sie in verschiedene
Lagerbunker gelangte. Unter der Kohlen-
wasche verliefen fiinf Eisenbahngleise.
Standig wurden neue Wagengarnituren
aus offenen Giiterwagen unter das Wa-
schegebdude rangiert, die aus den Lager-
bunkern gefiillt und dann wieder abgezo-
gen wurden, um schlieBlich in Zugver-
bdnden zum Verbraucher zu gelangen.
Das von der Kohle getrennte Gestein ge-
langte liber ein weiteres Forderband zum
Bergebunker, der sich parallel zum Werks-
bahnhof erstreckte. Den weitaus grofiten
Anteil der in der Kohlenwasche gewa-
schenen Kohle machte die Kokskohle mit
12000 bis 13000 Tonnen am Tag aus. Von
der Kohlenwésche aus gelangte sie mittels
Forderbandern in den Kokskohlenturm,
der ein Fassungsvermégen von 3000 Ton-
nen besitzt. Auch er stand wie die Wip-
perhalle und die Kohlenwasche auf Stiit-
zen. Unter ihm fanden drei Gleise Platz zur
Beladung. Die Waggons rangierte man mit
Spillanlagen, also mit Seilziigen. Dadurch
wurden Rangierlokomotiven und ihr Per-
sonal eingespart.

@ Die liber die ,Kopfkipper” aus den Wagen entleerte Rohkohle fiel auf
grof3e Rollenroste und Schwingsiebe, die fiir eine Grobsortierung des
angelieferten Kohle-Stein-Gemisches sorgten. Die grof3ien Kohlenstiicke
mit einem Durchmesser von mehr als acht Zentimetern rutschten vom
Rollenrost auf die Lesebénder und gelangten auf ihnen in die Lese-
bandhalle. Insgesamt waren dies etwa 600 bis 800 Tonnen téglich. Dort
standen fiinf langsam laufende Lesebander, an denen von Hand das
taube Gestein von der guten Stiickkohle getrennt wurde. Letztere wurde
von den Lesebandern weiterbeférdert und gelangte an deren Ende in
unter der Halle bereitstehende Giiterwagen. Der gréfite Teil dieser
Kohle ging an die Eisenbahn selbst, die sie in ihren Dampfloks verfeu-
erte. Das von den Lesebéndern ausgesonderte unbrauchbare Gestein
wurde iliber weitere Bander zum abseits stehenden Bergebunker be-
fordert, von wo aus es normalerweise auf Halde wanderte.
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Weitere Nebenge-

baude: Werkstatt mit
Waschke Kamin, Spillanlagen-

gun®®

halle und Stellwerk.

: AR
’ Q(' B

Aus Restfassadenteilen entsteht die Fuf3-
gangerbriicke, stabilisiert mit PS-Platten.

Fehlende Profile ersetzen Polystyrolstrei-
fen. Restplatten sorgen fiir Versteifungen.

® Weitere Gebdude kreieren

Wer den Platz hat, dem bietet sich die
Méglichkeit, die Modellzeche durch weite-
re, selbst geschaffene Gebdude glaubwiirdig
zuvergréBern.So fehlen eine Werkstatt, eine
Heizanlage oder Kraftwerk sowie die fur
viele Zechen typische Waschkaue und das
Verwaltungsgebdude.

Der Modellbau wird aufgrund der wiirfel-
artigen Architektur des Vorbilds deutlich ver-
einfacht. Man kann auf stindig wiederkeh-
rende Fassadenelemente zurtickgreifen und
sich beim Anpassen der Teile immer wieder
an denvorgegebenen RastermaBen der Ske-
lettbauweise orientieren. Das erspart viel
Rechnen und stindiges Nachmessen. Das
Kreieren neuer Modellgebdude mit Hilfe
von Bauteilen verschiedener Bausdtze wird
hier regelrecht zum Vergniigen.

Das Zurechtschneiden der Fassadenteile
vereinfacht eine kleine, prézise arbeitende
Tischkreissdge, die mit einem diinnen Fein-
sdgeblatt ausgestattet ist. Bestens bewdhrt
hat sich die Sdge der Firma Bohler. Natirlich
konnen die Polystyrolteile des Bausatzes
auch mit einem scharfen Bastelmesser an-
geritzt und anschlieBend gebrochen wer- - R - B . e e
den, doch dann folgt das Glitten der Kanten i o7 S e R
mit einer Feile. Auch besteht die Gefahr, dass Ein Bockkran vo
beim Ritzen das Lineal, an dem das Messer y / i Piko bereichert die
gefiihrt wird, mal verrutscht. , < B Ein Kamin fiir das aus Trix-Teilen selbst-

Doch bevor man sich mit Eifer in die an- ' - Schmiedefeuer fehlt gebaute Werkstatt.
stehende Arbeit stiirzt, sollte man samtliche , WNE _ und wird durch ein
Fassadenteile des Bausatzes sichten. Zum - v b . Piko-Modell ergénzt.
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einen kann man so
die Menge feststel-
len, die fiir groBere
Gebdudewdnde zur

Die Bergebahn mit ihren
Loren transportiert auf
der Ebene der Rund-
laufhalle das Gestein.

Verfiigung steht, zum

anderen lassen sich durch gezielte Schnitte
neue Fassadeneinteilungen gewinnen. Voll-
kommen neue Gebdude kdnnen auf diese
Weise entstehen, Industriebauten, die auch
fir ganz andere Industriezweige, zum Bei-
spiel chemische Werke, denkbar sind.

Mitjedem Schnitt bleiben aber auch Teile
tibrig, die vielleicht durch eine ungliickliche
Aufteilung nicht mehr weiter verwendbar
sind.Daher markiert man sich am besten mit
einem Filzstift die Flachen, die beim Schnitt
mitderSage tibrigbleiben.So behdltman die
Ubersicht und hilt die Zahl der unbrauch-
baren Fassadenflichen ganz gering.

Nun beginnt das eigentliche Bastelver-
gniugen: Mit jedem Sédgeschnitt entsteht ein
neues Fassadenteil; nach und nach wiéchst
das gerade im Bau befindliche Gebdude zu
einem Ganzen. Die Verarbeitung der Teile
gehtso flottvon derHand, dass man am lieb-
sten gar nicht mehr aus der Rolle des Mo-
dellarchitekten schliipfen méchte.

Natirlich benétigt man neben den Bau-
teilen des Trix-Bausatzes auch unterschied-
lich starke Polystyrolplatten.Vorallem aus 1,5
mm dicken Platten werden stabilisierende

@ Unter dem Férdergeriist be-
fand sich die Schachthalle, in
der die untertage abgebaute
Steinkohle nach ihrem Trans-
port im Forderschacht die
Weiterverarbeitung lbertage
erreicht.Indiesemauch ,Han-
gebank” genannten Gebau-
de wurden die mit Kohle be-
ladenen Forderwagen aus
den Forderkérben gedriickt
und gleichzeitig von hinten
wieder leere eingefahren.

In der Hangebank begann
der oberirdische Wagenum-
lauf. Um Betriebsstockungen
in der Schachthalle zu vermei-

JrEre.

H
o Warehberoaba oo

[Z0m dergesontes
;

den, wurden die angekom-

Innerhalb der Gebéaude gibt
es ausgedehnte Lorenbahnen.

menen Wagen nicht hier, son-
dern erst spater entleert.

Aus dem Forderkorb rollten
die in der zweiten und vierten
Etage befindlichen Wagen auf
zwei (bereinanderliegende
Abzugsbiihnen. Dann wur-
den die Férdergestelle ,um-
gesetzt” und die Wagen aus
erster und dritter Etage her-
ausgeholt. Von den Abzugs-
biihnen wurden sie, von star-

ken Ketten gezogen, liber je
eine abwarts und eine auf-
wadrts geneigte Rampe aus
der Schachthalle hinausgezo-
gen und gelangten in die
Mipperhalle” der Sieberei.
Hier sorgte ein Stellwerker fiir
die Verteilung der Wagen auf
insgesamt vier automatisch
arbeitende Kopfkipper. Die
darin eingefahrenen Wagen
wurden liber Spurstangen ge-

Schema des Wagenumlaufs.
Unten rechts der Schacht.

A S swnri

fiihrtund auf den Kopf
gedreht, wobei die
«Rohkohle” (Gemisch
aus Kohle und so ge-
nanntem tauben Ge-
stein) unter enormer
Lédrm- und Staubent-
wicklung nach unten
polterte. Die kopfii-
ber hangenden For-
derwagen liefen unter
dem HallenfuBboden
weiter und kamen auf
der gegeniiberliegen-
den Seite wieder nach oben.
Anschliefend rollten sie Giber
Kettenbahnen auf ihren eige-
nen Rédern liber den Wagen-
ricklauf zuriick in Richtung
«Hangebank”, wo sie auf die
libereinanderliegenden Auf-
schiebebiihnen verteilt und
von hinten wieder in die ge-
leerten Forderkdrbe gescho-
ben wurden. So entstand ein
geschlossener Wagenumlauf.

~

Zeicchnung: Slg. Tiedtke
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Bergebahn zum A

Aus Resteteilen aus der Bastelkiste
entstehen die Briicken der Bergebahn.

Auf Stiitzen von Auhagen klebt man mit
Hilfe von Gewichten die Briickenteile.

Die funktionsfahigen Schmalspur-Gleise
fiilhren weit in die Kohlenwasche hinein.

Zwischenwdnde und Bodenplatten ausge-
schnitten. Alle Teile befestigt man fallweise
mit flissigem Kunststoffkleber und dickfliis-
sigerem Klebstoff aus der Tube. Dlinne Poly-
styrolleistchen konnen da und dortfehlende
Fassadenrahmen ersetzen.

Meine Zeche erhielt auf diese Weise mit-
tels des zweiten Trix-Ergdnzungsbausatzes
einen erweiterten Wagenumlauf. Aus Teilen
der groBen Kohlenwdsche entstand die nur
zweigleisige  Handverlesehalle.  Andere
Wainde dienten dem Bau einer groBen
Werkstatthalle, aber es blieben auch fiir die
bei der Originalzeche Zollverein nicht vor-
handene, aber bei diesem Modell ge-
wiinschte Waschkaue, das Umkleidegebdu-
de fur die Untertagearbeiter, noch Fassaden
tibrig. Der typische kleine Ubergang von der
Waschkaue zum Wagenumlauf war eben-
falls noch realisierbar. Wer mag, kann aus
den restlichen Kleinteilen weitere Kleinge-
bdude kreieren, so beispielsweise ein Trep-
penhaus firr die Handverlesehalle, kleine Be-
obachtungsstinde unterhalb der beiden
Verladehallen, ein Stellwerk oder ein Pfort-
nerhaus. Und ein Teil des Grundstiicks kann
zusdtzlich mit Mauern eingezdunt werden.
Der groBte Teil der Dachplatten ist ebenfalls
fur die neuen Gebdude weiterverwendbar,
sie mussen allerdings den neuen Maf3en an-
gepasstwerden.Das Gleiche giltauch fiir die
Gebdudefundamente.

Die aufgeklebten HOe-Gleise von Roco
werden mit Riffelblech von Brawa verklebt.

® Prézise Ausrichtung

Sind die wichtigsten Gebdude erst einmal
zusammengebaut, sollten die Wagenum-
laufhallen zwischen Kohlenwdsche und For-
derturmhaus, aber auch zwischen Handver-
lesehalle und Wagenumlaufhalle lingenma-
Big festgelegt werden. Dafiir miissen zu-
ndchstalle anderen Gebdude genau positio-
niert sein. Man geht vom groBBen Forder-
turmgebdude aus. Da alle Gebdudeachsen
untereinanderim rechten Winkel stehen, gilt
es nun, sehr akribisch die Positionen auszu-
mitteln. Aufgrund der groBen Entfernungen
zwischen den einzelnen Gebduden, die sich
aber auf die gleiche Mittelachse beziehen,
konnen bereits geringe Winkelabweichun-
gen von nur einem halben Grad, auf die
Strecke gesehen, merkliche Abweichungen
verursachen. Hier gilt es, standig die Positio-
nen der einzelnen Gebdude zueinander zu
kontrollieren und mit einem spitzen Stift die
Grundrisse Schritt fiir Schritt auf die Grund-
platte zu tUbertragen, bis der gesamte Ge-
bdudekomplex exakt festgelegt ist. Dabei
kann sich durchaus herausstellen, dass die
schragen Forderbdnder zur Kohlenwdsche
je nach gewdhlter Anordnung der Gebdude
gezielt gekirzt werden missen.

So lange man die Anordnung der Bauten
noch nicht endgiiltig festgelegt hat, sollte
man mit dem Verkleben der Fundamente
warten, noch sind Verschiebungen még- >

® Die in der Wipperhalle durch
den Rollenrost hindurchgerutsch-
te kleinere Rohkohle machte den
weitaus grofiten Teil des zutage
geférderten Materials aus. Sie
wurde mit zwei schnell laufenden
Forderbandern steil bergauf zur
so genannten Kohlenwasche,
den rechtwinklig zur Wipperhalle
angeordneten Aufbereitungsbe-
reich der Kohle, transportiert.
Etwa auf der Halfte des Weges
befand sich eine Ubergabestelle
von den ersten Férderbandern zu
anderen, rechtwinklig dazu ver-
laufenden. Dies wurde notwen-
dig, da die Kohlenwdasche auf-
grund der 6rtlichen Gegebenhei-
ten und der Lage des Zechen-
bahnhofes nicht anders in den
Gesamtkomplex integriert wer-
den konnte.

Die Kohlenwésche war nicht nur
das grofite Einzelgebéaude auf
Schacht XIl, sie war auch eine der
zentralen Anlagen im Ubertage-
bereich des Bergwerks.

Aus den beiden Lagerbunkern
wurden zwei Siebtrommeln, die
so genannten Vorklassiertrom-
meln beschickt. In ihnen trennte
man die Rohfeinkohle mit einer
Korngréf3e bis zu maximal zehn
Millimetern von der Rohgrobkoh-
le. Dies war notig, damit anschlie-
Bend in den Setzmaschinen in
einem Wasserbad die Kohle vom
tauben Gestein getrennt werden
konnte. Hieriir mufiten aber die
beiden Einsatzstoffe staubfrei
sein, damit das Wasserbad durch
den Kohlenstaub nicht zu schnell
verschlammte.

Blick unter die Kohlenwéasche mit
Trichtern fiir die Wagenbeladung.

Foto: Markus Tiedtke
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lich.Hat man diese abend-
fillende Arbeit beendet,
werden die Fundamente
unverriickbar fixiert. Nun
kénnen bei den noch aus-
stehenden Gebdudever-

bindungen keine groBarti-

gen MaBabweichungen
mehr auftauchen.

Da sich der gesamte
Wagenumlauf auf einer
Ebene {ber den Eisen-
bahngleisen befindet, setzt
man die langen Gebdude-
verbindungen auf Stelzen.
Ideal sind H-Profile der
MalBe 4 x 4 mm von Pla-

struct. Wer mag, kann das
eigentliche Zechengebdu-
de unmittelbar am Beginn
des Umlaufs direktam For-
derturmhaus auch aufsténdern. Beim Vor-
bild wurde die Fassade erst mit Einflihrung
der GroBbehdlterférderung und der For-
derbdnderab den 1960er-Jahren bis aufden
Boden hinabgezogen. Zuvor stand der Wa-

genumlauf dort auch auf Stiitzen. Das Trix-
Modell gewinnt durch diese Verdnderung
an Filigranitat.

Die zahlreichen Umbauten aus den Trix-
Fassadenteilen verschlingen nattirlich eine

Wagenkipperanlage einer Zeche fiir Unter-
tageloren. Die Loren werden hier gedreht.

Es gibt mehrere Wagenkipper des Systems
«Hasenclever” auf der Zeche Zollverein.

Menge Zeitund aus dem urspriinglichen Ze-
chenbausatz wird nun ein GroBunterneh-
men, das aber fiir viel Bastelspal3 sorgt und
die Bautdtigkeit befliigelt. Nicht vergessen
werden darf natiirlich die Geldndeausgestal-
tung, so wurden in den Epochen Il und Il auf
vielen Fldichen Baumstdmme zur Stollenab-
stlitzung untertage gelagert. Auch Lorenbah-
nen sind denkbar. Markus Tiedtke

Funktionsfahige Kohlenwas

® Fir Anlagen mit hohem Spiel-
wert zeichnet sich eine funk-
tionsfahige Kohlenwésche be-
sonders aus. Das Team 750 Dort-
mund hat ein entsprechendes
Modell in HO angefertigt, dessen
Gebéude seine Ahnlichkeit mit
der Kohlenwédsche der Zeche
Zollverein nichtverleugnenkann.
Das hohe Gebédude der Zeche
«Neue Hoffnung” besteht im
Kern aus 4 mm starkem Sperr-
holz. Die Seitenwénde verkleide-
te der Erbauer Gerd Backhaus
mit Kunststoff-Mauerplatten und
Kunststoffprofilen.

Die zweiinnenliegenden Trichter,
gefertigt aus Wellpappe, haben
eine Wandschrage von 40 Grad.
Damit das Ladegut Kohle,
schwarzer Z-Schotter von Busch,
auch wirklich nach Offnen der

Die funktionsfahige Kohlenwa-
sche der Zeche ,Neue Hoffnung”
sorgt fiir ungeteilte Aufmerksam-
keit beim Beladevorgang.

Uber Stellstangen werden die
Verschliisse aus kupferbeschich-
teten Pertinaxplatten mittels kraf-
tiger Fulgurex-Motoren gedreht.

Schieber rutscht, sorgt ein Tiir-
summer fiir genligend Vibration
auf die Wellpappentrichter.

Die beiden Trichteroéffnungen
sind gekiirzte Kugelschreibermi-
nen, die lber selbstgebaute
Drehverschliisse mittels kraftiger
Fulgurex-Motoren bewegt wer-
den. Fiir weitere Infos E-Mail:
hendrik.gerlach@team 750.de
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Schwerpunkt Kohle und Koks

HO-Modelle: hmb; Gestaltung: J6rg Schmidt

82 5§58

Von der KOHLE
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Grof3kokereien
haben eine ganze
Batterie von Ofen, in
denen Kohle unter
enormer Hitze zu

Hochéfen bendtigt
man grof3e Mengen an
Koks als Zuschlag, um
| Roheisen gewinnen zu
% kénnen. Koks kann nur
' durch starkes Erhitzen
aus normaler Kohle
gewonnen werden,
was in Spezialdfen
geschieht. Die dabei
freiwerdenden

Abfallstoffe wiederum
sind wertvolle
ZU ‘ I I Chemieprodukte. »
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Wand-
heizziige

Gaszufuhr
fiir Ofener-
warmung

Koksplateau

Befiill-

Turoffner wagen

[ Ur die Eisenerzverhit-
| tung in groBBen Hocho-

fen bendtigt man grofe

Mengen des hohe Ver-
brennungstemperaturen errei-
chenden Kokses als Zuschlag. Er
ist weitgehend frei von chemi-
schen Verbindungen, die dem
spdteren Eisen nicht dienlich
sind, und bei der enorm hohen
Temperatur im Hochofen sehr
fest. Normale Kohle wiirde da-
gegen in sich zusammenfallen
und die in ihr enthaltenen fliich-
tigen chemischen Verbindun-
gen an das Roheisen weiterge-
ben. So kommt normale Kohle
zum Beschicken eines Hoch-
ofens nichtin Frage.

Da Koks als Naturprodukt je-
doch nicht existiert, muss es zu-
ndchst in einer Kokerei aus nor-
malerKohle gewonnen werden.
Hierzu eignen sich in erster Linie
Fett-, seltener Esskohlen, die der
Kokerei entweder per Eisen-
bahn oder uber Forderbdnder
aus einer benachbarten Zeche
zugefiihrt werden.

Erst wenn man die Kohle
unter extremer Hitze iber meh-
rere Stunden glithen ldsst, ver-
flichtigen sich die dem Eisen
schéddlichen Nebenstoffe wie
Salz, Schwefel, Benzol und Teer
in Form von Gasen. Zuriick
bleibt eine reine, kompakte
Kohle, die Koks genannt wird.

Die Herstellung wird heute im
Rahmen der Montanunion be-
trieben und noch heute arbei-
ten in Deutschland einige hoch-
moderne Kokereien,um aus der
besonders hochwertigen fetten

36 ModellbahnSchule 21

Koksgasabscheider

Steinkohle des Ruhrgebiets den
wertvollen Koks zu gewinnen —
in Anbetracht des weltweit ho-
hen Eisenhungers ein durchaus
lukratives Geschaft.

Aus modelbahnerischer Sicht
liegt die Faszination einer Koke-
rei in ihrer Sichtbarkeit der pro-
duktiven Abldufe, da die Ofen-
batterien im Freien liegen. Um
sie herum gruppieren sich
Kohle- und Kokslager, etliche
Forderbdnder und Hochbehil-
ter, die tiber dicke Rohrleitun-
gen mit den Ofen verbunden
sind. Die Arbeitsabldufe rund
um die Ofen sind fiir AuBenste-
hende gut zu beobachten,
wenn auch im ersten Moment
nichtimmer verstandlich. Einge-
bunden in ein ausgedehntes
Gleisnetz, finden im Kokereige-
lande immer umfangreiche
Zugbewegungen statt. Ist die
Kokerei Teil einer Zeche, muss
der fertige Koks mit der Bahn zu
den Eisenhiittenwerken ge-
bracht werden. Liegt dagegen
die Kokerei auf dem Geldnde
eines Eisenhittenwerkes, muss
die Kohle mit der Bahn heran-
geschafft werden. Dariiber hin-
aus befinden sich an der Ofen-
batterie weitere Gleise, die ein-
zig den Fahrzeugen fir die Be-
dienung der Ofen dienen.

M Entwicklung des Koksofens

Bereits seit Ende des 18. Jahr-
hunderts wird im Ruhrgebiet
die Verkokung von Steinkohle
betrieben, jedoch erst ab Ende
der 1820er-Jahre in verstdrktem
MaBe. Anfangs fand der Verko-
kungsprozef in offenen Meilern

Ausdriickmaschine

Driickkolben

-Abhitzekanal

Im Schnitt des Flammofens
erkennt man die vielen Gas-
kammern mit den Spezial-
steinen zur Hitzeabgabe an

den Koks in den Kammern.

statt, die dabei erzeugte Menge
an Koks war noch gering. Doch
mit dem Fortschreiten der indu-
striellen Entwicklung in Deutsch-
land entstand ein stetig groBBer
werdender Bedarf an Koks, im-
mer mehr Koksbereitungsan-
stalten mit enormer Rauchbeld-
stigung schossen aus dem Bo-
den.Dabherfiihrten die Bergbau-
behorden 1842 ein Verbot der
Errichtung derartiger offener
Abschwelungsoéfen” in unmit-
telbarer StraBenndhe ein. Man
errichtete nun Ofen, die sich
ringfbmig um einen hohen
Schornstein gruppierten. Zehn
Jahre spdter folgte dann ein

Spezialsteine zur Warmeleitung

Vor 1900 driickte die
Dampfmaschine den
fertigen Koks aus der
schmalen Brennkam-
mer auf ein Plateau.

A #2004

komplettes Verbot der Errich-
tung offener Ofen.

Man erkannte bald, dass ring-
formig angeordnete Ofenanla-
gen nicht beliebig erweitert
werden konnten. Daher entwi-
ckelte man bereits um 1870 den
Typ Reihenofen, auch Horizon-
talkammerofen genannt, wie er
noch heute tblich ist. Bei einer
VergréBerung der Kokerei konn-
ten beliebig viele Ofen ange-
reiht werden.

In den folgenden Jahren setz-
te sich der Flammofen durch.Da
die Kohle beim Verkoken nicht
mit Sauerstoff in Beriihrung
kommen durfte, wurde das Ge-
mduer der Brennkammern mit-
tels Gas und Sauerstoff von
auBen in Verbrennungskam-
mern auf die benotigte Tempe-
ratur erhitzt. Nur spezielle >

Zeichnung: Tiedtke

Modell: Museum Zollverein




Die Kokerei der

Ofenh6he und Ausdriickmaschine in der Kokerei der Zeche Robert Miiser hatten Ende 1950 noch die Technik der frilhen 1920er-Jahre.

Foto: Archiv des Presse- und Informationsamts Bochum
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Schwerpunkt Kohle und Koks

Wasserbecken

Ab Ende der Epoche lI
waren moderne Kokereien
hochgradig mechanisiert.
Auch die Ofenhdhe hatte

dazugewonnen.

Nach Offnen der Ofentiir
(d) schiebt die Ausdriik-
kmaschine (c) den glii-
henden Koks aus dem
Ofen (a) zum Kokslé-
schwagen (e). Der fahrt
zum Ablbschen und
kippt dann den Koks
liber eine Rampe (f) auf
ein Férderband (g).

e e i o e

Zeichnung: Slg. Tiedtke
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die Koksproduktion in den Ofen
benoétigt stindig neue Kohle
rund um die Uhr. Befiillt wird mit
Zechenkohle tiber ein auflen
angebrachtes Férderband.

Das Befiillen der einzelnen
Reihendfen und das Verladen
des gewonnenen Kokses in Ei-
senbahngiiterwagen erfolgte in
der Anfangszeit noch per Hand.

Auf der Ofenbatterie verfuhr
man kleine, mit Kohle gefiillte
trichterformige Hunte und hielt
genau tber den drei gedffneten
Befiillrohren der langen und
schmalen Ofenkammern, die
Koksléschturm normalerweise mit schweren
Deckeln verschlossen waren.
Ein  spezieller Driickwagen
stopfte die Kohle fest in den
Ofen.

Heute gelangt die im Kohlen-
turm aufbewahrte Kohle tiber
Rutschen in den so genannten
Fillwagen, der auf zwei Gleis-
profilen auf der Koksofenbatte-
rie zwischen dem Kohleturm
und den einzelnen Koksofen
alle zehn bis 15 Minuten hin-
und herfdhrt und so fiir deren
Beschickung sorgt. Ist eine der
Ofenkammern leer, rolltder Fill-
wagen automatisch gesteuert
unter den Kohleturm, wo er >

S i 4 b
Hellglihend fallt der Koks beim Ausdriicken in den Léschwagen.
Eine Haube saugt bei modernen Anlagen Gase und Staub ab.

Wenn der Loschwagen komplett mit Koks beladen ist, fahrt die
Lok den Wagen unter einen hohen Léschturm.

Steine konnten dieser enormen

Hitze eine Zeitlang widerstehen,
bevor man sie wieder austau-
schen muf3te.

Eine Koksofenbatterie um-
fasste friher in der Regel etwa
40, teilweise bis zu 100 Kokso-
fen, zwischen vier und acht Me-
tern hoch, 400 bis 600 Millime-
ter breit, zw6lf bis 18 Meter lang
und durch dicke Eisentiiren und
-deckel luftdicht verschlossen.
M Ofen befiillen

Markant ist der meist mittig Gewaltige Wassermen- .
angeordnete, auf der Ofenbat- gen fallen auf den gli- Beim Loschen bildet -
terie stehende hohe Kohlevor- henden Koks, um ihn sich im Turm eine
ratsbehilter, auch Kohlebunker schlagartig abzukiihlen. ~ machtige, weit sichtba-

genannt.Erdientals Puffer,denn re Wasserdampfwolke. ¢

Vorbildfotos (4): Tiedtke; alle Modellfotos: Tiedtke
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mit genau der vom Ofen beno-
tigten Kohlenmenge beladen
wird. In der Regel sind dies zwi-
schen 16 und 30 Tonnen. Direkt
tiber dem Fillloch der Ofen-
kammer entleert er, ebenfalls
automatisch, seine Ladung.Hier-
zu werden die drei oder vier
Deckel, die je nach Ofentyp ge-
brduchlich sind, ge6ffnet. Durch
einen kleinen Trichter poltert die
Kohle in den Ofen. Damit keine
Hohlrdume entstehen, presst
ein kleiner Stempel die Kohle
von oben zusammen.

M Die Verkokung

Der Verkokungsprozel3 lduft
in allen Kokereien im Prinzip
gleich ab, die einzelnen Schritte
konnen jedoch je nach gewdhl-
tem Verfahren und Ofenbauart
leicht differieren.

Eine Koksofenkammer wird
von beiden Seiten aus mit Gas
beheizt, wodurch die Tempera-
turinihrem Inneren bis auf 1400
Grad Celsius ansteigt. Nur lang-
sam jedoch erhitzt sich in der
Ofenkammer die Kohle. Zu-
ndchst wird nur die an der Kam-
merwand, der warmsten Stelle
innerhalb derKoksofenkammer,
liegende Kohle verkokt. Es ent-
stehtetwa in der Mitte des Koks-
ofens die sogenannte ,Teernaht”,
durch die der Koks in drei senk-
recht verlaufende Schichten ge-
teilt wird. Erst nach und nach
wird die gesamte Kohlefiillung
im Ofen gar und komplett in
Koks verwandelt.

Aufgrund des fehlenden
Sauerstoffs in den Ofen
kann die eingefiillte
Kohle nicht ver-
brennen, sie wird
stattdessen nur aus-
gegast und zusam-
mengebacken,
wie es in der Fach-
sprache heif3t. Die
bei der Erhitzung frei

40 ModellbahnSchule 21
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Bis in die 1920er-Jahre trans-
portierten Koksarbeiter den
abgeloschten Koks mit Karren
zur Bahnverladung oder zum
Forderband der Sieberei.

werdenden fliichtigen Kohlebe-
standteile werden von deren
festen Komponenten gel6st. Als
Produkte dieses Verkokungs-
prozesses entstehen Koks und
Gas, desweiteren Teer, Benzol
und Ammoniak. Der ausgegarte
Koks beinhaltet schlieBlich nur
noch weniger als ein Prozent
fliichtiger Bestandteile.
Insgesamt nimmt der Verko-
kungsvorgang zwischen elf und
17 Stunden in Anspruch, aber
auch Garungszeiten bis zu 24
Stunden sind moglich. Der tdgli-
che Durchsatz moderner GroB3-
raumofen liegt bei zirka 72 Ton-
nen pro Kammer und mehr.
M Koks aufbereiten
Der fertige, noch glithende
Koks wird von der Rick-
seite der Batterie her
in einen vor
dem Ofen be-
reitstehenden
Léschwagen ge-
drickt.  Hierzu
dient eine Aus-
driickmaschine,
die auf Schienen
hinterden zu lee-

Zeichnung: Slg. Tiedtke

KOKS IST DIE VON SCHADLICHEN STOFFEN BEFREITE KOHLE

renden Ofen gefahren wird. Sie
schiebt ihre lange Druckstange
mit dem vorn angebrachten
gusseisernen Druckschild in die
Ofenkammer, wodurch der
gare Koks auf der anderen Seite
derBatterie in den bereitstehen-
den Léschwagen féllt. Gleichzei-
tig mit dem L&schwagen wird
vor der Batterie die sogenannte
Kokskuchenfiihrung in Stellung
gebracht. Sie sorgt dafir, dass
beim Entleerungsvorgang kein
Koks daneben fillt, gleichzeitig
aber auch so wenig Staub wie
moglich entsteht.

Fiir Abzug und Reinigung der
beim Entleerungsvorgang aus-
tretenden Gase sorgt seit den
1970er-Jahren die so genannte
Rauchwdsche. Sie ist im Zuge
der zunehmenden Umweltauf-
lagen als fahrbare Plattform mit
Aufbauten zum Ansaugen und
Reinigen der Dampfe konstru-
iert und rollt oberhalb des
Léschwagens auf einem speziel-
len Gleis entlang, das vorne, vor
dem LOschwagengleis, aufge-
stindert ist. Mit ihr kdnnen die
Schadstoffe schon am Boden
gebunden werden. Alternativ
deckt man heute die komplette
Empfangsseite mit einem ho-
hen Dach ab.

Nachdem die Kokskammer
vollstindig entleert ist, fahrt der
lange Stempel der Ausdriick- >

|

Zechen, die den Koks in
ihrer eigenen Kokerei herstel-
len, verladen das fertige Pro-

dukt in Waggons, um es zu
Hochofen fahren zu lassen.

Freistehende Kokssie-
bereien entstanden ab
ca. 1890. Sie standen
am Ofenplateau. Der
Koks wurde mit Hand-
karren herangefahren.

SEEET]



Uber ein Férderband
gelangt der abgekiihl-
te Koks zur Siebtrom-
mel und fallt dann sor-
tiert in Bunkertaschen.

Zeichnungen (4): Tiedtke
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maschine wieder zuriick. Mdch-
tig ragen die Gleitbahnen aus
der riickwdrtigen Gehdusestirn-
wand und geben der Maschine
ein unverwechselbares Gesicht.

Der Loschwagen rollt nun
zum Léschturm, wo der glithen-
de Koks mit Wasser abgekiihlt
wird. Dieses Nassléschen, sprich
die Berieselung mit Wasser, wird
allerdingsin zunehmendem Ma-
Be durch die Kokstrockenkiih-
lung (KTK) mit Inertgas ersetzt
und ist erforderlich, damit der
glihende Koks nicht wegen

L

dem Sauerstoff verbrennt und
seine einzigartigen Eigenschaf-
ten wieder verliert. Anschlie-
Bend fihrt der Loschwagen an
eine vor der Batterie liegende
Koksrampe, auf die der Koks
zum weiteren Auskiihlen und
Abtrocknen ausgekippt wird.
M Koks sortieren

Der abgekiihlte Koks wird
tber ein Transportband in die
Kokssieberei  weiterbeférdert.
Hier erfolgt auf den Klassiersie-
ben eine Sortierung nach Stiick-
groBen. Die durch die Siebe >

A -

Fihrt die Bahn die Kohle heran, entladt man die Kohle in einem
Tiefoansen und fiihrt sie mittels Forderoand zum Hochbunker.

|®
il

o

(1 2

Foto: Slg. Baedermann

- -k = .. =L :m“t;_- 5 - &
Weit sichtbar sind bei einer Grof3kokerei der Kohlehochbunker auf der Ofenbatterie, Schornstein und der holzerne Loéschturm.
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le (links) wird die bereits in
der Kondensation gereinigte
Abluft angesaugt und Rich-
tung Koksbatterie gedriickt.

Oft betrieben grofie Zechen
eigene Kokereien mit Chemiefa-
brik in direkter Nachbarschaft.

—
I R e |
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DIE KOHLESCHADSTOFFE SIND WERTVOLLE CHEMISCHE PRODUKTE

hindurchfallenden kleineren Stu-
cke kommen vor allem beim
Endverbraucher in Privathaus-
halten,aberauchin derindustrie
zum Einsatz. Sie fingt man in
entsprechend dimensionierten
Bunkertaschen unterhalb der
Sieberei auf, um sie schlieBlich
in Eisenbahnwaggons oder Lkw
umzuladen. Der Beladevorgang
der Eisenbahnwagen ist sehr
rangierintensiv, da der Zug
immer Wagen flir Wagen vorge-
zogen und beflllt werden muss.
Rangierloks oder Spillanlagen
tibernehmen diese Arbeit.

Den groBten Anteil jedoch
macht der GroBkoks aus, der
von den Klassiersieben nicht

O = Ofenkammer.
¥ = Variagen.

G, GL, = Lufikibler und Sauglcitung,

T =Tearbehkalter.

K = Gaskiihlerhaiierle (Wasserkiihlung).
G5 = Cassnuger.

K, = Schlusskiihler [WasseckGhlung).
W = Haubenwascher,

GOL.

Von den Ofen werden seit
ca. 1890 die Gase lber eine
Leitung zu der Vorkiihlern
der Kondensation geleitet,
um hier Teer auszuscheiden.

ausgeschieden wird. Er gelangt
ebenfalls per Bahn entweder zu
den Hochdéfen der Huttenwer-
ke, in denen er zum Erschmel-
zen des Eisens bendtigt wird,
oder aber er rollt zu GieBereien,
wo er zum Umschmelzen des
Roheisens dient. Gerade der
Hochofenkoks muss hohe An-
forderungen erfiillen, die durch
den Verhittungsprozess vorge-
geben sind, so beispielsweise
eine moglichst gleichbleibende
GroBe, eine hohe Festigkeit und
fast keinen Abrieb.

HY — Hordenwaacher.
GDL, GDL, Gasrfickleltung.

gdl = Ableltung fir Gaslberschuss,

GDLay = Gasvericllungsleltung.

Den Transport im Werksge-
linde Gbernimmt heute entwe-
der die Werksbahn oder aber
eine andere damit beauftragte
Bahn wie die DBAG oder eine
Privatbahn.  Die  einzelnen
Wagen werden zu langen Zi-
gen zusammengestellt und zum
Ubergabebahnhof  gebracht,
wo maogliche Lokwechsel statt-
finden. Zum Einsatz kommen
spezielle E-Wagen.

M Die Nebenprodukte

Die bei der Verkokung ange-
fallenen heilen Gase, die manin
einer Gassammelleitung auf-
fangt, lassen sich zu Endproduk-
ten weiterverarbeiten. Sie ent-
halten die Kohlenwertstoffe Teer,

Die bei der Verkokung
entstehenden Gase

ddl; :gﬂﬁ?“' QL. werden in einem

- COEE. . g
KM = Koksausdrlickmaschine. e gre'SIau;VE: debnef';le’t
¥R = Yentllator. enprodukten el

und zurlickgefiihrt.

HO-Modelle: Piko, Kibri; Anlagengestaltung:

Benzol und Ammoniak, die nun
abgeschieden und getrennt ver-
arbeitet werden, um sie verkau-
fen zu kénnen. Dazu ist das Gas
zundchst abzukiihlen. Zuerst
saugtman esin einer dicken Lei-
tung Richtung chemische Fa-
brik, bei einer Kokerei auch
.weille Seite” genannt. Dort ge-
langt es in hohe, frei stehende,
senkrechte Behdlter, in denen
das Gas abgekiihlt wird. Dabei
scheidet sich zuerst der Teer ab.
Diese als Rohteer bezeichnete
Masse ist ein wertvoller Grund-
stoff fiir die Kohlechemie.

AnschlieBend wird das Gas in
einem speziellen, senkrecht ste-
henden Gaskuhler weiter abge-
kiihlt und von den {ibrigen Koh-
lewertstoffen befreit.

Als Endprodukt bleibt nur
noch das reine Koksofengas tib-
rig, das man in einem groBen
Gasometer sammelt und lagert.
Von hier aus wird es zum Behei-
zen derKoksofen zuriickgefiihrt.
Das uberschissige Koksofengas,
auch Stadtgas genannt, verkauft
man zu Heizzwecken an Eisen-
hiittenwerke fiir ihre Hochofen
oder an Gemeinden.

Da eine Kokereisehrviel Was-
ser benotigt, stehen ausrei-
chend dimensionierte Wasser-
tirme nicht weit weg vom
Loschturm. Auch Kihltirme
zum Abkihlen von Wasser ste-
hen im Geldnde der chemi-
schen Fabrik, desweiteren zahl-
reiche Hallen. Die groB3te ist die
Maschinenhalle mit der Gas-
sauganlage. Sofern moglich um-
hillen weitere Hallen die zahl-
reichen Behdlter fir die Kon-
densation zur Produktgewin-
nung. Werkstdtten und Verwal-
tung runden das Geldnde ab.
Dabei kann die ,weille Seite"
mehrPlatzbeanspruchen als die
eigentlichen Ofenanlagen.

Markus Tiedtke
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HO-Modelle: Piko, Trix, Vollmer; Anlagengestaltung: Tiedtke




Gasometer
Kokerei. Im

in
kleinen
Vordergrund der Loschturm

Kihlturm, e
sowie Benzolbehalter stehen

auf der weifien Seite sogar
einer

In
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Aus einem amerikanischen Modell wird eine deutsche Kokerei
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“Eine alte Kokerei entsteht

1. Teil . Ofenbatterie
“und ,weifle Seite”

2. Teil  Maschinen fiir den
Ofenbetrieb

KOksbackerel
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Die Simulation von glilhendem
Koks bei gedffneter Ofentiir mit-
tels hellem, orangefarbigen Licht
belebt jedes Kokerei-Modell.

Ho-Anlagengestaltung: Rolf Knipper/Trix

2001 vertrieb Trix das amerikanische HO-Modell von Walthers einmalig.

Walthers-Trix-Koksbatterie verlangern

TR Ry S

[ AR AL

Fir die Nachbil- =g |
dung der senk- ' :
rechten Profile
verwendet man
bei der Wand-
verldngerung
Vierkant-Profile
aus Kunststoff.

Am Wandbo-
den verstarkt
man gemaf
dem Original-
bauteil die Zwi-
schenrdume mit
0,5 mm dicken
Polystyrolplatten.

Die Platten der
zu erstellenden
Turgriffe stanzt
man mit einer
Lederlochzange .
aus einer %

0,5 mm dicken [ &=
Polystyrolplatte. &

HO-Anlagengestaltung: Markus Tiedtke

Kokereien konnten in der ersten Halfte des 20. Jahrhunderts rechtklein sein, somit
ideal fir eine Modellbahnanlage. Walthers bietet einen Bausatz, der trotz einiger
Unzulanglichkeiten die Basis flir den Nachbau einer kleinen Kokerei liefert. >
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Schwerpunkt Kohle und Koks

TS

] .
| Die oberen runden
I Scheiben an den Tiren

werden ebenfalls aus-
gestanzt, jedoch aus
einer 1 mm dicken
Polystyrolplatte.

Schicht fiir Schicht

baut man die schweren
Tiurriegel aus 0,5 mm
dickem Polystyrol. Die
Nadel hilft beim Zen-
trieren der Teile.

Den Tiirgriff bildet man
ebenfalls aus 0,5 mm
dickem Polystyrol nach.
Ein kleines Loch in der
Mitte stellt die Dreh-
achse am Riegel dar.

Wer einige Ofen mit
Licht als Imitation des
gliihenden Kokses aus-
statten mochte, entfernt
die Tiir. Die Kanten wer-
den sauber angepasst.

itdem Kaufdes Wal-
thers-Modells  be-
sitzt man eine reich-
haltige Ausstattung
fur eine kleine, alte Kokerei, wie
sie beim Vorbild bis etwa Ende
der1920er-Jahre gebaut wurde.
Allerdings ist das Kohlehochla-
gersehramerikanisch und sollte
bei unserem Modell entspre-
chend abgewandelt werden.
Das Zusammensetzen des Bau-
satzes, den auch Trix 2001 als
Sondermodell in seinem Pro-
gramm Von der Kohle zum
Koks" voriibergehend anbot,
geht einfach von der Hand. Hat
man sich jedoch fiir eine Verlan-
gerung der viel zu kurzen Ofen-
batterie entschieden, flie3t die
meiste Arbeit in den Umbau.
Neben den Bausatzteilen be-
notigt man zur Erstellung einer
groBeren Anlage lediglich Poly-
styrolplatten mit Starken von 1,5
mm, 1 mm und 0,5 mm, sowie
diverse Profile. Falls ein Spielwa-
renhdndler nicht tber ein ent-
sprechendes Sortiment verfiigt,
kann man auch im Bastel- oder
Architekturbedarf nachfragen.
Da die Ofenbatterie des Wal-
thers-Bausatzes sehr kurz ist,
wird sie kurzerhand mindestens
um das Doppelte verldngert. Al-
ternativ kdnnte man die zweite
Batterie auch auf der anderen
Seite des Kohlehochlagers an-
ordnen, doch dann wirkt die
Koksbatterie trotz Vergré3erung
weiterhin klein. Nur erheblich
langere Ofenbatterien sollten
symmetrisch ausgelegt werden.

Nachdem die verldangerte Koksbatterie zusammengebaut und
lackiert ist, montiert man das fehlende Gleis des Befillwagens.

Die Seitenwéande verkleidet man Spalten der verbreiterten
mit diinnen Mauerwerksplatten. Biihne verspachtelt man.
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HO-Anlagengestaltung: Markus Tiedtke

Die beiden neuen Batterie-
wdnde mit den Ofentiiren baut
man identisch mit den im Bau-
satz befindlichen Wénden unter
Verwendung von Polystyrolplat-

ten nach. Alle MaBe und die
Materialdicke der Tiren und
Griffe entnimmt man mittels
einer Schieblehre dem Modell-
teil.

Die primitive Treppe aus dem Walthers-Bausatz tauscht
man gegen eine solche von Plastruct oder Evergreen.

Um das Licht wéhrend
des Ausdriickens des
Kokses zu verstarken,
erhalt der Koksliberga-
bewagen ebenfalls
orangefarbenes Licht.

Den Koksofenunterbau passt
man an die Lange derverldnger-
ten Batteriewdnde an. Beim
passgenauen Zuschneiden der
Teile sind ein rechter Winkel
und ein Bastelmesser mit schar-
fer Messerspitze sehr hilfreich.
Da die glatten Wdnde beim
Walthers-Modell wenig attrak-
tiv sind, verkleidet man sie mit
dtnnen Ziegelmauerwerksplat-
ten und bemalt sie spdter.

Die Versorgung der Koksbat-
terie tbernimmtnormalerweise
ein auf Gleisen rollender Ofen-
befiillwagen, der aber im Bau-
satz fehlt. Seit 2008 ist jedoch
ein amerikanisches, zum Bau-
satz passendes Modell erhdlt-
lich.Esistauch fiireine deutsche
Kokerei ab den spdten 1930er-
Jahren denkbar.

Das Fundament fir die im
Bausatz fehlenden Schienen ist
vorhanden und braucht nur mit
den auf die erforderliche Linge
gekiirzten Flexgleisen mit Code-

83-Profil von Tillig besttickt und
verklebt zu werden.
B Strom fiir Spezialeffekte

Die Faszination einer Modell-
kokerei beruht auf speziellen Ef-
fekten wie Licht im gedffneten
Ofen oder einem fahrenden Be-
fullwagen. Wenn die Kokstiiren
beim Vorbild gedffnet werden
und der Koks in den Loschwa-
gen fdllt, leuchtet es hellorange
auf. Im Modell wird der gliihen-
de Koksim Ofen durch mitoran-
gener Glasmalereifarbe bemal-
ten Glihbirnchen odersehrhel-
len LED simuliert. Geradezu ge-
nial ware es, wenn auf der Aus-
driickseite gleichzeitig der Kol-
ben der dort stehenden Aus-
driickmaschine langsam in der
langen  Ofenkammer  ver-
schwinden wiirde, um nach Er-
I6schen des Lichtes, wenn der
Ofen geleert ist, wieder im glei-
chen Tempo aus dem Ofen zu-
rickzufahren. Fur Tuftler sind die
Moglichkeiten, den Betrieb >
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Fur die spater
starke Lichtin-
tensitat wird ein
grofies Loch fiir
das von unten
kommende

Licht im Kokso-
fen platziert.

Die Innenwéande
des Ofens erhal-
ten Seitenwan-
de. Die Kabel
fiir das Befiillwa-
gengleis und die
Lampen werden

gelegt.

Mittels eines
Flussmittels
verl6tet man
die spater
stromfiihrenden
Kabel direkt
unter den
Gleisprofilen.

e T

Stromversorgung fir Funktionen

rund um eine Koksofenbatterie
mit Leben zu fillen, schier unbe-
grenzt.

B Neue Arbeitsbiihnen

Vor dem Beginn des Modell-
baus sollte entschieden werden,
in welcher Epoche man die
Walthers-Kokerei  nachbilden
mochte. Die bei Reihenofen ge-
brauchlichen Ausdriickmaschi-
nen waren bis in die 1920er-
Jahre hinein auf der Ausdriick-
seite direkt auf einer Bihne plat-
ziert (siehe auch Zeichnung auf
Seite 36) und fuhren von Ofen
zu Ofen.

BeiAnlagenneubauten ab der
spdten Epoche Il lduft die Ma-
schine jedoch ebenerdig (siehe
Zeichnung Seite 38) und besitzt
hohere Aufbauten, die Uber die
schmale Plattform hinausragen.
Die von Walthers angebotene
Ofenbatterie hat den fiir grof3e
Ausdriickmaschinen erforderli-
chen schmalen Sockel und ist
daher fiir eine Modellausfiih-
rungin Epoche lund Il falsch. Da
auch eine Ausdriickmaschine
im Walthers-Bausatz fehlt, hat
man allerdings die freie Wahl
der Epoche.

Diese der Epoche II/Ill nach-
empfundene Kokerei bendtigt
also eine breite Biithne fir die
kleine Ausdriickmaschine. Die
schmale Modellbiihneistin we-
nigen Schritten verbreitert; die
neue Plattform entsteht am be-
sten aus Polystyrolplatten.

Liebhaber der Epoche | soll-
ten freilich das Modell nicht nur
in Bezug auf die hintere Platt-
form dndern, sondern auch eine
sehr weitldufige Biihne vor den
Ofen auf der Koksauswurfseite
vorsehen, auf welcher der her-
ausgedrickte Koks beim Vor-
bild liegen blieb. Dort I16schten
die Arbeiter mittels Wasser-
schlduchen den glihenden
Koks sofort ab, verluden ihn
dann auf Schubkarren, rollten
ihn zu am anderen Bithnenrand
bereitgestellten ~ Guterwagen
und kippten den Koks tiber eine
kleine Rampe von der Biihne in
die offenen Wagen. Hatte die

Die Funktionen
einer Ofenbatterie

werden durch Licht
und Rauch sichtbar

Kokerei der Epoche | dagegen
schon eine Sieberei, transpor-
tierten die Arbeiter den Koks
zum Trichter der Forderanlage.
Léschwagen und Léschturm,
zum Abkiihlen groBer Koks-
mengen aufeinen Schlag,gab es
damals noch nicht. Aber gerade
deshalb ist eine alte Kokerei fiir
eine Modellnachbildung inter-
essant, denn auch die Ofenbat-
terie war in etwa so niedrig wie
beim Walthers-Modell und
deutlich kleiner als heutige
Koksofenanlagen. Das gilt auch

HO-Anlagengestaltung: Markus Tiedtke

Erst die selbstgebauten Befiillwagen, Ausdriick- und Empfangsmaschine las-
sen den Kokereibausatz von Walthers vollstandig und interessant erscheinen.

Fiir die Zuganglichkeit zum Licht und den vielen Funk-
tionskabeln bleibt die Ofendeckplatte abnehmbar.

50 ModellbahnSchule 21



Weil3e Seite - Gasrohre und Abscheider

Die senkrechten Koksgas-
Kondensatoren entstehen aus

fir die anderen Einrichtungen Raffineriebehaltern von Volimer.

der Kokerei, so den Kohlehoch-
bunker und die chemische Fa-
brik. So ist die Abwandlung der
Walthers-Kokerei in eine, deren
Technik aus der Zeit vor 1920
stammt, eigentlich das ideale
Modell fiir viele Anlagen nicht
nur der Epoche |, sondern auch
der Epochen Il und frithen III.
Mit Polystyrolplatten ist die
breite Auswurfbiihne schnell
nachgebaut. Mit Schubkarren
ausgestattete Figuren beleben
die Szenerie. Wasserschlduche
zum Abkiihlen der Kokshaufen
entstehen aus diinnem Elektro-
kabel.Lange, bis zum ersten Wa-
gendrittel tber die Plattform
hinausragende Bretter fir die <
Handkarren platziert man mit Eine Probeauf-

Klebstoff. Die zahlreichen von stellung wah-

Hand geschobenen trichterfér- rend der Bau-

migen Fillwagen auf den Koks- phase sorgt fiir
Klarung der

ofen werden gemaB der Zeich-
nung auf Seite 36 nachgebaut.
B Aligemeine Farbgebung
Alle Stahlteile erhalten einen
mittelgrauen, der Sockel der
Koksbatterien und das verputz-
te Mauerwek des Loschturms
einen betongrauen Anstrich.
Die Ziegel auf und am Rande
der Koksbatterien streicht man
ockerfarben an,um hitzebestdn-
dige Ziegel nachzubilden. Die
Darstellungen der Deckel auf
der gemauerten Kokereiober-
seite  werden ebenfalls mit
einem mittelgrauen Anstrich
versehen. Die Fundamente des
Fiillwagengleises lackiert man

Lage der noch
zu fertigenden
Koksgasleitung.

Das Standerfa
werk stammt von
Auhagen, Rohr-
krimmung und
Rohrzwischen-
scheiben aus
dem Walthers-
Bausatz.

Das Koksgasrohr

betongrau, wahrend die Gleis- g?;gg;e?iir
profile vor dem Anstrich mit Richtung chemi-
einem speziellen Briiniermittel scher Fabrik.
aus dem Waffenhandel einge- Die Gasriickfiih-
farbt werden.Nun kann die vor- rung erfolgt un-
bildliche Alterung beginnen. terirdisch.

B Die Gesamtanlage entsteht

Die zahlreichen Nebenge-
bdude der ,weilen Seite" kann
man aus dem Angebot der Zu-
behérhersteller auswéhlen. Ein-
zig die Architektur sollte zu der
gewdhlten Epoche passen. Das
lange Abgasrohrwird miteinem
Alurohr passenden Durchmes-
sers gemdl eigenen Vorstellun-
gen verldngert und zu den Gas-
abscheidern gefiihrt. Die hoch-
stehenden Behdlter der Kon-
densation stammen von Voll- >

HO-Anlagengestaltung: Markus Tiedtke
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HO-Anlagengestaltung: J6rg Schmidt

Fir die grofle Kokerei
von hmb ist der 2008
von Trix erschienene
Gasometer, ebenfalls
gefertigt von hmb, aus-
reichend dimensioniert.

Teer ist einer der Roh-
stoffe aus dem Koksgas.
Er wird in entsprechen-
den Hochbehéltern
zwischengelagert.

Auch Benzol ist ein Ne-
benprodukt aus dem
Koksgas. Der Benzintank
von Vollmer ist mit sei-
ner Gréf3e dafiir ausrei-
chend dimensioniert.

Markant auf der ,wei-
Ben Seite” sind die Gas-
leitung, die bei den Kon-

densatoren endet, und
die zahlreichen Benzol-
und Gasbehalter.

52 ModellbamiNe

mer, erweitert durch kleine
Kunststoffrohre. Auch Teer- und
Benzolbehilterbietet Vollmerin
seinem Raffinerie-Sortiment an,
widhrend die Stiitzen fiir das
dicke Abgasrohr aus dem Auha-
gen-Sortiment stammen. Ein
Gaskessel von Piko, ein stihler-
ner Wasserturm von Kibri und
ein Kiihlturm von Trix runden die
Kokereianlage ab. Das Geldnde
wird schlieBlich durch einen
hohen Zaunvon Faller gesichert.

Spatestens jetzt sollte man
seine Bauwerke so zusammen-
stellen, wie sie auf der Modell-
bahn tatsichlich Platz finden.
Noch kann man bei der Fla-
chenaufteilung Korrekturen vor-
nehmen, um schlieBlich die
Fiihrung des Kohlezufuhr- und
Koksabfuhrgleises sowie die Ab-
stinde der Bauten zueinander
endgiiltig festzulegen. Eventuell
muss man neue Gebdude wih-
len, je nach Gesamteindruck.

Da jede Kokerei neben dem
Kohle-Befiillturm oberhalb der
Koksofen ein groBes Kohle-
zwischenlager als Hochbunker
aufweist, sollte auch dieses
wichtige Gebdude nachgebil-
det werden. Je nach Platz ist
auch ein Halbrelief-Gebdude als
Hintergrundkulisse ~ denkbar,
von dem eine Forderbriicke
zum Beflllbunker fihrt.




Unter Umstidnden laufen die
Forderbander nicht im rechten
Winkel, sondern schrdg auf die
Gebdude zu. Mit einem geziel-
ten Sdgeschnitt und anschlie-
Bendem Feilen erhilt dann die
Abschlussseite ihre Form.

M Kiihlturm verbessern

Wer mag, kann dem etwas
schlichten Trix-Bausatz zu einer
individuellen Note verhelfen: So
ritzt man in die Innenwidnde im
oberen Teil mit einem Messer
einzelne Holzbretterfugen mit
Hilfe eines Anschlagwinkels.
Danach werden die einzelnen
Seitenwdnde mitden Innenstre-
ben verklebt.

Der Holzaufbau ist bei dlteren
Bauwerken meistensin Hellgrau
gestrichen. Die angedeuteten
Querstreben, die beim Vorbild
das Bauwerk zusammenbhalten,
sowie die Aufstiegsleiter sind
dagegen oft in Schwarz gehal-
ten, was dem Bauwerk eine in-
teressante Optik verleiht. Gera-
de das Tragerwerk sollte man
mit schwarzer Farbe zusdtzlich
betonen. Dazu eignet sich am
besten ein wasserfester Filzstift,
mit dem sich diese Arbeit ein-
fach erledigen ldsst.

Die etwas zu breit geratenen
Kreuzstreben kann man zur bes-
seren plastischen Wirkung mit
davorgesetzten 0,25x1,5-mm-
Leisten von Evergreen oder Pla-
struct hervorheben. Sie werden
vor dem Verkleben mit Sekun-
denkleber schwarz lackiert und
aufdie grau gehaltenen,am Bau-
satz befindlichen Querstreben
aufgeklebt. Durch den farbli-
chen Kontrast fallen die zu brei-
ten Streben unterhalb der
neuen nichtins Auge.

Leider fehlt dem Bausatz die
Aufstiegsleiter zum oberen Um-
lauf. Diese ldsst sich aber aus
Kunststoffleistchen und -leitern-
von Evergreen oder Plastructfer-
tigen. Dafiir wird zuerst mit Sage
und Feile eine Aufstiegsmog-
lichkeit am oberen Umlauf ge-
schaffen.Diese hat die Breite der
Leiter, in der Tiefe jedoch sollte
man einen 1,5-mm-Steg am du-
Beren Rand des Umlaufes ste-
hen lassen. Danach wird die Lei-
terlinge ermittelt und dann >

Ein Kihlturm darf in
einer Kokerei nicht
fehlen. Das HO-Mo-
dell von Trix hat die
typische Form mo-
derner Tirme.

Da das Trix-Modell
recht schlicht ausge-
fallen ist, graviert
man die fehlende
Bretterstrucktur im In-
nenbereich nach.

Fachwerk wie beim Vorbild schwarz an.

Der schoneren Optik wegen malt man das Zierliche, schwarzlackierte Plastikstreifen

verdecken die zu breiten Kreuzstreben.

HO-Anlagengestaltung: Markus Tiedtke
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Das Fundament erhélt eine Umrandung aus Kunststoffstrei-
fen und wird mit Giefharz als Wasserimitation aufgefiillt.

Fotos: Volker GroBkopf und Markus Tiedtke (9); Markus Tiedtke (24)

die Leiter zusammengeklebt.
AnschlieBend fertigt man den
Aufstiegsschutz aus diinnen Lei-
sten. Um die Rundungen dieses
Schutzes gleichmaBig auszufor-
men, sollte man einen Bohrer
von etwa 8 mm Stdrke auf die
Leiter legen, Uber dem die Lei-
sten zu einem U gebogen und
mit der Leiter verklebt werden
konnen. Da der Turm konisch
zulduft und die ldngs laufenden
Schutzstangen dadurch ldanger
als die Leiter sind, sollte man die
Leiter mit Gummis an dervorge-
sehenen Stelle am Kuhlturm fi-
xieren und die Leisten erst dann
aufkleben. AbschlieBend wird
die fertige Schutzleiter schwarz
lackiert und am Turm befestigt.
Dem Fundament fehlt zwi-
schen den Stiitzen der Becken-
rand. Dieser verhindert beim

54 ModellbahnSchule 21

HO-Anlagengestaltung: J6rg Schmidt

Vorbild, dass das Wasser aus
dem Kihlturm unten heraus-
lduft. 6x3-mm-Leisten, die an
den Enden eine 28 Grad schrd-
ge Kante erhalten, werden zwi-
schen die Stiitzen geklebtund
samt Fundament betongrau lak-
kiert. Die Fliche des Beckens
bemaltman als Wasserimitation
mit gldnzendem Klarlack oder
gieBtetwas GieBharzin das Bek-
ken. Wer mag, kann zu guter
Letzt noch einen kréftigen
Rauchgenerator einbauen, mit
dem sich leichte Wasserdampf-
schwaden aus dem Kihlturm
nachbilden lassen.

W Verschmutztes Umfeld

Die Schwellen der Gleise
nahe der Koksbatterie sind der
Laufwege wegen mit Sand be-
deckt. Schmutz prégt das ndhe-
re Umfeld der Kokerei. Das Bau-
werk selbst ist reichlich verruf3t
und weist sichtbare Rostablage-
rungen auf den Fldchen auf. Die
Ofentiiren haben verschiedene
Rostténe. Das Mauerwerk ist
rundum sehr dunkel, der Koks-
wagen dagegen eher im Grau-
ton gehalten, bedingt durch den
Staub, den der aus den Ofen
purzelnde Koks verursacht.
Zudem ist der Wagen stindig
dem Wasser des Loschturms
ausgesetzt. Dagegen legt sich
auf der Oberseite der Uberleit-
maschine und der naheliegen-
der Bauwerke leicht rostfarbe-
ner Staub nieder.

Der gewonnene, etwa faust-
grol3e Koks selbst ist anhtrazit-
farben. Entsprechend sollte
auch der Boden unmittelbarvor
der Koksbatterie und an der
Koksrampe eingefarbt werden.
Unkraut wdchst nurin Ecken, je-
doch nicht sehr tippig.

Der Bereich rund um die
Ofenbatterie ist bei heutigen
Anlagen mit weitgehender Au-
tomatisierung fast menschen-
leer. Einzig ein Arbeiter mit
Schubkarre konnte die Platt-
form vor den wieder geschlos-
senen Ofen reinigen.

Nach der realititsgetreuen
Ausgestaltung der Koksofenbat-
terie und ihres Umfelds steht
dem Betrieb der Modellbahn-
anlage nichts mehrim Weg.

Markus Tiedtke






Schwerpunkt Kohle und Koks

e 7:‘::; _ Lt

Maschinenhaus, Forder-
turm und Hangebank
werden fiir das
HO-Ensemble von hmb

aus Karton gelasert.

Zechen- und KokerelgeI;audheini-au'rn far die Mode-ll-bnah.r.m.

Fallers HO-Forderturm ,Fortuna” eignet sich
nur fur einen kleinen Materialschacht.

Grofianlagen im Kleinen

Fur die Nachbildung einer Zeche oder einer Kokerei kann man aufim Handel
angebotene Bausatze, gefertigt aus unterschiedlichen Materialien, zurtickgreifen.

n den vorangegangenen Artikeln sind die Funktionen und ge-

schichtlichen Entwicklungen von Zechen und den ihnen hdu-

fig angeschlossenen Kokereien ndher erldutert worden. Wer

Appetit bekommen hat auf diese hochinteressanten Industrie-
themen mit ihren komplexen und vielfiltigen Bahnbetrieben,
kann auf einige im Angebot befindliche Modelle unterschiedli-
cher GroBBen und Ausflihrungen zuriickgreifen.

56 ModellbahnSchule 21

® Zechen im Modell

Faller hat seit Jahzehnten mit der Férderanlage .Marien-
schacht”in HO (Art-Nr. 130945) und ,K6nigsgrube” in N (Art.-Nr.
222190) Klassiker im Angebot. Darstellung und Héhe der dop-
pelstockigen Fédertiirme entsprechen allerdings nicht dem Vor-
bild und die Maschinenhallen sind abgewandelte Giiterschup-
pen. Diese Anlagen sind mehr fiir Spielwelten geeignet oder bei



Das Férderhaus nebst Turm bietet
Schreiber-Kartonbau aus Papier fiir Z an.

Eine phantasievolle Zechenanlage mit
Forderturm hat Kibri im N-Sortiment.

HO-Anlagengestaltung: hmb

entsprechender Abwandlung der Férdertirme
zu einstockigen fiir alte Kleinzechen bis in die
Epoche llla denkbar.

Die Forderanlage der HO-Grube ,Fortuna”
(Art-Nr. 130944) ist in den von Faller gewahl-
ten GroBenproportionen als Materialschacht
denkbar. Leider entspricht die Konstruktion des
Forderturms nur anndhernd der der Vorbilder,
da der Kopf falsch dargestellt worden ist.

Kibri bietet die Zeche ,Herbede" fiir HO
(Art-Nr.9846) und N an. Alle Gebdude, so die Wdsche, der Ver-
waltungsturm und die Ubergangsbriicken, sind Abwandlungen
der Farbenfabrik und wollen im Aussehen der Fassaden eher
nicht zu einer typischen Zeche passen. Auch der Férderturm ist
konstruktiv so beim Vorbild nicht anzutreffen. Ebenso irrig ist es,
dem Maschinenhaus einen Schornstein zu verpassen, der
Dampfkessel einer alten Anlage war stets separat untergebracht.

Aus Messingblech geatzt

sind die zahlreichen Teile

der HO-Zeche Niedern-
berg, angeboten von

HO-Anlagengestaltung: Rolf Bhm

4

Haberl & Partner.

Trix bot vor wenigen Jahren als HO-Sondermodell die Zeche
.Zollverein” an. Der erste Bausatz bestand aus Doppelbockturm
mit zwei Maschinenhdusern, der Ergdnzungskit beinhaltete Um-
laufgebdude, Férderbdnder mit Umsetzturm und Wasche (siehe
auch Artikel ,Zeche Zollverein® ab Seite 22). Abgeleitet vom Vor-
bild in Essen kann man mit Hilfe der Bausdtze eine Zechenanla-
ge aus der Zeit ab Ende der 1920er-Jahre nachbauen. >

ModelloahnSchule 21

Der HO-Férderturm ,Marienschacht” von
Faller sucht vergeblich sein Vorbild-Pendant.
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Hmb bietet viele Bauwerke fiir die Nachbildung einer HO-Kokerei an, wie sie in den 1950er- und -60er-Jahren gebaut worden sind.

Haberl & Partnerbieten den Forderturm der Zeche ,Niedern-
berg"als anndahernd malBstdbliches Modell fir HO, TT,N und Z aus
gedtztem Messingblech als Bausdtze an. Der vorbildgerechte
Turm entspricht einer typischen Zechenanlage ab 1900.

Auch hmb bietet einen HO-Férderturm der Bauart Promnitz 2,
wie er ab 1900 beim Vorbild aufgestellt worden ist, an (Art.-Nr.
97106). Im Gegensatz zum H & P-Modell wird dieser mit aufge-
standerter Hingebank aus Karton gelasert. Die Fertigungsqualitdt

Zu der HO-Kokerei von hmb gehéren u.a. die Ausdriickmaschine
an den Ofen, ein Hochbunker und passende Loschetiirme.

58 ModellbahnSchule 21

entsprichteinem fein gedtzten Modell. Um das Zechenthema ab-
zurunden, sind eine Wdsche, Kohleverladung, verschiedene Ma-
schinenhduser und Kithltiirme sowie Stellwerke im Angebot, alle
aus Karton gelasert und als Bausdtze angeboten.

MZZbietet als Hintergrundkulisse eine Zechenwdsche an, die
auch als sehr preispiinstiges HO-Vollmodell herhalten kann. Na-
tiirlich kann das bedruckte und zeichnerisch dargestellte Modell
nicht miteinem 3-D-Modell mithalten,aberim Hintergrund einer

GrofBanlage ist es durchaus denkbar.

Schreiber-Karton, bekannt fiir eindrucksvolle und
preiswerte Papierbausdtze, hat die Férderanlage der
Zeche Zollverein als 1:300-Modell im Programm und
somit bedingt fiir Z geeignet. Sie ist leicht zusammen-
zubauen und kann sich sehen lassen.
® Kokereiim Modell

Eine typisch amerikanische Kokerei aus der Zeit von
1920 hat der Anbieter Walthersin seinem Programm
(Art-Nr. 933-2972). Das gleiche Modell fir HO bot
auch Trix 2001 als Sondermodell an. Bislang unvoll-
standig, bietet Walthers jetzt zumindest einen Losche-
und Ofenbefiillwagen. Ausdriickmaschine und Koks-
hochlager mit Wagenbefiillung fehlen aber weiterhin.

Was 2009 unter Trix angekiindigt wurde, jedoch im
Rahmen der Insolvenz nicht ausgeliefert wird, stellt
hmb nicht nur her, sondern vertreibt auch das gesam-
te HO-Modell. Nachgebildetist die Kokerei ,Hansa" der
1960er-Jahre in Dortmund mit allem, was zu einer Ko-
kerei gehért, so auch Kohlenverladung und Turbinen-
halle. Gefertigt aus hochwertigem Karton wird alles in
mehreren Bausdtzen angeboten. Markus Tiedtke

Fotos: Markus Tiedtke







Der DDR-Grenzstreifen zwischen

der DDR und der BRD war sehr

breit, Selbstschussanlagen und
Patrouillenwege inklusive.

Deutschlands einst grofites
Bauwerk diente auch zur

Unterdriickung der Freiheit

DDR-Grenze im Wandel der Zeit

Der EISERNE Zaun/

des Reisens. Modelle halten

die Erinnerung wach.

I

A XXX K

e
R
Yo

e




: (8 Y b o e s 21 :
s & 2
S = =)
i : ~
7 -, ¥ "
] 'L
] ! -
Die DDR-Grenzsolda [ Vg e DDR
e e Vo f | ¥ habe 6 e
ae | ¥ | " i % O
ef3befe -i‘.. de od ge de
5y -.'ll‘x:.l!" ~

och gar nicht lange ist es her, da

war Deutschland ein geteiltes

Land, getrenntdurch eine Hochsi-

cherheitsgrenze, an der im Laufe

der Jahre zahlreiche Fluchtversu-

che von Menschen aus der DDR scheiter-

ten - vielfach mittédlichem Ausgang. Diese

Grenze, deren massiver Ausbau am 13. Au-

gust 1961 begann, anfangs noch proviso-

risch, sollte das Ausbluten der DDR verhin-

dern, nahm doch die Flucht vor allem der

Akademiker und Ingenieure in den Westen
ZU.

Ihren Zweck erfiillte die neue Grenze so-

gleich auf dramatische Weise. Der so ge-

nannte Eiserne Vorhang, in Berlin hiel3 er da-

HO-Diorama: Preiser

4 Eﬁlrseer::géoertae?gén gegen wegen der als Sichtbehinderung auf-
5 detchen Stanteh gestellten Mauern einfach nur ,die Mauer’,

wurde in den folgenden Jahren immer per-
fider,immer todlicher fiir eventuelle Flucht-
versuche und sperrte die eigene Bevolke-
rung, genauso reisehungrig wie in West-
deutschland, ein. Normales Reisen in den
Westen war nicht moglich.
Obwohl sich mit der ehemaligen in-
nerdeutschen Grenze keine angeneh-
Fal

rigoros voneinander.
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Liebe zum Detail

men nostalgischen Erinnerungen verbin-
den lassen, ist sie in der Modellbahnwelt
durchaus anzutreffen. Die Nachbildung
einer kompletten Grenze im ldndlichen
Raum verschlingt allerdings wegen ihrer
sehrgrof3en Breite in der Regelviel Platz und
ist daher nicht das typische Motiv, schon
eher werden Motive rund um die ,Berliner
Mauer" nachgebildet. Auf Grund der Stad-
tenge wardas Bollwerk nichtsehrbreit,aber
gleichfalls kaum Gberwindbar.

Wer heute Motive mit der ehemaligen
Grenze nachbildet, hatin derRegel eine be-
sondere Beziehung zu diesem Bauwerk. In-
teressant sind Nachbauten allemal, denn
die ehemalige Grenze in
ihren urspriinglichen Aus-
maBen kann man inzwi-
schen kaum mehr antref-
fen. Somit dienen Mo-
dellnachbildungen
heute fast schon eher
dem Geschichtsunter-
richtvorallem firjene
Generation, die nach
dem  ,Fall  der
Mauer" geboren ist.

Werssich dieses eher unge-
wohnlichen Themas tatsdch-

Busch flindig. Er bietet einen Beobach-
tungsturm und Teile der Mauer als Kunst-
stoffbausatz an. Preiser hat die passenden
Soldatenfiguren.

Hdufiger sind Motive mit der zerstérten
Grenzanlage anzutreffen. Dieses vor zwan-
zig Jahren eingeleitete freudige Ereignis, der
JFall der Mauer", war ein so einschneiden-
des Erlebnis, dass Liebhaber der ausgehen-
den Epoche IV und der frithen Epoche V
diese einmalige Zeit zwischen dem 9. No-

HO-Dioramen: Busch (4)

Die DDR-Grenziiber-
gdnge auf Westberli-

ner Seite kontrollier-

lichannehmen mdchte, wird
beim Zubehorhersteller

1S Y CHLNPON
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ten die drei allierten
Besatzungsmachte.

vember 1989, derversehentlichen Offnung
der Grenze seitens der DDR, und 1994,
dem Zeitpunkt der Fusionierung beider
deutschen Bahngesellschaften, gerne als
Modellbahnthema wahlen. Da gehort na-
turlich eine gefallene Mauer als Anlagen-
motiv genauso dazu wie ein Liickenschluss
einer durch die Grenze Uiber Jahrzehnte ge-
trennten Bahnstrecke. Markus Tiedtke




Fotos: Busch (1), Trinom/Carsten Petersen (1), Markus Tiedtke (7)

In Berlin nutzte man die
Mauer in den 80er-Jahren
auf der Westseite als
gigantische Graffitiwand.

Der Eiserne Vorhang und sein
plétzliches Ende 1989/90.
Dank sei dem russischen
Prasidenten Gorbatschow.

Wie ein gebrochenes Skelett
eines Reptils aus der Urzeit
wirkt nach der Wende der
umgestiirzte DDR-Wachturm.



Gleise und Strecken

Wissenswertes rund um die Fahrdréhte und deren Montage

mmer am Drant

Im zweiten Teil geht es um die Montage von Fahrleitungen im Modell. Vor allem
Sommerfeldt und Viessmann haben ein umfangreiches Produktangebot, das sich
fur die Herstellung zahlreicher individueller Fahrdréhte eignet. Profi-Tipps und
Montagehinweise runden den Beitrag ab.
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Serie Oberleitung im Modell

. Teil Standortbestimmung
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. Teil Quertragwerk und Weichen
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n der ModellbahnSchule 20
wurde beschrieben, welche
geometrischen Bedingungen
an den Fahrdrahtverlauf beim
Vorbild gestellt werden. Nach-
dem die Masten im Modell
neben den Gleisen aufgestellt
und die Auslegerldngen so ge-
widhlt wurden, dass ein Fahr-
drahtverlauf tber dem Gleis
moglich wird, kénnen die Fahr-
drdhte nun montiert werden.

Bei den Fahrdrahten setzen
Viessmann, Vollmer und Hob-
bex an den Mastauslegern auf
steckbare Verbindungen mit
Hilfe von Osen an den Fahr-
drahtenden. Sommerfeldt ver-
wendet hingegen Kupferdrahte,
die mit den Auslegern verlotet
werden missen. Neben der
hohen mechanischen Stabilitdt
bei einer ausgedehnten Fahr-
straBe durch die feste Verbin-
dung ergibt sich bei Sommer-
feld zuzdtzlich eine groBe Viel-
falt an nachzustellenden Vor-
bildsituationen, die bei den an-
deren Systemen entweder in
diesem Umfang nicht realisier-
baroderwie bei Viessmann erst
durch einige Improvisationen
nachzubilden sind.

Zwar lassen sich die Fahrdrah-
te der anderen Hersteller auch
|6ten, dieses wird jedoch durch
die Verwendung von Stahl oder
Nickel merklich erschwert.

M Ldngen und Formen

Alle fertigen Fahrdrahte wer-
den von allen Anbietern in kon-
fektionierten Ldngen geliefert.
Miteinem Seitenschneider kdn-
nen sie aber leicht angepasst
und individuell geformtwerden.

Wiéhrend Viessmann seine
Fahrdrdhte zum Kiirzen auch
ohne Osen anbietet, findet man
Hobbex- und Vollmer-Fahrdrah-
te nur mit Osen im Sortiment.
Die Osen der einzelnen Herstel-
ler sind unterschiedlich, lassen
sichabermitkleinen Zangen un-
tereinanderanpassen. Beim Bie-
gen derkleinen Osen bestehtal-
lerdings die Gefahr, dass die
Drdhte brechen. Hier sollte mit
Vorsicht gearbeitet werden.

Wer die Fahrdrdhte kirzt und
individuell an die Masten |6tet
oder steckt, der sollte darauf
achten, dass die Entfernung von
den Hangern zum Stitzpunkt
beim Vorbild zu beiden Seiten
nahezu identisch ist.

W Lage und Héhe

Unabhdngigvon den verwen-
deten Systemen ist die exakte
Hoéhe und Position des Fahr-
drahtes tiber dem Gleis wichtig
fur einen reibungslosen Modell-
betrieb. Nachdem die Masten
neben den Gleisen aufgestellt
und die passenden Auslegerldn-
gen verbaut sind, wird nun die
Fahrdrahtlage ermittelt.

Wer einen vorbildgerech- o
ten Zick-Zack-Verlauf nach-

Oberleitung von Sommerfeldt

Bt
\.. .

Sommerfeldts Montagelehre hilft
beim richtigen Platzieren des
Fahrdrahtes am Mastausleger.

SN B

Nach dem Festloten der Fahr-
drahte wird der liberstehende

Draht abgeschnitten.

ModellbahnSchule 21 65
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bildet, muss am Ausleger ent-
weder Uber separate Seitenhal-
ter oder direkt am Stutzrohr die
Fahrdrdhte so montieren, dass
sie in der Geraden im Wechsel
angelenkt und umgelenkt wer-
den.

Die maximale Seitenverschie-
bung, die man am Ausleger vor-
sehen darf, kann man mit dem
Stromabnehmer eines Lokmo-
dells ermitteln. Selbstgefertigte
Lehren aus Holz- oder Pappstiik-
ken konnen auch als Hilfsmittel
dienen, um Hohe und Fahr-
drahtlage zu ermitteln.

Bei Sommerfeldts Oberlei-
tungsmontagelehre ist die maxi-
male Seitenverschiebung des
Fahrdrahtes in Form einer Mar-
kierung verdeutlicht. Am Mast
senkrecht auf die Schienen ge-
stellt, markiert man am Ausleger
die Fahrdrahtposition.

Viessmann hat ein dhnliches
Hilfsmittel im Programm, zusatz-
lich werde die genauen Héhen-
lagen der einzelnen Gleissyste-
me gezeigt. Nach Zuschneiden
der Lehre mit einer Schere auf
das verwendete Gleissystem

Eine Montagelehre

erleichtert die

Fahrdrahtmontage
erheblich

kann neben der genauen Fahr-
drahtlage nun auch die Hohe er-
mittelt werden. Besonders hilf-
reich sind alle Lehren bei der
Fahrdrahtmontage in Gleisbo-
gen mit Uberhdhungen, da sich
hier die Fahrdrahtlage seitlich
verschiebt.

Neben dem Oberleitungs-
fahrdraht kommt es aber auch
aufdie Lage des oberen Tragseils
an.EslduftauBerbeiden Re 250
und 330 immer tber der Gleis-
achse, wahrend der Fahrdraht
seitlich abgelenkt wird. Der Be-
festigungspunkt des Tragseils
am Auslegerrohr muss also so
bemessen sein, dass dieser tiber
der Gleismitte liegt. Bei den
Schnellfahrleitungen Re 250
und Re 330 wird das Tragseil
ebenfalls angelenkt und befin-
det sich immer senkrecht iiber
dem Fahrdraht. Ausnahmen bil-
den hierbei windschiefe Fahrlei-
tungen oder Sonderkonstruk-
tionen dlterer Epochen, bei
denen das Tragseil oftmals zur
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Anlenkung des Fahrdrahtes seit-
lich versetzt vom Fahrdraht ver-
lief. Eine Anlenkung war in die-
sen Fallen tiber jeden Hanger-
stitzpunkt moglich und in
Bogen konnte dadurch der
Stiitzpunktabstand  vergroBert
werden. (sa. Zeichnungen und
Infos auf Seite 39 und 40 im er-
sten Teil dieser Serie: ,Standort-
bestimmung” in Modellbahn-
Schule 20)

B Montage

Bei Arbeiten an der Fahrlei-
tung, vorallem beim Léten, istes
zurVermeidungvon Verschmut-
zungen empfehlenswert, die da-
runter fertig gestalteten Gleise
und Landschaft abzudecken.
Schmale Holzbrettchen eignen
sich dazu genauso wie Papier
von einer Ktichenrolle.

Viessmanns Philosophie be-
sagt, dass die Befestigung tiber
kleine Osen am Ausleger vorzu-
nehmen ist. Dadurch ist ein
recht einfacher Aufbau moglich.
Wer Bbgen bespannt oder in
Bahnhofen individuelle Langen
benétigt, kann die Fahrdrdhte
kiirzen und die Osen nachtrdg-
lich selbst biegen. Recht einfach
und passgenau erfolgt dieses
mit dervon Viessmann angebo-
tenen Osenbiegezange, die fiir
unterschiedliche Nenngré3en
angeboten wird. Mit ihrer Form
konnen die Osen so gebogen
werden, dass das Einklipsen der
Drdhte moglich wird.

Vor dem Biegen sollten die
Positionen der Osen mit einem
Stift markiert werden und spater
bei Fahrdraht und Tragseil tiber-
einander liegen, da die Aufhan-
gung am Stiitzpunkt ansonsten
schief ausgefiihrt wird.

Nachdem die Fahrdréhte am
Mastausleger befestigt sind, soll-
ten sie mit einer Zange zur Ver-
besserung der Festigkeit etwas
zusammengedriickt  werden.
Uberstehende Osen oder Drah-
te kdnnen mit einem Seiten-
schneider abgekniffen werden.

Wer jedoch die Vorbildwir-
kung der Systeme erhohen
mochte, entfernt die Osen der
Fahrdrahte und verlotet die
Drdhte direkt am Viessmann-
Ausleger. Bei Streckenabschnit-
ten mit Fahrdrahtwechsel sorgt
die verlotete Verbindung zu-
dem fir eine deutlich hohere
Stabilitit. Da bei Viessmann
aber nicht alle Fahrdrdhte und

Oberleitung von Viessmann

!

Die Fahrdrahte werden von
Viessmann mit und ohne Osen
angeboten. Die Osen dienen
zum Einklipsen am Ausleger.

Mit der speziellen Zange von
Viessmann kann man die Osen-
form selbst biegen, ideal bei
Fahrdréhten von Sommerfeldt.

Mit einer gewohnlichen Flachzange lassen sich die Drahten-
den auch biegen. Die zu langen Enden schneidet man ab.

Die Montagelehre von Viess-
mann zeigt den Spielraum fiir
eine sorgféltige Fahrleitungsfiih-
rung genau an.

Zur Langenanpassung
kann diese steckbare Fahr-
leitung genutzt werden.

Nachdem die Fahrleitungen am
Ausleger eingehangt sind, soll-
ten die Osen mit einer Zange
zusammengedriickt werden.

Mochte man an Viessmann-Fahrleitungsmasten die Fahrleitung
anloten, entfernt man die Gummierung fiir die Osenmontage.




Y-Seil fir Schnellfahrstrecke

Strecken, auf denen

schneller Personen-
verkehr stattfindet,
erhalten bei der
Fahrleitung am Mast-
ausleger ein Y-Seil.

Viessmann bietet
ein bereits vorgebo-
genes und verl6te-
tes Y-Seil fiir sein
steckbares Oberlei-
tungssystem an.

Fahrleitungsmontage an ICE-Strecke

Ausleger aus Kupfer sind, ist die
Lotbarkeit der Materialien nicht
optimal. Bei den Viessmann-
Auslegern muss der Kunststoffii-
berzug zuvor mit einem Skalpell
beseitigt werden, um das I6tba-
re Metall freizulegen. Hier emp-
fiehlt es sich, das Metall zuvor
mit feinem Schleifpapier leicht
aufzurauen.

Sommerfeldt verlangt als ein-
ziger Fahrdrahtanbieter vom
Modellbahner, dass dieser seine
Oberleitungen verlttet, eroffnet
ihm damit aber die groBten Ge-
staltungsspielrdume, um das
Vorbild ins Modell umzusetzen.
Es werden Fahrdrdhte in unter-
schiedlich langen Ausfiihrun-
gen geliefert, die an den Enden
nicht bearbeitet sind. Durch ein-
faches Ablangen miteinem klei-
nen Seitenschneider lassen sich
die erforderlichen Fahrdrahtldn-
gen schaffen.

Sommerfeldt liefert seine Ma-
sten mit Ausleger- und Stiitzrohr
aus einfachem Stahldraht. Sepa-
rate Seitenhalter sind erhdltlich

und koénnen je nach Bedarf an
die Stiitzrohre gelétet werden.
Alternativ ist ein Selbstbau der
Seitenhalter durch einfaches
Biegen aus Kupferdraht moglich.
Mit Klebeband, kleinen Metall-
klammern oder einer Dritten
Hand werden sie wahrend des
Lotvorgangs fixiert. An den Sei-
tenhaltern oder Stiitzrohren be-
festigt man dann die Fahrdrahte.
Generell empfiehlt es sich, alle
Dréhte an einem Seitenhalter zu
fixieren und sie dann in einem
Vorgang zu verldten. Auch soll-
ten die zu verlétenden Stellen
zuvorverzinntwerden, daso der
eigentliche Loétvorgang be-
schleunigt wird und das verse-
hentliche Losen bereits fertiger
Lotverbindungen durch die
Widrmeentwicklung bei langen
Lotvorgdngen minimiert wird.
Aluminiumfolie oderkleine Me-
tallklammern fithren zusdtzlich
die Warme von bereits fertigen
Lotstellen ab.

Wer Flussmittel oder Lot-
fett verwendet hat, sollte sie

v

. =\
Mit einem Klebestreifen fixiert man

Das spezielle Y-Seil fertigt man aus Mes-

ben in der Fahrleitung sehr lange Y-Seile. singdraht durch Biegen gemaf} Vorlage. zuerst den erforderlichen Seitenausleger.

Der Fahrsicherheit wegen
sollten Létverbindungen
unterhalb des Fahrdrahtes
stets verschliffen werden.

Die Uiberstehenden Drahte
des Y-Seils schneidet man
ab und verschleift die
tibriggebliebenen Enden.

Nachdem der Fahrdraht
am Ausleger platziert ist,
wird das lange Y-Seil ge-
setzt und dann verlétet.

Nach einer griindlichen
Reinigung der Lotstellen
vom Létflussmittel lackiert
man die Fahrleitungen.

ModellbahnSchule 21 67
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Einfache Oberleitung

“-l .., %4 i h,

Diese einfache Fahrdrahtaufhangung ist beim Vorbild selten

anzutreffen, doch ideal bei schlecht einsehbaren Hallen.

anschlieBend entfernen, da es
die Korrosion an den Metalltei-
len beschleunigt. Aceton oder
Waschbenzin eignen sich dazu.
Mit einem Pinsel lassen sich die
Stellen sdubern.

Nachdem alle Elemente der
Fahrdrihte verltet sind, wer-
den die uberstehenden Draht-
stiicke mit einem Seitenschnei-
der abgekniffen. Das nachtragli-
che Bearbeiten der Lotstellen
mit einer Feile an der unten lie-
genden Schleiffliche ist notig,
um Hindernisse fiir den Strom-
abnehmer zu beseitigen.

M Y-Beiseile
Die Y-Beiseile an den Stitz-
Fahrleitungsvielfalt

durch Loten

punkten einer Hauptstrecke
sollten auch im Modell montiert
werden. Viessmann hat ein klei-
nes Beiseil der Epoche Il als
steckbares Bauteil in seinem
Sortiment, welches am Ausleger
nurzwischen die Fahrdrdhte ge-
steckt wird. Sommerfeldt legt
ein konfektioniertes Y-Beiseil bei
seinem Hochgeschwindigkeits-
fahrleitungsmast bei.

Alternativ lassen sich durch
Biegen und Loten einzelner Mes-
singdrahte im Modell nahezu
alle Beiseilformen selbst erstel-
len. Eine Flachzange und ein
wenig Bastelgeschick gentigen
bereits fiir diese Selbstbauten.
M Farbgebung

Um die Vorbildwirkung einer
bislang blanken Modell-Fahrlei-
tungzu erhdhen, erhiltsie einen
Farbanstrich. Dunkle Grauténe
aus matten Farben eignen sich
dazu und lassen sich leicht mit
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einem Pinselim etwas verdiinn-
ten Zustand auftragen. Beim
Streichen der Fahrleitung sollte
darauf geachtet werden, dass
Details wie Isolatoren oder
Streckentrenner nicht mit be-
malt werden.

Nach der Farbgebung muss
allerdings die Unterseite der
Fahrleitung wieder von Farbe
befreit werden, ansonsten
wiirde sich die Farbe als Abrieb
am Stromabnehmer oder auf
der Lok absetzen. Bei echtem
Oberleitungsbetrieb, bei dem
die Modelle mit Strom tiber die
Fahrleitung versorgt werden,
wdre die Kontaktaufnahme des
Stromabnehmers zudem ge-
fahrdet. Mit feinem Schleifpa-
pier befreit man die Unterseite
der Fahrleitung von der Farbe.
Dabei sollte vorsichtig gearbei-
tetwerden, um ein Verbiegen zu
vermeiden.

W Verfeinerungen

Zusatzlich zur Fahrdrahtmon-
tage konnen die Fahrdrihte
auch durch Details optisch auf-
gewertet werden.

Ein eng mit Fahrdrdhten ver-
bundenes Thema sind Isolato-
ren, die an Tragseilen und Ab-
spanneinrichtungen angebracht
sind,um eine Stromisolierung zu
Masten und Quertragwerken si-
cherzustellen. Bei vielen Quer-
trageinrichtungen und Spann-
werken von Viessmann und
Sommerfeldt liegen die Isolato-
ren den Packungen bei. Fiir an-
dere Einsatzbereiche sind sie
aberauch separat erhdltlich. Die
Isolatoren von Sommerfeldt dh-
nelnim Modell den griinen Vor-
bildern aus Glas, die Viessmann-

Seitenausleger

Doppelausleger an Masten faszinieren im Modell wegen
ihrem zweiten Fahrdraht und den filigranen Seitenauslegern.

Aus Messingdraht selbstgefer-

tigte wie auch kaufliche Seiten-

halter werden am unteren
Mastrohr angelétet.

Erst durch das Verloten aller

Fahrdrahte und Seitenhalter am
Ausleger entsteht eine sehr sta-

bile Modell-Oberleitung.

-

(@
Aluminiumstreifen sorgen beim
Loten an engen Stellen fiir War-
meableitung und verhindern so
eine Wiederablosung.

Létstellen werden mit Losungs-
mittel von dem aggressiven
Flussmittel befreit. Ansonsten
wiirde die Stelle korrodieren.

W o

Sind alle Teile mon-
tiert, verlétet und lak-
kiert, braucht eine
Modelifahrieitung
den Vorbildvergleich
nicht zu scheuen.



[solatoren

Die Isolatoren schiebt man vor der

Endmontage des Fahrdrahts am
Abspannmast auf.

Bei einfacher Oberleitung endet das Tragseil direkt am Mast,
die untere Fahrleitung dagegen an einer Spannvorrichtung.

Die Fahrdrahte werden beim
Vorbild am Abspannpunkt mit
Isolatoren vom Mast isoliert.

|
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Oberleitung verfeinern

Nachbildungen  entsprechen
den braunen Porzellanausfiih-
rungen. Alle Modelle besitzen
ein Langloch und werden vor
der Fahrdrahtmontage auf die
Drdhte, wo erforderlich, gescho-
ben. Ein nachtrdgliches Anbrin-
gen der Isolatoren ist umstdnd-
lich. Dazu muss man mit einer
dinnen Sdge die Isolatoren
langs aufschneiden, um sie auf
die Fahrdrdhte aufstecken zu
konnen. Der Ségespalt sollte
nach unten zeigen, da er so am
wenigsten auffdllt.

Benachbarte Fahrdrahte tiber
Weichen oder in Uberlap-
pungsbereichen an  Nach-
spanneinrichtungen  werden
oftmals mit Stromverbindungen
in Form von stromfithrenden
Drdhten versehen. Diese dhneln
Schlangen. Mit diinnem, flexi-
blen Draht oder Zwirn kénnen
sie im Modell nachgebildet
werden.

W Pflege und Aufbau

Da eine Modell-Fahrleitung
eine sehr filigrane Nachbildung
ist, bendtigt sie Pflege und War-
tung. Verbogene Fahrdrahtele-
mente, die zweifelslos unschén
aussehen, sollte man wieder
richten oder auswechseln. Der
hdufigste Schaden an Fahrdrah-
ten sind kalte Lotstellen und
damit vom Ausleger geloste
Drdhte. Temperaturschwankun-
gen und die damit verbundene
Langendnderung der Metalle
sorgen fiir diese Modellbescha-
digung. Insbesondere in Keller-
rdumen oder nach einem Trans-
port von Modellbahnen sollte
immer wieder von neuem kon-

trolliert werden.

Wer die Stromabnehmer an
den Fahrdrdhten entlang schlei-
fen ldsst, muss hdufiger prifen,
da ansonsten Beschddigungen
an Lok und Oberleitung unaus-
weichlich sind. Nur ein erneutes
Verléten der losen Teile schafft
Abhilfe. Nachteilig wirkt sich
dabei die vorgenommene Be-
malung der Fahrleitung aus Vor-
bildgrinden aus, da vor dem
Léten die aufgetragene Farbe
abgekratzt werden muss.

Staub oder Spinnweben, die
nattrlichen Feinde einer Fahrlei-
tung, werden mit Pinsel oder
Staubsauger entfernt.

Ein ebenfalls nicht zu ver-
nachldssigendes Argernis bei
Fahrleitungen ist der Aufbau bei
transportablen Anlagen. Ein Ein-
und Ausléten der Fahrdrahtele-
mente vor und nach jedem Auf-
bau ist zwar moglich, aber nicht
die praktikabelste Alternative.
Wer sich fiir die Anlagentiber-
gdnge passende Fahrdrdhte er-
stellt und mit Osen versieht, fin-
det durch Einhdngen der Fahr-
drihte eine einfache Losung.
Eine Bezeichnung der aushang-
baren Fahrdrahtstiicke hilft bei
der Zuweisung bei mehreren
demontierten Fahrdrdhten.

Sebastian Koch

Die Stromiibertragung mit-
tels Drahtschlangen sind
bei benachbarten Fahr-
dréhten an Weichen und
Abspannwerken ublich.

Beim Vorbild sorgen verschiedene
Spanndrahtformen fiir eine stabile Im Modell tblich ist die
Fahrleitung. senkrechte Spannvorrichtung.
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Jahreszeitenwechsel leicht gemacht

Die Herbstbelaubunsg ist recht vielféltig. Mit nur wenigen Mitteln
kann man normalen Modellbdumen ein Herbstkleid verpassen.

HERBSTZE
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uf einer Modellbahn

ist es durchaus denk-

bar, die Jahreszeit ab-

schnittsweise  wech-

seln zu lassen. Die ver-
schiedenen Jahreszeiten sind
dann an der Art der Vegetation
zu erkennen, nur die Wintermo-
tive zeichnen sich oft klischee-
haft durch schneebedeckte
Landschaften aus.

Passend zum Herbst orientiert
sich die Farbgebung der Vegeta-
tion auf der Modellbahn in der
Regel am Spektrum der Natur
nach den ersten Nachtfrosten.
Das Laub verfarbtsich intensivin
Rot und Ocker; Sonnenblumen

beginnen, stirker zu welken.

Alle Pflanzen und die fiir

den Herbst typi-

schen Wein-

stocke wer-

Auf der HOm-Anlage
»Saroulmapoul” fasziniert
die herbstliche Vegetation
mit ihren selbstbestreuten
Seemoos-Baumen.

Der Hersteller Sil-
houette bietet fertig
belaubte Herbstodume
in Superdetaillierung an.

den farblich angepasst,
wobei bestimmte Modell-
pflanzen, beispielsweise die
Lupinen von Busch, zu Schafs-
garbe und die Busch-Margeri-
ten zu Herbstastern mutieren.
Doch die Zeit des Ubergangs
vom Spdtsommer zum Friih-
herbst ldsst in der Natur die Be-
laubung noch lange dunkelgriin
erscheinen, einzig einige Bdume
haben vereinzelt verwelktes
Laub, was von einem trockenen
Sommer herrithren kann oder
sich beim beginnenden Herbst
langsam einstellt. Erst die Nacht-
froste im Oktober oder Novem-
ber lassen das Laub schlagartig
verfarben, so dass dann fast alle
Bdume intensiv bunt sind.
Die meisten als Modellbahn-

zubehor erhdltlichen Fertigbadu-
me sind mit ihrer griinen Belau-
bung der Friihlings- oder Som-
merzeit zuzuordnen. Bei Baum-

bausdtzen besteht die Mdglich-
keit, das Belaubungsmaterial
entsprechend der darzustellen-
den Jahreszeit auszuwahlen, das
heiBt, selbst nur teilgefibtes
Laub ist dezent nachbildbar. Die
meisten angebotenen fertigen
Herbstbdume konnen dieses
aber nicht so diffizil darstellen,
einzig Silhoutte hat ein farblich
sehr differenziertes Laub.

Fertige Modelle nachtrdglich
mit Herbstlaub zu bekleben,
fuhrt zu unbefriedigenden Er-
gebnissen, da der typische Farb-
verlauf der Bldtter nur unzurei-
chend dargestellt werden kann

und sich die Laubmasse aufdem
Gedst duBerst unglaubwiirdig
steigern wiirde.

Eine einfache, preiswerte und
vor allem wirksame Methode ist
die Verwendung von Spriihfar-
ben. Durch den dezenten Farb-
auftrag auf die griine Belaubung
geht das intensive Sommergriin
vor allem bei feinen Schaum-
stoffflocken etwas verloren und
wechselt zum geddmpften
Herbstgriin. Durch diesen indi-
viduellen Farbauftrag mittels
Spriithfarbe kann so eine beein-
druckende Gestaltung beson-
ders von Bdumen der Friih-
herbstzeit erzielt werden.

Zundchstwerden die griin be-
laubten Minibdume nach ei-
genen Vorstellungen mit
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® Laub selbst féirbn |

In drei Arbeitsschritten entsteht aus einem urspriinglich som-
mergriinen Baum eine Friihherbst-Version mit bunten Blattern.

Die punktuelle Farb-Nachbearbeitung
erfolgt nach dem Vorbild der Natur.

Mit Spriihfarbe lackiert man die
Baume vorsichtig abschnittsweise.

Schere und Pinzette mehr oder
weniger stark von ihrem Laub
befreit. Wie in der herbstlichen
Natur zu beobachten ist,
haben viele Biume schon
einen groBen Teil ihres
Blatterwerkes verloren,
wdhrend andere dage-
gen gut im Laub ste-
hen. Daraus wird
deutlich, daB ein in-
tensives Beobach-
ten des Vorbildes,
etwa bei einem
Sonntagsspazier-
gang, zahlreiche An-
regungen liefert.
Die nun teilent-
laubten  Modellbdu-
me werden mit Spriih-
farben vorsichtig und ab-
schnittsweise seitlich und
von oben leicht angespriiht.
Vor allem bei dieser Tdtigkeit
gilt: lieber wenig aufzuspriihen,
daflir zwei oder dreimal die Lak-
kierarbeit zu wiederholen, um
einer versehentlich zu starken
Einfirbung vorzubeugen.
Nach jedem Spriithvorgang ist
zu kontrollieren, wie weit sich
die vorhandene Laubfarbe der

Im Herbst ist das
Laub der Baume unter-
schiedlich eingefarbt.
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Zur Herbstlackierung benétigt man Far-
ben zum Aufpinseln und zum Sprithen.

Zum Schluss werden die grofen Aste und der
Baumstamm mit brauner Farbe nachgestrichen.

gewiinschten angendhert hat.
Ob man mit Gelb oder Orange
beginnt, ist im Prinzip egal, die
genaue Kontrolle ist wichtiger.
Zu beachten ist allerdings, da
die Spriihfarben ihre Intensitdt
durch die optische Vermischung
mit dem Blattgriin etwas verlie-
ren. Das istauch gut so, denn ein
Baum in Signalorange wirkt
nicht unbedingt tiberzeugend.

Wem keine Lackierkabine
oder Absauganlage zur Verfi-
gung steht, kann auch einen aus-
reichend groBen Pappkarton
verwenden, um zu verhindern,
dass die Umgebung mitlackiert
wird. Auf jeden Fall ist dabei auf
eine ausreichende Beluftung zu
achten oder aber die Lackierung
im Freien vorzunehmen!

Nach dem Trocknen miissen
Stimme und Aste mit brauner
Farbe nachbehandelt werden,
da auch diese von den Farben
zumindest teilweise mitlackiert
worden sind. AnschlieBend
kann man mit dem Pinsel und
verschiedenen Farbtonen die
Baume punktuell bearbeiten.
Auch hierbei sollte die Natur
das Vorbild sein. Es ist oft zu be-



Bauteile

® Biume (Fertigmodelle oder
Baumbausitze)

® Diverse Foliage von Busch,
Mais von Busch (Best-
Nr.1202), diverse Ground-
cover von Busch, diver-
se Herbstpflanzen von
Busch

® Acrylfarben: Rot, Rotbraun,
Gelb, Orange, Olivgriin

Modellbauaufwand
und Werkzeuge

® Schwierigkeitsgrad 3
(Einteilung siehe Modell-
bahnSchule 9)

® Werkzeuge
Pinsel, optional Spriihpisto-
le, Seitenschneider, Skalpell,
Bastelmesser, verschiedene
Feilen, Pinzette, Minizange,
Lackierkabine oder
groBer Pappkarton

obachten, daB sich die Gelbfar-
bung der Blitter schnell und
gleichmadBig iiber das gesamte
Laub verbreitet. Orange oder
rote Farben gehen meist von
den Astspitzen und Baumkro-
nen aus. Intensiv braun-orange
gefdrbte Biume besitzen oft nur
noch einen geringen Teil ihrer
Blatter, wdhrend griin-gelbe
meist in vollem Laub stehen.
Markus Tiedtke,
Sénke Windelschmidt-Schiborr

Den Spatherbst mit

farbintensiver Natur nutzt
die Bundeswehr regelmagig
fir Manéver im landlichen Raum.

i \

Busch hat bestimmte Sommerpflanzen in ge- Aus mehreren Kleinteilen setzen
dampften Farben produziert,ideal fiir den Herbst. sich die Pflanzen der Busch-Bau-
sdtze zusammen. Sie dienen als

In einen Herbstgarten gehoéren Kiirbisse, verwelk- Wil et @elar L R

te Sonnenblumen und andere Herbstpflanzen.
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Das neue Nummernschema fiir DB- und DR-Triemea-hrzeuge der Epoche“l\'/

Mit Beginn des Computerzeitalters wollten auch die beiden deutschen Bahnen
ihren Fahrzeugbestand computergerecht erfassen. Dazu entwickelten sie jeweils
ihr eigenes Nummernsystem. Die Bedeutung der Computernummern muss auch

Neue Zeiten, sz
neue Nummem

eit Anfang der 60er-Jahre erfasste

die Deutsche Bundesbahn die

Daten allerihrer Personen-und Gi-
terwagen in einer GroB3rechenanla-

ge in Frankfurt am Main. Aus die-

sem Grunde bot es sich an, auch die Trieb-
fahrzeuge mitin die elektronische Datenver-
arbeitung (EDV) aufzunehmen. Damit ent-
stand die Moglichkeit einer wirtschaftlichen
und rationellen Datenerfassung, bei derjede
Angabe nureinmal einzugeben warund von
der Rechenanlage dann in jeder gewiinsch-
Bei der DB erhielten 1967 die 6lgefeuerten 01.10 eine neue Nummer und wurden zur 012, ten Form weiter verarbeitet werden konnte.
Diesem Bestreben stand jedoch das bis-
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Alte E-Lok mit neuer Computer-
nummer: Ab 1967 fihrte die DB
ein neues Fahrzeug-Nummern-
system ein. Dabei ersetzte die 152
die alte E 52-Baureihennummer.

her giltige Bezeichnungssystem entgegen,
das den Triebfahrzeugen zwar Nummern zu-
wies, diesen jedoch bei Elektro- und Diesel-
loks sowie beiTriebwagen noch Buchstaben
als Vorsatz voranstellte (E, V, ET, ETA, VT).
Zudem gab es aufgrund dieses Systems dop-
pelt belegte Nummern, die sich allein durch
den vorangestellten GroBbuchstaben unter-
schieden. Als Beispiel sei die Dampflok 50
001 genannt, die ihrPendantin derE50 001
fand. Weiterhin trat das Problem auf, dass die
einzelnen Nummern je nach Baureihe un-
terschiedlich lang sein konnten, z. B. E 10
1268 und E 19 02. Dies waren allesamt un-
glinstige Voraussetzungen, die eine EDV-Er-
fassung erschwerten.

Die DB rief daher 1965 die Arbeitsge-
meinschaft ,Anlagenwirtschaft Fahrzeuge"
ins Leben, die ein neues System der Trieb-
fahrzeugkodifizierung schaffen sollte. Im
Sommer 1967 stand der endgiltige Um-

DB: Ubersicht iiber die neue Fahrzeugart-Einteilung

(1. Stelle der Triebfahrzeug-Nummer)
Dampflokomotiven

nannte ,Selbstkontrollziffer’, mit der Einga-
befehler bei der Dateneingabe der Trieb-
fahrzeugnummer vom Computer automa-
tisch erkannt und als Fehler angezeigt wer-
den. Sie errechnet sich nach einem System,
das der Tabelle entnommen werden kann.
DB-Baureihenermittlung

Die erste dreistellige Zahlengruppe kenn-
zeichnet die Baureihe. Dampflokomotiven
erhielten in der Regel nur eine O vor ihre bis-
herige Nummer. Aus der alten BR 01 wurde
die neue BR 001. Ahnliches galt auch fiir E-
und Dieselloks; bei ihnen ersetzte nun eine
1 bzw. 2 die vormaligen Buchstaben E und
V. Analog wurde auch bei den Triebwagen
verfahren, die je nach Art in die Baureihen-
gruppen beginnend mit den Ziffern 4, 5, 6
und 7 eingeordnet wurden. lhren Steuer-,
Bei- und Mittelwagen wies man die 800er-
und 900er-Zahlenbereiche zu.

Problematisch wurde es nur in solchen
Féllen, in denen sich die bislang gtiltige Bau-
reihe aus einem
GroBbuchstaben
und einer dreistel-
ligen Zahl zusam-
mensetzte, diemo-
glicherweise noch

Elektrolokomotiven

in Unterbaureihen

Verbrennungsmotorlokomotiven

zerfiel. Hier

Kleinlokomotiven aller Antriebsarten

Elektrische Fahrleitungstriecbwagen

mussten neue

Akkumulatorentriebwagen

Wege gefunden

Verbrennungsmotortricbwagen

werden: Aus der

Schienenomnibusse und Bahndiensttriebwagen

bekannten

Steuer-, Bei- und Mittelwagen zu elektrischen Triecbwagen

V 200.0 entstand

OO NovUI| P WN=O

zeichnungsplan fest, der alle Traktionsarten
und Verwendungszwecke beriicksichtigte.
Grundsdtzlich bestand das neue Num-
mernschema aus drei Zahlenbldcken, deren
erste beide jeweils dreistellig waren. An sie
schloss sich — durch einen Bindestrich abge-
trennt — eine einstellige Zahl an, die soge-

Steuer-, Bei- und Mittelwagen zu Verbrennungsmotortriebwagen

die neue BR 220,
ihre Schwester V
2001 wurde zur
BR 221. Erste Ziffer und Unterbaureihen-
Index der alten Bezeichnung ergaben dabei
zweite und dritte Stelle der neuen Baureihe.
Génzlich neu hingegen wurden beispiels-
weise die Mehrsystemlokomotiven der BR
E 310 und E 410 benummert, indem sie
die Bezeichnungen 181 und 184 erhiel-

DB: Ermittlung der Selbstkontrollziffer

Die Selbstkontrollziffer errechnet sich, indem man die neue Fahrzeugnummer abwech-
selnd, von links beginnend, mit den Faktoren 1 und 2 multipliziert. Die sich ergebenden
Einzelziffern addiert man und zieht diese von der nachsthéheren Zehnerstelle ab.

alte Bezeichnung 01097 E 40 182

neue Bezeichnung 001 097 140 182

Faktoren 121 212 121 212

Produkt 001 0914 180 284
Quersumme 0+0+1+0+9+1+4 =15 1+8+0+2+8+4 = 23
Kontrollziffer 20-15=5 30-23=7

neue Fahrzeugnummer 001 097-5 140 182-7

Endet die Quersumme mit O, lautet auch die Selbstkontrollziffer O.
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Bahnbetricb
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Die 1. Bauserie 0 hief} im Rahmen des neuen
Nummernsystems 220, das vorangestelite V verschwand.

221107-6

SRR P

s

Lo ek : e == . - ., A

Aus der Diesellok-Baureihe V 200.1 wurde die neue Baureihenbezeichnung 221.

DB: Baureihen mit abweichenden
Bezeichnungen (Auswahl)
alt neu alt neu
Dampflokomotiven Kleinlokomotiven
01.10 011 Ko | 311
01.10 Ol 012 Kof Il 321-323
41 0l 042 Koff Il 331-333
44 Ol 043
Elektrotricbwagen
Elektrolokomotiven ET 170 470
E 10.12 112 ET 171 471
E 40.11 139
E44.11 145 Akkumulatortricbwagen SN
E 410 184 ETA 150 515 vy
ETA 176 517
Diesellokomotiven
V20 270 Dieseltricbwagen
V 100.10 211 VT 11.5 601
V 100.20 212 VT 12.5 612
V 160 216 VT 12.6 613 - " &t . : L L RS
V 162 217 VT 23.5 624 AR : ; e e T o S o
V164 218 VT 24.5 624 iffer nach vorn. Sie hief3 nun 211 oder 212.

V16 219 VT 24.6 624
% Aus VT 23.5 wurde

_ die Baureihe 624.

Die friiheren Kof Il erhielten bei DB und DR unterschiedliche Computernummern.
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ten. Die 8 an der zweiten Stelle der neuen
Baureihennummer wies auf die Verwend-
barkeit unterverschiedenen Stromsystemen
hin. Ahnliches galt fiir die Stromschienen-
triebwagen der Hamburger S-Bahn, die im
neuen Nummernplan als 470 und 471 ge-
fuhrt wurden und bei denen die 7 die ab-
weichende Art der Stromzuftihrung kenn-
zeichnete.

DB-Ordnungsnummern

Der zweite Block innerhalb des Bezeich-
nungssystems blieb nach wie vor die Ord-
nungsnummer. Bei Fahrzeugen, die bereits
drei Ziffern aufwiesen, wurden diese beibe-
halten. Zweistellige Ordnungsnummern
hingegen erhielten eine O vorangestellt.

Schwierigkeiten bereiteten Baureihen mit
vierstelliger Ordnungsnummer, die aus ho-
hen Stiickzahlen resultierte; dies betraf z. B.
die Baureihen 38, 44 und 55. Hier lieB man
in der Regel die erste Stelle der alten Ord-
nungsnummer weg. Haufig war dies ohne
weiteres moglich, da dltere Loks mit nur drei-
stelligen Nummern bereits ausgemustert
waren. In einigen Fillen jedoch hitte sich
eine Nummerndopplung ergeben, weshalb
man auf andere freie Stellen in deren Néhe
ausweichen musste. Aus der 38 1313 wurde
so die 038 312, die 44 1562 bezeichnete
man fortan als 044 558, widhrend die 94
1585 nun 094 575 hieB.

Ein ganz eigener Sonderfall ergab sich fiir
die Loks der BR 50, die man konsequenter-
weise allesamt als 050 hitte einreihen mus-
sen.Von ihnen waren aber noch so viele im
Bestand, dass gar nicht alle in den nur 999
freien Stellen unterzubringen gewesen
wadren. Da aber die auf die 050 folgenden
Zahlenbereiche noch frei waren, griff man zu
einem Trick: Die erste Ziffer der alten vier-
stelligen Ordnungsnummer wurde nach
vorne in den Stammnummernbereich ein-
bezogen.Die 501982 hie3 nun 051 982, aus
der 50 2020 wurde 052 020 und die 50
3164 zeichnete man zu 053 164 um. Eine
Ausnahme bildete 50 3000, die man unter
053 003 fiihrte, da eine Ordnungsnummer
niemals drei Nullen aufweisen sollte.
DB-Umzeichnungsverlauf

Nach einem zeitlich genau festgelegten
Plan lief die gesamte Umzeichnungsaktion
ab Ende 1967 weitgehend reibungslos ab.
Nach dem Austausch der kleinen Num-
mernschilder in den Fiihrerstinden ersetzte
man ab dem Stichtag 1. Januar 1968 die
alten, auBBen angebrachten Nummernschil-
der durch die neuen Anschriften. Nur die
Dampflokomotiven erhielten noch separate
Nummernschilder; bei den (brigen Fahr-
zeugen schrieb man die Ziffern aufen ent-
weder mit Hilfe von Schablonen und Farbe
an oder brachte selbstklebende Folien auf.
Der Abschluss der Umzeichnungsaktion
zum 30. April 1968 zdgerte sich noch um ei-
niges hinaus. So konnte es vorkommen, dass
man noch 1969/70 demndchst auszumus-

DR: Ubersicht iiber die neue Fahrzeugart-Einteilung

(1. Stelle der Triebfahrzeug-Nummer)

0 Dampflokomotiven zweistellig
1 Fahrzeuge mit Verbrennungsmotoren dreistellig
2 Fahrzeuge fiir elektrischen Betrieb dreistellig

Dampflokomotiven

zweistellig

Die E 44 der DR erhélt ab 1969 eine neue, computergereche Baureihennummer.

. e S

Die gleiche Lokgattung benennt die DB in ihnrem Computernummernsystem anders.

ternde Lokomotiven mit ihren alten Num-
mernschildern antreffen konnte.
DB-Pannen

Trotz der Vorgaben hielten sich nicht alle
Dienststellen exakt an die Umzeichnungs-
vorschriften und realisierten eigene Entwiir-
fe. So wurde zum Beispiel aus 50 2586 eine
52 586 anstelle der richtig umbeschrifteten
052 586-5. Auch stimmte der Umzeich-
nungsplan nicht immer mit den tatsachli-
chen Gegebenheiten liberein, da einige der
darin auftauchenden Loks entweder bereits
ausgemustert waren oder aber bauliche Un-
terschiede aufwiesen, die ihre Einordnung in
eine andere Baureihe oder Nummerngrup-
pe bedingt hdtten. Genannt sei die 44 1666,
die laut Plan die Bezeichnung 044 666 er-

DR: Weitere Untergliederung
(1. Stelle der Ordnungsnummer)
0-2 Motorwagen a und b

3 Mittelwagen c

4 Mittelwagen d

5 Einheitsmittelwagen
6-7  Steuerwagen
8-9 Beiwagen

halten sollte. Aufgrund ihrer Olfeuerung
hdtte die Lok jedoch in die neue Baureihe
043 gehort. Doch die Bahn bekam auch
diese Probleme relativ bald in den Griff.
DR-Systemwechsel >
Zwei Jahre nach Einfithrung der Com-
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Bahnbetricb

Der zahlenmi-

DR: Ermittlung der Selbstkontrollziffer Big eng be-

Die Selbstkontrollziffer errechnet sich, indem man die neue Fahrzeug-
nummer abwechselnd, von links beginnend, mit den Faktoren 1 und 2
multipliziert. Die sich ergebenden Einzelziffern addiert man und zieht

diese von der nachsthéheren Zehnerstelle ab.

schriankte Bereich
mit der Anfangs-
ziffer 1 war fir
Fahrzeuge  mit

alte Bezeichnung 44 612 V180 023 Verbrennungs-
neue Bezeichnung 44 9612 118 023 motor vorgese-
Faktoren 12 1212 121 212 hen, wihrend alle
Produkt 4891214 128 026 elektrischen
Quersumme A4+8+9+1+9+1+4 =929 | 1+2+8+0+2+6=19 Triebfahrzeuge
Kontrollziffer 30-29=1 20-19=1 mit einer 2 begin-
neue Fahrzeugnummer 44 9612-1 128 026-1

nen sollten. Diese

Endet die Quersumme mit O, lautet auch die Selbstkontrollziffer O.

puternummern bei der DB zeichnete auch
die Deutsche Reichsbahn ihre Triebfahrzeu-
ge um. Auch in der DDR waren bislang alle
Lokomotiven und Triebwagen dhnlich dem
DB-System gekennzeichnet.Ein neues, num-
merisches Bezeichnungsschema sollte fiir
klare Verhdltnisse sorgen.Plane, in denen die
neuen Fahrzeugnummern wie in anderen
Ostblockstaaten die Radsatzfolge sowie die
Leistungs- und Geschwindigkeitsparameter
ausdriicken, wurden schnell fallengelassen.

Auf den ersten Blick dhnelt das neue DR-
System dem der DB. Es ist gleichfalls sechs-
stellig aufgebaut und verfiigt tiber eine hin-
ter einem Bindestrich angehdngte Kontroll-
ziffer zur Erkennung von Fehlern bei der Da-
tentbermittlung. Im Gegensatz zur DB besa-
Ben die Dampflokomo-tiven jedoch bei der
DR zahlenmiBigein absolutes Ubergewicht.
Aus diesem Grund rdumte man den Dampf-
réssern nicht nur wie bei der DB den Num-
mernbereich beginnend mit der O ein, son-
dern auch die Anfangsziffern 3 bis 9.
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Reihenfolge ent-
sprach der dama-
ligen Vorrangstel-
lung der Verdieselung. Fiir die beiden Trak-
tionsarten sah man dreistellige Stamm- und
Ordnungsnummern vor. Bauartunterschie-
de waren wie bisher an der ersten Ziffer der
Ordnungsnummer zu erkennen.

Grundsatzliche Verdnderungen gab es bei
den mit den Stammnummern ab 170 bzie-
hungsweise 270 eingereihten Triebwagen.
Aus den VT 2.09 entstanden die Baureihen
171 und 172 (ohne/mit Vielfachsteuerung),
Oberleitungsrevisionstriebwagen fasste
man unter der BR 188 zusammen, Schmal-
spurtriebwagen wurden zur neuen BR 187
Die Motor-, Mittel- und Steuerwagen von
Dieseltriebziigen waren jeweils in derselben
Baureihe zusammengefasst, jedoch sah die
DR fiir sie unterschiedliche Hunderterziffern
innerhalb der Ordnungsnummer vor, zum
Beispiel O bis 2 fiir die Motorwagen und 6
und 7 fur die Steuerwagen.

Das DR-Stromsystem unterschied elektri-
sche Triebwagen in solche fiir Gleichstrom-
(BR 270 bis 279) und Wechselstrombetrieb

Modellfotos: Trinom/Uwe Oswald (12), Markus Tiedtke (5)

(BR 280 bis 289). Die Stammnummern ab
290 hielt man fur die Zukunft frei. Diese Re-
gelung erforderte die Umzeichnung zweier
E-Lok-Reihen: Aus der E 94 wurde die 254,
fur die E 95 02 hatte man die neue Nummer
255 002 vorgesehen, die sie als Heizlok al-
lerdings nicht mehr erhielt. Vernachldssigt
wurde das abweichende Stromsystem der
Ruibelandbahn-Loks derbisherigen BRE 251,
sie wurden einfach zu 251 umgezeichnet.
DR-Sonderfall Dampf

Die DR sah fiir ihre Dampfloks die An-
fangsziffern O sowie 3 bis 9 vor. Gegeniiber
derDB ergab sich dermarkante Unterschied,
dass die Stammnummer weiterhin zweistel-
lig blieb. Um auf die vorgeschriebene sechs-
stellige Kennzeichnung zu kommen, musste
die Ordnungsnummer auf vier Stellen er-
gdnzt werden, wobei aber die erste Ziffer zur
weiteren Unterscheidung herangezogen
werden konnte. Sie gibt unter anderem Aus-
kunft tiber die Art der verfeuerten Stoffe: Ol-
gefeuerte Loks trugen als Tausenderstelle die
0, Kohlenstaubloks die 9, normale Kohleloks
eine zwischen 1 und 8.

So konnte bei den meisten Dampfloks nur

Die neue sechsstellige Loknummer wurde bei
Dampfloks mit zusétzlichen Zahlen aufgefiillt.

Die vierstellige Ordnungsnummer ergab bei
der olgefeuerten BR 44 die Startziffer 44 0.

Kohlenstaubgefeuerte Dampflokomotiven
erhielten Ordnungsnummern ab 9000.



DR: Baureihen mit abweichenden
Bezeichnungen (Auswahl)

alt neu alt neu
Dampflokomotiven Kleinlokomotiven
01 01 Q.. K6 | 100 O.
015 01 1. Kof Il 100 1.-7.
015 Ol 01 0.
18 Ol 02 0... Diesellokomotiven
29 39 1. V1510 101 0.
230 35 2.. V 15 20-23 101 1.-3.
2310 g5 il V36 103 O..
24 37 1. V1800 118 O..
44 44 1..-2.. V180 1 118 1.
44 Ol 44 0... V 180 2-4 118 2.-4..
44 Kst 44 9...
Tricbwagen
Elektrolokomotiven VT 137 (K6In) 182 0..+5..
E 04 204 .. VT 137 (Leipzig) 183 2..
E11 211 .. VT 137 (Ruhr) 184 0.
E44 244 .. VT 133 Schmalspur 187 O..
E 94 254 .. VT 137 Schmalspur 187 1.. .
E 251 251 .. 285 0.+2.. =

&
=L

Hinter der Baureihe 103 versteckt sich
die friihere V 36, hier im Rangierloklack.

eine vierte Ziffer vor die bislang dreistellige
Ordnungsnummer gesetzt werden. Schwie-
riger wurde es bei Maschinen, die bereits
eine vierstellige Ordnungsnummer aufwie-
sen, wie etwa die mit groBen Stiickzahlen
vertretenen Baureihen 44 und 38.10-40. In
derRegellieB sich beiihnen jedoch die erste
Ziffer entweder beibehalten oder gegen die
der Feuerungsart entsprechende tauschen.
So wurde aus der dlgefeuerten 44 1056 die
44 0056-0, die 44 503 mit Kohlenstaubfeu-
erung hiel3 fortan 44 9503-2. Nur wenige
Loks benotigten zur Vermeidung von Dop-
pelungen neue Ordnungsnummern wie
die 52 626, die man als 52 1726-0 beschrif-
tete.

Da die Nummernbereiche 1 und 2 ander-
weitig vergeben waren, muss-ten einige
Dampflokbaureihen umgezeichnet werden.
Im einzelnen betraf dies die Vertreter der

T
T W

Autorenprofil

Oliver Striiber, Jahrgang 1974, ist es als studier-
ter Historiker gewohnt, Giber den Tellerrand hin-
auszuschauen. Als DB-Liebhaberbefasst ersich
aberauchmitanderen Bahnthemen, soauch mit
der DR, obwohl er niemals die alte DDR leibhaf-
tig kennenlernen konnte.

Im Gegensatz zur DB-Regelung behielten
DR-Loks ihre aufgeschraubten Schilder.

Reihen 18, 19, 22, 23 und 24, die neu
als 02,04, 39, 35 und 37 gefiihrt wur-
den. Kurios ist dabei der Fall der Bau-
reihe 22, die aufBasis der preufSischen
P 10 (BR 39) bei der DR rekonstruiert
worden war und nun wieder ihre alte

Bezeichnung 39 erhielt.

Die fiir die Umzeichnung vorgese-
henen Dampf-, E- und Dieselloks er-
hielten an Stirnfronten und Seiten-
wdnden neue Nummernschilder
aus schwarz gespritztem Stahlblech
mit aufgenieteten Aluziffern. Kurz
vor der Ausmusterung stehende
Dampfloks mussten sich mit einem neuen
Schild an der Rauchkammertiir begniigen;
an Tender und Fihrerhaus wurde die neue
Nummer aufgemalt, oft auch das alte Schild
belassen und nur durch die Kontrollziffer er-
gdnzt. Leicht verspdtet begann die Umzeich-
nungsaktion erst im Mdrz 1970. Sie erreich-
te ihren H6hepunktim Mai, doch auch nach
dem 1.Juni 1970 waren noch vereinzelt Ma-
schinen mit alter Nummer auf den Gleisen
unterwegs.

Das neue System behielt bis zum 31. De-
zember 1991 seine Giiltigkeit. Nach Abglei-
chung mit den westdeutschen Baureihen-

Foto: Sammlung Thomas M;mm

Foto: Sammlung Thomas Memm

Foto: Sammlung Thomas Memm

Aus der Neubaulok 23
entstand die Baureihe 35.

bezeichnungen kam es mit Stichtag 1. Janu-
ar 1992 zu einer gemeinsamen Bezeich-
nungsweise nach dem bisherigen Bundes-
bahn-Prinzip. Oliver Striiber
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Das Roco-Modell der Baureihe E 71 wird verfeinert

E-lOKVETERAN
N neuem Gewand

Was macht man, wenn
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die Anspriiche ans
Aussehen eines einst
schénen Modells
steigen? Jorg Chocholaty
|6st diese Situation,
indem er seiner Passion,
dem Supern von
Modellen, nachgeht. Auf
diese Weise entstehen
im Rahmen des Hobbys
einzigartige Modelle, bei
denen der Weg als
Zweck das eigentliche
genussliche Ziel ist.

Zu Beginn der Verfeinerung steht das
komplette Zerlegen des Modells an.
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on den besonders ei-
genwillig anmutenden
E-Loks der spateren
Baureihe E 71 wurden
bereits 1914 drei Exem-
plare von der Firma AEG gelie-
fert. Bis 1922 entstanden insge-
samt 27 Loks dieser Baureihe,
von denen nach dem Zweiten
Weltkrieg noch neun Lokomoti-
ven im Wehra- und Wiesental
zum Einsatz kamen. Zwei von
ihnen versahen gleich nach
dem Krieg zwischen 1945 und
1946 Rangierdienste bei der

SBB. Allerdings sollte es nicht
lange dauern, bis die veralteten
Maschinen durch die jiingere
Baureihe E 32 abgel6st werden
sollten, von denen bis zum Jahr
1955 eine groBere Anzahl be-
reitstand. Eingesetzt wurden die
Loks der Baureihe E 71 sowohl
vor Personen- als auch vor G-
terziigen. Im Jahre 1959 wurde
die letzte E 71 ausgemustert.

Das Roco-Modell ist bereits
seit Ende der 80er-Jahre erhilt-
lich. Die letzte Fertigungsserie
erhielt einen verbesserten An-
trieb und schwarz vernickelte
Rdder und Treibstangen. Eben-
falls gedndert wurde die Dach-
ausristung, jetzt mit Stromab-
nehmern der Bauart SBS 39 mit

Pantalwippe.
Leider ist das Modell seit eini-

ger Zeit aus dem Roco-Katalog
verschwunden. Jederzeit fiindig
wird man aber noch auf Bérsen.
® Arbeiten am Gehduse

In diesem Fall dient eines der
jungsten Modelle als Basis fiir
den nachfolgend beschriebe-
nen Umbau. Sobald das Modell
komplett zerlegt ist, kann man
die angeformten Handgriffe bei-
derseits der Vorbauten sowie

Der Direktvergleich zeigt Aus
dem Serienmodell (links) ist ein
Spitzenmodell (rechts) geworden,
das auch betriebstauglich ist.

die beiden kleinen Griffe der
Klappen auf den Vorbauten mit
einem Flachstichel entfernen.
Solange sich die Position der
Griffe gerade noch abzeichnet,
sollte man sie fiir die zu bohren-
den 0,3-mm-Locher mit einer
spitzen ReiBnadel markieren.
Dort, wo spdter Griffstangenhal-
ter montiert werden, fillt die
Bohrung entsprechend groBer,
ndmlich 0,7 mm, aus. Letzte Un-
ebenheiten glattet man mit fei-
nem Schmirgelund einem Glas-
faserstift.

Die Ubrigen Griffstangen am
gesamten Lokaufbau liegen als
Kunststoffzuristteile bei, wirken
aber etwas tberdimensioniert.
Sdmtliche Handgriffe entstehen
deshalb aus 0,3-mm-Messing-
draht und den feinen Griffstan-
genhaltern von Weinert. Die
kleinen Handgriffe der beiden
Motorklappen fallen mit 0,2
mm Stdrke entsprechend
zierlicher aus. Das Verloten
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Supern der Vorbauten
(2]

Die angespritzten Handgriffe entfernt man
sorgsam mit einem kleineren Flachstichel.

Der abgewinkelte Griff fiir die Front-
seite des Vorbaus wird am besten mit
Hilfe einer Holzschablone verlotet.

Griffstangen und
Gehausehaken sind
bereits groftenteils montiert.

Bauteile und Material

® BR E 71 von Roco (# 43816)

® Radsitze von MP-Modell, Aufstiegstritte von Reitz (# 1101),
zwei Stromabnehmer SBS 9 von Reitz (# 1161)

® Zuriistteile: Messingdraht 0,3 mm von Weinert (# 9300),
Dachhaken von Weinert (# 8262), Bremsschlduche von
Weinert (# 8290), Griffstangenhalter von Weinert (# 8461),
Federpuffer mit Tellerdurchmesser 5,2 mm von Weinert
(#8600), unbewegliche Originalkupplungsimitate
von Weinert (# 8648)

® Plexiglas der Starke 1 bis 1,5 mm

Schwierigkeitsgrad und Werkzeuge

® Schwierigkeitsgrad 5 (sieche ModellbahnSchule 4)

o diverse Schliisselfeilen, ein bis zwei kleinere Flachstichel,
Glasfaserstift, Schmirgelpapier mit Kérnung 400 und 600

® verschiedene kleine Handbohrer, Skalpell, ReiBnadel,

® Lo6tkolben, L6tzinn

o diinnflussiger Sekundenkleber, UHU-Plus schnellfest,
Nitrospachtel

® Spritzpistole, verschiedene Pinsel

® Acryl-Farben: Rot 3002, Flaschengriin RAL 6007, Schwarz
RAL 9005, Aluminiumsilber RAL 9006, Rotbraun
(alle z. B. von Aero-Color)

(ndhere Angaben zu Lackierung von Lokomotiven siehe auch
ModellbahnSchule 4 ,Farben nach Norm®)
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Die freigelegten Flachen der entfernten Hand-
griffe glattet man mit feinem Schmirgelpapier
und zum Schluss mit einem Glasfaserstift.

Zum Fixieren der Zuristteile wird an
der Innenseite etwas Sekundenkleber
an die entsprechende Stelle getraufelt.

von Draht und Criffstangen er-
folgt am besten mit einer
Létschablone, etwa einem
Stiick Hartholz, bei dem die Ab-
stinde der Halter mit jeweils
zwei 0,7-mm-Bohrungen mar-
kiert sind.

Alle Gehduse- und Dachha-
ken wurden bei diesem Modell
entfernt und gegen Weinert-
Gussteile getauscht.Hierkénnte
man alternativ nur die eigentli-
chen Haken durch ein entspre-
chend zurechtgebogenes Stiick
0.2-mm-Messingdraht ersetzen.

Bis auf die beiden Vorbauten
und aufgesteckten Fiihrerstan-
de besteht der Lokaufbau aus
einem kompakten Zinkdruck-
gussblock, welcher zum relativ
hohen Eigengewicht der klei-
nen Maschine beitrdgt. Aller-
dings wird dadurch der freie
Durchblick beim Fiihrerstand
behindert, da im Bereich hinter
den Fenstern gerade einmal
Platz fiir die Fenstereinsdtze vor-
handen ist. Wer dies dndern
mochte, jedoch Uber keine Frds-
maschine verfigt, kann das Ma-
terial auch mit Sdgeschnitten
heraustrennen. Eine etwas miih-

I “ililulijl
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Die Griffstangenhalter werden mit 0,3-mm-
Messingdraht auf einer mit entsprechenden
Lochern praparierten Holzleiste verlotet.

f.—--' .‘_:'..- ! e

Die kleinen Handgriffe der
oberen Klappe entstehen
aus 0,2-mm-Messingdraht.

selige, aber lohnende Arbeit in
Bezug auf die spdtere Wirkung
des plotzlich so gerdumig wir-
kenden Fihrerstandes. Dabei
sollte ein groBeres Metallsdge-
blatt verwendet werden, was
die Sdgearbeiten erleichtert.

Da die Firma Reitz einen Um-
bausatz fiir die Landerbahnaus-
fuhrung als EG 533 im Sorti-
ment hdlt, sind auch einige
Gussteile erhdltlich, die fur die
DRG- und DB-Variante Verwen-
dung finden, so die vier schma-
len Tritte unter dem Umlauf der
Vorbauten sowie zierlichere
Fihrerstandstritte. Bei letzteren
giltes, die beidseitigen Handldu-
fe aus 0,3-mm-Messingdraht zu
ergdnzen. Erfreulicherweise sind
die riickseitig angeformten Stek-
kzapfen mit denen der Roco-
Tritte identisch, so dass diese
Bauteile einfach zu montieren
sind. Ein Verkleben ist in jedem
Fall empfehlenswert.
® Arbeiten am Fahrwerk

Beim Umriisten auf Federpuf-
fer wird nach Abziehen der Puf-
ferhtlsen samt den Tellern die
Offnung der Hiilse mit einem
2,2-mm-Bohrernach hinten auf-



gebohrt, um Platz fir die durch-
federnden StoBel zu schaffen.
Zusétzlich erhdlt die Pufferbohle
Rangiererhandgriffe und Brems-
schldauche von Weinert. Genau-
genommen wdre an der Unter-
seite des Umlaufs am Vorbau
(jeweils in Fahrtrichtung rechts
gesehen) eine Leitung zu ergan-
zen. Allerdings endet diese Lei-
tung in einer Armatur direkt
unter dem Fiithrerhaus. Durch
die beweglichen Vorbauten
wird die Nachbildung jedoch
erschwert, weshalb man darauf
verzichten sollte.

Zur Aufwertung des Modells
tragen vor allem die wesentlich
filigraneren Tauschradsdtze von
MP-Modell bei, die es leider nur
noch gelegentlich auf Borsen
gibt. Geliefert wurden die Rad-
sdtze seinerzeit ohne Zahnrdder.
Man musste also die Zahnrdder
von den Originalachsen auf die
MP-Achsen aufziehen oder, falls
keine Abzieh- und Aufpress-
vorrichtung vorhanden war,
montieren lassen. Wer tiber ent-

Der mittlere Lokaufbau besteht aus kompak-
tem Zinkdruckguss, wodurch kein freier
Durchblick im Bereich der Fenster méglich ist.

Gehduse optimieren

sprechendes
Werkzeug verfiigt,
kann also versu-
chen, einen der
wenigen Radsdtze
zu ergattern.

Am Gehdusemit-
telteil sind noch die
beiden waagrecht
angebrachten
Griffstangen direkt
unter dem mittle-
ren Dachteil und
die Handldufe
nebenderTirzuer-
gdnzen.Da die dlte-
ren Pantographen
vom Typ SBS 9 mit
quer zur Fahrtrich-
tung angeordneten Isolatorbok-
ken und den groBen Glo-
ckenisolatoren beim Vorbild
besser gefallen, gilt es, die So-
ckel des moderneren SBS 39 im
Dachbereich des Modells zu
entfernen, ebenso die runden,
mittig positionierten Sockel mit
den Offnungen fiir die Schraub-
verbindung. Die verbleibenden

Nun hat der Fiihrerstand den fehlenden Durchblick erhalten. Die
herausgeschnittenen Weifimetallblécke bleiben als Restteile tbrig.

E 7133 prasentiert sic

Wer keine Frasmaschine besitzt kann das
Gussmaterial im Bereich der Fihrerstande
auch mit einigen Sageschnitten entfernen.

Locher spachtelt man zu.

Beide Fihrerhausddcher er-
halten jeweils vier Bohrungen,
die spdter die Steckzapfen an
den Isolatorbdcken des Strom-
abnehmers aufnehmen und je-
weils zwei weitere fiir die bei-
den Spindelisolatoren fiir die
Druckluftleitung.

Am besten baut man die Pan-
tographen vorden Lackierarbei-
ten zusammen, um sie sauber

h hier in der Epoche-ll-Ausfiihrung. Markant sind der
Fensterdurchblick im gerdumigen Fithrerstand und die zierlichen Pantographen.

Durch sorgféltiges Sagen wird der Schnitt
exakt an der Fiihrerstandstiir vorbeigefiihrt.
Das Sdageblatt kann etwas gréber als hier sein.

ans Dachteil anpassen zu kon-
nen. Der Reitz-Bausatz besteht
sowohl aus filigranen Guss- als
auch Atzteilen. Zum Verloten
der beiden Isolatorenbdcke mit
ihren Verbindungsstiicken fer-
tigt man sich eine Létschablone
aus einem Stiick Holz. Die Mal3e
fur die Bohrungen auf der Lehre
entnimmt man der Bauanlei-
tung. >
Die Unterschere wird aus

Am entgrateten Gehduseteil werden nun die Handldufe und die waag-
recht angebrachte Griffstange direkt unter dem mittleren Dach erganzt.
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Fahrwerk und Rahmen verbessern

Feinere Aufstiegstritte, eigentlich gedacht fiir
das Epoche-I-Modell, sind aus Messingguss
von Reitz-Modellbau als Einzelteile erhaltlich.

An beiden Umlaufteilen sind die Pufferboh-
len zugeriistet und die seitlichen kleinen
Aufstiegstritte durch feinere ersetzt worden.

Alle Fahrwerkrahmenteile und Réder erhalten noch im ausgebauten
Zustand mit Hilfe einer Spritzpistole farblich dezente Betriebsspuren.

drei Teilen verlotet. Dabei verlo-
tet man zuerst eines der Sche-
renteile an einem Ende der 0,5-
mm-Drahtwelle, fddelt das
Ganze in die Bohrung der
Verbindungsstiicke und schiebt
schlieBlich das zweite Scheren-
teil bis zum Anschlag auf, richtet
es parallel zum ersten Teil aus
und verlotet es. Die Verbindung
mit den gedtzten Oberscheren
geschieht Uber angegossene
Gelenkdsen an den Untersche-
ren, die nach Einhdngen der
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Bauteile mit einer spitzen Zange
vorsichtig geschlossen werden.
Da der Messingguss recht spro-
de ist, sollte die Verbindung
moglichst beim ersten Versuch
sitzen, da das Messinggussma-
terial spdtestens nach zweimali-
gem Hin- und Herbiegen erm-
det und schlieBlich bricht.
AnschieBend werden die bei-
den Oberscheren mit dem
Schleifer beweglich fixiert. Dann
wird die Leitung zwischen den
beiden Isolatorenbécken aus

Die am Aufstieg fehlenden Handgriffe werden
aus 0,3-mm-Messingdraht angel6tet und dann
entsprechend mit einer Zange umgebogen.

Beim Umriisten auf funktionsféhige Federpuffer
dient die vorhandene Offnung der entfernten
alten Hiilse zum Zentrieren beim Aufoohren.

Unterhalb der Pufferbohle hat das Modell die Die optische Wirkung des HO-Modells wird
Rangiererhandgriffe erhalten. Zu den Puffern
hin orientieren sich die Bremsschlauchhebel.

vor allem durch die wesentlich filigraneren
Tauschradséatze von MP-Modell gesteigert.

Im Bereich der Laufflache wird die aufgespriihte Schmutzfarbe
rasch mit in Nitroverdiinnung getrankten Wattestabchen entfernt.

0,3-mm-Draht zurechtgebogen
und auf die angegossenen Flan-
sche geldtet. Trotz der filigranen
Ausfiihrung erweisen sich die
fertigen Pantographen als recht
stabil und alltagstauglich.
® Farben und Lackierung
Zuerst erhalten sdmtliche
Baugruppen eine Spritzlackie-
rung mit Weinert-Metallhaft-
grund. Die Farbgebung der Auf-
bauten erfolgt dann mit Wei-
nert-Chromoxidgriin. Die Nitro-
acrylfarben lassen sich sehr gut

verarbeiten, auch sind die Trock-
nungsphasen relativ kurz. Die
schwarze Farbgebung der bei-
den Umldufe seitlich am Ge-
hdusemittelteil, Ubrigens beim
Originalmodell von Roco nicht
beriicksichtigt, kann mit dem
Pinsel und Aero-Color-Farben
von Schmincke erfolgen.

Um die neue Gerdumigkeit
der beiden Fiihrerstande zu be-
tonen, erhilt die Innenseite wie
beim Vorbild eine graubeige
Farbgebung. Zum Schutz vor



Farbnebeltrigt man an den Fen-
sterkanten Abdecklack auf und
deckt zusitzlich die AuBenwan-
de mit Kreppband ab.

Die Lampengehduse waren
beim Vorbild schwarz. Im Mo-
dell lassen sie sich mit schwar-
zer  Aero-Color-Farbe  und
einem Pinsel absetzen. Das
Lampeninnere wird weil3 aus-
gemalt.

Nach einer Spritzlackierung
mit Weinert-Haftgrund erhalten
die Radsitze sowie die Strom-
abnehmerihre rote Farbgebung
mit RAL 3002. Die Glockeniso-
latoren waren beim Vorbild
meistens griin, aber auch rot-
braun. Wie Farbaufnahmen von
Altbau-E-Loks beweisen, fanden
sich oft beide Varianten am sel-
ben Pantographenbock. Ein
mittleres Griin bildet auf alle
Fille den besseren Kontrastzum
Rot des Pantographen.

Die neuen, gedtzten Lokschil-
der fiir E7129 wurden von Bek-
kert-Modellbau in den Abmes-
sungen der aufgedruckten

Roco-Beschilderung  angefer-
tigt. Das Verkleben sollte mog-
lichst mit UHU-Plus erfolgen, da
hier genligend Zeit fiir das exak-
te Ausrichten der diinnen Atz-
schilder bleibt.

Die originalen Fenstereinsdt-
ze sind etwas zu weitinnen und
nicht glatt. Eine neue Vergla-
sung, zumindest fiir die seitli-
chen wund hinteren Fihrer-
hausfenster, entsteht daher aus
passgenau  ausgeschnittenen
15 mm dicken Plexiglasschei-
ben. Am besten schneidet man
sich Streifen, die exakt der Breite
der jeweiligen Fenster entspre-
chen. Die notige Feinanpassung
erfolgt mit einer Feile. Ldsst sich
der Streifen unter leichtem
Druck in die Fensteroffnung
schieben, werden schlieBlich
die Einzelfenster entsprechend
der Hohe abgeldngt. Dann gilt
es, die jeweils oberen Ecken
leicht mit der Feile abzurunden,
bis sich die Einzelscheiben unter
leichtem Druck in die Offnung
einschieben lassen. Ein Verkle-

Dach und Pantographen ernevern

Das Verl6ten der vielen Rahmen-

ben derScheiben ist nicht erfor-
derlich, vorausgesetzt, sie halten
durch die Eigenspannung straff
genug.

Die Original-Frontfenster des
Fiihrerstandes bleiben, da sie
einen erhabenen Rahmen auf-
weisen, was den Neubau nicht

3 - - 44 :
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gerade erleichtert. Ergdnzt bzw.
erneuert werden dafiir die
schmalen, riickseitigen Fenster
des Fihrerstandes. Sie sind Be-
standteil des vorderen Seiten-
fensters und sitzen auf dem Ni-
veau der Gehduseinnenseite.

Als markantes Detail und

Der fertige Dachbereich liberzeugt vor allem wegen der feinen
SBS 9-Pantographen und der sauberen Lackierung aller Teile.

Fiir die Montage der neuen Stromabnehmer
andert sich die Befestigung. Die am Dachteil
angeformten Sockel sind hierfiir zu entfernen.

Der Pantographenbausatz von
Reitz besteht aus filigranen
Messingétz- und Gussteilen.

Die Uberflissigen Locher werden
mit dem Zwei-Komponenten-Kle-
ber Stabilit-Express verschlossen.

bauteile erfolgt auf einer selbstge-
fertigten holzernen Loétschablone.

So présentiert sich
der neue SBS 9-
Pantograph
noch ohne

Montageprinzip: Gelenkdsen aufbiegen, Ober-
schere einhangen, dann Gelenkdsen schliefien.

Alle neuen Dachteile werden probehalber
auf dem bereits verschliffenen Dach montiert.
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Lok lackieren und beschriften

Die erforderliche Grundierung fiir die spétere Die Innenseiten der Fiihrersténde erhalten Alle Gehéuseteile erhalten eine Spritzlackie-
Lackierung erfolgt mit der Spritzpistole und nach Abkleben der Auenflachen das einst  rung in Chromoxidgriin (RAL 6020), wie es
dem weif3grauen Haftgrund von Weinert. beim Vorbild fiir E-Loks typische Beigegrau. bei der DB in den 1950er-Jahren ublich war.

Die schwarze Farbgebung des Umlaufs er- Mit derselben Aero-Color-Farbe von Schmin-  Die Innenseiten der Lampen erhalten einen

folgt mit dem Pinsel und hier mit feinpigmen-  cke lassen sich auch die dufieren Lampenge- weifien Anstrich, der mangels Deckung heller
tierter Aero-Color-Farbe von Schmincke. hduse nebst Einschubfach bemalen. auf dunkler Farbe mehrmals erfolgen muss.

/ A
Nach den bisherigen Lackierarbeiten wird das  Die originalen Fenstereinséatze sind etwas zu Die aufgeklebten geatzten Lokschilder der
neue, alte Modell zusammengesetzt und dann  weit innen. Neue Einsatze entstehen aus pass- 7128 wurden von der Firma Beckert
werden die Fahreigenschaften gepriift. genau ausgeschnittenen Plexiglasscheiben. speziell auf Wunsch aus Messing angefertigt.

Auch der Dachbereich hat mit-
tels einer Spritzpistole eine de-
zente Alterung mit rostbrauner
Schmutzfarbe erhalten.

¢ a | ==
Nach der roten Lackierung werden die Glok-
kenisolatoren mit griiner Farbe abgesetzt.
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gleichzeitig als willkommener
Farbkontrast bietet sich die Dar-
stellung der mit rot-weilem
Warnanstrich versehenen Er-
dungsstange an. Dabei genligt
es, die zweiteilige Stange aus
entsprechend lackierten 04-
mm-Drahtstiicken  nachzubil-
den. Auf das eigentliche Kupfer-
kabel am Ende kann verzichtet
werden, dafiir ist der MaBstab
1:87 fast schon zu klein. Die bei-
den Haltebiigel an der Untersei-
te des Umlaufs entstehen aus
entsprechend gebogenen Atz-
teilresten.

Mit diesen Schlussarbeiten . " .
geht eine lange Strecke hand- . vhdge AR i
werklicher  Titigkeiten  zur ";!4 i g jﬂﬂ‘
Nellge. D Lo'hn der' e A,r_ Mit einem Nahgiiterzug ist
beitsstunden ist nun jedoch ein die neue E 7128 im Modell
Modell mit Kleinserienniveau bei Weil am Rhein unterwegs.
von einem der urigsten E-Lokve-
teranen, die es beimVorbild gab.
Auf den meisten Vorbild-Be-
triebsaufnahmen ist die Lok mit
einer Garnitur Donnerbiichsen
im Einsatz, wofir sich jene von
Roco oder die etwas filigraner
ausgefithrten jiingeren Fleisch-
mann-Wagen anbieten wiirden.
Die Wiesen-und Wehratalbahn
werden wohl die wenigsten
Modellbahner fiir einen Nach-
bau auf ihren Anlagen heranzie-
hen. Allerdings ist eine E 71 auf
allen Epoche-lll-Anlagen nach
stiddeutschem Vorbild, die mit
Fahrdraht ausgestattet sind,
denkbar und, wenn man beide
Augen zudriickt, wegem ihres
markanten Aussehens eigent-
lich auch ein Muss auf anderen
Oberleitungs-Anlagen. Dabei
sollte sie aber immer auf Ne-
benstrecken eingesetzt werden
und nur kurze Nahgiiterziige
und altertiimliche Personenwa-
gen ziehen.  Jérg Chocholaty

1954 war 7126 mit Kurz-
gliterzug und Begleitwagen
hinter der Lok unterwegs.

Modellfotos: Jérg Chocholaty

Oft zog die E 71 Donnerblich-
sen (Modelle von Brawa und
Roco) im Personenzugdienst.

— Autorenprofil ! %:
| £

Jorg Chocholaty, Jahrgang 1966, . N 2
hat seit jeher bereits ein besonde- 7128 war 1954 bei Lorrach mit %
res Faible fiir die friihe Epoche Il sieben Personen- und einem 7
und deren Fahrzeuge. Gerade Old- Gepackwagen unterwegs. ' kS

timer-E-Loks reizen ihn, weniger
die modernen Baureihen. Fiir ihn
bedeutet das Supern von Modell-
fahrzeugen jener Vorbilder, die
sein Herz hoher schlagen lassen,
sie moglichst kompromisslos im
MaRstab 1:87 zu besitzen.
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Es giebt verschiedene Bohrhalter fiir kleine
Bohrer. Man sollte deshalb vor dem Kauf
schauen, welcher am besten in der Hand liegt

\

\'./

o

Wissenswertes rund um den Metallbohrer

Spiralbohrer

Metallbohrer sind im Modellbau unentbehrlich.

Der richtige Umgang und ein praziser Anschliff

sorgen fur beste Bohrqualitdten.

rdzise und saubere Bohrun-

’gen sind im Hobby-Mo-

dellbau keine Selbstver-

standlichkeit. Eine Bohrung

falltnur dann gutaus, wenn

einige Voraussetzungen erfiillt wer-
den.

Hochwertige Metallbohrer ms-
sen eine harte Oberfliche aufwei-
sen, damit die Schneide nichtdurch
die Reibung mitdem zu bohrenden

Metall schnell
stumpf wird.

Meis-tens beste-

hen sie aus be-

sonders  wider-
standsfahigem
Metall. Oft

sind sie aber
auch spréde und
vor allem kleine
Bohrer brechen bei
falscher Behandlung
oder Verkantung
schnell ab.
Wer einen hoch-
wertigen Metallboh-
rer fir den Hobby-

Die Standerbohrma-
schine mit einer
Séule gilt als Stan-
dardmaschine in der
Werkstatt. Der Ar-
beitstisch ist héhen-
verstellbar, mancher
auch seitlich kippbar.
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Modellbau kauft, sollte darauf ach-
ten, dass er als HSS-Bohrer (Hoch-
Schnitt-Stahl) bezeichnet ist. Von
Bohrern mit einer geringeren Quali-
tdt sollte man die Finger lassen, da
sie sehr schnell stumpf werden.
B Bohrmaschinen

Verschiedene  Bohrmaschinen
stehen fiir den Hobbyalltag zur Ver-
fligung, um die Bohrarbeiten prazise
ausfihren zu kénnen. Handbohr-
maschinen oder Akkuschrauber
sind heute sehr leistungsfahig. Mit
ihnen kann man problemlos Locher
auch in Metall bohren; allerdings
nehmen die Drehmomentkréfte
mit steigendem Bohrerdurchmes-
ser zu und es besteht die Gefahr,
dass der Bohrer aus der Hand geris-
sen wird. Kleine Bohrer unter 15
mm Durchmesser verlangen dage-
gen zierliche Bohrmaschinen, denn
die Bohrung muss gefiihlvoll erfol-
gen, andernfalls bricht der Bohrer
mit Sicherheit ab.

Alternativ ist es empfehlenswert,
die kleinen Bohrer nur mit einer
Standerbohrmaschine einzusetzen.

Je nach Bohrerdurchmesser wer-
den verschieden grofie und eng
schliefende Bohrfutter benétigt.

Hier sind die Schneiderichtung und
der Kraftfluss immer senkrecht zu
den Bohrerschneiden.

Verschiedene Stinderbohreraus-
fihrungen lassen unterschiedliche
Arbeiten zu. Von Vorteil ist ein ho-
henverstellbarer Arbeitstisch. So
kann der Abstand zwischen Bohrer
und Werkstiick moglichst gering ge-
halten werden, damit bei lingeren
Bohrungen der bewegliche Bohr-
kopf nicht zu viel Weg wegen zu
groBem Abstand zwischen Werk-
stiick und Schneide verliert.

In nur wenigen Fillen ist es hilf-
reich, dass der Bohrkopf seitlich
drehbarist. Dann sollte man gerade
bei prazisen Arbeiten lieber auf eine
exakte Sdulenfiihrung achten. Eine
sechseckige Sdule weist kein seitli-
ches Spiel auf, ebenso eine Stander-
bohrmaschine mit zwei Sdulen, vor-
ausgesetzt, sie sind exakt eingestellt.

Ebenso bendtigt man zum Ein-
spannen des Bohrers ein sogenann-
tes Bohrfutter. Vor allem kleine Boh-
rer reagieren empfindlich auf seitli-
che Belastungen. Sie mussen daher
immer senkrecht von oben und mit
leichtem Druck in das Material ge-
trieben werden.

Oftkann man in engen Bereichen
mit einer Bohrmaschine die zu boh-
rende Stelle nichterreichen.Eine fle-
xible Welle schafft hier Abhilfe. Das
eine Ende wird wie ein normaler
Bohrer in das Bohrfutter einge-
spannt. An dem anderen Ende der
Welle befindet sich ein normales
Bohrfutter. Damit aber die Bohrma-
schine sich wdhrend des Laufens
seitlich nicht unkontrolliert beiseite




Mit einer flexiblen Welle kann man
an enge Stellen mit dem Bohrer
oder auch einem Fraser gelangen.

Autorenprofil

Gerhard Rabe, Jahrgang 1944, ist
den ModellbahnSchule-Lesern kein
Unbekannter. Der aktive Modellbau
ist fur ihn aus dem Hobby Modell-
bahn nicht wegzudenken. Fir ihn
zdahlt mehr der Weg zum Ziel, weni-
ger das pure Modellsammeln.

driickt, sollte sie gut befestigt sein.
Spezielle Spannklammern werden
fur Handbohrmaschinen angebo-
ten. Notfalls greift man auf Parallel-
schraubzwingen zuriick.
B Handbohrer
Gerade die ganz kleinen Bohrer
(unter 1 mm Durchmesser) passen
inviele Bohrkdpfe nicht mehr,da die
Spannzangen in der Mitte nicht
biindigschlieBen.Ofthortselbstbei
kleinen und prdzise schlieBenden
Bohrfuttern die Spannmadglichkeit
beim 0,4-mm-Bohrer auf. Da helfen
dann nurkleine Handbohrer weiter.
Die Ausfiihrungen sind zum Teil
sehr unterschiedlich. Vor allem die
Lage in der eigenen Hand und die
prdzise Aufnahmemaéglichkeit auch
kleinster Bohrer sind die entschei-
denden Kaufmerkmale. Vom Ein-
kauf nur nach Katalog sei abgeraten.
B Bohrerkopf-Form und Winkel
Der Spiralbohrer hat je nach vor-
gesehenem Einsatz unterschiedli-
che Spanwinkel. Normalerweise
betrdgt er ab Kauf 118 Grad. Bei wei-
chen Werkstoffen hat der Kopf aber
eine andere Form, der Winkel ist
deutlich gréBer. Bei Kupfer und Alu-
minium betrdgt er beispielsweise
140 Grad, bei harten Materialien
wie Stein oder Beton betrédgt er da-
gegen nur 80 Grad. Fiir diese Mate-
rialien sollte aber ein Metallbohrer
nicht eingesetzt werden.
Beirichtigem Anschliff bildet jede
Hauptschneide eine Gerade. Um
dieses zu erreichen, haben die
Freiflichen einen von der Schneide
aus bogenférmigen Anschliff,
den so genannten Hinterschliff.
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Anwendungstipps

Werkstatt

Die sich anschlieBende Freiflache ist
notig, damit der Span abrollen und
die scharfe Schneide in das Materi-
al eindringen kann.

An derBohrerspitze bildetssich als
Beriihrungslinie der beiden Freifld-
chen die Querschneide. Sie hat nur
schabende Wirkung, kann also
nichtrichtig Span abheben. Bei Me-
tallbohrern miteinem Durchmesser
von iiber 5 mm sollte man daher
erst mit einem kleinen Bohrer vor-
bohren, denn rund ein Drittel der
Bohrkraft verschlingt die schabende
Querschneide und die Gefahr des
Verlaufens aus der Bohrmitte beim

Bohrer anschleifen

Die Schnei-
den eines
Spiralboh-

rers kdnnen
von Gelib-
ten selbst
nachge-
schliffen
werden.

Querschneide

> L Spannfiache l /Freiﬂéche

. —_————
~
~

Der Schneidewin-

Die Flachen der

Bei Bohrungen unter einer Anlage féngt ein einfacher
Plastikdeckel die Spane auf.
Damit ein Bohrer beim Ausspannen nicht beschadigt
wird, dient eine weiche Unterlage als Schutz.

Ansetzen ist zusdtzlich gegeben.
B Bohrpraxis

Kleine Sacklécher mit einer im-
mer wiederkehrenden Bohrtiefe
brauchen nicht bei jedem Bohrvor-
gang nachgemessen zu werden,
stattdessen schiebt man eine kleine,
entkernte Drahtlitze auf den diin-
nen Bohrer und positioniert sie so,
wie der Bohrer in das Material ein-
dringen soll. So dient die Litze nun
als einfacher Anschlag.

Eine weitere kostengtinstige Lo-
sung, die das Arbeiten erleichtert, ist
das Uberstiilpen einer Plastikdose,
wie sie bei Sprihdosen oder Jog-
hurtbechern blich ist, Gber den
Bohrer. Sie sollte stramm auf dem

Dieser Bohrer

kel eines Metall-
bohrers betragt
118 Grad.
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Schneiden laufen
nach hinten
schrag weg.

Lange und Hohe der Schnei-

den miissen stets gleich und

mittig ausgerichtet sein, was
hier nicht der Fall ist.

ist zu spitz an-
geschliffen
worden.

Gummischlauch
als Bohrtiefen-
kontrolle bei
mehreren
gleichartigen
Sackléchern.

Bohrersitzen,damitdie Kappe beim
sich drehenden Bohrer nicht ab-
rutscht. Bei Arbeiten tiber Kopf, mei-
stens unter der Anlage, werden die
herunterfallenden Spane nun vom
Becher aufgefangen, Gesicht und
Boden bleiben dagegen vom Bohr-
dreck verschont.

Wer oft mit einer Stinderbohr-
maschine arbeitet (das Gleiche gilt
auch fur Frasmaschinen), sollte der
empfindlichen Schneide wegen
beim Bohrerwechsel eine weiche
Unterlage verwenden, auf die ein
eventuell aus dem gedffneten Bohr-
futter gleitender Bohrer weich auf-
schlagen kann. Gerhard Rabe

Spezielle Boh-
rerfiihrungen
sorgen fiir
den richtigen
Schneidewin-

kel-Schiliff.

Fotos: Markus Tiedtke

Die hintere Frei- Die Schneidkan-

flache ist bei ten sind hier
diesem Beispiel bereits stumpf
viel zu flach. geworden.






Interessante Neuheiten, die Akzente setzen
Rickblick auf Entwicklungen, Modelle und Trends der letzten Monate
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Weniger ist oft mehr

Die Neuheitenpalette an innovativen oder bemerkenswerten Modellen war in
den letzten Monaten nicht lippig bestiickt. Dafiir gab es aber konsequente
Neuentwicklungen, die nicht mehr zeitgemafie Modelle ablosten.

Brawa: Flachland-Renner

Die jiingst als DRG-Modell er-
schienene S9 ist erneut das
MaB aller Dinge fiir die Erwach-
senen-Modelle. Dies gilt fir die
Detaillierung und Bedruckung
der eleganten Maschine mit
dem heute ungewohnten Er-
scheinungsbild ebenso wie fiir
das Fahrverhalten. Fiir das Zuri-
sten gilt das leider nicht — zum
einen fehlt eine detaillierte An-
weisung fir die Zuristteile, zum
anderen ist die Montage wegen
der extremen Filigranitdt gerade
fur Altere schon fast eine Zumu-
tung. Fazit: Hochwertiges Vitri-
nenmodell mitguten Laufeigen-
schaften, ohne Zuriistung anla-
gentauglich (Preiskategorie 12.)
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Kleine Tenderlok mit
grofiem Auftritt. Rocos

BR 24 iiberzeugt durch
die feine Detailierung.

Roco hat in HO nun die V 36 in
sein umfangreiches Diesellok-
programm aufgenommen.

Brawa: Festhalten moglich

Die preuBSischen Abteilwagenin
HO sind aus der Schachtel kom-
mend bereits komplett und auf
hochstem Niveau zugeristet.
Alle Griffstangen sind sehr fili-
gran und freistehend. Typisch fir
Brawa: Das Zuriisten und Verfei-
nern mit Kleinserienteilen ist fur
detailverliebte Sammler bei je-
dem dieser Wagenmodelle
uberflussig gworden, somit sind
die teuren Erwachsenen-Mo-
delle auch preislich akzeptabel.
(Preiskategorie 7)

Roco: Steppenpferd

Lang ersehnt wurde ein zeitge-
maBes HO-Modell der Baureihe
24, nachdem Fleischmanns Su-

i 2

DEHEH ]

Eine ungewohnliche Schnellzug-
lok war die preuflische S9, bei
der DRG als BR 14 eingereiht.

permodell aus den 1970er-Jah-
ren lange Zeit das MalB aller
Dinge war. Die Neuheit kommt
nun - eigentlich nicht verstind-
lich und wie schon zuvor die
Dampflok der BR 64 - vom
hauseigenen Mitbewerber Ro-
co. Damit werden nun die
Fleischmann-Modelle Uberflts-
sig. Kann Fleischmann seine in
die Jahre gekommenen Model-
le nicht mehr selbst Giberarbei-
ten, sondern nur noch neue
Fahrzeuge konstruieren?

Die BR 24 ist zundchst in den
Ausfithrungen der Epoche Il mit
groBen und Epoche Il der DB
mit kleinen Witte-Windleitble-
chen zu haben. Sie Uberzeugen
durch ihre Filigranitdt wie durch
das sehr gute Fahr- und Zug-
kraftverhalten. Einziges Zuriist-
teil sind die Kolbenstangen-
schutzrohre. (Preiskategorie 10)
Roco: Arbeitstier

Mit der V 36 schuf Roco nun
ebenfalls ein zeitgemdBes HO-
Modell dieser Lokomotive, wel-
ches sich konsequent in die
Roco-Diesellokreihe von V 60
tiberV 80 und V 200.1 einreiht.
Im Vergleich zur BR 24 gestaltet
sich das Zuriisten noch etwas
umfangreicher, die beiliegende
Betriebsanleitung verrdtaber, an
welche Stellen welches Teil ge-
hort. Neben derklassischen DB-
Version wird serienmaBig auch
die verdnderte der DR-Ost ge-
liefert. (Preiskategorie 8).



Der Wasserturm der
Bauart Intze in 1:87

Hornby:

Kompletter Fertigbau fiir Jedermann

® Neue Wege beschreitet Hornby mit seinen fertigen HO-Gebdudemodellen auf dem Preis-

niveau von normalen Bausdtzen. Zwar haben in der Vergangenheit auch andere Gebdude-
hersteller Fertigmodelle angeboten, es gab aber dasselbe Modell auch immer als Bausatz.
Das ist bei den Hornby-Modellen nicht der Fall!
Die in China handbemalten Modelle werden am

Stiick aus resindhnlichem Kunststoff gegossen
und sind freivon GieBnéhten.Die Qualititder
Lackierungist durchweg gut, selbst die feinen

Mauerfugen sind hervorgehoben. Wenig

begnadete Modellbauer haben nun
einen leichten Zugang zu dezent .“
verwitterten Modellen, wie sie nor- |
malerweise nur Pinselkiinstler anzuferti- |/

gen im Stande sind. Fiir anspruchsvolle 1

Profis bieten die Gebdude eine gute Basis
fiir individuelle Anpassungen. Fazit:
Eine gute Idee, denn fein bemalte
und vor allem erschwingliche Q
Fertigmodelle, in erster Linie
rund um den Bahnbetrieb, sind
nun fiir Jedermann erhiltlich.
(Preiskategorie 3-4, je nach Modell)
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Das Stellwerkmodell hat eingesetzte Fensterrahmen.

Hobby mit Zukunft

Der Fall Marklin zeigt, welche Bedeutung das
Hobby Modellbahn hat

Neues von Marklin
und Trix

Mirklin: Inbegrifffur das Hobby
Modellbahn

Welche grof3e Beachtung das
Hobby Modellbahnin derdeut-
schen Bevolkerung findet, hat
die Insolvenz von Mdrklin ge-
zeigt. Kaum ging die Meldung
der Insolvenzertffnung Anfang
Februar in den zahlreichen
Nachrichtenredaktionen der
Rundfunksender ein, wurde
diese Neuheit nicht nur sofortin
den Hauptnachrichten verbrei-
tet, sondern der Sender SWF
unterbrach seine laufenden
Sendungen sogar mit einer Eil-
meldung. Die dann zahlreich er-
schienenen Artikel in namhaf-
ten Nachrichtenmagazinen und
den Wirtschaftsteilen der gro-
Ben Tageszeitungen unterstri-
chen zusatzlich die Bedeutung
von Mdrklin als Markennamen.
Bei keinem andern Hersteller in
der Modellbahnbranche, der
friher in die Schieflage geriet,
gab es ein dhnliches Phanomen.

Auch heute noch werden gele-
gentlich Berichte Uber den der-
zeitigen Zusttand und die Zu-
kunft von Mdrklin nicht nur in
den Fachzeitschriften, sondern
auch in Wirtschaftssendungen
und Tagezeitungen veroffent-
licht. Diese Ereignisse zeigen,
dass Mdrklin als Synonym fiir
ein deutsches Traditonsunter-
nehmen gleichzeitig auch der
Inbegriff fiir das immer noch
vielbeachtete Hobby Modell-
bahn ist.

pmt: Wachstum eines Kleinen
Derfiir seine kleine Auswahl de-
tailgetreuer Modelle und prizi-
ser Antriebssdtze bekannte Her-
steller pmt aus Thyrow hat zum
1. Juli 2009 den traditionsrei-
chen Schmalspur-Hersteller
Technomodell aus Dresden
tibernommen. Alle bisher er-
hdltlichen Loks und Wagen wer-
den weiterhin gefertigt. Weitere
Informationen zu pmt finden
sich demndchst im Internet
unter www.technomodell.de

Neueste Digitaltechnik zum Spiel mit der
Modelleisenbahn

Mérklin: Central Station mit Lokfotos

Fur die Central Station der zweiten Generation (CS2) steht in-
zwischen ein Software-Update bereit. Damit verbessert sich
vor allem der Bereich der Loklisten. Je Seite werden nunmehr
30 Fahrzeuge mit Bildern angezeigt, die Liste fasst maximal
1000 Eintrdge. Seite 1 zeigt automatisch die am hdufigsten ge-
nutzten Fahrzeuge. Zusdtzlich kénnen die Symbole fiir den Be-
trieb mittels Mobile Station festgelegt werden. In der Gleis-
planfunktion der CS2 sind die Layouts beschriftbar.

Im kommenden Jahr soll die CS2 auch das Gleichstrom-Digi-
talprotokoll DCC verstehen. Erste Vorabinformationen finden
sich unter http://medienpdb.maerklin.de/digital22008 /files
/Anleitung_CS_60214_vorab_de.pdf

Trix: Folgen der Insovenz

Der Trix-Bausatz des Hochofens, eine Neuheit des Jahres 2008,
wird nun doch zum Jahresende 2009 an den Fachhandel aus-
geliefert und komplettiert damit das gesamte Huttenwerk, des-
sen erste Bausdtze wie Gasometer und Kauper bereits zum Jah-
reswechsel in den Handel gelangt sind. Von der auf der Spiel-
warenmesse 2009 vorgestellten Kokerei Hansa nimmt Trix al-
lerdings Abstand. Der urspriingliche Hersteller dieser Lasercut-
Modellreihe (s. a. Schwerpunktthema in dieser Modellbahn-
Schule-Ausgabe), Huppertz-Modellbau (hmb), ibernimmt die
bereits fertig konstruierten Modelle in sein eigenes Programm
und wird sie in diversen Bausdtzen ab Herbst ausliefern.
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Speichern und Verbinden

Decoder und Kupplungen von T4T

® Die Ausstattung mit Goldcap-
Kondensatoren zur Vermeidung
von Zwangsstopps ist nicht die
einzige Besonderheit der T4T-
DCC-Decoder: Interessant ist
die Art der Programmierung der
komplett neu entwickelten De-
coder mit dem hauseigenen
Decodermanager. Er ubersetzt
die unumgdnglichen CV in ver-
standliche Begriffe, also Adresse,
Hochstgeschwindigkeit  etc.
Hinzu kommt, dass die Ge-
schwindigkeitskennlinien  mit

km/h-Werten anstatt mit be-
zugslosen Parametern angelegt
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Nach langer Entwicklungszeit nun serienreif:
TAT-Decoder mit Kondensator und Hand-
regler zur Steuerung der Automatikkupplung.

sind. Zusatzlich lassen sich Funk-
tionsausgdnge mit Namen ver-
sehen, die im Decoder gespei-
chert werden, so beispielsweise
.Schlusslicht vorn®. Das Ausle-
sen und Programmieren der
hauseigenen oderin Teilen auch
der fremden Lokdecoder ist
damit recht einfach.

Ist der Decodermanager zusatz-
lich Giber eine USB-Anbindung
an einen PC angeschlossen,
konnen mitder ab Spatsommer
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2009 lieferbaren Datenbank-
Software die Decoderdaten in
einer Fahrzeugdatenbank tber-
sichtlich  verwaltet
und mittels  Mail
oder USB-Stick auch
mit Hobby-Kollegen
getauscht werden.
Eine weitere interes-
sante Option ist der
Anschluss derneuen
hauseigenen auto-
matischen Kupplung
an den Decoder (sie-
he auch Artikel ,Grif-
fige Stromfihrung"in
ModellbahnSchule
20). Die Kupplung
ldsst sich jedoch nur
mittels des T4T-De-
coders auch von an-
deren DCC-Zentra-
len aus ansteuern,
der T4T-Decoder-
manager ist nicht
zwingend erforder-
lich. Die Kupplungs-
aufnahme  erfolgt
tiber den NEM-Schacht, die vier
Stromkabel werden innerhalb
des Schwalbenschwanzes ge-
fithrt. Der Anschluss an den De-
coder erfolgt mit vormontierten
kleinen Klemmblidttchenan den
Kabelenden.

Das zugrundeliegende Steue-
rungssystem von T4T begreift
den Zug als eine Einheit und
adressiert ihn anhand der Loka-
dresse. So hat die Diesellok des
Zuges, die Baureihe 114 beidem
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vierstelligen T4T-Nummernsy-
stem 0114, der Zug erhdlt auto-
matisch statt der O die 1, also
1114. Sollen Wagen, die mit
einerT4T-Kupplungausgestattet
sind, abgekuppelt werden, wird
die Zugnummer aufgerufen und
mittels des Geschwindigkeits-
reglers die Fahrstufe angegeben,
die symbolisch fir den im Zug-
verband zu trennenden Wagen
mit Decoder steht. Da das Sys-
tem nurdie Anzahl der Decoder
innerhalb des Zugverbandes er-
kennt, wird bei einer 4 der drit-
te Decoder (Wagen) vom vier-

ten abgehangen.

Erklérungen fiir
Marktiibersichttabellen

Preiskategorien
Euro bis 9,-

Euro 10,- bis 19,-

Euro 20,- bis 34,-

Euro 35,- bis 49,-

Euro 50,- bis 74,-

Euro 75,- bis 99,-

Euro 100,- bis 124,-
Euro 125,- bis 149,-
Euro 150,- bis 199,
Euro 200,- bis 249,-
Euro 250,- bis 399,-
Euro 400,- bis 499,-
Euro 500,- bis 749,
Euro 750,- bis 999,-
Euro 1.000,- bis 1.249,-
Euro 1.250,- bis 1.499,-
Euro 1.500,- bis 2.499,-
Euro 2.500,- bis 3.999,-
Euro 4.000,- bis 4.999,-
Euro iiber 5.000,-
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Héhere Gewalt entbindet den Verlag von
der Lieferpflicht. Ersatzanspriiche kdnnen
nicht anerkannt werden.

Fur unverlangt eingesandte Beitrédge und
Fotos wird keine Haftung tibernommen.
Alle eingesandten Unterlagen sind mit
Namen und Anschrift des Autors zu
kennzeichnen. Die Abgeltung von Ur-
heberrechten und sonstigen Anspriichen
Dritter obliegt dem Einsender. Das
Honorar schlieRt die Verwendung in digi-
talen On- bzw. Offline-Produkten ein.
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