Deutschland
9,80 €
Osterreich 10,80 €
Schweiz 19,20 sFr
B/Lux EES
NL 12,40 €

Modell
=Eisen
hner

Nachtschicht

Blick in eine in die Jahre
gekommene Fabrik

DR-Bekohlung

Wissenswertes tber
Vorbild und Modell

FH—F +
| ISP

———-n--.-r—;'

Druck-Fassaden

Selbstgebaute Gebdude
mittels Farbdrucker

Gleise im Griinen

@ahntrassen einer
Uberlandbahn im Detail

Stutzbauwerke

Arkaden und Geschdfte
unter der Eisenbahn

Die Vielfalt der
Eisenbahnbriicken

Nr. 18

Frankreich 12,80 €
Italien 12,80 €

Dénemark 100,- dkr

Holz, Stein
oder Stahl

Generation
40-plus

Wohin geht die
Entwicklung

der Modellbahn-
Fahrzeuge?







Dionlier

er Begriff Briickenschlag kommt
nicht von ungefdhr. Tatsachlich
sind die Briicken eine Erfindung
der Menschheit und in aller Regel
eine Meisterleistung. Immer wagemutiger soll-
te es sein und keine noch so weite Entfernung
war scheinbar grofs genug, um sie nicht mit
einem Briickenbauwerk ungeahnten Ausma-
Bes zu Uberbricken.

Mit dem Beginn des Eisenbahnzeitalters hat
sich auch der Briickenbau kolossal verdndert.
Spdtestens mit dem Verfiigen Uber ausrei-
chende Mengen an Stahl wurden die Briicken
immer eindrucksvoller. Heute beherrscht
Spannbeton den Briickenbau und neue
Materialien in naher Zukunft lassen noch Un-
geahntes erwarten. Da liegt es natirlich nahe,
diese faszinierenden Bauwerke der Eisenbahn
auch als Modell nachzubilden. Briicken sind
neben Tunneln und Bahnhofen die auf Modell-
bahnanlagen am hdufigsten anzutreffenden
Motive. Auch das Angebot an Modellen ist in

Bricken — eine
eistung

allen Nenngro3en recht vielfdltig. Daher hat
die neue ModellbahnSchule ihren Schwer-
punkt auf die Entwicklung und epochale Ein-
ordnung der Briicken gelegt.

Aber auch das Thema Dampflok-Bahnbe-
triebswerke fasziniertjeden Modellbahner.

Entsprechend ausfiihrlich haben wir uns mit
der markanten Mittelfu3-Bekohlungsanlage
der DR-Ostin Vorbild und Modell, hier dem
neuen Auhagen-TT-Modell, beschdftigt.

In ihren Bann zieht auch eine alte Kesselfa-
brik mit ihrer mittlerweile veralteten Technik.
Hier beweist es sich erneut, dass die Liebe
zum Detalil schier unglaubliche Szenen zustan-
debringt, bei denen man fast glauben kénnte,
sie wdren echt.

Viel Spaf beim Studieren der neuesten Aus-
gabe der ModellbahnSchule wiinscht Ihnen

nun lhr yéjz_ (A/L

Markus Tiedtke

Verantwortlicher
Redakteur




H Jorg Chocholaty hat
Tltel fur seine Stadtoahn

eine Eisenbahnbriicke mit
StraBenunterfiihrung komplett
selbst gebaut. Das Umfeld
entspricht, fur ihn typisch, ganz
den 1950erJahren. Gekonnt hat
er die Atmosphare eingefangen.

= ‘

Einhets-eohlung

Auhagen bietet ein sehr schénes Modell
der Mittelfu3-Einheitsbekohlungsanlage der
DR-Ost fiir die Nenngroéf3e TT an. Bautipps
und Vorbildinfos runden den Artikel ab.

3 EDITORIAL

B Schwerpunkt Briicken

Bauwerke und Kultur

6 FASZINATION BRUCKEN
Die Briicke ist eine Erfindung der
Menschen. Auch im Modell faszi-
nieren diese Bauwerke, wie beein-
druckende Modellbilder beweisen.

12 STEIN AUF STEIN
Eisenbahnbriicken der ersten
Stunde waren Portalbriicken aus
Stein. Verschiedene Ausfiihrungen
hat es im Laufe der Zeit gegeben.

18 HOLZ UND EISEN
Fachwerkbriicken sind typische
Bauwerke zum kostengiinstigen
Uberwinden groBerer Distanzen.

28 BRUCKEN SCHLAGEN
Die Entwicklung der Eisenbahn-
briicken ist vielfdltig. Jeder
Briickentyp hat dabei seine spe-
zielle Aufgabe.

32 HOCHBAHN QUERT STRASSE
Typisch Jérg Chocholaty: Mit viel
Aufwand entsteht die perfekte HO-
StraBenunterfiihrung ganz im Stile
der 1950er-Jahre. Mit Praxistipps
fur den eigenen Modellbau.

42 BRUCKEN GANZ NACH BEDARF
Bewegliche Briicken werden dort
aufgebaut, wo der Schiffsverkehr
hohe Briicken erfordert, das flache
Land es aber nicht hergibt.

48 BRUCKEN BAUEN
Brickenbaustellen auf Modell-
bahnanlagen sind eine
Motivbereicherung. Anregungen
hierzu geben Vorbildsituationen.

[ Liebe zum Detail

54 ARBEITEN ANNO DAZUMAL
Einmalige Modellbahn-Atmos-
phdren zu zaubern, ist das
Anliegen der riihrigen Modell-
bahntruppe Modellspoorteam.

Gleise und Strecken

58 GLEISE IM GRUNEN
Mit der Modellumsetzung von
StraBenbahngleisen einer Uber-
landbahn schlieBen wir die Reihe
rund um StraBenbahnen ab.

T Gleise im

’5 Griinen

Dirk Rohde zeigt, dass
Straf3enbahnen nicht nur
in stddtischem Gebiet
fahren. Auch tber Land

W Entsprechend fallt die
Modellausfiihrung der
Y Trassen aus.

] konnen ihre Wege filhren.

64 HAUS-DRUCKMASCHINE

Hans Louvet zeigt, wie man mit
Bausdtzen aus dem Internet und
einem Farbdrucker interessante
Gebdude erstellen kann.

Bahnbauten

68 LEBEN UNTER DER BAHN

Dirk Rohde verfeinert Arkaden,
stattet Ladengeschifte mit Leben
aus und bietet eine Ubersicht aller
gdngigen Arkadenbausatze.

76 GROSSE TASCHEN

Mittelfu3-Bekohlungsbunker waren
ein typisches Merkmal groBBerer
Bahnbetriebswerke in der ehemali-
gen DDR. lhre Entwicklung stammt
aus der Vorkriegszeit.

Werkstatt

86 LACK AUS DEM STIFT

Mit einem Lackstift gelingen
spielend leicht zierliche
Bemalungen an Fahrzeugmodellen.

B Bahnbetricb

88 skiI HEIL

Der Schleifer von Marklin-
Modellen hat sich in den letzten
Jahren deutlich verbessert. Eine
Chronologie zeigt die Entwicklung.

B Ansichtsache

92 GROSS IM KLEINEN

Die Fahrzeugmodelle von
heute sind mehr und mehr den
Anspriichen Erwachsener
angepasst.

B Schlusslicht

96 DIE KLEINSTE BAHN DER WELT

Mit 1:450 ist die NenngroBe T
eine rekordverddchtige Miniwelt.

96 NEUHEITEN-ENTWICKLUNGEN

Riickblick mit Erstaunlichem.

98 IMPRESSUM

ab Seite
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Bahn quert\S;créBe

Auch fir Jorg Chocholaty war der Selbstoau
einer Straf3enunterfiihrung recht aufwendis.
Doch das Ergebnis spricht fiir sich und viele
Tipps regen zum eigenen Modellbau an.



Holz- und Stahlbriicken

Hoélzerne Eisenbahnbriicken waren die Vorléufer der
Fachwerkbrlicken aus Eisen und Stahl. All diesen
Konstruktionen gemeinsam ist die kostengiinstige
Uberwindung ungiinstiger Gelandeeinschnitte.

Klappbriicken

Ein recht hohes Lichtraumprofil

bendtigen Schiffe auf Fllissen H 0 h Ie n Ie b en

und Kanélen. Dem begegnet die
Eisenbahn im Flachland mit
beweglichen Briicken, die bei

Hochbahnen bieten immer
geniigend Raum unter der
Bahntrasse, den man mit Léden

Bedarf gedfnet werden. oder Werkstatten fiillen kann.
4 2 Dirk Rohde zeigt einige
ab Seite Beispiele im Modell.

ab Seite

12

~"ab Seite
88
Ski heil fiir
Lokmodelle

Heutige Schleifer fur die
Stromaufnahme beim
Dreileiter-System Marklins
werden auch gehobenen
Anspriichen gerecht, denn
mittlerweile sind sie filigran
und gerduscharm.

Briicken mit
Steingewdlbe

Steingewoloebriicken sind
typische Bauwerke, die man
auch im Modell gerne
nachbilden méchte. Da die
Gewodloeweite nicht grof3
ist, bendtigen sie oft
mehrere Stitzen.

ModelloahnSchule 18 5



Viadukte aus Stein sind die
friihesten Briickenbauwerke bei
der Eisenbahn. In Deutschland
errichtete man sie wie hier in Thi-
ringen vor allem im Mittelgebirge.

n flicken hd. -a.'l '-l-n NC M

" sie vﬁ& hdﬁ an}p*"oblemloses Ube'r
von natuflélén .
mogllch' lhre Ausft g sm'd welfah;g. Auf ,‘

Modelleisenbahnanlagen smd"§|é auch deshalb ge‘hr
nachgebaute Motlve —und in vielen Fallen nétig, um

L e .
i auf kleinem Raum Ziige auf unterschiedlichen Ebenen
- kreuzungsfrei verkehren zu lassen. >
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Schwerpynkt_ Briicken

Eisenbahnbriicken sind nicht nur in
der reinen Landschaft als Taliiber-
querungen anzutreffen, in Orten wie
hier in Ornans/Frankreich dienen sie
auch der kreuzungsfreien Uber-
querung der Straen und Platze.

A s e x e T ot R —re -_-..:}- e
T R T T A R A T TR R LS

HO-Anlage: Rail Miniature 25

riicken dienen zur Uberquerung natiirlicher
sowie vom Menschen geschaffener Hindernisse

Viele Nebenbahn-
strecken mit einem
leichten Oberbau
erhielten aus
Kostengriinden
zum Uberqueren
kleiner Fliisse nur
einfache Briicken-
konstruktionen.

HO-Anlage: Ton Janssen

8 ModellbahnSchule 18
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Vor allem éltere HO-Anlage: MEC Bregenz

Briicken, hier auf

der sterreichi- as Aussehen der Briicken ist vielfaltig
schen Arlberg-

Strecke, bendtigen und oft von besonderer Asthetik
im Laufe der Zeit
umfangreiche
Sanierungsarbei-
ten, um den ge-
wachsenen Ver-
kehrsbelastungen
Stand halten zu
kénnen.

Fotos: Markus Tiedtke

Briicken benétigen
immer Seiten-
nischen an den
Gelandern oder
den Seitenmauern,
damit beispiels-
weise Streckenléu-
fer bei Zugbegeg-
nungen auswei-

chen kénnen. A
HO-Anlage: Team Eichholz

ModelloahnSchule 18 11
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Schwerpunkt Briicken

In Dresden uber-
querte eine mehrbo-
gige Steingewolbe-
briicke die Elbe.




Klassische Eisenbahnviadukte der Epoche |

Neben den Holzbriicken sind es die steinernen Viadukte, die als allererste

Briickenkonstruktionen die Eisenbahn Taler und Flisse tGberwinden lief3en. lhre
Gewolbe sind charakteristisches Merkmal. Der Stein bestimmt die Strukturform.

//

Steinbogenbriicken zéhlen zu den

asthetisch schonsten Briickentypen.

Sie sind zugleich die éltesten Bahn-
briicken tiberhaupt.

Stein auf

HO-Schaustiick: Klaus Zurawski

Stein

ereits in der Antike ent-
wickelte man feste
Briicken aus Stein. Die
Romer, bekanntals ge-
niale Baumeister, nutzten Natur-
steine aus nahegelegenen Stein-
briichen oder griffen auf selbst-
gebrannte Ziegelsteine zuriick.
Auf diese Weise entstanden
nicht nur Flussbriicken, sondern
auch teilweise kilometerlange
Aquddukte zur Wasserversor-
gung der Stddte.

Mit Beginn des Eisenbahn-
zeitalters Ende des 18. Jahrhun-
derts konnte man bereits Eisen-
briicken bauen, doch Stein-
oder Holzbriicken waren we-
sentlich billiger herzustellen. Da-

Steinbogenbriicken am Hang mit Felsuntergrund sind stabiler als nur

mals gab es noch keine groBBen
Hittenwerke, in deren Hocho-
fen aus Eisenerz das begehrte
Roheisen in groBeren Mengen
produziert werden konnte.

Das Bauen von steinernen Vi-
adukten war natirlich den da-
maligen Baumeistern bestens
vertraut und so lag es nahe, stark
beanspruchte Bahnbriicken aus
Steinen zu stabilen Bauwerken
zusammenzusetzen.

Jede Briicke galt als ein Mei-
sterwerk. Man versah sie gerne
mit schmiickendem Beiwerk
wie Rosetten oder verschnor-
keltem Gelinder. Doch ihre
wahre Schonheit erhielten sie
durch ihre  Konstruktion, >

A

aufgeschiittete Damme, die rutschen kénnen.

ModellbahnSchule 18 13
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Ho-Anlagenbau: Josef Brand|

Das Viadukt tiber die Tennet-
schlucht, errichtet 1910, liegt
in einer sanften Kurve. Seine

Gewolbe sind angepasst.

Normalerweise werden
Steinbriicken in Kurven als
Polygone ausgefiihrt.

denn die Anordnung der Steine
im Gewdlbe und im Zwischen-
bereich bis unter die Fahrbahn
pragte ihr Aussehen.Gemauerte
Viadukte kosteten zwarmehrals
Holzbriicken, doch ihre hohe
Tragfdhigkeit und Feuersicher-
heit war fur ihren Bau ausschlag-
gebend. Erst als man es sich lei-
sten konnte, auch Viadukte aus
Eisen zu bauen, begann man ab-
zuwdgen, wann eine Steinbo-
genbriicke zu bauen war und
wann man eine Fachwerk-
briicke aus Eisen vorzog. (sa.
.Holz und Eisen", ab Seite 18).
Zu Beginn der Eisenbahndra
in Deutschland konkurrierten
auf den ersten zu bauenden
Fernstrecken im Stden
Deutschlands hohe Ddmme
und steinerne Viadukte beim
Uberqueren von Télern. Damals
legte man fest, dass erst ab einer
Hohe von 18 bis 20 Metern die
Errichtung von Viadukten giin-
stiger sei als die Aufschiittung
von Ddmmen. Nur wenn nicht
geniigend Schittmaterial beim
Ausheben von Bergeinschnitten
erzielt werden konnte,
errichtete man auch bei niedri-
geren Hohen Steinbriicken. An-
dererseits konnte unter Umstan-
den die Aufschiittung iiber die
empfohlende Hohe hinaus bei
ausreichendem Schittmaterial,



Weitlaufige Briicken aus der
Jahrhundertwende tragen ihre
Fahrstrecke auf zusétzlichen
Gewolben in ihrem Zwickel.

ey e R
Auch aus normalen Ziegelstei-
nen lassen sich recht weitlaufi-
ge Gewolbebriicken errichten.

gleichzeitig guinstigen Grund-
stiickpreisen und stabilem Bo-
dengrund wirtschaftlich sinnvoll
sein. So erreichte die Dammauf-
schittung tiber das Kohlbachtal
aufder Strecke Deggendorf - Ei-
senstein eine Hohe von 45 Me-
tern mit 500.000 Kubikmetern
Inhalt. Viele Ddmme entstan-
den in den Mittelgebirgen von
Bayern, Baden und Wiirttem-
berg.

Einer der bekanntesten sind
die sogenannten ,Steinernen
Widlle" auf dem Streckenab-
schnitt Neuenmarkt-Wirsberg -
Marktschorgast im Fichtelgebir-
ge, der 1853 fertiggestellten
Fernstrecke Lindau — Niirnberg
- Leipzig (Ludwigs-Stid-Nord-
bahn).Nach nurvier Jahren Bau-
zeit war 1848, also mal gerade
13 Jahre nach Er6ffnung der er-
sten Bahnstrecke in Deutsch-
land, die michtige Steigungs-
strecke mit ihren kiinstlichen,
mit Natursteinen seitlich aufge-
tirmten Wallen fertiggestellt.
Die Wille stehen noch heute
und werden weiterhin von der
Bahn genutzt. Eine Hohe bis zu
32 Metern erreichen sie. Vier
Durchldsse sind integriert.

Als HO-Nachbildungen kann
man die Steinernen Wille im

HO-Schaustiick: Klaus Zurawski

HO-Anlage: Dirk Rohde

Das Goltzschtalviadukt gilt als die

A

réﬁte Ziegelstein-Gewdlbebriicke weltweit. Sie wurde 1850 fertig- .

gestellt. Fur ihren Bau bendtigte man rund 25 Millionen Ziegelsteine, die vor Ort gebrannt wurden.

Deutschen-Dampflok-Museum
in  Neuenmarkt-Wirsberg auf
einer eindrucksvollen Anlage
dieses Streckenabschnittes be-
staunen. Aber in der Regel ver-
zichtet man auf die Darstellung
von hohen Ddmmen auf Mo-
dellanlagen und setzt stattdes-
sen lieber Briicken, so beispiels-
weise gemauerte Viadukte.
Beim Vorbild war der Bau der
Steinbriicken eine aufwendige
Angelegenheit. Der Bau der Ge-
wolbe benotigte immer ein Ge-
riist aus Holz. Der Baumeister
musste neben der Konstruktion
der eigentlichen Briicke auch
immer ein stabiles und oft kom-
pliziertes Lehrgerist entwerfen,
um die einzelnen Bogensteine
platzieren und deren Last tragen
zu kénnen. Erst mit dem Setzen
des Schlusssteins in der Mitte
des Gewolbes begann der
Druckbogen zu tragen. Nun

Wi

et s

Die zweigeschossige Briicke liber die Kalte Rinne auf der

Semmering-Bahn in Osterrich &hnelt dem Géltzschtalviadukt.

-

konnte man das Gertist vorsich-
tig abtragen, so dass eine gleich-
mdBige Belastung aller Steine
eintrat. Einseitiges Einknicken
und damit der Einsturz des Bo-
gens waren zu vermeiden.

Je groBBer das Briickengewdl-
be, desto mehr Holz bendtigte
man, was sich natirlich in den
Baukosten niederschlug. Daher
versuchte man, die Bogenwei-
ten moglichst eng zu halten. >

ModelloahnSchule 18 15
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HO-Anlagenb

Das war nattirlich nicht immer
moglich, so beispielsweise bei
tiefen Taleinschnitten, die den
Bau durch hohe Stiitzen nur
maBlos verteuerten, bei mit Mu-
renabgdngen gefdhrdeten Tal-
einschnitten in den Alpen und
bei Boden, die zu weich waren,
um schwere Stiitzmauern tra-
gen zu koénnen. In Siedlungen
konnten hohe Grundstticksprei-
se den Bau weitldufiger Gewdl-
bebriicken rechtfertigen.So ent-
stand zwischen 1903 und 1905
die Syratalbriicke in
Plauen/Vogtland mit einer
Spannweite von 90 Metern. Sie
gilt als die lingste Steingewdl-
bebriicke aller Zeiten.

Die Weite der Viaduktbdgen
ist statisch gesehen begrenzt, in
punkto Hohe jedoch nicht.
Dennoch setzt sich das 1845 bis
1851 errichtete Géltzschtalvia-
dukt aus vier Geschossen mit
aus Ziegelsteinen gemauerten
Halbrundbégen  zusammen.
Die aus rund 25 Millionen vor
Ort gebrannten Ziegelsteinen
errichtete Briicke ist die welt-
weit groBBte Ziegelsteinbriicke.

Altere Viadukte waren in ih-
ren Zwischenrdumen, auch Zwi-
ckelgenannt,immerausgemau-
ertoder mit Stampfbeton aufge-
fullt. Dieses Material kannten
bereits die Romer. Waren keine
groBeren Mengen an Ziegel-
oder Natursteinen vorhanden,
entstanden Briicke wie auf der

Mittenwaldbahn fast vollstdn-
dig aus Stampfbeton.

16  ModelloahnSchule 18

Gewsdlbebriicken in Kurven
flihrte man als Polygone aus.Nur
bei sehr sanften Radien passte
man den Briickenverlauf dem
Radius an. An den Briickenen-
den setzte man den Briickenbo-
gen in den Hang. Auf spezielle
Briickenkopfe, wie sie bei Fach-
werkbriicken nétig sind, konnte
man verzichten.

Noch zu Beginn des 20. Jahr-
hunderts baute man viele Stein-
gewdlbebriicken.  Mitte  der
1920er-Jahre trennte man sich
zugunsten des Stahlbetons von
dieser Briickenbaumethode.

Steingewolbebriicken  sind
typische  Eisenbahnbauwerke
derEpoche lund sollten auf kei-
ner Modellbahnanlage der fri-
hen Epochen fehlen.

Heute werden Gewdlbebri-
cken aus Kostengriinden nicht
mehr Stein fur Stein gemauert,
sondern in Stahlbeton gegos-
sen.In machen Fallen verkleidet
man sie zusdtzlich mit diinnen
Steinplatten, um sie im Ausse-
hen der klassischen Bauweise
anzupassen.

Seit der Verwendung von
Spannbeton ab Mitte der
1950er-Jahre hat sich die Form
der Briicken erneut gedndert.
Heute sind sie eher aufgestin-
derte betonierte Geraden und
zweckmdBig gehalten. Viele
Steinbriicken sind wegen ihrer
nattrlichen  Struktur dstheti-
scher anzusehen als Briicken
aus Stampf-, Stahl- oder Spann-
beton. Ihre Haltbarkeit gegenu-
ber Stahlbeton ist
sogar 50- bis 100-
mal  dauerhafter
und somit langfris-
tig gesehen sogar
wirtschaftlicher.
Zudem altern Stei-
ne anders und ver-
gammeln nichtwie
Beton. Daher gel-
ten Viadukte aus
Stein bei den mei-
sten Menschen als
der Inbegriff von
Briicken.

Markus Tiedtke

Die Steinernen Walle
der Ludwigs-Nord-
Siid-Strecke sind eine
Briickenalternative, wie
sie in der Friihzeit der
Eisenbahn iblich war.

Im Steinbogen liber den Fluss

Faller bietet eine StraBenbriicke an, die fiir die Uberque-
rung einer zweigleisigen Strecke ausgelegt ist. Durch Ver-
langerung des Gewolbes lasst sich daraus eine imposan-
te Flussbriicke fertigen. Fiir den Umbau sind jedoch zwei
gleiche Briickenbausétze erforderlich.

Fiir die Verlangerung wird aus den vorhandenen Bégen
durch Zersdgen und neues Zusammenfiigen eine Urform
gebaut, die spater zum Abgieflen der neuen Briickensei-
tenwand genutzt wird. Dazu wird zun&chst eines der Ge-
wolbe mittig senkrecht durchtrennt. Aus dem anderen
Gewolbe werden fiinf einzelne Gewdlbesteine heraus-
gesagt. Danach klebt man die geteilte Gewoélbeseiten-
wand und die fiinf einzelnen Steine so auf eine Holzplat-
te, dass wiederum ein gleichmagiges Gewolbe entsteht.
Nun kann aus der oberen Steinreihe des zweiten Ge-
wolbes entsprechend dem neuen Abstand ein Stiick her-
ausgesagt und in die Liicke der Urform geklebt werden.
Die Ritzen der Sdgeschnitte am neuen Gewdlbe verfiillt
man mit Nitrospachtelmasse und zeichnet mit einem spit-
zen Gegenstand die einzelnen Steingravuren nach.

Auf der Holzplatte wird nun um die neue Steinbriicken-
seitenwand eine 15 mm hohe Leistenkonstruktion gebaut.
Diese Form gief3t man mit einer Silikonmasse aus, die gum-
miartig aushartet. Anschlief3end hebt man die Silikonform
heraus und hat fiir zukiinftige Verfielfaltigungen der Ur-
form eine Matritze, die man mit Giemasse, am besten
Porzellin, ausfiillen kann. Das so neu gewonnene verlan-
gerte Gewolbe kann man beliebig bemalen.

Da die neue Eisenbahnbriicke an ihren Gewdbeenden
hoher ist als die alte Straflenbriicke, miissen an den
Briickenpfeilern die Gewodlbeanséatze erweitert und die
alten Klebeansatzleisten mit einem scharfen Messer ent-
fernt werden. Zur Uberpriifung legt man die neuen Sei-
tenwande probeweise an. Fiir die Flusspfeiler miissen
entsprechend hohe Strombrecher, die der Tiefe des
Flussbettes entsprechen, gefertigt werden. Dazu legt man
zunachst fiir den Briickenpfeiler ein Fundament aus Holz
oder Styrodur an. Mit Kunststoffsteinplatten von Kibri
sowie 2 mm dicken Polystyrolleisten und -platten wird
dieses anschlieend verkleidet. Dabei ist zu beachten,
dass der Abstand der Pfeiler zueinander genau der Lan-
ge der Steinbogen entsprechen muss.

Bevor die neuen Seitenwande eingeklebt werden, sollte
man an deren Innenseiten eine Klebeleiste aus 1,5 mm
dickem Polystyrol mit Alleskleber aufsetzen. Da die Lei-
sten gebogen werden miissen, ist es notwendig, sie vor-
her mit Sekundenkleber zu fixieren. Als nachster Schritt

Steingewolbebriicken
Uber Flisse bendti-
gen wie hier Uber die
Reuf in der Schweiz
ein stromungssicheres
Fundament.




Eine weitldufige Gewolbebriicke lasst sich aus Fallers
StrafBenbriicke durch einen gezielten Umbau gewinnen.

o BB M W B L L TR

/_\ﬂ

Aus zwei Seitenwdnden entsteht ein neuer,  Durch eine Silikonform kdnnen beliebig viele Auf den Innenbogen der neuen Wand setzt
weitlaufiger Briickenbogen aus Porzellin. Briickenteile erstellt werden. man eine Klebekante aus Polystyrol.

sy i

Die zu setzenden Briickenpfeiler und -képfe Die platzierten Képfe werden in die sie
richtet man mit einem Lineal aus. umgebende Landschaft eingegipst.

werden gepragte Steinstrukturpappen von Vollmer auf
das erforderliche Breiten- und Langenmafl geschnitten,
gebogen und mit Alleskleber eingeklebt.

Neu zu fertigen ist die Schienenfahrbahn, wozu man diin-
nes Holz oder Polystyrolplatten verwendet. Die vorgege-
bene Breite der Pfeiler erlaubt es, eine zweigleisige
Strecke einzurichten. Die Fahrbahn wird mit der gleichen
Farbe wie auch die Briickenpfeiler und -bdgen lackiert.

Das Verlegen der Gleise und das Einschottern nimmt man Py
in der dafiir tiblichen Weise vor. Das innere Briickengewolbe fertigt man aus
leicht biegbarer Reliefpappe.

Vorbildfotos: Slg. M. Tiedtke; Modellfotos: M. Tiedtke (9), M. Tiedtke und V. GroBkopf (7)
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Schwerpunkt Briicken

Das Portage-Viaduct
war eine besonders
raffiniert gestaltete Trest-
le-Bridge und erreichte
eine Gesamtlange von
300 m bei einer Hohe
von 80 m liber dem Tal-
boden. Die 1852 er-
baute Briicke wurde be-
reits 1875 durch einen
Brand zerstort.

Bereits 1837 war die
Elbe-Briicke bei Risa
errichtet worden. Sie
sah wie eine steiner-
ne Gewolbebriicke
aus, obwohl ihr Un-
tergurt komplett aus
Holz gefertigt war.

Ohne Holzbriicken hatte sich die
Eisenbahn nicht rasant entwickeln kbnnen

ll.
| 7

iiu

n,

olz ist ein in der Natur vor-
kommendes  Baumaterial,
was die Menschen schon
sehr frith zu nutzen wussten.
So legte man beispielsweise zum
Uberbriicken Baumstimme tiber Gri-
ben und Biche oder baute einfache
Balkentragerlaufstege. Zudem ist Holz
als nachwachsenderRohstoff in vielen
Regionen der Welt stindig verflugbar,

Ail -_

.4ll’

"H!"'

vorausgesetzt, man fallt nicht ganze
Wailder und setzt dann die kahlen Fli-
chen Wind und Wetter aus. Auf diese
Weise haben die Mittelmeerlander in
der Antike ob des ausufernden Flot-
tenbaus ihren urspriinglich groBBen
Waldbestand weitgehend verloren.
Zu jener Zeit fertigte man aus Holz
unter anderem viel mehr Briicken als
aus Steinen. Die Konstruktionen wa-

20  ModelibahnSchule 18

ren schon frih ausgereift. Erst im
Mittelalter ersetzte man wichtige
Holzbriicken, deren Restaurierung an-
stand oder die durch Kriege zerstort
waren, durch Steingewdlbebriicken,
da Holz durchaus auch seinen Nach-
teil hat. Es ist schnell ein Raub der
Flammen und in Mitteleuropa mit sei-
nem wechselnden Wetterbedingun-
gen zersetzt sich Holz schneller als bei
gleichbleibenden Witterungsverhdlt-
nissen oder vollig vom Wasser einge-
schlossenen Holzern.

Mit Beginn des Eisenbahnzeitalters
griff man beim Brickenbau auf die Er-
fahrungen im Umgang mit Holz und
Stein zuriick. Es entstanden gleichzei-
tig Eisenbahnbriicken aus beiden Ma-
terialien. Wahrend Steinbriicken re-
spektive -viadukte sehr massiv waren,
damit auch schwer und teuer, konnte
man Holzbriicken auch auf leichten
und sumpfigen Béden griinden. Zu-
dem war Holz sehr giinstig im Preis. >



In den USA errichtete man zahl-
reiche Gerustbriicken, auch Trestle-
Bridges genannt, die sehr geringe
Baukosten verursachten.

HO-Schaustiick: J6rg Schmidt
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Die Konstruktion der Holzbriicken war
wegweisend beim Stahlbriickenbau

Bereits 1859 ent-
stand in Waldshut
tiber den Rhein die
erste stahlerne Fach-
werkbriicke mit
Untergurt nach den
Vorbildern amerika-
nischer Holzbriicken
von Town.

Eine Meisterleistung im Holz-

briickenbau ist die 1850 nach dem

System Howe gefertigte Briicke bei
Kempten. Sie wird heute nur noch

von FuBgéngern benutzt.

W Geriistbriicke

Die Konstruktion der Holzbriicken
unterlag mit den Anforderungen
durch den Eisenbahnbau einer Verfei-
nerung. Einfache Balkenbriicken hat-
ten als Haupttrager auf Stitzen gela-
gerte Holzbalken.In der Regel wurden
kantige Holzer verwendet. Bei Billig-
bauten wie in den USA der Wild-
west"-Zeit verwendete man auch
Rundholzer, oft sogar nur grob bear-
beitete Baumstimme, die blo3 an den
oberen Flichen und an der unteren
Seite am Auflager beschlagen wurden.
Auf diese Weise entstanden zahlrei-

22 ModelloahnSchule 18

Briicken in Mittelgebirge
und Alpen erhielten als

Witterungsschutz
manchmal ein Dach.

che hdolzerne Geristbriicken, in den
USA ,Trestle-Bridges” genannt.

Der Raum unterhalb der Briicke
brauchte nicht frei gehalten zu wer-
den. So konnte man die Stiitzjoche
untereinander durch Langszargen ver-
binden und sie mit Kreuzstreben aus
angeschraubten Pfosten und Halbhol-
zern zusdtzlich versteifen. Bei niedri-
gen Trestle-Briicken setzte man die
Stiitzen am Boden nur auf Grund-
schwellen. Das Rammen von Pfihlen
in den Boden, um ein festes Funda-
ment flr die Briickenstiitzen zu erhal-
ten, ersparte man sich. Mit den massi-

HOe-Schaustiick: Volker GroBkopf, Markus Tiedtke

ven Verstrebungen konnte man auch
sehr hohe Briicken errichten, so das
1852 errichtete Portage-Viaduct mit
einer Ldnge von fast 300 und einer
Hoéhe von 80 Metern iiber dem Tal-
boden.

B Holz-Gitterfachwerkbriicke

Gertustbriicken nach dem amerika-
nischen Vorbild errichtete man in
Deutschland nicht, hier sprachen
Asthetik und Briickenstabilitit dage-
gen. Statt dessen setzte man anfangs
auf die Briickenkonstruktion des Ame-
rikaners Ithiel Town.

Dieser entwickelte 1820 eine Git-
terfachwerkbriicke, deren Konstruk-
tion auch Lattentrdgerbriicke genannt
werden kann. Hier verstrebte man die
langen Ober- und Untergurte mit
mehrfach tberlagerten und gekreuz-
ten Holzlatten, so dass ein engmaschi-
ges Gitter entstand. Mit dieser Briicke



konnte man groBere Distanzen ohne
die Hilfe zahlreicher Stutzen uber-
briicken. Bauwerke dieser Bauart sind
zu Hunderten vor allem in Neueng-
land errichtet worden. Sie galt bereits
zwanzig Jahre spater als Vorbild fir die
ersten eisernen  Flussbriicken in
Deutschland.
B Holz-Stahl-Verbund

Bereits 1830 erhielt Stephan H.Long
ein Patent auf eine weitmaschige
Fachwerkbriicke, die er aus gekreuz-
ten und vertikalen Holzbalken ent-
wickelt hatte. Der Architekt William
Howe verbesserte diese Konstruktion
jedoch in einigen wesentlichen Din-
gen ganz entscheidend und erhielt
selbst 1840 ein Patent auf seine spdter
unter ,Howe-Trdger" bekannt gewor-
dene epochale Holzbriickenkonstruk-
tion. Bei dieser Briicke kombinierte er
ein standardisiertes Fachwerksystem

mit gekreuzten Diagonalen aus Holz
mit langen, vertikalen Zugstdben aus
Schmiedeeisen.

Die Kreuzbalken waren auf gleicher
Ebene wie die Ober- und Untergurte
angeordnet. Um eine steife Verbin-
dungim Fachwerk zu erhalten, sorgten
die Gussstdbe dafir, dass die Ober-
und Untergurte eng auf die Kreuzbal-
ken angepresst wurden. So konnte
man die erforderlichen Montagetole-
ranzen an den Balkenverbindungen
uberbriicken; die Balken standen
unter Druck. Durch das Vorspannen
glich man auch Hohendifferenzen bei
bereits fertigen Briicken nachtréglich
aus.

In Deutschland tbergab man be-
reits 1850 die erste Briicke, gebaut
nach dem System ,Howe", dem Eisen-
bahnverkehr. Die Briicke auf der Lud-
wigs-Stid-Nord-Bahn  Uiberspannte ™

G

]

In Dirschau wurde 1857 liber
die Weichsel die erste Stahl-
Kastenbriicke Deutschlands
errichtet. lhr Fachwerk bestand
aus zahlreichen Eisenbandern.

ModelloahnSchule 18 23
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Schwerpunkt Briicken

Oft waren die
Stiutzen friher
Stahlbriicken noch

aus Stein gemauert.

bei Kempten die lller und steht noch
heute als FuBgangerbriicke.

Ohne die Holzbriicken wére zu Be-
ginn des 19. Jahrhunderts weder in
England noch in Nordamerika noch
spater auch auf dem europdischen
Festland der schnelle Siegeszug der Ei-
senbahn moglich gewesen, denn der
Werkstoff Holz war fast tiberall verfiig-
bar und der Bau einer Holzbriicke
denkbar giinstig, zumal den Briicken-
bauern der ersten Stunde die Kon-
struktionserfahrungen aus der Vergan-
genheit vorlagen.

B Holzbriicken im Modell

Ein Angebot von Holzbriicken fur
den Eisenbahnbetrieb besteht nicht.
Hier ist man auf den Selbstbau ange-
wiesen. Holzbriicken sind ohnehin
mehr in der friihen Epoche | anzutref-
fen gewesen und daher auf den ge-
laufigen Modellbahnanlagen nicht
sinnvoll. Anders sieht es bei Anlagen
derfiihen Epoche lllaus.Hierersetzten
provisorische Briicken, auch aus Holz,
uiber einige Jahre hinweg die kriegs-
zerstorten Briicken. Oft waren es nur
hélzerne Stiitzen (Joche), kombiniert

24 ModelloahnSchule 18
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mit Fachwerkbriicken aus Stahl, selten
komplett aus Holz gefertigte Briicken.
M Eisenbriicken

Eigentlich sind die ersten Eisen-
bahnbriicken, die komplett aus Eisen
gefertigt wurden, nur eine Abwand-
lung bewdhrter Holzkonstruktionen.
Hier stand vor allem das System Town
im Mittelpunkt.

In Dirschau entstand bereits 1857
die erste eiserne Fachwerkbriicke
Deutschlands. Die imposante Briicke
mit sechs Fachwerkbauten iiber-
spannte die Weichsel. Bei dieser Kon-
struktion lag die Fahrbahn auf dem
Untergurt, so konnte man die Durch-
fahrtshohe der Schiffe beriicksichti-
gen, ohne die Zufahrt zur Briicke tiber-
maBighoch halten zu mussen.Auchin
Waldshut stand ab 1859 eine Fach-
werkbriicke aus Eisen. Hier war die
Fahrbahn auf dem Fachwerkobergurt
gelagert. Angelehnt war die Konstruk-
tion beider an das System der Holz-
briicken von Town.

Der Grund lag allerdings in dem da-
mals nur knapp verfiigbarem Eisen. Es
war noch sehr teuer, da in Deutsch-
land das industrielle Zeitalter mit sei-

nen zahlreichen Hochdéfen zur Eisen-
gewinnung noch kaum angebrochen
war, als diese Briicken entworfen wur-
den. Weitere Briicken dieser Art folg-
tenin denkommenden Jahren,immer
waren es weitspannende Flussbrii-
cken. Doch bereits wenige Jahre spd-
ter verfolgte man diese Konstruktions-
art nicht mehr. Briicken nach dem
Vorbild von Howe, doch nun mit gdnz-
lich anderen Fertigungsmethoden
kamen auf, als das Eisen endlich zug-
fest genug und in ausreichendem
MaBe zur Verfiigung stand.
W Verschiedene Fachwerke

Mitte des 19. Jahrhunderts experi-
mentierte und entwickelte man mit
verschiedenen  Fachwerksystemen,
nachdem die Fertigung von Briicken
aus Eisen auf den hochwertigen Stahl
umgestellt werden konnte. Stets war
das Ziel, mit mdglichst wenigen
Zwischenstlitzen auszukommen, ja
sogarimmer wagemutigere Distanzen
zu tiberwinden und gleichzeitig mog-
lichst filigran auszusehen. Die Stahl-
briicken sollten bewusst ein Gegen-
bild zu den massiven Steingewdlbe-
briicken bilden, waren sie doch viel fi-
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Ab 1860 ging es bei Mainz mit Hilfe einer
Linsentragerbriicke iiber den Rhein. Sie galt
lange Zeit als eine der schénsten Rheinbriicken.
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ligraner. Auch in den Herstellungsko-
sten konnten Stahlbriicken Stein-
briicken tbertreffen. War der Unter-
grund nicht tragfdhig genug fiir eine
SteingewOlbebriicke, setzte man statt,
dessen eine Fachwerkbriicke aus
Stahl. Die Ausfiihrungen erwiesen sich
in jenen Jahren als sehr vielfdltig.

Nach dem System Warren entstan-
den ab 1848 Holzbriicken mit v-for-
migen Innenverstrebungen. Diese
Konstruktion wurde schon bald auf
Stahlbriicken tbertragen und besal3
besonders stabile v-formige Verstre-
bungen zwischen Ober- und Unter-
gurt. Die Fahrbahn der Eisenbahn lag
aufdem Untergurt.

Die GroB3hesseloher Isarbriicke ent-
stand 1856 als seinerzeit héchste Ei-
senbahnbriicke Deutschlands mit
einer Spannweite der Hauptoéffnung
von 554 Metern erstmals nach dem
System Pauli. Diese Konstruktion be-
diente sich des Krafteverlaufs von Zug
und Druck gleichzeitig und ergab
einen linsenformigen Briickentrdger.
Auch die 1860 dem Bahnverkehr
iibergebene Rheinbriicke in Mainz
entstand nach diesem Konstruk- >

Die Fundamente der
Bietschtalbriicke in der

Schweiz sind fest im Berg
verankert. Sie wurde 1912
dem Bahnverkehr libergeben.

Die von 1897-99 er-
baute Miingstener
Briicke bei Solingen
war fiir lange Zeit die
héchste Eisenbahn-
briicke Deutschlands.

ModellbahnSchule 18
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Schwerpunkt Briicken

In Rendsburg errich-
tete man mit dem
Bau des Nord-Ost-
see-Kanals eine sehr
hohe stahlerne Bahn-
briicke, an der zu-
satzlich eine Seil-

Stahlbriicken liberwinden lange
Distanzen ohne viele Zwischenstiitzen

Die 1877 fertiggestellte Briicke
liber den Firth of Tay bei Dundee
hatte 88 Offnungen und war
3160 m lang. Sie stiirzte 1879 ein.

Einsturz von Briicken

M Nicht immer sind Briicken standhaft geblieben. Einstiirze konn-
ten sogar wahrend der Bauphase vorkommen. Die haufigste Ur-
sache war schlampiges Arbeiten aus Zeitgriinden. Falsche Berech-
nung der Statik, oft in Verbindung mit Naturereignissen wie schwe-
ren Stiirmen oder Regen, war die zweithaufigste Ursache, die zum
Einstiirzen der Briicken fiihrte. Besonders spektakular war der Ein-
sturz der Firth-of-Tay-Briicke am 28. Dezember 1879 wahrend
einer heftigen Sturmnacht in Schottland, als ein Personenzug die
Briicke gerade befuhr. 200 Menschen kamen ums Leben. Auch hier
war die Verwendung von Billigeisen und der schnelle Abschluss
der Arbeiten die eigentliche Ursache. Als Konsequenz entstand
wenige Jahre spater die besonders stabil ausgelegte Firth-of-Forth-
Briicke. Deren Auslegersystem Gerber liberspannte gleich zwei-
mal 521 Meter. Die Briicke galt lange Zeit als ein Technikwunder.
Vor allem in den USA geschahen im 19. Jahrhundert die meisten
Ungliicke, die oft Menschen mit in den Tod rissen. Hier spielte das
Einsparen von Geld eine ganz entscheidende Rolle beim Bau
neuer Strecken. In Deutschland achtete man dagegen auf gréf3ere
Sicherheit, Briickeneinstiirze waren die Ausnahme.

Die massive Konstruktion der §
Briicke tiber den Firth of Forth
(1893/94) war die Konsequens
des Briickeneinsturzes in Dundee

tionsprinzip. Sie galt als eine der
schonsten Flussbriicken tiberhaupt.
1864 baute Schwendler eine 56
Meter weit spannende Briicke in Cor-
vey. lhr Aussehen entsprach einer
Bogenbriicke mit nach oben gewdlb-
tem Obergurt. Uber zackenférmige
Streben hielt sie die Fahrbahn mitsamt
Untergurt fest und erzielte die not-
wendige Steifigkeit. Diese Briicken-
konstruktion gilt als Vorldufer der Stab-
bogenbriicke des 20. Jahrhunderts.
1866 erfand Heinrich Gerber eine
Stahlbriicke, deren massive Tragergur-

bahnféhre fiir den
StraBenverkehr han
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te die Kraftedurchlaufwirkung teil-
weise nutzten.Ein Jahr spdter entstand
die Mainbriicke bei HaBfurt. Nach
demselben Prinzip baute man die ge-
waltige Briicke tiber den Firth of Forth
in GroBbritannien 1893/94.

Die 1900 freigegebene Miingstener
Stahlbriicke tber die Wupper war
dem Prinzip der 1877 fertiggestellten
Halbbogenbriicke in Douro/Frank-
reich, von Eifel und Seyrig gemeinsam
konstruiert, nachempfunden.

Das Prinzip der durchhdngenden
Halbbogenbriicke, System  Fisch-
bauch, kam erstmals 1880 zur An-
wendung. Hier lag die Fahrbahn auf
dem Obergurt, wadhrend der Unter-
gurt als durchhdngender Kreisab-
schnitt sdmtliche Krafte aufnahm und
zu den beiden Briickenkopfen leitete.

Eine Besonderheit stellen die Pen-
delstlitzbriicken bei den sdchsischen
Schmalspurbahnen dar. Statt gemau-
erterZwischenauflagererrichtete man
schmale Fachwerkstiitzen, die sich . ; !
wihrend der Bauphase bequem mit  f ' : A v # . :
einem aufderBriicke installierten Kran Vor allem bei den sachsischen Schmalspurbahnen errichtete man
aufrichten lieBen. Markus Tiedtke  Stahlbriicken mit einfach aufzurichtenden Pendelpfeilern.

Vorbildfotos und Zeichnungen: Slg. M. Tiedtke; Modellfotos: U. Oswald (1), M. Tiedtke (3), M. Tiedtke und V. GroBkopf (1)
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Die moderne, aus Stahlblechen ge-
schweifite Trisannabriicke auf der
Osterreichischen Arlbergbahn ent-
stand 1964/65. Das nur eingleisige
Bauwerk liegt, von Insbruck aus, in
einer Steigung und Uberbriickt mit

einer Bogenlange von 120 Metern in

einer Hohe von 874 Metern die
beiden Fliisse Rosanna und Trisanna.
Das eindrucksvolle HO-Modell fertigte
das Modellteam Koln an.

ie erste vollstandig aus
Blechen geschweil3te
Briicke entstand 1929
bei Miinsterin Westfa-

len. Bis dato wurden die einzel-
nen Stahlteile durch Nieten zu-
sammengehalten. Erstmals
1949 bei der Deutzer Rhein-
briicke in K6In nutzte man dann
das so genannte Stahlblech-
Hohlkastensystem fiir weitspan-
nende Briicken. Auch die alte
Trisanna-Briicke auf der Osterei-
chischen  Vorarlberg-Strecke
wich 1965 einer modernen, aus
Blechen zusammengeschweil3-
te Halbbogenbriicke.




Foto: Tiedtke

....

Bild: Slg. Tiedtke

Ingenieur John Augustus Robling konnte 1855 nahe den beriihmten
Wasserféllen die 178 Meter weit spannende Hangebriicke iber den
Niagara fertig stellen. Sie war einst wegweisend im Briickenbau. Die
kombinierte StraBen- und Eisenbahnbriicke (im Fachwerk war die
Strafe integriert) benétigte noch zusétzliche Versteifungsseile, da
Hangebriicken bei schweren Lasten und damit beim Zugverkehr
grundsatzlich verformungsempfindlich sind.

Kleine Briickenkunde

B 5 k
Beton spielte beim moder-
nen Briickenbau schon friih
eine Rolle.Bereits 1875 entstand
die weltweit erste Stahlbeton-

Foto: Tiedtke

bri-cke in Chazelet in Frank-

reich. Ausgefiihrt wurde sie von

Monier, dem Erfinder des Stahl- . . . o .
betons. In Deutschland setzte Der menschliche Erfindungsgeist ist vielfdltig, auch im

sich dieser Baustoff erst zu Be-

ginn des 20.Jahrhunderts durch. Briickenbau. Ziel war stets, kostenglinstige Losungen, aber

Heute werden vor allem mittels

Spannbeton die meisten Eisen- s .
bahnbriicken errichtet, Wegen auch eindrucksvolle Bauwerke zu errichten. Neben den
ihrer iberwiegend zweckorien-

tierten Gestaltung sind sie aller- Stein- und Fachwerkbriicken entstanden so weitere Arten,

dings in den seltensten Fillen

eine wirkliche Schonheit. die in ihren Ausfiihrungen stets Kinder ihrer Zeit sind.

ModellbahnSchule 17 29



Einfache Durchlédsse geniigen bei
wenig befahren den Straf3en als
Uberbriickung. Ein passendes HO-
Modell liefert Busch.

% AT

Mit zur altesten Briickenart
der Menschheit zdhlt die Han-
gebriicke. Mit ihrer Hilfe kann
man groBe Distanzen ohne
Zwischenstiitzen tberbriicken.
Beim Bau von Eisenbahnbri-
cken stellten sich jedoch an-
fangs Schwierigkeiten ein, da
Seilbriicken durch das Befahren
von schweren Ziigen in Schwin-

gungen geraten konnen. Des-

\

|

\

|

|

Heute werden wie hier in Bad
Schandau an der Elbe héaufig

dltere und den heutigen Belas-
tungen gegeniiber statisch

schwache Briickenaufbauten
gegen moderne ausge-
tauscht.

halb musste ein stabiler Unter-
gurt konstruiert werden, der erst
mit Stahlfachwerk ab der zwei-
ten Halfte des 19. Jahrhunderts
gelang. Heute sind Schragseil-
oderHangebriicken beim Uber-
winden extremer Distanzen
nicht wegzudenken.

Werden Gleise aus einer
Strecke ausgefddelt und sollen
diese sich in einem spitzen Win-
kel kreuzungsfrei Uberqueren,
verzichtet die Bahn auf her-

Foto: Thomas Memm
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Foto: Tiedtke

kommliche Briickenbauten und

verwendet statt dessen soge-
nannte Uberwerfungsbauten.
Sie bestehen in der Regel aus
Betontragern, die auf normalem
Mauerwerk oder Betonwanden
und -stiitzpfeilern ruhen und
hdufig fast schon tunnelartig
ausgelegt sind. Markus Tiedtke

Foto: Tiedtke

Die Glienicker Briicke in Berlin
ist eine aus Blechplatten und
Stahlprofilen erstellte Hange-
briicke mit hoher Steifigkeit. Das
HO-Modell stammt von Casalux
und besteht aus Pappe.

Halle, Slg. Thomas Memm

Bereits 1875 errichtete Monier in Chazelet/Frankreich die erste Stahloetonbriicke. Nach der
Jahrhundertwende wurden auch in Deutschland verschiedene Parallelbalkenbriicken aus
diesem Material gefertigt,, wie hier in Magdeburg nach der Jahrhundertwende.

Foto: RBD Halle, Slg. Thomas Memm

Schrag sich kreuzende Gleisstrecken im Bereich von Gleiseinfidelungen im Bahnhofsvorfeld
werden héaufig durch sogenannte Uberwerfungsbauwerke, die im Regelfall tunnelartig aus-
gefiihrt sind, kreuzungsfrei gehalten und erlauben so eine héhere Verkehrsdichte.

Foto: Lars Vetter

Eine Spannbetonbriicke ersetzte im Jahr 2001 den Bahniibergang an der viel befahrenen B 56 bei
Nettekoven in der Nahe von Bonn. Spannbeton wird erst seit 1945 im Briickenbau verwendet.

ModelibahnSchule 18 31



Selbstbau einer Blechtrdgerbriicke nebst StraRenunterfiihrung

In Stadten sind hochgelegte Bahnanlagen tiblich, um kreuzungsfrei die zahlreichen
Stra3en zu Uberqueren. Jorg Chocholaty faszinieren diese typischen Bauwerke
und er setzte sie nach eigener Vorstellung vorbildgerecht fir die Epoche Il um.

Hochbahn
e JUCE rt Stra ﬁ e

Schwerpunkt Briicken

Teil 1 Hochbahn quert StraBe
Teil 2 Hochbahn auf Mauern

B g | ST
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ie klassische Bahn-
unterfiihrungim Stadt-
gebiet steht sicherlich
ganz oben auf der
Wounschliste einiger Modell-
bahnfreunde. Die alten Unter-
fuhrungsbauwerke in genieteter
Stahlbauweise sind auch herr-
lich anzusehen. Leider haben
sich die meisten Zubehorher-
steller bislang keine Miihe ge-
macht, sich ndher mit diesem
reizvollen Thema zu befassen.
Das einzige Briickenbauwerk,
das als Basis fiir entsprechende
Umbauten herangezogen wer-
den kann, liefert die Firma Faller
unterderArtikel-Nr.120 551.Die
Briicke ist eigentlich fiir eine

Hochbahn in GroBstddten, wie
beispielsweise Berlin, Dresden
oder Hamburg, bestimmt.

In der Modellbahn-Schule 17
hat Dirk Rohde im Beitrag ,Uber
Blech hinweg" verschiedene Va-
riationsmoglichkeiten sowie zu-
sdtzliche Verbesserungen vorge-
stellt. In dem heutigen Beitrag
zeigt der Autor hingegen, wie
man ohne den Einsatz der Atz-
technik in herkémmlicher Bau-
weise eine eigene Briickenvaria-
tion, losgelost vom Faller-Mo-
dell, produzieren kann.

M Ein Nietwerkzeug entsteht

Zuerst wurde nach einer Me-
thode gesucht, das Nietmuster
auch auf den Kunststoffprofi- >

Architektonischer Klassiker der
Epoche Il sind solche Straf3en-
und FuBwegunterfiihrungen.




FYs

Schwerpunkt Briicken

Bau der Blechtrdgerbriicke

1 2

— |

Zur Nachbildung der Nietreihen dient Jérg Leichte Hammerschlage auf den Stahistempel Der Abstand der Versteifungsbleche richtet
Chocolaty ein eigens angefertigtes Werkzeug. sorgen fiir die charakteristischen Pragemuster sich nach dem gewahliten Gelander, in
Hilfsmittel fiir gleiche Absténde ist ein Stift. zur Imitation der typischen Nietenkodpfe. diesem Falle ein Weinert-Messing-Atzteil.

JI.'::._:' ) f:’ﬁﬂk‘
Plan zu schleifende Partien werden mit einem Aus diinnen Polystyrolstreifen entstehen die Die Teile des Fuf3igangerdurchlasses werden
Edding markiert. Das dient gleichzeitig zur Untergurte der einzelnen, spater jeweils &u- im selben Stil gefertigt. In beiden Fallen ist das
Kontrolle des erreichten Ergebnisses. Beren Trager der StrafSenbriicke. Vorbiegen des Materials hilfreich.
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Briicke in das Geldnde einpassen

len moglichst glaubhaft darzu-
stellen. So entstand - eigentlich
nur aus Neugierde — eine Art
Folgewerkzeug, das dem Quer-

schnitt eines H-Profils 3 x 6 mm
von Evergreen angepasst wor-
den ist.

Das kleine Hilfsmittel besteht
aus schichtweise aufeinander- ‘_
geklebten 0,5-mm- und 20- y e .
mm-Polystyrolstiicken. Die Mit einer Hartholz-Vierkantleiste Die Fuf3géngerbriicke sitzt pass- Damit die Briicke herausnehmbar
oberste  Abschlussplatte st wird die exakte Ausrichtung der genau und spaltenfrei — der bleibt, sind exakte Trennungen
transparent, damit der Bewe- beiden Briicken gepriift. erste Bauschritt ist geschafft. der Gleise notwendig.

gungsablauf tiberschaubar

bleibt. Die Platte wurde dann
mit einer fortlaufenden Lochfol-
ge versehen. Die 0,5-mm-L6-
cher sind jeweils gegeniiberlie-
gend mit 2 mm Abstand auf
zwei leicht angeritzten Linien
mit Hilfe einer sehr spitzen Reif3-
nadel markiert und durchge-
bohrt. Das transparente Polysty-
rol stammt tibrigens aus der Re-
stekiste fir die Verglasung von
Gebdudefenstern.

Der zum Prigen benétigte
Stempel entsteht aus Rundstahl
im Durchmesser von 2 mm.
Ebenso kénnte man auch den
Schaft eines 0,5-mm-Bohrers
verwenden. Das vordere Ende
schleift man mittels einer
Schleifscheibe unter standiger
Drehbewegung zylindrisch, bis
der Stempel straff in der 05-
mm-Bohrung sitzt. Die eigentli-
che Spitze wird am vorderen
Ende leicht halbrund angeschlif-
fen. Eine Drehbank wdre hier
von groBem Nutzen, allerdings
gelingt das Anfertigen des Stem-
pels auch mit einer kleinen
Standerbohrmaschine. Das Ma-
terial trdgt man hernach mit der
Feile ab.

Den Stempel spannt man ins
Futter der Stinderbohrmaschi-
ne.DerFestanschlag wird so ein-
gestellt, das sich die halbrunde
Spitze wdhrend der maximalen
Abwidrtsbewegung an der unte-
ren Auflage als halbrunde Kugel
abzeichnet. Somit wire das Fol-
gewerkzeug fertiggestellt und
das Profil eingeschoben.

Wer keine Stinderbohrma-

schine zur Verfiigung hat, kann
den Stempel beim folgenden
Pragevorgang auch durch einen
dezenten Hammerschlag durch-
fuhren. Dazu wird das Profil von
links in die Offnung geschoben

und die Nieten werden der
Reihe nach geprdgt. Die letzte
Nietenreihe markiert man dann
mit einem Filzschreiberpunkt,
schiebt das Profil nach rechts
und fidelt das markierte Loch
wiederum in die erste Lochreihe
der Schablone. Dabei driickt
man den Stempel leicht auf das
Profil, bis die Spitze merklich im
markierten Loch einrastet. Auf
diese Weise arbeitet man das
Nietenmuster auf der gesamten
Ldnge Reihe fiir Reihe ein.

Anstelle des H-Profils ldsstsich
mit der selben Schablone auch
ein 0,5 x 3-mm-Flachprofilin sel-
ber Weise mit den fortlaufen-
den Nietreihen versehen.

Mit einem weiteren Werk-
zeug entstand das Nietmuster
der vorderen Blende des Lauf-
stegs. Der Abstand der Niet-
reihen wurde zuvor den Pfosten
des gedtzten Weinert-Briicken-
geldnders angepasst. Zwischen
jedem zweiten Pfosten befin-
den sich zehn Nietreihen, je-
weils zwei ibereinander.

W Die Briickenpfeiler

Die nach unten ausgerunde-
ten Haupttrager entstanden aus
2-mm-Polystyrol in den Ab- P>

joche werden vor dem Einschottern auf den Brii-
ckenteilen mit Sekundenkleber befestigt.

Die beim Vorbild liblichen Trennbleche zum Zu-
riickhalten des Schotters zwischen Bahndamm und
Briicke entstehen aus passenden Profilen.

Die Nachbildungen
der Nieten und Ka-
cheln tragen wesent-
lich zum gelungenen
Erscheinungsbild bei.

e

5
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Schwerpunkt Briicken

Lackieren und Gestalten der Briicke

Vor allem das Grundieren und Lackieren der
Unterseiten erfordert Sorgfalt, sollen spater
keine hellen Stellen durchscheinen.

Mit selbstklebendem Kreppband werden die
Gleise vorm Airbrush-Lackieren der Briicken
sauber abgedeckt.

Diinn aufgespriihte Braun- und Orange-Téne
bilden die obligatorischen Korrosionsspuren
im Bereich der Widerlager nach.

5 P
6 4

Die blechernen Warntafeln am Briickenrand
werden aus dinnen Platten mit einem Stech-
zirkel herausgeschnitten.

Die Aufnahmel&cher fiir Weinerts filigranes
Briickengelander bohrt man am einfachsten
mit einem 0,5-mm-Handbohrer.

Die Lackierung der roten Warnflachen ge-
schieht mit einem feinen Pinsel. Die geritzten
Trennkanten verhindern Farbverlaufe.

messungen 120 mm fir die
Lange und 18 mm in der Hohe.
Von diesen Trdgern entstanden
vier Stiick fiir die StraBenbri-
cken, ebenso wurden die vier
Haupttrager fur die beiden 78
mm langen FuB3gdngerbriicken
aufgezeichnet und mittels Laub-
sdge ausgeschnitten. Die Feinar-
beit erfolgte mit der Feile. Dann
folgte das Verkleben der senk-
rechten Versteifungsbleche an
der Vorderseite des Haupttra-
gers.

Die L- und Flachprofilstiicke
sind von der Profilmitte ausge-
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a kilberzug aus der Spritz-
dle sorgt fiir den typischen
e-Glanz der Warnschilder.

hend im Abstand von 11,5 mm
miteinander verklebt, da der
Abstand jedes zweiten Geldn-
depfostens 23 mm betrdgt. Die
nach vorne zeigenden Streben
der L-Profile werden mit einem
Skalpell nach unten hin bogen-
férmig ausgeschnitten, anschlie-
Bend mit einem Stiick Schleif-
papier mit der Kérnung 120 im
leichten Radius vorgebogen auf
der gesamten Linge gleichma-
Bigin Form geschliffen.Dann er-
halten die Stirnseiten des Ausle-
gers oben ebenfalls eine Verstar-
kung mit leicht vorgebogenen

Nicht fehlen darf
die typische und
zeitgenossische
Werbung an den
Gelandern.

0.5 x 2 mm Flachprofilstiicken.
M Die Blechbriicke

Zwischen die Trager wird
dann die Fahrbahndecke aus
Polystyrol mit der Breite der
Briicke verklebt. In diesem Fall
werden drei Schichten aus 2-
mm-Polystyrolplatten  schicht-
weise ibereinandergeklebt, um
eine stabile Auflage zu erhalten
und den beiden Haupttrigern
riickseitig gentgend Klebefld-
che zu bieten. Um die Unter-
konstruktion der Briicken we-
nigstens anzudeuten, fertigt
man die Quertrdger aus 2-mm-

Polystyrolstreifen, die alle den-
selben Radius der seitlichen
Haupttrdger aufweisen.

Die Ldngstrager fertigt man
aus entsprechend abgeldngten
Polystyrolstreifenstiicken;  sie
fluchten stirnseitig mit den fla-
chen Versteifungen.

Um die Untergurte darzustel-
len, sind an der Unterkante
jedes Quertrdgers 0,5x7-mm-
Polystyrolstreifen exakt mittig
aufgeklebt.Aufdie Nachbildung
der Nietkopfe wurde hier ver-
zichtet, schlieBlich will man ja
irgendwann mal fertig werden.



Nun wird der beidseitige Lauf-
steg angefertigt. Er entsteht aus
2-mm-Polystyrolstreifen in einer
Breite von 11 mm. Fiir die aufge-
klebte Abdeckung aus Riffel-
blech nutzt man Zubehérplat-
ten von Brawa.

Die Breite der eingleisigen
Briicken betrdgt tibrigens von
den duBeren Trigern gemessen
53,5 mm. Bei den breiten Brii-
cken, die jeweils fiir drei Gleise
vorgesehen sind, betrdgt die
Breite in diesem Fall 1770 mm.
Das Laufblech steht 7 mm uber
die Haupttrager.

M Eine Kachelwand entsteht

Bei vielen alten Bahnunter-
fuhrungen sind die Innenwénde

Werkzeugliste

fen ist

@ Stahllineal, Anschlagwinkel
® Pinzette, kleiner Hammer

bedarf)
e Treppenstufenset (Faller)

steinkanten (Faller)

°
® Nitroverdiinnung
°
°

von Revell)

(Evergreen)

Evergreen)

® Nitroverdiinnung

® Messschieber mit spitz zugeschliffenem vorderen
Schenkel (Parallelreier), Stechzirkel, ReiBnadel )

® Stahlstift 2 mm, dessen Spitze im vorderen Bereich auf |
0,5 mm zylindrisch an- und halbrund zurechtgeschlif-

® Bohrer 0,5 und 1 mm, eventuell Stinderbohrmaschine | :

® Laubsage, scharfes Bastelmesser, Skalpell
e verschiedene Feilen, Schmirgelpapier (Kérnung 150,
320, 400, 600), Stahlwolle (feinste Ausfiihrung 00)

Materialliste fiir den Bau der Widerlager

® Polystyrol 2 mm (aus dem Architekturbedarf),
Polystyrol 1 mm (beispielsweise von Evergreen)
® transparentes Polystyrol 2 mm (aus dem Architektur-

® Kopfsteinpflaster (Kibri), Gehwegplatten und Bord-
Polystyrolkleber (etwa Vollmers Superzement S30)

Haftgrund fiir Lacke (etwa von Weinert)
Klarlack (z.B. von Marabu), Acrylfarben: Schwarz,
WeiB3, Ocker, Rot und Umbra (von Schmincke),
Kobaltblau (Schmincke Aerocolorfarben)

® selbstgemischte Farbe Elfenbeinbeige: Wei3 und
etwas Gelb, mit wenigen Schwarzanteilen (Farben

Materialliste fiir den Bau der Briicke

® H-Profil 3 x 6 mm (Evergreen), Flachprofil 3 x 0,5 mm
® Polystyrolplatten 2mm und 0,5 mm stark (etwa von

® H-Profil 3 x 6 mm (Evergreen), Flachprofil 3 x 0,5 mm
(Evergreen), Polystyrol-Riffelblech (Brawa)

® Transparentes Polystyrol (aus Bausatzresten)

® Briickengeldinder (Weinert, Best.-Nr. 3360)

o diverses Gleismaterial (etwa Tillig-Elite-Gleis)

® Polystyrolkleber (Vollmers Superzement S30)

® Haftgrund fiir Lacke (beispielsweise von Weinert)
® Griin, RAL 6007 (Weinert, Best.-Nr. 2627)
® Ziegelrot (Schmincke Aerocolorfarben) =

der Bahnunterfiihrung mit Ka-
cheln ausgekleidet. Meist wei-
sen die Kacheln einen hellen EI-
fenbeinton auf, wobei oftmals
schwarze oder dunkelblaue Ka-
chelmuster monotone Flachen
umrahmen und auflockern.

Die Kachelwand entsteht zu-
ndchst aus 1 mm starkem Poly-
styrol. Das Fugenmuster wird
ldngsseitig mittels Schieblehre
im Abstand von jeweils 3 mm
eingeritzt. Um eine gewohnli-
che Schieblehre zum Parallelrei-
Ber abzuwandeln, schleift man
den vorderen, festen Schenkel
entsprechend spitz  zurecht.

Beim beweglichen Schenkel
bricht man die Kanten mit

]

Vor allem die eingesetzten Eigen-
bau-Leuchtstofflampen sorgen in
_den Unterfiihrungen fiir Stimmung.

-

einem feinen Olstein, etwa
einem weiBen Arkansasstein aus
dem Sortiment des Schmuck-
bereichs. Damit wird ein unge-
wolltes Abschaben der Polysty-
rolkante ausgeschlossen.

Die senkrechten Fugen wer-
den im Abstand von 2 mm
mittels Stechzirkelpunkten mar-
kiert und schlieBlich mittels
ReiBnadel und Anschlagwinkel
eingeritzt. Dabei empfiehlt es
sich, zuerst die ReiBnadel in den
markierten Punkt einzufideln
und dann erst den Winkel fest
gegen die Spitze zu driicken. Ar-
beitet man stets in dieser Rei-
henfolge, sind die Abstinde
stets gleich.

Bevor es schlieBlich ans La-
ckieren der glatten Kachelwdn-
de geht, empfiehlt es sich, alle
Polystyrolflichen im Spulmittel-
wasserbad unter Beigabe von
etwas Scheuerpulver mit einer
alten Zahnblirste kraftig abzu-
schrubben.Dadurch verschwin-
den letzte Unebenheiten und
feinste Grate. Zudem haftet die
folgende Farbschichtbesser.Vor
der eigentlichen Spritzlackie-
rung mit Farben ist eine Vor-
grundierung beispielsweise mit
Weinert-Haftgrund ~ empfeh-
lenswert. Die Farbgebung der
Kacheln erfolgt dann in einem
hellbeigen Ton, der etwas an die
heutzutage ungeliebten >
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Schwerpunkt Briicken

Bau der Durchlass-Widnde

|

Das horizontale Fugenmuster wird mit einer Die Durchbriiche fiir die Lampen werden Die Pfeilerwdnde werden mit zusatzlichen
praparierten Schiebelehre eingeritzt. Vertikal nach dem Anzeichnen mit einer Laubsége Platten verstarkt und anschlieBend mit den
helfen Anschlagwinkel und Reifinadel. aus den Seitenwanden ausgeschnitten. stiitzenden Zwischenwénden verklebt.

Die vorderen Pfeilerabschliisse werden aus Die Eckabschliisse aus Vollmaterial werden im

Polystyrolstreifen verklebt und das Sandstein- Winkel von 45 Grad angefast. Auch hier ritzt eingepasst werden, denn sie sollen halten
muster mit der Lehre leicht eingeritzt. man die Sandsteinstruktur ein. und spaéter fiir Reparaturen abnehmbar sein.

i 9 i .
Der Durchgang zum Bahnsteig besteht beim Da die Strae in der Unterfiihrung im Gefalle Die oberen Pfeilerabschliisse werden winklig
Vorbild aus Beton, daher fehlen die typischen verlauft, ist der untere Sandsteinabschluss fixiert und mit wenigen Feilstrichen fiir einen
Ritzspuren der Steinimitation. stufenformig angelegt. passgenauen Sitz plangefeilt.
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Bdderin Altbauten erinnert. Der
Beigeton wurde aus mattem Re-
vell-Weill mit geringen Gelb-
anteilen in ausreichender Men-
ge angemischt und entspre-
chend verdiinnt mittels Air-
brush aufgetragen.

Oftmals war die Kachelfliche
durch schwarze oder dunkel-
blaue Muster, meistin Form von
Streifen oder Uberkreuzt ange-
ordneten Bordiren, geziert. Das
Absetzen der in diesem Fall ko-
baltblauen Zierkacheln gelingt
am besten mit feinem Pinsel
und den wasserloslichen Aero-
colorfarben von Schminke. Da
die Farben bevorzugtaufmatten
Flachen haften, erkldrt sich auch
die matt-beige Lackierung der
Kachelwand. Die Fugen kann
man mit einem spitz angeschlif-
fenen Bleistift unter Verwen-
dung eines Stahllineals etwas
dunkler absetzen und somit
leicht betonen. Der typische
Glanzgrad der Kachelwand
wird schlieBlich durch eine an-
schlieBende  Spritzlackierung
mit hochglinzendem Klarlack
von Marabu erreicht.

M Selbstgebaute

Leuchtstoffréhren

Mit dem Aufkommen von
Leuchtreklamen  Mitte  der
1950er-Jahre sorgten auch die
Leuchtstoffrshren in der zuneh-
menden Ddmmerung fir mo-
derne Lichteffekte im Stadtbild.
Damals bildeten sie die Stan-
dardbeleuchtung ftr Unterfiih-
rungen im Stadtgebiet.

Fiir die spdter einzubauenden
Leuchtstoffrohren werden 2
mm hohe und 17 mm breite
rechteckige Schlitze am oberen
Teil der Kachelwande ange-
zeichnet und mittels Laubsédge
entsprechend derKonturausge-
schnitten. Die Feinarbeit erfolgt
mit einer kleinen Feile.

Die Nachbildung der Lam-
pengehduse wird aus 1-mm-
Polystyrolstreifen in den Abmes-
sungen 3 x 18 mm - an den
Ecken leichtabgerundet—direkt
auf die Schlitze geklebt. Nach-
dem der Klebstoff wenigstens
einen Tag abgebunden hat, er-
weitert man den Schlitz auf den
aufgeklebten Polystyrolstreifen,
so dass ringsherum ein 0,5-mm-
Rahmen stehen bleibt.

Die transparenten Abdeck-
hauben der Lampengehduse
entstehen aus einem 2 mm star-
ken und 5 mm breiten Plexiglas-
streifen. Die auf 18 mm Ldnge
abgesdgten Stiicke werden an
derStirnseite leichtrundlich, der
Schwabe wiirde sagen, leicht
Lurzelesformig" zurechtgefeilt.

Spater, wenn auch alle Mau-
ern fertiggestellt sind, driickt
man die Klarsichthauben in die
speziell fir die Lampengehduse
angefertigten Mauerschlitze, so
dass sie nach vorne hin ungefahr
einen Millimeter tiberstehen.

Um die Plexiglasstiicke riick-
seitig exakt mittig mit weilen 5-
mm-LED zu beleuchten, biegt
man beide Drahtkontakte so in
Form, das sie an der Innenwand
im Abstand von gut 5 mm zur

Plexiglaskante befestigt werden
kénnen. Zum Fixieren eignen
sich Kunststoffprofilstiicke, die
im Bereich der Kontakte mit ei-
nigen Feilenstrichen ausgespart
wurden — dhnlich einer Schelle
fiir Kabelbefestigungen. Die LED
werden parallel geschaltet und
jeder Anschluss mit einem Vor-
widerstand versehen.
B Natursteinmauer

Sind die gekachelten Innen-
wdnde im Rohbau fertiggestellt,
also noch nicht bemalt, verklebt
man diese mit den Stirnseiten,
so wie beim langen Pfeiler, zu-
sdtzlich mit drei Zwischenwan-

den zur Stabilisierung.

Dann entstehen die vorderen
Pfeilerabschliisse mit einer Brei-
te von 20 mm und einer Tiefe
von 7 mm.Das Fugenmusterder

Typische Laternen und vor allem gepflasterte
Straf3en vermitteln mit der passenden
Reklame das Flair der 1950er-Jahre.

= ‘,"-"'.'F:,t_,??'-ﬁ;"v-_—l' *.a

Sandsteinquader wird nur leicht
eingeritzt. Das Mal3 der Einzel-
steine betrdgt hierbei 6 x 10 mm.
Sind die Pfeilerabschliisse an
den jeweils duBBeren Stirnseiten
verklebt, folgen die seitlichen
Ecksteine im Querschnitt von
10 x 7 mm, deren Kante im
45-Grad-Winkel mittels Feile
abgeschrédgt wurde. Die waage-
rechten Fugen sind wiederum
im 6-mm-Abstand eingeritzt.
Die Pfeiler weisen jetzt eine
Lange von 72 beziehungsweise
187 mm und eine Breite von 40
mm auf. Daraus ergibt sich eine
Tiefe von 10 mm fiir die Auflage,
die so genannte Widerlager-
bank. Sie entsteht in stabiler
Polystyrolbauweise mit wiede-
rum eingeritzten Fugen. Damit
die Innenseite fur die spétere >
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Schwerpunkt Briicken

Gestaltung der Unterfiihrungen und Aufstiege

S

Vor der Lackierung sorgen Zahnbiirste, Scheu- Die Grundierung der Kachelwande erfolgt mit Das farbliche Absetzen einzelner Kacheln mit

erpulver und Spilmittelwasser fiir entgratete der Spritzpistole in mattem Beige. Der Farbton blauer Farbe erfolgt mit dem Pinsel. Zuerst
und mattierte Oberflachen der Bauteile. wurde selbst angemischt. werden die zu farbenden Kacheln markiert.

4 ', ~3 &\

Mit Stahllineal und Bleistift kann Fir den typischen Glanz der Ka- Die Sandsteinfarben werden mit Beim Lackieren der Lampenge-

man die Fugen betonen und so cheln sorgt ein flachiger Airbrush- dem Pinsel aufgetragen, ein héuse ist eine Schablone aus
die Wand beleben. Uberzug mit Glanzlack. Pappstiick schitzt die Kacheln. Polystyrol hilfreich.

Die matten Sandsteinquader Die Seitenwande des Aufstiegs wer- Die Lampenabdeckungen entstehen Zur Beleuchtung der Unter-

bilden einen guten Kontrast zu den nach der Farbgebung komplet- aus Plexiglasstreifen, welche in die filhrung dienen wartungs-
den glanzenden Kacheln. tiert und mit der Treppe verklebt. Offnungen eingepasst werden. arme, weifie LED.
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Beleuchtung mittels LED zu-
gdnglich bleibt, sind die oberen
Abschlusse nicht geklebt, son-
dern nur stramm aufgesteckt.

Im FuBgdngerbereich wird
die Mauer fiir die Widerlager-
bank durch einen Durchgang in
Betonbauweise unterbrochen.
Die StraBe sowie der FuBgin-
gerbereich weisen innerhalb
der Unterfithrung ein leichtes
Gefdlle auf, deshalb ist der unte-
re Sandsteinabschluss stufenfor-
mig angelegt. Der Sockel wird
auf 1-mm-Polystyrol gemal3 der
Schrdglage der StraBe aufge-
zeichnet, ausgeschnitten und
mitdem Fugenmusterversehen.
Dann folgt das Verkleben an der
unteren Wandflache. Die obe-
ren Pfeilerabschlisse entstehen
ebenfalls aus 2 mm starken Poly-
styrolstreifen in den Abmessun-
gen 20 x 7 mm sowie einer
Hohe von 12 mm.Deroben ver-
klebte Deckel wird ebenfalls aus
2-mm-Polystyrol geklebt. Die
Kanten werden ringsherum mit
einigen Feilenstrichen pyrami-
denartig abgeschrdgt. Damit die
Auflageflichen absolut recht-
winklig ausfallen, fixiert man die
kleinen Turmchen fest anein-
andergereiht mit wenigen Kle-
bepunkten auf einem Polysty-
rolstiick und feilt die Auflagefld-
che mit Feilstrichen plan.

Der kleine tiberstehende Ab-
satz am oberen Ende der Pfeiler
entstand aus  2x1-mm-Profil-
stiicken. Nach dem Verkleben
der oberen Abschlisse Uber-
prift man den exakten Sitz mit
der Langskante eines Polystyrol-
stiicks, wobei der Absatz mittels
Laubsdge ausgespart wurde.

M Der Bahnsteigaufgang

Fiir den Ausgang zum Bahn-
steig wurden die vielseitig nutz-
baren Treppenstufenspritzlinge
vom Hersteller Faller verwen-
det.Derhoch ansteigende Trep-
penaufgang wird auf halber
Hohe mit einem kleinen Ver-
schnaufabsatz" fiir die Passanten
aufgelockert. Die Neigung der
Stufen wird auf 2-mm-Polystyrol
angeritzt, ausgeschnitten und
schlieBlich als beidseitiger Sockel
unter den Stufen zu einer kom-
pakten Einheit verklebt.

Die Seitenwdnde, ebenfalls
mit Kachelmuster versehen, er-

Aufgang zum Bahnsteig.

Aus Fallers Treppenstufenset und
Polystyrolplatten entsteht der

Polystyrolplatten.

o

Dessen Grundkorper mit
Ruhepodest entsteht aus
passend geschnittenen
und sauber verklebten

Die Seitenwédnde erhalten diinne
Bohrungen fiir die spater einzu-
setzenden Handlaufe.

Der fertige, beige und blau gekachelte Bahnsteigzugang wird noch von einer Uberdachung gekront.

halten zwei Leuchtstoffrohren.

Handldufe fertigt man mit den
Kunststoffgelindern von Faller,
die entsprechend gekiirzt wer-
den.Nach einersilbernen Spritz-
lackierung sind fur die Gelander
entsprechende Locher zu boh-
ren, das Verkleben erfolgt aller-
dings erst nach dem Lackieren
der beiden Wandteile.

Die begrenzenden Sandstein-
flichen setzt man erneut mit
weiler Abténfarbe ab und kolo-
riert die Fliche mit Acrylfarben
in dunklen Ockernuancen. Da-
mit die hochgldanzende Kachel-
fliche keinen Schaden davon-
trdgt, deckt man die Flache im

— Autorenprofil

Jorg Chocholaty, Jahr-
gang 1966, hat seit jeher
bereits ein besonderes
Faible fir die frihe Epo-
che llla und deren Fahr-
zeuge. Diese verlangen
natdrlich ein passendes und bis ins
Detail stimmiges Umfeld. Dessen
Gestaltung wiederum verfolgt er
mitderselben Akribiewieden Fahr-
zeugmodellbau, wie er einem brei-
ten Leserkreis bereits durch zahl-
reiche Artikel aufzeigte.

unmittelbaren  Arbeitsbereich
mit einem Stiick Karton, gehal-
ten mittels leichtem Druck des
eigenen Fingers, sauber ab.
Dann werden die Lampenge-
hduse mit dem fast chromdun-
klen Silberton von Modell Ma-
sterabgesetzt. WeraufNummer
Sicher gehen will, fertigt sich
eine Abdeckschablone aus 0,5-
mm-Polystyrol, die zuvor in der
Kontur des Gehduses ausge-
schnitten wurde. Die Farbge-
bung erfolgt dann wiederum
mit der Spritzpistole. Nach der
farblichen Behandlung der seit-
lichen Wénde des Aufganges
werden die Handldufe in den
Bohrungen verklebt. Dann er-
folgt das Verkleben beiderseits
des Treppenaufganges.
B Fertigstellung der Briicken:
Fir die Farbgebung der Bri-
cken wurde das Weinert-Fla-
schengriin mit einigen Anteilen
Hellgrau aufgehellt. Eine dezen-
te Patina erhielt vor allem die
Unterseite mit stark verdtnn-
tem Orangebraun, das mittels
Spritzpistole leicht aufgenebelt
wurde. Da die Briickenteile ab-
nehmbar bleiben sollten, wur-

den die Gleise exakt der Linge
der Briicke angepasst und auf
der Oberseite verklebt sowie
eingeschottert. Vor der ersten
Schwelle wird das Winkelblech,
das das Schotterbett vor dem
Abrutschen stiitzt, aus einem
0,5x2-mm-Profil erganzt. Dann
montiert man das Weinert-
Briickengeldnder. Die erforder-
lichen 0,5-mm-Lécher bohrt
man am besten vorsichtig von
Hand mit einem Spannkloben.
Zur Beachtung der Durch-
fahrtshohe entsteht der beim
Vorbild weiB-rot gestreifte und
gerundete Blechstreifen mittels
Stechzirkel aus 0,5-mm-Polysty-
rolplatten. Die Trennlinien zwi-
schen roten und weilen Fel-
dernsindim Abstand von 4 mm
ebenfalls leicht eingeritzt. Fir
die Bemalung mit einem feinen
Pinsel eignen sich die Aeroco-
lorfarben von Schminke, wobei
das Aufmalen der roten Felder
genligt. Nach dem Ausschnei-
den entlang der mit einem Skal-
pell angeritzten Linie erhdlt das
Farbband einen Uberzug mit
Hochglanz-Klarlack.
Jérg Chocholaty
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Verschwenkbare Eisenbahnbriicken

Bricken ganz
nach Bedarf

{¥% An der Zufahrt zum ehemali-
gen Frachthafen von Bremer-
haven stehen heute zwei re-
staurierte Rollklappbriicken,
deren Mechanik man sich aus
ndchster Néhe ansehen kann.
Sie waren kombinierte Eisen-
bahn- und StraBenbriicken.
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Eisenbahnbriicken, die Fllisse
und Kanale Uberspannen,
stellen ein Hindernis fir die
Schifffahrt dar. Solche Briicken
auf die entsprechende lichte
Durchfahrthéhe zu bringen, ist
teuer und oft nicht maéglich.
Klapp- oder drehbare Briicken
sind die einzige Alternative.
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or allem im flachen Land sind
Bahnbriicken in bestimmten
Fillen ein Hindernis, an Fliissen
und Kanilen, auf denen hohe
Schiffe ihre Bahn ziehen. Nattirlich kénn-
te man hoch angesetzte Briicken errich-
ten,doch die wiirden eine lange Steigung
bendtigen, was zu unnétigen Kosten und
vor allem viel Platzverbrauch im Hinter-
land fiihren wiirde.So ersann man schon
friihzeitig bewegliche Briicken, die bei

Ll

Bedarf den Platz fiir eine Schiffspassage
kurzzeitig einrdumen kdnnen, wdhrend in
dieser Zeit keine Zugfahrten erfolgen.

Als Vorldufer der beweglichen Eisen-
bahnbriicken sind Schwimmbriicken zu
sehen. Sie hatten allerdings die Aufgabe,
die Ufer breiter Fliisse statt miteiner Fahre
(Trajekt) durch eine kostengiinstige Brii-
cke zu verbinden. Da eine Schwimm-
briicke wie aneinandergereihte FloBe
aufgebaut ist, kann man sie nicht schnell

befahren und nicht besonders belasten.
Das gelegentliche Offnen der Schiffspas-
sage ist sehr umstdndlich. Daher war die-
ser Briickentyp in der Vergangenheit nur
selten anzutreffen und wurde schon friih
durch feste Briickenbauten abgel6st.

Drehbriicken

Einen echten Fortschritt stellen Dreh-
briicken dar, die ab den 1870er-Jahren
mehrund mehrerrichtetwurden. Sie sind
konstruktiv dhnlich wie eine Dreh- >

-

——

HO-Anlage: Ladegiiter B

Stéhlerne Klappbriicken (Kibri-Modell)
“sind seit der Epoche Il eine Alternative
zu den platzfressenden Drehbriicken.
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Schwerpunkt Briicken

HOm-Schaustiick: Wolfgang Martin

scheibenbithne konzipiert, allerdings fiir
starke Belastungen je nach Anforderun-
gen entsprechend ausgelegt.

Man unterscheidet drei Arten von
Drehbriicken. Die Ungleicharmige: Sie
hat gegeniiber einer gleicharmigen Bri-
cke den Vorteil, dass ihr ldngerer Brii-
ckenarm tber den Wasserweg ragt und
eine breitere Passage freigibt. Dafiir be-
notigt sie ein Gegengewicht im kiirzeren
Briickenschenkel. Im Gegensatz zur
gleicharmigen Briicke liegt der Drehzap-

1928/29 er-
richtete man
nahe Medem-
blik in den
Niederlanden
eine Kran-
briicke an der
Schleuse zur
Hafeneinfahrt.
Sie war noch
komplett ge-
nietet worden.
Sie ist heute
restauriert.
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fen an Land. Auch wird die Briicke land-
wadrts gedreht, was dementsprechend
viel Platz am Ufer beansprucht.

Die Gleicharmige: Hier liegt der Dreh-
punkt auf einem Pfeiler im Wasser. Da-
durch werden gleich zwei Wasserwege
freigegeben, jedoch sind sie in der Regel
schmaler als bei der ungleicharmigen
Briicke. Benétigt man eine besonders
breite WasserstraBBe, errichtet man als
dritte Variante gleich zwei ungleicharmi-
ge Briicken als sogenannte zweifliglige
beziehungsweise gleicharmige Briicke.

Allen Briickentypen gemein ist die Pro-
blematik der Festsetzung der Briickenen-
den bei geschlossenem Zustand, wenn
ein schwerer Zug (iber sie hinwegfahren
soll. Jeder StoB3 beim Befahren der Enden
tibertragt sich auf das Drehlager und fiihrt
dortlangfristig zu Schdden. Entsprechend
muss die Drehbriicke eine verstellbare
Mechanik besitzen, die einerseits zum
Drehen der Briicke gentigend Spiel ein-

Die Steffenbachbriicke auf der
Schweizer Furka-Bergstrecke ist eine
Sonderkonstruktion: Sie wird jedes
Friihjahr auf- und im Spé&therbst wieder
abgebaut, damit die Schneelawinen im
Winter freien Lauf erhalten.

rdumt, andererseits die Enden fest anlegt,
wenn der Landverkehr tber die Dreh-
briicke hinwegrollt.

Drehbriicken trifft man vor allem in
Norddeutschland an. Im Laufe der Zeit
hatman sie allerdings, bedingtdurch brei-
tere Schiffe, durch ldngere und moderne
Klappbriicken ersetzt, die den Mittelpfei-
ler der Drehbriicke im Wasserweg tber-
flissig machen. Bei besonders breiten
Flissen kombinierte man friher Dreh-
briicken, die in der FluBmitte lagen, mit
weiteren, allerdings festen Briicken.

Im Modell sind Drehbriicken nicht im
Angebot der Zubehorhersteller. Hier ist
man auf den Selbstbau angewiesen. Be-
stenfalls kann man auf den Plastikbausatz
einer amerikanischen Drehscheibe von
Heljian zurtickgreifen und das HO-Modell
entsprechend modifizieren, so dass es
wie eine Briicke aussieht. Diese Dreh-
briicke wdre dann eine gleicharmige, fiir
eine ungleicharmige koénnte aber eine
Buhnenseite verkiirzt werden.

Da der Antrieb bei diesem Modell oh-
nehin zentral iber die Mittelachse erfolgt,
stellen sich hier keine weiteren Umbau-
maBnahmen ein, wie sie bei Modellen
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Drehscheiben

anderer erforderlich
wdren. Der Mittelpfeiler wird auch im
Modell durch massive Holzgeriste und
-pfeiler auf jeder Zufahrtseite im Wasser
vor einer eventuellen Kollision durch ein
Schiff geschitzt.

Kranbriicken

Die Kranbriicken, auch Waagebalken-
Klappbriicken genannt, sind besonders
zahlreich in holldndischen Stddten an
Grachten und kleinen Hafenzufahrten
vertreten. Im Gegensatz zu Drehbriicken
benotigen sie wenig Umfeld, lassen sich
rasch 6ffnen und schlieBen und sind kos-
tengtinstiger.

Die positiven Eigenschaften mit den
holzernen Klappbriicken fiir den Land-
verkehr hat man natirlich Anfang des
20. Jahrhunderts auch auf Eisenbahn-

L/ /]

briicken tibertragen wollen. Entstanden
sind vergleichbare Briicken, jedoch aus
Stahl gefertigt und mit einer motorisch
betriebenen Hebemechanik versehen.

Nachteil der einfachen Kranbriicken ist
ihre der Kranarme wegen begrenzte
Briickenldnge. Dennoch sind beachtliche
Langen moglich und dasHeben und Sen-
ken ist ein eindrucksvolles Schauspiel. Sie
sind vorallem im stddtischen Umfeld und
im Hafengebiet anzutreffen.

Ein Angebot an Kranbriicken fiir die
Modelleisenbahn ist nicht gegeben, aller-
dings kann man die HO-StraBBenbriicke
von Kibri entsprechend umwandeln. >

Weit ausladende Fachwerk-
Klappbriicken benétigen ein
grofies Gegengewicht. Diese
Bauart ist jedoch amerikanisch.

Eine Schwimmbriicke ist ein altes, kosten- j

giinstiges Konstrukt und diente zur Uber-

windung breiter und von grofien Schiffen =

wenig befahrener Flisse.

In Deutschland sind fiir groe
Spannweiten Rollklappbriicken
wie hier die im Norden in den
1920er-Jahren errichtete Briicke
liber die Schlei gelaufig.
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In Karnin entstand diese gewaltige Hubbriicke 1934. R

Rollklappbriicken

Eine Weiterentwicklung der Kran-
briicke istdie Rollklappbriicke. Mitihr las-
sen sich breitere Wasserwege (iberspan-
nen. Die Verstellmechanik liegt unterhalb
eines der Briickenenden. Dort sind Zahn-
rader untergebracht, die in eine geboge-
ne Zahnstange (Rollkranz) am Ende des
Untergurts eingreifen und so zum Heben
und Senken der Briicke fiihren. Ein
schweres Gegengewicht sorgt fiir den
nétigen Ausgleich der meist langen Aus-
leger. So besitzt die doppelte Rollklapp-
briicke an derunteren Hunte jeweils 500-
Tonnen-Gegengewichte, die wegen der
30 Meter langen Klappen zierlich wirken.

Drehbriicken sind im S e L T
Prinzip &hnlich konstruiert i
wie eine Drehscheibe. ]

Errichtet werden Rollklappbriicken
erst seit den 1920er-Jahren. Sie kdnnen
entweder als Blechwand- oder als Stahl-
Fachwerkbriicke (dltere Bauart) konstru-
iert sein und haben inzwischen viele
Drehbriicken in Deutschland abgeldst.

Beim Vorbild stehen diese Briicken ei-
gentlich nur in Nord- und Nordwest-
deutschland. Sie verhelfen der Bahn auf
dem Land wie auch in der Hafengegend
einerStadtiibers Wasser. Hohe Zufahrten
von Seiten der Bahn entfallen. Auch als
kombinierte StraBen- und Bahnbriicke
werden sie gebaut und stets mit einem
Kontrollgebdude kombiniert, &hnlich
einem Stellwerk,von dem aus sowohl die

S r-{// S

[0 Eisenbahn-Hubbriicken, eine Erfindung

g des 19. Jahrhunderts. In Alt Ofen baute

a:: i man 1884 diese Briicke mit Kettenzug

2 WA und Gegengewichten im Handbetrieb. | §,
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Bahnstrecke kontrolliert und bei geéffne-
ter Briicke gesperrt wird, wie man auch
den Schiffsweg unter seiner Aufsicht hat.
Bahnstrecke und Wasserweg sind mit
entsprechenden Signalen ausgestattet.

Eine Modellnachbildung ist dank der
Briickenmodelle von Faller in den Nenn-
groBen HO und N realisierbar. Die Anbin-
dung des Gegengewichts bei diesem
Briickentyp ist allerdings nicht so elegant
geschwungen, wie es bei Briickenkon-
struktionen ab den 1950er-Jahren tiblich
ist. Die Kunststoff-Bausdtze von Faller
werden jeweils mit Motoren angeboten
und konnen bereits auf Anlagen der Epo-
che Il eingesetzt werden.

B v S o« V", . W/ %
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 Héufig zog man eine D s L 106 %100 H[ 20x40x8 % fA
Biihne mit einem Gelenk ¢ 2] P || S 1
nahe am Konigstuhl wegen ¥ A7 T r—i—— aUEg =
: : : ~-alfe Krang, & i o B
geringerem Verschleif vor. b atibdi ’”_,,E”"f 7

j Im Modell kann

man als Dreh-

briicke eine abge- Drehbriicken
wandelte Bw- bendtigen fir
Drehscheibe mit ihr Aqsschwen-
Antrieb (iber die ken VIgI qutz.
Mittelachse als Auch |stNW|e
Alternative zum h{er in ITubeck
, kompletten die Schiffs-
Selbstbau wahlen. durchfahr;t trotz
langer Briicke
nicht sehr
breit.
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Bei Friedrichstadt errichtete man tiber die Eider
1887 eine lange Fachwerkbriicke aus Stahl, deren
Mittelpunkt eine gleicharmige Drehbriicke war.
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Im Hafen von Libeck errichtete man
1900 zwei Hubbriicken, die in erster
Linie mit Wasserdruck, aber auch mit
Elektromotoren betrieben wurden.
Sie stehen noch heute dort.

Hubbriicken

Hubbriicken sind ideal bei begrenzten
Platzverhdltnissen. Im Gegensatz zu den
Problemen beim Drehzapfen einer Dreh-
briicke wahrend des Befahrens durch die
schwere Eisenbahn kann man hier auf
eine einfache Mechanik zuriickgreifen.
Vor allem erméglicht eine Hubbriicke
einen deutlich breiteren Wasserweg als
die Drehbriicke. Daher hat sich die Hub-
briicke gegen Ende des 19. Jahrhunderts
einen Stammplatz unter den beweg-
lichen Eisenbahnbriicken erobert.

Man unterscheidet zwei Arten von
Hubbriicken: Die erste Gruppe bilden
Hubbriicken, die nach dem Flaschenzug-

N-Anlage: EBF Friesland
e o

prinzip arbeiten. Entsprechende Gegen-
gewichte gleiten in mdchtigen Tirmen
herab, wédhrend zur selben Zeit die ei-
gendliche Briicke an denselben Turmen
emporgleitet. Die Turme dienen als Fiih-
rung und sind entsprechend der erfor-
derlichen Durchfahrtshohe ausgelegt.
Die ersten Hubbriicken wurden noch
von Hand bedient. Die wesentlich gréBe-
ren Briicken in den USA erhielten moto-
rische Seilzige, deren Antriebskraft
Dampf oder Strom sein konnte.

Der andere Hubbriickentyp ist eine
komplett tber den Fluss gebaute Fach-
werkbriicke, bei der jedoch der Haupt-

Die beiden Modell-
Rollklappbriicken
entsprechen Vorbil-
dern aus dem
Oldenburger Land.
Im Vordergrund
sieht man eine === 4
bereits fiir den Stra- e
Benverkehr ge-
sperrte Drehbriicke.

trger fir die bewegliche Briicke in der
Héhe thront, die die Durchfahrtshéhe sei-
tens der Schiffe erfordert. Die eigentliche
Fahrbahn hdngt dagegen an mehreren
Stangen, die wiederum mit jeweils einem
Drahtseil verbunden sind, die bei Bedarf
tiber eine Welle aufgewickelt werden.
Aufdiese Weise wird die Fahrbahn bis zur
Kastenbriickenunterkante nach oben ge-
zogen.

Modelle von Hubbriicken erhdlt man
nicht. Einzig der Selbstbau fiihrt zum Ziel.
Sicherlich ist ein entsprechendes Modell
ein echter Hingucker, wirkt eine Hub-
briicke doch machtig.  Markus Tiedtke

A

Vorbildfotos: Tiedtke (6); Slg. Tiedtke (5); Modellfotos: S. Geiberger/Trinom (2); Tiedtke (5)
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Bricken bauen

Der Bau einer neuen Briicke bedarf stets hoher Ingenieursleistung. Jeder
Briickentyp verlangt eine eigene Vorgehensweise in der Erbauung vor Ort.
Beim Vorbild werden neben der Erstellung von Neubauten auch immer
wieder altersschwache Briicken komplett ausgetauscht.
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Gewagter, aber gelungener Briickentrans-
port mit der Bahn: In den 1930er-Jahren
wurde diese Fachwerkbriicke in Bad Sal-
zungen vom alten Fundament mittels
Spindelpressen angehoben und rund

ks 400 m weiter auf ein neues Funda-
ment gesetzt. Dazu wurde das
linke Eisenbahngleis unter der
Briicke geringfiigig versetzt.
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leine Briickenbaustel-
len sind interessante
technische Motive, die
auch auf einer Modell-
bahnanlage ihren Reiz haben;
wirken sie doch vor allem beim
Einsatz von Krdnen spektakuldr.
Im Modellbetrieb bieten sie als
Langsamfahrstelle fiir die passie-
renden Ziige eine zusdtzliche
betriebliche Bereicherung.
Das Auswechseln einer alters-
schwachen Briicke darf bei der
Eisenbahn nicht zu ldngerfristi-

gen Betriebsausfdllen fiihren.
Drei verschiedene Methoden

wendet die Bahn daher an:
1.Das Tragwerk wird direktvor
Ort komplett montiert. Dabei
wird entweder die Bahn auf das
Nachbargleis umgeleitet, oder
Gleise und spéter abzubrechen-
de Briicke erhalten einen provi-
sorischen Unterbau, der das alte
Gleis etwas hoher verlaufen
lasst, damit die neue Briicke an
derselben Stelle montiert wer-
den kann. Diese Methode ist >

Foto: RBD Halle, Sammlung Thomas Memm

£ L 5
Rostschutz ist bei Stahlbriicken wichtig und stets auch Blickfang.

- . e,

Briickenrestaurierungen

® Auf Modellbahnanlagen beliebt sind Briickenmotive mit
Restaurationsarbeiten. Das hat den Vorteil, dass der nor-
male Zugbetrieb ohne Einschrdnkung vonstatten gehen
kann, sich aber dennoch ein Hingucker auf der Anlage be-
findet. Einfache Baugertiste geniigen bereits und im Basis-
lager am Briickenfundament befindet sich das Material-
lager. Das Motiv der HO-Briicke (oben) stammt von Brawa
und das Farbenlager (unten) von Josef Brandl.

*u-h_j... .
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In der Bude lagert die Farbe fiir den neuen Briickenanstrich.
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Fotos (5): RBD Halle, Sammlung Thomas Memm

Die neu gesetzte Behelfsbriicke sorgte in den frilhen 1920er-Jahren bei Hedersleben-Wedderstedt fiir einen weiter reibungslosen
Zugverkehr wéahrend der Erneuerung eines Durchlasses. Bemerkenswert sind Kran und Lokomobile am linken Bildrand.

: Slg. Thomas Memm

Foto: Slg. Markus Tiedtke

Damit der laufende Eisenbahnbetrieb beim Austausch der alten
Fachwerk- gegen eine neue Blechtragerbriicke fiir die Uberfiihrung
der Saalebahn nicht gestért wurde, errichtete man 1964 am Ab-
zweig Saaleck eine behelfsmagige Gleitbriicke, Gber die die in
zwei Teile zerlegte Fachwerkbriicke liber die Bahnstrecke von
Naumburg nach Erfurt zur Seite geschoben wurde.

Eine 03 mit belgischem Beutewagen diente 1946 der Belas-
tungsprobe der provisorisch wieder hergerichteten Stahlfachwerk-
briicke liber die Mulde bei Wurzen.

Fur umfangreiche Korrosionsschutzarbeiten wurde dieses Briicken- Aufgeschichtete Bruchsteine geniigten als Pfeilerersatz bei der
segment herausgehoben. Im Hintergrund steht ein Kompressor zur Elbe-Vorflutbriicke in Pratau 1946. Zumindest konnte der Bahn-
Druckluftversorgung von Schleifern und Niethdmmern. verkehr wieder eingleisig aufgenommen werden.

Jede Briickenbaustelle hat ihre eigenen Reize — egal, ob ratur oder Rostschutzarbeiten

50  ModelloahnSchule 18



Steinviadukte benotigen wéhrend der Bauphase
Montagegeriiste aus Holz. Oft wurde direkt
neben der Briicke das benétigte Material aus
Ziegeln gebrannt oder in einem Steinbruch ge-
wonnen wie hier in Bassochmyse in Grofbritan-
nien Ende des 18. Jahrhunderts.

chnung: SIg. Markus Tiedtke

Die Pfeiler der 1909 vollendeten Kolner Siid-
briicke erhielten einen vom Flussgrund zehn
Meter in die Tiefe reichenden Betonsockel. Dazu
bendtigte man eine Tiefgriindung mittels Senk-
kastens, in dessen Inneres Pressluft gedrtickt
wurde, um das Eindringen von Wasser zu verhin-
dern. Die Arbeiten in der Druckkammer waren
auferst mithsam und gesundheitlich kritisch.

allerdings recht aufwendig und
zudem teuer und wird nur bei
niedrigen Briicken angewendet.

2. Eine hdufig angewendete

Methode ist die Montage der

neuen Briicke auf einem Hilfs-

gerust seitlich neben der alten.
Nach Fertigstellung wird die alte

wdhrend einer kurzzeitigen
Unterbrechung aus ihrer Posi-
tion gehoben und auf der ande-
ren Briickenseite auf ein Hilfsge-
rist verschoben. Holzbriicken
trdgt man dagegen stlickweise
ab. Nun kann die neue Briicke
auf einer Gleitbricke mittels
Gleitwagen, Walzen oder Ku-
geln auf die Position der alten
geschoben werden. Der Aus-

Zeichnung: Slg. Markus Tiedtke

tausch der Briicken erfordert in In SchwedeNn wq!lte man um 1905 beim Bau
der Regel nurweriige Stunden. L des tiefen Wassers keine Holzserlste zu Monta
eb?alnflzlﬁsmel!SmBgf;tte;eI;:S:cﬂ i u;,g: ( ge errichten. So entstand die lange Fachwerk-

o > briicke an Land, wahrend die dazugehdrende
werden. Die bis zu zwolf Met?r Drehbriicke vor Ort im Strom montiert wurde.
langen Bauwerke werden fertig alil 7 /b Nach Fertigstellung der Kastenbriicke wurde sie
vormontiert und auf Flachwa- '| — mit Booten in ihre spétere Lage auf dem Fluss
gen verladen und auf dem Gleis eingedreht.
an die Baustelle herangefiihrt. o .
Mittels Krans kénnen sie einge- al 3
hoben oder in der Vergangen- L 5
heit mittels Schwellenunterbau d ! E
und Hebewerkzeugen wie d y @
Schraubspindeln  nach und - \ &
nach auf die erforderliche Ein- =
setzhdhe gebracht und in Posi- )l & \ 5
tion geschoben werden. Zuvor \
wurde die alte Briicke seitlich V;\\ \
herausgeschoben und abge- g ! - A
senkt. Markus Tiedtke Vddeval i | @ Orey )

f ESE 1.
f\z R

|
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Das Testangebot vom
MODELLEISENBAHNER

3 x MODELLEISENBAHNER lesen

24 % sparen
SE p T nUf € 8’88
Be .
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Das sind Ihre Vorteile:

® Sie sparen 24 %

® Geschenk Ihrer Wahl gratis

® Der Modelleisenbahner kommt
bequem frei Haus

® Inklusive DVD

® Viel Inhalt, null Risiko

Dampfabschied

Dampfabschied in Saalfeld

Eine der letzten Plandampfveranstaltungen rund um Saalfeld
Mit den Baureihen 03, 18.2, 38, 41, 44 und 95

58 Minuten — Farbtonfilm

Eisenbahn in Saalfeld 1980 - das bedeutete Dampfbetrieb rund um
die Uhr. Schon ein Jahr spéter tauchten in diesem Dampfparadies die
so genannten U-Boote auf: Dieselloks der Baureihe 119. Die Herrlich-
keit des Dampfbetriebs war fiir immer und ewig dahin. Die Legende
von Saalfeld ist geblieben und vieles erinnert noch an die guten alten
Zeiten. Im Mai 1992 holte dann der bekannte Plandampf-Veranstalter
" Klaus Wilmsmeyer einige der Stars von einst hierher zuriick und lie
sie vor den klassischen Reise- und Giiterziigen wieder dampfen.

Diese DVD ist &
Bestandteil der
MEB-Ausgabe
7/2008




Wahlen Sie Ihr
Geschenk

Viessmann-Zierbrunnen
Der Zierbrunnen immitiert tauschend echt flieRen-

des Wasser durch ein elektrisch angetriebenes WERKZEUGSET in Metallbox
Acrylglaselement. Der Brunnen wird einfach an 25-teiliges Miniatur-Werkzeugset ideal fur
14-16 V Gleich- oder Wechselspannung ange- Modellbau und Modelbahn, in edler Metallbox
schlossen und schon haben Sie ein Highlight mit Reilverschluss GroRe 20,0 x 13,4 x 2,5
auf lhrer Modellbahn geschaffen. cm; exklusiv mit MODELLEISENBAHNER-Logo.

Bitte Coupon ausschneiden oder kopieren und abschicken an: PMS Presse Marketing Service GmbH & Co. KG,
Postfach 104139, 40032 Diisseldorf, Abo-Hotline: Tel (0211) 690789-18, Fax (0211) 690789-80,
E-Mail: modelleisenbahner@pms-abo.de, www.modelleisenbahner.de Bitte Aktionsnummer vom Coupon angeben!

HER DAMIT - Ich will den MODELLEISENBAHNER testen

Als Geschenk wihle ich: [] Viessmann-Zierbrunnen Gewiinschte Zahlungsweise (bitte ankreuzen):
L] Werkzeugset in Metallbox (I per Lastschrift

Meine Adresse:

Meine Konto-Nr. / Karten-Nr. Bankleitzahl / giiltig bis

Name, Vorname

Bankinstitut

D Per Kreditkarte (Mastercard, Visa, Diners)

Strale, Haus-Nr.

D Per Rechnung

LKZ, PLZ, Ort

Datum, Unterschrift

Telefon-Nr. Ich war in den letzten 6 Monaten nicht MODELLEISENBAHNER-Abonnent. Wenn mich der MODELLEI-
SENBAHNER Uberzeugt hat, beziehe ich ab der vierten Ausgabe ein Jahresabonnement {iber 12x MO-
DELLEISENBAHNER + 3 Sonderhefte + 2 DVDs zum Vorzugspreis von nur € 62,- beim Groken Abonne-
ment (Auslandspreise siehe Impressum). Damit spare ich fast 15 % im Vergleich zum regularen Einzel-
verkaufspreis und versaume keine Ausgabe. Anderenfalls teile ich dies nach Erhalt der dritten Testaus-
gabe innerhalb einer Woche dem PMS-Aboservice, Adlerstr. 22, 40211 Diisseldorf schriftlich mit dem
Vermerk , keine weitere Ausgabe” mit. Mein Geschenk, das mir sofort nach Zahlungseingang tibersandt
wird, darf ich auf jeden Fall behalten.

Geburtsdatum




Das hollandische ,Modellspoorteam” hat sich in der Vergangenheit durch
hervorragend gestaltete HO-Anlagen auch in Deutschland ausgezeichnet. Nun gilt
die Vorliebe der Nenngré8e O und dem Charme alter englischer Kiistenstadte mit
viel Kleinindustrie. Das Fabrikgebaude der Kesselschmiede ,Morton & Weaver”

wurde mit grof3er Liebe zum Detail auch im Inneren nachgebildet.

Ein Blick in die Arbeitswelt einer Kesselschmiede in GroRbritannien

ir gehen zuriick in

dasJahr1930 - in

das kleine Nord-

see-Kiistenstddt-
chen Beachley Dock in Eng-
land. Direkt im Hafengebiet
sticht ein hohes und voluming-
ses Gebdude direkt ins Auge,
es ist die dort ansdssige Kessel-
schmiede derFirma,Morton &
Weaver".

Hier werden Dampfkessel
aller Art gewartet und auch
komplett gebaut. Ein groBer
Briickenlaufkran dient zum
Versetzen groBer Kessel und
prigt daher die GroBe der
Werkshalle.  Natiirlich  hat

54  ModellbahnSchule 18

Aroelten anno
dazumal

GroBbritannien als Industrie-
nation ersten Ranges schon
frith im 19. Jahrhundert die
modernsten  Werkzeugma-
schinen zur Metallverarbei-
tung entwickelt und einge-
setzt. Auch dieses Werk ist mit

entsprechenden Drehbédnken
und Frasen aus der Zeit um die
Jahrhundertwende ausgestat-
tet worden.

Doch inzwischen sind viele
Jahre ins Land gezogen und in
der Kesselschmiede arbeitet

man noch heute mit densel-
ben Maschinen, denn fiir eine
dringende Modernisierungrei-
chen die Gewinne nicht aus
(..oder stecken sich etwa der
Firmeninhaber Beachley oder
seine Kinder und Enkel des ein-
stigen Firmengriinders zuviel
Geld in die eigene Tasche?)
Wir wollten einfach einmal
einen Blick in die groBe Halle
werfen. Die dortigen, mitt- >



Nur ein Waschbecken ist in der
Montagehalle vorhanden. Auch
das Handtuch ist nicht mehr
das frischeste — holléandischer
Humor des Modellspoorteams.

Abend im Kistenstadtchen
Beatchley Dock: In der Kessel-
fabrik ,Morton & Weaver” wird
scheinbar noch gearbeitet, da
das Hallenlicht brennt.

Model

lodhs QT‘ le 18 55
E b I




lerweile schlechten Arbeitsbe-
dingungen springen sofort ins
Auge: Spdrliches Licht, viel
Krach, Rauch und RuB durch
einfahrende Dampflokomoti-
ven sind besonders markant,
aberauch die noch mitRiemen
angetriebenen Werkzeugma-
schinen in den kleinen Neben-
rdumen, deren Hauptantriebs-
kraft von einem noch immer
betriebenen Dampfkessel mit
groBem Schwungrad uber
weitreichende Transmissions-
anlagen herangefiihrt wird,
sind Zeugen einer herunterge-
wirtschafteten, veralteten Fa-
brik. Eine zweite Dampfma-
schine ruht als eiserne Reseve.
Strom wird nur fiir die Hallen-
beleuchtung genutzt.

M6 chte man sich die Hinde
waschen, findet man nur ein
Waschbecken. Ein einziges Be-
cken fiir eine ganze Fabrikhalle
- dawillman liebernicht nach-
fragen, wie lange schon das
Handtuch dort hangt!

Das hier vorgestellte grof3e
Gebdudeensemble steht auf
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der 0-Anlage ,Beachley Dock"
der emsigen hollindischen
Gruppe Modelspoorteam.Der
Modellbau der sehr groBen
Kesselschmiede und ihrer an-
grenzenden Werkstattriume
war ziemlich schwierig, weil
die einen Meter lange Halle auf
einer Wandseite vollig offen
sein sollte, damit man spdter
einen Blick in das Halleninnere
werfen kann. SchlieBlich woll-
te man ja die Halle mit Leben
ausstatten, und das ist inzwi-
schen in der Tat hervorragend
gelungen, wie die Fotos bewei-
sen.

Aus Messingprofilen ent-
stand ein sehr stabiles Dach
sowie der Briickenlaufkran. Die
Teile wurden verlotet. Das In-
nere erhieltalle metallverarbei-
tenden Werkzeugmaschinen,
die man sich denken kann:
Dreh- und Hobelbénke, Bohr-
maschinen, Radsatzpresse
usw. Bei allen wurde ihr An-
trieb mit Transmissionsban-
dern nachgebildet. Die meis-
ten Miniaturmodelle und die

Eine Akkulok schiebt am Fabrik-
zugang Giiterwagen, beladen
mit Giitern und reparaturbe-
diirftigem Kessel, in die Halle.

Transmissionsanlage sind vom
Anbieter Western Scale Mo-
dels (USA); einige von Duncan
Modells (GB). Natiirlich ist eine
arbeitende Dampfmaschine in
einem sepraten Raum zu
sehen. Sie setzt sich per Knopf-
druck mitsamt ihrem Regula-
tor in Bewegung (natiirlich
durch Strom). Die Resevema-
schine,im Modell funktionslos,
steht im Hintergrund.

Im Halleninneren lagern ver-
schiedene Kessel, an denen ge-
arbeitet wird. Mit einer Loko-
motive kann man das Innere
derHalle befahren, was auf der
ohnehin spielintensiven Ge-
samtanlage fiir zusitzlichen
RangierspaB sorgt. Auf diese
Weise gelangen reparaturbe-
duftige Fahrzeuge oder Mate-
rialien ins Halleninnere. Ran-
giert wird mit Handreglern im
Analogbetrieb.

Inspiriert wurden Hans Lou-
vet, der Erbauer der Halle,
sowie seine Mitstreiter von Ar-
tikeln tiber die ,Morton & We-
aver"-Werke in alten britischen
Archiven. Deswegen taufte er
seine Fabrik auch mit demsel-
ben Firmennamen.

Markus Tiedtke

Fotos: Markus Tiedtke




Eine alte Dampfmaschine sorgt
fir die benotigte Antriebskraft
der zahlreichen Werkzeugma-
schinen. Eine weitere steht als

Reserve im Hintergrund.

Die Dreherei der Kesselschmie-
de ist mit grofien Drehbénken
ausgestattet, deren Antriebs-
kraft Uber eine Transmissionsan-
lage herbeigefiihrt wird.

Die Begutachtung eines defek-
ten Dampfkessels benotigt
Fachkréafte. Man beachte die
| Metallspaneimitation und den
Dreck auf dem Boden.
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Dank einfacher Streckenverlaufe und eines simplen
Gleisbaus wie bei der Modelleisenbahn ist vor allem
die UberlandstraBenbahn pradestiniert fiir jeden
Einsteiger, um ins Thema Trambahn einzutauchen.
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StralRenbahngleise fiir den Uberlandverkehr

Gleise 1m
runen

Teil 1 © Der Weg zum Gleis
Teil 2 © StraBengleise
p Teil 3 © Uberlandgleise

elcher  Modelleisenbahner

trdumtnichtvon einerfaszinie-

renden Ergdnzung seiner Anla-

ge, wie sie ihm die StraBBen-
bahn als Thema bietet. Zur schnellen Reali-
sierung des StraBenbahntraums gibt es
kaum eine bessere Moglichkeit als die der
elektrischen Uberlandstra3en- oder Vorort-
bahneninihrervielfdltigen Form und der mit
dem Modelleisenbahnbau identischen
Gleisbauweise. Dabei spielt es keine Rolle,
ob es sich dabei um eine normal- oder
schmalspurige (meist in Meterspur) Stra-
Benbahn handelt. Allerdings bietet die Um-
setzung einer meterspurigen Uberland-
StraBenbahntrasse gewisse Vorteile: Da viele
StraBenbahngesellschaften ihren Ursprung
hdufig darin hatten, dass sie zuerst als Klein-
bahn konzessioniert und gebaut wurden, ist
eine abwechslungs- und kurvenreiche wie
landschaftlich  reizvolle  Streckenfiihrung
ebenso moglich wie der urspriingliche Be-
trieb mit kleinen dampfgefiihrten Zigen
unter Verzicht auf eine Oberleitung oder
aber mit Elektroloks und Giterziigen und
Personentriebwagen.

Uberlandlinien waren immer als Anbin-
dung des Umlandes an ein groBstddtisches
Oberzentrum oder als Verbindung zwi-
schen zwei Stddten gedacht. Deshalb eig-
nen sich fiir deren Endhaltestellen oder
Betriebsmittelpunkte besonders Durch-
gangsbahnhofe oder Endbahnhéfe von
Haupt- und Nebenbahnen mit ausreichend
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Heutige Uberlandbahnen besitzen einen
nahezu eisenbahngleichen Oberbau.

groBem Platzangebot fiir einen Bahn-
hofsvorplatz oder Ladegleise fiir den Gu-
terumschlag als Anbindungspunkt. Letzteres
vor allem dann, wenn man aufler der
Personenbeférderung auch noch den
Gitertransport mit all seinen Facetten im
Modell nachbilden beziehungsweise nach-
spielen moéchte (mehr zum Thema siehe
ModellbahnSchule 14 ,Die Tram kommt").

Gleisgestaltung

Die eigenstdndige Trasse einer Stra3en-
bahn kann unabhingig oder parallel zu einer
StraBe gefiihrt werden. Dabei sind die Glei-
se entweder eisenbahndhnlich geschottert,
in Kies oder Sand eingebettet oder aber
auch mit Rasen bepflanzt (ab Epoche IV).

Durchgehende Sandbettungen sind meist
regional bedingt, da in der Umgebung auf
Grund derleichten Beschaffungsmaoglich- &>




~ Solingen

Miiblanhal

Eine UberlandstraBenbahn
kann als Alternative zur Schmal-
spurbahn die eigene Anlage
durchaus bereichern.

Sehr gut auszumachen ist Der Streckenverlauf ist oft

hier der Profilquerschnitt so eng wie bei klassischen
einer Strecke im Einschnitt. Schma|spurbahnen‘

ModellbahnSchule 18
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Uberlandstraenbahn und Autoverkehr

teilten ihre Wege friiher haufig

keit Sand als Bettungsmaterial gdngig war
und der leichte Oberbau von Nebenbahn-
strecken auch bei der normalen Eisenbahn
im ausgehenden 19. Jahrhundert tbliche
Praxis war.Selbstbisin die Epoche Vwareine
Sand-Kiesbettung noch vereinzelt anzutref-
fen.An Haltestellen und Ausweichen war oft
der ganze Bereich mit Sand oder Splitt be-
deckt, so das nur noch die Schienen heraus-
ragten und die Fahrgdste und das Personal
gefahrlos die Gleise tiberqueren konnten.
Zur Entwdsserung des Gleisbettes sind
hangseitigschmale Graben angelegtund bei

Ausweichen und groBeren Gleisanlagen wie
in Zufahrten zu Wagenhallen Drainagerohre
verlegt worden. Als Schwellen wurden frii-
her Stahl- oder Holzschwellen verwendet.
Heute kommen dagegen vermehrt Beton-
schwellen zum Einsatz.

Die Fahrweggestaltung istzumeist einfach
gehalten. Einfachweichen mit groBen Wei-
chenwinkeln sind vor allem bei Bahnen mit
niedrigen Fahrgeschwindigkeiten die Regel.
In besonderen Fillen sind allerdings sogar
Doppelkreuzungsweichen (DKW) verwen-
det worden. Bei den heutigen Stadtbahnen
mit ihren Geschwindigkeiten tiber 80 km/h
dagegen entspricht die Gleiskonfiguration
eher der der Eisenbahn.

Eine maBstdbliche Nachbildung von un-
abhidngigen Bahnkoérpern mit Tunnel, Ein-
schnitten oderaufDdmmenistim Modell ei-
gentlich nur auf GroBanlagen sinnvoll. Den-
noch eignetsich die StraBenbahn als Neben-
bahnthema auch auf normalgroBen Zim-
meranlagen, benétigt sie doch mit ihren
schmalen Gleistrassen und engen Kurven
nur wenig Platz (vergleichbar mit einer
Schmalspurbahn) und kann sogar in einer
Stadtund vordem Bahnhofin die Stra3en in-
tegriert werden.

Modellnachbildung

Am einfachsten fiir den Modellstra3en-
bahnerist die Verwendung von Fertiggleisen
mit fester Bettung. Das fiir die Eisenbahn zu
schmal geratene Schotterbett des Fleisch-

Ragsa

Flexgleis-Bauhilfen

Biegehilfe fiir LGB-Gleise in Spur Il m

Biegehilfen fir HO-, TT- und N-Gleis

Flexgleise lassen sich mit Montagelehren
noch einfacher verlegen. Massoth bietet
flir HO, TT und N jeweils drei kleine Mes-
singblécke mit Rillen fir die Schienen-
profile. Mit deren Hilfe lasst sich ein Gleis
durch Festklemmen bequem vorbiegen.
Fiir Gleise der Nenngréfe lim hélt Mas-
soth eine Biegelehre vor, die das norma-
le Gleisprofil vorbiegt. Eine prdazise
Klemmmechanik sorgt fiir genaues Ar-
beiten. Durch mehrmaliges Ansetzen des
Gerétes erzielt man schlieBlich die ge-
wiinschte Gleisbiegung.

L
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Meterspurige StraBenbahntrasse in StraBenrandlage
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Fahrzeugprofil bei

spur-StraBenbahnen

StraBenbelag

2,20 m Breite fiir Meter- q“'

ey P . nArsd

Schotterbett mit
Stahlschwellengleis

7100 1300

mann-Profigleises ist fir die Tram mit Nor-
malspur gerade richtig, hat aber auf Grund
des Plastikkorpers den Nachteil starker
Schallemissionen und sollte deshalb auf
einerzusdtzlichen diinnen Lage aus Zellkaut-
schuk (Moosgummi) mit einem dauerelasti-
schen Kleber fixiert werden.

Der groBBe Gleismittenabstand von rund
63,5 mm fiir HO ist beim Betrieb mit moder-
nen Fahrzeugen vernachldssigbar, da bei

Aus Gleiswartungsgriinden
sind haufig die Gleiszwischen-
rdume nicht asphaltiert, son-

dern nur gepflastert.

doppelgleisigem Bahnkoérper die Fahr-
leitungsmasten zumeist zwischen den Glei-
sen aufgestellt werden. Weniger geeignet
sind dagegen das Trix- und das Roco-Geoli-
ne-Gleis mit ihren festen und hohen Schot-
terbettungen nach Eisenbahn-Vorbild.
Einfacher und vorbildgerecht zu handha-
ben sind Gleise ohne Bettung. Fiir sie ldsst
sich aus einer 5 mm starken Korkmatte, er-
héltlich im Baumarkt, ohne viel Aufwand der

Meterspurige Ausweiche in StraBenrandlage

Nebenstehend beschriebenes
Profil ins Modell umgesetzt: Gut
zu erkennen ist der Béschungs-
graben vor den Eigenbaumasten.

passende Gleisuntergrund erstellen. Dafiir
braucht man nur die Kontur mit einem Per-
manent-Marker entlang des Schwellenro-
stes nachzuzeichnen und anschlieBend den
Kork miteinem Bastelmesserin einem leich-
ten Winkel (etwa 42 Grad) der Linie nachzu-
schneiden. Eine andere Moglichkeit besteht
in der Verwendung von fertigen Gleisbet-
tungen der Hersteller Merkur oder Moss-
mer, zu beziehen tber die Firma Noch. D>
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Gleise und Strecken

* ol

Oberbau auf Uberlandstrecken
ist dem der Eisenbahn sehr dhnlich

Eher ungewoéhnlich ist der Ein-
bau von Rillenschienen

auflerhalb von Straen und
befestigten Platzen.

In engen Bégen nutzt man
innen Rillenschienen zur
sicheren Fiihrung. Vollbahnen
kennen da Zwangsschienen.

Auch bei UberlandstraBen-
bahnen gehdren enge Kurven
und Trassen unmittelbar
neben Strafen zum Alltag.

o

s
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Alles zum Gleistrassenbau

Die nétigen Handagriffe fiir die Erstellung
eines Gleisbettes fiir Straflenbahnstre-
cken mit eigenem Bahnkérper gleichen
denen des normalen Gleistrassenbaus
der Eisenbahn.

In der Serie ,Gleisbau” sind in den Aus-
gaben 4 bis 8 der Modellbahn-Schule
zahlreiche wissenswerte Tipps zum
Selbstbau von Gleisen, zur Gestaltung
des Schotterbetts und der farblichen Be-
handlung des Gleisumfeldes gegeben
worden. Aus diesem Grunde soll an die-
ser Stelle nicht darauf weiter eingegan-
gen werden. Restexemplare der Aus-
gaben sind noch beim Verlag erhéltlich.

AuBerdem sollte man besonders auf
Kompatibilitdit der konfektionierten Gleise
ohne Gleisbettung mit den angebotenen
Rillenschienen-und Bodenfldchensystemen
achten. Profilform und Gesamthéhe der
Schienen miissen stimmen, da gerade die
Schwellenhdhe von Hersteller zu Hersteller
variiert. Fertiggleise mit Bettung lassen sich
wegen der teilweise groBen Hohendifferenz
nur bedingt mit Selbstbaugleisen aus Rillen-
schienen kombinieren. Einzig Ubergangs-
gleise, wie sie einige Hersteller anbieten, stel-
len eine Kombinationsmaoglichkeit dar.




Gleisbettung einer Klein- und StraBenbahnstrecke
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Nichtim Modell, auch nichtim Selbstbau,
ldsst sich leider ein Gleis aus der Kombina-
tion normale Schiene auBen und Rillen-
schiene innen, wie es sie beim Vorbild als
Zwangsfithrung bei engen Radien gibt, reali-
sieren. Dem steht das in seinen Abmal3en
doch sehrvolumige Rillenschienenprofil, er-
hdltlich zum Beispiel von Hobbyecke Schuh-
macher, entgegen.

Um die Gleise einzuschottern, hat sich als
Material echter Steinschotter bewahrt, da
dieser beim Eintrdufeln des Klebers nicht
aufschwimmt. Befinden sich die Fahrlei-
tungsmasten zwischen den Gleisen, so soll-
te man diese auf jeden Fall vor dem Ein-
schottern montieren.

Das Nachempfinden einer Sandbettung
gestaltet sich verhaltnismaBig einfach. Nach
der Positionierung des Gleises kann man die
Flache zwischen den Schienen mit feinem
Sand auffiillen. Damit ein Betrieb der Fahr-
zeuge hinterher einwandfrei funktioniert,
wird vor dem Klebevorgang mit einer was-
serverdiinnten  WeiBleim-Spiili-Mischung
mit einem Probewagen nachgepriift, ob

eine ausreichend breite und auch
tiefe Spurrille vorhanden ist.

AuBerhalb der Schienen gestaltet
sich das Vorgehen wesentlich einfa-
cher,daman aufden Spurkranz keine
Riicksicht nehmen muss. Allerdings
ist auf jeden Fall darauf zu achten,
dass die Schienenprofile mindestens
0,5 mm lber den Sand hinausschau-
en, weil sonst ndmlich eine Reini-
gung der Schienen nur schwer mog-
lich ist.

Fir die Erstellung eines Rasen-
gleises ohne Rillenschienen wird ge-
nauso vorgegangen wie beim Gleis
mit Sandbettung. Fiir die Erstellung
der Grasfliche greift man am besten
auf kurz- bis mittellange Grasfasern
zuriick, die mit einem Elektrostaten,
erhdltlich zum Beispiel bei Noch
oder Heki, auf dem zuvor gut mit
WeiBleim bestrichenen Untergrund
aufgebracht werden. Nach dem Ab-
saugen der (berfliissigen Fasern
bleibtein vorbildgerechterRasenteppich zu-
riick. Weniger geeignet sind die neuartigen
Grasfasermatten von beispielsweise Busch
oder Heki, da ihre Fasern zu lang sind. Da-
durch laufen die StraBenbahnfahrzeuge auf
die Fasern auf. Dies wiederum kann erfah-
rungsgemdfB zu Problemen durch Fremd-
korperim zumeist offenen Achsgetriebe vie-
ler Fahrzeuge fiithren.

Wichtig beim Gestalten der Gleistrasse
einer StraBenbahn ist die Berlicksichtigung
des Entwdsserungsgrabens bei Strecken mit
Dammaufschiittung. Der Graben brauchtin
Hanglage nur einseitig, aber in einem Berg-
einschnitt auf beiden Seiten wie bei einer
Schmalspurstrecke vorhanden zu sein.

Weitere Informationen tiber Gleissysteme
in den unterschiedlichen Baugrofen und
Spurweiten der verschiedenen Anbieter fin-
den sich in Tabellenform in der Modell-
bahnSchule 5. Die Form der Gleistrasse bei
Schmalspurbahnen regelt im Modell die
Norm NEM 123 von MOROP, nachzulesen
im Internet unter www.morop.org/de/nor-
mes/indexhtm| Dirk Rohde

Schotterbettung bei StraBenbahnen

Zuerst klebt man eine Lage Kork zur
Profilierung des Gleisbettes auf.

Das Gleis wird mit Kontaktkleber
fixiert. Nadeln halten es zum Trocknen.

Aus feinem Sand wird die seitliche
Bettung angeschiittet und geformt.

Fixiert werden Schotter und Sand mit
der klassischen WeiBleimmischung.

— Autorenprofil

Dirk Rohde, Jahrgang 1960, hat als diplomierter
Industrie-Designer den Blick fur das Wesent-
liche. Das Handwerk und den Umgang mit ver-
schiedenen Modellbaumaterialien verfeinerte
er im Lauf der Jahre. Die Modellbahn begleitet
ihn seit seiner friihesten Kindheit. Ende der
1980er-Jahre fing er an, in Fachzeitschriften zu
publizieren. Als Mitglied des ,Team Eichholz*
und der ,StraBenbahnfreunde Hemer* gilt seine
Vorliebe dem Bau von Bahnfahrzeugen. Aber
auch die Umsetzung anderer interessanter
Aspekte der Modellbahn, wie der Stra3enbahn-
verkehrim Mal3stab 1:87, faszinieren ihn.
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Vorbildfotos: P. Reinhard (1), D. Rohde (4); Modellfotos: D. Rohde (4), M. Tiedtke (9); Zeich
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Bausdtze mit dem hauseigenen Farbdrucker

Haus-Druckmaschine

or einigen Monaten
hatte der Autor eine
britische Modellbahn-
zeitschrift gekauft, in
der er durch die folgende Wer-
bung: ,Ein Fabrik zum downloa-
den" neugierig wurde. Sofort
suchte erim Internet die Adres-
se www.scalescenescom auf
und speicherte die kostenlosen
Werbemodelle in den Nenn-
groBen HO/00 und N im eige-
nen Computer ab. Nun konnte
er kostenlos die Baumethode
und die Qualitdt der Papierhdu-
ser in Ruhe kennenlernen.
Uberzeugtvon dem positiven
Ergebnis reifte schlieBlich der
Entschluss, selbst einmal ein Fa-
brikbesitzer werden zu wollen,
wenn auch nur in der Modell-
bahnwelt. Mit nur wenig finan-
ziellem Aufwand gelangte er

g
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Selbstgebaute Fabrik aus der Griinderzeit dank bedruckten Papiers.

nun zu seiner GroBimmobilie,
denn man braucht nicht viel zu
zahlen fiir das Downloaden der
vielfdltigen Fabrikfassaden von
Scalescenes.

Die US-Industriegebdude im
Programm von Scalescenes sind
auch fir europdische Anlagen
verwendbar. Das groBe Ange-
bot wachst stindig und bietet
dem Selbstbauer eine riesige
Auswahl: Ziegelsteine in ver-
schiedenen Farben, StraBen-
pflaster, Natursteine und und
und.ModellbahnermitAnlagen
nach Vorbild der USA und GroB3-
britanniens werden bestens be-
dient. Zu hoffen ist, dass John
Wiffen, der Verantwortliche fiir
die Gebdudeentwiirfe, in naher
Zukunft auch Gebdude nach
deutschen oder hollindischen
Vorbildern anfertigt. >
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- Ein Blick in das
Innere der Fabrik
offenbart die
perfekt gealterten
Wande von Scal
scenes.
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M Die Arbeit beginnt

Erst einmal im hauseigenen
Computer abgespeichert, kann
man so viele Zeichnungen fiir
sich ausdrucken, wie man be-
notigt. Die Zeichungen sind
wunderschon, die Farben (man
hat die Wahl unter mehreren
Farbtonen) gut getroffen (bei
hochster Druckqualitdt) und die
Fassaden bereits
realistisch  geal-
tert. Noch ein
weiterer Ge-
sichtspunkt

Do it Yourself:
Gebdude im
Baukastensystem in

folien, auf die die Fenster entwe-
deran einem Laserkopierer um-
kopiert oder mit einem guten
Tintenstrahl- oder Laserdrucker
direktbedrucktwerden kénnen.

Der Papierbausatz ist so aus-
gelegt, dass er gemdf den eige-
nen Wiinschen gebaut werden
kann. Untergeschoss, beliebige
Anzahl an Stockwerken sowie
die Ldnge und
Tiefe des Gebdu-
des sind frei be-
stimmbar.  Hier
zeigt sich der

spricht fir diese
Bausatzreihe von

beliebigen Gréfen

groBte  Vorteil
des Bausatzpro-

Scalescenes: Die
englische Bauanleitung ist gutil-
lustriert, so dass der Modellbau
denkbar einfach ist. Englisch-
kenntnisse sind also nicht unbe-
dingt erforderlich.

Wenn Sie meinen, das ange-
strebte Modellgebdude sei zu
grof3 — kein Problem, die meis-
ten Farbdrucker kénnen die
DruckgréBBe ein wenig variieren.
So kann man problemlos die
Originalzeichnungen in Nenn-
groBe 00 fir HO um zehn Pro-
zent verkleinern. Notwendig ist
es aber nicht, schlieBlich weisen
Fabrikfassaden mitunter sehr
hohe Stockwerke auf.

Was fir eine Art Gebdude
brauchen Sie, eine Hintergrund-
kulisse, ein Halbrelief oder ein
Vollgebdude? Der Kreativitdt
sind keine Grenzen gesetzt. Je
groBerdas Gebdude wird, desto
mehr Ausdrucke braucht man.
Auch benétigtman Transparent-
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gramms von Sca-
lescenes mit seinen Arkaden-
mauern, Tunnelportalen usw.:
Einmal gekauft, gibt es unend-
lich viele Moglichkeiten ohne
weitere Mehrkosten durch Zu-
kauf.
M Fassadenbau
Die mit den Fassadenteilen
bedruckten Blitter werden zur

Die Oberlichtfenster konnen aus bedruckbarer
Transparentfolie hergestellt werden.

Stabilisierung der spdteren Wan-
de zuerst auf unterschiedlich
starke Pappen mit Weilleim
oder Spriihkleber aufgetragen.
Tragende Mauern erhalten eine
Dicke von 2 mm, Turen oder se-
parate Mauersimse und -vor-
springe 1 mm. Da sich die auf
Pappe einseitig kaschierten Aus-
drucke spdter verziehen kon-
nen, werden die mit einem
scharfen Cutter ausgeschnitte-
nen Fassadenteile mit anderen
Pappteilen wie Fensterlaibun-
gen,  Gebdudeinnenwidnden
oderZwischendecken verklebt,
so dass insgesamt ein sehr stabi-
les Gebdude entsteht.

Wer realistisch dicke Mauern
vorzieht, bedient sich diinner
Sperrholzplatten als Zwischen-
wdnde und -decken.Gerade bei
einem Schnittmodell, bei dem
man in das ausgestaltete Innere
sehen kann, sollte man ohnehin
auf diese Moglichkeit zurick-
greifen.

— Autorenprofil

Bei Hans Louvet, Jahrgang 1951,
sprang erst mit 14 Jahren beim
Betrachten der Modellanlage sei-
nes Neffen der Funke uber. Vier
Jahre betrieb er eine eigene. Dann
war Pause. Nach der Geburt sei-
nes Sohnes regte Modellbahn-
autor Jerusalem ihn erneut an und

er begann den Gebdudeselbstbau.

Wer mag, kann auch die
Innenseiten des Gebdudes
nachbilden, die entsprechen-
den Winde sind so gut detail-
liert, dass Turen und Tore geoff-
net bleiben kdnnen, um einen
Blick ins Innere zu gewdhren.
Die Passgenauigkeit aller Fassa-
denteile, Fenster und Tiren ist
bemerkenswert gut, da sollte
man schon die Teile sorgfdltig
und exakt ausschneiden, damit
es keine Passprobleme oder un-
schone Spalten beim Zu-
sammensetzen gibt.

Bei Turen und Fenstern hat
man auch eine gro3e Auswahl.

Da auf die Transparentfolie verzichtet wurde, er-
kennt man deutlich die Fensterverschmutzungen.




Die gewdhlten Tiren werden
nach dem Ausdruck auf 1 mm
starke Pappe geklebt und so wie
auch die auf eine Transparentfo-
lie ausgedruckten Fenster, die
seitens Scalescenes bereits sehr
schén verschmutzt sind, mit
einem scharfen Cutter ausge-
schnitten, dass ihnen noch ge-
niigend Klebefldche fir die Be-
festigung zwischen Aufen-
wand und Zwischenwand ge-
geben ist. Die Folie klebt man
am besten mit einem normalen
Haftkleber, etwa Uhu-Alleskle-
ber, auf die Ruickseite der ausge-
schnittenen Fensteréffnungen..

Die nétigen Kleinteile wie Re-
genrinnen, Fallrohre, Stromka-
bel, Antennen usw. entnimmt
man seiner vielleicht reichhalti-
gen Bastelkiste oder greift auf
die Ausgestaltungsbausdtze von
Auhagen, Faller oder Kibri zu-
riick. Die Ausstattungsteile sind
schnell an dem fertigen Gebdu-
de angebracht und geben ihm
erst den letzten Schliff. (Anmer-
kung: Weitere Verarbeitungs-
tipps von Papierbausdtzen fin-
den Sie im Artikel ,Herrlichkeit
aus Papier” von Sebastian Koch,
nachzulesen in der Modell-
bahnSchule 12)

M Fazit

Durch das ausgekliigelte Bau-
satzkonzept entsteht ein tber-
zeugendes dreidimensionales
Gebdude, das nicht nur im
Hintergrund einer Modellbahn-
anlage eine gute Figur macht.
Wer allerdings komplette Pa-
pierhduser ablehnt, lieber die
Miniaturhduser aus Kunststoff
vorzieht, kann zumindest die in
diesen Papierbausdtzen ange-
botenen Innenwdnde so zu-
schneiden, dass sie auch fir Pla-
stikmodelle eine sinnvolle Berei-
cherung sind — und das mit mi-
nimalem Aufwand.Hans Louvet

Bauteile und Materialien

®Papierbausitze von Scalescenes
(Direktvertrieb: www.scalescenes.com.)

oKleinteile aus der Bastelkiste

®Pappen mit Stairken 2 mm und 1 mm,
hochwertiges Druckerpapier 120 g,
Transparentfolie, Sperrholz

e®HolzweiBleim, alternativ Spriihkleber,
Alleskleber

Modellbauaufwand und Werkzeuge

®Schwierigkeitsgrad 2
(sieche ModellbahnSchule 9)

® Computer, Farbdrucker (Laser- oder
Tintenstrahl), gegebenenfalls ein Laser-
kopierer

®Schere, Cutter, Schneidelineal, Schnei-
dematte, gegebenenfalls Holzsdge

Auf diese Weise kann man sich beliebig grofie
Gebdudefassaden selbst zusammenstellen.

Schicht fiir Schicht werden die Fassadenebenen
ausgeschnitten und aufeinandergeklebt.

Die Basis der Scalescenes-Gebdudebausatze
bilden die auszudruckenden Papierbégen.

Auch Fenster und Tiiren schneidet man separat
aus und klebt sie beidseitig auf diinne Pappe.

Die einzelnen
Papierfassaden
ergeben im Ver-

bund eine stabile
Hauswand.

Im Schnitt erkennt man den plastischen Aufbau
der aufkaschierten und verklebten Fassade.

Lange Streifen aus Papier und Pappe imitieren
die Betontrager einer stabilen Fabrikdecke.

Fotos: Hans Louvet (7), Markus Tiedtke (5)
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kBahnbauten

Die Beleuchtung und Ausgestaltung der
Arkadenschaufenster beleben jeden
grofistadtischen Bahnhofsvorplatz.




Arkadenbauwerke in der Modellstadt

| eoen unter

STUTZBAUWERKE

BEI DER BAHN

Teil 1 o Stitzmauern

Teil 2 ® Stadtarkaden

Teil 3 o Stitzmauern selbst gebaut

Den uneingeschrankten Verkehr von Eisenbahn und Stra3e in den
Grofistadten ermdoglichen Dammbauwerke. Passende Arkaden mit
den integrierten Ladengeschaften ergeben auf jeder grof3stadtischen
Modellbahnanlage ein abwechslungsreiches Erscheinungsbild.

gut geheizt
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Bahnbauten

Arkadenbauteile profilieren

Polystyrolstreifen sollen den Arkaden eine
grofere raumliche Tiefe verleihen.

iele Bahnstrecken innerhalb von
Stddten haben eines gemeinsam:
Die zahlreichen arkadenférmigen
Stiitzmauern aus natirlichen oder
kiinstlichen Steinen. Sie ersetzen die aus
Platzgrinden nicht ausfiihrbaren Damm-
schiittungen und fangen mit ihren Gewol-
ben dahinterliegende Gesteinsmassen und
aufgefiilltes Erdreich ab, gleichen Hohen-
unterschiede aus und erlauben den Planern
eine optimale Nutzung des zur Verfiigung
stehenden engen Areals. Dabei waren die
ausfiihrenden Architekten seitjeherbemiiht,
die aus baustatischen Griinden sehr kom-
pakt ausgefiihrten Mauerflichen mit Kreis-
oder Rundbogen, Segmentbdgen oder Pfei-
lervorlagen gestalterisch aufzulockern.
BeiderTrassengestaltung eines groBstadti-
schen Bahnhofs dient die Anwendung von
gemauerten oder auch betonierten Damm-
bauwerken, besonders im Zusammenspiel
mit Briicken, vor allem zur kreuzungsfreien
Gestaltung der Verkehrswege. Diese Bau-
werke sind vielfach aneiandergereihte
briickenartige Hohlkérper, in denen Laden-
geschifte, kleine Gewerbebetriebe, Lager-
riume oder Garagen ihr Domizil haben.
Dem Modellbahner eroffnet sich die
Méglichkeit, trotz mehrgleisiger Strecken-
fihrung und sich ein- oder ausfidelnder

Erstellen der Ansatzronden

Die Basis fiir die Ansatzronden bilden fest
miteinander verklebte LKW-Zwillingsreifen.
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Sie finden als Gesims sowie zur Betonung
der Fensterlaibungen Verwendung.

Strecken mit relativ wenig Platz auszukom-
men. Selbst der Bahnhof, wenn er ebenfalls
als hochliegender Durchgangsbahnhof aus-
gefuhrt wird, bietet dadurch noch gentigend
Raum fiirdie vorbildgerechte Gestaltung des
Bahnhofsvorplatzes mit StraBen, Bus- und
StraBenbahnhaltestellen sowie Parkpldtzen.
Dies alles fiihrt zu einem in sich stimmigen
Gesamtbild einer Modellbahnanlage. Aller-
dings sollte man dabeibedenken, dass lange
und breite Dammbauwerke ein Privileg von
Fern- und S-Bahnen innerhalb grof3er Stadte
sind und man somitnureinen Ausschnittder
Wirklichkeit wiedergeben kann.
® Arkaden gestalten

Die Méglichkeiten zur Gestaltung eines
Dammbauwerks sind duBerst vielseitig. Sie
reichen vom aus Naturstein bestehenden
Bahndamm mit Gewolbebdgen uber die
einfachen gemauerten, oftmals auch ver-
putzten, mit Erdreich oder Bauschutt aufge-
fillten Hochbahntrassen bis hin zum Ver-
kehrskreuz aus StraBe, Wasserweg und
mehrgleisiger Gleistrasse. Auch ein Halte-
punkt mit Fahrkartenschalter fiir die S-Bahn
lieBe sich darin unterbringen. Der Zugang zu
den Zugen erfolgt dann tiber Treppen im In-
neren des Dammbauwerks. Dabei vertragen
die Bauwerke durchaus auch leichte Kriim-
mungen. Allerdings sollten die senkrechten
oder die ein wenig geneigten Stiitzmauern

Das Uberdrehen der Reifen auf einer Dreh-

bank beseitigt die Spuren der Herkunft.

1': =
Liicken und kleine Spalten werden mit auf-
getragener Spachtelmasse verschlossen.

(siehe ModellbahnSchule 16, Zeichnung auf
Seite 80) durch Pfeilervorlagen gegliedert
und deren Kopfe als Austritte ausgefiihrt
werden. Ein Geldnder sichert die davor ver-
laufende Stral3e ab.

Fiir die Ableitung von Sickerwasser wer-
den der Raum hinter der Mauer mit einer
Kiesdrainage aufgefiillt und aus dem Mauer-
werk herausfiihrende Ablaufrohre einge-
baut. die in die davorim StraBenplanum lie-
gende Kanalisation fiihren.

Stiitzmauern sind gestalterisch
vielfaltig nutzbar

Eine weitere Losung flir beengte Platzver-
hdltnisse stellt eine Art Viadukt dar. Beiihnen
sind von den Bégen tiberwolbte Raume star-
ker ausgeprdgt und entweder bdschungs-
artig mit Plastersteinen belegt oder bilden
mit einer davorliegenden Stiitzmauer eine
angeschiittete Boschung. In dhnlicher Bau-
weise wurden in PreuBen teilweise Kohlen-
sturzbiihnen fiir die Bekohlung von Dampf-
lokomotiven ausgefiihrt.

Hat der zustindige Verkehrsplaner oder
Architekt dagegen die Ortlichkeiten unter-
halb der Gleistrasse fiir eine rdumliche Nut-
zung vorgesehen, so wurden diese als Ge-
wolbe ausgemauert. Das bekannteste und
zugleich meist verwendete ist das Tonnen-

Geeignete Reste aus der Bastelkiste werden mit
Polystyrol verkleidet und auf Radius befeilt.



Anschliefend erfolgt die Airbrush-Lackierung sowie das
farbliche Absetzen der Sockel mit einem diinnen Pinsel.

gewolbe. Ein halber gerader Kreiszylinder
mit runder oder segmentbogenférmiger
Wolbung, seltener mit einer Wolblinie als
Korbbogen oder elliptischer Bogen. Neben-
einanderliegende und untereinander ver-
bundene Rdumlichkeiten filhrte man als
Kreuzgewdlbe aus, das nichts anderes ist als
die Durchdringung zweier Tonnengewdlbe.
Niedrige, zumeist in Stitzmauern integrierte
Rdume, wurden meist als Kappengewdlbe
ausgefiihrt. Vielen, die in Wohnhdusern aus
der Griinderzeit wohnen, diirfte diese Bau-
artvon derBauweise ihrerKeller her bekannt
sein. Dabei werden eine oder mehrere Wél-
bungen zwischen zwei Wanden mit Hilfe
einer Einschalung tber Lehrbdgen gemau-
ert.Bei groBeren Raumen dienen Stahltrager
als tragendes Zwischenelement. Lehrgerii-
ste wie beim Bau steinerner Briicken kom-
men eher beim Gewd6lbebau zum Einsatz.
Damit die Ziegelgewdlbe ihren Aufgaben
gerecht werden kénnen, benétigen sie ein
festes Gefiige. Dies wird durch einen hand-
werksgerechten Verband sowie durch die
Mértelbindung in den Fugen erreicht.

Die moderne Umsetzung eines Damm-
bauwerks ist die ein- oder mehrgleisig auf-
gestanderte Eisenbahnstrecke, die mit steti-
ger Zunahme des Individualverkehrs ab den
1960er-Jahren bei innerstddtischen Trassen-
umbauten der Deutschen Bundesbahn ver-

mehrt zum Einsatz kam. Bei
ihr liegt der aus Spannbeton
hergestellte Trog fiir die Gleis-
trasse auf Betonpfeilern mit
einem  Sttzweitenabstand
von 20 bis 25 Metern auf.Die
eigentliche Bauwerksldnge
kann dabei mehrere hundert
Meterbetragen.Durch die of-
fene Bauweise kann der Platz
zwischen den Pfeilern zweck-
maBig fireine StraBe oderals
Parkfliche genutzt werden.
® Modellarkaden

Fiur den Aufbau von arka-
denférmigen Mauern steht
dem Modellbahner bei den einschldgigen
Herstellern von Zubehor ein vielseitiges und
verschiedenartiges Sortiment an Struktur-
platten und kompletten Bausatzen aus ver-
schiedensten Materialien zur Verfiigung.

Fotorealistisch bedruckter Karton wird
zwarvon Hornby/Heico angeboten,istaller-
dings nur fiir die Hintergrundgestaltung ge-
eignet, da es ihm an plastischer und damit
dreidimensionaler Tiefe fehlt. Als tragenden
Untergrund sollte man eine kaschierte Hart-

Freistehend sind die Ronden samt Baluster
nun eine echte Zierde der Briistungsmauer
des Bahnsteigs oberhalb der Arkaden.

faserplatte, wie sie zum Beispiel fiir Riick-
wdnde von Mébeln Anwendung findet,
oder noch besser eine stabile, aber biegsa-
me Kunststoffplatte verwenden. Damit ldsst
sich auch in einer Anlagenecke im Hinter-
grund eine Mauer als Gestaltungselement
platzieren. Aufgeklebt werden kann der Fo-
tokarton miteinem Alleskleber,zum Beispiel
von UHU oder mit einem wieder |&sbaren
Spriihkleber (etwa Photomount von 3M).
Zum Bau von Arkaden fiir eine Trassen-
flihrung mit groBstadtischer Pragung eignen
sich die weit vorbildgerechteren, spritzge-
gossenen Polystyrolplatten um einiges bes-
ser,da zum einen die Auswahl an Steinstruk-
turen und Bogenformen groBer ist, zum an-
deren, da fiir sie die passenden Einsdtze mit
Ldden, Lagerrdumen mit Tor oder neutralen
Mauerplatten lieferbar sind. Allerdings be-
darf es bei bei der Anpassung des Baumate-
rials des ofteren einer individuellen Ergdn-
zung der Bogenteile mit Mauerplatten.
AuBerdem haben einige Hersteller (zum Bei-
spiel Faller) ihre Arkadenbauteile mit ande-
ren stadtrelevanten Bausdtzen wie Blech-
tragerbriicken in der MaBlichkeit, insbeson-
dere den HohenmalBen, abgestimmt, so
dass sich ein stimmiges Gesamtbild ergibt.
Leider gibt es keinen Bausatz mit dem fiir
GrofBstadtbahnhofe so typischen Sandstein-
Quadermauerwerk. Das vorhandene An- >

i b
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Um gleichmégige seitliche Verjiingungen zu er-
reichen, werden beide Teile gleichzeitig befeilt.
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Lieferanten fiir Arkadenbauteile (Auswahl)

Hersteller

Baugr. Best.-Nr.

Programm/Bemerkung

Material

Auhagen, zu beziehen tber  TT | 43628 | Rundbogenarkaden, Bruchsteinmauerwerk Polystyrol (PS)
den Fachhandel mit Abdecksteinen
www.auhagen.de
Brawa, zu beziehen iiber HO |2860 Rundbogenarkaden, unregelmagiges PS
den Fachhandel Schichtenmauerwerk
www.brawa.de HO | 2880 bis | Flachbogenarkaden, Ziegelmauerwerk mit PS
2882 verschiedenen Einsatzen (Laden, Lagerraum)
N 2698 bis | trapezformige Arkaden, unregelmaBiges PS
2700 Schichtenmauerwerk mit Treppenaufgang und
verschiedenen Einsatzen (Laden, Bretter)
Busch, zu beziehen tber HO |[7031 Mauer mit Stiitzpfeiler, hammerrechtes geschaumtes PS
den Fachhandel Schichtenmauerwerk
www.busch-model.com HO [7032 Mauer mit vorgesetzten Rundbogenarkaden, |geschaumtes PS
hammerrechtes Schichtenmauerwerk
Faller, zu beziehen tiber HO | 120568 | segmentbogenférmige Arkaden, regelmaBiges |PS
den Fachhandel Schichtenmauerwerk mit Sims
wwwi fallerde HO | 120569 | Rundbogenarkaden mit Ziegelmauerwerk mit  |PS
verschiedenen Einsatzen (Laden, Lagerraum)
HO | 170891- | segmentbogenférmige offene oder geschlos- | geschaumtes PS
170894 | sene Arkaden, Bruchsteinmauerwerk mit Ab-
decksteinen, auch in Betonbauweise erhaltlich
N 299560 | Rundbogenarkaden, regelméagiges Schichten- |PS
mauerwerk
N 272640 | Rundbogenarkaden, regelméagiges Schichten- |geschaumtes PS
mauerwerk, auch mit Stitzpfeiler erhéaltlich
z 282947~| Rundbogenarkaden, unregelméasiges geschaumtes PS
282949 | Schichtenmauerwerk, auch Steigung re o. li
Hornby/Heico, Neue An- N 67104 Rundbogenarkaden, unregelméasBiges fotorealistisch
schrift ab 7 April 2008, Schichtenmauerwerk mit Sims bedruckter Karton
Ostpreuﬁepstr. 13, z 67107 Rundbogenarkaden, unregelméagiges fotorealistisch
D-96472 Rodental, Schichtenmauerwerk mit Sims bedruckter Karton
www.hornby-deutschland.de
Heki, zu beziehen tberden  HO |7200 Rundbogenarkaden, regelméasiges Schichten- | geschéumte
Fachhandel Mauerwerk, auch fir BaugréBe N erhéltlich PS-Platte
www.heki-kittler.de N 7207 trapezférmige Arkaden, regelmagiges Schich- | geschaumte
tenmauerwerk, auch fiir BaugréBe HO erhaltlich |PS-Platte
Kibri, zu beziehen uber HO |B-9648 | Rundbogenarkaden, regelméasiges Schichten- |PS
den Fachhandel mauerwerk mit Aodecksteinen u. verschiede-
www.kibri.com nen Bogeneinsétzen (Laden, Lagereingang)
N B-7940 | Rundbogenarkaden, regelméagiges Schichten- |PS
mauerwerk mit Abdecksteinen u. verschiede-
nen Bogeneinsatzen und Fligelmauern
Noch, zu beziehen tiber HO [58058 | segmentbogenformige Arkaden mit geschaumtes
den Fachhandel Stitzpfeiler, Polyurethan (PU)
www.noch.de regelmaBiges Schichtenmauerwerk mit Abdeck-
steinen, auch in BaugréBe TT und N erhaltlich
HO [58330 | Rundbogenarkaden in Betonbauweise, geschaumtes PU
auch als offene Arkade erhaltlich
HO [93010 Rundbogenarkaden, Quadermauerwerk grau, | Merkur-Styroplast
auch mit Steigung re o. li und in Baugrofie N
erhaltlich, extra Abdecksteine als Leiste
N 93415 trapezférmige Arkaden, Quadermauerwerk Merkur-Styroplast
grau, auch in BaugréBe HO erhaltlich
z 93805 | Rundbogenarkaden, Quadermauerwerk grau, |Merkur—Styroplast
auch in rotem Sandstein erhaltlich
Pola/Faller, zu beziehen 2 331923 | Rundbogenarkaden, regelméasiges geschaumtes PS,
tlber den Fachhandel Schichtenmauerwerk mit Abdecksteinen nur fir Innenbe-
wwwi fallerde reich verwendbar
Werkstatt Sporle, Belsenstr. HO | 3000 Formensatz Betonelemente fiir den Bau von Silikon-Kautschuk-
19, D-40545 Disseldorf offenen und geschlossenen Arkaden formen fiir Gips
und Porcellin
HO |4000u. | Formensatz Stadtviadukt ,Bilk”; 73 u. 98 mm Silikon-Kautschuk-
hoch formen
5000 Ziegelmauerwerk mit Gewolben Silikon-Kautschuk-
formen
Vollmer, zu beziehen lber HO |4505 Rundbogenarkaden, unregelmagiges PS
den Fachhandel Schichtenmauerwerk mit Briistung
www.vollmer-kit.de N 7815/18 | Rundbogenarkaden, unregelméaBiges PS
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Schichtenmauerwerk mit Briistung, mit
verschiedenen Einsatzen (Ldden,Gastwirtschaft)

Mauerteile und Lagerzugang

Die oberen Abdeckplatten der Briistungs-
mauer entstehen aus geritzten Streifen.

gebot spiegelt somit weniger die reprasen-
tative Architektur des frithen 20. Jahrhun-
derts als die niichterne Gebrauchsarchitek-
tur, wie sie in Berlin bei den Dammbauwer-
ken der Stadtbahn Verwendung fand, wider.

Marklin/Trix hat es trotz der beim Vorbild
.Hamburg-Dammtor"in den Arkaden unter-
gebrachten Geschifte versaumt, diese als
Dammverldngerung wiinschenswerten Ar-
kaden als Erganzung mitzuproduzieren.

Die beim Aneinanderreihen der Platten
entstehenden Spalte gleicht man mit Nitro-
spachtel aus der Tube aus und graviert dann
Steine und Fugen mit einer Nadelfeile oder
einem kleinen, zum Stichel umfunktionier-
ten Schraubenzieher nach. Um einen natir-
lichen Eindruck zu erhalten, sollte nach dem
Farbauftrag mit Kunstharzlacken (Revell,
Humbrol) eine partielle Nachbehandlung
mit verdlinnten Schmutzfarben erfolgen.

Hartgeschdumte Platten aus Polystyrol
oder Polyurethan machen mittlerweile den

Das Angebot ist vielfdltig und
trotzdem noch liickenhaft

groBten Teil des Angebots aus. Leider ist die
Steinstruktur oftmals unmaBstablich darge-
stellt und es sind keine Arkaden mit Ge-
schdften usw. erhdltlich. Mitden Bauteilen in
Betonbauweise kdnnen auch Kreuzungs-
bauwerke und angrenzende Stlitzmauern,
wie sie an groBen Knotenpunkten der Ei-
senbahn zu finden sind, erstellt werden.Vor
dem Aneinandersetzen der Arkadenplatten
mit Steinstruktur sollte man aufjeden Fall die
StoBkanten so bearbeiten, dass sich diese in-
einander verzahnen. Verkleben lassen sich
die Platten dann fast nahtlos mit einem spe-
ziellen Styroporkleber, beispielsweise UHU-
por. Die aus PU-Hartschaum bestehenden
Arkaden lassen sich nach dem Erwdrmen
mit einem Haartrockner leicht biegen und
auf diese Weise einem bogenformigen
Gleisverlauf sehr gut anpassen.

Als Alternative zu den handelsiblichen
Kunststoff- und Hartschaumplatten bieten
sich die Formensatze aus Silikon der Werk-
statt Spdrle an. Erhdltlich sind einzelne For-




Zur Darstellung von Lagerraumen werden
einige Arkaden mit Mauern verschlossen.

Den Zugang selbst bildet ein zweiteiliges
Schiebetor aus der bekannten Bastelkiste.

Der verbretterte Eingang entsteht aus ge-
farbten Polystyrolplatten und Fensterresten.

Arkaden-Hohlrdume unter der Bahn dienen
als Lager. Nach Lackierung und Alterung
wirkt das Modell wie aus einem Guss.

men oder ganze Sdtze. Sie beinhalten so-
wohl Arkadenbauteile fiir einen stadtischen
Dammkérper in Ziegelmauerwerk mit Na-
tursteinsockel wie auch Betonelemente fiir
die Errichtung von Kreuzungsbauwerken
und gegliederten Arkaden. Fir deren Verar-
beitung gelten dieselben Richtlinien, wie sie
schon im ersten Teil (ModellbahnSchule 16)
beschrieben wurden. Allerdings sollte bei
den Stadtarkaden darauf geachtet werden,
dass Pfeiler und Gewdlbe an den Senkrech-
ten, dort, wo die Natursteinquader aufein-

andertreffen, nahtlos aneinanderpassen
oder verspachtelt werden, da sonst bei der
anschlieBenden Lackierung kein gleichma-
Biges Gesamtbild entsteht. Um diese Trenn-
fugen dereinzelnen Elemente zu kaschieren,
trdgt man wadsserig angeriihrten Gips mit
dem Pinsel auf und verschleift alles mit
180er-Schmirgelleinen.

Zusétzlich sollte man auf der Riickseite der
Pfeiler das aus gieBtechnischen Griinden
fehlende Ziegelmauerwerk nachgravieren.
Vorallem dann,wenn die Teile bei einer beid-
seitig einsehbaren, hochbahndhnlichen Tras-
senflihrung verwendet werden. Als Geldn-
derzwischen den Pfeilern eignetsich gutdas

Weinert-Atzteil # 3360.Bei den Formen gibt
es leider nur einen Gewdlbetyp mit Laden
beziehungsweise Lagerraum. Deshalb soll-
ten sich diejenigen, die sich richtige Laden-
geschéfte in ihren Arkaden wiinschen, beim
notwendigen Eigenbau an Vorbildaufnah-
men aus GroBstddten orientieren.
® Bau der Trix-Arkaden

Da es, wie oben schon erwdhnt, zum
Bahnhof ,Hamburg-Dammtor” keine pas-
senden Arkaden mit Geschéften gibt, konn-
ten diese nur aus Ubrig gebliebenen Bau-
teilen desfiir die Anlage geplanten Bahnhofs
entstehen. Fiir die Geschéftszeile wurde des-
halb die aus den mittleren Teilen mit den >
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Ladenausbau und Schaufensterdekoration

— <

Durch Heraustrennen und Kombinieren von Aus zwei gleichen Bausatzteilen entsteht
Teilen entstehen neue Fenster und Tiiren. eine zuriickgesetzte zweifliiglige Eingangstiir.

) 1

Aus angepassten Rohteilen entstehen
durch Kiirzen und Ergénzen neue Teile.

F.

¥ B

|
-

Aus Polystyrolstreifen entstehen Podeste und Schaukasten fiir die
grofien Schaufenster. Sie werden mit buntem Karton ausgelegt.

Ob die junge Dame hinterher so aussieht,
wie auf dem Plakat versprochen? Immerhin
verfiigt die Eingangstiir tiber eine Klinke.

Neugierig betrachtet der dltere Herr die
Auslagen. Ob ein neues Toupet fallig wird
oder nur ein Haarschnitt - wer weif3?




Gut zu erkennen ist der Aufoau der Tiir. Zur Auflockerung der Fen-
ster entféllt die Mittelstrebe; neu hinzu kommen zwei Querstreben.

illun.-..- 7

Aus abgewandelten Figuren und Plakatdrucken setzt sich dann die
Schaufensterdekoration, in dem Fall eines Reisebiiros, zusammen.

grol3en Fenstern entstandene Fassade ober-
halb der Briistung gekiirzt und mit neuen,
leicht angeschrdgten Decksteinen (58 mm
breit und 25 mm hoch) sowie mit zu den
Sdulen optisch und proportional passenden
aufgesetzten Ronden versehen.

Die Eingdnge zu den Geschdften sind
ebenfalls aus den vorhandenen Teilen ent-
standen. Beglinstigt durch die groBe Vielfalt
an Tir-und Fensterteilen ldsst sich daraus der

Stuitzmauer-Arkaden sorgen
fiir optische Belebung in
Modellstadten

passende Einsatz ohne Schwierigkeiten mit
ein paar Sdgeschnitten anfertigen. Schaufen-
sterauslagen, Werbebeschriftung aus Einzel-
buchstaben von Aeronaut und die dazu pas-
sende Beleuchtung aus einer Wagenbe-
leuchtung von Busch sorgen fiir die perfekte
lllusion verschiedener Geschifte in einer
langen Arkadenzeile.

Die Fortfithrung der Ladenzeile auf deran-
deren Seite der StraBen-Unterfiihrung ent-
stand ebenfalls aus den Dammtor-Teilen. In
diesem Fall bekamen vier der Bégen eine
Ausmauerung mit Strukturplatten von Voll-
mer. Der Zugang zum angedeuteten Lager
erhielt dagegen eine Verbretterung aus pas-
senden Platten von Evergreen. Die Schiebe-
tore mitzugehoriger Laufschiene wurden se-

parat aufgesetzt. Eine farblich
zueinander passende Lackie-
rung und eine dezente Alte-
rungverliehen allem den letz-
ten Schliff.
® Umfeldgestaltung

An Dammbauwerken mit
Arkaden aus natiirlichen Stei-
nen odergebrannten Ziegeln
finden sich in der kleinsten
Fuge Moose, Grdser oder
sogar kleinere Biaume, be-
sonders an schattigen und
feuchten Stellen.Zur Nachbil-
dung eignen sich feinste
Grasfasern und  Schaum-
flocken aus den Sortimenten
der einschldgigen Anbieter.
Bei der Nachbildung von
Moosen sollte man eher auf
feine Farbpigmente oder Pa-
stellkreide zuriickgreifen.
Langweilige  Betonmauern
lassen sich durch einige ab-
geplatzte Stellen auflockern.

Viel interessantere Mog-
lichkeiten bieten sich dem
ModellbahnerbeiderAusge-

Eine abgewandelte Waggon-Innenbeleuchtung von Busch sorat fiir
die passende Ausleuchtung der Geschaftsraume samt Einrichtung.

Die dufere Ladenbeschriftung setzt sich aus einzelnen Buchstaben
zusammen. Sie stammen aus dem Architektur-Modellbau.

Fotos: Dirk Rohde (19), Markus Tiedtke (8), Zeichnungen: Dirk Rohde

Modellbauaufwand und Werkzeuge

® Schwierigkeitsgrad 4
(Einteilung siehe ModellbahnSchule 9)

® Bastelmesser, Laubsdge, diverse Schliisselfeilen, Glashaarradierer,
280er- bis 600er-Nassschleifpapier

® Stahllineal, Schieblehre, Anschlagwinkel, Briefmarkenpinzette

® Lotkolben, Lotzinn,

® kleine Drehmaschine, kleiner Schraubstock

® Nitrospachtel, kleiner kugelférmiger Spatel

® Spritzpistole mit Kompressor, verschiedene Pinsel

Bauteile und Materialien

® Bahnhof ,Dammtor" von Trix (Best.-Nr. 66115/66117)

® Polystyrolplatten 0,25 - 2 mm dick (z. B. Evergreen), Polystyrolprofil
Evergreen (Best.-Nr. 154)

® Strukturierte Polystyrolplatten fiir Lagereingang: Evergreen
(Best.-Nr. 2060 und 4543)

® Strukturierte Polystyrolplatten fiir Wandeinsatze: Vollmer (Best.-Nr.
7349), diverse Polystyrolreste von Auto- und anderen Bausatzen

® Messingdraht ¢ 0,3 und 0,5 mm, Messing L-Profil 1 x 1 mm Wei-
nert (Best.-Nr. 9273)

® Atzteilreste von Messingbausdtzen, Karton in verschiedenen Farben

® Buchstaben fiir Werbeschriftziige, z.B. von Aeronaut (Best.-Nr.
6415/00); Figuren und Boote aus dem Architekturbedarf

® Lichtleiste fiir Ladenbeleuchtung, z.B. Busch (Best.-Nr. 1805)

® Werbeplakate von Busch (Best.-Nr. 8123)

® Mattfarben: Revell Nr. 2, 5, 8, 15, 35, 77, 84, 87)

® Polystyrolkleber Faller Expert (Best-Nr.170492), Essigester (Essig-
sdureidthylester), Sekundenkleber, Fixogum von Marabu

staltung von Dammbauwerken in stddti-
schem Ambiente mit ihren in den Gewdl-
ben liegenden Ladenlokalen. Von der Aus-
gestaltung der Schaufenster tiber Reklame-
tafeln und Werbebeschriftung bis zur Aus-

gestaltung der Umgebung mit StraBenmo-
beln. Auf dem Biirgersteig flanierende Prei-
serlein und auf den StralBen platzierte epo-
chengerechte Fahrzeuge sorgen fiir ein run-
des Bild. Dirk Rohde
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Der TT-DR-Einheitsbunker von Auhagen

r war einer der Hohe-
punkte unter den Mo-
dellneuheiten des Jah-
res 2007 — der Einheits-
Wiegebunker fiir die TT-Bahner.
Wie man den Bunkeram besten
montiert, in einigen Punkten
sichtbar verbessert und ihm ein
betriebsverschmutztes Ausse-
hen verleiht, beschreibt der fol-
gende Beitrag. Doch zuvor wol-
len wir sein Vorbild etwas nidher
betrachten.
@ Das Vorbild

Die Urspriinge dieses fiir die
DDR-Reichsbahn so typischen
Bunkers reichen zuriick bis in

die 1920er-Jahre. Damals orien-
tierte sich die DRG beim Neu-
bau von Bekohlungsanlagen an
Wiegebunkern mitzwei grolen
Taschen. Bis dato war es tblich,
unter den Vorratsbehdltern klei-
ne, herausziehbare Wiege- und
Abgabetaschen zu montieren.
Neu war die Uberlegung, die
Kohleabgabebunker nicht mehr
aufvier Grundstutzpfeiler zu set-
zen, sondern einen sogenann-
ten Mittelfu3 zu verwenden. Die
ausziehbaren Taschen entfielen,
die beiden groen Behdlter ruh-
ten nun direkt auf einer Waage.
Damit konnte zwar wéhrend >

Auhagens DR-Hochbunker,
passend gealtert, bildet mit
den aktuellen Tillig-Modellen
der 56 und 38 einen reizvollen
Blickfang im Bahnbetriebswerk.




Grof3e laschen
auf schmalem Fu

Ein sehr wichtiges Zubehér in mitdleren und gro3en Bahnbetriebswerken sind
Bekohlungsbunker. Modelle nach Vorbildern der DR-Ost sind besonders rar. Flir
die Reichsbahnfans des Maf3stabs 1:120 hat das Warten aber nun ein Ende.
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des Bekohlens einer Lok keine
Kohle nachgefillt werden (Wie-
gefehler), doch erreichten die
neu konzipierten Bunker eine
wesentlich geringere Bauhohe.
Und damitwaren sie auch be-
triebswirtschaftlich gesehen mit
den glinstigen Regelspurkrdnen
bedienbar, so dass je nach Orts-
bedingung eine teure und
unterhaltungsaufwendige Kran-
briicke entfallen konnte.

Vor dem Zweiten Weltkrieg
wurden jedoch kaum Bunker-
anlagen dieser Bauart errichtet.
DerPrototyp aller MittelfuBanla-
gen entstand 1926 im Bw Dil-
lenburg, hier jedoch kombiniert
mit einem herkdmmlichen
Greiferdrehkran. Zu Beginn der
1950er-Jahre griff die DR die be-
wdhrte Konstruktion der friihe-
ren Reichsbahn auf und ent-
wickelte daraus ihren Standard-

bunker mit zundchst ange-
schragten, kleineren Aufnahme-
taschen. Spidter erhthte man
das Fassungsvermogen und
setzte zusatzlich gerade Wénde
auf die Bunkertaschen.

Die Neubauten ab Mitte der
1950er-Jahre waren nicht zu-
letzt wegen der gednderten Ver-
kehrsstrome nach der deut-
schen Teilung im Siiden und
Westen der DDR nétig gewor-
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den, da die altbewdhrten groe-
ren Bw, etwa Bebra oder Braun-
schweig, nun jenseits der Gren-
ze lagen.

Das Fassungsvermogen der
Taschen lag zwischen 50 und
62,5 Tonnen Kohle je Tasche.
Grundsdtzlich kombinierte man
in der DDR diesen Bunker mit
einem Regelspurkran, grof3e
Greiferdrehkrane auf Briicken
oder Portalen errichtete die DR

"B
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nirgends neu. Die Ausflihrung
als Hochbunker mit Mittelfu3
erlaubte den Einsatz von Dreh-
krdnen beidseitig auf dem
Nebengleis, da profileinschran-
kende Stiitzen nicht vorhanden
waren.Somitwarman in der Be-
schickung der Bunker sehr flexi-
bel, da man entweder aus dem
Bansen oder bereitstehenden
Waggons laden konnte.

Da zwei Taschen vorhanden
waren, konnten auch je nach
Einsatzstelle  unterschiedliche
Kohlesorten je Tasche gebun-
kert werden. Meistens erhielten
nur Dampflokomotiven  fiir
wichtige Zugleistungen hoch-
wertigere Kohle, die in die DDR
importiert werden musste. Die
typische DDR-Braunkohle stand
in Reinkultur den gewohnlichen
Zugleistungen und Rangierloko-
motiven zur Verfligung. In den
besseren Fdllen konnte man
durch Aufnahme der Kohle
nacheinander aus beiden Bun-
kertaschen eine aktzeptable Mi-
schung erhalten. Die Wiegeein-
richtung befand sich im Bedie-
nungshaus, integriert im Mittel-
fuBstdnder. Hier gab es auch
eine  Kartenausdruckvorrich-
tung, um die genaue Kohleab-
gabe je Lok festhalten zu kon-
nen. Der Bunker war nur mit
einem Mann besetzt, derin den
meisten Fdllen auch den Regel-
spurkran bediente. Auf Grund
des vorhandenen Greiferkrans
kombinierte man den Bunker in
den meisten Féllen mit einem
Schlackensumpf, dem  Aus-
schlackplatz fir die Dampfloko-
motiven. Dort fiel die glihende
Schlacke in ein wassergefiilltes
tiefes, groBes Becken, das man
von Zeit zu Zeit mit dem Kran-
greifer wieder leerte.

Exemplare dieser markanten
Wiegebunker standen bis in die
frihen 1990er-Jahre in der DDR
unter anderem in den Bahnbe-
triebswerken  Leipzig-Engels-
dorf, Gorlitz und Chemnitz-Hil-
bersdorf (damals Karl-Marx-
Stadt genannt). Letzterer blieb
im heutigen Museums-Bw er-
halten und wurde in den ver-
gangenen Jahren aufwendig re-
stauriert (siehe auch die Auf-
listung in diesem Artikel).
® Das Modell

Wie man es vom Hause Au-
hagen nicht anders gewohnt >

DR-Mittelfu-Wiegebunker in Bahnbetriebswerken der DDR

Errichtung unbekannt, abgerissen Mitte
der 1970er-Jahre (Traktionswechsel)

errichtet um 1957
steht noch heute

errichtet 1956
abgerissen in den 1990er-Jahren

errichtet 1956
abgerissen 1992 (altersschwach)

erichtet 1957
abgerissen 1994 (altersschwach)

errichtet Ende der 1950er-Jahre aus
liegengebliebenen Lieferteilen aus
der Kriegszeit, steht noch heute, unter
Denkmalschutz, Restaurierung
2003/04 abgeschlossen

errichtet 1958
abgerissen 1977

zwei Wiegebunker, errichtet 1956
und 1958
abgerissen 1971 (Traktionswechsel)

errichtet 1956
abgerissen Ende der 1970er-Jahre
(Traktionswechsel)
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Mittelful3-Kohlebunker sind ideal fiir I
das Beladen durch Regelspurkrdne

ist, ist die Konstruktion des Bun-
kers durchdacht und sehr pass-
genau. Die Anzahl der Teile ist
Uberschaubar. Selbst weniger
gelibte Modellbauer drften
beim Zusammensetzen kaum
auf Schwierigkeiten stofBen.
Wer eine Farbgebung des Bau-
satzes erwagt, sollte ihn in drei
Baugruppen aufteilen: Unterge-
stell, Umlauf mit Wiegegestdn-
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ge und Tragrahmen sowie die
Bunkertaschen.

Der Zusammenbau beginnt,
wie auch in der ausfihrlichen
und dbersichtlichen Bauanlei-
tung beschrieben, mit den bei-
den t-formigen Haupttragern.
Sichtbar bleibt trotz sorgfiltigen
Klebens ein deutlicher Spalt
beim Zusammensetzen der bei-
den Trdgerhdlften. Das gleiche

Problem trat auch schon beim
mittlerweile legenddren HO-Pla-
stikbausatz von Bochmann und
Kochendorfer auf. Hier empfahl
der Hersteller das Kaschieren
des Spaltes mit einem tiber die
gesamte Linge des Trdgers ge-
klebten diinnen Papierstreifen,
der spdter nach der Gesamt-
lackierung des Modells nicht
mehr zu erkennen sei. Die glei-

che Empfehlung kann auch auf
das Auhagen-Modell iibertra-
gen werden. Der diinne Papier-
streifen erhdlteine Breite von 2,8
mm und eine Ldnge von rund
45 mm. Zwischen den oberen
groBen Quertrdgern wird der
Streifen vor dem Einkleben mit
einem scharfen Bastelmesser
auf einer Ldnge von 7 mm
schmaler geschnitten. >
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(3) AuBere Querstrebe

(4) Haupttrager

(5) Leiter mit Schutzgitter

(6) Montagebock fiir Bunkertaschen
(10) Blechwandbversteifungen

(13) Lampen

(15) schrage Aufstiegsleiter

(16) Schutzgitter

—————_MadellbahnSchule 18

EDK 80 kamen wegen des ge-
raden Kranarmes beim Vorbild
nur in Notféllen als Bekohlungs-

kran zum Einsatz. Leider ist

der einzige TT-DR-Serienkran.
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Festgeklebt wird der Papier-
streifen mit flissigem Sekun-
denkleber. Wéhrend der Mon-
tage schneidetman an den Kno-
tenblechen der FuBtrdger den
Papierstreifen auf die erforderli-
che Breite aus.

AnschlieBend verklebt man
die fertigen Trager zusammen
mit der Grundplatte des Wiege-
hduschens, dessen Seitenwan-
den sowie den Aufstiegs-
treppen auf der Grundplatte.
Die dabei nur lose aufgesetzte
Umlauf-Platte dient durch die

vorhandenen Haltenasen der
zusatzlichen Fixierung und Aus-
richtung. Wichtig ist, sowohl
Fenster als auch Verstrebungen
zundchst nicht zu montieren. Ist
alles ausgehirtet, ist diese Bau-
gruppe bereit zum Lackieren.
Die zweite Baugruppe be-
steht aus dem Umlauf mit ange-
setzten Profilen, dem stirnseiti-
gen durchgehenden Wiegege-
stinge sowie dem umlaufen-
den Pappgeldnder. Letzteres ge-
winnt durch den anstehenden
Farbauftrag an Stabilitat.
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Die letzte Baugruppe bilden
die beiden Bunkertaschen mit
den stirnseitigen Wiegebalken.
Leider unvermeidlich sind die
Montagefugen im unteren Be-
reich der Bunkertaschen. Sie
wirken ein wenig stérend, vor
allem dann, wenn der Bunker
spater auf Augenhdhe auf dem
Diorama oder der Anlage plat-
ziert wird. Daher schlieBt man
die Spalten mit Nitrospachtel.
AnschlieBend werden sie nach
dem Aushdrten der Spachtel-
masse zuerst mit 320er-Schleif-
papier glattgeschliffen. Fiir den
Schlussschliff wéhlt man Papier
mit 600er-Kérnung.
® Farbgebung

Die grundlegende Farbge-
bung aller Baugruppen sowie
der verbliebenen Einzelteile
(Wiegehausdach, Leitern, Ge-
lander, seitliche Verstrebungen)
erfolgt mit mattgrauem Spriih-
lack aus der Dose. Werwill, kann
nattirlich auch aufeine Airbrush-
Pistole mit 0,5-mm-Diise zu-
rickgreifen. Das bei allen La-
ckierarbeiten auf ausreichen- >

Unterschiedlich ge-
formte Styrodur-
einsatze bilden
unterschiedliche
Fiillstdénde der Bun-
kertaschen nach.

o TT-Bausatz ,MittelfuB-Wiegebunker",
Auhagen Best.-Nr. 13323

o Stahldraht 0,3 mm dick, Polystyrolplatte
0,5 mm, Styrodurblock, kleingemahlene Kohle

© Polystyrolkleber, Sekundenkleber, Wei3leim

© matte Farben: Mittelgrau, Schwarz, Rotbraun,
Gelbbraun, klarer Mattlack

o Schwierigkeitsgrad 2
(siehe ModellbahnSchule 9)

© spitze Pinzette

o scharfes Bastelmesser, Schere, Schneidunter-
lage

o feine und kleine Feile, Schmirgelpapier mit
Kérnung 320 - 600

© Bohrer 0,5mm, Handbohrfutter

o diverse Pinsel, Spritzpistole mit Diise 0,3 oder
0,4 mm

Dioramenbau: U. Juditzki; Modellfotos: U. Juditzki (4), M. Tiedtke (16)

Als optionale Aus-
stattung erhielt der
Bunker noch die
Abdeckbleche fiir
die Gelenke des
Wiegegestelles.

o R

Zu jedem Hochbunker gehéren
immer ein ausreichend grofies
Kohlenlager mit Regelspurkran

sowie eine manuelle Notbe-
kohlung (hier im Vordergrund).
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de Beliiftung sowie gegebenen-
falls eine entsprechende Atem-
schutzmaske mitFilterzu achten
ist, versteht sich von selbst.

Nach dem Trocknen werden
die jeweiligen Baugruppen
durch Auftrag verdiinnter, mat-
terrostbrauner Farbe behandelt.
Dabei sollte man darauf achten,
vor allem entlang der Kanten
einen dichteren Farbauftrag an-
zubringen, da sich beim Vorbild
dort am meisten Rost und Koh-
lenstaub absetzen. Weitere Ef-
fekte lassen sich mit einem fei-
nen Pinsel und etwas verdiinn-
tem Schwarz erzielen.

Wer dagegen auf die Verwit-
terung des Hochbunkers mit
trockenen Pigmentfarben setzt,
sollte den schiitzenden und vor
allem fixierenden Mattlackauf-
tragam Ende der Arbeiten nicht
vergessen. Ist alles gut durchge-
trocknet, montiert man vorsich-
tig die Baugruppen. Das Einset-
zen der Fenster sollte dabei als
erstes erfolgen, da spater bei
aufgesetztem Umlauf deutlich
weniger Baufreiheit herrscht.
® Ergdnzendes

Der Bunker von Auhagen ist
sehrfiligran, was auch durch die
aus Pappe geschnittenen Geldn-
derund Aufstiegsleitern erreicht
wird. Bei den wichtigen Teilen
der Funktionsnachbildung feh-
len allerdings die beiden Wie-
gestangen an den Stirnseiten,
welche die Bewegungen der
Bunkertaschen-Wiegearme
zum Wiegehaus ubertragen.

Sie entstehen aus 03 mm
starkem Stahl-Draht, welcher
durch eine zusétzliche Bohrung
durch die obere Wartungsplatt-
form vom stirnseitigen Wiege-
gestdnge zur unteren Plattform
an derTreppe gefihrtwird. Wer
mag, kann sie hier ebenfalls
unter der unteren Plattform hin-
durchfiihren und die unterhalb
des Bedienungshduschens in-
stallierten Umsetzgelenke
ebenfalls nachbilden.

— Autorenprofil

Uwe Juditzki, im Hauptberuf
Lokfiihrer, gelangte zur TT-Bahn
wie wohl viele Hobbykollegen
auch: Fehlender Platz war das
Hauptargument. Der Verzicht
auf den grofReren HO-Mal3stab
fallt heute angesichts der gut
detaillierten Modelle und vor-

bildgerechter Garnituren leicht.
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Foto: Markus Tiedtke

Stark von Rost, Ruf3 und
Kohle gezeichnet prasen-
tierte sich der Hilbers-
dorfer Bunker 1990. Eine
gute Vorlage fiirs Altern.

Sehr gut zu erkennen sind
die unterschiedlichen Ver-
schmutzungsgrade. Natur-
gemaf am saubersten sind
Treppe und Geldnder.

Um die empfindlichen Ge-
lenke der Wiegevorrichtung
beidseitig der groBen Wiegeta-
schen vor dem Eindringen be-
wegungshemmender  kleiner
Kohlestiicke oder -staub in Ver-
bindung mit Feuchtigkeit zu
schitzen, versahen etliche Bw-
Schlossereien ihre Bunker an
jenen Stellen mit einfachen Ab-
deckblechen. Diese sind auch
aufdem dem Bausatz beiliegen-
den Prospekt zum Vorbild in
Chemnitz-Hilbersdorf gut zu er-
kennen.

Anfertigen kann man derarti-
ge Kleinteile aus diinnen Poly-
styrolplatten, die passend zu-
rechtgeschnitten, leicht gebo-
gen und eingefdrbt werden.

Die Kohleeinsatze fiir die Koh-
leaufnahmetaschen fertigt man
zusdtzlich aus einem Styrodur-
block passend an und bestreut
sie anschlieBend mit echter
(Braun-) Kohle. Geklebt wird mit
Weilleim.

Interessant sind einzeln her-
ausnehmbare  Kohleeinsdtze,
hat man doch auf diese Weise
die Moglichkeit, auch einmal
einen Blickin die Bunkertaschen
mit ihren schrdgen Wdnden zu
werfen.

Uwe Juditzki, Markus Tiedtke
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Interessante Vorbildfotos und -zeichnungen sowie De-
tailaufnahmen als zusatzliche Orientierungshilfen fiir den Mo-
dellnachbau bieten die beiden Sonderhefte ,Bahnbetriebs-
werke" vom selben Autor, erschienen in der Eisenbahn-Jour-
nal-Reihe Anlagenbau und Planung (Band 1 Bestell-Nr.680102,
Band 2 Bestell-Nr. 680204).

Foto: Markus Tiedtke



Neue Verkehrsflisse benétigten in der
DDR leistungsfdhige Bekohlungsanlagen

Mustergilltig restauriert
wirkt der Hochbunker im
Séachsischen Eisenbahnmu-
seum Hilbersdorf fast wie
gerade eben aufgestellt.

Zum Schutz der Gelenke
des Wiegegesténges dien-
ten solche Abdeckbleche,

angesetzt von der Bw-
eigenen Schlosserei.

Foto: Sichsisches Eisenbahnmuseum Hilbersdorf

Foto: Markus Tiedtke

Leipzig-Engelsdorf, Sommer
1990: Der heruntergekommene

Hochbunker im DR-typischen g

Umfeld mit EDK 6 und zahl- \

reichen Kohlebergen. : ‘\
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Kleine Farbtupfer mit Lackstift imitieren Den Lackstift steckt man in die Lampen- Zahlreiche Zierleisten kdnnen mit einem
die verschiedenartigen Riickleuchten o6ffnung und bemalt dann kreisend den silberfarbenen Lackstift wirkungsvoll
eines Autos. Lampenschirm. hervorgehoben werden.

Sollte einmal Farbe an die ver-
kehrte Stelle gelangt sein, wischt
man sie mit Benzin ab.

Gerade erhabene Fl&-
chen, aber auch innenlie-
gende Kanten wie ver-
chromte Fensterrahmen
lassen sich mit einem
Lackstift problemlos farbig
bemalen. So kommen die
Feinheiten der Modelle
erst zur Geltung.

86 ModelloahnSchule 18

Fotos: Markus Tiedtke

iele dltere Automo-

delle kdnnen mit ei-

ner groBen Zahl an

Details aufwarten, die
man mit dem bloBen Auge auf
den ersten, fliichtigen Blick
nicht erkennen kann, da sie
entgegen den realen Vorbil-
dern nicht farbig abgesetzt
sind. Es fehlen zum Beispiel die
Chromleisten. Zwar sind sie oft
angedeutet, jedoch aus Kos-
tengriinden nicht werkseitig
bedruckt oder lackiert wor-
den, so wie es heute zum Stan-
dard geworden ist. Deshalb
braucht man aber seine alten
Automodelle nicht zu ver-
stecken, mit nur wenig Auf-
wand sind die Teile mit Farbe
hervorgehoben und schon
konnen sie das StraBenbild ge-
nauso bereichern wie die per-
fekt bedruckten Autos heuti-
ger Produktionen.

Mit gewdhnlichen Modell-
baufarben kann man dieses
Manko beheben. In der Regel
bendtigt man einen sehrfeinen



s dltere HO-Modell des VW-Bully
von Brekina hat mit Farben eine
Aufwartung erhalten.
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Kleine

Mit speziellen Lackstiften lassen sich diffizile Lackierungen an Modellen
durchfiihren. Gerhard Rabe gibt Tipps im Umgang mit den farbigen Filzern.

Pinsel und vor allem eine ruhi-
ge Hand. Mit speziellen Lack-
stiften kann man jedoch die
diffizile Pinselarbeit deutlich
vereinfachen.

Die Firma Faller, bekannt fiir
ihre groBe Auswahl an Modell-
hdusern, bietet bei ihrem Zu-
behdr auch zwei Sets mit Lack-
stiften an, die sich speziell fiir
Kunststoffmodelle eignen, aber
auch auf anderen Materialien
gut haften, ohne das Material
chemisch anzugreifen.

Haufig bendtigt man Metall-
farben wie Silber und Kupfer,
aber auch gelegentlich Gold
als Messingimitation. Neben
diesen drei Farben ist auch ein
Lackstift mit Wei3 in dem er-
sten Set (Best.-Nr. 691) enthal-
ten. Die andere Packung (Best.-
Nr. 690) enthilt sechs farbige
Stifte: Orange, Gelb, Signalrot,
Violett, Griin und Dunkelblau.

Alle Stifte sind geruchsneu-
tral, gegen UV-Licht und was-
serbestdndig, was bei vielen
normalen Filzstiften nicht der

Fall ist. Bei kraftigem Stiftschiit-
teln durchmischt die horbar
klappernde Kugel in der Farb-
kammer den Lack. Nach mehr-
maligem Aufdriicken der Filz-
stiftspitze auf ein Blatt Papier
beginnt die Farbe, in den Filz
vorzudringen. Sogleich kann
man mit dem Bemalen begin-
nen.

Im Gegensatz zu einem Pin-
sel braucht die Spitze nach ge-
taner Arbeit nicht wieder ge-
reinigt zu werden, es geniigt,
einfach die Filzstiftkappe wie-
der aufzusetzen. Natiirlich wird
auch der Lackstift im Laufe der
Zeit austrocknen, daher ist er
dhnlichzulagern wie jedernor-
male Filzstift, das heiBt, nicht
auf eine Heizung zu legen oder
die Schutzkappe zu lange ab-
gesetzt zu lassen und mog-
lichst in einer Plastiktiite zu
verpacken.

Wie das Bemalen jedes klei-
nen Gegenstandes mit dem
Pinsel sind auch im Umgang
mit den Lackstiften Grundsat-

ze zu beachten, damit sich das
erhoffte Ergebnis wirklich ein-
stellt: In erster Linie sollten
beide Unterarme auf der Ar-
beitsplatte fest aufliegen. Zu-
sdtzlich sorgt auch das Aufle-
gen des Handballens fiir weite-
re Stabilitit und Ruhe bei der
stiftfiihrenden Hand, aberauch
bei der anderen, haltenden
Hand. Der Filzstift wird zwi-
schen Daumen und Zeigefin-
ger eingeklemmt und liegt
gleichzeitig mit dem vorderen
Teil seines langen Tanks auf der
Spitze des Mittelfingers auf.
Nun ist das Zittern weitgehend
ausgeschlossen.  Keinesfalls
sollte man freihdandig die Teile
bemalen, da Herzschlag, At-
mung und die Belastung der
Muskeln zwangsldufig zum Zit-
tern beider Hande fithren.
Setzt man den Lackstift mit
seiner Spitze direkt auf, besteht
zumindest bei einem noch fri-
schen Lackstift die Gefahr, dass
zuviel Farbe auf einmal auf die
kleine Fliache iibertragen wird.

Dabher ist die Spitze moglichst
flach und schrdag anzusetzen,
sofern es die zu bemalende
Stelle erlaubt.

Sollte zuviel Farbe entwi-
chen sein, wischt man sie am
besten gleich miteinem in Feu-
erzeugbenzin getauchten Wat-
testibchen wieder weg. Alter-
nativ kann man aber auch die
Filzspitze mit einem scharfen
Messer schmaler schneiden,
was vor allem fiir Fensterin-
nenrahmen und schwer zu-
gangliche Stellen von Vorteil
ist. Dennoch sind erhabene
Flichen mit der herkomm-
lichen, abgerundeten Spitze
oftmals besser zu bemalen.

Gerhard Rabe

— Autorenprofil

Gerhard Rabe, Jahrgang 1944,
ist den Lesern der Modellbahn-
Schule gut bekannt. Er hat eine
Vorliebe fir die NenngréRe HO.
Als Rentner kann er sich seiner
personlichen Traumanlage wid-
men, einer kleinen Heimanlage.
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Die Entwicklung der Mittelpunktschleifer bei Wechselstromloks

Kaum hatte Roco im Jahr 2000 den
Flisterschleifer vorgestellt, rickten
die Schleifer der Wechselstromloks

in den Mittelpunkt des Interesses.

Doch bereits davor hatte sich eine
Menge getan und erst recht danach.

88  ModelloahnSchule 18

Welcher Schleifer darf's denn
sein? Friher kein Thema, stellt
sich angesichts unterschiedlicher
Anspriiche heute haufiger die
Frage nach dem richtigen Typ.

drklins Gleissysteme
bieten vor allem fiir
Einsteiger den un-
schatzbaren Vorteil,
dass sich alle nur erdenklichen
Gleisfiguren kurzschlussfrei auf-
bauen lassen. Wendeschleifen
stellen somit kein Problem dar.
Méglich wird dies durch die
Gleichschaltung der Schienen
und das Heranziehen mittig ver-
laufender Punktkontakte zur
Stromaufnahme. Damit das Sys-

tem arbeiten kann, benotigen
die eingesetzten Fahrzeuge aber
zusétzlich einen Schleifer.
Dessen Geschichte ist zumin-
dest in der Nenngré3e HO un-
trennbar mit der Firma Mérklin
verbunden, schlieBlich war sie
lange Zeit neben Trix Express der
einzige Hersteller solcher Bah-
nen. Nicht zuletzt zunehmen-
den Anspriichen einiger Mo-
dellbahner und der davon teil-
weise abweichenden Produkt-




Roco sorgte 2000 mit
dem Flisterschleifer
fir Furore, allerdings
hatte Mérklin schon

1993 etwas sehr Ahn-
liches im Programm,

freilich nur fiir be-
leuchtete Waggons.

Marklins Fliisterschlei-
fer lebt und versorgt
aktuell den Digital-
kran via Schutzwagen.

philosophie Mérklins war es ge-
schuldet, dass auch andere Her-
steller vor allem Lokomotiven
furdas Marklin-System anboten.
Die notigen Schleifer stammten
zundchst aus dem Goppinger
Ersatzteilprogramm.
® Funktionalitdten

Welche Eigenschaften muss
ein Schleifer eigentlich mitbrin-
gen? Die wohl wichtigste ist
seine mechanische Stabilitdt.
SchlieBlich soll er auch bei
hohen Geschwindigkeiten
noch zuverldssig arbeiten. Fir
die nétige Spurtreue sorgt eine
passende Federung. Deren Stdr-
ke ist aber auch abhdngig vom
Eigengewicht des Fahrzeuges,
schlieBlich soll der Schleifer die
Lok nicht zugkraftmindernd
vom Gleis abheben. In der jiing-
sten Vergangenheit kam als wei-
tere Anforderung eine Ge-
rduschreduktion hinzu,denn die
sich mehr und mehr zum Stan-
dard entwickelnden Sound-
funktionen der Modelle wollen
wahrgenommen werden.
® Der Klassiker

Derklassische Mdrklin-Schlei-
fer, lieferbar in zwei verschiede-
nen Bauldngen, besteht aus
einer mittig gekrépften Lauffld-
che, welche an den Enden nach
Innen gebogen ist. Diese Run-
dungen nehmen zugleich die
Schleiferfedern auf. Noch heute
findet er sich unter vielen Stan-
dardmodellen. Seine gro3e me-
chanische Belastbarkeit wird
nur durch die vergleichsweise
hohe Betriebslautstdrke, das be-

kannte Schnarren, beeintrdch-
tigt. Mit derartig aufgebauten
Schleifern sind in der Vergan-
genheit auch zahlreiche Brawa-,
Fleischmann-, Roco- und Piko-
Modelle ausgestattet worden.
® Neue Innovationen
Spatestens als Roco im Jahr
2000 mit dem Flusterschleifer
fur eine deutliche Reduzierung
der Betriebsgerdusche warb,

setzte eine Modernisierungs-
welle ein.Bekanntester Schleifer
wurde nun der von Roco, bei
dem die aus sehr dinnem
Metall bestehende Schleifleiste
in einem Kunststoffhalter einge-
bettet ist. Die bis dato tibliche
Kropfung in der Mitte entfiel.
Nachteile bei der Betriebsfiih-
rung ergaben sich daraus keine,
die mechanische Belastbarkeit

Vor allem Kleinserienhersteller greifen auf Ersatzschleifer zuriick.

genligte allen Anforderungen.
Lediglich in sehr wenigen Aus-
nahmefillen konnte es beim
langsamen Passieren von Schalt-
gleisen vorkommen, dass deren
Kontakte den Schleiferkomplett
anhoben und so die Stromzu-
fuhr unterbrachen.

Natirlich musste sich Roco
im Laufe der Zeit mehrfach
gegen Plagiate wehren. Trotz-
dem gibt es heute einige nach-
empfundene Schleifer, gerade
bei Modellen aus chinesischer
Produktion.

Véllig neu war die Entwick-
lung von Roco allerdings nicht -
bereits etliche Jahre vorher,
ndmlich 1993, bot Mirklin
selbst solche Schleifer bei eini-
gen Waggons mit Innen- oder
Schlussbeleuchtung an.

Merkwiirdigerweise hat aber
Mdrklin diese Entwicklung gar
nicht publik gemacht, sondern
stillschweigend die neuartigen
Schleifer fiir kurze Zeit ausgelie-
fert. Jiingster Einsatz der Mdrk-
lin-Flisterschleifer dieser Bau-
form ist lbrigens der Schutz-
wagen des kleinen Digitalkra-
nes. Doch kommt dieser Schlei-
fertyp nicht bei Lokomotiven
VOr.

Eine weitere Zdsur in der
Schleiferentwicklung kam wie-
der von Roco, diesmal aber
durch die Insolvenz Ende 2005.
Da der Standard-Fliisterschleifer
nun aus patentrechtlichen
Griinden nicht mehr verfigbar
war, musste Ersatz her. Die Tech-
niker schufen einen filigranen >
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Bauform
Klassisch ® starkes Metall, mit
von Marklin entwickelt gekropfter Laufflache

® Kurz- und Langversion

Eigenschaften

® sehr robust,
® schnarrt deutlich
® grofe Einbauhohe

Schienenschleifer verschiedener Bauarten fiir HO-Punktkontakt-Gleise (System Marklin)
Anwendende Hersteller
® Marklin, Dritte

Verwendbare Gleise
©® C, M- und K-Gleise

Mdérklin Packungen zu-
sitzlich den konven-
tionellen Schleiferzum
Austausch bei.

Der Flusterschleifer

Modemnisiert ® starkes Metall, mit
von Mérklin entwickelt gerade Laufflache
® Kurz- und Langversion

® sehr robust
® reduziertes Schnarren

©® C, M-und K-Gleise

©® Marklin, Dritte
(aktuelle Modelle)

von Mirklin bewdhrt
sich mittlerweile gut,
so dass er heute zahl-

Flusterschleifer @ diinnes Metall auf
von Roco 2000 entwickelt

reiche  hochwertige
Modelle ziert.

Flustersch r ® diinnes Metall auf
von Marklin 1993 entwickelt [ECUNS@ChIT]

® geringe Einbauhthe

® grofle Einbauhdhe
® robust ©® C, M- und K-Gleise ® Roco, Kleinserien-Hersteller
Kunststoffkern ® |eise ® Dritte mit hnlichen
® Kurz- und Langversion | ® grof3e Einbauhéhe Eigenentwicklungen
® robust ©® G, M-und K-Gleise | ® Marklin bei vereinzelten
® |eise Wagen mit Funktionen

Inzwischen haben
auch Brawa und Liliput
derart konstruierte

Flisterschleifer ® diinnes Metall mit
VW RGN ey — Schaumstoffpad

® filigran, empfindlich
® sehr leise
® geringe Einbauhthe

® C-und K-Gleise

Schleifer unter ihren
Fahrzeugen. Im Ver-

® diinnes Metall

Flusterschleifer
von Roco 2005 entwickelt

Schleifer ohne Kunststoffkern.
Auch er bewihrtsich nun in vie-
len Fllen, lediglich bei Schnell-
fahrten auf dlteren M-Gleisen
wird die Grenze der Belastbar-
keit erreicht — der Schleifer kann
an Weichen hdngen bleiben
und eventuell zerreilBen.
® Mirklin zieht nach

Natiirlich konnte und wollte
Marktfithrer Mirklin dem viel-
fach gertihmten Flisterschleifer
von Roco nicht nachstehen. Als
(allerdings nicht gedachte) Paral-
lelentwicklung entstand Ende
2005 ebenfalls ein neuer, sehr
leiser und filigraner Schleifertyp,
mit dem fortan Lokomotiven
ausgeristet werden — als erste
die 61 des Henschel-Weg-
mann-Zuges Ende 2005.Da der
filigrane Flusterschleifer wie der
Roco-SchleiferProbleme bei M-
Gleisen erwarten lieB, legte

Schleifer aus diinnem
Metall und ohne
Kunststoffkern zieren
seit kurzem auch die
Modelle von Brawa
und Liliput.

® sehr filigran, empfindlich
® sehr leise
® geringe Einbauhdhe

Das Befahren von
Weichen belastet die
Schleifer besonders,
weil sie dort vertikal

® C und K-Gleise

ausgelenkt werden.

® mit Abwandlungen von
Brawa und Liliput 2006 bei sehr filigranen

gleich zu den Vorgan-
gern fallen sie gerade

Dampflok-Fahrwerken
kaum noch auf.
® Fazit

Heute stehen fiirambitionier-
te Wechselstrombahner viele
Schleiferformen fiir ihre Fahr-
zeuge bereit. Den ultimativen
Schleifer gibt es zwar nicht, aller-
dings kann nun jeder seine Fahr-
zeuge entsprechend seinen Vor-
lieben und technischen Rah-
menbedingungen (Gleissystem,
Betriebstempo, Sounddecoder
usw.) ausristen. Im Regelfall las-
sen sich die Schleifer einfach
austauschen.

Vorteilhaft an den neuesten
Schleifer-Exemplaren ist deren
geringe Einbauhdhe. Dadurch
lassen sich etliche Gleichstrom-
modelle auf den Wechsel-
strombetrieb umriisten, bei
denen bislang Achsgetriebe
Aussparungen im Rahmen fiir
klassische Schleifer nicht zulie-
Ben. Ulrich Groger

— Autorenprofil

Ulrich Gréger, nun Bergbau-
Betriebsschlosser im Ruhestand,
beschaftigt sich seit vielen
Jahren mit Marklin-Bahnen und
baut gerade eine neue Anlage.
Sein besonderes Interesse gilt
dabei der (Fahrzeug-) Technik.

Fotos: U. Groger (4), M. Tiedtke (2),
Trinom Publikation/O. Striiber (2)






Fahrzeugdetaillierungen und -techniken heute

[ ntwickung und Her-  Dje gktuelle Neuheitenflut gibt Anlass,

stellung eines Modell-

bahnfahrzeugssindvon — gich das derzeitige Angebot bei neuen

jeher kostspielige

Unterfangen. Doch mit zuneh-— Modellbahn-Fahrzeugen einmal néher

menden Detaillierungsanspri-

chen der Modellbahner steigen anzuschauen. Was wird heute flur das

auch die Produktionskosten
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immer weiter an. Gleichzeitig Geld geboten und wohin wird die
nimmt aber die Massenanferti-
gung ab, die Stiickzahlen einer Reise in naher Zukunft gehen?

Serie werden immer geringer,
das Angebot an verschiedenen

Fahrzeugen dagegen immer ¢
groBBer. Mittlerweile kann man
fastjedes bedeutende Triebfahr-
zeug als HO-Modell erhalten.
DankInternetauktionen und mit

etwas Geduld auch selbst dann,
wenn das begehrte Modell
nicht mehr produziert wird.

Doch im Zeitalter des be- ¢
grenzten Hobbybudgets gilt es
heute, sich nur noch auf wenige
Modelle beschranken zu mis-
sen. Da méchte man natiirlich

‘ TRt
Zweimal Vorbildtreue: Die
Petroleumbeleuchtung bei
Brawa hat leichtgelbe LED
(oben), bei Fleischmanns 95
mit elektrischem Licht leuchten
moderne, warmweifle LED.

sehr hohe Qualitdt und recht
viel Technik fiir sein Geld be-
kommen. Doch wer denkt, hier
sei das Motto ,Geiz ist geil" an-
gebracht, liegt mit seinen An-
sprichen falsch. Qualitdt hat
nun mal ihren Preis.

Das beginnt bei der Wahl der
Materialien, setzt sich beiausge-
klugelten Spieltechniken mit di-
gitalen Bausteinen fort und
endet bei der hohen Detaillie-
rung und ausgezeichneten Be-
druckung der Modelle.

Diesem Trend hat sich Roco
nun ganz verschrieben. Das
Motto lautet von nun an ,Mo-
dellefiir die Generation 40plus”,
so die Aussage von Wolfgang
Stock. Entsprechend féllt das
Neuheitenangebot fiir 2008
aus. Das Anbieten von einfa-
chen und kostengtinstigen Mo-
dellen fur Kinder will man ande-
ren Anbietern tberlassen.

Der Marktfiihrer Mrklin sieht
dies etwas anders: Man wolle

Freistehende Leitungen,
separat angesetzte
Details, schaltbares
Licht sowie Sound-

und Dampfgenerator
bietet Brawa in sehr
hoher Qualitét.

Auch bei Marklins
hochwertigen Dampf-
loks ist die Fiihrer-
standseinrichtung
samt zuschaltbarem
Feuerschein heute
Standard.

92  ModelloahnSchule 18




Dampf und realistischer
Sound - auch dafiir
geben die betuchteren
und alteren Sammler ihr
Geld gerne aus.

Hohe Detaillierung und
Konzentration auf Nischen:
Das sind die Kriterien fiir
aktuelle Dampflokmodelle

.sowohl den Insidern und treu-

en Sammlern hochwertiger
Modelle etwas bieten konnen,
wie auch die preisbewussteren
Einsteiger als lebensnotwendi-
gen Nachwuchs nicht aus den
Augen verlieren”, betonte am
Rande der Nirnberger Messe
Mdirklin-Geschiftsfihrer — Axel

Dietz. Und deshalb wird es bei
Mérklin auch weiterhin neben
Edelmodellen wie der Dampf-
lok-Baureihen 05 oder 64 und
des spiel- und gerduschintensi-
ven Oberleitungsrevisionstrieb-
wagens der Baureihe 701 auch
preiswerte  Einsteigermodelle
wie kinftig die Diesellok-Baurei-

he 232 geben, die sich mitihrer
Detaillierung noch lange nicht
verstecken missen, aber den-
noch fiir ein breites Publikum
bezahlbar bleiben.

Das Jahr 2007 zeigte uns Mo-
dellbahnern erneut, dass trotz
bislang unrealisierter Wunsch-
modelle die Hersteller Doppel-

von Brawa.

oder  Dreifachentwicklungen
bewusst in Kauf nehmen. Das
hat seinen Preis. So wollte bei-
spielsweise jeder der GroBen
vom Themenkuchen TEE etwas
abbekommen, doch mit dem
Angebot von gleich drei Ram-
Modellen in der Nenngré3e HO
ist der Markt tbersdttigt wor-
den. Mirklin hatte es da am
leichtesten, sein altes und ver-
kiirztes Modell wurde nur neu
aufgelegt. Mit Roco und Rail-
top/LS Models haben gleich
zwei Fahrzeuganbieter eine
komplette Neuentwicklung auf

ModellbahnSchule 18 93
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Die Anspriiche der Samm-
ler wachsen: Méarklin
reagiert darauf mit ent-
sprechenden Neukon-
struktionen wie der 218.

Ein Faible fiir exotische
Fahrzeuge beweist Liliput
mit dem ET 11, dessen
Vorbild nicht gerade ein
Massenfahrzeug war.

den Markt gebracht.Nun folgen
Varianten, etwa des Northlan-
ders. Was bleibt, ist aber der
standige Konkurrenzkampf zwi-
schen beiden Neuprodukten,
die zudem in ihrer Qualitdt fast
vergleichbar sind.

Neu dabeiist,das Kingsbridge
mit den Marken Marklin, Trix
und LGB und die Roco Holding
mit den Marken Roco und
Fleischmann selbstbewusst auf-
treten und ihren Kunden die
wichtigsten HO-Modelle selbst
anbieten wollen. SchlieBlich
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verfolgtjedervonihnen seine ei-
gene Produktphilosophie und
definiert dariiber seinen eige-
nen Kundenkreis.

Fleischmann beschrédnkt sich
gemdl seiner Hauspolitik auf
nur eine komplette Neuent-
wicklung. Immerhin schldgt der
reine Formenbau in der Regel
mitmindestens 150000 Euro zu
Buche, ohne das bis dahin ein

Die 20

07 neu konstruierte
E 50 von Mérklin beweist,
dass auch Einheits-E-Loks
mittlerweile sehr detail-
reich sein konnen.

einziges Modell produziert wor-
den ist. Wenig verstdndlich ist
dabeijedoch, dass die Nurnber-
ger an der inzwischen tiberhol-
ten Tradition des Nichtzuriistens
festhalten. Fir den Einsatz auf
kleinen Radien ist es verstdnd-
lich, dass bei Dampfloks Kol-
benstangenschutzrohre  und
Tritte fehlen und zur Bewe-
gungsfreiheit der Kupplungen
auch Bremsschlduche nurange-
deutet werden. Angesichts des
hohen Verkaufspreises sind feh-
lende Kleinstzuriistteile, die nur
wenige Cent kosten, mittlerwei-
le nicht mehr akzeptabel. Statt-
dessen erwartet Fleischmann
vom anspruchsvollen Kaufer,
teure Messingteile von Kleinse-
rienherstellern zu erwerben und
zusdtzlich entsprechende Auf-
nahmelocher zu bohren und
Frdsungen vorzunehmen.

I Hochwertige Modelle mit hohem Spielwert
sind heute der Wunsch vieler Erwachsener

Véllig anders verlduft die Ent-
wicklung bei Brawa: Die Rems-
haldenerhabenssich inzwischen
als Fahrzeughersteller mit sehr
hohen Standards und entspre-
chenden Preisen etabliert. Es
werden heute Modelle angebo-
ten, die Kleinserienqualititen
aufzeigen. Vor allem im Wag-
gonbereich preschen die emsi-
gen Schwaben nach vorne.
Nachtrdgliches Supern von Mo-
dellen mit Zurtstteilen wie Griff-
stangen, feingedtzten Tritten und
Bremsanlagen kann entfallen,
alles ist an den Modellen sepa-
rat angesetzt und aus hochwer-
tigem Kunststoff gefertigt, so
dass die zierlichen Teile bei
sachgemadBer Behandlung nicht
abbrechen kénnen.

Die Lokomotiven, speziell der
Dampftraktion, sind zumindest
optional mit Digitaldecoder,
Soundbaustein und Dampfent-
wickler versehen, von den zahl-
reichen zuschaltbaren Beleuch-
tungen (Fuhrerstand, Triebwerk,
Fahrzeug) ganz zu schweigen.

Einfache  Fahrzeugmodelle
von Mitbewerbern sind zwar
deutlich giinstiger, doch der Zu-
kauf der Zuristteile belastet das
Budget des anspruchsvollen
Modellbahners zusatzlich. Ein-
gespart hat man sich damit fi-
nanziell in der Regel nichts, er-
tibrigt haben sich dafiir aber die
Umbauarbeiten, und das recht-
fertigt natiirlich den hoheren
Preis der Wagen- und Lokmo-
delle von Brawa.

Sehr detaillierte, hochpreisige
Modelle sind aber bei GroBan-
lagenab derNenngr63e HO und
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Weil Fleischmann sein ehemaliges HO-Spitzenmodell bisher
nicht neu konstruiert hat, setzt nun Rocos 64 die Maf3stabe.

kleiner nicht nétig. Natdrlich
kann der Anlagenbesitzer seine
hochwertigen Fahrzeuge einset-
zen,dochinderRegelkann man
deren Detaillierung bei fahren-
den Modellen nur aus aller-
ndchster Ndhe erkennen.

Und eine bei Dampflokomo-
tiven gekropfte Treibachse zum
Antrieb des dritten Zylinders,

Fehlende Auftritte
oder Kolbenstangen-
Schutzrohre und ver-

krippelte Brems-
schlauchimitate zeu-
gen von Nachholbe-
darf bei Fleischmann.

Im direkten Vergleich
mit dem Liliput-Modell
aus den 1980er-
Jahren lassen sich bei
Fleischmann die Fort-
schritte klar erkennen.

wie sie beispielsweise die von
Rivarossi neu entwickelte G12
besitzt, ist sogar héchst tiberflts-
sig. weil im Anlagenbetrieb
nicht einsehbar, aberin der Her-
stellung kostentreibend.

Auf den meisten HO- und TT-
Anlagen erfiillen einfache, aber
betriebsverschmutzte Wagen
den gleichen Zweck: Die Bil-

Auch Liliput baut
konsequent hoch-
wertige Modelle fiir
beide Systeme.

Einzelganger in Grofserie: Lenz mischt nur mit der BR 66
und der V 36 auf dem HO-Fahrzeugsektor mit.

dung von Modellbahnzigen.
Viel mehr achtet man auf die
Gesamtwirkung des Zuges und
- wollen wirdoch ehrlich sein -
wie beim Vorbild auch zu aller-
erst auf die Zuglok.
Hochwertigste Wagen sind
somit beim normalen Anlagen-
betrieb wie ,Perlen vor die Sdue
geworfen”. Fiir den Preis eines

BR 95, die
Dritte: Fleisch-
manns neue
ist eine echte
DB- respekti-
ve DRG-Lok.

teuren Modells kann man in der
Regel zwei bis drei einfachere
erhalten. Somit sind hochdetail-
lierte Modelle vordergriindig
etwas fir Sammler und die We-
nigen mit dem Anspruch hoch-
wertiger Gesamtgestaltung.

Ist der Kduferkreis eines Mo-
dells klein, mussen folglich die
hohen Produktions- und Ver-
triebskosten auf die niedrigere
Stiickzahl Ubertragen werden:
Die dann hoheren Verkaufsprei-
se bedeuten weniger Absatz -
ein Teufelskreis. Hier muf3 jeder
fur sich entscheiden, wohin
man gehort, zu den Betriebs-
bahnern oderzuden Sammlern.
Markus Tiedtke

"
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Fotos: Markus Tiedtke
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Interessante Neuheiten, die Akzente setzen
Rickblick auf Entwicklungen, Modelle und Trends der letzten Monate

Die kleinste Bahn
der Welt

Nenngréf3e T mit dem Maf3stab 1:450

® Die Japaner sind schon seit
langem bekannt fiir ihren Hang
zur Miniaturisierung in der Welt
der Technik. Was liegt da naher,
auch in der Modellbahn neue
Akzente zu setzen.Von dem An-
bieter KK Eishindo wird gleich
eine ganze Welt mit Hdusern,
Autos und ihren dazugehd&ren-
den Bewohnern in LupengroB3e ;
prdsentiert. Sensationelle 1:450 Gesprachsthema
betrégt ihr MaBstab, also kaum nicht nur in der
halb so groB wie die weithin be- ‘Stammkneipe,
kannte NenngréBe Z. Derzeit die Modellbahn
dreht ein vierachsiger Triebwa- inT (1 :4.50). von
gen mit Beiwagen seine Bahnen KK Eishindo.
auf seinen Mdrklin-C dhnlichen
Gleisen, jedoch ohne Mittel-
schleifer. Ein winziger Motor
und wechselndes Spitzen- und
Schlusslicht beeindrucken. Die

*&M" aus HO-Sicht nur gartenzwerg-
w . /JFI-:E‘I' groBen Figuren werden unter

Chinas scharfen Frauenaugen

Die winzigen Trieb-

ohne Lupe handbemalt und  \yagen sind zug-  Endlich das Eigen-

44!.} ... .~ dabei sogar noch recht detai-  kraftig und dienen  heim im Griinen -
Miniatur pur: In 1:450 drehen liert. Selbst Fahrrdder und Mo-  als Gartenbahn. wenn auch nur im
Jockeys und die Bahn ihre Runden. peds hdngen an dem angebote- ausgeblasenen Ei.

nen Polystyrol-Spritzling mit Fi-
guren und Tieren. Und preislich
ist die neue Miniwelt Uberra-
schend giinstig.

Siehe auch im internet unter:
www.kk-eishindo.cojp

il :
Da staunt die HO-Welt: puppen-
grof3e Figuren in 1:450.

Gleich eine ganze Stadt mit Stra-
Be und Hochbahntrasse kann
man auf einem Tisch platzieren.
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Epoche VI

Eine neue Epoche beginnt

® Seit Ende 2007 ist es nun amtlich, zu-
mindest bei MOROP Niederlande. Seit
dem Jahr 2005 befinden wir uns in der
Welt der Modelleisenbahn europaweit in
der Epoche VI. Die Einteilung in inzwi-
schen sechs Bahnepochen entspricht der
markanten Entwicklung beim Vorbild. Der
jungste Abschnitt ist gekennzeichnet
durch den Bahnverkehrtradidioneller und
privater Anbieter ohne eigene Infrastruk-
tur. Ein neues Nummernschema ent-
spricht den Forderungen des internatio-
nalen Bahnverkehrs.

Wie immer, gibt es auch hier eine Uber-
gangszeit. Bis 2010 darf man auch noch
von der Epoche V reden.

Mehr siehe: www.morop.com

Erklérungen fiir
Marktiibersichttabellen

Preiskategorien
Euro bis 9,-

HEKI:

Grasmatten neuester Generatlon

Bekanntlich belebt Konkurrenz das Ge-
schaft. So auch im Bereich der Begri-
nung. Mit dem Aufkommen der zahlrei-
chen und facettenreichen Grasmatten
von Busch, die in Qualitdt und Ausfiih-
rung mit den hochwertigen Matten von
Silhouette mithalten kénnen, aber den-
noch fiirden breiten Markt gedachtsind,
mochte nun Heki ebenfalls neue Gras-
matten in seinem Sortiment ab Frithjahr
2008 anbieten. Damit reagiert der einsti-
ge Pionier im Bereich Baum- und Un-
krautbeflockung auf den mittlerweile ar-
gen Konkurenten Busch, der mit seinen
markanten Kunststoffpflanzen  inzwi-
schen selbst zum Pionier geworden ist.

Digitaltechnik heute

Die Digitalwelt wird mobil

nen Fret nun mit erweitertem
Funktionsbereich an.

Wie es dagegen mit Fleisch-
manns Lok-Boss weitergeht,

Euro 10,- bis 19,-

Euro 20,- bis 34,-

Euro 35,- bis 49,-

Euro 50,- bis 74,-

Euro 75,- bis 99,-

Euro 100,- bis 124,-
Euro 125,- bis 149,-
Euro 150,- bis 199,-
Euro 200,- bis 249,-
Euro 250,- bis 399,-
Euro 400,- bis 499,-
Euro 500,- bis 749,-
Euro 750,- bis 999,-
Euro 1.000,- bis 1.249,-
Euro 1.250,- bis 1.499,-
Euro 1.500,- bis 2.499,-
Euro 2.500,- bis 3.999,-
Euro 4.000,- bis 4.999.-
Euro uber 5.000,-

0N LA WIN|=

Markt in Bewegung

Zu einer steten Konzentration kommt es derzeit auf dem
Modellbahnmarkt, wenn auch die Griinde verschieden sind

Modellbahnfirmen im Kauf-
rausch? Den Anfang des Kon-
zentrationsprozesses  machte
Marktfihrer Mirklin_ mit der
Ubernahme des (mehrfach) in
Schieflage geratenen Garten-
bahnherstellers LGB im Spat-
sommer 2007 Von der Mehr-
heit der Modellbahner wurde
dieses positiv aufgenommen,
ebenso wie der Verkauf des

® Wohin entwickelt sich die
Digitaltechnik? Eine Antwort
auf diese Frage suchen zahlrei-
che Modellbahner alljahrlich.

Fast alle Modellbahnhersteller
haben heute ein eigenes Digi-
talsystem im Sortiment und
entwickeln es mehr oder min-
derintensiv weiter, Sackgassen
eingeschlossen. GroBter Profi-
teur ist derzeit ESU, denn die
Firma liefertauch ein neues Di-
gitalsystem fiir den Fahrzeug-
hersteller Liliput Bachmann.
Der Vorteil ist neben der einfa-
chen Bedienung wie bei Mdrk-
lins ,Mobile Station" vor allem

Unternehmens Kibri an das
Wuppertaler
unternehmen Rire. Fiir zwei tra-

Maschinenbau-

von LS Models und

Wéhrend

ditionsreiche Hersteller gibt es
eine gesicherte Zukuntft.

Konzentrationen etwas anderer
Art rief der chinesische Markt
hervor: Streitigkeiten um anteili-
ge Fertigungskosten fiihrten
dazu, dass die in Sachen TEE an-
gekiindigte ~ Zusammenarbeit

die Kabellosigkeit des Bedien-
teiles. Die Bedeutung dieser
Freiheit fir Modellbahner hat
auch ESU selbst fiir sich er-
kannt und bietet kinftig fir
seine Zentrale ECoS ein ent-
sprechendes Zusatzmodul.
Viessmanns Dauerbrenner,der
Commander,istnun aufeinem
(vorldufig) endgiiltigen Stand
und wird nach und nach aus-
geliefert. Weitere Programmie-
rungen zu diversen Decodern
folgen sukzessive.

In  Sachen konventioneller
Handregler tut sich gleichfalls
etwas: Uhlenbrock bietet sei-

wird sich zeigen. Neben der
Multimaus von Roco drften
die Uberlebenschancen je-
doch klein sein.

Sonst nichts Neues unter der
Sonne? Doch, eine neue Kupp-
lung. Im Schatten der Koélner
Uni entwickelte die Firma
tech4trains eine digital gesteu-
erte Kupplungmit dersich ent-
sprechend mit Decodern und
Kupplungen ausgeriistete Zu-
ge selektivin Einzelwagen oder
Wagengruppen zerlegen las-
sen. Basis ist das DCC-Format.
Die Markteinfithrung soll noch
2008 erfolgen.

RailTop beendet ist.
RailTop
nach eigenen Aussa-
gen juristische Schrit-
te pruft, vertreibt LS
Models seit Anfang 2008 alle
Versionen des RAm allein.

Machtkdmpfe hinter den chine-
sischen  Produktionskulissen
fuhrten auch dazu, dass Piko seit

Brawas neuer Gags fiir die Epoche lll und IV.

Oktober 2007 eine eigene Fer-
tigung aufbaut. So kdnnen bald
keine Kapazititsengpdsse bei
der Produktion der Gartenbahn
auftreten. >
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Interessante Neuheiten, die Akzente setzen
Rickblick auf Entwicklungen, Modelle und Trends der letzten Monate

Roco: Einkaufstour

Kurz nach Ende der Nirnberger
Neuheitenschau kam die Nach-
richt fiir viele tiberraschend: Die
Roco-Holding iibernahm alle
Anteile an der GebriiderFleisch-
mann GmbH. Wie es mit der
Produktion in Niirnberg weiter-
geht und welche Konsequen-
zen die Ubernahme hat, stand
bei Redaktionsschluss noch
nicht fest.

Brawa: Erfolgsmodell

Schon ldnger iiberzeugen die
Waggons der Remshaldener
durch ihre hervorragende De-
taillierung. Das zeigt auch das
Modell desin Osteuropa behei-
mateten Gags, dessen Vorbild
ganz in der Tradition des Brom-
berg durch Ladeluken auf dem
Dach auch fir Getreidetrans-
porte genutzt wurde. Schone
Details sind unter anderem die

durchgehenden Gestdnge der
Bremssteller und Handbremse.
Angeboten werden zwei Versio-
nen, der DR-Epochen Ill und IV.
(#48380). Preiskategorie 4.
Mdirklin: Reparaturen am Draht
Spielen mit der Modellbahn
stehtseitlangem im Mittelpunkt
der Mdrklin-Philosophie. Damit
ist nicht das Fahren schlechter-
dings gemeint, sondern das zu-
sdtzliche Angebot mit Hilfe
modernster Microtechnik, wie
es Mdrklin mit dem Turmtrieb-
wagen VT 701 in der Epoche IV
fortsetzt. Heben und Senken der
Montageplattform ist genauso
moglich wie das exakte Drehen.
Neu ist die Gerduschpalette mit
einem ESU-Gerduschdecoder
in Verbindung mit der Central-
Station, die neben Fahr-auch Ar-
beitsgerdusche wie Schweilen,
Sdgen und Klopfen umfasst.

Mit Méarklins Turmtriebwagen
VT 701 kénnen die Preiserlein die
Verlegung der Oberleitungen
begutachten. Auch der Strom-
abnehmer ist heb- und senkbar.

Kleinserien-Qualitat aus Produk-
tionen in Fernost zu vertretba-
ren Preisen: Rivarossis 58 als
Komplettneuheit fiir HO.
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MZV Moderner Zeitschriften Vertrieb
GmbH & Co.KG

Breslauer Strafe 5, 85386 Eching
Telefon (089) 31906-0

Fax (089) 31906-113

E-Mail: MZV@mzv.de,

Internet: www.mzv.de

DRUCK

pva, Druck und Medien-
Dienstleistungen GmbH
76829 Landau/Pfalz

Nachdruck, Reproduktion, sonstige
Vervielfdltigung — auch auszugsweise
und mit Hilfe elektronischer Datentrager
— nur mit vorheriger schriftlicher
Genehmigung des Verlages.

Héhere Gewalt entbindet den Verlag von

Rivarossi: Neuer Einstieg
Die BR 58 gilt gemeinhin als die

erste  (preuBische) Einheits-
Dampflok. Anfang 2008 hat Ri-
varossi als Neuentwicklung die-
ses Fahrzeug als Epoche-llla-
Modell auf den Markt gebracht.
Proportionen und Detaillierun-
gen entsprechen in der Qualitdt
fast einem hochwertigem Klein-
serienmodell. Auch die Fahrei-
genschaften iiberzeugen. Damit
scheint Rivarossi den gleichen
Weg wie Brawa gehen zu wol-
len, hochwertige HO-Modelle
zu einem vertretbarem Preis
durch die Produktion in Fernost

anzubieten. Preiskategorie 10.

der Lieferpflicht. Ersatzanspriiche kdnnen
nicht anerkannt werden.

Fiir unverlangt eingesandte Beitrdge und
Fotos wird keine Haftung tibernommen.
Alle eingesandten Unterlagen sind mit
Namen und Anschrift des Autors zu
kennzeichnen. Die Abgeltung von Ur-
heberrechten und sonstigen Anspriichen
Dritter obliegt dem Einsender. Das
Honorar schlieRt die Verwendung in digi-
talen On- bzw. Offline-Produkten ein.

Der MODELLEISENBAHNER gehort zur
VGB Verlagsgruppe Bahn GmbH

Am Fohlenhof 9a

82256 Firstenfeldbruck

Telefon (08141) 53481-0

Fax (08141) 53481-33
Geschftsfuhrung

Ulrich Hélscher, Ulrich Ploger

ISSN 0026-7422
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