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Pinsellackierung und
deren Grundlagen e
Aufgebligelt

, rinen
Verkleinertes hQUt

Abbild der Natur
in Perfektion

Ansichtssache

Lokbausdtze bringen
viel Bastelspaf3 und
Know-how







leblingsbesc
Die Natur im Kleinen

u einer der schénsten Beschafti-
gungen wdhrend des Baus einer
Modellbahnanlage gehort sicher-
lich die Erschaffung der Land-
schaft. Hier kann man sich seiner Verbun-
denheit mit der Natur hingeben, trdumen
von einer intakten Umwelt mit herrlich safti-
gen Wiesen, mdchtigen Bdumen und ausge-
dehnten Wadldern. Endlich hat man die M&g-
lichkeit, viele Reiseeindriicke und Motive aus
seiner nahen Umgebung als Anregungen flr
die Ausgestaltung von Naturszenen einflie-
Ben zu lassen. Aus dem handwerklich
versierten Modellbahner wird nun ein Kiinst-
ler, der mit abstrakten Bastelmaterialien seine
ganz eigene Miniaturnatur kreiert. Dabei flie-
Ben die persdnliche Sichtweise, das ganz
eigene Farbempfinden und der er-

. 3 lhnen yéjz_ @L
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afigung;

fahrene Blick fir ausgewogene Proportionen
in das heimische Bauprojekt. Es entsteht
eine ganz eigene Welt, nicht selten sogar mit
der Unterstitzung weiblicher Familien-
angehoriger, die sich von den Arbeiten der
anderen Hobbykollegen merklich unter-
scheidet, und das macht die Vielfalt des
Hobbys aus.
In unserer neuesten Ausgabe der Modell-
bahnSchule haben wir wieder eine Menge
an praktischen Tipps und Anregungen sehr
erfahrener Modellbahnautoren zusammen-
getragen. Alle haben sie eins gemeinsam, die
Liebe zum Hobby. Das verbindet uns alle:
Modellbahn als kreatives Hobby in einer
zunehmend technisierten Welt.
Viel Spal bei der Lektiire wiinscht

Markus Tiedtke

Geschéftsfuhrender
Redakteur
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Fiir die Naturnachbildung im Kleinen™ *
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HolperstraBen
im Modell

Viel zu selten sieht man Nach-
bildungen von Kopfsteinpflaster-
straBen auf Modellbahnanlagen.
Welche Moglichkeiten es zu
deren Realisierung gibt,
demonstrieren wir lhnen

ab Seite
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Zeitgeschmack

Noch relativ wenig Verkehr herrschte
auf den Stralen der 50er-Jahre.
Welche Autos zum Straflenbild jener
Jahre gehorten, zeigt dieser Beitrag.

|

In Schotter
gebettet

Modeligleise wirken

' erst in der richtigen

. Schotterbettung reali-
= tatsnah. Doch auch im
+ Modell fallen Schotter-
sorten und -kérnungen
= haufig recht unter-

- My schiedlich aus.

¢ ab Seite
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Schwerpunkt Begriinung

6 VIELFALTIG IST DIE NATUR

Die Natur hat viele Gestalten. Eine
breite Palette an natiirlichen Lebens-
radumen kann man auch im Modell
nachgestalten.

KUNSTWERKE

Fiir die Natur im Kleinen steht immer
das grof3e Vorbild Pate. Es gibt viele

Arten der Umsetzung und oft entste-
hen ausgezeichnete Nachahmungen.

20 POROSE BLATTER

Begriinungen mit Schaumstoffflocken
sind heutzutage zum Standard ge-
worden. Es gibt sie in vielen GréBen,
Formen und Farben.

3 () BODENSTANDIGER BEWUCHS

Als Rasennachbildung kommen meis-
tens Fasern zum Einsatz. Ideale Ergeb-
nisse erzielt man aber erst durch die

Kombination mit Schaumstoffflocken.

36 HERREN 1M WIND

Das Angebot an Modellbdumen ist
riesig, aber Ausfilhrung und Qualitdt
sind oft sehr unterschiedlich. Auch
der Selbstbau ist denkbar.

Liebe zum Detail
46 HAFENLUFT

Héafen sind Umschlagplatze fiir Men-
schen und Waren. Sie bieten auch
im Modell ein vielseitiges Bild.

Gleise und Strecken

5 () stemvices et

Gleise sind im Schotter eingebettet.
Fir dessen Modellnachbildung ste-
hen unterschiedliche Materialien
und Kérnungen zur Verfiigung.

Bauwerke

5 8 EIN TRAUM GEHT IN ERFULLUNG

Der Wunsch nach den eigenen vier
Wiénden kann realisiert werden — im
kleinen MaBstab. Jede Baustufe be-
notigt spezielle Maschinen und
eigenes Material.



ab Seite

36

Biume und
Straucher

Gerade in Bezug auf die
Modellbdume geht die
Materialwahl der
Hersteller oft weit aus-
einander. Markus §
Tiedtke beleuchtet ihre
Vor- und Nachteile.

Strafenverkehr

(2 ROLLENDER ZEITGEIST

Die 50er-Jahre waren duB3erst viel-
faltig, besonders in Bezug auf den
StraBenverkehr und die vielgestalti-
gen Autoformen.

68 STEIN FUR STEIN

KopfsteinpflasterstraBen vermitteln
den Reiz der alten Zeit. Welche
Arten es gibt und wie sie im Modell
entstehen, wird hier aufgezeigt.

Schienenfahrzeuge

74 VERWANDLUNGSKUNSTE

Aus einem einfachen gedeckten
Standard-Guterwagen ldsst Jorg
Chocholaty ein wahres Meisterwerk
entstehen und vermittelt gleichzei-
tig Tipps zum Umbau und zur farbli-
chen Nachbehandlung.

Bahnbetrieb

8() AurcesiGELT

Viele Modell-Elektrolokomotiven
sehen im Dachbereich etwas kahl
aus. Wir zeigen, was man verbessern
kann, und geben zusitzlich Hinwei-
se liber das Anlegen der Pantogra-
phen an den Fahrdraht.

86 HAARIGES LAcKIEREN

Mit der Vorstellung der verschiede-
nen Pinselarten und mit Tipps zu
deren Einsatz im Modellbau schlie3t
Rainer Dell unsere Lackierserie ab.

Ansichtssache

O 2 Der WEG AL ZIEL

Montieren von Lokbausdtzen —
lohnt sich das heute im Zeitalter der
superdetaillierten GroBserien-Mo-
delllokomotiven tiberhaupt noch?
Dirk Rohde meint ja — bringt die
Montage doch nicht nur Bastelspal3,
sondern auch viele Erfahrungen ..

O6 TRAUME WERDEN WAHR

Innovative und lang erwartete Neu-
erscheinungen beleben den Modell-
markt. Auch fiirs Schmunzeln ist
wieder gesorgt.

O8 meressum

Giiterwagenfeinschliff

Jorg Chocholaty bastelt aus einem nor-
malen Serienfahrzeug einen individuel-
len Supergiiterwagen. Uber den Um-

). bau und seine Erfahrungen berichtet er

ab Seite

74

Bau mal wieder!

Fein detaillierte Lokmodelle aus
Grof3serienproduktion gehdren heute
zum Modellbahnalltag. Dirk Rohde

pladiert trotzdem fiir Lokbausétze.

ab Seite 9 2

Haare und
Borsten

Damit ein gutes
Lackierergebnis erzielt wird,
stehen unterschiedliche Pinsel
zur Verfligung. Rainer Dell
stellt die Typen vor
und beschreibt ihre
Anwendungsgebiete.

Modelbahn
Bz SCHl_.!I.E

ab Seite

Begrunen
heute

Tite Unter den Handen von
Jorg Chocholaty lebt die
gute alte Zeit im kleinen MaBstab
wieder auf. Der Meister der Land-
schaftsgestaltung, verwendet aus-
schlieBlich hochwertige Materialien.
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Baume, Biische und
verwilderte Wiesen
geben auch auf der
Modellbahn ein har-
monisches Bild ab.
Je filigraner die Aus-
gestaltung ausfallt,
desto naher ist das
Schaustiick der Natur.

Anlagengestaltung und Foto: J6rg Chocholaty
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Schwerpunkt B

Gegen ﬁbend ‘wenn
i Ruheiv hektischen
g <14 rbeitsle elnge- Y
Q "—1: k rtﬂlrb anpn‘lanln--:.;'
R A den Ietzten, A, Warmen °
> » Sonnenstrahlen die
- Schénheit der Natur
nochmals so richtig
J geniefien.

10  ModelloahnSchule 7



Im Rosenga&en

findet sich immer ein lauschiges
Platzchen zu zweit oder auch zu dritt...




.0

griinung

Schwerpunkt_ Be
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Der heifie Sommer pragt die

Natur in der Altmark. Wah-
rend die Apfelbdume ihre
Friichte tragen, sind die Wie-
sen schon leicht vertrocknet.

3 s
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Farben und Formen der Miniaturnatur unter der Lupe

Jeder Mensch ist ein Individuum, jeder Anlagenbauer ein
Kiinstler. Entsprechend individuell fallen die Arbeiten aus.

Doch welche Griinde sind hierflir ausschlaggebend? >

Ende Mai pragt frisches, helles Griin das gesamte Blattwerk in der Natur. Im Sommer sind die Blatter der Baume dunkler, die langen Halme der
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Anlagengestaltung: MEC Seehausen/Altmark

Kunstwerke

Wiesen dagegen deutlich heller, fast ocker bzw. sandfarben. Die Vegetation einer Heidelandschaft fallt deutlich aus dem Rahmen.
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er Aufbau einer Modellbahnanla-

ge miteiner liberzeugenden Land-

schaft ist vielleicht die schonste

Beschiftigung mitder Modellbahn
tiberhaupt. Viele ungezahlte Stunden verge-
hen schon in der Planungsphase. Traumbil-
der einer idyllischen Landschaft entstehen
und werden wieder verworfen, bis die end-
gliltige Planung steht. Manch Anderung in
der Bauphase folgt noch, bis ein zufrieden-
stellendes Ergebnis erreicht ist. Neue Ideen
und Eindriicke verdndern stetig den Werde-
gang der Anlage und das
zeichnet die eigene Krea-
tivitdt aus. Die Freude am
Hobby ist die unermidli-
che Triebfeder ... und die
sich herauskristallisieren-
de Anlage spiegelt die

Sonne und Trockenheit pragen die Natur im Stidwesten. Viele Pflanzen sind im heien Sommer verdorrt.

Farben: Jahreszeiten
und geographische
Lage prdgen die
Griinténe in der Natur

jahrlich

Welt, wie sie in den Vorstellungen ihres Er-
schaffers lebt, mit allen ihren Facetten wider.

Dass nicht jede Modellbahnanlage der
ndchsten gleicht, liegt nicht nur an unter-
schiedlichen Plattenformen, Gleispldnen und
Topographien. Auch die personliche Hand-
schrift des Erbauers spiegelt sich in der Ge-
staltung wider. Die Wahl des Begriinungs-
materials und der Landschafttun ihr Ubriges.

1.Ortund Zeit

Die Natur ist ein wahrer Meister der An-
passung. Die klimatischen Bedingungen in
feuchtwarmen  Gegen-
den bringen andere Vege-
tationsformen hervor als
der Bewuchs in Mitteleu-
ropa. Aber auch hier un-
terscheidet sich die Vege-
tation je nach Bodenbe-

Die Landschaften
Deutschlands sind
im Hochsommer
deutlich karger als
im Frihsommer. ¥
Dennoch ist ihr
Naturgriin sehr
variantenreich.

Im Herbst entpuppt
sich die Natur all-

als ein auferge-
wohnlicher Far-
benkiinstler.
Anfangs ist sie aber
noch zurtickhaltend.

Anlagengestaltung: Hans Poscher

schaffenheit und Hohenlage. Auf Sandbo-
den wachsen Kiefern, wdhrend sich in den
hoheren Lagen der Alpen die Tannen hei-
misch fahlen. Im Mittelgebirgsraum domi-
niert dagegen der Mischwald. Die Kreativitdt
der Natur ist genau genommen schier uner-

Wenig Bewuchs bietet die Berg-




schopflich. Und dennoch gibt es gewisse
Grundregeln, denen sich alle Pflanzen unter-
ordnen missen: Zum einen bendtigen sie
Wasser zum Uberleben. Pflanzen in Feucht-
gebieten oder nach einer langen Regenperi-
ode sind saftiggriin, wahrend in trockeneren

landschaft der Schweiz oberhalb der Baumgrenze.

Gegenden schon bald die Wiesen vertrock-
nen. Und ist der Sommer in Deutschland
Uber eine ldngere Periode besonders heif,
vertrocknen viele Grdser und die Bdume be-
ginnen schon im August, ihre Bldtter zu ver-
farben. Im Gegensatz zum Friihsommer, wo

Palmen und andere in Mitteleuropa unbekannte Pflanzen prégen die Vegetation der Karibik.
- . - . h‘:‘\

die gesamte Vegetation noch griin ist, neh-
men ab August die beigen Farben deutlich
zu, nicht zuletzt wegen der reifen Getreide-
felder. Im Mai prdsentieren sich die Biume
und Strducher in einem hellen Griin. Bereits
zwei Wochen spater ist das lichte Griin [>
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Schwerpunkt Be

Licht: Die Sonne
sollte nachempfunden

einem deutlich dunkleren
Griin gewichenund gegen
Ende der Sommerzeit
scheinen einige Bdume
schon fast olivfarbene Blat-
ter zu tragen. Besonders
deutlich erkenntman den
Unterschied an jungen
Trieben von Nadelbdu-
men. Die Spitzen leuchten maigriin, wiah-
rend die alten Nadeln sehr dunkel sind.

Ab September setzt die Laubfdrbung ein,
die ihren bunten Hohepunkt nach den ers-
ten Frostndchten erreicht. Ist schlieBlich das
Laub abgefallen, schminkt sich die Natur bis
weit in den Mdrz hinein vornehmlich mit
grauen und erdbraunen Farben.

Wie wirsehen, hatjeder Monatseine eige-
ne Vegetationsreife und individuelle Farben.

Die Produkte der Hersteller spiegeln diese
Unterschiede ganz gut wieder. Zwar stim-
men nicht immer die Farben, aber man hat
beispielsweise die Auswahl zwischen bli-
henden Apfel-und Kirschbdumen oder be-
reits kurz vor der Ernte stehenden Obstbdu-
men. Genauso sieht es bei den Feldern aus.
Zum einen gibt es erst frisch umgepfliigte
Felder,aberauch Acker mit den ersten Pflan-

werden. Je heller
deren Licht, desto
variantenreicher die
Farben auf der
Modellbahnanlage

zen sind genauso im An-
gebot wie in voller Reife
stehende Getreidefelder.

Hier gilt es, die einmal
festgelegte  Jahreszeit
konsequentumzusetzen.
So gehoren blihende
Obstbdume  genauso-
wenig in den Hochsom-
mer wie gerade treibende Tannen. Ab-
gemdhte Wiesen mit ihren geddmpften
Farben stehen stattdessen im Mittelpunkt -
und im Gemisegarten geht die Tomaten-
ernte erst ab Mitte August richtig los.

2. Vorbild und Modell

Haben wir bislang die Farben der Natur
und deren reichhaltige Formen betrachtet,
gilt es nun, die gemachten Beobachtungen
ins Modellumzusetzen.Doch hierstehtman
anfangs vor einem grundsétzlichen Dilem-
ma: Auf welche Weise und mit welchen
Materialien soll man die artenreiche Natur
im verkleinerten MaBstab nachbilden? Der
Vergleich mit einer Schnellzugdampflok
zeigt, dass man auch sie nicht absolut natur-
getreu beispielsweise in die beliebte Baugro-
Be HO verkleinern kann. Hier scheitert aus
technischen Griinden eine echte Kohle-
feuerung, weshalb
man sich lediglich mit
einer Andeutung des
Dampfes mittels eines
Raucherzeugers  be-
gnlgt. Technische
Zwdnge, die die ein-
wandfreie  Funktion
des verkleinerten Mo-
dells erfordern, sorgen
fiir stdindige Kompro-
misse und haben mit
der Wirklichkeit beim
Vorbild nicht viel ge-
mein. Gewisse Ab-

Im Laufe der Zeit lasst
Staub die einst vorhan-
dene Farbigkeit einer
Modellbahnanlage unter
einem Grauschleier ver-
schwinden.

Modellbau-Team Kéln

o3 ¥ * A

Die gewadhlte Raumbeleuchtung hat einen
ganz entscheidenden Einfluss auf die
Farbigkeit der Modellbahnlandschaft.

straktionen oder Vereinfachungen nimmt
man deshalb in Kauf, sofern der Gesamtein-
druck des Modells immer noch dem des
Originals entspricht.

Auch bei der Schaffung einer kiinstlichen
Natur muss man sich mit Abstraktionen und
Kompromissen zufrieden geben. Heute gibt

Modellbdume haben in

Form und Farbe nur
bedingt eine Ahnlichkeit
mit ihren Vorbildern aus
der Natur. Auch die Be-
laubung wirkt kiinstlich.




Die deutsche
Mittelgebirgsland-
schaft wird vor
allem durch ihre
dicht wachsen-
den Mischwalder

gepragt.

es trotz Genmanipula-
tionen keine maBstdb-
lich verkleinerten Birken
oder Buchen, die man
nur noch regelmédBig zu gieBen braucht.

So wie man bei der Umsetzung von Fahr-
zeugen auf Kunststoffe oder Druckgussme-
tall zuriickgreift, ist man auch bei der Nach-
bildung der verkleinerten Landschaft auf
kiinstliche Baustoffe angewiesen.

Viele Anbieter haben statt echter Bldtter
kleine Schaumstoffflocken als Bldtterimita-
tionenim Angebot.Sie iiberziehen damitein
braunliches Kunststoffgerippe, das als Baum-
stamm mit Asten fungieren soll. Andere
I6ten sich aus Messingdrdhten selbst ein
Baumgeriist und biegen die diinnen Dréhte
zu feinen Astchen. Die Schaumstoffflocken
kénnen aber niemals die typischen, groBen
und kerzenférmigen Bldtter einer Kastanie
oderdaszierliche Laub einer Birke darstellen,
man muss sich bestenfalls mit der Andeu-
tung derrichtigen Farbe und der charakteris-
tischen Baumform begniigen.

Naturlich kann man auch Blattimitate er-
werben, doch diese sind vielfach nur aus
Sdgespdnen hergestellt und unterscheiden
sich bestenfalls in der GréB8e und vor allem
in der Farbe. Selbst bei der Verwendung der
zierlichen Bldtter von Silhouette wirkt jeder
Baum und Strauch wie vom Wind zerzaust,
denn auch hierrichtet sich kein Modellblatt
mit seiner Oberfliche nach dem Licht aus.

Man gewdhnt sich aber rasch an die ab-
strakte Modellnatur und schon bald findet
man das Material, das einem am meisten
zusagt. Nach einer Experimentierphase er-
zielt man in der Regel eine iiberzeugende
Modelllandschaft, die von der persénlichen
Handschrift des Erbauers geprégt ist. Und
wo Schaumstoffflocken nicht mehr weiter-
helfen, bedient man sich diinnen Zigaretten-
papiers, aus dem man z. B. Kohlkdpfe formt
und bemalt diese anschlieBend treffend.

Viele Anlagenbauer legen im Herbst,
wenn die Abende wieder ldnger sind und
die Natur sich auf die kalten Wintertage vor-
bereitet, Hand an ihre Modellbahn. In dieser
Zeit entsteht natirlich auch deren Begri-
nung. Ein Blick in die Herstellerkataloge oder
in Fachzeitschriften bietet genligend Losun-
gen, wie man eine romantische Landschaft
erschaffen kann. Doch die wenigsten be-
schéftigen sich mit der Natur direkt. Klar, im
Winter ist alles kahl und grau, aber den gan-
zen Sommer liber, wo man ohnehin sehrviel
Zeit im Grinen verbringt, hatte man die
Maoglichkeit, durch Beobachten und Foto-
grafieren all die Natursituationen einzufan-
gen, die man spdter zum Anlagenbau als di-
rekte Vorlagen heranziehen kann.

AuchderBlickin Botanikbiicherkann wei-
terhelfen, schlieBlich hat nicht jeder eine
Ausbildung zum Gartner erhalten wie bei-
spielsweise Josef Brandl, einer der besten [>

Anlagengestaltung: Peter Hahn
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Anlagengestaltu

Frither war es (blich, auf
der Anlage Islandmoos
als Buschattrappen zu

Baume mit echter
Blatterimitation wirken
fast perfekt. Doch leider

verwenden. Auch die
Baume waren noch nicht

so feingliedrig wie heute.

Darstellung: Genaue

Beobachtungen und

professionellen Anlagen-
bauer Deutschlands.
Seine Miniaturwelten
spielen meistens im Juni,
und die Vegetation ist ent-
sprechend aufeinander
abgestimmt. Aber auch er
nimmt sich stets die Natur zum Vorbild und
experimentiert mit unterschiedlichen Mate-
rialien.

3. Materialbestdndigkeit und Licht

Der groBte Feind einer Modellbahnanla-
ge ist der Staub. Nach und nach verblassen
die Farben, weil sich ein Grauschleier tiber
die Landschaftlegt. Wer die Moglichkeit hat,
sollte seine Anlage in einem separaten Raum
aufstellen, stets den Boden feucht wischen
und dafiir sorgen, dass wenig Staub in den
Raum gelangt. Eine Luftfilteranlage tut ihr
Ubriges. Auch das Abdecken mit einer Folie
kann die Verstaubung in Grenzen halten.

Der Feind Nummer zwei ist das Sonnen-

Komplett verwendete Grasmatten oder Wiesenvlies
wirken etwas monoton. Eine Auflockerung tate gut.

o

Direktvergleiche von
Natur und Modell
flihren zur Annéherung
beider Welten

licht. Vor allem Schaum-
stoffflocken  verblassen
oder werden im Laufe der
Zeit bei direkter Sonnen-
einstrahlung gelblich. Auch
verlieren einige der Kleb-
stoffe nach einiger Zeit an
Kraft und die herrliche Blatterpracht rieselt
langsam von den Bdaumen herab.

Andererseits offenbart sich erst beim hel-
len Sonnenlicht die ganze Farbenpracht der
Modellbahnlandschaft. Dass kann man al-
lerdings nicht von der gew&hnlichen Raum-
beleuchtung sagen. lhr Licht ist meistens zu
dunkel und bei Gliihbirnen tberwiegt der
Gelbanteil, den man durch zu grelle Farben
wieder auszugleichen sucht. Da sind neutra-
le oder warme Leuchtstoffréhren die besse-
re Alternative — und sie erzielen eine groB3-
flichigere Ausleuchtung,

4.SpaBl am Modellbau
Man kann tatsdchlich vom Bau einer

Grasfasern

(53

als Wiesenimitatio
F [ ] -

kénnen sich geklebte
Blatter nicht nach dem
Lichteinfall ausrichten.

Anlagengestaltung: Ingo Neidhard

Landschaft sprechen: Planung und hand-
werkliches Geschick, gepaart mit dem rich-
tigen Werkzeugumgang, filhren am Ende zu
einer kiinstlichen Modelllandschaft. Die im
Modellbau gesammelten Erfahrungen fallen
bei jedem M:iniaturgdrtner jedoch unter-
schiedlich aus: Der eine baut mit perfekten

Mithilfe eines Elektrostatik-Geréats kann man unterschiedlich lange, verschiedenfarbige
n auftragen. Dadurch erzielt man Abwechslung.



Fotos: Markus Tiedtke

Handgriffen und Fachwissen, das er sich im
Laufe der Jahre durch seine modellbaueri-
sche Praxis angesammelt hat, nahezu perfek-
te AbbilderderNatur.Ersetzt sich mitseinem
Hobby wirklich auseinander und sieht in
ihm quasi eine Berufung. Ein anderer will nur
schnell zu einem Ergebnis gelangen. Ihm
kommtes nichtso sehraufein authentisches
Abbild der Natur, sondern eher auf die
Wiedergabe seiner persénlichen Eindriicke
an.

In unserem Hobby darf jeder seine per-
sonlichen Fahigkeiten ausleben — und gege-
benenfalls die Hilfe von begnadeten Kiinst-
lern annehmen. Markus Tiedtke

— Autorenprofil

Markus Tiedtke, Jahrgang 1960, Autor zahlreicher
Modellbahnartikel, setzt als Werkzeugmacher
und Industrial-Designer auch im Modellbau MalR-
stdbe. Im Team Eichholzister z.B. fiir die Begrii-
nung verantwortlich. Seine inzwischen umfang-
reichen Erfahrungen erweitert er auch heute noch
stdndig beim Portrdtieren aulRergewdhnlicher
Modellbahnanlagen.

Anlagengestaltung: Britta Herz

Aus diinnem Zigarettenpapier fertigt man Kohlkdpfe selbst an und bemalt sie anschlieffend.

;G . \ e r g~ 3 - i
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Schwerpunkt Begriinung
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Die Vegetation in der Natur ist
sehr artenreich. Erst durch die
Mischung verschiedener
Materialien gelingt eine
perfekte Nachbildung.

Gerade fir die sehr spérliche
Vegetation der Schweizer
Bergwelt eignen sich
Schaumstoffflocken verschiede-
ner Farben und Gréfen.
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Schaumstoffflocken als Blatterimitationen

¢
Die Nachbildung von
naturlichen Blattern
in der kinstlichen
Modelloahnwelt
¢ ! !

verlangt ein
abstraktes Denken.
Daher fallen die
Ergebnisse hdchst
unterschiedlich aus.

as Griin der Natur ldsst
den Menschen zur Ru-
he kommen. An den
sonnigen Wochenen-
den wilzen sich Blechlawinen
Illn ST - aus grauen Stidten in die Aus-
LT i flugsorte im Griinen und immer
mm wieder ist es die Natur, die den
) UL LU LB bt b Menschen an seine Wurzeln er-
2 o innert. Kein Wunder also, wenn
auch auf der heimischen Mo-
dellbahnwelt die Romantik in
Griin an erster Stelle rangiert.
Wailder, einzelne Biume und
Wiesen ziehen stets den Blick
des Anlagenbetrachters aufsich.
Selbst auf Modellbahnen, auf
denen das stdadtische Umfeld
mit StraBen in Hauserschluchten
und interessante Industriebau-
ten im Mittelpunkt stehen, set-
zen griine Oasen beruhigende
Akzente, bei denen der Betrach-
ter das Gefiihl hat, hier mal so
richtig durchatmen zu kénnen!
Wie schon im vorangegange-
nen Artikel beleuchtet, unter-
liegt die Gestaltung einer
Modellbahnanlage  kiinstleri-
schen Auffassungen. Mit der
Wahl der richtigen Materialien
beginnt es bereits. Schaumstofff-
locken sind heute von einer Mo-
dellbahnanlage nicht mehrweg-
zudenken. lhre GréBen, Farben
und Formen sind sehr varianten-
reich, ihre Verarbeitung aber
stets gleich. >
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Mitteleuropa ist ein regenrei-
ches Gebiet. Entsprechend saf-
tig ist auch die Vegetation. Die
Heki-Dur-Flocken und -Graser
treffen die Farben ann&hernd.
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Anlagengestaltung: Lok Land Selbitz

Beim Begriinen einer Modellanlage flief3en

Die Produkte von Woodland
stammen aus Amerika. Die
Farben der Schaumstoffflocken
und Fasern sind daher deutlich
gedampfter ausgefallen.

Spontanitat und Materialerfahrungen ein

nbieter von Modellbegriinung mit Schaumstoffflocken (Auswahl)

Hersteller Programm (Auswahl) Beispiele Farben Bemerkung
Auhagen Schaumstoff-Flocken fein niedriger Rasen, Wiese, kleine Blatter dunkel-, laub-, hell- und maigrin eideal fur niedrigen Rasen
im Fachhandel Schaumstoff-Flocken mittel Unkraut, verwilderte Wiese, Blatter dunkel-, laub-, hell- und maigrin
erhaltlich Schaumstoff-Flocken grob Unkrautfidchen, Baumlaub dunkel, laub-, hell- und maigriin * Material recht grob
Pflanzenvlies fein Unkrautflachen, Stréucher, Baumlaub hellgriin
Strukturmoos fein Unkraut, verwilderte Wiese, Blatter laubgriin
Strukturmoos grob Baumlaub laubgriin
Busch Micro-Flocken niedriger Rasen, Wiese, kleine Blatter dunkel-, mittel- und hellgriin e mitteleuropaische
im Fachhandel Laubfarben
erhaltlich Laub-Flocken Unkraut, verwilderte Wiese, Blatter dunkel-, mittel- und hellgriin e gedampfte Farben,
weiche Flocken
Foliage Unkrautflachen, Biische, Baumlaub dunkel-, mittel- und hellgriin
ER Decor Micro-Flocken niedriger Rasen, Wiese, kleine Blatter dunkel-, mittel- und hellgriin egedampfte Farben,
im Fachhandel weiche Flocken
erhaltlich Unkraut, verwilderte Wiese,  dunkel-, mittel- und hellgrin
Blatter
Faller Streumaterial Flocken fein Unkrautfldchen, Busche, Baumlaub dunkel- und hellgriin
im Fachhandel Streumaterial Flocken mittel  Unkrautfidchen, Biische, Baumlaub dunkel- und hellgriin
erhaltlich Streumaterial Flocken grob Unkrautfldchen, Busche, Baumlaub dunkel- und hellgriin * Material recht grob
Heki Belaubungsflocken fein Rasen, Wiese, kleine Blatter hell- und dunkelgriin * mitteleuropaische
im Fachhandel Laubfarben
erhaltlich Belaubungsflocken mittelfein  Unkraut, verwilderte Wiese, Blatter hell- und dunkelgriin © mitteleuropéische
Laubfarben
Belaubungsflocken grob Unkrautfidchen, Busche, Béume hell- und dunkelgrin
Artline-Speziallaub Busche, Baume dunkelgriin
Hekiflor-Beflockungsvlies B&aume, Biische kiefern-, dunkel-, mittel-, mai- e mitteleuropaische
und hellgriin, herbstgelb, -braun, Laubfarben, Herost-
-rot, blihend farben recht kraftig
Heki-Laub B&aume, Busche kiefern-, dunkel-, mittel-, mai- und e mitteleuropaische
hellgriin, herbstgelb, -braun, -rot. Laubfarben, Herbstfarben
bluhend recht kraftig
mikroflor Unkrautflachen, Busche, Baumlaub kiefern-, dunkel-, mittel-, mai- und hellgriin
L
Noch Blattwerk Unkrautfldchen, Busche, Baumlaub dunkel-, mittel- und hellgriin egedémpfte Farben,
im Fachhandel weiche Flocken
erhaltlich Flockage Unkraut, verwilderte Wiese, Blatter dunkel-, mittel- und hellgriin, braun,
helloraun
Foliage Unkrautfidachen, Biische, Baumlaub dunkel-, mittel- und hellgriin
Timber Foliage fein Rasen, Wiese, kleine Blatter u. a. Klee gruin, lichtgruin, Frihling egedémpfte Farben,
im Vertrieb von: Espenlaub, leuchtend gelb feine Flocken
Weinert Modellbau Foliage gréber Unkrautfidchen, Biische, Baumlaub u. a. Klee griin, lichtgriin, Frithling, *Farben hauptsachlich
Mittelwendung 7 fr amerikanische
28844 Weyhe/Dreye Natur geeignet

Espenlaub, Herbstlaub, Blautanne,
leuchtend gelo

®gesamtes Programm I&uft aus

Woodland Turf (Bodenflock) fein niedriger Rasen, Wiese, kleine Blatter dunkel-, mittel- und hellgriin, oliv, egedampfte Farben,
im Vertrieb von Noch; braun, beige beige flir vertrockneten
im Fachhandel Rasen geeignet
erhaltlich Turf (Bodenflock) grob Unkraut, verwilderte Wiese, Blatter dunkel-, mittel- und hellgriin, braun, egedémpfte Farben,
hellbraun, beige weiche Flocken
Foliage Unkrautfldchen, Busche, Baumlaub dunkel-, mittel- und hellgriin
Clump Foliage Busche dunkel-, mittel- und hellgriin, helloraun  efiir groBe Anlagen
Foliage Clusters Biische, Baume dunkel-, mittel- und hellgriin empfehlenswert
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.Das Begriinen einer Anlage
folgt nicht strengen Uberle-
gungen, sondern geschiehtaus
dem Bauch heraus”, gesteht
schmunzelnd der bekannte
Anlagenbauer und Modell-
bahnautor Kurt Heidbreder. Er
schwort auf die Naturgestal-
tung mit Schaumstoffflocken.
Zum einen ist sie sehr einfach,
da man sofort losle-
gen kann, zum an-
deren lassen sich
die Flocken auch
besser verarbeiten
als Produkte mit
Blattwerk, so wie es
die Firma Silhouette
anbietet.  Gerade
Bdume und Biische
sind schneller mit dem Vlies
von Woodland oder Heki be-
hangen als sie mihselig mit
den zurechtgeschnittenen Bldt-
terstringen zu belauben.
.Und das Erscheinungsbild
derSchaumstoffflocken istab

Das Laub von
Heki besteht aus
Schaumstoffflo-
cken, die auf ein
Vlies aufgeklebt
sind. Die Farbe ist
liberzeugend.

| S

o

T
TS

einer bestimmten Distanz von
dem zierlichen Blatterwerk der
Silhouette-Bdume nur noch
bedingt zu unterscheiden. Ge-
rade fir mittelgroBBe bis grofe
Anlagen stehen die Kosten der
Blatterprodukte in keinem Ver-
hidltnis zu denen der viel giins-
tigeren Schaumstoffflocken.”

In der Tat spricht alles fiir die
Verwendung  von
Schaumstoffflocken.
Feinste Flocken die-
Imitation

nen als

e @Y
>*e

5

von Moosgeflecht oder best-
geflegtem englischen Rasen
auf Grundstiicken von Villen-
besitzern. Aber auch das zierli-
che Laub von Brennnesseln,
Klee oder Birken ldsst sich wun-
derbar mit den Mikroflocken
imitieren. Und wer eine Anlage
mit hochalpinem Charakter,
wie man ihn beispielsweise in
der Schweiz antrifft, baut, sollte
fiir den kargen Bewuchs stets
auf sehr feine Flocken mit bei-
gem Farbanteil zurtickgreifen.

Anlagengestaltung: American Railroad Association Gent, Belgien

_rc_;g-mml : 6038
|

Doch die Schaumstoffflo-
cken sind in Deutschland noch
nicht allzu lange in Gebrauch.
Vor fiinfundzwanzig Jahren
waren sie noch ein Geheimtip
unter den westdeutschen Mo-
dellbaucracks. Noch waren
Sdgespdne und Rasenmatten
fur die Darstellung von Wiesen
iblich.In den USA bot aber da-
mals bereits der Hersteller
Woodland ein breites Sorti-
ment unterschiedlicher Natur-
imitationen an. Sie alle basier-
ten auf weichen, griin einge-

farbten Schaumstoffflocken.
Die britischen Anlagenbau-
er brachten das Material

schnell nach Europa,
doch es sollten noch
einige Jahre verge-
hen, bis sich das
neuartige  Woo-
dland-Sortiment in
Westeuropa durch-
setzte. Die verbliif-
fende Wirkung >

™
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\;@ Zum Gestalten der bereits
i bestreuten Flachen verwen-
det man idealerweise ver-
schiedene Produkte mehrerer
Hersteller.

Schwerpunkt Be

s ¥
5 . :
R Auf den schon mit Kleb-
stoff eingestrichenen Bereich -
kann man einzelne Flocken
zur Unkrautdarstellung locker
verstreuen.

und der Erfolg jener Produkte
spornte Heki gegen Ende der
80er-Jahre an, selbst ein eige-
nes System zu kreieren, das
ebenfalls auf Schaumstoffflo-
cken basiert. Im Gegensatz zu
Woodland wéhlte man hier et-
was kraftigere Farben, auch der
Schaumstoffist geringfiigig hdr-
ter. Viele Modellbauexperten
ziehen heute das Heki-Material
dem von Woodland vor, da die
Blatterstruktur des Heki-Flor
ihrer Meinung nach filigraner
wirkt.Nach wie vor uniibertrof-
fensind aberdie sehrfeinen Turf-
Flocken, deren Nachahmungen
anderer Hersteller das Urpro-
dukt nicht tbertreffen.

Jchsuche mirdie passenden
Produkte zusammen, so wie sie
mir gefallen. Auf diese Weise
finden sich unterschiedliche
Schaumstoffflocken verschie-
dener Hersteller bei mir ein®,
setzt Kurt Heidbreder fort. ,Ich
schwére auf das Woodland-
material. Vor allem die Foliage
ldsst sich wunderbar zupfen
und dehnen und die heutigen
Farben entsprechen meinen
Vorstellungen einer mitteleuro-
pdischen Natur. Bevor ich an-
fange, die Foliage und verschie-
dene Schaumstoffflocken auf
die Anlage aufzukleben, lege
ich mir die unterschiedlich gru-
nen Foliagematten nebenein-
ander, um stets einen direkten
Vergleich zu haben.”

Durch die Abwechslung der
Farben hauchtKurtHeidbreder
Leben in die von ihm gestalte-

Anlagengestaltung: Kurt Heidbreder

Gerade bei grofien Anlagen eig-
nen sich Schaumstoffflocken fiir

die Naturnachbildung, denn die
Kosten halten sich in Grenzen.




Durch das
Nebeneinander-
legen der unter-
schiedlichen
Vliese kann man
Farben schon
kombinieren.

Das sehr

dichte Schaum-
stoffvlies zupft
man zu Beginn
mit den Handen
ein wenig aus-
einander.

mit Klebstoff ein und
legt die Matte wieder
genauso ab, wie sie zu-

Ietz,k?f Izgangﬁgge las- auf die zu begriinende 'Stelle
e 3 ; und drapiert das Material so,

sen sich auch Spalten, : ot : dass ein glaubwiirdiges

wie sie unweigerlich an ; : e Gestriipp entsteht.

Anlagensegment-Uber- it

gdngen entstehen, ka-

schieren”, meint der ge-

Dann legt man das Vlies

E Mit Hilfe der Matten lassen
o . sich auch Spalten, wie sie an
burtlged Belgier. ,,Unj Anlageniibergangen ublich
wenn der Untergrun : ; .. -4 sind, tamen. Hier werden sie
aus Schaumstoffflocken & : : " jedoch nicht festgeklebt.

i - L7

Verschiedene Schaumstoffflo-
cken und Farben ergeben ein
aufgelockertes Bild. Doch Vor-
sicht vor zu grofien Kontrasten.

ten Anlagen ein.Dabeidrapiert
er helle und dunkle Matten
genauso nebeneinander wie
unterschiedlich groBe, lose Flo-
cken aus den verschiedenen,
direkt in seinem Zugriff befind-
lichen Beuteln.

Wiéhrend die losen Flocken
auf eine zuvor mit Klebstoff be-
strichene Fldche direkt aufge-
streut und angedrickt werden,
legt Kurt Heidbreder die Mat-
ten zuerst ohne Klebstoff auf
den Untergrund.Dann

und Foliage-Matten fer-
tig gestellt ist, lasse ich
den Klebstoff erst ein-
mal abtrocknen. Dann
entferne ich mit einem
alten, kleinen Staubsau-
ger die losen Flocken.
Ich werfe die Reste nicht weg,
sondern entleere den Staubsau-
gerbeutelin eine Schachtel, da-
mitich das Flockengemisch spéd-
ter nochmals verwenden kann."

Meist wirken die Farben nur
eines Produktes monoton und
langweilig. Erst durch Mischen
verschiedener Flockenfarben
entsteht ein neues Grundpro-
dukt. Oftgentigt das Mixen von
nur zwei Farben.
Trockenen Som-

blickt er priifend, ob
die gewdhlte Anord-
nung der Foliage-Mat-
ten seinen Vorstel-
lungen entspricht. Mit
einer Hand hilt er die

Die Schaumstoff-
flocken von
Woodland sind
weicher als die
von Heki. Die ¢
griine Farbe ist

merwiesen, >

Erst wenn Biische und

Unkrautflachen realisiert
sind, beginnt man, die
bereits vorbereiteten
Baume gezielt zu setzen.

Matte fest, mitderan-  etwas stumpfer.
deren zupft er sie ge-
gebenfalls neu zurecht

und driickt sie leicht in den
Untergrund. Fillt der erneute
prifende Blick zur Zufrieden-
heit aus, kann nun die Foliage
mit WeiBleim angeklebt wer-
den.Dazu hebterdie Matte an
einer Seite an, pinselt die Stelle

ModellbahnSchule 3 25
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Schwerpunkt Be

aber auch kargen Winterland-
schaften mischt man beige
Flocken bei, einem maigriinen
Blatterwald dagegen mittelgrii-
ne und leicht gelbe Flocken.
Hier gilt es, zu experimentieren.

Wiéhrend bei den Foliage-
Matten normaler WeiBleim
zum Fixieren geniigt, muss man
bei sehr spdrlich bedeckten

Boden auf diesen herkdmmli-
chen Klebstoff verzichten, da
der uberschiissige Kleber spd-
ter aufgrund seines leichten
Glanzes unangenehmins Auge
springt. In diesem Fall sollte
man auf dunnflissigen, matt
aushdrtenden Klebstoff zurtick-
greifen oder Mattlack verwen-
den. Mochte man ein Spray

Foto: MEC Rittersgriin

In einem Becher mischt
man sich verschiedene
Farben der sehr feinen
Mikroflocken. Seidenmatt-
spray dient als Klebstoff.

einsetzen, sollte man nur ganz
leicht auf den Sprithknopf drii-
cken, so dass der Lack spren-
kelnd aus der Dose austritt.
Anderenfalls wiirde der nor-
male Sprithdruck die feinen
Flocken in alle Winde verstreu-
en. Mit den gleichen Mitteln
lassen sich natirlich auch die
bereits festgeklebten Flocken
und Matten zusdtzlich fixieren,
was vor allem fiir transportable
Module sehr wichtig ist.

Neu, zumindest fir die Mo-
dellbahn, sind die groBporigen
Schaumstoffflocken von Busch.
Das Produkt stammteigentlich
aus der Welt der Architektur-
modelle, macht aber als Bldt-
terimitation auch auf der Mo-
dellbahn eine gute Figur. Erst
bei ndherem Betrachten fillt
auf, dass es sich hier um einen
dhnlichen Schaumstoff wie bei
grobporigen Schwdmmen han-
delt. Bestreut man die Flocken
zusatzlich miteinigen Mikroflo-

Feine Filterwatte, z. B. von
Kiichen-Dunstabsaughauben,
farbt man dunkel. Dann
bespriiht und walzt man sie
in den Schaumstoffflocken.

— Anlagenbauer

Kurt Heidbreder ist |
heute 52-jdhrig. Der
Belgier erhielt Weih-
nachten 1956 ein Trix
-Express-Gleisoval
von seinem Vater,
das bald mit dem
Schuco-Autosystem kombiniert
wurde. Der Modellbahn blieb er
trotz Teenager- und Militdrzeit
treu. 1983 wechselte der ge-
lernte Malermeister sein Metier
und wurde professioneller Anla-
genbauer und Modellbahnautor.

die nicht baumspezifische
Blatterdarstellung.

Mit Schaumstoffflocken ent-
stehtrasch eine tiberzeugende
Miniaturnatur. In Verbindung
mit Grasfasern als Wiesenimi-
tation und bei gleichzeitiger Ver-
wendung von Schaumstoffflo-
cken-Baumen ergibt sich ein
harmonisches Gesamtbild. Dies
spiegelt zwar die Natur nicht
im Detail wieder, 16st aber die

cken dessel-  Fantasie des Betrachters aus. In

o . ben Anbieters, ihm werden Landschaftsbilder

R :;h;:zr;:;l;zn— steigert  sich hervorgerufen, die mit erlebten
Die Landschaft iiberzeugen, oft die Filigranitdt. ~ Gefiihlen gekoppeltsind — und
des Frihsommers sind sie zu grell Nachteilig ist  die sind naturbezogen positiv.
zeichnet sich oder zu stumpf. allerdings Markus Tiedtke

durch varianten-
reiche Grinténe
aus. Feinporiges
Moosgummi
imitiert das Laub.

Auf die richtige
Wahl kommt es an.

Nadelbdume kén- :
nen dank feinster
Schaumstoff-
flocken sehr fein-
gliedrig ausfallen. .

Anlagengestaltung: Hans Poscher




. Unterschied-
liche Flocken-
mischungen
ergeben bei
dem gleichen
Grundprodukt
abwechslungs- : .
reiche kleine SRAREAR S Pveas T
Biische oder Saftiggriine, niedrige Wiesen, wie
Matten. man sie im Mai antrifft, lassen sich

im Modell mit sehr feinen
Schaumstoffflocken nachbilden.

Fotos: Volker GroBkopf (3), Markus Tiedtke (20)

Erst durch Mischen unterschiedlicher Flocken
erzielt man ein Uberzeugendes Ergebnis

Anlagengestaltung: Britta Herz, Ulrich Kisow
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ttern, Streufasern und Schaumstoffflocken erzielt man eine sehr abwechslungsreiche Modelllandschaft.

Durch die Kombination von Bla
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& Eine' glaubwurdlge _Bodenbedeckung ist

heute genauso W|cht|g wie ein |mposanter '

Modellbaum‘ Dle Mitte} dazu sind nicht neu,
e|n2|g die Darbletung in Form neuer Produkte.
Und ddch hat efst in den letzten Jahren ein
nachhaltlges Umdenken in den Kopfen weler
Modellbahnerstagefunden. r 65 3 1T

e ':‘?Bd
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ie Natur bemdchtigt
sich in Deutschland
jedes Fleckchens Erde.
Unkraut oder verwil-
derte Wiesen sind tiberall dort
anzutreffen, wo die ordnende
Hand des Menschen nicht ein-
greift. Fir ihn zdhlt nur der kurz-
geschorene Rasen - als Status-
symbol. Aber auf einer anspre-
chenden Modellbahn zdhlt das
Unkraut mehr als der englische
Rasen. Vor allem Bahnddmme
sind stets von Unkraut und wil-
den Grdsern heimgesucht.

Die Darstellung einer Wiese
gelingt eigentlich auf sehr einfa-
che Weise. Die Bekleidungsin-
dustrie bietet fir Stoffbilder auf
T-Shirts kleine, farbige Kunstfa-
sern an. Aus diesem Sortiment
haben sich einige Modellbahn-
Zubehoranbieter Fasern geben
lassen, die nun als Rasenhalme
verkauft werden. Mit einem
Elektrostat kdnnen die diinnen
Fasern auf jeden beliebigen Ge-
; : _ nZ V.8 genstand aufgetragen werden,

' RGN 17 Sl o BN AN B A A NG e Einzige Bedingung ist ein kle-
Landwirtschaftlich genutzte Wiesen werden 6fters geméaht, was im Modell fiir Abwechslung sorgt. bender Untergrund. Wir ken-
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Unkraut muss in einem heien Sommer viel erdulden. Entsprechend karg sieht der griine Bewuchs aus.
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nen alle die optische Wirkung
der Fasern. Seit mehr als 30 Jah-
ren werden ausrollbare Gras-
matten angeboten, deren Ober-
fliche verbluffend echt wirken-
de Rasenhalme aufweist. Die
Matten lassen sich schneiden
und flachig aufkleben. Nachteil
ist die stets akkurate Oberfliche
und die nicht gegebene Mog-
lichkeit, die Matte auch tber
kleine Hubbel zu rollen, ohne
dabei Falten zu werfen.

Die Grasmatten eignen sich
also in erster Linie fiir ebene Un-
tergriinde. Man kann die Fasern
aber auch lose auftragen, nur
liegen sie dann kreuz und quer
auf dem Untergrund; von senk-
recht stehenden Halmen, wie in
der Natur tblich, kann keine
Rede sein. Die Fasern miissen
folglich schon senkrechtaufden
klebenden Untergrund ge-
schossen werden. Daflir be-
nétigt man aber entsprechende
Hilfsmittel.

Die Firma Noch hat eine
Kunststoffflasche im Angebot, in
die man die Fasern einfiillen
kann.Durch Driicken auf die Fla-
sche schieBen die Grashalme
durch das grobmaschige Sieb.
Und in der Tat, viele Halme blei-
ben auf dem Untergrund senk-
recht stehen. Fiirden
Landschaftsbauer
gilt es, den richtigen
Druck und die pas-
sende Hohe zu er-
mitteln, um ein gutes
Ergebnis zu erzielen.
Dennoch verbinden
sich auch viele querliegende
Halme mit dem Untergrund,
was die Gesamtwirkung etwas
schmdlert.

Scheinbar Abhilfe verspricht
der kleine Elektrostat von Noch.
Das fohndhnliche Gerdt wird an
einen herkdmmlichen Fahrt- >

Sdgespdne sind
out, Grasfasern
dagegen jetzt in

Die Zubehdrindus-
trie bietet unter-
schiedliche Wiesen
von der Rolle, aber
auch dick auftragen-
de, mit Fasern be-
streute Matten und
lange Grasfasern.

Zum Auftragen von
Rasenfasern werden
unterschiedliche
Geréte angeboten.
Allerdings lasst nur
der teure Elektrostat
die Fasern wirklich
senkrecht stehen.

ModelloahnSchule 7
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rafo angeschlossen. Schaltet
man es ein, entpuppt sich der
Elektrostat eher als ein Gebldse.
Entsprechend fillt auch das Er-
gebnis aus, der recht starke
Wind pustetdie feinen Harchen
kreuz und quer, senkrecht ste-
hende Halme sind eher die Aus-
nahme. Selbst bei optimaler Ar-
beitsweise kann das erzielte Er-
gebnis nicht tiberzeugen.

Ganz anders fallt das Ergebnis
mit einem professionellen Elek-
trostaten aus. Heki hat beispiels-
weise ein solches Gerdt in sei-
nem Angebot, das allerdings
auch seinen Preis hat. Hat man
aber erste Versuche hinter sich,
wird man auf die Arbeit mit die-
sem Gerdt nicht mehr verzich-
ten wollen. Die Halme stehen
senkrecht, man kann die Fasern
sehr dicht setzen oder ausge-
dinnt stehen lassen, um an-
schlieBend andersfarbige oder
lingere Fasern in den noch kle-
benden Untergrund zu schie-
Ben. Hier sind den Kombina-
tionsmoglichkeiten keine Gren-
zen gesetzt und entsprechend
perfekt fallt das Ergebnis aus.

Die Wirkung beruht auf einer
elektrischen Aufladung der Fa-
sern. Die auf den Untergrund
aufgetragenen Fasern wollen
wieder zuriick in das Begra-
sungsgerdt, sie richten sich auf,
aber der Leim hilt sie an der un-
teren Spitze fest.

Eine kostengtinstige Alternati-
ve ist der Bau eines eigenen
Hochspannungs-Begrasungsge-
rites. Entsprechende Unterla-
gen nebst Platinendtzvorlage
und -bestiickung, zusammen-

Sl e A

Wer (iber keinen Elektrostat
verfiigt, kann auch eine
Rasenmatte in kleine Flachen
zerschneiden und auf den
Untergrund aufkleben.

Das saftige Griin einer Friih-
sommerlandschaft erzielt man
nur durch das nachtrégliche
Einfaroen der bereits aufgetra-
genen Begriinungsmaterialien.

gestellt von Peter Rauch, findet
man auf folgender Internetseite:
www. sboxtu-grazacat/home/
n/nepix oder unter www.der-
mobade/Inhalt/Artikelverzeich-
nis/begras.html

In Mode gekommen sind
Landschaftsmatten, bei denen
die Grasfasern bereits aufgetra-
gen sind. Das Material ist in der
Verarbeitung mit einer Foliage-
matte vergleichbar. Man sollte
sie aber moglichst schneiden.
Im Gegensatz zu den direkt auf
den Untergrund aufgebrachten
Fasern tragt das Trdgermaterial
nattirlich etwas auf.Das bemerkt

L

Ein nachtréglich auf die Grasfasermatte aufgestreuter Weg wirkt wie
ein Damm. Auch der Ubergang von Wiese zu Weg ist zu monoton.

34 ModellbahnSchule 7

man besonders am Wiesen-
rand.  Entsprechend  ange-
schiittet muss beispielsweise
ein Wegesrand sein, damit ein
flieBender Ubergang entsteht.
Auch sind die Halme gleichma-
Big hoch, groBere Flichen wir-
ken schnell mono-
ton. Abhilfe bringt
das Auftragen weite-
rer Matten mitunter-
schiedlich  hohen
Fasern. Doch dann
hat man einen Fli-
ckenteppich,  der
selbst bei noch so
perfektem Kaschie-
ren immer als Flick-
werk erkannt wird, zumindest
auf den zweiten Blick.

Argerlich jedoch, dass einige
Matten ihre Fasern verlieren.
Auch das zusatzliche Fixieren
mit Haarspray ist nicht von
Dauer. Spdtestens bei der niach-
sten groBBeren Putzaktion wer-
den mit dem Staubsauger er-
neut Fasern abgesaugt.

Nun besteht eine verwilderte
Wiese bekanntlich nichtnuraus
Grashalmen:Klee, Disteln, Brenn-
nesseln oder unterschiedliche
Krduter mischen sich unter die
Gréser. Fur deren Darstellung
kann man auf Schaumstoff-
flocken zurtickgreifen. Zum
einen reibt man feine Flocken in
die Wiese oder driickt kleine,
locker gezupfte Foliagestiick-
chen in die Fasern. Soll das Un-
kraut dichter stehen oder die
Wiese in eine Buschgruppe
Ubergehen, verzichtet man an
diesen Stellen auf eine dichte
Wiese. Nur wenige Grashalme

Zwischen
Ordnung und
Unordnung gibt
es einen flieBen-
den Ubergang

Fotos: Markus Tiedtke

teilen sich den Untergrund mit
dichtem Blitterwerk, das ent-
weder aus Schaumstoffflocken
oder mit dem Blatterwerk von

Oft legt man Schaumstoffvlies als niedriges Gestriipp einfach auf die
Wiesenfasern. Leider schwebt dadurch das Gewachs vorbildwidrig.




Silhouette gestaltet wird. Einige
Experimente mit den Materi-
alien fiihren schon bald zu
brauchbaren Ergebnissen. Der

Vergleich mit der Natur sollte
vor allem bei stark zugewucher-
ten Bahndimmen oder am
Waldrand nicht fehlen, um

ST
Die Grasmatten v
Zerschneiden und Aneinandersetzen wirkt die Flache zerzaust.

i Sl AP _,d,'g.

saftiggriin, doch durch

schlieBlich eine iiberzeugend
gestaltete Miniaturnatur auf der
Modellbahn zu erzielen.

Die Wirkung eines kurzge-
schorenen Rasens erhdlt man
durch Aufstreuen von feinsten
Schaumstoffflocken oder aber
Moosgeflecht. Frisches Unkraut
in einem Beet deutet man mit
demselben Material an.

Erst die Kombination von
senkrecht stehenden, einzeln
aufgebrachten Grasfasern und
feinen Schaumstoffflocken er-
gibt ein perfektes Bild, das dem
der Natur fast in nichts nach-
steht. Eine gehdrige Portion an
Erfahrung mit den Materialien
und deren Kombinationsmog-
lichkeiten schafft ein solches
Resultat — und natiirlich die rich-
tige Wahl der Farben. Doch hier
liegtdas Hauptproblem.Dievon
der Industrie angebotenen Fa-

Fir die Gestaltung eines Ge-
treidefelds erhalt man Matten
mit hohen Fasern. Aber auch
mit langen Faserbiischeln er-
Zielt man markanten Bewuchs.

sermischungen sind entweder
zu bunt oder das Griin wirkt
kinstlich. Tatsichlich werden
alle erdenklichen Farben und
Faserldingen fir die Bekleidungs-
industrie produziert, man muss
nurentsprechende Mengen ab-
nehmen. Silhouette zeigt mit
seinen Produkten, dass es auch
anders geht: Das Programm
setzt bereits seit rund zehn Jah-
ren den MalBstab dafir, was
heute machbar ist. Daher sollte
die Modellbahnindustrie noch-
mals ihr Angebot Uberarbeiten
und natirlich aussehende und
unterschiedlich lange Fasern in
ihre Sortimente aufnehmen,
jeder Landschaftsbauer wird es
danken. Markus Tiedtke

ModellbahnSchule 7 35
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Schaumstoffflocken als Blédtterimitationen

36 ModellbahnSchule 7



Anlagengestaltung und Foto: Jorg Chocholaty

o

Grof3e Baume wirken majestatisch. Aber auch die kleinen
Vertreter haben ihren eigenen Charakter. Kann das auch
von den Modellbdaumen gesagt werden? >

ModellbahnSchule 7 37
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Anlagengestaltung: Josef Brandl

Blatter im Vi

tritt im Frithherbst
langsam ein. Die
Tage sind noch
warm. Das Laub
von Silhouette
entspricht dieser
Stimmung.

Schaumstoffflocken sind ein gangiges Belau- Kleine Papierblatter von Silhouette wirken echt Vorsicht bei der Herbstbelaubung: Die Farben

bungsmaterial. Farben und Formen sind vielféltig. und sind Bléttern aus Holzspédnen lberlegen.  einiger Schaumstoffflocken fallen zu kréftig aus.

Die Charakteristik
vieler Baume
ist im Modell

erkennbar, wenn

auch mit
Kompromissen

38 ModellbahnSchule 7

BUsche und Bdume im Vergleich

Fiir die Darstellung von Biischen gibt es heute bessere Materialien als Kunststoffgedst und Islandmoos.




dume auf einer Mo-
dellbahnanlage sind
wie das Salz in der
Suppe. Dabei kann
man auf ein reichhaltiges Sorti-
ment an verschiedenen Baum-
arten zuriickgreifen, das zahlrei-
che Zubehéranbieter in ihren
Programmen zu bieten haben.

Doch betrachtet man die Mi-
niaturbdume einmal genauer,
wird man schon bald feststellen,
dass sie tatsdchlich mit den ech-
ten Naturbdumen nur sehr
wenig gemeinsam haben. Vor
allem das fehlende Blitterlaub
fallt beim Betrachten aus nachs-
ter Ndhe auf. Statt dessen trifft
man bei fast allen Modellbdu-
men farbige Schaumstoffflo-
cken als Laubersatz an.

Hat man frither die Schaum-
stoffflocken auf ein Drahtgerip-
pe aufgeklebt, dessen unteres
Ende in einem braunen Plastik-
schlauch steckte, hat die Zube-
hoérindustrie gegen Ende der
60er-Jahre bereits fir kleine
Biume die Aste und Stdmme
aus Kunststoff angefertigt. Das
bei den Biischen bis dato ubli-
che Islandmoos wurde erst mit
dem Auftauchen von zierlichen
Seemoospflanzen Anfang der
80er-Jahre verdrangt.

Waren bislang eher grelle Far-
ben bei der Modellbelaubung
tblich und trug man dicke Flo-
cken als Baumbelaubung auf,
entwickelte Woodland mit der
Einfihrung der noch heute ge-
brdauchlichen Foliage eine neue
Produktphilosophie. Jetzt war es
moglich, auf einem normalen
Baumgerippe eine feine Belau-
bung aufzutragen. Heki bietet
ein dhnliches Belaubungsystem
mit auf einem dehnbaren Faser-
geflecht aufgeklebten feinen
Schaumstoffflocken an.

Anbieter von Laubbdumen mit Schaumstoffflocken (Auswanhl)

Hersteller

Auhagen
im Fachhandel erhaltlich

Busch
im Fachhandel erhaltlich

Faller
im Fachhandel erhéltlich

Heki
im Fachhandel erhaltlich

Jordan
im Fachhandel erhaltlich

Noch
im Fachhandel erhéltlich

Woodland
im Vertrieb von Noch,
im Fachhandel erhaltlich

Die Wirkung der Foliage von
Heki und Woodland als Baum-
belaubung ist verbliiffend. Vor
allem ab einem gewissen Ab-

Programm Farbe Bemerkung

e einfache Baume e hellgriin ® kostengUinstige Produkte, Kugelform, sehr
mit groben Flocken einfach gehalten, Groe 9 cm

e einfache Pappeln © dunkelgriin o Kugelform, sehr einfach gehalten,
mit groben Flocken GroBe etwa 10 cm

@ Birken mit groben Flocken e helles gelogrin e Grofe etwa 9 cm

© Buchen mit groben Flocken © dunkelgriin ® Grofie etwa 13 cm

© Obstoaume mit feinen Flocken e mittelgriin e GroBeetwa7 cm

o einfache Laubbéume o hell-, mittel- u. ® kostengtinstige Produkte, Kugelform, sehr
mit beflockten Borsten dunkelgriin einfach gehalten, GréBen von 5 bis 14 cm

o einfache Obstbdume eweiBundrosa e kostenglnstige Produkte, Kugelform, sehr
mit beflocktenBorsten, bliihend einfach gehalten, Gréen von 5 bis 14 cm

o einfache Pappeln ® dunkelgriin ® Zigarrenform, sehr einfach gehalten,
mit beflocktenBorsten Gré8en von 75 bis 12 cm

e einfache Trauerweiden e hellgriin ® GroBe etwa 12 cm

® Bdume mit Kunststoffmoos-, © hell-, mittel- u. o |uftig wirkend, aus Entfernung realitstsnah,
belaubung dunkelgriin GroBen von 5 bis 21 cm

© Obstoaume mit Kunststoffmoos- e mittelgriin ® auch mit runden Friichten, Gré8en von
belaubung 3,5 bis 11 cm

® Obstbaume, bliihend eweiBundrosa e Bliten sehr dicht aufgestreut, Gro8en von

3,5bis 11 cm

e einfache Baume © dunkelgrin ® kostengtinstige Produkte, Kugelform,
mit groben Flocken GroBen von 10 bis 13 cm

© Bdume mit mittelgroBen Flocken e dunkelgriin ® Grofien von 16 bis 20 cm

© Baume mit groben Flocken © hell-, mittel- u. e verschiedene Arten, Grof3en von

dunkelgriin 6 bis 18 cm

® Obstbaume mit © mittel- u. © auch mit runden Friichten, Gré8en von
mittelgroBen Flocken © dunkelgriin 3bis11cm

® Obstbaume, bliihend ®rosa e Grofle 8cm

© Baume mit Heki-flor-Belaubung e hell-, mittel- u. o sehr leicht und luftig wirkend, realitats-

dunkelgriin nahe Formgebung, GréBen von

6 bis35cm

o cinfache Baume o hell-, mittel- u. e kostengtinstige Produkte, Kugelform, sehr
mit groben Flocken dunkelgriin einfach gehalten, GroBen von 6 bis 15 cm
© Baume mit groben Flocken  hell-, mittel-, e GroBen von 9 bis 19 cm;
dunkelgriin Herbstlaubfarben der Obstodume zu
und Herbstlaub kraftig
® Obstoaume mit o mittel- u. o 7 T. recht luftig wirkend, auch mit reifen
mittelgroBen Flocken dunkelgriin Frichten versehen, GréBen von
4 bis 12 cm
® Obstbaume, bliihend o weifl e Bliiten aus Schaumstoff, Bliitenstand zu
dicht, Gré8en von 8 bis 12 cm
einfache Laubbdume ® mittelgrin ® kostengtinstige Produkte, Kugelform,
mit beflockten Borsten grelle Farben, GréBen von 6 bis 12 cm
o einfache Obstbdume mit eweiBundrosa e kostengunstige Produkte, Kugelform, grelle
beflockten Borsten, bliihend Farben, GroBe etwa 7 cm
o cinfache Laubb&ume ® mittel- u. ® kostengtinstige Produkte, Kugelform,
mit beflockten Borsten dunkelgriin GroéBen von 3,5 bis 15 cm
© Baume mit mittelgroBen Flocken e hell-u. ® kostenguinstige Produkte, Grof3en von
mittelgrin 75 bis 13 cm
® Obstoaume mit kleinen bis ® mittelgrin ® kostengtinstige Produkte, auch mit Friich-
mittelgroBen Flocken ten, GréBen von 4,5 und 8 cm
e Obstbaume, bliihend e weifl ® Bliten und Blatter zusammen an den
B&umen, Gré8en von 4,5 und 8 cm
® Laubbdume mit groben Flocken e hell-, u. ® GroBen von 51 bis 12,7 cm
mittelgrin
® Laubbdume e hell-, u. o als Bausatz, mit WeiBmetallstamm
mit Schaumstoffviies mittelgrin  nicht tiber Noch erhaltlich

stand stellt sich tatsdchlich der
Eindruck einer Belaubung ein -
vielleicht sogar einen Tick mehr
beim Heki-Vlies.

wieder

Obstbdume fallen in der Nach-
bildung sehr unterschiedlich aus.

Jeder Hersteller bildet auf seine Art
einen Buchenbaum nach.

ModelloahnSchule 7

Friherwar es auch tblich, Be-
laubung mit Sdgespdnen zu imi-
tieren. Heute erlebt das Material
eine Renaissance. >
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Hénge am Waldrand haben oft einen flieBenden Vegetationsiibergang. Dem niedrigen Gestriipp folgen Biische, die in die Baume tibergehen.

Bausatz mit Kunststoffstamm

Heki und Busch bieten Baume mit Kunststoffge- Die leicht gldnzenden Plastikstdmme sollte man
rippe als Bauséatze an. Die Aste werden gebogen.  mit matten Farben bespriihen oder anmalen.

Gerade Frauen haben einen Blick fUr die Natur; die
Umsetzung ins Modell wird damit zum Familienerlebnis

Allerdings klebt man das Mate-
rial nicht mehr zu einem Klum-
pen zusammen, sondern fixiert
die eingefdrbten, feinen Spéne
auffeinstem Gedstaus Seemoos
oder bestreut dezent Bdume,
die mit Schaumstoffflocken be-
reits belaubt sind. Durch die un-
terschiedlich gefarbten Spdne
entsteht nun der Eindruck einer
lichtdurchfluteten Belaubung.
Die hellen Spdne vermitteln die
lllusion von Lichtpunkten. Tat-
sdchlich aber liegt das Material
dicht auf den Schaumstoff-
flocken, und die Baume sind in
der Regel nicht so transparent
wie die Belaubung mitderFolia-
ge.Dasfilltaberohnehin erst im
Gegenlicht auf und wer setzt
schon auf seiner Modellbahn-
anlage die Beleuchtung gegen

Bausatz mit WeiBmetallstamm

(3)

Einigen Baumbausétzen von Woodland Die Aste biegt man vorsichtig so zurecht,
liegen Weifimetallteile als Gerippe bei. dass ein dreidimensionaler Baum entsteht.
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Die Foliage-Matte wird in kleine Teile gerupft
und mit Klebstoff auf den Asten befestigt.

Anlagengestaltung: Team Eichholz




den Betrachter gerichtet. Nur
wenn das Licht sich leicht seit-
lich im Riicken befindet, kom-
men die Farben und Formen
erst so richtig zur Geltung.
Einzig der Hersteller Silhouet-
te verwendet aus diinnem Pa-
pier ausgestanzte Blitter, die
selbst noch in der Baugrof3e HO
eine anndhernd richtige GroBe
aufweisen. Im Gegensatz zu fast
allen anderen Herstellern bietet
Silhouette fir die kleineren
Malstibe keine belaubten
Biume an, da noch kleinere
Blitter unter wirtschaftlichen
Gesichtspunkten technisch
nicht mehr realisierbar sind.
Uberhaupt sind die hochwerti-
gen Produkte von Silhouette
nicht gerade billig, aber be-
kanntlich hat Qualitit ihren
Preis. Durch das diinne, gefarbte
Papierlaub wirken die auch im
Gedst sehr filigran gehaltenen
Bdume zart; das Licht kann
durch die Baumkrone hindurch-
schimmern. Zusatzlich aufge-
brachte lange Grasfasern,aufdie
die Bldtter aufgeklebt sind, un-
terstiitzen vor allem bei den Bi-
schen diese Wirkung. Doch so
perfekt die Bdume scheinen,
man hat leider beim Betrachten
immer das Gefiihl, ein starkerer
Wind streicht durch das Geist
und stellt die Blatter kreuz und
quer. In der Natur richten sich
die Bldtter mit ihrer Oberseite
immer nach dem Licht aus.
Diese optische Wirkung kann
aberbeim Bestreuen der Silhou-
ettebdaume mit den feinen Blat-
tern nicht erzielt werden. Dafir
bietet der Kleinserienhersteller
verschiedene Bldtterarten an,
und in Verbindung mit den ent-
sprechend nachgebildeten
Baumstimmen  bekommt >

Bausatze mit Naturmaterialien

Anbieter von Modelllaubbdumen mit Islandmoos (Auswahl)

Hersteller Programm
Heki ® Moosbaume

Farbe Bemerkung

@ hell- u. mittelgriin e kostengtinstiges Produkt, sehr einfach gehalten, plump und
rundlich wirkend, Gré8en von 7 bis 18 cm

® kostengtinstiges Produkt, sehr einfach gehalten, plump und
rundlich wirkend, GréBen von 8 bis 17 cm

im Fachhandel erhaltlich

Kibri e Laubbdume e mittelgrin
im Fachhandel erhaltlich

Anbieter von Modelllaubb&dumen mit Laubnachbildung (Auswahl)

Hersteller Programm Farbe Bemerkung

Noch ® Buchen, Birken, e hell-, mittel-u. e filigrane Formen, charakteristische Baume, Blatter aus
im Fachhandel erhaltlich Eschen, Eichen,  dunkelgriin Spanen, GroBen von 11 bis 19,5 cm
Kastanien,
Linden, Erlen
® Apfelbaum, ® mittelgrin o filigrane Formen charakteristischer Baume, Blétter aus
Vogelbeere Spanen, mit runden Friichten, Gro3en 75 bzw. 11,5 cm
Qbstodume, ® weif3 und o filigrane Formen, charakteristische Baume, Blatter aus
blthend rosa Spénen, GréBen von 75 bis 11,5 cm
Silhouette e verschiedene e kahl, Friihling, e sehr filigrane Formen, charakteristische Baume, naturgetreue
Albert Rademacher Birken, Buchen, =~ Sommer, Farben, sehr diinne, baumtypische Blétter aus Papier,
Bodenseestrale 216 Weiden sowie  Friih-und GroBen von 8 bis 29 cm
81243 Minchen Pappeln, und Spéatherbst,
Eichen
o Apfelodume e kahl, Friihling, e sehr filigrane Formen, charakteristische Baume,
Sommer, Friih- sehr diinne, baumtypische Blatter aus Papier,

und Spéatherbst  GroBen bis 13 cm

Anbieter von Bdumen aus Naturmaterial (Auswahl)

Hersteller Programm

ER Decor ® Biume
im Vertrieb von Hof Andreas JCING tet: [Tyl

Farbe

© mittelgrin
© hell, mittelgriin

Bemerkung

e Stamm aus echten Asten gefertigt, Laub aus Blatterimitat
e sehrfiligrane Formgebung, sehr feines Astwerk und Laub,

u. Lehnert Wolf-gang GAOR CTIERT==jjlele sehr dinner Stamm, Gré8en bis zu 20 cm
Hofmannstrae 1 ® Bdume aus ® mittelgriin e ideal fur Bische

91207 Lauf a. d. Pegnitz Rispen

H&P o Apfelodume @ dunkelgriin o sehrfiligrane Form, echter Holzstamm, Aste aus Seemoos,
Ulmer StraBe 160a mit Nachbildung reifer Friichte, GroBe etwa 11 bis 12 cm
86156 Augsburg e Trauerweide @ Sommer, Herbst e sehr filigrane Form, sehr feines Astwerk und Laub,

GroBen von 12 bis 20 cm, auch als Bausatz
o Eichen, Pappeln ® Sommer, Herbst e sehr filigrane Formgebung, charakteristische Baume,
Kastanien, Birken Grofen von 15 bis 24 cm, auch als Bausatz
e Larchen, Fichten ® Sommer, Herbst e sehr filigrane Formen, Gréen von 7 bis 28 cm, auch als Bausatz
Wald-Kiefern e mittelgriin e sehrfiligrane Formen, Gré8en von 12 bis 25 cm, auch als Bausatz

Noch e Naturbdume e hell, dunkelgriin e sehr filigrane Formgebung, sehr feines Astwerk und Laub,
im Fachhandel erhéltlich aus Seemoos

diinner Stamm, Gré8en von 6 bis 16 cm

Modellbau Poscher o Bergkiefern ® dunkelgriin ® Bausatz .
Viersener Straf3e 77 ®Biume ® mittelgriin ® Bausatz, echter, filigraner Holzstamm, Aste aus Seemoos,
41751 Viersen Belaubung mit feinem Turf von Woodland
o Apfelodume e mittelgriin e Fertigbaume, komplett aus Seemoos, runde Friichte,
aus Seemoos GroBe etwa 8 cm
Viessmann o Fichten, Tannen e dunkelgriin e GroBen von 13 bis 25 cm, Neuheit 2002
im Fachhandel erhaltlich aus Rispen
® Waldkiefern © dunkelgriin ® GroBen von 13 bis 25 cm, Neuheit 2002
aus Rispen
e Lebensbaum e mittelgriin e GroBen von 3 bis 8 cm, Neuheit 2002
® Kastanien, © hell-, mittel, e sehrfiligrane Form, GréBen von 6 bis 25 cm, Neuheit 2002
Akazien, Eschen, dunkelgriin
Ahorn, Pappeln
 junger © hellgriin e sehr filigrane Form, mit Veerbiss- und Verdunstungsschutz,
Laubbaum Dreibock und Bindung, Gréf3e etwa 5 cm, Neuheit 2002

Auch aus einigen Feldpflan-
zen entstehen kleine Baume.

Mit lackierten Seemoosstdmmen
kann man junge Baume darstellen.

Mit diversen Materialien bestreut,
ergeben sie verschiedene Baume.

Poscher bietet knorrige Baumstamme
aus Holz mit Seemoos als Bausatz an.

ModellbahnSchule 7 41
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Eine Modelllandschaft, gestaltet mit dem Material von Silhouette, erzielt vor allem in der Baugréfie HO derzeit den hochsten Realitdtsgrad.

Blatterbdume im Vergleich

Einige Hersteller versu-
chen, mit einer Blatter-
imitation aus Holzsp&nen
oder Papier ihre Modell-
bdume realistischer
erscheinen zu lassen.

Wer einen knorrigen Baum selbst
schaffen mochte, kann auf ver-
trocknete Wurzeln zuriickgreifen
und sie passend zuschneiden.

Anlagengestaltung: Josef Brandl

A ¥ —

— Autorenprofil

Joérg Chocholaty
hat den Beruf des
Graveurs erlernt.
Prazise Handar-
beit liegt dem
35-Jaghrigen  im
Blut. Mit der Modellbahn
kam er schon als Kind in
Bertihrung. Heute schlagt
das Herz des bekannten
Modellbahnautors fur per-
fekte Szenen der Epoche llla.

Damit die vertrockneten Fichten-

Mit einem kleinen Bohrer versieht

Die einzeln angesteckten

wurzeln wieder Stabilitét erhalten,
kann man sie sich mit Wasser-Weif3-
leim-Gemisch vollsaugen lassen.

man an einigen kahlen Stellen den Wurzeln verklebt man am

Stamm mit Lochern, in die andere
Wurzeln gesteckt werden.

besten mit einem gewohnlichen
Holzleim, beispielsweise Ponal.
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man verbliiffend echt wirkende
Buchen, Birken, Pappeln oder
Eichen.

Wer handwerklich begabt ist
und gleichzeitig Geld sparen
mochte, kann statt fertiger Bdu-
me nur das Laub von Silhouette
kaufen. Es ist auf Faserstrange
aufgeklebt und wird als kleine
Matten verkauft, die man gezielt
zuschneiden muss,um das Laub
an das Baumgerippe anzuhdn-
gen.Mitdem gleichen Gewdchs
kann man auf einfachste Weise
zum Beispiel an einer Haus-
wand hochkletternde Rank-
pflanzen darstellen.

Modelleisenbahner, die eine
groBere Anlage planen, kdnnen
durchaus auf die wohl derzeit
besten Naturimitationsmateri-
alien von Silhouette verzichten,
denn je weiter die Laubbdume
vom Anlagenrand weg in der
Modelllandschaft sich wieder-
finden, desto weniger erkennt
man ihre Filigranitdt. Hier kon-
nen die Schaumstoffflocken der
Foliagematten von Heki den
gleichen Eindruck vermitteln.
Auch bedarf es nicht immer
kompletter Biume, um einen
dichten Wald darzustellen. Ge-
schickt geformte Matten auf
einem Drahtgerippe reichen
oftmals aus, allerdings sollten
am Waldrand Einzelbdume ste-
hen, damit man zumindest ein
kleines Stiickchen in den Wald
hineinschauen kann.

Der Kauf fertiger Biume, vor
allem groBer, markanter, stapa-
ziert bei groBeren Anlagen den

Anbieter von behangenen,

mit Fasern bestreuten Nadelbdumen (Auswahl)

Sommer, Frith- Bausatz

und Spétherbst

Hersteller Programm Farbe Bemerkung
Noch e Nordmann- e dunkelgriin ® Grofien von 13 bis 25,5 cm
im Fachhandel erhaltlich tannen
o Fichten ® mittelgrin e Grofien von 13 bis 24 cm
e Kandelaber- e dunkelgriin ® Grofie etwa 17 cm
fichten
Silhouette e Tannen © dunkelgriin o perfektes Aussehen, GroBen von 8 bis 29 cm, auch als
Albert Rademacher Bausatz
Bodenseestrafie 216 ® Hochstamm- e dunkelgrin o perfektes Aussehen, GroBe etwa 29 cm, auch als Bausatz
81243 Minchen Tannen
o Fichten ® mittelgriin o perfektes Aussehen, GroBen von 8 bis 29 cm, auch als
Bausatz
® Hochstamm- e mittelgriin o perfektes Aussehen, GroBe etwa 29 cm, auch als Bausatz
Fichten
o Waldkiefern e dunkelgriin o perfektes Aussehen, GroBen von 8 bis 29 cm, auch als
Bausatz
® Larchen e kahl, Frihling, e perfektes Aussehen, GréBen von 10 bis 29 cm, auch als

Hersteller

Auhagen
im Fachhandel erhéltlich

Programm

® Tannen unbeflockt
® Tannen mit Schaumstoffmehloeflockung
® Tannen mit Viskosefaserbeflockung

Anbieter von Kunststofftannen (Auswahl)

Bemerkung

® GroBen von 3 bis 10 cm
® Grof3en von 3 bis 10 cm
e GroBen von 5 bis 9 cm, auch als

Hochstammtannen von 11 bis 19 cm

Faller
im Fachhandel erhéltlich

® Tannen unbeflockt

e Groflen von 3 bis 14 cm

im Fachhandel erhéltlich

® Tannen unbeflockt

® Grof3en von 6 bis 14 cm und von 12 bis 17 cm

Geldbeutel merklich. Das wis-
sen auch die Anbieter der Fertig-
produkte und haben deshalb
sicherheitshalber das fiir ihre
Fertighdume verwendete Mate-
rial in eine Schachtel gesteckt,
um sie als kostengtinstige Bau-
sdtze zu deklarieren. So erzielen
sie ihren erforderlichen Umsatz,
aber der Kunde kann sich weit
mehr Bdume leisten — und Gro6-
3e und Form selbst bestimmen.
Schon bald hat man den Dreh
raus, wie man das Plastikgerippe

so verformt, dass aus den fla-
chen Kunststoffteilen ein dreidi-
mensionaler Baum entsteht.
Den Plastikglanz sollte man
gleich mit matten, eher leicht
grdulichen Farben tberdecken,
sowie die Rindenstruktur mit
dunkler Farbe ein wenig hervor-
heben. Wer es ganz genau
nimmt, bespriiht oder bepudert
nun den Stamm auf der Wetter-
seite mit moosgriiner Farbe. Vor
allem einzeln stehende Baume
werden nach der Belaubung auf

diese Weise zu echten Meister-
stiicken, wie man sie als Fertig-
baum niemals erwerben kann.

Besonders tiberzeugend wir-
ken Biume, die einen Stamm
aus echten Wurzeln aufweisen
konnen. Wie Jorg Chocholaty in
diesem Bericht zeigt, werden
die an einer eventuell kargen
Waurzel fehlenden Aste durch
weitere, die man einfach nuran-
klebt, ersetzt. Die Baumkrone
besteht aus dem feinen See-
moos. Bestreut wird der >

Nun folgt die Bestiickung mit See-
moos als Asten. Aus den Biischchen
schneidet man sich passende Stiicke
heraus und klebt sie mit Holzleim fest.

Auf diese Weise kann man
auch diinnere Baume basteln,
die wegen der Wurzeln sehr
filigran wirken.

Vor dem Beflocken bestreicht man
die Seemoosastchen an vielen

Stellen mit mattem Klarlack. Er dient
in diesem Fall als Klebstoff.

Die bepinselten Stellen binden
sofort die aufgestreuten Blatter.
Nicht zuviel streuen, damit der
Baum mit Laub filigran bleibt.

ModellbahnSchule 7 43




*0

riinung

)
@
E
S
g
o
3
£
(%)
v

Unzahlige, realistisch aussehende Fichten von Silhouette saumen die perfekte Modellnachbildung der Steinernen Walle der ,Schiefen Ebene”.

Nadelbdume im Verglei

Die Nachbildung vieler Modelltan- .

nen, ob als ,Flaschenbiirsten” oder Noch verwendet feine Fasermatten-

aus PS, kann nicht iiberzeugen. strénge, Busch Borsten mit Holzspa-
nen und Faller Schaumstoffflocken.

Nadelbaume als Bausatz

Kurze Fasern zum
Bestreuen bietet Noch,
Silhouette dagegen ecine
Matte mit Faserstrangen
zum Zuschneiden.

Woodland stattet seine
Fichten mit Weifmetall-
stimmen aus, deren Aste
gebogen und mit Foliage
behédngt werden.
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selbstgebastelte Baum mit zierli-
chem Blattwerk oder feinen
Schaumstoffflocken.
Wersehenden Auges und mit
etwas Fantasie in unseren heimi-
schen Wald geht oder am Feld-
rand nach groBeren Pflanzen
Ausschau hilt, wird viele Minia-
turbdume entdecken, die nach
entsprechender Bearbeitung in
der heimischen Werkstatt ihr
charakteristisches Aussehen er-
halten. Auf diese Weise kann
man sehr viele Baume herstel-
len, deren einzige Investition le-
diglich im Kauf des Belaubungs-
materials besteht.
Nadelbdumesind vorallemin
der Bergwelt unverzichtbar -
und in vielen heimischen Gar-
ten beliebt. Da verwundert es
nicht, dass auf einer deutschen

Perfekte
Nadelbaume sind
sehr aufwendig in

der Herstellung

Modellbahnanlage der Tannen-
baum nicht fehlen darf, obwohl
die meisten Flachen in Mitteleu-
ropa von Laubbdumen bedeckt
sind. An Nachbildungen in un-
terschiedlichen Formen und
GroBen mangelt es nicht, doch
so recht (berzeugen kdnnen
nur die wenigsten Miniaturbdu-
me. Immer noch iblich sind
die eher einem Flaschenputzer
dhnlichen Biirstenbdume. Da
geben dieselben Baumtypen,
aber mit Sdgespdnen als Nadeli-
mitation bestreut, schon eine
bessere Figur ab. Immer noch in
den Verkaufsregalen findet man
Tannenbaum-Bausdtze, deren
Stamm und Nadelkleid aus
Kunststoff gefertigt sind. Die
klassischen Stecktannen kon-
nen ihre Herkunft aus der Spritz-
maschine aber nicht verleug-
nen, obwohl sie eine iiberzeu-
gendere Astedarstellung haben
als die Flaschenputzerbdaume.
Das hat auch Auhagen bemerkt
und legtseinen Bausdtzen einen
Beutel feinster Streufasern bei.
Auch Noch bietet feinste Tan-
nennadeln als Streumaterial aus
der Dose an.

Weit besser gefallen die Na-
delbdume von Noch. lhr Nadel-
kleid besteht aus einerfeinglied-

Anbieter von Nadelbdumen (Auswanhl)

Hersteller

Busch
im Fachhandel
erhéltlich

ER Decor

im Vertrieb von Hof Andreas
u. Lehnert Wolfgang GdbR
HofmannstraBe 1

91207 Lauf a. d. Pegnitz

Faller
im Fachhandel erhéltlich

Heki
im Fachhandel erhaltlich

Jordan
im Fachhandel erhéltlich

Noch
im Fachhandel erhaltlich

Woodland
im Vertrieb von Noch,
im Fachhandel erhaltlich

Programm

e cinfache Tannen aus dinnen
Borsten

® Tannen aus dicken Borsten
® Edeltannen aus dicken Borsten

o Fichten, Hochstamm-Fichten
aus dicken Borsten

Farbe
® blaugriin

® blaugriin

® dunkelgriin

® blaugriin

 Serbische Fichten, mit Streufasern e dunkelgrin

Bemerkung

e sehr einfach gehalten, wahlweise mit
Wurzeln oder als Stecktannen, Groen
von 3 bis 12 cm

e sehr einfach gehalten, Gréen von
5,5 bis 13,5 cm

e dichtere Nadelnachbildung, wahlweise
mit Wurzeln oder als Stecktannen,
GroBen von 3 bis 13,5 cm

® GroBen von 10 bis 17 cm

e Grofien von 8 bis 14 cm

o einfache Tannen aus Borsten, ® dunkelgrin e dichtere Nadelnachbildung, wahiweise
mit Streufasern mit Wurzeln oder als Stecktannen,
Grof3en von 6 bis 16 und von
30 bis 38 cm
e einfache Tannen aus Borsten ® dunkelgriin ® kostengunstige Produkte, sehr einfach

© Tannen aus Borsten, mit Streufasern

® GroBen von 5 bis 14 cm

gehalten, GréBen von 5 bis 9 cm
® dunkelgriin

© Tannen aus Borsten, mit Schaum- e dunkelgrin ® GroB3en von 5 bis 12 cm
stoffflocken
e cinfache Blautannen aus Borsten e blaugriin e dicke, aber spérlich gesetzte Borsten,
Grof3en von 9 bis 15 cm
e einfache Hochstamm-Tannen aus e dunkelgrin ® kostengunstige Produkte, sehr einfach
Borsten gehalten, GroBe etwa 16 cm
® Nordische Fichten aus Borsten, e dunkelgriin ® Form einer Tanne, Gré3en von
mit Streufasern 8 bis 15 cm
o einfache Hochstamm-Fichten ® dunkelgriin ® Form einer Tanne, Gro3e etwa
aus Borsten 16 bis 20 cm
® Hochstamm-Fichten aus Borsten, e dunkelgriin ® Form einer Tanne, Gré3en von
mit Holzspanen 18 bis 20 cm
o einfache Larchen aus Borsten, ® gelbgriin ® Form einer Tanne, Gré8en von
mit Streufasern 9 bis 14 cm
o Kiefern, mit Schaumstoffflocken e mittel- u. ® GroBen von 5,5 bis 15 cm
dunklelgrin
e cinfache Tannen aus Borsten ® dunkelgriin ® kostengtinstige Produkte, wahlweise
mit Wurzeln oder als Stecktannen,
GroB3en von 3 bis 16 cm
© Tannen aus Borsten, mit ® dunkelgriin ® Grof3en von 16 bis 22 cm
Streufasern
e cinfache Silbertannen aus ® blaugun ® kostengunstige Produkte, Borsten
Borsten bemalt, GréBen von 5 bis10 cm
e cinfache Blautannen aus Borsten e blaugriin ® kostenguinstige Produkte, Borsten bemalt,
GroBe etwa 11 cm
e cinfache Fichten aus Borsten ® dunkelgriin ® Form einer Tanne, Gré8en von
11 bis 14 cm
 Bergfichten, mit Streufasern ® dunkelgrin ® Form einer Tanne, Gré3en von
3 bis 18 cm
© Nordische Fichten, mit ® dunkelgriin e Grofien von 8 bis 15 cm
Schaumstoffflocken
e einfache Hochstamm-Fichten ® dunkelgrin ® Form einer Tanne, Gré88en von
aus Borsten 10 bis 20 cm
® Larchen aus Borsten, mit ® gelogriin ® Form einer Tanne, Gré8en von
Streufasern 3 bis 11 cm
o Kiefern, mit Schaumstoffflocken e dunkelgrin ® Grofien von 6 bis 18 cm
e cinfache Tannen aus Borsten ® blaugriin ® kostengunstige Produkte, sehr einfach
gehalten
o einfache Fichten aus Borsten ® dunkelgrin ® kostengtinstige Produkte, sehr einfach
gehalten
e cinfache Tannen aus Borsten ® blaugriin ® kostenguinstige Produkte, spérlich gesetzte
Borsten, Gré8en von 3,5 bis 15 cm
© Tannen aus Borsten, mit ® blaugriin e Groflen von 3,5 bis 15 cm
Holzspéanen
e einfache Hochstammtannen, ® dunkelgriin ® Groflen von 8,5 bis 20 cm
mit Holzspanen
o Fichten mit Streufasern und ® mittelgrin ® Form einer Tanne, kostengiinstige
Schaumstoffflocken Produkte, GréBen von 3,5 bis 15 cm
o Kiefern mit Schaumstoff- ® dunkelgrin ® recht realistisches Aussehen, Grofie
flocken-Vlies von 12 bis 25 cm
® Tannen aus Schaumstoffflocken e dunkelgrin ® wettergepragtes Aussehen, GroBen

von 6,4 bis 20,3 cm

rigen Nadelmatte, die durchaus
Ahnlichkeit mit einem echten
Nadelbaum hat. Doch die der-
zeit schonsten Nadelbdume er-
hilt man, wie kann es anders
sein, von Silhouette. Farbe und
Form stimmen sowohl bei den
Tannen wie auch bei den Ldr-
chen oder Kiefern. Andere An-

bieter beflocken ihre Kieferbau-
me dagegen mit Schaumstoff.
Fir welches Produkt man sich
auch entscheidet, vor allem auf
eine harmonische Farbabstim-
mung mit den Produkten ande-
rer Hersteller sollte man grof3en
Wert legen. Und da man ohne-
hin keine wirklich naturgetreu

aussehenden Baume oder Strdu-
cher in seiner Miniaturland-
schaft pflanzen kann, gilt als wei-
teres Kriterium, zumindest auf
die Wiedergabe der Ahnlichkeit
typischer Baumarten zu achten.
SchlieBlich sollte man eine Birke
von einer Buche unterscheiden
kénnen. Markus Tiedtke
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Umschlagpldtze am Wasser tiben eine grol3e Faszination auch auf der Modellbahn aus

Von jeher wird das Wasser als Transportweg genutzt.
Erst sehr spat gesellte sich die Eisenbahn dazu. Im Hafen
treffen beide aufeinander, um die Waren zu tauschen.

Grof3e Segelschiffe mit mehreren
Masten sind die Kénige der Meere.
Einst waren sie unentbehrliche
Lastentransporter und verbanden
Lander und Erdteile.

g S
4 HOLZw KOHLE! 4



Das sich scheinbar bewegende Wasser
zieht magisch die Blicke von Grof3 und
Klein an. Ein Schiff ist aber auch ein
Abenteuerspielplatz fiir die Kleinen.

Anlage ,Wahrendorfer Kleinbahn AG" der BSW-Gruppe Wernigerode

ie Nahtstelle zwischen Eisen-
bahn und Wasser bildet der
Hafen.Im Gegensatz zum nor-
malen Giiterbahnhof werden
die Waren auf ein weiteres Transport-
mittel umgeladen, auf das Schiff. Nicht
selten setzten hier auch Menschen ihre
Reise fort, weshalb ein Umsteigebahn-
hof hdufig anzutreffen ist.

Dass Wasser auf den Menschen eine
Faszination ausiibt, ist bekannt. Die
gleiche, magische Wirkung iibt aber
auch ein miniaturisierter Hafen mit sei-
nem Wasser aus. Sofort werden beim
Betrachter Urlaubserinnerungen wach-
gerufen, das Kreischen der Mdwen
liegt in den Ohren und das nachgebil-
dete Wasser scheint sich zu bewegen.

In der Regel steht dem Modellbah-
nernichtgeniigend Platz zur Verfiigung,
um einen groBen Hafen nachzubilden.
Man beschrinkt sich also auf nur >

Anlage ,Ostsee” des Modelspoorwegclubs Spijkspoor

il

Von Zeit zu Zeit benétigt
jedes Schiff eine General-
sanierung. Dazu wird das
Schiff ins Trockendock
gezogen. An selber Stelle
konnte aber auch ein
neues Schiff entstehen.

G" der BSW-Gruppe Wernigerode



Anlage ,Keuvelaarkade" von Gerbrand Haans

Der Transport von
Massengiitern auf
dem Wasser ist
billiger als der auf
der Strafe. Vor
allem in kanalrei-
chen Gegenden
verkehrten friiher
zahlreiche kleine
Segelboote, die
speziell fir flache
Gewasser entwi-
ckelt worden sind.

Oft bilden breite
Fliisse und
Meeresarme
uniiberbrickbare
Hindernisse. Dann
ersetzt man die
Gleisstrecke durch
ein Fahr- oder ein
Eisenbahntrajekt-
schiff — fir die
Modellbahn ein
zusatzlicher
Rangierbetrieb.



Wo Wasser im Hafenbecken schwappt,
sind die Angler nicht weit. Der sich in der
Beckenecke sammelnde Dreck stort das

JPetri Heil” des Anglers nicht.

Anlage von Volker GroBkopf

kleine Anlegestellen, oft unmittelbar
am vorderen Anlagenrand. Durch diese
auferlegte Beschrankung verlagert sich
aber die Lust am Bau eines Hafens auf
dessen Ausgestaltung.

Landratten benétigen natiirlich Hil-
fen fiir die Ausgestaltung. Sie studieren
Fachbiicher und scheuen sogar eine
weite Fahrt bis zum Hafen nicht. Die
Modelle erhalten daraufhin ihre per-
fekte Ausgestaltung, bei der einfach
alles stimmt - schlieBlich liegen sie im
Brackwasser direkt unter den eigenen,
kritischen Augen. Markus Tiedtke

Anlage ,Rotterdam Zuid" von Henk Wust

Kleine Kustenfischerboote
pragten einst das Bild der
Nord- und Ostsechéfen.
Das fein detaillierte Modell
und die fast perfekte
Wellennachbildung verset-
zen jeden Betrachter
scheinbar an die Kiiste.
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Ein leicht durchschimmernder Schotte

rstein wirkt trotz richtiger Gréf3e eher wie grober Quarzsand.
>3 : :

GLEISBAU
Teil 1¢ Planung v
Teil 2 » Gerauschdammung
Teil 3  Fertiggleise
Teil 4 ¢ selbstbaugleise
Teil 5 ® schotterbett
Teil 6 « Farbgebung

on Strecken und Anlagen

Auf einer glaubwiirdig
gestalteten Anlage
liegen grundsatzlich
die Gleise in einem
Bett aus Stein — wie
beim Vorbild.
Allerdings stehen im
Gegensatz zum
Vorbild Profilhéhe und
Schotterkorngréfie

in der Miniaturwelt -
gestalterisch gesehen
— in einem Abhangig-
keitsverhaltnis.
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Anforderungen an cine Gleisbettung mit Schotter

Beim Vorbild sind die Schienen auf Holz-, Stahl-
oder Betonschwellen befestigt und in ein Schot-
terbett eingelassen, um die Achsdriicke der Fahr-
zeuge optimal auf das Gleisprofil und Unterbau-
planum verteilen zu kénnen. Frither war dagegen
der Oberbau eher auf Sand oder Kies gebaut und
die Schwellenabstinde waren, wie heute auf
mancher Nebenstrecke noch anzutreffen, auf
Grund der geringeren zuldssigen Achslasten gro-
Rer und die Schienen im Profilquerschnitt schwa-
cher gehalten als auf der Hauptbahn.

Das Gleisbett weist beim groRen Orginal eine klar
definierte Form auf. Dabei ruht der Oberbau auf
einem Planum, welches bei weichen, feuchten
Untergriinden aus einer einseitig oder beidseitig
leicht geneigten, 30—50 cm starken Schutzschicht
aus Kiessandgemisch besteht. Bei neueren Stre-
cken wird die Schutzschicht, je nach Festigkeits-
anforderung, mit Filtervliesen, Kunststofffolien
oder Styroporbeton dem Baugrund angepasst.
Auf Nebenstrecken gibt es sowohl einseitig wie
auch beidseitig geneigte Untergriinde. Durch die
vorherrschend maschinelle Bettungsreinigung

Bettungsquerschnitte einer 2-gleisigen geraden Strecke und mit Uberhhung in der Kurve

dominiert allerdings das einseitig geneigte
Planum. Auf zweigleisigen Strecken ist es dage-
gen immer beidseitig geneigt.

Bei Gleisbettungen kommt es vorrangig darauf
an, eine gleichmaRige Druckverteilung auf den
Unterbau zu gewahrleisten und fiir die La-
gesicherheit des Gleises zu sorgen. Als Bettungs-
material hat sich weltweit der gebrochene
Schotter durchgesetzt. Seltener werden Splitt,
Kies oder Sand verwendet. Der Schotter gewahrt
durch seine zahlreichen scharfen Kanten ein sta-
biles, elastisches Bettungsgefiige. Durch den
Hohlraumanteil der Bettung wird das Ober-
flachenwasser schnell abgeleitet und ermdglicht
ein rasches Austrocknen. Das Bettungsmaterial
muss verwitterungs- und frostbestindig sowie
druck- und abriebfest sein. Geeignet sind Basalt,
Diabas, Quarzporphyr, Grauwacke, Diorit, Syenit,
Quarzit, Granit. Nicht oder wenig geeignet sind
Sandsteine, Kalksteine und Konglomerate.

Die Wirkung des Schotters kann durch eine seitli-
che Erhohung, die sogenannte Schotterraupe,
zusatzlich verstarkt werden. Dirk ROHDE

U max=150 mm

j beidseitig geneigtes Planum: 1: 1,25 bei DR |

| beidseitig geneigtes Planum: 1: 1,25 bei DR |

1:1,20 bei DB

1:1,20 bei DB

Gleisbettung auf Blechtrdgerbriicken

er richtig befestigte

Untergrund der Schie-

nenstringe spielt

beim Vorbild eine
entscheidende Rolle. Das Ge-
wicht der schweren Fahrzeuge
soll sich gleichmdBig auf das
Gleisbett verteilen; dazu ruhen
die Schienen auf Schwellen, die
den Druck auf den Untergrund
Ubertragen und gleichzeitig den
Parallellauf der Schienen ge-
widhrleisten. Das Bettungsmate-
rial - z. B. Schotter — garantiert
zudem die stabile Lage des Glei-
ses.

Was in unserer heutigen Mo-
dellbahnwelt so selbstverstind-
lich ist — ein perfektes Schotter-
bett - gab es beim Vorbild zu-
ndchst nicht. Vor allem in den
Epochen I und lla (Anlagenbau-
er dieser Epochen sollten jetzt
aufhorchen!) sah das Gleisbett
noch ganz anders aus.

Die Fahrzeuge waren Mitte
des 19. Jahrhunderts deutlich
kleiner und leichter, Geschwin-
digkeiten tiber 100 km/h eher
noch Pionierleistung. Der An-
spruch an ein hochwertiges
Gleisbett mit Schottersteinen
existierte noch nicht. Viel eher
experimentierte man an einer
richtigen Zusammensetzung des
Stahls, denn Gleisbriiche waren
noch an derTagesordnung.Auch
die Befestigung der Gleisprofile

BRUCKE MIT GESCHLOSSENER FAHRBAHN

Haupttrdger

Seitenblech

Windverband

Quertrdger

Ldngstrdger

Gleisbettung auf Betonbriicke

BRUCKE MIT OFFENER FAHRBAHN

Gelénder

Haupttrdger

Schienenoberkante

Randweg mit
Kabelkanal

| Riffelblechabdeckung

Eckaussteifung

Quertrdger

Typische Gleisbettform (Male in Zentimeter)

Ldngstrdger

Windverband

MASSIVE (BETON-)BRUCKE

Schotterbett

Schutzschicht
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IDEALES SCHOTTERPROFIL

Tiefe max. 15

Bettungsschulter

Stegblech



aufden Holzschwellen stand im
Mittelpunkt zahlreicher Ingeni-
eursarbeiten. Die Gleise selbst
ruhten mitihren Holzschwellen,
deren Abstand untereinander
groBer war als zur Reichsbahn-
zeit, auf einer Kiesbettung oder
direkt auf Sand. Damit die
Schwellen seitlich nicht verrut-
schen konnten, wares tiblich, sie
auch auf freier Strecke komplett
mit Kies zu bedecken. Oft lag
der Kies dabei seitlich bis auf
Hoéhe der Schienenoberkante.
Zwischen den Schienenprofilen
wolbte sich je nach Landesge-
wohnheit ein kleiner Hiigel, der
zusétzlich fir die Stabilisierung
der Gleisstrecke sorgte. Nachteil
dieser Bettungsart war, dass der
Streckenbegeher eventuelle Be-
schddigungen an den Schwel-
len nicht sofort erkennen konn-
te. Auch trockneten die Schwel-
len nach einem Regenguss lang-
samer, dafiir waren sie aber vor
der gliihenden Sonne vor allem

Die Hohe des
Gleisprofils
bestimmt die
Korngrofie

im Hochsommer geschiitzt.

Ab etwa 1890 waren deutlich
schnellere und schwerere Loko-
motiven auf den Gleisen, und
der Zugtakt erhhte sich merk-
lich. Der Zustand der bislang auf
konventionelle Art gebauten
Strecken geniigte nicht mehr
den neuen Anforderungen. Ne-
ben der betriebswichtigen Ver-
besserung von FahrstraBen in
Bahnhofen kamen auch neue
Gleisbettungen auf den Stre-
cken zur Anwendung: Bettun-
gen mit scharfkantigen Bruch-
steinen, uns besser bekannt
unter dem Begriff Schotter.

Die ersten guten Erfahrungen
mit den 6-8 cm grof3en Steinen
veranlassten die staatlichen
Bahngesellschaften, bis etwa
1910 fast alle Hauptstrecken auf
die Schotterbettung umzustel-
len.Die gleichzeitigneu geschaf-
fenen Nebenbahnen der Nor-
malspurerhielten nun auch eine
Schotterbettung, jedoch etwas
einfacher, da hier keine >

® Die Steingréfie und
Farbe des Heki-Schot-
ters passt gut zu dem
hohen Profil des Mark-
lingleises. Doch die
gerundeten Steine sind
nicht akzeptabel.

® Der Gelandeschotter
von Heki ist mehrfarbig.
Seine Gréflen fallen un-
terschiedlich aus, doch
vor allem der Ileicht
transparente  Eindruck
stort das Gesamtbild.

® Woodland-Schotter
hat scharfkantige For-
men. Eigentlich ist er fiir
HO zu grof}, doch im
Zusammenspiel mit dem
hohen Gleisprofil wirkt
er glaubwiirdig.

® Farbe und Grofie des
Schotters von Faller ist
ansprechend, doch nur
stark befahrene Gleise
haben ein solch rosti-
ges Bett. Die Steine sind
leider nicht scharfkantig.

® Der ASOA-Schotter
hat eine mafistabliche
Grofle. Fir das hohe
Marklinprofil  wirkt er

¥4 jedoch zu fein. Er eig-

net sich nur fiir deutlich
niedrigere Gleisprofile.
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Die Kunststoff- 1
schwellen werden
nach dem Aufkle-
ben des Gleises
mit  holzbrauner
Farbe  angemalt
und mit verdinn-
tem Mattschwarz
dunkel eingeféarbt.

Den Schotter 2
fullt man in einen
kleinen Behalter.
So kann er zwi-
schen den Gleis-
profilen als kleine
Héaufchen feinfiih-
lig verstreut wer-
den.

Vor allem fei- 3
ner Schotter lasst
sich mit einem Fin-
ger unter leichtem
Druck gleichmégig
verteilen.  Dabei
driickt sich der
Schotter unter den
Profilen durch.

Wer es genau 4
nimmt, kann die
typische Vertiefung
des Schotterbetts
nachbilden.  Mit
einem Pinsel fegt
man den ber-
schiissigen Schot-
ter beiseite.

Natirlich legt 5
sich iiberschiissi-
ger Schotter auch
seitich an das
Gleisprofil an. Mit
dem Borstenpinsel
sdaubert man Pro-
file und Schienen-
halterungen.
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hohen Geschwindigkeiten und
schwere Lokomotiven gefahren
wurden. Neu erbaute Schmal-
spurbahnen liefen aber weiter-
hin aufeinerKies- oderSandbet-
tung. Auch einige sehr wenig
befahrene Nebenstrecken, vor
allem in Mecklenburg, Pom-
mern und OstpreuBBen, aber
auch in Hessen und Oldenburg,
verlegte man wie gehabt auf
konventionelle Weise in Sand
oder Kies.

Nur langsam, je nach Stre-
ckenbedeutung oder techni-
schem Zustand, stellten die der
Landerbahnzeit nachfolgenden
Staatsbahnen fast alle Neben-
bahnen auf eine Schotterbet-
tungum.Doch auch heute noch
kann man in Mecklenburg-Vor-
pommern oder in Polen gele-
gentlich alte, auf Sand oder Kies
verlegte Strecken finden.

Das graue Schotterbett von
Roco besteht aus Kunststoff und
weist die Idealform auf. Den-
noch wirken echte Steine besser.

In der Modellbahnwelt pro-
pagiert man der Spielsicherheit
wegen eine moglichst perfekte
Gleisverlegung. Dariiberhinaus
sind wir es gewohnt, dass Gleise
ein Schotterbett besitzen. Doch
gerade weil die Nebenbahnen
vor allem der Epochen | und Il
anders aussahen, sollte hier im
Modell eine Kiesmischung zur
Anwendung kommen. Deren
grofBte Steinchen sind in HO al-
lerdings so klein wie normaler
Vogelsand. Hier kann man nur
durch Sieben die richtige Sub-
stanz selbst zusammenstellen,
denn kein Hersteller bietet fei-
nen Streckenkies an

Im Gegensatz zum Kies sind
Schottersteine scharfkantig. Je
nach gewdhlter BaugroBe dir-



6 Nach der Erstellung
der Innenbettung folgt
die Formung der Au-
Benbettung. Die typische

Schotterraupe wird
dabei seitlich gleich
mitangeschiittet.

7 Der aufgetraufelte Schotterkleber dringt
sofort in den nassen Schotter ein. Doch
Vorsicht, zuviel Kleber auf einmal schwemmt
den Schotter auf. Lieber mehrmals kleben.

. e

8 Nachdem das Gleisbett perfekt gestaltet
ist, gilt es, mit Klebstoff die Steine zu fixieren.
Zuvor spritht man Wasser, gemixt mit Fliever-
besserer, mit einem Zerstauber auf.

Anlagengestaltung: Josef Brand|

fen die Steine folgende MaBe
bei maximal 8 cm GroBe nicht

ibersteigen:
BaugroBe IIl: 3,56 mm 9 solange der Schot-
Baugrofie I: 2,5 mm ter noch feucht, aber

Baugrofe 0: 1,8 mm
Baugrofie HO: 0,92 mm
Baugréfe TT: 0,66 mm
Baugréfie N: 0,5 mm
Baugrofe Z: 0,36 mm

nicht mehr nass ist, kon-
nen aufgeschwemmte
Schottersteinchen mit
der Fingerkuppe abge-
rieben werden.

Was bei den groBen MalBstd-
ben noch problemlos eingehal-
ten werden kann, sorgt bei den
ganz kleinen Spurweiten fiir ein
Problem: Die Schotterkorngro-
Be. Streng genommen diirfte
man beiderBaugréf3e Z nur gro-
ben Vogelsand als Schotter ver-
wenden, doch das menschliche
Auge wiirde in diesem Fall den
Schotter als Sandbettung >

10 Nach dem Trock-
nen des Schotters reibt
man eventuell Uber-
schiissige Steinchen von
den Gleisschwellen ab
und saugt sie anschlie-
Bend wes.
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® Der aufwendig her-
gestellte ,Schotterboy”
von Lux ist ein nitzli-
ches Schotterverteilge-
rat. Eine Anschaffung
lohnt sich vor allem bei
groferen Modellbahn-

anlagen.

® Der im durchsichtigen
Trichter nachrutschen-
de, feine Steinschotter
wird lber drei gleich-
grofie, verstellbare L6-
cher gleichméagig zwi-
schen und neben den
Gleisprofilen verteilt.

@ Uber den verschieb-
baren Boden kann die
Schotterzufuhrmenge
reguliert werden. Die
drei Gummis verteilen
den herausstromenden
Schotter  gleichmégig,
aber ohne Seitenraupen.

interpretieren. Folglich sollte
man auf eine etwas grobere Kor-
nung zurlickgreifen. Hier heilt
es, gut ist, was gefillt. Es gilt ein-
zig, einen glaubwiirdigen Kom-
promiss zwischen Vorbild-
treue, MaBstablichkeit und mi-
niaturisierter Optik zu finden.
Nicht zu unterschdtzen ist
auch die verwendete Schienen-
profilhéhe. Aufgrund voluming-
ser Spurkrdnze sind die Schie-
nen selbst in der Baugréfe HO
bekanntlich noch viel zu hoch.
MaBstdblicher Schotter,z.B.von
Asoa, wirkt bei Schienen mit
einer Profilhohe von 2,54 mm
(Code 100) zu klein. Hier wire
derSchottervon Woodland ide-
al. Umgekehrt ist der zu grobe
Schotter von Heki fiir ein vor-
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bildgerechtes Gleis mit Code-75-
oder gar Code-55-Profilen viel
zu groBB. Man kann also sagen,
ein  maBstdblicher Schotter
kommt in HO erst fiir Schienen
ab Code 80 abwirts in Frage.
Doch neben der GroBe des

Korns spielt auch das Aussehen
eine wesentliche Rolle bei der
Kaufentscheidung. Einige ange-
botene Schotter, so z. B. von
Heki, haben keine eckigen Stei-
ne, sondern runde, wirken also
wie Kieselsteine. Hier heif3t es,
Augen aufund genau in die Pak-
kungen zu schauen.

HERSTELLER

ASOA KLAus HoLL
PosTFACH 440140
D-80750 MUNCHEN

LIEFERANTEN FUR MATERIALIEN ZUM SCHOTTERN

PROGRAMM

Schotter
Drainagematerial, Sand und Splitt
Schotterkleber, FlieRverbesserer

AUHAGEN
ZU BEZIEHEN UBER DEN
FACHHANDEL

Schotter, Kies
Schottermatten
Schotterkleber

BuscH
ZU BEZIEHEN UBER DEN
FACHHANDEL

Schotter, Kies
Schotter
Schottermatten
Schotterkleber

FALLER
ZU BEZIEHEN UBER DEN
FACHHANDEL

Schotter
Schottermatten
Schotter
Schotterkleber

HEeki
ZU BEZIEHEN UBER DEN
FACHHANDEL

KiBRI

ZU BEZIEHEN UBER DEN
FACHHANDEL

GIESELA LENZEN MODELLBAU
ALFRED-DOBBERT STR. 57
D-42111 WUPPERTAL

NocH
ZU BEZIEHEN UBER DEN
FACHHANDEL

RAINERSHAGENER NATURALS
GRA—-HOFFSTRA—E 40A
D-32425 MINDEN-TODTENHAUSEN|

HoBBY-ECKE SCHUHMACHER
LERCHENHOFSTRA-E 18
D-71711 STEINHEIM
WEINERT MODELLBAU
MITTELWENDUNG 7

Schotter, Splitt, Sand
Schotter
Schotterkleber

Schotter
Schotter

Schotter, Feinkorngranulat
Schotter- und Gleiskleber

Schotter
Schotter
Schotter

Schotter, Splitt, feinste Sande

Schotterkleber

Schotter
Farbkarte

Schotter

Auch die Betrachtung ver-
schiedener Anlagen mit ein-
geschotterten Strecken und der
Rat eines erfahrenen Kollegen
konnen oft sehr hilfreich sein.

Die Farben des angebotenen
Schotters sind manchmal recht
merkwiirdig. Ursprungszustand
des Vorbild-Schotters ist grau.
Oftwerden rotbraune Mischun-
gen fur dltere oder sehrstark be-
fahrene Bettungen angeboten,
die sich aber besser zum weite-
ren Mischen mit grauen Schot-
tersteinen eignen. Mehr dar-
Uber in unserer ndchsten Folge.

Nur echte Steine und Geduld

flihren zum perfekten Schotterbett

D-28844 WEYHE-DREYE

Schotterkleber

Hat man sich fiir eine Schot-
terart entschieden, gilt es, die
feinen Steinchen zwischen und
seitlich neben die Schwellen zu
streuen. Aus einem Topfchen
schittet man zundchst einen
langlichen Haufen zwischen die
Schienen.Miteinem Pinsel oder
dem Finger wird der Schotter
dann so verteilt, dass ervon den
Schienen ausgehend zwischen
den Schwellen in der Mitte tie-
fer liegt als die Oberkante der
Schwellen. Mitder Fingerkuppe
kann man den Schotter schlieB3-
lich verdichten.

Die untere Zeichnung auf
Seite 52 zeigt, wie der Schotter
seitlich auf einer Strecke ge-
formt werden sollte. Wenn im
trockenen Zustand die Ideal-
form erzielt ist, befeuchtet man
den Schotter mit einem Was-
serzerstauber. Danach betrdu-
feltman ihn mitwasserverdiinn-
tem Klebstoff. An dieser Stelle
sei nochmals auf die Vorziige
der Latexkleber hingewiesen.
Sie bleiben nach dem Trocknen
elastisch und sorgen fiir eine re-
duzierte Gerduschkulisse bei



Zeichnungen: Dirk Rohde; Anlagengestaltung: Josef Brand|

MATERIAL BAUGROSSEN BEMERKUNGEN
Naturgestein 1,0,HO, TT, N verschiedene Sorten im Angebot
Naturmaterial HO fur die Gestaltung der Gleiszwischenréaume
Latexkleber
Naturgestein, gemahlen  HoO, TT eine Steinsorte in verschiedenen Farben
Holzspane auf Krepp HO, TT auch als melierte Matte im Angebot
WeiBleim
Naturgestein HO, TT, N, Z verschiedene Sorten im Angebot =
Kork I, HO nur in der Naturfarbe im Angebot £
Korkschrot HO als melierte Matte E
WeiBleim o
. . 30 x

Naturgestein HoO, TT als Mischung, farbt aus g
Holzspane HO, TT =
Kork HO, N, Z GroRpackung s
WeiBleim spezieller brauner Leim zum Schottern &
Naturgestein I, 1,0, HO, N nur als reine Sorten im Angebot E’ f
Kork HO, TT in zwei Farbtonen erhaltlich; GroBpackung S
WeiBleim 2
Naturgestein HO eine Steinsorte in verschiedenen Farben £
Korkschrot HO, N nur in der Naturfarbe im Angebot
Naturgestein II,1,0,HO, T, N nur als reine Sorten im Angebot
Latexkleber Klebung bleibt dauerelastisch
Naturgestein HO, TT, N, passend fir Mossmer-Gleisbettungen
Naturgestein Il, HO, TT, N, Z Woodland-Programm, verschiedene Farben
Kork HO, Z fur Merkur-Gleisbettungen, auch als fertig

bestreute Matte erhaltlich
Naturgestein HO, N auch Schotter-Sets mit Puderfarben

zum Altern im Angebot
Latexkleber Kleberkonzentrat wird 1:10 verdiinnt
Naturgestein 0, HO, N verschiedene Farben im Angebot

mit aufgeklebten Proben
Naturgestein 0, HO, TT, N in verschiedenen Farben als melierte

Mischung
Latexkleber dauerelastisch und wasserverdiinnbar

fahrenden Zugen. Solange der  Beim erneuten Klebevorgang,
Schotter noch feucht ist, aber ~ bei dem man zuvor das Schot-
nicht mehrklebt, kénnen aufge-  terbett neu bespriiht, dringt der
schwemmte Steinchen entfernt  Klebstoff durch die Kapillarwir-
und das Schotterbetterneutver-  kungwiederzwischen den Stein-
dichtet bzw. nachgeformt wer-  chen hindurch. Eventuell ist ein
den.InderRegelwird dasSchot-  dritter Klebevorgang erforder-

terbett nicht mit dem ersten Kle-  lich. Dringt der weiBliche Kleber o

bevorgang richtig stabil. Auch  nicht mehr ein, ist genug beim . : ; s s TR
kann man eventuelle Léchermit  letzten Vorgang aufgetragen Im Gegensatz zur Strecke liegt in einem Bahnhof die Oberkante
weiteren Steinchen verfiillen.  worden. Markus Tiedtke des Schotterbetts auf gleicher Hohe wie das Umfeld.

® Der Schotterbecher ist
zweiteilig aufgebaut. Da- ® Durch Drehen des
bei dient der Boden als Bechers 6ffnet oder ver-
Gleisfiihrung und verteilt schlieft  man den
gleichzeitig den Schotter Boden. Mit derselben
zwischen den Schwellen. Mechanik wird auch die
Schottermenge reguliert.

® Von MLR (6986 EI Camino
Real, B-135 Carlsbad, Califor-
nien) stammt dieser Schotterver-
teilbecher. Vor allem in Bahn-
hofen erleichtert er die Arbeit.
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Bauwerke und Kultur

Bau eines Einfamilienhauses

eder, der in seinem Le-
ben einmal Bauherr ge-
wesen ist, kann eine
Menge Geschichten er-
zdhlen. Mit jeder Bauphase
kommen neue Erfahrungen hin-
zu, so dass am Ende ein ganzer
Roman tiber die Eigenarten der
Baustelle und deren Handwer-
kergeschrieben werden kdnnte.
Die Darstellung des Baus der ei-
genen vier Wadnde ist auch auf
der Modellbahn ein beliebtes
Thema. Doch hdufig wirken die
dargestellten Baustellen unglaub-
wiirdig, weil sie nicht stimmig
nachgestaltet worden sind. Oft
sind es die zahlreichen Kleintei-
le, die dem Bauplatz erst sein
typisches Flair vermitteln.

Die Grundlage fiir die hiervor-
gestellten Arbeiten bilden die
beiden Faller-Bausdtze # 130303
und # 130309. Wer die Gebdu-
de allerdings nichtdirektaus der
Schachtel erstellen mé&chte, soll-
te fiir die vorbildgerechte Nach-
gestaltung der modernen Haus-
baustelle einen Blick in die Fach-
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Von der Grundsteinlegung bis zum
fertigen, bezugsbereiten Haus lassen sich
alle Bauschritte auch im Modell gestalten.

lung

literatur werfen oder sich auf
entsprechenden Baustellen in
der Ndhe einmal genauer um-
schauen. Der erste Schritt ist so-
mit der Vergleich mit dem Vor-
bild. Nur so kann man planloses
Drauflosarbeiten vermeiden.

Nie werden an einem Haus
alle Arbeiten gleichzeitig durch-
gefiihrt. Ein Haus wdchst und
entsprechend gestaltet sich die
aktuelle Baustelle. Die Vielfalt
der einzelnen Bauphasen ergibt
reizvolle Gestaltungsmoglichkei-
ten, die nebenbeinoch bautech-
nisches Wissen vermitteln.
» Die Grundlage

Das Schaustiick ,Hduser im
Bau" mit den Abmessungen 1,0
x 16 m wurde in Rahmen-
bauweise erstellt. Den Rahmen




Eine Neubausiedlung geht ihrer
Vollendung entgegen. Der Roh-
bau steht, nun sind die Zimmer-
leute am Dachstuhl beschéftigt.

bilden 16 mm starke Tischler-
platten mit 10 cm Héhe. Die ei-
gentliche Grundplatte besteht
aus zwei aufeinander geklebten
20-mm-Styroporplatten. Sie wie-
gen nicht nur weniger, sondern
lassen sich auch leichter bear-
beiten als Holz.

In diese Styroporplatten wer-
den die Baugruben fiir die Roh-
bauten eingelassen. Die Grund-
rissmaBe von je 90 x 119 mm
werden auf jeder Seite um min-
destens 15 mm erweitert, da
jedes Gebdude unterkellert ist.
Nattirlich kann man die Baugru-
ben auch nach eigenem Ermes-
sen zuschneiden.

Bei der Nebeneinan-

Erst der Vergleich

werden. Dazu zdhlt das Abhol-
zen von Biischen und Bdumen
sowie gegebenenfalls die Besei-
tigung von Schutt und Unrat.
Stand hier friher bereits ein
Haus, so sind auch dessen Fun-
damente noch freizulegen und
zu entfernen.

Der ndchste Schritt besteht
aus der Vermessungsarbeit. Da
werden die in der Baugenehmi-
gung vorgesehene Gebdudela-
ge auf das Baugeldnde Ubertra-
gen und die Hausumrisse abge-
steckt. Im Modell kann man da
kleine Holzpflécke aus Streich-
holzern erstellen, die im Ab-
stand von etwa 15 mm in den
Boden gesteckt werden.

» Die Baugrube

Der kostbare Mutterboden
wird zundchst beiseite gescho-
ben und schlieBlich am Grund-
stiicksrand angehduft. Natiirlich
kann er auch abgefahren wer-

derplatzierung der Ge-
bdude sollte der zukinf-

mit dem Vorbild fihrt

tige Hausherr darauf
achten, dass diese den

Zu einer realistischen

Vorbild-Grenzabstand
von drei Metern (im Mo-

Hausbaustelle

dell 34,5 mm) einhalten.
= Die Baustelle entsteht

Bevor die eigentlichen Haus-
bauarbeiten beginnen kénnen,
sind bereits umfangreiche Auf-
gaben zu erledigen. So muss vor
allem der Baugrund vorbereitet

den, doch alle zukiinftigen Haus-
und gleichzeitig Gartenbesitzer
freuen sich tiber jede Handbreit
Mutterboden.

Sodann wird die abgesteckte
Baugrube mit Baggern ausge-
schachtet und der gewonnene
Erdboden mit Lkws abgefahren.
Das fiir das spatere Ausfiillen
des Arbeitsraumes bendtigte
Bodenmaterial kann man auch
in der Ndhe aufbewahren.

Als Gestaltungsmaterial fir
die Baugrube dient feiner Sand,
wie erzum Formenbau benétigt
wird. Er ist in jedem gut sortier-
ten  Modellbau-Fachgeschift
erhdltlich. Im Gegensatz zum
Vogelsand oder Gips zeichnet
sich der Formsand dadurch aus,
dass seine Oberfliche den
Wiinschen des Modellbauers
am meisten entgegenkommt.
Nur in diesen Sand lassen sich
die Fahrspuren vorbildgerecht

eindriicken und inihm die Greif-
abdriicke der Baggerschaufeln
perfekt ausfiihren.
= Betonieren der Kellersohle

In die fertig ausgeschachtete
Baugrube werden nun wieder
die AuBenmale des zu erstel-
lenden Gebdudes ibertragen
und mitHolzpflécken und Scha-
lungsbrettern der Au3enwand-
verlauf festgelegt. Im Modell
kann dies mit Streichholzern
und Kiefernleistchen erfolgen.

In diese Einschalung bettet
man den Betonsockel des Hau-
ses ein. Aus einem Betonmi-
scher wird dazu der fluissige Fer-
tigbeton in die Baugrube hinab-
gelassen. Fir dessen Modell-
nachbildungeignen sich sowohl
Gipsalsaucheineentsprechend
zurechtgeschnittene  1,5-mm-
Polystyrolplatte, die jeweils mit
Betonfarbe von Faller (#
180506) koloriert werden.
m Kellergestaltung

Heute werden die meisten
Neubauten unterkellert, sofern
sich das Grundwasser nicht zu
dicht unter der Erdoberfliche
befindet. Auch im Modellist die
Nachbildungdieses Bauvorgangs
moglich. Allerdings ist man in
diesem Falle auf den Selbstbau
angewiesen. Die KellerauBen-
wdnde stelltman am besten aus
15 mm starken und 26 mm
breiten Polystyrolplatten her.
Diese werden dem Grundriss
entsprechend stumpf aneinan-
dergeklebt. Aus demselben Ma-
terial gestaltet man die Zwi- >

LT
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Der Keller samt Zwischen-
wanden und der Aufien-
treppe steht. Mit einem Kran
werden anschlieSend die
Doppel-T-Trager fiir die
Kellerdecke aufgelegt. !
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schenwdnde fiir die einzelnen
Kellerriume. Die den Bausdtzen
beigefiigten Kellerunterge-
schosse werden auf die ge-
schnittenen Streifen stumpf auf-
geklebt und bilden das fertige
Kellergeschoss. Im selben Ar-
beitsschritt sollte man auch an
die Kellerausgdnge denken. Da-
furspartmanin den Auenwan-
den entsprechende Offnungen
in Turbreite aus und setzt auf3en
eine Treppe aus dem Faller-Trep-
pen-Set # 180519 davor oder
seitlich daneben.

AnschlieBend erhalten alle
AuBenwdnde sowie der Trep-
penaufgang einen betonfarbe-
nen Anstrich.

Schritt fiir Schritt
entsteht aus einem
unfertigen Rohbau
ein prachtvolles Haus

Auch im Inneren darf eine
Treppe aus dem Kellerins Erdge-
schoss nicht fehlen. Sie wird
wiederum dem Treppen-Setent-
nommen, kann aber auch indi-
viduell selbst gebaut werden.
Nach Belieben kann man die
Zwischenwidnde mit einer wei-
Ben Ziegelmauernachbildung
versehen und die AuBenwinde
mit einer isolierenden Teerpap-
penschicht verkleiden. Fiir letz-
teres bietet sich die Verwen-
dung feinen Schleifpapiers an.

Als Abschluss nach oben hin,
und um die beim Vorbild vorge-
schriebene Kellerwandstarke
von 30 cm zu erzielen, werden
schmale Streifen aus 05 mm
starkem und 3,5 mm breitem
Polystyrol auf die obere Wand-
" fliche geklebt.
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Nachdem das Kellergeschoss
fast fertig ist, entsteht nun des-
sen Decke bzw. der Boden des
Erdgeschosses. Dafiir werden
zundchst Doppel-TFrager auf
die AuBenwidnde des Keller-
geschosses aufgelegt. Fiir deren
Einbringung leistet ein Kran un-
entbehrliche Hilfe. Anschlie-
Bend wird auch die Decke ein-
betoniert.
= Die AuBenwinde

Nachdem der Beton des Kel-
lergeschosses ausgehdrtet ist,
konnen die Maurer wieder ans
Werk gehen und die AufBen-
und Innenwidnde des Hauses
hochziehen. Um diesen Bau-
schritt realistisch nachbilden zu
konnen, sollte man den Win-
den des Faller-Bausatzes #
130309 mit einer Laubsdge zu
Leibe riicken und sie in verschie-
denen Hohenstufen zurecht-
schneiden. Auf diese Weise
werden die unterschiedlichsten
Baustadien der Ziegelsteinver-
bande, Hausecken, Wand- oder
Mauerpfeiler dargestellt. Uber
den Fenstern kann man - beifer-
tiger Hohe — Fensterstiirze aus
3-mme-Leisten anbringen; sie er-
halten vorbildgerecht einen be-

Ist die Kellerdecke
betoniert, beginnen
die Maurer mit dem
Hochziehen des Zie-
gelmauerwerks. Viele
Werkzeuge und Mate-
rialien prégen jetzt das
Bild der Baustelle.

Das Erdgeschoss ist
im Rohbau fertig-
gestellt, die Doppel-T-
Trager fiir seine Decke
sind eingezogen. Nun
wird der Boden fiir
das Dachgeschoss in
Beton gegossen.

tongrauen Anstrich, die Mauer-
fugen werden hellgrau ausgelegt
und die gemauerten Steine zie-
gelrot gestrichen. Gasbetonstei-
ne aber bemalt man mittelgrau.

Gerade dieser Bauschritt er-
moglicht die Ausgestaltung mit
vielen Einzeldetails. Beim Mau-
ern befinden sich die Arbeiter
immer im Inneren des Gebdu-
des, folglich haben sie auch ihr

Werkzeug dorthin geschafft. Da
es noch kein Dach gibt und der
Blick des Betrachters ungehin-
dert ins Innere féllt, sollte man
dort eine besonders sorgfdltige
Ausgestaltung vornehmen. So
konnen die Maurer auf kleinen
Podesten, Gestellen oder Lei-
tern stehen, neben sich eine
Wanne mit Mortel. Auf dem
FuBboden des Erdgeschosses
lassen sich Paletten mit Ziegeln,
Schalbretter, eine Kreissdge und
weitere Kleinteile anordnen.
Gerade in dieser Rohbaupha-
se fallt viel Schmutz und Dreck
an. Der Maurer trigt seinen
Mortel nicht gerade sparsam
auf, was deutliche Spuren auf
dem Boden hinterldsst. Auch zu
Bruch gegangene Ziegel sowie
sonstiger Baudreck fallen jetzt
an. Auch aufBerhalb des Roh-
baus lassen sich weitere Ziegel-
paletten, Bauholzer und andere
Utensilien platzieren.
» Einziehen der Decken
Nachdem die AuBenmauern
des Erdgeschosses fertiggestellt
sind, wird die ndchste Zwischen-

Ist die Zwischendecke
betoniert, werden
die seitlichen Giebel-
waénde aufgemauert,
verschalt und fiir die
Aufnahme des hol-
zernen Dachstuhls
vorbereitet.
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Die Hauser der Neubausiedlung sind fertiggestellt. Nun kann das erste Gartenfest mit Freunden und Verwandten gefeiert werden.

decke eingezogen. Auch dabei
kommen wieder Doppel-T-Trd-
ger zum Einsatz. Deren Zwi-
schenfelder konnen mit Polysty-
rolstreifen gefiillt oder mit Gips
ausgegossen werden.

Ein vor dem Haus geparkter
Fertigbetonmischer samt zwei-
tem Fahrzeugfiirdie Betonpum-
pe beleben die Szenerie ebenso
wie mehrere Modellfiguren, die
den Pumpenschlauch halten
und den Betoniervorgang aus-
fuhren.

In diesem Baustadium sollte
man auch den Einbau des Ka-
mins nichtvergessen sowie eine
Aussparung fiir den Treppen-
aufgang freilassen.

» Dachstuhl

Istauch diese Zwischendecke
eingezogen, geht es an den
Ausbau des Dachstuhls. In der
schon bekannten Weise ziehen
die Maurer die Giebelwdnde
hoch; auch dabei kommen die
bereits genannten Arbeitsgerdt-
schaften zum Einsatz.

Sind beide Giebelwénde fer-
tiggestellt, ibergeben die Mau-

rer den Rohbau an die Zimmer-
leute, die den Dachstuhl anferti-
gen.Nach und nach entstehtim
Modell eine Balkenkonstruktion
aus 2 mm starken Kiefernleisten.
Sie sind unter anderem im Flug-
zeugmodellbau erhdltlich.

Auch beim Holzbau lassen
sich unterschiedliche Bausta-
dien nachgestalten. Nacheinan-
der werden Mittelpfetten, FuB3-
pfetten, Firstbalken und Sparren
eingezogen, bevor die Montage
der Dachlatten beginnt. Uber
ein mobiles Geriist an der Au-
Benwand gelangen die Balken
und Leisten nach oben.

Istder Dachstuhl fertiggestellt,
wird erst einmal Richtfest gefei-
ert. Dann verabschieden sich
die Zimmermannsleute und
machen Platz fiir die Dachde-
cker, die fur die Eindeckung des
Dachstuhls sorgen.

Parallel dazu bevélkern jetzt
auch Elektriker, Installateure und
Heizungsbauer die Baustelle,
bevor auch Glaser, Maler und
FuBbodenverleger anriicken. Die
eigentlichen Arbeiten finden nun

Autorenprofil

Willi Wessoly, Jahrgang 1925, betreibt seit 1960 Anlagen- und

Dioramenbau. Das eigentliche Basteln lag ihm bereits in der
Wiege. Seine Arbeiten bewegen sich heute fast ausschlief3lich
im MalRstab 1:87. Getreu seinem Motto, mit sshendem Auge
durch die Straf3en zu ziehen, erhdlt er seine Impulse durch die
Wirklichkeit und setzt sie routiniert vorbildgerecht um.

im Inneren statt, der Betrachter
sieht bestenfalls die Lieferwa-
gen der Handwerker vor dem
Bau stehen. Die AuBenwdnde
werden vielleicht noch verputzt
oder gestrichen, das Erdreich
verteilt und die AuBenanlagen
in ihren groben Ziigen erstellt.
Noch bleibt gentigend Arbeit
fur den zukiinftigen Hausherren.

SchlieBlich kann das neuge-
baute Haus ,schlusselfertig” an
seine neuen Bewohner Uber-
geben werden, die wenig spater

mit Mébelpackern und Um-
zugsspediteuren anriicken.

Fir welche Bauphase Sie sich
auch entscheiden, stets kann
nur ein Arbeitsschritt gezeigt
werden. Anders sieht es in einer
Neubausiedlung aus, hier wan-
dert der Bauunternehmer von
Haus zu Haus, so dass man meh-
rere Hauser in verschiedenen
Bauphasen gleichzeitig antref-
fen kann, ein sicherlich interes-
santes Bild auf der Modellbahn-
anlage. Willi Wessoly

Fotos: Willi Wessoly

Wahrend man rechts noch am
Dachstuhl arbeitet, ist das linke
Haus bereits eingedeckt und die
Heizungsbauer sind am Werk.

Die Zimmermannsleute waren
eifrig, der Dachstuhl ist fast fertig,
ein mobiles Geriist hilft beim
Transport der Bretter und Balken.
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Richtiger Modellautoeinsatz in der frithen Epoche Il

Modellautos bevdlkern in vielféltiger Anzahl, Form und
Farbe die meisten Stralen unserer Modellbahnanlagen.
Doch leider werden sie nicht immer epochengerecht
eingesetzt. Der Autoverkehr war in den 50er-Jahren
wesentlich geringer als heute, entsprechend sollten die
Fahrzeuge bewusst ausgewahlt und platziert werden.

Rollender

Zeitgel

eben der fir den ge-

wiinschten Anlagen-

zeitraum  richtigen

Wahl der Eisenbahn-
fahrzeuge kommtauch der wei-
teren epochentypischen Aus-
schmiickung der Anlage groBBe
Bedeutung zu. Leider bemerkt
man auch auf gut gestalteten
Anlagen bei der Platzierung der
Modellautos wiederkehrende
Fehler: Sie sind oft nur schmii-
ckendes Beiwerk fiur die Mo-
dellstraBen, weshalb man bei
deren epochengerechter Aus-
wahl nicht die gleiche Sorgfalt
walten ldsst wie bei den einge-
setzten Loks und Wagen. So be-
volkern beispielsweise beiin der
Epoche llla (friihe 50er-Jahre bis
etwa 1956) spielenden Modell-
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bahnen descfteren Pkws die
StraBen, die beim Vorbild erstab
1959 gebaut wurden.

Naturlich kann nicht jeder zu-
gleich Spezialist auf dem Gebiet
der StraBenfahrzeuge sein, und
nur teilweise weisen die Katalo-
ge der Modellautohersteller auf
die Baujahre ihrer Vorbilder hin.

Die folgende Ubersicht bietet
einen Uberblick tiber das, was
es derzeit an Modellautos fiir
die Zeitvon 1949 bis 1959 (Epo-
che I im MaBstab 1:87 gibt
und wie sie sinnvoll auf der Mo-
dellbahn einzusetzen sind.

Neustart nach 1945

Nach dem Zweiten Weltkrieg
begann die Blockbildung in Eur-
opa, Deutschland war in vier
Besatzungszonen aufgeteilt, aus

denen 1949 zwei Staaten er-
wuchsen. Beide ndherten sich
den jeweiligen Interessensspha-
ren entweder des Westens oder
des Ostens an. Hierdurch verlief
auch die Automobilentwick-
lung in unterschiedlichen Bah-
nen.

Das StraBenbild der ersten
Nachkriegsjahre nach 1945 wur-
de vornehmlich von Lastwagen,
die fiir die Versorgung der Bevél-
kerung sorgten, sowie von Mili-
tdrfahrzeugen bestimmt. Private
Pkw fuhren nur sehr wenige. Fur
in diesem Zeitraum handelnde
Modellbahnen lassen sich na-
hezu alle im Programm der ein-
schldgigen Hersteller Brekina,
Busch und Wiking befindlichen
Vorkriegsfahrzeuge  nutzen. >
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Sie sollten allerdings auch im
Modell farblich nachbehandelt
und auf ,heruntergekommen”
zurechtgemacht werden.
Entwicklung im Westen

Ab Ende 1945 rollten wieder
Fahrzeuge von den Montage-
bandern deutscher Autoherstel-
ler, vor allem Lkw, wenn auch in
sehr geringer Stiickzahl. Die we-
nigen Pkw waren nahezu unver-
dnderte Weiterbauten bewahr-
ter Vorkriegskonstruktionen wie
der Mercedes 170 V, die Opel
Olympia und Kapitdn oder der
Ford Taunus. Die ersten Volks-
wagen gingen vorrangig an die
Alliilerten sowie an wichtige
deutsche Einrichtungen wie die
Reichspost.

Richtig Schwung kam in die
deutsche Automobilfertigung
der Nachkriegszeit erst ab Mitte
1948, als mit der Widhrungsre-
form die D-Mark eingefiihrtwur-
de. Langsam besaB3en die Men-
schen wieder Geld, um sich
neue Autos leisten zu kdnnen.

Bereits 1949 erschien der
neukonstruierte Hansa 1500 aus
den Bremer Werkshallen des
Carl F. W. Borgward. Bei seiner
modernen, an ameri-
kanischen Vorbildern
angelehnten Ponton-
Karosserie waren Kot-
fligel und Schein-

werfer nicht mehr wie bislang
freistehend angeordnet, son-
dern in die Ganzstuhl-Karosse-
rie integriert. Diese Stilrichtung
sollte erst Mitte der 50er-Jahre
auch bei anderen deutschen

Autoherstellern Mode werden,
etwa bei den Mercedes-Benz
180/190 und 220 der Baujahre
ab 1953.

Zundchst orientierte man sich
jedoch noch an den flieBenden

Farbgebung der Pkws - eine Grundtendenz )
Im Hinblick auf die Farben der in der frilhen Epoche Il produzierten
Autos gibt es eine bemerkenswerte Entwicklung, die man auch im
Modell nachvollziehen sollte: In den friihen Nachkriegsjahren wur-
den vornehmlich gesetzte, dunkle Farbténe angeboten, vor allem
Grautdne und Schwarz standen hoch im Kurs, aber auch Dun-
kelblau, Weinrot, Griin und Braun. Daneben fanden vor allem
cremefarbene sowie weilliche Fahrzeuge Gefallen.
Etwa um die Mitte der 50er-Jahre wandelte sich das Bild: Der Trend
ging weg von den dunklen und hin zu helleren, pastellartigen
Farbténen, die nun durchaus auch Blau, Griin und vor allem Rosa
heiflen konnten. Auch die Zwei- oder gar Dreifarblackierung
(farblich abgesetztes Dach) wurde damals modern, ebenso die
Anbringung zusatzlichen seitlichen Chromzierrats. Als besonders
#Schick” galten Gberhaupt Weiiwandreifen. )
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Die Formensprache der deutschen Autobauer
passte sich den Modetrends an

Vorkriegsformen, die nun aller-
dings integriertere vordere und
hintere Kotfliigel aufwiesen. Gu-
tes Beispiel hierfiir ist der Mer-
cedes-Benz 220 A von 1951.
Schon deutlich moderner wir-
ken die in Fortsetzung dieser
Tradition entstandenen BMW
Barockengel 501/502 (1952)
sowie der Adenauer-Mercedes-
Benz 300 (1951). Auch die Opel
Olympia Rekord und Kapitdn
der frihen 50er-Jahre trugen
eine dhnliche Formensprache,
wenngleich ihr Stil deutlich
amerikanisch angehaucht und
den damaligen US-Autotypen
nachempfunden war.
Amerikanischer Einfluss
Uberhaupt wurde die For-
mensprache der amerikani-
schen Autobauer in den 50er-
Jahren stilpragend fiir die meis-
ten der neu vorgestellten deut-
schen Pkws. Dies beruht vor

Die Wagen der automobilen
Oberklasse blieben fiir die
meisten Deutschen ein Traum,
so die BMW 507, Mercedes-
Benz 300 SL oder BMW 501.

Die sportliche Cabrioversion des Mercedes-Benz 170 V war fiir die meisten Bundesbiirger unerschwinglich.

allem darauf, dass zu Beginn der
50er-Jahre alles, was tiber den
groBRen Teich zu uns kam, als be-
sonders fortschrittlich und mo-
disch galt und daher auch von
deutschen Firmen nachgeahmt
wurde. Da spielte es dann nur
noch eine untergeordnete Rolle,
dass Opel und Ford-Deutsch-
land zu den amerikanischen Au-
tomobilriesen General Motors
und Ford gehorten und deren
Stil in verkleinerter Form auch
beiihren europdischen Fahrzeu-
gen umsetzten.

Das beste Beispiel hierfiir sind
die in den USA bereits ab 1948
eingefiihrten Heckflossen: Sie
wurden immer groBer, spitzer
und hoher,bald kamen auch die
sogenannten ,Panoramaschei-
ben" - ebenfalls zundchstin den
USA - auf, die kurz darauf in
Deutschland und anderswo auf
der Welt kopiert wurden. Ganz
typische Vertreter dieser Bau-
form sind die ab 1957 gebauten
Opel Olympia Rekord P1 und
Ford Taunus 17 M P2.



Eine weniger modische, aber
dennoch zeitlos-elegante Form
besall die 1954 vorgestellte
Borgward-Isabella, die es zu-
ndchst nur als Limousine und
Combi gab. Ab 1958 wurde ihr
das wunderschéne Coupé zur
Seite gestellt, das ebenfalls tiber
kleine Heckflésschen verfiigte.

Generell waren Coupés in
den 50er-Jahren sehr begehrte
Fahrzeuge, beinahe jeder Her-
steller filhrte entsprechende
Angebote in seinem Programm.
Ihre Linienfiihrung war zumeist
von italienischen Designern ge-
staltet worden. Egal wie grof3
das Fahrzeug war, ein Coupé
galt immer als ausgesprochen
schick und verspriihte einen ge-
wissen Hauch von Luxus.

Kleinwagen

Neben diesen Mittel- und
Oberklassefahrzeugen, die sich
aberkaum jemand leisten konn-
te, wurden vor allem erschwing-
liche kleine Autos bendétigt.
Selbst der einfache Volkswagen
war kein Wagen fiirs ganze Volk,
die meisten hatten auch fir ihn
nichtgenug Geld. Gefragt waren
daher noch billigere Fahrzeuge,
die ihrem Fahrer und seiner Fa-
milie im Gegensatzzu den Zwei-
rddern wenigstens ein Dach tiber
dem Kopf boten. Etliche, zum
Teil skurrile Kleinwagen und Rol-
lermobile entstanden, die drei-
oder vierrddrige Mobilitét offe-
rierten. Nicht alle waren aller-
dings so erfolgreich wie der ab
1950 gebaute Lloyd, das Goggo-
mobil von 1955 oder die BMW-
Isetta mit ihrer nach vorne auf-
schwingenden Fronttir (ab
1955). Die Insassen des Messer-
schmitt Kabinenrollers etwa
wurden aufgrund der vollvergla-
sten, seitlich wegschwenken-
den Haube scherzhaft als ,Men-
schen in Aspik” bezeichnet. >

Zu Beginn der 50er-Jahre kam
die Pontonform auf, die ab
1953 auch der Mercedes 180
trug. Die Borgward-Isabella ver-
folgte diese Linie 1954 weiter.

Derzeit lieferbare deutsche Mittelklassewagen der 50er-Jahre (Auswahl)

Fahrzeug

Auto Union 1000 S
Limousine

Baujahre
1959-1963

Haufigkeit
wee

Bemerkungen

Weiterentwicklung des DKW
Sonderklasse F 91/93/94;
auch unter neuem Marken-
namen mit Zweitaktmotor

Hersteller
Brekina

Artikelnummer
28003

Auto Union 1000 S
Coupé

1959-1963

Nobler ausgestattet und mit
mehr Chrom als die Limousine

Brekina

28002/28005

Borgward Isabella

1954-1961

Klassische Eleganz aus
Bremen mit Frauennamen

Wiking

82301 13

Borgward Isabella
Coupé

1957-1961

Bremer Schick: Der schénste
Borgward aller Zeiten!

Wiking
Busch

89339 94
43100/43101

Borgward Isabella
Coupé Cabriolet

1958-1961

Extrem seltene und teure
Offen-Version des Isabella
Coupés, nur auf Sonder-
wunsch bei der Firma
Deutsch in K&In gefertigt

Busch

43150

EMW 311

1955

DDR-Neukonstruktion eines
zeitgemaBen Mittelklasse-
wagens

Brekina

27011

Ford Taunus

1948-1951

Erster KéIner Nachkriegs-
wagen in Vorkriegsoptik:
Buckel-Taunus”

Wiking

82002 13

Ford 17M P2

1957-1960

Amerikanisch gepragte
Form: ,Barock-Taunus”

Brekina

19051

Mercedes-Benz 170 V

1947-1953

Fast unveréndert weiterge-
baute Vorkriegslimousine

Busch

41409

Mercedes-Benz
170 S Cabriolet A

1949-1951

Offener Traum auf Basis des
unspektakularen 170ers

Busch

40508

Mercedes-Benz 180

1953-1962

Ponton-Form als kleine
Revolution im Stuttgarter
Pkw-Bau

Brekina

23052

Opel Olympia Rekord
P1

1957-1960

Amerikanisches Design mit
europdischen Mafien:
+Bauern-Buick”

Brekina

20002/20011

Opel CarAVan P1

1957-1960

Beliebter Kombi fiir das Hand-
werk, seltener fir die Familie

Brekina

20020

VW Kéfer Standard

1945-1953

Aufgrund der Heckfensterform
.Brezelkafer” genannt

Busch

42732

VW Kéfer Export

1949-1953

Gegenliber der Standard-
version mehr Chrom

Wiking
Busch

83005 14
49743/492748

VW Kéfer Export

1953-1957

Aufgrund des Heckfensters
,QOvali” genannt

Busch

42671

VW Kéfer Hebmiiller
Cabrio

1949-1952

Die schénste Art, einen offenen
Kéfer zu fahren; sehr selten

Busch

46705/46706

VW Karmann Ghia
Coupé

1955-1967

Sportlicher italo-deutscher
Ableger des Kafers, beliebt
bei Damen, zweifarbige Version

Wiking

Wiking

80503 23

805 04 24

VW Karmann
Ghia Cabriolet

1957-1965

W ee

Open-Air-Version des Karmann-
Ghia-Coupés

Euro Modell

200-495

Wartburg 311

1956-1961

O o000

Nahezu unveranderter
Nachfolger des EMW 311

Brekina

27012

Wartburg 311/1000
de Luxe

1961-1962

O o000

Luxusversion des Wartburg 311
mit viel Chrom

Brekina

27005

O = Ostdeutschland, W = Westdeutschland

Die Kleinwagenkonstruktionen der 50er-Jahre hatten zum Teil sehr skurrile Formen, doch sorgten sie zumindest fiir ein Dach tiber dem Kopf.
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In den 50er-Jahren waren die
US-StraBenkreuzer mit ihren
Heckflossen und Panorama-
scheiben stilpragend fiir die

westeuropadische Autoindustrie.

Uberhaupt waren Kostensparen
und Billigproduzieren angesagt:
Der offene Kleinschnittger-
Roadster F 125 aus dem sauer-
landischen Attendorn beispiels-
weise besal keinen Riickwarts-
gang, der Fahrer hob ihn daher
zum Einparken einfach hinten
hoch und drehte ihn passend
zurecht. Ein weiteres gewichti-
ges Argument fir die schwach
motorisierten Kleinwagen war,
dass Fahrzeuge mit bis zu 600
ccm noch mit der alten Fihrer-
schein-Klasse 4, dem Zweirad-

Trendwende

Die boomende Wirtschaft
brachte langsam auch mehr
Geld in die Taschen der Arbeiter
und Angestellten. Gegen Ende
der 50er-Jahre begann fir viele
von ihnen der weitere Aufstieg
zu einem richtigen Auto” in
Form eines Volkswagens. Die
Bliitezeit der Kleinwagen war
Ende der 50er-Jahre bereits
wieder vorbei, statt ihrer rollten
nun ab 1959 Fahrzeuge wie
BMW 700, DKW Junior oder

Lloyd Arabella von den Monta-
gebandern. Sie alle folgten noch
dem Heckflossentrend,dem sich
auch Mercedes-Benz schlief3-
lich 1959 mit dem neuen, luxu-
riosen 220 verschrieb.

In den USA jedoch begann
dieser Trend zu jener Zeit schon
wiederumzuschlagen: Zwar be-
sa3 der 59er-Cadillac Eldorado
die hochsten und spitzesten
Flossenaller Zeiten,doch bereits
im selben Jahr setzten einige an-
dere Detroiter Marken vermehrt

auf Schwingen statt Flossen,
bevor zu Beginn der 60er-Jahre
sachlichere Formen Eingang in
die Gestaltungssprache der Au-
tobauer fanden. Diese Entwick-
lung schwappte mit etwa ein-
bis zweijahrigem Verzug nach
Europa tiber und setzte auch

hier neue Mal3stdbe.

Entwicklung in der DDR

Ganz dhnlich wie in der Bun-
desrepublik verlief anfangs auch
die Entwicklungin der DDR: Zu-
ndchst wurden Vorkriegskons-
truktionen  wie

fihrerschein der Vorkriegszeit, . . die BMW/ EMW
gefahren werden konnten. Straf3enverkehr der 50er-Jahre: Weniger ist mehr  321und327 oder
der DKW/IFAF 8

Derzeit lieferbare deutsche Kleinwagen der 50er-Jahre (Auswahl)

Fahrzeug
BMW Isetta

Baujahre

1956-1962

Haufigkeit | Bemerkungen

W eee
vorne 6ffnender Fronttir
dito., auch im Modell kann

BMWs Rollermobil mit nach

ArtikelInummer
808 01 22

Hersteller
Wiking

Euro Modell | 200-900

weiterproduziert.
Im Vergleich zur Bundesrepu-
blik war die Kraftfahrzeugpro-
duktion in der DDR damals aber
unbedeutend. Zudem gingen
viele der Wagen als Reparati-
onslieferung an die Sowjetuni-

die Fronttur gedffnet werden
Der erfolgreichste Kleinwagen | Euro Modell
seiner Zeit

Eleganter vierradriger
Kleinwagen-Roadster

ohne Rickwartsgang
Weiterentwicklung des
JLeukoplastoombers”

LP 300 von 1950

Die Luxusversion fir den
,Kleinen Mann”
Plexiglasdach-Rollermobil
mit seitlich wegschwenken-
dem Dach

Offene Roadster-Version
des Kabinenrollers

on oder in den Export.

Ab 1950 gesellten sich der
ebenfalls in Zwickau gebaute
IFA F 9 sowie der BMW /EMW
340 aus Eisenach hinzu, beide
ebenfalls auf Vorkriegskonstruk-
tionen basierend. Fiir den nor-
malen Biirger der DDR waren
sie nahezu unerschwinglich.

1955 kamen mitdem IFAP 70
Zwickau und dem Wartburg
311 die ersten Neukonstruktio-
nen heraus, ersterer mit einer
Duroplast-Kunststoffkarosserie
in angendherter Pontonform.
1957 folgte der IFA P 50 Trabant,
ebenfalls mit ,Plaste”Aufbau
und wie der P 70 unter Verzicht
auf Chrom. Nur die Wartburg
hatten Chromschmuck, damit
sie in den Exportldindern, auch
im Westen, abgesetzt werden
konnten.

Das Hauptproblem der DDR-
Automobilfertigung war die Zu-
teilungsrate, produziert wurde
nur die staatlich verordnete An-
zahl. Dem offentlichen Verkehr
mit Bussen, StraBenbahnen und
vor allem der Eisenbahn wurde
der absolute Vorrang vor dem
Individualverkehr eingerdumt.
Aus diesem Grunde blieb das
bescheiden ausgebaute Stral3en-
netz in der DDR wdhrend der
50er-Jahre nur relativ schwach
von Privat-Pkw frequentiert.

Goggomobil Limousine | 1955-1969 200-925

1950-1957 Saller Neuheit 2002
Gurtlerstr. 19

D-Kaufoeuren
Wiking

Kleinschnittger F 125

Lloyd Alexander 1957-1961 806 02 23

Lloyd Alexander TS 1958-1961 Wiking 806 40 25

Messerschmitt 1955-1964 Busch 48800

Kabinenroller KR 200

Messerschmitt 1957-1964 812 03 24
Kabinenroller KR 201
Roadster

Trabant P 50 Limousine

Wiking

1958-1962 Fast ausgewachsene Brekina 27500
Limousine mit Duroplast-

Karosserie
O = Ostdeutschland, W = Westdeutschland

Derzeit lieferbare deutsche Oberklassewagen der 50er-Jahre (Auswahl)

Hersteller
Herpa

Fahrzeug Artikelnummer

BMW 501

Baujahre Haufigkeit | Bemerkungen

19592-1958 | W @ Mdunchener ,Barockengel” fir
reiche und beriihmte Leute
Exklusivitat aus Minchen,
schon damals extrem seltener
Roadster

Lautete Mercedes Weg in eine
neue Zeit ein: ,Heckflosse”
Reprasentationswagen mit
berihmtem Namen:

4Der Adenauer”

Der deutsche Traumwagen der | Wiking
50er-Jahre: ,Flugeltirer”-300 SL | Busch
Offener Nachfahre des Wiking
JFlugeltlrers”, mitderweile
ebenso legendar

W = Westdeutschland

BMW 507 1956-1959 | W @ Wiking 829 04 23

Euro Modell| 200-935

Mercedes-Benz 220S | 1959-1965 | W @@ Wiking 824 03 26

Mercedes-Benz 300 1951-1957 |W @ Wiking 83602 21

Mercedes-Benz 300SL | 1954-1957 | W @ 83303 25

40800
834 05 23

Mercedes-Benz 300 SL
Roadster

1957-1963 | W @
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Der amerikanische Einfluss wird
besonders am Opel Rekord P1

und am Ford Taunus 17M P2
deutlich. Der Auto Union 1000 S
hat zumindest Panoramascheiben.

Der Trabant P 50 mit seiner Duroplastkarosserie sorgte ab 1958 fiir die Mobilitét vieler Ostdeutscher.

Der Verkehr auf den StraBen

Der damalige StraBenverkehr
ldsst sich in keiner Weise mit
dem unserer heutigen Zeit ver-
gleichen. Gerade zu Beginn der
50er-Jahre waren Autos noch
absolute Luxusartikel, die sich
nur wenige leisten konnten.
Dementsprechend gering war
auch der Verkehr auf den Stra-
Ben: Nur wenige neue Pkws, ei-
nige Vorkriegswagen sowie klei-
nere und groBere Lkws pragten
das Bild. Hinzu kamen vor allem
in ldndlichen Gegenden noch
Pferde- oder Ochsengespanne,
die man in den Stddten nur ver-
einzelt antraf. Zudem waren vie-

le motorisierte Zweirdder, Fahrra-
der,Handkarren sowie vor allem
FuBgdnger auf den Straen un-

terwegs. Auch langere Distan-
zen von mehreren Kilometern
wurden hdufig zu FuB zuritickge-
legt. Gerade diese Gesichts-
punkte werden aber leider auf
vielen Anlagen vernachldssigt.
Erst mit der Blute des Wirt-
schaftswunders konnten sich
mehr Biirger ein eigenes Auto
leisten, der Verkehr nahm lang-
sam zu, vor allem in den Grof3-
stadten. Allgegenwdrtig war na-
ttirlich der Volkswagen, haufiger
sah man auch die Fahrzeuge der
Mittelklasse wie Ford 12 M/17 M
oder Opel Olympia Rekord so-
wie die vielfdltigen Kleinwagen.
Wagen der gehobenen Mittel-
und der Oberklasse dagegen wa-
ren ebenso selten wie Coupés
und Sportwagen anzutreffen.

— Autorenprofil

Oliver Striiber, Jahr-
gang 1974, machte
bereits im Alter von
sechs Jahren seine
ersten Erfahrungen
mit der Modellbahn.
Dem Hobby ist er
seitdem treu geblieben. Neben
dem Sammeln von Modelleisen-
bahnen, -autos und -zubehér
widmet sich der Historiker in sei-
ner Freizeit auch der jingeren
Geschichte des Automobilbaus.

Doch trotz manch kleinerer
Staus in den Innenstidten zu
Spitzenverkehrszeiten war der
StraBenverkehr damals insge-
samt gesehen noch gering. Be-
sonders auf dem Land sah man
Oliver Striiber

selten Autos.

Fotos: Markus Tiedtke

Kénnen wir mit dem

Modellangebot
zufrieden sein?

In den letzten Jahren tat sich einiges im
Bereich der HO-Modellautos. Besonders
die Freunde der Epoche lll wurden von
den Herstellern mit vielen schonen Fahr-
zeugen bedacht. Mittlerweile kénnen
dank modernster Bedruckungstechnik
selbst feinste Chromzierleisten aufge-
druckt werden. Man erspart sich da-
durch das mihsehlige Bemalen mit
einem feinen Pinsel. Auch Nummernschil-

der spendiert Busch
seit neuestem seinen

Fahrzeuge wie
die Lloyd/Borg-
ward-Arabella
fehlen noch.

Fahrzeugen, leider
bislang erst Epoche
IV- und V-Autos.
Auch éltere Modellkreationen werden
bei einer Wiederauflage optisch dem
neuesten Stand angeglichen. Dafiir
gebihrt den Herstellern der Dank der
Modellbahner und -autosammler.

Die Palette der lieferbaren Pkw erstreckt
sich von Kleinwagen bis hin zu edlen
Luxuskarossen. Trotz des mittlerweile
recht umfangreichen Angebots fehlen
aber leider immer noch einige wichtige
Vorbildtypen, die damals den Alltag auf
Deutschlands Strafien pragten. Beson-
ders schmerzlich vermisst werden noch
einige ,Brot-und-Butter-Autos” der unte-
ren Mittelklasse, so z. B. BMW 700
(1959), DKW Junior (1959) und Lloyd
Arabella (1959) sowie Vertreter der frii-
hen 50erJahre, wie beispielsweise
Borgward Hansa 1500/1800 (1949/
1952) und Opel Olympia Rekord (1953,
55, 56). Hier sollte die Industrie reagie-
ren und gezielt die bestehenden Liicken
filllen. SchlieBlich bestand auch damals
die Autowelt nicht nur aus Kleinwagen

und hochkarétigen Fahrzeugen.

N\

Sammlung Striiber

Wenig umfangreich war das Autoangebot in der DDR, vor allem Trabants und Wartburgs entstanden, der tschechische Tatra (r.) blieb selten.
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Stra3enverkehr

Damit jeder Kopfsteinpflasterstreifen beim Einbau passt,
werden diese im Kurvenverlauf genau angezeichnet.

Die diinnen Kunststoff-Pldttchen lassen sich am leichtes-
ten mit einem scharfen Bastelmesser zuschneiden.

68 ModellbahnSchule 7

Kopfsteinpflasterstralden selbst gebaut

Die Gestaltung von Pflasterstraien in der
Stadt unterliegt Verkehrsbedingungen vor
Ort und den bautechnischen Regeln. Auf
der Modellbahn ergibt sich daraus das
gewiinschte individuelle Aussehen.
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uf vielen Modellbahnanla-
gen sieht man haufig wahl-
los angeordnete Stadtstra-
Ben. Kleine, verwinkelte

Gassen treffen auf viel zu groB3e Kreu-
zungen oder volumindse Bahnhofs-
vorplatze. Durch ihre oft rechtwinkli-
ge Anordnung entsprechen sie nicht
dem einstigen StraBenbild der alten
Vorkriegsstddte. Vielfach folgte die
Entwicklung der Stadte raumplaneri-

schen Konzeptionen, die sich heute
oft nur schwer nachvollziehen lassen.
So hinterldsst eine iiber Jahrhunderte
gewachsene Stadt mit ihren alten
Hdusern und schmalen Kopfstein-
pflastergassen einen in sich geschlos-
senen Eindruck. Eine durch Krieg zer-
stérte odersich mitder Bevélkerungs-
entwicklung stindig wandelnde
Stadt vermittelt dagegen ein zerisse-
nes Bild.

Auf der Modellbahnanlage findet
man leider nur selten breite Boule-
vards und AusfallstraBen, windungs-
reiche, schmale Kopfsteinpflaster-
gassen und breite Gehwege. Meis-
tens reicht die StraBenbreite gerade
soeben aus, dass sich zwei LKW's be-
gegnen konnen, ohne aneinander zu
geraten. Daher sollte man ruhig den
Mut zu vorbildgerecht geformten
und breiten StraBBen fassen. >
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StraBengestaltung

Ein Grof3teil der StadtstraBen bestand
noch bis zur Mitte des vorigen Jahr-
hunderts aus belastungsfahigen, abrie-
barmen und behauenen Natursteinen.
Sie stammten zumeistaus derndheren
Umgebung, um die Transportwege
vom Hersteller zur Baustelle moglichst
kurz zu halten.

In Frage kamen dafiir hauptsach-
lich Naturmaterialien wie Granit und
Basalt, aber auch Steine aus Indus-
trieabfdllen wie z. B. Schlacken aus
der Eisen- und Stahlgewinnung. Diese
Art der Pflastergestaltung ermdg-
lichte die Erhohung der auf ihm zu

Selbstgebaute

transportierenden Lasten.
Der entscheidende Vorteil
der gepflasterten Stadtstra-
Ben lag vor allem in ihrem
stabilen Fahrweg, der bei
Regen nicht aufweichen konnte und
in einem heiBen Sommer nicht fir
Staubwolken sorgte. Die Transpor-
teure mit ihren Pferdewagen, dampf-
betriebenen Lokomobilen oder ben-
zinbetriebenen  Kraftwagen waren
nun in der Lage, rascher lange Stre-
cken zuriickzulegen.

In Steigungen wurden die Pflaster-
steine hdufig im Verbund mit anders
behauenen Anfangssteinen schrig

StraBen sorgen
fOr Vielfaltigkeit

zur Fahrtrichtung verlegt
(sieche hierzu die Zeich-
nung in Modellbahnschule
6, Seite 69 unten). Heute
findet man  Kopfstein-
pflaster vielfach nur noch in res-
taurierten historischen Stadtkernen.
Teerbeldge in den verschiedensten
Ausfithrungen verdrdngten schon
allein aufgrund der einfacheren
Handhabung bei der Herstellung
und Verarbeitung immer mehr diese
alte Art der StraBengestaltung.

In FuBgdngerzonen oder in Hof-
einfahrten ersetzte man dagegen
das vorhandene Kopfsteinpflaster oft

durch eine Verbundpflasterung aus
Betonformsteinen in den verschie-

Querschnitt der Kopfsteinpflasterstrale densten Formen und Farben.

Betonplatte Kleinpflaster

B°"fjs"ei“ ModellstraBen
\ / Pflastersteine Fir den Bau von Kopfsteinpflas-
terstraBBen fiir die Epochen | bis IV bie-

ten die einschldgigen Zubehorher-
steller entweder selbstklebende Me-
ter- oder Plattenware an, die man dem
StraBenverlauf  entsprechend  zu-
schneidet. Bei einigen der Produkte
sind Rinnsteine und Gullys bereits mit
angedeutet.

Wer seine StadtstraBen jedoch
vorbildgetreu mit im Planum verleg-
ten Rillenschienen fiir die StraBen-
bahn und korrektem Fugenverlauf [>

Sandschicht

Steinschotter Stein-Packlage

Betonfundament

Pflastersteinsorten und ihre Verwendung beim Vorbild

Verwendung Steingréfe und Verlegung

FELDSTEINE o \Wege, Stralen mit geringemVerkehr e Steine werden mit starker W6lbung in Sandbettung verlegt

UBERARBEITETE GRANITSTEINE  ® \Wege, StraRen und Hofflachen mit o Steine werden mit einer Wolbung von 1:50 bis 1:60 auf einer Sandschicht von 20cm
grolRerem Verkehr oder in Sand auf einer Kiesschicht von 15 bis 20 cm verlegt
e SteingroRen 16 bis 20 cm hoch, unregelmaRig mit 150 bis 300 cm? Kopfflache

BEARBEITETE GRANITSTEINE o Strafen mit starkem Verkehr o Steine werden mit einer Wolbung von min.1:70 auf einer bis zu 20 cm starken Sand-
und Kiesschicht oder auf einer gewalzten Unterlage aus 18 cm Steinpackung und
6 bis 8 cm Steinschotter verlegt
o Steine 12 bis 18 cm breit, 18 bis 30 cmlang, 15 bis 20 cm hoch
® BeiRinnen1bis 3 Reihen ausgesuchte Steine
® Bei schrdg zur Fahrtrichtung liegenden Reihen besonders bearbeitete Anfanger

o Strallen mit besonders starkem Verkehr = e Verlegung der Steine wie bei den bearbeiteten Granitsteinen
o Steine g bis12 cm breit und lang, 14 bis 16 cm hoch
® Bossierte (behauhene) Steine unterteilt in Klassen

@ Bestehen aus Kupferasche, Glas und Erzen und werden leicht glatt
e erlegung wie bei den bearbeiteten Granitsteinen

® Steine 16x16 cm und 15 bis 17 cm hoch

o Auch flir Rinnen und zwischen StraRenbahnschienen geeignet

® Bestehen aus Schlacken von der Eisen- und Stahlgewinnung
e \erwendung, Steingréfien und Verlegung wie vor

NATURSTEIN-KLEINPFLASTER @ Nebenstralen, Landstrafen,Einfahrten = e Verlegung wie bei den bearbeiteten Granitsteinen
o Steine 7bis 12 cm hoch mit unregelméaRiger Kopfflache von 49 bis 144 cm?
e Verbesserung der Stral’endecke durch Oberflachenbehandlung mit Teer nach dem
Heiss- oder Kaltverfahren

o Nebenstrallen, Landstralien, Einfahrten e Verlegung wie bei den bearbeiteten Granitsteinen
e Steine 7bis 9 cm breit und hoch, sowie 7bis13cmlang

BETONVERBUNDSTEIN- o Verkehrsberuhigte Strafen, Hofflachen, e Steine werden aufeiner Kiessand-Schtittung im Verband verlegt und mit einem
PFLASTER Einfahrten Plattenriittler mit dem Untergrund verdichtet
o Standardsteine 20 cmlang,10 cm breit und hoch

PFLASTERKLINKER e Einfahrten, Hofflachen e Verlegung und Steingrof3en wie vor
® \Wurde ursprunglich nur verwendet, wo Mangel an nattirlichen Steinen herrschte,
2.B.Ostfriesland. Heute vielfach als dekoratives Element bei Neubauten verwendet
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Zum Verkleben der Pflasterpléttchen auf dem Holz eignet sich
hervorragend ein tropffreier Kontaktkleber aus der Tube.

5

Spalten, Locher und kleinere Liicken zwischen den einzelnen
Kunststoff-Plattchen verfiillt man mit Nitrospachtelmasse.

fi! ; Y ‘&\."

e - XY dd A aa] PGP
AnschlieBend werden die Fugen fiir ein realistisches Aussehen
der Pflasterstrafle mit hellen Farben hervorgehoben.

Um spdter einen natiirlichen Eindruck zu erhalten, wird zuerst
eine graue Grundfarbe auf das Kopfsteinpflaster aufgetragen.

9 Verschiedene vorbildgerechte Kopfsteinpflaster-Strukturen
beleben auf Pldtzen jede StraRenszenerie auf der Modellbahn.
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Querschnitt verschiedener StraRenbreiten (alle MaRe in Metern)

=
S
- 4,0 11,0 4,0
S 20 60 20 30, 25,25 30 285 4.8 2,85
- ' -
(N { —= min. 4,0 ‘!__ 16,0 _-[ min. 4,0 ja—
a 10,0 19,0
o] _\\ 24,0
S
"u',' J‘)) StraRenbahn mit eigenem

Bahnkérper g J

Bauflucht Vorgarten Vorgarten Bauflucht
===
60 L30XTS0— 5L . g I 6.0
. 41,00 <
/ 53,00 AN
Radfahrweg Radfahrweg

in Kurven und auf Kreuzungen reali-  tung verlaufenden Rinnstei- verlegen, so sind in Kurven

Lebendigkeit

sieren mochte, dem bleibt nur der  nen beiderseits der Fahr- Abschnitte aus verschieden
Selbstbau. Als Untergrund dient am bahn. In diese werden in entsteht durch breiten Streifen herzustellen.
besten Sperrholz. Zum Ausgleichen  regelmdBigen Abstdnden Dabei sollte man beachten,
der Differenz zu den StraBenbahn-  Regenwassergullys ein- Detai"ierung dass die Querfugen mog-

schienen nimmt man Balsaholz in der  gelassen. Die Gullys gibt es lichst in einer Linie zum

entsprechenden Stdrke, das moglichst
unter Druck mit wasserfestem Holz-
leim auf dem Anlagenuntergrund ver-
klebt wird.

Bei der StraBenpflasterung mit
Polystyrol-Kopfsteinpflasterplatten
beginnt man mit den in Ldngsrich-

Lieferanten fiir Kopfsteinpflaster
Hersteller Programm

AUHAGEN Kopfsteinpflaster farbiger Pragekarton
ZU BEZIEHEN UBER
DENFACHHANDEL
BrRAWA Kopfsteinpflaster PS-Platte
ZU BEZIEHEN UBER  Betonverbundpflaster (Knochenform) PS-Platte
DEN FACHHANDEL
BuscH Kopfsteinpflaster selbstklebende Folie
ZU BEZIEHEN UBER  Betonverbundpflaster (Knochenform) farbiger Pragekarton
DEN FACHHANDEL  Betonverbundpflaster (Knochenform) selbstklebende Folie
FALLER Kopfsteinpflaster mit Rinnstein farbiger Pragekarton
ZU BEZIEHEN UBER  Kopfsteinpflaster mit Rinnstein selbstklebende Folie
DEN FACHHANDEL  Kopfsteinpflaster geschaumte PS-Platte
__________________________ Betonverbundpflaster (S-Form) farbiger Pragekarton
HEki Kopfsteinpflaster selbstklebende Folie, flexibel
ZU BEZIEHEN UBER  Betonverbundpflaster (Knochenform) selbstklebende Folie, flexibel
DEN FACHHANDEL
KiBRI Kopfsteinpflaster PS-Platte
ZU BEZIEHEN UBER  auch mit Gleiskérper flir Regelspur PS-Platte
DEN FACHHANDEL
NocH Altstadtpflaster, Kopfsteinpflaster mit Gullys; Selbstklebende Krepp-Rollen
ZU BEZIEHEN UBER  Kopfsteinpflaster,Betonformstein (S-Form) ~Merkur-Styroplast
DEN FACHHANDEL  sowie Kreuzungs-, und Kurvenfertigteile;
Betonverbundpflaster (S-Form) PS-Platte
WERKSTATT SPORLE  Gewolbtes Kopfsteinpflaster,gerade und Silikon—Kautschukformen fiir
BELSENSTR.19 gebogen, mit verschiedenen Radien sowie  Werkstoffe wie Gips und
40545 DUsseLDORF  Kreuzungsteile und Hofeinfahrten. Porcellin
__________________________ Extrateile mit Kanaldeckel und Gullys
VOLLMER StralRenpflaster aus Granit Folie auf Rolle
ZU BEZIEHEN UBER  Kopfsteinpflaster farbiger Pragekarton
DEN FACHHANDEL  Betonverbundpflaster (Knochenform) farbiger Pragekarton
WoYTNIK Kopfsteinpflaster im Verbund; Prageroller flr
BEIFU-WEG 68 A Kopfsteinpflaster mit Rinnstein; Modelliermassen
12357 BERLIN Zusatzlich Mittelstreifen flr die Verlegung
von StrafRenbahngleisen;
weiteres Zubehor: Kanaldeckelsatz Ms-A
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beim Vorbild in verschiedenen
Ausfiihrungen: mit Offnungen in Fahrt-
richtung (,Fahrradmérder”) oder mit
solchen, die um 45 oder 90 Grad ver-
setzt sind.

Lassen sich bei geradem StraBen-
verlauf die Platten noch groB3flichig

HO,TT

HO,TTN,Z
Ho

1:50,1:100

Radiusmittelpunkt hin ver-
laufen. Nach dem Verkleben mittels
Kontaktkleber auf dem Untergrund
kénnen eventuell noch vorhandene
Spalten mit Nitrospachtel verfilllt
und die Fugen nachgraviert werden.

Fir einen nattrlicheren Eindruck
sollte man die Pflasterung noch
einer farblichen Nachbehandlung
mit grauen und braunen Kunstharz-
oder Pulverfarben unterziehen.

Eine Alternative zu den Kunst-
stoffplatten sind Klaus Sporles Stra-
Ben aus Gips, vor allem, wenn gro-
Be Flichen rationell mit StraBentei-
len gepflastert werden sollen. Diese
stellt man mit Hilfe der von ihm ge-
lieferten Silikonformen in entspre-
chenden Mengen selbst her. Erhalt-
lich sind einzelne Formen oder gan-
ze Formensdtze. Sie beinhalten so-
wohl gerade Stiicke wie auch Kur-
ven und Kreuzungen. Die Fahrbahn-
decke ist leicht gewdlbt, genau so,
wie es bei geflasterten StadtstraBen
der Jahrhundertwende iblich war.
Allerdings sind Kurvenformen und
StraBenbreiten festgelegt. Individu-
elles Bauen ist nur mit groBem Auf-
wand moglich.

Als Hilfsmittel zum GieBen wer-
den eine Schissel mit entpanntem
Wasser zum Benetzen der Formen,
ein Gummitopf zum Anrithren der
GieBmasse, ein Loffel, ein kurzes
Lineal und eine Kiichenschaltuhr be-
notigt.

Da Silikon-Kautschuk wasserab-
weisend ist, sollten die Formen vor
dem ersten Gebrauch einige Zeit in
Wasser, das ein wenig Spilmittel ent-
hdlt, verbringen. Das verbessert die



Anordnung der Leitungen und Gleisanlagen

in 6ffentlichen StraRen (alle MaRe in Metern)
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FlieBeigenschaften der GieBmasse
und vermindert die Bldschenbildung.
Zum GieBen eignet sich am besten
Modellgips. Wird fiir eine besondere
Beanspruchung eine hohere Fes-
tigkeit gewliinscht, kann man auch
Porcellin oder Keramin verwenden.
StraBen aus Gips brauchen einen
festen, ebenen Untergrund. Muss ge-
stiickelt werden, kann man die Plat-
ten mehrfach anritzen, abbrechen
und auf einem Bogen Schmir-
gelpapier gldtten. Zum Verkleben
nimmt man WeiBleime, z. B. Ponal.
Zum Einfdrben eignen sich wasserlds-
liche Acrylfarben (Schminke, Lukas).
Bei ihnen bleibt die Steinstruktur
auch nach mehreren diinnen Anstri-
chen erhalten. Leichte Schattier-
ungen, wie beim Kopfsteinpflaster
tblich, erhdlt man durch Auftupfen
von Rotbraun und Gelb vor dem Aus-
trocknen der Grundfarbe.
Vorbildgetreue Beschilderung
Damit die Verkehrsteilnehmer
auch auf den ModellstraBen korrekt
miteinander umgehen, bendtigt man
diverse, den Verkehr regelnde Sym-
bole - die Verkehrszeichen nach der
StraBenverkehrsordnung (StVO). Sie
beinhaltet Fahrbahnmarkierungen fiir
die Verkehrsfiihrung genauso wie
Verkehrsampeln. Zudem wurde sie
im Laufe der Jahre immer wieder
durch eine Umgestaltung der Beschil-
derung in Form und GroBe der
Verkehrsentwicklung angepasst. Ein
epochen- und vorbildgerechter Ein-
satz der Verkehrsschilderistalso auch
fur die Modellbahnanlage von groBBer
Bedeutung. Dirk Rohde

— Autorenprofil

Dirk Rohde, Jahrgang 1960,
hat als diplomierter Industrial-
Designer den Blick fiir das We-
sentliche. Das Handwerk und
den Umgang mit verschiede- f5&
nen  Modellbaumaterialien
verfeinerte erim Laufe der)ah-
re. Die Modellbahn begleitet ihn seit seiner
frihesten Kindheit. Ende der 80er-Jahre
fing er an, Fachbeitrége fur Modellbahn-
zeitschriften zu schreiben. Er ist als aktives
Mitglied des ,,Team Eichholz“ vielen Lesern
gut bekannt.

Seine Vorliebe giltdem Bauund Supernvon
Fahrzeugen der Epoche lll. Aber auch die
Umsetzung interessanter Architekturbau-
teninden Malstab 1:87 fasziniert ihn.

Alternativ zu
Kunststoff-
Pflasterplatten
kénnen Stadt-
straflen mit
Klaus Sporles
Kautschuk-
formen in Gips

erstellt werden.

ModelloahnSchule 7

Leichte Farb-
schattierungen
bei Kopfstein-
pflasterstrafien
aus Gips erhdlt
man beispiels-
weise durch das

Auftragen von
Trockenfarben.

Fotos: Dirk Rohde, Markus Tiedtke; Zeichnungen: Dirk Rohde
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ohl kaum ein an-

derer Giterwa-
gen hat das Bild
der grofen Ran-
gierbahnhofe der Reichsbahn-
und frihen Nachkriegszeit so
geprdgt wie der gedeckte G-
terwagen des Typs G 10 mit sei-
nem typischen flachen Dach.
Von ihm gibt es gleich mehre-
re Fahrzeuge im Angebot der
Modellbahnhersteller. Fiir die
vorgestellte Verfeinerung wurde
dasrechtschlichte,in seinen Ab-
messungen aber stimmige Mo-
dell von Mérklin gewahlt. Gro-
Bere chirurgische Eingriffe am
Wagenkasten entfallen daher.
Vor einiger Zeit waren zwei
Wagenpackungen als Sonder-
serie erhdltlich, die mit authenti-

schen Motiven der Wirtschafts-
wunderzeit bedruckt sind. Sie
dienten als Basis fur die hier vor-
gestellte Bastelei.

Die Umbauaktion sollte sich
urspriinglich nuraufeine dezen-
te Superung beschrdnken.Doch
beim direkten Vergleich mitVor-
bildfotos entdeckt man einige
kleinere Unstimmigkeiten am
Modell, die ein GroBserienpro-
dukt zwangsldufig aufweist.
Man stehtvorderEntscheidung,
Uiber diese Schwachstellen hin-
wegzusehen oder von der Lei-
denschaft gepackt zu werden,
mit der eigenen Fingerfertigkeit
einbesonderes Modell zu schaf-
fen, das dem Vorbild bis ins De-
tail gleicht und zu einem Unikat
in der Fahrzeugsammlung wird.

Untergestell

Vom Fahrwerk
werden zundchst
die Tritte und Puffer
abgetrennt. Auch die Mérklin-
Rdder, die im Durchmesser zu
klein ausfallen, sollten durch fei-
nere und groBenrichtige Wei-
nert-Radsdtze ersetzt werden.
Hierzu miissen zusdtzlich auch
die Bremsbacken abgetrennt
werden, deren Position auf die
Mdrklin-Rdder abgestimmt ist.
Gleichzeitig entfernt man auch
die vereinfachte Bremsanlage
am Wagenboden, die spater
durch passende Weinert-Guss-
teile ersetzt wird.

Bei vielen Giterwagenmo-
dellen, so auch bei diesem, feh-
len die Befestigungsbleche, mit
denen die Kastenrungen am
Langtrager des Untergestells
verschraubt sind. Diese Bleche
sind beim Vorbild durchbro-

chen.Im Modell sind sie bislang
nicht erhdltlich, weshalb diinne
Kunststoffprofilstiicke geniigen
mussten. Zu ihrer Verklebung
eignet sich nur der diinnfliissige
Tamiya-Kunststoffkleber, da der
zdhe Industriekunststoff von an-
deren Klebstoffen nur schlecht
angeldst wird. Alternativ kdnnte
man Nitroverdiinnung nehmen.

Zur Darstellung des Brems-
gestdnges reicht eine schlichte
Drahtverbindung aus 05 mm
dickem Material aus, da sowie-
so nur die duBBere Verbindungs-
stange zu sehen ist.

Die Bremsbacken werden erst
nach dem Lackieren und nach
Einbau der Radsdtze verklebt.




Nur die liberstehen-
den Enden des
Aufstiegs werden an
der Oberseite des
Gestells verklebt.

Von Weinert stammen
die feinen Bremsl6se-
zlige aus Messing,
die den Unterboden
F] weiter komplettieren.

ﬂ Die Bremsen werden paar-
weise mit 0,5-mm-Messing-
drahtstiicken verlotet und

zurechtgebogen.

Damit die Bremsklotze spdter MODELLBAUAUFWAND

nicht an den Radsitzen schlei- o
fen, wird die Lauffliche mit Tesa- ® Schwierigkeitsgrad 4
film umwickelt. (Einteilung siehe ModelloahnSchule 4)

Sollen Federpuffer eingebaut ® Werkzeuge:
werden, dienen die noch nicht Diverse Schlisselfeilen, Schleifpapier ab 360er
entfernten Pufferhiilsen gleich- Kérnung, diverse Stichel, scharfes Bastelmesser,
zeitigals Bohrschablone. Fiirden gkahlpe'k']' T'eing Bc}:hrer abSO,3 mm aut"?(')‘sl'b

ohrerhalter, Flachzange, Spitzzange, Lotkolben,

:EEE;:{E:?? ;h;[n nl:_oLI:)rEh ng Spritzpistole, Pinsel, Zwei-Komponentenkleber,

. ' ) Sekundenkleber, Nitrospachtel
feilt es quadratisch aus. Zur wei-

teren Detaillierung werden an
den Pufferbohlen Rangjererhand- BAUTEILE
griffe und jeweils eine Brems-
kupplung angebracht. Aufstiegstritte seitlich (Weinert #87015) ® Messingdraht 0,3 mm (z. B. Weinert #9300);
Wagenkasten Rangiertritte (Weinert #8737) 0,4 mm (Weinert z. B. #9301); 0,5 mm
Die Rangierergriffe an den Wa- Bremsschlduche (Weinert #8293) (z. B. Weinert #9303)
genkastenecken konnten beim Bremsbacken (Weinert #8941) ® Polystyrolreste
Vorbild sehr unterschiedlich aus- Federpuffer (Weinert #8615) ® Farben: Metallgrundierung
fallen, ebenso die Ecktritte. Die eventuell Gleichstrom-Giiterwagen-Radsétze ~ ® Abdecklack (z. B. Weinert #2321)
beim  Mdrklin-Modell  ange- Kunze-Knorr-Bremsanlage (Weinert #9257) ® Farbe Tiefschwarz RAL 9005
spritzten Griffe an Wagenkasten Léseziige fiir Bremsanlagen (Weinert #92704) (z. B. Weinert #2646)
und Schiebetren sollten durch Giiterwagen-Zuriistteile (Weinert #9254) ® Farbe Rotbraun RAL 8012

Sf)k:he aus 03 mm starkem Mes- Kunststoff-U-Profile .... (Evergreen) (z. B. Weinert #2643)
singdraht ersetzt werden. Sie >

Einen unglaublich natiirlichen
Eindruck hinterlasst die fertig
zugeristete und farblich nach-
behandelte Stirnfront des ge- |
deckten Modellgiiterwagens.

y

Die aus Kunststoff-U-Profilen

gearbeiteten Stirnwandrungen

befestigt man am besten mit
ﬂ Tamiya-Polystyrol-Leim.

B | J LA L
T, o ;. B R o

-

n Aus Messingdraht von 0,4 mm Starke und Poly-
styrolresten werden neue Laufschienen gefertigt.

ModellbahnSchule 7 77




Schienenfahrzeuge

werden daher mit einem klei-
nen Flachstichel vorsichtig ent-
fernt. Um das gedruckte Werbe-
motiv moglichst wenig zu be-
schddigen, bedarf es an diesem
Tag einer ruhigen Hand.

Die U-Profile an den Stirn-
wdnden werden weggraviert, da
sie nur bis zur Oberkante der
Pufferbohle abschlieBen muss-
ten. Zudem sollte der Wagen
gedrehte Stirnwandprofile er-
halten. Die Innenseite der Profile
ist zur Wagenbreitseite geneigt.

Filigrane Tiirlaufschienen

Bewegliche Schiebetiiren im
HO-MaBstab sind nur mit Kom-
promissen zu Lasten der Vor-
bildtreue realisierbar. Auch an

-

Beim dirketen Vergleich zwischen nachbehandeltem und serienmagfigem G 10 fallen die Verfeinerungsarbeiten sofort positiv ins Auge.

den Mdrklin-Wagen sind sie ver-
einfacht dargestellt. Vor allem

die obere Laufschiene weicht

vom Vorbild ab, ebenso sollte
die untere etwas dichterans Ge-
hduse riicken.Beim vorsichtigen

Zuriickfeilen der Schiene entfallt
allerdings die Nachbildung der

Haltewinkel. Hierfur kann man
auf die Bastelkiste zurtickgreifen.
Entsprechende Winkel lassen
sich auch vom Fahrwerk eines
Fleischmann-G10 abtrennen.
Beim Abknipsen der oberen
Laufschiene verbleiben drei
Schlitze, sie werden mitentspre-
chend groBen Polystyrolstiicken
zugeklebt, eventuell noch ver-
spachtelt und glattgeschliffen.

i

Lackieren und Altern des Wagenkastens

Lackien des Untergestells

S

Die Zurlstteile
am Unterge-
stell erhalten
einen Farb-
tiberzug mit
Acryllack. Die
Beschriftung
des Langtra-
gers wird mit
Maskol abge-
deckt.

=
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1 Die seitlichen Werbebilder deckt man beim Lackieren der
Stirnwand zum Schutz vor Farbnebel mit Kiichenkrepp ab.

Zu jedem Lackiervorgang aufgetragene Tesa-

streifen sorgen nach mehreren Farbauftragen
fir eine perfekte Dachpappenimitation.

. 13 = -SH




2 Die schwarze Farbe fiir
das Wagenuntergestell
trédgt man am besten
mit einer feinen Spritz-
pistole auf.

Als letzte Arbeit am

Fahrgestell werden die

bereits lackierten

Bremsanlagen montiert.

Die Laufrollen der Schiebetti-
ren liefen beim Vorbild tibrigens
tber und nicht innerhalb der
unteren Schiene, wie dies flsch-
licherweise oft dargestellt ist.

Die obere Fiihrungsschiene
wird aus 0,4-mm-Messingdraht
entsprechend verldangert. Zum

Durch Supern
erhalt man einen
personlichen Bezug

zum Modell

Befestigen am Gehduse konnen
jeweils an den Enden angelbte-
te und zuvor flachgefeilte Griff-
stangenhalter dienen. Im Be-
reich der Schiebetiir ist die Lauf-
schiene durch ein aufgeklebtes
Kunststoffprofil verdeckt.

Alle Handgriffe fiir die Schie-
betiiren sowie die Rangierergrif-

fe an den Wagenecken biegt
man mit einer kleinen Flachzan-
ge auf das entsprechende Mal3
u-férmig zurecht und positio-
niert sie in 0,3-mm-L&chern.

Beim Einstecken der winzi-
gen Griffe dient ein unterlegtes
08 mm dickes Profilstiick als
Anschlagfiireinen einheitlichen
Abstand zur Wagenwand. Die
Drahtenden werden gegen die
Innenseite der Wagenwand ge-
bogen und mit etwas Uhu-Plus
verklebt. Danach entfernt man
die Distanzstiicke.

Neue Stirnwandrungen ent-
stehen aus einem 1,5 x 1,0- mm-
Kunststoff-U-Profil. Werwill kann
die urspriinglichen Befestigungs-
I6cher an der Innenseite im Ab-
stand derBretterfugen miteinem
0.3-mm-Bohrer andeuten.

Die Profile miissen bis zur Un-
terkante der Pufferbohle rei-
chen und werden um 90 Grad

3 Den Wagenkasten
kann man entwe-
der wie rechts in
Dry-Brush-Technik
aufhellen oder
aber wie links mit
schwarzbrauner

gedreht und aufgeklebt. Dabei

miussen sich die Innenseiten je-

weils gegentiiber liegen.
Betriebsspuren

Die zugeriisteten Feingusstei-
le am Fahrwerk erhalten eine
Grundierung mit Weinert-Haft-
grund. Wer mit der Spritzpistole
arbeitet, muss die Schriftfelder
am Langtrager mit Abdecklack
versiegeln. In diesem Fall wurde
der Haftgrund stark verdiinnt
mit dem Pinsel aufgetragen. Fiir
die schwarze Farbgebung des
Fahrgestells wurde die Spritzpi-
stole eingesetzt.

Nach mehrjdhrigem Betriebs-
einsatz verblasst das einst so far-
benfrohe Werbegemdlde und
erscheint dumpf, matt und aus-
gebleicht. Am Modell wird hier-
fur etwas nachgeholfen: Durch
leichtes Biirsten mit einer Zahn-
birste und einem Scheuerpul-
ver-Wasser-Gemisch erzieltman

Fotos: Jérg Chocholaty

Auch die Seiten-
wande erhalten
eine Alterung.
Lackschaden am
Werbeaufdruck
werden mit pas-
senden Farbtonen
ausgebessert.

Beize schattieren.

die gewiinschte Wirkung. Allzu
zaghaft braucht man nicht zu
sein, da die Lackschichten recht
widerstandsfdhig sind. Bei die-
sem Wagen wurde etwas krafti-
ger ,geschrubbt’, da sich das
Einsatzgebiet nur noch aufs Ab-
stellgleis beschrénkt.

Durch die Arbeiten am Ge-
hduse hat auch der Werbeauf-
druck etwas gelitten. Die schad-
haften Stellen werden mit Olfar-
ben im entsprechenden Farb-
ton ausgebessert.

Die braune Farbung des uibri-
gen Wagenkastens wurde mit
einem terrakottadhnlichen OI-
farbengemisch und fast trocken
gewischtem Pinsel aufgehellt.In
diesem Zustand sollte der Farb-
auftrag einige Tage durchtro-
cknen. Dem etwas blasseren
Wagen fehlt jetzt nur noch die
notige Patina in den Nischen
und Bretterfugen. Hierzu wird
der gesamte Wagenkasten mit
einer dunnfliissigen Beize aus
schwarzbrauner Olfarbe und
viel Terpentin lasiert. Die Fld-
chen sollten dabei jeweils in ho-
rizontaler Lage gefarbt werden.
Nur so lagern sich die Farbpig-
mente gleichmdBig in den Ver-
tiefungen des Wagenkastens ab.

Dach

Das Dach soll mit Teerpappe
gedeckt sein. Zur Andeutung
der einzelnen Bahnen erhdlt die
Dachfliche einen ersten diin-
nen Anstrich mit weiBBer Latex-
farbe. Auf diese werden in glei-
chen Abstdnden Tesastreifen auf-
geklebt. Dann erfolgt der zweite
Anstrich. Nach Abziehen des
Klebestreifens zeichnen sich die
einzelnen Bahnen ab. SchlieB3-
lich erhilt das Dach noch einen
dunkelgrauen Endanstrich.

Jérg Chocholaty

ModellbahnSchule 7 79
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Die Altbau-
E-Lok E 18 ist
mit zwei
Pantographen
ausgestattet,
die mit Ein-
fachschleif-
stiick ausge-
rustet sind.
Daher sind
beide Strom-
abnehmer am
Fahrdraht.
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Der E-Lok aufs Dach geschaut

Aufgeblgelt

rundsitzlich lassen sich elektrische Trieb- DCI’ Dienst ClektriSChCr

fahrzeuge nach der Art ihrer Stromzufiihrung
unterscheiden. lhren Strom beziehen sie ent-

weder (ber den Stromabnehmer aus der LOkOmOUVen

Oberleitung oder aus einer seitlich neben den Gleisen .
angeordneten Stromschiene. Andere elektrische Trieb- ist heute Standard auf

fahrzeuge waren mit Akkumulatoren als Stromspeicher

ausgestattet. Die Mehrzahl der Fahrzeuge bezieht jedoch unseren Bahnstred(en‘

ihren Strom aus der Fahrleitung und ist deshalb mit spezi-
ellen Dachstromabnehmern ausgeristet. Dle BaureihenVielfalt
Pantographen
Schaut man den verschiedenen Lokomotivbaureihen
aufdas Dach, so fallen unterschiedliche Stromabnehmer-
bauarten auf. Im Laufe der Jahre wurden die Konstruktio-

hat sich inzwischen

nen stetig verbessert, so dass vor allem in den Epochen Il Stark gewa nd€|t, d|€
und IV elektrische Lokomotiven mitden unterschiedlichs- .
ten Stromabnehmerkonstruktionen im Einsatz waren. VorSChﬂften und

Altere Stromabnehmerbauarten verfigten tibernurein

Schleifstiick, was jedoch nicht immer einen optimalen B n rheiten
Fahrdrahtkontakt gewdhrleistete. Wahrend der Fahrt ent- €so de eite

stehen Schwingungen des Fahrdrahtes, ausgel6st durch H : .
das Entlangschleifen des Schleifstiickes unter dem Draht. belm Elnsau dleser
Um dadurch bedingte Kontaktunterbrechungen zu ver- . .
meiden, wurde mit beiden Stromabnehmern gefahren. TrlebfahI’ZCUSC Smd
Als in den 50er-Jahren Stromabnehmer mit Doppel- .
schleifstiick entwickelt wurden, konnte man mit nur abel’ gebheben
einem gehobenen Panto-
graphen eine sichere Strom-
versorgung gewdbhrleisten.
Wichtigistein ausreichen-
der Abstand der Stromab-
nehmer zueinander, um die
Stromaufnahme des zwei-
ten Pantographen durch die
vom ersten Stromabnehmer
ausgeloste Fahrdrahtschwin-
gung so wenig wie moglich
zu beeintrdchtigen.
Dienstalltag
Die Bauart, entweder Ein-
holm- oder Scherenstrom-
abnehmer, ist fiir die Art des
Anlegens des Stromabneh-
mers entscheidend.

Aus Sicherheitsgrinden
wird heute in der Regel nur Dem Dach der Roco-E 10 fehlt es an farblicher Plastizitat.

Mit geringem Aufwand lasst sich hier einiges verbessern.

: Josef Brand|

Ih

J

: Liliput; Mod

noch der hintere Stromab-
L nehmer an die Fahrdrahtlei-
tung gelegt. Ein vorne anlie-
gender Stromabnehmer wiirde bei einer Fahrleitungsbe-
schddigung eventuell abgerissen werden und dann den
hinteren Blgel beschddigen; eine Weiterfahrt der Lok
nach Instandsetzung der Oberleitung wdre damit >

E 18: Roco; Persc
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Stattdessen kann man in
solchen Fillen mit dem Schwierigkeitsgrad 2

bislang  abgebiigelten (Einteilung Sieh; .
vorderen Bigel weiter- ModellbahnSchule 4)

0
1
S
b
o
0
=
=
¢
-]

fahren und ist nicht auf Werkzeuge:
eine Hilfslok angewiesen. e Cutter-Messer
Dies trifft natirlich e Bohrerab 0,3 mm

nicht auf Fahrzeuge mit aufwarts
nur einem Stromabneh-  ®Sekundenkleber
mer typ zu: Mehrsystem- * Seitenschneider
lokomotiven der Baurei-  ®Pinzette, Feilen
hen 180 (DR und DB-AG),

Der erste Arbeitsschritt vor Beginn der Superung ist die Demontage 181 (DB und DB-AQ), 182

aller Teile, die nachbearbeitet werden sollen oder anderweitig storen. (DB), 183 (DB), 185 (DB-AG) oder Fahrzeuge fiir den

Einsatz unter Schweizer Oberleitung wie einige Loko-
motiven der Baureihe 150 des Bw Kornwestheim.

Mit zwei Stromabnehmern wird heute nur noch
bei Kontaktproblemen, wie sie im Winter durch ver-
eiste Fahrleitungen entstehen kénnen, gefahren.

Besonderheiten

Erfordert derBetrieb eine Vorspannlok, Doppeltrak-
tion usw., diirfen maximal drei Stromabnehmer anlie-
gen.Die vorausfahrende Lokomotive legtgenerellden
vorderen Stromabnehmer an den Fahrdraht an, auch
bei nur einem Schleifstiick. So wird die Fahrdraht-
schwingung in ertrdglichen Grenzen gehalten.

Hat die nachfol-
gende Lokomoti-

Der Betricb mit

= sl y ve Pantographen
A Die Liftungsschlitze an den Dachaufbauten und die Vertiefungen der Stromabneh mer mit nur einem
Gitterrosttritte werden mit verdiinntem Schwarz herausgearbeitet. Schleifstiick, sind

ist variantenreich  inre beiden strom-
abnehmer aufge-
biigelt, bei Doppelschleifstiicken wird jedoch nur der
hintere Stromabnehmer ausgefahren.
Lokomotivzug: Jede arbeitende Lokomotive legt
den vorderen Stromabnehmer an, es diirfen jedoch
insgesamt nur drei Stromabnehmerangelegt werden.
Empfindliche Ladung: Werden hinter der Zugloko-
motive Wagen mitempfindlichen Giitern (z.B.Kessel-
wagen, Autotransportwagen, Bretterladungen) befor-
dert, bigelt der Lokfiihrer zu deren Schutz unabhédn-
gigvon der AnzahlderSchleifstiicke nurden vorderen
Stromabnehmer auf. >

Die Isolatoren erhalten

durch Anmalen mit dun-
kelbraun gléanzender Far-
be ihren Porzellanglanz.
Zum Trocknen steckt man
sie auf Zahnstocher.

Die Isolatoren der DB-

E 91 erhalten einen roten
Farbanstrich. Als
Steckteile lassen sie sich
leicht abnehmen und
separat bemalen.

Die Tragerplatte fiir den Pantographen wird
mit der Grundfarbe des Daches getarnt.

82 ModellbahnSchule 7




Regelbetrieb

,a 8 | W WO O

Die Altbauelektrolok der Baureihe E 44 hat nur Stromabnehmer mit Einfachschleifstiick, daher benutzt sie stets beide Biigel.

Kurzwendezug

.I| ‘EEInNE R li" aEEEmE = f_||=|! RS NN NN ll'ii EEEER

Ein kurzer Wendezug mit einer Lok mit Doppelschleifstiickpantographen kann mit einem zugseitig aufgebiigelten Stromabnehmer verkehren.

Empfindliche Giiter

E Die Notauslaufhérner und Federn sollten {8 Der Elnsatz von Farbe wirkt manchmal Wunder, die helle Farb-
ebenfalls nachtraglich rot lackiert werden. gebung lasst die Dachlauforetter weniger massiv wirken.

ModellbahnSchule 7 83



Wendezugbetrieb: Bei Wendeziigen legt die Loko-
motive im Regelfall den jeweils in Fahrtrichtung hin-
ten liegenden Pantographen an. Bei Zugleistungen
mit hdufigem Kopfmachen und kurzen Wendezeiten
allerdings kann von diesem Prinzip abgewichen wer-
den; dann wird der dem Zug zugewendete Stromab-
nehmer benutzt.

Bahnbetriecb

Einige Kleinserienhersteller bieten verschiedenste Bauteile wie Isolatoren
und Glocken zur Verfeinerung der Dachpartien von Elektrolokomotiven an.

Die feinen Messinggussteile
werden in die entsprechen-
den Bohrungen eingesetzt.
Nun steht als wichtigster
Arbeitsgang deren farbliche
Gestaltung an.

Die Montage eines funktions-
fahigen filigranen Stromab-
nehmers aus feinsten Mes-
singgussteilen, z. B. von Reitz,
fordert viel Erfahrung im
Umgang mit dem Létkolben.

Fotos: Joachim Reinhard (4), Markus Tiedtke (18)

84 ModellbahnSchule 7

Speisewagen mit Stromabnehmer: Hier dient der
Stromabnehmer abgestellten Zuggarnituren ohne
Zuglokmotive zur Energieversorgung im Stand. So-
bald eine Lokomotive die Stromversorgung des Zuges
tbernimmt oder die Fahrzeuge bewegt werden,
senkt er sich wieder.

Aus diesen Vorschriften ergibt sich fiir den Einsatz
der elektrischen Triebfahrzeuge im Oberleitungsbe-
trieb ein recht abwechslungsreiches Bild, nicht nur
beim Vorbild, sondern auch im Modell. Gerade die
unterschiedlichen Bespannungsarten, die in Abhdn-
gigkeitzu den von den Elektroloks beférderten Ziigen
stehen, kann man auch auf der heimischen Modell-
bahnanlage ohne groe Mithen nachahmen.

Trotz der weit fortgeschrittenen Digitaltechnik muss
man die Modellpantographen auch heute noch um-
standlich mit der Hand heben und senken. Mérklin

hat allerdings auf
der Spielwaren-

Die rIChtISQ messe 2002 einen

Dachausriistung A e

pragt Aussehen  gestellt, der sich

ferngesteuert von

des Modells der Digitalzentrale

aus vorbildgetreu

auf- und abbewegen ldsst. Man kann auf dessen
Markteinfiihrung gespannt sein.

Modellwerkstatt

Die Modellbahnindustrie bietet Ellokmodelle heut-
zutage in bester Modellausfiihrung an. Die Qualitét
und Feinheit der Stromabnehmer ist in den letzten
Jahren erheblich verbessert worden. Die am Markt
vertretbaren Preisniveaus fiir Lokmodelle setzen, was
die letzten Nuancen einer Modelldachpartie angeht,
Grenzen. Vieles kann aber zum Gliick mit relativ ge-
ringem Aufwand selbst optimiert werden.

In den meisten Féllen sind die Dachpartien der Loks
bereits so gut ausgefallen, dass entweder gar nicht
oder nur sehr wenig gefeilt, geschabt und geschliffen
zu werden braucht, um zu einer noch besseren Wir-
kung zu gelangen. Durch die farbliche Hervorhebung
einiger weniger Details gewinnt das Dach einer Elek-
trolok jedoch enorm.

Hdufig haben die Enden der Notauslauthdrner an
den Modellstromabnehmern einen blanken metalli-
schen Glanz. Bei Vor-
bildloks sind sie jedoch
rot, neuerdings umbr:d- Benétigte Farben
farben oder grau, je (Auswahl)

nach Farbe des Strom-

abnehmers. Der Ful3 © Lackstifte:
des Modellpantogra- schwarz und wei,
heni ) . z.B. Faller
phenist,um eine gewis- '
o Tiefschwarz RAL 9005,

se Stabilitdt zu gewahr-

. . z.B. Weinert 2646
leisten, oft zu massiv

e Karminrot RAL 3002,

ausgefuhrt.  Entweder 2. B. Weinert 2611
baut man ihn radikal o Braun glinzend,

um, so dass er sich vor- z.B.Revell 81
bildentsprechend auf o Hellgrau seidenmatt,
die Isolatoren stitzt z.B.Revell 371
odertarntihn - als Kom- ® Aluminium,
promiss — mit Farbe. z.B. Revell 99

(weitere Farben siche

Auch einige der Iso- ModellbahnSchule 4)

latoren und Dachschal-



Schleppfahrt

Finden Uberfiihrungsfahrten mehrerer Lokomotiven statt, so arbeiten nicht alle Maschinen. Die fiihrende legt den vorderen Biigel an.

Vorspann und Doppeltraktion

Die E 44 als Zuglokomotive hat Einfachschleifstiicke und benutzt daher beide Pantographen, die Vorspannlokomotive stets nur den vorderen.

ter sind nicht ein-, sondern mehrfarbig, was sich aber
leicht dndern ldsst. Ein Lackieren dieser Teile nimmt
dem Modell den unschénen Kunststoffglanz.

Bei einigen Modelllokomotiven sind die Teile der
Dachausriistung zu plump oder fehlerhaft ausgefal-
len. Hier wird derinteressierte Bastler bei den Kleinse-
rienherstellern mit Sicherheit findig. Die Messingguss-
teile sollten vor der Lackierung aufjeden Fall grundiert
werden, um eine bessere Farbhaftung zu erlangen.

Neben dem Dachbereich bieten Elektrolokomoti-
ven natiirlich noch andere Verbesserungsmdoglichkei-
ten, die jeder Modellbahner nach persénlichem Ge-
schmack ausfiihren kann. Das Wichtigste ist aber die
Dachgestaltung, denn dieser Bereich fillt dem Be-
trachter einer Modelllokomotive als erstes ins Auge.

Sie ist quasi das Aushdngeschild der Elektrolokomoti-
ve. Erst farblich hervorgehobene Details machen aus
ihr ein echtes Schmuckstiick und verhelfen der klei-
nen Modelllok zu noch mehr vorbildlichem Ausse-
hen. Eine entsprechend filigrane Oberleitung unter-
stiitzt dieses Bild. Joachim Reinhard

— Autorenprofil

Joachim Reinhard erblickte 1971 das Licht
der Welt. Schon in friher Kindheit wurde er
durch den Vater mit dem Hobby Eisenbahn
infiziert. Die erste Modelleisenbahn bekam er
mit acht Jahren. Im Alter von 17 Jahren
erstellte er seine ersten Fahrzeugumbauten;
auf diesem Gebiet liegt heute auch der
Schwerpunkt seiner modellbahnerischen Beschaftigung.

[
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RICHTIG LACKIEREN

TEIL 1 ® Sinnvolles Zubehér

TEIL 2 ® Farbenlehre

¢
TEIL 3 ® Spritzpistolenlackierung
TEIL 4 Pinsellackierung
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Wissenswertes tber Pinsel und ihre Verwendung

Das Bemalen von Teilen mit einem Pinsel ist kinderleicht.
Dennoch sind einige Besonderheiten zu beachten, um
zu einem hervorragenden Lackierergebnis zu gelangen.

ur viele Lackierarbeiten bei der
Modellbahn wie zum Beispiel die
Bemalung von Ausstattungsteilen oder
Hausbausdtzen gentigen in der Regel
preisglinstige Pinsel. Doch nicht immer kann
der Pinsel die Spritzpistole ersetzen.

Bei groBflichigen Arbeiten in der Land-
schaftsgestaltung  kommen  hauptsdchlich

Rund- oder Flachpinsel aus dem Ma-
lerbedarf zum Einsatz. Dabei sollte jedoch
nicht auf zu harte Pinsel und zu kleine

GroéBen zuriickgegriffen werden. Der- \
jenige, der sein Schaffensspektrum

auch auf diffizile Arbeiten, wie die Auf-
bringung feinster Zierlinien auf Fahr-

zeugmodelle, ausweiten mochte, >

Die Anzahl der
angebotenen Pinsel
ist sehr umfangreich.
Dabei ist nicht jeder
fiir alle anfallenden
Arbeiten geeignet.

Fiir diffizile Lackier-
arbeiten sind feine
Marderhaarpinsel
das Nonplusultra.




Fiir das Bemalen von
Figuren mit verschie-
denen Farbténen
nimmt man am
besten feine Pinsel.

wird allerdings um den Erwerb hochwertiger
Pinsel aus dem Kiinstlerbedarf nicht herum-
kommen. Doch in der Regel leben die teuren
Qualitdtspinsel bei entprechender Pflege deut-
lich langer als die primitiven Kunsthaarpinsel.
® Pinselarten

Grundsétzlich bestehen Pinsel entweder aus
geblndelten Tierhaaren, Borsten (meist von
Schweinen) oder Kunstfasern, die mittels einer
Bindung bzw. einer Hiilse aus Metall (Alumi-
nium oder vernickeltes Messing) an einem
zumeist lackierten Holzstiel befestigt sind. Auf
dem Stiel ist die GroBenangabe des Pinsels
(siehe Kasten auf Seite 91) aufgedruckt.

Die Qualitdt eines Pinsels erkennt man
durch folgende Methode: Tauchen Sie die
Spitze einige Sekunden in Wasser. Dann schla-
gen Sie ihn kréftig aus. Die Haare sollten nun
tropfenférmig mit langer, nadelscharfer Spitze
zusammenlaufen.

Erstklassige Pinsel lassen sowohl eine breite,
flichige Strichfiihrung als auch das Ziehen
feinster Linien in einem Zug zu. Das gelingt
allerdings nur mit einem Marderhaar-Rund-
pinsel (z. B. Kolinsky-Marder). Pinsel aus
Dachshaar sind ebenfalls von sehr guter
Qualitit und kosten ungefdhr gleichviel.
Vertrieben werden diese Pinsel zum Beispiel
unter der Handelsbezeichnung ,Habico" oder
.da Vinci" im Zeichenbedarf.

Pinsel guter Qualitdit bestehen aus Rinds-
oder Fehhaar (Pelz des russischen Eichhérn-
chens). Sie werden hauptsdchlich fiir Pinsel
der Standardausfiihrungen, z. B. von Revell
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An einer
Fuhrungskante,
hier aus Holz,
kann der Pinsel
bei zierlichen
Linien ruhig
entlang gefiihrt
werden.

Fiir den ersten
Farbauftrag bei
der Landschafts-
gestaltung reicht
ein einfacher
Malerpinsel voll-
kommen aus.



oder Humbrol, verwendet. Diese sind mei-
stens rund mit feiner Spitze. Seltener dagegen
sind Flachpinsel in Katzenzungenform, die nor-
malerweise weich sind. Diese Pinsel mit sich
zum Rand hin verkiirzenden Haaren sind viel-
seitig einsetzbar und besonders fiir den Auf-
trag gleichmaBiger Farbflichen geeignet.
Sogenannte ,Chinapinsel” bestehen meist
aus Wolfshaar und besitzen ein Griffstiick aus
Bambusrohr. Dieser Pinseltyp wird hauptsdch-

Pulverfarben zum
nachtraglichen
Altern von
Bausatzen wer-
den mit einem
Flachpinsel
verteilt.

Fir die Schotter-
verteilung ist ein

weicher Flach-
pinsel mit langen

Borsten das
geeignete
Werkzeus.

lich fur kalligraphische Arbeiten verwendet
und ist im Zeichenbedarf erhdltlich. Er eignet
sich aber auch fiir das Aufbringen von Trocken-
farben bei diversen Modellbauarbeiten.

Runde Borsten- oder Flachpinsel gibt es im
Fachhandel mit drei unterschiedlich langen
Schweineborsten: Kurz, mittellang und lang.
lhre Zungen laufen entweder gerade geschnit-
ten oder gerundet aus. Gut verwenden kann
man sie fir einen flichigen Auftrag von was-
serloslichen Farben bei der Landschaftsgestal-
tung. Zudem lassen sich mit Rundpinseln Far-
ben auch auf saugende Untergriinde stupsen.
Breite Ausfiihrungen des Flachpinsels mit mit-
telweichen Haaren werden als Firnis- oder
Burstenpinsel bezeichnet. Sie eignen sich vor
allem zum Reinigen der Modellgleise von
Staub oder zur Arbeitsplatzsdauberung.

Bei den sogenannten Ringpinseln handelt
es sich um groBBe, gebundene und geleimte
Malerpinsel mit hdrteren Naturborsten, die in
der Hauptsache fiir Anstricharbeiten verwen-
det werden. Heute werden die gleichen Pin-
seltypen mit Kunststofffasern, oft in einer Kunst-
stoffhiilse steckend, angeboten.
® Pinselpflege

Allen Pinselhaarsorten ist leider die Eigenschaft
zu eigen, dass bei ihnen durch das stindige Aus-
waschen mit einem L&sungsmittel die Haare
sprode werden und sich immer wieder einzelne
Haare aus den Metallhiilsen [6sen. Bei Pinseln mit
Kunststofffasern kann die Verwendung von
Nitroverdiinnung zum unerwiinschten Ver-
kleben derFasern untereinanderfiihren,auch der
Plastikstiel kann dadurch angegriffen werden.
Beim Lagern sollte man die Pinsel niemals aufihre
Malspitzen stellen, da die Haare sonst krumm
und platt werden.
® Pinseltechniken

Beider Anwendungvon Pinseln im Modellbau
sollte man sich im Klaren sein, dass der Pinsel
zwarein universell einsetzbares Werkzeug ist, das
jedoch nicht fir jeden Einsatzzweck zu einem
optimalen Ergebnis fiihrt.

Nach flichigen Pinselarbeiten an Fahrzeugmo-
dellen erkennt man nach der Lackierung bei ge-
nauerer Betrachtung eine ungleichmaBige, oft
streifige Oberfldche, selbst wenn die Farbe mehr-
fach ziemlich diinn aufgetragen worden ist. In
solch Fdllen sollte man daher stets auf eine Spritz-
pistole zuriickgreifen.

Von der Verwendung unverdiinnter Lacke di-
rekt aus dem Behdltnis ist grundsitzlich >

Mit dem Pinsel zu

dick aufgetragene : L Nur mit sehr feinen
oder zu stark - R _ Pinselspitzen kénnen
verdiinnte Fa.rbe g kleinste Stellen
fihrt zu einer ¥ lackiert werden.
ungleichmagigen
Farboberflache.




Zum Hervorheben
feiner Details an
Fahrzeugen sind
Pinsel besser geeig-

abzuraten, da die Farbe viel zu dick
aufgetragen wird. Das gilt fiir wasserlos-
liche Farben genauso wie fiir 16sungs-
mittelhaltige Lacke. Daher sollte man die
Farben grundsdtzlich miteinem Stabchen, aber
niemals mit dem Pinsel, aufriihren und gege-
benfalls etwas verdiinnen. Einzig
Farbpulver werden direkt aus dem
Topf genommen.

Im Gegensatz zur Spritzpistole er-
zielt man mit einem Pinsel eine scharfe Farb-
trennkante. Hier liegt auch ihr Hauptvorteil: Ohne
groBe Maskierarbeiten konnen kleine Flachen
sofort bemalt werden.

Feine Farbibergdnge lassen sich auch mit
einem Pinsel erzielen. Mit seiner Hilfe wird stark
verdiinnte Farbe in bereits aufgetragene, aber
noch flissige Farbe eingearbeitet. Um Vertiefun-
gen optisch hervorzuheben, ldsst man diinnfliis-
sige Farbe hineinlaufen.

Soll die Farbe nachtrdglich verdndert werden,
kann man die noch nicht ganz angetrocknete
Farbe mit einem Wattestdbchen oder einem et-
was harteren, flachen Pinsel nach Belieben wie-
der entfernen.

Beistrukturierten Oberfldchen lassensich helle
Farben mit einem nicht allzu kleinen Flachpinsel
in Katzenzungenform, der nur noch fast trockene
Farbe abgibt, mit flottem Strich und nurgeringem
Druck tber die Oberfliche wischen. Mit dieser
Patiniertechnik gelingt es, mit fein abgestuften
Farbtonen Kanten optisch hervorzuheben.

Stupsen ist die Fortsetzung des Wischens mit
einem fast trockenen, abgestreiften Rundpinsel,
der nur noch unter Druck Farbe abgibt. Dies er-
moglicht Korrekturen und zusétzliche Effekte wie
das hauchfeine Uberténen der Grundfarbe bis in
die Fugen hinein oder das Anwischen von Kan-
ten und anderen Strukturen durch mehr oder
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neter als eine
Spritzpistole.

Oftmals braucht
man nur wenige
Stellen zu lackieren.
Dafiir benétigt
man nicht gleich
eine Spritzpistole,
ein guter Pinsel
tut es auch.

Das stdndige
Auftragen frischer
Metallbeize
erfolgt natur-
gemafl mit einem
Pinsel — auch das
anschlieffende
Reinigen.



weniger kraftiges Aufstupsen des Pinsels.

Beim Lasieren werden die Farben oder Lacke
bis fast zur Transparenz verdiinnt und mit einem
guten Pinsel auf der gut durchgetrockneten Fla-
che fliissig aufgebracht.

Alternativ kann man sie auch verlaufen lassen.
Doch Vorsicht bei matten Lacken: Schnell sam-
meln sich die noch fliissigen Pigmente an Kanten
und Ecken, was nach der Verdunstung des Lo-
sungsmittels hdssliche Glanzrander hinterlassen
kann. Mit farbigen Lasuren lassen sich zusatzliche
Tonungen aufbringen, beispielsweise der Griin-
Schimmer an einer Natursteinmauer.
® Tipps zum Abschluss

Zum Ziehen feiner Linien sollte man sich
eines selbstangefertigten Hilfsmittels bedienen,
damit bei gleichmdBiger Geschwindigkeit der
Pinsel sauber am Modell entlang gefithrt wer-
den kann. Uberhaupt ist die stabile Auflage
der pinselnden Hand das A und O. Hand-
ballen und kleiner Finger bilden eine Auflage-
linie auf dem Untergrund. Der hintere Pinsel-

PinselgroRen und deren Anwendung

GréBe 5/0bis @ nur fiir allerfeinste Farbarbeiten,

2/0 (auch 000)

Grofe 00bis1 @ fiir feinste Lackierarbeiten, z. B.

Grofle 2bis4 @ fir alle géngigen Lackierarbeiten,
die beim Modellbau anfallen

Grofle 5bis8 ® fiir grof}flachige Farbarbeiten, wie

Teile von Hausbausétzen

Grofle 9bis12 @ geeignet zum grofiflachigen
Auforingen von Farben, z. B.
Plakafarbe beim Landschaftsbau

Groflien iiber 12 @ als Staubpinsel, zum Reinigen der
Anlage, grofiflachiges Lackieren

stiel liegt in der Mulde zwischen Zeigefinger
und Daumen. Kurz vor dem Pinselschaft liegt
der Stiel auf dem Mittelfinger und wird von
den Kuppen des Zeigefingers und des
Daumens stabilisiert. Die ganze Hand fiihrt
den lackierenden Pinsel. Aber auch
der zu bemalende Gegenstand
muss wackelfrei gehalten werden,
gegebenfalls unterstiitzt durch
zusdtzliche Hilfsmittel.
Rainer Dell

Vor allem beim Altern
von Fahrzeugen mit

Farben spielt der

Pinsel die Hauptrolle.

Bei Borsten- und
Rundpinsel sind

die Haare verhalt-

nisméagig hart.

Fotos: Rainer Dell (6), Markus Tiedtke (9)
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Dirk Rohde bricht eine Lanze fiir die Montage von Lokomotivbausdtzen

Kaum Modelloahner
nehmen sich heute
Zeit und MuB3e fir die
Fahrzeugmontage.
Wiinscht sich keiner
eine Bestdtigung
seiner Fahigkeiten?

Der
\Wie

Der Bau einer Wei-
nert-5040 wird zum
modellbauerischen
Erlebnis, und das
Endresultat spricht
fir sich.

als Zie

Dank der Fahrzeugbausétze erhalt man ungewoéhnliche Modelle.
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in jeder Modelleisen-
bahner hat bestimmt
schon mal auf Ausstel-
lungen vor den Vitri-
nen der einschldgigen Kleinseri-
enhersteller von Lokomotiv-
und Fahrzeugbausdtzen gestan-
den und uber deren vielfiltiges
Angebot mit grazilen, oft bis ins
kleinste Detail dem Vorbild
nachempfundenen Modellen
gestaunt. Doch der Verkaufs-
preis der Bausdtze liegt deutlich
hoher als der von bereits fertig
montierten GroBserienmodel-
len. Zusétzlich ist auch der teil-
weise immense Zeitaufwand
und das benétigte handwerkli-
che Geschick fir den Zusam-
menbau und das anschlieBen-
de Finish nichtzu unterschidtzen.
Hinzu kommt auch noch die
Anschaffung diverser Montage-
und Lackierwerkzeuge.

Schon aus diesen wenigen
Grinden nehmen sehr viele
Modellbahner Abstand vom
Kauf eines Lokumbau- oder
Komplettbausatzes. Doch wer
so denkt und handelt, ldsst sich
einen wesentlichen Hobbyspaf3
entgehen: Die Bastelfreude. Lok-
modelle auf einer Modellbahn-
anlage fahren zu lassen, kann
schon bald langweilig werden.

Das kann auch der Neuzugang
einer lang ersehnten Lokomoti-
ve auf die Dauer nicht verhin-
dern. Nur die stindige Beschaf-
tigung mit der Gestaltung der
Anlage hilt die Spannung am
Hobby aufrecht. Letztlich gilt:
Der Weg ist das Ziel.

Was fiir die Anlage zahlt, gilt
auch fiir die Fahrzeugmodelle.
Die handwerkliche Betdtigung
macht jedem Bastler Spal3. An
einem fertig montierten Fahr-
zeug-GroBserienmodell gibt es
auBer ein paar Steckteilen nicht
vielzu tun.Anders verhdltes sich
mit Fahrzeugbausdtzen. Die vie-
len Stunden, die man in den Zu-
sammenbau hineinflieBen ldsst,
zéhlen als Freizeit. Sie sind ge-
nauso genussvoll wie das Lesen
eines spannenden Krimis. Wie
oft hat man dabei Raum und
Zeit plotzlich vergessen und
mochte am liebsten die Arbeit
in einem Rutsch bewerkstelli-
gen, ganz so wie bei einem fes-
selnden Roman. Auch bei unse-
rem Hobby sollte der Bastelspal3
im Vordergrund stehen und
nicht die Angst vor dem hand-
werklichen Versagen oder der
Blick auf die Uhr.

Jede bastlerische Aufgabe ist
im Laufe der Zeit zu bewdltigen,



man wird durch Erfahrungen si-
cherer. AuBerdem helfen einem
diverse Veroffentlichungen in
den verschiedenen Fachzeit-
schriften und sicherlich befreun-
dete Modellbahner tiber viele
bausatzspezifische Hiirden hin-
weg, und hinterher gibt es jede
Menge zu erzdhlen.

Natlrlich mussen im gewis-
sen MaBe handwerkliche Fahig-
keiten vorhanden und einschld-
gige Erfahrungen in den ver-
schiedensten Basteldisziplinen
gemacht worden sein. Aber
vielfach hilft eben nur ,Learnig
by doing". auch wenn man
dabeiRuckschldge zu verkraften
hat und es anschlieBend diver-
ser Ersatzteile bedarf. Fiir solche
Modelle braucht es halt eine
gehorige Portion Geduld und
jede Menge Freizeitstunden, bis
ein zufriedenstellendes Ergeb-
nis erreicht ist, bis der Freundes-
kreis das neue Fahrzeug in Be-
wegung bewundern kann.

Lok- und Waggonbausitze
haben eine Menge an unter-
schiedlichen Bauteilen komple-
xerund einfacher Natur. Sie wei-
sen unterschiedliche Schwierig-
keitsgrade auf, ideal fiir den Ein-
stieg in das Metier fur Anfinger
wie fiir Fortgeschrittene.

Feinste Details und
fahrzeugspezifische
Rohrfithrungen sind =
typisch fir
Lokbausatze.

Eine weitestgehend
authentische Front-
gestaltung steht
jedem Modell gut
zu Gesicht.

Um mit den Zusammenbau-
problemen fertig zu werden
macht es Sinn, sich Schritt fiir
Schritt an immer komplexere
Bausdtze heranzuwagen. Begin-
nen kann man dabei mit einfa-
chen Zuristsitzen fir GroB-
serienmodelle, bei denen ber-
dimensionierte Bauteile durch
anndhernd malBstibliche er-
setzt werden. Hat man sich erst
einmal zu diesem Schritt ent-
schlossen, wird man schnell
nach einer neuen Herausforde-
rung lechzen und sich einen
leicht zu montierenden Weil3-
metall-Umbausatz (z.B.fiireinen
Tender) mit bereits vormontier-
tem Fahrwerk zulegen. Damit
lassen sich ohne weiteres zu-
sdtzliche Varianten aus den im
Handel erhiltlichen GroBseri-
enmodellen erstellen.

Istdiese Hiirde ibersprungen,
traut man sich schon bald an
umfangreichere  Umbausitze
fir Dampflokomotiven. Dafir
benétigt man generell zusdtz-
lich ein GroBserienmodell, von
dem meistens nurdas Fahrwerk
und der Tender tibrig bleiben.

Welche hervorragenden Mog-
lichkeiten erschlieBen sich nun
einem und vor allem was fir
eine immense Auswahl wird >
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Ansichtssache

Bei einem Umbausatz bleibt in der Regel nicht mehr viel vom urspriinglichen Grofiserienmodell brig.

dem Bastler in den Katalogen
der Zubehorhersteller ange-
boten? Feinere Neusilber-Rad-
sdtze und jede Menge weitere
Zurlstteile, die es ermoglichen,
das Modell dem ausgesuchten
individuellen  Vorbildfahrzeug
noch ndher zu bringen. Damit
kann der bastelnde Modellei-
senbahner seine mittlerweile
gestiegenen  Anspriiche fast
grenzenlos befriedigen.
Nattirlich benétigt man diver-
ses Mess- und Handwerkszeug,
um damitauch komplexere Pro-
bleme beim Zusammenbau
I6sen zu kdnnen. Alternativ kann
man sich jetzt Uberlegen, ob
man es dabei belassen soll und
statt dessen sich von einem be-
freundeten Bastlerkollegen, der
mehr drauf hat als man selbst,
seine Modelle lackieren zu las-
sen.Denndie Anschaffungeiner
Spritzpistole und eines Kom-
pressors sollten sich rentieren.
Ist man erst einmal bis an die-
sen Punkt gelangt, diirfte der
Zusammenbau eines sehr auf-
wendigen Dampflokkomplett-
bausatzes flir einen versierten
Modellbauer kein allzu groB3es
Problem mehr darstellen. Jetzt
werden einem ohne weiteres
das Zusammensetzen von ge-
tzten Fahrwerken mitanzubau-
endem Steuerungstriger und
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JEDER BAUSATZ BEDEUTET
EIN MEHR AN ERFAHRUNG

das Vernieten der Steuerungs-
teile ohne Schwierigkeiten ge-
lingen. Derjenige, der jetzt so
richtig vom Fahrzeugbauvirus
infiziert ist, der wird selbst vor
dem ,Supern” eines Komplett-
bausatzes nicht mehr zurlick-
schrecken. Das macht sogar
Sinn, denn beim grofen Vorbild
glich keine Lok der anderen.

Orientieren kann man sich
hierfiir an Fotos aus Baureihen-
biichern oder an Postkartenseri-
en der entsprechenden Fahr-
zeuge. Fur jemanden, der sich
der Ldnderbahnepoche ver-
schrieben hat, wird es allerdings
auf Grund fehlender Farbauf-
nahmen aus dieser Zeit wahr-
scheinlich schwierig werden,

Fir Landerbahnenthusiasten bleibt auf Grund des man-
gelnden Modellangebots nur die Montage von Kom-
plettbausatzen oder der Selbstbau des Wunschmodells.

Fotos: Dirk Rohde, Markus Tiedtke

eine authentische Farbgestal-
tung seiner Lok zu erzielen.

Aber gerade jenen, die sich
die frithen Epochen der Eisen-
bahn als Thema gewdhlt haben,
bleibt oftmals wegen der man-
gelnden Angebotspalette an au-
thentischen Modellen nur der
Riickgriff auf Komplettbausdtze
von Kleinserienherstellern iibrig.

Ist das Modell erst einmal fer-
tig gestellt, kann es Superlative
aufbieten, die man an einem
gewOhnlichen GroBserienmo-
dell schmerzlich vermif3t. Die
Griinde liegen aufderHand: Die
zahlreichen kleinen Bauteile
konnen im Detail deutlich bes-
ser nachgebildet werden als
groBvolumige Kunststoff-Spritz-
gussteile.

Stahldraht und Messingteile
sind zudem stabiler als hauch-
dinne Kunststoffteile. Nimmt
man das fertige Modell von der
Schiene, hat man wegen des
hohen Eigengewichts das Ge-
fuhl, etwas Wertvolles in seinen
Handen zu halten. Und in der
Tat, perfekt gebaute Kleinserien-
modelle stehenin der Gunstder
Sammler hoch im Kurs.

Der hohe Anschaffungspreis
sollte nicht eine negative Rolle
spielen. Weniger Kaufen ist in
diesem Fall mehr Bastelspal.
SchlieBlich gonntman sich auch
nicht jedes Jahr ein neues Auto.

Was bleibtals Fazit? Aufjeden
Fall dieses: Wer bei der Losung
verschiedenster Probleme, die
im Laufe der Jahre bei der Mon-
tage von Fahrzeugbausdtzen
aufgetreten sind, nie an der ge-
stellten Aufgabe verzweifelt ist
und immer wieder konsequent
einen Lésungsweg gesucht und
gefunden hat, der wird am Ende
vollauf zufrieden mit dem Er-
reichten sein. Trotz der jetzt
wahrscheinlich sehr penibelen
Arbeitsweise wird man sich
selbst bestimmt nicht als ,Nie-
tenzdhler"bezeichnen.Esmacht
einfach Spal3, nach und nach ein
weiteres Unikat auf seiner Anla-
ge in Betrieb zu nehmen - und
seinen Freunden stolz vorzufiih-
ren. Die Anerkennung der voll-
brachten Leistungen im Kreise
der Gleichgesinnten ist der kro-
nende Abschluss einer genufB3-
vollen Zeit am Basteltisch. Wer
sich aus Bequemlichkeit dem
Fahrzeugbau entsagt, verpasst
daher was. Dirk Rohde
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Traume werden wahr

Auffallende Entwicklungen, originelle Modelle, aktuelle Trends

Ausbruch aus dem Einerlei

AufBergewodhnliche Fahrzeugmodelle sind weiter auf dem Vormarsch

GUTZOLD: Die Krénung

Obwohlsdchsisch, kommtsie
doch nichtin Griin-Weil3 daher.
Mit dem Modell des legenda-
ren Sachsenstolzes erfillt sich
sicher nicht nur fiir Geschifts-
fuhrer Bernd Giitzold ein Traum.
Der Modelleisenbahner hatte
bereits 1990 nach der elegan-
ten Baureihe 19 gefragt. Fiir den
rauen Alltagsbetrieb auf der
Modellbahn ist die sehrfiligrane
Lokomotive jedoch nur bedingt
geeignet.
HERIS: Doppelt Griin

Nach Blau kommt Griin und
Heris beweist, dass es bei der
DB lange vor dem heutigen Rot
schon einmal Doppelstockwa-
gen gab. Bundesbahnfans der
Epoche Ill kdnnen sich tiber so-
viel Farbenlehre freuen. Leider
erleben die faszinierenden Mo-
delle nur eine einmalige Auflage.
KIBRI: Schotterbesen in Gelb

Dem Stopfexpress folgt nun
der Bettungspflug USP 2000 als
unmotorisierter Bausatz. Die

leichtert den Bau des detaillier-
ten Modells nicht. Geradezu

uniibersichtliche Anleitung er- t o m

Einen sehr guten Eindruck hinterlassen die langersehnten griinen DB-Doppelstockwagen der 50er-Jahre von Heris.
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ignorant wirkt das Festhalten
Kibris an der allseits kritisierten
Form der Beschriftung mit auf-
tragenden Selbstklebefolien.
PMT: Geist auf Radern

Als kostengiinstige Antriebs-
I6sung fiir verschiedene Bau-
fahrzeuge, etwa von Kibri, dient
der mit Gleisbaustoffen be-
schwerte Flachwagen mit fiinf-
poligem Motor. Diese pfiffige
Lésung finden wir gut.
MARKLIN/TRIX:  Hasslichkeit
kann attraktiv sein

Sie setzten den Schlusspunkt
unter die thermodynamische
Weiterentwicklung der Dampf-
lokomotive - die Franco-Crosti-
Maschinen. Funktionalitdt stand
im Vordergrund, und die zusdtz-
lichen Schornsteine unterstri-
chen das Aussehen der unge-
wohnlichen Loks. An einem
schonen Modell des als hasslich
verschrieenen Vorbilds 429000
kénnen sich nun die Mérklin-
beziehungsweise Trixbahner er-
freuen und damit dem Herstel-
ler fiir seinen Mut zur Umset-
zung des Exoten danken.
MEHANQO: Privatbahn-Diesel

Nach Thalys und BlueTiger
setzt Mehano mit der Vossloh-
G 2000 erneut auf die Nachbil-
dung aufBlergewodhnlichen Vor-
bild-Designs. Die blau-silberne
Lok ist sowohl fir Gleich- als
auch fiir Wechselstrom sowie-
mit und ohne ESU-Sounddeco-
der erhiltlich. Die Freunde mo-
dernen Guterverkehrs freut es.
PIKO: Endlich entfallt das lasti-
ge Kleinteil-Zuriisten

Hier zeigt ein Hersteller, dass
Fahrzeuge auch véllig ohne zu-
sdtzlich anzubringende Teile aus-
geliefert werden koénnen und
trotzdem nicht auf Detailreich-
tum verzichtet werden muss.
Pikos Neukonstruktion des Bahn-
postwagens Post 4-a/15, im Ex-
klusiv-Vertrieb der Deutschen
Post-Philatelie, beweist dies.
ROTHE: Steckdosen-Dreiteiler

Mit dem neuen Modell des
dreiteiligen  Akkutriebwagens
ETA 533/533a/534 mit lupen-
reiner und exakter Bedruckung
schlieBtsich eine Liicke im diin-
nen TT-Angebot. Vor allem die
Freunde ostdeutscher Neben-
bahnen werden sich dartiber
freuen.

Vergessen ist menschlich

Baustellensignalisierung diesmal mit Maf3en in Millimetern

Alle MaBe fiir HO, VorbildmaBe in Klammern

Fahnenschild
(DB Ro 4; DR Ost Wa 4)

Langsamfahrscheibe (DB/DRLf 1)

Lf 1beleuchtet

ax. 31,5 (2740)

™ e

-

31,5 (2750) 31,5 (2750)

| 63 (5500)

-
35,6 (3100) 35,6 (3100) |

Lf 1niedrig mit Anstrahlleuchte
Y A DE
'

E 23 (2000) 23 (2000) ==

46 (4000)

Anfangscheibe (DB/DR Lf 2)

! -
31,5 (2750) I 31,5 (2750) i 23 (2000) " 23 (2000)
Stz - Rkt A0

63 (5500) 46 (4000)

TR
L -

Endscheibe (DB/DR Lf 3)

31,5 (2750) 23 (2000)

63 (5500) | 46 (4000)

Endscheibe ist Riickseite der Anfangscheibe

KURZREINIGUNG

Jorger: Neues Fax

Als Alternative zu dem im
letzten Heft vorgestellten
Schwerlastwagen werden
nun auch die kurzen Mérk-
lin-Klappdeckelwagen als
Schienenreinigungsfahrzeu-
ge angeboten.

Ebenfalls neu ist die Fax-
nummer des Minchener
Herstellers:089-80 07 21 19.

Beziglich der Grafik zur Planums-
verbesserungsmaschine PM 200 in der
ModellbahnSchule 6, Seite 28/29 erreichten
die Redaktion Hinweise zur angeblich falschen
Angabe der Arbeitsrichtung. Diese ist dort kor-
rekt angegeben, darf jedoch nicht mit der
Fahrtrichtung der Maschine verwechselt wer-
den. Die ist in der Tat entgegengesetzt.

Lieferanten fir
Selbstbaugleismaterial

Das gesamte Schullern-
Sortiment an Profilen und
Holzleisten hdchster Qualitat
hat die Firma Hassler-Profile-
Anstalt, Oberbihl 111, F1-9487
Gamprin, libernommen.
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Aus dem Leben gegriffen

RV bew

RBASTELT Af0 SEWER
EISEOBAHL UM ...

| AR KOMMED Si€

DUMME GEDAVKED !

URD DER LERTE HERR GEMAHL E

WENIGSTERS OICHT AUF

AH! DAIST €Al NAae
KLERES PAUSCHEDS BEiAA

LECTEBAK

WD AM SIERTED TAGE
RUHTE Der HER" - HAr4!

(CH BRAKCH OCH LAS
Fu HeulAclcew ...

Liebe zum Detalil

Kleine Feinheiten finden starkere Beachtung

BUSCH: Amtlich gekennzeichnet

Endlich hat es ein Modellau-
tohersteller geschafft und bricht
aus der Eintonigkeit nummern-
schildloser StraBenfahrzeuge in
HO aus. In der neuen CMD-Col-
lection prdsentiert Busch Model-
le mit viel Chrom, Metalliclack
sowie sehr aufwendigen Bedru-
ckungen. Neben dem Audi A 4
Avant und dem Mercedes-Benz
derM-Klasse erschien derlegen-
ddre Mercedes W 123 Kombi
als hervorragend umgesetzter
Vertreter der spaten 70er-Jahre.
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WIKING: Chrom ist schick

Der Traditionshersteller aus

Berlin begeistert die Modellau-
tosammler und Anlagengestal-

ter in letzter Zeit immer wieder
mit superfein bedruckten Mo-
dellen. Nicht nur Neukonstruk-
tionen erhalten ab Werk Chrom-
zier, auch altgedienten Fahrzeu-
gen wie dem Mercedes 540 K
wird dieser Schmuck zuteil. So
entstehen mit wenig Aufwand
hervorragende Neuauflagen.

Deutlich gewon-
nen hat der alte

Wiking-540 K
durch die feine
Chromzier.

Endlich kommen
serienmafig
Nummem-
schilder an HO-
Pkws von Busch.
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