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Pfeiffer!
Sdatzen Saa sech!

einz Rihmann alias "Schoéler  leistet. Die erste Ausgabe der

Pfeiffer" hat es in der ,Feuer- ~ Modellbahnschule gldnzt vor

zangenbowle" auf den Punkt  allem durch die — ganz zur Jah-
gebracht: Schule soll Spal3 machen,  reszeit passende — Vorstellung

die Lust am Lernen folgt automa- von Vdterchen Frost im kleinen

tisch. In diesem Sinne hat unser MaBstab. Ein Leistungskurs der Wolfgang Schumacher
Herausgeber

Hobby viel mit Schule zu tun: Die Extraklasse.

Modelleisenbahn bietet wie kaum
eine andere Materie vielfdltige Fa-
cetten — personliche Neigungen
und Fdhigkeiten werden stetig gefor-
dert. Und man lernt eben nie aus. Stures Lernen ist in der Modellbahnschule
Diese Philosophie stand Pate, als das nicht gefragt, auch schreioen wir keine

Herzlichst,
lhr Wolfgang Schumacher

v U

_ _ Klausuren! Statt dessen stellen wir in an-  Markus Tiedke
pepzept der MEB-Modellbahnschu schaulichen Arbeitsschritten praxisbezoge-  Geschaftsfiihrender
le aus der Taufe gehoben wurde. nen Modellbau in einer Themenvielfalt vor,  Redakteur

Handfeste Informationen und Fakten die Spafl macht! Kleine Feierabendbaste-
leien, quasi als ,Grundkurse”, dienen zur Entspannung nach

sollen so pr'aisentiert werden, dall es einem turbulenten Alltag. Komplexe Projekte, die eine Herausfor-

"'3 "t* et noch mehr Freude macht, sich mit derung zum Beschreiten personlich neuer Wege bedeuten, lok- :
: : BB e lckirischen Eisenbahn zu be- ken als ,Leistungskurse”, und Marktiibersichten erleichtern lhre ;
Kaufentscheidungen. In unserem Diskussionstreff schlieflich brin- b
% chéftigen. gen Fachleute ihre Ansichten auf den Tisch — und Sie sind dabei.
j \a rkus Tiedtke hat, wie ich meine, Herzlich willkommen in der Modellbahnschule, N

Ihr Markus Tiedtke

yei der Umsetzung ganze Arbeit ge-
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Einsatz im Schnee

Nach starken Schneefallen schlagt ihre Stunde:
Geschoben von kraftigen Lokomotiven rdumen

Schneepflige die Gleise frei.

Ein Kraut vom

Bahndamm

Strauchwerk aus der Natur.

ab Seite

52

ab Seite 12

Unter weil3er Dec'ke

ab Seite 2 8

Spaziergang am Abend

Blicke auf Auslagen und Dekorationen der Geschéfte,
gekonnt umgesetzt auf einer Modellbahnanlage.

4
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Der Bau eciner Winter-
landschatt ist einfacher
als die Darstellung
anderer Jahreszeiten.

WINTERZAUBER'

isenbahnin
Elgchnee und Eis

Tite Die Dampfschnee-

schleuder ist tat-

sachlich funktions-

fahig. Der nachtraglich digita-
lisierte HO-Bausatz von
Gunther wurde so hergerich-
tet, daB sich das Fahrzeug
durch ein Gemisch aus
Puderzucker-Mehl-Ceramin
hindurchfrast.

Staubige Fotoaktion:
Armin Fuchs und
Markus Tiedtke

3 EDITORIAL

Schwerpunkt Winter

WENN DER WINTER KOMMT...
Faszinierende Winterland-
6 schaften auf der Modellbahn.

WINTERDIENST AUF GLEISEN

Bei Schneeschleudern und
Schneepfligen gibt es eine
erstaunliche Vielfalt. Uber die
erhidltlichen Modelle infor-
miert eine Marktibersicht.

DO IT YOURSELF
Erfahrungen mit Bausdtzen
22 von Schneerdumfahrzeugen.

N

DER WINTER KOMMT BESTIMMT
Die Eisenbahn bereitet sich
schon frith auf die kalte Jah-
reszeit vor.

LANDSCHAFT IN WEISS

Die Gestaltung einer winterli-
chen Landschaft beginnt
bereits beim Untergrund.

SCHNEE UND EIS AUF STRASSEN

So bildet man das Aussehen

einer gerdumten Strale im
36 Winter nach.

Anlagenkonzept

UBER DIE DORFER

Ein Vorbildgleisplan und seine

Umsetzung unter Beibehal-
40 tung wesentlicher Merkmale.

Gleise und Strecken

REKONSTRUIERTE GLEISE

Wechselnde Schwellen und

Bettungen beleben das Bild
44 der Gleise.

BEWEGUNG IM BETRIEBSWERK

Faszinierende Funktionsmodel-

le im Bw Stockau des Zittauer
48 Modelleisenbahn-Clubs.

NATURLICH GEWACHSEN

Stilecht am Bahndamm

wdchst ein Kraut, das sich

zu allerlei Modellgewdchsen
52 verarbeiten ldBt.

Bauwerke

HOCH HINAUS

Der Beginn einer flinfteiligen

Reihe tiber Abwandlungen

handelstiblicher Gebidudebau-
56 sdtze zu individuellen Bauten.
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Licbe zum Detail

SCHAUFENSTERBUMMEL

Ein Bilderbogen mit besonders
liebevoll dekorierten und aus-
62 geleuchteten Schaufenstern.

Straienverkehr

SPANN DEN WAGEN AN

Teil 1 einer Serie Gber Fuhr-

werke befal3t sich mit der
66 richtigen Bespannung.

Schienenfahrzeuge

AUF TRAB GEBRACHT

Ein relativ einfacher Umbau
einer Gitzold-Lokomotive
flihrt zu einer typischen
Maschine der Reichsbahn.

Bahnbetricb

WENDE"ZUGE

Das bunte Bild der Ziige im
ersten Jahr nach der Wende
- nachgestellt im Modell.

WIR FAHREN DIGITAL
Decoder-Einbau in eine Lok
80 mit genormter Schnittstelle.

AB IN DIE KISTE

Was gehort zur Werkzeug-

grundausstattung eines
84 Modellbahners?

7
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Ansichtssache

RAD UND SCHIENE

Namhafte Modellbahner

erlautern ihre Wahl der Norm
89 von Rddern und Schienen.

AUF NUMMER SICHER
Georg Kerber bevorzugt das
90 universelle NEM-System.

RUNTER VON DER HOHEN SCHIENE
Niedrige Spurkrdnze nach
RP 25 wiinscht Jacques

92 Timmermans.

MASSSTABLICHER GEHT'S NICHT
Willy Kosak hat sich HOpur®
94 auf die Fahne geschrieben.

GEWINNER UND VERLIERER

Ein Blick zuriick auf das Jahr
1999: Herausragende Ereig-
nisse, Neuheiten und Trends
aus der Sicht der Modell-

96 eisenbahner.
PREISKATEGORIEN

O8 meressum

Mit Pferd
und Wagen

Die richtige Bespannung
der Zugtiere vor Fuhrwerken.

Einfach
digital!

Die Einstellung individu-
eller Fahreigenschaften

. Vor zehn
Ja.h I‘en ab Seite 74

4 Der Fall der Mauer

| brachte auBergewdhn-
lich starken Reiseverkehr
auf der Strafe und auf
der Schiene mit sich.

fir eine Lokomotive.

Die
richti Hohe

{

AV RS

Abwechslung durch Holz- ab Seite 2 8
und Betonschwellen, Bet-
tungen in Kies und Schotter.

Stadthauser ab Seite
mit maf3stabs-
gerechten
GeschofB3héhen

und neu eingeteil-
ten Fassaden.
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Schwerpunkt Winter

oy ",
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strenge Frost laBt schnell Wasseranschliisse

und Motoren einfrieren.
Auf der Modellbahn geht es dagegen harmlos
zu, doch eine Winterlandschaft mit verschnei-

ten Fahrzeugen fasziniert jeden Betrachter.

Modellbahnschule 1




Im  Morgenlicht riickt das
stadtische Fuhramt mit seinen
Schneepfligen aus, um die
noch ungerdumten Nebenstra-
Ben vom verkehrsbehindern-
den Schnee zu erldsen.

Gegen Abend hat der starke
Schneefall sein Ende gefunden.
Im letzten Tageslicht wird die

Wuppertal 6402
b Lif Lita Klima- Scharepfiog

a Erbalmguwnrd AW Rilich
S = Mot -0 fw Yohwiskel

Strecke durch einen mit knapp
50 km/h geschobenen Klima-
Schneepflug von der Schnee-
last befreit.

Modellbahnschule 1
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h weifien Mantel

Bei tiefstehender Wintersonne

braust ein roter Schienenbus
durch die tief verschneite Land-
schaft. Am liebsten méchte man
im Fahrzeug sitzen und die herr-
liche Landschaft geniefen.

; e

Modellbahnschule 1
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Weif3e Schneepracht auf Straen und
Gleisen vermittelt Winteridylle pur

Modellbahnlandschaften mit einem
glanzenden Schneekleid sind seltene
Motive, doch gerade deswegen faszi-
nieren sie nicht nur zu Weihnachten.
Die Miihe bei der Erstellung wird be-
lohnt durch ausgefallene Motive, bei
denen man die klirrende Kélte und
den schneidenden Wind fast am
eigenen Leib spiiren kann.

10  Modelloahnschule 1



e —————————
Einsam steht der mit
Hanf umwickelte Wasser-
kran zwischen den Glei-
sen. Trotz dieses Frost-
schutzes, und weil der
Feuerofen unterhalb des
“schwenkbaren Auslegers
5| erkaltet ist, hat sich am
Auslauf ein Eiszapfen ge-
bildet.

Fotos: Markus Tiedtke

-
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Versmkt

emer dicken Schneedecke, schrlk

X, le‘i) be,l “den Bahngesellschaftenf
dl@ AIarmgIocken. Es droht der
iugvgrkehr zu erliegen. Weichen
und Bahnanlagem werden freige-
“schaufelt, ‘un;l ‘Spezialfahrzeuge

: ruckén aus,. um dle Strecken von

* der §chneelast1u befrelen.

Schneeschleudern arbeiten
meistens unter extremen Win-
terbedingungen (HO-Giinther).

Die DR lief3 ab 1987 moder-
ne Raumer fiir die Schmal-
spur entwickeln (HOe-Spieth).

erdlenst
auf Gleisen

12 = Modellbahnschule 1+ V.
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lle reden vom Wetter, wir

nicht" war in den frihen
siebziger Jahren ein beliebter
Werbeslogan der Deutschen
Bundesbahn. Sie hat sich be-
wult von der Konkurrenz Auto
abheben wollen, das sich mit
Beginn des Winters an frostigen
oder schneereichen Tagen mit
Verkehrsbehinderungenaufden
StraBen herumplagen muB.

Es ware allerdings verkehrt, zu
glauben, die Eisenbahn wiirde in
diesen Tagen uber den Ge-
schehnissenschweben,auchsie
ist bei solchem Wetter stark be-
lastet.

Bei strengem Frost drohen
den Dampflokomotiven die
Pumpen einzufrieren, mal fallt
die Heizung aus, und die Perso-
nenwagenwerdenzufahrenden
Kthlschranken, oder die Tiren
lassensich nichtmehrschlieBen.

Schneewehen konnen unter
Umstdnden an ungiinstigen Ge-
landeeinschnitten die Cleise
nach einerndchtlichen Zugpau-
seuntereinem Bergvon Schnee-
kristallen versinken lassen, so
dal kein Durchkommen mehr
fur den reguldren Zugbetrieb ist.
Der an jede Lok anmontierbare
Schneerdumerschafftnur,30cm
Neuschnee bei einer mittleren
Geschwindigkeit von 60 km/h
beiseite zu driicken.Schneepfli-
ge mit ihren gigantischen Pflug-
scharen kdnnen eine Masse, die
hoheristals 1.5 m, nicht beiseite
schieben,  einzig  Schnee-
schleudern arbeiten sich durch
diesen Berg langsam hindurch.

14  Modelloahnschule 1

KeinModellbahnerwirdseine
geliebte Eisenbahn einem ech-
ten Schneesturm aussetzen wol-
len, daher kénnen wir uns auf
Winteranlagen einenwiitenden
Schneesturm nur vorstellen.

Technische Pannen wie zuge-
frorene Weichen oder klem-
mende Einstiegstiiren kann man
nicht realistisch darstellen; wer
aber zumindest das daraus re-

sultierende Chaos nachspielen
mochte, sollte Uber einen aus-
reichenden Fahrzeugpark verfi-
gen. Schnell wird der Modell-
bahnfreund ins Schwitzen kom-
men, gilt es doch, die vielen Ver-
spdtungen”und ,Ausfdlle"in den
Griff zu bekommen.

Der Spielspal3 wird zusétzlich
gesteigert, wenn man mit wei-
teren Spielkameraden gleichzei-

tig das Geschehen auf der Mo-
dellbahn regelt. Jetzt konnen
mehrere Ereignisse parallel lau-
fen,undderzuvorsimulierteEng-
pal wird nun deutlich sptrbar.

Die Bahnkorper mssen von
denSchneemassenfreigehalten
werden. Nur noch Lokomotiven
mit Schneerdumern kommen
zum Einsatz und driicken den
Schnee beiseite. Bei starken

A Aus der ausgemusterten E 36 02 wurde 1941 ein Klima-Schneepflug (HO-Handmuster Kriiger).

W Mit Abstand am meisten gebaut wurden Klima-Schneepfliige auf ausrangierten Tendern (HO-Spieth).
e T 2 it 5 b 7—.77.—“ —_—]
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Sehneeplleg Wainingen W

Schneeféllen spannt man einen
Schneepflugvoreinekraftige Lok
und schiebt zwischen den Plan-
zigen den mit groBen Schnee-
raumern ausgestatteten Spezial-
wagon uber die Modellbahn-
gleise..

Beim Vorbild gelten die
Schneepflige als Sonderfahr-
zeuge. Beim Bau hat man daher
stets auf bereits vorhandene
Laufgestelle zurtickgegriffen. In

Variantenreiche
Selbstentwicklungen
bei Schneepfliigen
der Regel ist ein lokloser Tender
ausgewdhlt worden den man
mit zum Teil selbstgefertigten
Schneepfligen ausgestattet hat.
Daher konnten die selbstgebas-
telten Fahrzeuge zum Teil kurio-
se Aufbauten aufweisen, wie un-
sere Vorbildaufnahmen auf den

Seiten 20 und 21 beweisen.
Vereinheitlicht wurden die
Schneepfliuge erst mit dem Bau
des  Henschel-Klima-Schnee-
pfluges. Rudolf Klima, Oberbau-

Die Hohenzollerische Landesbahn HzL setzte ihren
Pflug auf ein zweiachsiges Drehgestell (Z-Kriiger).

rat bei den Osterreichischen
Bundesbahnen, konstruierte An-
fang der dreiBiger Jahre den er-
sten Schneepflug mit durch
Dampfdruckverstellbaren Pflug-
scharen. Seine Erfahrungen ha-
ben schlieBlich das Gesamtbild
der nach ihm benannten Fahr-
zeuggattung gepragt. Auch hier
hat man auf alte Linderbahn-
Tender zurtickgegriffen. Anfangs
liefen die Fuhrerhduser zum
Schneepflug spitz zu. Erst die
Deutsche Bundesbahn hat die
Fahrzeuge bei einer Moderni-
sierungswelle mit den halbrun-
den Fihrerstandshdusern der
Einheits-E-Loks ausgestattet.
Die  gunstigste  Rdumge-
schwindigkeit dieser von einer
Lokomotive geschobenen Fahr-
zeuge liegt je nach Schneehohe
(max. 1,5 m) bei rund 50 km/h.
Ausschwenkbare  Seitenfligel
gestatten eine Rdumbreite biszu
41 m, verstellbare Schaufelble-
che erméglichen das Raumen
der Schneemassen bis dicht
uber den Schienenoberkanten.

Die Reichsbahn Gbernahm 1923 viele Schneepfli-
ge der Landerbahngesellschaften (Z-Railex).

BesondereSpurinnenrdumer,als
zweiter Schneepflug meistens
am Ende des Tenders montiert,
dienen zur Tiefenrdumung bis
90 mm unter der Schienenun-
tekante bei gleichzeitiger Schaf-

fung von Schmelzwasserrinnen.
Im Westen waren tber hundert
derartigerSchneerdumerim Ein-
satz. Die Lackierung und die
Wahl der Tender sind dement-
sprechend variantenreich aus-
gefallen. In der Regel sind die
Tender komplett entweder
mittelgrau, griin oder schwarz la-
ckiert worden, aber es hat auch
unterschiedliche Farbkombina-
tionen gegeben.

Schaut man sich aufdem Mo-
delleisenbahnmarkt um, ent-
deckt man - zu unserer Uberra-
schung-eineVielzahlvonunter-
schiedlichen Schneepfligen. Al-
lein der HO-Marktkann mit iber
25 deutschen Modellvarianten
(Schmalspur eingerechnet) auf-

Schneepfliige im Mafstab 1:22,5 (Spur 2)

Anbieter Poscher
Bestellnummer 20040 Sondermodell
Epoche 4
Beschriftungsvarianten 1
Bahngesellschaft DR
Fahrzeugart Schneepflug der Schneeflug
Spreewaldbahn Harzquerbahn
Lokfahrwerk Bn2 | poln. Bauart/Nachbau
CUC (S EACNEIN  Ende 40er - 1970 -heute
Einsatzzeitraum ja
Fertigmodell nein nein
Bausat Kunststoff Kunststoff, Metall
Materialien L1
Detailierung 12
Preisgruppe o Schneepflug mit e Modell im
Bemerkunge je einer Schaufel Direktvertrieb
pro Fahrtrichtung o Lichtwechsel
o Pflugschare hoch- je Fahrtrichtung
klappbar e Innenbeleuchtung
® Modell motorisiert o auf Wunsch
»Sealtert”

Modellbahnschule 1 15



warten, wobei davon allein 13
verschiedene Fahrzeuge sind.
Demnach sind diese Spezial-
fahrzeuge weitbeliebterals man
es angesichts der nur wenigen
Winteranlagen vermuten
wiirde.

Nattrlich gibt ein gut gepfleg-
ter,im Bahnbetriebswerk oderin
einer Bahnhofsecke abgestellter
Schneepflugauchaufeinersom-
merlichen Anlage eine gute Fi-
gur ab.

Die Tabellen zeigen, dal3 vor
allem der Kleinserienhersteller
Spieth sein Herz an diese Fahr-
zeugeverlorenzuhabenscheint.
Schon seit vielen Jahren gibt es
von ihm mehrere Modelle der
Klima-Schneepflige in den
Spurweiten HO und N. Seit der
Wende haben sich weitere, vor
allem markante ostdeutsche
Fahrzeuge, in sein Angebot ein-
gereiht.

..und es kommt wie es kom-
menmufte:Diefiktiven Schnee-
mengen auf einem Gleisab-
schnitt sind so grof3, daB3 selbst
der geschobene Schneepflug
keine Chance auf ein Durch-
kommen hat. Eine Schnee-
schleuder muf ‘ran! Die im
Bahnbetriebswerk bereitgehal-
tene Schleuder rtickt nun samt
Schiebelok aus.

Die fur die Modellbahn zur
Verfligung stehenden Modelle
sind allesamt Dampfschnee-
schleudern, wie sie in Deutsch-
land vor dem 2.Weltkrieg ent-
wickelt worden waren, also ty-
pisch fur die Epochen 2 - 4. Ein
oder zwei kraftige Schubloko-
motiven sind firden Modellein-
satzvorbildgerecht.Zur Auswahl
stehen Glterzug-Dampflokom-
otiven mit Schlepptender, z. B.
die BR 44 oder 50 oder in der
Epoche4firDB-FreundeDiesel-
loks wie beispielsweise die
BR 216. Rangierloks wurden
nicht eingesetzt, da ihr Aktions-
radius zu gering war und sie oh-
nehinfirdie Schneebeseitigung
im heimatlichen Rangierbahn-
hof im Einsatz standen.

Die mit Dampf betriebenen
Schneeschleudern der Bauart
Henschelwaren miteinem eige-
nen Kessel ausgestattet. Das Be-
dienungspersonal stand un-

16  Modelloahnschule 1

Anbieter
Spurweite
Bestellnummer
Epoche

Beschriftungsvarianten

Bahngesellschaft
beim Modell

Fahrzeugart

Fahrwerk oder Tender

Einsatzzeitraum
Fertigmodell
Bausatz
Materialien
zusétzliche Teile,
nicht enthalten

Modellbauaufwand
Zeitfur Modellbau

Detaillierung
Preisgruppe

Bemerkungen

Bei bereits passierbaren Strecken wird die
Fahrrinne mit diesem gezogenen Spurpflug
merklich verbreitert (HOe-Gl Modellbau).

Gl Modellbau Micro-Metakit Spieth
HOe HO HO HO HO
6011 30909 kA 99902HL (bay,) 1014
4 B! Tund 2 1 2 bis 4
1 2 3 3] 3
DR DB, OBB KBayStsB, KBayStsB, DRG, DB, DR
Gruppenverw. Bay, auch Modelle der
DRG KkStB und BBO
alterer Spurpflug Behelfsschneepflug Bay. Schneepflug Keil-Schneepflug des Schneepflug
des Bf Wolkenstein Centralbf. Miinchen BauartKlima
2-achsig Wannentender bay. Tender 2-achs. Fahrgestell pr. Tender, 4-achsig.
ca.1900-heute | ca. 1950 -Ende 80er 1910 - Mitte 30er 1870-1930 1940 - heute
nein ja ja ja auf Wunsch 1015
ja nein nein nein ja
Ms-A Kunststoff Ms-A,Ms-G Ms-A,Ms-G Gh, Ms-G, Wm-G
nein - - nein Tender bei altem
Bausatz B 101-B
AAA - - - AA
000 - - - (1)
HEEE L HEEE n. n. beurteilbar HEE
S 2 9 9 BS:6/FM:9
©® Schneepflugmit | ® Modell nichtmehr | ® Modell nicht mehr @ Modell erscheint ©® mit Nachraumer
je einem Raumer lieferbar lieferbar Ende 1999 ©® mitspitzem
pro Fahrtrichtung ©® auf Tauschboérsen ® Sammlermodell @ Sammlermodell Fuhrerhaus
©® Raumer Uber Griff |  gunstig erhaltich ©® asymetrischer ® Fahrzeug wurde ® beiBausatzB 101-B
heb- und senkbar Schneepflug, als Vorspann fur auch OBB-Beschriftung
® Herstellerhinweis: ©® Fahrzeug wurde auf Dampflokomotiven ® beiBausatzB 101-B
Nur fiir erfahrene bayerischen Haupt- gebaut auch bay. Tender
Modellbauer strecken eingesetzt 2'2T26 méglich
® Bausatz B 101-B
nicht mehr lieferoar
af3stao U O ol0
Jatt Jatt Spieth Spieth Spieth Spieth
T T L N N N
40200(DR) | 40300 (PR) 1301 1203 1204 1206
406 00(DB) | 40500 (DB)
3 3 2 bis 4 3und 4 2bis 4 2bis 4
2 2 5 2 5) 5]
DB, DR DB, DR DRG, DB, DR DB DRG, DB, DR DRG, DB, DR
Schneepflug | Schneepflug Schneepflug Schneepflug Schneepflug Schneepflug
des Bw Rahden| BauartKlima BauartKlima des Bw Rahden BauartKlima BauartKlima
pr. Tender 3T12 | pr.Tender P8 | pr.Tender 3T16,5 | pr.Tender 3T16,5 |pr. Tender 2'2T21,5| pr. Tender 3T16,5
-ca. 1980 1940 - heute 1940 - heute ca. 1960-1985 1940 - heute 1940 - heute
ja ja aufWunsch 1302 nein aufWunsch 1205 | aufWunsch 1207
nein nein ja ja ja ja
Kunststoff Kunststoff  [Gh, Ms-A u-G, Wm-G Gh, Ms-G, Wm-G | Gh, Ms-A u-G, Wm-GGh, Ms-A u-G, Wm-G
- - nein nein nein Tender bei altem
Bausatz B 201-A
= = AA AA AA AA
- - o0 o0 o0 o0
HEE HEE HEE HEE HEE HEE
3 5 BS:5/FM: 8 4 keine Angaben BS:5/FM:8
eDBingrau, | ®mitspizem ©® mit spizem ©® wahlweise ©® mit spizem ©® mit spizem
DRinschwarz | Fihrerhaus Fihrerhaus griin und schwarz Fuhrerhaus Fihrerhaus
o DBin grau, ® alte Bestell-Nr. ® 2 7t nicht ® alter BS nicht
DR in schwarz | BS: 7501 /FM: 7502 lieferbar mehr lieferoar




Im  Sommer

mit hochge-
klappten Pfliigen abgestellt,
erwacht der Schneeraumer
der Spreewaldbahn im Win-
ter zum Leben (HOe-Tillig).

Trotz des modernen Anstrichs wirken die sachsi-
schen Schmalspur-Schneepfliige aus der Jahrhun-

dertwende wie kleine Panzer (HOe-Spieth).

Spieth Spieth Spieth Spieth Spieth Spieth Spieth Spieth Tillig Weinert
HO HO HO HO HOm oder HOe HOe HOm HOe HOm oder HOe HO
1016 1018 1020 1022 HOmM:1126, HOe: 1127 1128 1129 1130 15980 m, 05980 e | 4110: NEM 0. 4111: RP 25
3und4 2 bis 4 4und5 3und4 4o 4 4 4 3 4
2 3 4 2 1 1 1 1 1 1
DB DRG, DB, DR DR,DBAG DB DR DR DR DR DR DB
Klima-Schneepfiug Schneepflug Schneepfiug Schneepfiug mod. Schmalspur- alterer Spurpflug Schneepflug der séchs. Spurpfiug Schneepfiug der Schneepfiug
BauartHenschel BauartKlima BauartMeiningenW | desBw Rahden Schneepfilug des Bf Wolkenstein Harzquerbahn des Bf Zittau Spreewaldbahn des Bw Rahden
pr. Tender, 4-achsig. | pr.Tender3T16,5 | Tender22T32u.a. | pr.Tender3T16,5 | eigenes Fahrwerk 2-achsig 2-achs. Gliterwagen 2-achsig Lokfahrwerk Bn2 pr. Tender 3T16,5
1964 -heute 1940 - heute 1978 - heute ca. 1960- 1985 1987 -heute ca. 1900 - heute 1979 - heute ca. 1900 - heute Ende 40er- 1970 ca. 1960- 1985
aufWunsch 1017 aufWunsch 1019 aufWunsch 1021 aufWunsch 1023 nein nein nein nein ja nein
ja ja ja ja ja ja ja ja nein ja
Gh, Ms-G, Wm-G Gh,Ms-G,Wm-G | Ms-A Ms-G,Wm-G | Gh,Ms-G,Wm-G | Ns/Ms-A, Ms/Wm-G| Ms-A, Ms-G,Wm-G | Ms-A Ms-G, Wm-G Gh,Ms-A, Ms-G WMG Ms-A, Ms-G, Wm-G
Tender bei altem Tender bei altem nein nein nein nein nein nein - nein
Bausatz B 101-A Bausatz B 101-B
AA AA AA AA AA AAA AAA AAA B AA
0 0 000 o0 o0 o0 0 0 - o0
HEE HEE HEE HEE HEE [ [ [ [ ] n. n. beurteilbar [ [ [ ] HEE HEEE
BS:6/FM:9 BS:6/FM:9 BS:6/FM:9 kA 5 4 5/ 4 5 7
® mitNachraumer | ® mitNachraumer ® bei Bestellung ©® Wiederauflage | ® Schneepflugmit | ® Schneepflugmit | ® Schneepflugmit | ® Schneepflugmit | ® Schneepflugmit | ® Modell wahlweise
® E 10/40 Filhrer- ©® mit spizem angeben, obin 2000 je einem Raumer je einem Raumer je einem Raumer je einem Raumer je einem Réumer mitRP 25 oder
hausfront Fihrerhaus Verkehrsrot (DB AG) pro Fahrtrichtung pro Fahrtrichtung pro Fahrtrichtung pro Fahrtrichtung pro Fahrtrichtung Normradem
® BausatzB 101-A |® beiBausatzB 101-B| oder Gelb (DR) ©® mitNachrdumer | @ R&dumer einzeln ® erscheint ©® Raumer einzeln ©® Raumer einzeln ® grine Lackierung
nicht mehr lieferbar | auch OBB-Beschrift. | ® mitNachréumer ©® Modell wahlweise senkbar Ende 1999 senkbar hochklappbar ©® symetrischer Pflug
® Bausatz B 101-B ® beim Vorbild inHOmM oderHOe | ® heute Museums- ® erscheint ©® Modellwahlweise| @ Vorbild ab Mitte
nichtmehr lieferbar | 55 Stiick gebaut fahrzeug Ende 1999 in HOm oder HOe der 70er Jahre
schwarz lackiert
Schneepfliige im MaBstab 1:220 (Z)
Anbieter Kriiger Kriiger Kriiger Railex Westmodell Westmodell
Bestellnummer 74003 74004 77118 1204 kA kA
3und4 2und 3 3und4 3und4 3 &
2 3 1 1 1 1
Bahngesellschaft DB DRG, DB, HZL DRG DB DB
beim Modell DR
Fahrzeugart Schneepflug- Schneepflug Behelfs- Behelfs- Schneepflug Behelfs-
BauartKlima BauartKlima Schneepflug Schneepflug BauartKlima Schneepflug
Fahrwerk oder Tender pr. Tender 22T21,5 pr. Tender 227215 | Schnellzug-Drehgestell bay. Tender pr. Tender 22T21,5 Wannentender
Einsatzzeitraum 1964-heute 1940-heute 1940-heute
Fertigmodell ja ja ja ja ja ja
Bausatz ja ja ja nein ja ja
Materialien Kunststoff, Ms-G Kunststoff, Ms-G Kunststoff, Ms-G, Wm-G Kunststoff, Ms-G Kunststoff, Ms-G
zusatzliche Teile nein nein nein = = =
Modellbauaufwand AA AA A = AA AA
Zeitfiir Modellbau 0 0 [ J - 0 0
Detaillierung L] L] L L] HEE || ]
Preisgruppe FM:9,BS 6 FM:9,BS: 6 FM:4,BS: 3 kA BS:5 BS:5
Bemerkungen ® Bausatz: komplette © Bausatz. komplette ® ungewohnliches  |® Modell nichtmehr | ® Modell nicht mehr ©® Modell nicht mehr
Baugruppen Baugruppen Vorbild lieferoar lieferoar lieferoar
® Tenderaufoau ® Tenderaufoau ©® mit spitzem
lackiertund bedruckt | lackiertund bedruckt Fihrerhaus
©® mit Nachrédumer ® mit Nachraumer
® Farbvarianten in ® mitspitzem
Griin oder Schwarz Fihrerhaus
o E 10/40 Fiihrer- ® DR auf Wunsch
hausfront
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mittelbar hinterdem Schleuder-
rad im geschUtzten Bedienungs-
raum und konnte die Wirkung
der Maschine gut beobachten.
Der mitgefuhrte Tender versorg-
te das Gefdhrt mit der benotig-
ten Kohle und mit Wasser.

Beim Vorbild wurde am Ziel-
ortdie Frdse angeworfen,undim
Schrittempo schob die Lok die
Frase samt Tender langsam in
den Schneeberg. Durch die
schnell rotierenden Schaufelrd-
der wurde der Schnee in einen
Auswurfkanal getrieben, durch
den die Massen in einem wei-
ten Bogen seitlich wegschleu-
derten und auf das umliegende
Geldnde bis ca. 40 m weit
niederprasselten.

Ab etwa 1m Schneehéhe be-
gann der wirtschaftliche Einsatz
von Schneeschleudern. Bei
frisch gefallenem Schnee von
etwa 3 m Hohe konnte die Ma-
schine rund 5 -6 km in derStun-
de vordringen, bei niedrigeren
Mengen erreichte sie bis zu
30 km/h. Waren die Schnee-
wadnde bis zu 5 oder 6 m hoch,
sank die Geschwindigkeit ent-
sprechend.

Die Bundesbahn besal3 insge-
samtzehn Schneeschleuderma-
schinen, die hauptsdchlich im
Bayerischen Wald, im Schwarz-
wald, in der Eifel und in Nord-
hessen stationiert waren.

Bis Ende der siebziger Jahre
musterte man bei der DB die
Fahrzeuge nach und nach aus,
wdhrend bei der DR Ost noch
funf Schleudern bis etwa 1991
im Einsatz verblieben.

Motorisch betricbene
Schleudern auch auf
der Modellbahn

Alle  HO-Modelle besitzen
motorisch betriebene Schaufel-
rader. Mit der Gunther-Schleu-
deristes bedingt moglich, einen
Frasvorgang nachzustellen. Erst
nach einem Getriebeumbau
(schnellere Drehzahl) kénnen
auch die Marklin/Trix-Modelle
diesen Vorgang gut simulieren.

Daftir bieten die Marklin-
Schneeschleudern standardmé-
Big zusatzliche Funktionen dank
ihrer Digitaldecoder. Die Lam-
pen kénnen wechselweise ein-
geschaltet werden, und bei Be-

18  Modelloahnschule 1

darf leuchtet sogar der grofe
Scheinwerfer auf dem Schaufel-
rad auf. Ein Lokpfiff warnt even-
tuellbeim Anlassen derFrdse die
umstehenden Preiserlein”. Ist
derSeuthe-Rauchgeneratorein-
gebaut, signalisiert neben dem
Einsetzen der Dampfgerdusche
uber einen eingebauten Laut-
sprecher eine aufsteigende
Rauchwolke den Beginn des
sich drehenden Schaufelrades.
Dieses interessante Funktions-
modell ist mit allen Funktionen
leider nur als digitales Wechsel-
strommodell neuster Genera-
tion nebst Lok erhdltlich, doch
die gleichen Fahrzeuge werden
auch von Trix mit einer digitalen
Schnittstelle fur den Gleich-
strommarkt angeboten, aller-
dings ohne Soundsystem.

Die Tabellen mit der ausfiihr-
lichen  Marktubersicht  be-
schrdnken sich nur auf Schnee-
raumfahrzeuge, die in Deutsch-
land eingesetzt werden oderim
Einsatz waren. Trotz der recht
hohen Anbieterzahl konzen-
triert sich das Angebot von
Rdumfahrzeugmodellen auf
stets die gleiche Fahrzeuggene-
ration. Immer sind es Schnee-
pfluge, die schon in der Reichs-
bahnzeitzum Teil vordem Zwei-
ten Weltkriegim Einsatzstanden
und oft noch heute anzutreffen
sind. Moderne Schneepflige
oder-schleudernderBauartBeil-
hack oder anderer Konstruktio-
nen fehlen.

Alle Modelle liegen im Ver-
gleich zu herkommlichen Fahr-
zeugen im Verkaufspreis deut-
lich hoher.Der Grund ist hier bei
den merklich geringeren Ver-
kaufszahlen zu suchen, da man
nuraufwenigen Modellbahnan-
lagen diese an sich sehr interes-
santen Modelle antrifft. Die
meisten Fahrzeuge sind als Bau-
sdtze erhdltlich und verlangen
zumindest den Umgang mit Se-
kundenkleber, das Biegen von
gedtzten  Messingblechteilen
und je nach Bausatz den Einsatz
des Lotkolbens. Wer es sich
leisten kann, hat auch die Mog-
lichkeit, Fertigmodelle zu erwer-
ben, doch der Verkaufspreis der
normalspurigen Fahrzeuge liegt
dann in der Regel doppelt so
hoch wie der Bausatz.

Armin Fuchs, Markus Tiedtke

Fotos, sofern nicht anders vermerkt: Markus Tiedtke

Schneeschleudern

Anbieter Giinther Hackh
Spurweite HO HO N
Bestellnummer B 310 B 311 700 580-583
Epoche 2 bis 4 2 2
Beschriftungsvarianten 5 1 1
Bahngesellschaft DRG, DB, DR DRG KPEV, DRG
beim Modell OBB, SNCF
Fahrzeugart Dampfschleuder Dampfschleuder |(Dampfschleuder
Bauart Henschel BauartHenschel |BauartHenschel
Fahrwerk 6-achsig 4-achsig 4-achsig
Tender Einheitstender pr. Tender pr. Tender
227126 4-achsig 4-achsig
Einsatzzeitraum 1942 -1979 1930-Ende Ep. 2 1924 - 1940
Fertigmodell nein nein ja
Bausatz ja ja nein
Materialien Wm-G,Ms-AMsG | Wm-G MsAMsG | GhMs-A Ms-G
zusatzliche Teile nein nein nein
Modellbauaufwand AAA AAA =
Zeitfiir Modellbau 000 000 =
Detaillierung EEE HEE k. A.
Preisgruppe 11 11 kA
Bemerkungen ®Schaufelrad ®Schaufelrad ®Schaufelrad
motorisch angetrieben| motorisch angetricben|  beweglich
® Motor vormontiert | ®Motor vormontiert | ®Lieferung nur
®Bausatz mitTender | ®Bausatz mit Tender auf Anfrage
® Modell schwer, daher|® Modell schwer, daher ® Vorbild wurde
kréftige Schublok nétig| kraftige Schublok nétig| 1940 umgebaut,
®Nachriistsatz B 310/ 1 mitneuem
fur DR Variante mit Tenderaufoau
anderen Lampen

Anbieter

Montierbare Vorsatzschneepf

Spurweite

Bestellnummer

Epoche

Bahngesellschaft
beim Modell

Einsatzzeitraum

Fertigmodell

Bausatz

Materialien

fur Baureihe
(zusétzliche Teile)

Modellbauaufwand

Zeit fiir Modellbau

Detaillierung

Preisgruppe

Bemerkungen °

lige
Brawa Brawa Glinther
HO N HO
k. A. 0620 001226
3-5 3-5 3-5
DB, DR DB, DR DB, DR
ab ca. 1950 ab ca. 1950 ab ca. 1950
nein nein ja
ja ja nein
Ms-A, Ms-G Ms-A, Ms-G Ms-G
Kof 2 Kof 2 BR 50, 64, 86
von Brawa von Arnold
AA AA AA
o () o
[ [ | [ [ | [ [ |
1 1 1
nicht mehrim | enicht mehrim | eurspringlich fiir
Katalog, dennoch| Katalog, dennoch | BR 50 von Fleisch-
lieferbar lieferbar mann entwickelt




Hackh Marklin Marklin Trix Westmodell
N HO HO HO z
947 5 160 28830 26830 22521 30038
2 bis 4 3 3 3 2und 3
4 1 1 1 2
DRG, DB,DR DB DB DB DRG, DB
Dampfschleuder Dampfschleuder Dampfschleuder Dampfschleuder Dampfschleuder
Bauart Henschel BauartHenschel Bauart Henschel BauartHenschel Bauart Henschel
6-achsig 6-achsig 6-achsig 6-achsig 6-achsig
Einheitstender Einheitstender Einheitstender Einheitstender Einheitstender
22726 22726 227126 22726 227126
1942 - ca. 1991 1942 -1979 1942 - 1979 1942 -1979 1942 -1979
ja ja ja ja aufWunsch
nein nein nein nein ja
Gh, Ms-A, Ms-G Metall, Kunststoff Metall, Kunststoff Metall, Kunststoff Ms-A, Ms-G
nein - - - nein
- - - - AA
- - - - o0
k. A. L HE HE HE
kA 12 12 12 BS:9
®Schaufelrad o Schaufelrad ®Schaufelrad ®Schaufelrad ®\/ertrieb durch
beweglich motorisch angetrieben motorisch angetrieben | motorisch angetrieben Modellbahn Scholz
®|ieferung nur @ Delta-Elektronik bei o Digitalbetrieb bei o Digitale Schnittstelle (Heidenheim)
auf Anfrage Wechselstrom Wechselstrom bei Lok und Schleuder ®Sammlermodell
® Modell wahlweise| ®weitere Funktionen: ®weitere Funktionen: o weitere Funktionen: ® Fertigmodell bei
in Oliv, Gruin, Braun, | verschiedene Lichter; verschiedene Lichter, verschiedene Lichter, Schmidt (Hameln)
Orange Rauchgenerator méglich Pfeife, Gerausch, etc. | Rauchgenerator moglich
®Insider-Modell 1998 ®insider-Modell 1998 | ®Packung mitLok BR 52
®Packung mitLok BR52 | ®Packung mitLokBR52 [ und Schneeschleuder
und Schneeschleuder und Schneeschleuder
Eine Schnee-

schleuder frast
sich bei einer
Schneeho6he bis
maximal sechs

Autorenprofil

Armin Fuchs, Jahrgang 1974, Student fur
Elektrotechnik, nutzt die Zeit neben dem
Studiumganz fiirseinHobby Eisenbahn. Be-
reits im Kindesalter entdeckte er die Faszi
nation alter Eisenbahnfotos mitihrer Atmo-
sphdreundihrem Detailreichtumindenzahl-
reichen Blichern und Heften seines Vaters.
Sie weckten zunehmend seinen bislang ver-
borgenen kriminalistischen Spursinn. Die
Folge war, dal3 er bereits im Teenager-Alter
die ersten Uberarbeitungen (Superung) von
Guterwagenvornahm.HeutesindseineMo-
dellfahrzeuge durch akribische Verbesserun-
gen ein exaktes Abbildihrer Vorbilderim HO-
Malstab. Bedingt durch sein Studiumist die
heutige Digitaltechnik fir ihn selbstver-
standlich, mit der Folge, daf3 seine Modelle
nun auch interessante, digitalgesteuerte
Funktionseffekte aufweisen. Leider sind aus
Platzgriinden seine bisherigen Anlagentrdu-
me nicht umgesetzt worden.

Autorenprofil

Markus Tiedtke,Jahrgang 1960, hat schonals
Funfjahriger an seiner ersten Modellbahn
anlage mehr gebastelt als mit den Fahrzeu-
gengespielt. AngefangenhatermitzweiHO-
Gleichstromkreisen. Diesem Modellbahn
systemisterbisheutetreugeblieben. Derge-
lernte Werkzeugmacher und Industrie-Desi-
gner begann seine ersten journalistischen
Schritte im Bereich der Modellbahn zum
Thema Bahnbetriebswerke noch wdhrend
des Studiums. Heute zdhlt er in diesem Be-
reich zu den Spezialisten — auch tber das
Vorbild. Zahlreiche Artikel, Themenhefte
und eindrucksvolle Fotostories sGumen sei-
nen journalistischen Weg — und jetzt hat er
die Redaktion der ModellbahnSchule ange-
treten. Heute hat er allerdings kaum noch
Zeit, um seine Modellbahnmodule fertigzu-
stellen. Statt dessen ist er hdufig in ganz

Einige Lokomotiven werden schon im Herbst mit separat montier-
baren Schneerdumern ausgestattet (rechts Vorsatz HO-Giinther).

Meter hindurch Deutschland unterwegs, um fiir Kunden in
(HO-Mérklin). anderen Branchen Fotos anzufertigen.
Firmenadressen fiir weitere Infos

Brawa Postfach 12 60 e 73625 Remshalden

Gl-Modellbau Heinrich-Heine-Straie 31 ® 06792 Sandersdorf

Giinther Deutstetter Stra3e 16 ® 72519 Veringenstadt

Hackh Brandenburger Straf3e 9 ® 73730 Esslingen

Jatt Porschestrafie 1 ® 73269 Hochdorf

LGB Saganer Str. 1-5 ® 90475 Niirnberg

Liliput Am Umspannwerk 5 ® 90518 Niirnberg

Kruger Finkenstraie 10 # 35232 Dautphetal

Marklin Postfach 860 ¢ 80005 G6ppingen

Micro-Metakit Postfach 11 41 ¢ 84004 Landshut

Poscher Viersener Str. 77 ® 41751 Viersen

Railex Falkertstr. 73 ® 70176 Stuttgart

Spieth Barenhofstr. 27 © 70771 Leinfelden-Echterdingen

Tillig Promenade 1 ® 01855 Sebnitz

Trix Kreulstr. 40 ¢ 90408 Niirnberg

Weinert Mittelwendung 7 e 28844 Weyhe/Dreye

Westmodell Kannenhoferweg 68a ® 41066 Ménchengladbach
Abkiirzungen: BS = Bausatz, FM = Fertigmodell, pr. = preufisch, bay. = bayerisch
weitere Begriffe und Symbole auf Seite 98



Der bereits ausgemusterte Schneerdumer des Bw Gie-

Ben hat kleine Vorbaupfliige unterhalb der Pufferboh-
len an beiden Fahrzeugenden.

o
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Der selbstgebaute Schneepflug Mainz 6420 basiert auf
einem Giiterwagen und gleicht einem U-Boot. Die Auf-
nahme entstand im Bw Altenkirchen.

Typenvielfalt

Die Palette der Schneerdaumer ist
weit grofler als es die Modelliiber-
sicht bislang zeigen konnte. Oft
wurden in Bahnbetriebswerken,
die iiber keinen Schneepflug ver-
fiigten, an fahrzeuglosen Tendern
selbstgebastelte Schneepfliige an-
gesetzt. Auch die Farbgebung war
nicht einheitlich. Dennoch traf man
in erster Linie Fahrzeuge der Bau-
art Klima an, allerdings auf vielen
verschiedenen Tendern.

20  Modelloahnschule 1

Foto: Eduard Erdmann, 1974

Foto: Eduard Erdmann, spdte 60er Jahre
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Diesem Kriegswannentender des Bw Haltingen hat man
den Kohlenkastenaufoau entfernt. Auf der ehemaligen
Lokfiihrerstandsseite befindet sich ein kleiner Pflug.
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Foto: Eduard Erdmann, um 1972

Foto: Weking Risse, 1978/79

Der asymmetrische Keilpflug des Bw Rahden basiert auf

einem pr. 3T16 Tender. Er wurde in erster Linie auf
zweigleisigen Hauptstrecken eingesetzt.

Der Klima-Schnee-
pflug des

Bw Aachen ist
bunt wie ein Pa-
pagei. Heute

L ist das Fahrzeug

im Besitz der
Vennbahn.

Der Schneepflug
des Bw Altenbe-
ken ruht auf ei-
nem Steifrahmen-
tender 4730. Mar-

= kant sind die gel-

ben Warnstreifen.

Im Bw Bestwig
stand ein Klima-
Schneepflug auf
Basis eines Fach-
werktenders, des-
sen Fihrerhaus

' griin, der Tender
| aber schwarz ge-

strichen war.

Foto: Eduard Erdmann, Ende der 70er Jahre

Foto: Eduard Erdmann, friihe 70er Jahre



Beide Fahrzeuge des Freiburger Schneerdumgespanns
hatten jeweils eine Lichtzeichenanlage. Der anh&ngen-
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Foto: Eduard Erdmann, 1972

de Schneerdumer ist ein pr. 3T16 ohne Mittelachse. schleudern eingesetzt.

Auf Basis des pr. 3T16 entstand im Bw Rheine ein ge-
waltiger Keilpflug. Einige Jahre nach dieser Aufnahme er-

Auf nordostdeutschen Schmalspurbahnen werden we-
gen machtiger Schneewehen auch kleine Schnee-

Foto: Martin Kriiger, 1996

Foto: Eduard Erdmann, Anfang der 70er Jahre

hielt das Fahrzeug die Kabine des 50er-Kabinentenders. nen Achse lauft.

Moderne Fahrzeuge der DB und DB AG

Mitte der sechziger Jahre hat die DB die
Beilhack-Kleinschneeschleudern einge-
fiihrt, die noch bis heute im Einsatz sind.
Das Schneerdaumaggregatbestehtaus An-
triebsmotor, Getriebe und zweipropeller-
artigen Schaufelradern. Der Schneeaus-
wurf erfolgt nach beiden Seiten des
Gleises. Die Radumbreite reicht von 2,7 m
bis 3,1 m bei einer maximalen Schnee-
héhe von 1,3 m. Dieses Gerat wird vor
allem auf eingleisigen Normalspurstrek-
ken eingesetzt.

Das Besondere an der Beilhack-Konstruk-
tion ist, daf} der gesamte Aufbau drehbar
gelagertist. So kanndie Schneeschleuder,
ohne daf} das gesamte Fahrzeug gewen-
detwerden mug, entweder auf der einen
oder auf der anderen Seite die Arbeit auf-
nehmen.

Auf der Basis der Beilhack-Kleinschleu-
dern hat die DB auch Schneepfliige ange-
schafft. Deren gesamter Aufbau ist
drehbar gelagert.

Anfang der neunziger Jahre lie3 die DBim
Raw Meiningen spezielle Schneerdumer
fir die Neubaustrecken entwickeln. Mit
ihnenlassensichRaumgeschwindigkeiten
von bis zu 120 km/h erreichen.

i S

mit zwei kleinen Schneefrasen ausgestattet. nem Schneerdumer ausriistoar.

Deutlich ist der Drehkranz fiir den Aufoau unterhalb der Fiihrerstandskabine erkennbar.

Die Schneeschleudern der Firma Beilhack sind Die selbe Fahrzeuggattung ist auch mit ei-

In manchen Fillen reicht ein aus Blechplatten selbstge-
bastelter Schneerdaumer, dessen Pflug auf einer eige-

]
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Fotos: Markus Tiedtke, Freudenstadt 1989




Schwerp unkt Winter

Die Schneeschleuder des Kleinserienherstellers
Ginther besteht liberwiegend aus Weifimetall-
Gufteilen, die prazise zueinander passen.

HO an. Der sehr detaillierte Tender ist aus dem
Bausatz der Baureihe 55 abgeleitet worden.

Weinert bietet den Schneepflug ,Rahden” fiir

Der Spieth-Schmalspur-Schneepflug ,Oberwie-
sental” erfordert zum Biegen der Pflugschar ho-
he Fingerfertigkeiten und spezielles Werkzeus.

Der éltere, unlackierte ,Klima”-Schneepflugbau-
satz von Spieth zeigt, aus welchen Einzelteilen
sich das volistéandige Modell zusammensetzt.

Spieth hat bei einigen Bausdtzen inzwischen
mehrere Teile zu einer Gielharzgruppe zusam-
mengefafit, was den Zusammenbau erleichtert.

Fotos: Rainer Dell (2), Markus Tiedtke (4)

D ie meisten Bausdtze setzen sich aus
gemischten Bauteilmaterialien zu-
sammen:Messing-/Neusilberétzplatinen
und Messing-/WeiBmetallguBteile, die
allerdings seit neuestem vermehrt durch
GieBharzbauteile ersetzt werden. Mit Ex-
plosionszeichnungen bebilderte Bauan-
leitungen, die auch der Laie versteht, er-
moglichen es, die Bausdtze aller Herstel-
ler in relativ kurzer Zeit zu montieren.
Atzbauteile sollten, wo immer moglich,
neben optischen Griinden (saubere Ver-
bindungen) auch aus Stabilitatsgriinden
verlotet werden. Wegen ihrer héheren
Wirmeleitfihigkeit sind Baugruppen aus
Neusilber-Atzteilen bequemer zu verl6-
ten als Messing-Atzteile. Auch kénnen
diese noch préziser gefertigt werden.
Bei allen anderen Materialien ist das
Verkleben mitSekunden- und Zwei-Kom-

ponentenkleber smnvoller CeIIonschel-

Spieth hataber mittlerweile bei einigen
Bausdtzen mehrteilige Atzbauteile in
Gruppen zusammengefat und diese in
GieBharzkunststoff abgegossen. Die den
Bausatzen beiliegenden neuen Teilegrup-
pen beschleunigen daher den Monta-
geaufwand deutlich. Dennoch kommtman
um eine Oberflichenbehandlung nicht
herum, d. h.mitNitrospachtel werden eini-
ge Unebenheiten und Teileverbindungen
egalisiert sowie Schwimmhdute und Ma-
terialanhdufungen an den AnguBstellen
der GieBharzteile entfernt.

Bemerkenswert ist die feine GuBquali-
tit der Weinert-WeiBmetallteile, aus
denen der Rahden-Schneepflug herge-
stellt ist. Auch hier geht der Zusammen-
bau leicht von der Hand.

Die Giinther-Schneeschleudern setzen
sich naturgemdB aus einer gréBeren An-

zahl von Bauteilen zusammen Dle Bau



Spaziergang durch die Welt der Schneerdum-Fahrzeugbausdtze

it Yourself

Wie aus der Markt-
Ubersicht ersichtlich,
bieten Bausatze der
verschiedenen
Schneeraumfahrzeu-
ge nur wenige Klein-
serien-Hersteller an.

wird aber nur ein Mehl-Puderzucker-Ge-
mischvon derFrdse aufgesogen undin die
Luft geschleudert. Wer mehr iiber dieses
einmalige Modellvergniigen erfahren
maochte, sollte einen Blickin den ,Modell-
eisenbahner” 2/2000 werfen.

Derkleine HOe-Schneepflug von GI-Mo-
dellbau erfordert wegen seiner geringen
GroBe beim Biegen der flachen Atzteile
vermehrt Fingerspitzengefithl und Ge-
duld. Die Teile sind dafir paBgenau, und
durch Loten der Teile erhilt der Winzling
eine beachtliche Stabilitat.

Die Schneepflugmodelle der Spurwei-
teZvonKriiger Modellbau sind auf Grund
ihrer GroBBe schneller zusammengesetzt
als die Modelle der groBBeren Spurweiten.
Die bereits vorhandene Lackierung und

fen. Ein optimales Endergebnis setzt eine
saubere und genaue Arbeitsweise voraus,
dies gilt besonders fiir das Spachteln und
Schleifen der grundierten Gehduseteile
vor der Endlackierung.

Bei dieser ist ein gutes Resultat nur mit
einer Spritzlackierung erreichbar, erfor-
dert aber die Anschaffung einer Spritzpi-
stole und eines Kompressors, sowie Erfah-
rungin der Handhabung von Farben, Ver-
diinnung, etc. Abzuraten ist auf jeden Fall
von einerPinsellackierung,dadurch diese
Art des Lackauftrags keine gleichméBige
Oberflache erzielt werden kann.

Die Lackierung beeinfluBt den Auftrag
der Schiebebildbeschriftung nicht uner-
heblich. Diese wird mit der iiblichen Me-
thode auf das Modell aufgetragen. Von
einer Versiegelung mit Klarlack ist dabei
abzusehen, da dieser durch UV-Einstrah-
lung im Laufe der Zeit vergilbt.

WennauchdieArtdieser Bausatze nicht
mit der von Kunststoffbausitzen ver-
gleichbar ist, werden bei den hier ver-
wendeten Materialien keine neuartigen
Baukenntnisse gefordert. Einzig die richti-
ge Wahl der Klebemlttel bestimmtdie Sta-

odeIIe Naturllchllegt




Streusandkisten bleiben auch im Sommer an ihrem Ort im Bahngelande.
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Spuren des Wintereinsatzes
finden sich auch in den
warmen Jahreszeiten. Zahl-
reiche Einzelheiten an der
Strecke und im Betriebs-
werk weisen darauf hin,
~ daB die Bahn nicht unvor-
ereitet in den Winter geht.

) o u o g

Der Winter
kommt
bestimmt

gl
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Einfache Ofen in bul-
liger Form halten die
Temperaturen inner-
halb der Werkstéatten
und Schuppen auch
bei klirrendem Frost
ertraglich.

In besonders kalten
Gegenden tragt man-
cher Wasserturm zum
Schutz gegen Frost
eine holzerne Isolie-

rung um den Vorrats-
behdlter.

Frostschutz
fiir den Wasserkran

Daniemand im Voraus weil3, wann es zum ersten
Mal friert und wann die ersten Flocken fallen,
mulB die Eisenbahn rechtzeitigihre Vorbereitungen
auf die kalte Jahreszeit treffen. So kommt es, dal3
man auchim Sommererkennen kann,mitwelchen
Mitteln die Bahn Kdlte und Schnee bekdmpft.Nicht
alle Vorbereitungen sind deutlich sichtbar, doch ei-
nige verdienen es, auch im Modell nachgestellt zu
werden.

FirdenWintereinsatzbenotigte Gerdte und Fahr-
zeuge werden in den Bahnbetriebswerken abge-
stellt. Meist stehen Schneepflige und Schnee-
schleudern auf dem Ende eines der entlegeneren
Gleise.Dennoch miissen sie auch im Sommervon
Zeit zu Zeit hervorgezogen und bewegt werden,
damit keine Lagerschdden durch zu lange Stand-
zeiten auftreten konnen. Auch in Gebduden gela-
gerte Gerdte sind gelegentlich sichtbar, wenn sie
zur Wartung hervorgeholt und auf ihre Funktion
uberpriftwerden.Vorbau-Schneepflige, die an Lo-
komotiven angebaut werden, liegen demontiert
und eingedlt neben den Gleisen.

Aber nicht nur bewegliche Gerdte dienen dem
Kampf gegen die Kdlte. Auch an feststehenden
Einrichtungen werden SchutzmalBnahmen getrof-
fen. Besonders gefdhrdet sind im Winter alle Was-
ser fuhrenden Leitungen und GefdB3e. Hdufig sieht
man Wassertlirme, deren Behdlter mit Holz ver-
kleidetsind.Diesdientzurlsolierunggegentiberder
AuBentemperatur.

Ein weiterer Angriffspunkt fir den Frost sind die
Wasserkrdne in Dampf-Bws. Meist stehen einfache
Metallkorbe darunter, die bei klirrender Kdlte mit
glihenden Kohlen gefillt werden. Als weiteren
Schutz gegen das Einfrieren wickeln die Bw-Arbei-
ter auch Hanf um die Sdule eines Wasserkrans.

Schnellibersiehtman kleinere Gegenstiénde wie
z. B. Streusandkisten. Daneben konnten noch ver-
gessene Schneeschieber,Schippen und Besen ste-

Wahrend sich Kohlenkérbe zum
Warmhalten von Wasserkranen
als Atz-Bausatz im Weinert-Pro-
gramm finden, muf8 man die
Hanfwicklung um den Wasser-
kran selbstanlegen.Dazu beno6-
tigt man lediglich einen beliebi-
gen Wasserkran und Hékelgarn
inhanféhnlicherFarbe.Die Wick-
lung sollte vom Boden bis zum
drehbaren Auslegerarm rei-
chen.DieserBereich wird zuerst
mitgeeignetemKleber(beidem
Kunststoffwasserkranvon Auha-
gen also Kunststoffkleber) be-
strichen. Dann wickelt man das
Garn stramm und gleichmagig
um die Standsaule des Wasser-
spenders und klebt die Enden
mit  Sekundenkleber fest.
Zur Hilfe beim Biegen der Koh-
lekérbe hat Weinert einen
Metallkonus als Biegelehre bei-
gelegt. Nun kann der Korb mit
zwei Lotpunkten fixiert und das
runde Bodenblech eingelttet
werden. Nach dem Grundieren
erhélt der Korb noch eine Lak-
kierung in verschiedenen Rost-
farben.Wenn dasErgebnis nicht
ebenméBig gelungen ist und
schief steht, macht das gar
nichts, denn auch die Vorbilder
waren arg verbogen.

Zum Biegen in die konische Form
der Kohlenglutkorbe liefert Wei-
nert eine metallene Lehre mit.

Die Hanfwicklung um das Stand-
rohr eines Wasserkrans a3t sich
mit Hakelgarn nachbilden.

Modellbahnschule 1 25
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Vor der Briicke zeigt eine weife, winklige Tafel an: ,Pflugschar heben!”
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hen. Derauf diesen Seiten abgebildete Schnee-
schieber entstand einfach aus einem Holzspan
und einem Stlickchen Hochglanzpapier.

SchlieBlich gehtren auch die Ofen innerhalb
der Gebdude zu den Wintervorbereitungen der
Bahn. Allerdings sehen die Ofen in den Werk-
statten und Schuppen etwas anders aus als die
Heizkorper in einer modernen Wohnung,

Probefahrten von Schneeschleudern und
Schneepfligen kommen nicht tdglich vor. Sie
sind aberfirModellbahner die ihre Anlage nicht
winterlich gestaltethaben, das willkommene Er-
eignis, ihre Schneerdumfahrzeuge einmalaufdie
Strecke zu schicken.

Fursolche Probe- und Uberfiihrungsfahrten er-
hielten die Dampf-Schneeschleudern am Ende
des Schleuderrades eine provisorische Puffer-
bohle.

Was im Sommer selbstverstandlich scheint,
kannim Winterzueinem Problem werden,ndm-
lich die Schienen und ihre unmittelbare Umge-
bungzubeobachten.Damitein Schneepflug mit
seiner Pflugschar keine unter einer Schnee-
decke verborgenen Gegenstdnde zerstort, sind
tberall dort, wo Betriebseinrichtungen gefdhr-
det sind (beispielsweise Zwangsschienen auf

Autorenprofil

Dieter Eikhoff, Jahrgang 1951, wurde
wie so viele miteiner Mdrklin-Bahn auf
dem Dachboden groRR. Nach einigen
Abstecherninandere Bereicheder Mo-
dellbahnerlagerdem Charme schmal-
spuriger Miniaturbahnen.

Den Betrieb der kleinen Eisenbahn sieht der Journalist als
Gesellschaftsspiel, das erst mit weiteren Mitspielern,
einem FahrplanundeinerUhrseinenvollenReizentfaltet.
Widhrend andere auf die attraktiven Triebfahrzeuge
schauen, richtet er sein Augenmerk auf die Stiefkinder
und Packesel der Eisenbahn: die Guterwagen.




Briicken, Bohlen an Bahniibergdngen und dhn-
liches) Signale aufgestellt. Sie geben an, wo die
Pflugschar gehoben (Signal Vr 17 ein weiles, win-
kelformiges Schild mit der Spitze nach oben)
oder gesenkt werden soll (Signal Vr 18, gleiches
Zeichen mit der Spitze nach unten). In den Stre-
ckensignal-Sets von Auhagen und Weinert sind
diese Signaltafeln enthalten.

In besonders schneereichen Gebieten kann
der Wind an bestimmten Stellen die weie
Pracht zu mehrere Meter hohen Schichten zu-
sammenwehen. Damit das nicht gerade auf
einem Streckengleis geschehen kann, beugt die
Bahn mit sogenannten Schneefangzdunen vor.
Es gibt sie in verschiedenen Formen. Festste-
hende Ziune konnen aus Ubereinander ge-
schichteten Holzschwellen bestehen. Hdufiger

AV
AV
AN
AN

Schneepflugsignale zum Kopieren
fir HO, TT und N. Spitze oben be-
deutet: ,Pflugschar heben!”, Spitze
unten: ,Pflugschar senken!” (Gelbe
Zeichen nur bei der DR).

AV AV
ANV AV

AV AV
AV ANV

Rechtzeitig vor den ersten Schneeféllen werden an verwehungsgeféhrdeten Stellen Zaune aufgestellt.

sindauseinfachen Latten bestehende Felder, die
den Sommer Uber aufeinandergestapelt an der
Strecke liegen. Die Latten konnen eine dicht
schlieBende Fliche bilden oder wie ein Gatter
aufgebaut sein. Rechtzeitig vor der Schneepe-
riode werden die Zaunfelder dhnlich wie Kar-
tenhduser so neben der Strecke aufgestellt, dal3
sich die Schneewehen davor bilden, und nicht
tber den Schienen.

Zum SchluB sollen noch die Weichenheizun-
gen erwdhnt werden, mit denen die beweg-
lichen Weichenteile im Winter funktionsfahig
gehalten werden. Markant sind die weif3en Pro-
pangasbehdlter mit dem kleinen Schutzdach.
Eine Modellnachbildung dieses Behdlters bietet
Fallerineinem Set,Streckenausschmtickung"an.

Dieter Eikhoff

Amerikanischer Bockzaun

Maysp

Zaun aus waagerechten Bahnschwellen

Fotos und Zeichnungen: Markus Tiedtke

Kleine Bastelei
mit einfachen Mitteln

Schneefangzédune im Modell
sind eine typische Kiichentisch-
bastelei. Ausgangsmaterial ist
einAbfallstiick Furnierholz.
Hobbylddenbieten ofteine Tiite
verschiedener Stiicke als Bas-
telspan fiir wenig Geld an. Je
nachdem, ob der Zaun schon
alter sein soll oder nagelneu,
wahlt man eine dunkle oder
helleHolzart.Wichtigeristes, ein
Blatt mit relativ enger Maserung
zu finden, es 1a8t sich sauberer
schneiden. An einem Stahlline-
alschneidetman miteinemwirk-
lich scharfen Skalpell oder Bas-
telmesser etwa 1 mm breite
Streifen ab. Schneiden sie mehr
Streifen, als sie bendtigen, und
sondern Sie zu breitgeratenene
aus.

Zuerst werden auf zwei senk-
rechte Latten die waagerechten
Querlatten in gleichen Abstan-
den aufgeklebt. Statt Holzleim
kann man hierfiir auch Alleskle-
ber benutzen, weil er schneller
trocknet. Aufdie Rickseite wird
zur Versteifung noch eine dia-
gonale Latte geklebt, und ein
Zaunfeld ist fertig. Die Mafe fiir
ein Feld konnen frei gewahit
werden, sollten aber fiir alle Fel-
der gleich sein. Hohe etwa 16
bis 20 mm, Breite 12 bis 18 mm.
Aufgestellte Zédune werden ver-
setzt im Winkel an der Obersei-
te anecinander geklebt. Nun
kann der Schnee wehen!

Zum Bau der Schneefangzaune
schneidet man schmale Streifen
aus Furnierholz-Resten zu Latten.

Die Gitter aus senkrechten und
waagerechten Latten werden mit
einer Diagonalen versteift.

Modellbahnschule 1 27
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Gestaltung von schneebedeckten Szenerien

Landschaft

in Weif3

28 Modellbahnschule 1

Der Bau von Winterlandschaften
im Modell wird immer noch stief-
miuitterlich behandelt, obwohl ge-
rade auch diese Jahreszeit Reize
zu bieten hat. Im Bereich des Zu-
behors fiir die Gestaltung von
Winterlandschaften hat sich in-
zwischen das Angebot diverser
Zubehorhersteller erweitert.




29
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Mit einer Raspel formt man
Vertiefungen in das Styrodur.

2

In der Gleistrasse befestigt man die
Gleise mit Styroporkleber.

r/

/]

3 Zwischenrdume zwischen parallelen
Gleisen fiillt man mit Depafit auf.

k‘!
f
J/

Am Bahniibergang miissen die Spurril-
len im Gleis nachgeritzt werden..
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Die meisten Modelleisen-
bahnanlagen spiegeln die
warmen Jahreszeiten von Frih-
jahr bis Frihherbst wieder. Ob-
wohl die Wirklichkeit mit vier
Jahreszeiten aufwartet, findet
man Modellanlagen mit einer
Winterlandschaft nur selten.
Dabei kann auch die Nach-
bildung einer romantischen
Schneelandschaft ihre Reize
entwickeln. Der Bau einer sol-
chen Winteranlage hat gegen-
uber einer Anlage in sommer-
licher Umgebung zwei grol3e
Vorteile. Zum einen ist die win-
terliche Landschaftsgestaltung
einfacher,da Griinflichen, Acker
und Felder entfallen, zum ande-
ren ist sie auch preiswerter, weil
nicht so viel Dekormaterial wie
z.B.Begrtinungsflocken,Schotter

usw. benétigt wird. Dagegen ist
beim Bau einer Winterland-
schaft darauf zu achten, dal3 die
Schneeoberfliche der fertigen
Anlage das A und O sein muf.
Weraberschon mal gespachtelt
und geschliffen hat, kann diese
Erfahrungen aufdie Modellbahn
ubertragen.

Wie fur andere Landschafts-
gestaltungen auch, empfiehlt es
sich,firdenUnterbaueinerWin-
terlandschaft Materialien einzu-
setzen, die leicht zu bearbeiten
sind und nur ein geringes Ge-
wichtaufweisen.Am besten eig-
nen sich Hartschaumplatten, die
sogenannten  Styrodurplatten,
die auBen am Haus im Kellerbe-
reich als Isolierung gegentiber
dem Erdreich angebracht wer-
den. Diese lassen sich mit schar-

Mit Schmirgelpapier schleift man Un-
ebenheiten heraus.

10

fen Messern,Sdgen und Raspeln
hervorragend bearbeiten, ohne
dald wie bei normalen Styropor-
platten groBere Stiicke heraus-
brechen. Aus mehreren sol-
cher Ubereinander geschichte-
ten Platten lassen sich mit Sage
und Feile leicht Hugel und Sen-
ken herausarbeiten.

Der Untergrund -
stabil aber leicht

Beim Anlegen von Bahntras-
sensollteman beachten,dafl3 die
Gleise auf niedrigerem Niveau
liegen alsdie umgebende Ober-
fliche des Schnees. Mit einem
scharfen Messer und einer Ras-
pel schneidet man eine einige
Millimetertiefe Furche in das Sty-
rodur. Das stehengebliebene
Material bildet die geschlosse-

Vorsichtig zieht man ein weiteres Mal
die Kontur-Rillen der Gleise nach.

nen Schneedecken beiderseits
derBahnstrecke dar.Zum Befes-
tigen der Gleise eignet sich am
besten Styroporkleber.

In Bahnbetriebswerken oder
Bahnhofen, in denen die Gleise
auf gleicher Ebene liegen, kann
man die Zwischenrdume zwi-
schen den Gleisen auch mit De-
pafit-Platten als Schneeschicht
aufftllen. Dieser mit Pappe ka-
schierte Hartschaum 148t sich
mit einem scharfen Messer pro-
blemlosschneiden und mitnor-
malem Papierkleberproblemlos
verbinden. Platten gibt es in ver-
schiedenen Materialstarken.

Als Basismaterial fir die Dar-
stellung der seitlich liegenden
Schneeschichten dient Model-
liermasse aus dem Baumarkt.
Gewohnlicher Gips ist nicht so

30 Modellbahnschule 1

Winterbaume

Hersteller| Art-Nr. | Bezeichnung | Spurweite

U CEl 10155 | 4 Wintertannen aus Karton HO

ULEE N 77621 | 3 Laubbaume im Winter HO

LULGELE N 77920 | 5 Wintertannen aus Plastik HO, TT

Busch 5409 | Beleuchteter Weihnachtsbaum | HO

Busch 6465 | Schneetannen HO

Faller 735 B&ume aus Winterset HO, TT

Heki 1505 | Baumrohlinge HO

Heki 2160 Schneetannen 5-7 cm HO, TT, N

Heki 2161 Schneetannen 9-12 cm HO, TT

Heki 2344 | Schneetanne ca. 25 cm hoch | HO oder grofler

Heki 2345 | Schneetanne ca. 30 cm hoch | HO oder grofler
Beleuchteter Weihnachtsbaum Auhagens Sortiment Winterbdume

Laubbaum-Rohlinge von Heki (links), Faller
(rechts hinten) und Heki-Tannen (rechts vorn)




Mit einer selbstge-
fertigten Schablone

Die Gleise werden vollstandig mit

Spachtelmasse zugedeckt.

l@?‘g,

Zieht man die
Spurrillen nach.

o i

11

+Schneemassen”.

Autorenprofil

Volker Grofkopf;,Jahrgang 1965, von Beruf Lokfuihrer, hatdas
grol3eVorbildstetsvorseinen Augen. SeineLiebegiltallerdings
den Schmalspurbahnen, vor allem den Wirttembergischen
nochzuZeitenderBundesbahn. SeineKompetenzbeiderMo-

Ein Schleifklotz rundet die Kanten der

Zum Gleis herausragende Teile
der Schneewand entfernt man.

?

Auch der Bahniibergang ist
komplett zugespachtelt.

1 Kleinere Unebenheiten gleicht man 1
mit einem kleinen Spachtel aus.

dellbahn hat er durch zahlreiche Veréffentlichungen in ver-

schiedenen Fachzeitschriften unter Beweis gestellt. SpaR am Hobby Modell-
bahn und pragmatisches Denken stehen fiir ihn im Vordergrund. Daher pro-
pagierter aus Platzgriinden das Modulkonzept.

gut geeignet, da er zu schnell
aushdrtet. Wesentlich langer las-
sen sich die sogenannten Fu-
genfullerverarbeite, die mitWas-
serzu einergeschmeidigen Mo-
delliermasse angerihrt werden.
Beim Auftragen der Modellier-
masse auf den Untergrund
brauchtman keine Riicksichtauf
die Gleise zunehmen, die bis zur

Schienenoberkante mit zuge-
spachtelt werden konnen. Beim
Beginn des Aushdrtens arbeitet
man die Oberfliche mit Werk-
zeugen nach. Die noch feuchte,
aberbereitsfeste Spachtelmasse
ldBt sich mit einem Maesser
wunderbar schneiden oder mit
einem angefeuchteten Spachtel
weiter formen. Nach dem Aus-

© © © 0 0 000 0000000000000 000000000000 0000000000 000000000000 00 0000000000000 0 000

trocknen beseitigt man grobere
Unebenheiten mit einer Raspel
oderFeile.Eine glatte Oberfliche
erzieltman mit Schmirgelpapier
in der Kérnung 320. Letzte Lo-
cher oder unsaubere Stellen
werden mit einem kleinen
Spachtel ausgebessert.

An der Innenseite der einge-
spachtelten Schienensollte man
gleich nach dem Auftragen der
Spachtelmasse mit einer selbst-
gefertigten Schablone wieder
Rillen fur die Spurkranze ziehen.
Eine solche Schablone fertigt
mansichselbstauseiner15mm
bis 2 mm starken Kunststoffplat-
te. Die Schablone besitzt Nuten
fur die Schienenkopfe und da-
zwischen kleine Nasen fur die
Rillen. Diese Schablone zieht
man Uber die Gleise, so daf die

Winterlandschaft ins rechte Licht gesetzt

Das typische Licht einer Schneelandschaft,
bei der die Schneekristalle nur so funkeln, ist
auchimHobbyraum erzielbar.Vorausetzung
ist allerdings die Verwendung der kleinen
Glitzerkristalle, die von den bereits genann-
ten Zubehorlieferanten angeboten werden,
oder eine Oberflache, die sich aus kleinsten
Glanz- und Mattpunkten zusammensetzt.

Das Licht im Raum setzt sich aus zwei Licht-
arten zusammen. Das eigentliche Sonnen-
licht wird durch eine oder mehrere Halo-
genleuchten iiber die gesamte Anlage ver-
teilt. Die Lichtkegel sollten leichtes Gegen-

lichterzeugen, d. h. die Lampen hdngen von
der Anlagenmitte aus gesehen etwas weiter
zum hinteren Anlagenrand versetzt.
Schwarzlichtbirnen, die mittig gesetzt sind,
erzeugen bei wanderndem Blick das typi-
sche blauliche Funkeln. Der graue Schatten
kann durch blaue Lampen, die in ihrer
Leuchtkraft schwacher sind als die Halogen-
birnen, blaulichaufgehelltwerden.Dazusoll-
ten allerdings die blauen Gliihbirnen direkt
Uber den vorderen Anlagenrand montiert
werden. Experimentieren Sie ruhig einmal...
Markus Tiedtke

Die Innenseiten der Schienen kratzt
man mit einem Schraubenzieher frei.

RN

—
s

F\.—Juygig’g p

SLAN
|

14

Durch Spriihlack erhalt
die Landschaft den
typischen Schneeglanz.

% \
N

15

Mit einer Klinge schabt man
die aufgesprhte Farbe von den
Laufflachen der Gleise...
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...und reibt die Schienen zur
besseren Kontaktaufnahme mit
einem Schienenrubber blank.
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1 Zum Einschneien von Tannen bendtigt
man Baume, Streuschnee und Klarlack.

@ e 0000000000000 000000000000000

Rdder der Loks und Wagen wie-
der einwandfrei tiber die Schie-
nen laufen konnen. Zusétzlich
wirdauchan derAuBenseite der
Schienen etwas von der Spach-
telmasse abgetragen, damit die
Rdder nicht auflaufen und der
StromfluB dadurch abbricht.
Weder Gips noch Fugenfiller
strahlen nach dem dem Aushar-
ten in einem schneedhnlichen
Weil. Diesen Effekt erzielt man
mit Farbe. Vor dem Farbauftrag
mufB man die gesamte Oberfl-
che des zu behandelnden Anla-
genteilsvom Gipsstaub befreien.
Staubsauger und ein feuchtes
Tuch schaffen Abhilfe. Fir das
Auftragen der Farbe mit einem
Pinsel oder einer Rolle bieten
Busch, Fallerund Heki jeweils fer-
tige Deckfarben an, und von
Auhagen gibt es eine Pulverfar-
be, die mit Wasser angerthrt
werden mul.In die noch feuch-
te Farbe sind dann fein glitzern-
de Splitter durch ein feines Sieb

Wintergestaltungsmaterial fiir alle Spurweiten
Hersteller| Art-Nr. | Bezeichnung
Auhagen Bausatz Seiffener Weihnachtsberg
UL ELI W 59033 | Winterzauber
UL B 77034 | Trockenfarbe
Busch 7001 Schneespray
Busch 7171 Schneepulver (mit Glitzereffekt)
Faller 735 Winterset
Heki 7104 | Acrylfarbe Schneeweifl

3343 | Schneeglitzer

Streichbare Schneefarben von Heki Fiir den Glitzereffekt gibt es Material von
und Faller, Pulverfarbe von Auhagen.  Auhagen, Heki und Faller (von links).

Das Auhagen-Set ,Sciffener Weih- Leim und Spachtelmasse fiir die Schnee-Imi- Die Faller-Eiszapfen bestehen aus Kunststoff, die von
nachtsberg” enthélt ein Winterdorf. tation aus dem Winterset von Faller. Auhagen sind zum Ausschneiden auf Pappe gedruckt.

32  Modellbahnschule 1
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2 Das mit Klarlack eingespriihte Tannenbdumchen 3 Am vorgesehenen Standort der Baume bohrt man 4_ Heki-Fertigtanne (rechts)

wird im Schneepulver gewalzt.

einfach ein Loch in den Gips-Untergrund.

neben einem Eigenbau.
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zu streuen. Solches Glitzermate-
rial haben mehrere Hersteller in
ihrem Angebot. Auf bereits ge-
trockneten Flichen kann man
sie mit Leim befestigen. Fur die
Spritzlackierung gibt es im Pro-
gramm von Busch Dosen mit
weilem Sprihlack. Preiswerte
Alternativen bietet der Autozu-
behérhandel mit zahlreichen
glanzenden und matten,weilen
Sprithlacken. Zuerst spritht man
den gldnzenden Lack deckend
auf. Nach dem Trocknen laBt
man aus grofBer Hohe kurze
SprihstoBe matter Farbe oder
klaren Lackes auf die Fliche fal-
len. Dadurch wird die Schnee-
fliche gesprenkelt, und es ent-
steht bei Gegenlicht ebenfalls
ein Glitzereffekt.

AufBdume kann man in Win-
terlandschaften genauso wenig
verzichten wie bei der Darstel-
lung des Sommers. Sie missen
jedoch der Jahreszeit angepaft
werden. Die Zubehorindustrie

Marktiibersicht Winterzubehor

hdlt ein grolles Spektrum an fer-
tigen Winterbdumen bereit. Mit
ein wenig Geschick kann man
nicht nurNadelbdume, sondern
auch die im Winter blattlosen
Baumarten in den winterlichen
Zustand versetzen.

Fiir den Einsatz in der Winter-
landschaft kommen Baume ver-
schiedenerZubehorherstellerin
Frage. Je nach Anbieter sind die
Baumrohlinge auf unterschiedli-
che Weise einzubauen.Z.B. gibt
esim Wintersetvon FallerBaum-
bausdtze, deren Wurzeln man
separatvorab in die Winterland-
schafteinspachteln kann.Das hat
gegeniiber anderen Bdumen,
deren Waurzeln fest mit dem
Stammverbundensind,denVor-
teil, da® der Baum beim Spach-
telnund NacharbeitenderLand-
schaft nicht im Wege steht.
Nachteilig wirken sich die gerin-
ge Hohe und Stdrke der Faller-
Baumeaus.Eine Alternative dazu
stellen die Baumrohlinge von

Heki dar, die durch ihre impo-
sante Hohe und ihren Stamm-
umfang hervorstechen.

Ob Wurzeln oder ganze
Bdume, beide sind vor dem Auf-
bringen der Spachtelmasse mit
Leim oder Alleskleber auf den
Anlagenuntergrund zu kleben.
Am Ende werden auch die Aste
undZweigederBaume miteiner
Lage Schnee bedeckt.Daftirwird
die Spachtelmasse dinnflissig
angesetzt und mit einem Pinsel
aufgetragen. Zu beachten ist
dabei, da3 der Schnee in der
Natur nur in Vertiefungen und
obenaufdenAstenliegenbleibt.
Auch dieser ,Schnee" wird mit
weilSer Farbe angestrichen und
mit Glitzermaterial bestreut.

Fertig eingeschneite Nadel-
bdume bieten verschiedene
Hersteller in unterschiedlichen
GroBenan.DaaberindiesenSets
meistensnurvierbisachtBdaume
enthalten sind, geht die Nach-
bildung eines groBeren Waldes

Je nach Geldbérse lassen sich im Bereich
Winterlandschaft die verschiedenen Wiin-
sche von einfacheren bis ausgefallenen Zu-
behorteilen erfiillen.

So gibt es bei den Eiszapfen die sehr einfach
gehaltenen Karton-Zapfen von Auhagen, da-
gegen sind die von Faller plastisch geformt,
fiir HO jedoch viel zu gro#.

Echten Schnee gibt es natirlich nicht, dafiir
aber verschiedene Losungen von Schnee-
attrappen.AmbestenimVergleichschneiden
die beiden Produkte von Heki ab: ,Schnee-
glitzer” wegen seiner feinen Kérnung und die
Acrylfarbe ,Schneeweif3” durch ihre gute
Verarbeitungsmaoglichkeit und Zahflissigkeit.
Dagegen muf3 man die Pulverfarbe von Au-
hagenanriihrenundmindestensdreiStunden
ziehen lassen, und dennoch kann sie teilwei-
se kornig bleiben.

Faller bietet im Gegensatz zu seinen Mitbe-
werbern ein ganzes Winterset einschlieflich
kahler Baume und Eiszapfen an.

DaspreislichinteressanteSet ,SeiffenerWeih-
nachtsberg” von Auhagen ist trotz der einfa-
chen Karton-Hauser als Hintergrundkulisse
fiir eine Winteranlage gut geeignet.

Der bekannte Figurenhersteller Preiser, dem
auch Merten gehort, bietet in beiden Sorti-
menten Figuren von Wintersportlern bis zum
Weihnachtsbaum-Verkaufer im HO-Maf3stab
1:87 an, die anderen Maf3stabe gehen leider
leeraus.Besonders romantisch wirkt der Pfer-
deschlitten von Merten.

Den passenden Hintergrund fiir eine Winter-
landschaft bietet MZZ als gemalte Mittelge-
birgskulisse an. Die Wirkung im Zusammen-
spiel mit einem gekonnt gestalteten Vorder-
grund ist verbliiffend.

Das reichhaltige Angebot in diesem Bereich
istim Fachhandel allerdings in vollem Umfang
nur sehr selten anzutreffen. Tatsache ist, daf3
man sich die Hacken ablaufen muf3, bis man
seine gewlinschten Materialien zusammen-
gestellt hat.

© © 0 0 0 0 0000 0000000000000 000000000 0000000000 0000000 000000000 0000000000000 0000000000000 0000000000000 00 0O

1 Baumwaurzeln klebt man mit Styro-
porkleber auf den Styrodurgrund.

2 Die Wurzeln werden in den Gips-
Schnee eingeformt.

3 Mit diinnflissigem Gips streicht
man ,Schnee” auf den Baum.

wird mit weif3er Farbe angemalt.

@000 0000000000000 00000000000 00
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Mit Leim versetzte Spachtelmasse wird 3
gleichmagig auf dem Dach verteilt.

Mit einem Pinsel tragt man weifle Acryl-
farbe nach dem Aushérten des Gips auf.

1 Mit grobem Schmirgelpapier wird die 2
Dachplatte aufgerauht.

:ﬁl- :
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Schwere ,Schneemassen” lasten auf dem

Unter die Dachrinnen kommen Eiszapfen 6
fertig gestalteten Dach des Hauses.

Durch ein feines Sieb verteilt man die 5
aus dem Winterset von Faller.

feinen Glassplitter tiber das Dach.

© © 0 0 0000 0000000000000 0000000000 0000000000000 000000000000 0000000000000 00000000000 0000000000 0000000000000 0 00

Auch Fensterbanke und Mau-

Stadtische Win

teridylle.

ervorspriinge erhalten eine
weifien Schneeschicht.

Hersteller | Art-Nr. | Bezeichnung INenngroBe Weihnachtsbaum gibt, alle-  dieStellederHolzstiickchenfiigt
NPT N 0130 | Reisende mit Skiausriistung HO dings ist der nur auf einer Seite man jetzt die vorgesehenen Ka-
YIRS 0135 | Reisende mitWintersportgeréten HO mit groBen, gelben, Leucht-  mineundRohreein.Dannerhilt
. - dioden und Weihnachtskugeln ~ das Dach seinen weillen An-
Merten Sk!fahrermapn!lch HO bestickt. Bei einem Preis von  strich. Es folgen ein Anstrich mit
il 21>0 Sk'féhrerwe',,thh HO rund 35 Mark istdas eine unge- ~ Weillleim und das Aufstreuen
xi:i: :;1257 :icsttu:;gt:zmer :8 rechtfertigte Einschrankung. der Glitzerkristalle wie bei dem
. n Nicht nur in der freien Natur, ~ Schnee in der Landschaft.
Merten R El.skunsﬂe?ufeLPaare hi HO sondern auch auf stddtischen Unter die Dachrinnen kann §
mirrtt: Zi,?: ﬁ::;sgnlt"':‘tcenneemann und Schiitten :8 StraBen und zwischen Hduser- ~ man mit Plastikkleber Eiszapfen £
_— = - zeilen hinterlassen Schnee und  aus Fallers Winterset anbringen. &
Pre!ser 10310 Fam'",,e Krause im Schnee HO Eissichtbare Spuren, diesichgut ~ Auch Fensterbdnke und Mauer- .xi
I;:::: 1825 VL;:%Ieé:;lpf:;e;rUer :8 nachbilden lassen. Alle Modell-  vorspriinge werden mit weiler i
PRSI 11005 | Jugendiiche HO hduser lassen sich leicht in den  Farbe angemalt und mit Glas- 4
ORISR (/007 | Kinder HO V\/interverset.zen. o splittern bestreutl. Nup braucht %
PN 0157 | Weihnachtsbaum Verkauf HO Dazu montiert man die Hdu-  man nur noch die Ddcher auf- S
) ) . ser bis auf die Ddcher gemdl3  zuklebenunddie Hduseraufder £
Preiser 10188 | Jugendliche auf dem Weihnachtsmarkt HO der B leit Mit b Anl lazi ]
SRS 10189 | Kinder auf dem Weihnachtsmarkt HO er beuanieitung, ARk grobem - Aniage zu plazicren 8
Schleifpapier rauht man die Volker GroBkopf &
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Winterfiguren

schnell ins Geld. Als preiswerte
Alternative dazu kann man die
Sommertannen  selbst  ein-
schneien. Dies ist mit etwas Auf-
wand verbunden, erzielt aber
umso groBere Wirkung auf der
Anlage. Die daftirvorgesehenen
Baume werden mit Sprihlack
Acryl Seiden Matt" eingespritht
und dann mitdem Heki-Glitzer-
pulver uberstreut. Zur besseren
Haftung fixiert man das Material
nochmals mit Sprihlack.

Zum Aufstellen der Biume
bohrt man dem Stamm ent-
sprechend groBe Lécher in die
Landschaft und klebt die Tan-
nenbaume fest.

AbschlieBend zum Thema
Bdume seinoch erwdhnt,dal3 es
von Busch einen beleuchteten

Kunststoff-Dachplatten an, da-
mit die Spachtelmasse besser
haften kann. GroBere Kamine
kénnen schon eingebaut wer-
den,indie Offnungen firschma-
lere Kamine oder Luftungsrohre
sollte man vorldufig kleine Holz-
stiicke einsetzen, die spdter her-
ausgezogen werden. Beim An-
rihren der Spachtelmasse fur
den Dachbelag gibt man min-
destens ein Finftel WeiBleim zu.
Dadurch wird sie elastisch und
haftet besser am Untergrund.
AnschlieBend wird der,Schnee”
miteinem feinen Spachtel mog-
lichst gleichmdBig auf das Dach
aufgetragen, denn Unebenhei-
ten lassen sich nach dem Trock-
nennurmihseligmitSchmirgel-
papier herausschleifen.  An






Schwerpunkt Winter

RiBE A e

@ Die Schneefelder seitlich der Stra-
Be werden aus Styrodurplatten
und Gips grob vorgeformt.
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Nachdem die Landschaft ihre
Form angenommen hat, glattet
man auch die Strafe mit Gips.

Auf feuchte Dispersionsfarbe
streut man Gipspulver und formt
mit Modellautos Reifenspuren.




Stral3enverkehr im Winterkleid

Bei starkem Schneefall kommtes im StralBenverkehr zu erheblichen
Stérungen, da die Rdumfahrzeuge der ¢rtlichen Kommunen nicht
gleichzeitigan alle eingeschneiten Stellen rollen konnen.Dadurch wer-
den Neben- und LandstraBBen oft erst spat vom Schnee befreit.

Auch im Modell sind die unterschiedlichen Zustande vor und nach
dem Rdumen der StraBen mit Schnee und Eis interessant. Die Dar-
stellungeinerschon gerdumten,abervom Neuschnee wieder bedeck-
ten StraBe ldBt sich im Modell mit einfachen Mitteln darstellen.

Zuerst wird die genaue Lage der StraBenfiihrung festgelegt. Dann
fertigtman rechtsundlinks derStrae die groben Konturen derSchnee-
massen aus Styrodur oder einem anderen, dick auftragendem Materi-
al vor. AnschlieBend wird mit Gips oder mit dem besser haftenden Fu-
genflller (wird fur Regipsplatten im Hausausbau verwendet) die end-
gliltige Form der Schneewdnde modelliert. Nach dem Aushdrten zieht
man mit der gleichen Spachtelmasse die tiefer liegende Fahrbahn mit
einem geraden Spachtel glatt.

Wenn diese Ebene ebenfalls ausgehdrtet ist, schleift man die Ober-
fliche der Schneemassen und der StraBe mit Hilfe von feinem Schmir-
gelpapier tiber und egalisiert die Unebenheiten . Sollten danach noch
immer kleine Locherin der Oberfliche vorhanden sein, werden diese
mit Spachtelmasse erneut aufgefillt und nachgeschliffen.

Die im Gummibecher hart gewordene Gipsmasse kann mit dem
Spachtelin kleine Stiicke zerstampft werden. AnschlieBend klebt man
die kleinen Broselstiicke mit Leim auf die Schneemassen seitlich der
StralBe auf - sie sollen den beim Rdumen der StraBe hochgeworfenen
Schnee darstellen.

nd Eisglatt
*Straf3en

Straf3en das Chaos. Eilig wird die weif3e Pracht an den Rand geschoben.

(@) Bevor der Gips aushértet, streut (5 Fur die Darstellung von Schnee- (6) Die Brosel tragt man am Rande
man, wenn nétig, nochmals ein klumpen wird hart geworderen der Strafle auf einen Weileim-
wenig Gipspulver auf. Gips im Gummibecher zerstampft streifen auf.
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1 Auf Kopfsteinpflasterstraf3en, die
aus Kunststoffplatten erstellt wor-
den sind, wird Gips aufgetragen.

2 Nach dem Ausharten schleift man
die Stralen liber und erhalt unter-
schiedliche Schneeoberflachen.

3 Aus einem transparenten Alles-
kleber werden Eisflaichen oder
Wasserpfiitzen nachgebildet.

Schnee und Eis wirken besonders auf einer Kopfsteinpflasterstrae.

Als ndchstes erhdlt die Land-
schaft seitlich der StraBe ihre
weile Pracht mittels Farbe. Um
Reifenspuren auf der verschnei-
ten Fahrbahn nachzubilden,
wird weil3e Dispersionsfarbe mit
einem Pinsel dick auf die Fahr-
bahn aufgemalt. Uber die noch
feuchte Farbe rollen Fahrzeuge
mit unterschiedlichen Radstdn-
den, die entsprechende Fahr-
spuren hinterlassen. Um die
Schneewirkung noch zu verstar-
ken, wird Gips mit einem feinen

Siebdiinn aufdie Farbe gestreut.
AnschlieBend kann man noch-
mals mit den Fahrzeugen uber
die StraBe rollen. An der fertigen
LandstraBe konnen seitliche
Orientierungspfahle als zusatzli-
che Belebung in den Schnee ge-
steckt werden, da sie beim Vor-
bild in schneereichen Gebieten
im Winter aufgestellt werden
und der Markierung des Fahr-
bahnverlaufs dienen.

Um den Eindruck einer ge-
raumten StadtstralSe zu erhalten,

eignet sich eine Kopfsteinpflas-
terstralle sehr gut, da der Stra-
Benbelagstellenweisezwischen
dem Schnee noch zu erkennen
ist. Auf das fertig aus Kunststoff-
platten verlegte Kopfsteinpfla-
ster wird mit einem kleinen
Spachtel dunn angerthrter, wei-
Ber Modellgips langs der Fahrt-
richtung aufgebracht. Dabei ist
zu beachten, dall die Masse
nicht gleichmdfig aufgetragen
wird, damit die Plastersteine
noch durchscheinen konnen.
Mit feinem Schmirgelpapier
schleiftman nach dem Trocknen
die Oberfliche glatt. An-
schlieBend wird die StralBe ab-
gesaugtund miteinem feuchten
Lappen abgewischt.

An den Gehwegen und Stra-
Benrdndern tlirmt man mit
einem kleinen Spachtel kleine
Gipshaufen entlang der Fahr-
bahn auf.Sie stellen den von der
Strale zusammengeschobenen
Schnee dar.Auch diese Schnee-
haufen erhalten einen weilen
Anstrich.

Trotz gerdumter Straen kon-
nen sich im Stadtbereich noch
Tucken unter dem plattgetrete-
nen Schnee verbergen, so bei-
spielsweise eine Eisfliche. Zu
deren Nachbildung verteilt man
transparenten Alleskleber mit
einem Spachtel gleichmdBig auf
der StraBenoberflache.

Strafenlampen bemalt man mit
weifler Dispersionsfarbe.

Kleine Eiszapfen aus Fallers Win-
terset geben den letzten Pfiff.

Da auch die StraBenlaternen
im Winter nicht von der Witte-
rung verschont werden, sollten
auch diese in einen verschnei-
ten Zustand versetzt werden. Je
nach ArtderLaternen legen sich
die Schneeflocken unterschied-
lich darauf ab. Meistens bleibt
der Schnee nur auf dem Ober-
teil des Beleuchtungskorpers
liegen. Dieses istim Modell mit
wenigen Griffen leicht nachzu-
bilden. Mit einem Pinsel wird
weileSchneefarbevon Heki die
besonders dick auftragt und gut
auf glatten Oberflachen hilt, auf
den zuvor beschriebenen Stel-
len aufgemalt.In die noch feuch-
te Farbe streut man feine, glit-
zernde Glassplitter,ebenfallsvon

1 .NVerschneite” Modellfahrzeuge er- 2 Mit einem feinen Spachtel wird

halten zu Beginn einen weifien

Anstrich als Haftgrundlage.

aus Gips eine unterschiedlich
hohe Schneedecke modelliert.

3 Mit Schmirgelpapier der Kérnung
120 glattet man nach dem Trock-
nen die Gipsoberflache.
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4 Zwischen Strafie und Gehweg
formt man die typischen Schnee-
haufen mit einem Minispachtel.

Heki,auf.Nach dem Durchtrock-
nen werden aus dem Winter-
set von Faller kleine Eiszapfen
herausgeschnitten und von
unten an den Leuchtkorper ge-
klebt. Die nun fertigen Winterla-
ternen kénnen neben den ver-
schneiten Stralen eingebaut
und verspachtelt werden.

Auch vor den Fahrzeugen
macht der Schnee keinen Halt.
Autos, die nach einem Schnee-
fall ldnger nicht bewegt wurden,
sind natirlich mehrzugeschneit
als solche, die zwischendurch
freigelegt wurden.

Fir ein dhnliches Erschei-
nungsbild auf der Modellbahn
sind unterschiedliche Bauschrit-
tenotig.Leichtverschneite Autos
werden nur mit weiler Farbe
von Heki angemalt und mit glit-
zernden CGlassplittern tberzo-
gen. Bei wenig gefahrenen und
stehenden Fahrzeugen spach-
telt man zusdtzlich aus Gips-
masse Schneehauben. Nach
dem Austrocknen der Masse
wird mit Schmirgelpapier die
Gipsoberfliche der Fahrzeuge
glattgeschliffen.  AnschlieBend
setztman die Arbeit wie beiden
leicht verschneiten Autos fort.

Ist die Straf3e erst einmal fertig
gestaltet, beleben Figuren und
zusdtzlich ein Schneerdumfahr-
zeug die Szenerie.

Volker GroBkopf

Fotos: Volker GroBkopf (16), Markus Tiedtke (4)

4 Den mit WeiBlleim bestrichenen
Wagen bestreut man mit feinem
Glitzermaterial von Heki.

Schnee raumen auf Model-Straien

Motorisierte Schneerdumer im Einsatz auf ver-
schneiten Straien sind das Sinnbild eines har-
ten Winters. Daher gehdren sie zu einer Mo-
dellbahnanlage, auf der strenger Winter
herrscht, unbedingt dazu!

Wiking bietet als einzige Herstellerfirma ein
komplettes Raumfahrzeug mit Streugerat im
Magstab 1:87 an. Dieses Fahrzeug ist aber lei-
der erst ab der Epoche 5 verwendbar. Wer

eine andere Epoche bevorzugt, kann sich
dank der Anbauteile einiger Hersteller ein an-
deres Fahrzeug zum Schneerdaumer herrichten.
Fir Anlagen mit der kleinsten Spurweite der
Welt ist zumindest ein Streufahrzeug von MZZ
erhaltlich. Dagegen gehen die librigen Spur-
weiten im normalen Fachhandel bedauerli-
cherweise leer aus.

Wer meint, seine kleinen Miniaturmenschen
auch mit dem leidigen Schneerdumdienst be-
auftragen zu kénnen, wird zu seiner Uberra-
schung allerdings feststellen missen, daf
weder Schneeschaufeln, Streukisten oder gar
Schnee schaufelnde Figuren zu bekommen
sind. Markus Tiedtke

| Der Schneeraumer von Wiking ist mit

Pflug und Streubehélter ausgestattet

| und daher sofort einsetzbar.

| Roco bietet Schneepflug und Streu-

behalter als Bausatz, um damit einen

stadtischen LKW zuzuriisten.

Straf3en-Schneeraumer

Fahrzeugart Streufahrzeug Schneerdumer Streugerat Schneerdumer | Schneerdumer
Anbieter MzZzZ Roco Roco Weinert Wiking
Spurweite yA HO HO HO HO
Bestellnummer 3158 1776 1777 4369
3und4 3und4 4 8] 5
Einsatzzeitraum ab 1954 ab Mitte 60er- ab Mitte 70er- ab Mitte 50er- ab Mitte 80er-
: ja nein nein nein ja
nein ja ja ja nein
Materialien Mm-G Kunststoff Kunststoff Ms-A, Mm-G Kunststoff
zusétzliche Teile nein Fahrzeug Fahrzeug Fahrzeug nein
Modellbauaufwand = AA AA AA =
[ | | HEN HEN HEN [ | ]
2 1 1 2 2
Bemerkungen o LKW Typ ® Zuristsatz fiir LKW | @ Zuriistsatz fiir LKW | ® Zuriistsatz fiir LKW o LKW Typ
Magirus ® Geratabnehmbar | ® Gerat abnehmbar | ® Gerat abnehmbar Unimog
Mercur 112 AK ® Raumer seitlich ® Raumer seitlich ©® Réumer
® ohne Schnee- schwenkbar schwenkbar seitlich
raumer schwenkbar
® Spezialaufoau o Spezialaufoau
mit Granulat- mit Granulat-
Streugerét Streugerat

Modellbahnschule 1
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Eine vorbildgerechte Losung benétigt viel Raum, bietet ak ] uthen e ' schaft mit ihren charakteristischen Merkmalen.

Ein Konzept fiir eine Heimanlage mit viel Rangierbewegungen im Bahnhof

R 4 A

Uber die Dorfer
Nach dem Vorbild planen bedeutet immer,

Kompromisse eingehen zu miissen. Je nach

dem zur Verfiigung stehenden Platz werden

die Abstriche immer mehr. Die Kunst dabei jg,,
die wesentlichen Bestandteile zu er@ten. < —




—ichts

An der 1877 ersffneten Stre-
cke Neumunster — Heide,
die die Hauptbahnen Hamburg
- Flensburg/Kiel und Hamburg
- Westerland (Sylt) verbindet,
liegtdie Gemeinde Aukrug.Vom
einstigen Bahnhof, der den
Namen des Ortsteiles Innien
tragt, ist heute nur noch ein Hal-
tepunkt tbrig geblieben. Trieb-
wagen der Privatbahn Altona-
Kaltenkirchen-Neum{nster wi-
ckeln den bescheidenen Perso-
nenverkehr ab.
BeieinerFahrtiberdiese Ost-
West-Strecke geht es buchstdb-
lich tber die Dorfer. Die Umge-
bung ist ausschlieBlich durch
landwirtschaftliche Betriebe ge-
pragt. Die Streckenfihrung ist
gradlinigund wird nurdurch we-
nige Bogen und kleine Bach-
uberfiihrungen unterbrochen.
Ebenso gestalten sich die
Bahnhofsanlagen. Aufgrund des
zur Verfligung stehenden Rau-
mes sind die Gleisanlagen sehr
gestreckt, auch lange Ziige kon-
nen kreuzen bzw. tberholt wer-
den. Die Nutzldngen der Durch-
gangsgleise erreichen beim Vor-
bild fast 500 m. Die Freiladeglei-
se profitieren auch von dieser
grof3ziigigen Lange. Der Uber
sichtsplanstellt den Zustand der
Gleisanlagen um 1965 dar.
Inzwischen sind die Gleisan-
lagen und Gebdude soweit zu-
rickgebaut, da® nur noch ein
Durchfahrgleis mit einem Halte-
punktvorhandenist.Von derein-
stigen Betriebsamkeit ist heute
mehr Ubriggeblieben.

Der Gleisplan des Bahnhofs Innien zeigt

noch 1965 ein umfangreiches Gleisfeld.
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Trotz der relativ bescheidenen
Gleisanlagen bietet derBahnhof
doch ausreichende Spielmog-
lichkeiten fir den Betriebsbah-
ner.

Umfangreiche Rangiermano-
verzurBedienung der Giterent-
und Beladestellen garantieren
Abwechslung im Spielbetrieb.
Zwischendurch missen auch
die friher recht zahlreich ver-
kehrenden Personen- und Eilzi-
ge abgefertigt werden.

BeiderUmsetzungins Modell
sind auf Grund der groBen Ldn-
genausdehnung Kompromisse
einzugehen.Anhand zweier Bei-
spielesollenverschiedene Mog-
lichkeiten vorgestellt werden.
Die Gleispldne sind ftir den HO-
MabBstab entwickelt, an Hand
der Netzlinien lassen sich diese
auch leicht auf andere Mafstd-
be umsetzen. Fiir HO betrdgt der
Netzlinienabstand 50 cm, fur TT
40 cm, in N sind 30 cm anzu-
setzen und fiir SpurZ 20 cm. Bei
grof3en Spuren sollte ein Netzli-
nienabstand von 150 cm fiir Spur
I und 100 cm fiir Spur O einge-
halten werden.

Der erste, grofere Anlagen-

entwurf erreicht im Malstab
1:87 schon die GroBe von 410 *

x155Metern,undesbleibttrotz-

dem recht wenig Raum fur die
freie Strecke. Die Streckenab-
schnitte zum Bahnhof sind im
Original schnurgerade, weshalb
man grof3ztigigere Radien wah-
len sollte, um wenigstens anzu-
deuten, dal es nach der Bahn-
hofsausfahrt nicht gleich ,scharf
um die Ecke" geht. Allerdings ist
die originalgetreue Umsetzung
weniger wichtig, Vielmehr
sollte sich der Mo-
dellbahner durch ' & _
das Original el
R r o
inspirieren -

lassen und seine Anlage in
Anlehnunganeine konkrete Vor-
bildsituation planen. So wurde
beispielsweise die linke Bahn-
hofseinfahrtindenBogen gelegt,
um mit einer Bogenweiche
Raum zu gewinnen. Dieser Ent-
wurf ist sehr landschaftsbetont
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Anlagenkonzept 2 beweist, daf} trotz geringem Platz auf die grofziigige Landschaft
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nicht verzichtet

werden muf. Die Hintergrundkulisse suggeriert eine raumliche Tiefe und kaschiert den Kreisverkehr.

und ermoglicht so die groBziigi-
ge Gestaltung des ,Drum-
herums" mit vielerlei Szenen:
Molkerei, Bauernhofe, Felder,
Weiden und FluBauen.

Fir die Gestaltung des Bahn-
hofes und seiner baulichen An-
lagen stehtausreichend Platz zur
Verfiigung. Die Landschaftsge-
staltung ist auch fir den unge-
ubten Bastleroder Modellbahn-
anfdnger nicht schwierig. Dem

Den Charme des
Flachlandes cinfangen

Modellbahner werden keine
atem-beraubenden  Gebirgs-
oderBriickenkonstruktionenab-
verlangt, da Innien im Flachland
liegt, wo nur ab und zu mal ein
leichterHuigelzu iberwindenist.
Somit kann man auch die recht
steilen Abfahrten in den ,unter-
irdischen" Anlagenbereich ak-
zeptieren, da auch im Original
die Strecke iberRampen geftihrt
wird, um die zahlreichen Bach-
einschnitte zu Uberwinden. Da
nurrelativ kurze Zlige eingesetzt

werden, haben die Modell-Lo-
komotiven keine Probleme mit
den Steigungen.

Die Situationen der an den
Bahnhof anschlieBenden Strek-
kenabschnitte sind (brigens
authentisch. In Richtung Neu-
minster, auf der Anlage nach
rechts geschaut, tiberquert die
Bahn zundchst einen Feldweg,
passiert das Einfahrsignal und
uberquert einen kleinen Bach.
RichtungHeide fihrtdie Strecke
durch einen Wald, auf dem
Anlagenentwurf durch einen
Einschnitt erweitert, der die Zu-
fahrt zum Schattenbahnhof er-
moglicht. Dieser befindet sich
unter dem Bahnhofsniveau,
kann problemlos auf ca. funf
unterirdische Gleise ausgebaut
werdenundermoglichtsoeinen
abwechslungsreichen  Zugbe-
trieb.

Die Gebdudekénnenausden
handelstblichen Bausdtzen aus-
gewdhlt werden. Der Bauernhof
im rechten Anlagenteil entsteht
aus einem Vollmer-Bauernhof.

An der HauptstraBe des Dorfes
stehen reine Wohnhduser und
Wohn-/Geschiftshduser in
bunter Reihenfolge. Typisch
norddeutsche Gebiude hatz B.
Kibri mit den Bausadtzen ,Fach-
werkhaus mit Reetdach” oder
JFriesenhaus” im Programm.

Das Bahnhofsgebdude konn-
te aus zwei Bausadtzen ,Bahnhof
Kirchbach"von Faller zurechtge-
bastelt werden. Fiir die Guterab-
fertigung wird der bekannte
Kibri-Bausatzeines mittleren G-
terschuppens gewdhlt, dem
auch ein Lademal beiliegt. Er-
gdnzend zur Guterabfertigung
sollte der Getreidesilo nachge-
bildetwerden.Derausdem Pola-
Programm erhdltliche Bausatz
BayWa" eignet sich zwar vom
Zweckher,istinseinerForm aber
zu breit und nicht hoch genug.
Esistabernichtschwer,den Ge-
treidesilo im Selbstbau herzu-
stellen, da er keine komplizierte
Struktur aufweist, oder den Pola-
Bausatz umzubauen.

Der unmittelbar an der

Die wesentlichen
Merkmale bleiben erhalten.

Schranke gelegene Baustoffhan-
del lieBe sich mit Hilfe eines im
Pola-Programm  enthaltenen
Bausatzes gestalten. Die im lin-
ken Anlagenteil gezeichnete
Tankstelle ist an dieser Stelle
nicht authentisch. Sie liegt im
Original einige hundert Meter
vom Bahnhof entfernt. Im Mo-
dell wurde sie an diese Stelle ge-
rickt, um etwas mehr Ab-
wechslung in die Gebdudeen-
sembles zu bringen.

Wer es aber ganz genau neh-
men méchte, kommtum einen
Gebdudeselbstbau nichtherum.
Die nicht allzu schwer nachzu-
bildenden Objekte werden vor
Ort abgemessen und mit Fotos
dokumentiert.

Hauser
am richtigen Platz

Als  Gleismaterial  wurde
ROCO-Line ausgewdhlt.Die der
Bogenweiche  nachfolgende
Weiche weist einen Abzweig-
winkelvon 10 Grad auf also eine
recht schlanke Weiche. Die an-
deren Roco-Weichen im Bahn-
hof sollten einen Winkel von 15
Grad aufweisen, da die 10-Grad-
Weichen viel Raum trotz der
grofzligigen Anlage beanspru-
chen.

Beide Streckenteile werden
unter der Anlagenplatte zu-
sammengefthrt, so dal3 sich die
Gesamtstrecke in Form éiner
Acht darstellt. Im ,unterirdi-
schen" Bereich ist ausreichend
Platz fiir einen Schattenbahnhof
mit vier bis fiinf Gleisen.




Fir den zweiten Entwurf
wurde derGleisplan deutlich re-
duziert. Zur Gduterabfertigung
dienen nur noch zwei Freilade-
gleise, die Situation an der Vieh-
rampe wurde vereinfacht. Das
Ziehgleis ist stark verkirzt, er-
moglicht aber noch einen au-
thentischen Rangierbetrieb.
Beide Bahnhofseinfahrten sind
mit Bogenweichen zum Platz-
gewinn ausgestattet.

Aufeiner Anlagenldange von 3
m fir HO sind kaum noch nen-
nenswerte Streckenabschnitte
moglich. Die Konstruktion der
Anlage konzentriert sich aus-
schlieBlich auf den Bahnhof,
landschaftstypische Details wie
die Bachiberfihrung missen
aufgegeben werden.

Als  Schattenbahnhof dient
nun ein Ausweichgleis, welches
hinter einer Kulisse versteckt an-
geordnetist.Soreduziertsich die
Anzahl dereinzusetzenden Ziige
drastisch.

Auch die Zugldnge muB3 auf
Grundderstarkverkirzten Bahn-
hofsgleise eingeschrankt wer-
den. Nun kommen vermehrt
Triebwagen mit Beiwagen oder
kurze Nahverkehrsziige mit drei
oder vier Personenwagen zum
Einsatz, die Fernzlige rauschen
ohnehin ohne Halt langsam
durch den Bahnhof.

Dennoch istauch mit diesem
Entwurf ein durchaus anspre-
chender Betrieb moglich, da
doch die wesentlichen Rangier-
bewegungen fir das Bereitstel-
len der GUterwagen an den ver-

schiedenen Stationen erforder-
lich sind und die eingleisige
Hauptstrecke in regelmadBigen
Abstinden von Fernziigen ge-
nutzt wird.

Aufdem verbleibenden Anla-
genteil kann der Modellbahner
bei der Gestaltung des Dorfes
undderUmgebungseinerPhan-
tasie freien Lauf lassen. Die mar-
kanten Gebdude werden wie
beim ersten Anlagenentwurfmit
im Handel befindlichen Model-
len nachempfunden.

Eine kleine Herausforderung
stellt die Einbindung der Hinter-
grundkulisse in die Anlage dar.

Sie hat in erster Linie die Auf-
gabe, die schmale Platte optisch
zu vergroBern. Hduser und
Bdume als Halbrelief vermitteln
raumliche Tiefe, und die hinter
der Kulisse befindlichen Gleise
werden nicht mit einem hier
falschlich angewendeten Berg
verdeckt. Der Betrachter erlebt

Modellbahnanlage als

Autorenprofil

Sénke Windelschmidt wurde 1964 geboren. Kurz darauf
brachtesein VaterdieerstenEisenbahnmodellenachHause.
Damitnahm ein typischer Werdegang eines Modellbahners
seinen Lauf. Der vorlaufige Hohepunkt besteht im Aufbau
einer Heimanlage in HO.

Die Vorliebe des Bauingenieurs gilt dem vorbildgerechten
Betriebsablauf, dem Rangiergeschdaft und der Landschaftsgestaltung. Zu-
satzlich ist er aktiver Museumsbahner und erledigt die Offentlichkeitsarbeit
fur das Eisenbahnmuseum Bochum-Dahlhausen.

aber nur eine befestigte Bahn-
steigkante aufweist. Der ,Haus-
bahnsteig" sollte beim ersten An-
lagenentwurf eine Ldnge von
mindestens 110 cm haben,
damit am Bahnsteig auch ein
Personenzug aus vier ,Donner-
bichsen” und einem Gepack-
wagen mitsamt der Lok halten
kann. Der Zwischenbahnsteig
kann wie im Original etwas ldn-
ger ausgefiihrt werden. Parallel
zuden Bahnsteiggleisen liegtein
drittes Durchfahrgleis, das zum
Rangieren und fiir Zugkreuzun-

anschlissen. An jeder Bahnhof-
seinfahrt steht je ein zweifltgeli-
ges Formsignal als Einfahrsignal.
ImBahnhofselbststeheninjeder
Richtung je zwei Ausfahrsignale.
Als Fahrzeuge kénnen eigent-
lich fast alle nebenbahntypi-
schen Lokomotiven eingesetzt
werden. Nur bei den Lander-
bahn-Dampfloks sollte man aus-
schlieBlich auf preuBische Bau-
arten zuriickgreifen.Personenzu-
ge bildet man aus ,Donner-
" spreufischen Abteil-

oder  Durchgangswagen und

Theaterbiihne genbzw.UberholungenvonGu-  drei- oder vierachsigen Umbau-
nunwie bejei rstick,  terziigen durch Personenziige  wagen der DB. Dieselfahrzeuge
dai die EIW verdrdngen zunehmend die
woher" im Bahnhof, sprich as Stumpfgleis an der rech- Damgfloks. So fahren Eil- und

ten Bahnhofsausfahrt kann zum
Abstellen von Fahrzeugen oder
als Ziehgleis fir Rangierbewe-
gungenimBahnhofbenutztwer-
den.

Je nach Geschmack kénnen
die Gleisanlagen natirlich er-
weitert werden. Denkbar wdre z.
B. im Bereich der Bauernhofe
eine Molkerei oder Kleinindus-
trie mit entsprechenden Gleis-

Biihne, erscheint, um nach dem
Auftritt wieder hinter der Kulis-
senwand zu verschwinden.
Noch ein paar Worte zur Be-
triebssituation:DerPersonenver-
kehr wird auf den beiden Bahn-
steiggleisen abgewickelt. Eines
direktam Empfangsgebdude,ein
zweites parallel dazu. Zwischen
diesen zwei Gleisen ist ein klei-
nerBahnsteig aufgeschittet,der

Personenziige, die aus zwei bis
drei Silberlingen und einerVV 100
gebildet werden. Im Gterzug-
dien setzte die DB
Rangierloks der Gattung V 60
und Kof Il oderlll ein. Die Zuglok
erledigte dann auch alle Ran-
gieraLﬁgaben im Bahnhof, was
ebenso fur die dampflokbe-
spannten Guterzuge gilt.

l Sénke Windelschmidt
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Gleise und Strecken

Deutlich ist das rechte,
ausgebesserte Gleis
zu erkennen. Dagegen
liegen unter dem lin-
ken Gleis noch Holz-
schwellen.

gende Holz- und Be-
tonschwellen sind bei
ausgebesserten Gleis-

anlagen durchaus Bei Klosterfelde
nicht uniiblich. wurde ein Gleisstlick

bereits nachgeschot-
tert, Betonschwellen
und Schienen blieben
unverandert.

Modellbahnschule 1




Abwechslung unter dem Schienenstrang

Restaurierte Gleise

Konfektionierte Gleis-

stiicke gleichen sich wie
ein Ei dem anderen.
Nicht so bei der grofien
Bahn.Dagibtes schwere
und leichte Schienen,
unterschiedliche Bettun-
gen, verschiedenartige
Schwellen...

Witterungseinfli]sse und Erneuerung-
en verdndern die optische Erschein-
ung von Gleisanlagen. Die Farbe des
Schotters, der Zustand und die Art der
Schwellen sind Faktoren, die das Ausse-
hen der Gleise beeinflussen. Alle diese
Unterschiede kann man im Modell nach-
bilden.

Ein wichtiges Hilfsmittel hierbei ist
Farbe. Die iibrigen bendtigten Materia-
lien sind leicht zu beschaffen oder finden
sich ohnehin in jedem Modellbahn-
Haushalt: Schotter in unterschiedlichen
Koérnungen und Fdrbungen, Sand, Nagel
und Holzleim. Dazu kommen Holz-
schwellen- und Betonschwellengleise un-
terschiedlicher Ausfithrungen.

Abwechslungsreiche
Gleisbettungen

Durch unterschiedliches Einfirben der
Gleisanlagen lassen sich bereits verschie-
dene Verwitterungszustinde und Schot-
tertonungen imitieren. Eine realistische
Wirkung erhalten die Gleise, wenn die
Seiten der Schienenprofile und die
Kleineisen mit rostigbrauner Farbe lak-
kiert werden. Dies sollte wegen der bes-
seren Zugdnglichkeit vor dem Einschot-
tern geschehen.

Modellbahnschule 1 45




&Gleise und Strecken

Aus Resten von Gleisen kann man Schwellengruppen gewinnen.

Die Kleineisen sollten moglichst unbeschadigt bleiben.

Das durchgehende Gleis sollte auf Betonschwellen liegen, wahr-
end unter den Nebengleisen ausgebesserte Holzschwellen liegen.

Schotter wird fir die ver-
schiedenen NenngréBen in
unterschiedlichen Kor-
nungen und Fdrbungen von
allen Zubehorherstellern im
Fachhandel angeboten; es
besteht also reichlich Aus-
wahl, um verschieden wir-
kende Bettungen darzustel-
len. Auch unterschiedliche
Gesteinsarten kénnen ver-
wendet werden, der Schotter
wurde ja nicht immer aus
demselben Steinbruch be-
zogen. Wie beim Vorbild
kéonnen einige Abschnitte
mit aufgefrischtem Schotter
das Bild des Schienenstrangs
auflockern.

Das iibrige Schotterbett
erhilt einen Uberzug mit ver-
diinnter Abtonfarbe. Hierbei
kann ein unterschiedlicher

Verwitterungsgrad  darge-
stellt werden. Die Farbe
wird mit einem Pinsel aufge-
tragen und fiarbt die im
Schotter liegenden Schwel-
len meist mit ein. Die-
ser Vorgang kann so oft
wiederholt werden, bis ein
ansprechendes  Ergebnis
erzielt ist. Es sollte aber
bedacht werden, daB die
wadssrige Farbe den Schot-
terkleber 16st und seine
Klebkraft mindert, gegebe-
nenfalls ist der Kleber zwi-
schendurch zu erneuern.

Gleise auf Kies
oder Sand
Wer auf seiner Modell-
bahn eine Hauptbahn nach-

bildet, sollte durch Einschot-
tern der Schwellen einen

stirkeren Oberbau darstel-
len, als er beispielsweise auf
Nebenbahnen iiblich ist.
Dort kénnen sogar noch
auf Holzschwellen verlegte
Schienen in Kiesbettung lie-
gen. Kiesbettungen lassen
sich leicht mit Vogel- oder
Schwemmsand  anlegen.
Auch der Sand sollte ab-
wechslungsreich eingefarbt
werden. Viele Nebenbahnen
wurden von der DR schon
auf eine Achslast von mehr
als 20 Tonnen ausgebaut.
Dabei wurden in Bahnhoéfen
nur die durchgehenden Glei-
se eingeschottert, unter Ne-
bengleisen blieb die Kiesbet-
tung erhalten. Aufgrund der
wenigen Zugleistungen, die
tber sie rollen - meist die-
nen sie nur zum Umsetzen

von Lokomotiven und Ab-
stellen von Wagen —, kénnen
sie auch mit 20 t Achslast
befahren werden. Man sollte
seine Modellgleise ebenfalls
nach den spdteren Einsatz-
bedingungen auslegen und
die im Bahnhof geplanten
Gleise mit unterschiedlichem
Oberbau verlegen.

Unterschiedliche Schwel-
len kénnen ebenfalls mit
sehr wenig Aufwand nach-
empfunden werden. Dies
muB aber bereits beim Legen
der Gleise geschehen. Gleise
eines Herstellers aus gleichen
Schienenprofilen, aber mit
unterschiedlichen Schwellen
konnen problemlos mitein-
ander kombiniert werden,
ohne daB Héhenunterschie-
de auftreten.

Gleise haben viele Gesichter

Oft ist zu beobachten, dal nebeneinander verlegte Glei-
se ein deutlich unterschiedliches Aussehen haben. Dafiir
sind mehrere Ursachen verantwortlich. Werden Gleise er-
neuert, sehen diese natiirlich nicht so verwittert aus wie
dltere Schienenstrange. Auf Nebenbahnen sind vereinzelt
noch in Kies gebettete Gleise zu sehen. Haufig wurden in
Bahnhoéfen nur die durchgehenden Gleise, also die star-
ker befahrenen, rekonstruiert. Erst seit wenigen Jahren
verlegt man Gleise mit Betonschwellen, zuvor waren Holz-
schwellen iiblich. Selbst der Einbau von ausgebauten
Hauptbahngleisen in Nebenbahnen, wo sie den Anforde-
rungen noch genligten, ist festzustellen.

Nicht selten wurden nur einzelne Schwellen oder Schwel-
lengruppen im Verlauf eines Gleises erneuert. So kann es
sein, daf man auf einer Nebenbahn mit Holzschwellen

Typisch fir Nebenbahnen: Einfach verschraubte Schienen auf
Betonschwellen in Kiesbettung (links). Stahl- und Betonschwel-

len kénnen nebeneinander liegen (unten).




Wer die Schwellen unter-
schiedlicher Hersteller ne-
beneinander verwendet,
oder gar seine Gleise selbst
fertigt, der muB auf eventuell
auftretende H&éhenunter-
schiede der Schwellen und
Schienenprofile achten. Ge-
gebenenfalls ist es notwen-
dig, Distanzstiicke unter die
Schwellen zu kleben.

Austausch der
Schwellen

Roco bietet beispielsweise
in der NenngréBe HO Gleise
mit Holzschwellen und ge-
schraubten Kleineisen sowie
mit geklammerten Beton-
schwellen an. Da diese zum
gleichen Schienenprofil pas-
sen, konnen sie problemlos
getauscht werden.

Die Gleiskorper bestehen wie gewohnt aus Schotter oder
Sand, der mit verdiinntem WeiBleim fixiert wird.

Fleischmann hat geklam-
merte Holzschwellengleise
im Angebot, die typisch fur
die Epoche 4 sind. Da die
Modellgleise meist bereits
fertig in starrer oder flexibler
Form angeboten werden -
alternativ bietet Pilz einzelne
Schwellenbander und Schie-
nenprofile an -, miissen
Schienen und Schwellen vor-
sichtig voneinander getrennt
werden. Hierbei ist darauf
achtzugeben, daB8 die Klein-
eisen nicht beschidigt wer-
den. GemdB3 den individuel-
len Vorstellungen fadelt man
die ausgewdhlten, verschie-
denen Schwellen dann in

Gruppen wieder auf die
Schienenprofile auf.
Modellweichen werden

von allen Herstellern mit

Ausgebesserte Schwellen und kombini

Holzschwellen angeboten.
Diese sollten stets in Schot-
ter gebettet werden, da sie
eine betriebliche Gefahren-
stelle bilden und sicheren
Halt haben miissen.

Wer noch einen Schritt
weiter gehen mochte, kann
einen Teil der Schwellen
in variablen Langen aus
Pappelholz selbst anferti-
gen. Die Befestigung kann
mit Messing-Kleineisen
von Weinert oder mit richti-
gen Nagelchen erfolgen.

Beim Bau und realisti-
schen Gestalten der
Modellgleise sollte man sich
zuvor immer Anregungen
beim Vorbild holen, hierbei
kann schon ein Blick auf
Bilder geniigen.

Sebastian Koch

erte
bringen Abwechslung in den Schienenstrang.

Fotos: Sebvastian Koch (11), Uwe Henkel (1)

Autorenprofil

Sebastian Koch,
Jahrgang 1977, st
seitseinem6.Lebens-
jahrModelleisenbah-
ner. Auch wdhrend
seines noch andau-
ernden Studiums der Verkehrspla-
nung lieR die Begeisterung nicht
nach. Er baut und betreibt eine HO-
Modulanlage nach norddeutschen
Vorbildern der DR in der Epoche 4.
Sein Modellinteresse gilt vor allem
Fahrzeugumbauten sowie dem
Landschafts- und Geldndebau. Be-
obachtenund FotografierendesVor-
bildsliegenimweiterenBereichseiner
Beschdaftigung mit der Eisenbahn.

und Kiesbettung zwei oder drei nebeneinander liegende
Betonschwellen findet, die eingeschottert wurden.

Weichen wurden bei Nebenbahnen haufig auf Stahl-
schwellen verlegt, auf einigen Nebenbahnen sind diese
auch heute noch zu finden. Aber in der Regel liegen Wei-
chen auf Holzschwellen und sind eingeschottert.

Auch die Befestigung der Schienenprofile auf den Schwel-
len ist sehr unterschiedlich. Bei Betonschwellen geniigt oft
eine Schraube zum Befestigen der Kleineisen, bei Holz-
schwellen werden meist zwei Schrauben verwendet. In
der Anfangszeit der Eisenbahn wurden bei Nebenbahnen
die Kleineisen auf Holzschwellen genagelt. In der heutigen
Zeit werden die Schienenprofile auf den Schwellen fest-
geklammert. Auf weniger frequentierten Strecken schraubt

man sie jedoch immer noch.

B R

Auf der Nebenbahn zwischen Neustrelitz-Siid und
Feldberg lagen auch 1998 noch in Kies verlegte
Holzschwellengleise (oben). Im Bahnhof Alt-Hiittendorf
liegen Betonschwellen in Kiesbettung (links).
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Bahnbauten

Ein Pfiff und wuchtige Auspuffschlage kiindigen
einen Hohepunkt auf der Modelleisenbahnaus-
stellung des Zittauer Modell-Eisenbahn Clubs
(ZiMEC) an. Es beginnt die Vorfilhrung der Funk-
tionsmodelle im Bw Stockau.

Betriebsablauf mit beweglichen Behandlungsanlagen
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w Stockau? Nie gehort. Es kann sich also

nicht um den Nachbau eines realenBe-
triebswerkes handeln. Andererseits ist das,
was man sieht, auch kein reines Fantasie-
produkt. Alle Bestandteile gibt oder gab es
irgendwo bei der groBen Eisenbahn. Der
Gleisplan des Bw Stockau wurde nach den
Bedurfnissen des gleichnamigen Bahnhofs
entwickelt. Es liegt am duBeren Rand der
Bahnhofsanlage Stockau. Dortkénnen Besu-
cher des Zittauer-Modellbahn-Clubs, kurz
ZIMEC genannt,unmittelbarvorihren Augen
die Restaurierung (= Lokbehandlung) einer
Guterzugdampflok nach dem Strecken-
einsatz verfolgen.

Soeben hatdie Lok 50 849 ihren Wagen-
zug auf dem Glterbahnhof abgestellt. Sie
kehrt nun vom Betriebseinsatz in ihr Be-
triebswerk zurtick und rollt auf das Behand-
lungsgleis. Zundchst kommt sie an den Was-
serkran. Der Heizer ist von der Lok gestiegen




und steht schon am Handrad des Wasser-
krans, derweil 6ffnet der Lokomotivfiihrer
den Wasserkastendeckel am Tender. Der
Ausleger des Wasserkrans schwenkt tber
den Wasserkasten und halt exakt tiber dem
geoffneten Deckel.

Offensichtlich hat der Heizer das Ventil
mitdem groBen Handrad aufgedreht, denndas
Kesselspeisewasser rauscht in dickem Strahl
in den Tender. Nach dem Fillen schwenkt
der Wasserkran wieder in seine Ausgangs-
stellung zurtick.

Diesen Vorgang kann man bereits seitden
siebziger Jahren im Malstab 1:87 erleben,

ohnedafgrélereProblemeaufgetretensind.
Lediglich kleinere Schonheitsreparaturen

wurden ausgefiihrt. Mangels passender Fer-

tigmodelle entstanden viele Teile im Selbst-
bau.In vielen Féllen liegen den technischen

Anlagen Bauzeichnungen aus dlteren Zeit-

schriftenausgaben des ., Modelleisenbahner”
zu Grunde. Als Vorftihrlok firden Ablaufkam
zum Baubeginn nurdie Baureihe 50 von Piko
in Frage, weil deren Tender nicht mit einem

Antrieb belegt war. Da sich auch in der Neu-
zeit nichts Vergleichbares fand, spielt das in
die Jahre gekommene Modell noch immer
die Hauptrolle im Bw Stockau.

Als Vorbereitung daftir wurde
die Offnung des Wasserkas-
tensausgefrastund ein Deckel
mit  beweglichem  Schar-
nier aus Messingblech ange-

fertigt. Nachinnenmuindetdie Was-

serkastenoffnungin ein Rohr, das zwi-
| schen den Tenderrddern kurz tber

A

Noch steht der Wasserkran
gelassen in seiner Ruhe-
stellung...

..doch nachdem eine
Dampflok die ,Wassertank-
stelle” erreicht hat, dreht
sich der Ausleger, der =
Wasserkastendeckel des
Tenders offnet sich wie
von Geisterhand,...

... und echtes Wasserstromt
in das Innere des grofien
Dampfloktenders.
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Auf den ersten Blick
scheint an der selbst-
gebauten Besandungs-
anlage nichts zu pas-
sieren. Doch weit ge-
fehlt: Steht die Lok erst
einmal auf der richti-
gen Position, 6ffnet sich
der winzige Deckel des
Sanddoms - eine Mei-
sterleistung der Fein-
mechanikerkunst.

dem Schotterbett endet. Ein im Tenderge-
hduseeingebauterElektromagnetvoneinem
alten Piko-Weichenantrieb klappt den Was-
serkastendeckel auf und zu. In die Anlagen-
grundplatte wurde ein Loch zwischen den
Schienen gebohrt und mit einem Rohr aus-
gekleidet, durch das das Wasser in einen
unterflur angebrachten Wassersammelbe-
hdlter flie3t.

Die Lokfdhrtzum Wasserkranvorund setzt
dann ein kleines Sttick zuriick gegen einen
Festpunkt im Gleis. Das ist zwar nicht ganz
vorbildgerecht,abersofindetdie Lokdierich-
tige Position, in der der Tender genau uber
dem AbfluBloch in der Anlage steht. Das
echte Wasser kann nun ohne Probleme
durch den Tender hindurchflieen.

Das Naf kommt aus einem Einheitswas-
serkran von Auhagen, dessen Ausleger auf-

gebohrt und aufeinem neuen Standrohraus
Messing montiert ist. Eine Pumpe setzt den
Wasserkreislauf in Bewegung. Die Drehbe-
wegung des Wasserkrans wird mit einem
kleinen Motor realisiert.

Wenn der Tender mit Wasser aufgefullt
scheint, rickt die 50er weiter vor zur Besan-
dungsanlage. Diese ist schon durch einen
Bw-Mitarbeiter besetzt, so da3 nurnoch der
Heizeraufden Kessel klettern und den Sand-
domdeckel 6ffnen muB.Das Klettern des Hei-
zers haben die Zittauer noch nicht im Mo-
dell hinbekommen, noch offnet sich der
Sanddomdeckel wie von Zauberhand. Als
Zauberer" fand gerade noch ein kleiner
Elektromagnet im Lokkessel Platz.

Nach dem Schliefen des Sanddomdek-
kels fahrt die 50 849 weiter unter den Koh-
lebansen. Er ist vollstindig aus Messing ge-
baut.

Ohne die heute oft unnétigerweise pro-
pagierte Digitaltechnik kann derKran Kohlen
aus dem Bansen aufnehmen, heben, zum
Trichter schwenken und dort entleeren.
DamitderTendergleichmaBigbeladen wird,
fahrt der Kran etwas vor und zurtick.

Letzte Station auf dem Behandlungsgleis
istderSchlackesumpf.Hierwerden Schlacke
und Asche aus dem Aschkasten der Lok
entleert. Da es unter der Lok geschieht, sieht
man es nicht. AberanschlieBend wird die ab-
gekuhlte Schlacke vor den Augen der Zu-
schauer mit dem Schlackeaufzug aus dem
Sumpf entfernt. Die Schlacke rutscht tber
eine Blechschurre in den Forderkibel. Die-
serhdngtan einerTraverse, die um die Hinter-
achse des Kuibels drehbar ist. Mittels Elektro-
motor wird der Kibel nun hochgezogen,
wobeidieRddervoneinerU-férmigen Schie-

Nach dem Bekohlen folgt das
Entschlacken. Den beim Vorbild
viel Zeit verschlingenden und in
der Realitat schmutzigen Vorgang
kann man im Modell nur andeu-
ten. Dafiir laft sich die Schlak-
ke Uber einen selbstgefertigten
Schragaufzug vorbildgerecht auf
einen O-Wagen entsorgen.




Karl-Heinz Stange, geboren
1949, bekam seine erste HO-An-
1 lage mit 14 Jahren. Nach der Fa-
miliengriindung baute der Di-
plomingenieur fir Maschinen-
bau eine TT-Spielanlage fur die
beiden Séhne. Als langjdghriges Mitglied des Zit-
tauer Modelleisenbahn-Club, fiir den er auch Vor-
standsaufgaben wahrnimmt, ist er zustandig fur
die Landschaftsgestaltung der Clubanlagen. Aus
seiner Werkstatt kommen auch Gebdudenach-
bauten, so beispielsweise die Nachbildung des
Bahnhofs Zittau Vorstadt.

ne gefihrtwerden.Durch die Kurvenfiihrung
am oberen Ende wird der Kiibel tber dem
im Nachbargleis stehenden Schlackewagen
ausgekippt.

Die 50 849 istnun fureinen weiteren Ein-
satz vorbereitet und rollt auf die Drehschei-
be. Die miit im Bw Stockau 26 Meter im
Durchmesser (nattrlich nur beim Vorbild),
damit auch die groften Lokomotiven ge-
dreht werden konnen.

Nachdem derSchuppenwdrter (ibereine
Telefonwdhlscheibe)  das  vorgesehene
Schuppengleis gewadhlt hat, verriegelt sich
die Drehscheibe selbstdndig und setzt sich
in Bewegung. Nach dem Halt der Dreh-
scheibe fihrtdie Lok in den siebenstdndigen
Schuppen ein. ,Das Lokpersonal ldBt sich
nichtgernaufdie Fingerschauenundschlief3t
deshalb die Schuppentore”, hért man aus
dem Lautsprecher, wéhrend Elektroantriebe
unter dem Schuppendach tiber ein Gestan-
ge den Worten Taten folgen lassen.

Fotos: Markus Tiedtke

Schon wdhrend dergesamten Vorfithrung
wird das Geschehen durch Gerdusche be-
gleitet, die wir hier leider nicht wiedergeben
kénnen. So héren die Zuschauer beispiels-
weise tatsdchlich Kohlen in einen Tender rut-
schen.Derzusdtzliche akustische Reizerhoht
den Eindruck erheblich.

Nattirlich ist die Pflege der Dampflok noch
nicht abgeschlossen, es wird noch abge-
schmiert und kontrolliert. Damit das Lokper-
sonal nichtim Qualm erstickt, hatderSchup-
penim DachRauchabzige —ausdem selbst-
verstandlich Rauch abzieht.

Karl-Heinz Stange

Augenféllig ist der mo-
torisch betriebene Be-
kohlungskran: Nicht nur
der Aufbau laft sich
drehen, auch der Grei-
fer ist kann seine Funk-
tion erfiillen.

Kleine, etwa Grieskorn
grofle Kohlestiicke fal-
len wie beim Vorbild
polternd in den gro-
Ben Schiitttrichter.

Nach dem Auffrischen der
Lok mit neuen Vorrdten
fahrt sie in Richtung Lok-
schuppen. Uber die Dreh-

scheibe erhdlt sie ein
freies Schuppengleis zuge-
wiesen und die Tore Off-
nen sich motorisch.

Ein Blick auf den Rauchab-
zug bestatigt Die noch
qualmende Lok hat ihren
Ruheplatz erreicht.




Fiir eine ausgewoge-
ne Darstellung von
Biischen sollte man
auf verschieden ein-
gefarbte  Schaum-
stoffflocken  zuriick-
greifen, die zur Dar-
stellung des Blattwer-
kes allerdings nichtzu
fein und auch nichtzu
grob sein diirfen.

Landschaft

Im Vergleich: getrocknete Rispen und
bliihende Stengel.

Das oftan den Gleisen wuchernde Kraut
eignet sich wegen seiner fein verzweig-
ten Rispen gut zur Nachgestaltung von
Biischen. Hier ist der Vegetationsstand

Anfang August zu sehen, mit teils blu- » " .
henden und teils knospenden Rispen. Der Rohstoff fiir Modellbtische wéchst am Bahndamm

Nattirlich

Zur Vegetationsnachbildung eignen sich
oft Naturgewdchse, wenn sie durch fili-
grane Verzweigungen geeignet sind, auch
im Kleinen Baume und Biische nachzu-
stellen. Als beste Empfehlung galt bislang
das sogenannte Seemoos, das es im Zu-
behorhandel zu kaufen gibt. Aber es gibt
auch eine preiswerte Alternative.
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gewachsen

|e ultimative Empfehlung fir halbhohe

Busche undkleineBaumewarbislangdas
von MZZ eingefiihrte und nunmehrvon fast
jedem Herstellerim Programm geftihrte See-
moos. Es zeichnetsich durch filigrane Rispen
aus und ldBt sich mittels einer Weiterbe-
handlung mit Schaumstoffflocken zu sehr na-
turlich aussehenden Modellbahngewdch-
sen verfeinern. Die teilweise recht bruch-
empfindlichen Naturdstchen konnte man auf
seiner Anlage zur Nachbildung fast aller Ge-
wdchse verwenden. Kleine, abgebrochene
Dolden wurden zu Bodenbewuchs, klein-
sten Blschen u. d, die mittleren Stiicke mu-
tierten zu allerlei Blschen und Strduchern
und mit gréBeren, geraden Exemplaren lie-
Bensichsogarkleine Biume darstellen.Auch
fur groBe Baume kann man Seemoos-Ast-

chen verwenden, indem man sie in ein pas-
sendes Grundgerist einklebt und so eine
dichteBelaubungnachempfindet.Bisheriger
Nachteil waren aber die Kosten.

Nun gibt es bei uns in der Natur ein dhn-
lich aussehendes Kraut, was zwar nicht ganz
sovollkommen gestaltete Blitendolden auf-
weist wie das Seemoos, sich aber trotzdem
auch gut fur die gleichen Zwecke verwen-
den ldBt. Die Rede ist von Krautis Debensis",
einem oft an Bahngleisen wachsenden und
weil3 blithenden Unkraut. Die Blutezeit liegt
im August. Fur die Verwendung als Aus-
gangsmaterial fur diverse Modellbahnge-
wadchse erscheintmirentwederdie Ernte vor
der eigentlichen Blute empfehlenswert,
wenn sich an den Rispen schon erste Blu-
tenknospen gebildet haben, oder nach der

Blitezeit im Oktober, wenn die Pflanzen
schon leicht verholzt sind. Moglicherweise
sind sie dann aber nicht mehr so gut zu ent-
decken. Man sollte sich beim Emten die
schdnsten und am meisten verzweigten Ris-
pen abschneiden und erst einmal weiter
trocknen. Ich hatte meine Unkrduter recht lo-
cker in einen Karton mit Deckel gelegt und
sieeineganze Weilenichtangerthrt.Im Laufe
der folgenden Bastelsaison war die Feuch-
tigkeitaus den Stengeln verschwunden, und
eshattensichzwarauch leichtzerbrechliche,
aber ausreichend stabile Grundgertste zur
Weiterbehandlung mit Flocken gebildet. Von
einem Trocknenin der Sonne rate ich eigent-
lich ab, weil hier ein zu starkes Ausbleichen
und Ausdérren zu befiirchten ist. Der ganze
Trocknungsprozef3 gehtdann zu schnell von-
statten. Bei der langsameren und schonen-
deren Trocknungsweise blieben die erfor-
derliche Grundstabilitdit und zudem ein
leichter Griinton erhalten. Durch das nach-
folgende Eintauchen in Weileim wird die
Stabilitdt wieder etwas erhoht, weil der Leim
das Ganze etwas hdrtet.

Es gilt nun, die am besten aussehenden
Exemplare auszusortieren und auszubreiten.
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Gerade fiir die halbhohe Bepflan-
zung entlang von Bahnstrecken eig-
nen sich verfeinerte Bliitendolden
hervorragend. Fiir die Belaubung ste-
hen Flocken in unterschiedlichen Far-
ben zur Verfiigung.

Die Rispen werden zur Beflockung in
verdiinnten Weiflleim getaucht und
anschlieend mit den Flocken von
allen Richtungen bestreut.

s

Fiir eine naturgetreue Nachbildung
einer Buschreihe reiht man die be-
flockten Rispen in unterschiedlicher
Gréf3e und Farbe aneinander.

2 A
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Fotos: Horst Meier

Die Natur liefert

das Ausgangsmaterial

Aus Weilleim und Wasser und dem be-
rithmten Tropfen Spulmittel entsteht ein Ge-
mischim Mischungsverhdltnis 1:1 bis 1:2,das
gutdurchgertthrt werden sollte. Ein Abtropf-
behdltnis, z. B. aus einem Stiick Fliegendraht
tber einem Topf, kann
die  Weiterbehand-
lung in einem nitz-
lichen Zwischen-
schritterleichtern.Eine
Schachtel oder etwas
gleichartiges dient als
eigentliches  Beflok-
kungsbehdltnis. Wei-
terhin  sollte  man
die Arbeitsflache grof3-
fldchig mit Zeitungen
0. 4. auslegen. Das er-
leichtert die Wieder-
verwendung  dane-
bengefallenerFlocken.
Fur ein moglichst na-
turgetreues Aussehen rate ich immer, mit
mehreren Griintonen, ggf.sogarmitMixturen
von Grlnténen zu arbeiten. Jeder Land-
schaftszubehérhersteller hat mittlerweile
Schaumstoffflocken im Angebot. Die von
mittlerer GroBe eignen sich am besten fur die
Beflockung von Naturdstchen. Man sollte
sich einige naturlich wirkende Griintdne zu-
legen und unter Umstdnden Flocken unter-
schiedlicherHerstellerverwenden,weilman
hierdurch eine Vielzahl von Farbnuancen er-
hdlt. Zwar kann man das Farbspektrum der
Naturdamitnichteinfangen,aberschon fiinf
oder mehr Griintone geben der selbst her-
gestellten Modellbahnvegetation bereits
einen Hauch von Vielfalt und ein abwechs-
lungsreicheres Aussehen. Auch lassen sich
unterschiedliche Farbténe miteinander mi-
schen,und mankannhierdurcheinemBusch
oder Baum eine Zweifarbigkeit geben, die in
der Natur durch Blattober- und unterseiten
vorkommt.

Jenachweiterem Verwendungszweckbe-
handelt man die kleinen Zweige nachherals
Einzelstiicke oder drillt im Vorfeld einzelne
AstchenzukleinenBuschen,Strauchern oder
Baumchen mit Draht zusammen. Hierdurch
erhdltmanvolumindseundausgepragte Mo-
dellgewdchse.

Die kleinen Kronen tauchtman nuninden
verdinnten WeiBleim. Er ist ausreichend
dinn, wenn beim Eintauchen die Astchen
nicht zerbrechen, und ausreichend gehalt-
voll, wenn spéter die Flocken gut daran haf-
ten.ZwischendeneinzelnenVerzweigungen
bilden sich gerne Leimhdutchen, die man
entweder durch leichtes Pusten auflosen
kann, oder die beim Abtropfen meist von
selbst wieder verschwinden. Das Beflocken
des solchermalien vorgeleimten Grundma-
terials geht dann schnell von der Hand, so
dal man eigentlich immer vier bis finf der
Dolden nacheinandereintauchen und dann

auch in einem Arbeitsgang bestreuen kann.
Die Rispen mussen gut von allen Seiten mit
den Flocken Uberstreut werden und kénnen
- nach leichtem Abschitteln des losen Ma-
terials — zum endglltigen Trocknen entwe-
derinein Stlick Styroporgestecktodergleich
abgelegtwerden. Wervorherden Leim nicht
ausreichend hat abtropfen lassen, muf spa-
terdamitrechnen,dal3 die Astchen beim Hin-
legen auf dem Untergrund anhaften. Im Be-
flockungsgang miteiner Farbe wédhltman die
unterschiedlichsten Formen und GroBen
aus. Spdter beim ,Einpflanzen” muf man
damit rechnen, da® man fir einen Busch
meist mehrere Rispen zusammenstecken
muB, deshalb giltes, schon im Vorfeld einige
zueinander passende Stticke zu schaffen.
Hatman aufdiese Weise nun eine Vielzahl
von beflockten Rispen hergestellt, sollte man
sich als Landschaftsgdrtner versuchen. Am
besten gelingt das Positionieren mit einer
Ahle oder einem sogenannten Vorkérner.
Hiermitstichtman Locherinden Untergrund

Tatigkeit als
Landschaftsgartner

(Landschaftshaut),in die man die Dolden ein-
kleben kann. Da das Krautis Debensis keinen
soregelmadBigen Wuchsaufweistwie z.B.das
Seemoos, muB man dieses Manko durch
eine hohere Anzahl von Dolden (gleicher
Farbe) ausgleichen. Dabei kann man mit
mehreren gleichartigen Astchen einen volu-
minoseren Busch erhalten und mit unter-
schiedlich hohen einen schlankeren, aber
trotzdem dichten. Hier gilt es, auszuprobie-
ren und seine eigene Technik zu finden. Am
besten siehtsolch eine Buschreihe dann aus,
wenn die einzelnen Strducher dicht sitzen
und sich zudem noch in Farbe und Form von-
einander unterscheiden.

Inwieweit man sogar aus den kleinen, be-
flockten Rispen durch Einkleben in gréere
Baumgertiste Modellbdume erstellen kann,
mubBebenfallsausprobiertwerden.Aufjeden
Fall lassen sich beide Naturprodukte auch
ohne weiteres nebeneinander verwenden
oder sogar kombinieren. Horst Meier

Autorenprofil

Horst Meier, Jahrgang 1956,
wandeltimBerufaufden Spuren
Carl Bellingrodts — wie dieser ist
erinder Steuerverwaltung tdtig.
Der kindliche Kontakt mit der
Modellbahn kehrte im Erwach-
senendalter als kreative Bastelbeschdftigung zu-
rtick. Landschaftsbauwurdezuseinemersten Spe-
zialgebiet, das er an der Heimanlage und in zwei
Modellbaugruppen anwandte. Der Umgang mit
der Spritzpistole und die Herstellung von Wagen-
ladungen kamen hinzu. Viele seiner Erfahrungen
und Tips hat er in verschiedenen Zeitschriften und
fanf Broschiren an die Leser weitergegeben.







Bauwerke

Individuelle Hauser auf einfache Weise

Hoch

STADTHAUSER VERANDERN

Teil 1 Grof3e Hausfassaden

Teil 2 ¢ Dachbau

Teil 3 ¢ Inneneinrichtung und Beleuchtung
Teil4  Farbliche Gestaltung
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Mit Beginn dieser fiinfteili-
gen Serie méchten wirAn-
regungenundTipsgebenfiirden
UmbauvonModellhdusern.Das
sogenannte Kitbashing"istkeine
Kunst, die nur den Modellbau-
profis vorbehalten ist, sondern

kann von jedermann nachvoll-
zogen werden. Ziel ist es, mit
moglichst wenig finanziellem
Aufwand und effektiver Arbeits-
weise schnell zu einer gelunge-
nen Abwandlung von her
kommlichen Modellhdusern zu

gelangen, die auch op-
tisch  dem

Vorbild ein Stiick ndher gertickt
sind.Belohntwird man bei dem
etwas groferen Aufwand mit
einzigartigen Hdausern - und
einem zusdtzlichen Bastelspal3,
der den Strel3 des Alltags ver-
gessen laft.

Die Entwicklung im Bereich
Modellbahnzubehdr hat inden
letzten Jahren erfreulicherweise

auch vor den Miniatur-
hdusern keinen

Haltgemacht.Wurden nochvor
rund zwanzig Jahren von Her-
stellern wie Auhagen oderFaller
fur die Spurweite HO Gebdude-
nachbildungen angeboten, die
bestenfalls fiir TT geeignetwaren,
wandelte sich das Bild Anfang
der achtziger Jahre mit dem Er-
scheinen der Stadthduser von
Pola. Unter den Bezeichnungen
Mozart- und Breite Strale er-
schienen Gebdude, die fast
doppelt so grol waren wie

die damals noch Ublichen
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Die schmucken Fensterrahmen der Haus- Mit Bleistift und MeBschieber teilt
wand werden aus dem gewdhlten Origi- : man die Etagen auf der vorbereite- :
nalbausatz direkt verwendet. : ten Hauswand ein.

Profis verwenden PVC-Platten |

Im professionellen Architekturmodellbau werden
kaum Materialien aus Polystyrol verwendet. Hier sind
nach wie vor Pappe und Holz dominierend. Allerdings
wird auch kein Wert auf feinste Details oder Strukturen
gelegt, statt dessen stehen die Proportionen der Ge-
badudeinBezugaufdasBaugrundstiickimVordergrund.
Polystyrolfindetdahernormalerweise nurVerwendung
bei detailreichen Modellen.

Als ein sehr leicht zu verarbeitendes Material hat sich
PVCerwiesen.EswirdinverschiedenenMaterialstarken
angeboten und 1a#t sich mit einem scharfen Messer
besser bearbeiten als Polystyrol. Geklebt wird mit Se-
kundenkleber oder guten Haftklebern.

Viele Materialien und Kleinteile, die in Fachgeschéften
fiir den Architekturmodellbau angeboten werden, sind
auch fiir die Modellbahn verwendbar, allerdings sind
die abweichenden Mafistdbe zu beriicksichtigen:
1:50, 1:100 oder 1:200.
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Mit einem handelsiiblichen Polystyrol-
kleber werden die Plastikteile des Bau-
satzes auf der Kunststoffplatte befestigt.

Im professionellen Architekturmodell-
bau werden keine naturalistischen Ge-
bdude oder Schaustiicke angestrebt,
einzig Proportionen, Mafhaltigkeit und
markante Details der Gebdude stehen
im Vordergrund.

Die Modelle lassen sich aus PVC-Plat-
ten wunderbar erstellen.
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Stadthduser anderer Anbieter.
Eine neue Epoche brach an.

Dieser Quantensprung st
allerdings im Laufe der letzten
Jahre relativiert worden: Die
neuen Bausdtze fast aller Her-
steller haben sich dem Mal3stab
1:.87 gendhert oder gar ange-
glichen.Einzig gro3e Fabrikkom-
plexe oder Stadtbahnhofe wei-
senimmernocheinenkleineren
Malstab auf, meistens 1:100,
was aber den imposanten Er-
scheinungsbildern auf Grund
ihrer ausgewogenen Proprtio-
nen auf der Modellbahn keinen
Abbruch tut.

Trotz des Fortschrittsin puncto
MaBstéblichkeit (AdR: Die
Modelle haben allerdings keine
diffizileren Ausfiihrungen erhal-
ten) zeigten im Laufe der Jahre
die einst wegweisenden Mo-
delle von Pola ihr wahres Ge-
sicht: zu kleiner Malstab = zu
kleine  GeschoBhohen und
Grundflachen. Daher hat Pola -
inzwischen von Faller ibernom-
men — in diesem Jahreine neue
StadtstraBe mit nochmals pro-
portional Uberarbeiteten Ge-
bauden aufden Markt gebracht.

Wer jetzt seine alten Stadt-
hduser neben
die neuen von
Faller bzw. Pola
stellt, wird so-
fort den Unter-
schied feststel-
len und sich ver-
legen die Frage stellen, ob erdie
alten noch verwenden soll. Mit
einer Auswahl von derzeit nur
vier verschiedenen Stadthdu-
sern (genau betrachtet sind es
sogar nur zwei Grundtypen)
kommt man bei einer Grof3-
stadtnachbildung nichtweit, die
ideal zu den Stadthdusern von
Pola passenden Bausdtze vom
Kleinserienhersteller ~ Schmidt
sind nicht mehr erhiltlich, und
die dekortiberladenen Modelle
vonKibrieignensich eherfurdie

Die zuvor vom Gufgrat gesduberten Fensterrahmen :
werden einzeln aufgeklebt. Dabei beriicksichtigt man :
die bereits festgelegten Positionen.

Trotz Standard-
bausdtzen entstehen
neuartige Modelle, die sich der wert
ihresgleichen suchen

Die benachbarte Hauswand fixiert man
mit einem Klebeband und kann nun die :

Fensterh6he bequem (ibertragen.

Nachbildung einer mitteldeut-
schen Kleinstadt.

Wer die neuen Faller/Pola-
Stadthduser als MalBstab fir
seine Stadthduser gewdhlt hat,
kann mit verhdltnismdBig wenig
Aufwand einige Bausdtze ver-
schiedener Hersteller den neu-
en Proportionen anpassen. Eine

handler um die Offnung des in
Betracht gezogenen Bausatzes
und prtfen Sie den Inhalt nach
den genannten Kriterien. Wird
lhnen dieser Wunsch verwehrt,
wechseln Sie das Fachgeschaft,
schlieBlich kauft keiner gerne
.die Katze im Sack".

Fast alle Bausdtze werden

wichtige  Bedin- heute aus Polysty-
gung fur die Wahl Polystyrolplatten (o] gefertigt. Dieser
der umzubauen- : _ Werkstoff ist unter
den Modelle muf3 lassen sich V\{Uﬂ allen ,Plasten” der
allerdings  erfult derbar schneiden billigste und hat
sein: Fenstersimse daher  weniger
und Fassaden- und kleben gute Material-

stuckteile sollten als separate
Teile aufklebbar sein. Viele Mo-
dellederHerstellererfullendiese
Forderung, einzig die Stadthdu-
ser nach ostdeutschen Vorbil-
dernvonKibrifallen wegen ihrer
angespritzten Teile durch das
Auswahlsieb.

Stadtische Wohnbauten, die
um die Jahrhundertwende ge-
schaffen worden sind, weisen in
derRegeleine Deckenhohe von
drei Metern auf, das sind fir den
MaBstab 1:87 umgerechnet
34,48 mm (Spurweite TT25mm).
Eine Raumhohe von 3,50 m hat
sogar 40,23 mm (TT 2917 mm).
Denkt man sich
noch die
Zwischendek-
ke dazu, erhoht

um ca.
5 mm, d.h.ein
3 m hoher Raum erreicht
eine GeschoBBhdéhe von rund
40 mm im Modell. Moderne
Wohnbauten haben im Ver-
gleich dazu nureine Raumhohe
von 2,35 m.

Bedenkt man, daB die verklei-
nerten Modellnachbildungen
auch niedrigere Fenster aufwei-
sen, sollte man bei der Modell-
wahl darauf achten, da8 zumin-
dest die Gesamtproportionen
gewahrt bleiben.

Bitten Sie daher ihren Fach-

eigenschaften, die aber gerade
fir den Modellbau zwei ent-
scheidende Vorteile bieten: Die
Kunststoffteile lassen sich mit
speziellen,  I6sungsmittelhalti-
gen Klebstoffen bombenfest
verbinden, und zum anderen
kann das Material auf recht ein-
fache Weise mit scharfen Werk-
zeugen bearbeitet werden.

Daherfilltdie Wahlfirdieneu
zu erstellenden Hauswidnde
ebenfallsaufdas Polystyrol.In gut
sortierten Fachgeschdften sind
Polystyrolplatten und -profile
verschiedener Dicken erwerb-
bar, doch die Preise fiir die ein-
zelnen Platten sind verhiltnis-
mafighoch.Da lohntes sich viel-
leicht, zu einem speziellen
Kunststoffanbieterzu gehenund
dort Platten in mehreren Qua-
dratmetern einzukaufen, oder,
wenn der Bedarf doch nicht so
grol ausfdllt, mit anderen Mo-
dellbahnfreunden oder Modell-
bahnclubmitgliedern einen gro-
Beren Posten untereinander auf-
zuteilen.

Dieflirunsere Zwecke am be-
sten geeignete Kunststoffplatte
sollte sich problemlos nach
einem Cutterschnitt brechen
lassen und trotzdem eine hohe
Stabilitdit besitzen. Daher wird
eine Materialdicke von 1.5 mm
empfohlen. Dickere Platten sind
muhselig zu brechen und wer-

6

Mit einem Messer ritzt man am :
inneren Fensterrahmen entlang :
und bohrt zwei Locher... :

8

..um mit einer kleinen Flachfei-
le die Fensterflachen durch :
Auforechen zu 6ffnen. :

T

Mit einer Dreikantfeile werden :
die Bruchkanten bindig am :
Fensterrahmen begradigt. :
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Bauwerke

den folglich gesagt. Interessan-
terweise besitzen die Kunststoff-
wdnde dermeisten Bausdtze fast
die gleiche Wandstdrke.

Beidemanstehenden Umbau
hat man die Moglichkeit, das
Modellgebdude bei gleichem
Aufwand eventuell breiter aus-
fallen zu lassen. Baulticken, die
unweigerlich entstehen, wenn
mansichnichtnachdem Grund-
raster der Pola-Hduser richten
mochte oder kann, werden auf
diese Weise schnell geschlos-
sen. Die spater fertiggestellte
Hduserzeile sieht mit den unter-
schiedlich breiten Stadthdusern
viel abwechslungsreicher aus.

Wer eine GroBstadtatmo-
sphdre schaffen mochte, wird
aus zwei gleichen Gebdude-
bausdtzen ein 4-5-geschossiges
Wohnhaus bauen. Neben der
neuen, imposanten Hohe kann
das Gebdude im gleichen Ar-
beitsgangauch gleichverbreitert
werden.

Ist die Entscheidung flir einen
Umbau gefallen, hat man die
zusdtzliche Moglichkeit, die Fassa-

de neu zu strukturieren. Die Fen-
ster werden neu aufgeteilt, eine
Hofdurchfahrt ist jetzt denkbar,
und selbst der kleine Tante-
Emma-Laden kann eine neue
Position im Erdgeschol3 einneh-
men - kurzum,esentstehenvoll-
kommen neue Stadthduser, die
ihresgleichen suchen.

Die gewinschten Fassaden-
male werden auf die 1,5 mm
dicke Polystyrolplatte Ubertra-
gen.Miteinem scharfen Messer
ritzt man die Trennungslinie an
einem Stahllineal entlang. An
einerTisch- oder Brettkante biegt
man langsam das geritzte Teil,
bisplotzlichderKunststoffan der
Ritze zu bre-

Hausecken zusammenstoB3en,
erhalten aufderRickseiteanden
StoBkanten eine Schrdage von
45 Grad. Mit einem Messer ist
die Schrige schnell geschabt,
einen eventuellen Schliff erzielt
man mit einer grof3en, nicht zu

groben  Feile.

chen beginnt. AUf die Hohe kommt es Dieser geringe

Die  scharfe
Kante des ab-
getrennten Teils wird vom Grat
befreit, der sich unweigerlich
beim Ritzen aufwolbt. Auf die
gleiche Weise werdenalleande-
ren Schnitte ausgefthrt, bis
alle Teile fur die gewinschte
Hauswand entstanden sind.
Teile, die an den zukinftigen

Zwischendecken und In-
nenwdande dienen beim
Modell in erster Linie zur
Stabilisierung der grofien
Hausfassade. Auf diese
Weise wird ein mdgliches
Verziehen der Polystyrol-
platte im Laufe der Jahre
vermieden.

Als nitzlichen Nebenef-
fekt (oder doch gewollt?)
kann die Raumaufteilung
fir eine im Gebdude un-
terschiedliche Beleuch-
tung genutzt werden.
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an, nicht auf die Tiefe

Mehraufwand
lohnt sich,
denn wirde man die Seiten-
wande stumpf aneinanderkle-
ben, erhielte man eine unsaube-
re AbschluBkante, an der die Sei-
tenwand deutlich zu sehen ist.
Daher wdre man gezwungen,
mit einem Nitrospachtel die
Stofkante zu versdubern — eine
eigentlich Uberfliissige Arbeit.

Wer nicht schon zuvor die
exakte Fensterposition auf die
Fassade aufgezeichnethat, sollte
dieses jetzt nachholen. Geo-
dreieck und ein Anschlagwinkel
sind dabei Hilfsmittel, auf die
man nicht verzichten kann.

Nun erfolgt das Aufkleben der
Fenstersimse und Zierrahmen.
Ein ausgerichtetes Lineal oder
Geodreieck dient als Anschlag
fur die Zierteile, damit die glei-
che Ansatzhohe der Fenster ge-
wahrleistet ist.

Nachdem die Teile einen si-
cheren Halt durch Kleben ge-
funden haben, kommt das
eigentliche Geduldsspiel: die
Flachen der Fenster missen im
wahrsten Sinne des Wortes
durchbrochen werden.

Autorenprofil

Auf einer 1,5 mm dicken Polystyrolplatte ritzt
man die Giebelwand vor und bricht anschlie-
Bend die Teile tber einer Kante ab.

Zuerst ritzt man wieder mit
einem scharfen, spitz zulaufen-
den Messer an der Innenseite
der Fensterrahmenteile entlang.
Danach folgt ein Schnittkreuz,
das von Fensterecke zu Fenster-
ecke lauft. Die Schnitte missen
diesmal tiefer ausfallen als bei
derErstellungdergroflen Wand-
flichen, da mehrere Kanten
gleichzeitig gebrochen werden
mussen. Mittig zur Fensterfliche
bohrt man ein oder zwei 5 mm
-6 mm grof3e Locher, durch die
eine schmale Flachzange ge-
steckt wird. Mit Hilfe der Zange
kann nun der Kunststoff nach
und nach aus der Fensterfliche
gebrochen werden.

Fallt der Kantenbruch dabei
unsauberaus,glattetman die Fld-
chen mit einer feinen Flachfeile
(die Riefen dirfen nach dem Fei-
len nicht zu sehen sein). Besser
geeignet ist jedoch eine Drei-
kantfeile, da man mit ihr auch
problemlos in die Fensterecken
gelangen kann, ohne die be-
nachbarte Fliche zu beschidi-
gen. Die auf der Ruckseite un-
sauberen Kanten stéren uns
nicht, da sie spdter vom einzu-
setzenden Fenster kaschiert
werden.

Die eigentliche Arbeit liegt
nun hinter uns. Jetzt geht es fast
weiter wie bei einem her-
kommlichen Bausatz. Die Fassa-
dendekorteile werden aufge-
klebt und eventuell der neuen
Breite angepalit. Kleine Liicken

Wolfgang Mahnert, Jahrgang 1958, ist von Beruf Architekt und hat den Mo-
dellbau von Architekturmodellen wéhrend seines Studiums von der Pike auf
erlernt. Heute la3t ihm sein Beruf kaum noch die Méglichkeit, seine Entwiirfe
selbst als Modelle nachzubilden, statt dessen haben professionelle Modell-
bauer diese Arbeit ibernommen.

Seine Liebe zur Modellbahn entdeckte er schon in seiner Kindheit, doch erst
seit er Familienvater ist, hat er sich wieder seinem Hobby intensiver hingege-
benunderstellt nun eine neue Modellbahnanlage in HO —natairlich mit selbst-
gebauten Gebduden.
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Die Seitenkanten erhalten durch Fei- :

: Den Giebel fiittert man mit weiteren Poly-
len und Schaben eine 45-Grad-fFase :

styrolplatten auf, um spéter die Brand-

fur die Klebung der Seitenwénde.

fulltman mit passenden Polysty-
rolprofilen auf. Diese kleinen,
unterschiedlich geformten Pro-
file werden von Evergreen, Piko
(Plustruct) angeboten. In einer
Verpackung befinden sich meh-
rere langliche Streifen.

Der verhdltnismaBig hohe
Preis ist zumindest bei geform-
ten Profilen gerechtfertigt, da
man in seiner eigenen Modell-
bauwerkstatt in der Regel nicht
Uber geeignete Maschinen ver-
fugt, sich selbst Profile aus einer
Polystyrolplatte  anzufertigen.
Schmale, flache Streifen kdnnen
dagegen auch aus Platten pas-
sender Dicke geschnitten wer-
den. Allerdings krimmen sich
diese Streifen sehr stark. Daher
braucht man spéter beim Ver-
klebenlangerStreifenstetseinen

schutzmauer am Dach zu imitieren.

mehreren Lichtquellen unter-
schiedlich zu beleuchten. Mehr
zudiesem Themaerfahren Sie in
der dritten Folge.

Mochte man auf Zwischen-
wdnde verzichten, bietet sich
eine andere Moglichkeit an.
Jederkenntden Effekt bei Papier
oder Pappe: Einseitig mit einer
Folie oder Papier beklebt, ver-
ziehtsichdasTeil.Klebtmanauch
auf die andere Seite das gleiche
Material, bleibt das Teil gerade.
Eine Kunststoffplatte hatdie glei-
chen Eigenschaften, folglich
muf die Wand verstarktwerden.
Dreilagen mitdergleichen Ma-
terialdicke schlieBen einen mog-
lichen Verzug endgiiltig aus. Im
Bereich der Fenster sind jedoch
von der Innenseite her Vertie-
fungen nétig, da sonst das Fen-

Anschlag. sterteil zu tief in der Fassade sit-

Alternativsind . . zen wiirde. Bei
auchstreifenaus Der Umbau ist emfach jeder  Platte
Pappe denkbar, ;: muBten  also
deren Oberfld- und preiswert, alle Fensterfld-
che glatt sein dafur braucht man  chen ausgebro-
solltemGegen- chen werden -
satz zu den Po- etwas mehr Geduld eine  zeitrau-
lystyrolteilen  verklebt  man bende Arbeit, daher sollte man

diese Teile miteinem guten Haft-
kleber,beispielsweise Technikoll
oder Pattex.
Polystyrolplatten, die auf einer
Seite mit dem gleichen Materi-
al beklebt werden, haben die
Eigenschaft,sicheinseitigzuwol-
ben. Dieser Zustand tritt aller-
dings nicht sofort ein, sondemn
kannunterUmstdndenerstnach
Jahren sichtbar werden. Daher
empfiehlt es sich, groe Haus-
wadnde von innen mit zusatzli-
chen Zwischenwidanden oder
Decken zu stabilisieren. Diese
Stuitzen konnen auch als Raum-
teiler genutzt werden, um bei
einem eventuellen Blick in das
Gebdude nicht ins Leere zu
schauen. Auch flr eine even-
tuelle Innenbeleuchtung ist die
Raumtrennung sinnvoll, ermég-
licht sie doch, das Gebdude mit

die Variante mit den Zwischen-
wanden und -boéden vorziehen.

Die fertigen Fassadenteile
werden nach und nach zu-
sammengesetzt. An den Klebe-
kanten verspachtelt man even-
tuell sichtbare Ritzen mit nitro-
haltigem Spachtel.

Im Gegensatz zu anderen
Spachtelmassen kann dieser
den Kunststoff anlésen. Uber-
gdnge sind nach einem saube-
ren Schliff nichtmehrerkennbar,
und die Materialverbindung
bleibt dauerhaft. Nitrospachtel
ist in jedem Autozubehor in
Form einer grof3en Tube erhdlt-
lich und ist von der Masse her
gesehen deutlich gunstiger als
diekleinenTubeninden Modell-
baugeschdften.

Ist die gesamte Fassade er-
stellt, lackiert man den Rohbau

in der gewinschten Farbe. Wer
eine  mehrfarbige  Fassade
winscht, bei der die Stuckteile
farblichabgesetztwerdensollen,
kannmiteinem feinen Pinsel ge-
duldig und mitruhigerHand die
Elementelackieren.Schitzende,
schwach haftende Klebestreifen,
die auf der Hausfliche an den
Kanten entlanglaufen, erleich-
tern die Arbeit. Alternativ erhal-
ten alle Teile, bevor sie auf die
Fassade geklebt werden, den
gewinschtenAnstrich.Die Farb-
trennung ist dann nur noch an

einigen Beschddigungen auszu-
bessern. Es folgt zum Schluf3 das
Weathering', auch ,Altern" ge-
nannt. Erst jetzt setzt man die
Fensterscheiben ein.

In der ndchsten Folge be-
schaftigen wir uns mit dem
Dachbau. Neben unterschied-
lichen Dach- und Ziegelformen
werden auch die Plastikplatten
derverschiedenenAnbietermit-
einander verglichen. Das Erstel-
len von Dachgauben und Kami-
nen rundet das Kapitel ab.

Wolfgang Mahnert
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Fotos: Wolfgang Mahnert (1), Markus Tiedtke (16)

Mit Hilfe eines Anschlagwinkels wird die Gie- :
4_ belwand ausgerichtet und exakt rechtwinklig :
an die Bodenplatte geklebt. :
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A Schaufensterauslagen faszinieren nicht nur die kleinen Figuren.
W Hinter Schaufensterscheiben: Kleiderprobe im Modehaus.

Bis ins kleinste Detail durchgestaltete Kaufladen bringen Leben in die

Schaufenster

Am Abend, wenn die Be-
leuchtung auf den Modell-
bahnstrafSien den miniaturi-
sierten FuBgangern den Weg
heim leuchtet, wird es fiir
Schaufensterbummler erst so
richtig interessant. Die inzwi-
schen ecingeschalteten Haus-

lampen erméglichen den
Blick in das Innere der Ge-
bdude - und offenbaren nun
ihre Geheimnisse, die sie am
Tage haben verbergen kon-
nen. Der Schaufensteroum-
mel wird dadurch zu einer
einmaligen Entdeckungsreise,




Modellbahnstadt

bummel §

nicht so sebhr fiir die ,Preiser-
lein”, sie kennen ihre kleine
Welt durch den taglichen
Gang entlang der Geschéfte,
nein, der Modellbahnfreund
oder die -freundin erblickt
die liebevoll gestalteten De-
tails hinter Plastikglas.

g

A Das typische Pflanzenlicht hiillt das Innere des Blumengeschéfts in ein eigentiimliches Rot.
W Unzufrieden verlassen Muter und Tochter mit leeren Handen ein stadtbekanntes Modehaus.
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A Die Mode wird préasentiert durch ,Preiserlein”. A Die Auslagen stammen vom Lieferranten ,Preiser” und aus der eigenen ,Modellwerkstattzucht”.

W Mit jeder Szene haben Britta Herz und Ulrich Kiesow Meisterwerke vollbracht, die alle beweisen: Nicht Masse ist Klasse, sondern die Liebe zum Detail.
- - ’ - . - v ! (F TR r 3




'V Verfiihrerische Torten und Kuchenstiicke locken in der Backerel
. __W_ww"ﬂﬂm — ]

B&Ckeél von JOh H lker

A DerBlick in durch das Fenster des Modegeschéfts offenbart eine Welt voller Details.

¥ Auslage und das Innere des Laden sind reichlich mit Haushaltswaren bestiickt.

1

|Elsbeth Schudel - HAUSHALTSWAREN] § L

¥ Zahlreichen selbstgefertigte Konservendosen und Packungen fiillen die Regale.

Fotos: Markus Tiedke




Stra3enverkehr

Spann den Wagen
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FUHRWERKE
Teil1 ® Bespannung

Teil 2 ¢ Kutschen
Teil 3 ¢ Landwirtschaftliche Fuhrwerke

Teil 4 » Stadtische Nutzfuhrwerke

Zaumzeug fur die Zugpferde vor Modellfuhrwerken

Z u allen Zeiten der Eisenbahn standen Fuhrwerke im Einsatz. Zwar ersetz-
te die Eisenbahn fast alle Leistungen im Fernreiseverkehr, die einzig von
Pferdefuhrwerken seit Jahrhunderten vollbracht worden sind, aber dennoch
blieben die Fuhrwerke und Kutschen in den Epochen 1 und 2 noch lange,
vor allem auf dem Lande, erhalten. Nach dem 2. Weltkrieg verdrdngte die zu-
nehmende Motorisierung im StraBenverkehr die Pferdefuhrwerke. Kutschen
verschwanden ganz aus dem StraBenbild, und Nutzfuhrwerke zeugten eher
von einem drmlichen Bauern oder Lieferanten.

In Ostdeutschland hielten sich dagegen die Nutzfuhrwerke deutlich lan-
ger,da man dort iber Automobile nicht in dem MaBe verfigen konnte, wie
es sich die Bevolkerung wiinschte.

In den Epochen 4 und 5 werden Fuhrwerke vorwiegend im Freizeitbe-
reich eingesetzt! Hier handelt es sich in erster Linie um Kutschen und Tradi-
tionsgespanne wie z. B. Brauereiwagen.

Obwohl die meisten der im Modell angebotenen Fuhrwerke in die Vor-
kriegszeiten passen, sieht man sie auf Anlagen, die das Vorbild in dieser Zeit
nachbilden, recht selten.

Modernere Fahrzeuge, erkennbaran Rddern mitluftgefillten Gummireifen,
findet man dagegen in der wohl bedeutendsten Modellbahnepoche,
derEpoche 3,selten im Angebot der Hersteller. Statt dessen rollen samtliche
Fuhrwerke auf hélzernen Speichenradern.

Auffallend ist, daB bei allen kduflichen Modellen die Zugtiere offenbar nur
vor die Wagen gestellt sind. Konnten die HO-Pferde sich wirklich bewegen,
sie wiirden lostraben und ihre Fuhrwerke einfach stehen lassen..

Bei allen Modellen sind freistehende Riemen, Seile oder Ketten nicht nach-
gebildet. Wollte ein Kutscher die Tiere zum Halten bringen, so ginge auch
der Griff nach den Ztgeln ins Leere.

Nur die unmittelbar am Kérper der Tiere liegenden Teile des Zaumzeugs
sind angeformt oder wenigstens durch Aufdruck oder Bemalung dargestellt.

Um die Zugtiere auch im Modell richtig einspannen

zu kdnnen, schauen wiruns die verschiedenen Arten an,

%2 Alle fir die Modell- nach denen die Zugriemen und Ziigel gefihrt werden.

8 bahn  angebotenen  Diese sind abhingig vom Wagentyp und dervorgesehe-
{ Fuhrwerke haben ein  nen Anzahl der Zugtiere.

gemeinsames  Merk- Um Kopf und Vorderkorper des Tieres fiihren ver-

mal: Kein Tier ist schiedene Gurte, das Zaumzeug oder auch Geschirr ge-

durch Zaumzeug und 30t~ nein, nichtaus Porzellan,sondern meistaus Leder.

Riemen mit Wagen . ;0 Einsatz des Fuhrwerks ist dieses Zaumzeug mit

j und thscher ve"rbun- verschiedenenSchmuckelementenauslackiertem Leder
den. Die Tiere kénnen

* folglich davonlaufen...

Fotos: Markus Tiedtke




t
S
=

[

Y,

>

=

Y,
Q

S
b
A

Kleine Locher sind fiir das

Verspannen der Tiere erforder-
lich. Mit der Spitze einer Nadel
kérnt man vor, damit der Boh-
rer nicht abgleiten kann. Die L6-
cher fiir die Drahtésen bohrt
man mit einem 0,5-mm-Bohrer.

Den Draht mit der gebogenen
Ose hélt man mit einer feinen
Flachzange fest, um mit einer
kleinen Spitzzange die Rundung
enger zu quetschen. Anschlie-
Bend schneidet man die Ose
etwa 3 mm langer ab.

Fir das Durchzie-
hen der Ziigel wer-
den kieine Osen
bendtigt. Man wik-
kelt daher mit einer
feinen Flachzange
0,2 mm oder 0,3 mm
dicken Draht aus
Messing um die
bereits verwende-
te Stecknadel.

oder blanken Metallteilen ver-
sehen. GroBter Bestandteil des
Geschirrs ist das sogenannte
Kummet, ein mehr oder weni-
ger schwerer, lederbezogener
Holzbligel tber dem Nacken
des Tieres. In einigen Fallen tra-
gen die Tiere auch am Hinterteil
Lederriemen, die als Hinterzeug
bezeichnet werden.

.Gelenkt" werden die Pferde
uber eine metallene Querstan-
geim GebiB,dieKandare. Anden
auBenliegendenEndenderKan-
dare sind Lederriemen befestigt,
die Zugel. Sie werden durch
Osen am ubrigen Zaumzeug bis
zum Platz des Kutschers gefthrt.

Leichte Wagen, die nur von
einem Tier gezogen werden,
konnen als zweirddrige oder
vierradrige Wagen gebaut wer-
den. Vor diesen Einspdnnern
geht das Pferd zwischen zwei
holzernen Stangen,denHolmen
(beide zusammen auch Gabel

Zugel

Halsriemen
(Kummet)

Holm

[ I\
| Brustriemen /)
P (¢
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genannt), die mit dem Wagen
verbunden sind. Uber Lederrie-
men ist das Tier an die Holme ge-
bunden. Die Zugel fihren von
derKandaredurch Osenam Kér-
per-und am Rickenriemen hin-
auf in die Hande des Kutschers.
Die genaue Lage der Osen kann
dabei variieren.

Ziehen zwei Pferde einen
Wagen, so gehen sie beiderseits
einer Holzstan-

aber je Pferd ein separates Zu-
gelpaar vorhanden.

Eine eher seltene Variante bei
Zweispdannern ist die Tandem-
Anspannung, bei der zwei Pfer-
de hintereinander einen Wagen
ziehen.

Spannt man mehr als zwei
Zugtiere vor einen Wagen, sind
mehrere Varianten moglich. In
den meisten Fidllen ziehen die

vorderen Pferde

ge,derDeichsel. Fuhrwerke mit einem, an einem Quer-

Am  Brustrie-
men sind beide
Pferde mit der Deichsel und
manchmal zusétzlich miteinan-
der verbunden. AuBerdem ge-
hen vom Brustriemen aus Gurte
zum vorderen Teil des Wagens,
die sogenannten Strdnge. Dort
sind sie an einem beweglich an
der Deichsel angebrachten
Querholz eingehakt.

Die Zugel werden dhnlich wie
beim Einspdnner gefiihrt, es ist

zwei oder vier PS

holz, das be-
weglich vorn an
der Deichselstange befestigt ist.
Auch in der Fihrung gibt es Va-
rianten: Entweder hdlt der Kut-
scher Zigel zu allen Pferden in
derHand,oderderWagenlenker
sitzt auf einem der vorderen
Pferde. Bei einer anderen Ver-
sion, derala Daumont, wird der
Viererzug von zwei auf den Sat-
telpferden (vorderes Paar) sit-
zenden Vorreitern geleitet. Die

Sattelpferde erhalten gewohnli-
che Kandarenzlgel, die Hand-
pferde (hinteres Paar) bekom-
men zur linken Hand Fihrzigel
fur die Reiter. Das Zuggeschirr
der Vorderpferde greift an der
Spitze derDeichselstange an,die
nur bis zum Hals der hinteren
Pferde reicht.

Im Wesentlichen sind zwei
Arten von Riemen nachzubil-
den: Die breiteren Zugriemen
und die schmalen Zigel.

Die Ubrige Bespannung ist
meist aufgedruckt oder gemalt
und hilft, die Punkte zu finden, an
denendie Zigelund Zugriemen
angesetzt bzw. durch Osen ge-
fuhrt sind.

Fir das Anlegen von Zugrie-
men und Zugeln an HO-Pferde
sind nur0,2 mm - 0,3 mm star-
ker Messingdrahtoderdernoch
feinere Litzendraht und wenige
Werkzeuge notig. Ein feiner
0.3-mm-Bohrer.eine Stecknadel

Die beiden Zeichnungen zeigen sehr anschaulich die Verbindungen der
seitlichen Holme zum Pferd bei einem einspénnigen Pferdefuhrwerk.



Die Ziigel setzen seitlich am Maul
des Tieres an. Sie werden von dort
durch Osen an Hals und Riicken der
Zugtiere gefiihrt. Erst nach der Befes-
tigung wird der Draht bis an die
E Hand des Kutschers abgelangt.

Als Ziigel eignet sich her-
vorragend hauchdiinne Kup-
ferlize oder Motorwickel-
draht. Unlackierten Draht zieht [
man zuvor zum Einfirben |
unter der Spitze eines wasser-
festen Filzstiftes entlang.

Die noch nicht lackierten
Osen steckt man bis zu ihren
Rundungen in die Bohrung.
Geklebt werden die Messing-
teile mit zahflissigem Sekun-
denkleber, der mit einer Nadel
in die Locher gefilllt wird.

und zwei kleine Spitzzangen rei-
chen aus. Die Bespannung mit
Textilfiden ist nicht zu empfeh-
len, da sie nicht in der ge-
winschtenFormbleibenundzu
dicksind.Messingdrahtdagegen
behdlt die Form, in die er ge-
bogen worden ist, bei.

Zum Einfarben legt man die
vorgesehenen Drahtstiicke auf
eine ebene Unterlage und fahrt
mit einem Filzschreiber (braun
oder schwarz) in Langsrichtung
dartber.

Ziigelgebohrt ein weiteresLoch
indievordere Hilfte desRucken-
riemens.

Fir die Nachbildung der Zug-
riemen wird ein etwa 4 cm -
5 cm langes Drahtstiick an
einem Ende ca. 2 mm recht-
winklig umgebogen und mit
dem kurzen Endein das Lochim
Halsriemen gesteckt. Das ande-
re Ende wird an das Querholz
der Deichsel geklebt und die
uberstehende Ldnge abge-

trennt. Diese Zug-

In die vorhande- Riemen und Zijgel riemen zu beiden

nenen  Nachbil-
dungen der Ge-
schirre werden zundchst einige
Bohrungenim Durchmesserdes
verwendeten Drahtes einge-

bracht. Auf jeder Seite, etwa in
Mitte des breiten Halsriemens,
wird ein Loch fiir die Befestigung
des Zugriemens gebohrt. Etwas
weiter oben werden beidseitig
Locher fur die Befestigung der

Brustrieme

im Modell

=]

Seiten der Pferde
sollten  nur im
Stand durchhdngen, sonst aber
stramm gefiihrt sein.

Leidersind in den meisten Fdl-
len die Deichselquerbalken von
denHerstellernnichtbreitgenug
ausgefuihrt worden. Daher wird
der Messingdraht kurzerhand
vorbildwidrig leicht zum Balken
hin gebogen. Alternativ kdnnen

Ziigel

—
Stringe

die zu kurzen Querbalken durch
lingere ersetzt werden.Firdiese
und alle folgenden Drahtbefes-
tigungen reicht ein Tropfchen
Sekundenkleber aus.

In die drei verbliebenen L6-
cher wird jeweils eine kleine
Drahttse aus 0,2-mm-Messing-
draht oder Kupferlackdraht ge-
klebt. Zur Bildung der Ose wik-
keltman den Drahtengum eine
Stecknadel und kneift die zu lan-
gen Enden ab. Die Osen sollten
so bemessen sein, daf die Zugel
noch hindurchpassen. Noch-
malszweiBohrungenrechtsund
links vom Gebif3 - also an den
Enden der Kandare - und die
Zugel konnen angelegt werden.

Dazu wird ein vorgefdrbtes
StickDrahtvonetwa5cmLdnge
erstdurch die Osenam Halsund
auf dem Rucken gefddelt. Dann
wird das vordere Ende umge-
bogen und in das Gebiflloch ge-
klebt. Wenn an jedes Pferd zwei

Halsriemen (Kummet)

Scheuklappen fiir
Fithrungstiere

Brustriemen

Wolfgang Spenger,
geboren 1948, wird
schon als Kind von
der Eisenbahn ge-
prdgt. Nach den er-
sten  Berufsjahren
als Volksschullehrer setzte der
Sammeltrieb nach Modellen wie-
der ein, dann kam auch der Bau von
Dioramen und einer Modulanlage
hinzu. Dabei wurde er durch den
Kontakt zu einem professionellen
Modellbauer beeinfluRt. Seit seiner
Frihpensionierung aus gesund-
heitlichen Griinden beschdftigt er
sich mit verschiedenen Randthemen
im Umfeld der Eisenbahn.

Zugel angelegt sind, werden sie
in einer Hand des Kutschers zu-
sammengeftuhrt, gleichmaBig
abgeldngt und an der Hand des
Kutschers verklebt. Die Zigel
kénnen je nach Bewegungszu-
stand des Fahrzeugs mehr
(Stand) oderweniger(Fahrt) stark
durchhdngend dargestellt wer-
den.

Nach dieser kurzweiligen Be-
handlung kénnen die Modell-
Pferde nicht mehr,durchgehen”
und missenwohloderibelihre
Wagen mitziehen.

Im nédchsten Beitrag drehtsich
alles um Kutschen, die quasi die
Personenwagen” unter den
Automobilen aus heutiger Sicht
wadren. Eine ausfihrliche Markt-
ubersicht der erhdltlichen Ge-
spanne rundet den interessan-
ten zweiten Teil ab.

Wolfgang Spenger
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Eine 52 mit Flachejektor und Mischvorwdrmer

Schienenfahrzeuge

uf Trab

Diec DR setzte zahlreiche
Maschinen der Baureihe

52 durch eine Generalre-
paratur wieder instand.
Im Modell durchlauft eine
Gitzold-Maschine diese
Wandlung zur 52 GR.



Bevor die Reichsbahn ihre 52er rekon-
struierte, unterzog sie etliche Maschinen
Ende der fiinfziger Jahre einer Generalrepa-
ratur,deren Ergebnisam Gutzold-Modell der
52 ebenfalls nachgebildet werden kann.
Dampflokomotiven der Baureihe 52 ent-
standen durch Vereinfachung der Baureihe
50aufdie notwendigstenTeile.Die als Kriegs-
lokomotiven bezeichneten Maschinenwur-
den ohne Vorwdrmanlage und Windleitble-
che gebaut, die Speisepumpe entfiel zu-
gunsten einer zweiten Strahlpumpe. Der Ver-
zicht auf die Achslager-Stellkeile stellte sich
als Fehler heraus, so dal3 sie auf Grund des
hohen Lagerverschleifes nachtréglich ein-
gebaut wurden. Auch materialsparende
Windleitbleche der Bauart Witte wurden
spdter angebracht.
Nachdem die ersten 300 Maschinen
noch Barrenrahmen aus alten Bestdnden er-
halten hatten, fertigte man die Kriegsloks
aus einfacheren Blechrahmen.Das Fiih-
rerhaus war doppelwandig ge-
schlossen und mit dem Tender
uber einen Faltenbelag ver-

Die generalreparierte 52 6712, Vorbild fiir den Umbau, befindet
sich am 11. Mérz 1978 im Bw Neubrandenburg. Zu diesem Zeit-
punkt ist sie bereits mit einem Giesl-Ejektor ausgeristet.

bunden. Neben dem
fehlenden Zentralver-
schluB der Rauchkam-
mersparte man auch an
vielen anderen Teilen
wiedem Ldutewerkund
derPfeife.Das Triebwerk
wurde ebenfalls stark
vereinfacht und die ge-
samte Lokflirden harten
Wintereinsatz in Rul3-
land vorbereitet.
Urspriinglich  waren
die Loks nur fir eine
Dienstzeit von finf bis
sieben Jahren vorgese-
hen.Aufgrund der enor-
men Stuickzahlen war je-
doch auch nach dem Krieg ein Eisenbahn-
betrieb ohne die Baureihe 52 nicht denkbar.
DaderDeutschenBundesbahngentigend
Loks der Baureihe 50 zur Verfiigung standen,
konnte sie recht bald auf die 52er verzich-
ten, verwendete jedoch ihre Kessel als Ersatz
fur die anfdlligen 50er-Kessel aus St47-Stahl.

L e = S

Die Deutsche Reichsbahn in der DDR
konnte jedoch aus Mangel an Lokomotiven
derBaureihen 44 und 50 auf die 52er nicht
verzichten und nahm konstruktive Anderun-
gen vor. Ab 1958 unterzog sie etliche Loks
einersogenannten Generalreparatur, bei der
die kriegsbedingten Vereinfachungen und
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Eine typische Reichsbahnlok

Windleitbleche, Rauchkammertir und
Schlot entfernt man mit Skalpell und Mini-
bohrmaschine.

Nach dem Schleifen der Spachtelmasse
kénnen der neue Schornstein und der
Mischvorwarmer angepaft werden.

Mit Messingdraht lassen sich die zusétz-
lich benétigten Leitungen nachbilden.

Bendtigte Bauteile

Giitzold: BR 52 ¢ 45100

Giinther: Mischvorwdarmer Bauart IfS ® 1274
Giinther: Giesl-Flachejektor ® 1273
Giinther: Pumpe ® 1387

Weinert Puffer ® 8600

Weinert Kupplung ® 8659

Weinert: Tritte ® 8712

Weinert Schienenrdaumer e 8550

Gafdner: Wampfeile ® D 390

Messingdraht 0,75 mm g, Rundholz 6 mm o
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Mdngel beseitigt wurden. Hierbei wurden
die reichsbahntypischen Mischvorwdrmer-
anlagen der Bauart IfS (Institut ftir Schienen-
fahrzeuge) eingebaut, genauso wurden die
fehlenden Achslagerstellkeile ergdnzt. Zur
Aufnahme des Mischkastens verldngerte
man die Rauchkammer um 200 Millimeter.
Die Mischpumpe montierte man mittig auf
der linken Kesselseite. Aus Platzmangel
brachte man einen der beiden Hauptluftbe-
hdlter auf dem rechten Umlaufblech an. Die
meisten der generalreparierten Maschinen
erhielten neue, geschwei3te Stehkessel. Ab
1968 wurden etliche Loks mitGiesl-
Flachejektoren ausgertistet. Diese
schmalen Schlote waren einst nur
fur die Rekoloks der Reihen 50.35
und 52.80 vorgesehen.

Scheibenradsdtze ersetzten die
Speichenradsatze in den Vorlaufge-
stellen, und die Steifrahmentender
tauschte man nach und nach gegen
frei werdende Wannentender aus.
Aufgrund hoher Schdden an den
Kesseln, die sich bei der Generalre-
paratur herausstellten, bekamen 200 Ma-
schinen auch neue Kessel von der Baureihe
50.35. Diese Rekoloks erhielten die Baurei-
hennummer52.80.Die umfangreichen Um-
bauten an den Kriegsloks fihrten dazu, daf®
sie bis zum Ende des Dampfbetriebes Mitte
derachtzigerJahreindergesamten DDR ein-
gesetzt wurden. Heute sind etliche Loks bei
Museumsbahnen in ganz Deutschland zu fin-
den. Die generalreparierten Maschinen
kamen bis in die spdten siebziger Jahre vor-
wiegend im Berliner Raum zum Einsatz.

Als Basis fir den Bau einer generalrepa-
rierten 52 bietetsich das Giitzold-Modell an.
Je nach nachzubildender Epoche kann die
Version mit Steifrahmen- oder Wannenten-
der verwendet werden. Im beschriebenen
Fall sollte ein Modell der Epoche 4 entste-
hen.Da in diesem Zeitraum Wannentender
und Scheibenradsatz tblich waren, fiel die
Wah! auf das entsprechende Giitzold-Mo-
dell mit Wannentender. Dann mufte ein
dem Modell entsprechendes Vorbild mit
passendem Barrenrahmen ausgesucht wer-
den. Die lange Zeit im Bw Eberswalde sta-
tionierte 52 6712 fand sich in Fotoarchiven
und schien geeignet zu sein. Ab 1968 ging
die LokinsBw Neubrandenburg trugdanach
die EDV-Nummer 52 6712-5 und wurde
spatermiteinem Giesl-Flachejektor,dersoge-
nannten ,Quetschesse” ausgeristet. Die
Fachliteratur bietet gentigend Bildmaterial,
das Auskunft Uber generalreparierte 52er
gibt. Es empfiehlt sich, den Umbau anhand
von Abbildungen durchzufiihren, da gering-
fugige Unterschiede zwischen den einzel-
nen Loks bestehen.

Die zum Umbau benotigten Teile wie
Pumpe, Mischvorwdrmer oder den Giesl-
Ejektor bietet Giinther Modellbau als Zuriist-

teil an. Nur der Hauptluftbehdlter fir den
rechten Umlauf mufte selbst gefertigt wer-
den.DerUmbau erstreckte sich lediglich auf
den Umlauf und den Kessel, insbesondere
die Rauchkammer.Da an der 52 6712 keine
Schienenrdumer angebracht waren, wurde
die vordere Pufferbohle mit dem Vorldufer
ebenfalls modifiziert.

Genauwie beim Vorbild wurde die Rauch-
kammer verldngert, um zum Aufsetzen des
Mischvorwdrmerkastens Platz zu erhalten.
Die Verldngerung betrdgt beim Vorbild etwa
200 mm, das entsprichtim Modell 2,3 mm.
Dazu wurde die Rauchkammertlr abge-
nommen und die Windleitbleche vorsichtig
entfernt. Sind sie nicht leicht [6sbar, knnen
sie auch sorgfdltig mit einem Skalpell weg-
geschnitten werden.

Verlangerung der
Rauchkammer

Uber die Rauchkammertffnung wurde
nun ein 15 mm starkes Kunststoffstiick ge-
klebt und der AuBenrundung der Rauch-
kammer angepal3t. Zusammen mit dem Be-
festigungssteg ergeben sich 2,3 mm Verldn-
gerung. Die zuvor entnommene Rauchkam-
mertr wurde danach wieder mittig auf das
Kunststoffstiick geklebt. Mit Feinspachtel-
masse, die zum Beispiel im Baumarkt erhdlt-
lich ist, wurden alle Ritzen und Spalten ver-
spachtelt und anschlieBend mit feinem
Schmirgelpapier geschliffen. Es sollte darauf

Die Epoche-4-Beschriftungen fiir die Loko-
motive werden am PC erstellt und mit
einem Skalpell und einem Stahllineal sauber
ausgeschnitten.

Der Behalter fiir den Umlauf wird aus einem
runden Holzstiick gefeilt. Papierstreifen und
Kunststoffstiicke bilden die Befestigungsele-
mente nach.




Hauptluftoehalter, Mischvor-
waéarmer und Giesl-Ejektor
sind typisch fiir die general-
reparierten Maschinen.

geachtetwerden, daf Details wie die Rauch-
kammerverschlisse nicht mit Spachtelmas-
se verschmiert werden. Die Befestigungslo-
cherderWindleitbleche wurden nichtmehr
benétigt und daher verschlossen.

Bevor Mischvorwdrmer und Giesl-Ejektor
angepalit werden konnten, war der alte
Schlot vorsichtig zu entfernen. Die neuen
Metallteile wurden dann zum Modell pas-
send gebogen und geschliffen, bis ein pal3-
genauer Sitz gewdhrleistetwar,dannwurden
sie grundiert und aufgeklebt. Noch verblie-
bene Spalte wurden mit Spachtelmasse auf-
gefullt.DieSpeisepumpeentstandauseinem
Messingmodell von Ginther, welches quer
in der Mitte durchgesdgt wurde. In grundier-
tem und lackiertem Zustand konnten die bei-
den Hélften des Pumpenmodells dann von
oben und von unten an den Umlauf geklebt
werden. Aus Draht mit einem Durchmesser
von etwa 0,75 mm wurden noch die Dampf-
und Speiseleitungen von und zum Vorwar-
mer nachgebildet und mit Sekundenkleber
befestigt. Da die Leitungen spdter im we-
sentlichen von den Windleitblechen ver-
deckt werden, ist deren Nachbildung nicht
unbedingt erforderlich.

Der markante Luftbehdlter mift im Origi-
nal 2100 mm in der Linge und 500 mm im
Durchmesser. Er entstand im Modell aus
einem runden Holzprofil von 6 mm Durch-
messer. Ein passender und beschliffener
Holzdiibel durfte aber auch geeignet sein.

Luftbehalter und
Pufferbohle

Ein 24 mm langes Stuck wurde an den
Enden angerundet und glattgeschliffen.
Grobe Kerben und Unebenheiten sollten
zuvormitHolzspachtel geschlossen werden.
Dinnen Papierstreifen klebt man als Befesti-
gungsbleche um den Behdlter. Das gesamte
Teilkam aufentsprechende SockelausKunst-
stoff und erhielt eine schwarze Lackierung,
anschlieBend fand es seinen Platz auf dem
Umlauf.

Die Pufferbohle bekam Federpuffer und
Schraubenkupplungen aus dem Weinert-
Sortiment. Des weiteren wurden seitliche
Trittstufen und Schienenrdumer, ebenfalls

Fotos (7): Sebastian Koch

von Weinert, am Vorldufer angebracht. Die
neuen Elemente erhielten dann einen roten
oder schwarzen Anstrich. Der Tritt unterhalb
der Rauchkammerttr bekam entsprechend
dem Vorbild eine Verkleidung. Der daran be-
findliche Auswaschhahn stammtvom Kessel.

Als einziges Originalteil des Lokmodells
warderKesselneuzulackieren.Diesgeschah
mit seidenmattem Lack und einer Spritzpi-
stole; man kommt aber auch mit einer Farb-
sprihdose zum Ziel. Um ein einheitliches
AuBeres zu erhalten, wurden das Fiihrerhaus
und die Windleitbleche ebenfalls mit der-
selben Farbe lackiert. Dabei waren die Fen-
stereinsdtze im FihrerhausmiteinerAbdeck-
masse (gibtes z.B.von Humbrol oder Revell)
vor Farbe zu schiitzen. Nach dem Trocknen
des Lacks kann man die Masse wie eine
Gummihaut abziehen. Eine Lackierung des
Umlaufes erspartman sich, wenn die beiden
Teile der Pumpe vor dem Aufkleben lackiert
werden. Durch die Verldngerung der Rauch-
kammer liegt die neue Position der Wind-
leitbleche etwas vor deralten. Sie wurden mit
gelformigem Sekundenkleber befestigt, da
dieser in der Lage ist, kleine Toleranzen zu
uberbriicken. Fir die Beschriftung dienten
eigenhdndig am PC erstellte Schilder. Ein La-
serkopiererim Copy-Shop druckte sie in der
entsprechenden GroBe auf selbstklebendes
Papier.Diefiligranen Tafelchen wurden dann
aus der Folie mit einem Skalpell ausge-

Erlduterungen zur Zeichnung

Witte-Windleitblech
Mischvorwérmer Bauart IfS/DR
Giesl-Flachejektor
Hauptluftbehalter
Kolben-Verbundmischpumpe
Typ VMP 15-20

6 Umlaufolech
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Bezeichnung

schnitten und an die entsprechenden Stel-
len geklebt. Warnpfeile fur Fahrleitungen
steuerte das GafBner-Sortiment bei. Sie blie-
ben von anderen Beschriftungssatzen tbrig,
sind aber auch separat erhdltlich.

Mit der so nach Epoche 4 beschrifteten
Maschine steht eine weitere Dampflok der
Deutschen Reichsbahn zur Verfugung, die
durch ihren markanten Mischvorwarmerein
typisches Aussehen besitzt. Vor Gliter- oder
Personenzlgen kann sie aufder Modellbahn
auf Neben- und auch Hauptstrecken einge-
setzt werden. Sebastian Koch
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WIR SIND
VOLK

Die Offnung der innerdeutschen Grewnze wirkte sich massiv auf das Aussehen der Ziige aus

Im ersten Jahr nach dem Mauerfall I I
vom 9. November 1989 bot sich

auf Deutschlands Schienen ein IIWen de
schillernd buntes Bild: Ost-Lokomo-

tiven fuhren im Westen, Bundesbahnwagen liefen im

Osten, Farbdesigns und Logos von zwei Bahnver-

waltungen mischten sich mit einem weiteren, das fiir

die zukiinftige gemeinsame Verwaltung vorgesehen

war. Diese Zeit bietet fiir die Darstellung von Ziigen

auf der Modellbahn vielfdltige Moglichkeiten, wobei

nahezu alles erlaubt ist. Wieland Kolbe und Rainer

Ippen zeigen einige typische Beispiele.
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N ach der Offnung der Mauer war zundchst die Bahn das wich-
tigste Transportmittel fir den Verkehr tber die innerdeutsche
Grenze. Die wenigen, ohnehin bereits ausgelasteten Strecken zwi-
schen beiden deutschen Staaten mufBten den enormen zusdtz-
lichen Ost-West-Verkehr aufnehmen, der mit der Reisefreiheit der
DDR-Birger entstand. Die Reiseziige waren hoffnungslos (bis zu
300 Prozent) ausgelastet. Die Zeit vom Mauerfall bis zur ,Deut-
schen Einheit" verdnderte vor allem bei der Deutschen Reichs-
bahn den normalen Betriebsalltag. Ortliche Dienststellen richteten
teilweise spontan neue Ziige ein oder schlossen unburokratisch
die ersten Lucken tber die innerdeutsche Grenze hinweg,.

Fir alle sichtbar dnderte sich in dieser Zeit das Aussehen der

Zuge grundlegend, So wurden die reguldren Interzonenziige"
(welch anachronistischer Begriff Gber rund vierzig Jahre hinweg!)
mit den Fahrzeugen verstdrkt, die gerade zur Verfligung standen.
Das Resultat waren ungewohnlichste Zuggamituren, wobei die
Mischung unabhdngig von der Bahnverwaltungszugehorigkeit ent-
stand. Dies hinterlie3 wiederum Liicken im Binnenverkehr der DB,

Fotos: Andreas Stirl (8), Werkfoto Preiser (2)

Einmal nach Westen! Ende 1989 war es tiberraschend maoglich.

Trabbi-Karawanen nach Westen |

Deutlicher noch als in den hoffnungslos liberbesetzten Ziigen
zeigte sich die Reiselust der DDR-Birrger an den Grenz-
Ubergangen im StraBenverkehr. Die wenigen bestehenden
Ubergange reichten bei weitem nicht aus, um die endlosen
Trabbi-Schlangen durch die Grenzoffnungen zu lassen. Beinahe
jeder DDR-Biirger wollte die Gelegenheit zum Besuch in den
Westen nutzen, war doch die Angst verbreitet, in wenigen
Tagen konnte alles wieder vorbei sein.

In aller Eile wurden provisorisch Locher in den ,Eisernen Vor-
hang” gerissen, der Stacheldraht zur Seite gerollt und eine vor-
laufige Straflendecke gelegt. Nur wenige Meter rechts und
links davon sah es aus wie vor der Wende.

Das abgebildete Preiser-Schaustiick wurde nach Originalfotos
vom 19. November 1989 fiir den Grenzschutz Braunschweig
gebaut und zeigt den Ubergang Helmstedt/Schéningen mit
dem Fahrturm Hoétensleben.

Nur ein schmaler Durchlaf fiihrte durch das Niemandsland am Stacheldraht.
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die ohnehin unter Wagenmangel litt. Zur
Uberbriickung mietete sie bei benachbar-
ten Bahnverwaltungen Wagen an. Da-
durch kamen ausldndische Wagen in Re-
gionen, die sie sonst nie erreichten. Der
zundchst gewaltige Anstieg des Reiseauf-
kommens ging mit der Zunahme an
StraBengrenziibergangen bzw. dem Abbau
der Mauer und Grenzanlagen jedoch bald
wieder zuriick.

Gleiches gilt grundsdtzlich auch fir den
Guterverkehr, nur daB hier der Hauptstrom
von West nach Ost verlief.

Trotz unzureichender Straen wuchs die
Motorisierung der DDR-Blrger, vor allem
nach Einfihrung der D-Mark, und gleich-
zeitig fiel die Wirtschaft zusammen. Beides

Autorenprofil

Rainer Ippen, geboren 1961 in
Berlin, studierte Gerdtetechnik
an der Friedrich-Schiller-Uni-
versitdt in Jena. Der Diplom-
ingenieur sammelte Berufser-
fahrung als Konstrukteur und
bildete sich Anfang der 90er Jahre zum Redak-
teur weiter. Als freiberuflicher Journalist widmet
er sich derzeit vor allem Modellbahnthemen.

Autorenprofil

Wieland Kolbe wurde 1961 in
der Lausitz geboren. Durch die §
Ndhe der elterlichen Wohnung
zu einer Eisenbahnstrecke
prdgte ihn die Bahn schon in
seiner Kindheit. Das spiegelt
sich auch in seiner Berufswahl wieder: Er ist als
Triebfahrzeudfiihrer bei der Beliner S-Bahn be-
schdftigt.

Die erste Modellbahn erhielt er mit fiinf Jahren.
Seither hat sich bei seinem Modellbau die Vor-
liebe zu Schmalspurthemen entwickelt. Die Er-
gebnisse waren bisher in Form verschiedener
Heimanlagen auf mehreren Berliner Modellbah-
nausstellungen zu sehen.

Autorenprofil

Andreas Stirl, geboren 1959, ist
freiberuflicher Fotograf fiir §
Werbe- und Industriefotogra-
fie sowie fiir Theaterprojekte
und bildende Kiinstler. Die er- |
sten Fotos fiir den Modell-
eisenbahner schol3 er 1981, spdter wirkte er an
der neuen Titelgestaltung aus kleinen Episoden
mit. Gemeinsam mit anderen Autoren folgten
Zeitschriftenbeitrége und Biicher. Als Mitbe-
griinder der Firma STIPP fertigt er fotoreale
Bastelbégen fiir Modellbahner. Seine Bilder
+lernten inzwischen laufen, und er ist in jiingster
Zeit als Kameramann fiir Eisenbahn-Filme der
RioGrande-Videothek tdtig.

Als sein groRtes Eisenbahn-Erlebnis bisher be-
zeichnet er die Mitfahrt auf dem Fiihrerstand
einer kanadischen Diesellok.
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reduzierte den Eisenbahnverkehr innerhalb
der DDR. So entstand bei der DR ein Fahr-
zeugliberschuf3, weshalb alsbald tberalter-
te Lokomotiven und Wagen stillgelegt und
ausgemustert werden konnten. Schnell
waren ,Taigatrommeln” (DR-Dieselloks der
Baureihe 120) und dreiachsige Reisezug-
wagen (Rekowagen auf ,Donnerbiichsen-
basis®) aus den reguldren Zigen ver
schwunden. Moderne Lokomotiven, wie
die Elloks der DR-Baureihen 243 und 250,
drangen dagegen lange vor der Zu-
sammenfihrung der beiden Bahnverwal-
tungen immer tiefer auf DB-Gebiet vor. Ab
September setzte die DB zwei aus Halle
geliehene 243 probehalber auf der
Schwarzwaldbahn ein.
«Wendezeit" auf der Modellbahn

Schaut man rund zehn Jahre zurlck,
stellt man fest, dal3 es in der Zeit der deut-
schen Eisenbahnen kaum eine abwechs-
lungsreichere Zeit gegeben hat als jene
Jahre direkt nach der Wende bis zur Griin-
dung der DB AG im Jahre 1993. Daher
mochten wir an dieser Stelle eine Bresche
fur eine kontrastreiche Darstellung in der
sonst mittlerweile sehr festgefahrenen
Epochendarstellung in der Welt der Mo-
delleisenbahnen schlagen. KohlegeruB3te
Hausfassaden im Osten contra farbig ge-
strichene Hduser im Westen, Trabbis auf
leeren OststraBen im Vergleich zu Golf
und Audi auf verstopften Westautobah-
nen, traute Reichsbahnidylle im Gegensatz
zum modernen Bundesbahn-ICE - die
Umsetzung dieser in der deutschen Ge-
schichte einmaligen Zeit ist auch auf der
Modellbahn einzigartig.

Die folgenden Zusammenstellungen zei-
gen die vielfdltigen Moglichkeiten der Zug-
bildung, die in der Wendezeit" alltdglich
waren. Dabei geht es weniger um Authen-
tizitdt mit Datum und Zugnummer als viel-
mehr um die Vorstellung des Typischen
mit verfigbaren Modellen. Weitere Garni-
turen und Varianten sind neben den ge-
zeigten Beispielen ebenso denk- und ver-
wendbar.

Sandwich-Ziige

Sandwich-Ztige sind kurze Reiseziige im
Nah- und Regionalverkehr, die an beiden
Zugenden Uber eine Lokomotive verfiugen.
Es sind also Wendeziige mit einer zweiten
Lokomotive anstelle des Steuerwagens.
Diese ,verschwenderische" Traktionsart war
durch den Uberschuf3 an DR-Triebfahrzeu-
gen moglich und notig, weil noch nicht
gentigend Steuerwagen fir diesen Zweck
vorhanden waren. Als Triebfahrzeuge

waren sowohl Lokomotiven der DR-Bau-
reihen 118 als auch 110 anzutreffen. Dabei
lief jeweils die am Zugende befindliche
Maschine nicht angetrieben mit. Als Reise-
zugwagen dienten meistens Vierachser, so-
genannte ,Halberstddter" Mitteleinstiegwa-
gen. Urspringlich fur den Nahverkehrsein-
satz konzipiert, waren sie jedoch von der
DR im D-Zug- und Schnellverkehr einge-
setzt worden; einige Wagen hatten sogar
den Stddte-Express-Anstrich erhalten. Nach
der Wende setzte man sie wieder ihrer
Konzeption entsprechend ein, wobei sie
die uberfdlligen dreiachsigen Rekowagen
und vierachsigen Bghw (ehemalige Abteil-
wagen) abldsten.
«Sputniks”

So, wie der erste Satellit namens ,Sput-
nik" die Erde umflog, umkreisten ab 1961
auf dem Berliner Auenring Personenziige
die GroBstadt und pendelten in die Rand-
gebiete. Sie dienten hauptsdchlich dem
Berufs- und Zubringerverkehr, denn die
durch den Mauerbau unterbrochenen
Nahverkehrswege durch die westlichen
Stadtteile muften ersetzt werden. Die
Sputniks" wurden aus Doppelstockeinhei-
ten gebildet und verkehrten im Stundent-
akt. Wurden anfangs Gliederziige einge-
setzt, bildeten zur Wendezeit Einzelwagen,
die flexibel zusammengestellt werden
konnten, die Doppelstockziige.

Sputniks”, die Strecken im Tarifgebiet
der Berliner S-Bahn bedienten, waren auch
in den Farben der elektrischen Berliner
S-Bahn-Ziige lackiert. In der Wendezeit
wurde diese strenge Zuordnung zum Tarif-
gebiet aufgegeben, und es entstanden
bunt gemischte Zuge. Diese wurden im
Wendezugbetrieb meist von Elloks der
DR-Baureihe 243 beftrdert.

Plandampf

Die Deutsche Reichsbahn entwickelte,
um die Bahn interessant zu machen und
weitere Fahrgdste zu gewinnen, neue An-
gebote. Bei Eisenbahnfans hoch im Kurs
stand der Begriff ,Plandampf". Das bedeu-
tete, daB die DR auf Bestellung privater
Organisatoren ganz normale Regelziige zu
vereinbarten Terminen mit Dampflokomo-
tiven aus dem Park ihrer Traditionslokomo-
tiven bespannte. Diese Tage, meist Woche-
nenden, zogen Scharen von Dampf-Enthu-
siasten aus ganz Europa an.

Zusdtzlich arrangierte die DR auch eige-
ne Reiseangebote, bei denen die Zuggar-
nituren aus einer Mischung traditioneller
und aktueller Fahrzeuge bestanden. So
wurden Neubaureisezugwagen, die im



»Sputnik” war der Spitzname fiir Doppelstockwendeziige auf dem Berliner AuBenring. Nach der Wende reichten kurze, gemischt lackierte Garnituren.

hochwertigen Schnellzugdienst der DR
eingesetzt waren, mit DR-Traditionsloko-
motiven der Baureihen 1802, 03.01, 50
und 52 beférdert. Diese Fahrten fihrten
beispielsweise ins Berliner Umland oder
von Berlin in den Harz.
Nachtreiseziige

Nach der Wende bestand ein groBer
Bedarf an Reiseangeboten tber lange Dis-
tanzen. Wer von Rigen, Prenzlau oder
Eberswalde nach Minchen, Stuttgart oder
dariiber hinaus gelangen wollte, war gut
beraten, die lange Fahrt mit der Bahn an-
zutreten, wdren doch die Fahrten im Trab-
bi, wenn uberhaupt verflgbar, sehr kraftez-
ehrend gewesen. Per Bahn konnte man in
Nachtreisezligen bequemer ans Ziel gelan-
gen, auch wenn im Bereich der DR man-
gels ausgebauter Strecken bzw. durch bau-
fallige Abschnitte die Fahrzeit erheblich
war. Meist mufSte man allerdings mit Sit-
zwagen vorliebnehmen, denn Liege- oder
Schlafwagen waren nur in begrenzter An-
zahl verfugbar. Die Nachtreiseziige boten
ein dementsprechend buntes Bild. Wagen

mit hohem Niveau gab es nur begrenzt;
meist waren die beige-orangen Stddte-Ex-
press-Wagen der DR gemischt mit gerade
verfigbaren DB- und DR-Wagen. Fir die
Bespannung auf DR-Gleisen dienten Die-
sellokomotiven der Baureihe 132, die auch
auf nicht elektrifizierten Strecken einge-
setzt werden konnten. Zudem verfligten
sie Uber einen starken Generator, um
DB-Wagen mit ausreichend elektrischer
Energie zu versorgen.
Fernziige

Bis zu diesem Zeitpunkt fanden sich
Zuggattungen wie InterCity oder InterRe-
gio nicht im Kursbuch der DR. Erst ab
Sommerfahrplan 1990 traten sie auf.

Die Bespannung der drei InterRegio-
Zugpaare nach Berlin mit DR-Lokomotiven
der Baureihe 132 fiihrte zu erheblichen
Energieversorgungsproblemen bei den
Bistro-Wagen. Hier reichte die Generator-
leistung der Loks doch nicht aus. Ab 7 Juni
1990 bespannten deshalb zwei Braun-
schweiger 218 die blau-weilen Fernzige
und gelangten als erste DB-Loks auf die

Berliner Stadtbahn. Nach Behebung der
technischen Schwierigkeiten tbernahmen
ab Ende Juni 1990 die Baureihen 132 und
119 diese Leistungen.

«Max Liebermann”

Auf der Relation Berlin - Hamburg
wollte die DR ihren ersten eigenen IC ein-
richten. Fir diese Zugqualitdit standen
keine geeigneten Wagen zur Verfligung.

Der SVT ,Gorlitz" der DR wadre in Frage
gekommen, war jedoch zu jener Zeit noch
nicht einsatzfdhig Daher mietete die
Reichsbahn einen Triebzug der Baureihe
601/901 an. Die Gamnitur wurde aus ab-
gestellten Teilen der DB und bereits in die
Schweiz und nach ltalien verkauften Wa-
gen und Triebkopfen zusammengestellt.
Der von FERVET in ltalien aufgearbeitete
Triebzug lief als erster gesamtdeutscher
InterCity. Er verkehrte, als DR-Fahrzeug be-
schriftet, vom 1. August bis 29. September
1990 als IC 130/139 ,Max Liebermann"
zwischen Berlin und Hamburg. Danach
wurde er ohne weitere Erlduterungen von
einem lokbespannten DB-Zug abgeldst.

Modellbahnschule 1 77



Bahnbetriecb

Wiistenexpress"”

Im Nebenbahndienst setzte die DR
nach der Wende neben den ,Sandwiches"
auch Ziige mit meist alten Wagen ein, die
mit Lokomotiven der Baureihe 110 be-
spannt wurden. In Grenzndhe kam es vor,
dal vierachsige DB-Wagen als Ersatz flr
dreiachsige Rekowagen verwendet wur-
den. Lediglich die dreiachsigen Gepdckwa-
gen waren als Fahrradwagen noch ldngere
Zeit anzutreffen. Die Zlge waren entspre-
chend dem geringen Fahrgastaufkommen
im nicht grenziiberschreitenden Verkehr
kurz gehalten.

Giiterziige

Widhrend man es bei den .grenziber
schreitenden” Reiseziigen nach der Wen-
de vermied, die ohnehin langen Fahrzeiten
durch Lokwechsel noch mehr zu verldn-
gern, war dies im Guterverkehr weniger
dramatisch. So wurden bei elektrifizierten
Strecken auf den ehemaligen Grenz- und
Ubergabebahnhdfen die Guterziige umbe-
spannt. Meist beférderten schwere Elloks
der DR-Baureihe 250 in West-Ost-Rich-
tung offene Wagen mit neuen und ge-
brauchten Autos, gedeckte Wagen mit
Massen- und Konsumgltern sowie Std-
frichten. Wenn die Wagen in Ost-West-
Richtung nicht leer blieben, waren sie bei-
spielsweise mit Stahlhalbzeugen und Holz
beladen. Wdhrend das Verkehrsaufkom-
men auf den Hauptstrecken zundchst
noch beachtlich war, ging der Guterver-
kehr auf den DR-Nebenstrecken aufgrund
des Zusammenbruchs der Wirtschaft
schon bald dramatisch zurlck.

Bauziige

Nach dem Sturz der Mauer galt es, viele
Licken im Schienennetz, die gerade durch
die Mauer entstanden waren, wieder zu
schlieBen. Obendrein hatten die meisten
Strecken der DR auch eine grundlegende
Sanierung notig. An unzdhligen Baustellen
wurde zugleich gearbeitet. Sie muften mit
Baustoffen und Ausrlistungen in groBen
Mengen versorgt werden. Dazu waren
schwere Loks erforderlich. Durch Uber-
hang im Guterzugdienst entbehrlich, be-
forderten ,Taigatrommeln” (DR-Baureihe
120) beispielsweise bei einer Totalsanie-
rung Ganzziige in gesperrte Gleise. Dabei
dienten offene Wagen dem Baustofftran-
sport und G-Wagen fiir Maschinen und
Gerdte, lange vierachsige Flachwagen zum
Transport von Schittgltern, Schwellen,
Weichen, Herzstlicken, Betonbauelemen-
ten (Bahnsteigkanten, Kabelschdchten) und
Signalen. Die Ganzzlige waren oft aus ver-
schiedenen Wagentypen gemischt, zumal
die Wagen von beiden deutschen Bahn-
verwaltungen gestellt wurden.

Arbeitsziige

Nicht nur Material und Ausriistung wa-

ren zu den Baustellen zu transportieren,
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Bauzug
Fahrzeug

Bahngesellschaft

Fahrwerk

Anbieter HO

Best-Nr.

Preisgruppe

Anbieter TT
Best.-Nr.

Preisgruppe

Anbieter N
Best.-Nr.

Preisgruppe

Bemerkung

Arbeitszug

Fahrzeug

Bahngesellschaft
Fahrwerk
Anbieter HO

Best-Nr.

Preisgruppe
Anbieter TT

Best.-Nr.

Preisgruppe
Anbieter N

Best-Nr.
Preisgruppe

Fahrzeug

Bahngesellschaft

Fahrwerk

Anbieter HO

Best.-Nr.

Preisgruppe

Anbieter TT
Best.-Nr

Preisgruppe
Anbieter N

Best-Nr.

Preisgrupp

Bemerkung

FDJ-Parolen an Bauziigen
waren so alltaglich, daB
sie niemand wahrnahm.
Neben DB-Arbeitswagen
fielen sie auf und wurden
bald unkenntlich gemacht.

Nachtreisezug

Diesellok Diesellok Schotterwagen Talbot Selbst-
BR 120 BR 132 Ommi 51 entladewagen
DR DR DB DR
6-achsig 6-achsig 2-achsig 2-achsig
Giitzold Roco Roco Roco
50100 43706 44074, 44094 46433, 46132,
46251, 46679,
44150
7 7 5 3
Tillig Roco Tillig -
02561 36200 95152
6 6 -
- Brawa Fleischmann Fleischmann
1413 8525 8228, 8513
8 2 2
HO: 3-Wagen-Set
(DR-Ausfiihrung)
Diesellok Bau- Bau- Gleisstopf- und
BR 106 wagen wagen Richtmaschine
DR DB DB DR ohne
4-achsig 92-achsig 92-achsig 2-achsig 4-achsig
Giitzold Sachsenmodelle Piko Liliput Lima
FDJ-Bauzug”-Set, | ,Bauzugwagenset | ,DB-Bauzug”-Set
25102 14126 58030 149952
6 5 6 5 kA,
Jatt = = Tillig =
106 99 14622, 13207 15111
7 2,292
= = = Fleischmann =
8201, 8351, 8502
1,2,2
Diesellok | Reisezugwagen | Reisezugwagen Personenwagen ICG
BR 132 Bm "Stadte-express” wagen Bdomsb Wagen
DR DB DR DR DR
6-achsig 4-achsig 4-achsig 4-achsig 4-achsig
Roco Fleischmann Sachsenmodelle Sachsenmodelle | Sachsenmodelle
43706 5613 14420
7 4 7 3
Roco Tillig Tillig =
36200 13677 13615 A, 13631 A
6 3
Brawa Fleischmann - -
1413 8192
8 )
mit Gepackabteil entsprechend
und modemnen Bundesbahn-
Piktogrammen vorschriften
umgebauter
DR-Wagen




Nur zwei Monate lief als erste IC-Verbindung der DR, ,Max Liebermann”, ein ehemaliger TEE-Triebzug der Baureihe 601 zwischen Berlin und Hamburs.

sondern ftr die Arbeit wurden auch mobi-
le Werkstdtten und Unterkinfte fur die Ar-
beitskrifte benotigt. Wagen fir Gerdte,
Werkstatt- und Aufenthaltswagen wurden
zu langen Zigen zusammengestellt und
mitunter mit Stopfmaschinen oder ande-
rem Spezialgerdt, das am Zugschluf3 mitlief,
ins Baugleis Uberflihrt. Als Zugmittel dieen-
ten Rangierlokomotiven. Solche Zige wa-
ren an sich nichts Erstaunnliches. Auf
Grund des hohen Arbeitsanfalls gab es un-

Sandwich-Zug

OEEEETm

gewohnlich viele dieser Ziige und in un-
gewohnter Lange.

Besonders auffdllig war in dieser Zeit,
daf die Arbeitsziige sowohl aus den gri-
nen DR- als auch aus den blauen DB-Ar-
beitswagen gebildet wurden. Dabei ent-
standen Kuriositdten, beispielsweise, dal3
DR-Wagen mit Losungen von FDJ-Initiati-
ven neben Bundesbahn-Bauwagen stan-
den. Mitunter wurden diese DDR-Parolen
zwar mehr oder weniger geschickt abge-

Sputnik

deckt bzw. tberstrichen. Oft konnte man
dennoch ahnen, was sich darunter befand.
Statt der Stopfmaschine enthielten viele
Arbeitsziige einen Flachwagen, auf dem
ein kleiner mobiler Kran oder Bagger (z. B.
Weimar-Lader) mitgefiihrt wurde. Etliche
Arbeitsziige wurden spdter nicht mehr ge-
braucht und standen bis zu ihrer Ver-
schrottung auf inzwischen vereinsamten

Guterbahnhofen und Ladegleisen.
Rainer Ippen, Wieland Kolbe

Fahrzeug Diesellok BR 118 | Diesellok BR 110 | Personenwagen Fahrzeug Ellok BR 242 | Doppelstockwagen | Doppelst-Steuer-
Bmhe DBmu wagen DBmq

Bahngesellschaft DR DR DR Bahngesellschaft DR DR DR
Fahrwerk é-achsig 4-achsig 4-achsig Fahrwerk 4achsig 4achsig 4achsig
Anbieter HO Giitzold Brawa Sachsenmodelle Anbieter HO Brawa/Piko Piko Piko
Best-Nr. 35 300, 35 200 0416= 14494.1 Best-Nr. 0201/51051 53100, 53107 53101, 53108
Preisgruppe 6 6 3 Preisgruppe 7/7 4 5
Anbieter TT Tillig BTTB Tillig Anbieter TT BTTB - -
Best-Nr. 02651 kA 13650 - 13658 Best-Nr. kA
Preisgruppe 7 kA 2 Preisgruppe kA
Bemerkun wegen 6 Achsen Anbieter N Brawa = =

Einsatz auf Neben- Best.-Nr. 1202

bahnen maéglich Preisgruppe 6
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Wir fahren

T

Um Zugang zu der Lokplatine zu Der Metallbereich im Lokrahmen, in dem Vorsichtig wird der Stek-
bekommen, mufl das Lokgehéuse der Decoder Platz finden soll, muf8 mit ker des Decoders in die
abgenommen werden. Isolierband ausgekleidet werden. Platine eingedriickt.




Einbau des Decoders und Einstellung der Lok-Daten

Fiir Digital-Anfanger gibt es fertige
Fahrzeuge mit eingebautem Deco-
der. Wer nachriisten mochte, be-
ginnt am besten an eciner Lok mit
genormter digitaler Schnittstelle.

Viele Modelleisenbahner wiinschen sich bereits seit ldngerer Zeit,
ihre konventionelle" Anlage auf,Digital - Betrieb" umzustellen, um
in einem Stromkreis mehrere Lokomotiven in unterschiedliche Rich-
tungen und mit verschiedenen Geschwindigkeiten fahren zu kdnnen.
Es stellt sich nur die Frage, fur welches System man sich am besten
entscheidet? Uberindividuelle Anforderungen und moderate Preisan-
spriiche hinaus sollte eine Nachriistung sehr einfach sein und nicht
spezielle elektronische Kenntnisse voraussetzen.

DiesesBeispiel zeigt, wie man den Digitaldecoder 81201 von Arnold
in eine Lokomotive mit digtaler Schnittstelle sehr einfach und fachge-
rechtinstallieren kann.

Der Lokdecoder dient speziell fir den Einsatz in HO-Gleichstromlo-
komotiven mit Decoder-Schnittstelle. Die Programmierung wird mit
dem Amold Central Control 86200 durchgefihrt.

Wie arbeitet der Lok-Decoder?

Von der Digitalzentrale werden die Informationen fiir alle Lokomo-
tiven abgesandt. Sie werden tber die Gleise tibertragen. In der Loko-
motive sitzt ein Baustein, der Lok-Empfdnger, der diese Informationen
aufnimmt.Jeder Lokempfdngerhateine bestimmte Nummer.Dadurch
kann er eine firihn bestimmte Information aus denen fiir einen ande-
ren Lokempfanger herausfiltern. Er wird daher auch Decoder (= Ent-
schltsseler) genannt. Die empfangenen Informationen setzt er dann
inImpulse firden Fahrmotorum oderschaltetz B.die Spitzenbeleuch-
tung ein oderaus.Der Amold Empfinger 81201 kann aber noch mehr:
Er merkt sich die fur diese spezielle Lok geeignete Minimalgeschwin-
digkeit, die Hochstgeschwindigkeit sowie die Anfahr- und Bremsver-
z0gerung. Sogar bei Steigungen und auf Gefdllestrecken sorgt derauto-
matische Lastausgleich (Motorregelung) im Lokempfanger dafir, daf
die Lokomotive weder beschleunigt noch abbremst oder sogar an
einer Steigung hdngenbleibt.

Die wichtigsten Funktionen und Féhigkeiten des Decoders sind:

e Es kdnnen 119 verschiedene Lokadressen eingestellt werden.

e Fiir den Betrieb stehen 28 Fahrstufen zur Verfigung,

o Es erfolgt ein selbsttdtiger Lastausgleich.

e Licht- und weitere Zusatzfunktionen kénnen geschaltet werden.
e An allen Ausgdngen besteht KurzschlufBfestigkeit.

o
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Foto: Andreas Stirl

Nachdem der Decoder an seinem Platz im Lokrahmen Nach absolvierter Probefahrt miissen die Anschluf-
verstaut wurde, wird er mit zwei Klebepunkten aus kabel des Decoders gut verlegt werden, damit das
einer HeiBklebepistole in der Einbaupositon befestigt.

Lok-Gehduse wieder aufgesetzt werden kann.
rrrrrrrr.\n\'r-"w 7 B, Lt T
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Einbau des Decoders

Im vorliegenden Fall wurde
die BR 65 (Art. Nr. 0610) von
Brawa umgerlstet. Zundchst
muf man das Lokgehduse nach
der Gebrauchsanleitung abneh-
men. Der kleine Schnittstellen-
stecker, der in die Lokplatine
eingestecktist,wird nunvorsich-
tig nach oben abgezogen. Hier
steckt man den Stecker des Di-
gitaldecoders ein. In jeder Loko-
motive mitDigitalschnittstelle ist
Raum ftir den Decoderbaustein
vorgesehen. Doch  Vorsicht,
nicht einfach das High-Tech-
Bauteil dort hineinlegen! Vorher
muld sichergestellt sein, dafs der
Decoder keinerlei elektrische
Verbindungen zum Lokrahmen
herstellt, denn das bedeutet im
spdteren Betrieb KurzschluB und

Im Decoder werden die
spezifischen Eigenschaften

der Lok festgelegt

das Ende des Elektronikbau-
steins. Deshalb muf3 man die
Decoderplatine von den Metall-
teilen der Lok unbedingt isolie-
ren.Dazu deckt man alle Metall-
teile der Lok mit Isolierband ab.
Achtung: Niemals den Decoder
mitlsolierband umwickeln oder
abdecken, denn wéhrend des
Betriebs entwickelt er Wédrme
und konnte durch den Wadrme-
stau zerstort werden. Danach
wird der Empfdnger in der vor-
gesehenen Einbauposition be-
festigt.Dazuhdltmanihnfestund
klebt vorsichtig den Rand der
Decoderplatine mit zwei Klebe-
punkten aus einer Heil3klebepi-
stole an den Lokrahmen. Und
nochmalsAchtung:Die Heil3kle-
bepistole darfsich nichtzulange
inderNdhe derPlatine befinden.
Bevorman das Lokgehduse wie-

Autorenprofil

Udo Roth, 33 Jahre dlt, ist von Beruf Technischer Lehrer im
Bereich Flugzeugwartung. Neben Reisen und Musik be-
herrscht Modellbau seine Freizeit. Da die Beschdftigung
mit ferngelenkten Flugzeugmodellen vom Wetter und vom
Tageslicht abhdngig ist, konzentrierte er sich auf die

Im  Anzeigefen-

LESEN v: SCHREIBEN ~ CV:DOY
VARTABLE  (1-255) BREMSEN 10 lséf‘r ?é;tfgl?gﬁ_
Abbildung A Abbildung F heit erscheinen
LESEN Cv:001 SCHREIBEN Cv:oOs || wahrend  der
ADRESSE XXX MAX GESCHY. 220 || Programmierung
Abbildung B Abbildung G des Decoders
mit den Lokda-
SCHREIBEN ~ CV:D01 LOK 078->12 [1031 || ten die neben-
ADRESSE _79 ADR:___  [1-1293 || stehenden An-
Abbildung C Abbildung H gaben.
SCHREIBEN ~ CV:002 LOK 078->12 [1033
MIN.GESCHW. __D ADR:_79  [1-1291
Abbildung D Abbildung |
SCHREIBEN ~ CV:003 LOK 079->00 [1033
BESCHLEUNIG. _10 FUN X XXXX 22:07
Abbildung E Abbildung J

deraufsetzt, sollten zundchstdie
Lokadresse und die Fahrdaten
der Lok programmiert werden.

Programmierung
des Lok-Decoders

Dazu muf3 zundchst das Cen-
tral Control mit einer Betriebs-
spannungversorgtwerden.Man
verbindet den 16-Volt-
Wechselspannungsaus-
gang des Wechselstrom-
transformators 7098 von
Arnold mit dem zweipo-
ligen, schwarzen Kabel
des Central Control. Die Klem-
men J und K werden mit dem
AnschluBgleis der Anlage ver-
bunden.

Die Einstellung der Lok ge-
schieht auf einem kurzen Gleis-
stiick, das an den Programmier-
ausgang(Klemmen Pund Q)des
Central Control angeschlossen
ist und keine Verbindung zum
Fahrbetrieb der Anlage hat. Da-
nach kann die Lok auf dieses
Programmiergleis” gestellt wer-
den.

Die Lok-Adresse:

1. Mit der PRG-Taste wéhlt man
die Programmierfunktion an.
2.DasDisplay (so nenntman das
Anzeigefenster) zeigt nun den
Auswahlmodus des Program-
mierens an (Abbildung A).

3. Uber die Zehnertastatur 001
furdie Lokadresse eingebenund

Modelleisenbahn. Eine eigene Anlage befindet sich im Aufbau. Die Schwer-
punkte seines Interesses legte er dabei auf den Landschaftsbau und den Bau
von Dioramen, sowie auf die Elektronik. Uber seine Erfahrungendabeischreibt
er seit finfJahren Beitrdge in Modellbauzeitschriften.
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OK-Taste driicken (Abbildung B).
4. Mit den Tasten + und - wéhlt
man innerhalb des Program-
miermen(s, ob man einen ge-
speicherten Wert,lesen" moch-
te oder einen neuen Wert
,schreiben” will. Wir mochten
.schreiben”.
5.Ermeut 001 eingeben und die
OK-Taste driicken. Jetzt die ge-
wiinschte Lokadresse tiber die
Zehnertastatur eingeben. Zum
Beispiel 79 (Abbildung C).
6. OK-Taste dricken.

Die Minimal-
geschwindigkeit:
1. PRG-Taste driicken.
2. Uber die Zehnertastatur 002
eingeben und OK-Taste driicken.
3.Gewlinschten Wert der Mini-
malgeschwindigkeit eingeben.
Ein hoherer Wert erhoht die
Spannung, die der Fahrmotor in
der Fahrstufe 1 bekommt, ein
niedrigerer Wert verringert sie.
Glltig sind Werte von 000 bis
255.Beiden meisten Loks reicht
jedoch 000 aus. Zum Beispiel O
eingeben (Abbildung D).
4. OK-Taste drticken.

Die Beschleunigung:
1. PRG-Taste driicken.
2. Uber die Zehnertastatur 003
eingebenund OK-Taste drlicken.
3. Gewdinschten Wert der Be-
schleunigung eingeben. Gliltig
sind Wertevon000bis 255.Eine
Einheit entspricht einer Zeit von
32/1000 Sekunden, die ver-
geht, bevor der Lokempfanger
intern zur ndchsten Fahrstufe
schaltet. Zum Beispiel 10 einge-
ben (Abbildung E)
4. OK-Taste dricken.

Die Bremsverzégerung:
1. PRG-Taste driicken.
2. Uber die Zehnertastatur 004,
eingeben und OK-Taste driicken.
3. Gewdlinschten Wert der
Bremsverzogerung  eingeben.
Gultig sind Werte von 000 bis

255, Eine Einheit entspricht
einer Zeit von 32/1000 Sekun-
den, die vergeht, bevor der Lok-
empfdnger intern zur niedrige-
ren Fahrstufe schaltet. Zum Bei-
spiel 10 eingeben (Abbildung F).
4. OK-Taste driicken.

Die Hochst-

geschwindigkeit:

1. PRG-Taste drticken.

2. Uber die Zehnertastatur 005
eingebenund OK-Taste drlicken.
3. Gewdinschten Wert der
Hochstgeschwindigkeit einge-
ben. Giiltig sind Werte von 000
bis 255.Gibtman den Wert 000
ein,dannfahrtdie Lok iberhaupt
nicht. Bei 255 erreicht die Lok
ihre maximal mogliche Ge-
schwindigkeit. Zum Beispiel
220 eingeben (Abbildung Q).
4. OK-Taste dricken.

Die Programmierung ist nun
abgeschlossen. Um aus dem
Programmiermenl  auszustei-
gen, drlickt man zweimal die
ESC-Taste.

Nach AbschluB dervollstindi-
gen Programmierung kann die
LokomotiveaufdasAnlagengleis
gestelltund ausprobiert werden,
ob alle gewiinschten Eingaben
funktionieren. Dazu drtickt man
am Central Control die Taste CL.
Aufdem Display erscheint ADR:
_ _ _ (siehe Abbildung H). Mit
der Zehnertastatur wird nun die
Lokadresse 79 eingegeben (Ab-
bildung I) und mit der OK-Taste
bestidtigt. Es erscheint die 79 in
der LOK-Zeile (siehe Abbildung
J).Nun kann man die Lokomoti-
ve mit dem Fahrstufendreh-
schalter fahren lassen.

Sollte die Lokomotive auf die
Fahrbefehle nicht reagieren, so
istes erforderlich, den Decoder-
stecker nochmals aus der Lok-
platine herauszuziehen und ihn
um 180 Grad zu drehen, bevor
er wieder eingesteckt wird. Der
Programmierungsablauf  muf
dannjedochnochmals gestartet
werden.

Richtungsdnderungen  wer-
den durch Driicken der Pfeilta-
sten vorgenommen. Die Be-
leuchtung wird mit der soge-
nannten Funktionstaste FO ein-
bzw. ausgeschaltet.

Nachdem man dasLokgehdu-
se wieder aufgebaut hat, kann
die Lokomotive den individuel-
len Betrieb auf der Anlage auf-
nehmen. Udo Roth
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Autorenprofil

Rainer Dell, August 1955 geboren, lernte den
ModellbaualsLehrberufvonderPikeaufkennen.
Heute leitet er eine Lehrwerkstatt und
Uibermittelt seine Kenntnisse und die aktuellen
technischen Entwicklungen an den Nachwuchs
in Metallberufen. Als Vater von zwei Téchtern
hatersichausPlatzgriindenaufeineansehnliche
Modellfahrzeugsammlung beschrénkt, deren
Kernstuck die zahlreichen selbstgebauten oder
modifizierten Modelle aus Bausdatzen bekann-
ter Hersteller bilden.
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I Ste Ausstattung fiir den mobilen Arbeitsplatz

Die wichtigsten Klebstoffe
sind Weiflleim, Kunststoff-
kleber und dunnflissiger
Sekundenkleber sowie
Kreppband zur Fixierung
von Bauteilen.

Ohne Geodreieck, Stahlli-
neal, Winkel und Fein-
mef3schieber ist keine
prazise Arbeit moglich.
Notizblatter und Taschen-
rechner sind obligatorisch.
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Fotos: Rainer Dell, Markus Tiedtke

Platz ist in jeder kleinsten
Hiitte, nicht nur fir will-
kommene Besucher, son-

dern auch fiir eine Ba-
stelecke. Es bedarf dafiir
nicht vieler Werkzeuge...

Is Voraussetzung fiir einen

gelungenen Modellbau setzt
man ein gewisses handwerkli-
ches Geschick voraus, denn das
beste Handwerk hilft nieman-
dem, der,zwei linke Hdnde" be-
sitzt. Doch keine Angst, bisheute
ist noch kein Meister vom Him-
mel gefallen, sondern jeder Profi
oder geschickte Hobbyist hat
sich auch seine Sporen verdie-
nen mussen; wie heifit es doch
gleich: Ohne Fleil3 kein Preis.
Damit sich aber der Erfolg auch
wirklich einstellen kann, sollte
manzumindestiberdasrichtige
Werkzeug verfligen, denn ande-
rerseits nitzen auch die ge-

schicktesten Hande nicht viel,
wenn nicht das je nach Tétigkeit
erforderliche Werkzeug zur Ver-
fligung steht.

Fir die meisten Arbeiten im
BereichdesModellbahnhobbys
reicht eine Werkzeugkiste, die
sogarkleineralsein Schuhkarton
sein kann, aus. Aufklappbare
Werkzeugkisten mit Schubla-
deneinteilungen sind nicht un-
bedingt erforderlich, in der Tat
genugtsogareine einfache, aber
stabile Pappschachtel.

Beim Kauf von Werkzeugen
gilt es, die Lage in derHand und
die Werkzeugqualitdt zu prifen.
Ein  Markenprodukt mittlerer

Preisklasse ist einem Billigpro-
dukt aus Fernost vorzuziehen.
Dort produzierte, billige Feilen
werden schnell stumpfund ein-
facheSchieblehren unprdziseim
MelBvorgang.

Alle gdngigen Werkzeuge sind
heute in fast jedem groBeren
Baumarktzu finden, ein Preisver-
gleich lohnt sich daher. Wer je-
doch vor dem Kauf eine fachli-
che Beratung wiinscht, ist mit
einem Gang zum Fachhandel
besser beraten. Dort kann man
zwar nur Werkzeuge der geho-
benen Preisklasse erwerben,
doch in vielen Féllen begleiten
einen diese qualitativ besseren
das ganze Bastlerleben.

Dasselbegiltnattirlichauchfir
elektrische Heimwerker-Werk-
zeugmaschinen wie Stichsdge
oder Bohrmaschine.

Die nachfolgende Liste soll als
Orientierungshilfe dienen beim
Kauf von Werkzeugen und an-
deren nutzlichen Gerdten, die
den Grundstock einer Werk-
zeugkiste bilden. In den ndch-
sten Werkstatt-Exkursionen wird
auf die Verwendung und Hand-
habung wichtiger Werkzeuge
und nutzlicher Materialien ein-
gegangen. Rainer Dell

Grundausstattung

Werkzeuge:

® Schneidematte, Schaumstoff-
unterlage

® Reinigungsbesen oder Pinsel

® unterschiedlich dicke Lackier-
pinsel

® verschiedene Schraubendreher

@ diverse Feilen, auch Nadelfeilen

® Pinzetten, kleine Schraubzwin-
gen, kleiner Schraubstock

©® Messer mit Abbrechklingen,
Schere

® Puk- oder Roco-Sdge

® Satz Spiralbohrer mit 0,5 mm
Steigung

® Hammer 300 g

® Flachzange, Spitzzange, Seiten-
schneider

® Trocken-Schleifpapier mit
Kérmung 80 und 150

® Naf3-Schleifpapier mit Kornung
ab 280 bis 600

Elektro-Heimwerkergeréte:
® Bohrschrauber, Stichsage

Hilfsmittel:
® Druckbleistift, Faserschreiber
® Notizblock, Radiergummi
® Taschenrechner
©® Geodreieck, Metallmafistab,
Schieblehre
® Anschlagwinkel

Klebstoffe, Fixiermittel:

® Holzleim, Sekundenkleber,
flissiger Kunststoffkleber

® Klebeband, Gummibéander,
Stecknadeln

Modellbahnschule 1 85






Foto: Willy Kosak

Rad und Schiene der Spurweite HO im Vergleich

Welches Paar
ist |hr
Favorit?

Vom PreuBBenkonig ,Al-
ter Fritz" ist der Satz
uberliefert: ,Jeder soll nach
seiner Facon selig werden.”
Sie werden sich sicherlich
fragen, was hat dieser Aus-
spruch mitder Modellbahn
zu tun? Genau genommen
sogar sehrviel. Fur viele Pro-
blemstellungen im Modell-
bahnbereich gibt es ver-
schiedene Losungen, ohne
dal3 eine davon als ideal fur
alle Anwender bezeichnet
werden kann. Immer wie-
der ist dabei von Kompro-
missen die Rede. Aber wie
weit sollen oder dirfen die
gehen? Und zum Preis wel-
cher Einschrdnkungen?
Jede Losung hat ihre
eigenenVorzige und Nach-
teile. Und deshalb wird es

fur jede Verfechter geben,
die ihre Losungfurdie beste
halten. Mehr noch, weil
jeder seine Problemldsung
nachindividuellen Anforde-
rungen auswahlt, wird diese
auch von einer eigenen Be-
trachtungsweise  geprdgt.
Vereinfacht gesagt: Hinter
jeder Losung steht eine be-
stimmte Philosophie.

Wir wollen an dieser
Stelle bekannten Modell-
bahnern die Mdglichkeit
geben, zu ausgesuchten

Themen ihre personlich be-
vorzugte Losung vorzustel-
len und zu vertreten. Ganz
bewuft wollen wir die PIa-
doyers nicht redaktionell
kommentieren,denn Sie als
Leser sollen sich nach den
gegensatzlichen AuBerun-
gen lhre ganz eigene Mei-
nung bilden kénnen.

In dieser Ausgabe gehtes
um das System Rad/Schie-
ne, das nur einwandfrei
funktioniert, wenn  be-
stimmte Mafe genormt
sind und eingehalten wer-
den. Fir die Modellbahn in
HO (und auch in anderen
Nenngréfen) entstanden

unterschiedliche Normun-
gen zur Hohe der Spurkran-
ze und der Schienenprofile.
Auf den folgenden Seiten
werden Georg Kerber das
System nach NEM, Jacques

Timmermans das nach
RP 25 und Willy Kosak die
Norm HOpur™ aus ihrer

Sichtvorstellen.Jede einzel-
ne dieser Normungen stellt
eine Reihe von Festlegun-
gen dar, die beachtet wer-
den mussen. Auller den
Vorschriften fur die rein
technischen Malle ist jedes
System durch die zeitliche
Entwicklung noch mit wei-
terenEigenheitenverknipft,
z. B. Verflgbarkeit, ein ver-
schieden hoher Anteil von
Eigenbauleistungen  oder
unterschiedliche  Kosten.
Diese Eigenschaften sind
beiderEntscheidungfirein
bestimmtes Rad/Schiene-
System oftstdrkerausschlag-
gebend als die reinen Male
in Zehntel-Millimetern.

Entscheiden sie selbst,
nach welcher Facon Sie
selig werden!
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Am weitesten verbreitet ist das Rad/Schie-
ne-System nach NEM. Georg Kerber schatzt
dessen Sicherheit und Kompatibilitét.

Auf Nummer sicher
und fur alle Falle

Kein neues Modell bleibt bei
mirlange in der Schachtel.Es
wird sofort ausgepackt, auf die
Anlage gestellt und probegefah-
ren.Wenn es dabei hapert, kann
sich keine rechte Freude uber
den Neuzugang einstellen. Was
wdre, wenn wir dazu erst jedes-
malAnderungenanderLokoder
dem Wagen vornehmen muB-
ten? Zum Glick ist das nicht
notig, denn seit mehrals dreiig
Jahren halten sich die Hersteller
von HO-Zweileiter-Fahrzeugen
bei den Mafen fiir Rdder und
Schienen an die Normen euro-
pdischer Modellbahnen (NEM)
und bieten passende, industriell
gefertigte Gleissysteme an.

Autorenprofil

Georg Kerber,
geboren 1933, besal} schon immer
eine Vorliebe fiirden Modellbau. Der
Briickenbauingenieur verliel3 1984
die Laufbahn eines Hochschulleh-
rers, um die Chefredaktion einer Mo-
dellbauzeitschrift zu Gbernehmen.
1990 stiel er zum ,,Modelleisenbah-
ner®. Obwohl inzwischen im Ruhe-
stand, erfillt er noch immer Aufga-
ben fiir die Modellbahnpresse. Seine
besondere Vorliebe gilt den séchsi-
schen, besonders den Schmalspur-
Eisenbahnen. Beim Betrieb auf sei-
nen HOe-Anlagenteilstiicken orien-
tierter sich ander grof3en Bahn.

Denn Rdder und Schienen
mussen in den Mafen genau
aufeinander abgestimmt sein.
Auf geraden Cleisen mag das
einfache Einhalten der Spurwei-
te beiRadsatzund Schienenoch
ausreichen. Bei Weichen und
Kreuzungen wird es schon kom-
plizierter. Da missen die Spur-
krdnze zwischen Schiene und
Radlenkerpassen,und die Licke
am Herzsttick darf nicht so grof3
sein, dafl3 die Rader hineinfallen.
Das berticksichtigen die NEM.
Sicher, Gleise und Rdder nach
diesen Mafen wirken nicht be-
sonders zierlich. Ein Zugestdnd-
nisan die Industrie diedie Norm
ubernehmen sollte, aber auf
Zuverldssigkeit Wert legte.

Dartiber hatte Vereinskollege
Benno N. nie nachgedacht. Er
vertraut auf die Hersteller und
hélt nicht viel vom Selbstbau,
schon gar nicht, wenn es um
Gleise und Weichen geht. Aber
als sein Handler die Frage nach
Bogenkreuzungen mit einem
Kopfschitteln  beantwortete,
versuchte er auf einer maf-
stiblichen  Zeichnung  sein
Glick. Das Bastelergebnis sah
zwarnichtprofessionellaus,aber
esfunktionierte —aufdem Papier
jedenfalls. Doch bei der ersten
Probefahrt entgleiste der ganze
Zug! Dabei hatte Benno doch
immerwiedermiteinem neuen
Wagenmitbesonderszierlichen
Rddern probiert, ob er gut tiber
die fihrungslosen Stellen rollt.
Und nun das!

Rader nach NEM-Ma-
fen werden durch
ihre Spurkrénze si-
cher lber Gleise und
Weichen gefiihrt.

Als ersein Migeschickin un-
serer Vereinsrunde erzdhlte,
brauchte er fiir den Spott nicht
zu sorgen. ,Bei Deinen zusam-
mengestoppelten Ziigen aus
Uraltwagen, kein Wunder!" Wie
grol3 sind denn bei Dir die Ril-
lenweiten?"Und:,HastDuschon
einmaletwasvon NEM-Normen
gehort?" Hatte er. Doch war es
denn wichtig, sie beim Basteln
immer im Kopf zu haben?
SchlieBlich war Benno stolz dar-
auf, Gleise mit nur 21 mm
hohem Schienenprofil und in
einem richtigen Schotterbett
liegend auf seiner Anlage zu
haben. Bevor er zu verzweifeln
drohte, winkte ich ihn zu mir
heran.,Mi3 maldie Rillenweiten
Deiner Weichen und die Spur-
kranze Deiner Fahrzeuge nach’,
empfahl ich und driickte ihm
eine Lehre fir Radsatz und Gleis

Sicherheit
vor Schénheit

in die Hand. ,Normblatter 124,
127, 310 und 311 beachten’,
fugte ich  noch  hinzu.

Zu Hause nahm sich Benno
die ausgeliehene Mappe mit
den NEM-Normen zur Hand
und begann ein groBes Nach-
messen und Korrigieren. An den
handelstiblichen Gleisen muBte
ernichtvielverandern,dochsein

Eigenbau war aller Korrekturen
wert.Und als er Radsatz fir Rad-
satz seines betagten Wagen-
parks auf die Lehre schob, stellte
er fest. ,Da stimmen ja einige
absolut nicht" Es war ein gutes
Sttick Arbeit, bis eralles auf Maf3
gebracht hatte, und dann folgte
die Stunde der Wahrheit: Lang-
sam ndherte sich der Nahgtiter-
zug der bewuften Kreuzung.
Klack - klack', tonten die Rader,
als sie tiber die Herzsttckltcken
liefen, und mancher Wagen
wackelte dabei recht bedenk-
lich, doch keiner entgleiste!

Da kénnen sich andere noch
so sehr uber das zu grobe Aus-
sehen der Gleise mokieren. Das
Gleisangebot der Industrie ist
eben auch fir Kinder zum Spie-
len gedacht. Daher ist es relativ
robust und einfach in der Hand-
habung. Es weicht zwar von der
exakten malBstdblichen Verklei-
nerung ab, aber es funktioniert
sicher. Was nutzen schlanke
Weichenwinkel und Code-
55-Schienen (14 mm hoch),
wenndaraufnichtalle Fahrzeuge
laufen? Oder Rdder mit maf-
stablich niedrigen Spurkrdnzen,
die an jeder fremden Weiche
entgleisen?Unddas,obwohlder
Spaf auch nicht gerade billig ist.

Klar, in besonders extremen
Fallen mussen die Spurkranze an
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den Rddern der Fahrzeuge nied-
riger gefeilt und abgerundet
werden. Besonders breite (iber
2,8mm)mussenabgedrehtwer-
den. Das koénnen befreundete
Modellbahner  tbernehmen,
wenn man dazu selbst nicht in
derlage ist.Alles andere sind Ar-
beiten,dieauch ein Nicht-Hand-
werker mit Gblichem Werkzeug
erledigen kann. Es betrifft ja oh-
nehinnurdie alten Schatzchen’,
Loks und Wagen aus heutiger
Produktion kann man aus der
Schachtel gleich aufs Gleis stel-

Die Mafe miissen
zueinander passen

len und losfahren, ohne sie erst
in der Werkstatt mihselig und
fur viel Geld umzuriisten. Und
werGleise oderFahrzeugeselbst
bauen will, der braucht sich nur
an die Normen zu halten, und
alles ist bestens.

Das Aussehen der Gleise 1dBt
sich auBerdem optisch aufwer-
ten,indem mandie Schienen mit
rostbrauner Farbe lackiert und
die massiven Weichenherzstik-
ke mit Zinn- oder Bleischwarz
behandelt. Danach werden die
Laufflichen wieder blank ge-

schliffen. Die Gleisbettung kann
man mit Farbpuder altern, und
die Weichenantriebe gehoren
ohnehinunterdieTrassenbretter.
Wenn dann auch noch beson-
ders attraktive Zlge uber das
Gleis rollen, achtet niemand
mehr auf die Schienenprofilho-
he.Und dasWichtigste:Aufeiner
solchen Anlage konnen Fahr-
zeuge aller moglichen Fabrikate
fahren — nattrlich nur, sofern sie
elektrisch mit dem Betriebssy-
stem Uibereinstimmen.Sogarmit
RP-25-Radsdtzen ausgeristete
Loks und Wagen. Umgekehrt
geht jedoch Uberhaupt nichts.
Auf allen Anlagen mit niedrige-
ren Schienenprofilen als 21 mm
(Code 83) ist nicht sicher, dal3
besonders dltere Modellfahr-
zeuge nichtins Holpern geraten
und schlieBlich entgleisen. Safe-
ty first! Probieren Sie’s aus!

Aus dem normalen
Blickwinkel ist die
Schienenh6he kaum
zu erkennen. Schot-
terbett und farbliche
Behandlung werten
das Aussehen der
Gleise merklich auf.

Aufler der Hohe des Schie-
nenprofils sind die Hoéhe
des Spurkranzes, die Breite
des Rades und seiner Lauf-
flache wesentliche Mafe.

I !

Hersteller aus aller Welt riisten
Fahrzeuge ab Werk mit Radern
nach NEM aus. Dadurch las-
sen sie sich ohne Anpassungs-
arbeiten zusammenstellen.

Die Verwendung von Weichen
mehrerer Hersteller erhoht die
Zahl der Weichenformen.

N

Schienenohgrzante
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Anhdnger von RP 25 fordern die werksseiti-
ge Auslieferung von Modellen mit Radern
nach dieser Norm als Standard. Jacques
Timmermans gehort dazu.

Herunter von der
hohen Schiene

er Verband NMRA (National

ModelRailway Association)in
den Vereinigten Staaten von
Amerika stellte vor mehr als 30
Jahren die Norm RP 25 auf. Sie
schreibt fiir den Spurkranz nur
0,63 mm Hohe und 203 mm
Breite fir die Lauffliche vor.

Diesistvélligausreichend und
betriebssicher,  vorausgesetzt,
daB alle Gleise aufder Anlage ftir
RP 25 geeignet sind und bei
samtlichen Fahrzeugen eine
sehr gute Radauflage gewdhrlei-
stetist. Fazit nach 30 Jahren Pra-
xis in den USA: Auf fast allen
AnlagenrollendieFahrzeuge mit

Autorenprofil

Jacques
Timmermans,
1955 in den Niederlanden geboren,
bekam im fiinften Lebensjahr seine
erste Trix-Express-Bahn geschenkt.
Die wurde sieben Jahre spdter fir
einige Jahre von einer Marklin-Eisen-
bahn abgelést.
Nachzehnjahrenohne Modellbahn-
Aktivitdten wandte sich der Mel3-
und Regeltechniker wieder den Mo-
dellbahnen zu und entschied sich fr
das Zweileiter-Gleichstromsystem.
Die anfangs als Vorbild gewdhlte
Epoche 2 wich nach einigen Jahren
der Landerbahnzeit. Heute setzt er
als Modellbahnfachautor Mal3sta-
bein puncto Detaillierung.

RP-25-Rddern problemlos tber
niedrige Gleise.

Es ist das Verdienst der ameri-
kanischen Modellbahner, die
Zusammenhdnge zwischen
Spurkranzhthe,  -ausrundung
und Schienenprofil bei der Mo-
dellbahn richtig aufgedeckt zu
haben. Das RP-25-Rad ist mit
seinem niedrigen,abgerundeten
Spurkranz und dem leicht ko-
nischen Laufkranz sehr zierlich.

Dagegen wirkt ein Rad nach
der europdischen Norm NEM
310 mitseinem hoheren,spitzen
Spurkranzvon etwa 1,5 mm Brei-
te und 1,2 mm Hohe klobig.
Dennoch wenden es die mei-
sten Hersteller als Standard an.

Der Ubergang zwischen Lauf-
kranz und Spurkranz ist ausge-
rundet. Diese Ausrundung und
nichtderSpurkranzistnun beim
Rad/Schiene-System der sprin-
gende Punkt. Sie hat bei RP-
25-Rddern das fir Modellbahn-
zwecke richtige Mafll  von
0,36 mm Radius. Sie sorgt dafir,
daBdasRadinBogennichtmehr
an der AuBenschiene entlang-
schleift und Gefahr lduft, aufzu-
klettern. Die Entgleisungsgefahr
istdadurch gleich gering gewor-
den wie beiden heute tblichen
Radprofilen nach NEM 310.Vor-
aussetzung daftr ist allerdings,
dal der Radsatz gentigend Be-
wegungsfreiheit im Gleis hat.

Eine generelle Voraussetzung
fir den betriebssicheren Einsatz
ist eine gute Radauflage durch

Gerade an Speichen-
réddern kommt die fili-
grane Wirkung niedri-
gerer Spurkrénze gut
zur Geltung. Sie pas-
sen zur feinen Detail-
lierung des Wagens.

Abfederung oder Dreipunktla-
gerung. Das setzt wiederum vor-
aus, daf alle vorhandenen Wei-
chen und Gleise einwandfrei
verlegtsind, weil sonstdie Rdder
in jede Gleislicke gedricktwer-
den.EinwandfreierGleisbauund
-verlegung sind aber auch bei
den ublichen Cleisen nach
Code 83 oder Code 100 mit
Rddern nach NEM 310 unbe-
dingt notwendig!

In der Praxis bedeutet das: Es
sollten méglichst nur industriell
gefertigte Weichen mit grof3e-
ren Abzweigradien verwendet
und die Gleisradien so grofs wie
moglich gewdhltwerden. Dabei
schldgt man gleich zwei Fliegen
mit einer Klappe. Die Weichen
wirken durch die gréeren Radi-
en viel schlanker, und Gleisbo-
gen werden malstdblicher.
Gleichzeitig wird die Betriebssi-
cherheit erhoht.

Leider gibt es hier auch einen
Haken: Nicht alle Weichen aus
dem Industrieangebot sind mit
RP-25-Rddern befahrbar.

Dagegen hat der Modellbah-
ner, der seine Gleise und Wei-
chen aus Profilen und Holz-
schwellen selbst baut, den Vor-
teil, daB er jede Weiche und
jeden Gleisbogen hundertpro-
zentig malstdblich bauen kann.

Auch bei der Wahl der geeig-
neten Bauteile hatergute Karten:
lhm stehen unterschiedlich
hohe Gleisprofile (Codes 40,55,
70,83 und 100) und sogar maf3-
stdbliche Kleineisen aus Mes-
singguf fir Weichen und Gleise
in verschiedenen Formen zur
Verfligung. Ein versierter Bastler
hat je nach Erfahrung eine einfa-
che Weichein etwavierbis acht

Stunden gebaut, wobei als Ko-
stenrund 20 DM anfallen. Okay,
der Antrieb fehlt noch, aber der
Preis einer industriell gefertigten
HO-Modellweiche - ebenfalls
ohneAntrieb - liegtdagegen bei
etwa 40 DM bis 60 DM, ist also
zwei- bis dreimal so teuer.

Ein weitererVorteildieserBau-
weise: Es besteht keine Ein-
schrankungbeim rollenden Ma-
terial. Sogar Rdder mit 1,2 mm
hohen Spurkranzen laufen ein-
wandfrei Uber verlétete Code-
55-Schienenprofile mit 1,4 mm
Profilhohe,nurbeiden Weichen
mul3 die Rillenweite der Herz-
stiicke und Radlenker etwas ver-
breitert werden (von ungefdhr
0.8 mm auf 1,3 mm). Diese Ein-
stellung der Rillenweite verkraf-
ten beide, RP-25-Rdder und
solchenach NEM 310, einwand-
frei.Diesistabernichtdaseigent-
liche Ziel, weshalb man Gleise
mit niedrigem Profil selbst baut;
es sollen ja moglichst nur Loks
und Wagen, die man mit feine-
ren Rddern ausgerustet hat, iber
die feinen Gleise rollen!

Die branchentblichen Loks
und Wagen derjingeren Gene-
ration bekommen von den Her-
stellern Rdder nach NEM 310
eingebaut. Das Aussehen ist
nicht vorbildgerecht, denn wer
hat schon eine Lok mit tber
10 cm hohen Spurkranzen bei
der Bahn beobachtet? Schein-
bar wagt sich kein einziger
deutschsprachiger GrofBserien-
Hersteller daran, Standard-Fahr-
zeuge mit Rddern nach RP-25-
Norm auszuriisten oder wenig-
stens wahlweise feinere Rader
anzubieten. Es wird behauptet,
die Fahrzeuge wirden aus den
Schienen springen. Naturlich
kannein Modell entgleisen,aber
auf Schienen, die vielleicht auf




dem Wohzimmerteppich ver-
legt wurden. Wir Modelleisen-
bahneraberspielenschonlange
nicht mehr unter dem Weih-
nachtsbaum, unsere Gleise lie-
gen sauber verlegt auf tragfahi-
gen und verzugstabilen Mehr-
schichtplatten.

Manchmal kann man die In-
dustrie auch mit ihren eigenen
Waffen schlagen: So hat bei-
spielsweise Fleischmann den
vierachsigen Reichsbahn-Flach-
wagen der Bauart Kéln der Vor-
bildtreue wegen seit bereits vier
Jahren mit niedrigen Spurkrdn-
zen ausgestattet, und bis heute
hatnoch kein Kunde das Modell
wegen scheinbarer Betriebsun-
tlchtigkeitbeim Handlerwieder
umgetauschtl  Nur exklusive
Messing-Fahrzeuge von einigen
Kleinserien-Herstellern und fast
die meisten amerikanischen Lo-
komotiven und Wagen fahren
bereits ab Werk auf den zierli-
chen RP-25-Rddern.

Von der optischen Seite her
gibt es nichts Schoneres; Loko-
motiv-Rader weisen sehr feine
SpeichenoderDoppelspeichen
auf und sind mit Schwimmhdu-
ten versehen, die man beiande-
ren Rddern oft vermift. Einige
Hersteller drehen in ihre Schei-
benrddersogardas Radrelief mit
hinein, die Spurkrdnze sind fast
unsichtbar geworden und die
Laufflichen haben sich fast um
die Halfte verringert.

Wenn schon die Grol3serien-
modelle nicht mit niedrigen
Spurkrdnzen ausgestattet wer-
den, dann greifen wir Modell-
bahner eben auf die feinen
Rddernach RP-25-Norm einiger
deutscher Hersteller zurtick!

Die Preise bewegen sich von
rund 3 DM flr einen einfachen
Wagenradsatz mit Scheibenrd-
dern (ein Radsatz besteht aus
einer Achse mit zwei Ridern)
eines GrofBserienherstellers bis
etwa 10 DM fir sehr schone
Speichenrddervon z.B. Weinert.

Loks stolzieren auf
zierlichen Gleisen

Ein Lokradsatz mit mafstabli-
chen Speichenrdadern schldgt
mitetwa 50 bis 70 DM zuBuche.
Gegenuber den noch feineren
Normen (Fine scale, HOpur®)
liegt also die RP-25-Norm wie-
derim Vorteil:Umrlstungensind
fur halbwegs moderate Preise
moglich.

Eine andere, sehr kostengiin-
stige Moglichkeitist,sich die vor-
handenen NEM-Rdder an den
Fahrzeugen selbst auf RP-25-
Norm abzudrehen. Dies kann
miteinereinfachen,flachenFeile
und Bohrmaschine oder profes-
sioneller auf der Drehbank ge-
schehen. Aufdiese Weise erzielt
man praktisch kostenloseindhn-
lich feines Raderscheinungsbild,
und der technische Aufwand
hdlt sich in Grenzen.

Warumduldenwirdannnoch
immer diese hdBlichen Rader
nach NEM 310 unter unseren
schonen und bereits recht maf-
stablichen Fahrzeugen? Die be-
reits fuir sehr viele Fahrzeuge er-
haltlichen filigranen Rader nach
der RP-25-Norm geben uns
doch viel mehr Befriedigung!

Wennmaneine Dampflokmit
solchen Ridern aus einer nied-
rigen Perspektive schrdg von
vorne betrachtet, sieht man erst,
wie schlank die Rader wirken.
Fihrt eine solche Lok mit sehr
niedriger Raddrehzahl Ubers
Gleis, so dafs man fast jede Spei-
che einzeln beobachten kann,
scheintes,alsob man eine echte
Lokomotive vorsichfahrensieht.
Nur das Rauchen, Zischen und
die Auspuffschldge der Zylinder
fehlen noch...

" A (Laufkranzwinkel)

"B (gesamte Radbreite)
L (Laufkranzbreite)

el ) S (Spurkranzbreite)

e H (Spurkranzhohe)

" P (Ubergang von R1 zu R3

Nachtréglich mit feinen R&-
dern ausgeriistete Grof3serien-
lokomotiven sind auf Gleisen
mit niedrigen Profilen ein opti-
scher Genug.

Weichenbau ist kein Hexen-
werk. Ein versierter Modell-

| bahner baut eine Weiche mit

niedrigen Schienen in etwa
vier bis acht Stunden.

Wesentlicher Punkt der Rad-
Geometrie ist die Ausrundung
zwischen Spurkranz und Lauf-
flache. Sie ist verantwortlich
fiir die Entgleisungssicherheit.

=2,8mm P /

=2,03 mm s
=0,76 mm ///“/'"
=063mm -
=0,25 mm J/'//'/

i "~ R1 (Ausrundung am Spurkranzfu®)  =0,36 mm ///,. i
~“p 7~~~ R2und R3 (Spurkranzabrundung) =046 mm "~ _~
o
= i
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<
=TS =S e S
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Rader und Schienen weisen bei HOpur®
exakt die Mafle auf, die sich ergeben, wenn
man die Vorbildmafie durch 87 teilt. Ge-
nauer als exakt nach dem Mafstab ist nicht
moglich, meint Willy Kosak.

Mafistablicher
geht’s nicht

P roduzenten wie Konsumen-
tensindsichausnahmsweise
einig: Die Zahl der potentiellen
Neuheitenflirden HO-Fahrzeug-
marktwird stetigkleiner— esgibt
fast nichts, was es nicht schon
gibt. Wirklich? Wiewdreesdenn
zur Abwechslung einmal mit
wirklich mafstablichen Model-
len?

Raten Sie mal, wieviele exakt
malstabliche Fahrzeug-Model-
lederHO-Marktderzeitzubieten
hat. Zehn? DreiBig? Hundert?
Allesfalsch:Weresstreng nimmt

Autorenprofil §

Willy Kosak,
Jahrgang 1948, wandte sich recht
friih, mit etwa zwdlf Jahren, von der
Marklin-Bahn ab und der grof3en
Eisenbahn zu. Erst viel spdter, inzwi-
schen aktiver Journdlist, lebte das In-
teresseanModellbahnenwiederauf.
Seither fand man seinen Namen in
mehreren Modellbahnzeitschriften.
Als Verleger von ,Hp1— Eisenbahn-
modellbau heute” propagiert er die
Verbreitung absolut maf3stdblicher
HO-Rdder und -Schienen. Auf den
privaten Modulen herrscht bei
dem FREMO-Mitglied (Freundes-
kreis Europdischer Modellbahner)
vorbildentsprechender Betrieb vor.

- und Herstellerwerbung wie
einschldgige Testberichte ein-
mal auBen vor laBt — kommt auf
ein ziemlich erntichterndes Er-
gebnis: Wirklich dem HO-MaB-
stab entsprechende Fahrzeug-
modelle gibtesvonderindustrie
bis heute nicht.

Der Knackpunkt ist das Rad.
Wadhrend  Vorbildloks — und
-wagen der Regelspur auf Rad-
reifen daherrollen, deren Breite
zwischen 135 und 150 mm liegt,
kommen Fahrzeuge nach NEM
oderNMRAinderRegelaufeine

Breite von etwa 2,8 bis 2,9 mm.
Das Sollmall im HO-MaBstab
aber liegt — je nach Vorbildrad-
satz — zwischen 1,55 und rund
17 mm. Damit zeigen sich HO-
Rdder samt und sonders um 60
bis 80 Prozentzu breit. Ein satter
Wert — der das Prddikat ,maf-
stdblich" zumindest sehr gewagt
erscheinen a0t

Kein Modellbahner auf der
Welt wiirde derartige Mafab-
weichungen an irgendeinem
anderen Bauteil akzeptieren. Al-
lein die Vorstellung, eine solche
MaBabweichung nicht auf die
Radbreite, sondern spafeshal-
ber auf den Treibraddurchmes-
ser anzuwenden, [dBt wohl
jedem HO-Bahner die Haare zu
Berge stehen:Man stelle sich ein
01-Modellvor,beidemdieTreib-
und Kuppelrdder statt der mal3-
stablichen 23 mm um 80 Pro-
zent zu grof3 geraten wdren und
nun auf gute 40 mm kdmen; sie
wirden bisknapp unterhalb des
Kesselscheitels reichen...

Nattrlich nimmt sich der Un-
terschied zwischen herkdmmli-
chenHO-Rédern und exaktmaf-

stiblichen Modellradsdtzen in
der Breite weit weniger spekta-
kuldr aus als bei diesem drasti-
schen Hohenmal-Beispiel. Gut
zu sehen aber ist er allemal: Als
Gebhard Reitz anno ‘93 auf der
Kolner Messe ein Poster seiner
93.5 mit HOpur®—Radsétzen an
die Standwand gepinnt hatte,
ordneten die meisten Besucher
das Foto dieserschonen HO-Lok
zumindest der BaugroBe O -
wenn nicht groBer — zu.Klar: Ein
HO-Modell ist stets auf Bildern
an den viel zu breiten Rddern zu
erkennen.Daranhatsichseitden
Kindertagen der elektrischen
Tischbahn bis auf den heutigen
Tag nichts gedndert.

Dabei hat der — absolut gese-
hen - recht kleine Breitenunter-
schiedvonetwasmehralseinem
Millimeter durchaus weitrei-
chende Folgen: An malstabli-
chen Dampflokmodellen k&n-
nen beispielsweise die Zylinder
und Stangen weiter nach innen
ricken, was etwa die Plazierung
von Bahnsteigkanten in korrek-
tem Abstand zur Gleismitte er-
lauben wirde.

[l_uu_isﬁli'e
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Maf3stéblich bis zum Langtréger. So gut das Fleischmann-Modell des Om 12 auch gelungen

sein mag - die Radséatze nach NEM lassen es auf den ersten Blick als HO-Fahrzeug erkennen.

Zum Vergleich: Das gleiche Modell, verfeinert von Paul Hartmann und mit HOpur®-Rédern
ausgeriistet, wirkt nun schon wie ,echte” Eisenbahn.




Fotos: Willy Kosak; HOpur® ist eingetragenes Warenzeichen der Willy Kosak Verlagsgesellschaft mbH, 91284 Neuhaus

Ein angenehmer Nebeneffekt
des maBstdblichen Radsatzes —

die geringere Hohe und Breite
der Spurkranze — erlaubt es den
Modellbahnern unter anderem,
endlichmaBstabliche Weichen-
modelle an Stelle derbisherigen
HO-Modellweichen mit ihren
abenteuerlich breiten Rillen an
Herzstlicken und Radlenkern in
ihre Anlagen einzubauen.
SchlieBlich  konnten damit
auch schonere Modelle von
Dampflokomotiven mit engem
Achsstand — etwa der bayeri-
schen S 3/6,derbadischen IVh,
der preuBischen G 12 oder der

An den Radern
fallt es auf

sachsichen XX HV - entstehen.
Bis dato namlich bleiben den
Konstrukteuren beisolchen Vor-
bildern nur zwei Méglichkeiten:
Entweder sie bauen Treib- und
Kuppelrdder mit zu geringem
Durchmesser ein, oder aber —
noch schlimmer - sie strecken
die ganze Lok klammheimlichin
die Ldnge, bis sich mafstdblich
hohe Radsdtze unterbringen las-
sen. Eine dritte Moglichkeit hat
Roco nun am HO-Modell der
dsterreichischen  Reihe 310
praktiziert:  Spurkrdnze nach
NEM finescale bei unverdnder-
terRadbreite.So passen zwardie

Treib- und Kuppelrdder in weit-
gehend malstdblicher Grole
und Anordnungin denRahmen,
doch félltdie iberdimensionier-
te Radbreite damit nattrlich erst
recht auf ..

Kein Wunder also, wenn Mo-
dellbahner allenthalben auf der
Welt seit Jahren versuchen, an
den HO-Modellrddern herum-
zudrehen. So gibt es Anhdnger
malstdblicher 1:87-Radsdtze in
England,den USA inKanadaund
in Frankreich. Das hierzulande
wohl populdrste Rad/Schiene-
System im Mafstab 1:87 nennt
sich HOpur®,geht von européd-
ischen Vorbildmallen aus und
wird von der Zeitschrift Hp1 -
Eisenbahnmodellbau  heute"
propagiert.

Modellbahner, die sich fur die
malstibliche HO-Bahn ent-
scheiden, brauchen freilich eine
gehorige Portion an Mut, Fleif3
und Ausdauer: SchlieBlich giltes
unter anderem, samtliche Wei-
chen im Eigenbau zu erstellen
- oder zumindest geeignete In-
dustrieweichen mit entspre-
chendgroBenRadiendenengen
Rillenweiten des Systems (0,5
mm)entsprechendumzubauen.
Klar, dal3 die Puristen des HO-
MaBstabs ihre Bahnhofs-Vorbil-
der daher meist auf Lokal- und
Nebenbahnen suchen.

Einen Vorteil aber — von der
faszinierenden optischen Wir-
kung einer solchen Anlage ein-
mal abgesehen - bringt der
enorme Aufwand samt der ge-
forderten handwerklichen Fa-
higkeiten allemal mit sich: Sollte
esderIndustrie irgendwann ein-
mal einfallen, dem weltweiten
Trend zu wirklich maf3stablichen
HO-Modellen zu folgen, ist der
betreffende Modellbahner ge-
wappnet: Sein System bleibt fur
alleZeitenzukunftssicher—denn
malBstdblicher als maBstdblich
geht es nun einmal nicht.

Schéne PreuBin: Die 933 von

| Gebhard Reitz mit HOpur®-

Rédern geht im Bild auch als
Modell der Baugréfien O oder
1 durch.

Mafstabliches Rad/Schiene-

System. Erst HOpur®-Réder er-
moglichen den Einsatz vor-
bildgerechter Weichen.

Weitere Informationen zu
HOpur® erhalten Sie bei:
Willy Kosak, Postfach 2,
D-91284 Neuhaus

Wagenradsatz HOpur® mit Zapfenachsen

24 +01
0,37 +003
4 2,68—i— b |
0,02 ._1
1,5 I l
Achse Stahl
@&— 0,03
7 15,55 +005 ?
1,55
18,65 +0,05 2,68 9—

Mage in Milimetern
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Jahreswechsel — Zeit fiir Riickblicke.

Worauf blicken Modelleisenbahner zuriick? Wohin geht die Reise?

Gewinner des Jahres 1999

Wer hat von den Entwicklungen des Jahres 1999 tatsachlich profitiert?

Der ostdeutsche HO-Bahner:
Das Angebot im Fahrzeugsektor holt
mdchtig auf. Statt der stindigen Beschrif-
tungsvarianten werden von der Industrie
nun endlich auch typische Reichsbahnloks
und Wagen der DR nach und nach auf
den Markt gebracht. Schade ist nur die
Parallelentwicklung, wie sie bei der BR 65
stattgefunden hat. Die Entwicklung eines
Modells kostet fast eine Million DM. Diese
Kosten werden naturgemdB dem zu ver-
kaufenden Modell aufgeschlagen, zum

i, Aa bl L

R AN = i X 4 ; ' .irt"f = TP 5 i = EhL
Der ostdeutsche HO-Modellbahner hat gut Lachen: Endlich kommen lang

Leidwesen des Kiufers. Also bitte in
Zukunft wieder bessere Modelltrennung!
Der TT-Bahner:

Mit dem Einstieg des Gleichstrom-Gigan-
ten Roco und des schwébischen Herstel-
lers Brawa wird der TT-Markt mit weiteren
Produkten neu belebt. Man kann nur hof-
fen, dafl beide auch ihr ganzes technisches
Know How sowohl in puncto Detaillierung
wie auch in der Antriebstechnik einbrin-
gen, denn bei der Spur der ,Mitte" schlum-
mern noch reichliche Ressourcen.

b Lk

ersehnte Modelle.

Aussergewohnliche

Neuheiten

Daf sich gerade die Kleinserienherstel-
ler auf scheinbar uninteressante Fahr-
zeuge stiirzen, beweist mehr, daf3 gera-
de sie es sind, die die Modellbahnanla-
gen mit auBergewohnlichen Modellen
beleben. So hat Weinert einen schie-
nengebundenen Kran nebst Gegenge-
wichtwagen in HO herausgebracht, der
neben einer Menge Bastelspaf3 auch
eine hohe Datailtreue bietet, und das zu
einem fir diese Art der Bausdtze ak-
zeptablen Verkaufspreis. Nur weiter so,
Herr Weinert.

T o St

Der Kleinserienhersteller Giinther wartet
in diesen Tagen mit einem wirklich un-
gewohnlichen HO-Fahrzeugbausatz auf:
Einem Zwitter zwischen Strae und
Schiene. Der Schiene-Strafie-Bus ist so-
wohl auf Schienen wie mit Hilfe des Fall-
er-Car-Systems auf ModellstrafSien voll
funktionstiichtig. Da macht das ,Auto-
fahren” wirklich Spaf3.

Erklarungen fiir Marktiibersichttabellen

Modellbauaufwand

HEEE = Vorbild exakt wiedergegeben

A = wenige Handgriffe

AA = Bastelspaf fiir jedermann
AAA = fiir routinierte Bastler
AAAA =spezielles Kbnnen und Werkzeuge
Zeit fiir Modellbau

[ = unter 5 Std.

[ 1] = bis ca. 20 Std.

000 = bis ca. 50 Std.

0000® = mehrals 50 Std.
Detailierung (Magstababhangig)

u = vorbildahnlich

[ ] | = mafistablich, wenige Details
| ][] = mafstablich, viele Details

Preiskategorien
DM  bis 19, 1 DM 500 bis749- M
o Euro bis 9.71 Euro 25565 bis 382,96
z . ,
Abkirrzungen DM 20.- bis 39- 2 DM 750-bis 999 12
BS = Bausatz Euro 10,23 bis 19,94 Euro 383,47 bis 510,78
FM = Fertigmodell DM  40.- bis 69,- 3 DM 1.000.- bis 1.499,- 13
pr. = preuBisch Euro 20,45 bis 35,28 Euro 511,29 bis 766,43
N : DM  70.- bis 99,- 4 DM 1500, bis 1999, 14
bay. = bayerisch Euro 3579 bis 50,62 Euro 766,94 bis 102207
DM 100-bis149- 5 DM 2.000,- bis 2.499,- 15
Materialarten Euro 5113 bis 76,18 Euro 102258 bis 127772
e | : DM 150-bis199- 6 DM 2500, bis 2.999,- 16
Gh = GieBharz-GuBteile Euro 76,69 bis 10175 Euro 127823 bis 1533,36
Ms-A = Messing-Atzteile DM 200, bis249- 7 DM 3.000,- bis 4999, 17
Ms-G = Messing-Gufteile Euro 102,26 bis 12731 Euro 1533,88 bis 255595
PS = Polystyrol-Kunststoff DM 250-bis299- 8 DM 5.000,- bis 7499, 18
v ) ) Euro 12782 bis 152,87 Euro 255646 bis 383418
Wm-G = Weifimetall-Gufteile DM 300-bis399- 9 DM 7500, bis 9.999,- 19
Euro 153,39 bis 204 Euro 3.83469 bis 511241
DM 400- bis 499 10 DM iber 10.000, 20
Euro 20452 bis 25513 Euro (ber 511292
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Verlierer des Jahres 1999

Entwicklungen des letzten Jahres, die einen nachdenklich stimmen

Der Modellbahner: Die Preise rasen
auch in diesem Jahr weiter davon! Ein
Ruckblick auf die letzten 15 Jahre ldBt auf-
schrecken: Wéhrend die allgemeine Inflati-
onsrate in dieser Zeit von etwa 3,5 Prozent
auf mittlerweile 14 Prozent jahrlich zu-
rickgegangen ist, hat sich die Preisspirale
bei Modellbahnen fast doppelt so schnell
gedreht. Zum Nachrechnen ein Beispiel
von vielen: Ein HO-Modell der BR 01 von
Roco kostete 1985 etwa 150 DM, heute
liegt sein Preis bei fast 300 DM. Eine Stei-
gerung um rund 100 Prozent in 15 Jahren,
durchschnittlich also etwa 70 Prozent pro
Jahrl Zwar ist das Modell mit einem ver-
besserten Antrieb und hochwertigeren
Kunststoffen ausgestattet worden, doch
diese technischen Erneuerungen rechtfer-
tigen die dramatische Preissteigerung
nicht.

Die Hersteller verweisen auf die Erfiillung
der steigenden Kundenanspriche. Feinste
Detaillierung und exzellente Fahreigen-
schaften haben ihren Preis, argumentieren
sie. Und geben fleiBig Sonderauflagen und
limitierte Editionen heraus, an deren
Preisen der Markt nicht mehr allzu viel
regeln kann. Wie lange soll und kann das
noch gut gehen? Wenn die Preise fur
Modellbahnen weiter so davoneilen, sehen
viele Endverbraucher nur noch die Zug-
schluBsignale. Modellbahn wird dann ein
Exklusiv-Hobby  fir  Begliterte.  Von
Nachwuchs-Werbung kann dabei nicht
mehr die Rede sein. Also wird der Kreis
noch exklusiver, die Auflagen der Modelle
kleiner, die Modelle teurer...

Lobenswert: Immerhin versuchen einige,
gegen diesen Strom zu schwimmen. Die

beiden Elektronik-Versandfirmen Volkner
und Conrad, firmentechnisch unter einem
Dach, haben im vergangenen Jahr begon-
nen, Wagen und Signale als Bausdtze zu
kleinen Preisen anzubieten. Und Piko
(Lieferant der Wagenbausdtze an Vélkner)
bietet die einfachste Grundausstattung
(einen kurzen Zug mit einem Gleisoval)
schon ab etwa 80 DM an. Das ist nur
wenig mehr, als ein Elektronikspiel heute
kostet. Und weil die Kids nun mal auf
HighTech abfahren, gibt's den ,PCE" (= Piko-
City-Express), einen vereinfachten, dreiteili-
gen ICE fur rund 130 Mark.

Trdume miussen erfullbar sein, damit sie
getrdumt werden.
Ade und Sachsenmodelle: Einst Vorrei-
ter fir maBstdblich lange D-Zug-Wagen
wollte Willy Ade noch einmal mit seinen
detaillierten Wagenbausdtzen den Markt
erobern. Doch kurz vor Fertigstellung des
Produktkatalogs kam fir die eigens ge-
grindete Firma im Juli 1999 das Aus. Zu
einer Produktion kam es gar nicht erst. Ob
und wie es weiter geht, ist noch offen.

Wadhrend der ,Hobby und Modell" in
Leipzig ging die Nachricht rund: In Zittau
hdngen Schlosser vor den Werkstoren von
Sachsenmodelle, weil dem Unternehmen
die finanzielle Luft ausgegangen war. Hier
haben sich die zum Teil schlampige
Produktion und die damit verbundene
Hdufung an Reklamationen gerdcht. Inzwi-
schen ist ein Konkursverwalter eingesetzt,
unter dessen Regie Produktion und Vertrieb
mit reduzierter Mitarbeiterzahl wieder auf-
genommen wurden. Es sollen auch mehre-
re Angebote zur Ubernahme des Unter-
nehmens vorliegen.

Der N-Bahner: Das Angebot fiir N-Bah-
ner stagniert, ja ist sogar teilweise weiter
zurlickgegangen. Heute kann man einen

Teil des ehemaligen Arnoldangebotes
immer noch nur auf Gebrauchtmarkten
erwerben, da seit dem Konkurs schon vor
Jahren nur wenige Modelle wieder erhdlt-
lich sind.

MOROP: Im Zeitalter der digitalen Revo-
lution, die auch unsere Modellbahn er-
reicht hat, will der Verband Europdischer
Modellbahner eine digitale Norm auf Basis
des Motorola-Formates festlegen. Wir mei-
nen, die Zeit ist noch nicht reifl Der Be-
weis: Gerade in diesen Tagen werden wie-
der neue digitale Bausteine auf den Markt
gebracht, die noch mehr kénnen als die
gegenwadrtigen.

Fallers Erfahrungen mit Pola

Mit dem Aufkauf der vor wenigen Jahren in
Konkurs geratenen Firma Pola hat sich die
Firma Faller die Erschliefung eines neuen
Marktes erhofft Da Pola nur einen kleinen
Absatzmarkt hatte und folglich nur bei we-
nigen Fachhéndlern vertreten war (1/6 im
Vergleich zu Faller), setzte Faller recht
schnell den Rotstift an. Nach wirtschaftli-
chen Gesichtspunkten wurde das Pro-
gramm zusammnegestrichen. Danach bat
man alle Fallerhéndler, die das Pola-Sorti-
ment noch nicht im Regal hatten, dieses
auch aufzunehmen. Doch schon bald kam
eine herbe Erniichterung: Die Bausatze von
Pola blieben in den Regalen. Man stellte
bei Faller daraufhin fest, daf@ die Faller-
und Polakunden markentreu sind, d. h.

selbst der Versuch zur Verfiihrung wird
nicht belohnt.

Andererseits akzeptiert der Fallerkaufer
die passgenauen Pola-Bauséitze als Faller-

bei Faller/
Pola:

Bei Stadt-
hausern
hoch
hinaus.

produkte wie auch umgekehrt der Pola-
Kunde sich iber scheinbare Neuheiten
freut, die aber tatsachlich schon langere
Zeit im Faller-Programm vertreten waren
und nun in der typischen Pola-Verwitterung
angeboten werden. Dennoch werden auch
in Zukunft die Neuentwicklungen von den
markenspezifischen Produkten getrennt
bleiben: Urmodellbauer und Ideenfinder
setzen sich getrennt an den Tisch, damit
die unterschiedlichen Markencharakteristi-
ken gewahrt bleibt. Erst nach 2 - 3 Jahren
wechselt das eine oder andere Produkt in
die Marken des anderen Produktes, dann
allerdings ausgestattet mit den markentypi-
schen Eigenschaften. Daher lohnt sich stets
ein aktueller Blick in die Verkaufsregale.
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Marklins Videotrain als Personen-
wagen mit kleinem Guckloch.

Jahreswechsel — Zeit fiir Riickblicke.

Worauf blicken Modelleisenbahner zuriick? Wohin geht die Reise?

Trends des Jahres 1999

Auffallende Entwicklungen, originelle Modelle, innovative Technik

Kleinserienqualitit von GroBserien-
herstellern: Roco und Marklin mit ihrer
Philosopie von hochwertigen Modellen zu
hoheren Preisen als sie der normale Markt
verkraftet, zeigen ihre Friichte. Die bewuft
limitierte Osterreichische Schnellzuglok der
Baureiche 310 ist restlos ausverkauft. Der
Wiederaufarbeitung der Orginallok kommt
es zugute, ist doch aus dem Erl6s eines
jeden Modells ein kleiner Anteil als Spen-
de in die Restauration eingeflossen. Mdr-
klin/Trix bieten ausgefallene Fahrzeuge aus
Messing in der Preislage um 1000- DM in
geringer Stlickzahl an. Der kleine, finanz-
krdftige Kduferkreis nimmt das Angebot an.
,Otto Normalkdufer" hat jedoch das Nach-
sehen!

Digitaler Sound: Mdrklin nutzt konse-
quent die Moglichkeiten seines neuen di-
gitalen Bausteines. Neben zusdtzlichen
Funktionen wie rotierenden Kihlerbldttern

per Video.

Modellbahn-Entdeckungsreise

im Tender der Kondenstender-Dampflok
der Baureihe 52 werden auch seit neue-
stem Gerdusche per Lautsprecher auf die
Modellbahnstrecken tbertragen. Wer ein-
mal den kraftvollen Start der beiden aku-
stisch getrennt regelbaren Motoren einer
V 200 der Spurweite 1 erlebt hat, der
winscht sich noch weit mehr Fahrzeuge
mit Gerduschkulisse.

Die Firma ESU aus Ulm setzt in der Ent-
wicklung der Akustikbausteine noch eins
obendrauf: lhre unterschiedlich gro3en
Lautsprecher konnen sogar selbst aufge-
nommene und per Computer program-
mierbare Laute von sich geben, so bei-
spielweise den Dampfloksound einer Drei
Zylinderlok, deren Pumpen auch im Still-
stand arbeiten..

Digitaler Lokfiihrerstandsblick: Nach
anfdnglichen Schwierigkeiten hat Mdrklin
wieder einen neuen Schritt in Richtung di-
gitaler Zukunft gewagt: Eine fah-
rende Videokamera bringt die
Modellbahnlandschaft per Moni-
tor in das Hobbyzimmer. Der
Blick aus einem fahrenden Fih-
rerstand (tatsdchlich ist es ein lan-
ger D-Zug-Wagen) bt je nach
Landschaftsgestaltung mehr oder
weniger Faszination aus. Aller-
dings hat die Bildauflésung nur
eine geringe Qualitdt.

Wachsendes  Internetange-
bot: Der Ausflug in die Welt des

Kleinserienqualitdt von dem Grof3serienhersteller

Roco zum Sammlerpreis: Die 310 der OBB.

Internets zeigt eine immer groBer
werdende Anzahl von Adressen,
die dem Surfer irgend etwas zum
Thema  Eisenbahn  anbieten
mochten. Inzwischen sind mehr
als 6000 Adressen bekannt. Das
Surfen kann zu einer wahren
Weltreise rund um den Globus
werden, denn je nach angespro-

Auch in Spur 1 drohnen die Marklin-Modelle.

chener Linkadresse saust man schnell
nach Amerika, um dort beispielsweise
wieder eine vielversprechende Adresse in
Europa auszumachen. Das Angebot zeigt
weit mehr als nur die Verkaufsprodukte
der einschldgigen Fachpresse. Wer sich die
umstdndliche Suche ersparen mochte,
dem sei die folgende Adresse empfohlen:
www.railhoo.de. Unter diesem Dach findet
sich der grofte Eisenbahn-Linkkatalog im
deutschsprachigen Raum. Hier befinden
sich anndhernd 2000 Links mit tatsachlich
erreichbaren Adressaten, und die Anzahl
steigt stdndig weiter. Die geographisch
und thematisch sortierten Seiten ermogli-
chen ein leichtes Auffinden der gesuchten
Informationsquellen. Beschreibungen und
Kommentare erleichtern die Auswahl.
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