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ZWEITVERWERTUNG

Die Reko-Kessel der DR-Baureihe 22 konnten
auf der 03 erneut verwendet werden. Die Ara
dieser Hochleistungsloks wahrte indes nur kurz.
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DREHSCHEIBE
BAHNWELT AKTUELL

SIEMENS GANZ DIGITAL

Im Dortmund betreibt der Schienenfahrzeugbauer
eine Hightech-Werkstatt fiir Elektrotriebziige.

TEMPO, TEMPO

Die neue Regionalexpresslinie RE29 verbindet
Nirnberg und Erfurt auf dem schnellsten Wege.

+~MARCUS HIER!"

Nachruf auf den MEB-Autor und begnadeten
Eisenbahnfotografen Marcus Henschel.

40 JAHRE UNTER DAMPF

Seit 1984 schnauft das , Kuckucksbahnel” nun
schon von Neustadt/Weinstralde nach Elmstein.

ZUGE ENTLANG DER ZAYA

Nach Jahren des Dornroschenschlafes gibt es auf
der Linie Mistelbach - Hohenau wieder Glterziige.

AUS UND (FAST) VORBEI

Zum 30. Juni 2024 beendete die Deutsche Bahn
den Einsatz der Guterzug-E-Lok-Baureihe 151.

LOKOMOTIVE
STRIPPENZIEHER DER DB

Mit der Turmtriebwagen-Baureihe 704 hatte die
Bundesbahn das passende Fahrzeug fir die
Elektrifizierung ihrer Neubaustrecken.

By |

32 Im Zayatal sind die Ziige zu[ick

Die niederosterreichische Nebenbahn erlebt
derzeit eine Renaissance 1m Giiterverkehr.

40

INHALT

Die Baureihe 03 galt bei der
DDR zwar als wichtige Schne

GESCHICHTE UND GESCHICHTEN

ENTLANG DER RUHR

Wir beleuchten die Entwicklung der Mittleren
Ruhrtalbahn von Essen-Kettwig tiber Bochum-
Dahlhausen nach Hagen von Gestern bis heute.

MODELL

WERKSTATT

VON UNTER- NACH OBERPREUSCHWITZ

Michael Robert Gaul’ hat endlich einen Platz fir
sein kleines Stellwerk Oberpreuschwitz gefunden.
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TEST

HOCHLEISTUNGS-01

Die elegante Neubaukessel-01 der Deutschen
Bundesbahn als feines HO-Modell von Brawa.

HALT DIE FAHRLEITUNG FIT

Liliput prasentiert eine gelungene Nachbildung
der DB-Turmtriebwagen-Baureihe 704 fiir HO.

ABSCHIEDSNEUHEIT

Passend zum Ende der 151 bei der DB AG bringt
Marklin die schwere Sechsachserin fr Spur HO.

PROBEFAHRT

~NORTHLANDER" DER DRITTE

Von Marklin kommt der Dieseltriebzug RAm als
kanadischer ,Northlander” im Mal3stab 1:87.

SCHNELL-S-BAHN

Doppelstockwagen der neueren Generation als
mal3stablich lange HO-Miniaturen von Roco.

CC-ELEGANZ

Die SNCF-Elektroloks der Baureihen CC6500
und CC21000 liefert Arnold fiir die Spur N aus.

URAHNIN IM ALLTAGSGEWAND

Minitrix bringt mit 220 004 eine Vorserienlok
der Baureihe V200 als Epoche IV-Maschine in N.

52 Die Suche nach dem Standort

Bevor ein Stellwerk sein Anlagen-Platzchen
fand, musste so Einiges vorbereitet werden.

14 Die ungeplante Rekolok

Reichshahn 1n der

[zugmaschine, aber
auf eine Aufnahme der leichtftif$igen Rennerin
das Reko-Programm wurde zundchst verzichtet.
Erst als die Reko-Baureihe 22 derart verschlissen
war, dass sie abgestellt werden musste, ergab
sich die Chance, auch die 03 endlich mit einem
modernen Hochleistungskessel auszuriisten.
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Unerwartet gebaut —
unerwartet erfolgreich

Die Reko-03 der

byt ke O
it i Tt L

Titel: 032207 am Posten 29
bei Wegenstedt (7. April 1978).
Foto: Dr. Uwe Knoblauch,
Sammlung Eisenbahnstiftung.

IC-STEUERMANN

Ein Intercity-Steuerwagen der DB AG erscheint
als Digital-Modell im Mal3stab 1:87 bei Roco.

DREIFACH NEU
Moderne Doppeltragwagen in HO von Brawa.

LICHT-ZEICHEN
Bahnubergangs-Blinklichter von RZTec fir HO.

SZENE

MARKLIN INSIDE(R)

Der MEB war dabei, als in Goppingen die ersten
Gehduse fiir die Vorserien-V200 in HO entstanden.

MIT 70 NOCH AKTIV

Im Verkehrsmuseum Dresden sind zahlreiche
DDR-Handarbeitsmodelle der Spur 0 im Einsatz.

MIT DER WALDBAHN INS LERCHENTAL

Manfred Scholz aus Graz erschuf eine wunder-
schone HOf-Waldbahnanlage mit viel Betrieb.

ERGANZUNGS-BW

Mit einem Bahnbetriebswerk fiir Schnellzugloks
erganzte Peter Hauswald jlingst seine HO-Anlage.

27

BUCHTIPPS

88 BDEF/SMV
90 TERMINE & TREFFPUNKTE

02
97

MODELLBAHN AKTUELL
IMPRESSUM

98 VORSCHAU

76 Die steinigen Wege des Holzes

Auf der , Lerchentaler Waldbahn® wird mit
Holzziigen ein enges Felsental durchquert.
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BAHNWELT AKTUELL

711117 geriet am 13. Juni 2024 zwischen Gruiten und Hochdahl in Brand. Die Besatzung konnte den Brand nicht lI6schen, so dass die
Feuerwehr anriicken musste. Spdter wurde der Turmtriebwagen nach Duisburg-Wedau zum Maschinenpool gebracht, wo er am

19. Juni 2024 gesichtet wurde.

DEUTSCHE BAHN AG

HIOBsbotschaft fiir ,, InfraGo”

Der jlingste Brand eines Turmtriebwa-
gens der DBAG war nur eine weitere Hi-
obsbotschaft fiir das Unternehmen. Von
22 gebauten und seit den friihen 2000er-
Jahren eingesetzten Fahrzeugen der Bau-
reihe 7111 gingen fiinf Exemplare bei
Brdnden verloren. Da wird die Abkiirzung
HIOB" fir Hubarbeitsbiihnen-Instandhal-
tungsfahrzeug Oberleitungsanlagen zum
schlechten Omen. ,InfraGo" zieht jetzt die
Notbremse. Die Fahrzeuge diirfen sich
nicht mehr aus eigener Kraft bewegen,
was dem urspriinglich erhofften wirt-
schaftlichen und vor allem schnellen Ein-
satz entgegensteht. Mit einer Hdchstge-
schwindigkeit von 160km/h sollten die
711.1 im Schadensfall eigentlich moglichst
schnell an eine Unfallstelle gelangen. Bis
auf Weiteres miissen die Turmtriebwagen
von einer Lokomotive zur Einsatzstelle ge-
bracht werden. Obwohl die DBAG in den
vergangenen Jahren mehrere Umbau-
malBnahmenan den Fahrzeugen vornahm
und die Probleme als geldst galten, kam es
nun am 13. Juni 2024 zwischen Gruiten
und Hochdahl zu einem neuerlichen Vor-
fall, der jetzt radikale MaBBnahmen erfor-
derlich machte. Zundchst verschdrtte die

ModellEisenBahner 9/2024

Deutsche Bahn die bisherigen Vorsichts-
malnahmen deutlich: Es wurde angeord-
net, dass die Baureihe vorldufig nur mehr
mit einer Hd&chstgeschwindigkeit von
60 km/h fahren durfte. Inzwischen diirfen
sie sich gar nicht mehr aus eigener Kraft
bewegen. Der erste Brand der zwischen
2002 und 2004 bei Gleisbaumechanik
Brandenburg/H gebauten 22 Fahrzeuge
ereignete sich 2012.1m Jahr 2020 fand der
bedngstigendste Zwischenfall statt, als ein
Fahrzeug brennend und mit funktionslo-
serBremse iber 22 Kilometerftiihrerlos auf

3. Juli 2014 in
Dresden-Nieder-
sedlitz: In der _
Nacht vom RS

8.zum 9. Februar | &4
2023 brannte er
dort aus.

der Schwarzwaldbahn durch das Kinzigtal
rollte, bis man es kontrolliert entgleisen
liel. In den letzten vier Jahren hduften sich
die Brdnde sogar: Am 20. Januar 2023 ge-
riet bei Stral ein weiterer ,HIOB" in Brand.
Das 84 Tonnen schwere Fahrzeug rollte
dabei erneut fiihrerlos in Richtung Freilas-
sing.Dortkonnte der Geisterzugauf einem
Abstellgleis angehalten werden. Der
ndchste Brand fand am 9. Februar 2023 in
Dresden-Niedersedlitz statt. Wie es mit
der Baureihe 711.1 endgiltig weitergeht,

ist noch nicht gekldrt.

FOTO: SYLVIO OHLT
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Die Wolken hangen tief im Zillertal als die VL23 am 29 Mal 2024 bei StraB
einen Rollwagenzug mit Vierachsern fiirs Binderholz-Werk in Fiigen zieht.

OSTERREICH

Fragezeichen bei der Zillertalbahn

Nach wie vorungekldrtistderzeit
die Art der zukiinftigen Traktion auf
der schmalspurigen Zillertalbahn ir
Tirol. Nach der ,Plagiatsaffdre” des
Technikvorstands der Zillertaler Ver-
kehrsbetriebe AG, der eine abge-
schriebene Dissertation eingereicht
hatte und deswegen das Unterneh-
men verlassen musste, und dem
nicht zuletzt damit in Verbindung
stehenden Aus fir die eigentlich fa-
vorisierte Variante eines Wasser-
stoffbetriebs, wird jetzt erneut lber
das Fir und Wider eines reinen
Oberleitungs-, oder eines Akkube-
triebs mit Teilelektrifizierung disku-
tiert. Die Zeit drdngt, denn im Jahr
2027 laufen die Vertrdge zur Ersatz-
teilgestellung der derzeit im Perso-
nenverkehr eingesetzten Dieselgar-
nituren aus.Insbesondere die in den
1990er-Jahren eigentlich fiir den
Giterverkehr konzipierten und be-
schafften Gmeinder-Loks, die heute
vor Wendeziigen im Personenver-
kehr eingesetzt werden, erweisen
sich (bedingt durch die kurzen Hal-
testellenabstande und die zahlrei-
chen Brems- und Anfahrvorgdnge
im Reiseverkehr) zunehmend als
schadanfdllig. Ersatzteile wie Tausch-
motoren sind fiir die in nur wenigen
Exemplaren gebauten Maschinen
mittlerweile nurnoch schwerzu be-
kommen. Die einfachste, schnellste,
preisgiinstigste und auch nahelie-
gendste Losung wdre der Kauf neu-
er Dieseltriebwagen des Schweizer
Herstellers Stadler. Dem steht die

politisch gewollte ,Dekarbonisie-
rung”derZillertalbahn entgegen.Ein
Dilemma, wie man auch auf Nach-
frage bei den Zillertaler Verkehrsbe-
trieben kopfschiittelnd bestdtigt.
Wie immer es mit der kiinftigen
Traktionsart weitergehen mag, der
vor zwei Jahren reaktivierte Guter-
verkehr zum Unternehmen Binder-
holz in Fligen entwickelt sich du-
Berst erfreulich. Neben den Roh-
holztransporten mittels auf fest ver-
bundenen Rollfahrzeugen stehen-
den, Gigawood"-Wagen (mit Um |a-
dung in Jenbach), werden neuer-
dings auch fallweise wiedernormal-
spurige VierachseraufRollwagen (in
Osterreich Rollschemel) von Jen-
bach nach Figen ins Binderwerk
betdrdert. Auch hierist man bei der
/B sehrinnovativund hat den guten
alten Rollschemel neu gedacht: Die
Rolltahrzeuge sind untereinander
festverbunden;inJenbach wird der
von den OBB zugestellte Wagenzug
mittels Seilwinde komplett auf die
Rollfahrzeuge gezogen. Das dauert
mit Arretierung der Normalspur-
fahrzeuge auf den Rollschemeln
gerade mal gut 30 Minuten. Man
spart sich (berdies das personal-
und zeitaufwendige Schleppen der
schweren Kuppelstangen, diefriiher
zwischen den einzelnen Rollfahr-
zeugen gekuppeltwerden mussten.
Dies lieB den Rollwagengiiterver-
kehr auf schmaler Spur nahezu fiir
alle Bahnverwaltungen unwirt-
schaftlich werden .

FOTO: ALEXANDER BAUER

STANDPUNKT

ARMES GELSENKIRCHEN

as kann die Stadtim

Herzen des Ruhrgebiets
dafur, dass sie einen der traditi-
onsreichsten Fullballvereine
Deutschlands beheimatet und
eine der modernsten Fulballa-

Stefan Alkofer

renen besitzt, weshalb die Hei-
mat von Schalke 04 als Spielstat-
te fur die Europameisterschaft 2024 aus-
gewahlt wurde?

Die Schlagzeilen, welche Gelsenkirchen
wahrend der EM in den Medien produ-
zierte, waren nicht allzu freundlich. Engli-
sche Ful3balltans beklagten sich heftig
uber die Stadt und den Nahverkehr. Gel-
senkirchen hatte einen schweren Stand.

Der Schienenverkehr hierzulande bleibt
wohl vielen Ful3ballfans aus ganz Europa
in schlechter Erinnerung: Verspatungen
und Zugaustalle gab es zuhauf: Anhanger
Osterreichs strandeten in Passau, die nie-
derlandische Nationalmannschaft musste
auf dem Weg von Woltsburg nach Dort-
mund kurztristig vom Zug in den Flieger
umsteigen, und auch der tapfere Turnier-
direktor Philipp Lahm, welcher seinem
Werbepartner DBAG treu die Stange hielt,
blieb mit einem ICE otfentlichkeitswirk-
sam auf dem Weqg zu einem Spiel liegen.

Enttauschend war, dass sich die DBAG
vor dem sportlichen Grol3ereignis mit zu-
satzlichen Zugen sowie speziellen Fanan-
geboten feierte und anfangs gar bestritt,
dass es Probleme gabe. Erst zum Ende der
EM gab man kleinlaut zu, dass es nicht
ganz so gut lief, wie erhofft.

Die EM war dennoch ein grol3artiges Er-
eignis mit einem verdienten Europamei-
ster. Leider zeigte sich die Bahn in ihrem
gewohnten Bild.

Gelsenkirchen war aber noch nicht ganz
erlost: Kurz nach der EM liessen tausende
,owitities” die Veltins-Arena glitzern. Nun
ist die Aufrequng aber vorbei und der ru-
hige Zweitliga-Alltag ist zuruckgekehrt.



FOTO: ALEXANDER BAUER
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FRAGEZEICHEN

Sind Sie ein Eisenbahn-Kenner?
Wer das Fragezeichen dieses Monats beantwortet,

kann eine von 20 DVDs gewinnen.

"-\\‘

Fir zwei Sonderfahrten fuhr das ,Stuttgarter
Rossle” am 6. und 7 Juli 2024 von Stuttgart Hbf
nach Tegernsee. Da die Infrastruktur zwischen
Holzkirchen und Schaftlach (InfraGo) sowie
zwischen Schaftlach und Tegernsee (Tegernsee
Bahn AG) gerade an Wochenenden mit den
im Halbstundentakt verkehrenden BRB-Ziigen
stark ausgelastet ist, gab es zur Hinfahrt ledig-
lich zwei mittdgliche Trassen. Die Riickfahrt
konnte ab Tegernsee erst um 21:30 Uhr statt-
finden. Gleich am Samstag, dem 6. Juli, kam es
bei Miinchen zudem zu einer Fehlleitung des
Zuges, so dass die Weiterfahrt nach Tegernsee
mit 40 Minuten Verspdtung nur durch duller-
ste Flexibilitdt der Fahrdienstleiter in Schaftlach
und Tegernsee moglich war. Auf dem Bild
wartet der Triebzug am 7 Juli im Bf Tegernsee,
der noch seine alten Bahnsteige besitzt, auf die
Abfahrt. Wir wollen von Ihnen wissen, wie die
Baureihe des ,Stuttgarter Rossles” lautet?

berg; Edgar Strohlein, 95176 Konradsreuth.

Schicken Sie die richtige Losung bitte bis zum 10. September 2024 auf einer Postkarte an den MODELLEISENBAHNER, Stichwort Fragezeichen, Infanteriestr. 11a, 80797 Miinchen oder per E-Mail an
fragezeichen@modelleisenbahner.de. Unter allen richtigen Einsendungen werden 20 DVDs aus der Rio-Grande-Videothek verlost. Der Rechtsweg ist wie immer ausgeschlossen, die Gewinner werden
schriftlich benachrichtigt. Die richtige Antwort im Juliheft lautete: ,(Gitter-)Behang, Unterkriechschutz, Hangegitter”. Gewonnen haben: Gerd Lotze, 01219 Dresden, Hans-Joachim Wolf, 01723 Blan-
kenstein; Wolfgang Schuster, 01819 Bahretal; Reinhard Gitter, 02625 Bautzen; Peter Griinke, 12589 Berlin; Wilfried Thiele, 18299 Dolgen am See; Uwe Heimhold, 24159 Kiel; Klaus-Dieter Lisson,
29549 Bad Bevensen; Adam Dziawer, 30853 Langenhagen; Hartmut Rasner, 36163 Poppenhausen; Marcus Schmidt, 39264 Nedlitz; Dorle Eichhorn, 40629 Diisseldorf; Reiner Stegelmann, 44629 Herne;
Helmar Briickner, 45968 Gladbeck; Dietmar Giinzel, 50226 Frechen; Peter Schild, 53797 Lohmar; Nadja Maurer, 64807 Dieburg; Hans-Jirgen Stauber, 82377 Penzberg, Andreas Wenzel, 90429 Niirn-

DB AG

Novellierung des
Bundesschienenwege-Ausbaugesetzes

Nachdem derVermittlungsausschuss von Bundestag und Bundesrat tdtig

geworden war, einigte man sich nun auf die Novellierung des Bundesschie-

nenwege-Ausbaugesetzes (BSWAGQG). Der Bund

kann in Zukunft nicht nur

Neubaustrecken, sondern auch Bestandsstrecker

mitfinanzieren, was deren

Sanierung und Instandhaltung betrifft. Das stellt einen entscheidenden Pa-
radigmenwechsel in der Verkehrspolitik dar. Das Gesetz beinhaltet auch die
Tatsache, dass sich der Bund klinftig finanziell an Schienenersatzverkehren
im Fall von Bauarbeiten beteiligt. Der Bund trdgt hier kiinftig 40 Prozent der
Kosten, die Ldnder libernehmen 50 Prozent. Den Restanteil von zehn Pro-

zent Ubernimmt die Bahn. Dieser Punkt war ein

zentraler Streitfaktor, wes-

wegen die Ldnderzuvorden Vermittlungsausschuss angerufen hatten. Auch

das Konzept der Generalsanierung von Strecken

— wie derzeit auf der Ried-

bahn — ist mit dem novellierten Gesetz juristisch abgesichert. Ein weiterer
Aspekt der Novelle ist die Definition von ,nicht ausschlie8lich kommerziell
genutzten Teilen" von Bahnhofsgebduden als Bahninfrastruktur. Damit kann

der Bund auch hier finanziell in Verantwortung

treten. Indes werden die

Umrilistungen der Giliterbahnen auf neue Antriebe sowie europakonforme
Leit- und Sicherungstechnik, welche sich in den kommenden Jahren in Mil-
liardenh6he bewegenwerden,nurzu 60 Prozent ibernommen.Das bedeu-

tet flir die einzelnen Gliterbahnen zum Tei

Investitionen in Millionenhdhe.

Auch die infolge der Sperrungen notwendigen Umleitungen im Giterver-
kehr werden nicht abgefedert. Insgesamt werden die Kosten flir die Umlei-

terverkehre auf bis zu 1,5 Milliarden Euro taxiert.

n ModellEisenBahner 9/2024
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M Seit dem 13. Mai 2024 ist die ehemalige DB-
140002 (Krauss-Maffei 18253/1957) wieder be-
triebsfahig. Nach threr Ausmusterung am 30. Juli
2012 gelangte die Lok zur SunRail GbR und erhielt
im Mai 2013 eine Ganzwerbung mit Firmenmotiven.
Im August 2022 lief ihre Untersuchungsfrist ab.
Nach einer grindlichen Revision und Neulackierung
im Flaschengriin ihres Ablieferungszustands wird
E40002 nun durch die Eisenbahn-Bau- und Be-
triebsgesellschaft Pressnitztalbahn mbH (PRESS)
eingesetzt. Seit dem 10. Juni bespannt die Lok von
Bremen aus Autoziige der ARS Altmann AG. Im
Bremer Rangierbahnhof trifft die Lok auf klassische
Signaltechnik.




B Am 4. Juli 2024 wurde der Berninatriebwagen ABe 4/4 53,
Baujahr 1988, als Neuzugang im Bahnmuseum Albula in Bergiin
prasentiert. Der ABe4/4 54 wird als historischer Triebwagen er-
halten, der 56 als Reservefahrzeug beziehungsweise primar ftir
die Infrastruktur. Zwei der drei anderen Fahrzeuge der jiingsten
Gleichstromtriebwagen der Berninalinie wurden bereits ihrer
verwertbaren Teile beraubt und abgebrochen, der Triebwagen 51
soll in Kiirze ebenfalls zerlegt werden. Damit werden alle Ziige
auf der Berninalinie mit ,, Allegra“-Triebziigen bespannt.

FOTO: JANA MULLER

628512 hat am hochsommerlich heil3en 28. Juni 2024 soeben den
idyllischen Haltepunkt Otting erreicht. Da keine Fahrgdste warte-
ten, konnte der Zug den ehemaligen Bahnhof ohne Halt passieren.

FOTO: ALEXANDER BAUER

SUDOSTBAYERNBAHN

Syltshuttle auf Waginger Bahn

Der Triebwagen 628 512 in auffdlliger Fernverkehrslackierung ist
als Syltshuttle von DB Fernverkehrjetztals Verstdrkerzugfiirfehlende
V1628 im Linienstern Mihldorf unterwegs. Er kommt dabei im
gesamten Streckennetz derSiidostbayernbahn zum Einsatz. Am 28.
Juni war der Triebwagen ganztags auf der Strecke Traunstein — Wa-
ging im Einsatz.

Anzeige

Tag der oftenen Tur

Kommen, sehen, staunen:

Marklin 6ffnet in GOppingen die Tiren zur glasernen Produktion.
-(r alle, die schon immer hinter die Kulissen schauen wollten.
-rleben Sie Werksfithrungen durch die Fertigung, die neue
Marklineumsanlage sowie die Sonderprasentation 40 Jahre Digital.
-Ur die ganze Familie ISt etwas geboten.

Wir freuen uns auf lhren Besuch!

ssnachbearbeitung

13. und 14. September 2024 Y&\

In Goppingen

Neu Iin diesem Jahr:

ein groBer Sonderverkauf mit attraktiven Sonder- und Restposten, 2. Wahl Artikeln (volle Funktionsfahigkeit gewdéhrleistet),
teilweise unverpackter Ware oder Verpackung mit Beschadigung sowie Einzelteilen und ausgewahlten Ersatzteilen.
Stobern Sie dort in unseren Top-Angeboten quer iiber alle Spurweiten unserer Marken Marklin, TRIX und LGB. Nur solange
Vorrat reicht. Auch bargeldloses Zahlen ist moglich.

Finlass ins Werk von 9.00-15.00 Uhr | ) Sy S

- 7 esuchen Sie das Marklineum mit seiner Ausstellung
Buspende\verkehr zwischen 8.30-18.30 Unr mit Grof3anlage, den Marklin-Store und erleben Sie
von Pa rkplatz EWS-Arena. unsere BR 44 als imposantes \Wahrzeichen.

Alle weiteren Infos finden Sie unter www.maerklin.de




BAYERN
Niirnberg erhalt
Direktanbindung zum
Flughafen Miinchen

Nirnberg erhdlt zum Fahrplan-
1 wechsel im Dezember 2024 eine
o oo H | zweistiindliche Direktverbindung zum
" Flughaten Miinchen. Als Betreiber fun-
gieren agilis und DB Regio in Koopera-
tion. Moglich wird dies durch eine
zweistlindliche Verldngerung des von
agilis betriebenen RE 50 von Nirnberg
Uber Regensburg Hbf hinaus nach
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il 8l R R D e, Miinchen Flughafen. Dieser verkehrt

Am 22. Mai 2024 verkehrten ab 17 Uhr wieder planmdBige Ziige zwischen Steeg-Gosau dann ab Regensburg vereint mit dem
und Stainach-Irdning. 1144 091 bespannte den ersten Wendezug nach dem Ende der Flughafenexpress RE 22 Regensburg —
Streckensperre, hier im Bild mit dem REX 4418 auf der Fahrt bei Bad Mitterndorf-Heilbrunn Minchen Flughafen. Eingesetzt wer-
vor der mdchtigen Kulisse des Grimmings. den Fahrzeuge vom Typ Mireo. Das
Sitzplatzangebot weitet sich durch die-

OSTERREICH se MaBnahme deutlich aus.So werden

kiinftig auf dem Flughafenexpress bis
zu 528 Sitzpldtze zur Vertigung stehen.

Lange Streckensperre auf der SKGB

Zu Ostern dieses Jahres musste der  wurde vorerst ein bis 17 April 2024 be-
stidliche Streckenteil der Salzkammer-  fristeter Schienen-Ersatzverkehr von
gutbahn (SKGB) ab dem 1. April infolge  Steeg-Gosau bis Stainach-Irdning einge-
schwerer Unwetter fir den Zugverkehr  richtet. Wegen der schwierigen Rdu-
gesperrtwerden.ZwischendenBahnhd-  mungsarbeiten in der schmalen unzu-
fen Obertraun-Dachsteinhéhlen und  gdnglichen Schlucht musste er zuerst bis
Bad Aussee hatten im Koppental zahlrei- 3. Mai, danach bis 10. Mai und schliel3-
che entwurzelte Baume die Fahrleitung  lich sogar bis zum 22. Mai 2024 verldn-
beschddigt und die Gleise blockiert. Es  gert werden.

Am 8. Juni 2024 prasentiert sich die
frisch hauptuntersuchte 232 529 von Train
: for Rent in Gera. Kurz zuvor kam sie von
"\ einer kurzen Probefahrt zuriick.
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FOTO: ANDREAS DOLLINGER

i ,é'{ " T e ¥ 1 B Fiir Versuchsfahrten zwischen Augs-
s o L — burg und Miinchen uberfiihrte die Inbe-
triebnahmegesellschaft Transporttech-
nik (ITG) am 28. Juni 2024 einen ICNG
(Intercity Nieuwe Generatie/IC neue Ge-
neration) nach Bayern. Die Ziige basie-
ren auf der Coradia-Stream-Plattform
von Alstom. Der abgebildete Triebzug
3352 ist dabei ein Prototyp einer auch
in Deutschland nutzbaren Mehrsystem-
Variante. Die niederlandische NS be-
stellte zwolf derartige Ziige, bislang
wurde aber noch nicht bekannt gege-
ben, auf welchen Strecken diese einge-

setzt werden sollen.
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B Wie bereits berichtet, erhalten die Fahr-
zeuge von DB Systemtechnik ein neues Cor-
porate-Design in Rot, auch der Neigetech-
nik-Messzug 612 901/902 ist seit einigen
Monaten im neuen Design unterwegs. Ende
Juni wurde er fiir Messfahrten ins Allgau
uberfiihrt. In der markanten Mulde auf dem
Dach kann bei Bedarf ein Mess-Strom-

abnehmer installiert werden.

FOTO: AN DREAS DOLLINGER

M Seit Anfang Juni
ist der goldfarbene
Vectron 193031 in

Ischechien unter-
wegs. Die Lok be-

kam diese farbige
Werbung zu Ehren
des WM-Siegs der
tschechischen Eis-
hockeynational-
mannschaft 2024
in Tschechien. Am
22. Juni 2024 war
die Lok in den Um-
laufen zwischen
Cheb und Usti nad
Labem und zurick
eingesetzt. 193031
vor R614 konnte
bei Kynsperk nad
Ohri abgelichtet
werden.

FOTO: ALEXANDER HIéRTEL
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: 28. September 2024
— lhr Bahn—Erlebnis Kleine Erzgebirgsrunde

Dampflok Baureihe 86

31. Oktober 2024

Nach Wernigerode, in den Harz
Dampflok Baureihe 01

7. Dezember 2024

Zum Spandauer Weihnachtsmarkt
Dampflok Baureihe 01

14. Dezember 2024

Weihnachtsmarkt in Altenberg
Dampflok Baureihe 86
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Unsere Sonderfahrten
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Abseits voller Stralen und modernen Zigen bieten wir lhnen faszinierende Alternative fur das stilvolle
Reisen — der Weg wird bereits zum unvergesslich Erlebnis. Fahren Sie in den historischen Zigen von

exPRESSzugreisen, gezogen von verschiedenen alten Dampf-, Diesel- und Elektrolokomotiven, zu viel- = £
faltigen interessanten Zielen in ganz Deutschland und im nahen Ausland. Im authentischen Zug steht o RS it R e
lhnen selbstverstdndlich ein Speisewagen fur das leibliche Wohl zur Verfigung.

Eisenbahn=Bau=- und Betriebsgesellschaft Pressnitztalbahn mbH
Am Bahnhof 78 + D-09477 Jéhstadt * Fon +49(0)38 301 / 88 40-12 * Fax 88 40-19

Mail: expresszugreisen@pressnitztalbahn.com Www. exp re SSZ U g re i Se n 2 d e



BAHNWELT AKTUELL
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B Vom 3. bis 5. Juli 2024 gab es eine Uberfiihrung
von 218490, einen MTW 10 und der 218 457 von Aa-
chen Rothe Erde tiber Fulda und Gotha nach Brieske
ins Werk der WISAG Rail Service. Gestartet wurde am
3. Juli 2024 als Tfzf 91903 bis Gotha mit einer Zwi-
scheniibernachtung in Fulda. Am 4. Juli fuhr man bis
Gotha weiter. Am Freitag, dem 5. Juli, stand die letzte
Etappe von Gotha nach Brieske als Tfzf 92469 an. Be-
steller war die Centralbahn, die Hochstgeschwindig-
keit betrug 60 km/h. Als Zuglok war 218461 von AIX
eingeteilt. Das Foto zeigt den Tfzf 92469 nach Brieske
im Bahnhof Leipzig-Wiederitzsch.

FOTO: THORSTEN FEIGE

B Nach fast genau zwolf Jahren wurde wieder ein sehr kurzes
Teilstiick der knapp 20 Kilometer langen Bahnstrecke Schon-
berg - Hirschberg befahren. Anlass war eine Katastrophen-
iibung im Ortchen Schénberg, wo auf einem unbeschrankten
Bahniibergang eine Kollision zwischen einem Triebwagen der
Landerbahn und einem Pkw simuliert wurde. Mit einem Grof3-
aufgebot diverser Rettungskrafte wurden Verletzte versorgt und
in umliegende Kliniken verbracht. AnschliefSend fiel die Strecke,
die keinerlei weitere Verkehre aufweist, wieder auf unbestimm-
te Zeit in den Dornréschenschlaf.

FOTO: MICHAEL STEPHAN

Keine Ziige mehr in den Osten
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Die Gleise der OHE-Nebenbahn lagen damals noch bis Riihen.
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FOTO: KLAUS-DIETER TROGER
FOTO: KORBINIAN FLEISCHER
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Die Gleise der Bahnstrecke Wittingen - Riihen sind heute teil-

Im Fall einer Wiedervereinigung wdre eine Wiederanbindung weise abgebaut. Im einstigen Endbahnhof Riihen entstand ein
an Oebisfelde denkbar gewesen. Supermarkt auf dem Bahngeldnde.

1989 endeten nicht nur die Bahnstrecke  Oebisfelde dauerhaft unterbrochen wur-  bis 1987 gab es Giiterziige bis Riihen.1990
der Osthannoverschen Eisenbahnen AG  de. Wdhrend die deutsch-deutsche Tei-  gab es Pldne, die Strecke als nationale G-
(OHE) von Wittingen nach Oebisfelde am  lung fiir den kurzen Streckenabschnitt im  terzugstrecke Hamburg — Magdeburg aus-
Ostlichen Ausgang des Bahnhofs Riihen,  Osten das Ende brachte, wurden die seit ~ zubauen. Doch daraus wurde nichts. Die
sondern auch das westliche Europa. Rund 1944 zur OHE gehérende Strecke zu-  Einstellung der Zuckerriibenverladung
drei Kilometer hinter dem Bahnhof verlief ~ ndchst iberholt und die Streckenhéchst- 1992 flihrtezum Ende derBahnstrecke, die
die innerdeutsche Grenze, die ab 1. Juli  geschwindigkeit erhdht. Das verhinderte  seit2014 keinen Anschluss mehrans Bahn-
1945 dafiirsorgte, dass der durchgehende  jedoch nicht, dass der Personenverkehrim  netz in Wittingen hatte und infolgedessen
Bahnverkehr bis zum Abzweigbahnhot Jahr1974 eingestelltwerden musste.Noch 2016 entwidmet wurde.
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M Lin Theaterzug mit seinen elf Wag-
gons machte vom 2. bis 4. Juli 2024
am Oberen Bahnhof von Plauen Halt.
Das Eisenbahntheater, Das Letzte
Kleinod” greift in diesem Sommer ein
besonderes Kapitel der deutsch-deut-
schen Geschichte auf. Vor 35 Jahren
verdnderten die Ereignisse in der bun-
desdeutschen Botschaft von Prag die
Welt. Im Herbst 1989 kletterten tau-
sende DDR-Biirger zufluchtsuchend
uber den Zaun des Botschaftsgelandes,
um 1hre Ausreise durchzusetzen. Was
zu diesem Zeitpunkt keiner ahnte: Zwei
Monate spater sollte die Mauer fallen.
_Das Letzte Kleinod” erzdhlt diese Ge-
schichte. In einem ozeanblauen Zug,
bestehend aus ehemaligen Umbauwa-
gen der Deutschen Bundesbahn, wurde
an Bahnhofen in Sachsen und Bayern
die Auffiihrung prasentiert. Das Stiick
wird auf den originalen Bahnhofen ge-

spielt, welche die Ausreiseziige damals
durchfuhren.

FOTO: MICHAEL STEPHAN

FOTO: FRANK HEILMANN

WALDEISENBAHN MUSKAU

Wiederinbetriebnahme der Tonbahn

Nach der Sanierung der ,Tonbahn
WeilBwasser zum Schweren Berg" wur-
de am 22./23. Juni 2024 feierlich die
Wiederinbetriebnahme gefeiert. Durch
baubedingte Malnahmen zwischen
dem Halbendorfer Wechsel und dem
Abzweig Mihlrose fanden im Jahr
2023 keine Fahrten der Waldeisen-
bahn Muskau (WEM) zum Schweren
Berg statt. Im Rahmen des ersten Teilab-
schnitts der Sanierung der WEM erneu-
erte man beiderTonbahn im Abschnitt
zwischen dem Halbendorfer Wechsel
zum Schweren Berg insgesamt flinf Ki-
lometer Streckengleis, zwei Bahnhofe,
ein Brlickenbauwerk, zehn Bahniber-
gdnge sowie vier Durchldsse. Bei der
Sanierung der Gleise fanden Schwellen

FLok 993315 (WEM) istam -
= 23.Juni 2024 im sanierten
Streckenabschnitt mit einem
Personenzug nahe der Briicke
liber die Strecke Cottbus nach
Gérlitz unterwegs. «

FOTO: MICHAEL GIEGOLD

(Querschwellen QS 280,/1300) der Fir-
ma Railbeton Haas GmbH aus Chem-
nitz sowie Schienen (S33) der Firma
Aulasa S. A. aus Spanien Verwendung.
Der erste Teilabschnitt der Sanierung
der WEM geho6rt zum Projekt ,Sanie-
rung und Verbesserung derInfrastruktur
des Technischen Kulturdenkmals der
WEM®* Anldsslich der Wiederinbetrieb-
nahme der Tonbahn waren die Loks
99 3312 (Diana) und die 993315 der
WEM wechselweise mit einem Gliter-
beziehungsweise einem Personenzug
zwischen WeilBwasser Teichstral3e tiber
den Halbendorfer Wechsel der Treben-
dorfer Wasserstelle, dem Abzweig
Miihlrose und dem Hp Rennbahn zum
Schweren Berg im Einsatz.

B Im Zuge von Elbtalumleitern
Anfang Juni 2024 uber die
Franken-Sachsen-Magistrale
via Cheb kam auch 218343 der
ESL (Eisenbahnservice Liibbe-
nau GmbH) zum Einsatz. Auf
dem Bild wartet sie am 9. Juni
2024 im allerbesten Abendlicht
im Bw Hof auf ihren ndchsten
Einsatz.
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M Anlasslich des 37. Freiberger Bergstadt-
festes vom 13. bis zum 16. Juni 2024 pendel-
ten wieder Zubringerziige von Brand-Erbis-
dorf nach Freiberg (Sachs). Dabei wurde auch
der nicht mehr planmdfSig bediente Abschnitt
Berthelsdorf (Erzgeb) — Brand-Erbisdorf be-
fahren. Wie bereits die Jahre zuvor wurde die
Ferkeltaxengarnitur 172 140 und 172 141 der
PRESS daftir eingesetzt. In der Ortslage Lan-

FOTO: FELIX SERAPHIN

" Die Osterreichische ,WESTbahn"
nlant  eine  Angebotsausweitung im
Deutschlandverkehr ab Dezember 2025.
Das Angebot zwischen Wien und Miin-
chen soll von fiinf auf sieben Zugpaare
erweitert werden. Bis Stuttgart sollen
<linftig drei statt zwei Zugpaare verkeh-
ren. Ein Zugpaar soll abends bis Frankfurt
(Main) verldngert werden.

= Nachdem Medienberichten zufolge
mehrere IC-Linien vor dem Aus stehen
sollten, dementierte die DBAG nun Pla-
ne, wonach ab dem Fahrplanjahr 2025
einzelne IC-Linien wie die Verbindung
von Leipzig tGber Nirnberg nach Karlsru-
ne oder die IC-Linie Diusseldorf — Gera
complett entfallen sollen. Man bestdtigte
zwar, dass die Erhdhung der Trassenent-
gelte DB Fernverkehr vor grol3e Heraus-
forderungen stellen wiirde, eine Strei-
chung ganzer IC-Linien sei nicht geplant.

" Der Dortmunder Hauptbahnhof
wurde rechtzeitig zur FulBball-Europa-
meisterschaft feierlich neu eréffnet. Zuvor
war der Bahnhof mit einer Summe von
21 Milliarden Euro saniert und moderni-
siert worden. Der Bahnhof ist nun kom-
plett stufenfrei. Die Arbeiten erfolgten
ausnahmslos bei laufendem Betrieb.

= In Schleswig-Holstein macht sich
Arger um den kinftigen Wegfall der
Kurswagenverbindung nach Dagebiill
Mole breit. Mit dem Einsatz von ICE L
Garnituren ab dem Jahr 2026 ist kein
Abkupppeln von Kurswagen in Niebdill
mehr moglich, sodass die Kurswagen
nach Dagebiill Mole ersatzlos gestrichen
werden sollen. Das Land Schleswig-Hol-

ZWISCHENHALT

stein verlangt als Ersatz, zumindest einen
Umstieg am selben Bahnsteig in Niebdll
und behindertengerechte Ziige zu offe-
rieren. Dies kénnen die derzeit hier ein-
gesetzten NE 81-Triebwagen nicht bieten.
Mittlerweile gibt es zudem Uberlegun-
gen, die Elektrifizierung der Autozug-Ver-
bindung nach Sylt auf Eis zu legen, um
finanziellen Druck auf die DBAG auszu-
iben, den Forderungen auch gerecht zu
werden.

= Zwickau - Johanngeorgenstadt
wird mit moderner Stellwerkstechnik
ausgestattet. Dazu wurde im Juli ein neu-
es ESTW in Johanngeorgenstadt einge-
weiht. Die Arbeiten erforderten eine
Sperrung des Streckenabschnitts Johann-
georgenstadt — Antonsthal vom 10. Juni
bis 26. Juli. Die Investitionssumme fir
den Betrieb des neuen ESTW belduft sich
auf 4,8 Millionen Euro.

™ Olpe - Finnentrop wird umfang-
reich modernisiert: Insgesamt werden
auf 19 Kilometern Ldnge neue Gleise
verlegt und die Briicken saniert. Die
Strecke flihrt (ber den Ahauser Stausee
und {berquert auf zwei Schienen-Stra-
Be-Briicken den Biggesee. Insgesamt
werden Uber 23 Millionen Euro in den
Ausbau der Strecke investiert. Die Mal3-
nahmen erfordern eine Sperrung der
von der Hessischen Landesbahn be-
dienten Strecke vom 9. August bis 14.
Dezember 2024.

" Die zum Netinera-Konzern gehoren-
de ,metronom-Eisenbahngesellschaft
mbH" betreibt ab Dezember 2025 wei-
terhin bis Dezember 2038 die Strecken

genrinne passierte der erste Pendelzug des
Tages am 16. Juni 2024 den Fotografen.

Hannover — Wolfsburg und Wolfsburg -
Hildesheim im Streckennetz Elektro-Netz
Niedersachsen-Ost Il. Die Verbindung
nach Hildesheim wird kiinftig partiell bis
Elze verldngert.

. Hamburg - Berlin wird ebenfalls
umfangreich saniert. Insgesamt werden
mit einer Summe von 220 Millionen
Euro rund 74 Kilometer Gleise und 100
Weichen erneuert. In der Folge kommt
es vom 16. August bis 14. Dezember
2024 zu zahlreichen Umleitungen und
Zugausfdllen.

o Trenitalia wird ab 2026 Fernziige
zwischen Mailand C. und Miinchen Hbf
anbieten. Die Fahrzeit soll 6,5 Stunden
betragen. Nach Fertigstellung des Bren-
ner-Basistunnels soll sich die Fahrzeit um
eine Stunde reduzieren.

" Die Elektrifizierung der Strecke
Chemnitz — Leipzig verzdgert sich weiter
und soll nun erst in den 2030er-Jahren
realisiert werden.

" Die Erneuerung des Hallendaches in
Dresden Hbf steht kurz vor dem Ab-
schluss. Die Arbeiten sollen im Herbst
beendet sein. Letzte Restarbeiten laufen
noch bis zum Frihjahr 2025.

! Die Strecke Halle - Kassel soll zu-
kunftsfest gemacht werden, indem neue
Stellwerkstechnik installiert wird und
neue Uberholmdglichkeiten flir XXL-G-
terziige geschaffen werden. Insgesamt
werden bis zum Jahr 2027 rund 625
Millionen Euro in die Modernisierung
der Strecke investiert.
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REGIONALVERKEHR

Die gottliche Bahn

.GoAhead" wird zu ,Arverio”. Die junge OBB-
Tochter benannte sich nach dem keltischen Gott
des Handels und der Reise: Arverius. Im vergan-
genen Oktober (ibernahmen die OBB das briti-
sche Unternehmen ,GoAhead"®, das in Bayern
und Baden-Wiirttemberg Regionallinien be-
treibt. Andern soll sich auller dem neuen Mar-
kennamen zundchst wenig. Die Ziige behalten
ihre regionalen Farbgebungen und sollen kiinftig
nur den neuen Namen zeigen. Arverio bleibt
weitestgehend selbststdndig, soll aber von der
groBen Erfahrung der &sterreichischen Mutter
profitieren. Strategisch sei Arverio fiir die OBB
allerdings die ideale Moglichkeit flir den Markt-
eintritt und ein Wachstum in Stddeutschland.
Arverio Baden-Wiirttemberg befdhrt das Stutt-
garter Netz mit der Rems-, Residenz-, Filstal- und

| -rankenbahn mit insgesamt rund zehn Millio-
AR nen Zugkilometern pro Jahr. Arverio Bayern be-

o
FOTO: FLORIAN DURR
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o W . dient zum einen das E-Netz Allgdu und zum an-
«G0Ahead" trifft ,Arverio®. Bei der Vorstellung des neuen Namens in Augsburg am 10. deren das Los1 der Augsburger Netze. In Sum-
Juli 2024, begegnen sich der Prasentationszug mit neuem Namen und ein ,GoAhead”-  me erbringt Arverio Bayern ebenfalls rund zehn

Exemplar, das ebenfalls in absehbarer Zeit mit dem neuen Label beklebt werden wird.  Millionen Zugkilometer pro Jahr.

NORDRHEIN-WESTFALEN
Herausforderung EM-Verkehr

Die UEFA-Europameisterschaft 2024, welche vom 14. Juni  eine EM-Sonderlinie zwischen den vier Spielorten eingerich-
bis 14. Juli 2024 in Deutschland ausgetragen wurde, war eine  tet. Zur Bewdltigung des Verkehrsaufkommens verkehrten tdg-
zusdtzliche Herausforderung fiir den ohnehin schon am Limit  lich 16 Zugpaare auf der Verstdrkerlinie. Die drei Eisenbahnver-
belasteten Schienenverkehr. Mit Dortmund, Diisseldorf, Gel-  kehrsunternehmen (EVU) DB Regio, Centralbahn und TRI stell-
senkirchen und Kéln befanden sich vier der zehn Spielstdtten  ten Ziige auf der EM-Linie zur Verfligung. Insgesamt wurden
in NRW. Der Verkehrsverbund Rhein-Ruhr (VRR) und ,Go. rund 118500 zusdtzliche Zugkilometer wdhrend des Turnier-
Rheinland” haben dafiir als zustdndige SPNV-Aufgabentrdger zeitraumes bedient.

P

FOTO: AXEL WITZKE
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111 074 hat Gelsenkirchen gerade verlassen und fdhrt als Auch 111 212 in TEE-Lackierung kam zum Einsatz, hier am 25. Juni
CBG52826 am 28. Juni 2024 weiter in Richtung Wanne-Eickel. 2024 als DPN 52831 nach Kdln bei Essen-Bergeborbeck.
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FOTO: MICHAEL HUBRICH |




i CaRR o Obwohl die Baureihe 03 zu den
e wichtigsten Damptloks der DR zahlte,

‘ war sie zundchst nicht Teil des
Reko-Programms. Erst von 1969 bis

1975 wurden 52 Exemplare dieser
eichten Schnellzugloks nachtraglich
mit Hochleistungskesseln ausgertistet, /-
die von der Baureihe 22 stammten. /" /
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Die erste Reko-03: Als 03 151 am Morg
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en des 6. Februar 1969 auf der Drehscheibe des Bw Berlin Ostbahnhof stand, roch die Maschine
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noch nach frischer Farbe. Gemeinsam mit ihrer Schwesterlok 03 081 wurde die Maschine in den Umliufen der Baureihe 01°°2 erprobt.

ahnbetriebswerk Berlin Ostbahn-
nof am 6. Februar 1969. ,Wat is'n
nier los?”, wundern sich die bei-

den Eisenbahner, als sie an die-

sem sonnigen Wintermorgen auf
dem Weg zur Lokleitung sind. An der
Drehscheibe am FuBBe des imposanten
Wasserturms herrscht geschdftiges Treiben.
Einige Reichsbahn-Amtmdnner und -Rdte,
erkennbar an ihren goldenen, beziehungs-
weise blau-gold geflochtenen Schulterstii-
cken, betrachten aufmerksam 03151, die
erst vor drei Tagen nach einer Hauptunter-
suchung (L4) aus dem Reichsbahnausbes-
serungswerk Meiningen zuriickkehrte.
Auch der Fotograf der Zentralen Bildstelle
der Deutschen Reichsbahn ist da und ldsst
sich die Maschine ins richtige Licht riicken.
Js” doch eene janz normale O3er’, meint
der Heizer. ,Nich” wirklich”, erwidert der
Lokflihrer. ,Kiek ‘'mal, die hat Seitenzugreg-
ler, eenen geschweilSten Sandkasten,
keenen Speisedom und mehr Waschluken.
Dett is" keene normale Maschine."

Richtig — 03 151 ist das erste Exemplar
der Baureihe 03-Reko, deren Geschichte
bereits Ende der 1950er-Jahre begann.
Nach dem Zweiten Weltkrieg waren der
Deutschen Reichsbahn in der spdteren

DDRinsgesamt81 Exemplare derBaureihe
03 verblieben. Nach der Ausmusterung
der kriegsbeschddigten Maschinen stan-
den der DR Anfang der 1950er-Jahre 78
Loks zurVerfligung. Diese bildeten gemein-
sam mit den Baureihen 01 und 03" das
Rickgratim schweren Schnellzugdienst.
Als im Frihjahr 1956 die Hauptverwal-
tung der Maschinenwirtschaft (HvM) und
die Hauptverwaltung der Reichsbahnaus-
besserungswerke (HvRaw) mit den Vorar-
beiten flir das Rekonstruktionsprogramm

begannen, spielten weder die Baureihe 01
noch die Baureihe O3 eine Rolle, da deren
Kessel im Gegensatz zu den Dreizylinder-
Maschinen der Baureihe 03" aus her-
kommlichem Stahl bestanden und daher
nicht ersetzt werden mussten. Erst 1958
wurden beide Gattungen in das grol3ange-
legte Reko-Programm aufgenommen, da
sich die Entwicklung leistungsfdhiger Die-
seltriebfahrzeuge tlir den Eil- und Schnell-
zugdienst verzégerte. Das im April 1958
vorgelegte ,Rekonstruktions- und General-
reparaturprogramm flir Dampflok ein-

schlieBlich Tenderneubau” sah die Moder-
nisierung aller Zweizylinder-Maschinen
der Baureihen 01 (65 Exemplare) und 03
(78 Exemplare) vor. Die Kosten fiir die Re-
konstruktion der 03 wurden auf rund
200000 Mark pro Lok veranschlagt.

Doch bereitsam 10. Februar 1959 wur-
de die Baureihe 03 aus dem Reko-Pro-
gramm gestrichen. Dafiir gab es im We-
sentlichen zwei Griinde: Zum einen befan-
den sich die Kessel der Maschinen in ei-
nem vergleichsweise sehr guten Gesamt-
zustand. Daher sah das fiir die Erhaltung
der Baureihe 03 zustdndige Raw Karl-
Marx-Stadt keinen Grund fiir eine Rekon-
struktion. Zum anderen mussten die HVM
und die HvRaw das auf insgesamt rund
1100 Dampfloks ausgelegte Modernisie-
rungsprogramm erheblich reduzieren, da
die Staatliche Plankommission (SPK), das
zentrale Leitungsorgan fiir die DDR-Wirt-
schaft, die flir die Reichsbahn bestimmten
Stahlkontingente gekiirzt hatte.

Allerdings waren damit die Diskussio-
nen um eine Modernisierung der Baureihe
03 noch lange nicht beendet. Im Gegen-
teil: Bei einer Bestandsaufnahme zeigte
sich, dass das Raw Karl-Marx-Stadt seit Miit-
te der1950er-Jahre die Schnellzugloks oh-
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Der Hochleistungskessel mit Verbrennungskammer der Bauart 39E wurde, wie die Bezeichnung schon sagt, einst fiir die Rekonstruktion
der Baureihe 39 (preuBische P10) zur Baureihe 22 entwickelt. Er galt als einer der besten Dampflokkessel bei der Deutschen Reichsbahn.

Technische Daten der Kessel der Baureihen 03 und 03Rek°

03 03Reku
Kesselliberdruck kp/cm? 16 16
Rostfliche m?* 4,09 4,23
Rost (Linge x Breite) m 261x157  235x180
Strahlungsheizfliche m? 16,15 21,30
Rohrldnge zwischen den Rohrwdanden mm 6.800 5700
Anzahl der Heizrohre 85 112
Anzahl der Rauchrohre 20 36
Rohrheizflaiche m? 1875 185,0
Verdampfungsheizflache m? 203,65 206,30
Verhdltnis Strahlungs- zu Rohrheizflache 1:11,60 1: 868
Uberhitzerheizfliche m? 72,2 83,8
Wasserraum ' m? 8.7 10,6
Dampfraum* m?> 3,60 4,05
Verdampfungsoberfliche’ m? 13,4 14,2
Masse des Kessels t 301 28,3
Verdam pfungsleistung t/h 12 14
spezifische Heizflichenbelastung kg/m?2h 57 70

Anmerkungen: 1) bei einem Wasserstand von 150 mm tber der Feuerblichsdecke; 2) mit Ausriistung
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Sieht mit Mischvorwdrmer und kleinen Windleitblechen (fast) so aus wie eine Reko-03, ist
aber keine: Die ,Umbaulok” 03 2128 gastiert am 18. Mai 1978 im Bahnhof von Wittenberg.
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ne Zustimmung der HYM und der HvRaw
vereinfacht hatte. Diese Praxis beendete
die DR am 15. April 1959 mit einer Verfi-
gung, die das Raw Karl-Marx-Stadt dazu
verpflichtete, alle Maschinen der Baureihe
O3 wiederindensogenannten ,Urzustand”
als Einheitslok zurtickzuversetzen.

Doch damitgab sich der Leiterdes Zen-
tralen Bilros flir Efinder- und Neuererwe-
sen (ZBfE) der HVM\, Wolfgang Petznick
(1929 — 2001), nicht zufrieden. Er suchte
weiterhin nach einem Weg,um die 03 mo-
dernisieren zu kénnen. Dabei sollte in ers-
ter Linie der Wirkungsgrad des Kessels
durch den Einbau einer Mischvorwdrmetr-
Anlage, einer Verbund-Mischpumpe
(VMP-Pumpe) und eines Aschkastens der
Bauart Stiihren mit seitlichen Luftklappen
verbessertwerden. AulBerdem schlug Petz-

nick den Tausch der grolen Windleitble-
che gegen kleine der Bauart Witte vor. Die
HvM und die HvRaw stimmten diesen
Ideen zu und erlieBen am 4. August 1960
die notwendigen Bauartdnderungen.
Kurze Zeit spdter begann das Raw Karl-
Marx-Stadt mit dem Umbau der Schnell-
zugloks, deren Aussehen sich durch den
Mischvorwdrmer und die kleinen Wind-
leitbleche erheblich verdnderte. Zu den
ersten modernisierten Maschinen gehor-
ten 03298 (29. Mdrz 1961), 03128 (22.
Juni 1961) und 03 295 (28. August 1961).
Die letzten dieser sogenannten ,Umbau-
loks” wurden Ende 1967 fertiggestellt.
Gleichwohl hatte Wolfgang Petznick
die Idee fir eine Rekonstruktion der Bau-
reihe 03 noch immer nicht zu den Akten
gelegt. Als im Herbst 1963 die Entschei-
dungtiel, den Umbau der O1 in die Baurei-




he 01° nach 35 Loks aus Kostengriinden zu
beenden, brachte Petznick abermals das
Thema ,Reko-03"aufs Tapet. Petznick woll-
te die fiir die Baureihe 01° zur Verfligung
stehenden Ressourcen flir die Baureihe 03
verwenden. Die Maschinen sollten analog
der Baureihen 03", 22 und 41-Reko mit
einem Verbrennungskammer-Kessel des
Typs 39E ausgeriistet und zur Baureihe 03°
umgezeichnet werden. Bis 1966 war die
Indienststellungvon zwolf Exemplaren die-
ser Reko-Schnellzugloks geplant.

Dieses Ansinnen lehnte die HVM ab,
aber Petznick liel3 nicht locker. Drei Jahre
spdter stand die Modernisierung der Bau-
reihe 03 erneut zur Debatte. Als Vorwand
diente nun die Zukunft der Baureihe 22.
Mit der Elektrifizierung der Strecken Dres-
den — Karl-Marx-Stadt — Zwickau (Sachsen)
— Reichenbach (Vogtland), Leipzig — Rei-
chenbach (Vogtland) und Halle (Saale) -
Weimar — Erfurt, war ab 1967/68 mit ei-
nem Uberhang bei der erst wenige Jahren
alten Reko-P 10 zu rechnen. Ein neues Ein-
satzgebiet flr alle frei werdenden Maschi-
nen gab es nicht. AulBerdem war der Ver-
schleil3 an den Triebwerken der Baureihe
22 inzwischen so grof3, dass mit der Aus-
musterung zahlreicher Lokomotiven zu
rechnen war. Petznick schlug daheram 30.
April 1966 vor, die Weiterverwendung der
erstwenige Jahre alten Kessel des Typs 39E
firdie Baureihe 03 zu priifen.Der Leiter der
Abteilung Technik der HYM, Heinz Kirch-
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03 2002 wartete am 13. Mai 1979 vor dem Lokschuppen des Bw Lutherstadt Wittenberg
auf ihren ndchsten Einsatz. Am 13. Juni 1979 iibernahm das Bw Giisten die Lokomotive.

hoff, erhielt zwar den Auftrag, die techni-
schen Details zu kldren und die Kosten zu
ermitteln, doch der Vorschlag geriet mehr
oder minder in Vergessenheit.
Erst 1968 wendete sich das Blatt, nach-
dem sich Wolfgang Petznick einen genau-
en Uberblick iber den Bestand derBaurei-
he 22 verschafft hatte. Von den zwischen
1958 und 1962 mit viel Aufwand moder-
nisierten 85 Maschinen gehdrten am 1.
Oktober 1968 nur noch 41 Loks zum Be-
triebspark, von denen aber lediglich 29 fiir
den Plandienst benotigt wurden. Fiir die
meisten anderen lagen bereits Ausm uste-
rungsantrdge vor. Entweder sollten die erst
wenige Jahre alten Kessel verkauft oder
die iberzdhligen Lokomotiven zu Dam pf-
spendern umgebaut werden.

In einer vertraulichen Aktennotiz wies

V
A .
FOTO: THOMAS RIEGER, SLG. DIRK ENDISCH
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Im Sommer 1976 verliel3 03 2186 mit dem D560 Aue — Zwickau - Berlin den Leipziger
Hauptbahnhof. Seine beiden DGB(e)-Doppelstockgliederziige boten iiber 1200 Sitzplatze!

Petznick seinen Vorgesetzten Hermann
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Diicker auf diesen unter wirtschaftlichen
Aspekten unhaltbaren Zustand hin.Diicker
reagierte umgehend und beauftragte den
Abteilungsleiter Triebfahrzeug-Raw, Hans
Meyerhofer, mit den notwendigen Schrit-
ten. Auch Meyerhofer erkannte die Brisanz
des Themas und lie8 das Raw Meiningen
entsprechende Vorschldge flir eine Neu-
bekesselung der 03 ausarbeiten.

Die gebotene Eile hatte noch einen an-
deren Grund: Das Politbliro des Zentralko-
mitees (ZK) der Sozialistischen Einheitspar-
tei Deutschlands (SED) hatte im Sommer
1968 die DR aufgefordert, eine sogenann-
te ,strategische Dampflok-Reserve" aufzu-
stellen.Dazu gehdrtenauch 45 Maschinen
derBaureihe 03.Diese Forderung war zwar
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nicht der Ausloser fir die nachtrdgliche
Modernisierung der Schnellzugloks, be-
schleunigte die ganze Sache jedoch.
Bereits am 29. Oktober 1968 lagen die
fertigen Unterlagen fiir den Einbau des
39E-Kessels vor. Lediglich zehn Umarbei-
tungen waren notwendig. Die zusdtzlich zu
einer Zwischen- oder Hauptuntersuchung
anfallenden Kosten fiir die notwendigen

A T T . e T

032002 hat am 6. Juli 1975
einen Schnellzug aus Gorlitz
nach Dresden gebracht und
wendet anschlieBend auf der

Drehscheibe im Bw Altstadt.
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Anderungen veranschlagte das Raw Mei-
ningen auf 10574 Mark. Die Entscheidung
fiir die Zweitverwertung der 39E-Kessel
war zu diesem Zeitpunkt bereits gefallen.
Am 10. September 1968 hatte Hans Mey-
erhofer den Einbau von zwei Verbren-
nungskammer-Kesseln angeordnet.
Wenig spdter begann im Raw Meinin-
gen der Umbau von 03 081 (2. Januar - 3.
Februar 1969) und 03 151 (19. Dezember

03 2180 des Bw
Oebisfelde ist mit
E544 aus Berlin
im Bahnhof Sten-

dal eingetroffen
L (30. August 1976).

1968 — 3.Februar 1969), die anschlieBend
dem Bw Berlin Ostbahnhof zur Betriebser-
probung zugeteiltwurden.Die Dienststelle
setzte die beiden Maschinen in den Um-
dufen der Baureihe 01°72 ein. Dabei erwie-
sen sich die beiden Reko-03 als addquater
Ersatz flir die Altbau-O1. Die HvRaw verfiig-
te daheram 13.Juni 1969 unter dem Ak-
tenzeichenTr1-6.0-1.021/14/29 den Um-
bau weiterer Maschinen.Das Raw Meinin-
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Aus mehr Personen- als Giiterwagen

bestand im September 1978 der Gii-
terexpresszug Gex 2653, den 03 2153
des Bw Lutherstadt Wittenberg durch
das Verbindungsgleis in der Berliner
Wuhlheide zog.

Umbau-Chronik der Baureihe 03 in Reko-Lokomotiven

Jahr Umgebaute Loks Stiickzahl
1969 03081 03096 03105 03117 03133 03151 03154 03235 =8
1970 03143 03157 03180 03203 03205 03207 03212 03242 03257 03270 03297 =11
1971 03012 03098 03123 03162 03236 03256 03286 =7
1972 03002 03050 03118 03150 03153 031/6 03243 03254 =

1973 03100 03119 03135 03177 03186 03214 03269 03278 = 8
1974 03095 (3250 03295 =
1975 03058 03060 03121 03126 03155 03237 03298 =7
Gesamt =52

gen erhielt den Auftrag, bis 1972 insgesamt
45 Exemplare der Baureihe 03 mit einem
39E-Kessel auszuriisten.

Bis Ende 19609 stellte Meiningen neben
03081 und 03 151 weitere sechs Exempla-
re der Baureihe 03-Reko fertig. 1970 folg-
ten insgesamt elf Maschinen, die in erster
Linie auf die Bahnbetriebswerke Berlin
Ostbahnhof und Magdeburg verteilt wur-

den. In beiden Dienststellen ibernahmen
die Rekoloks Aufgaben der Baureihe 01°72
Wdhrend das Bw Berlin Ostbahnhof die
Reko-03 zundchst bevorzugt vor Interzo-
nenziigen auf der Strecke Berlin — Helm-
stedt einsetzte, bespannte das Bw Magde-
burg mit den Maschinen Eil- und Schnell-
zlige nach Berlin, Schwerin und Erfurt. Leis-
tungen nach Halberstadt und Stendal er-
gdnzten den dreitdgigen Umlauf.

FOTO: WOLFGANG BUGEL, SLG. EISENBAHNSTIFTUNG
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Szene mit 41 1074

(rechts), die mit einem Giiterzug die Ausfahrt der 03 2180 vor E541 in Stendal abwartet.
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Nur freitags kam eine Leipziger Reko-03 mit der Zugleistung des D505/506 ins Saaletal bis Saalfeld. Am 11. Mai 1978 hatte 03 2254 die

Ehre, mit dem D 505 nach Saalfeld an der beliebten Fotostelle unterhalb der Dornburger Schlésser auf Diafilm verewigt zu werden.

Mit dem Umbau weiterer Maschinen
hielt die Baureihe 03-Reko auch in den
Bahnbetriebswerken Frankfurt/Oder (ab
1971), Gorlitz (ab 1971), Halberstadt (1970
—1972),Halle P (ab 1971), Leipzig Hbf West
(ab 1971), Oebisfelde (ab 1972), Pasewalk
(1970 - 1974) und Stendal (ab 1969) Ein-
zug.Einzelne Exemplare waren zeitweise in
den Bahnbetriebwerken Cottbus(ab 1972),
Dresden (ab 1969), Falkenberg (ab 1975)
und Wittenberge (1972 /73) stationiert.

Entgegen den Vorgaben derHvRaw riis-
tete das Raw Meiningen bis zum Herbst
1975 insgesamt 52 Exemplare der Baurei-
he 03 mit einem Kessel des Typs 39E aus.

FOTO: DR. UWE KNOBLAUCH, SLG. EISENBAHNSTIFTUNG
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Schnellzug-Renner: 03 2058 des Bw Lutherstadt Wittenberg ist

Als letzte ihrer Gattung und letzte Reko-Lok
der DR ({berhaupt wurde 03058 am 21.
Oktober 1975 in Dienst gestellt.

Zu diesem Zeitpunkt zeichnete sich al-
lerdings auch schon wieder das Ende der
Baureihe 03-Reko ab. Als erste Maschine
wurde 03 050 (Bw Berlin Ostbahnhof) am
23. Juli 1975 abgestellt. Nicht einmal vier
Jahre lang stand die Lokomotive miteinem
Verbrennungskammer-Kessel im Einsatz!
Wenig spdter, mit dem Fahrplanwechsel
am 27 September 1975, gab das Bw Berlin
Ostbahnhof den planmdfigen Einsatz der
Reko-03 auf und hielt seine vorhandenen
Maschinen nur noch als Reserve vor.
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mit dem Giiterexpresszug Gex2653 nach Leipzig bei Ludwigsfelde unterwegs (Juli 1979).
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Auch andernorts war der Niedergang
der eleganten und kraftvollen Maschinen
nicht zu tbersehen. Das Bw Stendal be-
spannte mit der Reko-03 nun sogar Perso-
nenziige auf der Stichstrecke nach Tanger-
miinde. Das Bw Oebisfelde musste den
Einsatz der Schnellzugloks im Interzonen-
verkehr beenden, da die Deutsche Bun-
desbahn ab 28. September 1975 planmad-
Bigflirdie Zlige in die DDR und nach West-
Berlin nurnoch Reisezugwagen mit elektri-
scher Zugheizung verwendete. Damit ver-
blieb der Baureihe 03-Reko im Bw Oebis-
felde lediglich ein dreitdgiger Umlauf mit
Eilzligen nach Berlin sowie Personenziigen
nach Stendal und Magdeburg.

Der Abstieg begann kurz nach
Fertigstellung der letzten Lok

Dariiber hinaus bestanden im Winter
1975/76 Dienstpldne fiir die Schnellzug-
loks in den Bahnbetriebswerken Falken-
berg, Frankfurt/Oder, Halberstadt, Gorlitz
und Leipzig Hbf West. Ab 30. Mai 1976
setzte auch das Bw Lutherstadt Wittenberg
drei Maschinen ein, doch damit war der
ldngst eingeleitete Niedergang dieser Bau-
reihe nicht mehr aufzuhalten. Insgesamt
sechs Reko-03 strich die HVM 1976 aus
dem Betriebspark. Ein Jahr spdter ereilte
weitere 15 Loks dieses Schicksal.

Im Sommertahrplan 1977 setzte das Bw
Frankfurt/Oder letztmalig eine Maschine

FOTO: JOACHIM BUGEL SLG. EISENBAHNSTIFTUNG



im Plandienst ein. Diese bespannte die Zii-
ge P4955 Frankfurt/Oder— Cottbus, E992
Cottbus — Angermiinde und E999 Anger-
minde — Frankfurt/Oder. Am 24.Septem-
ber 1977 hatte die Reko-03 im Bw Frank-
furt/Oder endgiiltig ausgedient.

Fortan setzten nur noch die Reichs-
bahndirektionen Cottbus (Bw Gorlitz), Hal-
le (Bw Leipzig Hbf West und Bw Luther-
stadt Wittenberg) und Magdeburg (Bw
Gusten) die Schnellzugloks ein. Im Som-
mer 1978 bestand im Bw Gorlitz letztmalig
ein Umlauf fiir die Reko-Lokomotiven. Die-
serumfasste mitdem D 466 Gorlitz— Dres-
den (- Miinchen) und D950 Gorlitz -

Immer weniger hochwertige
Schnellziige wurden gefahren

Dresden (- Meiningen) nur noch zwei
standesgemadf3e Leistungen fiir die edlen
Schnellzug-Rennpferde, die aufder Strecke
nach Dresden aullerdem die Ziige P 3805,
P3807 P3810 und P3815 sowie auf der
Verbindung nach Cottbus den Pendel
P5806/E689 beférderten. Doch damit
waram 29. September 1978 Schluss.
Zeitgleich endete die Ara der Baureihe
03-Reko im Bw Leipzig Hbf West. Dort be-
stand seit dem 22. Mai 1977 ein zweitdgi-
ger Umlauf, der tdglich den Pendel
D562/567 nach Berlin sowie montags bis
freitags das Zugpaar D1000/1007 nach
Gera vorsah. Am Abend des 29. Septem-
ber 1978 brachte 03176 letztmalig den

FOTO: SLG. DIRK ENDISCH

Der ab 11. Juli 1980 giiltige Umlauf sah fiir 03 2117 an geraden Tagen den D447 und an un-
geraden den D443 von Oebisfelde iliber Stendal nach Magdeburg, wo das Bild entstand, vor.

D 1007 nach Gera. Am ndchsten Morgen
stand das ZugpaarD 562/567 zum letzten
Mal auf dem Programm. Zur Feier des Ta-
ges wurden die Schnellziige mit den bei-
den Loks 03058 und 254 bespannt.
Damit hielten im Winterfahrplan
1978/79 lediglich die Bahnbetriebswerke
Lutherstadt Wittenberg und Gisten noch
Reko-03 fiir die Zugférderung vor. Aber mit
der fortschreitenden Elektrifizierung der
Hauptbahn von Berlin nach Halle an der
Saale war das Ende der Schnellzugloks in
der Lutherstadt nur noch eine Frage der
Zeit. Am 26. Mai 1979 gingen 03 058,153
und 155 auf ihre letzte Reise. Bereits einige
Wochen zuvor, am 1. April 1979, hatte das

Bw Gisten den Einsatz derrekonstruierten
03 aufgegeben. Dort hatte eine dieser Loks
zuletzt nur noch als Hilfszugbereitschaft
fungiert. Mangels Diesellokomotiven mus-
ste das Bw Glisten einige Wochen spdter
sogar wieder eine Maschine anheizen. Ab
dem 30.September 1979 konnten 03 002
und 117 wechselweise vor dem Gistener
Hiltszug beobachtet werden.
InderZwischenzeitwarderBestand der
Reko-03 deutlich geschrumpft. Am 1.Janu-
ar 1980 zdhlten nur noch sieben Exempla-
rezum BetriebsparkderDeutschen Reichs-
bahn. Zundchst schien es, als kdnnten die
letzten Maschinen eine Renaissance erle-
ben. Angesichts des seit dem Frihjahr

03 2235 passiert mit P3496 den heute nicht mehr existierenden Bahniibergang an der

Dessauer Stral3e beim Abzweig Hafen in Wittenberg. Als die Aufnahme am 9. Juni
1978 entstand, mussten vielen Reko-03 schon mit niederen Diensten vorlieb nehmen. |



1979 steigenden Olpreises ordnete das
Ministerium fiir Verkehrswesen am 2. Ok-
tober 1979 einen strikten Sparkurs beifliis-
sigen Energietrdgern an. In diesem Zusam-
menhang gab es Uberlegungen, die noch
vorhandenen Maschinen wieder zu reakti-
vieren. Da es jedoch keine sinnvolle Ver-
wendung mehr fiir die Schnellzugdam pf-
loks gab, verwarf die HvM diese Idee.

Zu diesem Zeitpunktiiberlegten dampf-
lokbegeisterte Eisenbahner in der Verwal-
tung der Maschinenwirtschaft (VdM) der
Reichsbahndirektion Magdeburg, wie das
Jubildum zum 50. Jahrestag der Baureihe
03 im Sommer 1980 geblihrend gefeiert
werden koénnte. In Zusammenarbeit mit
den Bahnbetriebswerken Giisten und Oe-
bisfelde planten sie einen Einsatz derReko-
Loks 03002 und 117 im Personen- und
Schnellzugdienst. Dazu wurde 03117 am
15. Juni 1980 an das Bw Oebisfelde abge-
geben.Ab 23.Juni 1980 bespannte die Lok
den Umlauf D447/D936/P9456. Zu-
ndchst brachte die Schnellzuglok den
D447 nach Magdeburg. Dortwurde in der
Einsatzstelle Magdeburg Hbf der Wasser-
vorrat ergdnzt, bevor es mit dem D 936
Dresden — Salzwedel von Magdeburg Hbf
(Abfahrt 18:39 Uhr) nach Stendal (Ankunft
19:20 Uhr) ging. Als Riickleistung stand der
P9456 von Stendal (Abfahrt 22:25 Uhr)
nach Oebisfelde (Ankunft 23:33 Uhr) auf
dem Programm.An ungeraden Wochenta-
gen entfiel der D447 Koéln - Leipzig und
03 117 brachte den D 443 Kdln — Dresden
iber Stendal nach Magdeburg.

Drei Exemplare der Reko-03 blieben erhalten, da-
von ist immerhin eine Lok betriebsfdhig und halt

FOTO: SLG. DIRK ENDISCH

so die Erinnerung an diese Baureihe lebendig:
03 2155 mit dem Fotozug D 466 um 6:20 Uhr
morgens kurz hinter Lobau am 8. Mdrz 2020.
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Am 12. September 1980 beendete das Bw Oebisfelde mit der festlich geschmiickten
03 2117, hier in Magdeburg Hauptbahnhof, offiziell den Einsatz der Reko-03 bei der DR.

Auch nach dem Ende derJubildumsein-
sdtze am 11. Juli 1980 verblieb die Schnell-
zuglok im Bw Oebisfelde, wo fiirsie weiter-
hin ein eintdgiger Umlauf bestand. Dieser
sah neben derBespannungdesD 443 —im
Wechsel mitdem D 447 - als Riickleistung
nach Oebistelde den P6448 vor. Erst am
Abend des 12. September 1980 endeten
die Einsdtze der 03 117 in Oebisfelde.

Damit war 03002 des Bw Giisten die
letzte bei der DR im Streckendienst einge-
setzte Reko-03. Zundchst beforderte die
Maschine montags bis freitags die Reisezii-
ge P6246 Glisten — Stalbfurt — Magdeburg
Hbf und P6249 Magdeburg Hbf — Stal3furt
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— Gusten — Aschersleben vom 23. Juni bis
zum 11. Juli 1980. Anschliebend gelangte
die Maschine zur Einsatzstelle Kéthen, die
mit der Schnellzuglok neben Personenzi-
gen auf der 12,4 Kilometer langen Stich-
strecke Kéthen — Aken (Elbe) auch Reisezii-
ge nach Dessau sowie einzelne Giterziige
nach Baalberge und Calbe (Saale) Ost be-
spannte. Eine Flankenfahrt im Bahnhof Cal-
be beendete in der Nacht vom 21. zum 22.
September1980 urplétzlich den Einsatz der
03 002.Bis 1985 musterte die HYM die letz-
ten Maschinen der Baureihe 03-Reko aus.
Heute erinnern nur noch die Schaustiik-
ke 03098 (Museum Auto + Technik in Sins-
heim) und 03295 (Bahnpark Augsburg)
sowie die betriebstdhige 03 155 derWedler
Franz Logistik GmbH & Co. KG an die letzte
Reko-Dampflok der DR. Dirk Endisch

FOTO: JOACHIM SCHMIDT, SLG. EISENBAHNSTIFTUNG



mitierts Die Armbanduhr Krokodil

Sonder-Editiont
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Durchmesser Uhrengehause: ca. 4 cm
Armband fiir Handgelenkumfang: 15-21 cm
Abbildung vergroBert

Exklusive Hommage an die Gotthard-lkone

Wegen ihrer Dreiteilung in ,Schnauze”, ,Kérper” und ,Schwanz” und der griinen Farbe wur-
de die markante Elektro-Lok im Volksmund nur , Krokodil” genannt. Im Zuge der Elektrifizie-
rung der schweizerischen Bergbahnen beeindruckte sie im schweren Giiterzugeinsatz auf der
steilen Gotthardbahn und zahlte zu den leistungsstarksten und optisch beeindruckendsten
Elektro-Lokomotiven ihrer Zeit.

Mit dem edlen Herren-Chronographen ,Krokodil” lassen Sie die grofse Zeit der
Gebirgs-bahnen wieder aufleben. Die kleinen Zifferblatter und Zeiger sind den
OriginalMessinstrumenten aus dem Fiihrerstand dieser Lok nachempfunden.
Diese Sonder-Edition ist weltweit limitiert und ein Muss fiir jeden Eisenbahn-
Romantiker. Bestellen Sie die ,, Krokodil” daher am besten noch heute!

Stoppuhrfunktion mit Sekun- Gravur der individuellen Ausga- Von Hand nummeriertes
den, Minuten und Stunden benummer auf der Riickseite Echtheits-Zertifikat

FUr Online-Bestellung

WWW- b ra dfo rd = d e Referenz-Nr.: 1101 44

Bitte einsenden an: The Bradford Exchange Ltd.
Johann-Friedrich-Béttger-Str. 1-3 ¢ 63317 Rédermark e kundenbetreuung@bradford.de

Telefon: 06074/916 916

Osterreich: Senderstr. 10 ¢ A-6960 Wolfurt/V ¢ Schweiz: Inwilerriedstrasse 61 ¢ CH-6340 Baar

WEEE: 97075536

Individuell nummeriert

Stoppuhr-Funktion
@&

Zitterblatt in der Optik von
Original-Messinstrumenten
g
Silhouette der E-Lok
auf Vorder- und Rickseite

Aus Edelstahl

Artikel-Nr.: 578-FAN15.01

Artikelpreis: € 199,80
(zahlbar auch in 4 Monatsraten zu
je € 49,95), zzgl. € 8,95 Versand

Das Angebot ist limitiert — Reservieren Sie noch heute!

PERSONLICHE REFERENZ-NUMMER: ER[/E ¥

The
Bradford Exchange

e Vit 120-TAGE-RUckgabe-Garantie

Zeitlich begrenztes Angebot: Antworten Sie bis 23. September 2024

Ja, iIch reserviere die Armbanduhr ,Krokodil*
Artikel-Nr.: 578-FAN15.01

Bitte gewunschte Zahlungsart ankreuzen (X):
lch zahle den Gesamtbetrag nach Erhalt der Rechnung
Ilch zahle In vier bequemen Monatsraten

Name/Vorname Bitte in Druckbuchstaben ausfiillen
StraBe/Nummer

PLZ/Ort

Geburtsdatum E-Mall (nur fiir Bestellabwicklung)

Telefon (nur fir Rickfragen)

X

Unterschrift

Datenschutz: Detaillierte Informationen zum Datenschutz finden Sie unter www.
bradford.de/datenschutz. Wir werden Ihnen keine Angebote von The Bradford
Exchange per E-Mail, Telefon oder SMS-Nachricht zukommen lassen. Sie kén-
nen lhre Kontaktpraferenzen jederzeit &ndern, indem Sie uns unter nebenstehen-
der Adresse bzw. Telefonnummer kontaktieren. Bitte teilen Sie uns per Telefon,
E-Mail oder schriftlich mit, falls Sie keine brieflichen Angebote erhalten méchten.
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Aufgestinderte Gleise mit Dacharbeitsbiihnen und Gruben erméglichen einen freien Zugang zu den Triebziigen.

Im Herzen des Ruhrgebiets betreibt Siemens eine der modernsten Werkstatten tur
Triebzuge. Digitalisiertes Arbeiten erlaubt schnellstmogliche Instandhaltung.

diemens ganz digital

u iber99 Prozent muss die Fahrzeug-  che von insgesamt 70000 Quadratmetern  Halle mit sechs Wartungsgleisen, Biiros,

flotte des Rhein-Ruhr-Express (RRX)  stehen hier 5500 Meter elektrifizierte Glei-  Ersatzteillager und AulSenreinigungsanlage.

verfligbar sein. Das sieht der Vertrag  se zur Abstellung, Innenreinigung und Zug- Um die geforderte, und vom TUV auch
zwischen Siemens Mobility und den betei-  (ibergabe zur Verfligung, ebenso wie eine  zertifizierte, Vertligbarkeit zu erreichen, setzt
ligten Aufgabentrdgern vor.Im Rahmen die-
ses Vertrages lieferte Siemens bis 2018
nicht nur 84 vierteilige Desiro HC der Bau-
reihe 0462, sondern ibernimmt bis 2050
auch deren Service, Wartung und Instand-
haltung.

Dazu baute SiemensindenJahren 2017
und 2018 im Dortmunder Stadtteil Eving
auf eigene Rechnungsein Rail Service Cen-
ter (RSC), eine der modernsten Werkstat-
ten zur Wartung von Ziigen. Auf einer Fld-

Die einachsige Unterflurdrehbank steht nicht
nur der RRX-Flotte, sondern auch anderen

EVU zur Verfiigung.
ModellEisenBahner 9/2024




Siemens auf eine volldigitale Strategie. Dazu
ist jeder der RRX-Zlige mit umfangreicher
Sensorik ausgestattet, die pro Zug und Tag
120 Megabyte Daten generiert. Diese wer-
den an die Siemens-Software ,Railigent X"
ibertragen und dort fiir eine vorausschau-
ende Wartung unter anderem mit kiinstli-
cherlIntelligenz (Kl) ausgewertet.Erkenntdie
Software einen Schaden oder eine fdllige
Fristarbeit, ergdnzt sie die Zugdaten im Sys-
tem und plantdie Logistik des Werkstattaut-
enthalts. Gleichzeitig stelltsie die Arbeitsauf-
trdge aus und weist diese digital den jeweils
zustdndigen Technikern zu, die diese auf ih-
rem Tablet einsehen und bearbeiten kdn-
nen. Etwa 80 Prozent der Auftrdge werden
derzeit so generiert, die restlichen werden
im System manuell erstellt und ebenfalls
digital bereitgestellt. Papier findet sich im
RSC nicht mehr.

Beider Ankunftdes Zuges im zugewiese-
nen Wartungsgleis stehen die bendtigten
Ersatzteile schon am richtigen Ort bereit.
Dies ibernimmt eine eigene Arbeitsgrup-
pe, um den Fachtechnikern lange Wege zu
ersparen. Benotigte Werkzeuge sind dabei
fest dem Arbeitsauftrag zugeordnet. Die
Monteure kénnen diese dem Werkzeug-
schrank nur entnehmen, wenn sie sich dort
mitihrem Werksausweis und ihnrem Arbeits-
auftrag anmelden. Nur dann &ffnet sich die
zugehorige Schublade zur Entnahme.

Der Lagerbestand des RSC beschrdnkt
sich auf wenige, hdufig oder im Notfall ge-
brauchte Teile. Alle anderen werden in der
Regel innerhalb von 24 Stunden aus dem
Zentrallager in Erlangen nach Dortmund
geliefert. Dariiber hinaus verflgt das Werk
iber einen Hochleistungs-3D-Drucker, um
nicht lieferbare Ersatzteile anzufertigen.

y
280/ 261

N

1/240

Kommen Ziige zur Abstellung oder Rei-
nigung in das Rail Service Center, liberfah-
ren sie zundchsteine laser-und videobasier-
te Radsatzdiagnoseanlage, die ihre Daten
ebenfalls in Railigent X einspeist.Erkennt die
Software einen Reparaturbedarf, erstellt sie
auch hier die Arbeitsauftrdge. Zum Abdre-
hen derRdderstehtim RSC eine einachsige
Unterflurdrehbank zur Verfligung. Fir die
Zukunft plant Siemens, eine vollautomati-
sche Fahrzeugkomplettinspektion aufzu-
bauen.

Jeder Mitarbeiter kann sich Giber aufge-
hangte Monitore (iber den aktuellen Stand
informieren. Diese zeigen an, welches Gleis
durch welchen Zug belegt ist, dessen Status
(einsatzbereit,schadhaft oderin Arbeit) und
ob dort die Oberleitung eingeschaltet ist.
Zudem ist iber Railigent X der Arbeitsfort-
schritt flir jedes Fahrzeug abrufbar.

Der Status aller Fahrzeuge ist
jederzeit erkennbar

InderWartungshalle sind die Gleise zwei
bis sechs aufgestandertund mit Arbeitsbiih-
nen, Dacharbeitspldtzen, Gruben und ver-
schwenkbarer Oberleitung ausgestattet.
Gleis eins ist flir die schwere Instandhaltung
vorgesehen und besitzt weder Dacharbeits-
pldtze noch Oberleitung. Fiir die Wartung
des RRX werden normalerweise nur vier
Gleise bendtigt. Auf den beiden anderen
kann Siemens Mobility nach eigenem Er-
messen Arbeiten flir andere Siemens-Wer-
ke,aberauch fiirandere Kunden, ausfiihren.

Mobglich macht dies der eingangs er-
wdhnte Vertrag. Wdhrend der 32-jdhrigen
Laufzeit des Wartungskontrakts kann Sie-
mens (ber das von den Aufgabentrdgern

Nicht nur die Triebziige des RRX werden
hier gewartet; auch andere Fahrzeugtypen
kommen nach Eving: so am 7. Mai der Ve-
laro 407 002 und der Mireo 463 075.

berlassene Geldnde in Eving frei verfligen.
Alle Einrichtungen gehen aber nach Ablauf
des Vertrags ohne Kostenersatz an die Auf-
gabentrdger lber.

Am 7.Maigab Siemens eine Erweiterung
des Geldndes um 87550 Quadratmeter
und um 4800 Meter Gleise bekannt. Dazu
gehort auch eine neue zweigleisige Halle
mit 12300 Quadratmetern, um in Zukunft
400 Meterlange Ziige wie den ICE4 warten
zu kdonnen. Die Anzahl der Beschaftigten
wdchstdannvon derzeitrund 100 Mitarbei-
tern auf 250. Die Fertigstellung ist fiir Ende
2026 geplant. Richard Oed

i ol

Wenn es mal schnell gehen muss: das
Notfallmanagement & Unfallhilfsfahrzeug
des Service Centers.

Die sind immer auf Lager, da sie oft abge-

§ kratzt werden: Aufkleber fiir den Innen-
f raum des Desiro HC.

ModellEisenBahner 9/2024 H
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FOTOS: JURGEN METZELER

In Coburg zeigten sich am Premierentag gleich drei der neuen 4462-Garnituren, die eine Variante des erfolgreichen Desiro HC darstellen.

plnktlich gelieferten Fahrzeugen fiir 634
Reisende. Die Einstiege sind flir eine Bahn-

Die neue Regionalexpresslinie RE 29 schatft eine

schnelle und komfortable Verbindung zwischen steighohe von 76 Zentimetern ausgelegt.
- Die neue Linie RE 29 ist die erste umstei-
Franken una Thurlngen, cefreie Nahverkehrsverbindung zwischen

der Frankenmetropole Nirnberg und der

thiiringischen Landeshauptstadt Erfurt. Mit
dem Deutschlandticket auf dem Smart-
phone gibt es einen Anreiz mehr, die Ver-
' bindung mit seinen interessanten Unter-
wegshalten Coburg, Bamberg und Forch-
heim zu nutzen.
~urch und lber den Thiiringer Wald  unterscheidet sich der Zug auch durch sei- Zur Premierenfahrtam 7 Juni 2024 ver-
' mit bis zu 190km/h im Regio? Seit  ne breiten Einzeltlren. abschiedete Christian Bernreiter, Bayeri-
- dem kleinen Fahrplanwechselam 9. Die als Baureihe 4462 gefihrten 157  scherStaatsministerfiir Verkehr,den Zugin
Juni 2024 ist das fiinfmal am Tag zwischen ~ Meter langen Triebzlige verfligen (iberdas  Coburg. In Erfurt begriiBte Susanna Kara-

Nirnberg — Coburg — Erfurt und retour in  moderne European Train Control System  wanskij, Thiiringens Infrastrukturministerin,
rund zwei Stunden méglich. Damit rolltauf  (ETCS) und erreichen eine Hochstge- den 4462003 auf Gleis 1 im Hbf. Die Re-
der als ,VDE8.1" genannten Strecke nun  schwindigkeit von 190km/h. WLAN, 43  gelfahrzeit zwischen den beiden Stddten
auch fixer Regionalverkehr in Form des Infodisplays, groBe Mehrzweckrdume (flir  betrdgt 36 Minuten. Vorher dauerte es

Franken-Thiiringen-Express” (FTX). bis zu 60 Fahrrdder) und mobilfunkdurch-  mehrals drei Stunden mitzwei Umstiegen.

2019 hatten die Bayerische Eisenbahn-  ldssige Scheiben (erkennbar am Waben-  Neue Perspektiven auch fiir die Pendler
gesellschaft (BEG) und der Freistaat Thiirin-  muster) sind an Bord. Platz ist in den acht ~ von Morgen. Jirgen Metzeler
gen die Verkehrsleistung im ,Franken-S{id-

thiringen-Netz" mit 5,7 Millionen Zugkilo-
metern im Jahr bis Dezember 2035 im
Wettbewerb an DB Regio vergeben.

Nach der Inbetriebnahme von Stufe

- -
- ‘-r
_H\_ i - 5
= - lhl-

einsim Dezember2023 mit 18 vierteiligen In Erfurt er- |
160km/h schnellen Siemens Desiro-HC ~ wartete unter
Neubautriebwagen (Baureihe 1462) auf anderen die |
vier Strecken, folgte jetzt Stufe zwei. Infrastruktur-

Siemens Mobility konstruierte eigens ministerin Su-
flir den Einsatz auf der Schnelltahrstrecke sanna Kara-
VDE8.1 druckdichte sechsteilige Desiro- wanskij (2. v. —
HC.Vorallem Klimaanlage und Faltenbélge  r) den neuen [iig
wurden den speziellen Anforderungen an- Turbo-Regio-
gepasst. Vom ET1462 mit Doppeltiiren nalexpress.

ﬁ ModellEisenBahner 9/2024



BERLINER

Typisch Berlin

Michael Krolop, Konrad Koschinski: Album Berliner
Eisenbahnen. VGB/Geramond, Mtinchen 2024. ISBN:
978-3964535443. Gebunden, 144 Seiten mit zahlreichen
Abbildungen; Preis: 32,99 Euro.

P Metropolen wie London, Paris oder auch Berlin
bieten allein wegen ihrerschieren Gré3e spannenden
Eisenbahnverkehr. Wo viele Menschen leben, miissen
viele transportiert und versorgt werden. In der heutigen Haupt-
stadt der Bundesrepublik war es jedoch zwischen dem Ende des
Zweiten Weltkriegs und noch einige Zeit nach dem Mauerfall ein
Stiick spektakuldrer. Aufgrund der Teilung Deutschlands fand man
an der Spree eine einmalige Situation vor: In West-Berlin kamen

Thuringens langste Rohre

Stefan Wespa: Der Brandleitetunnel — Die Geschichte des Iangsten
Tunnels der DR sowie der Bahnhofe Oberhof und Gehlberq. Verlag
Dirk Endisch, Stendal 2024. ISBN: 978-3-947691-67-8. Softcover,
96 Seiten, 120 SW- und Farbabbildungen; Preis: 18,50 Euro.

DUber die den Rennsteig liberquerende
Hauptbahn von Erfurt nach Suhl wurde
bereits einiges geschrieben. Autor Stefan
Wespa hat nun eine neue Broschiire zu-
sammengestellt, die sich auf das bekar
teste Kunstbauwerk dieser 1884 erofir

Der Brandleitetunine]

ten Verbindung konzentriert, den Brand-
leitetunnel bei Oberhof. Dieser war mit
seinen knapp Uber drei Kilometern der
ldngste Tunnel auf dem Gebiet der Deut-
schen Reichsbahn in der DDR. Die Geschichte des Tunnelbaus,
aberauch zahlreiche Ausbau- und Instandhaltungsmalinahmen
werden ausfihrlich in Wort und Bild erldutert. Deran Anekdoten
reiche Band stellt auch die in der Ndhe der Tunnelportale gele-

genen Bahnhofe Oberhof und Gehlberg sowie den dortigen
Bahnbetrieb vor. Leider ist die Bildqualitdt nicht durchgdngig auf
dem Niveau vergleichbarer Werke aus dem Endisch-Verlag. ba
Fazit: Luftet die letzten Geheimnisse des Brandleitetunnels.

Unbekannte Eisenbahngeschichte(n)

Armin Gdrtner: Die Geschichte der Deutschen Schlafwagen- und
Speisewagengesellschaft (DSG), Band 1 — Vorgeschichte,
Organisation und Tatigkeitstelder. Eisenbahn- und
Heimatmuseum Erkrath-Hochdahl e. V., Erkrath-Hochdahl 2024.
ISBN: 978-3-00-077300-6. Gebunden, 156 Seiten, zahlreiche

Sw- und Farbabbildungen; Preis: 48 Euro.

D Der von 1950 bis 1993 existierenden DSG sind Bahnreisende
regelmdlig begegnet. Eisenbahnfreunden ist sie ein fester Begriff. |
Die Rechtsnachfolgerin der Mitropa in Westdeutschland erlebte
einen schwierigen Startund betrieb kein einfaches Geschdft. Rund
30 Jahre nach dem Ende der DSG widmet sich endlich ein Autor

ALELAS

Srenssadt 19808 - Jubon

L

BUECHTIPPS

Interzonenziige, gezogen von Reichsbahn-Ma-
schinen, am legenddren Bahnhof Zoo an. Die
alliierten West-Mdchte transportierten Mensch
und Material durch Terrain des Warschauer Pak-
tes.Und in unmittelbarer Nachbarschaftzurlnsel
des Westens lag die alles dominierende Haupt-
stadt der DDR, eine pulsierende Metropole mit
regem Nahverkehr. Daneben existierten Indus-
triebahnen undvielesmehr,was Eisenbahnfreun-
de begeistert.Die beiden Autoren bildeninihrem
neuen Buch die 80er-Jahre bis kurz nach der Mauerdffnung nach.
Die Bildmotiv-Auswahl ist gelungen, viele wichtige alltdgliche Sze-
nen aber auch zahlreiche Kuriositdten Berlins werden dargestellt
und mit ausfiihrlichen Bildunterschriften beschrieben. al
Fazit: Bildband mit eisenbahntypischen Szenen aus Berlin.

EISENBAHNEN

Wunderbuch

Reinhold Bachmann: Formsignale. Selbstverlag, Hof 2022.
Gebunden, 468 Seiten, 130 ganzseitige Fotografien, 140
technische Zeichnungen, 70 Grafiken, Tabellen und Ubersichten;
Preis: 128 Euro. Bezug uiber www.reinhold-bachmann.de

» Wo soll man bei solch einem Werk an-
fangen? Schon das Gewichtistimposant.
Mit gesundem Selbstbewul3tsein be-
hauptet der Autor es seien ,alle Formsig-
nale in Einheitsbauform dokumentiert,
wie sie bei der Deutschen Bundesbahn
und der Deutschen Reichsbahn anzu-
treffen waren”. Man glaubt es ihm, wenn
man das 3,3 Kilogramm schwere Werk
durchgebldttert hat. Das Besondere an
diesem Buch sind allerdings die liberwiege
sen Fotografien, die oftmals stilllebengleicl
in unterschiedlichsten Erhaltungszustande
Material sieht man kaum und dennoch fesseln die A
den Betrachter. Daneben liefert Reinhold Bachmanr
che Informationen zur Geschichte und Entwicklung c
gnale sowie zum technischen Verstandnis.

Fazit: GroRartig. Unbedingt empfehlenswert.

nd wirk
inszen

ich grandio-
ierte Signale
n zeigen. Rollendes
ufnahmen
austiihrli-

er Formsi-
al

ihrerfacettenreichen Geschichte: Hin-

tergriinde des Entstehens, das Verhalt-
nis zur CIWL/ISG sowie die vielfalti-
gen Aufgaben — bei weitem nicht nur
die Wagenbewirtschaftung —und Or-
ganisation des Unternehmens. Auch
finanzielle Probleme, die Einflussnal
me der Bundesbahn und versdaumte
Chancen Ende der 1980er-Jahre wer-
denthematisiert.Zu beziehen ist dieses
wertvolle Buch am einfachsten direkt
iber den herausgebenden Verein im
Internet: www.lokschuppen-hochdahl.de. Holger Spding
Fazit: Uberfiillige Dokumentation der DSG-Geschichte.

ModellEisenBahner 9/2024
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NACHRUF

Viel zu jung verstarb im April Marcus Henschel im Alter von
55 Jahren. Ich verabschiede mich von einem begnadeten
Fisenbahntotograten und einem wundervollen Mitarbeiter.

,varcus hier!”

So meldete er sich am Telefon. Meist Mit seinem Drahtesel ging er in seiner

waren die Telefonate kurz. Marcus war  Heimat, dem Ruhrgebiet, auf Fototour. Er

keine Plaudertasche. Eine Ausnahme  kannte die besten Fotostellen und warauck
gab es ein paar Mal im Jahr und jetzt wdre  stets gut informiert. Marcus hatte neber
gerade wiedereinesolche Phase:Vergange-  dem technischen Kénnen den besonderer
nen Samstagstartete dieTourde Franceund  Blick auf das aullergewdhnliche Motiv.
eswarseitJahren die Zeit,in derwirbeinahe Seit beinahe 25 Jahren arbeiteten wir
tdglich kommunizierten,denn derRadsport  zusammen — anfangs noch anlaog. Es war
ist unsere gemeinsame Leidenschaft neben
der Eisenbahn. Radfahren und die Fotogra-
fie waren seine Passion. Wenn er sich ein
neues Rad gdnnte, gehdrte ich zu den ers-
ten, die davon erfuhren.

Bei der Tour de France 2012 gelang
Marcus Henschel diese groBBartige Auf-
nahme der Tour-Legende Jens Voigt.

| | Das Ruhrgebiet war seine Heimat, die
7l er wie kaum ein anderer kannte, auch
“1 weil er sie stets mit dem Rad entdeckte.




Vorbildlich mit Warnweste: Michael Hub-
rich nahm dieses Bild von Marcus auf.

immer eine Freude, wenn ein Brief mit her-
vorragenden Mittelformat-Dias in Bad
Waldsee eintraf. Auch er stieg auf die digita-
le Fotografie um und nicht nurdas, erarbei-
tete sich in das Thema Bildbearbeitung ein
und holte vor wenigen Jahren noch eine
Ausbildung zum Grafikdesigner nach — sei-
ne dritte Leidenschaft nach Eisenbahn und
Radsport.

Marcus war eine spezielle Persdnlichkeit
mit einem sehr weiten Horizont, aber auch
Ecken und Kanten.Immerwiederging erauf
Tauchstation. Es war nicht ungewdhnlich,
dass ersich liberMonate nicht meldete. Am
6. April erhielt ich die letzte WhatsApp-
Nachricht von ihm, einen Tag vor dem Friih-
jahrsklassiker Paris — Roubaix. Was sonst? 13
Tage spdterfand man ihn totin seiner Woh-
nung. Er wird mir fehlen. al

Der besondere Blick: Immer wieder schickte Marcus Aufnahmen, die sein einzigartiges
Kénnen unterstrichen und es oft nicht ins Heft schafften. Warum eigentlich?

. A e o ol o N B o e e e ke

Gegenlichtaufnahmen wie diese gehdrten zu seinen Lieblings-Motiven. Da er notorischer

Friihaufsteher war, entstanden seine Bilder meistens bei Sonnenaufgang.

Atmosphdre einzufangen, gelang ihm wie kaum einem anderen. Dieses Bild unterstreicht sein groBes Talent vortrefflich.

ModellEisenBahner 9/2024

29

FOTOS: MARCUS HENSCHEL




. DREHSCHEIBE i

1984 konnte das Kuckucksbahnel von Neustadt (Weinstral3e) nach Elmstein seinen Betrieb
autnehmen. Seitdem hat sich die Nostalgiebahn zu einem festen Bestandteil des
Ptalz-Tourismus etabliert und gehort zu Neustadt wie das Hambacher Schloss.

40 Jahre unter Dampf

“, ie Bemihungen um eine Museums-

| bahn im Elmsteiner Tal reichen bis

ins Jahr 1971 zuriick. Damals gab es

erste Uberlegungen aufderStichbahn histo-
rische Ziige einzusetzen. Ein Jahr spdter,
1972,zogen im Bahnbetriebswerk Neustadt
(WeinstraBBe) die ersten historischen Fahr-
zeuge ein. Zundchst war das Bahnbetriebs-
werk nur als Zwischenlager fiir die Neuzu-
gdnge derDeutschen Gesellschaftflir Eisen-
bahngeschichte (DGEG) gedacht, da das
Stammhaus”in Bochum-Dahlhausen noch
nicht aufnahmefdhig war. Durch Zufall
konnte der kurz vor dem Abriss stehende
Lokschuppen nebst Werkstattgebdude von
der Deutschen Bundesbahn angemietet
werden. Da die DB aus verstdndlichen
Grinden in die flr sie nutzlose Anlage seit

Der Giiterverkehr zwischen Elmstein
und Lambrecht war eines der letzten

FOTO: WERNER BISCHOFF

Jahren nichts mehr investierte, war deren
Zustand dementsprechend. Die Renovie-
rung oblag der DGEG. Schnell war der
Schuppen voll belegt. 1976 wurden die hin-
ter dem Lokschuppen liegenden Lagerge-
bdude abgerissen und Platz fiir weitere Ex-
ponate geschaffen. Als abzusehen war, dass
die Fahrzeuge aus der Pfalz unmoglich in

Einsatzgebiete der Bundesbahn-vV20, &5 o ey
hier 270053 in Frankeneck. | =~
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Bochum-Dahlhausen Platz finden wiirden,
ging 1981 aus der ,Fahrzeugsammlung
Pfalz* dann offiziell das DGEG-Eisenbahn-
museum Neustadt (Weinstral3e) hervor.
Wadhrenddessen rumpelte vorerst der letzte
Giterzug durchs ElmsteinerTal. 1977 wurde
die fast dreizehn Kilometer lange Bahnlinie
offiziell stillgelegt und fiel fiir ein paar Jahre




zundchst in einen Dornréschenschlaf. Der
Personenverkehr ruhte schon seit 1960.
Nach ldngeren Verhandlungen mit der da-
maligen DB konnte die Strecke dann 1984
von der zwischenzeitlich gegriindeten ,Ku-
ckucksbdhnel-Bahnbetriebs-GmbH"  er-
worben werden. Gesellschafter der Firma
sind die Verbandsgemeinde Lambrecht, die
Stadt Neustadt und derLandkreis Bad Dirk-
heim.Inzwischen hat das Unternehmen die Kl . e
Funktion des Eisenbahn-Infrastuktur-Unter- . Vg8 : il
nehmens (EIU). Durch die Ubernahme der Die sehr gepflegt ﬂ‘ e T
Strecke konnte verhindert werden, dass auf wiirttembergischer Platﬁ
der Bahntrasse ein geplanter Radweg ver- formwagen sindein Al- =
wirklicht wurde. Durch die Betriebsgesell- & S5l i) déf
schaft wurden der Fahrbetrieb und die Un- Museumsbahn.
terhaltung an die DGEG iibertragen. T h
Die Bezeichnung Kuckucksbdhnel ist
einmalig. Die urspriingliche Bezeichnung  Eisenbahn" im Jahr 1985 schrittweise ab-  biegt der Zug auf die Museumsstrecke
der Bahnstrecke von Lambrechtnach Elm-  geschafft. 6,5 Kilometer muss der Muse-  RichtungElmstein ab.Die Fahrtfihrt durch
stein lautete Elmsteiner Talbahn. Weil frii-  umszug von Neustadt bis zum Abzweig-  das romantische Elmsteiner Tal immer am
her hdutig der Ruf des Kuckucks zu héren ~ bahnhof Lambrecht die Hauptbahngleise  Speyerbach entlang meistdurch bewalde-
war, bekamen die Bewohnervon Elmstein  der DB nutzen. Ein weiterer Partner beim  tes Gebiet. Nach einer Gesamtfahrzeitvon
den Spitznamen ,Kuckucke"”. Nach ihnen  Betrieb der Museumsbahn ist der Forder-  einerStunde und 15 Minuten erreicht man
ist auch die Bahn benannt. Heute im 40. verein Kuckucksbdhnel e. V. Er unterstiitzt ~ Elmstein. Nach einer Pause geht es zurlick
Betriebsjahr ist fir die Durchfiihrung der  seit 1983 alle Aktivitdten, die dem Erhalt  bis Lambrecht und wieder nach Elmstein.
Zugfahrten als Eisenbahnverkehrsunter-  der Museumsbahn Neustadt — Lambrecht  Gegen 17 Uhr verldsst der letzte Zug den
nehmen (EIU) das deutschlandweit tdtige  — Elmstein und der Darstellung ihres histo-  Endbahnhof. Weitere Informationen fin-
Unternehmen UEF Verkehrsgesellschaft  rischen Erscheinungsbildes im Rahmen  den sich im Internet unter www.eisen-
mbH verantwortlich. Im Gegensatz zu vie-  derTechnikgeschichte dienen.Die Fahrsai- bahnmuseum-neustadt.de und unter der
len anderen Eisenbahnmuseen istin Neu-  son startetin der Regel am 1. Mai und en-  Tel-Nr: 06321/30390 (Mittwoch bis Frei-
stadt seit 1984 auch der Betrieb der Fahr-  detim Oktober.Fahrtage sind sonntagsalle  tagvon 10 bis 13 Uhr). K. Fleischer
zeuge zu erleben. Die Museumsziige be- 14 Tage und in den Monaten August und
ginnen direkt vor der Fahrzeughalle in  September jeden Sonntag. Die Fahrt be-
Neustadt (WeinstralBe) Hbf. Was inzwi-  ginnt vormittags im Hauptbahnhof Neu-
schen kein Problem mehrdarstellt, warder  stadt. Die ersten sieben Kilometer zwi-
1984 noch giiltige ,Binnewies-Erlass”. Die-  schen Neustadt und Lambrecht werden
ser verbot einen Einsatz von Dampfloko-  auf der Hauptstrecke Mannheim — Saar-
motiven auf DB-Gleisen und wurde erst  briicken der DB-InfraGo AG zurlickgelegt.

mit dem Jubildum ,150 Jahre Deutsche Nach einem kurzen Halt in Lambrecht
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FOTOS: KORBINIAN FLEISCHER

Auch innen befinden sich
die Waggons in einem
sehr guten Zustand.

Die 1992 mit einem Schlepptender versehene Speyerbach von Fiir die Fahrradbeférderung lduft ein G10-Giiterwagen aus dem Jahr
1904 befindet sich gerade in Aufarbeitung. 1920 im Dampfzug mit.
ModellEisenBahner 9/2024
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FOTO: MATTHIAS MULLER

KARTE/BEARBEITUNG: ARCHIV MEB/A. BERGNER

Die Karte zeigt die Lage der Zayatal-
b bahn norddstlich von Wien, nahe
-l am Dreilindereck Osterreich -

(’ Tschechien - Slowakei.

Am 15. Madrz 2024 holt
& 2143 062 in Wilfersdorf-
Hobersdorf ,Mobiler"-
-~ Tragwagen im dortigen
Anschlussgleis ab.
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Die Lokalbahnen in Niederosterreich hatten es in den letzten Jahrzehnten nicht eben leicht.
Doch flr einige Strecken scheint sich eine positive Zukunftt abzuzeichnen, etwa fur die Linie

Mistelbach — Hohenau. Dort gibt es neben Nostalgiezugen auch wieder Guterverkehr.

Zuge entlang der Zaya

m Jahr 2015 wurde der legenddre ,Lan- Am 4. Au-

desbahn-Hobler" von Hohenau nach gust 1956

Mistelbach eingestellt. Einst mit Diesel- bediente

loks der OBB-Reihe2143 bespannt, war noch die Iat,
T98 1369

dieser Zugin den JahrenvorderEinstellung
des Guterverkehrs eine Domdne derReihe  (,T" fiir , Tro-
2070.In den Herbst- und Wintermonaten fej" der so-

verkehrte er sogartdglich, weil im Rahmen wijetischen T
von Verschubarbeiten auch der Riiben-  Besatzungs- i
macht) das [ g

platz in Paasdorf an der ehemaligen Stre-
cke Mistelbach — Gaweinstal — Pirawarth Tanklager

bedientwurde. Dies fiihrte zu der kuriosen der Oster- &
Situation, dass sogar an Sonntagen Lager-  reichischen f

- '_H""— i
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haus-Zustellungen an der Landesbahn be- MineralGl- FSESsEEEEss
obachtet werden konnten, da die Ver-  verwaltung SEEEEEEEEEEERE S SISt S s ty
schubreserve Hohenau beiBedarfauch an in Dober- £&8 -.-; ot AR R A e U
Wochenenden die Giterverkehrstarif- mannsdorf, &N
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FOTOS (2): MAG. ALFRED LUFT

punkte an der Strecke bediente. Mit dem
Ende des Verschubgiiterzugpaares kehrte
auf der Landesbahn indes grol3e Tristesse
ein. Marode Gleise und der schlechte Zu-
stand des Oberbaus taten ein Ubriges, um
diesen Eindruck zu verstdrken.

Die Landesbahn wurde urspriinglich als
durchgehende Strecke von Korneuburg
iber Ernstbrunn und Mistelbach Lokal-
bahn nach Hohenau konzipiert. Heute ist
die Linie in mehrere Teile gegliedert: Zwi-
schen Korneuburgund Ernstbrunn besteht
Giter- und Ausflugsverkehr durch die ,re-

Einst Teil eines Lokalbahn-
Netzes in Niederosterreich

giobahn" GmbH, die in Ernstbrunn ihren
Hauptsitz aufweist. Hinter Ernstbrunn sind
zum Teil Glterwagen hinterstellt. Dann be-
ginnt der Draisinenabschnitt bis Asparn an
derZaya.Zwischen Asparnan derZaya und
MistelbachwirdimSommerein,Schienen-
taxi" angeboten. Am Nachmittag verkehrt
es sogar bis zur sogenannten ,Draisinen-
alm"in Grafensulz. Es folgt ein kurzer, weni-
ge 100 Meter langer gleisloser Abschnitt,
ehe ab Mistelbach Lokalbahn die Zayatal-
bahn nach Hohenau beginnt, der wir uns
in diesem Beitrag widmen.

Im Jahr 1904 wurde die Konzession fiir
den Betrieb der Strecke von Korneuburg
nach Ernstbrunn erteilt. Zwei Jahre spater,
am 18. November 1906, wurde der Ver-

v — v el
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Kurz vor dem Ende des Dam pfbetriebs

FOTO: PETER PFISTER, SLG. EISENBAHNSTIFTUNG

entstand am 3. August-1976 diese Vogel-
schau mit 52.7594 in Neusied|-St. Ulrich.

Der'bekannte dsterreichische Eisenbahn-

Fotograf Alfred Luft kletterte fiir.diese Auf-
nahme auf einen der damals noch zahlrei-
chen'Olbohrtiirme - und kam vollkom-
men Olverdreckt wieder herunter. Heute
wiirde er eine Kamera-Drohne nutzen..

¥l ] 1
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Mit dem 5145.03 fuhr am 2
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hier bei Hauskirchen aufgenommen. Die Strecke diente friiher auch dem Umleiter-Verkehr.

kehr zwischen Mistelbach und Hohenau
aufgenommen. Die Strecke Mistelbach -
Hohenau verlor 1988 ihren Personenver-
kehr. Der Glterverkehr im Zayatal wurde
seitens der Osterreichischen Bundesbah-
nen im Jahr 2015 eingestellt.

Die Nebenbahn verldsst Mistelbach Lo-
kalbahn in éstlicher Richtung und verkehrt
zundchst durch das Stadtgebiet. Am Orts-
ende befindet sich die Verladestelle des
Bundesheers, die noch von den OBB be-
dient wird. Am Kilometer 53,765 verlduft
die Grenze zwischen OBB und Zayatal-
bahn. Frei und relativ reizlos verlduft die
Strecke im hier noch breiten Zayatal Rich-
tung Wilfersdorf-Hobersdorf. In der dorti-
gen Betriebsstelle (km 56]120) befindet

sich ein Ausweichgleis mit Anschluss an
daslLagerhaus.Zudem verfiigtderOrtnoch
iber sein landesbahntypisches Bahnhofs-
gebdude, das gut erhalten ist. Nach Uber-
queren einer Eisenbahnkreuzung verlduft
die Strecke zundchstam Markt Wilfersdorf
entlang und dann frei trassiert nach Bullen-
dorf. Die Haltestelle (km 58,300) verfligt
iberein Anschlussgleis,auch das Haltestel-
lenschild ist noch vorhanden. Uber Ebers-
dorf an der Zaya (km 60,600), dessen Hal-
testellengebdude leider nicht mehr exi-
stiert, geht es nach einem kurzen Wald-
stiick auf Prinzendorf-Rannersdorf mit sei-
nen umfangreichen Gleisanlagen zu. Der
Bahnhof ist nach exakt 62,050 Kilometern
erreicht. Hier sind Fahrzeuge des Vereins

ModellEisenBahner 9/2024 H
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Der Landesbahn-Giiterzug mit den OBB-Loks 2070078 und

.Neue Landesbahn" hinterstellt. Auch das
alte Bahnhofsgebdude ist noch erhalten.
Sehr kurvenreich — zu Zeiten der letzten
Giterziige befand sich hier eine lange
Langsamfahrstelle — geht es auf Hauskir-
chen (km 66,250) zu. Das vor Kurzem neu
gestrichene Bahnhofsgebdude und die
markante Ortsdurchfahrt mit dem gewun-
denen Trassenverlauf an der Zaya geben
bekannte Fotomotive ab. Entlang des Flus-
ses windet sich die Strecke erneut nach

Osten und verlduft zuerst an einem Hang,
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081 passiert am

dann freier auf NeusiedI-St. Ulrich zu, das
wegenseiner Olférderanlagenauch ,Klein-
Texas" genannt wird. Das alte Bahnhofsge-
bdude am Streckenkilometer 69,530 exi-
stiert noch, zudem ist ein Abstellgleis vor-
handen. Dobermannsdorf (km 71,800) mit
seinen ausgedehnten Gleisanlagen ist bald
darauf erreicht. Hier zweigte einst die Linie
nach Enzersdorf (iber Grof3krut und Poys-
dorfab. Nach dem Uberqueren der Stral3e
nach Hausbrunn wird der Anschluss am
Lagerhaus passiert. Die Strecke steigt nun

Der Verein ,Neue Landesbahn" setzt auch immer wieder Dampflokomotiven in Verkehr.
Im Bild verldsst 93.1420 mit drei Spantenwagen am 8. Dezember 2013 soeben Mistelbach.
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30. September 2015 den Bahnhof Ne
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usied|-St. Ulrich.

steil bergan und erreicht eine Hochfldche,
dersie bis kurz vor Hohenau folgt. Bei Kilo-
meter 77794 ist die Grenze zum OBB-Netz
erreicht. In einer weiten Kurve schwenkt
die Bahn nun Richtung Stiden und lduft auf
den Bahnhof Hohenau an der March an
der Nordbahn Wien — Breclav zu.

Einen Hoffnungsschimmer stellen der
Verein ,Neue Landesbahn” in Mistelbach
und die von ihm verantwortete Zayatal-
bahn GmbH dar. Gemeinsam setzt man
sich zum Ziel, die Landesbahn in ihren

Streckenpatenschaften fiir
den Erhalt der Bahnlinie

Strukturen zu erhalten und mittelfristig wie-
der Zlige im Zayatal verkehren zu lassen.
DerVerein bietet interessierten Eisenbahn-
freunden zudem an, flinfjdhrige Strecken-
patenschaften zwischen 10 und 1000
SchienenmeternfireinenBetragzwischen
25 und 900 Euro pro Jahrzu ibernehmen.
Erste Hoffnung aufregelmdfigen Giiterver-
kehr keimte auf, als im Spdatsommer 2022
zum ersten Mal wieder ein Giterzug auf
dem Streckenabschnittvon Hohenau nach
NeusiedI-St. Ulrich verkehrte. Schlackezii-
ge zur Deponie Zo6chling bei Wilfersdort
wurden wdhrend der Sperre der Laaer Ost-
bahn dort auf Lkw zur Weiterbeférderung
umgeladen. Im Januar 2023 setzte die ,re-
giobahn" aus Ermstbrunn dann wieder ers-
te Giterziige zum Lagerhaus in Dober-
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2050.09 der ,.reglobahn" errelcht am Vormlttag des 22. N\arz
2024 mit ihrem ,Mobiler"-Zug soeben Wilfersdorf-Hobersdor. Auf
der Riickfahrt wurden dann auch Getreidewagen mittransportiert.

mannsdorf in Verkehr. Der Verein ,Neue
Landesbahn” bietet zudem Sonderfahrten
im Zayatal an. So gelangte am 16. Dezem-
ber 2023 erstmals wieder ein mit der Rei-
he 2143 bespannter Personenzug von Ho-
henau nach Neusiedl-St. Ulrich auf die
Strecke. Auch derwestliche Abschnitt wird
wieder von Sonderziigen befahren. Von
Mistelbach aus gab es bereits mehrere Zii-
ge nach Prinzendorf-Rannersdorf. So ver-
kehrte am 30. Mdrz 2024 ein Osterzug
nach Bullendort.

Beriihmtheiterlangte die Strecke Hohe-
nau — Mistelbach in den Jahren 1997 und
2006, als die Nordbahn hochwasserbe-
dingt jeweils flir mehrere Monate gesperrt
werden musste, weil weite Teile der Stre-
cke unter Wasser standen. So lagen die
Gleisanlagen im Bahnhof Dirnkrut im Jahr
2006 rund 1,5 Meter unter Wasser. Im Zu-
ge des March-Hochwassers fungierte die
Zayatalbahn folglich als Umleiterstrecke fiir
Giter- und Fernziige aus und in Richtung
Tschechien. Legenddre Ziige wie der EC
vindobona", der EC ,Antonin Dvorak"
oder der Nachtzug ,Chopin” liefen diesel-
lokbespannt (ber die Lokalbahn. Teils in
Mehrfachtraktion brachten Lokomotiven
der Reihen 2016 und 2143 die zum Teil
mehrere hundert Meterlangen Ziige durch
das Zayatal, sodass die Strecke zu einem
Magneten fir Eisenbahnfotografen wurde.
Auch S-Bahnen der OBB-Reihe 4020 oder
Triebwagen der Reihe 5047 wurden (iber
die Strecke umgeleitet und im Zugverband
in Glterzigen mitgefihrt.

2015 endete der legenddre Riilbenver-
kehr von Hohenau iber Mistelbach Lokal-
bahn nach Paasdorf an der ehemaligen
Strecke Mistelbach — Pirawarth. Bis dahin
befdérderten Lokomotiven der Reihe 2070
grolle Mengen Riben aus Paasdorf nach

FDTDS (5): MATTHIAS MULLER

Hohenau. Der Verschubgiiterzug bediente
dabei auch die sonstigen Ladestellen an
der Landesbahn und verkehrte in der
Hochsaison tdglich (Gber diese Neben-
bahn.DerZug verliell Hohenau planmaBig
am frihen Nachmittag, am Wochenende
allerdings bereits am Vormittag, und war
zum Teil bis in die Abendstunden mit Ver-

Zumindest im Giiterverkehr
geht es im Zayatal aufwarts

schubarbeiten in Mistelbach beschdftigt.
Teilweise wurde dieser Zug auch mit inter-
essanten Lokomotiven bespannt: So ka-
men sowohl Dampfloksals auch die Reihe
2050 zu Rilbenzug-Ehren.Die letzten Zlige
vor der Einstellung des Verschubgiiterzu-
ges im Dezember 2015 wurden noch ein-
mal mit der Reihe 2143 bespannt, welche

regyobahn ‘
kY (1138

il L.Jxms

2070 078 und 081 beflnden sich am Nachmlttag des 1. Oktober
2015 mit dem gut ausgelasteten Verschubgiiterzug aus Hohenau
vor Prinzendorf-Rannersdorf auf dem Weg nach Mistelbach.

jahrzehntelang Stammlok im Zayatal war.
Die Ladestelle Paasdorf wurde anschlie-
Bend partiell nicht mehr bedient, dann
zwischenzeitlich mit der Reihe 2016, ehe
die ,regiobahn” aus Ernstbrunn von Mi-
stelbach Bahnhof aus seit 2021 wieder
Wagen zustellte. Ab Herbst 2024 wird sie
dort auch wieder den Riibenverkehr erle-
digen. Den An- und Abtransport von und
nach Mistelbach ibernehmen weiterhin
die OBB. Die Strecke Mistelbach Lokal-
bahn — Paasdorf,aufder iberden Sommer
2023 Schiebewandwagen und derzeit
Containertragwagen abgestellt sind, wur-
de nach dem Bau einer UmgehungsstralSe
ab 2013 fir die Transporte bis zum Jahr
2015 extra modernisiert und zur Kreuzung
mit derverlegten Bundesstral3e mit elektri-
schen Lichtzeichenanlagen versehen.

Jana und Matthias Mliller

2143 033 kam in der Saison 2023/ 24 hdufig im Rubenverkehr zum Emsatz Am 28. Oktober
2023 stand die frilhere OBB-Lok mit ihrem beladenen Riibenzug in Mistelbach Lokalbahn.

ModellEisenBahner 9/2024
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Der Zug T62655 nach R
Leipzig-Engelsdorf, an- _;__jf ,', :
gefiihrt von der ge- =
schmiickten 151129, =
passiert am 27 Juni

2024 die Ruhrbriicke

in Wette,‘r- -~—~ = '

Die Loks waren bereits an den Lokvermieter Railpool veraul3ert, aber die DBAG mietete
die Sechsachser der Baureihe 151 weiterhin dort an. Damit ist nun Schluss.

AUS und (fast) vorbel

ach Schulschluss war ich sofort na! Aber das war doch eine Giiterzuglok, ins Gesprdch. Und wieder durfte ich im

zum Bahnhof geeilt, um mit dem  so schoss es mir durch den Kopf. Wdh-  Fihrerstand mitfahren, was fiir eine tolle

Zug nach Gelsenkirchen-Bismarck  rend ich den Sechsachser mitseinen mar-  Uberraschung! Die Knipse lieBich aberim
zu fahren. Denn dort konnte man im  kanten Sicken an den Seitenfldchen inspi-  Rucksack. Es warschon etwas dunkel und
Bahnbetriebswerk noch Jumbos derBau-  zierte, kam ich mit dem stolzen Lokfiihrer  auch sonst war diese neue Lokgattung
reihe 44 unter Dampf bewundern. Vollig TR - ' ,
unerwartet und zu meiner groBen Freun- | s RSN |/
de hatte ich nach einigen ,Ritsch-Ratsch- D 4
Klick-Fotos" am spdten Nachmittag die
Stadt im Ruhrgebiet auf dem Fihrerstand
einer 44 verlassen dirfen und war in
Wanne-Eickel gelandet. Gliicklich {ber
das Erlebte ginges von dort zuriick ins hei-
mische Sauerland. Beim Umsteigen in Ha-
gen traute ich meinen Augen nicht. Eine
nagelneue Elektrolok der Baureihe 151
hing vor meinem Personenzug nach Alte-

151 045 passiert am 25. Juni J Qﬂ'
2024 letztmalig Hohenlimburg. ==
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noch nicht Gegenstand meiner Begierde.
Klar, wenn man kurz zuvor noch richtige
Dampfloks vor der Linse hatte.

Das dnderte sichaberim Laufe der Zeit
und nun, fast auf den Tag genau 50 Jahre
spdter, schlieBt sich der Kreis. Wieder ste-
he ich in Hagen und warte auf den aller-
letzten, mit einer DBAG-151 bespannten
Giterzug, der Giber die Ruhr-Sieg-Strecke
nach Vorhalle rollt. Hinter Hohenlimburg
zieht 151 045 mit ihrem ,51341" am Ha-
ken im schénsten Abendlicht an mir vor-
bei und verldsst letztmalig das Sauerlana.
Ein Grul3, ein kurzer Pfiff, das war es.

Kaum vorstellbar: Keine
151 mehr bel der DBAG

Bereits im Jahr 2017 hatte die DBAG
alle noch betriebsfdhigen 151 der einst
170 Lokomotiven umfassenden Flotte ver-
kauft. Rund 100 Maschinen wurden Gber
das Unternehmen Railpool wieder ange-
mietet und blieben im Prinzip in ihren
angestammten Einsatzgebieten unter
Strom.

Ende Juni 2024 lief der Mietvertrag
aber aus. Da DB Cargo keinen Bedarf und
keinlnteresse mehran ihren Elektro-Oldti-
mern der zweiten Nachkriegsgeneration
hatte, war das Schicksal der 118 Tonnen
schweren und 6288 kW starken Kraftpa-
kete besiegelt.In mehreren Lokziigen ging
es zum Schrottplatz nach Opladen oder
zum Stillstandmanagement nach Leipzig-
Engelsdorf. Ein letzter dieser Art sollte
Hagen-Vorhalle am 27 Juni gegen acht
Uhrverlassen.Doch die Fuhre liel3 aufsich
warten. Die Zusammenstellung der neun
151 und das Schmiicken der Zuglokomo-
tive 151 129 durch die engagierten Eisen-
bahner vor Ort nahm doch etwas mehr
Zeit in Anspruch als gedacht. Dann aber
rollte der Abschiedszug als Ttzf62655
iber die Ruhrbriicke am Harkortsee bei
Wetter und viele Fotografen schauten
wehmitig hinterher. Doch wir missen
uns noch nicht ganz von dieser beeindru-
ckenden Baureihe verabschieden: Bei ei-
nigen privaten EVU rollen die ,Schaukel-
pferde”, wie die 151 aufgrund ihrer Flexi-
coil-Federung genannt werden, weiterhin
durch die Repu-blik. Und die in Leipzig
abgestellten Sechsachser bietet Railpool
nun zum Verkaufan. Vielleicht heben sich
ihre Stromabnehmer ja wieder an den le-
bensspendenden Draht und sie gehen

nochmals auf Reise — aber wer weil3 das
schon... Dirk Héllerhage

FOTO: MARKUS BEHRLA

FOTO: MARKUS TIGGES

FOTO: BERND KELLER

FOTO: AXEL WITZKE
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Seit Ende Mai war 151129 im Retrolook un-
terwegs. Am 5. Juni 2024 passiert sie mit ei-
nem Giiterzug den Bahnhof Bénen auf dem

| I Weg von Seklze nach HaEen-Vorhalle. |

1

Eine traurige Premi-
ere: Am 1. Juli 2024
wurde die erste
private 151 zur
Verschrottung zur
Firma Bender iiber-
stellt. 151 017 der
SRI steht auf dem
Geldnde in Opla-
den zwischen den

Neuwagen des
benachbarten VW-

" Héandlers.

Auch kurz nach
dem offiziellen En-
de der Baureihe 151
bei DB Cargo gibt
es noch hochwerti-
ge, private Giiterzu-
gleistungen: 151 123
von SRI-Rail Invest
beférderte am 29.
Juni 2024 einen

5: BMW-Zug durch

£ o e
:® -:1"_.7‘_%1 .*.LE

i
e i .H'f- I._

Wernfeld in Rich-
tung Wiirzburg.

Eine Gruppe engagierter Bahner um Shawn Glaeser sorgte fiir ein halboffizielles

151-Abschiedsprogramm bei DB Cargo. Zuletzt wurde ein Lokzug, bestehend aus
151129, 062, 002, 026, 031, 045, 053, 058 und 048 als Tfzf62655, nach Leipzig ge-

fahren, hier bei Altenbeken.
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- Am:28. August 1980 konnte d
. - .0 Strecke'Lohne = Rheine
_Elektrifizierungs-Anstr

-

junge 704 003 bei Velpe an der
etroffen werden. Damals liefen die

In den 1970er-Jahren nahm das Neubaustrecken-Programm der Bundesbahn Fahrt auf. Flr
deren Elektrifizierung besal3 sie mit der Turmtriebwagen-Baureihe 704 das passende Gerat.

igentlich war die Bundesbahn fiir ihre
grol3 angelegten Elektrifizierungsvorha-
ben gut geriistet: Mit der Turmtriebwa-
gen-Baureihe 701 /702 standen ihrmehrals
100 Spezialtahrzeuge flir Montage, Wartung
und Inspektion ihrer Fahrleitungsanlagen
zur Verfligung. Doch die aus den Schienen-
bussen der Baureihe 798 abgeleiteten Vehi-

ﬂ ModellEisenBahner 9/2024

Strippenzieher

kel waren fiir das grél3te Bauvorhaben der
DB in den 70er-Jahren, die Hochgeschwin-
digkeits-Neubaustrecken, ungeeignet. Zu
langsam waren sie unterwegs, zu einfach
war ihre technische Ausriistung gehalten.
Ein Konsortium aus MBB und BBC ent-
wickelte in Zusammenarbeit mit der Bun-
desbahndirektion Minchen die vierachsi-

Wenn der Motor
nicht lief, konnte
die Stromversor-
gung des 110 Volt-
Gleichspannungs-
bordnetzes auch
durch neun Batte-
rien mit je 204 Ah
aufrecht erhalten
werden. Der 704
besal} aber auch

einen Gleichrichter
fiir das Ortsnetz.

der DB

ge Turmtriebwagen-Baureihe 704 auf Basis
der kurz zuvor entstandenen, einteiligen
Diesel-Nahverkehrstriebwagen-Prototy-
pen der Baureihe 627° In den Jahren
1977 /78 wurden flinf Fahrzeuge ausgelie-
fertund beiden Fahrleitungsmeistereien in
Nirnberg, Villingen, Karlsruhe und Osna-
briick (dort zwei Exemplare) stationiert.
Der Wagenkasten wurde selbsttragend
in geschweilter Stahl-Spanten-Leichtbau-
weise erstellt. Als Antriebsanlage kamen
zwei auch unabhdngig voneinander nutz-
bare, luftgekiihlte KHD-Dieselmotoren des
Typs BF 12 L413 F mit zwolf Zylindern und
ein hydraulisches Zweiwandler-Getriebe
T320r von Voith zum Einsatz. Das 780 PS
starke Bahndienstfahrzeug erreichte eine
Hochstgeschwindigkeit von 140 km/h ge-
geniliber den 90 km /h derVorgdnger-Bau-
reihen 701/702. Ansonsten wurde vieles,
etwa Fiihrerrdume und Bremsanlage, fast
unverdndert vom 627° (ibernommen.

FOTO: PETER WITTMANN

gur]geh der DB noch-auf Hochtouren;



Gitterroste und Geldnder machten das
Dach komplettbegehbar.Eine Arbeitsbiih-
ne mit 400 Kilogramm Tragkraft konnte
hydraulisch um zwei Meter ausgefahren
und nach beiden Seiten geschwenkt wer-
den.Inihrem Rahmen waren im Bedartsfall
ausziehbare Leitern untergebracht, so dass
die maximale Arbeitshdhe stolze 175 Me-
ter betrug. Auf der anderen Dachseite sal3
der zur Prifung der korrekten Fahrdrahtla-
ge, aber auch zur Erdung und Spannungs-
messungdienende DSB 54-Scherenstrom-
abnehmer, dessen Anpressdruck an den
Fahrdraht stufenlos zwischen 70 und 250
Newton eingestellt werden konnte.

Zeitgemafles Dienstfahrzeug
mit allem Drum und Dran

Der Messstromabnehmer war von ei-
ner kleinen Dachkanzel aus zu {berwa-
chen — dank mehrerer Scheinwerter selbst
bei Dunkelheit. Dann unterstiitzten auch
die am Dachrand angebrachten Leucht-
stoffrohren die Arbeit. Die Ableitung der
Motorabgase (iber das Dach wurde spdter
durch langgezogene Auspuffrohre verbes-
sert.Im Wageninneren waren eine voll ein-

SKIZZE: SLG. THOMAS BORBE
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Die Fahrzeugskizze macht deutlich: Der 704 war eine rollende Werkstatt samt Unterkunft.

; "E‘:ﬂ By .
i | m— e

| e

FOTOS (2): DEUTSCHE BUNDESBAHN, SLG. BORBE

Auf den qualitativ leider nicht herausragenden Repros einer DB-Broschiire zum Turmtrieb-
wagen der Baureihe 704 sind die Werkstatt (links) und der Seilraum (rechts) zu sehen.

Wenn an Quertrag-
werken in Bahnhdfen
gearbeitet werden
musste, lieBen sich
die im Aufbau der
Arbeitsbiihne unter-
gebrachten Leitern
bis auf eine Steigho-
he von zw6lf Metern
ausziehen. Hinter
704 002 steht die
Vorgdnger-Reihe 701.

TNy

FOTOS: MBB-W ERKFOTO, SLG. BORBE (LINKS), MARVIN CHRIST/EISENBAHNSTIFTUNG (RECHTS)
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Am 24, Januar 2009 war 704 003 noch am Abzweig Forsthaus in
Frankfurt/ Main fiir die DBAG aktiv. Im Hintergrund wartet bereits
ein Nachfolger der Ungliicks-Baureihe 711" (s. Meldung auf Seite 4).

gerichtete Elektrowerkstatt, eine Seil- und
Kabel-Kammer mit Drehfalttiiren und La-
dekran, ein Aufenthaltsraum samt Kochni-
sche sowie ein Waschraum vorhanden.
Die Turmtriebwagen der Baureihe 704
standen noch bis 2012 fiir DB NetzIn-
standhaltung im Einsatz. Zwei Jahre spdter
wurden alle flinf Fahrzeuge verschrottet -
sicher etwas voreilig, wenn man bedenkt,
dass die Nachfolge-Baureihe 711" wegen
mehrerer Maschinenanlagen-Brdnde der-
zeit aulBer Gefecht gesetztist. A. Bergner
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In Kettwig, seit 1975 in die Stadt Essen eingemeindet, beginnt die Reise durch das mittl

L

ere Ruhrtal Richtung Hagen. Dort miindete einst

e —— T R

id

die inzwischen vollstdndig von der Landkarte verschwundene Untere Ruhrtalbahn aus Miilheim in die Mittlere Ruhrtalbahn ein. Ein Zug
der Linie S6 iiberquert am 17. Mai 2012 auf der Fahrt von Kbln nach Essen den Kettwiger Stausee. Es fiihrt 143 330. Heute verkehren hier

ET422 in Doppeltraktion.

Industriegeschichte — Bahnnostalgie — Zukunftsperspektiven: Die Mittlere Ruhrtalbahn
Fssen-Kettwig — Bochum-Dahlhausen — Hagen seit den 1980er-Jahren bis heute.

Entlang der Ruhr

ie Ruhrlegtaufdem Wegvon der
Quelle im Sauerland bei Winter-
berg bis zur Miindung in den
Rhein bei Duisburg-Ruhrort rund
220 Kilometer zuriick. Nahezu auf der ge-
samten Ldnge sdumen beziehungsweise
sdumten Eisenbahnstrecken ihren Weg.
Der 15 Kilometer lange Abschnitt Miil-
heim-Styrum - Kettwig (heute ein Stadtteil
von Essen), dessen letzte Teilstlicke bereits
1981 stillgelegt wurden, wird meist als Un-
tere Ruhrtalbahn bezeichnet, die 85 Kilo-
meter lange Strecke Hagen - Bestwig
(- Warburg) als Obere Ruhrtalbahn.
Dieser Artikel bezieht sich auf die Mitt-
lere Ruhrtalbahn im 60 Kilometer langen

ModellEisenBahner 9/2024

Teilabschnitt Kettwig — Hattingen — Wen-
gern Ost— Hagen.Wirbeleuchten hierden
Zeitraum von den 1980er-Jahren bis heute
und schwerpunktmdlB3ig den Abschnitt
Hattingen (Ruhr) — Wengern Ost.

Die ,Steinkohlenlegende”

oder wie alles begann

Das mittlere Ruhrtal ist die Wiege des
Steinkohlenbergbaus, des ,Schwarzen
Goldes”, das die Grundlage fiir das Aufbli-
hen des Ruhrgebiets zu einem derwichtig-
sten Standorte der Montanindustrie in Eu-
ropa war. Gemadl3 der sogenannten ,Stein-
kohlenlegende"” sah sich einst ein junger
Schweinehirte vor Einbruch der Dunkel-

heitnach einergeeigneten Stelle um, wo er
Feuer machen konnte. Am FulSe eines Bau-
mes hatte ein Mutterschwein (eine ,Mut-
te") ein Loch gewihlt, das der Schweinehir-
te als Feuerstelle nutzen wollte. Nachdem
er Reisig als Brennmaterial gesammelt und
das Feuer entzlindet hatte, genoss er das
wdrmende Feuer. Als er am ndchsten Tag
zu der Stelle zurlickkehrte, machte er (iber-
rascht die Entdeckung, dass das Feuer im-
mer war noch nicht erloschen war, denn
die Glut hatte sich ber Nacht in die
.schwarze Erde" hineingebrannt. Nach
Hause zurlickgekehrt, erzdhlte der Hirten-
junge seinem Vatervon seiner Entdeckung,
DerVatereilte zum Fundort,derfortan ,,Op




Essen — Wuppertal-Vohwinkel dieselbe Trasse. Wo am 10. Juni 1982 noch 212084 mit ei-
nem Wendezug von Bottrop nach Wuppertal unterwegs war, verkehrt heute die S9.

de Mutte” genanntwurde, und begann als
Erster, nach den ,brennenden schwarzen
Steinen”zu graben.Die Geburtsstunde des
Steinkohlenbergbaus liegt dieser Legende
nach im Muttental (heutiges Stadtgebiet
Witten) und somitim mittleren Ruhrtal.

Im Jahr 2018 allerdings wurde das Berg-
werk Prosperin Bottrop als letzte Zeche im
Ruhrgebiet stillgelegt. Damit gehdrte der
Steinkohlenbergbau in Deutschland der
Vergangenheit an.

Industrialisierung im Ruhrtal

Bis zum 19. Jahrhundert entstanden im
Ruhrtalzahlreiche Zechen,denn hiertraten
die Steinkohlenschichten (die sogenann-
ten ,Floze") teilweise an die Erdoberfldche,
wdhrendsie Richtung Norden immertiefer
absinken, so dass die dortigen, modernen
Bergwerke mehrere hundert Meter tiefe
Schdchte hatten, um das Schwarze Gold
an die Erdoberflache zu férdern.

Da die Fordermengen immer weiter
stiegen, war die Ruhrschifffahrt dem Ab-
transportderKohle nicht mehrgewachsen.
Ab 1874 stand die Mittlere Ruhrtalbahn
Hattingen — Blankenstein — Herbede -
Bommern — Vorhalle der Bergisch-Mdrki-
schen-Eisenbahngesellschaft als neuer
Transportweg durchgehend zur Verfligung.
Damit gab es neben der weiter nérdlich
verlaufenden Strecke tber Bochum Hbf
und Witten Hbf eine weitere durchgehen-
de Eisenbahnverbindung zwischen Essen
und Hagen. Neben den Zechen sorgte ein
bereits 1855 in Betrieb genommenes
Hochofenwerk, die Hattinger Henrichshiit-
te, flir Transportaufkommen.

Streckeninfrastruktur und
Personenverkehr auf Schrumpfkurs
Die letzten Abschnitte der Strecke MIil-
heim-Broich — Kettwig-Stausee (zehn Kilo-

meter) im unteren Ruhrtal wurden bereits
1982 abgebaut, nachdem der Personen-
verkehrschon 1968 aufdie Stral3e verlagert
worden war.

Deram Nordufer des Baldeneysees ver-
laufende Streckenabschnitt Essen-Werder
— Essen-Heisingen — Essen-Kupferdref
(achtKilometer) der Mittleren Ruhrtalbahr
verlor schon 1965 den Personenverkehr.
Einige Jahre nach Stilllegung der Zeche
Carl Funke in Heisingen im Jahr 1973 ver-
schwanden auch dort die letzten Gleisres-
te.Zwischen Essen-Uberruhrund Bochum-
Dahlhausen (sieben Kilometer) wurde der
Reisezugverkehr bereits 1959 eingestellt.
Zuletzt wurde Essen-Altendorf noch von
Dahlhausen aus im Glterverkehr bedient,
bis dann 1990 auch dort die Stilllegung er-
folgte.

Personenverkehr gab es zwischen Hat-
tingen und Wengern Ost bis 1971, bis heu-
te verkehrt dort der Museumszug des Ei-
senbahnmuseums Bochum-Dahlhausen.

Demgegeniibersind einige verbliebene
und mitanderen Strecken verknipfte Teile
der Ruhrtalbahn schon vor vielen Jahren
beziehungsweise Jahrzehnten elektrifiziert
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Die Ruhrtalbahn folgt iiber viele Kilometer ihrem namensgebenden Fluss.
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und zu S-Bahnstrecken ausgebaut worden,
wodurch diese Streckenabschnitte der
Mittleren Ruhrtalbahn heute zumindestim
Personenverkehr die héchste Zugfrequenz
in ihrer Geschichte aufweisen:
Abschnitt Kettwig — Essen-Werden:
S6 (KéIn — Diisseldorf — Essen)
Abschnitt Essen-Kupferdreh — Essen-
Uberruhr: SO (Wuppertal — Essen —
Haltern/Recklinghausen)
Abschnitt Bochum-Dahlhausen -
Hattingen (Ruhr): S3 (Oberhausen -
Essen — Hattingen (Ruhr) Mitte)

Das Prinzip, entweder Stilllegen oder zur
S-Bahn auszubauen, findet sich demnach
auch im mittleren Ruhrtal wieder.

Der Giiterverkehr
seit den 1980er Jahren
Die letzten Steinkohlenzechen im Ruhrtal
wurden bereits in den 1970er-Jahren still-
gelegt. Die SchlieBung der Henrichshiitte
in Hattingen warf zu Beginn der 1980er-
Jahre bereits ihre Schatten voraus, und we-
sentliche Betriebsteile wurden ab 1987
geschlossen. Der Eisenbahngiiterverkehr
auf der Mittleren Ruhrtalbahn war damit
immer weniger von der Montanindustrie
geprdgt. Einst groBe Giiter- und Rangier-
bahnhofe, wie etwa Essen-Kupferdreh,
Bochum-Dahlhausen, Hattingen (Ruhr)
und Oberwengern, wurden komplettoder
bis auf wenige Nebengleise zurlickgebaut.
Anfang der 1980er-Jahre gab es nocf
durchgehenden Giterzugverkehraufderr
Abschnitt Hattingen — Herbede — Hager

der Mittleren Ruhrtalbahn. Das warer
hauptsdchlich die Nahgiiterziige von der
Hattinger Henrichshiitte zum Rangier-
bahnhof Hagen-Vorhalle. Auch die Ziige
von der Stickgutverladung ir
zum Giterbahnhof Hagen liefer
Herbede.

Hattingen
noch via

_ ein-/zweigleisige Strecken
- Ene ey elektrifizierte Strecken
Schwelm

~ Schmalspurbahnen
: meeseesssssssssmmm  Ruhrtalbahn

. -

Ruhrtalbahn abgebaut

i

ModellEisenBahner 9/2024

GRAFIK: WKZ



. e

GESCHICHTE UND GESCHICHTEN

. r
: Rl -y
: iy 3]

Der Museumszug des Eisenbahnmuseums Bochum-Dahlhausen wird meist von einer Dampflok gezogen. Am 25. Mai 1985 bespannte
221107 den Zug, der hier gerade die Ruhr-Briicke unmittelbar westlich des Bahnhofs Hattingen iiberquert. Die zweimotorigen Loks die-
ser Baureihe prdgten den schweren Giiterverkehr des Ruhrgebiets iiber viele Jahre.

Die meisten Giiterziige nach Hattingen
kamen jedoch {ber Essen Hbf aus dem
westlichen Ruhrgebiet (Duisburg/Ober-
hausen) und wurden von E-Loks gezogen,
gelegentlich auch von Dieselloks der Bau-
reihen 216 oder 221.

Auch aus dem mittleren Ruhrgebiet
(Wanne-Eickel) kamen Gduterziige, die
dann via Bochum-Riemke, Bochum Gbf
und Wattenscheid-Hdntrop fuhren.BeiBo-
chum West und Essen-Eiberg nutzten sie
Gleisdreiecke beziehungsweise Verbin-
dungskurven, die nun schon seitvielen Jah-
ren abgebaut sind, so dass dieser direkte

Fahrweg heute nicht mehr mdéglich ware.
Wdhrend alle heute noch verbliebenen
Abschnitte der AMittleren Ruhrtalbahn
schon damals weiterhin zweigleisig und
bereits elektrifiziert waren (beziehungswei-
se Elektrifizierung in Planung fiir S-Bahn-
Ausbau), ist der idyllische Abschnitt Hattin-
gen — Herbede — Wengern Ost bis heute
nur eingleisig und nicht elektrifiziert.

Vor den Giuterziigen auf diesem Ab-
schnitt wurden bis zur Einstellung des
durchgehenden Giterverkehrs Dieselloks
derBaureihen 216 (Bw Kassel) und 218 (Bw
Hagen-Eckesey) eingesetzt. Diese Zlige

waren besonders interessant, fuhren sie
doch durch die idyllischsten und abgele-
gensten Teile des malerischen Ruhrtals, die
teilweise noch nicht einmal iber Wander-
wege erreichbar sind. Auch der einzige
Tunnel der Mittleren Ruhrtalbahn, der nur
74 Meter lange Welper Tunnel (gelegent-
lich auch als Blankensteiner Tunnel be-
zeichnet), befindet sich hier. Auf dem Berg
tiberdem Tunnelthrontdie im 13.Jahrhun-
dert erbaute Burg Blankenstein in einer
Hohe von 70 Metern Gber der Ruhr.
Aulerdem existierten damals auf die-
sem Abschnitt der Ruhrtalbahn noch Be-

Das Industriemuseum Henrichshutte

Basierend auf den giinstigen Standortfaktoren, namlich den regionalen Erz- und Kohle-
vorkommen sowie der Ruhr als Transportweg, wurde 1855 das Hiittenwerk ,Henrichshiit-
te" in Hattingen in Betrieb genommen. 1869 wurde der Gleisanschluss fertiggestellt, so
dass die Ruhr als Transportweg immer mehr in den Hintergrund trat. Auf dem grol3en
Industrieareal wurden 150 Jahre lang Eisen und Stahl erzeugt, gegossen, geschmiedet
und gewalzt. In Hattingen entstanden Schienen und Radsadtze fiir die Eisenbahn, grol3e
Schmiede- und Gussstiicke, Turbinenwellen und Kernreaktoren, Panzerbleche sowie Teile
fiir die Weltraumindustrie. Die Geschichte der Henrichshiitte ist beispielhaft fiir Entste-
hung, Entwicklung und Niedergang der Schwerindustrie im Ruhrgebiet. Anfang 1987 gab
die Thyssen Stahl AG ihre Pldne zur Stilllegung der Hochdfen, der 4,2m-Grobblechstral3e,
des Elektrostahlwerks und der StranggieBanlage auf der Henrichshiitte bekannt. Damit
drohten das Aus fiir die Hiitte und der Verlust von knapp 3000 Arbeitspldtzen. Das Be-
kanntwerden der Stilllegungspldne fiihrte zu einer grof3en, letztendlich erfolglosen Pro-
testbewegung. Mit dem letzten Abstich wurde am 18. Dezember 1987 nach rund 130
Jahren in Hattingen die Roheisenerzeugung eingestellt. Mit der Stilllegung der Hoché6fen
und des Walzwerks gingen die iiber Jahrzehnte entwickelten und bewdhrten Vorziige
eines integrierten Hiittenwerks verloren. So brachte die Ubernahme von Blasstahlwerk,
Schmiede und Bearbeitungswerkstdtten durch die neu gegriindete Vereinigte Schmiede-
werke Gesellschaft im Jahr 1988 nur einige Jahre Aufschub. 2004 schloss mit der Schmie-
de der letzte Grol3betrieb der Montanindustrie auf dem Areal der vormaligen Henrichs-
hiitte. Teile der Hiitte sind heute als Industriemuseum erhalten geblieben.
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Nur kurz wurde die Ruhe in den Feuchtgebieten der Ruhrauen unterbrochen, als 218140
des Bw Hagen-Eckesey am 14. April 1982 mit dem Nahgiiterzug Ng63877 Hattingen-Hen-
richshiitte — Hagen-Vorhalle die Idylle passierte. Uber der Szene thront der malerische Ort
Blankenstein mit seiner Altstadt und Burganlage.

triebsstellen mit mechanischen Stellwer-
ken und Formsignalen, und zwar in Blan-
kenstein (Ruhr) und Herbede. In Herbede
waren auch noch Zugkreuzungen maglich.
Das war in Blankenstein bereits nicht mehr
der Fall, da zwei der urspriinglich drei Stell-
werke dort schon in den 1970er-Jahren
aulSerBetrieb gingen.Die (ibrigen Stellwer-
ke in Blankenstein (Ruhr) und Herbede
wurden 1983 auler Betrieb genommen.

Im Winterfahrplan 1981/82 gab es ge-
mdl der Bahnhofsfahrordnung fiir Blan-
kenstein (Ruhr) werktags noch kiimmerli-
chen Restverkehr zwischen Hattingen und
Wengern Ost: 9:39h Ubergabe 67505
Hattingen - Herbede; 10:36h/11:50h,
Ubergabe 67506 Herbede — Hattingen;
11:07h, Dienstag bis Freitag, Nahgiiterzug
Ng 63878 Hagen-Vorhalle — Henrichshiit-
te; 11:32h, Montag Lokomotivfahrt (Lz)
87518, Hagen-Eckesey — Henrichshitte;
13:34h, Nahgiterzug Ng63877 Henrichs-
hiitte — Hagen-Vorhalle.

Die Stellwerke in Blankenstein und Her-
bede waren somit nur noch in der Friih-
schicht besetzt. Daher mussten die weni-
gen verbliebenen Ziige der Relation Hat-
tingen — Hagen in der zweiten Tageshdlfte
den Umweg (iber das Gleisdreieck bei Es-
sen-Eiberg sowie lGber Bochum Hbf und
Witten Hbf nehmen.

Im Mai1982wardann komplettSchluss
mitdem durchgehenden Giiterverkehrauf
der Ruhrtalbahn zwischen Hattingen und
Hagen; gleichzeitigwurde die 18 Kilometer
lange Strecke Hattingen — Wengern Ost zu
einer Nebenbahn herabgestuft. Der Ab-
schnitt Herbede — Wengern Ost ist seit-
dem ohne planmaBigen Giterverkehrund
wird regelmadf3ig nur noch von den Muse-
umsziigen des Eisenbahnmuseums Bo-
chum-Dahlhausen befahren.

Minimal-Giiterverkehr heute

Wo einst im mittleren Ruhrtal zahlreiche
Kohle-, Koks- und Erzziige sowie Stiickgut-
zlige und Nahgiterziige des Einzelwagen-
verkehrsverkehrten, gibt es heute nurnoch
zwei Gleisanschlisse. Deren Aufkommen
kann mit ein bis zwei werktdglichen Uber-
gabezugpaaren abgefahren werden. In
Hattingen wird noch die Spedition Kerke-
meier GmbH & Co. KG auf dem Geldnde
derehemaligen Henrichshiitte bedient, im
ehemaligen Bahnhof Blankenstein (Ruhr)
derSchrottgroBhandel Bétzel GmbH & Co.
KG. Die Bedienung erfolgt aus Richtung
Wanne-Eickel. Diese mit einer V90 oder
Gravita bespannten und am spdten Abenc
beziehungsweise nachts verkehrender
Zige machen in Essen Hbf oder Essen-
West Kopf und verkehren via Bochum-
Dahlhausen.

Die Strecke Witten
Hbf - Wengern Ost
- Hagen-Vorhalle
dient heute nur
noch dem Giiterver-
kehr, nachdem der
Personenverkehr
1986 eingestellt
wurde. 140824 des
Bw Hagen-Eckesey
ist am 15. Juni 1999
bei Volmarstein mit
einem Giterzug
Richtung Hagen-Vor-
halle unterwegs. ,

Der zweigleisige und elektrifizierte Ab-
schnitt Wengern Ost — Hagen der Mittle-
ren Ruhrtalbahn hat kein ortliches Giiter-
aufkommen mehr, ist aber als Bestandteil
der Giterzugstrecke vom westlichen und
mittleren Ruhrgebiet zum Rangierbahnhof
Hagen-Vorhalle und weiter in das Lennetal
sowie Richtung Siegen zeitweise stark von
durchlaufenden Giiterziigen frequentiert.

Museumsziige und TER

als Retter der Infrastruktur

Mit dem Ende des planmdligen durchge-
henden Gilterverkehrs zwischen Hattin-
gen und Hagen im Jahr 1982 schien die
Zukunft des Abschnitts Herbede — Wen-
gern Ost der Mittleren Ruhrtalbahn unge-
wiss, denn hier verkehren seitdem reguldr
nur noch Museumszige: Seit 1981 ist die
Strecke Hattingen — Herbede — Wengern
Ost Stammpstrecke des Traditionszugs des
Eisenbahnmuseums  Bochum-Dahlhau-
sen. An jedem ersten Sonntag in den Mo-
naten April bis Oktober kommt hier meist
die Dampflok 382267 (P8) zum Einsatz.
An weiteren Fahrtagen wird mit Diesellok
(V100) oder dem Wismarer Schienenbus
aus den 1930er-Jahren (,Schweine-
schnduzchen”) gefahren.

Nachdem im Jahr 1988 bereits der 75
Kilometer lange Abschnitt Wengern Ost -
Herbede vom Kommunalverband Ruhrge-
biet (KVR) ibernommen worden war, hat
deraus dem KVR hervorgegangene Regio-
nalverband Ruhr(RVR) im Januar 2005 mit
finanzieller Unterstitzung des Landes
NRW auch den 9,6 Kilometer langen Ab-




GESCHICHTE UND GESCHICHTEN
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die hier als Infrastrukturbetreiber verant-
wortliche TER innerhalb weniger Wochen
Fldchen flir den Holzumschlag her und re-
aktivierte einige Abstellgleise. Es verkehr-
ten mehrere Ziige privater Eisenbahnver-
kehrsunternehmen, deren Ziele unter an-
deren der Hafen Nordenham oder Rumad-
nien waren. Die Zugldufe flihrten teils tiber
Hattingen, teils (iber Hagen-Vorhalle, wo-
mit dann auch der Abschnitt Herbede -
Wengern Ost erstmals seit vielen Jahren
wiederzu Giiterzugehren kam und schwe-
re Ganzziige sah.

R e

Personenverkehr: realisierte

und geplante Verbesserungen

Seit 1971 gibt es keinen planmdligen Rei-
sezugverkehr mehr zwischen Hattingen
und Wengern Ost. Seitdem verkehren die
Personenziige aus Richtung Essen nur

j—
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Ein ET430 fahrt am 28. Mai 1983 als Nahverkehrszug nach Hagen Hbf in den Bahnhof

Wengern Ost an der heutigen Giiterzughauptstrecke Witten Hbf - Wengern Ost — Ha-

gen-Vorhalle ein, die ihren planmadf3igen Personenverkehr 1986 verlor. Seitdem fahren Per-
sonenziige zwischen Witten und Hagen auf der anderen Ruhrseite via Wetter (Ruhr). Die noch bis Hattingen.Im Jahr 1974 nahm die
beiden duBBeren Gleise gehdren zur Giiterzughauptstrecke. In Bildmitte ist die Ausfidelung  S-Bahn-Linie S3 (Oberhausen — Essen -
der Mittleren Ruhrtalbahn nach Hattingen zu sehen, welche bis Herbede reguldr nur noch  Hattingen) den Betrieb auf. Der Bahnhof
von Nostalgieziigen des Eisenbahnmuseums Bochum-Dahlhausen befahren wird. Hattingen (Ruhr) liegt etwas aulBerhalb des
Stadtzentrums.Im Jahr1987 wurde dernur
knapp einen Kilometer lange Neu- und
Ausbauabschnitt von Hattingen (Ruhr)
nach Hattingen (Ruhr) Mitte in Betrieb ge-
nommen, der ein kurzes Stiick der stillge-
legten Strecke Hattingen — Sprockhdvel -
Wuppertal nutzt. Der neue, abgedeckelte
Endbahnhof Hattingen (Ruhr) Mitte hat
den Charakter eines U-Bahnhofs und liegt
direkt neben dem Endpunkt der hier ober-
irdisch verlaufenden Straenbahnlinie 308
aus Bochum. Zum zentralen Omnibus-
bahnhof (ZOB) sowie zu FuBBgdngerzone
und Altstadt sind es ebenfalls nur wenige

schnittHerbede — Hattingen (Ruhr) von der
DB gekauft. Dadurch konnte die drohende

.JouristikEisenbahnRuhrgebiet =~ GmbH"
(TER), eine Tochtergesellschaft des RVR, zu-
Kilometer lange Strecke ist
als offentliche Eisenbahninfrastruktur kon-
zessioniert. Im Besitz der TER befinden sich
auch die ehemalige Zechenanschlussbahn
zur Zeche Zollverein in Essen. Neben ihrer
primdren Aufgabe, der Unterhaltung und
Instandsetzung des im Eigentum des RVR
befindlichen Schienennetzes, kiimmert
sich die TER um die Forderung des Eisen-
bahntourismus im Ruhrgebiet.

Stilllegung abgewendet werden und die  stdndig. Die 171
durchgehende Befahrbarkeit der Strecke
dauerhaft gesichert werden. Fiir die Unter-
haltung und den Betrieb der Strecke Hat-
tingen — Wengern (Ost) ist seit 2005 die

FOTOS: ROLAND WIRTZ

Der Borkenkdfer macht's moglich:
schwere Holzziige auf
Museumsstrecke

Schritte. Auch eine Hochhaussiedlung liegt
im direkten Einzugsbereich. Mit der klei-
nen Neu-und Ausbaustrecke konnte somit

ein grolSes zusdtzliches Potential flir die S 3
erschlossen werden.

Durch die vor einigen Jahren besonders
stark gewordene Nachfrage nach Verlade-
und Transportméglichkeiten fiir vom Bor-
kenkdfer befallenes Schadholz erlebte der
Bahnhof Herbede an der Museumsbahn
Hattingen (Ruhr) — Wengern Ost im Jahr
2021 eine Renaissance im schweren G-
terverkehr mit Ganzziigen. Dafir richtete

Machbarkeitsstudie zur SPNV-Reakti-
vierung: Bald wieder Personenziige?

DerEnnepe-Ruhr-Kreis liels in Kooperation
mit dem Verkehrsverbund Rhein-Ruhr
(VRR) priifen, inwieweit eine Reaktivierung
desSchienenpersonennahverkehrs(SPNV)
auf der Strecke Hattingen — Herbede -
Wengern-Ost—Hagen Hbf moglich ist. Die
im Rahmen einer Machbarkeitsstudie
durchgefiihrte vereinfachte Nutzen-Kos-
ten-Untersuchung ergab insgesamt ein
positives Ergebnis. Das Vorhaben ist somit
aus volkswirtschaftlicher Sicht sinnvoll. Fiir
die Umsetzung des untersuchten Betriebs-
konzepts wdre ein umfassender Aus- und

Bahnhof Herbede an der Museumsstrecke
Hattingen (Ruhr) - Wengern Ost: Wo reguldr
~ nur noch der Museumszug des Eisenbahn-
~ museums Dahlhausen fihrt, wurden insbe-

y sondere im Friihjahr 2021 groBe Mengen
Schadholz auf die Schiene verladen. Lok 3
(Typ G1206) der Railflex GmbH stellte am
29. Mai 2021 in Herbede einen Holz-Ganz-
Zug zusammen.




Umbau der Eisenbahninfrastruktur not-
wendig. Dazu zdhlen die Erh6éhung der

die Henrichshiitte in Hattingen kontinuierlich
mit Eisenerz, Koks und Kalk versorgt werden.
Die Aufnahme vom 26. April 1984 zeigt
150138 des Bw Hagen-Eckesey mit einem
Ganzzug zur Henrichshiitte bei der Durch-
fahrt durch den Bahnhof Hattingen (Ruhr).
Derweil wartet eine 216 mit dem Akku-Trieb-

®= wagen 515575 am Haken auf Ausfahrt. Es

handelte sich méglicherweise um eine Uber-
filhrung von der Einsatzstelle Wuppertal zum

B2 515-Heimat-Bw Wanne-Eickel.

nennen. Mit den dort Richtung Wengern
Ost startenden Museumsziigen kann man
viele Standorte der,Route derIndustriekul-

Kemnade oder der Kemnader See liegen
ebenfalls direkt an der Museumsstrecke.
Auch mit der S-Bahn und dem Fahrrad

Streckengeschwindigkeit auf 80 km/h so-
wie die SchlieBung der Elektrifizierungsliik-
ke zwischen Hattingen und Wengern Ost.
Zudem missten zwei neue Kreuzungs-  traktivsten Industriedenkmdler des Ruhr-
bahnhofe (in Hattingen-Welper und Wit-  gebiets verbindet. Zu nennen sind exem-
ten-Bommern) gebaut werden. plarisch das Industriemuseum Henrichs-

Die Planung soll weitergetiihrt werden,  hiitte, der Bergbaurundwanderweg Mut-
jedoch ist die hierflr erforderliche Finan-  tental, das Industriemuseum Zeche Nach-
zierung noch zu kldren. tigallund das Gruben-und Feldbahnmuse-
um Theresia. Die Feldbahn ist nicht nur
Anschauungsobjekt, sie erflillt sogar eine
richtige Verkehrsfunktion, denn sie verbin-
det das Feldbahnmuseum mit dem Indu-
striemuseum Zeche Nachtigall und dem
Parkplatz Nachtigallstrale.

Interessante Bauten und Orte wie die
historischen Ortskerne von Hattingen und
Wengern, die Burg Blankenstein, das Haus

tur” erreichen, welche als touristische The-
menstrale einige der wichtigsten und at-

kommt man bequem in das landschatftlich
reizvolle mittlere Ruhrtal, das zudem durch
den bekannten ,RuhrtalRadweg" erschlos-
sen wird. In Essen lddt der Baldeneysee
zum Verweilen ein. An dessen idyllischem
Sidufer verlduft — abseits von Hektik und
StralBenverkehr — die Hespertalbahn, auf
der einstmals Erze und Kohle transportiert
wurden.Durch die zwischen Essen-Kupfer-
dreh und Haus Scheppen pendelnden
Museumsziige (teils mit Dampflok) des
Hespertalbahn e. V. konnte dieses Zeugnis
der Industriegeschichte der Nachwelt er-
halten werden. Die Anreise nach Essen-
Kupferdreh kann mit der Linien S9 Hal-
tern/Recklinghausen — Essen — Wuppertal
— Hagen erfolgen. Roland Wirtz

Das mittlere Ruhrtal als Ausflugsziel

Die grol3e ZeitderEisenbahn ist hiervorbei,
doch das mittlere Ruhrtal bietet eine Viel-
zahl von attraktiven Ausflugszielen in Sa-
chen Industriegeschichte und Natur — und
auch noch immer in Sachen Eisenbahn.
Zuallererst ist das weithin bekannte Eisen-
bahnmuseum in Bochum-Dahlhausen zu

«150 Jahre Deutsche Eisenbahnen” im Eisenbahnmuseum Bochum-Dahlhausen

Im Jahr 1835 verkehrte auf der Strecke von Niirnberg nach Fiirth der erste Zug in Deutschland, gezogen von der Lokomotive ,Adler".
1985 wurde das Jubildum ,150 Jahre Deutsche Eisenbahnen" von der Deutschen Bundesbahnen und zahlreichen Eisenbahnvereinen
ausgiebig gefeiert. Dem Geburtsort des deutschen Schienenverkehrs entsprechend konzentrierten sich die Feierlichkeiten, Ausstellun-
gen und Sonderfahrten iiberwiegend auf den siiddeutschen Raum rund um Niirnberg. Doch bei den Vorplanungen fiir das Jubildums-
jahr kam auch der Wunsch auf, im nordlichen Teil des Bundesgebietes eine grol3ere zentrale Veranstaltung durchzufiihren. Hierfiir bot
sich eine groBe Fahrzeugschau an, fiir die ein passendes Areal gesucht werden musste, welches in dem brach liegenden Rangierbahn-
hof Bochum-Dahlhausen gefunden wurde. Wo einst insbesondere Kohlewaggons von den friiher zahlreichen Zechen im Umbkreis ge-
sammelt und zu Ziigen mit den unterschiedlichsten Zielen neu zusam-
mengestellt wurden, rosteten Anfang der 1980er-Jahre die meisten
Gleise infolge des Zechensterbens beziehungsweise der Nordwande-
rung der Ruhrgebiets ungenutzt vor sich hin. Platz fiir zahlreiche Eisen-
bahnfahrzeuge war vorhanden. Weitere Standortfaktoren kamen hinzu.
So war das Besucherpotential des Ruhrgebiets sehr grof3, dariiber hin-
aus war mit der S-Bahnlinie S3 eine gute Anreisemaéglichkeit gegeben.
Nicht zuletzt ist das Eisenbahnmuseum Dahlhausen zu erwdhnen, das
in das Ausstellungsgeldnde integriert wurde. Mit der Unterstiitzung
zahlreicher Vereine sowie der Stadt Bochum wurden vom 3. bis zum 13.
Oktober 1985 iiber 200 Triebfahrzeuge und Waggons ausgestellt. Histo-
rische Pendelziige brachten die Besucher aus Richtung Hagen und Bo-
chum zur ,GréBten Eisenbahnausstellung Europas”. Auch der ,Adler",
der Nachbau der ersten deutschen Lokomotive, kam zum Einsatz, und
fuhr an der Ruhr entlang nach Hattingen.
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MINI-MARKT
BORSEN
MARKTE

O VERKAUFEN
D TAUSCHEN

Es werden nur per E-Malil eingesandte Kleinanzeigen veroffentlicht. Bitte senden Sie ithre Mail an:
bettina.wilgermein @verlagshaus.de
Geben Sie Im Betreff die entsprechende Rubrik an. Alle weiteren Informationen erhalten Sie dann per E-Mall.

TN L

Passagierschiff TS Hanse-
atic (1955) Eisenbahnfahre
Deutschland (1953) und 6
Portalkrane (Columbuska-
je Bremerhaven 1930) zu
verkaufen. Alle Infos unter
ernst-osthues @ outlook.com

Gestaltete  TT-Anlage an
Selbstabbauer zu verschen-
ken! Ca.4 m2, Motiv DR, ein-
schl. Rollmaterial (3 analoge
Dieselloks m. Wagen) und Zu-
behor (ca.15 el. Weichen, Sig-
nale, div. Gebaude, Fahrzeuge,
Figuren, Beleuchtung). Region
nordliches Schleswig-Holstein.
Anfragen per E-Mail unter
tt-abbau @ gmx.de

FIGUREN Z-G www.klingen-
hoefer.com

TT, N, Z

Verschenken Sie kein Geld

beim Verkauf |hrerSpur Z
oder N Sammlung / Anlage.
Verschenken Sie kein Geld
beim Verkauf l|hrer Spur Z
oder N Sammlung / Anlage.
Gerne unterbreiten wir Ihnen
unverbindlich ein seridses
Angebot In jeder finanziellen
GrofBenordnung. Persdnliche
Besichtigung vor Ort — bun-
desweit und im benachbarten
Ausland. Freundliche Bera-
tung und Einschatzung lhrer
Modellbahn ist fur Heinrich

Anzeigenschluss fur die
nachste Ausgabe ist der 10. 09. 2024

Besuchen Sie unseren neuen www.vgbahn.shop

OStparts

Neu im Shop
Robur Lo 2002 Stahlkoffer
Dieselameise DK 2003

www.ostparts.de
lhr Internetshop fiir 1:87 Ostmodelle

Bausatze / Fertigmodelle / Zubehor
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Meiger seit 30 Jahren Rou-
tine. Gerne bauen wir die
Anlagen auch ab. Barzah-
lung Ist selbstverstandlich.
Modellbahn-Ankauf-Verkauf-
Erftstadt; Tel: 02235-468525
oder Mobil: 0151-11661343,
meiger-modellbahn @t-online.
de G

Spur N: Gepflegte Sammlung
oder Grof3anlage zu kaufen
gesucht. Liste bitte an: Wer-
ner Kunze, Nailaer Str. 27
95192 Lichtenberg. Tel. 09288-
025755 oder E-Mail: wkuli @t-

online.de.

Ich kaufe lhre TT, N, Z Modell-
bahn-Sammlung jeder Gro-
Benordnung. Erfahrene Be-
wertung lhrer Sammlung mit

Dirk Rohricht Holtendorf
Girbigsdorferstr. 36
02829 Markersdorf
Tel.+ Fax: 03581/704724

NEDE Jetzt fiir Spur Z, N, TT, HO [VEUE
Gleisreinigungswagen ,System Jorger”
Steuerungen SX, RMX, DCC, Multiprotokoll
Decoder-, Soundmodul-, Rauchgenerator-,
Licht-Einbauten in ihre Spur Z-G Fahrzeuge
SX und RMX Startsets fiir Spur Z bis G

www.modellbahnservice-dr.de

2 Michael Wevering
Friedr.-Ebert-Str. 38
~—99830 Treffurt

Reparatur von
Modelleisenbahnen aller Art
Digitalumbauten

Tel.: 036923/50202 Mobil: 0173/2411646
E-Mail: simiwe@t-online.de

serioser Abwicklung. Markus
Henning, Tel. 07146/2840182,
henning@modelleisenbahn-
ankauf.com G

www.modellbahn-keppler.de

Modellbahnen Ankauf - |hr se-
rioser Partner mit 15 Jahren
Erfahrung far HO, N, TT, Z und
G Mal3stabe! Gro3e Sammlun-
gen sind willkommen! Liebe
Modellbahn-Enthusiasten, Mit
15 Jahren Erfahrung im Ankauf
von Modellbahnen sind wir [hr
verlasslicher Partner. Wir sind
spezialisiert auf Maf3stabe HO,
N, TT, Zund G. Egal ob Einzel-
stucke, Zubehdr oder beson-
ders umfangreiche Sammlun-
gen - wir sind interessiert und
holen bundesweit ab. Unsere
Abwicklung ist seriés, unsere
Preise fair. Kontaktieren Sie
uns unter 0175-777 44 99. Wir
freuen uns auf Ihre Kontaktauf-
hahme! G

Suche alle Spuren sowie hoch-
wertige Modellbahnsammlun-

Braoctan i
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Mi=drihahr

lip=—im v S

www.modellmobildresden.de



gen, Kleinserien Lemaco, Ful-

gurex, Fine-Art etc., bitte alles
anbieten. Tel. 02235/9593476

oder 0151/50664379, Info@
meiger-modellbahnparadies.
de G

WWwWWw.carocar.com

Bundesweiter Ankauf von
Modelleisenbahnen In N/HO,
Sammlungen/Ladenaufldésun-
gen. Kompetente und seridse
Abwicklung. Kontakt per Malil
oder Tel. 09171-9588790 oder
red dust61@web.de.

www.Modellbau-Gloeckner.de

lhre Sammlung In gute Han-
de. Wir suchen europaweit
gepflegte Sammlungen. Fai-
re Bewertung Ihrer Modelle
mit kompetenter und seridser
Abwicklung. Ansprechpart-
ner Helko Plangemann, Tel.:
05251/5311831 oder Info@
gebrauchtemodellbahn.de.
Wir freuen uns auf Ihre Nach-

richt. G
www.modellbahnritzer.de

Ich kaufe lhre TT, N, Z Modell-
bahn-Sammlung jeder Gro-
Benordnung. Erfahrene Be-
wertung lhrer Sammlung mit
serioser Abwicklung. Markus
Henning, Tel. 07146/2840182,
henning@ modelleisenbahn-
ankauf.com G

HO

Suche und verkaufe: US -
Messinglokomotiven z.B.: UP
Big Boy von Tenshodo €
900 Santa Fe 2-10-4 Madam
Queen € 500 DRG 06 001 von
Lemaco € 1.200Tel. 07181-751
31, contact@us-brass.com

www.modellbahn-apitz.de
iInfo@modellbahn-apitz.de

* KUSWA, In der Gartenstr. 12
KUSWA 31513 Waldeck 05623-973737

Maodellbau | Listen 1— € oder www.kuswa.de

Neu in HO: Bluhnen, Tritte, Handlaufe und
Leitern fur 2-achsige Zementsilowagen: 11,— €
Radscheiben-Elemente fUr ES64U2 "Taurus®

8er Set anbaufertig grau lackiert: 10,— €

Marklin  Sondermodelle HO.
Fur Liste: M. den Hartog, Lim-
brichterstraat 62, 6118 AM
Neustadt, Niederlande. www.
marco-denhartog.nl G

Verkaufe von privat wegen Auf-
|6sung meiner HO Modellbahn
Sammlung Gleich-und Wech-
selstrom Loks und Wagen.
Bitte Wunschmodelle von Fir-
ma, Artikel-Nr. oder Bezeich-
nung schriftich anfragen unter
richard-welsch @t-online.de

Marklin HO-Anlage dig., 100 x
200 cm kompl. Aufbau auf 2
Ebenen, Geb., Bel., Schienen,
Trafos, roll. Material, 5 Loks, 20
Wagen, 35 Autos, 100 Pers.,
200 Baume, 30 Gebaude; zu-
satzl. Mat. far Erweiterung um
das Doppelte, FP 1.995 €. Tel.:
0173/6549131 (DA).

6120 Stlck Schienen fur alle
2-Leiter von Trix int. gerade,
gebogen, kurz und lang. Die
Gleise waren noch nie aus der
Verpackung, sind aber schon
ca. 30 Jahre alt. Kaufpreis
komplett € 1.200 von privat.
Versand moglich, besser Sie

kommen nach Hal3loch/Pfalz.
06324-1633, 0173-3075036,
w.kamb @web.de

www.lokraritaetenstuebhchen.de

Marklin-Freunde sind Infor-
miert mit Koll's Preiskatalog
Marklin 00/HO. www.koll-ver-
lag.de Tel. 06172-302456 G

www.modellbahn-keppler.de

HAG-Sammlung wird auf-
gelost. Liste gegen 1,60 €
bei M. Usinger, Weinstr. 19,
60435 Frankfurt Lokomoti-

ven und Wagen, Gleichstrom

AN

Modellbahn

£ Pietsch

HO, Vitrinen-Modelle zu ver-

kaufen, Liste anfordern unter
gpeter2477 @yahoo.de.

127 Schienen HO ungebraucht.
Auf diesen Schienen laufen
alle 2-Leiter — Gleichstrom; z.
B. Roco, Trix, Fleischmann,
Lima, Brawa, Rivarossi. € 0,30
pro Schiene. Abholung in Hal3-
loch/Pfalz moglich. Tel.: 01783-
3075036; w.kamb @web.de

Digitale Grof3anlage 7x4 m;
/ Segmente 200 x 100mm,
1 Segment 150 x 150mm;
12 Weichen 12 x Servo; ca.
45m Gleis; ca. 22m Schat-
tenbahnhof. Steuerung Uuber
Marklin MS 2 und/oder Rocrail
manuell/halbautomatisch/
automatisch); 1 Gateway, 3
Booster, USB mit allen Daten
und Rocrail Lizenz. ca. 20m
Faller Car Strecke mit Traf-
fic Control, 3 x Parkplatz Car
System, 6 Stoppstellen Car
System (2 Bushaltestellen), 4
Abzweigungen Car System,
Steuerung Uber Faller. Laser-
cutgebaude mit LED, viele
Funktionsmodelle. Preis: 5999
€. martinjrichter@ gmx.de

Verkaufe meine selbstgebaute
Modelleisenbahn-AnlageMar-
klin HO, C-Gleise, Epoche 3L x
B 2,79x 1,54m auf Rahmenge-
stell, ist In 2 Segmente teilbar,
mit Schattenbhf., Gleiswendel,
ca.30m Gleise, 11 Weichen
(alle mit Handbetrieb, elekt-
risch nachrustbar). Die Anlage
wird analog mit 3 Stromkreise
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