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Was kann das neue
SmartControl-WLAN-
System von Piko?

+» Vielseitiger
HO-Fachwerk-
Bahnhof

e Gesuperte
Laderampen
fur Lkw

¢ 132 von Arnold
* ETR-610 von Lima
* FS-428 von Piko

' Zittau |
lusive Einblicke in
Eilds(uche nach dem perfekten Brennstoﬁ
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INHALT

16 Fest - fliissig - gasformig
Kohle ist bis heute der meist genutzte Brennstoff fiir
Dampflokomotiven. Da sie neben einigen Vorziigen
aber auch zahlreiche Nachteile aufweist, die gerade
in heutigen Zeiten immer mehr an Relevanz
gewinnen, horte die lange Suche nach Alternativen
nie auf. Dazu zihlt vor allem die Olfeuerung, die in
moderner Form vielversprechendes Potenzial besitzt.
Es gibt allerdings weitere kreative Losungsansatze.

Titel: Leicht6l-Lok 99 787 der
SOEG vor ihrer Abnahmefahrt
am 3. Mai 2024 in Zittau.

MODELL Foto: Alexander Bergner
16 FEUER UND FLAMME
Seit Kurzem ist Schmalspurlok 99 787 mit einer WERKSTATT
modernen Leichtsl-Feuerung unterwegs. Der 52 FREUDE AM FACHWERK 71 VON HAUS"ZU HAUS i
MEB begleitete ihre Abnahmefahrt in Zittau. Der Bausatz ,Thalhausen” fiir die BaugréRe HO Brawas Behiilter-Tragwagen BTs 30 filr Spur HO.
bereichert das Sortiment von Modellbau Laffont. 72 SCHUTTGUT IM ZWOLFERPACK
VORBILD . Tals968-Schwenkdachwagen als Trix-HO-Modelle.
AN MEINEM KOCHENTISCH 72 DUTZENDWARE
58 KLEINE LADEMEISTER Typische US-Hopper Cars bringt Mérklin fiir HO.
DREHSCHEIBE Herpa-Ho-Lastwagen mit Ladefldchen kdnnen 73 MIT VIEL FANTASIE
4 BAHNWELT AKTUELL mit wenigen Handgriffen aufgewertet werden. T-Linderbahn-Giiterwagen von Quack & Salber.
28 HERAUSFORDERUNG HOCHWASSERSCHUTZ TEST 73 ZWOLF-ZOLL-BAHN
BFI DFR. PIN.Z(.;AU ER L.()KALFAHN ) 62 PERSONENZUG-KRAFTPAKET Mitfahr-Gartenbahn als HO-Miniatur von Busch.
Die bei Einheimischen wie Touristen beliebte Mit der Baureihe 62 bringt Piko eine besondere
SFr;]malspurgghg ](;" Sr?lzbu(;gethachr.ldsvvaEppr;]et Einheitslok als Supermodell im MaRstab 1:87. SZENE
sich gegen die Bedrohung durch die Salzach.
64 DER STEINBOCK 74 DIGITAL UND SMART
LOKOMOTIVE Dank Bemo gibt es nun ein Hom-Modell des ijos aktuelle WLAN-Digjtalsteuerung wird
3 SCHNELLZUG-DINOSAURIER modernen ,Capricorn“-Triebzugs der RhB. einem grofRen MEB-Praxistest unterzogen.
Der elekirische Fernverker in Ttalien wrd 66 ERSCHEINUNG ANDERER ART 78 STRASSENBAHN DER OTTOSTADT
er elextrische rernverkenrin [talien wurde Mit der italienischen Schnellzug-Elektrolok der Der zweite Teil unseres StraRenbahnanlagen-
viele Jahre durch die ebenso markante wie Reihe E.428 fiir HO bewesist Piko ,Grandezza”. = = :
Portrdts aus Magdeburg fiihrt uns ins Depot.
mdchtige Baureihe E.428 der FS geprigt. 68 ARNOLD-MILLA
Arniold bringt mit der DR-132 die wichtigste 84 HIER SPRICHT DER CHEF
GESCHICHTE UND GESCHICHTEN Ausfiihrung dieser GroRdieselloks in N. Piko-Eigner Dr. René Wilfer hat auch im zweiten
36 SCHNELLER NACH PADERBORN 69 IM HABICHT NACH ZURICH Teil seiner ,Homestory” Interessantes zu sagen.
Die spannende Geschichte der ostwestfélischen Der ETR 610/RABe503 als HO-Modell von Lima.
Hauptroute Soest - Paderborn steht im Fokus M
des ersten Teils unseres MEB-Beitrages. PROBEFAHRT 89 BDEF/SMV
70 DIESEL-IKONE FUR SPUR N
BAHN UND TECHNIK Die dieselelektrische BB67000 der SNCF kommt 90 TERMINE & TREFFPUNKTE
42 WELLBLECH AM SCHIENENSTRANG von REE ﬁ]‘l_’ die Fans franzosischer Loks in 1:160. 92 MODELLBAHN AKTUELL
Friiher standen sie an jeder Bahnstrecke: die 71 UNVERWUSTLICHER TYP P 98 IMPRESSUM
Fernsprechbuden. Wir erldutern, wie sie einst L.S.Models hat einen friiheren CIWL-Schlafwagen
in den Eisenbahnbetrieb eingebunden waren. als 0BB-Fahrzeug im MaRstab 1:87 umgesetzt. 98 VORSCHAU

7-%
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| 74 Besonders smart und kabellos

Digitalprofi Heiko Herholz testete die
aktuelle SmartControl WLAN von Piko.

ModellEisenBahner 7/2024 ﬂ

52 Klar gegliederte Bahn-Romantik

Das Lasercut-Modell von Laffont verbindet
strenge Symmetrie mit Nebenbahn-Idylle.

28 Stetiger Kampf gegen das Wasser

Zahlreichen Uberflutungen zum Trotz hat die
Pinzgauer Lokalbahn eine gesicherte Zukunft.
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Im neuen Glanz erstrahlt die einzige.
betriebsfihige 50* der DR bei ersten -

Probefahrten.in Meiningen.

5

BAYERISCHES EISENBAHNMUSEUM

504073 fahrt wieder

[ Die Sensation ist perfekt. Die einzig er-
halten gebliebene Neubau-Dampflok der
DR-Baureihe 50 fahrt wieder.

Nach der Endabnahme am 21. Oktober
1960 wurde 504073 dem Bw Neubran-
denburg zugeteilt. Vor ihrer z-Stellung am
15.Juni 1981 war sie beim Bw Neuruppin
beheimatet. Zwischen 1984 und 1991
diente sie als Heizlok im landwirtschaftli-
chen Instandhaltungswerk Demmin. 1991
kaufte das Bayerische Eisenbahnmuseum
in Nordlingen die Lok und komplettierte sie
in den Folgejahren Stiick fur Stiick. Die rest-

ModellEisenBahner 7/2024

lichen Arbeiten an 504073 bis zur Inbe-
triebnahme wurden im Dampflokwerk
Meiningen gemacht. Anfang Mai wurde
die Schlepptender-Lokomotive von Thi-
ringen nach Nérdlingen iberstellt. Noch
fehlte eine PZB-Ausriistung, weswegen bei
der Uberfihrung eine V100 mitfuhr. Am
folgenden Montag sollte sich das dndern.
Anldsslich des dritten Nordlinger Eisen-
bahnfests, des 175-jdhrigen Bestehens der
Eisenbahn in Nordlingen (Ludwig-Siid-
Nord-Bahn) und des 55. Geburtstags des
Bayerischen Eisenbahnmuseums war unter

Im landwirt-
schaftlichen In-
standhaltungs-
werk in Dem-
min war die
500 im Jahre
1986 bereits in
einem duBerlich
bedauernswer-
ten Zustand.

FOTO: ANDREAS DOLLINGER

Am 3./4. Mai wurde die 504073 durch
V1001365 nach Nérdlingen iiberfiihrt, mit
dabei war der ,Fotogiiterzug" des BEM,
der auch bei den ersten Testfahrten in Thii-
ringen zum Einsatz kam. Die 50%° geht im
Juni fiir Restarbeiten (Lackierung) zuriick
nach Meiningen.

der Schirmherrschaft des Bayerischen
Staatsministers fiir Wohnen, Bau und Ver-
kehr, Christian Bernreiter, ein Festakt vorge-
sehen. AnschlieBend sollten Probefahrten
mit der 50%° stattfinden. Nach der PZB-Ab-
nahme war alles in Ordnung, aber es fehl-
ten noch Papiere, weshalb die Lokauch am
folgenden Festwochenende nicht alleine
fahren durfte. Um den angereisten Eisen-
bahnfreunden die Lokomotive aber nicht
nurauf der Drehscheibe zeigen zu kénnen,
wurde sie am 12. Mai einem Museumszug
nach Wassertriidingen angehdngt.
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Mit einer geschmiickten Rauchkamme

rtiir feierte man beim Rhén-Ziigle

den Geburtstag des Stars der Museumsbahn, 98 886.

MUSEUMSBAHN

Die 100-J3hrige

[J Am Sonntag,dem 5.Mai 2024 gab
es beim Rhon-Ziigle einen runden
Geburtstag zu feiern. Das Zugpferd
des Frankischen Freilandmuseums
Fladungen, die GtL4/4 2636 der Bay-
erischen Staatseisenbahnen, auch
gerne ,Mockel"genannt, wurde am 7.
April 1924 unter der Fabriknummer
8275 ausgeliefert und am 2. Maij, also
fastauf den Tag genau vor 100 Jahren,
abgenommen. Die Lokomotive hat
eine bewegte Geschichte hinter sich
und lernte in einem Jahrhundert viele
Teile Bayerns kennen. lhre letzten Jah-
re verbrachte sie dann beim Bw
Schweinfurt. AnschlieBend wurde die

98 von der Stadt Schweinfurt erwor-
ben und seit 1978 vor dem Haupt-
bahnhof als Denkmal aufgestellt. 20
Jahre spéter schaffte es der damalige
Landrat Dr. Fritz Steigerwald, die Ma-
schine fiir die noch im Aufbau befind-
liche Museumsbahn Fladungen/
Mellrichstadt zu erwerben und sie zur
betriebsfahigen Aufarbeitung nach
Thiringen zu iberfiihren. Seit dem
Jahr2000 versiehtsie nunihren Dienst
aufderMuseumsbahn und erfreut bei
jeder Fahrt Jung und Alt. Wer die Lo-
komotive einmal live erleben mochte,
kann hier die Fahrtermine erfahren:
www.freilandmuseum-fladungen.de

B Am 1. Mai iiberfiihrte 183 500 einen sechsteiligen Coradia Stream fiir die
Staatsbahn von Rumdnien, wo der Zug als RE-IR101 bezeichnet wird, zur Geis-
linger Steige, ehe es dann im Rahmen der Messkampagne fiir einige Tage wei-

ter ins Frdnkische ging.
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STANDPUNKT

ES IST GUT
HIERZULANDE

er Deutschland-Chef der

Unternehmensberatung
Roland Berger, Stefan Schaible,
warnte kurzlich im Spiegel
»Wenn gefiihlt jede zweite Roll-
treppe in einem Land kaputt
ist, dann sagt das was”, und
warnte vor einem drohenden Wohlstands-
verlust in Deutschland.

Ich kann mir nicht vorstellen, das Herr
Schaible noch nie in New York war, aber
vermutlich nutzte er dort keine offentli-
chen Verkehrsmittel. Er kann sich teure Ta-
xis leisten, wahrscheinlich hat er dann eine
Limousine mit Fahrer.

Vor kurzem war ich mit meiner grof3en
Tochter in New York und wir erlebten eine
preiswerte und sehr zuverlasssige U-Bahn,
die entgegen aller Klischees sauber und
vollkommen frei von Graffitti ist. Aber we-
he man ist in der Moblitat eingeschrankt
oder mit Kinderwagen unterwegs. Roll-
treppen gibt es an den allerwenigsten Hal-
testellen. Die meisten verfuigen nicht ein-
mal tber einen Aufzug. Stationen, die ei-
nen besitzen, werden ausdriicklich durch-
gesagt: , This is an accessable station”.

Wer in New York wenig Geld besitzt und
korperlich eingeschrankt ist, hat keine Freu-
de. Es ist nicht wie bei uns, wo die meisten
Haltepunkte fiir mobilitatseingeschrankte
Menschen ertuchtigt sind oder werden,
selbst dann, wenn sie nur von wenigen
Menschen taglich genutzt werden. Dass
ein Triebfahrzeugfuhrer aussteigt und ganz
selbstverstandlich eine Rampe fuir einen
Rollstuhifahrer ausklappt, istin New York
beinahe unvorstellbar.

Auch wenn hierzulande derzeit manches
nicht perfekt funktioniert, ist flir mich unse-
re Einstellung, die versucht alle Menschen
am Leben teilhaben zu lassen, ein Gewinn,
auch wenn das oftmals kostspielig ist. Ich
lebe lieber in einem Land, in dem vielleicht
nur jede zweite Rolltreppe funktioniert. Es
gibt zumindest welche.

Aa

Stefan Alkofer
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FRAGEZEICHEN 0 Wird der gelbe Mercedes noch vor dem Zug den Bahn-
Sind Sie ein Eisenbahn-Kenner? tibergang passieren? Nattirlich nicht, denn die EH 602, eine
Wer das Fragezeichen dieses G 1206 mit 920 kW Leistung, befindet sich am Schluss des
gzgav%nbggrgbvgsrt;:&vﬁ::n. Zuges und schiebt ihre Fuhre aus beladenen Coilwagen am

10. April 2024 bergwadrts zum Thyssen-Krupp-Werk Bochum
NO. Diese Bedienfahrt vom Bahnhof Bochum-Nord tiber die
33 Promille steile Anschlussstrecke von 1881 ist jedes Mal
ein kleines Spektakel, da auch der Uberweg an der Harpener
StraBe noch Uber eine Schrankenanlage mit Liutewerk ver-
fligt. Aufgrund der Steigung ist es vorgeschrieben, dass sich
die Lok immer talseitig am Zug befindet. Wir wollen von
Ihnen wissen, wie man das bewegliche Drahtgeflecht unter
den Schrankenbdumen nennt?

Schicken Sie die richtige Losung bitte bis zum 10. Juli 2024 auf einer Postkarte an den
MODELLEISENBAHNER, Stichwort Fragezeichen, Infanteriestr. 11a, 80797 Miinchen oder per
E-Mail an fragezeichen@modelleisenbahner.de. Unter allen richtigen Einsendungen wer-
den 20 DVDs aus der Rio-Grande-Videothek verlost. Der Rechtsweg ist wie immer ausge-
schlossen, die Gewinner werden schriftlich benachrichtigt. Die richtige Antwort im Marz-
heft lautete: ,Rhdtische Bahn”. Gewonnen haben: Corinna Rambéck, A-2020 Salzburg;
Frank Fiihrer, 02779 GroRschénau; Frank Breest, 04519 Rackwitz; Veit StoR, 09116 Chem-
nitz; Jérg Schneiderwind, 14542 Werder; Arne Sperling, 15234 Frankfurt (Oder); Udo Knef-
fel, 22523 Hamburg; Christian Krakow, 23758 Wangels; Jens Wendorff, 31535 Neustadt;
Gunnar Hensel, 39356 Weferlingen; Klaus Himmelreich, 45549 Sprockhdvel; Ralph Sommer,
53177 Bonn; Horst Réder, 53332 Bornheim; Uwe Meyer, 63263 Neu-Isenburg; Karsten Ja-
ger, 64331 Weiterstadt; Christoph Arends, 70563 Stuttgart; Rainer Turba, 84051 Essen-
bach; Michael Berka, 89081 Ulm; Helmut Pasler, 99518 Bad Sulza; Leon Qosterbosch, NL-
5914 NR Venlo.

BAYERN

Ilztalbahn startet mit neu designtem 628 in die Saison

0 Mitdem Ende 2023 in Mint-
griin lackierten 628 256 ist die
lliztalbahn am 1. Mai beibestem
Ausflugswetter in die neue Sai-
son gestartet. Samstags werden
vier, sonn- und feiertags drei
Fahrten angeboten, an Sonn-
und Feiertagen wird nachmit-
tags ein Zug bis Passau-Lindau
an der Granitbahn gefiihrt. Am
30. Mai, 30. Juni, 21. Juli, 4. und
15. August sowie am 8.Septem-
ber verkehrt zusdtzlich der
VT 798 nach Freyung, sodass an
diesen Tagen fiinf Zugpaare an-
geboten werden. Morgens und
am Nachmittag gelangt der
VT798 als Zubringer auch auf
die Granitbahn. Tariflich wurde
ein Wabensystem eingefihrt,
das die alte Preisstruktur erset-
zen soll. Die Strecke wurde in
den Wintermonaten umfas-
send saniert, vielerorts liegen
neue Gleise, zudem wurden AN el NIRRT - {LATAL i A e
viele Bahniibergdnge erneuert.  Am 5. Mai 2024, dem ersten Betriebswochenende der neuen Saison, befindet sich 628256 der llztal-
Die betriebliche Abnahme er-  bahn zwischen Kalteneck und Fiirsteneck auf dem Weg nach Freyung. An diesem Tag verkehrte der
folgte kurz vor Saisonbeginn. Zug bereits mit seinem neuen liztalbahn-Logo an der Frontpartie.

n ModellEisenBahner 7/2024
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B Am Wochenende um
den 21. April kam die be-
riihmte S3/6 aus Nord-
lingen zu einem ver-
gleichsweise seltenen
Gastspiel in Bochum-
Dahlhausen, wo sie Zu-
bringerziige zwischen
Dahlhausen und dem Hbf
Bochum bespannte. Da-
bei wechselte sie sich mit
der P 8 (382267) ab,
wdhrend 212039 am an-
deren Zugende mitlief.

FOTO: MICHAEL HUBRICH

W Am Wochenende 27./28. April
kamen im Rahmen einer Fotover-
anstaltung von Marcus Dettenberg
die Wismarer Triebwagen T41,
DT0511 und VT 058 in der schénen
norddeutschen Tiefebene mit ihrer
charakteristischen Weitsicht zum
Einsatz. Der Freitag begann mit
dem typischen ,Schietwedder”,
aber ab Freitagnachmittag zeigte
sich dann iiberwiegend die Sonne.
Die Farben der Fahrzeuge gldnzten
uniibersehbar in der Landschaft -
und wie es in Norddeutschland so
iiblich ist, kann man schon lange
im Voraus sehen, wer mit welchem
Fahrzeug anreist.

a
i~}
H
Z
%
g
= -1
&
=
5
2
S
o
olg
Q

Anzeige

Ein Reise-Erlebnis wie in [I\/Iuseumsbahn Steinbach - Johstadt

" i e romantiseho. D )T =R 2% oo | i | i
; o et %4 b -
e PrefBnitztalbahn
DAMPFFAHRBETRIEB an jedem

Hohepunkte im samstag und Sogntug
Sommer 2024 bis 3. November

=

8.und22. Juni Nachtschwarmerfahrt
a i , : Sonderveranstaltung mit Voranmeldung
<. 1'991594-3 Mo 22. Juni Freie Presse Entdeckertour 2024
Ay @ s

im Bahnhof J6hstadt — Details im WEB
Sonderveranstaltung

8./7. Juli* Dampffahrbetrieb zum

P emen > o ° i 14. Jéhstadter Oldtimertreffen in Steinbach

#An diesen Tagen ~BUS i ¢ 10./11.August® Dampffahrbetrieb zum

- ein historische : : X .
Ausfflig';ﬁii;\écgrennicztal zwischen iy Wildbachfest und Steinbacher Ziegentreffen

bach und Wolkenstein mit - 14 *===2.10.und 24. August Nachtschwérmerf_ahrc
Sonderveranstaltung mit
Voranmeldung

"

der
Stein

irgsbahn T
Anschlug zur DB ET‘ZQED‘QS . < T Py
Informationen, Reservierungen und Sonderzugbestellungen unter: |G PreBnitztalbahn e.\V. - Am Bahnhof 78
08477 Johstadt - Tel. 037343 808037 - verein@pressnitztalbahn.de - www.pressnitztalbahn.de
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DEUTSCHE BAHN AG

M Von Januar bis Mitte Mdrz 2024
weilte die vormals blaue V51 der
PRESS in Neustrelitz zur Umlackie-
rung. V51, alias 251 901, erstrahlt
seitdem in altroter Bundesbahn-La-
ckierung. Dabei wurden selbst die
urspriinglichen DB-Anschriften (Ab-
nahme: 2.9.64) iibernommen. Das
geht wohl nur, da die Lok aus-
schlieflich auf dem PRESS-, bezie-
hungsweise RBB-eigenen Netz ver-
kehrt. Am 18. April 2024 steht
251901 abgestellt in Putbus.

DB erneuert Gleise auf SFS Kéln - Rhein/Main

U] Vom 16.Julibis 12. August muss die wich-
tige Schnellfahrstrecke von KéIn nach Frank-
furt komplett fir den Bahnverkehr gesperrt
werden. Insgesamt werden 70 Kilometer
Gleise und 13 Weichen erneuert. Schwer-
punkt der Arbeiten, in welche die Deutsche
Bahn AG einen Betrag von rund 50 Millio-
nen Euro investiert, ist der Streckenabschnitt
zwischen Siegburg/Bonn und Frankfurt Sta-
dion. Fernverkehrsziige werden soweit
moglich tber das Rheintal umgeleitet. Fir
Reisende von beziehungsweise nach Sieg-
burg/Bonn, Montabaur und Limburg Siid
wird zwischen Koéln Hauptbahnhof und
Flughafen Frankfurt ein Ersatzverkehr mit
Bussen eingerichtet. Bis 29. Juli verkehren
die Busse bereits ab Frankfurt Hauptbahn-
hof. Die Anpassungen im Fernverkehr im
Uberblick:
Dortmund - Frankfurt - Niirnberg -
Miinchen:

M Ein weiterer legendirer Fahr-
zeugtyp zieht sich bei der tschechi-
schen Eisenbahn zuriick. Die Elek-
trotriebziige der Reihe 460 mit dem
Spitznamen ,,Pantograph” oder
~lornado” (die beiden Ziige in der
Mitte) nahmen am Wochenende
vom 19. bis 21. April 2024 Abschied
von der Offentlichkeit. Dabei gab es
ein abwechslungsreiches Programm
fiir Eisenbahnfans, Fahrgdste und
Bahnmitarbeiter.

n ModellEisenBahner 7/2024

Ziige der stiindlichen ICE-Linie Dortmund/
Essen — K&ln - Frankfurt — Niirnberg — Miin-
chen werden zwischen Kéln und Frankfurt
umgeleitet. Dabei verldngert sich die Fahr-
zeit um bis zu 100 Minuten. Bis zum 29. Juli
halten die Zuge abweichend in Frankfurt
Flughafen Regionalbahnhof.
Hamburg - K6In — Mannheim -
Stiddeutschland:
Die zweisttindliche ICE-Linie Hamburg -
Bremen - K6ln — Mainz - Stuttgart - Miin-
chen und diezweisttindliche ICE-Linie Ham-
burg - Bremen - K&ln - Mainz - Mannheim
- Basel werden zwischen KéIn und Mann-
heim tiber die Rheinstrecke gefiihrt. Die Z-
ge halten in Bonn Hauptbahnhof, Koblenz
Hauptbahnhof und Mainz Hauptbahnhof.
Die Fahrzeit verldngert sich um rund 40 Mi-
nuten.
Hamburg/Dortmund - Frankfurt -
Passau:

\ i

Die zweistiindliche, iber Koblenz gefiihrte
ICE-Linie Hamburg - Bremen - Kéln -
Frankfurt — Passau verkehrt nur zwischen
Hamburg und Dortmund und zwischen
Frankfurt und Passau. Die zweistlindliche
ICE-Linie Dortmund - Frankfurt - Passau -
Wien beginnt und endet daher bereits in
Frankfurt Hbf. Die Halte Bonn, Koblenz,
Mainz und Frankfurt Flughafen entfallen
und werden von anderen umgeleiteten
ICE-Zuigen angefahren.
Amsterdam/Briissel — K&ln — Frankfurt:
Ziige der zweistlindlichen ICE-Linie Ams-
terdam - Kéln - Frankfurt und der zwei-
stiindlichen ICE-Linie Brissel - Koéln -
Frankfurt konnen groBtenteils zwischen
KoIn und Frankfurt nicht angeboten wer-
den. Einzelne Ziige werden zwischen KéIn
und Frankfurt Gber die linke Rheinstrecke
umgeleitet und erhalten somit eine Fahr-
zeitverldngerung von rund 80 Minuten.
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MUSEUM
Versteigerung
in Bismarck

[ Bereits Ende 2022 flatterte dem Forder-
verein ,Freunde des Bahnbetriebswerks
Bismarck e. V." eine Rdumungsklage ins
Haus. Sie missen den alten Ringlokschup-
pen des ehemaligen Bahnbetriebswerkes
Gelsenkirchen-Bismarck mit ihrer Samm-
lung von alten Schienenfahrzeugen verlas-
sen. Der neue Eigentiimer des Geldndes,
die spanische Bahn-Unternehmensgrup-
pe und Fahrzeughersteller Construcciones
y Auxiliar de Ferrocarriles (CAF) benétigt
den Platz. Am 16.April 2024 kam es daher
zu einer Zwangsversteigerung der alten
Fahrzeuge durch die Deutsche Pfandver-
wertung. Das Interesse an den alten Fahr-
zeugen istdabei die eine Seite der Medail-
le, die andere sind der Abtransport und
eine Unterstellmoglichkeit, weshalb die
zweite Seite der Medaille fiir entspre-
chend beschrdnktes Interesse an der On-
line-Auktion sorgte. Das Hauptexponatder
Sammlung, die Reste der Dampflok
502404 (urspringlich 50015, Henschel
von 1939), wechselte fiir 29000 Euro den
Besitz. Fiir 4500 Euro wird eine ehemalige
Werkbahn-Dampflok aus dem Mannes-
mann-Werk in Duisburg vom Typ C400
(Henschel, 1952) eine neue Heimatfinden.
Von den Dieselloks kamen nur die ehema-
lige Werklok des Opel-Werks Bochum
(V28-102, Henschel 1962) und eine

W Am 17. April 2024 wartete 218399 (Kiibler Heavy Rail)
vor den Toren des Erfurter Umspannwerkes bei Vieselbach
auf die Verladung eines defekten Trafos, welcher iiber
Nacht nach Halle iiberfiihrt wurde. Das Anschlussgleis
liegt in der Néhe von Erfurt-Azmannsdorf, sodass der Tra-
fo vom Umspannwerk iiber die VDE 8.2 zum Erfurter Gbf

gefahren werden musste.

auch ldngst Geschichte ist. Bleibt zu hoffen, dass sie in gute Hinde kam.

Deutz-Kleinlok aus dem Jahr 1957 unter
den Hammer.Fernerwaren die Reste eines
Schnellzug-Postwagens von 1928 noch ei-
nem Bieter etwas wert. Der Gesamterlos
der Auktion betrug knapp 55000 Euro.
Dem Rest der Sammlung, darunter zwei
Dieselloks aus dem Hause Jung, eine
Krupp-Diesellok aus dem Jahr 1934, zwei
Dampfspeicherloks (ExVEBA Gelsenkir-
chen-Scholven), zweiseltene Schienenkrd-

ne sowie ein Eilzuggepdckwagen und di-
verse Bahnwerkzeuge, droht der Weg in
den Schrott. Dem Verein der Freunde des
Bahnbetriebswerks Bismarck hingegen
bleibt an dieser Stelle ein groBer Dank fur
ihren jahrzehntelangen Einsatz zum Erhalt
der geschichtstrachtigen Hallen des Bahn-
betriebswerkes auszusprechen. Immerhin
war Bismarck im Jahr 1977 die letzte Hei-
mat fir kohlegefeuerte Dampfloks der DB.
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W Am 27. und 28. April gelangte
der historische Elektro-Schnelltrieb-
wagen 4042.01 der Nostalgiebah-
nen Kérnten aus dem Jahr 1936 im
Rahmen der Themenfahrt ,Privat-
brauereien in Osterreich” nach Bad
Ischl. Der Triebwagen befuhr dabei
auch die Pyhrnbahn. Stationiert ist
der Triebwagen in St. Veit an der
Glan. 4042.01 befindet sich am 28.
April bei St. Pankraz auf dem Riick-
weg nach Kérnten.

FOTO: JANA MULLER

ZEITREISE

Durch die Industrialisierung im 19. Jahr-
hundert erlebte die Stadt Chemnitz ei-
nen wirtschaftlichen Aufschwung und
bekam dadurch auch den Beinamen
.Sdchsisches Manchester". Schnell sie-
delten sich Betriebe und Fabriken auch
auBerhalb und beispielsweise entlang
des Chemnitzflusses an. Um Waren zu
den ndchstgelegenen Bahnhofen trans-
portieren zu kénnen, mussten Steigun-
gen mihsam mitden Pferdefuhrwerken
aus dem Chemnitztal bezwungen wer-
den. Schnell wurde der Ruf nach einer
Eisenbahnstrecke im Chemnitztal laut.
Wadhrend man auch eine Bahnstrecke
Limbach - Burgstddt - Mittweida sowie
eine Schmalspurbahn diskutierte, ent-
schied man sich schlussendlich fiir eine
Normalspurstrecke von Chemnitz nach
Wechselburg. Im Bahnhof Kiichwald
zweigte die Nebenbahn von der Haupt-

Bahnhof Che

Am 31. Mirz 2007 nutzten Chemnitzer Eisenbahnfreunde noch
einmal die Méglichkeit, den Bahnhof Chemnitz-Gl6sa mit ei-
nem Ferkeltaxi zu befahren. So konnte authentisch an den
Planverkehr mit LVT auf dieser Strecke erinnert werden.

FOTO: FELIX SERAPHIN

strecke Kieritzsch — Chemnitz ab. In
Wechselburg miindete die Bahn in die
Muldentalbahn Glauchau - Wurzen.
Nach zweilahren Bauzeit eréffnete man
die Bahnstrecke am 30.Juni 1902 feier-
lich.In derdarauffolgenden Zeit brachte
die Bahn den Unternehmen noch ein-
mal Aufschwung. Bereits in den 60er-
Jahren sanken die Transportleistungen
kontinuierlich. Die Funktion als Umlei-
terstrecke zur Hauptbahn Leipzig -
Chemnitz sicherte der Verbindung je-
doch den Fortbestand. Nach der politi-
schen Wende erging es der Strecke al-
lerdings wie so vielen Nebenbahnen in
den neuen Bundesldndern. Die Fahr-
gastzahlen waren mittlerweile so gering,
dass am 24.Mai 1998 der Personenver-
kehr eingestellt wurde. Der verbliebene
Guterverkehr wurde mit Ausnahme des
Anschlussbahnverkehrs zum Heizkraft-

mnitz Glosa

Der Bahnhof Chemnitz-Glésa wurde auch nach Streckenstillle-
gung noch als Teil der Anschlussbahn zum Heizkraftwerk Chem-
nitz-Nord genutzt. Ab Dezember 2007 war dann jedoch die
Einfahrt in den Bahnhof mittels Prellbock verhindert.

werk Chemnitz-Nord am 31. Dezember
1999 beendet. Nach Stilllegung der
Strecke Chemnitz-Glésa - Wechsel-
burg Ende 2001 kann man heute auf
einem GrofBteil der Trasse wunderbar
die Natur im Chemnitztal per Fahrrad
erkunden. Briicken und ein Tunnel, so-
wie mehrere Raststationen mit Imbiss
machen den Familienausflug perfekt.
Ganz nebenbei kann man im Muse-
umsbahnhof Markersdorf-Taura dann
doch noch einmal auf die Eisenbahn
umsteigen. Dort betreiben die Eisen-
bahnfreunde Chemnitztal wiederum
einen Museumsbahnbetrieb miteinem
Gleiskraftwagen vom Typ SKL24 (Typ
Schéneweide) samt Beiwagen in Rich-
tung Wechselburg bis zum Haltepunkt
Schweizerthal-Diethensdorf. Fahrtage
und ndhere Informationen findet man
unter www.chemnitztalbahn.de.

ModellEisenBahner 7/2024



FOTO: JURGEN STEIMECKE

Am 4. und 5. Mai 2024 wurde im Bw Wittenberge , 30 Jahre
Dampflok-Freunde Salzwedel” gefeiert. Als Gastlokomotiven ka-
men aus dem Bw Arnstadt/hist. 01 1531, 440093, 120274 und
211030. AufSerdem war 010509 (PRESS) zu'Gast. Die kohlegefeu-
erte 011531 bekam wdhrend der Veranstaltung voriibergehend
ihre Olnummer,, 01 0531-2 zuriick und 44 0093-wurde zeitweise
mit der Loknummer ,,44 0412-5" beschriftet.

HARZER SCHMALSPURBAHN
Neue Attraktionen am Bahnhof Westerntor

L1 Die neue Lokwerkstatt mit ihnrem im Wandel befindlichen Umfeld (Erlebnis- und
Lernwelt) erfdhrt derzeit eine nochmalige Aufwertung. Neben den zahlreichen schon
bestehenden Eisenbahnspielpldtzen in Deutschland investieren die Harzer Schmalspur-
bahnen (HSB) jetzt in einen neuen Spielplatz mit Eisenbahnmotiven eine siebenstellige
Summe. Im Beisein verschiedener politischer Wiirdentrdger soll am 6. Juni 2024 die
offizielle Ubergabe sein. Einstweilen kann man von der Aussichtsbalustrade in der neu-
en Werkstatt die aktuellen Arbeiten an den Lokomotiven der HSB verfolgen.

-
[
.

§ Freigelinde ein

‘fneu‘er;‘Spielplaizr .
‘entsteht, kann man "
von oben einen fas-
zinierenden Einblick
in die neue Werkstatt
ethalten. 5

-

e

M Bereits seit 2017 gibt es auf der
Insel Usedom immer Ende April/An-
fang Mai Dampfzugfahrten, organi-
siert von der PRESS in Kooperation
mit der Usedomer Béiderbahn. Die da-
bei eingesetzte 86, in diesem Jahr
861333, wird dabei meist mit Lok-
schildern ehemaliger Heringsdorfer
Maschinen sowie Windleitblechen ver-
sehen. Im Bild vom 1. Mai 2024 ist
die fiktive 86 1323 mit dem letzten
Zug nach Zinnowitz an der engsten
Stelle Usedoms zwischen Forsthaus
Damerow und Zempin zu sehen.

ModellEisenBahner 7/2024
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B Am 20. April 2024 war der Sonderzug , Béhmerland” unterwegs von Aschersleben nach Usti nad Labem. Am Abend wurde er auf seiner
Riickfahrt von Décin in Richtung Ebersbach im Tal der Kamnitz bei Kytlice erwartet. Wihrend der komplette Tag sich verregnet zeigte, sorgte
die Abendsonne hier noch fiir ein wenig Streiflicht, nachdem sich die letzten Uberreste eines Schneeschauers bei sehr kiihlen Temperaturen

um den Gefrierpunkt gerade rechtzeitig auflosten.

W Schmalspurdampf auf
600 Millimetern Spurwei-
te kann auf der Bahn-
strecke Wdichtersbach —
Bad Orb erlebt werden.
Die Dampfkleinbahn ver-
kehrt reguldr an Sonn-
und Feiertagen, wobei
am 20. April 2024 der
Zug mit Lok ,,Emma” fiir
eine Sonderfahrt ange-
heizt wurde.

FOTO: BERND KELLER

M Die diesjihrige
FufSball-EM 2024
wirft ihre Schatten
voraus, so auch bei
der Regionalverkehr
Alb-Bodensee GmbH
(RAB) in Ulm, die
146 209 ein EM-Out-
fit spendierte.

FOTO: OLIVER SCHOLZ
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Die DBAG hat damit begonnen,
die ersten ICE 2-Zuge abzustellen. Die
Zuge sollen nun sukzessive aus dem
Betrieb genommen werden und
durch neuere ICE-Baureihen ersetzt
werden.

BeNEX iibernimmt Abellio
Deutschland: Der auf regionalen
Bahnverkehr spezialisierte Mobilitdts-
dienstleister BeNEX (bernimmt die
Gesellschafteranteile an  Abellio
Deutschland (ATH Rail Transport Betei-
ligungsgesellschaft Deutschland
GmbH) von der niederlindischen
Staatsbahn. Der Verkauf beinhaltet die
Eisenbahnverkehrsunternehmen
Abellio Rail Mitteldeutschland GmbH,
Halle (Saale) und WestfalenBahn
GmbH, Bielefeld sowie die Servicege-
sellschaft PTS GmbH, Neuss.

Flixtrain  zieht sich aus dem
Schweden-Geschdft zuriick und be-
fdhrt die Strecke Go&teborg — Stock-
holm nicht mehr. Mit den frei gewor-
denen Wagen wird das Zugangebot
in Deutschland weiter ausgebaut. Ins-
besondere die Verkehre zwischen
KéIn und Berlin sowie zwischen
Frankfurt (Main) und Berlin profitieren
von diesen Verbesserungen.

Verspdtet trafen die ersten Loks
der Baureihe DE18 im Westerwald
ein. Die Vossloh-Lokomotiven sollen
kiinftig unter anderem im Tonverkehr
nach Montabaur zum Einsatz kom-
men und sukzessive Lokomotiven der
Baureihe 266 ablésen. Zundchst wer-
den aber nur Lastprobefahrten an der
Lahn und im Westerwald durchge-
fihrt und Lokflihrer auf dieser Baurei-
he ausgebildet.

Mit 494 Millionen Fahrgdsten ha-
ben die Osterreichischen Bundesbah-
nen im Jahr 2023 so viele Fahrgdste
wie noch nie beférdert. Dazu tragt vor
allem der immense Erfolg des Klimati-
ckets bei. Das Konzernergebnis vor
Steuern betragt knapp 112 Millionen
Euro, alle Teile des Konzerns weisen
zudem einen positiven Rechnungsab-
schluss auf. Der Personenverkehr

schloss mit plus 1091 Millionen Euro
ab, die Rail Cargo Group verzeichnete
einen operativen Gewinn von 13 Mil-
lionen Euro. OBB Infra wies ein Plus
von 77 Millionen Euro auf. Wahrend
der Personenverkehr Rekordwerte er-
reichte, musste der Giterverkehr re-
zessionsbedingt einen Rickgang hin-
nehmen. Die Zugkilometer nahmen
insgesamt um 1,3 Prozent zu und be-
liefen sich auf 1659 Millionen Kilo-
meter.

Fiir den Zugverkehr von der Han-
sestadt Hamburg nach Westerland
(Sylt) wird die DBAG zwei zusitzliche
Lokomotiven anmieten, um den Be-
trieb zu stabilisieren.

Nachdem am 25. Februar ein
Binnenschiff mit der Eisenbahndreh-
briicke in Elsfleth kollidiert war und
diese massiv beschddigt hatte, wurde
die beschddigte Briicke tiber die Hun-
te rlickgebaut und durch zwei Hilfs-
briicken ersetzt. Somit ist die Strecke
seit 1. Mai wieder zwischen Berne
und Elsfleth befahrbar, sodass die Ha-
fen links der Weser wieder an das
Glterverkehrsnetz der Deutschen
Bahn angeschlossen sind.

Die Hessische Landesbahn setzt
seit einigen Wochen in ihrem Stre-
ckennetz zwischen Treysa, Marburg
(Lahn), Dillenburg und Frankfurt res-
pektive Hanau 32 neue Alstom-Cora-
dia-Continental ein. Damit wird auch
das Platzangebot auf den Linien deut-
lich erh6ht. Zum Fahrplanwechsel im
Dezember 2024 wird das Fahrtenan-
gebot zwischen Frankfurt (Main) und
GieBBen durch die neue zweistiindli-
che RB37 ausgeweitet.

Insgesamt 76 neue Civity-BEMU
Regionalziige der Firma CAF sollen
kiinftig im Streckennetz des Verkehrs-
verbundes Rhein-Ruhr (VRR) und im
Nahverkehr Westfalen-Lippe (NLW)
eingesetzt werden. Die BEMU-Fahr-
zeuge (Battery Electrical Multiple Unit)
kénnen sowohl mit Strom aus der
Oberleitung als auch im Batteriebe-
trieb auf nicht elektrifizierten Teilstre-

cken unterwegs sein. Traktionssysteme
Austria liefert flir diese Ziige insge-
samt 310 Elektromotoren. Die Civity-
Zige werden die ersten batterieelekt-
rischen Regionalzlige sein, die in gro-
Ber Stiickanzahl im Regelbetrieb des
Niederrhein-Miinsterland-Netzes ein-
gesetzt werden. Die Linien RE44,
RB31 und RB36 sollen im Dezember
2026 den Betrieb aufnehmen, die
tbrigen Linien folgen sukzessive bis
Dezember 2028.

Am 12. April wurden angemiete-
te, ehemalige DBAG-GroBBraumwagen
zum ersten Mal im Schnellzugverkehr
auf der Weststrecke eingesetzt. Sie
verkehrten im D-Zug 19782 von Wien
nach Feldkirch. Seither sind die Wa-
gen regelmdBig im D-Zugverkehr zwi-
schen Wien und Feldkirch unterwegs.

B Mit einem Investitionsvolumen
von 1,6 Milliarden Euro wird die hoch
frequentierte 23 Kilometer lange Stre-
cke Hanau - Gelnhausen viergleisig
ausgebaut. Personen- und Giterver-
kehr sollen auf eigenen Gleisen kiinf-
tig verldsslicher verkehren. Zudem
werden Oberleitung und Gleise sa-
niert. Im Personenverkehr werden die
Stationen in diesem Abschnitt barrie-
refrei ausgebaut. Der Ausbau war
auch im vordringlichen Bedarf des
Bundesverkehrswegeplans aufgelistet.

| Nach Beschluss des bayerischen
Landtags vom 25. April 2024 geht der
Probebetrieb auf der Nebenbahn
Gotteszell — Viechtach ab Dezember
2025 in den Planbetrieb (iber, ob-
wohl diese Strecke im Bayerischen
Wald das 1000 Personenzugkilome-
ter-Kriterium nicht erfillt. Der neue
Vertrag soll bis Dezember 2034 lau-
fen. Als Eisenbahnverkehrsunterneh-
men wird die Ldnderbahn mit der
Durchfiihrung des Betriebs beauftragt.
Ein Grund flir die Reaktivierung liegt
auch in der Tatsache, dass die Strecke
eine wichtige Zubringerfunktion fiir
die Wagenwerkstatt in Viechtach auf-
weist, sodass sich der Oberbau seit
seiner Sanierung 2015/16 ohnehin in
einem sehr guten Zustand befindet.
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B Im Zeitraum vom 17. bis 21.
April 2024 wurde der tdgliche
Pendel Bergen auf Riigen — Lau-
terbach Mole (auf der KBS 198)
nicht mit dem Regioshuttle
650032 der PRESS gefahren, son-
dern mit den , Blutblasen”
172141 und 140. Die PRESS
fiihrt mehrfach im Jahr planmd-
Jig Regelzugverkehr sowohl auf
Riigen als auch auf Usedom mit
historischen Fahrzeugen durch.
Bei den Reisenden fiihrt dies eher
zu positiven Reaktionen, auch
wenn man weniger Komfort als
mit modernen Fahrzeugen hat.
Dass die Ferkeltaxen piinktlich
unterwegs waren, trdgt natiirlich
auch zur Zufriedenheit bei. Hier
befinden sich PRESS-172 141 und
172140 am 18. April 2024 gera-
de als PRESS-74865 von Lauter-
bach Mole kommend bei der Ein-
fahrt in den Bahnhof Bergen

(auf Riigen).

Siemens-Ziige fiir US-Hochgeschwindigkeitsstrecke

[] DasUS-Unternehmen Brightline gabam
1. Mai seine Entscheidung bekannt, dass
Siemens Mobility fir die Fertigung der Z-
ge flir das Hochgeschwindigkeitsbahnpro-
jekt ,Brightline West" ausgewdhlt wurde.
Die Zuge sollen zwischen Las Vegas und
Sudkalifornien eingesetzt werden. Der Auf-

Siemens ist immer
erfolgreicher auf dem
wachsenden US-Schie-
nenverkehrsmarkt. Kiinf-
tig werden dort auch
augenscheinliche Weiter-
entwicklungen des ICE
verkehren.

u
&
g
&
-
=
S
S

ModellEisenBahner 7/2024

trag umfassteine Flotte vonzehn ,American
Pioneer 220"-Ziigen (AP 220), die gebaut,
nach Nevada geliefertund getestetwerden
sollen,um denvon Brightline Westanvisier-
ten Starttermin der Verbindung im Jahr
2028 halten zu kénnen. Das Projekt um-
fasst einen Vertrag mit 30-jdhriger Laufzeit

S gy = - RE—

fur die Wartung der Schienenfahrzeuge,
wobei die Wartungsarbeiten in der Vehicle
Maintenance Facility von Brightline Westin
Sloan, NV, durchgefiihrt werden sollen. Die
Ziige sind eine Weiterentwicklung der be-
wadhrten Velaro-Plattform, die in Europa ein-
gesetzt wird.
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34,99

Mit umfangreichen Gerduschfunktionen. Telex-Kupplung auf beiden Lokseiten
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Georg Theile Inh. Matthias Schwarzbach eK. J.H. Fuhr GmbH & Co. KG
Reichenberger StraBe 11, 02763 Zittau, SonnenstraBe 23-31, 35390 GieBen
Tel.: 03583 500970 Tel.: 0641 932150

Modellbahn Apitz
(Modellbahn Apitz GmbH)

Spiel + Sport Grob
(Spiel u. Sport Hella u. Giinter Grob,

Inh. Rainer Bliefernicht)

BahnhofstraBe 54-56, 21614 Buxtehude,
Tel.: 04161 2860

Meiners Hobby & Spiel GmbH
GroBe KremperstraBe 13,
25348 Gluckstadt,

Tel.: 04124 937033

Spielzeug HAAR (Anke Haar)
HauptstraBe 96, 28865 Lilienthal,
Tel.: 04298 91650

Tel.: 0202 626457

WIEMO Modellbahntreff Miinster
(WIEMO Modellbahntreff Miinster,

Inh. Evelyn Wienker)

Warendorfer StraBe 21, 48145 Miinster,
Tel.: 0251 135767

Spiclzeugparadies
(Spielzeugparadies Gerd Kiein GmbH)
NagelstraBe 28-29, 54290 Trier,

Tel.: 0651 48811

Modellbahnshop Lippe
(CASISOFT MindWare GmbH)
Leonardo-da-Vinci-Weg 6-8,
32760 Detmold,

Tel.: 05231 9807123

Henke Spielzeugland

Hausrat und Spielwaren)

Bundesstr. 132-133, 59909 Bestwig,
Tel.: 02904 2292

Modellbahnladen Fortenbacher

(Modellbahnladen und Spiclparadies
Stephan Fortenbacher .K.)
KampstraBe 23, 33332 Giitersloh,
Tel.: 05241 26330

Meder Spielwaren

(Meder OHG)

Berger StraBe 198, 60385 Frankfurt/Main,
Tel.: 069 459832

Heckinghauser StraBe 218, 42289 Wuppertal,

(Wilhelm Henke Fachmarkt fiir Hausgerate,

abweichen. P

Irrttimer und

Gliick's Spiclzeugkiste
(inh. Alexandra Gliick)
RosenstraBe 9-11, 63450 Hanau
Tel.: 06187 9070123

Spielwaren Hegmann
(Berta Hegmann, In

HEIGES Spielwaren

(Wilh. Heiges Nachf. GmbH & Co. KG)
FischbrunnenstraBe 3, 73728 Esslingen,
Tel.: 0711 3969460

Spielwaren Bauer
(Karl Bauer, Inh. Karlheinz Bauer . K)

Marietta Brand e. Kfr)

1
Tel. 09371 6508013

moba-tech e.K. - Der Modelleisenbahnladen
BahnhofstraBe 3, 67146 Deidesheim,
Tel.: 06326 7013171

Spiel + Freizeit Zinthfner
SolitudestraBe 40, 71638 Ludwigsburg,
Tel.: 07141 925611

Spiel + Freizeit Korb-Rau
PoststraBe 50, 73033 Goppingen,
Tel.: 07161 72577

Das Lokmuseum

(Inh. Michael Merz)

HauptstraBe 23, 73108 Gammelshausen,
Tel. 07164 919364

E + E Spielwaren GmbH

Wilhelm-EnBle-StraBe 40, 73630 Remshalden,

Tel.: 07151 71691

7,74613 Ohringen,
Tel.: 07941 94950

Schreib- und Spielwaren Dunz
(Dunz GmbH & Co. KG)
HauptstraBe 63, 74821 Mosbach,
Tel.: 06261 92120

Spielkiste
(Spielkiste Brenner, Inh. Matthias Brenner)
Kirchenplatz 2, 76275 Ettlingen,

Tel.: 07243 16706

Spielwaren Reimann
(Spielwaren Reimann GmbH)

Untere GieBwiesen 15, 78247 Hilzingen,
Tel.: 07731 98990

Spiel + Freizeit Seigert
(Seigert Spiel + Freizeit Handels GmbH)
Manchener Str. 7, 83395 Freilassing,
Tel.: 08654 479091

Die Spielzeugkiste
(inh. Michacl Golombeck)

Ebersberger Str. 21, 85570 Markt Schwaben
Tel.: 08121 4290576

Augsburger Lokschuppen
(Augsburger Lokschuppen GmbH)
Gogginger StraBe 110, 86199 Augsburg,
Tel.: 0821 571030

Spiclwaren Habermeyer
(Habermeyer Maria)
FarberstraBe 90-92, 86633

Ihr schneller Klick zu uns!

gleich reinklicken

Einfach QR-Code mit Ihrem Handy einscannen.

Spiel + Freizeit NuBstein
Regensburger StraBe 4,
93133 Burglengenfeld,
Tel.: 09471 701211

Mikado Hobby, Spiel + Freizeit
(Mikado AG) Stadtle 19,
FL-9490 Vaduz,

Tel.: +423 2327994

Harlaar Modeltreinen V.O.F.
Badhoevelaan 53,
NL-1171 DB

Tel.: 08431 8643

Spiclwaren Mahnle
SchrannenstraBe 7, 86720 Nardlingen,
Tel.: 09081 4228

Spiclwaren Hartle
(inh. Matthias Franz . Kfm.)

An der Stige 3, 87640 Biessenhofen
Tel: 08342 420990

Leo's Modellbahn-Stube
Fiirther StraBe 16, 90587 Siegelsdorf,
Tel.: 0911 753175

Spiel + Freizeit Fechter
(Spiel + Freizeit Fechter GmbH),
Joh.-Seb.-Bach-Platz 8, 91522 Ansbach,
Tel.: 0981 969690

Tel.: +31 20 6599494

Zevenspoor
(Peter Schoonhover)
Noordelijke Dwarsweg 94 a,
NL-2761 GD Zevenhuizen,
Tel.: +31 65 4266993

Trein en Zo
(CRD Het Speelhuys Kampen)
Geerstraat 23-25,

NL-8261 HL Kampen,

Tel.: +31 38 3338284

Het Spoor
(Kerselaers Henri)
Parkstraat 90,

BE-3053 Oud-Heverlee,
Tel.: +32 16 407042

| SPIELZEUG-RING

wwwspielzeug-ring.com
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d Koﬁl'é, das weiB auch heute noch jedes Kind.. 4

Aber in Zeiten hoher Energiekosten und unsicherer Versorgungslagen ist es nicht verkehrt, sich
fr den Dampfbetrieb nach alternativen Brennstoffen umzusehen. Eine erprobte Maglichkeit ist
die Olfeuerung, die jlingst in modernster Form bei 99 787 der SOEG zur Anwendung kommt.

ittau am sonnigen Morgen des
3.Mai2024 gegen acht Uhr:Im
kleinen Bahnbetriebswerk der
Sdchsisch-Oberlausitzer Eisen-
bahngesellschaft (SOEG) wird
eine Dampflokomotive angeheizt. Eigent-
lich ist dies an jenem Ort nichts Besonde-
res, denn die SOEG betreibt bekanntlich
seit 30 Jahren dulBerst erfolgreich die bei-
den sdchsischen 750mm-Schmalspurstre-
cken hinauf ins Zittauer Gebirge nach Oy-
bin und Jonsdorf. Doch das Dampfross,
dessen Kesseldruck immerhin schon run-
de sieben Bar erreicht hat — die Hélfte des
Erlaubten -, ist etwas Besonderes: 99 787
besitzt eine nagelneue Leichtol-Feuerung.

ModellEisenBahner 7/2024

Auch das Datum ist kein beliebiges, den
an jenem Freitagvormittag steht die Ab-
nahmefahrt der frisch umgebauten Ma-
schine an. Die beiden Lokftihrer Maximili-
an Schoéne und Uwe Jachmann, der zu-
gleich Cheftechnologe fiir die Dampfloks
der SOEG ist, fiihren noch einige Vorberei-

tungsarbeiten durch, etwa das Abschmie-
ren aller Lager oder Wasserfassen.Um eine
entscheidende Sache muss sich dagegen
nur wenig gekiimmert werden: Das Feuer
- unbedingt nétig, um tberhaupt Dampf

machen zu kénnen. Denn die Lok ist be-
reits mit einem elektrischen Vorheizgerdt
vorgewdrmt worden, sodass die beiden
Pilotbrenner den Kessel auf relativ kleiner
Flamme schonend temperieren, bis der
notige Betriebsdruck vorhanden ist.

Von einer solch einfach anzuheizenden
Dampflok kénnen die Personale einerkoh-
legefeuerten Maschine nur traumen. Bis in
die heutige Zeit,in der Dampflokomotiven
nur noch aus nostalgischen Zwecken be-
trieben werden, konnte sich die Steinkohle
als der hauptsdchlich genutzte Brennstoff
zum Befeuern des Kessels behaupten. Gu-
te Kohlequalitdtvorausgesetzt, lie sich mit
ihr stets eine mehr als zufriedenstellende



el

APTTTTTRET,

I7
r '
/ ~

Morgen des 3. Mai 2024: Wd ‘
die steinkohlegefeuerte Altbau-Ma-
schine 99758 fiir den ersten Planzug
des Tages ausriickt, wird die 6lgefeu-
erte Neubau-Lok 99 787 fiir ihre Ab-
nahmefahrt nach Jonsdorf vorbereitet.

Effizienz erzielen, was Aspekte wie Brenn-
stoffverbrauch, Energiedichte, Flammtem-
peratur oder Lager- und Transportféhigkeit
betrifft. Auch an die Konstruktion der Feu-
erbiichse und des Rostes werden bei klas-
sischer Stiickkohle-Feuerung keine allzu
hohen Anspriiche gestellt.

Und doch ist die Suche nach Alternati-
ven zur Kohle fast so alt wie die Dampflok
selbst. Denn Steinkohle ist nicht tiberall im
Uberfluss vorhanden und war aufgrund
seiner lange Zeit sehr aufwendigen berg-
médnnischen Forderung nie ein ganz billiger
Brennstoff. Einige Losungen lieBen sich nur
regional umsetzen, man denke an die mit
Torfbeheizten Lokomotiven in Bayern oder

FOTO: ALEXANDER BERGNER

FOTO: WIKIMEDIA

o Do,
Mit ihr fing 1891 alles an: Lok Nummer 760 der Klasse T19 der britischen Great Eastern
Railway war die erste Dampflok der Welt, auf der statt Kohle Ol verbrannt wurde. Sie trug

den passenden Namen ,Petrolea” und nutze Altdl aus den Betriebswerken als Brennstoff.

SKIZZEN-REPRO (2): A. BERGNER
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Friihe dlgefeuerte Dampflokomotiven waren oft kuriose Gefdhrte: 1902 wurde die “Tho-
mas Stetson" der Pacific Coast Railway, einer kalifornischen Drei-FuBB-Schmalspurbahn, als
erste Dampflok in ,Cab Forward“-Bauweise in Betrieb genommen. Die Anordnung des

Fiihrerhauses vorne bei hinten angehdngtem Tender machte erst die Olfeuerung méglich.

ModellEisenBahner 7/2024



Heizol
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Einbaulage der Olbrenner bei DR-Dampfloks. Die DB ordnete sie
gegeniiber, unter dem vorderen Bodenring der Feuerbiichse an.

Oldenburg zur Mitte des 19. Jahrhunderts.
Auch die Holzfeuerung, die derzeit ein klei-
nes Comebackfeiert(siehe Seite 20),konn-
te sich beizunehmend gréBerwerdenden
Loks und immer héheren Zuglasten bald
nicht mehr gegen die Kohle behaupten.

Zur Substitution von Steinkohle botsich
vor allem ein flussiger Kraftstoff an: Ol. Die
Erd6l-Industrie erlebte in den Jahren vor
1900 einen enormen Aufschwung. Im ¢l-
reichen Russland fiihrte man schon in den
1870er-Jahren erste Experimente mit élbe-
feuerten Dampfloks durch. Als erste wirk-
lich funktionstiichtige Ollok gilt die 1891 in
England gebaute ,Petrolea”. Mit ihr konnte
brennbares Altél genutzt werden, das zu-
vor einfach in Gewdssern verklappt wurde.
Der erfolgreiche Versuch fand bald welt-
weitNachahmerbeiBahngesellschaften in
kohlearmen, aber &lreichen Gegenden.

Der DB war das ,offene” Olbunkern, hier
im Bw Hamburg-Altona 1959 fotografiert,...

ModellEisenBahner 7/2024

FOTOS: WALTER HOLLNAGEL (LINKS)/KURT REIMELT (RECHTS), SLG. EISENBAHNSTIFTUNG

Der Blick in die Feu-
erbiichse einer mit
Schwerdl betriebenen
DB-Dampflok zeigt
die massive Ausklei-
dung samt Feuer-
schirm aus Schamotte
und die Brenner im
Ruhezustand.

In Deutschland dagegen hielt man der
Kohle lange die Treue, denn die Gruben an
der Ruhrund in Schlesien stellten die Ver-
sorgung sicher. Erst nach dem Zweiten
Weltkrieg dnderten sich die Voraussetzun-
gen grundlegend.Zwarwollten sowohl die
DBalsauch die DR die Dampftraktion lang-
fristig abschaffen. Die einsetzende Mas-
senmotorisierung auf den StraBen und die
hierzu notwendigen, gewaltigen Raffinerie-
Reserven stellten mitdem ,schweren Heiz-
ol" — Reste aus dem Rohol-Destillations-
prozess, die nicht mehr weiterverarbeitet
werden konnten - abereinen neuen Alter-

e
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bung des Brennstoffs) in Reichsbahn-Bauart. Auch die Bundes-
bahn-Olloks besaBen dhnliche Brenner in Ficher-Anordnung.
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nativbrennstoff bereit, der konkurrenzlos
glinstig war und mit seiner hohen Energie-
dichte als perfekter Steinkohle-Ersatz galt.
Daher entschloss sich zundchst die Deut-
sche Bundesbahn ab 1956 und einige Jah-
re spdter auch die Reichsbahn, es einmal
mit der Schwerblfeuerung zu versuchen.
Das auch als ,Bunkerdl" bezeichnete
Schwerdl ist bei Raumtemperatur eine zd-
he, teerartige Masse. Es musste also zu-
ndchst erwdrmt werden, um (iberhaupt
ordentlich flieBfdhigzu werden. Die Tender
der schwerdlgefeuerten Dampflokomoti-
ven wurden daher mit Kraftstofftanks an-

.irgendwann zu schmutzig, weshalb die Oltender fiir Druckbetankung vom Boden aus um-

geriistet wurden, so wie bei 10001 in ihrem Heimat-Bw Kassel am 17. Juni 1966 zu sehen.



FOTOS: HELMUT DAHLHAUS/EISENBAHNSTIFTUNG (LINKS), THOMAS BOTTGER/WWW EISENBAHNARCHIVDE

Dieser Anblick wire selbst wenig umweltbewussten Mitmenschen heute nicht Auch bei der
mehr im Alltagsbetrieb vermittelbar: Der 6lgefeuerten 012 073 werden die Roh-

re auf dem Hindenburgdamm mit Sand ,durchgeblasen” (5. September 1970). bus wiéhrend

stelle derKohlebunkerausgertstet, die von
Heizleitungen durchzogen waren. Dampf
aus der Lok sorgte darin fiir ein Aufheizen
des Schwerdls auf etwa 80 Grad Celsius.In
den Brennern lieB ausstromender Heif3-
dampf das Ol dann zerstdubt und mit ho-
her Geschwindigkeit in die Brennkammer
(Feuerbiichse) treten. Diese musste wegen
der enormen thermischen Belastung mit
Schamotte ausgekleidet werden. Ein Feu-
erschirm lenkte den Flammenstrom so
durch den Brennraum, dass eine beson-
dersgute Ausnutzung derwertvollen Strah-
lungswdrme erzielt wurde. Bei den DB-O-
loks sal3 der Brenner an der Vorderkante
der Feuerbiichse, beider DR dagegen hin-
ten. Der Aschkasten wich einer Olwanne.

Die auf Schwerdl-Betrieb umgeriisteten
Lokomotiven vermochten zu iiberzeugen:
Der Heizwert von 10000 kcal/kg lag nicht
nur um gut 20 Prozent Uber demjenigen
bester Steinkohle, auch die Flammentem-
peraturwarhoher.Insbesondere in Kesseln
mit groBer Strahlungsheizfliche wurde so
erstmitder Schwerdlfeuerungderen volles
Leistungspotenzial entfaltet. Daher wur-
den zundchst ausschlieBlich die in schwer-
sten Giter- oder Schnellzugdiensten ste-
henden, groBen Maschinen - bei der DB
etwa die Baureihen 01°,10,41 und 44, bei
der DR die Baureihen 01°, 03", 50%, 44
und 95 — umgeriistet. Auch fiir die Heizer
war die Umstellung eine grof3e Entlastung,
da nun statt dem Schippen mehrerer Ton-

Und so
wurde bei
der DB
geziinde(l)t:
Putzwolle
in Ol ge-
trankt, auf
einer klei-
nen Pfanne
entfacht.
Dabei
konnte das
Feuer auch
in das Fiih-
rerhaus zu-
riickschla-
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FOTO: BAEDERMANN, SLG. DIRK ENDISCH

gen (rechts)! &

Bei der DR musste die Olbetankung mdglichst kostengiinstig vonstattengehen, weshalb

= 5 SRR T
DR dasselbe Bild: Anfahrt der damals

s

noch dlgefeuerten 031010 am 12. Mai 1979 in Put-

einer DMV-Sonderfahrt nach Riigen.

Pt

der Tender von 01 0509 in ihrem Heimat-Bw Saalfeld weiterhin von oben befiillt wurde.
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Auch der bewéhrte Brennstoff hatte noch Potenzial: Kohlenstaubfeuerung

icht wenige Bahngesellschaften wand-

ten sich wegen derimmer groBer wer-
denden Dampfloks vor rund 100 Jahren der
mechanischen Rostbeschickung mit Stiick-
kohle zu (Stoker). In Deutschland dagegen
wollte man wie in Kraftwerken hierfiir auf
den preiswerten Kohlenstaub zuriickgreifen.
Die 1928 begonnenen Reichsbahn-Versu-
che mitStaubfeuerungen von AEG und Stug
krankten aber an zahlreichen Problemen,
sodass sie nicht weiter verfolgt wurden. Erst
Ingenieur Hans Wendler (1905-1989) ent-
wickelte in derjungen DDReine verbesserte
Kohlenstaubfeuerung, die allein mit pneu-
matischer Staubaustragung arbeitete. Bei
seinem System erfolgte die Staubférderung
vom geschlossenen Tender mittels Druckluft
in die ebenso luftdicht verschlossene Feuer-
biichse, unterstiitzt vom Sog der arbeiten-
den Lokomotive.Dadurch gelanges ihm, mit
relativ wartungsarmer Technik minderwerti-
ge Kohle bei korperlicher Schonung des Per-
sonals verfeuern zu kénnen und dennoch
mit Stiick-Steinkohle vergleichbare Leistun-
gen zu erzielen. Diese war in der DDR nurin
geringen Mengen verfiigbar, da geeignete
Steinkohle-Reviere (Ruhrgebiet, Oberschle-
sien) durch die neuen Grenzziehungen ab-
geschnitten waren. Umgebaut wurden tiber
110 Lokomotiven der Baureihen 17 44, 52
und 58 im Reichsbahnausbesserungswerk
Stendal. Die Kohlenstaublokomotiven gal-
ten jedoch als reparaturanfillig. AuBerdem
mussten in den Bahnbetriebswerken zusdtz-
liche Anlagen fiir die Herstellung und Lage-
rung des Braunkohlenstaubs vorgehalten
werden. 1979 ging mit 529195 die letzte
Staublok auer Betrieb. Heute ist die in Arn-
stadt hinterstellte 52 4900 die einzig erhal-
tene Wendler-Braunkohlenstaublok der DR.

m; - e

s

58 1894 erhielt 1930 als sechste Lok ihrer Baureihe eine Braunkohlenstaubfeuerung nach
dem System AEG. Zwei Jahre zuvor begannen die Feldversuche mit der Staubfeuerung.

FOTOS (3): RVM, SLG. EISENBAHNSTIFTUNG

Die AEG-Staubfeuerung arbeitete mit ei-
nem Gebldse, welches den Kohlenstaub in
zwei Transportschnecken beférdern sollte.

Der Blick von oben zeigt das Innenleben
eines AEG-Kohlenstaubtenders mit den
Férderschnecken fiir die Staubaustragung.

Kohlenstaubtender

Rawchrohes

—Rusischicer

Tendter Koblenstoubbehitter —/ o TRl
Y

=/ = 78
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Falediungen U AGuchverdinclt:

Erst nach dem Zweiten Weltkrieg gelang es Hans Wendler, eine im Dauerbetrieb funkti-
onstiichtige Staubfeuerung zu entwerfen. Verwirbelungsdiisen sorgten fiir ein stindiges
Auflockern des Kohlenstaubs, der nun nur noch mittels Druckluft transportiert wurde.

Aschkasten hermelisch von der
AuBenluft sbgeschiossen!

SKIZZE: R. BARKHOFF, ARCHV VGB

FOTOS: GERHARD ILLNER (LINKS)/RBD DRESDEN (RECTHS), SLG. EISENBAHNSTIFTUNG
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582131 erhielt bereits am 5. Januar 1951 eine Kohlenstaubfeue-
rung nach System Wendler. Erst 1966 wurde sie ausgemustert.

Versorgung der 581353 vom Bw Dresden-Friedrichstadt aus einem
speziellen Kohlenstaubwagen im Bw Senftenberg im Jahre 1962.




M:it der noblen Wagengarnitur des legenddren ,Orient-Express” ist die 1998 von Roger
Waller vollkommen umgestaltete Leichtdl-Lok 528055 am 23. April 2005 zwischen
Rafziund Lottstetten an der deutsch-'échweizerischen Grenze unterwegs. .

FOTO: GEORG TRUB

g Dampf-Ingenieur
Waller konnte
unter SLM-Re-
gie auch einige
Leicht6l-Neu-
bauloks fiir
Zahnradbahnen
in Osterreich
und der Schweiz
konstruieren: Die
neue 999.201
der OBB steht

am 23. Septem-
B ber 1992 in
Puchberg am
Schneeberg.

FOTO: L WALTER, SLG. BR

FOTO: FRANZ GEISER

Die Brienz-Rothorn-Bahn in der Schweiz setzt gleich drei Dampflok-Generationen ein:
Lok 7 im Vordergrund (Baujahr 1936) folgt Neubau-Lok 15 (1996), ganz oben Lok 1 (1891).

nen Kohle pro Schicht nurnoch die Olbren-
nerreguliert werden mussten.Zudem entfie-
len zahlreiche ldstige, aber zwingend not-
wendige Pflegearbeiten der kohlegefeuer-
ten Loks, etwa Ausschlacken und Lésche
ziehen. Die niedrigeren Stillstandsverluste
einer Ollok, also die Moglichkeit, den Bren-
ner bei Stand der Lokomotive auch einmal
erloschen lassen zu kénnen, waren bei der
DB ein gewichtiger Aspekt gegen die Ver-
fechterderin dieser Hinsicht unschlagbaren
Dieselloks. Die DR wiederum war von der
Schwerblfeuerungso angetan, dass sie sogar
ihre 1000mm-Schmalspurloks der Baureihe
992324 damit ausriisten lieB.

Doch es gab natirlich auch entschei-
dende Nachteile. So musste fiir das ,Bun-
kerdl" eine gesonderte Infrastruktur in den
Bahnbetriebswerken aufgebaut werden,
weshalb der Einsatz von Olloks auf be-
stimmte Regionen und Strecken be-
schrdnkt blieb. Die Brenneranlagen waren
nicht optimal ausgelegt, sodass eine un-
vollstindige Verbrennung zu unschénen
Effekten wie olverklebten Rohrwidnden
fuhrte, was die Warmeubertragung beein-
trachtigte. Oft begleiteten daher tief-
schwarze RuBwolken eine Ollok. Und viel-
leicht am wichtigsten: Wirklich krisenfest
war die Schwerdl-Versorgung auch nicht.
Die DB konnte zwartrotz derersten Olkrise

g
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FOTO: UNIVERSITY OF MINNESOTA

Die Oko-Alternative: Holz und Naturprodukte als Dampflok-Brennstoff

chon eine modeme, mitleichten Heizélen

betriebene Dampflok gilt als wesentlich
sauberer und umweltfreundlicher als eine
kohlegefeuerte Maschine. Allerdings istauch
Ol eine endliche Ressource und insgesamt
betrachtet miteinerkaum besseren Umwelt-
bilanz als Steinkohle gesegnet. Daher ldge es
doch nahe, einen nachwachsenden, natiirli-
chen Rohstoff auch auf der Lok zu verfeuern:
Holz! Nun ja, es diirfte bekannt sein, dass die-
ser Gedanke nichts Neues ist. In kohlearmen
Regionen, etwa dem Westen der USA, wur-
den Dampflokomotiven schon im 19. Jahr-
hundert mit Holzscheiten befeuert. Oder
auch dort, wo Holz im Uberfluss vorhanden
war, etwa bei diversen schmalspurigen Wald-
bahnen.Zwarbesitzt Holz je nach Sorte nurin
etwa die Hélfte des Heizwertes von Steinkoh-
le hoher Giite (1500—-2200 kcal/kg), weshalb
entsprechend viel Brennstoff in relativ hohen
Durchsdtzen notig ist, um gentigend Dampf
erzeugen zu konnen. Dafiir ist die erreichbare
Abgas- und Heifdampftemperatur sogar
noch etwas hoéherals bei den bereits ,umge-
wandelten” Brennstoffen Kohle und O, so-
dass eine holzgefeuerte Dampflok durchaus

FOTO: WIKIMEDIA

Holzgefeuerte Dampfloks waren im 19. Jahrhundert keine Seltenheit, so wie Lok Nummer
84 ,John Krauss" der Texas and St. Louis Railway von 1884 in den USA - allerdings waren
die Zuglasten damals noch iiberschaubar und die Mehrarbeit fiir den Heizer ebenfalls.

Spitzenleistungen erbringen kann. Insbeson-
dere bei kleineren Lokomotiven, die heute
nurnochim Museumsbetriebangeheiztwer-
den, kann die Holzfeuerung eine Alternative
darstellen, da hier kein allzu hoher Brennstoff-
durchsatz notwendig wird. Aber auch grofe-
re Loks eignen sich hierfiir, sofern man nicht
aufmaximale Reichweite miteiner Bunkerfiil-
lungangewiesen ist. Das junge Unternehmen

Bereits seit gut zehn
Jahren forscht man
an der University of
Minnesota in Duluth
(Vereinigte Staaten)
an einem aus Bio-
masse gewonnenen
Kohle-Ersatzbrenn-
stoff, der vergleichba-
re Heizleistungen wie
Steinkohle erreicht.
Testreihen bei briti-
schen Museumsbah-

nen fielen positiv aus.

Steam Technologies” des Ingenieurs Maik
Drechsel hat 2023 die Probe aufs Exempel
gewagt und die kleine Dreikuppler-Nass-
dampflok ,Niedersachsen” der Eisenbahn-
freunde Hasetal e. V. aus Haseltine mit einer
modernen Holzfeuerung ausgertstet — je-
doch nichtmehrmitsperrigen Scheiten, son-
dern mit Pellets. Hierzu wurden die Pellets
anstelle der Kohle mit der Heizerschaufel auf
einen optimierten Rost geworfen und die
Lufzufuhr wurde so umgestellt, dass der
Saugzug iiber dem leichten Brennmaterial
hinweg zog, damit es nicht mitgerissen wur-
de. Dabei hat sich gezeigt, dass unter den
bereits genannten Bedingungen eine Pellet-
Feuerung praktikabel ist, zumal der Brennstoff
mitaktuell rund 265 Euro pro Tonne trotz des
etwa 1,5 mal hoheren Durchsatzes konkur-
renzlos glinstig ist. Aber auch fiir klassische
Stickkohle soll es in Zukuntft eine Alternative
geben:In den USA und England wird von ver-
schiedener Seite an hochkalorischen Stein-
kohle-Ersatzbrennstoffen geforscht, die aus
stark komprimierter Biomasse bestehen.

FOTOS (2): MAIK DRECHSEL/ STEAM TECHNOLOGIES

. ModellEisenBahner 7/2024

fiihrte das Dampftechnik-Startup ,Steam
Technologies" Versuche mit Pelletfeuerung auf Dampfloks durch.

Der CKuppler ,Niedersachsen" der Eisenbahnfreunde Hasetal er-
hielt fiir die Holzpellet-Feuerung eine fein gelochte Rostauflage.



FOTOS (2): A. BERGNER

1973 ihren Dampfbetrieb vier Jahre spdter
mit den olgefeuerten 41 und 44 zu Ende
gehen lassen, aber die DR musste nach der
zweiten Olkrise 1981/82, die vorallem die
RGW-Staaten hart traf, alle noch benétig-
ten ,Oler" wieder auf Kohlebetrieb zurtick-
bauen lassen, da die von der Sowjetunion
nun verlangten Schwerdlpreise auf Welt-
markt-Niveau nicht zu stemmen waren.
JUrspriinglich wollte ich auch keine Ol
feuerungverwenden.Beimeinen Neubau-
Zahnradloks wollte ich es so machen wie
beiden Wendezug-Dampfloks bei der DB,
ndmlich dass der Lokfiihrer auch als Heizer
tdtig wird. Bei Loks dieser Grof3e wdre Ein-

mannbetrieb auch mit manueller Kohle-
feuerung moglich gewesen. Aber die Ge-
werkschaft in Osterreich, wo ja die Hdlfte
der gebauten Maschinen hingehen sollte,
war da strikt dagegen. Sie sagten, ein Lok-
fuhrer rihrt bei uns keine Heizerschaufel
an. So bin ich dann auf eine Olfeuerung
ausgewichen®, erzdhlt Roger Waller.

Der Schweizer Ingenieur gilt als einer
der letzten groBen Dampfloktechnik-Spe-
zialisten. Noch unter der Regie seines alten
Arbeitgebers, der Schweizerischen Loko-
motiv- und Maschinenfabrik (SLM)in Win-
terthur, entwarf ervor rund 30 Jahren neue
Dampfloks fiir Zahnradbahnen in den Al-
pen. Kurz darauf erarbeitete er mit seiner
eigenen Firma, der Dampflokomotiv- und

Uwe Jachmann bedient die Olbrenner
wihrend der Abnahmefahrt von 99 787,

9
=R
Inl
4"
a
o
=
&
=
=
=14
7
o
>4
2
)
=)
=
o«
]
z
x
]
=
o
2
o
e

SKIZZE: ARCHIV MEB
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Die friihere 99 760 war 1991 die erste der groBen 1'E1*-Schmalspurloks fiir 750 mm Spur-
im Raw Gorlitz eine Leichtél-Feuerung erhielt.

Auch die vom

1 ® XQ ehemaligen
| _— Schmalspur-
| M dampflok-Raw

der DR in Gorlitz-
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Schlauroth entwi-
ckelte Olfeuerung
nutzte herkdmmli-
ches leichtes Heiz-

@ mlm @Md«“ﬂwﬁ“’ @ Brenmer

@ Guregulicrhahn  © Absperrvl F. Noldampf @ Hugelhahn f Nolbelnes® BEnnerdampfelruch-
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B dlearler

Maschinenfabrik DLM AG, auch Konzepte
fur die Umstellung der Feuerung von Be-
standslokomotiven auf moderne Leichtole,
also im Grunde (ibliches Heiz6l/Diesel.
.DergroBe Vorteil meiner leichtolgefeu-
erten Dampflokomotiven ist, dass sie wirk-
lich sehr wenig verbrauchen. Die Zahnrad-
loks etwa brauchen bei einem vollbesetz-
ten Zug rund einen Liter Kraftstoff pro Fahr-
gast. Und man kann Sie véllig problemlos
auch CO -neutral, mit Biodiesel, betreiben.
Dasvertragen nichteinmal manche Diesel-
loks jiingster Bauart", fiihrt er weiter aus.
Keine Frage, dass Roger Waller auch fiir
die technische Umsetzung der Leichtol-
feuerungauf99 787 der SOEG verantwort-
lich zeichnet, die inzwischen pinktlich um
9:45 Uhr in Zittau zu ihrer Abnahmefahrt
nach Jonsdorf aufbricht. Bevor Max Scho-
ne den Regler &ffnet, hat Uwe Jachmann
den Kesselnoch kurz durch dasZuschalten
der Leistungsbrenner auf Spitzendruck ge-
bracht. Mit krdftigen Auspuffschldgen setzt
99787 die aus immerhin sieben vierachsi-
gen Schmalspur-Einheitspersonenwagen
gebildete Zuggarnitur in Bewegung.

.Die von mir entworfene Brennertech-
nik in 99787 der SOEG basiert weiterhin
auf den Zahnradloks, wurde aber natrlich
entsprechend angepasst und fortentwi-
ckelt. So kommen auch bei dieser Lok be-
wdhrte Industriekomponenten zum Ein-
satz. Die verbauten Brenner sind wesent-
lich leiserim Betrieb als diejenigen, die von
der Reichsbahn in den 1990er-Jahren auf
denselben Maschinen eingesetzt wurden.
Zudem ermoglichen sie eine wirklich voll-
stindige Verbrennung. Daran haperte es

Ganz rechts: das neu hinzugekommene
Anstellrad fiir den Dampf zu den Brennern.
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Theorie, die an der Praxis scheitern muss: Gasfeuerung bei Dampfloks

Im Modell kein Pro-
blem: Der Betrieb
einer Dampflok mit
gasférmigem Brenn-
stoff, im abgebilde-
ten Fall Feuerzeug-
gas, einem Propan-
Butan-Gemisch,
welches bei Zim-
mertemperatur so-
gar fliissig bleibt.

Im groBen Mafstab
ist aber die Frage
der Unterbringung B
entsprechender
Gasmengen bis
heute ungel6st.

icht erst seit der durch den Uberfall

Russlands auf die Ukraine im Friithjahr
2022 ausgeldsten, voriibergehenden Ener-
giekrise machte man sich auch bei den Har-
zer Schmalspurbahnen (HSB) Gedanken
dariber, wie man mit einem alternativen
Brennstoff den so beliebten Dampfbetrieb
langfristig zukunftssicher machen kénnte.
SchlieBlich zeigten seit Jahren stetig steigen-
de Steinkohlepreise und vorallem die durch
den Klimawandel bedingte zunehmende
Trockenheit in Verbindung mit einer erhh-
ten Waldbrand-Gefahr, dass in absehbarer
Zeitauch beiden HSBein ,Kohleausstieg"ins
Haus stehen kénnte. Wichtig fiir die Uberle-
gungen zu einem alternativen Brennstoff fiir
die HSB-Dam pflokomotiven war daher, dass
dieser langfristig verfligbar sein muss, eine
moglichstsaubere, am besten CO,-neutrale
Verbrennung ohne Funkenflug aufweisen
sollte, sich einfach im Betriebswerk und auf
der Lok lagern ldsst und zu guter Letzt auch
preislich auf ldngere Sicht im tberschauba-

Wasserstoff Y Druckbehilter
Pyrolysekohle

(o <

Tank (drucklos)

ren Rahmen bleibt. Der Landkreis Nordhau-
sen initiierte daher vor zwei Jahren zusam-
men mit der HSB eine Machbarkeitsstudie
bei der ortlichen Hochschule Nordhausen,
um verschiedene Brennstoff-Szenarien fiir
Dampflokomotiven abzuwédgen und ihre
praktische Anwendbarkeit zu eruieren. Bald
darauf dominierten zahlreiche Beitrdge die
Berichterstattung, dass die HSB plane, ihre
Dampfrosser kiinftig mit Wasserstoff zu be-

Die Installation eines Gas-Umkehrbrenners
fiir Heizanlagen (Skizze) ist in einer Dampf-
lok-Feuerbiichse nur schwer umzusetzen.

Elektrochem.
Speicher

Druckluftkolben-
maschine

Kolbendampf-
maschine

Rostfeuerung

Diese Tabelle — von der Hochschule Nordhausen fiir die HSB erstellt, um die verschiede-
nen brennbaren Energietriger samt der nétigen Speicher und der darauffolgenden Ener-
gieumwandlung aufzuzeigen — macht den Aufwand einer Dampflok-Gasfeuerung deutlich.
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treiben. Prof. Dr-Ing. Rainer Grof3e vom Lehr-
stuhl fiir Energiewirtschaft der Hochschule
Nordhausen erteilte diesem Wunschden-
ken jedoch schnell eine Absage: Bereits zu
Beginn der Untersuchung war abzusehen,
dass ein unmittelbarer Austausch des Brenn-
stoffs Steinkohle gegen Wasserstoff auf-
grund der geringen Energiedichte dieses
Gases ausscheidet. Die hierdurch erforderli-
chen groBen Tankvolumen kdnnen auf den
vorhandenen Lokomotiven nicht unterge-
bracht werden, selbst Neubau-Dampfloks
wirden einen tibermdBig groBen Wasser-
stoffTankwagen hinter sich herziehen miis-
sen. Rein technisch wdre der Einsatz des
Gases beim Antrieb der Lokomotiven zwar
mittels Hydraulik, Druckluft oder generator-
erzeugten Dampfes moglich, dies wiirde al-
lerdings starke Verdnderungen des Erschei-
nungsbildes sowie der Gerdusch- und Ge-
ruchskulisse der denkmalgeschitzten Ma-
schinen bedingen, sie also letzten Endes fiir
alle Interessenten unattraktiv machen. Da-
her konzentrierte sich die Untersuchung
bald auf praktikablere Brennstoffe, etwa Py-
rolysekohle (umgangssprachlich als ,Holz-
kohle" bekannt) oder, so wie auch bei der
SOEG, auf eine moderne Leichtél-Feuerung.
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Auch die Schmalspur-Maschinen im Harz
liefen schon mit etwas anderem als Kohle:
Schwer6l (Wernigerode, April 1981).



FOTO: A. BERGNER

Der Blick auf einen der beiden groBen Pilotbrenner von der Un-
terseite, also an der Stelle, wo sich friiher der Aschkasten befand.

bei den Leichtél-Umbauten aus dem Raw
Gorlitzjaimmer”, sagt Waller.In der Tat wa-
ren in den 1990er-Jahren schon einmal die
Zittauer Maschinen 99735, 749, 750, 758,
760 und 787 etwa zehn Jahre lang mit Ol-
tanks und Leicht6l-Brennern unterwegs.
Dann kehrte man auch aufden Schmal-
spurloks wieder zur altbekannten Rost-
feuerung mit Steinkohle zuriick. Warum
nunwiedereinen Versuch mitderLeichtol-
Feuerung wagen? Ingo Neidhardt, seines
Zeichens SOEG-Geschdftsfihrer, erkldrt es
folgendermaBen: ,Nach dem Motto ,Wer
nicht mit der Zeit geht, geht mit der Zeit" ist
zu befiirchten, dass, wenn man heutzutage
Kohlekraftwerke abschaltet, der Schritt bis
zur Stilllegung tdglich eingesetzter Dampf-
lokomotiven nicht mehr weit ist. Heute
kommt eine véllig neue Brennertechnolo-
gie zum Einsatz, die einen Qualitdtssprung
zu damals darstellt". Und damit hat er nicht
unrecht. Das einzige, was von der erstmali-
gen Leichtolfeuerung bei 99 787 unverdn-
dertverbliebenist,istder 2700 Liter fassen-
de Oltank anstelle des Kohlenkastens. Von
dortflieBt das Ol allein mittels Schwerkraft

Fiir manche ,wahren Dampflokkenner” ein
optischer Frevel: die neue Lempor-Saug-
zuganlage mit dem konischen Schornstein.

Statt einer Feuertiir
besitzt 99 787 nur
noch ein kleines
Kontrollfenster, wel-
ches den Blick auf
die Brenner freigibt.
Die Ziindung des Pi-
lotbrenners wird ma-
nuell vorgenommen,
daher kann das Fens-
ter gedffnet werden. §
Einer solchen Gefahr, |
wie auf Seite 17 do- fig
kumentiert, ist das
Personal dabei nicht
mehr ausgesetzt.

zu den Brennern, durch Absperrhdhne im
Zweifelsfallschnell gestoppt. Wéahrend des
Anheizenswird zundchstdie in den Brems-
luftbehdltern oderauch aus einer externen
Quelle bezogene Druckluft zum Zerstdu-
ben des Ols in den Brennern verwendet.
Erstwenn derKessel bei gut fiinf Bar Uber-
druck angelangt ist, werden die beiden Pi-
lotbrenner auf Dampfbetrieb umgestellt.

Die Feuerbilichse wurde von der DLM
in Meiningen mit einer Leichtdlbrenner-
Platte ausgeristet. Schottersteine dienen
der Wdrmespeicherung Einen Aschkasten
gibt es wie bei den alten Schwerdl-Loks
nicht mehr, aber eben auch keine Olwan-
ne, da das System so angelegt ist, dass kein
Kraftstoff ungewollt austreten kann. Die
groBBen Pilotbrenner, welche Ubrigens mit
einem handelstiblichen Gasbrenner zur
Unkrautvertilgung im heimischen Garten
geziindet werden, sind bei gewdhnlicher
Kesselbelastung fir den Betrieb der Lok
ausreichend. Sie kénnen einzeln geregelt
werden. Bei besonders starker Beanspru-
chung der Lok kénnen als Gruppe noch
vier Lastbrenner hinzugeschaltet werden.

Ein Pilotbrenner reicht fiir das Ruhefeuer, zwei fiir die Beharrungs-
fahrt. Der Schotter dient dazu, die Warme besser zu speichern.

%
’é:' L.u(

99787 wurde nicht ohne Grund fir
den Umbau auf die DLM-Leicht6l-Feue-
rung herangezogen, erldutert Ingo Neid-
hardt: ,Zum einen ist es eine komplett er-
haltene Lok aus dem Abstellpark.Es musste
eine zusdtzliche Lokomotive sein, um den
laufenden Bahnbetrieb und den Verkehrs-
vertrag durch das Pilotprojekt nicht zu ge-
fdhrden. Zum anderen haben die nach
1950 gebauten Neubauloks fiir die damals
verwendete Braunkohle eine groBere Feu-
erbiichse als die Einheitsloks aus den 30er-
Jahren, in der die Leicht6l-Brenner besser
untergebracht werden kénnen.”

Dass die neue Leichtol-Feuerung so gut
funktioniert, liegt aber auch an der neu ge-
stalteten Saugzuganlage. Bei den DR-Um-
bauten vor dreiJahrzehnten wurde an die-
ser Stelle nichts verdndert, was mit zu den
Problemen der unvollstéindigen Verbren-
nung des Kraftstoffs fiihrte. 99 787 besitzt
daher einen Schornstein nach dem soge-
nannten Lempor-Prinzip. Diese vom argen-
tinischen ,Dampflok-Ingenius” Livio Dante
Porta (1922 - 2003) entworfene Saugzug-
anlage ist auf einen moglichst hohen Luft-
zug bei stark vermindertem Gegendruck
ausgelegt, dhnlich vergleichbaren Syste-
men wie dem Kylchap-Kamin. Sie ist aber
bei gleicher Effizienz einfacher aufgebaut.

ModellEisenBahner 7/2024
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In der Steigung von Berts-
dorf nach Jonsdorf laufen
dann alle Olbrenner auf
Hochtouren.

Allerdings fiihrt ihre konische Gestalt zu
einem auch duBerlich leicht verdnderten
Erscheinungsbild der Lokomotive. Fiireine
Hand voll ,Pufferkiisser” kann das zum Pro-
blem werden, darauf kdnnen wir aber kei-
neRucksichtnehmen.Uber90 Prozentder
Urlauber und Fahrgdste werden den Un-
terschied kaum wahrnehmen.Unsisteinin
die Zukunft gerichteter sicherer Dampfbe-
trieb wichtig. Die Leichtol-Lok ist dabei die
derzeit wohl geeignetste Losung", so Neid-
hardt, denn ,neben der Einsparung von
prognostizierten gut 40 Prozent CO, und
derin Zukunftsichernicht mehrso einfach
zu beschaffenden Steinkohle ist es beson-
ders die Sorge um die Waldbrandgefahr
bei derart trockenen Sommern wie in den

ModellEisenBahner 7/2024

Sieht man von
den hinzugefiig-
ten Armaturen,
den neuen Ma-
nometern und
dem digitalen,
GPS-gestiitzten
Geschwindig-
keitsmesser ab,
so erscheint die
Lokfiihrerseite
des Fiihrer-
stands nur we-
nig verdndert.

letzten Jahren. Dieses Thema beschdftigt
nicht nur die Zittauer Schmalspurbahn.”
Der Abnahmezug hat inzwischen den
Bahnhof Olbersdorf Oberdorf erreicht, wo
99787 die Kreuzung mit dem Planzug gen
Zittau abwarten muss. In Bertsdorf wird
dann vorderBergfahrt nach Jonsdorf Was-

ser gefasst. Seit der Abfahrt in Zittau liefen
die Olbrenner vollig stérungsfrei. Ein leich-
tes Ldngsruckeln der Lok, das gelegentlich
bei Beharrungsfahrt auftritt, fuhrt Uwe
Jachmann auf die Achsstellkeile zuriick. Da
muss wohl die Werkstatt nochmal ran.

Freudestrahlende Gesichter in Jonsdorf:

Maximilian Schéne (links) und Uwe Jach-
mann freuen sich iiber den tadellosen Ver-

lauf der Abnahme-Fahrt von 99787,

i1 e
il

.Das Pilotprojektistim Wesentlichenim
finanziellen sowie zeitlichen Rahmen ge-
blieben und die Technologie funktioniert
zu 98 Prozent.Insgesamtbetragen die Um-
baukosten gut 1,9 Millionen Euro, aber das
schlieBt die Hauptuntersuchung mit ein.
Wenn zukiinftig bei ohnehin anstehenden
HUs nur die Komponenten der Leichtol-
feuerungzu Buche schlagen, relativiert sich
der Preis’, meint Ingo Neidhardt.

Punktlich um 11:50 Uhr verldsst 99 787
mit ihrem Abnahme-Zug Bertsdorf. Zehn
Minuten Fahrzeit sind es bis Jonsdorf. Auf
der Steigung hinauf ins Zittauer Gebirge
muss Uwe Jachmann erstmalsalle Brenner
voll aufdrehen. Leistung ist dann auch ge-
nug vorhanden: Mitauf 40 Prozent Fiillung
ausgelegter Steuerung und nicht mal halb
geoffnetem Regler dirigiert Max Schone
99787 vor dem exakt 105 Tonnen schwe-
ren Zug kraftvoll stampfend nach Jonsdorf,
als die Rdder vor dem Bahnhof sogar ein-
mal mit Getdse durchdrehen. Der routi-
nierte Lokfihrerfingt dasaberschnell wie-
der ab und ldsst die Maschine sanft in die
Endstation des beschaulichen Ferienortes
einrollen. Dort sind dann auch alle zufrie-
den: Die Leichtdl-Lok 99 787 hat ihre Ab-
nahmefahrt bestanden und kann in den
Regelbetrieb gehen.  Alexander Bergner

Der Mess-
stab im Fiih-
rerhaus von
99787 zeigt: !
Gut 200 Liter -
Kraftstoff
wurden von
Zittau nach
Jonsdorf und
zuriick ver-
braucht - ein
zufriedenstel-
lender Wert.
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Um die Mittagszeit des 8. September
2018 hatte die Vs72 bei der Haltestelle
Lahnsiedlung nur noch wenige Kilome-
ter bis zum Endpunkt Krimml vor. sich.

B W S

Die meist friedlich flieBende Salzach hat mehr als einmal die Kraft des Wassers zur Schau
gestellt und verheerende Schéden auch an der Eisenbahn angerichtet.

Herausforderung Hochwasserschutz
bei der Pinzgauer Lokalbahn

ie 1898 mit 760 Millimetern
:“ Spurweite erdffnete Pinzgauer
. Lokalbahn (PLB) kann in ihrer

tber 125-jhrigen Geschichte

auf eine wechselvolle Vergangenheit zu-
rickblicken. Unter den einst durch die
Osterreichischen Bundesbahnen (CUBB)
betriebenen Schmalspurbahnen ist sie die-
jenige mitdertibersJahr hinweg betrachtet
groBten Zugdichte mit einer groBen benut-
zerfreundlichen Haltestellendichte. Sie leis-
tet wie die Zillertalbahn im angrenzenden
Tirol einen entscheidenden Beitrag zur Ver-
meidung eines Verkehrsinfarkts in einem
nur durch eine HauptdurchgangsstraBe er-
schlossenen Gebirgstal. Sowohl Einheimi-
sche, allen voran Schiiler und Berufspend-
ler, aber auch die zahlreichen Feriengdste
profitieren vom Schienenpersonen-Ver-

ﬂ ModellEisenBahner 7/2024

kehrsangebot. Wer einmal seine Sommer-
ferien im Pinzgau verbrachthat, schdtzt den
Vorteil der ,Nationalpark SommerCard"
beim Wandern beziehungsweise Radwan-
dern oder auch zum Shoppen oder Flanie-
ren in Zell am See oder Mittersill. Die von
vielen Vermietern, Pensionen und Hotels
angebotene Karte erlaubt nicht nur kosten-
losen oder verglinstigten Zugang zu Attrak-
tionen in der Region bis hin zum Goldwa-
schen,sondern auch eine kostenlose unbe-
grenzte Nutzung von Bus und Bahn.

Schicksalsjahr 2005

Der Fortbestand der Bahn stand allerdings
schon mehrfach auf der Kippe und man
musste den Betrieb infolge extremer Un-
wetterschdden mehrfach tiber lingere Pe-
rioden einstellen. Als die Pinzgaubahn im

Juli 2005 gleich zwei schwere Schicksals-
schldge in Form eines Frontalzusammen-
stoBes mit dem Totalverlust zweier Zuggar-
nituren und Tage spdter eine gravierende
Streckenunterbrechung infolge Unterspi-
lung des Gleiskorpers durch die Hochwas-
ser flihrende Salzach ereilten, schien sich
das Schicksal der 1983 infolge von Unwet-
terschdden eingestellten Bregenzerwald-
bahn in Vorarlberg zu wiederholen. Die
OBB zeigte offen kein Interesse mehr am
Weiterbetrieb ihrer Schmalspurbahnen.
Zundchst endete der Betrieb in Niedersill,
Mitte Oktober konnte dann abernach kur-
zer Unterbrechung wieder Mittersill ange-
fahren werden. Der Betrieb auf dem weite-
ren Streckenstiick bis zum Endpunkt
Krimml auf der Gemarkung der Gemeinde
Wald im Pinzgau konnte erst im Januar



Gemiitlich zieht JZ-73-019 den wdchentlichen Zweiachser-Zug am 5. September 2018 Tender voraus durch die Haltestelle Stuhlfelden.

2007 als gesichert betrachtet werden,
nachdem sich das Land Salzburg in der
Pflicht sah, eine tragfdhige Losung zur Wie-
dererdffnung und zum Weiterbetrieb der
Gesamtstrecke mit den OBB zu erarbeiten.
Es war eine wegweisende Entscheidung
des Landes, sich letztendlich selbst als Be-
treiberzu engagieren und die Strecke in die
Héande derlandeseigenen Salzburger Lokal-
bahn (SLB) zu geben. Man investierte nicht
nurin einen Wiederaufbau der beschddig-

ten Infrastruktur, sondern verbesserte den
Hochwasserschutz und fiihrte eine effizien-
te Zugsicherung und Rickfallweichen zur
Steigerung der Wirtschaftlichkeit ein.

Die Salzburger Lokalbahn
tibernimmt

Am 1. Juli 2008 ging der Betrieb der
Schmalspurbahn auf die privat betriebene
Pinzgauer Lokalbahn der SLB mit von den

OBB ibernommenen Triebwagen der Rei-
he 5090 und lokbespannten Wagenzi-
gen, gezogen durch leistungsstarke Diesel-
loks derReihe 2095, tiber.Im Jahr 2007 traf
mit der anfangs als 2096.001 bezeichne-
ten GroBdiesellok der Firma Gmeinder ei-
ne noch zu OBB-Zeiten gemeinsam mit
der Zillertalbahn (ZB) beschaffte Proto-
typlok in der Werkstatt Tischlerhdusl ein.
Siewurde mitderUbernahme desBetriebs
als Vs81 bezeichnet. Zusdtzlich wurden in

Starke Regenfille erméglichten am 27. August 2018 am Bahnhof Stuhlfelden eine Wasser-
spiegelung. Die Diesellok Vs84 (Ex-Zillertalbahn (ZB)-D 13) und der VSs121 (Ex-ZB-Vs4) kén-
nen ihre Herkunft nicht verleugnen. Der dazwischen eingereihte VBs211 (Ex-Mariazeller-
bahn-7090001) trégt bereits das Farbkleid der PLB. i

) - el Py "F b
\Mg5 .—,’ AR L L TS

y
bt n& e
l"v; e
(- d;’\‘n_p
! ‘ |i°_ ]
; {

FOTO: THOMAS KUSTNER

gy

29

Modell!uennnhner 7/2024
T osaeean.




DREHSCHEIBE I§

han s

Das Werkstattpersonal hat neben der Instandsetzung

der vermurten Triebwagen inzwischen auch die Revision der Stiitztenderdampflok

>

Mh.3 fertiggestellt, sodass seit dem Mai 2023 wieder zwei betriebsfahige Dampfloks fiir Nostalgieziige zur Verfiigung stehen. Die Auf-
nahme zeigt die Mh.3 am letzten Betriebstag bei ihrer vorerst letzten Fahrt am 10. September 2016 vor dem Heizhaus Krimml.

Die PLB veranstaltet alljahrlich Nostalgietage, an denen neben Dampfziigen auch die Die-
selloks der Reihe 2095 ihre Leistungsfahigkeit unter Beweis stellen diirfen. Am 8. Septem-
ber 2018 zog die Vs71 erstmals zwei in Tannengriin lackierte Drehgestellwagen in den
Bahnhof Fiirth-Kaprun, dessen Stationsgebdude zwischenzeitlich abgebrochen wurde.

T

1 Zgien Schmalspur-Atlas
| 2ome: Osterreich

Wenn Sie jetzt noch mehr zu den Schmalspurbahnen
Osterreichs erfahren wollen, dann gucken Sie in unseren
soeben erschienenen Schmalspur-Atlas Osterreich
inklusive Gratis-Stream ,Legenddre Mariazellerbahn” und
tollem Gewinnspiel.

116 Seiten, Format 21 x 28 cm

ISBN: 978-3-8702-124-4

Best.-Nr.: 02124 - 1490 €

Bestellungen unter: www.modelleisenbahner.de/extra
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der Slowakei passende Niederflurwagen
VBs 201 bis 202 und Steuerwagen VBs 101
bis 103 zurBildungmoderner Wendeziige
im Stundentaktverkehr beschafft. 2009
und 2012 trafen mit den Vs82 und 83
zweiweitere moderne Loks ein, womit die
2095 nur noch als Reserve beziehungs-
weise fiir Nostalgiefahrten benétigt wur-
den. Eine vierte Lok konnte man im No-
vember 2017 von der ZB lbernehmen.
Sechs Dieseltriebwagen VTs 11 bis 16 (Ex-
OBB-5090 001 bis 006) standen zur Ver-
dichtung des eingefiihrten Taktverkehrs
zur Verfligung. Im Jahr 2010 gelangte mit
dem VTs17 von der NOVOG ein weiterer
baugleicher Triebwagen in den Pinzgau -
vorerstleihweise,und ab Juli 2013 in Besitz
der PLB. Der VIs11 wurde hingegen im
Tausch gegen den VBDs 251 (Ex-ZB-BD 42)
ab 2013 an die ZB vermietet und 2018 an
diese verkauft. Mit dem Mittelwagen
VBs211  (Ex-Mariazellerbahn-7090001)
und dem Steuerwagen VSs121 (Ex-ZB-
Vs4) konnten weitere Fahrzeuge fiir Wen-
deziige beschafft werden. Sie sind jedoch
modernisierte Hochflurfahrzeuge und
nicht barrierefrei. Alle wendezugfdhigen
Zwischen-und Steuerwagen kénnen bri-
gens auch im Verband mit Triebwagen
eingesetzt werden.

Dampflok-bespannte Ziige mit der
Mh.3(399.03) wurden ein zusdtzlicher Pu-
blikumsmagnetim Pinzgau. Die 2014 vom
Club 760 tbernommene Schlepptender-
lok JZ-73-019 bosnischen Ursprungs, Bau-
jahr 1913, als Lokreserve sowie spdterauch

FOTO: THOMAS OBERKALMSTEINER




2095-bespannte  Nationalpark-Express-
Ziige zeugen von der Geschichtsverbun-
denheit der Schmalspurbahn im Pinzgau.
Im September 2010 wurde Krimml
wieder angefahren, nun unter der Regie
der SLB als innovativer und vorbildlicher
Vorzeigebetrieb im Stundentakt mit ver-
dichtetem Triebwagenverkehr im Stadt-
einzugsbereich bis Bruckberg-Golfplatz.
Dass die Naturereignisse nach wie vor
unberechenbar bleiben wiirden, zeigte
sich Ende Juli 2014, als die Hochwasser
fiihrende Salzach derBahn erneutzusetzte
und die Ziige tiber die Dauervon etwa drei
Monaten in Hollersbach westlich Mitter-
sill wenden mussten. Ein hoch interessan-
tes und technisch aufwendiges Bauwerk

FOTO: THOMAS OBERKALMSTEINER

ist die 2017 eroffnete Hubbriicke im Ver-  Uber die B108 FelbertauernstraBBe lokal 2023 wieder in historischem Blutoran-
laufderB165 GerlosstraBe unmittelbaram  umgeleitet werden, wdhrend FulBgdnger ge lackierte 2095.04 (Vs72) mit einem
Bahnhof Mittersill: Sie ist das Kernstiick  die Briicke durch mobile Treppen weiter Sonderzug im Bahnhof Zell am See ne-
des Hochwasserschutzes und kannim Be-  benutzen kénnen. ben der Vorserienlok Vs71.

darfsfall zum Schutz der Briicke selbst und
des sidlich angrenzenden Stadtplatzes Sommerunwetter 2021

angehoben werden; allerdings muss der  Eindritter,weitaus verheerenderer Akt folg-
Pkw-Verkehr tiber den Ortsteil Felben teinderNachtvom 16.aufden17Juli2021,

g & = T o/ iR
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Am Abend des 14. August 2021 drgerte sich der Fotograf noch Am Abend des 15. August 2021 waren die ersten Folgen der
iiber den stdrend geparkten Bus - die Aufnahme diirfte eine der nichtlichen Wasser- und Schlammmassen noch nicht einmal

letzten des noch véllig intakten Bahnhofs Krimml sein. ginzlich beseitigt...

——

223 e i

... bevor in der Nacht 16./17. August gewaltige Gesteinsmassen Am spdten Nachmittag des 19. August waren die drei Triebwagen
abgingen und den Bahnhof bis zur Fensterunterkante der Triebwa-  in kiirzester Zeit mit vereinten Kriften weitgehend wieder freige-
gen VTs12, 16 und 17 mit Ger6ll bedeckten. legt. An einen Betrieb war allerdings noch nicht zu denken.
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FOTOS (10): THOMAS KUSTNER

Am 18. August 2021 wurde mit der Lok Vs82 das letzte Fahrzeug der in Bramberg einge-
schlossenen Wendezuggarmnitur per Kran und Tieflader geborgen und in Tischlerhausl
schlieBlich wieder aufgegleist.

FOTO: THOMAS OBERKALMSTEINER

T

Schotterzug mit der Vs74 (Ex-OBB-2095008) am 14. Juli 2023 bei der Ausfahrt aus dem
neuen Bahnhof Stuhlfelden.
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als die Salzach den Bereich Niedernsill -
Wald im Pinzgau gleich an mehreren Stel-
len schwerin Mitleidenschaft zog und alle
bis dahin installierten Hochwasserschutz-
maBnahmen wie in die Natur integrierte
und weitgehend unsichtbare Uber-
schwemmungsbecken hinter Mittersill die
Schdden zwar abschwichen, aber nicht
verhindern konnten. Um zukiinftige Schd-
den an der Infrastruktur moglichst klein
halten zu kénnen, miissen weitergehende
und vor allem innovative MaBnahmen
zum Schutz des Bahnkorpers der PLB ge-
troffen werden. Das Hochwasser vom 28.
August 2023 fithrte zu einem Dammbruch
eines noch nicht fertiggestellten Bauwerks
beiUggl, was weitere Verzégerungen beim
Wiederaufbau zur Folge hatte. Der Ab-
schnitt Uggl - Heilbad Burgwies mit dem
modernisierten BahnhofStuhlfelden konn-
teEnde November 2023 fertiggestellt wer-
den.Die Bausaison 2024 konnte bereitsim
Januar durch die Baufirmen gestartet wer-
den; inzwischen sind alle neuen Briicken
fertiggestellt. Aktuell wird am Bereich Nie-
dernsill - Uggl gearbeitet: Das betrifft alle
vier Uberstrémbereiche, den konventio-
nellen Oberbau dazwischen und die mo-
dernisierte Haltestelle Lengdorf. Nahezu
fertiggestellt ist eine rund 70 Meter lange
feste Fahrbahn im Bereich Mittersill - Essig-
er (Burkersbach) zwischen zwei Hochwas-
sersperren, womit eine Inbetriebnahme
bis Mittersill fiir Juni erfolgen kann. Ndchst-
folgender Bauabschnitt ist bis Hollersbach,
womit die staugeplagte Ortsdurchfahrt
von Mittersill nicht mehr im Schienener-
satzverkehr bedient werden miisste. In
weiteren Etappen wird bis zum Bahnhof
Krimml gebaut. Dieser soll bis Ende 2025
erreicht werden.

Im Zuge einer unvorhergesehenen
Hochwasserwarmnung, der Salzachpegel
stieg selbst fiir Experten (berraschend
schnell an, gelang es der PLB nicht mehr,
alle Fahrzeuge in Zell am See in Sicherheit
zu bringen.Inden mehreren untereinander
abgetrennten Gleisabschnitten verblieben
eine Zugeinheit mit der Lok Vs82 in Bram-
bergsowie drei Triebwagen 5090 im sicher
geglaubten Endbahnhof Krimml. Am 17
und 18. August 2021 wurde der vierteilige
Wendezug in zwei Etappen mit der Hilfe
zweier Schwerlastkrine und eines Stra-
Benrollers der Pressnitztalbahn in die
Werkstdtte  Tischlerhdusl — abgefahren.
Schwierigkeiten bereitete der unzurei-
chende Unterbau des geteerten Parkplat-
zes beim Anheben der Lok; dafiir mussten



noch flichige Stahlplatten zur flichigen
groBeren Verteilung der Last der Kransttit-
zen besorgt werden. Fiir die folgenden Ta-
ge war der Abtransport der drei 5090 in
Krimmlangesetzt,wobeidort die Problem-
stellung des Untergrunds noch gravieren-
der gewesen ware.

DochdasWetterhatte im iberschwem-
mungssicher geglaubten Endbahnhof an-
deres im Sinn. Keine vier Wochen nach
den schweren Streckenschdden Mitte Juli
wurde der Endbahnhof in der Nacht
14./15. August Opfer von Wasser- und
Schlammmassen. Kaum waren die Schd-
den beseitigt, gingen in der Nachtvom 16.
auf den 17 August bei einem erneuten
schweren Gewitter gewaltige Gesteins-
massen ab und bedeckten den Bahnhof
bis zur Fensterunterkante der Triebwagen
mit Gerdll. Die Bergung erfolgte unter Hilfe
des Bundesheers und schwerem Raumge-
ratvieler lokaler Unternehmen.

Derzeit ist die Betriebsabwicklung auf der verkiirzten Strecke ein 4 -
Mix aus Wendeziigen mit den Dieselloks Vs81 bis 84 und Trieb-
wagen VTs 12 bis 17. Am 20. August 2021 beobachtet Thomas

Kiistner zum Ende der Corona-Zeit die Kreuzung zweier Ziige in

der Haltestelle Fiirth-Kaprun.

Gluck im Ungliick war bei der Vermu-
rung Krimmls aus Fahrzeugsicht, dass sich
aufgrund des Hochwassers lediglich drei
Triebwagen statt dreier Wendeziige und
zweier Triebwagen dort befanden. Sonst
wadre ein GroBteil des Rollmaterials in Mit-
leidenschaft gezogen worden.

Zwischenzeitlich wurden alle Triebwa-
gen Uberholt und wieder in Betrieb ge-
nommen.

Blick nach vorne

DerBlick der unermtidlichen Verantwortli-
chen ist nichtsdestotrotz Richtung Zukunft
gerichtet. Nach der Wiederinstandsetzung
von Rollmaterial und Strecke warten noch
weitere Herausforderungen auf eine Um-
setzung: Ein ehrgeiziges Projekt wdre die
Streckenfortsetzung vom jetzigen End-
bahnhof Krimmlauf911 Metern berdem
Meeresspiegel in den auf 1067 Meter
hoch gelegenen Ort Krimml und seine

weltbekannten Wasserfdlle, sodass ein
Umsteigen auf den Bus entfallen kénnte.

Prioritdt hat zweifellos eine Elektrifizie-
rung der Pinzgauer Lokalbahn vor allem
auch vor dem Hintergrund einer Beschaf-
fung neuer Ziige, zumal die Dieseltriebwa-
gen Baujahr 1986 bis 1991 immer noch
unverzichtbar sind fir einen Halbstunden-
takt derzeit bis Niedermnsill, fiir StoBzeiten
und als zusdtzliche Reserve. AuBer Stadler
Rail gibt es aktuell kaum Hersteller fur elek-
trisch betriebene Schmalspurfahrzeuge,
doch im benachbarten Zillertal sucht man
ebenfalls nach neuem Rollmaterial. Even-
tuell ergibtsich damitauch die Moglichkeit
einer gemeinsamen Beschaffung. Uber die
anschlieBend mogliche Freisetzung der
Dieselziige dirften sich wiederum andere
Bahnen auch in den Nachbarldndern freu-
en. Thomas Kiistner, mit freundlicher Un-
terstiitzung durch Thomas Oberkalmstei-
ner und Walter Stramitzer (PLB)

ModellEisenBahner 7/2024 H



der ersten Bau-

serie wartet im Ja 5
 nuar1983inlucca
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Wer sie einmal zu Gesicht bekam, wird sie nicht mehr vergessen: Die machtigen E.428
der Italienischen Staatsbahn pragten sechs Jahrzehnte den Schienenverkehr.

Schnellzug-Dinosaurier

FOTO: WERNER STREIL

E428.223 des Depot Bologna war eine der
Lokomotiven, die nach dem Zweiten Welt-
krieg in Bayern gestrandet sind. Im Jahr
1946 standen in Ostermiinchen hinter der
428 vermutlich noch E.626.109 und
E.326.004. Aus dem Fiihrerstand schaut
der GroBvater des Fotografen.
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ie E-Loks derBaureihe E428 wa-

ren sicher ltaliens markanteste

Maschinen der 30er-Jahre. De-

ren Aufbau kann den Wunsch
nach einerden DRG-Baureihen E17 bisE19
dhnlichen Lok nicht verleugnen. Doch die
Achsfolge 1'Do1" der deutschen Vorbilder
war fir das italienische Netz nicht sinnvoll.
Solche Loks hdtten die damals tiblichen Bo-
genradien, besonders in WeichenstraBen,
kaum bewiltigt. Auch die Achslast wére zu
hoch gewesen. Das Gewicht musste daher
auf weitere Radsdtze verteilt werden. So
fand man schlieBlich den Weg zu einer
2'Bo’Bo’2-Lok - nicht, wie oft angegeben
(2B0)(Bo2) - die praktisch auf vier zwei-
achsigen Drehgestellen lief. Der groBte fes-
te Achsstand der knapp tiber 19 Meter
langen Gleichstrom-E-Loks lag daher bei
gerade einmal 2350 Millimetern.

Auch beziiglich der duBeren Form kam
man erst langsam zum Erfolg, deshalb un-
terteilen sich die E428 technisch gesehen
in vier Bauserien: Die erste Serie mit den
Loks E428.001 bis 096, gebaut von 1934
bis 1937 besaB noch die fiir die damalige
Zeittypischen kleinen Vorbauten. Die zwei-
te Serie, E428.097 bis 122, gebaut im Jahr
1938, zeigte einen dhnlichen Lokkasten, es
wurden aber verschiedene Anderungen
wie beispielsweise an den Luftern und
beim Ubersetzungsverhdltnis umgesetzt.
Ab derdritten Serie mitden Nummern 123
bis 203, gebautvon 1939 bis 1940, wurden
die Fuhrerstinde komplett neu gestaltet:
Anstatt der Vorbauten und der winzigen
Frontfenster (im Eisenbahnerjargon Schief3-
scharten) kam endlich ein moderner und
stromlinienférmiger Fithrerstand zum Ein-
satz.DieserbesaB abernoch ungekrimmte

»
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Der ,Semiaerodinamica“-Serie entstammt die wendezugfihige
E.428.174, die in Luino aufbewahrt wird (12. Oktober 2019).

Flichen und Kanten, was den Loks zum
Spitznamen ,Semiaerodinamica” (teilweise
aerodynamisch) verhalf. Erst die letzte Bau-
serie mit den Loks E.428.204 bis 242, ge-
baut ebenfalls in den Kriegsjahren, von
1940 bis 1943, erhielt abgerundete Fiihrer-
stinde und heiBt seitdem ,Aerodinamica”.

Dasich aber die erste und zweite Bause-
rie duBerlich sehr dhnlich sind, spricht man
meist, auch bei der Bahn, von nur drei Seri-
en: mit Vorbauten (,Avancorpi*), ,Semiaero-
dinamica” und ,Aerodinamica”. Beide Auf-
teilungen sind im Prinzip richtig.

Der Zweite Weltkrieg setzte der Baurei-
he arg zu: Diverse Loks der letzten Bauserie
wurden beim Hersteller Breda in Mailand
von Bombentreffern zerstort und der Krieg
unterbrach definitiv die Lieferungen, denn
geplant waren Loks bis zur Ordnungsziffer
283. Stattdessen wurde E428.242 als letz-

FOTOS (4): ROMANO MOULTER
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tes Exemplar ausgeliefert. Sie wurde aber
wegen der Kriegsschdden bereits 1946 ver-
schrottet, ohne jemals gefahren zu sein.

Die deutsche Wehrmacht entfihrte in
den Jahren 1944 bis 1945 immerhin 49 die-
ser Loks nach Osterreich und vorallem Bay-
ern, wo diese dann in kleineren Bahnhdfen
abgestellt wurden. Erst bis 1946 wurden
diese  Gleichstrommaschinen, die in
Deutschland voéllig unbrauchbar waren,
wieder zuriickgegeben.

Nach dem Krieg wurden so viele wie
moglich wieder instand gesetzt. Einige Loks,
die man nur noch als Wracks bezeichnen
konnte, wurden véllig neu aufgebaut. Sogar
die Lokkdsten wurden dabei frei getauscht:
So bekam etwa E428162 einen
.Aerodinamica”-Aufbau.In den 60er-Jahren
wurden beivielen Maschinen die Laufdreh-
gestelle gegen neue der Bauart Ap 1110 ge-

E.428.226 erhielt als einzige die moderne ,Navetta“-Lackierung. Am 7. Juli 1989 wird sie in

Monte-varchi bei Arezzo aber nur noch als Briickenpriifgewicht genutzt.

E.428.239 befordert am 30. Dezember 1986 in Novara einen ,Lo-
cale" mit Spitzdachwagen fiir das Stiickgut vor dem Postwagen.

tauscht, auBerdem wurden immer wieder
neue Lifterbauarten an den Loks getestet.
Fast alle Exemplare durchliefen damals
spontane Umbauten, sowohl an der dufe-
ren Form als auch beziiglich der Technik.
Dasflhrte dazu, dassin den 80er-Jahren fast
jede E428 ein Unikat war.Zwei Maschinen,
174 und 226, wurden sogar mit einer Wen-
dezugsteuerung ausgerlstet. Allerdings
musste auch wéhrend des Schiebens ein
Lokfiihrer an Bord sein, daher wurde die
Méglichkeit kaum genutzt.

Die Hochstgeschwindigkeit war anfangs
auf 130km/h festgelegt, denn die eigent-
lich anvisierten 150km/h erwiesen sich
zwar als technisch machbar, aber praktisch
war die Geschwindigkeit unmaoglich zu re-
alisieren.Die zwischen 131 und 135 Tonnen
schweren Loks erwiesen sich als dem Ober-
bau gegeniiber schlichtweg zu aggressiv
und hieBen bei den Eisenbahnern ,Wei-
chenbegradigerin®. Daher wurde bereits
Ende der 60er-Jahre die Hochstgeschwin-
digkeit auf 115 km/h reduziert, ab 1972 gar
auf nur noch 100km/h. Eine weitere
Schmach war, dass die Loks niemals auf die
Neubaustrecke Rom - Florenz durften, um
deren Oberbau nicht zu beschddigen.

Die regelmdBigen Einsdtze erfolgten
noch bis zum Frithling 1988, dann standen
plotzlich lange Reihen auf den Abstellglei-
sen. Nur einige wenige Maschinen fuhren
bis 1992 noch sporadisch fiir besondere
Anldsse.InsgesamtachtLoks tiberlebten bis
heute, immerhin vier davon in betriebsfdhi-
gem Zustand. Diessind E428.014,058,202
und 226. Die anderen vier sind E428.131,
174, 208 und 209, davon sind die ersten
dreiabgestellt, die vierte istim Nationalmu-
seum ausgestellt. Romano Mélter
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GESCHICHTE UND GESCHICHTEN
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An den Bahnsteigen des im Fahrplanjahr 1993/94 voriibergehend
zum ,Kopfbahnhof* degradierten Bahnhofs Paderborn stehen 218 142
mit dem IR2458 nach Aachen iiber Brac

Eilzug nach Herford am 29. November1993 zur Abfahrt bereit.

ede und 141 118 mit dem

f'T

Vor 30 Jahren wurde die Strecke Soest — Lippstadt — Paderborn ausgebaut,
um Teil der Mitte-Deutschland-Verbindung zu werden. Aber auch davor und danach ist
dort viel Interessantes passiert, weshalb wir dieser Strecke ein MEB-Portrdt widmen.

Schneller hach Paderborn

er kiirzeste Weg vom Rheinland

und vom Ruhrgebiet nach Thi-

ringen und Sachsen fihrt nicht
= nur Uber Kassel und Géttingen,
sondern auch uber Soest und Paderborn.
Die entlang dieser West-Ost-Achse gebau-
te und am 4. Oktober 1850 eroffnete Linie
wurde seinerzeit daher regelmdBig von
lang laufenden Fernzligen genutzt. Bereits
im letzten Drittel des 19. Jahrhunderts
stand aber meistens die Verkniipfung von
Koéln mit Berlin mittels umsteigefreier Ver-
bindungen im Vordergrund. Ab dem 1. Juli
1869 gab es durchgehende Schnell- und
Kurierziige auf dieser Verbindung, die ab
Altenbeken den Weg tber Holzminden
einschlugen. Einige Jahre spdter, erstmalig
ab dem 1. Mai 1892, wurden mit dem
Schnellzug D 31/32 Berlin — K&ln auf die-
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Waihrend der
Streckenertiich-
tigung wurde
ein Gleis als
Baugleis ge-
nutzt, das an-
dere trug man
samt Oberbau
komplett ab.
Auch die Ober-
leitungsmasten
wurden ausge-
tauscht. Im
Bauzugdienst
war am 26. Juli
1993 die Hage-
ner 212299 bei
Lohne einge-
setzt.
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ser Linie vierachsige Drehgestellwagen mit
Seitengang und Ubergdngen zu den Nach-
barwagen eingesetzt. Eine ungehinderte
Bewegung durch den Zug war nun mog-
lich: Der D-Zug lernte dort das Laufen.
Uber viele Jahrzehnte stellte diese Linie
dennoch eine wichtige Verbindung zwi-

Einst fuhren auf dieser
Trasse die ersten D-Ziige

schen der Rhein-Ruhr-Region und Mittel-
deutschland her.Nach derTeilung Deutsch-
lands in Ost und West verlor die spdter so-
genannte ,Mitte-Deutschland-Verbindung"
zwar an Bedeutung, dennoch standen auf
den Abfahrtspldnen in den 1960er-Jahren
weiterhin D-Ziige mit Zielen wie Leipzig,
Dresden, Gottingen und Braunschweig. Sie
fuhren ab Altenbeken folglich Richtung
Kassel oder durch das Weserbergland.

Im Winterfahrplan 1967/68 etwa wa-
ren Langldufe zwischen Duisburg und Dres-
den (tiber Unna und Karl-Marx-Stadt), KéIn
und Braunschweig (iber Hameln), Mon-
chengladbach und Berlin (iber Bebra) so-
wie zwischen Duisburg und Géttingen

Die Strecke von
Soest via Lipp-

stadt bis Pader-
born ist Teil der

sogenannten
&% Mitte-Deutsch-

3 | land-Verbin-

NG Warburg”% dung" vom
; 8 _ Ruhrgebiet iiber
8 W""fnﬁs Thiiringen nach
Diemetasy 7 W82, L) Sachsen.

(iber Unna und Ottbergen) im Kursbuch
verzeichnet. Der Verkehr verlagerte sich
aberinsbesondere nach derElektrifizierung
auf die Hauptstrecken in Richtung Hanno-
ver und Kassel und koppelte das Weser-
bergland so vom Fernverkehrab.Immerhin
hatte die Umstellung auf elektrische Trakti-
on zu einer Beschleunigung gefiihrt, bei

Nach dem Ausbau von Soest bis Pader-
born zog die damals junge Baureihe 112
die ,InterRegio"-Ziige. Am 20. September
1994 rollte 112102 Paderborn entgegen.

'
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78 256 mit P2438 Paderborn - Hamm im Bahnhof Lippstadt am 22. Juli 1966. Dessen
schmuckes altes Empfangsgebdude wurde beim Bahnhofsumbau 1987 leider abgerissen.

Friiher stand die Baureihe 38 in der Soester Bérde regelmdBig im Nahverkehr im Einsatz. Am 28. November 2015
war 38 2267 aus Bochum-Dahlhausen vor noch bliihenden Senffeldern zum Soester Weihnachtsmarkt unterwegs.
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November 1964: Wihrend 44 640 vom Bahnbetriebswerk Ottbergen mit einem Giiterzug
durch Paderborn stiirmt, beschleunigt 031021 mit ihrem Eilzug E316 in Richtung Soest.

Lo |
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FOTO: PROF. DR. WILLI HAGER, SIG. EISENBAHNSTIFTUNG
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Die Osnabriicker Altbau-Elektroloks der Baureihe E04/104 gelangten einst bis Soest,
wo auch das Foto von 104 021 vor dem E3252 am 21. September 1978 entstand.

.J"
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Bereits 1850 war die Strecke in weiten Teilen schnurgerade tras-
siert worden. Mit einem beladenen Kohlenzug rollte 151 125 am

18. Februar 1991 bei Borgeln ostwirts in Richtung Paderborn.
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den D- und Eilzigen rund eine halbe und
bei den Giiterziigen bis zu eine Stunde.

1973 ,poppten” drei DC-Zugpaare auf,
die das Ruhrgebiet mit Kassel beziehungs-
weise Bebra verbanden. Aberauch die Na-
mensgebungen auf Diemelland, Eggeland
und Lippeland und die damals modernen
Pop-Wagen verhalfen ihnen nichtzu ausrei-
chender Nachfrage. Das Angebot wurde
nach drei Jahren wieder eingestellt.

Selbst wahrend der Teilung
eine Ost-West-Verhindung

Mitte der 1980er-Jahre verkehrten auf
dem Streckenabschnitt Hamm - Altenbe-
ken noch rund ein Dutzend D-Zug-Paare in
Richtung Harz/Géttingen/Kassel/Bebra
und zusdtzlich einige Interzonenziige, die
als Ziel- und Abgangsorte Leipzig oder Karl-
Marx-Stadt (heute wieder Chemnitz) in der
DDR hatten. Die rein westdeutschen Ver-
bindungen nach Géttingen und Walken-
ried bestanden aus Teilen der D-Ziige nach
Bebra beziehungsweise Braunschweig. Sie
wurden also in Altenbeken geteilt und auf
dem Riickweg dort wieder vereinigt.

Einst hatte auch der Giterverkehr auf
dieser Achse eine groBe Bedeutung, da vor
dem Zweiten Weltkrieg der Warentrans-
portin Deutschland tiberwiegend in West-
Ost-Richtung ausgelegt war. Speziell sind
Kohlentransporte aus dem Ruhrgebiet
nach Mitteldeutschland zu nennen, die
tber die unterschiedlichen Wege wie
Hamm, Unna-Kénigsborn und Welveroder
Unna nach Soest kamen und vor der Wei-
terfahrt im dortigen Guterbahnhof zu neu-
en Ziigen zusammengestelltwurden.Nach

-

Die noch junge Spezies InterRegio wird am 18. Februar 1991 bei
Ehringhausen von der ozeanblau-beigefarbenen 110 279 beférdert.
Auch 111 und 103 waren in diesen Diensten dort zu sehen.
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In Soest am Bahnhofsgebdude erinnert bis
heute eine Gedenktafel an den ,Schnell-

ausbau Soest - Paderborn”. Der Begriff be-
zieht sich auf das hdhere Tempo der Ziige.

derTeilung Deutschlands nahm die Bedeu-
tung der Strecke kontinuierlich ab, wenn
auch zundchstimmernoch reger Giterver-
kehrselbstan den Wochenenden verblieb.

Zwischen Hamm an der Lippe und dem
Eggegebirge lagen die Bahnbetriebwerks-
Standorte Hamm, Soestund Paderborn, die
Streckenlokomotiven der Baureihen 01, 44,
50 und 38 sowie 78 beheimateten. Die 38
und 78 teilten sich zusammen mit der Bau-
reihe 50 den Nahverkehr, den sie tiberwie-
gend mitdrei-und vierachsigen Umbauwa-
gen bewdltigten. Im Eilzugverkehr und vor
den D-Ziigen behaupteten sich die 01 (Bw
Hamm und Paderbom), die 01" (Bw Kas-
sel) und die 03" (Bw Hagen-Eckesey), ver-
einzeltauch die Baureihe 41.Nach derElek-
trifizierung der Main-Weser-Bahn 1967
machte sich hierauch die Kasseler Stromli-
nienlok 10001 im Eilzugdienst niitzlich.

Ende der 1960er-Jahre fand auch die
V100 in Form der Baureihe 212 des Bw
Minster im Nahverkehr den Weg in die
Soester Borde. Einzelne Schnellzige wur-
den bereits mit V200 (220) oder der DB-
Einzelgdngerin V300001 (230001) des
Bw Hamm und mit Loks der V 160-Familie
wie der Baureihe 216 aus Hagen bespannt.
Der schwere Gliterverkehr lag fest in der
Hand der Baureihe 44 (Bw Ottbergen, Kas-
sel, Paderborn und Hamm). Mit der Elektri-
fizierung Ende 1970 bernahmen die Ein-
heits-Elektroloks der DB-Baureihen 110 und
141 die Beférderung der Reisezlige, jede in
ihrem Bereich und ihrer Leistungsklasse, sel-
tenauch die Baureihe 140.Anfangsstanden
ndmlich nicht ausreichend dieser Giiter-
zugloks zur Verfiigung. Mitdem Einschalten
des Fahrdrahtes @nderte sich im Giiterzug-
dienstsomit tiber einen Zeitraum von rund
dreiJahren zundchst noch wenig.

Als einzige Altbau-Elektrolok in dieser
Region ist die Baureihe 104 des Bw Osna-

FOTOS (3): KLAUS KAMPELMANN

Die vielen Bahn-
iiberginge zwi-
schen Hamm
und Borgeln so-
wie Lippstadt
und Paderborn
driicken die
Streckenhdchst-
geschwindigkeit
dort auf ledig-
lich 160 km/h.

briick zu nennen, die dort von 1968 bis
Anfang 1982 beheimatet war. Sie verdingte
sich im Eilzugdienst und kam von Miinster
aus teils bis in die Soester Bérde. Die ,Eier-
kopfe" derBaureihe 430 des Betriebswerks
Hamm erreichten bis Anfang der 1980er-
Jahre Altenbeken und Warburg.

Der ,InterRegio” solite den
Fortschritt beschleunigen

Nach der Wende wurde 1990 mit dem
.InterRegio” (IR) das neue Fernzug-Produkt
derDBeingefiihrt.Er liefzwischen Aachen/
Duisburg und Bebra, im Kursbuch mit ei-
nem Lockbanner,Das Angebot mit Tempo
und Komfort - InterRegio im Zweistunden-
takt" beworben. Anfangs mischten dazwi-
schen weiterhin die traditionellen Schnell-
zug-Verbindungen nach Leipzig und Dres-
den, aber auch noch nach Braunschweig
mit. Bis zum Fahrplanjahr 93/94 waren
diese klassischen D-Ziige verschwunden,
im Gegenzug wurde jeder zweite IR bis Er-

Der Lokfiihrer von 111 060 konnte am 1. Mai 1997 bei Benhausen den Abendhimmel lei-

furt, beziehungsweise Chemnitzverldngert.
Um die Hochstgeschwindigkeit und damit
die Wertigkeit dieser 1850 bereits tiberwie-
gend geradlinig trassierten Strecke zu erho-
hen,warzwischen Soestund Paderborn ein
Ausbau fiir eine Streckenhéchstgeschwin-
digkeit bis zu 200 km /h geplant. Dazu wur-
de dieser Abschnitt der heutigen Kursbuch-
strecke 430 im Jahresfahrplan vom 23. Mai
1993 bis 28.Mai 1994 fiir die Ausbauarbei-
ten komplett gesperrt, woran bis heute im
Bahnhof Soest eine Gedenktafel erinnert.
Wahrend der Komplettsperrung der 52 Ki-
lometer langen Strecke wurde eines der
Streckengleise als Baugleis genutzt, sodass
das andere samt Oberbau vollstindig ab-
getragen werden konnte. Auch die elektri-
sche Fahrleitung wurde erneuert.

Den regionalen Verkehr ibernahmen
vollstindig Omnibusse, die IR-Zige wur-
den hingegen umgeleitet, und zwar tber
die Sennebahn (KBS 403). Es entfielen da-
durch nur die IR-Halte in Soest und Lipp-
stadt. Anstelle eines Richtungswechsels in

der nicht geniefen, da er den IR2557 Richtung Osten seinem Ziel Erfurt entgegensteuerte.

ModellEisenBahner 7/2024 H



GESCHICHTE UND GESCHICHTEN

Goaan— Q- = i
PlanmaBig kam als Altbau-E-L

k um 1980 lediglich die Baureihe 104 des Bw Osnabriick

nach Soest. Umso beachtenswerter war der Lokzug am 4. September 2006 nach Weimar,
angefiihrt von E44 044, der von einem Eisenbahnfest in Osnabriick zuriickkehrte.

Hamm mussten nun zwei, ndmlich in Biele-
feld beziehungsweise Brackwede und in
Paderborn vorgenommen werden. Diese
wurden genutzt, um dem IR eine Diesellok
der Baureihe 218 fir die nicht elektrifizierte
Nebenbahn vorzuspannen, wadhrend die E-
Lok praktischerweise fiir den zweiten Rich-
tungswechsel am Zugschluss verblieb. So
ersparte man sich zwei Kuppelvorgidnge.
Die Bahnhofe Soest und auch Pader-
born wurden wihrend der Bauphase fiir
den Personenverkehr gewissermaBen zu
Kopfbahnhéfen. Insbesondere in Pader-

born endeten zusdtzlich zu den in jenem
Jahr kopfmachenden IR Ziige aus Bielefeld
und Herford, aus Hannover, Kreiensen und
Holzminden sowie aus Kassel.

Der Giterverkehr nahm vorrangig den
Umweg iber Bielefeld und Minden. Nur
ein Zugpaarvon und nach KasselRbfwurde
planmiBig tiber die generell parallel verlau-
fende, abernicht elektrifizierte Obere Ruhr-
talbahn geleitet. Da ein Teil derHagener 218
mit den IR auf der Sennebahn gebunden
war, wurde die Baureihe 215 des Bw Ober-
hausen fiir diesen Dienst herangezogen.

Der D 1053 von K&In nach Leipzig passierte am 16. Mai 1992
ein bliihendes Rapsfeld bei Unna-Liinern. Nach rund 20 Mi-

FOTOS (2): KLAUS KAMPELMANN v

Nach Abschluss der Streckenertiichti-
gung verzeichneten die acht IR-Zugpaare
jedoch nur einen minimalen Zeitgewinn
vonjenachRichtungeinerbisvierMinute(n),
da nur zwischen Bad Sassendorf und Lipp-
stadt das ,Tempo 200" auch ausgefahren
werden konnte. Ansonsten beschrdnktsich

Der Ausbau sorgte nur fiir
maBige Tempo-Steigerungen

die zuldssige Hochstgeschwindigkeit we-
genverbliebenerBahniibergdnge bis heute
auf 160 km/h. Zum Einsatz kamen statt der
zuvor tiblichen Baureihe 110 nun die kaum
schnelleren Baureihen 111 und 112", Letzte-
re war als Weiterentwicklung der DR-212
direkt mit linienférmiger Zugbeeinflussung
(LZB) ausgertistet worden. Die IR-Steuerwa-
gen kamenschlieBlich 1996 zum Zuge.Der
Wegfall des Umspannens beim planmaBi-
gen Fahrtrichtungswechsel im Bahnhof
Hamm brachte letztendlich bezogen auf
die Gesamtfahrzeitdes IR doch noch einen
Zeitvorteil von einigen Minuten.

Doch auch das Kapitel ,InterRegio” wur-
de seitens der DG AG schnell wiederbeen-
det, sodass sich der zweite Teil dieses Bei-
trags im ndchsten MEB vor allem mit den
aktuellen Entwicklungen im Fern-und Nah-
verkehrzwischen Soest und Paderborn be-
fassen wird. Klaus Kampelmann

nuten Fahrzeit wird 114 490 mit dem ausschlieBlich aus
DR-Wagen gebildeten Zug in Soest die Strecke der Mitte-

Deutschland-Verbindung Richtung Kassel erreichen.
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:32 als hachdetailliert_es
pei den VES/M Halle im

Der Schorsch im MaBstab 1
Profimodell, wie er ab 1968
i Einsatz war.

Eingebauter Puffer-

kondensator
Fahrwerk, Aufbauten, Kessel etc.

Freistehende Leitungs- ! .
aus hochwertigem Zinkdruckguss

fiihrung und Ansetzteile
aus Messing A

Mit Fiihrerstandsbeleuchtung,
Feuerbtichsenflackern und
Sonderfunktion:

Lokfiihrer betatigt den Regler

Lastengesteuertes radsynchro-
nes Fahrgerausch

Mehrstufiger
Zylinderdampf Richtig présentiert

59960 Funktionsvitrine Marklin lang

Staubgeschiitzte Funktions-
vitrine mit webbasierter

Kurz nach dem Umbau auf Olfeuerung S
55126 Dampflokomotive 18 314 steuerung per Smartphone.
Vorhild: Schnellzug-Dampf- und Versuchslok 18 314 der VES/M Halle / €749-*
(Saale). Gattung badische IVh in der Umbauversion der Deutschen / .
Reichsbahn mit Reko-Kessel, Teilverkleidung und Olfeuerung. Zustand E E

der Epoche 111, 1968 kurz nach dem Umbau auf Olhauptfeuerung. Viele weitere interessante Details

finden Sie online unter:
https://www.maerklin.de/produkte/55126. E

Nutzen Sie den bis zum 30.06.2024 giiltigen Friihbestellpreis auf
das sofort lieferbare Modell.

€3.690,— *

<t Gesamtlange ca. 74 cm B
* Unverbindlich empfohlener Verkaufspreis. Die Serienproduktion kann in Details von den abgebildeten Modellen abweichen. m WWW-{"?G‘;k""-de WWW-I‘”Cegﬂot-wmﬁnaefk"n
www.irix.de ‘WWWw.Tacebook.com/trix

Preis-, Daten-, Liefer- und MaRBangaben erfolgen ohne Gewahr. Regulérer Kaufpreis € 3.990,-*.



BAHN UND TECHNIK

Uber viele Jahrzehnte waren sie unverzichtbares Mittel der
Kommunikation bei der Eisenbahn: die Fernsprechbuden.

| In Zeiten von Zug- und Mobilfunk sind sie tberfliissig

| geworden. Wie waren sie in den Bahnbetrieb eingebunden?

W74 o 991,801-9
| *b

" Strecken-
fernsprecher

.*‘ J 1 / :b“‘.'; S i H ¥

VLR V3 A f »
Heute haben die Streckenfernsprecher aus Wellblech allenfalls eine Berechtigung als nostal-
gische Reminiszenz. Dies trifft auch auf die funktionstiichtige Wellblechbude in Posewald

auf Riigen zu, die eine willkommene Foto-Kulisse darstellt (Aufnahme vom Mérz 2020).

Wellblech am §I=IE
Schienenstrang

ur Eisenbahnfans und —fotografen =~ werke werden durch die ESTW immer sel-
spielen Lokomotiven und Ziige die  tenerbenétigt, und die wenigen noch exis-
Hauptrolle. Doch zur Bahn gehéren  tierenden Bahnwadrterhduser sind in Privat-
auch Schienen, Signale,Briicken und  besitz. Fast gdnzlich verschwunden sind
Gebdude. GroBe Bahnhofe werdenimmer  die wohl kleinsten Bauten der Eisenbahn: .
mehr zu Konsumtempeln, im Gegenzug Die Fernsprechbuden. Im Zeitalter von  Signalfernsprechbude an der Einfahrt De-
schrumpftdie Zahlderkleineren,meistleer  Streckenfunk und Mobiltelefonen sind sie  litzsch oberer Bahnhof. Gut zu erkennen:
stehenden Empfangsgebdude. Auch Stell-  fiir die Kommunikation zwischen Lok-und  der AuBenwecker (Aufnahme von 1985).

ModellEisenBahner 7/2024
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Ein besonderer Schatz sind
zwei Fotos aus dem Winter
des Jahres 1939, die die Stre-
ckenfernsprecherbude Num-
mer 189 an der Linie Gérlitz -
Seidenberg (heute Zawidéw)
zeigen. Zugfiihrer Alfred Jiittner
lduft auf den Fernsprecher zu,
um eine Meldung zu machen.
Damals war dies die einzige
Méglichkeit, allenfalls Gleisbau-
rotten hatten bereits tragbare
Kurbeltelefone zum Einhdngen
in die Telegrafenleitung.

Zugpersonal sowie den Stellwerken und
Bahnhofen ldngst tberfliissig geworden.
Versetzen wir uns in die 1960er-Jahre,
sodass derfolgende Textim Prdsensstehen
kann:Beider Deutschen Reichsbahnistdie
Dienstvorschrift DV 472 fiir die Benutzung
von Fernsprechanlagen verbindlich. Die
Fernsprechbuden derfreien Strecke beste-
hen aus Wellblech und dienen der fern-
mindlichen Ubermittlung von fahrdienst-
lichen oder sonstigen Nachrichten, bei-
spielsweise Waldbrandmeldungen. An die
Streckenfernsprechverbindung sind stdn-
dig angeschlossen: Zugmeldestellen, Block-
stellen, Warterstellwerke, Haltepunkte, An-
schlussstellen, Deckungsstellen, Schranken-
posten und Streckenfernsprechbuden, be-
ziehungsweise Fernsprechschranke.

Fernsprechbuden fiir
verschiedene Zwecke

Die Streckenfernsprechbuden sind mit
einem F auf der Tur gekennzeichnet. Die
Telefonleitung verlduft von Zugmeldestelle
zu Zugmeldestelle und besitzt keine Ver-
bindung ins bahneigene Fernsprechnetz
(Basa). Der maximale Abstand zwischen
den Buden betrdgt auf Hauptbahnen 1100
Meter,auf Nebenbahnen mit Freileitungen
vier Kilometer, bei Verkabelung zwei Kilo-
meter. Damit die ndchstgelegene Sprech-
stelle schnell auffindbarist, zeigen dreiecki-
ge Pfeile an dem Gleis zugewandten Seiten
der Hektometersteine, Telefon- oder Fahr-
leitungsmasten die Richtung an. Bei Freilei-
tungen ist die Streckenfernsprechleitung
mit einem S-Haken an jeder zweiten Isola-
torstiitze gekennzeichnet.

Signalfernsprechbuden gleichen duBBer-
lich den Streckenfernsprechbuden. Sie un-
terscheiden sich nur durch einen Aul3en-
wecker, auf der Tur steht ,Signalfernspre-
cher". Die Buden stehen neben oder nahe
an Hauptsignalen und dienen der fern-
mundlichen Verstindigung zwischen dem
Zugpersonal eines vor dem Signal halten-
den Zuges oder eines Kleinwagenfhrers
und dem Fahrdienstleiter. Die Verbindung
besitzt keine Zwischenstellen. Im Schutz-
kasten befinden sind das Fernsprechbuch
sowie je ein Block ,Befehl A" und ,Vor-
sichtsbefehl” mit Durchschreibpapier.

Der Zutritt zu den Fernsprechbuden ist |

mittels Vierkantschliissel moéglich. IhrInne-

¥ b '
1

Nach dem Offnen der Tiire: Alfred Jiittner
meldet sich am Streckenfernsprecher
beim Fahrdienstleiter in Gorlitz.

|
!
i

FOTOS (3): SLG. WILFRIED RETTIG

res besteht hauptsdchlich aus dem OB-
Fernsprecher (OB = ,Ortsbatteriebetrieb®)
auf einer Konsole mit einer hochklappba-
ren Schreibplatte. An der Seitenwand be-
finden sich der Schutzkasten fiir das Fern-
sprechbuch und die Befehlsvordrucke. Ei-
ne Rufzeichentafel zeigt die moglichen
Gesprdchsstellen an. Diese sind wie beim

Hpt. i
; Pt. Lottengriin Strecken-km 34.200
im Streckenabschnie  Falkenstein — Plauen-Chrieschwitz

Unfallmeldestelle ist Bahnhot Falkenstein

Rufzeichentafe]

—— — ——

Gefahrsignal und Unfallruf
Zugmeldesigqa)
Sammelruf

F-Buden und fragbare Fernsprecher

Sprechstellers

Falkenstein Fd) —
;‘asikenszeln Stw.2 y N .

Stelle 12 % .
F-Stelle 124 27510 el S
Bergen Fdl |sker0 " a
;gwma 121 30.010 i

5 : <P s
Fstelle 13 | az.880 — (RIS
Harz"te;:.l.le Lottengriin | 34.100 .= g¥e=
Ept. Lottengrin | 34.200 gt B
Hogwven Plattenbriche | 15as . T

o ‘uma | - - 4-
Hpt. Grofifriesen ggsg 3 ..._- ¥ L N
Hpt. Neuensalz ’ 8.777 ) — =
Hpt. Kleinfriesen 8‘210 e —
FL-Chrieschwitz Pal 1o | —

. a1

A |

e eine Kurbelumdre) ung

3 .
Die Weckzeichen bedeuten J wm drei ununterbrochene Kurbet

ackene Kurbel
** Name und Lzeic = :
Rulzeichen de: eigenen Sprechstelle sind rot 2y Eaterst

} = Sp 2ei
() = Sprechstelle nicht besent sicien

472201 ZDL Dres¢en Rufzeitentatel
W3S ag 3202009 200 p3en

Die Rufzeichentafel gemaB der DV472 der
Streckenfernsprechstelle auf dem Halte-
punkt Lottengriin (Strecke Falkenstein -
Plauen-Chrieschwitz, in Betrieb bis 1972).
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Die Skizze einer Streckenfernsprechbude mit Einrichtun-
gen ist ebenfalls der DV472, Anhang Ill, entnommen.

Morsealphabet durch Punkte und Striche
gekennzeichnet.Ein Punkt entspricht einer
Kurbelumdrehung am OB-Fernsprecher,
ein Strich drei Umdrehungen. Zwischen
Punkten und Strichen ist eine Pause von
einer Sekunde einzulegen. Bei einem Be-
triebsunfall oder bei Betriebsgefahr ist das
Gefahrsignal mit drei mal zehn Kurbelum-
drehungen zu geben.

Anrufer und Angerufene melden sich
mit der Bezeichnung der Sprechstelle und
ihrem Namen. Meldungen und Auftrige
sind wértlich zu wiederholen und ins Fern-

* - ' ¥
Bl = U
- c.‘b 4;""-""\.'. i "
g AL < rpm—
x> 3 .: i‘: T
R

VX . j. . 4 P
Die superfeine Detaillierung wird durch ein
passendes Farbfinish wirkungsvoll betont.
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sprechbuch einzutragen. Die Wiederho-
lung wird durch die Worte ,Ich wiederho-
le" angekiindigt und die Richtigkeit durch
das Wort ,richtig" bestdtigt. Das Gesprdch

Die Fernsprecher wurden
regelmaflig tiberpriift

endet von beiden Stellen mit dem Wort
.Schluss”. Schwierige Worte sind nach der
Buchstabiertafel (DV 472, Anhang X) zu
buchstabieren. Selbst die korrekte Aus-
sprache von Zahlen ist dort vorgeschrie-

528005 fahrt mit P17831 nach Zittau am 29. Februar 1984 am Blocksignal zum
Abzweig B6 und der Signalfernsprecher-Bude in Gorlitz-Schlauroth vorbei.

ben, um Verwechslungen auszuschlieBen.
Die Streckenfernsprechbuden werden
wochentlich vom Streckenwadrter durch
Fiihrung eines Probegesprdchs gepriift. Die
Probegesprdche sind von den beteiligten
Stellen in die Fernsprechbiicher einzutra-
gen. Das Vorhandensein der dienstlichen
Unterlagen in den Signalfernsprechbuden
ist vom Dienstvorsteher des zustdndigen
Bahnhofs oder einem Beauftragten min-
destens einmal monatlich zu kontrollieren
und bei der Priifung ein Probegesprdch zu
fuhren. Wilfried Rettig

Eine feine Fernsprechbude fiir HO- und N-Anlagen

ankdes rithrigen Kleinserienproduzenten RST-Modellbau gibtes Wellblech-Fernsprech-
buden nun als perfekt detaillierte, maBstabliche Modelle fiir die Baugrée HO — und bald
auch fiir N. Der Bausatz besteht aus vier im SLS-3D-Druckverfahren erstellten Teilen. Die SLS-
Technik ermdglicht eine prdzise Formgebung ohne sichtbare Druckschichten. Nach dem
Abtrennen der Druck-Supporte missen die Bauteile nur noch mit einem Schleifpad feinster

Kérnung leicht versdubert, silbergrau la-
ckiert und mit Sekundenkleber montiert
werden. Ralph Steinhagen hat sowohl
Fernsprechbuden mit Hoch- (ZB1300H)
alsauchQuerformatschildern(zB1300Q)
fir HO im Programm, so wie in unserem
Vorbild-Beitrag zu sehen. Die Anschriften
liegen den Bausdtzen als Decals bei. Die
Hauschen konnen fiirje 10,50 Euro direkt
unter www.rst-modellbau.de bezogen
werden. N-Modellbahner werden zum
selben Preis gleich zwei Modelle pro
Bausatz (ZB1900H,/ZB1900Q) erhalten.

Zum Heraustrennen der 3D-Druck-Supporte ver-
wendet man eine kleine, scharfe Nagelschere.




Eisenbahn-Erinnerungen
im opulenten Grof3format

Entdecken Sie die besten Geschichten und Bilder
von der Reichsbahn bis zum top-aktuellen Geschehen.
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Aus dem Betriebsalltag
%= der Bundesbahn-01 mit
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v Jetzt noch breitere Themen-
mischung; freuen Sie sich auf
Erlebnisberichte, Bildbeitrage,

nen im Portrat und

Wenn Sie zufrieden sind und
- rcht’abbestellen, erhalten

° e.Bahn Extra ab dem dritten
-Bahn Berlin

st , ';‘,a» eft bis auf Widerruf fiir
wote® ! per Stadt- und Vorortschnellverkehr von der : — #
Enle%  orcten Elektrifizierung 1924 bis zur Zisur 1945 - : o . €12,6 30* (statt € 13,90) alle

~2 Monate frei Haus.

Geburtsstunde vor 100 Jahren

Die letzten Jahre der o8- Baureihe 064

L e ——— ~~~ Ausgabe BahnEXf" a 3’ 24"(
= ———— f—';f;i/' * Jetztim VGB-Shop oder am Kios

S-Bahn Berlin — Wie alles begann

Anno 2024 feiert Berlins Vorortverkehr Jubilaum: 100 Jahre ist es Strecken vonstatten gingen, welch rasante Entwicklung das

her, dass auf der ersten Verbindung der elektrische Betrieb eroffnet System in der Folge nahm und welch tiefen Einschnitt der Zweite
wurde und die Reichsbahn den Grundstein fiir das wegweisende Weltkrieg bedeutete. Wie alles begann und wie sich das
Verkehrsmittel der Stadt legte - die S-Bahn. Wir dokumentieren System bis 1945 entwickelte, haben Berliner Fachautoren

diese epochale Entwicklung in Bahn Extra 3/24. Erfahren Sie, welche mit vielen Daten, Fakten und Details

Projekte auf den Weg gebracht wurden, wie Bau und Betrieb der ersten zusammengetragen.

Gleich bestellen unter WWW.Dahn-extra.de/abo
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WWW.MODELLEISENBAHNER.DE

MINI-MARKT
BORSEN
MARKTE

O VERKAUFEN
0 TAUSCHEN
O SUCHEN

Es werden nur per E-Mail eingesandte Kleinanzeigen verdffentlicht. Bitte senden Sie ihre Mail an:
bettina.wilgermein @verlagshaus.de
Geben Sie im Betreff die entsprechende Rubrik an. Alle weiteren Informationen erhalten Sie dann per E-Mail.

il N, Z

Passagierschiff TS Hanse-
atic (1955) Eisenbahnfahre
Deutschland (1953) und 6
Portalkréne (Columbuskaje
Bremerhaven 1930) zu ver-
kaufen. Alle Infos unter
ernst-osthues @outlook.com

FIGUREN Z-G
www.klingenhoefer.com

N2

Verschenken Sie kein Geld
beim Verkauf Ihrer Spur Z oder
N Sammlung / Anlage. Gerne
unterbreiten wir lhnen unver-

bindlich ein seriéses Angebot
in jeder finanziellen GroBen-
ordnung. Persénliche Besich-
tigung vor Ort — bundesweit
und im benachbarten Ausland.
Freundliche Beratung und Ein-
schatzung lhrer Modellbahn
ist fir Heinrich Meiger seit 30
Jahren Routine. Gerne bauen
wir die Anlagen auch ab. Bar-
zahlung ist selbstverstandlich.
Modellbahn-Ankauf-Verkauf-
Erftstadt; Tel: 02235-468525,
Mobil: 0151-11661343, meiger-
modellbahn @t-online.de G

Spur N: Gepflegte Sammlung
oder GroBanlage zu kaufen
gesucht. Liste bitte an: Wer-
ner Kunze, Nailaer Str. 27,
95192 Lichtenberg. Tel. 09288-
925755 o. wkuli@t-online.de.

Anzeigenschluss fiir die
nachste Ausgabe ist der 10. Juli 2024

Besuchen Sie unseren neuen www.vgbahn.shop
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Ich kaufe Ihre TT, N, Z Modell-
bahn-Sammlung jeder Gré-
Benordnung. Erfahrene Be-
wertung lhrer Sammlung mit
serioser Abwicklung. Markus
Henning, Tel. 07146/2840182,
henning@modelleisenbahn-
ankauf.com G

www.modellbahn-keppler.de

Modellbahnen Ankauf - |hr se-
rioser Partner mit 15 Jahren
Erfahrung for HO, N, TT, Z und
G Maf3stabe! Gro3e Sammlun-
gen sind willkommen! Liebe
Modellbahn-Enthusiasten, Mit
15 Jahren Erfahrung im Ankauf
von Modellbahnen sind wir lhr
verlasslicher Partner. Wir sind
spezialisiert auf MaBstéabe HO,
N, TT, Z und G. Egal ob Einzel-

Dirk Rohricht Holtendorf
Girbigsdorferstr. 36
02829 Markersdorf
Tel.+Fax: 03581/704724

WNIEUR Jetzt fiir Spur Z, N, TT, HO (EUN
Gleisreinigungswagen ,System Jorger”
Steuerungen SX, RMX, DCC, Multiprotokoll

MODELLEAHNSERVICE

Decoder-, Soundmodul-, Rauchgenerator-,
Licht-Einbauten in ihre Spur Z-G Fahrzeuge
SX und RMX Startsets fiir Spur Z bis G

www.modellbahnservice-dr.de

Lok - Doc
| Michael Wevering

) Friedr.-Ebert-Str. 38
99830 Treffurt

Reparatur von

Modelleisenbahnen aller Art
Digitalumbauten

Tel.: 036923/50202 Mobil: 0173/2411646
E-Mail: simiwe@t-online.de J

stiicke, Zubeho6r oder beson-
ders umfangreiche Sammlun-
gen - wir sind interessiert und
holen bundesweit ab. Unsere
Abwicklung ist serids, unsere
Preise fair. Kontaktieren Sie
uns unter 0175-777 44 99. Wir
freuen uns auf Ihre Kontaktauf-
nahme! G

Suche alle Spuren sowie hoch-
wertige Modellbahnsammlun-
gen, Kleinserien Lemaco, Ful-
gurex, Fine-Art etc., bitte alles
anbieten. Tel. 02235/9593476

oder 0151/50664379, info@
meiger-modellbahnparadies.
de G

www.carocar.com

Bundesweiter  Ankauf von
Modelleisenbahnen in N/HO,
Sammlungen/Ladenaufldsun-
gen. Kompetente und seriése
Abwicklung. Kontakt per Mail
oder Tel. 09171-9588790 oder
red_dust61@web.de.

www.Modellbau-Gloeckner.de

fiar das besondere Detail am Modell

Mail: mbs-dd@online.de  Tel: 0351 27979215

Besuchen Sie
unseren
neven
Webshop!

www.modellmobildresden.de

Abverkauf
Modellbohn



lhre Sammlung in gute Han-
de. Wir suchen europaweit
gepflegte Sammlungen. Fai-
re Bewertung lhrer Modelle
mit kompetenter und seriéser
Abwicklung. Ansprechpart-
ner Heiko Plangemann,
Tel.: 05251/5311831  oder
info @ gebrauchtemodellbahn.
de. Wir freuen uns auf lhre
Nachricht. G

www.modellbahnritzer.de

Ich kaufe Ihre TT, N, Z Modell-
bahn-Sammlung jeder Gré-
Benordnung. Erfahrene Be-
wertung lhrer Sammlung mit
seridser Abwicklung. Markus
Henning, Tel. 07146/2840182,
henning@modelleisenbahn-
ankauf.com G

HO

Suche und verkaufe: US -
Messinglokomotiven z.B.: UP
Big Boy von Tenshodo €
900 Santa Fe 2-10-4 Madam
Queen € 500 DRG 06 001 von
Lemaco € 1.200Tel. 07181-751
31, contact@us-brass.com

www.modellbahn-apitz.de
info@modellbahn-apitz.de

Marklin Sondermodelle HO.

Fir Liste: M. den Hartog,
Limbrichterstraat 62, 6118
AM Neustadt, Niederlande.

www.marco-denhartog.nl G

Verkaufe Guterwagen Spur HO.
Anfragen unter vandersanden.
hl @ gmail.com.

Verkaufe von privat wegen Auf-
|6sung meiner HO Modellbahn
Sammlung Gleich-und Wech-
selstrom Loks und Wagen. Bit-
te Wunschmodelle von Firma,
Artikel-Nr. oder Bezeichnung

Besuchen Sie unseren neuen www.vgbahn.shop

KUSWA, In der Gartenstr. 12
KUSWA | 34513 Waldeck, 05623-973737
Modellbau | Listen 1,- € oder www.kuswa.de
Neu in HO: Biihnen, Tritte, Handlaufe und
Leitern flir 2-achsige Zementsilowagen: 11,— €
Radscheiben-Elemente fiir ES64U2 "Taurus"
8er Set anbaufertig grau lackiert: 10,— €

schriftlich anfragen per E-Mail:
richard-welsch @t-online.de

Marklin HO-Anlage dig., 100 x
200 cm kompl. Aufbau auf 2
Ebenen, Geb., Bel., Schienen,
Trafos, roll. Material, 5 Loks, 20
Wagen, 35 Autos, 100 Pers.,
200 Baume, 30 Gebaude; zu-
satzl. Mat. fur Erweiterung um
das Doppelte, FP 1.995 €. Tel.:
0173/6549131 (DA).

6120 Stlck Schienen fur alle
2-Leiter von Trix int. gerade,
gebogen, kurz und lang. Die
Gleise waren noch nie aus der
Verpackung, sind aber schon
ca. 30 Jahre alt. Kaufpreis
komplett € 1.200 von privat.
Versand mdglich, besser Sie
kommen nach HaBloch/Pfalz.
06324-1633, 0173-3075036,
w.kamb @web.de

www.lokraritaetenstuebchen.de

Marklin-Freunde sind infor-
miert mit Koll's Preiskatalog
Marklin ~ 00/HO.  www.koll-
verlag.de Tel. 06172-302456 G

www.modellbahn-keppler.de

HAG-Sammlung wird auf-
gelést. Liste gegen 1,60 €
bei M. Usinger, Weinstr. 19,
60435 Frankfurt, Lokomoti-
ven und Wagen, Gleichstrom
HO, Vitrinen-Modelle zu ver-
kaufen, Liste anfordern unter
gpeter2477 @yahoo.de.

127 Schienen HO ungebraucht.
Auf diesen Schienen laufen
alle 2-Leiter — Gleichstrom; z.
B. Roco, Trix, Fleischmann,
Lima, Brawa, Rivarossi. € 0,30
pro Schiene. Abholung in HaB-
loch/Pfalz méglich. Tel.: 0173-
3075036; w.kamb @web.de

Digitale GroBanlage 7x4 m; 7
Segmente 200x100mm, 1 Seg-
ment 150x150mm; 12 Weichen
12 x Servo; ca. 45m Gleis; ca.
22m Schattenbahnhof. Steue-
rung Uber Marklin MS 2 und/
oder Rocrail manuell/halb-
automatisch/automatisch); 1
Gateway, 3 Booster, USB mit
allen Daten und Rocrail Lizenz.
ca. 20m Faller Car Strecke mit
Traffic Control, 3 x Parkplatz
Car System, 6 Stoppstellen
Car System (2 Bushaltestel-
len), 4 Abzweigungen Car
System, Steuerung Uber Faller.
Lasercutgebaude mit LED, vie-
le Funktionsmodelle. 5999 €.
martinjrichter @ gmx.de

HO

Modellbahnen Ankauf - |hr se-
rioser Partner mit 15 Jahren
Erfahrung fir HO, N, TT, Z und
G Maf3stabe! Gro3e Sammlun-
gen sind willkommen! Liebe
Modellbahn-Enthusiasten, Mit
15 Jahren Erfahrung im Ankauf
von Modellbahnen sind wir lhr
verlasslicher Partner. Wir sind
spezialisiert auf MaBstabe HO,
N, TT, Z und G. Egal ob Einzel-
stlicke, Zubeho6r oder beson-
ders umfangreiche Sammlun-
gen - wir sind interessiert und
holen bundesweit ab. Unsere
Abwicklung ist serids, unsere
Preise fair. Kontaktieren Sie
uns unter 0175-777 44 99. Wir
freuen uns auf Ihre Kontaktauf-
nahme! G

Kaufe lhre Eisenbahnmodelle
- Marklin, Trix, Roco, Fleisch-
mann, Piko, Brawa usw. Kom-
me personlich vorbei. Eine
seridse Abwicklung ist garan-
tiert. Tel. 0951/2 23 47 oder

MQdellbahn
Pietsch

HAG-Auslaufmodell zum Sonderpreis

PriihBstr. 34, \

12105 Berlin-Mariendorf,
Tel.: 0 30/7 06 77 77
www.modellbahn-pietsch.de

099 SBB E-Lok Re 460 099-5 Bodensee in 2L-Gleichstrom 539;93-Eb# 399,99 EUR

. Zwischenverkauf vorbehalten! Versand nur per Vorauskasse (+ 6,99 € Versand)

per E-Mail: die-eisenbahn-
weber@t-online.de G

Von privat an privat suche ich
fir meine Sammlung Mes-
sing- und Handarbeitsmodelle
in allen Spurweiten. Angebote
bitte an 0172/5109668 oder an
horneuss@live.de

www.mbs-dd.com

Sammler aus Bielefeld sucht
Marklin HO, gut erhalten, aus
den Jahren 1966-1982. Samm-
lungen und Einzelstlicke wie
seridse Handlerangebote will-
kommen. Tel.: 0171/4868086
oder Thomas_Korff@web.de

www.modelltom.com

Suche gréBere Sammlung
Micro Metakit und Micro Fein-
mechanik flir meine private
Sammlung. Angebote  bit-

te an 02641/28466 oder an
christa-1 @live.de

In BERLIN: ANKAUF « VERKAUF
WWW.MICHAS-BAHNHOF.DE

Tel: 030/2 1666 11

ﬂ Ha0 - HartmannOriginal
MODELLBESCHRIFTUNGEN
NaBschiebebilder (Decals)
- weild - gold - silber - farbig -
TT-HO-0-1-1I-LGB
NEU! 3D Nieten (Decals)

& www.Hartmann-Original.de

Tel./Fax.: 035 205/ 75 409

Modellbahnland Magdeburg GmbH

GroBe Diesdorfer Str. 14 » 39108 Magdeburg

Tel. 03 91/5 41 52 39 Fax 03 91/5 415241
WWW. ellt | dn

E-Mail: mail $allhahnland. h i

Ihr Fachgeschaft in Magdeburg fiir
* Zubehor

Ihr freundliches Fachgeschaﬁ mit der groBen Auswahl!

ModellEisenBahner 7/2024



NEU
Kult

Das neue Standardwerk zur un-
vergessenen Schmalspurbahn
zwischen Marbach und Heilbronn
in Wiirttemberg iberrascht mit
vielen unveroffentlichen Fotos.

Unvergessene

Bottwartalbahn

_|

256 Seiten - ca. 320 Abb.
Best.-Nr. 53295

€ (D) 45~

Besuchen Sie unseren neuen WWW.vgbahn.shop

Verschenken Sie kein Geld
beim Verkauf lhrer Gleich-
strom Sammlung / Anlage,
Modellautosammlungen  und
Kleinserienmodelle. Gerne
unterbreiten wir lhnen unver-
bindlich ein seridses Angebot
in jeder finanziellen GroBen-
ordnung. Persénliche Besich-
tigung vor Ort - bundesweit
und im benachbarten Ausland.
Freundliche Beratung und Ein-
schatzung ihrer Modellbahn
ist fir Heinrich Meiger seit 30
Jahren Routine. Gerne bauen
wir die Anlagen auch ab. Bar-
zahlung ist selbstverstandlich.
Modellbahn-Ankauf-Verkauf-
Erftstadt; Tel: 02235-468525,
Mobil: 0151-11661343, meiger-
modellbahn @t-online.de G

www.suchundfind-stuttgart.de

Verschenken Sie kein Geld
beim Verkauf lhrer Marklin HO
Sammlung / Anlage. Gerne
unterbreiten wir lhnen unver-
bindlich ein seriéses Angebot
in jeder finanziellen GréBen-
ordnung. Persénliche Besich-
tigung vor Ort - bundesweit
und im benachbarten Ausland.
Freundliche Beratung und Ein-
schatzung ihrer Modellbahn
ist fir Heinrich Meiger seit 30
Jahren Routine. Gerne bauen
wir die Anlagen auch ab. Bar-
zahlung ist selbstverstandlich.
Modellbahn-Ankauf-Verkauf-
Erftstadt; Tel: 02235-468525,
Mobil: 0151-11661343, meiger-
modellbahn @t-online.de G

Besuchen Sie unseren neuen www.vgbahn.shop

Neugestaltetes Ladenlokal auf iiber 500 m?

- Seit 1978 -

MODELLBAU - LOKSCHUPPEN

~ ERLINSKI

ey ey

01 MEGASTORES in DORTMUND Togesit i

Méarkische Str. 227
44141 Dortmund

Telefon 0231/ 41 29 20
info@lokschuppen-berlinski.de

Der neue Onlineshop von dem Traditionsunternehmen aus Dortmund:

www.lokschuppen-berlinski.de

Lokschuppen Hagen-Haspe
Exclusive Modelleisenbahnen

.. vieles mehr

1sge_;t7 und mehr ..
www.lohag.de
Kein Internet? Listen kostenlos! Tel.:
D-58135 Hagen e Vogelsanger StraB3e 40

ModellEisenBahner 7/2024

Ausverkauf dlterer Grofserienbestdnde
und Zubehdr Spur Z, N und HO

02331/404453

www.jbmodellbahnservice.de

Suche laufend Modelleisen-
bahnen aller Spuren und
Marken, z.B. Marklin, Roco,

LGB, Arnold. Freundliche und

seriose Abwicklung - kom-
me personlich vorbei und
zahle Bestpreise bei Bar-
zahlung. Nann Modellbau,
Tel.: 0176-63212613, E-Mail:
nann-ankauf@web.de. G

www.menzels-lokschuppen.de

Wir sind auf der Suche nach
Modellbahnen, alle gangi-
gen Spuren und Hersteller!
Sowohl Sammlungen als auch
Anlagen bundesweit und Aus-
land. Wir zahlen Héchstpreise
bei Abholung! Wir bieten eine
kompetente und freundliche
Abwicklung. M. Krebsbach, Tel.
02762-9899645 oder E-Mail:
mal-gmbh@gmx.de

G

www.modellbahnzentrum-
uerdingen.de

Suche umfangreiche Gileich-
strom- sowie Wechselstrom-
Sammlungen und Anlagen.
Bin Barzahler + Selbstabho-
ler. Tel. 02235-9593476 oder
0151-50664379, info@meiger-
modellbahnparadies.de G

lhre Sammlung in gute Han-
de. Wir suchen europaweit
gepflegte Sammlungen. Fai-
re Bewertung lhrer Modelle
mit kompetenter und seriéser
Abwicklung. Ansprechpart-

Alle Markenfabri-
kate, Digital- und
Reparaturservice

“Vielfalt im Detaill

[ Modelibann
Service

www.jbmodellbahnservice.de

Lotter Strae 37
49078 Osnabriick
Tel. 0541.433135

Besuchen Sie uns im

Internet unter:
www.LokschuppenHagenHaspe.de

Ankauf - Verkauf - Neuware
www.modellbahn-diehl.de
Mobil: 0172/ 71 58 412

ner Heiko Plangemann,
Tel.. 05251/5311831 oder
info @ gebrauchtemodellbahn.
de. Wir freuen uns auf lhre
Nachricht. G

www.modelltechnik-ziegler.de

Ankauf v. Modellbahnen aller
Spurweiten, faire Bezahlung,
Diskretion, sofort. Barzahlung,
groBe Sammlungen und klei-
ne Angebote willkommen, bin
Selbstabholer und freue mich
Uber Ihren Anruf oder eine
Mail, Tel. 03379-446336 (AB),
Mail: zschoche.nic@web.de —

www.wagenwerk.de
Feine Details und
Eisenbahnmodelle

HENICO KAUFT I|hre Wech-
selstrom- oder Gleichstrom
Sammlung und Anlage. In je-
der GréBenordnung. Erfahrene
Beratung und Bewertung vor
Ort bereits in 3 Generation. Wir
bauen |hre Anlage auch ab.
BARZAHLUNG und Abholung.
BUNDESWEIT und im be-
nachbarten Ausland. Henning
OHG, Tel. 07146-2840181,
ankauf@henico.de G

www.koelner-modell-
manufaktur.de

Suche  Modellautosammlun-
gen von Herpa, Busch, Wiking,
Albedo, Brekina. Mobil 0151-

Der Schienenreiniger

fiir kontaktfreudige Schienen

WWW.MB‘TT.DE

DER MODELLSAHNBESCHRIFTER

N-TT - HO



50664379, info@meiger-mo-
dellbahnparadies.de G

Ankauf von Modellbahnen
Spur Z-HO, auch Neuware +
gréBere Sammlungen gesucht.
Barzahlung selbstverstandlich.
Tel. 02841-80353, Fax 02841-
817817.

Markl.-Modelleisenb., jede
Spurweite, jede finanz. Gro-
3enordnung, aber auch klei-
ne Angebote freuen mich. Tel.
07021/959601, Fax 07021-
959603, albue @t-online.de.

Grof3e Spuren
LGB-Loks, Waggons und
Zubehér abzugeben. Liste
anfordern unter Tel. 0201-

697400, Fax 0201-606948 oder
hermann.goebels @t-online.de

www.modellbahn-keppler.de

Grof3e Spuren

www.modellbahnservice-dr.de

Suche laufend Modelleisen-
bahnen aller Spuren und
Marken, z.B. Marklin, Roco,

LGB, Arnold. Freundliche und

seribse Abwicklung - kom-
me personlich vorbei und
zahle Bestpreise bei Bar-
zahlung. Nann Modellbau,
Tel.: 0176-63212613, E-Mail:
nann-ankauf@web.de G

Briickenvielfalt von
Spur Z bis Spur 1
www.hack-bruecken.de

Verschenken Sie kein Geld
beim Verkauf Ihrer LGB oder
Spurt Sammlung / Anlage.
Gerne unterbreiten wir lhnen
unverbindlich ein seriéses An-
gebot in jeder finanziellen Gro-
Benordnung. Persénliche Be-
sichtigung vor Ort - bundesweit
und im benachbarten Ausland.
Freundliche Beratung und Ein-
schatzung lhrer Modellbahn
ist fur Heinrich Meiger seit 30
Jahren Routine. Gerne bauen
wir die Anlagen auch ab. Bar-
zahlung ist selbstverstandlich.
Modellbahn-Ankauf-Verkauf-
Erftstadt; Tel: 02235-468525,
mobil: 0151-11661343, meiger-
modellbahn @t-online.de G

Liebhaber sucht teure Mar-
klin-Blechspielzeuge aus
der Vorkriegszeit. Bin neben
Loks und Waggons insbe-
sondere an Schiffen, Bahn-
hofen, Kiosken, Postamtern,
Lampen, Autos und Figuren
interessiert. Hoher Wert ist
auBerst angenehm! Biete
auch Wertgutachten an. Alles
auf Wunsch telefonisch vor-
ab oder bei lhnen zu Hause
und natlrlich unverbindlich.
Beste Referenzen vorhanden;
gerne Besichtigung meiner
existierenden Sammlung.
Auf lhr Angebot freut sich:
Dr. Koch, Durerstr. 28, 69257
Wiesenbach, Tel. 0172-83
800 85 oder Dr. Thomas.Koch
@t-online.de

Suche alles von Marklin! Ei-
senbahnen aller Spurweiten,
Dampfmasch. und Spielz. aller
Art, Einzelst. oder Sammlg. Ich
freue mich Uber jedes Angebot.
Diskrete + seriose Abwickl. M.
Schuller 0831-87683 G

Suche Spur-1- sowie LGB-An-
lagen und Sammlungen, gerne
groBe hochwertige Sammlun-
gen, auch Magnus-Modelle.
Tel. 02235-9593476  oder
0151-50664379, info@meiger-
modellbahnparadies.de G

www.wagenwerk.de
Feine Details und
Eisenbahnmodelle

Suche Modelleisenbahn jeg-
licher Art, groBe und kleine
Sammlungen, jede Spurweite.
Freundliche seriése Abwick-
lung — komme persénlich vor-
bei. Uwe Poppe, Pforzheim,
Tel. 07237-329048, mobil 0176-
26733931, MU21 @gmx.de

Dieses kompakte Nachschlagewerk
widmet sich dem DB-Museum in
Niirnberg (sowie Koblenz/Halle) -
altesten Eisenbahnmuseum der Welt.

Best.-Nr. 13459 - € (D) 14,99

Besuchen Sie unseren neuen www.vgbahn.shop

dem

Literatur, Film und Ton

www.eisenbahnbuecher-
online.de

Verkaufe Modelleisenbahner:
MEB 1/1952 - 2024; MEB
1956 - 1989 gebunden; MEB
Schule 1- 50, Spezial 1-27;
Eisenbahnmagazin 1/1990 -
2024; TT- Kurier 2001- 2015;
E-Mail: kaguesa@gmx.de; Tel.
03416897633

www.modelleisenbahn.com

VERSCHENKE an Selbstab-
holer gegen Anzeigengebdihr:
Modelleisenbahner Jg. 1979-
84, 1986, 1988-2022, je 4Jg.
im Karton. Abholung in 38470
Parsau, F. Lobe, Bergfelder
Str. 9

Besuchen Sie unseren neuen www.vgbahn.shop

& senbahin-TrefFpunkt

SC HWEICKHARDTs

Sommer-0ffnungszeiten

Montag - Freitag: 14:00 Uhr bis 18:00 Uhr
Samstags: 10:00 Uhr bis 18:00 Uhr
und 24/7 erreichbar unter

www.modelleisenbahn.com
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www.nordbahn.net / Qualitat, www.moba-tech.de
Auswahl, preiswert*
Digitalumbau, Sound-Einbau
www.wagenwerk.de
Feine Details und

Eisenbahnmodelle

H.-B. Leppkes, Elsternweg
47, 47804 Krefeld. Tel. 02151-
362797 (Mo.-Fr.von 15-18.30h)
www.nordbahn.net Qualitat,

Auswahl, preiswert www.menzels-lokschuppen.de

www.bahnundbuch.de

ab € 40,- und Reparaturen.

Dies und Das
e T Suche laufend Modelleisen-
bahnen aller Spuren und
Wer hat Farb-Dias oder/und Marken, z.B. Marklin, Roco,

Negative von der schdénen LGB, Arnold. Freundliche und

Dampfeisenbahn, die er ver- seriése Abwicklung - kom-
kaufen méchte? Gerne auch me personlich vorbei und
altere Sachen! R. Stannigel, zahle Bestpreise bei Bar-
Tel. 0172-1608808, E-Mail: zahlung. Nann Modellbau,
rene.stannigel@web.de. Tel.: 0176-63212613, E-Mail:

nann-ankauf@web.de G

www.d-i-e-t-z.de

Dies und Das Suche Modelleisenbahn jeg-
licher Art, groBe und kleine
Sammlungen, jede Spurweite.
Freundliche seriése Abwick-
lung — komme persénlich vor-
bei. Uwe Poppe, Pforzheim,
Tel. 07237-329048, mobil 0176-
26733931, MU21 @gmx.de

www.Railio.de
Sammlungsverwaltung

Vitrine
Schattenbahnhof

Individuell

(Fertigung nach Kundenwunsch,
alle Spurweiten ab N bis Spur lim)

Platz sparend

alle Ziuge sofort
verfugbar

Funktionsmodellbau
RALF KESSELBAUER

Robert-Bosch-Str.d 71711 Murr
« 07144 / 97494 Fax 07134 / 897 997

www.kesselbauer-funktionsmodellbau.de

g
Tl

Vioaelan

499,00 €
399,00 €
399,00 €

26833 BR 55 DB,

36186 BR 193 Flixtrain Sound 239,00 € 39530 BR 52 DB Sound
37875 Re 420 SBB 175 Jahre Sound 299,99 € 39942 Zweiwege-Unimog verschneiter Zustand 299,99 €
39173 BR 103.1 DBAG IC-Lackierung Sound 399,00 € 39961 + 48829 BR 96 DRG Sound + Giterzug 599,99 €

39209 BR 01.5 DR Ol Sound 399,99 € 49940 Bauwagen Videokamera 299,99 €

BeuditzstraBe 2a - Eingang Rudolf-Gotze-StraBe - 06667 WeiBenfels - Telefon 034 43/3025 09
Internet: www.modellbahn-ehrhardt.de - E-Mail: shop@modellbahn-ehrhardt.de

www.modellbahnservice-dr.de

ANKAUF MODELLEISEN-
BAHNEN Marklin, Roco,
Fleischmann, Arnold, LGB etc.
Gerne groBe Sammlungen.
ALLE SPURWEITEN. Auch
Abbau |hrer Anlage. Seriése
Abwicklung mit Barzahlung.
Henning OHG - Ankauf und
Verkauf. Tel. 07146-2840181,
ankauf@henico.de G

www.modellbahnen-berlin.de

Lokschilder, Fabrikschilder,
Beheimatungs- und Eigen-
tumsschilder von Lokomo-
tiven gesucht. Bitte alles
anbieten. Hannemann, Tel.
030-95994609 oder 0179-
5911948.

www.modellbahn-pietsch.com

Diskrete und persénliche Ab-
wicklung von Sammlungsauf-
|6sungen und —Reduzierungen
von Modelleisenbahnen aller
Spurweiten von Méarklin Spur Z
Uber HO bis hin zu Marklin 1,
wie auch HAG-Modellbahnen.
Ich freue mich auf lhre Kon-
taktaufnahme. Jérg Busch-
mann, Minchen, tel. 089-8546

Fahrzeugmodelle in HO

Tolle Modelle im MaBstab 1:87 aus den USA,
Frankreich, Holland, Osterreich und auch Kleinserien.

Auflieger. Neugierig? Dann schreiben Sie uns und/
oder schicken Sie uns eine Mail und Gunter schickt
Ihnen alle aktuellen Neuheitenlisten kostenlos zu.

Bausétze und Fertigmodelle, Zuriistteile und einzelne ¢

6877, mobil 0172-8234475,
modellbahn @bayern-mail.de

Suche Spur-S Artikel der Firma
Bub. Loks, Wagen und Zube-
hér. Angebote: hvo@gmx.com.

www.modellbahnservice-dr.de

Automodelle Roco-Bundes-
wehr HO, Opelsammlung 1:43,
Feuerwehrautos 1:72 zu ver-
kaufen. Jeweils Liste anfordern
unter gpeter2477 @yahoo.de

www.modell-hobby-spiel.de
— News / Modellbahnsofa —

www.modellbahnen-berlin.de

Gay und Bahn?! Schwule Ei-
senbahn-Fans treffen sich in
Stuttgart, Minchen und Nurn-
berg beim FES e.V., Infos:
www.fes-online.de oder www.
facebook.com/gayeisenbahn.
In KéIn beim Fltgelrad e.V., In-
fos: www.fluegelrad.de

www.railio.de
Modellbahn-Verwaltung

Gunter’s Car Company * L 91

26131 0 '

g gmx.de

Acryl-Lack

wWww. ct!t-werbedrucl§ de

wassel
nach RAL-Farbtonen

www.oesling-modellbau.de
Stiickenstr. 60, 33604 Bielefeld

:
:
o

ISche (s My
Kar .hl
HO + HOm ‘“"&"iﬁ-
Tel.: 0371/5362537 fahrbereit vorberei

rAlles zum Selbstatzen, Messing- u. Neu-

N\
silberbleche ab 0,1mm, beidseitig mit .
Fotolack u. Schutzfolie, Azanlagen
und Belichtungsgeréte, Chemikalien,

Atzteile firr Z, N, TT, HO, 0,

Schwarzbeizen f. versch. v

Metalle, Miniaturketten,
viele Messingprofile,
Katalog gegen
€ 5,-- Schein/Uberweisung

Ausfiihrlicher
u. informativer

Auftragsatzen
(wird bei Kauf angerechnet)

nach lhrer
Zeichnung ‘

* SAEMANN Atztechnik

. Tel. 06331/12440 « Fax 06331/608508

Zwesibriicker Str. 58 + 66953 Pirmasens

Internet: www.saemann-aetztechnik.de

\ Mail: saemann- li dej

www.Beckert-Modellbau.de

Gebergrundblick 16, 01728 Bannewitz 0T Gaustritz
Tel: (0 351)2 00 60 60 Fax: 2 02 86 46
eMail: beckert-modellbau@t-online.. de

Atzschilder g‘;

Nach Wunsch in allen Spurweiten ! =
Farblich bereits fertig !
itsmodelle

gegen 5,- € (bei Kauf Riickvergiitung)
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WWw.mg-
modelleisenbahnbau.de

Reisen undTouristik

3 FH Berlin-Képenick, ruhi-
ge Lage, Wald- und Wasser-
reich, von 1-9 Pers., Aufbet-

tungen und Babybett mdglich.
Preis auf Anfrage. inkl. Be-
griBungsgetrank, Handtu-
cher + Bettwasche. Kinder
ab € 8,00, Endreinigung €
18,00 plus Steuer. Hofladen
vorerst  geschlossen. Tel.
030-67892620, Fax 030-
67894896, www.ferienhaus-
emmy.de

Freudenststadt/
Schwarzwaldehemaliger
Bahnhof, Ferienhaus, herrliche
Lage, schéne Aussicht. Tel.
07443-8877, www. Ferienhaus-
Freudenstadt.de

Wernigerode/Harz, Hotel fir
Eisenbahnfreunde, Blick auf
das Dampflok-Betriebswerk,
5 Min. bis Stadtmitte, www.
hotel-altora.de. Tel. 03943-
40995100. G

FeWo im Mittelrheintal - flr
Bahn- und Rheinfreun-
de (Panoramablick), fur 2
Personen pro Nacht € 80.,
info @ schlossfuerstenberg.de;
Tel.: 06743/2448

Auktionen, Markte

modellbahnbdrse-berlin.de
jeweils von 10 bis14 Uhr
Herzog 0173/6360000
09.06. Berlin Freizeitforum
Marzahn

Anzeigenschluss fiir die nachste Ausgabe
ist der 10. Juli 2024

www.modellbahnboerse-
berndt.de

29./30. Juni, Burbach-
Niederdresselndorf
Ausstellung des Modellbahn
Siegerland e.V.

Info: www.modellbahn-
siegerland.de”

Kofferraum Tauschmarkt
Sonntag, 30.06.2024, 11:00 —
15:00 Uhr, 65760 Eschborn,
Eschenplatz, tauschmarkt@
eisenbahnfreunde-taunus.de,
Tel: 0172-6078641.

Termine fiir 2024
Eisenbahnfreunde Taunus e.V.
30.06. Eschborn Eschenplatz, 11-15 Uhr,

Modellbahn-Kofferraum-Tauschmarkt
27.10. Eschborn HauptstraBe 14,
11-16 Uhr, Modellbahn-Ausstellung

e : oty a
ir bal

ws.de

D LE RN0DELLSPIELZEUGMARKTE

seit1981 WWw.adler-maerkte.de

Sommerpause
03,06, bis 07.09.2024

ADLER - Mérkte e. K. 50189 Elsdorf, Lmdgeswag T
Tel: , E-Mail:

Es werden nur per E-Mail eingesandte Kleinanzeigen veréffentlicht. Bitte senden Sie ihre Mail an: bettina.wilgermein@verlagshaus.de
Geben Sie im Betreff die entsprechende Rubrik an. Alle weiteren Informationen erhalten Sie dann per E-Mail.
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VERGANGLICHKEIT

Dieser auBerordentliche Bildband bietet Wehmutsfutter:
Die verlassenen Lokomotiven und ruhenden Waggons, die
Drehscheiben, Bahnhofe, Briicken, Werkstatten — alles zeugt
von der Genialitét der Erfinder und Ingenieure der Bahnge-
schichte sowie der Bedeutung des Schienenverkehrs. Die
Fotografien erzahlen aber auch vom Niedergang so mancher

Vi Ny

Strecke und vom Schicksal so mancher Fahrzeuge.

192 Seiten - ca. 190 Abb.
Best.-Nr. 53252

€ (D) 39,99

JETZT IN IHRER BUCHHANDLUNG VOR ORT
ODER DIREKT UNTER WWW.VGBAHN.SHOP

Mit einer Direktbestellung im Verlag oder dem Kauf im Buchhandel unterstiitzen
Sie sowohl Verlage und Autoren als auch lhren Buchhandler vor Ort.

VGB I GeraMond
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WERKSTATT

Der Lasercut-Bausatz , Thalhausen” flr die BaugréBe HO erganzt
das Sortiment bei Modellbau Laffont. Wir berichten (iber den
Zusammenbau und einige sinnvolle Ergdnzungen.

Freude am §

Fachwerk

_er Aachener Lasercut-Spezialist
'\ Stefan Laffont beweist eine
gliickliche Hand bei der Aus-

wahl attraktiver Vorbilder: Nach

dem schonen Fachwerk-Bahnhof
Eschelbronn im letzten Jahr hat er nun als
Neuheit einen weiteren, aber deutlich klei-
neren Fachwerk-Bahnhof im Angebot. In
Anlehnung an norddeutsche Kleinbahn-
Bahnhofe aus der Zeit um 1900 weil3 das

Die Bauteile aus durchgefirbtem Karton
lassen sich mit einem Cutter unproblema-
tisch aus dem Trdger l6sen.

im HO-MaBstab zirka 6,5 mal 20 Zentime-
ter groBe, einstdckige Gebdude mit Kreuz-
grundriss durch seine ausgewogene, sym-
metrische Architektur zu erfreuen. GroB3e
Sprossenfenster mit zierlichen Klappldden
sowie mitfeinen Freisparren samt Schnitz-
werk-geschmiickte Eingangsportale laden
das Auge des Betrachters zum Verweilen
ein.Beiderurspriinglichen Nutzungwird in
einem Teil des Gebdudes der Warteraum,
im gegeniiberliegenden der Dienstraum
mit Schaltern und eventuell Stellwerksein-
richtungen angeordnet gewesen sein.

Das Lasercut-Modell kann aber nicht
nur als Kleinbahn-Bahnhof oder Halte-
punkt auf der Anlage Verwendung finden:
Mit kreativer Ausschmiickung diirfte es je
nach eigener Phantasie und Vorstellung
zum Beispiel auch als Taxizentrale, Polizei-
station, Pizzeria oder Touristen-Information
eingesetzt werden.

Der Bausatz prdsentiert sich tibersicht-
lich, alle Bauteile lassen sich gut zuordnen
und bestehen aus durchgefdrbtem Karton.
Fur eine individuelle Kolorierung eignen
sich nicht-wasserhaltige Farben am besten,
zum Beispiel mit Revell- oder Humbrol-

Ed

Als Klebstoff fiir alle Kartonteile eignet sich
zum Beispiel Bindan-RS-Express-Holzleim
der Firma Bindulin sehr gut.

Diese Aufnahme zeigt das Bauprinzip: Die
Aufdoppelung der AuBenwdnde fiir die
Putz- und Fachwerk-nachbildung.

halb Millimeter dicken Kartonteilen ist
schnell auf der Bodenplatte verklebt.

H ModellEisenBahner 7/2024



e e S A el _a.; Egal ob Scmngbpurstreclqgé é}r\ieben-
AR W : . ~ bahn mR‘egeIgpur—das neue'Empfangs-
,guhauge von Laffont passt zu.vielen Ein-
satzorten und vermlttelt liebenswerte
oy ,Eisenbahpromantlk.
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Die vierfach iibereinandergeklebten Teile Um das hiibsche Gebdude noch etwas Auch die Fensterliden erhalten denselben
an den Eingdngen sollte man an den Sei- freundlicher wirken zu lassen, werden bei-  Farbton, verwendet wurde die matten
tenflichen nachkolorieren. spielsweise die Tiiren aufgehellt. Emaillefarben Revell 48 und Graugelb.
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Die Grundplatte sollte man im Bereich der
Tiren oder besser an allen Stirnseiten
steingrau einfdrben.

Schneidet man die Eingangstiire in der
Mitte auf, lassen sich lebensechte Szenen
mit eintretenden Personen nachstellen.

Stiick fiir Stiick werden die Wande vervoll-
standigt. Fiir die Fachwerknachbildung ge-
niigt sehr wenig Klebstoff.

GroBere Bauteile sollte man mit kleinen
Klammern andriicken, dann ist eine dauer-
hafte Verklebung sichergestellt.

Wegen der vielen Fenster sollte eine In-
neneinrichtung nicht fehlen, hier ist die
Ausstattung des Warteraumes zu sehen.

Das Dach besteht im Bausatz aus zwei
Schichten: Zundchst werden die dunklen
Kartonteile des Unterdachs montiert.

ModellEisenBahner 7/2024

Sind alle AuBen-
wadnde fertig,
folgen das Ein-
setzen der Fens-
terrahmen und
deren Vergla-
sung, auBerdem
| das Anbringen

# einiger Fenster-
ldden.

Emaillefarben. Zur Verklebung aller Teile
empfiehlt sich Bindan-RS-Express-Holz-
leim (auBer fur Fensterfolie). Als Bauanlei-
tungfungieren manchmal etwas komplexe
Explosionszeichnungen, die aber doch ei-
nen zielgenauen Nachbau der Konstrukti-
on erlauben. Das Schone bei den neuen
Laffont-Bausdtzen ist, dass die passgenau-
en und prdzise geschnittenen Kartonteile
nur an wenigen Anhdngepunkten mit der
Materialplatte verbunden sind. Das verein-
fachtdas Abtrennen derBauteile erheblich
und die Freude am schnellen und erfolgrei-
chen Baufortschritt ist gewdhrleistet.

Als Basis des Modellgebdudes dient ei-
ne stabile 2-mm-MDF-Platte. Der Gebdu-
dekern des Ldngs-und Querhauses aus 1,5
mm starken, verzahnten Kartonwdnden ist
ziigig darauf aufgebaut.

Ein etwa zweiminitiges Anpressen der
Eckverbindungen garantiert spdter eine

hohe Festigkeit des Bauwerks. Bekleidet
wird das Kerngebdude danach wandweise
mit je einer Schicht weiem Architektur-
karton und darauf dann jeweils einem
Fachwerkgitter. Dieses muss mit sehr klei-
nen Tropfchen Leim an den Kreuzungs-
punkten sicher am Untergrund befestigt
werden. Uberquellendes Klebematerial
[dsst sich notfalls mit einem Zahnstocher
entfernen.

Eine Besonderheit bilden die beiden
Eingangsportale: Um ihr Hervortreten aus
der Fassade nachzubilden, ist eine zweifa-
che Verdopplung erforderlich, es sind also
jeweils vier Bauteile tibereinander zu kle-
ben. lhre Kanten sollte man zuvor auf der
Innen- und AuBenseite fachwerkbraun
streichen, damit nichts WeiBes an der fal-
schen Stelle hervorscheint. Als Ergdnzung
sind obenim Giebeldreiecknoch hellbrau-
ne Holznachbildungen vorgesehen.

Um eine gute
Stabilitit des
Daches zu errei-
chen, empfiehlt
es sich, die Ver-
bindungsfugen
mit ausreichend
Klebstoff zu si-
chem.
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So sieht das Gebdude unter der Verwendung der dem Bausatz beliegenden, gelaserten
Dachdeckung aus. Der Farbton wirkt ein wenig hell und die Strukturen fallen eher flach
aus - eine dreidimensionale Wirkung mag sich nicht so recht einstellen.

Zundchst habe ich mich jedoch ent-
schlossen, den sehr dunklen Griinton der
Tiren und Fensterldden deutlich aufzuhel-
len. So werden die kleinen Details besser
erkennbar und das Gebdude wirkt insge-
samt freundlicher. Zudem ermaéglicht das
Aufschneiden der Mittellinie bei den Dop-
peltiiren deren spdteres Offnen, sodass Fi-
guren die Tur ganz realistisch durchschrei-
ten konnen. Die Kanten der MDF-Grund-
platte sollten im selben Zug noch grau ge-
strichen werden, um einen Steinsockel
anzudeuten.

Sind die Fachwerk-Wandteile fertigge-
stellt, diirfen die zwolf filigranen Sprossen-
fenster mit der Glasnachbildung bestiickt
werden. Man kann dies passend aus der

Mehrschichtiger Aufbau
der Auflenwinde

beigefiigten Kunststofffolie ausschneiden
und mit nur wenigen Tropfchen Pattex
Kraftkleber l6sungsmittelfrei von hinten
aufbringen. Ich selbst bevorzuge 0,5 mm
dickes, klares Polystyrol (Evergreen), das et-
was weniger spiegelt. AnschlieBend wer-
den die Fenster in die exakt ausgelaserten
Gebdudedsffnungen eingesetzt. Von auBen
diirfen dann die inzwischen auch in helle-
rem Griin gestrichenen Fensterliden mon-
tiert werden. Nicht jedes Fenster muss da-
mit ausgestattet sein, denn auch beim gro-
Ben Vorbild fehlten mit zunehmendem
Alter des Gebdudes oft die verwitternden
Fensterbedeckungen.

Jetzt ist der richtige Zeitpunkt, um sich
iber eine mogliche Innenausstattung des
Bahnhofs Gedanken zu machen: Die gro-
Ben Fenster erlauben zahlreiche Einblicke.

Allmdhlich kehrt Leben ein rund um den
Bahnhof. Der Bahnhofsvorstand nutzt gerne
die zu 6ffnende Tiire. Eine Nasenuhr (Auha-

gen) ergdnzt das Bauwerk vortrefflich.

Die Dachteile aus Karton dienen daher als
Schnittmuster zur Anfertigung einer Dach-
deckung aus Kunststoffplatten.

Verwendet werden Dachplatten aus dem
Auhagen-Programm, ergdnzt durch Firstzie-
gel. Alles wird neu eingefdrbt.

N

Der Zuschnitt fiir die kleinen Dacher der
Quergiebel ist etwas knifflig, denn unsché-
ne Fugen sollte man vermeiden.

21

Die Innenflachen der Ziergiebel werden in
einem hellen Gelbton, passend zu den
Fensterrahmen, hervorgehoben.

So sieht die Dachlandschaft bei der Ver-
wendung der Auhagen-Bauteile (ein-
schlieBlich des Schornsteins) aus.

ModellEisenBahner 7/2024 H
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Zu einem Bahnhof in einer touristisch ansprechenden Gegend gehoért ein kleiner Biergarten, und auch ein Abort sollte nicht fehlen.

Zumindestein stilechter Fliesen-FuBboden
und Bdnke sowie auch Reklametafeln im
Warteraum bieten sich an. Im Dienstraum
konnen ebenfalls Boden, Tische, Stithle und
Schrinke nachgebildet werden, zumal,
wenn eine Beleuchtung vorgesehen ist.
Wer etwas Ausgefalleneres sucht, kann
dort sogar einige Stellhebel einer Hebel-
bank (etwa von Real-Modell) am Eckfens-
ter anordnen; derlei gab es durchaus auch
beim Vorbild.

Ein sehr stabiler brauner Karton bildet
des Unterdach des kleinen Modells. Be-
sonders an der Kreuzung von Ldngs- und
Querdach ist hier sehr sorgfiltig zu arbei-
ten. Werden dann noch die beiliegenden
profilierten Kartonplatten in hellem Grau
als Dachfldche aufgeklebt und die Freispar-
ren als Abschluss, ist das Modell bereits
fertig. Wie bei vielen anderen HO-Lasercut-
Bausdtzen, ldsst sich in diesem Fall eine re-

H ModellEisenBahner 7/2024

alistischere Gestaltung durch die Nutzung
des Auhagen-Dachprogramms erzielen.
Ich konnte mir nicht verkneifen, das auch
bei diesem Laffont-Gebdude auszuprobie-
ren: Schornstein, Uberzeugend profilierte
Dachplatten, Firste, Regenrinnen und Fall-
rohre und der Zierspie aus dem Hause
Auhagen kamen daher ebenso zum Ein-
satz wie Bdnke und eine preuBische Na-
senuhr. Die Laffont-Ddcher lassen sich bei

Das Dach entsteht aus
Bauteilen von Auhagen

etwas Zugabe gut als Schnittmuster ver-
wenden, um die neuen Polystyrol-Dach-
platten mit dem Cutter auszuschneiden.
Den Dachneigungswinkel kann man da-
nach gleich mit der Sandpapierfeile an-
schleifen: Die Regenrinnen erfordern eine
waagerechte Dachunterkante. Aber zu-
ndchst schlieBt sich
die passende Ein-
firbung der Dach-
flichen an. Mit Re-
vell Aqua Color
wird dergewiinsch-
te Rotton gemischt
und  gleichmdBig
aufgetragen. Alte-
rungsspuren sollten

Das Schweineschnduz-
chen brummt hier in
dichtem Takt vorbei,
das erméglicht eine
entspannte Einkehr
mit deftiger Brotzeit
und frischem Bier.

sich spdter an verschiedenen Stellen des
Daches zeigen. Der Schornstein wird gut
verfugt (zum Beispiel mit Real-Modell-Fu-
genfarbe) und in die hintere Dachfliche
eingepasst. Firste mit Granierungsspuren
und Dachrinnen ergdnzen die Dachgestal-
tung. AbschlieBend finden noch Freispar-
ren und Fallrohre ihren Platzam Dachende.
Dasfiligrane Zierwerk habe ich bei Ersteren
noch durch eine hellbeigene Farbgebung
hervorgehoben. Die Verklebung von
Kunststoffen mit Karton erfolgt in diesem
Bauabschnitt am besten mit Pattex Kraft-
kleberl6sungsmittelfrei, der sich eine Wei-
le korrigieren ldsst.

Zu guter Letzt fehlte mir doch noch et-
was bei diesem sympathischen symmetri-
schen Gebdude, und so klebte ich eine
Zierspitze samt Kugel auf die Schnittstelle
von Ldngsdach- und Querdachachse (Au-
hagen plus Holzkugel). Das ist sicher Ge-
schmackssache, aber es erinnert auch an
die Vorliebe fiir Pickelhaubensymbole in
der Entstehungszeit solcher Gebdude. Vie-
le Bahnhofsgebdude aus der Zeitum 1900
trugen zusdtzlich noch eines davon an je-
dem Dachende.

Bahnpersonal, Reisende, Biergarten
(Preiser), Banke (Auhagen) und holzernes
Abortgebdude (Busch) lassen im Weiteren
schnell eine idyllische kleine Szene um das
Bahnhofsmodell entstehen.

Stefan Laffontistwirklich ein gutzu bau-
endes, empfehlenswertes Gebdude-Mo-
dell mitvielseitigen Verwendungsméglich-
keiten gelungen. Dieses liebenswerte
Stiick Architektur im MaBstab 1:87 lehrt
uns auBBerdem die Schonheit und Harmo-
nie der Symmetrie — und das allein ist be-
reits etwas Lobenswertes. Eckart Erb

FOTOS: EKART ERB



Nur
- €89,90
M L AN il = S

i . : £109.50%*

§ Dampf und Diesel im Taunus

.} — o - Werkstatt HO-Anlage
:g'éf%m‘m ﬁf,!.'.‘f, i Dauerhafte Behelfsbriicke ~ Stadtrundfahrt mit der
« MAVME3 von ACME bei der Rhitischen Bahn  Bimmel durch Magdeburg

-

i hﬂj! : ;"7': ke ot'vin S [ e Bahniib

L= 1142 Lokomotive N S 2.~ Bannubergange

V100 der DR 16 Produkuoslahren 3 Hik? iin allen Epochen undgFacet?en
d - e

Sie lauft-und lauft und IAuft. Warum die Universal-Diesellok s - e
der Deutschen Reichsbahn bis heute so erfolgreich ist

€ 109,50)

Das neue Aboplus:
12x ModellEisenBahner + 1x Sonderheft Bahn Jahrbuch 2024 + 2x ModellbahnSchule

Meine Vorteile im Jahresabo plus:

v/ Sie erhalten jedes Heft bequem und
sicher frei Haus*

Wabhlen Sie Ihre Wunsch-Pramien:

Modellbahn-Anlagen

v/ mit Jahrbuch plus 2x Schule zum
attraktiven Abopreis.

v/ Sie sparen 19,60 Euro gegeniiber
dem Kiosk-Preis

*im Inland ** (12x € 5,90 MEB + 2x € 12,90 MBS + 1x € 12,90 Jahrbuch

8l v Ihr Buch-Geschenk zur Wahl
Buch Buch Buch »Modell- v Dariiberhinaus erhalten Sie im Abo
»Modellbahn »Vollendete bahn-Anlagen 1x p.a. eine dem Heft beigefiigte DVD
Trédumex« Baukunst« mit Pfiff«

(plus Gratis-Stream)




AM KUCHENTISCH

Seit 2004 bietet Herpa in seinem HO-Sortiment Koffer-Lkw mit
beweglicher Ladebordwand an. Flir die Modellbahn lassen sich
durch dieses Feature interessante Ladeszenen nachstellen.
Die Wirkung der beweglichen Rampen I&sst sich mit wenigen
Handgriffen und einfachsten Mitteln noch steigern.

Kleine
Lademeister

eichte Lkw sind gerade fiir zahlreiche

kleine und mittlere Betriebe unver-

zichtbare Helfer beim Transport tiber
die StraBe. Meist sind die mittelgroBen 75-
oder Zwolftonner mit einer Ladebord-
wand ausgertstet, die das Be- und Entla-
den auch abseits der Infrastruktur der gro-
Ben Speditionen mitihren festen Laderam-
pen erleichtert. Daher zdhlen die leichten
Zweiachser fast tberall zum StraBenbild
und eignensich somitnichtzuletztauch fir
Modellbahner zur Gestaltung authenti-
scherund lebendiger Ladeszenen.

Die Ausfiihrung von Ladeflichen und
Ladebordwand bestimmt beim Vorbild
reine ZweckmdBigkeit: Wahrend die Ram-
pe meist mit robustem und rutschfestem
KrdhenfuB3-Blech bedeckt ist, besteht die
Ladefldche selbst aus schlichten Multiplex-
platten. Die Sockel der Seitenwdnde wer-
den meist ebenfalls durch eine Blechver-
kleidung geschiitzt.

Fiir die Modellumsetzung benétigt der
Bastler also zundchst eine Nachbildung
des Holzbodens fir die Ladefliche sowie
ein Riffelblech-Imitat fir Laderampe und

Innenwdnde. Weitere Details wie Nass-
schiebebilder mit aktuellen Kfz-Kennzei-
chen sowie Farben und Pinsel, um Details
wie die Rickleuchten und Blinker hervor-
zuheben, komplettieren die Ubersichtliche
Materialliste.

Im ersten Schritt gilt es, die Lkw-Model-
le so weit wie notig in einzelne Baugrup-
pen zu zerlegen. Fiir die meisten Arbeiten
genigt es, den Kofferaufbau abzuheben
oder die Plane von der Pritsche zu entfer-
nen. Im Falle das ,Brillux"-MB-Ategos soll-
ten die Scheibenwischer jedoch auch an
den Innenkanten mitschwarzer Farbe aus-
gelegt werden. Hierzu muss man das Fiih-
rerhaus zundchst an der Rickseite vom
Chassis abklipsen und anschlieBend durch
vorsichtiges Bewegen so lange lockern, bis
sich der Mercedes-Stern, der alle Bauteile
fixiert, herauslosen ldsst. Die Malerarbeiten
erfolgen dann mit einem diinnen Pinsel
(00) und seidenmatter schwarzer Farbe
(Revell 302). Weram Fahrzeugboden noch
etwas mehr Realismus schaffen mochte,
sollte auch die ab Werk dunkelgriin ange-
legten Schmutzfdnger schwarz einfdrben.

Ist der Kofferaufbau entfernt, lassen sich
auch die Ricklichter recht leicht in ver-
schiedenen Farben akzentuieren. Es emp-
fiehlt sich dabei, geplant vorzugehen: So
lassen sich mit einem feinen Pinsel und
orangener Farbe auch gleich die Reflekto-
ren an den Fahrzeugseiten hervorheben,
die silberne Farbe fiir die Riickfahrschein-
werfer eignet sich zugleich fiir die untere
Laderaumkante des Kofferaufbaus und fiir
die Innenseite der AuBenspiegel.

Bei der Gestaltung der Ladefldche be-
stehen zahlreiche M&glichkeiten. Fiireinen
tiberzeugenden Eindruck geniigt bereits
ein Wallpaper einer passenden Multiplex-

3'\ @

Zwei Beispiele fiir Herpa-Modelle leichter
Lkw, die mit beweglichen Ladebordwén-
den ausgestattet sind.

ﬁ ModellEisenBahner 7/2024

Am ,Brillux“-MB-Atego muss fiir kleine
farbliche Nachbesserungen das Fiihrerhaus
vorsichtig abgezogen werden.

Wie im Text beschrieben, geniigen einige
wenige Materialien wie Decals, ein Aus-
druck und Karton fiir die Aufwertung.



platte, das passend skaliert und farbig auf
A4-Papier gedruckt wird. Ambitionierte
Bastlerkénnen sich auch an die Gestaltung
mit Furnierholz wagen, sollten dabei aber
die Dicke das Materials im Blick behalten.
Das hier verwendete bedruckte Papier
[dsstsich mit Alleskleberauf derLadefldche
befestigen. Die Innenverkleidungen des
Kofferaufbaus entstanden aus Fotokarton,
die Blechverblendung im Sockelbereich
wurde durch silberne Farbe imitiert. Auch
diese Teile lassen sich mit Alleskleber im
Inneren des Kofferaufbaus anbringen.

Die wohl deutlichste Verdnderung der
Ladebordwand bewirkt das Anbringen der

a®

Im Hinterhof eines kleinen Gewerbebetriebs herrscht emsiges Treiben:
Gleich zwei Lkw der Lieferanten miissen be- oder entladen werden.

Riffelblech-Imitation. Auch dabei hat der
Bastler die Qual der Wahl: Fein gedtzte Krd-
henfuBbleche, etwa von Weinert, liefern
sicher visuell die besten Ergebnisse. Aller-
dings giltes dabei, das relativhohe Gewicht

Schiebebilder als einfaches
Gestaltungsmittel

zu bedenken. Es bewirkt, dass sich die La-
debordwand moglicherweise nicht mehr
schlieBen ldsst. Die Wahl fiel deshalb auf
die etwas einfacher gestalteten, aber relativ
preiswerten und federleichten Nassschie-
bebilder von TL Modellbau. Passend zuge-

Wichtige Akzente setzt die farbliche Her-
vorhebung von Riicklichtern, Riickfahr-
scheinwerfern und Blinkern am Heck.

schnitten, entstehen damit sowohl die in-
nere Verkleidung der Rampe als auch ein
schmaler Schutzstreifen aufihrer AuBensei-
te. Die diinnen Bildchen lassen sich mit ei-
nem scharfen Bastelmesser hervorragend
bearbeiten. Einmal angebracht, scheinen
sie zwar zum Faltenwurf zu neigen, nach
vorsichtigem Andriicken passen sie sich
dem Untergrund aber exakt an.

Mehr Fingerspitzengefiihl und feines
Werkzeug benétigt der Bastler bei Anbrin-
gen der winzigen Nummernschilder. Zum
Schluss miissen nun nur noch die AuBen-
spiegel am Fihrerhaus befestigt werden.
Am Besten gelingtdas mithilfe einesKlebe-

Wenn man schon am Pinseln ist, kénnen
auch die Schmutzfanger mit schwarzer Far-
be hervorgehoben werden.

Die Innenflichen des Kofferaufbaus erhal-
ten eine Kartonverkleidung, die mit silber-
farbenen Sockeln versehen wird.

ModellEisenBahner 7/2024 H



AM KUCHENTISCH

Das Multiplexplatten-Imitat fiir die Ladefld-
che in Form eines Farbausdrucks wird ein-
fach mit Alleskleber befestigt.

10

Dasselbe gilt fiir die Innenwénde des Kof-
feraubaus, die aus Karton passend zuge-
schnitten wurden.

Als Nachbildung der Riffelblech-Flachen
dienen Decals von TL-Modellbau, die sich
sehr einfach verarbeiten lassen.

Hier wird die Unterseite der Ladebodwand
mit einem Streifen des Riffelblech-Imitats
versehen.

stifts, um keine unabloésbaren Spuren am
Fuhrerhaus zu hinterlassen.

Etwas unterschiedlich gestaltet sich die
Detaillierung des mit Pritsche und Plane
ausgestatteten MAN-TGL: Auch hier wur-
de die Ladefldiche mit einer Holzfunier-
Imitation beklebt, die Innenwdnde der
Pritsche wurden zuvoraberbereits mitden
bekannten Riffelblech-Decals versehen.

Die Imitation des Gertsts unter der Pla-
ne erfolgte mit diinnen Holzstreifen. Dazu
wurde 0,5 mm dickes Furnierholz zuvor in
Streifen von 1 mm Breite geschnitten. An-
schlieBend werden die passend abgeldng-
ten Querlatten mitAlleskleberwaagerecht
an der Innenseite der Plane fixiert. Die
senkrechten Trdger konnen anschlieBend
mit einem Tropfen WeiBleim befestigt
werden. Angesichts des ziemlich dunklen
Innenraums unter der Plane des Modells
genigtes, die Seitenwdnde nur bis zur Wa-
genmitte zu gestalten. Im letzten Schritt
erhdlt auch der kleine MAN-Laster seine
AuBenspiegel, dann sind die beiden Mo-
delle fertig fiir den Einsatz auf der Anlage
oder einem Diorama. Bernd Keidel

Es sind nur Kleinigkeiten, welche die beiden
Lkw-Modelle aber doch deutlich aufwerten.
Zusammen mit einigen weiteren Zubehértei-

len entstehen so realistische Ladeszenen.

ﬂ ModellEisenBahner 7/2024
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Fingerspitzengefiihl verlangt das Anbringen
von maBstiblichen Kennzeichen, ohne die
das Modell aber nicht vollstindig wire.

sy

13

Fiir die Verfeinerung des MAN-TGL-Mo-
dells mit Pritsche-Plane-Aufbau liegen zu-
sdtzlich auch diinne Furnierstreifen bereit.

Die Innenseiten der Pritsche erhalten eine
Schutzverblechung wiederum aus passend
zugeschnittenen Decal-Streifen.

Das Geriist fiir die Plane entsteht aus auf-
geklebten Furnierstreifen, wobei nur ein
Teil des Innenraums detailliert wird.

@B

fy
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Roco HO E-Lok 183 005-8 Vorbild: Modell:
u
Taurus"’ ale).((a) Ep.Vl - Anlsslich des Weltfrauentags stellte « ,Dachgarten” mit zwei Stromabnehmern
»Jetzt sind die Frauen am Zug! die Landerbahn am 8. Marz 2020 als « 3-fach Spitzenlicht, 2-fach Schlussbeleuch-
Werbetrdger eine Botschafterin, die tung, im Digitalbetrieb schaltbares Fernlicht

Varianten: pinkfarbene alexa-Lokomotive, in ihren  « Pufferkondensator bei den Digitalvarianten
7500093 Analog - 25 9' 99 € Dienst und setzte damit ein Signal, um  « digitale Schnittstelle PluX22

7510093 DCC Sound -379,99 €  1ei Frauen verstirkt Aufmerksambkeit « 1 Achsen mit Haftreifen, 4 Achsen
7520093 AC Sound - 379,99 € firEisenbahnberufe zu wecken. angetrieben

Sie erhalten diese und weitere lukrative Angebote - solange der Vorrat reicht - in folgenden Fachgeschaften:

Modellbahnshop elriwa Modellbahn Kramm GmbH W. Schmidt GmbH moba-tech - Der Modelleisenbahnladen
01454 Wachau - Radeberger Str. 32 40723 Hilden - Hofstr. 12 57537 Wissen - Am Biesem 15 67146 Deidesheim - BahnhofstraBRe 3
 03528-4779070 £ 02103-51032 £ 02742-930516 $ 06326-7013171

www.elriwa.de www.modellbahn-kramm.com www.schmidt-wissen.de shop.moba-tech.de

Modellzentrum Hildesheim Modellbahn Raschka Modell Pelzer Gleis11 GmbH

31135 Hildesheim - Peiner Landstr. 213 44809 Bochum - Dorstener Str. 215-217 58095 Hagen - Potthofstr. 2-4 80335 Miinchen - Bayerstral3e 16b

€ 05121-289940 . 0234-520505 $02331-13477 . 089-45219090
www.modellbahnecke.de www.modellbahn-raschka.de www.modellpelzer.de www.gleis-11.de

Modellbahnladen & Spielparadies Techn. Modellspielwaren Lindenberg  Modellbahnshop - Saar Eisenbahn Dorfler

33332 Gutersloh - Kampstr. 23 50676 Koln - Blaubach 26-28 66589 Merchweiler - Auf Pfuhlst 7 90402 Nirnberg - Farberstr. 34/36

L 05241-26330 $ 0221-230090 L 06825-8007831 % 0911-227839

www.modellbahngt.de www.lindenberg.koeln www.mhc-saar.de www.eisenbahn-doerfler.de
Modellzentrum Braunschweig Modellbahn Center Hiinerbein Werst Modell Bahn und Bau Modeltreinexpress

38118 Braunschweig - Kreuzstr. 15 52062 Aachen - Markt 9-15 67071 Ludwigshafen - Schillerstr. 3 NL-3135 HW Vlaardingen - Voorstraat 43-45
£ 0531-70214313 $ 0241-33921 L 0621-682474 %, 0104357767

www.modellbahnecke.de www.huenerbein.de www.werst.de www.modeltreinexpress.nl

DIE WILDE 13PLUS - DAS BESONDERE AUS LEIDENSCHAFT!



Beim Vorbild war der wuchtigen Einheits-Tenderlok-Baureihe 62 nur ein maBiger Erfolg
vergonnt. Im Modell diirfte dies dank der neuen HO-Miniatur von Piko nun anders werden.

Personenzug-Kraftpaket

Aus der Seitenansicht fillt der groBere Abstand zwischen Treibradsatz und letzter Kuppel-
achse besonders auf - er war nétig, um die breite Feuerbiichse unterbringen zu kénnen.

ﬂ ModellEisenBahner 7/2024

as  Einheitslok-Bauprogramm
der Deutschen Reichsbahn von
1925 sah auch die Beschaffung
einer Nachfolge-Baureihe fir
die altbewdhrte preuBische P8 vor, die die
Nummer 20 tragen sollte. Die preuBische
Tenderlok T18 sollte wiederum durch die
aus der Baureihe 20 abgeleiteten 62 abge-
I6st werden. Beide Maschinen wurden
vom Lokomotivbau-Dezernenten Richard
Paul Wagner mitsatten 20 Tonnen Radsatz-
last vorgesehen, da er davon ausging, die
Reichsbahn wiirde ihre Strecken in abseh-



w
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wlrg-endv:lo ‘am Niederrhein in den frii-

hen 1950er-Jahren: 62002 der jungen
Bundesbahn rollt in einen Bahnhof ein.

barer Zeit entsprechend ertiichtigen. Dies
war jedoch nicht der Fall, weshalb letztlich
nur 15 Exemplare der Baureihe 62 geliefert
und keine einzige 20 gebaut wurde. Nach
1945 fanden sich acht dieser schweren
Personenzug-Tenderloks auf dem Gebiet
der DR und sieben bei der DB wieder.

Von den Details am Kessel bis zu den feinen
Radsétzen ist die Piko-62 bestens gelungen.

Aus der Riickansicht mit

4T3

dem fast ,wie angesetzt" wirkenden Tenderkasten fiir Wasser un

Kohle wird wiederum deutlich, dass die Prioritdt des Lokbau-Dezernenten R. P. Wagner ur-
spriinglich nicht auf der 62, sondern auf der nie gebauten Schlepptender-Baureihe 20 lag.

Die unter den Einheitsloks als exotisch
geltende 62 wurde lange Zeit im MafBstab
1:87 einzigvon Liliput offeriert. Nun rollt mit
62002, einerBundesbahn-Lok des Bw Kre-
feld im Vorbildzustand der friihen 1950er-
Jahre, eine Neuentwicklung von Piko auf
die HO-Gleise. Dank zahlreicher Dokumen-
tarfotografien eben jener Lokomotive, die
1950 von Carl Bellingrodt angefertigt wur-
den, gelang den Sonnebergern eine abso-
lutauthentische Modellumsetzung.

Eine HO-Dampflok, die
neue MaBstabe setzt

So besitzt 62 002 zwar noch eine flache
Ersatz-Rauchkammertir, aber bereits Wit-
te-Windleitbleche in DB-Bauform. Bis auf
einige kleinere Leitungen sind sdmtliche
Teile am Kessel der Lok in feinster Manier
nachgebildet und extra angesetzt worden.
Apropos Kessel: Dieser ist, genauso wie das
bestens herausgearbeitete Fiihrerhaus und
der mit zahlreichen feinsten Nietkdpfen
versehene Tenderkasten, wie beivielen HO-
Modellen eines bekannten schwdbischen

|

Das Fiihrerhaus ist vollstindig eingerichtet,
seine Beschriftung absolut vorbildgetreu.

FOTOS: ABP

Mittbewerbers, vollstindig aus Zinkdruck-
guss gefertigt. Dies sorgt fiir reichlich Rei-
bungsmasse.Derwirklich grazil und mitviel
«Durchblick” nachgestaltete Barrenrahmen
besteht dagegen aus Kunststoff. Fiir die per-
fekt ausgeformten Radsdtze und das feine
Gestdnge wurde wiederum auf Metall zu-
rickgegriffen. Jedenfalls kann ohne allzu
grofBe Ubertreibung gesagt werden, dass
die neue Baureihe 62 zu den am besten
gelungenen Dampflok-GroBserienmodel-
len fur HO der letzten Jahre gehort!

Auch die Technik ist auf dem neuesten
Stand: Das analoge Gleichstrom-Testmus-
ter stolziert nahezu gerduschfrei und su-
persanft regelbar iber die Schienen, allen-
falls die Endgeschwindigkeit ist etwas tiber-
hoht. Setzt man einen Decoder in die
PluX22-Digitalschnittstelle, sind auch Fiih-
rerstands- und Triebwerksbeleuchtung ne-
ben Feuerbiichs-Flackern zuschaltbar.
Fazit: Die neue 62 in HO von Piko tiber-
zeugtaufganzerLinie — man darfschon auf
die DR-Ausfiihrung und vor allem auf das
ebenfalls noch fiir 2024 angekiindigte TT-
Modell gespannt sein. A Bergner

STECKBRIEF

D Hersteller: Piko

D Bestellnummer: 50700

D Gehduse/Fahrwerk: Metall/Kunststoff

D Antrieb: Vom Motor mit Schwungmasse
auf den hinteren Kuppelradsatz

D Gewicht: 394 Gramm

D Vmin: 5 km/h bei 24V

D Vmax (Vorbild): 100 km/h bei 78V

D Vimax: 149km/h bei 12V

D Beleuchtung: Lichtwechsel rot/weil3

D Zuriistt.: Zylinder- und Puffertrdgerdetails

D Preis: 379 Euro (UVP)

ModellEisenBahner 7/2024 ﬂ
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Der mittige Motor ist im Ein-
gangsbereich gut kaschiert und
stort nicht den freien Durch-
blick. Die Inneneinrichtung ist
vollstindig nachgebildet. Zwi-
schen den Sitzreihen verlduft
der Kardanwellentunnel.

ModellEisenBahner 7/2024

Die Herrlichkeit der lokbespannten Zlge bei der RhB geht
endgultig dem Ende entgegen. Bemo zeigt den Abschied
mit einem neuen Modell des Capricorn nun in 1:87.

Der Steinbock

em Allegra folgt der Capricorn.
Was sich mit dem ersten Trieb-
zug andeutete, ist Gewissheit.
Mit 62 bestellten Einheiten
werden zwar weiterhin rote Ziige durch
Graubiinden fahren,aber die Fahrzeugviel-
faltist zu Ende. Vieles spricht fir die neuen
Triebziige aus dem Hause Stadler, welche
den Reisenden mehr Komfortversprechen
und die Instandhaltung durch eine drasti-

sche Vereinheitlichung des Rollmaterials
vereinfachen. Uns Eisenbahnfreunden
bleibt nur mehr den wunderbaren Loks
und Wagen derRhB eine kleine Trdne nach-
zuweinen und sie auf der heimischen Mo-
dellbahn weiterleben zu lassen.

Als Marktfihrer im Segment HOm und
Schweizer Schmalspurbahnen im MaBstab
1:87 kann der Uhinger Modellbahnherstel-
ler Bemo selbstverstandlich nicht auf ein



Immerhin sieht die vierteilige Garnitur
elegant aus, auch wenn der Capricorn
nicht mit einem klassischen lokbe-
spannten RhB-Zug mithalten kann.

Modell des kiinftig so pragenden Zuges ver-
zichten und lieferte jetzt den Vierteiler aus.
Den UhingerKonstrukteuren ist ein klei-
nes Meisterwerk gelungen, beginnend bei
den detaillierten Drehgestellen, die wegen
des tief nach unten gezogenen Fahrzeug-
gehduses kaum zu sehen sind. Hinter den
getonten Scheiben ist ein vollstindig ein-
gerichteter Innenraum zu erkennen. Eine
Augenweide ist das Dach des angetriebe-
nen Motorwagens mit seiner Vielzahl dort
untergebrachter Bauteile. Dort findet man

Der Capricorn von Bemo
ist liberzeugend

Kilmagerdte, Ventilatorengitter und gedtzte
Abdeckungen. Geschmiickt wird das far-
big korrekt nachgebildete Dach von einer
Vielzahlaufgedruckter Piktogramme. Auch
der Rest des Fahrzeugs ist sauber lackiert
und alle Beschriftungen sind selbstver-

Das Dach des motorisierten Endwagens ist eine Klasse fiir sich. Hier gibt es viele akribisch

nachgebildete Details zu entdecken.
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Der Kontrast zwischen Tradition und Moderne, zwischen historischen Bahnhofsgebduden
und aktuellem Rollmaterial ist im Netz der Rhitischen Bahn héufig zu beobachten.

standlich gut lesbar — einschlieBlich des
Fahrzeugnamens ,Piz Ela", was den Trieb-
zug 3111 auch sogleich als das erste abge-
lieferte Fahrzeug identifiziert.

Der vorliegende Triebzug ist mit einem
.LokSound 5 micro"-Decodervon ESU aus-
gestattet und besitzt Giber insgesamt 31
Digitalfunktionen, falls die heimische Zent-
rale das zuldsst. Angetrieben wird der Cap-
ricorn wie das Vorbild vom Motorwagen
auf allen vier Radsdtzen. In der hoéchsten
Fahrstufe erreicht der Bemo-3111 eine
Hochstgeschwindigkeit von 145km/h. In
der kleinsten Fahrstufe kriecht der Zug
kaum merklich Gber den Schienenstrang.
DerSound istdem modernen Vorbild ent-
sprechend ein wenig langweilig. Daneben
gibt es zahlreiche Fahrzeuggerdusche wie
Pfeife, Kuppeln, Lifter und vieles mehr.
Weiterhin erklingen auf Wunsch verschie-

dene Bahnsteigdurchsagen oder erstrah-
len zahlreiche Lichtfunktionen.

Fazit: Bemo gliickte ein hervorragendes
Modell der Zukunft bei der RhB. al

STECKBRIEF

D Hersteller: Bemo

D Bestellnummer: 7345 101

D Gehduse/Fahrwerk: Kunststoff/Metall

D Antrieb: Im Endwagen vom Mittelmotor
mit Schwungmasse auf vier Radsatze

D Vimin: 1 km/h beiFs1

D Vmax: 145km/h bei Fs 28

D Ausstattung: Motor- und Steuerwagen
besitzen je einen Decoder.

D Zuriistteile: Riickspiegel, Kupplungsat-
trappen

D Preis: 839,99 Euro (UVP)

ModellEisenBahner 7/2024 ﬁ
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Die E.428 waren in fast
ganz Italien anzutreffen,
soweit dort ein Gleich-
strom-Fahrdraht vorhan-
den war. Der passende
Waggon im Bild stammt
von Roco, das Warter-
hduschen von Faller.

Die ,Semiaerodinamica"-
Front der zweiten Bause-
rie ist beim Vorbild eher
kantig geraten. Piko bil-

i det das perfekt nach.

Die Piko-Modelle der italienischen Schnellzug-E-Lok der
Reihe E.428 sind nun auch auf dem deutschen Markt
erhaltlich. Ausgeliefert wurde die zweite Bauserie.

Erscheinung
anderer Art

Ite Fleischmann-Fans werden die

.Schone ltalienerin”, deren Vor-
bildwiraufden Seiten 26 und 27

L vorgestellt haben, vielleicht noch
kennen:Im KatalogderJahre 1965/66 (da-
mals ausschlieBlich fiir HO) erschien das
Modell erstmals als Neuheit, fiir die dama-
lige Zeit zweifellos als ansprechende Mini-
atur. Noch heute gibt es Liebhaber, die ein

gliicklich gebraucht erworbenes Modell
wieder zu einem Schmuckstlick restaurie-
ren.Vorallem die HO-Bahner in Italien wur-
den bei Rivarossi findig. Dort erschienen
alle dreiBauserien derE.428 mitden unter-
schiedlichen Gehduseformen. Mittlerwei-
le wurde das Modell grindlich berarbei-
tet und istauch aktuell zu haben. Auch Le-
maco nahm sich der so charakteristischen
FS-Baureihe an und legte
alle drei Versionen auf.

H ModellEisenBahner 7/2024

Alles egal”, meint man
in solchen Fillen traditio-
nell in Sonneberg. Wenn
das dortige Produktma-
nagement meint, die Lok
passe perfekt ins Portfolio

s
k!A D htige E-Lok-

as wuchtige E-Lok-Modell
glanzt durch zahlreiche
feinste Details. Beispiele
sind die Stromabnehmer,
das Signalhorn und die Pfei-
fe am Dach, aber auch der
i gesamte Fahrwerksbereich.

STAMPERIA 0

s

und hétte gute Chancen am Markt, wird sie
eben ein weiteres Mal umgesetzt — immer
mit dem Anspruch, die Modellqualitdt
weiter zu steigern.

Betrachtet man das Piko-Modell der FS-
E428, das nun erstmals auch fiir den deut-
schen Markt verfiigbar ist, muss man zuge-
stehen, dass das anspruchsvolle Ziel ein
weiteres Mal erreicht wurde. Nichts wurde
dabei dem Zufall iberlassen, sondern je-
des Detail so perfekt wie moglich nachge-

Auf ganzer Lange
ein Prachtexemplar

bildet. Eine Herausforderung waren dabei
die stattliche Linge der Lok und das kom-
pliziertaufgebaute Fahrwerk. Die Konstruk-
teure konnten dabei die Aufteilung des
Vorbildes in zweiunabhdngige Fahrwerks-
hdlften mit vorgelagerten Drehgestellen —
Achsfolge (2'Bo) (Bo2) — beibehalten. Der
Mindestradius von 358 Millimetern ldsst
sich befahren, weil die Drehgestelle tiber
kinematisch gelagerte Deichseln und nicht
etwa tiber die (nurfast) vollstindig nachge-



bildeten Drehzapfen gefiihrt werden. Das
Fahrwerk ist mit all seinen komplizierten
Details und zahlreichen freistehenden Bau-
teilen zweifellos der Hingucker an diesem
Modell, denn der bei E-Loks sonst so typi-
sche Dachgarten fehlt in diesem Fall fast
vollstindig. Dort dominiert zwischen den
beiden filigranen Stromabnehmern eine
lange Abdeckhaube. Am Gehduse beein-

drucktdie Vielzahl feiner Nieten,aberauch
die freistehenden Scheibenwischer aus
Atzteilen sind einen Blick wert.

Aufs HO-Gleis gestellt, zeigt sich Pikos
E.428 ebenfalls nur von ihrer besten Seite:
Einwandfreie Fahreigenschaften, kombi-
niert mit sehr guter, digital erzeugter Ge-
rduschkulisse lassen Freude aufkommen.
Auch die Lichtfunktionen sind prima. Ver-

P T

Nach dem L&sen von vier Schrauben ldsst sich das Gehduse erfreulicherweise problemlos
abziehen. Zum Vorschein kommen wie immer bei Piko eine wohlsortierte Elektrik und
die eingerichteten Fiihrerstinde. Der Lautsprecher ist unter dem Dach angeordnet.

FOTOS: ABP

besserungsbeddirftig ist nur die Zeichnung
in derBetriebsanleitung, die beim Zuriisten
des Modells helfen soll. Nur ein Kenner
weil3 nach der Betrachtung, welches Teil
wo angesteckt werden soll.

Fazit: Wer etwas AuBBergewdhnliches fur
seine Sammlung oder die Vitrine sucht,
wird genauso perfekt bedient wie der Itali-
en-Fan mit Epoche-lll-Anlage. abp

STECKBRIEF

D Hersteller: Piko

D Bestellnummer: 97465

D Gehduse/Fahrwerk: Kunststoff/Metall

D Antrieb: Vom Mittelmotor mit zwei
Schwungmassen auf vier Radsdtze

D Gewicht: 532 Gramm

D Vmin: <1 km/h bei Fst. 1

D Vmax: 155km/h bei Fst. 28

D Beleuchtung: Lichtwechsel weil3/rot,
Fihrerstands- und Maschinenraumbe-
leuchtung, 16 Soundfunktionen

D Zuriistteile: Puffertrdgerdetails

D Preis: 379 Euro (UVP Sound)
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TEST |

Immer wieder schon; vor allem-in der Origi-
nal-DR-Lackierung: Das nun ausgelieferte Mo-
dell bildet 132483 des Bw Halberstadt nach.

. Als Formneuheiten liefert Hornby unter seiner N-Marke
s Arnold nun weitere Spielarten aus der groen V 300-
Familie der DR fur die Spur N aus.

Arnold-Milla

FOTOS: ABP

Das Gesicht der Ludmilla ist gut getroffen
und freistehende Details wie die Griffstan-
ge und der Auftritt werten die Front auf.

STECKBRIEF

D Hersteller: Arnold

D Bestellnummer: HN2599

D Gehdiuse/Fahrwerk: Kunststoff/Metall

D Antrieb: Vom Mittelmotor mit zwei
Schwungmassen auf alle Radsdtze, zwei
Haftreifen

D Gewicht: 94 Gramm

D Vimin: 1 km/h bei 2,7V

D Vmax: 244km/h bei 12V

D Beleuchtung: Fahrtrichtungsabhdngiger
Lichtwechsel weil3/rot

D Zuriistteile: keine

D Preis: 184,90 Euro (UVP)

ﬂ ModellEisenBahner 7/2024

udmilla ist nicht gleich Ludmilla -
echte Kenner wissen die Bauartun-
terschiede zwischen den DR-Baurei-
hen 130, 131,132 und 142 und aller
bis zur heutigen Zeit entstandenen Ab-
wandlungen vermutlich im Schlaf aufzu-
zdhlen. Arnold kiindigte - die Vielfalt dieser
Lokgattung ebenfalls im Detail kennend -
vor zwei Jahren einige weitere Spielarten
der V300-Familie der DR (darunter auch
die 142) als Formneuheiten an und lieferte
nun zundchst ein Modell der meistgebau-
ten und wichtigsten Serie aus, der 132. Am
Schreibtisch des Redakteurs steht neben
derNeuheitdas zehn Jahre alte Modell der
DR-130005 (HN2202) zum Vergleich.

Am Gehduse fallen gleich die vielen An-
derungen auf, die eine 132 von der 130
unterscheiden: ein zusdtzliches Maschi-
nenraumfenster an den Seiten und die
niedrigeren Frontfenster. Auf dem Dach féllt
die Lufteranlage fur die elektrische Bremse
auf,aberauchalleanderen Details wie etwa
die beiden Typhone in der Mitte und der
Aufbau mit dem Auspuff wurden vorbild-

entsprechend gedndert. Anden sehrschén
gemachten Drehgestellblenden wurden
im Vergleich zur 130 ebenfalls viele Details
verdndert sowie die Sandkdsten und Indu-
si-Magnete ergdnzt. Am Rahmen wurde
nun die leicht auBermittige Lage des Kraft-
stofftanks korrigiert, auBerdem ist die 132
vorbildgerecht etwas ldnger.

Auch im Inneren hat sich etwas getan,
auch wenn die Next18-Schnittstelle schon
in den Vorgdnger-Modellen vorhanden
war. Die Platine, besttickt mit nun kleineren
Elektronik-Bauteilen, wurde vergroBert
und schlieBtjetzt Kontaktbleche an beiden
Enden ein, tiber welche die Beleuchtung
der Fithrerrdume bei den Digital-Varianten
mit Strom versorgt wird. Die Fahreigen-
schaften sind zwar ausgeglichen, das Fahr-
gerdusch wirkt bei der deutlich zu hohen
Endgeschwindigkeit aber doch etwas zu
laut. Vielleicht etwas zu hell leuchtet bei
voller Fahrt das groBe dritte Spitzenlicht.
Fazit: Ludmillen kann man nie genug ha-
ben, und die neue 132 von Arnold berei-
chert die Sammlung sehr schon. abp



 —

—_ '—k‘fk“%‘&”, i

Markant in der Form, attraktiv in der Farbgebung - der ,Astoro” (Habicht) ist auch im Mafstab 1:87 ein toller Hingucker.

L)

Bei Lima ist die Nachbildung des Alstom-Mehrsystemtriebzuges der Baureihen
ETR 610/RABe 503 fiir die BaugroBe HO zu haben.

Im Habicht nach Ziirich

. as Vorbild ist durchaus attraktiv

% und zudem regelmaBig auf

;“‘ deutschen Gleisen zu sehen:

- Die RABe503-Triebziige der
SBB kommen tiber die Allgdustrecke nach
Miinchen und tber das Rheintal nach
Frankfurt. So mancherHO-Bahnerwird den
neuen Lima-Triebzug daher gerne in den
Bestand tibernehmen. AuBerlich ist der zu-
ndchst vierteilig ausgelieferte ,Astoro”
durchaus gelungen. Formgebung, Details
sowie Lackierungund Bedruckung kénnen
tberzeugen. Die Schriftzige .Minchen"
und ,Zirich" des RABe 503018 sind aller-

STECKBRIEF

D Hersteller: Lima Expert

D Bestellnummer: HL1680

D Gehduse/Fahrwerk: Kunststoff/Metall

D Antrieb: Vom Mittelmotor mit Schwung-
masse auf vier Radsdtze eines Endwagens,
zwei Haftreifen

D Gewicht: 290 Gramm (mot. Endwagen)

D Vmin: 11 km/h bei 2 V

D Vmax: 153 km/h bei 12V

D Beleuchtung: Fahrtrichtungsabhdngiger
Lichtwechsel wei/rot

D Zuriistteile: Dachausriistung und PZB-
Magnete

D Preis: 299 Euro (UVP)

dings Decals. Eine Zumutung ist die Zuris-
tung: Die Bauteile der Dachausriistung und
PZB-Magneten sind unsortiertin einerTiite
enthalten,die Nummerierungin der Bedie-
nungsanleitung hilft meist nicht weiter. Zu-
dem wird ein Kunststoff verwendet, der
mit herkdémmlichem Sekundenkleber
nicht reagiert. Die Drehgestelle mussten
daher ohne Zusatzteile auskommen.

Ein duBerlich gelungenes
Modell mit Schwidchen

Unser Testmuster zeigte auch im Fahr-
betrieb Schwdchen: Als geschobener Vier-
teiler gelang nur die Schleichfahrt, zudem
wollte das rote Schlusslicht nicht leuchten.
Vermutlich funktionierte eine der etwas
nachgiebig  wirkenden, sechspoligen
Kupplungen nicht. Der angetriebene End-

wagen alleine war in beiden Fahrtrichtun-
gen gleich schnell (umgerechnet etwa 175
km/h) und lief dabei eher laut.

Fazit: Ein nur duBerlich gelungenes und
preiswertes Modell, das leider mit einigen
Maéngeln aufwartet. abp

) :

Die Triebzug-Teile werden iiber eine strom-
fiihrende Kurzkupplung verbunden.

Ohne Gewdhr fiir die Richtigkeit: Die Zuriistung des Daches wird nur mangelhaft erklart.
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PROBEFAHRT

Nach langem Warten kdnnen sich nun auch die Freunde des Mal3stabs 1:160 ein wirklich perfektes Modell einer
der wichtigsten franzosischen Lokbaureihen freuen: Die dieselelektrische BB 67000 kommt von REE.

Diesel-Ikone fir Spur N

s gab die BB67000 einst
== von Lima, und weil sonst
" keine N-Nachbildung exis-
tierte, hatte auch ich eines die-
ser sehr plumpen Modelle im
Schrank. Spdter erschien die
Baureihe bei Minitrix in vielen
Bauart-Varianten, damals end-
lich maBstdblich. Doch jetzt ist
die ultimative Nachbildung der
Feind des Guten. REE zeigt (fur

N in Zusammenarbeit mit Mi-
kadotrain), was im kleinen
MaBstab moglichist.Jedes De-
tail des nicht gerade schlicht
gestalteten Vorbilds ist treffend
nachgebildet, ein Beispiel sind
die aufwendig geformten Griff-
stangen an den Fihrerraumtii-
ren. An der Epoche-lll-Version
im Original-Lack gefallen be-
sonders die Gravuren an den
silberfarbenen und
weilen Zier-Appli-
kationen, die Paul
Arzenseinstersann.
Auch die umfang-

Das kompliziert
geformte Vorbild
wurde sehr gut ge-
troffen, nur die
Kupplung sitzt
nicht ideal.

REE legte mehrere Varianten gleichzeitig auf, auch BB567371 im
attraktiven ,Multiservices"-Lack der Epoche VI ist darunter.
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reich detaillierten Lokfronten
sind eine Augenweide, insbe-
sondere, wenn man die beilie-
genden winzigen Zuristteile
montiert hat. Unter den feinen
Liftergittern am Dach sind die
Ventilatoren zu entdecken. La-
ckierung und mehrfarbige Be-
druckung sind tadellos ausge-
fuhrt. Fur die BB 67037 die im
Depot Nimes beheimatet ist,
liegen gedtzte ,Mistral"-Plaket-
ten bei.

Die Fahreigenschaften sind
ausgezeichnet, die Werte fir
die Mindest- und Hochstge-
schwindigkeit liegen bei um-
gerechnetvier beziehungswei-
se 167 km/h.

Die unten gezeigte Epoche-
VI-Version ist keine reine Farb-
variante sondern unterschei-
det sich in zahlreichen Details.
Am auffallendsten ist die feh-
lendessilberfarbene Zierblende
an den Seitenwdnden. Doch
auch die fehlenden Schiirzen
und Eckfenster sowie einige
Details an den Drehgestellen
fallen auf.Das Modelllagunsin
der Sound-Variante vor und
tiberzeugte durch sehrvorbild-
nahe, gut zumjeweiligen Fahr-
zustand passende Klinge. abp

Die charakteristische Front be-
eindruckt mit Eck-Fenstern.

UNSERE BEWERTUNG

5 Schluss-Signale: ~ super

4 Schluss-Signale: ~ sehr gut

3 Schluss-Signale:  gut

2 Schluss-Signale:  befriedigend

1 Schluss-Signal: ~ noch brauchbar

AUF EINEN BLICK

PRO: Sehr gute Wiedergabe des

Vorbilds; exakte Lackierung und
Bedruckung; beigelegte Atzteile;
Fahreigenschaften; Sound

KONTRA: -
BESTELLNRN.: NW-322/NW-3265
PREISE: 189,90/299,95 Euro (UVP)

URTEILLE: ZIZIXIZIE]
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Im Zustand der Epoche VI zeigt sich das Modell des ehemaligen CIWL-Schlafwagens des Typs P.

K Ly

Von L.S. Models ist die Nachbildung eines bis 2017 noch eingesetzten Schlafwagens
erhaltlich, der schonim Jahr 1955 von der CIWL beschafft wurde.

Unverwustlicher Typ P

Ur die Ubernahme durch
~=die OBB wurden die cha-

rakteristischen  Waggons
mit Edelstahl-verkleidetem
Wagenkasten (nach Budd-Li-
zenz) umfassend modernisiert,
denn die 20 verschachtelten

Einzelabteile waren bei den
Nachreisenden nie sehr be-
liebt. Stattdessen gab es zehn
gerdumige  Dreibett-Abteile
mit Waschbecken, Tisch und
Sessel. Das Modell von L.S. gibt
alle Details der Umbauversion

in wie immer vortrefflicher
Weise wieder. Die Innenein-
richtung ist einen extra Blick
wert, auch wenn die schmalen
Abteilfenster diese etwas er-
schweren. Ein tolles Modell fiir
moderne Nachtziige. abp

Mit dem Behdltertragwagen der Bundesbahn-Gattung BTs 30 erweitert Brawa sein
Lieferprogramm feinster HO-Miniaturen typischer Giiterwagen der Epoche III.

Von Haus zu Haus

Neben den

|| GroBraumbe-
| hiltern Ekrt?”

wird Brawa

g bald weitere
] .Von Haus zu

Haus"-Contai-

ner bringen.

/orzweilJahren wurde er

! angekiindigt, nun ist er

da: der zweiachsige HO-
Tragwagen BTs30 von Brawa,
der drei Ekrt*>-,Von Haus zu
Haus"-Behdlter geladen hat. Er
besticht mit durchbrochenen
Wagenkastenstiitzen, Metall-
Achshaltern und zahlreichen

AUF EINEN BLICK

PRO: Magstiiblichkeit; Detaillie-
rung; Lackierung; Bedruckung;
Inneneinrichtung; Zuriistteile

KONTRA: -
BESTELLNUMMER: 300-47037
PREIS: 84,90 Euro (UVP)

URTEILE: X RIZI I

st

Die Waggons sind an der Fens-
terteilung fiir die Dreibett-Ab-
teile leicht zu erkennen.

AUF EINEN BLICK

PRO: Vorbildwah!(; Mafstdblich-
keit; Detaillierung; Lackierung und
Beschriftung; Behdilter mit Gewichts-
Beschwerung fiir sicheren Wagenlauf

KONTRA: Enge Behdilter-Aufnahme-
bohrungen am Wagenrahmen.

BESTELLNUMMER: 50595
PREIS: 62,50 Euro (UVP)

URTELLE: ZIRIEIE =

extra angesetzten Teilen. Beim
Aufsetzen der Behidlter aufden
grazilen Rahmen ist allerdings
hochste Vorsicht geboten.  ba

> KOMPAKT

Marklin: SBB-Re6/6 fiir Z

Als komplette Neukonstruktion entstand
in Goppingen die beliebte Re 6/6 der SBB.
Das Modell verfiigt wie alle aktuellen Z-
Modelle von Mdrklin tiber einen Glocken-
ankermotor, der die beiden duBeren Dreh-
gestelle antreibt. Das mittlere ist in hohem
MaB seitenbeweglich, damit auch enge Bogenradien bewdltigt werden kénnen. Die Detaillierung
in dem winzigen MaBstab ist wie immer hervorragend, alle Fenster sind sehr passgenau eingesetzt.
Die Schienenrdumer kdnnen einfach unter die Kupplungstrdger gesteckt werden. abp

PRO: Vorbildwahl; Mafstdib-
lichkeit und Detaillierung;
Fiihrerrdume; Lackierung und
Bedruckung; LED-Beleuchtung;
Fahreigenschaften

KONTRA: Stromabnehmer
BESTELLNUMMER: 88240

PREIS: 299 Euro (UVP)

urTeILE: [T XIRIE]
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PROBEFAHRT

Das Trix-Sortiment wird um den Schwenkdachwagen der DB-Bauart Tals 968 erganzt,
und dies im Display mit gleich zwolf unterschiedlich beschrifteten HO-Modellen.

Schiittgut im Zwolferpack

Den Gép-
pingern ge-
lang eine
sehr gut de-
taillierte
und wohl-
proportio-
nierte Nach-
bildung.

Passend zur kiirzlich ausgelieferten US-Diesellok liefert
Marklin ein Zwolfer-Set mit HO-Hopper Cars.

Dutzendware

merikanische Giterzi-
. ge faszinieren uns we-
\gen ihrer schier un-
glaublichen Ldnge, meist gezo-
gen von mehreren Dieselloko-
motiven. Im MaBstab 1:87 tun
sichModellbahnerin derRegel
schwermitderDarstellungvor-
bildgerechter Zige. Um aber

4
/|

= I DR SR
———— s

Leider war fiir das Foto die passende ES44AC-Diesellokomotive von Mérklin nicht mehr im Haus.
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eine Anmutung solcher Ziige
zu bekommen, gibt es von
Mdrklin jetzt ein Zwolfer-Set
mit Schittgutwagen (Hopper
Cars) der Union Pacific, die mit
Kohle beladen sind und unter-
schiedliche Betriebsnummern
aufweisen. Die neu konstruier-
ten Waggons gefallen durch

=, ie Waggonfabrik Talbot
| in Aachen lieferte 1981
" insgesamt 140 Exemp-
lare der Schwenkdachwagen
mit Drehgestellen nach Bauart
665 an die Deutsche Bundes-
bahn aus. Von der DB wurden
sie als Gattung Tals968 be-
zeichnet. Die heute noch bei

eine sorgfdltige Detaillierung,
Es sind feine Nieten erkennbar,
auch die seitlichen Aufstiege
sind zierlich. Die Drehgestelle
sind in Ordnung; leiderverzich-

AUF EINEN BLICK

PRO: Proportionen und Gravuren;
Detaillierung des Wagen-
Aufbaus; Farbgebung und
Beschriftung, funktionstiichtiges
Schwenkdach

KONTRA: Einfach gehaltene Drehge-
stelle; schlichter Wagenboden

BESTELLNUMMER: 24968
PREIS: 539,88 Euro (UVP)

URTEILE: QIR

der DBAG vorhandenen Wa-
gen laufen als Talns-x968. Trix
bildete diese hauptsdchlich in
Ganzziigen fiir den Transport
von ndsseempfindlichen Mas-
senschiittglitern anzutreffende
Gattung im Ablieferungszu-
stand, also fiir die Epoche IV,
nach. Fast alle Details, etwa die
Handrdderfirdas auch im Mo-
dell zu 6ffnende Schwenkdach
oder die Bremserbiihnen, wur-
den als freistehende Anbautei-
le nachgebildet. Fiir ganz lange
Ganzziige sind bei Mdrklin wei-
tere 24 Betriebsnummern und
Tauschradsitze erhiltlich.  ba

Die silberfar-
benen Wag-
gons machen
einen guten
Eindruck und
— ermbglichen
| ein interessan-

tes Zugbild.

tete man auf die Darstellung
der Bremsanlage. Lackierung
und Bedruckung sind in ge-
wohnt hochster Mdrklin-Qua-
litét ausgeftihrt. al

AUF EINEN BLICK

PRO: Gute Wiedergabe des Vorbilds;
unterschiedliche Betriebsnummern;
Lackierung und Bedruckung

KONTRA: Drehgestellblenden
BESTELLNUMMER: 45665
PREIS: 539 Euro (UVP)

UrTEILE: QIZIRI




Die oﬁenen GutenNagen nach preuB|schem Musterblatt Ild2
wurden mit einer zeittypischen Werbebeschriftung versehen.

Passend zur Serie der Portlandzement-Waggons in TT
liefert Quack & Salber neue 0-Wagen im Zweierset.

Mit viel Fantasie

M

it den gedeckten Giiterwagen der ,Sdchsisch-Bohmi-
schen Portland-Cement-Fabrik zu Dresden" gelang
£ 1 dem riihrigen kleinen Anbieter Quack & Salber ein
Uberraschungs Erfolg: Die schénen TT-Waggons nach authenti-
schen Landerbahn-Vorbildern haben sich nicht nur bestens ver-
kauft, sie errangen vollig verdient auch ein ,Goldenes Gleis" auf
der diesjdhrigen Intermodellbau in Dortmund! Da viele TT-En-
thusiasten sich nun weitere Giiterwagen zum Thema wiinsch-
ten, beschritt Georg Richter erstmals den Weg der ,es-kdnnte-
so-gewesen-sein“-Modelle: Aus dem Hadl-Programm wurden
zwei offene Giterwagen ad-

,,Opa Opa, ich WI|| auch mltl" Jetzt warte maI Maxi, der Opa
Otto muss das alte Knatter-Teil erst mal zum Laufen bringen."

Bei Busch hat man einen guten Riecher, wenn es um
liebenswerte Szenen fiir den Mal3stab 1:87 geht.

olf-Zoll-Bahn

~infdlle muss man haben: Die (nicht funktionsfdhige) Feld-
== bahn, die in Viernheim fiirdie Spur N angeboten wird, eignet

.sich prima auch zur Darstellung einer Gartenbahn zum Mit-
fahren, wie sie mit 3%- oder 5-Zoll Spurweite gebrduchlich ist.
Die Kunststoff-Schienen von Busch haben allerdings eine fiir die-
sen Zweck zu lippige Spurweite von 3,5 Millimetern. Sie lassen
sich einfach auf Stof auf dem Untergrund verkleben. Lok, Wagen
(beide nicht rollfdhig) und ,Opa“ entstammen dem 3D-Drucker,
und beisehr genauem Hinsehen fallen die etwas unsauber wir-
kenden Oberflichen auf. Der Vorteil des modernen Verfahrens
ist jedoch, dass die Figuren

aptiert, die dem preuBischem
Musterblatt 1ld2 entsprechen
- dereine mit, derandere oh-
ne Bremserhaus — und mit
Werbeanschriften der Port-
landzement-Fabrik im Stil der
spdten Ldnderbahn-Jahre um

AUF EINEN BLICK

PRO: Detaillierung; Lackierung;
Beschriftung passend zu bereits
erhiiltlichen Quack & Salber-Modellen

KONTRA: Keine konkreten Vorbilder
BESTELLNUMMER: 0115550-04

sehr passend zu jeweiligen
Szene produziertwerden kén-
nen.DaserzeugtLeben aufder
Modellbahn und bestimmt
viel ,Ah und Oh" bei den Be-
trachtern der liebevoll arran-
gierten Szenen. Eine Ergdn-

AUF EINEN BLICK

PRO: Nette Idee; geniigend Gleise
und zwei Weichen beiliegend; realisti-
sche Haltung der Figur

KONTRA: 3D-Druck-Oberfléichen
BESTELLNUMMER: 79828

1916 h Di ) PREIS: 89 Euro (UVP) Ewelt Fah PREIS: 27,99 Euro (UVP)
versehen. Diese zeigen ) zung mit weiteren Fahrzeugen .

sich absolut makellos. ba uRrerLE: (IR wadre wiinschenswert.  abp urrerte: ZIRIRIXI

> KOMPAKT —

Minitrix: Behelfsstellwerk fiir N

Sucht man im Bildarchiv der Eisenbahnstiftung
nach ,Stw Hnf in Hanau", so findet man ein Vor-
bild-Foto dieses Behelfs-Bauwerks, das vermutlich
aus einem alten Wagenkasten entstand. In be-
wdhrter Weise setzte Stefan Laffont den Bausatz
flir Minitrix um. Man braucht dazu etwas Geduld,
gerade beim Ansetzen der feinen Streben. Die
Geldnder und die Treppe sind ein Kompromiss
zwischen Robustheit und MaBstablichkeit. abp

PRO: Vorbildwahl; mafstébliche
Wirkung; Passgenauigkeit; realis-
tische Farben

KONTRA: Bauanleitung teilweise
etwas abstrakt

BESTELLNUMMER: 66338
PREIS: 44,99 Euro

urTeLLE: [ XX
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DIGITAL

Zusammenstecken und sofort loslegen: Mit den neuen Piko-Startsets ist der

Modellbahn-Einstieg so einfach wie noch nie. Dank RailComPlus-Technik melden

sich die Triebfahrzeuge automatisch an der Digitalzentrale SmartBox WLAN an und stehen
anschlieBend sofort mit den richtigen Symbolen zur Steuerung auf dem WLAN-Handregler bereit.

Die aktuellen Digital-Startpackungen von Piko haben es in sich, denn es wird ein
WLAN-System mit sehr viel Komfort und intelligenter Technik angeboten.

Digital und Smart

Zu Preisen von rund 250 Euro sind diese
komplett einsatzfertig ausgestatteten Start-
packungen mit unterschiedlichen Zug-
garnituren erhiltlich.

Es liegen immer ausreichend Gleise fiir
mindestens ein groBes Oval bei. Eine Auf-
gleishilfe macht das Aufsetzen von Lok

und Wagen auf die Gleise zum Kinderspiel.

Auch bei der Digitalausstattung
denkt Piko an alles. Nur zum La-
den des Handreglers wird ein zu-
sdtzliches Netzteil benétigt. Da
Piko hier auf USB-C setzt, lassen
sich ganz normale Smartphone-
Netzteile einsetzen. Diese sind
entweder ohnehin schon vorhan-
den oder lassen sich fiir wenig
Geld an jeder Ecke erwerben.
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nfang 2023 wurde von Piko mit
dem SmartControl WLAN-Sys-
L . tem ein neues Digital-Produkt
4 L angekiindigt, das man dank
Preispolitik und Funktionsumfang durch-
aus als Ansage an die anderen Hersteller
verstehen kann. Das neue System besteht
aus einer DCC-Zentrale mit integriertem
WILAN und einem drahtlosen WLAN-
Handregler. Es ist sowohl als einzelnes Set
erhdltlich als auch in Piko-Startpackungen
enthalten. Bei Letzterem ist allerdings der
Funktionsumfang zundchst leicht einge-
schrdnkt, ldsst sich aber durch ein kosten-
pflichtiges Upgrade zu einem vollen Sys-
tem ausbauen.

Friher waren elektrische Modellbah-
nen weit verbreitet und so ziemlich jeder
kleine Junge und so manches Mddchen
hatte im Laufe der Kindheit irgendwann
einmal damitKontakt. Nichtselten wurden
die Bahnen von Generation zu Generation
weitergeben und spdtestens zu Weihnach-
ten aufgebaut. Kurzum, eine Modellbahn
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Fiir das Zusammenstecken der Schienen
legt man diese auf eine ebene Unterlage
und schiebt sie zusammen. Dabei muss
man darauf achten, dass die Schienen in
den jeweiligen Schienenverbindern laufen.

war ein Selbstldufer. Nicht zuletzt deshalb,
weil Bahnreisen friiher alltdglich waren.
Auch wenn die Bahn inzwischen wieder
boomt (und mit dem Angebot hinter der
Nachfrage hinterherhinkt),istes noch langst
keine Selbstverstdndlichkeit, dass jedes
Kind schon mal Bahn gefahren ist. Entspre-
chend seltener halten Modellbahnen Ein-
zug in das Kinderzimmer und missen mit
vielerlei anderem Spielzeug, sozialen Netz-
werken und Smartphones konkurrieren.
Nicht mehr ganz so junge Erwachsene ent-
decken durchaus am Rande von zahlrei-
chen Dienstreisen mitder Bahn das Interes-
se an derselbigen und sind damit eine inte-
ressante Zielgruppe fiir Modellbahnher-
steller. Aber auch hier gilt, dass die Konkur-
renz zu anderen Interessen und Technikge-
rdten groB3 ist. Umso hoher sind die Erwar-
tungen an die Modellbahnsteuerung, de-
ren Bedienung nicht kompliziertersein darf
als eine App auf einem Mobiltelefon. Es ist
allerdings auch kein groBes Geheimnis,
dass die Modellbahnsteuerung durchaus
haptisch und damit ,blind” bedienbar sein
soll, da man ja Ziige beobachten und nicht
nur auf das Display eines Telefons oder Ta-
blets schauen mé&chte.

Das neue SmartControl WLAN-System
von Piko verspricht nun den giinstigen und
gleichzeitig komfortablen Einstieg mit ei-
nem drahtlosen WLAN-System. Es besteht
aus der Digitalzentrale SmartBox WLAN
und dem Handregler SmartController
WLAN. Die Zentrale beherrscht das DCC-
Protokoll und unterstiitzt den dazugehéri-
gen RailCom-Riickkanal, mit dem Daten
von Decodern in den Triebfahrzeugen blitz-
schnell Uber das Gleis zum Digitalsystem
Uibermittelt werden. Die integrierte Endstu-
fe der Box kann bis zu zwei Ampere Strom
am Gleisausgang liefern. Bei Bedarf kann an
der achtpoligen Booster-Anschlussbuchse
ein Piko SmartBooster mit einem zusatzli-
chen Ausgangsstrom von drei Ampere an-
geschlossen werden. Der SmartBooster ist
als Neuheit fur 2024 angekiindigt. Die
SmartBox WLAN verfiigt neben dem

Auf der Riickseite der SmartBox WLAN fin-
den sich der Stromanschluss, Anschliisse
fiir Programmier- und Hauptgleis, eine Pi-
ko-Booster-Buchse und ein USB-C-An-
schluss.

Auf der Riickseite des Handreglers wird
ein Standard-Akku aus dem Smartphone-
Bereich eingesetzt. Der SmartController
WHLAN startet direkt nach dem Einsetzen
des Akkus.

7
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Beim ersten Start miissen der SmartController WLAN und die SmartBox WLAN mitein-
ander bekannt gemacht werden. Piko nutzt dazu ein FastConnect-Verfahren, fiir das an
der SmartBox die Taste Il gedriickt werden muss und das im SmartController per
Meniifiihrung aktiviert wird. Der Vorgang nimmt nur wenige Sekunden in Anspruch
und arbeitet sehr zuverldssig.

PIKO -

9 -

Im Einstellmenii des SmartController
WLAN lassen sich per Symbol verschiede-
ne Dinge auswdhlen. So kann man bei-
spielsweise die Helligkeit und den Kontrast
der Display-Anzeige regulieren. Auch das
Verhalten des Drehreglers zur Fahrtrich-
tungsumschaltung ist einstellbar.

Hauptgleis-Anschluss tiber einen Program-
miergleis-Anschluss, um Konfigurationsein-
stellungen in DecoderVariablen (CVs -
engl: Configuration Variable) tber das her-
kommliche ,Ruckel*Verfahren auszulesen
und einzustellen. Die Spannung am Haupt-
gleis betrdgt zusammen mit dem mitgelie-
ferten Netzteil etwas mehr als 15 Volt. Die
SmartBoxWLAN spannt ein eigenes
WLAN-Netzwerk auf. Eine Seriennummer
ist dabei Bestandteil des WLAN-Namens,
sodass es nichtsofortzu Problemen kommt,
wenn mehrere SmartBoxen in rdumlicher
Ndhe betrieben werden. Bei Bedarf kann
das SmartBox WLAN-System auch in ein
Heim-WLAN integriert werden.

Direkt nach dem ersten Start ist die DCC-
Adresse 3 als Lokadresse zur Steuerung
ausgewdhlt. Hier sind zundchst keine Lok-
und Funktionssymbole festgelegt. Diese
und einen Loknamen kann man mit den
Editierfunktionen des Handreglers
einstellen.

Aufder Vorderseite der SmartBox befin-
den sich einige Status-LED und drei Taster,
deren Belegung man dndern kann. Beson-
derheit der Piko-Box ist die microSD-Karte,
die sich in einem passenden Slot vorne
links befindet. Die Karte weist eine Spei-
cherkapazitdt von vier Gigabyte auf und
dient der Datenspeicherung von Lokda-
tensdtzen, Zubehorkonfigurationen und
FahrstraBen.AuBerdem finden sich hier die
PIKO-Bilddatenbank, etwaige eigene Lok-
bilder und Daten fur Firmware-Updates
von Piko-Decodern der XP-Generation.

Direkt nach dem Einlegen des Akkus
startet der SmartController WLAN. Schon
nach kurzer Zeit erscheint auf dem Bild-
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Bei Verwendung der Aufgleishilfe ist es nicht unbedingt nétig, die Gleisspannung auszu-
schalten, da hier beim Aufgleisen kein Kurzschluss entstehen kann. Die Spannung am
Gleis wird mit der groBen roten Stop-Taste am unteren Ende des SmartController WLAN
geschaltet. Im Auslieferungszustand geht das auch mit einer der drei Tasten an der Smart-

Box WLAN direkt.

12

Wird die Lok aus dem Startset auf das
Gleis gestellt und die Gleisspannung einge-
schaltet, meldet sich die Lok per Rail-
ComPlus am Digitalsystem an. Auf dem
Display des SmartController erscheint kurz
eine Anzeige, dass eine neue Lok verfiigbar
ist. Diese steht dann anschlieBend im Lok-
auswahl-Menii bereit.

PIKO

3
3 AR

Hier hat sich die Regiojet-Lok aus dem
Startset mit Namen und Symbolen korrekt
angemeldet, sie kann nun zur Steuerung
ausgewdhlt werden. Die Auswahl erfolgt
mit dem Tastenblock direkt unterhalb des
roten Drehreglers.

PIKO

AR

schirm die Frage, ob man per FastConnect
eine Verbindung zu einer SmartBox her-
stellen mochte. Das sollte man bei einem
neuen System in jedem Fall tun und muss
dafiiran der SmartBox WLAN die Taste Il so
lange driicken, bis ein paar LED anfangen
zu blinken.Handreglerund Zentrale finden
sich schnellund dann kann es auch schon
losgehen.

Hat man ein Startset erworben, sollte
man jetzt den Gleiskreis aufbauen, die
Gleisanschlussdrdhte anklemmen und das
andere Ende mit dem Schraubklemm-
block in die SmartBox stecken. Piko hat al-
les so vorbereitet, dass kein Werkzeug er-
forderlich ist. Die Fahrzeuge sind mittels
der Aufgleishilfe aus dem Startset auch
schnell und vor allem korrekt auf das Gleis
gestellt. Schaltet man jetzt durch Driicken
der Stop-Taste am Handregler die Span-
nung ein, dann dauert es einen kleinen
Moment, bis im Handregler eine Anzeige
kommt, dass eine neue Lok gefunden wur-

de.Dank derRailComPlus-Technik melden
sich Loks mit Piko-Decodern automatisch
an der Zentrale an. Dabei werden der Lok-
name, das Loksymbol und die Funktions-
symbole so geladen, wie sie im Decoder
eingestellt sind. Die Technik basiert auf der
RailCom-Riickmeldetechnik und wurde
von ESU entwickelt. Seit einer friiheren Ko-
operation mit ESU sind nahezu alle Piko-
Decoder mit dieser Technik ausgestattet.
Neben der automatischen Anmeldung
RailComPlus bietet die RailCom-Basistech-
nik noch weitere Vorteile: Rickmelder mit
entsprechenden Detektoren kénnen die
Adressen der Lokdecoder in ihren Gleisab-
schnitten identifizieren. AuBerdem ist es
moglich, die Decoder-Konfiguration (CVs)
per RailCom auszulesen. Grundsdtzlich be-
herrscht die SmartBox WLAN dieses Ver-
fahrenauch,aberesgehortbeider Startset-
Variante zu den wenigen Dingen, die sich
erst nach dem kostenpflichtigen Update
nutzen lassen. Ebenfalls nicht in der Start-
setVariante enthalten ist das XPOM-Ver-
fahren. Dieses beruht ebenfalls auf Rail-
Com und ermoglicht es, vier Konfigurati-
onsvariablen (CVs) gleichzeitig zu lesen
und zu beschreiben. Das Verfahren kommt
vor allem zur Anwendung, wenn man CVs
erreichen will, die in dem durch die CV31
und CV32 eingestellten Bereich von
CV257 bis CV512 liegen. Diese CV-Be-
reichsauswahl wird auch Banking genannt.
Wer die beiden Verfahren benétigt und
nur die Startpackungsvariante des Smart-
Control WLAN-Systems besitzt, der kann
bei Piko fiir 50 Euro einen Freischalt-Code
erwerben und dadurch das System aufriis-

Dank RailComPlus ist ein Elektrolok-Sym-
bol der Regiojet-Lok zugeordnet und die
konfigurierten Funktionssymbole werden
angezeigt.
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Das SmartControl WLAN-System ist auch als Set ohne Fahrzeuge und Gleise erhiltlich. In
diesem Fall ist bereits die Funktionalitdt der Vollversion freigeschaltet. Der Anschlussdraht
ist zwar ebenso wie bei der Startpackung bereits enthalten, aber noch nicht mit der An-

schlussklemme verbunden.
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Fiir 50 Euro ist bei Piko im Web-Shop eine
Upgrade-Lizenz erhdltlich, mit der ein
SmartContol WLAN-System aus einem
Startset zu einer Vollversion erweitert wer-
den kann. Nach Bezahlung erhélt man ei-
nen Freischaltcode, der im Handregler
eingegeben wird.

ten. Dabei werden auch einige weitere
Beschrdnkungen aufgehoben: Die Anzahl
derim System speicherbaren Triebfahrzeu-
ge wird dann nurnoch durch die Speicher-
kapazitdt der SD-Karte limitiert und ist da-
mit rein faktisch nicht mehr begrenzt. Die
Startset-Variante speichert bis zu 16 Loko-
motiven. Das sollte zundchst ausreichen,
da dieser Wertauch der Anzahl der gleich-
zeitig steuerbaren Triebfahrzeuge ent-
spricht. Daran dndert sich auch nach Frei-
schaltung nichts. In der Startset-Variante
lassen sich 54 Zubehor-Artikel sowie drei
FahrstraBen mit jeweils sechs Schaltbefeh-
len speichern.Nach Freischaltungsind 128
Zubehorartikel und 18 FahrstraBen mit je-
weils neun Schaltbefehlen maoglich.

Das neue Piko-System zeigt sich beim
DCC-Protokoll auf dem aktuellen Stand,
was nur wenig verwundert, da Piko inten-
siv an der Normungsarbeit der RailCom-
munity beteiligt ist. Das SmartControl
WLAN-System unterstiitzt daher alle 69
Lokfunktionen, die im DCC-Protokoll der-
zeitvorgesehen sind. Ebenfalls mitan Bord
ist die Unterstiitzung fiir das erweiterte Zu-
behordecoderformat. Dies erm&glicht die
Ubertragung von kompletten Signalbegrif-
fen und Schaltzeiten fiir Zubehordecoder.
AuBerdem unterstiitzt das System die Wei-
chenriickmeldung per RailCom durch
Auslesen der CV33 in dafiir vorgesehenen
Zubehérdecodern. Die entsprechenden
Einstellungen fiir Zubehordecoder und
FahrstraBen lassen sich am Handregler
SmartControllerWLAN bequem vorneh-
men. Wer lieber einer PC-Oberflache be-
nutzen mochte, der kann sich auf der Piko-
Homepage eine kostenlose Windows-
App herunterladen, mit der alle Konfigura-

In der Lokdatenbank kénnen bei der Start-
set-Variante bis zu 16 Lokdatensitze ge-
speichert werden. Bei der Vollversion gibt
es diesbeziiglich keine Beschrénkung.

tionseinstellungen auch bequem am PC
erfolgen konnen. Die Verbindung erfolgt
dabeientweder iber USB oder per WLAN.

Mit diesem Programm ist es dann auch
moglich, eigene Bilder der Lokdatenbank
hinzuzufiigen. Die dafiir erforderlichen
Umrechnungen werden vom Piko-Pro-
gramm erledigt.

Das neue Piko-System bietet einige
Highlights, die bei Einsteiger-Systemen un-
tiblich sind. Neben der bereits erwdhnten
automatischen RailComPlus-Anmeldung
und der umfangreichen Unterstiitzung des
DCC-Protokolls ist es die Maoglichkeit,
Firmware-Updates bei Piko-Decodern ab
der Generation XP 5.1 durchzuftihren. Das
gehtsowohl, wenn der Decoder bereits in
einer Lok eingebaut ist als auch im unver-
bauten Zustand. Fiir diesen Fall ldsst sich
auf der rechten Seite der Smartbox WLAN
der SmartTester von Piko anstecken. Dort
sind alle Schnittstellen direkt zugdnglich,
die bei Piko verwendet werden. AufBer-
dem bietet der SmartTester einige LED, ei-
nen Motor und einen Lautsprecher, um
Decoder vor dem Einbau einstellen und
testen zu kénnen.

Piko zeigt mit seinem neuen Digital-
Einsteigersystem, dass eine drahtlose Mo-
dellbahnsteuerung weder teuer noch
kompliziertsein muss.Dankautomatischer
Anmeldung, zahlreicher Komfortfunktio-
nen und vieler Einstellméglichkeiten istdas
System fiir Modellbahn- und Digital-Ein-
steiger die erste Wahl. Neben der Erweite-
rung durch den in diesem Jahr angekiin-
digten Booster ldsst sich das System durch
bis zu drei weitere SmartController WLAN
als Handregler erweitern. Ob damit schon
das Ende der Fahnenstange erreicht ist,
wird sich zeigen. Verwunderlich wdre es,
wirde Piko das System nicht weiter aus-
bauen. Heiko Herholz

Zubehdrdecoder miissen im SmartControl
WLAN-System mit dem Editor zundchst
angelegt werden. Bis zu 54 Eintrdge sind in
der Startset-Variante moglich.

PIKOSmartBoxWLAN_B0100066

Aktualisierung verfligbar

gen f0r dlie Dasen auf dar SO Karse beres. Sollen e Daten

Mit dem Piko SmartControl Windows-Pro-
gramm ldsst sich das System sehr einfach
auf dem aktuellen Stand halten. Neben
dem SmartControl-System lassen sich auch
die Firmware-Dateien fiir Decoder-Up-
dates aktualisieren (unten).

PIKOSmartBoxWLAN_B0106114

Neue Firmware verfiighar

Zubehor
Weichen
X wo 128
Signale
g o 4
Lampen
¥ 6 Licht (Standard)

21

Doppelkreuzungsweiche

Lichtsignal (Halt / Fahr

Gerade beim Anlegen von Zubeh&r-Deco-
der-Artikeln lohnt es sich, das kostenlose
Windows-Programm einzusetzen, da man
mit Tastatur und Maus doch etwas schnel-
ler bei den Eingaben ist.
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SZENE

Im zweiten Teil unseres groBen Anlagenportrats zur Anlage der ,Magdeburger
StraBenbahnfreunde e.V." begeben wir uns in die ,Neue Neustadt” der Elbe-Stadt.
Rund um den dortigen alten Betriebshof gibt es eine Menge zu entdecken.

ieder spreche ich mit Mi-
chael Gotze, dem enga-
gierten Mitglied des Ver-
eins und StraBenbahnfah-
rer in Magdeburg. Zu jedem der nun hier
gezeigten Bilder hat er so viel zu erzdhlen,
dass man fast ein Buch fiillen kénnte. Die
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auf der ,Erlebnis Modellbahn" 2024 in
Dresden gezeigten Module des zweiten
Anlagenschenkels bilden die Linie in der
Libecker StraBe in Magdeburgs Norden
zwischen dem Nicolaiplatz und der Kasta-
nienstraBe nach. Bauausloser warzum Bei-
spiel ein Videofilm: ,Ein StraBenbahn-

freund aus dem Westen hatte eine Szene
mit der Baustelle in der Libecker StraBe
gefilmt", erinnert sich Gétze. ,Das war in
den 80er-Jahren,und die sind damals recht
zligig gefahren auf diesem Betonplatten-
Gleis - da wurde einem Angstund Bange.”
Man musste eben den Fahrplan einhalten,



Die Magdeburger ,Neue Neustadt’: Der
Kurzgelenkwagen Tatra-KT4D ist auf der
AlexanderstraBBe im Zuge der bei den Stra-
Benbahnern ,Eierkuchen" genannten
Blockumfahrung unterwegs. Historisch wa-
re das nicht méglich gewesen.

und die Linie in Richtung Norden war ext-
rem wichtig: ,Man fuhr dort im Zwei- bis
Drei-Minuten-Takt, im Norden lagen eine
Menge Industriebetriebe und taglich wa-
ren mehrere 10000 Fahrgdste zu befor-
dern. Bauen und Fahren'nannte man diese
Baustellenpraxis: Die Gleise wurden ein-
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Am Nicolaiplatz beginnt der (etwas verkiirzte) Nachbau der Liibecker StraBe in Richtung
Norden. Zwischen den Bdumen zu sehen ist ein 62er-Gotha-Zweiachser.

Etwas weiter nérdlich liegt die Ecke HeinrichstraBBe. Vor der heute noch vorhandenen
Hduserzeile (,Bickermeile”) wurde eine Baustelle aus den 80er-Jahren nachgebildet.

fach seitlich auf die StraBenfahrbahn ver-
schwenkt und auf sogenannten GrofBver-
bundplatten verlegt. Das waren mit Beton
ausgegossene Gleisjoche.” Zu dieser Bau-
stelle sind sogar noch Kindheitserinnerun-
gen vorhanden:,Ich bin da als kleiner Jun-
ge langgefahren, das muss so 1988 gewe-
sen sein, als die Baustelle dortlief. Da konn-
te man von oben durch die Tiren in die
Baugruben reingucken, das war schon
méchtig tief" Es gab also gentigend Griin-
de, diese Szene im Detailauch im MaBstab
1:87 weiterleben zu lassen, erstmals bei

den StraBenbahnfreunden im Stil der
80er-Jahre. Etwas weiter nordlich schlief3t
eine weitere interessante Szenerie an: ,Der

Der ,,Eierkuchen an der
Liibecker Strafle

sogenannte Eierkuchen®, erkldrt Michael
Gotze. ,So nannten die StraBenbahner die
Blockumfahrung AlexanderstraBe/Zielit-
zer StraBe/KastanienstraBe/Liibecker
StraBe. Dort lag bis in die 70er-Jahre der
nordliche EndpunktderLinie. Mitdem Bau
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Wegen der Baustelle wurden die StraBenbahngleise, auf der gerade ein Ta
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tra-T4 samt Bei-

wagen nach Norden rollt, mittels ,GroBverbundplatten” auf die Fahrbahn verschwenkt.

des Gleisdreiecks KastanienstraBe und der
Weiterflihrung der Linien in Richtung Neu-
stddter See beziehungsweise Rothensee
wurde sie spdter aufgelassen." Wie schon
im ersten Teil des Artikels erwdhnt, lassen
sichwdhrend des Fahrbetriebs auf Ausstel-
lungen kleinere oder groBere Stilbriiche
nicht vermeiden, darauf weist mich Gotze

wieder hin: ,Sowohl der Tatra-KT4D als
auch unser aktueller Fahrschulwagen, ein
Tatra T6A2, konnten auf den dargestellten
StraBen nie gefahren sein. Beide Fahrzeug-
typen wurden erst vor einigen Jahren aus
Berlin ibernommen. Zudem sieht die Kas-
tanienstraBe, durch die immer noch die
StraBenbahn fdhrt, ganz anders aus. Da-

Das Viertel im Uberblick. Die Gleise vorn fiihren nach links weiter zum
Neustddter See, rechts biegt der aufwendig gestaltete Fahrschulwagen
ein. Die Wohngebdude waren hier einst alle vierstockig.
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mals war es eine EinbahnstraBe, heute ist
sie dort vierspurig ausgebaut und die Ge-

Nachbauten lingst
historischer Bebauung

bdude links und rechts davon sind nicht
mehrvorhanden." Vieles hatsich in diesem




Hinter der
ndchsten
Kreuzung liegt
die Einfahrt in
den friiheren
Betriebshof
«Neue Neu-
stadt”. Er wur-
de bereits
1877 fiir die
PferdestralBen-
bahn errichtet
und 1977 still-
gelegt. Zu se-
hen ist ein
Niesky-Zwei-
achser der
Baujahre ab

et 1925,

Bereich verdndert, erst durch die massiven
Kriegsschdden im Zweiten Weltkrieg, dann
durch die eher behelfsmdBige Bebauung
und schlieBlich nach der Wende.Mancher
friher vierstockig bebaute Block wurde in
dieser Zeitzur Freifldche. Ja, vieles ist ldngst
verschwunden, zum Beispiel auch die so-
genannten Ziehharmonikahallen. Wir ha-
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Wenige Meter siidlich liegt die Kreuzung KastanienstraBBe. In der damaligen Einbahnstra-
Be hitte der aktuelle Magdeburger Fahrschulwagen historisch nicht fahren kénnen.

ben eine der typischen Raumerweite-
rungshallen’ an der Ecke AlexanderstralBe
platziert, obwohl dort in Realitdt nie eine
stand. Aber das merken nur noch ganz we-
nige, wirklich ortskundige Zuschauer. Wéh-
rend der Ausstellungin Dresden hatten wir
eher das Problem, dass die Besucher ihre
Neustadt auf unseren Modulen nicht wie-

derfanden”, erinnertsich schmunzelnd Mi-
chael Gétze. Die Magdeburger wiederum
werden die groBe Fahrzeughalle des Be-
triebshofes in der ,Neuen Neustadt" allen-
falls noch als Fahrradladen kennen. ,Die
zugehorigen Gebdude sind ndmlich weit-
gehend noch erhalten. Nur die kleine Fahr-
zeughalle fehlt, und ein kleines Verwal-

Die grofe Wagenhalle des Be-
triebshofes ist heute noch (als
Fahrradgeschift) erhalten. Die
Modellgleise mit den engen
Radien und der Dreiwegweiche
entstanden im Selbstbau.

==
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Der Betriebshof von Osten gesehen: Rechts liegt die kleine Wagenhalle, in der Mitte eine sechsgleisige Halle nur fiir Beiwagen, davor die
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Werkstatt. Auf der Zielitzer StraBBe steht, von der Mauer halb verdeckt, ein Gotha-Zweiachser mit GroBraum-Beiwagen als Einsatzreserve.

tungsgebdude. Auf der Ostseite sind sogar
noch einige Gleisreste vorhanden." Wer
auf GoogleMaps die Zielitzer StraBBe sucht,
wird sie schnell entdecken.

Zu diesem Depot, das einst am noérdli-
chen Endpunkt der Magdeburger Stralen-
bahn lag, gibt es einiges zu erzédhlen. ,Es
entstand schon 1877 noch zu Zeiten der
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Pferdeeisenbahn”, weiBl Gotze. ,Uber viele
Jahrzehnte war Magdeburg dort zu Ende,
da kam nichts mehr. Erst in den 70er-Jah-
ren kamen die Streckenerweiterungen in
Richtung Neustddter See dazu. Gleichzeitig
wurde der Betriebshof zu klein. Durch die
engen Radien kamen die Vierachser nicht
mehr durch. In der mittleren Halle fehlte

Im Betriebshof stehen
ein Aufbauwagen, einer
der beiden Gotha-Ge-
lenkwagen mit einge-

s hdngtem Mittelteil, Typ
G4/61, und ein Arbeits-
wagen vom Typ Niesky.

Ein Motiv aus der Alexand-
erstraBe: Vor dem Niesky-
Wagen lduft eine Schnee-

fegeeinheit aus zwei Dreh-
gestellen und eingehéng-

tem, diagonal angeordneten

Fege-Besen. Rechts vorn ist
auBerdem ein Krause-Duo
auf Basis eines Schwalbe-

Motorrollers zu sehen.

die Fahrleitung, dort hinein wurden die
zweiachsigen Beiwagen von der Schiebe-
biihne aus mit der Hand geschoben. Mit
der Eroffnung des Betriebshofes Nord
1977 in Rothensee war dann im Prinzip
Schluss in diesem kleinen und engen De-
pot. Nur die Fahrgestellwerkstatt wurde
erst um 1994 aufgegeben.”




Diese Fabrik an der AlexanderstraBBe (mit den heute als Museumszug erhaltenem Tatra-T4D Nr. 1001/2002) ist mittlerweile verschwun-
den und kaum jemand weif3 noch Bescheid, was dort einst gefertigt wurde. Die Modellgebdude entstanden alle im Selbstbau.

Auf den Selbstbau-Gleisen des Modell-
Nachbaus sind etliche Fahrzeug-Raritdten

Viele Straflenbahn-
Spezialititen zu entdecken

zu entdecken. Den Niesky-Zweiachser
kann man nur als Resin-Kleinserienmodell
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bei den Magdeburger StraBenbahnfreun-
den unterderinternetadresse ,http://msf-
evde” erwerben. Andere Typen wie die
Aufbauwagen oder der historische Trieb-
wagen 138 mitdem Beiwagen 300 entste-
hen schon im 3D-Druck. Viele andere Stra-
Benbahnmodelle kommen vom bekann-
ten Spezialisten ,Herrmann & Partner". Oft

sind auch Umbauten auf dem weit ver-
zweigten StraBenbahnnetz des Vereins
unterwegs, die auf Fahrgestellen von PMT,
Halling oder Roco laufen.Es gdbe noch viel
zu erzdhlen,doch am besten besuchen Sie
selbst einmal eine Ausstellung der Magde-
burger. Alle Termine werden auf deren
Website bekannt gegeben. abp

Wirtschaftshofe Ecke Alexander-/Zielitzer Strae

entstanden nach dem Krieg innerhalb der Grundmauern der friitheren Wohnblécke
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In den vergangenen drei Jahrzehnten mauserte sich Piko aus Sonneberg zu einem
Schwergewicht der Modellbahn-Industrie. Hinter diesem marchenhaften Aufstieg steht vor
allem der umtriebige Eigentiimer und leidenschaftliche Unternehmer Dr. René Wilfer

Teil 2

Hier spricht der Chef

In Sonneberg hat man auch ein Herz fiir die TT-Bahner und lieferte vor wenigen Jahren ein schénes Modell der DRV 60 aus.

mmer wieder werde ich gefragt, was

meine Lieblingslok ist, und dann antwor-

te ich stets: Diejenige, die wir im vergan-

genen Jahram besten verkauften®, erkldrt
Dr. René Wilfer ldichelnd, der Eigentiimer
des Modellbahn-Herstellers Piko.

In den vergangenen 32 Jahren seiner
Agide vollzog Piko eine bemerkenswerte
Entwicklung, die eng mit ihm verbunden
ist. Piko war in diesen vergangenen drei
Jahrzehnten hdufig Gesprdchsthema, nicht
unumstritten und manches Mal fir eine
Schlagzeile gut und seien es nur die exzen-
trischen Brillen, mit denen sich der Chef
gerne schmiickt. So war Piko die erste Fir-
ma, welche in der Mitte der 2000er-Jahre
die bis dato zuvor streng geheime Neuhei-
tenprédsentation auf der Nirnberger Spiel-
warenmesse aufbrach und Wochen zuvor
im Internet seine Jahresneuheiten vorstell-
te. Ein Trend, dem in den Folgejahren fast
alleHerstellerfolgten. ,Es konnte doch nicht
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sein, dass wir in Niimberg unsere Neuhei-
ten vorstellen und erst im September dar-
auf den neuen Jahreskatalog auflegen. Ich
wollte, dass der Katalog mit den Neuheiten
erscheint und dass unsere AuBendienstlei-
ter zu Jahresbeginn damit auf Tour gehen.
Wenn die anderen schlafen, dann verkau-
fen wir. Das warsehr erfolgreich. Und nattir-
lich wurden die neuen Medien in dieser
Zeit immer wichtiger und boten immer
mehr Moglichkeiten”, erkldrt Dr. Wilfer.
Dass er damit der Spielwarenmesse ihren
speziellen Reiz entzog, nahm erin Kauf.

In den vergangenen Jahren hat sich
manches verdndert. Der von manchen
einst als Agent Provocateur empfundene
Wilfertrittldngs anders auf. Bemerkenswert
ist die Verséhnung mit dem Branchenpri-
mus aus Goppingen, der noch vor Jahren
als Hauptkonkurrent identifiziert wurde.
Letztlich ist der promovierte Betriebswirt
ein Geschdftsmann mit gutem Gespdr fir

Der Piko-Chef, Dr. René Wilfer, ist ein
wahrhafter Charakterkopf und das nicht
nur dank seiner zahlreichen stets extrava-
ganten, bunten und eigens fiir ihn angefer-
tigten Brillengestelle.
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 Gemeinsam mitMarklin
wird det.Metropolitan
kommen. Die AC-Bahner
kaufen in Géppingen
ein und die Gleichstro- \
mer werden-aus Sonnés
berg bedient. &'

Marketing und eine Prise Provokation, aber
auch groBBer Vernunft, der weiB, dass es in
dieser kleinen Branche darauf ankommt,
dass moglichst viele Marktteilnehmer be-
stehen, um die aktuelle Vielfalt zu erhalten.
.Ich habe mittlerweile ein sehr, sehr gutes
Verhiltnis zu Wolfrad Bdchle, dem Maérklin-
Geschiftsfiihrer” Das fihrte inzwischen
auch zur Kooperation der beiden Traditi-
onsunternehmen: Angefangen hat es mit
der Cottbusser 218, die es von Mdrklin in
Spur Z und HO-Wechselstrom gab sowie
von Minitrix in N, wahrend Piko die HO-
Gleichstrom- und die Gartenbahnvariante
anbot. Jiingstes Kooperationsprojektist der
Metropolitan, derin HO von Mérklin fiir die
Wechselstromer kommt. Die Gleichstrom-
version wird bei Piko erhdltlich sein. ,Es gibt
gewisse Dinge, die lohnen sich nur mehr,
wenn man sie gemeinsam auf die Beine
stellt, wie etwa dieser Zug. Der Modell-
bahnmarkt wachst ja nicht mehr wirklich
und so kann aus solchen fairen Kooperatio-
nen eine Win-win-Situation nicht nur fir
die Hersteller entstehen, sondern auch fiir

Fairer Wettbewerb und
sinnvolle Kooperationen

die Modellbahner, die nur so bestimmte
Produkte angeboten bekommen. Das be-
deutet dennoch nicht, dass wir uns am
Markt nicht als Mitbewerber sehen. Des-
halb wird es auch in Zukunft keine Abspra-
chen tber neue Modelle geben”, erzdhlt
Wilfer und gibt zu Bedenken: ,Was wdre,
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Mit dem neuen Modell der
Bundesbahn-E41 aus dem
Jahr 2014 begann die Piko-
Reise zum aktuellen Expert-
Niveau.

wenn Mdrklin und Piko vorhdtten, gleich-
zeitigeine neue 03 anzukiindigen? Wersoll
sie dann machen? Das geht nicht. Anders
ist es bei der Zusammenarbeit, da gibt es
sicherlich noch einige Optionen, die wir in
Zukunft angehen werden." Das war nicht
immer so.

In den frithen 2000er-Jahren machten
die Sonneberger mit ihren Hobby-Loks Fu-
rore. Robuste, bei Betriebsbahnern belieb-
te, vereinfachte Modelle, die zu erschwing-
lichen Preisen in groBen Stlickzahlen auf
den Markt kamen; vor allem moderne
Triebfahrzeuge, die mit verschiedensten
Werbebedruckungen aufgelegt wurden. In
denfriihen 2010er-Jahren begann eine Ent-

wicklung, die vom Hobby-Niveau zu den
heutigen Expert-Loks fiihrte. Es begann mit
dem HO-Modell der E41, die vorallem bes-
sere Stromabnehmer auf dem Dach zeigte
und mehr angesetzte Teile aufwies, aber
zahlreiche Details warenimmernoch ange-
spritzt. Die Verfeinerung wurde mit jedem
neuen Modell fortgesetzt. ,Irgendwann
war ein Niveau erreicht, wo die Modelle
nicht mehr im Hobby-Preissegment ange-
boten werden konnten, und dann suchten
wir uns den neuen Namen Expert aus”, er-
zdhlt Wilfer. Da habe sich in Sonneberg
auch eine gewisse Eigendynamik entwi-
ckelt, als man von Modell zu Modell ver-
suchte, noch ein wenig besser zu werden.
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Die E52 kam 2017 auf
den Markt und war Pi- ©=
kos erste Altbau-Elekt-
rolokomotive. Der Pro-
duktmanager, der das
Modell vorschlug, wur- =
de nicht entlassen.

Sonnberger die 151 der Bundesbahn aus. Zur Freude der Mo-
dellbahner starten sie mit der 151001, die Unterschiede zur Serienausfiihrung zeigt.

Viel zu lange mussten die Modellbahner auf ein zeitgeméBes Modell der ,Laminatka"
warten. Piko fiillte die groBe Liicke und wurde mit sehr guten Verkédufen belohnt.
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.ch hatte friiher mal gedroht, wenn in
meinem Unternehmen jemand eine Alt-
bau-E-Lok konstruiert, schmeif ich den so-
fort raus”, erzdhlt Wilfer lachend: ,Die sind
im Formenbau wahnsinnig teuer, aber ir-
gendwann einmal schmuggelte mein Ent-
wicklungsleiter so eine Konstruktion ein.
Dann wurde die durchgerechnet und man
konnte sehen, dass sich das Modell lohnen
wirde", berichtet der promovierte Kauf-
mann. Ldngst findet man im Piko-Katalog
eine respektable Flotte an Altbau-E-Loks.
Und der Schritt von der Altbau-E-Lok mit
Stangenantrieb zur Dampflok war dann
nicht mehrso groB3.

Piko wdhlte in den vergangenen Jahren
einen geschickten Weg: Man entwickelte
nach und nach viele bedeutende Bundes-
bahn-Baureihen auf héchstem Niveau, in-
klusive passender Wagen, was vielleicht
den ein oder anderen Reichsbahn-Enthu-

Seit Langem hat Piko Reichs-
und Bundesbahn fest im Blick

siasten veranlasste, auch mal eine West-
Lok vom ehemaligen Ost-Hersteller zu er-
werben? ,Wenn wir jedoch ein Modell
machen, das schon in ordentlicher Form
auf dem Markt ist, dann versuchen wir zu-
mindest, zundchst eine Variante anzubie-
ten, die es so noch nicht gab, wie etwa die
151 001", erkldrt Wilfer. Ein Vorgehen, das
die Sonneberger erst kiirzlich mit dem Ein-
zelgdnger 117 110 wiederholten.
SchlieBlich setzt man in Thiiringen auch
auf den osteuropdischen Markt. Gerade
polnische Modellbahnfreunde kénnen
seit einigen Jahren auf prachtige Modelle
wichtiger PKP-Lokomotiven zurlickgreifen



und Eisenbahnliebhaber mit Vorliebe fiir
die ehemalige Tschechoslowakei erhielten
unter anderem endlich ein zeitgemdRes
Modell der Laminatka. ,Die haben wir su-
per verkauft”, freut sich René Wilfer und
vermutlich dirfte diese Skoda-E-Lok-Le-
gende nichtnurin Tschechien und der Slo-

Der osteuropdische Markt ist
fiir Piko bedeutend

wakei viele Freunde gefunden haben. Piko
fullt europdische Liicken. ,In Polen sind wir
mit unserem Angebot Marktfiihrer." Dort
helfe auch der Name Piko, welcher in Po-
len den gleichen Klang besitze wie Marklin
auf dem deutschen Markt. ,Man darf nicht
unterschdtzen, dass in vielen Lindern Ost-
europas, die Modelleisenbahn bis zum
Mauerfall das einzige technische Spielzug
war", betont Dr. Wilfer. Ansonsten ist man
aktiv im Schweizer und im franzdsischen
Markt, arbeitet dort mit Importeuren zu-
sammen, welche in Auftrag gegebene
Neukonstruktionen anfangs ohne Konkur-
renzanbieten kdnnen., Vorallem mit Arwi-
co in derSchweiz arbeiten wir eng zusam-
men. Da gibt es Exklusiv-Modelle, die fiir
einen bestimmten Zeitraum nur Giber den
Importeur zu beziehen sind”, so Wilfer.

Ob ein neues Modell erscheint, ent-
scheidet der Chef. ,Anfang des Jahres re-
den wir iiber das Folgejahr. Und am Ende
wird kalkuliert aber auch argumentiert,
wenn es etwa um einen Steuerwagen
geht, der sich vielleicht kurzfristig kaum
rechnet, der aber notwendig ist, um einen
kompletten Zug darstellen zu kénnen. Und
wenn dann die Entscheidung fiir ein be-
stimmtes Modell gefallen ist, dauert es zwi-
schen zwolf und 16 Monate, bis esaufdem
Markt erscheint. Am Ende entscheidet
auch das Bauchgefiihl, aber man ist nicht
immer sicher und gerade Triebwagen sind
ein gefdhrliches Pflaster’, erkldrt Wilfer die
Unwadgbarkeiten, die immer bleiben.

Fur die Gartenbahn und die NenngrofBe
HO ist Piko Systemhersteller und bietetvom
Gleissystem tiber die Fahrzeuge bis zu Ge-
bduden dem Modellbahner vieles an. In
den Spurweiten TTund N beschrdnken sich
die Sonneberger auf Rollmaterial und Ge-
bdudebausitze. Das solle auch so bleiben,
bestdtigt der Piko-Chef,aberman habe den
Vorteil, dass man bei Arbeiten fiir ein neues
HO-Modell, den kleineren MaBstab mit-
denken konne und deshalb hdufig mit ei-
nem gewissen Zeitversatzauch dieN-und/
oder TT-Varianten erscheinen.

T e % = = PR Y e o S

Nicht nur neue Triebfahrzeug-Modelle sind fiir die polnischen Modellbahner wichtig. Sehr
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Mit dem Schweizer Importeur Arwico pflegen die Sonneberger eine enge Partnerschaft, die
zu manchem Spitzenmodell fiihrte, das nach einiger Zeit auch hierzulande erhéltlich ist.
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Ein sichtlich zufriedener Chef freut sich iiber die Auslieferung eines wichtigen Garten-
bahnmodells in Sonneberg, wo noch immer die Produktion der G-Modelle stattfindet.
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20 bis 30 Prozent der Piko-Modelle gin-
gen heutzutage in Wechselstromausfiih-
rung tber den Ladentisch und unter den
digitalen Soundmodellen sei der Anteil
sogar noch etwas hoher, berichtet Wilfer:
.Bei kompletten Formneuheiten bieten wir
noch AC-Modelle ohne Sound an,aber bei
Farbvarianten gibt es nur noch die Sound-
varianten. Ansonsten wdren die Stiickzah-
len einfach zu klein. Der Wechselstromkun-
de verlangt deutlich mehr Soundmodelle.”

Sogar die Digitalausstattung produziert
Piko inzwischen weitgehend in Eigenregie
und das liegt zum einen an unerfreulichen
Erfahrungen mit Zulieferern und einem gro-

In Sonneberg méchte man
gerne autark sein

Ben Wunsch des Chefs: ,Ich wollte schon
immer im Digitalbereich unabhdngig sein.
Das war nichteinfach und wirmussten auch
einiges an Lehrgeld bezahlen, aber wir sind
jetzt da, wo wir hinwollten. Rund zehn Mit-
arbeiter betreuen inzwischen das Piko-Digi-
talprogramm, zwei davon sind ausschlieB3-
lich fir den Sound zustdndig"

Gerade der Digitalsektor war in den ver-
gangen Jahren von erheblichen Liefer-
schwierigkeiten betroffen, Wilfer schildert
die teils dramatische Situation: ,Letztes Jahr
(2022) hatten wirriesige Probleme mitelek-
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tronischen Bauteilen. Hitte es die Probleme
nicht gegeben, hétten wir unseren Umsatz
um zehn Prozent steigern kénnen. Wir lie-
fern jetzt noch Modelle aus, die 2021 be-
stellt wurden und wo kiirzlich erst die De-
coderkamen.Im Momentl6stsich aber der
Stau. Derzeit haben wir gentigend Decoder
und konnten viele Loks, die bereits produ-
ziert waren, mit Decodern ausstatten. Bei
manchen Bauteilen gab es sagenhafte Lie-
ferzeiten von 52 Monaten. Jetzt haben wir
genug Chips, weil wir einen gréBeren Vorrat
anlegten.”

Nach den Lieferengpdssen kam die Infla-
tion als Herausforderung, aber Wilfer ist
diesbeziglich zuversichtlich: ,Ob wir die
Inflation merken, weil ich gar nicht so ge-
nau. Im Moment ist es so, dass sich unsere
Kunden bei der Standardware etwas ein-
schranken, aber bei Neuheiten merken wir
keine Zuriickhaltung. Vorsorglich haben wir
aktuell die Produktion in China ein wenig
zuriickgefahren. Die hohe Inflation werde

Mit dem Modell der
DR-50.35 begliickte
Piko die Gartenbah-
ner mit der ersten
Schlepptender-
Dampflok aus Son-
neberger Produktion.

Alle Jahre wieder im Januar findet in Sonneberg die Piko-Jahrespressekonferenz statt, bei
der erstmals wichtige Neuheiten zu sehen sind. An Wilfers Seite zwei seiner rechten Hén-
de: Vertriebsleiter Jens Beyer (M.) und Produktmanager Matthias Frohlich.
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= Mit der Baureihe

= 82 bereicherte

| Piko das Sortiment
| im MaBstab 1:160
und man bewies
die eigene Kom-
petenz im Dampf-
lokbau.

sichjedoch auf die Preise auswirken:,Dieses
Jahr haben wir die Preise um durchschnitt-
lich 6,5 Prozent erhoht, ndchstes Jahr wer-
den wir allerdings deutlich weniger anhe-
ben. Wir haben uns jedes Produkt genau
angesehen und ermittelt, wo eine Preiser-
héhung notwendig ist’, erkldrt Wilfer.

René Wilfer sieht in der Zukunft noch
andere Herausforderungen: ,Bei unserer
letzten Weihnachtsfeier ehrten wir tber
30 Mitarbeiter, die in den letzten zwei, drei
Jahren ihre 30-jdhrige Betriebszugehorig-
keit feierten. Am Standort Sonneberg, wo
der Gartenbahnsektor produziert wird, ar-
beiten zwischen 170 und 180 Mitarbeiter
undviele werden sich in absehbarer Zeit in
den Ruhestand verabschieden.”

Sorgen machen René Wilfer neben
Fachkrdftemangel, Inflation und steigenden
Lohnkosten auch weltpolitische Krisen. Als
Hersteller mit eigenem Werk vor Ort kann
ihn das aktuell angespannte Verhdltnis zur
Volksrepublik China nicht unbertihrt lassen.
Wer wei3 heute, wie sich der Problemfall
Taiwan entwickeln wird?

Nach mehr als drei Jahrzehnten ist sich
Wilfer zumindest sicher, das Ende des Tun-
nels erreicht zu haben: ,Das weiB ich seit
zwei Jahren, als die letzten Kredite aus der
Ubernahmezeit zurickgezahlt waren.”

Aufdie Frage,wo Piko in zehn Jahren ste-
he, antwortet er lachend: ,Hoffentlich sind
wir die Nummer Eins im DC-Sektor." al

PIKO feiert

Zum 13. Mal ladt Piko am Samstag, dem
22.Juni 2024 zum Tag der offenen Tiir in
Sonneberg ein. Im Jahr 2024 steht dieser
Tag ganz im Zeichen des 75-jdhrigen Be-
stehens. Auch je ein Sonderzug von Leip-
zig beziehungsweise Magdeburg fihrt an
diesem Tag nach Sonneberg. Von 9 bis 17
Uhr wird unter anderem folgendes Pro-
gramm geboten: Firmenbesichtigung bei
laufendem Betrieb, groBe Tombola mit
attraktiven Preisen, Verkauf von Oldies
und Sonderposten und vieles mehr. Wei-
tere Infos unter: www.piko.de
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gemeinsam fiir unser hobby

Erfolgreicher 65. BDEF-Bundesverbandstag

Ereignisreiche Tage
in und um Hannover

D Der 65. Bundesverbandstag des BDEF
vom 8. bis 12. Mai 2024 fithrte die Teilneh-
mer aus allen Teilen Deutschlands sowie
aus Frankreich und Italien in die Region um
die niedersdchsische Landeshauptstadt.

Ein Fokus lag auf den Modellbahnanla-
gen der umliegenden BDEF-Vereine. Herz-
lich empfangen wurden die Mitglieder
und Gaste des Verbandes bereits am Mitt-
wochabend im Vereinsheim des MEC Lu-
the. Dort konnte deren N-Anlage mit einer
beeindruckenden Gré3e von 27 Quadrat-
metern und regem Betrieb besichtigt wer-
den. Donnerstags prdsentierten der MEC
Barsinghausen, der MEC Hannover-Land
und der Mdrklin-Insider-Stammtisch Hil-
desheim ihre HO- und N-Anlagen gemein-
sam in einer Ausstellung in Barsinghausen.
Wadhrend die Hildesheimer mit groBziigi-
gen Landschaften und langen Ziigen gldnz-
ten, zeigten die Erfinder des Nord-Moduls
aus Barsinghausen den Stand ihres aktuel-
len Projekts eines futuristischen Bahnhofs.
Auf derindustriell geprdgten N-Anlage des
dritten Vereins zog ein beeindruckender,
sehrdetaillierter Tagebau-Bagger die Blicke
auf sich, begleitet vom groBzligig umge-
setzten Stahlwerk. Abgerundet wurde die
Ausstellung durch einen Vortrag tber die
Strecke Hannover — Altenbeken samt Dei-
sterbahn sowie einen des Forum Modell-
bahn, welches sich diesmal den Vorteilen
der kleinen Spuren N und Z widmete.

Am Freitagvormittag ging es zum MEC
Lehrte, in dessen liebevoll restauriertem
Museumsstellwerk zundchst das groBte
mechanische Stellwerk Norddeutschlands
im Obergeschol8 besichtigt wurde. Die
dort theoretisch erlduterte Betriebssituati-

hadl
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Die groBe BDEF-Rundfahrt fiihrte

BDEF/SMV

durch die Liineburger Heide iiber Beckedorf, Soltau, Bis-

pingen nach Soderstorf, wo eine Mittagspause eingelegt wurde, zuriick nach Liineburg.

on konnte dann im ErdgeschoB auf der
traumhaft gestalteten Anlage des Lehrter
Bahnhofs im Zustand der 1960er-Jahre
nachvollzogen werden. In zahlreichen
Schattenbahnhdéfen werden die Modell-
zlige bereitgestellt, um die vorbildgerech-
ten Abldufe, begleitet von einer Tag-/
Nacht-Steuerung, nachzubilden.

Direkt vom Vereinsbesuch ging es zur
Delegiertenversammlung. Nach GruBwor-
ten der befreundeten Verbdnde SMV
(Sachsen), FIMF (italien) und des Ehrenvor-
sitzenden von ProBahn referierte Prof. Dr.
Axel Priebs, Prdsident der Akademie fiir
Raumentwicklung in der Leibniz-Gemein-
schaft, ber die erfolgreiche Reaktivierung
von Bahnstrecken im tiberwiegend ldndli-
chen Raum als Strategie der Orts- und Re-
gionalentwicklung. Die anschlieBende
Vorstellung des Programms fiir den kom-
menden Verbandstag 2025 in Linz (Rhein)
begeisterte die Teilnehmer.Zum Abschluss
wurden die personelle Situation im BDEF-
Vorstand und die Vorbereitung auf einen
Generationswechsel thematisiert. Selbst
zeitlich begrenzte Unterstiitzung wiirde
dem Vorstand helfen, die vielfdltigen Tdtig-
keiten auf mehrere Schultern zu verteilen.

Viele eindrucks-
volle Modellbah-
nen waren zu se-
= hen, wie diese
groe N-Anlage.
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Im Rahmen einer
zweistiindigen
Fiihrung wurde
den Verbandstags-
Teilnehmern das
Bergwerk ,Kloster-
stollen” gezeigt.

Neben den Modellbahn-Aktivitdten er-
gdnzte die Besichtigung des Bergwerks
.Klosterstollen" den Tag in Barsinghausen.
Nach der eineinhalb Kilometer langen
Stolleneinfahrt wurden bei einem Rund-
gangdie Arbeitsbedingungen und -metho-
den des dortigen Steinkohlebergbaus im
Wandel der Zeit eindrucksvoll erldutert.

DasHighlightdes gesamten Programms
aberwar die groBe Rundfahrtam Samstag,
Aus dem Metronom stiegen die Teilneh-
merin Celle in einen 1955 gebauten MakK-
Triebwagen der Arbeitsgemeinschaft Ver-
kehrsfreunde Liineburg um. Mit diesem
ging es bei traumhaftem Sonnenschein in
gemiitlicher Fahrt tiber nicht mehrim Per-
sonenverkehr befahrene Strecken durch
die Heide nach Lineburg, von wo aus der
Metronom die Gruppe wieder nach Han-
nover brachte. Diese einmalige Tour bot
reichlich Gelegenheit zu ausgiebigen Ge-
sprachen unter den Mitreisenden.

Gekront wurde der Tag durch ein her-
vorragendes Abendessen im stilvollen Re-
staurant ,anno 1901" in Hannover-Ricklin-
gen, ergdnzt durch eine Tombola, die nach
und nach ein gliickliches Lacheln in viele
Gesichter zauberte. Markus Peschel
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TERMINE & TREFFPUNKTE

Aktuelles zu den Terminen

Bitte erkundigen Sie sich vor Auf-
bruch zu einer Veranstaltung, ob
diese auch stattfinden kann. Auch
deshalb achten wir bei allen Termi-
nen immer darauf, dass moglichst
eine Telefonnummer angegeben ist.
Und: Alle Vereine freuen sich Gber
lhre Unterstiitzung, sei es durch eine
Spende oder Mitgliedschaft!

Dampfloks jeden Tag im Einsatz
® Harzer Schmalspurbahnen,

Tel. 03943 5580, www.hsb-wr.de

® LoRnitzgrundbahn (Radebeul Ost —
Radeburg), Tel. 035207 89290,
www.loessnitzgrundbahn.de

® Fichtelbergbahn (Cranzahl — Ober-
wiesenthal), Tel. 03733 1510,

www fichtelbergbahn.de

® Weileritztalbahn (Freital-
Hainsberg — Kurort Kipsdorf),

Tel. 035207 89290,
www.weisseritztalbahn.com

® Zittauer Schmalspurbahnen,

Tel. 03583 540540,
www.zittauer-schmalspurbahn.de

© Mecklenburgische Baderbahn Molli
(Bad Doberan — Kithlungsborn), Tel.
038293 431331, www.molli-bahn.de
® Rasender Roland (Lauterbach Mole
— Gohren), Tel. 037343 80800,
www.ruegensche-baederbahn.de

Bis 1.9.

® Betriebstage der Museumsbahnen
Schénberger Strand jeden Sonntag,
ab 1.7. auch Mittwoch und Samstag,
Tel. 0431 5458241,
www.vvm-museumsbahn.de

Bis 8.9.

® Fahrbetrieb jeden Sonntag bei der
Stumpfwaldbahn Ramsen,

Tel. 0160 96442288,
www.stumpfwaldbahn.de

® Der ,Rote Flitzer” pendelt ab 21.7.
jeden Sonntag zwischen Stuttgart
Hauptbahnhof und dem alten Bahn-
hof ,,Stadt/Kloster” von Maulbronn,
Tel. 07254 131836,
www.roter-flitzer.de

® Dampfziige ab 7.7. jeden Sonntag
auf der Gurkthalbahn in Osterreich,
Tel. 0043 0664 1707136,
www.gurkthalbahn.at

Bis 15.9.

® Dampfziige im Hochschwarzwald
zwischen Titisee und Seebrugg

ab 7.7. jeden Samstag und Sonntag
auler 13.7.und 14.9,,
www.3seenbahn.de

Bis 29.9.

® Fahrbetrieb jeden Sonn- und Feier-
tag auf der Selfkantbahn,

Tel. 02454 6699,
www.selfkantbahn.de

® Der Schluff fahrt jeden Sonntag,
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Tel. 02151 982364,
www.schluff-krefeld.de

© Dampfzugfahrten auf der Dampf-
straRenbahn Hoorn — Medemblik
(NL) jeden Dienstag bis Sonntag, von
20.7. bis 25.8. sowie an ausgewahlten
Tagen auch montags,

Tel. 0031 229 255255,
www.stoomtram.nl

Bis 3.10.

® Triebwagenfahrten jeden Sonn-
und Feiertag auf der Bleckeder
Kleinbahn, Tel. 04131 2296461,
www.heide-express.de

Bis 5.10.

® Die Mansfelder Bergwerksbahn
fahrt jeden Samstag,

Tel. 034772 27640,
www.bergwerksbahn.de

Bis 6.10.

® Die Buckower Kleinbahn fahrt
jeden Samstag, Sonn- und Feiertag
mit historischen Elektrotriebwagen,
Tel. 0334 3357578,
www.buckower-kleinbahn.de

® Die Schmalspurbahn Bruch-
hausen-Vilsen — Asendorf fahrt
jeden Samstag, Sonn- und Feiertag,
Tel. 04252 930021,
www.museumseisenbahn.de

Bis 13.10.

© Museumsfahrten jeden Sonntag
von Kappeln nach Siderbrarup,

Tel. 04642 9251653,
www.angelner-dampfeisenbahn.de
® Das Ochsle fahrt jeden Sonntag und
jeden ersten Samstag, von 11.7. bis 5.9.
auch Donnerstag, Tel. 07352 922026,
www.oechsle-bahn.de

Bis 20.10.

® Fahrbetrieb jeden Sonntag

auf der Kiistenbahn Ostfriesland
zwischen Norden und Dornum,

Tel. 04931 169030, www.mkoev.de

® Das Rhonziigele fahrt jeden
Sonntag nach Mellrichstadt, auler
15.9.,29.9,,13.10,, Tel. 09778 91230,
www.freilandmuseum-fladungen.de

Bis 27.10.

© Die Dampfkleinbahn Bad Orb fahrt
jeden Sonn-und Feiertag, auRer
30.5.und 3.10., Tel. 06661 1840,
www.dampfkleinbahn-bad-orb.de

® Fahrten zwischen Endorf und
Obing jeden Sonn- und Feiertag,
Tel. 0151 67794888,
www.chiemgauer-lokalbahn.com

® Fahrbetrieb zwischen Eber-
mannstadt und Behringersmiihle
jeden Sonn- und Feiertag, Tel.

09194 725175, www.dampfbahn.net
® Die Sauschwinzle-Bahn fihrt jeden
Samstag, Sonn- und Feiertag, bis
22.9. auch Donnerstag und Freitag,
Tel. 07702 51300,
www.sauschwaenzlebahn.de

® Die Schwibische Waldbahn von
Schorndorf nach Welzheim fahrt je-
den Sonn- und Feiertag auBer 25.8.,
Tel. 07182 80080,
www.schwaebische-waldbahn.de

® Besichtigungen im historischen
Bahnwasserkraftwerk Kammerl jeden
2.und 4. Sonntag, www.historisches-
bahnwasserkraftwerk-kammerl.de

® Dampfzugfahrten jeden Sonntag
zwischen Kandern und Haltingen,
Tel. 07626 8990,
www.kandertalbahn.com

© Die Meuselwitzer Kohlebahn fahrt
jeden Sonntag, Tel. 03448 752550,
www.kohlebahnen.de

Bis 31.10.

® Fahrbetrieb auf ,De Litt Kaffee-
brenner” jeden Donnerstag und
Freitag, bis 30.9. auch Montag bis
Mittwoch, Tel. 038825 37165, www.
stiftung-deutsche-kleinbahnen.de

Bis 3.11.

® Dampfzugfahrten auf der PreRnitz-
talbahn jeden Samstag, Sonn- und
Feiertag, Tel. 037343 808037,
www.pressnitztalbahn.de

Fr 14.6. bis So 16.6.

® Ochsle-Fest in Ochsenhausen:
Stadtfest mit Dampfzugfahrten,
Tel. 07352 922026,
www.oechslefest-ochsenhausen.de

Sa15.6.

@ Von Chemnitz nach Halberstadt
zur ,,Bergkonigin“ 95027 oder nach
Wernigerode zur Brockenbahn,

Tel. 0371 46400892,
www.sem-chemnitz.de

@ Mit 212 079 von Hamm zum
Industriedenkmal Zeche Nachtigall,
Tel. 02381 540048,
www.museumseisenbahn-hamm.de
® Fahrt vom Zechenbahnhof Piesberg
zur Brauerei-Ernst Barre in Libbecke,
Tel. 0541 1208808, www.
osnabruecker-dampflokfreunde.de

® Im historischen Schnellzug mit
119158 von Berlin nach Wernigerode
zu den Harzer Schmalspurbahnen,
Tel. 030 67897340,
www.berlin-macht-dampf.com

Sa/So 15./15.6.

@ Jubilaumsfeier ,,75 Jahre Verein
Braunschweiger Verkehrsfreunde”
mit Gastlokomotiven im Lokpark
Braunschweig, Tel. 0531 2640340,
www.eisenbahnerlebnis.de

® 150 Jahre AW Speldorf“ in der
Alten Dreherei Milheim a. d. Ruhr
mit Feldbahn- und StraRenbahn-
fahrten, Betrieb auf der
Modellbahn sowie Oldtimertreffen,
Tel. 0208 44469360,
www.alte-dreherei.de

Sa 15.6./16.6. 6.7./7.7.

® Fahrten mit 95027 rund um

Blankenburg/Harz und auf die Steil-
strecke nach Ribeland, Tel. 03944
9541190, www.arbeitsgemeinschaft-
ruebelandbahn.de

Sa/So 15./15.6., 13./14.7.

o Offentliche Fahrtage der Zwickauer
Kohlebahn, Tel. 0375 60689820,
www.brueckenbergbahn.de

Sa/So 15./16.6.,
13./14.7.,27./28.7.

© Dampf-Betriebstage auf der
Brohltalbahn, Tel. 02636 80303,
www.vulkan-express.de

S0 16.6.

® Mit 52 7596 auf der Ringzug-
strecke: Zwei Rundfahrten von
Rottweil Giber Donaueschingen

und Tuttlingen,

Tel. 0741 17470818, www.
eisenbahnfreunde-zollernbahn.de

© Museums-Dampfzug ,Sofaziigle”
von Ludwigsburg tiber Nirtingen
nach Neuffen, Tel. 0711 988099701,
www.ges-ev.de

@ Sommerfahrtag im Feldbahn-

und Industriemuseum Wiesloch,

Tel. 06222 9599517,
www.feldbahnmuseum-wiesloch.de

So 16.6., 30.6., 7.7., 21.7.

® Die Hespertalbahn fahrt mit Dampf
oder Diesel, Tel. 0201 80091330,
www.hespertalbahn.de

So 16.6., 30.6., 14.7., 21.7., 28.7.
© Dampfbetrieb Neustadt (Wein-
stralle) — Elmstein, Tel. 06321 30390,
www.kuckucksbaehnel.de

So 16.6., 7.7., 21.7.

© Fahrtage auf der Sauerlander
Kleinbahn,7.7. Oldtimer-Tag, 21.7.
Ententreffen, jeweils am Bahnhof
Huinghausen, Tel. 0700 553462246,
www.sauerlaender-kleinbahn.de

So 16.6., 7.7., 21.7.

® Der , Kaffkieker” fahrt von Syke
Uber Bruchhausen-Vilsen nach
Eystrup, Tel. 04251 93550,
www.vgh-hoya.de

S0 16.6., 7.7., 28.7.

® Fahrtage bei der Dampf-Kleinbahn
Mihlenstroth, Tel. 05241 68466,
www.dkbm.de

S016.6., 14.7.

® Dampfzugfahrten zwischen Kassel
und Naumburg, Tel. 0561 81029484,
www.hessencourrier.de

® Der Kleinbahnexpress fahrt von Ver-
den nach Stemmen, Tel. 04238 622,
www.kleinbahnexpress.de

S0 16.6., 28.7.

© Museumsfahrten auf der Kleinbahn
Bremen — Thedinghausen,
www.pingelheini.de




Sa 22.6.

Sa6.7.

Sa13.7.

® Sonderfahrten von Stalfurt, Leipzig
und Nordlingen zum Tag der offenen
Tur / 75 Jahr-Feier bei PIKO in Sonne-
berg, Tel. 03925 383800,
www.lokschuppen-stassfurt.de,

Tel. 0176 621 70 200,
www.dampfbahnmuseum.de,

Tel. 09081 24309, www.bayerisches-
eisenbahnmuseum.de

® Mit 503616 von Schwarzenberg ins
Raumfahrtmuseum Morgenréthe-
Rautenkranz, Tel. 0371 3302696,
www.vse-eisenbahnmuseum-
schwarzenberg.de

® ,Riigen-Express“ mit E-Lok 243 005
von Cottbus zum Ostseebad Binz
und den Stortebeker-Festspielen,
Tel. 0355 3817645,
www.lausitzerdampflokclub.de

® Mondscheinfahrt auf der
Museumsbahn Schonheide,

Tel. 037755 4303, www.
museumsbahn-schoenheide.de

S0 23.6.

® Dieselfahrtag mit Schmelz- und
Schmiedetag im Feld- und Gruben-
bahnmuseum Fortuna,
www.feldbahn-fortuna.de

® Dampftag im Heizhaus Strasshof
(AT), Tel. 0043 2287 3027, www.
eisenbahnmuseum-heizhaus.com

o Ferienfahrten auf der Nettetalbahn
zwischen Bornum am Harz und
Derneburg, Tel. 039245 2042, www.
dampfzug-betriebs-gemeinschaft.de

So 23.6.,7.7., 28.7.,Sa 13.7.

® Die Ruhrtalbahn fahrt mit Dampf
oder Diesel, Tel. 0234 492516,
www.eisenbahnmuseum-bochum.de

S0 23.6., 14.7.

® Dampffahrten auf der Wiehltal-
bahn, Tel. 02261 77597, www.
eisenbahnmuseum-dieringhausen.de

So 23.6., 14.7., 28.7.

® Die Wanderbahn fahrt zwischen
Viechtach und Gotteszell, Tel.
0170 2425013, www.wanderbahn.de

So 23.6., 28.7.

® Fahrten von Karlsruhe nach Bad
Herrenalb, Tel. 07243 7159686,
www.albtal-dampfzug.de

Fr 28.6. bis So 30.6.

® Im Nachtzug mit 110511 oder
242001zum Stortebeker-Festival
in Ralswiek auf Riigen,

Tel. 037343 8080,
www.pressnitztalbahn.com

S0 30.6., 7.7.

® Mit E-Lok 243 005 von Cottbus

zu den Krabat-Festspiele 2024 in
Schwarzkollm, Tel. 0355 3817645,
www.lausitzerdampflokclub.de

® Tag der offenen Tir (mit
Programm) im Lokschuppen Wismar,
Tel. 0171 1765137,
www.lokschuppen-wismar.de

@ Sonderzug von Frankfurt zur ,Nacht
des Feuerzaubers” in Ridesheim mit
E10 oder 218, Tel. 069 436093, www.
historische-eisenbahn-frankfurt.de

© Mit 119 158 und einem Schnellzug
aus den 1930er-Jahren nach Bergen,
Prora und Binz auf Rigen,

Tel. 030 67897340,
www.berlin-macht-dampf.com

© Moselexpress mit historischer

E-Lok von Treysa nach Trier mit
Schifffahrt von Cochem nach Bullay,
Tel. 0172 5801026, www.eftreysa.de
e Mit dem VT 12.5 , Stuttgarter Ross-
le” von Stuttgart nach Tegernsee,
Tel. 06622 9164602, www.
eisenbahn-nostalgiefahrten-bebra.de

Sa/S0 6./7.7.

@ Dampffahrten beim Pollo zwischen
Mesendorf und Lindenberg,

Tel. 033982 60128, www.pollo.de

® Sommerdampf im Lokschuppen
Wittenberge, Tel. 03877 561230,
www.dampflok-wittenberge.de

® Rieser Oldtimertreffen, am 7.7.
verkehrt auRerdem der Seenland-
express nach Gunzenhausen,

Tel. 09081 24309, www.bayerisches-
eisenbahnmuseum.de

Sa6.7., 20.7.

© Museumstag im Eisenbahnmuseum
Dresden, Tel. 0171 2601802,
www.igbwdresden-altstadt.de

© Fahrten mit der Diesellok HKB L2
zwischen Hasellinne und Léningen,
Tel. 05432 599599,
www.eisenbahnfreunde-hasetal.net

So7.7.

® Der ,Feurige Elias” fahrt
anlaRlich des Oldtimer-Treffens
am Marktplatz Weissach zwischen
Korntal und Weissach,

Tel. 0711 988099701,
www.ges-ev.de

© Fahrten auf der Murgtalbahn
von Karlsruhe nach Baiersbronn,
Tel. 07243 7159686,
www.murgtal-dampfzug.de

® Mit E69 05 von Landshut tiber
Regensburg zum Kloster Weltenburg,
Tel. 089 4481288,
www.blv-online.eu

S07.7.,21.7.

® Betriebstage bei der Hartsfeld-
Museumsbahn (30.6.: Stadtfest
Neresheim, historisch gekleidete
Fahrgaste entrichten den halben
Unkostenbeitrag), Tel. 0172 9117193,
www.hmb-ev.de

® Museumsverkehr zwischen Ott-
weiler (Saar) und Schwarzerden, Tel.
0171 5620072, www.ostertalbahn.de
© Museumsfahrten Harpstedt —
Delmenhorst, Tel. 04244 2380,
www.jan-harpstedt.de

® Sommerausflug von Chemnitz
nach Oberwiesenthal,

Tel. 0371 46400892,
www.sem-chemnitz.de

® Pendelfahrten zur Kahnnacht in
Luckau, Tel. 03544 12995, www.
niederlausitzer-eisenbahnfreunde.de

S0 14.7.

® Dieseltag auf der Museumsbahn
Schénheide, Tel. 037755 4303,
www.museumsbahn-schoenheide.de
© Museumsfahrten in Minden mit
der Dampflok T93 , Kattowitz 7348,
Tel. 0571 24100, www.
museumseisenbahn-minden.de

® Dampfzug zwischen Amstetten
und Gerstetten, Tel. 0151 28855000,
www.uef-lokalbahn.de

o Kinderfest im historischen Bahnbe-
triebswerk Hanau, Tel. 0179 6783055,
www.museumseisenbahn-hanau.de
® Tunnelfahrten mit 52 7596 auf

der Schwarzwaldbahn, Anfahrt

von Rottweil mit Dampf,

Tel. 0741 17470818, www.
eisenbahnfreunde-zollernbahn.de

© Tag des Rangierbahnhofs

am Schauplatz Eisenbahn,

Tel. 0371 46400892,
www.schauplatz-eisenbahn.de

® Hoch hinaus ins Isergebirge: Mit
dem Triebwagen M152.0604 von
Hradek nach Liberec, dort Besichti-
gung des Stralkenbahndepots mit
Sonderfahrt, anschlieRend weiter
Uber die Zahnradbahn bis nach
Korenov, Tel. 03585 219600,
www.osef.de

S014.7.,21.7., 28.7.

® Die Ammersee-Dampfbahn fahrt
zwischen Augsburg und Utting,
Tel. 0821 450447100,
www.bahnpark-augsburg.de

Sa/So 20./21.7

@ Sommerfest im Eisenbahnmuseum
Weimar mit Modellbahnbérse,

Tel. 0177 338541,
www.eisenbahnmuseum-weimar.de

Do 25.7, bis So 28.7.

® Historischer Nahverkehr auf Riigen
mit , Ferkeltaxen®, Baureihe 86 und
V100, Tel. 037343 8080,
www.pressnitztalbahn.com

Sa27.7.

® Zuckertutenfahrt beim Traditionsver-
ein Kleinbahn des Kreises Jerichow |,
Tel. 039200 54922, www.kj-1.de

@ Mit E69 05 von Miinchen zu den
Dampftagen im Bahnpark Augsburg,
Tel. 089 4481288,
www.blv-online.eu

Sa/So 27./28.7

e  Glosafest” im Feldbahnmuseum
Riedlhutte, Tel. 08138 1229,
www.feldbahn-riedlhuette.de

@ Bahnhofsfest im Eisenbahnmuseum
Gramzow (Uckermark) mit Museums-
zugfahrten, Tel. 039861 70159,

www.eisenbahnmuseumgramzow.de

Sa/So 22./23.6.

® Modellbahnschau der Modell-
eisenbahn-Freunde Koln in ihrem
Vereinsheim in Kéln-Mulheim, www.
modelleisenbahnfreunde-koeln.de

@ GroRbahntreffen am Wasserturm
im E-Park Lauingen, fir Spur0, 1, Il
und Gartenbahnen (auch Dampf),
Tel. 09072 9226728, www.eepark.de

S0 30.6.

© Modellbahnausstellung des

MEC Limburg Hadamar im

Clubheim in Holzheim, 10-16 Uhr,
Tel. 06482 5732,
www.mec-limburg-hadamar.de

® Modellbahn-Tauschmarkt ,,aus dem
Kofferraum“ auf dem Eschenplatz in
Eschborn, Tel. 06196 4 64 66,
www.eisenbahnfreunde-taunus.de

Sa/So 13./14.7.

® Sommerfest mit Tag der offenen
Tur bei den Modelleisenbahnfreun-
den Wangen, www.mefwangen.de

Fr19.7. bis S0 21.7.

© Sommerausstellung der Modell-
bahnfreunde aus Neubrandenburg,
Waren (Muritz) und Karow-Liibz in
der , Feldsteinscheune Bollewick®,
10-17 Uhr, Tel. 039934 87547,
www.warener-eisenbahnfreunde.de

Ankiindigungen in der Rubrik
»,Termine und Treffpunkte” kénnen
wir nur beriicksichtigen, wenn diese
spatestens funf Wochen vor dem
Erscheinungsdatum des Heftes vorlie-
gen. Alle Informationen beruhen auf
Angaben der Veranstalter oder ein-
gesandten Hinweisen, die Redaktion
Ubernimmt keine Verantwortung

fur deren Richtigkeit. Die Veroffentli-
chung ist fir private Veranstalter und
Vereine kostenlos. Fiir gewerbliche
Veranstalter (Borsen und Auktionen)
kann eine Veréffentlichungsgarantie
in ,,Termine und Treffpunkte” nicht
gegeben werden. Veranstaltungs-
ankiindigungen koénnen auch als
kostenpflichtige Anzeige geschaltet
werden. Es gilt die Anzeigenpreisliste
ab 01.01.2024. Bitte beachten Sie
auch den jeweiligen Anzeigenschluss.
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MODELLBAHN AKTUELL

ROCO > P8als spite DB-Lok, T3 der DR und 0BB-Schmalspur-Spantenwagen fiir HO

Der rote ,Lunin-
Wimpel“ neben
der Loknummer
weist darauf hin,
dass sich 897469
in personlicher
Pflege durch ihr
Personal befindet -
eine Spezialitt der
DR in den 50er-
und 60er-Jahren. =

D|e drei OBB- Spantenwagen fiir die 760mm-SchmaIspur passen zur rechts 5|chtbaren Zug-
lok 399.01 (Bestellnr. 7140001,/7150001), die wir bereits im MEB 5/2024 vorstellen konnten.

BRAWA > SNCF-Kiihlwagen fiir N

[0 Vor einem halben Jahrhundert hieB3 es
Abschied nehmen von den letzten preuf3i-
schen Ldnderbahn-Loks der Baureihen 78
und 38 bei der DB. 038509, Vorbild des
neuen HO-Modells der Epoche IV von Ro-
co, wurde dagegen schon drei Jahre zuvor,
im Juni 1971, beim Bw Tiibingen ausgemus-
tert. Die Detaillierungist samt dertypischen
Witte-Windleitbleche hervorragend gera-
ten, auch der Loksound kann sich héren
lassen. Und eine kleine, aber feine Uberar-
beitung gab es auch: Die Vorlaufradsdtze
besitzen nun Radreifen in glaubwiirdiger
Materialstdrke. Aus dem Fleischmann-HO-
Programm stammt die schwere Ausfiih-
rung der preuBischen T3 nun als 89 7469
der DR. Das Modell kann sich noch immer
sehen lassen, zumal als digitale Sound-Lok.
Schmalspur-Fans erhalten ein Dreierset
zweiachsiger HOe-OBB-Spantenwagen mit
Ganz- und Halbfenstern der Pinzgaubahn.
038509 der DB: 71380, Preis: 619,90 €
897469 der DR: 70046, Preis: 369,90 €
HOe-Wagenset: 6240001, Preis: 189,90 €

[ Viele Modellbahner kennen das Kiirzel
.STEF" von diversen Kiihlwagen-Varianten.
Doch was bedeutet das eigentlich? Die Su-
cheim www warnichtganz einfach, heraus
kam: ,Société Francaise de Transports en
Entrepots Frigorifiques”. Die Gesellschaft
kiimmerte sich also um den Transport und
die Lagerung vom Kihlwaren. Es gibt sie
heute noch als modernes Unternehmen,

H ModellEisenBahner 7/2024

dasaberseinen Namensursprungnichtver-
rat. Das Brawa-Modell des UIC-Standard-
Kuhlwagens, der bei der SNCF eingestellt
war und zum Wagenpark der Interfrigo
gehorte, bietet feinste Details. Beispiele sind
die zierlichen Aufstiegsleitern und der Wa-
genboden.Die mehrfarbige Bedruckung st
makellos ausgefihrt.

Bestellnummer: 67121, Preis: 44,90 €




PIKO > Ludmilla und Staubsilowagen fiir TT, IC-Wagen fiir HO und N

I Mit einer gegeniber der
Baureihe 130  reduzierten
Hochstgeschwindigkeit  und
ohne Zugheizvorrichtung war
die 131 eine derNotgeschulde-
te Guterzugvariante in der leis-
tungsstarken V300-Familie der
DR. Diese war eigentlich eher
furschwere Reisezlige gedacht.
Piko liefert nun eine Farbvarian-
te seiner gelungenen TT-Nach-
bildungderLudmillaals 131 068
desBW Halle G aus.Die beweg-
liche Pufferaufnahme samt
Schirze unterhalb der Puffer
fdllt im Normalbetrieb kaum
auf, umso besser wirken die vie-
len Details und die angesetzten
Griffstangen an den Fronten.
PluX16-Schnittstelle und Platz
fur den Lautsprecher sind vor-
handen.Auchinden sogenann-
ten Produktfarben sind nun die
insgesamt sechs neuen Model-
le derIC'79-Wagen —Gewinner
des ,Goldenen Gleises 2024"
- im MaBstab 1:160 zu haben.
Im Modell diirfte das eher un-
geliebte Orientrot zumindest
nicht verblassen. In aktueller
Ausfihrung der DBAG ist das
Modell des IC-Abteilwagens
Bvmz 111.2 zu haben. Das Zug-
laufschild in den Eingangstiren
verrdt den Llaufweg Salzburg
Hbf - Berlin Ost. In der auffalli-
gen hellblauen Lackierung von

Im Zustand der 90er-Jahre und in einem ungewdhnlich hellen Rot (vergleiche das Feld um die Lok-Nummer) présentiert sich 231 068.
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Das N-Modell des Bm 235 wird mit zwei unterschiedlichen Betriebsnummern angeboten.

oy

Erweiterungsmoglichkeit fiir aktuelle IC-Ziige in HO: der aus einem Avmz deklassierte Bvmz 111.2.

Rahmen und Fahrwerk sind
Staubsilowagen mit dem Logo
des Sodawerks StaBfurt der
Epoche V zuzuordnen. Die TI-
Modelle im Zweierpack sind
bestens gelungen.

TI-132: 47329, Preis: 169€
IC-Wagen N: 40669, 56,99 €
IC-Wagen HO: 59679, 69,99 €
Staubsilowg. TT: 47682, 86,99 €

Ein Farbklecks in der bunten Epoche V: private Staubsilowagen.
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M LLBAHN AKTUELL

MARKLIN > Schweizer IC-Steuerwagen und tschechoslowakisches Kesselwagen-Set fiir HO

[J Von den Einheitswagen derBauart EW IV
mochten sich die Schweizerischen Bun-
desbahnen aktuell im groBen MaBstab
trennen. Viele Waggons dieser vor iiber 40
Jahren beschafften Fahrzeugserie stehen
zum Verkauf. Die noch im Intercity-Dienst
eingesetzten Exemplare wurden jedoch
nochmals modernisiert. AuBerlich sind sie
seit einiger Zeitan den komplett rot lackier-
ten Tiiren zu erkennen, die deren Sichtbar-
. - Ly : : keit fir wahrnehmungseingeschrdnkte Rei-
Der SBB-Einheitswagen der Bauart EW IV Bt wird als Steuerwagen fiir Intercitys eingesetzt.  sende verbessern soll. Mdrklin bietet einen
solchen EW IV-Steuerwagen nun im aktu-
ellen Vorbildzustand an. Das gut gestaltete
HO-Modell im MaBstab 1:93 besitzt einen
SBB-Lichtwechsel. In die ehemalige Tsche-
choslowakei geht es mit einem dreiteiligen
Kesselwagen-Set, das ebenfalls fir die Spur
HO angeboten wird. Die Wagen der CSD-
Bauart Zaes(Rah) laufen auf Minden-Dorst-
feld-Drehgestellen und sind wie die Vorbil-
der von 1982 unterschiedlich lackiert: Ein
Waggon rollt in Staubgrau, die anderen
beiden in Schilfgriin auf die HO-Schienen.
RENCES "R e SR SBB-Steuerwagen: 42177, Preis: 109 €
Die vorbildgerecht unterschiedlich lackierten CSD-Kesselwagen bereichern jeden Giiterzug. ~ CSD-Kesselwagen: 46463, Preis: 139 €

L0 ) [ :‘,
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RIVAROSSI > 0BB-1040 in Blutorange fiir HO

[0 Noch immer zdhlt der blutorangene Lack, der von den CBB im
Jahre 19609 fiir alle Triebfahrzeuge eingefiihrt wurde, zu den belieb-
testen Farbgebungen bei der Eisenbahn tiberhaupt. Vorbei waren
seitherauch in Osterreich die Zeiten altbacken dunkelgriin lackier-
ter Lokomotiven. Auch Rivarossispringt nun mitseinem HO-Modell
der Reihe 1040 auf den ,Blutorange-Zug" auf: 1040 003 zeigt sich
neben der schicken Farbgestaltung mit ihrer Computernummer
und den typischen ,Pflatsch*-Logos an Stirn- und Seitenwdnden im
Erscheinungsbild der 1990er-Jahre. Sie besitzt ein umbragraues
Dach ohne Bremswiderstinde. Die Soundlok wird mit einem ZI-
MO-Sounddecoder geliefert, der laut Rivarossi mit Original-Gerdu-
schen der 1040 geladen wurde. Bestellnr.: HR2938S, Preis: 389,90 €

MINITRIX > Béton-Jaquemin fiir N

[0 Mit der Béton"-Farbgebung der SNCF ist es so dhnlich wie mit
dem Ozeanblau/Beige der DB. Zundchst bei den Fans ungeliebt,
stellt sich die helle Farbe im Nachhinein als gar nicht so schlecht
heraus. Eine (original-) griine Lok wiirde vor griinem Wald jedenfalls
schlechter zur Geltung kommen. Ein Zug in Corail-Farben macht
das Epoche-IV-Bild komplett. Minitrix profitiert ein weiteres Mal
von der schier endlosen Variantenvielfalt der SNCF-Baureihe
BB9200 und legtnun die Ordnungsnummer9232 ohne Schiirzen,
und halbrunde Seitenfenster, dafiir mit Doppellampen auf. Das
feindetaillierte Modell wird erstaunlicherweise in Analog-Ausfiih-
rung angeboten. Bestellnr.: 16695, Preis: 269€
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BUSCH» F1guren -Sets fur alle Lebenslagen in HO

HALLING > Tram-Oldtimer fiir HO

.Béhhh, ich hasse diese eklige Sonnen-
milch.” ,Muss sein, Lotta."

[J Es sind neue ,Action-Sets" zu haben: Die
zwei Camping-Szenen Eincremen” und
.Zeltromantik” sind sehr alltdglich und pas-
sen aufjede Anlage, ebenso der altertiimli-
che Kramer-Traktor mit Bauer und Tochter,
wenn es um die Epoche lll geht. Eherspezi-
ell ist die Szene mit spdrlich bekleidetem
Fotomodell auf einem Chevy-Pick-Up (oh-
ne die Fotografen). Zeltromantik: 79820,

2249%€; Eincremen:79821, 19,99€; HeiBe  Unverfinglich: der kleine Kramer-KL11
Kiste: 79812, 25,99 €; Kramer:40072,29,99€  (Baujahr 1953) mit Bauer und Kind.

Nicht ganz jugendfrei und deshalb von
schrdg hinten fotografiert: das Set 79812.

[ Erst 1901 ging die Freiburger StraBen-
bahn in Betrieb, dafliraber von Beginn an
elektrisch. Anfangs verkehrten insgesamt
27 von der Hannoverschen Waggonfab-
rik AG (HAWA) in Hannover-Linden ge-
baute Zweiachser mit teilweise Sichtholz-
verkleideten Aufbauten. Halling hat sein
HO-Modell nun mit einem neuen Antrieb
und fein gedtzten Metallgittern auf den
Biihnen versehen. Auf Wunsch sind auch
vorbildgerechte HOm-Modelle zu haben.
Bestellnummer: OLD-FO7-M, Preis: 209 €

(<

Sie haben exzellente Produkte.
Sie bieten den perfekten Service.
Setzen Sie lhre Firma in Szene!

Beféilié Wilgermein
Tel. 089]13 06 99 523

Besuchen Sie das é&lteste Volksschauspiel in
Deutschland, eine Legende vom Drachen,
aber auch vom Kampf Gut gegen Bés, dem
dltesten Mythos der Menschheit.

Unser Zug ist mit einer modernen Diesellok
bespannt sodass nach Ende der Auffihrung
eine entspannte Rickfahrt méglich ist.

| Eintrittskarte Veranstaltung

Reservierter Sitzplatz ‘“_l [speisewacen| X

Preise 2. Klasse (Hin- und Rickfahrt)

ab Erwachsener Kind (6-14).) Familie (2+2)
Chemnitz, Hohenstein-Ernstthal, Zwickau 159,00 € 109,00 € 399,00 €
Reichenbach, Plauen 149,00 € 99,00 € 359,00 €
Hof 129,00 € 89,00 € 319,00 €
Weitere Informationen unter Fon +49(0)38 301 / 88

senden E-Mail an: expresszugreisen@pressnitztalbahn.co

Eisenbahn-Bau- und Betriebsgesellschaft Pressnitztalbahn mbH, Am B of 78, 09477 Johstadt

“==<-MODELLBAHN DIGITAL PETER STARZ

Digitaltechnik preiswert und zuverlassig
Digitalzentrale ZS2+ mit 32 Funktionen und POM

Farbwahl: weitere Neuerungen:
*die ZS2+ ist neben *ab sofort sind 32
schwarz, silbergrau, Funktionen gleichzeitig
dunkelblau, perigold schaltbar
metallicgriin nun auch in *Versionsabfrage im Meni
zitronengelb erhaltlich *Einstellung der Uberlastzeit
in 1,4 Sekunden Schritten

Mégliche Gleisformate:
*Reines Selectrix
*Selectrix + Selectrix 2
*Selectrix + Selectrix 2 + DCC
*Reines DCC

verfugbare Adressen:
*SX-1 Format: 103
*DCC und SX-2
Format: 9999

gleichzeitiges Fahren
von Loks:
*SX-1 Format: 103
*DCC und SX-2

Alles im Blick:

*GroRes 4-Zeilen Display:
1 Lok und 1 Schaltartikel
immer auf der Anzeige

*Fahrstromanzeige

Integrierter 4A-Booster:
*lberlast- und kurzschlusssicher
*Programmiergleisanschluss

Info@firma-staerz.de wWww.FIRMA-STAERZ.de Tel./Fax: 03571/404027

Fachgeschaft und Onlinehandel fur

Modelleisenbahnen

; _ MENBS .
und Zubehor aller Spurweiten (A |
Tl 035971 7899-0

Fax: 035971 7899-99 | info@mein-mbs.de
Mo.-Fr. 08:00-18:00 Uhr | Sa. 10:00-16:00 Uhr

Schienenfahrzeuge, Gleisbaumaterial, Anlagenbau, Gebaude, Figuren,
Elektronik, StraRenfahrzeuge, Ersatzteile, Digitalisierung, Reparatur-
und Umbauservice

MBS Modell + Spiel GmbH
Lange StrafRe 5/7 | 01855 Sebnitz

mein-mbs.de
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MODELLBAHN AKTUELL

MINIS » MAN-F90-Hangerzug fiir N

[J Heute wiirde ,WABERER'S" auf dem Lkw stehen, das ist die
europaweit erfolgreiche Nachfolgegesellschaft der einstigen
.Hungariocamion®”. Ein MAN-F90 wird sich jedoch kaum mehrin
der modernen Waberers-Flotte befinden. Im Modell und im
MaBstab 1:160 geht es daher, sehr schon detailliert und sauber
bedruckt, zuriick in die Epoche IV.

Bestellnummer:LC4637, Preis: 34,99€

QUACK & SALBER » Giiterwagenkasten fiir TT

TILLIG> Hochbordwagen fiir TT-Einsteiger

i ;e

[ Fur sein ,Start"-Sortiment legte Tillig einen formneuen, relativ
modernen Hochbordwagen auf. Dessen Vorbild existiert aller-
dings nicht bei der DB AG, sondern lediglich in einigen Exempla-
ren bei der Steiermédrkischen Landesbahn. Gut gelungen ist das
Modelldennoch,und im Zweifelsfall, falls jemandem die Vorbild-
treuefehlensollte, eignetessich als idealer Gummibdrchen-Trans-
porter. Bestellnummer: 14900, Preis: 23,50€

LAFFONT > Z-Bahnhof und N-Warterhaus

[J Aus der Not eine Tugend machen: Bei der Epoche-I-Modell-
schmiede ereignete sich ein Malheur. Der sdchsische G3 wurde
zundchst mit schief sitzenden Bremserhdusern hergestellt und
war so unverkduflich. Fir einen abgestellten Wagenkasten indes
wirkt gerade dieses Detalil richtig stimmig. Der Bausatz enthdlt
auBerdem Kasten und Zuristteilen nur einige gelaserte Holzteile
fiirdas Fundament. Mit Pulverfarben gealtert wirkt das Ganze sehr
tiberzeugend. Bestellnr.: 1-900001, Preis: 29€

NOCH> Milchpilzfiir HO

O Noch hat hier ein Vorbild
gewdhlt, das in den 1950er-
Jahren von der ebenfalls in
Wangen im Allgdu ansdssigen
Firma Waldner gefertigt und an
immerhin 49 Orten in ganz
Deutschland aufgestelltwurde: den legenddren ,Milchpilz®, einen
kleinen Kiosk mit Frischmilch-Ausschank in Form eines Fliegen-
pilzes. Firmenchef Anton Waldner hatte diese Form bewusst ge-
wadhlt, weil er sie flir besonders ansprechend hielt. Leider wurde
von Noch der einzige Pilz seiner Art ausgewdhlt, der spdter mo-
dernisiert und mit von den anderen Typen abweichenden Fens-
tern ausgeriistet wurde. Bestellnr.: 66460, Preis: 1499 €

H ModellEisenBahner 7/2024

Der RhB-Bahnhof Wiesen als Z-Bausatz in Holzbauweise.

[ Die Ortschaft ,Wiesen"in Z
erhdlt nun nach einem Wohn-
haus und einem Restaurant
auch einen Bahnhof Far
«Eschelbronn” in N gibt es ei-
nen solchen — samt Glterr
schuppen - schén ldnger, dazu
gesellt sich nun ein ansehnli- :

ches Warterhaus. ,, Wiesen" fiir
Z:26801,53,90€;,Eschelbronn”
fiir N: N9701, 2890€

Das stattliche wiirttembergi-
sche Wirterhaus wird fiir N
angeboten.

MASSOTH? Neues Digital-Zubehor

[ Entgegen anderslautender Ge-
riichte lduft der Betrieb bei Mas-
soth ganz normal weiter, das Insol-

y venzverfahren kann in Kiirze abge-

schlossenwerden.Derabgebildete

Speicherbaustein ,eMOTION Powercap 200" ist ein Beispiel fiir
die umfangreiche Produktpalette, die weiterhin mit vielen Neu-
heiten ergdnzt wird. Bestell-Nr.: 151301, Preis: 32 €



BEIT KM 1 IN LAUINGEN:

GroRbahn-Treffen

LJAm 22.und 23.Juniist es wieder soweit:
Die Freunde groBer Spurweiten treffen sich
schon traditionell einmal im Jahr im schwd-
bischen Lauingen, am Firmensitz von KM 1
im E-Park. Doch nicht nur die Produkte,
Schauanlagen und Dioramen des Herstel-
lers vorziiglicher Modelle in den BaugroBen
0 und 1,auch eine Menge weiterer Herstel-
ler und Anlagenbauer sind als Géste vertre-

MODELLBAHN AKTUELL

FOTOS (2): KM1

A CPEARNLE

.

ten: Eif Schauanlagen in den MaBstdben  Im Juni wird es in Lauingen aus Schloten aller GréBen dampfen, denn zu den GroBbahn-
1:45, 1:32 und 1:22,5 warten mit Fahrbe- Modellen unterschiedlicher BaugréBen werden sich auch Originalmaschinen gesellen.

trieb auf die Besucher, 17 kleine und grof3e

Herstellervon Modellbahnen und Zubeh6ér sammensein im Mittelpunkt, fir die pas- Am Samstagabend findet das KM1-Som-
grofBer Spurweiten sind vor Ort. Neben sende Bewirtung ist gesorgt. Frisch gestdrkt  merfest statt, dazu wird um Anmeldung

dem Einkaufen und Fachsimpeln tiber die

kann man dann auch die Mitfahrt auf einer  gebeten. Alle aktuellen Informationen fin-

GroBbahnstehtaberauch das gesellige Bei- Dampfmaschine oderderParkbahnwagen.  det man unter www.eepark.eu.

MEB SPEZIAL - BAHN-JAHRBUCH 2023
Zweimal , Retro”-Loks

LI Nur drei Wochen nach der Ziehung unserer ,TT*-Gewinner
(siehe rechts) konnten wir, nach Ablauf des groBziigig bemes-
senen Einsendeschlusses, auch die Gliicklichen ziehen, die bei
unserem Gewinnspiel im Bahn-Jahrbuch mitgemacht hatten.
Die ersten Bilder erreichten uns nun kurz vor Redaktions-
schluss. Zum ersten Mal bei einem Preisausschreiben gewon-
nen hat Jirgen Standfull und war begeistert ob der schonen
Roco-E 10 in Rheingold-Farben. Genau das richtige fanden wir
auch fiir Giinther Hahn: Er hatte auf seiner Postkarte noch den
Vermerk ,Wechselstrom" platziert. Dumm nur, dass wir nur
Gleichstrom-Modelle als Gewinne vorbereitet hatten. Ein er-
neuter Gang in unseren Musterkeller brachte die schéne
V300 von Mdrklin zum Vorschein. Genau rechtzeitig zum Va-
tertag kam das Modell an, und die Ehefrau spendierte gleich-
zeitig ein mehr als passendes T-Shirt.

Gelungener Vatertag mit
zwei Geschenken: Die
V300 passt zum T-Shirt.

uns Jiirgen StandfuB und griiB3-
te uns aus Ostfriesland.

-
s
H

H

| =
5]
g
o
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MEB EXTRA NR. 8 — FASZINATION TT
Dreimal Freude

[1 15 Pakete fiillten vor eini-
ger Zeit unsere Poststelle,
unterschiedlich groB, aber
alle mitwertvoller Fracht: Sie
gingen an die gliicklichen
Gewinner aus unserem Ge-
winnspiel, das wir extra fiir
die vielen TT-Bahner unter
unseren Lesern veranstalte- & /
ten - zu finden war es im  Rolf-Dieter Janitz kann das Til-
zweiten Sonderheft ,Faszi-  lig-Zugset gut gebrauchen.

nation TT". Von der kleinen

Arnold-Ko, die bei Winfried «Macht
Fiebigankam, bis zur perfek- weiter
ten Nachbildung derBaurei- s0",

he 93 als digitales Sound- schrieb
modell von Piko hatten wir uns
einige Schmankerl vorberei- Winfried
tet, die allen erfolgreichen . Fiebig.
Teilnehmern hoffentlich viel Machen
Freude bereiten. Wenn wirl

dann auch noch finf Enkel
etwas von dem Gewinn haben, dann hat die Gliicksfee doch
alles richtig gemacht. Es war uns eine Freude!

'ﬁ Die Enkel Tristan,

75 Sandro, Ricky, Titus
und Travis K6hler
freuen sich zusam-
men mit Opa Bernd
Olaf Stiiwer in des-
sen Eisenbahnzim-
mer iiber die neue
Ludmilla von Roco.
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BAUREIHE 111

Nochimmeristdie 111
im alltdglichen Dauer-
einsatz, auch wenn
zahlreiche Exemplare
inzwischen den Weg
zum Schrotthandler
antreten mussten. Vor
50Jahren stellte die
Bundesbahn die neue
Baureihe vor. Anfangs
kamen die Maschinen
auchim hochwertigen
Reisezugverkehrzum
Einsatz, spater waren die 111 in vielen Regionen das Riickgratim S-Bahn- und RE-
Verkehr. Viele Lokomotiven sind seit einiger Zeit auch bei privaten EVU im Einsatz
und werden hoffentlich noch viele Jahre das Bild auf unseren Schienen pragen.
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Im zweiten Teil Gerichtsstand ist Minchen.
Die Zeitschrift und alle darin Beitrége und Abbil sind
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Ein kleines

sich lange Zeit
einen Rekord:

Retterin der Schmalspur

Ein Berg aus Schaum
Zugegeben: Es handelt sich um

KUNDENSERVICE, ABO UND EINZELHEFTBESTELLUNG

% MODELLEISENBAHNER ABO-SERVICE
Gutenbergstrafie 1, 82205 Gilching

Stadtchenim o s X 18 +49 (0)89/46 22 0001
o B Die NOVOG erhielt mehrere Unser Kndensenics s Mo 08.00-18,00 U tffois eelchbar,
Thiiringischen . iy A
: " osterreichische Schmalspurbahnen. @ leserser de
reklam1erte fl.l r ¢ www.modelleisenbahner.de

Preise: Einzelheft 5,90 € (D), 6,70 € (A), 9,80 CHF (CH), 7,20 €
(B, NL, Lux), 65,90 DKK (DK) (bei Einzelversand zzgl. Versandkosten),

& . Jahres-Abopreis (12 Hefte) 67,20 € (inkl. gesetzlicher MwSt.,
Deutschlands Hartschaum, um den sich in unserem im Ausland zzg. Versand).
léngste Bahn- Werkstattbeitrag alles dreht. Ano unter www de/aho
1a1 = Die Abogebilh den unter der Glaubiger-Identifikationsnum
5 : Ste1 91 n Sel. der DEGSZZZOOL(;Orgg r:;e?;:seﬁ’er:;iovaauBlmiLm: |r1|n \Ilerla(;:;gtsgeeringezogen.
E span nende Kn 0- Sp U r 1 = ga nz bESO nderS Der Einzug erfolgt jeweils zum Erscheinungstermin der Ausgabe, der mit der
E i Wenn ein professioneller Fotograf Seine Vorausgabe angekiindigt wird. Den aktuellen Abopreis findet der Abonnent immer
o« hierim Die ist die auf dem Adressetikett
% | ;erzEl;r;kh;]En; eigene An lage portrétiert, sind e :”':e""”:m;;nm heint zwdlfmal jahrlich. Si
v a . . und Bezug: Der erscheint zwolfmal jahrlich. Sie
e o herausrag ende Bilder das Ergebms. erhalten den MODELLEISENBAHNER (Deutschland, Osterreich, Schweiz, Belgien,
2 PO I’tl’at. I Luxemburg, Danemark) im Bahnhofsbuchhandel, an gut sortierten
Die Redaktion behilt sich Knderungen Zeitschriftenkiosken sowie direkt beim Verlag.
aus aktuellem Anlass vor. Handler in Ihrer Nahe finden Sie unter www.mykiosk.de
LESERBRIEFE UND BERATUNG
H E% MODELLEISENBAHNER 2 ‘
NICht verpassen Postfach 400209, 80702 Miinchen "

www.modelleisenbahnerde,/miniabo

9,90 Euro!
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Falls Sie noch kein Abonnent sind: Verpassen Sie nicht die ndchsten o 2 +49 (0)89/13 06 99 872
ModellEisenBahner-Ausgaben! Scannen Sie einfach den QR-Code, um '5::,_ (’@\ d &3 f;';f};g
die nichsten drei Hefte im giinstigen Mini-Abo fiir nur € 9,90 (€ 3,30 e & memsmadellisembaliner perc st
pro Heft) portofrei zugeschickt zu bekommen. Sie haben die Hefte dann =] et S Riae o e
inIhrem Briefkasten, noch bevor sieim Handel erhéltlich sind,und sparen 44 % sparen — ANZEIGEN e
€780 (€ 2,60 pro Heft) gegentiber dem Einzelverkaufspreis! 3 Hefte fiir w? a."ZEige"i';:;g:;aa"'ilde . ol

Es glit e Anzelgenprelsiste Nr. 32 vom 1.1.2024
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— © Elektronik Richter
e r' Wa Radeberger Strae 32 . 01454 Feldschlé3chen . A4 Abfahrt 84
Tel. 03528 /477 90 70 . info@elriwa.de

Ihr Fachhandel mit Werkstatt fiir = 2
Modelleisenbahnen und Zubehér Ladengeschdft . Werkstatt . Online-Shop

Von weifer Wand zu Wunderland Welten erschaffen mit

Panorama-Hintergrinden

!

/e

Mit verschiedenen Motiven

bieten wir eine breite Aus-

wabhl fiir Modellbahnanlagen

unterschiedlicher Themen

und Designs. Der Direktdruck

auf Forex-Hartschaumplatten

macht die Anwendung flexibler

und bequemer als z.B. bei Foto-

tapete: kein lastiges Aufkleben,
- keine Blasen oder Falten.

Ftir Schau- oder bewegliche
Anlagen, die nicht direkt an der

. Wand stehen, sind diese Hinter-

- grinde ein absolutes Must Have!

Motiv 3 - ,,Industrie” 8 fortlaufende Panele, 3 mm Hartschaum

pro Panel 100 x 100 cm* - 79,99 €

Bis zum 30.09.2024 bestellen
und Einfiihrungspreis sichern! @';n;' @
!’ﬁ A

E ::‘:?':'-@L @ SCHAUEN SIE SICH 23
. ;'ﬁ:;#‘ WERDEN SIE UNSER VIDEO AN! %

4
:ﬂ." 'l ELRIWA-STAMMKUNDE!

* quch in den Standardformaten 100 x 48 cm
und 100 x 55 cm erhdiltlich
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E]gonH Besuchen Sie uns in unserem Ladengeschéft
e oder auf www.facebook.com/elriwa.
geusle www.elriwa. de
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Die BR 62 der

Deutschen Bundesbahn rollt an!

Das PIKO HO Modell der schnellen Zweizylinder-HeiBdampf-Tenderlokomotive
der Baureihe 62 begeistert durch seine formvollendete, maBstabsgetreue Umsetzung.

FORMNEU

Dampflokomotive BR 62 DB Ep. IlI

50700 Gleichstrom 379,00 €*
50702 Gleichstrom, inkl. PSD XP S und PIKO® TrainSound® ;/p0ad 489,00 €*
50703 Wechselstrom, inkl. PSD XP S und PIKO TrainSound"® ;505 489,00 €*

Expert Plus Version der DB Maschine:
55924 XP Gleichstrom, inkl. PSD XP S und PIKO TrainSound® 01 579,00 €*
55925 XP Wechselstrom, inkl. PSD XP S und PIKO TrainSound® ,p.y 579,00 €*

E Lt E * unverbindliche Preisempfehlung
| I
Diese und weitere Neuheiten finden Sie im Fachhandel und direkt bei PIKO. S
Jetzt QR-Code scannen, unsere aktuellen Kataloge kostenfrei herunterladen n (6] You TUhe
und alle PIKO Neuheiten 2024 entdecken. www.piko.de
=]




