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EDITORIAL

Die Erzgebirgsbahn - Flexibel.
Innovativ. Sympathisch

Liebe Leser des MODELLEISENBAHNER,
sehr geehrte Freunde der Erzgebirgsbahn,

in dieser Ausgabe lernen Sie die Erzgebirgsbahn, ihre Mit-
arbeiter und das Erzgebirge ein gutes Stlick néher kennen. Ich
hoffe, Sie werden begeistert sein. Ich mdchte Sie daher schon
jetzt einladen, es nicht nur bei der Lektlre zu belassen, son-
dern das Erzgebirge in naher Zukunft gern personlich zu
besuchen und uns dann in der Praxis zu testen.

Seit 2002 sorgt die Erzgebirgsbahn fur einen sicheren und
zuverlassigen Eisenbahnbetrieb im Erzgebirge. Selbstver-
sténdlich war und ist das nicht, denn das RegioNetz-Modéell,
der integrierte Betrieb, wurde von vielen durchaus kritisch
bedugt, und auch heute missen wir tagtéglich immer wieder
durch Leistung Uberzeugen.

Ruckblickend kdnnen wir aber sagen, dass sich die
Investitionen in moderne Fahrzeuge und die Infrastruktur
gelohnt haben, denn so konnte nicht nur der fast schon totge-
sagte Eisenbahnverkehr in der Region neu belebt werden,
sondern es entstand mit der Erzgebirgsbahn zudem eine
kleine Innovationsschmiede, die mit immer neuen Ideen dem
séchsischen Pioniergeist auf der Schiene wieder neuen
Schwung und den Fahrgasten eine verlassliche und umwelt-
freundliche Alternative zum Individualverkehr gab. Das hono-
rieren die Fahrgaste bis heute. Und es werden immer mehr.

Ausruhen méchten wir uns darauf aber nicht und in
Anbetracht der Konkurrenz im Schienenpersonennahverkehr
kénnen wir das auch gar nicht. Daher bricht jetzt nicht nur ein
neues Jahrzehnt an, sondern auch fir uns heiBt es, aufzubre-
chen und die Herausforderungen anzunehmen. Unter den
heutigen Erfordernissen des Klimawandels und der verénder-
ten Mobilitdtsbedirfnisse der Menschen, auch im landlichen
Raum, ist die Fortflihrung und Weiterentwicklung des DB-
RegioNetz-Modells umso wichtiger. Die Erzgebirgsbahn ver-
steht sich dabei als Partner der Region, als Partner der
Kommunen, der Wirtschaft und der Wissenschaft. Und wir
verstehen uns nicht zuletzt als verlésslicher Partner unserer
Kunden. Wir verbinden mehrere UNESCO-Welterbestatten in
der Montanregion Erzgebirge und flihlen uns der Zusammen-
arbeit mit allen Touristikern verpflichtet.

Selbstverstandlich haben wir den Anspruch, pinktlich und
sicher mit modernen Fahrzeugen unterwegs zu sein. Unser
Anspruch ist aber auch, unser Schienennetz, unsere Bahnhofe
und Haltepunkte weiter um- und auszubauen, fit zu machen
fir den Verkehr der Zukunft, so dass Reisezeiten verklrzt
werden, der barrierefreie Zugang zu unseren Zigen mdglich
und das Reisen ein Erlebnis ist. Nicht zuletzt bringen wir
als Unternehmen aus der Region uns aktiv in den
Forschungscampus Annaberg-Buchholz ein, stellen dabei fir

Forschungseinrichtungen sowie fiir die Bahnindustrie Test-
infrastruktur und Testfahrzeuge zur Verfiigung.

Neben unseren Aufgaben als modernes Eisenbahnunter-
nehmen pflegen wir nattrlich auch die Geschichte ,,der guten
alten Eisenbahn®. In den Bahnhofen Cranzahl und Schlettau
erhalten wir die funktionsféhigen Eisenbahnanlagen aus langst
vergangenen Zeiten. Dort bedient der Fahrdienstleiter noch die
Formhauptsignale und erteilt als Aufsicht mit der roten
DienstmUtze jedem Zug das Abfahrsignal.

Die Geschéftsleitung der Erzgebirgsbahn: (V.Iks.n.r.) Ralf Bucka
(Leiter Verkehrsbetrieb), Grit Enge (Kaufménnische Leiterin), Tomas
Schmidt (Technischer Leiter) und Lutz Mehlhorn (Sprecher/Leiter
Infrastruktur Betrieb).

Wir, das sind reichlich 200 Erzgebirgsbahner, fir die die
Bahn nicht nur ein Beruf, sondern meist noch Berufung ist,
egal, ob es sich um Triebfahrzeugfiihrer, Fahrdienstleiter,
Instandhalter, Kundenbetreuer, Dienstplaneinteiler oder
Controller handelt. Wir leben Eisenbahn. Sie sind neugierig
geworden, mdchten mehr wissen? Dann lesen Sie weiter in
dieser Ausgabe oder noch besser: Besuchen Sie uns vor Ort.
Wir freuen uns auf Sie!

Im Namen der Leitung der Erzgebirgsbahn grii3t Sie

Lutz Mehlhorn
Sprecher/Leiter Infrastruktur Betrieb
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Erzgebirgsbahn

Die zur DB AG gehérende Erzgebirgsbahn (EGB) ist seit dem 1. Januar 2002 eines von
sechs Regio-Netzen, die der DB RegioNetz Verkehrs GmbH und der DB RegioNetz
Infrastruktur GmbH unterstehen. Insgesamt vier Strecken verbinden die Landkreise
Mittelsachsen, Zwickauer Land und den Erzgebirgskreis mit Chemnitz und Zwickau.

ie Erzgebirgsbahn (EGB) mit Sitz
in Chemnitz ist 2002 als ein Re-
gio-Netz unter dem Dach der
Deutschen Bahn gegriindet wor-
den. Das mittelstdndische Unternehmen
beschéaftigt gegenwartig rund 250 Mitar-
beiter, die flr einen reibungslosen Betrieb
auf dem 270 km langen Streckennetz

6 ModellEisenBahner SPEZIAL

sorgen. Dazu gehdren die Linien:
Zwickau—Johanngeorgenstadt, Chem-
nitz—Fléha—Olbernhau-Grinthal und
Chemnitz—Fléha—Annaberg-Buchholz—
Bérenstein—Vejprty. Die Infrastruktur der
Strecke Chemnitz— Aue z&hlt noch eben-
so zum RegioNetz der EGB wie die Strek-
ken Annaberg-Buchholz - Schwarzenberg

und Pockau-Lengefeld — Marienberg. In-
zwischen stehen nach Aue aber umfang-
reiche Ausbauten an und der Verkehr wird
perspektivisch mit dem Einsatz der City-
links im Chemnitzer Modell verankert. Das
Eisenbahnbundesamt hat Anfang Juli 2019
den Planfeststellungsbeschluss erlassen.
Der VMS (Verkehrsverbund Mittelsachsen)



FOTOS: HELGE SCHOLZ

In dem Chemnitzer Gebdude
aus der Griinderzeit auf der
BahnhofstraBe befindet sich

die Geschéfts- und Einsatzleitung

der Erzgebirgsbahn.

Aus Olbernhau-Griinthal kom-
mend rollt 642556 in Hetzdorf
(Fl6hatal) ein und erwartet die
Kreuzung. Der Hetzdorfer Viadukt
und das betagte Heizhaus

der Schmalspurbahn

bilden die Kulisse.

rechnet mit Baukosten von 65 Mio. Euro.
Geht alles nach Plan, werden Ende 2020
die Bahnen rollen. Zum Vorhaben gehéren
vier OPNV-Verkniipfungsstellen mit Bus-
verbindungen sowie Park&Ride-Parkplét-
zen, der zweigleisige Ausbau Chemnitz
SiUd - Reichenhain, der Neubau von
Kreuzungsbahnhofen in Dittersdorf, Mei-
nersdorf und Zwonitz sowie die Anpas-
sung zahlreicher Bahnibergange und der
Bau von EStW.

Auf der Strecke sollen Citylinks rollen.
Genau anders herum ist es mit der Strecke
Glauchau — G6Bnitz. Hier erbringt die EGB
die Verkehrsleistung, die Infrastruktur ist
Eigentum der DB Netz AG.

Der Vertrag mit dem Verkehrsverbund
Mittelsachsen (VMS) zur Erbringung der
SPNV-Leistungen im ,Erzgebirgsnetz”
(auBer Chemnitz — Aue) wurde am 24. Juni
2016 zu den bisherigen Konditionen bis
zum Fahrplanwechsel im Juni 2021 verlan-
gert.

Ein Blick zuriick in die Geschichte des
nun schon wieder fast zwei Jahrzehnte
aktiven Unternehmens.

Mit der Ausgliederung aus der DB AG als
damals zweites RegioNetz neben der Kur-
hessenbahn wurde der Betrieb mit neun
VT 628 und flnf VT 642 aufgenommen. Im

e e

Vorvertrag
g und Verb: g der Schi inf
in der Region Erzgebirge, insbesondere der
"RegioNetz Erzgebirgsbahn”

zur Sicherstell uktur

zwischen

dem Freistaat Sachsen,
durch das S#chsi inisterium fir Wi
im Folgenden als Freistaat bezeichnet,

haft und Arbeit,

dem 2\ Mith
i ok Fuactoiaband hazalhiet

der DB RegioNetz Infrastrukiur GmbH,
im Folgenden als RNI bezeichnet,

Priambel
Gl Die RNI ist eine 100%ige Tochter der DB Netz AG und soll von der DB Netz AG die
s B zur Effillung dieses Vertrages Obertrags halten. Die
der RNI b kt die Ausri der Infrastruktur an die vor Ort tatséch-
lich 4 Anforderungen, Dies wird Insb gewshrlei
ke dass die untemehmerisch fr das regionale Netz durch eine in
g Chemnitz ige Org inheit der RNI wird.
.
Counts, 30 ap 2001 1. Zielund —_— o

1.1 Die Parteien dieses werden

+ den VerkehrsbedOrfnissen,
» den verkehrs-, struktur- und entwicklungspolitischen Zielen des Freistaates

Tachess Veduimeseent und
= den regionalen Interessen
vertrag Verei g die einen wi

OO Regiotie higen und I (SPNV) in der Region Erz-

I Gt gebirge ig sichern und soweit es die gesetzlichen Rah-
menbedingungen zulassen,

nach Dresden

Chemnitz

Glauchau
RB 81
Pockau-Lengefeld

nach Niirnberg
Olbernhau-Griinthal

nach
Neuhausen

Marienberg

——— EGB in Betrieb Schwarzenberg

Chemnitzer Modell (im Umbau)
ohne Planbetrieb

Ceky Drahy (bis 04.2020) bis
Staatsgrenze EGB EVU

Landesgrenze

Johanngeorgenstadt Chomutov (Komotau)

nach
Karlovy Vary (Karlsbad)

Das Streckennetz der Erzgebirgsbahn Stand 2019. Die CA-Linie (Chemnitz — Adorf)
befindet sich im Umbau und wird nicht befahren. Hier sollen ab 2020 die Citylinks
innerhalb des Chemnitzer Modells Aue mit Chemnitz verbinden. Fiir den Abschnitt
Pockau - Lengefeld - Marienberg wird (ber eine Studie zu einer Kosten-Nutzen-
Rechnung zur Wiederinbetriebnahme des SPNV nachgedacht.
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FIRMENGESCHICHTE

Juni und Juli des ersten Jahrs wurden in
Aue, am Schnittpunkt zweier EGB-Linien
mit einer neuen Meldestelle fur Triebfahr-
zeugflhrer und Zugbegleiter bessere
Dienstbeginne geschaffen, sprich, fir viele
Mitarbeiter die Arbeitswege verkiirzt. Der
Mensch steht bei diesem Unternehmen
ganz gezielt im Mittelpunkt, sei es der
Fahrgast oder der Mitarbeiter.

Das Jahrhunderthochwasser 2002 hin-
terlieB gravierende Schaden an der Infra-
struktur. Deren Folgen sind lange zu spiiren
gewesen. Auf 7,9 Mio. Euro wurden die
Infrastrukturschaden auf den vier betriebe-
nen Linien beziffert die alle nach der Na-
turkatastrophe erst nach Tagen oder Wo-
chen wieder befahrbar waren. Ein schwerer
Msaizo = =-2 Schlag fur das junge Unternehmen, das

Abschiedsfahrt des 628  gerade dabei war, kréftig in die Infrastruk-
nach Olbernhau. Die  tursanierung zu investieren. Der Ablauf des
642 I6sten diese ab.  Modernisierungsprogramms wurde den-

FOTO: SLG. EGB

8

642232 rollt am
22. November als einer §

der letzten EGB-
Leistungen am Morgen als
Leerzug von Vejprty nach
Cranzahl zuriick. Dort
blieb das Fahrzeug bis zur
abendlichen Riickleistung
stehen. Im Motiv die
Passage der Staatsgrenze.
Dabhinter das auf Rot ste-
hende Einfahrsignal der
Station Vejprty. Inzwischen

ist es abgebaut und durch &

eine Trapeztafel ersetzt.
Ein Signal, welches auch
die CD verwendet.

ModellEisenBahner SPEZIAL
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Miss Sachsen 2007,
Henriette Homke, taufte am

11. Mai 2008 den VT 642228

auf den Namen Stadt
Zwonitz/Erzgebirge.
Wolfgang Leibiger, bis 2017
Leiter Verkehrsbetrieb

Erzgebirgsbahn, wohnte dem

Festakt in Zwénitz bei. Um
das Fahrzeug nicht zu

U beschédigen, wurde ein aus
Vollmilchschokolade gegos-
sener Flaschenkérper ver-
wendet.

FOTO: HELGE SCHOLZ

noch eingehalten.

Im Marz 2003 konnte mit dem VMS der
Verkehrsvertrag abgeschlossen werden.
So waren fir die Laufzeit von 15 Jahren
durch die EGB auf den vier Strecken
2,5 Mio Zugkilometer pro Jahr zu erbringen.
Mit der Auftragsiibernahme konnte auch
im selben Monat das erste eigene EGB-
Fahrzeug, der Desiro 642231, Ubernom-
men werden. Bis Juli 2003 erweiterte sich
die Flotte um elf weitere Dieseltriebzliige
der Baureihe 642. Der Baureihenwechsel
fuhrte zur Ubergabe der VT 628 an die SOB
nach Muhldorf.

In ihrem zweiten Geschéftsjahr wird die
EGB international. Im Dezember 2003 rollt
der erste durchgehende Zug von Zwickau
nach Karlsbad Uber die séchsisch-bohmi-
sche Grenze. EGB und Ceské drahy (CD)
verband eine Zusammenarbeit, die in der
Grenzbetriebsvereinbarung geregelt
wurde. Vier Monate spéater folgte die
Verbindung mit Chomutov Uber Vejprty.
Ein Hbéhepunkt im grenziberschreiten-
den Verkehr war das 2004 zum flinften
Mal ausgerichtete Bohmisch-Sé&chsische
Eisenbahnfestival mit einer VT 642-Rund-
fahrt und der Bespannung eines CD-
Sonderzuges mit der EGB-202 781.

Das Jahr 2005 war von Eréffnungen
geprégt. Im April wurden unter groBer
Anteilnahme der Bevolkerung die sanier-
ten Strecken Chemnitz—Aue und Fléha—
Olbernhau in Betrieb genommen. Mit
Burkhardtsdorf Mitte kam ein neuer
Haltepunkt hinzu. Mit der Betriebsauf-
nahme des EStW Annaberg-Buchholz
Sud erfolgte der Vorgriff zur Aufnahme
des digitalen Zeitalters bei der Bahn.

2006 setzten sich Modernisierungen
der Infrastruktur fort. Einen Meilenstein
setzte die EGB im Marz, als das Fahrpla-
nassistenzsystem Fassi auf die komplet-
te VT-Flotte der EBG erweitert wurde. So



kann der Disponent mit jedem Triebfahr-
zeugflhrer kommunizieren.

Mehrere Bahn-Bus-Verknipfungs-
punkte pragen den modernen OPNV im
Erzgebirge. Neben Thalheim/Erzgeb. ist
auch in Wilkau-HaBlau eine solche
Schnittstelle geschaffen worden.

Das Guterverkehrsgeschéft spielt bei
der EGB eine untergeordnete Rolle. Zu
nennen ist der seit Mai 2007 wieder
aufgenommene Militérverkehr flr den
Bundeswehrstandort Marienberg.

Die im Jahr 2004 begonnene Beschrif-
tung der VT mit dem Begriff Erzgebirgs-
bahn und die Taufe der Triebfahrzeuge
auf Namen tangierter Stadte setzt sich
auch 2008 fort. Dabei wurde VT 642 200
im Juni mit dem Schriftzug ,,Bergstadt
Lengefeld” versehen und gleichzeitig als
Préasentationstermin fir das neue HO-
Modell des VT 642 von Piko genutzt.

Mit Sonder- und Themenfahrten
schérft die EGB ihr regional ausgerich-
tetes Profil. Diese sollen nicht unbedingt
die Eisenbahnfreunde ansprechen. Als
regional agierendem Unternehmen ist
auch hier die Verbindung zum Erzgebir-
ge, seinen Menschen und Anliegern zur
weiteren Anhebung des touristischen,
kulturellen wie sportlichen Wertes maB-
gebend: Ob eine Sonderfahrt anlésslich
der Griindung des Erzgebirgskreises im
Rahmen der Kreisreform oder die Befor-
derung der Fans der Chemnitzer ,Niners*“
zum Auswartsspiel in der Basketball-
Bundesliga.

Das Jahr 2009 ist mit einem Volltreffer

mehrerer kooperierender Partner der /s = 3 : 3 '
Region verbunden. Auf der Strecke An- [ :

FOTO: HELGE SCHOLZ

naberg-Bucholz-Schwarzenberg wird
das Angebot , Erzgebirgische Aussichts-
bahn“ gestartet. Bis heute ein Erfolgs-
projekt mit wachsendem Interesse. Ob
Dampf oder Diesel, eine Fahrt auf der
ohne Planbetrieb vorgehaltenen Linie ist
ein Erlebnis fur Natur- und Eisenbahn-
freunde. Die Hauptattraktion ist eine
Fahrt Gber den Markersbacher Viadukt.
Das genietete Eisenbauwerk erhielt bei
einer Sanierung 2009 einen vierfachen
Neuanstrich. Bei der Revision sind nur
geringe Schaden am 1888-89 errichteten
Kunstbau festgestellt worden. Seine
weitere Befahrbarkeit sichert die Be-
triebsfiihrung der BSg-Linie als Labor-
strecke. Zu diesem richtungsweisenden
Projekt, in welches die EGB maBgeblich
eingebunden ist, werden Sie, werte Leser

FOTO: KARL WOLF

' 642058 oben auf der Fahrt durch das roman-
. tische Zschopautal vor Wolkenstein und die
stimmungsvolle Eréffnung der neu gebauten

| Station Wilkau-HaBlau im Mai 2007.

ModellEisenBahner SPEZIAL 9
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Is Pendelzug auf der Strecke nach Marienberg bei Rittersberg und am

Behelfsbahnsteig Hiittengrund unterwegs ist, rollt 642 196/696 auf der Zschopautalbahn im Plandienst durch Scharfenstein.

und Eisenbahnfreude, in einem geson-
derten Kapitel eingehend informiert. Das
sLiving Lab“ schlagt dabei eine ganz
neue Seite im Geschichtsbuch der sach-
sischen Eisenbahn auf.

Ganz anders der Bau eines Bahnstei-
ges aus Holz nebst Zuwegung gegen-
Uber der Firma Auhagen. Hier pendelten
wéahrend des Firmenjubildums des be-
kannten Modellbahnzubehérherstellers
und der gleichzeitig in Marienberg aus-
gerichteten TT-Publikumsmesse VT 642
zwischen der Bergstadt und Olbernhau
im Zubringerdienst zu den Veranstaltun-
gen. 2019 wurde das erprobte Konzept
zum weiteren kurzzeitig eingerichteten
Zubringerverkehr zum Pobershauer
Bergfest wieder in Betrieb genommen.

Zum Jahresende 2017 kam es zu ei-
nem Wechsel in der Geschéftsleitung.
Wolfgang Leibiger wechselte nach seiner
15-jahrigen Tatigkeit als Leiter Verkehrs-
betrieb Erzgebirgsbahn in die Funktion
des stellvertretenden Vorstandsvorsit-
zenden zu BTS Rail Saxony. ,,Mit meiner
Arbeit im Vorstand des BTS e. V. moch-
te ich mich und den Verkehrsbetrieb
aktiv in die Bahnttechnikbranche einbrin-
gen. Ich méchte die Innovationskraft
Sachsens vorantreiben, so sein An-
spruch an die neue Aufgabe vor seiner
Pensionierung.

Am 1. Januar 2016 hat die Verkehrs-
verbund Mittelsachsen GmbH (VMS
GmbH) den Betrieb der Drahtseilbahn
Augustusburg Gbernommen. Die Bahn
verbindet seit Gber 104 Jahren die Orts-
teile Erdmannsdorf und Augustusburg.
Bisher hatte VMS GmbH die EGB mit
dem Betrieb der Drahtseilbahn Augus-
tusburg beauftragt.

Die Signale wurden fir die Erzgebirgs-
bahn weiter auf Griin gestellt: Eine Ver-
langerung des Verkehrsvertrages wird
auf der Verbandsversammlung bis Juni

1 0 ModellEisenBahner SPEZIAL




FOTOS: HELGE SCHOLZ

Der Pendelzug nach Marienberg verldsst
Pockau-Lengefeld. In Richtung StrobelmUihle
zweigt die RF-Linie (Reitzenhain-Fléha) in
das Tal der Schwarzen Pockau ab. Da die
Linie fiir den Giiterverkehr im Auftrag der
Bundeswehr turnusgemdéB befahren wird,
war die Einrichtung des Sonderverkehrs pro-
blemlos méglich.

2021 beschlossen. Fur die néachsten
Jahre sei damit Sicherheit fUr die Arbeits-
platze geschaffen. Zudem kdénne man
jetzt ,Innovationsprojekte” wie den Eco-
Train weiter vorantreiben. Selbst die
Wiederbelebung des Streckenabschnitts
Pockau-Lengefeld—Marienberg ist im
Gesprach. Ob und wann die Erzgebirgs-
bahn wieder durch das bei Eisenbahn-
feunden als ,, Tal der 1000 Bahnibergén-
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sonderzug

(/74 o+ |

ge” bekannte Gelénde fahrt, bleibt un-
beantwortet. Nach dem Tag der Sachsen
2006 wurde der SPNV nach den Unwet-
terschaden 1999 und 2002 kurzzeitig
aufgenommen. Das Angebot bewahrte
sich nicht. Ein erneuter Anlauf, Marien-
berg per Zug erreichen zu kdnnen, durf-
te nicht noch einmal wegen mangelnder
Bekanntheit scheitern. Ein erster Schritt
waren die Sonderverkehre im Jahr 2010
und jener im September 2019. Mit der
Fahrt der 58 111 am 11. April 2019, kurz
vor ihrem Gasteinsatz beim Dresdner
Dampfloktreffen 2019, hat eindrucksvoll
bewiesen, wie interessant der Strecken-
abschnitt auch flr Sonderfahrten sein
kann. Es ist unbestritten die buchstéblich
sletzte Chance” flr die Belebung der
Strecke. Man schatzt, vier Jahre zum
Ausbau der Strecke zu benétigen. Bahn-
steige mussten gebaut, Barrierefreiheit
hergestellt werden, neue Haltepunkte
hinzu kommen. Grundlage ist aber, sich
Uber die Finanzierung im Klaren zu sein.
Ein mdglicher Guterverkehr sollte zur
positiven Beeinflussung des Geschifts-
ergebnisses geprift werden. Mit der
Bundeswehr existiert da schon ein Kun-
de. Oberhalb von Marienberg ist die

1 2 ModellEisenBahner SPEZIAL

Fortsetzung zum ehemaligen Grenz-
bahnhof Reitzenhain schon Jahrzehnte
abgebaut — und bleibt sie auch.

Andere Sonderfahrten werden fir das
Team der Erzgebirgsbahn organisiert,
denn die Ausfliige flir die Beschaftigten
sind beliebte Termine. Nur einer hat dann
Dienst, der Triebfahrzeugfihrer.

In den letzten Jahren zeigte die EGB
Engagement auf einem ganz neuen Ge-
biet. Eine Anfrage, die BSg-Linie als
Laborstrecke fir Testzwecke nutzen zu
kénnen, wurde sofort positiv beantwor-
tet. Im Ergebnis dessen kann die EGB
nun damit punkten, dass bei ihr mit dem
am 9. Januar 2018 online geschalteten
ersten DStW das digitale Zeitalter bei der
deutschen Bahn begonnen hat. Ferner
ist dies ein Musterbeispiel der Wirkung
von Synergieeffekten. Mit der Betriebs-
aufnahme des DStW in Annaberg-Buch-
holz Std folgten die Initiativen Living Lab,
Grundung eines Technikcampus in An-
naberg und der modernen Werkstatt mit
der Ausrichtung auf ein Forschungs- und
Technologiezentrum in Chemnitz. DarU-
ber wird in dieser Ausgabe in gesonder-
ten Kapiteln im Detail berichtet. Und der
Blick in die weitere Zukunft? Darlber

Die Ausfahrten fiir die Mitarbeiterinnen
und Mitarbeiter der Erzgebirgsbahn sind
eine gute und vor allem geschétzte
Tradition geworden. Dabei werden die ver-
schiedensten Reiseziele angesteuert. Oft
geht es ins Thiiringische.

2019 war Katzhiitte das Ziel einer &ffentli-
chen Sonderfahrt, die am ehemaligen
Stellwerk Olbernhau-Oberneuschénberg
begann. Am 28. Juli. 2012 fiihrte eine
Sonderfahrt mit dem 642235/735 zur
WISMUT-Anschlussbahn, die Fahrgéste
besuchten die Verladeanlage in Kayna, als
dort die Werklok 15, ex. 345412-1, stand.

kann man nur philosophieren. Die Erz-
gebirgsbahn bereitet sich intensiv auf
das neue wettbewerbliche Vergabever-
fahren vor, damit auch nach 2021 auf den
Strecken weiter gefahren werden kann.
In den letzten 15 Jahren hat das mittel-
standische Unternehmen gezeigt, was
die 240 Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter
leisten und wie eng die EGB mit der
Region verbunden ist und bleiben soll.
Mit der Entwicklung des Eco-Train sind
die Signale auch in der weiteren Quali-
tatsanhebung mit einem umweltbewuss-
ten Antriebskonzept gleich im doppelten
Sinn ,,auf Griin“ gestellt. O

FOTO: KLAUS HENTSCHEL
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Damals und heute

Die vier von der Erzgebirgsbahn (EGB)
befahrenen Strecken und die Strecke
Chemnitz - Aue haben eine mehr als
100-jahrige Geschichte, die bis in die
Epoche der Kdénigl. Sachs. Sts. E.B.

zuruck reicht.
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Am nur noch durchgehenden Streckengleis nach Neuhausen enden die Ziige der EGB in Olbernhau-Griinthal. Der in Olbernhau-
Griinthal rangierende Giiterzug verdeutlicht die Zeit, als hier noch reger Gliterverkehr zu Anschlussbahnen und Gliterschuppen bestand.

ukunft kommt von Herkunft. Mit

diesem Slogan warb einmal die

Deutsche Bahn AG, um sich ihrer

Vergangenheit bewusst zu sein,
einst mit den vielen Haupt- und Nebenbah-
nen der Motor der wirtschaftlichen Ent-
wicklung gewesen zu sein.

14 ModellEisenBahner SPEZIAL

Ein historischer Blick auf die Linien
Zwickau—Johanngeorgenstadt, Chem-
nitz—Floha—Olbernhau-Grinthal und
Chemnitz—Fléha— Annaberg-Buchholz—
Bérenstein—Vejprty soll dem gerecht
werden. Der historische Rickblick ware
nicht ohne die Linie Chemnitz—Aue, wo

die Infrastruktur der Strecke von der EGB
verwaltet wird, und die Strecke Glauchau—
GoBnitz, wo die EGB die Verkehrsleitung
erbringt, komplett. Die Vergangenheit ihrer
Arbeitsgebiete wach zu halten, ist den
Mitarbeiterinnen und Mitarbeitern der EGB
sehr bewusst. Nicht zuletzt, weil die Eisen-



bahn dort viele Jahrzehnte zum Leben und
Alltag der Menschen gehdrte und man so
eine Verantwortung Ubernommen hat,
diese Aufgabe der Eisenbahn weiterzutra-
gen. Es mdégen emotionale Worte sein,
doch gerade bei der EGB, einem kleinen,
regional verwurzelten Unternehmen, spirt
man dies Tag fiir Tag, innerhalb unter den
Kollegen, nach auBen zu den Kunden.

Floha — Olbernhau

Die Fl6hatalbahn wird von der EGB im
Abschnitt von Fléha bis Pockau-Lengefeld
befahren. Im Fahrplan fuhrt die als RB 81
bezeichnete Strecke bis Olbernhau-Griin-
thal. Bis Pockau-Lengefeld ist die RB 81
ein Teil der ehemaligen RF-Linie (Reitzen-
hain-Fléha). Der Abschnitt nach Olbern-
hau-Grinthal gehért geschichtlich zur
PN-Linie (Pockau-Neuhausen), eine
Zweigstrecke der Fldhatalbahn, die bis
Neuhausen flhrt. Bis zum Endpunkt liegt
das befahrbare Gleis nach wie vor.

Zur Entstehung der RF-Linie: Am 1. April
1872 begannen die Bauarbeiten der Fl6ha-
talbahn bis Reitzenhain und auf der
Osterreich-ungarischen Seite bis zum da-
mals schon bestehenden Bahnhof Krima-
Neudorf. Zum 23. August 1875 konnte der
planmaBige Zugverkehr zwischen Chem-
nitz und Komotau aufgenommen werden
und endete Anfang Mai 1945. Nach 1945
ist der grenziiberschreitende Verkehr zur
CSD nie wieder eingerichtet werden. So
schwanden der Charme und die Bedeu-
tung dieser groBen Grenzstation merklich.
Reitzenhain, als Ausgangspunkt der 57,92
km langen Fléhatalbahn, entwickelte sich
zu einem einsamen Endbahnhof auf dem

Ankunft in Olbernhau. Viele
Jahre préagten die univer-
sell einsetzbaren 86 den
Betriebsmaschinendienst.

Die Streckenkarte zeigt die
aktuelle Situation. Der nach
Neuhausen griin geférbte
Streckenabschnitt ist an
die Haustein Eisenbahn-
gesellschaft mbH verpach-
tet worden. Die Strecke
nach Marienberg soll wie-
der in SPNV-Betrieb
genommen werden.

Ein Personenzug nach
Neuhausen in der Station
Nennigmdihle.

e

RB 81
(RF-Linie
Reizenhain
Landesgrenze —
FIoha)

—

verpachtet

Chemnitz Hetzdorf

Pockau-Lengefeld

Olbernhau-

(AT Griinthal

Marienberg

Olbernhau

Sachsen
abgebaut
Bohmen

—B.E.B.
Reizenhain @, Buschtéhrader Eisenbahn
abgebaut

Krima Neudorf

Mmmotau)
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Ein Blick ins Bahnbetriebswerk Pockau-Lengefeld zur Dampflokzeit der spéten 1960er-
Jahre. Mit Maschinen der Baureihen 38, 58 und 86 sind gleich drei der flinf hier unterhal- Gebirgsplateau, der zum Abstellbahnhof

tenen Reihen zu sehen. mutierte.
Eine Sonderfahrt fiihrte die 58 1111-2 am 11. April 2019 nach Marienberg. Hier dampft Marienberg war nach den Stationen
sie kurz vor Hetzdorf bei Falkenau die Fiéhatalbahn hinauf. Marienberg-Gelobtland und dem erst spa-

ter erdffneten Haltepunkt Marienberg Ge-
birge der erste groe Durchgangsbahnhof
auf séchsischem Gebiet. Nach verheeren-
den Unwettern mit der Unterspilung der
Trasse und dem Verlust ganzer Dammab-
schnitte im Huttengrund wurde die Strecke
am 5. Juli 1999 um Marienberg zerstort.
Welch Schicksalsschlag: Die Deutsche
Bahn AG hatte Mitte 1998 im Rahmen des
Regionalisierungsprogrammes begonnen,
die Strecke zu erneuern. Daflr wurde der
Bahnbetrieb ab Juli 1998 zwischen
Pockau-Lengefeld und Marienberg einge-
stellt. 24 Millionen Mark hat man investiert.
Ein zweites Hochwasser zerstorte 2002
Abschnitte bei Pockau. Bis zum 4. Sep-
tember 2006 sollte es dauern, bis wieder
Personenziige von Pockau-Lengefeld nach
Marienberg rollten.

Zum Fahrplanwechsel am 14. Dezember
2014 ist der Abschnitt von Pockau-Lenge-
feld nach Marienberg wieder ohne OPNV.
Es verkehren nur noch die Militarzlige im
Auftrag der Bundeswehr.

Ein Betriebsmittelpunkt der FIdhatalbahn
war Pockau-Lengefeld mit seiner Lokein-
satzstelle. Vom 1.1.1937 bis 1.10.1966 war

FOTOS: GUNTER MEYER, HELGE SCHOLZ
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Der Hetzdorfer Viadukt ist seit mehreren
Jahrzehnten vom Schienenweg abge-
schnitten. Auch der Bahnhof zu seinen
FiBen ist zu einer dreigleisigen Anlage
zurtickgebaut worden.

Das gleiche Schicksal erlebte Anfang der
1990er-Jahre der Bahnhof Griinhainichen-
Borstendorf. Das Motiv aus den 1930er-
Jahren zeigt die Geschéftigkeit in der
Station mit Giitergleisen, Anschlussgleisen
und abgestellten Personenziigen in der im
Gegenbogen liegenden Anlage. Heute exi-
stieren hier nur noch zwei Gleise.

es fuir den Maschinendienst auf dem klei-
nen Nebenbahnnetz zwischen Fléha und
den zum Erzgebirgskamm flhrenden Lini-
en nach Reitzenhain, Neuhausen und
Deutschneudorf ein selbststandiges Bw.
1995 haben sich die Schuppentore fir
lange Zeit geschlossen. Die letzte Dampf-
lok auf der 20-m-Drehscheibe war am
10.4.1995 die Chemnitzer 385206-0. Mit
der Stationierung der Lok 86 1049-5 und
spater der 86 1333-3 konnten hier fahrfa-
hige Nebenbahn-Seniorinnen das Flair der
Dampflokherrlichkeit bis an den Rand der
Jahrtausendwende aufrechterhalten.
Dampflokomotiven der Baureihen 38, 50,
58, 86 und 94 wurden in den Jahren vor
dem Abgesang hier behandelt. Mit der
Ubernahme des Geléndes durch die EBB
Pressnitztalbahn soll wieder Leben einzie-
hen. In welcher Weise, wird die Zukunft
zeigen.

Der Bahnhof Pockau-Lengefeld verflgte
einst auf der Reitzenhainer Seite Gber um-
fangreiche Gleisanlagen. Diese sind dem
verlorenen Nutzen entsprechend zurtick-
gebaut worden. Hinter dem groBen Emp-
fangsgebdude beginnt die Nebenstrecke
nach Olbernhau-Griinthal, welche bis
Neuhausen befahrbar ist.

In Richtung Fldha schlangelt sich der
Trassenverlauf im romantischen Fléhatal in

FOTOS: SAMMLUNG SCHOLZ
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38327 ist in den friihen 1940er-Jahren auf dem Weg (iber Pockau, Reitzenhain bis Krima-
Neudorf. Die Lok steht in Hetzdorf/Fl6hatal am Bahnsteig mit der Schmalspurbahn nach
GroBwaltersdorf, von wo auf Umsteiger gewartet wird.

Aus Hetzdorf kommend wird dagegen vom Personal der 58 1111-3 in Niederwiesa am 11.
April 2019 die RB 23768 aus Olbernhau-Griinthal erwartet und gegrtiBt.

58 1111-2

1 8 ModellEisenBahner SPEZIAL

Flussnédhe durch den teils dichten Erzge-
birgswald in Richtung Rauenstein talwarts.
Im Umfeld der Station bieten sich wunder-
schone Fotomotive, manches mit dem
Schloss im Hintergrund. Weiter flussab-
warts folgen reichlich Motive auf und mit
den Fléhabriicken. Hinter Grinhainichen-
Borstendorf 6ffnet sich die Bewaldung des
Fldhatales. Die Strecke fuhrt durch eine
erfrischende Natur, schmiegt sich der Fiéha
an und ist abschnittsweise auf Stlitzmau-
ern dem Tal abgerungen. Der Hetzdorfer
Viadukt wird an der Bahnhofseinfahrt des
ehemaligen Ausgangspunktes der Schmal-
spurstrecke nach Eppendorf(-GroBwalters-
dorf) durchfahren. Der Viadukt fihrt heute
einen Wanderweg auf seiner Krone. Eine
Neubaustrecke mit Beton-Brickenbau
begradigte die oben laufende Hauptstre-
cke von Dresden nach Werdau und hat die
nur mit einem weitaus héheren Aufwand
zu sanierende Steinbogenbriicke ersetzt.
Vor Falkenau unterféhrt die RF-Linie eine
der beiden neuen Briicken. Noch wenige
Kilometer bis FIdha. Das Gleis der RF-Linie
steigt an und flhrt zusammen mit der
Hauptstrecke von Dresden in die Durch-
gangsstation der DW-Linie (Dresden-
Werdau) hinein. Die Station Fléha erlebte
einen mehrmalige Ausbau. Nach der Eroff-
nung als Station der Chemnnitz-Annaber-
ger Strecke 1866 wurde ein weiterer
Bahnhof fir die Relation nach Freiberg
geschaffen. Mit der Einflechtung der
Chemnitz-Komotauer-Eisenbahn errichte-
te diese ihren Komotauer Bahnhof und ein
Heizhaus. Mit dem der Staatsbahn wurde
eine Lokstation gebildet. Vom 1.1. 1946 bis
8.10.1950 war Fléha ein eigenes Bahnbe-
triebswerk.

FOTOS: HELG SCH LZ, SAMMLUNG KRETSCHMAR



Pockau — Neuhausen

Auf der Eisenbahnstrecke zwischen OI-
bernhau und Neuhausen rollt seit 2001 nur
noch selten ein durchgehender Zug. Das
soll sich in den kommenden Jahren dndern.
Zumindest, wenn es nach den Planen des
Olbernhauer Blrgermeisters Heinz Peter
Haustein geht. Er hat mit seiner Haustein
Eisenbahngesellschaft mbH die Strecke
von der DB Netz AG gepachtet. Am 21.
August 2019 wurde ein entsprechender
Vertrag unterzeichnet.

In den kommenden Jahren soll die Strek-
ke saniert werden. Gleise, Briicken und
Sicherungsanlagen missen auf den ge-
samten neun Kilometern Lange erneuert
werden. Insgesamt rund zehn Millionen
Euro sind dafir nétig. Die will Haustein vor
allem Uber Férdermitteln decken.

In rund fiinf Jahren kdnnten die Arbeiten
laut Haustein abgeschlossen sein. Dann
hofft er, dass die Strecke nicht nur Aus-
flugsziel ist. Er wiinscht sich, dass stiindlich
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Impressionen einer Sonderfahrt mit einer
VT-Garnitur am 22.9.2014 nach Neu-
hausen. Der Zug ist auf der Hinfahrt bei
Heidersdorf zu sehen und bei der Rlick-
fahrt kurz vor Grinthal. Im Fiihrerstand als
Ehrengast die Neumarkt-Wirsberger
Kohlenhofprinzessin! Unten eine Luftauf-
nahme vom Bahnhof Neuhausen aus den
1930er-Jahren.

wieder Zuge von Neuhausen Richtung
Chemnitz rollen und auch Guter auf der
Schiene transportiert werden. Am Stellwerk
Oberneuschénberg zweigte die Neben-
strecke nach Deutschneudorf ab. Genau
dort begann am 14.9.2019 eine Sonder-
fahrt der EGB und ein weiteres Zeichen der
Wiederbelebung der an die Haustein EBG
mbH Ubergebenen Neuhausener Strecke.

ModellEisenBahner SPEZIAL
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Fiir den schweren Wismutverkehr wurden vier noch einsatzfdhige 84 nach Schwarzenberg umbeheimatet. Hier steht 1954 die 84 009 vor

einer 56.1 am Schwarzenberger Bahnsteig. Das heute wegen seiner Einmaligkeit (iberaus wertvolle Bild wurde in aller Heimlichkeit aus

dem fahrenden Zug heraus aufgenommen.

Schwarzenberg — Zwickau

Die SZ-Linie von Schwarzenberg nach
Zwickau ist eine Hauptbahn im westlichen
Erzgebirge. Darauf basiert der noch
heute teilweise erhaltene zweigleisi-
ge Ausbau. Im Laufe der Streckenhi-
storie ist die Zweigleisigkeit in Etap-
pen minimiert worden. Derzeit be-
steht nur noch im Abschnitt von
Schlema unt. Bf bis Zwickau die
Zweigleisigkeit.
DieStreckenbezeichnungSchwar-
zenberg-Zwickau widerspricht et-
was der Geschichte. Seinen Ur-
sprung hatte die heute noch wichtige
Verkehrsmagistrale in der Kohlebahn
von Zwickau nach Bockwa. Diese

wurde 1854 auf dem linken Ufer der abgebaut FAB,Lving L2b Annaberg
Zwickauer Mulde er6ffnet und 1859 Schwarzenberg 7 A

in die Strecke Zwickau-Schwarzen- boeh

berg tibernommen. Ein Seitenblick: P

Eine Lokomotive der Kohlebahn Johanngeorgen-

wurde berihmt. Es ist die MUL-
DENTHAL, die 1861 von Hartmannin
Chemnitz gebaut wurde. Sie hat
nach ihrer Ausmusterung im Jahr
1952 im Verkehrsmuseum Dresden einen
wirdevollen Platz gefunden.

Von Zwickau aus benutzte die zuerst
eingleisig errichtete Strecke die Kohlebahn
bis Cainsdorf. Dem Mulden- und Schwarz-
wassertal in stiddstliche Richtung folgend,
werden Wilkau-HaBlau, Wiesenburg, Har-
tenstein, Schlema und Aue, Lauter und
Schwarzenberg erreicht. Mit dem Bau des
zweiten Streckengleises sind Streckenbe-
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stadt

gradigungen erfolgt, mit denen eine Ver-
kirzung von 1,6 Kilometern einher ging.

In Schlema unt. Bf zweigte eine regel-
spurige Nebenstrecke nach Schneeberg-

RB 95
(JS- und SZ-Linie
Johanngeorgenstadt - Schwarzenberg,

Schwarzenberg - Zwickau)
. |

Zwickau

CA-Linie, Infrastruktur EGB
OPNV demnéchst Chemnitzer Model

kein OPNV

L]
Aue

cD Bohmen

Neustadtel von der SZ-Linie ab. Anzumer-
ken wére noch die 1881 in Wilkau-HaBlau
erdffnete erste sachsische schmalspurige
Sekundérbahn, die bis Carlsfeld flhrte.
Die Wiederaufnahme des Bahnbetriebs
auf der SZ-Linie gestaltete sich nach dem
8. Mai 1945 recht kompliziert. Sprengun-
gen hatten den Betrieb unterbrochen. Da
Schwarzenberg nicht besetzt wurde und
die Gesamtstrecke so in unterschiedlichen

Besatzungszonen bzw. einem neutralen
Gebiet lag, erschwerte das die Betriebsab-
laufe. Nach der Festlegung der Besat-
zungszonen ist das zweite Streckengleis
im Abschnitt Aue - Zwickau 1946
als Reparationsleistung abgebaut
worden. Wohl zu hastig, denn der
Uranerzabbau durch die Wismut
verlangte zur Bewaltigung der
Transportaufgaben wieder ein
zweites Streckengleis. Ende der
1940er-dahre war es von Aue bis
Zwickau erneut betriebsbereit. Un-
mittelbar darauf folgte der Ausbau
der Zweigleisigkeit bis Schwarzen-
berg.

Die SZ-Linie war das letzte
G 12-Einsatzgebiet. Mit den in Aue
konzentrierten Maschinen der Bau-
reihe 58.10-21 wurde bis zu ihrer
Abstellung 1976 der D560/D565
Berlin-Leipzig-Aue mit Dampf Uber
die SZ-Linie gefuhrt. Die letzte Plan-
lok 58 1800-0 beendete am 25. 9.
1976 den G 12-Einsatz auf der SZ-
Linie und in Aue.

Das Stichwort, um auf das be-
kannte Bahnbetriebswerk Aue einzugehen.
Neben den Lokbehandlungsanlagen in
Zwickau und Schwarzenberg war das Auer
Bw neben Maschinen auf der SZ-Linie die
Heimat von Dampf- und Diesellokomotiven
derJS-,BSg-, CA-und EEo-Linie. Erste hier
stationierte  Maschinen  waren llib
(BR34.76), llib T (BR 98.72), V (BR 53.82),
VV (BR53.6), VT (BR 89.2/89.82) und IV T
(BR 71.3). 1936 kam mit der BR 86 die Ein-

FOTO: GUNTER MEYER
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Auf dem nach 1948
wieder zweigleisig
ausgebauten
Abschnitt Aue -
Schwarzenberg rollt
hier 86013 am

1. April 1966 mit
dem P 1942 in
Schwarzenberg ein.
Links die Anlagen
des Bahnbetriebs-
werkes, des heuti-
gen Museums-
gelédndes des VSE.

Ein Portrét
Schwarzenberger
Personals aus der
Anfangszeit der
SZ-Linie. Eine
Signalbriicke sichert
die beiden siidli-
chen Ausfahrten.

o

Am 1. 7. 1983 stehen im Bahnhof Aue der P 9669 und der P 17624
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nach Blauenthal. Die MULDENTHAL ist dagegen schon im Museum.
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Hinter Hartenstein rollt ein VT der Erzgebirgsbahn (ber di
Richtung Aue und weiter nach Schwarzenberyg.
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So blickten
damals die
Triebfahrzeug-
fiihrer in die
Wilkau-HaBlauer
Einfahrt.

. Am 11. 5. 1958

. wurde das

100-jdhrige

| Bestehen der

% SZ-Linie gefeiert.
« Der Sonderzug

mit 98 7051 steht

" im Bahnhof Har-

tenstein fiir die

| Weiterfahrt nach

2 Schwarzenberg

bereit. Links hin-

| ten ein Erzbunker
im Abbau.

hier zweigleisige Strecke in

FOTO: CHRISTIAN SACHER

heitslok in den Bestand. Nach 1945 wurde

der Lokpark um weitere Baureihen erganzt.
Maschinen der Baureihen 52, 56 und 58
wurden zum Bewaéltigen der gesteigerten
Transportaufgaben, maBgeblich durch den
Wismutbergbau, beheimatet. Die Lokomti-
ven der Baureihe 75.5 rlickten in den Ne-
benbahndienst, die 94.20 bespannten Gu-
terzlige. Mit der Baureihe 84 wurde nach
der Eingliederung des aufgeldsten Bw
Schwarzenberg in das Bw Aue die Baurei-
henpalette kurzzeitig bereichert. Der Trakti-
onswechsel setzte Mitte der 1930er-Jahre
mit der Indienststellung erster K& ein, erleb-
te 1963 mit der V 15 die nachste Verdiese-
lung, um 1970 mit den ersten V100 und
setzten sich mit der V 180 fort, was am 28.
11. 1976 mit der letzten G 12-Leistung ab-
geschlossen wurde. Die ab 1982 nur kurz-
zeitigen Einsétze der 86 und 50 im Giiter-
zugdienst um Aue waren nur ein Intermezzo
in Folge des Dieselengpasses bei der DR.
Ab 1999 ist die SZ-Linie umfangreich sa-
niert worden. Dabei entfiel endgiltig zwi-
schen Schwarzenberg und Aue das zweite
Streckengleis und eine moderne Infrastruk-
tur wurde durch die EGB geschaffen. Der
OPNV auf der SZ-Linie wird heute durch die
Erzgebirgsbahn mit VT 642 im Einstunden-
takt erbracht.

Mit der Niederlassung des VSE e.V. im
friiheren Bahnbetriebswerk ist im Erzgebir-
ge ein wertvolles Eisenbahnmuseum ent-
standen. Die vereinseigene 50 3616-6 wird
zu Sonderfahrten und der Bespannung von
Leistungen der Erzgebirgischen Aussichts-
bahn auf der BSg-Linie eingesetzt. Wie es
zu diesem neuesten Kapitel der SZ- und
BSg-Linie, mit einer erfolgreichen Partner-
schaft von mehreren Stédten und Gemein-
den, Museen, Verb&nden und natirlich der
Erzgebirgsbahn als Streckeninfrastruktur-
betreiber gekommen ist, wird in dieser Aus-
gabe in einem eigenen Kapitel behandelt.
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Industriemetropole in Sachsen

Seit 1852 ist die Industriestadt Chemnitz ans Eisenbahnnetz angeschlossen, ab
1880 verkehrte eine Pferdebahn durch das ,séchsische Manchester”. Ende 1893
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erstmals die spannende Entwicklung aller dieser Verkehrswege — und wiirdigt
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Bahnbetriebswerke der Stadt.
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STRECKENGESCHICHTE

Ein Blick auf Erla um 1930. Noch ist die JS-Linie eingleisig. Wie jeder ,richtige séchsi-

sche Bahnhof“ liegt die Station im Bogen. An den Ladeplétzen ist reger Gliterverkehr zu
sehen. Leider verdeckt das Werk die Schwarzwasser-Gitterbriicke, auf der die Strecke
am anderen Ufer weiter bergwérts gefiihrt wird.

Schwarzenberg -
Johanngeorgenstadt

Die Weiterflihrung der von Schwarzenberg
nach Zwickau verlaufenden Hauptbahn bis
zur Landesgrenze nach Johanngeorgen-
stadt war geplant. Den Schienenweg durch
das Schwarzwassertal zur Landesgrenze
zu fiihren, brachte die Verbindung mit dem
damals &sterreich-ungarischen Strecken-

Zum 75-jdhrigen Bestehen der JS-Linie verkehrte 1958 dieser aus
heutiger Sicht genial zusammengestellte Sonderzug mit der aus
Dresden herangefahrenen 98 7051. 86 1501-6 hat es da 1992
leichter und kann in Johanngeorgenstadt die Vorréte ergdnzen.
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netz. In ,Johannstadt“ erreichte man die
EPPK. Am 13. November 1872 wurde der
Eisenbahn Pilsen—Priesen(-Komotau)
(EPPK) durch die 6sterreichische Regie-
rung die Konzession fiir eine Hauptbahnli-
nie von Pilsen Uber Karlsbad zum sé&chsi-
schen Johanngeorgenstadt erteilt. Der
Bahnhof Johanngeorgenstadt wurde als
Grenzbahnhof ausgebaut. Einen durchge-
henden Reisezugverkehr nach Karlsbad

FOTO: GUNTER MEYER, HELGE SCHOLZ, SLG. SCHOLZ

gab es aber erst kurzzeitig vor Kriegsende.

Nach dem Zweiten Weltkrieg nahm die
Linie eine neue Entwicklung. Der Grenzver-
kehr wurde eingestellt. Durch den Uranerz-
abbau der Wismut im Gebiet um Johann-
georgenstadt war auch der zweigleisige
Ausbau der JS-Linie ab 1948 vorangetrie-
ben worden. Mit einer Neutrassierung ent-
stand in Georgenthal eine Abzweigstrecke
zu den Schéchten und in Breitenbrunn ein
Gterbahnhof. Der zweigleisige Ausbau
hatte ein Tunnelbauprojekt zur Folge. Das
Profil des eingleisigen Schwarzenberger
Schlossbergtunnels war fir ein zweites
Gleis zu klein. So wechselte die Trasse mit
dem neuen Tunnel hinter der Schwarzen-
berg-Ausfahrt bis Erlaauf eine neue Trasse.
Maschinen der Baureihe 84 und spéter die
58.10-21 Ubernahmen die Hauptlast im
Guterverkehr und Personenzugdienst bis
zum Traktionswechsel nach 1970.

Die Stadt am Erzgebirgkamm hat seit der
politischen Wende mit einen dramatischen
Bevolkerungsriickgang von 40 Prozent zu
kdmpfen. Eine Belebung hat der am 17.
April 1992 aufgenommene Grenzverkehr
mit Personenziigen nach Karlovy Vary ge-
bracht.

Umfassende Erneuerungsarbeiten an
der Strecke haben ab 2000 héhere Reise-
geschwindigkeiten ermdglicht. Der letzte
verbliebene  zweigleisige  Abschnitt
Schwarzenberg - Erla ist in Folge der Sa-
nierungsarbeiten abgebaut worden. Heute
verkehren auf der Strecke die VT 642 der
Erzgebirgsbahn im Einstundentakt. Die
Zuge rollen dabei bis Zwickau.

In enger Kooperation zwischen Erzge-
birgsbahn und Ceské drahy wird der Ver-
kehr zwischen beiden Landern im Grenz-
bahnhof Johanngeorgenstadt verbunden.
Ein Guterverkehr, letztens hauptséchlich
Holztransporte, wurde 1999 eingestellt.




Weipert — Annaberg und
weiter bis Fléha

Am 18. August 1869 begann der Bau der
WA-Linie (Weipert — Annaberg-Buchholz)
im Grenzbahnhof jenseits der sdchsischen
Landesgrenze. Der Streckenbau gestalte-
te sich nicht einfach. Neun Bricken und
zwei Tunnel waren zu errichten. Der Buch-
holzer Waldschlésschentunnel ist mit nur
29 m der kirzeste im s&chsischen Stre-
ckennetz, der Tunnel bei Kihnhaide nur ein
verflllter und ausgemauerter Einschnitt.

Das gewaltige Empfangsgebéude von
Weipert mit der Zollstation hat nach Kriegs-
ende seine Bestimmung verloren. Bis
dahin fuhren die Reisezilige aus Sachsen
Uber die Grenzbriicke und endeten in Wei-
pert. Aus strategischen Griinden blieb der
nach 1945 eingestellte Grenzlibergang er-
halten, was bis heute die Richtigkeit be-
weist. Doch was hétte die Verbindung aber
fir eine Geschichte erlebt, wenn die im
Jahr 1927 ins Spiel gebrachte Idee eines
sFichtelbergtunnels“ weiter verfolgt wor-
den ware? Vor dem Cranzahler Viadukt
wollten kiihne Projektanten die Regelspur-
strecke im Gebirge verschwinden lassen
und die um mehrere Kilometer verkurzte
Strecke in Joachimstal wieder ans Tages-
licht fihren. Es blieb eine Vision.

In Richtung Chemnitz geht der Schie-
nenstrang mitder Zschopautalbahn weiter.
Auf 43,5 Kilometern Lange verbindet die
Zschopautalbahn Annaberg mit Fléha. Von
der Nebenstrecke zweigten drei Schmal-
spurbahnlinien ab. Als am 2. Februar 1866
der erste planmaBige Personenzug auf der
Strecke dampfte, bendtigte er 2 1/2 Stun-
den von Fléha bis zum Bahnhof der
Bergstadt Annaberg. Die vier Jahre Bauzeit
waren groBtenteils vom Bau der vielen
Zschopaubrticken und aufwendigen Fels-
arbeiten in die Lange gezogen worden.

Annaberg-Buchholz unt. Bf als bahn-
amtlicherAusgangspunktderZschopautal-
bahn, der AF-Linie, wurde mit einem Heiz-
haus ausgestattet. Mit der Er6ffnung der
Linie Weipert — Annaberg erfolgte eine Ver-
lagerung der Lokbehandlungsanlagen
nach Buchholz. Ein letztes Zeugnis des
LAnnaberger Eisenbahn-Friihzeitalters” ist
das groBe Empfangsgebdude. Es hat
Uberlebt und soll perspektivisch einen For-
schungscampus flr modernen Schienen-
verkehr aufnehmen. Was fir eine Entwick-
lung des unteren Bahnhofs!

Wolkenstein und Wilischthal waren einst
bedeutende Spurwechselbahnhéfe im
engen Zschopautal. Mit einer spektakula-
ren Sonderfahrt am 2.10.1977 von Karl-
Marx-Stadt nach Wolkenstein im Erzgebir-
ge wurde die 75515 aus dem Betriebs-
dienst verabschiedet. Das war die letzte
Dampffahrt einer sachsischen Regelspur-

Chemnitz  Floha

Zschopau

Willischtal

Wolkenstein

RB 80
(WA-, AF-Linie)
Weipert — Annaberg
Annaberg — Floha

Cranzahl

Vejprty Weiper) ~ Bohmen

Landerbahn-Tenderlokomotive. Nach
dem ,Dampf-Aus“ bespannten Diesello-
komotiven der Baureihen 201/202 die Rei-
sezlige auf der Zschopautalbahn.

Nun haben die VT 642 der Erzgebirgs-
bahn den Persoenverkehr komplett Gber-
nommen. Die Strecke hat ihr Gesicht deut-
lich gewandelt, besonders wohl in Anna-
berg-Buchholz Stid. Das gesamte Bw ist

Ein Streifzug durch die Historie. Oben eine

Aufnahme vom Bahnhof Annaberg-
Buchholz (Siid) zur Staatsbahnzeit. Heute
kreuzen sich in Wolkenstein die VT der
EGB.

Dampfgefiihrte Reiseziige rollen als
Sonderfahrten liber die Strecke, so hier
bei Hopfgarten.

verschwunden, der Guterbahnhof und nur
noch zwei Bahn-und Abstellgleise sind Ub-
riggeblieben. Das reicht fir den hier abzu-
wickelnden SPNV aus. Doch das Neue
bringt auch Bedeutendes mit sich. Neben
dem alten Annaberg-Buchholzer Stations-
gebaude ist mit dem ersten DStW die digi-
tale Schienenrevolution in Gang gekom-
men.
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STRECKENGESCHICHTE

Buchholz - Schwarzenberg

Am 1. 12. 1889 wurde der Betrieb der
Strecke er¢ffnet. Der tégliche Verkehr mit
vier gemischten Zugpaaren wurde schnell
in den Personen- und Guterverkehr aufge-
teilt. Schlettau entwickelte sich mit der hier
betrieblich beginnenden Strecke nach
Crottendorf zu einem Betriebsmittelpunkt.
Ebenso verkehrten die Personenziige auf
der ZS-Linie von hier, obwohl diese bahn-
amtlich in Scheibenberg begann. Als ,,An-
fangsbahnhof* von zwei Nebenbahnen
plante und errichtete man in Schlettau ein
zweisténdiges, zweigleisiges Heizhaus.
Bis Scheibenberg verlauft die Strecke auf
Hoéhenzlgen weiter in westlicher Richtung.
Der hdchste Streckenpunkt wird zwei Kilo-
meter nach dem Anfangsbahnhof Buch-
holz (ab 1. 1. 1949 Annaberg-Buchholz
Siid) auf 648 Meter U. NN passiert.

Hinter dem Punkt, wo die ZS-Strecke in
Richtung Norden abschwenkte, beginnt
der Abstieg ins Tal der GroBen Mittweida.
Kurz vor dem Markersbacher Viadukt
schwenkt die Trasse in slidliche Richtung
und steuert auf das Briickenbauwerk zu.
Der Markersbacher Geristpfeilerviadukt
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ist das Markenzeichen der Strecke. Sie
verlauft auf der Briicke in einer 1:40-Nei-
gung. Nur der kleine Maibach, ein Zufluss
der Mittweida, bildet das Tal, das Uber-
spannt werden musste. 250.000 Mark hat
die Briicke mit einem Gesamtgewicht von
507 Tonnen gekostet. Nach 37 Jahren Be-
triebszeit (eroffnet am 1. Mai 1888) wurden
Verstarkungen notwendig. Mit Verstéarkun-
gen im Gittergerlst und verblendeten Fun-
damentblécken erreichte man, das Bau-
werk den neuen Achslasten anzupassen.
Eine Meterlast von 6,4 t/m und eine zulas-
sigen Achslast von 18 t erlaubte es, nun
groBere Schlepptendermaschinen ber
das Bauwerk fahren zu lassen. Laut DR-
Dienstvorschrift war fur die Auer G 12-Ma-
schinen die Briicke nicht freigegeben. So
wurden die dampfgefliihrten Nahglterziige
der BSg-Linie eine Doméne der Baureihen
50 und 86.

Unterhalb des GerUstpfeilerviaduktes
liegt Markersbach mit seiner Bahnstation.
In einer groBen Schleife tber zwei kleinere
Blechtrégerbriicken fuhrt die Strecke zum
Durchgangsbahnhof hinunter. Bei Dampf-
sonderfahrten oder den Betriebstagen der
+Erzgebirgischen Aussichtsbahn® unter

Regie des VSE e.V. in Zusammenarbeit mit
Anlieger-Stadten- und -Gemeinden sowie
der Tourismuswirtschaft und Erzgebirgs-
bahn bietet sich ein Bild der guten alten
Eisenbahn.

Im Jahr 2002 pachtete die Erzgebirgs-
bahn die Strecke. Personenverkehr wére
aber wirtschaftlich nicht darstellbar. Der
EGB steht so die Mdglichkeit offen, zwi-
schen den beiden von ihr betriebenen
Strecken von Annaberg nach Fléha
(-Chemnitz) und von Zwickau nach Jo-
hanngeorgenstadt Uber die BSg-Linie
Fahrzeuge auszutauschen. Das wurde bei-
spielsweise in den Jahren der Streckensa-
nierung der Zschopautalbahn (2006/07)
und CA-Linie (2019/20) genutzt.

Im Tal der Mittweida angekommen geht
es dann weiter Uber Raschau nach Grlin-
stadtel. Bis zum 25. 9. 1971 dampfte hier
die reizende schmalspurige Péhlwasser-
talbahn hinauf nach Rittersgriin. Da nie ein
Rollwagenverkehr aufgenommen wurde,
mussten alle Giterin Schmalspurgiterwa-
gen umgeladen werden.

Heuteist der einstige Spurwechselbahn-
hof kaum wiederzuerkennen. Ein Teil der
regelspurigen Bahnhofsgleise ist ausge-

SN Y
(I.,
\.-V\
/i

=3




Léngst Geschichte: Dampfziige in
Griinstddtel mit 86 und IV K nach
Rittersgriin, rechts ein Personalfoto mit
einer V T eines Crottendorfer Zuges in
Schlettau und der Bahnhof Scheibenberg
mit einer G 10 in Richtung Schwarzenberg
Mitte der 1930er-Jahre. Links steht ein
Uber die ZS-Linie gekommener Zug aus
Zwbnitz, der hier endet.

FOTOS: GUNTER MEYER, SLG. SCHOLZ

Die Briicke ist 236,5 m
lang und 36,5m hoch.
Acht Gertistpfeiler wur-
den auf groBen Beton-
fundamenten errichtet.
An einem dieser Pfeiler
hat man zu Ehren von
Bauleiter Claus Kép-
cke und Konstrukteur
Hans Manfred Kriiger
eine gusseiserne
Gedenktafel ange-
bracht. Ein Personen-
zug nach Buchholz mit
einer 38.2-3 passiert
1936 die Briicke.

BSg-Linie
Buchholz -
Schwarzenberg

abgebaut

(Annaberq)
Buchholz

Sachsen

Schwarzenberg abgebact

Bohmen

baut. Griinstadtel hat seine Bedeutung fir ~ Zwickaunach Griinstadtel. DemAnschluss
den Giiterverkehr nicht verloren. Uber von Scholz Recycling werden durch die
Schwarzenberg ist ein Giterzugbetrieb fir ~ Baureihe 261 Ea-Wagen zur Beladung zu-
Anschlusskunden moglich. Von der Lade-  gestellt.

straBe aus verldsst Holz die Region. In gr6- Inzwischen ist die BSg zu einer ge-
Beren Abstanden werden Ganzziige abge-  schétzten Teststrecke geworden. Die heu-
fahren. 2013 verkehrten zweimal wochent-  tigen Bilder sind nicht vergessen und wer-
lich DB-Schenker-Rail-Ubergabeziige von  den das Kapitel dazu filllen.
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Chemnitz - Aue

Erste Uberlegungen und Planungen zum
Bau einer eingleisigen Bahnlinie von
Chemnitz aus in Richtung Aue gehen auf
das Jahr 1872 zuriick. Entlang der Zwonitz
sollte gleich eine zweigleisige Strecke tber
Thalheim und Zwdnitz in Richtung Aue bis
ins vogtlandische Adorf geschaffen wer-
den. Am 2. Juli 1872 erhielt die Chemnitz-
Aue-Adorfer Eisenbahngesellschaft die
Konzession. Billig war das Projekt nicht zu
realisieren und wie erwartet scheiterte man
anden Kosten. Der Bau wurde ab 1874 von
der Chemnitz-Aue-Adorfer Bahngesell-
schaft in eigener Regie weitergefuhrt.

1875 war der Bau weitestgehend abge-
schlossen, und in mehreren Etappen konn-
te die Magistrale er6ffnet werden. 32 Millio-
nen Mark verschlang das Projekt, welches
durch die Tunnel und eine aufwendige
Trassierung teurer als erwartet ausfiel. An-
fang September 1875 schnaufte auf dem
Abschnitt von Aue nach Schéneck der Er-
6ffnungszug durch das wildromantische
Tal der Zwickauer Mulde. Eine Woche spa-
ter erfolgte die Betriebserdffnung des 17,2
km langen Abschnitts hinunter ins Tal zur
Endstelle, dem vogtlandischen Adorf, und
gleichzeitig dampfte erstmals ein Zug auf
der Relation von Chemnitz nach Aue.

Im Bahnhof Chemnitz Stid, dem ehema-
ligen Altchemnitzer Bahnhof, zweigt die
Strecke in sudlicher Richtung auf eigener
Trasse ab. Im Umfeld des Bahnhofs siedel-
ten sich Industriebetriebe an. Sie lieBen
Altchemnitz zu einem wichtigen Giiterum-
schlagplatz aufblihen. Ein groBer Gter-
schuppen mit acht harfenférmig hineinfih-
renden Stumpfgleisen zeugte von der ge-
waltigen Umschlagkapazitat der Station.
Uber Reichenhain und Erfenschlag wurde
Einsiedel erreicht. Dieser Abschnitt erlebte
zu DRG-Zeiten ein zweigleisiges Betriebs-
geschehen. Ein reger Personenverkehr
war hier zu verzeichnen. Weiter fuhrt die
Strecke nach Dittersdorf und verlauft vor
der ndchsten Station, (Eibenberg-)Kemtau
durch das ,,Griine Tal“.

Burkhardtsdorf ist der néchste groBe
Kreuzungsbahnhof. Der Guterumschlag
hielt sich stets in Grenzen und orientierte
sichmehrin Richtung des nur 4 km entfern-
ten Meinersdorf. Dort miindete seit dem 1.
Oktober 1911 die Schmalspurstrecke von
Thum in den Bahnhof und steigerte Um-
schlag und Personenverkehr erheblich.

Im Tal fihrt die Strecke aufwarts nach
Thalheim. Nachster Halt ist Dorfchemnitz,
ein eher unbedeutender Bahnpunkt. Umso
wichtiger die darauffolgende Station Zwo-
nitz: Hier oben auf 548 m befand sich ein
wichtiger Eisenbahnknotenpunkt. Von
Stollberg miindete bis 1971 eine Neben-
bahn ein und nach Scheibenberg verlie
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bis 1945 eine Bahn den groBen Bahnhof.
Im Umfeld befanden sich Anschliisse, La-
destraBen und sogar eine Mdéglichkeit zum
Drehen der Maschinen.

Steil windet sich die Strecke nun hinunter
vonden Héhen der Erzgebirgsauslauferins
Talbecken von Aue.

Das ,,Chemnitzer Modell“ soll auf den
Abschnitt bis Aue ausgeweitet werden.
Damit entfallen die Verkehrsleistungen der
EGB auf dem Abschnitt Chemnitz — Aue,
aber er bleibt nach wie vor in der Infrastruk-
tur des Unternehmens.. Das heiBt, mit
Zwei-System-Fahrzeugen, den Citylinks,
soll auf der CA-Linie ein moderner Nahver-
kehr bis ins Chemnitzer Stadtzentrum auf-
genommen werden. Aufgrund der Aus-
bauarbeiten fir das Chemnitzer Modell
Stufe 2 wurde die Strecke Chemnitz—Aue
(RB 89) ab 15. September 2018 gesperrt.

R e R
Mit einem Trafo-
transport ge-
langte am
16.6.2016 wieder
einmal eine
Dampflok im
Gliterzugdienst
auf die CA-Linie.

Gut 30 Jahre vorher
war der Einsatz der
Hilbersdorfer Reko-
50 mit Auer
Personalen und der
' Betrieb mit 110er-
Dieseln noch Alltag,
wie hier in
Thalheim.

Der Verkehrsverbund Mittelsachsen
(VMS) hat Schienenersatzverkehr (SEV)
eingerichtet. Fir den Ausbau der Linie sind
Kostenvon 65 Millionen Euro veranschlagt.
Davon tragen 60 Prozent der Bund Uber
das Gemeindeverkehrsfinanzierungsge-
setz (GVFG), 30 Prozent der Freistaat und
10 Prozent der Verkehrsverbund.

Zwischen den Anschlussbahnen zum
Railport Chemnitz und Scholz Recycling
wird die StraBenbahntrasse auf die CA-
Trasse gefuhrt. Nach langen Verhandlun-
gen konnte Anfang August 2019 mit dem
symbolischen Spatenstich der Ausbau
nach einer viel zu langen Vorbereitungs-
phase eingeleitet werden. Das ehrgeizige
Ziel, 2019 mit den Citylink-Ziigen das 47
km entfernte Aue zu bedienen, schl&gt fehl
und wird erst im Jahr 2020 erreicht werden
kénnen.



Chemnitz

Chemnitz
Sud

Thalheim

Zwonitz

CA-Linie

Chemnitz - Adorf

»GroBer Bahnhof“
in Zwoénitz mit
Ziigen nach Aue,
Chemnitz auf der
CA-Linie und
einem Personen-
zug nach
Stollberg auf der
»Scheibenberger
Seite”. Mit dem
Chemnitzer
Modell soll der
Hp Zwénitz wie-
der zum Bahnhof
erhoben werden.

Bahnherrlichkeit
um 1900 in
Burkhardtsdorf.

Chemnitz Siid im Wandel der Zeit, 1986: Beim Blick von der 110
sieht man bis nach vorn zum Stationsgebdude. Rechts eine
Aufnahme von der Rangierfahrt zum Railport Chemnitz 2019.
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STRECKENGESCHICHTE

GORnitz

Thiiringen
_~ Sachsen
X Meerane

Glauchau

Glauchau-
Schonbérnchen

Glauchau -
GORNitz

VT 642 der
Erzgebirgsbahn
am G6Bnitzer
Bahnsteig der
LH-Linie, wo die
Leistungen auf
der Relation von
& Glauchau kom-
mend enden.
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Glauchau — GoBnitz

Der Betrieb dieser Strecke im OPNV fiihrt
die EGB Uber die séchsisch-thiringische
Landergrenze hinweg. Die Linie liegt etwas
weit vom ,,Stammnetz“ der EGB entfernt.

Der Bau der 12,3 km langen Strecke be-
gann am 25. Juni 1855. Er6ffnet wurde die
Linie, die kein Streckenkirzel der Staats-
bahn erhielt, am 15. November 1858.

Im Haltepunkt Glauchau-Schénbdrn-
chen fihrte das Streckengleis aus der DW-
Linie heraus. Dies hat sich bis heute nicht
geéndert. Wegen der Bedeutung als Ver-
bindung zwischen der sachsisch-bayeri-
schen LH-Linie (Leipzig-Hof) und der DW-
Linie ist die Verbindungsbahn von 1908 bis
1912 zweigleisig ausgebaut worden. Nach
dem Zweiten Weltkrieg fiel das zweite
Streckengleis unter die Reparationszah-
lungen.

Die VT 642 der EGB fahren hier auf einer
elektrifizierten Strecke. Am 1. Juni 1984
wurde die Fahrleitung in Betrieb genom-
men. Mit dem Ausbau der Strecke fur Nei-
getechnik am 28. Februar 2011 ist das
neueste Kapitel der Historie erdffnet wor-
den. Die Erzgebirgsbahn erbringt im Auf-
trag des ZVMS und des Freistaates Thrin-
gen die Leistungen, nachdem man sich
erfolgreich dafiir beworben hatte. O

Im Sommer 1960 geht der Blick aus dem nach Zwickau fahren-
den P 1034 auf die Strecke nach G6Bnitz kurz hinter dem
Abzweig in Schénbérnchen. Neben dem Formsignal, das die
Zufahrt zur DW-Linie regelt, ist das ehemalige Dienstgebdude zu
erkennen, von wo die Strecke nach Zwickau fiihrte.
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Mit Giinter Meyer in den Norden der DDR

.Meyerfotos” biirgen fiir Qualitat. Und das nicht nur mit einma-
ligen Fotos aus dem Stiden der DDR. Bereits 1954 hatte Meyer
den hohen Norden kennengelernt. Auf dem Fahrrad strampelte
er spater viele Male sprichwortlich tiber Stock und Stein. Sein
Fahrtentagebuch berichtet iiber diese Reisen bis ins kleinste De-

tail. Wobei der Begriff Norden ein wenig weiter ausgelegt wird. Dam pf Dam pf
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) ) Norden der DDR Rlgen. Die Zeitspanne von 1954 bis 1969 bietet dabei ein-
Wit Glinter Meyer in den I X drucksvolle Motive, weil Giinter Meyer die Bahn in Symbiose
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EINE ENZYKLOPADIE UBER
EUROPAISCHE ZUGLEGENDEN

Jean-Pierre Malaspina
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Flir die Gleisbauarbeiten sind Partner der Erzgebirgsbahn im Einsatz. Als Zuglok fiir die Schotterbettreinigungsmaschine wurde die Lok

114 703-2 eingesetzt. Sie gehért aktuell zum Triebfahrzeugpark der Eisenbahnbau- und Betriebsgesellschaft Pressnitztalbahn GmbH.
Seitlich des Gleises sind die neuen Schwellen gelagert.

Daueraufgabe
Oberbausanierung

Zur Gewahrleistung der Verkehrssicherheit ist die sténdige Instandhaltung der
Schienenwege eine Voraussetzung. 270 Kilometer Gleisanlagen sind dafiir nach
festgelegten Intervallen mit Inspektionen zu untersuchen und zu bearbeiten.
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T, o
Die Reinigungseinheit vor Beginn der
Arbeiten. Ihr werden die Transportwagen
vorgestellt, in die (iber Férderbdnder die
vom Schotter getrennte Erde, Unkréuter
und &hnliche aussortierte Bestandteile

geladen und sodann abgefahren werden.

Die Aufnahme des Schotters zur Reingung und die Wieder-
einfiillung verlaufen gleichzeitig, wenn die Reinigungsmaschine
im Schritttempe (iber den Arbeitsbereich gezogen wird.

ie standige Unterhaltung der Infra-

struktur ist bei jedem Eisenbahn-

unternehmen eine Grundaufgabe.

Das betrifft den Fahrweg wie die
Sicherungstechnik, Hoch- und Kunstbau-
ten. Stellvertretend sei hier die Gleiserneue-
rung im Abschnitt
Hetzdorf — Griin-
hainichen-Bor-
stendorf vorge-
stellt.

Die Beanspru-
chungdes Gleises
durch den Zugbe-
trieb und die stén-
dige Einwirkung
der Witterung auf
den  gesamten
Oberbau fuhren
zu einer sténdigen
und nicht kalku-
lierbaren  Abnut-
zung. So kommt
es zu einem mate-
riellen Verschleif,
der zu Veradnde-
rungen der Gleis-
lage flhren kann.
Durch die Abnut-
zung vermindert
sich der Karenz-
wert, der fUr die
Funktionsfahig-
keit in ausreichen-
der GrdBe not-
wendig ist. In fest-
gelegten Regelin-
spektionen  wer-

den Streckenbegehungen und Strecken-
befahrungendurchgefiihrt. Dreimaljahrlich
ist laut Vorschrift der Oberbau zu kontrollie-
ren. Eine Weichenprifung erfolgt halbjahr-
lich. Nur einmal pro Jahr erfolgt die vorge-
schriebene Prifung der Gleisgeometrie,
woflr der Einsatz eines Gleismessfahr-
zeugs erforderlichist. Fir die Schienenprii-
fung mit einem Ultraschallprifzug ist ein
Rhythmus von zwei Jahren festgelegt.

Wahrend kleinere Fehler der Gleisgeo-
metrie bzw. Abnutzung meist mit handbe-
dienten Kleinmechanismen beseitigt wer-
den kdnnen, ist bei Abschnitten mit mehre-
ren gréBeren Lagefehlern des Gleises eine
maschinelle Durcharbeitung zwingend.
Diese erfolgt mittels spezieller GroBtech-
nik. Derartige Arbeitszlige bestehen aus
kombinierter Stopf-Richtmaschine und
Schotterbett-Planiermaschine, wie es bei
der Gleisbaustelle vor Griinhainichen-Bor-
stendorf der Fall war.

In diesem Bereich stellten die alkalibe-
hafteten Betonschwellen das Problem dar.
Seit vielen Jahren ist der so genannte ,,Be-
tonkrebs* anzutreffen. Die chemische Re-
aktionzwischen Alkalien des Zementsteins
im Beton und der Gesteinskdrnung mit al-
kalildslicher Kieselsaure zerstort die Struk-
tur, fihrt zu Rissen und weiter zu Zerbrése-
lungen. Bei den im Zeitraum von 1986 bis
1990 gefertigten Betonschwellen fir die
Strecken der Deutschen Reichsbahn
konnten die damals mit der Herstellung be-
auftragten Betonwerke die Mischungen
verandern, so dass der chemisch begriin-
dete Zerfall verringert werden konnte.
Schwellen mit dem Produktionszeitraum
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Die Zwei-Wege-Fahrzeuge werden mit
dem Kleinwagen neben dem Auslegen
der Baumaterialien auch zur
Baustellenberdumung eingesetzt.

642235 befdhrt wenige Tage nach der
Freigabe den sanierten Gleisabschnitt
an der Stiitzmauer vor Griinhainichen-
Borstendorf im Fléhatal.




nach 1990 neigten wieder sehr zu der den
Schwellenkoérper letztlich zerstérenden
Rissbildung.

Bei der Erzgebirgsbahn gibt es 171 Wei-
chen und eine Streckenlange von 270 km,
die den Regelinspektionen zu unterziehen
sind. Bei den Bauarbeiten im genannten
Streckenbereich der RF-Linie sind schad-
hafte Betonschwellen im Abschnitt km
43,3 - 43,8 der Strecke 6619 Reitzenhain—
Fldha ausgewechselt worden. Die Arbeiten
konnten nur unter einer Vollsperrung der
Strecke vom 8. bis 12. Juli 2019 erfolgen.
Eine Woche davor und dahinter wurden fiir
die notigen Vor- und Nacharbeiten
Nachtsperrpausen eingerichtet. Folgende
Arbeiten waren erforderlich: Maschinelle
Bettungsreinigung, Schwellenauswechs-
lung, Einschottern des Gleises, Gleis stop-
fen undrichten (drei Durchgénge mit Hebe-
und Verdichtgang, 1. Stabilisierung,
2. Stabilisierung). Zum Abschluss sind die
Schienen verschweiBt worden.

Die Arbeiten wurden von der DB Bahn-
bau-Gruppe GmbH durchgefiihrt. Fir
diese GleisbaumaBnahme sind zirka
250000 Euro investiert worden. In Anbe-
tracht der Gesamtstreckenldnge der Erz-
gebirgsbahn wird deutlich, mit welchen
Investitionssummen fur die Infrastruktur-
unterhaltung geplant werden muss. O

Bevor der Arbeitszug den Abschnitt durch-
fdhrt, missen vorhandene Magnete der
»Punktférmigen Zugbeeinflussung“ (PZB)
gesichert werden. Die PZB basiert auf
einer induktiven Wechselwirkung zwischen
verschiedenen Magneten, welche sowohl
an den Triebfahrzeugen als auch an den
Gleisanlagen angebracht sind. Gleichzeitig
werden noch neue Schwellen zum spéte-
ren Austausch mit Zwei-Wege-Krdnen und
Transportwagen ausgelegt.

Hinter der Reinigungsmaschine erfolgt die
erste Uberpriifung der Gleislage in Héhe
und Richtung zwischen den Stopfgéngen.
Daftir kommt elektronische Messtechnik
zum Einsatz. Das Gerét heiBt Mephisto
und arbeitet mit Lasertechnik. Damit wird
mit digitaler Anzeige auf dem Display der
seitliche Abstand (DX, hier 3004 mm), die
Héhendifferenz (DY, hier 371 mm) und die
Uberhéhung des Gleises (U, hier 210 mm)
gemessen. Als Bezugspunkte stehen an
den Strecken Festpunkte (permanente
Vermarkung) zur Verfiigung: Diese sind mit
ihren Werten in Trassenpldnen hinterlegt
und dienen zur Uberpriifung der Gleislage
bzw. so wie hier als Anhaltspunkte fiir den
Gleisbau. Die abgebildete Messung zeigt,
dass die wéhrend der Reinigung entstan-
dene Uberhéhung von 210 mm auf maxi-
mal zuldssig (U max = 150 mm) eingestellt
werden muss.
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Ein Zug nach Annaberg passiert die Zschopaubriicke an der Wilischthaler Ausfahrt. 1966 ist das Bauwerk noch komplett mit Holzbohlen

abgedeckt. Zwei Weichen liegen auf der Briicke, die dritte auf dem Annaberger Briickenkopf.

FOTO: GUNTER MEYER

,Wilischthal oben*

und ,,Wilischthal

FUr den Ersatzneubau der Briicke am km 23,995 wurde
die Zschopautalbahn 2018 sechs Monate unterbrochen.
Das Bauvorhaben war eines der anspruchsvollsten
Projekte der Erzgebirgsbahn. Sein Ausgang war ebenso
eine Einmaligkeit: Termingerecht fertiggestellt und auch
komplett im veranschlagten Investitionsplan geblieben!
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unten*

as Brickenbauwerk am km
23,995 der Strecke 6644 Anna-
berg-Buchholz-Fléhain Wilisch-
thal wurde im Zuge des Strecken-
baus im Jahr 1864 errichtet. 1887 wurde
mit dem Bau der Schmalspurbahn nach
Thum die Bahnhofsanlage erweitert. Der
dafiir nétige Platz fand sich im Areal inner-
halb der groBen Zschopauschleife unter-
halb des ,Affensteins”. Heute ist der Fels-
vorsprung wegen eines weiten Blicks ins
Zschopautal bis hin zur Stadt Zschopau



selbst ein beliebter Rastplatz flir Wanderer.
Als die Vegetation im Uferhang noch nicht
so hoch gewachsen war wie heute, bot
jener Aussichtspunkt auch einen préchti-
gen Blick auf die Zschopaubriicke mit den
darauf liegenden Weichen der Annaberger
Ausfahrt. Der Gegenblick in Richtung Nor-
denist genau so reizvoll.

Mit der Einbindung der schmalspurigen
Sekundérbahn Wilischthal — Thum in die
Station der AF-Linie wurden weitere regel-
spurige Gleise zur Uberladehalle und Roll-
wagengrube errichtet. Das Plateau stidlich
des Stationsgebdudes gab dafir Platz.
Jedoch erstreckte sich die Geometrie der
WeichenstraBe zu weit in stdliche Rich-
tung. Eine Ausfiihrung war im Zschopau-
bogen nur mdéglich, indem die Weichenan-
bindung auf die Zschopaubriicke gefihrt
wurde. Daraus folgte eine besondere Bau-
weise der Briicke. Sie musste einmal ver-
breitert werden und ein dritter Gittertrager
zum Mittelpfeiler wurde notwendig. Auf
Grund der damaligen Bedeutung des
Bahnhofs Wilischthal mit dem aufgebau-
ten Abzweig der Schmalspurbahn nach
Thum verlagerte sich die erste Bahnhofs-
weiche sogar bis vor die Bricke. Daher
sind die vorhandenen Uberbauten in Folge
der Zweiggleise facherférmig angeordnet.
Im Jahr 1939 wurden neue Uberbauten
aufgelegt, die bis 2018 ihren Dienst taten.

Bei der regelmaBig durchgefiihrten
Brlickeninspektion wurden gravierende
Schéaden festgestellt, die mit Mitteln der
Instandhaltung nicht mehr zu beseitigen
waren. So wurde entschieden, einen Er-
satzneubau zu planen. Die Lésungbestand
darin, zwei vorhandene Troge der DR-Ein-
heitsserie 45.4000.25 (Stutzweite 25,0 m)
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Der Gleisplan des Bahnhofs Wilischthal
aus dem Jahr 1910 zeigt links oben
gerade noch die Gittertrdgerbriicke mit
der Weichenkombination. Auf solchen
»Menselbladttern“ wurde jeder Meter des
sdchsischen Streckennetzes aller
Spurweiten einst mit Feder und
Aquatrellfarben festgehalten. Es verlangte
unzéhlige Zeichner, diese fiir die einzelnen
Bahnmeistereien héndisch zu kopieren.

Ein Motiv vom Bahnhof Wilischthal um
1900. Vorn eine | K beim Zusammenstellen
eines Gliterzugs aus 14 Gw. Auf der
Zschopaubriicke rangiert hinten eine
regelspurige Maschine Giiterwagen zu
den Ladegleisen.
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EU im km 23,995
kurz vor der
Demontage der
Gleisanlagen.
Bereits 1996 wur-
den die umfangrei-
chen Gleisanlagen

| auf der Briicke

zuriickgebaut und
nur noch ein Gleis
beibehalten. Mit

" Errichtung des

EStW auf der kom-
pletten Strecke im
Jahre 2007 wurden
auch die restlichen
Weichen im
Bahnhof Wilischthal
entfernt.

Eine weitere Aufnahme vom Affenstein auf die Zschopaubriicke zeigt hier einmal die Weichen mit der Holzbohlenabdeckung. Am 5. Mai 1967

zu verwenden. Das fuhrte dazu, dass das
neue Briickenbauwerk nur noch ein Gleis
aufnehmen konnte. Die Trége ermdglich-
ten die Ausfiihrung eines durchgehenden
Schotterbetts. Die vorhandenen Widerla-
ger konnten nicht weiter genutzt werden.
Auch musste der Mittelpfeiler im Flusslauf
neu errichtet werden, um die Lastaufhah-
me fiir die rechtwinkligen Uberbauten zu
gewahrleisten. Die Planungsphase be-
gann auf Grund der Rahmenbedingungen
recht friihzeitig und wurde von einem
Chemnitzer Ingenieurbiro erstellt. Bedingt
durch den Einsatz vorhandener Uberbau-
ten der Deutschen Reichsbahn, musste im
Vorfeld eine unternehmensinterne Geneh-
migung eingeholt werden. Nach Abstim-
mung mit allen zusténdigen Tragern &ffent-
licher Belange und privat Betroffenen

S

wartet eine G 12 auf die Ausfahrt nach Annaberg. Die K6 ist zum Verschub im Bahnhof und zur Bedienung der Anschlussgleise hinter
der Briicke eingesetzt. Am Briickenkopf auf der Zschopauer Seite existierte damals noch ein Wérterhduschen aus alter Zeit.

Der Plan zeigt die Lage der Behelfsbahnsteige, die bei der Streckenunterbrechung in Betrieb genommen wurden. Die StraBenbriicke
liber die Zschopau war ein Gliicksfall. Ansonsten hétte hier ein weiterer Behelfsbau errichtet werden miissen.

ELLE|
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wurde im Mai 2017 die Plangenehmigung
durch das Eisenbahn-Bundesamt erteilt.

Die BaumaBnahme begann am 3. April
2018. Schon am 30. September 2018,
sechs Monate nach Baubeginn, sollte die
Inbetriebnahme erfolgen.

Eine Beeintrachtigung des Durchgangs-
verkehrs sollte so gering wie mdglich ge-
halten werden. Man wéhlte die Losung, nur
am Anfang und am Ende der BaumaBnah-
me kurzzeitig zur Errichtung bzw. Beseiti-
gung des Bauzustandes und fir weitere
erforderliche Arbeiten die Strecke voll zu
sperren, in dieser kurzen Zeit Schienener-
satzverkehr einzurichten undin der Bauzeit
einen gebrochenen Betrieb aufzunehmen.
Der planméBige Zugverkehr konnte so
Uber die gesamte Bauphase mit der Unter-
brechung und Umsteigen in Wilischthal
beibehalten werden. Hierzu wurden zwei
Behelfsbahnsteige errichtet. Einer direkt
am Streckenende vor dem Fldhaer Bri-
ckenkopf und der zweite hinter der Bau-
stelle auf der Annaberger Seite. Die Rei-
senden hatten so einen Weg von gut 200 m
zur Weiterfahrt in dem anderen Zug. Zur
ZschopaulUberquerung konnte dabei die
StraBenbriicke neben der Trasse genutzt
werden. Betrieblich gesehen musste dazu
auf beiden Seiten ein Stichstreckenblock
eingerichtet werden. Im EStW ist daflr die
Software vorlibergehend geandert wor-
den. Auf diese Art und Weise war ein lang-
fristiger Schienenersatzverkehr nicht erfor-
derlich. Dieser wurde ohnehin riskant, da
zwischenZschopauund Wilischthal wegen
einer StraBenbaumaBnahme mit einer
Sperrung zu rechnen war. Der Fahrplan
wurde bereits auf diese BaumaBnahme
eingestellt.

Die erste Aktion nach dem Einrichten der
Baustelle war die Uberfiihrung der neuen
Uberbauten vom Lagerplatz in Zschopau
zur Baustelle. Dazu kamen der Eisenbahn-

L Y N

Der Mobilkran hat den letzten Haupttrdger am Haken, die alte Briicke ist Geschichte.

Am 28.4.2018 ging der Bauzustand mit Stichstreckenblock in Betrieb. Tagstiiber wurden
die Reisenden zwischen den beiden Bahnsteigen von einem Mitarbeiter der Erzgebirgs-
bahn gelenkt, der auch mobilitédtsbeeintrédchtigten Personen beim Umsteigen behilflich
war. Links das Streckenende, aus FIbha kommend, in Wilischthal. Im Bereich Chemnitz
Hbf - Wilischthal verkehrten hauptsédchlich wegen des notwendigen kurzzeitigen
Fahrzeugmehrbedarfs angemietete Citylinks.
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yViae
eingebra
beginnt a

¥Kran kurz vor
der Ablage.
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drehkran des Typs KIROW KRC 1200+
,DONAU“ und fir den Aushub der schwe-
ren Haupttrager ein achtachsiger 500-t-
Spezialkran Terex AC 500-2 zum Einsatz.

Parallel dazu wurden die verbliebenen
Gleisenden oberhalb und unterhalb der
Baustelle aus dem Bogen weitestgehend
in die Gerade verschoben. Je ein aufge-
setzter Prellbock sicherte das Gleisende
und die zwei Behelfsbahnsteige ,,Wilisch-
thal oben® und ,Wilischthal unten®. Eine
Beleuchtung der Bahnsteige wurde in Be-
trieb genommen.

Es folgte nach dem Ausheben der Trager
der Abbruch der Widerlager und des Pfei-
lers im Fluss. Dafir musste eine Furt ge-
schaffen werden, um den Pfeiler mit der
erforderlichen Technik zu erreichen. So ein
Eingriff in das Okosystem eines FlieBge-
wassers bedarf umfangreicher Abstim-
mungen mit den zustandigen Stellen. Zur
Kontrolle der BaumaBnahmen wurde eine
okologische Bautberwachung beauftragt,
welche die Einhaltung der Natur- und Ge-
wasserschutzauflagen Uberwachte.

Im Bereich des abgebrochenen Mittel-
pfeilers sind fiir die Griindung des Ersatz-
neubaus Mikrobohrpféhle zum Erreichen
der erforderlichen Tragfahigkeit einge-
bracht. Das dabei in die Baugrube eintre-
tende verschmutzte Wasser musste auf-
wendig abgepumpt werden und durfte aus
Grinden des Naturschutzes erst nach
einer grundlicher Filterung wieder in den
Fluss geleitet werden.

Die Stabilitdt und Sicherheit des Kunst-
baus fur viele Jahrzehnte war eine Grund-
voraussetzung. Vor jedem Betongang
wurde eine Probe genommen. Mittels ge-
normter Verfahren ist das Ausbreitmal
Uberprift und ein Prufwirfel hergestellt
worden, der dann spéater im Labor weiter
untersucht wurde. Mit speziellen Misch-
fahrzeugen und Betonpumpen gelangte
die Mischung in die Schalungen, beson-
ders wichtig in dieser Phase die gleichmé-
Bige Verdichtung wahrend des Einfiillens,
damit keine Hohlstellen entstehen.

FOTOS (5): JENS WUNSCI



Wenige Tage spéter und nach dem kom-
pletten Austrocknen der Betonbauwerke
nebst Abbau der Schalung erfolgte auch
der Ruckbau der Behelfsbahnsteige und
das Einrichten der Kranstandflachen.

Nachdem beide Uberbauten sicher ab-
gelegt waren, wurden sie genau eingemes-
sen und mit Hydraulikpressen in die richti-
ge Lage gebracht. Danach konnten die
Lagersockel endgiltig mit schnellfestem
Beton untergossen werden. Parallel wur-
den in die Briickenwannen Unterschotter-
matten eingeklebt und unmittelbar danach
begann das Einfiillen des Schotters und
Verlegen des Streckengleises. AuBerdem
musste das Gleis im Bereich der ehemali-
gen Behelfsbahnsteige beim SchlieBen
des Streckengleises wieder in die Ur-
sprungslage zurlickverschwenkt werden.

Am Samstag, 29. September 2018, fand
die Erstinspektion der Briicke zur Inbe-
triebnahme statt; an dieser war auch das 2 s L |
Eisenbahn-Bundesamt beteiligt. Das Ablegen der

Am letzten Tag vor der Inbetriebnahme b tahgne - : beiden Uber-
wurde das Gleis mittels Universalstopfma- s RIS e SR bauten war
schine in die richtige Endlage gestopftund  FeFitS st as A e R e Zentimeterarbeit.
die Schienen wurden verschweiBt. Am fri- - g PE . A R . -y AnschlieBend
hen Abend konnte das Gleis frei und be- o o o o [ Ry : ' 1 erfolgte gleich die
fahrbar gemeldet werden. Noch in selber g = ) P50 i erste Inspektion.
Nacht Uberquerte ein (Leer-)Zug Richtung ' § ' :

Annaberg-Buchholz als erster die Bricke,

derdannamfriihen Morgendes 1. Oktober ; BT | Heute rollen die
als erster planmaBiger Personenzug in - j | VT 642 iiber die
Richtung Chemnitz wieder durchgehend o _ i : . neue Briicke der
die Strecke befuhr. O _ Ik 4 5 i Zschopautalbahn.
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Der VT 642.0/642.5

Der von Siemens gebaute ,,Desiro” ist das Aushangeschild der Erzgebirgsbahn
im taglichen OPNV. Zwei Schneepfliige Bauart SPM 855 M und die
Diesellok 202 646-6 erganzen den Fahrzeugpark.

achdem der Betrieb im Grln-

dungsjahr 2002 mit Triebwagen

der Baureihe 628 und fabrikneu-

en der Baureihe 642 aufgenom-
men worden war, wechselte die EGB
kontinuierlich die 628 aus und erreichte
einen baureihenreinen Fahrzeugbestand,
der sich nun aus 14 Exemplaren des
VT 642 zusammensetzt.
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Fahrzeugtechnik

Mit dem Bau der Dieseltriebzlige der
Baureihe 642 beschaffte die Deutsche
Bahn AG moderne und umweltfreundli-
che Fahrzeuge, die fiir den Regionalver-
kehr auf nicht elektrifizierten Strecken
konzipiert sind. Der Wagenkasten be-
steht aus einer selbsttragenden Alumini-

um-Konstruktion aus Strangpressprofi-
len. Als Einzelteil wurde der Triebfahr-
zeugkopf als eine selbsttragende GfK-
Schale in Sandwichbauweise erstellt, der
bei der Montage mit dem Rahmen am
Wagenkasten aufgeklebt wurde.

Das Fahrwerk bilden zwei angetriebe-
ne Drehgestelle, das nicht angetriebene
Jakobsdrehgestell mit Gummiprimarfe-

=i




dern und niveauregulierter Luftfederung
in der Fahrzeugmitte, auf dem beide
Teile des VT 642 ruhen. Je Triebdrehge-
stell sind drei Wellenbremsscheiben
montiert. Das Jakobsdrehgestell wird mit
zwei Radbremsscheiben je Radsatz
gebremst. Magnetschienenbremsen
wirken in den Triebdrehgestellen.

Der VT wird Uber zwei 6-Zylinder-Die-
selmotoren der Hersteller MTU oder MAN
mit einer Leistung von 275 kW / 374 PS
oder 315 kW /428 PS oder 335 kW / 455
PS oder 360 kW / 490 PS angetrieben.
Die Motore befinden sich jeweils unter
dem Hochflurbereich zwischen dem an-
getriebenen Drehgestell und dem Nieder-
flurbereich. Ihr Drehmoment wird tber ein
hydromechanisches Flinfgang-Automa-
tikgetriebe mit Anfahrwandler und integ-
riertem Retarder auf das &uBere Drehge-
stell Ubertragen, mit Abgasturboaufla-
dung und Ladeluftkiihlung. Je 275 kW
(Euro 1) bei 1900 min-1 bewegen das
Getriebe mit 5-Gang-Automatik und inte-
griertem Anfahrwandler und Retarder.

Seitenansicht von 642 196/696
in-Hetzdorf/Flbhatal.
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Technische Daten 642.0 642.5
Gattungszeichen Bpd Bp
kleinster befahrbarer

Gleisbogenhalbmesser (m): 125 125
Achsfolge: B2'B*
Nennleistung (kW): 275 275
zul. Héchstgeschwindigkeit (km/h): 120 120

Antriebsart:

diesel-mechanisch

Antriebsanlage: zwei 6-Zylinder-Dieselmotoren
mit Abgasturboaufladung,

Ladeluftkiihlung

Spurweite (mm): 1435 1435

Lénge Uber Kupplung

der kompletten Garnitur (mm): 41700

Lénge Gber Kupplung (mm): 20850 20850

Wagenkastenldnge (mm): 20350 20350

Gesamtachsstand (mm) 17900 17900

Drehgestellmittenabstand (mm): 16000 16000

Drehgestellachsstand Triebgestell (mm): 1900 1900

Drehgestellachsstand Laufgestell (mm): 2.650

Wagenkastenbreite (mm): 2830 2830

Gesamthdhe dber SO (mm): 3819 3819

Treibraddurchmesser (mm): 770 770

Laufraddurchmesser (mm): 770 770

Eigengewicht (t): 70

Dienstgewicht (t): 82

Sitzplétze 1. Klasse: 12

Sitzplétze 2. Klasse: 65

davon Klappsitze: 13

Stehplétze (4 Pers./qm): 60 30

Federung: luftgefedert

Bremse: MRP C-pn-P-A-H-Mg (D)

Heizung: Whzkiés Klimae

Kraftstoffvorrat (1): 600 600

Zug-/StoBeinrichtung: Scharfenbergkupplung

Die Triebwagen sind mit einer direkten
elektropneumatischen Bremse (ep-
Bremse) und einer indirekten mehrldsi-
gen Druckluftbremse als Riickfallebene
ausgestattet. Zusétzlich ristete man die
Triebdrehgestelle mit Magnetschienen-
bremsen aus. Mit dem Retarder wird bei
Nutzung der ep-Bremse zudem hydro-
dynamisch gebremst. Als Feststellbrem-
se sind Federspeicherbremsen vorhan-
den. Die Magnetschienenbremse kommt
bei Zwangs- und Schnellbremsungen
zum Einsatz, bei Notbremsungen jedoch
bleibt sie unwirksam. Zudem kann sie
vom Triebfahrzeugfihrer Uber einen
Kippschalter zugeschaltet werden.

Alle Triebfahrzeuge der Baureihe 642
der Erzgebirgsbahn haben eine bauliche

Besonderheit: Die bei der Erzgebirgs-
bahn eingesetzten Triebwagen wurden
2005 nachtraglich mit Schiebetritten
ausgerustet, um so die Licke zwischen
Fahrzeug und Bahnsteigkante zu schlie-
Ben. Die Erzgebirgsbahn ist der erste
Verkehrsbetrieb der DB AG, der seine
komplette Fahrzeugflotte mit dieser Ser-
viceeinrichtung nachgertstet hat.

Als Zug- und StoBeinrichtung sind
Scharfenbergkupplungen vorhanden.
Diese sollten urspriinglich Mehrfachtrak-
tion mit den Baureihen 640, 641, 643,
644, 646 und 648 ermdglichen, was sich
jedoch mangels kompatibler Fahrzeug-
Software als nicht durchfihrbar erwies.
Lediglich ein Abschleppen anderer Bau-
reihen ist moglich. Aber durch diese
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Nummer Name Taufe
642 055-7/555-6 Stadt Augustusburg 26.06.2011
642 056-5/556-4
642 057-4/557-2 Stadt Wilkau-HaBlau 04.05.2007
642 058-2/558-1 Berg- u. Adam-Ries-Stadt Annaberg-Buchholz 25.01.2006
642 059-0/559-9 Schwarzenberg — Perle des Erzgebirges 02.10.2009
642 196-0/696-9 Olbernhau Spielzeugland im Erzgebirge 05.11.2005
642 228-0/728-9 Stadt Zwénitz / Erzgebirge 11.05.2007
642 231-4/731-3 Kreisstadt Aue 02.04.2005
642 232-3/732-3 Johanngeorgenstadt 12.09.2004
642 234-8/734-7 Bergstadt Zschopau 26.08.2012
642 237-2/737-1 Thalheim / Erzgeb. 02.04.2005
642 238-9/738-8 Stadt Zwickau 03.05.2008
| /
Testfahrzeuge ohne Planeinsatz im SPNV 642 zgé!fahn dieke. Doppeltraktion zwi

642 028-4/528-

schefi Fioha Lind Annaberg-Blichholz
/St bej Hopfgarten. liber die RB.80. '/
= Al ) A '._ % % i ) |

642 129-0/629-9

Kupplung ist ein automatisches An- und
Abkuppeln eines zweiten Triebwagens
derselben Baureihe méglich. Dadurch
wird das so genannte Fligeln, die verei-
nigte Fihrung zweier Zige mit unter-
schiedlichem Laufweg auf einer Teilstre-
cke, betrieblich wesentlich erleichtert.

Unter den groBen Fenstern an der
Stirnseite ist eine Matrix-Zugziel-Anzeige
angebracht. Im Mehrzweckabteil aller-
Fahrzeuge befindet sich ein Fahrkarten-
automat.

Fahrzeugbestand

12 VT 642 stehen Stand 12/2019 im
Bestand der EGB. 10 davon werden flr
den taglichen Betrieb bendétigt.

Weitere vier Fahrzeuge bereichern den
Bestand. Das ist einmal die im DR-Kleid
zu sehende Diesellok 202 646-6. Sie
wurde flr operative Sonderleistungen
eingesetzt. Nicht so im Fokus der Eisen-
bahnfreunde steht, dass Lok 202 885-0
am 10. Juni 2002 als Dauerleihgabe der
Erzgebirgsbahn in den Bestand des
Sachsischen Eisenbahnmuseums e. V.,
Chemnitz-Hilbersdorf gelangt ist. In Ei-
geninitiative einiger EGB-Kollegen wurde
vorher ihre Farbgebung aufgefrischt. Die

VT 642 der Erzgebirgsbahn im Einsatz auf
der Zschopautalbahn. Links die Aufnahme
vom Triebwagen 642058 bei der Ankunft
in der Station Warmbad aus Annaberg,
dessen Betriebsnummer nicht, das
Stadtwappen von Annaberg um so besser
zu sehen und der Triebwagen so eindeutig
=4S zu identifizieren ist.
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Die Detailaufnahmen zeigen den Steuertisch, die beiden
Bauformen der Drehgestelle (oben Drehgestell mit Antrieb,
darunter Jakobsdrehgestell), die Zugzielanzeige mit der
Beleuchtung und der angeschriebenen Betriebsnummer (der-
zeit ohne Selbstkontrollziffer) und einen Blick auf die Dachpar-
tie mit dem Drei-Licht-Spitzensignal im vorderen Dachbereich.
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Die beiden Aufnahmen
zeigen die 202 646-6 und
218430-7 bei Sonderein-

sétzen auf der SZ- und

JS-Linie. Am 16.10.2012

wurde ein Arbeitszug 3

nach Zwickau bei der
Durchfahrt als Arbz 91836
in Féhrbriicke festgehal-
ten. Entlang der groBen
Stiitzmauer bei Antonsthal
rollt der Sprengzug zur
Unkrautbekédmpfung Arbz
91858 am 25.5.2012 in
Richtung Schwarzenberg.
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4 202885-0 im

Séchsischen
Eisenbahn-
museum e.V.,
Chemnitz-
Hilbersdorf. Die
Lok wurde nach
Ablauf der Fristen

. dorthin als
¥ Ausstellungs-

stiick in Form
einer Dauerleih-
gabe uberfiihrt.
Vorher arbeiteten
EGB-Lokfiihrer
den Lokkasten
ehrenamtlich
optisch auf.

Beheimatung der 218 430-7 bei der EGB
soll genannt werden. Die Maschine kam
aus Muhldorf und wechselte am
12.02.2014 wieder dorthin zurtick. Die
Maschine war in Verbindung mit einem
Steuerwagen als Triebwagenersatz vor-
gesehen.

Im Jahr 2004 hat man begonnen, die
Triebwagen auf Stddtenamen der befah-
renen Erzgebirgsregion zu taufen. Den
Anfang machte 642 232, der den Namen
der Bergstadt Johanngeorgenstadt fihrt.
Weitere zwei VT 642 z&hlen zur EGB-
Flotte. Sie sind aber reine Labor- und
Testfahrzeuge, fiir den Einsatz im OPNV
nicht geeignet. Das sind der erste mit
Hybridtechnik ausgeristete 642 129/629
und der sich im Umbau zum Eco-Train
befindliche 642 028/528.

Fahrzeugeinsatz durch
die Einsatzleitung

Der Einsatz aller Triebfahrzeuge wird in
der Einsatzleitung im Chemnitzer Fir-
mensitz geregelt. Hier befindet sich im
zweiten Stock die Dispatcherzentrale,
welche die Aufgaben einer ,Lokleitung”
Ubernimmt. Sechs Mitarbeiter mit unter-
schiedlichen Aufgabenbereichen arbei-
ten im Dreischicht-System.

Der PC ist inzwischen das Hauptwerk-
zeug des Lokleiters, der nun mehr als
Disponent verstanden werden muss.
Gab es einst in der Lokleitung die Tage-
bucher 1 bis 3 zu flhren, ist dies heute
prinzipiell immer noch so. Beim Dispo-
nenten flieBen die Daten von Dienstan-
trittsliste, des Fahrzeugeinsatzes und die
Personalplanung zusammen. Hier gilt es,

FOTOS (2): THOMAS EHRHARDT
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immer schnell zu planen und flexible
Lésungen zu finden. Sei es, bei einem
eventuellen Ausfall eines VT ein Ersatz-
fahrzeug dem Umlauf zu Ubergeben oder
bei krankheitsbedingten Ausféllen von
Mitarbeitern im Zugdienst oder fir Fahr-
ten zur Streckenkenntnis schnell die
nétigen Entscheidungen zur Aufrechter-
haltung des Dienstes zu treffen. Ferner
steht der Disponent mit allen Triebfahr-
zeugflhrerinnen und -fihrern und Fahr-

= DL =l = i
o & SO0 gy
{ :I ﬁ R0 a0

K
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dienstleitern wahlweise in Verbindung.
Das Fahrerassistenzsystem FASSI, ein
der flexiblen Information und Kommuni-
kation flr Triebfahrzeugflhrer und Be-
triebsleiter dienendes System, hat auch
einige Bedeutung fir die Disposition
bekommen. Neben der Anzeige des
aktuellen Betriebsgeschehens auf dem
Monitor am Arbeitsplatz des Disponen-
ten werden zusatzlich auf einem Aus-
druck die Ablaufe dokumentiert.
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Disponent Klaus Hentschel am Leitstand in
der Chemnitzer Einsatzleitung. Auf der
Bildschirmanzeige, wie auf dem Ausdruck,
sind alle Umldufe zu sehen. Die griinen
Blécke stellen die Fahrintervalle zwischen
den Stationen dar, der Freiraum dazwi-
schen die Betriebshalte in den Stationen.
Der lange weiBe Balken deutet auf eine
freie Einsatzmdéglichkeit eines
Triebfahrzeuges hin - eine ,,Sternstunde*
eines Disponenten. Die mit Bleistift einge-
tragenen Ziffern sind die Betriebsnummern
der jeweiligen im Umlauf eingesetzten
Fahrzeuge.
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= d Erzgebﬁf'gsbahnf ”

Auf Betriebsfahrt
zum ,,Boxenstopp*

Das gefligelte Wort ,Wer gut schmiert, der gut fahrt* hat
auch beim Unternehmen mit dem gefliigelten Rad seine
Richtigkeit. Doch der Fahrzeuginstandhaltung muss ftir
zufriedene Kunden freilich eine Fahrzeugpflege parallel
geschaltet sein. Bei der Erzgebirgsbahn geschieht dies
auBerhalb der Offentlichkeit in speziellen Bereichen des
Werkstattgelandes.
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ehrmals am Tag rollt ein VT 642

der EGB als Betriebsfahrt vom

Chemnitzer Hauptbahnhof in

Richtung der Werkstatt im Ge-
lande des friilheren Raw Chemnitz ,Wil-
helm Pieck”. Sauberkeit ist natlrlich Eh-
rensache und ohne einen vollen Tank
kommt ein 642 auch nicht ans Ziel seines
Umlaufs.

Die Rangierfahrten werden mit DB Netz
abgestimmt. 6.20 Uhr, 9.20 Uhr und 12.00
Uhr rollen die VT zu den vom Hauptbahn-
hof gut vier Kilometer entfernten Anlagen.
Dazu gibtes noch weitere Fahrten wahrend
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Der rechts zu sehende Streckenpunkt Mitte der 1960er-Jahre.
Ganz rechts das Gleis, auf welchem die Triebfahrzeuge der
Erzgebirgsbahn zur Werkstatt, Wasche und Tankanlage rollen.

EGB-Lokfiihrer Olaf Hahle ist
gerade im Gesprédch mit der
Fahrdienstleitung Chemnitz
Hauptbahnhof und meldet die
Rangierfahrt an. Mit 642234 steht
er am Bahnsteig 8. Gegendliber ist
vor wenigen Minuten, 9.20 Uhr,
RB 23708 aus Cranzahl ange-
kommen.

642234 auf der Zufahrt
zu ,,Birkus*®, wie das
Raw-Geldnde heute
genannt wird. Nach der
Einfahrt geht es im
Schritttempo durch die
WeichenstraBe. Alle
Weichen werden hier
ortsbedient.

ModellEisenBahner SPEZIAL
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Am Wagenkasten éffnet Olaf Hahle
eine Klappe. dahinter kann er den
Vorrat an Brauchwasser (berpriifen.

i
-
WTtiedaerrens

Im Birkus-Gewerbepark, wie sich das friihere Raw-Geldnde heute nennt, befindet sich
die Tankstelle. Hier kbnnen auch Lkw betankt werden. Obwohl ,,altehrwiirdiges*
Bahngelénde, findet man im Umfeld die verschiedensten Unternehmen von Bau- bis
Serviceleistungen inklusive eines regen StraBenfahrzeugverkehrs. Darauf haben die
Triebfahrzeugfiihrer bei ihren Rangierfahrten ganz besonders zu achten.

An der Tankstelle angekommen, werden die beiden Tanks mit der Tankpistole wieder e
befiillt. Zur Abrechnung bei DB Tankservice wird das Fahrzeug gescannt. Fur m !
GroBdiesellokomotiven steht ein Betankungsschlauch mit gréBerem Querschnitt, sprich
Durchflussmenge, zur Verfiigung. Fiir die angesprochene Lkw-Betankung liegt ein

andsimzgige
Pt aitsinty

Adapter bereit. Nach dem Beftillen beider Tanks zieht 642234 in die Waschanlage weiter. f
Dort werden mit Blirsten die AuBenseiten gereinigt. Zum Reinigen der Frontscheibe ste- %
hen in Eimern Spezialmittel und ein langer Wischer bereit. . &»

L]
DB} Eo)
B42 234

'r'x-':':.-%
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der Nachtstunden. Dannfindet sich ausrei-
ched Zeit, durch die Waschanlage zu rol-
len. Vorher werden die beiden Tanks des
642 geflllt. An der Tankstelle von DB Tank-
service kdnnen im Birkusgelande neben
den Triebfahrzeugen auch Dienst-Lkw be-
tankt werden. Die Zufahrtsflache ermdg-
licht StraBenfahrzeugen eine ungehinderte
Zufahrt. Die aufgenommenen Dieselmen-
gen der ,Zweiwege-Tankstelle® werden
Uber die Zentrale in Erfurt abgerechnet.
Beim Tanken ist das Trieb- bzw. StraBen-
fahrzeug dafiir zu scannen. Der Preis pro
Liter ist hier konstanter, jedoch im Display
der Zapfanlage nicht ausgewiesen.

AnschlieBend zieht der 642234 in die
Waschhalle weiter. Fern der Offentlichkeit
verbirgt sich hier eine Einrichtung mit vier
rotierenden Waschbursten. Vor der Reini-
gung kontrolliert bzw. ergénzt das Personal
noch den Brauchwasserbehélter.

Jene Fahrten zum Pflegebereich flihren
ins frlhere Raw-Gelande, heute ein Ge-
werbepark, in dem sich auch die Werkstatt
der EGB befindet. In den Hallen werden
neben den eigenen Fahrzeuge auch jene
anderer Regio-Netze instandgesetzt. Die
Erzgebirgsbahn schétzt die Nahe der eige-

Abstecher zur
Hebeanlage. Mit der
Werkslok Ginter 1
wird ein 642 aus der
Werkstatt am FTZ
auf Gleis 16 zur
Nebenhalle gescho-
ben. Dort warten
schon die
Mitarbeiter darauf,
den VT hydraulisch
anzuheben, damit
die Tanks ausge-
baut werden kén-
nen. Vier Hebe-
anlagen pro Fahr-
zeugseite sind vor-
handen. Nachdem
die Trdger unter die
markierten
Ansatzpunkte am
Rahmen geschoben
worden sind,
beginnt am Steu-
erpult das langsame

Anheben (iber der

Untersuchungs-
grube.
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In der Werkstatthalle liegen neue Fahrwerksteile zum Einbau bereit.
Darunter finden sich auch innovative Neuentwicklungen wie das
Power Pack (Bild rechts oben). Masse ca. 4,5 t, Abmessungen (ca.) L
X B x H 3.500 x 2.300 x 750 mm, Verbrennungsmotor, mechanisches
5-Gang-Getriebe, mechanisch angetriebene Luft- und
Klimaverdichter. Die neuentwickelte Klimaanlge wird auf das Dach
des VT montiert (Bild rechts Mitte). Bei aller Moderne finden sich
aber auch ,rustikale Details“. Hatten friiher Dampflokpersonale ihre
ganz bestimmten Anhaltepunkte, um den Wasserkranarm genau tiber
den Einlauf schwenken zu kénnen, so schwebt in der Halle mit der
Hebeanlage ein alter FuBball. Beriihrt der beim Einschieben des VT
mit der funkferngesteuerten Kéf die Frontscheibe, so stehen die
Anhebepunkte der 642 genau in Flucht mit den horizontal einzuschie-
benden Hebebalken. Ist der 642 angehoben, so ergibt sich dieser
seltene Blick auf das freischwebende antriebslose Jakobsdrehgstell
in Fahrzeugmitte, auf dem beide Wagenkésten ruhen.

nen Werkstatt sehr. So ist neben der frist-
gerechten Wartung auch schnell ein Mitar-
beiter zur Behebung von kleinen Proble-
men verfligbar. Hubanlagen fir komplizier-
te Unterflurarbeiten oder Dacharbeitsstan-
de erlauben es, die Arbeiten effektiv zu er-
fullen. In der neuen Halle des FTZ ist eine
Abgasabsauganlage Uber einem Arbeits-
stand montiert.

14 der 16 eingesetzten EGB-VT 642 wer-
denimmer fir den laufenden Betrieb ben-
tigt. Eine anspruchsvolle Aufgabe fiir das
Werkstattteam mit Spezialisten in Sachen
Klimatechnik, Bremsanlagen, Fahrzeug-
steuerung oder Ultraschallprifung. Als
jungster Betriebsteil der Erzgebirgsbahn
ist die zertifizierte Werkstatt erst 2011 hin-
zugekommen. Die Herkunft aus dem be-
kannten Ausbesserungswerk Chemnitz ist
immer noch zu spulren, jedoch mit Eroff-
nung des FTZ auf eine ganz neue Stufe als
VT-Umbau-Kompetenzzentrum gefiihrt.

Um 11 Uhrsteht 642 234 wieder auf Gleis
7 im Chemnitzer Hauptbahnhof flir den
nachsten Einsatz bereit. Dieser Abstell-
platz war ohne eine S&gefahrt iber die DW-
Gleise zu erreichen, die der VT 642 bei der
Abfahrt vom Bahnsteig 8 inmitten der

Bahnhofshalle vollziehen musste. Zwei
Rangierhaltsignale erfordern nach dem
Verlassen der Anschlussbahn aber einen
Kurzhalt. Auf gut 100 Metern wird namlich
ein Gleisabschnitt der MRB (Mitteldeut-
sche Regionalbahn) zur Weiterfahrt be-
nutzt.

Der Disponent in der Einsatzzentrale der
EGB erhdlt die Meldung, dass der
VT 642 234 wieder einsatzbereit ist. Noch

ein letzter Kontrollgang durch die beiden
Wagenteile, ob nicht doch irgendwo eine
Fundsache auftaucht, und die nachste
Fahrt ,ins Gebirge* kann erfolgen.

So kann es dann beim Personalwechsel
am Fuhrerstand passieren, dass eine Mit-
arbeiterin den Platz des Triebfahrzeugfih-
rers einnimmt. Drei Mitarbeiterinnen der
EGB sind zum Triebfahrzeugfiihrer ausge-
bildet worden. O
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Alles aus ’
einer Hand .2 . S

Zwolf umgeristete Hybridziige sollen bei der Erzgebirgsbahn auf die Schiene
geschickt werden. Das Interesse am ,,EcoTrain“ ist bundesweit groB3, denn der
Triebwagen der Baureihe VT 642 ist weit verbreitet. Die richtungsweisende
Entwicklung erfolgt im Forschungs- und Technologiezentrum Chemnitz (FTZ).

A

Erzgebirgsbahn

-

-
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nter dem Namen ,,EcoTrain®“ wird
in Chemnitz ein richtungsweisen-
des Pilotprojekt fir ein umwelt-
freundliches und effizientes An-
triebskonzept fir Dieseltriebfahrzeuge
entwickelt. Zur Umsetzung dieses For-
schungs- und Entwicklungsprojektes Hy-
bridantriebe stellte der Freistaat auf zehn
Jahre verteilt eine Férdersumme von 60
Millionen Euro zuséatzlich zur Verfigung.
Dieses Vorhaben ist zudem
ein weiterer Baustein fur den
geplanten Forschungscam-
pus flr automatisiertes Zug-
fahren, den Smart Rail Con-
nectivity Campus in Anna-
berg-Buchholz.

Die Umsetzung dieses
Entwicklungsprojektes er-
folgt als Eco-Train im For-
schungs- und Technologie-
zentrum Chemnitz mit der TU
Chemnitz, der TU Dresden,
dem Fraunhofer-Institut so-
wie der Erzgebirgsbahn.

Der Hybridantrieb ersetzt
den herkdbmmlichen Diesel-
motor durch einen Elektroan-
trieb aus einer Dieselmotor-
Generator-Einheit und einer
Lithium-lonen-Batterie. Wo
es Oberleitungen gibt, erfolgt
das Nachladen im Betrieb tiber Stromab-
nehmer und wahrend der néchtlichen
Pausen Uber Kabeleinspeisung. Ferner
wird die beim Bremsen frei werdende
Energie gespeichert und spéter wieder fir
den Antrieb genutzt. Neben Fahrzeugen

der Erzgebirgsbahn befinden sich auch
Fahrzeuge weitere Regio-Netze, wie der
Westfrankenbahn, mit 35 Fahrzeugen er-
stes groBes Umbauprojekt, im FTZ.

Das Produktportfolio des FTZ erstreckt
sich neben betriebsnaher- und schwerer
Instandhaltung Uber kleine bis mittelgroBe
Umbauprojekte bis hin zu kompletten
FuBbodensanierungskonzepten. Durch
das eigene Konstruktionsburo und die ei-

Claus Werner, Leiter FTZ Chemnitz
»Innovationen haben bei den Regio-Netzen
seit Beginn her Tradition und diese werden
von uns konseqguent auch voran getrieben.
Dazu zahlt u.a. auch der Eco-Train.*

gene Produktion vereint sich im FTZ die
komplette Wertschépfungskette von der
Projektierung bis zum Umbau aus einer
Hand und an einem Standort. Durch diesen
Vorteil reduzieren sich die Schnittstellen
und steigern gleichzeitig die Dynamik.

In den neuen Werkhallen des FTZ stehen die VT 642. Mit 642 129/629
begann das Projekt. Am Eco-Train 642528/028 werden die Erprobungen
vorgefiihrt. Ein ergdnzendes Logo macht den Einbau der umweltschonen-

den Technologie deutlich.
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Der Standort istim Gelande des ehema-
ligen Ausbesserungswerkes, ab 1951 Raw
»Wilhelm Pieck®. In einem mehrjdhrigen
Sanierungsprozess sind fir das neue FTZ
3.400 m? zusétzliche Werkstattflache sowie

Sarah Kiinzel 730 Meter neue Gleise, davon 180 Meter
und Andreas in der Halle, neu entstanden. Zudem sind
Albrecht bei der Neubau bzw. die Erneuerung von vier
Arbeiten am Bahniberwegen, die Neugestaltung von
Schaltschrank im 7.300 m? Freiflache sowie die denkmalpfle-
Fiihrerstand des gerische Uberarbeitung denkmalgeschiitz-
VT 642528/028. ter Fassaden und von 3.000 m? Oberlich-
Arbeiten am tern in angrenzenden Geb&uden zu nen-
Fahrwerk und im nen. Rund 7 Millionen Euro wurden in die
Innenraum laufen Sanierung des denkmalgeschitzten Hal-
parallel dazu ab. len&uBeren, den Ausbau und die Moderni-

. ! 3 g

In einem weiteren Werkstattbereich stehen VT 642 anderer Regio-Netze zur
Wartung. Mit der Westfrankenbahn und Elbe-Saale-Bahn hat das FTZ weitere
Geschéftspartner.

FOTOS: HELGE SCHOLZ
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sierung des Halleninneren, die Neugestal-
tung der dazugehdrenden Freiflachen so-
wie in die denkmalpflegerische Erneuerung
der angrenzenden Anlagen und Gebdude
investiert. Als Anerkennung dieses behut-
samen Umgangs mit Chemnitzer Industrie-
architektur wurde Investor Birkus und FTZ
vom Leiter der kommunalen Denkmal-
schutzbehérde, Dipl.-Ing. Architekt Tho-
mas Morgenstern, das Denkmalssiegel flr
das Gebédude Uberreicht.

Im Februar 2020 hat die DB RegioNetz
Verkehrs GmbH das Fahrzeug- und Tech-
nologiezentrum (FTZ) in Chemnitz als
achtes Regio-Netz gegriindet. Die Mitar-
beiterzahl ist von den 16 der ersten Stunde
auf nunmehr rund 80 gestiegen. Fachkraf-
te zu gewinnen und auf ein Ziel zu konzen-
trieren, ist das groBe Plus, hier ein Kompe-
tenzzentrum fiir den Triebwagenumbau am
Markt platzieren zu kénnen. Dies ist mit der
standigen Aus- und Weiterbildung der
Mitarbeiter verbunden. Beachtliche Sum-
men werden in den Prozess der dualen
Ausbildung investiert. Die Wertschdpfung
der Fahrzeuge ist so auch mit der Férde-
rung der Mitarbeiter verbunden, die auf
diesem Weg sprichwértlich ,,mitgenommen
werden®.

Durch den Ausbau der Werkstatt sind
dafiir auch beste Bedingungen geschaffen
worden. Das mit der Sanierung von nun
teils schon 150 Jahre alten Gebauden zu
schaffen, war ein groBer Anspruch. Das
Alltagsgeschéft des Umbaus der Triebwa-
gen aus den Regio-Netzen verschiedenster
Bundeslander hat nichts mehr mit den
Anlagen des einstigen Raw gemein.

Bei der Beurteilung, warum die Entwick-
lung der Technologie bis zur Serienreife in
Sachsen an Fahrzeugen der Erzgebirgs-
bahn umgesetzt wird, schliet sich der
Bogen zur Auswahl der BSg-Linie als
Testlabor. Auf anspruchsvollen Strecken
kann die Funktion erprobt werden, die
andernorts dann gleichfalls allen Anforde-
rungen entsprechen kann.

Neben den Aufgaben bei der Entwick-
lung alternativer Antriebe ist das FTZ in
Chemnitz bei der Modernisierung von
VT 642 anderer Regio-Netze ein verlassli-
cher Partner. Fahrzeuge aus anderen Re-
gio-Netzen, anderer Bundeslander kom-
men nach Sachsen. Synergieffekt dieser
Wertschatzung ist weiteres Wachstum mit
interessanten Arbeitsplétzen in der Region.
Die ,,Einstellungswelle”, wie man sie in den
letzten Monaten mit der eigentlich nicht
vorstellbaren Vervierfachung (!) der Mitar-
beiterzahl verfolgen konnte, war ein logi-
scher Schritt, um die Anforderungen erfil-
len zu kénnen, die sich letztlich einmal mit
der Betriebszulassung der neuen Antriebs-
technologie ,,schienenweit” auszahlen
wird. O

Damals und heute

FOTOS: GUNTER MEYER

: : ” _. : 1 g .—_' ‘ '. i - _;_.A _. ; l::_ K
¥ / : i '-..- x : n Iﬁ § 3 X

Blicke von der Briicke des Verbindungsbogens auf die Raw-Anlagen im Jahr
1988.

VT 642059/559 | r
rollt am 21. Juni |

2019 zu den
Hallen des FTZ.
Contius nahm
tber 100 Jahre
vorher an fast glei-
cher Stelle die
sdchs. X V Nr. 183
vor dem Gebdude
des Ausbesse-
rungswerkes auf. - ? AR L
642 059 innerhalb eines Montagegertistes fiir Arbeiten am Dach und den dort
befindlichen Aggregaten. Absauganlagen werden bei Bedarf eingeschwenkt.

= SRS R S

eRznEmReSE

i 8 |

B0

FOTOS: HELGE SCHOLZ

ModellEisenBahner SPEZIAL 57



SICHERUNGSTECHNIK

[ PP

19. Januar 2018, 4.02 Uhr, das erste digitale Stellwerk
(DStW) Deutschlands geht online. RB 23700 passiert als
erster Zug um 4.05 Uhr, die Digitalisierungsoffensive der
DB AG nimmt im Erzgebirge Fahrt auf.

it der Betriebsaufnahme von

Europas erstem digitalen Stell-

werk (DStW) ist eine Revolution

fur die Leit- und Sicherungs-

technik der Bahn eingeldutet worden. Doch

warum gerade hier in Annaberg-Buchholz

Sid eines der groBten Technologie-Projek-

te in der Geschichte der Deutschen Bahn
online nehmen?

Die Antwort liegt auf der Hand. Kurze

Entscheidungswege sowie das Verstandnis
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und die Bereitschaft der Erzgebirgsbahn,
sich innerhalb der Deutschen Bahn als eine
Art Labor aufzustellen. Hier bestehen ideale
Voraussetzungen, um in einem regionalen
Umfeld Forschung und Entwicklung zu
betreiben. Hinzu kommen noch weitere
Vorzlige, mit der Inbetriebnahme einer di-
gitalen Stellwerkstechnik hier im Erzgebir-
ge Bahngeschichte zu schreiben: Die
Entscheidung, die Erzgebirgsbahn flr die
Pilotierung des DStW auszuwahlen, beein-
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Neben dem ehemaligen Empfangs-
gebdude der Station Annaberg-Buchholz
Stiid wurde der Neubau fiir das neue DStW
errichtet. Taglich passieren die Triebwagen
der Erzgebirgsbahn diese moderne
Schaltzentrale.

Der Fahrdienstleiter sitzt hier in seinem
modernen Dienstraum vor mehreren
Monitoren, die u.a. (ber die
Streckenbelegung, Signalbilder und
Weichenstellungen Auskunft geben. Per
Mausklick werden Steuerungsbefehle an
die Empfédnger gesendet. Bei aller
Moderne kann aber auf ,,konventionelle*
Verbindung nicht verzichtet werden. So ist
der Fahrdienstleiter auch liber eine bahn-
interne Telefonleitung erreichbar. Bert
Bieber wird nach der Kontrolle der
Fahrwege am 20. Mai mit dem
Schwarzenberger Kollegen die BSg-Linie
sperren und zum Baugleis erklédren. Dann
kann in Scheibenberg das Zweiwege-
Labor-Fahrzeug von RailDriVE auf das
Gleis gestellt werden.

flusste zum einen das gut Uberschaubar
und nicht technisch tberladene Strecken-
netz. Zum anderen, dass die Frequenz des
Zugverkehrs nicht exorbitant hoch und die
Wirkung der Innovationen bei Technik oder
Fahrzeugen so gut und praxisgebunden
erprobt werden kann.

Nach jahrelanger Vorbereitung ist das
DStW zugelassen. 100 Jahre alte Infra-
struktur wird in Zukunft Schritt fir Schritt
modernisiert. Standardisierte Schnittstellen
auf der Basis einer einheitlichen Architek-
turplattform. Nicht nur eine neue Steue-
rungstechnik ist das Ergebnis, sondern
auch Diagnosemdglichkeiten zur Verfu-
gung zu haben, die Stérungen schneller
erkennen, um sie zu beheben. So wie mit
der [T-Technologie eine vollig neue Steue-
rungstechnik Einzug halt, werden sich auch
Ausbildung und Eisenbahnbetrieb auf ein
ganz neues Level heben.

Digitale Stellwerke ermdglichen Kosten-
einsparungen, indem etwa auf eine Vielzahl
an Signalkabeln verzichtet und der Stell-
bereich vergroBert werden kann. Zudem

kann die Stellwerks-Hardware gemeinsam
von mehreren Bahnen genutzt werden.
Bevor die digitale Technik in Annaberg-
Buchholz Sid in Betrieb gehen konnte,
waren allerdings umfassende Tests erfor-
derlich. Hierbei wurde von Siemens in einer
ersten Projektphase nachgewiesen, dass
mit den neuen technischen Einzelkompo-
nenten ein sicherer, verladsslicher Bahnbe-
trieb gewabhrleistet ist. Nach der Zertifizie-
rung des Konzepts durch das Eisenbahn-
Bundesamt (EBA), konnte das erste
Ethernet-Netzwerk zur Signalansteuerung
in einem elektronischen Stellwerk in Betrieb
genommen werden.

Schwerpunkt der darauf folgenden zwei-
ten Projektphase war, standardisierte
Schnittstellen flr die Anschaltung von Si-
gnalen, Weichen und Achszéhlern an das
Stellwerk einzurichten. Dies umfasste den
kompletten Bahnhofsbereich des vorhan-
denen elektronischen Stellwerks mit zwolf
Signalen, drei Weichen und 17 Gleisfrei-
meldeabschnitten. Nach Abschluss der
Umrlstung wurde der DB von Siemens

59
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Pluspunkte des DStW

e Zugverkehr: Mehr Verldsslichkeit, weniger Aufwand fiir Betrieb und
Instandhaltung, Kostenersparnis in Millionenhdhe.

o Netzwerktechnik: Alle Stellbefehle der Fahrdienstleiter/-innen gehen digital an
die Elemente der AuBenanlagen wie Weichen, Signale oder Achszéhler.

e Material: Herkémmliche, kilometerlange Kabelstrénge entfallen; Daten und
Befehle kénnten von einer Zentraleinheit theoretisch lber ein diinnes
Glasfaserkabel bundesweit jede Stelle erreichen.

® Platzbedarf: Ein Rechnerschrank vom Format eines Kiihlschrankes. Nur die
Notstrom-Akkumulatoren benétigen etwas mehr Stellfldche.

e Umwelt: Fiir die neue Technik entféllt die Klimatisierung. Die verwendeten
Bauteile sind hitze- und kélteunempfindlich.

FOTO: SIEMENS AG

eine Netzinfrastruktur Ubergeben, deren
Komponenten IP-basiert kommunizieren.
Charakteristisch fiir die neue Stellwerksar-
chitektur ist, dass alle Stellbefehle des
Fahrdienstleiters an Weichen, Signale oder
Gleiskontakte digital Uber die Netzwerk-
technik Ubermittelt werden. Die dafr bis-
her erforderlichen individuellen Verbindun-
gen zu einzelnen Stellelementen Uber teils
kilometerlange Kupferkabelblindel werden
damit entfallen. Durch die beim DStW
bestehende Netzwerkverbindung per Da-
tenleitung kénnen Signale und Weichen
dartber hinaus in deutlich groBeren Entfer-
nungen gesteuert werden.

Was ist in Annaberg-Buchholz Siid tech-
nisch so innovativ? Die Kommunikation
erfolgt zwischen den Feldelementen und
dem Stellwerksrechner Uber ein Netzwerk.
Diese basiert auf IP-Protokollen und ver-
wendet ein standardisiertes Sicherheitspro-
tokoll. Es erfolgt eine Trennung von Ener-
gie- und Datenlibertragung. Das System
ermoglicht eine vorausschauende Wartung
und Diagnose.

Ein digitales Stellwerk (DStW) ist eine
Weiterentwicklung der elektronischen
Stellwerkstechnik und soll im Rahmen der
digitalen LST mittels eines neuen Bedien-
sys-tems gesteuert werden.

Der Unterschied zwischen beiden liegt
weniger in der jeweiligen Zentraleinheit des
Stellwerks, sondern in der Ansteuerung der
Stelleinheiten im Feld. Der Rechner des
EStW steuert quasi nur ein konventionelles
elektrisches Schaltwerk, so dass Weichen,
Signale und Bahnubergénge mit Stellstro-
men durch groBe Biindel an Kupferkabeln
angesteuert werden.

Ein DStW Ubermittelt dagegen die Stell-
befehle per IT-Datenkabel an Weichen und
Signale. Der Vorteil ist eine deutlich héhe-
re Stellentfernung durch die Verbindung
per Datenleitung. Bei dem DStW entféllt
also, abgesehen von der dezentralen Ener-

»Hier gedacht -
hier gemacht*

gieversorgung, ein GroBteil der Kabel vom
Stellwerk zu den Weichen und anderen
Feldelementen der Leit- und Sicherungs-
technik.

Das DStW zeichnet sich vor allem durch
die standardisierten und firmenneutralen
Schnittstellen sowie neue integrierte Be-
dientechnik aus. DStWs er6ffnen zukinftig
Méoglichkeiten zur optimierten Gestaltung
der Betriebssteuerung und zur Erneuerung
der Technik von gesamten Netzbezirken.
Die funktionalorientierte Spezifikation sei-
tens der DB Netz AG ermdglicht dabei ei-
nen Wettbewerb der diversen technischen
Lésungen einzelner Hersteller fir die
Realisierung der Komponenten.
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Untergebracht ist das digitale Stellwerk
der Erzgebirgsbahn in einem neuen Funk-
tionsgeb&ude seitlich des alten Empfangs-
gebéudes und Sitzes der friiheren Weipert-
Annaberger Bahnverwaltung. So treffen
hier erneut Tradition und Moderne direkt
aufeinander. Der Neubau ist in zwei Berei-
che aufgeschlisselt: Dienstraum des
Fahrdienstleiters mit seinem Arbeitsplatz
vor den Monitoren nebst einem kleinen
Aufenthaltsraum und gegeniiberliegendem
Funktionsraum. Dort stehen die Server der
5.0-Technik. Bisher arbeitet das System
stérungsfrei. In einem ndchsten Schritt
plant die DB ein eigenes Netz, um sich vom
offenen und jedem zugénglichen Internet
Zu separieren.

Neben aller Moderne ist es wichtig, den
Menschen nicht zurtickzulassen oder seine
Wichtigkeit im digital ablaufenden Prozess
nicht zu unterschéatzen. Neue Technologie
verlangt neue Anforderungen an die Aus-
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Hochbetrieb im DStW wéhrend der SRCC-
Konferenztage und dem ICE als Gast.
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Ftir den reibungslo-
sen Betrieb der
Rechner ist im
Betriebsraum

ein konstantes

Klima férderlich.
Steffen Kretzsch-
mann bei der
Kontrolle der Anlage.

Kabel haben Seil-
ziige abgeldst, Con-
troller die Hebelbank.
Links ein Achszéhler
ACM 250, rechts das
Element Controller
Weiche SCM 150,
welche im Funk-
tionskasten am
SignalfuBB witterungs-
geschiitzt verbaut
sind.

bildung und deren Qualitat. Die Gesamt-
wirtschaft leidet unter dem Fachkréfteman-
gel. So ist es auch hier enorm anspruchs-
voll, Personal fur diese Arbeitsfelder zu
finden.

Voraussetzung der neuen Stelltechnik
war die Modernisierung der Infrastruktur.
Der Bahnhof Annaberg-Buchholz Sid hat
dabei seit 2002 sein Gesicht vollig veran-
dert. Der kleine Stellwerksneubau war dabei
nur ein Stein im groBen Projekt mit der
Umgestaltung der Bahnsteige, der Redu-
zierung der Gleisanlagen auf das betrieblich
notwendige MaB und beispielsweise dem
kompletten Abbau des Bahnbetriebswer-
kes, der Glteranlagen und eben der Form-
signale mit dem mechanischen Stellwerk
im Zuge des Aufbaus eines EStW als will-
kommener Vorstufe zum DStW.

Im Jahr 2005 wurden Annaberg-Buch-
holz unterer Bf und Sid an das EStW an-
geschlossen. Zwei Jahre spater erfolgte
die Ausweitung der Technologie auf die
Stationen Wolkenstein, Zschopau und die

komplett neugebaute Kreuzungsstation
Hennersdorf.

2009 erfolgte die Inbetriebnahme elek-
tronischer Stelltechnik in Schwarzenberg
mit einer eigenstandigen 6rtlichen Bedie-
nung und einer Anbindung Uber digitale
Netzwerkkomponenten an das EStW An-
naberg. Damit war der Start der Pilotierung
von Hochstrom-LED in den Lichtsperrsi-
gnalen verbunden.

Summa summarum ist zu erkennen, das
Erzgebirge bietet als Technologieregion
mehr als das touristische Markenzeichen
als Weihnachtsland und Heimstéatte des
weltberihmten Raucherkerzchens. Das ist
Tradition, die hier genauso gelebt und
geférdert wird. Die Moderne auf der ande-
ren Seite, die neuen Zielen entgegenstrebt.
Denker, Visiondre, Menschen, welche die
Potentiale der Region, ihrer Menschen und
der Wirtschaft erkennen, risikobereit und
Zielorientiert sind, haben MaBstabe gesetzt,
ohne vielleicht unmittelbar erkannt zu ha-
ben, dass sie hier Geschichte schreiben.
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SICHERUNGSTECHNIK

... und Muskelkraft

ast historisch wirkt, gegentber der

im n&chsten Bahnhof zu finden-

den digitalen Stelltechnik, das

Stellwerk im Fahrdienstleiterge-
baude von Cranzahl. Es handelt sich um
ein mechanisches Stellwerk der Bauform
w~Judel neu” oder auch ,dJidel 11000“.
Beide Bezeichnungen sind fir die Stell-
technik zutreffend. Auf der Hebelbank
befinden sich aktuell Signal- und Wei-
chenhebel, mit denen zwei fernbediente
Weichen und sechs Signale der Regel-
spurstrecke Weipert — Annaberg (WA)
bedient werden. Die Einfahrsignale der
WA-Linie sind Lichtsignale. Als Ausfahr-
signale stellte die Erzgebirgsbahn in Ei-
geninitiative im Jahr 2005 die attraktiven
Formsignale auf. Ein gelebtes Zeichen

FOTOS: HELGE SCHOLZ

CD 0S 5299
nach Chomutoy,

RB 23726 nach
Chemnitz und

P 1011 nach
Oberwiesenthal @ —
trafen sich am o '
10. Juni 2019 5.9
um 18 Uhr in :
Cranzahl.

Y &) c=m

Die Hebelbank im Cranzahler Stellwerk ist
durch das Aufstellen von vier Form-
Ausfahrsignalen durch die Erzgebirgsbahn
wieder mit mehreren Hebeln belegt.
Fahrdienstleiter Heiner Riedel beim Ziehen
eines Signals, nach alter sédchsischer
Eisenbahnertradition mit dem
Schutzlappen um den Hebelgriff. Das
Zugmeldebuch zu fiihren, ist eine weitere
seiner wichtigen Aufgaben.
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vom oft bemihten Slogan ,Zukunft
kommt von Herkunft®.

Bis 2005 befanden sich auch die Rie-
gelhebel fir die Schmalspurbahn sowie
der Signalhebel fir deren Einfahrsignal O
auf der Hebelbank. Sie war zu dieser Zeit
voll belegt.

Doch die verbliebene mechanische
Stelltechnik tragt einige Besonderheiten
in sich. Die Bedienung der Licht-Einfahr-
signale der Regelspur (bis 2005 auch der
Schmalspurbahn) mit den mechanischen
Signalhebeln erfolgt Uber elektrische
Signalhebelkontakte im Verschlusskas-
ten. Zum anderen sind da die vier Form-
Ausfahrsignale, die erst seit 2005 ihren
Platz eingenommen haben. Jene werden
»Klassisch“ mechanisch per Drahtzuglei-
tung bedient. Bis 2005 gab es in Cran-
zahl keinerlei Ausfahrsignale.

Ferner findet man auf der Hebelbank
noch Hebelbankschlésser, mit denen Uber
elektrische Schllsselsperren so genann-
te Nahbedienungsfreigaben im Gleisbe-
reich freigegeben werden. Das ist zum

N

v |

] T 2

Beispiel die schmalspurige Zufahrt zur
Rollwagengrube, welche die Regel-
spurgleise kreuzt, oder die regelspurige
Zufahrt zum Kohlenbansen oder auch
zum regelspurig nutzbaren Wasserkran.

Zwei Fahrdienstleiter wechseln sich im
Dienst ab. Beide haben, und darauf sind
sie als Eisenbahner besonders stolz, ,alle
Hande voll zu tun®. Doch nicht nur das. Der
grenziiberschreitende saisonale Zugbe-
trieb durch die Ceské drahy von Chomutov

Hier ist die gute Eisenbahn
noch ,,in Ordnung“

Uber die Landesgrenze nach Cranzahl fiihrt
zur Kommunikation zwischen dem Dispat-
cher in Chomutov und dem Fahrdienstleiter
in Cranzahl in tschechischer Sprache. Mit
»Dobry den — Krusnohorské drahy* nimmt
Fahrdienstleiter Heiner Riedel die Zuglauf-
meldung seiner Kollegen aus der CD-
Zentrale in Chomutov an. Diese Art und
Weise der Kommunikation schreibt die
Grenzbetriebsvereinbarung vor. Alle Mitar-

beiter haben sich Grundbausteine der
Sprache im Nachbarland selbst angeeig-
net. Nicht umsonst liegt ein Worterbuch
Tschechisch-Deutsch auf dem Diensttisch.
Reibungslos erfolgt der Kontakt am Tele-
fon, noch ein paar freundliche Worte und
das Einfahrsignal aus Richtung Vejprty wird
zur Einfahrt des 914 gestellt. Ein Tuch wird
routiniert Uber den Griff des Hebels gelegt.
O-Ton Heiner Riedel: ,Das hab ich vor
30 Jahren so gelernt”. Rumms fallt der
Hebel in den Verschluss.

Speziell dieses auf dieser Strecke
erprobte und sich seit Jahren bewahren-
de Ineinandergreifen von digitaler Steu-
erungs- und Regeltechnik im Kontrast
zur Stellmechanik Uber Hebel und Seil-
zlge sowie Einbindung elektrischer
Kontakte beweist den méglichen Ein-
klang von Moderne und Tradition. Wer-
den in Annaberg-Buchholz Sud Steue-
rungsbefehle als Datenpakete ver-
schickt, steht in Cranzahl noch der
Mensch im Mittelpunkt — Eisenbahn
voller Leben. O
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Den Hauptteil ihres
Arbeitstages ver-
bringt Jana Téth
drauBen an der
Strecke. Dabei spie-
len Wetterbe-
dingungen kaum
eine Rolle, denn die
Stell- und
Leittechnik muss

_ immer gewartet

: werden. Doch auch
' im Betriebsraum
des DStW in
Annaberg-Buchholz
Siid hat sie mit der
digitalen Technik zu
& tun. Die Kontrolle

. der Schaltschréinke
an den Ausfahr-
signalen ist eine der
vielen Tétigkeiten im
. Stidndigen Prozess

™% von Inspektion,

= Wartung und

&% Unterhaltung.
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»Eisenbahner® ist schon lange kein
Mannerberuf mehr. Die Erzgebirgsbahn
baut auf inre Mitarbeiterinnen, eine
davon ist die Industriemeisterin flr
Leit- und Steuerungstechnik Jana Téth.

um Bewerbungsgesprach kam die

junge Frau 2007 direkt vom Schi-

lerpraktikum in einer Autowerk-

statt mit noch &lverschmierten
Handen zur Erzgebirgsbahn. Heute ist sie
nach der 2011 in Dessau und Chemnitz
abgeschlossenen Ausbildung zum Be-
triebstechniker und Weiterbildungen im
Bereich Signal- und Weichenmechanik seit
2016 Industriemeisterin.

Zusammen mit vier Kollegen betreut sie
die Stell- und Leittechnik auf dem Strek-
kennetz um Annaberg-Buchholz. Im Bahn-
hofsgebdude von Schlettau haben die fiinf
Kollegen ihren Sitz. Der eigentlich nicht im
Regelbetrieb genutzte Bahnhof der BSg-
Linie hat jedoch den groBen Vorteil, in
Bezug zum Arbeitsgebiet der finf Mitarbei-
ter relativ zentral zu liegen. Die zu warten-
de Technik betrifft die dort zu betreuenden
Signale, Weichen und Bahnibergénge.

Mit der alten mechanischen Stelltechnik
haben diese Anlagen nicht mehr viel ge-
mein. Speziell die Signaltechnik basiert auf
elektronischen Baugruppen. Seilzlige und
Hebelbénke gibt es nur noch punktuell,
beispielsweise in Cranzahl. Als Jana Téth
am Bahnhof Annaberg-Buchholz Stid beim
Zwergsignal L 202 X den Steuerungskasten
offnet, blickt sie zur Seite. ,Da driiben,
haben mir die Kollegen erzahlt, soll das
Stellwerk gestanden haben. Die Funda-
mente sind noch da.“ Jenes Stellwerk
gegentiiber der ebenfalls Iangst verschwun-
denen Annaberg-Buchholzer Lokstation
mit Langschuppen und Drehscheibe war
einst ein beliebtes Fotomotiv. Nach der
Kontrolle der Steckverbindungen auf even-
tuelle Korrosionsspuren geht es zu den
motorischen Weichenantrieben weiter, zum



£

In Annaberg-Buchholz Sid ist hier der Kasten des e

Lo

Nachschmieren von beweglichen Teilen der Kraftiibertragung gedffnet worden.

Antrieb W 03. Diese sind den im Erzgebir-
ge harten und schnell wechselnden Wet-
terbedingungen besonders stark ausge-
setzt. Es wird kontrolliert, dass der Lauf der
Zahnrader vom Stellgetriebe nicht behin-
dert wird, und nach der Schmierung der
beweglichen Teile gesehen.

Am Ausfahrsignal P 2 Richtung Schwar-
zenberg wird ebenfalls der Schutzkasten
am SignalfuB gedffnet, in dem sich ver-
schiedene Controler befinden, unter ande-
rem ein Achszahler ACM 250, mit dessen
Funktionsprinzip beispielsweise ,verlorene
Wagen“ — sprich, aus dem letzten Block
nicht eingefahrene gezahlte Achsen —fest-
gestellt werden.

Nur kurz wird die Arbeit fir einen GruB
zur gerade in Annaberg-Buchholz Sud
einfahrenden RB 23722 unterbrochen. ,,Bei
uns werden alle Lokflhrer gegriiBt — das
ist Pflicht®. Durch die Frontscheibe kam per
Handzeichen der GegengruB, dass er sie
im Gleis gesehen hat. Die Inspektion, War-
tung und Unterhaltung der Stell- und
Leittechnik verlagern den Arbeitsplatz der
Mitarbeiter zu 95 Prozent ins Freie.

Jana Toth ist eine der vielen weiblichen
Mitarbeiterinnen der Erzgebirgsbahn und
wie alle anderen sehr geschatzt. Ihre Té-
tigkeit ist fiir sie kein Job an sich, weil sie
seit Kindertagen sozusagen vom ,Eisen-

FOTOS: HELGE SCHOLZ

bahnvirus” infiziert ist. Vom GroBvater
wurde sie an das Thema Modelleisenbahn
herangefuhrt. Dorther stammt auch der
Berufswunsch, spater einmal ,,Eisenbah-
nerin“ zu werden. In ihrer Freizeit lasst sie
das Thema neben ihrer nicht zu kurz kom-
menden kleinen, jungen Familie nicht los.
Engagiert arbeitet sie beim Modelleisen-
bahnclub Chemnitz-Rottluff e.V. mit. Dort
steht ihre eigene HO-/HOe-Modellbahnan-
lage mit Motiven der — ja, Epoche !

ADLER, SAXONIA
und ROCKET, aber
| auch der Rheingold
| und der Henschel-

Wegmann-Zug rol-
len auf ihrer eigenen
HO-Anlage, die

i zusammen mit einer
“& eindrucksvollen

& Spur-S-Anlage ihres
Lebenspartners in
den Clubrdumen
steht und die bei
Ausstellungen ob
ihrer Besonderheit
dicht umlagert sind.

Nachdem der Schllssel des Betriebs-
raumes verstaut und der Computer am
Arbeitsplatz im Annaberg-Buchholzer
DStW heruntergefahren ist, kommt noch
der Gedanke: ,,Ja wir haben hier schon sehr
innovative Technik, aber auf Sachsens
Gleisen ging es ja schon vor gut 100 Jahren
mit einem Akkumulatortriebwagen los®. Zur
Information: Sie meinte den zweiteiligen
Speichertriebwagen E1 der Sachsischen
Staatsbahn. Respekt! O

ModellEisenBahner SPEZIAL
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wird zum Erfol

Das Angebot ,,Erzgebirgische Aussichtsbahn® ist nun

schon in der elften Saison angekommen. Die |dee war,
die BSg-Linie nach der Abbestellung des Reiseverkehrs
1997 mit regionalen Partnern und der EGB zu erhalten.

Eine Reise auf der
Strecke hat zu
allen Jahreszeiten
ihre Reize. In der
Vorweihnachtszeit
hélt man bei
,Lichtelfahrten® =
auch gern im fest-
lich illuminierten
Bahnhof Schlettau.
Der VT 642 der
Erzgebirgsbahn
bietet auch hier
besten
Fahrkomfort.
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elche Potentiale die BSg-Linie

zur Entwicklung einer attrak-

tiven Ausflugs- und Aus-

sichtsbahn hat, zeigen fol-
gende Highlights und Markenzeichen jener
Linie zwischen Buchholz (heute Annaberg-
Buchholz Stid) und Schwarzenberg: Zuerst
der bekannte Markersbacher Viadukt als
der gréBte und bedeutendste Kunstbau der
Linie, der ganz im Fokus der Eisenbahn-
freunde steht. Doch eine Ausflugsbahn ins
Leben zu rufen, wird vom Zuspruch der
Fahrgaste getragen. Diese wirden durch
die Ausflugsziele wie das Pumpspeicher-
werk Markersbach, den Scheibenberg mit
seinem Aussichtsturm, die Stadt Schlettau
mit der Schlossanlage, die beiden Muse-
ums-Bahnhofe an der Strecke, Radwege
und die Bergstadt Annaberg mit dem
Frohnauer Hammer sicher hierher gezogen.
Mit dieser Idee hat Matthias Greifenhagen
am 2. April 2008 Vertreter von Kommunen
(Schwarzenberg, Raschau-Markersbach,
Scheibenberg, Schlettau, Crottendorf und
Annaberg-Buchholz) sowie die DB Regio-




Netz Erzgebirgsbahn, den Tourismusver-
band Erzgebirge e.V.,, die IG PreBnitztal-
bahn e.V. und den Verein Sachsischer Ei-
senbahnfreunde e.V. zwecks Beratung zur
Einrichtung eines touristischen Eisenbahn-
verkehrs ins Schlettauer Rathaus geladen.

1997 wurde der reguldre Zugbetrieb
auf der BSg abbestellt. Uber sie kurz da-
nach die Transporte zur Sanierung der
Zschopautalbahn zu fiihren, war der erste
Beweis, wie notwendig diese Querverbin-
dung war und ist, die durch die EGB saniert
wurde. Jenes Potential nicht zu nutzen, das
Engagement der EGB nicht zu achten,
ware stréflich und so war die Idee, einen
saisonalen Sonderverkehr an Wochenen-
den mit Partnern einzurichten, nur logisch.

Die Kalkulation zur Aufnahme eines
Sonderzugverkehrs ergab, dass die sechs
beteiligten Kommunen nach einem an der
Einwohnerzahl orientierten Schiiissel, einen
Solidarbeitrag von zusammen 20.000 Euro/
Jahr als kalkulierten Maximalwert in ihre
Haushalte einstellen. Jener noch aufzubrin-
gende Betrag ergab sich als Differenz aus
der Rechnung, pro Jahr an finf Wochen-
enden je sechs Fahrten bei einem Fahrpreis
von 8 Euro anzubieten.

Seit der Premierenfahrt rollen die Zlige
des touristischen Angebots ,,Erzgebirgi-
sche Aussichtsbahn® mit vollem Erfolg Giber
die Strecke. Bereits mehr als 49.000 be-
geisterte Fahrgéste in den zurtickliegenden

Matthias Greifenhagen ist einer der
geistigen Véter der Erzgebirgischen
Aussichtsbahn. Nach der politischen
Wende animierten ihn seine Mitblrger,
die Position des Blirgermeisters zu
Ubernehmen. Von 1990 bis 2008 setz-
te er sich flr seine Heimatstadt Schlet-
tau mit Kraft und Leidenschaft ein.
Dann musste er altershalber sein Amt
aufgeben - nun ist er bei den Eisen-
bahnfreunden im Schlettauer Bahnhof
aktiv.

1351 wurde Schlettau erstmals ur-
kundlich erwéhnt. Ende des 19. Jahr-
hun-derts kam mit der Er6ffnung der
BSg-Linie der wirtschaftliche Auf-
schwung. Am 1. Dezember 1889 wurde
der Verkehr auf der Gesamtstrecke
gemeinsam mit der abzweigenden
Sekundérbahn von Walthersdorf nach
Crottendorf mit einem Festakt eréffnet.
Uber 100 Jahre spéter, 1997, bestellte
die ehemalige Landesverkehrsgesell-
schaft den Betrieb ab. Fir den enga-
gierten Kommunalpolitiker Ansporn, die
drohende Stillegung abzuwenden. Nur
wie?

In seiner letzten Amtsperiode holte er
alle mégliche Partner an einen Tisch.

FOTO: VSE

Matthias
Greifenhagen
liegt der Erhalt
der BSg-Linie
am Herzen, wie
die Sehens-
wiirdigkeiten
seiner Heimat, |
u.a. das |
Schlettauer
Schloss, wo er
tatkréftig bei der
Sanierung mit-
gewirkt hat.

503616-5 des VSE
erreicht den

. Bahnhof Markers-
bach. Zuvor geht
es (ber einen
beschrankten
Bahniibergang in
die Kreuzungs-
station am FuBe
des beriihmten
Gitterviaduktes.

,Oben* auf dem
Hochplateau des
Scheibenberg-
gebietes folgt nach
Scheibenberg der
heutige Museums-
bahnhof Schlettau,
eine Station der
51 DAMPFBAHN-

B ROUTE Sachsen.
= Mit den Formsig-
nalen verstrémt
der Bahnhof noch
richtiges DR-Flair:
Dazu passende
Fahrzeuge im
=2 Sonderzugdienst.

»Ohne die Erzgebirgsbahn und die vielen weiteren Partner
aus der Region wére das Projekt EAB undenkbar.*

Bis auf diese wenigen Verkehre und inner-
betriebliche Bauzug- und Uberfilhrungs-
fahrten im Rahmen der Sanierung des
Erzgebirgsnetzes lag die landschaftlich
auBerst reizvolle Strecke brach. Touris-
muswirtschaft, Anliegerkommunen, zwei

Bergstadte und der Verein Séchsische
Eisenbahnfreunde stellten mit der Erz-
gebirgsbahn das Projekt Erzgebirgische
Aussichtsbahn vor und 2009 rollten die
ersten Ferkeltaxen Uber die Strecke —
bis heute und noch viele Jahre!
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ZEHN PARTNER EIN TEAM

Jahren geben den Bemiihungen Recht,
lieBen die Entscheidung leicht fallen. Am 8.
April 2019 unterzeichneten die Partner die
Vereinbarung zum Weiterbetrieb Uber die
diesjahrige elfte Saison hinaus. Einen Mo-
nat nach Unterzeichnung des neuen Ver-
trags wurde der 50.000. Fahrgast begruBt.
Neben den aus DR-Zeiten bestens bekann-
ten ,Ferkeltaxen®, VT 171/172, kommen
Fahrzeuge der ,Eisenbahnnostalgie Vogt-
land“ in Irfersgriin zum Einsatz und werden
vom Eigentimer Maik Pester oft auch
selbst auf der Strecke der Erzgebirgischen
Aussichtsbahn gefahren.

Fiir die Erzgebirgische Aussichtsbahn gilt
weiterhin unser Motto: ,,Steigen Sie bitte
ein und genieBen Sie die einzigartigen
Aussichten! Entdecken Sie mit uns
Bekanntes oder vielleicht auch weniger
Bekanntes im oberen Erzgebirge!” Fiir die-
ses spezielle ,,Aussichtserlebnis“ halten die
Ziige fiir mehrere Minuten auf dem
Viadukt. Der Blick geht (iber Markersbach
und Raschau zu den Héhen des
Westerzgebirges im Auersberggebiet.
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Der Star der Bespannung ist die VSE-
Dampflok 503616-5, wenn sie den VSE-
Museumszug aus zwei Sitzwagen der
Gattung Bghw, einem Sitz-/Gepackwagen
der Gattung BDghws, einem Blfettwagen
der Gattung Wgr und dem Sitzwagen der

Entscheidung gefallen:
Es geht weiter!

Gattung Bgh zwischen Schwarzenberg und
Annaberg beférdert. Der Bgh ist der letzte
erhaltene Vertreter von ehemals 200 dieser
Fahrzeuge. Doch die Bespannungsvielfalt

geht weiter. Lok 112 565-7 der Eisenbahn-
Bau- und Betriebsgesellschaft Pressnitz-
talbahn mbH (PRESS) war im Einsatz, so
wie die 86 1333-3, die nach ihrer Reakti-
vierung auf die alte 86-Stammstrecke im
mittleren Erzgebirge zurlickgekehrt ist. Der
Einsatz der VT 642 der EGB soll natirlich
nicht vergessen werden.

Neben der Fahrt Uber die Strecke laden
zwei Museumsbahnhéfe zum Verweilen
ein. An den Fahrtagen der Erzgebirgischen
Aussichtsbahn ist das historische Bahn-
hofsgebdude Schlettau gedffnet. Sehens-
wert sind die im Original erhaltene Fahrkar-

FOTOS: HELGE SCHOLZ
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tenausgabe, die Gepéckabfertigung, die
Ausstellungsraume zur Bahnhofsgeschich-
te, das unter Denkmalschutz stehende
Stellwerk sowie das Giterabfertigungsge-
baude und historische Schienen- und
Ausstellungsfahrzeuge. Gleich in der
nachsten Station Richtung Annaberg folgt
der néchste museale Hohepunkt. Im Mu-
seumsbahnbhof Walthersdorf sind neben
zwei historischen Wagen auf einem letzten
Gleisrest der hier einst abzweigenden Ne-
benstrecke nach Crottendorf eine beein-
druckende Foto-, Ansichtskarten- und
Dokumentenausstellung in den von Claus
Schlegel mustergiltig restaurierten Dienst-
rdumen zu sehen. Manchmal fihrt der
Hausherr auch selbst in einer Kdniglich-
Séachsischen Uniform Géaste durch die
Prasentation erzgebigischer Eisenbahnge-
schichte inklusive des regionalen Dialekts.

Neben der erholsamen und erlebnsrei-
chen Mitfahrt in den Zigen bieten die
Fahrtage auch Eisenbahnfreunden reich-
haltige Méglichkeiten, den Zugbetrieb zu
dokumentieren. Beste Blicke zum Viadukt,
Durchfahrten in den Stationen, wo in Schlet-
tau Formsignale bestaunt werden kénnen,
bis zu anspruchsvollen Steigungsabschnit-
ten spannt sich der Motivbogen. Manches
Stimmungsbild bietet sich an zu ,,erwan-
dern®, und das Komplettangebot Erzgebir-
gische Aussichtsbahn erhélt einen neuen
Aspekt. Erholung findet man bei regionaler
Klche oder den Imbissangeboten an den
Stationen. Dazu ein Scheibenberger Bier
aus der Privatbrauerei! Erlebnisse pur rund
um den Zug. Und Wissenswertes Uber die
BSg und das Angebot vermittelt manchmal
auch als Reiseleiter der EGB-Betriebsleiter.

Im weiten Bogen
geht es die Stei-

gung hinauf zur
Briickeniiberfahrt.

Bei Dampflok-betrieb,
hier mit der 50 3616-

& 5, ist dies ein magi-

scher Moment.

86 1333-3 ist seit
ihrer Wiederinbe-
triebnahme auch ein
Gast. Hier nebelt sie
das DStW zu.

FOTO: HOLGER DROSDECK
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Partner der Erzgeblrgsbahn_ Der Verein Ein Blick aus m Frihling 1990 fanden sich in Dres-

ungewohnter den Eisenbahnfreunde zusammen und

Séchsischer Eisenbahnfreunde e.V. als Position auf die nutzten die neu gewonnenen Freihei-

Anlagen des ten der politischen Wende zur Grin-

; Schwarzenberger dung eines Eisenbahnvereins. Die Idee,
Eisenbahnverkehrsunternehmen und als Eisenbahn- eine eigene Dampflokomotive zu erwer-
museums. Am ben, wurde zielstrebig verfolgt. Nach
rechten Bildrand einjéhrigen Verhandlungen konnte
. . ist die von 503616-5 von der Deutschen Reichs-

IG PreBnltZtalbahn und das Chemnltzer Zwickau kom- bahn erworben werden. Aber was macht
. mende Strecke man mit einer einsatzfahigen Lokomoti-
Eisenbahnmuseum. zu sehen (EGB ve? Fir den Einsatz im Sonderzugdienst
RB 95). mussten dazu auch Personenwagen

Eisenbahninfrastrukturunternehmen, die

||
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Das verfallene Lokschuppengebéude wurde saniert und wieder in
Betrieb genommen. 1992, zum Aufnahmezeitpunkt der Bilder, noch
kaum vorstellbar.
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bereitstehen. So wurden in rascher Folge
historische Wagen und weitere Lokomo-
tiven erworben und so wertvolle histori-
sche Schienenfahrzeuge vor der Ver-
schrottung bewahrt. Es folgte die Suche
nach einer Heimat fur die sich entwickeln-
de Sammlung. Nach langer Suche und
Uberlegungen nach einem perfekten
Standort stand fest, im nicht mehr ge-
nutzten Schwarzenberger Lokschuppen
sowie dem Gelénde ein regionales Eisen-
bahnmuseum zu errichten und dort die
Sammlung unterzubringen. Aller Anfang
war schwer. Mit wenigen schrottreifen
Werkzeugen wagten einige Vereinsmit-
glieder im April 1992 den ersten Spaten-
stich.

Mit der Inbetriebnahme der vereinsei-
genen 50 3616-5 sowie der ersten Muse-
umszugwagen startete schon im Herbst
1993 der Sonderzugbetrieb. Es folgte
1997 die Zulassung des Vereins als Ei-
senbahnverkehrsunternehmen (EVU) und
die Grundlage fir einen auch in der Or-
ganisation selbststédndigen Sonderzug-
betrieb. Die Genehmigung wurde mittler-
weile um weitere 15 Jahre verlangert, nun
allerdings beschrénkt als Regionalbahn.
Bei der Griindung des touristischen An-
gebotes ,Erzgebirgische Aussichtsbahn”
im Jahre 2008 war der Verein sofort ein
Partner der Initiatoren seit der ersten
Stunde. Seit 2009 findet hier ein touristi-
scher Ausflugsverkehr an mehreren
Wochenenden im Jahr statt. Dabei arbei-
tet der VSE nicht zuletzt engagiert bei der
Abwicklung des Betriebes mit und ist ein
Garant fir den groBen Anklang, den die-
se Fahrten finden. Der Verein ist damit ein
weiteres Mal mit der Region vernetzt und
die Fahrten der ,,Erzgebirgischen Aus-
sichtsbahn® sind zu einem wichtigen
sLeuchtturm® im touristischen Angebot
des Erzgebirges und dariber hinaus
geworden.

M2E%-0
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Die ,,Schwarzenberger Eisenbahntage 2019“ standen unter dem Motto ,,50 Jahre Lokomotive 118 776* wofiir sie mit gleich drei

FOTO (5): VSE

Mit der 86 1049, der Gastlok 75501 und der 942105 wurde dieses Motiv der alten
Schwarzenberger Dampflokéra gebildet.

VSE-503616 ist bei einer Sonderfahrt auf der Strecke Chemnitz - Aue bei Dittersdorf zu
sehen. Zum Aufnahmezeitpunkt 7. Mai 2016 wurde die Strecke noch planméBig von der
EGB befahren. Demnéchst wird die EBG-Infrastruktur vom Chemnitzer Modell genutzt.

FOTO: THOMAS SCHWARZE

.

Schwestern der DR-GroBdiesellok zum Photoshooting aufgestellt wurde.
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ZEHN PARTNER EIN TEAM

Zum alljahrlichen Héhepunkt im reich
geflllten Veranstaltungskalender mit den
Schwarzenberger Eisenbahntagen be-
weist sich ein weiteres Mal der konstruk-
tive Schulterschluss mit anderen Vereinen

und Bahngesellschaften, wie eben der
Erzgebirgsbahn als Betreiber der Strecke
zwischen Johanngeorgenstadt und Zwi-
ckau, an der das Museum liegt.

Durch die Erzgebirgsbahn wurde bei-
spielsweise, um die Fahrten des VSE im
und auBerhalb des EAB-Konzeptes ge-
planten Sonderfahrtprogramm weiterzu-
fiihren, die Sanierung des Markersbacher
Viadukts 2003 begonnen und am 9. Ok-
tober 2009 abgeschlossen. Das Bekennt-
nis der EGB zu Tradition und Innovation
findet bei der Arbeit des VSE ein Spiegel-
bild.

Eine Frage des Herzens

Mehrere Mitarbeiter der Erzgebirgsbahn
engagieren sich auch in ihrer Freizeit bei
den Museumsbahnen und Vereinen im
Aktionsraum der EGB. So weiB die IG
PreBnitztalbahn sich auf die EGB-Kolle-
genim Dienst oder Ruhestand zu verlass-
sen. ,Kannst Du mal?“ und ein Nein ist
da selten zu héren. Lutz Mehlhorn und
Hans-Werner Schellenberg, er nun schon
im verdienten Ruhestand, Ubernehmen
auf Anfrage aus Johstadt gern einmal
ehrenamtliche Dienste bei Fahrtagen der
Museumsbahn von Steinbach nach Joh-
stadt im Kreuzungsbahnhof Schmalzgru-
be. EGB-Sprecher und Betriebsleiter Lutz
Mehlhorn weiB3 auch bei Fahrten der
Erzgebirgischen Aussichtsbahn die Fahr-
gaste im Triebwagen bestens Uber die
Strecke, Sehenswirdigkeiten und Ent-
wicklung des bahntouristischen Ange-
bots zu informieren. Wolfgang Fischer,
auf sachsischen Museumsbahnen und
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Wer einmal das

Zp 9, ,die Kelle“,
gezeigt hat, der
wird sie nicht bei-
seite legen. Hans-
Werner Schellen-
berg war als ,,EGB-
Urgestein“ Fahr-
dienstleiter in
Cranzahl. Nun
lbernimmt er diese
Aufgabe gern auf
der Museumsbahn.

FiWo, Wolfgang
Fischer (li.), wo
sein Wissen wie
bei der EGB
geschétzt wird, an
der Chemnitzer 50.
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-lokomotiven nur unter ,,FiWo* bekannt,
ist Eisenbahner mit Herz und Seele. Von
1975 bis 1977 absolvierte er seine Lehr-
zeit im Bw Karl-Marx-Stadt. So hatte er
noch das Glick, planméBig auf Dampf-
lokomotiven als LokfUhrer und Heizer zu
fahren. Den ,,Charakterkopf*“ werden si-
cher viele Eisenbahnfreunde aus den
Filmen der Eisenbahn-Romantk kennen.
Dampf und Heimat verbinden sich beiihm
und er mochte dies nicht missen. Als
Mitarbeiter der Erzgebirgsbahn ist er
besonders bei Uberfiihrungen von Trieb-
fahrzeugen wegen seiner bundesweiten
Streckenkenntnisse geschatzt. Seit 1992
arbeitet er im Sachsischen Eisenbahn-
museum Chemnitz-Hilbersdorf aktiv mit.
Hier ist sein Lieblingsplatz auf der 50 links
am Platz des Heizers (!), dort wo es ,,rich-
tig zur Sache geht*.

So werden Sie, werte Leser und Eisen-
bahnfreunde, ganz unbewusst mit einigen

Gern ist Lutz Mehlhorn auch ehrenamtlich bei den Freunden der
PreBnitztalbahn unterwegs, wo sich auch schon wieder und erfri-
schend mit Bekannten ,,EGB-PRESS-mbH-Gespréche® ergeben.

FOTOS: HELGE SCHOLZ

Mitarbeitern der Erzgebirgsbahn schon
einmal Schienenerlebnisse im Erzgebirge
auf verschiedenen Spurweiten geboten
bekommen haben. Oder sie haben bei
einer Ausstellung des Modelleisenbahn-
clubs Chemnitz-Rottluff e.V. von einer
jungen Frau eine Epoche-I/ll-Anlage
vorgeflhrt und erklart bekommen, die
eigentlich drauBen an der Strecke Signa-
le, Weichen und Bahnibergange instand-
halt.

Ohne diese ehrenamtliche Arbeit in den
Vereinen und dem Bekenntnis von Kom-
munen, Eisenbahnverkehrsunternehmen,
interessierten Mitmenschen ware die
Eisenbahnvielfalt in unserer erzgebirgi-
schen Heimat bei weitem nicht so facet-
tenreich und bunt, worum uns viele
Gleichgesinnte aus anderen Bundeslan-
dern beneiden. Das Erreichte zu erhalten,
zu pflegen und weiterzugeben, ist eben
Herzenssache. O
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EGB IN MONTANREGION

==

= Erzyebigsten)

Mit der Erzgebirgsbahnin
die Montanregion. Besser
kann man einen Ausflug
mit Familie nicht planen,
kinderfreundlich und
entschleunigt zugleich.
Erlebnisse auf dem
gesamten Streckennetz
wie etwa in Olbernhau sind
vorprogammiert.

Mit der Erzgebirgsbahn
zum UNESCO-Welterbe

FOTOS: HELGE SCHOLZ
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ockau-Lengefeld, Bahnsteig 2.
Am 14. September 2019 sind
sogar zwei Dieseltriebwagen der
Erzgebirgsbahn hier zu sehen.
642 235/735 wird gleich im Sonderver-
kehr nach Marienberg die Ausfligler zum
Pobershauer Bergfest bringen. Auf
642 057/557 warten Luca und Leon
schon ganz aufgeregt. Heute soll es an
Bord des gerdumigen Triebwagens bis
nach Olbernhau-Griinthal zur Saigerhiit-
te gehen. Punktlich rollt er ein und schnell
sind Fensterplatze erobert. Wahrend der

kurzweiligen Fahrt Gber Nennigmdihle,
Blumenau und Olbernhau gibt es jede
Menge zu sehen und zu erleben. Tief
unten platschert mehrmals die FIéha
unter der Eisenbahnstrecke hindurch,
dann die vielen Kihe auf den Bergwei-
den, Autofahrern wird an den Bahnulber-
géngen gewunken und weiter geht es,
der Stadt der sieben Taler und einem
Erlebnis entgegen, das die beiden schon
Tage vorher gefesselt hat, ein Besuch
eines alten Hammerwerkes!

Mit der Aufnahme des deutschen und
tschechischen Erzgebirges in die Liste
des UNESCO-Welterbes wurde eine
mehrjéhrige Bewerbung der Erzgebirgs-
region als UNESCO-Welterbeprojekt
»~Montane Kulturlandschaft Erzgebirge/
Krusnohori“ in beiden L&dndern zum Er-
folg geflihrt.16 Jahre sind zwischen der
Eintragung der ,Montan- und Kulturland-

. e SR R

Mit einer beeindruckenden Veranstaltung wurde am 7. Juli 2019 in Olbernhau-Griinthal
der 25. Jahrestag der Wiedergriindung der Saigerhiittenknappschaft Olbernhau-Griinthal
begangen. Dieses Jubildum wurde gleichzeitig zur Jubelfeier fiir das neue Welterbe. Im
Zug herscht schon Vorfreude auf die Fiihrung durch den Saigerhlittenkomplex mit den
Schmiedeknechten als Begleiter in ihrer historischen Tracht und der Besichtigung des
funktionsfdhigen Kupferhammers nebst spannenden Geschichten um seine Historie.

schaft Erzgebirge® in die offizielle deut-
sche Tentativliste im Jahr 1998 und der
gemeinsamen Antragstellung durch die
Bundesrepublik Deutschland und die
Tschechische Republik im Jahr 2014
vergangen. Insgesamt setzt sich die
Nominierung aus 22 Bestandteilen zu-
sammen: 17 auf deutscher und finf auf
tschechischer Seite. Die ausgewahlten
Denkmale, Natur- und Kulturlandschaf-
ten reprasentieren in inrer Gesamtheit die
wichtigsten Bergbaugebiete und Epo-
chen des sachsisch-béhmischen Erz-
bergbaus. Am 6. Juli 2019 erfolgte in
Baku die Ernennung.

Die Sehenswirdigkeiten im Erzgebirge
werden mit dieser Aufwertung weiter an
Attraktivitat und Popularitdt gewinnen.
Zu bemerken ist, sie umweltbewusst auf
dem Schienenweg erreichen zu kdnnen,
ist auch ein Bestandteil des groBen Be-
werbungsprozesses und der UNESCO-
Entscheidung férderlich gewesen. So
fihrt die Erzgebirgsbahn die Besucher
sprichwortlich bis vor die TUr des Sai-
gerhittenkomplexes in Olbernhau-
Grunthal mit dem Kupferhammer, um nur
eine der Verknupfungen von Reisemdg-
lichkeiten mit der EGB und Ausflugsmag-
lichkeiten als Beispiel herauszugreifen.
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EGB IN MONTANREGION

Neben den Ausblicken
durch die groBen Fenster
in das Fléhatal und die
dann immer ndher kom-
mende Bergstadt
Olbernhau gibt es auch
im Triebwagen jede
Menge zu erleben. So
kann man auch dem
Triebwagenfiihrer, natir-
lich mit dem nétigen
Abstand, bei seiner Arbeit
zusehen. Heute haben die
Kollegen auf den
Dieseltriebwagen ganz
andere Technik zur Hand,
als sie sie noch auf der
romantischen Dampflok
gelernt hatten. Leon
kommt da schon ins
Staunen und gleich recht,
als der ,,Lokfiihrer” dann
auch noch zum Telefon
greift. Viel zu schnell war
die Eisenbahnreise vorbei.
»Hat mir gefallen!”, verab-
schiedet sich Luca von
der netten Zugbegleiterin
Simone Bachmann. Dann
geht es die wenigen
Meter zur Hiitte, wo das
Schmiedefeuer

schon gliiht.

FOTOS: HELGE SCHOLZ

Der Saigerhtttenkomplex

Die Namensgebung der Hutte ist das
Saigern. Damit ist das Verfahren zur
Gewinnung von Silber aus silberhal-
tigem Kupfererz zu verstehen. Es gab
der 1537 von Bergmeister Hans Leon-
hardt gegriindeten Hutte ihren Namen.
Die Saigerhitte Grinthal war ein
selbststandiges Gemeinwesen mit
eigener Gerichtsbarkeit. Hier finden
sich daher neben den Produktions-
gebduden und Verwaltungsgebauden
auch Wohn- und Versorgungsge
baude. Mit der Ubernahme durch das
Kurfirstentum Sachsen wurde die
Olbernhauer Hltte zum Zentrum der
Kupferverarbeitung.  Hier  wurden
damals auch Kupfermiinzen gepréagt.
Nahezu alle Gebaude sind bis heute
erhalten geblieben und bilden ein im
europdischen MaBstab einzigartiges
Sach-zeugnis  der vorindustriellen
Verhut-tung und Verarbeitung von sil-
berhaltigen Kupfererzen. Ein echter
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Durch das Westtor
gelangt man aufs
Geldnde des Saiger-
hiittenkomplexes.
Préchtige Fach-
werkbauten empfan-
gen die Géste auf
ihren Wegen zu den
einzelnen Hausern
und Ausstellungs-
punkten sowie dem
Weg zum Kupfer-
hammer, wo das
Arbeiterwohnhaus,
das Seiferthdusl, mit
einer eingerichteten
Stube und
Schusterei besich-
tigt werden kann.

Die Fiihrungen im Kupferhammer sind ein
Héhepunkt beim Rundgang durch den
Saigerhiittenkomplex. Der groBe Raum mit

den drei durch Wasserkraft angetriebenen |

Hdmmern war noch bis 1914 eine Pro-
duktionsstétte fiir Bleche und Kessel. Die
Hammer werden (iber eine Nockenwelle
ausgelést, die von einem Wasserrad ange-
trieben wird. Ganz vorsichtig kann man
durch eine kleine Mauerdéffnung mit Muse-
umsfihrerin Andrea Bérner zum Wasser-
rad gelangen. Das Schmiedefeuer wird
durch einen groBen Blasebalg geschilirt.
Fiir die jiingsten Besucher ein groBer
SpaB, beim Ziehen des Balges zu helfen.
Doch Hauptattraktion sind die Hdmmer,
die wegen des hohen Gerduschpegels nur
wenige Augenblicke angestellt werden,
aber dennoch Eindruck hinterlassen.

FOTOS: HELGE SCHOLZ

Besuchermagnet ist der um 1534/37
erbaute Kupferhammer. Er befindet
sich auBerhalb des Hulttenkomplexes.
In den Jahren 1958 bis 1960 erfolgte
die Umgestaltung zur technischen
Schauanlage, die 1961 eroffnet wurde.
Der Antrieb der drei machtigen hdlzer-
nen Schmiedehdmmer erfolgt mittels
eines  Wasserrades mit einem
Durchmesser von 2,70 m und einer
Breite von 1,50 m.

Neben den FUhrungen und Vor-
fihrungen des Hammers durch die
Hammerknechte gewinnt das Glicks-
schmieden immer mehr an Interesse.
Mit Voranmeldung kann man von Mérz
bis Dezember nach der Vorfihrung
des Kupferhammers unter Anleitung
und Hilfe selbst ein Glickssymbol
schmieden. Urkunde und ein spezieller
Hammertrunk vom Hammerknecht
runden das beispielsweise bestens flr
Brautpaare oder Familienfeiern geeig-
nete, einzigartige Erlebnis ab. O
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GUTERVERKEHR

~Schienenhafen*
Chemnitz Sud & Co.

Mit zwei Bierfassern auf dem Tender des ADLER begann 1835 der Guterverkehr auf
der Schiene. Heute steht diese im harten Kampf mit der StraBe. Railport Chemnitz Std
und aufrechterhaltene Anschlussbahnen der EGB stemmen sich gegen den Trend.

Ur den Guterverkehr auf dem

Streckennetz der Erzgebirgsbahn

steht das Unternehmen als Bereit-

steller der Infrastruktur. Eigene
Transportleistungen werden nicht er-
bracht. In den ersten Jahren nach der
Firmengriindung flhrte die Erzgebirgs-
bahn noch zwei Diesellokomotiven im
Bestand, die fur solche Leistungen ein-
gesetzt werden konnten.

Trotz der inzwischen vollzogenen kom-
pletten Ausrichtung auf den OPNV ist
man sehr daran interessiert, fir den
Guternah- und -fernverkehr weiterhin
den Verkehrsweg Schiene anzubieten.
Neun Anschlussbahnen betreibt die
Erzgebirgsbahn Stand Sommer 2019.
i Man ist nicht unverdient darauf stolz, seit

Ein Gleis fiihrt in die groBe Lagerhalle, wo mit Gabelstapler oder dem 30-t-Kran der Griindung des Unternehmens als Regio-

Umschlag erfolgt. Gleichzeitig kénnen Lkw die Fldche befahren. Hauptséchlich Produkte Netz gegenliber DB Cargo keine einzige
fiir die metallverarbeitende Industrie werden umgeschlagen. bis heute gekliindigt zu haben.

Verzeichnis der Anschlussbahnen im Netz der Erzgebirgsbahn (09/2019)

Bezeichnung der Anschlussbahn Strecke Lage der Anschlussbahn
Scholz Recycling GmbH & Co. KG Annaberg-Buchholz Stid — Schwarzenberg ~ Bahnhof Griinstadtel
Schumacher Packaging GmbH Annaberg-Buchholz Stid — Schwarzenberg ~ km 22,764

Verein Séchsischer Eisenbahnfreunde e.V. (1) Schwarzenberg — Zwickau Bahnhof Schwarzenberg
Nickelhiitte Aue GmbH Schwarzenberg — Zwickau Bahnhof Aue (Sachs)
Bauer Grundstiicksverwaltung GmbH & Co. KG Schwarzenberg — Zwickau km 34,370 (Cainsdorf)
Scholz Recycling GmbH & Co. KG Chemnitz — Aue Bahnhof Chemnitz Stid
Bauer Spedition GmbH Chemnitz - Aue Bahnhof Chemnitz Stid
Duisport packing logistics Chemnitz GmbH (2)  Chemnitz — Aue Bahnhof Chemnitz Stid
Umspannwerk Zwonitz (3) Chemnitz — Aue Ausweichanschlussstelle Zwonitz
Hinweise: (1) Eisenbahnmuseum - kein Guterverkehr

(2) im Moment noch Bahnhofsanschlussbahn — ab 2020 Anschlussbahn der freien Strecke — km 5,600
(3) im Moment noch angebunden an die bahneigene Ausweichanschlussstelle Zwoénitz -
ab 2020 Bahnhofsanschlussbahn des neuen Bf Zwonitz
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An erster Stelle soll der neue 8000 m?
groBe Railport Chemnitz genannt sein.
Einen 300 m langen Gleisanschluss bie-
tet die Spedition Bauer an, von dem 85
m mit einer 30 m breiten, 10 m hohen
und beheizbaren Halle fur wetter- und
temperaturunabhéngige Be- und Entla-
dungen auf Waggonniveau Uberbaut
sind. Der Umschlagspunkt ist mit einem
30-t-Kran ausgeristet. Am friheren
Guterbahnhof Chemnitz Sid hat die
Bauer Spedition GmbH aus Callenberg
2015 diesen Umschlagspunkt eréffnet.

-

Michael Fricke, Niederlassungsleiter Bauer
Spedition & Logistik und Betreiber des
Railport Chemnitz, steht im engen Kontakt
mit Peter Zschau (re.), EGB-Infrastruktur-
Planer.

FOTO: MICHAEL FRICKE

|RAILPORT CHEMNITZ

261 046-7 rangiert auf den
Gleisen im Bahnhof Chemnitz
Siid und der Anschlussbahn
Railport. Die Infrastruktur,
sprich Gleisanlage, steht unter
Verwaltung der Erzgebirgsbahn.
Zum Zustellen der Wagen in die
Halle beféhrt hier Lok 261082-2
das Gleis. Es fiihrt durch die
Halle zu einem dabhinterliegen-
den Ladeplatz fiir den
Schienen-StraBen-Umlade-
betrieb.

Umschlagbetrieb in der Halle mit
Ladezahn fiir Rollentransport mit der
30-t-Kranbahnanlage. Dahinter geéffnete
Gliterwagen auf dem Hallengleis.

FOTOS: HELGE SCHOLZ
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GUTERVERKEHR

Die Aufnahme zeigt
das nach links abzwei-
gende Anschlussgleis
zu Schumacher in
Schwarzenberg.
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Rechts eine Aufnahme
von der Bedienung
der Anschlussbahn in
Cainsdorf.

Ein besténdiges
Gliteraufkommen
8 sind die Militar-
transporte auf der
Fl6hatalbahn bis
nach Marienberg.
Die Bundeswehr ist
hier der Auftrag-
geber, die ihre

el schwere Kampf-
technik zu
Ubungen (tiber den
Schienenweg
umsetzt.

Al

Glterverkehr auf der EGB-Infrastruktur zur Nickelhiitte Aue (links
oben), zu Scholz Recycling Griinstddtel (rechts oben).

Uber eine Erweiterung der Infrastruktur
wird nachgedacht. Seitens der Kunden
kommt immer wieder der Gedanke auf,
den Streckenabschnitt vom Chemnitzer
Hauptbahnhof bis zur Anschlussbahn zu
elektrifizieren. Der Wegfall der fur diesen
Abschnitt nétigen Diesellok wirde das
Geschéaftsmodell Gliterschienenverkehr
zum ,,Schienenhafen Chemnitz“ noch
weit attraktiver machen. Zudem hat die
EGB hier mit Grinder Tino Bauer einen
Visionar als Geschéftspartner, flir den der
Ausbau des Guterschienenverkehrs ein
Kernthema der Firmenphilosopie ist.

Weiter ,ins Gebirge“: Die Anschluss-
bedienungen der Nickelhitte Aue GmbH
und Scholz Recycling GmbH & Co. KG
Grunstadtel erfolgen zweimal pro Woche
aus Zwickau.



Die Blutezeit der Bundesbahn

Die faszinierende Geschichte der Culemeyer-Schwertransporter

Band. 1: Fahrzeuge und Regelverkehr

Die Deutsche Bundesbahn war viel mehr als ,nur” ein Ei-
senbahnbetrieb. Neben Schiffen verfiigte die DB iiber einen
grolRen Wagenpark an Kraftfahrzeugen, darunter Lastkraft-
wagen, Omnibusse, Zugmaschinen, StraBentransporter und
Schwerlastfahrzeuge. Im Mittelpunkt des ersten von zwei
Bénden steht der StralRenroller, der bis heute eng mit dem
Namen seines Erfinders Johann Culemeyer verkniipft ist. Nach
einem kurzen Riickblick auf das Kraftfahrzeug im Dienst der
Deutschen Reichshahn bis 1945 steht der Blick auf die Ent-
wicklung bei der Deutschen Bundesbahn im Zeitraum bis 1993
im Mittelpunkt. Dabei wird auch Wert auf eine umfassende
STRASSEN ROLLER Bebilderung gelegt. Dariiber hinaus werden weitere Aspekte
wie die Kundenwerbung, erhaltene Museumsfahrzeuge und
Modelle angesprochen. Ebenfalls wird Wert darauf gelegt,

| kusrrex auch die StraBenroller bei den Privatbahnen, in der DDR und
im benachbarten europdischen Ausland vorzustellen.
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Band 2: Schwerlast- und
Lokomotivtransporte

Im Mittelpunkt des zweiten Bandes stehen die Schwerlast-
transporte, die in ihrer ganzen Vielfalt anhand von beein-
druckendem, unverdffentlichtem Bildmaterial vorgestellt
und dokumentiert werden. Seien es schwere Maschinen,

Kessel, Rohre, Transformatoren, ja sogar Schiffe und Flug-
zeuge, es gab kaum ein Transportgut, das die DB nicht auf
dem StralBenweg befdrderte. Ein besonderes Kapitel befasst
sich mit der Trajektierung von Lokomotiven aller Bauarten, [DB)
weiteren Triebfahrzeugen, Reisezug- und Giiterwagen sowie STRASS E N ROLLER
Stadt- und StraBenbahnen mittels Schwerlast-Stral3en-
fahrzeugen. Damit schlie3t das Buch eine weitere Liicke
in der eisenbahngeschichtlichen Dokumentation.

Volkhard Stern
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GUTERVERKEHR

Mehrmals im Jahr Die Guterverkehre auf den anderen
8| erfolgen (iber die Anschlussbahnen und Auftraggebern
EGB-Gleise die unterliegen Schwankungen. Die Fléhatal-
8 Zufiihrungen der bahn wird durch Glterzugleistungen fiir
#4 Dienstkohle fiir die die Bundeswehr und den Forst genutzt.
&8 Fichtelbergbahn durch Das zur Panzergrenadierbrigade 37 ge-
#3i1 die PRESS GmbH als hérende Panzergrenadierbataillon 371 ist
i Partner der EGB nach mit seinen finf Kompanien u.a. in Mari-
Cranzahl. Am 17. 9. enberg stationiert. Inzwischen ist es ein
2019 rangierte gewohntes Bild geworden, dass die
204 033-9 der PRESS Bundeswehr ihre schwere Technik auf der
neben einem seltenen Strecke Marienberg-Pockau—-Fl6ha trans-
Gast. Die ebenfalls bei portiert. Zum Einsatz kommen Diesello-
der PRESS einge- komotiven der Baureihe 232/233.
stellte 86 1333-3 half Mehrmals im Jahr wird Uber die Zscho-
beim Verschub. pautalbahn die Dienstkohle fir die
Unkomplizierte Dampflokomotiven der S&achsischen
% Partnerschaft. Dampfeisenbahngesellschaft (SDG) nach
Cranzahl beférdert. Die Leistungen fur
die SDG, Partner der Erzgebirgsbahn im
Bahnhof Cranzahl, erbringt die Eisen-
bahnbau- und Betriebsgesellschaft
Pressnitztalbahn mbH. Dafir nutzt das
in Jéhstadt anséssige Unternehmen die
Schieneninfrastruktur der Erzgebirgs-
bahn auf der Zschopautalbahn und ei-
nem Teilabschnitt der WA-Linie (Weipert
— Annaberg) bis Cranzahl. Die Zu- und
Rackfuhrungen der Kohlezlige in den
Betriebsablauf der EGB auf der Relation
Fldha — Annaberg-Buchholz Sid einzu-
figen, ist wieder eine Aufgabe des Fahr-
dienstleiters im DStW Annaberg-Buch-
holz Siid. So findet sich bei diesem
Betrieb eine Kooperatiom dreier Bahn-
gesellschaften, die den Eisenbahnbe-
trieb im mittleren Erzgebirge bestimmen.

FOTO: SVEN OETTEL
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Fir die Holzziige ab Pockau-Lenge-
feld werden je nach Bedarf Trassennut-
zungen freigegeben. Von planmé&Bigem
Verkehr kann man hier leider noch nicht
sprechen, wobei die EGB hier gern kon-
tinuierlich agieren wirde. Entsprechend
den Einschlagmengen, oder wie es sich
Ende 2019 im Zuge der MaBnahmen
gegen die Borkenkéferplage im Erzge-
birge entwickeln kénnte, kann es zu
langeren Pausen zwischen bestellten
Leistungen kommen oder sogar ein
punktuell kontinuierlicher Trassenbedarf
einsetzen. Flexibel auf die Anforderun-
gen zu reagieren, ist erneut ein Vorteil
eines regional verankerten EVU. O

Holztransport von Pockau. In Hetzdorf wur-
den die Zugteile wieder vereinigt. Die
Transporte fiihrte die Eisenbahnen und
Verkehrsbetriebe Elbe-Weser GmbH durch.
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FIRMENGESCHICHTE

Die Montanregion
Erzgebirge/Krusnohori ist
nach einer zehnjahrigen
Bewerbungsspanne seit
2019 mit 17 deutschen
und funf tschechischen
Bestandteilen UNESCO-
Welterbe. Doch der
Schienengrenzverkehr
steht am Scheideweg.
Misste er europaischem
Geist folgend nicht

selbstverstandlich sein?
Die EGB steht weiter zur
Unterstitzung bereit!

rundlage des Betriebes auf
den beiden im Streckennetz
der EGB grenziiberschreiten-
den Abschnitten Cranzahl-
Vejprty (Weipert) und Johanngeorgen-
stadt-Potucky ist die Grenzbetriebsver-
einbahrung. Flr beide Strecken gibt es
unterschiedliche Ausfuhrungen, die sich
wegen der befahrenen Abschnitte unter-
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scheiden. Mit Zusatzvereinbahrungen
werden diese Festlegungen, der Infra-
strukturverkniipfungsvertrag SZCD - DB
Netz AG sowie DB RegioNetz Infrastruk-
tur GmbH fur die Grenzstrecke Cranzahl—
Vejprty (ZusVI), basierend auf den Rege-
lungen der Europaischen Union tber den
Zugang zur Eisenbahninfrastruktur und
auf dem Recht der Bundesrepublik

: St

uber die Grenze

Deutschland und der Tschechischen
Republik, aktualisiert. Eine Notwendig-
keit besteht beispielsweise, wenn auf
einem Abschnitt der Verkehr durch ein
anderes Bahnunternehmen ausgefihrt
wird. So wurden Teile der Verkehrsleis-
tungen auf tschechischer Seite neu
ausgeschrieben. Ab April 2020 wird der
Betrieb von der Ceské drahy zu der im
bayerischen Viechtach anséassigen ,,Die
Landerbahn® wechseln, welche die Aus-
schreibung gewann. Zum Redaktions-
schluss war noch der Wochenend-Sai-
sonverkehr vom 27. April bis 29. Sep-
tember 2019 durch die Ceské drahy
aktuell.

Seit dem 9. Dezember 2007 wurde
nach Chomutov nur noch ein touristisch
orientierter Verkehr mit zwei Zugpaaren
an den Wochenenden aufrechterhalten.
Darunter war eine durchgehende Verbin-
dung Leipzig-Chemnitz-Chomutov der
Erzgebirgsbahn. Vom 14. Dezember
2014 bis zum 1. Mai 2016 gab es zwi-
schen Cranzahl und Vejprty an 505 Tagen
keinen planmaBigen Reiseverkehr mehr.

Ein grenztberschreitender Verkehr hat
aber Potentiale. Neben ausgiebigen
Wandermoglichkeiten und Radtouren ist
Chomutov fur Eisenbahnfreunde ein Ziel.
Eisenbahnliebhaber kdnnen dort das
Museumsdepot des Technischen Natio-
nalmuseums besuchen. Zu sehen sind




Uber 100 Eisenbahnfahrzeuge unter-
schiedlichster Baureihen. Das oberste
Bewertungskriterium eines lohnenden
Betriebes sind aber die Fahrgastzahlen.
Sie haben sich 2019 gegenitber dem
Vorjahr verdoppelt. Im Durchschnitt wa-
ren es zuletzt 108 Fahrgéste am Tag in
den vier Triebwagen zwischen dem
séchsischen Cranzahl und dem bdhmi-
schen Vejprty. Am 29. September 2019
endete jedoch der Saisonverkehr auf
dem Abschnitt. Ob und wie es mit dem
neuen Betreiber der Strecke von Cho-
mutovu nach Vejprty weitergeht, ist un-

N~ =

klar. Die Landerbahn gewann die ausge-
schriebenen Verkehrsleistungen der
Ceské dréhy, die den Verkehr zum
Fahrplanwechsel im Dezember 2019
Ubernimmt.

Die grenziiberschreitende Verbindung
nach Vejprty funktioniert nur dank einer
Kooperation der Erzgebirgsbahn mit der
tschechischen Staatsbahn Ceské drahy.
Hochst anerkennend, denn das freiwillig,
ohne Zuschusse der 6ffentlichen Hand!
Der Verkehrsverbund Mittelsachsen
(VMS) hatte sich im Jahr 2015 komplett
zurlickgezogen. Seither wird der Ab-

FOTO: DANIEL LEISTNER

742 187-8 passiert am 14.9.2019 mit einem
Sonderzug auf der Bérensteiner
Grenzbriicke die Staatsgrenze.

Links ein Motiv aus Vejprty vom 22.11.2014, kurz bevor der Betrieb der VT 642 auf dem Netz der CD endete. Im Bahnhof
Johanngeorgenstadt kénnen die Reisenden zwischen den Triebwagen der EGB und CD umsteigen. Auf dem Abschnitt nach Karlsbad
ist der 642 731 in Nowé Hamry angekommen. Wintersportler schétzen diese Reiseméglichkeit mit Vorliebe.

FOTO: CHRISTIAN SACHER

schnitt nicht mehr bestellt. Die Grenz-
strecke Cranzahl-Vejprty ist Bestandteil
einer Eisenbahnverbindung von Chomu-
tov in der Tschechischen Republik nach
Annaberg-Buchholz in Deutschland. Sie
beginnt aus Richtung Tschechischer
Republik in km 34,419 (cz) an der Tra-
peztafel des Grenzbahnhofs Vejprty. Im
Bf Vejprty beginnt im km 34,808 (cz) =
km 0,000 (d) die deutsche Kilometrie-
rung. Die tschechische Kilometrierung
setzt sich bis zur Staatsgrenze in km
35,391 (cz) = km 0,583 (d) fort. Auf dem
tschechischen Staatsgebiet wird die
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tschechische Kilometrierung benutzt. Die
Grenzstrecke endet am Einfahrsignal N
des Grenzbahnhofs Cranzahl in km
11,005 (d). Obwohl die EGB den tsche-
chischen Abschnitt nicht befahrt, ist es
jedoch ein groBer Verdienst des Unter-
nehmens, immer wieder neue Konzepte
zu entwickeln, den Betrieb auf der Grenz-
strecke aufrechtzuerhalten. So wird es
auch mit dem neuen Verkehrsunterneh-
men ,Die Landerbahn® Gesprache zur
effektiven Nutzung der Streckeninfra-
struktur geben — heilt, den Betrieb zwi-
schen EGB und ,,Die Landerbahn* Gber
die Grenze zu verknipfen.

Die zweite Grenzstrecke im EGB-Netz
ist Johanngeorgenstadt-Potucky als Teil
der Eisenbahnstrecke, die von Karlovy

Auf dem Weg nach Cranzahl. Hinter
Bérenstein passiert 742 187-8 den aufge-
lassenen Haltepunkt Kiihberg.

Unten: 810319-4 mit VB vor der Kulisse
von Sehma auf der Riickfahrt nach Vejprty.

In Cranzahl erteilt Fdl Heiner Riedel sei-
nem tschechischen Kollegen per Zp 9 den
Abfahrtbefehl nach Vejprty.

Vary (Karlsbad) in der Tschechischen
Republik nach Johanngeorgenstadt
fahrt. Das Empfangsgebaude des Bf
Johanngeorgenstadt befindet sich im
km 0,000 (d); die Kilometrierung sinkt
(negative Zahlenwerte) in Richtung
Staatsgrenze (deutsche Kilometrierung).
Auf der tschechischen Seite steigt die
Kilometrierung von Karlovy Vary bis zur
Staatsgrenze tschechische Kilometrie-
rung (cz). Das Empfangsgebdude des Bf
Potucky befindet sich im km 45,828 (cz).

Der Betrieb Uber die Grenze von Jo-
hanngeorgenstadt nach Karlovy Vary ist
auf dieser Strecke nach wie vor planma-
Big. Sechs tschechische Regionalzlige
kénnen in Richtung Karlovy Vary genutzt
werden. Sechs Regionalzlige verkehren
in Richtung Johanngeorgenstadt.

So bleibt zu hoffen, dass der planma-
Bige Betrieb zwischen Johanngeorgen-
stadt und Karlovy Vary weiterhin eine
grenzlberschreitende Magistrale bleibt
und der erfolgreiche Saisonverkehr zwi-
schen Cranzahl und Vejprty die jahrhun-
dertealte Tradition der s&chsisch-bdhmi-
schen Verkehrsverbindungen Uber den
Erzgebirgskamm ins béhmische Becken
weitertragen kann. O
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Zwischen 1892 und 1921 wurden 96 Lokomotiven der
sachsischen Gattung IVK in Dienst gestellt. Die Buch-
autoren haben diese anhand technischer Kriterien neu
klassifiziert und stellen anschlieBend alle Maschinen ein-

~ zeln ausfihrlich vor. Insofern vorhanden, sind diese 96

~ Portrats mit Aufnahmen aus allen Einsatzepochen der

- jeweiligen Lok illustriert, Tabellen, ausgewahlte Zeich-
nungen sowie Texte zu den Lieferunterschieden und

~ Bauartanderungen runden das neue MaBstabe setzen-
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Die Schmalspurbahn

Neves fir hre EISENBAHN-BIBLIOTHEK

D\e(mar Frar\z/Ramer Hemmch

Gera-Pforten- Wu1tz-Mumsdorf

VGB

[VERLAGSGRUPPE BAHN |

und der Giiterverkehr auf der Geraer Straf@enbahn

Thiringer Bahn-Legende

Zu den letzten Schmalspurbahnen in Thiringen gehérte die meterspurige Strecke Gera-
Pforten—Wouitz-Mumsdorf. Diese im November 1901 als Privatbahn eréffnete Neben-
bahn mit 31,2 km Lénge verband die Industriestadt Gera mit WuitzMumsdorf im
Braunkohlengebiet um Meuselwitz. Im Jahr 1949 Gbernahm die Deutsche Reichsbahn
die Betriebsfihrung. Nach 68 Betriebsjahren beendete ein Unwetter am 3. Mai 1969
vorfristig den Personenverkehr, wahrend der Giterverkehr im hinteren Streckenteil bis
zum 28. Dezember 1969 weiterlief. Aufgrund ihres interessanten Fahrzeugparks so-
wie betrieblicher Besonderheiten gehérte diese Schmalspurbahn zu den interessantes-
ten in Deutschland. Dazu zahlte die Verbindung zur Geraer Straf’enbahn.Damit rundet
der knapp 100-seitige StraBenbahnteil den 250 Seiten umfassenden GMWE-Teil ab.
In diesen flossen zahlreiche neue Forschungsergebnisse, Korrekturen und vor allem ein

Feuerwerk bisher unverdffentlichter Aufnahmen ein, was den Erwerb dieses Buches zu
einem Muf3 macht!

352 Seiten, Hardcover, Format 22,3 x 29,7 cm, 650 Fotos (150 Farb- und 500
Schwarzweif3aufnahmen), rund 200 Grafiken (Zeichnungen, Fahrpléne, Faksimile)

Best.-Nr. 581824 | € 59,95

Erhaltlich im Fach- und Buchhandel oder direkt bei: ElEE
VGB-Bestellservice - Am Fohlenhof 9a - 82256 Fiirstenfeldbruck f it

Tel. 08141/534810 -

Fax 08141/53481-100 - bestellung@vgbahn.de, shop.vgbahn.de
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LABORSTRECKE

», 1estfeld BSg"

Mit der Auftaktveranstaltung am 12. April 2018 zu Campus und Testfeld haben DB
Netz AG und EGB auf der Buchholz — Schwarzenberg-Strecke (BSg)
eine praxisorientierte Laborumgebung fir den Einsatz von Testfahrzeugen

geschaffen, um Innovationen im Bahnsystem praxisnah zu erproben.

estfelder zu nutzen, ist der eine

Weg, denn die Entwicklung von

innovativen Technologien muss

mit dem Praxistest unterlegt sein.
Im Netz beim téglichen Betrieb ist dies
schwer bis Uberhaupt nicht méglich. Mit
der BSg-Linie fand man das ideale Gleis-
feld fur solche Vorhaben. Alle Anforderun-
gen werden von der Strecke erfllllt.

Eine Strecke, die, wegen eines nicht
stattfindenden Planbetriebes primér
und flexibel anzufordern, als Test-
strecke zur Verfiigung steht.

Einen umfassenden und individuellen
Service fiir Tests anfragender Interes-
senten bietet.

Mit ihrer Lage, den Probebetrieb in
der kompletten Palette klimatischer
Bedingungen ermdéglicht.

Sich in einem hervorragenden und
modernen Ausbauzustand befindet
und LST-Technik bietet, vorzugsweise
ein DStW.

»,Das Testfeld ermdég-
licht, einen ganz groBen
Sprung in die Zukunft
des Systems Bahn zu
realisieren.”

Raik Hofmann, DB Netz,
Projektleiter Testfeld
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Diesen Kennziffern entspricht die 24 km
lange BSg-Linie. Innerhalb des nur touri-
stisch gepragten Verkehrs, zudem auf
Wochenenden fixiert, besteht die einzigar-
tige Méglichkeit, hier ohne Behinderungen
planméBiger Leistungen, sowohl Software-
als auch Hardwarel6sungen fir den Betrieb
von Fahrzeugen und Infrastruktur unter
verschiedensten Betriebsbedingungen zu
testen.

Einen solchen flexibel reagierenden Part-
ner zu finden, scheint schwierig zu sein.
Uberraschend schnell erfolgte die Bereit-
schaft der die BSg-Linie betreibenden
Erzgebirgsbahn zu einer Zusammenarbeit
bzw., die Strecke fir ein solches Testfeld
nutzen zu kdnnen. Fern von firmeneigenen
Versuchsfeldern stellt die Nutzung der
BSg-Linie eine kostenglinstige Lsung dar,
welche auch von rechtlichen Aspekten
oder Nutzungsvorgaben von Testfeldeig-
nern nicht eingeschrankt wird. Sprichwort-
lich stellte dies die Weichen in den Aufbau
des Living Lab nach einer mehrjahrigen
Entwicklungszeit im Erzgebirge.

Die Installierung und Inbetriebnahme ei-
nes solch umfangreich nutzbaren Testfel-
des bedeutet auch den Aufbau eines loka-
len Bezugspunktes,
sprich die Ansied-
lung von For-
schungs- und Ent-
wicklungseinrich-
tungen als An-
sprechpartner und
Koordinator. Das
Projekt ,,Smart Rail
Connectivity Cam-
pus“ Annaberg soll-
te der erste Schritt
dieser Umsetzung
sein. Demzufolge
wurde dieses Vor-
haben beim For-
schungsprogramm
WIR (,Wandel
durch Innovation in
der Region®) fur
eine Bundesférde-

rung vorgestellt. Im April 2019 erhielt man
die Nachricht, als eines der deutschland-
weit 32 ausgewahlten erfolgreichen Pro-
jekte eine Férderung von 15 Millionen Euro,
um ihr Innovationskonzept tber den Verlauf
von finf Jahren umzusetzen, zugewiesen
zu bekommen. In Zusammenarbeit mit der
Stadt Annaberg-Buchholz und der TU
Chemnitz werden DB AG und Erzgebirgs-
bahn den Forschungscampus im zu sanie-
renden Stationsgebdude von Annaberg-
Buchholz unt. Bf einrichten.

Vom Wartesaal zum Horsaal

Ein treffender Slogan bzw. Weg, wie eines
der vielen ruindsen Stationsgebaude einer
Nachnutzung zugefiihrt werden kann. Die
Idee wird bereits plakativ und groBflachig
am Gebaude bekanntgegeben: Der Cam-
pus kommt! Doch der Wert dieses Vorha-
bens ist noch viel bedeutender. Perspekti-
visch soll sich der ,,Smart Rail Connecti-
vity-Campus*® zu einem attraktiven Kom-
petenzzentrum entwickeln, mit dessen
Hilfe die Unternehmen der Erzgebirgsregi-
on mit enger Anbindung an Forschungs-
und Entwicklungseinrichtungen ihre vielfal-
tigen Wertschépfungspotenziale mittels
neuer Technologien, Produkte, Services
und Geschéftsmodelle vergréBern kdnnen.
Gleichzeitig soll der Annaberger Campus
als Magnet flr in der Bahntechnik bereits
etablierte Unternehmen dienen und damit
die Basis flr die wirtschaftliche Weiterent-
wicklung in der Region schaffen.

Warum gerade in dieser Region, werden
begehrliche Fragen aus allen Teilen der
Republik gestellt. Die Antwort ist mit den
Vorziigen der BSg-LInie schon gegeben.
Ein weiterer Schatz des Erzgebirges kommt
hinzu: Starke Ingenieurs-, Maschinenbau-
und Zulieferer-Kompetenzen, die bereitste-
hen Zukunftstechnologien des Bahnver-
kehrs — Connected Rail und automatisier-
tes Fahren auf der Schiene — sowie Inno-
vationen in tangierenden Bereichen — wie
der 5G-Kommunikation — exzellent zu
entwickeln, zu erproben und zu realisieren.



Das groBe Empfangsgebdude von
Annaberg unt. Bahnhof wird mit dem
Einzug des Smart-Rail-Connectivity-
Campus eine ganz neue Bedeutung erhal-
ten. Eine Studie zeigt, ganz nach dem Slo-
gan ,,Vom Wartesaal zum Hérsaal”, wie in
die Gebdudemitte im modernen Design der
Bereich des Campus hineinwachsen soll.
Rechts des Bahnsteiges soll eine Halle zum
Abstellen von Laborfahrzeugen entstehen.

Der Campus als regionale Présenz der
TU Chemnitz mit rdumlicher und techni-
scher Infrastruktur im Herzen des mittleren
Erzgebirges wirde Annaberg weiter auf-
werten und ist eine sinnvolle Lésung. Die
traditionsreiche Bergstadt selbst als neue
Universitatsstadt zu etablieren, wirde si-
cher die Region und die Stadt Uberfordern.

Das Projekt Campus im Empfangsge-
b&ude ist ein Schritt. Vor dem Geb&ude
bietet sich die Méglichkeit, auf den Anlagen
eine 140 m lange Fahrzeughalle zum Un-
terstellen und/oder dauerhaften Stationie-
ren von Test- und Versuchsfahrzeugen
aufzubauen. Vom 18. bis 20. September
2019 wurde mit der ,,1. Rail & Digital Mo-
bility User Conference® der ,,Smart-Rail-
Connectivity-Campus“ europaweit aufge-
nommen und bei 35 Work-Streams wurden
neue Forschungsprojekte oder markttaug-
liche Ideen beratschlagt. Die Signale zum
Aufbau eines langfristig fiihrenden euro-
paischen Entwicklungs-, Prototypen- und
Erprobungsstandorts fir digitalisierte,
vernetzte, hoch automatisierte und nach-
haltige Mobilitat stehen auf Grin.

Thomas Proksch, Blirgermeister Annaberg-
Buchholz Wirtschaft, Unterstiitzer des Projekts:

Mit dem SRCC (Smart-Rail-Connectivity-Campus) ent-
steht in Annaberg eine moderne Forschungseinrichtung
fiir automatisiertes Zugfahren. Wie unterstiitzt die Stadt
das Projekt, welches mit 15 Mio. Euro Férdermitteln des
Bundes nun in die ndchste Phase gefiihrt werden kann
und welche Umsetzungszeitrdume sind angedacht?

Die GroBe Kreisstadt Annaberg-Buchholz ist neben der
Technischen Universitat Antragsteller beim Bund. Neben den
WIRI!-Férdermitteln benétigt das Campus-Projekt entspre-
chende Infrastruktur vor Ort. Dazu bringt die Kommune das
Bahnhofsgebaude Unterer Bahnhof ein, welches sich im Ei-
gentum der Stadt befindet, und treibt dessen Sanierung und die ErschlieBung mit modernsten
Medienanschliissen voran. Der Campus-Aufbau soll bis 2023 abgeschlossen sein.

FOTO: STADT ANNABERG, HELGE SCHOLZ

Was erhoffen Sie sich fiir die Stadt und Region, wenn schon jetzt 120 Partner ihre
Bereitschaft am Aufbau und Betrieb einer universitdren Forschungseinrichtung signali-
siert haben?

Wir wollen hier Europas fiihrendes Tesffeld fir Forschung, Erprobung und Vorbereitung von
Zulassungsverfahren fiir automatisiertes Zugfahren etablieren. Mit den vorhandenen Alleinstel-
lungsmerkmalen erhoffen wir uns eine hohe Aufmerksamkeit, Ansiedlungen von Start Ups und
Unternehmen, welche wiederum ein hohes Interesse flir junge Leute entfalten sollen, um Zuzug
Zu generieren.

Fur die mittelsténdischen Unternehmen soll der Campus einen barrierefreien Zugang zu an-
wendungsorientierter Forschung gewahrleisten, um die Umbriliche im Bereich der Digitalisie-
rung und Mobilitat aktiv mitgestalten zu kdnnen. Gleichzeitig wird das Ziel verfolgt, die Quote
der Wertschdpfung weiter zu steigern.

Wie bewerten Sie die Rolle der Erzgebirgsbahn zur wirtschaftlichen Entwicklung der
Region?

Die Erzgebirgsbahn ist wichtigster SPNV-Partner fiir die Region, attraktiver Arbeitgeber und
Innovationstreiber. Mit der Inbetriebnahme des FTZ in Chemnitz und der Betreibung des Test-
feldes in Annaberg-Buchholz ist die EGB auch ein strategischer Partner.
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ETCS Level 3 Technologie

Daflr wurden im Bereich um den friheren
Abzweigbahnhof Walthersdorf auf der
BSg-Linie im Mai 2019 umfangreiche Test-
fahrten durchgefuhrt. Erneut stellten sich
durch die flexlibe Nutzung des ohne Plan-
betrieb belegten Streckengleises die Vor-
zlige des Living Lab heraus. Dabei waren
das Laborfahrzeug ,,Lucy“ von Thales und
die Traxx-Diesellokomotive 285 104-2 der
Eisenbahnbau- und Betriebsgesellschaft
Pressnitztalbahn mbH im Laboreinsatz.
Im Laborfahrzeug Lucy testet das For-
schungsteam alle Komponenten der Zug-
sicherungstechnik die dann an die Bahn
verkauft werden soll. Weitere Sensoren aus
der Luft- und Raumfahrttechnik wie der
Landesverteidigung sind verbaut, um dem
Hauptkunden DB AG neue Technologie
vorzufiihren.

Die Traxx-Diesellok ist daflir mit den
neuen ETCS-Onboardsystemen ausge-
stattet. Auf einem Display am Flhrerstand
i Mit dem Labor- werden die Sensordaten angezeigt und
& fahrzeug ,Lucy” kénnen vom RBC aufgearbeitet werden.
¢ von THALES und  Beim ETCS Level 3 wird die Strecke in
der Traxx-Diesel- mehrere virtuelle Blécke aufgeteilt. Die

lokomotive Belegung wird in der ETCS-Streckenzen-

: 285 104-2 der trale verwaltet. Die mit der Technik ausge-

{ EBB Pressnitz- statteten Zlige melden die Belegung der
i@ talbahn mbH Blocke. Das Ziel dieser Technik ist, die
%% wurden im Belegung einer Strecke zu minimieren und
Umfeld des die Kapazitat zu maximieren. Ein Win-win-
Bahnhofs Wal- Effekt zur Straffung des Betriebes. Beson-
thersdorf auf ders wichtig ist dies flr den Betrieb auf
einer eingerichte-  Strecken in Ballungszentren, ferner, dort

¥4 ten Teststrecke Fahrintervalle von S-Bahnen weiter unter
& Versuche im Einhaltung und Gewahrung héchster Si-
§ autonomen cherheit im und des Bahnbetriebs zu ver-

i Fahren durchge- dichten. Besser hervorzuheben ist, dass
\ fiihrt. Die Tafeln durch die Straffung der Taktfrequenz
markieren die trotzdem auf unterschiedliche Fahrgastzei-
Blocke. tenwechsel an den Stationen reagiert

FOTOS: STEFFEN SCHMIDT
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Im Aufgabengebiet Kommunikationstechnik und Sensordatenerfassung und Verar-
beitung wird das Zwei-Wege-Fahrzeug Rail DriVE zur Datenermittlung und Zu-
standsverarbeitung vom Luft- und Raumfahrtzentrum auf dem Testfeld eingesetzt.
Das Forschungsprojekt ,,ZuG* (Zustandsiiberwachung des Gleisumfeldes) wird
durch den Modernitatsfonds (mMFUND) geférdert.

In Rahmen dieses Programms wurden am 20.5.2019 auf der Bahnstrecke der DB
RegioNetz Erzgebirgsbahn Annaberg-Buchholz Stid — Schwarzenberg im Bereich
Scheibenberg Testaufnahmen ,,aus der Sicht des Fahrers* auf dem Zweiwegefahr-
zeug ,,RailDriVE®" des Deutschen Zentrums fiir Luft- und Raumfahrt (DLR) gemacht.

Diese Testdaten bilden eine Datenquelle zur weiteren Bearbeitung, Analyse und
Auswertung. Auch sollen sie einige der im Projekt definierten Forschungsfragen
|6sen helfen. Dazu gehort etwa, welche Zeitabschnitte sinnvoll sind, um kurz- oder
langfristige Veranderungen im Gleisumfeld zu erfassen oder auch, wie sich der not-

Der Einsatz des
Zwei-Wege-
Fahrzeuges auf
dem Gleisab-
schnitt Hp
Scheibenberg.
Per Headset sind §
Mitarbeiter im
Fahrerhaus und
Messraum im
Kofferaufbau ver-
bunden.

werden kann. Bis zu 20 Prozent kann damit
die Kapazitat der Streckeninfrastruktur
gesteigert werden.

Mit an Bord des Laborfahrzeugs Lucy
erforscht ein Forschungspartner Erken-
nungsmaoglichkeiten von Hindernissen im
Zuge der Entwicklung des automatisierten
Fahrens im Tag- und Nachtbetrieb. So stellt
sich bei jeder Fahrt des Laborfahrzeugs
Lucy eine Belegung des eigentlichen Fahr-
gastraumes aus Vertretern vieler For-
schungs- und Entwicklungsteams unter-
schiedlichster Unternehmen zusammen.
PC, Laptops, Monitore, Drucker, keine
Spuren von Reisegepack und Garderobe,
was sonst in einem Triebwagen zu finden
ware. Das ,,Puzzelspiel”, alle Komponenten
und Infrastruktur- wie Fahrzeugvorgaben

" RailDriVE’

i

mit einer umweltschonenden Hybridtech-
nologie zusammenzutragen, wird noch
Jahre, wenn nicht Jahrzehnte dauern. Doch
die Forschung dazu ist hier im Erzgebirge
bereits auf dem Weg.

Dass es gelang, auch mit groBer Hinga-
be der Erzgebirgsbahn, die eigentlich
schon zur Stilllegung vorgesehene BSg-
Linie zu erhalten, ist ein Gllcksfall in der
deutschen Eisenbahngeschichte. Mit dem
Markersbacher Viadukt und dem dank ei-
ner Privatinitiative zu einem kleinen Muse-
um umgestalteten Bahnhof Walthersdorf
ist die BSg-Linie nicht zuletzt den Eisen-
bahnfreunden ohnehin wohlbekannt. Als
Teststrecke wird sie allerdings nun eine
ganz neue, ebenso europaweite Bedeu-
tung finden.

FOTOS: HELGE SCHOLZ

wendige Instandhaltungsbedarf aus aktuel-
len Zustandsdaten ableiten I&sst. Das Ziel
der Entwicklung ist, durch wiederholte Zu-
standsliberwachung eine Strecke leichter
kontrollieren und instandhalten zu kénnen
als bisher.

Beteiligt am Projekt sind die Partner ASCI
Systemhaus GmbH, DB RegioNetz Ver-
kehrs GmbH in Kooperation mit der DB Re-
gioNetz Infrastruktur GmbH (DB RNI) Erzge-
birgsbahn, dem Fraunhofer-Institut fir Intel-
ligente Analyse- und Informationssysteme
und der Professur fir Schienenfahrzeug-
technik an der Universitat Stuttgart (IMA).
Die Projektleitung liegt beim Eisenbahn-
Bundesamt.

ICE im Erzgebirge

Neben der Living-Lab-Teststrecke, der
BSg-Linie, hat auch der zur Zeit nur im
wochenendlichen Saisonverkehr genutz-
te Streckenabschnitt Barenstein — Cran-
zahl der WA-Linie (Weipert-Annaberg)
seine Eignung, in einen ,,obererzgebirgi-
schen Teststreckenpool® aufgenommen
zu werden, unter Beweis gestellt. Im
Vorfeld der international beachteten
Konferenz wurden mit dem aus Ammen-
dorf Uberflhrten 605 517-Laborfahrzeug
s<advanced Train Lab“ Messfahrten zwi-
schen Cranzahl und Béarenstein unter-
nommen. Es war bereits der zweite Be-
such des Fahrzeugs auf dem Strecken-
netz der Erzgebirgsbahn. In Zusammen-
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Lutz Mehlhorn, Sprecher der EGB, als Lotse im Fiihrerstand des
Laborfahrzeuges auf der Riickfahrt nach Cranzahl. Gerade wird
der Bii Bérensteiner StraBe passiert. In Bdrenstein wurde die
Sensorik auf die andere Seite des Laborfahrzeuges getauscht
inkl. der Verbindung in den Laborraum hinter dem Fihrerstand.

Im Stidkopf des
Bahnhofs Cranzahl
wurden mit dem
Laborfahrzeug 605 517
auf EGB-Gleisen
Anné&he-rungsfahrten
zur Objekt- und Hin-
derniserkennung auf
einen VT 642 unter-
nommen.
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arbeit von DB AG und Siemens wurden
mit einem Hochleistungsscanner auf
Laserbasis Fahrwegsmessungen mit
Sensorik zur Objekt- und Hinderniser-
kennung unternommen. In der ndchsten
Zeit werden die gewonnenen Daten
durch die beteiligten Partner, so auch die
EGB, ausgewertet. Fir das Team des
s<advanced Train Lab“ war es eine Pre-
miere, die Vorziige der eingleisigen Ge-
birgsstrecke ohne Planbetrieb nutzen zu

Das schnellste Labor im
Erzgebirge unterwegs

kénnen. Der ICE wurde dabei bis zum
deutschen Briuckenkopf der Grenzbri-
cke zwischen Bérenstein und Vejprty
gefahren. Nach dem Umsetzen der
Sensorik auf den anderen Triebkopf er-
folgten Messungen bei der Anfahrt zum
und der Durchfahrt des Béarensteiner
Tunnels. Der Tunnel ist kein Durchstich
eines Felsstockes. Einen verwehungsan-
falligen Einschnitt hatte man hier mit
einer Tunnelréhre umbaut, die so auf 94
m Schutz bietet. Dieser Kunstbau ist
einer der vier Tunnel im Streckennetz der
EGB (Barenstein, Schwarzenberg, Anna-
berg, Schlema). Die BSg bietet diese
Besonderheit nicht.



Teleoperiertes Fahren im
Testfeld Bahnhof Schlettau

Die Présentation dieses zukunftsweisen-
den Verfahrens war eines der Schwer-
punktthemen der SRCC-Konferenz vom
18. bis 20. September 2019 in Annaberg-
Buchholz mit Teilnehmern aus 10 Landern.
Der Bahnhof Schlettau erwies sich als
ideales Versuchsfeld. Auf der LadestraBe
wurde dafiir ein 5G-Mast errichtet. Beim
weltweit ersten Versuch, ein Triebfahrzeug
Uber 5 G-Technik zu steuern, konnte am
17. September 2019 mit einer Aus- und
Einfahrt auf dem Streckengleis einmal ein
erfolgreicher Ablauf und das AufstoBen
eines ganz neuen Kapitels im Gesamtsy-
stem Bahn verzeichnet werden. Es hat sich
wieder erwiesen, dass auf planmaBig be-
triebenen Strecken solche Versuche nicht
einfach und ohne betriebsbehindernde
Streckensperrungen ohnehin nicht durch-
gefuhrt werden kdnnen.

Die Schlettauer Gleis- und Bahnhofs-
anlage bietet mit weiteren Gleisen und
ausreichender Flache weitere Vorteile fir
Prasentationen und den Aufbau von
wichtiger Versuchs- und Labortechnik.
Das wére etwa der sichere und zugangs-
optimierte Aufbauplatz des 5G-Funk-
masten. Fir die durchgehende Ausris-
tung der Laborstrecke mit dieser fir das
Versuchfeld des teleoperierten Fahrens
notwendigen digitalen 5G-Technik sind
weitere Aufbauplatze zu finden, was
aber in punkto Umsetzung noch mehre-
re Jahre bendétigen wird. Die mit Gleis-
sperren gesicherten Abstellgleise der
Schlettauer Bahnhofsanlage wurden
wahrend der Konferenztage zur Vorfih-
rung des ROTTRAC E2 genutzt. Die Ei-
genentwicklung AuRa der DB Systel
GmbH ist dazu vorgesehen, als zentrales
IT-System Werksbahnen zu unterstuit-
zen, ihre Rangierprozesse zu moderni-
sieren und zu digitalisieren, indem Dis-
positionslésungen mit der automatisier-
ten Steuerung von Rangierfahrzeugen
verknUpft werden. Die Vorteile des AuRa
sind klar definiert: 24-Stunden-/Sieben-
Tage-Betrieb, hohe Sicherheit durch
Sensorik gewahrleistet, keine Ausfélle
von Rangierarbeiten wegen fehlendem
Rangierpersonal (z.B. wg. Krankheiten
oder Nachwuchskraftemangel) und ge-
ringe Betriebskosten. Das gefahrfreie
Rangieren ohne Kuppeln und Entkup-
peln durch Rangierpersonal und die
Fahigkeit des Versuchsfahrzeuges.
wahrend der Fahrt Hindernisse zu Uber-
wachen und darauf zu reagieren, erleb-
te man auf den Gleisen der EGB auch
zum ersten Mal. Dafur wurde ein Wagen
des EGB-Partners EBB Pressnitztalbahn
mbH genutzt.

THALES-Labor-
fahrzeug ,,Lucy*

VT 420 in Schlettau
vor der Prdsentation
des teleoperierten
Fahrens. Im
Hintergrund der
errichtete 5G-Funk-
mast, liber den der
Datenaustausch zwi-
schen dem mobilen
Leitstand im Zwei-
Wege-Fahrzeug Rail
DriVE und VT 420
gesendet wird.

St B gt SR SRS e e 4 T
Das zur Prédsentation des automatischen Fahrens nach Schlettau gebrachte Fahrzeug
von DB Systel GmbH Team AuRa. Auf einem verschlossenen Nebengleis wurden das
An- und Abkuppeln, der Verschub eines Wagens und das Erkennen von Hindernissen
im Gleis demonstriert.
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Unterwegs auf der BSg

Wéhrend der SRCC-Konferenz wurde die
Strecke von der EGB in Markersbach und
Schlettau mit Fahrdienstleitern besetzt.
Hier flexibel auf betriebliche Besonder-
heiten oder Erfordernisse zu reagieren,
ist ein Vorzug eines regional agierenden
Unternehmens mit eigener Personalpla-
nung. Der Testbetrieb zwischen Markers-
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bach und Schlettau wurde von beiden
Fahrdienstleitern Gberwacht, heift, tiber
den Ablauf der in Form von Sperrfahrten
durchgeflihrten Messfahrten aktuell ge-
genseitig informiert. Ferner wurden die
Betriebsablaufe auch vom DStW in An-
naberg-Buchholz Sid unterstiitzt.

In Annaberg-Buchholz Sud nutzte man
drei noch liegende Stumpfgleise als
Aufstellplatz fir die Testfahrzeuge. An-

Verspétet traf wegen eines Unfalls mit
einem Pkw in Chomutov das aus Prag

angereiste AZD-Laborfahrzeug ETCS

VT 165 in Annaberg-Buchholz Siid ein.

Der Diesel-ICE kann universell auf dem

gesamten Streckennetz eingesetzt werden.

So war er ein zweites Mal auf den Gleisen
der EGB zu Gast. Hier rollt er aus
Markersbach in Richtung Schwarzenberg
Uber die BSg-Linie. Links oben im Bild

noch ein Teil des Markersbacher Viadukts,
auf dem er einige Minuten verweilte. In

Schwarzenberg wurde der 605 am
Bahnsteig abgestellt und der Offentlichkeit

présentiert. Viele Interessierte nahmen

davon Gebrauch, auch das Innere des
Fahrzeuges zu betrachten.

dererseits auch als Gelegenheit, hier fir
die Konferenzteilnehmer und die interes-
sierte Offentlichkeit eine kleine Fahrzeug-
parade aufzubauen, die Besichtigung der
Fahrzeuge zu ermdglichen und das
Projekt Teststrecke zu promoten.

Von Annaberg-Buchholz Sid bis
Schwarzenberg boten sich viele Gele-
genheiten, die Potenziale der Strecke zu
nutzen. So fiihrten die flexibel zu hand-



Wéhrend der Messfahrten des 605 zwi-
schen Schlettau und Scheibenberg wurde
die Strecke dafiir gesperrt. Im DStW wur-
den dafiir die Befehle ausgestellt.

Vorher stand das Laborfahrzeug auf dem
Stumpfgleis in Annaberg-Buchholz Siid,
als dort ein abgestellter EGB-VT 642, dazu
der auf den vorderen Abschnitt rangierte
Hybrid-VT 642 129/629 zu sehen war und
ein nach Chemnitz im OPNV verkehrender
VT 642 am Bahnsteig stand.

In Markersbach begegneten sich
THALES-VT 420 und EGB-VT 642 129/629.
Auf dem dritten Gleis war fiir die
Teilnehmer eine kleine Ausstellung aufge-
baut, wo u.a. Rail DriVE seine Mitarbeit im
Living Lab demonstrierte. An Bord des

VT 420 gelangten die Géste zuriick nach
Schlettau zur ROTRAC-Présentation.

i

habenden Fahrten auch zu besonderen
Situationen wie dem Zusammentreffen
von vier Ziigen in Buchholz. Testablaufe
auf freier Strecke zeigten, wo noch Ver-
besserungsbedarf fiir eine optimalere
Nutzung besteht, etwa den Bahnhof
Markersbach als Wendebahnhof flir den
besonders steigungsreichen Abschnitt
ab Buchholz bis hierher zu nutzen. Im
Bedarfsfall des Glterverkehrs von Zwi-
ckau nach Grlin-stadtel wére so diese
Streckennutzung nicht beeintrachtigt.
An jenen Tagen Mitte September 2019,
mit einem so zu Planzeiten nicht vorhan-
denen Betrieb hat sich gezeigt, wie
richtig und zukunftsweisend die Ent-
scheidung zur Erhaltung war. Zeitgleich
sind auch die Potenziale der Strecke
offenkundig geworden, den weiteren
Betrieb auf der Buchholz — Schwarzen-
berg-Linie, der BSg-Linie, langfristig zu
erhalten. O
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Mein recht herzlicher Dank

gilt den Mitarbeiterinnen und Mitarbeitern
der Erzgebirgsbahn, ohne deren freund-
liche Unterstiitzung diese Ausgabe in der
Reihe MODELLEISENBAHNER-Spezial
so nicht méglich gewesen wére. Kompe-
tente und sachliche Ausktinfte, Vorschla-
ge, eine geliehene ,ganz personliche
Warnweste fur den vorribergehenden
Mitarbeiter® und die immer wieder fest-
zustellende Bereitschaft, mich bei meiner
Recherche zu dem richtigen Ansprech-
partner weiterzuleiten, war die erfolgrei-
che Basis der Zusammenarbeit. In allem
splrte man den Zusammenhalt der Be-
schaftigten eines regional aufgestellten
Unternehmens, in dem ,,man sich kennt“,
den Zusammenhalt pflegt und schatzt
und dabei auch den Kunden, den Fahr-
gast, immer einbindet. Helge Scholz
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Die Zukunft der

Eisenbahn
Modell

Epocume Spa“"e“dge" | Nie war die Eisenbahn so spannend wie heute: Seit der
Af&‘i?' Eisenbahn Bahnreform im Jahr 1994 hat sich die Schienenlandschaft
tiefgreifend gewandelt. Neben der DBAG sind sowohl im
Giiter- als auch im Regionalverkehr zahlreiche neue Anbieter
unterwegs. Farbenfrohe Lokomotiven undTriebziige pragen die
Landschaft. Aufwendig beklebte Fahrzeuge sind nicht nur ein
Blickfang beimVorbild, sondernlangstbeliebte Sammlerstiicke
bei Modellbahnern. In dieser Spezial-Ausgabe prasentieren
wir ihnen die wichtigsten europaischen Lokomotivbaureihen
Traxx und Vectron und sorgen fiir einen Uberblick iiber die
erfolgreichsten Triebzugfamilien. Marktibersichten und
mehrere Werkstatten zu modernen Themen zeigen wie
abwechslungsreich die Epoche VI im Modell sein kann.
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Mit der Erzgebirgsbahn auf
Entdeckungsreise gehen

Das Erzgebirge bietet vielfaltige Moglichkeiten fiir eine aktive Erholung und Entspannung
in herrlicher Natur, Thermalbadern oder lauschigen Kleinstadten. Zudem laden museale
Kleinode, Schlésser, Burgen oder lokale Handwerker dazu ein, individuell auf Entdeckungs-
reise zu gehen.

Egal ob Sie wandern oder Rad fahren, Technik begeistert sind, Holz mégen oder sich fur
Kultur und Geschichte interessieren - die Erzgebirgsbahn bringt Sie taglich komfortabel,
zuverlassig und klimafreundlich an Ihr Ziel und nach einem erlebnisreichen Tag auch
wieder nach Hause. Einfach einsteigen, abfahren, genieRen.

Wir sind die Eisenbahn vor Ort:

Flexibel. Innovativ. Sympathisch.

Erzgebirgsbahn



