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EISENBAHNER

wollen wir Sie
ein weiteres Mal an schein-
bare  Nebenséachlichkeiten
der grofsen Eisenbahn am
Streckenrand und auf Bahn-
hofen erinnern. Uber die
meisten wurde bisher noch
nie oder lediglich selten be-
richtet. Jedes Jahr ver
schwinden immer mehr ma-
terielle Zeitzeugen der ver
gangenen  Eisenbahnepo-
chen. Viele kennen wir heute
nur noch dank ihres musea-
len Erhalts. Die Arbeit der
Uber das ganze Land verteil-
tenVereine, Museen und Ein-
zelinitiativen ist deshalb ein
unschatzbar wichtiger Faktor
zur Bewahrung des Eisen-
bahnerbes.

Das Hauptthema sind
diesmal  Denkmalradsatze
ehemaliger Dampflokomotiven, denen wir bei Eisenbahnreisen oft
unbewusst zwischen Nord- und Ostsee sowie den Alpen auf Anla-
gen der DB AG bis heute begegnen. Denkmalradsétze gehoren seit
mehreren Jahren jedoch bereits zum Aushangeschild zahlreicher
Eisenbahnvereine; auf Privatgrundstlicken finden wir auf liebevoll
gestalteten Gleisstlicken ebenfalls immer haufiger historische Rad-
sétze. Ein Thema, das sich auch sehr gut zur Umsetzung im Modell
eignet, weshalb wir lhnen dazu einige Anregungen zeigen.

Die Eisenbahn sorgte nach ihrer Einflihrung erstmals flr eine ver
einheitlichte Zeit, hierzulande und in ganz Europa. Die Kenntnis einer
standardisierten Uhrzeit ist unverzichtbar wichtig fir den sicheren
Schienenverkehr. Uhren gehoéren zu den wichtigsten Messinstru-
menten des Eisenbahnbetriebs, weshalb sie seit jeher Uberaus préa-
sent sind auf allen Bahnanlagen. Uhrtirme und Turmuhren sorgten
in Zeiten, in denen nicht jedermann eine individuelle Uhr besalR,
daflr, dass die aktuelle Zeit weithin sichtbar war.

In einem weiteren Beitrag stehen Bahnhofsnamen im Mittel-
punkt. Wie waren die Tafeln und Schriftziige in der Vergangenheit
angebracht und wo sind die Unterschiede zur Gegenwart? Welche
Besonderheiten wiesen sie auf? Aus der Vielfalt der Bahnhofsna-
men aus mehrals 175 Jahren Eisenbahngeschichte zeigen wir Ihnen
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eine Bildauswahl von alten und neuen Bahnhofsschildern, darunter
wahre Raritaten.

Wir wollen auch an die Vorlaufer der heutigen Fahrgastinformati-
onen erinnern, an die ,,Hampelméanner” der Eisenbahn. Nicht alle
mechanischen Zugzielanzeiger fielen dem Ruckbau zum Opfer. Es
gibt sie noch und wir zeigen Ihnen, wo sie heute noch stehen undim
taglichen Eisenbahnbetrieb genutzt werden.

Das Fligelrad, ein weltweit verbreitetes Symbol der Eisenbahn,
wird seit Anfang 1994 von der DBAG nicht mehr genutzt. Trotzdem
istes 25 Jahre nach Griindung der DB AG als historisches Eisenbahn-
Logo noch allgegenwartig und aus der Eisenbahnhistorie sowie der
Traditionspflege nicht wegzudenken.

Gleisabschlisse sind Beginn und Ende des Schienenstrangs. lhre
Vielfaltigkeit ist umwerfend. Wir geben Ihnen einen Uberblick von
Prellbécken aus vergangenen Epochen bis zu modernen Hydraulik-
Anlagen auf unseren GrofRstadtbahnhofen. Zwar hat die Modell-
bahnindustrie zahlreiche Ausfihrungen im Programm, aber die Auf-
nahmen desVorbilds sind eine gelungene Anregung, den einen oder
anderen Prellbock selbst nachzubauen.

Die Redaktion und ich hoffen, dass wir mit unserer Themenaus-
wahl Ihren Geschmack trafen. Rainer Heinrich

ModellEisenBahner SPEZIAL 3



3 VORWORT

4 INHALT

5 IMPRESSUM

6 LETZTE ZEUGEN

Von vielen verschrotteten Lokomotiven konnten einzelne Radsatze als
Erinnerung gerettet werden. Wir zeigen, wo etwas von den einstmals
stolzen Maschinen der Baureihen 01, 03, 44 oder 58 Ubrig blieb.

18 AUF DEN SOCKEL GEHOBEN

Ein feiner Denkmalradsatz schmuckt den Eingang zu einem
Einsenbahnmuseum in HO.

22 BAHNSINNIGE KLEIN-KUNST

In der Syntese von Inspiration und Emotion erschafft
Michael Robert Gauf3 ein Bahn-Denkmal der besonderen Art.

26 UHRENTURM UND TURMUHREN

Ohne Uhrzeit kein Fahrplan! Uhren sind zwingende Bestandteile der
Welt der Eisenbahn und zeigen Bediensteten und Reisenden die
Zeit, oft in markante Bauwerke integriert.

32 DER HAMPELMANN

Gut zu wissen, wann der Zug abfahrt. Aber wohin geht dessen
Reise? Der Zugzielanzeiger hilft weiter.

36 KILOMETRIERUNG BEI DER EISENBAHN

Gut sichtbare Angaben zum Streckenkilometer, manifestiert in
festen Steinen, waren essentiel im Eisenbahnbetrieb.

40 DURCHNUMMERIERT

Wir bieten eine Ubersicht der im Zubehdrmarkt
erhaltlichen Kilometersteine flir die Modellbahn.

42 ALLES HAT EIN ENDE: DER
GLEISABSCHLUSS

Vom Schwellenstapel bis zum komplizierten Bremsprellbock im
groRen Kopfbahnhof: Die Welt der Prellbdcke ist vielfaltig.
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48 HIER GEHT’S NICHT MEHR WEITER

Auch flr die Modellbahn existieren verschiedenartigste
Prellbock-Varianten. Manches kann auch im Eigenbau entstehen.

52 GEWISSENHAFTER RAWIE-PRELLBOCK

Aus einem einfachen Roco-Modell entsteht ein Gleisabschluss
als Hingucker.

55 STAHL AUS KARTON
Einen RAWIE gibt es auch fur die Spur N - als hochdetailliertes
Lasercut-Modell.

56 DAS GEFLUGELTE RAD

Das Symbol der Eisenbahn schlechthin zierte Dienstmutzen
und Briefpapier, Eingangstore und Fahrzeuge - wir zeigen
Beispiele an Gebauden und in Stadtwappen.

60 KLEINE ERFRISCHUNGEN AM BAHNSTEIG

Die offentlichen Trinkwasserspender an Bahnhdfen blieben
oft unbeachtet. Heute sind sie meist verschwunden.

64 VON ADORF BIS ZWICKAU

Wo bin ich eigentlich? Bin ich schon angekommen?
Die Stationstafel gibt zuverlassig Auskunft.

70 DIE ZWEITNUTZUNG

In Zeiten des Mangels waren sie zu schade zum Verschrotten: Viele
Wagenkasten konnten abseits der Gleise weiter verwendet werden.

76 NEUES LEBEN IN ALTEN KASTEN

Alte Sachsen machen sich auch am Streckenrand
der Modellbahn sehr gut.

78 AB IN DEN GARTEN

Auch abseits der Strecke sinnvoll zu nutzen: Ein Packwagen
von Brawa wird zur stimmungsvollen Gartenlaube.

82 NACHNUTZUNG IN TT
Zwei Beispiele im Mafstab 1:120 zeigen die Mdoglichkeiten
der farblichen Gestaltung,

22 KUNSTWERK EN
MINIATURE:

DAS RAD UND DER
FLUGEL SIND DIE
PRAGNANTEN SYMBOLE
DER BAHN
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32 WOHIN SOLL"S GEHEN?
DER MECHANISCHE
ZUGZIELANZEIGER BIETET
EINIGE VORSCHLAGE.

40 ALLE HUNDERT METER:
EISENBAHN UND MODELLBAHN
SIND MIT MARKANTEN
MERKSTEINEN GESAUMT.

42 ENDPUNKT
UND SCHUTZ

&Y 7UGLEICH: DER
PRELLBOCK ALS
GLEISABSCHLUSS
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Uber die Anzahl komplett erhaltener Dampflokomotiven kann man sich hierzulande im Grunde nicht
beschweren. Daneben konnten von zahlreichen zur Verschrottung anstehenden Lokomativen
rechtzeitig noch einzelne Radsatze als Erinnerungsstiicke gerettet werden.

Letzte Zeugen

S eufsche Reichsbofin ¥

 Bofnbelriebswerk resder sofzstelle Bimg . &

Erstim Mai 1985 wurde 58 1800 im Bw Zwickau verschrottet. Die Kropfachse erhielt das Bw Dresden und stellte sie an der Einsatzstelle Pirna auf.
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adsatze von Dampflokomotiven

erinnern schon seit vielen Jahr

zehnten an die vergangene

Dampf-Epoche. Vorwiegend
Bahnbetriebs- und Ausbesserungswerke
schmickten sich in derVergangenheit gerne
mit einer Achse, die meist in letzter Minute
vor der Verschrottung einer Dampflok geret-
tet wurde, und stellten sie auf einem Gleis-
stlick im Bereich ihrer Dienststelle auf. Wer
gute Beziehungen hatte, holte sich eine
Dampflokachse auf sein Privatgrundstick.
Aberauch vor Ausflugsgaststatten, Museen
und Bahnsteiganlagen fanden sie ihren
Platz. Hinter den meisten Denkmalachsen
stehen heute Eisenbahnfreunde, die aus
Sachkenntnis und Liebhaberei ein Stiick Ei-
senbahn vor dem Hochofen retteten und es
oftmals in zweiter oder dritter Generation
liebevoll pflegen.

Trotz jahrelanger Recherchen sind die in
diesem Beitrag gemachten Aussagen zu
Radsatzen mit einer gewissen Unscharfe
versehen. Immer wieder kommt es zu Um-
setzungen und seltenen Neuaufstellungen.
Das gesammelte Material zu den Denkmal-
achsen von Lokomotiven der BR 01 bis BR
99 ist sehr umfangreich. Deshalb wird an
dieser Stelle nur auf beispielhafte Denkma-
ler einiger Baureihen eingegangen.

Spatestens in den 70erJahren, als bei
beiden deutschen Bahnverwaltungen im
grof’en Umfang die Ablésung der Dampf-
loks erfolgte, begann die Zeit der Denkmal-
lokomotiven. Wahrend im Westen Deutsch-
lands zahlreiche Kommunen und private
Unternehmen in Freizeitparks, auf Spielplat-
zen oder vor Einkaufszentren ganze Loko-
motiven als Attraktion aufstellten, war dies
auf dem ehemaligen Reichsbahngebiet
eher die Ausnahme. Sofern die Dampfloks
ihren letzten Verwendungszweck nicht als
Heizlok fristeten, mussten sie zur Erflllung

Da sie keine Olhauptfeuerung erhielt, wurde 031087 am 31. Oktober
1971 z-gestellt. Das Bw Stralsund stellte in den 70er-Jahren die erste
Treibachse der Lok in der N&he der Betriebskiiche als Denkmal auf.

i

Am 30. Mé&rz 1968 wartet 03 1087 mit ihrem Interzonenzug D162, Hamburg — SaRnitz, in Stralsund

Einzelne Dienst-
stellen stellten
Lampen auf und
beleuchteten ih-
ren Radsatz sogar
nachts.

FOTO: HANS-JOACHIM LANGE

auf die Abfahrt. Bereits wenige Jahre spéter wurde die Dreizylinder-Maschine abgestellt.

des Schrott-Kontingents der Reichsbahn-
dienststellen herhalten. Nur unter grofsen
Anstrengungen und dank der Umsichtigkeit
einzelner Dienststellenleitungen gelang es,
aus den Zerlegeloks einzelne Radsatze oder
andere typische Dampflokbauteile dem
Schrott-Soll zu entreifden. Am begehrtesten
waren stets die groflen Radsatze von
Schnellzuglokomotiven und die Kropfach-
sen von Dreizylinde~Maschinen.

Vielfaltig war auch die Ausgestaltung des
Ehrenmals: Das Gleisstlick, auf dem der
Radsatz stand, befand sich vielerorts auf

Nach der SchlieBung des Bh Stralsund zog die Achse auf einen Sockel
zwischen dem EG Stralsund und dem , InterCityHotel”. Dort stellte man
den Radsatz der 031010 (mit Beschilderung 031087, siehe S. 11) auf.

einem erhohten, gemauerten Sockel, an
dem meist noch ein Nummernschild befes-
tigt war, das an die Lok erinnerte. Aber auch
Treibstangen oder weitere typische Eisen-
bahntechnik wie Signale oder Signaltafeln
umrahmten den Radsatz. Im Umfeld des
Denkmals entstand manchmal auch eine
kleine Griinanlage mit Blumen und Konife-
ren; Ruhebanke ermoglichten der Beleg-
schaft dort, ihre Arbeitspausen zu verbrin-
gen. Neben Eisenbahndienststellen began-
nen sich zunehmend auch Modellbahn-
Clubs und Eisenbahnmuseen um die Auf-

ModellEisenBahner SPEZIAL 7
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011053 (Bw Offenburg) fahrt am 30. Juni 1957 mit E 539 (Basel — Frankfurt) in Heidelberg Hbf ein. Der Umbau auf Olfeuerung erfolgte erst vom

1. Oktober 1957 bis 19. November 1957. Die Treibradsétze des stolzen Renners sind inzwischen in Bad Harzburg zu bestaunen.

Der Radsatz des Lokschuppens Pomerania
e.V.in Pasewalk ist dank der eingeschlage-
nen Betriebsnummer ,,01509” eindeutig zu
identifizieren.

stellung von Dampflokachsen zu bemuhen.
Heutzutage pflegen Clubs und Museen das
Erbe, das die neuen Strukturen der DBAG
schufen, nachdem ein Grof3teil der Bahnbe-

AP

triebswerke geschlossen und die seit Jah-
ren dort aufgestellten Radsatze Uber Nacht
herrenlos wurden. Zahlreiche Initiativen
Ubernahmen die vielerorts vernachlassigten
Radsétze, retteten sie vor dem Schneidbren-
ner und lieRen sie an neuen Standorten wie-
der in frischem Glanz erstrahlen. Gelungen
sind beispielsweise die Umsetzung des
Radsatzes der 03 1087 vom ehemaligen Bw
Stralsund vor das neue Intercity-Hotel am
Bahnhofsvorplatz oder die Zusammenftih-
rung der Radséatze von 18010 vor dem ehe-
maligen Gebaude der Rbd Dresden und des
Treibradsatzes der Lok 58 1800 der Einsatz-
stelle Pirna an den heutigen Museums-
standort im ehemaligen Bw Dresden-Alt-
stadt.

Eine gute Adresse flir Eisenbahnfreunde
ist die Hansestadt Rostock. In den ehemali-
gen Bw am Hauptbahnhof beziehungswei-
se Seehafen, die heute von DB Regio und
DB Cargo betrieben werden, findet man
mehrere Denkmalradsatze von Dampfloks

A

Am 23. Juli 1976 erreichte 012114 mit einem D-Zug aus Berlin Dresden. Wenn sich alljahrlich Anfang September Eisenbahnfans zum Tag der

der Baureihen 01, 41, 44 und 50.40 nebst
weiteren Eisenbahnutensilien wie Signalen
und einer Ké-Denkmallok (siehe auch MEB
4/17). Nur wenige Meter weiter am Bahnhof
Warnemiinde hatte der Modellbahnclub
Rostock im stillgelegten Stellwerk B3 viele
Jahre sein Domizil. Vor der Auf3enanlage am
Stellwerk stellte der Verein ebenfalls sehr
offentlichkeitswirksam am Bahnsteig 6 eine
44-Kropfachse mit einer Signalgruppe auf,
welche zwischen 1998 und 2013 fur Ostsee-
besucher zu einem beliebten Fotoobjekt
wurde, nicht zuletzt wegen des dahinter be-
findlichen Passagierkais fir Kreuzfahrtschif-
fe. Nach diversen Immobiliengeschéften ab
2012 auf der Warneminder Bahnhofsinsel
war fir den Museumsstandort Stellwerk B3
kein Platz mehr.

Eine andere Entwicklung nahm die Auf-
stellung von Denkmalradsatzen im Alt-Bun-
desgebiet. Sofern nicht, wie eingangs be-
schrieben, eine komplette Dampflok geret-
tet werden konnte, bediente man sich gan-
zer Radsatzgruppen von Dampflokomoti-
ven. Als Eisenbahnfreund begegnet man
immer wieder im Bundesgebiet solchen
Radsatzgruppen, die teilweise in das Bahn-
hofsumfeld integriert wurden.

Von den Dampflokbaureihen 01 bis 99
sind derzeit 18 verschiedene bekannt, von

offenen Tiir im DLW Meiningen treffen, kommen sie an der Achse der Schnellzuglok nicht vorbei, auch wenn es inzwischen eine 01066-Achse ist.
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denen einzelne Radsatze oder Radsatzgrup-
pen an Uber 150 Standorten als Denkmaler
in Deutschland erhalten blieben. Von den
gegenwartig (161) bekannten Radséatzen,
stehen zwei Drittel (115 Radsatze) in den
neuen Bundeslandern auf ehemaligem DR-
Gebiet. Ganze 46 Radsatze sind auf dem
ehemaligen DB-Gebiet bekannt, darunter
sieben der zehn Radsatzgruppen.

Die grofdradrigen Radsétze von Schnell-
zuglokomotiven der BR 01 und BR 03 mit
zwei Metern Durchmesser standen schon
immer zuvorderstin der Gunstder Sammler.
Alleine von der zuletzt nur bei der DB einge-
setzten Baureihe 01.10 blieben sechs Ach-
sen beziehungsweise Radsatzgruppen er
halten.Von der zweizylindrigen 03 wurde bei
der Bundesbahn, nach derzeitigem Erkennt-
nisstand, nur eine Achse in Braunschweig
gerettet. Weitere 03-Radséatze befinden sich
ausschliefdlich im Osten Deutschlands,
vorandie Kropfachsen der 03.10in Stralsund
und Putbus. Aberauch auf demWerksgelan-
de von DB Regio in Erfurt befindet sich ein
03.10-Radsatz, der jedoch wegen seines
Standorts im Betriebsgelande nicht 6ffent-
lich zuganglich ist. Denkmalradsédtze von
GUterzuglokomotiven sind gegenwartig am
weitesten verbreitet: Insgesamt 86 Achsen
der Baureihen 44 (46x), 50 (22x), 52 (9x) und
58 (9x) und damit die Hélfte des Bestandes
konnten bisher in der Statistik erfasst wer
den. Von den 46 Achsen, grofRtenteils
Kropfachsen, der BR 44 stehen nur 17 Ach-

Denkmalradsatze (Stand 21.07.2018)

Baureihe ,Anzahl bekannter davon
Radsatze” DR DB
01 16 9 7
01.10 6 - 6
03 11 10 1
03.10 6 6 -
18 (6) 1 (5)
19 2 2 -
22 4 4 -
23 5 2 3
41 5 5 -
44 46 29 17
50 22 19 3
52 9 8 1
55 1 - 1
58 9 9 -
65.10 2 2 -
80 1 - 1
86 1 1 -
94 1 - 1
95 1 1
99 6 6 -
Gesamt 161 115 (46)

01066 ist nicht nur Museumslok, sondern
gleichzeitig Denkmal fiir zwei andere 01. Im

Lauf der Jahre erhielt sie die Kuppelstangen
des Hofer Denkmalradsatzes der 01088 (re.)
und den Meininger Radsatz der 01114.

sen auf dem DB-Gebiet. Anders bei den
01-Achsen; von den bekannten 22 Achsen
der Baureihen 01 und 01.10 stehen 13 und
somit zwei Drittel der Denkmalachsen und
Radsatzgruppen im\Westen Deutschlands.

Eine Minderheit an Denkmalradsatzen
stellen die Schmalspurloks der BR 99. Nur
im Harz und in Sachsen wird man hier fln-
dig.

Ein oft wenig betrachteter Aspekt der
Denkmalradsatze soll noch Erwahnung fin-
den: So erfolgte in der Vergangenheit der
Wiederaufbau von Schad-Loks zu betriebs-
fahigen Dampflokomotiven oder die Wie-
derinbetriebnahme unfallbeschadigter Mu-
seumslokomotiven, wie etwa nach der Ent-
gleisung der 031010, durch die Nutzung von
Denkmalachsen, weil baugleiche Achsen
beziehungsweise Bauteile nicht mehr zur
Verfligung standen. Bekannt ist, dass mit
der 01 517-Radsatzgruppe die Schnellzuglok
01150 des DB-Museums Nurnberg wieder
betriebsfahig aufgearbeitet wurde. Auch die
alten Radsétze von 01509 wurden im Rah-
men der betriebsfahigen Wiederaufarbei-
tung im Dampflokwerk Meiningen gegen
bisherige Denkmalradsatze der BR 01, be-
kannt sind Perleberg (01 502) und Pasewalk,
getauscht.

BAUREIHE 01

Bekannt sind Achsen von Altbau-01, DR-
Reko-01.5 und der BR 01.10. Die Achse der
Lok 01114 im Dampflokwerk Meiningen ge-
hort inzwischen zu den bekanntesten Foto-
Achsen. Viele Jahre stand die Achse der
01114 vor dem Eingangsbereich zum Raw.
Inzwischen hat der Radsatz, welcher 2010
gegen einen bauartgleichen Radsatz der
01066 getauscht wurde, einen wurdigen
Platz im Innenhof des DLW Meiningen ge-
funden. Unter den Denkmalradsatzen der
BR 01 befinden sich weiterhin fiinf Achsen,

die ehemals unter der Baureihe 01.5 einge-
baut waren. Neben der Rostocker 01528
stammen die Ubrigen Achsen von 01502,
515, 517 und 01 534, die ihren letzten Ver
wendungszweck als Heizlok beziehungs-
weise Dampfspender fristeten. Ein Radsatz
der 01515 befindet sich inzwischen bei den
Markischen Eisenbahnfreunden in Berlin-
Lichterfelde. Die vier Reko-01, 01510, 513,
517 und 519, welche in den 80erJahren in
der Brauerei Greifswald heizten, sorgten zur
Wendezeit unter den Eisenbahnfreunden
flr Schlagzeilen wegen des betriebsfahigen
Wiederaufbaus der 01519 durch das Raw
Meiningen. lhre Schwesternloks kamen
unterden Schneidbrenner.Vor derVerschrot-
tung nutzte das Raw Meiningen die Greifs-
walder Heizlok 01517 zur Ersatzteilgewin-
nung. Deshalb blieb von 01517 auch die
komplette Radsatzgruppe erhalten, welche
in den 90erJahren im Museums-Bw Wei-
mar hinterstellt war. BeimWiederaufbau der
01 150 verwendete man schlief3lich die Ach-
sen der 01517 In einer &hnlichen Aktion
musste 1992 die Hofer Radsatzgruppe der
01088 ihre Treibstangen fiir die Nordlinger
01066 spenden.

Anfang der 70erJahre konzentrierte die
DB ihre leistungsstarken Schnellzugloks der
BR 01.10 im Bw Rheine. Von den einstigen
Edelrennern und dem Stolz der DB blieben
nicht nur eine Anzahl kompletter Loks erhal-
ten, sondern durch weitsichtige Verschrot-
tungsaktionen im AW Braunschweig auch
sechs Kropfachsen, darunter zwei Radsatz-
gruppen in Bad Harzburg (01 1055) und im
Bahnhof Hamburg-Altona (01 1080). Nach
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Offene Fragen gibt es zum 01-Radsatz im Bh Rostock, der mit der Betriebs-
. nummer 012204 beschildert ist. Bekanntlich wurde 01204, die im Jahr 1982
f. im Bw Wismar z-gestellt wurde, im selben Jahr vollstdndig nach Hermeskeil

dem Bekanntwerden der SchlieRung bezie-
hungsweise des Umbaus des Bf Hamburg-
Altona vom Kopf- zum Durchgangsbahnhof
kam auch die Denkmal-Radsatzgruppe im Bf
Altona ins Gespréach. Die als , bewegliches
Fahrwerk” im Bahnhof ausgestellten Rad-
satzscheiben mit Gestange, das Rahmen-
fragment und der angeschnittene Zylinder
von 011080 verlieien im Jahr 2015 ihren
angestammten Ort und wurden im DDM
Neuenmarkt-Wirsberg zwischengelagert.
Markenzeichen des Bahnhofs Bad Harz-
burg und Publikumsmagnet fiir Eisenbahn-

Ve

verkauft.

fotografen ist die grof3e Signalbriicke mit
sechs Fligelsignalen. Kaum bekannt ist da-
gegen die Radsatzgruppe der 01 1055 unter
dem Dach des Querbahnsteigs in Bad Harz-
burg. Der Weg zum Fotostandpunkt Signal-
briicke flihrt zwangsweise an der Radsatz-
gruppe vorbei. Vier weitere grofse Rader —
noch ohne Betriebsnummern — welche der
BR01.10zugeordnet werden, stehen beider
Museumsbahn Bruchhausen-Vilsen, in Bad
Karlshafen, Bad Pyrmont und auf dem Fir
mengeldande desTextilherstellers und Eisen-
bahnsammlers Seidensticker in Bielefeld.

E

In eisiger Winterlandschaft fegt 01515 bei Angermiinde durchs Reichsbahnland. Die Berliner Ma

schine diente spéter von 1979 bis 1989 als

BAUREIHE 03

Die Ara der 03-Schnellzuglokomotiven ging
bei der DR 1980 zu Ende und damit zehn
Jahre spater als bei der Deutschen Bundes-
bahn. Mit Sicherheit ist darin ein Grund zu
finden, dass von den Bundesbahn-03 kein
Radsatz erhalten blieb, bei der DR dagegen
gleich 16 Stlick einschlieRlich sechs
03.10-Radsatzen. on Lokomotiven der letz-
ten 03-Einsatz-Bw beider DR in Gorlitz, Leip-
zig West, Gusten und Stralsund stammten
auch die meisten 03-Denkmal-Radsatze. In-
teressant ist jedoch auch, dass nahezu alle
03-Radsétze nicht mehr auf ihrem urspriing-
lichen Sockel stehen, auf dem sie Anfang der
80er-Jahre platziert wurden. Gllcklicherwei-
se fanden sie nach der SchlieRung zahlrei-
cherWerke, wo sie zuvor ausgestellt waren,
alle einen neuen Standort.

Einige interessante Umsetzungen sollen
nicht unerwahnt bleiben: Die weiteste Ost-
West-Wanderung vollzog der Radsatz der
03100des Bw Gorlitz, der iber 30 Jahre lang

vt

Heizlok, zuletzt auf dem Wriezener Giiterbahnhof. Bei ihrer Verschrottung im Friihjahr 1989 erhielt das benachbarte Raw ,Franz Stenzer” an der
Warschauer Strae die Treibachse und stellte sie als Denkmal im Betriebsgelédnde auf.
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Einen Radsatz der Giistener 03 105 retteten Brandenburger Eisenbahnfreund

&

Nach dessen Auflosung 1996 erhielt der 03-Radsatz 1998 im Bw Seddin bei DB Cargo einen neuen Standort.

vor dem Verwaltungsgebaude an der Rei-
chenbacher StraRe der NeiRestadt die Auto-
fahrer grifste. Er befindet sich seit 2012 vor
dem Verwaltungsgebaude des Eisenbahn-
Bundesamts in Bonn am Rhein.

Am 30.September 1978 endete die 03-
Zeit beim Bw Leipzig West. Zu den letzten
Betriebsloks gehorte 03 176, dieim Sommer
1979 noch flr drei Monate aus Wittenberg
nach Leipzig kam. Der Treibradsatz von
03176 erinnerte von 1983 bis 2010 vor dem
Verwaltungsgebaude des Bw Leipzig West
an der Berliner Strafde an das einst bedeu-
tendste Nachkriegs-03-Bw der Rbd Halle.

Die 18 Loks der Baureihe 03.10 der DR
waren von 1954 bis 1980 beim Bw Stralsund
beheimatet. Nach dem Ende ihres Einsatzes
wurden finf Loksin Barth abgestellt. Bereits
im Frihjahr 1978 schied 030020 aus dem
Bestand. Sie war bekanntlich die 15000.
Borsig-Lok. Aus diesem Grund sollen ihret-
wegen Anfang der 80erJahre Verkaufsver
handlungen mit einem Interessenten aus
den alten Bundeslandern gelaufen sein,
welcher die Lok aber wegen eines Uberzo-
genen Kaufpreises durch den DDR-Aufen-
handel nicht abnahm. 030020 war Ubrigens
die letzte, erst 1972 auf Olhauptfeuerung
umgebaute 03.10. 1985 wurde sie in Putbus
verschrottet. Die erste Kuppel- und die mitt-
lere Treibachse (mit dem groRRen Kropfer)
wurden in Greifswald vor der Rbd an der
Anklamer StralRe aufgestellt und gelangten
mitder endglltigen Raumung der Immobilie
zirka 1997/1998 nach Putbus. Dort wurde
eine Achse zunachst in der Nahe des RUKB-
EG etwas provisorisch auf einem zugehori-
gen kurzen Gleisjoch aufgestellt. Die Treib-
achse der 031020 (mit dem kleinen Kropfer

flr den mittleren Steuerungsantrieb) wurde
hinter dem Lokschuppen der Est. Sassnitz
als Denkmal aufgestellt. Nach der Schlie-
Rung der Einsatzstelle und der Rdumung
durch die DB AG konnte der Modellbahnclub
Sassnitz e. V. die Achse (bernehmen und
stellte sie vor seinem Vereinssitz, der Regio-
nal-Schule Sassnitz, in der Geschwister
Scholl-StraRe auf.

Nachdem 031010 im Jahr 1995 im Bahn-
hof Halle Gbf entgleist war und die erste
Treibachse dabei einen unzulassigen Seiten-
schlag erlitten hatte, suchte man Ersatz und
wandte sich an den damaligen Bh Stralsund.
So wurde die dortige Denkmalsachse der
031087 in den Rahmen der 031010 einge-
baut und die verbogene Achse der 031010
als Ersatz am Bh Stralsund auf den Sockel
gehoben.

BAUREIHE 18/19

Die wenigen erhaltenen Radsatze von sach-
sischen und bayerischen Schnellzuglokomo-
tiven zéhlen heute zu den Exoten und haben
vorwiegend Standorte in Eisenbahnmuse-
en.

Die sachsische 18010 stand nach ihrer
Abstellung Uber zehn Jahre als z-Lok im Bw
Dresden-Altstadt, bevor man sie 1971 zur
Ersatzteilgewinnung fiir den Aufbau der Mu-
seumslok 19017 zerlegte. Mit der Aufwer-
tung des ehemaligen Bw Dresden-Altstadt
zum Museumsstandort des DB-Museums
(2010) erhielt die Uberlebende Kropfachse
der 18010 im AufRenbereich am Lokschup-
pen 1 dort einen neuen Standort.

Von der bayerischen S3/6, der 18.6 und
dem DRG-Nachbau 18.5 blieben zwei Rad-
satzgruppen im Deutschen Dampflokmuse-

A F e

032176 wartet im Sommer 1977 in Leipzig auf
die Abfahrt (0.). Seit dem Jahr 2010 steht ein
Radsatz der Lok im neuen ICE-Werk an der
Rackwitzer Stralle gegeniiber seinem alten
Standort vor dem Bw Leipzig West.
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18010 mit Lautewerk 1942 im Bw Dresden-
Altstadt. Der Radsatz der Kropfachse der 18
kam 1975 vor das Direktionsgebdude der Rbd
Dresden an der Amonstral3e, wo er insge-
samt 35 Jahre stand (u.).

um (DDM) Neuenmarkt-Wirsberg (18610)
und Saarbriicken (18602) sowie ein Radsatz
auf dem Bf Weiden erhalten. Die DB-Um-
bauloks der BR 18.6 verfligten Uber einen
Radsatzdurchmesser von 1870 Millimetern.
Eine Kropfachse aus der Radsatzgruppe der
18610, welcher Uber viele Jahre im Freige-
lande des DDM aufbewahrt wurde, befindet

1 2 ModellEisenBahner SPEZIAL

Das Ziel vor Augen steht 03 0020 am 12. Méarz 1978 in Berlin-Lic

htenberg abfahrbereit am Bahnst

sich seit der Neugestaltung der Ausstellung
im Lokschuppen vor der dort komplett erhal-
tenen Museumslok 18612. Ein weiterer
Radsatz mit einem Raddurchmesser von
1720 Millimetern, von einer vermutlich bay-
erischen Schnellzuglok, ist am Eingang des
DDM aufgestellt. Der vom Verkehrsmuse-
um Nurnberg zugewiesene Radsatz konnte,
trotz umfangreicher Recherchen laut Aus-
kunft des langjahrigen Leiters des DDM bis-
her noch keiner konkreten Lokbaureihe zu-
geordnet werden. Auch der Radsatz auf
dem Bahnsteig 1 im Bf Weiden/Oberpfalz
passt mit 1750 Millimetern Durchmesser
nicht in das Schema der S 3/6, obwohl das
immer wiederangegeben wird. Der Radsatz
passt vielmehr zur DB-Neubaulok der BR 23
oder zur BR 39. Beide Dampflokbaureihen
hatten diesen Raddurchmesser.

Zwei weitere Achsen von sachsischen
VierzylinderSchnellzuglokomotiven haben
Uberlebt: Eine Achse stammt von 19015
(ehemalige Bremslok der VES Halle) und
steht heute im DB-Museumsstandort im
ehemaligen Bw Halle P Auf eine wechselvol-

FOTO: EISENBAHNSTIFTUNG
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eig (0.). Nach dem Umbau des Bahnhofs Putbus
1999, wurde die Kropfachse der Lokomotive gegeniiber dem Regelspur-EG neben dem Gleis 2K aufgestellt, wo sie heute noch steht, seit 2013 mit
einem nachgefertigten Schild 03 0020-2 versehen .

le Geschichte kann derals 19023 bezeichne-
te Radsatzim Sachsischen Eisenbahnmuse-
um (SEM) Chemnitz-Hilbersdorf zurlckbli-
cken. Seinen Ursprung hat der Radsatz von
der 1959 ausgemusterten 19008 des Bw
Reichenbach. Das Fahrgestellder 19008 mit
zwei Achsen und dem Rekokessel von
41228 wurde am 7. Februar 1967 im Raw
Meiningen zur Heizlok Il fir das Bw Zwickau
umgebaut und war bis 1979 in Betrieb. Bei
ihrer Zerlegung im Bw Zwickau im Jahr 1980
gelang es dem damaligen Betriebsingenieur
Klaus Zeuner, Leiter der TA-Gruppe des Bw
Karl-Marx-Stadt, einen Radsatz zu retten,
der anschlief3end vor dem Verwaltungsge-
baude des Bw Karl-Marx-Stadt an der Glosa-
er StraRe aufgestellt wurde. Uber zehn
Jahre blieb der Radsatz von 19008 im Lok-
schuppen |, bevor er zum SEM umgesetzt
wurde und heute falschlicherweise mit der
Betriebsnummer 19023 gekennzeichnet
Ist.

BAUREIHE 44

Zahlenmélfdig am héaufigsten unter den
Denkmalradsatzen in Deutschland sind
Kropfachsen der BR 44.Von den gegenwar
tig 46 bekannten Standorten befinden sich
17 in den alten Bundeslandern und 29 im
Osten Deutschlands. Der GroRteil der Ach-
sen stammte von Reichsbahn-44, die bis
Anfang der 80erJahre als Ol-Lokomotiven
im Betriebspark zu finden waren und noch-
mals auf Kohlefeuerung fiir Heizzwecke um-
gebaut wurden. Charakteristisch fir eine
Kropfachse, die von einer Heizlok stammt,
sind fehlende Zapfen flr die Treibstangen an
den Radséatzen, welche beim Umbau im
Raw Meiningen ausgepresst beziehungs-
weise entfernt wurden. Die Liste der
44-Radsatze weist die grofite Anzahl von
unbekannten Betriebsnummern der Spen-
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derlokomotiven aus, insbesondere bei den
DB-Achsen. Viele Kropfachsen der DB-44
blieben zunachst an ihren letzten Heimat-
Bw erhalten wie zum Beispiel Weiden, Os-
nabrick, Altenhundem oder Jinkerath und
befinden sich heute an anderen Standorten,
wie Betzdorf und Kremenberg. Am bekann-
testenistdie\Weidener 44 1204, welche sich
heute beim Modellbahnhersteller Marklin in
GoOppingen befindet.

Auffallig ist eine Konzentration der
44-Radsatze in Berlin und Umgebung
(440053 in Lichterfelde, 440059 in Basdorf,
440350 in Schoneweide, 440227 in Rangs-
dorf und 44235 bis zum Jahr 2010 in\Wuster-
mark/Elstal). Berlin besitzt auch ein markan-
tes Kunstwerk, welches aus einer 44-Lok-
achse gestaltet wurde. Ende der 80erJahre
lieR die DR vom Kuinstler Achim Kihn im
Raw Meiningen das Denkmal , Lok 2000"
anfertigen.

Zahlreiche 44-Achsen besitzen eine inte-
ressante Standort-Geschichte. Bekannt ist,
dass zwei Radsatze in der Vergangenheit zu
Dienststellenjubilden aufgestellt wurden:
Im Jahr 1978 wurde das Bw Gusten 100
Jahre alt. Ab 1941 bildete die BR 44 das
Ruckgrat der Zugférderung des Bw Glsten.
17 Jahre lang wurde mit einer Kropfachse an
die Einsatzgeschichte in dieser Dienststelle
erinnert. Die DBAG schloss das ehemalige
Bw Gusten offiziellzum 31. Dezember 1995.
Der Radsatz steht heute in StaRfurt. Und
anldsslich des 75-jahrigen Bestehens des
Raw Zwickau durfte sich seit 1. April 1983
diese Werkstatt mit einer Kropfachse
schmicken, die von einer 44 stammte. Da
seinerzeit der Erwerb einer Kropfachse der
BR 58, fir die das Raw Zwickau bis 1968 als
Unterhaltungswerk bei der DR zeichnete,
nicht moglich war, wurde auf eine ahnliche
Achse mitebenfalls 1400 Millimetern Durch-

Am 20. Oktober 1976 erfolgte die Ausmusterung der 040015, im Friihjahr 1977 wurde 19 015 versc
dieser Lok blieb erhalten und steht heute an der Drehscheibe des als AuBenstelle des DB-Museums genutzten Bw Halle P.

T N}

!

~f 4 = f
— [ A

messer, vermutlich von der Heizlok 44540
zurlickgegriffen. Mit einem Schild versehen
, 1908 bis 1968 — 60 Jahre Lokomotivaus-
besserung” stand die Achse von 1983 bis
2003 vor dem Verwaltungsgebaude des
Raw. Mit der Umstrukturierung des Raw in
eine Servicestelle erhielt der Radsatz vor der
Wagenwerkstatt einen neuen Standort. Im
Sommer 2015 wechselte der Radsatz nach
Reichenbach/Vogtland und steht dort heute
vor der Geschéftsstelle des EVU ,, IntEgro”
in der Buchenstral3e.

Nahezu selbstverstandlich war es, dass
traditionsreiche Einsatz-Bws flr die BR 44

Aufbauend auf einer Achse von 44350
entstand ein modernes Lokdenkmal, welches
von 1989 bis 2005 in der Bahnhofshalle des -
Berliner Ostbahnhofs stand. Heute befindet
sich die , Lok 2000” auf dem Gelande der
ehemaligen Borsig-Werke in Berlin Reini-
ckendorf an der Berliner Strae.

......
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noch immer eine 44-Achse.

bei der DR zur Erinnerung an die leistungs-
starke Glterzuglokomotive in den 1980er
Jahren einen Denkmalradsatz aufstellten.
Zu nennen sind die Bw Meiningen, Bw
Nordhausen, Bw Sangerhausen, Bw Wit-
tenberge und das Bw Arnstadt. Die erste
Kropfachse von der 44 1757 mit dem Stand-
ort unmittelbar an der Drehscheibe im Bw
Arnstadt-Historisch diirfte inzwischen mit zu
den meist fotografierten Denkmal-Radsat-
zen gehoren. Wenig bekannt ist, dass von
derselben 44 eine weitere Achse, die zweite
Kropfachse flir den Steuerungsantrieb, er
haltengeblieben ist, die sich hinter Strau-
chern versteckt auf dem Bahnsteig 1 des
Arnstadter Hbf befindet (Stand 2016). Auch
im Museums-Bw Weimar steht im Ein-
gangsbereich eine 44-Kropfachse, die aus
dem am 29. Februar 1996 geschlossenen
Bw Sangerhausen umgesetzt wurde. Ein
ahnliches Schicksal erlitt auch die Achse von
442663, ExBw Gulsten, die 1990 in die
Obhut der , Dampflokfreunde Salzwedel e.
V" gelangte. Mit dem Umzug der Fahrzeug-
sammlung Salzwedel in das Bw Wittenber
gewechselteimJahr2012auchdie Kropfach-
se von 442663 zu ihrem neuen Standort an
die Elbe. Die nordlichste Denkmalachse

Eine Achse der Lok 440296 des Bw Rost

Im Bereich des ehemaligen Bw Sangerhausen, wo heute Abellio seine Triebziige wartet, steht

einer 44 stand zwischen 1997 und 2013 auf
dem Bf Warnemiinde, vor dem stillgelegten
Stellwerk B3, am Bahnsteig 6. Mit dem
schon erwahnten Umzug der BSW-Modell-
bahngruppe Warnemiinde steht die Achse
von 441390 seit dem 23. Oktober 2014 als
Denkmal vor dem neuen Vereinssitz in der
Bleicherstralse in Rostock. Das DB-Cargo-
Werk in Rostock (ehem. Bw Seehafen) ist
heute Standort einer weiteren 44-Kropfach-
se, mit der sich eine interessante Geschich-
te verbindet. Die Kennzeichnung der Achse
mit dem Nummernschild 44221 ist eine
Hommage des Bw Rostock-Seehafen an
diese Lok. Im Bw Rostock begann der
44-Einsatz im Guterverkehr 1964, vorwie-
gend mit kohlegefeuerten Lokomotiven.
44221 kam am 29. Oktober 1966 frisch
hauptuntersucht und auf Ol-Feuerung um-
gebaut, aus dem Raw Meiningen neu nach
Rostock. Damals gehdrte sie zu einer Grup-
pe von sieben Ol-44. Die Besonderheit der
Lok war, dass sie 1966 und 1969 als einzige
Rostocker Ol-44 zur Bereitstellung der

ock, 1982 umgebaut zur PmH (Provisorische mobile Heizanlage) 14 fiir den Seehafen Ro

dem Jahr 1989 vor dem ehemaligen Raw Engelsdorf (li.).
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schweren Kesselwagenziige aus dem OI-
Hafen Uber eine enge Verbindungskurve
zum Verschiebebahnhof zum Einsatz kam.
Fir diese Fahrten waren die Rangierloks der
Baureihen 55, 57 und V 60 zu schwach und
die Kesselwagenzlige hatten entweder ge-
teilt oder mit zwei Lokomotiven bespannt
werden mussen.

BAUREIHE 50

Denkmalachsen der Baureihe 50 stehen mit
bisher 22 bekannten Achsen nach der BR 44
an zweiter Stelle der Radsatzliste. Uber die
Hélfte der 50-Achsen stammt von DR-Reko-
Loks, die noch bis in die zweite Halfte der
80erJahre als Betriebs- oder bis 1992 als
Heizlok unter Dampf standen. Auffallig bei
den 50-Achsen ist, dass sie weniger in Mu-
seums-Anlagen stehen, sondern ihren
Standort auf Bahnhofsvorplatzen und vor
Verwaltungsgebauden der Dienststellen
verschiedener  Geschéftsbereiche  der
DBAG haben. So wurde etwa die Achse von
503632 des Bw Blankenburg vor dem mo-
dernisierten Bahnhof Halberstadt aufge-
stellt. Die Dresdner Heizlok 503565 gelang-
te 1992 in den Westen. Eine ihrer Achsen
steht heute im Betriebshof Oberhausen-
Osterfeld. Auch das Raw Wittenberge
schmuickt sich seit 1990 am Haupttor mit der
dritten Kuppelachse der Lok 503640. Neben
Dienststellen der DBAG haben inzwischen
auch private Eisenbahn-Werkstatten 50-Ach-
senals Denkmal aufgestellt. Zu nennen sind
die ,, MALOWA"-Werkstattin Klostermanns-
feld und die Werkstatt der ehemaligen Kars-
dorfer Eisenbahn in Karsdorf, wo je eine
Achse der 503575 aus der Loksammlung
Ludger Guttweins stehen.

o e

stock, steht seit



503646 hat am 24. September 1987 den Tunnel bei Schlema geschafft. Eine Achse der spateren Nossener Heizlok steht heute bei DB Netz in
Berlin-Grunewald.

Einen Platz in oder vor Eisenbahnmuse-
en fanden Achsen der Lok 503541 im ehe-
maligen Bw Lutherstadt-Wittenberg, weite-
re Achsen von 50-Reko-Loks stehen auf
dem Bf Letschin bei Frankfurt/Oder, auf der
Museumsanlage am Rostocker Stadthafen
und auf dem Bahnhof Rennsteig.

Neben den Reko-50 der DR blieben auch
wenige Achsen von Neubaudampfloks der
Baureihe 50.40 erhalten. Die ehemalige
Denkmalachse des Bw Gulstrow, gespen-
det von 504051, steht seit 1995 im AuRen-
gelande des neuen Kombiwerks Rostock-
Seehafen und befindet sich in einem vorbild-
lichen Zustand. Heute kaum vorstellbar,
heizten noch Mitte der 80erJahre im Ost-
seeheilbad Heiligendamm drei Neubau-50.
Nach drei Jahren Abstellzeit wurden die
Heizlokomotiven abtransportiert und zer
legt. 504072 kam im Bw Wismar unter die
Feuersége. |hre dritte Kuppelachse konnte
gerettet werden.

Nicht unerwahnt bleiben sollen zwei
50-Radsatze ehemaliger DB-Loks: 50034
(050348) des Bw Lehrte und die Mannhei-
mer 502836 (052 836), die in Lage (Lippe)
und Kreiensen, jeweils auf dem Bahnhofs-
vorplatz als Denkmal stehen.

BAUREIHE 58

Neben jenen der Baureihe 44 waren in der
Vergangenheit Kropfachsen der BR 58 be-
gehrte Denkmalradsatze. Das friihe Aus-
scheiden aus dem Bestand und die Ver
schrottung dieser Lokgattung verhinderten
den vielzahligen Erhalt von Radséatzen
der G12. Die heute noch vorhandenen
G 12-Kropfachsen stammen, mit Ausnah-
me von 583056, von Schuppenheizloks be-
ziehungsweise Dampfspendern in Bahnbe-
triebswerken der ehemaligen Rbd Dres-
den: Adorf (58437), Schwarzenberg
(58436), Dresden-Altstadt (581800), Nos-
sen (681094), Zwickau (58214) und Falken-
berg (68 1616) sind heute die Standorte von
G 12-Denkmalachsen. Hinzu kommen noch
zwei Achsen von Reko-58 in Glauchau

(583022) und Chemnitz-Hilbersdorf
(583056). Die heutigen Standorte der
G 12-Denkmalachsen sind nicht die ur
spriinglichen: Eine G 12-Schuppenheizlok
sachsischen Ursprungs, 58437 (Dampf-
spender 21), heizte von 1968 bis 1986 im
Bw Adorf. Vor dem Einbau der 58437 als
stationare Heizlokomotive wurde die Treib-
achse ausgebaut und als Denkmal-Radsatz
im Bw Adorf aufgestellt. 1995 wurde der
Radsatz vom Vogtlandischen Eisenbahnver
ein Adorf lbernommen, der die ehemaligen
Bw-Anlagen bis heute betreibt. Neben der
581111 (68311) des Bw Aue, die am 18.
Mérz 1977 in die BRD verkauft wurde, blieb
mit 58 1800 eine zweite G 12 aus dem letz-
ten Betriebspark des Bw Aue erhalten.Mit
der Umwandlung Pirnas in eine Perso-
naleinsatzstelle ab 1992 und dem Beginn
der Dampfloktreffen im ehemaligen Bw
Dresden-Altstadt wechselte der Radsatz
ins zuklnftige Museums-Bw. In Altstadt
wurde die Achse von 581800 mit dem
Nummerschild 581361 gekennzeichnet,
eine G 12, die nie im Bw Dresden und der

o

(

5:': it 1M
> _Aiiniig

Uninsarf]

Am 25. Juli 1982 passiert 503543 den
Bahniibergang in Cainsdorf. Eine Achse der
Lok Giberlebte vor dem Rundschuppen des
Museums-Bw des SEM in Schwarzenberg.

Rbd Dresden beheimatet war. Von einer
langjahrigen Dresdner G 12, 581094, blieb
hingegen ein Radsatz als Denkmal im Bw
Nossen erhalten. 581094 war viele Jahre
Schlepplok auf dem Bahnhof Dresden-
Friedrichstadt. Durch den Traktionswechsel
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Mit der Aufstellung der Kropfachse von 58214 im Bw Zwickau, kombiniert mit Kuppelstangen

und dem Erhalt weiterer Ausriistungsgegenstdnde aus dem Fiihrerhaus, konnte man nicht nur
eine vielbeachtete Traditionsecke schaffen, sondern war zugleich Schrittmacher unter den
Dienststellen der Rbd Dresden, die mit einer Denkmalachse aufwarten konnten.

auf die BR120 (V200) wurden die G 12 ab-
gestellt. 58 1094 verbrachte ihre letzten Mo-
nate von Oktober 1973 bis Mai 1974 noch als
Heizlok im Bw Nossen, zu einer Zeit, als
Nossen bereits keine 58 mehr beheimate-
te. Als letzte Nossener G 12 wurde sie im
Sommer 1974 zur Verschrottung nach Bran-

1 6 ModellEisenBahner SPEZIAL

denburg Uberflihrt. Die Kropfachse wurde
zuvor durch die TU-Gruppe des Bw Nossen
ausgebaut und steht nun seit Gber 40 Jah-
ren auf einem Gleisstlick unmittelbar an der
Drehscheibe des Bw Nossen. Auch in der
Rbd Halle blieb die Kropfachse einer G12,
die zuletzt als Heizlok diente, als Denkmal in

LA o oy

583003 passiert am 21. Mai 1978 mit ihrem Giiterzug Lichtenstein. Das urspriingliche, nicht korrekte
genannten Fans entwendet. 1985 hat man es durch eine Replik mit der korrekten Loknummer ersetzt.

der Einsatzstelle Zeitzerhalten. Mitder Bau-
reihe 52.80 erfolgte 1968 die Abldsung der
G12in Zeitz. Die Dienststelle unterstand ab
1. Juni 1967 als Einsatzstelle dem Bw Leip-
zig HbfWest.Von 1968 bis 1979 nutzte man
diezumDampfspenderumgebaute 58 1337
in der Est. Zeitz noch als Heizlok. Nach lan-
gerer Abstellzeit verschrottete man den
Dampfspender 1985 im Bw Halle-G. Im
Rahmen der Lauffahigkeitsuntersuchung
wurde die Kropfachse in Zeitz ausgebaut
und als Denkmal aufgestellt. Mit Bildung
der DBAG kam auch das Ende der Est. Zeitz.
Die ehemalige Bw-Anlage mit dem teilwei-
se eingestlrzten Lokschuppen wurde im
April 2011 zurlickgebaut. Bei den Rickbau-
mafRnahmen wurde auch der Radsatz von
581337 entsorgt. Der G 12-Radsatz mit der
niedrigsten  Ordnungsnummer, 58214,
stammt aus Zwickau. Infolge der Angliede-
rung des Bw Zwickau an das Bw Reichen-
bach ab 1970 entwickelte sich in der Dienst-
stellenleitung der nunmehrigen Einsatzstel-
le ein starkes Traditionsbewusstsein. Vor
allem wegen des umfangreichen E-Lok-
Einsatzes in Zwickau wollte man an die Tra-
dition des Dampflokbetriebs erinnern.
Diese Mdglichkeit ergab sich mit 58214,
einer der letzten Zwickauer G12, die im
Frihjahr 1971 im oOrtlichen Bw verschrottet
wurde. Uber 30 Jahre lang war der Radsatz-
sockel ein Markenzeichen des Bw Zwickau.
Strukturveranderungen der DBAG flhrten
auch zur SchlieRung des Bw Zwickau. Die
BSW-Gruppe , Eisenbahntradition” Zwi-

ckau rettete den Radsatz und tberflhrte ihn
am 22. Juli 2003 auf stadtisches Areal, un-
mittelbar vor dem ehemaligen Reichsbahn-
amt Zwickau in der BahnhofstralRe. Zehn
Jahre langer als die preuf3ische G 12 gehor
te die Reko-Baureihe 58.30 zum Be-

=

Denkmalschild ,,583022" wurde von so



triebsparkderDR. DasAuslauf-Bw Glauchau
beendete am 12. Februar 1981 den Planein-
satz der 58.30. Deshalb verwundert es
nicht, dass auch das Bw Glauchau an einer
Denkmalachse dieserType interessiert war.
Die Moglichkeit kam mit der Verschrottung
der Lok 583003 im Sommer 1980 im Raw
Meiningen. Die Aufstellung einer Kropfach-
se auf einem gemauerten Denkmalsockel
vor der Betriebskiiche des Bw Glauchau
folgte am 7 Oktober 1980. Die Beschilde-
rung der Achse mit 58 3022-9 lag daran,
dass die seinerzeit zur Uberfiihrung in das
Raw Meiningen vorgesehene 583022 (zu-
letzt Hzl im Bw Glauchau) ohne Nummern-
schilder abgefahren wurde und diese somit
am Denkmalsockel einen wiurdigen Platz
finden konnten. In einer Nacht-und-Nebel-

Aktion stemmten so genannte Eisenbahn-

——— - —
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freunde aus Sammelleidenschaft das Num-
mernschild der 583022 mit Gewaltaus dem
Sockel. Es wurde spater durch eine Replik
ersetzt.

Das ehemalige Bw Glauchau wird heute
als Museums-Bw betrieben und dient zum
Unterstellen von Betriebsloks verschiede-
ner EVU. Der einst hinter dem Lokschuppen
aufgestellte Radsatz steht gegenwartig auf
dem Parkplatz neben dem Lokschuppen
und soll zuklnftig einen wirdigen Platz in
der Nahe der Drehscheibe finden.

Ebenfalls einen interessanten Lebens-
weg besitzt die Kropfachse von 58 3056. Die
zuletzt rekonstruierte 58.30 hatte am 20.Au-
gust 1979 im Bw Glauchau ihren letzten Be-
triebstag. Nach einem Jahr Abstellzeit in
Glauchau wurde die Lok zurVerschrottungin
das Raw Karl-Marx-Stadt abgefahren (20.

Das Bw Aue erhielt am 10. Juni 1969 die Ex-Riesaer 58436 als stationdren Dampfspender zugewiesen. 1985 wurde der G 12-Heizkessel durch den

November 1980). Die Uberfiihrung erfolgte
ohne dritte Kuppelachse. Diese wurde im
Dezember 1979 im Bw Glauchau ausgebaut
und war als Denkmalachse fiir das Bw Karl-
Marx-Stadt, Betriebsteil Hilbersdorf reser
viert. Fotos bestatigen im Marz 1980 die
abgestellte 583056 in Glauchau ohne dritte
Kuppelachse. Fir den Erwerb der Kropfach-
se musste das Bw Karl-Marx-Stadt 3,5 Ton-
nen Schrott als Ausgleich abliefern. Verant-
wortlich fur diese Tauschaktion war der da-
malige Hauptingenieur Rolf Herschel. Die
Denkmalachse von 583056 wurde 1981 vor
dem Verwaltungsgebaude des Bt Hilbers-
dorf aufgestellt. Mit Grindung des SEM
wechselte die Achse in die Tragerschaft des
Museums und ist heute zusammen mit
dem Radsatzvon 19023 im Betriebshof aus-
gestellt. I Rainer Heinrich

Reko-Kessel von 503543 ersetzt. Ab diesem Zeitpunkt thronte die Kropfachse von 58436 auf einem 3,5 Meter hohen Betonsockel des ehemaligen
Kohlekrans im Bw Aue. Unmittelbar neben der KBS 450 Zwickau — Aue gelegen, war sein Standort viele Jahre werbewirksam fiir die vorbei-
fahrenden Reiseziige. Mit der SchlieBung des Bw Aue zum 27. Mai 1999 kam der Radsatz in das ehemalige Bw Schwarzenberg, wo der Verein
Séachsische Eisenbahnfreunde heute ein Museums-Bw betreibt.
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Auf den Sockel
gehoben

Ein selbst hergestelltes Radsatz-Denkmal bietet nicht nur einige kurzweilige Bastelstunden,
sondern bereichert die Modellbahn auch mit einem schonen Hingucker.

EISENBAHN -
MUSEUM
WALDBRUNN

T

P a—

Gleich am Eingang des Museums-Bw zieht der machtige Radsatz einer friiheren Schnellzug-Dampflok die Blicke der Besucher auf sich.
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Als Vorlage fiir die gezeigte Bastelei dient der Radsatz-Sockel, der im
heutigen Museums-Bw Arnstadt aufgestellt ist.

ie genaue Anzahl ist trotz der in-
tensiven Recherchen unseres
Autors Rainer Heinrich  nur
schwerzu ermitteln. Als stumme
Zeitzeugen vergangener Eisenbahn-Epo-
chen kann sie der aufmerksame Beobachter
auch an Orten entdecken, die keinen direk-
ten Bezug zur Bahn haben. Die Rede ist von
den Denkmal-Radsatzen, die an Bahnhofen,
Werkstatten oder Museen mehr oder weni-
ger liebevoll in Szene gesetzt an die Dampf-
lokzeit erinnern. Auch Vereine oder Schulen
besitzen solche Exponate und mancher Rad-
satz hat seinen\\Veg zu einem eisenbahnbe-
geisterten Privatmann gefunden.

Die Art und Weise der Prasentation ist
vielfaltig: Im einfachsten Falle ruht das
Schaustiick auf dem Boden, in den aller
meisten Féllen ist aber ein Gleisstlick als
Basis vorhanden. Bilder als Vorlage fir eine
kleine Bastelaktion findet man in unserem
Vorbild-Artikel oder im Internet in reicher
Auswahl. Das Vorbild zur hier gezeigten HO-
Modellumsetzung befindet sich noch heute
im Museums-Bw Arnstadt und zeigt den
ersten, gekropften Treibradsatz von 44 1757
(www.ebm-arnstadt.de; mit sehenswer
tem, 1,5 Terapixel groRen Drehscheiben-
und P8-Panorama).

Mit dem rechteckigen, verblendeten So-
ckel, der Gleise, Schotter und Radsatz auf-
nimmt, gehort es zu den aufwendig gestal-
teten Schaustlcken. Eine Holzbeplankung
dient als Sitzflache und ladt den Besucher
zum Verweilen ein.

Der Materialbedarf flr das kleine Bau-
werk ist Uberschaubar. Ein Sperrholzplatt-
chen dient als Boden. Ferner bendtigt man
Wandteile fir die Verblendung des Sockels,
Schwellen und Schienenstlicke. Feiner Mo-
dellbahnschotter und Furnierholz sollten
ebenfalls vorhanden sein. Vieles davon fin-
det sich in der viel zitierten Bastelkiste.
Etwas schwieriger sieht es bei dem bendtig-

Mit der gewahlten Zahl der Schwellen (vier) sind die Abmessungen

des Sockels festgelegt, mit einer Figur wird die Sitzhdhe ermittelt.

ten Radsatz aus. Das hier verwendete Ex-
emplar, ein Kuppelradsatz einer 01, wurde
mir freundlicherweise von der Firma Wei-
nert zur Verfligung gestellt. Regular sind die
feinen Metallrader dort nur als kompletter
Radersatz zu bekommen. Wer bei anderen
Quellen nicht findig wird, darf sich gern an
den rihrigen Hersteller wenden.

Im ersten Bauschritt geht es darum, die
Abmessungen des Sockels festzulegen. An-
hand der verwendeten Schwellen ist das
einfach. Abweichend vom Vorbild habe ich
eine Schwelle mehr eingesetzt. Grund ist
der deutlich gréf3ere Radsatz, der auf einem

Fir das Denkmal
benotigt man nur
wenig Material

Gleisstiick mit nur drei Schwellen deplatziert
wirkten wurde. Veranschlagt man die Mau-
erbreite mit 5 mm, ergibt sich eine Gesamt-
groRe von 42 x 46 mm flr den Sockel. Mit
einer sitzenden Figur ist auch die richtige
Hohe gleich ermittelt. Rund 6 mm sind es fur
HO. Als Bodenplatte eignet sich ein 3-mm-
Sperrholz- oder -Hartfaser oder -Kunststoff-
plattchen.Vor dem Zuschnitt der Platte muss
noch die Starke der verwendeten \Wandplat-
ten vom Gesamtmald abgezogen werden.

Ist die Bodenplatte fertig, geht es an die
Verblendung. Im gezeigten Beispiel sind es
Kunststoff-Ziegelwande, die aus einem Bau-
satz Ubrig blieben. Solche Ziegeldekore gibt
es auch als Bastelplatten verschiedener Her
steller, von Auhagen bis Vollmer. Vampisol
flhrt Ziegelwande aus einer Spezialkeramik
im Programm. Wer sich nicht akribisch an
das Vorbild halten mochte, kann zum Bei-
spiel auch eine Verblendung aus Naturstein
nachbilden.

Die zugeschnittenen Ziegelwand-Streifen er-
halten mit Schleifscheibe und Feile 45-Grad-
Gehrungen.

Mit Kunststoffkleber werden die Mauerstrei-
fen um die Sockelplatte herum zusammen-
gefiigt.

Die etwas zu diinnen Mauerplatten mit Zie-
gelstruktur fiittert man innen mit 2 mm dicken
ABS-Streifen auf.
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eine Airbrush-Pistole am besten.

'y |

Mehrere aufgetupfte Rot- und Ockertdne
sorgen dafiir, dass die Ziegelwéande eine
unregelméafBige Farbung erhalten.

Im néchsten Schritt wird das Material in
Streifen geschnitten. Eine Breite von 5 mm
ist ausreichend, um die gewUlnschte Hohe
mit den noch anzubringenden Abdeckplat-
ten und Sitzflachen nicht zu Uberschreiten.
Da eine Stof3-auf-StoR-Montage der Strei-
fen kein gutes Ergebnis bringen wiirde, ist
an den Mauerteilen noch die sogenannte
Gehrung herzustellen. Mit dieser Anschréa-

20 ModellEisenBahner SPEZIAL

Das Gleisstiick mit einem Stahlschwellen-Rost ist schnell vorbereitet.
Nach dem Abtrennen der Schwellen werden die Profile abgeldngt.

Radsatz und Gleisplatte erhalten nun ihre Farbe. Vor allem fiir den feinen Radsatz eignet sich

Eine saubere
Farbgebung zahlt
sich aus

gungvon4b Grad lassen sich dieTeile Iicken-
los zusammenfligen. Um den Aufwand in
Grenzen zu halten, habe ich das Anbringen
der Schragen freihand mit Minischleifer und
Feile umgesetzt. Das klappt meistens auf
Anhieb, manchmal muss ein Streifen auch
ein zweites Mal gefertigt werden. Auch die
Verwendung einer Modellbau-Gehrungsla-
deistmdglich, das Zurechtsagen derkleinen
Teile damit hat aber auch seine Tticken.

Die vorbereiteten Mauerstreifen werden
nun um die Basisplatte herum verklebt. Ein
Gummiring fixiert das \Werk bis zum Aushar-
ten des Klebers. Um auf die gewlinschte
Mauerbreite mit 5 mm zu kommen, muss
das Material noch etwas aufgeflttert wer
den.Vonder Innenseite her werden deshalb

iIn
Ein probeweises Aufstellen zeigt, ob der Eindruck des Bauwerks
stimmig ausfallt. Es wurde noch eine Kunststoffplatte eingelegt.

noch passend zurechtgeschnittene Kunst-
stoffstreifen aus ABS aufgeklebt.

Das Vorbereiten des Gleisstlicks ist
schnell erledigt: Nach dem Abtrennen der
Schwellen (Stahlschwellenrost von RST-
Modellbau) werden die Schienenprofile mit
dem Trennschleifer auf die bendtigte Lange
gebracht und mit etwas Sekundenkleber auf
dem Schwellenrost befestigt.

Den vorbereiteten Sockel, das Gleisstiick
und den Radsatz kann der Bastler jetzt erst
einmal zur Probe zusammensetzen. Auf
diese Weise zeigt sich, ob der Gesamtein-
druck des Bauwerks wie gewdlnscht aus-
fallt. Hilfreich bei der Beurteilung sind dabei
auch zwei Figuren. Bei meinem Sockel zeig-
te sich, dass die Schwellen zu tief lagen. Mit
dem Unterlegen eines Kunststoffplattchens
von 1 mm Stéarke war dieser Mangel aber
schnell behoben. Auf dieser Unterlage lie-
{3en sich die Schwellen gleich mit Kunststoff-
kleber befestigen.

Flr den Radsatz und das Gleisstlck steht
nun die Farbgebung auf dem Programm.
Schwellen und Schienen erhalten entspre-
chend des Vorbild-Denkmals einen einheitli-
chen Auftrag mit Seidenmatt-Schwarz (Ta-
miya X-18). Ob der Farbton fir den Radsatz
beimVorbildimmerdem einstvon den Bahn-
verwaltungen vorgeschriebenen Farbtonen
(DB: RAL 3000 oder 3002; DR: TGL0605)
entspricht, sei einmal dahingestellt. Oftmals
hat man das Schausttick wohl einfach mit
roter Farbe aus der Vorratskammer bemalt.
In meinem Fall erhélt der Radsatz eine La-
ckierung mit Tamiya X-7 dies entspricht
RAL 3000 und ist damit fir die DB-Zeit bis
etwa 1950 passend.

Fir die Fertigstellung des Sockels wer
denauch die Ziegelwande farblich gestaltet.
Mit einem Schaumstoffstiickchen kann der
Bastler verschiedene Rot-Tone auftupfen.
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Kleine Keile aus Polystyrol werden mit etwas
Sekundenkleber fixiert und sorgen dafiir, dass
der Radsatz an Ort und Stelle bleibt.

Auch auf der kleinen Flache sorgt das flr ein
interessantes Aussehen. Das Einfarben der
Fugen geschieht anschliefsend mit leicht ver
dlnnter Acrylfarbe. Diese wird zunéchst satt
aufgetragen und dann mit einem Tuch wie-
derabgewischt, so dass die Farbe nurin den
Fugen zuriickbleibt. An dem inzwischen ge-
trockneten Radsatz und dem Gleisstiick ste-
hen jetzt die Restarbeiten auf dem Plan. Mit
dem Pinsel werden die Schienenkopfe und
die Laufflache der Rader silbern bemalt. Da-
nach kann das Gleisstlick seinen Platz im
Sockel einnehmen. Die Schwellen habe ich
mit  Echtstein-Modellbahnschotter  von

Mit einem Pinsel wird der aufgestreute
Gleisschotter gleichméRig zwischen den
Schwellen verteilt und sorgfaltig geglattet.

Koemo eingeschottert. Der Mauersockel
erhaltnun noch eine Abdeckung aus Platten.
Dafir kommt dinner Karton zum Einsatz;
die Plattenfugen ritzt oder driickt man am
einfachsten mit dem Cuttermesser ein.

Die Nachbildungen der Sitzflachen beste-
henaus 1 mm breit zugeschnittenen Furnier
holzstreifen, die mit sehr wenig WeiRleim
aufgesetzt werden.

Mit dem Denkmal-Radsatz steht nun ein
echtes Unikat bereit, das auch eine beste-
hende Anlage an mehreren Stellen berei-
chernkdnnte, seien es der Bahnhofsvorplatz
oder das Bw. [ Michael Siemens

Nach dem Uberspriihen mit feinem Wasser-
Spiilmittel-Nebel ldsst sich sodann der
Schotterkleber problemlos auftraufeln.

Auf den Mauerabschlussplatten aus diinnem
Karton finden die Sitzflichen aus diinnen
Furnierholzstreifen ihren Platz.

Mit Rangierarbeiten beschaftlgt brummt 212267 am gut besuchten Frelgelande des Museums vorbei. Das betagte Vorbild fahrt noch heute.
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Bahnsinnige
Klelin-Kunst

L

Mehr als nur ein Radsatz auf dem Sockel: Unser Denkmal gemahnt in kiinstlerischer Manier an die groBe Ara der Eisenbahn und deren Wandlung

Mit atmosphérischem Flair und einer gewissen Asthetik der Formen I&sst sich in der bildenden Kunst
sehr spannend arbeiten. So begegnen wir der Aufgabe, ein besonderes Dampflokradsatz-Denkmal zu
schaffen. Eine subjektive Synthese aus Inspirationen und Emotionen pragt den interessanten Prozess.
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Der komplette Sockel, illusorisch Naturstein
und Beton in Konfrontation, wurde aus Styro-
dur gefertigt. Hier der spatere Naturstein-Teil.

eflhl steht beim kinstlerischen

Schaffen stets im Mittelpunkt,

weniger Logik oder Ratio. So

kehrte ich angesichts derinteres-
santen Anregung, flr das vorliegende Heft
ein Dampflokradsatz-Denkmal im Modell
umzusetzen, wie selbstverstandlich zu mei-
nen personlichen Wurzeln in der bildenden
Kunst zurlck. Klar war mir daher von Anfang
an, dassichmich nichtdaraufbeschranke,ein
beim Vorbild vorhandenes Denkmal einfach
nur stoisch nachzubauen, sondern vollig frei
im MaRstab 1:87 eine ganz eigene Version
entwerfen zuwollen. Und diese Aufgabe hat
mir wirklich groRe Freude bereitet!

Man horcht zunachst tief in sich hinein,
stellt sich sehr personliche Fragen: Welche
Bilder blitzen vor dem geistigen Auge auf,
wenn man jenen Bezug zur Thematik, den
Eisenbahnfans ja interessanterweise sogar
sehr oft Bahngefihl nennen, auf das We-
sentliche zu reduzieren sucht? Man erkennt
schnell, dass man als Eisenbahn-Enthusiast
hier nun sogar Vorteile besitzt, um an den
emotionalen Kern im subjektiven Sinne zu
gelangen — denn genau diesen suchen wir
zur trefflichen Umsetzung in der Kunst!
Doch nun hinweg mit allem Fachwissen und
zurlick in die frihe Kindheit, als der eigene
Geist noch ein unbeschriebenes Blatt gewe-
sen ist und die erste Berlihrung mit der Ei-
senbahn nachhaltig faszinierend verlief.

Gewaltige Grofde, rostiger Stahl, die Re-
gelmaRigkeit der Schwellen, dsthetisch ge-
schwungene Gleisverldufe, donnernd vib-
rierender steinerner Bahnsteig-Boden wah-
rend der Einfahrt des Zuges — und, man
glaubt es kaum, ein Fligelrad-Symbol zwi-
schen den Gleisen des heimischen Bahn-
hofs, standen an besagtem Anfang! Umso
erstaunlicher ist gewesen, dass mein kindli-
ches Ich dann genau jenes Fligelrad auch

Geschliffen mit dem Feilensatz von Vampisol,
gepragt mittels Messer und Schraubendre-
her. Zu vermeiden sind freilich Kreuzfugen.

von Blattfedern, was mich heute selbst ein
wenig schmunzeln lasst. Doch in derTat war
angesichts dieser gedanklichen Stoffsamm:-
lung schnell klar, insgesamt einige sehr gute
Ansatze gefunden zu haben, die sich ohne
jede Gefahr, womaglich ins Kitschige abzu-
gleiten, in die hier gezeigte kinstlerische
Umsetzung einbinden lieRRen.

Die abstrakte gedankliche Querverbin-
dung zwischen Fligelrad und Blattfeder
musste einfach sein. Deren Schichtung des
Metalls erinnerte mich wiederum an das ei-
gene Studium und somitandenbesonderen
Stildes 2014 leider verstorbenen Bildhauers

Auch eine Hommage
an den Kiinstler

Thomas Lenk

und Grafikers Thomas Lenk, mit dessen
Werk wir uns intensiv auseinandergesetzt
hatten. Seine Skulptur ,,Haller Bogen™ féllt
direkt an der Friedensbriicke in Schwabisch
Hall noch heute jedem auf der B 14 Reisen-
den ins Auge. Sie lieferte die Inspiration flr
den gleichsam die Asthetik geschwungener
Verldufe und die RegelmaRigkeit des
Schwellenbandes in aufstrebender Weise
reflektierenden Unterbau meines monu-
mentalen BlattfederFligelsymbols. Ist das
Haller Original aus Dreiecken geschichtet,
verwendete ich hingegen Quadrate, denn
vierkantige Rechtwinkligkeit erscheint als
Basisform immerhin auch untrennbar mit
dem wesentlichen Charakter der Eisenbahn
verbunden. Doch auch Lenk selbst bediente
sich der Quadratform, wenn auch auf abwei-

Eine besondere Formgebung erhielt der
untere Bereich, welcher Beton imitiert. Der
Phantasie sind hier keine Grenzen gesetzt!

Karton-Quadrate in zweierlei GroRen wurden
geschnitten. Nun schichtet man sie abwech-
selnd iibereinander, geklebt wird mit Uhu.

Das Fliigelsymbol wird mittels eines Stiicks

Stahldraht mit dem Sockel verdiibelt. Stabili-
sierend und verbindend wirkt Sekundenkleber.

Revett = '

UA BOLOR

Karton wird hier zu rostendem Stahl. Maglich |
macht dies eine spezielle Einfarbungstechnik
durch partielle Uberlagerung diverser Téne.

Uber sdmtlichen Glterwagen-Radern wie-
derzuerkennen glaubte... Kein Wunder,
denn damals wusste ich freilich noch nichts
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Die Einfarbung des Steinsockels gelingt dank
der genialen Washes von Handcraft Tabletop
optimal (Infos: www.handcraft-tabletop.com).

Briinierung nicht genug, Rost (mittels Revell-
Aqua-Colors) muss her! Der wunderschdne
gekropfte Treibradsatz der 03.10 von Giitzold.

chende Weise. Mich personlich fasziniert
besonders, wenn stilistische Merkmale
noch immer zu erkennen sind, obwohl ins-
gesamt etwas vollig Neues entstand — und
Anregungen zu verarbeiten, erscheint aus
kinstlerischer Sicht legitim.

Kein silbergrau glanzendes Metall sollte
meine Umsetzung zieren, stattdessen die

l9

VOsernike\irel o

Hochzeit der Komponenten: Mittels [osemittelfreien Pattex-Klebstoffes werden Gleisstiick und
Fliigelsymbol auf dem Steinsockel befestigt. Erst der Radsatz komplettiert alles zum Fliigelrad!

morbide Asthetik jener Farbenpracht unter
dem Witterungseinfluss ausblutender Kor
rosion als Metapher fiir Vergéanglichkeit und
Verfall. Ja, ein Dampflokradsatz stammt nun
einmal aus einer langst verronnenen Zeit-
epoche — und an eben jene zu gemahnen,
seija auch als Sinn eines solchen Denkmals
betont. Doch taglich entfernt sich diese Ara
weiter und der natlrliche Zersetzungspro-
zess macht zeitlichen Fortschritt ausdrucks-
stark sichtbar. Wahrscheinlich ist hier auch
eine gewisse Beuys'sche Pragung zu erken-
nen, die eine weitere Inspiration bot: Bahn-
fans bringen leider kaum Verstandnis flr das
einst in Berlin am Anhalter Bahnhof, zuletzt
vor dem Theater in Marl installierte sinnbild-
liche Kunstwerk , LaTortuga — die Schildkro-
te” von Wolf Vostell auf, der eine Kriegslok
der Baureihe 52 auf den Kopf stellte und sie
eben jenem Korrosionsprozess Uberliel3.

Sinn offenbart sich
erst durch Wirkung
auf den Betrachter

Nun jedoch genug zu den gedanklichen
Hintergriinden — und die Umsetzung erkla-
ren freilich Fotos am besten. Wer weif3, viel-
leicht kann dieser Beitrag ja den einen oder
anderen Leser dazu inspirieren, tatsachlich
auch im klnstlerischen Sinne tatig zu wer-
den? Hier geht's freilich einfach um Kunstim
Kleinformat, nicht um klassische Kleinkunst;
die war nur ein Wortspiel! Zeitgendssische
Kunst ist's bekanntlich meist dann, wenn
sich der Sinn ausschlieRlich in einerWirkung
auf den Betrachter findet. Spiren Sie dieses
Bahngefiihl? I Michael Robert Gaul’

Objektkunst braucht diverse Perspektiven: Die Rundung des Radsatzes trégt die Asthetik des Konzepts; sie wird von der Stahlskulptur reflektiert.
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Modellbahn-Betrieb
auf fantastischen Anlagen

eunde
fle Filme DVYD fiir modellbahnir
e

professiof
In der 10. Ausgabe der Filmreihe ,Anlagenparade”
\BA" prasentiert die MIBA-Redaktion wieder einmal vier
arade 10 herausragende Modellbahn-Anlagen.
An\agenp - Die Bahn an der Férde — ein Besuch im Museum
der Stadt Eckernforde fiihrt zu einer HO-Modell-
bahn, die die Bahnhofssituation im Jahr 1951 zeigt.
- Das Ziel von Georg Gschwind war eine digitalisier-
te und per PC gesteuerte Marklin-Anlage in HO.
- Martin Knaden zeigt seine 1e-Anlage ,Ein Laufstall
fur die Tssd” mit funktionierender Rollbockgrube.
- Frankfurt in Epoche VI: Torsten Dechert bildete
hochst detailliert in Spur N einen Teil seiner Hei-
matstadt Frankfurt nach.

anlagen

ischen
Mndellbahn-aeirieb auf fantastisc

DVD-Video, Laufzeit ca. 60 Minuten
Best.-Nr. 15285028

Kennen Sie schon diese Modellbahn-Filme von MIBA?

BYD i,

DOV fiir Medelibahnfrounds

unde Paateasionsiie Flme Y rae Modelibahntrounde

MIBA- Modellbahn auf Modellbahn-Zauber, Die digitale Modellbah Modellbahn-Tour
Anlagenparade der Kénigsspur Miniland und mehr Faven, Schten, Meidn 11 Anlagen-Meisterwerke

wamar @l

MIBA-Anlagenparade 7 Modellbahn auf Modellbahn-Zauber, Die digitale Modellbahn ~ MIBA-Anlagenparade 9
Best.-Nr. 15285016 der Konigsspur Miniland und mehr Best.-Nr. 15285017 Best.-Nr. 15285022
€19,95 Best.-Nr. 15285020 Best.-Nr. 15285019 €19,95 €19,95

€19,95 €19,95

Erhaltlich im Fachhandel oder direkt beim MIBA-Bestellservice,
Am Fohlenhof 9a, 82256 Fiirstenfeldbruck, Tel. 08141/534 810,

DIE EISENBAHN IM MODELL Fax 08141/5348-100, E-Mail bestellung@miba.de, www.miba.de www.facebook.de/vgbahn




Die Uhrzeit und deren genaue Bestimmung sind fiir den geordneten Betrieb der Eisenbahn essentiell.
Es gibt wenige Orte, an denen man auf engstem Raum mehr Uhren findet als an Bahnhéfen.
So manche Uhr ist exponiert angebracht, um die Zeit weithin sichtbar anzeigen zu kénnen.

Aus groBer Entfernung zu erkennen, das war die vornehmste Aufgabe der Turmuhren wie hier in Giisten.

ie Stammleser des MEB haben
das Spezial Nr. 23 ,,Am Schienen-
strang” noch gut in Erinnerung,
das die Geschichte und Technik
der Bahnhofsuhrenvorstellte. Als Erganzung
folgt eine Betrachtung zu denTurmuhren und
Uhrtiirme der Eisenbahn. Kein einfaches
Thema; unter dem Begriff Turmuhren ver-
steht man in der Regel Uhren an Kirchen,
Burgen, Schléssern und Rathausern. Turm-
uhren an Bahnhofsgebauden beziehungs-
weise bei der Eisenbahn tauchen in den De-
finitionen meist nicht auf. Findig wird man
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im Buch-Klassiker , Historische Bahnhofs-
bauten’ der in den 80erJahren in drei Ban-
den erschien und Bahnhofsgebaude aus der
Frihzeit der Eisenbahn dokumentiert. In den
groRen Stadten entstand in der Anfangszeit
der Eisenbahn eine Vielzahl von Bahnhofs-
bauten, die am Stationsgebaude selbst oder
an der Bahnhofshalle einen oder mehrere
Tlrme besalRen. Diese waren haufig mit
einer Uhr ausgestattet. Die Baustile dieser
Uhrentlrme reichten vom Klassizismus tber
den Historismus, den Jugendstilund die Mo-
derne bis zur Postmoderne.

Original erhaltene historische Bahnhofs-
gebaude mit Turmuhren sind selten gewor
den.Viele fielen dem technischen Fortschritt
zum Opfer. Somanches urspriingliche Bahn-
hofsgebdude wich Hauptbahnhdfen, so
etwain Leipzig und Frankfurt (Main). Andere
wurden durch die Weltkriege zerstort und
modern wiederaufgebaut.

Ab Ende der 1920er-Jahre gab es bei der
Deutschen Reichsbahn in der Phase der
Neuen Sachlichkeit progressive Tendenzen
inder Bahnhofsarchitektur. Dem 1928 fertig-
gestellten Bahnhofsgebaude mit dem Uh-



renturm in Stuttgart, auch Mercedesturm
genannt, folgte der 1932 bis 1936 gebaute
Hauptbahnhof in Disseldorf, ebenfalls mit
einem machtigen quadratischen Uhren-
turm. Beide Bahnhofsgebaude sind bis
heute ein Wahrzeichen ihrer Stadt.

Unter den Begriff Turmuhren fallen aber
auch Bahnhofshochbauten wie Empfangs-
gebéaude, Stellwerke, Gberdachte Gleistiber
flhrungen und Verwaltungsgebaude in Ei-
senbahnwerkstétten, die im Dachbereich
einen zuséatzlichen turmférmigen Aufbau
mit einer Uhr erhielten. Diese Turmkrénun-
gen, wie sie in der Architektur genannt wer-
den, zierten friher in erster Linie Kirchen,
Schlésser und Burgen. Die Dachspitzen sol-
cher Gebaude sind zumeist aus Kupfer oder
Schmiedeeisen. Sie schiitzen vor der Witte-
rung und verleihen dem Objekt einen dsthe-
tischen Anblick. Sowohlim ehemaligen DR-
als auch im friheren DB-Gebiet existieren
noch mehrere Exemplare.

Wahrend sich die eigentlichen Turmbau-
tenmit Uhrvorwiegend auf die grofden Stad-
te und Bahnhofe der alten Bundeslander

1952 wurde ein rotierender Mercedes-Stern mit fiinf Metern Durch-
messer installiert, der seitdem die Silhouette des Gebdudes pragt.

konzentrierten, finden wir Turmuhren als
Dachaufbau heute vielerorts auf kleineren
Bahnhofen in Ost und West.

Am bekanntesten im Norden unseres
Landes ist der Hamburger Hbf. Unter den
groRen Bahnhofsbauten der Jahrhundert-
wende stellt dieseram 5. Dezember 1906 in
der Hansestadt eroffnete Komplex neben
dem ein Jahrzehnt spater fertiggestellten
Leipziger Hauptbahnhof eine der bemer
kenswertesten Anlagen in Deutschland dar.
Abgesehen von der machtigen Bahnhofs-
halle pragen zwei Uhrtirme an den Haupt-
eingangen das Gesamtbild. Der im Zweiten
Weltkrieg zerstorte 6stliche Uhrturm wurde
erst nach 1982 wiedererrichtet, um das re-
prasentative Erscheinungsbild des Haupt-
bahnhofes zu rekonstruieren. Vor allem die
Turmkrénung ist ein Blickfang der Hambur
ger Uhrtirme. Auch der Bahnhof der Hanse-
stadt LUbeck schmdickt sich mit einem vor
bildlich restaurierten Empfangsgebaude mit
zwei historischen Turmuhren. Wesentlich
schlichter ist dagegen der quadratische Uhr-
turmdes von 1913 bis 1915 errichteten Emp-

Der Uhrturm in Erfurt

blieb unverédndert erhalten und ist ein Blickfang
zur Zeitansage auf dem Bahnhofsvorplatz.

FOTO: EISENBAHNSTIFTUNG
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Ein markanter Orientierungspunkt Diissel-
dorfs ist der Uhrturm des Hauptbahnhofs.
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fangsgebaudes des Oldenburger Haupt-
bahnhofs ausgeflhrt, der das Hauptgebau-
de um das Doppelte Uberragt.

In der Mitte Westdeutschlands sind die
stattlichen Empfangsgebaude in Krefeld
und Hagen (Westf.) mit aufwendigen Turm-
bauten versehen, ahnlich dem Hamburger
Hbf.

Der Uhrenturm des von 1932 bis 1936 im
sachlichen Stil der Moderne erbauten Dis-
seldorfer Hof wurde schon erwahnt. Seine
Backsteinfachfassade schliel3t Natursteine
mit ein. Beim alles Uberragenden Uhrturm
handelt es sich eigentlich um einen\Wasser
turm. Beim Bahnhofsumbau im Jahr 1985
wurde der Hochbehalter stillgelegt.

Zum gegenwartig teuersten deutschen
Bahnprojekt , Stuttgart 21" gehort auch der
56 Meter hohe Bahnhofsturm aus dem Jahr
1928. Dieser zahlt zu den Wahrzeichen der
Stadt und bildet den Abschluss der Konig-
stral’e. Nur auf dieser Seite ist eine Uhr an-

Der Uhrturm als

markantes Symbol
des Bahnhofs

Ein Turm neben der
Eingangshalle, der ein
Treppenhaus beherbergt,
sollte eine Anlehnung an
die Architektur der drei
groBen Stralsunder
Pfarrkirchen bieten.
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Die Uhrtiirme des Hamburger Hbf kdnnen mit ausfahrenden Ziigen bis heute von der im Vorfeld

tiber den Gleisen errichteten StraBenbriicke gut fotografiert werden.

gebracht. Bei seiner Fertigstellung enthielt
derTurm ein Restaurant im obersten Stock-
werk tber der Uhr.

Als vierte Landeshauptstadt neben Ham-
burg, Disseldorf und Stuttgart verfligt auch
der Wiesbadener Hauptbahnhof Giber einen
Uhrenturm. Dieses Empfangsgebaude
wurde von 1904 bis 1906 in aufwendigen
neobarocken Formen errichtet. Auféen be-
steht es aus rotem Sandstein. Blickfang des
Bahnhofsgebaudes ist ein seitlich (Ostlich)
der Empfangshalle angeordneter 40 Meter
hoher Uhrturm mit geschweifter Haube.

Ein weiterer Bahnhof mit Uhrenturm in
Hessen steht in Giel3en. Das heutige Emp-
fangsgebaude des Keilbahnhofes entstand
von 1904 bis 1911 unter Einbeziehung des
alten Empfangsgebaudes der Main-Weser-
Bahnim neuromanischen Stil. An der Giebel-
seite erhebtsich derdominierende 30 Meter
hohe Uhrturm. Wie der Wiesbadener Bahn-
hof wurde auch der Bahnhof Giefsen aus

rotem Sandstein errichtet. Das Empfangs-
gebaude mit dem Uhrturm zahlt zu den Kul-
turdenkmalern in Hessen.

Der stdlichste und zugleich alteste Bahn-
hof mit einem Uhrturm im Netz der DBAG
befindet sich am Bodensee in Konstanz.
Den Bahnhof Ubergaben die Grof3herzog-
lich-Badischen Staatseisenbahnen am 15.
Juli 1863 dem Verkehr, als sie den letzten
Abschnitt der Hochrheinbahn zwischen
Wialdshut und Konstanz erdffneten. Der
Bahnhof liegt unmittelbar am Ufer des Bo-
densees. Den Mittelpunkt des Empfangs-
gebéudes bildet der Uberdimensionierte,
schlanke, 60 Meter hohe Eingangsturm, der
vier Uhren und dartber ein Glockenspiel
tréagt. Das Empfangsgebaude mit demTurm
entstand im Stil der Neogotik und Neore-
naissance nach Vorbild des Palazzo Vecchio
in Florenz. Damit ist das auRerlich annéa-
hernd in urspriinglicher Form erhaltene Ge-
baude der einzige im italienischen Baustil



errichtete Bahnhof in Deutschland. Sein In-
neres wurde neuzeitlichen Anforderungen
angepasst. Der inzwischen 155 Jahre alte
Konstanzer Glockenturm wurde bisher letzt-
malig in den Jahren 1975 bis 1983 einer um-
fassenden Sanierung unterzogen.

Interessanterweise waren und sind auf
dem ehemaligen Reichsbahngebiet — mit
Ausnahme der Hauptstadt Berlin — Uhrtlr
me weniger verbreitet. Beginnen wir an der
Ostseekiiste in Stralsund: Der dortige
Hauptbahnhof ist ein Eisenbahnknoten-
punkt in Vorpommern. Im Jahr 2016 wurde
er als Bahnhof des Jahres ausgezeichnet.
Das heutige Bahnhofsgebaude wurde am
29. Marz 1905 dem Verkehr Gbergeben. Das
grof3e, genau in Blickrichtung auf das Rat-
haus gerichtete Ziffernblatt der Turmuhr
kann mit einer oberhalb davor angebrachten
Laterne beleuchtet werden.

Die Architektur der Berliner Fernbahnho-
fe war schon immer bemerkenswert. Aber
die wenigsten davon besalRen Uhrtlirme —
und wenn, dann wurden sie im Krieg zer
stort. Findig wird man heute noch bei den
Stadtbahnhéfen der Berliner S-Bahn. Be-
sonders im Westteil der Stadt blieben ein-
drucksvolle Bahnhofsbauten mit Uhrttirmen
erhalten, dieinden vergangenen Jahren erst
aufwendig saniert wurden.

Zu einem der schonsten historischen
Bahnhofe in Deutschland zahlt der 1905 ge-
baute , Kaiserbahnhof” in Potsdam. Er be-
findet sichan der Hauptstrecke Berlin—Mag-
deburg. Unmittelbar daneben entstand spéa-
ter der Bahnhof Potsdam Park Sanssouci
(ehemals BfWildpark). Im Jahr 1952 kam der
Kaiserbahnhof in den Besitz der Deutschen
Reichsbahn, wurde aber 1977 wegen Bau-
falligkeit gesperrt. Nach umfangreicher Res-
taurierung nutzt ihn die DB AG seit 16. Juni
2005 als Akademie flr ihre Fihrungskrafte.
Sein Uhrenturm stellt einen Blickfang dar.
Seit seiner Sanierung tragt er wieder ein Zif-
fernblatt mit rémischen Zahlen.

Im Sliden Sachsen-Anhalts liegt die Stadt
Zeitz. Im Jahr 1859 erhielt sie Eisenbahnan-
schluss und entwickelte sich zu einem gro-
Ren Bahnknoten mit finf Strecken. Seiner
Bedeutung entsprechend erhielt er 1913 bis
1915 ein reprasentatives Empfangsgebéau-
de mit einem groRen Uhrenturm an der Ein-
gangshalle. Das Empfangsgebaude mit
dem Uhrturm steht unter Denkmalschutz
und wird gegenwartig saniert.
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Der am 13. Februar 1945 stark zersttrte Dresdner Hbf wurde bis Anfang der 60er-Jahre wieder-
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aufgebaut. Als eine der letzten MaRnahmen erfolgte die Anpassung der Uhrtiirme zu beiden
Seiten des Eingangsportals an die entfeinerte Fassade.

Als am 1. April 1847 mit der Teilstrecke
Weimar — Erfurt die heutige Landeshaupt-
stadt Erfurt ihren Eisenbahnanschluss er
hielt, ging auch das wohl eindrucksvollste
Empfangsgebaude der thiringischen Eisen-
bahn in Betrieb. Der dreigeschossige Bau in
gotisierenden Formen, mit Zinnen und
Turmchen bewehrt, erhielt am Ostgiebel
einen hohen, weithin sichtbaren Uhrturm.
Nach der Umgestaltung der Erfurter Bahn-
hofsanlagen in den Jahren 1887 bis 1893
zog dort die Konigliche (preufiische) Eisen-
bahndirektion Erfurt ein, nach 1920 hatte die
Reichsbahndirektion Erfurt hier ihren Sitz.
Noch heute wird das inzwischen sanierte

Die Kenntnis der
Uhrzeit ist seit jeher
tiberragend

Gebéude am Willy-Brandt-Platz gegenlber
dem Hauptbahnhof von der Deutschen
Bahn genutzt.

Die Zeitreise mit Uhrtlrmen wollen wirin
Dresden beenden. Beim Bau des 1898 fer
tiggestellten Dresdner Hauptbahnhofes er
hielt die kuppelgekronte Eingangshalle zwei
flankierende Uhrtirme in Mischform aus

Zum Fahrplanwechsel im Dezem-
ber 2017 schloss die DB AG den
Bahnhof Oberhof. Die Zukunft der
Turmuhr ist damit ungewiss.
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FOTO: ANDREAS BAUER-PORTNER

Eine beeindruckende Turmuhr besitzt das
Garlitzer Empfangsgebaude.

Renaissance und Barock, die jeweils drei
Turmuhren trugen.Von 2000 bis 2003 fiihrte
die DB AG eine grundlegende Sanierung des
Hauptbahnhofs durch. Auf private Initiative
wurden dabei auch die zwei Uhrtirme am
Haupteingang an der Ostseite nach histori-
schem Vorbild mit Sandsteinquadern wie-
deraufgebaut—mit einer Einschrankung: Sie
tragen heute nur noch je zwei der urspring-
lichen drei Uhren mit rémischem Zifferblatt.

Die sanierten Uhrtlirme am Hauptbahn-
hof der sachsischen Landeshauptstadt sind
bei Eisenbahnfreunden langst ein beliebtes

Der kleine Bruder
des Uhrturms:
Die Turmuhr

Fotomotiv mit abfahrenden oder vorbeifah-
renden Zlgen, egal ob bei dampfbespann-
ten Sonderfahrten oder im ICE/IC-Verkehr.

Die Vielfalt an Turmuhren an Eisenbahn-
hochbauten ist enorm. Diese Uhren trugen
beim Bau der Geb&ude oft dazu bei, die Ar-
chitektur im Dachbereich aufzuwerten und
zu verfeinern. Zahlreiche dieser Turmuhren
waren in der Vergangenheit Beiwerk beim
Fotomotiv ,, Lok und Zug am Bahnsteig’, wie
etwa beiden Aufnahmen vom Bahnhof Giis-
ten oder beim Lokwechsel in Reichenbach
ob Bf. Das Brickenstellwerk des ehemali-
gen Rangierbahnhofes Chemnitz-Hilbers-
dorf, das heute ein Museum beherbergt,
trégt ebenfalls eine Turmuhr und kann mit
Zlgen auf der Strecke Dresden — Werdau
fotografiert werden.

Im Zuge der Umspurung der Mglitztal-
bahn von Heidenau nach Altenberg in den
30erJahren entstanden eine Vielzahl neuer
Stationsgebdude, die landschaftstypisch
eine Turmuhr erhielten wie etwa am Halte-
punktWesenstein mit Holzverkleidung oder
auf dem Empfangsgebéude in Altenberg
mit Schieferverkleidung.

Uber eine besonders herausragende
Bauform einer Turmuhr verfligt das Emp-
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fangsgebaude des Bahnhofes Gorlitz. Die-
ses wurde am 6. September 1917 einge-
weiht. Auf dem mehr als 30 Meter hohen
Dach thront ein Uhrenturm, dessen nach
Norden und Siden zeigende Zifferblatter
einen Durchmesservon 1,85 Metern haben.
Die Plattform des kleinenTurmes erhebt sich
32 Meter Uber Stra3enniveau.

Auch in Thiringen gibt es zwei bemer
kenswerte Turmuhren. Das Markenzeichen
des ehemaligen Bahnhofes Oberhof ist die
geschlossene Fullgangeriberfihrung tber
die zwei Gleise zum Bahnsteig 2. Auf dem
Spitzdach dieser Uberfihrung befindet sich
ein holzverkleidetes Tirmchen mit Spitz-
dach. Dieses ist stilvoll mit Biberschwanz-
Dachziegeln gedeckt und von einemWetter
hahn gekront. Den eigentlichen Blickfang
stellt jedoch die im Turmchen befindliche
Uhr mit zwei Ziffernblattern dar. Alljghrlich
am ersten Septemberwochenende veran-
staltet das Dampflokwerk Meiningen einen
Tag der offenen Tir. Tausende Dampflokbe-
geisterte nutzen dies flr einen Besuch des
Werkes. Neben vielen Dampflokomotiven
hat das \Werk aber noch eine weitere, kaum
beachtete Besonderheit zu bieten: Auf dem
Dach des Verwaltungsgebaudes befindet
sich eine Turmuhr.

An der ehemaligen Produktionsstatte fur
Interregio-VWWagen, dem ehemaligen AW
Weiden in der Oberpfalz, blieb ein Verwal-
tungsgebaude mit Turmuhr erhalten.

Auf dem Gebiet der friheren Bundes-
bahn gibtesvon Bremerhaven bis Garmisch-
Partenkirchen viele weitere Turmuhren als
Dachaufbau, wobei die Turmuhren der Emp-

Das Stellwerk W4 in Zittau aus dem Jahr 1910 wird von einer holzverkleideten Turmuhr geprégt.

Die Meininger Turmkrénung mit patiniertem
Kupferblech bietet heute einen sichtbar guten
Kontrast zum roten Tondachziegeldach.

fangsgebaude in Wuppertal-Vohwinkel und
in Erkrath noch besonders zu erwahnen
waren, weil sie nahezu den gleichen Baustil
mit Schieferverkleidung zeigen. Die Stadt
Erkrath erwarb das Empfangsgebéude und
stellte es 1991 unter Denkmalschutz.
Damit schliefsen wir die Kurzportrats zu
den Turmuhren als Dachaufbauten. Sicher
lich gibt es noch die eine oder andere inter
essante Bauvariante, die hier nicht erwahnt
wurde, aber die vorgestellten Exemplare
zeigen diese Vielfalt bereits auf.[]
Rainer Heinrich

FOTOS (9): RAINER HEINRICH

Es liegt an der Westausfahrt zwischen den Gleisen 2 und 6.



Von der Brauerei zum Biergarten

Flussige Fracht

bahn
JOURNAL

Die aktuelle Sonderausgabe aus der EJ-Modellbahn-Bibliothek unternimmt
einen Ausflug in jene Zeit, als es noch gang und gabe war, groBe und kleine
Gebinde voller Bier per Bahn zu transportieren. Aber nicht nur die Fertig-
produkte erreichten ihre Verbraucher iiber die Schiene, auch Ausgangsstoffe
wie Gerstengetreide, Hopfen oder Hefe sowie Fésser, Flaschenleergut und
Transportkisten traten ihre Reise per Bahn an. Die Eisenbahn-Journal-Auto-
ren beschreiben spezielle Fahrzeuge und deren Einsatz beim Vorbild — mit
einem besonderen Blick auf , biertypische” Ladegiiter und Umladeszenen.
Eigene Kapitel zeigen detailliert, wie typische Modellgiiterwagen authen-
tisch zu gestalten, zu altern und zu beladen sind. Und was ware diese Aus-
gabe ohne den Bau einer ziinftigen Modellbrauerei und die abschlieBende
Einkehr in einer Gastwirtschaft mit groBem Biergarten?

IM MODELL
VON DER BRAUEREI ZUM BIERGARTEN BEIM VORBILD UND

100 Seiten im DIN-A4-Format, Klebebindung,
iiber 250 Abbildungen
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Fiir Bahnreisende ist es nicht nur notwendig, zu wissen, wann der Zug abfahrt. Sie sollten auch
jederzeit erkennen kdnnen, wohin der Zug fahrt, der soeben ankommt. Schon friih installierten die
Eisenbahnen mechanische Zugzielanzeiger auf den Bahnsteigen.

Der Hampelmann

.....

Nicht nur in der Hauptstadt, sondern auch auf
zahlreichen Nebenbahnen des Berliner Umlands
waren mechanische Zugzielanzeiger preufischer
Herkunft zu beobachten, so etwa auf dem Bahnhof
Kremmen an der KBS 191, Velten — Neuruppin.

32 ModellEisenBahner SPEZIAL



Neubau-Hampelménner findet man unter an-
deren in Binz bei der Riigenschen Baderbahn.

it der Entwicklung der Eisen-
bahn im 19. Jahrhundert zum
Massenverkehrsmittel wurde
es auf mittleren und grofden
Personenbahnhofen notwendig, die Rei-
sendenam Bahnsteigeingang Uiber den Zug-
lauf auf einem bestimmten Gleis und Uber
die Abfahrtszeit zu informieren. Bei Bedarf
waren neben dem Zugziel auch Zusatzinfor-
mationen wie Schnell- oder Eilzug auf email-
lierten, hochklappbaren Schildern zu ent-
nehmen. Diese mechanischen Zugzielanzei-

In der Rbd Greifswald verspétete sich die
Modernisierung, deshalb {iberlebte der An-
zeiger in Angermiinde bis in die 80er-Jahre.

EISENBAHNSTIFTUNG

An jedem Gleisende des Dresdner Hauptbhahnhofs stand friiher ein Zugzielanzeiger mit je 25

Einzelschildern zur Angabe des Zielorts.

ger, welche um 1880 erstmals erwahnt
wurden, erhielten im Vokabular der Eisen-
bahner und im Volksmund wegen ihrer Me-
chanik schon friihzeitig den Beinamen
. Hampelmann”

Zugzielanzeiger gab es in verschiedenen
Ausfliihrungen, je nachdem, welche Anfor
derungen an sie gestellt wurden. Es gab
grof3e, in langen Reihen kunstvoll gefertigte
mechanische Zugzielanzeiger und ganz
schlichte Gerate, die aber alle nach dem sel-
ben Grundprinzip arbeiteten: Zum Anzeigen

wREm

forgen e o i
(. IS

Ehemalige Zugzielanzeiger im zerstdrten
Lehrter Bahnhof am 6. Mé&rz 1957. Der letzte
Zug fuhr hier am 28. August 1951 ab.

FOTO: EISENBAHNSTIFTUNG

wurden die einzelnen Tafeln mit einer Zug-
stange um 90 Grad hochgeklappt und so in
die lesbare Stellung gebracht. Auf grofieren
Bahnhofen wurden die Zugzielanzeiger so
ausgelegt, dass mehrere Tafeln gleichzeitig
ausgeklappt werden konnten, womit neben
dem Fahrtziel auch Zusatzinformationen
wie etwa die Zuggattung oder , Nicht ein-
steigen” den Fahrgasten signalisiert wer
den konnten. Grundsétzlich wurden Perso-
nenzlige mit schwarzer Schrift auf weifdem
Untergrund dargestellt. Bei schnellfahren-

Alter Zugzielanzeiger im Bahnhof Lauter-
ecken-Grumbach an der pfélzischen Lauter-
talbahn nach Kaiserslautern.

ModellEisenBahner SPEZIAL
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Auch bei den Bahnhdfen der Schmalspurbahnen gab es mechanische Zugzielanzeiger: In Rade-
beul Ost wartet am 30. Juni 1985 der Traditionszug auf seine Abfahrt.

den Zuggattungen, etwa D- und Eilzligen,
wurden der Zielbahnhof in roter Schrift auf
weifsem Grund oder die Zusatztafel Schnell-
oder Eilzug in roter Schrift ausgeklappt.

Verantwortlich fiir das Bedienen des Zug-
zielanzeigers waren die Aufsichtsbeamten
auf den Bahnsteigen.

Der Ruckbau der mechanischen Zugziel-
anzeiger begann, als die Bundesbahn An-
fang der 60erJahre ihre Bahnsteig-Informa-
tionen auf damals moderne Fallblattanzei-
gen umstellte und die Reichsbahn auf Licht-
kdsten mit Leuchtstoffrohren setzte, die
fortan auf nahezu allen kleineren und grofie-
ren Bahnhofen zwischen Ostsee und Erzge-
birge anzutreffen waren. Auf den Glasschei-
ben der Lichtkasten standen die Zielbahnho-
fe, die je nach Bedarf beleuchtet wurden.

Der Hampelmann am Zittauer Normalspur-

bahnhof konnte leider nicht gerettet werden.
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Trotz der Modernisierungswelle auf den
Personenbahnhéfen in den letzten Jahr
zehnten blieben auf dem Gebiet der ehema-
ligen DB und der DR einzelne mechanische

Einige Exemplare
sind noch erhalten

geblieben

Zugzielanzeigen erhalten und sind zum Tell
heute noch in Betrieb. Einige Hampelman-
ner wurden, weil sie einen Hauch Eisen-
bahn-Nostalgie verbreiten, sogar neu ge-
baut. Aber auch Eisenbahnmuseen schmu-
cken sich mit alten Zugzielanzeigen wie das

i
)
Vi

Noch heute werden den Fahrgésten in Simbach am Inn die ankommenden und abfahrenden
Ziige mittels klappbarer Tafeln angekiindigt.

bahnhof besitzt einen Zugzielanzeiger.

DB Museum in Koblenz-Litzel. Sogar die
Flhrungskréfte-Akademie der DBAG auf
dem Gelande des alten Kaiserbahnhofs am
heutigen Bahnhof Potsdam Park Sanssouci
ziert ein erhaltener Hampelmann.

Dank besonderer Weitsicht verantwortli-
cher DBAG-Mitarbeiter blieben Uber 100
Jahre alte Hampelmanner im renovierten
Zustand, verschiedenen Orts in Deutsch-
land an ihrem Original-Standplatz auf dem
Bahnsteig erhalten. Der Grofsraum Berlin ist
beispielhaft. In Eberswalde Hbf und unter
anderen auf dem Bahnsteig des S-Bahn-
Haltepunkts Wilhelmshagen an der Berliner
S-Bahnlinie 3 nach Erkner befinden sich
diese Apparate.

Eine Einheitsbauart ist unter den Zugziel-
anzeigern kaum zu erkennen. Es muss




davon ausgegangen werden, dass die Geréa-
te in bahneigenen Werkstatten und damit
nach einem Standard der jeweiligen Lander
bahn angefertigt wurden. Zumindest auf
ehemals preulBisch verwalteten Eisenbahn-
strecken sind mehrere bauartgleiche me-
chanische Zugzielanzeiger erhalten geblie-
ben. Auch ergab die Auswertung des vor
handenen Bildmaterials, dass es dennoch
im Wesentlichen nur zwei Grundbauarten
von Zugzielanzeigetn gab. Am bekanntes-
ten sind die auf Bahnsteigen frei stehenden
Stander in genieteter Ausflihrung mit teil-
weise geschwungenen Schieberstangen
und Handgriffen. Ein weiteres Kennzeichen
dieser Bauart ist im Sockelbereich eine dia-
gonale Verstrebung mit einem Kreis in der
Mitte, welche zur Stabilisierung erforderlich
war und zugleich eine Verzierung darstellte.
Bei Zugzielanzeigen anderer Landerbahn-
verwaltungen wurde der Sockelbereich von
genieteten Blechtafeln umschlossen, so
etwa auf den grof3en sachsischen Bahnho-
fenin Dresden und Leipzig.

Eine Konzentration von Standern mit me-
chanischer Zugzielanzeige gab es beider DR
zuletzt auf der Kursbuchstrecke 920 von Ber
lin nach Stralsund. Nahezu jeder grofiere
Unterwegsbahnhof verfligte Uber einen
Hampelmann auf dem Bahnsteig. Mit Fotos
belegt sind aus den 1980erJahren Ebers-
walde, Angerminde und Pasewalk.

Der Zugzielanzeiger auf dem Bahnhof
Eberswalde konnte vor der Verschrottung
gerettet werden. Eine Metallbaufirma aus
Bad Freienwalde restaurierte den Hampel-
mann liebevoll und so steht er wieder auf
seinem alten Standplatz auf dem Inselbahn-
steig 2/3 und ist wieder voll funktionsfahig.
Die ausgeklappten Richtungsschilder zei-
gen Zielbahnhofe bis nach Ostpreufien (1)
wie Stettin, Stargard und Konigsberg. Eine
weitere mechanische Zugzielanzeige der
KBS 920, vermutlich des Bf Zissow, befin-
det sich heutzutage in der Sammlung des
Eisenbahnmuseums Letschin. Auch in der
Mitte der Republik wird man heute noch auf
drei Ubergangsbahnhdfen zur Schmalspur-
bahn in Sachen Hampelmann findig. Die
Zugzielanzeige des Bf Cranzahl (KBS 420)
wird noch genauso bendtigt wie die Gerate
in Radebeul Ost und in Zittau. Hervorzuhe-
ben ist, dass die alten Zugzielanzeiger an
denbeiden letztgenannten Orten, auch nach
dem Bahnhofsumbau beziehungsweise der
Modernisierung, indas neue Konzepteinbe-
zogen wurden.

Die zweite bedeutende Bauart waren
Zugzielanzeiger, die an tragenden Standern
oder Saulen der BahnsteigUberdachung an-

Der Zugzielanzeiger in Eberswalde konnte
gliicklicherweise nicht nur gerettet, sondern
sogar restauriert werden.

gebaut beziehungsweise montiert waren
und daher weniger Platz bendtigten. Diese
Bauvariante war vorrangig im séachsischen
aber auch im bayrischen Verwaltungsbe-
reich zu finden.

Noch heute gibt es daflr ein wunderba-
res Beispiel auf dem Bahnhof Simbach am
Inn. Der Betreiber des dortigen Streckennet-
zes, die Stdostbayernbahn (SOB), hielt trotz
aller Modernisierungen der letzten Jahre am
historischen Ambiente der Bahnsteiganlage
fest. Dazu zahlten auch die Zugzielanzeiger
auf allen drei Bahnsteigen. Als Trager der
mechanischen Stelleinrichtung und der Zug-
zielschilder werden die alten, verzierten
gusseisernen Saulen zur Bahnsteigdach-
Abstltzung genutzt. Simbach ist ein Bei-
spiel, wie man Altes mit Neuem zweckmé-
Rigen verbinden kann und den Betriebsvor
schriften der DB AG Genlge tut. Hatte es

f
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Das Flair vergangener analoger Zeiten: Ein alter mechanischer Zugzielanzeiger ist am

Die einfachere Losung waren Tafeln, die ein-
gehangt wurden, so wie hier im Bahnhof Dom-
biihl an der Strecke Ansbach — Crailsheim.

nicht den Modernisierungswahn der DB AG
in den letzten zwei Jahren gegeben, hatte
man auch auf dem Bahnhof Zittau am Bahn-
steig 1 das bis vor kurzem noch vorhandene
historische Ensemble der Zugzielanzeigen
retten kdnnen und damit eine Situation ge-
schaffen wie in Simbach. Zittau als wichtiger
Personenbahnhofim Dreilandereck zu Polen
und derTschechei sowie als Umsteigebahn-
hof zur Schmalspurbahn nach Oybin ware
um eine Attraktion reicher gewesen. So blie-
ben nur noch die Fotos dieses Zugzielanzei-
gers aus der Reichsbahnzeit. Die gleiche
Bauvariante eines Zugzielanzeigers hatte bis
Mitte der 80erJahre noch einen festen Platz
auf dem Bahnhof Falkenstein. Eine Zeitlang
sogar noch gemeinsam mitden Lichtkasten-
Anzeigen, weil dort nicht alle erforderlichen
Informationstafeln untergebracht werden
konnten. [ Rainer Heinrich

VORAUSSICHTLICHE '

VERSPXTUNG
MK MR

3. Mai 1977 auf dem Bahnsteig Gleis 1/2 in Detmold noch in Gebrauch.
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Vom Myriameterstein zur Kilometertafel:
Abteilungszeichen als deutlich sichtbare Entfernungs- und Positionsmarken
sind die Grundlage fiir einen sicheren Eisenbahnbetrieb.

Kilometrierung bel
der Eisenbann

B

5‘:_' 110829 mit einem Rekowagen-

- Nahverkehrszug in Schwarzen- |
berg; dort beginnt die Stre- >
ckenkilometrierung in Richtung
Annaberg-Buchholz.
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Der Stein in Werdau zeigt den Myriameter 0
der Strecke nach Weida und den Kilometer
73,8 der Verbindung Leipzig — Hof an.

ie kennt sicherlich jeder: Beim Blick

aus dem Zugfenster sind die zahlrei-

chen Kilometersteine beziehungs-

weise -tafeln entlang der Gleise nicht
zu Ubersehen. Doch was bedeuten sie ei-
gentlich und wo ist ihr Ursprung?

Bei den schwarzen Zahlen auf weil3em
Grund handelt es sich um Entfernungsanga-
ben, die so genannte Kilometrierung. Eisen-
bahnstrecken in Deutschland sind durchge-
hend kilometriert, das heif3t, in der Léange

meterspurige Brockenbahn ihren Ursprung.

Am Abschluss des Gleises 4 des Bahnhofs Dre

B -4.
Wahrend der Umbauarbeiten am Haltepunkt

Wilkau-HaRlau (KBS 450) im Jahr 2008 wurde ein

3 hwa

alter Myriameterstein aus dem Jahr 1858 vom Bau der Obererzgebirgsbahn Zwickau — Schwar-
zenberg wiederentdeckt und nach einer Restaurierung wieder aufgestellt.

vermessen und mit sogenannten Abtei-
lungszeichen markiert. Die Kilometrierung
beginnt an einem mit ,.km 0,0” markierten
Punkt des Ausgangsbahnhofs einer Strecke
(etwa am Empfangsgebaude) und ist bis zu
deren Endpunkt fortlaufend. Sie dient der
Orientierung der im Betriebsdienst sowie
bei der Uberwachung und Erhaltung der
Bahnanlagen tatigen Eisenbahner. Von Be-
deutung sind die Streckenkilometer auch fir
Rettungskrafte, um den genauen Ort eines

Notfalls schnell lokalisieren zu kdnnen. Die
Streckenkilometerangaben sind vor allem
flr den Triebfahrzeugfihrer von groRer Be-
deutung. Sie sind in Buchfahrplanen ver
zeichnet und liefern ihm unter anderem Hin-
weise auf Bremswegldnge, Bahnlbergan-
ge oder Signalstandorte. Nur so lasst sich
eine sichere Zugfahrt gewahrleisten.

In den Anfangsjahren der Eisenbahn wur
den neben den Gleisen sogenannte Myria-
metersteine gesetzt. Diese waren oben ab-

Endbahnhof im Zittauer Schmalspurnetz: Kurort Jonsdorf liegt am

Kilometer 3,8 der Zweigstrecke von Bertsdorf.
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220004 am 27. April 1973 vor dem Eilzug Wiirzburg — Kaiserslautern bei Neckarburken: Beson-

dere Aufmerksamkeit verdient der alte wiirttembergische Kilometerstein.

gerundete Natursteine quadratischen Quer
schnitts aus Sandstein, in welche die Zahlen
0 bis 9 und der Buchstabe M eingemeifelt
waren. |hr Name kommt vom griechischen
.myrias” und hat die Bedeutung ,, Zehntau-
send”Anders gesagt, die einstellige Zahl auf
dem Stein war mit 10000 zu multiplizieren,
um die Entfernung der Position vom Ur
sprung zu ermitteln. Folglich standen Myria-
metersteine alle 10000 Meter, also alle zehn
Kilometer. Die erste deutsche Ferneisen-

== ot R s

Im Bahnhof Zeitz standen gleich mehrere Kilometersteine mit zusétzlicher Streckeninformation:

3= -

bahn Leipzig—Dresden dirfte die erste Stre-
cke Deutschlands mit Myriametersteinen
gewesen sein, denn entlang der 1835 eroff-
neten Ludwigsbahn von Nuirnberg nach
Farth bestand bei nur sieben Kilometern
Lange daflr keine Notwendigkeit.
Myriametersteine sind nicht eisenbahn-
spezifisch. Ebenso bekannt sind sie entlang
des Rheines zwischen Basel und Rotter
dam. Aberauch beim StraRenbaufanden sie
Anwendung. Heute sind sie nur noch selten

A N
PR R %)

LL—A." Zeitz — Altenburg und ,W.—Z." fiir Weienfels — Zeitz.
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zufinden, vorwiegendin Eisenbahnmuseen
wie jenen in Lobau und Nossen.

Der Abstand zwischen den Myriameter
steinen wurde alle 100 Meter mit Hektome-
tersteinen unterteilt. Diese waren recht-
winklig zur Achse des Bahnkorpers in den
Boden eingelassene Steinquader mit Hek-
tometeraufschrift und ragten etwa 50 Zenti-
meter aus dem Erdreich. Die Aufschrift war
in die bearbeiteten Natursteine eingemei-
Relt oder schlicht auflackiert.

Solche inzwischen manchmal tber 150
Jahre alte Markierungen blieben an Neben-
bahnen noch lange erhalten. Eisenbahn-
freunde trugen sie in Eisenbahnmuseen wie
in Schwarzenberg zusammen, wo sie nun zu
besichtigen sind. Auf den meisten Schmal-
spurbahnen blieben die Steinquader eben-

Alte Markierungen
auf Nebenbahnen
héiufig erhalten

falls erhalten und dienen dort heute noch der
Kilometrierung. Die Fotos vom Bahnhof Drei
Annen Hohne (Abzweig der Brockenbahn
km 0,0) und vom Zittauer Schmalspurnetz,
dort sogar wieder freigelegt und restauriert,
sind Belege flr die Weiternutzung.

Mit der Eisenbahn-Bau- und Betriebsord-
nungaus dem Jahr 1905 begann die Aufstel-
lung von Kilometer respektive Hektometer
steinen aus weil% gestrichenen, quaderfor
migen Betonfertigteilen mit schwarzen,
eingegossenen Ziffern auf den breiten Sei-
tenflachen. Diese Betonsteine hatten fol-
gende StandardmafRe: 1000 Millimeter
Hohe, 400 Millimeter Breite und 150 Milli-
meter Tiefe. Die Schrifthohe betrug 200 Mil-
limeter.

An normalspurigen Haupt- und Neben-
bahnen wird die Entfernung jeweils alle 100
Meter in zwei Ubereinanderstehenden Zah-
len angegeben: Die obere zeigt den vollen
Kilometer an, darunter wird der jeweilige
Hektometer abgebildet (Hektometerzei-
chen). An Hektometersteinen zeigt haufig
ein seitlich angebrachter waagerechter,
schwarzer Pfeil zuséatzlich die Richtung zum
nachstgelegenen Fernsprecher an. Der
Standort der Kilometersteine mit gerader
Hektometerziffer ist jeweils links, mit unge-
rader Ziffer rechts der Strecke in Richtung
der Kilometrierung am Bahnkorper. Die Un-
terkante der Hektometerziffer entspricht im
allgemeinen der Schienenoberkannte. Auf
Bahnhofen, in denen Eisenbahnstrecken



ihren Anfang hatten oder in welchen sie ab-
zweigten, trugen die 0,0-Kilometersteine oft
eine Zusatzinformation mit den Anfangs-
buchstaben der Strecke, in Neumark/Sa.
zum Beispiel ,N-G" fiir die Nebenbahn nach
Greiz (KBS 542).

Abweichend von der einheitlichen Beton-
variante der Deutschen Reichsbahn begann
die Deutsche Bundesbahn ihre Kilometer
steine in einer neuen, pilzférmigen Bauform
herzustellen und ristete damit einen Grof3-
teil inrer Strecken aus. Einer dieser Kilome-
tersteine aus der Bundesbahnzeit steht im
Eingangsbereich des Deutschen Dampflok-
Museums in Neuenmarkt-\Wirsberg. Nicht
zuletzt, um bei widrigen Wetterverhaltnis-
sen ein besseres Erkennen der Kilometer
marken zu ermdglichen, ersetzten erhoht
angebrachte Blechtafeln zunehmend die
alten Steine. Damit konnten Wartungsauf-
wand und Herstellungskosten erheblich ge-
senkt werden. Die Kilometertafeln sind an
Betonpfosten, aber auch an Signalmasten
sowie anTunnelportalen befestigt. An elekt-
rifizierten Strecken sind die Kilometertafeln
an den Gittermasten der Oberleitung ange-
bracht.

Es gibt auch Einzelfélle verkirzter oder
verldngerter Strecken. Infolge Trassenverle-
gungen kommt es dabei zu Kilometersprin-
gen. Verldngerte Strecken weisen eine
Uberlidnge auf, verkirzte eine Fehllinge.
Um nicht samtliche Steine und Tafeln ent-
lang der Strecke austauschen zu mussen,
werden die Abweichungen mit Hilfe von

Nur dem Eingeweihten ist die Bedeutung der ,,0,0”-Tafel im Hauptbahnhof Niirnberg klar: Der
Beginn mehrerer Strecken, etwa nach Bamberg, Crailsheim oder Cheb.

Plus-und Minuszeichen angegeben. Ein Bei-
spiel: Wird eine Strecke noch vor ihrem ei-
gentlichen Kilometer 0,0 verlangert, bleibt
die Kilometrierung der gesamten Strecke
erhalten und der neue Abschnitt erhélt nega-
tive Hektometerangaben. Auf dem Grenz-
bahnhof Johanngeorgenstadt befinden sich
mehrere solcher Negativ-Kilometersteine.
Die 1883 erdffnete Eisenbahnstrecke aus
Schwarzenberg endete am Kilometer 1733
in Hohe des Stationsgebaudes. Mit derWei-
terfUhrung der Strecke zur Landesgrenze
nach Bohmen begann am Bahnsteig eine
Negativ-Kilometrierung, die heute noch vor
handen ist. (1 Rainer Heinrich

Vielerorts kann man noch heute das §
Nebeneinander alter Betonsteine und

FOTOS: RAINER HEINRICH
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Meisterlich bearbeitet und in Szene gesetzt: Ein HO-Kilometerstein von RST-Modellbau. Er ist
nicht mehr ganz jung, Flechten in zweierlei Griintonen haben schon Besitz von ihm ergriffen.
Der Streckengeher weil jedenfalls genau, wie weit er es noch hat.

Sie sterben allméahlich aus — die metergenau platzierten

Merksteine flir eine elementare Einheit im Eisenbahnwesen,

5 den Streckenkilometer. Im Zeitalter der digitalen Vermessung und
v L . Planung sind exakt platzierte Steine unnétig geworden — einfache

. Insrechite Lichtgesetzt’ | = Tafeln reichen aus. Auf der Modellbahn aber kdnnen die kleinen

. ~ Ein HO-Kilometerstein von Noch. = . ) )
AR Denkméler entlang der Gleise weiterleben.
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llzuviele braucht man in der Regel

nicht: Zirka 115 Zentimeter in HO,

83 inTT und immer noch 62,3 in

N, das sind die maf3stablich um-
gerechneten Abstande flr die Aufstellung
der Kilometersteine auf der Modellbahn. Fir
manches Modul oder Diorama genUgtdaher
genau ein Stein.

Angesichts der Ublichen Verklrzung der
Langenverhéltnisse im Modell ist es jedoch
sinnvoll, auch die Distanz zwischen den
pragnanten Merksteinen am Gleis etwas zu
verringern. Trotzdem reicht fUr viele Anlagen
eine Handvoll aus. In Anbetracht dessen
sollte man an der Qualitat nicht sparen.

Die schonste Ausfiihrung bietet vielleicht
der Kleinserienhersteller RST-Modellbau:
Bei Ralph Steinhagen kann man neben einer
Standard-Ausfihrung auch ,Wunsch-Kilo-
metersteine” ordern, also eine individuelle
Beschriftung, seies passend zur nachgebau-
ten Strecke oder zum eigenen Geburtstag.
Die Steine aus gelasertem Karton gibt es in
den BaugrofRenHO, TT und N jeweilsim 20er-
Pack. Auch eine Ausfihrung nach DRG-
Norm ist zu haben.

Ebenfalls gelasert sind die Kilometerstei-
ne von Noch (HO), Busch (0-N) und MBZ (HO
- Z). Die Ausflihrung von Busch bildet die
Bauform mit schmalem Fuf3 nach, bei allen
genannten Herstellern ist die Kilometrie-
rung vorgegeben, undleider fir viele Neben-
bahnen zu hoch gegriffen.

Nur fir Spur N sind die gelaserten Kilo-
metersteine in zwei Ausflihrungen von Ma-
go-Finescale zu haben. In bewahrter Kunst-
stoffausfihrung fiihrt Auhagen HO-Kilome-
tersteine im Angebot, allerdings nur im Set
mit vielen anderen Ausstattungsteilen fir
die Strecke.

Juweela bietet Blanko-Steine aus Kera-
mik an, die selbst beschriftet werden mus-
sen. Gleich 100 Stick davon sind in den HO-
und TT-Packungen enthalten, das genlgt
auch fr sehr grofRe Anlagen. Fur die Spur |
bietet dieser Hersteller ebenfalls Kilometer
steine an, in diesem Fall in kleinerer Portio-
nierung. Auch KM 1 hat sehr sauberim Maf3-
stab 1:32 gefertigte Steine im Angebot.

Keiner dieser Hersteller hat die schwar
zen Hinweispfeile auf den Schmalseiten be-
ricksichtigt, die in friiheren Zeiten die Lage
des nachsten Streckenfernmelders zeigten.

In Anbetracht der Vielgestaltigkeit der
Hektometer, Kilometer und Myriameter
steine beim grof3en Vorbild mutet das Ange-
bot der Zubehorhersteller fast ein wenig
eintonig an. Neben unserem Vorbildbeitrag
lasst sich die erstaunliche Vielfalt der Steine
auch im Internet auf der sehenswerten

Auf schmalem FuB: Solche Kilometersteine
liefert Busch fiir die Spuren N bis 0.

Website von Klaus Erbeck erkunden (www.
signalbuch.de). Neben einer Vielzahl an Bil-
dern, teilweise auch von inzwischen zweck-
entfremdeten Steinen der unterschiedlichs-
ten Bahnverwaltungen, finden sich dort
auch interessante Zeichnungen und Vor
schriften. Wer zum Beispiel die rechts abge-
bildeten Bauformen der Koniglichen Eisen-
bahndirektion Erfurt (innerhalb der K.PE.V.)
nachbilden will, dem bleibt nur der Selbst-
bau aus Karton oder Kunststoff. [ abp

FOTO: WERK

LAufgestellt: Erfurt, den 3. Januar 1914.” Sehr
unterschiedliche Abmessungen weisen die
.Nummersteine” der Kdniglichen Eisenbahn-
direktion fiir Haupt- und Nebenbahnen auf.
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Ein Stein geniigt: Auch in N ist der maRstéblich umgerechnete Abstand so groB, dass oft ein
Stein pro Modul geniigt. Die schone Ausfiihrung von Petau wird leider nicht mehr hergestellt.
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Der Variantenreichtum bei Gleisabschliissen ist riesig. Je nach Verwendungszweck oder je nach
Aufbau- beziehungsweise Herstellungsort gibt es die unterschiedlichsten Modelle. Manche sind
technische Meisterwerke, manche improvisierte Behelfsldsungen.

Alles hat ein Ende:
Der (Gleisabschluss
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Am 6. September 1991 erreichte 118709 mit ihren beiden Rekowagen Dresden-Klotzsche. Den Prellbock bendtigte der Zug zum Gliick nicht.
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01137 hat am 23. Juni 1986 mehrere Museumsfahrzeuge am Haken. Ein einfacher Festprellbock

schlieBt in Zwickau das Gleis, das an Bahnsteig 2 endet, ab.

leisabschlisse sind so alt wie die

Eisenbahn. Sie bilden den Ab-

schluss der Fahrbahn, auf der Ei-

senbahnfahrzeuge bewegt wer
denundsie werden nach ihrer\Wirkungswei-
se und Konstruktion unterteilt. Man unter
scheidet zwischen Prellbocken, Gleisab-
schllssen an Kopframpen, Gleis-endschu-
hen und behelfsméigen Gleisabschllissen
(Schwellenkreuz). Am bekanntesten ist der
Prellbock als Gleisabschluss, der verhindern
soll, dass ein Fahrzeug Uber das Schiene-
nende hinaus rollt.\WWenn es jedoch zu einem
Aufprall kommmt, soll die Prellbockeinrich-
tung maoglichst viel Energie des rollenden
Fahrzeuges beziehungsweise des Zuges
aufnehmen koénnen, damit das Eisenbahn-
fahrzeug nach Maoaglichkeit unbeschadigt
bleibt. Der Prellbock kann und darf dabei ver
formt oder zerstort werden. Grundsétzlich
gibt es zwei Prellbockarten: Den Festprell-
bock und den Bremsprellbock.

Die Sandaufschiittung vor dem Prellbock
dient der Geschwindigkeitsreduzierung.

Festprellbdcke sind in Stahl, Holz, Mauer
werk oder Beton ausgefuhrt. Entsprechend
den verschiedenen Baustoffen ist die Form
des Festprellbockes unterschiedlich. Altere
Festprellbocke wurden in der Regel aus
Schienen mit einer Holzbohle in Pufferhohe
des Fahrzeuges zusammengebaut. Die Auf-
stellung der Schienen entsprach der Form
eines Stofddreiecks, wobei die Schienenam
Steg der Fahrbahnschiene mit einem Kno-
tenblech verschraubt waren. Diese Kon-
struktion von Festprellodcken war bei der
DR am haufigsten vertreten und war auf
allen Bahnhdfen und Betriebsanlagen zwi-
schen Ostsee und Erzgebirge anzutreffen.

Das ehemalige Bw Gera (heute Muse-
ums-Bw , Eisenbahnwelten”) verfligt tber
eine besondere Prellbockanlage. Entstan-
denistsie aus zwei Puffertragern und diente
der Lehrlingsausbildung. Nachgebildet
waren die Kopfstlicke eines\Wagens mit Puf-
fer, Zughaken, Luftabsperrhahn, E-Heizka-

ren.

FOTO: EISENBAHN STIFTUNG

Bremsprellbécke im Bahnhof Stralsund. Sie sind in der Lage Bewegungsenergie zu absorbie-

Als auf Bahnsteigen noch Blumen bliihten.
Sogar Prellbdcke wurden aufgehiibscht.

Hergestellt wurden der Ubungs-Prellbock
vermutlich in der Lehrwerkstatt des Bw Gera.

bel und Dampfleitung. Die Prellbdcke stan-
den sich urspriinglich auf einem Gleisstlick
am Bahnhof Gera Stid gegeniber. Auf die-
sem Gleisstlck konnten die Lehrlinge das
Kuppeln vonWagen tben.

p
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Bremsschienen vereint mit einem Festprellbock beobachten.

Altere Festprellbocke aus der Lander
bahnzeit trugen anstelle der hélzernen Puf-
ferbohle zwei Stangenpuffer wie sie an
Wagen Ublich waren. Sie haben jedoch den
Nachteil, dass sie so gut wie keine oder nur
geringe Bremsarbeit leisten kdnnen. Die
Festprellbocke konnen nur einen StofR ge-
fahrlos aufnehmen, dessen Energie durch
die Federarbeit der Puffer der Fahrzeuge und
die geringe Forméanderungsarbeit der Fest-
prellbécke im elastischen Bereich aufge-

4

Zwickau. Ein Bremsprellbock in seiner
urspriinglichen Ausfiihrung mit Sh2-Tafel.
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zehrtwird. Istder AuffahrstoR zu grof3, wenn
eine Auflaufgeschwindigkeit von etwa
einem Meter pro Sekunde Uberschritten
wird, sowerden entweder der Festprellbock
oder die Fahrzeuge beziehungsweise beide
beschadigt. Um den AuffahrstoR abzu-
schwachen, konnte auf zehn Metern Lange
vor dem Prellbock eine Sandaufschittung
von 50 mm Uber Schienenoberkante vorge-
nommen werden. Diese Sandgleisvariante
gab es etwa am Schutzgleis vor dem Bahn-

-

Das Ende eines
Gleises muss
gesichert sein

hof Eibenstock unt. Bf undin Richtungsgleis-
gruppen der Geféllebahnhofe in Dresden-
Friedrichstadt und Zwickau Hbf.

Nach der DV 813 der DR aus dem Jahr
1971 durften Festprellodcke nur fir unterge-
ordnete Gleiseinrichtungen, also flir Neben-
gleise und flr Schutzstimpfe verwendet
werden. Die zweite Regelform des Prellbo-
ckes ist der Bremsprellbock mit zunehmen-
der Bremswirkung, der um einen von der
Bauartabhangigen Bremsweg verschiebbar
ist. Der Bremsprellbock wird in drei wesent-
liche Bauarten unterschieden:

1. Aufbau auf einem Schwellenrost

2. Zusatzschienen mit verschiebbaren
Schwellen und Klemmen

3. Hydraulischer Prellbock

Der Bremsprellbock auf Schwellenrost
bestehtaus demin Form von StofRdreiecken
ausgebildeten Bock mit der Pufferbohle, den
Schleppschienen sowie den Schlepp- und
Stemmschwellen. Seine Bauldnge reicht
von der ersten Schleppschwelle bis zum
Ende der Fahrschienen. Die Unterteilung
der Bremsprellbdcke in einfach, zweifach
usw. wird von der Anzahl der Stof3dreiecke
je Fahrschiene abgeleitet. Soweit die StofR-
dreiecke nicht auf den Fahrschienen aufsit-
zen, sind sie mit je einer Schleppschiene fest
verbunden. Vor den Schleppschienen sind
Schleppschwellen angeordnet, deren Zahl
von der zu leistenden Bremsarbeit abhangig
ist. Diese Schleppschwellen kénnen zu
einem Schlepprost mit Scharniergelenken

2 Der Rawie-Prellbock wurde
nach dem Zweiten Welt-
krieg weiterentwickelt und
g erhielt seitlich verschweiBte
Stahlbleche. Diesen ziert
eine Gsp0-Tafel
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Mit dem modernen Klose-Brems
Werk Niirnberg Rangierbahnhof ausgestattet.

vereinigt werden, die mit den Schleppschie-
nen verbunden sind. Innerhalb der Baulange
des Bremsprellbockes sind Hartholzschwel-
len zu verwenden. Die Schwellen der ein-
und zweifachen Bremsprellbdcke sind auf
gut verdichtetem Kies, die der drei- und vier
fachen Bremsprellbdcke auf Beton zu la-
gern. Die Schwellenfelder dirfen nicht ver
fullt werden. Zum Zuriickholen verschobe-
ner Bremsprellbdcke ist vor dem Bock auf
den Schwellen ein Rickholblech aufge-
schraubt. Auf die Lange der Schleppschie-
nen sind beiderseits unter den Fahrschie-
nen, mit Ausnahme im Bereich der Schlepp-
schwellen, Stemmschwellen eingebaut.
Neben dem Bremsprellbock mit Schlepp-
schwellen unter der Fahrbahn, die beim Ein-
bau mit einem hohen Arbeitsaufwand ver
bunden sind, gibt es seit 1926 von der Osna-
bricker Firma Rawie auch eine Konstruktion,
die auf den Fahrschienen (Schienenkopf)
mittels verschraubbaren Klemmen montiert
ist. Der Vorteil des Rawie-Systems gegen-
Uber den bis dato bekannten Festprellbo-
ckenwar, dass es einerseits an jeder beliebi-
gen Stelle des Gleises ohne Umbauarbeiten
an Gleis und Bettung montiert und wieder
demontiert werden konnte, und anderer-
seits, dass es beweglich war und nachgab:
Nach starken StoRen I6ste man einfach die
Bremsbacken undzog den Prellbockin seine
Ausgangsposition zurlick. Charakteristisch
fir den Bremsprellbock war das seitliche
StoRdreieck mit verschraubten Knotenble-
chen. Die StoRdreiecke wurden am Prell-
bockfufd in Form eines Andreaskreuzes aus
Schienen, teilweise auch mit einem Dreieck-
verbund, auf den ein Rickholblech bezie-
hungsweise Haken montiert war, verstarkt.

: -g:\-- S ﬁé

prellbock des Typs BP 106B sind seit 2012 die Strahlengleise im

Das eigentliche Bremsmedium, anfangs
holzerne Bremseinlagen, wurde durch Grau-
gusspassstlicke ersetzt, umfasste den
Schienenkopf zangenartig und war mit
M24-Schauben verbunden und vorge-
spannt. Diese Klemmen erzeugen einen
hohen Reibwert und kénnen so einen 850
Tonnen schweren Zug auf sieben Metern
von 15 km/h bis zum Stillstand abbremsen,
ohne die Fahrzeuge zu beschadigen. Der
Bremsprellbock der Firma Rawie wurde
nach 1949 zum Standard-Prellbock der DB
und in seiner langen Beschaffungszeit stan-
dig weiterentwickelt. So wurde das Stol3-
dreieck der Seitenwangen nicht mehr aus
Schienenprofil, sondern aus geschweifstem
Stahlblech gefertigt. Die auffalligste Veran-
derung der Konstruktion kam Ende der 60er
Jahre mit Verbreitung der Mittelpufferkupp-
lung. Anfangs wurden auf der durchgehen-
den Pufferbohle beidseitig noch zwei Puffer
klotze aufgeschraubt und in der Mitte der
Puffertrager befand sich eine Aufnahme fir
die Mittelpufferkupplung.

Spater erfolgte der Wegfall der durchge-
henden  Pufferbohle beziehungsweise
deren Ersatz durch zwei Pufferkldtze. Damit
verbunden waren die Umkonstruktion des
oberen Knotenblechs und die Erganzung
durch ein beziehungsweise zwei zusatzliche
Aussteifungsbleche. Die asymmetrische
Befestigung der Pufferbohle wurde symme-
trisch gestaltet. Weitere Charakteristika
waren die nunmehr notwendige horizontale
Querstrebe aus einem oder zwei Schienen-
profilen sowie Anderungen in der Detailaus-
bildung der Knotenbleche, derVerbande und
der Ruckholeinrichtung. Diese Bauform hat
sich nach Griindung der DBAG auch auf dem

Ein Bremsprellbock mit Aufnahme fiir eine
Mittelpufferkupplung in Lindau.

Mehr Technik als
gedacht - der
Bremsprellbock

ehemaligen DR-Gebiet durchgesetzt und ist
heute zwischen Ostsee und Erzgebirge der
von der DB Netz AG am meisten verwende-
te Prellbock. Nur bei genauem Hinsehen auf
das Fabrikschild entdeckt man auch bauglei-
che Bremsprellbocke, die von der Firma
MuR Stahlbau GmbH in Naumburg/Saale
gefertigt sind.

Eine der jingsten Prellbock-Entwicklun-
gen, der Festprellbock flr Mittelpufferfahr-
zeuge vom Typ FP8899 der Firma Rawie,
befindet sich seit 2015 auf dem Bahnhof
Sangerhausen. Aber auch bei der Firma

In Sangerhausen steht der Rawie FP8889 fiir
Triebziige mit Scharfenberg-Kupplung.
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Ein moderner hydraulischer
Prellbock von Klose in der
Frankfurter Bahnhofshalle. Er
ist ausgelegt fiir eine Aufprall-
geschwindigkeit von 15km/h
und 860 Tonnen Zuggewicht.

In Kopfbahnhofen
ist ein wirksamer
Prellbock notig

Am Miinchener Hbf befinden sich an den
Gleisen 25 und 26 Hydraulik-Prellbdcke alterer
Bauart mit parallel zu den Fahrschienen ver-
laufenden Bremsschienen. Dadurch ergibt sich
eine aulRergewdhnlich groRe Baulénge.
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Klose blieb die Entwicklung nicht stehen.
Mit dem modernen Bremsprellbock vom
Typ BP 1068, sind seit 2012 die Strahlenglei-
se im Werk Nirnberg Rangierbahnhof aus-
gerlstet.

Einen wesentlichen Auffahrschutz fur Ei-
senbahnfahrzeuge bietet der ebenfalls zu
den Bremsprellbocken gehdrende hydrauli-
sche Prellbock. Zwei verlangerte Kolben-
schafte (StoRel) werden beim Auffahren in
Zylinder gepresst. Diese Prellbocke mit Hy-
draulikddmpfer findet man vorwiegend auf
groRen Kopfbahnhofen wie in Frankfurt,
Leipzig oder Minchen. Hydaulische Prellbo-
cke kommen vorwiegend auf Gleisen mit
einer hoheren Einfahrgeschwindigkeit (ICE-/
IC-Verkehr) und zum Schutz vor wertvollen
Anlagen in den Bahnhofen zur Anwendung.
Der Bau der MUnchener Prellbockanlage er
folgte durch die Firma Rawie. Ein weiterer
Hersteller fir hydraulische Prellbockanlagen
ist wiederum Klose aus \Westerkappeln.

In Deutschland ist vor beziehungsweise
an Prelloocken von Hauptgleisen in der
Regel das rot/weil3e Schutzhaltsignal Sh2in
Form einerTafel angebracht. Auf Nebenglei-
sen findet dagegen vorwiegend das Gleis-
sperrsignal Gsp 0 Anwendung. Anhand zahl-
reicher Fotos kann man erkennen, dass
diese Tafeln nicht immer vorschriftsgemaf’
montiert sind. Die Signaltafel misste am
Puffertrager auf der rechten Seite befestigt
sein oder stand auf einem Pfahlauf der rech-
ten Seite vor dem Prellbock. Fotos zeigen,
dass die Signaltafel des 6fteren auch mittig
oder links am Puffertrager eines Prellbocks
angebracht war.

Weitere Unterschiede gab es bei der
Farbgebung der Prellbocke. In der DV813,
Abschnitt 5, steht, dass die Pufferbohlen zur
Signalisierung weild zu kalken seien. Nur die
wenigsten Pufferbohlen zeigen noch diese
Farbgebung. Zu Reichsbahnzeiten konnte

Klose-Bremsprellbdcke findet man auch in
Miinchen. Dieser ist fiir 800 Tonnen Zugge-
wicht, 15km/h Aufprallgeschwindigkeit sowie
einen Bremsweg von zehn Metern entworfen.

man Uberwiegend einen orangefarbenen
Anstrich beobachten, oder der montierte
Holzbalken war schlicht naturbelassen. In-
zwischen sind auch gelbe Pufferbohlen zu
beobachten.

Neben den hier grundsatzlich beschrie-
benen wichtigsten Prellbockformen gab und
gibt es noch Sonderkonstruktionen sowie
eine Vielzahl primitiver und improvisierter
Exemplare, die man vorrangig bei Neben-
bahnen oder in alten Betriebsanlagen der
Deutschen Reichsbahn antrifft. Dazu geho-
ren holzerne, wie etwa im Bw \Weimar, aus
Beton gegossene Stoppelemente auf dem
Bahnhof Dresden-Friedrichstadt, in Bruch-
stein gemauerte auf dem Bf Mulda, wie
auch mit Schotter oder Erde aufgeschlittete
Exemplare.

Dabeiist wichtig, zu unterscheiden, dass
Schwellenkreuze oder Sperrbalken zwar
ebenso Gleissperreinrichtungen darstellen,
jedoch mit Prellbdcken nichts zu tun haben.

Nicht unerwahnt bleiben sollen Prell-
bockbauarten, die in der Vergangenheit be-

Im heutigen Museums-Bw des Thiiringer
Eisenbahnvereins in Weimar ist dieser zuge-
wachsene Gleisabschluss zu entdecken.



stimmte Aufgaben erflllten und meist nur
wenig Beachtung fanden. So gab es auf
Fahrschiffen zumTrajekt von Eisenbahnfahr
zeugen, so etwa von Wolgast auf die Insel
Usedom, besondere Einrichtungen zur Si-
cherung von Schienenfahrzeugen. Auf dem
ehemaligen Fahrschiff , Stralsund” das
heute als Museumsschiff in \Wolgast erhal-
tenist, kann man so eine spezielle Prellbock-
einrichtung noch betrachten.

Uber den Fahrbahnhof Mukran kamen zu
DR-Zeiten regelmaRig Wagen mit russi-
scher Breitspur an. Fur die mit Mittelpuffer
kupplung ausgerusteten Fahrzeuge der rus-
sischen Staatsbahn waren nicht nur Ran-
gierlokomotiven der BR 107/347 mit Mittel-
pufferkupplung ausgertstet worden, son-
dern auch mehrere Gleisabschlisse fir die
russische Mittelpufferkupplung vorgese-
hen.

Uber eine weitere Prellbock-Raritit ver
flgte der Erfurter Hauptbahnhof. Vor der
ehemaligen Insellage des Stationsgebau-
des befand sich ein hydraulischer Prellbock,
der einmalig auf dem Netz der Deutschen
Reichsbahn war und wiederholt in zahlrei-
chen Publikationen Erwahnung fand.

Aufdem Modellbahnsektor gibtes langst
verschiedene Anbieter, die Prellbockmodel-
le im Programm haben. Die Palette reicht
vom Lénderbahn-Prellbock tber den Fest-
prellbock aus Acrylharz bis hin zum klassi-
schen Fest- und Bremsprellbock der DBAG.
Nahezu jahrlich werden zu Modellbahnmes-
sen weitere Neuheiten prasentiert und die
Vorbilder sind schier unerschopflich: Eigen-
machtige Umbauten und Instandsetzungen
durch Bahnmeistereien flhrten in der Ver
gangenheit dazu, dass Neukreationen von
Prellbécken entstanden, die in keiner Bau-
vorschrift enthalten sind und die man auch

= et o S < 4
Speziele Prellbdcke fiir Breitspurfahrzeuge
mit Mittelpufferkupplung gibt es nur am

Bahnhof Mukran.

keiner Epoche zuordnen kann. Einige dieser
seltenen Exemplare illustrieren auch diesen
Beitrag und sollen dem Modellbauer Anre-
gung sein, den einen oder anderen phanta-
sievollen Gleisabschluss nachzubauen.
Bemerkenswert ist, dass verschiedene
Eisenbahnmuseen in Deutschland neben
historischen Eisenbahnfahrzeugen inzwi-
schen auch den Blick auf historisches Ober
baumaterial richten und aufihrem jeweiligen
Museumsgelande auch alte Prellbdcke, vor
wiegend aus der Landerbahnzeit, prasentie-
ren. Stellvertretend seien das Museum flr
VerkehrundTechnikin Berlin, das BwWitten-
berge, das DDM in Neuenmarkt-Wirsberg,
das séachsische Eisenbahnmuseum in
Chemnitz-Hilbersdorf, der historische Lok-
schuppen in Grof3heringen sowie der Bf
Rennsteig genannt. [ Rainer Heinrich

- —

-

Der spezielle hydraulische Prellbock in Erfurt hat die DB AG-Zeit zwar noch erlebt, fiel aber

AL 3 PRy ¥ AT
Auch beim Trajektieren von Eisenbahnfahr-
zeugen auf Schiffen sind Sicherungseinrich-
tungen erforderlich. Das ehemalige Fahrschiff
LStralsund” besaR deshalb einen Prellbock
mit Kupplungshaken.

Ende der 90er-Jahre dem Umbau des Erfurter Hauptbahnhofs zum Opfer.

Der Bahnhof Bronnen an der 1984 stillgelegten und abgebauten Strecke von Laupheim West

nach Schwendi besaR am 27. Juni 1971 noch ein besonders schdnes Prellbock-Exemplar.
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Wohl keine Modellbahn kommt ohne Prellbock aus. Verwendet man statt der géngigen
Industrieprodukte solche der Kleinserienhersteller oder entscheidet sich fir einen Selbstbau,
wird das Ende auch des unwichtigsten Abstellgleises zur Zierde der Anlage.

Hier gent’s nicht
menr welter

Sinnbildlich: Die Schutzhalttafel Sh2 ge-
“bietet Halt und ersetzt ein Hauptsig

beiden Bohlenzeigen dem Lo“
~lich: Hier geht es nic i mallge_

abrikanschluss i n i
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In einer kleinen Einsatzstelle fiir Dieselloks steht dieser leichte Rawie-Prellbock von Weinert.

Ur alle gangigen Mafstabe und
Epochen stehen mittlerweile un-
terschiedlichste Prellbock-Model-
le zur Verfligung. Die meisten
davon werden von den Modellbahnherstel-
lern fUr das jeweils eigene Gleissystem an-

P

geboten. In der Ausflhrung sind solche
Prellbdcke hauptsachlich an den Spielbe-
trieb angepasst und entsprechend verein-
facht dargestellt.

Bei der Konstruktion hat man sich meist
an den weitverbreiteten Rawie-Prellbdcken

oy

Vor einem unbeschrankten Bahniibergang sichert dieser feste Schiittprellbock aus Altschwel-

len ein Abstellgleis. Er entstand im Eigenbau aus Nusshaumleisten.

Die Leisten sind im Architektur- und Kiinstler-
bedarf erhéltlich. Zum Abldngen eignet sich
auch eine Laubsdge mit Metallsdgeblatt.

Nach dem Lackieren mit Acrylfarben folgt
das Verkleben. Mit Modelliermasse wird das
Geldnde zum Gehweg hin angeglichen.

Der Bausatz besteht aus nur drei Messing-
gussteilen. Sind die Reste der Formtrennkan-
ten entfernt, werden die Aufnahmel6cher der
Bohle leicht nachgebohrt.

orientiert, oft werden auch Ausfihrungen
mit Puffern angeboten.

Auch die bekannten Zubehdrhersteller
bieten Prellbocke als einfache Spritzguss-
bauséatze an. Mit etwas Aufwand lassen sich
diese Modelle supern und verfeinern. Die
meisten Modellbahner werden diese Mo-
delle dann zufriedenstellen.

Wer sich mit dem detaillierten Dioramen-
oder Modulbau befasst, wird eher auf hoch-
wertige Modelle zurlickgreifen. Anders als
grofflachige Anlagen sind Module und Dio-
ramen von allen Seiten und aus néchster
Nahe einsehbar. Hier lohnt es sich, zum Bei-
spiel auf Produkte von\Weinert zurlickzugrei-
fen: Neben einem verspielt wirkenden Lan-
derbahnprellbock aus gebogenem Schie-
nenprofil (sogenannte Pufferwehr), der ab
Epoche | einsetzbar ist, werden dort zwei
verschiedene Rawie-Prellbocke angeboten.
Deren starkere Ausfiihrung wurde erst kiirz-
lich ausgeliefert. Der Ladnderbahn- und die
leichte Rawie-Ausflihrung sind auch fir die
Spuren N und 0 erhaltlich. Fir HO und HOm
sowie Oe ist zudem ein Prellbock aus v-for
mig nach oben gebogenen Schienenprofilen
mit Holzbohle zu haben. Typisches Merkmal
derWeinert-Prellbocke istdasan den Seiten-

Das wenig befahrene Stumpfgleis und die
Oberseite des Prellbockes erhalten eine
{ippige Begriinung.
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Dieses Gleisende auf einer bayerischen Nebenbahn endet am Holzbohlenprellbock. Die Bohlen
bestehen aus entsprechend strukturierten, 2 x 3 mm messenden Profilstiicken aus Polystyrol.

Den angeschrdgten Kern des Prellbocks
schneidet man je nach gewiinschter Form
aus Styrodur zurecht.

Die richtige Hohe der Holzbohle ldsst sich mit
den Puffern eines malstéblich ausgefiihrten
Giiterwagens kontrollieren.

Auch dieser Prellbock und das Umfeld
werden mit einem Holzschleifstaub-Wasser-
WeiRleimgemisch modelliert.
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Dann folgt das Verkleben der bereits struktu-
rierten und abgeldngten Leisten mit Idsungs-
mittelfreiem Vielzweckkleber.

-

Koloriert werden die Prellbécke schlieBlich
mit Acrylfarben. In mehreren Arbeitsgdngen
entsteht das verwitterte Aussehen.

teilen unten mit angegossene Schienenpro-
fil. Was die Montage anbelangt, so sollte
man die wenigen Baugruppen am besten
miteinander verloten.

Wer es noch feiner mochte, kann zum
absolut maf3stablichen Bausatz eines Ra-
wie-Prellbocks in HO von Udo Bohnlein
(www.wagenwerk.de) greifen. Neben den
Neusilberatzteilen werden in diesem Fall
unter anderem Schienenprofile (Peco-Z und
Code-55) bendtigt. Der Bausatzist nur erfah-
renen Modellbauern zu empfehlen.

Sogenannte Schitt-Prellodcke aus Alt-
schwellen sind so alt wie die Eisenbahn
selbst und auch heute noch gelegentlich im
Randbereich groRerer Bahnhofe oder auf
Nebenbahnen zu finden. Solche Prellbdcke
lassen sich in allen Baugrofien leicht selbst
bauen. Die Basis bildet ein zurechtgeschnitz-
ter Schaumstoffkern, dazu kommen Holz-
leisten oder strukturierte Polystyrolprofile
im Querschnitt2x3mm fir HO. Die Gesamt-
breite des Prellbocks richtet sich in der Regel
nach der Lange der waagrechten Holzbohle,
also 30 mm oder eher etwas breiter.

Es sind ganz unterschiedliche Bauarten
zu finden, oft wird die gesamte Aufschiit-
tung durch Schwellen gestltzt, manchmal
auch nur vorn und seitlich. Die seitlichen
Schwellen fallen dann nach hinten stufenfor
mig zum Boden ab. Flirdas Modellkannman
Echtholzschwellen oder solche aus Polysty-
rolprofilen verwenden. Die Holzstruktur be-
reits morbider, gerissener Schwellen lasst
sich durch in Langsrichtung eingeritzte
Schnitte mit einer Skalpellklinge betonen.
Als Klebstoff flir Holzschwellen eignet sich
Weil3leim, flr Polystyrol sollte man mog-
lichst I6sungsmittelfreien Klebstoff verwen-
den, da Losungsmittel den Styrodurblock
zersetzen wirden.

Die Stellflache eines Schiitt-Prellbocks
sollte sich auf dem Hoéhenniveau der Gleis-

Schiitt-Prellbocke
sind im Eigenbau

leicht herzustellen

auflage befinden, also auf demTrassenbrett.
Die Unterkante der waagrechten Pufferboh-
le aus 2x3-mm-Profil sollte 10 mm Uber der
Schienen-Oberkante liegen. Die Farbge-
bung der Holzer erfolgt mit Beizen, die der
Polystyrolteile mit Acrylfarben. Die Puffer
bohle war zur besseren Erkennbarkeit fir
den Rangierer oft weil3 abgesetzt.

Nachdem der Prellbock am Gleisende
verklebt ist, wird die umliegende Flache mit
Geldnde-Modelliermasse (ich verwende
einen Brei aus Weilleim, Wasser und Holz-
schleifstaub) angeglichen. Die Oberseite
des Hartschaumkerns wird gleich mit einbe-
zogen. Anschlie3end kann man diese auch
mit Schotter, Unkraut oder kleinen Blschen
versehen.

Besonders flr Privat- und Nebenbahnen
oder Abstellgleise flr ausgemusterte
Wagen sind diese Prellbdcke das Richtige.
Der natlrliche Baustoff Holz vermitteltin rus-
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Dieser Betonprellbock mit Puffern fiir ein Industriegleis entstand aus einem Gipswiirfel, der zurechtgefeilt, graviert und bemalt wurde.

tikaler Bauart eine gewisse Romantik auf
der Modellbahn. Zudem ist die Bastelei am
Kichentisch zu bewaltigen. Die Vorgehens-
weise ist bei groReren oder kleineren Mal3-
staben die selbe.

Auch fur Prellbdcke aus Beton existieren
viele Bauweisen. Betonteile wurden auch
mit Schwellen und Schitthligeln kombi-
niert. Betonprellbdcke sind oft auch bei Pri-
vat- und Industriebahnen anzutreffen. Sehr
viele Anregungen findet man heute im Inter
net, vor allem in Modellbau-Foren.

Wie bei allen Prellbocken ist es wichtig,
die richtigen Abmessungen beztliglich Hohe
und Breite sowie der Position der Pufferboh-
le einzuhalten. Fir den Grundkorper aus

Gips kann man sich einfache GieRformen
aus Polystyrol basteln. Im Falle des oben ab-
gebildeten Prellbocks mit Puffern bildet eine
Grundplatte aus 2 mm dickem Polystyrol die
Basis. Auf diese wurde eine umlaufende
Manschette aus 20 mm hohen Polystyrol-
streifen geklebt. Die Ldnge und Breite des
Rechtecks betragt 30 beziehungsweise 34
mm fir HO. Nun kann man diese Form mit
Gips ausgiefden und erhalt so den Grundkor
perdes Prellbocks. Zum Lésen aus der Form
wird die Manschette einfach auseinander
geklippst.

Nachdem derWiirfel in derWarme (in die
Sonne oder in den Heizraum legen) getrock-
net ist, folgt das Zurechtfeilen in die ge-

Rast am Prellbock im MaRstab 1:160. Der Landerbahnprellbock hinten stammt von Weinert, der

Holzschwellen-Prellbock ist ein Selbsthau.
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Ein Beton-Prellbock
entsteht am besten
aus Gips

wiinschte Form. Beim gezeigten Prellbock
fallt die Ruckseite halbrund ab. Zusatzlich
lassen sich zum Beispiel Spuren der Ver
schalung sowie leichte Risse gravieren. Fur
die Varianten mit freistehenden Puffern soll-
te man auch deren exakte Position markie-
renund schon leichtanbohren. Umden Prell-
bock in kleiner Serie zu gieRRen, kdnnte man
mit dem fertigen Rohling mit einer einteili-
gen Form einen Silikonabguss anfertigen,
um eine Negativform zu erhalten.[]

Jorg Chocholaty

Altschotter befiillte Betonprellbock.
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Am Ende der Unterpreuschwitzer Ladestral3e steht unser Prellbock mit besonderer Geschichte. An Wochenenden stellt man hier Triebwagen ab.

(ewissenhafter
Rawie-Prellbock

Erwar undist an Gleisenden auf dem Gebiet der ehemaligen Deutschen Bundesbahn praktisch
allgegenwartig, jener Prellbock mit den beiden quadratischen Holzpuffern, welcher aus der Fertigung
der Osnabriicker Firma A. Rawie GmbH & Co. KG, einst Erfinder des Bremsprellbocks, stammt.
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it Prellbocken auf der Modell-
bahn ist das so eine Sache,
denn gerade die Nachbildun-
gen vieler bekannter Hersteller
bieten in den meisten Fallen keinen direkten
Vorbild-Bezug. Schon als Kind hatte ich auf
grofRen Bahnhdfen vergebens nach dem ty-
pischen Maérklin-Prellbock mit seiner weif3-
roten Bohle (welche farblich wohl an die
Sh 2-Tafel gemahnen soll) und den beiden
darauf montierten Hulsenpuffern gesucht.
Stattdessen fand ich Uberall den hier gezeig-
ten pufferlosen Prellbock, entweder mit
durchgangiger Holzbohle oder mit zwei
schlichten quadratischen Einzelklotzen als
Rammschutz fir die Fahrzeug-Puffer.

Sonntégliche Spaziergdnge mit meinem
Walkman fihrten mich schon damals meist
an die Bahn. So kam ich den Prellbécken am
Ende der Ladegleise sehr nahe und genoss
die Gelegenheit, sie genau zu studieren. An
allen fanden sich Fabrikschilder der Firma
Rawie, die einem Zwodlfjahrigen freilich noch
wenig sagte. Es gab bei den insgesamt
deutlich zahlreicheren Exemplaren der Vari-
ante mit Einzelklétzen eine zusatzliche ver-
steifende Querverbindung aus Schienen-
profil, die bei einigen ganz oben, beianderen
eher tiefer montiert war. Schon damals hatte
ich ein waches Auge flir solche Details —und
schnell war der HO-Prellbock auf der heimi-
schen Marklin-Anlage in entsprechender
Weise umgebaut. Er wurde sogar mit Puf-
ferkldtzen aus echtem Holz bestlckt.

In der Fachpresse hatte ich damals einen
Beitrag gelesen, in welchem ein auf Fabrik-
schilder spezialisierter Sammler vorgestellt
wurde, dessen Hobbyraum-Wénde Uber
und Gber mit den herrlichen Objekten be-
deckt waren. Auf welche Weise er an sie
kam, wurde allerdings nicht berichtet. Wie
gerne hatte auchich ein solches gehabt... So
erinnerte ich mich fast schon zwangslaufig
an die abgelegenen Prellbdcke mit ihren
schwarz ausgelegten Aluminiumschildern
der Firma Rawie und schmiedete meinen
finsteren Plan, den ich letztlich an einem
neblig-triben Wintersonntag umzusetzen
gedachte. Mit einem Schraubendreher in
der Tasche steuerte ich im Zwielicht des
Spatnachmittags das entlegenste Exemplar
an. Immer wieder blickte ich ringsumher, um
mich zu vergewissern, tatsachlich allein zu
sein. Trotz Klof3 im Hals startete das tble Un-
terfangen, mit Angstschweil® auf der Stirn
und klammen Hénden schraubte ich, kam
Umdrehung fiir Umdrehung der Erflllung
naher. Und wirklich, am Ende konnte ich das
begehrte Stlick derart unlauter ergattern!
Diskret sank das Diebesgut in die Jackenta-

In schlichtem Plastikgrau kommt das Basis-
modell 42608 von Roco, freilich mit klobiger
Hiilse zur Verschraubung ausgestattet.

Die Verschraubungs-Hiilse wurde zuerst ent-
fernt, einfach mit dem Messer. AnschlieRend
versdubert man die Kanten mit einer Feile.

Aus der durchgéngigen breiten Bohle sollen
zwei holzerne Einzelpuffer werden. Der Bast-
ler zeichnet am besten an, was weg muss.

Nicht nurinnen wird das {iberfliissige Mate-
rial mittels Trennscheibe entfernt, auch die
Aufenseiten passt man noch vorsichtig an.

sche, wobei mein Herz bis in die Ohren
pochte und die Wangen erregt glihten.

Bereits auf dem Heimweg setzten sie
dann ein, jene schrecklichen Gewissensbis-
se eines — zuvor — unschuldigen Kindes!
Noch nie im Leben hatte ich irgendetwas
gestohlen und jetzt obendrein meine gelieb-
te Eisenbahn beklaut — welch unfassbare
Kaltbltigkeit! Entsprechend mies flhlte ich
mich nun; wie Verrat an einem Freund kam
mir die Tat vor. So zog ich gar in Erwagung,
umzukehren und dem guten alten Prellbock
sein Schild zurlickzugeben. Doch dieTheorie
scheiterte an der Praxis, denn die beiden
Schrauben waren irgendwo im Gleisschot-
ter verschwunden — und passenden Ersatz
hatte ich nicht... Also beruhigte ich mein Ge-
wissen mit der rationalen Ansicht, fir die
Funktion des Prellbockes sei das Schild ja
schlieRlichirrelevant. Am Ende blieb nur, das
Objekt tatsachlich daheim aufzuhangen,
quasi als eine Art Mahnmal personlicher
Schande. Immer, wenn ich es anschaute,
kam erneut das Uble Geflhl dieser negati-
ven Erinnerung hoch, obwohl mir der asthe-
tisch schéne Anblick des Schildes gleichzei-
tig doch auch ein klein wenig Freude bereite-
te. Letztlich erschien wohl speziell diese
besondere Ambivalenz der Gefiihle Gberaus
eindricklich und lehrreich: Danach stahl ich
jedenfalls nie mehr irgendetwas!

Aber andere nahmen dann alles weg;
sémtliche Gleise und Prellbdcke des Giiter
bahnhofs wurden zwischenzeitlich abge-
baut und verschrottet. Nur noch ein einziges
RAWIE-Schild ist als letzte greifbare Erinne-
rung erhalten geblieben: Man ahnt's, ausge-
rechnet das des beraubten Prellbockes!

Ambivalente
personliche Gefiihle,
geraubte Erinnerung

Uberall dort, wo die Trennscheibe wiitete,
feilt man die verschwundene Holz-Fuge an-
schlieBend wieder neu in den Kunststoff.
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Also setzen wirihm unddieser vielschich-
tigen Erfahrung nun ein wirdiges Modell-
Denkmal. Wert muss nicht zwangslaufig
teuer erkauft werden, entsteht er doch
gleichwohl wahrend eines gewissenhaften
und liebevollen Arbeitsprozesses. WWenn ich
auch zunachst mit dem wunderschénen
Rawie-Prellbock aus dem Hause \Weinert
liebdugelte, griff ich letztlich doch auf das
einfachere Roco-Modell 42608 zuriick, um
es im Zuge eben dieser meinigen Philoso-
phie kunstvoller Bescheidung mit aufserge-
wohnlichem Aha-Effekt aufzuwerten. De-
tailfetischismus mdchte ich dabei weniger

Wahres Herzblut
erzeugt Wert im Zuge
der Bearbeitung

anstreben. Dass nicht jede Spannschraube
der inneren Gleis-Befestigungsklemmen
akribisch nachgebildet ist, erscheint zumin-
dest aus meiner Sicht nicht wirklich drama-
tisch. Die realistische farbliche Ausarbeitung
zieht ohnehin die volle Aufmerksamkeit
jedes Betrachters auf sich, sofern unschein-
bare Komponenten wie dieser simple Prell-
bock Uberhaupt wahrgenommen werden.
Hier giltjaeherder Umkehrschluss:Wenn er
nicht negativ auffallt und sich harmonischins
Authentizitdt anstrebende Gesamtbild flgt,
hat man eigentlich schon gewonnen!

Aber unser Rawie-Prellbock darf sich
durchaus sehen lassen, wenn er auch aus
Kunststoff und nicht aus Messing besteht.
Praktischerweise kdnnen beidieserVariante
mit recht weit nach hinten gesetztem obe-
ren Querverbindungsprofil (siehe Bild 7) die
Modellkupplungen der Fahrzeuge zwischen
den PufferHolzklétzen eintauchen, wodurch
die Nutzldnge des Gleises ein wenig steigt
und Beschadigungen an besagten Kupplun-
gen vermieden werden. Erwéhnenswert ist
ferner, dass der Prellbock nun praktisch tat-
sachlich wie sein Vorbild funktioniert, wel-
ches auch nur auf das Schienenprofil ge-
klemmt und nicht fest verschraubt wird. Auf
diese Weise ist es namlich erst mdoglich,
dass der Prellbock bei heftigem Anstol} auf
dem Gleis nach hinten wegrutschen kann
und dadurch ohne jede Beschadigung ein
Fahrzeug abbremst. Deswegen sollte ein
solcher Prellbock niemals ganz am Gleisen-
de sitzen, sondern hinter ihm stets noch ein
kurzer Gleisstummel Uberstehen.

So wurde unser modifiziertes Roco-Mo-
dell auch nur mit strammem Sitz auf das
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Mittels Schleifpapiers, Messers und anderer
geeigneter Werkzeuge ldsst sich eine verwit-
terte Holzstruktur authentisch nachgravieren.

Die Einfarbung gelingt mit dem Pinsel. Aqua-
Colors von Revell eignen sich dank des in der
Rezeptur integrierten Haftvermittlers perfekt.

Schienenprofil aufgeklipst, denn seiner klo-
bigen Verschraubungsmaglichkeit (Bilder 1
und 2) wurde es ohnehin beraubt. Apropos
Raub: Das originale Rawie-Schild habe ich

Spuren von Pufferschmiere priagen die geschundenen,

7

Ein Rest briinierten Messing-Schienenprofils
wird als Querverstrebung eingebaut und spa-
ter mit Zweikomponentenkleber befestigt.

Fast spirituelle Herzensangelegenheit: Das
Modell erhélt eine verkleinerte Replik des im
FlieBtext ausfiihrlich erwéhnten Schildes.

eigens eingescannt (Bild 9), und nach Jahr
zehnten erhielt es unser schoner Prellbock
mit symbolischer Feierlichkeit zuriick — im
Kleinformat! O Michael Robert Gaul3

S

meist gelb lackierten Holzklotze. Auch

die Signaltafel Sh0, beim Vorbild mit Reflektormaterial bestiickt, wurde gewissenhaft bemalt.
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Der hat noch gefehlt: Jahrelang musste das Stumpfgleis am Schotterwerk ohne Abschluss auskommen — nun ziert es ein feiner SMB-Prellbock.

Stahl aus Karton

Fiir die Spur N fehlte eine
wirklich zierliche Nachbildung
des Rawie-Standardprellbocks.
SMB bietet einen Bausatz an.

eduld und gute Augen sollte man
mitbringen, will man im Maf3stab I
1:160 wirklich feinen und maf-  Die Teile sind bereits lackiert, die Anleitung Die winzigen Knotenbleche und Schienenpro-
stablich exakten Modellbau be- st ein Musterbeispiel an Ausfiihrlichkeit. file sind auf den Grundbauteilen platziert
treiben. Schlag-Modellbau aus Olching hat
seinen feinst detaillierten Lasercut-Bausatz
so konstruiert, dass der Zusammenbau so
einfach wie moglich vonstatten geht. Alle
feinen Kartonteile sind bereits eingefarbt,
die winzigen Knotenblech-Nachbildungen
so auf einem Trager platziert, dass sie lage-
richtig montiert werden kénnen. Die Schie-
nenprofile sind trickreich ebenfalls aus Kar
ton gelasert, man muss nur sehr genau hin-
sehen, um sie (mit verdinntem Weifsleim)
richtig aufzukleben. Im Fall des hinteren  Nun fehlt noch die Bohle; die kleinen Eckver- Kleinkunst: Der Prellbock ist nur zirka einen
Profils war ich zu unaufmerksam. 0 abp  hindungen sind noch nicht ausgeschnitten. Zentimeter lang, aber feinst detailliert.
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Die gestalterische Frei-
heit beim Fliigelrad war
groB. Geradezu blumig
wirkt das Symbol an
der Bahnmeisterei
Freiberg.

7, 2 TR el ]
Eine Ikonografie der Eisenbahn kdme an diesem Symbol nicht
vorbei: Das Fliigelrad war das Markenzeichen der Bahn und
Erkennungsmarke fiir alle bei ihr Beschéftigten.

Das geflligelte Raa

'w‘j - W 1 -'d -

| ? g [ L vy A v ; T . . . — sesnabailly
Das Bw Dillenburg lag an der Strecke Siegen — GieBen beim Bahnhof Dillenburg. 1951 waren hier 112 Dampfloks der Baureihen 01, 38, 39, 44, 50,
55, 65, 86, 93 und 94 beheimatet. Heute ist das ehemalige Betriebswerk dem Verfall preisgegeben. Als letztes unter Pflege stehendes Teil hat das
ehemals in der Ndhe der Lokleitung stehende Fliigelrad als Wahrzeichen des Bw Dillenburg am Empfangsgebaude des Bahnhofs iiberlebt.
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as Fligelrad ist ein weltweit ver

wendetes Symbol der Eisen-

bahn, inspiriert vom Fligelhelm

der griechischen Gotterfigur Her-
mes, des Gotterboten.

Im Jahr 1835 erschien es erstmals auf
einer bayerischen Gedenkml(inze als Erinne-
rung an die erste Eisenbahnfahrt von Nirn-
berg nach Furth. Fast 160 Jahre lang war das
Fltigelrad auf Uniformen, Dienstgegenstan-
den und Gebauden im Einsatz. Doch bereits
vor der Griindung der DBAG trennten sich
die DB und die DR beinahe unbemerkt vom
Fliigelrad. Die 1994 gegriindete DBAG ver
wendet es nicht. Aber auch heute, tUber 25
Jahre spater, istdas Fliigelrad noch allgegen-
wartig und aus der Eisenbahnhistorie und
derTraditionspflege nicht wegzudenken. - : : g :

In den verschiedenen Eisenbahn-Epo- e St R PR . il R
chen unterlag das Symbol immer wieder  Die DR lieR das Fliigelrad bei Geb&uden haufig groRflachig in den AuBenputz einarbeiten. Ein
Veranderungen. Die Grunddarstellung be-  schdnes Beispiel findet man in Dresden an der Fassade der ehemaligen Fahrkartendruckerei.
steht aus einem Speichenrad in der Seiten-
ansicht mit einem oder zweiVogelfligeln. In
dieser Form tauchte das Fllgelrad ab 1840
als Symbol erstmals auf den Uniformen der
Munchen-Augsburger Eisenbahn auf. Am
30. November 1853 fiihrte Preuf3en das Flu-
gelrad als Symbol der staatlichen Eisenbahn
ein. Weitere Landerbahnverwaltungen folg-
ten diesem Beispiel, allerdings meist gra-
phisch verandert. Haufig wurde das Fligel-
rad zusammen mit dem jeweiligen Staats-
wappen abgebildet.

An Empfangsgebauden zierte das Fllgel-
rad als Erkennungszeichen die Fassade oder
Fenstereinfassungen. Bis heute blieben ei- zum friiheren
nige dieser Zierelement aus der Epoche | an — Reichshahnamt
den inzwischen mehr als 100 Jahre alten in Giistrow.

Gleiches gilt fiir
den Eingang

't . L
maligen Raw Stendal, das heute zu Alstom gehort.

Sehr schlicht und reduziert wirken die Fliigelrdder am Eingang des ehe
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Das Eisenbahnmuseum in Chemnitz-Hilbersdorf konnte ein Fliigel-
rad retten und stellt es heute auf eigenem Gelande aus (o.).
Am Eisenbahnknotenpunkt Falkenberg/Elster schaffte es das

Hochbauten erhalten, so zum Beispiel im
vogtlandischen Reichenbach, in Gera Sid
und in Grafenroda.

1920 begann die Reichsbahnzeit.In den
folgenden zwei Jahrzehnten wurde das FlU-
gelrad mehr als je zuvor zu einem viel ver
wendeten und dominierenden Symbol fir
die Eisenbahn beim damals groRten Unter
nehmen der Welt. Die Reichsbahn verein-
heitlichte das Fligelradsymbol. Dabei wech-
selte die Seitenansicht mit flachig darge-
stelltem Speichenrad auf eine Vorderansicht
der Laufflache des Rades mit Spurkranz. Die
beiden Fligel blieben unverandert an der
Radachse. In dieser Ausflihrung wurde das
Flligelrad das Symbol der Eisenbahn.

Nach dem Krieg war es in den vier Besat-
zungszonen nicht erlaubt, die alten Reichs-
bahnuniformen mit dem Fligelrad zu tra-
gen. Die Besatzungstruppen verboten Uni-
formen jeglicher Art des untergegangenen
Staates. Erst nach Griindung der Bundesre-
publik und der DDR verwendeten die 1949
gegrindete DB im Westen und die DR auf

Das Flugelrad -
Eisenbahn-Symbol
in Ost und West
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Fliigelrad sogar ins Stadtwappen (li.).

dem Gebiet der DDR wieder das Fllgelrad-
Symbol. In stilisierter einfacher Darstellung
fUhrte es die Bundesbahn an Uniformen,
Mutzen und zugehdrigen Gegensténden.
Triebwagen wie der VT 08 trugen eine Zeit-
lang das vereinfachte Fligelrad-Symbol,
bevor der DB-Keks es verdrangte.

Auch bei der Deutschen Reichsbahn war
das Fligelrad fast 40 Jahre lang Markenzei-
chen der Eisenbahn zwischen Ostsee und
Thiringer Wald. Ab 1951 gehorte es zur
neuen DR-Uniform. Das Symbol hatte dabei
seinen festen Platz an der Mutze und auf

Ein wenig putzig wirkt das Fliigelrad, das man in Qybin antreffen kann.

Ebenfalls sehr frei interpretiert ist das Flii-

gelrad im Eingangsbereich des Bw Halle G,
das vermutlich in den eigenen Werkstétten
entworfen und geschwei3t wurde.

dem Kragenspiegel. Aufserdem war das Flu-
gelrad bei Auszeichnungen und Medaillen
fur treue Dienste das Hauptmotiv. Es gab
nahezu keinen Dienstort, an dem die DR das
Flligelrad nicht 6ffentlich und publikums-
wirksam verwendete, so etwa auch auf Blu-
menrabatten. Die Ideenvielfalt der Reichs-
bahner zum Einsatz des Fligelrades er
schien nahezu unbegrenzt. Dazu kam die
Verwendungdes Flligelrades als ,, Schmuck-
Element” auf damals Ublichen Wandzeitun-
gen im sozialistischen \Wettbewerb der
Dienststellen und auf 6ffentlich aufgestell-
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ten Tafeln , Dienstposten der vorbildlichen
Ordnung und Sauberkeit” Reichsbahn-
dienststellen aller Verwaltungsbereiche
nutzten das Fllgelrad. Hochbaumeistereien
lieRen es bei Renovierungen oder Neubau-
ten teils groRflachig in den AuRenputz einar-
beiten. Als Beispiele seien daflr die ehema-
lige Fahrkartendruckerei in Dresden, das
Portal des Reichsbahnamtes in GuUstrow,
das Internat der Berufsschule im Raw Zwi-
ckau und das Gebdude der Bahnmeisterei
am Bahnhof Freital-Hainsberg genannt.
Wenn nicht im AuRenputz der Fassade ver
ewigt, bekamen reichsbahneigene Schilder
malereien den Auftrag zur Gestaltung des
Flligelrades mit Schriftziigen an Dienstge-
bauden und Bahnhofen. Dort wurden sieam
Ziegelmauerwerk oder AuRenputz mit
Farbe aufgetragen. Das Bw Wismar, der
Bahnhof Gotha und das Geb&ude der Signal-
und Fernmeldemeisterei in Dresden-Fried-
richstadt sind daflr stellvertretend. Eben-
falls farborientiert, vor allem in Urlaubsregio-
nen wie dem Thuringer Wald oder im Harz,
gehorten Willkommensschilder in Erho-
lungsorten an Bahnhofsgebduden zum
Standard. Dazu gehdrt das meist in Gelb
gehaltene Fligelrad wie am Bahnhof Leuch-
tenberg. Fllgelraddarstellungen befanden
sich aufRerdem an Toren von Reichsbahn-
Dienststellen. Inden eigenen Schlossereien
entstand es aus Profilstahl in vereinfachter
Form und war 6ffentlichkeitswirksam unter
anderen am Eingangstor zum Raw Stendal,
zum Bw Halle G oder zum Betriebshof der
Waldeisenbahn Bad Muskau inWeiRwasser
zu finden. Die Eingangspforte des Raw Wit-
tenberge trug dagegen ein aufwendig gra-
viertes Fligelrad auf einer Natursteinplatte.

Nach Griindung der DB AG blieben die
alten Bezeichnungen und das Fliigelradsym-
bol in verschiedenen Dienststellen bis in die
jungste Vergangenheit erhalten — meist
nebendem Logo der DB AG. Dieses Neben-
einander gab es etwa bei der ehemaligen
Hochbaumeistereiin Meiningen und bei der
Bahnmeisterei Werdau am Dienstfahrzeug
vom Typ Wartburg 353.

Weniger bekannt ist, dass die deutschen
Staatsbahnen Uber viele Jahrzehnte Eigen-
tlmer von Wohngebauden waren, was die
DB AG teils fortflihrt. Zum Ambiente von in
den 30erJahren gegriindeten Eisenbahner
Wohnungsbau-Genossenschaften gehorte
entsprechend auch das Fllgelrad-Symbol.
In Zwickau war es auf einem gemauerten
Sockel mit einem Schriftzug zu finden.

Zu den wohl eindrucksvollsten Werbetra-
gern der DR gehdrten in den 60er- und 70er
Jahren die in Berlin Karlshorst stationierten

RAINER HEINRICH

Vorkriegsschnelltriebwagen unddie Schnell-
triebwagen der Bauart , Gorlitz” (zunachst
Baureihe VT 18.16, ab 1970 Baureihe 175).
An der Stirnseite trugen diese Triebwagen
das Fligelrad-Symbol und die Buchstaben
DR. Viele Jahre wurden damit zahlreiche in-
ternationale Zugverbindungen bedient und
damit das klassische Fllgelrad der Deut-
schen Reichsbahn nach Danemark, Schwe-
den und Osterreich getragen, zuletzt bis
1981 am Zuglauf , Karlex/Karola” von Berlin

Bei der DBAG
abgeschafft, aber bis
heute uniibersehbar

nach Karlsbad. Aber auch der 1959 rekon-
struierte ET25012, der ,Rote Dessauer’,
und die aus Ungarn stammenden Diesel-
triebzlige der Bauart ,Ganz” waren eine
Zeitlang mit dem Fllgelrad-Symbol unter
wegs.

Das Fligelrad-Symbol an der Rauchkam-
mertlr von Dampflokomotiven gab es ver
gleichsweise selten. Bekannt ist, dass die
Werklok 3 des Raw , Einheit” Leipzig (ehe-
malige 80019) in den 70erJahren mit einem
gelben Fligelrad an der Rauchkammer im
Einsatz war. DieVerwendung eines Flligelra-
desim Sommer 1991 ander Zittauer Schmal-
spurlok 991757 ist eher der Nachwende-
Euphorie zuzuordnen. Im Oktober 1997 war

Auch im Deutschen
Dampflokomotiv-

t Museum in Neu-
enmarkt-Wirsherg
ist ein Fliigelrad in
exponierter Lage zu
entdecken (o.).

Die oberschwa-
bische Kleinstadt Au-
lendorf war vor allem
& friiher geprégtvon

8 der Eisenbahn und
tragt deshalb eben-
falls ein gefliigeltes
Rad im Wappen (u.).

dieses Fllgelrad beieiner Fotoveranstaltung
an der Lok 99787 zu erleben. Wie eingangs
erwahnt, wird das Fligelrad in der heutigen
Zeit gerne in Eisenbahnmuseen und Schau-
anlagen verwendet, in den neuen Bundes-
landern mehr als im Westen. Mehrere der
heute noch vorhandenen Fligelrad-Denk-
male stammten noch aus der Reichsbahn-
zeit der 80erJahre, schmickten einst ver
schiedene Dienststellen oder Bahnhofe. Zur
musealen Erhaltung wechselten einige Fli-
gelrader bei Bedarf ihren Standort und wur-
denanihremneuen Bestimmungsort einge-
gliedert, so etwa beim Sachsischen Eisen-
bahnmuseum in Chemnitz-Hilbersdorf. In
Pasewalk wirbt man mit einem Uberdimen-
sionalen Fligelrad an der Stadtgrenze fir
das ortliche Eisenbahnmuseum. Findig
wird man auch auf Schmalspurbahnen wie
in den Bahnhofen Oybin und Johstadt, des-
sen Fligelrad vorher in Pockau-Lengefeld
stand, sowie am Bahnhof Hasselfelde der
Harzquerbahn.

Der vorerst letzte Neubau eines Fllgelra-
des als Denkmal steht seit 2010 auf dem
Bahnsteig des Bahnhofs Neuenmarkt-Wirs-
berg. Zu den traditionellen Dampflokveran-
staltungen auf der Schiefen Ebene wird das
Fltgelrad-Denkmal inzwischen gern ins Fo-
tomotiv anfahrender Dampflokomotiven
mit einbezogen. [ Rainer Heinrich
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Offentliche Trinkwasserspender waren friiher auf Bahnhéfen und in den Dienststellen so
selbstverstandlich, dass niemand sie sonderlich beachtete. Heute sind sie fast véllig verschwunden.
Doch es gibt Ausnahmen.

Kleine Erfrischungen
am Bahnsteig
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Nach der Wiedererdffnung der WeiReritztal-
bahn ist das Waschbecken im Bahnhof Kurort
Kipsdorf wieder nutzbar.

ass offentliche Handwaschein-

richtungen  beziehungsweise

Wasserspender auf Bahnhdfen

in eisenbahnspezifischen Publi-
kationen explizit behandelt wurden, ist un-
wahrscheinlich. Waschbecken und Brunnen
gehoren nicht direkt zur Infrastruktur der Ei-
senbahn.Vielmehrdienen (oder dienten) sie
derVersorgung der Reisenden. Auf Fotogra-
fien abgebildet, sind sie meist nur zufalliges
Beiwerk.

Friher waren solche Waschbecken und
Waschbrunnen in beinahe jedem Bahnhof
zu finden. Die Wassernutzung auf Bahnstei-
gen begann zur Landerbahnzeit. Damals
gab es noch kein offentliches Trinkwasser-
netz. Mit Schwengel- beziehungsweise
Holzpumpen wurde das Nass aus Tiefbrun-
nen geférdert und somit die Wasserversor
gungder Eisenbahner derjeweiligen Dienst-
stelle sichergestellt. Fir die Reisenden
ergab sich so gelegentlich die Moglichkeit,
teilzuhaben.

Einer der Hauptgriinde fir die Anlage 6f-
fentlicher TrinkwasserEntnahmestellen auf
Bahnstationen war die Nutzung der Eisen-
bahn fur militérische Zwecke. Fir die oft ta-
gelangen Truppentransporte stellten Unter
wegshalte auf Bahnhofen meistens die ein-
zige Maglichkeit fur die Soldaten dar, ihre
Trinkflaschen mit Wasser aufzufillen oder
sich zu erfrischen.

Um die Wende zum 20. Jahrhundert be-
gann schrittweise der Anschluss der Bahn-
hofe an das offentliche Trinkwassernetz der
Stadte und Gemeinden. In dieser Zeit be-
gann auch der umfassende Ausbau von
Wasserentnahmestellen auf den Bahnstei-
gen und an den Bahnhofsgebauden.

Inder Zeit vor dem ZweitenWeltkrieg war
die Reichsbahn in Deutschland die Haupt-

e -

Im Museumsbahnhof Oberrittersgriin ist ein
schones Ensemble mit Emaille-Ausguss, Uhr
und Briefkasten zu bewundern.

verkehrstragerin fur Reisen aller Art. Die Er
frischung an den Trinkwasserbecken der
Bahnsteige bei Umsteige- und ldngeren
Zwischenhalten war eine Selbstverstand-
lichkeit. Auch in der Nachkriegszeit waren
bei der Reichsbahn wie bei der Bundesbahn
dieWasserZapfstellen auf den Bahnsteigen
nicht wegzudenken.

In den 70er- und 80erJahren wurden die
Wasserentnahmestellen vor allem auf gro-
Reren Bahnhofen der DR noch einmal inten-
siv genutzt, denn neben einem umfangrei-
chen Reisendenaufkommen zur Urlaubszeit
gab es immer wieder Massenverkehre zu
Treffen der Freien Deutschen Jugend und
mit Ferien-Sonderziigen, so dass das frische

el «

1943 erfiillte ein einfacher Blechtrog mit meh-
reren Wasserhdhnen im Bahnhof Zwickau
seinen Zweck.

FOTO: SLG. UWE BOTTCHER

FOTOS: RAINER HEINRICH
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Mengersgereuth-Hammern im Thiiringer
Wald: Dort existierte diese schmucke Form
des klassischen Blechwaschbeckens.

Handhygiene und
Trinkwasser am
Bahnsteig

Auch diese kreative Bauform, wie sie nur von
Eisenbahnern stammen kann, findet sich im
Bahnhof Rennsteig.
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Wasser auf dem Bahnsteig auch aus hygie-
nischen Grinden oft und gerne genutzt
wurde. Die MITROPA-Versorgung war in
solchen Zlgen in der Regel nicht vorgese-
hen.

Die einfachste und daher am haufigsten
verwendete Form stellten halbrunde\Wasch-
becken aus emuailliertem Stahlblech mit
einem Radius von 400 Millimetern und einer
Bauhohe mit Spritzblech von 600 Millime-
terndar, angebracht meistan AuRenwanden
inder Nahe von Dienstraumen und am Emp-
fangsgebaude. Ein einfacher Wasserhahn
mit Drehgriff fungierte als Ventil. Er war hoch
genug angebracht, um Wasser auch mit Ei-
mern oder Flaschen entnehmen zu kénnen.
Die ZweckmaRigkeit dieser Waschbecken
fUhrte dazu, dass sie nicht nur von mehreren
Herstellern mit verschiedensten ZierEle-
menten geliefert wurden, sondern auch
heute noch Vorbild beliebter Repliken sind.

Nach Stilllegung der Trinkwasserleitung
blieben solche Waschbecken oft noch lange
Zeit am Bahnhofsgeb&ude erhalten, wo sie
Eisenbahner mitunter als Pflanzschale fur
Blumen weiter nutzten und somit zur Ver
schonerung der Bahnhofsanlage beitrugen.
Heute sind nur noch wenige Waschbecken
aus der Frihzeit der Eisenbahn vorhanden.
Andere wurden restauriert, etwa jenes der
neuen Weileritztalbahn im Bahnhof Kurort
Kipsdorf, oder sie entstanden vereinzelt
sogar neu, beispielsweise im Museums-
bahnhof Oberrittersgrtin, in Kurort Oybin
(umgebaut aus einer Schwengelpumpe)
oder auf dem Bahnhof Rennsteig.
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Auf groBeren Bahnhdfen wie Pasewalk gab es mitunter Vierfach-Wasserspender zur gleichzeitigen Nutzung durch mehrere Personen. Um Frost-
schdden vorzubeugen, wurden im Winterhalbjahr das Waschbecken stillgelegt und die Wasserhdhne abgebaut.

Waschbecken aus
Blech, Naturstein
oder Beton

Im Bahnhof Berchtesgaden flieBt das Wasser
aus einem Fischmaul in das Becken aus
Marmor.

Eine weitere weit verbreitete Form
waren Trogelemente aus Naturstein oder
Betonteilen, welche direkt in die Aufsenwan-
de von Bahnhofsgebduden eingelassen
waren. Diese Wasserstellen befanden sich
daher meist auf den Hausbahnsteigen, an
den Fassaden der Empfangsgebaude. Um
das Waschbecken aufzuwerten, konnte es
mit Klinkersteinen eingefasst werden. Noch
im Jahr 2018 kann man diese Bauform zum
Beispiel auf dem Bahnhof Behringersmuihle
der Dampfbahn Fréankische Schweiz, in Neu-
enmarkt-Wirsberg, Camburg und Wolken-
stein antreffen, wenn auch inzwischen tro-
ckengelegt.

Nicht selten gab es auch Trinkwasser
Entnahmestellen in Bahnhofshallen. Die je-
weilige Epoche bestimmte den Baustil. Eine
dieser interessanten Wasserstellen befin-
det sich im Bahnhof Berchtesgaden. Dort
lauft das Wasser seit 1928 nicht aus einem
gewohnlichen Wasserhahn, sondern aus
dem Maul eines Fisches. Uber dhnliche, je-
weils in die Wand eingelassene \Wasser
spender verfligten auch die Bahnhofe Mitt-
weida und Zeitz.

Nur wenige Bahnsteige besalRen Was-
serentnahmestellen mit mehreren Wasser-
héahnen. Meist waren es vier. In vielen Féllen
befanden sich diese Anlagen auf Bahnhofen
mit bedeutendem Reiseverkehr. Gemauer
te Sockel trugen teilweise groRe Waschbe-
cken aus Terrazzo, damit mehrere Personen
gleichzeitig an das frische Nass gelangen
konnten. Beipielhaft waren solche Anlagen
in den Bahnhdfen Pasewalk und Goérlitz.
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Bei der Deutschen
Bahn verschwanden
die Wasserspender
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Mit der Modernisierung der Bahnsteig-
anlagen in den letzten Jahren wurden die
Waschbecken und -brunnen grétenteils
entfernt. Nach der Griindung der Deutschen
Bahn AG fiel die 6ffentliche Trinkwasserver
sorgung in die Zustandigkeit des neuen Ge-
schéftsbereichs DB Station & Service AG,
welcher die bestehende Hygiene-Verord-
nung fur Trinkwasser und Abwasser auf 6f-
fentlichen Anlagen nicht mehr Gbernahm —
die laufende Unterhaltung der Trinkwasser
leitungen und die Wasserentnahme verur
sachten unnétige Kosten. Davonabgesehen
blieben immer mehr Bahnhofe unbesetzt
und die dortige Infrastruktur wurde zurlck-
gebaut beziehungsweise vom Netz ge-
trennt. Die Wasserleitungen waren demzu-
folge dann nicht mehr frostsicher.

Zum Schluss ein Blick zu den Nachbarn:
Nur wenige Kilometer von Bad Brambach
entfernt wird taglich der tschechische Bahn-
hof Cheb (Eger) von vielen deutschenTouris-
ten angefahren. Auf der Bahnsteiganlage
steht noch ein mit Mosaiksteinen besetzter
Trinkwasserbrunnen. Lange wird es ihn
} wohl nicht mehr geben. Die Tschechische
s e ! ] : Staatsbahn hat bereits mit der Modernisie-
Das Becken mit urspriinglich vier Wasserhahnen in Gorlitz hatte nicht lange vor der Aufnahme rung der Bahnhofsanlage begonnen. [J
vom 3. August 2018 eine neue Armatur erhalten. Die {ibrigen Anschliisse sind demontiert. Rainer Heinrich

FOTOS: RAINER HEINRICH

Am wenigsten vermutet man so ein
Waschbecken wohl auf dem einst grofiten
Rangierbahnhof der Rbd Dresden in Dres-
den-Friedrichstadt. Auf dem heute noch vor
handenen S-Bahnsteig konnte das dortige
Waschbecken noch bis 1994 benutzt wer
den. Auf dem ehemaligen Grenzbahnhof
Bad Brambach wird man heute noch flindig:
In Hohe des gleichfalls noch vorhandenen
Wasserkrans blieb ein rundes\Waschbecken
in Pilzform aus Beton erhalten. Diese Bau-
form war keineswegs eine Einzelanferti-
gung und somit auch auf weiteren Bahnho-
fen der DR anzutreffen.

Eine ganz andere Variante steht in Dorn-
burg: Auf dem kurzen Weg zwischen dem
Bahnhof und der Ortslage befindet sich un-
mittelbar an der Saalebahn ein offener Was-
serbrunnen mit einem grofden Sandstein-
bottich. Schon seit 1859 kénnen sich Bahn-
reisende dort mit Wasser erfrischen. Das & === LEET S == S
Schild , KeinTrinkwasser” befindet sichaber ~ Der gemauerte Sockel des Handwaschbeckens im Bahnhof Wolkenstein, gekrént vom gemal-
erst seit 1998 am Brunnen. ten ,Sachsenstolz”, ist seit einiger Zeit ein einzigartiger Blickfang.
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Das Kennen der Uhrzeit ist wichtig beim Reisen mit der Bahn. \Wer am Bahnsteig steht, will aber
auch wissen, wohin der Zug fahrt, der demndchst eintrifft. Die letzte wichtige Information,
die ein Reisender benttigt, ist der Ort, an dem er sich befindet.

7

Ein Merkmal alter Emailleschilder war die altdeutsche Frakturschrift des Typs Tannenberg. Vor allem auf Nebenbahnen blieben zahlreiche dieser
nostalgisch wirkenden Stationsschilder bis zum Ende der Bundesbahn- und Reichsbahnzeit erhalten wie in Bienenmiihle.
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Schwarz auf Welss war Pflicht: Zlerlmsten und verschnorkelte Einfas- Mitunter wurde der Ortsname aufwendig in Sandstein gehauen und in
sungen werteten das Stationsschild vielerorts zum Kunstwerk auf. die AuBenfassade des Gebaudes als Baustein eingesetzt.

Dle Anschrift des Bahnhofsnamens mit Farbe
direkt an Hochbauten wurde zu einer zweck-
maRigen und preiswerten Alternative.

em aufmerksamen Leser wird

nicht entgangen sein, dass be-

reits im Monatsheft 6/2014 ein

Beitrag zum selben Thema er
schien. Damals erreichten die Redaktion
zahlreiche Zuschriften mit einem positiven
Echo, aber auch mit ergédnzenden Informati-
onen. So schrieb Andreas Schreck aus Got-
tingen:,,... dass esimmer wieder Streit gab,
ob das Bahnunternehmen den Stationsna-
men in der amtlichen Form verwenden
muss. Beispielsweise hatte der Bundesge-
richtshof zu entscheiden, ob die Bundes-
bahn den Stationsnamen andern musste,
als die Stadt Gornau (Han) sich in Gornau
(Leine) umbenannte. Noch heute gibt es in
der ehemaligen preuRischen Provinz Han-
nover zahlreiche Stationen mit dem Zusatz
.Han’ wie beispielsweise Friedland.

André Marks wusste, dass zur Kaiserzeit
hinter Stationsnamen ein Punkt zu setzen
war — die Reichsbahn schaffte diesen Punkt
in Fahrpldnen und auf Stationstafeln ab, aber
an manchen Gebauden blieb er erhalten.

Auch gab es Hinweise zu den langsten
und kirzesten Bahnhofsnamen auf Schil-
dern bei der DB und der DR. Allein diese
Aspekte waren einen eigenen Beitrag wert.

Seit Uber 175 Jahren werden die Ver
kehrsstationen der Eisenbahn mit Ortsna-
men versehen. Uber diesen langen Zeit-
raum anderten sich auch die Bahnhofsschil-
der. Die ersten bekannten Standards in
Preufsen wurden im Musterblatt 2289 aus
dem Jahr 1860 zusammengefasst. Darin
waren verbindliche , Streckenausriistungs-

Das nostalgische
Stationsschild in
Baden-Baden am
Bahnsteig 1 ist
zwar kein Original
mehr, gehort aber
dennoch zu den
schonsten im Netz
der Deutschen
Bahn AG.

J T LI R —
vogtiandischen Adorf waren zwei ey
illierte Stationsschilder schrig e
einander aufgestellt. Die Vorbeifahrt

der Ziige nach Bad Brambach oder

- Zwotenthal ist noch heute ein belieb-

tes Fotomotiv.
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Die gewdlbten Blechtafeln aus der Reichshahnzeit wie in Lobau wurden bei Bedarf, wenn sie

etwa durchgerostet waren, durch gefalzte Rechtecktafeln ersetzt.

Bahnhofstafeln sind
so verschieden wie

ihre Gebaude

gegenstande” aufgelistet. Dazu gehdrten
auch die so genannten Stationstafeln. Dem-
nach hatte sichin 1,97 Meter Pfahlhohe eine
22 Zentimeter hohe Holztafel mit dem Orts-
namen zu befinden. Dieser war mit schwar
zer Farbe auf weilem Grund aufzutragen.
Auch in der ersten , Eisenbahn-Bau und
Betriebsordnung” aus dem Jahre 1904 und
spater in der von 1928 war die Ausristung
der Bahnhofe mit Namensschildern festge-
schrieben. DortheiRtesim § 26 (1):,,Aufden
dem Personenverkehr dienenden Bahnho-
fen und Haltepunkten ist der Name in einer

Weit verbreitet waren erhabene Lettern wie
am Bayerischen Bahnhof in Leipzig.
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den Reisenden ins Auge fallenden Weise
anzubringen.”

Bereits zur Landerbahnzeit war das Auf-
stellen von besonderen Stationstafeln nicht
mehr zwingend erforderlich. Der Name der
Station konnte damit auch in geeigneter
Form an der Fassade des Bahnhofsgebau-
des oder der Wartehalle angebracht wer
den. Die Anschrift des Bahnhofsnamens mit
Farbe direkt an Hochbauten der Eisenbahn
wie Empfangsgebdude und Stellwerk
wurde zu einer zweckmaRigen und preis-

Sofern die Emailleschilder nach dem letzten Reichsbahnstandard nicht an Gebdudeaufenwén-

werten Alternative zu den Schildern oder
Holztafeln.

Ebenfalls weit verbreitet ist das Anbrin-
gen des Bahnhofsnamens in erhabenen
Lettern aus Metall oder Holz an der AuRen-
fassade der Bahnhofsgebaude. Die Gleis-
seite der Empfangsgebaude, Uber dem Zu-
gang zum Hausbahnsteig war der bevorzug-
te Platz dafir. Interessant sind die verschie-
denen Schriftformen als Ausdruck der jewei-
ligen Zeit, in der die Bahnhofsgebaude ge-
baut wurden beziehungsweise die Schrift
angebracht wurde. Da die Buchstaben des
Schriftzuges mit Ankern im Mauerwerk be-
festigt wurden und ihre Entfernung oft mit
Schadflecken an der Fassade verbunden
war, blieben die meisten derart angebrach-
ten Bahnhofsnamen bis heute erhalten. Auf
vielen Verkehrsstationen der DBAG finden
wir heute so eine Doppelung der histori-
schen Bahnhofsnamen mit den neuen blau-
en Ortsschildern.

Eine andere Darstellung der Stationsna-
men stammte aus der Friihzeit der Eisen-
bahn: Beim Bau der vielerorts reprasentati-
ven Bahnhofsgebaude wurde der Ortsname
in Sandstein gehauen und in die Auf3enfas-
sade der Empfangsgebaude als Baustein
eingesetzt. Das kam vorrangig bei aus Na-
turstein beziehugsweise Klinker errichteten

by ooy

den angeschraubt werden konnten, dienten Beton- oder Holzpfahle als Stander wie in Buckow.



| | |
KARLSRUHE HBF §

B NI g

I ENARENT WL,

Die zirka fiinf Meter langen und einen Meter hohen, iiberdimensiona-
len alten Karlsruher Emailleschilder sind mit jeweils vier Profilstahltra-
gern an der Stahlkonstruktion des Hallendaches befestigt.

Bahnhofsgebaduden zur Anwendung. Zwi-
schen Nordsee und Alpen gibt es nur noch
wenige genutzte Empfangsgebdude, die
Uber diese Besonderheit verfligen. Das
Bahnhofsgebaude von Apolda bei Weimar
und in Herrenberg bei Stuttgart sowie der
ehemalige Haltepunkt Zug an der Neben-
bahn Freiberg — Langenau sind Beispiele.

Ab 1949 pragen bei der DB und der DR
die jeweiligen DIN-Vorschriften (ab 1955 in
der DDR die TGL) die Schriftform, die GroRRe
und die Bauform der Bahnhofsschilder, so-
fern diese einer Erneuerung bedurften.

Auf dem DB-Gebiet setzten sich auf
Bahnsteigen neue Ortsschilder durch, die
bevorzugt an vorhandenen Masten von
Hochlampen befestigt wurden. Merkmal
des Bundesbahnstandards war ein Doppel-
schild, dessen Schriftflache beidseitigum 75
Grad geneigt war. Seitlich gesehen dhnelte
das der Form eines Trapezes.

In der DDR Ubernahm das Schilderwerk
Beutha (ehemals Emaillierwerk Segor Stoll-
berg/Sa.) die Fertigung von Emailleschildern
fur die Deutsche Reichsbahn. Anfangs noch
60 Zentimeter hoch und mit Grof3-und Klein-
buchstaben versehen, wurden die Tafeln mit
Beginn der 80erJahre zur Senkung der Ma-
terialkosten in der Hohe auf 55 Zentimeter
reduziert und der Ortsname wurde nur noch
in35Zentimeter groRen undvier Zentimeter
breiten Grofdbuchstaben auf den Emaille-
schildern aufgebrannt. Verantwortlich fir die
Schilderbeschaffung waren die zustandigen
Hochbaumeistereien. Da die Lange der
Blechtafeln auf 1,50 Meter beschrénkt war,
mussten oft mehrere Tafeln flir den Ortsna-
men aneinandergereiht werden. Besonders
aufwendig war die Bahnhofsbeschilderung
von 1953 bis 1990 in Chemnitz. Indieser Zeit
trug die Stadt den Namen Karl-Marx-Stadt.
Durch den Zusatz des Ortsteils, etwa Karl-
Marx-Stadt Kinderwaldstétte (an der KBS
400 Chemnitz — Riesa gelegen), waren bis
zu vier Betonpfahle erforderlich!

Es gibt aber auch im Netz der Deutschen
Bahn Bahnhofe, in denen die Stationsschil-
der ,héangend” prasentiert werden. Karlsru-
he Hbf ist so ein GroRstadtbahnhof.

Dennoch sind alle diese besonders alt
anmutenden Schilder und Schriftzlige erstin

den 30erJahren angebracht worden. Wie
nirgendwo anders in Deutschland wurdenin
den vergangenen Jahrzehnten in der Bun-
deshauptstadt zahlreiche Bahnhofe nach
denVorgaben des Denkmalschutzes restau-
riert und wieder auf neuen Glanz gebracht.
Neben dem Erhalt des alten Baustils beka-
men diese Bahnhofsgebaude auch wieder
die Stationsnamen in ihrer historischen
Schriftform wie etwa die Bahnhofe West-
end, Nikolassee, Lichterfelde Ost, Nord-
bahnhof oder Glterbahnhof Charlottenburg.
Der Eisenbahnknoten Berlin bietet heute
wieder einen reprasentativen Querschnitt
von Stationsnamen an Bahnhofsgebauden,
in einer Vielfalt, die in keiner anderen Stadt
Deutschlands zu finden ist.

In Berlin war einst auch eines der bedeu-
tenden flrdie Eisenbahn arbeitenden Email-
leschilderwerke ansassig: Die Firma Gott-
fried Dichanz. Nach einem imTechnik-Muse-
um Berlin ausgestellten Werbeschild produ-
zierte dieses Unternehmen nach den Vor
schriften des Koniglichen Eisenbahn-Zen-
tralamts Berlin diverse Schilder fir Perso-

nen Buchstaben besitzt.

B - S B o, .~
Die Schriftart Tannenberg ist noch heute ein Markenzeichen von Stati-
onsschildern zahlreicher Berliner S-Bahnhdfe, vorwiegend im Bereich
von Westberlin wie hier in Wannsee.

012066 passiert gerade das Stellwerk W1 in Zwickau, das noch eine Beschilderung mit erhabe-

| Berlin- Mannfee

Ausgang =
p

nenwagen, Bahnhofe und Strecken der Ko-
niglich-Preuf3isch-Hessischen Staatseisen-
bahnen. Ein weiterer grofder und bedeuten-
der Schilderhersteller fiir die Eisenbahn war
das Emaillierwerk Schulz & Wehrmann in
Elberfeld.

Bei Modernisierungen installierte die DR
ab den 70erJahren auf ihren Bahnhdfen Sta-
tionsnamen mit beleuchteten Einzelbuch-
staben. Am bekanntesten waren die einen
Meter grofden Leuchtbuchstaben in der
Bahnhofshalle von Karl-Marx-Stadt. Auch
die Bahnhofe von Lutherstadt Wittenberg,
Jena Saalebahnhof, Aue, Johanngeorgen-
stadt oder Berlin-Karlshorst erhielten be-
leuchtete Stationsnamen. Leuchtbuchsta-
ben gab es aufderdem in dunklen Bahnhofs-
hallen von GroBbahnhdofen wie in Dresden,

Das Emailleschild
hat inzwischen
ausgedient
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Berlin Ostbahnhof, Berlin Zoologischer Gar
tenund Hamburg. Noch heute tragt ein Stell-
werk auf dem Minchner Hauptbahnhof im
Bahnsteigbereich diese markanten Leucht-
buchstaben aus der DB-Zeit.

ZudenVorgangern der beleuchteten Sta-
tionsnamen gehorten die Leuchtkasten in
dreieckiger oder viereckiger Bauform, die
bevorzugt auf Bahnhofen der ehemaligen
Rbd Erfurt und Halle anzutreffen waren. Aus-
breitung fanden diese Leuchtkasten aber
auch in Franken, wo am Empfangsgebaude
von Marktschorgast ein Leuchtkasten erhal-
ten blieb. Mit Sicherheit zu den am meist
fotografierten Leuchtkdsten gehorten zur
Dampflokzeit die Stationsschilder auf dem
Bahnhof Saalfeld. Nahezu alle abfahrenden
und ankommenden Reisezlige hielten in
Hohe derauf beiden Bahnsteigenden aufge-
stellten Leuchtkasten-Schilder.

Uber die wechselvolle Geschichte der Ei-
senbahn in Deutschland hat sich mehr als
150 Jahre ein Standard immer erhalten —
schwarze Schrift auf weifsem Untergrund.
Erst mit Bildung des Geschéaftsbereiches
Personenbahnhofe ab 1992, gab es eine
Ubergangszeit, in der die Stationsschilder
vielerorts nicht mehr aus Emailleschildern,
sondern aus 35 Zentimeter hohen Kunst-
stofftafeln mit vier Zentimeter breiter Um-
randung in Pastellblau (RAL 5024) auf den
Bahnhofen erschienen. Die Bahnhofsna-
men waren unverandert in Schwarz auf wei-
fem Grund, anfangs in GrofSbuchstaben
spater auch in Grof3- und Kleinschreibung.
Damit erhielt die ,,Neue Bahn” in Ost und

— bR

Am Bahnhof Stadt Wehlen findet m

an neben den massiven Buchstaben am Geb&ude auf den

hilfreich zur Orientierung.

Von Schwarz auf
Weild zu Weild auf
Blau

West auch bei der Stationsbeschilderung
ein neues Erscheinungsbild. Mit den Kunst-
stofftafeln ergaben sich weitere Vorteile:
Zum einen konnten die Stationstafeln bei
Bedarf beleuchtet werden und zumanderen
verringerte sich die Bauldnge. Auch waren
Doppelnamen nun haufiger zweizeilig ge-
schrieben, was sich besonders bei langen

Bahnsteigen die typischen blauumrandeten Tafeln, die ab 1992 verwendet wurden.
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Nachts leuchtende Ortsangaben wie in Johanngeorgenstadt sind fiir den Reisenden sehr

Bahnhofsnamen, etwa Garmisch-Partenkir
chen oder Neuenmarkt-Wirsberg, als Vorteil
erwies.

Zu einem ihrer Ziele erklarte die DBAG
die ,,Kundenorientierung” Dazu wurde in Zu-
sammenarbeit mit der Firma CDC Design
GmbH aus Frankfurt am Main das Wegeleit-
und Informationssystem flir Personenbahn-
hofe der Deutschen Bahn entwickelt. Zur
angeblich besseren Les- und Erkennbarkeit
rickte man dabeivon der bisherigen Farbge-
bung der Schilder (schwarze Schrift auf wei-
Rem Grund mitblauer Umrandung) ab. Statt-
dessen flhrte die DBAG weile Schrift auf
blauem Grund ein, wie es international ver
breitet ist. Die ersten mit den neuartigen
Stationsschildern ausgertisteten Bahnhofe
waren Aschaffenburg und Westerland. Die
einheitlich blauen Schilder mit weilRen
Schriftziigen pragen heute mehr als 6000
Stationen zwischen Norddeich Mole und
Freilassing, auch wenn 25 Jahre nach der
Einflhrung deutschlandweit noch immer
altere Schilder zu entdecken sind.

Mit den neuenTafeln ging die einheitliche
Anordnung langs zum Bahnsteig einher.
Zuvor gabesaus Griinden der besseren Les-
barkeitauch quer oder schragzu den Gleisen
angeordnete Stationsschilder. Fir die Eisen-
bahnfotografie ergaben sich mit quer ste-
henden Stationsschildern viele Standard-
Motive: Lok neben Bahnhofsschild. Schon
Altmeister Carl Bellingrodt setzte derartige
Situationen deutschlandweit haufig in
Szene. Bei der Deutschen Bahn AG gab es
noch bis zum Jahrhunderthochwasser im
August 2002 einen dieser beliebten Foto-
standpunkte mit quer stehendem Stations-
schild, der schon wegen seines Namens Ei-



In Bad Harzburg
kann der Reisende
den Ortin einem
bunten Bleiglas-
fenster ablesen.

senbahnfreunde aus der ganzen Welt an-
lockte. Gemeint ist der Haltepunkt ,, Ameri-
ka” an der ehemaligen Eisenbahnstrecke
Glauchau — Rochlitz. Besonders in den 80er
Jahren, zu Zeiten des Dampfbetriebes auf
der Muldentalbahn, war das Fotomotiv mit
dem Stationsschild Amerika ein Muss in der
Eisenbahnszene.

Seit dem Jahr 2000 ist im Netz der Deut-
schen Bahn AG eine Reihe véllig neuer Be-
schilderungen von Bahnhéfen zu beobach-
ten: Die alten Stationsnamen tragen vieler-
orts den Zusatz einer typischen deutschen
Landschaft und machen damit auf die Be-
deutung ihres Standortes aufmerksam. Aus
dem ehemaligen Grenzbahnhof Bad
Schandau wurde der ,Nationalpark-Bahn-
hof Bad Schandau” und der Bahnhof Belzig
(Mark) tragt heute den Namen , Flaming-
Bahnhof Bad Belzig”

Es gibt auch Bahnhofe in Deutschland,
deren Stationsschilder nicht in das Schema
dieses Beitrages einzuordnen sind, aber
wegen ihrer aufRergewohnlichen Gestal-
tung unbedingt erwédhnt werden sollen. Im
Bahnhof Bad Harzburg wird der Stationsna-
me in der Bahnhofshalle in einem farbigen
Bleiglasfenster prasentiert, vermutlich ein-
malig in Deutschland. Auch bei der Bader
bahn auf Rligen wird man fiindig. Am Halte-
punkt Jagdschlof steht ein aufergewdhnli-
ches Stationsschild mit einer Holzverzie-
rung. Im Slidosten der Republik liegt an der
Eisenbahnstrecke von Bischofswerda nach
Zittau der Haltepunkt Oberoderwitz Ober
dorf, der ebenfalls mit einem eigens kreier
ten Stationsschild auf sich aufmerksam
macht. Es enthalt sogar ein Dampfloksym-
bol.

Historische Leuchtschrift
" auf dem Aufsichtsgebdu-
de und zeitgen'dssische

auf einem Bild verewigt
werden.

Im nicht weit von der Oberlausitz entfern-
ten Osterzgebirge wurde die im November
1890 als 750-mm-Schmalspurbahn eréffne-
te MUglitztalbahn von Heidenau nach Alten-
berg in den Jahren 1935 bis 1938 auf Regel-
spur umgebaut. Dazu wurde die Strecke
nicht nur teilweise neu trassiert, sondern es
entstanden auch neue Empfangsgebaude.
In deren Giebelseite waren die Stationsna-
men in den Wandputz eingelassen — um-

Dle Leuchtkasten waren markant fiir die Rbd
Erfurt und Halle.

rahmt von Personen oder landschaftstypi-
schen Bildern. Diese Darstellungen stellen
noch heute ein besonderes Merkmal dieser
Eisenbahnstrecke dar.

Dieser Querschnitt zu den Stationsschil-
dern soll Anregung sein, mit offenen Augen
durch die Bahnlandschaft zu gehen. Es gibt
bestimmt noch viele andere kuriose Be-
schilderungen zu entdecken. [

Rainer Heinrich

Eines der bekanntesten und beliebtesten Fotomotive: Amerika, auch weil dieses Synonym des
Kapitalismus sich in der sozialistischen DDR befand.
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Zu schade, um sie einfach nur zu verschrotten: Ausgediente \Wagenkéasten fanden an vielen Orten der
Eisenbahn eine neue Verwendung als preiswerte und schnell errichtete Unterkunft oder Lagerhalle. Zu
diesem Zweck wurden die unterschiedlichsten \Waggon-Typen aufgestellt.
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asten ausgemusterter gedeck-

ter GUter und alter Reisezugwa-

gen aus der Landerbahn- oder

frihen Reichsbahnzeit standen
bis vor wenigen Jahren noch auf fast jedem
Bahnhof oder Dienstposten — vor allem in
den neuen Bundeslandern. Diese VWagen-
aufbauten dienten dabei unterschiedlichen
Zwecken: Als Vorratsraum fur Brennstoffe
wie Kohle und Holz, als Gerateschuppen fir
die Bahnmeisterei oder als Rangiererunter
kunft, ja sogar als Schafstall wurden sie von
Eisenbahnern privat genutzt.

Im Modell sind solche Wagenkasten
leicht nachzugestalten. Dazu sollen einige
heute meist verschwundene Beispiele vom
Vorbild, vorwiegend aus Sachsen, als Anre-
gung dienen. Die Vorganger der im Jahr
1909 entwickelten FlachdachgUterwagen
derVerbandsbauart erlebten nach ihrer Aus-
musterung ohne Radsatze am haufigsten
eine Nachnutzung fur Dienstzwecke der Ei-
senbahn. Aber auch die von verschiedenen
Modellbahnherstellern produzierten G-Wa-
gen derVerbandsbauart gab es beim Vorbild
neben den Gleisen.

Alle diese\Wagenkasten waren geraumig
und durch eine breite Schiebetlr gut zu-
génglich. Die mit Brettern beplankten K&s-
ten galten als pflegeleicht und rosteten nur
langsam.

Meist ragte wie hier in Steinbach ein gemau-

erter Schornstein durch das Wagendach,
ein untriiglicher Hinweis auf die eingebaute
~ Ofenheizung.

i .T:I’

“1- ‘15'
ol
o T

Auf dem Bahnhof Lichtenberg an der Strecke Freiberg — Holzau diente unter anderen ein alter
sdchsischer Gepackwagenkasten als Lagerschuppen.

Auf Nebenbahnstationen, neben Stell-
werken sowie bei Dienstposten auf freier
Strecke nutzte die Reichsbahn ausgediente
Waggons als Lager flir Brennstoffe undWin-
terdienstgerate. Die Wagenkéasten standen
meist in der Néhe von Gleisen, Stellwerks-
gebauden, Blockstellen oder Schrankenpos-
ten, damit beim Ausfahren der Dienstkohle
mit Kleinloks derWeg zum Kohlenlager nicht
zu weit wurde.

Zu den in Sachsen am Bahndamm weit
verbreiteten Wagenaufbauten gehorten
zweiachsige Gepackwagen. Am haufigsten
waren die unterschiedlichen Bauformen der

Gunstiges Lager:
Eine zweite Nutzung
fir alte Waggons

zwischen 1887 und kurz nach der Jahrhun-
dertwende von den K.Sachs.Sts.E.B. ge-
bauten Exemplare zu finden, deren Be-
triebsdienstaufgaben noch in der Lander
bahnzeit die ab 1910 gebauten Gepéackwa-
gen der DRG-Gattung Pw Sa 10 Ubernom-
men hatten. Anfang der 90erJahre gab es in
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Vor der Inbetriebnahme des Dr-Stellwerks ,,Df” (1972) am Darmstédter Hbf stand am nérdlichen
Gleisvorfeld dieser aufgebockte Wagenkasten als Behelfsstellwerk ,Du” (27. Mai 1969).

T f&““- A P

In Karl-Marx-Stadt-Hilbersdorf war der Kasten eines preuRischen Oberlichtwagens neben dem
Briickenstellwerk der Seilablaufanlage eine Rangiererunterkunft.

B

Auf dem Areal des Bww Zwickau stand am 8. Februar 1973 noch dieser ehemalige Schmalspur-
Oberlichtwagen als Aufenthaltsraum fiir das Personal.
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Am Ablaufberg in Zwickau diente ein alter
Wagenkasten als Aufenthaltsraum; nicht
wirklich gemiitlich, aber warm.

Sachsen noch zahlreiche éltere Gepéackwa-
genkastenals Lagerschuppen. Bekanntsind
unter anderen die auf dem Bahnhofsgelan-
de in Antonsthal (Strecke Johanngeorgen-
stadt — Schwarzenberg) und am Block Nie-
derhohndorf bei Zwickau. Ohnehin konnte
man entlang dieser Nebenbahn zu DR-Be-
triebszeiten noch zahlreiche Wagenkasten
entdecken. In Lichtenberg begrenzten die
Aufbauten eines Gepack-, eines preuli-
schen Abteilwagens mit Oberlicht und eines
Flachdachglterwagens den Bahnsteig. Auf
dem benachbarten Bahnhof Mulda, bekannt
als ehemaliger Ausgangspunkt der Schmal-
spurbahn nach Sayda, diente der Kasten des
einst vierachsigen Schmalspurgtterwa-
gens 97-15-19 bis 2016 als Kohlenlager.

Die fur die Bahnunterhaltung zustandi-
gen Dienststellen bevorzugten hingegen
alte Personenwagenkasten, weil diese sich
besserals Aufenthaltsraum fir Bahnmeister
und Streckenarbeiter eigneten. Meist ragte
ein gemauerter Schornstein durch das Wa-
gendach, ein Hinweis auf die Ofenheizung.
Auf Rangierbahnhofen dienten die Kasten
ausrangierter Personenwagen als Aufent-
haltsraum fir Rangierer oderWagenschmie-
rer. Diese\Wagenaufbauten bendtigten nicht
viel Platz und passten nahezu Uberall zwi-
schen die Gleise.

Seltener waren in alten Personenwagen
provisorische Stellwerke eingerichtet. Infol-
ge der Zerstdrung von Bahnanlagen im
Zweiten Weltkrieg, insbesondere an wichti-
gen Eisenbahnknoten, nutzte die Reichs-
bahn diverse Personenwagen als Behelfs-



FOTO: EISENBAHNSTIFTUNG

Ein alter Wagenkasten diente als Behelfsstellwerk ,,P” in Essen Rangierbahnhof. Bei dem ver-

wendeten Wagen handelt es sich um einen Gl Dresden polnischer Bauart (Gl 90).

stellwerksgebaude. Dazu wurden die
Wagen oft mit Radséatzen auf Behelfsgleise
oderauf gemauerte Sockel gestellt. Das war
in Ost wie West als Ubergangslésung ge-
dacht, bis im Rahmen des Wiederaufbaus
neue Stellwerke entstehen wiirden. Doch
sowohl bei der DB als auch bei der DR blie-
ben diese Wagenkasten-Stellwerke aus ver
schiedenen Griinden vereinzelt bis in die
DBAG-Zeit erhalten und sind teils noch in
Betrieb. Die Beispiele vom Abstellbahnhof
Kassel und von Zwickau Hbf sind somit ein
sehr interessantes Vorbild flr einen Stell-
werks-Nachbau im Modell. Es muss nicht
immer der\Wagenkasten am Schrankenpos-
ten oder auf freier Strecke sein.

Neben Normalspurwagen nutzte die Rbd
Dresden auch eine Vielzahl an schmalspuri-
genWagenkasten. So verfligten Dienststel-
len auf dem Zwickauer Hof noch in den 80er
Jahren Uber acht schmalspurige Varianten,
vorwiegend der Gattung GGw, die als Lager
im Bahnbetriebswagenwerk (Bww) Ver
wendung fanden. Die Umsetzung und Wei-

Manche Provisorien halten langer als geplant, so wie das Stellwerk B 10 in Zwickau.

Manch Provisorium
hatte eine lange
Dienstzeit

terverwendung der Schmalspurwagenkas-
ten war moglich, weil in den 60er sowie
70erJahren zahlreiche Schmalspurbahnen
stillgelegt und die Fahrzeuge nicht mehr be-
notigt wurden. Auch Personenwagenkasten
dienten viele Jahrzehnte als Dienstraum, so
der eines einst vierachsigen Sitzwagens mit
Oberlicht, der 1933 von der Schmalspur
bahn Mosel — Ortmannsdorf nach Zwickau
kam und mehr als 40 Jahre als Dienstraum
fir den\Wagenmeisterposten im Rangierbe-
zirk Std bis 1978 eine Nachnutzung fand.

DerKastendes 1922 inWerdau gebauten
Schmalspurpersonenwagens 970-524 aus
Cranzahl stand von 1966 bis 1990 am Ablauf-
berg des Zwickauer Hbf als Dienstraum fir
die Frauen des\Wagenschmierdienstes.

FOTO: EISENBAHNSTIFTUNG

Und so sah der Bedienraum im Wagenkasten
des Behelfsstellwerks ,,Ds” in Diisseldorf Hbf
am 26. Januar 1954 aus.

Auf eine Besonderheit sei noch hinge-
wiesen: Als Eisenbahnfreunde Anfang der
90erJahre verschiedene Museumseisen-
bahnvereine griindeten, verkaufte die DR
bis auf wenige Ausnahmen keine Schmal-
spurwagen. Deshalb spurten die Muse-
umsbahner landesweit alte Wagenkéasten
auf, die zuvor jahrzehntelang neben Eisen-
bahndienststellen oder auf Privatgrundstu-
cken als Lager, Huhnerstall oder Gartenlau-
be dienten. Mehr als 30 Stlick konnten ge-
borgen werden. Ein Grof3teil kommt inzwi-
schen, mit hohem finanziellen Aufwand lie-
bevoll restauriert, im Museumsbetrieb wie-
der zum Einsatz. [ Rainer Heinrich

FOTOS (7): RAINER HEINRICH
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Es brauchte ein bisschen ,Vitamin B”, also gute Beziehungen zu Eisenbahnern, wollte man einen alten
Wagen fiir private Zwecke ergattern. Der Transport abseits der Gleise war auch nicht immer einfach,
doch manch ehemaliger Waggon gelangte ins Griine. Im Modell ist das alles einfacher.

Ab In den Garten

(0L
(L

Noch vor dem Zweiten Weltkrieg gelangte der Packwagen in den Garten. Seitdem wird er sorgsam gepflegt und als groer Lagerraum geschatzt.
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ft wurden die Wagenkasten von

ausgemusterten Waggons auch

weiter entfernt von den Bahnan-

lagen als Schuppen, Gartenlaube
oder sogar als behelfsmafiger Anbau fir
das Eigenheim verwendet.

Um solche Szenen im kleinen Maf3stab
nachzubilden, kann man heutzutage, was
das Angebot an\Wagenmodellen anbelangt,
aus dem Vollen schopfen. Meist werden die
Aufbauten etwas in die Jahre gekommener
Modelle fir diese Zwecke genutzt. Je detail-
lierter jedoch das Basismodell, desto realis-
tischer wirkt auch die Szene der \Wagenkas-
ten-Zweckentfremdung. Wichtig bei der
Modellumsetzung ist aber auch die glaub-
wrdige und stimmige Darstellung der ge-
samten Szenerie um denWagen herum.

Fir mein Beispiel habe ich den preuli-
schen Guterzuggepackwagen Pr99-00a in
der Ausfiihrung der DRG von Brawa ver
wendet. Durch die Beobachtungskanzel
wirkt das Modell interessanter als zum Bei-
spiel ein einfacher gedeckter Glterwagen
wie der G10.

Fur eine bessere Handhabung wahrend
der folgenden Arbeitsschritte werden Wa-
genkasten und Fahrwerk weitestgehend
zerlegt. Vom Wagenkasten selbst werden
alle Anbauteile wie Griffstangen, Schluss-
scheibenhalter und die stirnseitige Auf-
stiegsleiter entfernt. Da der Puffertrager
Bestandteil des\Wagenkastens ist, feilte ich
die Schraubenkopfe der Sockelplatten fla-
cher, so dass die Kontur gerade noch sicht-
bar ist. Nachdem das Zentrum der Kontur

Ein alter Preufe
dient als geraumige
Gartenlaube

nach Augenmal’y mit einer ReiRnadel mar
kiert ist, werden 0,4-mm-Bohrungen durch
Sockelplatte und Puffertrager gebohrt. Da-
nach feilt man die Sockelplatten bis auf das
Niveau des Puffertrdgers ab. Um den recht-
eckigen, mittigen Schlitz fir die Befesti-
gungszapfen der Puffer zu verschliel3en,
klebt man diese mit etwas Sekundenkleber
ein und zwickt sie anschlieRend wieder ab.
Letzte Reste der Zapfen werden wiederum
plan gefeilt. Wer den Wagenkasten lieber
mit Puffern belassen will, kann sich diese
Prozedur allerdings ersparen.

An einer Seite des VWagenkastens wollte
ich ein normales Gebdudefenster sowie
eine rustikale Holztlr einbauen. Geeignete

Kunststoff-Teile aus Gebaudebauséatzen fin-
densichin jeder Restekiste.

Firden Einbau des zweiteiligen Fensters
feilt man den Spritzling ringsherum etwas
kleiner, so dass noch eine diinne, umlaufen-
de Kontur als Rahmen stehen bleibt. In die-
sen Abmessungen wird das kleine Fenster
des hoher liegenden Zugflihrerabteils ver

1

Die Basis fiir den Umbau bildet ein Giiterzug-
gepackwagen preuBischen Ursprungs mit
Zugfiihrerkanzel.

Vom Wagenkasten entfernt man samtliche
Anbauteile. Neue Fenster und Tiiren findet
man in der Restekiste.

Nachdem die umlaufende Kontur entfernt ist,
folgt das Versdubern mit Feile und Schmirgel-
latten.

7

Am Zugfiihrerabteil werden doppelte Klapp-
fenster (Kibri-Teile) eingebaut. Das kleine
Wagenfenster wird gréer ausgearbeitet.

groRert ausgeschnitten. Das Fenster und
die Holztlre passt man in etwa blindig in die
herausgearbeiteten Offnungen ein; im
Zweifel sollten die neuen Teile etwas nach
aufRen Uberstehen.

Die Holztre erhélt zwei neue Scharniere
aus 0,5-mm-Polystyrol-Rundstdben von
Evergreen. Nach dem Verkleben an denTur

Y

Das Chassis wird soweit wie maglich zerlegt.
Bendtigt wird nur die Grundplatte, alle Fahr-
werksteile werden abgetrennt.

.'r'/’.;. '-

4

Die Nachbildung einer Holztiire wird in der
Hohe an den Wagen angepasst, das Mal3
markiert man mit der Anreischieblehre.

In exakt denselben Abmessungen schneidet
man das Material aus der Laderaumtiire
heraus und befeilt die Offnung.

Die leicht modifizierte Tiir ist zur letzten Pass-
probe eingesteckt. Die Scharniere wurden
etwas nach aullen versetzt.
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Die Puffertrdger sind Bestandteil des \Wagen-
kastens. Die Aufnahmeldcher der Sockelplat-
ten kann man mit je vier Bohrungen ergdnzen.

Wegen der Dachkanzel sind zwei Rinnen er-
forderlich, die sich ein wenig iiberlappen und
so dem sicheren Wasserabfluss dienen.

beschlagen kann man diese etwas zierlicher
nachfeilen, da sie etwas zu dick bemessen
wirken. Neben der linken Kante der Tur mit
dem Schloss wird ein stabiler Anschlagbal-
ken mit einem eingeklebten und etwas
strukturierten 0,4 x2-mm-Polystyrolprofil
angedeutet.

Anders als bei der Deutschen Reichs-
bahngesellschaft gibt es bei einer Gartenlau-
be keineVorschriften, so dass flr die weitere
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Dachrinnen aus der Auhagen-Restekiste

werden entsprechend den Abmessungen des
Wagenmodells modifiziert.

Eine Regenklappe entsteht aus einem leicht
vorgebogenen und aufgeklebten Polystyrol-
stiick mit einem Handgriff aus Draht.

Gestaltung der Phantasie keine Grenzen
gesetzt sind. Zumindest auf der Eingangs-
seite sollte man eine Dachrinne vorsehen.
Dazuhabe ich Auhagen-Teile verwendet, die
etwas modifiziert und dem \Wagenkasten
angepasst wurden. Nachdem die zu stark
ausgeformten Halteprofile abgefeilt sind,
formte ich die Innenseite mit einer Nadelfei-
le zu einer richtigen Hohlkehle aus, denn bei
den Original-Spritzlingen ist leider nur ein

11

AnschlieBend kann man die Kunststoffteile
am oberen Abschluss des Wagenkastens
verkleben.

| 7 (L
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Nachdem der Wagenkasten mit stark ver-
diinntem WeiR aufgehellt wurde, folgt die
weitere Farbgebung der Anbauteile.

schmaler Schlitz erkennbar. Durch den Ho-
hensprung an der Dachkanzel sind zwei
Dachrinnen nétig. Die obere ist etwas langer
bemessen und Uberlappt etwas die untere
Rinne am Laderaum. Dort zeigt sie ein offe-
nes Ende, das zum besseren\Wasserabfluss
leicht nach unten gebogen wird. Das Regen-
fallrohr stammt ebenfalls aus der Auhagen-
Restekiste. Aus dinnem Polystyrol wird auf
halber Hohe eine sogenannte Wasserklap-

Direkt am Rand der
Stralle, in der auch
ein Giitergleis ver-
[duft, hat der alte
Packwagen seine
letzte Heimat gefun-
den. Der Transport
dorthin war also
vergleichsweise
einfach zu bewerk-
stelligen.



pe nachgebildet, mit der das Regenwasser
zum Beispiel in einWasserfass geleitet wird.
Ein winziger Handgriff entsteht aus
0,15-mm-Kupferlackdraht.

Ziel war es, den Wagenkasten in der ori-
ginalen Lackierung und Beschriftung zu be-
lassen. Mit stark verdiinntem \Weil (berne-
belt, erscheint der alte WWaggon bereits stark
ausgeblichen, so dass aber die Beschriftung
noch zu erahnen ist. Fur die weitere Farbge-
bung, auch der Anbauteile, benutzte ich
Acryl- und Kunstharzfarben in eher ge-
démpftenTonen.

Als letzten Schritt kann man die Garten-
laube sowie das unmittelbare Umfeld mit
Blumentdpfen oder -kédsten, Brennholzsta-
peln, Wasserfdssern und vielem mehr auf-
werten. Solche griinen Oasen findet man
auch heute noch vielerorts. Zwar werden
solche alten Wagenkasten wegen der un-
aufhaltsamen Zerfallsprozesse immer selte-
ner, trotzdem findet man in schénen Garten
genligend Motive und Situationen, die es
wertsind, sie im kleinen Maf3stab zu verewi-
gen. Jorg Chocholaty

Typische blass-graugriine Flechtenplatten
bilden sich oft auf Dachern aus Teerpappe.
Sie werden mit Farbtupfern nachgebildet.

Fiir die Herstellung abwechslungsreicher Bei einigen Pflanz
Pflanzen kombiniert man am besten die Pro-

dukte verschiedener Hersteller. etwas Mattlacks andeuten.

Praktisch: Das Wasser zum Fensterputzen liefert der nahe Bach. Der Schrebergarten auf der Bdschung wird von einer Betonmauer gestiitzt.
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en kann man noch Bliiten
im gewiinschten Farbton mittels Pinsels und

Blumenkésten lassen sich aus 1,5x1,5 oder
2x2 mm dicken Polystyrol-Profilen leicht
selbst herstellen.
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Es brauchte ein bisschen ,Vitamin B”, also gute Beziehungen zu Eisenbahnern, wollte man einen alten
Wagen fiir private Zwecke ergattern. Der Transport abseits des Gleise war auch nicht immer einfach,
doch manch ehemaliger Waggon gelangte ins Griine. Im Modell ist das alles einfacher.

Ab In den Garten

LA
(UL

¥ s »

Noch vor dem Zweiten Weltkrieg gelangte der Packwagen in den Garten. Seitdem wird er sorgsam gepflegt und als groer Lagerraum geschatzt.
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ft wurden die Wagenkasten von

ausgemusterten Waggons auch

weiter entfernt von den Bahnan-

lagen als Schuppen, Gartenlaube
oder sogar als behelfsmafiger Anbau fir
das Eigenheim verwendet.

Um solche Szenen im kleinen Maf3stab
nachzubilden, kann man heutzutage, was
das Angebot an\Wagenmodellen anbelangt,
aus dem Vollen schopfen. Meist werden die
Aufbauten etwas in die Jahre gekommener
Modelle fir diese Zwecke genutzt. Je detail-
lierter jedoch das Basismodell, desto realis-
tischer wirkt auch die Szene der \Wagenkas-
ten-Zweckentfremdung. Wichtig bei der
Modellumsetzung ist aber auch die glaub-
wrdige und stimmige Darstellung der ge-
samten Szenerie um denWagen herum.

Fir mein Beispiel habe ich den preuli-
schen Guterzuggepackwagen Pr99-00a in
der Ausfiihrung der DRG von Brawa ver
wendet. Durch die Beobachtungskanzel
wirkt das Modell interessanter als zum Bei-
spiel ein einfacher gedeckter Glterwagen
wie der G10.

Fur eine bessere Handhabung wahrend
der folgenden Arbeitsschritte werden Wa-
genkasten und Fahrwerk weitestgehend
zerlegt. Vom Wagenkasten selbst werden
alle Anbauteile, wie Griffstangen, Schluss-
scheibenhalter und die stirnseitige Auf-
stiegsleiter entfernt. Da der Puffertrager
Bestandteil des\Wagenkastens ist, feilte ich
die Schraubenkopfe der Sockelplatten fla-
cher, sodass die Kontur gerade noch sichtbar
ist. Nachdem das Zentrum der Kontur nach

Ein alter Preufe
dient als geraumige
Gartenlaube

Augenmal’ mit seiner Reildnadel markiert
ist, werden 0,4 mm-Bohrungen durch So-
ckelplatte und Puffertrager gebohrt. Danach
feiltman die Sockelplatten bis auf das Niveau
des Puffertragers ab. Um den rechteckigen
mittigen Schlitz fir die Befestigungszapfen
der Puffer zu verschlief3en, klebt man diese
mit etwas Sekundenkleber ein und zwickt
sie anschlieRend wieder ab. Letzte Reste
der Zapfen werden wiederum plan gefeilt.
Wer denWagenkasten lieber mit Puffern be-
lassen will, kann sich diese Prozedur aller
dings ersparen.

An einer Seite des VWagenkastens wollte
ich ein normales Gebdudefenster sowie
eine rustikale Holztlr einbauen. Geeignete

Kunststoff-Teile aus Gebaudebauséatzen fin-
densichin jeder Restekiste.

Firden Einbau des zweiteiligen Fensters
feilt man den Spritzling ringsherum etwas
kleiner, sodass noch eine diinne, umlaufen-
de Kontur als Rahmen stehen bleibt. In die-
sen Abmessungen wird das kleine Fenster
des hoher liegenden Zugflihrerabteils ver

Basis fiir den Umbau bildet ein Giiterzug-
gepackwagen preuBischen Ursprungs mit
Zugfiihrerkanzel.

Vom Wagenkasten entfernt man samtliche
Anbauteile. Neue Fenster und Tiiren findet
man in der Restekiste.

Nachdem die umlaufende Kontur entfernt ist,
folgt das Versdubern mit Feile und Schmirgel-
latten.

7

Am Zugfiihrerabteil werden doppelte Klapp-
fenster (Kibri-Teile) eingebaut. Das kleine
Wagenfenster wird gréer ausgearbeitet.

grofRert ausgeschnitten. Das Fenster und
die Holztlre passt man in etwa blindig in die
herausgearbeiteten Offnungen ein, im
Zweifel sollten die neuen Teile etwas nach
aufRen Uberstehen.

Die Holztlre erhélt zwei neue Scharniere
aus 0,5mm-Polystyrol-Rundstdben von
Evergreen. Nach dem Verkleben an den Tur

Y

Das Chassis wird soweit wie maglich zerlegt.
Bendtigt wird nur die Grundplatte, alle Fahr-
werksteile werden abgetrennt.

.'r'/’.;. '-

4

Die Nachbildung einer Holztiire wird in der
Hohe an den Wagen angepasst, das Mal3
markiert man mit der Anreischieblehre.

In exakt denselben Abmessungen schneidet
man das Material aus der Laderaumtiire
heraus und befeilt die Offnung.

Die leicht modifizierte Tiir ist zur letzten Pass-
probe eingesteckt. Die Scharniere wurden
etwas nach aullen versetzt.
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Die Puffertrdger sind Bestandteil des \Wagen-
kastens. Die Aufnahmeldcher der Sockelplat-
ten kann man mit je vier Bohrungen ergdnzen.

Wegen der Dachkanzel sind zwei Rinnen er-
forderlich, die sich ein wenig iiberlappen und
so dem sicheren Wasserabfluss dienen.

beschlagen kann man diese etwas zierlicher
nachfeilen, da sie etwas zu dick bemessen
wirken. Neben der linken Kante der Tur mit
dem Schloss wird ein stabiler Anschlagbal-
ken mit einem eingeklebten und etwas
strukturierten 0,4 x2 mm-Polystyrolprofil an-
gedeutet.

Anders als bei der Deutschen Reichs-
bahngesellschaft gibt es bei einer Gartenlau-
be keineVorschriften, so dass flr die weitere
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Dachrinnen aus der Auhagen-Restekiste
werden entsprechend der Abmessungen des
Wagenmodells modifiziert.

Eine Regenklappe entsteht aus einem leicht
vorgebogenen und aufgeklebten Polystyrol-
stiick mit einem Handgriff aus Draht.

Gestaltung der Phantasie keine Grenzen
gesetzt sind. Zumindest auf der Eingangs-
seite sollte man eine Dachrinne vorsehen.
Dazuhabe ich Auhagen-Teile verwendet, die
etwas modifiziert und dem \Wagenkasten
angepasst wurden. Nachdem die zu stark
ausgeformten Halteprofile abgefeilt sind,
formte ich die Innenseite mit einer Nadelfei-
le zu einer richtigen Hohlkehle aus, denn bei
den Original-Spritzlingen ist leider nur ein

11

AnschlieBend kann man die Kunststoffteile
am oberen Abschluss des Wagenkastens
verkleben.
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Nachdem der Wagenkasten mit stark ver-
diinntem WeiR aufgehellt wurde, folgt die
weitere Farbgebung der Anbauteile.

schmaler Schlitz erkennbar. Durch den Ho-
hensprung an der Dachkanzel sind zwei
Dachrinnen nétig. Die obere ist etwas langer
bemessen und Uberlappt etwas die untere
Rinne am Laderaum. Dort zeigt sie ein offe-
nes Ende, das zum besseren\Wasserabfluss
leicht nach unten gebogen wird. Das Regen-
fallrohr stammt ebenfalls aus der Auhagen-
Restekiste. Aus dinnem Polystyrol wird auf
halber Hohe eine sogenannte Wasserklap-

Direkt am Rand der
Stralle, in der auch
ein Giitergleis ver-
[duft, hat der alte
Packwagen seine
letzte Heimat gefun-
den. Der Transport
dorthin war also
vergleichsweise
einfach zu bewerk-
stelligen.



pe nachgebildet, mit der das Regenwasser
zum Beispiel in einWasserfass geleitet wird.
EinwinzigerHandgriffentstehtaus0,15mm-
Kupferlackdraht.

Ziel war es, den Wagenkasten in der ori-
ginalen Lackierung und Beschriftung zu be-
lassen. Mit stark verdiinntem Weif3 Uberne-
belt, erscheint der alte WWaggon bereits stark
ausgeblichen, so dass aber die Beschriftung s
noch zu erahnen ist. FUr die weitere Farbge-  Typische blass-graugriine Flechtenplatten Blumenkésten lassen sich aus 1,5x1,5 oder

bung, auch der Anbauteile, benutzte ich  bilden sich oft auf Ddchern aus Teerpappe. 2x2mm dicken Polystyrol-Profilen leicht
Acryl- und Kunstharzfarben in eher ge-  Sie werden mit Farbtupfern nachgebildet. selbst herstellen
démpftenTonen.

Als letzten Schritt kann man die Garten-
laube sowie das unmittelbare Umfeld mit
Blumentdpfen oder -kédsten, Brennholzsta-
peln, Wasserfdssern und vielem mehr auf-
werten. Solche grlinen Oasen findet man %
auch heute noch vielerorts. Zwar werden . e
solche alten Wagenkasten wegen der un- : & 3 '.
aufhaltsamen Zerfallsprozesse immer selte- m : 5] 3‘@ '
ner, trotzdem findet man in schénen Garten i R SRR R >
genligend Motive und Situationen, die es  Fiir die Herstellung abwechslungsreicher Bei einigen Pflanzen kann man noch Bliiten
wert sind, sieimkleinen Maf3stab zuverewi-  Pflanzen kombiniert man am besten die Pro- im gewiinschten Farbton mittels Pinsel und
gen. Jorg Chocholaty  dukte verschiedener Hersteller. etwas Mattlack andeuten.
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Praktisch: Das Wasser zum Fensterputzen liefert der nahe Bach. Der Schrebergarten auf der Bdschung wird von einer Betonmauer gestiitzt.
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Nachnutzung in T1

Auch fiir den MaRstab 1:120 besteht ein kleines, aber feines
Angebot an weitergenutzten \Wagenkasten.

chon einige Zeit lagerten die beiden

abgebildeten Bausatze in meinem

TT-Schrank, beide schnell mal fir die

Neuheitenvorstellung zusammen-
gebaut. Nun wurde es Zeit, sie noch einmal
schon in Szene zu setzen.

In fabrikneuem Zustand wollte ich sie je-
doch nicht noch einmal fotografieren. Knap-
pe drei Stunden konzentrierter, aber gleich-
zeitig entspannender abendlicher Arbeit
raubten dem Auhagen-Modell den Plastik-
glanz und verfeinerten den farblich schon
stimmigen Lasercut-Bausatz von Joswood.

Auch im bereits zusammengebauten Zu-
stand ist es maglich, einen Bausatz wie das
Behelfsstellwerk mit feinen Pinselstrichen
nachzukolorieren, man muss nur sehr vor
sichtig und Schritt flr Schritt, Farbton fir
Farbton vorgehen. Viele Details lieRen sich
so noch hervorheben, beispielsweise die
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schwarzen Zierleisten, die ockerfarbenen
Fensterrahmen oder der LUfter an der Stirn-
seite. Die Puffer habe ich abgeschnitten,
auch wenn es Beispiele aufgestanderter

Dieses Behelfsstellwerk (Auhagen) hat
seine besten Tage schon hinter sich. Auf
der gegeniiberliegenden Seite der Strecke
wird in Kiirze ein Neubau in Betrieb gehen.

Wagenkéasten gibt, an denen die Puffer er
haltenblieben. Am gemauerten Sockel habe
ich die Fugen und die Fensterumrandungen
mit verdinnter heller Farbe hervorgehoben.
Nach dem Trocknen folgten Pulverfarben
(Rost, Schmutzgrau, Beige), die mit dem
Borstenpinsel aufgetragen wurden. Nun
wirkt das Stellwerk so, wie ich es mir in sei-
nen letzten Dienstjahren vorstelle. 1 abp

Dieser alte
Wagenkasten
als Lasercut-
Modell auf einem
Kuststoff-Fahr-
werk stammt von
Joswood, wird
aber derzeit nicht
mehr angeboten.
Eine Kolorierung
mit verdiinnten
Acryl- und Pul-
verfarben macht
- ihnzur Zierde des
Werkshofes.
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Die Anlagen-Meisterwerke

palteam Kéln v e ) Die Héllentalbahn mit dem Bahnhof Hirschsprung,
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Hartmut Groll in den vergangenen Jahrzehnten schuf.
Viele diese Anlagen-Meisterwerke stellt der vorlie-
gende Sammelband in einzigartigen Profiaufnahmen
vor. Damit nicht genug: Das Modellbauteam KéIn hat
fir uns seine Modellbau-Werkstatt gedffnet und lasst
sich bei der Arbeit an den Anlagen (iber die Schulter
schauen. An praktischen Beispielen zeigt es, wie die
eindrucksvollen Modell-Landschaften mit ihren impo-
santen Kunstbauten entstehen. Und so bieten die
Miniaturwelten aus KéIn nicht nur Platz fir Anlagen-
traume, sondern auch jede Menge Anregungen fiir die
Realisierung eigener Traumanlagen.
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