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SPEZIAL ist in ganz Deutschland bekannt. Wie kaum ein
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alle Schmalspurbahnen in der DDR. Jetzt 6ffnet er
seine ,Schatzkisten” und stellt Raritaten von acht
dieser Bimmelbahnen vor. Der Reigen beginnt auf
Rigen undfiihrt (iber Barth, Friedland, die Prignitz
und den Harz bis in den Spreewald. AbschlieBend
widmet sich Heinrich spannenden Aspekten
thiringischer Meterspurloks sowie der ersten
sachsischen Schmalspurbahn nach Kirchberg.
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icht Lokomotiven oder Waggons

stehen in diesem Heft im Mittel-

punkt. Vielmehr raumen wir

scheinbar kleinen Nebenséach-
lichkeiten - Dingen der grofRen Eisenbahn
am Streckenrand und auf Bahnhofen, tGber
die bisher noch nicht oder kaum berichtet
wurde - auf 84 Seiten die Hauptrolle ein.
Gegenstande, die unsere Erinnerungen we-
cken und vor unserem geistigen Auge ver-
gangene Zeiten aufleben lassen.

Die Eisenbahn gleicht einem lebendigen
Organismus und unterlag schon immer gro-
Beren und kleineren Veranderungen. Doch
der atemberaubende Wandel der ehemali-
gen Reichsbahnlandschaft in den neuen
Bundeslandern, aber auch auf den DB-Stre-
cken innerhalb der vergangenen zwei Jahr-
zehnte rechtfertigt diesen Rickblick. Den
Traktionswandel hielten zahlreiche Eisen-
bahnfreunde im Bild fest - nur wenige ach-
teten auf die vielen Details, die im selben
Zeitraum verschwanden. Dabei handelt es
sich haufig um Gegenstande oder Einrich-

VORWORT H

inks und rechts

DER GLEISE

tungen, die insbesondere vorbildorientierte
Modelleisenbahner begeistern, die Wertauf
die Authentizitat ihrer Nachbildung legen.
So entstand die Idee, auch einen gewich-
tigen Modellteil in dieses MEB-Spezial zu
integrieren, der sich diesen Details widmet,
die flir ein spezielles Flair sorgen. Wir zeigen
lhnen, was auf dem Markt erhaltlich ist, und
wie man die ein oder andere ldee auf der
Anlage - auch nachtraglich - inszeniert.
Die Redaktion und ich hoffen, dass wir
mit unserer Themenauswahl |hren Ge-

schmacktrafen und wiinschen lhnen beider _

Lekture der nachfolgenden Seiten informa-
tive Unterhaltung. Vielleicht ist ja die eine
oder andere Anregung zum Nachbau fur Sie
dabei!

Ich bin mir sicher, dass mancher unter
Ihnen die Bahnlandschaft in seiner Umge-
bung zuklnftig mit anderen Augen betrach-
tet. Aufmerksame Eisenbahnfreunde kon-
nen heute noch zahlreiche bisher unbeach-
tete Spuren der Vergangenheit entdecken.
Auch bei dieser Entdeckungsreise winsche
ich Ihnen viel Vergnugen!

Rainer Heinrich
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B BUDENZAUBER

Wichtiger Wetterschutz

Kleine graue Buden mit gewellten Aufdenwanden und halbrundem Dach waren tiber

Jahrzehnte an den deutschen Eisenbahnstrecken zu sehen. Zum Teil sind sie es bis heute.

Nicht immer entsprach ihre Form der Dienstvorschrift.

ie Fernsprechbude
US WELLBLECH

ie gehorten zu den am haufigsten

vorhandenen Bauwerken an den Ei-

senbahnstrecken in Deutschland:

LFernsprechbuden aus Wellblech
mit innerer Holzverschalung®, wie sie amt-
lich hieflen. Sie wurden Anfang der 1930er-
Jahre bei der Deutschen Reichsbahn einge-
fUhrt. Die neuen, einheitlichen Fernsprech-
buden sollten die Vielfalt der noch aus Lan-
derbahnzeiten vorhandenen, Uberwiegend
hdlzernen Buden ersetzen. Ein Quadratme-
ter Grundflache, 2,30 Meter Bauhohe bis
zur abgerundeten Dachform, an der Stirn-
seite eine mittels Vierkant verschliebare
Tar miteiner groRen F-Tafel, auf der Gleissei-
te ein 550 mal 300 Millimeter groRes, zwei-

geteiltes Fenster und daruber eine Auen-
glocke waren die markanten Merkmale der
meistin grauen Farbtdnen gehaltenen Fern-
sprechbuden.

Nur wenige erhaltene Buden tragen
noch ein Schild des Herstellers bezie-
hungsweise Lieferanten. Das beim Deut-
schen Dampflok-Museum in Neuenmarkt-
Wirsberg erhaltene Exemplar etwa wurde
von der ,Firma Gebr. Achenbach G.m.b.H.,
Eisen und Wellblechwerke Weidenau-
Sieg* geliefert. Ein weiterer bekannter Her-
steller von Fernsprechbuden fir die
Reichsbahn und spater auch fur die Deut-
sche Bundesbahn war die Arnold Georg AG
aus Neuwied.

DR-Alltag: Vor dem Bogendreieck Werdau befand sich dieser Signalfernsprecher. 254 078 ist
am 9. Februar 1978 genau neben der Wellblechbude zum Halten gekommen.

E ModellEisenBahner SPEZIAL

FOTOS: RAINER HEINRICH

Nicht unerwahnt bleiben soll, dass die
Deutsche Reichsbahn-Gesellschaft gemaf
Verfligung des Reichsverkehrsministeriums
vom 24.September 1937 (RVM 80 Sftf 539)
parallel zur erst 1930 begonnenen Liefe-
rung von Wellblech-Fernsprechbuden auch
wieder Fernsprechbuden aus Holz beschaf-
fen lieR3. Deren Bauart entsprach den Well-
blechbuden, jedoch besafden sie ein Flach-
dach. Die Verfigung wurde miteiner Einspa-
rung von Eisen begriindet. Auch diese hol-
zernen Fernsprechbuden wurden in grofler
Anzahl gebaut. Viele Uberdauerten Jahr-
zehnte. Fotos belegen ihren Betrieb bei der
Bundesbahn noch in den 70er-Jahren des
vorigen Jahrhunderts. Die letzten hélzernen
Fernsprechbuden der Deutschen Reichs-
bahn wurden sogar noch in der DBAG-Zeit
nach 1993 genutzt.

Die DV441
schrieb die
Aufstellung vor

Mit der Dienstvorschrift 441 gab die
Deutsche Reichsbahn am 1. September
1935 eigens eine Richtlinie fur die Aufstel-
lung von Strecken- und Signalfernsprechbu-
den sowie fur die Kennzeichnung und Ein-
richtung der Sprechstellen heraus. Eine
Streckenfernsprechbude stand demnachin
derRegel aufder Seite des Fernmeldefreilei-
tungsgestanges oder des Streckenfernmel-



dekabels im Abstand von 3500 Millimetern
zur Gleismitte auf einer Trockenmauer. Aus-
nahmen aus oOrtlich bedingten Grinden
waren zulassig. Eine Signalfernsprechbude
stand dagegen immer auf der selben Gleis-
seite wie das Einfahrsignal, zu dem sie ge-
horte. Bei mehreren in einen Knotenbahn-
hof einmindenden Strecken war flr jedes
Einfahrsignal eine eigene Signalfernsprech-
bude vorgesehen.

. ey

Die Nummerierung dieser Strecken- und
Signalfernsprechbuden war zusammen mit
den Schrankenwarterposten fortlaufend.
Sie erhielten die Nummer des nach der Kilo-
metrierung vorliegenden Schrankenwarter-
postens mit zusatzlichem Buchstaben, zum
Beispiel fur eine Streckenfernsprechbude
hinter dem Posten Nr. 124 die Bezeichnung
124a. Folgten zwei Streckenfernsprechbu-
den unmittelbar hintereinander, so hief3 die

Im Bahnhof Schlettau befand
sich in den 1980er-Jahren
noch eine Wellblechbude, die
sich in ihren Abmessungen
von den kleineren
Standardbuden unterschied.

-~
-

nachste 124b. Als Zusatzbuchstaben
waren, um Verwechslungen zu vermeiden,
nurdie Buchstabena, b, f,i,1,n, 0, u,v,wund
z zu verwenden. Wie Buchstaben und Zah-
lenauszusprechenwaren, warinderDV441
geregelt, beispielsweise war die Zahl 12
Uberdeutlich als ,,Zewolff“ auszusprechen.
Der Abstand zwischen Sprechstellen
langs der freien Strecke, also von Strecken-
fernsprechbude zu Streckenfernsprechbu-

ModellEisenBahner SPEZIAL




Unterscheidung
in Strecken- und
Signalfern-
sprechbuden

E ModellEisenBahner SPEZIAL
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de, Signalfernsprechbude, Schrankenwar-
terposten oder Blockstelle durfte auf Haupt-
bahnen jeweils héchstens 1100 Meter be-
tragen, auf Nebenbahnen mit Fernmelde-
freileitungen hdéchstens 4000 Meter, auf
Nebenbahnen mit verkabelten Fernmelde-
leitungen héchstens 2000 Meter. Als Fern-
sprecheinrichtung in einer Fernsprechbude
diente der 1933 eingefuhrte OB-Fernspre-
cher33. OB stand fir ,Ortsbatterie”.

Die Fernsprechbude an einer Einfahrt in den
ehemaligen Bahnhof Crossen der Industriebahn

- Zwickau - Crossen - Mosel ist noch in Betrieb.

Das Foto zeigt die Innenausstattung mit
Holzauskleidung, dem alten OB-Fernsprecher
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& und der Rufzeichentafel.

Streckenfernsprechverbindungen (amt-
liches Klrzel Fs) verbanden die Strecken-
fernsprecher zweier benachbarter Zugmel-
destellen (Bahnhofe), wobei Abzweigstellen,
Blockstellen, Schrankenwarterposten und
Fernsprechbuden und -schranke in die je-
weilige Verbindung eingebunden waren. Fur
Streckenfernsprechverbindungen wurden
ausschliefllich OB-Fernsprecher verwendet.

Mit einem solchen Kurbeltelefon konnte
ein Bahnmitarbeiter von Standorten an frei-
er Strecke jederzeit mit den jeweils ange-
schlossenen Betriebsstellen kommunizie-
ren. Die Telefone waren dazu stets parallel
geschaltet, was bedeutete, dass die Gespra-
che an allen Telefonen mitgehort werden
konnten. Da besonders auf Strecken mit
alter Sicherungstechnik unter Umstanden
mehrere dauerhaft besetzte Betriebsstellen
lagen, gab es besondere Rufzeichen, um
signalisieren zu konnen, fur wen ein Ge-
sprach bestimmt war. Fur jede Sprechstelle
wurde ein Morserufzeichen vergeben. Diese
Rufzeichen waren in einer Rufzeichentafel
zusammengestellt, welche sich jeweils im
Inneren der Fernsprechbuden befand. Dar-
Uber hinaus gab es Rufzeichen fur einen
Sammelruf und fir die Zugmeldung. Diese
Klingelzeichen wurden an vielen Bahnhofen
auch von so genannten Auenweckern wie-
dergegeben, die vor dem Stellwerk befestigt
waren. So konnten die dort ankommenden
Klingelrufe auch von den Reisenden aufden
Bahnsteigen wahrgenommen werden.
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Noch heute gibt es bei Seulbitz an der Strecke Hof - Bamberg (KBS 850) den Posten 110a. Die gréRere Wellblechbude diente dort friiher dem

Schrankenwaérter als Unterstand. Im Marz 1998 passierte ein Nahverkehrszug nach Hof den Posten und seine Fernsprechbude.

Weitere wichtige Fernsprechverbindun-
gen waren die Signalfernsprechverbindun-
gen (amtliches Kirzel Fos). Sie verbanden
jeweils die Signalfernsprecher (ebenfalls
Buden oder Schranke) an den Einfahrsigna-
len der Bahnhdfe direkt mit dem jeweiligen
Fahrdienstleiterstellwerk. Am OB-Fernspre-
cher wurde der Fahrdienstleiter mit dem
Kennzeichen ,Strich - drei Kurbelumdre-
hungen“ gerufen. Der Fahrdienstleiter wie-
derum rief mit dem Morsezeichen ,K (lang
kurz lang)“. Fernsprechbuden, die als Sig-

Als 151050 einen bunt gemischten Giiterzug am 24. April 1984 zwischen Neumarkt in der

nalfernsprecher dienten, waren an der Tar
mit einem 594 mal 291 Millimeter groflen
Schild mit dem Schriftzug ,Signal-Fernspre-
cher“ gekennzeichnet.

Die Deutsche Bundesbahn verzichtete
abAnfang der 1960er-Jahre auf diese Kenn-
zeichnung. Vorhandene Kennzeichnungen
LSignal-Fernsprecher” konnten beibehalten
werden, bei Neuaufstellung oder grofleren
Umbauten von Fernsprechbuden war je-
dochdas ,F-Schild“ neu anzubringen. Diese
Kennzeichnung von Signal-Fernsprechern

Oberpfalz und Deining zog, waren die Fernmeldehduschen aus Wellblech noch alltaglich.

FOTO: ANDREAS BUROW

war bei der Deutschen Bahn bis in die jlings-
te Zeit zu sehen.

Neben ihrer Verwendung auf freier Stre-
cke fanden die Wellblechbuden auch fiir die
Standorte der 6rtlichen Diensttelefone eine
weite Verbreitung. Die Bahnhofsringleitung
(amtliches Kirzel Fo) stellte eine Bahnhofs-
fernsprechverbindung dar, die auf kleinen
Bahnhofen Betriebsstellen mit geringem
Gesprachsaufkommen verband. Meist
waren Fahrdienstleiter, Aufsicht, Weichen-
warter und Schrankenwarterposten ange-
schlossen. Als Endgerate wurden OB-Fern-
sprecher eingesetzt. Die Sprechstellen wur-
den mit Morserufzeichen gerufen.

Gerade bei den Bahnhofsfernsprechver-
bindungen (Fo) gab es viele unterschiedli-
che Bauformen von Buden und Fernsprech-
kasten. Eine interessante Wellblechbude
befand sich einst auf dem Bahnhof Schlet-
tau im Erzgebirge. Sie diente zugleich als
Aufenthaltsraum fur den Weichenwarter
und war mit einem Ofen beheizbar. Andern-
orts waren einfache Bretterbuden zwischen
den Betriebsgleisen aufgestellt. Nur das
Schild mit den schwarzen Buchstaben ,Fo*
auf weilem Grund war ein Hinweis flir den
Standort des Telefons.

Bei der Deutschen Bundesbahn erfolgte
anfangs weiterhin eine Beschaffung von

ModellEisenBahner SPEZIAL H
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B BUDENZAUBER

Als der Bahnhof Rudolstadt am 29. November 1986 Kulisse fiir den ausnahmsweise dampfgefiihrten Personenzug Saalfeld - Jena und noch
mit Aufsichtspersonal besetzt war, konnten tiber die hélzerne Fernsprechbude am Bahnsteig 1 Dienstgesprache gefiihrt werden.
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Das Diensttelefon fiir die Bahnhofsringleitung (Fo) war in
unterschiedlichen Fernsprechbuden untergebracht. Eine haufige
Bauform waren Holzbuden, zum Beispiel auf dem Bahnhof Cranzahl.
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Diese erweiterte Bauform der standardisierten Wellblechbude auf
dem Bahnhof Schlettau diente als Aufenthaltsraum fiir den
Weichenwérter und war mit einem Ofen beheizbar.



Ersatzweise lief die DR Fernsprechbuden aus Betonteilen fertigen. Eine solche stand an der
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Muldentalbahn vor der Einfahrt in den Rochsburger Tunnel.

Fernsprechbuden, oftmals zum Ersatz nicht
mehrverwendbarer Vorgangerinnen.Im No-
vember 1952 wurden Fernsprechkasten als
Ersatz fUr die Fernsprechbuden offiziell zu-
gelassen. Mitzunehmender Verbreitung der
Relais-Stellwerkstechnik bei der Bundes-
bahn der 1950er-Jahre wurden handbe-
diente Weichen mittels elektrischer Schlls-
selsperren von solchen Dr-Stellwerken ab-
hangig gemacht. Die zugehdrigen elektri-
schen SchllUsselsperren wurden in den
WeichenschlUsselbuden eingebaut. Dafur
nutzte man die klassischen Fernsprechbu-
den. Die Weichenschlusselbuden schitzten
die Warter und Rangjerer vor der Witterung,
auch befand sich darin die jeweils zugehori-
ge Fernsprecheinrichtung.

In der Deutschen Demokratischen Repu-
blik behalf sich die DR seit den 1970er-Jah-
ren auch mit Fernsprechbuden aus Beton,
falls abgangige Wellblech-Fernsprechbu-
den zu ersetzen oder F-Buden an neuen
Standorten aufzustellen waren. Die Seiten-

Einfache Kasten
als Ersatz der
Buden
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wande hatten die gleichen Abmessungen
wie jene der alten Wellblechbuden aus Vor-
kriegsproduktion. Der Aufbau bestand je-
doch aus funf Ubereinandergesetzten Be-
tonprofilen und einer trapezférmigen Beton-
platte als Dach. Eine Blechttir, Seitenfenster
und eine AufRenglocke waren ebenfalls vor-
handen.
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Als Ersatz fiir noch nicht zur Verfiigung stehende Regio-Shuttle der Regentalbahn brummten

Diese Signalfernsprechbude aus Beton
befand sich in Lehndorf (Linie Leipzig - Hof).

Unbesetzte Streckenfernsprecher auf
freier Strecke waren nicht nurin Fernsprech-
buden, sondern bei Bundes- und Reichs-
bahn gleichermafien auch in Kasten unter-
gebracht, um zumindest die Technik vor
Missbrauch und Witterungseinflissen zu
schiitzen. Die Kennzeichnung eines schwar-
zen Faufweiflem Grund erfolgte dabeiin der
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die Hofer 211059 und 211051 am 16. Mai 1997 mit RB 7485 nach Plattling am siidlichen
Einfahrsignal von Gotteszell und dem zugehérigen Signalfernsprecher vorbei.
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An der Elstertalbahn befand sich am Haltepunkt Elsterberg Kunstseidenwerk zwischen Gera
und Plauen der Posten 31, der nach Griindung der Deutschen Bahn AG einen neuen
Fernsprechkasten erhielt. Eine StraBRenbriicke ersetzt inzwischen diesen Schrankenposten.

Regel auf einer 594 mal 420 Millimeter gro-
Ben Tafel.

Das Bundesbahn-Zentralamt Munchen
flhrte im Juni 1951 per Verflgung einen
Fernsprechkasten fur die DB ein. Im Novem-
ber 1952 wurde er als Ersatz fir die Fern-
sprechbuden offiziell zugelassen. Ab den
1960er-Jahren wurden diese Fernsprech-
kasten immer haufiger aufgestellt. Ab den
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frihen 70er-Jahren verwendete die DB wei-
terentwickelte Fernsprechkasten aus Glas-
faser.

Bei der Deutschen Reichsbahn bestan-
den die Fernsprechkéasten in der Regel aus
Holz und Blech. Die Telefonkasten waren
haufig an Lichtmasten der Bahnsteige oder
an den AufRenwanden von Dienstgebauden
befestigt.
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Die jungste und wohl auch letzte Genera-
tion von Fernsprechschranken wurde von
der Deutschen Bahn AG beschafft. Die grau-
en, 600 mal 800 Millimeter grolen Glasfa-
serkastenmiteinem ,F“ander300 mal 600
Milimeter grofRen Tlr hangen an Betonpfah-
len und sind noch immer auf Bahnsteigen
und an Bahnlbergangen zu entdecken.

Solche Fernsprechkasten, zum Teil auch
alterer Bauart, sind bis heute landesweit auf
Bahnhofen anzutreffen, beispielsweise in

Gut erhaltene
Exemplare bei
Museumsbahnen

Obstfelderschmiede an der Schwarzatal-
bahn (KBS 563). Auch auf Museumsbah-
nendienensie wie friiher haufig der Zugmel-
dung und der Gbrigen Kommunikation.
Auch den Fernsprechbuden aus Well-
blech wurde in den letzten Jahren ein gestie-
genes Interesse von Museen oder Muse-
umsbahnvereinen zuteil. Beispielhaft seien
die Bahnhofe Johstadt und Steinbach im
Pref3nitztal sowie die Bahnhdfe Oschatz Sud
und Mugeln der Déllnitzbahn genannt; gut
erhaltene Exemplare sind auch am DB-Mu-
seumsstandort Bw Halle P oder im kleinen
Eisenbahnmuseum Lunzenau zu finden.
Nicht wenige Signalfernsprechbuden aus
Wellblech haben auch in Garten als Gerate-
schuppen eine neue Verwendung gefunden.
Fir die Kommunikation zwischen Trieb-
fahrzeugflihrer und Betriebsstellen hat der
in den 1970er-Jahren eingeflihrte Zugbahn-
funk den Streckenfernsprecher weitgehend
abgeldst. Es existierten jedoch noch lange
Zeit Strecken ohne Zugfunk. Im Falle eines
Ausfalls des Zugfunks dienten die Strecken-
fernsprecher als Riickfallebene, so dass der
Triebfahrzeugfihrer von dort zumindest die
Fahrdienstleiter der benachbarten Zugmel-
destellen erreichen konnte. Die Deutsche
Bahn betrieb in ihrem Netz daher zunachst
die klassischen Fernsprechbuden der Deut-
schen Bundesbahn und Deutschen Reichs-
bahn weiter. Erst mit Einfuhrung des GSM-R-
Mobilfunksystems bei der DBAG ab dem
Jahr 2000 wurde der klassische Zugbahn-
funk ersetzt. Jeder Betriebseisenbahner,

Am 18. Juni 2013 interessierte sich eine

. Hirschaider Schulklasse wohl fiir 442271,

| nicht aber fiir den alten Fernsprechkasten.
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Noch ganz neu auf den Schienen war am 30. Dezember 2014 der ELL-Vectron 193 217, der mit einem langen Containerzug durch Mimberg in
Richtung Regensburg fuhr und eine lange Schneewolke mit sich zog. Viel dlter und langst auBer Dienst gestellt ist die Fernmeldebude.

Lokfuhrer und Zugflhrer erhielt ein Mobilte-
lefon flr den Dienstgebrauch und die altge-
dienten Fernsprecheinrichtungen wurden
Uberflussig. Im Rahmen des Ankindigungs-
prozederes zur Inbetriebnahme des GSM-R-
Zugfunks gab die Deutsche Bahn 2006 den
Verzicht auf Strecken- und Signalfernspre-
cher bekannt. Seit September 2007 werden
die nicht mehr bendtigten Fernsprecher still-
gelegt und abgebaut. Damit sind an GSM-R-
versorgten Strecken auch die Orientierungs-
zeichen (Richtungspfeile), die auf der freien
Strecke jeweils auf den néachstgelegenen
Fernsprecher hinwiesen, hinfallig und nicht
mehr zu beachten. Vielerorts wurden leere
Fernsprechbuden und Fernsprechkasten
ohne Fernmeldeeinrichtung stehengelas-
sen. Nach einer Anweisung des Eisenbahn-
Bundesamtes blieben die Fernsprecher vor
Tunnelportalen zunachst jedoch erhalten. [

Rainer Heinrich
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Mit einigem Aufwand wurde am Kilometer 76,8 der KBS 880 Niirnberg - Regensburg bei
Neumarkt (Oberpfalz) eine Larmschutzwand um die F-Bude herumgefiihrt.
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Fernsprecher im Modell

Mit geringem Aufwand lassen sich die beim Vorbild einst unverzichtbaren

Fernsprecheinrichtungen im Modell nachbilden. Will man nicht selbst bauen, bieten die

Zubehorhersteller ein breites Sortiment an Kasten und Buden in allen Maféstaben an.

Jederzel
VERBINDUNG
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Die Abfahrt des VT 02 hinauf ins Mittelgebirge wurde schon weitergemeldet. Der einfache Fernsprechkasten (im Modell als 3D-Druck von

Busch) gentigt den Anforderungen an die Fernmeldetechnik in der kleinen Unterwegsstation.

elbst wenn an einer Strecke aufwen-
dige Signaleinrichtungen fehlten,
war die Kommunikation Uber das
Telefon zumindest in den friheren
Epochen der Eisenbahn fir einen sicheren
Betriebsablauf unverzichtbar. An den Bahn-
héfen, entlang der Strecke und vor Signalen
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musste gesprochen werden. Heute wird die
Bahn-Kommunikation fast Gberall per Funk
erledigt, trotzdem stehen alte Fernsprecher,
sei es als Kasten oder gar als Wellblechbu-
de, noch vielfach an den Streckenrandern.
Das F-Zeichen ist dann mit einem schwar-
zen Balken als ungultig gekennzeichnet.
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DerModellbahner kann die verkleinerten
Fernsprecheinrichtungen also weitgehend
epochenunabhangig entlang seiner Stre-
cken platzieren. Das Angebot der verschie-
denen Zubehdr-Hersteller bietet dazu mitt-
lerweile in allen BaugréfRen vielfaltige Mog-
lichkeiten.
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Fiir die
Dampflok-
Epoche:
Weinert
bietet zwei
Fernmelde-
kasten als
Bausatz in
feiner
Messing-
guss-Aus-
fiihrung fiir
gleich drei
Baugréfien Nicht unbedingt auf Schmalspurstrecken beschrankt: Der einfache Fernsprechkasten aus
an. Wildbach an der Prefnitztalbahn kommt von Modellbau Veit als fertig bemalter Bausatz.

Zunéachst sollen mit den unterschiedli-
chen Fernsprechkasten die vereinfachten
Nachfolger oder der kostenglinstige Ersatz
flr die klassischen Fernsprechbuden vor-
gestellt werden. Die Vielfalt der Vorbild-
Bauformen spiegelt sich auch im Zubeh6r-
sortiment wider.

Eine einfache Ausfuhrung als glatten
Kasten mit Schutzdach bietet Busch in
Form eines 3D-gedruckten Modells (Best.-
Nr. 1626) als Neuheit des Jahres 2017 an.
Der Packung liegen zwei Exemplare des
Kastens mit Standfuf} sowie ein Beschrif-
tungsbogen aus Karton zum Ausschnei-
den bei. Gerade diese einfache Ausfuh-
rung kdnnte ein Bastler mit einfachen Mit-
teln auch selbst herstellen.

Deutlich aufwendiger ist der kleine
Fernsprechkasten aus dem Angebot von
Modellbau Veit: Die Holzlattung, Scharnie- L 3 e 4 : i
re und die seitlich angebrachte Klingel  Wer die Wahl hat, ...: Nur aus Griinden der Demonstration wurden die beiden neuen
werten die HO-Nachbildung aus Weifme-  HO-Fernsprechkésten von Busch (einer davon mit offener Tiire) nebeneinander gestellt.

: ANDREAS BAU ER—PORTNEI&
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= Fernsprech-
-, Kasten in vielen
Bauformen

tallguss auf. Zudem liegen zwei schwarz
lackierte Schellen zur Befestigung des
Kastens am mitgelieferten Holzpfosten bei.

Die vereinheitlichte Reichsbahn-Bau-
form des Fernmeldekastens bietet Weinert
als Messing-Schleuderguss-Modell fur HO,
TTund Nan. Den ebenfalls sehrdetaillierten
Bausatzen liegen F-Zeichen als Schiebebil-
der bei. Zur Lackierung (Grundierung und
Endanstrich) ist eine Airbrush-Pistole emp-
fehlenswert. Ein feiner Pinsel und etwas
Sperrfahrt: Der Kof-Lokfiihrer meldet die abgeschlossene Bedienung eines Gleisanschlusses. schwarze Farbe genugen hingegen, um die
Der Brawa-HO-Fernsprecher bildet alle Details einschlieSlich der Erdleitung sehr gut nach. beiden modernen Fernsprechkasten weiter
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Eine der schénsten HO-Nachbildungen einer Wellblech-Fernsprechbude kommt aus Zwonitz.
Modellbau Veit liefert das Metall-Fertigmodell des ,Telegraphenhéuschens Steinbach*.

Buden-Vielfalt: Eine Wellblechbude mit Verstarkungsrahmen in O von Mehbu-Lasertecnik,
Neusilber-Bausatze fiir N bis HO von ,ptlbahn“ und eine HO-Holzbude von Busch (v.1.).

zu detaillieren, die ebenfalls als 3D-Druck-
Neuheit bei Busch angeboten werden. Im
Zweier-Set (1627) ist auch ein Kasten mit
geodffneter Ture enthalten. Das Telefon und
die seitlich angebrachten Klingeln sollte
man vorsichtig einfarben.

Schon lange Zeitim Angebot, aberimmer
noch sehr ansprechend ist das Brawa-Mo-
dell (2654) eines DB-Fernsprechkastens.
Fur die Spur N findet sich die selbe Bauform
im Sortiment von ,SpurNeun®, allerdings
nicht mehr mitsamt dem im Bild (Seite 17)
abgebildeten Beton-Podest. Stattdessen
wird ein einfacher Betonrahmen als Funda-
ment angeboten. Solche Fundamente sind
entlang der Strecken oft zu sehen, wenn
keine ebenen Flachen in ausreichender
Breite vorhanden sind. Statt die Buden un-
zulassig nah an den Gleisen zu platzieren,
sollte auch der Modellbauer in solchen Fal-
len kleine Stiitzmauern anordnen. Die Bau-
formen konnen vielfaltig sein und reichen
von einfachen Karton- oder Polystyrol-Plat-
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Buden aus Holz,
Wellblech
oder Beton

ten als Beton-Nachbildung bis zur Gestal-
tung von Naturstein-Mauerwerk im Modell.
Auch der Zubehor-Spezialist Erbert bietet
einen HO-Fernmelder an. Dort sitzt das F-
Zeichen entsprechend einer beim Vorbild
seltenen Ausfihrung oben auf dem Kasten.
Auch das Modell-Angebot zu den klassi-
schen Fernsprechbuden ist umfangreich:
Eine nicht vereinheitlichte Bauform aus
Holz bietet Busch als Lasercut-Bausatz fur
HO an. Ebenfalls aus gelasertem Karton ist
die Bude von Noch (14306) zusammenzu-
setzen. Auch MBZ bietet gelaserte Well-
blechbuden, in diesem Fall sogar fur die vier
Baugrofien von Z bis HO im Zweier-Set. Meh-
bu-Lasertechnik offeriert die Bauform der
Wellblechbude mit Eckverstarkungen, je-
doch leider nur als Lasercut-Bausatz fur die
Spur 0. Diese attraktive Version der Fern-
meldebude hatte auch eine Nachbildungfir
die kleineren Baugréfien verdient. Aus Neu-
silbersind die Bausatze von ,ptlbahn“ gefer-
tigt. Diese Wellblechbuden werden fur N, TT
und HO angeboten.
Kunststoff-Ausfuhrungen sind weiterhin
in den HO-Programmen von Auhagen, Faller
und Vollmer enthalten. Diese Modelle bilden

Auch Noch bietet eine HO-Fernmeldebude als Lasercut-Bausatz an. Die Aufstellung als
Streckentelefon vor der Tunneleinfahrt ist durchaus vorbildgerecht.
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die Wellblech-Struktur etwas vereinfacht
nach und sind teilweise auch etwas zu grof3
geraten.

Im WeiSmetall-Guss wird die Wellblech-
bude nach einem Vorbild in Steinbach an
der Prefnitztalbahn von Modellbau Veit ge-
fertigt. Das Fertigmodell ist sehr fein detail-
liert und das F-Schild sauber aufgedruckt.

Die DR-Bauform der Fernsprechbude
aus Beton-Fertigteilen hat ,modellbau krea-
tiv (Siegfried Kiinzel) in seinem Programm.
Sowohl fur HO als auch fur TT werden die
feinen Weifmetall-Modelle als Bausatz oder
Fertigmodell angeboten.

Strecken- oder Bahnhofs-Telefone waren
oft auch in gréeren (Wellblech-)Buden un-
tergebracht. Entsprechende Modelle finden
sich beivielen derschon genannten Herstel-
ler, vornehmlich sind es Lasercut-Bausatze.
Etwas aus dem Rahmen, was die Bauform,
aber auch die realistische Modellausfiih-
rung angeht, fallt das Modell einer verein-
heitlichten Reichsbahn-Kaue, das von HMB-
Modellbau Uber den danischen Hersteller
Hobbytrade angeboten wird. Falls sich fur
solche Buden in der Bastelkiste keine F-
Schilder finden, kdbnnte man diese auch
selbst ausdrucken. Fir HO mussten die
Schilder etwa 4 x 6 Millimeter messen. Die
richtige Schrift ware ,DIN 1451 Mittel-
schrift“, die man im Internet als Download
findet. Zur Not kénnte man aber auch Arial
oder Swiss721 BT verwenden und eventuell
etwas abwandeln. [ A. Bauer-Portner

Auch das HO-Modell
einer standardisier-
ten Reichsbahn-
Kaue von
Hobbytrade/HMB
Modellbau bietet
sich als Standort

¥ eines Fern-
sprechers an.
Damit das auch
wirklich jeder
Rangierer versteht,
ist die Beschriftung
gleich zweifach
angebracht. Der
Lasercut-Bausatz
gibt die Holz-

g maserung und die

| Farbeffekte iiber-

.. zeugend wieder.

Eine gute Lokldange
vor dem (Einfahr-)
Signal standen die
Signalfernsprecher.
Die N-Nachbildung
samt Betonpodest
kommt von
~SpurNeun®”,

Die DR-Ausfiihrung der
: Fernsprechbude aus

. Betonfertigteilen liefert
,modellbahn kreativ“
auch als sehr feines

FOTOS (4): ANDREAS BAUER-PORTNER

| die TT-Version.
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B PAROLEN UND REISEGRUSSE

Gepflegtes Miteinander

Die Deutsche Reichsbahn verschonerte ihre

Anlagen haufig mit originellen Schrifttafeln.

Gute REISE

inige Abschnitte der deutschen Eisen-
bahngeschichte waren von Propa-
ganda gepragt. In der Zeit des Natio-
nalsozialismus kam dieses Phano-
men erstmals in einer allumfassenden Di-
mension zum Tragen. Damals trugen Loks
und Wagen zu allen méglichen Anlassen
politische Parolen. Schlieflich war die Deut-
sche Reichsbahn-Gesellschaft seinerzeit
das Hauptverkehrsmittel und man erreichte
so einen grofRen Teil der Bevolkerung. Haus-
wande von Bahnhéfen und Dienststellen
dienten fir groRformatige Agitationen.

Ab 1949 nutzten auch die Bundesrepu-
blik Deutschland und die Deutsche Demo-
kratische Republik ihre Bahnverwaltungen
flr Werbezwecke. So gab es im Westen poli-
tische Plakate, die die Vorzlige der neuen
Parteien anpriesen. In der DDR priesen ahn-
liche Plakate hingegen die Freundschaft zur
Sowjetunion und die sozialistisch-kommu-
nistische Gesellschaftsordnung. Ende der

An der grauen Fassade des Schwarzenberger
Empfangsgebaudes prangte noch in den
90er-Jahren diese Wandmalerei mit der
Diesellok 118663, entstanden anléasslich
des Traktionswechsels beim Bw Aue.
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1950er-Jahre gab es im Osten aber auch
noch Losungen flr die Wiedervereinigung
wie ,In Frieden und Einheit Reisen®. Politi-
sche Parolen sollten in der DDR schlieflich
vier Jahrzehnte lang zum gewohnten Bild
gehoren. Die Politische Verwaltung der DR
verlangte ab 1956 nach deutlichen Sicht-
agitationen (Losungen auf Spruchbandern
und Transparenten), um Dienstgebaude,
Bahnhdfe und Stellwerke in ,,ansprechen-
der Weise*“ zu gestalten. ,Verschénerungen
und Sichtagitation sind eine Einheit”, hief
es. Die ,Verschdnerung der Bahnanlagen*
gehorte auf fast jeder Dienststelle zum fes-
ten Programm, um mit geringem finanziel-
len Aufwand auch jenseits politischer
Schlagzeilen ein ansprechendes AuReres
der Eisenbahn zu schaffen. Im Jahr 1961
hief} es in einer Broschire der Politischen
Verwaltung noch: ,Vom Kauf der Fahrkarte
bis zum Verlassen des Zielbahnhofes sollen
sich die Reisenden bei uns wohlfthlen.”

v P
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Der Bahnhof Mosel bei Zwickau war bis 1992 eine selbststandige Dienststelle. Aus der
Reichsbahn-Ara stammte das ,Gute-Fahrt“Schild am Bahnsteig 1. Da auf der
Hauptstrecke vor 1990 auch Ziige von Miinchen iiber Hof nach Dresden verkehrten, galt
der Gruf3 auch Reisenden aus der BRD. Weder die Tafel noch die Fahrzeuge des am 11.

Juli 1993 von 142005 gezogenen Nahverkehrszuges liberlebten das Jahr 1994.
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Auch das Bahnbetriebswerk Aue an der Hauptstrecke Zwickau - Schwarzenberg wiinschte am Gebdaude der Lokleitung (iber viele Jahre eine
,Gute Reise“. Der Schriftzug verschwand 1997 hinter Dammplatten, acht Jahre spéater wurde das Gelénde eingeebnet.

Die Sichtagitation umfasste viele For-
men, auch allgemeine, unpolitische Schrift-
tafeln. So bemerkten die Reisenden, sofern
sie Uberhaupt noch hinsahen, oft Spriiche
wie ,Wir winschen gute Fahrt“ oder ,Gute
Reise“. Gerade solche Schrifttafeln waren
bei der Deutschen Reichsbahn eine oft von
den Eisenbahnern liebevoll gestaltete Insel
im grauen Umfeld, die vielerorts mit Blumen-
rabatten, dem Fllgelrad oder mit Wandma-
lereien verschdnert wurden. Neben den po-
litischen Dauerlosungen wurden die ,Gute-
Reise“-Schilder zwischen Ostsee und Thu-
ringer Wald zu einem variantenreichen
Markenzeichender Deutschen Reichsbahn.
Vor allem auf Nebenbahnen und kleineren
Bahnhofen an Hauptstrecken lagen die

meist in groen Lettern geschriebenen ,Gu-
te-Reise“-Schilder an Stellwerken und Ge-
baudewanden der Bahnhofe im Blickfeld

Verschonerung
von Bahnanlagen
als Wettbewerb

derZugreisenden. Wo Eisenbahner die Mog-
lichkeit (und Zeit) hatten, Griinanlagen zu
gestalten, etwa auf Bahnsteigen oder gleis-
nahen Bahnflachen wie Bahndammen,

wurde der Schriftzug ,Gute Reise“ manch-
mal auch aus weiflen, sorgfaltig verlegten
Steinen gebildet. Je nach Jahreszeit wurde
dieser Bereich mit Blumen bepflanzt.

Der Wettbewerb ,Verschonerung der
Bahnanlagen* blieb lange erhalten. Die Initi-
ative lebte zumindest fort, bis das Bild der
Bahnhofe von UbergroRen Reklametafeln
oder verlassenen Gebauden nachhaltig ver-
andert wurde. Die politischen Parolen auf
Tafeln und Transparenten verschwanden
mit der politischen Wende Uber Nacht. Nur
die ,Gute-Reise“-Schilder und Anschriften
an Dienstgebauden Uberlebten noch eine
Zeitlang - einige sogar bis in die Zeit nach
Grindung der Deutschen Bahn AG. [

Rainer Heinrich
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Fiir den Lokfiihrer des Giiterzuges ist der Schriftzug nur eine alltagliche Wegmarke. Doch das

Leben manches Reisenden machen die Griile auf der Stiitzmauer reicher.

Ein so genannter Hingucker entsteht

Man kennt als Bahnreisender vielleicht noch die grofien

Schilder zur Ankiindigung des nachsten Bahnhofes.

Doch gute Wiinsche fiir die Reise sind eine Seltenheit.

Schone
GRUSSE

reundlich gegruflt zu werden, ist
manchmal eine Uberraschung und
macht den Tag zu einem guten. Vor
allem im Bereich der Deutschen
Reichsbahn der DDR waren Reise-Griif3e
einst gute Tradition und weit verbreitet. Bei
der Modellbahn kann dieser Brauch auch
auf Anlagen nach West-Vorbild eingefuhrt
und mit wenig Aufwand umgesetzt werden.
Als passende Stelle erwies sich eine
Stutzmauer im Bahnhofsvorfeld, die durch
die Schrift schén aufgelockert wird. Zwei

ModellEisenBahner SPEZIAL

Gute
Reise

Basis fiir den Schriftzug ist eine am PC etwas
breiter gezogene ,DIN 1451 Std Engschrift”.

..A ‘_' __J
FOTOS: ANDREAS BAUER-PORTNER

Zunéchst werden noch einmal die
Proportionen der Schrift begutachtet.

Der erste Lackierschritt sorgt fiir den
dunklen Schattenwurf der Buchstaben.

Schablonen-Paare fertigte Christian Schlag
(SMB) aus Karton. Diese wurden mit Klebe-
band an der Mauer fixiert. Zunachst erfolgte
ein dunkelgrauer Farbauftrag mit der Air-
brush-Pistole, nach einer kurzen Trock-
nungszeit einer mit gebrochenem Weif. Die
Schablonen wurden dabei etwas nach links
oben versetzt, um den Schattenwurf der
Schrift zu erzeugen. Die Unscharfe ent-
stand, weil die Schablonen nicht ganz bun-
dig auflagen. Eine leichte Fixierung mit
Spriihkleber wére besser gewesen. [[] abp



Neue Reihe - ,Modellbahn-Wissen”

Guterumschlag VORBILD & MODELL

. Die neue Ausgabe von ,Modellbahn-Wissen” widmet sich dem Giiterumschlag in Vorbild
Modellbahn-Wlssen VGB |z und Modell, um dem Modellbahner eine Basis fiir praxisgerechten und dennoch vorbild-

orientierten Miniaturbetrieb zu erméglichen. Der Schwerpunkt liegt auf dem Stiickgut, dem

' .1 . | Viehtransportund dem Rangieralltag. Der ,Eselsriicken” mit speziellen Signalen und Brems-
G ute ru I I ISCh (' vorrichtungen begleitet den Rangieralltag, wahrend Giiterschuppen, Umschlaghallen und
’ el
ld. & Dl

eigens entwickelte Transportgerate fiir einen reibungslosen Stiickgutumschlag sorgen. Die
Verladung und der Transport von Vieh machen wiederum eigene Einrichtungen und Giiter-
wagen nétig. Gleisplane und Gebaudezeichnungen mit Giiteranlagen regen zum Nachbau

im Kleinen an. Praxisbezogene Modellbeitrage wie Kupplungstest und Modellveranderungen
runden dieses Nachschlagewerk ab.

\"

240 Seiten im DIN-A4-GroBformat, Softcover-Einband, mit iiber 500 Abildungen
Best.-Nr. 581728 | € 19,95

Bahnhofe

240 Seiten im DIN-A4-Format, Softcover-
Einband, mit ca. 440 Farb- und Schwarz-
weiB-Bildern

Best.-Nr. 581636 | € 19,95

Am Fohlenhof 9a - 82256 Fiirstenfeldbruck
Tel. 08141/534810 - Fax 08141/53481100

www.facebook.de/vgbahn
bestellung@vgbahn.de - www.vgbahn.de

i i VGB-Bestellservice

SGRUPPE BAHN |

Wir wissen viel iiber Lokomotiven, lber einzelne Strecken und Epo-
chen. Wenig bekannt sind hingegen die betrieblichen Ablaufe. Wel-
s oon 1632 _ il che Regelwerke lagen dem Zugbetrieb der Deutschen Reichsbahn
; o vor 1949 zugrunde?

DlenStfahrplane = Der Inhalt und Aufbau von Dienstfahrplanen ist Gegenstand dieses
deutSChel' Eisenbahnen 3 Buches. Fahrplanbeispiele aus einzelnen Direktionen mit bestimm-
ten Zuglaufen, Angaben zu Bahnhofen und Blockstellen sowie zur
Bespannung lassen die DRG lebendig werden. Autor Andreas Rase-
mann hat sein grundlegendes Buch mit Ausziigen aus Dokumenten
und Vorschriften sowie Aufnahmen aus dem Betriebsalltag illust-
riert. Sein Ziel ist es, den Bereich des Fahrplanwesens erlebbar und
die Zusammenhange zwischen Verkehrsplanung und Bahnbetrieb

nachvollziehbar zu machen. Dieses Werk schlieBt eine Liicke in der
Eisenbahnliteratur!

176 Seiten, Format 22,3 x 29,7 cm, mehr als 150 Fotos und
Faksimile-Abbildungen

Best.-Nr. 581730 | € 29,95

Erhaltlich im Fach- und Buchhandel oder direkt beim
i3 VGB-Bestellservice, Am Fohlenhof 9a, 82256 Fiirstenfeldbruck,

www.facebook.de/vghahn Iveriacscruppesatin]  Tel. 08141/534810, Fax 08141/53481-100, bestellung@vgbahn.de, www.vgbahn.de
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Die RE-Linie 16 ,Bader-Express“ war Ende der 1990er-Jahre eine beliebte Direktverbindung von Leipzig aus ins Vogtland nach Bad Brambach.
Am Streckenrand bei Rebersreuth konnte man diese Brennholzmiete beobachten, als am 1.Mai 1998 RE 3306 mit 219 179 talwarts rollte.

Dasselbe Motiv ist auch heute im Jahr 2017 noch méglich, allerdings mit anderen Fahrzeugen.

o=,

Holz und Eisenbahn

Holz ist nicht nur ein bevorzugtes Ladegut der Eisenbahn, es ist auch ein Charakteristikum
entlang des Schienenstrangs — vom privaten Holzstapel bis zum Lager eines Sdgewerks.

Der Blick mit dem
HOLZSTAPEL

ModellEisenBahner SPEZIAL
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olz war und ist ein wichtiger Roh-

stoff fiir die Bauindustrie, zur Pa-

pierherstellung und neuerdings

auch fur die Hackschnitzelindus-
triein Deutschland. Seit Bestehen der Eisen-
bahn hat man sich ihrer stets zum Transport
von Holz bedient. Vor allem schwere, frisch
geschlagene Baumstémme sind heute
noch auf Schienen unterwegs. Noch bis in
die 1970er-Jahre erfolgte der Holztransport
vorwiegend mit zwei- und vierachsigen
Flachwagen der Gattung K und R mit ein-
steckbaren oder umklappbaren Rungen.
Aber auch offene Gliterwagen, hauptsach-
lich vierachsige der Gattung Eas, aus dem
Neubau- und Reko-Programm des Raw Zwi-
ckau, waren vorwiegend bei der Deutschen
Reichsbahn zu beobachten. Bei der Deut-
schen Bundesbahn zahlten die ab 1977 be-
schafften Spezialgliterwagen der Bauart

Die heutige Sachsenmagistrale (KBS 510) wird alljahrlich zum Dresdner Dampflokfest mit

Sonderziigen Richtung Freiberg befahren. Unmittelbar am Talviadukt Colmnitz hat ein Bauer
seinen Holzvorrat am Bahndamm bilderbuchmagig deponiert, als 52 8079 vorbeirolit.

719, Gattung Sps, fur den Transport von
Rohren, Stamm- und Schnittholz, zu den
Standardwagen fur den Holztransport im
Wagenpark. Das gilt noch heute flr die
DBAG. Zur Ladegutsicherung verfugen
diese vierachsigen Fahrzeuge je Wagen-
langsseite Uiber acht Rungen mit Niederbin-
deeinrichtung und erméglichen so einen si-
cherenTransportnach Beladevorschrift. Die
meisten GrofRsagewerke der Holzindustrie
verflgen Uber einen Gleisanschluss, um
meist mit Ganzzigen im Rohholztransport

= % A

An einer ZufahrtstraBe des Bahnhofs Eisfelder Talmiihle lagern frisch geschlagene
Baumstamme fiir den Abtransport ins Sagewerk.

Die Eisenbahn -
bevorzugter
Holz-Spediteur

bedientwerden zu kénnen. Nur auf wenigen
Unterwegsbahnhdfen im Netz der Deut-
schen Bahn AG erfolgt heute noch die Verla-

ModellEisenBahner SPEZIAL



B STAPELPLATZE

oy -_m!-'?rr._n;.--'n o
e Le i

Pz

Eine Windhose verwiistete im Winterhalbjahr 1981/1982 die waldreiche Region im Stidharz. Zur Aufbereitung des Bruchholzes wurde eine

Wiese auf der Talebene bei Niedersachswerfen, unmittelbar an der Schmalspurstrecke Nordhausen - Wernigerode, genutzt. Die Reisezugwagen
des Personenzuges sind im Sommer 1982 schon beigefarben/rot lackiert, aber noch nicht rekonstruiert.

dungvon Rohholzan Laderampen vom Lkw-
Holztransporter mittels Ladekrans direkt in
die Guterwagen. Falls DB Cargo nicht genu-
gend Guterwagen fur den Rohholztransport

ST s %

Die mit Gleichstrom elektrifizierte Nebenbahn von Miinchberg nach Buckow (KBS 174) ist

zur Verflgung stellen kann, werden die
frisch geschlagenen Stamme auf dem Holz-
ladeplatz beziehungsweise an Ladestellen
der Bahnhofe oft eine Zeitlang in grofien

o = b - /""t’ h‘

langst Geschichte. Im April 1981 verkehrten noch die Altbautriebwagen ET 188, seit 1970 als
BR 279 bezeichnet, auf der nur 4,9 Kilometer langen Strecke durch die waldreiche Gegend

der Markischen Schweiz, éstlich von Berlin.

ModellEisenBahner SPEZIAL

Stapeln zwischengelagert. Diese Zwischen-
lagerung an Bahnhofen und Waldrandern
soll ebenso Gegenstand der Betrachtungen
dieses Beitrags sein.

Ist man heute mit der Eisenbahn in
Deutschland unterwegs, sieht man vieler-
orts in der Landschaft an Waldrandern und
landwirtschaftlich genutzten Grundstticken
im bahnnahen Bereich sowie in Garten und
auf Privatgrundsticken Holzstapel.

Stapel aus Stammholz oder Brettern ent-
deckt man vorwiegend an Sagewerken oder
bei holzverarbeitenden Handwerksbetrie-
ben. Nicht unbedeutend waren die Zwi-
schenlagerung sowie die Verladung von
Holz auf Ladestraflen, Rampen und An-
schlussgleisen flir den Transport mit der Ei-
senbahn. Die meisten Bahnhdfe der Neben-
bahnen verflgten friher Gber spezielle La-
derampen fir die Holzverladung.

Mit den enorm angestiegenen Energie-
preisen flr Heizdl und Gas wurde das Holz
aber auch wieder als wirtschaftlicher Ener-
gietrager entdeckt, um Heizkosten zu spa-
ren. Holzstapel flir den Hausbrand in Kami-
nen und Ofen mit Holzfeuerung waren An-
fang der 1990er-Jahre, wo der Liter Heizol
noch fur 30 Pfennige zu haben war, unbe-




Kommt wieder
verstarkt in
Mode: Holz als
Brennstoff

deutend. Langst hat aber Brennholz, meist
in Form sogenannter Pellets, wieder einen
anderen Stellenwert, zumal die Verbren-
nung CO,-neutral, allerdings alles andere
als feinstaubfrei ist.

Holzstapel und Brennholzmieten aus
Scheitholz finden wir heute bei einer Zug-
fahrt im bahnnahen Bereich, je nach Mog-
lichkeiten des Besitzers, in Garten, an
Wohnhausern und Garagen oft in muhevol-
ler Handarbeit zu sehenswerten Rundsta-
peln oder in exakter Linie aufgeschichtet.
Mitunter sind sie wahre Kunstwerke und
tragen wesentlich zur Gartengestaltung bei. o . 3 i
Oft sind sie Ausdruck der Kreativitdt und Ei-  Im Friihjahr 1980 gehérte 58 3053 noch zum Betriebspark des Bw Glauchau, als sie ihren
gensinnigkeit der Besitzer. Holzstapel sind  Nahgiiterzug nach Oelsnitz/Erzg. an der Bahnhofsausfahrt in St. Egidien, an diesem
inzwischen in verschiedenen Landesteilen  Holzlagerplatz vorbeizieht.

T . : sy = T, R PN TR 5 TR e S
Die Nebenbahn von Schleiz nach Saalburg (KBS 475) gehérte einst zu den romantischsten Nebenbahnen, sie war auch die westlichste im ehe-
maligen Direktionsbereich der Rbd Dresden. Als 202 363 des Bw Reichenbach am 23. April 1995 im Bahnhof Gréfenwarth einen Betriebshalt

einlegt, sind die Tage der Strecke bereits gezahlt. Den Holzhaufen auf der LadestraBBe nutzt ein Bewohner des Bahnhofgebéudes.

ModellEisenBahner SPEZIAL
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Holzstapel am
Gleis sind
reizende Motive

haufiger anzutreffen als Garagen und Car-
ports.

Dabei spielt die jeweilige Region eine
groRe Rolle. Dort, wo sich groRe Waldbe-
stande befinden, ist Holz ein alltédglicher An-
blick. Im Bayerischen Wald, im Schwarz-
wald, im Pfalzer Wald oder in Sachsen mit
_ ; : Erzgebirge und Vogtland und seinen reizvol-
st s et i S e © . len Strecken findet der Eisenbahnfreund

P e U mit gelibtem Auge nahezu Uberall Gelegen-
heit, Fotomotive mit dem ,Holzstapel-Blick*“
und vorbeifahrenden Zigen mit der Kamera
im Bild festzuhalten.

Vor allem die meist privaten Holz-Stapel
entlang der Strecken bereichern viele Foto-
motive und sind eine Anregung flr den
; . Nachbau im Modell. Ihr Nachbau ist preis-
Schlettau - Crottendorf ob Bf.: Wer kennt diese Nebenbahn im Erzgebirge nicht? Holzstapel wert, nahezufirjedermann zu schaffen und
miissen nicht inmer Baumstamme sein. Auch Altschwellen haben einen Besitzer gefunden bereichert das Ambiente links und rechts
und bilden im Februar 1984 die Kulisse fiir 86 001, die Giiterwagen rangiert. des Bahndamms erheblich.[]  R. Heinrich

FOTOS (8): RAINER HEINRICH
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FOTO: PAIUL G. LIEBHART

Die asterreichische Museumsdampflok 93.1420 passiert am 19. April 2015 das Holzlager eines Sdgewerks in Hohenberg.
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GrofBBer Traum
auf kleinem Raum e

»Karl Gebele

begeistert und regt zum Kompakt-Anlagen
EEVER G (UGG I Viel Modellbahn auf wenig Raum
VON PIER, AMAZON J Als routinierter Praktiker weiB Eisenbahn-Journal-Autor Karl Gebele, wie

¢ 2 sich groBe Modellbahn-Traume mit wenig Platzbedarf realisieren lassen.
Auf einzigartige Weise versteht er es, faszinierende Modell-Landschaften
auf kleinstem Raum zu erschaffen — mit vielen liebevoll inszenierten
Szenen, aber auch mit verbliiffendem Modellbahn-Betrieb. Ein rundes
Dutzend dieser kompakten Anlagen sind in diesem groBformatigen, reich
bebilderten Band vertreten. Karl Gebele zeigt nachvollziehbar, wie viel
Modellbahn auf Flachen zwischen einem und vier Quadratmetern méglich
ist — inklusive detaillierter Gleisplane und Stiicklisten.
176 Seiten, Format 24,5 x 29,2 cm, ca. 500 farbige Abbildungen,
Hardcovereinband
Best.-Nr. 581733 | € 29,95

-

TRAUMANLAGEN

VON MODELLBAHNPROFIS

Traumanlagen

von Modellbahnprofis

Dieser Sammelband prasentiert die schénsten Modellbahn-Anlagen aus dem »Eisenbahn-Journal«: Josef Brandls exakt
nachgebaute »Schiefe Ebene« in HO, Gerhard Dauschers und Michael Butkays »Modellbundesbahn« aus Bad Driburg,
Rolf Knippers und Wolfgang Langmessers Hommagen an Industrie und Eisenbahn im Ruhrgebiet der 1960er-Jahre haben
in Szenekreisen ldngst legendéren Ruf. Mit seiner Fiille an wertvollen Expertentipps und kreativen Anregungen ist das
hochwertig ausgestattete Buch eine einzigartige Informationsquelle und Ideenfundgrube fiir alle Modellbahner.

240 Seiten, Format 24,5 x 29,2 cm, 650 farbige Abbildungen, Hardcovereinband

Best.-Nr. 581104 | € 29,95 | B N

JOURK,

Eisenbahn Erhaltlich im Buch- und Fachhandel oder direkt VGB

jOURN AI. beim EJ-Bestellservice, Am Fohlenhof 9a, 82256 Furstenfeldbruck,

Tel.0 8141 /5 34 81 -0, Fax 08141/5 34 81-100, beStellung @vgbahn.de [ VERLAGSGRUPPE BAHN |




B WERKSTATT

Holzstapel in Miniatur

Feine Details auf der Modellbahn haben ihren ganz besonderen Reiz. Erst recht,

wenn man sie mit einfachen Mitteln selbst basteln kann. Mit Holz gelingt das sehr gut.
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Is Bastelmaterial fir die Holzsta-
pel kommen diinne Aste von Laub-
gehodlzen in Frage, wie man sie bei
einem Spaziergang im Grlinen
leicht finden kann. Eine Zufallsentdeckung
im Baumarkt liefert ebenfalls reichlich Roh-
material fur den Stapelbau. Es handelt sich
um Winterschutzmatten fir Gartenpflan-
zen. Diese bestehen aus Weidenzweigen
und werden in verschiedenen Abmessun-
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Vorsorge fiir die kalte Jahreszeit beginnt schon im Herbst: Geniigend Holz vor dem Haus und vor der Hiitt 'n kann nie schaden.

gen angeboten. Fir den Zusammenhalt der
Matte sorgen meist Drahte, die sich mit
einem Seitenschneider leicht zerschneiden
lassen. Die Starke der Zweige liegt im Be-
reich von zwei bis sechs Millimetern, damit
istdas Material sehr gutfiir die BaugréfRe HO
geeignet. Die rétlich-braune Rinde der Aste
imitiert sehr gut das Aussehen von Vorbild-
Baumstammen der Nadelgehdlze. Auch im
Online-Handel sind die Schutzmatten er-

STER um STER

héltlich. Kirzt man die Matte nur etwas in
der Héhe oder Lange, ergibt sich schon
genug Rohstoff flir manche Bastelstunde,
der Rest kann immer noch flir den eigentli-
chen Zweck verwendet werden.
Unabhangig vom Ausgangsmaterial be-
steht der erste Schritt zum Modell-Holzsta-
pelim Ablangen der Aste. Am besten gelingt
das mit einer Modellbau-Tischkreissage. Al-
ternativ ware auch der Einsatz einer Deku-



Wer den |
Aufwand |
scheut, Holzer
selbst herzurich- |
ten, wird im ||
Angebot der |
Kleinserien-
hersteller fiin- |
dig. GroR ist die
Auswabhl dort
allerdings nicht.

piersage denkbar. Die Lange der Holzer rich-
tet sich nach dem Verwendungszweck. Bei
Nutzholz-Stapeln, wie sie oft zur Abholung
an Waldwegen bereit liegen, sind Langen
von drei, vier und finf Metern Gblich, jeweils
mit zehn Zentimetern Toleranz-Zugabe. Flr
Brennholz werden die Stdmme Ublicherwei-
se in Meterstlicke zersagt. In den Mafistab
1:87 umgerechnet ergibt letzteres eine
Lange von rund elf Millimetern. Neben der
Méglichkeit, den Langenanschlag des Sage-
gerats zu verwenden, genugt auch ein Kle-
bebandstreifen zur Orientierung. Leichte
Abweichungen in der Lange der Holzstlick-
chen stéren nicht weiter und sorgen sogar
fur ein besseres und nicht zu monotones
Aussehen der Holzstapel. Verwendbar fur
die Bastelei sind vor allem die geraden Ast-
segmente. Biegungen oder Verdickungen
von Knospen- und Astansatzen schneidet
man am besten schon im Vorfeld heraus.
Wer auf der Anlage oder dem Diorama
spater noch Arbeitsszenen gestalten moch-
te, sollte das entstehende Sagemehl aufbe-

P Nach dem
W\ Zuschneiden

.| Als Basisma-

\ terial fiir Holz-
' stapel kommen
\ kleine Aste von
\\\ Laubgehdlzen
in Frage. Beim
Spaziergang in
der Natur wird
 man in der
Regel immer
flindig.

Mit einer
Modellbau-
Tischkreissédge
gelingt das
Zusagen der
Stdmme am
besten. Ein ¢
Klebestreifen
zeigt die beno-

werden die
Holzer zuerst
versédubert. Die
hervorstehen-
*§ den Fasern

| lassen sich ein-
fach mit einer
kleinen Schere
entfernen.

wahren und nicht einfach entsorgen. Nach
dem Zuschneiden steht das Versaubern der
Holzer auf dem Programm. Zum einen weist
die Schnittstelle einige abstehende Fasern
auf, die man entfernen sollte. Mit einer
scharfen, kleinen Schere kommt man gut

Spalten der
HO-Scheite mit
der Cutter-Klinge

zurecht. Zum anderen gilt es, die besonders
an den Weidenzweigen vorhandenen Knos-
pen-Ansatze und Verdickungen zu glatten.
Dafur greift man zu einem scharfen Bastel-
messer oder Skalpell.

Die Brennholz-Meterstlicke werden beim
Vorbild in aller Regel sofort nach dem Ablan-
gen gespalten, um eine schnelle und gleich-

tigte Lange an. n

Entdeckung im
Baumarkt: Die
Winterschutz-
A\ matte fiir
Pflanzen
| besteht aus
\ ' Weiden-Zweigen
1\ und liefert auch
. | reichlichen
Rohstoff fiir die
Holzstapel.

An den Weiden-
§ zweigen sitzen
viele Knospen-
Ansétze. Damit
die Stamme
spaéter dicht
aneinander lie-
gen, beseitigt
man daher die
| Ansétze mit
einem Messer.

maRige Trocknung des Materials zu errei-
chen.Im Modell sollte man diesauch umset-
zen. Zwar ist es grundsatzlich maéglich, die
Holzstlicke mit einem scharfen Messer zu
zerteilen. Wer aber etwas schneller und ein-
facher zum Ziel kommen mdchte, kann sich
aus wenigen Teilen eine Spalthilfe bauen.
Wichtigstes Element der Vorrichtungisteine
lange Cutter-Klinge aus einem Dammstoff-
Messer. Falls die eigene Werkstatt so etwas
nicht zu bieten hat, gibt es die Klingen auch
einzeln als Ersatzteil fir wenig Geld im Bau-
markt. Als Basis flir den Holzspalter dient ein
stabiles Brett, das ein gewisses Eigenge-
wicht aufweisen sollte. Auf dem Brett findet
ein kleines Kantholz seinen Platz. Daran
wird die Cutter-Klinge mit einer Schraube
und einer grofReren Unterlegscheibe befes-
tigt. Durch die Lange der Klinge ist der Kraft-
aufwand zum Spalten zwar nicht allzu hoch,
ein kleines Rundholz-Stiickchen auf dem
Messer empfiehlt sich aber als Griff und
macht die Arbeit deutlich angenehmer als
der duinne, kantige Messerrucken.

ModellEisenBahner SPEZIAL
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Mit der Cutter-
Klinge werden
die Holzer nur
gespalten, aber
nicht ganz
durchtrennt.
Nun zerlegt |
man die Kiétze |
mit der Hand in

einzelne u )
Scheite.

Eine Erleichterungist esauch, wenn man
die Holzsticke nicht sofort ganz durch-
trennt. Ein deutliches Knacken zeigt den
Erfolg des Spaltvorgangs an. Danach sollte
man nach dem Anheben der Klinge den
Holzklotz ein Stlickchen weiter drehen und
den Vorgang wiederholen. Je nach Durch-
messer des Holzklétzchens lassen sich so
muhelos bis zu acht Holzscheite herstellen.
Eine gewisse Verletzungsgefahr ist beim
Umgang mitder sehrscharfen Klinge jedoch
nicht von der Hand zu weisen. Etwas Um-
sicht schadet also, wie auch beim Spalten
wirklicher Holzscheite, bei der Modellarbeit
ebenfalls nicht. Man sollte jeden Spaltvor-
gang erst einleiten, wenn alle Finger den
Gefahrenbereich verlassen haben.

Es ware ein muhseliges Unterfangen, die
Holzstapel quasi freihandig aufschichten zu
wollen. Eine Stapelhilfe ist deshalb eine
feine Sache, besonders, wenn man sie rela-
tiv einfach selbst herstellen kann. Bend6tigt
wird dafiir nur etwas transparentes Plastik-
material, wie es sich zum Beispiel an den so

ModellEisenBahner SPEZIAL

(U Meter lang.

 Aus wenigen
Teilen entsteht
eine Spalt-Hilfe.
Wichtigstes

# Element ist die
~ besonders
lange Cutter-
Klinge aus
einem Damm-
stoffmesser.

Auch zum
Ablangen
diinner Zweige
geeignet ist die
Schneidevor- |
richtung. In
einem seitlich
aufgestellten
Karton landen
die meisten
Holzchen.

entsteht ein
\\| ansehnlicher

' | Holzvorrat.
Nutzholz gibt es
in diversen

.| Langen, der
" Rohstoff fiir
Brennholz ist
"\ meist einen

genannten Blister-Verpackungen findet. Die
geringe Dicke von rund 0,5 Millimetern er-
maoglicht es, daraus schnell mehrere kleine
Boxen zu basteln. Diese sind nach oben und
nach vorn offen. Eine Rlickwand, der Boden

Eine Folienbox
dient als
Stapelhilfe

undzwei bewegliche Seitenwande gentigen.
Die Lange der Box richtet sich nach der
Lange, die der Modellstapel spater aufwei-
sensoll. Firden Aufbau des Stapels werden
die Seitenwande zunachst mit Klebeband
geschlossen und fixiert. Anschlieend wird
derBoden der Boxdiinn mit Weif3leim bestri-
chen. Zweckmagig ist daflir eine méglichst
kleine Leimtube. Ist eine solche nicht zur

=

Mit der auf
einem Brett
montierten
Klinge ist das
Zerteilen der
Holzer eine

| leichte Sache.
. Je nach Holz-
Stérke entste-
hen bis zu acht
Holzscheite.

| Aus einem
transparenten
Verpackungs-
material

. entstehen die
kleinen Boxen
in passenden
Abmessungen
der jeweils
gewlinschten
Holzstapel.

Hand, kann der (am besten etwas verdinn-
te) Leim auch mit einer so genannten Ein-
mal-Spritze oder mit einem Pinsel in der be-
notigten Menge aufgetragen werden. In die
frische Leimschicht kommt die erste Lage
der Rundholzer oder Scheite. Wichtig ist es,
die Holzer einigermafien dichtund geschlos-
sen einzulegen, groflere Licken sind in
einem Holzstapel normalerweise nicht zu
sehen. Gleich darauf folgt die nachste Lage.
Dazu gibt man vorher eine Leimspur mittig
auf die erste Holzreihe. Der Klebstoff sollte
moglichst nirgends hervorquellen, eine
sparsame Dosierung ist ratsam. Schicht fr
Schicht arbeitet man sich auf diese Weise
bis zur gewlinschten Hohe voran. Im gezeig-
ten Beispiel sind die Stapel rund 18 Millime-
terhoch. Danach darf die Box ersteinmal bis
zur vollstandigen Austrocknung des Kleb-
stoffs auf die Seite gelegt werden. Nach eini-
gen Stunden an einem warmen Ort sollte es
so weit sein. Jetzt zeigt sich der Vorteil der
Kunststoff-Box: Nach dem Entfernen des
Klebebands lassen sich Seitenwande,



In den
Klarsicht-Boxen
sind die
Holzstapel
schnell aufge-
baut. Auch eine

Anhanger lasst
sich realisieren.

Ruckwand und Boden dank des flexiblen
Folienmaterials problemlos vom Holzstapel
abziehen. Sollten doch kleinere Klebstoff-
reste an den Hoélzern vorhanden sein, kann
man diese jetzt miteinem Skalpell vorsichtig
abschneiden. Ganz zum Schluss erhalten
die Miniatur-Stapel ihre Unterlage aus Kant-
oder Rundholz, die beim Vorbild den Kontakt
mit dem Erdreich verhindert. Auch Steine
oder ausgediente Paletten werden dazu ver-

FOTOS: MICHAEL SIEMENS

Nach dem

\ Aufbringen

einer Kleber-
schicht beginnt
das Stapeln.
Schicht fiir

| Schicht werden
L die Hélzer dicht

bis zur letztlich

4 gewiinschten

Hohe gepackt.

Zum Schluss

kommen eine

Unterlage und

seitliche }

Stiitzen an die

Stapel. Fiir die |

Abdeckung sind

Folien und |

Blechreste
geeignet.

Unterlagen,
Stutzen und
Abdeckungen
als Abschluss

-

Fast schon ein
- Geduldsspiel ist
der Aufbau
einer runden
Holzmiete. Zur
L. wesentlichen
- Erleichterung
der Arbeit ist
& die Basisplatte
_ drehbar
gelagert.

T

wendet. Anschliefend bringt man seitliche
Stitzen aus dem Vorrat der abgelangten
Holzstlickchen an. Zum Schutz vor Regen
werden die Holzstapel abgedeckt, soweit sie
nicht unter einem DachUberstand lagern.
Diinne, eingefarbte Folienstiicke aus Kunst-
stoff imitieren Abdeckungen aus Blech.
Auch die Beschwerungen aus alten Autorei-
fen oder Holzscheiten sollte man im Modell
nicht vergessen. [ Michael Siemens/abp

Was im Modell romantisch aussieht, ist in Wirklichkeit harte und gefahrliche Arbeit. Die Frau des Hauses mahnt daher mit Recht zur Vorsicht.
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Klangerlebnisse

Wer heutzutage noch Glocken horen méchte, muss entweder eine Kirche aufsuchen oder
auf eine Alm gehen. Frither waren Glocken- beziehungsweise Klingeltne aber auch typisch
fir die Eisenbahn.

ockentone am
SCHIENENSTRANG

%
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Is 1846 die Thuringische Eisen-

bahngesellschaft auf dem Stre-

ckenabschnitt Halle - Merseburg

- Weienfels mit 39 Lautewerken
die erste deutsche Lautesignalanlage in Be-
trieb nahm, begann der Siegeszug des wohl
sympathischsten Signalmittels der Eisen-
bahn, des Lautewerks. Die Aufgabe der Lau-
tewerke bestand darin, mit einer bestimm-
ten Anzahl von Glockenschlagen den Bahn-
und Schrankenwartern bevorstehende
Zugfahrten anzuklindigen.

Wernervon Siemens entwickelte aus den
anfanglichen Lautewerken 1870 die Bau-
form des Universal-Lautewerks mit zylindri-
schem Blechmantel. Die Lautewerke ahnel-
ten einer LitfaRsaule. Sie trugen auch die
Bezeichnung ,Mantelbude“ beziehungs-
weise ,Mantelbudenlautewerk”. Diese Lau-
tewerke wurden von verschiedenen Herstel-
lern nach standardisierten Hauptabmes-
sungen gebaut. Der Mantel-Durchmesser
betrug 650 und die Bauhohe bis zum Dach
2000 bis 2300 Millimeter. Die Masse betrug
150 bis 200 Kilogramm. Vier Erdftif3e veran-
kerten das Lautewerk im Boden.

Die Mantelbude,
eine klingende
Einheitssaule

Diese Bauform der Lautebuden konnte
sich durchsetzen, weshalb sie nicht zu Un-
recht als Einheitslautewerk bezeichnet
wurde. Die Lautesignale standen in unmit-
telbarer Nahe der Bahn-und Schrankenwar-
terhduschen, um den Warter, dessen Auf-
sichtsbereich sich bis 300 Meter beiderseits
des Ubergangs erstreckte, herbeizurufen.
Sie verfugten meist Uber eine oder zwei Glo-
cken. Der aufere Aufbau der Lautewerke
war mitunter landschaftstypisch: Sachsen
stellte Holzbuden auf, Mecklenburg bevor-
zugte Betonsockel mit gusseisernen Trieb-
werksgehausen, und Preuf3en lief die zuvor
beschriebenen markanten zylindrischen
Lautebuden errichten. Fruher installierte
man die Glocken auch auf dem Dach der

In spéteren Jahren wurden die nicht mehr
benotigten Lautewerke umgewidmet: Ein
Mantellautewerk dient als Aufbewahrungssort
fiir Propangasflaschen zur Signalbeleuchtung
an der Einfahrt in den Bf Gersdorf-Bischheim
an der Strecke Kamenz - Arnsdorf.

FOTO: SLG. RAINER HEINRICH

Die Warterfamilie am Posten 14 hat Besuch. Zum Erinnerungsfoto stellte man sich vor dem
H&auschen mit dem markanten Mantellautewerk auf.

Ein sédchsisches Lautewerk steht an einem Schrankenposten auf dem Bahnhof

2

Seifhennersdorf in der Lausitz. Stolz zeigt sich die Familie des Schrankenpostens.

Warterhdauschen. Eisenbahnen in Sud-
deutschland orientierten sich an den einfa-
chen Spindellautewerken mit Gewicht im
Standrohr. Gemeinsam war allen ein Trieb-
werk mit Gewichtsaufzug, das der Warter
allmorgendlich aufzuziehen hatte, eine
elektromagnetische Auslésung sowie ein
Hammer-und ein Glockenwerk.

In den 1960er-Jahren begann der Abbau
der Lauteanlagen. Die Lautesignale wurden

bei der DR zur Signallbermittiung im Jahr
1971 aufer Kraft gesetzt. Doch es gab eini-
ge Ausnahmen. Im sudlichen Zipfel der ehe-
maligen DDR, ander KBS 470, Plauen - Bad
Brambach - Cheb/Karlovy Vary, befand sich
der Schrankenposten 50, eingeschlossen
von dentschechischen Betriebsstellen Ples-
na/Fleifen und Vojtanov/Voitersreuth. Um
den Wartern das Erlernen einer Fremdspra-
che zu ersparen, kindigte man wie in alten

ModellEisenBahner SPEZIAL
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Eine interessante Ausstellung zur Geschichte
der sachsischen Schmalspurbahnen findet man
heute im Lokschuppen des ehemaligen Bw
Wilsdruff. Auch ein volistandig erhaltenes
Siemens-Mantellautewerk befindet sich unter
den Exponaten und zeigt sein Innenleben.

Zeiten den Zugverkehr mit Glockensignalen
an. Am 29. Juni 1990 wurde das Lautewerk
aufBer Betrieb genommen und der Bahn-
Ubergang mit einer Haltelichtanlage ausge-
rustet. Das hdlzerne Glockenhaus kam in
das Verkehrsmuseum Dresden.

Die gleichen Verstandigungsprobleme
bestanden im Dreildandereck bei Zittau. Auf
der Strecke vonZittau ins tschechische Libe-
rec (Reichenberg) befand sich, nachdem
der sachsische Zipfel zwischen dem 748
Meter langen Neifleviadukt und der b6hmi-
schen Landesgrenze vor Hradek (Grottau)
nach dem Zweiten Weltkrieg unter polni-
sche Verwaltung gekommen war, am Kilo-
meter 26,61, nahe der heutigen Ortschaft

Glockengelaut
als universelle
Sprache

Porajow (Grof3-Poritsch), auf freier Strecke
ein bewachter Schrankenposten der PKP.
Dort stand noch bis ins Jahr 2000 das wohl
letzte in Betrieb befindliche Streckenlaute-
werk von Siemens & Halske aus der Lander-
bahnzeit, das insgesamt 55 Jahre lang von
der DR und den polnischen und tschechi-
schen Staatsbahnen genutzt wurde.

In der DR-Eisenbahner-Zeitung ,Fahrt
Frei“ wurde in den 1980er-Jahren wieder-
holt Gber Lautewerke berichtet. In der Aus-
gabe 5/1983 konnte man lesen, dass auf
dem Bahnhof Dargun bei Neubrandenburg
ein ,preuflisches” Einheitslautewerk und
ein betriebsfahiges mecklenburgisches
. Lautewerk auf dem Bahnsteig stehen. Diese
amm— = i ST e &) i : - beiden blieben erhalten und befinden sich
' % ' heute auf dem Gelande der Kloster- und
Schlossanlage ,Uns Lutt Museum* Dargun.
Verantwortlich fur den Riickbau der Laute-

| g

i

| . f : “|||||:

ll > Eia *.. d ._. [

Das wohl stidlichste Mantellautewerk der

! | | | Deutschen Reichsbahn befand sich am

| [ I | ehemaligen Haltepunkt Schénberg im Vogtland.
| Noch im April 1981, als der Schnelltriebwagen

[ Ext66 ,Karlex” auf dem Weg ins Nachbarland

: ist, war das Lautewerk in Betrieb.

ModellEisenBahner SPEZIAL



An der Hauptstrecke Neubrandenburg -
Stralsund befindet sich in der Ortslage
Demmin dieser Schrankeniibergang Posten
120, wo noch im Jahr 2014 dieses alte
Mantelldutewerk vorhanden war.

werke bei der DR waren die Signal-und Fern-
meldemeistereien. Die Leiter der Dienststel-
len und Meistereien entschieden letztlich,
zum einen anhand des technischen Zu-
stands der Lautewerke und zum anderen
aufgrund der begrenzten Lagermaoglichkei-
ten, ob die Lautewerke flr die Nachwelt er-
halten blieben oder verschrottet wurden.
Seinerzeit wurden zahlreiche Lautewerke
an Hobby-Eisenbahner abgegeben und
konntenin privaten Garten bewahrt werden.

Neben dem glucklichen Schicksal als
Sammlerobjekt erfuhren zahlreiche zylindri-
sche Blechméntel der ehemaligen Man-
tellautewerke ein zweites Leben als Budefur
Signalfernsprecher oder als Lagerschrank
fur Propangasflaschen zur Signalbeleuch-
tung. Fir die Nachnutzung der ehemaligen
Lautewerke wurde das mechanische Innen-
leben entferntundim Blechmantel ein Regal
zum Abstellen der Propangasflaschen fir
die Signalbeleuchtung oder den Fernspre-
cher eingebaut. Diese entkernte Bauform
war noch bis Mitte der 1990er-Jahre auf
zahlreichen Bahnhoéfen und an Stellwerken
bei der DR anzutreffen. Die Glockenschalen
der Lautewerke verwendeten die Eisenbah-
ner gelegentlich als Blumenschalen vor
ihren Postenhausern.

Heute noch ein betriebsfahiges Leute-
werk zu finden, ist nicht einfach. Einzelne
Exemplare gibt es in Verkehrsmuseen, in
eisenbahntechnischen Sammlungen bei
Traditions- und Museumsbahnen oder in

FOTO: UWE BETCHER

Privatbesitz. Gegenwartig sind in Deutsch-
land etwa 25 Standorte bekannt. Stellver-
tretend sind Bruchhausen-Vilsen, Bad
Brambach, Schwerin, Staf3furt, Dargun, Pa-
sewalk, Wittenberge, Lunzenau, Branden-
burg, Saflnitz, Grofvoigtsberg, Kirbitz,
Schwarzenberg und Lébau zu nennen. Auf
dem Gelande des Deutschen Dampflokmu-
seums Neuenmarkt-Wirsberg findet der Be-
sucher vier (!) Einheitslautewerke. Und na-
tlrlich gehért zur Signalsammlung des Ver-
kehrsmuseums Nurnberg ein Streckenlau-
tewerk. Sein Standort im Freigelande, un-
mittelbar am Nudrnberger Hauptbahnhof ist
so gunstig gelegen, dass im Hintergrund nur
wenige Meter weiter heute taglich fahrplan-
maRig moderne ICE-ZUge an dieser alten,
Uber 150 Jahre alten Technik vorbeifahren.

Ein bewegtes Leben hatte auch das priva-
te Lautewerk des Autors zahlreicher Eisen-

Auf der Traditionsbahn Radebeul Ost - Radeburg verkehrte am 10. August 1974 der erste
Sonderzug mit der Lok 99 539. Seit diesem Zeitpunkt befindet sich auch ein Mantellautewerk
zur Dekoration der Museumsbahnhofsanlage aufgestellt. Am 24. Juli 1983 stellt die IVK 132

(99 539) den Traditionszug am Bahnsteig bereit.

ModellEisenBahner SPEZIAL
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Seit Ende der 1970er-Jahre verfiigt der Museumsbahnhof Oberrittersgriin liber ein Mantelldutewerk vor dem Bahnhofsgebéude. Im Rahmen

- I X e i3

von Fotoveranstaltungen der vergangenen Jahre wurden immer wieder Dampflokomotiven neben dem Lautewerk in Fotoposition gestellt.

bahnblcher, W. Rettig. 1869 am Posten 3
des Bahnhofes Kodersdorf (Berlin-Gorlitzer
Eisenbahn) aufgestellt, erwarb es der
SammlergegenAbgabe von 200 Kilogramm
Schrott beim VEB Metallaufbereitung Gor-
litz. Die zustandige Signal- und Fernmelde-
meisterei (Sfm) Lébau zog das Schwerge-
wicht mit einem Autokran samt ErdftifRen
aus dem Boden und brachte es zur Kleingar-
tenanlage, wo es bis 1991 mit sechs Glo-
ckenschlagen den Feierabend verklindete.
Den dienstlichen Umzug des Besitzers nach
Minden (Westfalen) machte das Lautewerk
selbstverstandlich mit.

Uber die grofte private Sammlung mit
Uber 20 verschiedenen Lautewerken ver-
flgt Wolfgang List in Stendal. Er gilt zudem
als Experte flr elektromechanische Laute-
werke in Deutschland. Eine weitere sehens-
werte private Sammlung von Eisenbahn-Si-
gnaltechnik, darunter ein sachsisches und
ein Einheitslautewerk, befindet sich in der
Lausitz in der Ortslage von Putzkau.

Wer auf der Dampfbahn-Route Sachsen
unterwegs ist, kann nicht nur mit schmal-

ModellEisenBahner SPEZIAL

Im Museumsteil des Schmalspurbahnhofs Radebeul Ost steht heute die 99 791 neben dem
Lautewerk.




Der Endbahnhof
Dargun bei
Demmin war
viele Jahre
Standort fiir

i dies Einheits-
und ein meck-
lenburgisches
Lautewerk.
Nach der
Auflassung des
Bahnhofs

# kamen beide
Lautewerke

§ und weitere
Eisenbahnteile
ins benachbarte
Museum im Ort
Dargun.

FOTO: UWE BETCHER

spurigen Dampfzlugenreisen, erfindetinder
Region auch zahlreiche Museen und Sach-
zeugen zu mehr als 175 Jahren Eisenbahn-
geschichte in Sachsen. Unter den Expona- _ Waiter I.llbri_chl“ Lehrer, Freund
ten der Technikgeschichte entdeckt der 4 undHelferder Eisenbahner
aufmerksame Besucher ausgerechnet im — ; -

Schmalspurbereich auch wieder restaurier-
te Lautewerke.

Aus diesem Fundus ist etwa das preuf3i-
sche Einheitsldutewerk auf dem Schmal-
spurbahnhof Radebeul Ost zu nennen, das
schon seit 1975 sehr werbewirksam zwi-
schen Bahnsteig und Museumszug von den
Traditionseisenbahnern liebevoll gepflegt
wird. In den zurlckliegenden 40 Jahren
stand in seiner Nachbarschaft schon so ' - - i N SR :
manche Schmalspurlok vor dem Museums- ~ Am Posten 50 der Bahnstrecke Weimar - Gera konnte man im Jahr 1965 nicht nur dieses
zug. Den Anfang machte von August 1974  Lautewerk entdecken, sondern auch einen motivierenden Spruch der Partei.
bis Januar 1992 die Lok 99 715. Ihr folgten
99586 und ab 1994 auch 99 791. Seit der
betriebsfahigen Wiederaufarbeitung von
99586 in den Jahren 2006/2007, steht in-
zwischen 99791 neben dem Radebeuler
Lautewerk. Das Lautewerk hatallen Umbau-
mafnahmen auf dem Bf Radebeul Ost

FOTO: SLG. RAINER HEINRICH

(Schmalspur- wie Normalspurbereich) wi- Der Bahnhof Erfurt West |
derstanden und begleitet die Traditions- war in den 1980er-Jahren
bahn als technisches Denkmal nun schon Ausgangspunkt einer
ins flnfte Jahrzehnt. Museumsbahn zum
Auf ebenfalls 40 Jahre gleichbleibenden Erfurter Hbf. Im Umfeld
Standort kann das Einheitslautewerk auf der Bahnsteiganlage
dem Museumsbahnhof Oberrittersgriin ver- befand sich auch dieses
weisen. Bis Anfang der 1970er-Jahre stand Mantelldutewerk. Am [\ ETETTTTTG .
das Rittersgruner Lautewerk an der Floha- 7. August 1988 steht T i T il |l Ir mm
talbahn auf dem Bf Scharfenstein, am V36027 abfahrbereit mit | o i i
Schrankenposten an der Chemnitzer Ein- einem Sonderzug nach 2

fahrt. Inzwischen hat es eine bewegte Ver- Erfurt Hbf.
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Der Bahnhof Lommatzsch an der Strecke Nossen - Riesa verfiigte an der Siidausfahrt liber zwei Einheitslautewerke, die den Warter zur
Schrankensicherung der Normalspurstrecke oder der Schmalspurbahn aufforderten. Bis zur Stilllegung der Schmalspurbahn Lommatzsch -
Léthain am 30. Oktober 1972 waren die Lautewerke vorhanden. 38234 des Bw Nossen passiert diese mit dem Nahgiiterzug Riesa - Nossen.

gangenheit hinter sich. Im Februar 1982
diente es an der Strecke Treuenbrietzen -
Belzig als Kulisse fur den DEFA-Film ,,Bahn-
warter Thiel“ nach einem Roman Gerhard
Hauptmanns. In jlngster Vergangenheit
ruckte das Rittersgriner Lautewerk wieder
in das Interesse der Fotofreunde. An speziel-
len Fototagen auf dem Museumsbahnhof
mitder Lok 99 579 wurden Ein-und Ausfahr-
ten aus dem Bf Oberrittersgriin nachgestellt
mit dem Fotomotiv historische Straenfahr-
zeuge und Einheitslautewerk. Interessan-
terweise befinden sich noch zwei weitere

el Lt Mans Wiy Hasos

]-:lektmmachanische
Liutewerke
der Eisenbahnen

Alles iiber Lautwerke steht in ,Elektrome-
chanische Lautewerke der Eisenbahn” von
Wolfgang List und Hans-Wolfgang Harden,
das bei der VGBahn erhaltlich ist.
Bestellungen unter www.vgbahn.info.
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Lautewerke sind
langst beliebte
Exponate

Einheitslautewerke in der Obhut von

Schmalspurmuseen in Sachsen. Die Aus-
stellung der ,Interessengemeinschaft Zit-
tauer Schmalspurbahn“ im ehemaligen
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Guterboden auf dem Bf Bertsdorf berei-
chert ein wiederaufgebautes Lautewerk,
das zuletzt als Gasflaschenschrank fur die
Signalbeleuchtung auf dem Zittauer Guter-
bahnhof erhalten blieb. Auch im Lokschup-
pen des ehemaligen Bw Wilsdruff findet der
Besucher unter den zahlreichen Exponaten
ein funktionstlchtiges Siemens-Lautewerk.

Auch in Tschechien, Danemark, den Nie-
derlanden, in Osterreich, Polen und in der
Schweiz gibt es Sammler von Lautewerken
der Eisenbahn. [ Rainer Heinrich

Eine stimmungsvolle Aufnahme gelang dem Fotografen 1956 bei der Vorbeifahrt der 75531
mit einem Personenzug nach Radiumbad Brambach am Po 40 mit sédchsischem Lautewerk.

FOTOS (8): RAINER HEINRICH
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Briicken und Uberftihrungen
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fiir Schritt, wie diese Kunstbauten im Modell ent-

stehen. Von kleinen Wasserdurchldssen und FuBgan-

gerstegen iber Bachbriicken und StraBenunterfiihrungen

bis hin zu weiten Flussbriicken und langen Viadukten sind alle
GroBen und Formen vertreten. Ebenso detaillierte wie nachvollzieh-
bare Bauanleitungen weisen den Weg zur individuellen Modellbri-
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,Der Wind hat mir ein Lied
erzahlt“ - Musik in den Saiten
der Telegrafenleitung... Und das
Erzahlerische fungiert eindeutig
als Herzstiick dieses fast schon
legendéaren MRG-Dioramas.




Saitenklang am Schienenstrang — Reminiszenzen an Werden und Vergehen

Aus Details stimmungsvoller Erinnerungen entwickeln sich im Laufe der Zeit Geschichten,
phantasievoll erzahlt auf der Biihne eines Dioramas... Und eben jenes ist inzwischen selbst
Teil einer personlichen Geschichte geworden, die wir heute Revue passieren lassen diirfen.

n den Jahren nach dem Studium war sie
eigentlich am machtvollsten, die Sehn-
sucht nach personlicher Freiheit sowie
mdglichst weitraumig genossener Eisen-
bahn-Romantik. Und letztere ist damals
noch allgegenwartig gewesen, zumindest
geflhltermafen. Ob man nunam unterfran-
kischen Hofheimerle oder im Nordbadi-
schen unterwegs war, fast Uberall summte
noch der Wind in den Saiten der Telegrafen-
leitungen. An zumeist weiflen Isolatoren aus
Keramik waren jene grun korrodierten Kup-
ferdrahte per Seitenbund befestigt. Derart
fernmeldetechnische Feinheiten machten
neugierig und lieBen mich so manche alte
Fotografie aufmerksamer betrachten.

So gab es als Vorganger der relativ kom-
pakten Fernsprechbuden respektive -kas-
ten wuchtige Lautewerke verschiedener
Bauarten zu bestaunen, die das Kommen
eines Zuges pragnant und weithin hérbar
ankundigten. Einst hatten jene akustischen
Signale mit durchaus innovativem Sicher- o' | 3
heits-Plus den optischen Telegrafen abge-  Unscheinbar und gleichsam pragnant: Die Querverbindung zum Lautewerk. Ubrigens bestehen
I6st, denn Glocken sind immerhin auch bei  die Telegrafendréahte aus Strick-Elastic, jenem Beilauffaden, der sonst Socken elastisch macht.
Dunkelheit, Nebel oder Schneegesttber

M&%&é wavly: \

nahezu uneingeschrankt einsatzfahig. war. Um dieses miteiner Flille solcher Acces-
Das eine oder andere Lautewerk-Relikt Re I i kte soires aufwartende Schaustlick, das aber
war noch zu entdecken, wenn auch oftmals J vor allem die Geschichten der Menschen an
funktionslos - oder um einen Fernsprech- H der Nebenbahn erzahlt, geht es hier.
apparat erweitert, wobei die 90-Grad-Quer- GeS Ch I Ch ten ’ Freilich ist's eine hochsommerliche Mo-
verbindung zur Telegrafenleitung, die ich mentaufnahme - in konzentrierter Anrei-
auch auf meinem damaligen Debut-Diora- MenSCh en cherung dreidimensional festgehalten. Die

ma nachgebildet habe, zumeist geblieben Bauersleut bei der Gartenarbeit am Bahn-

’%i o 8 FAG e 4

Bahn-Atmosphére zaubern die abgestellten Signaltafeln. Der Kamin Korperliche Arbeit im Garten wird durch Gesprache lockerer. Indes
erzahlt seine eigene Geschichte, namlich die von strengen Wintern. verléasst der gepflegte VT 95 den beschaulichen Haltepunkt Bettenfeld.
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B LAUTEWERK NEBST QUERVERBINDUNG

Der Brezelkdfer am mechanischen Bahniibergang und dazu alte runde Leitpfosten (noch aus

Holz) erzéhlen die Geschichte eines Sommers jener Ara, die wir heute gute alte Zeit nennen.

damm, stets zu einem Schwatzchen bereit,
der Kohlenhandler, welcher gerade das klei-
ne Bahnwarter-Dienstgebaude beliefert, ein
Arbeiter, der sich um einen Kanalschacht
kimmert - und, nicht zu vergessen, jener
sich auf einem Gelander gockelnd sonnen-
de junge Mann in Badehose, der dabei Ubri-

gens nach einem zichtig gekleideten Mad-
chen ganz unten am Bachlauf schielt...
Diese und noch weitere kleine Geschich-
ten werden auf jenem 1996 bei einem Wett-
bewerb der Firma Auhagen preisgekronten
Landschaftsschausttick erzahlt, das seiner-
zeiteinem noch unbekanntenjungen Kiinst-

< e
b T

Die Kanalisation war damals auf dem Lande
Innovation! Gewartet wurde sie regelmagig,
natiirlich nicht ohne ein spezielles Vehikel.

ler TGr und Tor zur Eisenbahn-Fachpresse
Offnete.Soistesauch dieses Diorama gewe-
sen, mit dem der damalige Chefredakteur
Dr. Karlheinz Haucke, welcher speziell des-
sen ,narrative Strukturen“lobte, mich selbst
den MEB-Lesern vorstellte. Und fastironisch
mutet's nun an, dass eine weitere Geschich-
te jetzt sogar sinnigerweise mit diesem
Kleinod enden durfte: Die Fotos zum vorlie-
genden Beitrag sind namlich der krobnende
Abschluss langjahriger Arbeit im Atelier mei-
nes ebenfalls 1996 bezogenen alten Kunst-
hausles gewesen! [ ] Michael Robert Gauf3

e REIR s

FOTOS: MICHAEL ROBER.T GAUSS, ATELIER MléG, MAIIRI:(ELSHEIMER KUNSTHZ\.USLE

Der Hintergrund in Ol auf Leinwand, der Vordergrund in lebendige Szenen gegliedert, so sah 1996 ein Diorama aus dem alten Kunsthéusle aus.
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FOTOS/SCREENSHOT: ELVIS MULLER

WERKSTATT B

om Hersteller Formlabs gibt es seit

einiger Zeit Laserlithographie-Dru-

cker, die mit flissigem Resin arbei-

ten. Zum Preis eines gehobenen
Markenfahrrads angeboten, ist diese Tech-
nik inzwischen auch fir manchen Privatan-
wender erschwinglich. Die Auflésung der
gedruckten Teile ist sehr hoch, sie kbnnen
meist direkt, ohne mechanische Nacharbeit
lackiert werden. Freistehende Strukturen
mit 0,3 Millimetern sind noch druckbar, Gra-
vuren mit 0,1 Millimetern erkennbar.

Ohne Daten, die ihn versorgen, ist der
Drucker aber nutzlos. Das N-Lautewerk
nach preuischem Vorbild wurde nach Foto-
vorlagen und einigen zusatzlichen Maf3an-
gaben konstruiert. Fur die Konstruktion des
dreidimensionalen Modells wurde ,Fusion

, | ! 360“ von Autodesk verwendet, das im Ge-
Ohne das Engagement des Bahn-Mitarbeiters wére das alte Lautewerk am Schrankenposten gensatz zu seinen groRen Geschwistern Au-
langst verschwunden. Doch zur Freude der Reisenden wirkt es liebevoll gepflegt. toCAD und Inventor fur Privatanwender kos-
tenlos ist. Damit der Drucker mit den 3D-
. . Daten etwas anfangen kann, wird noch eine
Fehlendes ZUbehor neu entW|ckeIt weitere Software bendétigt, der so genannte
Slicer. Dieser bereitet die 3D-Modelle fur
Ein detailliertes Modell eines preufdischen Lautewerkes — den Drucker vor und erzeugt die Schichten,

die letztlich gedruckt werden. Sehr wichti
fehlte fur die Spur N. Elvis Miiller schloss die Liicke. ist bei dieseri Arbeitsschritt die richtige pog_
sitionierung der Stutzen. Dann steht einem
Druck nichts mehrim Wege. Grofse Modelle

’ bendtigen abhangig vom gewahiten Resin
und der Schichtdicke etliche Stunden. Dann
folgen die Reinigung in Isopropanol und das
Ausharten in UV-Licht.

Das Standard-Resin von Formlabs lasst
sich mit Arcylfarben problemlos kolorieren,

die Vorgehensweise entspricht der bei
Kunststoffmodellen. Die Haftung der Far-
ben auf der gut gewaschenen Oberflache ist
sehr gut. [ Elvis Mtiller/abp

Ist der Druck
abgeschlossen,
hangen die Teile
der Lautewerke an
der Montage-
plattform. Sie
miissen nun noch
gereinigt werden.

In der Druckvor-
bereitung werden
die Teile ausge-
richtet und mit
Stiitzen versehen.

Fiir das Einfirben |
wurden Acryl-

N R e o L e S L L DL P L E T T e G I L) farben verwendet.

— . PEE R DR
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B MARKTUBERSICHT

Eine kleine Ecke fiir Liutewerke? Warum nicht!

Benotigt der Modellbahner ein Lautewerk, muss er ein wenig auf die Suche gehen.
Doch gerade bei den Kleinserienherstellern finden sich wahre Schmucksticke.

NMuseums-

AUFSTELLUN

T
s Bg?

YU NN RN

" '.r’;llljrl!"l

uf Anlagen der friihen Eisenbahn-
Epochen | und Il sind sie fast zwin-
gend, doch will man spatere und
insbesondere moderne Zeiten
nachbilden, konnen Lautewerke nur noch
als Museums-Objekte prasentiert werden.
Viele groRere und kleinere Eisenbahn-Mu-
seen zeigen Lautewerke als Relikte friiherer
Zeiten. Das haben wir zum Anlass genom-
men, auch einige Modelle so in Szene zu
setzen, als wirden sie gerade im Rahmen
eines Pressetermins als Neuerwerbungen

ModellEisenBahner SPEZIAL

prasentiert. Unsere tagliche Arbeit als Jour-
nalisten mag dazu beigetragen haben.
Anders als bei den Fernspechbuden ist
das Modellangebot zu den Lautewerken in
allen BaugrofRen eher ubersichtlich. Ohne
die Produkte der Kleinserienhersteller wir-
den sogar deutliche Licken klaffen.
Fallerbietetein Set (180634) mit mecha-
nischen Lautewerken aus Deutschland,
Frankreich und der Schweiz an. In der Pa-
ckung sind sechs unterschiedliche Typen
enthalten, wovon jedoch nur eines der in

Faller bietet schon langere Zeit Kunststoff-
Modelle unterschiedlicher Lautewerke an.

FOTO: WERK



Fiir TT bietet ,Stromlinie.eu” Ladutewerke in
Messing-Feinguss an. Die unterschiedlichen
Ausfiihrungen sind auch einzeln erhéltlich.

Viele Bauformen
fur die gangigen
Baugrofsen

Deutschland weit verbreiteten Bauform
eines Mantellautewerks entspricht. Diesen
Typ bildet auch Auhagen mit seinem Kunst-
stoffmodell nach, das fiir die Baugréen HO
und N jeweils den Bausatzen zu einem
Schrankenposten beiliegt. Gleiches gilt fur
eine allerdings sehr vereinfachte HO-Nach-
bildung eines sachsischen Lautewerkes,
das auf den Seiten 33 und 38 zu sehen ist.

Wer auf hochdetaillierte HO-Miniaturen
Wert legt, wird bei Modellbau Veit fundig:
Jeweils als exakt gefertigtes Fertigmodell
konnen ein sachsisches (99021) oder ein
mecklenburgisches (99051) Lautewerk in
Zwonitz bestellt werden. Die Detaillierung
und die Farbgebung der Modelle aus Weif3-
metallguss mit feinen Ansetzteilen lassen
keine Winsche offen. Insbesondere die
sachsische Version mit dem Aufsatz fir die
Glocke und der rot-weif3en Fallscheibe wirkt
bestechend. Die auf unserem Bild links zu
sehende, aus einem Einheits-Lautewerk
entstandene Fernsprechbude von Veit
(99072) wird derzeit auch Uber Kotol (www.
kotol.de) angeboten.

Von Bemo ist ebenfalls ein sehr schones
HO-Mantellautewerk (6580000) zu haben.

Fir die TT-Bahner bietet Dirk Voigtlander
(www.stromlinie.eu) drei Lautewerks-Versio-
nen als detailreiche Bausatze aus Messing-
Schleuderguss an: Ein schlankes Spin-
dellautewerk (3000200), ein Rundsaulen-
lautewerk entsprechend der Einheitsbau-
form (3000201) und ein sachsisches Laute-
werk als Holzhauschen (3000202). Die

FOTO: WERK

Nach der Grundierung (links) folgt die
Lackierung mit Airbrush und Pinsel. Dann
werden die Teile vom Gussbaum abgetrennt.

Modelle kénnen einzeln oder im Dreier-Set
erworben werden.

Ein Standard-Lautewerk aus WeiSmetall-
guss flr die Spur N entwickelte MZZ. Die
einfach gehaltenen Modelle sind nun Uber

Den Bausétzen liegen je zwei geatzte
Isolatoren bei, fiir die an den bereits
angesenkten Stellen Bohrungen nétig sind.

Das Einheits-Lautewerk
von Auhagen ist nur mit-
W samt einem Schranken-
8l posten in gleicher regio-
naler Bauweise zu
haben. Die gut detaillier-
‘. ten Kunststoff-Bausétze
"~ | sind fiir die Baugréflen
' | HO (11382) und N
A (14468) erhéltlich.

KH-Modellbau zu beziehen. Das auf Seite
43 vorgestellte, von Elvis Muller entwickelte
Lautewerk als hochwertiger 3D-Druck im
Mafstab 1:160 wird unter www.modellbau-
satz-nord.de erhaltlich sein. [ abp

ModellEisenBahner SPEZIAL
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B ERDKELLER
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Natiirliche Kiithlung

Zur Basisausstattung eines Warterhauschens gehérte friiher meist ein so genannter
Erdkeller, der zur Aufbewahrung von Lebensmitteln und Brennstoff genutzt wurde.

ERDKELLER -

n Kihlschrank

am Bahndamm



Einer der schonsten Erdkeller, den eine
Trockenmauer aus Schieferstein ziert,
befindet sich heute noch im oberen Vogtland
n der LH-Linie zwischen Reuth und Grobau
am BU bei Kilometer 137,0.

ur Anfangszeit der Eisenbahn ent-

stand eine Vielzahl an Posten- und

Warterwohnhausern auf freier

Strecke. Eisenbahner verrichteten
dort oft weit entfernt von Stadten und Dér-
fern zwischen Wiesen und Feldern ihren ver-
antwortungsvollen Dienst. Viele dieser oft
idyllisch gelegenen Dienstposten mit Laute-
werk und gepflegten Blumenrabatten am
Postenhaus zahlten friher zu den Standard-
motiven der Eisenbahnfotografie. Mit der
fortschreitenden Modernisierung der Eisen-
bahn wurden diese Gebaude von Reichs-
und Bundesbahn aufgelassen und oftmals
abgebrochen. Nur vereinzelt werden die
ehemaligen Warterwohnhauser heute noch
flr Wohnzwecke oderals Wochenendgrund-
stlick genutzt.

Beim genauen Betrachten dieser Inseln
des Bahnbetriebs in den alten Akten der
Hochbaumeistereien ist nahezu immer der
gleiche Aufbau eines Dienstpostens abzule-
sen: Warterwohnhaus, Gerateraum (Wa-
genkasten), Schachtbrunnen mit Pumpe,

Bauform des Erdkellers treffen kann, fallt den meisten Besuchern nicht auf. Im Museums-Bw
Staffurt diente dieser ehemalige Ol-Keller zuletzt zum Aufbewahren von Gasflaschen.

Erdkeller fir Warterwohnhaus, Einfriedung.
Die Besonderheit bei dieser Aufstellung sind
die Erdkeller. Weil die Warterwohnhauser
aus Kostengrinden nicht unterkellert wur-
den, entstand vielerorts im Umfeld des
Wohnhauses am Bahndamm oder in aufge-
schutteten Erdhigeln ein Erdkeller. Er er-
setzte den heutigen Kuhlschrank und diente
den Eisenbahnern und ihren Frauen zur
frostfreien, aber kiihlen Lagerung der Ernte
von Kartoffeln, Gemuse, Obst und Fleisch

oder er wurde als Kohlenkeller genutzt. Je
nach Bauausfiihrung, Groéf3e und Standort
lag die Temperatur im Erdkeller konstant
zwischen zwei und acht Grad Celsius. Wich-
tig bei einem derartigen Naturkeller ist ein
Boden, der Kontakt zum Erdreich herstellt,
so dass die ihn umgebende Luftfeuchtigkeit
des Erdreichs und dessen niedrige Tempe-
ratur ungehindertin den Lagerraum eindrin-
gen konnen. In der Regel boten solche La-
gerraume mehrere Quadratmeter Platz und

Erdkeller in diesen Dimensionen sind selten. Die Hanglage an der Zufahrt zum ehemaligen Bf
Gera-Liebschwitz ermdglichte nicht nur diesen zehn Meter langen Erdkeller aus Bruchstein,
sondern stabilisierte gleichzeitig den Bahndamm.

ModellEisenBahner SPEZIAL



B ERDKELLER

FOTOS: RAINER HEINRICH

Der Erdkeller am Kilometer 78,714 der LH-Linie bei Neumark besteht aus Bruchstein-Quadern. Noch heute wird der Erdkeller taglich von den
Bewohnern des dariiberliegenden ehemaligen Bahnwarterhauses (im Bild nicht sichtbar) genutzt.

waren traditionell als Ziegelgewdlbe ausge-

funrt. Auch in

Charakteristisch fur den Erdkeller war

dermeistaus Bruch-Steinen gemauerte Ein- Betriebs Werken

gangsbereich, der mit einer Holztlr ver-

schlossen war. Haufig zeigte diese Tur zum

Gleisbereich. anZUtreffen
An der Hauptstrecke Leipzig - Hof (LH-

Linie) gab es eine besonders grofle Anzahl

an Erdkellern. Sie stammten meist aus den
1880er-Jahren. Noch heute sind zwischen
GoRnitz und Hof mindestens zehn Erdkeller
vorhanden. Einige werden von den Bewoh-
nern der ehemaligen Bahnwarterhduser
nach tber 130 Jahren sogar noch genutzt.
Am markantesten ist der Erdkeller am
Kilometer 78,714 der LH-Linie bei Neumark
(Sachs). Noch tiefer im Vogtland befindet

sisch-bayerischen Landesgrenze, zwischen
Reuth und Grobau am Bahniibergang (BU)
bei Kilometer 137,0 zu finden.

Aufgrund ihrer baulichen Vielfalt bieten
Erdkeller neben Bahnwarterhdusern zahl-
reiche Moglichkeiten zur Nachgestaltungim
Modell, um die Anlage zu bereichern. Eine
weitere Bauform von Erdkellern, auch Wirt-
schaftskeller genannt, gab es friherauchin

sich am Streckenkilometer 100,0 bei Lim-

bach ein beliebter Fotostandpunkt. Den Trotz mehrfacher Streckensanierung und

neben dem dortigen Bahnwarterhaus ange- Hangbefestigungen blieb der Erdkeller an i

legten Erdkeller nutzen die Bewohner heute diesem ehemaligen Bahnwérterhaus bei

als Schuppen fiirs Moped und die Gartenge- Langhessen an der LH-Linie erhalten. Den i

rate. Erdkeller nutzten Kinder als gefahrlichen §
Einer der schonsten Erdkeller, weil aus Spielplatz in Gleisnédhe, deshalb wurde die

Schieferstein gemauert, ist unweit der sach- Eingangstiir zugemauert.
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Den wohl abenteuerlichsten Erdkeller gab es zu DR-Zeiten auf dem Giiterbahnhof Saalfeld und

er diente als Rangierunterkunft. Das Dachgewdlbe ist mit Bitumenpappe abgedichtet.

den Bahnbetriebswerken und bei anderen
Dienststellen der Deutschen Reichsbahn
sowie der Deutschen Bundesbahn. Dort er-
flllten sie unterschiedliche Zwecke: Sie
dienten als Ol-Keller oder wurden zur Aufbe-
wahrung von Gasflaschen genutzt.

Erhalten sind Bw-Erdkeller heute nochim
Traditionsbahnbetriebswerk Stafdfurt, im
Deutschen Dampflokmuseum in Neuen-
markt-Wirsberg oder im unteren Bahnbe-
triebswerk von Falkenberg (Elster).

Auch auf Personenbahnhéfen inmitten
der Gleisanlagen gab es Wirtschaftskeller,
so etwa heute nochauf dem Endbahnhof der
Schwarzatalbahn in Katzhltte. Den wohl
abenteuerlichsten Erdkeller gab es zu DR-
Zeiten auf dem Guterbahnhof Saalfeld. Er
diente in der Mitte der Gleisanlagen als Ran-
gierunterkunft und konnte mittels Ofens be-
heizt werden. Das Thema Arbeitsschutz soll-
te man beim Betrachten der Aufnahme lie-
beraufer Achtlassen. ]  Rainer Heinrich

Wirklich gemiitlich ist es nicht in einem
Erdkeller, aber zur Lagerung von
Lebensmitteln ist er bestens geeignet.

-

sy Tl 1k

In Werdau, unmittelbar am ehemaligen IFA-Kraftfahrzeugwerk, wird auch heute noch ein

ehemaliges Bahnwérterhaus bewohnt. Der zugehdérige Erdkeller aus Bruchstein mit Eisenttir
und Ziegelgewdlbe wird zwar nicht mehr benutzt, ist aber bautechnisch noch voll erhalten.
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Zusammen mit dem Zugangsweg bildet der gemauerte Erdkeller eine schéne Bereicherung der Boschung am Bahnwarterhaus.

Bahnwarters Vorrate — gut gekiihlt im Erdreich

Als kleines, tiberschaubares Bauprojekt soll die Nachbildung eines Naturkellers eine
HO-Anlage bereichern. Das Vorbildfoto auf Seite 46 bildete die Grundlage fiir den
Selbstbau aus Bauplatten der Zubehorhersteller.

Vorratsschrank

IN NATURSTEIN

in Erdkeller auf der Modellbahn? Das
klingt im ersten Moment nach einer
recht profanen Angelegenheit. Im Zu-
sammenspiel mit einer anderen Be-
triebsstelle wie etwa einer Blockstelle oder
einem Schrankenposten und einer vorbildli-

ModellEisenBahner SPEZIAL

chen Umsetzung kann so ein Naturkeller
aber zu einem kleinen Schmuckstick am
Rand der Bahntrasse werden. Bilder, die als
Arbeitsvorlage dienen kénnen, finden sich
reichlich. Platz- und Materialbedarf sind
durchaus Uberschaubar. In den allermeis-

ten Fallen beschrankt sich der sichtbare Teil
des Bauwerks ja auf ein Stickchen Mauer-
werk. Nur eine Tire verrat, das sich noch
etwas im Verborgenen befinden muss.

Fur das umgesetzte Beispiel dient das
oben genannte Vorbild als Grundlage. In der
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Das bendtigte
Mauerwerk
gibt es in vie-
len Ausfiih-
rungen.
Neben Hart-
schaum wur-
den Platten
aus
Spezialgips
verwendet.

Die Mess-
ergebnisse
und Foto-
Auswertun-

Ein wenig
Planung
kann nicht
schaden.
Die richtigen
Abmessun-
gen der Tiire
ermittelt
man mit
dem Mess-

| schieber.

Hart-

| schaum-
platten sind
ideal fiir den

gen werden in Gelandebau:
eine einfache Sie bieten
Skizze umge- hohe Sta-
setzt. Sie bilitat bei

| dient als geringem
Basis fiir Gewicht und
einen Karton- sind gut zu
Prototyp. bearbeiten.
Mit den ermit- Zur Priifung
telten Abmes- der GréBen-
sungen fiir verhéltnisse
den Keller N wird ein
geht es jetzt Prototyp der
in die Tiefe. Frontmauer
Fiir die aufgestellt.
Aushub- Eine Figur
arbeiten hilft, das
genligt ein Ergebnis
scharfes 6 richtig einzu-
Bastelmesser. - schatzen.

Bdschung der Bahntrasse ist eine Natur-
steinmauer eingelassen, eine einfache
Holztlr verschliet den Eingang. Eine am
oberen Mauerabschluss verlaufende Kante
lasst vermuten, dass dort Wellblechplatten
als Deckenkonstruktion dienen.

FurdenNachbau kannderBastleraufein
groRes Angebot an verschiedenen Mauer-
platten zugreifen. Dabei handelt es sich
meist um Hartschaum-Produkte; Bauplat-
ten aus Spezialgips bekommt man bei Vam-
pisol. Letztere sind auf unserer Baustelle fur
den Innenraum vorgesehen. Die sichtbare
Front entsteht aus einem Stlck der Hart-
schaumplatte 58064 von Noch.

Zunachst gilt es aber, Grole und Mafe
des Bauwerks festzulegen. Zur Orientierung
dient auch dabei ein im rechten Winkel auf-
genommenes Detailfoto der Naturstein-
mauer. Mafde sind darin jedoch nicht zu fin-
den. Als Ausgangspunkt fir die Vermessung

Messungen und
Skizzen als
Grundlage

kann aber die Tur dienen. Legt man die Brei-
te mit rund 90 Zentimetern fest, lassen sich
die Ubrigen Langen und Héhen am Bild ab-
nehmen und in den gewlinschten Maf3stab
umrechnen. Mit den ermittelten Werten
l&sst sich auch eine einfache Skizze im HO-
Mafstab anfertigen. Sie zeigt zum Beispiel
im Vergleich mit einer Figur, ob der Gesamt-
eindruck stimmig ist. Ein erstes Probebau-
teil fertigt man sich dann aus festem Karton
oder Holz. Es leistet fur die Ausformung des
Hartschaumgeléandes gute Dienste und

kann als Schablone flr das Exemplar aus
dem Noch-Mauerwerk verwendet werden.
Vorher muss die recht starke Hartschaum-
platte auf eine Dicke von rund 3 mm redu-
ziertwerden, was miteinemscharfen Cutter-
Messer schnell erledigt ist. Nach dem Zu-
schnitt der Mauer wird auch gleich die Tir-
o6ffnung angefertigt. Damit unser Bauteil bei
den weiteren Arbeiten nicht an dem wenig
stabilen Tlrbogen auseinanderbricht, emp-
fiehlt es sich, die Mauer auf ein Stlick dtin-
nes Modellbau-Sperrholz zu kleben. Die
Erdkeller-TUr ist GUbrigens eine kleine Baste-
lei aus Furnierholz-Streifen, die mit Weif3-
leim schnell in der gewlinschten Grofe zu-
sammengesetzt sind. Die Form der Ture
lasst sich mit einem Skalpell nach dem
Trocknen des Klebers zuschneiden. Auch
die Scharnierbander entstehen im Eigen-
bau aus 0,2 Millimeter dinnem Messing-
oder Bronzeblech. Eine Ose am Band er-
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B WERKSTATT

Eine elektri-
sche Deku-
piersége lasst
sich gut im
Modellbau

J einsetzen.
Auch das
Zuschneiden
der Vampisol-
Mauerplatten
ist damit
moglich.

laubt es, die Tur spater in kleine Drahtstifte
einzusetzen, die ihren Platz im Mauerwerk
haben. Auf diese Weise ist die TUr beweglich
und ermdglichteinen - wennauchrechtein-
geschrankten - Blick in den Lagerraum.
FUr die Darstellung des Erdkellers wirde
es natdrlich genugen, lediglich die Front-
mauer aufzustellen. Die Gestaltung des ei-
gentlichen Kellerraums ist aber recht ein-
fach und hat spater fir den Betrachter ihren
eigenen Reiz. Hinweise auf die Bauweise
gibtes zahlreichin Abbildungen, dieim Inter-
net zu finden sind. Ublicherweise wird dort
ein Vollziegel-Mauerwerk verwendet, das
sich mit der ,Eterno-Bauplatte Backstein-
mauerwerk” von Vampisol gut darstellen
lasst. Das ziegelrote Material aus Spezial-
gips bendtigt fur den hier gezeigten Verwen-
dungszweck auch keine weitere Farbbe-
handlung. Lediglich die Mauerfugen sollte
man mitetwas hellgrauer Acrylfarbe heraus-
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Als Boden-
platte kommt
eine Eterno-
Bauplatte von
Vampisol in
den Keller. Im
Zugangsbe-
reich wird das
Geldnde mit
dem Messer
angepasst.

Aus diinnem
Bronzeblech
entstehen die
{ Scharnier-
bander. Mit
zwei Messing-
haken im
Mauerwerk
ist die Tiir
sogar beweg-
lich.

Mauerwerk aus
Spezialgips und
Hartschaum

arbeiten. Fur die GrofRe des Lagerraums er-
geben sich aus dem Vorbild keine Hinweise,
hier kann der Modell-Bauherr frei entschei-
den. FUr den Zuschnitt der Eterno-Platten
hat sich eine elektrische so genannte Deku-
piersage bewahrt. lhre Arbeitsweise ent-
spricht der einer Laubsage, die flr die Uber-
schaubare Anzahl der Bauteile auch zum
Einsatz kommen kann. Bei den Arbeiten mit
den Gipsplatten besteht naturgemaf eine
gewisse Bruchgefahr. Etwas Vorsicht beim
Zuschneiden ist daher empfehlenswert.

Bevor der
Tiiraus-
schnitt ent-
steht, klebt
man die
Mauerplatte
mit etwas
WeiBlleim
auf ein diin-
nes Sperr-
holzbrett-
chen.

Die Tiire ent-
steht aus
Furnier-
holzstreifen,
die mit
Holzleim auf
zwei Quer-
bretter
geklebt wer-
den.

Die Boden-
platte erhalt
eine dunkle
Grundierung
mit leicht

| verdiinnter
Acrylfarbe,
die anschlie-
Bend griind-
lich trock-
nen muss.

Unser Keller bendtigt auch eine Boden-
platte, die ebenfalls dem Vampisol-Sorti-
ment entstammt. FUr ein vorbildliches Aus-
sehenmuss die graue Gipsplatte ,Zyklopen-
mauerwerk* allerdings noch farblich behan-
deltwerden. Am besten geht das mitwasser-
verdlinnbaren Acrylfarben, die als Kiinstler-
Farben inzwischen auch in den meisten
Baumarkten fiir wenig Geld zu haben sind.

Im ersten Schritt erhalt die Bodenplatte
nur eine schwarze Grundierung. Dieser An-
strich sollte grindlich durchtrocknen. Fur
die weitere Gestaltung gibt man dann kleine
Farbmengen zum Beispiel auf ein Brett-
chen. So lasst sich der benétigte braunvio-
lette Farbton leicht anmischen. Die Platte
wird damit nicht etwa bemalt, sondern ledig-
lich mit dem fast trockenen Pinsel bestri-
chen. Auf diese Weise erhalten nur die erha-
benen Steine eine Farbung. Variiert man
auBerdem die Farbmischung, entsteht ein



Authentische
Einfarbung
mit verschie-
denen Acryl-
farben: Der
fast farbleere
Pinsel wird
mit nur
wenig Druck
liber das
Bauteil
gefiihrt.

sehrnatirliches Aussehen der Mauerplatte.
Auf die selbe Weise bearbeitet man auch
das Natursteinmauerwerk der Frontplatte.

Nach dem Trocknen der Bodenplatte
kénnen die Einzelteile am zugedachten
Platz verbaut werden. Als Klebstoff verwen-
det man Weiflleim und Dispersions-Monta-
gekleber. Losemittelhaltige Kleber wiirden
die Basis aus Hartschaum angreifen und
sinddeshalb ungeeignet. Den Anfang macht
die Bodenplatte mit einer dinnen, gleich-
maRigen Schicht aus Montagekleber an der
Unterseite. AnschlieBend werden die Ziegel-
wande und die Frontmauer aufgestellt. Fur
die Trockenzeit des Klebstoffs missen die
Bauteile fixiert werden. Ein passender Hart-
schaumklotzsorgt fiir den nétigen Druck auf
die Klebestellen.

Ob das Vorbild unseres Kellers tatsach-
lich mit einer elektrischen Beleuchtung aus-
gerustet war, wissen wir naturlich nicht. Im
Modell kann sich der Bauherr die Freiheit
nehmen und mit einer Micro-Kabelbirne fiir
die Ausleuchtung sorgen. ,Lieber jetzt als
nie...“ heitdas Motto, dennistdas Gelande
erst einmal geschlossen, gibt es keine Ein-
baumoglichkeit mehr. Gleiches gilt fir die
Inneneinrichtung. Durch die gedffnete Tur
ist ein kleiner Bereich des Kellers fur den
Betrachter einsehbar. Uberaus detailliert
muss die Einrichtung aber nicht sein. Ein
paar einfache Regale zum Beispiel sind aus
Vierkant-Holzleisten und Furnier-Brettchen
schnell zusammengesetzt. Alternativ kann

Mit grauer
Struktur-
paste wird
der Boden
verfugt.
Uberschiis-
siges Mate-
rial entfernt
man mit
einem
Schwémm-
chen.

| Aus der s
Abdeck-
platte wird
der Bogen
der Keller-
decke her-
ausgearbei-
tet. Als

| Schablone
dient eine
Kopie der
Frontmauer.
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J Die Keller-
S A T ’ waénde ent-

stehen aus
,Eterno“-
Ziegel-
platten.
Anpassun-
gen gelingen
mit Schleif-
papier und
Feile.

man zu den kleinen Lasercut-Bausatzen
greifen, die verschiedene Hersteller im An-
gebot haben. Gleiches gilt fir die Kisten zur
Aufbewahrung des Lagerguts. Sie sind aus
Echtholz oder Kunststoff zu bekommen. Auf
den Inhalt in Form von Obst und Gemuse
muss man im Maf3stab 1:87 ebenfalls nicht
verzichten. So bietet eine Marktstand-Pa-
ckung von Busch alles, was zur Einlagerung
geeignet ist.

&

Inneneinrichtung
mit Beleuchtung,
Regalen und
HO-Obst

Da wundert sich die Stadtbewohnerin: Auch ganz ohne Strom und Kiihischrank funktioniert

die Vorratshaltung, (fast) alles ist noch frisch und knackig.

ModellEisenBahner SPEZIAL
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Nach der Innengestaltung steht der wei-
tere Aufbau des Geldndes auf dem Pro-
gramm. Als oberer Abschluss kommt wieder
eine Hartschaumplatte zum Einsatz. Der
Bogen der Kellerdecke wurde zuvor mit Mes-
ser und Schleifpapier herausgearbeitet. Auf
eine Nachbildung des Mauerwerks kann

) 4 et
7zl A z

dort aber verzichtet werden. Nach dem Auf-
kleben der Platte wird das Gelande mit den
schon genannten Hilfsmitteln in die ge-
winschte Form gebracht. Die Hartschaum-
Landschaft erhalt dann eine Grundierung
mit Abténfarbe aus dem Baumarktin einem
grunbraunen Farbton (Umbra). Nach dem

e
n:-ﬁ_"“l A

Wenn alles Eine Gliih-
passt, folgt lampe dient
das Einkleben der Beleuch-
| der Wéande tung. Ein
mit WeiBleim. .| Regal ist
Hartschaum- schnell
reste halten gebastelt,
die Teile bis Obstkisten
zur Trocknung und Fasser
in Position. | vervolistan-
digen die
Einrichtung.
Nach dem Nun folgen
Aufkleben der eine diinne
Decke erhalt Sandschicht
die Land- auf dem
schaft den o | grundierten
letzten Schliff Hartschaum
mit grobem und schlief3-
Schleifpapier. lich die
Begriinung.

Trocknen entstehen das umgebende Erd-
reich sowie der Zugangsweg aus unter-
schiedlichen Sandmaterialien. Die elektro-
statische Begriinung mit Grasfasern und
das Platzieren von Flocken und kleinem
Buschwerk schlieBen den Bau des kleinen
Anlagenteils ab. [] Michael Siemens/abp

Bevor die Vorrate an Blaukraut, Porree und Kohlrabi im Keller eingelagert werden kénnen, miissen sie erst einmal angebaut werden.

ModellEisenBahner SPEZIAL



Die @ Stars der Schiene

() RIOGRANDE-VIDEOTHEK “\

C Die Stars
Folge 87: der Schiene

44 161/
' ¥

Laifet S5 i INFO-
Jumbo-Volldampf auf DB-Gleisen Programm

Die machtigen Giiterzugjumbos der
Baureihe 44 bevolkerten jahrzehnte-
lang das Ruhrgebiet und die daran an-
schlieBenden Regionen, waren sie doch
pradestiniert fir den schweren Giiter-
verkehr, der bis in die Schlussphase des
DB-Dampfbetriebs dort Alltag war. Das
RioGrande-Filmteam konnte im Jahre
1999 den damals noch betriebsfahigen
Jumbo 44 1616 vor planmaBigen DB-
Giiterziigen im Raum Hamm, Hagen und
Dieringhausen einsetzen. Bei kaltem,
sonnigem Herbstwetter sind herrliche
Aufnahmen entstanden, die heute so
nicht mehr wiederholbar sind. Erleben
Sie einen typischen Einsatztag einer Gii-
terzugdampflok, wie er jahrzehntelang
bei der DB Alltag war. Faszinierend sind
Blicke hinter die Kulissen und historische
Aufnahmen, die an den Planbetrieb der
Reihe 44 bei der DB erinnern. Ein Kapitel

() RIOGRANDE-VIDEOTHEK '

Die Stars
der Schiene <
" 4

INFO-

Programm

cq-s, % % Dampt « Reise « Abonteuer - % #

g RIOGRANDE @

Die Filmprofis

Sie sind Kult und leider vom Aus-
sterben bedroht: die dieselelek-
trischen Reihen 72000/72100 der
franzosischen Staatsbahn SNCF,
die zu den starksten Motorloks
gehoren, die in Europa je gebaut
wurden. Ab 1968 waren die teil-
weise 160 km/h schnellen Boli-
den die Stars auf franzosischen
Gleisen. Nun verschwanden diese
soundstarken Maschinen aus dem
hochwertigen Dienst und Eisen-
bahnfreunde aus Nah und Fern
pilgerten zu deren letzter groBer
Einsatzstrecke zwischen Paris und
Belfort. Unser Team hat die impo-
santen Loks seit (iber 15 Jahren
immer wieder mit der Kamera auf-
gesplirt. Das Ergebnis sind nicht
nur herrliche Zugszenen, sondem
auch interessante Blicke hinter die

behandelt die seit einigen Jahren laufende betriebsféhige Aufarbeitung von 44 1616,
die nach dem damaligen Spektakel mit Fristablauf abgestellt werden musste.

Laufzeit 55 Minuten ¢ Best.-Nr. 6387 ¢ € 16,95

Kulissen — unter anderem im Heimat-Betriebswerk Chalindrey, wo samtliche Ag-
gregate getauscht werden kdnnen, so auch die Elektro- und Dieselmotoren.

Laufzeit 72 Minuten ¢ Best.-Nr. 6386 ¢ € 16,95

Erhéltlich direkt bei:
VGB Verlagsgruppe Bahn GmbH ¢ RioGranpe-Video © Am Fohlenhof 9a » 82256 Fiirstenfeldbruck
Tel. 08141/53481-0 « Fax 08141/53481-100 ¢ bestellung@vgbahn.de ¢ www.riogrande.de

www.facebook.de/vgbahn

“Hagen g < e a age oh O 0
von Ortioff DE] o ¥ Sl

ERVideoExpress 14]

ime: Eisenbahn
? e, i
w oyt N £

= ]
s ® GroBe V 200-Parade e Umleiterziige Stiddeutschland mit Ludmillas und anderen Rarita-
. oz ten e Baureihen E 10 und E 11
o : Bonus: 99 1542 auf der Ybbstal-Bergstrecke

Spessart-Rampe
INFO- 203 mit Fotozug D1000

e | s 555 i pranaions suf Gredom - Video-Express plus ZUGE im Set ¢ Bestell-Nr. 8147 « € 15,95
§ 14 Bk s e
JUSENG | | 7en Rarithten + Baurcihen £ 10 und E 11 Im Abo nur € 76,50 pro Jahr (6 Ausgaben)
7

Erhaltlich direkt bei:
VGB Verlagsgruppe Bahn GmbH ¢ ER-Video-Express ® Am Fohlenhof 9a « 82256 Fiirstenfeldbruck
Tel.08141/534810 « Fax 08141/53481100 ¢ bestellung@vgbahn.de » www.riogrande.de
Oder im gut sortierten Fachhandel

Eisenbahn
Romantik
mimn

[ VERLAGSGRUPPE BAHN ]

www.facebook.de/vgbahn
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Kleines Bauwerk exakt nach Vorbild

Mit den heutigen technischen Moglichkeiten ist bisher fehlendes Zubehor schnell
realisierbar.Im Fall eines Erdkellers fiir die Spur N halfen der PC und ein Laser.

Steine ZEICHNEN

Bl
ﬁ ¥

__. X = 5 e b '
L 2 PR =, 4 N e

»Mal sehen, ob noch Bier da ist ...“ Gleich um die Ecke am Stellwerk, auf dem FufSweg leicht zu erreichen, liegt der (neue) Erdkeller.

er Erdkeller im Bild auf Seite 48  zunginFormeineskleinen Lasercut-Bausat-  und eines einfachen Aufmafies durch Rai-
oben hatte es mir angetan. Seine  zes vergleichsweise einfach erméglichen.  ner Heinrich vor Ort den kleinen Bausatz in
Proportionen und die klar erkenn-  Schlag-Modellbauin Olching (SMB) konstru-  gewohnt perfekter Ausfihrung. Form und
bare Bauweise sollteneine Umset-  ierte auf Basis einiger zusatzlicher Fotos  Grofle der Steine entsprechen exakt dem

Vor der Umsetzung in einen Bausatz lief3 sich Christian Schlag von SMB von den Vorbild-Fotos inspirieren und fertigte eine Skizze an. Der
anschliefSende Entwurf wurde am Computer gezeichnet. Das Ergebnis im MaB3stab 1:160 kann trotz der Winzigkeit in allen Details iiberzeugen.

ModellEisenBahner SPEZIAL



FOTOS: ANDREAS BAUER-PORTNER

Aus wenigen Teilen besteht der Prototyp des Bausatzes, der sich ohne
jegliche Probleme zusammensetzen lieB. Links die ,Montage-Kiste“.

Vorbild, und selbst die Jahreszahl im Tur-
sturz oder die Scharniere an der Ture wur-
den nicht vergessen. Auch die Eckausbil-
dung aus verzahnten Steinen passt perfekt;
dort stéren nach dem Zusammensetzen
keine unschénen Fugen. Als ungemein prak-
tisch erwies sich die so genannte Montage-
kiste: Beim Einbau in die Anlage wird zu-
nachst nur diese aufdere Huille verwendet.

Eine passende
Boschung
entsteht neu

Wie beim Vorbild sollte der Erdkellerauch
auf meiner N-Anlage einem Bahnbetriebs-
gebaude zugeordnet werden. Die Wahl fiel
auf das Stellwerk am Abzweig zur Neben-
bahn und zum Bw. Doch die dort bestehen-
de Bbschung zeigte sich als zu niedrig und
zu flach. Eine gewisse Uberdeckung sollte
der Erdkeller schon aufweisen, um realis-
tisch und nicht nur hingestellt zu wirken.
Statt der urspriinglich gedachten Ausrich-
tung parallel zu den Gleisen sollte sich auch
eine Aufstellung senkrecht dazu als vorteil-

ARAW LT k!

des waren daher
Erdarbeiten mit
Stichséage und
Cutter-Messer

eine steilere

< Neigung 1:1,5.

- Der Hiigel wurde
| aufBerdem etwas
" aufgestockt.

hafter herausstellen. Der Erdkeller ist so
vom Anlagenrand aus besser einsehbar.

Die bestehende Béschung wurde teilwei-
se abgetragen und zum Stellwerk hin mit
einem Stlck Hartschaumplatte Gberhoht.
Nach wenigen Schnitten mit dem Cutter-
Messer setzte ich die ,Montage-Kiste“ ein
und verspachtelte den gesamten Umbau-
Abschnitt. Nach dem Trocknenfolgte braune
Gelandefarbe. Oft entstehen bei diesen Ar-
beiten Verschmutzungen der Gebaudefas-
saden. Nichtso beim Erdkeller, dererstnach
den groben Arbeiten eingesetzt wurde.

Vorher wurde der zusammengesetzte
Bausatz mit Acryl-Farben behandelt. Nach
einer ersten Grundierung in einem Beige-
Ton folgte eine dunkle Lasur, damit spater
die Fugen gut wirken. Nach der Trocknungs-
phase habe ich die Steine mit fast trocke-
nem Pinsel in unterschiedlichen Farbténen
vorsichtig Uberstrichen, ohne die Fugen und
kleinen Locher zulaufen zu lassen. Eine
ganz leichte Granierung der Kanten bildete
den Abschluss der Malerarbeiten.

Vordem Erdkeller wurde ein kleines Rest-
stuck gelaserten Pflasterbelages verlegt.
Der Kiesweg hinzum Stellwerk entstand aus
feinem Sand. Auch die Abgrenzung hin zu
den Gleisen miteinem Gelanderaus der Vor-
ratskiste wurde nicht vergessen. Dann
konnte neu bepflanzt werden. [ abp

Nach der Rodung
des Geholzbestan-

notig. Es entstand

Boschung mit der

In dieser Bschung am Stellwerk sollte der Erdkeller platziert werden.
Doch die Hdohe erwies sich als zu niedrig, der Hang als zu flach.

Nach wenigen Schnitten im Hartschaum ist
die Aussparung fiir den Erdkeller fertig.

Mit Spachtelmasse entsteht wieder eine
glatte Gelandehaut. Die ,Montage-Kiste“ ver-
meidet Verschmutzungen des Bausatzes.

Dieser wird erst eingesetzt, wenn die
Spachtelarbeiten und die Einfarbung abge-

schlossen sind.
ModellEisenBahner SPEZIAL
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228676 passiert den Haltepunkt Niederwiirschnitz an der Strecke Stollberg - St. Egidien, der liber eine wunderschone Nasenuhr verfiigte.

Rund um die Uhr

Die Zeit ist eine der wichtigsten Richtgréfden des Eisenbahnbetriebs.
lhre Messung und ihre Anzeige sind unverzichtbar.

Bahnhofsuhren —

DIE BAHNZEIT IM WANDEL

er Blick auf die Uhr zahlt seit jeher

zu den wichtigsten Tatigkeiten

rund um die Eisenbahn. Zige mis-

sen nach Fahrplan fahren, um An-
schlisse zu garantieren; Guter sollen be-
darfsgerecht geliefert werden, um Produkti-
onsprozesse beim Empfanger sicherzustel-
len. Reisende richten sich nach den Bahn-
hofsuhren, um ihre Zige punktlich zu errei-
chen.

ModellEisenBahner SPEZIAL

Die Bahnhofsuhr auf dem Bahnhofsge-
lande gibt sowohl den Fahrgasten als auch
Eisenbahnern die verbindliche Zeit fir den
Zugverkehr vor.

Uhren dieser Art waren in der Zeit vor un-
serer heutigen beschleunigten und vernetz-
ten Ara jedoch keine Selbstverstandlichkeit.
Schon gar nicht die Einteilung der Zeit in
Stunden und Minuten oder gar Sekunden.
Die Eisenbahn war nicht nur das Transport-

mittel, das die industrielle Revolution er-
moglichte. Ihr sicherer Betrieb war auch der
entscheidende Anstof fir unser heutiges,
weltweit vereinheitlichtes Zeitsystem.

Bis zum Beginn des Eisenbahnzeitalters
galt in der Regel eine sogenannte Ortszeit,
die sicham Sonnenstand orientierte. Stand
dieSonneim Zenit, war Mittag; mitder Folge,
dass 12 Uhr in Berlin keineswegs 12 Uhr in
Koln entsprach.
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Der Stationsbeamte vom Bahnhof Friedewald verweist das Méadchen auf die Abfahrt des

néachsten Personenzugs nach Moritzburg.

Als Orientierung standen den Menschen
anfangs nur wenige Uhren, etwa an grofien
Rathausern und Kirchen, zur Verfligung. Die
zunehmende Vernetzung des Schienenver-
kehrs Mitte des 19. Jahrhunderts erforderte
jedoch einen minutengenauen Fahrplan.
SchlieBlich waren es die Eisenbahnen, die
aus der Notwendigkeit eines zuverlassigen

Der Bf Altenburg erhielt 1883 ein neues
Empfangsgebaude mit Schmuckelementen,
in welche die Bahnhofsuhr eingefiigt war.

Bahnbetriebs die genaue einheitliche Zeitin
Orte mit Eisenbahnanschluss brachten.

Die Verfassung des Deutschen Reiches
vom 16. April 1871 beinhaltete die Einflh-
rung von inhaltsgleichen ,Betriebs- und
Bahnpolizeireglements” in allen Landestei-
len. Einsolches Reglement fiir die Eisenbah-
nen Deutschlands vom 30. November 1885

In die Giebelwand des Hbf Fiirth ist diese mit
Sandstein umrandete Bahnhofsuhr eingelas-
sen, die gut ins historische Ensemble passt.

Bei der Uhr im Bahnhof Glauchau ist die
Firma Bernhard Zacharia aus Leipzig auf
dem Zifferblatt vermerkt.

Die AuSenuhr am Empfangsgebaude in
Lobenstein zeigt sowohl rémische Zahlen als
auch die arabischen Zahlen 13 bis 24 auf
einem Zifferblatt.

verordnete allen Bahnstationen eine Uhr fur
die Offentlichkeit, auf die alle Fahrplane ab-
zustimmen waren. Nach der Verordnung
hatte auch das Betriebspersonal danach
ausgerichtete Taschenuhren zu tragen. Gré-
Bere Bahnhofe sollten auRerdem mit be-
leuchteten Uhren ausgestattet sein. Die
Verordnung zu den Bahnhofsuhren aus der
Landerbahnzeit wurde spater in die Eisen-
bahn-Bau- und Betriebsordnung (BO) Uber-
nommen. In der BO fur das Deutsche Reich
vom 17. Juli 1928 ist dazu im § 26, Absatz 2
folgender Eintrag zu lesen: ,Jeder Bahnhof
ist mit einer fur die Reisenden sichtbaren
Uhr auszustatten. Auf grofReren Bahnhofen
muss die Zeitangabe sowohl von der Zu-
gangs-als auch von der Bahnseite zu erken-
nensein.”

Die Eisenbahn
sorgt fur die
einheitliche Zeit

ModellEisenBahner SPEZIAL
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Das Stellwerk Hs 2, neben der DB-Regio-Werkstatt
(ehem. VES-M), tragt noch heute diese Uhr.

Problematisch war anfangs die Ubertra-
gung der einheitlichen Zeit von Ort zu Ort. In
frihen Jahren standen nur optische und
akustische Signale mit sehr begrenzter
Reichweite zur Verfligung. Mitder beginnen-
den Ausristung der Strecken mit elektri-
schen Telegrafen nutzten die Bahnverwal-
tungen den Morsefernschreiber zur Uber-
tragung der gultigen Zeit.

Seitdem 1. April 1893 galtauf den Eisen-
bahnen des Deutschen Reiches die Mittel-
europaische Zeit, die sich an der 1884 ein-
geflhrten Weltzeit GMT (Greenwich Mean
Time) orientierte.

Schrittweise fihrten die meisten Staaten
unseres Kontinents die 24-Stunden-Eintei-
lung des Tages ein. In Europa war die Deut-

ZWOlf- oder
24-Stunden-
Zahlung?

H ModellEisenBahner SPEZIAL
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Der Leipziger Hbf besitzt seit
1915 iiber den Zugéngen zur Ost-
und zur Westhalle je eine Uhr.

sche Reichsbahn-Gesellschaft (DRG) das
letzte groSe Bahnunternehmen, das an den
zwOIf Vormittags- und zwolf Nachmittags-
stunden festhielt. Die DRG stellte erst zum
Beginn des Sommerfahrplanes am 15. Mai
1927 die Uhrzeit in das 24-Stunden-System
um, so wie wir es heute noch kennen. In
einer Verfligung des Generaldirektors der
DRG heifdt es: ,Anlasslich der Einflihrung
der Vierundzwanzigstunden-Zahlung sind
die Ziffernblatter der in geringer Hohe ange-
brachten Uhren an den Aufienseiten der
Bahnhofe, in den Bahnhofsvorhallen, in den
Warterdumen und auf den Bahnsteigen mit
neuen Stundenziffern 13 bis 24 zu verse-
hen. Von der Anderung der Ziffernblatter der
Turmuhren, der ziffernlosen Uhren und der
Uhren in den Dienstraumen ist Abstand zu
nehmen.”

FUr den Eisenbahnbetrieb ist es uner-
lasslich, dass an allen Betriebspunkten die
gleiche, exakte Zeitanzeige gewahrleistet
ist. Bahnhofsuhren sind deshalb so genann-
te Minutensprungnebenuhren, dievoneiner
zentralen Hauptuhr jede volle Minute einen
elektrischen Impuls erhalten und den Minu-

Markantes Merkmal des Bayerischen Bahnhofs in Leipzig ist bis heute der
Portikus. An der Nordseite tragt er eine Uhr, die heute noch in Betrieb ist.

Uhren mit um 45 Grad versetzten Ziffer-
blattern befanden sich meist auf erh6htem
Standpunkt, wie beim Warterposten der
Drehscheibe des Bw Lutherstadt Wittenberg.
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Im Museum BW Leipzig-Plagwitz hdngt diese
markante Wiirfel-Uhr.

tenzeiger elektromechanisch eine Minute
vorspringen lassen. Dazu wurden urspring-
lich mechanische Uhren, Impuls- und Fre-
quenzuhren eingesetzt. Die DR betrieb Zeit-
anlagen meist mit Impulsuhren. Dabei steu-
erten mechanische Hauptuhren Uber elek-
trische Impulse eine Vielzahl von Nebenuh-
ren. Die Deutsche Bundesbahn stellte ab
Mitte der 1970er-Jahre die Zeitsteuerung
auf Funk um. Das Langwellenfunksignal
DCF 77 versorgte seit Ende der 1970er-Jah-
re etwa 9600 der 14000 Bahnhofsuhren
der Bundesbahn mit dem selben Zeitsignal.
Der mit der Atomuhr der Physikalisch-Tech-
nischen Bundesanstalt in Braunschweig
gekoppelte Sender steht in Mainflingen bei
Aschaffenburg. Zum Zeitabgleich empfan-
gen alle Bahnfunkuhren kontinuierlich ein
58 Bit langes Zeittelegramm, bestehend
aus Stunde, Minute und Datum sowie Som-
mer- oder Winterzeit. Die Ubrigen 4400
Uhren laufen Gberwiegend als Nebenuhren.
Synchronisiert werden sie Uber Stromimpul-
se ihrer benachbarten Mutteruhren.

Das Design der Bahnhofsuhren in
Deutschland war friiher recht unterschied-
lich. Sie orientierten sich in der Gestaltung
meist an der kreisrunden Form klassischer
Kirchturmuhren, wobei sich die Gestaltung
des Gehauses, des Zifferblattes und der Zei-
ger sehr stark unterschied. Der Klassiker
unter den Bahnhofsuhren in Mitteldeutsch-
land ist zweifelsohne die Nasenuhr. Senk-
recht zur Wand angebracht und wegen ihrer
dreikantigen Draufsicht als Nasenuhr be-

Aus dem Hause Siemens & Halske stammte
die Runduhr am Bahnhof Rof3wein.

zeichnet, wurde sie anfangs von aufRen an-
gestrahlt, da man eine Schadigung des Wer-
kes durch die Hitze der Petroleumbeleuch-
tung befurchtete. Kleinere Unterwegsstatio-
nen der Haupt- und Nebenbahnen waren
bevorzugt mit Nasenuhren ausgeristet.
Das Gehause der Nasenuhren war mit fili-
granen Gusselementen verziert. Verschnor-

Fruher waren
Uhren oftmals
Schmuckstucke

kelte Unterzlige beziehungsweise Konsolen
und kunstvolle Dachaufbauten machten die
Nasenuhr zusatzlich zu echten Hinguckern.
Einige dieser Uhren waren bis in die jungste
Vergangenheit noch in Betrieb. Empfangs-
gebaude von Museumsbahnen und Eisen-
bahnmuseen wie in Walthersdorf (Erzgeb.)
an der Strecke Annaberg-Buchholz -
Schwarzenberg, im Kurort Jonsdorf in der
Oberlausitz und der Bahnhof Rennsteig in
Thuringen tragen heute wieder Nasenuh-
ren. Auch das Deutsche Dampflokomotiv-
Museum (DDM) in Neuenmarkt-Wirsberg
schmuckt sich mit einer alten Nasenuhr -
sogar noch mit einer Petroleum-Abzugshau-
be.

Einen weitereren Klassiker unter den
Bahnhofsuhren stellen jene mit runden Me-
tallgehdusen dar, die an den Bahnhofsge-
bauden freitragend - oft mit einer kunstvol-
len,schmiedeeisernen Aufhangung - befes-
tigt waren. Auch diese Uhren verfligten uber
zwei Zifferblatter. Einzelne Uhren waren zu-
satzlich um 30 Grad abgewinkelt, damit sie

Diese aufgesténderte ,Dienstuhr befindet sich auf dem Dach des Weichenpostens im

ehemaligen Bahnbetriebswerk Zittau.

ModellEisenBahner SPEZIAL
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Eine besondere Bauform der Bahnhofsuhren sind Wiirfeluhren. Im Bw Altenburg befand sich

eine in unmittelbarer Drehscheibennéahe

von den Reisenden noch besser erkennbar
waren. Solche Uhren gibt es heute noch in
Lobenstein, Meiningen und Sonneberg.
Eine dritte Variante von Bahnhofsuhren
sind die in den AuRenwéanden der Stations-
gebaude eingelassenen Uhren. Meist befin-
det sich diese Bauform in Dachgiebeln der
Stationsgebaude zur Strafenseite oder in
Wanden groferer Empfangshallen einge-
lassen und war somit fir den Bahnreisen-
den gut sichtbar. Die im Jahr 1842 in das
Empfangsgebaude des Bahnhofes Nieder-
au der Leipzig-Dresdner Eisenbahn und die
1845 in den Portikus des Bayerischen
Bahnhofes in Leipzig eingelassenen Gebau-
deuhren zéhlen zu den &ltesten bis heute

-t",'-: s . —— >

Grof3e Bahnhofe zieren sich gerne mit auBergewéhnlichen Uhren. Im
Hbf Hamburg zeigt eine Uhr mit achteckigem Gehéuse die Zeit an.

ModellEisenBahner SPEZIAL
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erhaltenen Bahnhofsuhren der Welt. Die
Uhren stehen inzwischen unter Denkmal-
schutz und sind in den letzten Jahren auf-
wendig restauriert worden.

Uber ins Mauerwerk eingelassene impo-
sante Bahnhofsuhren verfligen etwa die
Empfangsgebaude der Stadte Altenburg
und Lébau sowie der Hauptbahnhof Leipzig.
In Leipzig, Hamburg und Gorlitz gab es
zudem seltene achteckige Uhrengehause.

Eine Besonderheit der Wanduhren stel-
len landschaftstypische Gestaltungen dar,
wie sie etwa in den Bahnhofshallen von
Berchtesgaden mit Sternzeichen und von
Immenstadt zu finden sind. Zu dieser Rubrik
zahlt auch die Uhr am Empfangsgebaude

Im Bahnhof Ostseebad Kiihlungsborn Ost fin-
det man zwei Wiirfeluhren, eine ist in der
Bahnhofshalle an der Decke befestigt.

Die Uhrenvielfalt
auf Bahnhofen
ist riesengrofs

des Bahnhofes Heiligendamm. Sie ist die
einzige bekannte Bahnhofsuhr mit blauem
Untergrund und vergoldeten Zifferblatt und
Zeigern. Die straRenseitig am Bahnhof
Berchtesgaden angebrachte Uhr verflgt
ebenfalls Uber vergoldete Zeiger mit Stun-
denstrichen und ist schon deshalb ein be-
sonderer Anblick. Ganz aktuell ist mit der
Wiedererdffnung der Weieritztalbahn am
17.Juni2017 auchin der Bahnhofshalle des
Bahnhofs Kipsdorf wieder eine Uhrin einem
Wandbild eingearbeitet.

Die technisch aufwendigsten Uhren
waren sogenannte Wadrfeluhren. Diese
Uhren verfligten Uber drei oder vier Uhrwer-
ke und Zifferblatter. Damit war die Uhrzeit

In der Gorlitzer Bahnhofshalle kann man diese sehenswerte
achteckige Uhr entdecken.
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Die zu DR-Zeiten giinstigste Bahnhofsuhr
ohne Minuten-Einteilung war die am
Empfangsgebéaude des Bahnhofes Wittstock.

ausallen Richtungen gut zu sehen. Eine die-
ser seltenen Wiirfeluhren besafd seit 1930
der Bahnhof Pegau (seit 2012 Museums-
Bahnbetriebswerk Leipzig-Plagwitz). Auf
dem Bahnhof Kiihlungsborn Ost verkinden
zwei Wurfeluhren in verschiedenen Ausflh-
rungen heute noch die Uhrzeit.

Kuckucksuhren aus dem Schwarzwald
sind weltweit bekannt. Was jedoch kaum
jemand weif3: Die heute gebrauchliche Form
der Kuckucksuhr geht auf die so genannte
Schwarzwalder Bahnhausleuhr zurtck. Der
Architekt Friedrich Eisenlohr war damals fur
die meisten Bauten entlang der badischen
Staatseisenbahnen verantwortlich. In sei-
nem Entwurf versah er einfach die Fassade
eines Bahnwarterhauschens mit einem Zif-
ferblatt. Das Urbild der heutigen bekannten
Kuckucksuhren war geboren. Das Design
wurde anschliefend Uber die Jahre hinweg
weiterentwickelt;  Verzierungen kamen
hinzu und Varianten entstanden. Im Grunde
sind aberauch die heutigen Kuckucksuhren
nichts als kleine Bahnwarterhauschen mit
Zifferblatt.

Auf die Forderung der Eisenbahn-Bau-
und Betriebsordnung von 1928, dass auf
grofleren Bahnhdofen die Zeitangabe sowohl
von der Stralen-als auch von der Bahnseite
aus erkennbar sein muss, wurde bereits hin-
gewiesen. Was damals noch notwendig er-
achtet wurde, scheint in Handy-Zeiten nicht
mehrzugelten. Die heute gliltige Eisenbahn-
Bau- und Betriebsordnung (EBO) enthalt

Auch das Stationsgebaude in
Berchtesgaden tragt eine Uhr
ohne Minuten-Einteilung.
Durch die Vergoldung der
Strichzahlen und der Zeiger
schmiickt sie die Fassade.

Die Reichsbahnzeit der DDR pragte eine
eigene Bahnhofsuhr. Das 80 x 80
Zentimeter grofe quadratische Gehduse der
Kastenuhren lieferte die Uhrenfabrik Ruhla.

— -

Im Bw Aue konnte man ebenfalls auf eine DR-Kastenuhr treffen, die von jedem Standpunkt an

der Drehscheibe gut ablesbar war.
ModellEisenBahner SPEZIAL
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Kurz vor Beginn der Elektrifizierung der oberen Elbtalstrecke rauschte dieser Dg nach
Dresden am friihen Morgen des 16. Mai 1974 durch den Bahnhof Stadt Wehlen.

keinerlei Forderungen mehr zu Bahnhofsuh-
ren. Das fuhrte dazu, dass unter anderen
ausgerechnet der Ur-Bahnhof der deut-
schen Eisenbahn, Nirnberg, am Bahnhofs-
gebaude keine Auenuhren mehr tragt und
Reisende an diesen Bahnhdfen sich mit
Armbanduhren oder den Zeitangaben von
Mobiltelefonen orientieren mussen.

Funktioniert auch auf dem Kopf: Moderne
Wiirfeluhr der DBAG nach Schweizer Vorbild.

In der DDR entstand fir die Deutsche
Reichsbahn ein eigener Bahnhofsuhr-Typ.
Die von den Werktatigen der Uhrenfabrik
Ruhla produzierten so genannten Kasten-
uhrenverflgten Uberein 80 x 80 Zentimeter
grofes quadratisches Gehaduse. Diese
Uhren hielten zwischen Ostsee und Erzge-
birge bis 1989 auf unzahligen Bahnsteigen,
in Warteraumen und an Dienstgebauden

ModellEisenBahner SPEZIAL

Einzug, wenn aus Kriegs- oder Vorkriegszeit
stammende Uhren nicht mehr reparabel
oder gewollt waren. Von diesen DR-Uhren
existieren heute nur noch wenige Exempla-
re, wie etwa die AuRenuhr am Empfangsge-
baude des Bahnhofes Bad Brambach und
auf dem Bahnsteig in Kihlungsborn Ost.
Eine Besonderheit von Bahnhofsuhren
ist die Gestaltung des Zifferblatts und der
Zeiger. Altere Uhren tragen meist ein Ziffer-
blatt mit rémischen Zahlen von | bis XII.
Uhren dieser Zeit haben haufig geschweifte
Zeiger. Mit Einfuhrung des 24-Stunden-Sys-
tems erhielten die Zifferblatter der Uhren ab
Ende der 1920er-Jahre die arabischen Zah-
len 1 bis 12 und im Innenkreis, oft noch in
roter Farbgebung, die Zahlen 13 bis 24. Sol-
che Exemplare mit 24 Zahlen sind inzwi-
schen selten; finden kann man sie noch
unter anderen in den Bahnhéfen Glauchau,
Berga (Elster), Lengenfeld (Vogtl.) und Lo-
benstein. Im sachsischen RofRwein befand
sich die seltenere Variante einer Bahnhofs-
auBenuhr der Firma Siemens & Halske, bei
der das Zifferblatt neben der Minuteneintei-
lung nur die Zahlen 3, 6, 9 und 12 trug,.
Heute ahneln die meisten Bahnhofsuh-
ren der 1944 vom Designer Hans Hilfiker
entworfenen Schweizer Bahnhofsuhr. Diese
Uhrenverfligen Uber ein weifdes, bei Dunkel-
heit beleuchtetes Zifferblatt mit schwarzen,
balkenférmigen Stunden- und Minutenzei-
gern sowie Uber schwarze Minutenbalken,
Ziffern fehlen. Dank der klaren Linien und
der GréfRe von Bahnhofsuhren (600 oder

FOTO: HANS-JOACHIM SIMON/LUDGER KENNING

FOTOS (23): RAINER HEINRICH

Wer hat's
erfunden?
Die Schweiz!

800 Millimeter Durchmesser) sind sie sehr
gut ablesbar und wurden international zum
Vorbild. Auch die Deutsche Bahn AG hat das
Schweizer Design im Grundsatz beibehal-
ten. Eswarallerdings im Lauf der Zeit kleine-
ren Anderungen unterworfen. So variieren
Gehausefarben und Formen (rund und
eckig) sowie die Form von Stunden- und Mi-
nutenzeigern (geschweift, spitzund stumpf).
Ist ein Sekundenzeiger vorhanden, so hater
eine Spitze sowie einen breiten roten Ring.
Die Bahnhofsuhren mit dem Emblem der
Deutschen Bahn AG wurde zum Markenzei-
chen der DB Station & Service AG, vor allem
auf modernen Bahnhdéfen der Ballungsge-
biete und entlang von Hauptstrecken. Auf
Nebenbahnen sind viele Bahnhofsuhren
inzwischen aufler Betrieb. Auf kleineren Sta-
tionen haben elektronische Anzeiger, die so
genannte Fahrgastinformation, eigentlich
zur Information der Reisenden bei betriebli-
chen UnregelmaRigkeiten gedacht, die Zeit-
anzeige Ubernommen.

Die Verantwortlichkeit fur die Wartung
und die technische Vorhaltung der Bahn-
hofsuhren lag zu Staatsbahnzeiten in den
Handen der Signal- und Fernmeldemeiste-
reien der DR und der DB. Mit Griindung der
DBAG wechselte die Zustandigkeit zu Arcor.
Heute ist deram 3. November 1998 gegriin-
dete Geschaftsbereich DB Kommunikati-
onstechnik (KT) fUr die Bahnhofsuhren zu-
standig. [ Rainer Heinrich

.

~ Geislingen _(Steigéy ¥

Heutzutage tiblicher Anblick auf deutschen
Bahnsteigen: Die aktuelle DBAG-Uhr.
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Der Wochenend-Modellbahner ist wieder dal Horst Meier liefert, wie in einem
Wochenplaner fiir Modellbahner, 52 neue Anregungen fiir Wochenend-Basteleien —
eine Einjahres-Kur, mit der die Anlage jede Woche interessanter und raffinierter
wird. Der Themenbogen deckt alle Bereiche der Anlagengestaltung ab — seien es
nun Fahrzeuge oder Gebaude, Landschaft, Figuren und viele andere Details auf der

Modellbahn. Die kleinen Bastelprojekte entstehen Schritt fiir Schritt, ohne groBen
e zeitlichen und finanziellen Aufwand, quasi am Kiichentisch. Ein kosmetisches Jah-
‘ Horst Meier resprogramm, das mit wenig Arbeit viel Mehrwert erzeugt!
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In Holz gefasst

An kleineren Unterwegsbahnhofen verzichtete man frither auf gedruckte
Aushangfahrplane. Die wenigen Ziige fanden Platz auf ...

AbfahrtsTAFELN

Abfahrt
der Ziige in der Richtung nach:
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Die Abfahrtstafel des Bahnhofs Alexisbad der Selketalbahn ist Jahrzehnte alt und wurde von
zahlreichen Touristen und Eisenbahnfreunden fotografiert.

ﬁ ModellEisenBahner SPEZIAL

FOTOS: DIRK ENDISCH

bfahrtstafeln mit auswechselba-
ren Buchstaben und Ziffern stam-
men aus einer langst vergangenen
Eisenbahnepoche und sind heute
eine Raritat. Bis in die 1980er-Jahre wurden
derartige Tafeln auf kleineren und mittleren
Bahnhofen verwendet, um den Druck von
Aushangfahrplanen einzusparen.

Die Buchstaben und Ziffern waren aus-
tauschbar, so dass die Plane zu den jeweili-
gen Fahrplanwechseln aktualisiert werden
konnten. Abfahrtstafeln zeigten zudem nur
die Abfahrtszeit eines Zuges zu einem ein-
heitlichen Zielbahnhof entlang der Strecke.
Altere Modelle waren zudem noch mit dem

g E

Eine der altesten erhaltenen Abfahrtstafeln
hangt im Eisenbahnmuseum Lunzenau.
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Eine typisch sachsische Abfahrtstafel des Bf
Wilsdruff in einheitlicher Bauausfiihrung mit
abgerundeten Ecken.

Zusatz ,Vormittag/Nachmittag” beschriftet.
Diese stammten meist noch aus (Lander-
bahn-)ZeitenvorderEinfihrungder24-Stun-
den-Tageseinteilung, welche die Deutsche
Reichsbahn-Gesellschaft erst am 15. Mai
1927 einflhrte.

Eine dieser interessanten Abfahrtstafeln
aus der Epoche | blieb auf dem Bahnhof
Crossen/Elster (KBS 530, Leipzig - Gera),

bfahrt :
der Z‘tiga%l der Richiun :

1
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beinahe unverandert bis zum Ende der
Reichsbahn-Ara im Jahr 1993 erhalten.
Abfahrtstafeln auf Bahnhéfen an Haupt-
strecken zeigten mitunter rote Zahlenkom-
binationen als Abfahrtszeit. Rot stand fur
Eilzlge. Je nach Bauform konnte man als
vierten Hinweis noch den Bahnsteig bezie-
hungsweise das Gleis, auf welchem der Zug
abfuhr, der Abfahrtstafel entnehmen.
Abfahrtstafeln wurden meistaus Holz ge-
fertigt und hatten je nach Bedeutung des
Bahnhofs an der Strecke bis zu acht senk-
rechte Spalten und bis zu 15 waagrechte
Einschiebefacher fir die Zeittafeln.
Urspringlich waren die Tafeln mit den
Ziel-Bahnhofen sowie die Abfahrtszeit aus
Holz und mit Farbe beschriftet. Je nach Auf-

Sympathische
Methode, Papier
einzusparen

stellungsort, in Warteraumen oder an uber-
dachten Bahnsteigen genligte diese einfa-
che, haufig noch mit einem meist grauen
Schutzanstrich  versehene  Ausfuhrung,.
Waren die Abfahrtstafeln standigen Witte-
rungseinflissen ausgesetzt, verwendete
man emailllierte Beschriftungen flr Ortsna-
men und Zeitangaben.

Auch die Lieferfirmen verewigten sich mit

emaillierten Fabrikschildern auf den unte-
ren Holzrahmen. Bekannt ist der Hersteller
der Abfahrtstafel im DB-Museum Nirnberg,
welche von der Firma ,Gladiator
Schulze & Wehrmann Emaillierwerk
Elberfeld", geliefert wurde.
Ein Vergleich von Abfahrtstafeln
aus dem sachsischen Verwaltungs-
bereich zeigt eine einheitliche Bau-
form mit abgerundeten Ecken und
zusétzlichen Verzierungen am Holz-
rahmen. Dabei spielte es keine
Rolle, ob die Abfahrtstafel auf dem
Bahnhof einer Normalspurstrecke
oder auf einem Schmalspurbahn-
hof ausgehangt war.

Einige wenige Abfahrtstafeln
blieben bis heute in Museen erhal-

Im DB-Museum Niirnberg befindet
sich die Abfahrtstafel des
Bahnhofs Linz, zwischen Ké6In und
Koblenz gelegen, aus dem Jahr
1920.

ten.Das DB-Museumin NUrnberg besitzt die
ehemalige Abfahrtstafel des Bahnhofs Linz
(Rhein). Auch in der Fahrzeughalle der Au-
Renstelle des DB-Museums in Koblenz wird
man fundig: Vom Bahnhof Montabaur, an
der heute noch bestehenden KBS 629, Lim-
bach - Sirshahn, blieb eine historische Ab-
fahrtstafel erhalten. In Sachsen ist lediglich
der historische Lokschuppen Wilsdruff zu
nennen, wo die Abfahrtstafel des ehemali-
gen Bf Wilsdruff im Original zu sehen ist. Es
ist nicht auszuschliefen, dass der eine oder
andere Verein beziehungsweise manch Mu-
seumsbahn in Deutschland heute noch
Uber eine alte Abfahrtstafel verflgen.

Die ehemalige Abfahrtstafel am Bahn-
hofsgebaude des Bahnhofs Alexisbad der
Selketalbahnim Harz gehoérte zu den meist
fotografierten Abfahrtstafeln und war ein
Markenzeichen des Bahnhofs. Im Jahr
2005 wurde die Abfahrtstafel zum Zweck

Gafnhof
Rurort Qberwiefenthal
RAbfakpt

Prbwnft
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Eine vereinfachte Bauform der Abfahrtstafel
héngt in der Bahnhofshalle Oberwiesenthal.
Da der Zugbetrieb der Schmalspurbahn sich
von Fahrplan zu Fahrplan kaum éndert, sind
auf der Tafel keine Korrekturen notwendig.
Die aus DR-Zeiten stammende Abfahrtstafel
ist die einzige bekannte Tafel, auf der auch
die Ankunft der Reiseziige angezeigt wird.

der Renovierung abgebaut und ist seitdem
leider verschollen. Die wohl letzte noch er-
haltene Abfahrtstafel, die friiher wie heute
noch ihren Zweck erflllt und allen Moder-
nisierungsmafnahmen widerstanden hat,
befindet sich in der Wartehalle des Bahn-
hofs Kurort Oberwiesenthal. [

Rainer Heinrich
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Uhren im Maf3stab 1:87

Kein Bahnhof ohne Uhr. Wenngleich es tatsachlich funktionierende HO-Uhren zu kaufen

gibt, Uiberwiegen die Attrappen. Eine Beleuchtung kann aber nicht schaden.
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Wie spét ist es, und stimmt meine Uhr iiberhaupt? Am Bahnhof drédngen sich solche Fragen regelméagig auf, nicht nur bei Verspéatungen.

Unren:-

er fur seinen Bahnhof eine

passende Modelluhr sucht,

wird bei vielen Herstellern fun-

dig. In der Regel liegen den
Bahnhofsbausatzen schon Uhren bei. Das
Zifferblatt ist dann meist im Dekorbogen ge-
meinsam mit Vorhangen und Werbeplaka-
ten enthalten. Eine Beleuchtung ist in die-
sen Fallen nicht vorgesehen. Hier kommen
die Zubehorhersteller zum Zug: Brawa und
Viessmann haben ein umfangreiches Ange-
bot an beleuchteten Uhren, sei es fur die
Wandmontage oder in freistehender Aus-
fihrung, doch auch die Kleinserienherstel-
ler bieten interessante Losungen an. Bei ei-
nigen Modellen sind die Zeiger beweglich,

ﬁ ModellEisenBahner SPEZIAL
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bei anderen sind diese wie auch das Ziffer-
blatt nuraufgedruckt. Verwendet der Modell-
bauer die Uhrenspritzlinge aus den Bausat-

zen, ist eine Lackierung in glanzenden Far-
ben zu empfehlen, um das meist lackierte
Metallgehause der Vorbilder nachzuahmen.

Auch eine einfache Wanduhr aus einem
Bausatz kann mit Farbe aufgewertet werden.

sich glanzende Farbe am besten.
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Die in den Bildern rechts gezeigte histori-
sche Bahnhofsuhr von Auhagen (Best.-Nr.
41203) bietet Modellbau Schénwitz auch
mit LED-Beleuchtung an. Eine solche ,Na-
senuhr” in geatzter Messing-Ausfiuihrung
findet man im Sortiment von Beckert-Mo-
dellbau. Das Modell (5007) ist fir HO ausge-
legt, kdnnte aber auch fiir die Baugrofen TT
oder O verwendet werden.

Wer es moderner haben will, kann aufdie
freistehende Bahnhofsuhr mit Beleuchtung
von Viessmann (Best-Nr. 50801) zurlck-
greifen. Eine ahnliche Uhr wird auch auf
einem Gittermast mit Wartungspodest an-
geboten (5082).

Funf verschiedene Bahnhofsuhren sind
im Brawa-Sortiment zu finden, alle sind be-
leuchtet. Zur historischen Wanduhr ,,Baden
Baden“ (5361) passt die freistehende Aus-
fihrung nach einem Vorbild im Stettiner
Bahnhof in Berlin (5366). Auf einem Gitter-
mast mit Podest platziert, passt eine moder-
ne Uhr (5368) ins Bahnbetriebsgelande.
Ebenfalls in schnorkellosem Design werden
eine Wanduhr (5261) und eine Bahnsteig-
uhr mit beleuchteten Richtungsanzeigern
angeboten (5290). Von Brawa stammtauch
die beleuchtete Reklamesaule im Bild
rechts unten (5761). Eine ahnliche Funktion
hat die Uhr mit Werbewrfel (5294), beides
passt gut auf den Bahnhofsvorplatz.

Auch Busch offeriert eine moderne be-
leuchtete Bahnhofsuhr mit niedrigem Gitter-
mast (4149).

Verbluffend winzige, aber funktionieren-
de HO-Bahnhofsuhren bietet die Firma Krug
Feingeratetechnik aus Ruhla an. Die Minia-
turen gibt es als typische Bahnhofsuhr mit
rundem Gehause oder als Zugzielanzeiger.
Die Uhren haben ein Quarzwerk und lassen
sich von auBen stellen.

Aus der Zeit gefallen: Hier zeigt nicht mehr die rasende Zeit ihre Starke, sondern die Natur.

s
Auhagen bietet eine schone ,Nasenuhr* als
Bausatz an. Drei Uhren sind enthalten.

Auch die Auhagen-Uhr erhélt eine gldnzende
Lackierung mit der Airbrush-Pistole.

Als Lasercut-Modelle werden Bahnhofs-
uhren von MBZ angeboten: Freistehend mit
Lantikem“ Metallsockel (80116) oder zur
Wandmontage im Vierer-Set (80253, auch
uber Conrad). Wer es etwas ausgefallener
mag, kann die gelaserten 00-Uhren (1:76)
nach schénen und schlichten englischen
Vorbildern bei Metcalfe ordern (www.met-
calfemodels.com). Moderne und histori-
sche Lasercut-Uhren findet man schliefllich
auch im Angebot von Stangel.

Eine originalgetreue Schweizer Bahn-
hofsuhr als Messingmodell mit LED-Be-
leuchtung gibt es bei , Albula Modell“. []

Jorg Chocholaty/abp

Die Uhrennachbildung aus dem Auhagen-Bausatz ,Krakow" wurde ohne Innenleben montiert.

FOTOS (8): JORG CHOCHOLATY

Die Zifferblatter werden mit diinner
Kunststoff-Folie beklebt.

Der Eindruck eines Gehduses aus Gusseisen
kommt so gut zur Geltung.

AN
R GLANAS

AW

In beleuchteter Ausfiihrung wirken Uhren als
schéner Hingucker in Bahnhofsnéahe.

ModellEisenBahner SPEZIAL H




B GELANDER

Schutz im Zeichen der Kunst

Bahnsteiggeldnder sind haufig Zeitzeugen der Schmiedekunst und eine Zierde vieler

Bahnhafe. Wer die Augen offen halt, kann noch manch altes Gelédnder entdecken.

Dieses Teilstiick des historischen Bahnsteiggelédnders aus dem Jahr 1901 blieb auf dem Bahnhof Dresden-Neustadt erhalten.

Klassisches Detail:
DAS BAHNSTEIG-

GELANDER

ModellEisenBahner SPEZIAL



ersonenbahnhdfe sehen fast tberall

ahnlich aus. Das liegt auch daran,

dass die Bahnsteige und ihr Umfeld

heutzutage nach einem einheitlichen
Baukasten-Prinzip errichtet beziehungswei-
se modernisiert werden.

Das war friiher anders. Zwar kann man
Bahnsteiggelander nicht unbedingt einer
Bahn-Epoche zuordnen, die Bauausfihrung
und Gestaltung von Gelandern auf Eisen-
bahnanlagen, insbesondere auf Bahnstei-
gen und an den Treppenaufgangen, sind
trotzdem eng mit der Bauperiode und der
Bedeutung des Bahnhofes verbunden. Das -
Betrachten historischer Fotos zeigt haufig:  Dieses aufwendig verzierte Geldnder blieb auf dem Bahnhof Freiberg/Sachs erhalten. 1986
Kleine Bahnhofe besitzen einfache, grole  diente es als Kulisse fiir eine Fahrzeugausstellung am benachbarten Bahnsteig 5.
Bahnhdfe aufwendige, kunstvolle Geléander.
Bei genauem Hinsehen erkennt man auch,
dassdie verschiedensten Eisenbahnverwal-

Verzierungen
unterstreichen
Bedeutung

tungen ihre Richtlinien beim Bau von Gelan-
dern durchsetzten. So war auf Bahnhdéfen
der ehemaligen Koniglich-Preufiischen Ei-
senbahnverwaltung bevorzugt ein einfa-
ches klassisches Gelander anzutreffen. Ty-
pische Merkmale waren einfache Metall-
saulen, verbunden durch zwei Obergurte
und Diagonalstreben. : =t
Erweiterte Bauformenvon Gelandernmit ~ Das Bahnhofsgeldnde in Reichenbach/Vogtland oberer Bahnhof wurde von diesem alten
oft kunstvollen Verzierungen und Elemen-  Metallzaun, der von Granitsdulen gehalten wird, begrenzt. E 7128 befindet sich am 30. April
ten aus der Jugendstilzeit konnte man auf 1987 auf dem Weg von Miinchen-Freimann zum Museum fiir Verkehr und Technik Berlin.

l

Auf dem Bahnhof Simbach am Inn blieben trotz
B170. Im Bereich des ehemaligen Stellwerks 2 sicherte ein altes Bahn- ModernisierungsmaBnahmen diese alten Bahnsteiggelander
steiggelander, das dem ICE-tauglichen Umbau zum Opfer fiel, Reisende. auch an der FuBgangerunterfiihrung erhalten.

ModellEisenBahner SPEZIAL
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figsten einfache Gelander aus geschweif3-
tem und zusammensteckbaren Rohrmateri-
al zum Einsatz. Nur auf wenigen Bahnhdfen
der DBAG kann man heute noch historische
Bahnsteiggelander beobachten. Stellvertre-
tend sind die Bahnhofe Furth, Sonneberg.
Warnemdinde, Freiberg, Dresden-Neustadt
und Immenstadt zu nennen. Auf zahlreichen
inzwischen restaurierten S-Bahnhdfen in
Berlin wurden historische Bahnsteiggelan-
der restauriert beziehungsweise neu aufge-
baut. Der Geschaftsbereich DB Station &
Service AG will zukunftig Bahnhofe nicht nur
modernisieren, sondern auch alte Bausub-
stanz, dazu zahlen auch historisch wertvolle
Bahnsteiggelander, erhalten.

Die hier gezeigte grofie Vielfalt der Bahn-

FOTOS: RAINER HEINRICH

e - ; steiggelander, die dennoch nur einen klei-
Nicht zu iibersehen ist das Baukasten-System dieses Stabgeldnders (auch ICE-Geldnder nen Teil des Erlebbaren darstellt, soll Mo-
genannt), das heute vielerorts nach Umbauten eingesetzt wird. Auch der Bahnsteigzugang im dellbahnfreunde zum kreativen Nachbau
Bahnhof Rathen in der Sdchsischen Schweiz ist mit diesem Geldnder modernisiert worden. anregen. [ Rainer Heinrich

Auf dem
Bahnhof
Warne-
miinde, am
Zugang zur
Unterfiih-
rung zum
Passagier-
kai fiir
Kreuzfahrt-
schiffe,
befindet

g sich dieses
interessante
4 Gelander.

Bahnhdfen mit groBem Publikumsverkehr
antreffen. Sie waren nicht nur stabil, son-
dern trugen auch meist einen Handlauf. An
den Zwischensdulen der Gelander waren
Platten angeflanscht, die zur Befestigung
auf dem Bahnsteig dienten. Auf Bahnstei-
gen mit Eisen- beziehungsweise Gusssau-
len als Stitzen furs Bahnsteigdach wurde
das Bahnsteiggelander oft an diesen Stit-
zen befestigt. Bei Bahnsteigliberdachungen
mit Holzstltzen kamen keine Eisengelan-
der, sondern Bretterwande zur Anwendung.

Die heutigen modernisierten Bahnsteige
werden mit standardisierten Gelandern ab-
gegrenzt. Neben den Gelandern mit Gitter-
streben (unter Eisenbahnfreunden auch
ICE-Gelander genannt) kommen am hau-

Der Bahnhof Sonneberg Hbf ist modernisiert. Historische Elemente Ein eher seltenes holzernes Bahnsteiggelander findet man in
wie das Treppengelander wurden in den Umbau mit einbezogen. Rudolstadt (Thiiringen).

ModellEisenBahner SPEZIAL



Laadlust far
odellbakuer

Landliche Szenen sind ein immer wiederkehrendes Thema beim Bau

L d einer Modellbahnanlage. Wie sie gestaltet werden, zeigt Thomas
AU{ dem un e phgiaine Mauer in der neuesten Sonderausgabe des Eisenbahn-Journals. Die
Themenspanne reicht dabei von Bauernhéfen, Stallen und Schup-
pen (iber Trafo- und Backh&user bis hin zu Garten und Feldern, Bau-
men und Bachlaufen. Eigene Kapitel befassen sich mit landlichem
Zubehor und Ausstattungsdetails. Der Autor konzentriert sich dabei
auf leicht beschaffbare Modellbaumaterialien, wie sie u.a. von den

isenbann
OURM

E
J

einschlagigen Zubehdorherstellern (iber den Fachhandel erworben

werden konnen. Ein Praxisratgeber fiir die Anlagengestaltung, der
in keiner Modellbahn-Werkstatt fehlen darf.

100 Seiten im DIN-A4-Format, Klebebindung,
iiber 250 Abbildungen

Best.-Nr. 681704 | € 15,-

spealthns:
E TFrafohduser
@ (el -

S

: pe
VOB | e

1x1 des —e ; 1x1 des =
Anlagenbaus ~ Anlagenbaus Femermelr

| | auf der Modellbahn

Die perfekte Heimanlage Fahrzeuge altern und Die digitale Werkstatt Feuerwehr Digital mit Karl

Schritt fiir Schritt zur eigenen patinieren Faszinierende Moglichkeiten dank auf der Modellbahn Eine digitale Kompaktanlage mit

Modellbahn im MaBstab 1:87 Vorbildgerechte Betriebs- und moderner Hard- und Software Best.-Nr. 681702 - € 15,— ESU-Bausteinen entsteht

Best.-Nr. 681601 - € 13,70 Witterungsspuren Best.-Nr. 681701 - € 15,— Best.-Nr. 681703 - € 15,—
Best.-Nr. 681602 - € 15,—

Eisenbahn Erhaltlich im Fach- und Zeitschriftenhandel oder direkt beim:

jOURNAL EJ-Bestellservice, Am Fohlenhof 9a, 82256 Fiirstenfeldbruck

www.facebook.de/vgbahn
Tel. 08141/534810, Fax 08141/53481-100, bestellung@vgbahn.de, www.vgbahn.de




B SITZGELEGENHEITEN
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Dieser Bank auf dem Bf Angermiinde sieht man ihr Alter an. Hauptmerkmal ist neben der hohen Lehne das kunstvolle Untergestell.

Sitzgelegenheiten am Schienenstrang

Meistens gibt es zu wenige: Bahnsteigbdnke. Die wenigen, die man heute noch an
Bahnhofen findet, kennzeichnet ihre Unifomitét. Der Formenreichtum fritherer Jahre
ist |angst verschwunden. Hochste Zeit, an dieses Mobiliar zu erinnern.

te BANKE

anke auf Bahnsteigen und in Warte-

Markantes
raumen sind das alteste und be- I

Merkmal friihe-

kannteste Mobiliar der Eisenbahn. rer Holzbénke fiir

Die ersten Bahnhofe hatten in der geschlossene
Regel nur einen Bahnsteig; Abfahrts- und Warterdume
Ankunftsgebaude waren rdumlich getrennt. waren oft die
Als Reisender konnte man nur tber Warte- geschwungenen
hallen zu den Bahnsteigen gelangen. Die Querstreben an
Wartehallen hatten eine Sammelfunktion der Riicken-
fUr die Fahrgaste. Erst unmittelbar vor der lehne.

ModellEisenBahner SPEZIAL
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Ein hiibsches Modell ziert noch heute den Hausbahnsteig in Typische Béanke zur DR-Zeit waren die Lattenbdanke mit eisernem Unter-
Simbach am Inn. gestell. Zwischen Ostsee und Erzgebirge waren diese Bénke anzutreffen.

Abfahrt des Zuges konnten sie von dort aus
zu den Wagen am Bahnsteig gelangen. Fur
die Wartezeit benétigte man ausreichend
Sitzmdbel, sprich Banke. Der Ursprung der
Bahnsteigbanke lag also in den Warterau-
men. Das kann man auch im dreiteiligen
Buch-Klassiker ,Historische Bahnhofsbau-
ten“von Manfred Bergerentdecken: Aufden
zahlreichen historischen Abbildungen, egal
ob in Hamburg, Miinchen oder Bad Télz, fin-

Anfangs gab es | il _
keine Banke am | =t
Bahnsteig

FOTOS (9): RAINER HEINRICH

Holzbénke aus Brettern konnte man bei der DR héufig auf Nebenbahnen antreffen. Am
Schmalspurbahnhof Gera-Pforten standen diese Banke vor der Bahnsteigsperre.

det man kaum Sitzbanke im Freiluft-Bereich
des Bahnhofs. Erst mit dem direkten Zu- ’
gang zu den Bahnsteigen verschob sich
auchderStandortderSitzgelegenheiten auf
die Bahnsteige. Das ist zwar nicht die Ge-
burtsstunde der Bahnsteigbanke, aber ihre
Anzahl, Standorte und Bauarten erhohten
sich, um ein angenehmes Reisen mit der
Eisenbahn zu ermdglichen.

Eine der Ursprungsformen von Sitzgele-
genheiten auf Personenbahnhéfen befindet
sich im Aufengelande des DB-Museums
Nirnberg hinter der Fahrzeughalle auf
einem eigens errichteten Museumsbahn-
steig. Diese Holzkonstruktion bot nicht nur
16 Reisenden eine Sitzgelegenheit, son-
dern war durch den bis zu 2,5 Meter hohen
Bretterumbau auch Witterungsschutz.

Banke im Aufienbereich der Bahnsteig-
anlagen waren, sofern sie nicht unter einem . =
Bahnsteigdach standen, schon immer dem  Eine weitere Bauform der Lattenbank verfiigte iiber Holzbeine. Wegen der Stabilitat besteht
Wetter ausgesetzt und hatten schon des-  der Stander aus drei Tragerelementen.

ModellEisenBahner SPEZIAL




Nur auf der Eisenbahnstrecke Schwarzenberg - Johanngeorgenstadt befanden sich

Holzbédnke mit Kastenunterbau.

halb meist kein langes Leben. Die Banke
waren anfangs haufig aus schwerem, dun-
kelbraun lasierten Holz gefertigt. Die Sitzfla-
che bestand aus Brettern und die Ricken-
lehne zierten drei geschwungene Querstre-
ben. Anzutreffen waren diese Holzbanke
vorwiegend in Bahnhofshallen.

Auf untberdachten Bahnsteigen setzten
die Bahnverwaltungen auf eiserne Unterge-
stelle mit aufgeschraubten Latten. Dadurch
konnte Wasser abflieen. Die Lattenbanke
indenverschiedensten Bauformen und Aus-
fihrungen haben sich schlieflich bei den
Bahnverwaltungen Uber Jahrzehnte durch-
gesetzt und sind bis in die jlingste Zeit auf
Bahnhofen zu beobachten. Eine dritte Vari-
ante sind Holzbanke aus Brettern fir die
Sitzflache und Ruckenlehne. Sie waren we-
niger aufwendig in der Fertigung als Latten-
banke. Bekannt sind Bretterbanke mit Kas-
tenunterbau aus Holz. Standen die Banke

ModellEisenBahner SPEZIAL
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Die Modellvielfalt
bei den Banken
war grofs

auf vier HolzflURen, hatten sie meist auch
eine seitliche Armlehne und waren dadurch
relativbequem. Beider DR gab esaberauch
doppelseitige Bretterbanke mit Rahmen
und Standbeinen aus Stahl. Ein DDR-Stan-
dard waren Parkbanke mit BetonfiRen. Auf
Bahnsteiganlagen kamen sie allerdings sel-
ten zum Einsatz, weil der Betonfuf3 in den
Erdboden eingelassen werden musste.
Einen Vorteil hatte diese Betonkonstruktion
jedoch: Wegen des hohen Gewichtes konn-
ten diese Banke kaum verschoben oder gar

FOTO: GUNTER MEYER

Bei der DR konnte man Bahnsteigbdnke
héufig an Stationsschildern beobachten.

Auf dem Bf Rennsteig schweifte ein
Kiinstler eine Bank aus Altschwellen.

weggetragen werden. Je leichter die Bank,
desto groRer ist das Risiko, dass sie verriickt
oder weggetragen wird, mitunter gefahrlich
nahe zu den Gleisen. Somit stellten Banke
nicht selten eine Betriebsgefahr dar. Die
Bahnverwaltungen halfen sich mit dem Zu-
sammenbinden oder Verschrauben zweier
an der Ruckenlehne zusammenstehender
Banke. Half das auch nicht, wurden die
Banke oft ersatzlos entfernt.

Die Deutsche Bahn AG geht heute bei der
Ausstattung ihrer 6ffentlichen Verkehrsan-
lagen neue Wege. Weg vom Holz, hin zum
Stahl. Das Baukastenprinzip der Sitzgele-
genheit auf den Bahnsteigen ist zwischen
Flensburg und Bodensee einheitlich: Loch-
bleche oder Gittergeflecht mit Stahlrohrrah-
men, meist noch ohne Riickenlehne, stehen
heute in den Wetterschutzhutten aus Glas.
Daflr bezahlte die DBAG hochdotierte Desi-
gner. [] Rainer Heinrich



EXPERTEN-TIPPS

AUS DER PROFI-WERKSTATT

In den Banden der neuen Modellbahn-Bibliothek zeigen Meister ihres Fachs, wie Modellbahn-Anlagen
entstehen und vorbildgerechter Modellbahn-Betrieb ablduft. Jeder Band behandelt auf 112 bzw. 160
Seiten im GroBformat 24,0 x 29,0 cm mit Hardcovereinband ein abgeschlossenes Thema — von A bis Z,
mit tollen Anlagenfotos und leicht nachvollziehbaren Schritt-fiir-Schritt-Anleitungen.

Ladegiiter fiir die Bahn

.Glter gehdren auf die Bahn" — dieser alte Werbeslogan der
Bundesbahn gilt fiir Modellbahner ganz besonders. Basierend
auf der Artikelserie ,Ladegut nach Vorschrift” des Eisenbahn-
Journals prasentiert dieses Buch mehr als zwei Dutzend
unterschiedliche Ladegliter fiir Wagen der Epochen | bis IV. Die
Bauvorschlage sind erprobt und ausfihrlich beschrieben, inklusi-
ve Sicherung der Fracht. Ladegiiter basteln ist ein Hobby im
Hobby — eines mit Suchtcharakter. Lassen Sie sich infizieren!

112 Seiten, liber 200 farbige Abbildungen
Best.-Nr. 581727 nur € 19,95

At

BRUCKEN, MAUERN
UND PORTALE

- h r— ¥
PROFITIPPS russ "
JIODELLBAHNLAI

Thomas Mauer

ModellbauspaB mit Kibri

Kibri ist Generationen von Modellbauern ein Begriff.
Auch den bekannten Autor Thomas Mauer haben diese
Bausétze mehr als 30 Jahre lang begleitet. Mit der Zeit
hat er viele Schaustiicke und Dioramen mit Kibri-Bau-
satzen geschaffen und deren Baufortschritt akribisch
dokumentiert. Jetzt stellt er einen reprasentativen Quer-
schnitt aus diesem einzigartigen Fundus einem breiten
Publikum vor.

160 Seiten, 558 Fotos
Best.-Nr. 581634 nur € 29,95

Profitipps fiirs Briicken, Mauern und Starke Loks und Lust auf Landschaft Elegante Loks und

Modellbahnland Portale schwere Ziige o Wie eine Marklin- schnelle Ziige

e Anregungen und Bau- e Kunstbauten in ver- ¢ Die Giiterbahn in Vor- Anlage entsteht e Reiseziige in Vorbild
tipps fir die Ausgestal- schiedenen Ausfiih- bild und Modell o Vom Gleisbau bis zur und Modell
tung von Anlagen und rungen schmiicken die e Von der Dampflokzeit PC-Steuerung e Von der Dampflokzeit
Dioramen HO-Anlage bis heute Best.-Nr. 581305 bis heute

Best.-Nr. 581521 Best.-Nr. 581316 Best.-Nr. 581304 nur € 19,95 Best.-Nr. 581606

nur € 19,95 nur € 19,95 nur € 19,95 nur € 19,95

Erhaltlich im Fach- und Buchhandel oder direkt beim
VGB-Bestellservice - Am Fohlenhof 9a - 82256 Fiirstenfeldbruck

[ VERLAGSGRUPPE BAHN ]

Tel. 08141/534810 - Fax 08141/53481100 - bestellung@vgbahn.de - www.vgbahn.de
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Feine Geldnder aus Messing

Entlang der Bahnanlagen sind sie allgegenwartig: Gelander und Absperrungen, die vor
allem der Sicherheit dienen. Auf der Modellbahn sind sie das Salz in der Suppe.

Verreisen, aber
SICHER

Ein Geldnder aus einem Weinert-Bausatz sichert die Mauerkronen des Durchlasses, der von einer 93.5 aus selbem Hause liberquert wird.

as macht die perfekte Modell-
bahn aus? Eine grofe Rolle
spielen die eigenen Anspru-
che. In den letzten Jahren
wurde in samtlichen Sparten des Modell-
baus ein neues Niveau im Realismus er-
reicht. Neben der Ausgestaltung, die vom
persdnlichen Geschmack und den individu-
ellen Fahigkeiten des Erbauers abhangt,

ModellEisenBahner SPEZIAL
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sind es vor allem richtig und mafstablich
dimensionierte Bauteile, die zu einem Uber-
zeugenden Gesamtergebnis fuhren. Der
HO-Maf3stab bietet dazu ideale Vorausset-
zungen, durch die Vielfalt an feinem Zube-
hér kann man aus dem Vollen schopfen.
Die Gelander und Absperrungen im
Bahnbereich dienen in erster Linie der Si-
cherheit des Verkehrs auf und entlang der

Schiene. Auch die Gelander haben sich im
Laufe der Epochen verandert. So spielte
Zierrat in Form von Ornamenten und Mus-
tern beispielsweise bei Bauteilen aus Guss-
eisen lange eine wichtige Rolle. Doch im
Laufe der Zeit wurde die Kostenfrage immer
wichtiger und es wurden zweckmaRig an-
mutende Standardlésungen auch fiir Gelan-
der entwickelt.



Der Bausatz fiir das Briickengeldnder links
besteht aus Messingatzteilen fiir die Pfosten
und 0,5-mm-Messingdraht.

Schwarze Gelander lassen sich direkt mit
,Pariser-Oxyd“ briinieren, ansonsten ist eine
Grundierung mit Metallhaftgrund notig.

Die Wirkung von Gelandern, Einfriedun-
gen und Absperrungen ist der von Lampen
oder Fllgelsignalen vergleichbar. Ein Pro-
dukt aus einem Messingbausatz wirkt in
solchen Fallen im Vergleich zu Kunststoff-
beziehungsweise GroRserienprodukten der
Zubehorhersteller wesentlich stimmiger in
den Proportionen. Ein Bausatz bedingt zwar
||| L
e 2

: 3 I:.:y.)' : i j £y b -

Fiir den Treppenabgang eines Haltepunktes wurden gefraste Gelanderstiitzen von Petau
verwendet. Um die Querstangen der Neigung der Treppe entsprechend einbauen zu kénnen,
weitet man die 0,5-mm-Bohrung schrag etwas auf.

SR it

Steht der Abstand der Pfosten fest, dient
eine entsprechend gebohrte Holzleiste als

Lehre fiir das Verloten der Querstreben.

Die Teile fiir die Stiitzen miissen beidseitig
rechtwinklig umgeklappt werden (Biegekante
innen), damit ein U-Profil entsteht.

Sind die Pfosten senkrecht ausgerichtet und
verklebt, kann man die Querstreben auch vor
Ort einfadeln und verléten.

Sind die exakten Abstande mit einem
Anreifizirkel markiert, folgt das Bohren im
Durchmesser der Haltezapfen.

An Treppen und
Bricken sind
Gelander notig

Auch diese kleine Betonbriicke (modifizierter
Lasercut-Bausatz von Busch) wertet das
filigrane Messinggelander deutlich auf.

ModellEisenBahner SPEZIAL




B WERKSTATT

immer einen héheren Aufwand an Kosten
und Arbeitszeit, doch man wird mit einem
Erfolgserlebnis belohnt.

Gelénder gibt es als fertige Atzteile zum
Beispiel flr Bricken oder fur typische Ab-
sperrungen im Bahnhofsbereich. Da es sich
um komplett geatzte Bauteile handelt, sind
Pfosten und Querstangen nicht rund, son-
dern flach, was aber in den kleineren
BaugrofRen N, TToder HO weniger auffalltals
indenSpuren O oder|. Beispiele sind die aus
Messing geatzten Weinert-Gelander 3251
und 3360 mit diagonalen Aussteifungen
zwischen den Stlitzen oder das moderne
Gelander 3252. Diesen Gelander-Bausat-
zen liegterfreulicherweise jeweils eine Bohr-
schablone fur die Stutzen bei.

Etwas plastischer sind mehrteilige Ge-
lander mit separaten Pfosten und Querstre-
ben aus rundem, gerade gerichteten Mes-
singdraht: Die einfachste Form ist ein Zaun
aus flachen Blechstltzen und drei Quer-
stangen (Weinert 3215). Typisch fur die Si-
cherung an Flussufern, aber auch fur Stutz-
mauern an Bahnstrecken sind Stangenge-
lander mit oben leicht abgewinkelten Pfos-
ten. Weinert bietet auch diese Form als
Bausatz an (3253). Beim ,Zaun aus Schie-
nenprofilen“ (3216) sind bei den Pfosten
beide Schenkel als U-Profil rechtwinklig um-
zuklappen.

Ein ausgekllgeltes Bausatzsystem zum
Aufbau von modernen Straen- und Bahn-
gelandern im Maf3stab 1:87 bietet , AW Lin-
gen - Modellbau Jochen Leisner” (www.aw-

ﬁ ModellEisenBahner SPEZIAL

Fiir die Sicherung des Bahngelandes vielseitig einsetzbar ist der Weinert-Bausatz 3381. Er ist
auch in schwerer Ausfiihrung mit etwas wuchtigeren Pfosten und drei Querstangen erhéltlich.

Feine Gelander
entstehen
aus Metall

lingen.de) unter der Artikelnummer 701 an.
Der gut durchdachte Bausatz mit Bohrscha-
blonen bietet auch Flanschplatten flr die

il et

Auch entlang der Wege an diesem Durchlass kam das Weinert-Betonpfostengelander zum

Zur Aufnahme der Querstangen sollte man
die Stiitzen etwas grofSer aufbohren, am
besten mit einem 0,6- bis 0,7-mm-Bohrer.

seitliche oder stehende Befestigung der
Stitzen sowie separate Handlaufe, die auf
derOberkante aufzulétensind. Auch die Hin-
weisschilder ,,Durchgang verboten“ kdnnen
damit nachgebildet werden. Derselbe Her-
steller bietet auch einen Neusilber-Bausatz
fur Gelanderpfosten aus U-Profilenan (711).

Aus dem Angebot von Saemann Atztech-
nik (saemann-aetztechnik.de) eignen sich
vor allem die Reling-/Gelanderstitzen im
MaRstab 1:100 zum Bauvon HO-Gelandern,
In einer Hohe von 12 Millimetern sind sie in
vielen unterschiedlichen AusfUhrungen zu
haben (Best.-Nrn. 3091 bis 3095) und eig-
nen sich hervorragend flr die Sicherung
zum Beispiel von kleineren Briicken oder
Treppenabgangen.

Einsatz. Das Gelander fiir die vorgelagerte Briicke entstand aus geatzten, zweilagigen
Pfostenteilen von Gerard, die zusammengefaltet und anschliefend verlétet werden.



Vielféltig als Abgrenzung, zum Beispiel
entlang von Wegen und Straf3en, einsetzbar
sind Zaune mit Betonpfahlen. Weinert bietet
eine leichte AusfUhrung mit zwei Querstan-
gen (3381) und eine schwerere Version mit
leicht konischen Pfosten und drei Querstan-
genan (3382), die, entlang von Straflen auf-
gestellt, als Vorlaufer der Leitplanken zu be-
trachten ist.

Da es sich bei den aufgeflhrten Gelan-
dertypen um Bausatze aus Metallteilen han-
delt, stellt sich die Frage: Kleben oder [6ten?
Es handelt sich um Buntmetall, daher sollte
man die Verbindungspunkte nach exaktem
Ausrichten mit Zinnlot verléten. Damit sich
das Lot gleichmagig verteilt und gut von den
Metallteilen angenommen wird, ist die Ver-
wendung von Flussmittel nétig. Ideal ist 15-
bis 25-prozentige Phosphorsaure, erhaltlich
in der Apotheke oder bei RST-Modellbau.
Beim Hantieren ist allerdings Vorsicht gebo-
ten, die Raume sollten gut gelUftet werden.

Neben exakten Abstanden der Pfosten
untereinander sollte man darauf achten,
dass diese immer senkrecht stehen, das gilt
auch im Bereich von Steigungen. Ein Bei-
spiel ist auf dem Bild auf Seite 79 rechts
unten zu sehen. Bei der kleinen Betonunter-
fuhrungist die Mauerkrone der Steigung der
Strecke angepasst; dort muss man sich auf
ein geschultes Augenmaf verlassen.

Aus Grunden der Zuganglichkeit ist es oft
schwierig, direkt auf der Anlage die Gelan-
derpfosten zu setzen und anschliefend die
Querstangen exakt durch die Bohrungen zu
fadeln und zu verléten. In solchen Fallen
kann man sich Létlehren aus Kiefernleisten
herstellen und die Gelander vor dem Einbau
auf der Anlage zusammenléten. Man mar-
kiert die Pfostenabstande entlang einer
Bleistiftlinie mit einem prazisen Reifzirkel
als Punkte und bohrt sie im Durchmesser
der Pfostensockel ein. Nach Einschieben
der Querstangen oder des oberen Hand-
laufs folgt das Verldten, wobei die Leiste bei
jedem Pfosten nur kurz der Hitze ausgesetzt
ist. Eine noch exaktere Arbeit ermdglicht
eine Lotlehre aus einer Kiefernleiste, auf
deren Oberseite die Position der Pfosten mit
einem spitzen Bleistift und einem kleinen
Anschlagwinkel rechtwinklig angezeichnet
wird. Nach demAnritzen miteiner ReiRnadel
wird die Linie miteinem kleinen Sageschnitt
erweitert (Laubsage mit Metallsageblatt). In
die so entstandenen Nuten werden die ge-
atzten Gelanderpfosten mit den bereits ein-
gefadelten Querstangen knapp bis zur Half-
te eingelegt. Das ganze Gelander kann auf
diese Weise genau rechtwinklig verlétet
werden. [] Jorg Chocholaty/abp

Formschone Bahnhofsbanke aus Kunst-
stoff-Spritzguss bietet Auhagen an.

Das Haltegestell wird an beiden Enden auf-
geklebt und stellt gusseiserne Bauteile dar.

Zierliche Banke
aus Kunststoff
oder als
Messingbausatz
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Bahnhofsbdanke kommen von Weinert.

N

Daraus entstehen Einzelbénke oder die typi-
sche Bahnhofsdoppelbank wie im Bild unten.

FOTOS (18): JORG CHOCHOLATY
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Diese beiden zierlichen Holzlattenbdnke am HO-Modell des Haltepunktes Pforzheim-Dillstein

gab es einst als Atzteilebausatz des dsterreichischen Kleinserienherstellers Gerard.

ModellEisenBahner SPEZIAL




B GEWINNSPIEL

. wie im Original
67027 HO

Gewinnen Sie attraktive Bausatze fiir Gebaude und
Briicken oder Kleinigkeiten zur Ausschmiickung von
Strecken und StrafSen auf Ihrer Modellbahn.

Kleinigkeiten ganz grof}

Bei unserem Gewinnspiel konnen Sie diesmal ein Original-Teil vom Streckenrand

oder einen Bausatz fur die Modellbahn gewinnen. Attraktiv sind alle Preise.

Es lohnt
SICH

s traf sich gut, dass hier in den Verlagsgebauden kuirzlich

etwas aufgerdumt werden musste. Ganz oben auf den Rega-

len kamen drei originale emaillierte Pfeif-Tafeln (Signal Pf 1)

zum Vorschein. Diese geben wir gerne an Sie weiter, ebenso
wie das Andreaskreuz mit dem innenliegenden Sechseck, wie es an
den BahnUbergéangen der DDR Ublich war. Das wurde doch jeden
Hobbykeller oder gar den eigenen Vorgarten hervorragend schmu-
cken, oder? Wer es etwas Ubersichticher mag, kann sich flr unsere
Preise aus dem Zubehdérsortiment entscheiden. Bitte geben Sie uns
an, ob Sie sich das Original oder die Verkleinerung wunschen.

Wer einen Preis gewinnen mdchte, muss nur eine Frage beant-
worten: In welchem Jahr entwickelte Werner von Siemens aus den
anfanglichen Lautewerken die Bauform des Universal-Lautewerks?

Schicken Sie biszum 15. Februar 2018 eine Postkarte mitdem
Stichwort ,Gewinnspiel MEB Spezial 23“ an den MODELLEISEN-
BAHNER, Am Fohlenhof 9a, 82256 Furstenfeldbruck oder eine
E-Mail an ,Gewinnspiel@modelleisenbahner.de“ [] abp

Angehdrige der Verlagsgruppe Bahn diirfen nicht teilnehmen. Der Rechtsweg ist ausgeschlossen.

ModellEisenBahner SPEZIAL

Drei emallierte P-Tafeln und ein Original-Andreaskreuz nach DDR-
Norm warten auf ihre neuen und stolzen Besitzer.
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CHEMINS DE FER
DU KAESERBERG

DIE GROSSE SCHWEIZER MODELLEISENBAHN

KLEINE ZU.
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Die Wunderwelt am Kaeserberg,
ein technisches Juwel fir grosse
Reisen auf kleiner Bahn, begeistert
Jung und Alt. Das frei erfundene
Stlck Deutschschweiz im Mass-
stab 1:87 fasziniert mit vielen feinen
Szenen, die berthren. Auf 600 m?
und bis ins Detail liebevoll gestal-
tet, wird der Alltag der 90er Jahre
zur Gegenwart.

Gut 100 Ztge und tber 6000 Figu-
ren beleben einen Freitag im
Herbst. Es ist 11 Uhr. Der Circus
ist eben angekommen.

Knapp zwei Stunden schenken
Kurzweil, Staunen und neue alte
Erinnerungen.

Besuchstage, Offnungszeiten,
mehr zu Eintritt und Aufenthalt
unter www.kaeserberg.ch.

www.kaeserberg.ch

Chemins de fer du KAESERBERG
Impasse des Ecureuils 9
CH 1763 Granges-Paccot FR

5 Busminuten ab Bahnhof Fribourg
(Linie 9) oder

3 Autominuten vom Anschluss
Fribourg Nord.
Parkplatze sind vorhanden.

Tel. +41 26 467 70 40



BRGGtle T e W
B - e

chs Welhnachts

tZeal "

.IllBlI.l\lINI

125' 2017 F‘=

FJabre
" Prebuitstatbahn Jahre

# wmkmﬂtvm quhﬁhht Mlls eums bahn

qtpmbach
J
‘__ OhStadt

) .u,

9./10. Dezember Dampffahrten im Advent *
16./17. Dezember  Dampffahrten im Advent

27.Dez bis 1. Jan 2018 Dampffahrten zum Jahreswechsel

3./4. Februar Winterdampf
10./11. Februar Winterdampf

L.

VORSCHAU 2018
Dumpffuhrbetrleb zum Osterfest* (30 Mdrz b|52 Apnl)
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Informationen, Reservierungen in planméfiigen Zugen und Sonderzugbestellungen bei: |G Prefinitztalbahn e.V.

Am Bahnhof 78 - 09477 Jéhstadt - Tel. 037343 808037 - Fax 037343 80809 - www.pressnitztalbahn.de



