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Knickkesselwagen, VTG

Knickkesselwagen der Bauart Zaes mit Beschriftung der VIG in 6
unterschiedlichen Farben lackiert. Vorbildgerechte Bildung von

ichern Sie sich jetzt
lhre exklusiven Modelle
ei lhrem MC-Fachhandler

Warmeschutzwagen AEG, Preuf3en

l'l'lal‘kll'l“‘ln

Zweiachsiger Warmeschutzwagen mit Bremserhaus der Allgemeinen Elektricitaets-
Gesellschaft, Oberschéneweide bei Berlin. Kdniglich PreuBische Eisenbahn-Verwal-

tung. Mit angesetzten stirnseitigen Handldufen und Speichenradern.
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Erscheint Herbst 2018

Auflage
1000

Autotransportwagen, STVA

Typ TA379 der ,Société de Transport de Véhicules Automobiles” (STVA). Mit Kupp-
lungsaufnahme nach NEM 362 und KK-Kinematik. (76848 mit anderer Betriebsnr.).

Auflage
400
Auflage
400

34,99

T2000 Wascosa Wagen mit LKW F|xemer-Auﬂ|eger

Ganzziigen. Feine Steckteile, teilweise durchbrochen ausgefiihrt. Fein detailliert mit Kupplungsaufnahme nach NEM 362 und KK-Kinematik.
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lhr schneller Klick zu uns!

gleich reinklicken

Einfach QR-Code mit Ihrem Handy einscannen.

Theile & Wagner GmbH & Co. KG
Reichenberger StraBe 11, 02763 Zittau,
Tel.: 03583 500970

Spiel + Sport Grob (Spiel u. Sport Hella u.
Giinter Grob, Inh. Rainer Bliefernicht)
BahnhofstraBe 54-56, 21614 Buxtehude,
Tel.: 04161 2860

Dluzak (Dluzak GmbH)

Rodigallee 303, 22043 Hamburg,

Tel.: 040 6532244

Hobby & Co (Hobby & Co. Freizeit-,
Spiel- & Bastelwelt,

Inh. Peter Schwich e.)

GroBflecken 34, 24534 Neumiinster,
Tel: 04321 418716

Meiners Hobby & Spiel GmbH
GroBe KremperstraBe 13,

25348 Gliickstadt,

Tel.: 04124 937033

Spielzeug HAAR (Anke Haar)
HauptstraBe 96, 28865 Lilienthal,
Tel.: 04298 91650

Modellbahnshop Lippe

(CASISOFT MindWare GmbH)
GildestraBe, Ecke Marie-Curie-StraBe,
32760 Detmold,

Tel.: 05231 9807123
Modellbahnladen Fortenbacher
(Modellbahnladen und Spielparadies
Stephan Fortenbacher e.K.)
KampstraBe 23, 33332 Giltersloh,
Tel.: 05241 26330

Spielwaren Pelz, Ermst Pelz (Inh. Ernst Potter)
MittelstraBe 10+13, 34466 Wolfhagen,

Tel.: 05692 2361

Modellbahn Apitz (Modellbahn Apitz GmbH)
Heckinghauser StraBe 218, 42289 Wuppertal,
Tel.: 0202 626457

Spielzeug-Paradies Wagner oHG
Dr.-Ruer-Platz 6, 44747 Bochum

Tel.: 0234 902820

Modellbahn~Center Recklinghausen

(Inh. Michael Pottrick)

Am Quellberg 2, 45665 Recklinghausen

Tel.: 02361 1061707

WIEMO Modellbahntreff Miinster
(WIEMO Modellbahntreff Miinster,

Inh. Evelyn Wienker)

Warendorfer StraBe 21, 48145 Milnster,

Tel.: 0251 135767

Modellbahnshop H. J. Wasser UG & Co. KG
Markt 6, 53721 Siegburg,

Tel.: 02241 66653

Spielzeugparadies

(Spielzeugparadies Gerd Klein GmbH)
NagelstraBe 28-29, 54290 Trier,

Tel.: 0651 48811

Henke Spielzeugland

(Wilhelm Henke Fachmarkt fiir Hausgerate,
Hausrat und Spielwaren)

Bundesstr. 132-133, 59909 Bestwig,

Tel.: 02904 1292

Meder Spielwaren (Meder OHG)

Berger StraBe 198, 60385 Frankfurt/Main,
Tel.: 069 459832

Spielwaren Hegmann

(Berta Hegmann e. Kfr)

IndustriestraBe 1, 63920 GroBheubach,
Tel.: 09371 6508013

moba-tech (it-works Systemtechnik GmbH)
BahnhofstraBe 3, 67146 Deidesheim,

Tel.: 06326 7013171

Spiel + Freizeit Zinthifner

SolitudestraBe 40, 71638 Ludwigsburg,

Tel.: 07141 925611

Spiel + Freizeit Wagner (Goetz & Storz GmbH)
Martin-Luther-Str. 7, 72250 Freudenstadt
Tel.: 07441 1814

Spiel + Freizeit Korb-Rau

PoststraBe 50, 73033 Goppingen,

Tel.: 07161 72577

Das Lokmuseum (Inh  Michae Merz)

Schreib- und Spielwaren Dunz
(Dunz GmbH & Co. KG)

Kesslergasse 5, 74821 Mosbach,

Tel.: 06261 92120

Spielkiste (Spielkiste Brenner,

Inh. Matthias Brenner)

Kirchenplatz 2, 76275 Ettlingen,

Tel.: 07243 16706

Spielwaren Reimann

(Spielwaren Reimann GmbH)

Untere GieBwiesen 15, 78247 Hilzingen,
Tel.: 07731 98990

Spiel + Freizeit Seigert

(Seigert Spiel + Freizeit Handels GmbH)
Ségewerkstr. 18, 83395 Freilassing,

Tel.: 08654 479091

Spielwaren Schmidt

(Spielwaren Schmidt Inh. Karin Markl e.K)
Miinchner StraBe 33, 85221 Dachau,

Tel.: 08131 82987

Die Spi iste (Inh. Michael Golombeck)

Tel.: 07164 919354

HEIGES Spielwaren

(Wilh. Heiges Nachf. GmbH & Co. KG)
FischbrunnenstraBe 3, 73728 Esslingen,
Tel.: 0711 3969460

Spielwaren Bauer

(Karl Bauer, Inh. Karlheinz Bauer . K)
MarktstraBe 7, 74613 Ohringen,

Tel.: 07941 94950

WendelsteinstraBe 3, 85591 Vaterstetten
Tel.: 08106 9978917

Augsburger Lokschuppen

(Augsburger Lokschuppen GmbH)
Gégginger StraBe 110, 86199 Augsburg,
Tel.: 0821 571030

Spiel + Freizeit Gersthofen

(Spiel + Freizeit Handels-GmbH & Co. KG)
Hery-Park 2000, 86368 Gersthofen,

Tel.: 0821 249212000

Spielwaren Habermeyer
(Habermeyer Maria)

FarberstraBe 90-92,

86633 Neuburg/Donau,

Tel.: 08431 8643

Spielwaren Mhnle
Schrannenstrae 7, 86720 Nordlingen,
Tel.: 09081 4228

Spielwaren Hirtle

(Inh. Matthias Franz e. Kfm)
Kaufbeurener Str. 1,

87616 Marktoberdorf,

Tel.: 08342 420990
Modellbahnen Michael Hopfer
Oberdorfer Str. 5,

88085 Langenargen,

Tel.: 07543 3029064

Leo's Modellbahn-Stube

Fiirther StraBe 27a, 90587 Siegelsdorf,
Tel.: 0911 753175

Spiel + Freizeit Fechter

(Spiel + Freizeit Fechter GmbH),
Joh.-Seb.-Bach-Platz 8, 91522 Ansbach,
Tel.: 0981 969690

Spiel + Freizeit NuBstein
Regensburger StraBe 4,

93133 Burglengenfeld,

Tel.: 09471 701211

Carl Hilpert KG

SchulerstraBe 1-3, AT-1010 Wien,
Tel.: +43 1 5123369

Spielwaren Heiss
(Manfred Gress e.U.)
MuseumsstraBe 6,

AT-6020 Innsbruck,

Tel.: +43 512 585056

Mikado Hobby, Spiel + Freizeit
(Mikado AG) Stédtle 19,
FL-9490 Vaduz,

Tel.: +423 2327994

Harlaar Modeltreinen V.O.F.
Badhoevelaan 53,

NL-1171 DB Badhoevedorp

Tel.: +31 20 6599494
Zevenspoor (Peter Schoonhoven)
Noordelijke Dwarsweg 94 3,
NL-2761 GD Zevenhuizen,

Tel.: +31 65 4266993

Trein en Zo

(CRD Het Speelhuys Kampen)
Geerstraat 23-25,

NL-8261 HL Kampen,

Tel.: +31 38 3338284

Het Spoor (Kerselaers Henri)
Parkstraat 90,

BE-3053 Oud-Heverlee,

Tel.: +32 16 407042

www.vedes.com

SPIELZEUG-RING

WWW.spielzeug-ring.com
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NEUE TRIEBWAGEN IM SAUERLAND-NETZ

632108 und 107 zwischen Feldhausen und Dorsten: Zur Jungfernfahrt ging es am 11. Juli auf die RB-Linie 43 von Dortmund nach Dorsten.

,Hai-Alarm” rund um Dortmund

1 Im Oktober 2012 startete
der Zweckverband Nahver-
kehr Westfalen Lippe die Aus-

schreibung fiir das ,Sauerland-
Netz", das zum Fahrplanwech-
sel im Dezember 2016 an
den Start ging. DBRegio ge-
wann die Ausschreibung. Das
Netz umfasst die Strecken:
RE17: Sauerland-Express (Ha-
gen - Bestwig — Kassel-Wil-
helmshohe)

RB43: Emschertal-Bahn (Dort-
mund - Dorsten)

RB52: Volmetal-Bahn (Dort-
mund - Hagen - Liden-
scheid)

RB53: Ardey-Bahn (Dortmund
- Schwerte - Iserlohn)

RB54: Honnetal-Bahn (Unna
- Frondenberg — Menden -
Neuenrade)

RE57: Dortmund-Sauerland-
Express (Dortmund — Bestwig
- Winterberg/Brilon)

Als Fahrzeug sollte der neue
Dieseltriebwagen ,Link" des
polnischen Herstellers Pesa in
zwei- und dreiteiliger Ausfih-
rung (BR632/633) eingesetzt
werden. Nachdem die DBAG
auf der Innotrans 2012 mit
Pesa einen Rahmenvertrag fiir
die Lieferung von bis zu 470

Tw unterschrieben hatte, folg-
te auf der Innotrans 2014 der
konkrete Vertrag zur Bestel-
lung von 20 zwei- und 16
dreiteiligen Zugen fur das
.Sauerland Netz". Die neuen
Fahrzeuge sollten ab Mitte
2016 zugelassen ausgeliefert
werden, doch dem Hersteller

Bei den ersten Fahrten wurde wah-
rend der Halte an allen Tiiren der
Abstand zur Bahnsteigkante ver-
messen.

Betrachtet man die Fahrzeugkopfe im Profil, zeigt sich die markante
Haifisch-Form der Link-Triebwagen.

ModellEisenBahner 9/2018



Bildschirme pragen den Arbeitsplatz im Link des polnischen Herstellers Pojazdy
Szynowe Pesa Bydgoszcz SA/Pesa (deutsch: Schienenfahrzeuge Bromberg AG).

bereitete die Zulassung grof3e Pro-
bleme. DBRegio musste zum Start
des Netzes mit einem umfassen-
den Ersatzprogramm an den Start
gehen. Wegen der unklaren Per-
spektive zum Einsatz der neuen
Link-Tw und des schlechten Zu-
stands der Ersatzfahrzeuge drohte
der Zweckverband mit der Ver-
tragskiindigung, so dass die DBAG
nun klare Forderungen an den
Fahrzeughersteller Pesa richtete.

Im Mai wurden die ersten zwei-
teiligen Tw nach Dortmund uber-
fuhrt. Am 30. Mai 2018 erhielten
diese nun endlich auch ihre Zulas-
sung und in Dortmund begannen
Personalschulungen. Alle Zweitei-
ler sollen bis Oktober ausgeliefert

und im Einsatz sein. Die dreiteili-
gen Fahrzeuge werden im Friih-
jahr 2019 erwartet.

Nachdem die ersten Lokfihrer
ausgebildet worden waren, wur-
den am 11. und 12. Juli die Jung-
fernfahrten angesetzt. Am 11. Juli
fand die Premiere statt: 632107
und 108 standen in Dortmund
Hbf zur Fahrt nach Dorsten bereit.
Nicht nur in Deutschland kommt
der Link zum Einsatz. Schon seit
2014 setzt die tschechische CD
den ,Regio Shark" ein, und auch
in Polen sind die ,Haie" unter-
wegs. Neben der DBAG nutzt die
Niederbarnimer Eisenbahn den
Link seit Juni 2016 auf der Strecke
RB 26 Berlin — Kostrzyn.

,+Alle Mann raus zum Messen”, hieR es bei einem Halt in Rummenohl auf der
Volmetal-Bahn (RB52).

STANDPUNKT

IN BESTER TRADITION
— TRAXX UND VECTRON

eutschland ist ein

Autoland. Wer's nicht

glaubt, muss nur
wenige Kilometer auf einer
x-beliebigen Autobahn
fahren, um die alltdglichen
Blechlawinen zu erleben.

Deutschland ist aber auch
Eisenbahnland und das mit ldngerer Tra-
dition. Als Borsig und Maffei ihre ersten
Lokomotiven ablieferten, triumten Carl
Benz und Gottlieb Daimler noch nicht
einmal von ihren Motorwagen.

Heute noch entwickeln und bauen
zwei Lokomotivhersteller mit Weltruf
modernste Fahrzeuge ,Made in Germa-
ny" fir den globalen Markt: Siemens und
Bombardier. Die beiden erinnern damit
auch an ihre klangvollen Vorldufer
Krauss-Maffei und Henschel.

Ich weil3, dass von der hiesigen Bahn-
industrie nicht anndhernd so viele Ar-
beitspldtze abhdngen wie von der Auto-
mobilindustrie. Aber muss das fir immer
so sein? Den Individualverkehr in seiner
heutigen Form wird es in absehbarer
Zeit nicht mehr geben.

Die meisten deutschen (Verkehrs-)Poli-
tiker scheinen derzeit eher bemiiht, den
Tricksern bei VW, Audi, Daimler-Benz
& Co aus der Patsche helfen zu wollen,
anstatt die Abgasskandale zum Anlass
zu nehmen, die Weichen umzustellen
fur einen zukunftssicheren Verkehr.

Die Eisenbahn fahrt seit tiber 100 Jah-
ren elektrisch und bei richtiger Stromein-
speisung COy-neutral und emissionsfreil
Das Know-how und die fahigen Képfe
sind hierzulande da. Héchste Zeit, dieses
Potential noch besser auszuschépfen, fiir
nachhaltigen und umweltvertraglichen
Personen- und Warenverkehr.

Stefan Alkofer
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GRAFIK: SIEMENS

Leichter, schneller, sparsamer und komfortabler soll der ,Velaro Novo”
unterwegs sein, verspricht der Hersteller. 2023 konnte der neue Hoch-
geschwindigkeitszug erstmals in den Einsatz gehen.

FOTO: HELMUT SANGMEISTER

LVELARO NOVO” VON SIEMENS
Der nachste ICE?

L] Siemens prdsentierte im Juni seinen neuen Hochgeschwin-
digkeitszug Velaro Novo*. Die Plattform ist fiir Geschwindigkei-
ten von 250 bis 360 km/h konzipiert. Von der aktuellen Velaro-
Generation (DB-Baureihe 407) unterscheidet sich der Velaro
Novo durch eine ganze Reihe technischer Innovationen: So fal-
len die Wagenkdsten zwar im Vergleich geringfligig schmaler
aus, durch die neuartige Fertigungsweise bieten sie im Innen-
raum jedoch mehr Platz als bisher. Die innengelagerten vollver-
kleideten Drehgestelle des Typs SF 900 sowie die im Dachbe-
reich versenkten Stromabnehmer helfen, den Luftwiderstand bei
hohen Geschwindigkeiten deutlich zu reduzieren. Damit soll der
Velaro Novo bei einer Geschwindigkeit von 300 km/h etwa 30
Prozent weniger Energie verbrauchen. Ein erster Einzelwagen
befindet sich bereits seit April 2018 in der Erprobung.

M Im Frithjahr 2018 wurde be-
kannt, dass sich DB Cargo in ab-
sehbarer Zeit von der Baureihe
145 trennen will. Bis Jahresende
sollen rund 40 Maschinen fiir
die beiden DB-Téchter MEG und
RBH unterwegs sein, zehn Loks
gab DB Cargo bereits an die
neuen Betreiber ab. 145004,
012, 017, 043 und 056 gingen
an die MEG, die RBH erhielt
145007, 009, 010, 015 und 072.
Seit Juni 2018 féhrt auch die
1998 gebaute 145004 fir die
MEG. Am 28. Juni 2018 konnte
die Maschine mit dem Logo des
neuen Eigners in Leipzig-Plag-
witz beobachtet werden.

ZWISCHENHALT

I Die Schweizerischen Bundesbah-
nen (SBB) wollen bis 2023 umgerech-
net rund 259 Millionen Euro in die
Modernisierung ihrer 341 Wagen um-
fassenden IC 2000-Flotte investieren.

M Die franzosische Regierung verab-
schiedete im Juni 2018 ihre umstritte-
ne Eisenbahnreform. Die SNCF soll
nach dem Vorbild der DBAG in eine
Aktiengesellschaft umgewandelt wer-
den. Ab 2020 wird zudem der Perso-
nenverkehr in Frankreich liberalisiert.

M Die tschechische CD bestellte fiir
den Fernverkehr 50 Reisezugwagen
des Typs Viaggio Comfort bei einem
Konsortium aus Skoda Transportation
und Siemens. Der Auftrag hat ein Volu-
men von rund 115 Millionen Euro.

Il Die DBAG beschafft erstmals Loko-
motiven aus China. Das Unternehmen
unterzeichnete einen Rahmenvertrag
iiber 20 Hybrid-Rangierloks vom Typ
+AZLok" des staatlichen Herstellers
CRRC Zhuzhou.

B Der Zweckverband Verkehrsver-
bund Mittelsachsen (ZVMS) stellte ein
Ubergangskonzept fiir den Betrieb auf
der Verbindung RE6 zwischen Leipzig
und Chemnitz vor, das bis zur Elektrifi-
zierung der Strecke Giiltigkeit behalten
soll. Ab 2019 werden die von der Mit-
teldeutschen Regiobahn (MRB) betrie-
benen Ziige um bei der Press gemiete-
te modernisierte Doppelstockwagen
aus DBAG-Bestdanden verstdrkt. Zusdtz-
lich erhalten die Ziige ein neues griin-
graues Farbkleid.

n ModellEisenBahner 9/2018
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Futuristisches Design in traditionellen Farben: Ab 2021 sollen zehn Vorserienziige der Baureihe

484 in den Vorlaufbetrieb gehen, die 85 Serienfahrzeuge werden dann bis 2023 folgen.

S-BAHN BERLIN/BRANDENBURG

Die Neue fiir Berlin: Baureihe 484

L] Der Generationswechsel bei der S-
Bahn Berlin schreitet voran. Am 27 Juni
2018 prdsentierte das Herstellerkonsorti-
um aus Stadler und Siemens mit dem
Halbzug 484 001 das erste Muster der
neuen Fahrzeuggeneration fiir die Berli-
ner S-Bahn im Stadler-Werk in Berlin
Pankow. Wenige Tage nach der offiziel-
len Prdasentation wurde der Zug zum

tert Mislim Yakisan, Leiter der Sparte
S-Bahn- und Regionalverkehrsziige von
Siemens. Die Minchner liefern die we-
sentlichen elektrischen Komponenten,
die Fahrgastinformationssysteme sowie
die Drehgestelle und das Bremssystem.
In den kommenden zwei Jahren soll
484001 dann gemeinsam mit neun
weiteren Vorserienziigen ein intensives

STEFAN KARKOWSKI

FOTOS (2):

JETZT ZUM KI.ENNENLERNEN!
Unsere digigahm'Biinotheken

-

Jetzt einfach.vergriffene und aktuelle Maga-

zine und Biicher als eBook im VGB-Online-

\. Shop oder im BAHN-Kiosk fiir Tablets un
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Hochwertige
Begriinung
von Anlagen

Modelleisenbahner Spezial

Stadler-Standort nach Velten uberfiihrt, Erprobungsprogramm durchlaufen. Ab Giiterverkehr
wo die Inbetriebsetzung das Fahrzeugs Januar 2021 will die S-Bahn Berlin die Best.-Nr. 920030-e
begann, welche anschlieBend im Sie- zehn Vorserienziige auf der Linie S47 nur € 8,99

mens-Priifcenter Wegberg-Wildenrath  zwischen Stidkreuz und Spindlersfeld im
fortgesetzt wird. ,Hier werden wir den  Fahrgastbetrieb einsetzen und testen.
Zug unter Realbedingungen und simu- Insgesamt hat die S-Bahn Berlin 85 vier-
lierten Extrembedingungen mit stati- teilige Halbzlige (Baureihe 484) und 21
schen oder dynamischen Tests auf Herz ~ zweiteilige Viertelziige (Baureihe 483)
und Nieren prifen und Fahrten im Rah-  bestellt, die Auslieferungen sollen bis
men der Zulassung absolvieren”, erldu- 2023 erfolgen.

eBooks sind im VGB-Online-Shop erhiltlich, der
BAHN-Kiosk ist als App gratis im AppStore und im
Google-play-Store verfiigbar.

BAHN-Kiosk und eBooks bilden zwei Archive, die gleichzeitig und neben-

einander genutzt werden kénnen. Die Inhalte der Archive kénnen jedoch
nicht vom BAHN-Kiosk auf die eBooks und umgekehrt tbertragen werden.

neu +++ heu +++ neu +++ neu
UNSERE

VGB“MEDIATHEK

Jetzt einfach RioGrande-Filme streamen. Bequem
auf allen internetfahigen Geréaten!

RioGrande- und die Video-Edition Eisenbahn-Romantik
prasentieren ihre seit Jahrzehnten beliebten Filme nun
auch als Stream zum Anschauen auf Tablets, PCs - und
natlirlich auf internetfahigen TV-Geraten. Einfach anmel-
den, einloggen und losschauen!

Zahlreiche Titel sind bereits online —
unter www.vgbahn.de/streamen!

Kompetenz aus
Leidenschaft.
Magazine, Blicher,

Neben extragroen Panoramafenstern bieten die neuen Ziige den Fahrgasten groBziigige
Stellflachen fir Kinderwagen und Fahrrader sowie einen eigenen Rollstuhlbereich.

DVDs, Kalender

www.facebook.de/vgbahn

Verlagsgruppe Bahn GmbH
Am Fohlenhof 9a - 82256 Firstenfeldbruck
Tel. 08141/534810 - Fax 08141/53481-100 - www.vgbahn.de
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FRAGEZEICHEN

Sind Sie ein Eisenbahn-Kenner?
Wer das Fragezeichen dieses
Monats beantwortet, kann

eine von 20 DVDs gewinnen.

[] Eine Sonderfahrt fithrte 228 501 am 30. Juni 2018
von Berlin Schéneweide nach Heringsdorf auf der Insel
Usedom. Das Bild zeigt die Lok bei Wolgast vor der
kombinierten StraBen- und Eisenbahnbriicke. Wir wol-
len von lhnen wissen: Welchen Meeresarm iiber-
spannt die charakteristische blaue Klappbriicke?

Schicken Sie die richtige Losung bitte bis zum 15. September 2018 auf einer Post-
karte an den MODELLEISENBAHNER, Stichwort Fragezeichen, Am Fohlenhof 9a, 82256
Firstenfeldbruck oder per E-Mail an fragezeichen@modelleisenbahner.de. Unter allen
richtigen Einsendungen werden 20 DVDs aus der Rio-Grande-Videothek verlost. Der
Rechtsweg ist wie immer ausgeschlossen, die Gewinner werden schriftlich benach-
richtigt. Die richtige Antwort im Juliheft lautete: ,Salem” Gewonnen haben: Rein-
artz Jirgen, 41517 Grevenbroich; Thomasen, Martin, 53859 Niederkassel; Schmidt,
Gerda, 73529 Schwébisch Gmiind; Wundel, Ewald, 36358 Herbstein; Wahlbrink,
Horst, 15236 Jacobsdorf; Hage, Rolf, 29356 Brockel; Schreiber, Dieter, 36452 Kalten-
nordheim; Schmidt, Steffi, 04279 Leipzig; Werner, Reinhard, 04931 Mihlberg (Elbe);
Werdermann, Rainer, 16225 Eberswalde; Lachert, Anita, 10315 Berlin; Jacob, Ger-
hard, 09117 Chemnitz; Schumacher, Matthias, 07549 Gera; Becker, Richard, 35444
Biebertal; Taubert, Wolfgang, 07646 Stadtroda; Winkler, Heinz, 01277 Dresden; Musi-
at, Falk, 01159 Dresden; Diehr, Mario, 22147 Hamburg; Wilke, Uwe, 39128 Magde-
burg; Ellinger, Stefan, 88356 Ostrach.

D22 (vorne) gemeinsam mit der Schwesterlok D21 (hinten) im Bahn-
hof Bad Bentheim Nord auf ihre nachsten Einsatze. Links ist noch D23
vom Typ MaK G1200 BB zu erkennen.

BENTHEIMER EISENBAHN (BE)

Flottenerneuerung

[J Die Bentheimer Eisenbahn
AG (BE) konnte am 13. Juni
2018 die zweite Lokomotive
des Typs G2000-3BB in Emp-
fang nehmen. Bei der Lok
handelt es sich um die friihere
V206 der Rurtalbahn GmbH.
Die BE integrierte die Maschi-
ne unter der Betriebsnummer
D22 in ihren Fuhrpark. Bereits
seit dem Januar 2018 setzt die
BE mit der Lok D 21 ein Exem-
plar dieses Typs ein. Beide Lo-
komotiven sind inzwischen
auch offiziell in den Besitz der
BE ubergegangen. Die mittel-
fristige Finanzplanung (2019
bis 2023) des Unternehmens
sieht zudem den Kauf einer
dritten G 2000-Lok vor. Unter
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der Betriebsnummer D 22 hat-
te man bei der BE zuvor die
1972 gebaute MaK G1100BB
geflhrt, die bereits seit Linge-
rem nach Fristablauf abgestellt
war. Inzwischen trennte sich
die BE von der Veteranin. Die
Lok fand bei einer italieni-
schen Gleisbaufirma in Rom
ein neues Heim. Am 4. Juli
2018 verlieB sie Nordhorn in
Richtung Italien. Unterdessen
verzogert sich die fir Dezem-
ber 2018 geplante Reaktivie-
rung der Strecke Bad Bent-
heim —Nordhorn—Neuenhaus
fur den Personenverkehr
durch die BE wegen Be-
schwerden von Anrainern um
vier bis fiinf Monate.

W Ende Juni 2018 machte die Eisenbahngesell-
schaft Potsdam mbH (EGP) mit der Erst-Bestel-
lung von drei Smartron-Loks auf sich aufmerk-
sam. Parallel dazu erneuert die EGP derzeit mit
Vectron-Lokomotiven ihre Flotte. Am 14. Juni
2018 stie3 als zweite Lok dieses Typs 193838
zur Flotte. Nur zwei Tage spdter, am 16. Juni
2018, kam die Maschine mit einem Autoleerzug
von Miinchen nach Mosel bei Zwickau vorbei. In
Glauchau iibernahm sie zur Riickfahrt nach Miin-
chen einen voll beladenen Autozug. Die Aufnah-
me entstand bei Glauchau-Schénbérnchen.

FOTO: MICHAEL SCHUMANN



j s,

M Ein seltenes Bild bot sich am 16. Juni 2018 b
Lok 801 der MEG (156 001) beférderte einen Zug aus 26 n-Wagen vom Still-
standsmanagement in Hamm nach Trier-Ehrang. Die Wagen sollen am Ziel-
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ort bei der Firma Steil verschrottet werden.

STUTTGART 21

Endstation Leipzig

L] Das Bundesverwaltungsge-
richt in Leipzig wies die Klage
der Stuttgarter NetzAG gegen
den Abbau der oberirdischen
Gleise im Stuttgarter Haupt-
bahnhof ab. Die DB NetzAG
sei nicht verpflichtet, nach der
Inbetriebnahme des Tief-
bahnhofs anderen Schienen-
verkehrsunternehmen  die
oberirdischen Anlagen zur
Nutzung anzubieten, urteilten
die Richter. Folglich misse
das Eisenbahn-Bundesamt
(EBA) als Aufsichtsbehorde
der DBAG den Riickbau
nicht, wie von der Stuttgarter
NetzAG gefordert, untersa-
gen. Auch nach der Beseiti-
gung der oberirdischen Gleise
blieben samtliche Verbindun-
gen von und zum Stuttgarter
Hauptbahnhof  erhalten-
wenngleich nun durch den
Durchgangsbahnhof in Tiefla-
ge. Man konne nicht erken-
nen, dass die Kapazitdt einer
bestimmten Strecke gemin-
dert wiirde, so die Richter. Die
Stuttgarter NetzAG argumen-
tierte dagegen, der nur acht-
gleisige Tiefbahnhof stelle im
Vergleich zum heute 16-gleisi-
gen Kopfbahnhof eine erheb-

liche Kapazititsminderung
dar. Die Stuttgarter NetzAG
wurde 2011 von mehreren
Bahn-Experten sowie leiten-
den Mitarbeitern mehrerer
Eisenbahnverkehrsunterneh-
men mit dem Ziel gegriindet,
den Betrieb in den verbliebe-
nen Teilen des Stuttgarter
Kopfbahnhofs nach der Eroff-
nung des neuen Tiefbahnhofs
zu Ubernehmen. Der Landes-
verband des Verkehrsclubs
Deutschland (VCD) zeigte
sich nach dem Gerichtsent-
scheid enttduscht. Da sich der
offentliche Personennahver-
kehr in Stuttgart oft an der
Kapazitatsgrenze bewege,
brauche man eine Verdoppe-
lung der heutigen Fahrgast-
zahlen, um Klimaschutzziele
zu erreichen. Auch Eisenhart
von Loeper, Sprecher des Ak-
tionsbiindnisses gegen Stutt-
gart21, hdlt das Urteil fir
.schwer vermittelbar”. Die
DBAG begriiBte die ,letztin-
stanzliche Entscheidung, dass
der heutige Kopfbahnhof
nicht fiir Dritte nutzbar blei-
ben muss®, schlieBlich hande-
le es sich um einen Umbau
und nicht um eine Stilllegung.

nes an der Mosel:

W Nach rund anerthalb Jahren in der Werkstatt kon-
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te 58 311 am 25. Juni 2018 wieder ins aktive Leben

zuriickkehren und die Nostalgiedampfziige beim Karls-

ruher Hafenfest bespannen. Wenige Tage spdter, am
8. Juli, bewies die 96-jdhrige Dampflok der UEF Eisen-
bahnnostalgie Karlsruhe, dass sie auch noch fiir steile
Strecken geeignet ist, und zog Nostalgieziige im
Murgtal bis hinauf nach Baiersbronn.

Die Marke PIKO steht weltweit fiir
qualitativ hochwertige Modellbahnen.
Mit Engagement und Dynamik gestalten

PIKO Mitarbeiter erfolgreich die Zukunft.

Zum weiteren Ausbau unserer Entwicklungsabteilung suchen wir baldmdglichst eine(n)

Fachmann/-frau Soundgestaltung

(Wir wiirden auch engagierten Sound-Begeisterten eine Chance geben)
fiir den Bereich Elektronikdesign / Digitalsteuerung / Soundtechnologie.

Ihre Aufgaben:

= Aufzeichnung von Motor-, Dampf- und Zusatzgerduschen an originalen Eisenbahnfahrzeugen

= Schneiden und Mischen von Soundsamples, Hinzufiigen von Effekten und Filtern

= Erstellung von Soundprojekten fiir Lok-Modelle, Erstellung von Demo-Sounds fiir Web-
und Messeprésentationen

= Testen von Sounddecodern und Eingabe von Steuerparametern

= Mitwirkung bei der Durchfiihrung von Projektanalysen und Machbarkeitsstudien fir den
Praxiseinsatz aktueller und zukunftiger Digitaltechnologien in unseren Modellen und
Systemen

Ihr Profil:

= Technische Berufsausbildung bzw. Erfahrung mit professioneller Audiobearbeitung, gutes
Gehér fiir Rhythmus und Tonhdhe
Kenntnisse im professionellen Umgang mit Aufnahmetechnik
Versierter Umgang mit Audiobearbeitungssoftware sowie mit MS Office
Wiinschenswert waren modellbahnspezifische Kenntnisse im Bereich Soundwiedergabe
und Decoderprogrammierung, sind jedoch nicht Voraussetzung!
Strukturierte, selbstandige Arbeitsweise bei hoher Einsatzbereitschaft und Eigeninitiative
sowie Teamgeist und Flexibilitat
= Gute Englischkenntnisse in Wort und Schrift

Wenn Sie das Metier Sound-/ Digitalisierung fiir die Modellbahn begeistert und Sie an der
Umsetzung innovativer Projekte maRgeblich beteiligt sein méchten, dann sollten Sie sich
umgehend bewerben. Unser engagiertes und erfolgreiches R&D/Engineering Team freut sich
auf Ihre Mitarbeit.

Fiir eine erste Kontaktaufnahme steht lhnen unsere Personalleiterin Frau Gansler

(Tel: 03675/897264, E-Mail: m.gansler@piko.de) gerne zu Verfigung.

PIKO Spielwaren GmbH e LutherstraBe 30 ¢ 96515 Sonneberg




FOTO: HELMUT SANGMEISTER
.

BAHNWELT AKTUELL

NATIONAL TECHNICAL MUSEUM (NTM)/CD
Der Prasidentenzug ist unterwegs

[J Anldsslich der Feiern zum 100. Jahrestags der Griindung der
ehemaligen Tschechoslowakei im Jahr 1918 bringt das Prager
National Technical Museum (NTM) gemeinsam mit der tsche-
chischen Eisenbahngesellschaft CD den ehemaligen Prisiden-

Gezogen wird der Prasidentenzug von 464.202. Die 1956 bei Skoda in Pil-

sen gebaute Lok ist die letzte neu an die CSD gelieferte Dampflok.

M Selten sind die Einsdtze
des Holzrollers 142 130 der
Bayernbahn. Am 20. Juni
2018 konnte die Lok, die
noch die Grundfarben der
ehemaligen WAB trdgt, in
Laufach vor dem sogenann-
ten ,Henkelzug” von Gun-
zenhausen nach Langenfeld
beobachtet werden. Die
Bremswiderstdnde auf dem
Dach stammen noch aus der
Zeit bei der Schweizer Mittel-
thurgaubahn.

ModellEisenBahner 9/2018

tenzug der tschechoslowakischen Republik zuriick auf die
Schiene. Von Juni bis September 2018 tourt der Museumszug
durch Tschechien und die Slowakei. Sein Weg fiihrt tiber Prag,
Brno (Briinn), Bratislava und Kosice. Die Reise endet im Septem-
ber mit der Ankunft des Zuges am ehemaligen Betriebswerk am
Prager Bahnhof Masarykovo. Dort soll in absehbarer Zeit auch
ein neues Eisenbahnmuseum entstehen.

Der 1909 bei Rinhoffer in Prag gebaute Franz-Ferdinand-Salonwagen
stand ab 1918 dem Présidenten der Tschechoslowakei zur Verfiigung.

FOTO: BERND KELLER

M Die DBAG nahm am 29. Juni
2018 ihre neue Zugbildungsanla-
ge in Halle (S) in Betrieb. In vier-
einhalb Jahren Bauzeit ist auf
dem Geldnde des friiheren Ran-
gierbahnhofs eine der moderns-
ten Anlagen Europas entstanden.
261024 bespannte den kurzen
Eréffnungszug aus einem eigens
dekorierten Schiebewand-
wagen. Interessierte konnten die
Anlage bei einer Rundfahrt mit
642037 besichtigen.



m Am 7. Juni 2018 war die (BB- Nightjet- Lok 1116195 fern  Blau Iacklerte Lok beférderte einen KLV Zug von Rhelnhau-
ihres normalerweise hochwertigen Betdtigungsfelds im har-  sen nach Passau. Von dort fiihrte der Weg des Zuges weiter
ten Giiterzugdienst zu beobachten. Die in edlem Nightjet- nach Ljubljana. Die Aufnahme entstand bei Wernfeld.

ni 2018 Sonderreiseziige auf der Strecke Nossen - Riesa (Ex-
KBS 508) im Abschnitt Nossen - Ziegenhain. Organisiert wurden
die Fahrten von der 1G Dampflok Nossen, die Fahrzeuge stellte
die Wedler Franz Logistik (WFL). Nach 2002 war von der Strecke
nur noch ein kurzes Reststiick zwischen Nossen und dem GroB3-
tanklager Rhdsa fir den Kesselzugverkehr in Betrieb. Bereits
Mitte 2014 hatte die Nossen-Riesaer Eisenbahn-Compagnie
(NRE) als neuer Pdchter der Strecke den Abschnitt Rhdsa-Star-
bach fiir Getreideverkehre reaktiviert. Nun scheint auch die
Wiederinbetriebnahme bis Lommatzsch oder Prausitz realistisch.
Die letzten reguldren Reiseziige fuhren dort am 23. Mai 1998.
Das Eréffnungszugpaar wurde am 23. Juni 2018 in Ziegenhain
von der ortlichen Feuerwehr mit einer kalten Dusche begrift.

FOTO: MARKUS BERGELT

I\/Iuseumsbahn Steinbach - Johstadt Ein Reise-Erlebnis wie in den 1960er und 1970er Jahren

p 'I?I_Fﬂr tzt%ﬂ ” I ﬁ| mmh durch die romantische Erzgebirslandschaft.

Dampfzugfahrten

* 11./12. August Dampfzugfahrten
zum Schulanfang

* 8. /9. September Dampfzugbetrieb zum
Tag des offenen Denkmales

¢ 3. Oktober Volldampf im Herbst

Dampfzugbetrieb samstags und sonntags bis Ende
Oktober - sowie an bestimmten Wochenenden.

Informationen, Reservierungen und Sonderzugbestellungen unter: |G PreBnitztalbahn e.\V. - Am Bahnhof 78 - 09477 Johstadt
Telefon 037343 808037 - Telefax 037343 80809 - E-Mail verein@pressnitztalbahn.de - www.pressnitztalbahn.de
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H Wie angekiindigt, stellte Flixtrain im Juni 2018 eine
zweite Garnitur fiir Fahrten zwischen Stuttgart und Berlin
in Dienst. Nun bietet man bis zu zwei tdgliche Zugpaare
zwischen den beiden Stddten an. Derzeit besteht der Zug
aus fiinf Reisezugwagen der Bahn-Touristik-Express
GmbH (BTE) sowie zwei MRCE-Dispoloks der Baureihe
182 von Siemens. Das Bild zeigt den neuen Zug mit der
fiihrenden MRCE-182513 am 23. Juni 2018 im Bahnhof
Baunatal-Rengershausen in Richtung Stuttgart.
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M £in U-Boot im TEE-Dienst: Mehrere Tage lang, vom 4. bis
8. Juli 2018, war die CLR-229 181 in Ostsachsen zu Gast.
Wdahrend dieser Zeit beférderte sie zwischen Dresden und
Gorlitz einen Zugteil des AKE-Sonderzuges von Koblenz nach
Dresden und Bad Schandau. Am 8. Juli machte sie sich mit
fiinf Wagen auf den Weg zuriick nach Dresden-Neustadt, wo
der Zugteil auf den Hauptzug nach Koblenz rangiert wurde.
Auf dem Bild zu sehen ist der DPE 25 Gorlitz - Dresden-Neu-
stadt bei Rosenhain an der KBS 230.
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Ein westdeutsches Opfer der Wiedervereinigung

L3

B Die Hersfelder Kreisbahn ist tiberre-
gional bekannt. Das ist fiir eine kleine
Privatbahn eigentlich ungewd&hnlich.
Doch diese Privatbahn erlangte bei Ei-
senbahnfreunden aufgrund ihrer au-
Bergewdhnlichen Fahrzeuge schnell
Beriihmtheit. Nicht nur die bekannte
V320 war dort im Einsatz; auch eine
V80, eine Lollo-V160 sowie die beige-
farbenen Uerdinger Schienenbusse
verhalfen der Bahngesellschaft zu

Rere Stahlblech-Hiitte als Unterstand fiir die Reisenden. Leider ist
dieses Gebaude 2018 nicht mehr vorhanden, ...

tiberregionaler Bekanntheit. Die wich-
tigste Zeit der Gesellschaft begann
nach dem Ende des Zweiten Welt-
kriegs. In der Region 6stlich von Bad
Hersfeld wurde und wird Kali-Salz in
groBerem Stil abgebaut. Wegen der
damaligen Zonengrenze wurde die
urspriingliche  Kali-Abfuhrstrecke
mehrmals unterbrochen, so dass die
westdeutschen Bergwerke zeitweise
auf die Dienste der Hersfelder Kreis-

... ebenso die Gleise, die einem neuen Radweg gewichen sind.
Trotz langer Verweildauer vor Ort bei bestem Sommerwetter war
aber weit und breit kein Radfahrer zu entdecken.

bahn angewiesen waren. Nach der
Wiedervereinigung 1990 waren diese
Probleme jedoch schlagartig Vergan-
genheit, so dass die Bahn Ende 1993
stillgelegt werden konnte. 1999 wur-
den zwischen Bad Hersfeld und
Schenklengsfeld die Gleise abgebaut.
Die Gleise zwischen Heimboldshausen
und Schenklengsfeld sind wie die
Schienenbusse der Hersfelder Kreis-
bahn bis heute erhalten.
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Foto: DB Museum

www.dbmuseum

Gera-Pforten—Wui

und der Giiterverkehr auf‘ der

gt

ie Sch:malspurbahn

TEE trifft
Vindobona

VT 11.5 und VT 18.16 erstmals vereint!

.de

tz-Mumsdorf

Geraer StraBenbahn

26. Juliim
DB Museum
Nurnberg

Thuringer Bahn-Legende

Zu den letzten Schmalspurbahnen in Thiringen gehérte die meterspurige Strecke Gera-
Pforten—WouitzzMumsdorf. Diese im November 1901 als Privatbahn eréffnete Neben-
bahn mit 31,2 km Lange verband die Industriestadt Gera mit Wuitz-Mumsdorf im
Braunkohlengebiet um Meuselwitz. Im Jahr 1949 Gbernahm die Deutsche Reichsbahn
die Betriebsfihrung. Nach 68 Betriebsjahren beendete ein Unwetter am 3. Mai 1969
vorfristig den Personenverkehr, wahrend der Giterverkehr im hinteren Streckenteil bis
zum 28. Dezember 1969 weiterlief. Aufgrund ihres interessanten Fahrzeugparks so-
wie betrieblicher Besonderheiten gehérte diese Schmalspurbahn zu den interessan-
testen in Deutschland. Dazu zéhlte die Verbindung zur Geraer StraBenbahn.Damit
rundet der knapp 100-seitige StraBenbahnteil den 250 Seiten umfassenden GMWE-
Teil ab. In diesen flossen zahlreiche neue Forschungsergebnisse, Korrekturen und vor

allem ein Feuerwerk bisher unverdffentlichter Aufnahmen ein, was den Erwerb dieses
Buches zu einem Muf3 macht!

352 Seiten, Hardcover, Format 22,3 x 29,7 cm, 650 Fotos (150 Farb- und 500
Schwarzweif3aufnahmen), rund 200 Grafiken (Zeichnungen, Fahrpléne, Faksimile)

Erscheint im August 2018
Best.-Nr. 581824 | € 59,95

Erhaltlich im Fach- und Buchhandel oder direkt bei:

[ VERLAGSGRUPPE BAHN |

VGB-Bestellservice - Am Fohlenhof 9a - 82256 Fiirstenfeldbruck
Tel. 08141/534810 - Fax 08141/53481-100 - bestellung@vgbahn.de - www.vgbahn.de

www.facebook.de/vgbahn
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Miinchner Kindl

180 Jahre Lokomotiven aus Miinchen  S8F

Die bayerische Landeshauptstadt ist einer der
bedeutendsten deutschen Standorte fir den
Lokomotivbau. Wer von Loks aus Miinchen spricht, nennt
im selben Atemzug die Namen Krauss und Maffei.

Miinchner &

Kindl

ie industrielle Revolution ist in
vollem Gange. Das britische
Konigreich geht mit Sieben-
meilenstiefeln  voran  und
schwingt sich flr Jahrzehnte
zum Taktgeber auf. Wesentlichen Anteil an
diesem Vorsprung hatten die Nutzung der
Wattschen Dampfmaschine und die friihe
Einfihrung des mobilen Pendants: der
Dampflokomotive. George Stephenson
hatte in den frihen 20er-Jahren des 19.
Jahrhunderts den Eisenbahnbau in Grof3-
britannien entscheidend vorangetrieben.
Die Eisenbahn ermdglichte nun nicht nur

Griinder und Patriarch: Johann Anton Ritter
von Maffei pragte die industrielle Entwick-
lung Miinchens und in ganz Bayern.

ModellEisenBahner 9/2018

den schnellen Transport von Menschen
und Waren, sondern machte Industrieun-
ternehmen auch unabhdngigervon Stand-
orten. Stahlwerke konnten dort entstehen,
wo entweder Kohle oder Erz vorhanden
waren, den Transport des fehlenden Roh-
stoffs ibernahm die Eisenbahn.

Ein gutes Jahrzehnt spdter,im Jahr 1835
fuhr zwischen Niirnberg und Firth auch
die erste deutsche Eisenbahn. Allerdings
kam die Lokomotive aus den Stephenson-
Werken in Newcastle. Selbst der Lokftihrer
musste importiert werden.

Der 1790 geborene Miinchner Kauf-
mann Joseph Anton von Maffei erkannte
die Zeichen der Zeit. Nach der Initialztin-
dung zwischen Niirnberg und Fiirth wur-

Johann Anton Ritter von
Maffei besall Weitblick

den schnell Pldne fiir neue Verbindungen
zwischen Miinchen und Nirnberg tber
Augsburg geschmiedet und auch fiir eine
Strecke von Miinchen nach Salzburg reif-
ten Plane. Der politisch aktive Maffeinahm
Einfluss und beteiligte sich als GroBaktio-
ndr etwa an der Miinchen-Augsburger-Ei-
senbahngesellschaft. Er sah die Importab-
hédngigkeit der Eisenbahn von englischen
Lieferanten und erwarb deshalb 1838 eine
kleine Hammerschmiede mit Eisengiele-
rei in der Hirschau, welche seinerzeit noch
vor den Toren Minchens lag. Dieser am

FOTOS: KM-ARCHIV

Das Minchner Kindl
breitet schiitzend seine

Arme tiber die Inifialien
der beiden Hersteller.

20.Mdirz 1838 unterzeichnete Kaufvertrag
gilt heute als Anfangspunkt der Krauss-
Maffei-Geschichte.

In den ersten Jahren montierte man im-
portierte Loks, erst am 7 Oktober 1841
lieferte Maffei einen eigenen Entwurf aus.
.Der Miinchner", wie die Lokomotive hief3,
waraberim Grunde genommen die Kopie
einerenglischen ,Patentee”-Maschine und
bedeutende Teile wie Rdder und Achsen
mussten noch immer auf der Insel ange-
fertigt werden. Die ersten Jahre waren




schwierig. Maffei konnte vom Lokomotiv-
bauallein,fiirden erin groBe Vorleistungen
gehen und teilweise seine anderen florie-
renden Unternehmen als Pfand einsetzen
musste, nicht existieren. Bald schon kam
der Bau stationdrer Dampfmaschinen hin-
zu, spater engagierte sich Maffei beim Bau
von Dampfschiffen. Dennoch uberlebte
Maffei die ersten Jahre mehrmals nurdank
staatlicher Kredite.

Dochder Siegeszug der Eisenbahn war
nicht mehr aufzuhalten und es kamen die

ersten groBen Herausforderungen: Auf-
grund der schlechten Eisenbahninfrastruk-
tur in Bayern lief der Warenverkehr von
Westeuropa in Richtung Wien und Triest
tber die Nordseehdfen. Alpenquerende
Schienenverbindungen gab es noch nicht.
Den Anfang machte der Semmering und
als ein Lokomotivwettbewerb fiir diese
neue Gebirgsbahn ausgeschrieben wurde,
gewann Maffeiim Jahr 1851 mitseiner,Ba-
varia". In dieser Zeit gehdrte Maffei mit Bor-
sig und der Maschinenfabrik in Esslingen

- 50er-Jahre in un-

e gy

~ Montage-Stadien. — /= ¥

bereits zu den gro3ten Lokomotivherstel-
lern innerhalb des sogenannten Deut-
schen Zollvereins. Ein deutscher National-
staat existierte noch nicht.

Das Schienennetz in Bayern wuchs un-
aufhaltsam und der bayerische Staat war
ein zuverldssiger Besteller Maffei'scher Pro-
dukte. Mit der Er6ffnung der Strecke von
Miinchen tiber Salzburg nach Wien und
der Brennerbahn schwand auch zuneh-
mend die Isolation Bayerns hinsichtlich
internationaler Verkehrsstrome.Nach dem
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&

e &
» E




TITELTHEMA
Miinchner Kindl
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Wahrend Maffei oftmals mit spektakuldren Lokomotiven glénzte, lieferte Krauss Standardloks Anton Hammel war Maffei-Direktor von 1893
wie die Clll fir die K.Bay.Sts.B. Die ,Rothenbach” verlieR am 8. April 1869 die Werkshallen. bis 1925. Er entwarf die legendére $S3/6.

R

Das Maffei-Werk in der Hirschau im Englischen Garten in Miinchen (zirka 1902). @ Eine der Loks der Dampftramway Krauss & Co., die zur Befér-
derung der Loks aus der Montage iber die sehr kurze Schiebebiihne diente. ® Kantine und Verwaltung. ® Mechanische Werkstatten. @ An-
schlussgleis zum Bhf Schwabing. @ Hier entsteht spater der Werkzeugmaschinenbau. ® Die neue Kraftzentrale am verlegten Eisbach kurz vor
der Fertigstellung. @ Lokmontagehallen. ® Der alte Eisbach. © Hier entstand spéter die Lackiererei.
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Tod des Firmengriinders im Jahr 1870
tibernahm Hugo von Maffei, der Sohn des
jungeren Bruders von Joseph Anton von
Maffei, den Regler. Er fithrte Maffei zur
groften Bliite und wurde zu einem der
einflussreichsten Unternehmer seiner Zeit.

1826 kam in Augsburg Georg Krauss zur
Welt, der 1847 in Maffeis Eisenwerk in der
Hirschau eine Ausbildung zum Schlosser
absolvierte. Spater ging er zu den Kgl. Bay.
Staatsbahnen, machte sich um die Eisen-
bahnentwicklung im Allgdu verdient, be-
vor er in die Schweiz zur privaten Nordost-
bahn wechselte. Dort begann er auch, Lo- = : =5
komotiven zu entwickeln, die ervor allem  Transport der CV Nr. 2323 durch dle Munchner Leopoldstrale im Marz 1901 Der fehlende
unter wirtschaftlichen Gesichtspunkten  Schienanschluss in der Hirschau sorgte immer wieder fiir spektakuldre Transporte.
entwarf. Nach neun Jahren in der Schweiz
stand sein Entschluss fest, kiinftig eigenver-
antwortlich Lokomotiven bauen zu wollen
—in Minchen!

Joseph Anton von Maffei sah dies mit
Argwohn und nutzte seinen Einfluss,um es
Krauss schwer zu machen, dem es den-
noch gelang, geniigend Investoren fiir sei-
ne neue Fabrik am Marsfeld zu gewinnen.
Am 6. November 1866 war die offizielle
Grindungsfeier. Zu diesem Zeitpunkt lie-
ferte Maffei bereits seine 600. Lokomotive
aus. 1867 prdsentierte Krauss seine erste
Lok, die ,Landwiihrden” fir die GroBher-
zoglich Oldenburgische Eisenbahn, auf
der Pariser Weltausstellung und heimste : _
sehrzum Arger Maffeis eine Auszeichnung ~ Am 4. Marz 1902 wurde die Lokomotlvfabnkj A. Maffei iber ein drei Kilometer Ianges Gleis
ein, mit der die Hirschauer selbst gerech-  mit dem Bhf Schwabing verbunden, das die EP5 21520 (spatere E5220) gerade nutzt.

net hatten. Die Landwiihrden, basierend
auf dem ,System Krauss", war auf den ers-
ten Blick unspektakuldr, iberzeugte die
Fachleute jedoch wegen ihres damals un-
tibertroffenen Verhdltnisses zwischen Leis-
tung und Dienstgewicht und erhielt des-
halb die GroBe Goldene Medaille.

Lokemotiven jeder Art und Srdsse Krauss war fiir Maffei

Dampf et ein Argernis
Dampfturbunen

%:;pzfgsﬁuchimn Die Auszeichnungwarfiirdasjunge Un-
Braugeei u MaljerecAnlagen ternehmen derDurchbruch. Diese Lok war
auch prototypisch fiir die Krauss'sche Un-
ternehmenspolitik. Das Werk im Marsfeld
baute fortan vor allem Schmalspurloko-
motiven in einer Leistungsklasse zwischen
funfund 800 PS fiir alle erdenklichen Spur-
weiten. Kleinbahnen waren die besten
Kunden. Aber Krauss profitierte auch von
Lokomotiven waren der wichtigste Werbegegenstand, aber wie die Aufzahlung zeigt, waren Auftragen der bayerischen Staatsbahn, die

sie nicht die einzigen Produkte, die bei Maffei hergestellt wurden. nach dem Deutsch-Franzdsischen Krieg

ModellEisenBahner 9/2018 n
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1870/71 infolge der Reparationsabgaben
ordentlich investierte. Bereits acht Jahre
nach der Unternehmensgriindung lieferte
Krauss & Comp. die 500. Lok ab.

Das bayerische Lokalbahngesetz von
1882, das den Bau privater Lokalbahnen
erlaubte und férderte, veranlasste Krauss,
sich in diesem Geschiftsfeld zu engagie-
ren. Krauss war beteiligt an der bekannten
.Lokalbahn Aktien-Gesellschaft” (LAG), die
ausschlieBlich Krauss-Lokomotiven nutzte.
Weitsicht bewies der Augsburger auch, als
er sein Unternehmen bereits 1886 in eine
Aktiengesellschaft tiberfiihrte.

Bis zum Beginn des Ersten Weltkriegs
blieb die Geschaftsentwicklung fir beide
Minchner Lokomotivhersteller gut kon-
junkturell, trotz Auf- und Abschwiinge.
Diese resultierten hdufig aus politischen
Rahmenbedingungen. Die deutschen Lo-
komotivhersteller ~ griindeten  jedoch
schon frithzeitig Kartelle, die Preise und
Quoten regelten. Beide Miinchner Lok-
bauer waren im Export erfolgreich. Maffei
verkaufte im Jahr 1905 etwa die Halfte sei-
ner Produktion ins Ausland. Auch tech-
nisch erreichten die Lokbauer erste Hohe-
punkte. Am 2. Juli 1907 erreichte Maffeis

S2/6 mit einem Zug, gebildet aus vier
Schnellzugwagen, eine Geschwindigkeit
von 154,5 km/h. Ein Rekord, der in der
Fachwelt fiir Aufsehen sorgte und in
Deutschland 25 Jahre lang bestehen sollte.
Die ersten elektrischen Lokomotiven wur-

Rekordfahrten und gute
Erlose im Export

den entwickelt. Fur Krauss und Maffei war
es ein bedeutender Vorteil, dass gerade
Bayern eine Vorreiterrolle bei der Elektrifi-
zierung spielte.Zu diesem Zweck griindete
Maffei mit der ,Berliner Maschinenbau-
Actien-Gesellschaft, vormals L. Schwartz-
kopff" die Maffei-Schwartzkopff-Werke

Am 15. Marz
1923 lieferte
Krauss mit der
Pt3/6 6110
(77119) seine
8000. Lokomoti-
ve aus.

GmbH und errichtete ein eigenes Werk
stidlich von Berlin.

Der Erste Weltkrieg stellte eine Zdsur
dar: In den Kriegsjahren waren beide Un-
ternehmen mit Riistungsauftragen ausge-
lastet, die nach Kriegsende vom einen zum
andern Tag wegbrachen.In Minchen wur-
de gar die Réterepublik ausgerufen. Arbei-
ter sperrten bei Krauss ihre Vorstande aus.
Krauss littschon seitldngerem unterRaum-
notaufdem Marsfeld. Eine Erweiterungim
Stadtgebiet war ausgeschlossen. Fiir einen
Neubau am Stadtrand fehlte nun das Kapi-
tal, und sowohl bei Maffei als auch bei
Krauss standen zudem dringende Investiti-
onen in neue Maschinen an. Beide Unter-
nehmen profitierten, nachdem Ruhe ein-

Arbeiter schmieden gerade eine Kuppelstange. Die Tatigkeit in einer Lokomotivfabrik muss unglaublich anstrengend gewesen sein.
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gekehrtwar,in denfrithen 20er-Jahren von
einem einzigartigen Beschaffungspro-
gramm der neuen Deutschen Reichsei-
senbahnen, das die durch Reparationsab-
gaben erlittenen Verluste bei Lokomotiven
und Waggons ausgleichen sollte. Zwi-
schen 1919 und 1923 wurden in Deutsch-
land 8385 Lokomotiven fiirs In- und Aus-
land gebaut. Dieser Boom ermdoglichte es
Krauss, eine neue Fertigungsstdtte in Min-
chen-Allach in Angriff zu nehmen.

Doch der Schein trog: Das gewaltige
Beschaffungsprogramm erfolgte mit billi-
gem |Inflationsgeld. Die Einfiihrung der
Reichsmark 1924 und die Neuregelung

der Reparationsverpflichtungen verhin-
derten anschlieBend nahezu jede Neube-
stellung von Lokomotiven seitens der
Reichsbahn. 1925 bestellte die DRG auch
wegen der Lokomotiv-Uberkapazitdten
gerade einmal 125 neue Loks. Drei Jahre
zuvorwaren esnoch 1405.Zahlreiche Her-
steller gaben in den Folgejahren das Loko-
motivgeschdft auf. Auch auf den internati-
onalen Mdrkten wurde die Konkurrenz
hérter.Die Mitglieder des Deutschen Loko-
motivverbands reagierten mit der Bildung
eines neuen Kartells im Jahr 1925, das den
Mitgliedsunternehmen feste, oftmals um-
strittene Produktionsquoten zuwies.

In die Treibachse einer Vierzylinder-
Verbundlok wird ein Sprengring ein-

gelegt. Der Arbeitsschutz vor zirka
100 Jahren sah ganzlich anders aus.

Typisch Maffei: In den 20er-Jahren beschéftigte

~ man sich mit der Entwicklung von Turbinenloks.
T181002 erreicht mit einem D-Zug aus Miin-

chen Nirnberg Hbf.
ModellEisenBahner 9/2018 H
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Dampfloks iiberhaupt ist die $3/6. Maffei baute bis zum Konkurs 141 Maschinen.

Sowohl bei Maffei als auch bei Krauss
kam es in jenen Jahren zu Massenentlas-
sungen. Beide Unternehmen suchten
nach neuen Produkten. Krauss begann die
Lastwagenfertigung und auch bei Maffei
versuchte man sich mit der Herstellung
diverser StraBenfahrzeuge.

Erschwerend kam hinzu, dass nach
dem Tod Hugo von Maffeis im Jahr 1921
kein Nachfolger aus der Familie in Sicht
war. Aus der Erbengemeinschaft tat sich

Die Krise begann Mitte der
1920er-Jahre

niemand hervor.Die Hoffnungen richteten
sich aufden Enkel des Verstorbenen, Hugo
von Maffei d.J, der sich aber mit windigen
Kreditgeschaften und einem hohen Schul-
denberg selbst diskreditierte. Seine krimi-
nellen Geschifte betrieb er sowohl als
Privatmann wie auch Prokurist bei Maffei.
Erstmals stand ein Verkauf des Familienun-
ternehmens im Raum, eine Umwandlung
in eine Aktiengesellschaft erfolgte im Jahr
1927 Im Oktober 1928 kam es zur Fusion
von Maffeiund Henschel, die derdamalige
Maffei-Vorstand Carl August Canaris ein-
gefddelt hatte. Nur ein Jahr spater stellte
sich heraus, dass Canaris Maffei viel zu po-
sitiv dargestellt hatte und Henschel be-
merkte, dass man ein marodes Unterneh-
men {bernahm. Die Fusion wurde riick-
gdngig gemacht. Gleichzeitig befand sich

ﬂ ModellEisenBahner 9/2018
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Schon bald waren die Miinchner wieder mit neuen Lokomotiven im Geschaft. E10001 vor der

die Welt in einer der gro3ten Wirtschafts-
krisen. Maffei warinzwischen im Besitz der
Deutschen Bank. Da diese nicht unschul-
dig am Niedergang Maffeis war und die
Gefahrbestand, hohe Kredite abschreiben
zu missen, suchte man nach einer Losung,
die vor allem den Interessen der Bank ge-
recht wurde.

Die Deutsche Bank tbernahm die
Mehrheit der Krauss AG-Aktien und fusio-
nierte die Unternehmen, die nun beide im
Besitz des Geldhauses waren. Allerdings
war es keine Fusion unter Gleichen und
die Bank sal3 auf beiden Seiten des Ver-
handlungstisches. Krauss ibernahm von
Maffei nur den Namen und das Geschift,
aber nicht das Sachvermogen. Vor allem
das wertvolle Grundstiick in der Hirschau
sollte verkauft werden, um einen Teil der
aufgelaufenen Maffeischulden decken zu
konnen. Dramatisch war die Situation fiir
die stolzen Maffei-Mitarbeiter, die widh-

= Nach dem Ende des
Iweiten Weltkriegs
hielt sich Krauss-
Maffei anfangs mit
der Reparatur

. beschddigter Fahr-

' zeuge iiber Wasser,
wie etwa der
E1806 des Bw
Miinchen Hbf.

S B v S T

ersten Probefahrt im Bf Miinchen-Allach im Jahr 1952.




rend der Weltwirtschaftskrise plétzlich auf
der StralBe standen.

Der 1. Januar 1931 war der offizielle
Grindungstag des neuen Unternehmens
Krauss-Maffei AG, das aber anfangs als ,Lo-
komotivfabrik Krauss & Comp.—J. A.Maffei
A-G.Minchen" firmierte.

Mit der Machtiibernahme durch die
Nationalsozialisten dnderte sich anfangs
nicht allzu viel bei Krauss-Maffei (KM). Es

1931 geht Maffei unter,
doch der Name bleibt

war vielmehr die Uberwindung der Welt-
wirtschaftskrise, die fiir einen gewissen
Aufschwung sorgte. Allerdings erlangten
Auftrdge der Wehrmacht immer groBere
Bedeutung. Wihrend des Zweiten Welt-
kriegs baute Krauss-Maffei zwar zahlrei-
che Kriegslokomotiven der Baureihen 52
und 42, das Miinchner Unternehmen war
aber vor allem Lieferant von Halbketten-
fahrzeugen und Panzern.In den neu errich-
teten Allacher Fabrikhallen arbeiteten nun
tberwiegend Zwangsdeportierte, Kriegs-
gefangene und KZ-Insassen.

Als nach Kriegsende die Stunde Null
anbrach, hatte Krauss-Maffei insofern
Gluck, als die Anlagen in Allach weitestge-
hend verschont geblieben waren. In wel-
cheRichtungdasUnternehmen in Zukunft
gehen sollte, war unklar. Bis zum Jahr 1949
war der Neubau von Loks untersagt, aber
man hatte anfangs mit der Reparatur be-
schédigter Fahrzeuge reichlich zu tun.

Die unbeschddigten und noch jungen
Gebdude in Allach, die in den 30er-Jahren
fur den Bau von Dampfloks errichtet wur-

Die ML2200‘C’C mit Messzug und Bremslok bei einer Vorfiihrfahrt fiir die Nato im Bahnhof Elm
am 17. Oktober 1957. Die sechsachsige V200 entwickelte KM urspringlich fir Jugoslawien.

In den Nachkriegsjah-
ren war der Export
von Lokomotiven ein
wichtiges Geschafts-
feld. Der Erfolg mit
den ML4000-Loks fur
die USA (hier bei Test-
fahrten am Semme-
ring) waren jedoch
maBig.

Erinnerungsfoto mit
V1001277 bei einer Pro-
befahrt nach Garmisch
und Mittenwald am

22. Marz 1962. Auch die
V100 wurde bei Krauss-
Maffei gebaut.

FOTOS: KM-ARCHIV
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22 Jahre nach E10001 setzt sich die erfolgreiche E10-Geschichte mit 111 001 beim ersten Aufsetzen auf die Drehgestelle bei Krauss-Maffei fort.

den, legten den kiinftigen Kurs Krauss-
Maffeis beinahe zwangsldufig fest: Der Lo-
komotivbau wiirde wieder dominieren.
Die Zukunft wiirde jedoch Diesel- und E-
Loks gehoren. Bei Krauss-Maffei hatte man
mit dem Bau der V14001 bereits 1935
den Grundstein fir kommende Dieselloks
entwickelt und Erfahrungen mit E-Loks be-
saBen die Allacher seitJahrzehnten.Da das
Lokomotivgeschift starken konjunkturel-

ModellEisenBahner 9/2018
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len Schwankungen ausgesetzt ist und teils
von politischen Entscheidungen abhdngt,
sollte das Unternehmen breiter aufgestellt
werden. Es wurden drei wesentliche Ge-
schiftsfelder entwickelt: Lokomotiv-, Fahr-
zeug- und allgemeiner Maschinenbau.

In der Phase zwischen den Lokreparatu-
ren und dem Beginn der Produktion neuer
Lokomotiven fiir die DB kam Krauss-Maffei
mehrmals in finanzielle N6te. Zwar gelang

i

=y

es, Exportauftrige wie Dampflokomotiven
fur Indien an Land zu holen, dies aber hdu-
fig zu unrentablen Konditionen.

KM hatte meistein Problem mitderUn-
terschiedlichkeit seiner Kunden: Auf der
einen Seite das Beh6rdengeschift — Jahre
spdter sollte sich das auch beim immer
bedeutenderen Riistungszweig bemerk-
bar machen - wo Beschaffungen von poli-
tischen Strdmungen, Regierungswechseln
und der 6ffentlichen Kassenlage abhdngen,

Grof3e Abhédngigkeit von
Staatsauftrigen

und aufderanderen Seite Industriekunden,
die anderes Kaufverhalten zeigen.

Die Bestellungen seitens der DB erfolg-
ten nicht so schnell wie erhofft und die
Verteilungskampfe um die Produktions-
quoten unter den verbliebenen Lokher-
stellern waren hart. Dort gab es Animosita-

= Mehrere 120.1 in der Montage. Auch an der
8 Entwicklung und dem Bau der ersten Dreh-
strom-Loks der DB war Krauss-Maffei beteiligt.

FOTOS: KM-ARCHIV




ten und es wurden heimlich Bindnisse
geschmiedet. Neuanbieter wie MaK tra-
ten teilweise mit Dumpingpreisen an.
Neue KM-Geschiftsfelder wie der Omni-
busbau erwiesen sich als kostspielige Fehl-
schldge. KM befand sich mehrmals in
Schieflage, trotz neu entwickelter Produkte
wie V200 und E10. 1955 verkaufte die
Deutsche Bank ihren 35-prozentigen An-

Neue Eigentiimer ab Mitte
der 50er-Jahre

teil an die Buderus'schen Eisenwerke, und
so wurde Krauss-Maffei Teil des Flick-Kon-
zerns. Die Ubernahme half den Miinch-
nern, weil ihre Kreditwiirdigkeit zunahm,
und endlich zogen auch die Lokomotivbe-
stellungen seitens der Bundesbahn an.
1957 begann man mit der Produktion von
Kunststoffspritzmaschinen und ist heute
Weltmarktfiihrer auf diesem Gebiet. Die-
ser Teil des ehemaligen KM-Konzerns be-
findet sich heute in chinesischer Hand.

Die 60er-Jahre waren vergleichsweise
ertragreich fur Krauss-Maffei. Die Wehr-
technik spielte nach der Wiederbewaff-
nung Deutschlands eine immer groBere
Rolle. Vorallem der Panzerbau wurde zum
Aushdngeschild. KM baute den bekannten
Leopard fiir die Bundeswehr, der auch bei
vielen Nato-Staaten eingefiihrt wurde.

Nach der groBen Beschaffungswelle in
den 60er-Jahren ebbte das Lokomotivge-
schaftin den 70er-Jahren extrem ab: Nach
derBaureihe 111 kam lange nichts. Der Lo-
komotivpark der DB war in jenen Jahren
runderneuert. Erst mit der Entwicklung
und dem Bau der Baureihe 120 und des
ICE kam wieder Schwung ins Geschaft.

Ab 1986 stieg der Mannesmann-Kon-
zern bei KM ein und fusionierte mit den
Miinchnern im Jahr 1999 zur ,Mannes-
mann Demag Krauss Maffei".

Zu diesem Zeitpunkt hatte Krauss-
Maffei das Lokomotivgeschift bereits ab-
gegeben. Im Jahr 1990 erwarb Siemens
25 Prozent der KM-Verkehrstechnik. Zum
1.Januar 1999 {ibernahm der Elektrokon-
zern weitere 50 Prozent und war Mehr-
heitseigentiimer.

Nach 161 Jahren endete die Lokomotiv-
bau-Geschichte von Krauss-Maffei. Den-
noch werden die Loks, welche noch heute
die Allacher Hallen verlassen, immer mit
diesem klangvollen Namen verbunden
bleiben. [] Stefan Alkofer

T
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Schon unter dem Siemens-Dach, aber immer noch in Allach, wurden die ES 64U2/4 hergestellt.
Dieser Loktyp war der Hohepunkt der Eurosprinter-Familie. Unten: Fiir den grenziiberschreiten-
den Guterverkehr beschaffte die DBAG die 189 (ES 64F4). Bemerkenswert ist, wie aufgerdumt
und sauber es heutzutage in einer Lokomotivfabrik aussieht.
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Eine Lok fur
alle Fille

Siemens landete mit der Lokbaureihe Vectron einen Volltreffer.
Fiir den wurde es auch Zeit. Mehrere Jahre schien es, als habe die Konkurrenz aus
Kassel nicht nur hierzulande die Nase dauerhaft vorn.

Eine Lok fiir alle Falle

Is Bombardier im Januar 2000
das erste Modell der Traxx-Fami-
lie vorstellte, begann ein bemer-
kenswerter  Siegeszug.  Die
DBAG bestellte Traxx-Lokomotiven in gro-
Ben Stiickzahlen: 400 Exemplare der Traxx-
F140AC1/2 (Baureihe 185) und zahlrei-
che Maschinen der Personenzug-Varian-
ten P160AC1/2 (Baureihe 146.1/2). Ein

A
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Ubriges bewirkte der liberalisierte EU-
Schienenverkehrsmarkt, der sich anfangs
vor allem im Giterverkehr bemerkbar
machte. Die neu etablierten Lokvermieter
orderten in Kassel gro3e Stlickzahlen der
Traxx-Maschinen und auch zahlreiche jun-
ge Guterverkehrsunternehmen kauften
nordhessische Produkte. Und der zweite
groBe deutsche Lokomotivhersteller Sie-
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mens? Die Allacher mussten zusehen. Sie
hatten Anfang/Mitte der 2000er-Jahre
kein addquates Produkt im Portfolio.

Zu Beginn der 1990er-Jahre entwickel-
ten Siemens/Krauss-Maffei und Bombar-
dier, damals noch als AEG, zwei neue Lo-
komotivfamilien: Die Minchner stellten
1992 mit der 127 001 (ES64 P) den Urahn
der Eurosprinter-Familie vor, AEG prédsen-

193554, der ,Leitwolf” von ;TX Logistik”,
iberfiihrt am 2. April 2017 eine beein-
druckende Schar von.neuen Vectron=toks.

FOTO: BERND PIPLACK



Fir den Vectron war
die belgische Bau-
reihe 18 rein duBer-
lich ein Vorlaufer.
Diese SNCB/NMBS
Loks sind technisch
gesehen Sprosslinge ——
der Siemens-
Eurosprinter-Familie. ||
Am 30.Juni 2012 |
halt 1854 mit einem
Inlands-IC in
Verviers-Central

tierte 1994 die 128001 (12X). Beide Proto-
typen waren Ausgangspunkte fiir zahlrei-
che erfolgreiche Lokmodelle. Siemens
entwickelte auf Basis der 127 001 nichtnur
gefragte Exportmodelle wie den Hellas-
sprinterfuir Griechenland sowie die Baurei-
he 252 fiir die spanische Renfe oder die
5600 fiir Portugal. Abkdmmlinge waren
auch die Guterzuglokomotiven derBaurei-
hen 152 (ES64F, 170 Stick fiir die DBAQ)
und 189 (ES64F4, 90 Exemplare DBAG,
zwolf SBB). Hohepunkt der Eurosprinter-
Familie waren die fiir die OBB entworfe-
nen Baureihen 1016, 1116 und 1216
(ES64U2/4). 1999 gelangte die erste Lo-

Vectron-MS: AC 15kV/
162/3Hz, 25kV/50Hz; DC
1,5/3kV; max. 6400kW;
160/200km/h; 87 - 90t

Vectron-AC hohe Leistung:
AC 15kV/162/3Hz, 25kV/
50Hz; max. 6400kw;
160/200km;/h; 85 - 90t

oo
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komotive zu den OBB. Mehrere 100 Exem-
plare folgten. Die als Taurus bekannt ge-
wordenen Maschinen sind ein High-End-
Produkt: 6400kW Leistung, Hochstge-
schwindigkeit 230km/h, universell ein-

Grof3e Liicke zwischen
Taurus und Vectron

setzbar. Der &sterreichische GroBauftrag
sorgte fiir eine gute Auslastung und es
bestellten zudem einige Privatbahnen
ES64U2/4. Nebenbei gelangen die Ent-
wicklung und der Verkauf eines Diesel-
sprosslings (ER 20), dessen wichtigster Ab-

Vectron-AC mittlere Leis-
tung: AC 15kV/162/3Hz,
25KV /50 Hz; 5600kW;
160km/h; 82 - 90t

nehmerwiederum die OBB waren. Weite-
re Neubestellungen blieben bald aus. Die
Auswirkungen der Marktliberalisierung im
Schienenverkehrsmarkt traten immer
deutlicher zutage. Die Taurus-Loks fir die
OBB bildeten einen der letzten GroBauf-
trdge einer Staatsbahn, bei der diese das
Pflichtenheftaufstellte und an der Entwick-
lung beteiligt war. Die neuen Eisenbahn-
verkehrsunternehmen (EVU), die haupt-
sdchlich Leistungen im Guterverkehr an-
bieten, brauchen jedoch keine Lokomoti-
ven, die weit iber 200km/h erreichen. In
einem umkdmpften Markt benétigen sie
preiswerte, zuverldssige und robuste Loks.

Vectron-DC: DC 3kV;
5200kW; 160,/200km/h;
80 - 90t
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193551 féhrt fir ,TXLogistik” mit dem Werbeslogan ,Zwei Pole mit enormer Zugkraft - TXLogistik & AlphaTrains”. Der Zug 43890 war von

,Verona Quadrante Europa” unterwegs nach Rostock-Seehafen. Nach einem Personalwechsel in Halle (Saale) passiert der Zug den Giiterbahnhof.

Uber den hauseigenen Lokpool Sie-
mens-Dispolok (heute MRCE) konnte Sie-
mens die Misere einddmmen. Viele Tau-
rus-Lokomotiven fuhren, lediglich auf
Mietbasis, auch fiir Privatbahnen.

Bombardier hatte im Traxx-Sortiment
die wirtschaftlichere Losung. Eine preis-
glinstige 185 mit einfachem Tatzlageran-
trieb und einer Hochstgeschwindigkeit
von 140km/h war fiir die meisten Aufga-

Zahlreiche Vec- |
tron-Loks sind |
besonders ver-
ziert, so auch
MRCE-193876 §
mit einem Motiv
zum Jubildum §
»25 Jahre Deut-
sche Wiederver- #
einigung/Tag der
Maueroffnung”. i
Die Maschine war
am 21. Mai 2015
mit 69188 in
Dettingen/Main
unterwegs in
Richtung Norden.
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benvélligausreichend.Dementsprechend
verkauften die Kasseler in den vergange-
nen knapp zwei Jahrzehnten weit tber
1200 Loks aus dem Traxx-Baukasten, denn
fir solche Unternehmen, die unter ande-
ren Stromsystemen als dem hiesigen oder
im grenziiberschreitenden Verkehr mit
Systemwechsel tdtig sind, hatte Bombar-
dier ebenfalls einen passenden Typ im An-
gebot. Selbst die meisten inzwischen offi-

ziell privatisierten ehemaligen Staatsbah-
nen dnderten ihre Beschaffungspolitik, or-
derten Loks vermehrt nach kurzfristigem
Bedarf in kleineren Losen und bestellten
gerne aus dem Herstellerkatalog.

Der Zug schien fir die Allacher beinahe
abgefahren, als sie im Jahr 2010 den Vec-
tron prdsentierten. Die neue Plattform ent-
stand als Eigenentwicklung, ohne dass ei-
ne nennenswerte Erstbestellung eines

AT A
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ELL-193270 (schwarz/griin) in der Endmontage. Davor warten drei Vectron-Kopfe auf den Einbau, hinten stehen ein Finnland-Vectron (3305),

191014 von DB (Cargo Italia und 383005 fiir CD Cargo (in blauer Farbe). Rechts: Blick in das Innenleben eines Vectron bei der Endmontage.

Kunden vorgelegen hitte. Deshalb war
man bei Siemens frei in der Konstruktion
und konnte sich am potentiellen Markt
orientieren. Auch wenn zahlreiche Kon-
struktionsprinzipien und Erfahrungen aus
der Eurosprinterfamilie einflossen, so ist
der Vectron dennoch eine vollig neue Lo-

komotive, zumal sich einige Anforderun-
gen seit dem Bau der ES64U2/4 verdn-
derten.Besonders beiderCrash-Sicherheit
aber auch beim Brandschutz bestehen
heute deutlich hohere Anforderungen.
Von Beginn an konzipierten die Sie-
mens-Ingenieure den Vectron als Fahrzeug
fur beinahe jeden Einsatzzweck. Basismo-
dell ist eine Lokomotive fiir das 162/3-
Wechselstromnetz mit einer Leistung von
6400kW und einer Hochstgeschwindig-

FOTQ: BERND KELLER

keitvon 160 bis 200 km/h.Daneben istein
Vectron mittlerer Leistung mit 5400 kW
und einer Hochstgeschwindigkeit von
160km/h im Angebot. Fur Linder mit
Gleichstromnetz bietet Siemens den Vec-
tron-DCan (5200kW, 160/200 km/h), fur
den grenziiberschreitenden Betrieb mit
Systemwechsel gibt es den Vectron-MS,
der alle vier europdischen Bahnstromsys-
teme bewdltigt, eine maximale Leistung
von 6400 kW entwickeltund ebenfalls mit
einer Hochstgeschwindigkeit von 160
oder 200km/h geordert werden kann.
Beim Antrieb entwickelte Siemens den
teilabgefederten Ritzelhohlwellenantrieb
(RHA), wie er schon bei der ER 20 einge-
setzt wurde, fir héhere Geschwindigkei-
ten weiter. StandardmaBig ist der RHA im
Vectron fiir Tempo 160 ausgelegt. Mit ei-
nem entsprechenden Vorriistpaket kann
der Antriebsstrang zu einem spédteren Zeit-
punkt auf 200km/h aufgeristet werden,

Cam i . -
Vectron im Rohbau im Werk Miinchen-Allach:
Das Bild unterstreicht auch die Fertigungs-

tiefe bei Siemens.

ohne dass dazu ein Drehgestellwechsel
notwendig ist. Der RHA liegt beziiglich der
unabgefederten Massen zwischen dem
reinen Hohlwellenantrieb, der bei schnell-
fahrenden Lokomotiven eingesetzt wird,
und dem einfachen Tatzlagerantrieb, der

Die Transpetrol-193 875 mit aufwendigem ,,Connecting Europe”-

mit , Euro Express” ) _
unterwegs und kam dabei auch durch Babenhausen/Hessen.

e Motiv war am 1. November 2014 vor einem FuRball-Fan-Zug

Z

-Wagen von Dortmund nach Miinchen

| s
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nur bis zu einer Hochstgeschwindigkeit
von etwa 140km/h verwendet werden
kann.Die Nachriistung erfolgt mit dem ak-
tiven Drehddmpfer (ADD), ein kompaktes,
komplett abgeschlossenes, wartungsfreies
Hydrauliksystem in Verbindung mit einer
ausgekliigelten elektronischen Steuerung,
Der ADD erfiillt zum einen die Funktion
eines konventionellen Drehddmpfers,zum
anderen ist er auch ein Aktuator, mit des-
sen Hilfe das jeweilige Drehgestell aktiv
und punktgenau positioniertwerden kann.
BeiderFahrtder Lokomotiven durch Gleis-

ﬂ ModellEisenBahner 9/2018
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193501 (EU46-501), ein Vectron-MS der polnischen PKP Cargo, ist am 26. Marz 2016 in Hamm-Neustadt unterwegs.

bogen reduziert der ADD die zwischen
Rddern und Schiene auftretenden Krdfte
und somit den Verschleif3. Wartungskos-
ten werden minimiert und die Traktions-
leistung der Lokomotiven im Bogen steigt.

Flexibilitdt ist das entscheidende Kenn-
zeichen der Vectron-Familie: Siemens ver-
sprichtseinen Kunden eine hohe Zukunfts-
sicherheit, was fiir ein Produkt mit einer
durchschnittlichen Lebenserwartung von
30 Jahren ein wichtiges Entscheidungskri-
terium ist. Das flexible Linderpaketkon-
zept ermoglicht die einfache spatere Um-

FOTO: OLIVER SCHOLZ

riistung zwischen verschiedenen Korrido-
ren, so dass die Loks innerhalb kurzer Zeit
fir neue Verkehrsaufgaben einsatzfihig
sind. Siemens offeriert daftir ein MS-Vor-
ristpaket, das einen entsprechend vorbe-
reiteten Transformator und Stromrichter
beinhaltet, jedoch gegeniiber einer voll
ausgestatteten Mehrsystemlokomotive ei-
nen deutlichen Kostenvorteil bietet. Eine
spdtere Aufriistung zur MS-Lok sei somit,
laut Siemens, nur mit einem kurzen Werk-
stattaufenthalt verbunden.

Nicht zuletzt bieten die Minchner
auch einen Dieselhilfsantrieb (,Extra-Mile")
optional an, der das Rangieren von Ziigen
in Abschnitten ohne Fahrdraht erlaubt.

Nachtragliche Upgrades
sind problemlos moglich

Die Vectron-Loks besitzen einen ein-
heitlichen modularen Fiihrertisch und ein
Kopfstiick, in das sich neben einer klassi-
schen Schraubenkupplung mit Seitenpuf-
fern auch Mittelpufferkupplungen sogar
nachtrdglich integrieren lassen.

Alle Vectron-Lokomotiven sind unterei-
nander mehrfachtraktionsfahig. Zusdtzlich
ist Mehrfachtraktion mit allen modernen
Siemens-Maschinen sowie diversen Bau-

| Die tschechische (D setzt den Vectron im Fern-

verkehr ein: 193293 mit EC179 Hamburg - Prag
in Hamburg-Dammtor am 15. Juni 2018.



reihen anderer Hersteller moglich. Die +Anne” lau-
zahlreichen Upgrade-Optionen bieten  tet der Name

den EVU nicht nur Einsatzmoglichkeiten des neuen
bei neuen Aufgaben, sondern erhthen Vectron DE
auch den Wiederverkaufswert einer Loko- fir die ,RDC
motive. AUTOZUG Sylt
) GmbH”. Die
Eine Baukastenlok nach Taufe fand
Kundenwunsch am 28. Juni

2018 in Kiel

Ein entscheidendes Kriterium ist heut- statt. Der
zutage die Verfligbarkeit. In einem Markt Verkauf des
mit erheblichem Preisdruck und Just-in- Diesel-Vec-

time-Lieferungen sind Verfiigbarkeit und tron verlauft
Zuverldssigkeit wichtige Gesichtspunkte.  bisher etwas
Kaum ein Unternehmen kann sich eine schleppend.
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Komponenten

1 Bremswiderstand Batteriekasten
Zugsicherungsschrank I kraftstofftank

| pieselmotor-Kiihlanlage | zev-Container oder

| pieselmotor Zugsicherungsschrank
Partikelfilter

| Verbrennungsluftansaugung

| Generator

|| E-Block mit ZentrallGfter

| Bremsgerist

GRAFIK: SIEMENS

Raumnot im Diesel-Vectron: Nicht nur der 2400 kw-Motor erfordert Platz, der Vectron DE ist deshalb einen Meter langer als die E-Lokomotiven.

Wir bringen den Schienengtiterverkehr
in Bayern voran.

Dazu brauchen wir
die Besten!

.uf’ Al 2 WHEEEE \JJ\ S
Triebfahrzeugfiihrer // Lokrangierfihrer //
Disponenten/Betriebsplaner // Wagenmeister

~—  Wir bieten ein angenehmes Arbeitsumfeld und ein gutes Be-
triebsklima mit einem homogenen Team in einem kontinuier-
lich wachsenden Unternehmen sowie eine leistungsbezogene,

faire auBertarifliche Bezahlung und weitere Nebenleistungen. Weitere Infos unter: www.IGE-BAHN.de [y
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Eine Lok fur
alle Fille

In Emmerich zeigten sich
am 13. Januar 2018 die
ersten beiden von 60 be- ®
stellten Vectrons fir g
DBCargo: 193300 und g
301. Beide Loks besitzen
eine , Trans-Alp“-Ausstat-
tung fiir den Verkehr nach
NL, DE, AT, CH, IT.

groBe Anzahl an Reserve-Loks leisten. Die
meisten EVU, die in den letzten 20 Jahren
den liberalisierten Gliterverkehrs-Markt
betraten, betreiben relativ kleine Lokomo-
tivparks. In der Regel besitzen sie kein
Werkstittennetz wie etwa die (ehemali-
gen) Staatsbahnen.Die Unternehmen sind
auf herstellerseitige Unterstiitzung ange-
wiesen. Deshalb bieten die Lokhersteller
heute umfangreiche Servicepakete. Bei
Siemens heif3t dieses Programm ,Railco-
ver' und besteht aus einer Vielzahl von
Bausteinen, von der Unterstiitzung durch
mobile Techniker und eine 24-Stunden-
Hotline bis hin zum Rundum-Service.

Die Prét-a-porter-Lok:
Smartron

ereits das Vectron-Konzept hdtte es

Siemens ermoglicht, Loks auf Vorrat
zu produzieren, um lange Lieferzeiten zu
vermeiden. Die ippigen Nachristoptio-
nen boten dies an. Siemens entwickelte
jedoch einen radikaleren Ansatz: Der
neue Smartron ist wahrlich eine Lok von
der Stange. Es handelt sich um einen le-
diglich in Deutschland zugelassenen Typ
mit einer Leistung von 5400 kW, serien-
madBig ausgestattet mit den Zugsiche-
rungssystemen PZB/LZB. Die Vereinfa-
chung der Anschaffung geht so weit,
dass es fur den Erwerb eines Smartron
einen Standard-Kaufvertrag gibt und die
Lokomotive ausschlieBlich in Capriblau
erhdltlich ist. Siemens plant ,nach Pro-
duktionsstart Vertriebslagerloks zur Ver-
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Auch auf die Nachhaltigkeit wurde bei
der Vectron-Entwicklung groBer Wert ge-
legt. Beim Bremsen erzeugte Energie wird
zu einem hochstmoglichen Grad fir die
Versorgung von Hilfsbetrieben genutzt

Ein Servicepaket gehort
heutzutage dazu

oder ins Netz zuriickgespeist. Ein Fahrer-
Assistenz-System gibt dem Triebfahrzeug-
flihrerHinweise zu energieeffizientem Fah-
ren, und nicht zuletzt besitzt eine Vectron-
Lokomotive eine Wiederverwertungsquo-
te von 98 Prozent.

192001, der Smartron-Prototyp, unternahm Testfahrten durch die Republi

Anfangs wirkte es beinahe so, als sei der
Vectron zu spdt gekommen, doch inzwi-
schen entwickelte er sich zum Kassen-
schlager.Lokpoolswaren neben DB Schen-
ker Polska und der finnischen Staatsbahn
VR die ersten wichtigen Besteller. Der Lok-
vermieter ELL (European Locomotive Lea-
sing) spezialisierte sich gar auf den Loktyp
und orderte inzwischen tiber 100 Stiick.
Vor einem Jahr feierte Siemens bereits die
500. Bestellung. Auch Branchenriesen wie
die DBAG fiihrten den Vectron ein und die
OBB planen die Beschaffung von 200 Ex-
emplaren. Es sieht so aus, als sei Siemens
ein groBer Wurf gelungen. [ S. Alkofer

==

k. Am 17. Mai 2018

brachte die Lok einen Autozug von Mosel (DML) nach Miinchen-Milbertshofen (MMBH).

fugung zu haben Zwar basiert der
Smartron auf Komponenten des Vectron,
ist aber kein solcher und kann auch nicht
zu einem spdteren Zeitpunkt nachgertistet
werden. Dafiir kostet der Smartron erheb-

lich weniger als ein Modell aus der Vec-
tron-Familie. Mit einer dhnlichen Strategie
wuchs auch EMD ab den spaten 1930er-
bis Mitte der 50er-Jahre zum weltgroBten
Lokomotivhersteller heran.



Legende des Lokomotivbaus

Johannes Bdhr, Paul Erker, Maximilane Rieder: 180
Jahre Krauss-Maffei — Die Geschichte einer
Weltmarke; Siedler-Verlag, Miinchen 2018.

ISBN: 978-3827501196, gebunden, 480 Seiten,
zahlreiche Abbildungen und Zeichnungen;
Preis: 35 Euro.

b .Die Geschichte einer Weltmarke" lautet der Untertitel des Wer-
kes, das die drei Autoren nach ausgiebiger Recherchearbeit
schrieben. Fiir Eisenbahnfreunde ist der Lokomotivbau sicherlich
der interessanteste Teil des Buches, aber wer es komplett liest,
erfahrt sehr viel tiber die deutsche (Wirtschafts-)Geschichte, be-

Zwischen zwei Welten

Tamina-Florentine Zuch: Supertramp.
riva Verlag, Miinchen 2018. ISBN: 978-3-7423-0436-0,
kartoniert, 349 Seiten, 66 Farbabbildungen;
Preis: 14,99 Euro.

b Sechs Wochen lang tauschte die Fotojourna-
listin Tamina-Florentine Zuch, Jahrgang 1990,
ihr relativ geordnetes Leben in Deutschland
gegen eines auf amerikanischen Giiterziigen.

Fr=errrrr Standig vom Zugriff der Gesetzeshiter und an-
— deren Gefahren bedroht und von jungen Ho-
; } Dbos, in deren Kultur sie voriibergehend ein-
tauchte, begleitet, durchquerte sie illegal die

USA. Die Schilderung von Extremsituationen
machen die ohnehin abenteuerliche Handlung stellenweise
zum Thriller, und gelegentlich war Zuch erleichtert, die Reise auf
andere Weise fortsetzen zu kdnnen. Mit dem richtigen Gespr
entstand nichtzuletzt eine Sozialstudie dervon der Wohlstands-
gesellschaft Ausgeschlossenen und all jener, die ein Leben als
Tramp dem tédglichen Hamsterrad vorziehen. oh
Fazit: Kein Reisebericht wie jeder andere

Die Dampfloks Osterreichs

Josef Pospichal, Johann Blieberger:
Dampfgetriebene Triebfahrzeuge der
Osterreichischen Staatsbahnen ab 1945, Band 4.
Bahnmedien.at, 2017. ISBN 978-3-903177-02-4,
gebunden, 298 Seiten, 40 Farb- und 277
Schwarzwei3abb.; Preis: 48,90 Euro.

DNeben charakteristischen Eigenentwicklungen wie
der BBO-Reihe 378 war der Dampflokpark der Oster-
reichischen Eisenbahnen nach 1945 auch von zahlreichen
Fremdlokomotiven geprdgt. Josef Pospichal und Johann Blieber-
gerhaben dieses umfassende eisenbahnhistorische Erbe unserer
Osterreichischen Nachbarn in einer mehrbandigen Ausgabe do-
kumentiert. Der mittlerweile vierte Band dieser Reihe befasst sich

BUCHTIPPS

ginnend in der industriellen Revolution, beeinflusst
von zwei Weltkriegen und der Zeit des Nationalsozia-
lismus; in der Wirtschaftswunderzeit stand Krauss-
Maffei wiederaufund wurde am Ende in Teilkonzerne
aufgespalten. Der Name hat jedoch bis heute einen
guten Klang. Begonnen hat alles als Geschichte zwei-
er Konkurrenten, die spater keine Liebesheirat vollzo-
gen. Die Krauss-Maffei-Historie ist geprdgt von Turbu-
lenzen, auch selbstverschuldeten, und dennoch rollen
seit 180 Jahren Lokomotiven aus Miinchen auf die Gleise in aller
Welt, heute zwar unter der Marke Siemens, aber immer noch
vom Traditionsstandort in Miinchen-Allach. Das Buch ist tiberaus
lesbar und an vielen Stellen beinahe spannend.  al

Fazit: Empfehlenswerte Unternehmens-Biographie

Im Oldenburger Miinsterland

Ludger Kenning: Kleinbahnreise durch die Kreise Vechta
und Cloppenburg. Verlag Kenning, Nordhorn 2018. ISBN:
978-3-944390-08-6, gebunden, 175 Seiten, 69 Farb- und

198 Schwarzweilabb., 89 Skizzen; Preis: 36,95 Euro.

b Cloppenburg war einst der Ausgangs-
punkt zweierKleinbahnen ins benachbar-
te Vechta sowie zur emsldndischen Lan-
desgrenze. Ludger Kenning widmet die-
sem interessanten Kapitel niedersdchsi-
scher Eisenbahngeschichte eine reich
bebilderte und informative Dokumenta-
tion. Besonders lesenswert sind die
Schlusskapitel zum Streckenverlauf und
zu den Stationen der jeweiligen Kleinbahn. Jeder Bahnhof wird
umfassend in Wort und Bild dokumentiert, daneben schaffen
Gleispldne ein tibersichtliches Bild der Betriebssituation vor Ort.
Mitseiner groBen Materialfiille ist das Buch nicht nur eine Fund-
grube fir Kleinbahn-Spezialisten, es liefert auch dem Modell-
bahner viele Anregungen zum Nachbauen. ke
Fazit: Nicht nur fiir Kleinbahnfreunde

mit Giterzug- und Verschublokomotiven. Von der Bau-
reihe 86 der DRG uber zahlreiche Lainderbahngattun-
gen sowie Lokomotivtypen aus den umliegenden
Nachbarldndern sind 42 Baureihen in diesem Band
versammelt. Das lesefreundlich gestaltete Buch bietet
neben zahlreichen, teils farbigen Fotografien, techni-
schen Daten und vielen Typenskizzen auch ein aus-
fihrliches Einzelnummernverzeichnis fiir jede Baurei-
he. Die umfangreiche Gesamtausgabe ist ein Muss
fiir alle Freunde 6sterreichischer Eisenbahnen. Weniger ver-
sierten Lesern bietet die Reihe eine Gelegenheit, vertraute Lo-
komotiven in einem véllig neuen Umfeld zu erleben. Auf seiner
Website halt der Verlag fiir Neugierige einige Leseproben be-
reit. Mehr unter: www.bahnmedien.at. ke
Fazit: Grundausstattung fiir Alpenbahner

ModellEisenBahner 9/2018
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Unsere niederlandischen Nachbarn besitzen ein echtes Kleinod:
Seit funf Jahrzehnten verkehrt zwischen Hoorn und Medemblik
eine vorbildliche Museumseisenbahn.

und 11 000 Reisende nutzten am
7. und 8. Juli 2018 das Angebot,
das so genannte Historische Drei-
eck in der niederldndischen Pro-
vinz Noord-Holland per Dampfschnellzug,
mit einem historischen Fahrschiff und mit
der Dampfkleinbahn zu bereisen. Anlass
wardas 50-jdhrige Bestehen der Museum-

H ModellEisenBahner 9/2018

stoomtram, die seit dem 23. Mai 1968 die
Nebenbahnstrecke Hoorn — Medemblik
betreibt. Im Rahmen dieses ,Bello-Festi-
vals" gelangte man in einem Schnellzug
von Hoorn nach Enkhuizen (17 Kilometer),
gezogen von den Dampfloks 01 1075 und
65018 der Rotterdamer SSN. Das 1956
gebaute Motorschiff ,Friesland” sorgte fiir

IN KORTHOF

Oben: Im Vorlauf zum Bello-Festival fanden am
24. Juni die Weltmeisterschaften im ,,Bello-zie-
hen” statt. Die Sieger zogen die 38 Tonnen in
57 Sekunden iber eine Strecke von 100 Me-
tern. Links: NS 6513 und NS7742 vor der Wind-
mihle ,De Herder” in Medemblik (7. Juli 2018).

eine entspannte Fahrt tiber das lJsselmeer
nach Medemblik.Firdie Fahrtnach Hoorn
aufder 21 Kilometerlangen Museumsstre-
cke standen acht Dampflokomotiven und
eine historische Diesellok zur Verfiigung.
Tdglich wurden 30 Ziige in verschiedener
Zusammenstellung gefahren. Namensge-
berin des Festivals ist die 1914 von
Schwartzkopff gebaute Lok NS7742 ,Bel-
lo", die beliebteste Dampflok in den Nie-
derlanden. Die Kohlen- und Wasserversor-
gung der beiden SSN-Dampfloks war eine
logistische Herausforderung, weil das Mu-
seums-Bw in Hoorn nur fir die Behand-
lung kleiner Tenderloks geeignet ist. Dazu
musste an der Bahnhofsausfahrt Richtung
Alkmaar extra das,,Bw Hoorn West" einge-
richtet werden. Es wurden Kohlencontai-
ner samt Bagger aufgestellt und fur die
Wasserversorgung pendelte ein Tanklast-
wagen zwischen einer Entnahmestelle
und einem Loschfahrzeug des Feuerwehr-
Hobbyvereins aus Den Haag. Das SWR-
Fernsehen begleitete die Veranstaltung fiir
eine Folge von Eisenbahn-Romantik; der
Sendetermin ist noch nicht bekannt.

Die erste Fahrt der Museumstoomtram
(Museumsdampfkleinbahn) am Himmel-
fahrtstag 1968 ergab sich dadurch, dass
eine Stiftung von Kleinbahnfreunden tiber
zwei betriebsfahige Dampfloks verfiigte,
fur die ein neues Betdtigungsfeld gesucht
wurde. Man wurde auf die nur noch im
Giterverkehr befahrene, landschaftlich at-
traktive Nebenstrecke Hoorn - Medem-
blik aufmerksam. Begiinstigt durch die
Tatsache, dass in Hoorn ein leerstehender
Triebwagenschuppen angemietet werden
konnte, wurde dort mit den Dampfloks 30
(Jung 1908, Gaswerk Rotterdam) sowie
der Kastenlok 18 (Henschel 1921, Gooi-
sche Stoomtram) und zundchst von der
Staatsbahn angemieteten, schweren Rei-
sezugwagen ein Museumsverkehr aufge-




Lok 16 zeigte sich am 7. Juli
Schleusenbriicke bei Medemblik.

baut. Die Staatsbahn zeigte sich optimis-
tisch und genehmigte nach kurzerZeitden
Einsatz von entsprechend ausgebildeten
und gepriiften Museumsbahnern als Lok-
und Zugpersonal. 1974 iibernahm die Mu-
seumstoomtram den noch verbliebenen
Gterverkehr von der Staatsbahn. Im Jahr
2000 wurde die Museumstoomtram Ei-
gentiimerin der Museumsstrecke; die
Gleise im Bahnhof Hoorn werden jedoch
unter Aufsicht des Netzbetreibers Pro Rail
befahren. Die meisten Bahnhofsgebdude
gehdren ebenso der Museumsbahn; sie
konnten alle restauriert werden und verfii-
gen ber Dienst- und (vermietete) Wohn-
riume. In Hoorn befinden sich ein neu
entstandener Museumsbahnhof mit Stell-
werk, zwei Abstellschuppen, ein Lagerge-
bdude und das technisch sehr gut ausge-
stattete Betriebswerk. Die gemieteten Wa-
gen der Staatsbahn wurden bald durch
eigene Fahrzeuge ersetzt; zundchst waren
es vor allem Plattformwagen aus Deutsch-
land, Osterreich und der Schweiz. Dazu
kam eine Vielzahl von historischen, nieder-
lindischen Kleinbahnwagen, die aber erst
nach einer jahrelangen Aufarbeitung wie-
der brauchbar waren, weil die Laufwerke
durchweg fehlten und die Wagenkdsten
restauriert werden mussten.

2018 wird die Zahl der jahrlich befor-
derten Fahrgdste die 160 000-Marke errei-
chen - eine Leistung, die von etwa 300
ehrenamtlichen und 20 angestellten Mit-
arbeitern erbracht wird.

Das Jubildumsjahr wird vom 21. bis 28.
Oktober 2018 mittdglichen Fahrten im Stil
der 20er-Jahre abgeschlossen. Die Muse-
umstoomtram begrif3t dann als Giste
auch eine Dampflok und einen Triebwa-
gen anderer Bahnen. Es gibt ein attraktives
Rahmenprogramm mit historischen Stra-
Benfahrzeugen und vielen Statisten in zeit-
genossischer Ausstattung. Infos gibt es un-
ter www.stoomtram.nl. J  Rein Korthof
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2018 mit einem GmP auf der markanten Die beiden Kasten-Dampfloks 8 und 18 der Museumstoomtram

vor einem historischen Kleinbahnzug in Twisk am 7. Juli 2018.

LY,

- 3 2

NS7742 ,Bello” und Lok 30 der Museumstoomtram begegnen in Hoorn der 65018 von der
Stoom Stichting Nederland (SSN).

Eenty T " ArT— :
Auftakt zum Bello-Festival: Ankunft der 011075 am Museums-Bw Hoorn am 6. Juli 2018. In
der Mitte ist NS7742 zu sehen, links stehen die Loks 8, 18, 5 und 16.
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1922 lieferte Krauss drei ELNA6 an die HHE, darunter die vor dem Lokschuppen am Betriebs-
mittelpunkt Halle (Saale) Klaustor aufgenommene Nummer 183, die spatere 926478.

- 4 -y

Die einst von Karl-Ernst Maedel liebevoll beschriebene
Halle-Hettstedter Eisenbahn gehorte zu den groBten und
bekanntesten Kleinbahnbetrieben des Eisenbahnbau- und

Betriebsunternehmens Lenz & Co. in Mitteldeutschland.

Mit der Kleinbahn
von Halle nach

Hettstedt
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FOTO:

er Einsatz von ELNA-Lokomoti-
ven und der BR 86 machte das
bis 1968 mehr als 60 Kilometer
lange Netz der Halle-Hettstedter
Eisenbahn (HHE) unter Eisenbahnfreun-
den bekannt. Die gemdB dem preuBi-
schen Kleinbahngesetz errichteten Regel-
spurstrecken verbanden das Mansfelder
Land mit Halle (Saale). Aus juristischen
Griinden tibernahm die im Mai 1896 er-
offnete HHE knapp ein Jahr spédter die Hal-
lesche Hafenbahn AG. Diese hatte eine
teils regel- und teils meterspurige Indus-
triebahn vom Thiringer Giiterbahnhof in
Halle zur TurmstraB3e sowie zum Sophien-
hafen errichten lassen, welche Anfang
1895 den Betrieb auf 72 Kilometern Stre-
ckenldnge aufgenommen hatte.

Anders als bei Sekunddrbahnen, wie sie
zum Beispiel fir das benachbarte Sachsen
typisch waren, war einer preuBischen
Kleinbahn ein Durchgangsverkehr verbo-
ten. Damit sicherten sich die PreuBBischen
Staatseisenbahnen ihr Monopol auf den
Fernverkehr und den tberregionalen Gi-
terverkehr. Deshalb mussten in Hettstedt
nach Berlin aufgegebene Giiter bis zum
Zweiten Weltkrieg die Staatsbahnstrecken
tiber Sandersleben nutzen. Reisende und
Guter von den Unterwegsbahnhofen der
HHE konnten maximal bis zu den End-
bahnhofen der Kleinbahn abgefertigt wer-
den. Fur groBere Entfernungen waren in
Halle oder in Hettstedt neue Fahrkarten
beziehungsweise Frachtbriefe notig.

Doch dieser Umstand war dem Erfolg
der HHE nicht abtréglich. Die zahlreichen
Zuckerfabriken, Kalkwerke, Zementher-
steller, Ziegeleien sowie Ton- und Kaolin-
gruben zwischen Hettstedtund Halle sorg-
ten fiir beachtliche Tonnagen der Giiterzii-
ge, und die HHE erwies sich fir die Aktio-
ndre als gewinnbringend. Mit dem Reise-
verkehr war man ebenfalls zufrieden. Mit
59 Angestellten, zwolf Lokomotiven sowie
28 Reisezug- und mehr als 200 Giiterwa-
gen war die HHE 1905 einer der wichtigs-
ten Betriebe innerhalb des Lenz-Imperi-
ums. Die Kleinbahn beférderte damals fast
14 Millionen Fahrgdste und Guter mit ei-
nem Gesamtgewicht von mehr als
600000 Tonnen. Zu den Besonderheiten
im Reiseverkehr der HHE gehorte die Ein-
fihrung der 1. Klasse zum Sommer 1913.
Das gab es bei Kleinbahnen nur selten.

In einer Phase der Stagnation ab dem
Ersten Weltkrieg entschied sich der Lenz-
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Konzern fiir Investitionen, anstatt die Bahn
aufzugeben. So beschaffte das Unterneh-
men 1922 seine ersten ELNA-Lokomoti-
ven (s.a. MEB 12/2017). Sie waren bedeu-
tend leistungsfdhiger, wirtschaftlicher und
wartungsfreundlicher als die aus der An-
fangszeit stammenden B- und C-Kuppler
und machten diese entbehrlich. Erst Mitte
der 1930er-Jahre stiegen die Beforde-
rungs- und Transportleistungen dann wie-
der spirbar an.

Ende des Privatbahnzeitalters
nach dem Zweiten Weltkrieg

Im Auftrag der sowjetischen Besat-
zungsmachtbeschlagnahmte die Provinzi-
alverwaltung zum 1. Mdrz 1946 die Klein-
bahn. Zwar gab es damals keinen deut-
schen Staat, so dass dies de jure keine
Verstaatlichung darstellte, doch de facto
befand sich die Eisenbahn seitdem in
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Der Bahnhof Gerbstedt mit seinem bekannten Lokschuppen hat sich Giber Jahrzehnte kaum

g Vermutlich beim Bau ei-
ner StraBenbriicke tiber
die HHE entstand in den
% Anfangsjahren der
Kleinbahn bei Gerbstedt
diese Aufnahme. Den
Bauzug zum Antrans-
port des abgetragenen
Erdreiches fiihrte eine

i dreiachsige Dampflok
des Lenztyps b.

P

verandert, wie diese Ansicht um 1930 mit einer ELNA5 (vorn) verdeutlicht (vgl. Seite 39).

Volkseigentum. Anfang 1947 wechselte
die Betriebsfiihrung der HHE an die ,Sdch-
sische Provinzbahnen G.m.b.H.". Nach de-

ren Umwandlungin die Vereinigung Volks-
eigener Betriebe des Verkehrswesens
Sachsen-Anhaltzum 15.August 1948 hatte
die Betriebsleitung der HHE deren Wei-
sungen zu befolgen. Initiiert von der Sow-
jetischen Militdradministration in Deutsch-
land uberfiihrten die Lander ab 1. April
1949 alle bisherigen Klein- und Privatbah-
nen des &ffentlichen Verkehrs in die Ver-
waltung der Deutschen Reichsbahn. Die
HHE gelangte damit in die Zustindigkeit
der Rbd Halle. Die Ubergabe an die DR
fand am 16. August 1949 statt, doch die
Anpassung an deren Strukturen dauerte
mehrere Monate. Alle Fahrzeuge erhielten
neue Nummern nach dem DR-Schema.

1924 erhielt die HHE vier weitere Krauss-Loko-
motiven. Diese entsprachen dem Typ ELNAS

! und bekamen die HHE-Nummern 151 bis 154.
1949 wurden sie zu 916476 bis 6479.

ModellEisenBahner 9/2018
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Vor dem Schuppen des Lokbahnhofs Halle

Klaustor (im Riicken des Fotografen) steht die | 4
ELNA 182, 1949 in 926477 umgezeichnet. '.#'

Den LokbahnhofKlaustorwandelte die DR
in ein anfangs selbststandiges Bw um und
unterstellte diesem die Anlagen in der
Turmstrale und in Gerbstedt als AuB3en-
stellen. Zwei Jahre spdter wurde das Bw
Halle Klaustor aufgel6st und dem Bw Halle
P unterstellt. Das Raw Halle tibernahm die
frihere HHE-Hauptwerkstatt in Nietleben.
Nunmehrwardie Kleinbahn ein Teil des
Reichsbahnnetzes und die Verkehrsbe-
schrankungen gehdrten endgiiltig der Ver-
gangenheitan; auf der Strecke Halle (Saale)
- Hettstedtfand , wie erstmals per Sonder-
regelung in der Zeit des Zweiten Weltkrie-
ges, reguldrer Durchgangsverkehrstatt. Das
bedeutete, dass Gliterwagen beispielswei-
se von Sandersleben nicht mehr nur tiber
Koénnern, sondern auch uber Hettstedt
und Gerbstedt nach Halle (Saale) und da-
riber hinaus gefahren werden durften. An
jeder Fahrkartenverkaufsstelle der ehema-
ligen HHE waren Fahrausweise zu beliebi-
gen Zielorten im Reichsbahnnetz zu er-
werben. Trotzdem blieb Reisenden ein
FuBmarsch oder eine StraBenbahnfahrt
zwischen Halle Klaustor und Halle (Saale)
Hbfnicht erspart, da diesen Abschnitt wei-
terhin lediglich Giiterziige befuhren.
Nichtsdestotrotz stiegen die Beforde-
rungszahlen und der Transportumfang in
den 1950er-Jahren auf nie dagewesene
Hohen an. Die DR setzte verschiedene An-
lagen instand und holte modernere Reise-
zugwagen auf die Strecke. Staatsbahnloko-
motiven unterstiitzten die vorhandenen
ELNA-Maschinen privater Herkunft.

ﬁ ModellEisenBahner 9/2018
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In den 1960er-Jahren wendete sich das
Blatt. Die zunehmende Individualmotori-
sierung der Bevolkerung, verschlissene
Gleise sowie der geplante Bau der Traban-
tenstadt Halle-Neustadt warfen ihre Schat-

Stetiger Niedergang
ab den 1960er-Jahren

tenvoraus.Zundchststellte die Reichsbahn
im September 1962 den Reiseverkehr auf
der Stichstrecke nach Friedeburg ein.Ende
der 1970er-Jahre erfolgte deren Abbau.
Am 11. Mdrz 1968 endete auch der Reise-
verkehr auf dem knapp 33 Kilometer lan-
gen Abschnitt von Halle Klaustor nach
Heiligenthal, im September der Guterver-
kehr nach Nietleben. Zu diesem Zeitpunkt
breiteten sich die Betonwohnhausblocke
der damals eigenstandigen Stadt Halle-
Neustadt bereits auch auf der ehemaligen
Trasse der HHE aus. Uber eine Neubaustre-
cke von Halle (Saale) Hbf tiber die Stidvor-
stadt und den Abzweig Angersdorf nach
Halle-Neustadt fiir den S-Bahn-Verkehr,
welche in Nietleben in die ehemalige HHE

einmindete, konnten wieder Giterziige
von Halle nach Schochwitz verkehren.

Nach dem Ende des Verkehrs zwischen
Polleben und Schochwitz 1970 sowie zwi-
schen Heiligenthal und Polleben bediente
die DR von den ehemaligen HHE-Strecken
ab 1974 lediglich noch den Abschnitt
Hettstedt — Gerbstedt - Heiligenthal, im
Giterverkehr auBerdem Halle-Délau -
Schochwitz und die Industriebahngleise
zur Turmstral3e.

Nachdem 1970 die letzte ELNA-Lok aus
dem Betriebsdienst ausgeschieden war,
pragten vorwiegend Tenderlokomotiven
der Baureihe 86 den westlichen Abschnitt
derehemaligen HHE. Dieser Dampflokein-
satzzogviele Fotografen in die Gerbstedter
Region. Ab 1976 setzte die Reichsbahn
dort ausschlieBlich Dieselloks ein.

Mit der Deutschen Wiedervereinigung
brach der Guterverkehr auch auf den Hal-
lenser Reststiicken der ehemaligen HHE
zusammen. Bis 1993 wurden diese stillge-
legt.Nurderwestliche Abschnittderfrithe-
ren Halle-HettstedterEisenbahn tiberstand
die ersten Nachwendejahre zundchst rela-
tiv unbeeintrdchtigt. Doch auch dort gab
es fur den Guterverkehr ab 1994 keine
Zukunft. Der neue, gesamtdeutsche Bahn-
konzern stellte die Reiseziige im Mai 1994
von lokomotivbespannten Ziigen auf
Triebwagen um. Aufgrund unterlassener
Instandhaltungen verschlechterte sich der
Streckenzustand, so dass die DBAG den
Personenverkehr zwischen Gerbstedt und
Heiligenthal am 23. Mai 1998 einstellte.
Danach pendelte die Kreisbahn Mansfel-
der Land mit modernisierten Esslinger
Triebwagen zwischen Hettstedt und

Eine ELNA 6 der HHE, Baujahr 1922, bediente in
den 1940er-Jahren die Anschlisse in der Hafen-
strae und Beesener StraRe in Halle (Saale).



Gerbstedt. Dieser Verkehr endete schlieB3-
lich am 23.September 2002.

Am 28. April 2017 nahm der gemein-
nitzige Verein ,Freunde der Halle-
Hettstedter Eisenbahn e.V." den Teil Heide-
bahnhof - Halle-Dé6lau des in den 1990er-
Jahren nicht abgebauten Streckenab-
schnitts Halle-D6lau - Schochwitz fiir
touristische Fahrten mit einem SKL in Be-
trieb. GroBere Fahrzeuge befinden sich
noch in Aufarbeitung. Noch im Jahr 2018
sollte der Abschnitt von Nietleben zum
Heidebahnhof wieder befahrbar sein. Au-
Berdem restaurieren die Eisenbahnfreun-
de zum Beispiel den Bahnhof Gerbstedt.
Unter www.hhe.de informiert der Verein
dazu im Internet.

Willi Marx, friiher Schaffner
bei der HHE, erzahlt

Mit dem heute in K6In lebenden Willi
Marx, geboren 1928, gibt es noch einen
Zeitzeugen, der aus den Tagen der HHE
wéhrend der Verstaatlichung zu berichten
weil. Er arbeitete von 1948 bis 1951 bei
der Kleinbahn, unter anderem als Schaff-
ner:,Nach derKriegsgefangenschaft erfuhr
ich, dass mein Lehrbetrieb bei den Bom-
bardements auf Halle ausgebrannt war.
Also musste ich mir eine neue Arbeit su-
chen. Da ich aus einer Eisenbahnerfamilie
stamme, lag es am ndchsten, bei der Halle-
Hettstedter Eisenbahn anzufangen, denn
bei dieser arbeitete mein Vater schon seit
den 20er-Jahren als Lokfiihrer." Wie Marx
erzdhlt, genoss die HHE bei der Bevolke-
rungeinen guten Ruf.Ubermanchen Arger

Im September 1961 ergdnzten auch Wagen os-
terreichischer und tschechischer Herkunft den
von der HHE ibernommenen Fahrzeugpark.

Als Giinter Meyer am 4. Juli 1964 im Vorbeifahren das Bw Halle P fotografierte, stand dort
926481, offenbar frisch untersucht und noch mit den Treibstangen auf dem Umlauf.
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Mit sechs modernisierten Wagen aus DRG-Zeiten bildete man tblicherweise die Ziige der friihen 70er-Jahre zwischen Hettstedt und Heiligenthal.

sah man hinweg, beispielsweise Lokman-
gel oder Dampfmangel durch die schlech-
te Braunkohle aus dem Merseburger Re-
vier. Die Arbeit bei der HHE unterschied
sich in mancher Hinsicht von derjenigen
bei der spdteren DR, erzdhlt Marx: ,Man
kannte sich, jeder konnte sich auf den an-
deren verlassen. Die Vorschriften wurden
etwas legerer gehandhabt als bei der DR,
wo man sie strikt einhielt. Wir waren, wie
man so sagt, eine grof3e Familie!" Das Aus-
sehen seiner Uniform hat Willi Marx noch
vor Augen: ,Unsere Uniformen waren wie
bei allen Privatbahnen: blauer Stoff mit sil-

bernen Kndpfen und silberne Schultersti-
cke mit goldenen Sternen.” Manche Fuh-
ren waren beim Personal besonders be-
gehrt, erinnert sich der ehemalige Eisen-
bahner: ,Schaffnerdienste in Personenzii-

Lange Schichten waren
am lukrativsten

gen ibernahm ich nicht so gern, da bei
Guterziigen mehr zu verdienen war. Bei
den Touren 5 und 6, Giterzugfahrten mit
anschlieBendem Zustelldienst auf dem
Bahnhof TurmstraBe mit all seinen An-
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Das Streckennetz der HHE umfasste neben der 45 Kllometer langen Strecke Halle (Saale)
Klaustor - Hettstedt auch diejenige nach Friedeburg sowie die Anlagen der Hafenbahn Halle.
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schliissen, waren wir zwolf bis 14 Stunden
unterwegs. Diese Uberstunden machten
sich bezahlt! Bei diesem Dienst bedienten
wir Ubrigens auch die Schmalspurbahn.
Wirmussten alle Wagen aufbocken, damit
die Kollegen am ndchsten Morgen sofort
abfahren konnten, denn die Fabriken in
diesem Teil von Halle warteten auf Materi-
alund das tibrige Transportgut. Bei der Tour
5 mussten wir mitunter 38 Anschlisse be-
dienen, einschlieBlich der Schmalspur!

14-Stunden-Schichten gab es auch
nach der Ubernahme durch die DR noch,
erzdhlt Marx: ,Die Arbeitszeit dnderte sich
nicht groB3. Die Dienste waren etwas an-
ders und wir hatten pinktlicher Feier-
abend. Aber Verspdtungen gab es immer
noch.” Weitgehend unverdndert blieb
auch der Betriebsmaschinendienst, sagt
Marx: ,Nach der Ubernahme der HHE er-
hielten die Loks und Wagen der Reihe
nach eine neue Beschriftung. Beiden Loko-
motiven dauerte das etwas ldnger,denn sie
bekamen gleich noch Lichtmaschinen
und eine Zusatzbremse. Eine unserer Loko-
motiven, die ELNA 6 mit der Nummer 185
und spdtere 926483, erhielten wir voll-
standig renoviert als Trophdenlok mit kyril-
lischer Beschriftung der sowjetischen Ei-
senbahn zuriick. Erst etwas spater gelangte
sie ins Eigentum der Reichsbahn."

Da die Verkehrsleistungen im Gliter-
und Personenverkehr ab 1950 zunahmen
- die Zuge befuhren die Strecke bis
Hettstedt nunmehr durchgehend - teilte
die Reichsbahndirektion Halle der frithe-



ren HHE Lokomotiven der preuBischen
Gattung T12 zu. ,Aber diese Maschinen
der Baureihe 74 hatten Schwierigkeiten
bei den Steigungen der Hafenbahn, am
Heideberg in der Do6lauer Heide sowie in
Fienstedt und in Gerbstedt. Es handelte
sich ja um reine Flachlandlokomotiven.
Deshalb zog sie die Reichsbahn wiederab,
als Ersatz rollten 94 an. Ich habe diese im
Betrieb erlebt, aber leider fiihrte ihr Einsatz
zu erhohtem Schienen- und Radreifenver-
schlei3", weilB Willi Marx. ,Eine Lok der
Baureihe 42 war ubrigens ebenfalls einige
Zeit bei uns beschdftigt: Sie musste die
schweren Zementzige fiir die Russen die
Hafenbahn hinauf bis zum Thiringer Gii-
terbahnhof schleppen, was wir sonst nur
mit zwei Maschinen und weniger Last
schafften. Die Zementwagen holten wir
von Nietleben und tibergaben sie in Klaus-
tor an die 42. Die Steigung zum Thringer
Bahnhof betrug 1:25, auBBerdem waren
acht StraBen zu uberqueren. Vor jedem
Bahniibergang musste gehalten werden,
dann waren die StraBen mit einer weif3-
roten Fahne und nachts mit einer Laterne
zu sichern. Das war bei der Reichsbahn
Gesetz — bei der HHE waren wir zuvor mit

- i cae

viel Gepfeife und Gebimmel einfach lang-
sam weitergefahren. Der jeweilige Schaff-
ner oder Zugfiihrer sprang vor den Bahn-
Uibergdngen ab und rannte zum Absperren

Das Land verlassen,
der Eisenbahn treu geblieben

zur StraBe, um den Zug nicht zum Halten
kommen zu lassen — sonst wadren wir nicht
mehrvom Fleckgekommen.Die 42 schaff-
te das aber!”

Willi Marx weil3 von einer weiteren un-
gewdhnlichen Stationierung zu berichten:
+AuBerdem hatten wir fiir einige Zeit eine
preuBische T 3.Sie wurde sonntags fiir Per-
sonenziige von Klaustor nach Délauer Hei-
de eingesetzt. Wochentags tat sie auf der
Hafenbahn sowie in Klaustorund Sophien-
hafen Dienst.”

1951 siedelte Marx ins Rheinland um:
.Mein Abgang war kurz und biindig. Ich
war im Dienst etwas vorlaut, wie man so
sagt. Ich passte bei Gesprachen im Ge-
pdckwagen und anderswo mit Kollegen
nicht so genau auf, wer dabei war ...". Si-
cherheitshalber, wie er sagt, verlie3 der Ei-
senbahner seine Heimat. Dem Schienen-

strang blieb er jedoch treu: ,Nach meinem
Weggang habe ich wieder bei der Bahn
gearbeitet, und zwarin KéIn bei der Hafen-
bahn. Ich bin dort in allen drei Héfen als
Rangierer gefahren - in KoIn-Milheim,
Deutz und im Rheinauhafen. Dort wurde
ich auch auf dem Stellwerk ausgebildet,
wo ich danach gearbeitethabe." Auchzum
Lokfiihrer brachte Marx es spdter noch.

Im Herzen blieb erauch seiner Heimat-
stadtHalle (Saale) treu und kehrte besuchs-
weise mehrfach zuriick, schlieBlich war
der Vater dort immer noch Lokfiihrer.
Wenn ich aus dem Westen in der DDR zu
Besuch war, hatte ich auch Kontakt mitden
alten Kollegen. Aber es war eine Distanz
entstanden, wir sprachen nur noch uber
Allgemeines. Wenn mein Vater einen Zug
nach Hettstedt fiihrte, lie3 er mich oft auf
einer 86 mitfahren. Manchmal habe ich
dann auch am Regler gestanden oder den
Heizer beim Schippen abgelost."

Seinen HHE-Ausweis hat Willi Marx im-
mer noch. Nach sieben Jahrzehnten ist

dieser aber inzwischen briichig. Ungeach-
tetdessen hilt das persénliche Dokument
die Erinnerung bei dem altgedienten Ei-
André Marks

senbahner wach. [

Mit einem Personenzug stand im Mai 1973 die im Bw Halle P beheimatete 86 1738 zur Abfahrt nach Hettstedt bereit.
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>4 Falsche Tatsachen
Betrifft: , Fragezei-

chen”, Heft 8/2018

Wenn Sie schon Ritsel aufge-

ben, dann soliten die Tatsa- :
chen stimmen. Mir - der ich :

als Kind oft auf der Fahrt von
Zwickau nach GroBBdeuben

beziehungsweise ~Gaschwitz :
durch diesen Bahnhof gekom- :
men bin — war sofort klar, dass :

es sich um GoBnitz handeln

musste. Laut dem einschldgi- :
gen Wikipedia-Artikel war der
Bahnsteig aber vor dem Bahn-
hofsumbau 2016/2017 laut :
DBAG-Angaben 608 Meter
lang und damit kiirzer als ein :
Bahnsteig auf dem Haupt- :
bahnhof Essen (667 Meter). :
Seit dem Umbau ist er nur :

noch 435 Meter lang,

Arnd Koch, E-Mail :

><1 Anderer Meinung
Betrifft: ,,Bahnpost”,
Heft 8/2018

Ich teile die Meinung von Herm
Schmidt betreffend der Preisat- :
traktivitdit von Piko-Modellen :
nicht. Fiir Analogbahner bietet :
Piko ein ausgezeichnetes Preis-/ :
Leistungsverhiltnis.Ich muss mit
den Modellen keine teuren Di- :
gitalkomponenten kaufen, die : form”, Heft 8/2018
: Als langjihriger Abonnent des :
MEB lese ich die Zeitung sehr :
gere. Was mich jedoch stort, :
istihre Vorbelastung zum 2-Lei-
© tersystem. Leider stelle ich im- :
mer wieder fest, dass Marklin- :
produkte zu kurz kommen be- :

ich nichtnutzen kann, wie es bei

anderen Herstellern iblich ist. :
Siehe etwa auch die Testberich- :
te der beiden Turmtriebwagen

auf den Seiten 68 und 70 im

aktuellen Heft. Da bekomme :
ich den Analogen von Liliput fir :
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chenden Anderungen.

Martin Tiirke, E-Mail

><l Voreingenommen
Betrifft: , Signale in Top-

. ziehungsweise  mit
: Negativen belastet werden. :
i Ohne auf einzelne Modelle :
: eingehen zu wollen, produkti- :
. onsbedingte Kompromisse an- :
: derer Hersteller werden bei :
: Mdrklin schon fast als kapitale
© Fehler dargestellt. In der neues-
. ten Ausgabe des MEB las ich
: den Beitrag iiber die Marklin- :
. signale mit erheblichem Kopf- :
: schiitteln. Sorry, wenn ich das
: sagen muss, der Autor hitte,
: bevor er diesen Beitrag schrieb, :
: ¢ sich einmal intensiv mit der :
© 195 Euro, wihrend das digitale :
: Trix-Modell 300 Euro mehrkos-
: ten soll, ohne dass ich die Funk- :
© tionen nutzen kann. Da fillt mir :
die Entscheidung fiir das Liliput- :
Modell leicht, obwohl mir der :
© TrixTVT besser gefallen wiirde. :
: Aber 300 Euro kann ich dann :
anders investieren. Es werden :
auch keine Anstalten gemacht, :
ein abgespecktes Modell fiir :
: Analogbahner aufzulegen. Wer :
es unbedingt will, wird es schon
kaufen®, scheint die Philosophie :
zu sein. Und da lobe ich mir Fir- :
men wie Piko oderLiliput, diees
nochanders sehen.Nursokann : < Fehlerteufel
man den Nachwuchs férdern :
oder nicht so gut betuchte Mo- :
dellbahner bei der Stange hal- :
ten, die nicht nur gebrauchte :
© Fahrzeuge kaufen wollen. Und :
es funktioniert bei Piko ja auch :
©im  G-MaBstab. AuBerdem ‘:
: muss man Piko noch ein groBes
: Lobfiirdie Vorbildwahl ausspre-
: chen.151-Loks gibtesschonvon :
einigen Herstellern, aber noch
nicht 151001 mit den entspre- :
© ring-Bergstrecke ist und nicht :
die dargestellte kleine Stein- :
: bogenbriicke. :
' Dr. Gottfried Fuchs, E-Mail

vielem

CS2 und der CS3 und den

setzen sollen und insbesonde-
re diese Information dazu lesen
sollen:  www.maerklin.de/fi-

leadmin/media/journal/ma- :
: ge geschlossen blieben, war das
4-Signale-MM-2017-04.pdf. :
© Man war ,nicht mehr am Zug".
i Man konnte alles nur von Wei-
: tem sehen. 1988 schien man
: schon sehrtolerant gewesen zu
© sein. Fotografen an den Gleisen
i gab es zuvor nicht. Ich musste
Dieter Stetter; E-Mail
. DieBahnpolizei hatmirzwar nie
einen
: aber verjagt haben sie mich
: dann doch.

erklin-magazin/04-2017 /Fo-

Dann widren die enthaltenen
Fehler und Unstimmigkeiten in
seinem Beitrag zur Program-
mierung und Anmeldung an
den Zentralen dem Autor nicht
unterlaufen.

Betrifft: Britische Class 47
am Semmering,
Heft 8/2018

In lhrer August-Ausgabe ha-
ben Sie einen Artikel tiber die :

:in 1:120

britische Class 47 am Semme-

ring gebracht. Leider ist die :
. Schiene”, Heft 8/2018

Bildbeschreibung ,zeigt den
Kalte-Rinne-Viadukt”
falsch, da die Kalte Rinne ein
imposantes hohes Bauwerk
auf der legenddren Semme-

>4 Schone Erinnerung

Betrifft: ,,Dampf aus!”,
Heft 8/2018

Vielen Dank fiir das tolle Bild :
vom Bahniibergang Oschers- :
leben. Wie oft habe ich als klei- :
ner Junge vor verschlossenen : |
Schranken dort gewartet. Jeden :

vollig
 fithrlichen Bericht iiber ,Rail
¢ Adventure"
. Thema haben wir
¢ Schniersteinundich)unsschon

: Sommer durfte ich bei meiner
: Oma die Ferien verbringen. Ne-

ben den Dampfloks war eine

i andere Besonderheit fiir mich

interessant. Das Pflaster aufdem
Bild vor den Schienen war nicht

so eben, wie es aussieht. Wenn
. eine Dieselameise mit FuBlen-
i kung dartiberfuhr, schlugen die

Vorderrader von rechts nach
links. Hatte die Ameise auch
noch einen Anhdnger hinten

© dran, hiipfte dieser wie zuvor
: der Fahrer. Ab 1973, als der klei-

ne Grenzverkehr zwischen der

: DDRund BRD in Krafttrat, stand
Mdrklinsignalen auseinander- :
© Schlange erst vor dem Uber-
: gangnach Gunslebenunddann
: vor dem Halberstidter. Da zu

ich dann mitdem Auto in langer

DDR-Zeiten die Schranken lan-

Warten nicht mehr so schon.

immer heimlich fotografieren.

Film weggenommen,

Henner Rensch, E-Mail
><] Loco-Buggies
Betrifft: , Abenteuer
Mit Interesse habe ich den aus-

Dieses
(Andre

gelesen.

malin TT zum Thema gemacht,

i anbei ein Foto.

Renato Buttig, E-Mail




marklin
Tag der
offenen Tiir

Einlass ins Werk von 9.00-16.00 Uhr

Aktuelle Programminfos: www.maerklin.de

Kommen, sehen, staunen:

Marklin 6ffnet in Géppingen die Tiiren zur gldsernen Produktion. Fiir alle, die schon immer
hinter die Kulissen schauen wollten. Erleben Sie Werksfiihrungen durch die Fertigung,

die Entstehung und den Baufortschritt des neuen Mérklineum und Sonderprasentationen.
Fir die ganze Familie ist etwas geboten — Wir freuen uns auf lhren Besuch!

14. und 15. September 2018
in Goppingen

Stuttgarter Stralle 55-57
73033 Goppingen

GrolRe Werksbesichtigung inklusive Lokmontage
Modellbahnanlagen (+ Anlage der LGB Freunde Niederrhein)

9.00 bis 17.00 Uhr * Hiipfburg und Spielbereich
Buntes Unterhaltungsprogramm
Verkauf eines Sonderwagens in HO

Jetzt schon vormerken! »
Aktuelle Programminfos: www.maerklin.

Besuchen Sie das Imarklin

mit seinem fertiggestellten ersten
Bauabschnitt, dem neuen Marklin-
Store und erleben Sie die BR 44
als das imposante Wahrzeichen

in ihrem neuen Heimatbahnhof!

Kostenloser Buspendelverkehr } Web-TV und Web-Radio
EWS-Arena e Marklin Stammwerk e Freitag und Samstag von 8.30 - 18.00 Uhr Uber 2.500 Kostenlose Parkplatze

Alle weiteren Infos finden Sie unter www.maerklin.de



GESCHICHTE UND GESCHICHTEN

"Eine Sache mit PFiff!

Abfahrtsauftrag fir
einen Zug der Gorlit-
zer Pioniereisenbahn
im Juli 1978: Die
jiingste Pioniereisen-
bahn der DDR be-
stritt erst ihre dritte
i Saison.

-

Nach dem uberwaltigenden Erfolg der ersten Kindereisenbahnen wurden in der
jungen DDR fast jahrlich neue Pionierbahnen er6ffnet. Dem Verkehrswesen, insbesondere
der Deutschen Reichsbahn, war der gut ausgebildete Nachwuchs sehr willkommen.

Im September
1956 fuhren der
Prasident der
DDR Wilhelm
Pieck (ganz

M rechts) und sei-

&, ne Tochter Elly
Winter mit der
Dresdner Pio-
niereisenbahn.
Der Besuch
unterstrich die
Bedeutung
der noch jun-
gen Kinderei-
senbahnen in
der DDR.

FOTO: PICTURE ALLIANCE/ AKG-IMAGES
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as war eine kleine Nachkriegs-

sensation!”, erinnert sich Ste-

phan Kirschner, dienstiltester

Pionier- beziehungsweise Park-
eisenbahner Dresdens, an die ersten Jahre
derLiliputbahn im Gro3en Garten. ,Meine
Eltern und GrofBeltern sind mit mir 6fter
eine Runde gefahren und ich habe immer
gedrdngelt, auch mal Pioniereisenbahner
werden zu diirfen." FiirKiirschner,Jahrgang
1951, ging dieser Wunsch 1964 in Erfil-
lung. Bis heute blieb er der kleinen Bahn
treu. .Ende der 60er- bis Ende der 80er-
Jahre waren im Durchschnitt immer 320
Kinder hierbeschiftigt. Das war eine stolze
Zahl", resimiert er. Auch an Fahrgdsten
mangelte es der Pioniereisenbahn Dres-
den nicht: Mehrals 250 000 Fahrgdste pro
Jahrzdhlte sie bereitsinden friihen 1950er-
Jahren.

FOTO: F. SPRANGER/SLG. MATTHIAS HENGST



Eine verantwor-
tungsvolle Auf-
gabe war der
Fahrkartenver-
kauf (Foto von

Der grol3e Erfolg der Dresdner Bahn,
zundchst als tempordr geplante Kinderei-
senbahn 1950 errichtet und 1951 als dau-
erhafte Einrichtung noch einmal feierlich
eroffnet (sieche MEB 7/2018), sowie ihres
ebenfalls 1951 ertffneten Leipziger Pen-
dants motivierte bald weitere Stddte in der
DDR, eigene Pioniereisenbahnen einzu-
richten. Bereits 1952 initiierte das Braun-
kohlenwerk ,Freundschaft” den Bau einer
kurzen Kindereisenbahn mit 500 Millime-
tern Spurweite im Puschkin-Park Lauch-
hammer-Siid. Im Juni 1954 er6ffneten Pio-
niereisenbahnen mit 600-Millimeter-Spur
in den Bezirkshauptstddten Karl-Marx-
Stadt und Cottbus ihren Betrieb. Auch ein
zundchst nur 300 Meter umfassender
Rundkurs gleicher Spurweite im Wismut-
Ferienlager Crispendorf wurde im selben
Jahr eingeweiht. Nur wenige Wochen be-

1950 bis 1976: Entstehung
der Pioniereisenbahnen

stand im Sommer 1954 eine zwei Kilome-
ter lange Bahn am Ostseestrand in Prerow.
Sie wurde zusammen mit einem Kinderfe-
rienlager eréffnet, bereits in der zweiten
Saison abernicht mehrbetrieben.Ihre Wa-
gen mit jeweils 14 Pldtzen gelangten nach
Dresden, wo sie umgespurt und aufgrund

1952). Fir den
Verkauf von 120
Fahrkarten blie-
ben oft nur zwolf
bis 15 Minuten.

Am 6. Oktober
1958 gab es
vergroRerte

Fahrkarten ,fur
den Pionier- |

Express” zum |

Umhangen.

Edmonsonsche Fahrkarten zweier Pionier-
eisenbahnen aus den 1960er-Jahren.

gelegentlicher Entgleisungen in sdchsi-
scher Mundart scherzhaft als ,Hupper”
betitelt wurden. Sie gehdren heute dem
Feldbahnmuseum Herrenleite.

In Magdeburgundin derBerliner Wuhl-
heide kam 1955 jeweils eine weitere An-

s
Er6ffnungsveranstaltung Berlin-Wuhlheide S5

am 10. Juni 1956: Der gesamte Zug war mit §
Fahnchen geschmiickt.

lage hinzu. Lauchhammer bekam sogar
eine zweite 500-Millimeter-Pionierbahn,
gebaut vom Braunkohlenwerk ,Friedens-
wacht"im Schlosspark. Deren Vorgadngerin
in Lauchhammer-Sid wurde jedoch 1959
eingestellt und abgebaut.

Am zehnten Jahrestag der DDR, dem
7.Oktober 1959, ertffnete die Pionierei-
senbahn Plauen. Mit elektrischer Oberlei-
tung ist sie bis heute ein Unikum. 1960
erhielt schlieBlich auch Halle (Saale) eine
eigene Strecke. Unweit dieser Bezirksstadt
wurden 1967 im mansfeldischen Vattero-
de sowie 1969 in Bernburg weitere Bah-
nen geschaffen.1975/76 fand der Bau von
insgesamt 16 Kindereisenbahnen in der
DDR mit den Pionierbahnen in Gera und
Gorlitz ihren Abschluss.
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FOTO: HISTORISCHE SAMMLUNG DER DBAG/WOLFGANG STEPHAN
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oder zu den Aufgaben des Personals der
verschiedenen Dienstposten.

Mit eigener Uniform
endlich Pioniereisenbahner!

Pioniereisenbahner werden wollten
damalsviele Kinder.Schiileraus dervierten
Klasse mussten dafiir besonders gute
Zeugnisse mitbringen. Auch Bewerber aus
den fiinften und sechsten Klassen konnten
nur mit relativ guten schulischen Leistun-

Zur Anfangsausstattung der Berliner Pioniereisenbahn gehérten vier Wagen der frilheren Meck-

FAKSIMILE: SLG. RAINER HEINRICH

lenburg-Pommerschen Schmalspurbahn, gebaut 1913 von der Waggonfabrik Wismar. Ein Wa-
gen wurde 1973 fir einen Denkmalzug nach Friedland abgegeben, die iibrigen drei im selben

Jahr modernisiert.

bahno e alt, zu-
Betrisbselsed er miaaen liadut:::;B‘a;:l::“ “; 5
i:iﬂsais, tauglichy ausgebildet, vor

aeln.
phtigkelt sipgewiesen
ahnfachli ift und fiir inre e
:‘ol&unde D::uz:ziﬂm pind mib Botriahselunbahm

tzent 7
:; Teiter dexr Pl.onia:aisenbnm and se
b) Leiter dez Bahnhofaj

e) '!xio‘octahrmgﬁhrul

a) Rangierieiter;

baw. seine Vortreter;

o Kinder und Jugendliche des )

48, Lebenajahr wer—
apd Lehrlinge bis zum ihre
. Bohuljahres ifs und fhr
:t: 121.. sissen §englich, auagebildets 9PV
.

diipfen our
Hon.ts:eiaenbahnu
Sy 31:5“1““ ““.hotﬁnmn mtﬁomiaenbahnoﬂ
unter Eontro. 3

1s eines veran
im mnbgh:i.ehad

5 Piopiersisenbahaer kdnoel

jenst Ghtig seipe

Seit dem 1. Januar 1980 regelt die ,Bau- und Betriebsord-
nung fir Pioniereisenbahnen” (BO P) beispielsweise, wer
Pionier-/Parkeisenbahner werden kann und welche Pos-
ten mit Betriebseisenbahnern zu besetzen sind.

Jahren wurde sie 1967 abge-
baut.Der Platz wurde fiir Bau-
vorhaben benétigt.
1979 wurden die fir
Pioniereisenbahnen gelten-
den Vorschriften in der ,Bau-
und Betriebsordnung fir
Pioniereisenbahnen” (BO P),
einem eigenen Regelwerk
des Ministeriums fur Ver-
kehrswesen und der Staatli-
chen Bahnaufsicht, schrift-
lich festgehalten. Die BO P
trat mit Jahresbeginn 1980
in Kraft und gilt bis heute.
Sie beinhaltet zum Beispiel
nicht nur die Anforderun-

Neben den nur kurze Zeit betriebenen
Strecken in Prerow und Lauchhammer-
Stid war auch der Magdeburger Bahn kein
langes Bestehen beschieden: Nach zwolf

—— ?.
ONiemar 8
._.E_r_q st Thilmay

Das Salutieren vor Vorgesetzten, wie 1983 in Berlin beob-
achtet, war nicht bei allen Pioniereisenbahnen wblich.
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gen an alle Arten von
Bahnanlagen, die einge-
setzten Fahrzeuge und die sichere Durch-
fihrung des Fahrbetriebs, sondern auch
zahlreiche Anweisungen, etwa solche zum
Vorgehen bei Unfdllen, zur Ausbildung

FOTO: PICTURE-ALLIANCE/DDRBILDARCHIV/HEINZ SCHONFELD

e

Modelleisenbahnen spielen bis heute eine wichtige Rolle bei der Ausbildung.
1984 wurde in Karl-Marx-Stadt der Fahrdienstleiterposten gelehrt.

gen ohne Weiteres Pioniereisenbahner
werden. SchlieBlich war die Freizeitaktivi-
tdt nicht ohne Anspruch und mit groBBer
Verantwortung verbunden. AuBerdem
sollten die Leistungen in der Schule mog-
lichst nicht nachlassen. Wurde man ange-
nommen, war zundchst Geduld gefragt,
berichtet Stephan Kirschner: ,Als ich im
September anfing, gab es bis Anfang Marz
erst mal nur theoretischen Unterricht. Ein-
mal in der Woche, nachmittags, wurden
die Grundlagen fiir alle Dienstposten ge-
lehrt: Fahrdienstleiter, Aufsicht, Bahnsteig-
sperre, Zugmelder, Zugfihrer, Zugschaff-
ner,Schrankenwarter und Kasse. Wenn wir
am Ende die schriftliche Priifung bestan-
den hatten, und in der Regel bestanden

alle, wurden wir sofort auf allen Posten

eingesetzt. Die Saison begann frither
grundsatzlich am 1. April. Der Hohepunkt,

auf den sich die Anwdrter den ganzen

Winter tiberfreuten, war stets der Empfang

der Uniform nach dem Bestehen der the-

oretischen Priifung. Jetzt war man endlich

Pioniereisenbahner!

Die anfangs schlichte Uniform wurde
mitderZeitverfeinertund zunehmend der
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DR-Uniform  angepasst. Jungpioniere,
Schiilerder 4.Klasse also, trugen ein blaues
Halstuch und ein Schiffchen. Mitglieder
der Freien Deutschen Jugend (FDJ), die
Schiler hoherer Klassen, durften Schirm-
mitze und Krawatte tragen. Wie Stephan
Kiirschner erldutert, hatten die Pionierei-
senbahner auch Schulterstiicke als Rang-
abzeichen analog zur DR: ,Einen Balken
gab es zum Beispiel nach einjdhriger Zuge-
horigkeit, zwei Balken nach drei oder vier
Jahren. Als erfahrener Pioniereisenbahner
konnte man zum Brigadeleiter weiterge-
bildet werden, erhielt dann Schulterstiicke
der DR-Ranggruppe Il und unterstiitzte
den jeweiligen Bahnhofsleiter" In der Re-
gel beaufsichtigte in Dresden jeweils ein
Brigadeleiter drei bis fiinf Pioniereisenbah-
neraufjedem Bahnhof.Die ¢rtliche Verant- .
wortung oblag dem jeweiligen Bahnhofs-  Ein junger Zugmelder der Pioniereisenbahn
leiter, einem hauptamtlichen odervon der  Dresden 1984 am Drucktastenstellwerk des
DR abgeordneten Eisenbahner. Die Ge-  Bahnhofs Frieden am Carolasee. Die Technik
samtverantwortung trug der Betriebsiiber- ist dort noch heute dieselbe.

wacher, zugleich Bahnhofsleiter des Bahn-

!

hofs am Zoo. Der Hauptlokfihrer war ein Der Bahnhof Freundschaft am Zoo als ' b
dauerhaftabgeordneterEisenbahner. Wei- Betriebsmittelpunkt der Dresdner Pio- m ‘ 1
tere Lokfiihrer wurden saisonweise von niereisenbahn war immer mit erfahre- ~
der Reichsbahn gestellt. Nicht selten gab nen Pionierbahnern besetzt.

esdabei Gerangel,denn die Posten beider
Pioniereisenbahn waren ziemlich beliebt.

wickeln, da die Be—

ent . _—_—

(5) Dis Pionlereisenbahnen sind ;:bﬂ 7965 ber das einbeit=~ In der BO P war die Spa g
otimmngen des Gesetzes YOR 25. ‘“’“"(mh 1 Nz, 6 8 B3), deF tere Berufswahl der Pio- &
1iche sesialistiscbe 'Bimm ‘:‘;’i.:!,”mmauon Ys:oinham“:?,:n_ niereisenbahner im Ver- 8
dasu exlassenen O 1e dlenen oimer stelgerichteten S5 kehrswesen bereits vor- £
m.,nt‘nm'-s “,wmlmwmm chnet E
gerrichtlichen !ﬁti::;i: sl siir das sozisliatiache gezeichnet. s
mm“umﬁml g
g

Verkehrswesen Zu mutzen:

] .

Die Dienste aller Pioniereisenbahner

waren in einem Plan erfasst, welcher je-
weils ab Ende des Vormonats aushing.

arpermonh -y <V A “m .Man konnte sich den Wochentag aussu-

Betorderte Personen: 13815.545 chen, an welchem man am giinstigsten
gefahrene Km.: 732.031

Funtjahrplanzeitraum | o i Schulschluss hatte, um einmal pro Woche
1976- 1980 T - =

Setae e Sersonen: 2600020 D IBE ] e zwischen 13.30 und 14 Uhr erscheinen zu
gefahrene Km.: 131.881 B -l

AG-Tellnehemer 1610 oL R SRR konnen. Der Dienst ging bis 18 oder am
bclinss) Sur i S Wochenende bis 19 Uhr. Alle drei Wo-
Abgéinge zur DR 75.98% chen war zusdtzlich ein Sonntagsdienst
von fiinf bis sechs Stunden. Es konnte auch
passieren, dass die Schicht vom Sonn-
abendnachmittag am Sonntag gleich wie-

der antreten musste. Das war fiir mich kein

)
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Enorm erscheint die zum 30. Jahrestag der Dresd-
(@ ner Pioniereisenbahn am 1. Juni 1981 von einem
! Bahnhofsleiter prasentierte Abgangerquote.
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Erliegen. Im Gegenzug durfte die Familie
Haselbauerab und zu umsonsteine Runde
mitfahren.

Das Eisvergniigen gab es jedoch erst
nach dem tdglichen Fahnenappell, zu
welchem jeweils der letzte Zug, .Sammel-
runde" genannt, alle Pioniereisenbahner
an der Strecke aufnahm. Die politische
Agitation stand insgesamt jedoch im Hin-
tergrund, erzdhlt Kirschner: ,Ein guter Pio-
niereisenbahner war man nur, wenn man
fachlich alles drauf hatte, unabhdngig von
politischer Motivation. Es gab zwar auch
ein Pionier- und FDJ-Aktiv, das waren fiinf
oder sechs Kinder. Aber das Fachliche hat-
te klar Prioritat.”

FOTO: PICTURE-ALLIANCE /EBERHARD KLOPPEL

AT
Attraktion des Naherholungsgebietes Vatteroder Teich im Mansfelder Land: die am 3. Juli 1967 NGChWUCI‘]S mit gu’rem
eingeweihte Pioniereisenbahn ,Junges Leben”. Im Juli 1980, zum 19. Pressefest des ,Mans- Wissen lr'UI" o||e Reichsbchn

feld-Echo”, war der mit zwei Akku-Lokomotiven bespannte Zug voll besetzt.

Die Deutsche Reichsbahn profitierte
von dem soliden Wissen der Pioniereisen-
bahner.Viele dieserjungen Leute entschie-
den sich fir eine Berufslaufbahn bei der
Eisenbahn. Diese gewdhrte den Pionier-
eisenbahnern daher wohlwollend nicht
alltdgliche Einblicke: Exkursionen in Bahn-
betriebswerke, Wagenwerke und andere
Bereiche der Eisenbahn gehorten regel-
maBig zum Programm.

Intensive Kontakte bestanden nicht nur
zu Dienststellen der DR, sondern auch zu
anderen Pioniereisenbahnen. So pflegten
die Dresdner beispielsweise einen intensi-
ven Austausch mit der Cottbuser Pionier-
eisenbahn. Ebenso bestand eine Freund-
schaft mit der Budapester Kindereisen-

e S S il Gt ; 23 i #5 bahn, erzdhlt Stephan Kirschner: ,In den
Die am 14. August 1955 eroffnete Pioniereisenbahn im Magdeburger Rotehorn-Park fuhr nur 70er-Jahren war mal ein Eisenbahner von
bis 1967. Der Zug, fotografiert am 8. September 1955, war aus nicht mehr bendétigten Giter- dortin Dresden.Dadurch hatsich ein Brief-
wagen der Mecklenburg-Pommerschen Schmalspurbahn entstanden. kontakt entwickelt und Mitte der 70er-

" Seit 1959 exis-
tiert die Pio-
nier-/Parkeisen-
bahn Plauen. Sie
.. fahrt mit 220
Volt Gleichstrom.
. Die im August
1978 abgelichte-
te Lokomotive
entstand aus
zwei Akku-Gru-
benloks der fir

* die SDAG Wismut
gefertigten Bau-
¢ art Metallist.

Problem. Auch wenn im Sommer mal Ba-
dewetter war, bin ich gern zur Pioniereisen-
bahn gegangen”, sagt Stephan Kiirschner.
Warerausnahmsweise einmal krank, sprang
derDienstposten Bereitschaft ein, dereben-
falls auf dem Dienstplan zu finden war.
Nach Dienstschluss wurde den Dresd-
ner Pionierbahnern oft eine besondere
Begiinstigung zuteil: Solange der beriihm-
te Haselbauer-Eisstand am Bahnhof Frohe
Zukunft (Fucikplatz) existierte, war ihnen
gestattet, an der Schlange vorbei heranzu-
treten, aber nur in Uniform und mit abge-
zdhltem Geld in der Hand. Der normale
Eisverkauf kam dann voriibergehend zum
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Iwei V10C kamen 1970/71 neu zur Pioniereisenbahn ,Ernst Thalmann” in der
Berliner Wuhlheide. 1980 erhielten sie die DR-Nummern 199101 und 102.

Jahre fand zum ersten Mal ein Austausch
statt. Ich hatte mich in 15 Jahren vom Pio-
niereisenbahner zum Brigadeleiter, Bahn-
hofsleiter und Ausbilder weiterentwickelt
und durfte damals mitfahren.Da waren wir
ganz stolz. Von der Reichsbahndirektion
Dresden bekamen wir Freifahrtscheine
erster Klasse fiir den Hungaria-Express!” Zu
den in den 1980er-Jahren regelmaBig
stattfindenden Besuchen gehorte eine
Woche in einem Ferienlager am Balaton
und eine Woche Dienst als Pioniereisen-

Jahrlicher Hshepunkt:
Austausch mit Budapest

bahneraufdem Széchenyi-Berg.,Ein Erleb-
nis werde ich nicht vergessen: Eines unse-
rer Kinder sal3 im Bahnhof Hiivosvélgy an
der Kasse. Ein &sterreichisches Ehepaar
versuchte mihsam auf Ungarisch zwei
Fahrkarten zu erwerben. Unser Verkdufer
fragte: Wo wollen Sie denn hinfahren?'Da-
raufhin bestaunte die Frau die astreinen
Deutschkenntnisse der Ungarn. Als unser
Pioniereisenbahner dann erkldrte: Nein,
wir kommen aus der DDRY, wusste sie gar
nichtmehr,wo oben und unten war", lacht
Kiirschner. Auch die Pioniereisenbahner
seien ibermanchesin Ungarn verwundert
gewesen, erinnert sich Kirschner. So sei
derUmgang miteinander zwar sehr diszip-
liniert gewesen, andererseits zeugte bei-

<
g
E
=l
=
=}
[=
g
=
<
()
2
]
(=}
o~
&
o
g
3
o0
==
S
2
z
o
[
=
E
3
S
5
2

FOTO: HISTORISCHE SLG. DER DBAG/WOLFGANG HEIN

e Rl

spielsweise eine Rednerin des Fahnenap-
pells mit Zigarette im Mundwinkel von
gewissen Mentalitdtsunterschieden.
Stephan Kiirschner machte Karriere bei
der Reichsbahn, wurde Abteilungsleiter
Betrieb in Dresden Hbf. Zuletzt war er bei-
der DB Netz AG als Bezirksleiter Betrieb im
GrofBraum Dresden tatig, bevor er 2016 in
den Ruhestand verabschiedet wurde.
Zwar kannte er manchen Kollegen bereits
von seiner Freizeittdtigkeit bei der kleinen
Bahn als Schiiler, doch erst zum Jubildum

1

Zum Bestand der Pioniereisenbahn Cottbus gehort eine 1918
gebaute Heeresfeldbahnlok. 2016 wurde sie neu bekesselt.

.50 Jahre Pionier-/Parkeisenbahn Dres-
den” wurde ihm bewusst, wie viele Pio-
niereisenbahner diesen Weg einschlugen:
.2001 gab es ein Treffen von 450 bis 500
ehemaligen Pioniereisenbahnern. Diese
Treffen werden alle fiinf Jahre wiederholt.
Mitdem groBten Elbdampfer, der Leipzig,
sind wir damals nach Pillnitz gefahren. In
der Orangerie fand eine grof3e Veranstal-
tung statt. Und es stellte sich heraus, dass
etwa 50 bis 60 Prozent der Anwesenden
Eisenbahner geworden waren." [] oh

\
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‘

Stephan Kirschner, dienstéltester Dresdner Parkeisenbahner (links), und Frank Henkel, Jugend-
und Bahnhofsleiter, im Stellwerk des Betriebsmittelpunkts Bahnhof Zoo.
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Zu schade zum Umblattern

Mit unseren tollen groBformatigen Begleitern durch das Jahr 2019

NI 3

Modellbahn- Impressmnen Modellbahn-Traume
Modellbahn vom Feinsten von Josef Brandl
Best.-Nr. 16284178 - € 12,95 Best.-Nr. 551802 - € 16,95

Baureihe 103 Bahnen und Berge Vectron
Die DB-Kultlok fahrt weiter! Eisenbahnen in majestatischer Alpenkulisse Erstklassige Motive aus Deutschland,
Best.-Nr. 102144 - € 16,95 Best.-Nr. 102145 - € 16,95 Osterreich, der Schweiz und Italien

Best.-Nr. 102146 - € 16,95

LOKOMOTIVEN“"“

FMIT GESCHICHTE 2019
" #ATGE HEET,

SR M Lokomotiven mit Geschichte Dampfbahn-Route Sachsen
Die Harzer Schmalspurbahnen D_ie speltaku.lléren Farb_aufnahmen zeige:n_ Eine bildgewaltige Reise durch Sachsen
Nostalgischer Eisenbahnbetrieb und viele legendare Baureihen, aber auch einige 24 farbig bedruckte Blatter plus Titelblatt und
herrliche Landschaftsaufnahmen weniger bekannte Typen Legendenblatt
Format 50 x 45 cm e Best.-Nr. 581817 - € 16,95
Best.-Nr. 581816 - € 16,95 Best.-Nr. 581813 - €24,99

VGB Verlagsgruppe Bahn GmbH - Am Fohlenhof 9a - 82256 Fiirstenfeldbruck
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Unsere Kalender-Edition 2019

Mit Sorgfalt zusammengestellt von den VGB-Redaktionen

MIT DER ~in% DURCH
DB THORINGEN

BURKHARD WOLLNY

REICHSBAHN-DAMPF | ::

Peise duschs it 1o ebiet

Mit der DR durch Thiiringen

) ' Faszinierender Dampfetrieb der DR - :
Reichshahn-Dampf in den Jahren 1970 bis 1980 Reise durchs Ruhrgebiet

Mit Video-DVD von den RioGrande-Filmprofis Best.-Nr. 581820 - € 12,95 Eindrucksvolle Bilddokumente
»Wintermarchen mit der Dampfeisenbahn” zur Zeitgeschichte
mit 58 Minuten Laufzeit Best.-Nr. 581811 - € 12,95

Best.-Nr. 581809 - € 19,95

HAMBURG 2019

BAHN und HAFEN

BERLIN & 2019

STUT-TGART

Hamburg - Bahn und Hafen

1 S 2 Mit stimmungsvollen Motiven
. von Walter Hollnagel
Berlin Ost-West Best.-Nr. 581812 - € 12.95 Stuttgart

Faszinierende Aufnahmen aus einer Eine Reise durch die DB-Jahre
geteilten Stadt Best.-Nr. 581821 - € 12,95

Best.-Nr. 581819 - € 12,95

Eisenbahn und Landschaft "V d W
Mit Loklegenden und Zugklassikern ;

Traumanlagen durchs Jahr DB-Dampfloks

Fotografiert von Meistern ihres Fachs Best.-Nr. 551801 - € 12,95 Die Bliitezeit des Dampfbetriebs
Format 47,5 x 33 cm Best.-Nr. 581810 - € 12,95

Best.-Nr. 951801 - € 14,99

Alle Kalender im Format 49 x 34 cm (wenn nicht anders angegeben),
mit 12 Monatsmotiven plus Titel- und Legendenblatt, Wire-O-Bindung mit Aufhénger

Bestell-Hotline 08141/534810 - Fax 08141/53481-100 - bestellung@vgbahn.de - www.vgbahn.de/kalender




INTERNET

TIPPS UND ORIENTIERUNG IM WORLD WIDE WEB — DAS INTERNET IM MODELLEISENBAHNER

www.lokomotiv-club103.de

Aus Liebe zur Lok

Mit groRem Engagement betreut der Verein zwei
E-Lok-Klassiker der Bundesbahn.

B Irgendwann wollte Klaus-Dieter Backhaus nicht mehr tatenlos
zusehen, als die ersten E-Lok-Baureihen der Bundesbahn um die
Jahrtausendwende Stiick fiir Stiick verschwanden. Kurzerhand
griindete ergemeinsam mit Gleichgesinnten den Lokomotiv-Club
103. Die Miihen wurden belohnt; 2002 konnte der junge Verein
mit der 1973 bei Krauss-Maffei gebauten 103 226 seine erste Lok
in Empfang nehmen, 2006 stiel3 mit 110 239 eine weitere Krauss-
Maffei-Lok dazu. Seither hat man die beiden Maschinen mit viel
Liebe zum Detail aufgearbeitet. Auch die Website des Vereins
zeugt von dieser Leidenschaft fiir die Eisenbahn. Schon das aus-
fuhrliche Kapitel zur Griindungsgeschichte des Vereins ist lesens-
wert, daneben zeigt die Seite auch zahlreiche Bilder der Aufarbei-
tung sowie aus den aktiven Zeiten der beiden Vereins-Loks.

www.parkeisenbahn-dresden.de

Pionierarbeit im Park

Die ehemalige Pionierbahn aus DDR-Zeiten ist
noch heute eine Attraktion.

B Der,Grol3e Garten"istder grof3te Park der sdachsischen Landes-
hauptstadt, fiir Eisenbahnfreunde wartet er mit einer ganz beson-
deren Attraktion auf: Die Dresdner Parkeisenbahn erschlief3t das
Parkgeldnde auf einer Streckenldnge von immerhin 5,6 Kilome-
tern. Ihren Ursprung hatte diese Liliputbahn als Pionierbahn im
Jahr 1950. Noch heute bleibt man diesen Anfingen mit konse-
quenter Nachwuchsarbeit treu und veranstaltet zahlreiche Aktio-
nen fiir Kinder und Jugendliche. Auf der Website der Bahn richtet
sich die Rubrik ,Das Hobby Parkeisenbahner(in)" explizit an inter-
essierte Schiilerinnen und Schiler der Klassenstufen 4 und 5. Als
besonderes Schmankerl bieten die Macherihre Seite auch in sage
und schreibe 13 Sprachen an — nattrlich auch auf Sachsisch.

www.eiretrains.com

Die Bahn der Griinen Insel

Sehenswerte Bilder und Videos aus dem
Eisenbahnalltag Irlands zwischen 2001 und 2014.

B Das irische Eisenbahnnetz hat seine grote Ausdehnung schon
lange Zeit hinter sich. Dennoch bewahrte die Eisenbahn der Griinen
Insel bis heute vieles von ihrem urspriinglichen Charme. Die meisten
Stationen verbreiten noch immerdas Flairder Griinderzeitund auch
andere Charakteristika, wie die ungewdhnliche Spurweite von 1600
Millimetern oder das ungewohnte Lichtraumprofil, machen die In-
sel zu einem attraktiven Reiseziel fiir Eisenbahnfreunde. Diese Web-
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www.dasaltensteigerle.de

Die erste Schmalspurbahn der Kéniglich
Wiirttembergischen Staatseisenbahn

y
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Die guten Gaste

Anfang Jahre i

Schwbische Spezialitat

Die IG Altensteigerle e. V. erinnert an die erste
Schmalspurbahn Wiirttembergs.

B Was wdre wohl besser geeignet, die Erinnerung an eine
langst verschwundene Eisenbahnstrecke zu erhalten, als eine
Modellbahnanlage? Die Mitglieder der IG Altensteigerle e.V.
jedenfalls haben sich dieses Mittels auf mustergiiltige Weise
bedient und die langst verschwundene Schmalspurbahn
zwischen Nagold und Altensteig zum Vorbild fiir eine beein-
druckende HO-Anlage gewdhlt. Zahlreiche Veroffentlichun-
gen sind zu dieser auBergewohnlichen Anlage bereits er-
schienen — selbstverstandlich auch bei der VGBahn. Auf der
Website des Vereins findet der Besucher allerlei Informatio-
nen rund um den Besuch der Ausstellungsanlage in Altensteig
sowie zahlreiche Fotografien, welche Lust auf einen Besuch
wecken. Auf tibersichtliche Art gewdhrt die Seite zudem ei-
nen kurzen Einblick in die Geschichte des Bédhnchens.

site gewdhrt mit hervorragenden Bildern einen umfassenden Ein-
blick in die unbekannte Eisenbahnwelt zwischen Irischer See und
Atlantik. Gro3e Bilder illustrieren die einzelnen Mentipunkte und
erleichtern auch ohne Englischkenntnisse die Navigation auf der
Seite. Unter ,Irish Railway Stations" findet sich ein umfassendes Ar-
chiv mit Ansichten aktiver und stillgelegter Bahnhofe von A wie
Abbeydorney bis Y wie Youghal. Fotos von Diesel- und Dampfloko-
motiven sind tiber eigene Mentipunkte zuganglich, zusatzlich exis-
tiert auch eine Verlinkung zur Video-Plattform Youtube, dort hinter-
legten die Macher der Seite eine ganze Reihe interessanter Filme
rund um Irlands Eisenbahn. Die Vielfalt und Qualitdt der Aufnahmen
trostetauch tiber die Tatsache hinweg, dass die letzte Aktualisierung
der Seite bereits einige Jahre zuriickliegt.



EINSTEIGEN
LOSLESEN!

Die Sommerausgabe von ,Eisenbahn-Romantik” entfiihrt Sie wieder zu den
schonsten Eisenbahnen dieser Welt — mit exzellenten Fotos und informativen
Texten. Die Schienenreise durch die Kontinente beginnt mit dem ,City of
New Orleans”, einem Zug, der mit Arlo Guthries Welthit beriihmt geworden
ist. Am Horn von Afrika, in Eritrea, hilt die Eisenbahn alte Mallet-Dampfloks

betriebsfihig, die regelmaBig Fahrten fiir auslandische Gaste auf atemberau- T
benden Bergstrecken absolvieren. Die schwedische ,Inlandsbahn” z&hlt zu <
den schénsten Bahnlinien Skandinaviens. Beinahe stillgelegt, ist die iiber
1.000 km lange Strecke heute wieder eine Attraktion ersten Ranges. Aber
auch hierzulande gibt es herrliche Eisenbahnstrecken - die alte Rémerstadt
Trier war kiirzlich Ausgangspunkt eines groBen Dampfspektakels, bei dem
Strecken an Mosel und Saar sowie in der Eifel befahren wurden.

Heft 2/18: 116 Seiten + DVD - nur € 7,90

Jetzt bei lhrem Zeitschriftenhandler und bei www.vgbahn.info. Oder bestellen
Sie das glinstige ER-Abo: 4 Hefte pro Jahr nur € 29,~ (ER-Clubmitglieder und
Mitglieder der Marklin-Kundenclubs nur € 24,—, Ausland jeweils + €10,- ).

NEWORLEANS (SR

TALG .UR_
7 _'D“"'PfspPkraApg

o AD) Sie finden uns:
I'El www.facebook.de/vgbahn

0 AppStore Digital im Bahn-Kiosk fiir Ihr Tablet/Smartphone.
b Googleplay Oder als eBook unter www.vgbahn.info.

é Eisenbahn-Romantik, Postfach 5324, D-79020 Freiburg, Tel. 0761/6966043, Fax 0761/66310

Lid E-Mail eisenbahn-romantik@riogrande.de, www.vgbahn.de/abo
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MODELLEISENBAHN
LIVE UND HAUTNAH

Aus dem Inhalt: * Werkstatt:

Umbau Multicar von Auhagen

* Test-Report:
Vectron von Mérklin in HO

* Lorbeer & Mock:
Airbrush mit den Profis Best.-Nr. 7560 e 14,80 €

¢ Bis ins kleinste Detail:
Bayerische Lokalbahnromantik in HO

WEITERE FASZINIERENDE MOBATV-AUSGABEN
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€14,80 € 14,80 € 14,80 € 14,80
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e E-Mail bestellung@vgbahn.de ® www.modellbahn-tv.de ¢ www.riogrande.de ¢ www.vgbahn.de "
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Typisch Nordamerika: Eine ,cupola caboose” der ,Michigan Central Railroad” mit Holzaufbau und namensgebender Kanzel (Bautyp vor 1914).

Im deutschen Bahnbetrieb waren Gliterzugbegleitwagen meist hinter der Lok zu finden.
Vorschriften anderer Bahnverwaltungen forderten dagegen zwingend einen Begleitwagen
am Zugschluss — und dies aus ganz unterschiedlichen Griinden.

Sputnlk & Co.

as Reglement vieler Bahnen be-

dingte besetzte Begleitwagen

am Zugschluss. Diese dienten
einerseits dazu, den Zug nach

hinten decken oder die grenzfreie Einfahrt
in einen Bahnhof melden zu kénnen. An-
dererseits nutzte man sie als Bremswagen.
Vor allem im nordamerikanischen
Bahnbetrieb war ein besetzter Guterzug-
Begleitwagen am Zugschluss in friheren
Zeiten ein unverzichtbares Attribut. Die
flichendeckende Einfilhrung der pneu-
matischen Bremsen hatte zwar die tiber
den Zug verteilten Bremser (,brakemen”)
entbehrlich gemacht, doch bis in die
1980er-Jahre bestand die Mannschatft ei-

H ModellEisenBahner 9/2018

Eine ,bay window-caboose” der ,Baltimore &Ohio” in Stahlbauweise mit auskragendem
Seitenerker zur Zugbeobachtung.



Standardbauform der neueren amerikanischen , extended-vision
cabooses”: Nr. 1702 der ,,FRISCO” mit Stahlkasten und Dachkanzel.

nes Guterzuges dessen ungeachtetimmer
noch aus finf oder sechs Mitarbeitern:
dem Lokfiihrer (,engineer’), dem Beimann
(.fireman", Heizer, auch ohne Dampflok)
und einem Spitzenverschieber (head
brakeman®) auf dem Triebfahrzeug einer-
seits und andererseits dem Zugfiithrer
(,conductor’), einem Verschieber (,rear
brakeman”) und/oder Signalgeber (.flag-
man") im Schlusswagen (,caboose”).

Zuhause fur drei
Bahnbedienstete

Die zwingende Notwendigkeit, jeder-
zeit Personal am Zugschluss zur Verfigung
zu haben, ergab sich aus der amerika-
nischen Betriebspraxis auf langen unsig-
nalisierten Strecken mit unbesetzten
Ausweichstationen in unbesiedelten Ge-
genden ohne Blockstellen (;timetable &
trainorder"-Verfahren). Die Abwicklung
von Kreuzungen oder eines Vorfahrens ob-
lag der Crew des planmédBig zuerstankom-
menden Zuges. Anstelle des Fahrens im
gesicherten Raumabstand durften sich die
Zuge auf der Strecke im Zeitabstand von
mindestens zehn Minuten folgen.

Verlangsamte sich die Fahrteines Zuges
aufwenigerals die halbe 6rtliche Fahrplan-
geschwindigkeit, musste das Personal am
Zugschluss zur Warnung des nachfolgen-
den Zuges Leuchtkugeln (.fusees”) mit de-
finierter Brenndauer ins Gleis werfen. Traf
ein Folgezug auf solche noch brennende

Der SBB-,Sputnik” Db 99-29401 aus der Bau-
serie 1966 bis 68 war im Juli 2004 Bestandteil
der Fahrzeugsammlung Mendrisio.
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Von 1982 bis 1991 setzte die Bodensee-Toggenburg-Bahn (BT) zwei
ehemalige SBB-,Sputniks” ein. Db 801 in Herisau, zirka 1985.
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Tara 101
Sitzplatze ]
Bremse Dr=p

Helzung Gasoten

Max Geschwindigheit 100km/h

SBB-Typenzeichnung der ,Sputniks” Db 99-29300 bis 29459 der neueren Bauart mit asymme-

trischem Dachiberstand und Erkerfenstern.
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Kugeln, musste eine Vollbremsung einge-
leitet und nach Verloschen der Warnzei-
chen tber eine Meile (16 Kilometer) auf
Sicht gefahren werden. Blieb ein Zug auf
freier Strecke gidnzlich liegen, hatte der
Zugsicherer (,flagman”) aus dem Schluss-
wagen dem Folgezug, der schon durch die
Leuchtkugeln vorgewarnt war, (bei jedem
Wetter) entgegenzulaufen und diesen
durch aufgelegte Knallkapseln und zusatz-
liche Flaggen-/Laternensignale zu warnen.
Der einsame Mann wurde nach Behe-
bung des Problems mit der Lokpfeife zum
Zug zuriickgerufen. Bis zur Einflihrung trag-
barer Funkgerdte waren akustische und
optische Signale schlieBlich die einzigen
Verstindigungsmittel einer Zugmann-
schaft untereinander, allenfalls kam noch
das Offnen eines Bremshahnes hinzu.

Der Zugfiihrer erledigte im Schlusswa-
gen wahrend der Fahrt auch Schreibarbei-
ten und war daneben zur Zugbeobach-
tung angehalten. Die ,cabooses" trugen fir
diesen Zweck entweder Dachkanzeln
(,cupola”) oder seitlich auskragende Erker
(.,bay window"). Diese Dienstwagen mit
Spinden waren jeder eingesetzten Zug-
mannschaft persénlich fest zugeteilt und
dienten dieser dann im Wendebahnhof
auch als Aufenthaltsraum mit Kochgele-
genheit am Ofen. Die Schlusswagen wur-
de deshalb nach der halben Dienstschicht
(nach etwa vier Stunden oder 160 Kilome-
tern Fahrstrecke) in einem Rangierbahnhof

ModellEisenBahner 9/2018

Ausgeschiedene SBB-,Sputniks” wurden vielfach zu Dienstwagen umgebaut. Dieses Exemplar
diente 1995 in Erstfeld der Unkrautbekdmpfung.

P —

abgehdngt und durch den Wagen der ab-
I6senden ndchsten Crew ersetzt. Er rollte
dann am Ende eines Gegenzugs wieder
zurlick in Richtung Heimatbahnhof.

Die Technisierung, zum Beispiel durch
Funk, Fernsteuerungen und HeiBlduferor-
tung, fihrte zur Reduzierung der Zug-
mannschaft und zum Wegfall der ,caboo-
ses”. Als letzter Bundesstaat schaffte Virgi-
nia 1988 das verpflichtende Mitlaufen ei-
nes besetzten Schlusswagens ab. Das auf
die Mittelkupplung aufgesetzte blinkende
und durch einen Druckluftgenerator ver-
sorgte Zugschlusssignal (,End of Train De-
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vice/EOTD" oder ,Flashing Rear-End De-
vice/FRED") erlaubt durch eine Zweiweg-
Funkverbindung zur Lok auch die Auslo-
sung der Bremse vom Zugschluss her und
damiteine Bremsprobe ohne Personal.Die
traditionellen ,cabooses” sind heute Ge-
schichte, geblieben sind einfachere ,trans-
fer cabooses", zum Beispiel als Spitzenwa-
gen fur das Rangierpersonal auf ldngeren
geschobenen Bedienungsfahrten.

«Sputniks” in der
Schweiz

Das schweizerische Fahrdienstregle-
ment kannte die Funktion des ,Schlussbe-
sorgers”, der unter anderem in den dama-
ligen Bahnhoéfen ohne Gleisbesetztanzei-
gen die grenzfreie Einfahrt eines langen
Zuges zu signalisieren hatte. Bei knappem
Abstand zum Grenzzeichen musste er ei-
nen Schlusswagen einbremsen, um bei
alifalliger Streckung des stehenden Zuges
die Profilfreiheit zum Nebengleis zu ge-
wiéhrleisten.Fiirden Schlussschaffner,dem
die Mitfahrt in einem Bremserhaus nicht
mehr zugemutet werden sollte, wurden
anfdnglich eigens ausgediente Personen-
wagen angehdngt. Als Alternative mit ge-
ringerem Gewicht (zehn Tonnen) entstan-
den von 1957 bis 1968 in den SBB-Haupt-
werkstdtten, teils unter Verwendung von
Altteilen ausgemusterter Personenwagen,
die charakteristischen leichten Wagen mit
kurzem Mittelaufbau.

Die mit dem Spitznamen ,Sputnik” (so-
wijetische Satelliten ab 1957) belegten

Im Swiss-Express-Lack wurden ,Sputniks” als Kuppelwagen fiir Verschub und Uberstellung von
Typ-lil-Einheitswagen mit Mittelpufferkupplung verwendet (St. Fiden, September 1989).

FOTOS (2): HELMUT PETROVITSCH



Wagen waren nur spartanisch eingerich-
tet, erhielten aber zumindest eine Propan-
gasheizung (Flaschen auf der Plattform),
einen Abort (ohne flieBendes Wasser, nur
Wasserkannen) und einen Beleuchtungs-
dynamo mit Riemenantrieb. Sie waren
aber mit moderner Bremsausriistung und
kriftigen Puffern ausgeristet. Die frihen
Serien zeigten beidseitig auskragende Vor-
ddcher tber den stirnseitigen Zugdngen,
die spdteren Versionen Erkerfenster und
ein nur noch einseitiges Vordach. Die letz-
ten, von 1966 bis 1968 gebauten Sputniks
erhielten nach damaliger Vorgabe die kon-
struktive Vorbereitung zum spéteren Ein-
bau der geplanten Mittelpufferkupplung.
Bei zehn Wagen wurde eine solche 1975
tatsdchlich einseitig eingebaut, um sie als
Kuppelwagen zum Rangieren und Uber-
stellen von Einheitswagen Il (,Swiss Ex-
press’) nutzen zu kdnnen. Sie trugen auch
deren Anstrichschema und wiesen eine
elektrische Heizleitung auf.

Die 135 symmetrischen Sputniks der
frihen aus Altmaterial gebauten Serien
schieden altersbedingt schon zwischen
1973 und 1975 aus. Die 160 neueren Wa-
gen wurden nach 1986 durch den gene-
rellen Riickgang der Zugbegleitung zuneh-
mend entbehrlich und nicht mehr voll
unterhalten. Bei fdlligen Revisionen schie-
denssie aus ihrer Regelverwendung aus. Bis
1989 waren sie aber noch am Schluss von
Gotthard-Transitzigen zu sehen. Manche
wurden aber als Dienstwagen weiter ge-
nutzt, bis sie nach einem Unfall ab 1996
nurnoch als Schlussldufer in Zigen mitfah-
ren durften.

Die BLS besaf sechs dhnliche Wagen
aus eigener Werkstdtte, die BT tibernahm
1982 zwei Exemplare der SBB. Manche
Wagen gingen in den Bestand von Muse-
ums- oder Touristikziigen tber. Nur die
EW-lll-Kuppelwagen werden noch reguldr
verwendet.

Bergbremswagen
der OBB

Die Wagen der Serie Dgb 17710 - 17751
der k.k. 6sterreichischen Staatsbahnen aus
den Jahren 1911/12 nahmen zwar in ihrer
Silhouette die Bauform der leichten
schweizerischen Sputniks vorweg, ihre
Verwendung als Zugschlusswagen diente
jedoch einem gédnzlich anderen Zweck: Sie
wurden mit zusdtzlichen 17 Tonnen guss-

2100 RASTENLANGE 2800 -

2100

Originalzeichnung der Ballastwagen Dgb 17710-17751 der kkStB aus den Jahren 1911/12.

eisener Formplatten auf die damalige ma-
ximale Achslast gebracht, um als schwere
Schlussbremswagen fiir Leer- oder leicht
beladene Eilguterziige zu fungieren, die
noch nichtiibereine durchgehende pneu-
matische Bremse verfiigten.

Die Wagen besaB3en eine Leitung fiir die
seinerzeit in Osterreich fiir Reiseziige ver-
wendete Vakuumbremse sowie fiir ihren
eigentlichen Verwendungszweck eine
vom Dienstraum aus zu betdtigende Aus-
gleichs-Spindelbremse mit verstarktem
Bremsgestidnge. Bei einer Kurbelkraft von
50kp (490N) konnte mit dieser Hand-
bremse eine Bremswirkung von 70,4 Pro-
zent des Wagengewichts erreicht werden.
Das Kastengerippe bestand aus Eichen-
holz, die Verkleidung des Flachdaches aus

0
.

1988 stand ein ehemaliger Ballastwagen des Jahres 1912 (Schlussbremswagen 980 006) noch

Eisenblech, die waagrechte Wand- und
Deckenverschalung sowie der FuBboden
waren aus weichem Holz gefertigt. Die in
Osterreich verbliebenen Wagen erhielten
erst nach 1925 die Ausriistung der Druck-
luftboremse und dienten fortan als Berg-
bremswagen aufden Rampenstrecken der
Tauern- und Arlbergbahn. Bei den OBB
wurden die Einzelgdnger als Hilfsbrems-
wagen 980000 bis 009 eingereiht. Drei
vonihnenwurden noch bis Ende der80er-
Jahre als Auffangwagen im Bahnhofsver-
schub verwendet; der in Landeck behei-
matete wurde zum &sterreichischen Bahn-
jubildum 1987 als Museumswagen in den
angendherten Ursprungszustand (ohne
Formumbau) des Dgb 17742 der kkStB zu-
rickversetzt. ] Helmut Petrovitsch

als Auffangwagen des 0BB-Bahnhofverschubs in Zeltweg im Dienst.

ModellEisenBahner 9/2018 H

ZEICHNUNG: SLG. PETROVITSCH




EUROPA

Der Nord-Siid-Korridor an der irischen Ostkiiste ver-
lauft auf weiten Strecken in Sichtweite der Irischen
See. Am 29. Marz 2016 ist dort der Class 22 000-Trieb-
zug 29121 auf dem Weg von Rosslare Europort iiber
Dublin Connolly nach Dundalk.

Trotz eines umfangreichen Modernisierungsprogramms haben die irischen Eisenbahnen
einiges von ihrem urspriinglichen Charme bewahrt.

ie Geschichte Irlands ist eng mit

Das Netz der beiden Staatsbahnen "e" derjenigen GroBbritanniens ver-
IE und NIR ist auf die jeweiligen P - s woben, auch im Bereich der Ei-
Hauptstadte ausgerichtet, ] ", tamne senbahn. Erst 1922 erlangte die
Querverbindungen sucht R . Republik Irland ihre Unabhdngigkeit vom
man meist vergebens. '65'.;.,; Vereinigten Konigreich. Doch ungeachtet
Lo jfPr des durch den ,Brexit" wieder aufflam-
- Gertadomn menden Konflikts um die britische Exklave
salion°G° ¥l : Nordirland und der Finanzkrise von 2008
(o] 25 M @,ﬂ’“ 5 Hewry
L e e ; hat das kleine Land im Nordwesten Euro-
it v‘# o pas in den letzten Jahren einen beeindru-
mw?’wwgﬂ#’;‘* : w“u;daf . ckenden Aufschwung erlebt.
“5"‘% s M R w Iland ist im Ausland generell nicht als
o ‘ 3 o a"wpﬂ,‘»f}f‘“ ausgeprdgtes Eisenbahnland bekannt.
WMM s o s = Qublin Connolly Dennoch lohnt sich ein genauerer Blick,
A Mwmﬁﬁm” dennesgibtaufderinselzahlreiche Beson-
S i | T derheiten zu entdecken: etwa die auBer-
i) mm ey el gewdhnliche Spurweite von 1600 Milli-
e wea [Templanoe | Catow . metern, die sonst nur in Brasilien in rele-
o e e vanten GréBenordnungen zu finden ist.
ekt T :1” .. Sie stammt noch aus der Pionierzeit der
iy O A irischen Eisenbahnen, als nach 1834 zahl-
Tralee O, j w’ﬂ#"‘:;*w el Nt reiche Privatbahnen mit jeweils eigenen
e 5 e ) Spurweiten von 1435 bis 1880 Millime-

M Rosslare Europort

tern in Erscheinung traten. 1846 machte

das Parlament dem Treiben ein Ende, fort-
an galten 1600 Millimeterals irischer Stan-
dard fiir Hauptstrecken.Das Lichtraumpro-

ors © Main Terminal Station
) Regional Station
InterCity Rail Network
<+« Translink Network
@ Passenger transfers only

GRAFIK: IARNROD EIREANN,/IRISH RAIL
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Mittlerweile kommen die ab 1976 geliefer-
ten GM-Dieselloks der Class 71 nur noch vor
Giterziigen zum Einsatz. 071, 075 und

22 315 am 26. Marz 2016 in Dublin Connolly.

filder Fahrzeuge dhneltdem niedrigen und
schmalen britischen Profil, weswegen die
breiten Drehgestelle besonders auffallen.
Von den 5600 Kilometern, die das iri-
sche Eisenbahnnetz zu seiner Hochzeitim
Jahr 1920 umfasste, sind heute nur noch
1919 Kilometer tibrig; davon befinden sich
340 Kilometer in Nordirland. Neben eini-

Konzentration auf den
Personenverkehr

gen Schmalspur-Museumsbahnen gibt es
auf der Insel noch ein weit verzweigtes
Torfbahnnetz auf 914-Millimeter-Spur.
Nach Jahrzehnten der Konsolidierung
lief in den 1990er-Jahren ein umfangrei-
ches Modernisierungsprogramm an. Ne-
ben dem Fahrzeugpark wurde auch die
Infrastruktur grundlegend erneuert. Auf
groBe NeubaumaBnahmen verzichtete
man allerdings, so konnten die meisten
Bahnhofe viel von ihrem historischen
Charme behalten. Die Arbeiten waren zu
Beginn der Eurokrise weitestgehend abge-
schlossen, so dass nun eine funktionsfdhi-
ge moderne Infrastruktur mit zeitgema-
Bem Rollmaterial zur Verfiigung steht.
Der Eisenbahnverkehr in der Republik
Iland liegtin der Hand des staatlichen Ver-
kehrsunternehmens (EVU) lamréd Eireann
(IE). Bislang sind auf der Insel lediglich
52 Streckenkilometer (rund um die
Hauptstadt Dublin) elektrifiziert, dort fah-
ren seit 1984 die elektrischen Triebziige

Ohne Halt passiert der Intercity Cork-Dublin den Bahnhof Portlaoise. Die Ausstattung der Sta-

der Dubliner S-Bahn DART (Dublin Area
Rapid Transport).

Die Ubrigen Breitspurstrecken in der Re-
publik Irland verlaufen weitgehend stern-
férmig von Dublin aus. Querverbindungen
gibt es nur wenige. Eine Ringverbindung
von Rosslare tiber Athenry (bei Galway) bis
nach Sligo war bereits stillgelegt, doch im
Rahmen des Regierungsprogrammes
Jransport 21" wurde ein Teilabschnitt
zwischen den Stddten Ennis und Athenry
wieder in Betrieb genommen.

Neben dem vorallem fiir den Regional-
verkehr bedeutenden Bahnhof Dublin
Pearse verfiigt die irische Hauptstadt tiber
zwei wichtige Fernverkehrsbahnhéfe. Die
Connolly Station ist Ausgangspunkt fiir die

il

o oS
eyl : o e

tion entspricht dem aktuellen Standard, eigenwillig ist das Design des Mark 4-Steuerwagens.

Listowel Monorail

in besonderes Kleinod ist die Listowel

Monorail im Siidwesten der Insel. En-
de des 19. Jahrhunderts wurde diese als
Anschlussbahn gebaut und blieb bis
1924 in Betrieb. Der Ingenieur Charles
Lartigue entwickelte dieses auBerge-
wohnliche Schienenprinzip, um unab-
hdngiger von unebenem Untergrund zu
sein. Von der urspriinglichen Bahn sind
nur noch wenige Relikte erhalten. Den-
noch wagte man die Rekonstruktion ei-
ner musealen Schauanlage im MaBstab
1:1.Im Jahr 2003 konnte diese in Listowel

eroffnet werden. Dort konnen Besucher
alle wesentlichen technischen Merkmale
des Lartigue-Systems studieren.
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Soeben ist ein Class 22 000-Triebzug in Cork Kent Station angekommen. Die Class201-Lok 232
schiebt ihren Wendezug aus Mark 4-Wagen in Richtung Dublin Heuston.

Nord-Siid-Strecke an der Ostkiiste und die
Verbindung in den Nordwesten (Sligo), die
Heuston Station fiir die restlichen Strecken
nach Westen und Stidwesten.

Erst seit 2004 bietet die Dubliner Stra-
Benbahn (LUAS) eine komfortable, umstei-
gefreie Verbindung zwischen den beiden
mehrere Kilometer voneinander entfern-
ten Bahnhdofen. Das Beispiel ist symptoma-
tisch; vor allem im ldndlichen Raum ist
man in Irland von vertakteten Umsteige-
verbindungen zwischen Bus und Bahn
noch weit entfernt.

Belfast ist das Zentrum des kleinen Ei-
senbahnnetzes in Nordirland. Entlang der
Ostkiste verlduft die Strecke Richtung
Dublin, die auch die
einzige Strecke auf der
Insel ist, die eine Staats-
grenze iiberquert. Eine
Art Fernverkehr ist die
Verbindung nach Lon-
donderry. Die restli-
chen Strecken in Nord-
irland kdnnte man als
Belfaster S-Bahn be-
zeichnen, auf dem ge-
samten Netz verkehren
ausschlieBlich Diesel-
triebzlige. Das staatli-

Ein ,Enterprise”-Zug Gber- P
quert bei Laytown den
Fluss Nanny. Seit 1947

gibt es diese umsteige-
freie Verbindung zwischen
den beiden Hauptstadten
Belfast und Dublin.

E ModellEisenBahner 9/2018

che EVU Translink fiihrt den Eisenbahnbe-
trieb unter dem Markennamen ,Northern
Ireland Railways"(NRI) durch.In Nordirland
hatman sichin den Jahren 2007 und 2011
fur dreiteilige Dieseltriebztge (Class 3000
und Class4000) von CAF entschieden, die
sowohl fir die S-Bahn-Verkehre um Belfast
als auch fur die langere Strecke nach Lon-
donderry geeignet sind.

Noch immer zeigen sich im Alltag auf
der Insel einige Relikte des lange andau-
ernden Nordirlandkonflikts. So kdnnen
groBere Bahnhofe meist nur mit einer giil-
tigen Fahrkarte betreten werden. Wer an
einem irischen oder nordirischen Bahnhof
fotografieren mochte, sollte in jedem Fall

zuvor das Bahnhofspersonal informieren.
Die ,Enterprise"-Ziige, die zwischen Dub-
lin Connolly und Belfast Central verkehren,
stehen in Dublin an einem speziell abge-
schirmten Bahnsteig. Passagiere werden in
einen separaten Warteraum gebeten und
diirfen den bereitstehenden Zug erst kurz
vor Abfahrt betreten.

Ein Giberschaubarer
moderner Fahrzeugpark

.Enterprise”ist ein Gemeinschaftsunter-
nehmen der irischen IE und der nordiri-
schen NIR und wickelt als neutrales EVU
den Zugbetrieb zwischen den beiden
Hauptstddten ab.

Die vier ,Enterprise”-Wagengarnituren
wurden 1997 von DeDietrich geliefert. Sie
zeigen einige konstruktive Merkmale der
Eurostar-Kanaltunnelziige. Bespannt sind
die Wendezuggarnituren jeweils mit Die-
sellokomotiven der Class 201, welche eine
enge Verwandte der bekannten Class66
mit verdnderter Frontpartie ist.

Reguldren lokbespannten Personen-
verkehr gibt es auBer auf der Verbindung
zwischen Belfast und Dublin nur noch auf
der von der IE betriebenen Intercity-Linie
zwischen Dublin und Cork. Auch dort
kommt die Class 201 zum Einsatz. Die fiinf
Intercity-Garnituren des Typs Mark4 fir
diese Verbindung lieferte der spanische
Hersteller CAF ab 2004. Die Hauptlast im
Gesamtnetz der irischen Eisenbahnen tra-

FOTOS: MARTIN SEBALD (2)



gen Dieseltriebziige. Bei der IE brachten
die Jahre 2007 bis 2011 die komplette Ab-
I6sung noch vorhandener dlterer Wagen-
Garnituren des Typs Mark 3 durch 63 Die-
seltriebziige der Class22000, die von ei-
nem Konsortium der Schienenfahrzeug-
hersteller Rotem (Stidkorea) und Tokyu Car
Corporation (Japan) entwickelt wurden.
Von dieser Baureihe gibt es eine Anzahl
drei- bis fiinfteiliger Unterbaureihen fiir
verschiedene Einsatzgebiete. Daneben
existiert noch eine tiberschaubare Anzahl
dlterer Triebwagen-Baureihen aus den

Mondain uber die Insel

eit August 2016 bereichert ein neuer

Zug Irlands Gleise: der ,Grand Hiber-
nian®, ein neu geschaffener dunkelblauer
Luxuszug der britischen Belmond Ltd., die
in Kontinentaleuropa auch als Betreiber
des ,Venice-Simplon Orient Express" in
Erscheinung tritt. Das Wagenmaterial des
«Grand Hibernian" besteht aus zehn
umgebauten Personenwagen des Typs
Mark3 aus Bestdnden der IE. Die einzel-
nen Waggons tragen die Namen
verschiedener irischer Countys und sind
mit Dekorationselementen ausgestattet,
welche die traditionellen Stoffe und Mus-
ter des jeweiligen Countys wiedergeben.
Zudem sorgen auch zwei Speise- sowie

Im Mai 2007 ist ein Intercity aus Mark 3-Wagen der IE auf dem Weg von Waterford nach Dublin Heuston. Heute verkehren hier Dieseltriebziige.

1990er-Jahren, die vornehmlich im Regio-
nalverkehr rund um Dublin und Cork zum
Einsatz kommen. Guter- und Bauziige wer-

Langsamer Riickzug der
Dieselloks

den von den dlteren sechsachsigen Loko-
motiven der Class 071 gezogen, die in
Nordirland als Class 111 unterwegs ist. Wie
auch die Nachfolgerinnen der Class201
wurden die Loks der Class 071/111 von
GM produziert und haben auch den mar-

kanten Zweitakt-Dieselsound. Die vierach-
sigen Vorgdnger Class 141 und Class 181
werden nicht mehr planmaBig eingesetzt.

Im Laufe der 2000er-Jahre hat die IE ihr
Erscheinungsbild radikal modernisiert. Das
einst kraftige Orange der Zuige ist mit Liefe-
rung der aktuellen Fahrzeuggenerationen
einem silberfarben-griinen Erscheinungs-
bild gewichen. In Nordirland dominiert
Konigsblau als Hauptfarbe. Lediglich die
Zuge des ,Enterprise”-Verkehrs haben in
jungerer Zeit mehrfach das Farbkleid ge-
wechselt. [J Martin Sebald,/ ke

ein Bar- und Aussichtswagen fiir ein gedie-
genes Reiseerlebnis. Als Zuglok fungiert ei-
ne Lok der Class 201, sie trdgt die Betriebs-
nummer 216 und ist auf den Namen ,River
Dodder" getauft.

. Auf einer
mehrtagigen

| Reise im

,Grand Hiberni-

= an” lasst sich

Irland stilvoll

; erleben.

FOTOS (2): BELMOND LTD.
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Nur eine Insel mit
Eisenbahn ist eine Reise
wert! Neben Wangerooge
und Langeoog gibt es in
der deutschen Nordsee
nur noch in Borkum

eine Inselbahn.

Ein Besuch lohnt sich.

ut zwei Stunden dauert die

Kleinbahn-
Betrieb

Uberfahrt mit dem Schiff von
Emden-AuBenhafen auf die
grofte und westlichste der Ost-
friesischen Inseln. Wéhrend der Fahrt kon-
nen sich Besucher langsam auf die Insel
und das Klima dort einstimmen. Denn ne-
ben Helgoland kann Borkum als einzige
deutsche Insel mitHochseeklima punkten.

'-...-T',a-:

Der Endbahnhof Borkum liegt zentral im Ort. Ihn erreicht man nach etwas mehr als sieben
Kilometern Fahrt mit der schmalspurigen Inselbahn ab der Schiffsanlegestelle.

Ein tberzeugender Grund fiir einen Be-
such ist die Borkumer Inselbahn, die sich
selbst Kleinbahn nennt. Neben den plan-
maBigen Zigen gibtes auch Nostalgiefahr-
ten mit historischen Personenwagen, der

Direkt vom Schiff

oder der Fahre
gelangt man am
Bahnhof Reede

5 ';’ auf die Inselbahn,
deren Fahrzeiten
auf die Schiffe ab-
gestimmt sind.

Anreise: Die Insel Borkum erreicht man vom deutschen Festland aus tiber den Bahnhof
Emden-AuBenhafen. Der Bahnhof wird mitIC- und Regionalziigen bedient. Die Schiffe,
Fahren und der Katamaran fahren exakt gegeniiber des DB-Bahnhofs ab. Es wird drin-
gend empfohlen, die Fahrkarten fiir die Uberfahrt bereits vorab zu erwerben, da sonst
eine Mitfahrt mit dem Schiff nicht garantiert werden kann. Fahrkarten, auch fiirs Schiff
und die Inselbahn, gibt es in allen DB-Reisezentren und im Web unter www.ag-ems.
de. Es gibt eine groBe, fast uniibersichtliche Auswahl an unterschiedlichen Tarifen.
Weitere Informationen: Reederei AG EMS, Tel. 01805 180182.
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Dampflok ,Borkum” von 1941 und dem
Wismarer Schienenbus. Die Strecke der
900-Millimeter-Bahn ist durchgehend
zweigleisig ausgebaut, um einen reibungs-
losen Betrieb garantieren zu kénnen. [ kf

FOTOS: KORBINIAN FLEISCHER

Die Inselbahn verleiht auch Fahrrader.



Steter Wandel in , PreuBisch-Sibirien”
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Die kiirzeste Verbindung zwischen KdIn und Trier fiihrt durch die Eifel. Die
von der Rheinischen Eisenbahn erbaute Hauptstrecke wurde 1871 dem
Betrieb iibergeben. Teils aus militarstrategischen Uberlegungen heraus
entstanden zahlreiche weitere Strecken, sodass bis 1916 alle Eifelregi-
onen einen Bahnanschluss erhielten. Die vier Bahnbetriebswerke in der
Eifel — Jlinkerath, Gerolstein, Mayen und Kreuzberg — werden ebenfalls
portratiert. Den drei Schmalspurbahnen in der Eifel, darunter die Brohl-
talbahn, die anfangs sogar einen Zahnstangenabschnitt aufwies, ist ein
eigenes Kapitel gewidmet. EJ-Sonderausgabe mit vielen bislang unver-
offentlichten Fotos.
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Jahrzehnte der Mangelwirtschaft beeinflussten auch die
Koreanische Staatsbahn. Seit einigen Jahren bessert sich
die Situation jedoch zusehends.

Nordkoreas
Fisenbahnen

roflichiges Glas, Marmor, ein

Duty-free-Shop: Der neue Flug-

hafen von Pjongjang, auf dem

auch eine Reisegruppe von

.FarRail Tours" eintraf, kommt westlichen

Standards durchaus nahe. Doch das vor

allem fir ausldndische Touristen bestimm-

te Aushdngeschild tduscht nicht dartiber

hinweg, dass der Flugverkehrin Nordkorea
nur eine untergeordnete Rolle spielt.

Die Eisenbahn ist das Haupttransport-

mittel des Landes. Etwa die Halfte des Per-

sonenverkehrs und tber 90 Prozent des

‘“

Die Flagge Nordkoreas hing am 29. Novem-
ber 2016 auf Halbmast: Der frithere Regie-
rungschef Kubas, Fidel Castro, war gestorben.
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Guterverkehrs werden tber die Schiene
abgewickelt. Das Normalspurnetz der
Staatsbahn umfasste 2010 rund 5350 Kilo-
meter, 4243 Kilometer davon waren elek-
trifiziert. An der Grenze zu Russland existie-
ren zudem 134 Kilometer Breitspurgleise.
Im Bergland gibt es Schmalspurbahnen in
groBerem Umfang. Motorisierter Individu-
alverkehr spielt keine Rolle.

Die heutige Staatsbahn entstand 1946
mit der Zwangsverstaatlichung der teils
privaten Vorgdngergesellschaften. Nach
den Zerstorungen des Koreakrieges hatte
das Schienennetz bereits 1959 wieder et-
wa das Vorkriegsniveau erreicht. Zur sel-
ben Zeitnahm auch die Lokomotivfabrik in
Pjongjang wieder die Arbeit auf.

Traktionswechsel
ab den 1960er-Jahren

Ende der 1950er-Jahre beschaffte die
Koreanische Staatsbahn bei den sozialisti-
schen Bruderstaaten letztmals Dampflo-
komotiven: rund zwei Dutzend ungarische
424, 25 Stiick der Reihe475 von Skoda
sowie drei polnische O149. 1964 begann
die Verdieselung mit der Lieferung von 14
Dieselloks des Typs DVM-4 aus Ungarn
(nordkoreanische Reihe 150), ab 1967
folgten 65 M62 aus der Sowjetunion
(V200 der DR), fortan als K62 bezeichnet.
Obwohlmansich bereits Ende der1970er-
Jahre fir dampffrei erkldrte, sind bis heute
einzelne Dampflokomotiven im Einsatz.

Mit der ,Collima-Bewegung" kam es in
den 1960er-Jahren neben dem weiteren
Ausbau des Eisenbahnnetzes zur weitge-
henden Elektrifizierung des Eisenbahnnet-

zes mit 3 kV Gleichstrom. Zur Ergdnzung
des vorhandenen Bestandes japanischer
Elektrolokomotiven beschaffte man bei
Skoda Loks der CD-Baureihen E499.0 und
E499.1. Auf Basis der E 499.1 wurden in
Pjongjang in Eigenregie die ,Rote-Fahne"-
Reihen geschaffen.Von den etwa 150 Loks
der ersten Bauform sind heute nur noch
einzelne im Einsatz, ebenso von den
Skoda-Maschinen. Die ,Rote-Fahne"-Serie
wurde immer weiter entwickelt, bis hin zu
Doppellokomotiven der ,Rote-Fahne*-
Reihen 6 und 7.

Im Sechsjahrplan von 1971 sollte die
Unabhdngigkeit von ausldndischen Zulie-
ferern erreicht werden. Mit den neueren
Typen der ,Rote-Fahne"-E-Loks war man
ein gutes Stiick vorangekommen. Bei den
Diesellokomotiven entwickelte man nur
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Rangierloks und baute zwei M 62 aus Tei-
len zusammen (Reihe 8000 ,Goldener
Stern"). AuBerdem importierte die Staats-
bahn 1972/73 iiber 100 TGM 3B-Diesel-
loks aus der Sowjetunion. Zum Ende des
Sechsjahrplans war auch das elektrifizierte
Normalspurnetz auf rund 4000 Kilometer
Lédnge angewachsen.

Der Zusammenbruch der Sowjetunion
lieB auch Nordkorea nicht unberiihrt. In
den 1990er-Jahren wurden noch 169 Kilo-
meter Neubaustrecken eingeweiht, an-
statt neuer Fahrzeuge wurden jedoch ge-
brauchte Dieselloks bei den friiheren Bru-
derstaaten beschafft,im Zeitraum 1996 bis
1998 auch 31 V200 der DR. Auf Neben-
und Anschlussbahnen fuhren bei Diesel-
mangel mitunter Dampflokomotiven.
Weil die Versorgung mit Dieselimmer wie-

Auf der Stre-
cke von Kae-
song nach
Pjongjang ver-
lieB im April
2007 ein mit
einer Diesello-
komotive der
Reihe K62 be-
spannter Per-
sonenzug den
Bahnhof
Chongpag.

\
't

In Kujang kam es am 29. November 2016 zur Begegnung einer ,Rote-Fahne”-Nachfolgerin der
Reihe 4000 (links) und der aus einer Diesellok auf E-Antrieb umgebauten 0381.
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derins Stocken geriet, baute man in dieser
Zeit etliche dieselelektrische Loks auf
elektrischen Antrieb um, darunter auch
eine Anzahl von K62, die darauthin zur
.Kanghaenggun“-Reihe wurden. Offiziell
werden diese Umbauten als selbst herge-
stellte Neubauten deklariert. Doch auch
Stromausfille sind haufig. Eine vollgetankt
bereitgehaltene Diesellok-Reserve wird
allerdings nur den wichtigsten Ziigen zu-
teil. Derreguldre Schienenverkehr pausiert,
bis wieder Strom zur Verfligung steht.

»Rote Fahne” 5397 zog am 30. November 2016 bei Orang einen Reisezug entlang der Ostkiste. Erstaunlich

Allen Widrigkeiten zum Trotz arbeitet
die Koreanische Staatsbahn sogar an einer
Hochgeschwindigkeitsverbindung ins
Nachbarland Sudkorea. Dafiir wurde der
Zweisystem-Elektrotriebzug der Reihe ,Ju-
che" entwickelt—in Stidkorea fahrt man
mit Wechselstrom.Juche istder Name der
Staatsideologie, begriindet von Kim I
Sung.Mitdessen Geburtsjahr1912 begann
die aktuelle Zeitrechnung Nordkoreas. Der
Triebzug absolvierte einige Fahrten, wurde
jedoch bisher nicht in Serie gebaut.

o

=

In Pjongjang verkehren unter einer goldenen Statue Kim Il Sungs ehemals Berliner U-Bahn-Zii-
ge der Baureihe D, beispielsweise im Bahnhof Kaesong (Triumphale Wiederkehr).
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Wit 7, g e

erweise wurde das Foto genehmigt.

<1

2002 konnte die Wiederherstellung
derBahnverbindungin den Siiden gefeiert
werden. Derzeit lduft jedoch vermutlich
nur wenig Verkehr uber diese Strecke.
Auch die Grenziibergdnge zu Russland
wurden in jingerer Zeit ausgebaut. Ver-
handlungen mit China sollen die im Bau
befindliche Hochgeschwindigkeitsstrecke
Shenyang-Dandong auf nordkoreani-
scher Seite tiber die Grenzstadt Sinuiju hi-
naus bis nach Pjongjang voranbringen.

Zeichen des Aufbruchs
in der Neuzeit

Unter Kim Jong Un erlebt das Land ei-
nen wirtschaftlichen Aufschwung, wel-
chenmandem ganzen Land ansieht.In der
Hauptstadtfahren neben neuen O-Bussen,
deren Insassen wie in Leipzig oder Sevilla
auf ihr Mobiltelefon schauen, auch U-
Bahn-Ziige jingeren Datums. In den
Hauptabmessungen entsprechen sie den
.Dora“-Ziigen der Berliner U-Bahn, von de-
nen Nordkorea um das Jahr 2000 insge-
samt 108 erwarb, aber die Kopfbereiche
und die Inneneinrichtung sind neu und
sehr modern. Moglicherweise handelt es
sich, wie in Nordkorea postuliert,um kom-
plette Neubauten, ganz gewiss aber auf
den alten Drehgestellen.

Mancherorts waren unserer Reisegrup-
pe Fotos maoglich, die noch vor Jahren
auch nach mihevollen Verhandlungen
abgelehnt wurden. Am Hauptbahnhof in
Pjongjang verkiindete ein riesiger LED-
Bildschirm in Endlosschleife die Erfolge der




Hausfrauen sollen mit ihrer Darbietung den

Werktatigen auf dem Weg zur Arbeit am Morgen

des 27. November 2016 Freude bereiten.

Republik und ihrer Fihrer. Kioske und Ge-
schafte boten Produkte feil, die vor einem
Jahrzehnt undenkbar schienen.

Auf der anderen Seite stand die standi-
ge Uberwachung auch unserer Gruppe. Es
wurde streng kontrolliert, was und wie es
fotografiert wurde. Auch die permanente
Indoktrinierung der Weisheiten der Partei
und ihres Obersten Fihrers wirken auf
Auslander befremdlich, doch die Entwick-

2 TR EE

Ein seltenes Stiick ist g
dieses einst ungari- £
sche Oberleitungsre- §
visions-Fahrzeug in

Pjongjang. |

lung, welche Land und Gesellschaft neh-
men, erscheint auch aus ihrer Sicht positiv.

Fiir den Eisenbahnfreund hat die aktu-
elle  Modernisierungswelle aber auch
Schattenseiten. Fiir unsere Reisegruppe
warbeiden Behorden ein dampfbespann-
ter Personenzug bestellt, .genau wie

T e

2007".Damals hatte man einen Personen-
zug im traditionellen griinen Farbkleid zu-
sammengestellt. Doch nun zeigte sich
schon bei der ersten Fahrt aus der Haupt-
stadt heraus, dass alle Personenwagen in
einem neuen blau-weil3en Farbschema
lackiert waren. Bald war klar, dass es griine

Tt

Ostberliner U-Bahn-Ziige des Typs G waren im April 2007 auf der Strecke Pjongjang - Sinuiju im Regionalverkehr eingesetzt.
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Wagen nur noch abgestellt geben wiirde.
Nach Erkldrungsversuchen, wie wichtig Ei-
senbahnfotografen authentische Ziige sei-
en, stellte man uns schlieBlich einen Foto-
gliterzug zur Verfigung,

Nachdem sich auf der Fahrt mit unse-
rem blau-weilen Zug in Kujang zundchst
die bestellte und auf Hochglanz polierte
Dampflok an unseren Zug gesetzt hatte,
fuhren wir weiter, bis wir plétzlich in einem
kleinen Dorfbahnhof zum Halten kamen,
wo es nur einen schmalen Bahnsteig und
einige Ausweichgleise gab. Aussteigen war

ﬁ ModellEisenBahner 9/2018

verboten! Auf der parallelen StraB3e rollte
ein Truppentransporter der Armee heran
und setzte in regelmdBigen Abstinden
Wachposten ab, welche die Bahnstrecke
beobachteten. Dann wurden wir alle zum
Mittagessen in den Speisewagen unseres
Zuges gebeten. Die Vorhdnge zur Bahn-
steigseite waren zugezogen, ,wegen der
starken Sonne*, wie es hieB3. Als die Vor-
speise serviert wurde, dann ein untrigli-
ches Gerdusch: Ein Zug! Einige derjenigen,
die auf der Sonnenseite saBen, lupften den
Vorhang und gewahrten einen Zug mit

zwei Diesellokomotiven und makellos
griinen Wagen, der vorbeirauschte. Die
~Vorhanglupfer" wurden sofort zurechtge-
wiesen, doch der Zug war bereits durch.
Wenig spdter wurden die an der Strecke
verteilten Posten wieder eingesammelt
und wir durften aussteigen und unseren
Zug fotografieren. Was das fiir ein Zug ge-
wesen sei, fragten wir unsere lokale Reise-
leitung. Etwa der Zug des Obersten Fiih-
rers? Wir erhielten den Rat, das F-Wort in
diesem Zusammenhang besser nicht zu
erwdhnen. [ Bernd Seiler

FOTOS: BERND SEILER



Hofstaat auf Schienen: Kims Regierungszug
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ordkoreaisteines derletzten Ldinderder

Welt, das tiber einen eigenen Regie-
rungszug verfligt. Dem nordkoreanischen
Machthaber sollen zwolf Lokomotiven und
bis zu 90 Waggons zur Verfligung stehen.
Uber die Herkunft der dunkelgriin lackierten
Fahrzeuge ist wenig bekannt. Bei den aktuel-
len Zugloks handelt es sich um Diesel-Dop-
pellokomotiven auf Basis der China-Rail-
ways-Baureihe DF11 aus chinesischer Pro-
duktion. Ihre Hochstgeschwindigkeit von
160 km/h kénnen die Loks vor dem schwe-
ren Regierungszug allerdings nicht ausfahren.
Die hochstwahrscheinlich schusssicher ver-
starkten Waggons dirften einige Tonnen zu-
sdtzliches Gewichtaufdie Gleise bringen. Die
meisten Wagen des Regierungszuges ent-
sprechen duBerlich den sowjetischen Weit-
streckenwagen, wie sie zu Zehntausenden ab
1948 iberwiegend beim VEB Waggonbau
Ammendorf entstanden. Kein geringerer als

L

FOTO: DPA

' -r Bei der An-
kunft am
Neustadter
Bahnhof in
Dresden wur-
de Kim Il
Sung (Mitte)
im Juni 1984
unter ande-
rem von Hans
Modrow
(links) emp-
fangen.

Josef Stalin soll seinerzeit die ersten Wagen
des Regierungszuges an den nordkoreani-
schen Staatsgriinder Kim Il Sung tibergeben
haben.Im Jahr 1984 unternahm der GrofBva-
ter des heutigen Machthabers die wohl
ldngste Reise, die je ein Staatssonderzug ab-
solvierte. Die dreimonatige Tour fiihrte tiber
die Transsibirische Eisenbahn nach Europa.
Dort besuchte Kim Il Sung die europdischen
Mitgliedsstaaten des RGW. In der DDR stat-
tete der nordkoreanische Machthaber Berlin
und Dresden einen Besuch ab. Auch Kim Il
Sungs Sohn Kim Jong Il bediente sich fiir Aus-
landsreisen des Regierungszuges. Der Dikta-
torsoll unter groBer Flugangst gelitten haben.
Zuletzt benutzte er den Zug im Sommer
2011 fir eine Reise nach Moskau. Im Mérz
2018 kam derZug erneutin die Schlagzeilen,
als der aktuelle Machthaber Kim Jong Un auf
Schienen zu einem iiberraschenden Staats-
besuch nach Peking reiste.

4

Bei seinem Peking-Besuch im Méarz 2018 empfing Kim Jong Un in seinem Konferenzwagen
Song Tao, den Chef der Internationalen Abteilung der Kommunistischen Partei Chinas.

ModellEisenBahner 9/2018

AVIATOR DRONES  Sehiiss

= s
RAD™ %[0 [%5  PUPPEN



GUTERBAHNHOF

WWW.MODELLEISENBAHNER.DE

MINI-MARKT
BORSEN
MARKTE

VERKAUFE

Dies + Das

Verkaufe Ersatzteile Piko HO, N so-
wie TT. Bitte Liste anfordern: Petra
Wawrzyniak, StraBe der Einheit 4,
04420 Markranstadt-Kulkwitz. Tel.:
034205/423077.

www.wagenwerk.de
Feine Details und Eisenbahnmodelle

www.modellbahn-station-ettlingen.com
Hier gibt’s alles fur Modellbahn-
Elektrik und Digital-Elektronik.

www.lok-doc-wevering.de

Modellbahnen in allen Spurweiten
www.modellbahn-weber.com

www.peters-spielkiste-modellbahnen.de

rAlles zum Selbstétzen, Messing- u. Neu- A
silberbleche ab 0,1mm, beidseitig mit @@,
Fotolack u. Schutzfolie, Atzanlagen
und Belichtungsgerate, Chemikalien, ‘
Atzteile fiir Z, N, TT, HO, 0,
Schwarzbeizen f. versch.
Metalle, Miniaturketten,
viele Messlngproflle
Auftragsatzen

Ausfiihrlicher
u. informativer

Katalog gegen

nach lhrer
Zeichnung € 5,-- Schein/Uberweisung
(wird bei Kauf angerechnet)
SAEMANN Atztechnik
. Tel. 06331/12440 « Fax 06331/608508

Zweibriicker Str. 58 » 66953 Pirmasens
Internet: www.saemann-aetztechnik.de

O VERKAUFEN
O TAUSCHEN
O SUCHEN

www.nhordbahn.net
Qualitat, Auswahl, preiswert

TLS: www.Erlebniswelt-Modellbahn
-Rhein-Main.de. Individuelle Pro-
grammierung von privaten Modell-
bahnanlagen, —digitale Schauanlage,
— Lokumbauten. Tel.: 06150/84593.

Verkaufe diverse Schullern-Messing-
Profile, 378 Stiick, 500 mm Léange,
L 1x1 - 4x2, U 3x1 - 7x2, T-, Z- u
H-Profile, nur en bloc gegen Gebot,
Neuwert. ca. € 1.000,—. Anfragen per
E-Mail: ND.Rutsch @t-online.de.

www.modellbau-chocholaty.de

Digitalumbau, Sound-Einbau ab €
35,— und Reparaturen. H.-B. Lepp-
kes, Elsternweg 47, 47804 Krefeld.
Tel.: 02151/362797 (Mo.—Fr. von
15-18.30 Uhr).

Aus DDR-Zeiten: Eisenbahnermitze
(Aufsicht) Bestzustand, Signalhorn
(sehr laut) und dazugehdrige Flagge
gegen Gebot abzugeben. ha-pe-
baumbach@web.de.

www.cdt-werbedruck.de

Fotorealistische Kartonmodelle HO + HOm

fahrbereit vorbereitet:

Bergiin

Gastekarte fiir beliebige Freifahrten bis Davos-Laret

Familie R. + A. Uffer e CH-7477 Filisur/GR
Tel.: (0041) — (0)81 / 4 04 11 80 © Fax: 4 04 24 80
E-Mail: hotel.grischuna.filisur@bluewin.ch
http://lwww.grischuna-filisur.ch

L Mail: saemann-aetztechnik@t-online.de Tol- 0371/6362537 -

Aktuelles: HeTEL JRESTAURANT
Schnupper-PREISHIT d{uua
albyla FILISUR

* 3 Tage Aufenthalt mit Halbpension und 2 Tage
Graubiindenpass fiir freie Fahrt mit der Rhatischen
Bahn, Postauto und Matterhorn-/Gotthardbahn

ab CHF 410,- / € zum Tageskurs
BAHNP(L)AUSCHALWOCHE

o 7 Tage Aufenthalt mit Halbpension und Graubiin-
denpass fiir 5 Tage, ein Eintritt ins Bahnmuseum

ab CHF 840,- / € zum Tagesku
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Der ideale Standort fiir Bahn-,
Natur- und Wanderfreunde,
ruhig und sonnig, direkt am

RhB-Bahnhofsgeldnde an Unesco
Welterbe Strecke gelegen
(Haltestelle Bernina und
Glacier Express), nahe beim
Landwasserviadukt.

Original Teile von bayer. S 3/6:
Rauchkammertiire, Kamin, Windleit-
bleche! Zustand wie 1965 ab Lok.Tel.:
0172/3732755.

VERKAUFE

Fahrzeuge O, I, II

www.spur-0.de

Verkaufe Modell S 3/6 mit Beleuch-
tung auf Sockel Spur |. Kontakt: her-
mann @ starek.net

LGB-Loks, Waggons und Zubehor
abzugeben. Liste anfordern unter Tel.:
0201/697400, Fax:0201/606948 oder
hermann.goebels @t-online.de.

Marklin Spur 1 Lokomotiven digital,
Dampfloks 55901+55581+55282+
5597+55961+54564+55942, Zep-
pelin 16075, E-Loks 5516+54292,
D-Loks 55714, Echtdampfloks 55004
+55005. Alles orig. verp. u. unbe-
spielt, mégl. zusammen VP 10 T €.
01522/3623164.

VERKAUFE

Fahrzeuge HO, HOe, HOm

www.Modellbau-Gloeckner.de

Hao0 - HartmannOriginal
MODELLBESCHRIFTUNGEN

NaRschiebebilder (Decals)
- weiB - gold - silber - farbig -
TT-HO-0-1-11-LGB
NEU! 3D Nieten (Decals)

www.Hartmann-Original.de
&~ fel/Fax.: 035205/ 75409 =

www.modellbahn-apitz.de
info@modellbahn-apitz.de

www.wagenwerk.de
Feine Details und Eisenbahnmodelle

www.modellbahn-pietsch.com

Marklin-Sondermodelle HO. Liste von:
M. den Hartog, Limbrichterstraat 62,
NL-6118 AM Nieuwstadt, Niederlan-
de. www.marco-denhartog.nl.

www.modellbahn-keppler.de
www.d-i-e-t-z.de
www.modelltom.com

Verkaufe meine Sammlung Messing-
modelle von Micro Metakit, Micro
Feinmechanik, Lemaco, Trix FineArt,
Fulgurex und andere. Anfragen und
Listen Uber christa-1@live.de.

www.augsburger-lokschuppen.de
www.modelleisenbahn.com
www.jbmodellbahnservice.de

suche und verkaufe:
www.us-brass.com
Santa Fe 2-10-4 Madam Queen € 500,—
UP Big Boy von Tenshodo € 900,—
DRG 06 001 von Lemaco € 1200,—
Tel.: 07181/75131
contact@us-brass.com

www.Modellbahnen-Berlin.de

Acryl-Lack
wasserverdiinnbar
nach RAL-Farbtonen
www.oesling-modellbau.de
Stiickenstr. 60, 33604 Bielefeld

Modellbahn

Liliput 131522 HO BR 52.50 DR
Liliput 133102 HO LINT 27 HEX
D 610 HO eisstopfma

 Etnhand?t

Sonderangebote fiir HO, TT und N:

285,00 € | Piko 47282 TT BR 118 002 ITL
159,00 € | Piko 47341 TT BR 219 DR
R 9999 € | Piko 47433 TT Reihe 5

79,95 €
79,95 €




www.modellbahnzentrum-uerdingen.de
www.puerner.de

www.modellbahn-am-dorfplatz.de

www.menzels-lokschuppen.de

www.zuz-modellbahn.com
www.koelner-modell-manufaktur.de
Spur HO, Loks DR =132, 112/202, BR
89, BR 80 als Werklok, Wagen DR/DB
= Piko, Heris, Schicht, Sachsenmo-
delle usw., Autos = Herpa, Schuco,
Brekina, ses, Loks = Roco, Brawa,
Fleischmann. Tel.: 0151/42330705.
www.mbs-dd.com
www.modelltechnik-ziegler.de
www.modellbahnritzer.de

www.lokraritaetenstuebchen.de

www.suchundfind-stuttgart.de
Private Sammlungsauflésung HO
2-Leiter org. verpackt. DB, DRG, SBB,
OBB, BLS, SNCFv. Roco, Liliput, Piko,
Fleischmann, Kleinbahnmodelle. Bitte
die Bestandsliste frei anfordern. Tel.:
0351/6538007. E-Mail: kledermann @
gmx.de.

www.carocar.com

www.modellbahnshop-remscheid.de

www.moba-tech.de

In BERLIN: ANKAUF « VERKAUF

WWW.MICHAS-BAHNHOF.DE
Tel: 030/2 166611

Hamburg und

seine Verkehrswege

hundert bis in unsere Tage.

208 Seiten, Format 22,3 x 29,7 cm,

Hardcover, ca. 440 Farb- und
SchwarzweiBfotos
Best.-Nr. 581623 | € 34,95

Einfach bestellen! 08141/534810 oder bestellung@vgbahn.de

VERKAUFE
Fahrzeuge sonstige

BUB Spur S: GroBe Sammlung, z.T.
seltene betriebsfahige Fahrzeuge,
Gleise, Weichen, Gebaude. Liste Uiber
Mail: eisenbahner2009 @t-online.de
oder Tel.: 05671/2923.

VERKAUFE
Zubehor alle BaugrofRen

Das bildbetonte Buch des bekannten Re-
dakteurs und Buchautors Gerhard GreB
fihrt durch das auch in Hamburg von
Wirtschaftskrisen, Kriegen, Wiederaufbau
und Strukturwandel gepragte 20. Jahr-

Biete Busmodelle 1:87 Reichspost
u. Deutsche Reichspost, Umbauten
ausWiking-u. Brekinamodellen, z.B.
MB, NAG, Biissing-NAG, Biissing,
MAN, Opel. Bitte Liste anfordern. H.
Flader, Alfred-Randt-Str. 46, 12559
Berlin.

www.modellbahnservice-dr.de

VERKAUFE

Literatur, Video, DVD

www.modellbahn-keppler.de

Brickenvielfalt von Spur Z bis Spur 1
www.hack-bruecken.de

Eisenbahnwelten im
Kurort Rathgrﬁl:g

Gartenbahnanlage mit
4600 m Schienen 4 .
Spurweite lIm g RS
www.eisenbahnwelten-rathen.de

Lokschuppen Hagen-Haspe
Exclusive Modelleisenbahnen

seit\ und mehr .... vieles mehr

*77 www.lohag.de

Ausverkauf alterer GroBserienbestande
und Zubehdr Spur Z, N und HO

Kein Internet? Listen kostenlos! Tel.: 02331/404453
D-58135 Hagen ¢ Vogelsanger StraBe 40

www.bahnundbuch.de

Verkaufe CH-Original-Bildband ,Die
Zige koénnen rollen”, Bahntechnik
an neuen Gotthard-Basistunnel. Neu
+ originalverpackt f. € 45,—, Versand
nach Geldeingang mdglich. Wiinsch-
mann, Tel.: 0171/4935581.

Kostenlos bei Selbstabholung ab-
zugeben: VHS EK-Video-Kurier 4,
19, 27, 30, 36, 38-66, 68—-80 sowie
14 weitere Titel. 2 Ordner Archiv d.
dt. Bahnhofe, 3 Ordner Archiv d. dt.
Dampflokomotiven, 3 Ordner d. dt.
Diesel- u. E-Lokomotiven, 3 Ordner d.
dt. Reisezug- u. Guterwagen, 3 Ord-
ner Chronik der Eisenbahn, 2 Ordner
Die schénsten Alpenbahnen. Anruf ab
18 Uhr 05941/5341.

Der offizielle Filmbericht Uber die
einmalige Winterfahrt der IGE ,Win-
terdampf in Bulgarien” ist fertig und
kann gegen einen Unkostenbeitrag
bei mir bestellt werden. Es wird vor-
aussichtlich keine Fernsehsendung
Uber diese Fahrt geben. Andreas
Richter, Fax: 0371/5051336, Funk:
0172/3666774.

Maérklin-Freunde sind informiert!
KOLLS PREISKATALOG
MARKLIN 00/HO
www.koll-verlag.de
Tel.: 06172/302456

N-Bahnkeller,j,

Binsfeldstr.5
31688 Nienstadt
0177-3784252
05721-89080-30 FAX 29 wuns.nbahnkeller.de
An und Verkauf von
Modelleisenbahn in N/HO Zubehor
Digitalumbauten, Anlagenbau
und Beratung
Vermietung einer 10x11m
Schauanlage

Littfinski DatenTechnik (LDT)
Kleiner Ring 9/ 25492 Heist

Tel. : 04122 /977 381

Fax ; 04122 /977 382

Digital-Profi
werden Sie mit unseren preiswerten
Fertigmodulen und Bausiitzen fiir

die Digitalformate .

Mirklin-Motorola und DCC

sowie die Rnckmel stel 5

u.a. Mérklin - Fleischmann - Roco - Bemo - Lenz - Trix - LGB -
Piko - Auhagen - DC-Car-Systems - Bachmann - Brawa - Brekina -
Busch - Dietz - ESU - Faller - Herpa - Kibri - Liliput - Massoth -
Moch - Pola - Preiser - Seuthe - Tillig - Uhlenbrock - Viessmann -
Vollmer und und und und ....

Modellbahn Aumiller - 92421 Schwandorf

Tel.: 09431 5600035 - e-mail: info@naskapi.de

onling-shop:
www.naskapi.ue
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UBER 200.000
KONTAKTE

ANZEIGENSCHLUSS MEB 11/2018: 03.09.2018

[ VERLAGSGRUPPE BAHN |

AUSFULLEN — AUSSCHNEIDEN (ODER KOPIEREN) — ZUSCHICKEN:
Verlagsgruppe Bahn GmbH e Am Fohlenhof 9a e D-82256 Fiirstenfeldbruck e Tel.: 08141/53481-152 (Fr. Freimann) ® Fax: 08141/53481-150
Noch einfacher geht es per E-Mail an: e.freimann@vgbahn.de oder Sie laden den Coupon unter www.modelleisenbahner.de herunter.

Alle Anzeigen werden in den Zeitschriften MODELLEISENBAHNER, MIBA und Eisenbahn-
Journal veroffentlicht und zusatzlich auf unserer Internetseite www.vgbahn.de. Insgesamt
erreichen Sie damit pro Monat eine Leserschaft von iiber 200.000 Interessenten.

Bitte pro Buchstaben, Wortzwischenraum und Satzzeichen ein Kastchen verwenden. Auch Adresse, Telefon etc. (zahlt bei der Berechnung mit!) in die Kastchen eintragen. Rech-
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Privatanzeige
bis
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€10,-
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€15,-
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Rubriken bitte unbedingt ankreuzen!

O Verkéufe Dies + Das

O Verkéufe Fahrzeuge 0, 1, 2

O Verkéufe Fahrzeuge HO, HOe, HOm
O Verkéufe Fahrzeuge TT, N, Z

O Verkéufe Fahrzeuge sonst.

O Verkéufe Zubehdr alle BaugroBen
O Verkaufe Literatur, Video, DVD

O Gesuche Dies + Das

O Gesuche Fahrzeuge 0, 1, 2

O Gesuche Fahrzeuge HO, HOe, HOm
O Gesuche Fahrzeuge TT, N, Z

O Gesuche Fahrzeuge sonst.

O Gesuche Zubehér alle BaugroBen
O Gesuche Literatur, Video, DVD

O Sonstiges
O Urlaub, Reisen, Touristik
O Borsen, Auktionen, Markte

Zusatzlich (auch kombinierbar,
gewerblich zzgl. MwSt)

OFettdruck pro Zeile  +€1,-
O Farbdruck rot pro Zeile + € 1,—

O Gewerblich inkl. Borsen, Méarkte,
Auktionen € 8,— pro Zeile + MwSt

O 1 x veroffentlichen

O 2 x veroffentlichen

O 3 x veroffentlichen

O 4 x veroffentlichen

O 5 x veroffentlichen

O Verkaufe Fotos + Bilder O Gesuche Fotos + Bilder O Grauer Fond pro Zeile +€1,— O x veroffentlichen
: Zahlung: € Keine
Name / Firma i
Briefmarken
Abbuchung (nur Inland): senden!
Vorname

StraBe / Hausnummer

PLZ / Ort

Telefon / Fax

Datum / Unterschrift
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Kreditinstitut (Name und BIC)

Ich erméchtige die VGB Verlagsgruppe Bahn GmbH, Zahlungen von meinem Konto mittels SEPA-
Basislastschrift einzuziehen, und weise mein Kreditinstitut an, die Lastschriften einzulosen.

Hinweis: Ich kann innerhalb von 8 Wochen, beginnend mit dem Belastungsdatum, die Erstattung des
belasteten Betrages gemaB den Bedingungen meines Kreditinstitutes verlangen.

SEPA-ID: DE7424900000437950, Mandatsreferenz wird separat mitgeteilt.

O Betrag liegt bar bei



www.modellbahn-keppler.de

GESUCHE

Dies + Das

Suche: Zuglaufschild (moglichst
Metall) von Interzonenzug ,Berlin-
Stadtbahn-Hamburg” fiir Ausstellung
vom MEC Traunstein im Nov. 2018.
Auch leihweise! Angebote an J. Ja-
nikowski, Tel.: 08654/576682 oder
0170/8249907.

Diskrete und persénliche Abwicklung
von Sammlungsauflésungen und -re-
duzierungen von Modelleisenbahnen
aller Spurweiten von Méarklin Spur
Z Uber HO bis hin zu Marklin 1, wie
auch HAG-Modellbahnen. Ich freue
mich auf Ihre Kontaktaufnahme.
Jérg Buschmann, Munchen, Tel.:
089/85466877, mobil 0172/8234475,
modellbahn @bayern-mail.de.

HO, TT, N, Z sowie Schmalspur, auch
ganze Sammlung, von Modellbah-
ner gesucht bei fairer Bezahlung.
Ich freue mich auf Ihr Angebot. Tel.:
0341/4613285.

Suche laufend Modelleisenb. von Mér-
klin, Fleischmann, Roco, Arnold, LGB
usw. Gerne groBe Sammlung oder
Anlage — baue auch ab. Jedes Alter,
jede Spurweite. Zahle Bestpreise, da
ich selbst auch intensivsammle. Kom-
me personlich vorbei — freundliche,
seridse Abwicklung. Siegfried Nann,
Tel.:07524/7914, Fax:07524/915711,
mobil: 0176/63212615. E-Mail: nanni
ni.s@arcor.de.

Suche Spur-S Artikel der Firma Bub.
Loks, Wagen und Zubehér. Angebote
an hvo@gmx.com.

Suche zwecks Informationsaus-
tausch Sammler/Kenner der GroB-
modelle (1:20) der Firma Sieck
Modellbau. Diese Loks standen friiher
in Fahrkartenausgaben in Bahnhdéfen
und Reisebdros. Bin fur alle Informa-
tionen dankbar. Riickmeldungen bitte
an E-Mail: annedetlefgerth@aol.com

;. - Wir nehmaen uns
=== \www.MDVR.de Zeitfrie
[ = liPutner i irautonhous diaital” |

s Dirk Rhricht ¢ Holtendorf
........... ¢x-* Girbigsdorferstr. 36
EECARANOEITN - 62829 Markersdorf
Modellbahnsteuerungen,® Tel.+Fax: 03581/704724
SX, RMX, DCC, Deco er—Einbau, Werkstatt und Zubehér unter:

www.modellbahnservice-dr.de

Null-Eins — Mythos auf deutschen Gleisen

Null-Eins — diese Zahlenkombination steht fiir einen Mythos auf deutschen
Schienen. 01 — so nannte 1924 die junge Deutsche Reichsbahn-Gesellschaft
ihre erste Einheits-Schnellzuglokomotive. Diese DVD-Box stellt alle Varian-

ten der beriihmten 01 vor: 01150,
01509 und die Neubaukessel-01 der
DB. Ausfiihrliche technische Schilde-
rungen sind ebenso selbstverstandlich
wie herrliche Einsatzbilder und selte-
ne historische Szenen. MitreiBende
Geschichten von alten 01-Lokfiihrern
runden das ausgiebige Filmerlebnis ab.
Gesamtlaufzeit 295 Minuten

Best.-Nr. 5103 | € 29,95

Einfach bestellen! 08141/534810 oder bestellung@vgbahn.de

Suche Modelleisenbahn jeglicher Art,
grosse und kleine Sammlungen, jede
Spurweite. Marklin, Fleischmann,
Trix, Arnold, LGB. Freue mich uber
jedes Angebot, freundliche seritse
Abwicklung — komme persénlich
vorbei. Uwe Poppe, Pforzheim, Tel.:
07237/329048, mobil 0176/26733
931, E-Mail: MU21 @gmx.de.

Wir suchen sténdig Modelleisen-
bahnen aller Spurweiten zum Ankauf.
Selbstabholung bundesweit und be-
nachbartes Ausland. Angebote bitte
an Uwe Quiring Tel.: 05544/912031
oder 0170/2229810, uwe-quiring @t-
online.de.

Lokschilder, Fabrikschilder, Beheima-
tungs- und Eigentumsschilder von Lo-
komotiven gesucht. Bitte alles anbie-
ten. Hannemann, Tel.: 030/95994609
oder 0179/5911948.

Alle Markenfabri-
kate, Digital- und
Reparaturservice

Lotter Strake 37
49078 Osnabriick
Tel. 0541.433135

Service

www.]bmedellbahnservice.de

Modellbahn 2. Hand

An- und Verkauf von Modellbahnen
aller Spuren und GréBen:
Sammlungen, Anlagen, Einzelstiicke,
Zubehér usw., Modellautos.
Neuware.

Offnungszeiten: Mo.~Fr. 10.00-18.00 e Sa.: 10.00-14.00

Tel.: 07 31/6 02 64 91 « Fax: 07 31 /6199 17
www.modellbahn-ulm.de  Info@modellbahn-ulm.de

89073 Ulm ¢ Herrenkellergasse 16

GESUCHE

Fahrzeuge O, I, II

LGB-Sammlung oder Anlage, auch
Echtdampfmodelle, von privatem
Modellbahner beifairer Bezahlung ge-
sucht. Ich freue mich auf Ihr Angebot.
Tel.: 0341/4613285.

Kleinanzeigencoupon anfordern
unter Tel.: 08141 /53481-152.
Zum Ausdrucken im Internet unter
https://shop.vgbahn.info/vgbahn/
service/kleinanzeigen/
bestellcoupon.html

flexilicht.de

Marklin, LGB, Trix, Fleischmann,
Carette, Bing... Zahle Héchstpreise
fur gepflegte Modelleisenbahnen! Alle
Spurweiten/alle Herst.! Gerne groBe
Sammlungen, Anlagen oder Nachlasse.
Komme auch bei lhnen vorbei, Abbau
méglich! Uber Ihren Anruf oder Ihr Mail
freue ich mich. Tel.: 06352/1524056,
mobil: 0151/43202457. E-Mail: baader
@dansibar.com.

Liebhaber sucht alte (Méarklin-)
Eisenbahnen aus der Vorkriegs-
zeit. Bin neben Loks und Waggons
besonders auch an Zubehér und
Einzelstlcken interessiert. Hoher
Wert ist &uBerst angenehm! Biete
auch Wertgutachten an, basierend auf
aktuellen Auktionsergebnissen und
Sammlerkatalogen. Alles auf Wunsch
telefonisch vorab oder bei Ihnen zu
Hause und natirlich unverbindlich.
Gerne Besichtigung meiner existie-
renden Sammlung. Auf Ihre Antwort
freut sich: Dr. Koch, Tel.: 06223/49413
oder E-Mail: Dr.Thomas.Koch@t-
online.de.

Suche Spur-1- sowie LGB-Anlagen
und Sammlungen, gerne grof3e hoch-
wertige Sammlungen, auch Magnus-
Modelle. Tel.: 02252/8387532 oder

0151/50664379, shop @ modellbahn-
erftstadt.eu.

™ Der

Fleischmann 9152 C Drehscheibe Spur N

= Lokschuppen

£ : B Dortmund cmin
Marklin 94443 griin Eaos DE 2534 "Dortmunder Eisenbahn" bel. mit Kohle
Marklin 94444 griin Eaos DE 2514 "Dortmunder Eisenbahn” bel. mit Kohle §
Marklin 94476 braun Eaos DE 2559 "Dortmunder Eisenbahn" bel. mit Kohle

Sonderwagen Lokschuppen Dortmund, Auflage 500 Stiick

Fleischmann 9475 Lokschuppen 3-sténdig Spur N

Der Lokschuppen Dortmund GmbH,
Markische Str. 227, 44141 Dortmund
Tel.z 0231 / 412920, Fax 0231 / 421916,
Internet: www.lokschuppen.com
e-mail: lokschuppen@t-online.de

e
je € 38,99
€ 289,90
€ 7295 N

Ziige & Zubehor

Trains & Accessoires

Tel.:
info @ zuz-modellbahn.com
www.zuz-modellbahn.com

Bahnhofstr. 9 e« 85567 Grafing b. Minchen
08092/85194-25 » Fax: 08092/85194-26

Ihr Modelleisenbahn-Fachgeschéft in Grafing b. Miinchen

ca. 150 m vom Bhf (S4) entfernt, Richtung/Nidhe Marktplatz

Mo.-Fr. 10-13.30 Uhr u. 14.30-18 Uhr
S; 13.30 Uhr

modellbau. fuscher\

Unser Sonderwagen! Gleich bestellen bei uns

im Shop unter: Www.mbs-fischer.de
Artikelnummer 4415.636

Jetzt Vorbestellpreise
fiir Neuheiten 2018 sichern!
Preisanfrage unter:
info@modellbauprofi24.de

449 (0)8586 979476 ¢ info@modellbauprofi24.de

Wastimiihlstr. 9 » 94051 Hauzenberg
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Suche von Hlbner Personenwa-
gen in Spur 1e, gebraucht oder
neu. Tel.: 0151/51441733 oder
michaeldampf01 @t-online.de.

LGB-Sammlung oder Anlage sowie
Echtdampfmodelle bei guter Be-
zahlung von Modellbahner gesucht.
Ich freue mich auf ihr Angebot. Tel.:
0341/4613285.

GESUCHE

Fahrzeuge HO, HOe, HOm

Wir sind auf der Suche nach Mo-
dellbahnen, alle gangigen Spuren
und Hersteller! Sowohl Sammlungen
als auch Anlagen bundesweit und
Ausland. Wir zahlen Héchstpreise
bei Abholung! Wir bieten eine kompe-
tente und freundliche Abwicklung. M.
Krebsbach, Tel.: 02762/9899645 oder
E-Mail: mal-gmbh @gmx.de.

Ankaufvon Modellbahnen Spur Z-H0,
auch Neuware + gréBere Samm-
lungen gesucht. Barzahlung selbst-
verstandlich. Tel.: 02841/80352, Fax:
02841/817817.

o L
MODELL 22/1#1 LAND Magdebuir
Modellbahnland Magdeburg GmbH
GroBe Diesdorfer Str. 14 « 39108 Magdeburg
Tel. 03 91/5 41 52 39 * Fax 03 91/5 41 52 41
wwwmodellbahnland magdeburg de
E-Mail: dellbah g g.de

lhr Fachgeschaft in Magdeburg fiir
Modelleisenbahnen ¢ Modellautos ¢ Zubehér

Ihr freundliches Fachgeschéft mit der groBen Auswahl!

Legendare Zuge

Rheingold, Orient-Express, TEE

Diese Ausgabe der EditionXL, zusammengestellt
aus den beliebten Sonderheften der Eisenbahn-
Journal-Redaktion, widmet sich dem vergangenen
Glanz beriihmter Luxusreiseziige. Im Mittelpunkt
des opulent ausgestatteten Sammelbandes ste-

hen die Fahrtrouten und die einzigartigen Fahr-
zeuge von Orient-Express und Rheingold sowie

der Trans Europ Express, dessen markante Ziige

nur Wagen 1. Klasse fiihrten.

240 Seiten im DIN-A4-Format, Softcover-

Bhoot B

I.egendare Ziige

et Express, Rnwingaly, Tri

Einband, mit ca. 440 Farb- und Schwarz-

weiBbildern, Best.-Nr. 601602, € 19,95

Einfach bestellen! 08141/534810 oder bestellung@vgbahn.de

Marklin, LGB, Trix, Fleischmann,
Carette, Bing... Zahle Hochstpreise
fur gepflegte Modelleisenbahnen! Alle
Spurweiten/alle Herst.! Gerne groBe
Sammlungen, Anlagen oder Nachlasse.
Komme auch bei lhnen vorbei, Abbau
méglich! Uber Ihren Anruf oder Ihr Mail
freue ich mich. Tel.: 06352/1524056,
mobil: 0151/43202457. E-Mail: baader
@dansibar.com.

Markl.-Modelleisenb., jede Spurwei-
te, jede finanz. GroéBenordnung,
aber auch kleine Angebote freu-

en mich. Tel.: 07021/959601, Fax:
07021/959603, E-Mail: albue @t-
online.de.

www.modellmobildresden.de

-

TII.I.IG Clubhéndler

nfried Brandt 10318 Berlin

obelt(mhnﬁox

. [Karishorst

ModelIelsenbahn-Fachgeschaft

. Wi
Treskowallee 104 - Tel. 0 30/5 08 30 41
Offnungsz.: Di.-Do. 10-13 + 14-18 Uhr, Fr. 10-13 Uhr + jeden 1. Sa. im Monat 9—12 30 Uhr
E-Mail: modellbahnbox@t-online.de ¢ Internet: www.modellbahnbox.de mit Mini-Onlineshop

Verschenken sie kein Geld beim
Verkauf Ihrer Marklin-HO-Sammlung/
Anlage. Gerne unterbreiten wir lhnen
unverbindlich ein seriéses Angebot
in jeder finanziellen GréBenordnung.
Personliche Besichtigung vor Ort —
bundesweit und im benachbarten
Ausland. Freundliche Beratung und
Einschatzung ihrer Modellbahn ist fir
Heinrich Meiger seit 30 Jahren Routi-
ne.Gerne bauen wir die Anlagen auch
ab. Barzahlung ist selbstverstandlich.
Modellbahn-Ankauf-Verkauf-Erft-
stadt, Tel.: 02235/468525, mobil:
0151/11661343, meiger-modellbahn
@t-online.de.

NE81 Triebwagen Brekina HO, Art.-Nr.
64301-64333, gerne defekt oder stark
gebraucht (Gehauseschaden oder
ahnlich). Angebote mit Preisvorstel-
lung an fgerwig@t-online.de.

.~ Fachgeschift & |
Versandhandel

Modelleisenbahnen

Modellavtos, Gartenbahnen,
bilcher uvm,
-Str. | 04 h
03435 9887 uaﬂ )
lIbahnshop.com
¢ Ihilsﬁ%,pﬂ

Marklin Liebhaberund Sammler sucht
groBe Sammlung, analog oder digital,
gerne mit Karton, Exportmodelle
erwunscht und bevorzugt, zahle ver-
einzelt bis zu 80% vom Koll. Wohne
in Krefeld. Tel.: 02151/35132283. Bin
freundlich und seriés und kein Weg
ist mir zu weit, zahle selbstverstand-
lich bar.

Marklin-Eisenbahn Spur HO + 0 ge-
sucht. Tel.: 07156/34787.

Ilhre Sammlung in gute Hénde.
Suche europaweit hochwertige Mo-
dellbahn-Sammlungen jeder Gro6-
Benordnung. Faire Bewertung lhrer
Modelle mit kompetenter, seridéser
Abwicklung. Heiko Plangemann,
Tel.: 05251/5311831, info@ gebrauch
temodellbahn.de, www.gebrauchte
modellbahn.de.

Verschenken sie kein Geld beim Ver-
kauf lhrer Gleichstrom-Sammlung/
Anlage, Modellautosammlungen
und Kleinserienmodelle. Gerne un-
terbreiten wir Ihnen unverbindlich
ein seridses Angebot in jeder finan-
ziellen GroéBenordnung. Personliche
Besichtigung vor Ort — bundesweit
und im benachbarten Ausland.
Freundliche Beratung und Einschét-
zung ihrer Modellbahn ist fir Hein-
rich Meiger seit 30 Jahren Routine.
Gerne bauen wir die Anlagen auch
ab. Barzahlung ist selbstverstand-
lich. Modellbahn-Ankauf-Verkauf-
Erftstadt, Tel.: 02235/468525, mobil:
0151/11661343, meiger-modellbahn
@t-online.de.

Suche Modellautosammlungen von
Herpa, Busch, Wiking, Albedo, Bre-
kina. Mobil 0151/50664379, shop@
modellbahn-erftstadt.eu.

KUSWA, In der Gartenstr. 12)
KUSWA | 3513 Waldeck, 05623-973737

Modellbau | Listen 1- € oder www.kuswa.de
Neu in HO: Biihnen, Tritte, Handl&ufe und
Leitern fiir 2-achsige Zementsilowagen: 11,— €
Radscheiben-Elemente fiir ES64U2 "Taurus"
8er Set anbaufertig grau lackiert: 10,— €

J

Eisenbahn-Treffpunkt
SCHWEICKHARDT & Co KG.

Telefon: 07151 93 79 31
Fax 07151 3 40 76

Biegelwiesenstr. 31 * 71134 Waiblingen

& senbatin-Trets //’oané‘é
SCHWEICKHARDT:

15./16. September 2018

Eisenbahn-Herbstfest

in der Biegelwiesenstr. 31 -71334 Waiblingen
mehr Information unter

www.modelleisenbahn.com
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Offnungszeiten: Mo - Sa 9 - 19 Uhr
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www.lokankauf.de

Suche Modelleisenbahnen Spur
HO, Anlagen und Sammlungen,
auch Geschéaftsauflésungen in jeder
finanziellen GréBenordnung. Bar-
zahlung (auch Abbau) bei Abholung
zu fairen Preisen auch im Raum NL,
DK, B, CH und A.Tel.: 04171/692928
oder0160/96691647, E-Mail: fischer.
ruediger@t-online.de.

Ankauf v. Modellbahnen aller Spur-
weiten, faire Bezahlung, Diskretion,
sofort. Barzahlung, gro3e Sammlun-
genund kleine Angebote willkommen,
bin Selbstabholer und freue mich
Uber Ihren Anruf oder eine Mail, Tel.:
03379/446336 (AB), Mail: zschoche.
nic@freenet.de — Danke.

Suche umfangreiche Gleichstrom-
sowie Wechselstrom-Sammlungen
und Anlagen. Bin Barzahler + Selbst-
abholer. Tel.: 02252/8387532 oder
0151/50664379, shop @modellbahn-
erftstadt.eu.

bimmelbahn24.de kauft zu Spit-
zenpreisen gepflegte Sammlun-
gen aller SpurgréBen europaweit
an. Seriose Abwicklung und
Barzahlung sind garantiert. Win-
fried Weiland 01738384894 oder
ankauf@bimmelbahn24.de

Suche laufend Modelleisenb. von Mér-
klin, Fleischmann, Roco, Arnold, LGB
usw. Gerne gro3e Sammlung oder
Anlage — baue auch ab. Jedes Alter,
jede Spurweite. Zahle Bestpreise, da
ich selbst auch intensivsammle. Kom-
me personlich vorbei — freundliche,
seridse Abwicklung. Siegfried Nann,
Tel.:07524/7914, Fax:07524/915711,
mobil: 0176/63212615. E-Mail: nanni
ni.s@arcor.de.

www.Beckert-Modellbau.de

Gebergrundblick 18, 01728 Gaustritz b. Dresden
Tel:(0351) 2 00 60 60 Fax: 2 02 86 46
eMail: beckert-modellbaut@t-online.de

Atzschilder = g
Nach Wunsch in allen Spurweiten ! &
Farblich bereits fertig !

BR 56.5-6
si. IXHV
50 Stiick ia
Gesamiprospekt gegen 5.- € (bei Kauf Rickvergotung)

Suche HO/N-Sammlungen + Anlagen.
Jede GroBenordnung. F. Richter,
06047/977441, moba-richter@gmx.de

GESUCHE

Fahrzeuge TT, N, Z

Marklin, LGB, Trix, Fleischmann,
Carette, Bing... Zahle Héchstpreise
fur gepflegte Modelleisenbahnen! Alle
Spurweiten/alle Herst.! Gerne groBe
Sammlungen, Anlagen oder Nachlasse.
Komme auch bei lhnen vorbei, Abbau
méglich! Uber Ihren Anruf oder Ihr Mail
freue ich mich. Tel.: 06352/1524056,
mobil: 0151/43202457. E-Mail: baader
@dansibar.com.

Bundesweiter Ankauf von Modellei-
senbahnen in N/HO, Sammlungen/
Ladenaufldsungen. Kompetente und
seridse Abwicklung. Kontakt per
Mail oder Tel.: 09171/9588790 oder
red_dust61@web.de.

Ilhre Sammlung in gute Hénde.
Suche europaweit hochwertige Mo-
dellbahn-Sammlungen jeder Gro6-
Benordnung. Faire Bewertung lhrer
Modelle mit kompetenter, seridser
Abwicklung. Heiko Plangemann,
Tel.: 05251/5311831, info@ gebrauch
temodellbahn.de, www.gebrauchte
modellbahn.de.

Spur N: Gepflegte Samml. oder
GroBanlage zu kaufen gesucht.
Liste bitte an: Werner Kunze, Naila-
er Str. 27, 95192 Lichtenberg. Tel.:
09288/925755 oder E-Mail: wkuli@
freemail.de.

@‘www.jano-modellbau.dq

g = Michael Wevering
 Friedr.-Ebert-Str. 38
- 99830 Treffurt

Reparatur von

Modelleisenbahnen aller Art
Digitalumbauten

Tel.: 036923/50202 Mobil: 0173/2411646
\_  E-Mail: simiwe@t-onlinede /

in unseren Shop
= 2% sparen!

-E . E iber www.wee.com @

» DE 01187 Dresden
'l Warzburger 5tr.81
www.mbs-dd.com

e

el: 0351 27979215

SOMMER NEUHEITEN 2078 LIEFERBAR!

ittl

ttt

www.auhagen.de

Verschenken sie kein Geld beim Ver-
kauf lhrer Spur-Z- oder N-Sammlung/
Anlage. Gerne unterbreiten wir lhnen
unverbindlich ein seridses Angebot
in jeder finanziellen GréBenordnung.
Personliche Besichtigung vor Ort —
bundesweit und im benachbarten
Ausland. Freundliche Beratung und
Einschéatzung ihrer Modellbahn ist flr
Heinrich Meiger seit 30 Jahren Routi-
ne.Gerne bauen wir die Anlagen auch
ab. Barzahlung ist selbstverstédnd-
lich. Modellbahn-Ankauf-Verkauf-
Erftstadt, Tel.: 02235/468525, mobil:
0151/11661343, meiger-modellbahn
@t-online.de.

www.vgbahn.de

Suche das Buch Bahnbetriebswerke,
zahle € 100,—. Suche das Heft Bahn-
betriebswerke Nr.2 Eisenbahn-Kurier.
Suche in Spur N 1:160 BR 44, zahle
fairen Preis. Tel.: 0173/3514682.

Suche alle Spuren sowie hochwertige
Modellbahnsammlungen, Kleinserien
Lemaco, Fulgurex, Fine-Art etc., bitte
alles anbieten. Tel.: 02252/8387532
oder 0151/50664379, shop@modell
bahn-erftstadt.eu.

GESUCHE

Fotos + Bilder

Original-Dias u. Negative, DB vor
1970, DR u. Ausland vor 1980. Ange-
bote an H.-D. Jahr, Jahnstr. 9, 66333
Volklingen. Tel.: 06898/984333, Fax:
06898/984335.

SONSTIGES

www.wagenwerk.de
Feine Details und Eisenbahnmodelle

www.puerner.de

Wer hilft mir beim privaten An-
lagenbau HO 180 qm? Erfahrung
vorausgesetzt, gerne auch Rentner
mitfreiverfligbarer Zeit, wochenweise
odernachVB, Verpflegung, Unterbrin-
gung, Reisekosten, usw. Aufgaben:
Verlétung von Fahrdrahten Sommer-
feldt, Landschaftsbau, Schottern, Be-
grinung, Gleisbau, usw. Bitte Kurzvita
per E-Mail: modellbahn.pf@bluewin.
ch, bitte mit Telefonnr. rufe zurick.

www.modell-hobby-spiel.de
— News / Modellbahnsofa —

Welcher routinierte Modelleisenbah-
ner, (im Umkreis von TRIER), kann mir
(Honorar Verhandlungssache) beim
Programmieren meiner Méarklin An-
lage helfen? Folgende Komponenten
wurden verbaut: Tams SD 34, WD 34,
Littfinski RM-88-N-O. Steuereinheit
Train Controller gold (Freiwald) und
Marklin Central St 2. Kontakt. Doc.
liesch@t-online.de

Besuchen Sie uns im Internet unter:
www.LokschuppenHagenHaspe.de

www.modellbahn-diehl.de

Mobil: 0172/ 71 58,412

Modellbahn
Pietsch

Roco-Auslaufmodelle zum Sonderpreis

PriihBstr. 34,
12105 Berlin-Mariendorf,
Tel: 030/7 0677 77
www.modellbahn-pietsch.de

~

44530 DRG 1./2. KI. ABAii

44130 Rungenwagen + Preiser Zirkuswagen
Zirkus Set Circus Williams

Wiirttemberger Eilzugwagen
44532 DRG 1./2./3. KI. ABC4wii12
i Wiirltemberger EiIzugwagen

174;060-€ 129,99 €
5+86-€ 39,99€

B Schutz, RailCom®

und Susi- Inter{ace

er multifunktionelle Schaltdecoder WD 10 fiir 8 Weichen / Blu(ks;gnale
oder 4 mehrbegriffige Lichtsignale; jeder Ausgang ist mit

1.0 A belastbar. Als besondere Efffekte lassen

Baustellen- oder Reklamelicht programmieren.

Radlam ict ein ringerragenes Warmanichen der Fima Len Elekivonik GasbH, Girsen

sich 2.B.

Maarweg 48b « 53619 Rheinbreitbach » Tel: 0 22 24 / 90 12 80
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www.menzels-lokschuppen.de

Gay und Bahn?! Schwule Eisenbahn-
Fans treffen sich in Stuttgart, Mun-
chen und Nirnberg beim FES e.V.
Infos: www.fes-online.de oder www.
facebook.com/gayeisenbahn.

www.modellbahnen-berlin.de

URLAUB

Reisen, Touristik

Freudenstadt/Schwarzwald ehe-
maliger Bahnhof, Ferienhaus, herr-
liche Lage, schéne Aussicht. Tel.:
07443/8877, www.Ferienhaus-Freu
denstadt.de.

3 FH Berlin-Kdpenick, ruhige Lage,
wald- und wasserreich, von 1-9 Pers.,
Aufbettungen und Babybett méglich,
ab € 16,— pro Person/Nacht, inkl. Be-
griBungsgetrank, Handtlicher + Bett-
wasche.Kinderab €8,—, Endreinigung
€ 10,—, mit eigenem Hofladen. Tel.:
030/67892620, Fax: 030/67894896,
www.ferienhaus-emmy.de.

Modellbahn-Auto-Borsen: von 1o-15 unr
Leipzig: Sa. 08.09., Alte Messe Leipzig,
Pavillon der Hoffnung, Halle 14
Kassel|Vellmar: So. 09.09. + So. 07.10.,
Mehrzweckhalle Frommershausen, Pfadwiese
Erfurt: Sa. 15.09., Alte Parteischule,
Werner-Seelenbinder-Str. 14

Sylvia Berndt ¢ Infos: Tel. + Fax: 05656/923666 (ab 18 Uhr)

geschiiftl.: 05651/5162 .

Handy: 0176/89023526
E-Mail: jensberndt@t-online.de
—

1} Stadtilmer Spielzeughorse
P & Sammlerforum

d

bahne

Freitag 07. Setembel;

‘| Spielen auf den groBen Vereinsanlagen (Spur
()] S und 0) ab 18 Uhr, Rollmaterial kann mitge-
E bracht werden.
_—1 Vereinsraume ® Andersen-Nexd-StraBe e Stadtilm

Samstag 08. September
[(+] Borse & Ausstellung fiir altes Spielzeug, 10-13 Uhr.

‘b‘" GroBer Bérsaal ® Rudolstadter StraBe 15 o Stadtilm

dti

~ Sammlerforum mit 3 Fachvortragen, 14-17 Uhr.
GroBer Bérsaal ® Rudolstadter StraBe 15 o Stadtilm

FREUNDESKREIS STADTILMER SPIEL-
ZEUGBAHNEN e.V. | An der Wiege aktiv!

Domizil fir Eisenbahn-Fans! Im
Weltkulturerbe oberes Mittelrheintal,
direkter Blick auf die Bahnstrecke
KoéIn—Frankfurt-Wiesbaden—Kob-
lenz, FeWo ab € 35,—/Nacht, Zi.
mit Frihst. ab 3 Tage € 50,—/Nacht,
Rheindiebach/Bacharach 55413.Tel.:
06743/2448, Fax: 06743/937318,
www.schlossfuerstenberg.de.

Wernigerode/Harz, Hotel fir Eisen-
bahnfreunde, Blick auf das Dampflok-
Betriebswerk, 5 Min. bis Stadtmitte,
www.hotel-altora.de. Tel.: 03943/
40995100.

BORSEN

Auktionen, Markte

02.09.: 1. Euskirchener Eisenbahn-
sammler und Modellbahnbérse, von
10-17 Uhr, in der alten Lokhalle in
Euskirchen. Interessierte und Aus-
steller/Verkaufer melden sich bitte
rechtzeitig unter Tel.: 02251/71112
oder Mail: bahnmarktinfo @ ece-ev.de

02.09.: Berliner Spielzeugboérse,
10-14 Uhr, Loewe-Saal, Ludwig Loe-
we-Hoéfen, Wiebestr.42, 10553 Berlin-
Moabit. 030/7842346, 0173/3882000.

mehr unter www.bv-messen.de

- Modellbahnmérkte

.08. Bremen, GROSSMARKT,

Am Waller Freihafen 1
26.08. Castrop-Rauxel, Europahalle
02.09. Haltern, Seestadthalle
09.09. Soest, Schiitzenhaus in Ampen
16.09. Waltrop, Stadthalle

Modellbau
WES"' 2“1 MESSE KALKAR

47546 Kalkar, Griothor Str.

Grofe TT-Messe)
Publikumsmesse des AKTT
Leuna, 22./23.09.2018
TT-Modellbahnausstellung und
TT-Markt-Prédsentation
im Kulturhaus der Leunawerke.
Samstag 10.00 bis 18.00 Uhr,
Sonntag 10.00 bis 16.00 Uhr

AKTT eV.
Info: Tel. 03462/2104 82 - www.aktt.de

B OicMODEIEISENBIRHNG
XS PIEIZEUGMARKIES

112. Aug. 45 Hattingen, Gebldsehalle der Henrichshiitte, Werksstr. 1

126. Aug. 47 Duishurg-Homberg, Gliickaufhalle, Dr.-Kolb-Str.

1 26. Aug. 33 Kaunitz-Verl, Ostwestfalenhalle, Paderborner Str. “10-16 unr
2. Sept. 30 Hannover, GroBmarkt, Am Ténniesberg
2. Sept. 46 Oberhausen, Revierpark Vonderort, Bottroper Str.

I 9. Sept. 58 Schwerte, Freischiitz, Horder Str.

1 16. Sept. 47 Rheinberg, Messe Niederrhein, An der Rheinberger Heide

1 23. Sept. 45 Hattingen, Gebldsehalle der Henrichshiitte, Werksstr.

I 30. Sept. 58 Schwerte, Rohrmeisterei, Ruhrstr.
3. Okt. 58 Hagen, Diamanthalle, Weststr.

Alle Mérkte
11-16 Uhr aufier *

... wie immer: Faire Anbieter! Ankauf ¢ Verkauf ¢ Tausch!

Jomo’s Team 0231/4960981, Fax: 4960980, 0172/95446 62
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07./08.09.: Modellbahnausstellung
und Bérse auf 500 gm mit ca. 25 An-
lagen und Ausstellern, in der Christus
Gemeinde, Windhukstr. 102, 42277
Wouppertal-Langerfeld. Fr. 16-21 Uhr,
Sa. 9—16 Uhr. Info: E. Schnutgen,
0202/710243, 0152/02051469.

08.09.: Borse und Ausstellung, altes
Spielzeug und Eisenbahnen, von 10—
13 Uhr, ab 14 Uhr drei Fachvortrage.
GroBer Barsaal, Rudolstédter StraBe
15, 99326 Stadtilm. Tel.: 03629/3197,
info @ stadtilmer-bahnen.de, www.
Stadtilmer-Bahnen.de

Modellbahn-, Auto-Tauschborse.
08.09.: Leipzig, Alte Messe, Pavillon
der Hoffnung Halle 14, Puschstr. 9.
09.09.: Kassel/Vellmar, Mehrzweck-
halle Frommershausen, Pfadwiese
10. 15.09.: Erfurt, Alte Parteischule,
Werner-Seelenbinder-Str. 14. Jeweils
von 10—15 Uhr. Tel.: 05651/5162, Tel./
Fax: 05656/923666 (ab 18 Uhr), mo-
bil: 0176/89023526, jensberndt@t-
online.de, www.modellbahnboerse-
berndt.de

08.09.: Modellbahnborse, 10-16
Uhr, Eisenbahn-Erlebniswelt Horb,
Isenburger Str. 16/2. Info-Tel.: 0711/
8878140, info@svgmbh.com, www.
eisenbahn-erlebniswelt.de

www.modellbahnboerse-berlin.de
09.09.: 01069 Dresden, Alte Mensa.
23.09.: 12679 Berlin, Freizeitfo-
rum Marzahn. Jeweils von 10-14
Uhr. Tischbestellungen: Herzog,
0173/6360000.

15./16.09.: Lokschau und Modell-
bahnverkaufin 08371 Glauchau, 9-18
Uhr. Tel.: 03763/710902 (ab 20 Uhr).

22./23.09.: Modelleisenbahn- u.
Modellautomarkt von 10-17 Uhr,
im Deutschen Dampflok Museum,
Birkenstr. 5, 95339 Neuenmarkt/
Wirsberg. Tel.: 0163/6801940, star-
maerkte-team @t-online.de, www.
star-maerkte-team.de

ADLER MODELLSPIELZEUGMARKTE

uner 35 1anre WWW.adler-maerkte.de

SOMMERPAUSE bis 01.09.2018

02.09. Kdln-Miilheim, Stadthalle ,.g.‘ﬁ
Jan-Wellem-Str./Wiener Platz

09.09. Bonn Bad Godesberg, Stadthalle
Koblenzer Str. 80

16.09. Aachen, Kurpark-Terrassen
Dammstr. 40

ADLER - Miirkte o. K. 50189 Elsdorf, Lindgesweg 7
Tol :02274-T060703, OG0T 0 de

30.09.: Modelleisenbahn- u. Modell-
automarkt von 10-16 Uhr, 08228
Rodewisch, Ratskellersaal, Wernes-
graner Str. 32. Tel.: 0163/6801940,
www.star-maerkte-team.de

30.09.: 51. Modellbahn- u. -autobé-
se, von 10-16 Uhr, 66386 St. Ing-
bert, Im Schmelzerwald 51a, Schul-
turnhalle Leibniz-Gymnasium. Info:
06897/4254 oder mec-igb @ gmx.de

30.09.: Ingolstadter Modelleisen-
bahn- + Spielzeugmarkt von 10-15
Uhr, in der Nibelungen Halle, 85098
GroBmehring, Dammweg 1. N.
Westphal, Tel.: 08405/846, www.
ingolstaedter-modellbahnmarkt.de

www.modellbahn-spielzeug-boerse.de

30.09.: Boérse des Modell-Auto-Club
Franken e.V., 10-14 Uhr, im Arvena
Park Hotel, Gorlitzer Str. 51, 90473
Nlrnberg. Eintritt frei! Info-Tel.:
0911/555658, udo.koestler@mac-
franken.de, www.mac-franken.de

13.10.: Modelleisenbahn- u. Modell-
automarkt von 10-15 Uhr, 80634
Minchen, DB-Casino, Richelstr. 3.
Tel.: 0163/6801940, www.star-maerk
te-team.de

21.10.: Darmstadter Modelleisen-
bahn- und Spielzeugbdrse, Autos und
Blech in der Orangerie, von 10-16
Uhr, mit Modellbahnanlage. Info: S.
Meyer 06246/9069847.

a N

Anzeigenschlusstermine

nur fiir die Kleinanzeigen
(FlieRBsatztext)

11/2018 = 03. September
Erstverkaufstag 10.10.2018

12/2018 = 09. Oktober
Erstverkaufstag 14.11.2018

1/2019 = 06. November
Erstverkaufstag 12.12.2018

\ Y

Modellbahnbérse 15.09., 10-14 Uhr
Altenburg / Likdrfabrik, Destille, Am Anger 1-2
Zufahrt iiber Gerner Strafie
Eintritt 2,50 €, Kinder frei
Fiir Speisen und Getrénke ist gesorgt
Vollmer/Koch 0174/4110308

P Eisenbahn-, Puppen- und Spielzeugmarkt' §
Sonntag, 09. September, SEAS Biirgerzentrum Bruchsal
Sonntag, 28. Oktober, Kursaal Bad Cannstatt
von 11.00-15.30 Uhr
Modelleisenbahnen und Blechspielzeug

h

Info: Dr. R. Theurer 07 11/5 59 00 44, info@theurers.de

-
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ELEKTRIK, ELEKTRONIK, DIGITALES UND COMPUTER [S

Modernes s ITELTHEMA:
Schalten | MODERNES

SCHALTEN
. ;3 +++  Marklins Tiger

— Woasser statt Dampfol

+++ HOe-Modell mit Dampfloksound
Liliputs U digitalisiert

+++ [Moba-Apps
Selbstgemacht

lhre
Lieblings

it Comnested Servites

MARKLINS TIGER Wasser statt Dampfol MOBA-APPS Selbstgemacht

abe ++

, Jetzt in jeder Aus9

Nur die kleinsten und schlichtesten Modellbahnen kommen ohne ELEKTRISCHES SCHALTEN aus. Wird die ANLAGE ANALOG betrieben,
findet man TASTEN UND SCHALTER, die Funktionen ebenso Uber feste Kabelverbindungen direkt auslésen, wie sie Weichen und Signale
schalten. Im Digitalbetrieb bleiben die Verbraucher die gleichen, nur ihre Ansteuerung andert sich. Will man jedoch die STARKEN DER DI-
GITALTECHNIK fir die eigene Modellbahn nutzen, ist es mit einer einfachen 1:1-Umstellung nicht getan. Von den theoretischen Uberlegun-
gen, wie LEISTUNGSFAHIGE BUSSYSTEME ein MODERNES UND GESICHERTES SCHALTEN ermbglichen bis hin zum Umbau von
analogen GLEISBILDSTELLPULTEN UND IHRER DIGITALISIERUNG reichen die Themen in dieser Ausgabe der Digitalen Modellbahn.

KENNENLERN-ABO + TOP-PRAMIE

4 x Digitale Modellbahn + TOP-PRAMIE fiir nur € 28,- (statt € 34,-) [l

vvvaV .

@ Digital
i lvl%dellbahn

- DECODER &

o
m\m|nuumuuu\\\mmu

< e ’
: @D\g\ta b

Top-Priamie

Modellbahn: zur Wahl

Archiv-CD

Alle bisherigen
DiMo-Ausgaben
von 2010-2017
inklusive VGB-SmartCat

Informieren Sie sich einfach: www.vgbahn.de/dimo | Telefon 08141/53 48 10 | https://shop.vgbahn.info/digitale-modellbahn/service/abobestellung



AN MEINEM KUCHENTISCH

Will man seine Modellbahn realistisch gestalten, braucht man Baume und Straucher in fast
unglaublicher Anzahl. Da lohnt sich der Selbstbau, der eigentlich nicht schwierig ist.

Meine Baumschule

e

ur die Herstellung meiner Baume
verwende ich Blumenbindedraht
mit einer Dicke von 0,5 beziehungs-
weise 0,3 Millimetern, letzteren fiir
Verdstelungen sowie kleinere Biume und

ModellEisenBahner 9/2018

Von der Eiche iiber die Fichte bis hin zum Rebstock, Selbstgebautes bereichert j

- Y KE

ede Anlage.

Biische. Fur die BaugréBe HO werden je
nach GroBe der Biume (zehn bis 25 Zen-
timeter) 25 bis 40 Driahte miteinander ver-
drillt und in eine nattrlich wirkende Form
gebracht.Je nach gewdhlter Baumart (zum

Beispiel Birke, Pappel, Trauerweide, Buche,
Eiche oder Ahorn) unterscheidet sich die
Gesamtform teilweise erheblich. Wenn
alle Drahte verdrilltsind, werden die einzel-
nen Aste in Form geschnitten, auch dieses
Mal unter Beriicksichtigung des Vorbildes.
Bei fein verzweigten Biumen werden ein-
zelne 0,3-mm-Drédhte eingeflochten. Je
nach Bedarf kann man auch noch die aus
der Erde ragenden Wurzeln darstellen.

Ist der Rohling fertig, streiche ich den
Stamm und exponierte Aste mit Weil3leim
ein und umwickle beides mit Wolle, damit
das Drahtgerist an Dicke gewinnt. Dann
folgen ein weiterer Anstrich mit Weilleim
und das Bestreuen mit feinem Sdgemehl.
Beikleinen Biumen und Biischen verwen-
de ich auch feinen Sand als Rindenimitati-
on. Nach dem Trocknen erfolgt das Einfdr-
ben: Dazu tauche ich die Rohlinge in grau-
braun-griine Acrylfarbe (als Gefa dientein
alter WeiBleimtopf), bei groBen Biumenin
zwei Arbeitsgangen. Birken und Kiefern
werden wegen der unterschiedlichen Rin-
denfarben von Hand bemalt.

Fiir die Belaubung verwende ich Mate-
rial von ,MiniNatur". Dies ist zwar etwas
teurer, wirkt aber im Vergleich zu anderen
Produkten (beispielsweise von Noch oder
Heki) realistischer. Aus der Belaubungs-
matte werden je nach Baumart zirka zwei
Zentimeter breite Stiicke herausgeschnit-
ten und dann weiterin Streifen (etwa einen
halben Zentimeter breit) zerteilt. Dabei
sollte man auf die Faserrichtung achten. Je
nach der gewiinschten Dichte der Belau-



Am Anfang steht ein Rohling aus verdrillten
Drahten, wie dieser hier fiir eine Birke.

bung werden ein oder zwei Streifen auf
den Ast geschoben und verklebt. Als Kleb-
stoff verwende ich Alleskleber. Auch
Weinreben und selbst kleine Fichten las-
sen sich nach dieser Methode herstellen.

FurgroBere Fichten (20 bis 25 Zentime-
ter) und Hochstammfichten benutze ich
SchaschlikspieBe mit einer Lange von 25
Zentimetern und einer Dicke von dreioder
funf Millimetern. Rundstdbe aus dem Bau-
markt sind teurer und missten abgeldngt
werden. Der Stamm wird oben spitz zuge-
feilt. Fir die Aste bohre ich Locher in den
Stamm, stecke passende Drahtstiicke
durch und fixiere diese mit Sekundenkle-
ber. Dann werden die Aste entsprechend
der konischen Wuchsform gekiirzt. Die
Rindennachbildung erfolgt wie bei den
Laubbdumen, jedoch ohne Woll-Verstar-
kung. Eine unregelmaBige Rindenstruktur
ergibt sich, wenn man den Stamm, bevor
die Aste eingeklebt werden, mit einer Ras-
pel bearbeitet. Das Einfirben entspricht
ebenfalls dem der Laubbdume. Auch fir
Fichten bietet,MiniNatur’sehrschéne Be-
nadelungsmatten an. Je nach AstgroB3e
werden entsprechende Quadrate zuge-

Dann werden Stamm und dicke Aste mit
Leim bestrichen und mit Wolle umwickelt.

A |
Die Belaubungsmatten von ,,MiniNatur” sor-
gen fir einen sehr natirlichen Eindruck.

schnitten.Dann bestreiche ich die Aste mit
Klebstoffund falte die Benadelungs-Stiicke
tiber den Ast. Der Kleber trocknet schnell,
dann wird die Begriinung in Form ge-
schnitten. Die dabei entstehenden Rest-
stiicke eignen sich fiir die feinen Spitzen.

FOTOS: ROLAND NISCHKE

Nun folgen die Rinden-Nachbildung und das
Einfarben, wie bei dieser Eiche geschehen.

N e
Auch die Fichten aus SchaschlikspieRen und
Draht erhalten eine ,MiniNatur”-Begriinung.

Bisher habe ich nach diesen Methoden
rund 180 Bdaume in unterschiedlichsten
Ausfithrungen und etwa 70 Biische herge-
stellt. Doch nicht einmal ein Drittel meiner
zirka elf Quadratmeter groBen Anlage ist
damit bepflanzt. (] Roland Nischke
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HLilian Cossmann” mit ihrem schicken Sechszylinder-Mercedes-Cabrio trifft an der Tankstelle auf ,Willy”. Das soll nicht ohne Folgen bleiben ...

-

Bestimmte historische Themen kann man sich eigentlich nur in Schwarz-Weif vorstellen —
Farbe wiirde verfremden. Thonis van der Weel wagte den Versuch eines Dioramas nach
einem bekannten Filmmotiv, ganz in Grautonen.

m Jahr 1930 feierte ein Klassiker Premi-
ere, der heute noch als Kultfilm gehan-
delt wird: ,Die Drei von der Tankstelle,
mit Lilian Harvey, Willy Fritsch, Heinz
Rihmann und Oskar Karlweis in den
Hauptrollen.Das Lied ,Ein Freund, ein guter
Freund” werden zumindest die dlteren Le-
sernoch kennen. 1955 wurde die Tonfilm-
Operette noch einmal neu gedreht, nunin
Farbe. Die Handlung ist schnell erzéhlt:
Drei junge Ménner sind plétzlich bankrott
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und erdffnen in der Not eine 24-Stunden-
Tankstelle, in der jeder eine Acht-Stunden-
Schicht ibernehmen muss. Lilian sorgt fiir
Romantik und Verwicklungen, dazu wird
gesungen und getanzt.

Das im Film von 1930 gezeigte Tankstel-
lenhduschen ist ein schones Artdéco-Ge-
bdude, das mich zum Nachbau anregte.
Ob es dieses Hduschen nun wirklich gege-
ben hat oderob es nurfiirden Film erbaut
wurde, istmirnichtbekannt.Doch es gefiel

mir auf den ersten Blick. Unklar bleibt, wel-
ches die Originalfarben waren, schlieB3lich
handelt es sich bei meiner Vorlage um ei-
nen Schwarz-Weil3-Film.Im Internet findet
man nurwenige und kleine Bilderaus dem
Film.Die tatsachlichen Farben miisste man
also erraten.

Ich fand es interessanter, einmal ein Di-
orama ganz in Schwarz-Weif3 zu bauen. So
einfach ist das aber gar nicht: So gut wie
alle Produkte fiir den Modellbau sind far-




big gehalten, entweder matt oder gldn-
zend. Nur mit einigem Aufwand und mit
viel Fingerspitzengefihl fiir die richtigen
Abstufungen lassen sich die einzelnen
Komponenten, seien es Baumaterialien,
Bausatzteile oder Fertigprodukte in die
Schwarz-Wei3-Welt versetzen. Neben
den namensgebenden Enden der Grau-
Skala sind viele Zwischenténe notig. Nur
das schone Automodell von Busch (ein
Mercedes SSK, Art.-Nr. 48306) wollte ich
nicht mit dem Pinsel beriihren.

Zuerst fertigte ich mir nach den Bildern
aus dem Internet einige Skizzen an. Nach-
dem mir diese einigermaf3en stimmig er-
schienen, schnitt ich die verschiedenen
Bauteile aus Polystyrolplatten (ein oder
zwei Millimeter dick) aus und klebte sie
zusammen. Als Grundfarbe wahlte ich
Steingrau (Revell-Aquacolor), das mit der
Schwarz-Wei3-Vorlage in etwa Uberein-
stimmte. Die am Warterhduschen ange-
brachten Blumenkasten wurden weil3 ge-
strichen.

Die Fensteraus klarem Kunststoffschnitt
ich aus einem Verpackungs-Rest aus. Die
Sprossen entstanden aus schwarzem Iso-
lierband, das ich aufgeklebt habe. Beim
ersten Versuch gerieten die Sprossen aller-
dings zu breit, daher ersetzte ich sie vor der
Fertigstellung noch einmal durch eine
schmalere Version.

Alles entsteht im Selbstbau
vorwiegend aus Polystyrol

Obwohl sie im fertigen Gebdude kaum
noch sichtbar sein wiirde, bildete ich auch
die Inneneinrichtung vollstindig nach.
Sieht man sich den Film an, kann man
mehrmals fir kurze Szenen ins Innere der
Tankstelle blicken, das gentigte als Vorlage
fur die einfachen Teile aus Polystyrol und
Draht. Die Blumenkdsten wurden mit grii-
nen Flocken beklebt, die anschlie3end
dunkelgrau eingefdrbt wurden. Mit weiBer
Farbe tupfte ich einzelne Bliiten auf.

Der Schriftzug ,KUCKUCK" auf dem
Dachwurde von der MEB-Redaktion nach
der Bildvorlage auf Seite 80 unten herge-
stellt. Die Bilddatei druckte ich aus und
schnitt dann die Buchstaben zurecht. Et-
was auf das Papier getrdufelter Sekunden-
kleber verfestigte das Ganze. Das Kuckuck-
Emblem auf dem Vordach wurde aus Pa-
pier geschnitten, gefaltet und ebenfalls mit
Sekundenkleber behandelt.

Diese bestehen aus Polystyrol-Platten
unterschiedlicher Dicke. Sie wurden mit

Plastikkleber verbunden.

Wenige Bilder aus dem Internet geniigten als Vor-
lage fiir einfache Skizzen im MaBstab 1:87, nach
denen die Bauteile zugeschnitten wurden.

Die Fenstersprossen wurden aus Isolier-
band aufgeklebt. Auf dem Bild sind sie
noch zu breit geraten.

Ein erster Farbauftrag erfolgte mit Steingrau von
Revell-Aquacolor. Das kommt der Wirkung im Film
am nachsten.

Auch der eckige Materialschrank ent-
stand aus Polystyrol-Teilen, die Luft-
druck-Anlage hingegen aus Draht.

-Rundstébe sowie Stecknadeln mit rundem Kopf
als Ausgangsmaterialien.

In die Blumenkasten wurden griine Flocken einge-
setzt. Deren Umfarbung in Grau erwies sich - nur
mit dem Pinsel - als nicht ganz einfach.

Die Inneneinrichtung ist teilweise kurz
im Film zu sehen. Daher entstand sie
mit einfachen Mitteln auch im Modell.
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Fur den ,KUCKUCK”-Schriftzug wurden die

einzelnen Buchstaben sorgféltig ausgeschnit-

ten und mit Sekundenkleber verfestigt.

I

Die Hinterseite des Gebdudes zeigt ein
groBes Fenster. Auch dort sind im Film
Blumenkasten zu sehen.

Die Begriinung der Tankstelle wurde eben-
falls umgefarbt. Eine Lackierung mit der
Spritzpistole ware hier die bessere Losung.

Dieses im Internet zu findende Bild diente
im Wesentlichen als Bauvorlage.
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An ein Drahtgeriist montiert, konnte das Em-
blem anschlieBend am Dachaufbau festge-
klebt werden.

Die runden Zapfsdulen entstanden aus
Polystyrol-Rohren und -Rundstdben sowie
aus Stecknadeln mit weilem Kopf. Nun
fehlten noch der Materialschrank und die
Luftdruck-Anlage. Fir alles waren wieder
die richtigen Grauttne gefragt.

Alle fertigen Bauteile — das Gebdude
wurde abnehmbarausgefiihrt — montierte

Auch die Umgebung der
Tankstelle wird umgefarbt

ich auf einer Gehsteigplatte von Auhagen
und integrierte alles in ein kleines Diorama.
Mit Flocken und Grasfasern wurde das
Umfeld begriint, aber auch dort musste
das Griin mit dunkel- und hellgrauer Farbe
tberarbeitet werden. Die drei Hoch-
stamm-Fichten entstanden aus mit Sage-

Heinz Rihmann alias Hans hat keine Lust, zu arbeiten: ,Es ist alles so grau hier ...”
Film ist diese Szene zu sehen, als Lilian zum ersten Mal die Tankstelle besucht.

Die Tankstelle ist fertig. Mittlerweile wurden
schmalere Sprossen auf die Kunststoff-Fens-
ter geklebt.

mehl-Rinde versehenen Schaschlik-Stab-
chen.Derkleine Hintergrund aufLeinwand
istselbst gemalt. Die vier Figuren stammen
aus einer Preiser-Packung zum Selbstge-
stalten. Damit sie den Darstellern etwas
dhnlicher wurden, habe ich sie vorsichtig
angewdrmt und etwas verformt.

Auch wenn man keine Filmszene nach-
bauen mdchte, eignet sich die Tankstelle
fur viele (farbige) Modellbahnanlagen ab
derEpochell,also den 20er-Jahren.Fiirdas
Gebdude stelle ich mir einen Gelbton vor,
die Fenstersprossen und der ,KUCKUCK"-
Schriftzug konnten in Rot gehalten sein.
Die Zapfsdulen wiirden dieselben Farben
zeigen. Aber auch andere Kombinationen
entsprechend einem tatsachlich existie-
renden Mineraldlunternehmens wdren
moglich.[0  Thonis van der Weel/abp

. Auch im
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Alle Hauptdarsteller haben sich zusammengefunden. Ein Klick bei der Bildbearbeitung verwandelt auch den Mercedes SSK in Grautone.

Die ultimativen Tipps
fuir den Modelleisenbahner

lhre wahre Leistung muss eine Lokomotive bei einer Bergfahrt beweisen. Das
gilt nicht nur beim Vorbild, sondern auch in der Modellwelt. Kurze Ziige schafft
jede Modelllok, aber gilt das auch fiir vorbildgerecht lange Ziige? Schafft die
Modelltechnik diese Herausforderung? Wie eng diirfen die Gleisradien in
einer Gleiswendel sein? Mit diesen und vielen weiteren Fragen rund um den
Steigungsbetrieb beschéftigt sich diese Ausgabe der ModellbahnSchule.
Anlagenbauer kommen beim Thema Landschaftsgestaltung ebenfalls auf
ihre Kosten, denn die neusten Modellbautechniken rund um die Herstellung
von Baumen und bei der Darstellung eines Waldbodens werden gezeigt. Im
Gebdudebau dreht sich alles um das wahre Aussehen von Fenstern. Neu ist
der Trend, Giiterwagen als Kunststoffbausitze anzubieten. Liebhaber des
Fahrzeugmodellbaus kommen hier auf ihre Kosten und konnen sogar die
Modelle individuell verdndern. Das Thema Modellfotografie wird mit dem
wichtigen Beitrag iiber das kreative Setzen von Fotolicht fortgesetzt.
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Steile Str

. a
it und Betrigb im i} und Skizzen =17 =
Technik U Best.-Nr. 920039 - € 12,- IE]

www.facebook.de/vgbahn

Weitere attraktive MBS-Ausgaben

MBS 38
Modellfotografie
Best.-Nr. 920038
€12,-

Modellfotbgrafle

Die Modellbahn neu entdecken

MBS 37
Lokversorgung
Best.-Nr. 920037
€12,-

MBS 36

“E= < Bahnbetriebswerke
ke Best.-Nr. 920036
€12,-

Erhéltlich beim Fach- und Zeitschriftenhandel oder direkt beim MEB-Bestellservice,

Am Fohlenhof 9a, 82256 Fiirstenfeldbruck
Tel. 0 81 41 /5 34 81-0, Fax 0 81 41 / 5 34 81-100, www.vghahn.de




AL S S XEN
AL L L RN
bk & LA L

50, Obacht Kinder! Jetzt wird’s gleich laut.” Bauer Haberle holt den von der Landwerkstatt endlich reparierten Traktor zuriick auf seinen Hof.

Was ware die Modellbahn ohne Zubehor? Fiir landliche Szenen empfehlen sich schone
Traktor-Modelle. Artitec bietet eine HO-Miniatur des Fordson Dexta an.

Das Resin macht's

eit Mitte der 90er-Jahre ist die nie-
derldndische Firma Artitec fir Ge-
bdude- und Schiffsmodelle sowie
Zubehdr bekannt. Anders als bei
herkdmmlichen Spritzgussbausétzen sind
bei den von Artitec aus Resin gegossenen
Bauteilen aus weichen Formen Hinter-
und Unterschneidungen mdglich. Diese
Herstellungsweise beschrankt die Zahl der
Bauteile auf ein Minimum. Fur diinnwan-
dige und kleinste Anbauteile liegen den
Bausdtzen oft Messing-Atzteile bei.

In letzter Zeit sind bei Artitec zudem
zahlreiche Fertigmodelle von Schienen-
und StraBenfahrzeugen erschienen. Viele
davon sind auch in Bausatzform zu einem
wesentlich geringeren Preis erhdltlich.

H ModellEisenBahner 9/2018

Typisch fir Ar-
titec-Bausatze
ist die durch-
dachte Kombi-
nation von ge-
gossenen,
hochdetaillier-
ten Resinteilen
und aus Mes-
sing gedtzten
filigranen Er-
gdnzungen.
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Bei den Resinteilen sind Riickstande der
Formtrennkanten und leichte Schwimmhaute
vorhanden.

Das Vorbild desvon mirgewdhlten Mo-
dells eines Fordson Dexta wurde zwischen
1957 und 1964 in Dagenham (GrofB3britan-
nien) gebaut. Das Artitec-Fertigmodell ist
in der Version mit Heckstreuer oder mit
Frontladererhdltlich. Als Bausatz gibtes nur
den Traktor ohne Anbaugerite.

Ganz dhnlich wie bei Guss-Stiicken aus
Weillmetall sind bei Resinteilen Spuren
der Formtrennkanten als mehr oder weni-
ger starke Grate und als leichte Schwimm-
hdute vorhanden.Um die Bauteile nachzu-
arbeiten, eignen sich kleine Schmirgellat-
ten, die man selbst herstellen kann. Kie-
fernleisten aus dem Baumarkt bilden die
Basis. Gut bewdhrt hat sich das schwarze
Schmirgelpapier (keine Schmirgellein-
wand) der Bauhaus-Ketten, mit einer Kor-
nung zwischen 320 und 600.

Alle Teile missen sauber
vorbereitet werden

Das grobe Versdubern erfolgt zuerst mit
einem Skalpell. Damit lassen sich starkere
Grate vorsichtig abschaben und leichte
Schwimmhdute einfach abklipsen. Be-
schadigungen der Gummiform hinterlas-
sen gelegentlich mehr oder weniger gro-
Be, erhabene Riickstinde, wie im Fall des
Fordson auf der Kiihlerfront. Um solche
Ruckstinde spurlos zu entfernen, eignet
sich ein Flachstichel.

Im Gegensatz zu WeilSmetallteilen istes
nicht moglich, leicht verzogene Resinteile
durch leichtes Uberbiegen gerade zu rich-
ten. Dazu ist das Material zu sprode. Die
Methode, solche Bauteile in kochendem
Wasser zu erwdrmen und die dann wei-
chen Teile neu auszurichten, funktioniert
nicht immer. Das Material erinnert sich
scheinbar an seine Ursprungsform und

Wichtigste Werkzeuge fiir das Nachbearbeiten der
Bauteile sind selbst hergestellte kleine Schmirgel-
latten und ein Skalpell.

Beschadigungen der Form hinterlassen
erhabene Riickstande. Zum Entfernen
eignet sich ein kleiner Flachstichel.

5] S

Die unteren Aufnahmen der Vorderachse sind nicht
ganz rechtwinklig. Eines der Bauteile muss ent-
sprechend nachgearbeitet werden.

Das Verkleben erfolgt mit diinnflissi-
gem Sekundenkleber, den man mit ei-
ner feinen Drahtspitze auftragt.

Zur besseren Haftung des spateren Farbauftrages
und beim Verkleben ist es sinnvoll, die Oberflache
der Atzteile beidseitig etwas anzurauen.

Bei den Vorderachs-Stabilisatoren faltet
man die angedtzten Konturen von
Bremse und Gaspedal nach vorne.

Beim Zuriisten des leichten Rohlings mit den An-
bauteilen sollte dieser unterlegt und von oben be-
schwert werden. Das erleichtert das Hantieren.

Rechtes Lenkgestange, Schalthebel,
Sitzschale und Luftfilter wurden am
Modell schon erganzt.

ModellEisenBahner 9/2018 ﬁ
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Mit dem eingel6teten Draht wird das
Lenkrad in ein Handstiick eingespannt,
um es wesentlich dinner und dann ...

... auBen halbrund zurechtzudrehen. Die Aufnahme
fur die Lenksaule am Resin-Bauteil wird mittig an-
gekornt und aufgebohrt.

Der Kraftheber von oben gesehen -
beim linken Hebearm wird der Knick
wieder gerade gerichtet.

Die Oberkante der Sitzschale I3sst sich
nach dem Verkleben mit dem Skalpell
vorsichtig diinner schaben.

nimmt diese nach dem Erkalten teils wie-
deran.Im Fall des Traktors stimmt der Win-
kel der Vorderachse nicht mit dem des
angeformten unteren Getriebeunterteils
tberein, so dass die Achsaufnahme etwas
nachgefeilt werden muss. Einige Bauteile,
wie auch dieses, liegen zwar doppelt bei,
aber beide Exemplare waren verzogen.
Die untere Abdeckung wird durch das
rechtwinklige Nachfeilen zwar etwas
schmaler, das fdllt aber nach dem Verkle-
ben unter dem Getriebeblock nicht auf.
Was das Bestticken der Resin-Bauteile
anbelangt, so erleichtern Steckverbindun-

ModellEisenBahner 9/2018

kann man aufbohren und das L-formige Profil mit
einer Schmirgellatte wesentlich diinner schleifen.

Basis fiir die spatere Farbgebung bildet eine Spritz-
lackierung mit weiem Metallhaftgrund, zum Bei-
spiel von ,Allgrund”.

gen die Montage.Vordem Verkleben ist es
trotzdem ratsam, die Anbauteile zumin-
dest nach Augenmal exakt auszurichten
und erst danach zu verkleben. Als Kleb-
stoff eignet sich diinnflissiger Sekunden-

Am besten mit
Sekundenkleber fixieren

kleber, derin Tropfenform zum Beispiel auf
ein Stiick Polystyrol getrdufelt, mit einer
Drahtspitze aufgenommen und dann vor-
sichtig zwischen die Berlihrungskanten
getrdufelt wird.

Fir den Weiterbau dient die mit zehn
Bauphasen-Skizzen knapp gehaltene An-
leitung als Richtschnur. Anders als bei-
spielsweise bei Weinert-Bausatzen findet
man keinerlei textliche Beschreibung,

Laut Anleitung sollen jetzt die ersten
Atzteile montiertwerden.Vordem Heraus-
trennen aus dem Rahmen kann man die
Messingteile, moglichst beidseitig, auf ei-
nem plan ausgelegten Schmirgelbogen
oder mitSchmirgellatten derKérnung 320
mit leicht kreisenden Bewegungen gleich-
mdBig anrauen. Das erhéht die Haftkraft
des zum Verkleben bendtigten Sekunden-
klebers und der spdteren Spritzlackierung.
Um die Atzteile aus dem Rahmen zu [6sen,
schabtman sie moéglichstdichtan derKon-
tur des Bauteils mit einem scharfen Flach-
stichel ab. Fur den nétigen Gegendruck
eignet sich ein dickes Messingblech als
Unterlage. In der Regel zeichnet sich im-
merein kleinerRestder Haltestege ab, letz-
te Spuren schmirgelt man ab.

Zuerst werden die beiden Stabilisie-
rungsholme (Teile A und C) montiert. Dafiir
sind keine Haltezapfen vorhanden; ledig-
lich zwei spurbare Vertiefungen an den
Schenkeln der Vorderachse dienen zur
Positionierung,

Vordem Verkleben desin Fahrtrichtung
rechten Holmes (Teil C) muss man Brems-
und Gaspedal sowie einen Hebel u-férmig
nach vorne falten (Bild 8). Die eigentliche
Biegekante wird mit wenig Zinnlot unter
Verwendung von Flussmittel (20-prozenti-
ge Phosphorsdure) stabilisiert.

Beim Bestticken mitden Atzteilen sollte
man das grof3e Traktor-Hauptteil mit einer
kleinen Holzlatte so unterlegen, dass es in
etwa gerade liegt. Zum besseren Hantieren
wird der Rohling zusatzlich von oben et-
was beschwert. Beim Verkleben der bei-
den Stabilisatorenholme werden diese
zundchst mit einem kleinen Tropfen ,UHU
plus schnellfest* an den beiden Beriih-
rungspunkten an Rahmen und Vorderach-
se angeheftet und wahrend des Abbin-
dens exakt ausgerichtet. Nachdem alles
passt, wird nochmals eine kleine Menge
Sekundenkleber mit der Drahtspitze nach-
getrdufelt. Fiir den besseren Halt des Lenk-
gestanges wird die hintere Aufnahme mit
einem 0,5-mm-Bohrer etwas tiefer nach-
gebohrt. Die beiden Lenkgestdnge sitzen
gegeniber gespiegelt im Atzrahmen und
sind im Bereich des hinteren, abgewinkel-
ten Haltezapfens durch einen angeitzten



Es folgt die blaue Spritzlackierung mit Wei-
nert-Acrylfarben. Nachdem die Felgen la-
ckiert und abgedeckt sind, ...

Steg verbunden. Dieser wird genau mittig
geteilt und sorgt durch die zusatzliche Lan-
ge fiir stabilen Halt. Das vordere Ende wird
mit der kreisrunden Offnung genau tber
die Lenkwelle geschoben und mit Sekun-
denkleber gesichert.

Nun ergdnzt man Schalthebel, Sitzscha-
le, hintere Kupplung, Luftfilter und Auspuff.
Damit sich die Aufnahmen des Krafthe-
bers auf die Resinzapfen aufschieben las-
sen, muss man die Offnungen der Atzteile
mit einer runden Nadelfeile aufweiten.
GemdB Bauanleitung wird die Ackerschie-
ne nur zwischen den beiden Holmen der
Kraftheber eingespannt. Das Lenkrad habe
ich nicht nur stumpf auf den oberen An-
schluss der Lenksdule geklebt. Stattdessen

... folgt die Farbgebung der Reifen, zuerst in
Revell-Sand Nr. 17, anschlieBend in Schwarz
Nr. 8. Das stumpfe Verkleben der grofRen ...

erhdltes eine 0,5-mm-Bohrung. Nachdem
ein passender Messingdraht eingelotet ist,
lasstsich das Lenkrad in ein Handstiick ein-
spannen und wdhrend der Drehbewe-
gung wesentlich diinner und auf3en halb-
rund, zurechtdrehen.

Etwas nachbessern kann man auch bei
derSitzschale.Deren obere Kante ldsst sich
mit einem spitzen Skalpell wesentlich
diinner schaben.

Vor der eigentlichen Lackierung ist eine
Grundierung mit Metallhaftgrund, allein
schon wegen der Atzteile, notwendig. Es
folgt eine blaue Spritzlackierung (Ral 5013
von Weinert). Dann sind die Felgen an der
Reihe, die in Rot (Ral 3002) lackiert und
anschlieBend mit Abdecklack maskiert
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.. Rader sollte méglichst mit ,,UHU PIus” er-
folgen, damit geniigend Zeit zum exakten
Ausrichten bleibt.

Das fertig lackierte Modell erhalt abschlle-
RBend noch einige Betriebsspuren.

werden. Nun folgt die mattschwarze La-
ckierung der Reifen. Zum Schluss wertet
man das Modell noch mit dezenten Alte-
rungsspuren auf. [J Jérg Chocholaty
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FOTOS: JORG CHOCHOLATY

Jetzt fahrt er wieder! Der Jungbauer ist begeistert von seinem britischen Exoten, die Frauenwelt zeigt sich dagegen unbeeindruckt.
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Nach grindlicher Entwicklung présentiert nun auch Roco sein HO-Modell der OBB-Reihe
1041. Die osterreichische Konstruktion muss sich mit der Piko-Ausflihrung messen.

ahezu zeitgleich kiindigten Ro-

co und Piko ihre Neukonstrukti-

on der OBB-1041 im Oktober

2017 auf der Modellbaumesse
in Wien an.Die Roco-Freunde mussten bis
zur Auslieferung etwas ldnger warten,
nachdem die Sonneberger ihr Modell be-
reits Ende Januar 2018 prdsentieren konn-
ten (sieche MEB 3/2018).Nun stehen (nicht
nur) den OBB-Fans beide Maschinen im
Malstab 1:87 zur Verfugung.

Um es gleich vorwegzunehmen: Die
beiden blutorangenen Miniaturen der
90km/h schnellen OBB-Neubaulok aus
den Jahren 1951 bis 53 kénnen getrost ne-

ﬁ ModellEisenBahner 9/2018

beneinander auf dem HO-Gleis eingesetzt
werden. Im Detail zeigen die beiden Mo-
dell-Interpretationen einige Bauartunter-
schiede des Vorbilds, so dass sie sich in der
HO-Zugforderungsstelle trefflich ergénzen.
Roco wdhlte bei seiner 1041 015 im Ge-
gensatz zu Piko (1041 007) die Version mit
nur einer (breiteren) Zierlinie unterhalb der
Liftungsgitter und Fenster, die vorbildent-
sprechend nicht erhaben ausgefiihrt ist.
Uberden Fithrerhaustiiren findetman eine
zusdtzliche Regenrinne. Auch im umbra-
grauen Dachbereich zeigt die Roco-Lok
(AEG-Vorbild) im Detail Unterschiede. So
umfasst die Ausstattung zwei Isolatoren

Die Drehgestell-Details sind, einschlieBlich der
Achslagerdeckel, perfekt wiedergegeben.



Als kompakte Universallok fiir Reise- und
Giterziige bereichert die 1041 nun in
zunachst zwei unterschiedlichen
Hersteller-Versionen die HO-Anlagen
nach 0BB-Vorbild.

An den Frontseiten des Dachaufbaus sitzen bei Roco zwei zustzliche Isolatoren. Die gedtzten

Laufstege sind einen Tick feiner als bei Piko, die Schleifleisten dafiir etwas grober ausgefallen.

mehr,was sich in einer etwas komplizierte-
ren Leitungsfihrung widerspiegelt. Die
Zugfunkantenne ist als separates Teil tiber
dem Fiihrerstand 1 einzustecken, auf der
gegeniberliegenden Seite ist es die Nach-
bildung des Hebehakens aus Draht, den
der Modellbahner noch anbringen muss.
Die Zurtistarbeiten am Roco-Modell sind
vergleichsweise umfangreich, doch nach

Wer seine Lok liebt,
der riistet sie zu

erfolgreichem Abschluss hat der Modell-
bahner bereits eine gewisse Beziehung zu
seinem Modell aufgebaut. Wiahrend die
Griffstangen an den Fiihrerstandsaufstie-
gen und unter den Frontfenstern schon ab
Werk montiert sind, miissen diese (alle be-
stehen aus Metall) an den Fahrzeugecken
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Der schraggenutete Fiinfpol-Motor liegt mittig im Chassis. Die Schwungmasse sorgt fir 16 Zenti-
meter Auslauf. Rechts der Mitte sieht man den Mikroschalter und den Platz fiir den Lautsprecher.

noch eingesteckt werden. Gleiches gilt fiir
Scheibenwischer und E-Dosen sowie die
tiblichen Puffertrager-Details.

Vergleicht man die Frontansichten der
beiden Konkurrenten, fallen die ndher
beim Vorbild liegenden Proportionen der
Fenster am Roco-Modell auf. Piko bildete
allerdings das dritte Spitzenlicht detailrei-
cher nach. Bei allen ibrigen Kriterien der
duBeren Gestaltung (scharfkantige Gehdu-
segravuren, detailreiche Drehgestelle mit
vielen freistehenden Teilen, Lackierung
und Bedruckung) zeigen beide Hersteller
ein beeindruckend hohes Niveau.

In technischer Hinsicht présentiert sich
auchdasRoco-ModellmitPluX22-Schnitt-
stelle, Mikroschalter fiir analoge Licht-
Steuerung und Platz fiir den Lautsprecher
auf aktuellem Stand. Die digitale Sound-
Version ist fiir 299,90 Euro zu haben.

Im Betrieb iberzeugt die Roco-1041
durch ausgewogene, ruhige Fahreigen-
schaften, lauft aber etwas zu schnell. Die
weilBe beziehungsweise rote LED-Beleuch-
tung wirkt sehr gut. (1 A. Bauer-Portner

STECKBRIEF

D Hersteller: Roco

D Bestellnummer: 73960

D Gehduse/Fahrwerk: Kunststoff/Metall

D Antrieb: Vom Mittelmotor mit Schwung-
masse auf alle Radsdtze

D Haftreifen: Zwei, diagonal innen

D Gewicht: 389 Gramm

D Vmin (2,2 V): 3,5 km/h

) Vmax (12 V): 150 km/h

D Beleuchtung: LED (abschaltbar)

D Digitalschnittstelle: PluX22 (NEM 658)

D Preis: 214,90 Euro (UVP)
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Fir jede elektrifizierte N-Anlage ist die E44 von Brawa eine Bereicherung. Sie lasst sich universell vor Reise- und Giiterziigen einsetzen.

L fri o

e

Die E44 von Brawa wurde schon 2014 zunachst fir N angekiindigt. Nun werden sowohl
die HO- als auch die N-Modelle ausgeliefert. Wir testen zunachst die kleinere Version.

Die Wegbereiterin

chon viele Jahrzehnte existiert eine

1:160-Nachbildung dieser bekann-

ten und beliebten Universalloks:

Minitrix Uberarbeitete sein Modell
regelmdBig, und noch heute macht dieses
eine ansehnliche Figur. Eine vollstindige
Neukonstruktion bietet jedoch viele Mog-
lichkeiten zur technischen und duferli-
chen Perfektionierung eines Modells. Die-
se Chancen nutzte Brawa.

Zu Beginn der 30er-Jahre konnte die
Deutsche Reichsbahn auf gute Erfahrun-
gen mit elektrischen Drehgestell-Loks auf-
bauen, die ohne den aufwendigen Stan-
genantrieb auskamen. Insbesondere bei
der bayerischen Staatsbahn, aber bei-
spielsweise auch in den Nachbarldndern
Frankreich und Osterreich waren solche
Loks mit Tatzlagerantrieb schon im Einsatz.

ModellEisenBahner 9/2018

Nach drei sehr unterschiedlichen Probe-
loks (E44 001,101 und 201) beschaffte die
DRG ab 1933 insgesamt 175 Serienma-
schinen. Vielerorts, von Freilassing {iber
Stuttgart und Magdeburg bis Breslau, stan-
den die robusten, 90 km/h schnellen E44
anschlieBend im Dienst. Nach dem Krieg

In Ost und West als
Mehrzwecklok beliebt

verblieben etwas tiber 50 Exemplare im
Bereich derspateren DDR, die restlichen in
Stiddeutschland. Dort kamen weitere
zwolf Lokomotiven als Nachbauten hinzu.
Eil-, Personen- und Giiterziige auf Haupt-
und Nebenbahnen gehorten bis zur Aus-
musterung im Jahr 1984 (DB) beziehungs-
weise 1991 (DR) zum téglichen Brot.

A
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Die zwei Seiten einer Medaille ... sind im Fall
der Brawa-E44 beide glanzend ausgefiihrt.
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Fiir die Epochen Il bis IV ist die kompak-
te E44 eine ideale Maschine, wirkt sie
doch auch vor kiirzeren Ztigen und in klei-
nen Bahnhd&fen noch sehr realistisch. Bra-
was Entscheidung, die E44 auch im MaB-
stab 1:160 neu zu konstruieren, ist daher
lobenswert.

Halt man das knapp 66 Millimeter lan-
ge Maschinchen in Hdnden, fallen gleich
die sehrgelungenen Proportionen und das
tief auf den Drehgestellen liegende Ge-
hduse auf. So muss eine E44 aussehen.

Bei der ndheren Betrachtung kann man
sichdann garnichtsattsehen an den vielen
gelungenen Details, die vom Fahrwerk bis
zum Dach am Modell zu finden sind.
Schon die Drehgestelle iberzeugen mit
kaum zu ubertreffendem Realismus. Das
freistehende Bremsgestdnge, Sandkdsten
mit angesetzten Fallrohren, feinste Feder-
pakete, Nieten und Leitungen erfreuen das
Auge. Auch das griine Gehduse mit den
beiden unterschiedlichen Ausfiihrungen
der Seitenwdnde gibt keinen berechtigten
Anlass zur Kritik. Fragen wirft allenfalls die
Farbgebung der angesetzten Kunststoff-
Griffstangen auf. Waren sie zur DRG-Zeiten
noch durchgdngig schwarz, so dirften
Bundesbahn-Maschinen nur in Ausnah-
mefdllen noch so lackiert gewesen sein.
Zwei Farbbilder der 144006 zeigen aber
tatsdchlich schwarze Stangen, zumindest
an den Fihrerstinden. Beschriftet ist unser
Besprechungsmodell entsprechend der
Epoche lll: Die E44006 ist im Bw Gar-
misch beheimatet, das Datum der letzten
Bremsuntersuchung lautet ,8.8.65"

Sehrfiligran wirkt die N-Lok auch im Be-
reich der Fronten. Ein Beispiel daftir ist die
gelungene Nachbildung der DB-Lampen
oder der Scheibenwischer. Die beiliegen-
den Zuristteile fir die Puffertrdger lassen
sich ohne Probleme in die passgenauen
Bohrungen einstecken.Das Dach istfiir die

Bis zur E44 111 wurden die Serienloks mit SBS-10-Stromabnehmern ausgeliefert, die sie oft bis

PSS : %

zum Ende ihrer Dienstzeit trugen. Das Brawa-Modell ist dementsprechend ausgeriistet.

gewdbhlte Vorbildlok mit SBS-10-Stromab-
nehmern und dem Hauptschalter der Bau-
art R618 richtig und mit sehr feinen Kunst-
stoff-Leitungen ansprechend ausgefiihrt.
Die Stromabnehmer lassen sich jedoch

Feinste Ausfithrung - vom
Fahrwerk bis zum Dach

nichtiberdasin den Bildern gezeigte Mal3
hinaus ausfahren, sie wiirden daher eine
Metall-Ausfiihrung  der N-Oberleitung
nicht beriihren. Dies ist tolerierbar, da eine
elektrische Funktion nicht vorgesehen ist.

Die technische Ausstattung entspricht
dem aktuellsten Stand der Modell-Technik.
Die Brawa-E44 ist neben der getesteten
Analog-Version auch als voll ausgestattetes
Digitalmodell mit Sound und vielen Licht-
Funktionen zu haben (Art-Nr. 63102,
299,90 Euro). Die Fahreigenschaften er-
weisensichalssehrangenehm,die Héchst-
geschwindigkeit erscheint im Betrieb mo-
derat und liegt deutlich unter der NEM-
Empfehlung. Die Leuchtkraft des Spitzen-

Die Hauptplatine tragt rechts einen Minischalter, mit dem sich das Spitzen- und Schlusslicht
abschalten lassen. Als Decoder wird der DH18A von Dohler &Haas empfohlen.

- o

Sogar fiir eine Filhrerstandsnachbildung fand
sich Platz. Der Maschinenraum ist fiir eine
(digital schaltbare) Beleuchtung vorbereitet.

und Schlusssignals ist dezent, aber etwas
ungleichmdBig. Die Zugkraft, auch fiir sehr
lange Giterzlige, ist in der Ebene mehrals
ausreichend. [] A. Bauer-Portner

STECKBRIEF

D Hersteller: Brawa

D Bestellnummer: 63102

D Gehduse/Fahrwerk: Kunststoff/Metall

D Antrieb: Vom Mittelmotor mit zwei
Schwungmassen auf alle Radsatze

D Haftreifen: Zwei, diagonal innen

D Gewicht: 162 Gramm

D Vimin (2,2 V): 4 km/h

D Vmax (12 V): 120 km/h

D Beleuchtung: LED (abschaltbar)

D Digitalschnittstelle: Next 18 (NEM 662)

D Preis: 174,90 Euro (UVP)
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Allein das Spitzenlicht ist schon eine Augen-
weide, ebenso futuristisch wie der Zug.

n der letzten November-Ausgabe des

MEB berichteten wir liber die sagenhaf-

ten Luxusziige, die auf japanischen

Schienen unterwegs sind. Zige, die

wabhrlich wie von einem anderen Planeten

W|rken E|nervon ihnenistderso genannte

i ‘&,.Shlkl -Shima", so lernte ich da-

; .[‘\- s

meinem japanaffinen Kollegen

ol AIexander Bergner, bedeute ,vier Jahres-

zeiten” und die kénne man mit diesem

Zug, der im Nordosten Japans unterwegs
sei, intensiv erleben.

Im Speisewagen und im Lounge-Car ist eine
Beleuchtung installiert, in den Schlaf- und Aus-
sichtswagen kann diese nachgeriistet werden.

Manchmal muss es ein Exot sein. Das neue Kato-Modell
des japanischen Luxuszuges Shiki-Shima ist eine Wucht.

Fur alle

Das wiirde ich nur zu gerne glauben,
befiirchte allerdings, dass mir allein aus
Kostengriinden niemals eine Fahrt mit die-
sem einzigartigen Schienenfahrzeug ver-
gonnt sein wird.

Zum Gliick hatsich der japanische Mo-
dellbahnhersteller Kato entschieden, die-
ses aulBergewohnliche Ensemble in den
MaBstab 1:150 () umzusetzen, vorbildge-
recht zehnteilig.

Ebenso modern wie das Aussehen ist
der Antrieb des Vorbilds, das von Kawasaki

Jahreszeiten

und J-Trec fiir die East Japan Railway Com-
pany (R East) gebaut wurde. Ein Hybridan-
trieb bewegt das Luxushotel auf schmaler
Spur (1067 Millimeter). Drehstrommoto-
ren sorgen fir die Fortbewegung, die erfor-
derliche Energie wird entweder von Die-
selmotoren erzeugt oder der Fahrleitung
entnommen. Das Kato-Modell hingegen
wird konventionell von einem Motorwa-
gen mit Mittelmotor, der zwei Schwung-
massen besitzt, angetrieben.

Die Modelle sind in einem edel wirken-
den Schuber verpackt. Eine Bedienungs-
anleitung liegt leider nur auf Japanisch bei.
Die Inbetriebnahme des analogen Fahr-
zeugs istdennoch keine Hexerei: in der
richtigen Vorbild-Reihenfolge mit-
tels der Kato-N-Kupplung zu-
sammenstecken - der
Kuppelabstand ist in
Ordnung, kdnnte




Der Lounge-Car mit dem prachtigen Entrée. Maximal 34 Fahrgaste kon-

nen den zehnteiligen Zug nutzen - Luxus pur!

aber noch kiirzer sein — und los geht's. Das
Spitzenlicht leuchtet auf, auch die Tisch-
l[dmpchen im Speisewagen und die Foyer-
Beleuchtung im Lounge-Car erglimmen.
Eine Waggonbeleuchtung ist nicht einge-
baut, eine Nachriistung allerdings vorgese-
hen und iberlegenswert. Schwieriger
wird es, falls eine nachtrdgliche Digitalisie-
rung erfolgen soll. Da hilft die Bedienungs-
anleitung nicht weiter. Unter den beiden
Endwagen befindet sich zwar eine zu 6ff-
nende Klappe und dahinter ein Hohlraum,
doch Sinn und Zweck erschlossen sich mir
nicht. Das Wichtigste am Modell ist das
Aussehen und da haben die Kato-Kon-
strukteure ganze Arbeit geleistet:

Der Habitus des Vorbilds wurde perfekt
getroffen. Die Gravuren an den einzelnen
Wagen sind feinst ausgefiihrt, die Drehge-

stellblenden zeigen deutliche Struk-
turen und eine ordentliche Tiefe.
Besonders gelungen sind die
Ddcher, wo sich neben

Solide Kato-Technik verbirgt sich im Motorwagen. Der Antrieb ist gut im

Wagenboden versteckt verbaut.

zahlreichen Klimagerdten auch Lifter und
die Hochspannungsausriistung tummeln.

Sauber eingesetzte glasklare Fenster
und eine makellose goldfarbene Lackie-
rung verleihen dem Modell ein wirklich
wertvolles Aussehen. Die Inneneinrich-
tung ist so gut es geht nachgebildet, aller-
dings ist sie aufgrund der zahlreichen sehr
kleinen getonten Scheiben oftmals kaum
zu erkennen.

Die Fahreigenschaften sind prinzipiellin
Ordnung, die Gerduschentwicklungist an-
genehm. Leider rast der Shiki-Shima bei
12Volt mit 300 km/h tiber die Gleise, und
das bei einer Vorbildh6chstgeschwindig-
keitvon nur 110km/h. ] Stefan Alkofer

Fiir Liebhaber besonderer Fahrzeuge \
ist Katos Shiki-Shima ein Muss

STECKBRIEF

D Hersteller: Kato

D Bestellnummer: 10-1447

D Gehduse/Fahrwerk: Kunststoff/Metall

D Antrieb: Vom Mittelmotor mit zwei Radge-
trieben auf vier Radsdtze im Motorwagen

D Haftreifen: Zwei

D Mindestradius: 310 Millimeter

D Vmin (23 V): 4 km/h

D Vmax (12,0 V): 300 km/h

D Beleuchtung: LED-Spitzen-/Schlusssignal;
Waggonbeleuchtung vorbereitet

D Digitalschnittstelle: vorhanden

D Preis: 399 Euro (UVP)

-
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Ganz grofes Kino im Mafstab
1:150: Katos Shiki-Shima wirkt
wie aus einer fernen Zukunft.




PROBEFAHRT

Die ersten Bausteine des I1C2 von
i Marklin sind lieferbar. Weitere, wie
der Doppelstock-Steuerwagen,

Die passende Lok ist schon im Handel. Nun liefert Marklin auch die IC2-Wagen.

Sardinendosen-IC

uibelweise ergoss sich die

Kritik iber die DBAG, als

die neuen IC 2-Ziige zum
Einsatz kamen. Der Nahver-
kehrs-IC war noch eine der
freundlichsten  Beschreibun-
gen. Aber manchmal braucht
man als Unternehmen nur ei-
nen langen Atem. Inzwischen
ist die Kritik verstummt und die

Doppelstock-IC gehdren auf
mehreren Linien zum vertrau-
ten Bild.

Mdrklin hat diesen jungen
DBAG-Alltag nun in die
BaugroBe HO libertragen und
nach der Traxx2 in IC-Lackie-
rung auch die Wagen ausgelie-
fert. Ein wenig verkirzt (Lan-
genmafstab 1:93,5) rollen die

Waggons aufs Wechselstrom-
gleis. Die Proportionen wirken
trotzdem stimmig.

Der Wagenkasten ist eben-
so sauber wie die Drehgestell-
blenden graviert. An diesen
sind auch die farblich abge-
setzten, ausfahrbaren Einstiege
angebracht. Sie missten ei-
gentlich am Wagenkasten be-

Tillig erweitert sein TT-Sortiment um den Ruhesesselwagen der Bauart Bpm875.

Im Ruhemodus

uBerlich  unterschei-
den sich die Ruheses-
selwagen der Bauart
Bpm 875 von den UIC-X-Sitz-
wagen der DB durch das in der

Dachmitte angesetzte Klima-
aggregat. Tillig hat das Charak-
teristische am Vorbild tiberzeu-
gend in den Mafstab 1:120
ibertragen. Der Wagen ist im

ersten DBAG-Nachtzug-Farb-
schema mit durchgehender
roter Binde lackiert. Das Mo-
dell weil mit einem sauberen
Finish zu berzeugen, auch der

In Tilligs neuem Ruhesesselwagen ldsst es sich Tag und Nacht bequem reisen - jetzt auch in 1:120.
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AUF EINEN BLICK

PRO: Guter Formenbau; sehr
gute Lackierung und Bedruckung;
Inneneinrichtung und Innenbe-
leuchtung

KONTRA: Preis
BESTELLNUMMER: 43482
PREIS: 99,99 Euro (UVP)

urreiLe: [XIXIEIE]

festigt sein, wiirden dann aber
das Ausschwenken des Dreh-
gestells behindern. Die Fenster
sind passgenau eingesetzt, der
Wagen besitzt eine einfarbige
Inneneinrichtung,

Die Goppinger haben ihren
Neukonstruktionen auch eine
serienmdfBige  LED-Innenbe-
leuchtung (schaltbar mittels
Decoder im Steuerwagen) so-
wie eine stromfiihrende Kupp-
lung spendiert. [J al

Wagenboden ist ausreichend
detailliert. Leider sind die Ein-
stiegsbereiche nicht ganz kor-
rekt gestaltet, die Vorbilder des
Wagens waren von Anfang an
mit Klapptritten ausgestattet.
Die Inneneinrichtung zeigt das
typische Gestiihl, wirkt aber zu
hell. Unter der Artikelnummer
01758 ist der Wagen auch als
zweiteiliges Set in den nacht-
blauen City-Night-Line-Farben
erhiltlich. O ke

AUF EINEN BLICK

PRO: Vorbildwahl; Lackierung
und Beschriftung

KONTRA: Farbgebung der
Inneneinrichtung; Kompromisse
im Einstiegsbereich; Preis

BESTELLNUMMER: 16571
PREIS: 63,90 Euro (UVP)

urTeILE: QIR @



ACME bietet seine Eurofima-Wagen auch in den Versionen der Prototypen an.

Bunter Dreiler

an mag es kaum
glauben,aberdieim
Bild gezeigte bunte

Reihung im D256 Paris—

Frankfurt ist durch ein Vorbild-
foto nachgewiesen, das auch
die ACME-Packung ziert. Drei
der zweiklassigen Eurofima-
Protypeninden Farben derDB,

der SNCF und der FS waren im
Jahr 1974 hintereinander ein-
gereiht, wohl im Zuge der Er-
probung der einzelnen Bauar-
ten. Die sehr schonen ACME-
Modelle zeigen sich im Detail
ebenfalls unterschiedlich, nicht
nur, was die Drehgestellbauar-
ten angeht.Auch die Turen und

die Luftungsgitter variieren je
nach Bahngesellschaft. Das Set
wurde in einer limitierten Serie
von nur 400 Stiick aufgelegt.
Neben der erstklassigen Ge-
staltung der Gehduse (mit
blauen  Turkontrollleuchten)
zeigen sich auch die Wagen-
béden und die Inneneinrich-

AUF EINEN BLICK

PRO: Vorbildwahl; Beriicksich-
tigung der Bauartunterschiede;
Dachstirnseiten ohne Trennfuge;
Zuriistteile beiliegend

KONTRA: Preis
BESTELLNUMMER: 551701
PREIS: 202 Euro (UVP)

urtelLe: ZIZIRIXI

tung sehr detailreich. Die voll-
stindige undfeine Bedruckung
umfasst auch die Seitengang-
winde und Stirntiiren. ] abp

Der SNCF- PR e Y 2 Y Den DB-Ver-
Wagen lauft S - treter ziert

. auf Y32- < ! vorbildge-
Drehgestel- E i l r[ :" L‘ recht eine

" len, der Itali- i Sonderaus-
ener auf sol- = R ‘L — fihrung der
chen der : — ozeanblau-
Bauart Bre- 1 beigen La-

: da. 2 ckierung.

» KOMPAKT
Jigerndorfer: OBB fiir N

Eine wichtige Liicke, insbe-
sondere fiir die OBB-Fans un-
ter den N-Bahnern, schlieBen
die neukonstruierten Inlands-
reisezugwagen (,lange Schlie-
ren"). Jigerndorfer bietet die
Wagen in Zweier- und Dreier-Sets an. Letztere (alle im ,CityShuttle"-Design) beinhalten auch einen

Steuerwagen. Unsere Testmuster in Jaffa-Farben der Epoche IV zeigen sich sehr sauber lackiert und

bedruckt. Die Ausfiihrung ist maBstdblich und detailreich, die Fenster sitzen biindig. Lobenswert ist die tiefe Lage tiber dem Gleis.
Damit die wohlgelungenen Drehgestelle frei ausschwenken, muss man darauf achten, dass die Trittstufen unter den Einstiegen nicht
nach innen gebogen sind. Die Wagen kuppeln sehr eng, was den Einsatz von Kurzkupplungen einschrankt. [ abp
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PRO: Vorbildwahl; MaRstdéblich-
keit; Detaillierung; Lackierung
und Bedruckung

KONTRA: Hoher Preis
BESTELLNUMMER: 60250
PREIS: 125,90 Euro (UVP 2er-Set)

URTEILE: QI XXX




PROBEFAHRT

S i

Im Dreier-Set werden die DR-Versionen des Selbstentladers ausgeliefert. Der Blick auf die Wagenunterseite zeigt hervorragende Detaillierung.

Brawa liefert die Selbstentladewagen der DR-Bauart Ommstu45.02 fiir HO.

Offenes Vergniigen

Is Nachbau der DB-
Bauart Ottm70 be-
schaffte die DR in den
Jahren 1968/69 1375 offene
Selbstentladewagen beiDWM
in Berlin-Borsigwalde.
Im Zuge der Brawa-Neu-
konstruktion der DB-Bauart
wurde auch die DR-Variante

beriicksichtigt. Letztere wurde
nun im Dreier-Set als Erstes
ausgeliefert, die DB-Freunde
missen sich noch ein wenig
gedulden. Wie zu erwarten, er-
fullen die HO-Wagen hochste
Anspriiche, was die MalBstdb-
lichkeit, die Detaillierung so-
wie Lackierung und Bedru-

ckung angeht. Auch die Wa-
genunterseite ist mehr als ei-
nen Blick wert. Nur die Brems-
umsteller auf der mittleren
Kastenstitze sind teilweise et-
was schief aufgeklebt. Kleine
Kompromisse musste man
bezlglich der Biihnenform,
des Biihnengeldnders und des

Fehlens zweier Signalstiitzen
(entsprechend der DB-Version
nur einseitig am Kasten ange-
bracht) eingehen. [] abp

AUF EINEN BLICK

PRO: MabBstdblichkeit; herausra-
gende Detaillierung; einwandfreie
Lackierung und Bedruckung

KONTRA: Bremsumsteller teilwei-
se schief; kleine Kompromisse

BESTELLNUMMER: 49504
PREIS: 743,70 Euro (UVP)

urteILe: [XIXIXIXI

i

Sy g:_f:.ﬁf‘r- |

In mehreren Sets und als Einzelwagen wird die Bra-
wa-Neukonstruktion angeboten: oben die Epoche-

Auch Brawa bringt den Glmhs 50 als Neukonstruktion fiir die Spur N.

Dauernd geschlossen

ach den Liliput-Model-
len derselben Vorbild-
Reihe (sieche MEB
12/2017) lieferte auch Brawa
seine Modelle eines der meist-
gebauten geschlossenen DB-
Guterwagen aus. Bei den Mo-
dellen aus Remshalden lassen
sich die Schiebetiliren ebenfalls

ModellEisenBahner 9/2018

nicht 6ffnen,in derBaugroBe N
eine verniinftige Entscheidung.
Einige Details der sehr guten
Liliput-Konstruktionen finden
sich an den Brawa-Modellen
nicht, beispielsweise die Ran-
giertritte unter den Puffern.
Trotzdemistderneue Glmhs 50
in all seinen Varianten eine

sehr gelungene N-Konstrukti-
on, auch der Wagenboden ist
detailreich nachgebildet. Die
sehr feinen Nieten sind aller-
dings erst bei genauem Hinse-
hen zu entdecken. In den U-
Profilen sucht man sie auBBer-
dem vergeblich. Die vollstindi-
ge Bedruckung und die Lackie-

£ llI-Version als Kiihlwagen, links ein Epoche-IV-Set.

rung sind ausgezeichnet. Auch
die Roll- und Kuppeleigen-
schaften geben keinen Anlass
zur Kritik. [J abp

AUF EINEN BLICK

PRO: Sehr detailreiche Nachbil-
dung; Proportionen; Lackierung
und Beschriftung; freistehende
Handgriffe; Wagenboden

KONTRA: Nieten; Preise
BESTELLNRN.: 67804/68805
PREIS: 33,50/100,50 Euro (UVP)

urTEILE: [J X



FOTO: FRITZ WILLKE/SLG. STEFAN CARSTENS
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Der ab Werk leicht gealterte Tcefs 845 (rechts) reprasentiert den Betriebszustand der frihen Epoche V.

(T

T

il o

Modellbahn Union prasentiert grof3britannien-taugliche Giiterwagen in 1:87.

Reif flir die Insel

ir den grenziiberschrei-
Ftenden Verkehr  nach

GroBbritannien beschaff-
te die DB ab 1964 insgesamt
100 gedeckte Giiterwagen der
Bauart Gbtmmks 66,/ Tcefs 845.
Die Fahrzeuge entsprachen

dem schmalen britischen
Lichtraumprofil, zudem waren
sie zusdtzlich zu ihrer Druckluft-
bremse mit dem in GrofBbri-
tannien iblichen Saugluft-
bremssystem ausgestattet.
Modellbahn Union hat bei der

Ubertragung der auBerge-
wohnlichen Fahrzeuge in den
MaBstab 1:87 hervorragende
Arbeit geleistet. Die Modelle
warten mit zahlreichen Details
auf; von den durchbrochenen
Dachtritten an den Stirnseiten

AUF EINEN BLICK

PRO: AuBergewéhnliches Vor-
bild; hervorragende Detaillierung
und Beschriftung; zu 6ffnende
Schiebetiiren

KONTRA: —
BESTELLNRN.: G66001/G66006
PREIS: 39,99,/42,99 Euro (UVP)

urTeILE: ZIRIZIRIE

tber die feinen Gravuren an
den Seiten bis hin zum Wagen-
boden. Dort sind vorbildge-
recht die Luftbehdlter der bei-
den Bremssysteme unterge-
bracht. Auch die Bedruckung
istauBergewohnlich gutgelun-
gen. Unter den derzeit sechs
erhdltlichen Farbvarianten ist
auch ein Wagen der frihen
Epoche V, der im gealterten
Zustand mit Farbausbesserun-
gen angeboten wird. 0 ke

.!".

| Farbo) | twagen l ¥
wrwesdie | denEvrvialy
reshmdietritued | ud Intrtssn }
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Die mehrsprachigen Anschriften an den Schiebetiiren sind auch in der
87-fachen Verkleinerung noch gut lesbar.

Auffallig ist das schmale Profil (Rbf Untertiirkheim, Juni 1965). Zwei
Exemplare iiberdauerten die Zeiten im Museum Bochum-Dahlhausen.




UNTER DER LUPE

Lenz verbessert Bewahrtes und bringt den Handregler LH101 als Nachfolger des LH100.

Handbetrieb

Neu sind der groBRe Drehregler
und ein zweizeiliges Display.

ine Kombination des

kompakten LHO1 und

des bewdhrten LH100
prasentiert Lenz nun mit dem
neuen LH101. Vom LHO1 wur-
den der Drehregler und die
sogenannten Clubmodi tber-
nommen. Letztere schranken
den Funktionsumfang in zwei
Modi so ein, dass beim ge-
meinsamen Spielen keine un-
gewollten Handlungen mog-
lich sind (nur Fahren bezie-
hungsweise Steuern und Fah-

ren). Leistung und Vielseitigkeit
entsprechen dem LH100. Neu
ist die Moglichkeit, auch Fahr-
straBen speichern und ansteu-
ern zu kdnnen. AuBBerdem gibt
es nun den Rangiermodus, bei
dem das Gerdt nurbis zur Fahr-
stufe 1 herunterregelt. Der Halt
erfolgt dann durch den Druck
auf den Drehknopf. Wer einen
LH90 oder 100 besitzt, kann
diese Gerdte bei Lenz zu giins-
tigen Konditionen gegen den
LH101 eintauschen.[J  abp

AUF EINEN BLICK

PRO: Funktionsumfang; gute
Handhabung; Display-Helligkeit
regelbar

KONTRA: Anzeigen im Display
etwas uniibersichtlich

BESTELLNUMMER: 27101
PREIS: Zirka 150 Euro

urTeILE: KIEIEI R

UNSERE BEWERTUNG

5 Schluss-Signale:  super

4 Schluss-Signale:  sehr gut

3 Schluss-Signale: gut

2 Schluss-Signale:  befriedigend

1 Schluss-Signal: ~ noch brauchbar

» KOMPAKT

» KOMPAKT

Busch: Land Rover Discovery fiir HO

Herpa: MB-Atego-Feuerwehr fiir N

Ob fiir die Fahrt zum Supermarkt oder um den Nachwuchs
zu kutschieren, schwere Geldindewagen erfreuen sich immer
groBBerer Beliebtheit. Die klobigen Spritfresser versprechen
einen Hauch von Abenteuerim stressigen Alltag. Mitdem ab
1989 gebauten Land Rover Discovery hat Busch einen Urahn
deraktuellen SUV-Welle in den Mafstab 1:87 tibertragen. Als
Vorbild fiir das wuchtige Modell diente die ab 1994 produ-
zierte Version des Fahrzeugs. Rundum tiberzeugend ist den
Viernheimern die kantige

Form des Geldndewagens

Nicht allzu oft werden die N-Bahner mit Formneuheiten bei
den Modellautos verwohnt.Herpas Ankiindigung eines neu-
en Feuerwehrfahrzeuges wurde daher mit Freude aufgenom-
men. Nun ist der Mercedes-Benz Atego mit Ziegler-
HLF 20-Aufbau im Handel und ergédnzt die wenigen GrofBse-
rien-Feuerwehrfahrzeuge im MaBstab 1:160. Die Proportio-
nen der nur 47 Millimeterlangen Miniatur geben das Vorbild
gut wieder. Viele Details, etwa an der Front oder im Bereich
der Einstiegsstufen, sind

jedoch vereinfacht. Sehr

gelungen. Die passgenau
eingesetzten Fenster und
Oberlichter lassen tief in
den Innenraum blicken,
Details wie die angesetz-
ten Blinker runden den
sehr guten Gesamtein-
druck ab. ] ke

PRO: Vorbildwahl; Detaillierung;
Gummireifen; feine Bedruckung;
farbige Blinker

KONTRA: Preis
BESTELLNRN.: 51900/51911

PREIS: 19,99/23,49 Euro (UVP)
URTEILE: RIEIRIE =

stérend sind die tiefim Ge-
hduse liegenden Fenster.
Die N-Bastler haben nun
ein neues Basisfahrzeug,
aber auch jede Menge zu
tun. Farbliche Ergdnzun-
gen sind dabei noch das
Einfachste. (J abp

PRO: Vorbildwahl; Proportionen

KONTRA: Viele vereinfachte
Details; Fenstereinsatz; Felgen und
Reifen

BESTELLNUMMER: 066716
PREIS: 19,95 Euro (UVP)

URTEILE: ZIXIXI
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w Wochentlich neue Aktionen im Onlineshop

w Lokomotiven - Wagen  Startpackungen
Neuwarein:Ze¢ N¢ TTeHO- HOm+ HOe

w Elektrik - Decoder ¢ Digitalzubehor

w Landschaftsbau ¢ Ausgestaltung- Figuren
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w Modellbahn Print-Medien * DVD‘s
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w Letztes TT-Sondermodell im Spatsommer
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w Tiefpreis-Angebote bis zu 50% reduziert

= Ladenauflosungs-Artikel zu Sonderpreisen

TERL TS EIRE]

= Abverkauf der Spurgrofien« HOm - HOe

Vogteistr. 18 » 50670 Koln » Tel.: 0221/121654
E-Mail: info@donnerbuechse.com
Haltestelle Hansaring (1 Station vom Hbf.)
= 5 hauseigene Kundenparkplatze

|l NS T

Dl Ml Do. Fr.: 10:00 Uhr - 18:30 Uhr

10:00 Uhr - 16:00 Uhr *
Oﬂnungszeﬂen) . Sa Nov Dez.: 10:00 Uhr - 18.30 Uhr
>>>> Montag: Ruhetag <<<<
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Onlineshop mit grofiem Neuwarensortiment
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SZENE

in wacher Blick, sowohl fiir Kleinig-
keiten als auch fiir die Gesamtwir-
kung, und ein Schatz aus Erinne-
rungen an frithere Zeiten - auf
diesen Grundlagen entsteht realistisch
wirkender, vorbildlicher Modellbau.
Thomas Pohle ist Ende der 80er-Jahre
in Kubschiitz aufgewachsen, in einer klei-
nen, dstlich von Bautzen gelegenen Ort-
schaft. Omas oft besuchter Kleingarten lag
in Bautzen direkt am Bahndamm. Doch
nicht nur dort nahm die grof3e Eisenbahn
wohl Einfluss auf die kindliche Entwick-
lung. Pohle erinnertsich: ,Mitder M\Z mei-
nes Vaters unternahmen wir oft Spritztou-
ren. Die grofe Schwester auf dem Sozius-
Sitz, ich auf dem Tank, so sind wir Uber
Feldwege immer bis zu einer StraBenbrii-
cke tiberdie Strecke nach Lébau gefahren.”
Diese Briicke, ein typischer Betonbau,
steht nun auf Pohles Modellbahn, an der
6stlichen Bahnhofsausfahrt.
Die Modul- und Segmentanlage ,Alt
Branitz" ist das erste richtige Modellbahn-
projekt von Thomas Pohle. ,Zuvor gab es

,Alt Branitz” ist ein
Erstlingsprojekt

nur die Ubliche Modellbahnplatte in der
Kindheit, dann folgte die Pause in der Ju-
gend, in der andere Dinge wichtiger wa-
ren." Doch das Interesse blieb, Fachzeit-
schriften und das Internet sorgten fiir die
Inspiration. Daraus entstand zundchst das
Projekt ,Baruth (Sachsen)". Der Bahnhof an

E ModellEisenBahner 9/2018

. Bahnhofs ,Alt
. Branitz” liegen

4 StraBenbriicke.

Thomas Pohle erhalt mit dem perfekt gestalteten
Bahnhof ,Alt Branitz” die Erinnerungen an die
Eisenbahn seiner Kindheit lebendig.
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der ldngst abgebauten Strecke Radi-
bor—Weienberg lag nicht weit entfernt
vom Heimatort. .Von einem konsequen-
ten Nachbau wich ich dann aber ab, als es
galt das Empfangsgebdude im Selbstbau
zu erstellen,” erzahlt mit Pohle. Dies und ein
neuer Fokus auf das Thema Kleinbahnen
waren Anlass, den Bahnhof mit einer Ab-




wandlung des Auhagen-Bausatzes ,Kra-
kow" in noérdlich gelegenere Gefilde zu
verorten. ,Der fiktive Name Alt Branitz soll
eine Einordnung in das stidostliche Bran-
denburg darstellen, in dem die reale Ort-
schaft Branitz mit ihrem plcklerschen
Landschaftspark zu finden ist" Auch der
Gleisplan erfuhr eine Anderung: ,Durch

-
-
-

einen Abzweig besteht die Mdglichkeit,
auf einem gesonderten Streckenast zu-
kiinftig die favorisierte Kleinbahnromantik
mit Gleisen in Kiesbettung darzustellen®,
sagt mir Thomas Pohle zu seinen modell-
bahnerischen Zukunftspldnen.

Die Planung und den Bau der Anlage
verdffentlichte Pohle im ,HO-Modellbahn-

a. - F y -
| -

- - B ; e 4
Kleiner Bahnhof - reger Verkehr. Vor 30 Jah-
ren spielten die Giterkunden auf Landbahn-

hoéfen noch eine bedeutende Rolle.

forum"im Internet.,,Uber das Forum habe
ich auch die Modellbahnfreunde der |G
Sdchsische Nebenbahnen' kennenge-
lernt”, berichtet Pohle. ,Bald ergab sich
dann die Moglichkeit, unsere Module im

ModellEisenBahner 9/2018 E
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Gelungene Farb- Der fotografierte Abschnitt, von der
gestaltung und StraBenbriicke im Osten tiber den Bahn-
kleine Details hof bis hin zu den Streckenmodulen, misst
wie der Hemm- knappe neun Meter. Dadurch entsteht be-
schuhstander eindruckender Realismus. ,Ich versuche
machen den Reiz  bewusst, mich mit den Details zuriickzu-
der Anlage aus. halten”, meint Pohle zur Gestaltung. ,Fir
Die fotografier- den von mirgewollten Eindruck landlicher

ten StraBen-und  Ruhe und Weitldufigkeit gebe ich den Sze-
Schienenfahrzeu-  nen lieber mehr Raum. Dadurch, dass ich
ge stammen alle  die Anlage ohnehin nicht dauerhaft auf-

von den Mitglie- bauen kann, kommt es mir auf einen hal-

dern der ,IG ben Meterin der Ldnge nichtan." Trotz der

Sachsische Ne- rdumlichen Weite wirkt die Anlage aber

""" e benbahn”. keinesfalls langweilig, weil jedes kleinste
“— 8 5 J

Detail stimmig ausgefiihrt wurde. Personli-
che Erinnerungen spielen bei vielen Sze-
nen auf der Anlage eine wichtige Rolle.

privaten Rahmen mitdem damals noch in
Grundausstattung befindlichen Bahnhof
Alt Branitz gemeinsam zu bespielen." In
den folgenden sieben Jahren bis heute er-
gaben eine regelmalige Zusammenarbeit
mit intensiven Erfahrungsaustausch und
die Teilnahme an einigen Ausstellungen.
Im Januar 2018 war die Gemeinschaftsan-
lage aufder ,Erlebnis Modellbahn"in Dres-
den zu sehen, wo auch die gezeigten Fotos
entstanden.

Das Beamtenwohnhaus entstand genauso wie %\,
das Empfangsgebdude aus Auhagen-Bauteilen. |
Blickfang ist der frisch gestrichene Gartenzaun

¥ (1[1)] ModellEisenBahner 9/2018
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Eine Reminiszenz an den Bahnhof Baruth (Sachsen) ist das Anschlussgleis zur Wageniibergabestelle der ehemaligen OLBA-Brikettfabrik.

.Die Plane uber der Kreissdge misste ei-
gentlich weiter zugezogen sein®, erzdhlt
Thomas Pohle zum Bild auf Seite 102 un-
ten. ,Dort versteckte sich in unserem Hof
immer eine von Nachbars Hennen, um ihr
Ei zu legen." Viel macht auch die Griinge-
staltung aus: Ich verwende fiir das elektro-
statische Begriinen nun den RTS-Green-
keepermit35kV.In Kombination mit Gras-
fasern tiberwiegend von MiniNatur und

e o
M 2/

feiner Flockage in der Endgestaltung habe
ich die besten Ergebnisse erzielt. Auch das
Getreidefeld ist auf diese Weise entstan-

Personliche Erinnerung
im Detail umgesetzt
den, mitlangen hellen Fasern und in meh-

reren Arbeitsgdngen." Die Kiefern an der
Strecke stammen von MBR und FREON.

Ay SRR 13 7 SN i N b

.Einige weitere habe ich von der Kleinseri-
enbdrse in Prag importiert, diese aber mit
Filterwatte noch verbessert. Der Begri-
nungsabfall wurde gleich am Bahndamm
als niedriger Bewuchs recycelt.”

Die Bilder zeigen nicht den Endzustand
dieser Anlage. Thomas Pohle treibt die De-
tailierung in einzelnen Abschnitten weiter
voran. ,Nun wartet auf der Ladestral3e ein
groBBer Holzstapel auf die Verladung. Der

Der herrliche Mahdrescher-Zug mit 528007 des
Bw Bautzen entstand als Gemeinschaftsprojekt
der Interessengemeinschaft.



freie Blick auf die Ferkeltaxe wie im Bild ist
nun nicht mehr moglich," sagt mir der
Kinstler und verrdt: ,Hatte ich keinen Be-
zug zur Eisenbahn und zur Modellbahn,
wiirde ich mich wohl im Zeichnen oder
der Malerei verwirklichen. So ist der Mo-
dellbau fiir mich eigentlich dreidimensio-
nale Malerei." [ A. Bauer-Portner

"n....unm:.'!

S Y !'_.

Iwischen dem Empfangs- und dem Nebengebéaude liegt das Reich der
Hihner. Die Kreissdage wird vor dem nachsten Regen noch abgedeckt.
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Im letzten Abendlicht ist im vorbildlich gepflegten Garten des Bahnhofsvorstandes niemand mehr zu sehen. Unkraut sucht man vergebens.

TitT1i1L

An den Bahnhof schlieBen
sich noch zwei groRziigige

Streckenmodule an. Im |
Hochsommer dreht sich in
der Landwirtschaft und
auf der Schiene alles um
das Getreide.

z"

FOTOS: A. BAUER-PORTNER




HOBBYWERKSTATT MODELLEISENBAHN

MIBA Modellbahn-Anlagen

MODELLBAHN-ANLAGEN

Planung, Bau, Gestaltung

224 Seiten im Format
21,4 x 28,6 cm, gebunden,
ca. 450 Abbildungen
Best.-Nr. 15088141
€14,99

Das groBe
Gleisplanbuch

240 Seiten, Format

21,3 x 28,6 cm, Hardcover,
mit 111 farbigen Gleisplanen,
75 3D-Schaubildern, tiber 90
Skizzen und Zeichnungen
sowie mehr als 100 Fotos
Best.-Nr. 15088129

€14,99

MIBA

DIE EISENBAHN IM MODELL

Die Waffenstillstands-Lokomotiven
von 1918 und ihr Verbleib

Jean Buchmann
Jean-Marc Dupuy

) PROFITIPPS

FUR MODELLBAHNER ]

= WERKZEUGE
UND MATERIALIEN
= ANLAGEN-
BAUPRAXIS

= WARTUNG
. UND PFLEGE

Erhaltlich direkt beim VGB-Bestellservice, Am Fohlenhof 9a, 82256 Fiirstenfeldbruck,
Tel. 08141/53481-0, Fax 08141/534 81-100, bestellung@vgbahn.de, www.vgbahn.de

101 Profitipps
fir Modellbahner

Dieser praktische Ratgeber entstammt den
Werkstatten der MIBA-Modellbahn-Profis.
Immer wieder stehen Modellbauer vor der
Frage, welche Werkzeuge und Materialien
sich fiir welches Selbstbauvorhaben eignen.
Nun zeigt dieser kompakte Sammelband,
was in einer gut ausgestatteten Modellbahn-
Werkstatt nicht fehlen darf, wie die unter-
schiedlichsten Werkstoffe bearbeitet werden
und wie sich die angestrebten Ergebnisse
verbessern lassen. Ein , Schrauber-Buch”
mit unzahligen Anwendungsbeispiele aus
der langjahrigen Praxis der Autoren, das in
keiner Modellbahn-Bibliothek fehlen darf!

208 Seiten, Format 18,0 x 26,0 cm,
Softcover, iiber 650 Abbildungen
Bestell-Nr. 15088146 | € 24,99

VGB

[ VERLAGSGRUPPE BAHN ]

Zweites Leben

im Zwangs-Exil

Die Waffenstillstands-Loks von 1918 und ihr Verbleib

Der am 11. November 1918 unterzeichnete Waffenstillstand des Ersten Weltkrieges hatte einen
beispiellosen Aderlass fiir die deutschen Eisenbahnen zur Folge. Die Abtretung von 5.000 regel-
spurigen Dampflokomotiven und 150.000 Waggons stellte aber nicht nur die deutschen Staats-
eisenbahnen vor schier unldsbare Probleme. Auch die Empfanger waren schnell Giberfordert. In
jahrelangen Recherchen haben Jean Buchmann und Jean-Marc Dupuy eine Fiille von Material,
darunter viele rare Bilddokumente, zusammengetragen, die den Ablauf der Ereignisse lebendig
werden lassen. Anschaulich und fachlich fundiert wird erstmals in dieser Ausfihrlichkeit der Ein-
satz der Waffenstillstands-Lokomotiven insbesondere (aber nicht nur) in Frankreich beschrieben
und ihr weiterer Verbleib anhand der Quellen nachgezeichnet.

264 Seiten, GroBformat 23,2 x 31,3 cm,

Hardcover-Einband, mehr als 500 historische
Fotos, Faksimile-Abbildungen und Tabellen

Best.-Nr. 581823 | € 49,95

Erhaltlich im Fach- und Buchhandel oder direkt bei:

VGB-Bestellservice - Am Fohlenhof 9a - 82256 Fiirstenfeldbruck
Tel. 08141/534810 - Fax 08141/53481-100 - bestellung@vgbahn.de - www.vgbahn.de

www.facebook.de/vgbahn




SZENE

on Lenzkirch tiber Lenzberg bis

hin zu Lenzburg: Die Titelfindung

fur die beachtenswerte 0-Anlage

geriet zu einer nicht minder gro-
Ben Herausforderung wie die vom talen-
tierten Modellbahnnachuchs aus vier
nordrhein-westfélischen Schulen nun er-
folgreich vollendete, detailreiche Ausge-
staltung der achtteiligen Segmentanlage
im Mafstab 1:43,5.

.Lenzkirch gibt’s ja wirklich*, erklart Hel-
mut Liedtke, seines Zeichens Jugendbe-
auftragter des Modellbahnverbands in
Deutschland (MOBA) und fiir Planung und
Projektleitung dieses jingsten Jugend-
team-Vorhabens seines Verbandes verant-
wortlich. Er ergdnzt: ,Das echte Lenzkirch
war aber keineswegs unser Vorbild!"

Wohl wabhr, schlieBBlich kenne ich Lenz-
kirch im Schwarzwald seit Ende der 60er-
Jahre personlich und kann bestdtigen, dass
dieses Gemeinwesen an der Haslach nicht
eben fiir seinen Hafen, geschweige denn
einen Hafenbahnanschluss bekannt ge-
worden ist. Beides spielt aber im Gestal-

Kleinstadt und Anlage
auf Namenssuche

tungs- und Betriebskonzept der 0-Anlage
eine nicht zu tibersehende Rolle. Die Mo-
dell-Kleinstadt mit angedeuteter Binnen-
hafen-Atmosphdre benétigte also nach
Ubereinstimmender Meinung aller Betei-
ligten einen anderen Namen. Da bot sich
als ndchster Lenzberg an. Verstandlich frei-

Keine Scheu vor Publikum: Modellbahnbegeisterte Schiiler
und Schiilerinnen zeigen mit ihrem Gemeinschaftsprojekt
,Spur 0 is wonderful” hochst beeindruckendes Konnen.

ENZBRG-Bbf
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lich, dass auch diesem Vorschlag keine
ldngere Halbwertzeit beschieden war,
denn ,mit nennenswerten Erhebungen
kénnen wir auf unserer Gemeinschaftsan-
lage nicht wirklich dienen®”, bekennt mit
einem Schmunzeln Bauleiter Reiner
Schwalm von der Gesamtschule Rheydt-
Miilfort.

.Na dann eben Burg statt Berg", befand
Helmut Liedtke. Und flugs wurden Emp-
fangsgebdude, Betriebsbahnhof, Stellwer-

@ Hier ist noch
Handarbeit sehr
gefragt: 64295
" braucht fiir den
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ke und Bahnbetriebswerk umbenamtund
die bahnamtlichen Schilder in Lenzburg
gedndert. Nichts liegt mir ob dieser Neu-
benennung ferner, als Wasser in den Wein
der Erkenntnis zu gie3en, aber mit std-
wadrts gerichtetem Blick bedarf es doch
einer Anmerkung. Zwar gibtes in Deutsch-
land kein Stddtchen dieses Namens, wohl
aber in der deutschsprachigen Schweiz:
Lenzburg im Kanton Aargau errang nicht
nur einen gewissen Bekanntheitsgrad

Vi‘

N

durch seine Kartonagen-, Konserven- und
Gewehrfabrikation, sondern auch mit sei-

Eingleisige Nebenbahn
mit zwei Bahnhofen

nem Schloss, das zeitweilig im Besitz der
Habsburger war.

Doch halt, dass es sich bei dieser se-
henswerten Gemeinschaftsanlage nicht
um ein schweizerisches Thema, sondern

' < &g
LA
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Mit seinem kurzen Nahgiiterzug nicht.
eben gefordert-ist der Bubikopf, der
AN das Stellwerk des Betriebsbahnhofs
i Lenzburg gerade passiert hat.

»

um Szenen aus der Zeit der Deutschen
Bundesbahn handelt, dafiir braucht es
nicht erst den Auftritt des Bubikopfes
64 295, der mirjustin diesem Momentins
Blickfeld gerdt.

«Dargestelltist eine eingleisige Neben-
bahn mit Anschlussbahn, Durchgangs-
bahnhof, Betriebsbahnhof und kleinem
Bahnbetriebswerk”, umreil3t Projektleiter
Liedtke das Anlagenthema. ,Und zwar am
Ubergang von der Epoche Il zur IV*, er-

ModellEisenBahner 9/2018
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Die BahnhofstraBe von Lenzburg hat sich ihren kleinstadtischen Charme bewahrt. Storende
Neubauten sind hier nicht auszumachen und auch der StraBenverkehr wirkt recht bescheiden.

Im Durchgangsbahnhof Lenzburg ist 64295 mit dem Frilhzug, gebildet aus einem Umbauparchen und einer Donnerbiichse, eingetroffen.
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gdnzt Reiner Schwalm und verweist dabei
insbesondere auf einige der Schuco-Auto-
modelle.

Auch wenn hier auf der Dortmunder
Intermodellbaumesse 2018 ob des Ter-
mins im April Frithlingsgefiihle aller Betei-
ligten durchaus angebracht sind und der
Lenz zweifellos gekommen ist, hat das mit
dem Anlagennamen nichts zu tun. Behalt
man beispielsweise die Herkunft von Roll-
und Schienenmaterial im Blick, werden
schnell die Zusammenhange klar.

Das gilt auch fiir die Wahl der Nenngr6-
Be. Erfolgreich auf die Null gesetzt — beim
Roulette wir’s ein erhebliches Risiko — ha-
ben neben Bernd Lenz, der dieser Baugro-
Be von GieBen aus entscheidende Impul-
se gab, gemeinsam mit dem MOBA-Ju-
gendteam die Arbeitsgemeinschaften von
vier nordrhein-westfalischen Schulen.Und
was der modellbahnerische Nachwuchs
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Der Gleisplan, erstellt
¥ mit Wintrack von
Modellplan, offenbart
die einfache, fir den
Messebetrieb sinnvolle
Streckenfiihrung.

MaBe: 7,55 m x 3,05 m

8 Segmente 2,25 m x 0,80 m

ModellEisenBahner 9/2018




In gemachlichem Tempo passiert die Kof Il den markanten Bw-Wasserturm in Ziegelbauweise.

der Theodor-Heuss-Gesamtschule Oelde,
der Gesamtschule Rheydt-Miilfort, des
Annette-von-Droste-Hiilshoff-Gymnasi-
ums Diilmen und des Heinrich-von-Kleist-
Gymnasiums Bochum auf acht Segmen-
ten zustande gebracht hat, kann sich wirk-
lich sehen lassen!

JWal ein etwas groBspurigerer Auftritt,
nicht wahr", hore ich aus dem hinter den
stimmigen Jowi-Kulissen sich verbergen-

Vom Schul-AG-Mitglied
zum Projektbetreuer

den Anlageninnenraum. Das muss wohl
die Stimme von Marcel Fornacon gewe-
sen sein, vermute ich. Auch er hat einmal
vor Jahren in seiner Schul-AG Feuer gefan-
gen, Uberragt inzwischen sogar seine mo-
dellbahnbegeisterten Lehrer und gehort
mittlerweile selbst zum Betreuerteam.
Was nachdriicklich zeigt, dass beientspre-
chender Heranfiihrung die Beschdftigung
mit unserem so facettenreichen Hobby

Landleben: Der Grill ist angeworfen, die
spontane Gartenfete kann alsbald beginnen.

fihlungsvermégen gelungen, Schiilern
und Schilerinnen Modellbahn und Mo-
dellbau ndher zu bringen. Ehrliche Begeis-
terung ist eben ansteckend!

Gleiches gilt auch fiir Reiner Schwalm
von der Gesamtschule Rheydt-Miilfort. Er
hat nichtnur seinen eigenen Sohn Nicolas,
sondern schon manch anderes Schulkind
vom kreativen Potential der Modellbahne-
rei Uberzeugt. Max Ternik beispielsweise
hat ein Handchen fiir Modellgebdudebau
und dessen farbliche Ausgestaltung. Seine
fein kolorierte Shell-Tankstelle, ein Modell
von ,WilLaMo" entdecke ich auf dem eher
landwirtschaftlich geprdgten Kurvenseg-

Giter auf die Bahn: Noch ist der Stiickgutumschlag kein Fremdwort fiir die Staatsbahner,

wie am Giterschuppen zu sehen ist. Zeit fir eine Pause bleibt fiirs Personal aber allemal.

durchaus langfristige Wirkung entfalten
kann", freut sich Helmut Liedtke. Dem er-
fahrenen Lehrer ist es auch nach seiner

Pensionierung immer wieder mit viel Ein-

ment, gegeniiber dem Milchhaus von
Busch. Das andere Kurvensegment auf der
Gegenseite bietet einen wirkungsvollen
Kontrast, istes doch als Standort der Indus-

AUF EINEN BLICK: DAS VIER-SCHULEN-GEMEINSCHAFTSPROJEKT

Modellbahn, Modellbau und
Schule kdnnen sich durchaus sinn-
voll ergdnzen. Das beweisen nicht
zuletzt zusammen mit dem MO-
BA-Jugendteam die Projektgrup-
pen des Heinrich-von-Kleist-Gym-
nasiums Bochum, des Annette-
von-Droste-Hiilshoff-Gymnasi-
ums Diilmen, der Theodor-Heuss-
Gesamtschule Oelde und der Ge-

w
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samtschule Rheydt-Miilfort, hier stellvertretend (v.lks.) Marcel Fornacon, Nicolas
Schwalm (beide Rheydt), Jannik Uhlending, Helmut Liedtke, Alexandra Seibt (alle Diil-
men), Reiner Schwalm, Max Ternik (beide Rheydt) und Robin Wohlgemuth (Diilmen).

ModellEisenBahner 9/2018
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trie verpflichtet, was schon aufgrund der
imposanten Stahllagerhalle niemandem
entgehen kann. Mit der anspruchsvollen
Aufgabe, diesen Joswood-Bausatz zu ei-
nem echten Blickfang auszugestalten, wa-
ren die schon Erfahreneren unter den
Nachwuchsmodellbauern betraut, darun-
ter Neuntkldssler des Dilmener Annette-
von-Droste-Hiilshoff-Gymnasiums. Letzte
Hand legte auch noch wéhrend dieser In-
termodellbau Nicolas Schwalm an, so dass
ernun mitmirnicht mehrnurden Rohbau,
sondern noch vor Messeschluss den
Endausbauzustand bewundern kann.

Apropos Messe: Das MOBA-Konzept,
auch dieses jiingste Schulprojekt in aller
Offentlichkeitseit 2014 Gestaltannehmen

Die Zeit reicht fiir ein paar Worte zwischen Stellwe

zu lassen, kommt sowohl bei den Schiile-
rinnen und Schiilern als auch beim geneig-
ten Publikum gutan. ,Bei der Intermodell-
bau 2014 fiel hier in Dortmund der Start-
schuss und wir haben seither fast aus-
schlieBlich auf Messen und Ausstellungen
weitergebaut’, erzdhlt mir Projektleiter
Liedtke nichts wirklich Neues, schlieBlich
habe ich den Fortgang dieses ambitionier-
ten Vorhabens von Beginn an im Auge be-

Erfolgserlebnis mit
wechselnden Gruppen

halten. Auch das Wagnis, mit meistvon Tag
zu Tag wechselnden Gruppenzusammen-
setzungen Baufortschritte erzielen zu wol-

Mit einer kurzen Ubergabe passiert die Kof 4958 die zu diesem Zeitpunkt noch im Rohbau befindliche Stahllagerhalle, die aber dank eines

rker und Lokfihrer der unter der filigranen Signalbriicke wartenden V1002361.

len, ohne dabei eine gewisse einheitliche
Linie zu verlieren, darferneutals gegliicktes
Experiment verbucht werden.

Ein schmackhaftes Endresultat: Viele
Kéche verderben eben ldngst nichtimmer
den Breil Zumal dann nicht, wenn die Kii-
chenchefs ihr Metier beherrschen und
sich wie Peter Bilischer oder Reiner
Schwalm als Betreuer mit Hilfestellungsbe-
reitschaft verstehen.

Die Mischung macht’s wie bei allen Er-
folgsrezepten. Der Diilmener Robin Wohl-
gemuth zum Beispiel hatte sich als Fiinft-
klassler seiner damaligen Schul-AG ange-
schlossen, ist nach wie vor beim MOBA-
Projekt aktiv und ,das Basteln macht mir
immer noch sehr viel Spal3!" Den haben

|
|

L r—————

engagierten Lieferanten sowie fleiRiger Helferinnen und Helfer schon kaum 24 Stunden spater ihren endgiltigen Ausbauzustand erreicht hat.
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Am Posten 103 unweit des Lenzburger Bahnbetriebswerks geniigt schon seit vielen Jahren ob

des geringen Verkehrsaufkommens die Sicherung des Bahniibergangs durch Andreaskreuze.

auch die Jingsten an diesem Messetag,
Alexandra Seibt und Jannik Uhlending aus
Diilmen. Beiden istanzusehen, dass fiir sie

Modellbauerische
Qualitat bemerkenswert

der Ausflug in die Westfalenhallen eine
willkommene Abwechslung ist und ihnen
die Beteiligung an der Prdsentation der
0-Anlage viel bedeutet.

JAlles fir die Null*, freut sich am Ende
dieses Tages auch Reiner Schwalm, wiéh-
rend wirgemeinsam dem mittels derLenz-
Zentrale LZV 100 und den Lenz-Handreg-
lern LH 100 via Xpress-Netz gesteuerten
Abendzug hinterherschauen und ich noch
neben der landschaftlichen, mit vielen lie-
bevollen Detailszenen bestiickten Ausge-
staltung vor allem die bemerkenswerte
modellbauerische Qualitit der Hochbau-

ten auf mich wirken lasse. Egal ob aus Kar-
ton, Kunststoff oder Holz, wirklich beacht-
lich, denn diese Baugrof3e verzeiht keine
Fehler!

Enorme Fortschritte, die nicht nur dem
Kénnen der Schiilerinnen und Schiiler,
sondern gleichfalls den in dieser Baugro3e
engagierten Herstellerfirmen zu attestieren
sind. Binnig-Modellbau und Mdillers
Bruchbuden stehen hier stellvertretend fiir
eine dem Nischendasein entwachsene
Bewegung. ,Bedanken miissen wir uns bei
den Herstellern, die uns so groB3ziigig un-
terstitzt haben”, weil8 auch Helmut Liedt-
ke dieses Engagement sehr zu schétzen.

Wer jetzt Appetitbekommen hat, sollte
sich die KéIner Modellbahnmesse vom 15.
bis 18.November 2018 vormerken. In den
dortigen Deutzer Messehallen ist die Lenz-
burg-Anlage das ndachste Mal zu sehen. Es
lohnt sich! [ Karlheinz Haucke

Kaum zu glauben, welche historischen Schatze Landwirt Hans-Heinrich Piepenbrink aus seiner
Scheune geholt hat. Vor allem die urige Lanz-Dreschmaschine erntet bewundernde Blicke.

l‘—-ﬂ"-d R

-, ey T

Mach mal Pause, sagt sich Hanspeter Kleiner
und genieRt die Ruhe im Schrebergarten.

g e -
Schafe am Gleis: Das geht gar nicht und hat
sogar die Feuerwehr auf den Plan gerufen.

ANLAGENSTECKBRIEF

D Achtteilige 0-Segmentanlage in Rund-
umansicht mit Innenraumaussparung

D MaBe: 755 x 3,05 m

D Erbauer: Vier Schulteams aus NRW

D Bauzeit: April 2014 bis April 2018

D System: Zweileiter-Gleichstrom

D Betrieb: Lenz digital

D Epoche: lll/IV

D Gleislange: Zirka 65 m

D Gleismaterial: Lenz

D Rollendes Material: Lenz

D Anlagenthema: Eingleisige Nebenbahn
mit Anschlussbahn und Klein-Bw

D Vorbild: Kein konkretes
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Die Schmalspurbahn Nagold — Altensteig wurde 1967 stillgelegt und wenig spater
abgebaut. Eine sehenswerte Modellbahn und Denkmaler halten die Erinnerung an sie wach.

Unvergessene Bahn

B lles beginnt am Bahnhof: jede

Calm Zugfahrtund auch die Geschich-
i s te der Modellumsetzung der
i e ' einstigen Bundesbahn-Schmal-
L/ spurbahn Nagold - Altensteig. Doch der
ot Reihe nach:ImJahr1991 hitte die Schmal-
B0G0E spurbahn ihren 100. Geburtstag feiern
o kdnnen. Doch leider wurden bereits 1967
' Mlbingen alle Gleise abgebaut, so dass der runde
:m”? Geburtstag ohne die eigentliche Strecke

gefeiert werden musste. Der regionale Teil

{57, Nach dem Zweiten Weltkrieg fiel die
=== wiirttembergische Strecke in den
i¢. Bereich der Bundesbahndirektion Karlsruhe.

. N e O
&

Die Modellbahn begeistert die Kenner der Schmalspurbahn. Dieses Motiv in Ebhausen ist ganz typisch fiirs Altensteigerle.

46{1] ModellEisenBahner 9/2018

des ,Der Schwarzwélder Bote" nahm dies
fur eine Artikelserie zum ,Altensteigerle”
oder ,Ritschle”, wie die Bahn liebevoll ge-
nannt wird, zum Anlass. Angespornt durch
die Artikelserie, bildete sich ein Freundes-
kreis, der sich bald regelmdBig in Nagold
im Gasthof ,Zur Eisenbahn* traf. Aus Stutt-
gart stie3 Gerhard Reule zur Gruppe, der
sich bereits friiher mit den verbliebenen
Resten derBahn und dem Bau von Model-
len der Bahn beschiftigte. Mit seinen Ori-
ginalfilmen aus alten Zeiten feuerte der
Altensteigerle-Spezialist das Interesse an
der Bahn weiter an. Eines Abends brachte
ein Architekt ein 1:87-Modell des Emp-

iy e S Y



fangsgebdudes von Altensteig zu den Zu-
sammenkiinften der Nagolder Eisenbahn-
freunde. Entstanden ist daraus eine 6ffent-
liche Schauanlage, die der lingst abgebau-
ten Schmalspurbahn ein wirdiges Denk-
mal setzt. Die Anlage ist wohl die grofte
HOm-Anlage Deutschlands nach einem
konkreten Vorbild.

Doch zunichst fiel die Entscheidung,
den gesamten Bahnhof von Altensteig im
MaBstab 1:87 nachzubauen. Wer die Aus-
maBe des ehemaligen Endbahnhofs
kennt, kann sich vorstellen, welche Fldche
fur die Nachbildung benotigt wurde.

An Lok-und Wagenmodellen mangelte
es nicht, denn bekanntlich gibt es von
Bemo neben den Dampfloks der Baureihe
99.19 auch die passenden Waggons, die
auf dem Altensteigerle rollten. Und selbst

Die Schmalspurmodelle
sind alle erhaltlich

die Diesellok V 29, die von den pfdlzischen
Schmalspurbahnen in den letzten Be-
triebsjahren in den Schwarzwald wechsel-
te, wurde als Modell von der Firma Panier
in unterschiedlichen Ausfiihrungen her-
ausgebracht. Alle Modelle von Bemo und
Panier sind auch aktuell erhdltlich.

Auch wenn die Diesellok, die 1952 von
der Deutschen Bundesbahn beschafft
wurde, nicht unbedingt in die 1930er-Jah-
re passt, so wurde doch dieses Jahrzehnt
fur die Nachbildung gewdhlt, da die Anla-
gen der Schmalspurbahn damals ihre
groBBte Ausdehnung hatten. Die schwieri-
ge politische Lage wurde dabei allerdings
bewusst ausgeklammert. Uber den Alten-

Das Empfangsgebdude von Altensteig ist noch vorhanden, allerdings ohne
den Guterschuppenanbau. Diese Flache wird fir Parkplatze bendétigt.

steiger Stadtbaumeister a.D. Walter Kobe-
le (Bild Seite 114) war die Beschaffung von
Originalpldnen gegeben und damit eine
grof3e Qualitdt der Nachbildung sicherge-

-

FOTO: JURGEN KRANTZ

FOTO: KORBINIAN FLEISCHER

Das gesamte Bahnhofsensemble zeigt die urspriingliche GroBe der Bahnanlagen.

Im Friihjahr 1966 steht V29952 mit dem Gepackwagen 191
und Pufferwagen 171 in Altensteig zur Abfahrt bereit.

stellt. Eine Ausstellung zur einstigen
Schmalspurbahn im Alten Schloss in Al-
tensteig sollte der erste Hohepunkt der
Modellbahngruppe werden. Angesichts

ModellEisenBahner 9/2018
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die bis heute durch zahlreiche Fotografien
aus alter Zeit Gberregional bekannt sind.
Insbesondere die enge Ortsdurchfahrtvon
Ebhausen war sehr charakteristisch fiir die
: . Schmalspurbahn. Dort filhrten die Gleise
LIf— i - ' dichtan groBen Hiusern vorbei, wie es bei
: ' ' einer normalspurigen Bahn niemals mog-
lich gewesen wire.

Nach dem Ende der Ausstellung im Al-
ten Schloss fand die Anlage voriiberge-
hend eine Bleibe im alten Rathaus der
Stadt, doch auch dort reichte der Platz
bald nicht mehr aus. Durch die Insolvenz

> e - - und Auflésung der Drogeriemarktkette
2015 wurde das Empfangsgebaude von Berneck abgerissen. Das Gebdude hatte viele Schleckerwurde in der Poststral3e ein 240
Gemeinsamkeiten mit den bekannten wiirttembergischen Einheitsbahnhofen. Quadratmeter groBes Ladenlokal frei, das
sich firdie Schauanlage als ideal erwies.In
diesen Rdumlichkeiten wurden friher
Spielwaren und damit auch Modellbah-
nen verkauft. Viele Vereinsmitglieder hat-

Neuer Standort in alter
Schlecker-Filiale

FOTO: KORBINIAI:I FLEISCHER

ten in den Raumen ihren ersten Kontakt
mit der Modellbahn. Die zentrale Lage an
der ehemaligen B28 und am Marktplatz
istnatiirlich auch fiir Besucher sehrvorteil-
haft. Dank der Modulbauweise war der
Umzug binnen kurzer Zeit durchgefiihrt
und das, obwohl ldngst tiber 70 Meter
Gleise und rund 70 Gebdude zusammen-
gekommen waren.

Inzwischen wurde aus der losen Grup-
pe innerhalb des Heimat- und Geschichts-
e 2 vereins Altensteig ein eingetragener Ver-
Im Modell ist der Bahnhof Berneck noch vor- _
handen. Wie einst beim Vorbild wird hier - al i
viel Stammbholz auf die Bahn verladen. ; e
QRPTLHL Eern

des Erfolges der Prdsentation mit vielen
tausend Besuchern, stand fest, dass die An-
lage weiter in Richtung Nagold wachsen
sollte. Durch die Besucher gab und gibt es
immer wieder Hinweise und Fotos, was
die vorbildnahe Wiedergabe erleichtert.
So entstanden die Bahnanlagen der Zwi-
schenstationen Berneck, Rohrdorf und Eb-
hausen mitsamt den Industriegleisan-
schliissen sowie den bekannten Motiven,

Im April 1959 erreicht ein Giiterzug
mit Personenbeforderung den
Bahnhof Berneck, der zum damali-
gen Zeitpunkt noch mit einem
Bahnagenten besetzt war.
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In Ebhausen wechselte das Altensteigerle zwei-
mal die Straenseite der heutigen B28. Im
Sommer 1966 konnte Werner Bischoff die Situ-
ation vor Ort beobachten.

ein, der Besuchern feste Offnungszeiten
bieten kann. Aktuell ist die Gleislinge auf
respektable 87 Meter angewachsen. Die
48 einfachen und drei Doppelkreuzwei-
chen sowie 43 Meter Normalspurgleise
lassen die GroBe der Anlage erahnen.

Der Anlagenbau wird von einem klei-
nen Team gemeistert, wihrend andere
Vereinsmitglieder bei der Recherche und
beim Fahrbetrieb aktiv sind. Fiir jeden Bau-
abschnitt gab und gibt es feste Bauleiter,
die von der Planung bis zur Ausgestaltung
die Fdden in der Hand behalten, so dass
Unstimmigkeiten vermieden werden kén-
nen.Nach wie vor handelt es sich um eine
mobile Ausstellungsanlage, die in Teilen
auch schon unterwegs war. Von vielen
Streckenmodulen gibt es tibrigens alterna-
tive Versionen, um auf wechselnde Platz-
verhdltnisse reagieren zu kdnnen. Die Stre-
ckenmodule haben eine einheitliche Ldn-
ge von einem Meter und eine Tiefe von 55 = e = fa s
Zentimetern, so dass der Transport auch  Nur mit einer Schmalspurbahn war die preiswerte ErschlieBung des Tales maglich. Dies ist
mit einem Kombi méglich ist. Die Bahn-  heute noch, gerade auch durch die vorbildgetreue Modellbahn, nachvollziehbar.

FOTO: WERNER BISCHOFF

N T

Eine Zugkreuzung findet im Bahnhof
Ebhausen statt. Viele Originalfotos erleich-
terten den Nachbau der Bahnanlagen.

FOTOS (3): MARTIN KNADEN
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Bahnhofs Nagold.

hofsmodule sind jedoch gréBer. Anlagen-
bau und Technik orientieren sich am aktu-
ellen Stand der Modulbauweise. Nach
Festlegung des Streckenabschnitts ent-
steht aus Sperrholz der Unterbau. Die
Bahntrasse erhdlt einen Korkunterbau zur
Dammung der Rollgerdusche. Anschlie-
Bend folgen die Installation der Elektrik
und der Gleisbau. Nach dem Einschottern

Reale Szenen werden im
Modell nachgestellt

wird die Gelindeform nach Vorbildplan
mitHolzspanten, Styrodurund Tuch-sowie
Gipstiberzug geformt. Der ndchste Ar-
beitsschritt ist Aufgabe des Landschafts-
bauers und Ausgestalters. Dabei dienen
reale Szenen aus vergangenen Tagen, die
zum Beispiel auf Fotos zu sehen sind, als
Ideengeber. Die bislang 90 Gebdudemo-

ModellEisenBahner 9/2018

delle entstanden in einer Mischbauweise
aus Papier, Pappe und Kunststoffteilen. Alle
Hduser, Schuppen und Fabrikgebdude
entstanden nach den Originalvorbildern.
Der Bahnbetrieb wird digital nach DCC-
Norm durchgefiihrt. Allerdings erfolgt die
Schaltung der Weichen analog tiber Kipp-

FOTO: SLG. KORBINIAN FLEISCHER

Auf der Modellnachbildung
(unten) ist das landschaftspra-

gende StraBenviadukt von Na-
# gold noch im Bau. Die histori-
5 sche Postkarte (links) aus den
1950er-Jahren hingegen zeigt
die wahre Dimension des Be-
tonbaus. Die Schmalspurbahn
verlief hinter dem Viadukt. Die
Rampe zum Normalspurbahn-
hof kann man auf der Aufnah-
me recht gut erkennen. Unten
ist die Modellnachbildung des
= Waldachiiberwegs zu sehen.

schalter in Weichenndhe. Durch den Aus-
stellungsbetrieb sind die kleinen Fahrzeu-
ge viele echte Kilometer unterwegs und
haben entsprechende Abnutzungen. Da-
her ist die Unterstiitzung durch die Firma
Bemo fiir den engagierten Verein duferst
wertvoll. O Korbinian Fleischer

Ein Besuch in Altensteig

Die sehenswerte Schauanlage in der PoststraBBe 9 in 72213 Altensteig ist jeden ersten Sonntag
im Monat jeweils von 13 bis 17 Uhr zu besichtigen. Im Dezember kann die HOm-Anlage sogar
jeden Sonntag besucht werden. Aktuelle Infos finden sich auf der Website www.dasaltenstei-
gerle.de. Auch Fiihrungen fiir Gruppen (kostenpflichtig) auBerhalb der tiblichen Offnungszei-
ten sind moglich. Kontakt: Walter Kébele, Telefon (07453) 7123 beziehungsweise per E-Mail an
w.iko t-online.de oder per E-Mail an den ersten Vorsitzenden Andreas Claus: a.claus@cap-
music.de. Die Anreise nach Altensteig ist auch mit 6ffentlichen Verkehrsmitteln via Nagold
und/oder Freudenstadt, zum Beispiel mit dem Baden-Wiirttemberg-Ticket, méglich.

FOTOS (2): MARTIN KNADEN



nldsslich der Landesgar-

tenschau in Nagold 2012
wurde auf dem Gartenschau-
gelinde eine Freilichtanlage
zum Andenken an die ehemali-
ge Schmalspurbahn von Na-
gold nach Altensteig errichtet.
Diese Anlage liegt auf dem Ge-
linde, das einst vom Stre-
ckengleis der Schmalspurbahn
genutzt wurde. Die Initiatoren
der Interessengruppe Alten-
steigerle im Verein fiir Heimat-
geschichte Nagold e.V.um Pro-
jektleiter Dr. Roland Biihimaier
und Dipl.-Ing. Jiirgen Renz hat-
ten es nicht einfach, nach tiber

Andenken ans Altensteigerle

40 Jahren noch Original-Expo-
nate zusammenzutragen. So
haben sie sich nichtaufdie Her-
vorhebung noch vorhandener
Sachzeugen, sondern auf die
Darstellung des  Themas
Schmalspurbetrieb zwischen
Nagold und Altensteig konzen-
triert. Das Denkmal besteht aus
einer liber 100 Meter langen
Gleisanlage mit zwei Weichen
und einer Rollbockgrube. Die
Weichen, eine aus Vignol- und
eine aus Rillenschienen, stam-
men wie die Gleise von den
Stuttgarter StraBenbahnen. Die
Rollbockgrube konnte im Siid-

FOTOS: JURGEN RANGER

bahnhof in Reutlingen gebor-
gen werden. Auf und neben
der Gleisanlage sind zahlreiche
Exponate zu sehen. Fiinf Fahr-
zeuge befinden sich darunter.
Auf dem Normalspurteil steht
die Kleinlokomotive K6 4872.
Hinter ihr und mit je einer Ach-
se auf der Rollbockgrube bzw.
auf einem Rollbock steht ein
sehr schon restaurierter G10
mit Bremserhaus, der als Cassel
600 490 P beschriftet ist. Am
Rollbock befestigt ist eine Kup-
pelstange ganz so, als wire der
Giiterwagen gerade angekom-
men und wiirde nun mit der

Kleinlok aufs Normalspurgleis
gezogen. Auf dem Hauptgleis
steht ein weiterer Rollbock, der
mit einer Normalspurachse be-
laden ist, um das System des
Transports von
Normalspurwaggons auf der
Schmalspurbahn zu demons-
trieren. Ergdnzt wird das En-
semble durch zwei Schmal-
spurgiiterwagen. Der offene
Wagen soll mit seinen Holz-
stimmen an den starken Lang-
holzverkehr erinnern, wahrend
die gedeckten Wagen eine
Ausstellung des Vereins fiir Hei-
matgeschichte beherbergen.

i

Der PIKO HO Messwagen -
Die preisgekronte Innovation in der Modellbahnwelt!

 Anzeige von Ist-Geschwindigkeit, zuriickgelegter Wegstrecke, Gesamtwegstrecke, Steigungsmessung

 Analog- und Digitalbetrieb auf Zweileiter- und Dreileitergleis méglich

© Onboard-Speicher zur Erfassung der Messdaten ohne aktivierte WLAN-Funktion
o integrierte Stlitzbatterie zur Messung auf stromlosen Gleisabschnitten
 Anzeige der Messwerte (iber das integrierte Display sowie per WLAN auf Smartphone/Tablet

]:.
55050 PIKO "

HO Messwagen

179,99 €*

£

FIKO

. D
Geschwindigkeit

MESSWAGEN

FIKD Farschungs- wnd Technoioge-Zemtrum

PIKO Messwagen App

kostenlos erhaltlich .

im Google Play Store
und Apple App Store

szrem
»’ Google Play

£ Ladenim
@& App Store




Originalfahrzeuge in
Museumsbahndiensten

ber 50 Jahre ist es her, dass die

Schmalspurbahn zwischen Nagold

und Altensteig eingestellt wurde.
Daher konnen wir von einem grof3en
Gliick sprechen, dass doch einige Original-
fahrzeuge in ausgezeichnetem Zustand bis
heute erhalten blieben.

In der Schweiz, bei der Museumsbahn
Blonay — Chamby, befindetsich die 99193,
die zwar im Moment nicht betriebsféhig
ist, jedoch in den letzten Monaten eine
griindliche optische Aufarbeitung erhielt.
Uber die Farbgebung kdnnte man freilich
streiten, doch viel wichtiger ist doch, dass
die Maschine im Museum prédsentiert
werden kann. Von der Baureihe 99.19 gab
es lediglich vier Maschinen, die anfangs
ausschlieBlich auf der Schmalspurbahn
Nagold — Altensteig eingesetzt wurden.

Bei Kriegsende verblieben 99192 und
99193 in der franzésischen Besatzungs-
zone, 99191 hielt sich in der sowjetischen
Besatzungszone auf,99 194 inJugoslawien.
Nur 99193 blieb als Museumslok ab 1969
in der Schweiz erhalten.

Eine weitere Original-Lok befindet sich
bei der Museumsbahn Bruchhausen-
Vilsen — Asendorfin Niedersachsen. Dabei
handelt es sich um die V29502, die
zusammen mitzwei Schwestermaschinen
von der Lokfabrik Jung zur DB kam. Unter
der Nummer V29952 verkehrte die Ma-
schine zundchst auf den pfélzischen Me-
terspurstrecken Mundenheim - Mecken-
heim und Neustadt — Speyer. Nach deren
Stilllegung wechselte sie 1956 in den
Schwarzwald. Als sich auch hier der Be-
trieb dem Ende zuneigte, konnte die Lok
1967 an die Mittelbadische Eisenbahn-
Gesellschaft (MEG) verkauft werden, die
sie bis 1981 als V2901 von Schwarzach
aus auf ihrem Netz einsetzte. Nach ihrem
aktiven Einsatz kam die Maschine 1981 zur
Deutschen Gesellschaft fiir Eisenbahn-
geschichte e.V. in das Rhein-Neckar-
Eisenbahnmuseum in Viernheim. Nach
der Auflésung des Museums wurde die
Lok zundchst zwischengelagert und dann,
als sich keine eigene Unterbringungs-
moglichkeit ergab, 1997 an den Deut-
schen Eisenbahnverein e.V.verkauft. Nach
vielen Jahren der Abstellzeit und umfas-
sender Aufarbeitung erfolgte 2001 die
Wiederinbetriebnahme der Maschine.
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Mit dem Personenwagen ,Stuttgart 21” kann man seit der Wiederherstellung zwischen Wart-

v

hausen und Ochsenhausen die Ochsle-Museumsbahn stilvoll bereisen.

betriebsfahig erhalten geblieben.

Nicht weniger interessant, doch immer
im Schatten der Loks stehend, ist die Ge-
schichte der erhaltenen Personenwagen.
Gleich auf drei Museumsbahnen kann
man 2018 mit Originalfahrzeugen des
Altensteigerles reisen. So steht bei der
Ochsle-Museumsbahn Ochsenhausen -
Warthausen in Oberschwaben der Wagen
Stuttgart 21" als  dltester erhaltener
wirttembergischer

Schmalspur-Perso-

nenwagen im Einsatz. Er wurde 1891 bei
der Maschinenfabrik Esslingen gebaut.
Der Personenwagenkastentorso C4i von
1935 befindet sich bei der Mdrkischen
Museumsbahn Plettenberg — Herscheid.
Ein Waggon aus der gleichen Serie ist bei
der Museumsbahn Bruchhausen-Vilsen -
Asendorf in Niedersachsen. Dort blieb
auch der Giterwagen DB Stg92GGsm
von 1892 erhalten (heute Nummer 147).

Iwei Exponate aus
Baden-Wirttem-

. berg konnen in der
Schweiz, bei der
Museumsbahn Blo-
nay - Chamby, be-
sichtigt werden.
Links im Bild ist die
frisch restaurierte
99193 vom Alten-
steigerle zu sehen,
= rechts die Mallet-

" Lok, die einst zwi-
schen Zell und Todt-
= nau im Einsatz war.



Eisenbahn-Romantik-Video-Express

Das tolle Unterhaltungspaket

Inzwischen hat Hagen von Ortloff die 151. Folge der erfolgreichen Serie Video-
Express vorgestellt. Dieser DVD-Videofilm (Laufzeit 135 Minuten) bildet zusammen
mit der farbigen Zeitschrift ZUGE ein einzigartig spannendes und informatives
Paket — und das zu einem besonders attraktiven Preis!

ERVideoExpress 151

Die DVD: 01 18 478 und andere,, Dampfer” in Aktion e 50 3501 im Sauerland e Lo
Rampenfahrt e Vectron, Taurus, DB-193 und 189 im Auslandsverkehr e E 10 1239 ¢ 103 im
Dreierpack ® 03 1010 e Abschied von 41 096

Bonus: Herrliche Bilder der frithen DB

Video-Express plus ZUGE im Set * Bestell-Nr. 8151 € 15,95
Im Abo nur € 76,50 pro Jahr (6 Ausgaben)

| f’f{,ﬁfﬁ_»"i_k@ VGB Verlagsgruppe Bahn GmbH ¢ ER-Video-Express * Am Fohlenhof 9a ¢ 82256 Fiirstenfeldbruck h
g . Tel.08141/534810 « Fax 08141/534 81100 ¢ bestellung@vgbahn.de * www.riogrande.de [=]

[ VERLAGSGRUPPE BAHN | - -
ZUge Oder im gut sortierten Fachhandel www.facebook.de/vgbahn

AUS DEM VGB-BUCHPROGRAMM

Von Stralsund nach Saalfeld

Als dieses Kultbuch von Joachim Schmidt im Jahr 1980 zum ersten Mal
L e erschien, herrschte in der damaligen DDR noch reichlich Dampfbetrieb.
Rl e Nach mehr als 35 Jahren haben wir den Bestseller aus dem Jahre 1980
TR mit der High-End-Technik unserer Tage neu gestaltet. Uber den dama-
ligen Rahmen hinaus besticht dieses Werk durch die Erganzung bisher
nicht veroffentlichter Fotos und Faksimiles sowie vieler authentischer
Geschichten von den damals durchaus aufregenden Fotoreisen durch
die DDR.

%

Stralsund
Saalfeld 256 Seiten, Format 22,3 x 29,7 cm, Hardcover,
e 323 SchwarzweiBbilder, 49 Farbbilder, 39 Faksimile

(Streckenkarten, Fahrkarten, Plane, Schilder, Tabelle)

Best.-Nr. 581822 | € 39,95
'i i
II
(=]

www.facebook.de/vghahn

/GB Erhaltlich im Fach- und Buchhandel oder direkt beim VGB-Bestellservice - Am Fohlenhof 9a - 82256 Furstenfeldbruck
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30 Jahre Warener
Eisenbahnfreunde

D Anspruchsvoller Modellbau und Eisen-
bahnbegeisterung in Mecklenburg - so
ldsst sich die Geschichte der Warener Ei-
senbahnfreunde kurz beschreiben. Es be-
gann 1987 mit dem Entschluss dreier Ar-
beitskollegen, ihrem gemeinsamen Hob-
by Modellbahn gemeinsam nachzugehen
und dazu eine Arbeitsgemeinschaft im
DMV zu griinden. Nach vielen Diskussio-
nen entschied man sich, eine Modell-
bahnanlage nach Vorbildern der Mecklen-
burger Siidbahn zu bauen. Dazu wurden
Archive durchforstetund der noch vorhan-
dene sowie der zuriickgebaute Strecken-
abschnitt abgelaufen und dokumentiert.
Ab Juli 1989 konnte die AG5/36 im
FDGB-Ferienheim in Warenshof einen
Raum nutzen und ihre Arbeit aufnehmen.

Als 1990 das Dorfjubildum ,625 Jahre
Mollenhagen® (6stlich von Waren gelegen)
anstand,nahm die Gruppe daszum Anlass,
den dortigen Bahnhof der Sudbahn als
Modellim Zustand der 30er-Jahre nachzu-
bauen. Anldsslich der Jubiliumsfeierlich-
keiten organisierten die Modellbahnfreun-
de ein Eisenbahnfest mit Dampfsonder-
fahrten, Fuhrerstandsmitfahrten und einer
groBBen Fahrzeugausstellung.

1990 wurde auch der Verein ,Warener
Eisenbahnfreunde” gegriindet, der spater
als Kulturgruppe der Stiftung Bahn-Sozial-
werk anerkannt wurde. Seit 2018 sind die

e s
‘\ -

Warener Modellbahnfreunde auch Mit-
glied der SMV.

Nach Zwischenstationen im Bahnhof
Méllenhagen und im Bahnhof Waren be-
zog der Verein 1993 Rdumlichkeiten in ei-
nem Nebengebdude am BahnhofKargow,
unweit von Waren. Dort konnte die Arbeit
an den Nachbauten der Sidbahn aktiv
fortgesetzt werden. AuBerdem entdeckte
der Verein seine Begeisterung fiir gro3e
Fahrzeuge: Vom Wellpappenwerk Waren
konnte V221286 in den Bestand uber-
nommen werden. Die Lok befindet sich,
ebenso wie einige Personenwagen, noch
heute im Besitz der Gruppe.

Im November 1995 wurde die rich-
tungsweisende Entscheidung zur compu-
terunterstiitzten Steuerung fiir die neue
Anlage ,Bf Kargow" getroffen. Ein manuel-
ler Betrieb wie bei der Méllenhagener An-
lage wdre zu aufwendig, personalintensiv
und unfalltrdchtig gewesen, so dass diese
seinerzeit noch vollkommen unbekannte
und komplizierte Losung gewahlt wurde.

Der ,Bf Kargow" wurde 1997 erstmals
derOffentlichkeit gezeigt. 2005 wurde mit
.Klein Plasten” begonnen. Durch die inno-
vative Steuerungstechnik war es moglich,

FOTOS: WARENER EF

Der Nachbau des Bahnhofs Mallenhagen war der erste im Rahmen des Projektes ,Mecklenburger Siidbahn” und ist immer noch sehenswert.

o= Erfiilltes Vereins-

leben: Die Wa-

_ rener sind regel-
| maBig auch mit

der groBen Ei-

senbahn unter-

wegs.

.Kargow" um ,Klein Plasten” zu erweitern,
wenn dies die Platzverhdltnisse bei Aus-
stellungen zulieBen.

Im Februar 2014 konnten die Modell-
bahner neue Vereinsrdume im Kargower
Gemeindehaus beziehen. Dadurch ver-
besserten sich die Bedingungen fiir die
Vereinsarbeit und den Modellbau deut-
lich. Aktuell arbeiten die 15 Mitglieder, da-
runterauch ein Jugendlicher,an derndchs-
ten Anlage, dem Bahnhof ,Penzlin”. Der
Bau wird noch in diesem Jahr beginnen.

In 30 Jahren Vereinsgeschichte haben
sich die Warener an 53 Sonderfahrten be-
teiligt oder haben diese selbst organisiert.
Nach der Modellbahnausstellung zum
30-jdhrigen Bestehen, die Anfang August
stattfand, blicken die ModellbahnerauB3er-
dem auf beachtliche 135 Ausstellungen
zuriick. Das sind im Schnitt fast finf Aus-
stellungen pro Jahr. Dabei waren die Anla-
gen nicht nur entlang der fritheren Suid-
bahn zu sehen, Ausstellungsreisen fiihrten
auch nach Stralsund, Dresden, Erfurt oder
Leipzig.

Weitere

Informationen sind unter:

www.warener-eisenbahnfreundede zu
Ronald Stannarius (SMV536)

finden.

q?'

Fir die Beitrage dieser Rubrik, deren Aktualitdt und Richtigkeit sind, vorbehaltlich einer redaktionellen
Bearbeitung durch den MEB, die Verbdnde BDEF und SMV verantwortlich.
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Erfahrungen mit dem
3D-Drucker

D Nachdem der .Modellbauclub der
Siemens-Mitarbeiter ~ Miinchen eV
(MCSM) in seinen Clubraumen in Feldkir-
chen einen eigenen 3D-Drucker entwi-
ckeltund gebauthatte, wurden mitdiesem
bereits mehrere interessante Projekte rea-
lisiert. Eines soll hier vorgestellt werden.
Fir die clubeigene Gartenbahn im
MaBstab 1:22,5 wurde ein Oldtimer kon-
struiertund komplett mitdem 3D-Drucker
gedruckt. Als Vorlage diente ein Schuco-
Blechmodell eines Ford T Coupé. Die Ein-
zelteile des Fahrzeuges wurden mit dem
kostenlosen Programm ,Sketchup Make"
gezeichnet. Dabei wurde von Anfang an
darauf geachtet, dass alle Teile spdterauch

ohne aufwendiges Stitzmaterial gedruckt
werden kénnen.Obwohl das Auto aus ins-
gesamt 41 Einzelteilen besteht, mussten
nicht alle Teile konstruiert werden. Wegen
des symmetrischen Aufbaus des Wagens
konnten viele Einzelteile direkt in der
ebenfalls kostenlosen Druckersoftware
.Repetier-Host" gespiegelt beziehungs-
weise vervielfacht an den Drucker gesen-
det werden. Im Bild unten sind die weni-
gen konstruierten Teile des Autos zu sehen.

Aus nur we-
nigen tat-
sachlich ei-
gens kon-
struierten
Bauteilen
entsteht
durch Spie-
geln und Ko-
pieren
schlieBlich
das vollstan-
dige Modell.

Diese Teile lassen sich bereits in ,Sketchup
Make" zu einem vollstandigen Modell vir-
tuell zusammensetzen, welches dann
rundherum betrachtet werden kann. Die
Bauteile kdnnen im Programm mit einem
Mausklick auch eingefarbt werden. So be-
kommt man schon frithzeitig einen Ein-
druck vom gedruckten Modell.

Als Material zum Drucken haben wir
gefarbtes ABS verwendet, weil sich dieser
Kunststoff mit dem Lsungsmittel Aceton
leicht und schnell kleben ldsst. Nach dem
Drucken wurden einige Teile, bei denen es
aufbesonderen Glanzankommt, mitNass-
schleifpapier behandelt und anschlie3end
einige Sekunden in Acetondampf ge-
taucht. Das Bild oben zeigt das gedruckte
hellrote Modell und sein dunkelrotes Vor-
bild aus Blech. Wer Interesse am Konstru-
ieren und 3D-Druck hat, sollte am Ver-
einsabend (jeden Dienstag ab 17 Uhr)
vorbeischauen. Weitere Informationen
sind unter www.modellbauclub-mcsm.de
und ausfiihrliche Erfahrungsberichte im
BDEF-Report zu finden.  Erhard Waretzi

-
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TERMINE & TREFFPUNKTE

VORBILD

Bis Fr. 31.08.

o Fahrbetrieb auf der Kleinbahn Liitt
Kaffeebrenner zwischen Kliitz und
Reppenhagen mit Dieselloks, Stiftung
Deutsche Kleinbahnen, Bahnhof-
stralRe 4, 23948 Klltz, Tel. (038825)
37165, wwwi.stiftung-deutsche-
kleinbahnen.de.

Bis So 30.09.

© Dampf- und Dieselbetrieb auf

der Killesberg-Kleinbahn in 70565
Stuttgart, an Samstagen, Sonn- und
Feiertagen, Tel. (0711) 7885-7771,
www.killesbergbahn.de.

® Eisenbahnmuseum Pasewalk,
taglich von 10 bis 20 Uhr geoffnet,
Fihrungen mittwochs und samstags
jeweils 10 und 14 Uhr, Eisenbahner-
lebniszentrum des Vereins Lokschup-
pen Pomerania e.V., Speicherstrale
14, 17309 Pasewalk, Tel. (03973)
216326, www.lokschuppen-pome-
rania.de.

® Jeden Samstag und Sonntag
Fahrbetrieb von 14 bis 17 Uhr bei
der Kleinbahn Schwichtenberg
Uhlenhorst, Mecklenburg-Pommer-
sche Schmalspur-Freunde e.V., Zur
Kleinbahn 7a, 17099 Galenbeck OT
Schwichtenberg, Tel. 0173 4672347,
www.mecklenburgische-seenplatte.
de/reiseziele/mecklenburg-pommer-
sche-schmalspurbahn-mpsb.

Bis So 28.10.

® Berliner Parkeisenbahn in der
Wuhlheide an Sonnabenden und
Sonntagen jeweils ab 10.40 Uhr im
Einsatz, Tel. (030) 53892674,
www.parkeisenbahn.de.

So 12.08.

® Zugverkehr auf der Kleinbahn
Verden — Walsrode, VEF Kleinbahn
Verden-Walsrode e.V.,Offendeicher
Weg 23, 27313 Dérverden,

Tel. (04239) 1227,
www.kleinbahnexpress.de.

e Sommer-Ferienfahrten zwischen
Bornum und Derneburg, Dampf-
zug-Betriebs-Gemeinschaft e.V.,
Chauseestralle 4A, 39279 Lohburg,
Tel. (039245) 2042, www.dbg-
hildesheim.de.

o Stadtrundfahrt mit plattdeutscher
Stadterklarung mit der historischen
StraRenbahn in Bremen, 10.30 Uhr
ab Hauptbahnhof (Gleisdreieck),
Freunde der Bremer StraRenbahn
e.V., Schlossparkstralie 45, 28309
Bremen, Tel. (0421) 55967642,
www.fdbs.net.

o Strallenbahnmuseum Hannover
von 11 bis 17 Uhr gedffnet, Hohen-
felser StralRe 16, 31319 Sehnde-Weh-
mingen, Tel. (05138) 4575,
www.tram-museum.de.

® Zuckertitenfahrt in Magdeburger-
forth, Traditionsverein Kleinbahnen
des Kreises Jerchichow 1 e.V., Forst-
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stralle 6, 39291 Magdeburgerforth,
Tel. (039200) 54922, www.kj-1.de.

© Dampf-Fahrtag bei der Museumsei-
senbahn Minden zwischen Minden
und Kleinbremen sowie Minden und
Hille, Museums-Eisenbahn Minden
e.V., Postfach 9031, 32402 Minden,
Tel. (0571) 24100, www.museumsei-
senbahn-minden.de.

® Schienenbusfahrten zwischen Rah-
den und Uchte, Museums-Eisenbahn
Rahden-Uchte e.V., Postfach 331,
32364 Rahden, Tel. (05771) 3304,
www.museumsbahn-rahden.de.

e Sommerfahrten auf der Doll-
nitzbahn, Dollnitzbahn GmbH,
Bahnhofstralte 6, 04769 Muigeln, Tel.
(034362) 32343, www.doellnitz-
bahn.de.

o Glastrid-Express auf der Riibeland-
bahn, Arbeitsgemeinschaft Riibeland-
bahn, Welfenstr. 6, 38889 Blanken-
burg (Harz), Tel. 0175 5966134,
Stephan Nickell, www.arbeitsgemein-
schaft-ruebelandbahn.de.

Sa 18.08.

® Harz-Rundreise mit dem histori-

schen Triebwagen 187001 (ex GHE
T1), Freundeskreis Selketalbahn e.V.,
Otto-Franke-StralRe 2, 06485 Qued-
linburg, Tel. (039296) 50007,
www.selketalbahn.de.

16928 GroR Pankow, OT Lindenberg,
Tel. (033982) 60128, www.pollo.de.
o Jubildum ,,45 Jahre Dampf-Klein-
bahn-Miihlenstroth”, Postdamm
166, 33334 Glitersloh, Tel. (05241)
68466, www.dampfkleinbahn.de.

® Bahnhofsfest in Bad Herrenalb

mit Dampfziigen auf der Albtal-
bahn zwischen Karlsruhe und Bad
Herrenalb, Dampfnostalgie Karlsruhe,
Bahnhofstralle 12, 76275 Ettlingen,
Tel. (07243) 7159686,
www.uef-dampf.de.

® Buckower Kleinbahn fahrt elektrisch
zwischen Miincheberg (Mark) und
Buckow, das Museum hat von 10.30
bis 16.30 Uhr geéffnet, Museums-
bahn Buckower Kleinbahn e.V.,
Bahnhofstr. 1, 15377 Buckow, Tel
(033433) 59982, www.bkb-info.de.

So 19.08.

® Museumsziige zwischen Leeste und
Thedinghausen, Kleinbahn Leeste
e.V.,, Irrgarten Ecke / Zum Irrgarten,
28844 Weyhe-Leeste, Tel. 0176
50412962, www.pingelheini.de.

® Der OHE-Ameisenbar (Wismar
1937) fahrt zwischen Soltau und
Dohle, Soltau-Touristik, Am Alten
Stadtgraben 3, 29614 Soltau, Tel.
(05191) 828282, www.soltau-
touristik.de.

. =

Die Frankische Museumseisenbahn fihrt am Samstag dem 1. September

2018 von Nirnberg zu den Meininger Dampfloktagen. Info: Tel. (09127)
902228 und www.fraenkische-museumseisenbahn.de.

Sa 18.08. und So 19.08.

© Dampfzugbetrieb zwischen
Kappeln und Siiderbrarup, Angelner
Dampfeisenbahn gGmbH, Schwenn-
australle 1, 24960 Gliicksburg,

Tel. (04642) 4445, www.angelner-
dampfeisenbahn.de.

® 16. Faszination Technik — Traktoren-
und Oldtimertreffen mit Dampflok-
einsatz auf der Ziegeleiparkbahn,
WINnTO GmbH, Ziegeleipark Milden-
berg, Ziegelei 10, 16792 Zehdenick,
OT Mildenberg, Tel. (03307) 310410,
www.ziegeleipark.de.

© Museumsbahn Pollo féhrt zwischen
Mesendorf und Lindenberg, Dampf-
betrieb, Prignitzer Kleinbahnmuseum
Lindenberg e.V., Lindenberg 91,

® Der Schienenbus 796901 fahrt
zwischen Rinteln und Stadthagen,
Forderverein Eisenbahn Rinteln-Stadt-
hagen e.V., BahnhofstralRe 7, 31683
Obernkirchen, Tel. 0170 6150032,
www.der-schaumburger-ferst.de.

o Fahrtag auf der Strecke Liineburg —
Bleckede, Verkehrsfreunde Liineburg
e.V., Liner Damm 26, 21337 Line-
burg, Tel. (04131) 851801,
www.heide-express.de.

Mi 22.08.

FOTO: MARCEL STEGER

® Eisenbahnmuseum in Lébau von 9
bis 13 Uhr geoffnet. Bei Gruppen ab
zehn Personen kann eine Fiihrer-
standsmitfahrt organisiert werden,
Ostséchsische Eisenbahnfreunde e.V.

Bautzen, Maschinenhausstr. 2, 02708
Lébau, Tel. (03585) 219 600,
www.osef.de.

Do 23.08.

© Wanderungen mit dem Verkehrs-
verbund DING, zur Ulmer Bundes-
festung, Treffpunkt 10.50 Uhr an der
Haltestelle Ganstorbriicke, Donau-II-
ler-Nahverkehrsverbund, Kooperation
Albverein, Volker Korte, Tel. (07023)
71568, www.ding.eu.

Sa 25.08.

® Pendelfahrten auf der Wiesenta-
talbahn zwischen Schénberg und
Schleiz, Forderverein Wisentatalbahn
e.V,, Hauptstr. 6, 07919 Muihltroff,
www.wisentatalbahn.de.

® Mecklenburgisches Eisenbahn- und
Technikmuseum in Schwerin hat von
10 bis 17 Uhr gedffnet, Mecklenbur-
gische Eisenbahnfreunde Schwerin
e.V., Zum Bahnhof 13, 19053 Schwe-
rin, Tel. 0171 6816657,
www.mef-schwerin.de.

Sa 25.08. und So 26.08.

© Sommer-Dampftage im Bayeri-
schen Eisenbahnmuseum Nordlin-
gen, am Sonntag mit Museums-
zligen zwischen Nordlingen und
Gunzenhausen, Tel. (09083) 340
(Hr. Bohnlein), www.bayerisches-
eisenbahnmuseum.de.

® Brandenburg-Tag beim Histori-
schen Lokschuppen Wittenberge,
Sa 10 bis 17 Uhr, So 10 bis 16 Uhr,
Dampflokfreunde Salzwedel e.V., Tel.
(03931) 495991, www.dampflok-
wittenberge.de.

o Sommerfest im DB-Museum Halle
von 10 bis 16 Uhr, Deutsche Bahn
Stiftung gGmbH, DB-Museum Halle
(Saale), Volkmannstrafte 39, 06112
Halle (Saale), Tel. (0345) 2397336,
www.dbmuseum.de.

So 26.08.

® Tag der Industriekultur bei der
Kohlebahn Meuselwitz, Verein
Kohlebahnen, Georgenstr. 46, 04610
Meuselwitz, Tel. (03448) 752550,
www.kohlebahnen.de.

® Schmalspurmuseum Wilsdruff
geoffnet + Draisinenfahrten, IG
Verkehrsgeschichte Wilsdruff e.V.,
Freiberger Str. 50, 01723 Wilsd-

ruff, Tel. (035242) 47711, www.
wilsdruffer-schmalspurnetz.de.

® Museumsfest in Fladungen und
Fahrten auf der Museumsbahn
Mellrichstadt — Fladungen mit
Dampf, Frankisches Freilandmuseum
Fladungen, BahnhofstralRe 19, 97650
Fladungen, Tel. (09778) 9123-0,
www.freilandmuseum-fladungen.de.
® Teddybar-Tag beim Albbéhnle
Amstetten — Oppingen, Ulmer Eisen-
bahnfreunde e.V., Sektion Alb-Bahnle
(Heinrich Biro), Drosselweg 13,
73340 Amstetten, Tel. (07331) 7979
www.uef-dampf.de.



Sa 01.09.

® Die letzte Fahrt von 18201 vor
Ende der Untersuchungsfrist ab
Cottbus, Lausitzer Dampflok-Club, Am
Stellwerk 552, 03185 Neuendorf, Tel.
(035601) 88735, www.lausitzerdampf-
lokclub.de.

Sa 01.09. und So 02.09.

® Museumsbahn Pollo fahrt zwischen
Mesendorf und Lindenberg, Dampf-
betrieb, Prignitzer Kleinbahnmuseum
Lindenberg e.V., Lindenberg 91,
16928 Grol® Pankow, OT Lindenberg,
Tel. (033982) 60128, www.pollo.de.

So 02.09.

® Bahnhofsfest in Baiersbronn mit
Dampfzugfahrten auf der Murgtal-
bahn, Dampfnostalgie Karlsruhe,
Bahnhofstralte 12, 76275 Ettlingen,
Tel. (07243) 7159686, www.uef-
dampf.de.

® Sonderzug mit Dieseltriebwagen
NE81 von Ankum Uber Bersenbriick
zum Bergfest Piesberg bei Osnabriick,
Weser-Ems-Express, Lindenstralle 2,
49393 Lohne, Tel. (04442) 9492390,
www.weser-ems-express.de.

Sa 08.09 und So 09.09.

® Bahnhofsfest Miigeln mit Dampfzug-
fahrten auf der DdlInitzbahn, Bahnhof-
stralle 6,04769 Miigeln, Tel. (034362)
32343, www.doellnitzbahn.de.

® Pendelfahrten auf der Museums-
bahn Bergedorf-Siid — Geesthacht

— Kriimmel, Arbeitsgemeinschaft
Geesthacher Eisenbahn e.V., Postfach
1341, 21495 Geesthach, Tel. (04152)
836258, www.geesthacher-eisen-
bahn.de.

So 09.09.

® Bundesweites Programm zum Tag
des offenen Denkmals unter dem
Motto , Entdecken, was uns verbin-
det”, Tel. (0228) 9091-0,
www.denkmalschutz.de.

o Planfahrten auf der Kohlebahn
Meuselwitz, Verein Kohlebahnen,
Georgenstr. 46, 04610 Meuselwitz,
Tel. (03448) 752550,
www.kohlebahnen.de.

® Diesel-Museumsziige zwischen
Nordlingen und Gunzenhausen,
Bayerisches Eisenbahnmuseum e.V.,
Tel. (09083) 340, www.bayerisches-
eisenbahnmuseum.de.

® Kleinbahnzug fahrt anlésslich des
Dorffestes zw. Finsterwalde und
Crinitz, Niederlausitzer Museumsei-
senbahn e.V., Kleinbahren 26a, 03249
Sonnewalden, Tel. (03544) 5982961,
www.niederlausitzer-museumseisen-
bahn.de.

Do 13.09.

® Wanderungen mit dem Verkehrs-
verbund DING vom Bahnhof lllertis-
sen zur Jungviehweide und zuriick
zum Vohlinschloss ins Bienenmuse-
um, Treffpunkt 9 Uhr in Ulm Hbf,

TV-Tipps

Sendezeiten im SWR

Eisenbahn-Romantik im Fernsehen:

Alle TV-Termine beruhen auf Angaben der Sender.
Anderungen des Programms sind moglich.

Samstag, 15.45 Uhr : Neue Folge oder eine Folge aus dem Archiv
Montag - Freitag, 14.15 Uhr und 14.45 Uhr eine Folge aus dem Archiv

Aktuelle Informationen: www.swr.de/eisenbahn-romantik

Donau-lller-Nahverkehrsverbund,
Kooperation Albverein, Beate
Lambacher, Tel. (07347) 7410,
www.ding.eu.

Sa 15.09.

® Pendelfahrten auf der Wisenta-
talbahn zwischen Schonberg und
Schleiz, Forderverein Wisentatalbahn
e.V., Hauptstr. 6, 07919 Muhltroff,
www.wisentatalbahn.de.

Sa 15.09. und So 16.09.

® Museumsbahn Pollo fahrt zwischen
Mesendorf und Lindenberg, Dampf-
betrieb, Prignitzer Kleinbahnmuseum
Lindenberg e.V., Lindenberg 91,
16928 Grol Pankow, OT Lindenberg,
Tel. (033982) 60128, www.pollo.de.
® Buckower Kleinbahn fahrt elektrisch
zwischen Miincheberg (Mark) und
Buckow, das Kleinbahnmuseum im
Bahnhof Buckow hat von 10.30 bis
16.30 Uhr geoffnet, Museumsbahn
Buckower Kleinbahn e.V., Bahn-
hofstralte 1, 15377 Buckow, Tel
(033433) 59982, www.bkb-info.de.

So 16.09.

o Fahrtag auf der Strecke Liineburg —
Bleckede, Verkehrsfreunde Liineburg
e.V., Liiner Damm 26, 21337 Liine-
burg, Tel. (04131) 851801, www.
heide-express.de.

® Museumsbahn Mellrichstadt — Fla-
dungen fahrt mit Dampf, Frankisches
Freilandmuseum Fladungen, Bahn-
hofstralle 19, 97650 Fladungen, Tel.
(09778) 9123-0, www.freilandmuse-
um-fladungen.de.

MODELLBAHN

Dauerausstellungen

o www.miniatur-wunderland.de,
Hamburg, tdgl. 9.30 - 18, Di bis 21
Uhr, Sa 8 - 21, So 8.30 - 20 Uhr.

® Miniland Olpe in 57462 Olpe,
Virchowstr. 10, Tel. (02761) 5645,
gedffnet Mi 15-19, Sa 11 - 17 Uhr,
www.modellbahnen-kieserling.de.
®Modelleisenbahn Siedlinghausen,
Haus des Gastes, Grimmeweg 4,
59955 Winterberg-Siedlinghausen,
gedffnet sonntags von 11 bis 12.30
Uhr, Tel. (02983) 1512.

o www.miniaturelbtalbahn.de in
01824 Konigstein, Schandauer Str.
51c, tagl. 10 - 17 Uhr,

Tel. (035021) 59218.

o Spur-l-Anlage im Hamburg-Muse-
um, Vorfiihrzeiten Di bis Sa: 11, 12,
14,15, 16 Uhr, So und Feiertage:
12, 14,15, 16, 17 Uhr, Tel. (040)
314435, www.mehev.de.

o www.mobaza.de, Friedrichstadt,
Briickenstr. 18, tagl. 11 - 18 Uhr,

Tel. (04881) 938858.

e www.modellbahnland-erzgebirge.
de in 09488 Wiesenbad-Schonfeld,
Tel. (03733) 596357,

Di-So 10-17 Uhr.

o www.modellbundesbahn.de in Bad
Driburg, Giiter-Bf., So 11 - 18 Uhr.

o www.modellbahn-wiehe.de, taglich
10 - 18 Uhr, Tel. (034672) 83630.

o www.eisenbahnwelten-rathen.de,
Elbweg 10, tagl.10 - 18 Uhr,

Tel. (035021) 59428.

o www.verkehrsmuseum-dresden.de.
Di - So 10 - 18 Uhr, Modellbahnvor-
fiihrung Mi 10.30, 16.30 Uhr,
Sa/So 10.30, 13.30 und 15.30 Uhr.
o www.sambahn.com in 53840
Troisdorf, Kolner Str. 2 (FORUM),
Sa.11-17 Uhr.

o www.modelleisenbahnland-oder-
witz.de in 02791 Niederoderwitz,
Kirchstr. 8, Sa./So. 11 - 17 Uhr,

Tel. (035842) 26996.

o www.bahnmuseum.at in A-2571
Altenmarkt, nach Voranmeldung.

o www.railzminiworld.com in
NL-Rotterdam, Weena 745 (flinf
Minuten von R-Centraal), Mi./Do.
12-17,Fr.-So. 10 - 17 Uhr, in den
Ferien auch Mo. / Di. 12 - 17 Uhr.
o StraRenbahn + Bus im Modell

in 01829 Stadt Wehlen, Ortsteil
Zeichen, Pirnaer Str. 174b, Fr.12-18
Uhr, Sa + So u. Feiertage: 10 - 18 Uhr,
Tel. 0172 3509035.

® www.schwarzwald-modell-bahn.de
in 77756 Hausach, gegentiber dem
Bahnhof, taglich auRer Montag von
10-18 Uhr.

o www.lokland.de in 95152 Selbitz
bis Oktober geschlossen.

® www.leeraner-miniaturland.de in
26789 Leer, Konrad-Zuse-StralRe 1,
Tel. (0491) 4541540, taglich von

10 bis 18 Uhr gedffnet.

© www.modellbahnfreunde-germers-
heim.de in 76716 Germersheim,

im Zeughaus, Tel. (07274) 919683,
jeden ersten Sonntag im Monat von
14 - 18 Uhr gedffnet.

© www.modellbahnzentrum.com in
79859 Schluchsee-Blasiwald,
Eisenbreche regelmaRig gedffnet.

o www.modellbahnwelt-odenwald.de:
in 64658 Firth, Krumbacher Str. 37,
Do bis So, 11 bis 18 Uhr, Zielbahnhof
Furth (Odenwald).

Sa 18.08.

o Fahrtag bei der PMW in Winnen-
den, Daimlerstrafte 4, 71364 Win-
nenden, 14 bis 17 Uhr, Tel. (07195)
178700, www.pmw-winnenden.de.

Sa 18.08 und So 19.08.

o Internationale Modelldampftage
Mansfelder Bergwerksbahn e.V.,
Hauptstrale 15, 06308 Benndorf,
Tel. (034772) 27640,
www.bergwerksbahn.de.

Sa 25.08.

e Sommerfest der Hofer Modelleisen-
bahner im ,,Biergarten mit Gleisan-
schluss”, MEC Hof, Briider-Grimm-
Strale 32, 95032 Hof, Tel. (09281)
7662178, www.mec-hof.de.

So 02.09.

® 1.Euskirchener Eisenbahnsammler
und Modellbahnborse im histori-
schen Lokschuppens in Euskirchen,
10 bis 17 Uhr, Tel (02251) 71112,
ECE Euskirchen und Verein zur Erhal-
tung historischer Lokomotiven, www.
ece-ev.de.

Sa 08.09. und So 09.09.

® Herbstfest mit Fahrtag der groflen
Spuren, Brandenburgisches Museum
fir Klein- und Privatbahnen, Am
Bahnhof 3, 17291 Gramzow, Tel.
(039861) 70159, www.eisenbahn-
museumgramzow.de.

So 09.09.

o Fahrtag in der Wismut-Ausstellung
,,Objekt 90", Weidaer Stralle 40,
07580 Ronneburg, 13 bis 17 Uhr,
MEC Weida, Tel. (036603) 239573.

Ankiindigungen in der Rubrik ,Ter-
mine und Treffpunkte” koénnen
wir nur beriicksichtigen, wenn diese
spatestens finf Wochen vor dem Er-
scheinungsdatum des Heftes vorlie-
gen. Alle Informationen beruhen auf
Angaben der Veranstalter oder ein-
gesandten Hinweisen, die Redaktion
lbernimmt keine Verantwortung fiir
deren Richtigkeit. Die Veroffentli-
chung ist fiir private Veranstalter und
Vereine kostenlos. Fir gewerbliche
Veranstalter (Borsen und Auktionen)
kann eine Veroffentlichungsgarantie
in , Termine und Treffpunkte” nicht
gegeben werden. Veranstaltungsan-
kiindigungen kénnen auch als kos-
tenpflichtige Anzeige geschaltet
werden. Es gilt die Anzeigenpreisliste
Nr. 30, giiltig ab 01.01.2018. Bitte
beachten Sie die Anzeigenschliisse.
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IM[\RKLIN » HECHTE" FUR HO, SCHWERLASTWAGEN FUR Z

Passend zur 39238, die im
MEB 8/2018 gezeigt wurde,
offeriert Mdrklin einen Epo-
che-lll-HO-Schnellzug mit den
als  ,Hechte"  bekannten
Schnellzugwagen der DB-Ver-
wendungsgruppe 23. Die von
1921 bis 24 gebauten Vorbil-
der zéhlten zur ersten, von der
Deutschen Reichsbahn verein-
heitlichten Bauart von Schnell-
zugwagen in Uberwiegender
Stahlbauweise. Neben den
abgebildeten Modellen des
B4iiwe und des Pw4ii sind ein
Wagen der 1. Klasse (Adie)
und ein weiterer B4liwe mit
gednderter Betriebsnummer
erhdltlich. Die sehr sauber fla-
schengrin lackierten und
mehrfarbig bedruckten Mo-
delle sind unverkirzt im MaB-
stab 1:87 gehalten.Passend zur
39 des Bw Dillenburg ist in lu-
penreiner Beschriftung auch
der Zuglauf tiber die Siegtal-

Der B4iiwe und der dahinter stehende Pw4ii gehoren zu der Serie der neuen Epoche-llI-Hecht-Wagen.

strecke wiedergegeben: Frank-
furt (M) — GieBen - Siegen —
Troisdorf—Koln.

Die Z-Freunde konnen ihre
Industriegebiete der Epoche llI

mit drei neuen Schwerlastwa-
gen bedienen: Die sehr scho-
nen Modelle des SSym 46 er-
scheinen mit T-Profilen (Bild),
Rohren oder einer Thermo-

neuen Varianten
des SSym 46 in Z
tragt elf realis-
tisch verrostet
wirkende T-Pro-
file.

haube als Lagegiiter. Einsteck-
rungen liegen bei.
B4iiwe: 42255; Preis: 54,99 €; Pw4ii:
42264; Preis: 54,99 €; SSym in Z:
82341; Preis: 36,99 €

IBRAWA » 216 MIT SOUND FUR N,,FORTSCHRITT*“-G10 FUR HO

Immer noch einen hervorra-
genden Eindruck hinterldsst
das erstmals im Jahr 2000 vor-
gestellte N-Modell der DB-
V160 von Brawa. Grund genug
fur die Remshaldener, die Lok
in fiinf neuen Varianten aufzu-
legen. Neben der 216 in Oze-

122
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1 —

anblau-Beige, Verkehrsrot und
in WIEBE-Gelb sind auch eine
V160 sowie die Lok 216 118 im
Ursprungslack erhdltlich. Es
werden Analog-Versionen und
jeweils auch Sound-Loks mit
D&H-Decoder  angeboten.
Deren digitale Gerduschkulisse

23 Sound- und
Lichtfunktionen

= ! bieten die

——— grindlich tber-
— arbeiteten digi-
talen Brawa-Mo-
_ | delle der
= V160-Familie.
Ji Da macht der
&4 Giterzugbetrieb
in N richtig
Spaf.

wirktin Anbetrachtdeskleinen
Modells sehr realistisch und
wertet dieses weiter auf.
Unter den vielen neuen
G 10-Varianten in HO ist auch
eine im Lack des ,VEB Kombi-
nat Fortschritt”. Auch das Mo-
dell des vierachsigen Gags-v ist
in ,Fortschritt*-Beschriftung zu
haben.
Sound-216 N: 61209; Preis: 239,90 €
JFortschritt": 49731; Preis: 38,50 €




IFLEISCHMANN » EUROFIMA-PROTOTYP DER DB FUR N

Wieder aufgelegt wurde das ehemalige Roco-
N-Modell eines Paradiesvogels unter den DB-
Reisezugwagen. Im Jahr 1974 erschienen fiinf
Prototypen der Eurofimawagen als Bauart ABvmz
227 Zwei von ihnen trugen eine olympiablaue
Grundfarbe in der Farbaufteilung der spéteren
europdischen Einheitswagen in Orange. Leider
lduft das schone Modell nun auf Fiat-Drehgestel-
len anstattvorbildgerechtauf MD36-Laufwerken.
Bestellnummer: 814438; Preis: 35,90 €

==

o

] (. (-

IROCO » PKP-DIESEL UND FS/NS-SCHNELLZUGWAGEN FUR HO

Die italienischen Reisezug-
wagen der ,Serie 10000" erle-
ben eine Neuauflage in der
epoche-lll-typischen Castano-
Lackierung der FS. Erhdltlich
sind neben einem Postwagen
jeweils Wagen 1.und 2. Klasse
sowie ein 1./2-Klasse-Wagen
(ABz). Solche gemischtklassi-
gen Fahrzeuge waren hdufig als

Kurswagen in internationalen
Schnellziigen zu finden. Glei-
ches gilt fur die D-Zugwagen
der NS, die ebenfalls im Epo-
che-lll-Gewand als 1.- und
1./2-Klasse-Wagen (AB) aus-
geliefertwerden. Exotisch wirkt
die polnische M62-Variante
als Baureihe ST44. Die PKP be-
schaffte seinerzeit mehr als

Die gelben
Kontrastfla-
chen lassen

die glubschau-
gigen Schein-
werfer der
ST44 beson-
ders deutlich
hervortreten.

1./2.-Klasse-Wagen der NS (links) und der FS waren héufig als Kurswagen in Deutschland zu Gast.

1000 Lokomotiven dieses Typs.
Die fir die PKP typischen
Scheinwerfer verliehen den
Loks ein eigenwilliges Erschei-
nungsbild. Als Vorbild fiir das
aktuelle Modell diente eine
Maschine der Epoche IV. Ns-
AB: 74426; Preis: 46,90 €; FS-ABz:
74381; Preis: 4890 €; PKP-ST44:
72877; Preis: 184,90 €

IKISS » KESSELWAGEN-VIELFALT FUR DIE SPUR T

Die Viernheimer liefern die
26,7-Kubikmeter-Mineralol-
kesselwagen in elf neuen Farb-
varianten der Epochen II-IV
aus. Die Vielzahl der Varianten
wird der weiten Verbreitung
dieses Typs gerecht, immerhin
entstanden von 1938 bis 1953
etwa 8000 Fahrzeuge. Das Vor-
bild des Eva-Kesselwagens war
in der Epoche IV unterwegs.
Das Modell zeichnet sich
durch gefederte Achsen,Rader
aus Edelstahl, Federpuffer und
eine Lenz-kompatible Kupp-

Die hervorragend detaillierten Kiss-Kesselwagen dirften zahlreiche Giterziige im MaBstab 1:45 bereichern.

lung aus. Der kleine 11,4-Kubik-
meter-Kesselwagen steht dem
groBeren Modell in Sachen
Detaillierung in nichts nach. Er

erscheint gar in zwolf verschie-
denen Versionen mitund ohne
Bremserhaus aus drei Epo-
chen.lm BASF-Dekor passt das

Modell hervorragend zum Eva-
Kesselwagen.

EVA: 460907; BASF: 460707; Preis:
279 €, ab 3 Stiick: 259 €
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IMINITRIX » SILBERLING FUR N

Kein preiswertes Vergniigen wird die Bildung
eines sehr alltdglichen N-Wendezuges aus den
aktuellen Minitrix-Neuheiten: Der nun ausgelie-
ferte Wagen der 2. Klasse schldgt bereits mit
knapp 50 Euro (UVP) zu Buche. Der angekiindig-
te ,Hasenkasten"-Steuerwagen mit Decoder liegt
bei knapp 90 Euro. Aufgelegt werden die Silber-
linge als passender Zug fiir das angekiindigte
Club-Modell der E41374 mit beigefarbenem

Rahmen. Die mehrfarbige Bedruckung (Zuglauf
Stuttgart — Tubingen) ist makellos. Eine Neuheit
des Jahres 2017 sind die beiden Behiltertragwa-
gen der Bauart Lbgjs598 mit je fiinf Efkr-Behdl-
tern fiir Feinschiittgut und Lebensmittel. Zu dieser
Einstufung passt die ,Stidzucker-Lackierung der
Behdlter eines der Wagen.
Silberling-Bestellnummer: 15446; Preis: 49,99 €
Tragwagen-Bestellnummer: 15744; Preis: 99,99 €

IAB—MODELL » SCHYNIGE PLATTE FUR N

Werkseitig bereits aus-
verkauft ist die neue, rot-
beigefarbene Version der
He2/2 Nr.11 der Schyni-
ge Platte-Bahn (SPB) als
motorisiertes Modell im
MaBstab 1:160. Lieferbar
sind jedoch die winzigen,
rollfihigen Varianten fiir
das 45-Millimeter-Gleis
(BaugroBe Ne). Diese sind
als  Fertigmodell (Ne
503.6) fiir 195 Euro oder
als Bausatz (Ne 503.0) fiir

40 Euro zu haben. Neu im Programm von AB-Modell sind auch
die Bernina-Express-Wagen der Rhatischen Bahn in zwei aktuel-

len Lack-Versionen. Info: www.n-schmalspurde

INOCH » NADELBAUME FUR HO, TT UND N

Noch erweitert sein
Baumsortiment um zahl-
reiche preiswerte Nadel-
gewdchse; neben Nord-
manntannen sind Fich-
ten, Kiefern, Wetterfich-
ten und Hochstamm-
Wetterfichten erhiltlich.
Die mattlackierten Stim-
me werden in bewdhrter
Manier mit Filz und
Schaumstoff ~ beflockt.
Die Baumsorten sind in

Hohen von 10,5 bis 18,5

Zentimetern lieferbar, so lassen sich die Biume passend zu ver-
schiedenen BaugréBen auswdhlen. Hochstamm-Fichte: 21927: Preis:

6,99 €; Kiefer: 21914; Preis: 5,99 €; Fichte: 21833; Preis: 6,99 €

ITE-MINIATUR » EPOCHENGERECHTER BAHNHOF SCHIERKE FUR HO

Die Wuppertaler legen ihr Lasercut-Modell des
Empfangsgebdudes ,Schierke" an der Harzer Schmal-
spurbahn als Formvariante im Zustand der Wende-
jahre ab 1989 neu auf. Nach 1992 erhielt dieses an
derGleisseite einen kleinen Ticketverkaufsraum; auch
die ,Bahnhofsbaude” an der linken Giebelseite be-
kam einen eigenen Eingang. Beide Anbauten fehlen
nun vorbildgerecht. Ergdnzend ist unter der Bestell-
nummer 1820 das ,Toilettenhduschen Schierke" er-
schienen. Bestellnummer: 1813; Preis: 10790 €
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WIKING » OPEL-KADETT C GT/E FUR HO, TRAKTOREN FUR N

Aus der langen Liste der aktuellen Wi-
king-Neuheiten greifen wir sechs Angebo-
te heraus: Der stirkste C-Cadett (115 PS)
zog ab 1974 in den Opel-Motorsportfar-
ben Weil3/Gelb die Aufmerksamkeit auf
sich und sorgt, aufgemotzt und heck-
schleudernd, auf Rallyes bis heute fiir Furo-

re. Wiking bringt den GT/E als zweite Vari-
ante seiner 2017er-Neukonstruktion. Alte
Bekannte im Programm sind die BMW-
Isetta und der Borgward-Campingbus, bei-
de in ansprechender Detaillierung. Die N-
Bahner diirften die sehr feine Miniatur des
John Deere 6820S schdtzen, die mit Front-

gabel oder -schaufel angeboten wird. Das
schon dltere Modell des Fendt Favorit
kommt als 1:160-Variante mit Anhdnger.
Kadett:022902; Preis: 16,99 €; Isetta: 080810: Preis:
12,49 €; Borgward: 027045; Preis: 12,99 €; John
Deere in N:095837,/38; Preis: je 9,99 €; Fendtin N:
096002; Preis: 9,99 €

Das schonste Kadett-Coupé in HO. ,Herrlich dieser Abend. Aber wo bleibt meine Holde?” Gleich drei neue Traktoren glbt es fiir N.

www.eXPRESSzugreisen.de Pressnitztalbahn

Zum Bahnhofsfest nach Géhren
mit 01 0509-8 an die Ostsee zur Rigenschen BéderBahn

sa.. 13. Oktober 2018

Relation: Leipzig— Lutherstadt Wittenberg —
Berlin-Lichtenberg — Stralsund und retour
Bauarbeiten: voraussichtlich Bus-Shuttle
Stralsund — Insel Rigen

Preise 2. Klasse (Hin- und Rickfahrt)
e} Erwachsener
Leipzig Hbf

122. Wormser Spielzeug-Auktion

30. August bis 1. September 2018

In unserer 122. Wormser Spielzeug-Auktion
werden (iber 4.000 Positionen antiquarisches
Spielzeug an ein internationales Publikum ik
versteigert, dabei ein riesiges Angebot an Elsenbahnen und Zubehor in aIIen Spur-
weiten und von allen namhaften Herstellern.

Wir suchen sténdig fiir unsere inter-
nationalen Kunden ganze Nachlasse,
M= Sammiungen und gute Einzeistiicke.

Kataloganforderung und weitere Infos: www.wormser-auktionshaus.de

Wormser Auktionshaus

Auktions- und Pfandleihhaus exclusive GmbH
67551 Worms * Weinbrennerstrae 20 « Tel. 0049-(0)6247 90 46-0
Fax 90 46-29 « Email: info@wormser-auktionshaus.de
Seit 1985: 33 Jahre Wormser Spielzeug-Auktionen - 33 Jahre Erfahrung, Kompetenz und tausende zufriedene Stammkunden

Kind (6-14J.) Familie (2+2)
105 € 70 € 240 €
Berlin 90 € 60 € 210 €

Weitere Informationen unter Fon +49(0)38 301 / 88 40-12 oder
Sie senden eine E-Mail an: expresszugreisen@pressnitztalbahn.com.

Eisenbahn-Bau- und Betriebsgesellschaft Pressnitztalbahn mbH, Am Bahnhof 78, 09477 Jéhstadt

Dle Dalenbank Iuv Modellbahner
Modellbahnen Uwe Hesse
_ _ _ - E
g
c =
. pps | N =i
|nh. Martlna Hesse . Landwehr 29 . 22087 Hamburg COLLECTION gfelz‘t:rl;dle nachste‘Geperlaﬂgg'ailgsaltﬁméen neu entwickelte é
. . - . +
Tel' 040 l 25 52 60 Fax 040 / 2 50 42 61 WWW.Hesse Hamburg'de “ COLLECTION bietet Ihnen den Programmteil SORTIMENT mit Lokomotiv- + Zugpackungen, [~ qD )
Reisezugwagen + Giiterwagen + Sonder- und i (ohne S -D g
s | \Werbi . Zubehdr und Literatur. Umf iche Technik-Darstell d di
Hamburg, das Tor zur Welt = alingsyogann: SANMLONG, wowsomooeLL naverciure. | S E
) Fiir Windows 7, 8 und 10. Auf DVD-ROM. - E '
MOde”bahn Hesse - | 71018 COLLECTION Mrklin Spur Z von 1972 bis 2018 € 94-
. . 73018 COLLECTION Mérklin 00/HO von 1935 bis 2018 € 145 Erhaltlich bei:
He,ma tha fen fur Ihr HObby Mehr Infos unter www.modellplan.de F{neoudseslgz?eﬁmg 4

73037 Go

o ———
— Tel.: 07161/816062
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Wir sind fiir Sie da: Dienstag bis Donnerstag: 913 Uhr und 15-18 Uhr,
Freitag 9-18 Uhr, Samstag: 9-13.00 Uhr
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IMODELLBAHN UNION » Ommu ,KLAGENFURT* FUR N

Als Abwandlung desim Jahr 2017 vor-
gestellten Ommu ,Duisburg” (Omm 37),
einer Nachkriegsbauart, erscheint nun
der Omm 34 als Kriegsausfiihrung des
offenen Giiterwagens in einigen Varian-
ten. Die Unterschiede liegen insbesonde-
re im Fahrwerk, das ohne Verstrebungen
auskommen musste, und den Tiren mit
Obergurt. Bestellnr: G340071; Preis: 49,99 €

Als abgeschlossen kann man d|e Geschlchte des Porsche 944
bezeichnen. In puncto Erscheinungsbild und Technik (Vierzylin-
der-Motor) wich ervom klassischen 911 in all seinen Variationen
deutlich ab. Der 944 war dabei die deutlich muskulsere Versi-
on des 924, des Porsche fiir den kleinen Mann", er sicherte den
Zuffenhausenern tiber Jahre den wirtschaftlichen Erfolg. Schuco
liefert eine gelungene Miniatur in Rot sowie den Kilassiker in
Dunkelblau, beide mit fein detailliertem Kunststoff-Gehduse.
944-Bestellnr.: 452629500; 911-Bestellnr.: 452629300; Preis: je 795 €

IBUSCH/ESPEWE » IFAWS50 TLF16 FUR HO

Das TLF 16 wurde ab 1969
im VEB Feuerl6schgerate-

Modell wird mit der Nieder-
druckbereifung ausgeliefert,

werk Luckenwalde" auf dem
Allradfahrgestell des W50 ge-
baut und war auch abseits be-
festigter Straen einsetzbar.
Die Doppelkabine war fir
sechs Mann vorgesehen. Das

die eingesetzt wurde, um die
Geldndegangigkeit der Fahr-
zeuge zu erhohen - ideal fir
die beliebten Loscheinsdtze
am Modell-Bahndamm.
Bestellnr.: 95235; Preis: 31,99 €

>
&
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Der Spezialist fiir
feine Metallbau-
sitze bietet nun

auch Lasercut-
Bausdtze an: Das
neue Pfortner-

hduschen entsteht
in Mischbauweise
aus Holz und Kar-
ton. Es eignet sich
hervorragend zur
Ausgestaltung von
: <&, Industrieanlagen
im MaBstab 1 87 Detalls wie d|e feinen Fenstergitter der Ein-
gangstir oder der filigrane Dachabschluss, zeugen von der ge-
wohnt hohen Weinert-Qualitdt. Bestellnr.: 34100; Preis: 25,70 €

IRIETZE » MUSEUMSBUS FUR HO

Der ab 1978 gebaute
Schubgelenkbus

originalen DB-Farben fiir Son-

des derfahrten im Einsatz. Das Mo-

Typs

O305G rollt nun in einer La-
ckierungsvariante als Muse-
umsfahrzeug der Standardbus
GbRausKrefeld an.Dortistdas
Fahrzeug nach einer griindli-
chen Aufarbeitung wieder in

dell verbreitet auch in 1:87
nostalgisches Flair, die mehr-
farbige Bedruckung tiberzeugt
allerdings erst aus einer gewis-
sen Entfernung.Bestellnummer:
74525; Preis: 35,90 €

126
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US-CORNER

FAE o

Die bekannte japanische Mo-
dellbahnschmiede Kato hat
fiir die N-Bahner unter den
US-Fans neue Varianten der
Alco-PA in den Farben der
Denver & Rio Grande (Art.-Nr.:
176-4107) sowie der EMD-
F3Aim markanten Design der
Western Pacific (Art.-Nr.: 176-
1202) aufgelegt. Die Modelle
zeugen von groBer Detailver-
liebtheitund weisen sehr gute
Fahreigenschaften auf.

Neu im Genesis-HO-Lok-
sortiment erschienen zwei
interessante Typen aus dem
SD-Programm von EMD. Eine
SDP40F rollt in den Farben
des Amtrak-Konzerns (Art.-
Nr: G63971) daher und ist
deshalb fiir den Einsatz vor
Personenziigen ab 1973 pra-
destiniert, da ab diesem Zeit-
punktinsgesamt 150 Maschi-
nen fiir Amtrak gebaut wur-
den. Die SDP 40F ist ein Ab-
kommling der EMD-SD 40-2,
mit der sie technisch weitest-
gehend iibereinstimmt. Vor-

By

ganger der SDP40F bei Amtrak
waren unter anderem Maschi-
nen der Reihe SDP45. Die
SDP 45 der Erie Lackawana Rail-
road (EL) waren jedoch nicht fiir
den Personenverkehr gedacht,
die EL nutzte vielmehr den lan-
geren Rahmen des Typs, um gro-
Bere Kraftstofftanks einbauen
und héhere Reichweiten im Gii-
terverkehr erzielen zu kénnen.
Die EL lackierte ihre Lok 3638
anldsslich des 200-jdhrigen Be-
stehens der USA in einer Bicen-
tennial-Lackierung. Als die EL
1976 in der Bahngesellschaft
Conrail aufging, wurde die La-
ckierung ibernommen; die Lok
erhielt lediglich eine neue Be-

Pl puasics

GroRartig detailliert und perfekt lackiert, kommt die SDP4S
im auffélligen Bicentennial-Kleid auf die Anlagen.

In den typischsten Lackierungen, die jeweils auch die Vorbildloks vor Streamline-Personenziigen trugen, rollen die Kato-Modelle aufs Gleis.

LEF P

Die drollige Ford C:Zugmaschine passt ganz gut zum Auflieger mit

i o

Clownsgesicht, wie das neue Athearn-Modell in HO zeigt.

triebsnummer: 6669. In diesem
Zustand wurde sie nun als Mo-
dell (Art.-Nr.: G63682) realisiert.

Bei den HO-Giiterwagen
kdnnen ein Centerflow-Hopper
des Chemiekonzerns Union
Carbide (Art-Nr: 15202) aus
dem ,Ready-to-Roll*-Sortiment

E3ir s 2%

sowie ein griiner Kesselwa-
gen (Art.-Nr: 17844) in BASF-
Lack tiberzeugen.

Der Ford C-Lkw gehort zu
den amerikanischen Kilassi-
kern. Neu ist die Variante als
Sattelzug eines Schoko-Drink-
Herstellers (Art.-Nr.: 92000).

A

FOTOS (5): RAINER ALBRECHT

AN

,Full-width cowl unit”, Iangerer Rahmen, Dampfkessel und groBer
Wassertank: So wird aus einer Giterzug- eine Personenzuglok.
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IM RUCKSPIEGEL ENTDECKT

[ Seit der ersten Ausgabe des
JWODELLEISENBAHNER" war Karlheinz
Brust dabei. Am 7. Januar 1952 traf er
sich mit finf Mitstreitern im Clubraum,
der Vereinigung volkseigener Betrie-
be fir Installation, Kabel, Apperate”
(VWBIKA) in Leipzig. Gemeinsames
Ziel war es, eine Zeitschrift tiber den
Modellbahnbau herauszubringen.
Schnell war man sich tber das Kon-
zept einig, doch erst nach einigen . :
Wirrungen erschien im September desselben Jahres die erste
Ausgabe. Karlheiz Brust berichtete darin ausfiihrlich tiber die
damalige Situation der Modelleisenbahnausstellungen. Er
selbst hatte, zusammen mit Fritz Hornbogen, eine HO-Anlage
im Zweileiter-Gleichstromsystem geschaffen, die damals MafB3-
stibe setzte und auf der Ausstellung ,Unser Fiinfiahresplan”

VOR 66 JAHREN: Karlheiz Brust iiber Modelleisenbahnausstellungen

/f")/;f-, )

erstmals Aufsehen erregte (Bild links). Mit einem Glelsblldstell-
werk (vom ,Signalbau Babelsberg") ausgestattet, sollte auch
der Rangierbetrieb gezeigt werden. Das musste sein, ,wenn
wir nicht unsere Modellbahnziige wie spielende Kinder ledig-
lich im Kreise herumfahren lassen wollen®, schrieb Karlheinz
Brust damals. Die Anlage wurde spdter noch erweitert (rechts).

MEB-GEWINNSPIELE

Bundesbahn-Diesel und Rekowagen

] Gliicklich kann sich schdt-
zen, wer sich nach der Ge-
winnerbekanntgabe im letz-
ten Heft aus den von uns foto-
grafierten Gewinnen ein
Wunschmodell vorstellt, und
zufillig genau dieses dann
auch per Post bei ihm eintrifft.
So ging es Joachim Dietrich,
und das freut uns sehr.

.Die schéne Mdirklin-218
passt perfekt auf meine HO-
Anlage", so bedankt sich Burk-
hard Kaiser. Aber auch eine

Der Rekowagen im Versuchslack
gefallt Joachim Dietrich sehr gut.
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kleine Kof kann Freude berei-
ten: Christian Klaus, 11 Jahre
alt, hat bald die Moglichkeit,
eine Anlage in seinem Zim-
mer aufzubauen. Wir wiin-
schen viel Erfolg und eine
moglichst lange Zeit mit Spaf3
an der Modellbahn.

Von der N-Spur zur Garten-
bahn - Rainer Buschhardt
nimmt den Gewinn des Re-
kowagens in Spur G von Piko
zum Anlass, nun mit der
schon lange geplanten Frei-

Eine 218 kann nie schaden, das
meint auch Burkhard Kaiser.

landanlage zu beginnen.
Schon lingere Erfahrung mit
dem groBen MaBstab hat
Mathias Wiistner gesammelt.

T W "'rr'""" TEE WE Em e

Sein Gewinn, ebenfalls ein Pi-
ko-Wagen in G, passt perfekt
zum Eigenbau eines DR-Pack-
wagens aus 3D-Druck-Teilen.

Der Pwg von Ma-

Uber den zweiten Diesel fiir sei-
ne Anlage freut sich Chris Klaus.

thias Wistner setzt
sich aus 94 Einzel-
teilen zusammen,
die alle auf dem
Drucker (Nylon-
druck und PLA-

5 Druck) entstanden
sind.

Rainer Buschhardt beginnt nun
mit seiner Gartenbahn.



Karlheinz Brust

L1 Am 7 Juli 2018 verstarb
mit Karlheinz Brust im hohen
Alter von 93 Jahren ein Mo-
dellbahnpionier der ersten
Stunde. Mit Karlheinz Brust
verldsst uns ein Modelleisen-
bahner, Konstrukteur und
Techniker, ein Eisenbahnken-
ner und Vorbildfotograf, der
sich um die Modellbahn
nicht nur als Hobby, sondern
auch als Gegenstand von
Konstruktion und Technolo-
gie sowie technikwissen-
schaftlicher Lehre und For-
schung grol3e Verdienste er-
warb.

Durch ein Kriegsleiden gezeichnet, konnte
der aus Gefangenschaft heimkehrende Karl-
heinz Brust den erlernten, anspruchsvollen
Metallberuf nicht mehr ausiiben. Doch er fand,
einer durch die Kriegs- und Nachkriegszeit un-
erfullten Neigung folgend, schon 1947 in der
Modellbahn eine Berufung, die seinen Lebens-
inhalt bestimmen sollte.

Karlheinz Brust profilierte sich als Praktiker,
der sein hohes handwerkliches Geschick in
empirisches Denken umzuwandeln wusste
und so immer wieder greifbare Losungen fiir
Konstruktion und Fertigung fand. Als Modell-
bahnkonstrukteur war er schon ab 1952 maB-
geblich an jenen Weichenstellungen beteiligt,
die der Firma Piko zu internationalem Renom-

mee verhalfen. Auch als
Techniker im Modellbahn-
Versuchsfeld der Hochschule
fur Verkehrswesen Dresden
blieb er Modellbahnentwick-
ler mit hochkomplexer Kom-
petenz. Ganzen Studenten-
generationen vermittelte er
seine Uberzeugung, der Inge-
nieur habe, bei aller Wert-
schdtzung prdziser mathema-
tischer Methodik, stets den
technischen Versuch, mithin
die Praxis als Kriterium der
Wahrheit zu akzeptieren.
Auch im wobhlverdienten
Ruhestand blieb Karlheinz Brust als geistig rege
Personlichkeit eine beachtliche Beratungsin-
stanzz Was und wann auch immer man den
groBen, hageren Mann fragte — Karlheinz Brust
antwortete, half und lieferte schnell, unkompli-
ziert und zuverldssig. Fiir viele Jiingere, denen er
nie herablassend, stets aber mit wohltuender
Warmherzigkeit begegnete, wurde er zum va-
terlichen Freund. Er liebte und genoss seine
Rolle als Konsultant, exzellenter Fotolieferant
und geistiger Archivar der Modellbahnge-
schichte. Wenn er in unverkennbar sdchsi-
schem Dialekt zu einem langen, detaillierten
Diskurs in die Modellbahnhistorie aufbrach,
wusste er mit mancher Anekdote zu fesseln.
Mit Karlheinz Brust ist wohl auch ein Original
von uns gegangen. Dr. Franz Rittig

Die grof3e Schweizer Modelleisenbahn
Zug des Monats September: Kombinierter Verkehr 1995

Durch die rasante Zunahme des Confainer-
Verkehrs wurden die hochseetauglichen 20-Fuf3-
Groflbehdlter noch léngere Zeit auf Nieder-
bordwagen der Gattung K und herkdmmliche
Flachwagen der Typen L oder R verladen - so-
lange namlich, bis geniigend Spezialiragwagen
der Bauart S mit Twistlock-Nocken verfigbar
waren. Zu diesen Spezialwagen gehéren auch
die Taschen- und Wippenwagen, welche neben
Containern auch Sattelauflieger transportieren

CHEMINS DE FER
DU KAESERBERG

kénnen. Im Zugverband rollen auch konventionelle Wagenladungen mit, etwa Armierungsstahl auf einem
Flachwagen Rs und Gussrohre sowie eine Partie Schalhdlzer auf anderen Wagen. Dieser Zug zeigt das

Bild von 1995, jener Zeit, als die Re 4/411 11241 ihr rotes Kleid bekam.

www.kaeserberg.ch
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VORSCHAU

FOTO: MARCEL ACKLE

MODELLBAU-PERFEKTION
Marcel Ackles Schaustiicke sind bei
Modellbahn-Ausstellungen stets

K R Sl dicht umringt. Fiir den MEB gibt der
AB CHIED VON EINER IKONE Meister Einblicke in die Entstehung

seiner Kunstwerke.

Die legenddre Schnellfahrlokomotive 18201 der Deutschen Reichsbahn, mit einer
Hochstgeschwindigkeit von 180 km/h schnellste betriebsfahige Dampflok der Welt,
wird mit Fristablauf im September 2018 abgestellt.

Von Stralsund nach Saalfeld

Joachim Schmidt dokumentierte die

letzten Jahre des dampfbespannten
DR-Schnellzugverkehrs.

Unser Oktober-Heft
erscheint am

12. September

Wolsztyn lohnt sich
Wir erinnern an ein gar nicht fernes
Reiseziel fiir alle Dampflokfreunde.

bei Threm
Zeitschriften-Handler -

Steinbruch mit Aufzug
Ein Schragaufzug fiir Giiterwagen

FAR RHE KRAFTPKETE | | steht im Mittelpunkt von Rik

FOTO: DANIEL WOLF

an einem Mittwoch Maartens spektakulirer HO-Anlage.
Nach mehr als vier Jahrzehnten beginnt der Stern der
Baureihe 151 bei der DBAG zu sinken. Doch Privatbahnen Die Redaktion behilt sich Anderungen
verhelfen der Giiterzuglok zu einer farbenfrohen Ranaissance. aus aktuellem Anlass vor.

FOTO: WOLF-DIETMAR LOOS
FOTO: A. BAUER-PORTNER

£

SPESSART-IDYLLE IN HO

ELEKTRISCHE RUNDREISE

Wolf-Dietmar Loos unternahm in den 60er-Jahren einen Den Endbahnhof Heimbuchental hat sich Rainer Schreck zum Vorbild fiir
Ausflug mit dem ETA und entdeckte wahre Schatze. seine kleine aber feine Modellbahn genommen.
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BRAWA

3 Brawa 43931
E-Lok 186 325-7, DBAG, Ep.VI,
AC-Digital-Basic+

® Roco 76096

2er Set Gedeckte Giiterwagen
Gbs, Post, Ep.1V, griin

@ Roco 76097

2er Set Gedeckte Giiterwagen
Gbs, Post, Ep.IV, griin mit Aus-
besserungen

@+@ LIEBE ZUM DETAIL uvp 2‘%”€
99
DBrawa43928 17/97€
E-Lok 186 325-7, DBAG,
Ep.VI, DC-Analog-Basic (@ Brawa 43932
UVP 219, € E-Lok 186 325-7, DBAG, Ep.VI,
129,99 € DC-Sound-Extra
UVP 379, €
@Brawa 43930 229, €
E-Lok 186 325-7, DBAG,
Ep.VI, DC-Analog-Basi
DVP 2647 € ® Brawa 43933
99 ! E-Lok 186 325-7, DBAG, Ep.VI,
159’ € AC-Sound-Extra
UVP 379, €
199, €

Roco 76098

2er Set Gedeckte Giiterwagen
GImhs50, Post, Ep.IV, braun, ein
Wagen mit Ausbesserungen

Jedes 2er Set:

(alle mit Kurzkupplungskulisse
und NEM-Schacht)

49, €

76096 lieferbar,
76097 und 76098
in Auslieferung

LIMITIERT AUF
JE 500 STUCK

Sie erhalten diese und weitere lukrative Angebote - solange der Vorrat reicht - bei den an der Aktion teilnehmenden Fachgeschaften!

Modellbahnshop elriwa

01454 Wachau - Radeberger Str. 32
Tel. 03528 - 441257 - info@elriwa.de
www.elriwa.de

Modellzentrum Hildesheim

31135 Hildesheim - Peiner Landstr. 213

Tel. 05121-289940 - sales@modellbahnecke.de
www.modellbahnecke.de/shop

Modellbahnladen & Spielparadies

33332 Giitersloh - Kampstr. 23

Tel. 05241-26330 - service@modellbahngt.de
www.modellbahngt.de

Modellzentrum Braunschweig

38118 Braunschweig - Kreuzstr. 15

Tel. 0531-70214313 - sales@modellbahnecke.de
www.modellbahnecke.de/shop

Modellbahn Kramm

40723 Hilden - Hofstr. 12

Tel. 02103-51033 - Kramm.Hilden@t-online.de
www.modellbahn-kramm.com

Modellbahn Raschka

44809 Bochum - Dorstener Str. 215-217

Tel. 0234-520505 - info@modellbahn-raschka.de
www.modellbahn-raschka.de

Technische Modellspielwaren Lindenberg

50676 Koln - Blaubach 6-8

Tel. 0221-230090 - info@lindenberg-modellbahn-koeln.de
www.lindenberg-modellbahn-koeln.de

Modellcenter Hiinerbein

52062 Aachen - Markt 9-15

Tel. 0241-33921 - info@huenerbein.de
www.huenerbein.de

W. Schmidt GmbH

57537 Wissen - Am Biesem 15

Tel. 027 42-930516 - info@schmidt-wissen.de
www.schmidt-wissen.de

Modell Pelzer

58095 Hagen - Potthofstr. 2-4

Tel. 02331-13477 - info@modellpelzer.de
www.modellpelzer.de

Spielwaren Kremers
59065 Hamm - Oststr. 56
Tel. 02381-25068
kremersspiel@aol.com

Modellbahnshop - Saar

66589 Merchweiler - Auf Pfuhlst 7

Tel. 06825-8007831 - mueller@mhc-saar.de
www.mhc-saar.de

Spielwaren Werst

67071 Ludwigshafen-Oggersheim - Schillerstr. 3
Tel. 0621-682474 - werst@werst.de
www.werst.de

Eisenbahn Dorfler

90402 Niirnberg - Farberstr. 34/36

Tel. 0911-227839 - info@eisenbahn-doerfler.de
www.eisenbahn-doerfler.de

Modeltreinexpress —
NL-3135 HW Vlaardingen - Voorstraat 43-45
Tel. 0104357767 - info@modeltreinexpress.nl
www.modeltreinexpress.nl

»DIE WILDE 13 PLUS* — IMMER EINE SPUR KOMPETENTER'!



Feiern Sie die

Brockenbahn!

Der einzigartige Bierkrug

fiir alle Eisenbahnliebhaber

Mit majs’smbs-
getreuer Miniatur

Eine Legende ist 60

Das erste Frachtgut, das auf deutschen Schienen
transportiert wurde, waren zwei Fisser Bier.
So liegt es nahe, die wohl schénste Schmalspurbahn
Deutschlands mit einem besonderen Bierkrug zu
feiern: ,Ein Prosit auf die Brockenbahn®! Denn die
Brockenloks sind auch heute noch — nach iiber 60

Jahren — in Betrieb.

Edles Steinzeug, detailliertes Motiv
und ein Name Ihrer Wahl

Der Krug wurde von Hand aus hochwertigem
Steinzeug gefertigt und ist verziert mit dem
prachtvollen Motiv der Harzbahn unter Vell-
dampf. Ein maflstabgetreues, handkoloriertes
Modell der Lok 997222 aus feinstem Zinkguss
ziert den Deckel. Der
Griff ist passend dazu in
der Optik einer Kuppel-

stange. Aber das Beson-

dere an diesem einzig-

- -

Das frohliche , Prosit
Brockenbahn“ ziert die dem Sockel steht auf

Riickseite des Kruges Wamgeh Gim Namms
Ihrer Wahl im ersten Anhinger der Original

artigen Bierkrug: auf

,,Ein Prosit auf die
Brockenbahn®

¥ Fiillmenge: 0,7 1
Grofle: ca. 17 x 12,3 x
18,5cm (Bx T x H)
Produkt-Nr.:
422-X1A02.01P

Produktpreis: € 129,90
(zahlbar auch in 3 Monats-
raten zu je € 43,30)

zzgl. € 8,95 Versand*

£

Das Angebot ist limitiert — PERSONLICHE REFERENZ-NUMMER: 832061 Zeitlich begrenztes Angebot: Antworten Sie bis 24. September 2018 -

Reservieren Sie daher noch heute! . . .
1 [[] Ja, ich reserviere den personalisierten Bierkrug Bitte gravieren Sie folgenden Namen:
1 ,»Ein Prosit auf die Brockenbahn* | | | | | | | | | | |

Brockenbahn-Zuggarnitur! Der Krug erscheint
ausschliefSlich bei The Bradford Exchange und ist

im Handel nicht erhiltlich. Ein handnummeriertes

Echtheits-Zertifikat belegt die Authentizitit Thres
persénlichen Exemplars. Sichern Sie sich Ihren GRATIS
personalisierten Bierkrug ,,Ein Prosit auf die

Brockenbahn“ gleich heute!

nach Ihren Wiinschen
Persamzlisiert

www.bradford.de

Fir Online-Bestellung

(Name mit max. 10 Zeichen, inkl. Leerzeichen und Bindestriche)

Name/Vorname Bitte in Druckbuchstaben ausfllen * Dieses Produkt wird nach lhrer Kundenspezifikation her-
gestellt und ist deshalb vom Umtausch ausgeschlossen.

Referenz-Nr.: 83206 SN Bitte gewiinschte Zahlungsart ankreuzen (X):
Lieferzeit ca. 4 Wochen
. . o1 PLZOrt [ ich zahle den Gesamtbetrag nach Erhalt der Rechnung
Bitte einsenden an: 3 [ich zahle in drei bequemen Monatsraten
The Bradford Exchange Ltd. g : _ :
Johann-Friedrich-Bottger-Str. 1-3 Geburtsdatum E-Mail (nur ftr Bestellabwicklung) Datenschutz: Detalillierte Informationen zum Datenschutz finden Sie
63317 Rodermark E unter www.bradford.de/datenschutz. Wir werden lhnen keine Ange-
kundenbet bradford.d — bote von The Bradford Exchange per E-Mail, Telefon oder SMS-Nach-
undenbetreuung@bradford.de Telefon (nur fir Rickfragen) richt zukommen lassen. Sie kénnen |hre Kontaktpraferenzen jederzeit

Telefon: 069 1729 7900

Osterreich: Senderstr. 10 + A-6960 Wolfurt
Schweiz: Jéchlerweg 2 + CH-6340 Baar

andern, indem Sie uns unter nebenstehender Adresse bzw. Telefonnum-
mer kontaktieren. Bitte teilen Sie uns per Telefon, E-Mail oder schriftlich
nterschrift mit, falls Sie keine brieflichen Angebote erhalten méchten.

S
e,




