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Es war einmal...

Der Beruf des Kohlers ist ein
aussterbendes Gewerbe, nicht
so bei Patrice Hamm in 1: 87

7] Auf dem
Vormarsch

Die lasergeschnittenen

Bausdtze finden immer

mehr Anhdnger. Rainer

Albrecht setzt auf Holz.

,Bau auf, bau auf...”,

..doch leicht gemacht wurde das den Eisenbahnern in SBZ
und DDR nicht. Um so mehr verdient das Geleistete Respekt.

Frithes Ende E3

Da war es nur noch
einer: AuBBer dem
Interconnex gibt es
jetzt keinen privaten |
Fernverkehr mehr.

Hollands Meister-Klasse

Wir setzen unseren mehrtagigen
Besuch bei der HO-Schauanlage in
der Rotterdamer Railzminiworld fort.

Titel: Lok Mdarklin, Figuren
Krauthauser, Preiser.
Gestaltung und Foto:
Michael Robert GauB3.
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Thuringer Wintermarchen

® Am Valentinstag meinte es der Wetter-
gott gut mit Fotografen und Ausfliglern,
denn als sich an diesem Tag gleich vier
dampfbespannte Sonderziige anschick-
ten, die Héhen des Thiringer Waldes zu
bezwingen, versprachen Schneeho6hen
bis zu einem Meter und blauer Himmel
ein perfektes Erlebnis. Den Anfang mach-
te die derzeit fur die Rennsteigbahn fah-
rende 941538 mit ihrem Sonderzug aus
der Llausitz, der aufgrund seiner Lidnge
von einer Diesellok der Erfurter Industrie-
bahn (EIB) bis Oberhof nachgeschoben
werden musste. Kurz darauf wurde die
Stille des Waldes durch den Rodelblitz,
gezogen von 411144, unterbrochen. Aus
Eisenach kommend, war er, in seiner
mittlerweile elften Saison, in flotter Fahrt
planmédBig Richtung Arnstadt unterwegs.
Mit leichter Verspdtung rollte dann das
Highlight in Form der Ulmer 58311 an,
die mit krdftigem Auspuffschlag den
Schnee von den Bdumen fegte. Dieser
bis auf den letzten Platz besetzte Sonder-
zug namens ,Schneeflocke" reiste mit
V200017 bis Grimmenthal an und wur-
de dort auf die 58 umgespannt. Schub-

941538 der Eifelbahn, die am Rennsteig
aushalf, dampfte mit einem Sonderzug

des Lausitzer Dampflokclubs nach Ober-
hof. Der Zug war bis/von Neudietendorf
mit 143001 (Arcelor) bespannt.

DAMPFNOSTALGIE

Foto: Gross

unterstiitzung erhielt sie von der Meinin-
ger 503501, die bis zum Ziel Arnstadt am
Zug blieb. Zu guter Letzt traf noch die
503708 aus Gottingen in Arnstadt ein,
die ebenfalls einen Teil ihrer Reisenden in
Oberhof entlieB, die sich dort bei herrli-

Foto: Mann

Die wohl interessanteste Bespannung erhielt
an diesem Tag der Sonderzug ,Schneeflocke”
aus Stuttgart, der ab Grimmenthal (Bild) von
58311 und 503501 iber Oberhof nach Arn-
stadt gezogen wurde.

chem Winterwetter und viel Neuschnee
ins Rodelvergniigen stiirzten. Fir die im
Zug gebliebenen groBen und kleinen
Nicht-Rodler wurde der Besuch des Ei-
senbahnmuseums Arnstadt zum Erlebnis.
Erst am spdten Nachmittag brachen alle
Sonderziige wieder zur Riickreise auf. Fiir
viele Teilnehmer und die zahlreichen Fo-
tografen entlang den verschneiten Glei-
sen dirfte dieses Dampfspektakel noch
lange in Erinnerung bleiben. Man fiihlte
sich fast in die Jahre 1992 und 1993
zuriickversetzt, als es in Thiringen regel-
maBig bei Plandampfveranstaltungen
kréftig rauchte.

Zum Abschied des Vorstandsmitglieds Gerd Drossel der Hambur-
ger Hafen und Logistik AG (HHLA), der 47 Jahre fiir die Firma td-

tig war, fuhr ein auBergewéhnlicher Sonderzug mit geladenen Gds- |\

ten durch den Hamburger Hafen. Bespannt war er wie auf dem Bild
in Hamburg-Waltershof mit den beiden Railion-Loks 232701 und
295018. Die TEE-Museumswagen brachte E10121 nach Hamburg.
Die beiden Dieselloks waren wegen der nicht elektrifizierten Ab-
schnitte im Hafen und der héufigen Richtungswechsel nétig.

4
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FINANZKRISE

Auch das , Kleingedruckte”
beachtet?

® Die tiglich in
den Medien offe-
rierte  Finanzkrise
bringt nicht nur
weniger Fracht auf
die Schiene, son-
dern ein jahrelang
durchgefiihrtes Fi-
nanzierungsmo-
dell  kraftig ins
Wanken. Bei den
SO genannten
.Cross-Border-Lea-
sing"-(CBL)-Ge-
schdften wurden
Mobilien und Im-
mobilien langfris-
tig an einen US-In-
vestor vermietet
und umgehend fiir
eine kiirzere Perio-
de zuriickgeleast.
Die US-Investoren
generierten  aus
diesem Deal, der
eine unterschiedli-
che Steuergesetzgebung in den
Staaten des Leasinggebers und
-nehmers ausnutzte, einen nicht
unerheblichen monetdren Vorteil,
den sie mit dem Leasingnehmer
teilten. 2004 verbot der US-Ge-
setzgeber Neu-Vertrage dieser Art.
Die grenziiberschreitenden Lea-
sing-Geschdfte galten als schnelle
Geldquelle, mit der sich manche
Kommune hierzulande durch Ver-
leasen ihrer Kldar- oder Millver-
brennungsanlage den Haushalt
sanierte. Auch Bahnen wie die
Osterreichische OBB nutzten die-
se Buchhalterspielchen. Aber
auchin diesem Fall sollte man, wie
beijedem Vertrag, auf das Kleinge-
druckte achten.So haben die OBB
2003 in einem Cross-Boarder-
Leasingvertrag Lokomotiven und
Wendeziige im Wert von Uber
500 Millionen Euro an US-Inves-
toren abgegeben und zuriickge-
mietet. Auch fiir Signalanlagen
oder die Verschiebebahnhofe
Wien-Kledering und Villach wéhl-
te man dieses Verfahren. Die bis-
her lukrativen Leasingvertrige
konnten sich jetzt, aufgrund der

Bald auf dem Weg in die USA? Wohl kaum, auch
wenn 1144.244 in den Bilanzen eines US-Trusts steht.

1. Pfandglaubiger:
Wilmington Trust Company, USA

2. Pfandglaubiger:
ING Bank N.V.

Eigentiimer der 0BB-1144.244 sind
Finanzdienstleister, wie auch deutlich
auf der Lok zu lesen ist.

US-Kreditkrise, die die Bonitdt der
US-Partner verschlechtert und de-
ren Refinanzierung verteuert, als
Bummerang erweisen. Fur allfdlli-
ge Schdaden missen meistdie Lea-
singnehmer aufkommen. Derzeit
werde von den OBB geprift, ob
dafiir vorgesorgt werden muisse,
und ob zumindest einige Leasing-
Deals wieder aufgeschniirt wer-
den kénnen. Neben den OBB ha-
ben auch die belgische und die
franzésische Staatsbahn rollendes
Material und Ticketsysteme ver-
least, ebenso die Metro in Paris
und Lissabon. Bei der landeseige-
nen BVG in Berlin kénnten wegen
des US-Leasing-Deals Verluste von
tiber 150 Millionen Euro drohen.
Betroffen sein konnte auch die
Dresdner StraBenbahn.

Foto: Metzeler

STANDPUNKT

Und sie bewegt
sich heimlich doch

Iso, neulich war ich

mal wieder bei

Werner. Nein, nicht
bei dem mit dem Bolk-
stoffl Obwohl, in jungen
Jahren hat Werner, wenn
er nicht gerade wie vor 30
Jahren in Husum festsal},
durchaus auch seine Frei-
heit auf dem Bock genossen. Er war ein
freundlicher Motorradfahrer, immer mit
Fliegen zwischen den Zahnen.

Inzwischen aber gammelt sein Asphaltho-
bel schon ein gutes Vierteljahrhundert in der
Garage vor sich hin. Stattdessen widmet
sich Werner sehr zur Freude seiner Gotter-
gattin —, Da weil ich wenigstens immer, wo
er steckt!” — seinem Reich am FulRe der Kel-
lerstiege.

Und Werners HO-Reich ist wirklich sehens-
wert. Besonders stolz ist er ob seines Natur-
materialien-Einsatzes, der in einem benei-
denswert realistischen Mohnsamen-Kaffee-
satz-Schotter unter Beimischung von zersto-
Renem Kandis gipfelt.

»Die Welt ist eine Scheibe und das Einzige,
was sich aulRer mir hier bewegt, ist meine Ei-
senbahn”, lautet Werners Keller-Credo, der
gern daruber fabuliert, wie es denn ware,
konnte er seine Miniatur-Bevolkerung be-
wegen, sich gefalligst zu bewegen. Meinen
Einwand, dass er dann auch Vorsorge treffen
misse, damit niemand tGber den Rand fallt,
quittiert er stets mit einem Grinsen.

Diesmal freilich nicht, denn wahrend wir
noch frotzeln, blickt er sich und brummelt:
»Was macht denn mein Schuppenheizer
hier unten auf dem kalten Fuboden?”

Ich personlich tippe ja auf das Werk einer
Jagdspinne, doch Werner findet eine HO-
Blirgerbewegung ungleich reizvoller.

So oder so, es sind halt (un-)heimlich
bewegte Zeiten, in denen wir leben!

i
Dr. Karlheinz Haucke
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NAHVERKEHR AUSSCHREIBUNGEN
Arriva kommt in Zittau Die Zeit wird knapp
@ Die am 10. Dezember 2008 erfolgte Vergabe der Nahverkehrs-
Z Zug leistungen durch den Verkehrsverbund Oberelbe fiir das Kamen-

@ Mit der Verga-
be der Nahver-
kehrsleistungen
zwischen Liberec
- Zittau - Varns-
dorf - Seifhen-
nersdorf  bezie-
hungsweise Ryb-
niste zum 12. De-
zember 2010 im
Dreildindereck an
die Vogtlandbahn
GmbH (VBQ) fir
zehn Jahre gibt es
eine Premiere mit
der ersten grenz-
tbergreifenden
Ausschreibung
zwischen
Deutschland und Tschechien. Sie ist aber auch ein schwerer
Schlag fiir die SBE (Sdchsisch-Bohmische Eisenbahngesellschaft
mbH), die dort bisher einen Teil der Leistungen erbringt. Hohe
Forderungen an die Finanzkraft sowie an das einzusetzende
Fahrzeugmaterial haben die Bewerbungskriterien fiir ein mittel-
stindisches Unternehmen sehr hoch ausfallen lassen. Die SBE,
eine 100-prozentige Tochter der Hochwaldbahn-Verkehrsge-
sellschaft, setzt dort betagte Schienenbusse, umgebaute ETA

zer Netz und das Sdchsische-Schweiz-Netz an die Eisenbahnge-
sellschaft Potsdam (EGP) wurde Anfang Februar gestoppt. Die Ver-
gabekammer des Freistaates Sachsen hat einem Nachpriifungsan-
trag eines unterlegenen Bieters stattgegeben. Wegen formaler Feh-
ler im Teilnehmerwettbewerb steht nun der geplante Start mit ei-
nem jdhrlichen Leistungsvolumen von fast zwei Millionen Kilome-
tern im Dezember 2010 auf der Kippe. Eine neue Ausschreibung
wird vorbereitet.

Foto: Emersleben

Foto: Haslebner

Am 10. August 2006 passiert der umgebau-
te ETA der SBE beziehungsweise Mandau-
bahn Varnsdorf auf dem Weg nach Eibau.

. Die neue S-Bahn , Steiermark” ist ein gemeinsames Pro-
jekt von OBB, Graz-Kéflacher Bahn (GKB), Steiermdrkischer

und NE 81, ein und wollte mehr sein als ein preiswerter Notna-
gel bis zur Ausschreibung. In Zukunft werden dort jedoch De-
siro Classic rollen, wie es der Zweckverband Verkehrsverbund
Oberlausitz-Niederschlesien (ZVON) beschloss. AuBerdem
werden alle Ziige mit Zugbegleitern besetzt sein, die sowohl
tschechisch als auch deutsch sprechen und den Fahrschein-

Landesbahn (StLB) und dem Verkehrsverbund. Der Talent-
triebwagen 4024.120 ist der erste Zug in den blau-grauen
S-Bahn-Farben. Die S-Bahn Steiermark wirbt mit dem Slo-

gan: , Die S-Bahn ist da! Steig ein in die schnelle Bahn”. Die

steirische S-Bahn wird auf der EU-Hitliste beim ,,Regional
Champion Award” unter den drei besten regionalen Ver-

vertrieb im Zug tibernehmen.

Zwischenhalt

B Die DB AG passt die Fahrpldne auf den
Strecken Stuttgart - Ziirich (ICE-T ohne akti-
vierte Neigetechnik) und Miinchen - Niirn-
berg - Berlin (fiir Ersatzgarnituren) bis Mit-
te Juni an die realen Fahrzeiten an.

B Der Bundesrat hat Mitte Februar dem
Bau der Fehmarnbelt-Briicke zugestimmt.
Mecklenburg-Vorpommern stimmte dage-
gen, Hamburg enthielt sich der Stimme.
Fiinf Milliarden Euro soll die Briicke kosten.

M Lindau und kein Ende: Trotz vertrag-
licher Zusicherung, fiir die Elektrifizierung
der Strecke Miinchen - Lindau den neuen
Bahnhof Reutin bis 2015 fertigzustellen,
liegt dessen Planungsverfahren seit Jahren
aufEis. Die Pline gelten stellenweise als ver-

kehrsprojekten gefiihrt.

altet, so dass ein vollstindig neues Pla-
nungsverfahren nicht ausgeschlossen wird.

B Bombardier Transportation stellte in
Bautzen die erste StraBenbahn fiir oberlei-
tungsfreien Fahrbetrieb vor. Die ,Primove"
genannte Technologie funktioniert nach
dem Transformatorprinzip mit induktiver
Energieilibertragung, wobei die Primédrspule
fest in die Infrastruktur eingebaut und die
sekunddre im Fahrzeug installiert wird.

H Der Verkauf von Interrail-Tickets hat
laut der Eurail-Group im vergangenen Jahr
um 37 Prozent zugenommen. Insbesonde-
re sei der Anteil der iiber 26-Jdhrigen nach
Wegfall der Altersgrenze erneut gestiegen.

B Gerhard Horster (52) ist seitdem 22. Ja-
nuar neuer Prdsident des Eisenbahnbun-
desamtes (EBA). Der Jurist verfiigt tber

langjdhrige Erfahrung als Mitarbeiter im
Bundesministerium fiir Verkehr.

B Die ZF Friedrichshafen AG hat von Sie-
mens Mobility einen GroBauftrag zur Ferti-
gung von iiber 2400 Getrieben des Typs ,E-
Rail S20A-N" erhalten. Sie sollen in neue
Elektro-Triebziige der Baureihe Desiro-
Main-Line eingebaut werden, die ab 2010
in Belgien zum Einsatz kommen.

m Stadler Rail fertigt 13 dieselelektrische
Triebwagen GTW 2/8 fiir die Graz-Kofla-
cher Bahn- und Busbetriebs GmbH (GKB).
Mit diesem Auftrag hat Stadler inzwischen
453 GTW in zehn Ldnder verkauft. Das
Bundesland Steiermark beteiligt sich mit 25
Prozent an der Finanzierung der 13 Ziige.

Hm Das technische Abfertigungsverfah-
ren TAV, bei dem die TiirschlieBung nur

6 MODELLEISENBAHNER 4/2009
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Ausschreibungen

® Gegen die aktuelle Aus-
schreibungs-Praxis gab es er-
neut Proteste der Eisenbahner-
gewerkschaften Transnet und
GDBA. Mehrmals demonstrier-
ten sie in Berlin gegen die Aus-
schreibungen des Verkehrsver-
bundes  Berlin-Brandenburg,
derunteranderen das komplet-
te RE-Netz neu vergeben und
dabeidie ertragsstdrksten Linien
nicht an denselben Betreiber
vergeben will. Die Gewerk-
schaften fiirchten Zerschlagung
und Vergabe an Billigbieter.

® Das E-Netz Franken wird ab
Dezember2011 von der DB-Re-
gio-Tochter Regional- und Stadt-
verkehrBayern GmbH (RSB) be-
trieben. Von Nirnberg iiber
Bamberg soll es tiber Westfran-

ken attraktive Verbindungen bis
nach Thiiringen (Jena) geben.
Die RSB will 20 ,Talent 2" von
Bombardier ordern. Die 160
km/h schnellen Ziige haben
zwischen 180 und 300 Sitzplat-
zen und bieten unterschiedli-
che Einstiegshéhen fiir die vari-
ierenden Bahnsteige.

@ Die Bayerische Eisenbahn-
gesellschaft (BEG) hatam 27 Ja-
nuar das Verfahren zur Vergabe
eines neuen grofBen Verkehrs-
durchfuhrungsvertrages (VDV)
eingeleitet. Dies wurde erfor-
derlich, da der bisherige VDV
mit DBRegio Ende 2013 aus-
lduft. Der neue Vertrag umfasst
etwa die Hilfte der Nahver-
kehrsleistungen im  Freistaat
und soll ab 1. Januar 2014 fir

T

Die Gewerkschaften fiirchten, dass es bei den Ausschreibungen
im Nahverkehr zu sehr um das giinstigste Angebot geht.

zehn Jahre gelten. Bis Ende April
20009 lduft die Bewerbungsfrist,
die BEG will bis Ende Mai 2009
die geeigneten Bewerber aus-
wdhlen.

@ Schleswig-Holstein schreibt
das .Netz Nord" ab 2011 neu
aus. Dazu gehoren Strecken mit
insgesamt 390 Kilometern Ldn-
ge. Ausgeschrieben wird in drei
Teillosen. A:Kiel - Flensburg, Kiel
- Husum und Husum - Bad St.
Peter Ording; B: Bad Oldesloe -

Busum und C: Kiel - Neumiin-
ster. Die Bieter kdnnen auch ein
Gesamtangebot abgeben. Ab-
gabetermin ist der 8. Mai 2009,
der neue Vertrag lduft ab 2011
fir zehn Jahre.

® Die Danische Staatsbahn
DSB will sich an letztgenannter
und auch an weiteren Aus-
schreibungen in Deutschland
beteiligen und hatdafiirdie DSB
Deutschland als Abteilung ins
Leben gerufen.

Foto: Schulz

durch Technik und nicht durch Personale
tiberwacht wird, darf bei den DB-Baureihen
424 bis 426 nicht mehr angewendet wer-
den. Die eingesetzten Lichtschranken gel-
ten als nicht sicher genug und sollen durch
Lichtgitter ersetzt werden, wie sie bei den
BR 423, 422 und 425.5 vorhanden sind.

H Freie Fahrt fiir Warsteiner: Seitdem 25.
Februar rollen zweimal wéchentlich Ganz-
ziige mit zwolf Wagen und 24 Containern
mit Produkten der Warsteiner Brauerei
nach Berlin. Den Transport ibernimmt die
Westfilische Landes-Eisenbahn WLE, die
eigens einen Giiterbahnhof errichten lieB.

B Zwischen Sachsen und der Ukraine
soll es Containerziige geben. Das planen
die zur SNCF gehdrende ITLaus Dresden
und das ukrainische Unternehmen Liski.

GUTERVERKEHR

DB Railion testet der-

zeit drei E-Loks der
Baureihe 143 von DB
Regio. Zeitweise war die
Anmietung von bis zu
300 Loks der DB-
Schwesterfirma im Ge-
spréch. Am 5. Februar
2009 rollt 143826 von
Seddin kommend mit
ihrem Giiterzug durch
Saarmund.

Frankreich-Tests

® Die ,Euro Cargo Rail*-(ECR)-E186 162
wurde durch die Inbetriebnahmegesell-
schaft Transporttechnik mbH (IGT) mit ei-
ner G1206BB der Bayerischen Cargo-
Bahn (BCB) als Tfzf 92585 von Saarbrii-
cken zum Bombardier-Werk nach Kassel
zu Einstellarbeiten berfiihrt. E186162
vom Bombardier-Typ ,TRAXX F160MS"
wurde gemeinsam mit weiteren Fahrzeu-
gen desselben Typs in Frankreich erprobt,
unter anderem in der Bretagne im franzo-
sischen 25-kV-Wechselstrom-Netz. ,Euro
Cargo Rail", mehrheitlich der DBAG geh6-
rend, erhdlt 20 Loks dieses Typs von Bom-
bardier und wird sie nach erfolgreicher
Zulassung sowohl im franzésischen Netz
als auch grenziiberschreitend einsetzen.

Foto: Gerlach

Das Foto entstand bei der Durchfahrt des
Gespanns im Bahnhof Frankfurt (M) Messe
am 7. Februar 2009.
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MUSEUMSBAHN

LVT 772342 wechselt
den Besitzer

@® Der ehemals am Bahnsteig 24 (Museums-
bahnsteig) des Leipziger Hbf als Denkmal ab-
gestellte LVT 772342 hat am 20. Januar 2009
Leipzig verlassen und wartet derzeitim Bh Cott-
bus auf eine Untersuchung. Der bisher von der
BSW-Freizeitgruppe des ehemaligen Bw Leip-
zig Sud betreute LVT wurde an die Niederlau-
sitzer Muuseumseisenbahn mit Sitz in Finster-
walde verduBert. Diese veranstaltet gelegent-
lich Sonderzugfahrten auf der Strecke Finster-
walde - Crinitz. Der LVT soll von Finsterwalde
aus zur Lichterfelder Forderbriicke im Pendel-
verkehr eingesetzt werden. Laut derzeitiger Pla-
nung soll die Ferkeltaxe erstmals zum Finster-
walder Sdngerfest im Jahr 2010 zum Einsatz

Fragezeichen

Sind Sie ein Eisenbahn-Kenner? Wer das Fragezeichen die-
ses Monats beantwortet, kann eine von 20 DVDs oder als
Hauptpreis ein H0-Modell der 01.5 von Roco gewinnen.

Foto: Skadow

[ Traumhaftes Winterwetter lockte
viele Eisenbahnfans an die Kurs-
buchstrecke 235, wo vom 16. bis
21. Februar wieder der Sound einer 01.5 die Herzen aller Dampflok-
fans hoher schlagen lieB. Die von der Pressnitztalbahn (PRESS) ausge-
liehene 011533 bespannte tiglich Schnellziige zwischen Dresden und
Zittau. Hintergrund dieses Beinahe-Plandampfes ist, die Lokpersonale
der PRESS mit der Rekomaschine vertraut zu machen, befindet sich
doch mit 01509 bald eine solche betriebsfihig unter den Fittichen
der Pressnitztalbahner. 011533 ist am Morgen des 17. Februar 2009
mit dem Frithschnellzug Lobau — Dresden/Neustadt in der Ndhe von
Kleinwolmsdorf auf dem Weg in die Elbmetropole. Wir wollen von ih-
nen wissen, wem die 011533 heute geh6rt und aus welcher Betriebs-
nummer die Reko-Lok hervorging?

LVT 772 342 wartet
am 1. Februar 2009
im Bh Cottbus auf
seine Revision.

kommen. Beim 772342
handelt es sich um den
einzigen verkehrsrot

lackierten LVT von DB
Schicken Sie die richtige Losung bitte bis zum 15. April 2009 auf einer Postkarte an den MODELLEISENBAH-

Regio. Der am 31. Januar 2004 wegen Fristab-
laufs abgestellte Tw entstand in der vierten Bau-
serie des Waggonbaus Bautzen und wurde am
6. Mai 1964 ans Bw Templin ausgeliefert. Im
Umzeichnungsplan der DR erhielt er die Be-
triebsnummer 171042. Per 31. Januar 1996
wurde der LVT771042 im Rahmen einer
Hauptuntersuchungim Aw Halle als letzter LVT
modernisiert und erhielt die neue Betriebs-
nummer 772342,

NER, Stichwort Fragezeichen, Biberacher StraRe 94, 88339 Bad Waldsee oder an fragezeichen@modelleisen-
bahner.de. Unter allen richtigen Einsendungen werden 20 DVDs aus der Riogrande-Videothek und ein HO-
Modell einer 01.5 von Roco verlost. Der Rechtsweg ist wie immer ausgeschlossen, die Gewinner werden
schriftlich benachrichtigt. Die richtige Antwort im Februarheft lautete: ,Neustadt/Aisch”. Gewonnen haben:
Weil3, Peter, 08459 Neukirchen; Haupt, Wilfried, 10249 Berlin; Ernst, Edwin, 90763 Firth, Hartung, Andreas,
28355 Bremen; Pahmeier, Reinhard, 32657 Lemgo; Buchholz, Klaus, 19069 Alt Meteln; Stecher, Heinrich,
06122 Halle; Bornkessel, Ingolf, 07548 Gera; Hauth, Peter, 89079 Ulm; Werner, Endres, 97072 Wirzburg; Ker-
bitz, Gunther, 09669 Frankenberg; Schmiedel, Daniel, 08132 Milsen; Wedler, Hartmut, 37441 Bad Sachsa;
Czipolowski, Marco, 06917 Mauken; Malert, Jurgen, 08062 Zwickau; Bauch, Ulrich, 41334 Nettetal; Kraus, Ca-
cilie, 91058 Erlangen; Zeitelhack, Hermann, 90607 Riickersdorf; Matthias, Kramp, 86161 Augsburg; Schunk
Axel, 63811 Stockstadt.

Bei der PRESS interessiert man sich fiir die
Eisenbahn, wie die jiingste Werbelok beweist.
Am Mittwoch, 4. Februar 2009, fuhren 253014 |

und 293 021 von Rheydt nach Gaschwitz. Auf der |
Seite der 253 erinnern die Macher der PRESS in
groflen Lettern daran, dass wir kommendes Jahr

, 175 Jahre Deutsche Eisenbahnen” feiern! Hoffent-
lich weill man es bei der DBAG auch.

(775 1At
DEUTSCHEm,

EISENBAHNEND
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Foto: Ortlieb

GUTERVERKEHR

Kaum gestartet schon am Ende

® Die Railion Deutschland AG und die polnische PCC Rail SA (Kon-
zerntochter der Duisburger PCC SE) griindeten Anfang 2007 unterdem
Namen ,East West Railways Sp. z 0. 0." (EWR) ein gemeinsames Giiter-
verkehrsunternehmen mit Sitz in Wroclaw/Polen, um in der zweiten
Halfte 2007 mitgut 20 an das polnische Eisenbahnnetz angepassten Lo-
komotiven der BR 232 grenziiberschreitende Verkehre zu bedienen.
Anfang 2009 kaufte DB Schenker die Logistiksparte der Unterneh-
mensgruppe PCC.Die PCC Logistics operiert mit Schwerpunkt in Schle-
sien und betreibt leistungsféhige Verbindungen in alle polnischen Wirt-
schaftszentren. Dafiir steht ein Fuhrpark von mehr als 100 Lokomotiven
und rund 3600 Waggons zur Verfiigung. PCC Logistics wird in der ,DB
Schenker Rail Struktur Ost” aufgehen, um sich im europdischen Netz-
werk zum zentralen Standbein fiir Osteuropa zu entwickeln.

Wegen des einheitlichen Auftritts von DB Schenker miissen Lackierung und
Name der EWR nach nicht einmal zwei Jahren wieder verschwinden.

Foto: Metzeler

PRIVATBAHN

Seit Mitte vergangenen Jahres setzt die Main-

zer Firma Stock-Transport Dieselloks des Typs
ER 20 vor ihren Ziigen ein. ER 20-008 ist mit der
Leergarnitur des als ,Joserazug” bekannten Kalk-
mehlzugs am 24. Januar als DGS 93481 von
Klemheubach nach Blaubeuren unterwegs und

Der Schwellenleger

Der Flaschenhals wird eng

® Wenn bei einem technischen Vorgang alles
irgendwann durch eine einzige mdgliche Stelle
muss, spricht man von der Flaschenhals-Problema-
tik: Es wird eng, und eine andere Moglichkeit des
Durchflusses gibt es nicht. Ein solcher Flaschenhals
ist bereits jetzt die Oresund-Briicke zwischen Dane-
mark und Stidschweden (Malmo); die Betreiberge-
sellschaft musste schon Trassenanfragen abweisen.
Die Briicke ist der Engpass im Schienenverkehr von
der skandinavischen Halbinsel nach Festland-Euro-
pa.Und dennoch wird sie, geht es nach dem Willen
der Bundesrepublik und Danemarks, bald mit wei-
teren Forderungen konfrontiert werden. Nach dem
Bundestag beschloss nun auch der Bundesrat, dass
die Fehmarnbelt-Briicke gebaut werden soll. Meck-
lenburg-Vorpommern, das um seine Hafen und den
Schiffsverkehr nach Skandinavien fiirchtet, stimmte
dagegen, Hamburg enthielt sich der Stimme. Wie-
dereinmalsollen viel Beton und viele Milliarden ein
kompliziertes Problem I6sen, statt dessen werden
weitere geschaffen. Wenn schon eine Briicke im
Ostseeraum sein muss, dann beispielsweise eine
Verbindung Helsinger — Helsingborg, die in der Tat
den Oresund-Engpass auflésen wiirde.

AKN iibernimmt Arbeiten fiir die HLB

@ Die AKN Eisenbahn AG mit Sitz in Kaltenkirchen hat
fir die Lint-Triebwagen der Hessischen Landesbahn
(HLB) Ausbesserungsarbeiten ibernommen. Seit De-
zember 2006 sind diese Triebwagen der HLB bei der
Taunusbahn im Einsatz. Alle zehn HLB-Lint-41-Triebwa-
gen werden nach und nach der AKN-Betriebswerk-
statt in Kaltenkirchen zugefiihrt. Der erste kam am 24.
Januar. Bei der AKN werden die Radscheiben ausge-
wechselt. Die HLB-Tw sind etwa zwei bis drei Wochen
bei der AKN, bevor sie zuriick nach Hessen kdnnen.
Die Betriebswerkstatt der AKN bietet ihre Leistungen
auch anderen Eisenbahnverkehrsunternehmen an.
Besonders gefragt ist die Unterflur-Radsatz-Drehma-
schine, die bei Bedarf im Dreischichtbetrieb genutzt
werden kann.

Foto: Briggeman

Der HLB-VT 210
(rechts) in der
AKN-Betriebs-
werkstatt in
Kaltenkirchen
am 28. Januar
2009 beim
Wechseln der
Radsatzschei-
ben. Links dane-
ben ein bauglei-
cher Lint der
AKN-Tochter
Schleswig-Hol-
stein-Bahn.
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TOP und FLOP

Q TOP: Bahn unterstiitzt Schiiler bei

Berufsorientierung

In Hamburg fand am 20. Februar 2009
die Auftaktveranstaltung zum Beginn
der Zusammenarbeit von DBAG und
Schulen statt. Kiinftig will die Bahn
Schiilerinnen und Schiilern ab der
siebten Klasse Praktika, Bewerbungs-
trainings und IT-Fitness-Tests anbieten. Dariiber hinaus unterstiitzt die
DBAG Schiilerzeitungen und erméglicht Einblicke in verschiedene Berufe.
Die Gaste der Eréffnungsveranstaltung, Lehrer und Schulleiter, kamen mit
einem Museumszug ins S-Bahn Werk Hamburg-Ohlsdorf. Dorthin kamen
auch Margret Suckale (li.), Vorstand Personal und Dienstleistungen der DB
Mobility Logistics AG, und die Hamburger Senatorin fiir Schule und Be-
rufsbildung, Christa Goetsch (re.), um die Zusammenarbeit vertraglich zu
besiegeln. Margret Suckale sagte in Hamburg: ,Mit unseren Schulkoope-
rationen legen wir den Grundstein fiir eine solide Orientierung von Be-
rufseinsteigern und fiir unsere eigene Nachwuchsgewinnung".

9 FLOP: Milliarden nicht fiir OPNV

«Das Konjunkturpaket der Bundesregierung torpediert den Klimaschutz.
Waihrend fiir den Kauf neuer Pkw und den Neubau von StraBen Steuer-
gelder in Milliardenhdhe gewdhrt werden, bleibt der umweltfreundliche
Nahverkehr auBen vor”, prangert der Vorsitzende des Verkehrsclubs
Deutschland (VCD), Michael Gehrmann, an. Laut Gesetzentwurf zum kom-
munalen Investitionsprogramm sei es Lindern und Kommunen ausdriick-

Foto: Briggemann

Foto: Briggemann

Am 12. Februar wurde eine englische E-
Lok der Reihe ,,Class 86” von Cuxhaven bis
nach Hamburg-Harburg iiberfiihrt. Die Lok
0450 001-7 war auf dem Weg zu ihrem
Neueigentiimer, einem ungarischen EVU.
Weiter ging es dann iiber Hannover, Passau
und Wien nach Hegyeshalom in Ungarn. Da
die Stromsysteme in England und Ungarn
identisch sind, ist die Lok auch dort einsetz-
bar. Die Lok wartete auf der Insel schon seit
einiger Zeit ungenutzt auf neue Aufgaben.
Ihr letzter Einsatz als Tour-Lok der legenddi-
ren britischen Rockband Pink Floyd, die ihr
umfangreiches Equipment bei der letzten
Tournee in GroBbritannien mit der Bahn

lich verboten, Busse und Bahnen aus diesen Mitteln zu finanzieren.

transportierte, liegt schon Jahre zuriick.

SACHSEN

Geld fiir separates S-Bahn Netz

@ Noch kreuzen sich im Bahnhof Dresden-Neustadt S-Bahnen, Regionalbahnen, Giiter-
verkehr und die Ziige des Fernverkehrs. Ziel ist es, dass der gesamte Spurplan des Bahn-
hofes umgestaltetund der Verkehr entflochten wird. Dazu werden die Bahnsteige 7/8 und
5/6 vollstandig fuir den Fernverkehr eingerichtet, die Bahnsteige 3/4 fiir den Regional-
verkehrin Richtung Gorlitz/Zittau und die Gleise 1/2 fir die S-Bahn.Nach dem Abschluss
der Arbeiten 2014 kann die S-Bahn im 15-Minuten-Takt verkehren. Gegenwidrtig werden
die altersschwachen StraBentberfithrungen Richtung Dresden Mitte aus den Jahren 1898
und 1902 neu errichtet. Anfang Februar wurde zudem eine Finanzierungsvereinbarung fiir
den weiteren Ausbau der Strecke nach Meien durch den séchsischen Wirtschaftsminis-
ter Thomas Jurk und den neuen Konzernbeauftragten fiir Sachsen, Artur Strempel, unter-
zeichnet. 124 Millio-
nen Euro werden un-
ter anderem fiir den
viergleisigen Ausbau
in Richtung Coswig
investiert, was der Re-
gion Arbeit fur die
kommenden fiinfJah-
re bringt.

Foto: Schreiber

101 034 erhielt in der Werkstatt

Berlin-Rummelsburg am 27. Januar
2009 eine Vollbeklebung und sprin-
tet nun in Weill durchs Land. Einen
Tag spdter prdsentierte die Lok ihre
neue Werbung 6ffentlich. Sie zeigt
eine Kampagne gegen Fehlerndh-
rung, Bewegungsmangel, Uberge-
wicht und die damit zusammen-
hédngenden Krankheiten, die von
der Initiative ,,In Form” ins Leben
gerufen wurde. Selbst gut in Form
an diesem Tag zieht die 101 den
EC177 in GroBbeeren bei Berlin.

Foto: Emersleben

4. Februar 2009: Umfang-
reiche Erdarbeiten sind in
Dresden-Neustadt nétig.
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SCHWEIZ

Gestolpert

® Die Achse 1 der 460 048-2 blockierte am Abend des 5. Februar 2009 beim
Wegfahren vom Gleis C8 des Ziircher Hauptbahnhofs. Die Lok kam strategisch
relativ glinstig zum Stehen und blockierte den Verkehr kann. Wegfahrversuche
aus eigener Kraft hinterlieBen erhebliche Schleifspuren auf der Schiene. Es wur-
de der Winterthurer Hilfswagen angefordert, um die Lok auf einem Hilfsdreh-
gestell (Diplory) in die Hauptwerkstitte Zurich zu bringen. Dazu mussten erst
die Schiirzen entfernt, die Klotzbremseinheiten geldst und aufgespreitzt sowie,
die diffizilste Herausforderung, die PMS-(Permanentmagnet-Schienenbrem-
se)-Klotze entfernt werden, um Platz zu schaffen fiir die Diplorys.

Gegen 4 Uhr am folgenden Morgen wurde die Lok angehoben und die Diplorys da-
runter gefahren. Um 5 Uhr mit aufkommendem Betrieb waren die Gleise gerdumt.

Foto: Rueras

Foto: Schubert

Leipziger Eisenbahngesellschaft (LEG) zu
Sonderzugeinsitzen. Am 14. Februar 2009
zog die Lok einen Sonderzug des Sdchsischen
Eisenbahnmuseums Chemnitz-Hilbersdorf
(SEM) von Dresden nach Niederwiesa. Ab dort
zog die vereinseigene 50 3648, deren Kessel-
frist am 6. April 2009 ablduft, den Zug durch
das Zwénitztal und weiter iibers Markersba-
cher Viadukt nach Annaberg-Bucholz-Siid. Die
254 befindet sich auf dem Bild gerade zwi-
schen Freiberg und Kleinschirma.
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Foto: Emersleben

Drunter und driiber

B Das wdéhrend der Elektrifizierungs-
arbeiten der Thiiringer Stammbahn
im Jahr 1965 neu erbaute Kreuzungs-
bauwerk am Abzweig Saaleck hat in-
zwischen ausgedient. Hier am Kilo-
meter 55,89 der Strecke WeiBenfels -
Erfurt beginnt die Saalbahn, die iiber
Jena nach Saalfeld und dann weiter
Richtung Frankenwald fiihrt. Im April
2007 begann der Neubau von drei
Briicken. Bis zum Dezember 2007
wurden mit einem Investitionsvolu-
men von 10,5 Millionen Euro die 71
Meter lange Saaleflutbriicke, die 53
Meter lange Saalebriicke und eine
tiber 70 Meter lange Stahlbriicke er-

Foto: Emersleben
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neuert. Die bisherige eingleisige
Stahlkonstruktion tber die elek-
trifizierte zweigleisige Stamm-
bahn wurde gegen die moderne Rah-
menkonstruktion mit Lichtéffnungen
ersetzt. Auf dem 2300 Meter langen
Streckenabschnitt wurde in diesem
Zusammenhang auch die gesamte
Oberleitung erneuert. Als 6kologische
AusgleichsmaBnahme fiir diese Bau-
arbeiten wurde im schonen Saaletal
(in unmittelbarer Nahe zu den beiden
Burgruinen Rudelsburg und Saaleck)
durch die Deutsche Bahn AG ein alter
Saaletotarm rekultiviert. Heute wird
der Verkehr dort durch das neue
Elektronische Stellwerk (EStW) Bad
Kosen gesteuert, welches direkt mit
der Betriebszentrale Leipzig verbun-

Eine 243 mit Bghw-Wagen
in der typischen DR-Lackie-
rung befindet sich auf der
Fahrt nach Erfurt. In einer
nur 20-stiindigen Sperrpau-
se wurde das Kreuzungs-
bauwerk in der Verbin-
dungskurve jingst abgeris-
sen. Der Riickbau dieses
Bauwerks war die Voraus-
setzung fir den Briicken-
| neubau.

den ist. Von dort wird der gesamte
Zugverkehr von WeiBenfels bis Wei-
mar (auBer GroBheringen) gesteuert.
Zeitgleich mit der Inbetriebnahme der
neuen Technik wurde die nicht mehr
bendtigte Signaltechnik zuriickge-
baut. Im Mai 2006 begannen die Ar-
beiten zur Errichtung des EStW. Insge-
samt wurden 40 neue Signale instal-
liert. Zudem stellten die Bahnbauer
40 neue Masten fiir die Oberleitung
auf. Um alle Signale anzusteuern, wur-
den rund 50 Kilometer Signal- und Te-
lekommunikationskabel verlegt. Die
neue elektronische Steuerung macht
vier Stellwerke entbehrlich, die nun
zuriickgebaut sind. In die MaBnah-
men investierten Bund und Bahn rund
15 Millionen Euro.

Wahrend der Bauarbeiten
lief der gesamte Verkehr
iiber das Verbindungsgleis
im Vordergrund des Bildes,
mit einigen Einschrankun-
gen bei der Leistungsfahig-
keit der Strecke.




Foto: Haslebner

Die 1116.250 erlangte schon einmal iiberregionale
Bekanntheit, als sie als aufwendig gestaltete und hochst
auffillige Mozart-Werbelok wéihrend des Mozartjahres
verkehrte. Nun féhrt sie als nicht weniger ausgefallener
Feuerwehr-Taurus auf den ésterreichischen Gleisen. Er soll
das Symbol fiir die ausgezeichnete Zusammenarbeit zwi-
schen den ésterreichischen Feuerwehren und den OBB
sein. Die Loktaufe erfolgte am Bahnhof Wien Praterstern
durch hohe Vertreter der Feuerwehr und der OBB.

UNGARN
Keine Schlieren mehr

Foto: David

4

0BB-1116 006 fahrt von
@ Bis 2004 konnte man nurim Kor-  Gyér mit dem Euregio
ridorverkehr tber Sopron und in 9444 nach Wien Siidbahn-
den Grenzbahnhéfen Szentgot-  hof ab, am 01.02.2009.
thard und Hegyeshalom Ziige mit
Schlierenwagen beobachten. Als Ungarn EU-Mitglied wurde,
kamen diese Wagen auch in den ,EuRegio"-Ziigen zwischen
Gyor und Wien zum Einsatz. Zwei Jahre lang fuhren sie weiter
bis Tatabdnya. Seitlingerem waraber geplant, die Schlieren-Gar-
nituren durch Talent-Triebziige der MAV zu ersetzen. Wegen ver-
schiedener Probleme kam es aber bisher nicht zu diesem Ein-
satz. Seit dem 2. Februar 2009 fahren die Talente nun im ,EuRe-
gio"-Verkehr.Damitist der Einsatz der Schlierenwagenziige auch
auf dieser Strecke beendet.
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t; Eberswalde, April 1946.

maoglichen (und auch unmég-
lichen) Stellen mit Passagieren

reservierter Zug ist an allen
besetz
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Notdurftig aufgerdumt zeigen sich
die Bahnhofe wie hier Gotha Hbf
im Spatsommer 1945. Hallenge- £

rippe standen oft noch jahrelang. i'_: : \

S

Foto: Archiv Rbd Erfurt / Slg. R. Garn

rihjahr  1945: Die  gesenkt und betrug auf Haupt- [ |
Deutsche Reichsbahn strecken nurnoch 80 Kilometer
(DR) von 1945 hatte  pro Stunde. RegelmaBige
mit der DR von 1939,  Unterhaltung unterblieb. Die

dasie als modernste Ei-
senbahn der Welt galt, nicht
mehr viel gemein. Mehrfach
wurde in den zuriickliegenden
Jahren die Geschwindigkeit fir
optimalen Durchlass der Trup-
pentransporte und Giiterziige

Zerstérungen durch alliierte
Bomber und im Osten durch
den Einsatz des Schienenwol-
fes brachten den Bahnverkehr
vielerorts zum Stillstand.

Das Kriegsende und die fol-
gende Aufteilung Deutsch-

lands in Besatzungszonen fiihr-
ten auch bei der Eisenbahn da-
zu, dass alsbald getrennte We-
ge gegangen wurden. Wah-
rend die Eisenbahner ans Auf-
rdumen gingen und Stiick fir

Stiick wieder Zugbetrieb er-
maoglichten, wurden in der So-
wjetischen  Besatzungszone
(SBZ) politische und dkonomi-
sche Pflécke eingeschlagen.
Zustdndig fir die Verwaltung

Daten zur Geschichte der Deutschen Reichsbhahn in der sowjetischen Besatzungszone und in der DDR 1945 bis 1955 (Auswahl)



war die Sowjetische Militdr-Ad-
ministration in Deutschland
(SMAD). Die Reparationen hin-
gegen erfolgten durch Repara-
tionsbrigaden, die nicht der
SMAD unterstanden. Schon
vor der Festlegung von Repara-
tionsdauer, -art und
-umfang auf der Potsdamer
Konferenz bediente sich die
Siegermacht in ihrer Zone kraf-
tig. Und kaum etwas stand so
sichtbar fur ,Reparation” wie
der Abbau von Bahnanlagen.

Wenig hilfreich bei der Auf-
richtung der Moral waren auch
jene deutschen Kommunisten,
die aus der UdSSR zurtickkehr-
ten, mit Billigung der SMAD
deutsche Verwaltungen in der
SBZ einsetzten — und von An-
fang an ein Auge darauf hatten,
dass es zwar demokratisch aus-
sehen soll, man ,die Sache aber
in der Hand haben muss", wie
sich Walter Ulbricht duBerte.

ZwarlieB sich dasbeiderDR
nicht so einfach umsetzen wie
in den zivilen Verwaltungen.
Doch beiderim Sommer 1945
begonnenen Entnazifizierung
achtete man darauf, dass mitt-
lere und hohere Leitungspos-
ten von ,klassenbewussten” Ei-
senbahnern besetzt wurden -
im Klartext: Von linientreuen
Kommunisten, die zwar eine
antifaschistische ~ Vergangen-
heit hatten, fachlich aber nicht
immer erste Wahl waren.

Ein typisches Beispiel der
Personalpolitik war Willi Be- =

Foto: Curlis / Slg. R. Garn

Verkehr (DZVV) nimmt laut SMAD-Befehl vom 27.
Juli die Arbeit auf, in sie wird auch die HV DR einge-
gliedert; DZVV-Président wird Dr. Wilhelm Fitzner
Neue Reichshahndirektionen (Rbd) geméaB der neu-
en Ostgrenze: Schwerin, Greifswald, Magdeburg,
Berlin, Cottbus, Halle, Erfurt, Dresden

9. August Befehl der SMAD-Transportabteilung:
Bildung von 30 Lokomotivkolonnen bis 1. Oktober
11. August Befehl Nr. 8 der SMAD: Ubergabe des
Eisenbahnbetriebs in der SBZ an die deutschen Ei-
senbahner zum 1. September

Sommer Zahlung sémtlicher Lokomotiven in der
SBZ: 7754 Dampfloks aller Spurweiten einschlieB-
lich Fremd- und Beuteloks

Gegen Kriegsende wurde der Ber-
liner Nordstid-Tunnel gesprengt.
897448 hilft als Bauzuglok in der
Tunnelbaustelle, um 1946.

Sommer So genannte Bereinigungsausschiisse
beginnen, die Eisenbahn in der SBZ von Kriegsver-
brechern und aktiven Nazis zu séubern

10. September Beschluss des Alliierten Kontroll-
rates iiber die Durchfahrt der Militar- und Versor-
gungsziige fiir die Westsektoren Berlins, sichert
der DR das Recht der Betriebsdurchfiihrung

Ende September Die Strecken Leipzig — Halle —
Magdeburg, Leipzig — Bitterfeld — Dessau und Leip-
zig — Jena werden wieder elektrisch betrieben

1946
28. Mérz — 6. April Etappenweise wird das 463 Ki-
lometer lange mitteldeutsche Fahrleitungsnetz ab-

geschaltet und anschlieBend demontiert; bis Ok-
tober ist die Demontage im wesentlichen abge-
schlossen, im September bereits der Abtransport
der meisten E-Loks in Richtung UdSSR

April Griindung der SED (westl. Sicht: ,,Zwangs-
vereinigung“), ab 1949 Staatspartei in der DDR mit
in der Verfassung festgelegtem Fiihrungsanspruch
Mai Zur ersten Nachkriegsmesse in Leipzig setzt
die DR fast 300 Sonderziige ein

18.Mai Der Berliner S-Bahn-Ring ist (wieder)
durchgehend zweigleisig befahrbar

Juli Mehrere Schienenfahrzeughersteller (Gotha,
Dessau) werden in sowjetische Aktiengesellschaf-
ten (SAG) umgewandelt
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Frihjahr 1946 in Berlin-Neukdlln:
Panzerwracks der Roten Armee

hindern nicht beim Anbau von
Pflanzen zur Selbstversorgung.

Um West-Berlin nicht mehr anfah-

ren zu missen, wird der Aufen-

ring gebaut; 52183 (Bw Pankow)
bei Birkenwerder, Juni 1952.

sener, damals 51, ehemaliges
SPD-Mitglied. Als er am 18. Juli
nach Bildung der DR-Hauptver-
waltung in der SBZ, quasi der
Geburtsstunde der DR-Ost, zu
deren Generaldirektor ernannt
wurde, war man dankbar, den
Nazi-Gegner als Fachmann an
der Spitze zu haben. Da er sich
aber trotz SED-Beitritt nicht der
neuen politischen Linie beugte,
wurde er schon Anfang 1949
wieder entlassen.

Die Entnahme von Bahnma-
terial durch die Besatzungs-
macht zog sich gréBtenteils bis

ins Jahr 1948 (aus den tbrigen
Bereichen bis 1953) hin. Zweite
Gleise, ganze Strecken, Fahr-
zeuge, Stromversorgungsanla-
gen, Stellwerks- und Fernmel-
detechnik fanden den Weg in
die UdSSR.Die Bildung der Lok-
kolonnen stellte deutsches Lok-
und Werkstattpersonal unter
unmittelbare sowjetische Be-
fehlsgewalt; diese Loks trans-
portierten die Reparationsgtiter
ab und standen dem Regel-
dienst nicht zur Verfiigung,
Drastisch war die Demonta-
ge des wiederhergestellten

Foto: Curlis / Slg. R. Garn

August Die DR nimmt erste Basa-Telefonleitun-
gen in Betrieb (Basa: Bahnselbstanschluss-Anlage)
November Erstes Nachkriegskursbuch fiir die DR
in der SBZ; Einfiihrung von D-Ziigen fiir den Ge-
schfts- und Behdrdenverkehr

1946 bis 1948 76 nicht reichseigene Eisenbahnen

in der SBZ werden zu ,,Volkseigenen Betrieben

1947
Januar Griindung der ,,Kommission fiir Verkehrs-
fragen* als Unterausschuss des SED-Vorstandes
1. Februar 80 Prozent der zerstorten Eisenbahn-
briicken in der SBZ sind wieder befahrbar, wenn
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auch meist provisorisch

4. Oktober Verfiigung der DZVV untersagt allen Ei-
senbahnern jegliche AuBerung zu Art und Umfang
der Gleisdemontagen gegeniiber der Presse

1948
Januar Offizieller Abschluss der Entnazifizierung
bei der DR-0st
Die Demontage von Bahnanlagen ist im wesent-
lichen abgeschlossen; das Gleisnetz in der SBZ ist
nach Lange um 40 Prozent reduziert, 80 Prozent
der ehemals zweigleisigen Strecken sind eingleisig
Marz Bildung der Deutschen Wirtschaftskommis-

sion (DWK) in der SBZ, die bisherige DZVV wird als
Hauptverwaltung Verkehr (HVV) in die DWK einge-
gliedert, die HV DR untersteht nunmehr als Gene-
raldirektion Reichsbahn der HWV

Mai/August Die DR schlieBt Abkommen iiber den
Ostsee-Féahrverkehr mit Dénemark und Schweden
20. Juni Wahrungsreform in den Westzonen und
Westsektoren Berlins; die DR stellt den Giiter- und
Reisezugverkehr nach West-Berlin und in die West-
zonen ein; die Berliner S-Bahn verkehrt weiter
Juni Auch in der SBZ wird eine Wahrungsreform
durchgefiihrt, die Planwirtschaft wird verscharft
20. Dezember Die erste nach Kriegsende in der
SBZ gebaute Lokomotive wird fertiggestellt

i

|
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elektrifizierten Netzes in Mittel-
deutschland. Es war nicht nur
ein Schlag ins Gesicht jener, die
diese  Aufbauleistung  voll-
brachten, sondern stellte die
DR vor zusdtzliche Probleme.
Loks waren sowieso knapp,
jetzt mussten noch die E-Loks
ersetzt werden. Auch lieBen
sich weder Zugmassen noch
Fahrzeiten halten, ganz abgese-
hen vom Brennstoff: Flichen-
deckend war die DR gezwun-
gen, von Steinkohle auf Braun-
kohle umzusteigen. Die Kessel
der Dampflokomotiven waren
fur diesen Brennstoff nicht aus-
gelegt, produzierten zu wenig
Dampf und verschlackten
schneller, was wiederum zu
ldngeren Standzeiten fiihrte.
Diesen Schwierigkeiten
suchte man zu begegnen. Ab
1948/49 mussten Glterziige
weit Uiber Buchfahrplanlast ge-
bildet werden, um die rare
Streckenkapazitit besser aus-
zunutzen. Lokomotiven gingen
an Brigaden tiber und wurden
in deren personliche Pflege ge-
nommen (,Lunin-Methode");
wer besondere Zuverldssigkeit
nachweisen konnte, durfte mit
dem roten ,Lunin-Wimpel” am
Fiihrerhaus unterwegs sein.
Jetzt eingleisige Strecken er-
forderten sicherungstechnisch
Lésungen: Anfangs behalf man
sich mit schriftlichen Befehlen
- umstdndlich, zeitraubend,
damit ineffektiv. Die Siche-
rungstechnik wurde schritt- -

Foto: Curlis / Slg. R. Garn

So zu reisen, gehorte zum

Bild der ersten Nachkriegs-

jahre, zwar verboten, aber
geduldet; Genthin 1946.
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RAW Wilhelm Pieck

L R . 3

€.

Es geht (langsam) voran: Am 22.
Juni 1951 Gbergibt das Raw ,Wil-
helm Pieck” in Chemnitz mit
03195 die 3000. Lokomotive.

Foto: Illus / Slg. R. Garn

H FleiBige Eisenbahner als

Stiefkind der Staatsfiihrung

Obwohl sich lange keine sinnvolle
Verwendung fand, musterte die
DR 61002 nicht aus; November
1951 im Bw Berlin-Lichtenberg.

weise fiir eingleisigen Betrieb
umgeriistet, Basa-Leitungen er-
leichterten die Kommunikation
zwischen den Betriebsstellen.

Spadter, ab 1954, fiihrte die
DR das Dispatchersystem ein.
Nicht nur, weil es aus der So-
wijetunion kam: Der Dispatcher
hatte den Uberblick uber ein
Teilnetz und legte bei Unregel-
maBigkeiten die Reihenfolge
der Zuige fest. Und Unregelma-
Bigkeiten gab es reichlich.

Was neben Brennstoff fehl-
te, waren Ersatz- und Aus-
tauschteile jeder Art. Da man
sie nichtfrei beschaffen konnte,
musste die DR in den Werken
(Bahnbetriebs-, Bahnbetriebs-
wagen- und Reichsbahnaus-
besserungswerke, Bw, Bww

und Raw) zur Selbstherstellung
tibergehen. Das linderte zwar
den grobsten Mangel, band
aberArbeitskrafte und Material.
Keineswegs leichter wurde
es fir die DR nach der Griin-
dung der DDR. Die vom Minis-
terrat verlangten Transport-
mengen waren utopisch. Sie
konnten mit dem vorhande-
nen Fahrzeugpark auf dem re-
duzierten Netz trotz aller Initia-
tiven nicht erbracht werden.
Anstatt diese Ursache zu sehen
und Abhilfe zu schaffen, warf
man der DR Untdtigkeit vor,
wurde Personal als ,ungeeig-
net" oder gar,Saboteur” entlas-
sen. DR- oder auch nur eisen-
bahnfreundlich war die frithe
DDR-Regierung nicht.

Foto: Cirlis / Slg. R. Garn

(Wirtschaftlichkeit der Wagenunterhaltung)
Erwin Kramer wird Generaldirektor der DR
6.Juni Griindung der Eisenbahner-Sportvereini-
gung ,Lokomotive“

Juli Vertrage iiber den Eisenbahnpersonen- und
-giiterverkehr zwischen der DDR und der UdSSR

November Beginn der Bauarbeiten am siidlichen
Berliner AuBenring (BAR)

Dezember Abkommen iiber den Eisenbahngiiter-
transport fiir die sozialistischen Lander Europas
Jahresende Die DR hat rund 7200 Lokomotiven
im Bestand, davon 2000 schadhaft abgestellt, 400
Kolonnenloks und 400 Schmalspurloks
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1951
Erster Fiinfjahrplan sieht u.a. den Neubau von 750
Kilometern und die Generalreparatur von 2300 Ki-
lometern Gleis vor; wird nur zum Teil realisiert
Beginn der Konstruktionsarbeiten an der Baureihe
25; trotz nur zwei realisierter Exemplare liefert sie
wichtige Erkenntnisse z.B. fiir die Neubaukessel
Die friihere LVA Grunewald nimmt in Halle (Saale)
ihre Arbeit (wieder) auf
10. Juni Erstmals wird in der DDR der ,,Tag des Ei-
senbahners“ begangen
Oktober Einrichtung der Ingenieurschule fiir Ei-
senbahnwesen in Dresden

Dezember Das Lowa-Werk Gorlitz liefert den ers-
ten vierteiligen Doppelstockzug aus

1952
Januar 16 Abteilungen der DR-Generaldirektion
zu drei Hauptabteilungen (Betriebs- und Verkehrs-
dienst, Fahrzeuge, Bau) zusammengefasst; Kader
und Schulung, Finanzen, Planung als Zentralabtei-
lungen direkt dem DR-Generaldirektor unterstellt;
Bildung der ,,Politischen Verwaltung“ (PV) der DR
2. Juni Die DR stellt den Reiseverkehr zu den
Kopfhahnhofen in West-Berlin ein
Juli 1952 Aufldsung der Lander in der DDR, Bil-
dung von 14 Bezirken, Hauptstadt Berlin (Ost)
8. September Griindung der Hochschule fiir Ver-
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Neben den Eisenbahnern ist
esden in der Lowa zusammen-
gefassten  Schienenfahrzeug-
herstellern zu danken, dass der
DR zumindest schrittweise
neue Fahrzeuge zugefiihrt wur-
den.Auch hier hatte der,Grof3e
Bruder" seine Hand drauf und
band zum Beispiel den Grofteil
der Reisezugwagenfertigung.

Und warum hieB3 die jetzige
Staatsbahn der DDR eigentlich

immer noch und bis zum Ende
.Reichsbahn? Hierzu blicken
wir auf den 10. September
1945 zuriick: Die Alliierten ver-
einbarten die Regelung der Mi-
litdrtransporte von und nach
Berlin und legten fest, dass die-
se von der DR (Ost) durchge-
fuhrt werden. Dieses Recht
blieb von der Staatsgriindung
unberiihrt und sicherte der
DDR spdter Deviseneinnah-

Die Weltpolitik auf einem Bild:
524876 der Lokkolonne 5 (Frank-
furt/0.) vor US-Militérzug in Ber-
lin-Lichterfelde West, um 1951.

men und bildete auch einen
politischen Faktor, war die DR
doch ein DDR-Betrieb mittenin
West-Berlin. Eine Umbenen-
nung hétte beides beendet.
Die zweite Eroffnung des
mitteldeutschen elektrifizierten
Netzes am 1. September 1955
markiert den Abschluss der un-
mittelbaren Nachkriegs- und
DDR-Griindungszeit. Es blieb
auch danach bei Engpdssen,

Foto: Cirlis / Slg. R. Garn

Lieferschwierigkeiten, zu wenig
Investitionsmitteln und damit
zuriickbleibender Erneuerung
in fast allen Bereichen. Erst um
das Jahr 1970 war die DR in
technischer, betrieblicher und
kapazitiver Hinsicht zu einem
zeitgemadBen Transport- und
Verkehrsmittel geworden.

Dass es so lange gedauert
hatte, lag nicht an den Eisen-
bahnern. Henning Bésherz
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Foto: Hehl

t.
7ahlreiche Fahrgaste warten in Berglin auf d|e We|terfahr

Foto: Hehl

W o E .
0 Tonnen schwere Zug mit rund 200 kW erreicht Preda.

Foto: Willen

i ilfe.
Zugeschittet mit Schnee und entgleist wartet das Gespann auf Hi

Foto: Willen

. ua.
Mit der Kraft des pampfes befreit Xrot 9213 den verungliickten 1ug

22 MODELLEISENBAHNER 4/2009

Im Engadin weild man mit viel Schnee
umzugehen, dennoch ist manchmal
auch Improvisationstalent gefragt.

Schnelle
Hilfseinsdtze

s ist Samstag, 7 Februar

2009: Auf der Alpen-

stidseite gehen heftige

Schneefdlle nieder. Be-
sonders stark trifft es das Ober-
engadin, wo innerhalb von drei
Tagen bis zu 120 Zentimetern
Neuschnee fallen.

Das bekommtauch die RhB
zu spiiren.Die Albulalinie im Val
Bever, die Unterengadinstrecke
beilaPuntund die Berninalinie
waren wegen Lawinengefahr
unterbrochen. Auf der Bernina-
bahn waran diesem Tag die be-
kannte Dampfschneeschleu-
der-Fotofahrt angesetzt. Da die
Xrot 9213 unter Druck stand
und die meisten derzahlenden
Géste anwesend waren, wurde
die Veranstaltung in bescheide-
nem Rahmen im Bahnhof Pon-
tresina und bei der Haltestelle
Surovas durchgefiihrt. Im Lauf
des Vormittags kam die Mel-
dung, dass eine Lawine bei
Morteratsch das Gleis iber-
deckte und darin die elektri-
sche Schleuder 9219 mit der
Lok Gem 802 feststeckten und
entgleist waren. Um eine Auf-
gleisung mit dem Hilfswagen
aus Samedan vornehmen zu
kénnen, musste das Gleis vom
Lawinenschnee befreit wer-
den. Da lag es nahe, die ange-
heizte Dampfschneeschleuder
Xrot9213 zu nutzen! Einen
solch wichtigen Einsatz hatte
die Schleuder, die 1910 von
SLM geliefert wurde, schon lan-
ge nicht mehr!

Szenenwechsel: Der erste
Personenzug am Morgen des 7.
Februar 2009 von Chur uber
die Albulabahn nach St. Moritz
kann die Strecke gerade noch
passieren. Dann gehen im Val
Bever mehrere Lawinen nieder.
Von Chur aus fahren die Ziige
nur noch bis Bergiin. Weiter
oben im Albulatal, direkt am
Eingang zum Albulatunnel liegt
der kleine Ort Preda, der im
Wesentlichen aus dem Bahn-
hof, einem Hotel, einer Pension
und einer Berghiitte besteht. Ei-
ne Handvoll Einheimische be-
treut ein paar dutzend Touris-
ten, die eingeschlossen sind.
Weder auf StraBBe noch Schie-
neistPredaan diesem Tagzu er-
reichen. Aber die RhB ldsst Gds-
te, die ins eingeschlossene Pre-
da wollen, auch an diesem Tag
nicht im Stich. Im Lauf des
Nachmittags versammeln sich
in Bergiin rund 80 Personen mit
dem Ziel Preda. Die Eisenbah-
ner der RhB starten kurzerhand
die in Bergiin stationierte Die-
sel-Rangierlok Tmf2/2 88, hin-
gen vom letzten Schnellzug ei-
nen Wagen ab und stellen ei-
nen Sonderzug zusammen.
Bald daraufkdmpftsich derklei-
ne Zweiachser im dichten
Schneetreiben die rund 400
Hohenmeter von Bergiin nach
Preda hinauf und wenig spater
sitzt eine Schar durchgefrore-
ner, aber gliicklicher Touristen
im warmen Hotel Preda Kulm.

bw,/mh/al
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www.niederlausitzer-museumseisenbahn.de

Die Rampfer von Finsterwalde

In der Niederlausitz sagen sich keinesfalls nur Fuchs
und Hase ,,Gute Nacht!” — wie ein Verein beweist.

B Kurz vor den Toren von Cottbus befindet sich die Museumsei-
senbahn von Finsterwalde ins knapp 20 Kilometer entfernte Crinitz.
Seit 2002 unterhdlt und betreibt der Verein die Strecke zu festgeleg-
ten Fahrtagen im Jahr. Alle Fahrzeuge, darunter einige sehr alte und
sehrbemerkenswerte, werden mit Bild vorgestellt. Die Anfahrtist gut
beschrieben - leider nur fiir Autofahrer. Dartiber hinaus zeigen die
Fotoimpressionen, dass in der Region mehr geschieht, als man im er-
sten Moment vermutet. Solide gemachte Vereinshomepage!

www.eisenbahn2000.de

Auf einen Blick

Kurz und knapp vermittelt Konrad Schmieder diverse
Arbeitstechniken fiir den Modelleisenbahnbau.

B Die Stirke des Kempteners im ABCgeordnet, erhdlt man
ist die Modellbau-Praxis, auch  stichwortartig die Informatio-
der Eintritt in die gewiinschten  nen, oft mit guten Fotos illus-
Online-Kapitel kann selbst ge-  triert. Mag manche Liicke noch
wéhlt werden. Nach Begriffen  zu fiillen sein: Guter Fundus!

www.bahnforum.info

,,Glaubt an dieses Osterreich!“

Wer sich als Eisenbahnfreund auf Zeit in Osterreich
vorbereiten mochte, ist auf dieser Homepage richtig.

W ,Seyffenstein, wos schrefms do in diesem.. Bahnforum?*, fragt
.Kaiser" Robert Heinrich I, und der Obersthofmeister antwortet:
Majestdt, sehr gute Informationen, aktuell und so aufbereitet, dass
auch Majestdt schnell das Gesuchte finden." Die Vielzahl der Foren
und Themen beeindruckt, auch vermeintliche Randthemen (Seil-
bahnen, Stadtverkehre) werden behandelt. Schade: Man muss sich
registrieren, schon um einige héher auflésende Bilder anzuschauen.

www.ostbahn.info

Europas Osten boomt!

Reiseberichte und Bildimpressionen
machen Appetit auf Ost-Ausfliige.

B Seitehemalige Ostblockstaaten wie Polen, Tschechien
oder Ungarn nicht nur der Europdischen Union, sondern
auch dem Schengen-Raum angehdren, diirfte es sich nun
mittlerweile auch zu den letzten hartnédckigen Verweige-
rern herumgesprochen haben, dass eine Reise in diese
Lander nicht nur unkompliziert, sondern vor allem auch
lohnenswert istt Thomas Wiinsch stellt seine Reisebe-
richte, die ihn neben den oben genannten beispielsweise
auch in die Ukraine, nach Ruménien und in die Slowakei
fuhrten, online zur Verfligung. Damit stellt er klar, dass er
.Ostbahn" im iibertragenen Sinne meint. Urige Bahnat-
mosphdre mit Diesel- oder E-Lok-Betrieb kommt da her-
tiber; man entdeckt alte Bekannte wie Halberstddter Sei-
tengangwagen in Bosnien-Herzegowina oder die ehe-
maligen CSD-.Vindobona*Triebwagen als grenziiber-
schreitenden Eilzug im Dreilindereck von Deutschland,
Polen und Tschechien. Sehr wiinschenswert ware aller-
dings ein Update dieser tollen Site.




Foto: Metzeler

Der Vogtlandexpress von Arriva stellte am
16. Februar 2009 seinen Betrieb ein.

Schnelles Ende

infach einsteigen und losfahren”, mit

diesem Werbeslogan startete am

12. Juni 2005 die Vogtlandbahn

GmbH (VBG) ein Fernverkehrsange-
bot aus dem Vogtland nach Berlin und zu-
riick. Nach gut dreieinhalb Jahren ist schon
wieder Schluss. Nach dem 16. Februar
2009 verschwand der kurz VX" genannte
Zug aus den Kursbuchtabellen. Der Eigner
der VBG, der britische Arriva-Konzern, zog
die Notbremse, denn die eigenwirtschaft-
lich erbrachte Zugleistung war unrentabel.
Schon seit einigen Wochen wurde auf
mogliche Angebotsdnderungen im Inter-
net hingewiesen.

Die beiden Desiro-Classic-Dieseltrieb-
wagen verkehren nun im ibrigen VBG-
Nahverkehrsnetz und fiir die Beschiftigten
gibtesim Unternehmen andere Aufgaben.
Wenigstens eine positive Nachricht.
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Frith aus dem Vogtland nach Berlin und
am spdten Nachmittag wieder zurtick, ver-
sprach das nétige Fahrgastpotential an Ge-
schiftsreisenden und Tagesbesuchern.
Doch meist gab es im Desiro mit seinen
128 Sitzpldtzen kein Gefiihl der Enge. Und
von der einstigen Doppeltraktion blieb oft
ein einzelner VT mit nettem Kundenbe-
treuer und einem Cateringangebot zur
Fahrt tibrig. Hof Hbf, seit Herbst 2005 fiir
den Anschluss an Nordostbayern der Start-
punkt des VX, fiel am 6. Dezember 2007
bereits dem Rotstift zum Opfer.

Dem VX um einige Zeit voraus war die
frihere Connex, heute Veolia Verkehr, die
mit ihren Interconnex-Ziigen das von der

Ein VX verldsst Chemnitz. Anfangs fuhren
die Ziige noch in Doppeltraktion. Das
Fahrgastaufkommen reichte dafir nicht.

~ Bye, bye Berlin: Der VX kommt

nicht mehr zum Ostbahnhof und
am Bahnhof Zoo gibt es endgiil-
tig keinen Fernverkehrshalt mehr.

Foto: Seraphin

DBAG verwaiste Angebot der Interregio-
Verbindungen wiederbeleben wollte. Be-
gleitetvon einer Kampagne, die sehr 6ffen-
lichkeitswirksam war, erzielte Connex re-
spektable Anfangserfolge, unter anderen
mit der Verbindung Gera - Leipzig — Berlin
und Rostock. Die ConnexTochter Ost-
mecklenburgische Eisenbahn mbH (OME)
setzte mit diesem Interconnex ein kleines
Pflinzchen im Fernverkehr, das in erster Li-
nie Uber einen giinstigen Fahrpreis der
DBAG Kunden abwerben sowie neue
Fahrgdste anziehen wollte und auf das vie-
le hofften.

Das positive Image des Interconnex be-
fligelte auch die Vogtlandbahn, auf die Ver-
bindung uber Leipzig nach Berlin, mit aus
heutiger Sicht nicht kostendeckenden
Fahrpreisen, zu setzen.

So kam esim fastvollstindig DBAG-do-
minierten Fernverkehrsmarktin Leipzig Hbf
zu einer ungewdhnlichen regelmadBigen
Begegnung, am selben Bahnsteig: Der Ta-
lentder OME als ,InterConnex" Gera - Ro-
stock und auf der anderen Seite die Desiro




der VBG als Vogtlandexpress" buhlten um
dieselbe Fahrgastklientel, bevor sie im
Blockabstand in Richtung Berlin abfuhren.

Mit der Inbetriebnahme des Berliner
Hauptbahnhofes konnte ab dem 28. Mai
2006 der bisherige Endbahnhof des VX in
Berlin-Lichtenberg nach Berlin Zoologi-
scher Garten verlegt werden. Ostbahnhof,
Alexanderplatz und Friedrichstral3e waren
weitere Halte auf dem Weg tiber die Stadt-
bahn. In Berlin waren nun statt ein- gleich
viermal Stationsgebuhren zu zahlen. Ohne
Stopp rollte der VX durch den Hauptbahn-
hof, laut des fritheren Geschiftsfiihrers To-
bias Richter wegen ,nicht vorhandenen
Bedarfs."

Erst ein Mangel an Trassen in Folge von
anstehenden Gleisbauarbeiten im Raum
Leipzig/Altenburg veranlasste die Ge-
schaftsleitung zu einer neuen Streckenfiih-
rung fiir den VX ab Dezember 2006. Nun
standen Chemnitz Hbf und Riesa statt
Werdau, Altenburg sowie Leipzig Hbf im
Fahrplan. Das wirtschaftlich stark gebeutel-
te, auch ,Sdchsisches Manchester” ge-
nannte ehemalige Karl-Marx-Stadt war
wieder an die weite Welt angebunden.
Zwar nicht mehr im schicken Stadte-Ex-
press Fichtelberg" aus DR-Zeiten, aber we-
nigstens mit einem durchgehenden Fern-
zug. Denn mit der Einstellung des Interre-

e

Fur kurze Zeit war der Zug sogar
lokbespannt. Vor der Aufnahme
des ALEX-Betriebs fuhren die Gar-
nituren zu Testzwecken als VX.

gio-Verkehrs der DBAG zum
Fahrplanwechsel am 15. De-
zember 2002 war auch das
Schicksal der letzten beiden
verbliebenen  IR-Verbindun-
gen besiegelt. Mit fiinf Wagen
und ohne Bistro verkehrend,
endete am 28. Mai 2006
nach gut drei Jahren die Gna-
denfrist fiir den letzten IR zwi-
schen Berlin und Chemnitz.
Selbst die danach eingerichtete ,Regional-
Express"-Linie Berlin-Schonefeld — Chem-
nitz wurde wegen zu geringer Fahrgastzah-
lenzum Fahrplanwechsel Dezember 2006
abbestellt.

Warum der Vogtlandexpress am Ende
scheiterte, hat verschiedenste Griinde.
AuchmancherKommunalpolitiker hatsich
in diesem Zusammenhang nicht mitRuhm
bekleckert. Der wichtigste Grund diirfte
die mangelnde Rentabilitdt gewesen sein.
Am Einmaleins des Kaufmanns kommt
auch der VX nicht vorbei. Wenn Fahrgast-
zahlen und -preise nicht korrelieren, bleibt

Foto: Oehler

am Tagesende ein Minus in der Kasse. Im
vergleichsweise renditeschwachen Fern-
verkehr ist zudem langer Atem noétig, Inve-
stitionen rechnen sich erst auf lange Sicht.

Werbeplakate des VX zeigten einen
Desiro durch das Brandenburger Tor fah-
rend und die Pflastersteine flogen leicht da-
von.Als verlustbringender Imagetrager war
der Vogtlandexpress am Ende offensicht-
lich zu kostspielig.  Jirgen Metzeler/al

Als der Vogtlandexpress noch in Leipzig
hielt, befand er sich im Wettbewerb
mit DBAG- und Interconnex-Ziigen.
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Foto: Metzeler



GESCHICHTE UND GESCHICHTEN

der FO-Bahn
ergatterte.

Begehrt und ge Shr
vor einem halben Ja

009 war wieder ein
schneereicher Winter
in den Alpen. Die Ski-
gebiete freut's und

dank moderner Technik bleibt
auch das abgelegenste Bergtal
trotz intensiver Schneefille
meist nicht ldnger als wenige
Tage von der AuBenwelt abge-
schlossen.Das war nichtimmer
so, und wo heute mondine
Touristenorte sind, lebten vor
vier, funf Jahrzehnten oftmals
noch Bergbauern, die einen
taglichen Kampf gegen die Ar-
mut und die Natur fiihrten. In
wenigen Alpenregionen bot
die Eisenbahn ein paar Auser-
wihlten ein Auskommen. Einer
von lhnen ist Karl Werlen:

Am 1. Mirz 1924 erblickte
ich in Minster im Goms das
Licht der Welt und wuchs auch
hier gemeinsam mit fiinf Ge-
schwistern auf. Das Goms ist
der oberste Teil des Kantons
Wallis, ein Hochtal auf etwa
1400 Metern Uber dem Mee-
resspiegel. HeiBen Sommern
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folgen schneereiche d Ia'r"\ge
Winter. Bis heute fiihrt das da-
zu, dass das Goms in der kalten

JahreszeitsowohlaufderSchie-
ne als auch auf der Strae hdu-
fig gesperrt werden muss.

In meinerJugend musste ich
zusammen mit meinen Ge-
schwistern unsere Eltern unter-
stiitzen. Im Tal lebten die Men-
schen groBtenteils von der
Berglandwirtschaft. Daneben
gab es kaum Arbeitspldtze. Die

wenigen im Kleingewerbe und
bei der Bahn waren sehr be-
gehrt.Die meisten Familien wa-
ren kinderreich und viele junge
Leute waren gezwungen, das
Tal eines Tages zu verlassen.

Im Alter von 20 Jahren be-
warb ich mich bei der Furka-
Oberalp-Bahn fiir die Stelle ei-
nes Bahndienstmitarbeiters der
Equipe Brig. Anfangs wurde ich
bei der Bahnmeisterei Brig als
im Stundenlohn angestellter

Karl Werlen
(Mi.) mit Kol-
legen vor
dem Westpor-
tal des Furka-
Scheiteltun-
nels nach der

Freilegung.

Foto: Slg. Werlen

. unnelportal war o

lick mit Schnee zugedeckt
und der Verlaufnicht zu erken--
nen. Deshalb musste man die-
sen gewissermalen ertasten.
Undim Aprilwurde Asche tiber
den Schnee auf die Gleise ge-
streut, um ihn schneller
schmelzen zu lassen. Damit
sollte uns die Arbeit erleichtert
werden, denn trotz bereits vor-
handener Schneepfliige blieb
stets viel Handarbeit.

Fir den Abtransport des
Schnees bauten wir eine Eigen-
kreation, einen Hornschlitten
mitAufbau.Hatten wirden Tu
neleingang gefunden, galtes, so
rasch als moglich die Strecke
bis zum Tunneleingang freizule-
gen. Opschon die Tunnelein-
gdnge |mit Holzportalen| ge-
schiitz waren,  mussten
manchmal Eisbildungen 'gar
weggesprengt werden. Denn
jeweils spitestens am 26. Juni
sollte der durchgehende Som-
merbetrieb eréffnet werden.

Vor dem Einsatz von Diesel-
loks des Typs HGm4 /4 kamen
Dampfloks bei der Schneerdu-
mung und dem Aufstellen der
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Langst verkehren die Ziige dank
des Furka-Basistunnels ganzjahrig
auf der FO-Strecke. Schnee gibt es

aber immer noch genug.

MODELLEISENBAHNER 4/2009

Foto: Kustner




Gezogen von einer Lok der Reihe
HGe4/4 | erreicht dieser Zug am
9. Mai 1971 Andermatt. Man be-
achte die winterliche Landschaft!

Reckingen — Niederwald. Es
herrschte eine unheimliche
Stimmung. Bis Reckingen wa-
ren es nur drei Kilometer, also
eigentlich kein Problem, zu-
dem galt dieses Teilstiick als re-
lativ lawinensicher. Das flaue
Gefiihlim Magen blieb jedoch.
Erschwerend kam hinzu, dass
man fast nicht sehen konnte -
aberhéren: Die ersten Lawinen
stirzten lautstark herab, aber
ich konnte sie nichtlokalisieren.
Zudem steckte ich bereits auf
halbem Weg bis Reckingen bis
zu den Huften im Schnee. Nur
mit Hilfe meiner Hdnde gelang
es mir, mich fortzubewegen. Es
strengte mich so sehr an, dass
ich in Reckingen vollkommen
erschopft war und ausgelaugt
im Wartesaal Erholung suchte.
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Schoéllenenbahn (Goschenen -
Andermatt) am 14. Januar 1968.

Das Weitergehen bis Nieder-
wald war unmoglich. Inzwi-
schen war auBerdem eine La-
wine bei Ulrichen abgegangen
und hatte sowohl StraBe als
auch Schiene verschittet. In
dieser handylosen Zeit war es
unmoglich, die Angehorigen
uber das eigene Wohlergehen
zu informieren. Sie blieben fiir
viele Stunden im Ungewissen.

Normalerweise war mittags
Dienstschluss. Aber man hatte
auch manchmal Ablosungen
der Stationswdrter vorzuneh-
men. Diese bedienten bei Zug-
kreuzungen die Weichen, ver-
sorgten Guter und Gepack.
Manch einer meiner Kollegen

betrieb im Nebenerwerb noch
eine Landwirtschaft. So auch
ich und im Stall standen ein
paar Schaafe, die versorgt sein
wollten. Ohne die Hilfe meiner
Frau und spdter meiner Kinder
hdtte ich dies nicht geschafft.
Im Februar 1955 gab es wie-
der einen extrem schneerei-
chen Winter. Ahnlich wie vor
zehn Jahren herrschten an ei-
nem Morgen wieder Schnee-
sturm und diffuse Sichtverhilt-
nisse. Nattirlich war wieder mit
Lawinenabgdngen zu rechnen
und jedesmal, wenn ich eine
horte, lief mir ein kalter Schauer
den Riicken herunter. Und er-
neutwarich zwischen Miinster

und Niederwald unterwegs.
Dabei hatte ich mehrere be-
kannte Lawinenziige zu durch-
queren. Bei jedem war ich aufs
AuBerste gespannt.

Schon ging es Blitzingen ent-
gegen, noch etwa zweiKilome-
ter bis zum Ziel. Ich atmete be-
reits erleichtert auf, da donner-
te es gewaltig und die gefiirch-
tete Blitzinger Lawine rauschte
herab. Als ich mich umdrehte,
riss es Uiber mir den Fahrdraht
weg und die Druckluft drohte
mich mitzureiBen. Mit letzter
Kraft gelang es mir, den Gefah-
renort zu verlassen. Da die Tele-
fone bei Lawinenabgédngen nur
teilweise oder gar nicht funktio-



nierten, konnte ich erst in Blit-
zingen Alarm schlagen.

Trotz dieser Ereignisse und
Gefahren ist auf diesem Teil-
stick der FO-Bahn meines Wis-
sens nie ein Streckenwadrter
ernsthaft zu Schaden gekom-
men. Das ist schon verwunder-
lich, denn ich erinnere mich
noch, dass ich etwa bei einem
Streckengang von Niederwald
bis Minster Gber neun Lawi-
nenkegel steigen musste. Fir
die furden Notfall mitgefiihrten
Alarmlaternen und Knallpetar-
den (-kapseln) hatte ich gltickli-
cherweise nie Verwendung.

Die einheimische Bevolke-
rung war trainiert mit der Lawi-
nengefahr. Aber es gab durch-
aus schwere Ungliicke: So wa-
ren 1970 bei einem Lawinen-

%

%/ BRIG

abgang in Reckingen 30 Tote
unter der Bevolkerung zu be-
klagen. Bei meiner Pensionie-
rung im Jahr 1989 verabschie-
dete mich der Direktor der FO
mit den Worten: ,Gratuliere
Karl Werlen.In allden Jahren als
unser Mitarbeiter und Stre-
ckenwirter haben Sie den Erd-
ball zweimal umrundet.” Und
das zum Gliick ohne Unfille.

Karl Werlen, aufgezeichnet

von Erwin Méri/al

Fotos (3): P. Willen

Die Furka-Oberalp-Bahn

M Die Furka-Oberalp-Bahn (FO) ist seit 2003 Teil der Matter-
horn-Gotthard-Bahn (MGB). Die FO-Strecke fiihrt auf 97 Kilo-
metern von Brig im Wallis iiber Oberwald, Realp, Andermatt
(Kanton Uri), den Oberalppass bis Disentis/Mustér (Graubiin-
den). Bis zur Er6ffnung des Furka-Basistunnels im Jahr 1982 war
der Betrieb im Winter stets zweigeteilt: Von Brig bis Oberwald
und von Disentis bis Realp, da die Furka-Bergstecke zwischen
Oberwald und Realp in dersieben bis acht Monate wahrenden
Wintersaison stets geschlossen war. Vor allem Lawinen sorgten
dort fiir ein unvertretbares Betriebsrisiko. Auf der Bergstrecke
baute man auch vorsorglich die Fahrleitung ab und es wurde
sogar eine Klappbriicke iiber den Steffenbachtobel errichtet,
die vor Beginn der Lawinensaison weggeklappt werden konn-
te.Die knapp 20 kilometer lange Bergstrecke wird heute in den
Sommermonaten von der Museumsbahn Dampfbahn-Furka-
Bergstrecke (DFB) betrieben. Der Schienenweg tiber den Ober-
alppassistweniger gefihrdet und wurde bereits in den 1930er-
Jahren fiir den ganzjdhrigen Betrieb ausgebaut und gesichert.

DISENTIS/MUSTER —

~~~~~

P

5

Am 6. September 1961 zieht die
HG3/4 Nr. 4 einen Sonderzug. Sie
war bis 1972 als Schneerdum- und
Reservelok im Einsatz bei der FO.
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LokoMOTIVE

Foto: Schmidt

,Happy Birthday Mickey Mouse”: Zum 70. der beriihmten

Foto: Dollinger

120501 und 502 gehoren DB-Systemtechnik in Minden und wer-
ben seit 2005 fiir ,Bahntechnik mit Kompetenz”.

Maus wurde 120119 von Mérklin dekoriert (11,/99 bis 4/02).

e

Jingstes Ma
anlasslich de

Foto: Emersleben

Foto: Emersleben

Die Prototyp-Lok 120002 (re.) warb fiir ihren Erbauer AEG
mit dem passenden Spruch ,Der Umwelt zuliebe”.

rklin-Exponat ist 120159, die seit wenigen Wochen

s diesjahrigen Firmenjubildums durch das Lan:

Vor 20 Jahren endete die Serienlieferung der Baureihe.
Bereits viermal zierte Marklin-Werbung eine 120.

Madrklins Liebling

2

Ein e

Foto: Dollinger

chter Dauer(b)renner ist die ZDF-Express-Lok 120151, die seit 1997 fiirs Zweite wirbt.
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enschen, die sich

in den kommen-

den Jahrzehnten

mit Eisenbahnge-
schichte beschiftigen, werden
die Baureihe 120 zu den wich-
tigsten Loks der zweiten Halfte
des 20. Jahrhunderts zdhlen,
auch wenn nur 65 Exemplare
inklusive der fiinf Prototypen
gebaut wurden. Die Wieder-
vereinigung und die damit ver-
bundene Beschaffung der BR
112/143 verhinderte hohere
Stiickzahlen.

Die herausragende histori-
sche Stellung der Baureihe 120
ist mit dem grundlegenden
Technologiewandel  verbun-
den, dessen Einsatztauglichkeit
diese Type unter Beweis stellte
(siche MODELLEISENBAHNER
10/2004). Bis zum Erscheinen
der formschonen und elegan-
ten 120 fuhren nahezu alle E-
Lokomotiven mit Gleich- oder
Wechselstrom-Kommutator-
Fahrmotoren. Fiir den Vortrieb
in der Baureihe 120 sorgten
nun  Drehstrom-Asynchron-




Fahrmotoren mit Kafigldufern.
Der Drehstrom wurde an Bord
mit Hilfe moderner Stromrich-
ter erzeugt. Diese erlaubten
auch eine Nutzbremse, die
beim Bergabfahren und Brem-
sen aus den Loks kleine Kraft
werke macht.

Auch sonst war vieles neu
und ungewohnt: Der Maschi-
nenraum besal3 einen Mittel-
gang in so genannter Mobel-
bauweise mit vorgefertigten
Schaltschrdnken, Fenster wa-
ren Fehlanzeige. Der Transfor-
mator, der nicht mehrunmittel-
bar an der Motor-Spannungs-
steuerung beteiligt war, wurde
unterflur zwischen die Drehge-
stelle verbannt.

Die 120 ist quasi die Urmut-
ter aller modernen E-Lok-Bau-
reihen, ob Eurosprinter (Sie-
mens), Traxx (Bombardier) oder
Prima (Alstom), alle basieren auf
dem bei der 120 erstmals an-
gewendeten  Konstruktions-
Prinzip. Der Einsatz von Strom-

Foto: Rappold

richtern machte die Lok unab-
hdngig von der Art des einge-
speisten Fahrleitungs-Stromes
und schuf auch die Basis fir
kiinftige Mehrsystemloks.

Die glatten, fensterlosen Sei-
tenflichen der 120 boten sich
auch fiir den Einsatz als Werbe-
trdger an. Mit 120129, der
Marklin-Weihnachtslok, sauste
die erste echte Werbelok der
DBAG durchs Land. S. Alkofer

Auch die Dresdner Bank nutzte vom 3. September 1997 bis
Mitte 1998 die Seitenflachen der 120141 zur Werbung.

Foto: Schmidt

Foto: Rappold

MODELLEISENBAHNER 4/2009

31




An MODELLEISENBAHNER

,Leserbriefe”, Biberacher Str. 94

D-88339 Bad Waldsee
E-Mail: redaktion@modell

eisenbahner.de

Wirfreuen uns, wenn Sie uns Ihre Meinung schreiben, lhre Wiin-
sche ebenso wie lhre Kritik. Bei der Vielzahl der Einsendungen
konnen wir leider nicht immer alle Briefe personlich beantwor-
ten oder veréffentlichen. Aus Platzgriinden kann es auch zu Kiir-
zungen kommen, dafiir bitten wir um Verstandnis.

@ Jeder gegen jeden

Betrifft: ,Neues Spiel...”,
Heft 3/2009

Die Neuheiten der Niirnberger
Spielwarenmesse und die Situa-
tion speziell bei den Herstellern
lassen doch gewisse Fragen bei
miraufkommen.Ob und in wel-
chem Rahmen sich die Herstel-
ler vorher absprechen (erinnert
sei an den Fiat 124/Lada von
Brekina/Busch), lassen mich zu
der Erkenntnis gelangen, dass
der Markt bereinigt werden soll,
das heil3t, jeder gegen jeden.
Schade eigentlich, weil so viele
Trdume sterben. Es bleibt abzu-
warten, wie in Zeiten der globa-
len Geldverbrennung diese
Selbstvernichtung  ausgehen
wird. Mdrklin hats ja auch
schon wieder erwischt.
Wolf Richter,
09322 Chemnitz

@® Problemlosung

Betrifft: , PreuBBisch
sparsam”, Heft 2/2009

Mit Freude habe ich lhren Arti-
kel gelesen. Hatte ich doch dhn-
liche Probleme mitden nichter-
widhnten Schrauben und dem
Decodereinbau. Ich bin Mark-
lin-Fahrer, also war der Umbau
auf Wechselstrombetrieb ange-
sagt. Wo Sie den Decoder plat-
ziert haben, habe ich einen ilte-
ren Roco-Umschalter einge-
baut, hatte das gleiche Problem
mit dem Tenderdeckel. Schau-
en Sie mal den Deckel von un-
ten an: Das Dreieck (wozu ist
dieses?) weg und der Deckel
passt. Der Mittelschleifer war
dagegen kein Problem.
Heino Derjong,
E-Mail
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@ Leistungsmerkmale

Betrifft:,,Das goldene Gleis”,
Heft 2/2009

lhre Fragen zur Verleihung des
goldenen Gleises lassen Wiin-
sche offen. Wenn nach der Gu-
te der Prifberichte, der Vorstel-
lung neuer Fahrzeuge oder ei-
ner Titelgeschichte eine Bewer-
tung vergeben werden soll,
kann man nur eine Note ohne
jede  Erlduterung abgeben.
Wichtig sind meiner Meinung
nach aber die Griinde fir die
Beurteilung, sei sie nun gut oder
schlecht. Bei der Priifung oder
Vorstellung von Dampfloks ver-
misse ich fast immer Angaben
Uber eingebaute oder nachriist-
bare Dampfentwickler. Sound-
module hingegen werden im-
mer erwdhnt. Eine Dampflok
mit Sound muss aber auch rau-
chen. Wenn man den Heizer
beim Kohleschaufeln hort, die
Lok zischend und fauchend
fahrt, pfeift und bimmelt, darf
der Dampf nicht fehlen. Wenn
Ihr Testbericht eine Kaufhilfe
sein soll, sind genaue Angaben
tber alle Leistungsmerkmale
wichtiger als kleine MaBabwei-
chungen.  Wilhelm Meister,

90350 Niirnberg

® Hartmannmiihle

Betrifft: ,,Grul3 vom
Geising”, 3/2009

Es wurde kein Basalt vom Gei-
sing nach Lauenstein mit der
Seilbahntransportiert. Richtig ist
vielmehr, dass der Basalt mitder
Seilbahn am km 34,4 uber die
Strecke der Miiglitztalbahn ins
Tal nach Hartmannmotihle befor-
dertwurde.  Giinter Borner,

01773 Altenberg

® StralRenbahn

Betrifft: ,Sperber-Nest”,
Heft 2/2009

Vor mir liegt lhr sehr ausfihr-
licher Beitrag uber einen der,
nicht nur fiir mich, interessante-
sten Triebwagenziige. Diesen
Zug durfte ich bei friiheren Ur-
lauben im Zillertal persénlich
kennenlernen und bin dann
auch mehrmals mit ihm im Zil-
lertal unterwegs gewesen. Ubri-
gens wurde er im Zillertal tber-
wiegend von Einheimischen
und Touristen als ,StraBenbahn"
bezeichnet, die Bezeichnung
.Sperber” habe ich dort so gut
wie nie gehort. In den spdten
70er-Jahren erhielt der kom-
plette Zug eine orangene Farb-
gebung. Die letzten Jahre vor
dem Verkauf stand er nur noch
in der Remise in Jenbach.
Uwe Schliiter,
31137 Hildesheim

® Schwerer Schlag

Betrifft: ,Zur Neige
gegangen”, Heft 1/2009

Der Artikel spricht Binde, aber,
die Ursacheisterkldrlich: Die Bil-
dungskrise und das Uberge-
wicht betriebswirtschaftlichen
Denkens tiber technisch saube-
re Losungen sind in den Fiih-
rungsetagen, auch offenbar in
den akademischen Einrichtun-
gen und der Professorengilde
angekommen. Der Neitech-ICE
ist gefloppt. Man traut sich nur
(noch) nicht, es so zu nennen. Es
soll ja schon einen Nachfolger
(Valero) mit wesentlich verstark-
ten Achsen geben.Dem Rufdes
deutschen Maschinenbaus
wird mit dieser Affire ein
schwerer Schlag versetzt. Den
Neitech-ICE sicher zu machen,
bedeutet offenbar die Konstruk-
tion neuer Drehgestelle, Brem-
sen und Achsen, wobei Zweifel
erlaubt sind, ob die Wagenka-
sten Uberhaupt dazu taugen.
Vorschlag: Den TGV in Deutsch-
land allgemein einsetzen.
Dipl.-Ing. Liider Gleichmann,
98693 limenau

@ Linger als Ochsle

Betrifft: ,, Zukunft der
Vergangenheit”, Heft 3/09

Schéner Artikel zur wunderba-
ren HOe-Anlage des MEC Leon-
berg. Im ersten Absatz hat sich
aber gleich ein Fehler einge-
schlichen. Zwar erfreut sich das
.Ochsle" eines besonders guten
Rufes als ,schwdbisches Vorzei-
gebdhnle”, aber es ist nicht rich-
tig, dass es 1983 die letzte in Be-
trieb befindliche Schmalspur-
bahn in Baden-Wirttemberg
war. Die von lhnen einen Satz
zuvor bereits Ende der 60er-
Jahre eingestellte Jagsttalbahn
erfreute sich ndmlich bis zur un-
rihmlichen Sperrung (bis heute
ist sie nicht stillgelegt) Ende des
Jahres 1988 (mithin also fiinf
Jahre ldnger als das Ochsle) so-
wohl groBer Beliebtheit bei
Schmalspurfreunden als auch
eines planmdBigen Giiterver-
kehrs. Die traurige Geschichte
derletzten 20 Jahre, die in erster
Linie auf Missachtung und Ge-
ringschdtzung eines einzigarti-
gen Schmalspur-Kleinods be-
ruht, sei hier nicht noch einmal
erldutert. Harald Hechler,

E-Mail

® Holzroller-Umbau
Betrifft: , E-Lok-Finish fiir
TT”, Heft 3/2009

Wie Herr Berge habe auch ich
meine so genannten Holzroller
(BR 211/242) umgebaut, aber
das bereits vor zirka 20 bezie-
hungsweise 30 Jahren. Meine
Modelle sind allerdings noch
weiteran das Vorbild angelehnt.
So sind zuerst die Dachstrom-
abnehmer gegen solche der
heutigen Modellqualitdt ausge-
tauscht,dann die Frontschiirzen
entfernt worden, weil seit An-
fang der 70er-Jahre keine Lok
damit mehr ausgeristet ist. Die
Kupplung wurde zuletzt auch
mittels PEHO-Kupplungen an-
gebracht. Einige Loks erhielten
bei mir auch einen Schneerdu-
mer. Wolfgang Déring,

01458 Ottendorf-Okrilla



Wissen fiirs bessere Verstandnis

Friedrich Wilhelm Eckhardt: Die Konstruktion der
Dampflokomotive und ihre Berechnung. Transpress-Verlag,
Stuttgart2009. ISBN978-3-613-71348-2,192 5., 19,95 Euro.

B Wiederauflagen, die die Welt nicht
braucht, gibt es mittlerweile etliche. Das
trifft auf das vorliegende Buch des 1961
verstorbenen Autors freilich nicht zu. End-
lich mal eine gute Idee fiir ein Reprint, wie

Die Konstruktion ie
Dampflokomotive
und ihre Berechnung

Inetes Winem ickbardt H’"’
das so schon auf Neudeutsch heilt. Eck-
hardt, langjdhriger Chefkonstrukteur der
.Berliner Maschinenbau AG vormals Louis

Schwartzkopff", legte seinerzeit mit diesem
Buch ein Nachschlagwerk fiir Fachleute

BUCHTIPPS

und solche, die es noch werden wollten,
vor. Sein Wissensstand und der der Tech-
nik ist zwar jener bis 1952, aber das min-
dert nicht die Allgemeingiiltigkeit der Be-
rechnungen und der meisten Konstruk-
tionsprinzipien. Mit 107 Schwarzweil3-Ab-
bildungen plus zwei Plinen mit Risszeich-
nungen der 42 und der 86 ist auch der
Anschaulichkeit Genlige getan. hc
® Fazit: Fiir jeden, der mitreden will

Kompakte Oltimer

Jean-Marc Dupuy: Les BB900/300. Verlag Le
Train, 2008. ISSN 1267-5008, 98 S. 71 Farb-,
79 Sw-Abbildungen; Preis: 18,30 Euro.

M E-Lok-Oldtimer haben ebenso- |
viel Charme wie Dampfloks. Ge-
rade in Frankreich gibt es viele
Baureihen, die oft 50 oder mehr
Jahre Dienst taten. Kaum ldnger
als eine V100 und mit 1760 PS
(BB900) beziehungsweise 2300
PS (BB325 ff) etwa so stark wie
eine E44 mussten die Vierachser
im schweren Personen- und G-
terzugdienst im Gleichstrom-
Netz oft zu zweit ran. Das Sonderheft ist, wie beim Ver-
lag Le Train ublich, reichhaltig bebildert und macht da-
rum selbst Altbau-E-Lokfans, die der franzdsischen
Sprache nicht mdchtig sind, viel SpaB. Fiir Modellbah-
ner, die das soeben erschienene HO-Modell der
BB900 von Roco (siehe auch Probefahrten) erworben
haben, gehort das Heft zur Pflichtlektire. yo
® Fazit: Fiir Fans franzosischer Altbau-E-Loks

Reko-Jumbo unter Volldampf

RioGrande-Videothek: Die Stars der Schiene;
Folge 64: Die Baureihe 58.30. DVD,
Spielzeit 62 Minuten; Preis: 16,95 Euro.

M Im vergangenen Jahr sorgte das
HO-Modell der 5830 fiir Furore.
Sozusagen als Appetit-Anreger fiir
diejenigen, die der Reko-58 noch
nicht verfallen sind, bietet die

der verheerenden Augustflut des Jahres 2002 ist
dieser Band gewidmet. Auch dank der Unterstiit-
zung durch die Mitarbeiter und Mitarbeiterinnen
der Sdchsischen Zeitung, die fiir die Edition Sorge
trug, gelang den beiden Autoren eine umfang-
reich bebilderte Dokumentation des bislang
sechs Jahre widhrenden zihen Kampfs um das
Weiterleben dieser schmalspurigen Strecke
durch das Tal der Roten Weil3eritz. Lesenswert ist
aber auch die immerhin ein knappes Drittel des
Buches einnehmende, trefflich illustrierte Bahnhistorie ab 1882.

Doch-noch-Erfolgsgeschichte

Hans-Christoph Thiel, Christian EiBner: Wieder unter Dampf.
Redaktions- u. Verlagsgesellschaft Freital-Pirna, Freital 2008.

ISBN 978-3-936642-04-9, 176 S., 176 Abb.; Preis: 19,50 Euro.

Dem Wiederaufbau der WeiBeritztalbahn nach

hc
@ Fazit: Beispielhaft dokumentierte Verkehrs-, Zeit-, Politikhistorie

AuRerdem erschienen

s

Markantes Tatzlager-Krokodil

Konrad Koschinski: E94. Technik und Einsatz, Museales und
Aktuelles. EJ-Sonderausgabe 1/2009. Verlagsgruppe Bahn,
Fiirstenfeldbruck 2009. ISBN 978-3-89610-301-7, 88 Seiten,
47 Schwarzweil3-, 71 Farbabbildungen; Preis: Euro 12,50.
Ob Eisenschwein, deutsches Krokodil oder gar Heavy Metal, die
Altbau-E-Loks der Baureihe 94 mit ihren gelenkigen Vorbauten
und dem Tatzlagerantrieb sind bis heute uniiberseh- und un-
tiberhdrbar. Unterstitzt von zahlreichen, nicht selten bislang un-
veroffentlichten Fotos zeichnet der Autor ein fundiertes Portrait.
® Mit ausfiihrlicher Statistik

RioGrande-Videothek nun eine
passende DVD. In bewegten und
bewegenden Bildern wird die Ge-
schichte des Kraftpaketes geschil-
dert. Man erlebt den Fiinfkuppler
vor schwersten Ziigen, mit denen er sich durchs séch-
sische Hiigelland kdmpft. Auch Fans der Basisbaureihe
58 werden bedient. Historische Filmaufnahmen aus
den 60er- und 70er-Jahren sowie solche aus den frii-
hen 90er-Jahren setzen der méchtigen Reko-Lok ein
wiirdiges Denkmal. yo
® Fazit: Unterhaltsames Portrait der zugkrdftigen
Mittelgebirgskénigin

Festschrift zur 150-Jahr-Feier

Lothar H. Hiilsmann: Der Bahnhof Wissingen an der
Hannoverschen Westbahn. Selbstverlag, Osnabriick 2008.
Bezugsadresse: Lothar H. Hiilsmann, Am Funkturm 28, 49082
Osnabriick. 96 Seiten, 105 Sw-, 90 Farbabb.; Preis: Euro 5,00.
Der in der regionalen Eisenbahn- und Modellbahnszene enga-
gierte Aurtor legt mit seinem Beitrag zur Eisenbahngeschichte
der Gemeinde Bissendorf an der Bahnstrecke Lohne — Rheine
eine lesens- und sehenswerte Dokumentation vor.
¢ Lokale Bahn- und Heimatgeschichte
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Fotos (2): ). Lemke

WERKSTATT

BASTELTIPPS

-®- AUS DER IDEENKISTE

74-Fihrerhaus einfach losen

B Entgegen dem Testbericht in MEB-Aus-
gabe 2/2009 lasst sich das Fiihrerhaus der
Trix-74 nicht so leicht abziehen. Beschddi-
gungen sind vorprogrammiert, wenn man
zu herzhaft anfasst. Eine schonende De-
montage ist moéglich, wenn durch das vor-
dere Seitenfenster ein kleiner Uhrmacher-
schraubenzieher gefiithrt und der obere Teil
des Kessels als Auflage fiir dessen Spitze
benutzt wird. Ein kurzer Hebeldruck nach
oben 16st das Fiihrerhaus. Gegebenenfalls
ist alles auf der anderen Seite zu wiederho-
len. Damit Dellen im oberen Teil des Fiih-
rerhausfensters vermieden werden, ist eine
kleine Pappeinlage niitzlich. Vorteilhaft ist
weiter, die vier Haltenasen durch Befeilen
etwas zu entschidrfen; die Passungen sind
so eng, dass das Fiihrerhaus auch dann si-
cher einrastet. Man beachte aber: Nach ei-
ner Verglasung des Fiihrerhauses ist diese
Methode nicht mehr anwendbar.

Dieter Zachow

Foto/Zeichnung: D. Schulz

Liiftikus

Liifter der Bauart Flettner
lassen sich leicht aus
Spritzlingen von Auhagen
nachbilden.

B Beim Bau von Wagen im HO-
MaBstab stellte ich fest, dass es kei-
ne vorbilddhnlichen Lufter der Bau-
art Flettner gibt. In der Bastelkiste
fiel mir ein Kunststoff-Spritzling aus
einem Auhagen-Bausatz in die Fin-
ger, mit dem man Kipploren bas-
teln kann. Die Rader fir diese Lo-

-

-
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Lafter an einem russsichen Weitstreckenwagen.

ren sind einzeln mit zwei Achs-
stummeln vorhanden und missen
nun zu Dachliftern umgeristet

werden (siehe Skizze).
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Wagendach

Mit derart hergestell-
ten  Flettner-Liftern
lassen sich verschie-
dene Wagen ausriis-
ten; das Bild moge ei-
ne Anregung geben.
Dieter Schulz
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T (ohne MaRstab)

'| Lorenradsatz von Auhagen

Nur wenige Schritte sind
zum Basteln erforderlich.

Mit ein paar Trix...

Fliissiges Roheisen in Spur N - zumindest die
Illusion kann auch in 1:160 vermittelt werden.

MW Als Trix vor einigen Jah-
ren die Roheisen- und
Schlackewagen auf den
Markt gebracht hatte,
kaufte ich mir einen sol-
chen Satz in Spur N mit
dem Hintergedanken,
auch flussiges Roheisen zu
transportieren - also den
entsprechenden Eindruck
zu vermitteln. An Material

Perfekte Illusion: Die Roheisenwagen beleben die N-Modellbahn.

sind ein Batteriehalter, ein Minischalter, ei-
ne gelbe LED, eine Drei-Volt-Minibatterie
und Watte erforderlich. Letztere sorgt fiir

Die Elektro-Artikel gibt es im Conrad-Sortiment.

einen diffusen Eindruck. Bis auf die Watte
sind alle Artikel mit unterschiedlichen Be-
stellnummern bei Conrad erhdltlich. Der
Batteriehalter muss so verkleinert werden,
dass er noch die Batterie halten kann und
in den Behdlter passt. An den Batteriehalter
werden der Schalter und die LED angel®-
tet. Eine Spur einfacher ist es, die Verbin-
dung der Drei-Volt-Batterie mit der LED di-
rekt ohne Schalter vorzunehmen; die
Brenndauer ist allerdings individuelle Erfah-
rungssache. Eine rote Folie deckt schliel3-
lich die winzige Leuchtkonstruktion ab.
Jiirgen Lemke

Gutes Geld fir

Kennen Sie ei-
nen praxiser- \
probten Tipp
oder einen gu-
ten Trick fir den
Modellbahnbau?
Dann schicken Sie ihn uns als E-Mail
oder per Post —jeder verdffentlichte
Tipp wird mit 13 Euro honoriert.
Wenn Sie ein druckbares Foto (ide-
al sind ein gutes Digitalbild oder
Dia, auch ein kontrastreicher Pa-
pierabzug eignetsich; unbrauchbar
sind Polaroidfotos) mitsenden, ho-
norieren wir das mit weiteren 25 Eu-
ro. Wir bitten um Verstandnis daftir,
dass Eingangsbestdtigungen nicht
verschickt werden konnen. Bitte
geben Sie unbedingt Ihre Anschrift
und fiir Riickfragen lhre Telefon-
nummer oder E-Mail-Adresse an.
Ricksendungen erfolgen nur auf
Wunsch und mit beigelegtem, fran-
kierten Riickumschlag.

Die Adresse:
MODELLEISENBAHNER
Stichwort: Basteltipps
Biberacher Str. 94

88339 Bad Waldsee

E-Mail: redaktion@modelleisen-
bahner.de
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Artemanos-Modellbaumseminar, Teil 4 [l Laubherstellung

Vom Haselnussblatt bis zum Majoran: Material natiirlichen

Ursprungs fiirs Modellbaumlaub findet sich im Handumdrehen.

grune
Revolution

Die

Der Haselnussstrauch
(Corylus avellana) hat
gezackte, rundliche

Blatter mit kleiner Spitze.

Sie sind unser erklarter Favorit fir die einfache
Herstellung des Miniaturlaubs: Die zarten Blatter
der Haselnusssprosslinge lohnen das Biicken.
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Iso, eigentlich ist es
doch ganz einfach
und auch so nahelie-
gend: Wenn wir
tiberzeugendes Modellbaum-
laub haben wollen, warum
nehmen wir es dann nicht
gleich vom echten Baum?

Klar, es ist zundchst einmal
zu grol3. Doch zu dessen Minia-
turisierung kommen wir als-
bald. Also noch einmal: Warum
nehmen wir nichtgleich echtes
Laub?

Die Naturistin unseren Brei-
ten ein diesbeziigliches Fiill-
horn,doch nichtjedesLaub eig-
net sich fur unsere Zwecke
gleich gut. Benotigt wird zartes
Laub, das nach dem Trocknen
sprode zerkrimelt und aus
moglichst groBen Bldttern be-
steht, damit das Einsammeln
nicht allzu groBe Miithe macht.

Unter diesen Gesichtspunk-
ten scheiden manche Blatt-
spender von vornherein aus.
Der Rhabarber (Rheum palma-
tum) besitzt zwar riesige Blatter,
die allerdings nicht versproden,
sondern faulend zerfallen. Die
Blatter der Stieleiche (Quercus
robur) wiederum sind zu fest.
Und die immergriinen Bldtter
des Efeus (Hedera helix) und
des Kirschlorbeers (Prunus lau-
rocerasus) bleiben auch in

)
s

Josh: ,Endgiiltige
ModellblattgroBRe
hangt ab von der
Maschenweite.”

trockenem Zustand noch zdh
und elastisch, daher fiir unsere
Zwecke gar nicht verwendbar.

Unser Favorit ist der Hasel-
nussstrauch (Corylus avellana).
Der Strauch wird bis zu vier Me-
tern hoch und ist hierzulande
sehr weit verbreitet. Er hat ge-
zackte, rundliche Bldtter mit
kleiner Spitze, die besonders an
den fast standig neu aus dem
umgebenden Boden schieBBen-
den Sprosslingen recht grof3
und zart sind.

Ebenso zarte, aber herzfor-
mige, an der Basis leicht asym-
metrische Bldtter von etwas ge-
ringerer GroB3e liefern uns die
Holldndische Linde (Tilia x vul-
garis) und viele andere Linden-
arten. Bei der Holldndischen
Linde istfreilich die Neigung zur
Sprossbildung aus dem Erd-
reich ringsum besonders aus-
gepragt.

Schon etwas fester, aber
nach dem Trocknen schén
sprode sind die lanzettformi-
gen Blitter der Rotbuche (Fa-
gus sylvatica). Die Rotbuche
treibt kaum Bodensprosslinge
aus, hdltaberihre unteren Zwei-
ge freundlicherweise in Griffh6-
he bereit.

Wir sammeln von diesen
Laubarten die ausgewachse-
nen, aber noch maglichst jun-
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gen Blatter. Die Abbildungen 7,
8 und 9 auf Seite 48 zeigen je-
weils oben links die eben ge-
triebenen, noch unausgereiften
Blitter, rechts daneben die
Exemplare im besten Erntealter,
unten links die dlteren, aber
noch verwendbaren und unten
rechts die véllig durchgetrock-
neten Bldtter.

Wenn wir nun auf einem
Spaziergang mit  wenigen
Handgriffen die Objekte unse-
rer neuen Sammelleidenschaft
in einem Beutel oder besser
noch in einem Korb verstaut
haben, missen sie bei der
Ruckkehr ins traute Heim um-
gehend zum Trocknen ausge-
breitetwerden.Es genligtin der
Regel, sie in einem flachen, luft-
durchldssigen Behdltnis in loser
Schichtung abzulegen. Die
Trocknung erfolgt bei der Lage-
rung. Wdhrend der ersten Tage

sollte man die Bldtter von Hand
ofter mal umschichten.
Luftfeuchte Lagerung unter
Dach in halboffenen oder un-
beheizten, aber gut durchliifte-
ten Raumen reicht zunichst,
fuhrt aber, abgesehen vielleicht
von besonders heiBen Som-
merperioden, nicht zu dem ge-
wiinschten  Versprodungsef-

Luftfeuchte und
warmtrockene

Blattlagerung

fekt. Den erreichen wir durch
warmtrockene Lagerung in
trockenen, beheizbaren Innen-
rdumen mit einer Luftfeuchtig-
keit, die nicht tiber 40 Prozent
liegen sollte. Womit die Kiiche,
nicht unbedingt zum Leidwe-
sen der dort Regierenden, ob

derKochdiinste schon mal aus-
scheidet.

Ubrigens: Innerhalb von Mi-
nuten werden die grundge-
trockneten Bldtter schon spro-
de auf einem Kuchenblech in
der Backrohre, bei halboffener
Klappe und einer eingestellten
Temperatur von 100 Grad Cel-
sius.

Sind die Bldtter nun wirklich
trockensprode, kénnen wir uns
alsbald mit deren Miniaturisie-
rung befassen.

Wie sie auf die gewiinschte
ModellgroBe gebracht wer-
den? Ganz einfach: Dazu ver-
wenden wir ein gewdhnliches
Kiichensieb, ein Auffanggefdl3
fur das Siebgutund zum Durch-
sieben wahlweise einen etwas
starker gebogenen Teeloffel
oder Essloffel, ein metallenes
Kaffeelot oder einen StoBel re-
spektive Morser.
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Von Laubbaum zu Laubbaum: Die
Hollandische Linde und andere
Lindenarten liefern das Material

fur die Modellbaumbelaubung.

Bevor wir nun mit dem Zer-
stoBen und Sieben beginnen,
nehmen wir zundchst unsere
versprodeten Bldtter in die
Hand und zerreiben sie, selbst-
verstandlich tber dem Sieb,
zwischen den Fingern. Je feiner
uns das gelingt, desto geringer
ist hernach der Aufwand beim
Sieben. Die groberen Blattrip-
pen entfernen wir zuvor aus
dem Sieb.

Die endgiiltige Modellblatt-
groBe bestimmen wir je nach
Gusto und gewdhltem MaB-
stab durch die Maschenweite
des Siebes. Wir verwenden ein
groBBes Sieb, Durchmesser 20
Zentimeter, mit einer Ma-
schenweite von etwa 1,5 Milli-
metern, ein mittleres Sieb, 16 >
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' Ebenfalls zarte, aber herzformige,

an der Basis leicht asymmetrische
Blatter von geringerer GroRe liefert

die Hollandische Linde (Tilia x vulgaris).

' Die lanzettformigen Blatter der

Rotbuche sind zwar nicht bequem
in Bodenndhe zu pfliicken, aber die

unteren Zweige wachsen in Griffhohe.

b &=
5

' Charakteristisches Merkmal der
Rotbuche, nicht zu verwechseln mit
der Blutbuche, ist nicht die Farbe der

Blatter, sondern deren Lanzettform.
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Auch bei der Hollandischen Linde

ist die Neigung zur Sprossbildung aus
dem Boden besonders ausgepragt,

was das Ernten der Blatter erleichtert.

' Vergleichshilfe bei der Suche in
freier Natur: So sehen die einzelnen
Blatter unterschiedlicher GroRe des bis
vier Meter hohen Haselnussstrauchs aus.

' Pilzesammler und -sammlerinnen
kennen das Prozedere: Auch unsere

gesammelten Blatter werden daheim
zum Trocknen lose ausgebreitet.

, T
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' Schon etwas fester, aber nach dem
Trocknen schon sprode sind Blatter
der Rotbuche (Fagus sylvatica), die
leider kaum Bodensprosslinge austreibt.

o

' Bestimmungsmerkmale, die das

Erkennen beim Suchen im Griinen
ungemein erleichtern: So sehen die

Blatter nicht nur der Holland-Linde aus.

' Wird nicht nur zum Transport,
sondern auch zur Trocknung ein
Behaltnis verwendet, muss dieses in
jedem Fall luftdurchldssig sein.

e

g

Zentimeter Durchmesser, mit
einer Maschenweite von ei-
nem Millimeter und ein kleines
Sieb (es gibtauch groBe mit die-
ser Maschenweite) von zehn
Zentimetern im Durchmesser,
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mit einer Maschenweite von
einem halben Millimeter.

Der Siebvorgang ist genau-
genommen ein Pirieren, wes-
halb wir das in Zukunft auch so
nennen werden. Mit Hilfe un-

serer erwdhnten Purierwerk-
zeuge zerkleinern wir die Blatt-
reste weiter und pressen sie in
einermahlenden oderauch ab-
scherenden Bewegung durch
die Siebmaschen. Bei Verwen-

dung eines Loffels statt des
MérserstoBels wird der Ab-
schereffekt groBer, wenn der
leichtverkantet eingesetzte Lof-
fel scharf geschliffene Kanten
aufweist.



' Die Utensilien fiirs Herstellen
des Modelllaubs finden sich in
jeder Kiche: Schissel, Sieb, Loffel,
Kaffeelot oder auch ein Morser.

' Die festeren Rotbuchenblétter sind
nicht so anfallig fiirs Verfaulen, doch
zu dicke Lagerschichten konnen selbst

bei ihnen Nebenwirkungen ausldsen.

' Das durchgesiebte Naturlaub, hier

eine Mischung aus Haselnuss- und
aus Lindenblattern, harrt nun der

baldigen Verwendung als Modelllaub.

' Der Siebvorgang ist eigentlich nichts
anderes als ein Pirieren. Mit Druck
und mahlenden Bewegungen wird der
Loffel Gber die Siebmaschen gefiihrt.

Je feiner und gleichméRiger die
getrockenen Blatter zerrieben

werden, desto geringer ist dann
der Aufwand beim Aussieben.

Statt echten

Laubs kann man
auch auf Produkte
der Gewurzindustrie
zuriickgreifen: Zum

Beispiel gerebelter
Majoran eignet sich

ebenfalls sehr gut.

Fotos: Joachim Schulz

Grundsitzlich empfehlens-
wert ist ein Gemisch der ein-
gangs aufgefiihrten Blattarten.
In unserem bebilderten Bei-
spiel (Abb. 16) handelt es sich
um Haselnuss- und Lindenblt-
ter. Die Haselnussblétter haben
eine dunkelgriine Ober-und ei-
ne blassgriine Unterseite. Die
Lindenblatter changieren leicht
ins Braunliche oder Gelbliche.

So entsteht bereits beim ro-
hen Modellbaumlaub ein fa-
cettenreiches Farbenspiel aus
dem in unterschiedlichen
Mengen verbliebenen natir-
lichen Chlorophyll. Es ist zwar
nicht vollstindig unempfind-
lich gegen ultraviolettes Licht,
die so genannten UV-Strahlen,
und bleicht in direktem Son-
nenschein allméhlich aus,doch
im Zimmereinsatzist dieses Far-
benspiel fiir lange Zeit stabil. Es

bietet zudem eine interessante
Grundlage fir mogliche Farbe-
techniken des Modelllaubs, die
wir in den ndchsten Teilen des
Modellbaumseminars kennen-
lernen werden.

Ubrigens: Dass die getrock-
neten und miniaturisierten Blat-

Gute Mischung:

Naturlaub und

Flockenmaterial

ter nicht mehr saftgriin sind, ge-
reicht uns zum Vorteil. Verwen-
den wir sie ndmlich zusammen
mit herkdmmlichen Schaum-
stoffflocken, entsteht durch
letztere eine kraftige Grundfdr-
bung in der Baumkrone, und
das Naturlaub setzt mit vielfalti-
gem Farbspiel die Lichter im

AuBenbereich des
Baums, dampft da-
mit gleichzeitig die Farbinten-
sitdt der Schaumstoffflocken.
Zugleich verlieren die Flo-
cken durch den Naturlaub-
Uberzug auch den typisch ku-
geligen und porigen Charakter,
bieten aber weiterhin die luftig,
leichte Fiillung der Baumkro-
nen. Das nicht zu verachtende
Ergebnis zeigt das letzte Bild in
Teil 2 unseres Modellbaumse-
minars  (MODELLEISENBAH-
NER, Heft 2/2009,S.53 unten).
Auf Modellbahnen sind so-
zusagen weitentferntstehende
Bdume allgemein genau so ge-
farbt wie jene im Vordergrund.
Das freilich entspricht nicht der
natirlichen Vergrauung jeg-
licher Farben zum Horizont hin.
Mitunserer Belaubungstechnik
konnen wir jedoch durch die

Verwendung von un-
gefdrbtem oder abge-
stuft nur schwach gefdrbtem
Naturlaub eine héchst natiirli-
che Tiefenwirkung erzielen.

Sollten unsere Laubbdume
durch  UV-Einwirkung oder
auch durch gewdhnlichen
Staub, den natirlichen Feind al-
ler Modellbahner und -bahne-
rinnen, im Lauf der Jahre zu
stark ergrauen, ist das kein Pro-
blem. SchlieBlich kénnen wir
sie jederzeit nachfdrben.

Wer nun trotzdem so gar
keine Lust zum Bldttersammeln
hat, der braucht auf Naturlaub
dennoch nicht verzichten: Mit
gerebeltem Majoran und dem
Purierverfahren ist man sogar
unabhdngig von den Jahreszei-
ten. Bis zum ndchsten Mal,
dann bauen wir unsere ersten
Biume! Josh/hc
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Kein Gebaude von der Stange: Rolf Siedler beweist hier
erneut den kreativen Umgang mit Standardbausatzen.

uf den individuellen
Charakter kommt es
an: Mit geschickten
Trennschnitten, ver-
anderter Kombination der Teile
und neuer Farbgebung ldsst
sich schon aus einem Bausatz
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ein Gebdude zaubern,das nicht
mehr gleich auf den ersten
Blick bereits als Standardmo-
dell der Zubehorindustrie zu
identifizieren ist.

Am Beispiel des Empfangs-
gebdudes an der HO-Hoch-

bahn zeigt sich zudem, dass mit
Bausatzumwandlungen auch
beengten  Platzverhdltnissen
noch durchaus liberzeugende
Lésungen abgerungen werden
kénnen. Zumal am vorderen
Anlagenrand eine derart unge-

wohnliche Konstruktion mit
tberbauter StraBendurchfahrt
auch die entsprechende Be-
achtung findet.

Als HO-Basisbausatz fiir das
Empfangsgebdude diente ein-
mal mehr die Kibri-Realschule,
die auch als Bahnbetriebsge-
baude angeboten wurde (vgl.
MODELLEISENBAHNER, Juni
2008, S. 52 ff: Teile-Resultate”).
Mit der Erweiterung der Erdge-




Die engen Platzverhaltnisse
erfordern individuelle
Losungen, die gerade am
Anlagenrand aber besondere
Beachtung finden.

schossfenster zu Arkadenoff-
nungen, der Umdeutung von
120 Relingsdulchen aus dem
Schiffsmodellbau in Baluster
und einer die Dachbriistung
abschlieBenden feinen Kunst-
stoffleiste zeigt der Bahnhofs-
bau Charakter. Das Dach wur-
de tber einer Hilfskonstruktion
aus Vollmer-Dachplatten der
neuen Gebdudeform ange-
passt. Selbiges gilt auch fiir das

umlaufende Dachgesims aus
den Originalbausatzteilen.

Rdumliche Enge, die bei ge-
wachsenerinnerstddtischer Be-
bauung auch beim Vorbild kei-
neswegs ungewOhnlich st
zwingt gerade bei der Anlagen-
gestaltung zu kreativen Pro-
blemlésungen.

Die Arkadenvariante erlaubt
beispielsweise auch eine Be-
bauung am hinteren Anlagen-
straBenrand, ohne auf den Biir-
gersteig verzichten zu missen
(siehe nebenstehendes Bild).
Hinter dem markanten Amts-
gebdude verbirgt sich das sei-
nerzeitige Pola-Unfallkranken-
haus, das die beiden Oberge-
schosse und, hinterdie Kibri-Ar-
kaden versetzt, auch das Parter-
re lieferte. Das Dach und die
Gauben entstanden aus Pola-
Bausatzresten.

Fir einen reizvollen Kontrast
und zugleich ebenfalls den Er-
halt des Birgersteigs an einer
Engstelle sorgt die mit Kibri-Ar-
kaden abgewandelte Pola-
Volksschule als historisches
Stadthaus neben modernerBe-
bauung. Rolf Siedler/hc
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Fur das ungewohnliche Empfangsgebdude mit Durchfahrt
erfuhr der Kibri-HO-Realschulbausatz eine Umwandlung.

Markantes Amtsgebdude: Aus Pola-Unfallkrankenhaus
und Kibri-Arkadenteilen entstand der Traufenbau in HO.

Neben dem abgewandelten Kibri-Bausatz B-8222 (lks.)
zeigt auch die Pola-Volksschule hachst individuelle Zige.
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Die Bauteile sind voll-
standig und stegfrei her-
ausgelasert und kleben
auf einem Trager.

Laser-geschnittene Bausatze sind
das Thema der Stunde. Auch bei
IMS-Modellbau gibt es Gebaude
fiir die Spuren 0, HO, N und Z.

er noch junge Herstel-

ler  IMS-Modellbau

bietet unter anderen

mehrere  Bauwerke
nach Vorbildern aus dem Schwei-
zer Wallis an. Beim vorliegenden
.Berghausim Obergoms"handelt
essich um einen BausatzausHolz,
Papier und Kapa-Line (Leichtstoff-
platte).

Die Teile sind sauber aus fix
und fertig gebeizten Sperrholz-
platten herausgelasert. Damit die
Einzelteile nicht beschddigt wer-
den, sind die Sperrholzplatten auf
mit Haftkleber beschichteter Pap-
pe fixiert. Fenster und Turen sind
aus Papier und bei jiingeren Bau-
sdtzen aus Glasfaserpapier gela-
sert. Einzige Kunststoffteile sind
die Fiillung der Kapaplatte fiir die



Grundmauern und die Vergla-
sung.

.Kreativ —innovativ",so stehtes
tiber der Montageanleitung. Der
Schwerpunkt liegt ein wenig auf
kreativ, denn zum Bau benétigt
man etwas bastlerisches Einfiih-
lungsvermdégen. Wer eine Bauan-
leitung mit genauen Vorgaben er-
wartet, wird enttduscht. Die vier-
seitige Montageanleitung zeigt
zwardie Laservorlage und fiinfBil-
der mit nummerierten Teilen, je-
dochistdie genaue Lage nichtde-
finiert. Bei den groBen Teilen ist
das kein Problem, da die Eckver-
zinkungen die Lage vorgeben,
Firstpfette und Dachplatten las-
sen auch keinen Spielraum zu, al-
so bis dahin ein problemloser Zu-
sammenbau.

Ponal als Kleber wird empfoh-
len und kann auch verwendet
werden. Wiccoll- oder Kittifix-Pa-
pierkleber sind eine ebenso gute
Empfehlung. Beide trocknen glas-
klar auf. Feuchte Reste lassen sich
mit einem nassen Pinsel miihelos
entfernen. AuBerdem sind beide
Kleber auch in getrocknetem Zu-
stand etwas elastisch und kom-
men so dem Werkstoff Holz ent-
gegen.
® Grundmauer

Die vier Kapa-Line-Teile wer-
den rechtwinklig und auBBen biin-
ig zusammengeklebt. Ein kleiner

| W|nkel aIs Klebehllfe

Das Abziehen der Tragerpappe soll-
te mit erhohter Vorsicht erfolgen,
damit die empfindlichen Holzteile
nicht beschadigt werden.

Auf dem Papp-Trager bleiben
nach dem Abziehen stets ein paar
Teile kleben. Die benétigten muss
man vorsichtig abheben.
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Wo der Laser das Holz nicht voll-

standig durchschnitt, soll man ein
Skalpell zu Hilfe nehmen, um ver-
bliebene Restfasern abzutrennen.

Der ge-

mauerte Teil des
Gebdudes muss noch ein
wenig verspachtelt werden.

Beim Ausrichten des
schiefen, holzernen Gebau-

deteils ist auf das rechtwinklige

Fundament zu achten.
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Die Fenster- und Tirrah-
men sind ebenfalls sehr
fein gelasert und mit

Links sind von auRen eingesetzte Fenster zu sehen, die
rechte Gebaudehailfte besitzt innere Fensterrahmen.

54

Vorsicht zu behandeln.
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Laserstrahl entstandenen Hohl-
kehlen so bleiben sollen oder
nicht. Besserist es jedoch, die ein-
gefallenen Schnittstellen mit fei-
nem Spachtel auszufiillen. Nach
dem Trocknen der Spachtelmas-
se wird mit 600er-Nassschleifpa-
pier gegldttet und anschlieBend
verputzt. So sind in jedem Fall
schéne Ecken garantiert. Zum
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Dachpappe oder
Blechdach (li.) -
das ist hier die Frage.
Beides sieht gut aus.

Fotos: Rainer Albrecht

Verputzen der Grundmaueristzu-
ndchst Kleber flichig diinn aufzu-
bringen und dann mit dem bei-
gelegten feinen Sand zu bestreu-
en.Uberschiissiger Sand wird ein-
fach weggeblasen. AnschlieBend
kann mit weilBer Abtdnfarbe ge-
strichen werden.

Beim Ausprobieren der Holz-
konstruktion  bitte nicht er-
schrecken. Das IMS-Team hat am
Vorbild festgestellt, dass es, aus
welchem Grund auch immer,
nicht rechtwinklig ist. Eine kurze
und eine lange Seite bescheren
uns, originalgetreu, ein schiefes

typisch. Bei unserem Bausatz wer-
den die duBeren Fenster bezie-
hungsweise Turen ohne Fenster-
glas zentriert in die eingelassenen
Rahmen geklebt, was den guten
Gesamteindruck tiberhaupt nicht
stort. Tipp: Fenster mit einer spit-
zen Pinzette aufnehmen, mit ei-
ner Stopfnadel oder diinnem
Draht punktuell am Fensterrand
winzige Tropfchen Kleber setzen
und dann miteinerzweiten Spitz-
pinzette das Fenster platzieren.
Sollte etwas Kleber zu sehen sein,
so ist das nicht weiter tragisch,
denn dieser trocknet glasklar auf.

Haus. Das ist aller- . . Man kann ihn
dings spater kaum TYP’SChe" Indikator  aper auch mit ei-
wahrnehmbar! . . nem feuchten Pin-
Nun ist auf den einer alpmen sel entfernen.

Grundmauern HO-AnIage Wer madochte,
der Holzaufsatz - kann das Haus

auszurichten und dieser von in-
nen mit dem Erdgeschoss zu ver-
kleben.

® Eingang und Fenster

Bevor man das Dach aufsetzt,
klebt man die Fenster und die
Klarsichtfolie ein. Den Treppen-
aufgang befestigen wir so im Ein-
gangsbereich, dass die Vordach-
konstruktion am Podest biindig
abschlieBt und zwischen Tirrah-
men und Erdgeschossmauer
passt.

Das Geldnder ist ebenfalls aus
Papier gelasert. Ob mittig zwi-
schen die Balken oder auBen auf-
gesetzt, bleibt jedem selbst tiber-
lassen. Allerdings sollte es erst
zum Schluss angeklebt werden,
damit die feinen Teile nicht defor-
miert werden. Die Fenster sind
aus Glasfaserpapier (bei der dlte-
ren Ausfiihrung aus normalem Pa-
pier) hergestellt. Fur alpine

Schweizer Bauten sind auf3en lie-
gende Doppelfenster durchaus

auch nur mit inneren Fenstern
ausristen. Der Kreativitdt sind kei-
ne Grenzen gesetzt.

Nun kénnen die Dachplatten
aufgesetzt werden. Die Einde-
ckung kann entweder mit Dach-
pappen- oder Blechimitation er-
folgen. Die Enden der Sparren
werden symmetrisch an der
Unterseite verteilt und fixiert.

Die Balkonbdden werden ein-
gepasst und angeklebt. Die Ge-
ldnder sind eigentlich an den
Ecken stumpf zusammenzufu-
gen.Schoner sieht es aber am En-
de aus, wenn man die Ecken 45
Grad anschrédgt und auf Gehrung
verklebt.

Nun werden die Fensterliden
gemdB den beigelegten Bildern
fixiert, der bereits farblich behan-
delte Schornstein an die Dach-
schrdge angepasst und etwa mit-
tig und in Firstndhe angeklebt.

Mit Puder werden am fertigen
Haus vorsichtig Wetter- und Nds-
sespuren gestaltet. Dann kann
das kleine Traumhaus in die Land-
schaft eingesetzt werden.

Ein Bausatz, der Vorkenntnisse
im Modellbau voraussetzt. Die
reine Bauzeit betrdgt etwa neun
Stunden. Die aufgewendete Mii-
he schldgt sich in einem schénen
HO-Haus nieder. Infos zum Mo-
dellgibtesbei:IMS, Dresdener Str.
3, 32574 Kirchhain, info@kreativ-
innovativ.de, www.ims-
modellde.  Rainer Albrecht/al



Modellbahn-ABC

Vor allem auf Kleinanlagen dominieren aus
Platzgriinden oftmals recht steile Hange, die sich
mit Felsformationen glaubhaft kaschieren lassen.

F wie Felsen

erEilige kann auf GieBformen zu-
D riickgreifen, wie sie beispiels-

weise die Wangener Firma Noch
anbietet. Zum GieBen eignet sich rasch
bindender Modellgips am besten.

Wer aber als Anfinger Experimente
nicht scheut, versucht sich gleich auf
dem etwas anspruchsvolleren Gebiete
des vollstindigen Eigenbaus individuel-
ler Felsen. Die Wahl des richtigen Gips-
materials erweist sich als Basis fiir spdte-
ren Erfolg: So empfehle ich hierfiir vor al-
lem aufgrund seiner recht langen Verar-
beitungszeit Goldband-Fertigputzgips.
Doch auchin Sachen Grundstruktur und
Hafteigenschaften eignet sich dieses
Material zur Gesteinsnachbildung vor-
trefflich.

Zundchstfulltman den Anrithrbecher
aus Gummi zu zirka einem Fiinftel mit
Wasser. Nun gibt man Fertigputzgips-
Pulver hinzu und riihrt es mittels eines
nicht zu breiten Spachtels gleichmdBig
ein. Die richtige Konsistenz hat unser
Gipsmaterial, wenn es bei umgedreh-
tem Gummibecher nicht mehr heraus-
flieBt.

Véllig gleich, ob die Geldndebasis aus
Styropor, Styrodur oder Drahtgewebe
besteht, der Fertigputzgips wird stets
dick aufgetragen und bereits im nassen
Zustand bestmoglich mit der Spachtel-
klinge in Form gebracht. Vorbildfotos im
Blick, mag dies gleich etwas besser ge-
lingen.

Gehirtet, doch noch leicht feucht
prdsentiert sich unser Felsen am ndchs-
ten Tag, wenn wir uns mit dem Stech-
beitel bildhauerisch ans Werk machen.
Falls der Stechbeitel einmal tibers Ziel
hinausschiefen sollte, verschlie3t man
derartige Locher mit frischem Gips.
Scharfe Felskanten ergeben sich, wenn
man nach vollstandiger Trocknung noch-

mals behutsam nacharbeitet. Mit einer
Drahtbirste lassen sich feine Sediment-
strukturen einarbeiten.

Die Farbgebung erfolgt zundchst in
den dunkelsten Tonen des nachgebilde-
ten Gesteins in Lasurtechnik (stark mit
Wasserverdiinnte Farbe). Zuletzt graniert
man die vollstindig getrocknete Gipsre-
plik in den hellsten spezifischen Farbto-
nen des Vorbildgesteins.

Michael Robert Gaul3

Nicht zimperlich sollte der Modellbau-
er beim satten Gipsauftrag sein.

Tiefe: Die Farblasuren flieBen in die
Feinstrukturen unserer Gravuren.

WERKSTATT

Der Hirschsprung des Schwarzwalder Hol-

lentals samt Denkmal entstand in 1:87.

Plastisch heben sich die Spitzen der
Felsstruktur dank Granierens hervor.

Fotos: M. R. GauR

MODELLEISENBAHNER 4/2009

55



189.015-1
—

PROBEFAHRT

Gut gestaltet sind die Radsatze wie auch das gesamte Fahrwerk.

Tillig legt mit der Neubau-E-Lok 189 ein in
mehreren Landern und bei vielen Bahnen
eingesetztes Fahrzeug als Modell in TT auf.

Europa-Lizenz

ie Viersystemlok der
DB-Baureihe 189
stammtals Variante der

Euro-Sprinter-Familie von Sie-
mens und hort auf die Herstel-
lerbezeichnung ES64F4. Sie
kann in allen auf europdischen
Normalspurstrecken gebrduch-
lichen Stromsystemen einge-
setzt werden und hat mittler-

weile Zulassungen fir die
Nachbarlinder Deutschlands
sowie ltalien und Schweden.
Seit Januar ist nun das von
Tillig hergestellte TT-Modell er-
hiltlich.Aufden ersten Blick be-
eindruckt das ungew®ohnliche,
gutumgesetzte dul3ere Erschei-
nungsbild der Maschine. Vier
neu entwickelte Stromabneh-

merund zahlreiche einzeln ein-
gesetzte Teile bilden auch im
Modell  die umfangreiche
Dachlandschaft. Schade, dass
einige Teile zu streng nach Plas-
tik aussehen; wen das stort, der
kann mit ein wenig Farbe nach-
helfen. Auch das Fahrwerk ein-
schlieBlich Radsadtzen setzt den
guten Eindruck der Formge-
bung fort. An der Farbgebung
des Gehduses gibt es ansons-
ten nichts auszusetzen.

Diffizil bleibt bei Tillig-Trieb-
fahrzeugen das Anbringen der
Zuriistteile: Sie passen schlecht
(Locher missen entweder auf-
geweitet werden oder sind zu
grof3) und halten nur mit Se-
kundenkleber (von innen, Lo-
komotivgehduse abnehmen).
Es bleibt zu fragen, ob die Fahr-
zeuge wirklich so viel optisch
gewinnen oder ob es mitin die
Spritzform integrierten Details
nicht auch getan wdre?

Fahr- und Zugkraftwerte
sind hingegen aller Ehren wert
(siehe Steckbrief); vorbildnahe
lange Giterziige auch in der
Steigung sind kein Problem fiir
die Lok. Sie tibertritt kaum die
Vorbild-Hochstgeschwindig-
keit und erreicht mit 152 km/h
eine sehr anerkennenswerte
Modellgeschwindigkeit. Ab zir-

AUF EINEN BLICK

PRO Formgebung; Beschriftung;
Detaillierung; MabBstdblichkeit;
Fahr- und Zugkraftwerte

KONTRA ' pjastik-Eindruck von
Teilen der Dachaufbauten; Zu-
riisten

PREIS 754,90 Euro (UVP)
URTEILE [X] X X

ka zwei Volt tritt kaltweies
Licht aus den Frontlampen aus.
Enge Radien sind bei einer
Drehgestelllokomotive  kein
Problem. Allerdings kann es
passieren, dass die TT-189 mit
den alten BTTB-Weichen-
Wechselantrieben von Mitte
der 1970er-Jahre in unschéne
Beriihrung kommt, da die Ran-
gierertritte an der Lok doch
recht weit nach au3en ragen.
Erstmals kann eine Tillig-Lok
mit einem ,PluX 12"-Decoder
(zwélfpolige Schnittstelle nach
NEM 658) versehen werden;
die Decoder selbst will Tillig
noch in diesem Quartal anbie-
ten. Die Ausriistung mit sechs-
poligem Decoder (nach NEM
651) ist moglich, gestattet laut
Hersteller aber nur einen Teil
der Digitalfunktionen. Bei der
Demontage des Lokomotivge-

Nach franzosischem Vorbild fertigt
Roco ein HO-Modell der BB90O.

Treue Seele

b 1936 beschaffte die
spdter in den Franzosi-
schen  Staatsbahnen

(SNCF) aufgegangene Bahnge-
sellschaft Etat 35 Loks fiir Perso-
nen- und Giterziige. Die zu-
ndchst als BB101 bis 135 be-
zeichneten Loks wurden bei
der SNCF (das Roco-Vorbild
fuhr bis 1987) als BB90O ge-
fuhrt. Das Bw Limoges behei-
matete von Anfang an etliche
Maschinen der Baureihe und
war auch deren Auslauf-Bw.
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Altbau-E-Lok-Fans werden
das HO-Modell der BB900 mit
ihrem kantigen Aufbau, den
zierlichen  Stromabnehmern
und den genieteten Drehge-
stellen lieben. Die tirkise La-
ckierung steht der Franzosin
seit den 50er-Jahren, weshalb
das Modell fiir die Epochen llI
und IV einsetzbar ist. Samtliche
Griffstangen und die meisten
anderen Zuristteile sind ab
Werk montiert. Wer mochte,
kann noch Scheibenwischer

anstecken und eine Stirnseite
mit Schlauchkupplungen
aufristen. AuBerdem liegen
dem Modell gedtzte Schilder
bei. Die vorbildgerechten Gra-
vuren am Gehduse gerieten
scharfkantig, die Niete sind in
korrekter GréBe ausgefiihrt. In
die Fiihrerstinde ragen volumi-
ndse Sichtblenden vor den Ge-

AUF EINEN BLICK

PRO  Stimmige Formgebung; fei-
ne Details; gedtzte Lokschilder
liegen bei; gute Fahreigenschaf-
ten

KONTRA Recht lauter Antrieb;
Hdhne am Rahmen fehlen

PREIS yVP: 149 Euro
URTEILE T B =

triebekdsten. Die Drehgestelle
weisen stimmige Proportionen,
in Radebene liegende Brems-
kltze und separat angesetzte
Achslagerdeckel

und Sand-




Alles drin, alles drauf, alles dran:
Mit ihrer Ausriistung konnt

die 189 durch halb Europa
fahren. Tilligs Modell ist

oy

. S -
ebenfalls geristet. O ey

—i

hduses fallen leider die Fenster-
einsdtze und auch die Lampen-
imitationen sehr leicht heraus.
Fir den empfohlenen Ver-
kaufspreis gibt es eine gut de-
taillierte und zugkraftige mo-
derne E-Lok, die sichernoch mit
Varianten den Epoche-V-Ma-
schinenpark bereichern wird.
Leider verhagelt das vorherige
Zuriisten ungetriibten Spal.
Henning Bésherz
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STECKBRIEF

® Antrieb: Vom Motor tber

® Vmax bei 12 Volt: 152 km/h

® Vax Vorbild (140 km/h)
bei 11 Volt

® Auslauf aus Vmax 120 mm

® Anfahren bei 1,5 Volt mit
<5 km/h

® Kriechen bei 1,5 Volt mit
<5 km/h

® Zugkraft Ebene: Zug mit
44 Achsen

vATIRANSTARTEL

RO

(ROMY

® Zugkraft 3% Steigung:
32 Achsen

® Kleinster befahrener
Radius: 286 mm

® Gewicht: 179 Gramm

® Hersteller: Tillig

® Katalognummer: 02470

® Gehause: Kunststoff

® Fahrwerk: Metall und
Kunststoff

3 \-

Kardanwellen und
Schnecke-Stirnrad-Getrie-
be auf alle vier Achsen

® Haftreifen: Zwei
® Motor: Flinfpolmotor mit

zwei Schwungmassen

® Digitalschnitstelle: PluX

12 (NEM 658); NEM-651-
Decoder moglich

streurohre auf. Die Hihne auf
der in Fahrtrichtung jeweils lin-
ken Seite, auf Hohe der Dreh-
gestelle hat Roco eingespart.
Die Stromabnehmer samt An-

trieben geben die Form der
Originale sehr gut wieder.

Die Technik der 308 g
schweren BB90O ist trotz des
Getriebege-

etwas lauten

rauschs auf der Hohe der Zeit.
Zwischen der Anfahr-Ge-
schwindigkeit von 1 km/h bei
1,5V bis zum leicht iberhohten
Maximal-Tempo von 144

km/h (Vorbild 95 km/h) bei 12
V bleibt ein vorbildlich groBer
Regelbereich. In der Drei-Pro-
zent-Steigung befordert die Lok
sechs, in der Ebene acht vier-
achsige Schnellzugwagen.
Mindestens einen  Wagen
mehr darf man anhdngen,
wenn die mit Haftreifen
bestiickte Achse zum Zug zeigt.
Wenig Erhellendes trdgt die
schwache Beleuchtung zur Be-
wertung bei. Das leicht abzu-
spreizende Gehduse und das
groBe Decoderfach machen ei-
ne Digitalisierung einfach.

Fur den unverbindlich em-
pfohlenen Preis ist die franzosi-
sche Epoche-IV-Lok ein faires
Angebotund eineideale Ergdn-
zungzurfamosen 2D2 ausdem
Hause Roco.  Jochen Frickel
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PROBEFAHRT

Mit der USRA Light Mikado stellt
MTH das HO-Modell einer amerikanischen
Allzweck-Dampflokomotive vor.

Iron Mike

me des Boxers Mike Tyson.

Unter  US-Eisenbahnfans
kirzt man die Achsfolgenbe-
zeichnung Mikado launig Mike
ab. Im Gegensatz zu Tysons
Faust besteht das HO-Modell
der 2-8-2-Dampflok tatsdch-
lich aus Metall.

Die Mikado-Lok war Mdd-
chen fir alles. Sie beférderte
Personen- und Giterzige, eilte
tiber Haupt- und kroch iiber
marode Nebenstrecken. Auch
im Nahgiterzugdienst waren
die Mikes zu sehen. Erfreulich
ist, dass MTH (Import tber

I ron Mike lautet der Spitzna-

Easygleis, Michael Neidhardt,
Dorfstr. 13, 15326 Mallnow, Tel.
033602/2906, www.easy-
gleis.de) mit der Mikado einen
Typ gewdhlt hat, der gerade
beim Nahgiiterzug- oder Perso-
nenzugdienst mit hdufigen
Stopps die Gerdusch-Funktio-
nen und den radsynchronen
Dampfaussto so richtig zur
Geltung kommen ldsst. Bei der
Aktivierung der Rauchfunktion
im Digitalbetrieb ist ein perma-
nenter Luftaustausch im Mo-
dellbahnzimmer ratsam. Dann
entfaltetdie Mikado Dampflok-
Feeling pur. Analog-Bahner, die

AUF EINEN BLICK

PRO Metallausfiihrung; feine
Detaillierung; sehr gute Fahrei-
genschaften; Sound-Funktionen
auch analog; radsynchroner
Dampfausstof3; hohe Zugkraft

KONTRA  Analog zu langsam;
Abstand zwischen Lok und
Tender

PREIS yvP 359 Euro
URTEILE T XX

ihre Lok als Nichtraucherin be-
treiben wollen, finden unter
dem Wasserkastendeckel im
Tender einen Schiebeschalter,
mit dem man den Rauch ab-
schaltet.

Da die Mikado auf eine Be-
triebsspannung von 16 V
(Gleichstrom) ausgelegt ist und
bis 24 Volt vertrdgt, sollte der
Trafo deutlich mehrals 12 V (bei
14 V fihrt die Mikado mit 53
km/h) abgeben. Der Decoder

ist so ausgelegt, dass jede der
128 Fahrstufen etwa 1,6 km/h
entspricht. Dass der Decoder
keine Verdnderung der Héchst-
und Mittengeschwindigkeit er-
laubt, ist kein Problem, da die
Spannung im Decoder be-
grenzt wurde und so ab der 58.
Fahrstufe keine Geschwindig-
keitszunahme mehr erfolgt. So
rollt die Mikado mit maximal
112 km/h durch die Lande. Wie
ein Boxer entfaltet die Lok unter
Belastung erstaunliche Krafte:
Dank zweier Haftreifen darf der
Guterzug in der Ebene 33 Wa-
gen lang sein. Mehrals fiinf Wa-
gen braucht man auch in der
Drei-Prozent-Steigung nichtab-
zuhdngen.

Das Vorbild der MTH-Lok
entstammt einem Entwurf der
United States Railway Admini-
stration (USRA). Dass 625
Exemplare der mit einer Achs-
last von nur knapp tiber 20 tftr
US-Verhdltnisse leichtgewichti-

Makette stellt international einsetzbare Silowagen
nach franzésischen Vorbildern auf die HO-Rader.

Silo-Kunden

um Transport von Ge-
Z treide stellte die franzo-
sische Staatsbahn ab
1965 zweiachsige Silowagen in
Dienst. Makette liefert zwei
unterschiedliche  Ausfithrun-
gen fiir die Epoche IV.
Die HO-Wagen geben die
Proportionen und Details der
Originale gut wieder. Ein
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Metallrahmen sorgt dafiir, dass
der Zweiachser dauerhaft in
Form bleibt. Die Bremsklotze
liegen in Radebene und beim
Original farblich abgesetzte Ha-
ken und Hebelsind esauch am
Modell. Dass die Gravuren al-
lesamt etwas rund geraten sind
und die Puffer arg spielzeughaft
aussehen, kann man aufgrund

des moderaten Preises noch
durchgehen lassen, zumal alle
Zuristteile ab Werk montiert
sind. Leitern und Rangiererbiih-
ne weisen eine arg groBe Ma-
terialstdrke auf. In hervorragen-
der Qualitdt wurde die Bedru-
ckung realisiert. Die Wagen
weisen Kurzkupplungskulissen
auf, mit schlechten Biigelkupp-
lungen, die nicht wieder in die
Grundstellung zurtickfielen, da
die Zapfen zu grof3 fiir die Biigel
sind.

Fir den geforderten Preis
liefert Makette gute, wenn-
gleich in Details etwas grob ge-
ratene Modelle. Jochen Frickel

TR}INSCEHEHLES?‘ /‘ !
crc —
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Be- und Entladung der
Wagen finden grundsatz-
lich in einem geschlosse-
nen Unterstand statt.

AUF EINEN BLICK

PRO  Stimmige Proportionen;
Metallrahmen; hervorragende
Bedruckung; ab Werk zugeriis-
tet; fairer Preis

KONTRA  Schlechte Kupplun-
gen; runde Gravuren; Material-
stdrke der Biihnen

PREIS yvP 26 Euro
URTEILE J B =




]

gen Mikados ab 1918 ausgelie-
fert wurden, spricht fiir den Er-
folg des Entwurfs. Bei der UP
schieden die Loks (MTH-Vor-
bild war ein Nachbau aus dem
Jahre 1930) erst 1958 aus. Das
HO-Modell gibt das Erschei-
nungsbild des Vorbilds sehr gut

wieder. Dass beim Tender die
Bremsleitungen zu den Dreh-
gestellen im Nirvana enden,
kann man verschmerzen, dass
man den Abstand zwischen
Lok und Tender nicht verldn-
gern kann, ist da schon drger-
licher. Die vernickelte Steue-
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rung passt sehr gut zu einer im
Betrieb stehenden Maschine.
Die Mikado ist ein rundum
tiberzeugendes  HO-Modell.
Angesichts der sehr guten Fahr-
eigenschaften, der hohen Zug-
kraft und der umfangreichen
Sound- und Rauch-Funktionen

Die Qualitaten der Mikado diirften

auch das Herz eines Boxers erweichen.

ist der Preis fair. Zumal man zur
vielseitigen Mikado eigentlich
keine weiteren Loks mehr
braucht. SchlieBlich gibt es
auch nur einen Iron Mike!
Jochen Frickel




PROBEFAHRT

Bei Conrad-Electronic gibt es das Hobbytrain-Modell
einer Wiebe-Gleisstopfmaschine in N.

Der Stopf-Express

ie bei der Firma Wiebe
D eingesetzte Gleisstopf-

Nivellier-Maschine Du-
omatic 07-32 ist Vorbild fiir ein
N-Modell von Hobbytrain. Das
28 Gramm leichte Modell be-
sitzt an beiden Fahrzeugenden

BLITZ-LICHT

Kupplungen und kann in Bau-
zug-Einheiten eingestellt wer-
den. Mittels beiliegenderZu-
ristteile kann das Modell ver-
feinert werden. Ist das vom er-
forderlichen Kénnen her schon
grenzwertig, so sollte doch die

p V60 der DB und MWB von Conrad in N

beiliegende  Zeich-
nung Teile und Anbringungs-
stellen deutlich hervorheben!
Die Farbgebung entspricht
dem Vorbild, die Beschriftung
ist leicht vereinfacht wiederge-
geben; ebenso fehlen Front-
und Schlusslicht.

Im Antriebsblock ist der Mo-
tor untergebracht und treibt
uber die sichtbare Kardanwelle
alle vier Achsen an. Frei (nicht
im Arbeitsgang) darf eine sol-
che Maschine mit 100 km/h
fahren; diesen Wertverfehlt das
N-Baufahrzeug knapp (87 Mo-
dell-km/h). Auch vibriert und
schaukelt es bei diesem Tempo

Die Hobbytrain-Modelle ha-
ben trotz der winzigen Di-
mensionen eine guten Detail-
lierung. Auch die Farbgebung
ldsst keine Wiinsche offen.
Vereinfachungen leistet man
sich im Grunde nurdurch das
Weglassen von Spitzen- und
Schlusslicht. Eine Lok zieht
Ziige mit 32 Achsen in der
Ebene und noch zwolf Ach-

sen bei drei Prozent Steigung.
Bei zwei Volt fihrt sie mit 5
km/h an, erreicht bei zirka 7

Volt 60 km/h (V,,,, Vorbild)
und ist bei 12 Volt etwas flott
(110 km/h) unterwegs.  hb

Ohne Nadel
und Faden stopft
Hobbytrains Baugerat,
doch leider keine Socken.

uniiberseh- und -hérbar. Dafiir
kriecht die N-Duomatic mit
umgerechneter Schrittge-
schwindigkeit tiber die Gleise.

Die Gleisbaumaschine kann
weitere Baufahrzeuge ziehen,
mitbis zu 16 Achsen in der Ebe-
ne und acht bei drei Prozent
Steigung.  Henning B6sherz

AUF EINEN BLICK

PRO Form- und Farbgebung;
Details; gutes Langsamfahrver-
halten

KONTRA  Kein Licht; unruhiger
Lauf bei hoher Geschwindigkeit

PREIS Euro 119,- (Direktbezug
zzgl. Versand)

URTEILE X T X

AUF EINEN BLICK

PRO" Form- und Farbgebung;
Beschriftung; Detaillierung;
Zugkraft Ebene; Preis

KONTRA' Keine Beleuchtung;
schwache Zugkraft in Stei-
gung

PREIS jeweils Euro 59,95

(Conrad-Direktbezug, zzgl.
Versand)

URTEILE. X1 X X

P Wechselstrom-Flirt der SBB von Liliput in HO

Der SBB-Flirtist eine Formvari-
ante, die sich durch die Tiiran-
ordnung, die Stromabneh
merbauart und die Stirnseiten
mit Puffern vom Cantus-Trieb-
zug (Test in  Ausgabe
12/2008) unterscheidet. Als
Nachteil des weien Gehdu-
sesscheintdie Innenbeleuch-
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tung durch. Leise und zu
schnell (analog zwischen 10
und 244 km/h bei 73 und 16
V; digital zwischen 6 und 275

km/h) wie das Gleichstrom-
Pendant rollt der Flirt tiber die
Anlage und bewidltigt auch
Acht-Prozent-Steigungen. yo

AUF EINEN BLICK

PRO " MabRstdbliche Ausfiih-
rung; Gravuren; Druckqua-
litat; Fahreigenschaften;
Laufruhe

KONTRA ' 7y schnell; durch-
scheinende Innenbeleuchtung

PREIS yvp 299,95 Euro
URTEILE. X1 X1 @




Detaillierteres Zubehor ist ein lange gehegter Wunsch vieler
N-Bahner. Vom Kunden selbst mit Kleinteilen zuzuriistende
Nutzfahrzeuge kommen nun aus dem Reich der Mitte zu uns.

Baufriihstiick in N

bringt mit seiner Firma DM-

Toys (Karl-Seepe-Stra3e 31,
D-41747 Viersen, www.dm-
toys.de) acht verschiedene
Fahrzeuge respektive Maschi-
nen auf die N-Baustellen.

AusschlieBlich jene drei ab-
gebildeten standen uns zur Ver-
fugung. Deren Detaillierungs-
grad erschien vor allem ange-
sichts einer in diesem kleinen
MaBstab bemerkenswerten,
extra auf die Felgen aufgezoge-
nen  Profil-Gummibereifung
schon aufden ersten Blick recht
ansprechend.

Im Zuge genauerer Priifung
offenbarte sich dann allerdings
der Nachteil, dass das weiche
Gummimaterial derReifen sehr
leicht von den Felgen rutscht
und folglich besser festgeklebt

I mporteur Daniel Mrugalski

werden sollte. Tiefgezogene, an
jene der Matchbox-Autos er-
innernde Klarsicht-Verpackun-
gen enthalten neben den Fahr-
zeugen selbst noch die Spritz-
linge mitspezifischen Zuristtei-
len sowie winzige Beschrif-
tungsbogen.

Die richtige Verwendung
letzterer erschliet sich dem

AUF EINEN BLICK

PRO  Echtgummi-Bereifung; gut
zu montierende Zuriistteile; teils
bewegliche Gerdtschaften mit
Metall-Hydraulik

KONTRA  Zuriistteile nicht in
Uberzahl; farblich grelles Plas-
tik-Outfit

PREIS 8 95 Furo / 10,95 Euro
URTEILE T X X

deutschen Durchschnittskun-
den leider kaum, denn jene zu-
gehorige  Beschreibung be-
schrankt sich auf chinesische
Schriftzeichen. Winzige, auf die
Verpackungsriickseite  aufge-
druckte Skizzen veranschau-
lichen jedoch immerhin die
Montage der Zuristteile, wel-
che mittels Pinzette und Sekun-
denklebers auch recht schnell
gelingt.

Schade nur, dass besonders
kleine Teile (wie beispielsweise
die Riickspiegel der Straen-
walze) nicht in Uberzahl beilie-
gen. Wie schnell kdnnen derar-
tige Winzlinge doch aus der
Pinzette springen!

Die Montagedffnungen im
Rahmenbereich des Lastkraft-
wagens fielen etwas grof3 aus,
weshalb man hier am besten

UNTER DER LUPE

gelférmigen Sekundenkleber
verwenden sollte. Insgesamt
gefallen die Fahrzeuge dank
glaubhafter Proportionen und
teils beweglicher Gerdtschaf-
ten nach gelungener Zuriistung
sehr. Lediglich das farbliche Fi-
nish der unlackierten Kunst-
stoffmodelle wirkt etwas auf-
dringlich, weshalb der Modell-
bahner hier unbedingt Abhilfe
schaffen sollte.

Doch die Chinesen haben
immerhin  vorgesorgt: Dank
Schraubverbindungen  zwi-
schen Gehduse und Chassis las-
sen sich die Baufahrzeuge zerle-
gen, so dass auch im Falle einer
Lackierung die Fenstereinsdtze
sauber bleiben kdnnen. Der ge-
zeigte Radlader und die Stra-
Benwalze kosten unterzehn Eu-
ro, der Autokran etwas mehr.
Insgesamtwird zu relativmode-
raten Preisen also recht viel ge-
boten. Michael Robert Gaul3

Unsere Bewertung

5 Schluss-Signale: super

4 Schluss-Signale: sehr gut

3 Schluss-Signale: gut

2 Schluss-Signale: befriedigend
1 Schluss-Signal:

noch brauchbar

Das Friihstiick ist angerichtet: Kin-
der dirfen zwar nicht mit Essen
(Knackebrot) spielen, wir schon!

T_vinﬁ
®
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nfang der 50er-Jahre
war die ganze
Bundesrepublik
Deutschland  von
Dampftriebwagen befreit. Die
ganze BRD? Nein, im Badi-
schen zwischen Miillheim und
Neuenburg konnte man bis
1953 den letzten Kittel-Dampf-
triebwagen der DB bewun-
dern. Giinstige Kosten fiir Be-
trieb und Unterhalt sicherten
dem von den GroBherzoglich
Badischen Staatsbahnen unter
der Betriebsnummer 1007 im
Jahre 1914 in Dienst gestellten
DT08 das recht lange Leben.
Das auf einer Achse angetrie-

Der letzte DB-Vertreter der
badischen Dampftriebwagen rollt
als HO-Modell von Trix an.

Kitte

bene Fahrzeug durfte in der
Ebene drei Wagen schleppen.

Trix stattet das komplett neu
konstruierte HO-Modell sinn-

Ichen

vollerweise mit einem auf bei-
de Achsen wirkenden Antrieb
aus, weshalb der schmachtige
Dampftriebwagen sogar in der
Drei-Prozent-Steigung noch elf
zweiachsige Giterwagen be-
fordern kann. Gliicklicherweise
wurde entgegen der Ankindi-
gung im Katalog auf die Monta-
ge von Haftreifen verzichtet.
DamitZugfahrzeug und Wagen
Puffer an Puffer fahren kénnen,
spendierten die Nirnberger
dem DTO08 beidseitig Kurz-
kupplungskulissen. Die Fahr-
leistungen erbringt er mit mo-
deraten Gerduschen, die de-
nen des vor einigen Jahren er-
hdltlichen wiirttembergischen

Pendants dhneln. Mit maximal
moglichen 99 km/h bei 12 Vist
der Badener in HO etwas flott
unterwegs. Dieses Manko wird
aber durch sehr gute Langsam-
fahreigenschaften ausge-
glichen. Ein Auslaufweg von 3
cm aus Vorbild-Hochsttempo
(50 km/h) durfte dem 180 g
schweren Zweiachser tiber die
meisten Schmutzstellen hin-
weghelfen. So bleibt fiir einen
vorbildgetreuen Betrieb ein ak-
zeptabler Regelbereich. Die
hintere Achse ist um die
Fahrzeuglangsachse schwenk-
bargelagert, weshalb alle Réder

permanenten  Kontakt zur
Schiene haben.
DerAufbau des Dampftrieb-

wagens besteht im Gegensatz
zu dem des Vorgdngers aus
Kunststoff, was natirlich bei
sachgemdBer  Handhabung,
die man bei einem solch fein
detaillierten Modell voraus-
setzt, keinerlei Nachteile hat.
Sorgfdltige scharfkantige Gra-
vuren und eine Vielzahl separat
angesetzter Teile schmeicheln
dem Modellbahnerauge. Der
Dachbereich ~ mit  Schlot,
Dampfpfeife, Glocke und diin-
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Keineswegs aus dem Ar-
mel geschittelt, sondern
komplett neu konstruiert
hat Trix den badischen
Dampftriebwagen.

nen Laufbrettern vermag be-
sonders zu gefallen. Die Dadcher
tber den Stirnfenstern am vor-
deren Fihrerstand sind eine Zu-
tat der Deutschen Reichsbahn-
Gesellschaft (DRG), die auch
die urspringlichen Stangen-
gegen Hulsenpuffer getauscht
hatte. Beide Anderungen fin-
den sich am Trix-Modell wie-
der. Die an den Stirnseiten an-
gesetzten Tritte und Griffstan-
gen gefallen durch ihre zierliche
Ausfiihrung, was auch fur die
Trittbretter zum Fahrgastraum
und zum Fuhrerstand gilt. Per-
fekt in den Fenster6ffnungen
sitzen die glasklaren Fensterein-
sdtze. Eingespart haben die Tri-
xer die beim wirttembergi-
schen Dampftriebwagen se-
rienmdBige Innenbeleuchtung.
Wer eine solche haben méch-
te, muss sie sich selbst basteln.
AuBerdem ist durch die recht
voluminése Motor-/Getriebe-
abdeckung die Bewegungsfrei-
heit der Fahrgdste einge-
schrankt. Positiv ist zu vermer-
ken, dass der Blick durch den
Wageninnenraum  trotzdem
ge-wahrleistet ist. AuBerdem
darf sich der Fahrer, der in Per-

sonalunion auch Heizer ist,
Uber einen Arbeitsplatz freuen,
der auf der Kesselseite fast
Stehhohe hat.

Der Rahmen wird weitge-
hend aus Metall gefertigt. Be-
standteile des Rahmens sind
die Achslagerbleche, wdhrend
die filigranen Federn und der
Achslagerdeckel Steckteile aus
Kunststoff sind. Auch am Fahr-
werk gefallen die
Gravuren.Eine Spur
feiner als beim Vor-
gdnger ist die Steu-
erung ausgefallen.
Auch das Blech
tber der Gegen-
kurbel fehlt nicht.
Damit Varianten
ohne Formdnde-
rung realisierbar
sind, ist es in Ord-

Die Digitalschnitt-
stelle sitzt hinter
der Fihrerstands-
rickwand. Durch
das Einsetzen von
Fahrgasten lasst
sich der Getriebe-
kasten im Innen-
raum tarnen.

Vmax bei 12V 99 km/h
Vmax Vorbild (50 km/h)
bei 7,2V

Auslauf aus Vmax 84 mm
Auslauf aus 50 km/h

30 mm

Anfahren (2 V) <1 km/h
Zugkraft Ebene 21 g
Zugkraft Steigung 3%
159

Hersteller: Trix, Nirn-
berg

Nenngrofe, Spur: HO,
16,5 mm

Katalog-Nr.: 22033
Andere Ausfiihrungen:
Wechselstrom digital
(Marklin); Epoche-II-Tw

nung, dass die beim Vorbild er-
habenen Teile der Beschilde-
rung im Modell nur aufge-
druckt sind.

Wie in der Bedienungsanlei-
tung beschrieben, lasst sich das
Gehduse durch Lésen zweier
auf Hohe des Kessels im Fahr-
zeugboden sitzender Schrau-
ben und anschlieBendes vor-
sichtiges Abspreizen des Auf-

furr Gleichstrom ange-
kundigt

Gehause: Kunststoff
Fahrwerk: Metall und
Kunststoff

Kupplung: Marklin-Kurz-
kupplung in kulissenge-
fihrtem Normschacht
Kleinster befahrener
Radius: 360 mm
Digitale Schnittstelle:
21-polig
Kraftiibertragung: Vom
Motor liber Schnecke-/
Stirnradgetriebe auf bei-
de Achsen
Schwungmasse: 1
Haftreifen: Keine

baus (Achtung: Griffe unten am
Gehduse!) zerlegen. Danach ist
die 21-polige Digitalschnittstel-
le gut zugdnglich. Der Decoder
steht senkrecht hinter der
Fiihrerstandsriickwand.

Fiir noch ertragliche 179,95
kann man sich den letzten bei
der DB eingesetzten Dampf-
triebwagen auf die HO-Anlage
holen. Jochen Frickel
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Nichts zu réhren findet man
bei der Betrachtung des Ge-
hduses. Wer die Lok immer mit
derselben Seite am Zug be-
treibt, kann die andere mit
Schlauchkupplungen und ei-
ner geschlossenen Schiirze be-
stiicken. Die Gravuren sind
scharf und tief, die Fihrer-
standsfenster, beifritheren Aus-
gaben der V200-Familie aller
Hersteller zu flach ausgefihrt,
gefallen beim Roco-Modell
durch stimmige Proportionen.
Zudem sitzt die Verglasung
exaktin den Fensterhohlen.Der
Lokfiihrer findet einen Fuhrer-
stand mit sorgfdltig gestalteten
Instrumenten, aber wenig Bein-
freiheit vor. Sdmtliche Griffstan-
gen, die Scheibenwischer und
auch die Schlussscheibenhal-

Y E ; " ne S o

i % ; /
AL T e R e Lo

Die Proportionen der schwierig umzusetzenden Stirnseiten dirfen als gelungen betrachtet werden.

Rocos

eine  Angst,

Vor schweren HO-Personen- und neue 221 neigt selbst

-Giiterziigen darf sich Rocos 221
der DB niitzlich machen.

Elch-Test

in engen Kurven nicht

zum Kippen.Derlange
Drehgestell-Abstand und die
gute Getriebeauslegung ver-
hindern, dass sich die Lok in die
stabile Seitenlage begibt. Als ro-
ten Elch kennen dltere Zweilei-
ter-Bahner die 221 aus dem
Fleischmann-Katalog.  Viele
Loks bekamen in den 1960er-
und 70er-Jahrenvonden Nirn-
bergern Spitznamen verpasst.

ter setzen fleiBige Hdnde im
Werk separat an. Auch die Aus-
fihrung des Dachs entspricht
dem heutigen Stand der Tech-
nik. Die Auspuffhutzen der Die-
selmotoren sind separat einge-
setzt. Aufbau und Rahmen wer-
dendurch eine Rastverbindung
spaltfrei  zusammengefiihrt.
Auch am Rahmen sind die Gra-
vuren scharfkantig ausgefiihrt.
Die aus einem gldnzenden

— e -

E

=T

Selbst enge S-Kurven ohne
Ubergangsbégen bringen
die 221 nicht aus der Ruhe.
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Kunststoff gespritzten Drehge-
stellblenden zeigen eine gute
Tiefenwirkung, wdhrend die
Rédder aufdringlich glinzen und
mit matter schwarzgrauer Far-
be geddmpft werden sollten.
Die Puffer sitzen so locker in
denHiilsen, dass sie sich bereits
bei leichter Beriihrung losen.

Unterstiitzt wird die schéne
Formgebung durch eine ex-
trem feinkornige, seidenmatte
Lackierung und selbst an den
Rundungen fehlerfreien Druck
der Zierstreifen.

Zum Test rollten sowohl die
analoge Gleichstrom- als auch
die digitale Wechselstrom-Ma-
schine mit ESU-Loksound-De-
coder an. Die Wechselstrom-
Lok stammtaus derzweiten Se-
rie, bei der die Elektronik derart
gedndert wurde, dass die 221
nun ein korrektes Dreilicht-
Spitzensignal zeigt. Die gewdhl-
te Getriebeauslegung nutzt im
Analogbetrieb die in den NEM
genehmigte Geschwindig-

keits-Uberhohung aus. Eine
ruckfreie Kriechgeschwindig-
keit von 10 km/h geht heute
gerade noch in Ordnung. Digi-
tal verbessert der Decoder den
Wert auf weniger als 1 km/h.

Bei der Konstruktion des Antriebs wurde auch darauf geachtet, dass beispielsweise fiir Decoder
ausreichender Raum bleibt. Der Lautsprecher sitzt oberhalb der Kardanwelle am Fiihrerstand 1.

Die dicken Schwungscheiben
sorgen fiir einen groBBen Aus-
lauf bei Stromunterbrechung.
Die 221 wuchtet Gewichte von
134 g uber die Seilrolle, was in
der Ebene einem aus 20 vier-
achsigen Wagen gebildeten
Schnellzug entspricht. Das
Wechselstrommodell wird
zwar nur auf drei Achsen ange-
trieben, daflir tragt es aber vier
Haftreifen, weshalb man in der
Ebene zwei weitere Wagen an-
hdngen darf. Wie beim Vorbild
wollen lange Garnituren mit
Geflihl angefahren werden. Bei
weniger liebevollem Umgang
mit dem Fahrregler reit man
schnell die Kupplungen aus
dem zweiteiligen Schacht. Ei-

nes der Drehgestelle kann nur
drehen und quer zur Fahrrich-
tung kippen, das andere ist
auch um die Fahrzeuglings-
achse beweglich, weshalb alle
Rédder stets Kontakt zur Schiene
haben. Nachdem der Tester ei-
nen schief aufgezogenen Haft-
reifen an der Gleichstromlok in
Position gebracht hatte, zog die
221 taumelfrei ihre Bahn. Dass
derAntrieb des Wechselstrom-
modells merklich leiser als der
der  Gleichstromausfiihrung
war, liegt im Bereich der Se-
rienstreuung. Auch der Schlei-
fer der Wechselstromers bt
sich in Diskretion.

Die  Einstellungen  des
Sounddecoders passen gut zur

Lokomotive. Akustisch starten
die beiden Fahrdieselmotoren
nacheinander. Qualitat und Zu-
sammenstellung der Gerdu-
sche entsprechen dem hohen
Standard der ESU-Decoder.Die
Leuchtkraft der warmweien
LED ist sowohl bei der analo-
gen (Lichtaustritt ab 1,4 V), als
auch bei der digitalen Lok er-
freulich grof3.

Mitder 221 hat man bei Ro-
co die letzte Liicke bei den vier-
achsigen DB-V200 mit einem
zeitgemdBen Modell geschlos-
sen. Preise von 149 Euro fir die
analoge Gleichstromlok und
269 Euro fiir die digitale Lok mit
Sound sind dem Gebotenen
angemessen.  Jochen Frickel

STECKBRIEF

® Vimax bei 12V 196 km/h
® Vimax Vorbild (140 km/h) bei 9,2V

® Auslauf aus Vmax 420 mm

® Auslauf aus 140 km/h 237 mm
® Anfahren (2,2V) 10 km/h

® Zugkraft Ebene 134 g

® Zugkraft Steigung 3% 122 g

® Hersteller: Roco, Bergheim

® Nenngrofe, Spur: HO, 16,5 mm

® Katalog-Nr.: 62840 (Gleichstom analog);
68841 (Wechselstrom digital mit Sound)

® Andere Ausfiihrungen: Beige-ozeanblaue
Epoche-IV-Lok angekiindigt

® Gehause: Kunststoff

® Fahrwerk: Metall und Kunststoff

® Kupplung: Biigelkupplung in kulissenge-
fuihrtem Normschacht; Roco-Kurzkupp-
lungen liegen bei

® Kleinster befahrener Radius: 360 mm

® Digitale Schnittstelle: NEM 652

® Kraftiibertragung: Vom Motor Gber

Schnecke-/Stirnradgetriebe auf alle Achsen

(Wechselstrom-Modell auf 3 Achsen)
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ibt es Liebe auf den

ersten Blick? Ja! Die

in Linge und Breite

den Spur-G-Verhdlt-
nissen angepasste Sonneber-
ger Nachempfindung des
Bundesbahn-Schienenbusses
VT98 besticht durch sauber
ausgefithrte seidenmatte La-
ckierung im typischen Dunkel-
rot. Klar, dass der MaBstabs-
kompromiss gewisse Zuge-
standnisse in Bezug auf die
Fahrzeugproportionen zur Fol-
ge hat.

Pikos Motorwagen-Vorbild,
der zweimotorige VT98 9730,
wurde 1960 bei MAN gebaut
und dem Bw Gief3en zugeteilt,

Mittels hochklappbarer Bremsschlduche kaschierte Piko recht geschickt
die Steckbuchsen fiir die beiden Verbindungskabel zwischen VT und VS.

Pikos Gartenbahn-Schienenbus erfreut mit Sicherheit
nicht nur Spielbahner, sondern dank recht ansprechender
Ausfiihrung auch die Uerdinger-Fangemeinde schlechthin.

WUCHT-BRUMMER

NBAHNER 4/2009

wo er bis 1973 blieb. Entspre-
chend stimmige und insgesamt
ausnahmslos lupenrein umge-
setzte Anschriften zeigt auch
das gewichtige Modell, wel-
chesdem ungefdhren MalBstab
1:27 entspricht. Einzig die DB-
Embleme wirken ein wenig
tibergrof3.

Scheibenwischer, Signalhor-
ner und sogar der richtiger-
weise oval ausgefiihrte Dach-
auspuff wurden extra ange-
setzt. Spaltfrei fugen sich die
eingesetzten Fenster in beide
Kunststoffgehduse. Auch deren
Gummidichtungen  wurden
neben den metallenen Luft-
klappen auf die Einsdtze ge-
druckt.

Richtigerweise bleibt der
Motorwagen den Nichtrau-
chern und der korrekt mit an-
derem Gehduse und vierfluge-
ligen Packabteiltiiren ausge-
fihrte Steuerwagen rauchen-
den Fahrgdsten vorbehalten.
Fir Letzteren wahlte Piko den
1961 dem Bw GieB3en zugeteil-
ten VS 98 304 zum Vorbild. Lei-
der eine ungliickliche Wahl,
denn dieses Fahrzeug wurde




bei der Waggonfabrik Uerdin-
gen gebaut und sollte folglich
stirnseitig auch die markanten
rhombusférmigen Fabrikschil-
der in seiner gestochen scharf

bedruckten ~ Aluminium-Zier-
leiste tragen.
Doch irgendwo musste

eben rationalisiert werden, um
den fir ein derartiges Modell
extrem niedrigen Verkaufspreis
von rund 300 Euro (in Analog-
ausfiihrung) zu realisieren, was
auch die nicht extra schwarz
ausgelegten Pufferhiilsen be-
zeugen mogen. Dennoch et-
was sehr unschén anzuschau-
enund leiderauch schwierig zu
korrigieren sind die fdlschli-
cherweise geteilten Luftklap-
pen der Toilettenfenster beider
Wagen. Beim Vorbild finden
sich hierausnahmslos einteilige
Klappen.

Ebenso vernachldssigte man
beim Formenbau die auffillig
metallenen Schutzstangen im
Packabteil des Steuerwagens.
Gleichwohl fertigt Piko auch
nur eine Version der Frontfens-
ter-Einsdtze, was den Spur-G-
Fahrgdsten im Steuerwagen

Die Schienenschleifer wurden mit Spurkrénzen versehen und lenken die
Einachsdrehgestelle aus. Eine Vorbereitung auf Sound bezeugen Schlitze.

den Luxus eines nicht vorbild-
gerechten Scheibenwischers
am fihrerstandslosen Wagen-
ende beschert.

Etwas spartanische, nur re-
liefartig angedeutete Maschi-
nenanlagen samt Indusi-Mag-
neten sowie extra angesetzte
Magnetschienenbremsen  zie-
ren den Bereich unter der VT-
Gurtellinie. Plastisch gut graviert
prasentieren sich hingegen die
Radlager und Blattfederpakete.

Die Radsdtze beider Wagen
sind allesamtals kurvengangige
Einachsdrehgestelle  ausge-
fuhrt, um auch enge Gleisbo-
gen sicher befahren zu kénnen.
So finden sich spurfihrende
Schienenschleifer mit rein me-
chanischer  Funktion auch

unterm VS. Dieser erhdlt seinen
Lichtstrom ndmlich via Kabel
vom Motorwagen. Das Ein-
stecken dieser Kabelverbin-
dungen in die (unter den hoch-
klappbaren Bremsschlduchen
verborgenen) Buchsen kann je-
doch zum drgerlichen Geduld-
spiel ausarten.

Der VT ist beidseitig, der VS
einseitig mit warmweil3-rotem
LED-Lichtwechsel ausgestattet.
Ohne Frage wirkt diese hell
strahlende Beleuchtung iber-
aus vorbildgerecht.

Erfreulich sind auch die Lauf-
eigenschaften des analog be-
triebenen Gespanns, dessen
Fahrgerdusch (brigens stark
dem Getriebe-Gesang seines
90 km/h schnellen groBen

Vorbilds dhnelt. Mit umgerech-
neten 108 km/h surrt der Piko-
Schienenbus bei 18 Volt tiber
das Testgleis, bei 12 Volt sind es
noch rund 64 km/h.

Ein nennenswerter Auslauf
bei Stromunterbrechung st
zwar nichtvorhanden,doch die
Kriecheigenschaften des dank
Mittelmotors und Allachsan-
triebs auch ohne Haftreifen
mehr als ausreichend zugkrafti-
gen Fahrzeugs erweisen sich als
bemerkenswert: Bereits bei ei-
ner Spannung von nur einem
VoltféhrtderVT98 an,um dann
bei 14 Volt gleichmdBig seine
Minimalgeschwindigkeit von
0,8 km/h zu meistern. Trotz op-
tischer Kompromisse eine
ziemliche Wucht, dieser rote
Brummer!

Klar, dass man Piko summa
summarum ein mehr als gutes
Preis-Leistungsverhdltnis ~ be-
scheinigen muss. Liebe verzeiht
eben auch kleine Makel.

Michael Robert Gaul3

Provokant: Allerlei offizielle und
inoffizielle Zuneigungen. Provo-
zieren will offenbar auch Pikos G-
Uerdinger mit seinem Kampfpreis.
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Foto: M. Tiedtke

Foto: M. Tiedtke

SZENE

Auf der Spielwarenmesse waren viele neue Modelle nach US-amerikanischen
Vorbildern in den Spuren G, I, 0, On30, HO und N zu entdecken.

n der US-Corner stellen wir

seitgeraumerZeitauch Mo-

delle von Atlas vor. Wie ge-

meldet, hat Noch nun den
US-Traditionshersteller im
Deutschland-Vertrieb. Neben
Bachmanns On30-Schmalspur-
Modellen kann man so nun
auch Regelspur-Fahrzeuge in
1:48 kaufen.

Atlas war auf dem Stand von
Noch und mit einem eigenen
Stand auf der Spielwarenmesse
vertreten. Fiir Spur O kiindigen
die Amerikaner eine Wieder-
auflage von Alco C-424/425
an, die als Zweileitermodell se-
rienmdBig einen DCC-Sound-
decoder tragen wird. Die Vor-
bilder des 11000 Gallonen fas-
senden Kesselwagens kamen
mit Puffern versehen im Zwei-
ten Weltkrieg mit den amerika-
nischen Streitkrdften auch nach
Deutschland.Fiir die preisgiins-
tige Trainman-HO-Produktlinie
konstruierte Atlas eine GP39-2
neu. In der hochwertigeren
Master-Line in HO erscheint ei-
ne Wiederauflage der beim
Vorbild in mehreren hundert
Exemplaren gebauten vierach-

sigen GP40-2.Das Modell wird
mit Schnittstelle nach
NEM 652 und mit fir Analog-
und DCC-Digital-Betrieb taugli-
chem Sounddecoder angebo-
ten.Damitauch Analog-Bahner
die wichtigsten Sound-Funktio-
nen der QSI-Decoder abrufen
konnen, bietet Atlas einen
Quantum-Engineer-Controller
genannten Regler an.N-Bahner
erhalten beispielsweise eine
GE Dash 8-40CW und einen
mdchtig langen, 33000 Gallo-
nen fassenden Kesselwagen.
Die H16-44 von Fairbanks-
Morse ist eine Wiederauflage.
US-Autofans diirfen sich
aufden HO-Ge-

laindewagen Ford Explorer von
1993 freuen, dessen Vorbild
tibrigens auch in Deutschland
vertrieben wurde.

Athearn war am Noch-
Stand mit einem fein detaillier-
ten HO-Modell der méchtigen
achtachsigen GE-Gasturbinen-
Lokomotive der Union Pacific
vertreten. Der Brocken wird
wahlweise mit und ohne Ten-
der geliefert und zu einem
recht giinstigen Preis angebo-
ten.Ebenfalls eine Formneuheit
ist die EMD-Perso-
nenzug-

Die formneue Atlas-HO-
GP39-2 passiert einen als

Bausatz und fertig erhaltlichen Bahnhof.

Neu im Atlas-HO0-Auto-
Sortiment: Ford Explorer. ¢

Diesellok P40/P42, die in di-
versen  Amtrak-Lackierungen
anrollt. Als Kramerauto, also mit
zum Verkaufstand wandelbarer
Ladefliche, und als Woody ge-
nannter Kombi prdsentiert sich
derFord A.Formneu ist der Flxi-
ble Bus, derin HO und N ange-
boten wird.

Bachmann brachte eine
bunte Mischung aus Neukon-
struktionen und Uberarbeite-
ten Wiederauflagen mit zur
Spielwarenmesse. Das HO-Mo-
dell der machtigen 2-10-4 der
Santa Fe erhielt ein neu kon-
struiertes Fahrwerk mit
DCC-Decoder.

MitDeco-
der rollen auch die
bekannten GE-44-ton-Swit-
cher (HO und N) an. Gestalte-
risch leicht Uberarbeitet und
miteinem Digital-Decoder ver-
sehen, erhdlt die achtachsige
Diesellok DD 40 AX Centennial
Einfahrt in die HO- und N-Sorti-
mente. Ein Doppeldecker-Per-
sonenwagen kann in wenigen

= \Wochen bereits 'HO-Pendler

beférdern.. Ein “interessantes

* HO-Ladegut stellen die Log-

Skidder genannten dampfbe-
triebenen Winden fiir Baum-
stimme dar. Fir die steigende
Zahl von Fans der BaugroBe

> 0n30 fertigt Bachmann einen
s aus Metall- und Kunststoff be-

stehenden Tenwheeler (Achs-
folge 4-6-0). Nach einem Vor-
bild von Baldwin konstruiert
Bachmann im Malstab 1:20,3

=
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Als exquisites HO-Modell rollt
bei MTH die gewaltige Class
9000 der Union Pacific fur digi-

tale und analoge Anlagen an.

— -l';-sLl»‘:i m =
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Die Consolidation (hi.) und die
PCC-Tram entstehen im MaBstab
1:29. Neu bei Aristo-Craft ist
auch die Funkfernsteuerung.

Spur N: AuBer fiir GE-Dieselloks
(li.) hat Atlas ein Herz fiir Exo-
ten, wie die H16-44 von FM
oder den 33000 Gal.

Tank Car.

eine ge-
waltige 2-6-6-2-
Gelenkdampflokomoti-
ve. Endlich fand auch ein G-
terzugbegleitwagen (Caboose)
fur denselben MaBstab in die
Entwicklungsabteilung.

MTH brachte zweineue und
bereits serienreife HO-Loks mit
nach Nirnberg. Die Class 9000
ist eine machtige, speziell fir
den schnellen Kiihlwagenver-
kehr  konstruierte  4-12-2-
Dampflok der Union Pacific.
Nicht minder beeindruckend
ist die berthmte Class J der
Norfolk & Western, die fiir den
Schnellzugdienstim Higelland

konzipiert
wurde. Beide Modelle
weisen die fiir MTH typischen
umfangreichen Soundfunktio-
nen und den radsynchronen
Dampfausstol3 auf.

Easygleis, seines Zeichens
Importeur der MTH-Modelle
und Hersteller von Garten-
bahn-Zubehor, war mit neuen
Briickentragern auf der Messe
vertreten. Die héchst beein-
druckende Fabrik-Anlage und
auch die etwas geschrumpften
Silo-Tirme hatte Michael Neid-
hard aus Platzgriinden zuhause
gelassen.

Noch nie war es in Deutsch-
land so einfach, US-Modellbah-
nen zu kaufen, wie jetzt. Also:
.all aboard!”, wie die Amerika-
ner sagen. Jochen Frickel

Anhand des Spur-G-Zuges im Hintergrund lasst
sich die GroBe der Easygleis-Fabrik erahnen.

Bachmann liefert eine Gelenklok fiir die Gartenbahn (MaBstab 1:20,3),
einen Tenwheeler in 0n30 (li.) und einen HO-Doppelstockwagen.

Foto: M. Tiedtke

Die Gasturbinen-Lok der Union Pacific fertigt Athearn in HO, ebenso
die beiden Ford-A-Formvarianten und den Flxible-Bus.
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Mit groBer Akkuratesse
baut Patrice Hamm
seine Gips-Gebdude.
Alles soll so realistisch
wie moglich sein.

a ist mit Eimern nichts

mehr zu holen”, wenn

ein Meiler anfingt zu

,, brennen, erldutert Patri-
€

e Hamm. Der ElsdBer Modellbau-
Kiinstler hat sich in den vergange-
nen Jahren intensivmitdem Thema

Kohlerei auseinandergesetzt. Wer
die Gelegenheit hat, sein jlingstes
HO-Diorama zu bewundern, und
sich dabei mit dem Meister unter-

halten kann, der wird auch einiges
Uber das heute fast ausgestorbene

Handwerk lemen. Der Elsalder Patrice Hamm
In Stetten bei Tuttlingen zeigte der aus . .

Haguenau stammende Postangestellte An- Ze]gte erstmals sein neues

fang Januar erstmals sein neues Schaustiick . .

.Les Charbonniers" (Die Kohler). Die eigent- Diorama, das den Kohlern

liche Kéhler-Szene nimmt auf den ersten .

Blick nur wenig Platz am rechten Rand des ein Denkmal setzt.

drei Meter langen Dioramas ein. Aber eben
nur auf den ersten Blick, denn das ganze En-
semble liefert den Rahmen, um den Prozess Uber die Schulter geblickt: Hamm f~ ot~
der Holzkohleherstellung vom Holzfillen zeigte in Stetten sein Konnen. [
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bis zum Abtransport der in Sdcke gefiillten
Holzkohle zu erldutern. Kéhler bauten ihre
Meiler dort, wo das Holz war, und ein na-
hegelegener Bach war ebenfalls erforder-
lich. ,Sie haben das Wasser gebraucht,
wenn der Meiler abgebrannt war. Dann
wurde die Holzkohle geldscht”, so Hamm.
Oder auch, um die FiiBe zu kiihlen, denn
stets mussten die Kohler auf den Meiler,um
Locher zu schlieBen oder zu 6ffnen.

Die Kohlerei war ein hartes Handwerk.
BeiderPyrolyse von Holz, die fritherauch als
trockene Destillation bezeichnet wurde,
werden die langkettigen Molekiile des Hol-
zes bei hohen Temperaturen aufgespaltet.
Zuriick bleibt fast reiner Kohlenstoff, die
Uibrigen Bestandteile entweichen liberwie-
gend gasformig. Die entscheidende Be- -

Die Kohler rechen die
Holzkohle zusammen
und fiillen sie in Sacke.
Auf Pferdekarren wer-
den sie abtransportiert.

Die langen Stamme
werden zundchst in
handhabbare Stiicke
gesdagt und danach in
Scheite gespaltet.

MODELLEISENBAHNER 4/2009
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dingung fiir die Holzverkohlung ist die Ab-
wesenheit von Sauerstoff. ,Der Meiler muss
total luftdicht sein, sonst brennt er ab*, so
Hamm. Die Kohler dichteten mit Erdreich
ab. Im Zentrum brannte jedoch ein Feuer,
das die erforderliche Hitze erzeugte. ,Das
waren auch Kinstler und es war nicht je-
dermann vergénnt, das Handwerk zu be-
herrschen”, unterstreicht Hamm: ,Je nach
Farbe des Rauches wussten die Kdhler, was
gerade im Meiler passiert.” Die Kéhlerei war
ein einsames Handwerk, rund um die Uhr
war der Meiler unter Beobachtung. Schlaf-
losigkeit und Verbrennungen gehorten zum
Berufsalltag.

Angesiedelt hat Hamm ,Les Charbon-
niers" in seiner elsdBischen Heimat. Die
Wadlder der Vogesen opferten viele Biume
der Holzkohle. Die Metallgewinnung und
-verarbeitung bendtigte vor allem im 18.
und 19. Jahrhundert groBe Mengen Kohle.
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MODELLEISENBAHNER 4/2009

Die geféllten Stdmme wer-
den zuallererst geschalt.
Die Arbeit muss unendlich
mihevoll gewesen sein.
ist rechts zu sehen.

Auf dem Diorama, das auch ein Destillat
der beeindruckenden Fdhigkeiten Patrice
Hamms ist, beginnt die Holzkohlegewinn-
nung mitdem Schalen der gefdllten Biume.
Am selben Platz werden sie zersdgt, gespal-
tetund unweit entfernt gestapelt. Bevor das
Holz im Meiler aufgeschichtet werden
konnte, musste es zundchst mehrere Mo-
nate trocknen. Das Modellholz hier ist
selbstverstandlich Echtholz. Die Arbeit erle-
digen Figuren, die der Elsdsser aus Papier
formt und anschlieBend bemalt. Bei Streif-
ziigen in seiner Heimatregion sammelt er
zum einen Material fir den Modellbau und
studiert gleichzeitig die Natur: ,Birke ist ty-

Der Traktor ist ei-
nes der wenigen
Fertigmodelle auf
der Anlage. Hamm
erwarb ihn auf
einer Borse.

Stattliche drei Meter ist das
neue Diorama lang.
mensgebende Kohlerszene

Die na-

pisch in den Nordvogesen. Nach der Ab-
holzung der Eichen und Buchen konnten
die anderen Holzarten, vorallem die Birken,
die zuvor nie wuchsen, weil ihnen die Ei-
chenkronen das Licht nahmen, den Platz
besetzen", erklart Hamm. So sind auf dem
Schaustlick, das etwa in der Mitte des ver-
gangenen Jahrhunderts spielen konnte,
folgerichtig viele Birken zu finden. Die ro6tli-
che Farbe der gezeigten Felsformationen
ist ebenso authentisch.

Fiir seine Eigenbau-Bdume verwendet
Hamm Beflockungsmaterial von Heki, das
er aber noch farblich behandelt. Eigenbau



ist Hamms Devise, Konfektionsware aus
dem Modellbauladen findet man bei ihm
kaum. Auch die Kiirbisse und Sonnenblu-
men im Garten des Forsthauses, des zwei-
ten pragenden Teils des Schaustiicks, sind
von ihm angefertigt. Das Gras seiner Land-
schaft entsteht aus kurzen Jutefasern. Dass
der Mann ein begabterKiinstlerist, beweist
auch der mit Acrylfarben gemalte detaillier-
te Hintergrund, der dem nur gut 40 Zenti-
meter breiten Modell Tiefe verleiht.
Warum er gerade den Kohlern ein Denk-
mal setzte, hat einen einfachen Grund: ,Ich

habe noch nie ein Modell gesehen, das sich
diesem Thema widmete." Das heil3t aber
nicht, dass er nur baut, was es noch nie gab,
sondern ,ich probiere grundsatzlich zu bau-
en, was mir gefdllt", so Hamm. Die K&hlerei,
aufdie erbeim Fachsimpeln miteinem Mo-
dellbaufreund, dem Dioramenbauer Ro-
bert Gesueli, kam, bote auch eine schéne
lange Geschichte, die man erzdhlen konne
- beim Baumfdllen angefangen und etwa
bei einem Dorfschmied, der die Holzkohle
nutzt, endend.

e

Das Forsthaus pragt den linken Teil
der Kohlerlandschaft. Auch der Fors-
ter-Garten ist liebevoll bepflanzt.

Eine Erweiterungsoption fir ,Les Char-
bonniers"gibtesauch.Relativkonkretistder
Anbau eines Gleises am vorderen Ab-
schluss. Allerdings wahrscheinlich funk-
tionslos, denn die Eisenbahn dient bei
Hamm der Dekoration.

Seit 2007 arbeitete der Tausendsassa
des kreativen Modellbaus an der Kohler-
Szene, die letzten sechs Monate vor der Pra-
sentation sehr intensiv. Was das genau
heiBt, lieB der Meister offen. Stefan Alkofer

Die Holzkohle wird in Leinensacke
gefiillt. Patrice Hamm formt seine
HO-Mannchen aus Papier.

Fotos: Frickel
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Railzminiworld Rotterdam
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Der Weg ist das Ziel: Diese
fernostliche Weisheit haben
Marc van Buren und all
seine .Mitstreiter mit
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limahlich spricht es sich her-

um, dass kaum fiinf Gehminu-

ten von Rotterdams im Um-

bau befindlichen Hauptbahn-
hof, der Centraal Station, die Eisenbahn
als Erlebnisfaktor einen ganz besonde-
ren Stellenwert genie3t: In 1:87 und, in
angenehmem Gegensatz bisweilen zum
Vorbild, gdnzlich ohne Hetze.

Ein Glanzlicht der
Modellbaukunst sind
die drei getreu nach
Vorbild gestalteten
Briicken tiber Hollands
,Diep”, die Tiefe.

Mittlerweile haben bereits weit tiber
100000 Besucherinnen und Besucher
jedweden Alters den Weg in die Railz-
miniworld gefunden. Das Domizil, Wee-
na 745, Ecke Schaatsbaan, gilt inzwi-
schen als eine erste Adresse bei einem
Besuch Rotterdams, der einst kriegszer-
storten, heute von hochmoderner Archi-
tektur bestimmten GroBstadt. Keine

Konkurrenz, aber immerhin: Die Kiisten-
metropole hat nicht nur den groBten
Seehafen Europas, sondern kann seit der
Vollendung des zweiten Bauabschnitts
am 1. September 2007 auch mit der
groBten tberdachten Miniaturwelt der
Niederlande werben.

Wirsind auf einem guten Weg" freut
sich Initiator Marc van Buren, der sich >
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Typisch hollandisch und doch Phantasie: Sluishoek mit seinen

Zugbriicken, mit Gracht und Backsteinhduschen wirkt authentisch.
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Das ist ja gerade noch mal gutgegangen: Nach einer, wenn auch

nicht perfekten Notlandung blieb Herman van Steen unverletzt.
L | E—— =~ :

weitldufige Bahnanlagen.

Hooghburgt verfigt als
Eisenbahnknoten iiber

Dritter Bauabschnitt
voraussichtlich im Sommer fertig

mit der Railzminiworld auch einen per-
sénlichen Traum erfiillte. Der gerade 37
Jahre altgewordene diplomierte Elektro-
techniker und Informatiker kann dabei
sogarverschmerzen, dass es beim dritten
Bauabschnitt zu Verzégerungen kommt.

Eigentlich war der Abschluss der An-
lagenerweiterung von bislang 280 auf
dann 465 Quadratmeter fiir Dezember
2008 beschlossene Sache gewesen.
Nun wird es doch erst im Juli oder Au-
gust so weit sein. ,Ein Vorteil ist, dass wir
etwas ruhiger planen kénnen”, gewinnt

hburgt

s 2



Kinderdijk

Arnold Moser der Terminverschiebung
durchaus auch etwas Positives ab. Der
Modellbau-Meister, im Railzminiworld-
Management auch fiir die Presse- und
Offentlichkeitsarbeit verantwortlich, ist
sich bewusst, dass das bisher gezeigte
hohe Niveau auch eine Verpflichtung fiir
den Weiterbau bedeutet.

Wirwollten und wollen uns schlief3-
lich unterscheiden von anderen Schau-
anlagen, etwa in Deutschland®, betont
der erfahrene Modellbauer, meint zwar
eigentlich, einmal mehr mit dem leich-
ten Hang zum britischen Understate-
ment, nur das typisch niederldndische
Anlagenthema. Doch sucht auch die
Qualitdt der bis ins Detail beeindrucken-
den Ausgestaltung ohne Zweifel ihres-
gleichen.

Bis auf vielleicht eine Ausnahme: Ich
deute auf die Kopfweiden und Marc van
Buren lacht, fast ein wenig schuldbe-
wusst. ,Okay", gibt er zu, ,die sind inzwi-
schen bestenfalls noch Standard in un-
seren Workshops fur Einsteiger!"

Workshops? Ich erfahre, dass die
Railzminiworld Einsteigern wie Fortge-
schrittenen eine ganze Reihe von Mo-
dellbaukursen anbietet, darunter auch
Baum- und Landschaftsbau.

.und keine Sorge", wirft Arnold Mo-
ser ein, ,unsere jetzigen Kopfweiden
werden Neuanpflanzungen weichen
mussen und die werden dann garantiert
auch héheren Anspriichen geniigen!”

Nun habe ich selbst schon fast ein
schlechtes Gewissen, unser Gesprdch
tberhauptaufdieses Thema gebrachtzu
haben. Bei rund 140 in offener Rahmen-
und teils Plattenbauweise entstandenen
Segmenten, allesamt wirklich erstklassig
durchgestaltet und das inklusive des
zweiten Bauabschnitts in weniger als an-
derthalb Jahren, komme ich mir nun -

Keine andere
Anlage setzt
die Thematik
Land unter NN
besser um.

Léngst nicht alles ist
frei interpretiert: ,Das
Pumpenhaus gibt es
auch genau so in der
Wirklichkeit”, verrét
Marc van Buren.
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beinahe wie ein Erbsenzdhler vor, der
ich, als Trix-Express-Fahrer seit 1954 zur
Toleranz geradezu verpflichtet, nun wirk-
lich nicht bin.

JTrix Express?” Arnold Moser lachelt
verstandnisvoll, fiihlt er sich doch an sei-
ne eigene Kindheit erinnert: Ein Zug, ein
Gleisoval, das war mit acht Jahren der
Start meiner Modellbaukarriere!”

Doch halt, wéhrend Fotograf Markus
Tiedtke fiir die ndchsten Kameraeinstel-
lungen die Ziige an die gewiinschten
Stellen dirigiert, wollen wir noch ein we-
nig mehr tiber diese ambitionierte Zwei-
leiter-Gleichstrom-Anlage in Erfahrung
bringen.

Die, so berichten mir Marc van Buren
und Arnold Moser, ehe wir uns alsbald
den handwerklichen und technischen
Dingen zuwenden, (lbereinstimmend,
nicht zuletzt die zahlreichen Kinder, die
im Schulklassenverband oder mit ihren
Familien kommen, begeistert.

Da sich so viel bewegt, nehme ich an,
nicht nur auf dem eisernen Weg, son-
dern auch tiber jenem versteckten Ei-
senband respektive Draht fir das modi-
fizierte Car-System mit spezieller Steue-
rungssoftware.

.Das auch”, grinst Marc van Buren
lausbuibisch und macht mich auf ein
clowneskes Figurenpdrchen aufmerk-
sam.,Das sind Bassie und Adriaan®, er- -

Historische und moderne Architektur auf engstem Raum: Die
HO-Stadt Hooghburgt orientiert sich an den Vorstadten Rotterdams.

Heidenspal fiir Kinder:
Pippi Langstrumpf und Co.

Auf kleine humoristische Szenen zweiten Blick: Kleiner Onkel wird
stoRt man ganz unverhofft, zum von Pippi Langstrumpf, getreu nach
. Beispiel auf Bassie (r.) und Adriaan, Astrid Lindgren, mihelos gestemmt.

)
m’:”. s
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klart Marcs Ehefrau Heidi, meinen fra-

Vom Coach zum Modellbau-Meister genden Blick richtig deutend. Die, so

werde ich weiter aufgekldrt, kenntin den

Geboren in Den Haag, wohnhaftin Delft, verheiratet, zweier-  Stets alles im Blick: Niederlanden jedes Kind und sie sind so

wachsene Kinder: Arnold Moser, in der Geschiftsfiilhrung fiir ~ Arnold Moser (lks.), etwas wie die hollandische Antwort auf

Modellbau und Offentlichkeitsarbeit zustindig, lernte Marc Modellbau-Meister, Pat und Patachon, Dick und Doof oder
van Buren, den Initiator der Rotterdamer Railzminiworld,  gehért seit Beginn auch Tunnes und Scheel.

2004 kennen. Der erste Kontakt kam iibers Internet zustan-  zum fiinfképfigen .Getreu dem Motto, Spal3 gehdort da-

de. Der heute knapp 60-jihrige Moser genoss damalsschon ~ Management. zu,kommtbeiunsderHumorebenauch

sehr zur Freunde der Kinder nicht zu
kurz", schmunzelt Arnold Moser und er-
gdnzt: ,Das ist nicht die einzige derartige
Szene, die wir eingebaut haben.”
Stimmt, da entdecke ich doch soe-
ben mitten in der Polderlandschaft Pippi
Langstrumpf, die gerade miihelos ihren
Apfelschimmelnamens Kleiner Onkelin
die Hohe stemmt. Und dort driiben ne-
ben.., aber nicht doch, wir wollen doch
nicht zu viel verraten! SchlieBlich haben

in den Niederlanden einen ausgezeichneten Ruf
als Modellbauer. 2006 gab er seinen Beruf als
Personalcoach, unter anderen leitete er kom-
munale Fortbildungsveranstaltungen zum The-
ma Kommunikation, auf und machte als Mei-
ster Modellbau das Hobby zum Beruf.

'}
~ Foto: Haucke

. Freizeitspa8 der ganz modernen Art: Auf der Cross-Strecke unweit
AUf HOIZ gebaUt‘ Rund 1 40 der Stadt vergniigen sich an jedem Wochenende die Quad-Fahrer.
R v, T -’ i 1 >

Segmente aus eigener Werkstatt

Im stattlichen Bahnhof der Stadt Hooghburgt treffen Fern-, Nah-
und Guterverkehr zusammen. Als Vorbild diente Dordrechts Bahnhof.

dieKids einen HeidenspalB aufderSuche
nach solch lustigen Nebenschaupldtzen.

Apropos Nebenschauplatze, richten
sich die Segmente nach einer Norm?

.Die einzelnen Anlagenteile messen
grundsatzlich 2,44 Meterim Geviert", er-
ldutert Arnold Moser, riickt seine Brille
zurechtund ergdnzt: ,Mit Ausnahme der
Teile, die auf die Raumaufteilung Riick-
sicht nehmen missen." Schraubverbin-
dungen und Leim verhindern bislang zu-
verldssig, .dass das Holz mehrarbeitet als
die Gleise," figt Moser noch hinzu.

Fir den Spantenbau, der die Kontu-
ren der Landschaft bestimmt, wurde
Sperrholz verschiedener Dicke ver-
wandt, ebenso fiir die Trassenbretter, so-
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Typischer Wohnungsbau am Stadtrand: Vorbilder gibt's genug, die passenden Modelle wurden mangels Angebot vom Railzminiworldteam entwickelt.

weit nicht ohnehin wie etwa im groen
Bahnhofsareal von Hooghburgt durch-
gehende Sperrholzplatten zum Einsatz
kamen. ,Auch deshalb achten wir sehr
genau auf eine gleichbleibende und vor

allem niedrige Luftfeuchtigkeit”, ldsst
sich Moser erneut vernehmen und
meint: ,Es wire doch schade, wenn un-
ser Bahnknotenpunkt plétzlich Wellen
werfen wiirde!"

Wohlwahr,diese Artdes Kampfes mit
den Wellen muss auch in einer Seefah-
rernation nun wirklich nicht sein!

Karlheinz Haucke
Teil 3 folgt demnéchst
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MODELLBAHN AKTUELL

I HERPA » Mercedes-Lkw L311 in HO

Das HO-StraBenbild der Epoche lll bereichert der Mercedes-Lkw
L311 (links). Mit passenden Schildern auf den Windschutzscheiben
(Bild) versehen, stehen ein Opel-E-Kadett GSI, ein VW Golf II, ein
BMW der Dreier-Reihe, ein Audi Coupé und ein Mercedes W 124
Coupé beim Gebrauchtwagenhandler. Info: www.herpa.de.

I RIETZE » MAN Dekon-P in HO

Im Design der Feuerwehren Altdorf (bei Nurnberg) und Boblin-
gen rollt die erste diesjdhrige HO-Formneuheit, MAN Dekon-P, der
.Dekontaminationswagen Personen®, zum Miniatureinsatz. Vollbe-
wegliche Ladebordwand und beweglicher Heckunterfahrschutz
zeichnen das detailreiche Modell aus, dem Zuristteile wie Spiegel,
Trittbretter, Astabweiser und Horn beiliegen. Info: www.rietze.de.

SCHILDHAUER
» ,,DDR-Modell-& Biickware”

Bdume der tschechischen Firma ,Model-Scene” und Strdu-
cher, Biische sowie Gras- und weitere Gelindematten von
Polak (ebenfalls aus Tschechien) sind bei Modellbahn Schild-
hauer aus Greifswald als ,DDR-Modell- & Biickware" im Sor-
timent. Die Baume unterschiedlicher Gr6e und verschiede-
ner Arten (Fichten, Kiefern) eignen sich ebenso wie die wei-
teren Gestaltungsmaterialien fiir unterschiedlichste Anwen-
dungen. Mehr zu den Produkten unter www.model-
scenecom und www.polakcom, zum Vertrieb unter
www.modellbahn-schildhauerde.

& S

Mit gegenuber vorigen Aufla-
gen vorbildgerecht gednderten
Tiren erscheint der offene DR-
Giiterwagen Eas (oben rechts)
in Epoche-IV-Ausfithrung. Die
Hercules genannte Siemens-
Diesellok ER 20 (oben links) ver-
lasst das Werk in der attraktiven
Lackierung der Osthannover-
schen Eisenbahnen AG (OHE).
Aus dem Formenschatz der Fir-
ma Klein-Modellbahn forder-
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ten die Bergheimerzweiachsige
Kiihlwagen der DRG zutage, die
in einem Dreierset(oben, hinten
rechts) stecken.Ebenfalls zu dritt

und fiir die DRG beschriftet,

sind die bekannten zweiachsi-
gen Schotterwagen (oben Mit-
te) erhiltlich. Kurz nach Redak-

links) der DB ein, die gegentiber
dem im Digital-Set enthaltenen
Modell keine Dachkanzel tragt,
daftir aber einen vergroBerten
Kithlwasserausgleichsbehdlter,
DB-Einheits-Laternen und Kraft-
stoffzusatztanks auf dem Mo-
torvorbau vor dem Fithrerhaus
erhalten hat. Auch die seitlichen
Liftergitter sind verschlossen
ausgefiihrt. Info: www.roco.cc.
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Passend zur legenddren E-
Lok GG-1, der nicht minder
populéren E8-Diesellok, aber
natiirlich auch zu vielen
Dampfloks bietet Kato den

Schnellzug Broadway Limi-
ted der Pennsylvania Rail-
road in N an. Je nach Platz-
verhdltnissen kann der Mo-
dellbahner die zehnteilige im

Set gelieferte Grundeinheit
(Bild) noch durch ein Vierwa-
genset erweitern. Das Basis-  ren

gen (RPO) der Heavyweight-
Bauart, wdihrend die ande-
Wagen  Streamliners
sind. Der Vertrieb erfolgt via
Noch. Info: www.noch.de.

set enthdlt iibrigens vorbild-
entsprechend einen Postwa-

I HAPO » HO-Drehscheibe, HOe-Draisine

Hapo bietet das HO-Modell einer 23-Meter-Drehscheibe
an (Bild). Das Fertigmodell hat eine Drehbiihne mit 26,5 Zen-
timetern Lange. Die Grube besteht aus Kunststoff, die Biihne
selbstistaus feinstem Messing gefertigt. Die Drehscheibe wird
fiir Zweileiter-Gleichstrom und Dreileiter-Wechselstrom an-
geboten. HOe-Freunde kdnnen Streckeninspektionen mit ei-
ner Motordraisine vornehmen, die bei Bedarf einen vierachsi-
gen Stirnbord-Flachwagen mitfiihrt. Info: Tel. (08246) 1552,

www.hapo-bahn.de.

HOMOR » Bahnsteigteile in 1:22,5

- A 9 E

by Modellbau” Bahnsteigteile im MaBstab 1:22,5 fiir den AuBen-
bereich an. Es handelt sich bei End- und Mittelstiick (beide Bild) so-
wie einem Rampenstiick um Segmente, die zu ldngeren Bahnstei-
gen zusammengesetzt werden konnen. Die Teile sind in zwei Farb-
gebungen erhdltlich, Braungrau oder nur Grau, und bestehen aus
Leichtbeton. Info: Christian Reiter, Fichtenweg 14, 16909 Wittstock,
Tel. (03394) 442087 www.homoreu.

I PREISER » Papst und Stellwerker in IT

Den Papstin der Tasche kénnen nun auch Gartenbahner und Spur-II-
Fans haben: Der zuletzt im kritischen Blickpunkt der Offentlichkeit ste-
hende Papst Benedikt XVI. (Bild) macht als Miniatur im MaBstab 1:22,5
einen eher verséhnlichen Eindruck, was einen der beiden Stellwerker
(Bild) zu einem gen Himmel gerichteten Blick veranlasst. Zwei junge Frau-
en mit wallenden Médhnen bringen frisches Blut in die Gartenbahn-Sze-
ne. Info: Kleinkunst-Werkstdtten Paul M. Preiser GmbH, Am Ruhbach 2,

91628 Steinsfeld, Tel. (09861) 94800, Fax (09861) 948080.




SZENE

MODELLBAHN AKTUELL

MARKLIN » Tragwagen-Set in HO

MANNESMANN
Demag Fordertechnik

e

Fiir den kombinierten Ladungs-
verkehr der Bundesbahn be-
stimmt waren die Tragwagen
der Bauart Sgs 693, deren zwei
als HO-Modelle, beladen mit
Mannesmann-Demag-Wech-
selpritschen (Bild), als Set exklu-
siv fur die Médrklin-Handler-Initi-
ative (MHI) gefertigt wurden.

Auch der 18-achsige Torpe-
dopfannenwagen greift das
Schwerindustriethema auf. Der
Sduretopfwagen, eine Neukon-
struktion von 2008, wird nun als
Dreierpackung mit und ohne
Bremserhaus sowie mit unter-
schiedlichen Betriebsnummern
ausgeliefert. Die E-Lok der DB-

BREKINA » Mercedes-Benz 600 in HO

e L

MANNESMANN
DEMAC

..die ganze Hittentechnik

FHACO rranseonm

e ¥

e ¥ 8

MANNESMANI

-die ganze Hiifteg

w8 b Ty

Baureihe 141, wie beiTrix (siehe
Probefahrtim MEB 3/2009) ei-
ne Neuentwicklung, nimmt
jetzt auch mit Mittelschleifer
Fahrt auf. Von Haus zu Haus: In
einmaliger MHI-Serie produ-
ziert wurde das dreiteilige Be-
héltertragwagen-Set mit Bt10-
Behdltern der Firma Birkel und

passendem Lkw. Das dreiteilige
TEE-Wagenset ,Bavaria” umfasst
einen GroBBraum-, einen Abteil-
wagen sowie den neu entwi-
ckelten Barwagen. Spur-l-Bah-
ner kdnnen nun auf gebogene
Gleise mit dem Halbmesser
1550 Millimeter zurtickgreifen.
Info: www.maerklin.com.

I VAMPISOL » Wunsch-Tunnelportale in HO

Im vergangenen Jahr lieB Vampisol-Inhaber Jens Kaup ab-
stimmen, nunmehr stehen fiinf Vorbild-Portale fest, die nach und
nach zur Ausfithrung kommen, darunter mit dem Thumkuhlen-
tunnelan derHarzquerbahn auch ein schmalspuriges. Die in Spur
0 etablierten Bahnsteigkanten werden auch in HO aufgelegt. Bau-
elemente fiir stadtische Hochbahnstrecken in HO (Bild) passen
gut auf Anlagen ab Epoche Ill. Info: www.vampisol.de.

- ————

An der Modellentwicklung beteiligt und mit dem Europa-Ver-
trieb der neuen Marke Starmada aus China betraut, prasentiert
Brekina mit dem Mercedes-Benz 600 (Bild) als erstem lieferba-
ren HO-Modell gleich ein im wahrsten Sinne des Wortes konigli-
ches Auto. Dervierttrige Vorbild-Pullman war fiir gekronte Haup-
ter ebenso standesgemadl wie fiir Mao oder auch 007 ,im Ge-
heimdienst Ihrer Majestdt". Die Starmada-Modelle sind tbrigens
ausschlieBlich den Fahrzeugen mit dem Stern gewidmet. Info:
www.brekina.de.

WIKING » Golf VI und Fendt Farmer 2S in HO, Lanz Bulldog in N

Die sechste Generation des VW-Kompaktwa-
gens, der Golf VI, hat nun auch sein HO-Pendant
(links). Fans historischer Schlepper konnen sich
tber den Fendt Farmer 2S (oben) mit bewegli-
chem Frontlader freuen. Der legenddre Zettel-
meyer-Auto-Schiitter (rechts) erfahrtim Rahmen
der HO-Modellpflege, 45 Jahre nach seiner Wi-
king-Premiere eine uberarbeitete Neuauflage.
Wie der Fendt Farmer 2S ist auch der Lanz Bull-
dog (unten), allerdings in N, eine jetzt schon aus-
gelieferte Messeneuheit. Info: www.wiking.de.
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I POST-MUSEUMS-SHOP » Dreiteiliges Loschzugset in HO

Das Postwagen-Kapitel sei vorerst
abgeschlossen, verlautet aus dem
Post-Museums-Shop. Folgerichtig ist
die Jahreswagen-Edition diesmal ei-
nem anderweitigen historischen
Bahnthema gewidmet: Die HO-Feu-
erloschzuggarnitur (Bild) wird exklu-
siv von Mdrklin fir die Museums-
postler gefertigt. Info: www.post-mu-
seums-shop.de.

LGB » Stahlwagen der Rhdtischen Bahn in IIm

Eine komplette Neukonstruktion ist
der Stahlwagen erster Klasse der
RhB (Bild) in Epoche-IV-Ausfiihrung.
Mit Getaz-Romang-Werbung tritt
der gedeckte MOB-Giiterwagen
Gk522 an.Info: Gebr. Mirklin & Cie.
GmbH, Betriebsstitte Niirnberg
(LGB), Witschelstr. 104, 90431
Nirnberg, Tel. (0911) 837070, Fax
(0911)8370770, E-Mail
mail@Igb.de, www.Igb-bahn.de.
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ARNOLD » Schweizer Bierwagen-Set in N

Komplette Neuentwicklungen sind
die N-Modelle nach Vorbild der bei
der SBB eingestellten Bierwagen
(Bild) in Epoche-lll-Ausfiihrung. Als
Uberarbeitete Wiederauflage mit
Metallchassis, Digitalschnittstelle
und Fiinfpolmotor erscheint die
Bundesbahn-01 mit Wagner-Ble-
chen. Info: Siehe Rivarossi.

UTZENGARTEN
§/ GALLEN
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I JOUEF » Franzosische Diesellok BB 67000 und Weltrekord-TGV in HO

Das Wappen von Montpellier
ziert vorbildgerecht das HO-Mo-
dell der SNCF-Diesellok 67580
(Bild). Der fiir den erfolgreichen
Weltrekord-Versuch getunte
SNCFTGV V150 findet nun auch
seinen Niederschlag in HO als
funfteilige Garnitur. Info: Siehe Ri-
Varossi.

Mit Kunststoffgehduse auf Metallfahrwerk
wird der Wismar-Schienenbus T22 der Sylter
Inselbahn angeboten. Beide Achsen werden
von einem Finfpol-Motor angetrieben, die
Modellausfithrung entspricht dem Stand der
letzten Betriebsjahre bis 1970. Das vollstdn-
dig zugeriistete Modell kann der Interessent
mit Fahrwerken fiir Spurweiten von neun
und zwolf Millimetern ordern. Informationen
und Bestellung: Carocar GmbH.i.Gr, Rosen-
weg 37 22926 Ahrensburg,
www.carocar.com, Tel. (04102) 472147,

I TRIX » Griine DB-Doppelstockwagen, fiinfteiliges Orientexpress-Wagenset in HO

Als Variante der blauen sind die redesignten Silberlinge  kantes Schwergewicht in den  neren Schnellzugverkehr ist das

Bundesbahn-Prototypen-Dop-
pelstdcker rollen nun auch die
ergriinten HO-Neukonstruktio-
nen, darunter die der gemisch-
ten ersten und zweiten Klasse
(Bild vorne), an. Ebenfalls kom-
HO-Neuentwicklungen

plette

in Verkehrsrot (Bild), bei denen
erfreulicherweise beachtet
wurde, dass beim Vorbild nur
noch jedes zweite Fenster zu
offnen ist. Mit der Giiterzug-Lo-
komotive der Baureihe 45 in
DRG-Ausfiihrung riickt ein mar-

Epoche-ll-Fuhrpark. Die Lénder-
bahnzeit beschwdért dagegen
die funfteilige Wagengarnitur
zum Thema ,Orient-Express”,
die als Einmalserie fiir die Mdrk-
lin-Handler-Inititative ~ (MHI)
produziert wurde. Dem moder-

4T = ¥

auch beiTrix erscheinende Drei-
wagen-Set des TEE Bavaria ge-
widmet. Mit Wechselpritschen
der Spedition Schach sind die
beiden Sgs693-Tragwagen be-
laden, die als Set angeboten
werden. Info: www.trix.de.



I RIVAROSSI » ETR 242 der italienischen Staatsbahn FS in HO

Als vierteilige Garnitur rollt der
Elektrotriebwagen ETR 242 (Bild)
der Italienischen Staatsbahn (FS)
zum Fachhandel. Als Wiederaufla-
gen treten in HO zwei Versionen des
Dieseltriebzugs VT 085 an, einmal
als Weltmeisterzug von 1954, ein-
mal als TEE Helvetia. Info: Hornby
Deutschland GmbH, Ostpreu-
Benstr. 13, 96472 Rodental, Tel.

(09563) 50360, Fax (09563)
307124 E-Mail office@hornby-
deutschland.de, Internet

www.hornby-deutschland.de.

I PIKO » Reko-41 in HO, Digital-Umbausatz fiir G

Mit der Reko-41 in DR-Epoche-IV-Aus-
fiihrung schlieBen die Sonneberger auch in
Wechselstrom, da mit lastgeregeltem Digi-
taldecoder, eine HO-Sortimentsliicke. Der
Deutrans-Containertragwagen gehort in

dieselbe Epoche, wahrend der gedeckte
DR-Guterwagen GO3 Epoche-lll-Anschrif-
ten trdgt. Im Hobbyprogramm erscheint die
BB4661 der SNCF in ,FRET"-Lackierung der
Epoche V. Den G-Fuhrpark erginzt die

Bundesbahn-218 im Purpurrot der Epoche
IV.Ein Lokdecoder mit Lastregelung wird als
digitaler Umbausatz fir GroBbahnen ange-
boten, ebenso das Soundmodul fir den
VT 98. Info: www.piko.de.

I LILIPUT » Pferdetransporter-Set in HO

Farbenfrohes
aus dem Hause Lili-
put brachte der Pa-
ketbote im Februar.
Epoche-I-Bahner er-
halten ein Pferde-
transportwagen-Set
(Bild vorne), beste-
hend aus einem
preuB3ischen Drei-
achser des G.w.B.-

Gestiits aus dem Rheinland
und einem bei der Ungari-
schen Staatsbahn eingestellten
Wagen des Barons von Roth-

che-V-Giiterzug ist der Coil-
transportwagen der Eisenbahn
und Hifen (Bild hinten). Den

schild. Ein Farbtupfer im Epo-

wunderschénen  Gotthard-
Bahn-Schnellzug stellen wir in
einer der ndchsten Ausgaben
genauer vor. HOe-Bahner kon-

nen ihren OBB-Personenzug
der Epochen Il bis V mit ei-
nem vierachsigen B4ip/s er-
gdnzen. Info: www. liliput.de.

I CDT » Chemnitzer Reko-T3 in HO

Wie tiblich als fotorealistisches
Kartonmodell legt CDT aus
Chemnitz einen nach der Wen-
de rekonstruierten T3-/B3-Tat-
ra-GroBzug im MaBstab 1:87
auf. Der erste Triebwagen tragt
eine an die alte Original-Lackie-
rung angelehnte Farbgebung,
passend zur Eigenwerbung fiir
das Chemnitzer StraBenbahn-
museum. Info und Bestellung:
www.cdt-werbedruckde, Tel.
(0371) 5362537.
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——————— MARKLIN
IM RUCKSPIEGEL ENTDECKT Staatsanwaltschaft

VOR 20 JAHREN: HOm-Anlage Drdingetal ermittelt

® Wegen des Fahrzeugangebotes gehorte in der DDR ein gewisser Mut da- ® Nach Vorermittlungen wegen eines An-
zu, Modellbahnanlagen nach meterspurigem Vorbild zu bauen. Frank Tinius, fangsverdachts hat die Staatsanwaltschaft
spdter bekannt vom FEZ Berlin und dessen vielfiltiger Aktivitit, nahm die Stuttgart Ende Februar Ermittlungen wegen
Herausforderung an und gestaltete den ehemaligen Kreuzungsbahnhof des Verdachts der Untreue gegen Mdérklin-
Drdngetal der Harzquerbahn nach, der ein reiner Betriebsbahnhof war und Mitarbeiter aufgenommen. Die Ermittlungen
dessen Mittelpunkt das Stellwerk bildete. Tinius verwendete TT-Gleismate- erstrecken sich auf die Jahre 2006 bis 2008.
rial, das entsprechend angepasst wurde, die Fahrzeuge entstanden im Dass dabeidie ungewdhnlich hohen Berater-
Selbstbau. Die Anlage war tibrigens nur 70 mal 100 Zentimeter groB3! Honorare, die insgesamt rund 40 Millionen

Euro betragen haben sollen, eine Rolle spie-
len kénnten, ist zumindest zu vermuten.
Wiéhrend fiir 2008 bislang keine gesicherten
Zahlen vorliegen, wurden uns seitens einer
Sprecherin des vorldufigen Insolvenzverwal-
ters Michael Pluta fir 2006 und 2007 an Be-
rater-Honoraren 10, 7 beziehungsweise 13,8
Millionen Euro bei gleichzeitigen Unterneh-
mensverlusten von 13 respektive 16 Millio-
nen Euro bestatigt.

Derweil ringt die Investorengruppe Kings-
bridge Capital Advisors, die 2006 mit ihrem
Einstieg bei Mdrklin zunédchst einen drohen-
den Konkurs des Géppinger Traditionsunter-
nehmens abwendete, um ihren Ruf und ver-
sucht, nicht ungew®ohnlich in solchen Féllen,
mit juristischen Mitteln gegen den vorldufi-
gen Insolvenzverwalter vorzugehen. Wir
nehmen dazu keine Stellung", lief3 die PLUTA
Rechtsanwalts GmbH uber ihre Sprecherin
wissen. Stein des Anstofes ist offenbar, dass

PARAMESSE sich Kingsbridge dem wenn auch wohl indi-
° ° . rekten Vorwurf ausgesetzt sieht, Marklin
Z1 mO-BEISplel maCht SChUle nicht saniert, sondern vielmehr gezielt aus-
@ Einen Versuchsballon lie Rolf Ziegler steigen, als er in diesem Jahr aus Verdrgerung gesaugt zu haben. Der Finanzinvestor nimmt
der Niirberger Spielwarenmesse den Riicken kehrte und mit seiner Firma Zimo im fur sich das genaue Gegenteil in Anspruch,
Nirnberger Ofenwerk seine eigene Messe veranstaltete. Diese an drei Tagen, paral- verweist darauf, dass man zusammen mitder
lel zur Spielwarenmesse laufende Aktion war so tiberaus erfolgreich, dass sich inzwi- US-Bank Goldman Sachs nicht weniger als
schen ein ganzer Kreis von Modellbahn- und -zubehorherstellern ernsthaft mit einer 60 Millionen Euro in die Firma Marklin inve-
kiinftigen Paramesse abseits der arrivierten Niirnberger Leitmesse befasst. Die Ver- stiert habe. Deren Zukunft bleibt vorerst un-
anstaltung wird vom 4. bis 7 Februar 2010 in der denkmalgeschitzten Ex-Produk- gewiss. Es sei noch zu frith, tiber Kdufer zu re-

tionshalle fir Ofen unter dem Namen Innovationsmesse Modellbau stattfinden. den, hieB es seitens der Pluta-Sprecherin.

MBYV SCHUG
Sachsische Giiterwagen in IIm

® Hochwertige, nach Original-  lllkin 1:20,3 firdie 45-mm-Spur ~ Kupplungen, Heberleinbrems-  dern. Neben den abgebildeten

Planen gefertigte sdchsische  (Gartenbahn) an. Die Modelle  anlage aus Messing, die Radsdt-  Drehschemel-, Hochbord- und

Guterwagen kindigt MBV  bestehen aus Polyurethan-  ze aus Edelstahl. Da die Wagen  gedeckten zweiachsigen Guter-

Schug passend zur Livesteam-  Kunstharz, alle Anbauteile wie  ausschlieBlich auf Bestellung  wagen bietet der GroBbahn-

gefertigt werden,  Spezialist auch einen vier-

TR . kann der Kunde nach  achsigen gedeckten Sachsen

Wunsch braune oder  an. Info: Firma MBV Schug, Lo-

graue Fahrzeuge or- renz Schug Neustrasse 18,

54340 Detzem, Tel. (06507)

Exquisit: Sdchsische Giiter- 802326, Fax (06507) 802327,
wagen in 1:20,3. Internet: www.mbv-schugde.
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Abschied von Joachim Schnitzer (1)

@® In der letzten Fe-
bruar-Woche erhiel-
ten wir die traurige
Nachricht, dass Joa-
chim Schnitzer im
Alter von 81 Jahren
nach kurzer schwe-
rer Krankheit am
Montag, 23. Februar
2009, verstorben ist.
Joachim Schnitzer
war lange Jahre Mit-
glied des Redak-
tionsbeirats und hielt uns auch nach der
Wende die Treue. Der gebiirtige Breslauer
war seit 1954 ein begeisterter Modelleisen-
bahner, der sein Kénnen und Wissen nicht
fur sich behielt, sondern weitergab, stets den
Nachwuchs im Blick. Seine profunden Beitra-
ge im MODELLEISENBAHNER zeugten nicht
nur von handwerklichem Koénnen und tech-
nischem Verstdndnis, sondern auch von der
Gabe der Wissensvermittlung, unterstiitzt
durch aussagekrdftige Zeichnungen und Fo-

Joachim Schnitzer,
geb. 25. August 1927,
gest. 23. Februar 2009.

Foto: Privat

tos. Kleinmachnow, wo Joachim Schnitzer
seit 1953 lebte, wurde durch ihn zu einer er-
sten Modellbahnadresse. Der erlernte Beruf
des Feinmechanikers, als Konstrukteur Ma-
schinenbau war er bis zum Rentenalter im
Gerdte- und Reglerwerk Teltow tdtig, kam Jo-
achim Schnitzer bei Modellbahn und Mo-
dellbau zugute. Seine HO-Anlage, die das Jahr
1960 bei der Deutschen Reichsbahn in Sze-
ne setzte, stieB auf allseitige Anerkennung.
Auch im hohen Alter blieb Schnitzer, der seit
1999 mit seiner geliebten Frau Edeltraut in
Leipzig wohnte, aktiv. Noch im Dezember
2008 bekam ich von ihm einen demnichst
erscheinenden Werkstattbeitrag ,zur Verof-
fentlichung in unserer Zeitschrift”, wie er mir
schrieb. Und als hatte er eine Vorahnung ge-
habt, setzte er hinzu: Vielleicht ist es mein
letzter!”
Unser tiefes Mitgefuhl gilt Joachim Schnitzers
Ehefrau, seiner Tochter und seinem Schwie-
gersohn. Auch wir werden unseren treuen
Wegbegleiter schmerzlich vermissen!
Karlheinz Haucke

TRIX/LGB

Standort Niirnberg steht auf der Kippe

® Mirklins vorldufiger Insolvenz-
verwalter Michael Pluta gab iber-
raschend bekannt, dass das
Mirklin-Werk in Nirnberg ge-

schlossen werden soll. Von der

SchlieBungsind rund 60 Beschif-

MESSE-
If@ KALENDER

23.-25. MARZ 2009:
Toy fair Middle East,
Dubai.

22.-26.APRIL2009:
Intermodellbau,
Dortmund

27.UND 28.JUNI 2009:
20. Internationales
Spur-I-Treffen,
Sinsheim, Auto- und
Technik-Museum

tigte betroffen. Verhandlungen
mit dem Betriebsrat wurden an-
gekiindigt. Die MaRnahme sei, so
der Insolvenzverwalter, Teil des
Restrukturierungskonzepts  fiir
die Sanierung der Firmengruppe.

.Durch die SchlieBung sind tber-
haupt keine Kernaktivititen be-
troffen”, erkldrte Michael Pluta. In
Niimberg wiirden, so meint er,
hauptsdchlich Zuarbeiten fiir die
Marken Trix und LGB erbracht.

ROCO/FLEISCHMANN

N-Programm verlagert

@ Inzwischen ist es amtlich: Das N-Programm ist beiRoco seit Ende
des Jahres 2008 Geschichte. Wir diirfen Sie informieren, dass das N-
Spur-Programm der Firma Roco mit Ende 2008 ausgelaufen ist und
Roco keine Modelle in N-Spur mehr entwickeln und vertreiben wird",
heif3t es auf Anfrage vom Service-Team der Modelleisenbahn Miin-
chen GmbH. Das komplette Programm wurde, wie seinerzeit schon
von Geschéftsfithrer Reinhold Ott, verantwortlich fiir Vertrieb und
Marketing, gegeniiber dem MODELLEISENBAHNER angedeutet
(Dezember-Ausgabe 2008, S. 66 ff), durch Fleischmann tibernom-
men. Inwieweit die Firma Fleischmann das bisherige Roco-N-Sorti-
ment,pflegen und weiterentwickeln wird bzw. welche Teile und Mo-
delle in deren Programm aufgenommen werden, liegt in der Ent-
scheidung der Fa. Fleischmann®, hei3t es weiter aus Miinchen. Nur Er-
satzteile fir von Roco hergestellte respektive vertriebene N-Modelle
sind auch weiter bei den Bergheimern erhdltlich.
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Das Ma

immer

Mittwoch

HO

Foto: Emersleben

i-Heft
erscheint am

15. April

bei Ihrem
Leitschriften-Handler -

-PRASENTE

Wirtschaftswunder
statt -krise: Allemal
ein gutes Motiv, wie
Peter Beuth beweist.

VORSCHAU

Foto: Helmut Sauberlich

an einem

UNTER
SPANNUNG

Ehrgeizige Ziele:
Auch die DR
erkannte friih,
dass am Betrieb
unter Fahrdraht
kein eiserner
Wegvorbeifiihrt.

Foto: MEB
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Foto: Alkofer

IM AUFTRAG
DER DIREKTIONEN

Helmut Sduberlich ist
nicht nur der Mann der
Stunde Null, sondern ein
Chronist der Bundesbahn,
erst in Wuppertal, ab 1974
dann in der BD Kdln, die

. Kamera immer griffbereit.

Foto: Haucke

Auflerdem p—

Alles im Kasten mit der Intellibox
Automatisierungsmoglichkeiten mit Uhlenbrocks Lissy-System
und Software-Losungen mit dem Computer stellt Teil 3 vor.

Jung, dynamisch, ostdeutsch
Die Ostdeutsche Eisenbahn-Gesellschaft (ODEG) fahrt seit
dem Jahreswechsel 2004,/2005 erfolgreich in den neuen Landern.

Abschiedsstimmung
Wohl zum letzten Mal in Sinsheim steigt die Faszination Modellbau.

Die Redaktion behilt sich Anderungen aus aktuellem Anlass vor.

GARTENKUNST s

Jetzt wird’s ernst:
Mit dem Eigenbau
erster Biume und |

EGGER?
SIE LEBT!

= Ein Schweizer
» tritt Erbe der
Egger-Bahn an
mit HOe-Loks
fur hochste
Anspriiche.
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