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bauer” aus Karlsruhe, mit der sich ein

4

HISTORISCHE FAHRZEUGE

01202 vorlaufig aulRer Betrieb

@ Nicht eben gute Nachrichten kommen
vom Verein ,Pacific 01202" aus dem
Schweizer Lyss. Ein gréBerer Schaden an
der Treibachse muss behoben werden
und legt die Lok vorldufig still. Es ist schon
eine dltere Geschichte: Beim Dampflok-
treffen in Untervaz vom 19. bis 20. Ok-
tober 2006 befuhr die Lok eine neu ein-
gebaute Dreischienenweiche, wobei die
Treibachse angehoben wurde und die
Maschine beinahe zur Entgleisung kam.
Dadurch erlitt das rechte Rad der Treib-
achse einen Seitenschlag von rund fiinf
Millimetern und das Achslager wurde
beschddigt. Mit einer Korrektur des Spur-
kranzes auf dem beschadigten Rad konn-
te der Seitenschlag ausgeglichen werden.
Nachdem auch noch das schadhafte
Radlager neu ausgegossen worden war,

schien ein weiterhin sicherer Betrieb der
01202 dauerhaft gewdhrleistet. Im Ver-
lauf der Zeit stellte sich aber heraus, dass
sich die Radreifen auf den beiden Treib-
rddern verschoben und weitere Fahrten
nicht mehr zu verantworten waren. So
wurde die Dampflok in die BLS-Werkstdt-
te nach Spiez tiberfiihrt. Dort wurden am
6. und 7 Mdrz 2008 auf der gro3en Ab-
senkanlage des Depots die Treib- und die

So sieht ein wan-
dernder Radrei-
fen aus. Die gel-
ben Markierun-
gen sollten iiber-
einander stehen.

Die groBe Achssenke in den Spiezer BLS-Werkstatten erlaubt den
gleichzeitigen Ausbau aller drei Treibachsen der 01202.

Fotos: Armin Schmutz

beiden Kuppelachsen durch BLS-Personal
und unter Mithilfe von Mitgliedern des
Vereins Pacific ausgebaut und die Lok auf
Hilfsgestellen abgestellt. Sie bleibt so im
Depot Spiez, wahrend die Achsen zur Be-
gutachtung und Aufarbeitung nach Mei-
ningen geschickt wurden. Der Befund lag
zum Zeitpunkt des Redaktionsschlusses
noch nicht vor, doch diirfte die Reparatur
kostspielig werden. Da die Weiche in
Untervaz von den Organisatoren des
Dampflokfestes zum Befahren mit der
01202 freigegeben war, handelt es sich
um einen Versicherungsfall, dessen Erle-
digung sich aber in die Ldnge zieht. Er-
schwerend kommt hinzu, dass neue Vor-
schriften des Schweizer Bundesamtes fiir
Verkehr neue und teure Sicherheitsein-
richtungen im Fihrerstand von histori-
schen Lokomotiven verlangen. Weiter
muss der Verein, um im Depot Lyss nicht
vom SBB-Schienennetz abgeschnitten zu
werden, fiir einen sehr teuren Weichen-
anschluss demndchst tief in die Kasse
greifen. Nostalgiebetrieb auf dem heuti-
gen Schienennetz verlangt trotz freien
Netzzugangs von den Betreibern, meist
Vereinsmitgliedern im Nebenamt, viel
Geduld und selbstlosen Einsatz. Bleibt
nur zu hoffen, dass trotz aller Hindernisse
der Dampfbetrieb, nicht nur derjenige
der Lysser 01202, auch in Zukunft
wenigstens im heutigen Rahmen erhal-
ten bleibt. Dass aber die immensen Kos-
ten in sechsstelligen Frankenbetrdgen
nicht alleine mit Nostalgiefahrten einge-
fahren werden konnen, diirfte klar sein.
Gonner und grofziigige Sponsoren sind
gefragt, sonst werden Dampfloks bald
einmal nur noch in Museen herumste-
hen.

Noch jung im Markt ist die Privat-
bahn , Railservice Alexander Neu-

ehemaliger DBAG-Lokfiihrer in die

Selbststindigkeit wagte. Derzeit wer- | |
den die von RTS-Germany angemietete §

ES64U2-017 (Bild) sowie zwei von
Eichholz gemietete Nohabs

(V170 1147 und 1149) hauptsdéchlich
im Holz- und Hackschnitzelverkehr
zwischen dem Sauerland, Augsburg,

Stendal/Niedergérne und Wismar ein-

gesetzt. Auftraggeber ist die SETG.
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EICHHOLZ
Neues von den Nohabs

@ Die Eichholz-Nohab My 1131 unterzog sich im vergangenen Winter in
Haldensleben einer kompletten Hauptuntersuchung. Seit dem 3. Mérz
2008 ist sie nun wieder einsatzbereit. Die Lok wurde in der gleichen Art
wie My 1147 lackiert, allerdins in Griin, wdhrend 1147 blau ist. Auch
My 1125 féhrt seit Mitte Mdrz wieder durchs Land. Sie war unter ande-
rem gemeinsam mit My 1155 in Schwandorf. 1125 tragt derzeit eine San-
ta-Fe-dhnliche Lackierung und 1155 ist in norwegischem Stil lackiert.
Eichholz gibt jeder Lok ein eigenes Aussehen, als ndchste soll My 1142

wieder fahren. My 1138 ist ebenfalls in Arbeit.

-----

r =
&

Die Eichholz-Nohab My 1131 kommt am 10. Mdrz 2008 aus Kénigsborn

(Schwellenwerk) und hat gerade einmal 670 Tonnen am Haken. Mit ihrem
Zug fahrt sie nach Frankfurt/0der.

BREMEN

Nordwestbahn gewinnt
Ausschreibung

@ Der Senator fiir Umwelt, Bau,
Verkehr und Europa des Landes
Bremen und die Landesnahver-
kehrsgesellschaft Niedersach-
sen (LNVG) haben die Vergabe
desRegio-S-Bahn-Netzesin Bre-
men und dem Umland be-
schlossen: Die Nordwestbahn
(NWB) habe das wirtschaftlichs-
te Angebot gemacht, so die
LNVG. Die NWB soll im Netz
der zukiinftigen Regio-S-Bahn
von 2010 bis 2021 rund 4,7
Millionen Zug-Kilometer pro
Jahr fahren. Das Netz besteht
aus folgenden Linien: Bremer-
haven-Lehe — Bremen Haupt-
bahnhof — Twistringen, Bremen
Hauptbahnhof - Oldenburg -
Bad Zwischenahn, Bremen
Hauptbahnhof - Nordenham,
Bremen-Farge — Bremen Haupt-
bahnhof - Verden. Die ersten
drei Linien {bernimmt die

Nordwestbahn zum Fahrplanwech-
selim Dezember 2010. Ein Jahr spé-
ter folgt die Linie nach Verden. Das
Netz der Regio-S-Bahn
Bremen/Niedersachsen liegt zu 62
Prozentin Niedersachsen und zu 38
Prozentin Bremen.Die NWB mit Sitz
in Osnabriickisteine Tochter der Ve-
olia Verkehr GmbH, der Stadtwerke
Osnabriick AG und der Verkehr und
Wasser GmbH Oldenburg. Bei der
DBAG war man Uber die Entschei-
dung nicht erfreut und drohte mit
der SchlieBung des AW Bremen. Be-
troffen wdren dortrund 530 Arbeits-
plitze und 32 Auszubildende. Ale-
xander Kirchner, Vorstandsmitglied
bei der Bahngewerkschaft Transnet,
war emport: ,Anstatt die Beschaftig-
ten des Bremer Werkes in Geiselhaft
zu nehmen, sollte die Bahn sich Ge-
danken tiber die Zukunft des Stand-
ortes machen. Wir verlangen, dass
das Werk erhalten bleibt."

Foto: Frick

STANDPUNKT

Véllig losgelost
in zehn Minuten

un ist es also doch

passiert und der

bayrische Transra- L=
pid ebenso entschwebt
wie seinerzeit schon der
mutierte Metrorapid in
Nordrhein-Westfalen. Ma-
jor Tom hatte seine Freude
an dieser Entwicklung, so
vollig losgelost.

Gescheitert ist das Projekt allerdings nicht
an besserer Einsicht, sondern wie schon in
NRW am lieben Geld: Wie bei 6ffentlichen
Auftragen ja durchaus iblich, blieben die
Auftragnehmer nicht im zuvor abgestecken
Kostenrahmen, aber bei zuletzt 3,4 Milliar-
den statt der veranschlagten 1,85 Milliarden
Euro — auch schon weit mehr als der ur-
spriingliche Ansatz — zogen Bund und Frei-
staat erstaunlich schnell die Notbremse.

Zugegegeben, nicht in zehn Minuten,
aber innerhalb dieser in den Miinchner
Hauptbahnhof einzusteigen, gelingt frei
schwebend eben nur einem Edmund Stoi-
ber. Selbst wir Modellbahner und -bahnerin-
nen kdnnen da nur neidvoll erblassen.

Na ja, kame vielleicht auf einen Versuch
an, wenn demnachst der Modell-Transrapid
zu haben ist. Wie mir glaubhaft von etlichen
Kids versichert wurde, stof3t der beim Nach-
wuchs jedenfalls unbedingt auf gesteigertes
Interesse.

Ach ja, Interesse, das ist entgegen allge-
meiner Einschatzung beim potentiellen Mo-
dellbahn- und -baunachwuchs durchaus
vorhanden. Ein beredtes Beispiel ist die Ar-
beitsgemeinschaft der Johann-Gutenberg-
Schule in Ddlmen. So macht Schule SpaR,
ist die einhellige Uberzeugung der Jungen
und Madchen.

Keine Frage, unser Hobby bereitet Freude.
Wir missen das allerdings nachfolgenden
Generationen auch vermitteln!

Dr. Karlheinz Haucke
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NAHVERKEHR

Ausschreibungen

@ Der Nordhessische Verkehrsver-
bund (NVV) schrieb die Strecke Kassel
Hbf — Bad Wildungen aus. Von De-
zember 2008 bis Dezember 2015 sol-
len jéhrlich etwa 115000 Zugkilome-
tererbrachtwerden, Abgabetermin ist
der 11. April 2008.

® Der SPNV-Zweckverband Rhein-
land-Pfalz Nord hat die Strecke Bop-
pard - Emmelshausen (Hunsriick-
bahn)anRhenus Veniro vergeben.Der
Verkehr wird im Dezember 2009 auf-
genommen. Die Vergabe war Voraus-
setzung flr die Instandsetzung der
Strecke durch die DB Netz AG; wegen
eines Steilstreckenabschnittes sind
die Investitionskosten hoher als bei
tblichen Strecken. Rhenus-Veniro hat
fir den Betrieb drei Regioshuttle 1 bei
Stadler Pankow bestellt. Von Beginn
an sollen die brems- und antriebssei-
tig angepassten Triebwagen auf der
Hunsriickbahn fahren.

@ Als Bewerber fiir die S-Bahn im
Raum Stuttgart bleibt nur mehr
DB Regio ibrig: Keolis und Veolia ha-
ben sich aus dem Verfahren zuriickge-
zogen. Unter anderem sei der Zugang
zum Reparaturwerk in Plochingen
.nicht wettbewerbsfdhig kalkulierbar"
gewesen. Der Verband Region Stutt-
gart will dennoch auch fiir DB Regio
die in der Ausschreibung festgelegten
Kriterien zur Grundlage machen.
eDas ,Dieselnetz Oberfranken”
wird von der Bayerischen Eisenbahn-
gesellschaft (BEG) ab Juni 2011 bis
2023 ausgeschrieben. Es handelt sich
um insgesamt elf Strecken im Raum
Coburg, Hof, Bamberg und Weiden.
Kernstiick ist eine stiindliche Direkt-
verbindung Bad Rodach - Lichtenfels
- Bayreuth — Weiden. Nicht betroffen
von der Ausschreibung sind die Nei-
getechnik-Linien und die an Arriva
vergebenen Strecken Hof/Prag - Re-
gensburg — Miinchen.

® Der Zweckverband Oberelbe hat
die drei Linien der Dresdner S-Bahn
und zweiangrenzende Regionalnetze,
das Kamenzer Netz (Dresden — Ko-
nigsbriick und Dresden — Kamenz) so-
wie das Sdchsische-Schweiz-Netz (Pir-
na — Sebnitz - Bad Schandau und Hei-
denau - Altenberg), ab Dezember
2010 ausgeschrieben,. Die Laufzeit soll
zehn Jahre plus Option fiir weitere vier
Jahre betragen.
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SACHSEN

Saniert

® Ende Midrz 2008 wurden
die Sanierungsarbeiten am
Hilbersdorfer ~ Bahndamm
(KBS 510, Zwickau — Dres-
den) abgeschlossen. Rund
75 Millionen Euro waren fiir
den Ausbau des maroden et-
wa 500 Meter langen
Damms nétig. Nun will man
dort mit 130 km/h fahren.
Vor der Stabilisierung sowie
derlnstallation eines Entwas-

Foto: Seraphin

serungssystems waren nur
50 km/h erlaubt.

Am Nachmittag des 15. Marz passiert die RB Zwickau -
Dresden den Abschnitt nahe dem Hp Chemnitz-Hilbersdorf.
In der Bauphase war der Abschnitt nur eingleisig befahrbar.

Foto: K. Martin

Zwischenhalt

B Die Strecke Abelitz — Aurich wurde am
17.Midrz 2008 technisch abgenommen. Am
4. April fuhr der erste Giiterzug fiir den
Windkraftanlagenhersteller Enercon.

H Die Fahrzeugtechnik Dessau AG, die
1995 aus dem Waggonbau Dessau hervor-
ging, stellte am 25. Mdrz 2008 beim Amts-
gericht Dessau-RofB3lau einen Insolvenzan-
trag. Erst 2006 hatte die russische Trans-
mash-Holding die Firma iibernommen und
im September 2007 wurde die Eigenent-
wicklung, der Regionalzug Protos, in den
Niederlanden in Betrieb genommen. Be-
troffen sind 168 Mitarbeiter.

B Die Ostdeutsche Eisenbahn GmbH
(ODEG) hilt noch bis zum 1. Juni zur Ado-
nisréschenbliite zusitzlich in SchonflieB
Dorf, dort beginnt auch ein Naturlehrpfad.

B Das Wirtschaftsministerium Sachsens
will die Strecke Reichenbach — Hof bis 2012
elektrifziert sehen. Zwar ist eine siidliche

_.. Das DBAG-Werk

Cottbus hat inzwi-
schen 362556 aufge-
arbeitet und als neue
Werkslok (,, Gewdhr-
leistungslok”) in den
Bestand tibernom-
men. Die ehemalige
Cottbusser Werkslok
363159 wurde im
vergangenen Januar
an die Press GmbH
verkauft.

Verldngerung noch offen, doch kénnten so
elektrische Ziige aus dem Leipziger City-
Tunnel bis nach Hof gefiihrt werden. EU-
Mittel stehen bis 2013 bereit.

B Am 18. Mirz nahm die Press mit einem
vorldufigen Angebotden VerkehraufRiigen
auf, die Schmalspurbahn wird nun als ,Rii-
gensche Biderbahn" betrieben.

B Am 1. April 2008 hat die Mitsui Rail Ca-
pital Europe (MRCE) die Dispolok GmbH
vollstindig integriert. Damit enstand einer
der groBten Anbieter im Lokverleih mit
iiber 200 Fahrzeugen in zehn Lindern. Das
Silber-Hellgelb von Dispolok wird dem
MRCE-Schwarz weichen.

B Den Briickenbaupreis 2008 erhielt die
Deutsche Bahn AG fiir die 240 Meter lange
Humboldthafenbriicke am Berliner Haupt-
bahnhof. Die Auszeichnung wird von der
Bundesingenieurkammer und dem Ver-
band beratender Ingenieure vergeben.

B Otto Mayer, von 1996 bis 2006 Chefder
Nahverkehrsservicegesellschaft Thiiringen,
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EURO-Lok-Parade
in Villach

@ Alle Euro-Tauriam selben Tag an ei-
nem Ort zu versammeln, ist nicht
einfach. Am 13. Mdrz 2008 haben
sichimmerhen sechs von insgesamt
16 Lander-Loks zu einer Fahrzeugpa-
rade in Villach-West eingefunden.
Anldsslich der baldigen FuBball-Eu-
ropameisterschaften in Osterreich
und der Schweiz hat die OBB 18
Werbeloks auf die Schiene gebracht.
Neben den 16 Teilnehmerloks gibt
esnoch die blaue UEFA-und die gri-
ne ,EUROmotion"-Lok.

... Niederlande-Stier, 1116.041, der am 15. Februar
2008 kurz Station in Treuchtlingen machte.

... Spanien-Taurus 1116.232, der ebenso keine Zeit
hatte, an der Parade teilzunehmen, wie der

Fotos: Dollinger

(3): Haslebner

Fotos

ist am 8. Marz mit dem Bundesverdienst-
kreuz ausgezeichnet worden.

B Der Coradia-Lirex ist in Serienausfiih-
rung erfolgreich gestartet und wurde An-
fang Midrz in Salzgitter vorgestellt. DB Regio
Bayern hat fiir drei Regionalnetze insge-
samt 79 Coradia-Lirex bestellt.

B Zwischen WeiBig und Boéhla wird in
den kommenden Jahren eine 4,7 Kilometer
lange Verbindung von der Strecke Leipzig -
Dresden zur Strecke Berlin — Dresden er-
richtet. Damit kann der Knoten Coswig um-
fahren und somit entlastet werden.

B Von Manchester nach Duisburg-Ha-
fen besteht seit dem 4. Mirz 2008 eine
Containerzugverbindung. Zunichst sind
fiinf Fahrten pro Woche geplant, EVU ist die
English Welsh & Scottish Railway Itd. (EWS).

B Der Fahrgastverband Pro Bahn hat an-
lasslich seines Bundesverbandstages in
Leipzig Fahrgastpreise verliehen. Sie gingen
an die Leipziger Verkehrsbetriebe, die Ge-
raer Verkehrs GmbH, das Sdchsisch-Bayeri-

sche Stidtenetz und die Veolia Verkehr.

B Zwischen Wittstock und Pritzwalk
fahren seit 28. Februar 2008 wieder Ziige.
Der ,Prignitz-Express" braucht von Witten-
berge liber Neuruppin nach Hennigsdorf
zwei Stunden (vor dem Umbau dreiein-
halb).

M Von Niebiill nach Esbjerg sollesnoch in
diesem Jahr durchgehende Ziige geben.
Bislang werden die Zugldufe im dédnischen
Grenzort Tender (Tondern) gebrochen.

H Die Eisenbahnunternehmen transpor-
tierten 2007 auf deutschen Schienen insge-
samt 3611 Millionen Tonnen Giiter. Das ist
der hochste Wert seit 1990, teilte das Stati-
stische Bundesamt Ende Februar mit.

B Deutschland und Polen haben am 26.
Februar 2008 einen Staatsvertrag iiber
Neubau und Instandhaltung von 13 Eisen-
bahnbriicken iiber Oder und Nei8e abge-
schlossen. Am selben Tag begann mit ei-
nem symbolischen Rammschlag der Neu-
bau der Oderbriicke bei Frankfurt.

! Bei der Parade vor
dem Rundschuppen
zeigte sich folgende
bunte Flotte (v. I.):
1116.005 (Oster-
reich), 1116.075
(Schweiz), 1116.087
(Polen), 1116.036
(Deutschland),
1116.108 (Kroa-
tien), 1116.080 (UE-
FA) und 1216.004
(italien).

LUXEMBURG

CFL-Loks fahren
mit Okostrom

® Die Loks der luxemburgischen Ei-
senbahngesellschaft CFL fahren seit
Januar 2008 mit vom luxemburgi-
schen Energieversorger ,CEGEDEL"
bezogenem Okostrom aus erneuer-
baren Energien. Am 26. Februar wur-
de eine neue Kampagne namens
.Emweltfrendlech ennerwee" (Um-
weltfreundlich unterwegs) im Bahn-
hof Luxemburg von der CFL, in Ko-
operation mitdem Wirtschafts- sowie
dem Umweltminister, der gleichzeitig
fir Verkehr zustandig ist, vorgestellt.
Die CFL hatte 2006 einen Bedarf von
119 Gigawatt, davon stammten 90 Gi-
gawattvon der CEGEDEL. Grof3e Wer-
beflichen auf den neuen Loks der
4000-Serie werben fiir die Reduktion
des CO,-AusstoBes im Zusammen-
hang mit dem Klimawandel.
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Am 1. Mdérz 2008 absolvierte die im Dampf-
lokwerk Meiningen hauptuntersuchte CFL-5519
erfolgreich ihre erste Lastprobefahrt. Zwischen
Meiningen und Eisenach konnte die friihere 42
zeigen, was in ihr steckt. Bei Welkershausen (Bild)
ist die Lastprobefahrt so gut wie beendet. Zwei
Wochen spdter, am 15. Mdrz, konnte der Verein
5519 seine Dampflok wieder nach Hause holen.
Fiir die tiber zwei Tage dauernde Reise stellte
CFL-Cargo eine G1000 BB (1105) zur Verfiigung,
die ab Eisenach als Zuglok diente. Erste Einsdtze
wird es voraussichtlich schon im April geben,
mehr dazu unter www.dampflok5519.de

DBAG

Unkonventionelle
Heizolversorgung

@ Verschiedene Dienstgebdude und -anlagen im Be-
reich Mainz und Risselsheim werden in der Regel ein-
mal jdhrlich tiber die Schiene mit Heizdl versorgt. Wéh-
rend dafiir zu DB-Zeiten Kesselwagen zur Verfigung
standen, wird heutzutage eine Flachwageneinheit der
Sonderbauart L genutzt, miteinem Lkw-Tankwagen der
Heizol-Spedition beladen, der von einer Entladestelle
zur anderen rangiert wird. Ob diese Methode als Bei-
trag zur Transportverlagerung von der StraBe auf die
Schiene zu werten ist, darf bezweifelt werden.

. __.-—-'-""-T:-_ — e
In Mainz-Bischofsheim Gibernahm am 26. Februar 2008 die
Railion-363 220 den Tankauftrag und fuhr gerade mit der
Einheit in Richtung Mainz-Gustavsburg weiter.
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Foto: Mike Heger

Fragezeichen

Sind Sie ein Eisenbahn-Kenner? Wer das Frage-
zeichen dieses Monats beantwortet, kann einen
von 25 O-Bussen von Wilkinson gewinnen.

Foto: Rico Emersleben

¥ In Newark Penn Station wartet Lok 4626 am 13. Midrz 2008
auf die Abfahrt in Richtung Trenton. Eine aus Europa stammen-
de Lokomotive ist in den USA keine Alltiglichkeit. Die von
ABB-Henschel/Adtranz in Kassel produzierte BR 101 der DB AG
stand Pate fiir die Mehrsystemlok ALP46 des Verkehrsunter-
nehmens New Jersey Transit (NJT). Die ALP 46 hat beim Anfah-
ren eine Zugkraft von 319 kN und eine Leistung von 5300 kW.
Fahrmotoren und Hohlwellen-Antrieb stammen weitestgehend
von der BR 101. Auch der Radsatzabstand blieb gleich, wobei
die ALP 46 aber kleinere Rider nach amerikanischem Standard
(neu: 1118 mm, abgenutzt: 1046 mm) erhielt. Die mit 92,5 Ton-
nen fiir amerikanische Verhiltnisse leichten E-Loks werden vor
schweren Regionalziigen der NJT im Vorortverkehr von New
York City im Bundesstaat New Jersey eingesetzt, wobei sie auf
dem Nord-Ost-Korridor 160 km/h erreichen. Die NJT orderte
im Februar 2008 mit der ALP46A eine Weiterentwicklung, die
ab 2009 zum Einsatz kommen wird. Wir wollen von lhnen wis-
sen, wie viele Serienloks der ALP 46, inzwischen unter Bombar-
dier-Regie, wurden fiir die NJT in den Jahren 2001 und 2002
geliefert?

| erdingen Monschet 1 (IR

Schicken Sie die richtige Losung bitte bis zum 15. Mai
2008 auf einer Postkarte an den MODELLEISENBAHNER,
Stichwort Fragezeichen, Biberacher Strale 94, 88339 P e
Bad Waldsee. Unter allen richtigen Einsendungen wer- ) mA A
den 25 Wilkinson-0-Busgarnituren inklusive Titanium- i
Nassrasierer verlost. Der Rechtsweg ist wie immer aus- =
geschlossen, die Gewinner werden schriftlich benach-
richtigt. Die richtige Antwort im Méarzheft lautete: ,Si-
biu/Hermannstadt”. Gewonnen haben: Lippka, Olaf,
99817 Eisenach; Fichtner, Lothar, 09337 Hohenstein-
Ernstthal; Haupt, Wilfried, 10249 Berlin; Schopke, Frank,
01277 Dresden; Buchele, Josef, 79576 Weil a. Rhein;
Lotze, Gerd, 01219 Dresden; Kriens, Elmar, 48629 Me-
telen; Coret, Joos, NL-2719 AP Zoetermeer; Kunze, Lo-
thar, 07743 Jena; Schirmer, Uwe, 39104 Magdeburg;
Gunzel, Dietmar, 02828 Gorlitz; Claus, Ingo, 44793 Bochum; Schulz, Gottfried, 83395 Freilassing;
Hamel, Peter, 04420 Markranstadt; JanBen, Annelore, 27638 Wremen; Reich, Armin, 65203 Wies-
baden; zimmermann, Thomas, 76767 Hagenbach; Jentzsch, llse, 04157 Leipzig; Akerstrom, K., S-
60211 Norrkoping; Hubrich, Malte, 09126 Chemnitz.




DB AG

Giiterziige sollen langer werden

@® Die DBAG fuhr von Ende Februar bis Mitte Médrz rund 30 Erpro-
bungsfahrten mit Giiterziigen von mehrals 800 Metern Linge zwischen
dem Rangierbahnhof Maschen bei Hamburg und dem danischen
Bahnhof Ringsted. Rund 100 Meter ldnger als die in Deutschland er-
laubten 700 Meter waren die Ziige. Die Bahn erhofft sich davon eine
bessere Nutzung der Kapazitdten im hoch ausgelasteten Schienennetz
sowie eine groBBere Wirtschaftlichkeit. Wir wollen maBgeblich am Ver-
kehrswachstum partizipieren. Vorteile versprechen wir uns insbesonde-
re im Seehafenhinterlandverkehr”, sagte Dr. Klaus Kremper, Vorstands-
vorsitzender der Railion Deutschland AG. ,Unser langfristiges Ziel ist es,
in allen europdischen Eisenbahnsystemen mitlangeren Zuigen fahren zu
koénnen." Besonders im Hamburger Hafen wird mit einem groen An-
stieg beim Guteraufkommen gerechnet, auch dort kénnten ldngere Zu-
ge von hohem Nutzen sein. Die Betriebserprobung erfolgte auf dem
rund 210 Kilometer langen deutschen Streckenabschnitt. Jeweils nachts
war ein Zugpaar mit einer Gesamtlinge von maximal 835 Metern und
einem Gewichtbis zu 2300 Tonnen unterwegs.In Danemark darfschon
heute mit Zugldngen von 835 Metern gefahren werden.

BAYERISCHES EISENBAHNMUSEUM

M Das Wochenendzugpaar RE3773/3128 ab Spiez
ins Simmental (Berner Oberland) wurde vom 15. De-
zember 2007 bis Ende Mdérz 2008 als Schneesport-
zug ,,White Bull” mit Barwagen gefahren. In der
iibrigen Zeit wurde der Zug ohne Barwagen im nor-
malen Regionalverkehr eingesetzt. Das Bild zeigt
den Normalzug bestehend aus RBDe 565 735, B6
~Jumbo” 601 und Steuerwagen ABt 988 abfahrbe-
reit in Spiez Richtung Interlaken.

BEM iibernahm Dampfspe1cherlok und muss E69 abgeben

®Am 13.Mdrz 2008 ibernahm
das Bayerische Eisenbahnmu-
seum eV. (BEM) in Noérdlingen
die 1912 gebaute Dampfspei-
cherlok der Stadtwerke Min-
chen, die 60 Jahre lang das
Schwabinger Krankenhaus mit
Kohle versorgte. Am 29.Februar
1912 verlieB die Lok die Werks-
hallen der Lokfabrik Krauss &
Comp.Besteller waren die Stad-
tischen E-Werke Miinchen. Zur
Versorgung des Krankenhaus-
Heizwerks mit Kohle wurde ein
rund 800 Meter langes Verbin-
dungsgleis vom Glterbahnhof
Schwabing gebaut, das die Leo-
poldstral3e tiberquerte und zum

E6903 muss Nordlingen in Richtung Rh

be fiir seine Fahrzeugsammlung
gewinnen.UnterRegie der,Bay-
ernBahn" erhielt die Maschine
eine Fristverldngerung und war
am 30. April und 1. Mai 2000
anldsslich des 100-jdhrigen Jubi-
ldums der Strecke Murnau -
Oberammergau zum ersten
Mal fiir das BEM im Einsatz. Mit
der Einfihrung des digitalen
Zugfunks GSM-R auf der Stre-
cke Donauwdérth - Nérdlingen
waren die musealen Einsdtze
nach der Saison 2006 erst ein-
mal vorbei. Der Umriistung der
Maschine mit dem nicht ganz
billigen Gerdt sollte zundchst ei-
ne Vertragsverldngerung mit

einland-Pfalz verlassen.

Krankenhausgeldnde fihrte.Die
Beférderung der Kohlewagen
war Aufgabe der Dampfspei-
cherlok genau 60 Jahre lang bis
zur Abschiedsfahrt am 29. Fe-
bruar1972.Die Lok blieb im Be-
sitz der Stadt Miinchen und
diente als Anschauungsobjekt
in einem Ausbildungszentrum.
Kleinere Umbauten ermoglich-
ten dazu den Antrieb mit Druk-
kluft. Nach einer Neuordnung
der  Ausbildungswerkstdtten
musste fiir die Lok ein neuer
Standort gesucht werden und
wurde beim BEM gefunden. Fiir

Fotos: BEM

den Abtransport der Lok, die im
Hochparterre des Gebdudes
stand, wurde eine AuBenwand
teilweise eingerissen.

Im Frihjahr 2008 muss die dlte-
ste betriebsfihige Einphasen-
Wechselstromlokomotive
E6903 (1912,

Deutschlands,

Krauss & Comp.), deren Eigent-
mer das DB-Museum in Nirn-
berg ist, das BEM in Richtung
Koblenz verlassen. Der Leihver-
trag, der im Februar 2008 aus-
lief, wurde nicht verldngert. Im
Februar 2000 konnte das BEM
E69 03 fiir acht Jahre als Leihga-

" ‘ﬁ* Die Schwabinger Dampf-

speicherlok bereichert
kiinftig die Sammlung von
Industrie-Lokomotiven
beim BEM.

dem DB-Museum vorausge-
hen. Aus Nirnberg kam dann
der negative Bescheid. Die Um-
beheimatung bedeutet gleich-
zeitig die AufBlerbetriebsetzung
der Lok. Der Versuch des BEM,
mit E6903 Abschiedsfahrten
auf der Strecke Nordlingen -
Harburg durchzufiihren, wurde
von DB Netz untersagt. Beim
BEM bedauert man, dass das
DB-Museum nicht daran inter-
essiert ist, dass historische Fahr-
zeuge in der Ndhe ihrer bisheri-
gen Einsatzgebiete den Eisen-
bahnfans gezeigt werden.

MODELLEISENBAHNER 5/2008 9

Foto: Stamm



= AVJA
BAHNWELT AKTUELL |

TOP und FLOP

Q TOP: ODEG unterstiitzt Kita

Die Ostdeutsche Eisenbahn GmbH (ODEG) hat am 12.
Mirz einen dreistelligen Eurobetrag der Kindertages- _,//

statte ,Kunterbunt” in Althiittendorf gestiftet. Das Geld 7 A -
wurde beim letzten ,Tag der offenen Tiir" in Eberswalde Ein Fahrschiff nach Russland

3

wird beladen. Es werden synchron die Giiter-

bei der Versteigerung von Fundsachen eingesammelt. wagen auf beide Seiten (Backbord und Steuerbord) geschoben, damit das
Von Anfang an stand die Verwendung fiir einen wohlta- schiff keine Schlagseite erhalt. Fiir den Verschub der Breitspurwagen ver-
tigen Zweck fest. Mit dem zusténdigen Amt Joachims- fiigt die Bahn iiber drei Breitspurloks der Baureihe 347.

thal wurde die Kita in Althiittendorf ausgewdhlt, da sie

aufgrund von Umbauten jede Spende gebrauchen kann. GUTERVERKEHR

& FLOP: Gliick gehabt Mukran gewinnt an Bedeutung

@ Der groB3te deutsche Eisenbahnfahrhafen Sassnitz/Mukran ist ab
dem 5.Mai 2008 ZielbahnhofderTransporte fiirdie Rohren der neu-
en Gaspipeline durch die Ostsee von Greifswald nach Wborg in
Russland.Die Rohre liefertRailion per Bahn bis Mukran. Aufdem Ge-

.Wagen darf nicht be-
wegt werden”, lautete
die Anschrift - wie
auch? Seit Samstag, 23.

Februar 2008, stand fiir lande des Hafens entsteht in den ndchsten Monaten eine Spezialfa-
eine Woche in Winds- brik,in der die Rohre mit Erzbeton ummantelt werden,um ihnen zu-
feld auf dem Uberhol- sdtzliches Gewicht fiir die Verlegung auf dem Meeresgrund zu ver-
gleis ein Taschenwagen, leihen. Was Sassnitz/Mukran jedoch jenseits des Rohrengeschdfts
dessen Ladegut, ein vor allem heraushebt, sind Westeuropas einzige Gleis- und Um-
durchgebrochener Lkw- schlaganlagen fiir Eisenbahnwaggons der russischen Breitspur. Die
Auflieger, mit seiner Bahn m&chte zudem verstdrkt den Guterverkehr nach Skandinavien
Stiitze auf der Schiene von der Schiene auf die See verlagern.Hamburg sei ein Engpass und
auflag. Er stammt aus ei- die Rendsburger Hochbriicke habe zu geringe Lastgrenzen, so Rai-
nem Lokomotion-Zug lion. So lange es keine Fehmarnbeltquerung gébe, méchte man auf
KéIn - Miinchen. Der den Fahrverkehrsetzen.Unteranderem die positive Entwicklung der
Auflieger selbst sei zwar Skandinavienverkehre macht den Fahrhafen Mukran heute mit ei-
minimal falsch beladen nem jdhrlichen Bruttoumschlagsvolumen von uber fiinf Millionen
gewesen, hitte aber deswegen nicht kaputt gehen diir- Tonnen zum drittgréBten deutschen Ostseehafen. Wirhaben damit
fen. Die vermutete Ursache ist wie so oft ein Zu- eine zuverlissige und zukunftstrichtige Ergdnzung zu unseren Schie-

sammenspiel mehrerer Faktoren: Der gut sechs Jahre al-
te Auflieger sei bereits wegen Haarrissen im Rahmen re-
pariert und verstarkt worden, wohl aber nicht sorgfiltig
genug.Zusammen mit der Belastung durch die falsch an-
geordnete Fracht (drei Coils, ausreichend gesichert) und
den Transport sei der Rahmen dann gebrochen. Da der
Taschenwaggon keinen Boden besitzt, konnte der Auf-
liegerschlieBlich auf die Gleise fallen.Bleibt die Frage, ob
es auch Gliick war, dass der Unfall auf der Schiene statt-
fand und nicht auf einer befahrenen Autobahn?

nenguterverkehrslinien tiber Polen entwickelt und zugleich eine
bewusste Standortentscheidung fiir den Hafen auf der Insel Rigen
getroffen. Dabei werden wir insbesondere au3ergewdhnliche G-
ter wie beispielsweise Projekttransporte und qualitativ hochwertige
Guter tber den Féhrweg transportieren. Wir wollen das Transport-
volumen der Fdhren sichern”, sagte Dr. Norbert Bensel, Vorstand
Transport und Logistik der Deutschen Bahn AG.

Fotos: Briggemann

£ Die Firma
§ SC Rail
g Leasing Euro-
pe hat mit
203728 (Ab- :
' nahme am { h., "
27. Februar - -
2008) eine Auf der Pressekonferenz in Mukran informierte die DBAG iiber ihre Pldne
neue Lok im mit dem Fahrbahnhof Mukran. Zu den Rednern zéhlten Dr. Otto Ebnet, der
Bestand. Die Minister fiir Verkehr, Bau und Landesentwicklung Mecklenburg-Vorpom-
Maschine merns, Dr. Norbert Bensel, Vorstand Transport und Logistik der DB, Harm
stand noch in gldnzendem Neulack Sievers, Geschéftsfiihrer des Fahrhafens Sassnitz, und Joachim Trettin,
am 8. Mdrz 2008 in Bebra. Konzernbevollméchtigter der DBAG fiir Mecklenburg-Vorpommern.
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Foto: Armin Schmutz

SCHWEIZ

[
Olzug mit Ae4/7

® Die Liberalisierung des Giterverkehrs auf dem Schweizer Schienennetz
bringtimmerwiederneue Uberraschungen: So wurde am 28.Februar 2008 ein
1620 Tonnen schwerer Olzug des Bahnunternehmens ,Rail4Chem* ab Basel in
die Tankanlage von Glattbrugg mit bei den SBB ldngst ausrangierten Ae4/7-Lo-
komotiven gefiihrt. Die zwei Ae4/7 mit den Nummern 10950 und 11010, bei-
de in Privatbesitz, wurden in letzter Zeit in Winterthur ebenfalls durch eine Pri-
vatfirma aufgearbeitet und wieder in Betrieb gesetzt. Die Arbeiten umfassten
auch den Einbau derSicherheitsausriistungen ZUB und ETM. Die Lokfiihrer stell-
te die Firma MEV. Ob und wo die beiden Veteranen weitere Tonnagen befor-
dern werden, war zum Zeitpunkt des Redaktionsschlusses noch unklar.

Aed/7 10950
(vorne) und
11010 bei ei-
nem Kreuzungs-
Iwischenhalt
auf der Einspur-
strecke in Wei-
ach auf der
Riickfahrt mit
den leeren
Tankwagen von
Glattbrugg nach
-1 Basel.

Foto: Dollinger

B Am 14. Mérz 2008 erhielt die HGK die
ersten beiden von insgesamt 14 neuen Loks
der Reihe 185, die langfristig die 145 ablosen
sollen. 185582 und 584 wurden am 14. be-
klebt, 585 ist fertig und wird wohl in Kiirze
ausgeliefert, 586 war im Mdrz auf Probefahrt
und der Rest befindet sich in der Montage.
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Prignitzer
Tw-Generationen

B Die Eisenbahn von Perleberg und
Wittstock sowie von Neustadt (Dosse)
und Meyenburg erreichte das tiber 750
Jahre alte Pritzwalk, im Zentrum der
Prignitz im Nordwesten des Bundes-
lands Brandenburg gelegen, in den Jah-
ren 1885 bis 1888 erstmals. Wenig spd-
ter kamen die 750-mm-,Pollo“-Klein-
bahnstrecken hinzu. Am 4. Juni 1896
dampfte der erste Zug tiber die 17 Ki-
lometer lange Strecke von Pritzwalk
nach Putlitz. Die eher diinn besiedelte,
landwirtschaftlich geprdgte Region hat
mit Pritzwalk einen recht imposanten
Eisenbahnknotenpunkt. LVT  (BR
171/172) und BR110 mit Bghw-Wagen
sowie BR 111 im Giiterzugdienst waren
in den 1980er-Jahren und 119 sowie
132 in den 1990er-Jahren Alltag. Doch
die politische Wende dnderte dort
schnell das Bild. Der bis dahin gemiit-
lich durch die Prignitz rumpelnde LVT
verlor durch den Zusammenbruch
mancher LPG und manches VEB auf
der einen und den Verlockungen des
Automarktes auf der anderen Seite die
Kundschaft. 1991 schrieb man in den
Publikationen der Deutschen Reichs-
bahn: ,Die vorhandenen Strecken in
der Flache nicht einfach abbauen, son-
dern erst einmal nach weiteren Nut-
zungsmaoglichkeiten untersuchen,
stellt sich die DR als Ziel. So auch auf
dem Streckenast von Pritzwalk nach
Putlitz." Doch wie dies bei leeren Zii-
gen und schlechtem Oberbau ausse-
hen sollte, war fiir einige Jahre noch mit
vielen Fragezeichen versehen. Dank
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Besucher braucht die Prignitz dringend, damit auch in Zukunft die
Bahn im GTW2/6, im RS 1 oder aber im LVT/S (Bild) dorthin fahrt.

e v e 3
DDR pur in Pritzwalk: Die Ferkeltaxe bedient

weniger stark genutzte Nebenbahnstrecken.

Einfallsreichtums gelang es dem ehe-
maligen DBAG-Mitarbeiter Thomas
Becken, fiir die Kursbuchstrecke
206.70 von Pritzwalk nach Putlitz eine
Zukunft zu finden: Ab 29. September
1996 betrieb die neu gegriindete Prig-
nitzer Eisenbahn GmbH (PEG) im Auf-
trag der DBAG diese Nebenstrecke. Di-
rekt im Bahnhofsgebdude des End-
bahnhofes in Putlitz wurde der Firmen-
sitz eingerichtet, die Ndhe zu den loka-
len Entscheidungstrigern und den
Kunden war ein Grund dafiir. Von Put-
litz aus ging die PEG auf Expansions-
kurs. Heute ist sie als Eisenbahnver-
kehrs- und -infrastrukturunternehmen
eine hundertprozentige Tochter der Ar-
riva Deutschland GmbH. Doch auch
der Einsatz neuer Fahrzeuge wie des
Talent-Prototyps und der Regioshuttle

Fotos (3): Emersleben

Statt der roten LVT gab sich nun ab Mitte der
1990er-Jahre der Ex-DB-798538 als blaula-
ckierter T1 der PEG die Ehre.

RS1 konnte die Fahrgastzahlen auf
Dauer nicht steigern. Nach zehn Jahren
Betrieb durch die PEG kam am 10. De-
zember 2006 das Aus fir den PE 70
nach Putlitz. Der Verkehrsverbund Ber-
lin-Brandenburg (VBB) bestellte keine
Leistungen mehr. Erneut war eine gute
Idee auf der seit 1. Januar 2004 im Ei-
gentum des Landkreises Prignitz ste-
henden Strecke gefragt. Im August
2007 startete der Schiilerverkehr in ei-
ner bisher wohl einmaligen Form: In
enger Zusammenarbeit zwischen ,Put-
litz-Pritzwalker Eisenbahnférderverein
e. V." als Betreiber, PEG und Landkreis
werden nun werktéglich fiinf Zugpaare
gefahren. Zum Einsatz kommen LVT/S-
Triebwagen von DWA. Somit ist der Er-
halt des Streckenastes nach Putlitz vor-
erst gesichert.




NIEDERLANDE

Lok 30 hundert Jahre Jung!

® Eine inzwischen 100-jdhrige Mu-
seumslok diirfte heute bei allen moder-
nen Konservierungsmethoden keine
Seltenheit sein, und wenn sie zudem
betriebsfahig ist, erstaunt das mittler-
weile auch nicht mehr. Doch dass die
1908 von der Lokomotivfabrik Arnold
Jung in Jungenthal gebaute Lok 30 der
Museumstoomtram Hoorn — Medem-
blik 100 Jahre lang im Betrieb stand,
diirfte wohl etwas Besonderes sein.Klar,
dass die betagte Dame immer wieder
ihre Untersuchungen und Ausbesse-
rungen erhielt, aber richtig abgestellt
war sie Zeit ihres Lebens nie. Die Lok
kam zundchst nach Rotterdam, wo die
kleine Maschine beim Verschub in den
Gaswerken arbeitete. Was weder

Kriegseinwirkung noch Verschlei3 zu-
stande brachten, schaffte das Erdgas. Als
Mitte der 1960er-Jahre die Gaswerke
schlieBen mussten, sah es so aus, als
misste Lok 30 den Weg allen Alteisens

gehen. Aber Ende 1967 wurden fir
Sonderfahrten anldsslich eines Jubi-
laums der TU Delft zwei kleine Dampf-
loks bendétigt. Eine Stiftung, die bereits
tbereine Kasten-Trambahnlok verfiigte,
kaufte die betriebsfdhige Lok 30, die
noch 1950 einen neuen Kessel erhalten
hatte. Nach diesen Sonderfahrten ka-
men die beiden Loks zur in Griindung
begriffenen Museumsbahn Hoorn -
Medemblik, wo sie am 23.Mai 1968 ih-
ren ersten Ausritt hatten. Obwohl die
Museumstoomtram den Lokomotiv-
park nach und nach erweiterte und Lok
30ssich die Arbeitinzwischen mitsechs
Kolleginnen teilen muss, erfreut sie sich
wegen ihrer einfachen Handhabung
und Zuverldssigkeit groBer Beliebtheit
bei allen Personalen. Die nur 18 Tonnen
leichte Lok istinzwischen zusatzlich mit
Mittelpuffer-Trambahnkupplungen ver-
sehen und wird auch gern vor Dampf-
kleinbahnziige gespannt.

Foto: Gross

Inzwischen hat die Jung-Lok schon 40 Jahre

im Museumsdienst auf dem Buckel.

Die legenddre Schnell-
fahrlokomotive 18201
wurde am Ostermontag
von Leipzig ins Dampflok-
werk Meiningen iiber-
fithrt, um dort anstehende

8 Fristarbeiten durchfiihren

verstrichen.

zu lassen, schlielich sind
seit der Wiederinbetrieb-

nahme 2002 schon sechs
zum Teil turbulente Jahre

Nach dem e
Abschluss .
von Messfahr-
ten auf der
Geislinger Stei-
ge liberfiihrte |
HVLE-V160.3 |

am 8. Mérz |
2008 den noch |
nicht zugelasse-
nen DBAG-
422002 rhein-
abwarts durch
Wiesbaden-

Foto: Mike Heger

Schierstein. Weitere Testfahrten erfolgten anschlieBend zwischen Trier und Merzig. Ur-
spriinglich sollten die ersten Triebziige bereits ab Mdrz beim Verkehrsverbund Rhein-
Ruhr zum Einsatz kommen, gegenwairtig ist Juni 2008 im Gesprdich.

JUBILAUM

Astronomisch

® In der Welt der Astrophysik
wird mit Einheiten gerechnet, die
fir die meisten Normalsterb-
lichen auBerhalb jeder Vorstel-
lungskraft liegen. Aber auch
Astrophysiker rechnen gerne mit
bequemen, handhabbaren Zah-
len und so bezeichnen sie die ein-
fache mittlere Entfernung zwi-
schen Sonne und Erde als eine
Astronomische Einheit (AE). Sie
entspricht schwer vorstellbaren
149597870691 Metern! Die
ICE-Flotte der DBAG hat es seit
1991 geschafft, mehrals sechs AE
zuriickzulegen, mehr als dreimal
von der Erde zur Sonne und zu-
rick! Eine Milliarde gefahrene Ki-
lometer sind etwas, worauf Fahr-
zeughersteller und Betreiber der
ICE mit Berechtigung stolz sein
durfen. Fur eine Reise zur Sonne
ist der ICE dennoch nicht geeig-
net. Wahrend das Licht fiir die
Reise von der Sonne zu uns nur
etwa acht Minuten benétigt, wa-
re die Reise mit dem ICE zeitauf-
wendig: Mehr als funf Jahrzehnte
sollte man daftir einplanen.
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artige Bespannung eines Regionalexpresses im
Maintal statt, als die orientrote 225059 dem
RE 33506 ab Lauda vorgespannt wurde, da der
vorgesehene Lii 51046 an diesem Tag keine
Fracht nach Aschaffenburg zu beférdern hatte.

Am 13. Februar 2008 fand eine wohl einzig

212084 zieht den ersten Zug auf dem neuen Abschnitt der
Wieslauftalbahn zwischen Rudersberg Nord und Oberndorf. Die
Strecke soll bis néchstes Jahr nach Welzheim befahrbar sein. Am

16. Mérz 2008 hat die V100 der DBK-Historische Bahn (bis Dezem-
ber 1999 Dampfbahn Kochertal e. V.) einen beeindruckenden Schot-
terzug am Haken.

Foto: Henschel

Der Schwellenleger

Bochum-Graetz,
Bochum-Nokia, Bochum-???

® Damit hat
man nicht nur in
Bochum  nicht
gerechnet, dass
die Karawanen-
Kapitalisten eines
Tages ihr Lager
abbauen  und
weiterziehen
wirden. Den al-
ten Haltepunkt
Graetz (Fur alle, die sich nicht mehr erinnern: Graetz war ein
renommierter Elektronikhersteller, der jedoch, wie viele an-
dere auch, in den 1970er- und 1980er-Jahren von der fern-
ostlichen Elektronikschwemme wegesplilt wurde) hatte man
in vollem Vertrauen auf nordeuropdische Soliditdt und das le-
genddre, skandinavische Sozialbewusstsein umgetauft auf
den neuen Eigentiimer Nokia. Pustekuchen. Auch Skandina-
vier kdnnen mit dem Rechenschieber umgehen, und wo die
Renditemaximierung beginnt, endet die soziale Freundlich-
keit. Die Bochumer Nokia-Bahn ist ein Fall fiir die Eisenbahn-
historie. Vielleicht sollte man bei der Namensvergabe von Hal-
tepunkten wieder etwas mehr konservative Sorgfalt walten
lassen. Denn, wer weil3, wie lange es noch einen ,Signal-Idu-
na-Park" (ex. Westfalenstadion) oder die ,Veltinsarena“ (ex. Are-
na auf Schalke) gibt? In Hamburg hatte man sich kaum an die
AOL-Arena" (statt Volksparkstadion) gewéhnt, schon heif3t
das FuBballstadion ,HSH-Nordbank-Arena“. Die Hanseaten
missen die Problematik geahnt haben: Die Stadion-Haltestel-
le der S3 hei3t deshalb weiterhin Stellingen mit dem Klam-
merzusatz (Arenen), wie immer die auch gerade hei3en mo-
gen. Weisel!
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Emma trifft die Bahn

® Das in der ersten Mdrznacht Giber Deutschland hereinbre-
chende Sturmtief Emma brachte am friihen Morgen den Ge-
samtverkehr unter anderen auf der Strecke Aschaffenburg -
Gemiinden zum Erliegen. Zahlreiche Badume stiirzten auf die
Gleise und rissen an mehreren Stellen die Oberleitung her-
unter, so dass einige Zlge auf der Strecke oder in den Bahn-
hofen strandeten. Schlimm traf es einen planmaBigen ICE, der
erstnach vier Stunden evakuiert werden konnte und dannam
spaten Nachmittag die Fahrt nach Miinchen zur Uberpriifung
antreten durfte. Vor dem Bahnhof Laufach konnte ein Lokfiih-
rer seinen Zug noch rechtzeitig vor einem in die Oberleitung
gestirzten Baum anhalten, ein Regionalexpress in Lohr hatte
da weniger Glick und dessen 111 holte sich beim Zu-
sammenstof3 mit einer Fichte eine leicht verbeulte Front ab.
Personen kamen gliicklicherweise nicht zu Schaden, auch
wenn man wieder einmal fragen muss, warum Bahnddmme
nichtmehrfreigeschnitten werden? Erinnertseianfrithere Zei-
ten und den alten Werbeslogan ,Alle Wetter — Die Bahn", als
der Bahnverkehr bei Eis, Schnee und Sturm dank der heute
fehlenden Brandschutzstreifen kaum beeintrachtigt wurde.

Gerade noch rechtzeitig zum Stehen kam der Giterzug vor Laufach.

Foto: Sigler

Foto: Mann



Foto: Seraphin

SACHSEN

Rad- statt Schienenweg

@ SeitAnfang Mdrz wurde nun auch im siidlichen Abschnitt der ehemaligen Chem-
nitztalbahn Chemnitz - Wechselburg mit der Demontage der Gleisanlagen be-
gonnen. Grund fiir die Eile ist, wie so oft von den Anlieger-Kommunen befiirwor-
tet, ein Fahrradweg. Kurioserweise fiihrt die gut ausgebaute und relativ wenig be-
fahrene Bundesstral3e fast die ganze Strecke parallel. Den in Markersdorf-Taura an-
sdssigem Eisenbahnverein treffen diese Planungen hart. Dort versucht man, so vie-
le Streckenkilometer wie moglich zu retten. Neben den bereits ersten Kilometern
hinter Wechselburg wurde nun auch derkomplette Gleiskérper zwischen dem Au-
erswalder Tunnel und dem unteren Bahnhof Wittgensdorf entfernt. Der Abschnitt
Wittgensdorf — Chemnitz-Glésa soll folgen.

Die abgebauten
Gleisstiicke wer-
den im Bahnhof
Chemnitz-Glosa
gesammelt. Zum
Transport des
Gleiskorpers dient
ein Zweiwege-
bagger mit einem
SKL-Anhdnger.

Foto: Marquardt

Die drei Prototypen der Baureihe
VT628.1 wurden Anfang 1982 beim
Bw Kempten in Dienst gestellt und nun
nach iiber 25-jéhriger Einsatzzeit im
Allgéu am 9. Mdérz 2008 von 218461
nach Hamm geschleppt. Im dortigen
Rangierbahnhof werden sie erst einmal
abgestellt mit der Option, die Triebzii-
ge zu verkaufen. Nachdem die VT der
Baureihe 627.1 bereits nach Polen gin-
gen, ist es durchaus denkbar, dass die
zweiteiligen 628 ihren kleineren Brii-
dern folgen. Der Zug passiert gerade
den Bahnhof von Kaufbeuren.
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Vor zehn Jahren wurde die 145 zugelassen A
;

Die DBAG-Baureihe 145 und das Railion-Werk in

Seddin gehoren zusammen. Alle 79 Loks der
modernen Drehstrombaureihe kehren stets an

den Ort zuriick, wo sie einst das Laufen lernten. R
Dort kiimmert man sich jedoch um mehr als nur
die Traxx-Ur-Lokomotive. r
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An einem strahlenden Februar-
morgen verldsst 145019 das Vor-
feld der Servicestelle Seddin und
rickt aus zum nachsten Einsatz.
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Von der 12X Uber die 145 zu TRAXX

m Anfang war die Enttdu-

schung der AEG-Verant-

wortlichen groB3, als der Zu-

schlag fiir kiinftige Schnell-

fahrloks der DBAG 1994
an ABB-Henschel ging. AEG-Hennigs-
dorf blieb nur ein Trostpflaster tiber 80
Giterzuglokomotiven der Reihe 145.
Fir Enttduschung lie8 die Geschichte
keine Zeit: Die AEG ging pleite, nicht
am Lokomotivbau, der Daimler-Benz-
Konzern ubernahm das ehemalige
Flaggschiff der deutschen Elektroindus-
trie und verschmolz seine neue Schie-
nenverkehrssparte mit ABB-Henschel
zu Adtranz. SchlieBlich kamen 101 und
145 aus demselben Haus.

Die DBAG lie3 die 145 weiterent-
wickeln, leitete die erfolgreiche Nah-
verkehrsbaureihe 146 ab und zog auch
eine Option tiber 400 weitere Giter-
zuglokomotiven, jedoch als erweiterte
Zweifrequenzbaureihe 185. Die Lor-
beeren heimsten weder AEG noch Ad-
tranz ein, sondern der Bombardier-
Konzern, der die ungeliebte Schienen-
verkehrssparte aus dem Daimler-Kon-
zern ausloste. Die heute auf den ein-

A-A

In Seddin werden neben den Wartungsarbeiten an
Lokomotiven auch Giterwagen repariert.

pragsamen Namen Traxx horende eu-
ropaweit erfolgreiche Bombardier-Lok-
familie geht somit auf die 145 zuriick.
Am 15. Januar 1998 erhielt die Bau-
reihe 145 ihre EBA-Zulassung. Fur Rai-
lion von Anfang an dabei war Reinhard
Klein von der ,Servicestelle Lok/Guter-
wagen" in Seddin, wie das Bw heute
korrekt heift. Seine letzte Nacht war
kurz. Der vom Werk personalseitig be-

Foto: Dollinger
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setzte Hilfszug wurde am Vortag in Ber-
lin angefordert. Eine Rangierlok der BR
362 unternahm einen Ausflug ins
Schotterbett. Reinhard Klein leitete das
Aufrichten und Eingleisen des Drei-
beins, das inzwischen schon auf Gleis
28 in der Tfz-Westhalle zur Schadens-
aufnahme steht. Verbogen sieht die
V60 aus. Schlaf fand Klein noch nicht.
Wenn ich jetzt schlafen gehe, ist der
Rhythmus dahin", zeigt er sich zah. M-
digkeit ist ihm nicht anzumerken.
Stillstand ist unbekannt bei der mo-
dernen Bahn.Dem Material wird keine
Erholungspause gegonnt, die Verfiig-
barkeit moderner Lokomotiven liegt -

Da in den Seddiner
Werkshallen kein
Fahrdraht hangt,

werden die E-Loks
mit den bewahrten
ASF-Akkuschleppern
verschoben.

Fotos (2): Emersleben

Auch mehrere Privatbahnen
erwarben die Baureihe 145, dar-
unter die RAG, deren 145-CL 205

im April 2006 bei Berolzheim
einen Kesselwagen-Ganzzug aus

Ingolstadt am Haken hat.

M In der Ndhe der Gemeinde Seddin, etwa 15 Kilometer siid6stlich
von Potsdam an der Eisenbahnstrecke Berlin — Blankenheim plan-
te man kurz vor dem Ersten Weltkrieg einen neuen Rangierbahn-
hof, der den stadtnahen Berliner Verschiebebahnhof Grunewald
entlasten sollte. 1912 begannen die Arbeiten und am 2. Februar
1914 entstand dort ein Haltepunkt fernab des eigentlichen Ortes
Seddin, der fiir die Arbeitermassen bestimmt war, die zum Bau des
umfangreichen Areals ben6tigt wurden. Der Krieg unterbrach den
Fortgang der Arbeiten, bis Kriegsgefangene ab dem Jahr 1916 sie
wiederaufnehmen mussten. Es dauerte 13 Jahre, bis das Projekt fer-
tiggestellt war. Auf dem Areal des groBen Verschiebebahnhofs war
von Beginn an ein Bw vorgesehen. Nach modernsten Pldnen sollte
dort kein Rundhaus mehr entstehen, sondern ein Rechteckschup-
pen, dem die Lokomotiven per Schiebebiihnen zugefiihrt werden.
Es wurde eine GroBhalle mit 34 Stinden und innenliegenden
Schiebebiihnen gebaut.Neben dem Bw waren auch umfangreiche
Behandlungsanlagen dort vorgesehen. Das Bww (Wagenwerk)
kam wihrend des Zweiten Weltkriegs hinzu, siidwestlich hinter der
Lokhalle. In der Ndhe des Bw und des Verschiebebahnhofs wuchs
eine beachtliche Bahnarbeitersiedlung. Zu DR-Zeiten war das Werk
in Seddin ein bedeutender Standort und der Rangierbahnhof einer
der wichtigsten der DDR. 1964 erhielt Seddin die ersten V 60-Ran-
gierdieselloks, 1966 hieltdie BRV 180 Einzugund 1972/73 fand dort
die Indienststellung der ersten 13 Loks der BR 130 statt. Am 23. Mai
1982 wurde Seddin von Michendorf aus an den Fahrdraht ange-
schlossen und Loks der Reihen 211, 242 und 250 gehdrten fortan
zum Bestand. Zehn Jahre spater erreichte die Oberleitung von Sii-
den, aus Richtung Wiesenburg, Seddin.

MODELLEISENBAHNER 5/2008

Geschichte des Bw Seddin
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i
Fir den Einsatz vor modernen
Doppelstockziigen wurden
mehrere 145 auch mit einem
Nahverkehrspaket ausgeriis-
tet. 145018 ist am 9. Septem-
ber 1999 bei Rheindiebach auf

dem Weg nach Koblenz.

Der Prototyp 12X

B Zwischen dem Erscheinen der Proto-
typen der Drehstrompionierbaureihe
120 (1979) und dem Beginn der Serien-
fertigung (1987) lagen stolze acht Jahre.
Der technologische Fortschritt in den
spdten 1980er-Jahren war so gewaltig,
dass ein einfacher Weiterbau der Bau-
reihe 120 kaum in Frage kam. So waren
Anfang der 1990er-Jahre Lokneuent-
wicklungen nétig, denn die Uberalte-
rung vor allem des DB-E-Lok-Bestandes
war bedngstigend. Der Bedarf senkte
sich zwar durch die Eingliederung der
jungen DR-Baureihen 112 und 143, aber
gerade die Giiterzugloks (139, 140, 150)
kamen in die Jahre. Die Einfithrung des
ICE reduzierte den Bedarf an schnellfah-
renden Lokomotiven. Siemens-Krauss-
Maffei prasentierte 1992 den Eurosprin-
ter 127001, ABB-Henschel erprobte in
den Vorserien-120 neue Komponenten.
Bei AEG herrschte Zeitdruck nach der
Riickiibernahme des Hennigsdorfer
Werkes, um nicht den Anschluss zu ver-
lieren. Das AEG-Ergebnis war die 12X,
die im Juni 1994 als 128001 bei der Bahn
eingereiht wurde, eine moderne Hoch-
leistungs-Universallok. Die Hochstge-
schwindigkeit betrug 220 km/h und die
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Von der 12X (22. August
1995, Berlin Ostbhf) gibt
es nur den Prototyp.

installierte  Leistung
6400 kW. Sie beinhal-
tete alles, was damals
gut und modern war,
wie etwa Drehstrom-
Antriebstechnik  mit
GTO-Thyristoren. Eine Universallok fiir
ein Einsatzspektrum vom IC bis zum Gii-
terzug wurde jedoch aus Kostengriin-
den verworfen. Durchgesetzt hat sich fiir
den prestigetrachtigen Bau der Schnell-
fahrloks ABB-Henschel, die den Auftrag
iber 145 Loks der neuen Baureihe 101
erhielten. Siemens und AEG schauten
nicht véllig in die R6hre: Die DBAG be-
stellte beiSiemens die Baureihe 152 (195
Exemplare) und AEG durfte seine 12X,
die zu spatfertigwurde und zu teuer war,
abspecken. Es entstand die Baureihe
145, von der 80 Stiick fest bestellt wur-
den. Dass die 145 und somit auch die
12X schlieBlich die Basis eines groBen Er-
folges wurden, war zum Bestellzeit-
punkt noch nicht absehbar.

bei tiber 90 Prozent. Dafiir ist eine ent-
flochtene, bedarfsgerechte Instandhal-
tung notig. Muss eine Lok zur Nach-
schau oder Frist, sollte dies die nachst-
gelegene autorisierte  Dienststelle
durchfiihren. Zeit ist Geld. Die Heimat
der Lokomotiven des Bahn-Konzerns
ist deshalb das Baureihenmanage-
ment. Dort wird bestimmt, wo sie ein-
gesetzt werden und ihre Instandhal-
tung durchgefiihrt wird. In Berlin sitzt
das Managementfiir die 139,140, 155,
180 und 145. ,Da sind auch alle Unter-
lagen wie Betriebsbiicher. Die gesamte
Instandhaltung wird von dort gelenkt
und geleitet’, erldutert Klein.

Aber auch wenn Loks heute kein
Heimat-Bw mehr besitzen, so ist der
Brandenburger Standort in Seddin eng
mit der 145 verbunden. ,Bei ihr gibt es
eine kleine Besonderheit. Die Fristen IS
510 bis 540 werden ausschlieBlich hier
durchgefiihrt’, erzdhlt Klein, und so ha-
ben die 79 Loks (145006 wurde 2004
nach einem Unfall ausgemustert), die
Ende der 1990er-Jahre zum Bahnkon-
zern kamen, doch eine Heimat. Hier
kennt man sich bis heute bestens mit
der Baureihe aus, die im Biiro Reinhard



Reichlich Know-how im Slidwesten Berlins

Das Gelande der
Servicestelle Sed-
din (re.). Die Lok-

fihrer konnen
sich im EOW-
(elektrisch orts-
bediente Weiche)
-Bereich Weichen
selbst stellen.

Grafik: DBAG

Reinhard Klein
kennt das Werk und
die Baureihe 145
gleichermafBen aus
dem Eff-Eff. Er ist
seit Gber 30 Jahren

bei der Bahn.

Kleins dokumentiert ist, wie kaum eine
zweite Lok des Bahnkonzerns. 32 dicke
Aktenordner fiillt die BR145 mit Pla-
nen, Bedienungsvorschriften und Er-
satzteillisten. Ein  Wissensvorsprung,
der sich fir die Seddiner schon man-
ches Mal als vorteilhaft erwies. Dass die
Fristarbeiten an der 145 nur am Stand-
ortam Nordrand des Fldming durchge-
fuhrt werden, hat neben der Kompe-
tenzvorOrtauch einen pragmatischen
Grund: Fiir Arbeiten an der Leittechnik
der Lok werden spezielle Rechner be-
notigt und davon gibt es bei der Bahn
AG nur zwei Stiick fiir die 145. Einen in
Seddin und einenim AW Dessau.Uber

851

Fotos (4): Emersleben

diese Computer hdlt Bombardier seine
Hand und hat sie auch nur vermietet.
.Die lassen sich nicht in die Karten
gucken. Wirkommen da auch nichtan
die Software ran", schmunzelt Klein.
Als die 145 eingefiihrt wurde, absol-
vierte sie in Seddin einen Bw-Test. Und
nach einer Probezerlegung, ,haben wir
Adtranz mitgeteilt, was wir verdndert
haben mochten, was nicht montage-
freundlich war", schildert Klein die in-
tensive Testphase. Damals gab es auch
einen regelmédBigen runden Tisch mit
Adtranz in Seddin. ,Die ersten Loks
wurden, als kleines Beispiel, ohne Re-
genrinnen abgeliefert. Das haben wir
bemadngelt und es wurde gedndert.”
Das Seddiner Alltagsgeschift be-
steht jedoch nicht nur aus der Pflege
der 145, sondern sieht die Instandhal-
tung vieler Railion-Baureihen vor. Im
Stidwesten Potsdams werden Bw-Ar-
beiten ausgefihrt und der Andrang an
Lokomotiven mit gréBeren und kleine-
ren Wehwehchen, die einfach nureine
Nachschau benétigen oder einen Frist-
termin haben am heutigen Freitag, ist
groB. Auf Gleis 13, das die Loks in die
Halle fuhrt, warten eine 140 neben ei-
ner 232.Dahinter steht eine 185. =
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Mit der 145 kam die moderne Loktechnik v

An der Achs-
senke wurde
eine schad-
hafte Ludmil-
laachse aus-
gebaut. Die
neue Achse
wartet schon.

AW-Arbeiten machen sie in Seddin
nicht. Es werden lediglich Komponen-
ten getauscht, dazu gehort auch der
Trafowechsel. Hier hatjede 145 im Rah-
men einer Rollkur schon einen tUberar-
beiteten Trafo erhalten. Denn auch
wenn man mit der Type sehr zufrieden
ist, so machte der urspriingliche Trafo
kurz nach der Ablieferung der Serien-
loks Probleme. Eigentlich waren es
Schwierigkeiten an den Trafos der 101.
Als man bei den beiden 145-Reserve-
Trafos, die aus der Ersatzteil-Erstbevor-
ratung stammten, bei Messungen ein
dhnliches Verhalten feststellte, be-
schloss Railion, die Trafos nicht zu ak-
zeptieren. ABB musste nacharbeiten
und in Seddin waren am Wochenende
Zusatzschichten fdllig. Wir haben hier
bei allen 80 Loks die Trafos getauscht”,
erinnertsich Klein,deram Anfangjedes

. § i e

Die Seddiner Werks-Kof-11l schiebt reparaturbediirftige
Giterwagen in die viergleisige Halle des Wagenwerks.

Wochenende dabei war,um allen Sed-
dinerSchichten beim ersten Tausch zur
Seite zu stehen. ,Ich habe zu unseren
Leuten gesagt, wenn ihr Fragen habt,
bin ich da, und wenn ihr es einmal ge-
macht habt, dann koénnt ihr es in Zu-
kunft alleine”, so Klein, der 1974 beim
Bw Pasewalk anfing und seit 1998 zum
Seddiner Team gehort. Die Schlosser
und Elektriker im Werk Seddin sind

Lokomotiven aus Hennigsdorf

B Die ersten zehn Maschinen der Baureihe
145 waren die letzten Lokomotiven, die am
traditionsreichen Standort in Hennigsdorf ge-
baut wurden. Die Serienfertigung der 145 ging
nach Kassel. Seitdem verlassen die Hallen im
Norden Berlins, die jetzt unter Bombardier-Re-
gie betrieben werden, nur noch Triebziige.
Kurz vor dem Ersten Weltkrieg verlagerte die
damalige AEG ihre Lokomotivproduktion an-
lasslich des Auftrags tiber den Bau von 27 Ma-
schinen der Baureihe EG (elektrische Giiter-
zuglokomotive, spdtere E 71) vom Berliner
Zentrum in das nérdliche Umland. Auch eine
groBe Zahlvon Dampflokomotiven verlieB das
Hennigsdorfer Werk des Elektrokonzerns, spe-
ziell nachdem die AEG ab 1931 die traditions-
reiche Lokschmiede Borsig iibernommen hat-
te und deren Produktion ab 1935 nach Hen-
nigsdorf verlagerte. Bis zum Ende des Krieges
rollten hier Meilensteine wie die E18 und die
E19 sowie der groBte Teil des 145 Stiick zdh-
lenden E94-Auftrags aus den Hallentoren. Der
VEB Lokomotivbau-Elektrotechnische Werke
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zwar erfahrene alte Hasen, aber die 145
war auch eine vollig neue Baureihe mit
einem Unterflur-Transformator, der zwi-
schen den Drehgestellen hdngt. ,Die
bei ABB in Halle iiberarbeiteten Trafos
wurden auf Giterwagen angeliefert
und wir haben an Sonnabend und
Sonntag bei je einer Lok den Trafo ge-
tauscht’, erzdhltKlein.40 Wochen lang.

Reinhard Klein warbeider 145 auch
anderPlanungderErstbevorratungvon
Ersatzteilen und der damit verbunde-
nen Erstkodifizierung beteiligt. ,Alle
Bauteile einer Lok haben so genannte

.Hans Beimler" (LEW) setzte in der DDR die
Tradition des E-Lokbaus fort und entwickelte
erfolgreiche Baureihen wie die E11 und die
E42, aber auch die Riibelandloks (E251) fiir
den 50-Hz-Betrieb. Der DDR-Lokomotivbau
verabschiedete sich Ende der 1980er-Jahre
mit dem E-Lok-Geschwisterpaar 212/243.
Nach der Wiedervereinigung iibernahm die
AEG wieder ihre alten Produktionsstitten, be-
vor die Pleite des Elektrogiganten und dessen
Ubernahme durch den Automobilbauer
Daimler-Benz zur Eingliederung des ehemali-
gen AEG-Lokbaus in die Adtranz-Gruppe, die
Daimler mit dem ABB-Konzern griindete, fiihr-
te. Nach dem ziigigen Ausstieg des ABB-Kon-
zerns aus dem jungen Joint-Venture gingen die
Automobilbauer schnellstens auf Kdufersuche
und fanden im kanadischen Bombardier-Kon-
zern einen Abnehmer, der die Adtranzreste
glinstig iibernahm. Immerhin werden bis heu-
te Schienenfahrzeuge in Hennigsdorf gefertigt
und mit der Produktion des ,Talent 2" kénnte
dies noch fiir einige Jahre so bleiben.

&

Foto: Alkofer

SAP-Nummern," die sie bei der Erstko-
difizierung erhalten. Dabei werden alle
Ersatzteile beschrieben, ,das heif3t Na-
me, Anschrift, Gewicht, Linge, Breite,
Zeichnungsunterlagen, Hersteller-
unterlagen — da hab ich dann Tag und
Nacht gesessen und kodifiziert", be-
schreibt Klein sein Sisyphos-Werk.

In Seddin ist man autorisiert fiir die
Instandhaltungallermodernen Railion-
Baureihen, darunter 145, 185, 152, 182
und 189, und ,wir machen gerade vor-
bereitende Arbeiten fiir die kiinftige In-
standhaltung der Baureihe 101", erzahlt
Klein, der als Regelwerksverantwort-
licher fiir die Aktualitdit und Anwen-
dung des Instandhaltungsregelwerks
zustdndig ist. Eines Tages wird die 101
beim Fernverkehr ausscheiden und
vermutlich zu Railion kommen.

Bei der Achssenke in der Haupthal-
le werden an einerLudmilladie Achsen
ausgebaut, auch Dieselloks gehoren
zum Reparaturalltag. Der Diesel-Russe
hat einen Lagerschaden. Vermutlich
war die Schmierung nicht in Ordnung.
Spéne fanden die Schlosser im Ol und
die Achse hat Riefen. ,Also Achse raus
und ab zur Aufarbeitung ins AW und ei-
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ne Tauschachse rein”, schildert Klein
das heutige Programm fiir die Lok. Der
GroB3diesel muss Geld verdienen.

Uber eine Unterflurradsatzdreh-
bank (URD) verfiigt Seddin auch. Sie
stammt noch aus polnischer Produk-
tion. Und falls eine Lok mit LZB-Ausriis-
tung, die nahezu alle modernen Fahr-
zeuge besitzen, neue Achsen erhilt,
weil die alten ihr GrenzmaB erreichtha-
ben, dann wird vor Ort auch die LZB
neu eingestellt. In der Railion-Service-
stelle Seddin ist man zufrieden mitden
ortlichen Gegebenheiten., ,Uber die kli-
matischen Bedingungen und die Platz-
verhdltnisse konnen wir uns gliicklich
schdtzen”, bekenntKlein.Der Mann hat
schon andere Werke gesehen. Und in
den letzten Jahren ist auch einiges ge-
schehen.Die Fassade gldnztin frischem
Weil3 und an einem strahlenden Son-
nentag wie heute ist kaum kiinstliche
Beleuchtung in den Hallen nétig.

Das Brandenburger Railion-Werk ist
gut aufgestellt fir den Wettbewerb im
Schienenverkehr und profitiert auch
davon, dass die 145 hier in Dienst ge-
stellt wurden. ,Es ist fir uns ein groBBer
Vorteil, dass wir die Loks (145) so gut

Fotos (4): Emersleben

kennen, vor allem in Hinblick auf die
Nachfolgemodelle wie die 185", unter-
streicht UIf Dittrich, Servicestellenleiter
in Seddin: Wir haben so keine Beriih-
rungsdngste mit Neubaulokomotiven."
Aber Know-how ist nicht alles und so
hat Dittrich, der seit dreieinhalb Jahren
den Job macht, auch ein paar Sorgen:
JHier im Osten ist leider nicht mehr so
viel (Guter-)Verkehr!" Die Loks kommen
dort nicht mehr so hdufig vorbei und
deshalb musse das Werk breit aufge-
stellt sein, gibt Dittrich als Devise aus.
.Damit wir auf unsere Fertigungs- -

e = ]
e B » S

-

¥ A s
S RSN Vo AT -

Neben HGK, BASF (,,R4C”), MThB und

RAG nutzte auch ,TXLogistik” sehr
friih die neue Baureihe. 145-CL 31

passiert Magdeburg am 19. Juni 2002.

Der markante, weithin sichtbare
Seddiner Wasserturm fiel 2004 ers-
ten UmbaumaRnahmen auf dem
Werksgelande zum Opfer.

Stromabnehmer sind ebenso

strapazierte wie filigrane Bauteile,
die regelméaBig kontrolliert und

gewartet werden missen.
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TITELTHEMA

Gerlstet flir den kiinftigen Wettbewerb

stunden kommen, diirfen wir keine Ar-
beit ablehnen. Und wenn wir Reise-
zugwagen machen sollen, dann wer-
den wirdas tun.Hauptsache wirhaben
Arbeit’, so der engagierte Chef.

Denn mit Wagen kennen sie sich in
Seddin bestens aus. Hinter der groBen
Lokhalle werden flieBbandartig ver-
schiedenste Gliterwagentypen aufge-
arbeitet. Unermidlich schiebt die
werkseigene Kof offene Vierachserund
Flachwagen in die lange viergleisige
Halle, wo emsige Schlosser Reparatu-
ren an den hdufig geschundenen G-
terwagen ausfiihren. Das im Zwei-
schichtbetrieb gefiihrte Wagenwerk
hat in Spitzenzeiten einen tdglichen
Umsatz von 60 Wagen!

Dittrichs Hoffnung sind dennoch
der Osten und die absehbar zuneh-
menden Verkehrsstrome in Richtung
Polen, denn dann liegt Seddin strate-
gisch giinstig. Wenn wieder mehr Wa-
gen hierher kommen und umgeschla-
gen werden, dann bedeutet das fiiruns
auch ein groBeres Quellaufkommen”,

Nachschau, Frist und Revision

Nur zwei Wochen fuhr die erste 145013. Nach
einem Unfall wurde der Lokkasten verschrottet.

so Dittrich. Und ,wir haben den Vorteil:
Hier beginnen und enden Zuge", fugt
Reinhard Klein hinzu. Wie ein Symbol
fur diese Entwicklung ist heute eine na-
gelneue Mehrsystem-Traxx der polni-
schen PKP zu Schulungsfahrten zu Gast
und auch diese Loks ,benétigen ab und
zu eine Nachschau", so Dittrich.

Die Werke (AW) hitten es leichter.
.Die agieren”, laut Dittrich ,am freien

Fotos (2): Klein

M Fiir den sicheren Betrieb einer Lokomotive ist deren regelmé@Bige Inspektion und Wartung un-
abdingbar. Deshalb gibt es fiir alle Fahrzeuge einen verbindlichen Instandhaltungsplan, der sich
in drei Bereiche aufgliedert: Nachschau, Frist und Revision. Der Instandhaltungsplan fiir die Bau-

reihe 145 sieht folgendermafen aus:

Instandhaltungsplan

Markt"und kdnnen auch Kunden unter
der privaten DBAG-Konkurrenz akqui-

ARE iS202 18208 sp0p  IS208 o0, 15203 rieren. Die Servicestelle Seddin gehort
i : I f zu Railion und ist fiir die Privaten wei-
Nachschau T e T e e e A testgehend tabu. Bei seinen Bemuhun-
max 15Tkm | max. 15Tkm [max 15Tkm | max 15Tkm |max 15Tkm | mex 15T km . gen um Fer‘tlgungSStunden Steht Dlt‘
< . .
3 trich vor allem in Konkurrenz zu ande-
A, R IS510 IS520 IS530 IS520 |S510 IS540 3510  1S520 IS600/7XX S - . .
s ren Railion-Standorten. Und die Ferti-
Frist 0 i i i n fl N gungsstunden gehen zuriick. Das liegt
----------- L3 Ty B

100 Tiem, L‘mm, 100 Thm, qukm,”l 100Thm, | 100Thm, | 100Tkm, | 100 Tum, I neben dem Verkehrsriickgang im Os-

max. 110 Thmjmax. 110 Thmjmax. 110 Tkm{max. 110 Thrymax. 110 Thmimax, 110 Thn| max. 110Tkm | max. 110 Tkm .
ten vor allem auch an den vielen neu-
= S 500 | P G ok en Loks, die nicht nur wegen ihrer Ju-
i i gend weniger Wartungsbedarf haben.
Revision --- Es wird weniger repariert, Drehstrom-
] 1Mol 1,35 Mio km ‘ f i
max. 1,4 Mo 3 ! -
ofer 6411 Javo oder 84191 daee fahrmotoren sind robuster und weni

* A: Neubauabnahme, R: letzte Revision, F: letzte

Frist,

Eine 145 muss alle 12500 bis maximal 15000 Kilometer zur Nachschau.Nach sieben bis acht Nach-
schauen ist eine Fristuntersuchung féllig. Die einzelnen Bezeichnungen IS 202, 203, 510, 520 und
so weiter geben das Arbeitsprogramm vor. Nicht bei jeder Nachschau beziehungsweise Frist wer-
den dieselben Arbeiten vorgenommen. Wichtig ist zu wissen, dass es sich bei den Zeit- bezie-
hungsweise Laufleistungswerten nicht um Alternativgr6B8en handelt, sondern es gilt der Wert, der

zuerst erreicht wird. Das bedeutet, erreicht eine Lok eine

Laufleistung von mehr als 1,4 Millionen

Kilometern in weniger als sechs Jahren, muss sie trotzdem sofort ins AW. Andererseits hat das
Triebfahrzeug selbst nach acht Jahren keine 1,35 Millionen Kilometer auf dem Buckel, ist der AW-

Besuch dennoch unabwendbar.

Wihrend die Revisionen ausschlieBlich in den AW durchgefiihrt werden, sind fiir die Fristunter-
suchungen die Bw wie etwa Seddin zustindig. Nachschauen kénnen an diversen Einsatzstellen

vorgenommen werden.
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ger wartungsintensiv als die friiheren
Kommutatormotoren. Héufig werden
nur mehr Komponenten getauscht,
das defekte Bauteil gehtdann komplett
zum AW oder gar zum Hersteller.

In der Servicestelle Seddin sind im
Februar 2008 186 Mitarbeiter, darun-
ter 18 Angestellte, beschdftigt, davon
42 in der Giiterwageninstandhaltung,
der Rest gehdrt zur Triebfahrzeugspar-
te. Die aktuelle Auslastung im Trieb-
fahrzeugbereich liegt bei rund 95 Pro-
zent. Probleme macht die Giiterwa-



|

genabteilung, da hier wegen der sehr
strapaziésen Tatigkeit von den 42 Ar-
beitern derzeit nur 26, auf zwei Schich-
ten verteilt, zur Verfiigung stehen. Hier
ist Entlastung notig. Dittrichs Hauptpro-
blem ist, in der ndheren Umgebung
qualifiziertes Personal zu finden.

Wirsind jetzt eben an der 101 dran.
Da geht es um GroBBkomponenten-
tausch, den wir durchfiihren sollen,
weil er den Prozessablauf in den Fern-
verkehrs-Werkstdtten behindern wiir-
de. Wir missen sehen, dass wir neue
Mdrkte erschlieBen”, zeigt sich Dittrich
optimistisch. Der jlingste Erfolg ist die
Autorisierung fur die Baureihe 189 in
der vollen Fertigungstiefe. ,Damit ha-
ben wirzwarwiederNeuland betreten,
aber unser Spektrum erweitert’, so Dit-
trich, denn Siemens-Loks seien etwas
vollig anderes als Bombardier-Produk-
te. .Zwei komplett verschiedene Schu-
he", unterstreicht Reinhard Klein.

Dass Seddin eine Zukunft hat, er-
kennt man auch an den Sanierungen,
die seit 2004 laufen. Zuerst plante man
den groBen Rundumschlag mit Kom-
plettabriss und Neubau an anderer

Foto: Emersleben

Stelle. Das wdre zu kostspielig gewor-
den und Railion entschloss sich, die Sa-
nierung in kleineren Paketen durchzu-
fuhren. Dem Umbau fielen 2004 die
Osthalle und der Wasserturm zum Op-
fer. Schwellen fiir neue Gleisanlagen
liegen bereits bereit. Wenn dann noch
der Verkehr in die neuen &stlichen EU-
Mitgliedslander zunimmt und Projekte
wie durchgehende Ziige nach Russ-
land und gar bis China Alltag werden,
dann muss einem um die Brandenbur-
ger nicht bange sein.  Stefan Alkofer

oy —

Nur die DBAG gibt

es noch; Adtranz
heilt Bombardier,
Lokoop ging pleite
und die BASF-Lok
gehort zu Veolia.

Eine defekte Ludmil-
la-Achse ist ausge-
baut und wird um-
gehend von den
Seddiner Arbeitern
begutachtet.

Foto: Emersleben

Die Hafen- und
Guterverkehr Koln
(HGK) will ihre 145
bald abgeben

(s. Bahnwelt ak-
tuell). Am 23. Juni
2004 war davon
noch nicht die Rede.
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DREHSCHEIBE

Seit Ende 2007 wird die Weilderitztalbahn
wieder aufgebaut, bei manchem Abschnitt
muss man von einem Neubau sprechen.
Und: Der erste Zug soll Ende 2008 rollen!

Das Ehepaar Schumann betreibt seit 1986 die ,Rabenauer

Mahle” und hofft auf die Wiederkehr der Strecke. VO‘ a n | |

Freital-Hainsberg

Freital-CoBmannsdorf IZI

Rabenau

Malter

Dipoliswalde Iz'

Schmiedeberg

Kurort Kipsdorf
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in Vierteljahr haben sie

gebraucht, damals im

Spatsommer 2002, bis

Gaststitte, Hotel und
Wanderklause wieder liefen.
Aber es fehlten natirlich die
Géste", sagt Frank Schumann
vom Hotel-Restaurant ,Rabe-
nauer Mihle*, und fahrtfort: ,Es
sind immer noch rund 30 Pro-
zentweniger; Géste, die speziell
nur wegen der Kleinbahn ge-
kommen sind."

Doch es dndert sich von Tag
zu Tag seit im Rabenauer
Grund gebaut wird: ,Es werden
wieder mehr. Es kommen An-
fragen von Gasten, die das Bau-
geschehen besichtigen wollen.
Aberesistbeiweitem nichtdas

Unterhalb der Briicke der
Sachsen-Magistrale befand
sich eine Kreuzung mit
einem nun nicht mehr
befahrenen Anschlussgleis.

Uberblick iiber die Baustelle
im Rabenauer Grund: Die
Stitzwdande und der komplet-
te Unterbau entstehen neu.

A m\“ s

Aufkommen, das sonst da war."
Frank Schumann nimmtsich an
einem verregneten Mdrztag
Zeit, dem Reporter des MO-
DELLEISENBAHNER die Bau-
stelle zu zeigen. Es ist Vormittag,
Gaste werden erst ab 17 Uhr
erwartet; das Wetter wird sich
im Tagesverlauf allerdings nicht
wesentlich andern.

Schon im Vorfeld gab es vie-
le Absprachen zwischen den
am Bau Beteiligten und den
Schumanns;  Nutzungsrechte
mussen zum Beispiel zeitweise
abgegeben werden. Fast alles
istim Einvernehmen |6sbar ge-
wesen, allein: Wir missen
auch mit dem Dreck vor der
Hausttir leben*. >

An mehreren Stellen kiinden Bau-
tafeln ganz offiziell von den Ar-
beiten und dem Ziel: Fertigstel-
lung Bauabschnitt | Ende 2008!




DREHSCHEIBE

e 3

In Dippoldiswalde wird die Gleis-
bettung erneuert. Hier ist eine

der Oberwiesenthaler Dieselloks
fiir den Bauzugdienst stationiert.

In Freital-CoBmannsdorf
liegen Holzschwellen fir
den Einbau weiter siidlich

Der Zeitplan des Strecken-
Wiederaufbaus ist ehrgeizig: Im
vierten Quartal, spatestens zum
Fahrplanwechsel am 8. De-
zember, sollen wieder Zlige bis
nach Dippoldiswalde, ein Jahr
darauf wieder durch bis nach
Kipsdorf rollen. Bautafeln, an
markanten Punkten neben der
Strecke platziert, dokumentie-
ren fiir jedermann gut sichtbar
das gesteckte Ziel.

Ralf Kempe hélt die Faden zu-

sammen, als ortlicher Betriebs-

leiter und als 1G-Vorsitzender.
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Ralf Kempe, ortlicher Be-
triebsleiter der Sdchsischen
Dampfeisenbahn GmbH
(SDQ) fur die LoBnitzgrund-
und bald wieder die Weil3eritz-
talbahn, kommt von einer Bau-
beratung zum Gesprach (siehe
auch Kasten).Zudem ister nicht
minder aktiver Vorsitzender der
Interessengemeinschaft  (IG)
WeiBeritztalbahn. Die IG hat

an der Strecke bereit.

Freital-Hainsberg gekauft. Im
EG finden der Fahrkarten- und
ein Souvenirverkauf statt, hier
istauch einer der Arbeitsraume
von Ralf Kempe.
Jnsgesamtsind drei Arbeits-
gemeinschaften mit 16 Firmen
tdtig", sagt Kempe. ,Eine Stein-
bogenbriicke ist zu ersetzen.
Jede Stahlbriicke wird abgeho-

das Empfangsgebdude

ben, stahlbaumaBig instandge-

von  setzt, gestrahlt und wieder her-

,Betriebsaufnahme Ende 2008 ist zu halten!“

MEB: Herr Kempe, warum hat es bis November 2007 gedauert,
bis endlich mit den Wiederaufbauarbeiten begonnen wurde?
Kempe: Wir haben in Deutschland eine umfangreiche Biirokratie
und, diese in Rechnung stellend, ist so ein groBes Wiederaufbau-
projekt finanziell zu kldren, und es war politisch zu kldren. Das ist
letztlich positiv entschieden worden. Man darf auch nicht verges-
sen, dass es nicht nur Eisenbahnfreunde gibt.

MEB: Wird auch der Abschnitt bis nach Kipsdorf ab 2009 wie-
der regulir im Schienenpersonennahverkehr (SPNV) bedient?
Kempe: Das war schon klar mit der Geldgabe des Bundes. Diese
zehn Millionen Euro waren an die Bedingung SPNV gekniipft, und
inzwischen ist es bis hin zur Bestellerleistung geklart.

MEB: Wo wird gegenwirtig (Stand Mérz 2008) gebaut?
Kempe: Die Strecke ist in zwei Bauabschnitte (BA) eingeteilt, BA |
Freital-Hainsberg — Dippoldiswalde und BA Il Dippoldiswalde -
Kipsdorf. Der BA | besteht aus drei Baulosen, in Hainsberg begin-
nend bis CoBmannsdorf, Baulos 2 bis kurz vor Seifersdorf und Bau-
los 3 Seifersdorf — Dippoldiswalde. Gebaut wird in allen drei Be-
reichen, die ersten zwei Briicken sind instandgesetzt. Im Rabe-
nauer Grund haben wir die groBte Baustelle.

MEB: Ist die Zeitvorgabe zur Wiedereréffnung nicht sehr mutig?
Kempe: Wir liegen mit den Arbeiten im Plan. Wenn nichts Unvor-
hergesehenes passiert, ist die Betriebsaufnahme zum Jah-
resende 2008, angestrebt ist der 8. Dezember, zu halten.

eingesetzt. Parallel werden die
Widerlager saniert”.

Wasserrechtliche  Bauzu-
stimmungen waren einzuho-
len, Naturschiitzer machten
Schonzeiten geltend.,,Baumaf-
nahmen sind nicht zum Still-
stand gekommen", sagt Kempe,
.man hat dort gebaut, wo man
nicht unbedingt ins Wasser
musste”.

Obwohl mit Spendengel-
dern und in Arbeitsein-
sdtzen der |G der Ab-
schnitt  Seifersdorf -
Dippoldiswalde auch
nach 2002 befahrbar
gehalten wurde, erhdlt
auch dieser einen neu-
en Oberbau. Kempe:
.Man muss mit den er-
haltenen Geldern auch
garantieren, dass 15 bis
20 Jahre keine groBBeren
MaBnahmen notwen-
dig werden."

Im stdlichen Ab-
schnitt gibt es 2008
auch die ersten Arbei-
ten. Im Bereich von Ul-
berndorf wird auf rund
500 Metern Ldnge gar
die Trasse verschwenkt
und begradigt, 2009
soll dort ein neuer Hal-
tepunkt in Betrieb ge-
hen. Ergdnzend wird
der Lauf der WeiBeritz
lokal korrigiert. Man
sieht: Es geht voran!

Henning Bésherz



Funktions-Vielfalt

Markus Christl u.a.: Mikromodelle, Band 2. Verlag fiir Technik
und Handwerk, Baden-Baden 2006. ISBN 3-88180-760-8,
112 Seiten, 158 Sw-Abbildungen; Preis: 14,80 Euro.

B Nach immer perfekteren Funktionen strebt der Modell-
bahner. Immer kleinere Bauteile erméglichen Lichteffekte und
Bewegungen, die noch vor wenigen Jahren als unméglich zu
realisieren galten. Im zweiten Band der Reihe Mikromodelle
zeigen die Autoren wieder ihr groBes Kénnen. Der Gipfel ist
der funkferngesteuerte VW-Bus in 1:160! Anschaulich in Text
und Bild erféhrt der Leser auch beispielsweise, wie eine Len-
kung mit Servo justiert wird, oder wie man bei einer Warn-
tafel der StraBenmeisterei verschiedene Anzeigen realisiert.
Wer an seiner Lokomotive die Beleuchtung auf LED umstellen mochte, erhdlt
Tipps zum richtigen Loten der winzigen Bauteile. Da bekommt man richtig Lust
darauf, selbst einmal ein Mikromodell zu bauen. Dem Angebot auf dem Markt
ist darum ein eigenes Kapitel gewidmet. Ganz ohne Elektronik-Kenntnisse sollte
man allerdings nicht zur Tat schreiten. yo
® Fazit: Fiir Fans vorbildgerechter Funktionen an Zug und Auto super

Reprasentativer Querschnitt in Farbe

Dr. Rolf Briining: Mit Dampf durch Bayern. Farbbild-Raritéten aus dem
Archiv, Bd. 3. DGEG-Medien, Hovelhof 2007. ISBN 978-3-937189-32-1,
108 Seiten, 107 Farbabbildungen, 1 Karte; Preis: 24,80 Euro.

M Es ist immer wieder von ganz besonderem Reiz,
wenn Eisenbahnfotograf Dr. Rolf Briining sein Bildar-
chiv 6ffnet. Auch Band 3 macht da keine Ausnahme.
Dem friihen Einsatz von Farb-Diafilmen schon in der
zweiten Hilfte der 50er-Jahre ist so manch Aufnahme
mit Seltenheitswert zu verdanken, waren doch da-
mals SchwarzweiB3-Fotos die Regel. Nicht zuletzt fiir
die jingere Generation, die selbst die bereits in fri-
heren Zeiten vertffentlichten Bilder nicht mehr kennt,
bietet dieser Band, der dem Dampfbetrieb im Bayern der Jahre 1957 bis 1966
gewidmet ist, einen wertvollen Riickblick. Sachlich fundierte, informative und
vor allem ausfiihrliche Bildzeilen runden die Bildauswahl ab. hc
® Fazit: Bildband von dokumentarischem Wert

Einzig-, aber nicht eigenartig
Volker Siewke, Eike Snoyek: 25 Jahre Rendsburger Eisenbahnfreunde e.V.

Ein Verein schreibt seine Geschichte. Selbstverlag, Rendsburg 2007.
108 Seiten, 176 Farb-, 6 Sw-Abbildungen; Preis: 25,00 Euro.

M Die bewegte Geschichte einesVereins, der einiges be-
wegt hat und weiter bewegt, geht Giber das Niveau satt-
sam bekannter Festschriften hinaus. Die Autoren neh-
men die geneigte Leserschaft mit auf eine unterhaltsa-
me Reise durch ein Vierteljahrhundert voller Ideen und
Konzepte, deren Durchsetzung, Weiterfihrung und
Weiterentwicklung, geprdgt von vielen Hoéhen, aber
auch manchen Tiefen und einem Faktor, der gelegent-
lich in Vereinen leider zu kurz kommt: Die menschliche
Komponente durchzieht diese Chronik (Bestelladresse:
REF e.V, Briickenstr. 2, 24537 Neumdinster) als roter Faden, der in Wort und Bild
zu seinem Recht kommt. Der Bucherlés kommt dem Erhalt der von den Rends-
burger Eisenbahnfreunden betreuten historischen Fahrzeuge zugute. hc
® Fazit: Lesenswerter Streifzug durchs Vereinsleben

BUCHTIPPS

\!!-\ AuRerdem erschienen

Kurzweilige Sammlung

Richard Deiss: Palast der tausend
Winde und Stachelbeerbahnhof. Verlag
Books on Demand GmbH, Norderstedt
2007. ISBN 978-3-837-0006-41, 128

Seiten; Preis: Euro 8,80.

Mit Geschichten und Anekdoten zu
200 Bahnhofen im In- und Ausland, von
Aachen bis Ulan-Bator, von Zwickau bis
Montevideo, ist das Taschenbuch wohl

gefullt mit leichter Kost.
e Mit Tabellen zu Reisendenzahlen in D

Plane im Wintrack-Format

Christian Gerecht, Ingo Putschkat:
Gleispléne fiir HO, N, Z. EJ-Anlagenbau
und -Planung 1/2008. Verlagsgruppe
Bahn GmbH, Fiirstenfeldbruck 2008.
ISNB 978-3-89610-188-4, 88 Seiten, 35
Farb-, 34 Sw-Abb.; Preis: Euro 13,70.
Erstmals in dieser Reihe mit einer CD
ausgestattet, bietet die neueste Ausgabe
18 Anlagenentwiirfe mit Aufbau- und
ausfihrlichen Betriebsvorschldgen.
e Nicht nur fiir Einsteiger

Regional-Beobachtung

Arbeitsgemeinschaft Schienenverkehr
Miinsterland e.V. (Hrsgb.): Eisenbahn
im Miinsterland. Bezug: AG Schienen-
verkehr Miinsterland, M.Schumann,
Gertrudenstr. 18, 48149 Miinster. 96
Seiten, 93 Farbfotos; Preis: Euro 17,50.
Modernisierung, Regionalisierung, bunte
Bahn: Der Bildband dokumentiert die
tiefgreifenden Verdnderungen im Giiter-
und Personenverkehr der letzten Jahre.
e Dokumentation der modernen Bahn

StraRenbahn-Gefiihle

Klaus Honold: Erste Liebe Linie 5.
Wartberg-Verlag, Gudensberg-Gleichen
2006. ISBN 3-8313-1666-X, 64 Seiten,

91 Sw-Abb.; Preis: Euro 17,90.

120 Jahre Darmstddter StraBenbahn
breitet der Autor, Lokalredakteur beim
DarmstddterEcho, in Geschichten, auch
der Leserschaft, augenzwinkernd aus.
® Zahlreiche Foto-Erstverdffentlichungen
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GESCHICHTE UND GESCHICHTEN

22. Juli 1958: Wahrend
94112 in Honau ihren §
Giterzug rangiert, setzt [
sich 97504 in Kiirze hinter |
eine Schienenbus-Garnitur.

1931: Nach dem Umfah-
ren ihres Zuges macht sich
97503 in Lichtenstein fir

die Weiterfahrt Richtung
Minsingen bereit.

Die Nebenbahn Reutlingen - Schelklingen wies zwischen
Honau und Lichtenstein einen Steilstrecken-Abschnitt auf,
der nur mit Zahnrad-Technik zu bewaltigen war.

ZAHN-LUCKE

or 115 Jahren ging der
Abschnitt Honau -
Minsingen der
Nebenbahn zZwi-
schen Reutlingen und Schelk-
lingen in Betrieb. Die Besonder-
heit der Strecke lag in dem 211
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Kilometerlangen Zahnstangen-
abschnitt zwischen Honau und
Lichtenstein, der auf knapp 1.8
Kilometern eine Steigung von
100 Promille aufwies. Als Sys-
tem wihlten die Erbauer jenes
des Schweizers Niklaus Riggen-

bach mit einer leiterférmigen
Zahnstange der Bauart Bissin-
ger-Klose.

Die Liste der auf der Steil-
strecke eingesetzten Triebfahr-
zeuge ist naturgemdfB ber-
sichtlich. Zur Erstausstattung

Farbfotos (2): Dr. Rolf Briining
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zéhlten die wiirttembergischen
Fz, die ab 1893 von der Ma-
schinenfabrik Esslingen speziell
fiir den Einsatz zwischen Ho-
nau und Lichtenstein konzipiert
wurden. Die dreifach gekup-
pelten Maschinen wurden
1923 durch vier als Hz geplan-
te und als 975 gelieferte Fiinf-
kuppler abgel6st, die als die
starksten fiir deutsche Zahnrad-
bahnen gebauten Dampfloks
gelten. Beide Zahnradlok-Bau-
reihen durften im Adhésions-
betrieb, das heif3t auf Abschnit-
ten ohne Zahnstange, mit 50
km/h unterwegs sein.

Der Giiterverkehr spielte auf
der Steilstrecke keine grof3e
Rolle, da der Aufwand zur Be-
férderung ldngerer Ziige zu
hoch gewesen wire.

Auf der Steilstrecke musste
die Rauchkammer stets berg-
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Die im Werkstattbeitrag
ab Seite 54 nachgebildete
Stelle beféhrt 1931 die er-
halten gebliebene 97501
mit Landerbahn-Wagen.

wdrts und zum Zuge weisen.
Das bedeutet, dass die Garnitu-
ren grundsdtzlich bergauf ge-
schoben wurden. Darum war

bei Bergfahrt immer der erste
Wagen durch einen Schaffner
besetzt. Die Zugldngen waren
ohnehin bescheiden, da selbst
die bulligen 975 maximal mit
100 t die Rampe bewiltigen
durften. Nach dem Zweiten
Weltkrieg gentigte zumeist ein
in den Personenziigen einge-
stellter Stiickgutwagen.

Die wesentliche Bedeutung
der Strecke kam dem Perso-
nenverkehr zu. Unter der Wo-
che gab es Berufs- und Schiiler-
verkehr tber Schelklingen bis
Ulm oder tiber Reutlingen bis
Stuttgart. Am Wochenende
dominierte starker Ausflugsver-
kehr. So waren im Winterfahr-
plan 1930/31 werktags sechs,

samstags vier und sonntags
sechs Zugpaare verzeichnet.
Als Reaktion auf den zuneh-
menden Individualverkehr in
den spdten 1950er-Jahren ver-
suchte die Deutsche Bundes-
bahn, den Personenverkehr zu
rationalisieren, und ersetzte die
im harten Steilstreckenbetrieb
verschlissenen 975 ab 1961
durch neue aus Trieb- und Steu-

erwagen gebildete Zahnrad-
Schienenbus-Garnituren  der

Baureihe VT 979, die bis Reut-
lingen und teilweise bis Ulm
verkehrten.

Der Personenverkehr ging
aberin den Folgejahren so weit
zuriick, dass die DB ihre letzte
Zahnradstrecke 1969 stilllegte
und den Abschnitt ein Jahr spé-
ter abbaute.

22. Juli 1958: Da die V198

die Strecke nicht alleine

y befahren konnten, waren
sie auf Dampf-Unterstit-

i zung angewiesen.

Seit 1985 kdmpft der Verein
Freunde der Zahnradbahn Ho-
nau - Lichtenstein eV
(www.zhlde)um den Erhaltder
Trasse (derzeit ein Wanderweg)
und arbeitet 97501 betriebsfi-
hig auf. Touristisch und eisen-
bahnhistorisch attraktiv wdre
natirlich  der  angestrebte
Wiederaufbau der Zahnrad-
strecke. Jochen Frickel
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GESCHICHTE UND GESCHICHTEN

ruf aus Kastt

kalbahn Amberg — Kastl — Lau-
terhofen eroffnet wurde,
herrschte im Lauterachtal nicht
nur eitel Sonnenschein. Denn der damals

. . . . wichtige Distrikts-Hauptort Kastl hatte von
Ein Marktflecken in Oberfranken sorgte einst fiir GroBerem  getraumt: Die Bayerische

. . . . Staatsbahn hatte urspriinglich erwogen,
stimmungsvolle Fotomotive. Geblieben sind nur no-  die Hauptbahn Namberg - Regensburg

. . . . iber Kastl zu fiihren. Letzt reichte es nur fiir
stalgische Erinnerungen an eine vergangene Zeit. eine eingleisige Lokalbahn, die der Volks-
mund ,Lauterh6fer Bockerl” nannte.

Die Ausfahrt Kastl in Richtung Amberg 1962
und heute. Dort, wo einst 86 099 mit einen il-
lustren Nahgiiterzug vorbeidampfte, verlauft
heute die LandstraBe ins Lauterachtal. Damals
wie heute dominiert die 900 Jahre alte Klo-
sterburg die Silhouette des malerischen Ortes.

Foto: Schumacher
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28 Kilometer lang war das Bdhnchen
und es fithrte durch eine einsame, aber un-
gemein reizvolle und romantische Land-
schaft. Bis Drahthammer benutzte es die
Glesie zusammen mit den Lokalbahnzii-
gen nach Schmidmiihlen, dann erreichten
die Gleise tUber die Koéferinger Heide die
oberpfilzische Juralandschaft. Von dort
ging es dann steil bergab ins Lauterachtal,
an der Klosterburg Kastl vorbei und dann
zum Endpunkt Lauterhofen. Dort wurde
das markante Steinviadukt des Bockerls zu
einem kleinen Wahrzeichen der Stadt.

Der Verkehr blieb aber bescheiden.
Zum einen verlor Kastl 1929 die Kreisfunk-
tion und damit wichtige Amter. Desweite-
ren wurde schon frith eine Kraftpostlinie
Amberg — Neumarkt eréffnet, die der Lo-

kalbahn so manchen Passagier ent-
zog.

Das Zugangebot war obendrein
wie bei allen bayerischen Lokalbah-
nen nicht allzu Gppig. Meist ver-
kehrten drei Zugpaare, die bis in die
50er-Jahre von Lokalbahnmaschi-
nen gezogen wurden. Dann tauch-
ten die modernen Einheitsloks der
Reihe 86 auf, im Personenverkehr
sogarmoderne Schienenbusse (VT
98). Das konnte den Niedergang
der Lokalbahn aber nicht verhin-
dern. 1962 kam das Aus fiir den Personen-
verkehr, wobei zum Schluss nur noch ein
Alibizugpaar verkehrte.

Der Giterverkehr hielt sich weitere
zehn Jahre, unter anderem weil ein Stein-
bruch in Lauterhofen fiir ein gewisses Ver-
kehrsaufkommen sorgte. -

a
schenau £,
[Mittelfr.

ERG

Hersbruckil Pegn ‘*rDSulzbac ;

Neumarkt
i Oberpf

Foto: Schumacher

Wahrend einige Abschnitte der Lauterachtal-
bahn heute per Drahtessel zu erkunden sind,
dient die Bahntrasse rund um Kastl heute der
Gummikonkurrenz. So auch im Teilort Pfaffen-
hofen, wo die Burgruine aus dem 11. Jahrhun-
dert auf einem Felsen thront.

LT LSLTEenpon
Au r'boac (Oberpf)

421

Rosenberg

Schmidmuhlen

HAae =
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GESCHICHTE UND GESCHICHTEN

Foto: Slg. Schumacher

Nach der Gesamtstillegung kam sehr
schnell der Abrissbagger, da ein Teil der
Trasse fiir den Ausbau der BundesstralBe
Amberg — Neumarkt dienen sollte.

Viele Relikte der einstigen Lokalbahn
sdumen noch die alte Streckenfihrung. So

Foto: Schumacher
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findet der Eisenbahnarchdologe die Bahn-
hofe von Ursensollen, Kastl und Lauterho-
fen in einem guten Zustand vor.Rund zehn
Kilometer der Bahntrasse sind Bestandteil
des Schweppermann-Radwegs, der vom
Ludwig-Donau-Kanal nach Amberg fiihrt.

Die DreiBiger - Bluterzeit der Eisenbahn.
Damals hatten selbst kleine Lokalbahnstatio-
nen wie Kastl drei und mehr Beschaftigte.

Neben dem erwdhnten Stadtviduktvon
Lauterhofen passiert der Radwanderer auf
dieser Route eine weitere sehenswerte
Bahnbriicke im Wald vor Ursensollen und
dann ganz in der Ndhe ein Denkmal an ei-
nen Fliegerangriff im Februar 1945, der
dem Bockerl gegolten hatte und der mehr
als einem Dutzend Menschen das Leben
kostete.

Ein Kurzurlaub in dieser Region ist also
durchaus lohnenswert, zumal es dort nicht
nur abgebaute Bahnstrecken gibt. Wer da-
zu keine Gelegenheit hat, erfreue sich an
den schénen alten Aufnahmen, die auch
dem Modellbahner manche Anregung fiir
die Landschaftsgestaltung und die Zugbil-
dungin der Epoche lll geben kdnnen. WS

Zwei Kilometer 6stlich von Kastl verlieR das
Bockerl das idyllische Lauterachtal, um in star-
ker Steigung hinauf nach Ursensollen zu ge-
langen. Im Marz 1961 war dort 86 100 mit ei-
nem Ng anzutreffen, 47 Jahre spater erinnert
fast nichts mehr an die Lokalbahn.



® Sehr interessant

Betrifft: ,,Sperrbezirk”,
Heft 4/2008

Der Artikel tiber Gutenfiirst hat

mir sehr gut gefallen. Ich finde
dieses Thema sehr interessant.

Alexander Wolf,

E-Mail

@® Schizophren

Betrifft: ,,Sperrbezirk”,
Heft 4/2008

Dass die DDR-Obersten schon
etwas schizophren mit ihrer Si-
cherheitsstrategie waren, ist be-
kannt, aber eine solche Menge
an Dreck(s)weichen spottet je-
der Beschreibung. Dieser Staat
istan seiner eigenen Staatsgren-
ze durch den unheimlichen
Ressourcenverbrauch wirt-
schaftlich kaputtgegangen. Fol-
gerichtigdumm wardaherauch
derBeschluss, die Prager Fliicht-
lingsziige durchs DDR-Gebiet
zu fiihren.
Dipl.-Ing. Liider Gleichmann,
98693 limenau

® Keine Chance

Betrifft: ,, Sperrbezirk”,
Heft 4/2008

Uber Ihren Beitrag zur ,GUST"
Gutenfiirst habe ich mich sehr
gefreut, zumal ich in den 70er-
Jahren selbst eine Reihe von
Super-8-Filmen uber die Zo-
nengrenze und uber die Eisen-
bahn im Raum Hof angefertigt
habe. Natirlich hatte auch ich
keine Chance, damals den
Bahnhof Gutenfiirst zu filmen,
zumal er von westlicher Seite
nicht einsehbar war. Umso
dankbarer bin ich fiir die von
lhnen veroffentlichten Fotos.
Ich bin im Sommer 1990 per
Zug von Dresden nach Nirn-
berg gefahren und werde den
deprimierenden Eindruck nicht
vergessen, den diese Grenzsi-
cherungsanlagen auch noch
nach der Wende bei mir

hinterlassen haben.
Klaus Michael Zeuner,
E-Mail

® Alkaligeschadigt

Betrifft: Bahnwelt aktuell,
Heft 4/2008

Der Beitrag .Alkali-Schwellen:
Strecke dicht" auf Seite 7 ldsst
mich schmunzeln.Und ich erin-
nere mich, so ich die Worte des
derzeitigen  Wirtschaftsminis-
ters Glos richtig im Ohr habe,
dasseriberdie DDR-Wirtschaft
sagte: Es war ja doch alles nur
.marrrode”! Nanu, wo kommen
denn plétzlich die alkaligeschd-
digten Betonschwellen her?
Vielleicht wieder ein ,sozialisti-
scher Neuerervorschlag"? Oder
eine spate Rache der ,SED"? Die
DR hatte in den 80er-Jahren
schwer mit eben diesem Pro-
blem ,Schwellen-AIDS"  zu
kdmpfen. Wegen der enormen
Streckenbelastung — Guter auf
der Schiene und nicht umwelt-
unfreundlich (diesen Begriff gab
es damals nattirlich noch nicht)
auf der Strale — war kaum an
lingere  Streckensperrungen
zwecks Ausbesserung zu den-
ken; so verringerte man lieber
die Geschwindigkeit!
Wolf Richter,
09122 Chemnitz

® Schotterweichen

Betrifft: ,Sperrbezirk”,
Heft 4/2008

Mit besonders groBem Interes-
se habe ich den Artikel zum
Grenzbahnhof Gutenfiirst gele-
sen. Dazu mochte ich anmer-
ken, dass ich 1982 als Fahr-
dienstleiter auf dem Bahnhof
Schwanheide titig war und
meine Erlebnisse auf einer
Webseite bereits 2001 doku-
mentiert habe (http://norbert-
weise.de/fdl-wsahtm).Im Ubri-
gen habe ich nie einen so trivia-
len Begriff wie Dreckweichen
verwendet. So einen Begriff gab
und gibt es nicht. Fiir mich wa-
ren es so genannte Schutzwei-
chen beziehungsweise Schot-
terweichen. Und der Begriff
Ludmilla fiir die Baureihe 132 ist
wobhl eine Erfindung der Nach-
wendezeit. Die 132 wurde bis

BAHNPOST

An MODELLEISENBAHNER

,Leserbriefe”, Biberacher Str. 94

D-88339 Bad Waldsee

E-Mail: redaktion@modelleisenbahner.de

Wirfreuen uns, wenn Sie uns Ihre Meinung schreiben, lhre Wiin-
sche ebenso wie lhre Kritik. Bei der Vielzahl der Einsendungen
konnen wir leider nicht immer alle Briefe personlich beantwor-
ten oder veroffentlichen. Aus Platzgriinden kann es auch zu Kir-
zungen kommen, dafiir bitten wir um Verstandnis.

zur Wende nie so bezeichnet,
von Reichsbahnern schon gar
nicht, wohingegen Taigatrom-
mel eine gdngige Bezeichnung
fur die BR 120 war. Es war da-
mals eine auBergewdhnliche
Zeit und fur junge Leute von
heute tberhaupt nicht mehr
nachvollziehbar.
Norbert Weise,
19348 Perleberg

@® Typenbau

Betrifft: ,, Wandel-Werk”,
Heft 4/2008

Die Bauweise des Stellwerks
ohne Kanzel entspricht eindeu-
tig dem sdchsischen ,Typen-
bau®, wie ernoch heute aufzahl-
reichen sdachsischen Bahnhofen
zu finden ist. Mit Preufen hat
das absolut nichts zu tun. Auch
die Aussage, dass Stellwerke
dieses Stils an der Ostbahn ste-
hen, halte ich fiir sehr fraglich.
Die kritisierte Hinterklebung ei-
niger Fensterhdhlungen ist da-
gegen grundsdtzlich richtig,
allerdings haben zahlreiche Vor-
bildstellwerke im Laufe der Zeit
zur  Schaffung  zusatzlicher
Wandfliche im Inneren diese
Ausmauerungen erhalten.
Niels Kunick,
E-Mail

@ Begeistert

Betrifft: , Der fliegende
Ludwig”, Heft 3/2008

Ihr wohlwollender Aufsatz ,Der
fliegende Ludwig"istsehrschon
geworden. Schade, dass meine
liebe Anneliese ihn selbst nicht
mehr lesen kann. Sie widre si-
cherlich auch begeistert.
Ludwig Rotthowe,
48291 Telgte

©® Oster-Dampf

Betrifft: ,, Termine + Treff-
punkte”, Heft 4/2008

Bei der Oster-Sonderfahrt des
Schwarzenberger Eisenbahn-
museums von Schwarzenberg
tber Chemnitz, Zwickau, Rei-
chenbach nach Plauen und
dann tber die Elstertalstrecke
nach Greiz zum Ostereiersu-
chen im Greizer Park war ein Er-
lebnis. Vom Karsonnabend bis
Ostersonntag waren zirka acht
Zentimeter Neuschnee gefallen
und es schneite am Sonntag-
vormittag weiter: Das richtige
Wetter fir eine Dampflokfahrt!

Giinther Wappler,

Foto: G. Wappler

08056 Zwickau

O -

Winter herrscht am Ostersonntag
2008 an der Elstertalbriicke.

@ Regierungssitz

Betrifft: Zeitreise
,Neumarkt”, Heft 4/2008

InderZeireise wird Niirnbergals
Hauptstadt von Mittelfranken
bezeichnet. Diese Aussage ist
nicht richtig, denn die Haupt-
stadt mit Regierungssitz von
Mittelfranken ist Ansbach.
Edwin Ernst,
90736 Fiirth

Anmerkung der Redaktion:
Stimmt, Niirnberg ist ledig-
lich die grdfite Stadt Mittel-
frankens.
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LokoMOTIVE

Gotterdammerung: Am 19. Sep-
tember 1977 drehte 012207 im
Bw Dresden-Altstadt, vorn Bw-
Werklok 4, eine Ex-BR 80.

April 1978 auf dem Gelande des
Bw Dresden-Altstadt: Erst ein
Jahr vorher erhielt 012207 im
Meininger Raw ihre letzte L5.

Ohren-
Transplantation

Wagners Wanderjahre: Nicht ganz alltaglich diirfte die
mehrfache Versetzung eines Windleitblechpaares sein.

ie ,groBe Ohren" ge-

nannten  Wagner-

Windleitbleche er-

hielten fast alle gro-
Ben Einheitslokomotiven.Nach
dem Zweiten Weltkrieg gingen
beide deutsche Bahnverwal-
tungen zu den kleineren Witte-
Blechen iiber, bessere Sicht
und einfache Zugdnglichkeit zu
Armaturen waren die Haupt-
griinde.Spdtestens mitden DR-
Rekoloks verloren auch die letz-
ten Maschinen die markanten
Ohren.Eine Ausnahme blieben
die Altbau-01.

Am 24.September 1977 be-
endete 012207 mitD 271 ,Me-
ridian" die Ara der 01 auf der
Magistrale Dresden - Berlin.
Wie ihre Schwestern stand sie
dann erst mal auf dem Rand.
Um diese Zeit hatten sich vie-
lerorts Eisenbahner zu Pflege-
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kollektiven zusammenge-
schlossen und die Betreuung
der einen oder anderen
Dampflok ibernommen. Aber
nicht jede Interessengemein-
schaft konnte mit einer be-

triebsfdhigen Lok berticksich-
tigt werden. So entstanden Ei-
geninitiativen, um beispiels-
weise eine Heizlok zu erhalten.

Eine dieser Initiativen ent-
wickelten  Eisenbahner im

Bahnbetriebswerk (Bw) Nos-
sen. Das Sahnehdubchen einer
betriebsfahigen 01 behielten
die Dresdner zwar fiir sich,
doch gelang es den Nossenern,
die  Wagner-Windleitbleche
von 012207 zu bekommen.
Seit dem 21. Februar 1978 war
die Lok z-gestelltund wurde am
Jahresende als Dampfspender
nach Gera-Langenberg in ein
Plattenwerk verkauft.

Das Bw Nossen setzte 1978
immer noch Altbau-50 ein. Mit
dem Wunsch nach einer be-
triebsfahigen Lokomotive fir
Sonderfahrten fiel die Wahl auf
die 501002, die mit den gro-
Ben Ohren von 012207 ausge-
ristet werden sollte. Dass dies
moglich war, zeigte das Beispiel
von 50849, die ab 1976 wieder
Wagner-Windleitbleche trug.

Am 11. Juni 1978, dem Tag
des Eisenbahners, erinnerte ei-
ne DMV-Sonderfahrt von Dres-
den nach Wolkenstein an den
01-Abschied. Die gut 1000
Fahrgdste  staunten  nicht
schlecht, als sich beim Lok-
wechsel in Niederwiesa (Zug-
loks bis dort: 012204 und
012118) 501002 in tadellosem
Pflegezustand erstmals mitden
Wagner-Blechen pridsentierte!
Ubrigens datiert der Eintrag im
Betriebsbuch auf den 16. Juli
1978: Eigentlich sollte die Lok
nur zum Tag des Eisenbahners
mit den ,groBen Ohren” fahren
und nicht dauerhaft.

Ab Sommerfahrplan 1982
musste die Rbd Dresden wie-
der Dampflokomotiven plan-
mdBig einsetzen, so dass auch
501002 zu Plan- und Sonder-
zugehren kam, und so man- -



kann”: Einzig die EDV-Nummer
und das dritte Spitzenlicht storen
den Eindruck einer Altbau-50.

Ende Mai 1990 war 50 1002 in
diesem traurigen Zustand in
Iwickau abgestellt, fiinf Jahre
stand sie da schon kalt.

S (7
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ches Sterntreffen nach Nossen
sah die Wagner-50 als den Star
unter den anwesenden Loks.
Ihren letzten groBen Auftritt
hatte 501002 am 20. Oktober
1985, als sie anldsslich des 85-
jahrigen Bestehens des Heiz-
hauses Hilbersdorf mit 441093
und 583047 einen Giiterzug
tber das Hetzdorfer Viadukt
zog. L7-dllig, wurde sie am 10.
November 1985 abgestellt.
Hoffnungen, sie fiir die Fahr-
zeugparade in Riesa 1989 zu re-
aktivieren, erfillten sich nicht.
Hoffnungen ganz anderer
Art machte sich 1989 der be-
kannte Eisenbahnfotograf Joa-
chim Schmidt. Fir eine Video-
produktion Gber die Baureihe
44 liel3 er eine Maschine auf
Wagner-Windleitbleche um-
risten: Fur Devisen war vieles
moglich! Die Wabhl fiel auf
441106, eine von zwolf Heiz-
loks des Bw Cottbus, Teilneh-
merin der Riesaer Parade und
seit 1988 Traditionslok.
Schweren Herzens trans-
plantierte die Tfz-Werkstatt in
Nossen die Ohrenvon 501002
an 441106. Gemeinsam mit

vill = N
Auf der Fahrzeugparade in
Riesa im April 1989 war
auch 441106 zu sehen, im
klassischen DR-Witte-Look
und mit 43001 im Schlepp.

,unsere Devise: Devisen!”
Januar 1990, 441106 in Hil-
bersdorf; die Bleche wurden

im Bereich der unteren

Schragen noch angepasst.

441093 und 441378 wurde
das besagte Video produziert.
Lange wdhrte die Beziehung
von  Wagner-Blechen und
441106 jedoch nicht. Im
Herbst 1991 trat sie die Bleche
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an die Cottbusser 442225 ab
und wurde an eine private Lok-
sammlung verkauft. Damit
wechselten innerhalb von nur
13 Jahren die Windleitbleche
von 012207 dreimal die Lok!

Stolz prasentierte sich 1993
die Cottbusser 442225 zwi-
schen 441093 und 01137
zum Dampflokfest im einsti-
gen Bw Dresden-Altstadt.

Am 24. und 25. Mai 1987
bespannte 442225 einen
DMV-Sonderzug von Cottbus
nach Kamenz und bot das
typische Bild einer DR-44.

Der Lausitzer Dampflokclub
kaufte am 28. April 1992
442225, stattete sie mit Indusi
und Zugfunk aus und setzte sie
in den 1990er-Jahren bei zahl-
reichen Sonderfahrten und vor
Fotogiiterziigen ein.

Ihre Kesselfrist lief 1998 ab.
Eine Aufarbeitung kam nichtin
Betracht, da mit den einsatzfd-
hig gemachten 032204 und
spater auch 351019 Loks zur
Verfligung standen. So wurde
442225 Endstation der Wag-
ner-Festspiele; sie steht noch
immer in einer Abstellanlage
der Vattenfall AG.

Ubrigens erhielten die Wan-
der-Bleche erst im April 1977
bei der letzten L5 von 012207
ihre volle Lidnge zuriick. Wie
andere Maschinen, trug sie zu-
vor gekirzte Windleitbleche.
Der Dresdner Dampflokfiihrer
Hans-Jiirgen Guder setzte sich
dafiirein und mitderRbd Dres-
den auch durch, dass diese
Sonderarbeit ausgefiihrt wur-
de. Am 26. Mai 1977 uber-
nahm er als Brigadelokfihrer
012207 zur ersten Fahrt nach
Berlin. Ein kurzes Gliick von vier
Monaten folgte — und eine un-
gewohnliche Blech-Odyssee.

Rainer Heinrich/hb
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T it okt vouser,

Sende dich selbst

Der Internetausflug zu ,YouTube” lohnt sich auf jeden
Fall, denn auch fiir Eisenbahnfreunde gibt es dort sehr
viel Interessantes und manch Amiisantes zu entdecken.

B Web2.0"Portale wie ,My-
Space", ,Flickr" oder YouTube"
sind hierzulande vor allem bei
der jiingeren Generation be-
liebt. Aber Eisenbahnfreunde
sollten nicht vorschnell die Sei-
ten der Jugend preisgeben.
YouTube - broadcast yourself*,
lautet die Botschaft: Mach dein
eigenes Programm, kdnnte man
es frei tibersetzen. Dort kann je-
der eigene digitale Filmproduk-
tionen hochladen und derInter-
netgemeinde prasentieren.Egal,
ob mit der Handy-, Digital- oder
Videokamera gemacht oder im
Fernsehen mitgeschnitten, der

Anbieter macht (fast) keine Vor-
gaben, auBBer, dass man sich zu-
vor registriert. Dies ist vor allem
deshalb notwendig, damit kei-
ne verbotenen Inhalte transpor-
tiert werden kénnen. ,YouTube"
ist fur den Vorbildinteressierten
genauso spannend wie fiir den
Modellbahner. Das Portal be-
sitzt keine Rubriken, verfiigt je-
doch iber eine brauchbare
Suchfunktion. Wer etwa ,218"
eingibt, wird neben der 218.Fol-
ge eines japanischen Zeichen-
trickfilms wahrscheinlich auch
den Startvorgang einer DBAG-
Diesellok oder gar eine Fiihrer-
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standsmitfahrt angeboten be-
kommen. Manche Videos sind
von grauenvoller Qualitdt, man-
che sind Perlen und sie reichen
von wenigen Sekunden bis zu
einigen Minuten. Modellbah-
ner kénnen Anlagenportraits
auf YouTube" entdecken oder
auf so mancher Anlage im Ka-
merawagen mitfahren, und
ganz nebenbei gewdhrt YouTu-

I+ Mare From: pantraxvideos
¥ Related Videos

be auch einen Schliisselloch-
blick ins Wohnzimmer. Interes-
sant ist der Besuch fiir alle An-
hédnger exotischer Bahnen: Fil-
me von US-Dieselloks im Ein-
satz odervom fiir unsere Sicher-
heitsvorstellungen véllig unvor-
stellbaren Vorortverkehr in In-
dien findet man hier auch. Wer
auf YouTube" in die fremden
Welten einsteigt, fahrtlange mit.
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Die Landschaftsgestaltung des Zahnradstrecken-Dioramas orientiert sich
an einem markanten Motiv der Strecke Honau - Lichtenstein.

Zahn-Behandlung

Edle Fuhre: Micro-Metakits 97503 bremst ihren kurzen, aus
Brawa-Wagen bestehenden Personenzug bei der Talfahrt.

54  MODELLEISENBAHNER 5/2008




achdem sich der

erste Teil des Werk-

stattbeitrages  vor-

rangig auf das Zahn-
stangengleis und dessen Verar-
beitung konzentriert hat, domi-
nierenim zweiten Teil der Land-
schaftsbau und die Ausgestal-
tung des Umfelds.

Als Einstimmung auf das
Projekt lief der Autor den heuti-
gen Radweg von Honau nach
Lichtenstein ab, um einen Ein-
druck derLandschaftskonturzu
erhalten. Bei einer Temperatur
von 30 Grad und einer Stei-
gungvon immerhin bis zu zehn
Prozent verbietet sich die Ver-

wendung des Begriffs Spazier-
gang!

Der Streckenverlauf des HO-
Dioramas ist leicht s-formig, die
Sperrholztrasse wurde dabei
auf entsprechend breite Hart-
schaumsockel so aufgestelzt,
dasssie beieinerLange von 130
c¢m um 8 cm ansteigt. Zum Ver-
kleben wurde WeiBlleim ver-
wendet. Die beiderseits an-
schlieBenden  Geldndeteile
sind dann dem exakten Verlauf
der Strecke anzupassen. Am
besten eignetsich dafiirein ldn-
gerer Fuchsschwanz mit flexi-
blem Sdgeblatt. Das Uberste-
hende Material Idsst sich dann

entsprechend der Neigung mit
einem Sdgeschnitt entfernen,
wobei die Holztrasse quasi als
seitliche Auflage dient. Die Stra-
Be, die sich an der Talseite auf-
warts schldngelt, arbeitet man
grob mit einem gréBeren ge-
zackten Kiichenmesser heraus.
Als Stral3e fanden mit Sporle-Si-
likonformen (Werkstatt Klaus
Sporle, Belsenstralle 19, 40545
Disseldorf, ~ Tel: 02103/
287841, E-Mail: klausspoer-
le@t-online.de) selbst gegosse-
ne Elemente aus Gips Verwen-
dung.Daes beider,schma-

le LandstraBe” genannten

Form keinen passenden Ra-

dius gab, wurden breitere Stra-
Benteile beidseitig um jeweils
12 mm gekiirzt. Das Verkleben
der Gipsteile erfolgt dann mit
I6sungsmittelfreiem  Alleskle-
bervon Tesa. Leichte Hohendif-
ferenzen werden durch Uber-
schleifen ausgeglichen. Das Fu-
genmuster ist eventuell nach-
zuritzen.

Interessant wirken auch aus-
gefahrene Asphaltdecken. Der
Belag entstand aus leicht unre-
gelmaBig aufgetragenem Plas-
to-Nitrospachtel von Revell. >

Die Gleistrasse ist leicht s-formig geschwungen.
Unterklebte Hartschaumsockel lassen die Strecke
auf einer Lange von 130 cm um 8 cm ansteigen.

Nachdem das Geldnde der Bahnstrecke angepasst
wurde, entfernt man das tiberstehende Material ent-
sprechend der Trassenneigung mit einem Fuchsschwanz.

. " .. F : ;_!
La P

Die StraBe arbeitet man grob mit einem
Kiichenmesser und einer Raspel aus.

328 SRR :
Nach dem Glétten der Ubergénge ritzt man
das Fugenmuster mit einer ReifBnadel nach.

Den Randstreifen fiittert man mit 0,4 mm
starken Hartschaumstreifen von Noch auf.

ner Betonmauer abgestiitzt. Fir die Gipsbautei-
le werden ebenfalls Sporle-Formen verwendet.
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Nachdem die Masse ausgehdr-
tet ist, folgt das Uberschleifen
mit Schmirgelpapier der Kor-
nung 120. Durch das Ver-
schmilern der StraBenteile fal-
len auch die seitlichen Kanten
etwas hoher aus, weshalb der
Randstreifen mit4 mm starkem
Hartschaum  (beispielsweise
von Noch) aufzufiittern ist. Die
15 mm breiten Streifen lassen
sich einfach biegen, einge-
steckte Négel erleichtern das
Verkleben. Sie werden nach
Aushdrten des WeiBleims her-
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gut mit unregelmaRig aufgetragenem
Plasto-Nitrospachtel von Revell imitieren.

113

Die schroffe Felsstruktur bricht man entlang
der Linien in unregelmaRiger Tiefe mit
einem breiteren Schnitzmesser oder einem
Stechbeitel aus dem Schreinerbedarf heraus.
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Strafle und Betonwéande gief3t man
in Sporle-Silikonformen selbst

ausgezogen. Die Oberfliche
passt man gegebenenfalls
durch leichtes Uberschleifen
der Hohe der StraBenkante an.

Da die Straf3e weniger stark
ansteigt als die Bahnstrecke,
wird der Bahndamm am obe-
ren Ende miteiner Betonmauer
abgestiitzt. Die Abgtisse fir die
Betonplatten entstanden eben-
falls aus Sporle-Silikonformen.

Lackiert werden die Stra-

Ben- und Mauerteile mit

verdiinnten  Acrylfarben.

Nachdem die Masse ausgehartet ist, folgt das
Uberschleifen mit Schmirgelpapier, Kérnung 120.

)

R\

Nach einer Grundierung mit weifer Abtonfarbe

erfolgt die Lackierung der Felsen und der Beton-
mauer mit diinnflissig angeriihrten Acrylfarben
in hellen grau- und ockergelben Farbnuancen.

Nachdem die beiden Rand-
streifen einen Splittbelag mit
Kalkstein oder Granit erhalten
haben, bekommt die tbrige
Geldndefliche einen Auftrag
aus Holzschleifstaub-Wasser-
WeiBleim-Geldndespachtel.
Der beidseitige Wassergra-
ben ldsst sich mit einem mittel-
groBen Pinselstiel dem Verlauf
nach eindriicken. Damit ware
der Bereich der abfallenden
Hangseite wenigstens im Roh-
bau fertiggestellt. Der nach hin-

ten ansteigende Felshang wur-
de separat gefertigt, um das be-
reits verlegte Zahnstangengleis
vor Gipsbrocken und -staub zu
schiitzen. Auch gestaltet sich
die Darstellung der Felsen ein-
facher, da das separate Land-
schaftsteil wesentlich besser zu
handhaben ist. Die Kontur der
Felspartien und der abgesetz-
ten Felsterrassen wird dann mit
einem scharfen Messer in gro-
ben Zuigen vorgeschnitzt. Ubri-
gens: Die Felsgestaltung wurde
auch in der Modellbahn-Schu-
le Nr. 17 (Stein, Land, Fluss) be-
schrieben. Prinzipiell kann man
den Hang auch nurals entspre-

Die Farbgebung erfolgt je nach gewiinschtem
Eindruck mit mehr oder weniger verdiinnten

Acrylfarben. Das umliegende Gelande wird mit

auf Holzschleifstaub basierendem Gelandespach-
tel iberzogen. Den beidseitigen Wassergraben
kann man mit einem Pinselstiel eindriicken.

AT A B

Die umliegende Hartschaumoberflache des
Steilhanges erhalt einen Uberzug aus Schleif-
staubmodellierspachtel. Auf die noch feuchte
Masse wird Waldbodenstreu aufgerieselt.



chend abgeschrégte Fldche an-
legen und das Felsenmuster
aus vorgeschnitzten Felsstu-
cken zusammenpuzzeln.

Ein typisches Merkmal der
Steilstrecke Honau - Lichten-
stein sind die immer wieder
auftauchenden  Betonfutter-
mauern, die das briichige Fels-
gestein zur Trasse hin abstiitzen.
Auch dafiir eignen sich Klaus
Sporles Gipsformen fiir Beton-
platten. Um die Wuchtigkeit
einzelner Futtermauern zu
unterstreichen, kann man sie
auch dicker abformen, indem
man den Gips einfach etwas
dickflussiger anriihrtund mit ei-

nem groBeren Pinsel satt auf
die Form auftrdgt. Die Mauer-
teile sind beim Einbau schrdg
nach oben geneigt. Zum Ver-
kleben kann man den Tesa-Al-
leskleber verwenden.

Nach einem satten Gipsauf-
trag ritzt man kurzvordem end-
gliltigen Aushdrten der Fels-
wdnde waagerechte und senk-
rechte Fugen ein. Die schroffe
Felsstruktur bricht man dann
entlang der Linien unregelmd-
Big tief mit einem Schnitzmes-
ser oder, besser noch, mit ei-
nem Stechbei-
tel heraus. Nach
der  Grundie-

rung mit weiler Abténfarbe er-
folgt die Lackierung mit Acryl-
farben in hellen Ocker- und
Grautdnen.

Die umliegenden Hart-
schaumflichen  beziehungs-
weise die Oberseiten der Fels-
terrassen erhalten dann einen
Uberzug aus Schleifstaub-

spachtel. Beim Vorbild sind hier
auBerden Felsen nurBdaume zu
sehen, also gilt es, eine Art
Waldrand darzustellen. Des-
halb wird auf die noch feuchte
Masse das Waldbodenstreu

von Poscher (Modellbahnspe-
zialist Hans Poscher, Viersener
Str. 77, 41751 Viersen-Diilken,
Tel. 02162/50644, www.mo-
dellbahnspezialist.de) aufgerie-
selt. Im ndchsten Bauabschnitt
wird jetztdas bereits eingepass-
te Hangstuick direkt hinter der
Trasse fest verklebt.

Die Begriinung mit unter-
schiedlichen Fasermischungen
erfolgt am besten elektrosta-
tisch. An den Steilhdngen soll-
ten die Fasern nicht zu dicht
aufgetragen werden, so dass
die Farbe des Waldbodens
durchschimmert. Auch die Rit-
zen und Nischen der Felsen =

Geeignetes Schnitzwerkzeug wird gele-
gentlich als relativ giinstiges Set in ver-
schiedenen Discountmarkten angeboten.

Der nach hinten ansteigende Felshang wird separat
gefertigt und erst nach der endgiiltigen Formgebung
hinter der Trasse eingesetzt. Die Kontur der Felsen
schnitzt man mit einem scharfen Messer grob vor,
damit ein erster Eindruck der Proportionen entsteht.

Nach einem satten Gipsauftrag ritzt man
kurz vor dem endgiiltigen Aushérten der
Gipsschicht waagrechte und senkrechte
Vertiefungen mit einem Messer ein.

Das viele Unterholz zwischen den vielen
Baumen lasst sich gut mit entsprechend
zurechtgeschnittenen Filigranbiischen
von Silhouette nachbilden.

An den Steilhangen des Waldes sollten die Grasfasern
nicht zu dicht aufgetragen werden, so dass die
Struktur des Waldbodens stets spirbar bleibt.

Die Begriinung mit unterschiedlichen Fasermi-
schungen erfolgt am besten elektrostatisch.
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sollten bei der Begriinung be-
riicksichtig werden.

Fir die Nachbildung des
Unterholzes eignen sich som-
merliche Filigranbilische von
Silhouette (Silhouette Modell-
bahnzubehér, Albert Radema-
cher, Industriestral3e 48, 82194
Grobenzell,  Tel. 08142/

6526611, Internet: www.mini-
naturde). Gute Ergebnisse las-
sen sich aber auch mit giinsti-
geren Materialien anderer Zu-
behorhersteller erreichen, da
hier doch eher der glaubhafte

Baume unterschiedlicher Héhen ergeben
einen abwechslungsreichen Waldrand

Gesamteindruck tber die spd-
tere Wirkung entscheidet. Die
Basis fur die Baumrohlinge, egal
ob Laub- oder Nadelbaum, ist
gewohnlicher Messingdraht in
den Stdrken 0,2 bis 0,8 mm. Zur
Belaubung kamen im vorlie-
genden Fall Matten von Silhou-
ette zum Einsatz.

Zuriick zum Unterholz: Fili-
granbiische weisen,abgesehen

von der GroBe, eigentlich im-
mer dieselbe Grundform auf.
Das Zerschneiden in kleine
Stiicke und das Informschnei-
den der Jungbdume erfolgt am
besten mit einer kleinen Sche-
re.

Locher zum Einsetzen der
Pflanzen kann man mit einem
1-mm-Bohrervon Hand ins Ge-
lande bohren. Zum Befestigen
genligt es, das untere Ende des
Stiels in etwas Mattlack zu tau-
chen. Beim Bestiicken der

Jungbdume ist darauf zu ach-
ten, dass sich kleine und groBe-
re Exemplare abwechseln. In
derselben Weise werden in
den Nischen entsprechende
Bohrlocher gesetzt, in denen
ebenfalls kleine Biische und
Strducher zu platzieren sind. Fiir
solche Arbeiten sollte man
moglichst Vorbildfotos heran-
ziehen. Zur Auflockerung des
Baumbewuchses wurden ne-
ben den Laubbiumen (iiber-
wiegend Buchen) auch einige
Nadelbdume platziert. Entspre-
chend groB3e Locher kann man
mit einem groBeren Spitzboh-
rer mit Holzgriff in die weiche

Die Filigranbiische lassen sich mit einer kleinen

Schere gut in viele kleinere Jungpflanzen zerschneiden.

Samtliche Baume entstanden im Eigenbau. Die entsprechenden Methoden
wurden bereits in den Modellbahn-Schulen 11, 13 und 16 beschrieben.

Als es noch keine Leitplanken gab, sicherte man geféhrliche Stellen oft mit Steinquadern
und durchlaufenden Eisenrohren. Hierfiir bietet sich der Faller-Bausatz Nr. 180518 an.

Die holzernen Begrenzungspfosten entstehen aus
1,2 mm dickem Evergreen-Kunststoff-Rundprofil.
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Hartschaumoberfliche  ein-
driicken.

Fiir die StraBenverkehrsteil-
nehmer stellt die enge Kurve
mit dem dahinter stark abfal-
lenden Geldnde eine Gefah-
renstelle dar und sollte gesi-
chertwerden.Alses noch keine
Leitplanken gab, sicherte man
gefdhrliche Stellen oft mit Stein-
quadern und durchlaufenden
Eisenrohren. Zur Nachbildung
bietet sich der Faller-Bausatz
mit der Artikelnummer 180518
an. Anstelle der heute ge-
brauchlichen  Begrenzungs-
pfosten aus Kunststoff mit ein-
gesetzten  Leuchtreflektoren

wurden frither Holzpflocke ver-
wendet. Das obere Ende war
weil3 gestrichen, unterhalb war
ein umlaufender schwarzer
Kranz aufgemalt. Die Modell-
pfahle lassen sich aus 1,2-mm-
Kunststoff-Rundmaterial ~ von
Evergreen selbst herstellen. In
ein Polystyrolstiick mit entspre-
chender Bohrung gesteckt,
ldsst sich der schwarze Kranz
durch das Drehen des Profils
mit  einem wasserfesten
schwarzen Edding-Stift akkurat
auftragen. Unterhalb dieser
Markierung erhalten die
Pflocke eine graubraune
Farbgebung.

Sehr filigrane aus Polystyrol
gefertigte Kilometersteine fur
die Bahn gibt es von Petau. Sie
werden (iber die Firma Ko-Tol
(Ko-Tol, Mario Koch, Richterstr.
3, 12524 Berlin, Tel. (030)
67892231, www.kotol.de) ver-
trieben. Fur die Beschriftung lie-
gen gentigend Ziffern zum Auf-
reiben bei.

Telegrafenmasten  lassen
sich aus 2-mm-Messingrohr
und Weinert-Isolatoren selbst
bauen, und zwar mit vier Isola-
toren pro Seite.Das obere Ende

Fotos: Jorg Chocholaty

des Mastes wird mit Zinnlot
verschlossen und wie ein klei-
nes Dach leicht abgeschrigt.
Nachdem die jeweils vier
Lécher, gegeniiberliegend und
leicht versetzt, markiert und ge-
bohrt sind, kann man die Isola-
toren einléten oder wie im vor-
liegenden Fall mit etwas Sekun-
denkleber fixieren. Fiir die Befe-
stigung an der Betonmauer er-
hielt einer der Masten einen
Haltebiigel aus einem 0,3 mm
starken Atzrahmenrest.
Jérg Chocholaty,/yo

Am schroffen Felsgestein wachsen die Graser aus
den Ritzen und Nischen. Kleinere Biische halten
sich natirlich auch in den Ritzen des Felshanges.

Auch beiderseits des Schotterbettes und am Bahndamm lassen sich kleine Bodende-
cker und Gestriipp mit Filigranbiischen darstellen. Die groReren Bdume platziert man
in maglichst natirlichen Abstanden zwischen den Jungbdumen und kleineren Biischen.

Die Locher fiir die Isolatoren bohrt man in gleichmaRi-
gen Abstanden mit einem 0,5-mm-Bohrer. Damit sich
spater eine Art Holzmaserung abzeichnet, zieht man
das 1,5-mm-Messingrundmaterial mehrfach durch
gefaltetes Schmirgelpapier der Kérnung 40.

Die Befestigung des Mastes
an der Mauer entsteht aus
einem Atzrahmenrest.

Schone Kilometersteine mit Aufreibeziffern von Petau
sind derzeit iiber die Firma Ko-Tol in Berlin erhaltlich.

MODELLEISENBAHNER 5/2008 59



WERKSTATT

NN

FHHRSTRRSEENEB]TUR N KARTEIKARTE 1 18
I:I BETRIEE UND HUHHEHTHR

rnunsmnsszﬂ— 1
DT | e ——
ranrmsrs PLAN ZEILE SPALTE |(ZIELTASTE PLAN ZEI ‘ﬂ

| 683 B85 | 803 r

-

VOLL-
AUTOMAT LK

y TEIL-
¥ AUTOMATIN

5 HAND-
BETRIEB
Auf der ersten Kar-
teikarte gibt man
der FahrstraRe ei-
nen Namen und
wahlt vor, ob sie
von Hand oder
automatisch akti-
viert werden soll.

& FAHRSTRASSE
PRARKEN

. AHRSTRASSENEDITOR ( 1 ) HARTE IKARTE
7 o FAHAS TRASSE RDI’BUFEH
® Gar vielfiltig sind die Moglichkeiten

des Betriebs mit dem Commander. Na-

1 [ RBERHRT Un
17 34 30

tiirlich lasst sich auch die gewaltige Tri-
plexlok von MTH steuern, die auf Seite
72 vorgestellt wurde. Um diese Probe-
fahrt, genauer gesagt, um das Foto dreht
sich die Preisfrage. In das Bild hat sich ein
Fehler eingeschlichen. Wenn Sie uns

Auf der Karteikarte 3 entscheidet man, auf welchem Riickmeldeabschnitt sich
schreiben, welche Ungereimtheit sich in der Zug befinden muss, dass die Automatik-Funktionen starten diirfen.

der Szene verbirgt, haben Sie die Chan-

TETTENEN

AHRSTRASSENEDITOR ( 1 )
k) o

ce, einen von zehn Commandern zu ge-

WARTEIKARTE 10 /7 10
FAHRS TRASSEMAUSLEUCHT LING

winnen. Bitte richten Sie Ihre Antworten

————
an folgende Adresse: 2

VG Bahn GmbH, Modelleisenbahner, W e
Stichwort: Commander-Gewinnspiel,
Biberacher Str.94,88339 Bad Waldsee

oder schicken Sie uns ein Fax unter: Pt

(07524)970525. Ihre Lésung kénnen D:ﬂ_ﬁﬁf:‘}\ e ==y

i
1
|
|
|

Sie auch als E-Mail schicken an:

redaktion@modelleisenbahner.de. )
@ Zuletzt fragt der Commander noch die FahrstraBenausleuchtung ab.

Die Ausleuchtung ist aber grundsatzlich in Gelb gehalten.
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Automatikfunktionen nehmen dem Modellbahner im
Betrieb Arbeit ab. Die Programmierung der Ablaufe
nimmt man am Commander vor.

ereits die erste Vorstellung in der
Dezember-Ausgabe 2007 hatte er-
ahnen lassen, dass Viessmanns
Commander weit mehr kann, als
nur Fahren und Schalten zu erméglichen.
Jetzt nach dem dritten Update kann der
Modellbahner viele Automatik-Funktionen
abrufen, die bislang Computersteuerungen
vorbehalten blieben. Damit der Comman-
der weif3, was auf der Anlage vorgeht, muss
man ihm die entsprechenden Informatio-
nen allerdings erst zuganglich machen.
Dazu ist es notwendig, die Weichen mit
elektrischem Antrieb und Decoder auszu-
statten und die einzelnen Streckenab-
schnitte mit Riickmeldern zu tiberwachen.
Die fiinf Weichen der kleinen HOe-Anlage
werden mit den einfachen Conrad-Antrie-
ben gestellt, die ein Lenz-1S-150-Decoder
ins Digitalsystem einbindet. Weniger ein-
fach gestaltet sich die Wahl der Riickmel-
debausteine. Modern und tibertragungssi-
cher auch bei groBeren Abstinden zwi-

Auto-Pillot

schen den einzelnen Encodern, empfiehlt
sich der Roco-Riickmelder 10787 dem der
speziell fir diesen entwickelte Besetztmel-
der GBM-8 von LDT (Littfinski Datentechnik,
www.ldt.de) vorgeschaltet wird. Die Ver-
drahtung der beiden Gerdte ist einfach und
kann auch von Einsteigern bewaltigt wer-
den. Bei kleineren Anlagen geniigen indes
Produkte des nicht mehr ganz taufrischen
S88-Busses. Viessmann hat den Rickmel-
der (Art-Nr. 5233) mit integriertem Belegt-
melder im Programm. Bei dem Baustein
stort die lediglich mit Kunststoff-Stecker-
chen realisierte Verbindung zu den Riick-
meldeabschnitten, weil man bei Arbeiten
unter der Anlage leicht ungewollt den tiber
den Encoder laufenden Stromfluss unter-
brechen kann und sich dann wundert, wa-
rum der Zug stehen bleibt, oder Automatis-
men nicht ablaufen, weil der Commander
den Riickmeldeausgang nicht findet.
Damit sind anlagenseitig die notwendi-
gen Voraussetzungen fiir einen Automatik-

Mit einem Druck auf das Tastenfeld
rechts unten und der Auswahl des
Punktes Vollautomatik stellt der Com-
mander die Weichen der Fahrstrale
und der Zug fahrt los.

betrieb bereits gegeben. Wer Signale auf-
stellen méchte, muss diese natirlich auch
digitalisieren. Fiir korrektes Verhalten der
Fahrzeuge vor dem Signal sorgt dann der
Commander.

An der Zentrale gibt man zundchst ganz
bequem den Gleisplan ein. Dazu ruft man
im Men (Bildschirm unten links) den Punkt
Gleisplan auf. Da der Commander in der
Werkseinstellung stets mit dem Gleisplan 1
startet, ist es sinnvoll, den vom Werk aufge-
spielten miteinem Druck aufdas groe X zu
I6schen und den eigenen einzugeben. Die
Vorgehensweise ist einfach: Man geht mit
dem Vierwegeschalter oder mit dem bei-
liegenden Bedienstiftzum Feld,in dem man
ein Elementeinsetzen méchte, wéhlt dieses
aus der Liste aus und bestdtigt die Auswabhl
mit einem Druck auf den Vierwegeschalter.

Wenn der Gleisplan steht, gibt man den
Weichen ihre Adresse (am Decoder ein-
stellen) und gibt diese tiber das Weichen-
meni auch dem Commanderbekannt. Die
Riickmeldekontakte gibt man in dhnlicher
Weise ein, wobei man, um den Kontakt im
Gleisplan einzutragen, auf die Taste mitdem
durchgestrichenen Encoder gehen muss,
um diesen auszublenden.

Nun sind Anlage und Commander be-
reit zur Eingabe der Automatisierung. Da- >
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zu sollte man einige Zeit einplanen, denn
ein Befehl an der falschen Stelle, oder eine
fehlende Eingabe und der Zug macht nicht,
was er soll. Im vorliegenden Fall sollten sich
auf der eingleisigen Strecke zwei Zige im
Bahnhof kreuzen und ablésen. Das heil3t,
man muss zwei FahrstraBen eingeben, die
sich gegenseitig sperren, wenn die andere
aufgerufen ist. Die Schmalspur-Anlage
kommt ohne Signale aus, doch ist die Ein-
bindung und Betdtigung von Signalen so
einfach wie der Umgang mit Weichen.
Hinderlich war allerdings, dass der Com-
mander in der vorliegenden Software-Ver-
sion (Stand: 02. April 2008) nur vier Unter-
wegs-Riuckmelder tUberwachen  kann.
Demzufolge missen beide FahrstraBen ge-

Feld mit der Aus-
gangs-Belegung
des Riickmelders.
Nach Anwahl des
Ausgangs (hier:
001) blendet
man durch Druck
auf das ,Deco-
der-aus”-Symbol
den Decoder aus
und gelangt zum

teilt werden. Bei einem spdteren Update Gleisplan.
wird die Zentrale auch mehr Abschnitte
tberwachen koénnen. Ebenso inaktiv ist
noch die Funktion, die FahrstraBen nach 003 002
Fahrplan, also zeitbasiert, abrufen zu kon-
nen.
Sie sehen, die Méglichkeiten des Com-
manders sind noch lange nicht ausgereizt. Legende: . . . . .
T Sl 2 el Jochen Frickel H Rote St.rlche rnarkleren die Enden eines Riickmelde-
abschnitts, die Zahlen deren Adresse
m W bezeichnet die Weichenadresse 001
Zug 1 fahrt von Rickmelder 005 eine Runde
links herum, bleibt wieder am selben Kontakt 004
stehen und l6st damit die Fahrt von Zug 2 aus, 008
der von Riickmelder 012 aus rechts herum wi__ Y 006 007 W5
unterwegs ist, beim Erreichen des Startab-  + 515 \‘E —51a 013 o g GEE] i
schnitts anhalt und wieder Zug 1 losschickt.
Programmierung der Fahrstra3en
Lok Zug ID Wstop 2. FahrstraBe
1. FahrstraBe: 1.Riickmelder 4 Schaltgleisfunktion: ® Karte 9 ® Karte 1
® Karte 1 2.Riickmelder 3 Riickmelder 2 Gesperrte FahrstraBen: Name: Einfahrt 001
Name: Ausfahrt 005 3.Riickmelder 2 Lok ZugID Wmini Einfahrt 001 nach 005 nach 005
nach 001 4. Riickmelder 1 Riickmelder 1 Ausfahrt 012 nach 004 Modus: Vollautomatik
Modus: Vollautomatik Lok Zug ID Wstop Einfahrt 004 nach 012
® Karte 5 ® Karte 3
® Karte 3 Stellbefehle: ® Karte 7 SPEICHERN FahrstraBe aufrufen:
FahrstraBBe aufrufen: Weiche 2 auf ,gerade” Zielkontakte: 1. Riickmelder 1
1. Riickmelder 5 Weiche 1 auf ,gerade” 1. Riickmelder 1 ® Karte 10 2. Riickmelder 1

2.Riickmelder 5

® Karte 4
Riickmeldung beachten:
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Pause 1 Sekunde
Lok Zug ID WNorm

® Karte 6

2.Riickmelder 1

® Karte 8

FahrstraBe auflésen:

Ausleuchtung (nach
Wunsch)
SPEICHERN

® Karte 4
Riickmeldung beach-
ten:




Auf dem Gleisplan klickt man die Felder an, die zum entsprechen-
den Abschnitt geharen, und kehrt anschlieBend durch Anwahlen
des Decoder-Symbols wieder zur Decoder-Belegung zuriick.

Fotos: Frickel

Durch Anklicken des Riickmelder-Nummernfelds und die Eingabe
der Zahl 1 gelangt man zu der Adressengruppe 011 bis 018. Die
zweite Zahl gibt also die Encoder-Adresse an.

1. Riickmelder 7
2.Riickmelder 6
3.Riickmelder 5
4. Riickmelder 5

® Karte 5
Stellbefehle:
Weiche 5 ,gerade”
Pause 1,0 Sekunden
Lok Zug ID Wnorm

® Karte 6

Schaltgleisfunktionen:

Riickmelder 6
Lok Zug ID Wmini
Riickmelder 5

Lok Zug ID Wstop

® Karte 7
Zielkontakte:
1.Riickmelder 5
2.Riickmelder 5

® Karte 8

FahrstraB3e auflosen:

Lok Zug ID WStop
FahrstraBe 1 fiir 5,0
Sekunden sperren

® Karte 9
Gesperrte Fahrstra-
Ben:

Ausfahrt 005 nach
001

Ausfahrt 012 nach
004

Einfahrt 004 nach

012

SPEICHERN
® Karte 10
Ausleuchtung der

FahrstraBBe

SPEICHERN

3. FahrstralBe

® Karte 1
Name: Ausfahrt 001
nach 004
Modus: Vollautomatik

® Karte 3
FahrstraBBe aufrufen:
1.Riickmelder 12
2.Riickmelder 12

® Karte 4

Riickmeldung beachten:

1.Riickmelder 1
2.Riickmelder 2
3.Riickmelder 3
4.Riickmelder 4

® Karte 5
Stellbefehle:
Weiche 4 auf ,Abzweig"
Weiche 5 auf ,Abzweig"
Pause 1 Sekunde
Lok Zug ID Wnorm

® Karte 6
Schaltgleisfunktion:
Riickmelder 1
Lok Zug ID Wmaxi
Riickmelder 3
Lok Zug ID Wmini
Riickmelder 4
Lok Zug ID Wstop

® Karte 7
Zielkontakt:
1.Riickmelder 4
2.Riickmelder 4

® Karte 8
FahrstraBBe auflosen:
Lok Zug ID Wstop

® Karte 9
Gesperrte Fahrstraen:
Ausfahrt 005 nach 001
Einfahrt 001 nach 005
Einfahrt 004 nach 012

SPEICHERN

® Karte 10
Ausleuchtung der Fahr-
straBe

SPEICHERN

4. FahrstralBe

® Karte 1
Name: Einfahrt 004 nach
012
Modus: Vollautomatik

® Karte 3
FahrstraBBe aufrufen:
1.Riickmelder 4
2.Riickmelder 4

® Karte 4
Riickmeldung beachten:
1.Riickmelder 14
2.Riickmelder 13
3.Riickmelder 12
4. Riickmelder 12

® Karte 5
Stellbefehle:
Weiche 1 auf ,Abzweig"
Weiche 3 auf ,Abzweig"
Pause 1,0 Sekunden
Lok Zug ID W Norm

® Karte 6
Schaltgleisfunktionen:
Riickmelder 13
Lok Zug ID Wmini
Riickmelder 12
Lok Zug ID Wstop

® Karte 7
Zielkontakte:
1.Riickmelder 12
2.Riickmelder 12

® Karte 8
FahrstraBe auflésen:
Lok ZugID Wstop
FahrstraBe 3 fiir 5,0 Se-
kunden sperren

® Karte 9
Gesperrte Fahrstraen:
Ausfahrt 005 nach 001
Einfahrt 001 nach 005
Ausfahrt 012 nach 004

SPEICHERN

® Karte 10
Ausleuchtung der Fahr-
straBe

SPEICHERN
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Fachbiicher
helfen beim
Festlegen des

Grundrisses,
ehe Formen
aus Depron

entstehen.

Hat der nicht
schrumpfende
Moltofillgips
abgebunden,
entfernt man
die Schalform.

Der Gravur der
Fugen folgt als
erster Schritt
der Bemalung
Grundieren mit
Heki-Granit.

Ist die Grundierung
getrocknet, wird diinn
Lasurfarbe aufgepinselt
und mit einem Tuch
anschlieBend sofort
wieder abgewischt.

Inider Villa rusticana, demi s 4
oy . L ]
. .romischen/Landhaus; enwarten #**

1

Die Mauerreste werden
in den noch weichen
Gips eingedriickt, der,
von einem Rahmen
begrenzt, als Basis der
Grabungsstatte dient.

ie/Archaologen neue'Funde;
aus den Zeit des Tiberius. *

er kennt das
nicht? In einer
Ecke der heimi-
schen  Anlage
bote sich noch gentigend Platz
fur eine kleine Besonderheit,
aberdurch dasgegebene Land-
schaftsumfeld wdre beispiels-
weise ein groBeres Gebdude
buchstdblich fehl am Platze.

Hier ist die Nachbildung ei-
ner Ausgrabung geradezu ideal,
um die griine Umgebung nicht
storend zu beeinflussen und
trotzdem eine echte Sehens-
wiirdigkeit zu schaffen.

Das Thema einer solchen
Ausgrabungsstelle sollte aller-
dings genau uberlegt sein. Je
nach Anlagenmotiv und -cha-
rakter passt zum Beispiel der
Fund eines Mayatempels nicht
unbedingt zur dargestellten



Mehr als eine Verlegenheitslosung: Um eine ungestaltete
Anlagenecke mit Leben zu erfiillen, ladt Matthias Frohlich
klassische Archdologen zu einer Grabungskampagne ein.

Boden-Funde

Landschaft. Und auf einer US-
Anlage sind Ruinen aus minoi-
scher Zeit auch eher unwahr-
scheinlich.

Selbst der zugegeben spek-
takuldre Fund eines gut erhalte-
nen Dinosauriers kommtin der
Realitdt in unseren Breitengra-
den nicht gar so oft vor, wie
mittlerweile schon auf Modell-

bahnanlagen dargestellt. Sehr
viel hdufiger stoBt man dage-
gen nicht nur in Sidwest-
deutschland auf die Spuren der
einstigen GroBmacht Rom, die
tber mehrere Jahrhunderte
das Leben in Europa deutlich
pragte, selbst in einem be-
kanntlich nicht unterworfenen
Dorfin Gallien.

Noch vor dem Beginn des
Modellbaus steht, wie eigent-
lich grundsétzlich und vorallem
bei etwas exotischeren The-
men, das Studium von Fachlite-
ratur. Die braucht man aller-
dings nicht lange zu suchen.
Dank der ungebrochenen Po-
pularitit derRomer gibtes eine
Vielzahl von Biichern tiber de-

ren Leben und Kultur und na-
tirlich auch tber die Ausgra-
bungen ihrer Hinterlassen-
schaften.

Zu empfehlen ist die Ent-
scheidungzugunsten eines rea-
len Vorbilds. Wer eine derartige
Ausgrabungsstdtte in seiner Nd-
he hat, sollte diese Gunst zu ei-
nem Besuch vor Ort nutzen.
Handelt es sich bei der ins Mo-
dell umzusetzenden Fundstdt-
te um eine romische Villa rusti-
cana, ein Thermalbad oder gar
um den inzwischen mit groBer
Wahrscheinlichkeit feststehen-
den Ort der Varus-Schlacht,
ndmlich Kalkriese bei Osna-
brick?

Im vorliegenden Fall fiel die
Entscheidung aufgrund der
Uiberschaubaren  Flichenaus-
dehnungzugunsten einerromi-
schen Villa.

Der Gang zu einem ort-
lichen Malermeister, der ei-
gentlich immer ein paar 6 Milli-
meter dicke Depronplatten
vorratig hat, l[dutet den Modell-
nachbau ein.

Von einer solchen Platte
werden mit Hilfe eines langen
Stahllineals und eines scharfen
Messers zirka 1 Zentimeter
breite Streifen abgeschnitten.
Auf groBere, nicht zerschnitte-
ne Plattenteile sollte man nun
die Umrisse eines Wandteiles
oder einer Mauer mit dem Ku-
gelschreiber aufzeichnen und
entlang dieser Grundrisslinien
die schmalen Depronstreifen
hochkant mit einem 16sungs-
mittelfreien Klebestift fixieren.

Der Klebestift hat
die Vorteile, dass er fir
geniigend Haftung
sorgt, trotzdem aber
die Korrektur und das
Ablosen der Form
leicht zuldsst und nach
dem Bau einfach abgewaschen
werden kann. So kann man die
Streifen mehrmals verwenden.

Beim Nachbilden einzelner
Raume werden in die Mitte der
durch die Streifen begrenzten
Formen kleinere Vierecke aus
Depron geklebt. Diese schaffen
nach dem Herausbrechen die
benotigten Hohlrdume. In =
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die Formen wird nun dickflussi-
ger Moltofillgips gegossen, der
bei der Aushdrtung nicht auf-
grund des Wasserverlustes
schrumpft. Zudem trocknet
diese Gipsrechtschnell,so dass
schon nach wenigen Stunden
ausreichende Festigkeit das Lo-
sen der Depronformteile er-
moglicht.

Besondere Vorsicht sollte
man gleichwohl beim Heraus-
brechen der inneren Teile wal-
ten lassen: Denn auch wenn
die Mauerreste nicht zu gleich-
maBig aussehen sollten, ist oft
leider nur allzu deutlich zu er-
kennen, ob eine Beschddigung

Der Boden
erhalt noch
zum Teil eine
Gravur, die
Steinplatten

Schopferischer
andeutet.

Akt, verwandt mit
Bildhauer-Arbeit

Uber das Areal
wird gesiebte
Erde gestreut,
die verdiinnter
WeiBlleim dann
sicher fixiert.

mit voller Absicht oder durch
eine Unachtsamkeit entstan-
den ist.

Nach einigen weiteren Stun-
den Aushdrtezeit kann mit der
Gravur der Mauern begonnen
werden. Dazu werden in mog-
lichstenger AnlehnungansVor-
bild die Steinfugen mit einem
fur den Kupferstich geeigneten
spitzen Griffel in den Gips ge-
ritzt. Diese Arbeit zdhlt zu den
interessantesten im Modell-
bau. Handelt es sich doch um
einen ausgesprochen schopfe-
rischen Akt, der nicht nur zeigt,
wie vielseitig Gips im
Modellbau  einge-
setzt werden kann,
sondern  durchaus
der Titigkeit eines
Bildhauers nahe
kommt.

Wie bei der Ge-
staltung von Felsen
erhalten die Mauer-
teile nun einen Auf-
trag mit Granitfarbe
von Heki. lhrfolgt spd-
ter verdiinnte Lasur-
farbe, die sofort mit
einem Tuch abge-
wischt wird, so dass
die dunkle Farbe nurin den Fu-
gen haften bleibt. Fast trockene
helle Farbe, in Graniertechnik

Zur stimmigen
Ausgestaltung
der Kampagne
dienen Figuren
und passendes
Zubehor, hier
von Preiser.

Fotos: Frohlich

Nach dem Begriinen mit dem Elektrostaten
werden mit weiem Nahgarn und feinem
Kupferdraht die Grabungsteilflachen markiert.
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aufgebracht, setzt schlieBlich
noch einige Lichter auf den
Steinoberflachen.

Nun geht's an die eigentli-
che Nachbildung der Ausgra-
bungsstdtte. Zur Brenzung wird
zundchstein Rahmen aus 4 mal
4 Millimeter diinnen Holzleist-
chenaufden Anlagengrund ge-
klebt. Da Moltofill mit glatten
Holzflichen keine Verbindung
eingeht, sorgt man mit UHU-
Kraft und feinen Steinchen fiir
Unebenheiten, auf denen der
Gips, mit einem Japanspatel
groB3flichig aufgetragen und
gegldttet, sicher haftet. Die
Mauerteile driickt man behut-
sam in den noch feuchten Gips
und gldttet die entstandenen
Woulste mit einem Modellier-
spatel. Da romische Gebdude,
wenn schon nichtmehrden ur-
spriinglichen Mosaikboden, so
doch hdufig noch die darunter
liegenden Steinplatten Giberdie
Jahrtausende bewahrten, heu-
te aber auch teilweise mit ge-
pflegten Grinflichen uber-
wachsen sind, ist eine Misch-
form angebracht, die die Mog-
lichkeit zu einer aktuellen Aus-
grabung in einem Teilbereich
erdffnet: Mit dem Stichel wer-
den einige Platten in den Gips-
boden geritzt und farbig gestal-
tet, wéhrend an anderer Stelle
die Grundfldche einige Vertie-
fungen erhdlt.

Gesiebte dunkle Erde simu-
liert frisch ausgehobenes Erd-
reich an der gerade stattfinden-
den Ausgrabung. Fiir die dauer-
hafte Verbindung mitdem Gips
sorgt verdlinnter Weil3leim.

Die tibrigen Flichen werden
mit dunkler Dispersionsfarbe
und mit WeiBleim bestrichen
sowie mit gesiebter heller Erde
bestreut, ehe mit dem Elektro-
staten die Begrasung erfolgt.

Als Archdologen glaubwiir-
dige Preiserlein und passendes
Zubehor, etwa Tonkriige, bele-
ben die Szene, wédhrend wei-
Bes Ndhgarn und diinner Kup-
ferdraht die Grabungsteilfld-
chen markieren. Wer weiB,
welche Uberraschung da noch
der Entdeckung harrt?!

Matthias Frohlich,/hc
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BASTELTIPPS

Reflektor-Operation

Mit etwas Farbe erhdlt Rocos E10 eine
vorbildgerechtere Stirnansicht.

M Rocos im vergangenen Jahr
vorgestellte E10 ist an sich ei-
ne sehr gelungene Konstruk-
tion. Dass die Scheinwerfer
ohne Nachbildung der Reflek-
toren auskommen missen,
entstellt die Maschinen doch
etwas. Abhilfe ist schnell ge-

Mit einem Pinsel legt man die
Lichtleiter innen weil aus.

Verlangerte Kurzkupplung

"9 AUS DER IDEENKISTE

schafft: Zundchst spreizt man
das Gehduse ab und legt die-
ses aufs Dach. Mit einem Pin-
sel tragt man leicht verdiinn-
tes Deckweil3 auf die Leucht-
stibe auf. Wahrend die Farbe
trocknet, kann man an den
Puffertellern die weilen Zier-
ringe (trug das Vorbild nur
zeitweise) mit schwarzer Farbe
ibermalen. Wer mochte, kann
der E10 noch schwarze Ringe
um die Lampen malen.

Peter Schmidt
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Mit weien Reflektoren wirkt die
E10 noch vorbildgerechter.

ment. Wie im Katalog vermerkt, vergroBert sich der Abstand

M Nutzer der Roco-Kurzkupplung an Giitzolds 119 oder Pikos
95 stehen bei Schiebe- oder Wendezugbetrieb vor dem Pro-
blem, dass sich durch den geringen Kuppelabstand die Puffer
von Lok und Wagen verhaken kénnen. Unter der Artikel-
Nummer 40287 fiihrt Roco einen in der Hohe verstellbaren

Kurzkupplungskopf mit Kurzkupplung (Zweierset) im Sorti-

Unterflur

Alte Piko-Weichenantriebe
lassen sich fiir den
Unterflur-Einsatz umriisten.

B Pikos Elektro-Weichenantriebe gel-
ten als kraftig und langlebig. Mit einem
solchen Antrieb ausgestattete Weichen
sind auf Borsen fir wenig Geld zu kau-
fen. Unterflur eingebaut taugt der An-
trieb auch fiir die Motorisierung ande-

rer Weichen. Zundchst demontiert man
die Schienenprofile und trennt die
Schwellen mit Ausnahme der beiden,
zwischen denen die Stellfliche lduft, ab.
In die Mitte der Stellschwelle bohrt
man ein 15-mm-Loch. In diese Bohrung
klebt man einen Stahl- oder harten
Messingdraht mit demselben Durch-
messer. Die Ldnge des Drahtes richtet
sich nach der Stdrke der Anlagenplatte.
Diese versieht man mit einem Lang-
loch, das ldnger sein muss als die Ent-
fernung, die der Draht zwischen den

Endpunkten zuriick-

e aucsca S7I T

Ein harter Stelldraht (re.) ist fir
die korrekte Endlage des einge-
bauten Antriebs (0.) notwendig.

legt. Den Antrieb
kann man anschrau-
ben oder einfach mit
Silikon unter die An-
lage kleben. Ein de-
fekter Antrieb ldsst
sich in beiden Fillen
leicht austauschen.
Die Polarisierung des
Herzstiicks und die
Einrichtung von
Riickmeldekontakten
sind auch maoglich.
Wolfgang Uhlmann

Fotos (2): W. Uhlmann

Gutes Geld fiir Ihren Tipp

zwischen den Fahrzeugen um etwa 1,4 mm. Nach dem Ein-
bau der verstellbaren Kopfe sind bei den meisten Loks die
Probleme verschwunden, lediglich bei sehr langen Giiterwa-
gen in schweren Ziigen kann es im Schiebebetrieb noch zum
Verhaken kommen. Ansonsten ist aber ein stérungsfreier
Wendezugbetrieb sogar auf 358-mm-Radien maglich.

Bernhard Simmes

Kennen Sie einen
praxiserprobten |
Tipp oder einen gu-
ten Trick fir den Mo-
dellbahnbau? Dann
schicken Sie ihn uns als
E-Mail oder per Post —
jeder veroffentlichte Tipp wird mit 13 Euro
honoriert. Wenn Sie ein druckbares Foto
(ideal sind ein gutes Digitalbild oder Dia,
auch ein kontrastreicher Papierabzug eig-
net sich; unbrauchbar sind Polaroidfotos)
mitsenden, honorieren wir das mit weiteren
25 Euro. Wir bitten um Verstandnis dafiir,
dass Eingangsbestitigungen nicht ver-
schickt werden kénnen. Bitte geben Sie un-
bedingt Ihre Bankverbindung und fiir Riick-
fragen lhre Telefonnummer oder E-Mail-
Adresse an. Ricksendungen erfolgen nur
auf Wunsch und mit beigelegtem, frankier-
ten Rickumschlag.

Die Adresse:

MODELLEISENBAHNER,

Stichwort: Basteltipps, Biberacher Str. 94,
88339 Bad Waldsee

E-Mail: redaktion@modelleisenbahner.de
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Die Schieberegister sind eigentliches Herzstiick
der neuen Karte, die neben dem seriellen Senden
paralleler Signale weitere Moglichkeiten bietet.

Neues von Groupie-MEB-Tron

Bits 1m

Gdnsemarsch

ur Steuerung der Schieberegister

werden verschiedene Signale

vom Bus abgegriffen und neue

daraus abgeleitet (siehe Graphik
auf dieser Seite). Das mindert die Anzahl
der Bauteile.

Die eigentlichen Herzstiicke der Karte
sind die Schieberegisterin den1Cs 10,11,12
und 13. Da sich die Schaltung viermal
wiederholt, ist zur besseren Ubersicht im
Schaltplan (,Bits im Gdnsemarsch”, Teil 1,
MODELLEISENBAHNER 4,/2008) nur die
erste Hdlfte dargestellt; der Rest funktio-
niert entsprechend (Wer den kompletten
Plan sehen und haben mochte, kann sich
die Unterlagen aus dem Internet unter
http://www.groupiemebtron.de her-

unterladen). Folgerichtig beziehen sich die
Bauteile-Nummern in den weiteren Be-
schreibungen nurauf die erste der vier Teil-
schaltungen.

Die Register werden natiirlich mit den
zwischengespeicherten Daten gefittert.
AufBerdem werden die schon im ersten Teil
des Beitrags erwdhnten Signale benétigt.
Erinnertseian die angesprochene konstant
lange Pause. Diese wird mit dem ersten
Monoflop in1C14 erzeugt. Es wird mitdem
Taktsignal getriggert. Durch die Benutzung
der zwei moglichen Trigger-Eingdnge ge-
schieht dies allerdings nur, so lange der
Zéhlerstand O bis 7 ist.

Die Ldnge des Ausgangssignals wird
durch das Produktvon Widerstand R1 und

Icod
IC8a ~1| T74HC32
Teiler 16 IC9b

GND 1Q0 J <]_ >1 €

A8 oy 0 IC9c - §
ofrrs | @ | J %
@ 121 | o
£ 74HC393 | s
o (s> £
. (7]
2 m s

F /Reset a

Takt-Erzeugung: Zur Steuerung der Schieberegister werden Signale vom Bus abgegriffen.
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Kondensator C16 bestimmt. Dem Wider-
stand R1 wird die Serienschaltung aus D5
und R5 parallel geschaltet, wenn das gera-
de zu ibertragende Bit, 1" ist. Falls eine ,0"
zu senden ist, bestimmt einzig R1 die
Monoflop-Zeit; diese istdann ldnger als bei
einer ,1" Dadurch variiert die Dauer des
Ausgangsimpulses mitdem zu Gibertragen-
den logischen Zustand.Das invertierte Aus-
gangssignal des Monoflops offnet wéh-
rend der DauerdesImpulses den Transistor
T1.Folglich wird dann auch T5 gesperrtund
es liegt keine Spannung am Ausgang.
Anschluss Geschmacksache
Fiir den Nachbau empfiehlt sich
die Verwendung einer vorgefertig-
ten Platine, die beim Autor (Hochstr.
13, 66564 Ottweiler, E-Mail: pe-
ter@groupiemebtron.de) zum
Selbstkostenpreis  erhdltlich st
Zum Aufbau der Schaltung gilt un-
verdndert, was in friiheren Folgen
zur PC-Steuerung Groupie-MEB-Tron fest-
gehalten wurde: Zundchst sollte man sich
die richtigen Bauteile gemaB Stiickliste (sie-
he Seite 70) besorgen.

Dabei kann man zwischen verschiede-
nen Alternativen fiirden Anschluss der De-
coderwahlen. Aufdem Bild des ersten Pro-
totypen (Seite 69 unten) sind 6,3-mm-
Flachstecker zu erkennen, wie sie in der
Kfz-Elektrik Verwendung finden. Die iso-
lierten Steckschuhe kénnen dann einzeln
pro Decoder aufgesteckt werden. Der
Klemmblock in der Steckleiste erlaubt, oh-
ne weitere Stecker,den Anschluss eines Ka-
bels. Die Kontaktfedern lassen sich mit ei-
nem kleinen Schraubenzieher leicht &ff-
nen. Auf dem freien Platz der Platinen-
schmalseite kénnen aber auch andere
Buchsen montiert und frei verdrahtet wer-
den.

Zwecks Vorbereitung des Bestlickens
sollte man die Bauteile zundchst gemdl
Stiickliste sortieren. Man beginnt mit den
niedrigsten Bauteilen, also den Widerstdn-
den und Dioden. Dann folgen die Konden-
satoren und IC-Sockel.

Dabei gilt es, Folgendes zu beachten:
Die Kondensatoren C9 bis C13 haben ein
Rastermalfd von 75 mm. Zwischen den be-
nachbarten Datenspeichern in den ICs 4
bis 7 und den Schieberegistern in IC10 bis
IC13 sind ndmlich die acht Leiterbahnen
fur die Datenbits zu verlegen. Dies erfordert
etwas mehr Raum, der mit dem groBeren
Abstand der Pins leicht zu gewinnen ist.
Die Anschlussdréhte der empfohlenen Ty-
pen kann man unschwer so verbiegen,
dass sie dem Platinenmal entsprechen.



Das Widerstandsnetzwerkin RN1 muss
in der richtigen Richtung besttickt werden:
Estragtan einem Ende einen kleinen Punkt
und dieser muss in Richtung IC3 zeigen.

Auch bei den Transistoren T5 bis T8 ist
der Einbau nicht beliebig: Die Kuhlfliche
muss sich auf der Seite der im Bestu-
ckungsplan (siehe ,Bits im Gansemarsch’,
Teil 1, MODELLEISENBAHNER 4,/2008,
Seite 78 oben) dicker gezeichneten Linie
befinden. Die Halbleiter brauchen keine
Kiihlung; an ihnen féllt nur eine geringe Lei-
stung ab. Sie sperren entweder komplett
oder sind durchgeschaltet.

Die 64-polige Messerleiste K1 sollte
man unbedingt vor dem Léten mit zwei
Schrauben befestigen, andernfalls ist ein
gerader Sitz kaum zu gewdhrleisten. Auch
konnen sonst mechanische Spannungen
an den Anschliissen zu Problemen fiihren.

Vor der Inbetriebnahme sollte in jedem
Falle eine sorgfdltige Kontrolle derPlatine
auf richtige Bestiickung und korrektes Ver-
I6ten aller Bauteile erfolgen.

An dieser Stelle noch ein Tipp: Falls ein-
mal ein nicht gesockeltes Bauteil ausge-
tauscht werden muss, fiihrt derVersuch, es
abzul6ten, nicht zuletzt wegen der Wiar-
meentwicklung meist zur Zerstérung der
Platine. Besser ist es, die dinnen An-
schlussbeinchen zu durchtrennen und
dann einzeln mit einer Entlét-Pumpe aus
der Platine zu entfernen. Auch dem Autor
ist es schon passiert, dass er beim Heraus-
ziehen des Bauteils die Durchkontaktie-
rung unbemerkt mit entfernt und hinter-
her eine Stunde nach der Quelle einer
Fehlfunktion gesucht hat.

Ein echter Test kann natirlich nur mit ei-
nem angeschlossenen Empfdngerbaustein
erfolgen. Die Beschreibung der beiden Ty-
pen folgt aber erst noch.

Der erste Prototyp der Senderplatine: Gut zu erkennen sind die
Flachstecker, die vor allem in der Kfz-Elektrik Verwendung finden.

ug

T

Wiastihe

von der Sender-

:Uein unsta@

IC1 7806
Plati
e 1N4001
K1G— 1 IN em:;ou [U_stap
D1
R3 k[]
10
c2 c3 |+
0,33uF 47uF
T
R2 /P)
10k \M/Besaza
+
IR1 ] C1|=
10 1000pF
GND

Stromversorgung: Die von der Steuerung kommende Ader fiihrt die rhythmisierte Spannung.

Ein Problem, mit dem sich der Autor
erstmals beim Einsatz dieser Karte kon-
frontiert sah, soll jedoch nicht verschwie-
gen werden. Der Taktgeber auf der Netz-
karte ist relativ einfach aufgebaut und fiihrt
manchmal zu Schwierigkeiten. Wegen der
steilen Schaltflanken kann es zu Stérungen
kommen. Auch ist die Beachtung seiner
Frequenz wichtig, die dort angegebenen
Hertz-Zahlen sind wenigstens unge-
fahr einzuhalten. Die Taktgeber-
Schaltung muss also unter ungtin-

Nochmal der
erste Prototyp, allerdings
nach Modifikationen: Obwohl er we-
niger professionell wirkt, ist er elektrisch be-
reits mit der endgltigen Kartenversion identisch.

stigen Umstdnden umgebaut oder sogar
ersetzt werden.

Zur Vermeidung von Stérungen koén-
nen, dhnlich wie bei den Daten- und
Adressleitungen auf der Interfacekarte,
Widerstinde von 470hm in den Verbin-
dungen zum Bus Abhilfe schaffen. Ein Kon-
densator von 5 bis 10uF, der mit méglichst
kurzen Verbindungen an die Betriebsspan-

nungsanschliisse von IC2 gelétet wird,
hilft nach allen bisherigen Er-
fahrungen und -
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WERKSTATT
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Der Schaltplan auf einen Blick: In IC 2 sind zwei Monoflops enthalten; beide Teilschaltungen werden zu Beginn eines jeden Bits gestartet.

Beobachtungen (das Bild auf Seite 71 zeigt
Stuckliste fiir Sender-Platine seriell die Erweiterung aufderTaktgeberkarte)_
Anzahl | Bezeichnung Wert Bemerkung " Ne,ues fm lnter?Et_
Bisher wurde fiir die Kopplung der Steu-

1 IC1 74HC688 DIL 20 erung Groupie-MEB-Tron mit dem PC eine
1 IC2 74HC139 DIL 16 besondere Zusatzkarte empfohlen. Da die
1 IC3 74HCO2 DIL 14 dazu notwendigen Steckpldtze an moder-
4 IC4, IC5, IC6, IC7 74HC273 DIL 20 nen Computern nicht mehr vorhanden
1 IC8 74HC393 DIL 14 sind, gibt es nun die Méglichkeit, den pa-
1 ICo 74HC32 DIL 14 rallelen Druckeranschluss zu benutzen. So
4 IC10, IC11, IC12, IC13 74HC166 DIL 16 kann ohne zusitzliche Hardware eine Ver-
2 IC14, 1C15 74HC221 DIL 16 bindung hergestellt werden. Die Details zu
4 T1, 72,73, T4 BC547 A, B od. C dieser Losungsind ebenfallsim Internet un-
4 15,76, 17 T8 BD676A ter der bereits eingangs erwihnten Adres-
8 D1 bis D8 1N4148 se nachzulesen.
15 C1 bls C15 100nF RM 5 bzw. 75 mm Wenden wir uns nun aber der anderen
4 C16, C17 €18, C19 0.33uF RM 5 mm Seite der Gansemarsch-Bits zu, ndmlich der
8 R1 bis R4, R17 bis R20 39 kOhm 1/4 Watt Empfingerplatine, zunichst jener fiir Licht-
4 R13, R14, R15, R16 3,9 kOhm 1/4 Watt signale.
f iij 1b's R12 ‘81!‘(1700k ;_/fzc}’]v;ftN ctowerk » Die Informationsaufbereitung
1 K1 VG-64 64-pol. Messerleiste Hatten wiruns bishermitderin die Steu-
1 K2 KIXE auf 2 x 6 kiirzen erung einzusteckenden Karte befasst, ist
4 | K3,K4,K5,Ké Einzelklemme orange fiir Nr 0 - 3 e
1 K7 Einzelklemme blau fiir GND serielle Information fiir die einzelnen Mo-
1 Abschlussplatte zur Einzelkl. orange dellbahnsignale aufber.eltet.
5 | IC1,1c4, IC5, IC6, IC7 Fassung 20-polig _ Zuerstgehtes um die Stromversorgung
7 IC2, 1C10 bis IC15 Fassung 16-polig (siehe Schaltplan auf Seite 69). I"D|e von d_er
3 IC3, IC8, IC9 Fassung 14-polig Steuerung kommende Ader fiihrt die im
1 Platine nach Zeichnung Rhythmus der Datenbits unterbrochene
5 Schraube M2,5x10 mit Mutter Spannung. Um sowohl die Information als

auch den Betriebsstrom daraus gewinnen
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zu koénnen, darf man diese Ader nicht ein-
fach an einen Elko anschlie3en. Die Diode
D1 istalso nicht nur Verpolungsschutz und
darfdaherkeinesfalls weggelassen werden.
Vor der Diode wird mitT1 und den Wider-
stainden R1 bis R3 das eigentliche Signal
wiedergewonnen; erstnach D1 ist ein Elko
angeschlossen. Diesem folgt ein Span-
nungsregler 7806 zur Stabilisierung der Be-
triebsspannung der Schaltung. Die Kon-
densatoren C2 und C3 dampfen die Nei-
gung solcher Regler zu Schwingungen.

Als ndchstes gilt die Aufmerksamkeit
dem digitalen Schaltungsteil (siehe Schalt-
plan auf Seite 70).

In IC2 sind zwei Monoflops enthalten.
Beide Teilschaltungen in dem Schaltkreis
werden zu Beginn eines jeden Bits gestar-
tet.Teil b erzeugt den Vergleichsimpuls, das
heilt, ein Signal, das zur Ermittling dient, ob
.0" oder 1" ibertragen wurde. Teil a liefert
ein Signal, das ldnger dauert als die Zeit-
spanne bis zum ndchsten Bit. Diese Teil-
schaltung ist so ausgelegt, dass sie nachge-
triggert werden kann. Das bedeutet, dass
die Impulszeit immer vom letzten Trigger-

Netzteil- und Taktgeberkarte:
Widerstande sind in die Leitungen
der Taktsignale eingefiigt, iber
1C2 ist ein Kondensator geldtet.

Ereignis ausgehend ablduft.
Wenn also die acht Datenbits
tibertragen werden, ist er
standig aktiv. Erstin der Uber-
tragungspause wird erinaktiv,
das heiBt, sein Ausgang ./Q"
geht auf high*.

IC3 enthdlt nun das trick-
reichste Element der Schal-
tung: Das Schieberegister.
Das erforderliche, 8 Bit groB3e

Register wird hier aus zwei 4-

Bit-Stufen gebildet. Den Takt,

also den Impuls zum Schieben, liefert der
Vergleichsimpuls aus IC2b fiir beide Stufen.
An den ,D"-Eingang der ersten Stufe in Teil
b wird das von T1 invertierte Eingangssig-
nal angelegt. Wurde der Zustand ,Signal
rot" Ubertragen, also eine lange Pause, ist
das Eingangssignal noch ,high" nach Ende

des Vergleichsimpulses. Dann wird das
Schieberegister mit einer logischen , 1" ge-
futtert. Umgekehrt, bei,Signal griin" also, ist
das gesendete Bit kirzer als derReferenz-
impuls. Folglich wird eine ,0" durchge-
schoben. Peter Grundmann,hc
Teil 3 in der Juli-Ausgabe

Fotos, Graphiken: Grundmann




PROBEFAHRT

Die amerikanische Erie Railroad lieR 1914 drei Triplex-Loks fiir
den Schiebedienst bauen. MTH setzt den Loks in HO ein Denkmal.

ie bei ihren ver-
gleichsweise putzi-
gen deutschen Kol-

leginnen der Baureihe 96, kam
es bei der Triplex-Lok nur auf ei-
nes an: Schiere Kraft.

Damit das HO-Modell dem
Vorbild Ehre macht, bestehen
Aufbau und groBe Teile des
Fahrwerks aus Metall. Der Her-
steller erlaubte sich aber, auf ei-
ne Motorisierung der dritten
Triebwerksgruppe zu verzich-
ten. Eine Achse weist mit zwei
Haftringen bereifte Rdder auf.
Eine Tauschachse ohne Haftrin-
ge liegt bei. Wer mehr als 30
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Giiterwagen befordern moch-
te, sollte die Haftreifenachse
allerdings montiert lassen. Aus
transporttechnischen Griinden
muss der Modellbahner die
Kupplungen selbst anschrau-
ben. Ist das geschehen, setzt
man die 660 g schwere Lok auf
die Gleise. Da die Triplex mit
Gleichstrom  betrieben das
Vorbildhéchsttempo von 45
km/h erst bei 158 V erreicht,
sollte sie tunlichst einziges
Triebfahrzeug im  Stromkreis
sein.

Richtig SpaB machtaberder
Digital-Betrieb mit DCC oder

dem MTH-eigenen DCS-Sys-
tem. Erteilt man der Lok DCC-
Befehle, zeigt das Kraftpaket ge-
schmeidige Fahreigenschaften
bei minimalen mechanischen
Fahrgerduschen.

Eine Schau istimmerwieder
der radsynchrone Dampfaus-
stol3 des Rauchentwicklers.Der
Besitzer sollte es sich génnen,
die Lok in Schritt-Geschwindig-
keitan sich voriiberrollen zu se-
hen und zu horen, denn natiir-
lich hat die Triplex auch Sound
an Bord. Wer Sound ohne
Rauch genieBen méchte, muss
den Kohleeinsatz abnehmen

und einen Schiebeschalter auf

.off" stellen. Geschickter widre
es allerdings gewesen, wenn
MTH einfach den Dampferzeu-
ger auf eine eigene Funktions-
taste gelegt hatte.

Ungewohnt fiir europdische
Modellbahner diirfte die Ab-
stimmung zwischen Decoder
und Antrieb sein. Die Lok féhrt
zwar auch bei der Einstellung
auf 28 Fahrstufen, doch ausge-
legt ist sie auf einen Betrieb mit
128. Die Geschwindigkeitskur-
veistnahezulinear,weshalb die
Lok in der 44. Fahrstufe mit 45
km/h unterwegs ist. So, bleibt
ein groBer Regelbereich.

Die wenigen Leitungen und
Armaturen am Kessel wurden
freistehend ausgefiihrt. Vorbild-
gerecht hat das im Fihrerstand
eingesetzte Personal nahezu



keine Bewegungsfreiheit. Dafiir
sind die Vorhdnge angedeutet,
die beim Original das Personal
vor Witterungseinwirkung
schiitzen sollten. Sehr gut wirkt
die hochglinzende Kohle im
Tender.

Da die Originale groBere
Kréfte entwickeln konnten, als

AUF EINEN BLICK

PRO Feine Detaillierung; Ganz-
metall-Ausfiihrung; radsynchro-
ner DampfausstoB3; guter
Sound; leises Getriebe; gute
Zugkraft

KONTRA  Analog sehr langsam;
Dampfgenerator nicht separat
schaltbar

PREIS 475 Euro
URTEILE T I B =

die damals tblichen Klauen-
kupplungen vertrugen, durften
die drei Triplexes der Erie Rail-
road ihr K&nnen kaum zeigen.
So musterte die Bahngesell-
schaft das MTH-Vorbild 5015
als letzte ihrer Art bereits 1933
aus. Das Modell indes ist so ge-
lungen, dass es eine ldngere
Dienstzeit verdient hat.

Mit einem unverbindlich
empfohlenen  Verkaufspreis
von 415 Euro (ab Importeur Ea-
sygleis, Dorfstr. 13, 15326 Mall-
now, Tel. 033602/2906,
www.easygleis.de) liegt die Tri-
plex auf dem Niveau von
Dampfloks vergleichbarer Gro-
Be europdischer Hersteller.
Aber seien Sie mal ehrlich -
welche europdische Lok ist
schon mit der Triplex vergleich-
bar? Jochen Frickel

Eine Triplex als Zuglok! Fiir dieses
seltene Schauspiel hat der Fahrer
des ab 1946 gebauten Dodge Po-

wer Wagon keinen Blick.

STECKBRIEF

Digital
® VimaxinFs. 128 123 km/h
® Vmax Vorbild (45 km/h)
in Fs. 44
® Auslauf aus Vmax 171 mm
® Auslauf aus 45 km/h
38 mm
® Anfahren (Fs.1) 2 km/h

Analog

® Vmax bei 12V 18 km/h

® Vmax Vorbild (45 km/h)
bei 15,8V

® Auslauf aus Vmax 24 mm

® Anfahren (9,8 V) 6 km/h

® Zugkraft Ebene 110 g

® Zugkraft Steigung 3%
989

® Hersteller: MTH, USA

® NenngroRe, Spur:
HO, 16,5 mm

® Katalog-Nr.:80-3107-1

® Andere Ausfithrungen:
Diverse Farbvarianten

® Gehause: Metall

® Fahrwerk: Metall und
Kunststoff

® Kupplung: Kadee-kompati-
ble Kupplungen

® Kleinster befahrbarer
Radius: 412 mm

® Kraftiibertragung: Vom
Motor tiber Schnecke-/
Stirnradgetriebe auf 8 der
12 Treibachsen

® Schwungmasse: 2

® Haftreifen: 2

® Preis: UVP 415 Euro
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PROBEFAHRT

Die Spur I macht SpaR, weil sie die Wucht

des Vorbilds iiberzeugend wiedergibt. Fiir

Einsteiger hat Marklin ein umfangreiches
Paket geschniirt.

Grol3e zeigen

chon die Abmessungen
S der Startpackung (Artikel-

Nummer 55037)
von100 x 63 x 33 cm und das
Gewicht von mehr als zehn Ki-
logramm lassen erahnen, wa-
rum man die Spurlauch als Ko-
nigsspur bezeichnet.

Bei den neuwertigen Glei-
sen des 415 x 240 cm grofB3en
Gleisovals war es nicht nétig,
die beiliegenden Gleisklam-
mern zurVerbesserung der Leit-
fahigkeit zu montieren. Doch
zeigte sich bereits beim erstma-
ligen Aufbau ein signifikanter
Spannungabfall am dem An-
schlussgleis gegeniberliegen-
den Anlagenende. Der Aufbau
selbst geht kinderleicht. Man
sollte unbedingt vier AAA-Bat-
terien besorgen, die nétig sind,
damitdie CentralStation” nicht
nach dem Steckerziehen ihre
Einstellungen  vergisst. Das

)

Hochfahren der ,CentralSta-
tion" dauert zwei lange Minu-
ten. Dass der Trafo des Presse-
musters ebenso defekt war wie
ein beiliegendes Boosterkabel,
stdrkt nicht gerade das Vertrau-
en in die Qualitdtssicherung
der Goéppinger.
Vertrauenswiirdig  solide
sind dagegen die Triebfahrzeu-
ge, die man zum Transportsinn-
vollerweise auf Sockeln ver-
schraubt hat. Da die Dampflok
kaum freistehende Leitungen
aufweist, vertragt sie auch herz-
haften Zugriff. Das Innenleben
der 78 ist mit ,mfx"-Decoder,
Soundfunktionen und Rauch-
einsatz auf dem neuesten
Stand. Der Decoder der knapp
20 Jahre jiingeren V60 spricht
ebenfalls ,mfx" und gibt Diesel-
lok-Gerdusche von sich. Diese
sind aber leider nicht lastab-
hangig. Das Rangieren bereitet

> ’:?

Alternative

Nach ein paar Stunden des Betriebes habe ich eine Lok und den
unsinnigen Selbstentladewagen vom Gleis genommen und bin
mit einer Maschine gefahren und habe den O-Wagen mal aus und
wieder eingestellt. Beim Betrieb mit zwei Loks ist eine Zentrale mit
zwei Handreglern zwar sinnvoll, aber auch wirklich nur dann. Mit
einem Zug auf den Gleisen geniigt die ,MobileStation" vollauf. Al-
so kann man gleich zur kleineren Startpackung 55036 (BR 91 mit
Sound, drei Giiterwagen, Gleisoval mit einer Weiche) greifen, die
Personenwagen aus einem geschlachteten groBBen Startset (Ein-
zelfahrzeuge werden so von vielen Hindlern angeboten) erwer-
ben und den verbleibenden Betrag in drei weitere Weichen und
jede Menge Gleise investieren. Der Verzicht auf eine Lok und die

Luxus-Zentrale muss also nicht unbedingt weh tun. yo

mit beiden Loks Spaf3 und die
mechanische Laufruhe der Ma-
schinen gefillt. Statt des vier-
achsigen Selbstentladers
wiinscht man sich aber einen
normalen gedeckten Giiterwa-
gen, den man dann auch als
Gepdckwagen in den Perso-
nenzug einstellen kdnnte. Der
Selbstentlader kann mit Schiitt-
gut befiillt und tber die seit-
lichen Klappen wieder entleert
werden. An den dreiachsigen
Umbauwagen kann man die
Tiren und die Jalousien an den
Ubergdngen o6ffnen. Die Da-
cher lassen sich zum Einsetzen
von Figuren abheben.

Zahlt man die Einzelpreise
derin derPackung enthaltenen

Produkte zusammen, so macht
der Kdufer bei einem unver-
bindlich empfohlenen Ver-
kaufspreis von 2149 Euro einen
guten Schnitt.  Jochen Frickel

AUF EINEN BLICK

PRO  Solide Triebfahrzeuge mit
ansprechender Detaillierung;
Sound; Zentrale mit 2 Fahrreg-
lern; groBes Gleisoval

KONTRA  pjesellok-Gerdusch;
schlechte Stromleitféhigkeit der
Gleise; lange Wartezeit beim
Hochfahren der Zentrale; AAA-
Batterien nicht im Lieferumfang

PREIS yvP 2149 Euro

URTEILE X X1 X

. .- 7 r - — P o » i

In ein groBes Wohnzimmer passt die Spur | gerade hinein, doch l3sst sich die Gleisanlage nicht komplett abbilden.
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Dass die Modelle aus
zwei unterschiedlichen
Ecken der Welt stam-
men, sieht man nicht.

Zwei neue Wagen fiir die HOm-RhB-Bahner
liefert Bemo. Einer stammt aus Uhingen,
der andere wird in China montiert.

Schwabisch-
chinesisches

Doppel

ie Bauart EWII gehort
mit 58 Stlick zu den
zahlenmdBig  bedeu-

tenden unter den Personenwa-
gen der Rhitischen Bahn (RhB).
Trotzdem dauerte es, bis Bemo
ein Modell des EW I konstru-
ierte,auch weilerdem EW |, der
schon lange im Programm ist,
auf den ersten Blick so dhnelt.
Mit nur acht Stiick sind die vie-
rachsigen Gepdckwagen
D4219 bis 4226 im Rhb-Be-
stand jedoch eher AuBBenseiter.

Die EWII sind Weiterent-
wicklungen des EW1 aus den
1960er-Jahren, verfigen uber
modernere Drehgestelle, einen
groBeren Sitzplatzabstand und
bieten mehr Reisekomfort. Die
neue Drehgestellkonstruktion
erlaubt auch eine Hochstge-
schwindigkeit von 90 km/h im
Gegensatz zu den 75 km/h der
EWI. Die EW I gelangten zwi-
schen 1975 und 1979 zur RhB.
Im selben Zeitraum wurden

auch die vierachsigen Gepack-
wagen beschafft, die ebenfalls
die neuentwickelten Drehge-
stelle erhielten.

Wahrend der EW Il vermut-
lich ausreichend hohe Stiick-
zahlen erreichen durfte, war
man sich bei Bemo beim Ge-
packwagenmodell nicht sicher.
Deshalb ldsst man diesen in
China fertigen, damit er trotz
kleinerer Stiickzahl nicht aus
dem Preisrahmen fallt.

Beiden Modellen istihr Her-
stellungsort nicht anzusehen,
ein nicht kaschierter Aufkleber
aufderVerpackungdes D 4222
verrdt den chinesischen Ur-
sprung. Die beiden RhB-roten
Wagen sind Bemo-iiblich von
hoher Detailtreue. Bei der Kon-
struktion der Spritzgussformen
wurden alle bedeutenden De-
tails beriicksichtigt. Die Mal3-
stablichkeit beider Waggons ist
tadellos. AuBerdem sind sie fiir
den Einbau einer Beleuchtung

vorbereitet. Die getonten Fens-
ter sind perfekt eingesetzt und
die Inneneinrichtung des EW I
ist vorbildgemal zweifarbig rot
(Raucher) und griin (Nichtrau-
cher) gehalten. Lackierung und
Bedruckung sind makellos.
Ebenfalls Bemo-iiblich miis-
sen metallene Griffstangen,
Bremsschlduche und elektri-
sche Kabel zugeristet werden.
Hierzeigtsich ein kleiner Unter-

EWII (B2374

PRO  Gute Detaillierung; Maf-
stdblichkeit; farblich abgesetzte
Inneneinrichtung; hervorragen-
de Lackierung und Bedruckung

KONTRA _
PREIS 56,95 Euro (UVP)

URTEILE D QX =

jiwua-'f 3 ‘.g::\: .

Die Wagenenden zeigen nach der Zuriistarbeit feine Details.

e k)

schied. Beim schwibischen
EWII,B2374, passen die Zurist-
teile sofort, wahrend beim chi-
nesischen Modell die vorgese-
henen Lécher ein wenig aufge-
bohrt werden missen.

Bemo verschleiert den Pro-
duktionsort nicht.Die Qualitdt
istunabhdngig davon gut. Fiir je
unter 60 Euro konnen RhB-
Bahnerwichtige Wagen im hei-
mischen Fuhrpark einstellen. al

Packwagen

PRO Detailreich; sehr gut einge-
setzte Fenster; fiir Beleuchtung
vorbereitet

KONTRA ' Bohrungen fiir Zuriist-
teile zu klein

PREIS 55,95 Euro (UVP)

URTEILE D XX

MODELLEISENBAHNER 5/2008 75



UNTER DER LUPE

Epoke Modeller fertigt den HO-Kartonbausatz
eines hiibschen Kleinlokschuppens.

Werte Laserschaft

artonmodelle liegen im
K Trend bei Modellbah-
nern. Durch die hoch-
entwickelte Lasertechnik kon-
nen die Bausdtze prazise gefer-
tigt werden, was scharfkantige,
harmonische Modelle ermég-
licht. Die Voraussetzung ist
allerdings, dass sich der Herstel-
ler Miihe bei der Konstruktion
gegeben hat und so dem Mo-
dellbauer die Arbeit erleichtert.
Epoke Modeller aus Déne-
mark hat diesbeziiglich ganze

Arbeit  geleistet.  Allerdings
wiinscht man sich eine
deutschsprachige  Anleitung,

auch wenn man sich die Be-
deutung vieler Worte herleiten
kann. So errdt man, dass Epoke
zum  Zusammenbau  des
Grundkérpers Uhu-Alleskleber
empfiehlt. Die Verkleidung soll
man mit Sprihkleber befesti-
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Die Teilezahl ist ibersichtlich, Spezialwerkzeuge
zum Zusammenbau benétigt man nicht.

gen. Fur die Kunststoffteile
kommt Plastikkleber zur An-
wendung. Im vorliegenden Fall
kam ohne Nachteile lediglich
gewohnlicher Holzleim zum

Einsatz. Daneben benétigt man
ein Skalpell und Schmirgelpa-
pier der Kérnung 250 oder fei-
ner. Die Montage geht aus den
durchnummerierten ~ Skizzen

hervor und sollte auch weniger
versierte Modellbauernichtvor
Probleme stellen.

Den Zusammenbau be-
ginnt man mit dem Grundkér-
per. Wenn Teile aus den Rah-
men zu schneiden sind, fahrt
man mit dem Skalpell vorsich-
tig an den Kanten entlang. Zu-
ndchst setzt man die beiden
Seitenwdnde in die Offnungen
der Bodenplatte und klebt die
Stirnwdnde ein. Wer sich beim
Zusammenbau die Moglich-
keit erhalten will, den Schup-
pen spdter weiter auszugestal-
ten, sollte auf das Verkleben der
Wdénde mit der Bodenplatte
verzichten.

AnschlieBend fixiert man
geschickterweise die Fens-
tereinsdtze samt transparen-
tem Glasersatz in den Auf3en-
Verkleidungen und klebt diese
an die Widnde. Im ndchsten
Schritt setzt man die Dachspar-
ren in die Aussparungen der
Seitenwédnde. Wie auf einem
der Fotos ersichtlich, sollte man
zum gleichmdBigen Ausrichten
einen Holzklotz parallel zur
AuBenwand aufstellen. Beim
Redaktionsmuster war eine



Um die Dachsparren eini-
germalen gerade auszu-
richten, legt man die Enden

sonst Feuchtigkeit aufnehmen
und sich verziehen konnten.
Turgriffe und die diversen

Seite der Dachpappe 2 mm
langer als die andere, weshalb
sie mit Lineal und Skalpell ge-
kirzt wurde.

Die Passgenauigkeit der Kar-
tonteile verblifft. Besonders an

den Verstarkungen der Tiren
fallt die Scharfkantigkeit positiv
ins Auge. Den Klebstoff sollte
man auBen dinn beispiels-
weise auf einen Spachtel auf-
tragen und an der Tuirkante ab-

an einen Holzklotz an.

AUF EINEN BLICK

PRO  Hervorragende Passgenau-
igkeit; sorgfiltig gelaserte Teile,
die sich sehr gut aus den Rah-
men losen; einfacher Zusam-
menbau; diverse Werkstattaus-
stattung; fairer Preis

KONTRA  Keine deutsche Anlei-
tung

PREIS 20 Euro zuz. Versand

URTEILE T QX =

streifen. Bei den in Turmitte lie-
genden Streben trdgt man den
Kleber diinn direkt auf die Stre-
ben auf. An den AuBBenkanten
sollte man das nicht tun, da die
diinnen Blechimitationen

Werkstatt-Utensilien  befreit
man mit dem Skalpell aus dem
Atzrahmen.

Nach etwa einer Stunde ha-
ben selbst weniger gelibte
Bastler den hiibschen Kleinlok-
schuppen fertiggestellt. Fiir 20
Euro zuzlglich Versandkosten
kann man den gelungenen
Bausatz direkt beim Hersteller
beziehen.Info: Epoke Modeller,
Per Moller Nielsen; Korshavevej
15, Floeng; DK-2640 Hedehu-
sene; Tel. (0045)(202)20449;
Internet:  www.epokemodel-
lerdk. Jochen Frickel

Unsere Bewertung

5 Schluss-Signale: super

4 Schluss-Signale: sehr gut

3 Schluss-Signale: gut

2 Schluss-Signale: befriedigend

1 Schluss-Signal:  noch brauchbar




__Konigindes
Raderwerks

Der Buchli-Antrieb mit der Verkleidung der G
der franzosischen 2D2 ihr charakteristisches Aussehen.
Roco bildet ein Modell der letzten Serie in HO nach.

ine Zeitgenossin  der
deutschen Schnellzug-
E-Loks E18 und E19 ist

die franzosische 2D2
der Bauserie 9101 bis 9135, die
ab 1950 geliefert wurden.
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Die windschnittigen Loks
basieren auf den ab 1934 noch
von der Paris-Orléans-Bahnge-
sellschaft (P.O) in Dienst gestell-
ten E.701 bis E.722. Nach Griin-
dung der staatlichen Société

rol3rader gibt

Nationale des Chemins de Fer
Frangais (SNCF) erhielten die
2D2 die Ordnungsnummern
5101 bis 5120.

Technisch sind die 2D2 eher
mit der deutschen E16 ver-

wandt, die ebenfalls tiber einen
Buchli-Antrieb ~ verfiigt. Im
Gegensatz zur DRG bei den
E16 realisierten die franzosi-
schen Staatsbahnen SNCF bei
ihren 2D2 einen beidseitigen
Antrieb, der die Loks harmoni-
scher wirken ldsst. Zeichneten
sich die groBBen Franzésinnen
bis 140 km/h durch geschmei-
digen Lauf aus, so musste die
geplante  Anhebung  der




Hochstgeschwindigkeit  auf
160 km/h unterbleiben, da die
144 t schweren Maschinen bei
Testfahrten den Oberbau dann
tibermédBig maltrdtiert hatten.

Als die 2D2 in den spdten
60er-Jahren  im  schweren
Schnellzugdienst Konkurrenz
durch die moderneren vierach-
sigen BB9200 und BB9300 er-
hielten, machten sie sich ver-
starkt vor Eil- und Nahverkehrs-
sowie vor Guterziigen nitzlich.
Da die Konstruktion tberaus
gelungen war, musterte die
SNCF die Buchli-Loks erst Mitte
der 80er-Jahre (das Roco-Vor-
bild 2D2g105 im Jahre 1986)
aus.

Roco bildet den

letzten Bauzustand
des Vorbilds nach

Das Roco-Modell gibt den
Bauzustand ab den 70er-Jah-
ren nach Nachriistung mit zwi-
schen die Hauptscheinwerfer
verlegten Schlussleuchten wie-
der. Wer Kurven mit Radien ab
520 mm befahren méchte,
kann die separat beiliegenden
Trittstufen montieren. Auch das
Anbringen der Front-Griffstan-
gen obliegtdem Kunden.Daal-
le Griffstangen lackiert wurden,
ist ein Farbunterschied zum
Gehduse nicht auszumachen.
Die Schauseite kann man mit
Kupplungsimitationen ausstat-
ten. Die in Fahrtrichtung links
sitzende Steckdose steckt man
zundchst oben am Puffertrager
ein und verdreht das untere En-
de so, dass das von der rech- -

Mit diversen Zuristteilen Idsst
sich die stimmig gerundete
Front der 2D2 weiter aufwerten.

Der technische Aufbau mit Mittel-
motor, Schwungmassen, Digital-
schnittstelle und LED-Beleuchtung
ist auf der Hohe der Zeit.
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Die Innenein-
richtung des
Fuhrerstands ist
angedeutet.
Beim Vergleich
mit der Frontal-
aufnahme fal-
len die unter-
schiedlichen
Typhone auf.

MEss- UND DATENBLATT %

2D2 der SNCF von Roco in HO

= Steckbrief

Hersteller: Modelleisenbahn
GmbH/Roco, Bergheim
Bezeichnung: 2D2 9105 der SNCF
NenngroRe/Spur: HO/16,5 Millime-
ter

Konstruktionsjahr: 2007

Epoche: IV

Katalognummer: 62470

Im Handel seit: Januar 2008
Andere Ausfiihrungen: Wechsel-
strom digital; andere Betriebsnum-
mern

Gehause: Kunststoff

Fahrgestell: Metall und Kunststoff
Gewicht: 479 Gramm

Kleinster befahrbarer Radius: 419
mm

Kupplung: Beidseitig kulissengefiihr-
ter Normschacht, Biigel- und Roco-
Kurzkupplungen liegen bei
Normen: NEM, CE

Preis: UVP 239 Euro (die Ladenprei-
se konnen durch individuelle Kalku-
lation abweichen)

Elektrik

Stromsystem: Zweileiter-Gleich-
strom

Nennspannung: 12 Volt
Steuerungssystem: Ohne
Stromabnahme: Uber Radinnen-
und Achsschleifer auf alle Rader
Motor: Fiinfpoliger Flachmotor
Beleuchtung: Lichtwechsel
Rot/Weil}

Digitale Schnittstelle: NEM 652

Malvergleich in mm | Vorbild | 1:87 | Modell

Kraftiibertragung: Vom Motor tber
Schnecke-/Stirnradgetriebe auf alle
Treibachsen

Schwungmassen: 2

Haftreifen: 4

Zugkraft: Ebene: 118 Gramm (Zug
mit 70 Achsen)

3 % Steigung: 110 Gramm (Zug
mit 64 Achsen)

Gehdusedemontage: Seitliche Griff-
stangen unten aushangen und Ge-
hause abspreizen

Innenteile: Motor und Getriebe
sind nach Abnahme des Gehauses
und Abschrauben der Platine gut
zuganglich

Zuriistteile: Frontgriffstangen; Puf-
fertragerdetails
Bedienungsanleitung: Ausfiihrliche
Bedienungsanleitung mit Wartungs-
hinweisen und Ersatzteilblatt
Verpackung: Kartonschachtel mit
Schaumstoff-Einsatz
Ersatzteilversorgung: Uber Fach-
handler

Uy = Spannung ohne Belastung
So = Auslaufweg ohne Belastung

Unenn = Nennspannung

mm Auslaufweg ohne Last
250

200

150

100

50

Fu’
(-1

10 12Volt

km/h Geschwindigkeit ohne Last

160

T

V. Vorbild

120 max /

100

80
60 B
40
20
0

N

0 2 4 ¢ 10 12Volt

VmaxNEM = Zuschlag von 40 Prozent fiir HO

Fahrwerte ohne Last |Uo (v)|Vo (km/h)|So (mm)

Lange iiber Puffer 18080 | 207,8( 208 Anfahren 3,3 3 -
Treibachsstand 6150 | 70,7 71 Kriechen 3,1 <1 -
Gesamtachsstand 14690 169 | 169,3 Unemn 12 149 208
Treibraddurchmesser 1750 20,1 20,1 -

Laufraddurchmesser 1000 11,5 | 10,5 VmaxVorbild 11,3 140 e
Breite 2980 | 34,3 | 34,4 bei 100km/h 9 100 101

80  MODELLEISENBAHNER 5/2008

Die Dachausriistung mit den fei-
nen und dennoch soliden Strom-
abnehmern geriet zeitgemaR.

ten Seite kommende Kabel in
die Bohrung passt. Angesichts
der Detailfiille auch noch Ran-
gierergriffe zu fordern, widre
vermessen. Ein Lokfiihrer hitte
aberdochim Lieferumfangent-
halten sein konnen. Bei ndhe-
rem Hinsehen fallen die wenig
scharfkantigen Gravuren auf,
was allerdings auch an einem
allzu reichlichen Farbauftrag lie-
gen konnte. Da die Form der
Zierleisten und die Anordnung
derBeschilderungfiir Varianten
nicht gedndert werden muss,
lag es nahe, beides vorbildge-
recht erhaben auszufiihren. Die
Dachausriistung mit zahlrei-
chen freistehenden Leitungen
und Grifftangen und den
unterschiedlichen  Typhonen
vermag zu gefallen.

Am Fahrgestell bereitet der
Anblick der separat eingesetz-
ten Kupferleitungen, die vor-
bildgerechte Gravur der Lauf-
drehgestelle mit den schonen
Gleisraumern und die samtlich
in Radebene liegenden Brems-
klétze Freude. Da Bremsklétze
und Sandstreurohre an unter-
schiedlichen Spritzlingen sit-



zen, liegen letztere nichtganzin
Radebene. Wegen der in der
heutigen Zeit unnétig hohen
Spurkrédnze fiel der Durchmes-
ser der Laufrdder um 1 mm zu
gering aus. Lackierung und Be-
schriftung der Lok wirken routi-
niert ausgefihrt.

Die Treibachsen sitzen paar-
weise in einem, im Gegensatz
zu denen der E18, nicht dreh-
baren, aber um die Fahrzeug-
Querachse schwenkbaren
Rahmen.Die zur Fahrzeugmitte
zeigenden Achsen sind seiten-
verschiebbar. Die Laufdrehge-
stelle sind kulissengefiihrt und
gefedert. Die recht aufwendige
Konstruktion ermoglicht einen
taumelfreien Lauf und dank der
vier Haftreifen eine gute Zug-
kraft. Die Achsen der Laufdreh-
gestelle sind geteilt, weshalb je-
des Rad der Lok zur Stromab-
nahme herangezogen wird. Die
Getriebeauslegung geriet vor-
bildgerecht. ~ Zwei  groBe

Sorgféltig gestalteten die Osterreicher die Nachbildung des Buchli-Antriebes.

Schwungmassen sorgen flr
praxisgerechten Auslauf bei
Stromunterbrechung.
Werbeiseinem Modellfest-
stellt, dass es in engen Kurven
merklich an Geschwindigkeit
einbiiBt, sollte die Spannung
der Federblechstreifen an den

Treibrddern kontrollieren und
bei Bedarf etwas nach innen
biegen.Das vernehmbare sum-
mende Fahrgerdusch ist nicht
storend. Angenehm fillt der
warmweif3e Ton der bereits ab
2 V erkennbaren Spitzenbe-
leuchtung auf.

Roco hatderaufBergewohn-
lichen 2D2 mit dem HO-Mo-
dell ein wiirdiges Denkmal ge-

setzt. Gegen unverbindlich
empfohlene 236 Euro holt der
Fachhdndler die gelungene Lok
vom Ausstellungs-Sockel her-
unter. Jochen Frickel
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Modellbahnfachgeschafte miissen auch mit Online-Versand nicht zwangslaufig
gigantische Ausmalde erreichen. Das beweist der Oschatzer ,,Modellbahnshop”.

nser zweiter Handlertest fiihrt

uns ins sdchsische Oschatz.

Gegenstand des Kaufinteresses

sollen diesmal ein DB-Personen-
wagen, ein Ubergangsgleis und eine zeit-
gemadfe Lokomotive sein, alles fiir HO und
Gleichstrom. Und das damit konfrontierte
Fachgeschift ist der ,Modellbahnshop”
von Ralf und Monika Korn.

Das Ladengeschdftistin der Ndhe zum
Stadtkern von Oschatz gelegen, die Déll-
nitzbahn fiihrt unmittelbar vor dem Haus
vorbei. Der ,Modellbahnshop" bietet ei-
nen tbersichtlichen und recht umfangrei-
chen Online-Service an. Wer gezielt su-
chen will, kann das mit NenngroBe, Firma
oder Artikelnummer tun. Auf diese Weise
waren der auserwdhlte Fleischmann-DB-
Umbauwagen und ein Tillig-Ubergangs-
gleis schnell zu finden. Doch auch ohne
Kenntnis von Hersteller oder Arti-
kelnummer kommt man zurecht,
die Suchkategorien sind unter-
schiedlich weit aufgefdchert, und
angezeigt werden alle Produkte,
die man mit der jeweiligen Kate-
gorie aufruft.

Viele der angezeigten Artikel
stehen noch im Neuheitenpro-
gramm der Hersteller, den Hinweis
darauf liefert spatestens das ,rote
Thermometer”, das die Nichtver-
fugbarkeit anzeigt. Gleiches gilt fiir
nicht mehr oder zur Zeit nicht am
Lager befindliche Artikel.

Fast alle Artikel, so auch der Fleisch-
mann-Umbauwagen, werden mit Bild
prasentiert und wie im Katalog kurz be-
schrieben. Die Zahlung kann per Voraus-
kasse mittels Uberweisung, in bar oder per
Nachnahme erfolgen; der Tester ent-
schied sich fiir ersteres. Eine Bestdtigung
der Online-Bestellung erfolgt innerhalb
kiirzester Zeit per E-Mail.
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N ModeMbahnshop. Bei uns
) bekommen Sie alles, was das Herz
des Modellbahngrs hoher schiagen
lasst. Wir haben alls wichigen
® Hersteler im Angebot und lisfern
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Knappe Kalkulation

Sehr nutzerfreundlich und modern prasentiert sich die Homepage des ,Modellbahnshop”.

Nahe des Stadtzentrums von Oschatz, wenige Meter
neben der Déllnitz, befindet sich das Ladengeschaft.

Dem Bestellerist es passiert, dass er die
im Anhang mit enthaltene Bankverbin-
dung tibersehen hatte. Nach nicht einmal
14 Tagen kam eine knappe und héfliche E-
Mail mit der Riickfrage, wo denn die Zah-
lung bliebe, und der Bitte um kurze Reak-
tion auf die E-Mail. Wenn es auch unfrei-
weilig geschah: Das ist guter Dienst am
Kunden!

Nach der erfolgten Uberweisung war
die Lieferung inerhalb von zwei Werkta-
gen da, sehr gut verpackt, vollstindig und
unversehrt. Die Versandkosten sind auf
der Homepage pauschal mit fiinf Euro an-
gegeben.

Die Produktpreise bewegen sich oft
unterhalb der Herstellerempfehlungen
(meist fiinf bis zehn Prozent), bei weiteren
Artikeln wird der UVP tibernommen. Ver-
sand- und Ladenpreise sind identisch.

Folgt der zweite Teil des Tests, der Be-
such im Ladengeschift. Ungliicklicher-
weise hat sich der interessierte Kunde auf
den der ersten Sendung beigefiigten Flyer
verlassen, der Offnungszeiten ab 10 Uhr
offerierte. Doch als er erstmals im Novem-
ber2007 gegen elf Uhram Ort eintraf, ver-
riet ein Schild in der Ladenttir: Montag bis
Freitagab 14 Uhr.Liebe Inhaber,nehmtdie
alten Flyer aus dem Laden herausl!

An zwei Ldngswdnden und einem mit-
tigen wandhohen Raumteiler wird das
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Barzahlung srechnung

Sene
Hunden-ur. Sy
Sachtearoeiter il xam

INTERNET-Preise in EURO

R D:n w:?:‘;;’ﬁ ° Art.ikel UVP | MB-Shop
o St e * I(:ggcl?r:wn;::wi‘:]i‘rsl dreiachsig) 30.95 | 30,93
e e sen o Tillig 85139 190 | 1,60
) (Modul-Ausgleichstiick, Bausatz)

® Versandkosten gesamt (1 Paket) - 5,00

® Mehlhose Multicar HO 10,- 9,50

® Uhlenbrock 65060 Intellibox Basic | 299,- | 269,90

: - s ® AuBerer Eindruck %8 (g g
e aen ———

Zahlungsan:  Barzahiung _— 54.00

® Ubersichtlichkeit/Gestaltung

BB

® Umfang des Sortiments s e

Rechnungsdatum ist ghasch Ussterdatum

Bes Garantie und sons
anstigen Probiemen bitte ursere Service. N -
Diese it Mortag 0 Freitag von 10 18 une o010 TElon: 03435 5882.40 anvuten

@ i

® Bestellservice inkl. Ersatzteile ja

® Qualitdt der Beratung _,,— _,,— _,,— _,,—

Irtater. Macenins Kees
ot Mannshos g
Fan0343s 19087 a3

® Hoéflichkeit des Personals L T T

® Preis-Leistungs-Verhdltnis 18 g s g

200@

Bewertung INTERNET

® Gesamturteil
Nach nur zwei Werktagen war das

solide Paket beim Empfanger.

® Ubersichtlichkeit der Homepage

PP
Angebqt prasen.tlert, dlle Schienenfahr- einen unvert!'.etbar hohen o Qualitat der Artikelbeschreibung | (4 (2 (1
zeuge sind gut sichtbar in groBen Wand-  Zeitaufwand. — - - S TV
vitrinen ldngsseits aufgestellt. Die Ost- Unaufgefordert  setzt ® Qualitdt der Suchfunktion LA A A

Kompetenz des Geschiftes istuntiberseh-
bar, doch wie die Bestellung des Umbau-
wagens zeigte, sind den Inhabern DB-
Fahrzeuge nicht fremd.

Was dem Kenner ins Auge fallt: Der
.Modellbahnshop" fiithrt etliche Nischen-
produkte und Kleinserienhersteller, die
mitihren Erzeugnissen genau das regiona-
le Klientel bedienen! Etliche DDR-Stra-
Benfahrzeuge gehdren ebenso dazu wie,
naturlich, Schmalspurwagen oder die TT-
03 der Sebnitzer Modellbahnmanufaktur.
Diese Modelle einmal in natura anschau-
en zu kdnnen, ist doch etwas anderes als
Katalog- oder Internetfotos.

Trotz der Vitrinenwdnde hat der ,Mo-
dellbahnshop" Platzprobleme. Wir kon-
nen leider nicht alles ausstellen, was wir
haben®, sagt Monika Korn, ,schon bei Ro-
co missen wir uns arg einschranken.”

Sie ist die Inhaberin und fiihrt gemein-
sam mit ihrem Mann das Geschaft. Bis-
weilen geht das an Grenzen: Der Tester
entschied sich nach einigem Umschauen
fur den ER 20 von Piko in der,PRESS"-Aus-
fihrung. lhm fallt auf, dass die Preise dieser
ER 20 variieren, von 54 bis 59 Euro. Moni-
ka Korn: ,Das sind zum Teil noch die alten
Preise. Diese alle umzuzeichnen, bedeutet

sie die Teststrecke in Be-

® Anzeige Lagerstatus

2000

trieb und ldsst den Kun-

® Reaktion auf Nachfragen

BRBB

den selbst das Fahrverhal-
ten priifen. Man unterhilt

® Geschwindigkeit der Lieferung

BRBB

sich, spricht tiber das Au-

® Preis-Leistungs-Verhdltnis

18 s s

hagen-Stellwerk

® Mdngel der Ware

keine

.Oschatz" und dartiber,

® Gesamturteil

208@

dass der Kdufer beim
zweiten Hinschauen kei-
ne Erzeugnisse des Markt-
fuhrers entdeckt. Monika
Korn: ,Die fithren wir
nicht, die Nachfrage ist
hier einfach zu gering."

Immer wieder unterbricht das Telefon
das Beratungs- und Verkaufsgesprach, Fir-
menrlckrufe, Bestellungen und Reklama-
tionen. Eine dritte Kraft wiirde die Arbeit
vereinfachen, aber: Das Geschdft misste
dann verldsslich und lange gut laufen, und
das kann heute niemand garantieren.

Monika Korn empfiehltdas Anlegen ei-
ner Kundendatei: ,Falls doch mal etwas ist
mit der Lok, kann ich den Kauf aufrufen” -
doch der Testkdufer fiirchtet um sein In-
kognito und lehnt dankend ab.

Fazit: Der Online-Versand des ,Modell-
bahnshop” ist durchaus zu empfehlen,
auch wenn keine allzugroBen Preisnach-

Kontakt: Modellbahnshop, Inh. Monika Korn, Theodor-
Korner-Str. 1, 04758 Oschatz, Tel. (03435) 988240,
Fax (0345) 988242, www.modellbahnshop.de.

ldsse moglich sind. Werweif3, was ersucht,
und sein Vorbild bevorzugt im Osten
Deutschlands hat, dem sei ein Besuch in
Oschatz ebenfalls angeraten. Gewisse
Maingel (Preisauszeichnungen, teils ver-
gilbte Poster im Schaufenster, Flyer) sind
den geschéftlichen Umstdnden geschul-
det. Engagement und individuelle Bera-
tung machen den ,Modellbahnshop" al-
les in allem aber sehr sympathisch. ~ hb

Unsere Bewertung
5 Euro-Miinzen: super, 4 Euro-Miinze: sehr gut
3 Euro-Miinzen: gut, 2 Euro-Miinze: befriedigend
1 Euro-Miinze: noch brauchbar
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SZENE

Darf im Modell nicht fehlen: Das
beriihmte alljahrliche Spektakel
Durch Bausatzumwandlung des mit dem Auftrieb der Wildpferde
Auhagen-Bahnhofs NeupreuBen aus dem Dilmener Bruch.
entstand das Empfangsgebdude
Dilmens im Zustand um 1965.
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Foto: Haucke

Bunt prasentiert sich
die Modellbahn-AG mit
Helmut Liedtke (1.v.r.),

Wiedemann (3.,1.v.lks.).

Keine Frage, so macht die Schule
Spal: Da sind sich die 16 Jungen und
Madchen der von Lehrer Helmut Liedtke
geleiteten Modellbahn-AG einig.

nderKreuzkirche 5in

Dilmen brandet

Ldrm auf. Es hat gera-

de zur Pause ge-
schellt. Rein duBerlich unter-
scheidet sich die Johann-Gu-
tenberg-Gemeinschaftshaupt-
schule, ein  postmoderner
Zweckbau, kaum von anderen
derartigen Einrichtungen, die
der allgemeinen Schulpflicht
geschuldet sind.

Rund 255 Schiiler und
Schilerinnen  werden hier
unterrichtet, darunter 16, die
uns ganz besonders interessie-
ren: Fotograf Markus Tiedtke
und ich sind eigens nach Diil-
men ins Minsterland gekom-
men wegen dieser elf Jungen
und fiinf Mddchen und ihres
Lehrers Helmut Liedtke, die die
schulische Arbeitsgemein-
schaft Modellbahn mit Leben
erfullen.

.Nicht zu vergessen meine
beiden externen Unterstitzer",
wirft Helmut Liedtke ein und
meint Wolfram Wiedemann
und Udo Hessel. Den beiden
Rentnern, beide Modellbahn-
spdteinsteiger, macht es Freu-
de, mit der Jugend zusammen-
zuarbeiten. Die wiederum pro-
fitiert von den beruflichen Er-
fahrungen: Der 68-jdhrige

.
=
=
@
2
s
2
2

Wolfram Wiedemann ist ge-
lernter Schreiner,der 66-jdhrige
Udo Hessel Schlossermeister.

.Einen  Generationenkon-
flikt gibt es nicht", schmunzelt
Udo Hessel, bekennender
Pohlbiirger, das heil3t, gebiirti-
ger Diilmener wie Helmut
Liedtke. Nur Wolfram Wiede-
mann tanzt da aus der Reihe:
Der Schlesier kam in Kittlitz-
Dreben, Kreis Bunzlau, auf die
Welt.

Die Kids ringsum, die uns
schon ungeduldig erwartet ha-
ben, lachen, nicht wegen Bunz-
lau, sondern wegen Hessels Be-
merkung tiber den nichtvor- -

A e B S v B
Ganz versunken: F
bekommen die Mitglieder der AG

sogar Schulfrei von Rektor Duffner.

MODELLEISENBAHNER 5/2008

Udo Hessel und Wolfram

Ur Messeauftritte
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Schrankenposten reiht sich an
Schrankenposten: Im Lande der
Pattkes trifft die 38 alle paar
100 Meter auf einen Uberweg.

handenen Generationenkon-
flikt.

.Na ja, solang’s nicht um
Limp Bizkit oders Chatten
geht”, raunt es hinter mir. Udo

Hessel hat’s trotzdem gehdrt
und droht scherzhaft mit dem

Finger.

Wie auch immer, beim Mo-
dellbahnbau versteht man sich
und Ausstellungen mit Prdsen-
tation der eigenen Werke sind
sogar ein echter Renner: Dafiir
gibt Schulleiter Guinter Duffner
guten Schiilern und Schiilerin-
nen sogar Schulfrei. Wer konn-
te da widerstehen?

«Es macht wirklich SpaB*,
bestdtigt mir Marvin Feldhaus
und meint keineswegs nur die
Standbesetzung bei Messen.
Der 13-Jahrige besitzt auch ei-
ne eigene Anlage, interessiert
sich daheim aber mehr fiir die
moderne Bahn und Kirmesmo-
delle.

Jnzwischen eher die Aus-
nahme", weil3 Helmut Liedtke,
.die Zeiten, in denen fast in je-
dem Haushalt die Modellei-
senbahn eine Rolle spielte, sind
leider vorbei. Nur noch etwa

In der Einfahrt nach Dilmen
begegnet der Nahverkehrszug
dem Trans-Europ-Express, einst
Paradezug der Bundesbahn.




Ein langer Erzzug passiert in der
Ausfahrt aus dem Bahnhof den
Bahniibergang. Die Wartenden

missen sich in Geduld iiben.

ein AG-Drittel hat auch zuhau-
se eine Modellbahn.”

Gleichwohl zeigt das Inter-
esse derJungen und Mddchen,
dass das nicht so bleiben muss.
Wobei mir allerdings die Frage
durch den KopfschieB3t, ob hier
sozusagen auch wieder nur die
Schule leisten soll, was in der
Familie versiumt wird?

Sei’s drum, Initiativen wie
die in den Technikunterricht

sinnvoll eingebettete Diilme-
ner Arbeitsgemeinschaft ma-
chen Mut.Und was die Schiile-
rinnen und Schiiler bislang ge-
leistet haben, verdient héchste
Anerkennung,

wurde auch

nicht von ungefdhr schon ein
ums andere Mal beim bundes-

weiten Projekt,,Modellbau und
Schule” mit Preisen bedacht.

Die beiden HO-Segmentan-
lagen mitrund 170 beziehungs-
weise 50 Quadratmetern um-
bautem Raum wiirden auch
manch Modellbahnverein zur
Ehre gereichen.

Im Mittelpunkt der 14-teili-
gen Segmentanlage steht Dl
mens nach originalen Gleis-
und Hochbaupldinen umge-
setzter Bahnhof, wdhrend die
achtteilige Segmentanlage frei
nach Motiven aus der Region
gestaltet ist. Eine Kombination

MoAelbanu-4G:
Nkt fiir Atz Schule,
Ffir das Lebeu lernen!

beider wire aufgrund der ge-
normten Segmentiibergdnge,
bei einer generellen Segment-
tiefe von 60 Zentimetern
grundsatzlich moglich.
.Angefangen hatalles 1997",
blickt Helmut Liedtke zuriick
und ergdnzt: ,Darauf gekom-
men bin ich durch einen Kolle-
gen aus Wuppertal, der schon
mehrmals auf der Intermodell-
bau in Dortmund ausgestellt
hatte und der mir dann hier als
Mentor geholfen hat."
Die anfingliche
Skepsis, mit der sich
Liedtke konfrontiert
sah,wich bald, denn
immer mehr inter-
essierte Kinder und
Jugendliche mach-
ten das Versuchs-
projekt zu einem
nachhaltigen Erfolg:
.50 waren wir 2000
erstmals in Leipzig

Ordnung muss sein: Das

Wegrdumen nach Ende der
Ausstellung geht recht flott.

auf der Spiel und

Hobby und haben dort unsere
erste kleine 17-Meter-Anlage
ausgestellt”, erzdhlt der 60-jah-
rige Lehrer fiir Physik, Chemie,
Technik und Sport nicht ohne
ein Quentchen berechtigten
Stolzes.

Dilmens Schul-AG beweist,
dass Kreativitdt, praktisches Ar-
beiten und die gemeinsame
Betdtigung bei den Hauptschi-
lern und -schiilerinnen durch-
aus ankommen: Der alte
Spruch Nichtfiir die Schule, fiir
das Leben lernen wir" be-
kommt hier tatsdchlich einen
tieferen Sinn, ist eingebettet in
die Maxime der Johann-Gu- =

Wenn alle mit anpacken,
dann kann eigentlich gar
nichts schiefgehen oder?

Fotos (4): Tiedtke

Fotos (3): Haucke

Nun der Hundeknochen: Das
Minsterland besteht eben
auch aus einem Ecksegment.

Westfalen ohne Brauerei oder Brennerei? Das ware wenig typisch,
meinten die AG-Mitglieder und sorgten modellbauerisch fiir Abhilfe.
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Die Straenseite des Bahnhofs
Dilmen: Auch die Nebengebaude,
teils komplette Eigenbauten, sind
getreu nach Vorbild entstanden.

tenberg-Schule, technische Fd-
higkeiten und ,grundlegende
Kenntnisse in den Neuen Tech-
nologien” zu vermitteln.

.Ich habe an unserer Schule
sehr gute Moglichkeiten”, be-
statigt Helmut Liedtke und er-
ldutert: ,Im Technikunterricht
bauen wir gerade eine N-Anla-
ge, in der nachmittdglichen AG
bauen wir an der HO-Anlage
und haben auBerdem eine Car-
System-Anlage gebaut fir die
praktische Verkehrserziehung
in den Grundschulen.”

Dazu kommt ein weiterer
nichtzu unterschatzenderfach-
ubergreifender Aspekt: Physi-
kalische  GesetzmadBigkeiten
spielen beispielsweise auch bei
derModellbahn eine Rolle und
im Mathematikunterricht er-
fahrt etwa die Winkelberech-
nung im Hinblick auf Strecken-
steigungen eine konkrete An-
wendung,

.Die Schiler, die ich vom
flinften Schuljahr an dabei ha-
be, die bleiben auch in aller Re-
gel dabei", fuhlt sich Helmut
Liedtke in seinen Bemiihungen
bestatigt. Selbst Ehemalige ver-
lieren den Kontakt nicht: ,Auf
der letzten Intermodellbau in

Mittelbahnsteig mit Uberfiihrung
i fiur FuBganger: Diese Szene eines
. Vorortbahnhofs ist frei nach
regionalen Motiven gestaltet.
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Dortmund besuchte mich ein
junges Paar, beide jetzt 23 Jah-
re altund ehemalige Mitglieder
der Modellbahn-AG", ldchelt
Liedtke tiber den angenehmen
Nebeneffekt und ergdnzt: ,Sie
sind auch der Modellbauerei
treu geblieben."

Apropos Modellbahnerin-
nen: Momentan ist ja fast ein
Drittel der AG-Mitglieder weib-
lich. Gibt es da zwischen Mdd-
chenundJungen Unterschiede
in den Interessen und bei den
handwerklichen Fertigkeiten?

.Die praktischen Fdhigkei-
ten der Mddchen schlagen sich
vor allem im Landschaftsbau

sehr positiv nieder”, hat Helmut
Liedtke festgestellt und fiigt an:
.Sie haben ein gutes Auge fir
die Gestaltung, sie kénnen die
Figuren stimmig platzieren, die
Bdume setzen, wadhrend die
Jungen lieberfahren, bauen, die
Kabel verléten und anschlie-
Ben und ausprobieren, ob alles
funktioniert."

Und das soll die Nullbock-
Generation sein?

.Ja gut, das ist eine Erzie-
hungssache”, findet Helmut
Liedtke und fdhrt fort: ,Man
muss versuchen, die Schiiler zu
gewissenhaftem Arbeiten zu
erziehen. Nicht alles ist einfach

Fotos (3): Tiedtke

Hurra, hurra....: Im Zweifelsfall ist es dann aber doch besser das
Finanzamt, das brennt, schon wegen des padagogischen Aspektes.

14- u. 8-teilige HO-Segment-
anlagen in offener Rahmen-
und Plattenbauweise

MaBe: 18x9m; 10x5 m
Bauzeit: Seit 1997

Erbauer: AG Modellbahn der
Johann-Gutenberg-Schule
Diilmen

Epoche: lll (1964/65)
System: Zweileiter-GS
Betrieb: Analog; digital
Gleismaterial: Roco-Line oh-
ne Bettung

Rollendes Material: Roco,
Trix, Fleischmann, Liliput u.a.
Besonderheiten: Eigenbau-
ten, Bausatzumwandlungen
Anlagenthema: Zweigleisige
Hauptbahn

Vorbild: Rollbahn nach Os-
nabriick mit dem Diilmener
Bahnhof als Mittelpunkt;
Motive aus der Region

nur easy. Sie missen
lernen, dass beidem,
was wirhiermachen,
auch etwas Verntnf-
tiges  herauskom-
men muss!”

Derweil wir uns
noch  unterhalten,
sind die fast vollzdh-
lig erschienenen
Schiiler und Schiile-
rinnen der AG schon
fleiBig dabei, die ei-
gens fiir unseren Be-
such  aufgestellten
Anlagenteile abzubauen und
verschwinden mit den Seg-
menten im Souterrain.

Nun kommt nach der allge-
meinen Schul-Kiir also doch
noch die Schulpflicht zu ihrem
Recht. ,Basteln mache ich lie-
ber’, ldsst sich die 14-jdhrige
Maria Kabanzew vernehmen.
Das sieht der 15 Jahre alte Da-
niel Leska kaum anders: ,Das
Bauen macht mehr SpaB.”

Ein gutes Stichwort fiir Hel-
mut Liedtke, seit 2005 auch
MOBA-Jugendbeauftragter:
Wenn man sie fiirs Hobby be-
geistern will, muss man eben
vorleben, dass es wirklich Spal3
macht!” Karlheinz Haucke

Fotos (3): Haucke

ist zwar lastige Pflicht, aber
nun mal unumganglich.

Jeder Handgriff muss

sitzen, wenn die einzelnen
Segmente in der Stellage

untergebracht werden.

Alles gut verstaut? AG-Leiter
Helmut Liedtke macht sich
an die Endkontrolle.
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MERTEN » Wanderer in HO

Jeweils neue Sechser-Packungen mit Wande-
rern (Bild), Passanten und Reisenden dienen
der weiteren Ausgestaltung der HO-Miniatur-
welten. Info: Walter Merten Miniaturplastiken
GmbH und Co, Am Ruhbach 2,91628 Steins-
feld, Tel. (09861) 959090, Fax (09861)
959095.

SCHUCO » Samba-Bus der PTT in HO

I MBS SEBNITZ » Bahnhof Sebnitz in TT

Das nicht gerade kleine Empfangsgebdude von Sebnitz, Heimstdtte des gleichna-
migen Modellbahnshops und einer namhaften Modellbahnfirma, wird als Bausatz
aus gelasertem und vorgefdarbtem Material in Mischbauweise angeboten. Hinzu
kommen zwei Stellwerke und ein Anbau mit Bahnsteigiiberdachung. Die Produk-
tion richtet sich nach den bestellten Stiickzahlen. Die Auslieferung ist fiir das dritte
Quartal 2008 ins Auge gefasst. Info und Bestellung: Modellbahnshop Sebnitz, Tel.
(035971) 80509, Fax (035971) 80458, www.modellbahnshop-sebnitz.de.

Der VW-Bus T1 fdhrt im seinerzeit beliebten Zweifarbenkleid
(Bild) nun fiir die Schweizer Post (PTT) tiber HO-StraBBen. Eben-
falls eine Farbvariante ist der Mercedes-Benz-Actros-Betonmi-
scher (Bild), der nun fiirs Transportbetonwerk Warendorf unter-
wegs ist und vor allem in Westfalen HO-Freunde ansprechen
durfte. In der Classic Collection erscheint der Unimog U 500 im
MaBstab 1:43 und passt damit recht gut auf Spur-0-Anlagen.
An das anno 1962 misslungene OAS-Attentat auf Charles de
Gaulle erinnert der Piccolo-DS19 als Citroen-Staatskarosse mit
einem winkenden Miniatur-General, der aber irgendwie Louis
de Funes dhnelt. Info: Dickie-Schuco GmbH u. Co. KG, Werkstr.
1,90765 Fiirth, Tel. (0911) 976504, Fax (0911) 9765415, Internet:
www.schuco.de.

I MARKLIN » DB-50 mit grofen Blechen und Zirkus-Mondolino-Startset in HO

j?ui | =

Kaum auf der Spielwarenmesse vorgestellt,  wurden, erhoffen sich die Goppinger wich-  Fahrt auf. Die E52 nach Epoche-lll-Vorbild
schon im Handel: Vom Zirkus Mondolino  tige Impulse fiir das Geschdft mit dem  derDBistmitmfx-Decoderausgeristet. Auf
mit HO-Modellbahnmaterial, von dem jetzt ~ Nachwuchs. Mit Gerduschkulisse nimmt  derK&nigsspur I rollt ein DRG-Giiterwagen-
Start- und Ergdnzungspackung ausgeliefert ~ das HO-Modell der Bundesbahn-50 (Bild)  set an. Info: www.maerklin.com.
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Im Rahmen der hochwerti-
gen Master-Line-Serie fertigt
Atlas (www.atlasrr.com) ei-
nen ACF-Grain-Hopper, der

in den USA zum Transport
landwirtschaftlicher Schiitt-
giiter verwendet wird. In HO
(hinten) wie in N (vo. re.)

weist das Modell am Dach
durchbrochene  Trittgitter
aus Metall auf. Die N-Nach-
bildung der Evans-Gondola

(vo. li.) erscheint
in neuen Varian-
ten. So trugen die
Originale des ab-
gebildeten  Mo-
dells der Chicago
& North Western
in den spdten
90er-Jahren kurz
nach der Uber-
nahme der Bahn-
gesellschaft
durch die Union
Pacific noch die
C&NW-Anschrif-
ten, aber bereits
das Logo des Neueigentii-
mers. Atlas-Modelle sind im
spezialisierten Fachhandel
erhiltlich.

HABERL & PARTNER
» N-Aufzug, HO-Duo

Fir die NenngréBen HO und N
werden je ein Bahnsteig-Aufzug als
Bausatz (Messing gedtzt) angeboten,
wie sie vor allem auf Inselbahnsteigen
zu finden sind. Auch Bahnsteigstiitzen
(einfach und doppelt, Metallausfiih-
rung) werden als Messingbausatz an-
geboten. Bis 1989 wurde in der DDR
aus zwei Schwalben ein sogenanntes
.Duo"-Fahrzeug gebaut, das fiir Perso-
nen mit Gehbehinderung konstruiert
wurde. Info:Haberl & Partner, Ulmer
Str. 160a, 86156 Augsburg, Tel. (0821)
409866, www.modellbahnkellerde.

I TAMS » S88-Riickmelder mit RJ-45-Stecker

Die schlecht gegen elektro-
magnetische Stérungen, bei-
spielsweise in der Ndhe von
Weichenmotoren, abge-
schirmten  Standard-Stecker
des S88-Riickmeldebusses er-
setzt Tams durch sechspolige RJ-
45-Stecker samt handelstiblicher
Patchkabel. Der S88-3 getaufte
Ruckmelder weist 16 Eingdnge
auf, die direkt an Schaltgleise oder,
im Zweileiterbereich empfohlen,
an Gleisbesetztmelder (beispiels-
weise GBM-1 von Tams) anzuschlieBen sind. Info: Tams Elektronik, Rupsteinstr. 10,
30625 Hannover, Tel. (0511) 556060, Internet: www.tams-online.de.

I TILLIG » V180 ,,Arco” und Kiihlwagen in TT

Die V180 wird in der Version
der Arco Transportation GmbH als
5200.4-03 (Bild) ausgeliefert, die
V60 mit der FME-Lackierung. Ein
in Grau gehaltener Kiihlwagen
.Seefische" istin der DRG-Epoche
Ilb angesiedelt (Bild), es gibt ihn
auch fir Epoche IV. Vier weitere
Giterwagen (Gw ,Schweerbau”,
ZSSK-Niederbordwagen, ,Green
cargo"-Schiebeplanenwagen und
O-Wagen der FS) bereichern den
TT-Fuhrpark fiir Epoche V. Info:
www tillig.com.
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I JOUEF » TGV Duplex in HO

plex (Bild) zum Uberholmanéver an. Mit seiner En-Voyage-Beschriftung macht
das HO-Modell der SNCF-Diesellok der Reihe BB67560 eine gute Figur. Info:
Hornby Deutschland GmbH, Ostpreuf3enstr. 13, 96472 Rodental, Tel. (09563)
50360, Fax (09563) 307124, E-Mail office@hornby-deutschland.de, Internet
www.hornby-deutschland.de.

I RIETZE » Grdf und Stift in HO

In Blau und in Griin kommt der klassische Graf-und-Stift-Bus ET13 als fili-
granes HO-Modell zur Auslieferung. Dieser Oldie in der offenen, als Touring be-
zeichneten Bauform versetzt Epoche-I-Bahnerin die Zeit der K-u.k-Monarchie
anno 1913.1n neuen Farbkleidern prdsentiert sich der Suzuki SX4, unter ande-
renin Rot und in Dunkelblaumetallic. Info: www rietze.de.

KIBRI
» DAF-Montage-Zugmaschine in HO

Die HO-Nutzfahrzeugflotte komplettieren unter
anderen der Fendt 926 mit Zwillingsbereifung, die
DAF-Montage-Zugmaschine mit Tieflader und
Stapler, der Unimog mit Atlas-Arbeitskran sowie
der MB-Trac mit Plattenverdichter. Info: www ki-
bri.com.

PREISER » Camping-Freuden in HO

Der ndchste Sommer kommt bestimmt und mit
ihm auch wieder die Zeit der Camping-Freuden.
Fiir die Inszenierung in HO sorgt ein Figuren-Set in-
klusive Zweimann-Zelt (Bild). Ein Jdger-Duo beim
Ansitz erdffnet in NenngréB3e Il die Jagdsaison. Info:
Kleinkunst-Werkstdtten Paul M. Preiser GmbH, Am
Ruhbach 2, 91628 Steinsfeld, Tel. (09861) 94800,
Fax (09861) 948080.

I RIVAROSSI » 789 der 0BB in HO

MitKohleaufsatz ausgeriistetistdieHO-Tenderlok der 6ster-
reichischen Reihe 789 (Bild). Der vierachsige Rungenwagen
Res676 trigt DBAG-Beschriftung. Info: Hornby Deutschland
GmbH, OstpreuBenstr. 13, 96472 Rodental, Tel. (09563)
50360, Fax (09563) 307124, E-Mail office@hormby-deutsch-
land.de, Internet www.hornby-deutschland.de.

I TRIX » Ferienexpress- und Pop-Wagen in N
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so  genannten
Schnellzugwagen mit DB-Ver-  hdltden Sitzwagen erster Klasse
suchslackierungen vom Anfang ~ Am 202 (Bild), zwei Sitzwagen

Ein farbenfrohes Fiinfer-Set mit  der 70er-Jahre, macht die N-

Pop-Wagen,  Welt bunter: Die Packung ent-



ARNOLD » Getreide-Grofsraumwagen in N

Komplette N-Neuentwicklungen sind die GroBraumwagen fiir Ge-
treidetransporte Uagpps nach Vorbild der SNCF und der FS, die als
Dreierset (Bild) angeboten werden. Info: Hornby Deutschland

GmbH, OstpreuBenstr. 13,96472 Rodental, Tel. (09563) 50360, Fax
(09563) 307124, E-Mail office@homby-deutschland.de, Internet
www.hornby-deutschland.de.

ROCO » 50.00 der DR und Azubi-Lok in HO

e », e "
s 7 oy '

Mitumgebautem 2'2T26-Tenderund ange-
passten Zuleitungen prdsentiert sich die Re-
ko-OlI-50 der DR (Bild), die als 50.50 und ab
1970 als 50.00 vorwiegend im Norden der
DDR unterwegs gewesen ist. Zuristteile

und Messing-Atz-Schilder kénnen das Mo-
dell weiter verfeinern. Fiir Wechselstrom-
bahner wird die 101102 (Azubi-Lok Wir
Menschen sind alle gleich”) angeboten. Ein
SBB-Altbau-Gepdckwagen (Epoche lll), ein

DRG-Schnellzugwagen C4u  sowie ein
B4mg-Sitzwagen rollen fiir HO-Reisezug-
dienste an, wihrend ein TT-Haubenwagen
Hbbillns als Gleisreinigungswagen seine
Dienste anbietet. Info:www.roco.cc.

zweiter Klasse Bm232 (Bild),
den Speisewagen WRmh132
(Bild) und den Gepack-wagen
Dms902. Mit Altbau-Schnell-

zugwagen war seinerzeit der Fe-
rienexpress bestiickt, Vorbild
der beiden M:initrix-Modelle
(Bild). Die DRG-Ara spiegelt ein

weiteres Langenschwalbacher-
Viererset in HO wider. Der oze-  der
anblau-beigen Phase der Epo-
chelVsind dergemischtklassige

Abteilwagen ABim225 und
Halbgepdckwagen
BDums273 verpflichtet. Info:
www trix.de.
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HOBBY-ECK
» Unkrautwagen in HOe

Fir die Freunde der sdchsischen
Schmalspurbahnen bietet Hobby-Eck, Inh.
Jurgen Kuhn, einen neu konstruierten vie-
rachsigen Unkrautbekdmpfungswagen fiir
HOe an. Das Modell wird in der Epoche-IV-
Ausfithrung ausgeliefert. Info: Hobby-Eck,
Eubaer Str. 44, 09577 Niederwiesa, Tel.
(03726) 6849, Fax (03726) 700575, E-Mail:

info@hobby-eck.net.

HOBBYTRADE » Kinderkunstlok in HO

— i i

Einen Blickfang auf der Epoche-V-Anlage stellen Ziige dar, die mit der Kinder-
kunstlok bespannt sind. Das HO-Modell ist fiir das Zweileiter- und Mittelleitersys-
tem jeweils mit und ohne Sound-Decoder lieferbar. Info: www.loksound.de und
www.hobbytrade.dk.

WIKING » Golf Variant und THW-Passat in HO

I BRETZLER » G-Ocre-Tram-Antrieb

Fir die spanischen Ocre-Holzbausdtze der
StraBenbahnen Cibeles, Tibidabo und Soller
stellt Bretzler einen Motorisierungssatz in Spur G
her.Der Motorblock wird mit Schrauben anstel-
le der serienmdfBigen Achsen von unten an die
Bodenplatte geschraubt; ein Antriebssatz ent-
hélt alle erforderlichen Befestigungsteile. Info
und Bestellung: www.bretzlereu.

Topaktuell prasentieren die Berliner Modellautobauer die HO-
Version des Golf Variant (Bild) von VW mit Glasschiebedach. Fiir
Diensteinsdtze steht der Passat Variant im aktuellen THW-Kleid
(Bild) bereit. Erste 2008 zur Auslieferung kommende Formneu-
heit bei den Feuerwehrautos ist das Metz-Drehleiter-Fahrzeug mit
dem aktuellen Econic-Fahrerhaus (Bild). Im Rahmen der HO-Mo-
dellpflege vermitteln der 1200er-Kéfer und die Charleston-Ente mit
offenem Schiebedach Frithlingsgefiihle. Info: www.wiking.de.




MB CROTTENDORF

I ESU » Multiprotokoll-Schaltdecoder

Der Switch-Pilot-De-
coder ist mit seiner Eig-
nung fir DCC-und Mo-
torola-Systeme ein
wahrer Tausendsassa.
Mirklin-Motorola-
Bahner werden sich
freuen, dass sie die vier
Ausgdnge auf Impuls-
(entsprechend  Mérk-
lin-Decoder k83) oder
Dauerfunktion  (k84)
umstellen konnen.
AuBerdem lassen sich

» ., Schorsch” und 83.10 in HO

Den aus der badischen IV h 18 314 fiir die VES-
M umgebauten ,Schorsch” bietet die Modell-
bahnmanufaktur Crottendorf demnichst an, in
HO auBerdem die beim Vorbild nur maBig erfolg-
reiche DR-Neubaulok 83.10. TT-Freunde erwartet
ein Kleinserienmodell der 19.0 ,Sachsenstolz". In-
fo: www.modellbahnmanufaktur-crottendorf.de.

CONRAD ELECTRONIC
» Stecksystemablage

Exklusiv fiir Conrad Electronic fertigt ARV aus

die Ausgdnge als Wechselblinker schalten (beispielsweise fiir Andreaskreuze) Uttenweiler die ,Train-Service-Station". Dahinter
und im Benutzermodus einzeln konfigurieren. Mit dem Zusatzbaustein Switch- verbirgt sich eine beliebig erweiterbare Stecksys-

Pilot-Extension werden weitere vier Ausgdnge beispielsweise fii
Weichenantriebe zur Verfiigung gestellt. Info: www.loksound.de.

BUSCH
» Toyota-Zebra und MB-C-Klasse in HO

Auf Safari kann man mit dem Toyota Land Cruiser in HO
gehen (Bild), und die Mercedes-Benz-C-Klasse erfdhrt
mit der CMD Avantgarde (Bild) eine interessante Vari-
ante. Einen in den Farben der Dresdner Verkehrsbetrie-
be (DVB) lackierten Traktor ZT 303 nahmen sich die
Viernheimer fiir das enrsprechende HO-Modell zum
Vorbild. Infos: www.busch-model.com.

r motorische temablage aus stabilem Schaumstoff. Info:
www.conrad.de.

I HO-MANUFAKTUR » G7.1-Umriistsatz

Die HO-Manufaktur, Inh. Gerhard Putz, liefert diverse Umbausétze fiir die
G 71 respektive 55.0-6 von Piko: Die DR- und DB-Varianten kénnen mit
diesen deutlich aufgewertet werden. Neben Tenderdeckblech, erh6htem
Kohlenaufsatz und Wetterschutzverkleidung kann auch die dreidomige
Variante nachgebildet werden. AuBerdem werden ein Umbausatz fiir die
B-Tenderlok ,Anna" von Fleischmann sowie ein Umbausatz zur Nachbil-
dung einer gepanzerten BR 57 (ex pr. G 10) angeboten. Info: www.h0-ma-
nufakturde, Tel. (05651) 32574.




SZENE

MODELLBAHN AKTUELL

. MARKLIN-LGB
IM RUCKSPIEGEL ENTDECKT Umzug innerhalb
VOR 15 JAHREN: PreuBisch exakt in die Epoche | Nﬁrnbergs

® Rund ein halbes Jahr nach der LGB-Ubernah-
me durch den Mdrklin-Firmenverbund ist der
Umzug der Verwaltung und des Kundenservices
von Altenfurt nach Gostenhof abgeschlossen.
Neben Anlagenbau, Marketing, Entwicklung, For-
menbauleitung, Kundenbetreuung, Service und
Vertrieb ist auch der LGB-Club jetzt unter folgen-
der Adresse erreichbar: Gebr. Marklin & Cie.
GmbH, Betriebsstitte Nirnberg (LGB), Wit-
schelst. 104, 90431  Nirnberg,  Tel.
0911/837070, Fax 0911/8370770, E-Mail
mail@Igb.de. Direkte Einlieferungen beim LGB-
Service beziehungsweise Abholungen sind mon-
tags bis donnerstags von 730 bis 16 Uhr, freitags
bis 13 Uhr moglich. ,Nach der Wiederaufnahme
der Produktion sind wir auf dem Weg zur vollen
Lieferfdhigkeit ein groBes Stiick vorangekom-
men", teilte Bereichsleiter Giinter Kopp mit und
verwies einerseits auf die ,sofort lieferbaren Arti-
kel des Gleissortiments” sowie andererseits auf
eine Liste mit insgesamt zwolf RhB-, SBB-, OBB-
und DB-Gliterwagen, die voraussichtlich spates-
tens ab Mitte April lieferbar sein sollen. AuB3er-
dem kiindigte Kopp an, dass LGB und LGB-Club
Jn naher Zukunft wieder im Internet vertreten
sein” werden.

® An ,Tausend Jahre Potsdam" kam 1993 auch der MODELLEISEN-
BAHNER nicht vorbei. Wahrend ein Vorbildbeitrag der Frage nachging,
ob das jahrelange Symbol der deutschen Eisenbahnen, das Fliigelrad,
seinen Ursprung in Potsdam habe, wurden auf vier Seiten Motive der
HO-Anlage des Potsdamer Bahnhofes von 1838 prasentiert. Der Mo-
delleisenbahn-Club Potsdam gestaltete nicht nur die Gebdude, son-
dern auch zahlreiche betriebliche Details fast vollstandig im Selbstbau.

DVD ROKAL-FREUNDE LOBBERICH

MDR-Nacht der TT erobert Wasserschloss

Modellbahn

® Die ,lange Modellbahn-
nacht" des Mitteldeutschen
Rundfunks (MDR) behandelt in
tiber 170 Minuten Themen
rund um die Welt der Modell-
bahn. Die Sendung ist auf DVD
erhiltlich und wird im Handel
fir 12,95 Euro angeboten. Infos
unter Tel. (0341) 4978682 und
www.uap-film-shop.de.

MESSE-
If'o KALENDER

16.-20. APriL 2008:
Intermodellbau, Dortmund.

2.—4.MA12008:
Modellbau, Freiburg.

3.—5.OKTOBER 2008:
Modell-Hobby-Spiel, Leipzig.
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@ Bereits am Er6ffnungswochenende sah sich
das Wasserschloss Dorenburgim Zentrum des
niederrheinischen Freilichtmuseums Grefrath
einem ungewohnten Ansturm ausgesetzt:
Rund 650 Schaulustige lockte die Ausstellung
.60 Jahre Rokal-TT-Modell-Eisenbahn” gleich
zum Startan.Und sehenswertist diese Sonder-
ausstellung, die noch bis zum Sonntag, 1. Juni
2008, gedffnetist, allemal. Weit tiber 1000 Ob-
jekte haben die Rokal-Freunde Lobberich zu-
sammengetragen und im Obergeschol3 der
zweifliigeligen Schlossanlage in Vitrinen ins
rechte Licht gertickt. Sie geben einen in dieser

Reichhaltigkeit einmaligen Uberblick tiber die
Geschichte des TT-Pioniers vom Niederrhein
und einen Ausblick auf die Aktivitdten der nach
wie vor groBen Gemeinde von Rokal-Anhdn-
gern. Unter dem Motto ,Rokal lebt" werden
zum Beispiel sogar in Privatinitiative Ergdn-
zungs-Modelle zum Rokal-Programm produ-
ziert. Auch im Dorenburger Wirtschaftsgebdu-
de auf der Vorburg, wo das eigentliche Spiel-
zeugmuseum untergebracht ist, spielt Rokal ei-
ne Rolle. Dort wird unter anderen Objekten
auch das sehenswerte Rokal-US-Diorama von
Richard Nolde prdsentiert.
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@ Mitte Mdrz gab es ein ordentliches
Sonderfahrtenprogramm mit ET 65
005, der den Zug unter anderem
uber die Geislinger Steige fiihrte.
Den ,Roten Heuler" gibt es von Bra-
wa als Modell, jetzt hat das Vorbild
ein Werbebanner des Modellher-
stellers Brawa erhalten: Fahrt sooft
sie wollen”, heift es darauf. ET 65
005 soll vorerst drei Jahre in dieser
Gestaltungsvariante unterwegs sein,
ob es das Modell nach dem Vorbild
mit der Modellwerbung (alles klar?)
auch bald geben wird?

Foto: GauB

BRAWA

ET 65 mit
Brawa-Werbung

Aus Neu

® Der Modellbauer und MEB-Autor Michael Ro-
bert Gauf3 leitet Anfang Oktober 2008 erneut ein
Modellbau-Seminar. Hauptthema ist diesmal die
authentische Verwitterung von Gebduden und
Fahrzeugen. AuBerdem sollen ein kleines Gebdu-
de und ein Baum selbst gefertigt werden,um Tech-
niken fiir den Eigenbau zu erproben. Auf einem
Kleindiorama wird anschlieBend alles stilecht in-
szeniert. Am verldngerten Wochenende vom 3.
bis zum 5. Oktober 2008 lidt der MODELLEI-
SENBAHNER wieder zum Modellbau-Seminar
nach Markelsheim bei Bad Mergentheim ein. Es
wird die rechtzeitige Buchung eines Zimmers ei-
gener Wahl empfohlen, die Verwaltungsstelle
Markelsheim ist unter Tel. (07931) 2610 (werktags
8- 12 Uhr) gern behilflich. Am Freitag, 3. Oktober,
beginnt das Seminar mit einer Einflihrung, an-
schlieBend werden mitgebrachte Gebdude- und

Mit dieser markanten Brawa-Eigenwerbung ist ET 65 005
seit Mitte Mdrz 2008 in und um Stuttgart im Einsatz.

4. MRG-MODELLBAU-SEMINAR

mach Alt

Fahrzeugmodelle patiniert. Je nach Verlauf wird
noch der Unterbau fiir die Kleindioramen gefer-
tigt. Am Sonnabend folgen Planung und Bau eines
Kleingebdudes, wobei sich jeder Interessent Ge-
danken machen darf, und am Sonntag wird das
Seminar mit der Ausgestaltung des Dioramas ab-
geschlossen. Ein kleines kulturelles Programm am
Sonntagnachmittag wird zur Abrundung des Se-
minars angeboten. Die Anmeldung sollte bis 20.
September an der VHS Bad Mergentheim erfol-
gen:Tel. (07931) 574300, Fax (07931) 574907, E-
Mail: vhs@bad-mergentheim.de. Die Seminarge-
bihr betrdgt 150 Euro, fiir MEB-Abonnenten und
Eisenbahn-Romantik-Clubmitglieder werden 10
Euro Nachlass gewdhrt. Die Kursnummer 82m-
299 ist bei Anmeldung sowie bei der Uberwei-
sung als Verwendungszweck anzugeben (Konto
Nr. 1001890, Sparkasse Tauberfranken, BLZ
67352565). Eine voll-

stindige Materialliste
istunterderHomepa-
ge www.michael-ro-
bert-gauss.de abruf-
bar,auch werden dort
eventuelle Anderun-
gen im Seminarpro-
gramm verdffentlicht.

Unterschiedliche
Methoden und Schwie-
rigkeitsgrade werden
im 4. MRG-Seminar
zum Thema Altern von
Fahrzeugen und Ge-
bauden vermittelt.
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VORSCHAU

VON HERSBRUCK IN DIE WEITE WELT

Seit liber einem Vierteljahrhundert bietet IGE Bahntouristik
Ausfliige der besonderen Art nicht nur fiir Eisenbahnfans an
und ist inzwischen auch Eisenbahn-Verkehrsunternehmen.

www.vgbahn.de
www.modelleisenbahner.de

VON STOCKAU

o

Das Juni-Heft
erscheint am

14. Mai

bei lhrem
Zeitschriften-Handler -
immer an einem
Mittwoch

Foto: Slg. Tietze

= Ty LA 1
HERAUSFORDERUNG BAHNSTROM

Die elektrische Energie fiir die Bahn ist keine
Konfektionsware, sondern MaBanfertigung.

Foto: GauB
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FRANKOPHILE
NULL-RUNDEN

Ein Trip nach Frankreich
animierte Michael Robert
Gauf3 zum 0-Diorama.

NACH MITTELSTADT

Seit 1971 baut ZIMEC, der
Zittauer Modell-Eisenbahn-
Club, an seiner HO-Anlage.
Stetig wachst sie weiter.

Ohne jede Eile

Mit dem VT137322 begibt sich
Georg Kerber auf vergniigliche
Modellbahnfahrt nach Jonsdorf.

Tierisch motiviert
Animalische Momente hielt
Rainer Heinrich im Umfeld der
Deutschen Reichsbahn fest.

Fotos (2): IGE Hersbruck

Digital-Zeitalter

Von EMS zu Selectrix, Teil 2: Bei
Trix beginnt die digitale Zukunft.

Die Redaktion behilt sich Anderungen
aus aktuellem Anlass vor.

MIT TRENNSCHNITTEN
ZUM INDIVIDUAL-BAUWERK

Recht verbliiffende Ergebnisse erzielt
Modellbauroutinier Rolf Siedler mit
geschickten Bausatzumwandlungen.

= AURRErdem pum

Foto: Siedler
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