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So heiB3t ein Prinzip zum
Modellbahnanlagen-Betrieb,
das der MEC St. Ingbert auf
Modulen gekonnt umsetzt.

2] Finale ohne Ruhm

Mehr als 60 Jahre nach Kriegsende
wird die Spur der letzten Bahnpost
Berlin — Konigsberg verfolgt.

3 vielfach-Experte

Sein Meisterstiick lieferte er ab, als
1989 die ,Saxonia" wieder auf die
Schiene kam: Heinz Schnabel.

Titel: Saxonia und Figur
Piko; 243 Roco/Petau;
Lokschuppen Kibri.

Foto: H. Bosherz, kleines Foto:
K. Thiere/Slg. H. Schnabel
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3 Ecco-nomisch

Einzelwagenverkehr rentiert sich nicht, meint
die DB AG. Irrtum, es geht, sagt Ecco-Cargo,
ein innovationsfreudiges Bahnunternehmen.

Tiefgefrorenes

§ Modellfahrzeuge erhalten
realistische Winterspuren.
Und derEindruck trifft:
Vergleiche ab Seite 34!
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SACHSEN

® Am 12. Januar 2006
erdffnete der Schirm-
herr, Sachsens Minis-
terprdsident Prof. Dr.
Georg Milbradt, auf ei-
ner Veranstaltung des
Vereins zur Forderung
Sdchsischer Schmal-
spurbahnen eV.
(VSSB) das Festjahr
«125 Jahre Schmal-
spurbahnen in Sach-
sen". Mit tiber 125 Ver-
anstaltungen wird die
Geschichte der Stre-
cken mit 750 Millime-
tern Spurweite gewiir-
digt. Hohepunkte sind
die fiinf Festivals: Vom
29. April bis 1. Mai um
Oschatz, vom 7. bis 9. Juli in Radebeul, zwi-
schen 11. und 13. August im Zittauer Netz,
vom 1. bis 3. September das IV. Festival pa-
rallel zum Tag der Sachsen auf der Pref3-
nitztal- und Fichtelbergbahn und im
Schmalspurmuseum Oberrittersgriin so-
wie als AbschluB3 das V. Festival am Aus-
gangspunkt des Schmalspurbahnbaus zwi-
schen Wilkau-HaBlau und Carlsfeld vom
20. bis 22. Oktober. Fiir das Festjahr ent-
stand ein offizieller Festsong, ein Titel von
Peter Tschernig erhielt einen neuen Text:
Jch fahr die IVK 608". Auf der Veranstal-
tung wurde auch der Claus-Képcke-Preis
2005 des VSSB verliehen. Preistrager ist die
IG PreBnitztalbahn e.V., filr den Wiederauf-
bau der Ende der 1980er-Jahre abgerisse-
nen PreBnitztalbahn zwischen Johstadt
und Steinbach, der zweite Preis ging an
den Forderverein ,Wilder Robert" e.V. ge-
meinsam mit der Gemeindeverwaltung

Das Festjahr hat begonnen

MODELLEISENBAHNER 3/2006

— =

Foto: K. Habermann

Gruppenbild mit Sachsens Ministerprasident Milbradt (re.):
Die diesjahrigen Claus-Kopcke-Preistrager.

Sornzig-Ablass, fiir den Wiederaufbau des
Streckenabschnitts Nebitzschen - Glossen,
der dritte Preis zum Traditionsverein Roll-
bockbahn e. V., mit dem Projekt der Re-
staurierung eines originalen Personenwa-
gens. Zum ersten Mal wurde der ,Claus-
Kopcke-Medienpreis” verliehen: Das Team
um Ingo Neidhardt erhielt ihn fiir die Buch-
reihe ,Schmalspur-Album Sachsen”. Am
Ende der Festveranstaltung stellte Dr. An-
dreas Winkler, Vorsitzender des VSSB, ein
ehrgeiziges Projekt des Vereins vor: Den
Neubau einer Lok der Bauart | K. Diese
Gattung erdffnete vor 125 Jahren den Be-
trieb auf den Schmalspurbahnen in Sach-
sen, es blieb leider kein Exemplar erhalten.
In Zusammenarbeit der sdchsischen
Metallindustrie mit dem Dampflokwerk
Meiningen soll die Lok entstehen. Weitere
Informationen auf www.ssb-sachsen.de
und www.schmalspur-dampf-sachsen.de.

Auf der Siidostbahn-(SOB)-
Strecke Arth-Goldau — Sattel-
Y Aegeri kam es am 19. Januar
s 2006 zu einem Zugungliick. Ge-
| gen 20 Uhr fuhr ein vierteiliger
SOB-Pendelzug auf einen grof3en

sen lag. Der Zug entgleiste und
fuhr anschlieend gegen zwei
Fahrleitungsmasten. Das Fahr-
zeug wurde stark beschddigt. Per-
sonen kamen nicht zu Schaden.

Stein (siehe Bild), der auf den Glei-

BUNDESTAG

Gutachten

vorgelegt

@ Verkehrsminister Wolfgang
Tiefensee (SPD) hat am 17 Ja-
nuar 2006 das noch vom letz-
ten Bundestag in Auftrag ge-
gebene Gutachten zu den Pri-
vatisierungsvarianten der
DBAG vorgelegt. Die von der
Beratungsgesellschaft Booz-
Allen-Hamilton erstellte Stu-
die untersuchte fiinf Modelle,
gab aber keine ausdriickliche
Empfehlung fir eines. Bei der
folgenden Diskussion solle
.Griindlichkeit vor Schnellig-
keit" gehen, wie es aus der
SPD-Fraktion hiel3. Wahrend
B90/Griine und FDP nach ei-
ner ersten Sichtung Vorteile
fiir die Herauslosung des Net-
zes sehen, meint die
CDU/CSU-Fraktion:  ,Kein
Modell ist das unumstritten
Beste". DB-Chef Mehdorn las
heraus, dass eine Trennung fur
den Eigentiimer ,erhebliche
negative finanzielle Wirkun-
gen” habe und die Kapital-
marktfiihigkeit mit dem inte-
grierten Konzern schneller er-
reichbar sei. Auch der Bun-
desrechnungshof schldgt ei-
ne Teilprivatisierung des DB-
Verbundesvor,wennsich ein-
zelne Sparten nicht wie er-
wartet entwickeln oder wie
im Falle der gescheiterten
Ubernahme des Hamburger
Hafens Ruckschldge eintre-
ten. Die Gewerkschaft ,trans-
net” lehnt eine Aufteilung der
DBAG ab und droht mit
Streiks, auch wahrend der
FuBball-WM. Diese Drohung
wertet der Fahrgastverband
.Pro Bahn" als ,unverschdm-
ten Versuch, in das Entschei-
dungsrecht des Bundestages
einzugreifen”. Minister Tiefen-
see selbst will ,weg von der
Schwarz-WeiB3-Diskussion
beiderBahnreform*.Erwill ,in
einem strukturierten Prozess
die Fragen des Borsenganges
gemeinsam mit allen Beteilig-
ten griindlich,aberauch ziigig
besprechen.”
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Adieu 627

Die Garnitur steht bei

®627104 wurde zusammen mit628004 am  einem Kreuzungsaufent-
19.Januar 2005 von Kempten nach Karlsruhe  halt in Hausen im Tal.
zum so genannten Stillstandsmanagement

tberfiihrt. Von dort aus sollen sie demndchst mit den anderen abge-
stellten Triebwagen der Baureihen 6270,628.0 und 6271 nach Polen ge-
bracht werden. Neuer Betreiber ist die Koleje Mazowieckie, eine Nah-
verkehrstochter der PKP, die mehrere Strecken in der Umgebung von
Warschau bedient. Mangels GSM-R-Funk beim 627 mufte die 218194
vorgespannt werden. Die Uberfihrungsfahrt fiihrte tiber die Donautal-
und Schwarzwaldbahn, damit die Seite der Schraubenkupplung der
628-Hdlfte fir die Weiterfahrt nach Polen Richtung Osten zeigt. Am Tag
zuvor hatte 627104, das letzte Fahrzeug dieser Reihe in Kempten und
das einzige, das je Verkehrsrot lackiert war, seinen letzten Planeinsatz auf
der AuBerfernbahn nach Pfronten-Steinach. 628014, die zweite Hilfte
des 628004, wurde letztes Jahrdurch einen von spielenden Kindern ver-
ursachten Brand
schwer beschi-
digt und wird in
Kempten  vor
Ort zerlegt.

| Im Giiterbahnhof
Karlsruhe warten
bereits zahlreiche
ausgemusterte 624-
Triebwagen auf ihr
kiinftiges Schicksal.

Foto: G. Habermann

DB AG / EBA

DB-Netzbeirat berufen

® Das im August 2005 novellierte Allgemeine Eisenbahngesetz (AEG)
legte fest, dass das Eisenbahn-Bundesamt die DB Netz AG mit der Ein-
richtung eines Netzbeirates beauftragt. Das EBA hat nun 17 Mitglieder
berufen, die am 13.Januar 2006 den Netzbeirat konstituierten. Der Netz-
beirat soll die DB Netz AG unabhdngig beraten. Dem Gremium gehoren
unter anderen an: Heimo Echensperger, Verband Deutscher Museums-
und Touristikbahnen; Eckart Fricke, Railion; Hartmut Grasser, Rail4Chem;
Dr. Martin Henke, VDV; Dr. Urs Kramer, Universitdt Marburg; Hans Leister,
Connex; Jorg Manegold, DB Fernverkehr; Bernhard Wewers, Bundersar-
beitsgemeinschaft der SPNV-Aufgabentrdger. Zum Sprecher wurde Dr.
Wolf Gorka (LNVG Niedersachsen) gewdhlt. Der Beirat verabschiedet
Empfehlungen, die der Vorstand der DB Netz AG beraten muss.

Foto: Marquart

STANDPUNKT

Lust auf mehr
statt aufs Meer

gal, wie auch die Ge-

richtekiiche brodeln

mag, die Spielwaren-
messe Niirnberg, nach wie
vor das Grol3ereignis fiir
die Modellbahnbranche
im ersten Quartal jeden
Jahres, macht Lust auf
mehr. Nein, nicht Lust aufs
Meer, wiewohl in diesen tieffrostigen Tagen
Sommertrdume von Sonne, Sand und Wel-
lenrauschen durchaus wdrmen kénnen.

Das aber leistet unser Hobby auch. Zumal,
wenn wir diesem in ordentlich beheizten
Rdumen nachgehen.

Kein Zweifel: Unsere liebste Freizeitbe-
schdftigung lebt, gewinnt in Zeiten wie die-
sen sogar an gesellschaftlichem Stellenwert.
Was sich nicht nur darin duBBert, dass heut-
zutage selbst als hdchst ernsthaft geltende
Personlichkeiten kein Problem mit der Be-
kenntnis zum homo ludens, dem spielen-
den Menschen, haben. Vielmehr ist es die
uberfillige Abkehr vom klassischen Rollen-
verhalten: Seit Frauen und Mddchen ver-
mehrt vom Tolerieren zum Mit- oder sogar
Alleinmachen libergehen, gewinnt unser
Hobby neue Fahrt.

Ehedem machte die holde Weiblichkeit
nicht zuletzt deshalb gute Miene zum Spiel,
wusste frau so doch wenigstens, wo sich der
Partner Stunden tber Stunden aufhielt. Das
war gestern. Und das wurde mir schlagartig
klar, als mir Freund Wilhelm unldngst eroff-
nete, dass seine Lebensabschnittsgefdhrtin
nicht mit zum Sporttraining kommen konne,
da sie gerade mit dem Bau ihres neuen
GrofB-Bahnbetriebswerks hinldnglich be-
schaftigt sei. Irrte ich mich, oder zeigte Wil-
helm nicht sogar einen Anflug verstandnis-
vollen Toleranzldchelns?

Dr. Karlheinz Haucke
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Auch die in Franken vertraute
Baureihe 614 muss sich langsam
auf die Ablésung vorbereiten.

das Unternehmen die hohe Umweltfreundlichkeit des Schie-
nenverkehrs. Gegenwirtig fahren Triebwagen der DB-Baureihe
648 bereits von Kiel und Braunschweig aus.Im Raum Niirnberg
|6sen sie Triebwagen der Baureihe 614 und auch 642 ab.

ZWISCHENHALT

B Verkauf geplatzt: Der Senat der Freien
und Hansestadt Hamburg hat die Verhand-
lungen mit der DBAG iiber den Verkauf der
Hamburger Hafen und Logistik AG abge-
brochen. Zuvor lieB Bahnchef Mehdorn
verlauten, dass der Sitz der DB-Zentrale in
Berlin bleibe. Hamburg hatte den Umzug
zur Bedingung fiir den Verkauf gemacht.

H Die Dresdner Verkehrsbetriebe haben
bei Bombardier Transportation zehn weite-
re NiederflurstraBenbahnen ,Flexity Clas-
sic" in Auftrag gegeben. Sie sollen zwischen
Januar und August 2008 geliefert werden,
eine Option sieht weitere zehn Ziige vor.

B Die 528055 hat vom EBA Ende 2005
die Deutschland-Zulassung erhalten, nach-
dem die 1999 entwickelte Leichtolfeue-
rung die Bauartzulassung bekommen hatte.
Fahrten sind derzeit noch keine geplant.

B Gleisanschliisse fordert der Bund auch
in diesem Jahr wieder mit 32 Millionen Eu-
ro. Das Programm wurde im Herbst 2004
aufgelegt und lduft tiber fiinf Jahre.

H In Osterreich streiten Regierung und die
Gewerkschaft der Eisenbahner (GdE) um
die Reform des Schienennahverkehrs: Die
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DB REGIO
Neue Triebwagen fiir Franken

@ Die Bahn bestellt 30 Dieseltriebziige der Baureihe 648.3
beim Fahrzeughersteller Alstom /Salzgitterim Gesamtwert von
knapp 70 Millionen Euro. Die neuen Fahrzeuge setzt DB Regio
Mittelfranken auf dem Dieselnetz rund um Niirnberg ein — die

Foto: Emersleben

Regiotochter hatte die euro-
paweite Ausschreibung um
das Netz im Oktober 2005
gewonnen. Von Dezember
2007 an sollen die 6483
ausgeliefert werden, zum
Fahrplanwechsel 2008 neh-
men sie ihren Betrieb auf. Mit
den antriebstarken, bis zu
120 km/h schnellen Diesel-
fahrzeugen méchte die Bahn
einen besseren Reisekom-
fort anbieten. Die klimatisier-
ten Fahrzeuge sind aufBer-
dem mit einem Motor aus-
gestattet, der der neuesten
EU-Abgasnorm 3a ent-
spricht. Damit unterstreicht

Foto: Armin Schmutz

Regierung will ihn verstarkt in die Verant-
wortung der Bundeslinder geben. Die GdE
wirft der Regierung vor, sie wolle den Nah-
verkehr ,kaputtsparen®.

m Auf der Klausur der groBen Koalition in
Genshagen wurde ein 25-Milliarden-Euro-
Investitionspaket geschniirt, von dem dem
Verkehr bis 2009 4,3 Milliarden zuflieBen
sollen. Da der StraBenbau die zusdtzlichen
Gelder ,dynamisch und kurzfristig" einset-
zen konne, wird er 2006 tiberdurchschnitt-
lich von den Mitteln profitieren.

B Die Rennsteigbahn haterneutdavor ge-
warnt, auf den Gleisen der Strecke limenau
- Schmiedefeld Ski zu fahren. Wiederholt
habe man Spuren auf dem Bahndamm ent-
deckt, hieB es von verantwortlicher Seite.

H Der Bahnhof Gesundbrunnen in Berlin
soll nun doch seinen Namen behalten und
nichtin ,Nordkreuz" umbenannt werden.

B Die Fachhochschule (FH) Erfurt bietet
in Kooperation mit der DB Netz AG ab dem
Wintersemester 2006/07 einen Studien-
gang fiur Bahnbetrieb und Infrastruktur an.

B In Chemnitz trafen erstmals Vertreter
des Industriemuseums, des Sachsischen Ei-
senbahnmuseums Hilbersdorf und der
StraBenbahnfreunde zusammen. Sie wol-

Hier ist Nichtraucherzone.

B Danke fir Ihr Verstindnis.

SCHWEIZ

100 % Nichtraucher!

@ Die wohl einschneidendste Verdnderung zum
Fahrplanwechsel am 11. Dezember 2005 ist das
Rauchverbot in allen Ziigen sowie in geschlosse-
nen und unterirdischen Raumen in den Bahnhdéfen
wie Schalterriumen und Wartesdlen. Weiterhin er-
laubt ist das Rauchen auf den Bahnsteigen. Die
meisten Rauchenden zeigten Verstdndnis und hiel-
ten sich an die Neuerung, so die SBB. Sonst dnder-
te sich zum Wechsel wenig: Ein Jahr nach dem gro-
Ben Fahrplanwechsel bezeichneten SBB-Verant-
wortliche das Projekt ,Bahn 2000" als Erfolg mit 9,4
Prozent mehrgefahrenen Personenkilometern und
75 Prozent mehr Reisenden im Fernverkehr. Gene-
ral- und Halbtaxabonnements sind stark im Trend.
Die Puinktlichkeit lag tber dem von Bund und SBB
vereinbarten Zielwert von 95 Prozent. Trotzdem

musse  punktuell
weiterhin an Quali-
tdtsverbesserungen
gearbeitet werden.

Kein blauer Dunst mehr
in den Schweizer Bahn-
hofen und Ziigen. Rau-
cher missen ihre Kippen
vorher l6schen.

len kiinftig als ,Freundeskreis der technik-
historischen Museen in Chemnitz" wirken.

B DB Regio NRW hat bei einem Konsor-
tium aus Bombardier und Alstom 78 vier-
teilige S-Bahn-Ziige bestellt. Sie sollen zwi-
schen 2008 und 2012 ausgeliefert werden
und als BR 422 auf der S7 Solingen - Diis-
seldorf und der S9 Haltern - Wuppertal al-
tere Fahrzeuge ersetzen.

B Die RENFE hat bei Bombardier und Pa-
tentes Talgo 30 Hochgeschwindigkeitsziige
des Typs AVE S-102 bestellt. Nach deren
Auslieferung (2008 bis 2010) sind dann 46
AVE-Ziige im Dienst.

H In einem Rechtsstreit unterlag DB Ener-
gie vor dem Verwaltungsgericht Kéin. In
den Nutzungsbedingungen von DB Energie
tiber die Behandlung von Zugangsberech-
tigten sah das EBA einen VerstoB gegen das
Diskriminierungsverbot und untersagte
diese per Bescheid. DB Energie klagte da-
gegen, das Gericht lehnte ab.

B Dinemark und Schweden schreiben
den Oresundverkehr aus. Es sind die Stre-
cken ab Oresundbriicke/Grenze — Malmo
nach Géteborg, Kalmar und Karlskrona. Die
Vergabe erfolgt im Februar 2007, der Ver-
trag lauft von 2008 bis 2015.



Foto: Mann

SCHWEIZ

Trassenvergabe

neu geordnet

@ SBB, BLS und SOB griindeten zusammen
mit dem Verband Ooffentlicher Verkehr

(V6V) eine unabhdngige Aktiengesellschaft
fiir die Trassenvergabe. Die entspricht einer

Anforderung der EU, wonach ausdriicklich
eine organisatorische und rechtliche Tren-
nung zwischen den Antragstellern und der

Trassenvergabestelle bestehen muss. Bisher

arbeiteten SBB und BLS diesbeziiglich unter
einem Dach zusammen und vergaben die
Trassen schon bisher (im Free Access) dis-
kriminierungsfrei.

B Etwa 100 QJ-Dampfloks aus China will
angeblich die Eisenbahn in Nordkorea er-
werben. Zwar fihrt und plant man dort
auch mit E-Loks, doch bricht das Stromnetz
oft zusammen.

B Pendler in Frankreich haben die Ab-
fahrt eines Zuges von Paris Gare du Nord
nach Laon verhindert,indem sie sich auf die
Gleise setzten: Der mit 45 Minuten Verspa-
tung eingetroffene Zug hatte zu wenige Wa-
gen. Erst nachdem die SNCF zwei zusatzli-
che Wagen stellte, gaben die Passagiere auf.

H Siemens gewinnt Lokomotivauftrag in
Portugal. 15 Maschinen des Typs ES46F1 im
Gesamtwert von 70 Millionen Euro sollen
ab 2008 zur Auslieferung kommen.

H Die DB AG und die SBB wollen im Mar-
keting kiinftig unter dem Namen Rheinalp
kooperieren. Beide Bahngesellschaften
maochten so fiir mehr Personenverkehr zwi-
schen den beiden Nachbarlindern sorgen.
Ein ICE 1 wurde dafiir eigens auf den Na-
men Ziirich getauft.

B Dr. Volker Kefer wird neuer Vorstands-
vorsitzender der DB Netz AG. Der 50-jdhri-
ge war bis vor kurzem noch Geschiftsge-
bietsleiter des Bereichs Lokomotiven bei
Siemens Transportation Systems.

Foto: Mann

FERNVERKEHR

Das Fahrplanwechsel-Wochenende bescherte dem Odenwald
eine Reihe interessanter Sonderziige: Am 10. Dezember

| 2005 kam die Heilbronner 383199 mit einem Sonderzug von
Stuttgart iiber Lauda, Wertheim und Aschaffenburg durch das
~ Maintal, bog dann auf die Darmstddter Strecke bis Babenhau-
~ sen (Hessen) ab und fuhr iiber die Odenwaldstrecke mit Auf-
enthalt in Michelstadt zuriick nach Stuttgart. Der Zug passiert
| den Bahnhof Héchst, der wegen eines UmgehungsstralRenbaus
sein Umfeld in den néchsten Wochen stark vercindern wird.

ER-20-Tests fortgesetzt

Foto: Marquart

® Eine erneute ER-20-Pro-
befahrt vor Eurocity-Ziigen
zwischen Miinchen und
Lindau fand am 13. Januar
2006 statt. Beim ersten Test
am 29. September 2005
(siehe MEB 12/2005) gab
es Probleme bei der Ener-
gieversorgung der SBB-
EW-IV-Speisewagen. Die
ER 20 liefern eine Wechsel-

spannung von 1000 V/50  Besondere Fuhre in Kempten: Neben den beiden Speise-
Hz. Die Speisewagen sind  wagen fiihrte der EC 196 auch einen SBB-Panoramawagen,
jedoch nur fiir eine Span-  die doch noch nicht ausgemustert wurden, mit.

nung von 1000 V/162/5

Hz ausgelegt. Die Sitzwagen der EC-Ziige
sindfiireine Spannungvon 1000V, 162/
Hz bis 50 Hz ausgelegt. Fiir den Einsatz
der ER 20 missen die SBB-Speisewagen
umgebautwerden.Die SBB schickten am
12. Januar 2006 mit dem EC 197 zusitz-
lich zum normalen einen weiteren, um-
gebauten Speisewagen mit. Dieser liefab
Lindau mit getrennter Zugheizleitung am
Schluss des Zuges bis Miinchen, da die
planméBigen Loks der Baureihe 218 nur
den nichtumgebauten Speisewagen mit
Strom versorgen konnen. In Miinchen
angekommen, wurden die beiden Spei-

sewagen flr ndchtliche Versuche im Zug-
verband getauscht. Nachdem diese er-
folgreich verliefen, fuhr ER 20005 am
ndchsten Morgen vor EC 196 planmaBig
von Miinchen nach Lindau. Die Lok ver-
blieb in Lindau und fuhr am Nachmittag
die Ziige EC 195 nach Miinchenund den
EC 190 wieder nach Lindau, da dieser
Wagenpark den umgebauten Speisewa-
gen enthielt. Der Fernverkehr beabsich-
tigt, ab 1. Mdrz 2006 die EC-Ziige (Ziirich)
- Lindau = Miinchen mit ER 20 zu be-
spannen. Voraussetzung ist allerdings der
Umbau der SBB-EW-IV-Speisewagen.

Am 28. Dezember
2005 bespannte
i 181206 den Berufs-
pendler-1C 2328 von
Aschaffenburg nach
Frankfurt. Dieser
Zug ist seit Fahr-
planwechsel die ers-
te 181-Planleistung

& seit 25 Jahren in

& | Aschaffenburg.
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ERAGEZEICHEN

@ Sind Sie ein Eisenbahn-Kenner? Wer das Fragezeichen dieses
Monats beantwortet, kann eine von 20 DVDs gewinnen.

Foto: Gerlach

Schicken Sie die richtige Losung bitte bis zum 15. Mdrz 2006 auf einer Postkarte an den MODELLEISENBAH-
NER, MEB-Verlag, Stichwort Fragezeichen, Biberacher StraRe 94, 88339 Bad Waldsee. Unter allen richtigen
Einsendungen werden 20 Exemplare einer DVD aus der Riogrande-Videothek verlost. Der Rechtsweg ist
wie immer ausgeschlossen, die Gewinner werden schriftlich benachrichtigt. Die richtige Antwort im Janu-
arheft lautete: ,Mansfelder Bergwerksbahn, 125 Jahre”. Gewonnen haben: Mey, Harry, 02788 Hirschfelde;
Rohleder, Mirko, 06198 Beesenstedt; Patz, Lisa-Marie, 39175 Biederitz; Warnke, Christel, 39340 Haldens-
leben; Schiele, Nico, 34128 Kassel; Nitz, Stephan, 12619 Berlin-Kaulsdorf; Kuhlmann, Maria, 18209 Red-

Am 16. November 2005 erfolgte der offizielle
Startschuss fiir den Umbau des Bahnhofs Reinbek.
Das alte Bahnhofsgebdude wird abgerissen, eben-
so das bekannte Stellwerk von Reinbek. Reinbek
liegt an der Hauptstrecke von Hamburg nach Ber-
lin und der S-Bahn-Linie S 21 nach Aumiihle. Vollig
neu gebaut wird ein 140 Meter langer und 96
Zentimeter hoher Mittelbahnsteig fiir die Fahrtrich-
tungen nach Hamburg und Aumiihle. Der Bahn-
steig wird Ulber eine neue, bis zur Schlossseite
durchgehende Tunnelanlage mit zwei Aufziigen
und Treppen zu erreichen sein und ist im Bereich
dieser Zugdnge iiberdacht. Im Zuge der umfassen-
den Neugestaltung der Station wird eine bequeme
Verkniipfung zwischen S-Bahn- und Busbetrieb ge-
schaffen. Bekannt wurde das Stellwerk Reinbek
auch durch das HO-Modell eines bekannten Mo-
dellbahnherstellers. Wir wollen
von lhnen wissen, welche Fir-
ma das Stellwerk Reinbek im
Programm hat?

delich; Schmotz, Ulrich, 74906 Bad Rappenau; Wolfsteller, Johanna, 04828 Bennewitz; Horst, Holger,

21255 Tostedt; Uden, Edward, 25355 Barmstedt; Spaar, Regina, 12557 Berlin; Lichtner, Wolfgang, 99734 Nordhausen; Golitz, Jorg, 06333
Hettstedt; Stohr, Christa, 04279 Leipzig; Wedler, Hartmut, 37441 Bad Sachsa; Gugel, H.-P, 99091 Erfurt; Rexhauser, Angelika, 36433 Kalten-
born; Hohr, Daniel, 69226 NuRbach; Michelmann, Sven, 15537 Griinheide.

FERNVERKEHR
Neue Nachtverbindung

@ Eine neue Schlafwagenverbindung von Frankfurt (Main) nach Warschau
nahm am 12.Dezember 2005 ihren Betrieb auf. Infolge BaumalBnahmen in
Briissel und Umgebung dnderte man den Abgangs- beziehungsweise Ziel-
bahnhof fiir das Zugpaar EN 348/349 ,Jan Kiepura". Der Stammzug féhrt
von Frankfurt tiber K6In — Dortmund — Hannover bis Warschau und fiihrt
auch einen Kurswagen bis Minsk (WeiruBland) sowie weitere Schlafwa-
gen bis Moskau mit. Die PKP- und DBAG-Schlaf- und -Liegewagen sind ein-
heitlich blau und beige lackiert und tragen den Schriftzug ,EN Jan Kiepura".

—— SCHWEIZ
Crossrail AG
verkauft

® Die mit der Fusion der
beiden Bahngesellschaf-
ten BLS Lotschbergbahn
und Regionalverkehr
Mittelland (RM) nicht
mehr ins Geschift pas-
sende RM Cargo/Cross-
rail wurde am 1. Januar
2006 an die australische
Firma Babcock & Brown
(BNB) verkauft. Der Inve-
stor zeigt sich liberzeugt,
dass der Bedarf fiir inter-
modale Dienstein Europa
stark wachsen wird, und
beabsichtigt, den Ak-
tionsradius der Crossrail
zu erweitern und in neue
Markte vorzustoBBen. Bis-
her fuhrte Crossrail je ein
Zugpaar von Duisburg
nach Wiler und nach Do-
modossola sowie diverse
Giterzige in derSchweiz.
Die neue Crossrail AG
wird rund 50 Mitarbeiter
beschdftigen, verfuigt iber
finf E-Loks und mietet
finf weitere flir den
grenziiberschreitenden
Verkehr nach Deutsch-
land dazu.
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Iwischen Frankfurt
(Main) und Frankfurt
(0der) wird das Zug-
paar planmaRig mit
der Baureihe 120 be-
spannt, ersatzweise
kommt jedoch auch

232066 der polnischen Firma PCC Rail
Szczakowa S.A. prdsentiert sich frisch lackiert
am 22. Dezember 2005 auf dem Bahnhof Gu-
ben. Die ehemalige 132066/232066 der DR be-
ziehungweise DB AG ging Mitte der 1990er-Jahre
in orientroter Lackierung mit Latz und bosni-
schem Eisenbahnlogo an den Stirnseiten als

die Baureihe 101 Wiederaufbauhilfe nach Bosnien und kehrte

i zum Einsatz. vor einiger Zeit nach Zentraleuropa zuriick.

""" e

Foto: Bachmann




Selt 30 November 2005 ist die E-Lok-Flotte der
Bahn um eine Werbelok reicher: China Airlines prd-
sentierte in Hamburg die 101 122, die nun fiir Tai-
wan als Urlaubsland sowie fiir China Airlines als
Carrier dorthin wirbt. Schon seit 1. April 2004 ko-
operieren die DBAG und China Airlines; so gelten
Tickets der Fluggesellschaft auch in Ziigen zum
Flughafen. Die Aufnahme zeigt die neue Werbelok
mit IC 329 , Alpenland” auf dem Weg nach Seefeld
in Tirol am ersten Weihnachtsfeiertag.

Der Schwellenleger

Recht und Ordnung

® Haben Sie schon einmal an der Versteigerung
eines Fahrzeugs von Post, Bundeswehr oder Poli-
zei teilgenommen? Da kann man mitunter ein
echtes Schndppchen machen. Kiibelwagen der
Bundeswehr, die zu bunten SpaBmobilen wurden,
oder Postbullis, zu Wohnmobilen umgebaut, trifft
man immer wieder auf den Stra3en. Die DB AG
verkauft ihre Dienstwagen auch im ,DB Fuhrpark-
Service" Vielversprechend heif3t es dort: ,Suchen
Sie in der groBen Online-Datenbank nach lhrem
neuen Gebrauchten und finden Sie lhr Traumau-
to!".NurLokomotiven ldsst der Bahnkonzern lieber
verschrotten, damit nur ja kein Konkurrent die be-
gehrten Kraftpakete erhdlt. Diese Praxis hat gerade
erst wieder der Bund der Steuerzahler véllig zu
Recht kritisiert. Aus Sicht der DB-Manager kann
man fiir dieses Vorgehen sogar Verstandnis haben,
abernoch istdie DB AG zu 100 Prozent ein Staats-
unternehmen, das am Tropf des Steuerzahlers, der
auch vorvielen Jahren die Anschaffung der Loks fi-
nanzierte, hangt. Hier muss die unternehmerische
Freiheit ein Ende haben und es ist eine dringliche
Aufgabe des Bundes, als Eigentiimer und Gesetz-
geber schnellstméglich einzuschreiten. Die Share-
holder des Bahnkonzerns sind wir Lohn-, Mehr-
wert- und Benzinsteuerzahler. Es ist nicht einzuse-
hen, dass der Bahnkonzern auf Erlése durch Ver-
kauf zu marktfahigen Preisen verzichtet und an-
schlieBend wieder staatliche Alimentation fordert.
Finden sich keine Kaufer fiir die Gebrauchtloks,
dann steht der Verschrottung nichts im Weg.

Foto: Dollinger

@ Nach der ersten Pannenwoche
der NOB auf der Marschbahn im
Dezember hatte sich der Betrieb
zundchsteinigermaBen stabilisiert.
Doch zwischen Weihnachten und
Silvesterkam es wiederzu heftigen
Storungen: Zige blieben erneut
liegen, defekte Tiren und zwei
Schienenbriiche sorgten fiir weite-
re Verspdtungen. Die Birgermeis-
terin von Westerland, Petra Reiber,
beschwerte sich mehrmals beider
NOB. Sylter Geschiftsleute sollen
mit  Schadensersatzforderungen
gedroht haben. Der Aufgabentra-
ger, die LVS (Landesweite Ver-
kehrsservicegesellschaft ~ mbH),
drohte der NOB mit Kiindigung
und  Neuausschreibung  der
Marschbahn. Der LVS-Geschifts-
fuhrer Bernhard Wewers duBerte
sich verdrgert: Wir sind mit den
ersten Betriebswochen der NOB
nicht zufrieden. Fiir Dezember ha-
ben wir die Zahlungen an die NOB

NORD-OSTSEE-BAHN

Geschaftsfuhrer abgelost

Foto: Briggemann

In Hamburg-Altona, Westerland und zwei
Unterwegsbahnhofen wurden Bahnsteig-
kanten durch die Trittstufen der NOB-Wagen
beschadigt. Die NOB-Ziige sollen mit ausge-
fahrenen Trittstufen, die sich an die Bahn-

steigkante pressen, abgefahren sein.

ging in ihrer Kulanz so weit, dass
Reisende bei liegengebliebenen
Zugen den gesamten Fahrpreis er-
stattet bekamen. Viele wiinschten
sich die DBAG zuriick. Die Voss-
loh-Loks DE 2700 bleiben das
grofBte Sorgenkind. Dazu kamen

etliche Kinder-

Die zwei NOB-eigenen Eurorunner DE 2000-01 und 02
sowie drei angemietete Siemens-Dispoloks ER 20-01,
08 und 10 laufen zuverlassig und mussten haufig
liegengebliebene DE 2700 abschleppen.

deshalb bereits um 25 Prozent ge-
kirzt." Die NOB musste Mal3nah-
men und Ersatzkonzepte vorlegen.
Verkehrsminister Dietrich Auster-
mann fand keine freundlichen
Worte fir die NOB. Auch das
schlecht geschulte Personal geriet
in die Kritik. Zugbegleiter wussten
etwa nicht, wie sie Bremszettel
ausfiillen mussen. Von anderen
Connex-Gesellschaften wurde
weiteres Personal angefordert. So
traf man Lokftihrer der Bayerischen
Oberlandbahn oderSchaffnervon
der Nordwest- und Lausitzbahn.
Das NOB-Personal bekam die Wut
der Fahrgdste zu spiiren. Die NOB

krankheiten  der
Bombardier-Wa-
gen. Die NOB
mochte dennoch
kiinftig auf die Voss-
loh-Loks setzen.Die
Frage, ob es Aus-
schreibungsbedin-
gung gewesen sei,
mit Loks aus Schles-
wig-Holstein zu fah-
ren, konnte Suzan-
ne Thomas von der
NOB nicht beant-
worten. Nun wird
beabsichtigt, sichvon den OBB Eu-
rorunner zu leihen. Als Reserve ka-
men drei zusdtzliche Talent-Tw von
Connex-Schwestergesellschaften
und weitere drei von Angel Trains
zur NOB. Anfang Januar loste die
NOB das Hauptproblem: Man ver-
zichtete auf den Wendezugbe-
trieb, und seitdem fahren die Ziige
relativ zuverldssig. Der Plan, den
Marschbahnzug als Interconnex
nach Koéln zu verldngern, ist vom
Tisch. Derzeit wird lediglich die
Verldngerung nach Berlin verfolgt.
Den gliicklosen bisherigen NOB-
Geschiftsfihrer Karl-Heinz Fischer
ersetzte nun Steffen Hoppner.

Foto: Briiggemann
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DB AUTOZUG
Neue Baureihen

@ DB Autozughat 20 Loks derBaureihen 110 und 113 zur neuen Bau-
reihe 115 umnummeriert, wie Bahnsprecher Andreas Sahlmann er-
kldrte. 15 Loks der Baureihe 120 sollen die Nummer 121 erhalten,
fuhrte Sahlmann weiter aus. Beheimatet sind alle DB-Autozug-E-
Loks im Bw Berlin-Rummelsburg. Bei der Baureihe 218, die vor den
Autoziigen zwischen Niebiillund Westerland zum Einsatzkommen,
ist eine Umnummerierung noch nicht vorgesehen. Die Baureihe
215.9 wurde von DB Autozug durch die Baureihe 218 ersetzt. In Nie-
bill stehen diverse von DB

Die 115293-3 noch mit dem Aufkleber ~ Autozug abgestellte 218. In
,3-Lowen-Takt”,der die baden-wiirt- Hamburg kommen die 115

= tembergische Herkunft verrat, im Werk  kiinftig auch im Rangierdienst

| Hamburg-langenfelde. Im Hintergrund ~ zum Einsatz, zum Bereitstellen

MUNCHEN

Erste Ausbaustufe beendet

@ Fiir die S-Bahn Miinchen und ihre Fahrgdste hatte der Fahr-
planwechsel am 11. Dezember 2005 besondere Bedeutung. So
konnte zu diesem Datum nicht nur der vierte AuBenast (S 2 nach
Dachau) auf einen Zehn-Minuten-Takt in der werktdglichen
Hauptverkehrszeit umgestellt werden, auch der Abschluss des
mehrjdhrigen Ausbauprogrammes mit vielfdltigen Verbesserun-
gen an Infrastruktur und Fuhrpark wurde gefeiert. Ende 1998
schlossen das Bayerische Wirtschaftsministerium und DB Regio
einen Vertrag iber das damals so genannte 520-Millionen-DM-
Ausbauprogramm der Minchner S-Bahn. Die weitreichendste
MaBnahme war der grundlegende Umbau des Stammtunnelsin
derMiinchnerInnenstadtzwischen Haupt-und Ostbahnhof. Mit
Totalsperrungen an etwa 50 Wochenenden von Samstagabend
bis Montagmorgen wurden hier nicht nur die Anlagen auf ein
modernes und den aktuellen Sicherheitsanforderungen ent-
sprechendes Niveau gebracht, es wurden auch die Vorausset-
zungen geschaffen, um statt 24 Ziigen je Stunde und Fahrtrich-
tung jetzt bis zu 30 Ziige durch das Nadeléhr des Miinchner
Stadtverkehrs zu leiten.Neben weiteren Streckenausbauten, stell-
vertretend sei der Doppelspur-Ausbau der S 2 (jetzt S 5) von Gie-
sing nach Deisenhofen und die weitreichenden Verbesserungen
an der S 2 zwischen Laim und Petershausen genannt, war die
Fahrzeugfrage ein Kernthema. Die nach tiber 30 Jahren an den
Rand ihrer Leistungsféhigkeit geratenen Triebzlige der Baureihe
420 waren schon ldnger ein Auslaufmodell. Binnen weniger Jah-
re ist es gelungen, den kompletten Fuhrpark auf jetzt 238 Garni-
turen der Baureihe 423 umzustellen. Ein wesentlicher Teil der
Steuerung des S-Bahn-Betriebes konnte in ein neues Stellwerk in
der zwischenzeitlich neu errichteten Betriebsleitzentrale fiir
Bayern an der RichelstraBe ibernommen werden. Trotz der gro-
Ben Erleichterungen, die die Summe aller Einzelaktionen fiir das
Gros der Fahrgdste mit sich bringt, werfen die nachsten, dringend
notwendigen Bauplanungen ihre Schatten voraus. Alle zukiinfti-
gen Verbesserungen im Fahrplanangebot hdngen von der Be-
seitigung des Stammtunnel-Problems ab. Schon die kleinste St6-
rung fiihrt trotz ausgefeilter Notfallprogramme zu stundenlan-
gen UnregelmaBigkeiten. Dort hilft nur ein zweiter Stammtunnel,
das groBBe Bauprojekt der Minchner S-Bahn in den ndchsten
Jahren.
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= stehen weitere DB-Autozug-115. und Abrdumen von Ziigen.

1OP UND ELOP

@ TOP: Freie Fahrt zum
Trauergottesdienst

Am 10.Januar fand im Miinster St. Zeno in Bad Reichenhall
ein Trauergottesdienst fiir die Opfer des Hallenungliicks
statt, bei dem 15 Menschen ums Leben kamen. DB Regio
Oberbayern gewdhrte allen Gottesdienstbesuchern die
freie An- und Abreise: Zwischen 16 und 22 Uhr konnten al-
le Ziige zwischen Berchtesgaden und Freilassing ohne Fahr-
schein benutzt werden. Das Miinster St. Zeno ist nur weni-
ge FuBminuten vom Bahnhof Bad Reichenhall entfernt.

&) ELOP: Aus fiir Interregio

Foto: Seraphin

Es ist eh nur ein trauriger Abklatsch, was zwischen Berlin
und Chemnitz verkehrt, gemessen an der Bliite des Interre-
gio-Systems Ende der 90er-Jahre. Ab 28. Mai 2006 werden
auch diese letzten Reste aus dem Fahrplan verschwinden.
Damit ist nicht nur das beliebte deutsche Zugsystem Ge-
schichte, sondern auch die Direktverbindung von Chem-
nitz in die Bundeshauptstadt. Die Biirgermeister der siach-
sischen Anliegerstidte wollen das nicht hinnehmen: Ein
Protestschreiben ging an DB-Chef Mehdorn, auBerdem
sind sie auf der Suche nach einem privaten Betreiber.




Foto: Witry

FERNVERKEHR
Neue EC-Verbindung
Lubljana - Prag

Die slowenische 362.027
mit Zug EC 100 bei der
Einfahrt in Zidani Most
am 18. Dezember 2005.

@ Seit dem Fahrplanwechsel gibt
es dank den Ziigen EC 100/101
eine neue Direktverbindung zwi-
schen der slowenischen und der
tschechischen Hauptstadt. Das Wagenmaterial stellt die CD.
Ein durchgehender Loklauf findet noch nicht statt, es wech-
seln CD,OBB und SZ im jeweiligen Streckenabschnitt. Der Zug
fuhrt den Namen ,Joze Plecnik’, nach dem slowenischen Ar-
chitekten Joze Plecnik (1872-1957).

Die BR 141 gehérte lange zum vertrauten Bild auf
hessischen Gleisen. Nun sind wieder Reservemaschinen
aus Schleswig-Holstein nach Kassel zuriickgekehrt. Am
1. Dezember 2005 wartet 141402 im Bereich Kassel

Hbf auf neue Einsdtze.

Foto: Heiderich

INDUSTRIEBAHN

Schwerer Unfall

® Zu einem schweren Zugungliick kam es am 16. Januar 2006 auf
der Zechenbahnstrecke der DSK-Anthrazit-GmbH in Ibbenbiiren.
Vermutlich aufgrund eines Rangierfehlers des Lokfiihrers geriet ein
aus 16 Waggons bestehender, mit der Elektrolok E101 bespannter
Kohlezug im Bereich des Zechengeldndes tiber den Scheitelpunkt
an der Grenze des Zechenbahnhofs und konnte nicht mehr ge-
bremst werden. Bei

Rangierfahrten  auf
dem Werksgeldnde
ist eine unmittelbar £
hinter der Werksgren-
ze gelegene Weiche
stetsin Richtungeines
stumpf  endenden
Schutzgleises gelegt,
um ungesicherte
Fahrten auf der an-
schlieBenden  stark
abschiissigen Ze-
chenbahnstrecke in

Lok E 101 der Zechenbahn der DSK-Anthrazit-
GmbH kam am 16. Januar 2006 erst im Vor-
garten eines Wohnhauses zum Stehen, nach-
dem durch einen Rangierfehler der Zug au-

Richtung Bahnhof  Rer Kontrolle geraten war und ungebremst
Esch zu verhindern.  auf ein Schutzgleis geleitet wurde.
Aufdieses Schutzgleis

geriet der komplette 1500 Tonnen schwere Zug ungebremst, riss
den am Ende des Gleises stehenden Prellbock aus der Verankerung
und kam erst im Vorgarten rund zwei Meter vor dem Giebel eines
Wohnhauses zum Stehen. Der Lokfiihrer hatte sich zuvor durch ei-
nen Sprung von der Lok gerettet und blieb unverletzt. Die Bergung
gestaltete sich schwierig, da sich zwei Waggons mit der Lokomoti-
ve verhakt hatten und zudem ein Kippen der Lok in Richtung Wohn-
haus befiirchtet wurde. Erst drei Tage nach dem Ungliick konnte die
80 Tonnen schwere Elektrolok geborgen werden. Die Zechenbahn-
leitung priift derzeit, ob eine Reparatur der Lokomotive maglich ist.
Die Betriebsabwicklung im Bereich der DSK-Zechenbahn in Ibben-
buren ist aufgrund der topografischen Gegebenheiten aufwendig:
Nach Gestellung eines Zuges im Zechenbahnhof setzt sich eine der
beiden vorhandenen Elektrolokomotiven vor den Zug. An das Zug-
ende wird jeweils ein Schlusswagen rangiert, in dem sich wahrend
der Fahrt der Zugfiihrer aufhalt. Alle Zugfahrten der Zechenbahn
werden mit Lokfiihrer, Zugfiihrer und Rangierer gefahren. Aus Si-
cherheitsgriinden befindet sich die Lokomotive bei Zugfahrten aus-
schlieBlich auf der Talseite in Richtung Bahnhof Esch, bergwarts in
Richtung Zechenbahnhof werden die Ziige geschoben. Die beiden
Elektrolokomotiven E 101 und E 102 wurden 1963 von den Firmen
Krupp (Mechanik) und AEG-Telefunken (Elektronik) gebaut.

Mehrere franzosi-

sche 461000-Die-
selloks von SNCF-Fret
| stehen tdglich im Dil-
linger Bahnhof und
zeugen von den
wachsenden grenz-
liberschreitenden
" Bahnaktivitéten im
Saarland.
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ZEITREISE

Trauriger Blick
von der Briicke

Geschdftiges Treiben auf den Ladestra-
Ben, Kithlwagen, so weit das Auge
reicht, das ist schon seit gut zehn Jah-
ren Geschichte. Seitdem wachst und
bliiht das Unkraut zwischen den
Schwellen hervor. Der Wriezener Gi-
terbahnhof in Berlin, zwischen den S-
Bahnstationen Warschauer StraBe und
dem Ostbahnhof gelegen, hat keine
Zukunft mehr. 1987 bliihte der Bahn-
hof noch einmal richtig auf, als eine
Ausstellung mit historischen Fahrzeu-
gen, von der E 77 bis hin zur BR 64, zum Besuch einlud.
Der Blick von der Warschauer Briicke zeigte immer interes-
sante Facetten der Bahn, Loks der Baureihe 232/234 mit
wartenden Reisezuggarnituren zum Bahnhof Lichtenberg
oder aber eine 202 mit einer Uberfithrung zum damaligen
RAW ,Franz Stenzer" (1994 stillgelegt), einem Werk fiir die
Reparatur der DR-Kiihlwagen. Seit kurzem sind die letzten
Formsignale, Weichen und Gleise verschwunden. Die alten
Backstein-Dienstgebdude fielen dem Bagger zum Opfer,
das Areal bekommt eine neue Zukunft. Das 13,7 Hektar

Vor 14 Jahren

ahnt man an-

gesichts der

| Geschaftigkeit
noch nicht,

% dass die Eisen-

bahn hier keine

Zukunft mehr

haben wiirde.

Foto: Emersleben

groBe Gebiet soll ab Ende 2005 gerdumt, erschlossen und
schlieBlich bebaut werden. DB Services Immobilien leitet
die gesamte Aktion. Das Bebauungsplangebiet, das mit
Nachbargrundstiicken insgesamt 26 Hektar umfasst, wird
durch eine StraBe zugdnglich gemacht. Auf dem einstigen
Bahnhofsgelande entstehen drei groBe Grundstiicke. So
wird neben einem Bau- auch ein GroBmarkt der METRO-
Gruppe entstehen. Mit dieser Bebauung sind auch ur-
spriingliche Pldne, die Wriezener Bahn von Lichtenberg
kommend wieder bis zum Endbahnhof an der StraBe der

Pariser Kommune zu fithren, nur noch

Foto: Emersleben

Makulatur. Die notwendigen Investi-
tionen lassen auch einen aktiven Be-
steller von Nahverkehrsleistungen von
einem Bauantrag abschrecken. In Zu-
kunft wird nur noch ein Gleis an den
Wriezener Giiterbahnhof erinnern. Es
ist das Ausziehgleis fiir das Werk der
Talgo-Deutschland-GmbH. Diese
macht auf einem Teil des ehemaligen
RAW-Geldndes heute die Flotte von
DB ,NachtZug" fiir den nédchsten Ein-
satz wieder fit. Mit dem Abriss der An-
lagen des Ostgiiterbahnhofes, dem Bw
Ostbahnhof und nun auch den Anla-
gen des Wriezener Giiterbahnhofes ist
der Blick von der Warschauer Briicke
in Richtung Westen um einiges drmer
geworden.

Der Wriezener

| Guterbahnhof
muss dem nachs-
ten Baumarkt
weichen. Die Fla-
che geht dem Ei-
senbahnbetrieb
unwiederbring-

. lich verloren.

Vom 7. bis 9. Januar 2005
unternahm ein Flirt-Triebzug der
SBB Tests in NRW. Im Auftrag der
Eurobahn fuhr das moderne
Stadlerfahrzeug zwischen Dort-
mund und Miinster, Miinster und |
Bielefeld, Dortmund und Soest
sowie Hamm und Warburg. Am
7. Januar passiert es Dortmund.
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Foto: Henschel
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Foto: Lutten!

Foto: Emersleben

Am 12. Januar 2006
erfolgte die Uberfiih-
rung der in der Posthalle
in Wien West zwischen-
gelagerten OBB-Nostal-

gieloks nach Stra3hof.
2143.037 hatte
1044.501, 1141.028,
1110.023, 1010.002,
1046.005, 1041.001 so-
wie drei Hilfszugwagen
am Haken, als sie mit ih-
% rem Zug 92234 in Wien
Siid Frachtenbahnhof
kurz anhalten musste.

DB AG

WM-Botschafter-Ziige

@ Alle ICE der Deutschen Bahn werden Botschafter fiir die FIFA-Fuf3ball-WM 2006™. Bahnchef
Hartmut Mehdorn prdsentierte am 20. Januar 2006 im neuen Berliner Hauptbahnhof wahrend
eines Fototermins das Weltmeisterschafts-Logo auf einem ICE-T der Baureihe 411.Insgesamt wer-
den alle 214 Hochgeschwindigkeitsztige der Deutschen Bahn in den kommenden Wochen im
Bereich der Eingangstiiren der Steuerwagen oder auf den Triebkopfen mit dem WM-Signet ver-
sehen. In ganz Deutschland sowie auf den Linien in die Schweiz, die Niederlande, nach Belgien
und Osterreich sollen die Zuge fiur die WM werben und das Engagement der Bahn und ihrer Mit-
arbeiter  transportieren.
i Die Bahn ist offizieller Mo-
bilitdts- und Logistikdienst-
leister der FIFA-Fussball-
Weltmeisterschaft 2006
und gehért zu den sechs
offiziellen nationalen For-
derern der WM.

Bahnhof Berlin-Friedrichstrafle,
der mit diem WM-Logo neben
den Einstiegen unterwegs ist.

Vor den IC- Zugen zwischen Nurnberg und Dresden kommt jetzt eine 218- Doppel-
traktion zwischen Niirnberg und Reichenbach zum Einsatz. 218350 und 218292 zie-
hen den IC 2064 am 7. Januar 2006 bei Limbach (Vogtland) in Richtung Niirnberg.

MODELLEISENBAHNER 3/2006 13
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DREHSCHEIBE

BAHNWELT AKTUELL

HESSEN

ICE statt IC

® Die bisher lokbespannte IC-Verbindung zwischen Frankfurt
(Main) und Wiesbaden wurde zum Fahrplanwechsel 2005/06
ihrer Eigenstdndigkeit beraubt und auf ICE-Niveau umgestellt.
Durch Verlingerung der ICE-Verbindung Dresden — Frankfurt
(Main) bis Wiesbaden Hbf bleibt der bisherige Zwei-Stunden-
Taktzurhessischen Landeshauptstadt mitHalt in Frankfurt Airport
und Mainz Hbf weiterhin bestehen.

o Der erste ,, WestFrankenBahn”-Desiro in Aschaffenburg:
642205/705. Die Besonderheit ist, dass der Schriftzug nur
auf einer Seite des 642 705 angebracht ist, wihrend das
Stadtwappen Miltenbergs auf allen vier Seiten prangt.

Foto: Gerlach

Mit Umstellung der nur etwa 60 Kilometer kurzen 1C-Verbindung auf
Triebwagen der Baureihen 411/415 werden in Wiesbaden Hbf kiinftig
die Baureihen 101 und 120 nicht mehr planméaBig zu sehen sein.

OSTERREICH
Letzter Wintereinsatz der 1822 _. :
® VVon den ehemals fiinf Lokomotiven dieser Reihe sind bei der Zwickau hat eine neue StraRenbahnlinie: Seit dem
OBB nur mehr die 1822003 und 004 verfiigbar. Sie wurden ur- 9. Dezember 2005 ist Neu Planitz (wieder) an das Stra-
spriinglich fiir den Italienverkehr gebaut. 1822001 dient als Er- Renbahnnetz angeschlossen. Nach dem Eréffnungszug
satzteilspender, da werkseitig keine Ersatzteile mehr beschaffbar mit dem historischen Wagen Nr. 7 (Bild) folgte ein Stra-
sind, die Osterreichische Lokomotivfabrik SGP existiert nicht Renbahnkorso iiber die neue Strecke.

mehr. 1822002 und 005 wurden nach Polen verkauft, 2006
werden auch die 003 und 004 nach Polen kommen, vermutlich
mit der 001 als Ersatzteilspender. Die beiden letzten 1822 rei-
chenjetztschon nicht mehr.Fallweise werden wieder die Altbau- NIEDERLANDE

Dieselloks der Reihe 2043 eingesetzt. Hochgeschwindigkeitsverkehr

1822003 mit Korridor- Um die Fahrzeiten zu halten, wird von
zug E 1871 (Innsbruck - Innsbruck bis zum Brennermiteiner E- ® Die ersten
Lienz) in Abfaltersbach Lok nachgeschoben. Messfahrten auf

am 29. Dezember 2005. der neuen Hoch-
i ] geschwindig-
keitsstrecke HSL-
Zuid, die vom
Flughafen ~Am-
sterdam zur bel-
gischen Grenze
bei Antwerpen
fihrt, begannen  Die Messfahrten fanden von Breda nach
am 16. Januar  Barendrecht bei Rotterdam statt.
2006. Der erste
Messzug war gebildet aus je einem Messwagen von DB System-
technik Miinchen und DB Systemtechnik Minden, gezogen von
der 1216 050. Bei den Messfahrten wurden Geschwindigkeiten
von mehrals 250 km/h erreicht.

Foto: Haslebner
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VOM JUNGSTEN LOKFUHRER DER DDR ZUM PATRON DER SAXONIA:
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12. Januar 1989: Die neue ,Saxo-
nia” trifft mit Heinz Schnabel am
Regler in Leipzig Hbf ein. Sie fuhr
zwischenzeitlich mit 70 km/h!

Er war Abteilungsleiter in
der HYM und VES-M, er war
Lokfiihrer, Inspektor und
Herr tiber die Lokomotiven
der DR - und er sicherte
viele spatere Traditionsloks
in der DDR: Heinz Schnabel.

I

y
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Foto: B. Haring/Slg. Schnabel

enn es unter

den  Eisen-

bahnern in

Dienststellen

der DR stille
Stars oder, der Branche ange-
messener, Personlichkeiten
gab, die etwas mitzuteilen ha-
ben, dann gehért Heinz Schna-
bel ganz sicher dazu. Seine
Fachkenntnis sorgte schon zu
(D)DR-Zeiten dafiir, dass Ken-
nern und Freunden der Eisen-
bahn in Ost wie West sein Na-
me geldufig war.

Heinz  Schnabel wurde
1932 geboren, in einer Zeit, da
fast jeder Junge Lokfiihrer wer-
den wollte. Er hat dieses Ziel nie
aus den Augen verloren, auch
wenn auf dem Weg dorthin
wie bei seinen spdteren Tatig-
keiten nach eigener Aussage
wviel Zufall und Glick” mit im
Spiel waren. 1946 verlieB er die
Grundschule in Chemnitz, um
im Bahnbetriebswerk Haupt-
bahnhof seine Lehre zu begin-
nen. ,Lokjungwerker" hie8 das
damals. Seine Ausbildungsrich-
tunggab esnichtlange:Derjun-
ge Heinz Schnabel ging ins Raw
und erhielt eine Ausbildung als
Schlosser und besuchte die
Abendschule. Nach der Lehre,
1948, horte er, dass die Probe-
fahrtgruppe des Raw dringend
einen Schlosser suchte. ,Das
war Gluck! Andere kamen in ir-
gend eine Produktionsstatte”,
erzéhltSchnabel. Alsbald nahm
er an Indizierfahrten teil; fast
taglich war Schnabel nach -

MODELLEISENBAHNER 3/2006 17
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Oederan oder Freiberg unter-
wegs, mit Leer- und Lastfahrten.
1948/49 war wegen Perso-
naliiberbestandes in der Rbd
Dresden die Lokfiihrerlaufbahn
gesperrt . ,Das muss man sich
mal vorstellen, das hat es bis zur
Wende nie wieder gegeben!’,
sagt Schnabel. Die Zeit als Hei-
zersollte erim Raw absolvieren.
.Das war nichts fir mich*, meint
er. ,Auf dem Dackel", einer 89,
Verschub im Raw! Die ganze
Zeit Loks wie die Rollwagen,
41 und 03 nur ansehen?"
Aber Heinz Schnabel kann-
te durch die Probefahrten die
Abnahmelokfthrer der einzel-
nen Bw. Er kann sich gutan Na-
men erinnern: Schubert, Mag-
deburg, 41 und 03; WeiB, Leip-
zig Hbf West, 03; Weinert, Hal-

Foto: G. Kuling/Slg. Schnabel

5

le P.Erhérte: ,Mensch, Kleener',
komm doch nach Halle oder
Leipzig, wir suchen Lokfiihrer!"
Und tatsachlich kam Heinz
Schnabel 1949 ins Bw Halle P.

Die LVA (Lokomotiv-Ver-
suchs-Anstalt) Grunewald, im
Krieg zerstort und Gberdies in
West-Berlin gelegen, wurde im
selben Jahr nach Halle verlegt
und als FVA (Fahrzeug-Ver-
suchs-Anstalt)  weitergefiihrt.
.Die kamen an mit einem
Messwagen, auBerdem kam
Max Baumberg, damals Raw-
Direktor in Stendal.” In Halle P
uber der Lokleitung hatte die
Truppe, die aus sechs Leuten

Als Heizer fuhr der einstige Schlosserlehrling Heinz Schnabel unter anderem
mit der P10 Schnell- und Personenzugleistungen ab Chemnitz Hbf.

Foto: Gunter Meyer

Bevor Heinz Schnabel seine
Laufbahn in der HVM kronte,
war er an der FVA (spater
VES-M) und in Halle P tatig.

einschlieBlich Sekretirin be-
stand, einen Raum - und such-
te Personal. Man wusste von
Heinz Schnabels Indizierfahr-
ten. 1952 legte er seine Lok-
fuhrerprifung ab, war aber
noch keine 21 Jahre alt! ,Damit
das nicht auffiel, fuhr ich vier
Wochen auf der Kleinbahn
Wallwitz — Wettin. Ich war der
jungste Lokfiihrer der DDR.
Wieder bei der FVA, verkiinde-
te MaxBaumberg: Wirm{issen
mit unseren Versuchen an den
Berg!" Messfahrten fanden mit
50831, 44 012 und einer fran-
zosischen, nun als 79001 be-
zeichneten 2'D2-Tenderlok
statt. ,Das war ein ,Gurkenho-
bell Wegen des geneigten Ro-
stes kullerten die Kohlen von al-
lein nach vorn. Aber der Kessel
war fertig'" Auch die 07 und
die 08, zwei weitere franzosi-
sche Loks, testete er mit. Parallel
begann er ein Fernstudium an
der Ingenieurschule Dresden,
das er nach fiinf Jahren als Di-
plomingenieur abschloss.
Dann half wieder ein Zufall:
.Das Bw Halle P suchte einen
Lokinstrukteur, und ich sagte,
daswiirde ich gern machen! So
wurde ich Instrukteur fiir Fahr-

Der ,Gurkenhobe

I

Iu
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, 79001 in zweiter Besetzung, machte in den Kurven des
Thiringer Waldes keine Probleme, aber die Lok entgleiste spater in Halle P.

S T

Mit 44012 (Foto von 1938) und Messwagen war Indizierspezialist Heinz
Schnabel 1952 auf der Bergstrecke Arnstadt - Grimmental im FVA-Einsatz.




Mit der 03 und FDJ-Emblem von
Halle nach Bebra: Hier nachge-
stellt, waren solche Fahrten 1961
umlauftechnisch unvermeidlich.

Foto: Joachim Schmidt

und Feuerungstechnik und
kurzzeitig  Maschinenkontrol-
leur der Rbd Halle." Wieder im
Bw Halle P, setzte man ihn als
Gruppenleiter fiir Triebfahr-
zeugbetrieb (TB) ein: Herr tiber
800 Mann Lokpersonal.

Das Bw Halle P fuhr Ende
der50er-, Anfang der 60er-Jah-
re mit seinen 03 auch Bebra an.
Schnabel hat ungute Erinne-
rungen: Es gab laufend Theater
mit der Staatssicherheit. Mal
hat Personal Apfelsinen mitge-
nommen, mal hat Erfurter Per-
sonal Thiiringer Rostbratwurst
in Bebra gegen D-Mark ver-
kauft. Im Falle Hallenser Perso-
nals stand die Stasi am ndchs-
ten Tag mit einem Foto in mei-
nem Biiro: Die Leute sind sofort
aus dem Plan ‘rauszunehmen!™
Besonders schlimm war die
erste Zeit nach dem Mauerbau:
.Die Politverwaltung der DR hat
festgelegt, dass Westberliner
Personal die Ziige in die BRD
fahren sollte: Fluchtgefahr aus-
geschlossen. Aber das waren
Rangierlokftihrer, die haben un-
sere Maschinen fast ruiniert!" Er
erinnert sich an einen unge-
wollten Propagandagag: -

Fotos (4): Slg. Schulz

Acht 62 blieben bei der DR, ,hier zu viel, dort zu wenig”, wie Schna-
bel meint. Hier wartet 62012 im zerstorten Hauptbahnhof Leipzig.

»,Das ware die Ablosung fur die P8 gewesen!” Die Altbau-23 war
so etwas wie die Lieblingslokomotive von Heinz Schnabel.

19
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AuBer dem aktuellen Tfz-Park sorgte
Schnabel auch fiir die Museumsloks.

B o

Foto: Slg. Schnabel

Foto: Bellingrodt/Slg. Schulz

Jahr-Feier deutscher Eisenbahnen.

.Die 03150 hatte ein FDJ-Em-
blem. Das war ja in der BRD ei-
ne verbotene Organisation!
Und trotzdem fuhr auch die
umlaufbedingt nach Bebra."
Jahre spdter, es war 1968,
fragte Max Baumberg, der Lei-

Auf 381182 fuhr Verkeh

Al

Fotos (2): Joachim Schmidt

und Entwicklungsstelle Ma-
schinenwirtschaft der DR (VES-
M): Willst Du nicht zuriick-
kommen?" Schnabel kam zu-
riick und wurde Abteilungslei-
ter fir Triebfahrzeugbetrieb
und -unterhaltung. Inzwischen
mit den E-Lok-Baureihen der

rsminister Otto Arndts Vater als Lok-
fuhrer, und so musste gerade sie Museums-P 8 werden.

DR vertraut, war erauch in Des-
sau zugegen, wo die Konstruk-
tions- und Entwicklungsgruppe
der VES-M ihren Sitz hatte.
1977 verlieB Heinz Schnabel
die VES-M. Sein neuer Einsatz-
ortwurde die Hauptverwaltung
Maschinenwirtschaft ~ (Hv\)

ter der nunmehrigen Versuchs-

243-Fuhrerstand im Vor-Praxis-Test

~Wir hatten Fithrerstinde, die waren furchtbar.” So
unpoetisch begann Heinz Schnabel seine Schil-
derung, wie es zum heute noch hochgelobten be-
dienungsfreundlichen Fiihrerstand der 243/143
kam, der gleichzeitig sein Wirken bei der VES-M
abschloss.. Es war 1976/77, und die DR benétigte
bald eine Nachfolgegeneration fiir die E11/E42.
«Bei den SVT-Fithrerstinden gefiel mir, dass die
nicht unbedingt im Auge zu habenden Instru-
mente oben waren oder an der Seite. Den Aus-
schlag aber gab derFiihrerstand der E-Lok 250: Da
waren einige Bedieninstrumente so angebracht,
dass sie normal gar nicht mehr erreicht werden

118261 schob den voll funktionsfahigen, auf einem
Flachwagen montierten Versuchsfiihrerstand.

Fotos (2): Slg. Schnabel

30 Jahre Er-
fahrung hat-
te Schnabel
(links) auf
Loks, als er
den Erpro-
bungsstand
steuerte.

konnten. So haben wir in Halle ein Modell aus
Holz und Pappe gebautund auf einen Flachwagen
montiert. Wir legten Leitungen zur 118261 und
gingen 1977 von Halle nach Sangerhausen auf Pro-
befahrt. Wie sieht man die Signale, sind die Ins-
trumente gut zu tiberblicken und zu bedienen?
Am néchsten Tag fuhren wir von Halle tiber Leip-
zig nach Chemnitz mit Lokfiihrern aus Dresden
und Chemnitz. Uber Freiberg, Dresden und Mei-
Ben ging es wieder nach Halle zuriick. Zusammen
mit dem medizinischen Dienst der DR und den
Hinweisen der Testlokfiihrer haben wir die end-
gliltige Gestaltung festgelegt: Der Innenraum soll
schwarz oder anthrazit sein, die Instrumente
punktférmig, und ein Schwingsitz garantiert be-
quemes Sitzen. All diese Dinge haben bei den vor-
angegangenen Baureihen keine Rolle gespielt! Bis
die neue E-Lok kam, vergingen noch fiinf Jahre."

20  MODELLEISENBAHNER 3/2006

Eine pr. $3 blieb nach 1945 in Halle als Betriebslok,
konnte leider aber nicht museal gesichert werden.

der DR, in der er Haupttechno-
loge fiir den Triebfahrzeug-
dienst und spdter Abteilungs-
leiter wurde. Wie so oft in der
DDR musste auch hier Mangel
verwaltet werden: ,Da waren
zum Beispiel die Zweizylinder-
03 und die Altbau-01, die alle
durch V180 abgel6st werden
sollten. Aber so viele V180 hat
das Werk gar nicht geliefert. Al-
so mussten die 03 und die 01
viel ldnger als beabsichtigt im
reguldren Zugdienst fahren.”

Erschwerend dazu kam ab
1980, dass ein Maximum aller
Transporte auf der Schiene zu
erfolgen hatte, mithin auch die
Zahl derZiige wuchs.Schnabel:
Wir haben bis 1989 bei der
Reichsbahn jeden Tag 900000
Tonnen Gliter abgefahren. Bis
1980 waren etwa 600000 Ton-
nen ublich. Die gesamte DBAG
fahrt heute zwischen 250000
und 300000 Tonnen!* Das
brachte den Betrieb an den
Rand des Machbaren: Wenn
ein Guterzug wegen Lokausfall
nichtbespanntwerden konnte,
war es fast unmaoglich, ihn
irgendwo einzuordnen, weil
keine Trasse mehr frei war."

In der Zeit bei der HvM war
erauch Gutachterfiir das Trans-
press-Lokarchiv, bei den ersten
Bdnden kein Problem mit sei-
nem Wissen. ,Aber dann wur-
de das Archiv erweitert auf die
Lander. So gab es ein Lokarchiv
Bayern'. Ich habe auch das hin-



&
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West trifft Ost im Harz, Anfang der 80er-Jahre: Heinz Schnabel stand den

Reisegruppen aus der Bundesrepublik als Fachberater zur Verfiigung.

gekriegt, obwohlich nie in Bay-
ern war: Es gab ein akkurat ge-
flihrtes Archiv eines Dresdner
Hochschuldozenten mit alten
Beschreibungen und Fotos."

In den 70er-Jahren began-
nen Eisenbahner der DR, sich
intensiv. um Dampflokomoti-
ven zu kimmern, die als Tradi-
tions- oder Museumsloks der
Nachwelterhalten werden soll-
ten. Die Gruppen bezeichnete

Traditionsloks:
Beginn in den
70er-Jahren

man als Pflegekollektive, .damit
die einen Namen kriegten®, wie
Heinz Schnabel erkldrt. Schna-
bel hatte von Anfang an Kon-
takt zu den enthusiastischen Ei-
senbahnfreunden und Pflege-
kollektiven. ,Der Museumslok-
bestand hateigentlich seine Ur-
spriinge bei Max Baumberg’,
erzdhlter. Erwollte kurz vor sei-
ner Rente Museumsdirektor

werden. Das zerschlug sich
zwar,aber er hatte, was Loks be-
traf, schon vorsortiert. Die
03001 ist sein Verdienst. Er
konnte auch viel unter Ver-
suchslokbedarf  verstecken.
Hierund da wurde eine Lok ab-
gestellt, das kam meist von Sei-
ten der Fans. Und der verriick-
teste Fan, den es je gab, war in
meiner Abteilung: Wolfgang
Petznick. Er hat zu 90 Prozent
das Geschehen auf der Mu-
seumslokliste gepragt. Wir ha-
ben darauf geachtet, dass von
jeder wichtigen Baureihe min-
destens eine Lok erhalten
bleibt." Einmal entschied Mini-
ster Otto Arndt: ,Die 381182 ist
keine reinrassige P8. Sie hatte
ehemals Nassdampfsteuerung
mit abweichender Voreilung.
381182 war in Aschersleben
beheimatet, und aufihrfuhrder
Vater von Arndt." Aus heutiger
Sichtgab es auch Verluste oder
schwer nachvollziehbare Fest-
legungen: ,InHalle hatten wir
noch eine Zeit lang eine S3,
13333, als Betriebslok. Oderei-

Der Clubzug: Gut gedacht, still verlacht?

Mitte der 80er-Jahre lief das Programm zur Streckenelektifizierung
der DR auf Hochtouren. Zur kulturellen Betreuung der Streckenar-
beiter sollte ein Clubzug entstehen, aber die HvM sah sich auBBer
Stande, eine Lok freizustellen. So entschied man, einen der abge-
stellten SVT175 aufzubauen. ,Nu bau mal uff!”, erzihlt Schnabel.
«Das Raw Wittenberge fragte: Wie willst Du's denn haben?' Also
warichin derBauendphase jeden Montagin Wittenberge und gab
meine technischen Hinweise. Aber ich habe gleich gesagt: Das Sa-
lonzimmer, mit Schachbrett und Biichern, der Kinowagen - weif3t
Du, wo die hingehen? In die nachste Kneipe, wo's ndchste Dorf ist!
Und genau so ist es gewesen. Meistens." Tfz-Fiihrer wurde Heinz
Gotze (siehe auch MEB 6,/2003), der sich, selbst Mitte 50, gut mit
den Jugendlichen verstand und die Technik des Zuges kannte.

Der ,Ernst-Thalmann“-Zug erfreute sich zwiespaltigen Zuspruchs.

ne Begriindung, warum man
nicht 651001 oder V60 1001
erhalten hat, kenne ich nicht.”
Fiir zwei Museumsloks indes
setzte erdurch, dass sie auf Koh-

lefeuerung umgebaut wurden:
01531, die aus 01158 (Unfalllok
von Genthin 1939) entstand
und 1964 ab Raw mit Oltender
geliefert wurde, und 031010. >
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Personal der neuen ,Saxonia”: Heinz Schna-
bel und Armin Hennig, Pause Oschatz 1989.

Der endgiiltige Zusammenbau und die Ver-
kleidung erfolgten im Raw Halle.

In SchweiBtechnik entstanden bei Fachleuten
die Laufrader fiir Lok und Tender.

Zuerst ging es um das Jubildum 150 Jahre
erste deutsche Eisenbahn Niirnberg - Fiirth
1985. Uberlegungen wurden angestellt -
+und plétzlich hieB es: Nein, da machen wir
nichts. Niirnberg liegt ja in der BRD. Wir er-
innern daran, kochen das aber auf Spar-
flamme: 150 Jahre deutsche Eisenbahnen
und 40 Jahre Eisenbahn in Volkes Hand.Das
eigentliche Jubildum feiern wir 1989: 150
Jahre Leipzig-Dresdner Eisenbahn (LDE), er-
ste deutsche Ferneisenbahn." Welch ein
Gliick, auf DDR-Territorium! Es wurde eine
Arbeitsgruppe gebildet, die den Nachbau
der ,Saxonia" projektieren und betreuen
sollte. Von Pessimisten durchsetzt, blieb
Heinz Schnabel als Leiter der Projektgruppe
Saxonia librig. Ebenso wie Professor Andre-
as Schubert 150 Jahre zuvor, der die LDE-
+~Comet" vermessen und hiernach die ,Sa-
xonia" konstruiert hatte, musste fiir den

auch der des Nachbaus aus Dresden-Ubigau.

Ein wichtiger Moment im Spatsommer 1988:
Der Kessel wird auf das Fahrwerk gesetzt.

Wie der Kessel der echten ,Saxonia” stammt

Nachbau eine eigene Dokumentation fiir
die Bauteile erstellt werden. Dies geschah in
der Ingenieurschule fiir Verkehrswesen ,Er-
win Kramer". Ein erster Kostenvoranschlag

Noch fehlen Kuppelstangen, Tender und Kes-
selverkleidung, aber die Lok nimmt Form an!

¥ Foto: B. Sprang/Slg. Schnabel

Zeichnung: Aus Schienenfahrzeuge 2,/1989

Fir den Nachbau wurde
eine Stephensonsteuerung
mit offenen Exzenterstan-
gen und einstufiger, regel-
barer Dampfdehnung, ent-
wickelt 1843, verwendet.

belief sich auf iiber eine halbe Million DDR-
Mark: Viel zu teuer! Man beschloss, Lehr-
werkstdtten einzubeziehen. Die allerdings
konnten nicht alle Arbeiten ausfiihren. Spe-
zielle Fertigungstechniken konnten nur von
alten, erfahrenen Werkmeistern ausgeiibt
werden. Der Kessel des Nachbaus entstand
wie der Kessel der echten Saxonia im
Dampfkesselbau Dresden-Ubigau. Aller-
dings wurde 1988 ein geschweiBter Kessel
hergestellt, den man optisch und die MaBe
betreffend so nah wie méglich an das Origi-
nal anlehnte. Nicht nur Einzelteile wie die
Domhaube, sondern auch Werkzeuge zur
Herstellung von Einzelteilen mussten in Ein-
zelfertigung hergestellt werden. Die End-
montage der Lok erfolgte im Raw Halle. Al-
le Skeptiker waren widerlegt und alle Kopf-
stinde vergessen, als am 1. Oktober 1988
die neue ,Saxonia" angeheizt wurde und ih-
re ersten Meter mit eigener Kraft absolvier-
te! Auf der Fahrzeugparade in Riesa war sie
Er6ffnungsfahrzeug und der heimliche Star
unter allen ausgestellten Lokomotiven.

Fotos (6): D. Just/Slg. Schnabel

Z Y \ _
Erstmals unter freiem Himmel: Das Raw-Per-
sonal schaut auf die kleine, groBe Dampflok.

22
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Fahrzeugparade Riesa 1989: Hinter 896009 l3uft und rduchert 55669, auf den Flachwagen Fa

Mit 01531 wurde eine Reko-01 mit spannender Geschichte gesichert, 1981 erhielt sie Kohlefeuerung und stand weiter zur Verfiigung.
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Zeit fur Fachsimpeleien gab es am Rande einer Ausbildungseinheit
eines Lehrganges zum Lokfiihrer, der auf einer 52.80 erfolgte.

Auf den Lokfiihrerlehrgangen war Heinz Schnabel gefragter Ge-
sprachspartner. 1988 bis 1992 wurden solche Lehrgdnge angeboten.

Fotos (3): Slg. Schnabel

rechts, aber am Rande stand er
bei den sechswochigen Lehrgéngen zum Dampflokfiihrer nicht!

Heinz Schnabel ist auf de

MODELLEISENBAHNER 3/2006

.Das hatte betriebliche Griinde:
Ein Olkessel hat hoheren Ver-
schleiB3, und die Loks sollten ja
moglichstlange im Einsatz blei-
ben."

Anfang der 80er-Jahre hatte
sich das Interesse bundesdeut-
scher Eisenbahnfreunde an der
DR spirbar verstdrkt. Das Rei-
sebiiro der DDR organisierte
thematische Fahrten . ,Ich stell-
te die Fachberater’, erzdhlt
Heinz Schabel. ,Ungefdhr zehn,
zwOlf Mann waren das, von de-
nen immer zwei oder drei die
Reisegruppen begleiteten."
Doch das Ministerium flr
Staatssicherheit (MfS) sperrte
einen Fachberater nach dem
anderen.,Griinde erféhrst du ja
nicht. Am Ende hatte ich noch
zwei. Einer war Rudi Rindel-
hardt. Aber der sollte auch die
18 201 fahren, wie sollte er bei-
des gleichzeitig machen?"

Uberhaupt, das MfS: Es
schleuste seine Leute manch-
mal ganz plump ein. Schnabel:
.ch habe das in Halle gemerkt:
Da war plotzlich einer, der
nannte sich Instrukteur fiir Fahr-

und Feuerungstechnik, der war
nicht mal Lokfiihrer! Ich sage:
Wie geht denn das?' Antwort:
Ja, der fahrt mit im grenziber-
schreitenden Verkehr!" Nach
der Wende sollte das Kapitel
MTS eine merkwiirdige Aufkla-
rung finden: ,Einer meiner
Fachberater, der aus der Beglei-
tung fir BRD-Reisende rausge-
nommen wurde, soll selbst IM
gewesen sein.Nun verstand ich
gar nichts mehr. Auch alle Hal-
lenser Personale mit BRD-Be-
rechtigung sollten plétzlich IM
gewesen sein. Purer Quatsch:
Sie mussten alle sogenannte
Sofortberichte schreiben und
wurden so zu IM gestempelt!"
1985 wollten Eisenbahn-
freunde aus der BRD die 18 201
als Gastlok fiir eine private Feier
zum Jubildum 150 Jahre deut-
sche Eisenbahnen. ,Bei der DB
galt aber das Dampflokfahrver-
bot, sie darf nur kalt tiberfiihrt
werden. Ich sagte: Entweder sie
fahrt unter Dampf oder gar
nicht. Nun konnte ich mit de-
nen nicht direkt telefonieren.
Wenn ich mit der Bundesbahn



etwas abkaspern wollte, muss-
te ich in die DR-Hauptdispat-
cherleitung gehen.Dortwarein
Telex, kein Telefon. Eine andere
Verbindung ging tber Telefon:
Im Bahnhof Gutenfiirst gab es
einen Bahnhofskommandan-
ten, der durfte mit Hof telefo-
nieren, und Hof wiederum
konnte  durchstellen nach
Nirnberg. Der Bahnhofskom-
mandant musste immer lber-
mitteln: ,Du, der hat das so und

Schnabel heute:

»ch nehme blof§
noch zur Kenntnis*

so gesagt. Furdie 18201 haben
wir uns geeinigt: Eine DB-V 100
fahrt Vorspann, und die 18 fahrt
mit Schmierdampf mit. Auf der
Ruckfahrt durfte sie einen Zug
bis Hof bespannen.”

Ab 1988 war Heinz Schna-
bel Abteilungsleiter fiir Trieb-
fahrzeuginstandhaltung in der
HvM. Damit war er der Haupt-
verantwortliche fiir die rund

Liegt Nirnberg von Berlin aus gesehen vor Stuttgart? Die Geografie und
Heinz Schnabel sagen ja, die DB hatte Zweifel: SVT137225 1992.

3000 Diesel- und 1800 E-Loks
der DR sowie tiber 10000 DR-
eigene Kfz. Finanziell war auch
fur den Museumslokpark ge-
sorgt: Ich hatte dafir jedes Jahr
drei Millionen DDR-Mark zur
Verfligung — von insgesamt
108 Milliarden Mark" Sein
Meisterstiick war der Wieder-
aufbau der ,Saxonia" (siehe Ka-
sten auf Seite 22), die den Auf-
takt bildete fur die groBartige
Fahrzeugparade in Riesa am 8.
und 9. April 1989.Von 1988 bis
1992 betreute er Lehrgdnge,
bei denen man in dreimal 14
Tagen die Berechtigung zum
Fithren einer Dampflok erwarb.

Mit Wende und Wiederver-
einigung gab es eine Bestands-
aufnahme der historischen
Triebfahrzeuge: 24 waren unter
Dampf und weitere 24 kalt ab-
gestellt. Mit der Vereinigung
tauchte die Frage auf, ob in Fol-
ge des Einigungsvertrages et-
was in die Wege geleitet wer-
den muss. ,Nein, das reicht so”,
die Denkmalbestimmungen

der DDR galten weiter. Trotz-
dem wurde eines Tages ange-
wiesen, die Fahrzeuge zu ver-
kaufen oder zu verschrotten.
Schnabel:,Ich sage, das geht
nicht, das sind Denkmale!”
Sein Wissen war auch ge-
fragt, als 1991/92 der lange in
Berlin-Schoneweide abgestell-
te SVT137225 in Leipzig Hbf
Sud betriebsfahig aufgearbeitet
wurde und zu einer Sonder-
fahrt nach Niirnberg sollte, was
die DB zundchst verweigerte:
Das Fahrzeug habe keine DB-
Zulassung. Schnabel fand den
Dreh:,DerTriebwagen istfriher
bis Stuttgart gefahren, das ist
noch weiter als Niirnberg!”
1994 nahm Heinz Schnabel
ein Angebotfiir den vorzeitigen
Ruhestand an. Er machte den
Ubergang zur DBAG noch mit,
hatte aber ,keine Lust, unter ei-
ner anderen Firma zu segeln.
Ich bin als Reichsbahnoberdi-
rektor gegangen, das warf viel
Rente ab, das warin Ordnung.”
Wohl verfolgt er das aktuelle

W J'h;i"f
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Foto: MEB-Archiv/Herzer

Bahngeschehen, aber:,Ich neh-
me alles bloB noch zur Kennt-
nis." Das Agieren privater Eisen-
bahnunternehmen etwa sieht
er mit Skepsis. Ein Zugbetrieb
mit zwei, drei Loks a la ,Blue Ti-
ger"gehtlautSchnabelso lange
gut, wie keine groBeren Repa-
raturen anfallen. Seine Progno-
se: ,Neue EVU werden zu 40,
50 Prozent wieder verschwin-
den.” Er erinnert an die Pleite
der KEG und nennt die Regen-
talbahn-Tochter Vogtlandbahn
als Beispiel, wie es nur funktio-
nieren konne: ,Und das ist es,
was ich den anderen Unter-
nehmen geraten habe: |hr
musst versuchen, ein Netz zu
bedienen, und irgendwo einen
Standpunkt haben, wo die
Fahrzeuge eine Heimat haben.
Und das hat die Regentalbahn
im Vogtland gut beherrscht.”
Vor dem Wiederaufbau der
PreBnitztalbahn ,kann ich nur
denHutziehen.Dassind jaalles
junge Leute. Was die geschaf-
fen haben!" Heinz Schnabel
verdient nicht nur, er zollt selbst
Respekt. Henning Bésherz

MODELLEISENBAHNER 3/2006 25



{ Y
L [

DREHSCHEIBE

\
\
Foto: Mann

L Pl e, : i St L, N et T
Der Star der SETG-
Flotte ist der auRer-
gewdhnlich bekleb-
te Holz-Taurus.
=)
. Unterweser Bmbirg Harb
Einzelwagenverkehr = S B omburg Harburg
==

ist bei der DBAG ein

ungeliebtes Kind.
Dass er sich rechnet,
zeigt ein junges
Unternehmen.

Foto: Alkofer

Das Netz der SETG er-
reicht Giberspannt be-
reits Deutschland von
Nord nach Siid, weiteres
Wachstum ist geplant.

Gunther Pitterka (li.) und Tomas Cimr profilie-
ren sich im Haifischbecken Giterverkehr.

eans, Flip-Flops und Struwwelfrisur,der  den sich die Buros. Excel-Ta-
junge Mann, der mit seinen Kollegen  bellen flimmern auf den zahl- Staudenbahn
auf der Verladerampe im Stadtteil Itz-  reichen Monitoren. Auf der

ling der Mozartstadt Salzburg sitzt,ent-  Verladerampe ist es bei sommerlichen
spricht auf den ersten Blick nicht dem ~ Temperaturen gemiitlicher, es riecht

Klischee, das man vom Geschiftsfihrer ei-  nach den Gleisanlagen des Giiter-
ner Eisenbahnspedition hat. Das Handy  bahnhofsltzlingund nach ge-
klingelt wiederholt, neue Anfragen, neue  schlagenem Holz. Auterfom

Probleme. Aus der Ruhe bringen Gunther Ein abfahrbereiter Rund-
Pitterka, Geschdftsfihrerund Gesellschafter ~ holztransport, gebildet aus

der Salzburger Eisenbahn und Logistik  neuen SnpsXL-Wagen, steht
GmbH (SETQ), die Anrufe nicht. Es ist Frei-  am Hausbahnsteig, Symbol fiir
tagnachmittag, Wochenendstimmung  die SETG und deren Wachstum.
macht sich breit. Im Anbau am Giiter-  ,Die im Holzverkehr eingesetzten ehemali-
schuppen der Salzburger Lokalbahn befin-  gen Railship-Waggons haben wir jiingst
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,,Die Infrastruktur ist in der Regel nicht

fiir den Ganzzugverkehr ausgerichtet*

nach unseren Bedurfnissen gemeinsam mit
der KVG aus Hamburg umgebaut. Sie er-
hielten einen véllig neuen Rungenaufbau
und neue Y25-Drehgestelle”, freut sich Pit-
terka tiber die neuen Wagen.

Massive Sturmschdden in Schwedens
Wildern vor einem Jahr sorgen fiir eine gu-
te Auslastung der SETG-Waggons. 70 Milli-
onen Festmeter Holz warten in Skandina-
vien auf die Verarbeitung in ganz Europa.
Und so treten die abgebrochenen Fichten
und Tannen eine lange Reise an. Verschifft
nach Kontinentaleuropa halten sie dort Sa-
gewerke auf Trab. Das geschnittene Holz
geht teilweise zuriick an die Kiisten, um un-
ter anderen in die USA und natiirlich ins
Boomland China exportiert zu werden, wo
ein Mangel an Bauholz herrscht.

Ecco-Cargo und Ecco-Shuttle heilen die
Produkte der SETG.Ecco-Cargo stehtfrEin-
zelwagenverkehrund Ecco-Shuttle fiir plan-
maBige Ganzziige.Hauptgeschiftsbereiche
sind Chemie und Holz vom Rohprodukt
tiber Papier, Zellstoff bis zum Abfallprodukt
Hackschnitzel.

Ecco, das klingt nach Economy aber
auch nach Okologie. Ein bewusstes Wort-
spiel, das zwei werbewirksame Attribute
der Schiene hervorhebt: Wirtschaftlich und
umweltfreundlich. Eine Trumpfkarte, die
man auszuspielen weil3. ,Es steigt kein Kun-
de wegen des Oko-Faktors auf die Bahn um,
aber es ist ein gutes Image, das man gerne
weitergibt", so Pitterka: ,Ausschlaggebend
ist jedoch der Logistikablauf und spielent-
scheidend sind die Kosten. Aber eine Firma,
die viele Kilometer Bahntransport erbringt,
kann das gutim Jahresreport und in der Of-
fentlichkeitsarbeit verwenden."

Momentan fragen uns die Kunden stark
nach”, berichtet Pitterka. Drei Rundholzziige
und drei Hackschnitzelztige laufen im Ecco-
Shuttle-Verkehrund etwa 100 Wagen rollen
im Einzelwagenverkehr des Ecco-Cargo-
Netzes. Die Waggons mietete die SETG
langfristig an. Momentan nutzen etwa 60
bis 70 Kunden die Leistungen. Der Umsatz
lag 2005 ungefahr bei zwolf Millionen Euro.

Seit 2001 existiert das junge Unterneh-
men und seit 2003 spannt sich das Ecco-
Cargo-Netz auf. Nach Anfragen der Indu-
strie im Salzburger Raum wurde der Ecco-
Austriavon Salzburg nach Kéln installiert mit
Feederleistung (Zulieferleistungen) nach
Ludwigshafen und ins Nordlinger Ries.
Schnell ergaben sich neue Ziele, als die In-
dustrie erkannte, dass es eine Alternative im
Einzelwagenverkehr gibt. Der zweite
Grund, das Ecco-Netz zu installieren, war
das Programm Mora C der DB AG, das ei-
nen massiven Riickzug im Einzelwagenver-

kehr bedeutete. Bei manchen von Railion
verprellten Kunden sprang die SETG in die
Bresche. Wenn man den Transportmarkt
anschaut, finden 90 bis 95 Prozent im Ein-
zelwagen-oderim Waggongruppenverkehr
statt. Die Infrastruktur ist in der Regel auch
nichtfirden Ganzzugverkehrausgerichtet”,
erldutert Pitterka: ,Das ist bei ganz wenigen
Kunden der Fall und es tiberfordert die Lo-
gistik der Kunden, wenn man ihnen Ganz-
ziige auf den Hof stellt." Im Holzbereich sei
in Deutschland die 6ffentliche Ladegleis-
struktur von DB Netz nur suboptimal. Es sei
in den letzten Jahren nicht investiert, im

V3
MWB-1116 911 passiert im Januar 2005 vor dem

Ecco-Cargo Hanseat den Bahnhof Tostedt.

Gegenteil massiv zurlickgebaut worden,
obwohl Bedarf bestiinde. Ganzzugverlade-
fahige Bahnhdofe gdbe es nur sehr wenige,
beschreibt Pitterka die aktuelle Situation.
Daher entwickelte die SETG ein Konzept
auf Gruppen- oder Einzelwagenbasis.
Durch Vernetzung entstand eine Koopera-
tion mehrerer Privatbahnen: Die Mittelwe-
serbahn (MWB), die auch Hauptgesell-
schafter der SETG ist, die Salzburger Lokal-
bahn (SLB), die Feeder-Leistungen im Salz-
burger Raum erbringt und das Personal auf
MWB-Loks bis Donauwérth stellt, die Re-
gentalbahn, die Nordbayersiche Eisen- -
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Die Black Beauty 185547 der Leasinggesellschaft

MRCE mit einem Zusatz-Ecco-Cargo-Austria.

Fest stationiert als Nachschiebelok ist die 1020 der MWB (li.) in Laufach.
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Uernetztes Denken
hilft kleinen EUU

im Wettbewerb

DREHSCHEIBE

bahn, die Staudenbahn, die Augsburger Lo-
kaleisenbahn und die Bayernbahn.

.Dadurch, dass wir vor vier Jahren bei
Null anfingen, konnten wir unsere gesamte
Struktur so effizient wie moglich gestalten.
Wir haben von Anfang an die Lokfiihrer mit
Laptop und Fax an Bord in die Transportab-
wicklung und Sendungserfassung mit ein-
gebunden”, erkldrt Tomas Cimr, ebenfalls
Gesellschafter der SETG. Kunden, die nicht
direkt vom Netz erfasst werden, kdnnen
dennoch auf Abholung und Zustellung von
Waggons hoffen. An den Feeder-Stationen
Augsburg, Donauwdérth, Bamberg, Darm-
stadt, K6In und Kirchweyhe sind Diesello-
komotiven stationiert. Wir sind dabei das
Netz zu erweitern. Feeder-Ziige fahren wir
beiBedarfauch flexibelund ad hoc.In freien
Zeitfenstern haben diese Loks die Moglich-
keit, nicht planméBige Leistungen zu fahren,
ein Service, der gerade im Holzverkehr
nachgefragt wird. Da werden irgendwo
400 Festmeter geschlagen (= sieben Wa-
gen) und dann istan diesem Ort wieder ein
halbes Jahr Ruhe", beschreibt Cimr eine ty-
pische Situation.

Die Ausrichtung in Richtung Deutsch-
land hat mit Standortbedingungen zu tun.
Dort machen sich Anderungen der Bahnre-
form bemerkbar. ,Fiir ein Einzelwagennetz
muss man unterwegs die erforderlichen be-
trieblichen Basen haben. ltalien etwa ist
beim Thema Privatbahn einfach nicht so
aufgestellt wie Deutschland. Auch die
Nachfrage nach Alternativleistungen zu Lkw
und Staatsbahn ist in Deutschland auBeror-
dentlich hoch”, erldutert Pitterka. Man mer-
ke, dass Industriekunden die Bahn als Trans-
portmittel wollen.

Daskleine Unter-
nehmen ist flexibel
und so konnen
Transportanfragen
hdufig sehr kurzfris-
tig erfullt werden.
Pitterka und Cimr
sind jung, aber nicht unerfahren, beide ar-
beiteten frither bei der Spedition Schenker
in der Eisenbahnabteilung.

Im Moment fahren fiinf moderne E-Loks
(vier Taurus-Loks und eine 185) fiir die SETG.
Sollten mehr Loks benétigt werden, ,mietet
man eben noch eine. Es gibt genug private
EVU (Eisenbahn-Verkehrs-Unternehmen),
die sogar stundenweise Loks verfligbar ha-
ben" berichtet Cimr. Die Kommunikation
mit anderen Privatbahnen laufe sehr gut, so
Pitterka: ,Bei sehr vielen ist das vernetzte
Denken ausgeprdgt. Viele lokal aufgestellte
EVU haben den Wunsch, sich an einem gro-
Ben Netz zu beteiligen und dabei dennoch
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,,ber Wettbewerb findet in erster Linie

gegen die Strafe statt”

die Eigenstdndigkeit zu bewahren.” Die
SETG ist Organisator des Netzes, beschafft
Waggons und Loks und fiithrt das Personal
zusammen. ,Der Wettbewerb findet in ers-
ter Linie gegen die StraBBe statt", betont Pit-
terka: ,Je vernetzter man denkt und je effi-
zienter man arbeitet, desto leichter kann
man auf der Schiene dem Lkw Paroli bieten.
Wenn wir Animositdten gegen andere Bah-
nen pflegen wiirden, wdre immer der Lkw
Sieger." Die E-Loks sind permanent unter-
wegs: Zwei sind in den Ecco-Shuttle-Ver-
kehren fest eingebunden, die anderen fah-
ren im Ecco-Cargo-Einsatz: Eine Maschine

Hackschnitzellok vor Hackschnitzelzug: Drei der-
artige Ganzziige sind fir die SETG unterwegs.

erledigt den Umlauf Salzburg - K6In, die an-
deren KoIn - Itzehoe und Nordlingen -
Stendal. An den Feeder-Stationen tiberneh-
men Dieselloks die Ubergaben: In Kirch-
weyhe, Kéln und Darmstadtstehen Loks der
MWSB, in Aschaffenburg die Nordbayeri-
sche Eisenbahn, in Bamberg die Regental-
bahn, in Donauwérth die MWB und die
Bayernbahn, in Augsburg die Augsburger
Lokalbahn und die Staudenbahn und in
Salzburg die Salzburger Lokalbahn.

Jiingste Ecco-Ziige sind Ecco-Odenwald
und Ecco-Unterweser. Aber das Netz soll
sich weiter spannen. ,GroBe Transport-
Nachfrage gibt es von Osterreich in Rich-
tung Osten auf der Donauachse und in Ost-
deutschland.” Die neuen EU-Ldnder wer-
den als Marktimmer wichtiger, etwa Rund-
holz von Deutschland nach Polen zur Ver-
sorgung der Papierfabriken. Tschechien
wurde im Mdrz und April 2005 mitHolz be-
liefert, als dort der Schneedruck auf den
Bdumen so groB war, dass kein Holz ge-
schlagen werden konnte. Das setzt jedoch
ortliche Kooperationspartner voraus und
die sind hdufig noch nichtvorhanden. Nicht
uberall ist die Liberalisierung des Schienen-
wesens so weit fortgeschritten wie in
Deutschland.

In Salzburg tibergibt die SETG auch Leis-
tungen an die staatlichen OBB. ,Einerseits

Foto: Dollinger

sind die natiirlich Wettbewerber, anderer-
seits aber auch Kooperationspartner. Ich
denke, das ist die Zukunft sowohl fiir die
Staats- als auch die Privatbahnen. Es wire si-
cherlich vermessen zu sagen, man kénne al-
les alleine machen”, bekennt Cimr.

Auch spezieller kombinierter Ladungs-
verkehr gehort zu den SETG-Produkten. Der
Ecco-Cargo-Pongau ist im Wesentlichen
Werksverkehr der Frima Kaindl, die unter
anderem Spanplatten herstellt, zwischen
den Standorten in Salzburg-Liefering und
Lungotz. .Dort besteht allerdings kein Gleis-
anschluss, der ndchste istin Hittau und dort
fahren wir mit speziellen Winliner-Multibo-
xen tdglich einen Zug", erzdhlt Pitterka. Hier
wird tiber eine Gesamtstrecke von ungeféhr
70 Kilometern kombinierter Verkehr er-
bracht, der zuvor komplett auf der Strale
stattfand. Jetzt werden etwa 350000 Jah-
restonnen auf der Schiene abgewickelt.

.Man hat gewisse Stdrken in manchen
Marktbereichen, aber man kann es sich
heute nicht leisten, ein Produkt nicht anzu-
bieten”, so Pitterka, der Giberzeugt ist, dass
Ganzziige und kombinierter Ladungsver-
kehr nicht die alleinige Zukunft des Schie-
nengliterverkehrs darstellen: ,Das ist ein
Marktsegment, die Zukunft liegt eher in der
Vielschichtigkeit. Da hat sich auch die Bahn
selbst kannibalisiert, weil kombinierter Ver-
kehr geférdert worden ist und man den
konventionellen Waggon aufgegeben hat."

Der Giterverkehr werde in den ndchs-
ten zehn Jahren enorm wachsen, ,aber ich
denke, es werden noch Marktanteile fiir die
Schiene verloren gehen.Das Wachstum auf
der StraBBe wird iberproportional sein”, pro-
gnostiziert der SETG-Gesellschafter. Dafiir
seien mehrere Faktoren verantwortlich:
.Die Personalkosten im Lkw-Bereich sind
aufgrund von Regulierungen auf der Schie-
ne nicht denkbar und vor allem auch nicht
wiinschenswert; aber eben auch ein Wett-
bewerbsnachteil” Im Lkw-Verkehr fahre
heutzutage sehr viel Ost-Personal zu sehr
viel niedrigeren Stundensdtzen als in Mittel-
europa. Die Mauteinfithrung habe dem Ei-
senbahnmarkt nicht wirklich geholfen, weil
die Kostenreduktion, die durch die Oster-
weiterung entstand, nicht kompensiert
wurde. Der Polen-Deutschland-Verkehr sei
im Lkw-Bereich um etwa 30 Prozent billiger
geworden und durch die Maut wurden le-
diglich fiinf Prozent wieder aufgeschlagen.

Planung sei deshalb alles, um wettbe-
werbsfdhig bleiben zu kénnen: Heutzutage
sei es mitunter sehr kompliziert, Giiterziige
gerade auf Regionalbahnstrecken mit ver-
taktetem Personenverkehr durchzuschleu-
sen, da an vielen Stellen Ausweichgleise



Die Zebra-Lok von Lokomotion, 139133, fuhr am 27. August 2005 aushilfsweise im Ecco-Dienst.

Am 23. Oktober 2004 miiht sich 1116911
vor dem Ecco-Cargo-Austria.

Im Friihjahr 2005 legt sich ES64 U2-014 mit
dem Ecco-Cargo-Austria in die Kurven.

212311 der Nordbayerischen Eisenbahn bespannt
am 1. Juni 2005 den Ecco-Cargo-Odenwald.

Der Ecco-Cargo-Altmihl ist am 22. Juni 2005
mit der MWB-V 1354 (ex 213341) unterwegs.

Foto (5): Dollinger

aus- und abgebaut wurden. ,So gesehen ist
Deutschland gar nicht so liberal, wie es for-
mal scheint", korrigiert Pitterka ein 6ffentli-
ches Bild. Indem man Fakten schaffe und
bewusst Geld in die Hand nehme, um Kreu-
zungsstationen auf Triebwagenldnge zu-
rlickzubauen, wiirge man Gterverkehr ab.
.Da braucht man hinterher nicht zu fordern,
essolle Guterverkehraufdie Schiene.Dasist
eigentlich ein Skandal in Deutschland”, so
Pitterka. Eigentlich musse es im ureigensten
Interesse der Politik sein, dass mehr Giiter-
ziige auf Regionalstrecken fahren. Sie be-
zahle ja heutzutage den Regionalverkehr.
Der Giiterverkehr konnte schlieBlich einen
kleinen eigenwirtschaftlichen Teil zum
Streckenunterhalt beitragen. Die Trennung
von Netz und Betrieb ist fiir Pitterka auBBer-
halb der Diskussion: ,Das muss Basis sein,
um auch im Wettbewerb der Verkehrstrd-
ger bestehen zu kénnen." Im StraBenver-
kehr komme auch niemand auf die Idee, ei-
ne Autobahn einem Spediteur zu tberlas-
sen. Wenn man den europdischen Ver-
gleich zieht, hat sich fur den Guterverkehr
die Infrastruktur nirgendwo so schlecht
entwickelt wie in Deutschland. Wir verla-
den gerade Windwurfholz in Ddnemark,
traditionell alles andere als ein Holz-Land.
Was dort an LadestraBen und Infrastruktur
zur Verfiigung steht, ist besser als in
Deutschland, einem klassischen Holz-
Land." Eine absolute Fehlentwicklung der
Bahnreform sieht Pitterka in der Moglich-
keit, dass EVU Gleise festanmieten konnen.
Gleise seien Fahrweg, fiir Transporte zu nut-
zen, von wem auch immer. Da habe es in
Deutschland eine Fehlentwicklung gege-
ben, die Railion genutzt und im Holzbereich
sehrviele Ladegleise ohne Bedarf angemie-
tet habe, um Wettbewerber auszugrenzen.
Deutschland seiim Grunde einideales Land
fur Schienenverkehr, in zentraler Lage als
Schnittstelle Europas mit Seehdfen und hin-
reichend langen Entfernungen.

Planung, aber auch Improvisationstalent
und gute Nerven sind in diesem Geschift
essentiell, wenn beispielsweise ein Zug am
Samstagabend in Rostock nicht abfahren
darf, weil Waggons tberladen wurden, die
Ware aber am Montag in Osterreich sein
muss, wo eigens Ladegleise freigehalten
werden. Dann fallen private Wochenenden
ins Wasser, wenn noch am Sonntag ohne
die Infrastruktur einer groBen Staatsbahn
aus der Salzburger Ferne ein Umladen or-
ganisiert werden muss. Kommt der Zug am
Ende pinktlich oder mit geringer Verspa-
tung am Bestimmungsort an, dann schop-
fen die SETG-Mitarbeiter daraus auch neue
Motiviation. Stefan Alkofer
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LokoMOTIVE

Von 1910 bis 1963
dauerte die Karriere
der wii. T5. Die
zuverldssigen Loks
kamen vorwiegend in
wiirttembergischen
Gefilden zum Einsatz.

Schwabisch solide

Eine illustre Garnitur: 75060 verlasst Markgroningen in Richtung Ludwigsburg (1953).

Eisenbahnidylle im Donautal in den 30er-Jahren: Eine T 5 dampft vor wiirttembergischen Wagen in Richtung Sigmaringen.
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er Personenzug-
dienst war die Do-
méne der 96 zwi-
schen 1910 und
1920 beschafften wiirttember-
gischen HeiBdampfloks T 5.
Um Schwachpunkte recht-
zeitig zu erkennen, setzte die
Koniglich  Wiirttembergische
Staatseisenbahn (KWStE) die
ersten T 5 auf der anspruchs-
vollen  Schwarzwald-Strecke
Eutingen - Freudenstadt -
Hausach ein, wo sich die 1'C1-
Maschinen bewdhrten. Der
feste Achsstand von vier Me-
tern ermoglichte eine gute
Laufruhe, weshalb man die
Loks auch Schnellziigen vor-

75 008 bei Memmingen (1949). Das ,Au” an der Rauchkammer

spannte.So zogen zeitweilig T 5
den D45 (Mailand - Berlin)
zwischen  Tubingen  und
Immendingen sowie das Zug-

paar D37/D38 Stuttgart -
Berlin im wiirttembergischen
Abschnitt.

Mit Achslasten zwischen
14,7 (1. Bauausfiihrung) und
15,6 Tonnen (3. Bauausfithrung)
und gutem Kurvenlaufsah man
sie auch auf Nebenbahnen. An-
fanglich waren die Maschinen
fir 70 km/h zugelassen, das
Merkbuch fiir die Schienen-
fahrzeuge der Deutschen
Bundesbahn (DB) von 1953
gibt 80 km/h an. Als typisch
schwabisches Produkt glanzte
die 75.0, wie die T 5 seit den
20er-Jahren hie3, mitgeringem
Brennstoff-Verbrauch, was im
Verein mit den gro3en Wasser-
kdsten zu einer Reichweite
fuhrte, wie sie sonst nur
Schlepptenderloks boten. Dass
die Lokfuhrer trotz der vorne
abgeschragten Wasserkdsten
nach Gefiihl an den Zug heran-
fahren mussten, gehdrte zu den
wenigen Schwachpunkten der

weist auf das Bw Aulendorf hin.

tberwiegend von der Maschi-
nenfabrik Esslingen gelieferten
T5.

Die Wertschatzung fiir die
75.0 offenbart sich in der Tatsa-
che, dass die DB 89 Exemplare
inihren Bestand tibernahm.Die
von Stuttgart aus fortschreiten-
de Elektrifizierung in den 50er-
Jahren und die Lieferung der
V100 sorgten fiir eine verstdrk-
te Abstellung der 75.0 ab 1959.
Bis Juni 1963 stand 75042 in
Aulendorf,dem Auslauf-Bw der
Baureihe, als letzte T 5 in DB-
Diensten. Zundchst sollte die
Lok museal erhalten werden;
sogar auf Ausstellungen wurde
sie gezeigt. Leider verfigte die
DB-Hauptverwaltung schlief3-
lich doch die Verschrottung
und so wurde die letzte T 5
1968 in Offenburg zerlegt.
Schade,denn mitihrem gro3en
Fahrbereich wdre die T5 heute
eine ideale Museumslok.

Jochen Frickel

s - e

Fotos: C. Bellingrodt/slg. Schulz

Sedied, LA

Noch mit Gasbeleuchtung prasentiert sich die Ulmer 75029

im Jahre 1930 dem Meisterfotografen Carl Bellingrodt.
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Schaufeln, schaufeln,
schaufeln: Weichenrau-
mung in Oberstdorf wah-
rend der Einfahrt des IC
2085 am 26. Februar 2005.

Die vereiste Steuerwa-
genfront unterstreicht
die massive Belastung
fur das Rollmaterial
im Winter.

GESCHICHTE UND GESCHICHTEN

218 mit zwei Klima-
Schneepfliigen im Fe-
bruar 1986 zwischen
Waltenhofen und Mar-
tinszell. Da man die
Klima-Pfliige nicht au :
drehen konnte, fuhr
man meistens mit ei-
nem Pflug vorne und
hinten an der Lok. g

Fabrikschild des Kemp-
tener Beilhack-Pflugs.

INBEIHACKS)
. : L OSENHEM
Was in manchen Regionen Sl

eine Katastrophe bedeutete,

ist im Allgau beinahe alljahrliche
Routine. Schnee und Eis gehdren
im Winter zum Alltagsgeschaft.

lle reden vom Wet-
ter, wir nicht" So
lautete einst ein

,, Werbeslogan der
DB. Im Miinchner Hbf unter-

scheiden sichim Winterdie Zu-

ge aus dem Allgdu auch heute
noch deutlich von den Ziigen
der tibrigen Zulaufstrecken. Fri-
her erntete der Lokfiihrer, der
den ersten Eilzug von Oberst-
dorf piinktlich nach Miinchen
fuhr, im Winter oft staunende
Blicke: Eine vollig vereiste Steu-
erwagenfront mit einem klei-
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nen Guckloch, das der Schei-
benwischer mithsam freihielt,
und ein halber Meter Schnee
auf dem Dach.Vom Wetter re-
den die Eisenbahner im Allgdu
bis heute nicht. Ab Mitte De-
zember bis Ende Februar sind
Schneehdhen im Meterbe-
reich zwischen Fissen, Kemp-
ten, Oberstdorf und Lindau
nicht alltdglich, aber auch kein
groBes Wunder.

Nicht alle Strecken des All-
gdus sind  gleichermaBen
schneegefihrdet. RegelmaBige

..... B _._—\




,Die Flunder”, Schnee-
pflug der Bauart 850

Meiningen, im Bf Nes- ~  -

selwang: Bei diesem
~ Pflug fahren Fahrten-

Foto: Schiestl

Schneerdumeinsdtze gibt es
hauptsdchlich von Kempten bis
Pfronten-Steinach und von Im-
menstadt in Richtung Ober-
staufen bis Hergatz. Weitere
Ziele der Pflige sind Oberst-
dorf und die Nebenbahn von
Biessenhofen nach Fiissen.
Wihrend im tdglichen Be-
trieb das Rdumvermogen der
im Taktverkehr fahrenden Ziige
je nach Streckengeschwindig-
keit meist ausreicht, kann eine
Nacht mit heftigen Schneefdl-
len den morgendlichen Bahn-
verkehr erheblich behindern.
Dann wird vor den ersten Zi-
gen meist eine Spurlok auf die
Strecke geschickt. Schlimms-
tenfalls bleibt besser die Spur-
lok in einer Schneewehe ste-
cken als ein voll besetzter Rei-
sezug. Als Spurloks werden fast

ausschlieBlich Loks mit Anbau-

pflug verwendet, die nicht nur
den Schnee wegschieben, son-
dern vor allem die Spurrillen
der Bahniibergdnge durch ihr
héheres Eigengewicht freima-
chen. Sonst besteht fiir Triebzu-
ge und die Steuerwagen der
Wendeziige wegen der gerin-
gen Achslasten an Uberwegen
Entgleisungsgefahr.

Meist reicht der Einsatz ei-
ner Spurlok vor Aufnahme des
Regelbetriebs aus. Bei anhal-
tenden Schneefdllen wird je-
doch derEinsatz eines Schnee-
pfluges unumgdnglich, da sich
zwischen den Schienen immer
mehr Schnee ansammelt und
dieser sich durch das stindige
Uberstreichen derZiige extrem
verdichtet. Wenn es auf diesen
festgefahrenen Schnee erneut
schneit, wdchstdie Gefahr, dass
die Fahrzeuge auf dem harten
Schnee aufsteigen und ent- >
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GESCHICHTE UND GESCHICHTEN

gleisen kénnen. Ohne Schnee-
pflug geht nun nichts mehr! DB
Netz hat in Kempten zwei Pflu-
ge fest stationiert, einen Beil-
hack-Schneepflug der Bauart
852 (Baujahr 1972) und einen
moderneren, flachen Pflug der
Bauart 850 ,Meiningen".

Die Rdumfahrt ist fir die ge-
samte Mannschaft, bestehend
aus dem Fahrtenleiter von DB
Netz, einem oder zwei Pflugbe-
dienern aus der Werkstatt und
dem Lokfiihrer, immer wieder
eine besondere Aufgabenstel-
lung. Die Lokfiihrer der Schnee-
pflugfahrten im Allgdu sind
Kemptener Personale, da hier
Pflugund Loks beheimatet sind.

Der Bediener riis-
tetden Pflug betriebs-

SCHNEPPFLUGFAHREN

bereit auf und bringt
ihn zusammen mit
dem Lokfiihrer zum
Bahnhof. Der Fahrtenleiter
kommt in der Regel erst kurz
vor Beginn der Fahrt. Wiahrend
der Rdumfahrt ist der Schnee-
pflugbediener hauptsdchlich

fur die Uberwachung des Hilfs-

IST TEAMWORK

diesels, der Oltemperaturen
und Anzeigen sowie fiir das Be-
heben von Stérungen am Mo-
tor zustdndig. Auf Anweisung
des Fahrtenleiters bedient er
den Frontpflug und bei einglei-

sigen Strecken zusatzlich den
linken Raumfliigel. AuBerdem
ist der Bediener fiir das Drehen
des Pfluges auf dem Wende-
bahnhof zustindig. Der Fahr-
tenleiter sitzt im Pflug rechts
und bedient bei der Riumfahrt
den rechten Rdumfligel und
den wichtigen Mittelrdumer,
der Schnee und Eis zwischen
den Schienen beseitigt. Ferner
obliegt ihm die Strecken- und
Signalbeobachtung. Er gibt
dem Lokfiihrer per Funk Ge-
schwindigkeitsanweisungen
und teiltihm die jeweiligen Sig-
nalstellungen mit.

Vor jedem Bahnubergang,
Einschaltkontakt, Indusi-Mag-
neten oder Ahnlichem muss
der Mittelrdumer gehoben
werden, damit nichts beschd-
digt wird. Der Mittelrdumer ist

Der Arbeitsplatz des
Schneepflugbedie-
ners auf der linken
Seite des Beilhack-
Pfluges.

Ausdrehen des Kemptener
Beilhack-Pfluges im Bf Her-
gatz am 4. Februar 2005:
Links unter dem Maschi-
nenraum ist der Innenrdu-
mer zu erkennen.

Foto: H. Kiebler

Winter im Allgdu: Ein heftiger
Schneesturm wiitet in Pfron-
ten-Steinach, gut, wenn jetzt
eine Lok an der Spitze des
ZLuges steht.

wadhrend des Rdumens auf 25
bis 30 Millimeter unterhalb der
Schienenoberkante (SO) abge-
senkt, der Frontpflug auf 100
Millimeter iber SO. Dieser
muss vor Bahntbergdngen und
Weichen gehoben werden, da-
mit kein Schnee in Weichen
beziehungsweise auf den
Ubergang geschoben wird. Je
nach Geschwindigkeit wirftder
Pflug den Schnee aus dem
Gleisbereich verschieden weit
aus. Der Fahrtenleiter muss die
Strecke gut kennen, wissen, wo
erwie schnellrdumen kann, da-
mit der ausgeworfene Schnee
moglichst keinen Schaden an-
richtet. Sonst kann es passieren,
wenn sich der Pflug durch
schweren Schnee quilt, dass
die Kilometertafeln akut knick-
gefdhrdet sind. Es gingen auch
schon bei nah an den Gleisen
stehenden Hdusern Fenster-
scheiben zu Bruch. Bei hoherer
Réumgeschwindigkeit kommt
es auch vor, dass Langldufer, die
beistrahlendem Sonnenschein
auf der unmittelbar neben den
Gleisen verlaufenden Loipe
eben noch freundlich dem
Pflugpersonal zuwinken, nach
der Vorbeifahrt mit den Ski-
stecken drohen.
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Fotos (7): A. Kiebler

Fiir den Lokfiihrer gilt es, vor
Beginn ein paar Besonderhei-
ten zu beachten, will er nicht
nach einer schneereichen
Raumfahrt im Seitengang sei-
ner Lok Schnee schaufeln. Die
Lok lduft standig im Schneege-
stober des Pfluges. Deshalb
sollte der Lokfiihrer bei der
meist eingesetzten 218 die
oberen Seitenjalousien fest ein-
hdngen, damit die Kihlanlage
gentigend Luft bekommt, die
unteren jedoch absperren, da-
mit nicht zu viel Flugschnee an-
gesaugt wird. Ungewohnt fiir
den Lokfiihrer ist das Fahren
nach den Angaben des Fahr-
tenleiters, denn er sieht besten-
falls nurden Pflug, abernichtauf
die Strecke und ihre Signale.
Gewiss kann man beim Seiten-
fenster der Lok rausschauen,
doch bringt einen der Flug-
schnee ganz schnell dazu, das
Fenster zu schlieBen, bevor
man festfriert. Das setzt Team-
work und Vertrauen voraus.

Aberdie Personale in Kemp-
ten kennen sich und ihre Re-
gion gut und ein knackiger
Winter gehort im Allgdu ein-
fach dazu.

Axel Kiebler/Stefan Alkofer

Blick aus einer 218 hin-
ter dem Beilhack-Pflug
bei bestem Wetter im
Mérz 2005 (re.). Die
gleiche Réumfahrt aus
dem Seitenfenster der
Lok. Schneewirbel bei
knapp 30 km/h.
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INTERNET

TiPPS UND ORIENTIERUNG IM WoRrLD WIDE WEB — @

DAS INTERNET IM MODELLEISENBAHNER

www.tt-board.de

Eisenbahnforum in 1:120

Diese Prasentation fiir die TT-Modellbahn und die
Modelleisenbahner mit TT-Affinitat ist eine reiche
Fundgrube fiir die Anhdanger der Spur der Mitte.

B Weitaus kleiner als die HO-Fangemeinde ist die Anhdnger-
schaft des MaBstabes 1:120, jedoch immer noch grof3 genug,
um mehreren Herstellern Nachfrage und damit ein gewisses
Auskommen zu verschaffen. Und wo man nicht alles zu kaufen
bekommt, ist Erfahrungsaustausch um so wichtiger. Diese Ho-
mepage ist Kontaktstelle, Dienstleistungsbetrieb und Daten-
bank fur TT. Es gibt Umbau- und Basteltipps, eine Ubersicht tiber
Hersteller, Termine und TT-Treffs im Lande sowie Fotos. In einem
Kalender kann man Geburtstage hinterlassen und nattirlich gra-
tulieren, was man gleich im Forum erledigen kann. Die Regis-
trierung ist kostenlos. Auch die Suche nach Artikeln oder Termi-
nen gestaltet sich dank intelligenter Auswahlkriterien problem-

www.mec-igb.de

Griife nach St. Ingbert

Wer mehr liber den Modelleisenbahnclub (MEC) und
die Anlagen unseres Beitrages ab Seite 100 erfahren
mochte, erhalt hier vertiefende Informationen.

B Im Saarland werden nicht nur ansehnliche Modelleisenbahn-
anlagen verschiedener Nenngré3en gebaut. Der MEC St. Ingbert
beherrscht dariberhinaus mit seiner Homepage eine angemes-
sene Form der Selbstdarstellung. Man erhilt stichpunktartig nd-
here Informationen zur Chronologie des Vereins, und auf der Gds-
teliste Gbermitteln nicht nur Privatleute, sondern auch andere
Clubs GriiBe nach St.Ingbert. Die Fotogalerie zeigt Total- und De-
tailaufnahmen der beiden vereinseigenen HO-Anlagen; die N-An-
hdnger gehen noch leer aus. Unter anderem kann man sich einen
Uberblick tiber den oberen Teil des Kreuzungsbahnhofes ver-
schaffen. Was man ein wenig vermisst, sind ein paar Blicke in die
Trickkiste: Jeder Verein hat etwas, das er als Spezialitdt betreibt und

los. Fiir jeden TT-Fan ist diese Homepage empfehlenswert!

www.elektrische-bahnen.de
Unter Strom

Eine viel versprechende, im Wachsen begriffene Seite zum
Thema E-Betrieb hat Thomas Scherrans ins Netz gestellt.

B Die Geschichte des elektrischen Zugbetriebs in Deutschland war An-
fang des 20. Jahrhunderts geprédgt von rasantem technologischen Fort-
schritt, aber auch von kleinstaatlichem Denken. Die Schwierigkeiten der
Ingenieure bei der Entwicklung der ersten leistungsfahigen E-Loks und der
Installation eines Versorgungssystems waren iiberlagert von der damals
noch bestimmenden Ldnder-
bahnstruktur. Scherrans greift
die Geschichte in den einzel-

e nen Lindern auf und be-
Elektrische nen

e e b
. e g R KA

e schreibt die wichtigsten Ent-
R e wicklungsstufen. Gut verlinkt

e vt e e L e i 4 B e s s

EIRRIEE kann man die Elektrifizierung

88 Hormary gl in Bayern, Mitteldeutschland

L und Schlesien nachlesen. Lo-

benswert sind die zahlrei-

chen Abbildungen und Kar-

tenausschnitte, die der Autor

in seinen Texten einbaute.

Interessant sind die Verein-

S — I heitlichungsschritte bei den

e ———————————————— Oberleitungskonstruktionen

t ebenso wie die vom Autor

gefundenen Spuren historischer Fahrleitungen in Bayern und Schlesien,

die teilweise bis vor wenigen Jahren standen. Noch liegt der Schwerpunkt

des Internetauftritts auf der frithen Entwicklungsgeschichte der E-Bahnen.

Die Rubrik Technik ist noch verwaist. Wenn sich der Rest der Homepage

in dhnlicher Weise entwickelt wie die bisher entstandenen Teile, diirfte sie

noch empfehlenswerter werden. Wer sich fiir das Thema E-Bahnen inter-

essiert, findet hierauch eine umfangreiche Literatur- und eine Linkliste. Jiin-

gere Besucher werden durch einen Link zur Fakultdt Verkehrswissen-
schaften ,Friedrich List" auf Studienmdoglichkeiten hingewiesen.
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was andere duchaus zur Nachahmung anregt!

www.boefreun.de

Reine Moorleiche

Der Verein Bremervorde-Osterholzer
Eisenbahnfreunde hat einen guten
Internetauftritt hingelegt.

B Ein wenig Glick hatten die Freunde der Bre-
mervérde-OsterholzerEisenbahnin Deutschlands
hohem Norden, als der Personenverkehr Ende der
1970er-Jahre von Schienen- auf Busbetrieb umge-
stelltwurde.DerRiickbau blieb der Strecke erspart
und die rasche Initiative der Eisenbahnfreunde, die
schnell Tourismusverkehr organisierten, trug zur
dauerhaften Rettung bei. Heute verkehrt dort der
inzwischen tberregional bekannte Moorexpress,
und die Fahrzeugsammlung des Vereins ist an-
sehnlich.Wermehrdariiber wissen will, wird beim
informativen Internetauftritt fiindig,

http://home.arcor.de/apreissler/

Bohmische Rnodel

Andreas Preisslers kleine Homepage ist
vor allem der Mehrsystem-Baureihe 180
der DB AG gewidmet.

B Anfang der 1990er-Jahre erhielt die Noch-DR
ihre erste Serien-230, die kurze Zeit spéter zur Bau-
reihe 180 mutierten. Insgesamt 20 Loks bestellte
die DR, und die Tschechische CD bezog 15 Stiick
als Reihe 372. Seit der Indienststellung sind die
interessanten Skoda-Fabrikate (iberwiegend im
Verkehr zwischen Dresden und Prag unterwegs.
Preissler hat von allen DBAG- und CD-Loks Bilder
ins Netz gestellt. Des weiteren prédsentiert er zahl-
reiche Fotos des aktuellen Bahn-Alltags, tiberwie-
gend aus dem Gro3raum Dresden.




® Frohlicher Eintopf

Betrifft: ,Schlaf-Wandler”,
Heft 2/2006

Frohlich werden Rbf, Wagen-
waschanstalt, Wagenwerkstatt
und Bw in einen Topf geworfen
und auf solche Art und Weise
hatdann schon mal ein Bw eine
Gleisldnge von 60 Kilometern.
Gutist der gelbe Kasten auf Sei-
te 28. Wenn die darin enthalte-
nen Informationen stimmen,
dann ist das meiste gesagt und
er(derKasten) macht das tibrige
Gedons uberflissig. Ubrigens:
Wer kennt schon Wustermark?
Ich zum Beispiel und noch viele
andere! Gerhard Bernreither,

85293 Reichertshausen

® Triibe Scheiben

Betrifft: ,Merci MCi”,
Heft 2/2006

In derBesprechung des Behelfs-
personenwagens MCi von Pe-
ter Lorenz bemdngeln Sie unter
anderen die triiben Fenster. Wie
ich aus meinerJugendzeit weil3,
waren die Fenster dieser Wag-
gons triib und nicht plan, weil
sie nicht aus Glas, sondern aus
einem leicht milchigen Kunst-
stoff bestanden. Als Auskunft
auf meine Fragen nach den
leicht gewellten Fenstern be-
kam ich damals von einem
Bahnbeamten augenzwinkernd
die Antwort: ,Zum Schutz vor
Glassplittern bei Feindeinwir-
kung". Mein Vater, dem ich da-
von spdter berichtete, meinte,

das sei eine Ausrede fiir die :

nicht nachkommende Glaspro-
duktion gewesen. Die immer
heftiger werdenden Luftangriffe
aufdie Stddte hatten ndmlich ei-
nen enormen Bedarf an Fens-
terglas zur Folge.
Josef Otto Giintert,
E-Mail

® Winter-Diorama

Betrifft: , Weihnachtsmarkt-
Bummel”, Heft 1/2006

Mit Interesse habe ich
Ihren Beitrag iiberden
Weihnachtsmarkt
des Zittauer Modell-

Eisenbahn-Clubs gelesen. Im
Oktober 2005 hatte ich die glei-
che Idee. Diese habe ich auch
sofort in die Tat umgesetzt. Die
MaBe meines Marktes in 1:87
betragen 800 Millimeter mal
400 Millimeter. Die Hdusermo-
delle stammen von Vero, heute
Auhagen, und von Kibri. Die
Figuren sind von Preiser.
Stephan Matthes,
74374 Zaberfeld

® Greizer 0-Busse

Betrifft: , Trolley mit
Anhang”, Heft 2/2006

Dass es in der 45000 Einwoh-
ner zihlenden Kreisstadt Greiz

BAHNPOST

An MEB-Verlag, , Leserbriefe”

Biberacher Str. 94
D-88339 Bad Waldsee

E-Mail: redaktion@modelleisenbahner.de

Wirfreuen uns, wenn Sie uns Ihre Meinung schreiben, lhre Wiin-
sche ebenso wie lhre Kritik. Bei der Vielzahl der Einsendungen
konnen wir leider nicht immer alle Briefe personlich beantwor-
ten oder veroffentlichen. Aus Platzgriinden kann es auch zu Kiir-
zungen kommen, dafiir bitten wir um Verstandnis.

Winterliches
Treiben herrscht
noch auf dem
historischen
Altstadtmarkt.

Foto: Matthes

mit ihren verwinkelten und
vom Verkehr hdufig verstopften
StraBen einen O-Bus-Betrieb
gegeben hat, wie hier ange-
fihrt, scheint mir ein Irrtum zu
sein. Gemeint ist sicher Gera,
die zweitgroBte Stadt Thiirin-
gens. Hier fuhren von 1939 bis
1977 O-Busse.
Hans-Joachim Weise,
98684 llmenau

Anmerkung der Redaktion:
Im Falle Greiz irrt unser Le-
ser. Tatsdichlich gab es in der
Kreisstadt 0-Bus-Betrieb und
zwar vom 21. September
1945 bis zum 11. Juli 1969.

@ Starker Eindruck

Betrifft: ,, Schlaf-Wandler”,
Heft 2/2006

Zu lhrem Beitrag Uber das Bw
Wustermark mochte ich Sie be-
gliickwiinschen! Genau ein der-
artiges Flair verspdrte ich, als ich
im Friihjahr 2001 das erste Mal
durch die traurigen Reste des
Bw Aue (Sachs) wandelte. Die
rostigen Gleise und machtigen
Gebdude machten auf mich ei-
nen dhnlich starken Eindruck
wie auf den Autor des Artikels.
Der Geruch, welcher noch von
der richtigen Eisenbahn zeugte,
und die umfangreichen Anla-
gen konnten viele Geschichten
erzdhlen.Die gespenstische Stil-
le, welche mit solchen leerste-
henden Bahnanlagen einher-
geht, wirkt schon sehr beein-
druckend. Die Bilder in Ihrem
Artikel verstdrken dieses Gefiihl
nochmals, die warme Frithlings-
sonne im freundlich blauen
Himmel und die milde Luft ste-
hen im vollen Kontrast zu den
toten Bahnanlagen.
Andreas Funkhdnel,
E-Mail




GESCHICHTE UND GESCHICHTEN

Di Bahnpost

Abenteuer Eisenbahn anno 1945:
Wackere Bahnpostler kampften sich
bis nach Konigsberg durch, mit dem
Geschiitzdonner als stetem Begleiter.

nfang 1945 eroberte  dies nicht mehr moglich, da in-

die Rote Armee Ost-  zwischen alle Beteiligten ver-

preuBen. Am 22.Ja-  storben sind. Die Original-

nuar fuhren tapfere  Unterlagen stellte Herr Neu-
Postler in den sich bildenden ~ mann jun. zur Verfiigung, des-
Kessel.Es war die Fahrtderletz-  sen Vater die damalige Bahn-
ten deutschen Bahnpost nach  postin Dirschau leitete.

Konigsberg im allerletzten Zug Im Januar 1945 war der
nach OstpreuBen vor dem  Zweite Weltkrieg in Europa in
Kriegsende. seine letzte Phase getreten. Die

Die fachlichen Grundlagen  Ostfront verlief von Eydt-
des nachfolgenden Berichts
wurden bereits vor mehr als ei-
nem Vierteljahrhundert zu-
sammengetragen. Heute wire

Foto: Busch, Slg. Schulz

Verteilung der Sendungen in die
Facher wahrend der Zugfahrt:

Die Aufgaben von Packmeister
und Bahnpostler glichen sich.

Memel

Foto: Slg. Schulz

Kolberg

Nicht ganz einen

Tag brauchte die \
letzte Bahnpost

nach Kénigsberg.

Der Riickweg der  Stettin

Bahnpostler nach
Berlin dauerte

Stargard

zwolf Tage.
(] - s Fahrt der letzten Bahnpost
BERLIN /- &* = = a» Riickweg der Bahnpostfahrer
Q\J K (Skizze nicht malstablich)
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kau/Trakehnen im Osten Ost-
preuBens nach Siiden Uber
Ostrolenka bis westlich War-
schaus. Am 13. Januar begann
die sowjetische GroBoffensive.
Am 21. Januar eroberten die
Russen Insterburg, Osterode
und Allenstein. Die Besetzung
Allensteins ging so schnell von-
statten, dass noch zwei Stun-
den nach Einnahme des Bahn-
hofs Zuige aus Konigsberg und
Marienburg einliefen. Noch ei-
nen Tag spdterfertigte die Bahn-
post Briefbunde nach Allen-
stein ab.

Vom 22. bis 26. Januar tob-
ten Uiber OstpreuBBen schwere
Schneestiirme. Die Temperatur
sank auf weit unter minus 20
Grad Celsius. Die deutsche Ver-
teidigung brach innerhalb
dreier Wochen fast vollstindig
zusammen. Am 31.Januar wur-
den nur noch einige Landestei-
le suidwestlich Kénigsbergs und
das Samland gehalten; anson-
sten war die Wehrmacht bis zur

Foto: Slg. Gottwaldt

Weichsel und Nogat zuriickge-
wichen.

An jenem eiskalten 22. Ja-
nuar 1945 fuhr der D 23 gegen
11.11 Uhr in Berlin am Stettiner
Bahnhof ab. Der D 23 war der
Schnellzug Berlin — Danzig -
Konigsberg. Im Zug lief an die-
sem Tag der Bahnpostwagen
Nr. 5194. Er gehorte zu den
modernsten Wagen, welche
die Reichsposteinzusetzen ver-
mochte. Die Wagen hatten die
Bezeichnung 4i-bl/216 (alt)
beziehungsweise  4i-al/216
(neu). Die Wagen 5186 bis =

Mit der Zerstorung der Dirschauer
Eisenbahnbriicke war im ersten
Kriegsjahr die Ostbahnstrecke

nur kurzzeitig unterbrochen.

1
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Lokomotiven der BR 17,
hier 171017 um 1938
im Stettiner Bahnhof in
Berlin, bespannten D-
und E-Ziige gen Osten.

Berlins Stettiner Bf war
am 22. Januar 1945
Ausgangspunkt der
letzten Bahnpost, die
OstpreufRen erreichte.

Foto: Heep, Slg. Gottwaldt
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GESCHICHTE UND GESCHICHTEN '

2 5200, heute als Schiirzenwa-
< genbekannt, warenam 17.Sep-
£ tember 1940 durch die Reichs-
post bestellt und bis 1943 ge-
liefert worden. 5194 (siehe
auch Abbildung des bauglei-
chen 5188 auf Seite 44), von
MAN in Niirnberg gebaut, hat-
te die Reichspost am 1. Februar
1943 in Betrieb genommen.
Der Wagen war der Reichs-
postdirektion Berlin unterstellt.
Am 22.Januar 1945 arbeite-
te im Wagen 5194 die Bahn-
post Berlin — Danzig, welche
dem Bahnpostamt 3 in Berlin
unterstand und den Strecken-
stempel Berlin — Stolp — Danzig
verwandte.
Von Berlin fuhr der D 23 mit
seiner Bahnpost tber Stettin,

Stargard, Belgard und Gotenha-
fen nach Danzig. Er benutzte al-
so nicht die direkte und klassi-
sche Ostbahnstrecke, Uber die
1857 die ersten Bahnposten
von Berlin nach Kénigsberg/Pr.
gefahren waren, sondern lief
tber die ehemalige Stettiner
und Hinterpommersche Eisen-
bahnstrecke.

In Danzig verlieBen, sicher
erleichtert, die Berliner Bahn-
postler den Wagen, nachdem
sie ihn an die Beamten des
Bahnpostamts (BPA) 11 aus Dir-
schau ubergeben hatten, die
ihn auf dem zweiten Abschnitt
bis Konigsberg begleiten soll-
ten.

Von dieser letzten Etappe ei-
ner deutschen Bahnpost nach
Konigsberg im letzten Zug
tiberhaupt,dervom Reich nach
OstpreuBBen durchkam, sollte
es keine Riickleistung mehr ge-
ben. Vorgesehen waren sieben
Begleiter vom BPA 11 in Dir-

Mit der Dirschauer Notbriicke,
hier ein Bild von der Einweihung,
wurde der Weichseliibergang
umgehend wiederhergestellt.




Der 1929 erdffnete Konigsberger
Hauptbahnhof galt seinerzeit als

architektonisches Meisterwerk im
Stil der neuen Sachlichkeit.

Foto: Slg. Gottwaldt

schau. Da der Geschiitzdonner
von der Front bereits ununter-
brochen zu héren war, stiegen
zwei Bahnpostler in Dirschau
aus. Je einer folgte in Marien-
burg und Elbing. Es verblieben
die Herren Eisenbldtter, Horka ll
und der Leiter der Bahnpost,
Postassistent Neumann. Sie
fuhren in treuer Pflichterfiillung
in den sich bereits bildenden
Kessel.

Der Zug war schon mit er-
heblicher Verspidtung, plange-
maf wadre 19.28 Uhr gewesen,
in Danzig abgefahren. Hinter El-
bing hatte D 23 einen ldngeren
Halt. Auch auf der Weiterfahrt
nussten immer wieder Halte
eingelegt werden. Nach Fahr-
plan hitte der Zug Konigsberg
um 22.46 Uhr erreichen mus-
sen.Tatsdchlich kam ererstweit
nach Mitternacht, in den fri-
hen Morgenstundendes 23.Ja-
nuars 1945 an.

Es grenzt an ein Wunder,
dass der D 23 uiberhaupt noch
bis nach Kdnigsberg gelangte.
Es ist sicher vor allem der Dun-
kelheit und dem Wetter zu ver-
danken.

Der letzte Zug, welcher ent-
gegengesetzt von Kdnigsberg
nach Westen durchkam, war
am 22. Januar der D24, der
morgens um 701 Uhr, wie im

Reichskursbuch von 1944/45
vorgesehen, den Konigsberger
Hauptbahnhof nach Berlin ver-
liel3.

Der D24 profitierte dabei
wie auch der letzte D23 davon,
dass die Strecke im Frontgebiet
abends mihsam zusammen-
geflickt werden konnte. Im Ver-
laufdes 23.Januars durchbrach
die Rote Armee endgiiltig die
deutschen Linien und erreichte
bei Tolkemit das Haff. Damit
war die Bahnstrecke Elbing -
Konigsberg unterbrochen. Alle
nach dem D 24 gestarteten Zi-
ge mussten nach Kdnigsberg
zuriickkehren, was auch die
Bahnpostbegleiter des D23
vom 22.Januar betreffen sollte.

GHAU-ME)
@%}H NPO s-r&ék
..—-——-"’—""—"’"

Beachtenswert ist, dass auf
deren letzter planmaBigen
Fahrt am Vortag der Postaus-
tausch auf den Unterwegssta-
tionen bis zuletzt funktionierte.
Die Postdienststellen wie auch
die Eisenbahner arbeiteten
buchstablich, bis die Russenvor
der Haustir standen. Das zei-
gen die von den Ortspostdm-
tern kommenden Ladezettel
der Bahnpostim D23.

Uber den Austausch von
Briefbunden gibt es zwar kei-
nen Nachweis, aber der erhal-
tene Wertnachweis belegt,
dass in Marienburg beispiels-
weise noch der Abgang fiir die
Bahnpost im Zug 909 Marien-
burg — Allenstein (1), ab Marien-
burg 20.30 Uhr, und der Ab-
gang der Bahnpost im Zug
1008 Marienburg - Eylau, ab

6 -~2

Marienburg 21.25 Uhr, erfolgt
war.

Aus dem Bericht iiber die
.Uberzdhligen Kartenschliisse"
ist zu entnehmen, was nicht
mehr ausgetauscht werden
konnte, weil einige Ziige mit
Bahnpost nicht mehr fahren
konnten. Am 22. Januar waren
tagstiber samtliche Zige und
Bahnposten ab Dirschau Rich-
tung Konigsberg ausgefallen, so
derD7derD17 und der Perso-
nenzug 117 Auch die noch ver-
kehrende Bahnpostim Zug 770
Simonsdorf — Tiegenhof, ab Si-
monsdorf 6.48 Uhr, war betrof-
fen, konnte sie doch ihre La-
dung nicht mit dem P117 aus-
tauschen. Alle Kartenschliisse,
welche fir ausgefallene Bahn-
posten beziehungsweise Ziige
bestimmt waren, bernahm
derD23.

In  Konigsberg angekom-
men, schliefen die Bahnpostler
des D23 in den Ubernach-
tungsrdumen des Bahnpost-
amts 25, das im Postamt 5 in
unmittelbarer  Nachbarschaft
des Hauptbahnhofs unterge- -

4 231145
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Der allerletzte
Bahnpoststempel:
D24 kam am 23.
Januar nur noch
bis Braunsberg.
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Im Postamt Kénigsberg (Pr) 5
direkt neben dem Hauptbahnhof
tibenachteten die Bahnpostler in
Raumen des Bahnpostamts 25.

Sechs Jahrzehnte spater ist das
Postamt 5 noch immer die Post,
allerdings in russischen Diensten.
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Foto: Slg. Deppmeyer

Bahnpostwagen 5194 wurde
von MAN in Nirnberg gebaut
und 1943 in Dienst gestellt.

brachtwar.Es wurde eine unru-
hige und kurze Nacht, denn die
Riickfahrt sollte schlieBlich mit
dem ndchsten D24, Konigs-
bergab 701 Uhr, beginnen.
Inzwischen waren sie nur
noch zu zweit: Horka Il und
Neumann. Trotz des Chaos
rundum arbeitete Postamt 5
noch immer einwandfrei. Die
Bahnpost wurde ordnungsge-
mal Gbernommen und der
D 24 verliel3 Konigsbergam 23.
Januar Richtung Berlin. Er kam
freilich nur noch bis Brauns-
berg, wo er angehalten wurde,
weil die sowjetischen Truppen
bereits weiter westlich die

Bahnlinie erreicht hatten.

Der D24 kehrte nach Ko-
nigsberg zuriick, wo die gelade-
ne Post — Ordnung musste bis
zuletzt sein — an das Postamt 5

Konigsbergs alte
Oberpostdirektion,
heute Sitz des
Generalstabs der
baltischen Flotte.

Braunsberg 2004:
Bis hierhin kamen
1945 die tapferen
Bahnpostbegleiter.

44

MODELLEISENBAHNER 3/2006

Die Schiirzenwagen, bis
1943 geliefert, waren die
modernsten Fahrzeuge der
Reichspost: 5188 (lks.) war
baugleich mit 5194, der in
Konigsberg verbrannte.

zuriickverwiesen wurde. Eben-
falls zurtickverwiesen wurden
die vom Zug 302 Konigsberg -
Dirschau ibernommenen
Wertsendungen. Dieser Zug
hatte es schon am Vortag nicht
mehr geschafft, seinen Bestim-
mungsort zu erreichen. Den
beiden Bahnpostlern, Horka II

/u FuP, per
Schiff und
Bahn zurick

und Neumann, wurde freige-
stellt, sich auf eigene Faust nach
Westen durchzuschlagen.

Sie fuhren abends um 20.10
Uhr mit dem Zug nach Pillau.
Da es von dort aber kein
Weiterkommen mehr gab,
kehrten sie am 24. Januar un-
verrichteter Dinge nach Kénigs-
berg zurtick. Am 25. Januar ver-
suchten sie esnoch einmal.Um
6.10 Uhr fuhren sie erneut mit
dem Zug nach Pillau; unvor-
stellbar, aber auch die Eisen-
bahner hielten bis zuletzt den
Verkehr aufrecht!

Fotos (2): Hartwig

Zeichnung: Hartwig

Das Konigsberger Postamt 5
hatte Horka Il und Neumann
mehrere Wertsendungen tiber-
geben, die die beiden in einem
Postbeutel mitfithrten. Dieser
Umstand half ihnen und so
konnten sie mit der Fahre von
Pillau nach Neutief auf der Fri-
schen Nehrung tbersetzen. Zu
FuB schlugen sie sich bis Kahl-
berg durch, wo sie abends ge-
gen 23 Uhrankamen.Schon ei-
ne Stunde spdter ging’s erneut
zu Fu3 nach Stutthof weiter, wo
die beiden am Uberndchsten
Tag, dem 27 Januar 1945, mor-
gens um 6 Uhr anlangten.

Die Angstvorden Russenim
Nacken und die Sorge, abge-
schnitten zu werden, wenn die
Rote Armee bei Danzig durch-
brechen konnte, spornte die
zweiBahnpostlerzuihren enor-
men FuBmadrschen an. Von
Neutief bis Stutthof waren es
immerhin rund 70 Kilometer,
beiTemperaturen um minus 20
Grad und starkem Schneefall!

Am Nachmittag hatte das
Duo Gliick, konnte sich mit ei-
nem Auto bis nach Danzig
durchschlagen. Dort erfuhren
sie, dass das Bahnpostamt 4 in
Berlin als Sammelstelle fiir alle
aus dem Osten gefliichtete
Bahnpostfahrer bestimmt sei.
Zugleich teilte man ihnen mit,
dass ihre Familien aus Dirschau
in Bahnpostwagen, die man an
irgendwelche Ziige in Richtung
Westen angehdngt hatte, ge-
flichtet seien. Sammelpunkt
sollte der Raum Leipzig sein.

‘v—n___

U6 --24 23145
N ——

Am 29. Januar
fuhren die beiden
Bahnpostler ~ mit
dem Zug von Dan-
zig Uber Dirschau
nach Konitz und
von dort am 30. Ja-
nuar per Bahn wei-
ter bis Zollbriick in Pommern.
Da die sowjetischen Truppen
inzwischen im Stiden Pom-
merns angriffen und nach Nor-
den vorriickten, wichen Horka
llund Neumann ebenfalls nach
Norden aus und erreichten mit
Zug, Auto und zu FuB tiber Poll-
now, Gramenz, Belgard und
Kolberg am 1. Februar Stettin.

Von Stettin gab es noch eine
direkte Zugverbindung nach
Berlin. Morgens um 5.30 Uhr
kamen die zwei Bahnpostbe-
gleiter am Stettiner Bahnhof in
derReichshauptstadtan. Es war
der 3. Februar. Als sie sich beim
BPA 4 meldeten, erfuhr Postas-
sistent Neumann, dass seine
Frau nach Zeithain bei Riesa ge-
flichtet war. Erbekam eine Rei-
segenehmigung und konnte
schlieBlich am 18. Februar sei-
ne Frau wieder in die Arme
schlieBen.

Das Abenteuer der letzten
Bahnpostfahrt fand somit ein
gliickliches Ende: Die Heimat
verloren, aber Leib und Leben
gerettet.

Und was geschah mit dem
in Konigsberg zuriickgelasse-
nen Bahnpostwagen 5194?

Am 25. Dezember 2002
strahlte der Fernsehsender Arte
die Dokumentation ,300 Jahre
PreufBen”aus.In diesem Beitrag
wurde auch tiberdie Einnahme
Konigsbergs durch die Rote Ar-
mee berichtet. Es wurden da-
bei auch historische Filmauf-
nahmen gezeigt, die ein russi-
scher Kameramann gedreht
hatte. Ein Schwenk tber den
Bahnhof zeigte die unzerstor-
ten groBen Bahnhofshallen, an
einem Bahnsteig einen voll-
stindig ausgebrannten Zug
und an dessen Ende, auBBerhalb
des Hallenbereichs gut zu er-
kennen, einen ausgebrannten
Schiirzen-Bahnpostwagen!
Werner Hartwig/hc

)




Alpine Reptilien
C. Zellweger: Krokodil, Kénigin der Elektroloko-

motiven. AS-Verlag, Ziirich 2005. ISBN 3-909111-
19-X, 160 S., 184 Abbi. Preis: 54 CHF/32 Euro.

M Der Leser spiirt schnell, dass es
sich bei den Krokodilen um die
Lieblingslokomotiven des Autors
handeln muss. Damit steht er
auch sicher nicht allein, denn es
gibt kaum eine andere (Schwei-
zer) E-Lok mit einem dhnlichen
Bekanntheitsgrad. Der Aufbau
des Buches inklusive Entwick-
lungs- und Betriebsgeschichte ist stimmig, Christian
Zellwegers Texte sind angenehm lesbar und informativ.
Das Besondere des Buches sind jedoch die Bildaus-
wahl, die grafische Gestaltung und die exzellente
Druckqualitit. al
® Fazit: Ein Muss fiir E-Lok-Enthusiasten.

Mikado-Dienste

Dirk Endisch: Baureihe 41. Verlag Dirk Endisch,
Leonberg-Héfingen 2005. ISBN 3-936893-02-0,
272 S., 165 Sw-Abbildungen; Preis: 32,50 Euro.

M In den letzten Jahren erfiillten
Baureihen-Biicher nur selten die
Erwartungen. Dirk Endischs neues

BUCHTIPPS

\!!-\ Ausserdem erschienen

Filzenexpress-Leiden

David Hruza: 100 Jahre Bahnlinie Wasserburg — Ebersberg.
Pro-Bahn-Verlag, Miinchen 2005. ISBN 3-9809568-4-9, 28
Seiten, 38 Sw-, 8 Farbabb. (+ 6 auf Umschlag); Preis: Euro 3.
Kompakt, mit dem juingsten Vierteljahrhundert als Schwerpunkt
serviert der Autor einen informativen Uberblick tiber die recht
wechselvolle Geschichte des Filzenexpresses. Rettung und Chan-
cen dieser heute noch knapp 19 Kilometer langen eingleisigen
Strecke im Dunstkreis des Vorortverkehrs der Bayern-Metropole
werden anschaulich in Wort und Bild dargestellt.

e Zum Mitnehmen: Kleine Chronik mit Gleispldnen

Sammler-Freuden

Joachim Koll: Koll’s Preiskatalog Mdrklin 00/HO 2006.
Verlag Joachim Koll, Bad Homburg 2005. ISBN 3-936339-15-5
(Gesamtausgabe, Leinen gebunden), 1344 Seiten, 3215
Schwarzweil3- und Farbfotos; Preis: Euro 87,50.

Nun bereits mit der 28. Ausgabe spiirt Joachim Koll den aktuel-
len Preisentwicklungen auf dem Mdrklin-Sammlermarkt fiir Halb-
nuller nach. Tendenz: Preise fiir Vor- und Nachkriegs-Modelle bis
zum Anfang der 60er-Jahre stabil, Preise fir Massenprodukte ins-
besondere der letzten 25 Jahre stark nachgebend.

e Fiir Sammler und Sammlerinnen unverzichtbar

Werk macht da eine Ausnahme. In
tber 200 Tabellen, technischen
Zeichnungen, anschaulichen Tex-
ten und aussagekréftigen Schwarz-
weil-Fotos entwirft der Autor ein
Charakterbild der deutschen Uni-
versal-Dampflok-Baureihe 41. Die eleganten Maschi-
nen erfahren eine profunde Wirdigung mit ausfihr-
licher Darstellung des Betriebsmaschinendienstes: Die
fast ausnahmslos auf den Betriebsbiichern basierenden
Angaben sind aller Ehren wert. Die Diskussion um die
bessere 41 wird trotzdem nicht verstummen. hc
® Fazit: Serioses Baureihen-Buch

Im Herzen des Allgaus

Reinhold Breubeck: Eisenbahnknoten Kempten. Eisenbahn-
Fachbuch-Verlag, Neustadt/Coburg 2005. ISBN 3-9807748-
9-9, 224 Seiten, zahlreiche Abbildungen; Preis: 34,80 Euro.

B Kempten, das Zentrum des Allgdus, ist
eisenbahnhistorisch ein echtes Schman-
kerl. Grund ist die topografische Lage der
Stadt, geprdgt vom tief einschneidenden II-
lerbecken, und die damit verbundene

senbahngeschichte
Kemptens und der
von dort ausgehen-
den Strecken nach
Memmingen, Lin-

Farbige Spurensuche

Otto O. Kurbjuweit, Olaf Otto Kurbjuweit: Jan Reiners
Souvenirs. Ferrook-Aril-Verlag Kurbjuweit, Hamm 2005.
ISBN 3-936923-03-5, 86 Seiten, 20 Farb-, 65 Sw-Fotos, 12
Karten und Gleispléne, 33 Zeichnungen; Preis: Euro 16,80.
Die Erinnerungen an die meterspurige, 1954 stillgelegte Klein-
bahn Bremen - Tarmstedt, im Volksmund Jan Reiners genannt,
schopfen ihren besonderen Wert aus den zum Modell-Nachbau
geeigneten Zeichnungen der Fahrzeuge und Hochbauten.

e Fundgrube fiir den Modellbau-Fan

Einsatzstelle interessanter Baureihen wie
etwa des Dieselexoten V320 und der Gas-
turbinen-Loks der Baureihe 210. Die Re-
gion war ebenso $3/6- sowie V200-Land
und hier konnte man den eleganten
VT11.5 und den Schweizer Rae-Triebziigen
begegnen, was im Buch fotografisch belegt
wird. Wer sich nicht nur fiir Lokomotiven
und Zige interessiert, findet bei Breubeck
auch zahlreiche Fotos von Bahngebduden

[ merbabneroten
Keralen [Alges)

auBergewdhnliche Entwicklung der Bahn-
anlagen von 1852 bis in unsere Zeit. Mehr
als 100 Jahre gab es in Kempten einen
Kopfbahnhof mit spektakuldren Gleisanla-
gen und Briickenbauten. Reinhold Breu-
beck erzdhlt vorwiegend in Bildern die Ei-

dau, Buchloe und ins Au3erfern. Die Bild-
auswahl ist bemerkenswert, besonders die
Luftaufnahmen des alten Kemptener
Bahnhofs beeindrucken, aber auch der
einzigartige Lindauer Insel-Bahnhof kommt
nicht zu kurz. Kempten war immer wieder

und Briicken sowie Gleispldne ausgewahl-
ter Bahnhofe. An mancher Stelle wiirde
man sich etwas mehr erlduternden Text
wiinschen. al
® Fazit: Sehr umfangreich und interes-
sant, jedoch etwas bildlastig.
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Neuheiten von der

Spielwarenmesse Niirnberqg

Unerwartet gute Stimmung, einige Uberraschungen, aber auch
Misstone: Das Begleitkonzert zur Leistungsschau bot Abwechslung.

AUFGESCHNAPPT

er erwartet hatte,
dass die bevorste-
hende FuBball-

Weltmeisterschaft wie in ande-
ren Teilen der Spielwarenindu-
strie auch in der Modellbahn-
branche als Zugpferd genutzt
wiirde, sah sich schnell eines
Besseren belehrt. Die teuren FI-
FA-Lizenzen standen zum mog-
lichen Gewinn wohl denn
doch in keinem gesunden Ver-
hdltnis.

Dabei wdre das Mediener-
eignis dieses Jahres als Sprung-

,Wir wollen mit
unseren vielen
LGB-Freunden
in Freude und
Zuversicht
feiern”: Gunter
Kopp, Leiter
Marketing/PR.
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brett zu neuen Umsatzufern,
verbunden mit einem warmen
Geldregen zweifellos ungleich
besser geeignet als beispiels-
weise das Mozart-Jahr oder
Wir sind Papst” oder?
Letzteres inspirierte Vollmer,
der Musiker beispielsweise Fal-
ler. Ach ja Faller: So ganz ohne
Konig FuBball mochten die Gu-
tenbacher den Modellbahn-
Fan nun doch nicht im Regen
stehen lassen: Der Sieben-Zoll-
Bildschirm des neuen HO-
Autokinos ,kann dank Decoder

0b ihm diese
Farbe steht?
Mag. Christian
Plohberger und
Mag. Christine
Neurauter
begutachten
den VT 11.5.

mit Antennen- und DVD-An-
schluss sogar das aktuelle Fern-

sehprogramm ibertragen”,
schmunzelte Produktmanager
Michael Lang.

Und ganz offiziell wenn
auch indirekt partizipiert das
Nirnberger  Traditionsunter-
nehmen Fleischmann von den
Welttitelkdmpfen auf dem gri-
nen Rasen. Wir fertigen fiir die
Deutsche Bahn die WM-Lok",
erklarte mit einiger Genugtu-
ung Marketing- und Vertriebs-
leiter Gerhard Scholz. Auftrag-
geber DBAG ist offizieller WM-
Sponsor und stellte die Werbe-
E-Lok der Baureihe 101 auch
gleich am eigenen Messestand
vor.

Scholz wire kein Cluberer-
Fan, hitte er nicht bei allem Re-
alitdtssinn einen unerschitter-
lichen Optimismus. ,Es kann
doch nur besser werden”, be-
fand er, nach den Zukunftsaus-
sichten der Branche befragt.

Und in der Tat, allgemein
schien zwar nicht eitel Sonne,

wohl aber eine unerwartet po-
sitive Stimmung zu herrschen.
Wir kdmpfen weiter", duf3erte
selbst  Kibri-Geschiftsfihrer
Klaus Sick, dessen Firma schon
Kurzarbeit verkraften musste.
Mitkleineren Blessuren kam
Zubehdr-Spezialist Heico da-
von. Zwar splirte die Coburger
Firma als Zulieferer die Proble-
me der Industrie, doch ,konn-
ten wir beim Fachhandel 38
Prozent Umsatzzuwachs ver-
zeichnen”, zeigte sich Ge-
schiaftsfihrer Knut Heilmann

Paul Adams: , Wir
lassen uns nicht
nervos machen!”

erleichtert. Freilich habe dies
die Riickgdnge bei den Auftra-
gen der Industrie nicht gdnzlich
ausgeglichen.

Wenn wir das vergangene
Jahr betrachten, ist das sicher
ein schweres fir Mdrklin gewe-
sen”, rdumte auch der Vorsit-
zende der Geschiftsfihrung,
Paul Adams, ein, um zu ergdn-
zen: Wir kommen gut voran
und liegen im Plan. Vor allem
aber ldsst sich die Geschifts-
fiihrung von Geriichten und
Falschmeldungen in den Me-
dien nicht nervés machen, wir

,Wir sind nicht
unzufrieden
und vorsichtig
optimistisch”:
Hans-Jirgen
Tillig (lks.) und
Marketingleiter
Uwe Hoffmann.



haben klare Ziele und verfolgen
diese im Sinne des Unterneh-
mens, der Kunden, seiner Mit-
arbeiter und Eigentimer."

Aus dem Grobsten heraus
scheint auch die Modelleisen-
bahn GmbH nach dem Roco-
Konkurs: Wir haben unser ers-
tes Ziel erreicht und eine
schwarze Null geschrieben”,
bestdtigte Geschiftsfuhrer
Christian Plohberger.

Den zundchst verunsicher-
ten Handel wird’s freuen, eben-
so die Nachricht aus dem Hau-
se Brawa: ,Die lIm-Geschichte
geht weiter", betonten Firmen-
Chef Gunter Braun und Tochter
Katrin Braun, firs Marketing
verantwortlich.

Apropos, Gartenbahn: Fr
eine der inzwischen raren
Uberraschungen sorgte erneut
Piko-Chef Dr.René Wilfer: \Wir
wollen die Gesichter der Gar-
tenbahn-Fans wieder zum
Leuchten bringen!" Sprach’s
und prdsentierte den Sonne-
berger G-Taurus. Was Giinter
Kopp, LGB-Leiter fiir Marketing
und Public Relations, nicht
kommentieren wollte. Er ver-
wies vielmehr auf das anste-
hende Firmen-Jubilium zum

Marklin-Chef
Paul Adams:
»Wir sind global |
der Marktfiihrer
und auch das
innovativste |
Unternehmen
der Branche!”

125-jdhrigen Bestehen des Leh-
mann-Patentwerks: Wir wol-
len mit unseren vielen Freun-
den in Freude und Zuversicht
feiern!"Koppistiberzeugt, dass
LGB die Herausforderungen
des Marktes bestehen wird.

Uber eins war man sich in
den Géngen und an den Stdn-
den nicht nurin Halle 7A ndm-
lich einig: Der Wettbewerb
wird mithdrteren Bandagen ge-
fithrt. Dr. René Wilfer wiinscht
sich zwar, ,dass wir etwas weni-
ger neidvoll miteinander um-
gehen*, doch sorgte offenkun-
dig ausgerechnet sein HO-ICE 3
fur Aufregung und Schlagzeilen
selbst in der Boulevard-Presse:
.UnserICE 3 wurde nach unse-
rer Ansicht von einem Mitbe-
werber kopiert und er ist so
sklavisch nachgebaut, dass in
Foren diskutiert wird, ob unsere
Zuge auch in Fernost gebaut
werden; und dann ist es nur le-
gitim, dass wir, die wir mit ho-
hem Aufwand in Deutschland
produzieren, uns dagegen
wehren”, betonte Marklin-Chef
Paul Adams.

Bad news are good news?
Wohl doch nichtimmer!

Karlheinz Haucke

,Die llm-Geschichte geht

weiter”, freuen sich Ginter
Braun und Tochter Katrin und
setzen voll Optimismus auf ihre

groBRe Liebe zum Detail.

Zufriedener
Marketing- und
Vertriebsleiter
Gerhard Scholz:
,Fleischmann
fertigt fir die
Deutsche Bahn
die WM-Lok.”

,Wir wollen die Gesichter der Gartenbahn-Fans wieder zum
Leuchten bringen”: Piko-Chef Dr. René Wilfer mit dem G-Taurus.
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I ARNOLD » Wiederauflagen nicht nur von Dampflokklassikern in N

Diverse bekannte Arnold-
N-Modelle kommen im Ver-
trieb der Firma Lemke zur
Auslieferung. Dampflok-
Freunde diirfen sich auf die
05, die 95 und die 18.5 (Bild)
freuen. Dieselnde Vorbilder
haben die K&f2, die als einzi-
ges Triebfahrzeug keine digi-
tale Schnittstelle haben wird, : \
die V80, der VT798 der Ein deutscher Dampflokklassiker, die 18.5, ist bald wieder von Arnold erhéltlich.

Chiemgaubahn und der

VTO08, der anldsslich der FuBball-Weltmeisterschaft auch mit dem  und dem legenddren Schweizer Krokodil. Vier ,Bauart-m*-Wagen
Schriftzug FuBball-Weltmeister 1954 erhdltlich ist. Der Elektrotrak- ~ werden zum F-Zug Hanseat zusammengestellt. Fiinf CIWL-Wagen
tion huldigt die zu Hornby geh6rende Marke Amold mit der E19  (Bild) rollen als Simplon-Orient-Express auf die Epoche-ll-Anlage.

E&;ﬁ{___\

- . -

BRAWA » 7970017, G4/5 H und neue Wagen

Besondere Lokomotiven, an die
sich bislang meist nur Kleinse-
rienhersteller wagten, werden
immer mehr zum Markenzei-
chen der Remshaldener. Nach
derBaureihe 06 vor zweiJahren
und der S2/6 im vergangenen
Jahr kommt auch dieses Jahr
wieder ein echter Exot: Die
191001 der DRG (Bild). Die Ver-
suchsbaureihe konnte mitihren
Leistungen durchaus iberzeu-
gen, der Zweite Weltkrieg ver-
hinderte eine Weiterentwick-
lung der von Dampfmotoren
angetriebenen  Stromlinien-

Iwei der neuen Di21-Wagen: Bpostid21 der DB (li.) und Bid21. Der neue G10 wird dieses Jahr gleich in drei HO-Varianten erscheinen.
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Neuheiten von der Spielwarenmesse Niirnberg :

Schnellzuglok. Neu, aber dank
einer Anzeigenkampagne
lingst bekannt ist die bayeri-
sche G4/5 H. Sie wird als Lidn-
derbahnmaschine und als BR
56 der DRG aufgelegt. Das stid-
deutsche Kraftpaket wird es
auch digital mit Sound und
Dampf geben. Ansonsten gibt
es im Triebfahrzeugsektor zahl-
reiche Farb- und Beschriftungs-
varianten,sosollderET65 in der
Epoche-IV-Ausfiihrung als BR
465 auf die HO-Anlagen rollen.
Ebenso bekannt ist Brawa fir
seine aufwendig detaillierten
Wagen. Diesen guten Ruf will
man mitzwei héchstinteressan-
ten Neuentwicklungen unter-
streichen: Es werden die Don-
nerblichsen-Vorldufer Di21
(Bild) mit Sprengwerk aufgelegt,
die Anfang der 1920er-Jahre zu
Tausenden gebaut wurden. Zu-
ndchst donnert die DB-Version
daher, wie sie bis 1964 zum Ein-
satz kam. Nicht minder interes-
sant ist der neue gedeckte G-
terwagen (Bild), der bei der DB
als G10 bekannt wurde. Ahnli-
che Guterwagen-Bauarten ha-
ben einige Hersteller zwar
langst im Sortiment, Brawa will
jedoch seine Kunden miteinem
hochstdetaillierten Modell
tiberzeugen. Zahlreiche Varian-
ten der bereits lieferbaren Wa-
genmodelle waren ebenso in
Nirnberg zu entdecken. Das
Neuheiten-Programm fiir die N-
Bahner ist sehr Ubersichtlich
und beschrankt sich auf wenige
Farb- und Beschriftungsvarian-
ten. Dafiir erhalten die Garten-
bahner echte Formneuheiten,
wenn auch kein neues Lokomo-
tivmodell. Neu sind ein Nieder-
bord- und ein Klappdeckelwa-
gen (Bild) der Rhdtischen Bahn.
Die Gartenbahner dirfen sich
zudem auf zwei Personenwa-
gen-Varianten freuen,den heute
nochinSonderziigen eingesetz-
ten C2012 aus dem Jahr 1889
und den Mannschaftswagen Xk
9039 (Foto). Freunde der US-
Bahnen miissen kiinftig auf Bra-
wa als Life-Like-Importeur ver-
zichten. Die Zusammenarbeit
wurde nach dem Verkauf von
Life-Like an Walthers beendet.

Nach dem Konsolidierungsjahr 2005 kommt
2006 das Bemo-Neuheitenkarussell wieder in
Fahrt. Die interessantesten Neukonstruktionen
fur Freunde der Schweizer Meterspurbahnen
sind zwei Tw: Der Deh4/6-Zahnradtriebwa-
gen der SBB-Briinigbahn wurde schon lange als
GrofBserienprodukt vermisst. Die markanten
Sechsachserwerden zundchstim griinen Farb-
kleid der 1970er- und 1980er-Jahre produziert,
passende EW-III-Wagen werden ebenfalls wie-
der angeboten. Viele Freunde sollte auch der
legenddre FZe6/6 der Montreux-Berner-
Oberland-Bahn (MOB) finden. Von den sechs-
achsigen Tw beschaffte die MOB 1932 zwei
Stiick, die fiir den Einsatz vor dem ,Golden
Mountain Pullman Express" vorgesehen waren
und deshalb auch die charakteristische weif3-
dunkelblaue Lackierung erhielten. Der FZe ist
das Bemo-Jahresmodell 2006 und erscheintin
der hochwertigen ,Metal Collection”. Freunde
der MOB diirfen sich tiber weitere Neuheiten
aus der Abteilung Farb- und Bedruckungsvari-
ante freuen, unter anderen kommt der auffillig
grine Marmotte-Paradis-Wagen. Aber auch
die RhB kommt nicht zu kurz. Wichtigste RhB-
Neuheit ist der neue Glacier-Express, von dem
alle Wagentypen produziert werden (Bild).
Ebenfalls in der Metal Collection wurde die

Die Handmuster der neuen Glacier-Wagen verraten schon das auBergewohnliche Erscheinungsbild.

Der griin-cremefarbene Bernina-ABe 4/4 30.

G3/4 1,Rhidtia" (Bild) gezeigt. Eine Formneu-
heit ist der gedeckte Guiterwagen der Serie Kl
(Bild), der im grauen Ablieferungszustand des
friihen 20. Jahrhunderts realisiert wird. Zahlrei-
che Farb- und Bedruckungsvarianten der RhB
werden die Freunde dieser einzigartigen Bahn
zufriedenstellen. Deutsche Schmalpur-Mo-
dellbahner diirften die Wiederauflage der
sdchsischen VIKin der DR-Umbau-Variante be-
grien. Als Bedruckungsvarianten kommen
LoBnitzgrundbahn-Wagen in der aktuellen
Farbgebung ebenso wie Personenwagen des
Rasenden Rolands auf Riigen, ebenfalls im mo-
dernen Outfit. Die Bemo-HO-Regelspursparte
gldnzt bei den Neuheiten durch Abwesenheit.

e —

. l:\l':\f'; W\M i

Die Zebra-Wagen der Briinig-Bahn werden komplettiert mit dem A215 ,Bella Vista” und dem BD352.

g ——|
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I ELECTROTREN » Triebwagen ABJ4 in HO

Der formschéne franzosische Triebwagen
ABJ4 (Bild) wird nun auch als reines Erste-Klas-
se-Fahrzeug fir die Epoche-lll-Modellbahner
angeboten. Als Formneuheit entstehteine 1D 1™
Dampflok derspanischen RENFE.Auch die in Ja-
pan entwickelte E-Lok der Baureihe 251 fand
Aufnahme im neuen 57 Seiten starken Electro-
tren-Katalog. Die fiir Deutschland tiber Lemke
importierten Modelle sind liber den Fachhan- :
del zu beziehen. Frankreich ist bekannt fir seine auBergewéhnlichen Triebwagen-Formen.

FLEISCHMANN » S70.7 Bauart 19171 in HO

Die $10.1 ist fiir alle Preu-
Ren-Fans ein Kultobjekt.
Die Wagen des Mitropa-
~ling Sets passen gut zur Lok.

] ]J Die traditionelle Jahres-
i sonderpackung ziert dieses
ik Jahr erwartungsgemaB die
76 im Landerbahn-Lack.

Der wichtigsten und langle-
bigsten preuBSischen Schnellzu-
glokomotive $10.1 der Bauart
1911 setzt PreuBen-Spezialist
Fleischmann in HO-GrofBserie

ein Denkmal (Bild). Die Ma- Ein Bahndienst-
schine wird es als analoges wagen und ein
Gleichstrom-Modell sowie fiir gedeckter Wagen |
das DCC-Digitalsystem mit in US-Bauart fir [
Sound oder fiir Motorola-Bah- die DR-Freunde.

ner ohne Sound geben. Wie
bereits die 76 erhdlt auch die
Gleichstrom-1710 Rdder mit
niedrigen Spurkrinzen. Glei-
ches gilt auch fir diverse Gu-
terwagen. Wer eine weniger
- ———— sorgsam gebaute Anlage hat,

=T [T e T braucht sich ibrigens keine
T Sorgen zu machen: Alle Fahr-
zeugmuster missen, bevor sie
Der SBB-Wechselbehalterwagen mit neuen Containern wird von der 146 mit Zugzielanzeige gezogen. in Produktion gehen, tiber des
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Firmenchefs eigene Anlage mit
Messing-Gleismaterial fahren.
Freunde modernen Zugbe-
triebs dirfen sich auf den Die-
sel-Triebwagen Lint (DB-BR
648) freuen. Der moderne
zweiteilige Triebwagen stitzt
sich in der Mitte auf ein Ja-
kobs-Drehgestell. Das Modell
wird auf zwei Achsen angetrie-
ben und trdgt eine achtpolige
Digital-Schnittstelle. Als Form-
variante der 145 realisieren die
Nirnberger deren 160 km/h
schnelle DB-Regio-Schwester
146 (Bild), die hauptsichlich
vor Doppelstock-Ziigen zum
Einsatz kommt. Da die DB die
Hochstgeschwindigkeit — der
E19 auf 120 km/h reduzierte,
wurde E1911 als einzige der
Baureihe griin lackiert. Diverse
Lokomotiven, so zum Beispiel
050, V100.20, 103, 141, sind
nun auch mit Lok-Sound-De-
coder lieferbar. Als Jahres-
sonderpackungen, deren Fahr-
zeuge traditionell auch einzeln
lieferbar sein werden, erschei-
nen eine Dampflok der Baurei-
he 76 und aufwendig bedruck-
te dreiachsige Abteilwagen in
preuBischer Ldnderbahn-Aus-
fiihrung (Bild) sowie ein Set mit
einer 78 und einem Schnellzug
in Lackierung und Beschriftung
der frihen 20er-Jahre, das das
90-jdhrige Bestehen der Mitro-
pa wiirdigt. Im Mitropa-Set fin-
den sich auch die ehemals
preuBischen Schnellzug-, Spei-
se- und Schlafwagen mit neu-
konstruierten vorbildgerechten
dreiachsigen  Drehgestellen.
Durch eine gednderte Drehge-

Der FuBball-WM-Desiro der
Vogtlandbahn rollt rechtzeitig
zur Weltmeisterschaft 2006
auf die N-Gleise.

stellauthdngung sitzen die Wa-
genkdsten  aller PreuBen-
Schnellzugwagen jetzt tiefer.
Der Tragwagen Lgjs598 ist jetzt
mit einem neukonstruierten
Container der Post beladen.
Mit nun funf Lifterklappen er-
scheint ein gedeckter Giter-
wagen der US-Bauart in DR-
Epoche-lll-Ausfiihrung (Bild). N-
Bahner diirfen sich auf die
E19.0 der ersten Serie freuen.
Zur FuBball-Weltmeisterschaft
passend, rollt der Desiro in ei-
ner aufwendig mit FuBball-Mo-
tiven bedruckten Farbvariante
der Vogtlandbahn an (Bild). Aus
neuen Formen entstehen der
Epoche-lll-Schlafwagen
WILAB4(m, der Erste-Klasse-Eil-
zugwagen Ad4ys-30/55 und
der moderne Container-Trag-
wagen Lgs479. Auch die N-
PreuBen-Schnellzug-Speise-
und -Schlafwagen erhalten
dreiachsige Drehgestelle. Wéh-
rend die Mitropa-Sonderpa-
ckung, wie fiir HO beschrieben
auch fiir N lieferbar ist, beinhal-
tet die zweite Jahressonder-
packung mit der Dampflok der
Baureihe 23 und drei vierachsi-
gen Umbau-Wagen DB-Epo-
che-lll-Fahrzeuge. Einzige Neu-
heit im Magic-Train-Sortiment
ist ein zweiachsiger Rungenwa-
gen mit Bremserbiihne. Dank
eines Auftrags der Deutschen
Bahn AG ist die Firma Fleisch-
mann (brigens als einziger
Modellbahnhersteller indirekt
mit im aktuellen FuBball-Welt-
meisterschafts-Boot: Das Niirn-
berger Traditionsunternehmen
fertigt exklusiv fir den offiziel-
len WM-Sponsor das HO-Mo-
dell der derzeit durchs Land ei-
lenden Werbe-Lokomotive der
E-Lok-Baureihe 101.

I GUTZOLD » 78.0 vor Auslieferung

250237 in einer DR-Sonderlackierung der 80er-Jahre.

FleiBig arbeitet der Zwickauer Fahrzeughersteller, der in die-
sem Jahr seinen 60. Geburtstag feiert, seine Ankiindigungen
aus dem letzten Jahr ab. Die 18.0 in HO (Foto), einzige sich-
sische Dreizylinder-Schnellzuglok, soll noch im Mérz in die
Laden kommen - als einmalige Sonderserie der 18 006. Die
im letzten Jahr angekiindigte HO-,Kreuzspinne" steht am
Jahresende zur Auslieferung an. Entscheidungsvermogen bei
einer Frage, die an sich per Mehrheit nicht zu treffen ist, ver-
langt Gutzold ab bei der Frage, welches Modell als ndchstes
zu entwickeln ist: Die 58.30 in HO oder die 75.5 in TT. Na-
tiirlich sind beide nur fiir einen eng begrenzten Personen-
kreis direkte Konkurrentinnen. Ein Hersteller wie Giitzold ist
jedoch auf kluge Modellplanung angewiesen, zumal es ei-
nen (erfolglosen) Anlauf zur TT-75.5 schon einmal gab und
ein Berliner Kleinserienproduzent ebenfalls seine FiiBe aus
den Startldchern hebt. Moge die Klugheit, die bislang in je-
des Gutzold-Modell geflossen ist, auch Einzug in eine weise
Entscheidung haben. Die Modelleisenbahn ist zu schade fiir
solcherart Kleinkrieg und die Branche dafiir zu klein!
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Die Giterwagen werden in verschiedenen Varianten angeboten.

Am Stand der Dédnen herrschte wie gewohnt meist reger
Andrang. Das liegt zum einen an den freundlichen Nan-
nestads, die auch bei drangvoller Enge ein Licheln auf
den Lippen haben, aber auch an den diesjahrigen Neu-
heiten: GroBBen Spielspall erméglicht das neue digitale
Containerterminal. Die Kranbriicke ist auf Schienen voll
beweglich und kann Container, die im Dach mit kleinen
Eisenpldttchen bestlickt sind, von Schiffen, Zigen oder
Lkw elektromagnetisch anheben und umladen. Der Ge-
samtkran ist ebenfalls auf Schienen fahrbar, und mit ei-
nem speziellen Digitalsteuerteil sind insgesamt bis zu drei
Krdne in einem ausgewachsenen Containerbahnhof steu-
erbar. Den Deutschlandvertrieb wird Lenz-Elektronik tiber-
nehmen. Im Fahrzeugprogramm hat Heljan neue dani-
sche Dampfloks der Typen Litra Pr (Bild) anzubieten.
AuBerdem gesellen sich zweiachsige Plattform-Gepdck-
wagen (Bild) hinzu. Verschiedene gedeckte und offene dd-
nische Giiterwagen (Bild) bereichern das Rollmaterialan-
gebot fiir Skandinavienfreunde.

HERIS » Neue Produktlinie in HO

epmh e

DDR-Werkslok aus russischer Produktion und der ,Blaue Bock” (v. li.).

e i " -

Die Junior-Line-Silowagen sind geringfiigig vereinfacht, dafir preiswert.

Speziell an weniger zahlungskraftige Modellbahner wendet sich Heris
mit Wagen-Sets aus geringfiigig vereinfachten Waggons. So wird es
beispielsweise ein Dreier-Set mit modernen vierachsigen Silowagen
(Bild) oder eines mit Autotransportwagen geben. Die im Vorjahr ange-
kiindigten Dieselloks DE 2500 (Bild) kommen noch im Friihjahr 2006
zur Auslieferung. Bereits als Handmuster war eine zweiachsige sowje-
tische Werkbahnlok (Bild), die auch in der DDR zum Einsatz kam, in
Nirnberg zu sehen. Eine weitere neue Produktlinie stellen die Moga-
Cars dar.Zur Auswahl stehen beispielsweise Sattelziige mit Mercedes-
Actros-Zugmaschinen, ein Mercedes Kurzhauber-Hdngerzug (Bild)
oder ein IFA W 50 als Hangerzug.

In den
1970er-Jah-
ren pragten

die Merce-
des-Kurzhau-
ber das All-
tagsbild.

I JOUEF » Triebwagen X73500 in HO

Nur als Vorbild-Fo-
to war der fiir 2007
avisierte  Regional-
Triebwagen X73500
zu sehen, dessen Vor-
bild auch in Deutsch-
land zum Einsatz
kommt. Wie die Li-
ma- und Rivarossi-
Modelle  kommen
auch die Jouef-Trieb-

fahrzeuge technisch Die (C6500 war ein Star der SNCF. Die silberfarbenen INOX-Wagen passen hervorragend zur Lok.

aktualisiert in den

Handel. Zu diesen gehort beispielsweise die franzésische Baureihe  CC72000 und BB67000 haben zahlreiche Fans in Deutschland. Als
CC6500 (Bild), von der ein Exemplar im Bahnpark Augsburg eine  Anhdngsel kommen die mit gerippten Seitenwdnden ausgestatte-
neue Heimat gefunden hat. Auch die Dieselloks der Baureihen  ten TEE- und DEV-INOX-Personenwagen (Bild) in Frage.
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I KUHN » DB-Einheits-E-Loks in TT

Elektronik-Spezialist
Kiihn steigt in die Triebfahr-
zeug-Produktion ein und
dirfte so dem TT-Markt wei-
tere  Impulse verleihen.
Schon die Vorserienexem-
plare der am Messestand
vertretenen DB-Einheits-E-
Loks der Baureihen 110.1,
110.3 und 140 wiesen sehr
gute Fahreigenschaften auf.
Das gilt auch fiir die DR-E-
Lok der Baureihe E11/E42.
Bei den Epoche-V-Fahrzeu-
gen schlie8t Kihn mit der
185 und der ER20 (Hercu-
les) zwei Lucken. Von bei-
den Modellen waren Ste-
reo-Lithografien zu sehen.

LENZ » Bahnhof Krakow und verspatete V100 in der Baugréfse 0

Schon weit fortge-
schritten sind Bigelfal-
te, Kasten-E10 und die
E11/E42 (V. li.).

Noch im frithen Sta-
dium des Formenbaus
befinden sich die ER 20
und die 185 (V. li.).

Inzwischen erhielt die verspatete Spur-0-V100 bereits eine Lackdusche.

Ein mdchtiges Gebdude wurde der Bahnhof Krakow in 1:45.

Beim Giel3ener Elektronik-Spe-
zialisten ist man bestrebt, zu-
ndchst die Riickstinde aus dem
Vorjahr aufzuarbeiten. Beleg da-
fiir ist die weitgehend serienrei-
fe V100 in Spur O (Bild). Damit
die schénen Fahrzeuge nicht

ziellos durch die Lande eilen,
stellt Lenz den nach Auhagens
HO-Vorlage entstandenen Bau-
satz des Bahnhofs Krakow vor
(Bild). Zweite Neuentwicklung
ist die Diesel-Kleinlok Ko6f2, die
zundchstnurin einem Einstiegs-

set mit zwei Giiterwagen, Gleis-
oval, Weiche und einem Steuer-
gerdt angeboten wird. Den
Weichen mit digitalem Antrieb
werden handbediente zur Seite
gestellt. Dem Decoder ,Gold
mini* folgt der in den Funktio-

nen geringfiigig abgespeckte
.Silvermini*.Hinterdem Namen
Silver direct" verbirgt sich ein
Decoder fiir die achtpolige
Schnittstelle nach NEM 652, bei
dem die Pins direkt auf der Lei-
terplatte montiert sind.

I LEMKE » DB-26,4-Meter-Doppelstockwagen und VW-Bus als Klv in HO

Auf groBes Interesse stieBen die allerdings
nur als Zeichnung auf dem Lemke-Messe-
stand prdsente N-Neuheit der motorisierten
Gleisstopfmaschine von Plasser und Theurer
sowie die Ankiindigung des HO-Turmtriebwa-
gens VT 702 der Bundesbahn. Der serienma-
Big eingebaute Multifunktionsdecoder wird
auch im Analogbetrieb das Heben und Sen-
ken der Arbeitsbiihne erlauben. Die 26,4-Me-
ter-Doppelstockwagen der Bundesbahn wer-
den nunauchin HO in derblauen Epoche-llla-

Lackierung angeboten. In limitierter Auflage
prasentiert die Lemke-Collection neue HO-
Versionen des VW-Bereisungswagens in Blau
und Rot (Bild) StraBenbahn-Fans diirfen sich
auf einen Arbeitswagen des Typs Aufbauwa-
gen mit zwei Loren sowie Diwag-Trams mit
Beiwagen und Zucker- beziehungsweise Co-
ke-Werbung freuen. Weitere N-Taurus-Versio-
nen aus dem Hobbytrain-Programm sowie
der VT04.1 als US-Lazarettzug waren wie der
neue Kato-/Hobbytrain-Katalog bereits fertig,

Einst bei der Bundesbahn beliebte
Bereisungswagen: Das rote H0-Modell des
Klv20 erscheint in der Lemke-Collection.
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Das Original steht auf dem Werksgelénde: Den Modell-Fabrikzug gibt es exklusiv zum Jubildum.

Schon ganz im Zeichen des Jubildums aus An-
lass des 125-jdhrigen Bestehens des Ernst-Paul-
Lehmann-Patentwerks prdsentierte sich der
LGB-Messestand. Kein Wunder, dass der erst-
mals beim runden Geburtstag der Riigenschen
Kleinbahn (RiKB) im September 2005 vorge-
stellte Jubildumswagen (Bild) nun bei den Gar-
tenbahnern auch wéhrend der Spielwaren-
messe in Nirnberg grole Beachtung fand.
Auch eine Jubildums-Stainz, sozusagen das
LGB-Wappentier, wird in zwei () GréBen beim
runden Geburtstagsfest Flagge zeigen. Wah-
rend die ,Rhdtia", die Schwesterlok der Heidi
(Bild), auf dem Messestand in voller Lebens-
groBe nicht zu Ubersehen war, fehlte von der
Hauptneuheit, der vielfach gewiinschten
V200, noch fast jede Spur. Wir setzen eben
mehr auf das spielerische Element", erkldrte
Gunter Kopp, Leiter fiir Marketing und Vertrieb,
warum die Lehmadnner und ihre Anhdnger-

In Kooperation mit der Riigenschen Kleinbahn
entstand der schone LGB-Jubilaumswagen.

Die ,Heidi” in llm
machte der groen
Schwester Ehre.

Feiner Unterschied:
Die Messinggleise

werden vernickelt.

schaft kein Problem mit einer regelspurigen
Lok auf Schmalspurgleisen haben. Erlaubt ist,
was gefdllt, ,und auBerdem sollte es auch ro-
bust sein”, stellte Kopp weiter fest und prdsen-
tierte zum Verstdndnis auch gleich den brand-
neuen RhB-Plattformwagen X 9034, die LGB-
Antwortaufden feinst detaillierten RhB-Mann-
schaftswagen Xk 9039 von Brawa. Neben wei-
teren Triebfahrzeug-Neuheiten, unter anderen
derbeeindruckenden Dampflok 997234, und
einem umfangreichen Retrofit-Programm war-
tet LGB jetzt auch mit den vernickelten Mes-
singgleisen (Bild) auf.

I LILIPUT/BACHMANN

Auch fir DB-AG-Epoche-V-
Bahner lohnt es sich, mit Liliput
zu flirten. Miit dem Stadler-Trieb-
wagen Flirt" der Hessischen
Landesbahn (HLB) und als RABe
523 der SBB startet der Herstel-
ler Bild).Als Formneuheit gibtes
auch die Stromlinienlok 05003
mit Frontfiihrerstand (Epoche ll).
Die  OBB-Tenderlok-Baureihe
93 (ex.BR 378) und die franzosi-
sche Schlepptenderlok 140C
stellen die ausldndischen Trieb-
fahrzeug-Neuheiten dar. Die
Osterreicherin wird als DR-Epo-
che-ll-Lok auch in Wechsel-
strom-Ausfihrung geliefert. Ein
bei den SBBeingestellter zwei-
achsiger Kiihlwagen mit ,Bell*-
Schriftzug bereichert den Epo-
che-ll-Giiterwagenpark.  Die
Swiss-Express-Wagen kommen
in Epoche-IV-Ausfiihrung wie-
der. Neu konstruiert werden
musste dabei die Wechsel-
strom-Ausfihrung des Steuer-
wagens. Das gilt auch fiir den
Steuerwagen der EW3-Typen.
Die Personenwagen der Bauart
Altenberg kommen in Ausfiih-
rungen derfriihen Epoche lll der
Bahngesellschaften DR, DB und
OBB zur Auslieferung. Den

K1l
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Der 0n30-Rail-Truck von Bach-
mann wird mit Decoder geliefert.




Vom Flirt gab es ein erstes Formenmuster zu sehen.

Freunden amerikanischer Ei-
senbahnen offeriert Bachmann
eine sechsachsige Diesellok
SD40 als analoges oder als
DCC-Modell. In der Spectrum-
Serie erscheint eine 2'B-Dampf-
lok (American), die groBtenteils
aus Metall gefertigt wird und se-
rienmdfig einen DCC-Decoder
trdgt. Die im vergangenen Jahr
angekindigte  1ET-Dampflok

rollt beispielsweise in einer Aus-
flihrung der Southern Railway
an (Bild). Auch bei diesen Loks
kommen Metall und ein Deco-
der zum Einsatz. In der Baugro-
3e On30 waren mit dem Rail-
Truck (Bild) und einerfein detail-
lierten  Consolidation  mit
AuBenrahmen zwei Modelle
des Vorjahres fiir die Spurweite
von 16,5 mm zu sehen.Auch die

Die HeiBdampfvariante der beriihmten dsterreichi-
schen Schmalspur-Baureihe U rollt auf die HOe-Gleise.

=

Die Liliput-92 nimmt viel
versprechend Gestalt an.

Die USRA-
Light 2-10-2-
Loks wie die
der Southern
fuhren bis in

die spéten
1950er-Jahre.

diversen Varianten des aufwen-
dig bedruckten Billboard-Ree-
fers stammen noch aus 2005.
Nurals Zeichnungfand eine For-
ney-Stutztenderlok mit der
Achsfolge 1B2' in den Bach-

mann-Katalog Eingang. Bei den
diversen Neuheiten fir die Gar-
tenbahner (MafBstab 1:20,3)
seien fein detaillierte Boxcars,
Flat-Cars und Steel Hoppers er-
wihnt.

I LIMA » Rheingold von 1962 in HO

Mit den Rheingold-Wagen
von 1962 isteine wichtige deut-
sche Wagenserie wieder im
Langenmalstab 1:87 erhdltlich.
Alle Triebfahrzeuge wie die be-
reits im Verkauf befindlichen
V300 und Vorserien-E 10 rollen
technisch tiberarbeitet mit Digi-
tal-Schnittstelle an. Zur Messe
angekiindigt wurden die V20
und V36 jeweils in Epoche-lll-
Ausfiihrung. Auch diverse deut-
sche Giterwagen wie der

Flachwagen Rs oder
der Schwenkdach-
wagen Tadgs finden
sich im Katalog, der
auch die Marken Ri-
varossi, Jouef und
Arnold umfasst. Die
Versorgung des Ein-
steiger-Marktes ob-
liegt der Marke Li-
ma. Die Modellpalette umfasst
italienische Diesel- und E-Loks,
deren Konstruktion noch in die

ol A PR ST Gl cdvdd Tean &
Fur den Getreidetransport auf der H0-Anlage bietet Lima diesen Tadgs an.

fval- A Sl 1

Ara der Kaufhaus-Modelle fiel.
Alle im Katalog befindlichen Li-
ma-Artikel werden in Deutsch-

land von Lemke importiert und
kénnen tiber den Fachhandel
bezogen werden.
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Mdarklin istgutaufgestellt,denn
wir haben viele spannende
neue Produkte im Programm”,
verbreitete Paul Adams, Vorsit-
zender der Geschiftsfihrung,
auf der Spielwarenmesse Opti-
mismus. In der Tat servierte das
Goppinger Traditionsunterneh-
men quer durch alle beim
Marktfuhrer vertretenen Bau-
groBen einen Neuheiten-Cock-
tail, der unverkennbar appetit-
anregend aufs Fachpublikum
wirkte. Diesjdhriger Schwer-
punktist die Epoche lIl. Die fri-
he Bundesbahn ist der beliebte-
ste Zeitabschnitt unserer Mo-
delleisenbahner und 2006 mit
Uberproportional vielen echten
Neukonstruktionen  vertreten”,
bestdtigte Adams und ergdnzte:
.Diese wollen wir auch zeitge-
nau entlang der Lieferpldne in

den Handel bringen." Einen Vor-
geschmack boten in Halle 7A
die Modelle in Handmuster-
und teilweise schon in Vorse-
rienqualitdt. Das véllig neukon-
struierte HO-Modell des Dampf-
lok-Klassikers der Baureihe 01
mit Altbaukessel und Witte-
Windleitblechen (Bild) besteht
einschlieBlich desTenders tiber-
wiegend aus Metall, ist auf drei
Achsen angetrieben und ver-

fugt tber einen C-Sinus-Hoch-
leistungsmotor mit mfx-Deco-
derund Soundgenerator.Die 01
wird in einer Highend-und in ei-
ner preisglinstigeren Standard-
ausfihrung ohne erweiterte
Sound-Funktionen produziert.
Mit der so genannten Buigelfal-
ten-E10 war eine weitere kom-
plette HO-Neukonstruktion zu
bewundern: Die E10.3 in
Metallausfithrung im Betriebs-

zustand um 1965 mit Pufferver-
kleidung und Frontschiirze be-
sitzt ebenfalls den neuen kom-
pakten C-Sinus-Hochleistungs-
antrieb, einen mfx-Decoderund
einen Multi-Sound-Generator.
Bahnhofsdurchsage,  Lokpfiff
und Anfahrbeschleunigung so-
wie Bremsverzégerung sind mit
der Control-Unit oder Marklin-
Systems zu betdtigen. Die zur
Biigelfalten-E10 passenden
Schnellzugwagen, die Bundes-
bahn-Abteilwagen der Bauart
UIC-X, besser bekannt als ,m-
Wagen", sind ebenfalls Neukon-
struktionen. Zwar zundchst in
der Epoche-IV-Ausfiihrung vom
Anfang der 70er-Jahre erschei-
nend, aber nicht minder ein
Klassiker ist der Schienenbus
derBaureihe 798/998.Die Gar-
nitur, bestehend aus Motor-,
Bei- und Steuerwagen, dirfte
auch im Modell manche

In HO und Z angekiindigt: Die Insider-Modelle des dreiteiligen VT08.5 konnen mit dem Zwischenwagen ,FuBball-Weltmeister 1954” erganzt werden.
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I-Neukonstruktion: Die Biigelfalten-E10 bespannt den Bundesbahn-Fernschnellzug ,Hans Sachs”

; diese Garnitur wird es auch fir HO-Bahner geben.
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Nebenbahn retten.
Motor- und Steuer-
wagen sind detail-
liert  ausgefiihrte
Neukonstruktionen
(Bild),  weitestge-
hend aus Metall
Auch beim 798 ist
der kompakte, war-
tungsfreie  C-Sinus-
Hochleistungsan-
trieb mit mfx-Deco-
der Standard. SerienmaiBige
Innenbeleuchtung,  stromfiih-
rende Kupplungsdeichseln mit
Kulissenkinematik,  komplett
freier Durchblick durch Steuer-
und Beiwagen sowie Innenein-
richtung sind weitere Pluspunk-
te. Die Highend-Version sorgt
unter anderem auch fir das
charakteristische Dieselbrum-
men; die Standardausfiihrung
wird ohne Sound-Ausstattung
ausgeliefert. Als MHI-Sonderse-
rie wird der von Uelzen bis
Hamburg und mittlerweile
auch nach Bremen verkehren-
de Metronom gefertigt. Dem in
diesem Jahr allgegenwdrtigen
Konig FuBball erweist Marklin in
HO und Z seine Referenz,indem
es mitdem VT08.5 (Bild) an den
Weltmeister-Triumph von 1954
erinnert. Die dreiteilige Einheit
der beiden Insidernmodelle

kann in beiden NenngroBen

MAN 450 (vorn) und Biissing 650
als Feuerwehr-Einsatzfahrzeuge in HO.

Marklins V80 erscheint nun
als HO-Neukonstruktion bei Trix.

DB-94.5 eine Lanze.

Die neuen stromfiihrenden
Kurzkupplungen brauchen
nur einen Schleifer pro Zug.

Fur den Giterverkehr auf
der Konigsspur bricht die

x ——
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Epoche-lll-Glanzlichter: Die Biigelfalten-E10 bespannt vorbildgerecht die neuen m-Wagen.

um den Zwischenwagen mit
der Aufschrift ,FuBball-Welt-
meister 1954" ergdnzt werden.
Die HO-Neukonstruktion aus
Metall ist mit dem C-Sinus-An-
trieb und Gerduschgenerator
ausgestattet, die Z-Formneuheit
verfugt Uber einen fiinfpoligen
Motor. AuBBerdem werden die
Z-Fans mit zwei weiteren Trieb-
fahrzeug-Neukonstruktionen
bedacht und zwar mit der Bu-

gelfalten-E10 (Bild) sowie der
US-Dampflok ,Diamond Speci-
al" der lllinois Central. Als Mo-
dell-Superlative in der K&nigs-
klasse prdsentierte der Markt-
fiihrer den SVT137 der Bauart
Hamburg. Das Insider-Spur-I-
Modell nach DRG-Vorbild hat
einen Hochleistungsmotor, der
tiber dem Jakobsdrehgestell
platziert ist, und verflgt tiber ei-
nen mfx-DecodermitLicht-und

Uber zwei Lautsprecher ausge-
strahlten Gerduschfunktionen.
Die Fihrerstandsbeleuchtung
ist konventionell im Dauerbe-
trieb, digital schaltbar. Die
durchgehenden Seitenschiir-
zen mit gefiihrten Blenden ha-
ben Radausschnitte. Neukon-
struktionen sind gleichfalls die
Schiirzenwagen, die als Speise-
und Schlafwagen in Epoche-II-
Ausfiihrung der Mitropa und
Epoche-lll-Version der DSG rea-
lisiert werden. Mit der 945
(Bild) riickt die in Niirnberg viel-
beachtete Tenderlok nun auch
ins Epoche-lll-Bw. Eine Replik
lieB auch noch Tinplate-Samm-
ler aufhorchen: Der legenddre
Spur-I-Schienenzeppelin  von
1930 erfdhrt eine technisch ak-
tualisierte  Wiederauflage, die
allerdings keinen Einsatz im
Mittelleiter-Betrieb ermoglicht.
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MEHANO » /CE 3 der DBAG und Class 51 der SNCB in HO

Mit dem Handmuster der e S
Class 51 der SNCB présentier- j
ten die Slowenen ein weiteres
interessantes HO-Diesellokmo-
dell, dessen Vorbild auch im
Westen derBundesrepublik be-
kannt ist. Nach Thalys und AVE
kommt das DBAG-Flaggschiff
ICE 3 nun auch bei Mehano zu

Hatte noch in der Flotte der

HO-Ehren. Fur Fans moderner Privatbahn-Diesellokomotiven kiindigte die Modellbahnfirma aus Isola  Hochgeschwindigkeitsziige bei
die Vossloh-MAK-Lok G1206, unter anderem in der noch aktuellen Version der Ruhrkohle-AG (RAG),an.  Mehano gefehlt: ICE 3 der DBAG.

PIKO » Gartenbahn-Taurus, DB-55 in HO

i o

Endlich:

Als DB-55
erscheint
die G7.1
jetzt recht
unerwartet
in der
Hobby-Serie
von Piko.

Fir Schlagzeilen ist Dr. René Wilfer immer gut. So sorgte der umtriebige Piko-
Chefauch diesmalfiir eine faustdicke Uberraschung, wurde doch auf dem Mes-
sestand ein bereits funktionstlichtiger Taurus ftir die Gartenbahn vorgefihrt.
Dem Kompromiss, eine Normalspur-Lok auf Schmalspurgleise zu schicken, ent-
spricht die Bezeichnung als bekanntlich ungenormter ,G-Mafstab". Auch das
seitlingerem angekiindigte HO-Modell der G71 war nun als DB-55 (Bild) in Ak-
tion zu erleben und lieferte ebenfalls eine Uberraschung gleich mit: Die
Schlepptender-Lok erscheintin der preiswerten Hobby-Serie. Vor allem fiir den
niederldndischen Markt bestimmt ist der ebenfalls ins Hobby-Programm ri-
ckende HO-Hondekop (Bild), jener charakteristische Elektrotriebzug der NS.
Ebenfalls ,fertig getoolt", so Dr. Wilfer, prdsentierte sich der Siemens-Hercules
(Bild). In der Classic-Serie erscheinen der DB-Selbstentladewagen Otm 03, der
Zweiseitenkipper Fakks 127 und der DRG-Abteilwagen dritter Klasse C45a98.

Als Neukonstruktion riickt der Hercules, hier als 2016 der OBB, ins Hobby-Sortiment.

Nicht nur, aber vor allem fiir den niederlandischen Markt bestimmt ist der Hondekop.

RIVAROSSI » BR 58 in HO fiir 2007

Drei Wagen des Simplon-Orient-Expresses werden
dank Rivarossi bald wieder erhdltlich sein.

0b Michael Ballack & Co. nach dem Gewinn der WM
dann mit dem VT08 durch die Lande reisen werden?

HO-Bahner tiberrascht Rivarossi mit der Ankiindi-
gung der neukonstruierten Baureihe 58 der DB,
deren Auslieferung allerdings erst fiir 2007 ge-
plant ist. Technisch tUberarbeitet erscheint der im
Langenmalstab 1:87 gefertigte VT08 (Bild), den
es, WM sei dank, auch als Weltmeister-Zug von
1954 gibt. Alle Rivarossi-Triebfahrzeuge tragen
jetzt eine Digital-Schnittstelle. Das gilt auch fir
die beliebten Dampfloks der Baureihen 10 und
18.5. Letztere wird auch fiir das Dreileiter-Wech-
selstrom-System angeboten. Die 26,4-Meter-
Schnellzugwagen finden sich in verschiedenen
deutschen und italienischen Ausfithrungen wie-
der im Sortiment. Das gilt auch fir die ob ihrer
feinen Detaillierung gelobten italienischen E-Loks
wie beispielsweise die urige E428. Freunde ame-
rikanischer Bahnen missen sich mit einem Big
Boy, der Allegheny der Chesapeake & Ohio und
einer Hudson der New York Central bescheiden.
Dafiir haben sie die Wahl zwischen unterschied-
lich beschrifteten Holztransport-Wagen, die je-
weils als Zweier-Sets angeboten werden. Die
tiber Lemke importierten Rivarossi-Modelle sind
im Fachhandel erhdltlich.



I ROCO » Neue Maus und neues Gleis

Nach einem turbulenten
Jahr génnt sich Roco eine Ru-
hepause, sollte man denken.Im
76 Seiten umfassenden Neuhei-
tenprospekt finden sich tber-
wiegend bereits im Vorjahr an-
gekiindigte Modelle, aber es
gibt auch Neuheiten. Interes-
sant fiir Digital-Fans drfte die
Multi-Maus (Bild) sein, die die
bekannte Lokmaus ablst. Trotz
des Namens dhnelt sie eher ei-
nem Handy. Neue Funktionen
in Stichworten: Display, 9999
Lok- 1024 Weichen-Adressen,
Funktionstasten bis F20, Lokna-
men programmierbar. Wegen
patentrechtlicher Probleme mit
dem friiheren  Eigentiimer
musste Roco ein neues Bet-
tungsgleissystem  entwickeln.
Ab derzweiten Jahreshilfte sind
die wichtigsten Elemente des
Geo-Line getauften Gleismate-
rials inklusive Weichen lieferbar.
Hauptunterscheidungsmerk-
mal zu den alten Roco-Line-
Gleisen sind die steilere Bet-
tung, die Beschneiden Uberflts-
sig macht, und ein leichter
handhabbares Stecksystem.Die
Bettungs- und Schienenprofil-
hohe ist identisch mit dem bis-
herigen Bettungsgleis. Roco-Li-
ne ohne Bettung wird weiterhin
angeboten. Naturlich wird es
auch neue HO-Schienenfahr-
zeuge geben.Die noch nichtge-

Die neue belgische Reeks 52 ,,Cabi-
ne Flottante” ist beinahe fertig.

Die E80 durfte in diesem Jahr in die
Regale der Handler gelangen.

lieferten Modelle des Jahres
2005, wie die BR 64 (Bild) oder
die E80 (Bild), die Schnellzug-
wagen der Gruppe 28, die vier-
achsigen Schwenkdachwagen
Tadgs, die zweiachsigen HOe-
Personenwagen (Bild) kommen
groBtenteils in diesem Jahr zur
Auslieferung. Sdmtliche Form-
neuheiten der
deutschen Bahnen
wurden bereits
2005 angekiindigt.
Formneu fiir 2006
sind die 6sterreichi-

Die Lokmaus passt sich
jetzt modernen An-
spriichen an.

Auf Basis der

danischen Mz
entstand fir die
spanische REN-
FE die D333.

Die formschone
E444 der italie-
nischen FS vor
einem TEE-Ge-
neratorwagen. -

Erste Formen der neuen HOe-Wagen
sowie die ,Nicki & Frank S.”

sche Dampflok der
Reihe 93 (Bild), die
Schweizer Stangen-E-
Lok Ae3/6ll, die fran-
z0sische E-Lok 2D2-
9100, die sechs-
achsige spanische E-
Lok E250 und als
Schmankerl fiir die
Freunde der Schmal-
spurbahnen die dsterreichische
Stutztenderlok Mh. Wagensei-
tig gibt es den Silberling-Steuer-
wagen in Ursprungsausfiihrung
(Hasenstall), italienische TEE-
Wagen (Bild) und einen drei-
achsigen Autotransportwagen
in einer Schweizer und zwei
franzosischen  Ausfiihrungen.

N

Neuheiten von der Spielwarenmesse Niirnberg :

=

Lediglich Bauteile gab es von der
93 und dem Bubikopf zu sehen.

Der SBB-Containertragwagen
Sgss-y stellt eine weitere Neu-
konstruktion dar. Die belgische
E-Lok Reeks 20 wurde iiberar-
beitet und erscheint wahlweise
mit oder ohne Sound-Decoder.
Erstmals in HO wird eine DB-
V100.20 (Steilstreckenlok) an-
geboten. Der im vergangenen
Jahr vorgestellte vierachsige
Gaskesselwagen rollt jetzt ohne
Kesselisolierung in je einer DB-
und DR-Variante an. DR-Epo-
che-lll-Bahner diirfen sich auch
auf die Gruppe-28-Schnellzug-
wagen freuen. Der in Blau und
Creme lackierte VT 11.5 der ESG
rollt erwartungsgemdl3 in HO
und N an.
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I TILLIG » BR 86 und neue Kupplung in TT

Es ist geschafft: Die bisheri-
ge TT-Kupplung wird abgeldst!
Die Neuentwicklung eignet
sich fur alle Fahrzeuge mit
Kurzkupplungskulisse und soll
sanftes automatisches Einkup-
peln ermdglichen. Wie in HO,
N und Z kann auch der TI-
Bahner jetzt eine Bugelfalten-
E10 der DB in den Fuhrpark
einreihen. Zundchst erscheint
die blaue Epoche-lll-Version
mit Schirze und in einem Set
mit zwei TEE-Wagen, Avmz 111
und WR132 (Bild), die in
Weinrot-Beige lackierte E10.12.

Mit den TEE-Wagen wird Tillig
nicht nur in den alten Bundeslan-
dern Freunde finden.

Die Vorbilder der form-
schonen Loks entstanden
nach Schweizer Planen.

Noch nicht ganz fahrfer-
tig ist das erste Muster
der vielseitigen 86.

Dampflok-Freunde diirfen sich
auf die 86 (Bild) freuen, die als
DR-Epoche-IV- und DB-Epo-
che-lll-Modell anrollt. In der
Ausfiihrung mit acht Liftergit-
tern stellen die Sebnitzer die
E11und die 242 der DR vor.
Die Mitteleinstiegswagen E5
der DR erscheinen als griine

Der G10 erhielt neue Seitenwan-
de, der Tds bestimmt das Bild vie-
ler Guterzige (v. li.).

I TRIX » Rheingold-Zug mit Biigelfalten-E10, E 40 und Dampflokklassiker 07 als DB- und DR-Version in N

Was den Mdirklinisten er-
freut, das braucht auch der
Zweileiter-Gleichstromer nicht
zu entbehren. Davon konnte er
sich auf dem Trix-C-Gleis tber-
zeugen, auf dem die von Mdrk-
lin gezeigten HO-Neukonstruk-
tionen auch als Trix-Adaptionen
unterwegs waren, so Biigelfal-
ten-E10, m-Wagen und 01. Wei-
tere HO-Neukonstruktionen
sind die Bundesbahn-V80, der
schwarze Schwan der DB-Bau-
reihe 10, die Re 4/4l der SBB,
der SBB-Nahverkehrszug mit Re
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4/4 |l und Typ-B-Leichtstahlwa-
gen sowie der Glaskasten PtL
2/2 der Koniglich-Bayerischen
Staatsbahnen. Die Triebfahrzeu-
ge sind serienmdBig mit einem
Digitaldecoder fiir DCC und Se-
lectrix ausgerustet. Eine positive
Uberraschung kénnte das Jahr
2006 sogar flr die Trix-Express-
Fans bereithalten: Derzeit wird
ernsthaft Uber einen Umbau
des VTI1.5 fiir das Dreischie-
nengleis nachgedacht. Aller-
dings ist hier das letzte Wort
noch nicht gesprochen. Defini-

Komplette Neukonstruktionen: Die Minitrix-E10.3 bespannt den Rheingold-Zug.

tiv mit einem neukonstruierten
Bundesbahn-Luxuszug erfreuen
die Nurnberger, denenseitdem
vergangen Jahr auch die Mark-
lin-Z-BaugréBe obliegt, die N-
Bahnfreunde und -freundinnen:

Erscheint in zwei Versionen, als DB- und DR-Lolomotive: Minitrix-01.

Vor Reise- und Giterziigen einsetzbar: Minitrix-E40 in DB-Griin.

Der Rheingold der 60er-Jahre
dirfte manch Fan-Herz hoher
schlagen lassen. Als Zuglok
macht die nagelneue E10.3
(Bild) eine sehr gute Figur. Die
Biigelfalten-E10 verfugt tiber ei-



Epoche-IV- und als S-Bahn-Wa-
gen der S-Bahn Leipzig. Giiter-
wagen-Fans werden mit dem
geschlossenen zweiachsigen
Schiittgutwagen der Gattung
Tds (Bild) bedacht. Mit gedn-
derten Stirn- und Seitenwdn-
den erscheinen ein offener Gii-
terwagen Eas der DB AG und
ein Eaos der Steiermarkischen
Landesbahn (STLB). Auch der
gedeckte Guterwagen G10
der DRG (Bild) wird mit gedn-
derten Seitenwédnden produ-
ziert. Weitgehend fertig ist die
Diesellok 060DA in HO, die in
zwei Privatbahn-Ausfiihrungen
der polnischen Privatbahn PTK
(Bild) und in einer der ebenfalls
polnischen CTL zur Ausliefe-
rung kommt. Der VT135 tragt
jetzt Farbkleid und Beschrif-
tung der DRG. Fir den Epo-
che-V-Nahverkehr in Polen
kommt wie fiir die ungarische
GYSEV ein Halberstadter-Nah-
verkehrswagen in 2.-Klasse-
Ausfiihrung zum Einsatz.

ne digitale Schnittstelle, einen
Motor mit Schwungmasse und
wird auf allen Achsen angetrie-
ben. Fiir eine stilreine Zuggarni-
tursorgen insgesamtfiinf Rhein-
gold-Wagen (Bild), ebenfalls
samtlich  Neukonstruktionen:
Aussichtswagen  Ad4im-62,
zwei Abteilwagen Av4iim-62
mit unterschiedlichen Betriebs-
nummern, Speisewagen
WR4iim-62 und GroBraumwa-
gen Ap4iim-62. Als weitere N-
Neukonstruktionen wurden die
Bundesbahn-E40 (Bild), der
Dampflok-Klassiker 01 (Bild) in
einer DB-Epoche-lll- und einer
DR-Epoche-IV-Version  sowie
die ICE3-Mittelwagen erster
und zweiter Klasse mit funk-
tionslosem  Einholm-Stromab-
nehmer gesichtet. Manch inter-
essierten Blick erntete der pur-
purrote Schnelltriebwagen
VT04.5 der Bundesbahn. Das
zweiteilige N-Modell gibt's ex-
klusiv fiir Profi-Club-Mitglieder.

Viele Dampfloks hat Weinert schon im Mo-
dell verewigt, eines der wichtigsten Fahrzeu-
ge war bisher noch nicht vertreten. Jetzt
kommt Weinerts erste 50 als Komplettbau-
satz in der UK-Ausfiihrung mit Wannentender.
Diesen charakteristischen Tender gibt es auch
als Einzelbausatz und die prdchtige Weinert-
P8 wird ebenfalls mit einem solchen Tender
kiinftig erhdltlich sein (Bild). Ob Weinert die
24 (Bild) als einmalige Auflage macht, hangt
noch von der Anzahl der Vorbestellungen ab.
Die machtige 44 wird es kinftig ebenso in
der UK-Ausfiihrung geben (Bild). Die 03.10
der DR wird als Reko-Kohle-Lok angeboten.
Wer eine 50 von Roco hat, kann sie mit Wei-
nert-Teilen zur Franco-Crosti-Lok umbauen.

tender wird es Weinerts P8 kiinftig geben.

SRy R

Die Schmalspurabteilung wird einige auffalli-
ge Varianten erhalten: Unter anderen kommt
die 996001 mit genieteten Wasserkdsten,
und Freunde der Pfalz diirfen den L&tkolben
schon einmal fur die 99241 (Bild) des Bw
Neustadt vorwdrmen. Lkw-Freunde kdnnen
kiinftig ihr Bastlertalent an Varianten des Bs-
sing NAG 500 (Bild) versuchen.

Der Biissing
NAG 500
kennt keine
Olkrise. Er hat
einen Holz-
vergaser.

N

Neuheiten von der Spielwarenmesse Niirnberg

I WEINERT » BR 50 und Wannentender

=

: i Dk
Schwester-Lok der Spreewald-Guste
die 99241 des Pfalzer Bw Neustadt.

ez B

ist Noch ist die Serien-Produktion der beliebten Baureihe
24, des Steppenpferds, nicht endgiiltig gesichert.

-

e

Die 44 bietet Weinert jetzt als DB-Maschine mit dem markanten UK-Fiihrerhaus an.
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Fotos: Markus Tiedtke
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Fahrzeuge und Gerat der DDR-Landwirtschaft sind dank des
tschechischen Kleinserienfabrikanten Icar in HO erhaltlich.
Rainer Albrecht gibt Tipps zu deren Zusammenbau.

An der Erntefront

u DDR-Zeiten kursier-

te folgender Witz:

Der Genosse Gene-

ralsekretdr, wahl-
weise Ulbricht oder Honecker,
besucht eine LPG (Landwirt-
schaftliche Produktionsgenos-
senschaft). ,Nun, Genossen, der
Weizen steht doch prachtig?”,
sagt er interessiert und aner-
kennend. ,Genosse Generalse-
kretdr, das ist kein Weizen, das
ist Gerste", erklart der LPG-Vor-
sitzende. Darauf der Generalse-
kretar: ,Ach so. Na, Hackfrucht
bleibt Hackfrucht!”

Ob dieser Episode eine
wahre Geschichte zugrunde
liegt, ist leider unbekannt. Be-
kannt dagegen ist, dass das Bild
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der Landwirtschaft in der DDR
ab den 60er-Jahren geprédgt
war von unterschiedlich gro-
Ben LPG, auf denen zuneh-
mend moderne Zugmaschi-
nen, Mdhdrescher, Schlegel-
hédchsler und anderes Gerdt
zum Einsatz kamen (sofern es
LPG der so genannten ,Pflan-
zenproduktion” waren).Icaraus
Tschechien bietet Bausdtze aus
Resin an, mit denen Land-
wirtschftsszenen aus der DDR
im MaBstab 1:87 realititsnah
dargestellt werden kdnnen.
Resin hat als GieBBkunststoff
schon lange seinen Siegeszug
im Kleinserien-Modellbau an-
getreten, lassen sich doch aus
einem Urmodell eine ganze

Menge Duplikate in bester
Qualitdit  herstellen.  Dazu
kommt, dass Resin eine ausrei-
chende Festigkeit besitzt und

sich relativ leicht bearbeiten
ldsst. Die Kleinserienbausatze,
von Icar (Vertrieb: Engels Mo-
dell-Trecker-Shop, Blankenauer
Str. 9, 09113 Chemnitz, Tel.
(0371) 4505606, www.engels-
modell-trecker-shop.de) beste-
chen durch eine saubere Ober-
fliche, Filigranitit und MaB-
stablichkeit. Die Bausdtze sind
zwar fiir Personen ab 14 Jahren
deklariert, setzen aber Modell-
bauerfahrungen voraus!

Die Bauanleitung ist sehr
mager als Explosions-Darstel-
lung gehalten; der Modellbau-
erwiinschtsich an dieser Stelle

Vom Angussblock wer-

den die filigranen Teile

am besten mit einer
Laubsdge abgetrennt.




tber die Farbvarianten sind auf
dem Faltblatt abgedruckt, auch
zeigt die Verpackung ein oder
zwei Farbmodelle.

DDR-LPG-Panorama (v.l.): L60,
Maisdrescher E512, Belarus,
Getreideanhdanger fiir L60, Traktor
11303 und Silageanhanger.

Informationen

Vor allem die Modellbauer,
die DDR-Fahrzeuge sammeln
oder zur Ausstattung ihrer Anla-
ge bendtigen, haben in Icar ei-

schiedenen Kdrnungen, feines
Nass-Schleifpapier ~ (400-er,
800-er und 1000-er), einen
watlosen Seitenschneider,
Laubsdge, kleine Bohrer, Skal-
pell, feine Pinzetten und Sekun-
denkleber; kurzum alles, was
sonst in der Modellbauwerk-
statt Gblich ist.

nem watlosen Seitenschneider
(oder einem Plasteschneider)
abzwicken und danach die
Konturen mit Feile und Sand-
papier bearbeiten. Aber Vor-
sicht, Resin splittert schnell! Fei-
ne Hdutchen schneidet man
mit dem Skalpell aus. Danach
begradigt und gldttet man mit
Feilen und Schmirgelpapier.
Bei Verformungen sollte
man die Teile nicht mit Gewalt
biegen, sondern in einem klei-
nen Gefal3 mit heiBem Wasser
erwdrmen. Sie lassen sich mu-
helos richten und sind nach

Teile nahtlos zueinander pas-
sen, kann, wenn nicht eine
Farbtrennkante ansteht, ver-
klebt werden.

Die einzelnen Baugruppen
werden zwei- bis dreimal
grundiert. Nach dem Trocknen
werden diese farblich behan-
delt. Die kleinen Teile wie Aus-

. Die meisten Teile sind an ei-  pufftopf, Lenkrad oder Sitz wer-
i - L) 1 nem Angussstick angehdngt  denmiteinem feinen Pinselab-
— 9 ' und missen davon abgetrennt  gesetzt. Die Rdder werden in
f— 1 ;‘ werden. Eine Laubsdge (Uhr-  Felgenfarbe gespritzt und der
— ] = . macherbogen) ist bei den fei-  Pneuwird mitReifenfarbe (zum
- o * nen Teilen angebracht und ver-  Beispiel Testor 1583, matt) sau-

- hindert deren Zerbrechen.  bergepinselt.
- I n \ Man kann die Teile auch mit ei- Sind alle Teile getrocknet,

kénnen sie montiert werden.
Die Verglasung sollte sorgfaltig
angepasst werden, bevor sie
eingesetzt wird. Hilfreich ist,
wenn die Scheiben an den
Rohteilen anprobiert werden.
Nun fehlt eigentlich nur
noch die Dekoration in Form
von Firmenschildern, Typenbe-
zeichnung, Kennzeichen und
das farbliche Absetzen der
Leuchten, Blinker, Spiegel und
Scheibenwischer. Wer den All-
tagsschmutz mag, kann noch
mit Vallejo-Farben (Black, Smo-

ke) diinn die Tiefen in mehre-
ren Durchgdngen altern.
Viele Modellbausiitze und passende Farben Wenn sauber gearbeitet
wurde, sind kleine Kunstwerke
entstanden, denen man die
Mihe und den Zeitaufwand
von etwa acht Stunden nicht
ansieht. Dennoch lohnen sich
die Resin-Bausitze von Icar, fiil-
len sie doch die Liicke typischer
Fahrzeuge, die in keiner GroB3-
serie zu finden sind.

Rainer Albrecht/hb

nen guten Partner. Die Modell-
Farben gibt es von Engels
Modell-Trecker-Shop in auf die
Fahrzeuge abgestimmten, dem
Original  nachempfundenen
Farbtdnen. Die l6sungsmittel-
haltigen Farben sind mischbar,
besitzen gute Deckkraft und
lassen sich fein spritzen. Um
den Glanz zu minimieren, gibt
es ein Mattierungsmittel, das,
akribisch dosiert, zu vorbildge-
treuem Aussehen verhilft.

zur Gestaltung von DDR-Landwirtschaftsszenen

dem Erkalten auch formstabil.
Die Teile sind sehr passge-
nau, aber das soll nicht hei3en,
dass keine Nacharbeit notig ist.
Am Anguss ist zu glatten und
gegebenenfalls die Kontur
nachzuarbeiten. Erst wenn die

auswahl des Herstellers reicht
aber weiter, von aktuellen Vor-
bildern bis hin zu dlterer Land-
technik.

Was benotigt man, um Re-
sin-Bausdtze zu bearbeiten?
Nagelfeilen aus Pappe mit ver-

Mit Schleifpapier unterschiedlicher Kérnung sind

Gratreste und andere Unebenheiten zu beseitigen.
T -

Fotos: Rainer Albrecht

Die Hautchen in den Resin-Formteilen werden
vorsichtig mittels eines Skalpells entfernt.

Bei den empfindlichen Teilen lasse
man besondere Vorsicht walten!
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Schnee-Treiben

Verschneite Fahrzeuge darzustellen, bedarf
Vorbildrecherche und einer gehdrigen Portion
kiinstlerischen Geschicks.

Nach einem Schneebruch, bei

dem die Fahrleitung beschadigt
; wurde, kommt als E-Lok-Ersatz

{ e bei der SBB die 216 zum Einsatz.

Zum Schutz vor Farbnebel werden die senk-
rechten Gehduseteile mit Tesafilm abgedeckt.

ﬁgr“ )
‘W\.,_‘ ¥

Das Dach und die Drehgestelle erhalten einen
Uberzug aus stark verdiinntem Mattlack.

Zur Darstellung der RuBablagerungen werden
die Dachflache sowie die Seitenflachen
mit den Kihlerschlitzen und verstarkt im
Auspuffbereich graubraun eingenebelt.
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erschneite Loks tiben auf den
Betrachter eine besondere
Faszination aus, weil sie im Ru-
hezustand oder wéhrend des
Einsatzes mit Zufallmustern von Schnee-
ablagerungen Ubersdt sind. Wo Schnee
und Eis einen griffigen Untergrund fin-
den, bauen sich Ablagerungen auf. Als
besondere Herausforderung stellte sich
die Nachbildung solcher Muster und
Ablagerungen beim Brawa-Modell der
Baureihe 216 dar. >

Der Fahrwerksbereich wird vor allem im

Bereich der Drehgestelle mit einer
rotbraunen Farbe leicht iiberspritzt.

Eis- und Schneespuren stellt man am
besten mit Uhu-Plus-Schnellfest dar.

MODELLEISENBAHNER 3/2006
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Nach endgiiltigem Ausharten des Klebstoffes
sollte man die rundlichen Wiilste etwas iiber-
feilen, damit der Eispanzer etwas flacher wirkt.

Je nach Vorbildsituation wird der
Klebstoff um die Scheiben und am
Vorbau dezent aufgetragen.

An der in Fahrtrichtung liegenden Stirnseite
erhalten Puffer, Bremsschlduche, Kupplung
und Rangierertritte vorwiegend oben und
vorne einen satten Klebstoffauftrag.

Dezent kann man mit dem Zweikomponenten-

Kleber Schnee- und Eisablagerungen mit einem

0,3-mm-Messingdraht, gréBere Flachen mit ei-
nem Zahnstocher modellieren.
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Die transparenten Schnee- und
Eisriickstande kann man dezent mit
weiBer Olfarbe und einem feinen Pinsel
nachbilden. Dem Wei8 konnen noch
winzige violette und Ultramarinanteile
beigemischt werden. Der Eindruck von
vereisten Stellen, zum Beispiel an den
Griffstangen, wo der getaute Schnee
vom warmen Dach herunterlauft, |
entsteht durch Kolorieren mit lediglich
leicht eingefarbtem Terpentin. Durch
die Transparenz des Auftrages wird der
Eindruck sehr glaubhaft vermittelt.

Fir die nachfolgend beschriebene
Behandlung standen einige Vorbildauf-
nahmen zur Verfiigung, beim Modell
sollten die vielen Eindriicke zu einem ei-
nigermallen Uberzeugenden Gesamt-
bild umgesetzt werden. Problematisch
ist zum Beispiel, die Verkrustung an Tu-
ren, Drehgestellen und Schwei3ndhten
im verkleinerten MaBstab darzustellen.
Beim Arbeiten mit Zweikomponenten-
Kleber lassen sich Ubertreibungen
schwer korrigieren, deshalb sollte man
zundchst mit kleinen Mengen beginnen
und sich gegebenenfalls steigern! Zwei-
komponenten-Kleber ldsst sich auch in
kleinen Schritten aufbauen.

Bevor jedoch mit Klebstoff gearbeitet
wird, sollte man das Dach und den Fahr-
werksbereich  leicht

dargestellt werden. Der Klebstoff trock-
net nahezu transparent auf, was der Vor-
bildwirkung diinner Eiskrusten nahe-
kommt. Versuche mit anderen Materia-
lien haben nicht zum gewiinschten Er-
gebnis gefiihrt.

An der Stirnseite erhalten die Puffer,
Bremsschlduche, Kupplung und Rangie-
rertritte einen satten Klebstoffauftrag,
vorbildgemdB hauptsédchlich die nach
oben und die in Fahrtrichtung weisen-
den Fldchen. Je nach Vorbildsituation
wird entsprechend viel Klebstoff aufge-
tragen, eventuell auch in mehreren klei-
nen Schritten. Bei der Behandlung der
beiden Stirnseiten sollte die Lok auf den
Puffern stehend an einen schweren
Gegenstand gelehnt werden. An der

Frontscheibe ist der

mit Mattlack tibersprii- Wiﬂ'erung und Aktionsradius des

hen. Beim Gehause

Scheibenwischers zu

werden hierfiir die Sei- Einsatz bestimmen verschonen, wenn

ten- und Stirnflichen

man nicht gerade eine

mit Tesafilm groBzlgig die Verkrustung abgestellte Lok nach-

abgedeckt. Die RuBab-

lagerungen auf der Dachfliche werden
mit einer Mischung aus den Revell-Farb-
tonen 84 (Lederbraun, RAL 8027) und 9
(Anthrazit, RAL 7021) verdiinnt aufge-
spritzt. Nachdem das Tesaband entfernt
ist, kann man die grauen Seitenflichen
mit den Liiftergittern beiderseits des Da-
ches am oberen Ende mit der Farbmi-
schung anpusten.

Am Fahrwerk sollte man die Kunst-
stoffblenden der Drehgestelle [6sen und
separat mit Betriebsspuren versehen, da
sonst durch den breiten unteren Gehdu-
seabschluss von schrdg oben gesehen
unschone Farbschatten in den Nischen
der Drehgestelle entstehen. Die Farbmi-
schung besteht aus dem Revell-Farbton
Lederbraun, dem etwas Anthrazit und
ein Hauch Karminrot (Nr. 36, RAL 3002)
beigefiigt werden.

Schnee- und Eisriickstinde kénnen
sehr glaubhaft mit Uhu-Plus-Schnellfest

bildet. Bei einer im Be-
trieb stehenden Lok ist zu beriick-
sichtigen, ob man nur mit einem Gebld-
se wie bei den V 160-Loks oder mit einer
eingebauten Scheibenheizung gegen
die Unbilden der Witterung kdmpft. Bei
der integrierten Heizung, die natirlich
wirksamer ist als das laue Liiftchen, soll-
te man in Erfahrung bringen, wo beim
jeweiligen Vorbild die Heizdrdhte verlau-
fen. Ein Eispanzer, wie er bei der Brawa-
Lok realisiert wurde, findet sich beim Vor-
bild nur bei der Fahrt durch dichten
Schneefall oder bei Fahrtbeginn nach ei-
ner ldngeren Standzeit. Da sich bei den
Dieselloks die Scheibenwischer einzeln
schalten lassen, und es vielen Triebfahr-
zeug-Fiihrern genligt, ihre eigene Schei-
be frei zu haben, ist auch nur eine ge-
wischte Lokfiihrer-Scheibe vorbildge-
recht.
Bei der hinteren Stirnseite kann man
die Scheibe sowohl tief verschneit als



Fotos (14): Jorg Chocholaty

Die vordere Stirnseite der Lokomotive zeugt
vom Kampf mit der weien Pracht.

i 9 i
\g oo

Wahrend der Fahrt aufgewirbelter Schnee SE T . : : ' . A

Auf der dem Zug zugewandten Seite mit
dem nicht besetzten Fiihrerstand hat sich der
Schnee vor allem auf den Scheiben gehalten.

wird im unteren Bereich der Lok dezent mit
der Spritzpistole aufgetragen. Die Rader
werden mit Abdecklack geschiitzt.

auch freigewischt darstellen. Die Spuren
an den Lokseiten weisen alle ein dhnli-
ches Muster auf, sie stammen vom ge-
schmolzenen Schnee des Dachberei-
ches. Auf diesen senkrecht verlaufenden
Feuchtstellen haftet der frisch gefallene
Schnee und bildet typische Krustenmus-
ter. Solche Spuren lassen sich mit Uhu-
Plus und einem 0,3-mm-Messingdraht
regelrechtaufmalen und gleichzeitigvor-
modellieren. Nach etwa einer Stunde ist
der Klebstoff so ausgehdrtet, dass man
mit der Kolorierung beginnen kann.

Am besten haben sich Olfarben be-
wdhrt, die sich, mit Terpentin oder Mal-
mittel verdiinnt, deckend oder leicht
transparent aufmalen lassen. Fiir diesen
Arbeitsgang sind sehr hochwertige
superfeine Marderhaarpinsel (Starke 00)
erforderlich. Fiir die Farbgebung der bis-
her absolut transparenten Klebstoffmus-
ter wird weile Olfarbe mit winzigen
Mengen Violett und Ultramarin ver-
mischt angerhrt. Ein kleiner Schuss Ter-
pentin dazu und die Mischung reicht fiir
die komplette Lok. Wegen der geringen

Menge gentigtals Gefdl3 ein Kronkorken.
Was wir gemeinhin als Schnee be-
zeichnen, ist eigentlich kristallisiertes
Wasser, das aus einiger Entfernung be-
trachtet scheinbar eine weie Farbge-
bung aufweist. In diesem Falle gilt: Blau-
dugig sind nicht diejenigen, die durch ei-
ne rosarote Brille schauen, sondern die-
jenigen, die eigentlich keine brauchen.Je
nach Lichtsituation schimmert die
scheinbar wei3e Pracht namlich in den

unterschiedlichsten Farbténen.
Jérg Chocholaty
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Wand-Schmuck

Ein beschadigtes Auto wird
zur plakativen Werbung.

B Wer kennt sie nicht, die kleinen Werkstitten in den
Hinterhofen groBerer Stadte? Bereits frih nutzte man Haus-
wande als Werbefldchen. Mancher Werkstattbesitzer hang-
te sogar Teile von Autos auf. Solche Werbung ldsst sich auch
im Modell nachstellen. Dazu zerlegt man beispielsweise ein
beschddigtes Modellauto. Dann sdgt man die Karosserie
entlang der Kotfligel-Oberkanten und des Dachrahmens
mit einem feinen Laubsdgeblatt vorsichtig auf. Die Grate
glittet man mit einer Nadelfeile und feinem Schmirgelpa-
pier. Das Autorelief ist zusammen mit zwei Rddern an die
Hauswand zu kleben. Im vorliegenden Fall wurden noch
Blinker oder Turgriffe farblich hervorgehoben und eine aus
einem 1:25-Modellbausatz stammende Beschriftung ange-
bracht. Von den Restteilen der Karosserie dienen eine Tur,
die Hauben und die StoBstangen als
Ersatzteile zur Ausgestaltung der Werk-
statt. Volker Denter

Weithin sichtbar
wirbt der Chevy fir
die Autowerkstatt.

Foto: V. Denter

LBUTO Uemestars i ..

Griin unterlegt:
Soll-Situation mit
durchtrenntem
Verbindungssteg.

und
ver-

Stanz-

Pressteile
wendet, wo-
durch die bei-
den  AuBen-
schienen  zu-
ndchst zwangs-
laufig miteinan-
der kurzgeschlossen werden.
Erst in einem weiteren Arbeits-
gang wird beim Zweischienen-
gleis der verbindende Blech-
steg knapp neben der An-
schluss-Fahne gekappt. Dass
dieser Vorgang nicht bei jedem
Gleisstiick gelingt, beweist das
in einem Startset enthaltene.
Solche Fehler ab Werk treiben

C-Gleis mit

Kurzschluss

Bei Trix-C-Gleisen
kann es vorkommen,

dass ein Blechsteg die
Schienen verbindet.

M Die Trix-Zweileiter-Version
und das originale Mdrklin-C-
Gleis entstehen offenbar auf
derselben Fertigungsstral3e. Le-
diglich der Mittelleiter entfdllt
bei der Trix-Variante. Fir die

den Modelleisenbahner zur
Verzweiflung, denn wer rech-
net schon mit Pfusch am
Gleis? Ein Seitenschneider 6st
den Kurzschluss im Handum-
drehen. Dr. Helmut Petrovitsch

- (’
* CHEVROLET
LS

Federnde Kupplung

Ein Federblechstreifen richtet die Kupplung
bei Rocos HOe-Lok HF110C aus.

M Bei dem gelungenen Modell
der  Schmalspur-Dampflok
HF110C von Roco stort die lo-
se pendelnde Kupplung. In der
Ersatzteilkiste fand sich ein
Radschleifer.
Aus diesem
wurden

Ein Federblechstreifen halt
die Kupplung in Mittellage.

82
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passende Stlicke herausge-
schnitten und zurechtgebogen.
Nach dem Aufrauen der zu
verklebenden Flachen be-
streicht man diese mit Zwei-
Komponenten-Kleber. Nach
dessen Ausharten erhalten die
Federn noch einen Uberzug
aus schwarzer Farbe.

Peter Hauswald

Foto: P. Hauswald

elektrischen
Verbindungen
werden die
identischen

Rot unterlegt:
Durchtrennung des
Verbindungssteges

misslungen, das
Gleis verursacht
einen Dauer-
kurzschluss.

Kennen Sie einen praxiserprob-
ten Tipp oder einen guten Trick fiir
den  Modellbahnbau?  Dann
schicken Sie ihn uns — jeder verof- ‘\ 20
fentlichte Tipp wird mit 13 Euro ho-
noriert. Wenn Sie ein druckbares Foto
(ideal ist ein Dia, auch ein kontrastreicher Papierabzug eignet
sich; unbrauchbar fiir den Druck sind Polaroidfotos) mitsenden,
honorieren wir das mit weiteren 25 Euro. Wir bitten um Ver-
standnis daflr, dass Eingangsbestdtigungen nicht verschickt wer-
den kénnen. Bitte geben Sie fiir eventuelle Riickfragen lhre Tele-
fonnummer oder E-Mail-Adresse an. Riicksendungen erfolgen
nur auf Wunsch und mit beigelegtem, frankierten Riickumschlag.
Die Adresse: MEB-Verlag GmbH, MODELLEISENBAHNER,
Basteltipps, Biberacher Str. 94, 88339 Bad Waldsee

(2): H. Petrovitsch

Fotos
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Fiir den modernen amerikanischen
Nahverkehr liefert Athearn ein HO-Set mit
Doppelstockwagen und eine passende Lok.

Space-Shuttle

Steckbrief

® Vimax bei 12V 184 km/h

® Vax Vorbild (166 km/h)
bei 10,8V

® Auslauf aus Vimax
381 mm

® Anfahren (2,6 V) <1 km/h

® Zugkraft Ebene 98 g

® Zugkraft Steigung 3%
82g

® Zugkraft Steigung 8%
53g

® Hersteller: Athearn,
China

® Vertrieb: Noch, Wangen

® NenngrofBe, Spur:
HO0/16,5 mm

Lokomotive:

® Katalog-Nr. 26292

® Spurkranzh6he: 0,6 mm

® Kupplung: Beidseitig
Klauenkupplung

® Kleinster befahrener
Radius: 380 mm

® Digitale Schnittstelle:
NEM 652

® Schwungmassen: 2

® Unverbindliche Preis-
empfehlung: 79 Euro

Wagen:

® Katalog-Nr. 25902 (Drei-
Wagen-Set)

® Linge ii. Kuppl.: 305 mm

® Kleinster befahrener
Radius: 420 mm

® Unverbindliche Preis-
empfehlung: 79 Euro
(Set)
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aum-Transporter lautet
R die genaue Ubersetzung

fur den englischen Be-
griff Space-Shuttle. Das Verb to
shuttle bedeutet ,pendeln”.
Speziell fir Pendler wurden
Wendezug-Garnituren, beste-
hend aus einer EMD-Baureihe
F59PHI und drei oder mehr
Doppelstock-Wagen, in Dienst
gestellt. Je nach Region erhiel-
ten die Zuge unterschiedliche
Lackierungen. In New Mexico
rollen die Garnituren in Rail-
Runner-Ausfiihrung mit  stili-
siertem Vogel mit Gefieder.

Die Model-

Durch die in tiefen Hohlen sit-
zenden Seitenfenster der Lok,
die auch keine Fiithrerstandsin-
neneinrichtung hat, und durch
den Verzichtauf eine funktions-
fahige  Spitzen-Beleuchtung
beim Steuerwagen demon-
striert der Konstrukteur seinen
Willen zum Sparen.

Die sehr guten Fahreigen-
schaften erbringt die 620 g
schwere Lokomotive mit mo-
derater Gerduschentwicklung,
Obwohl das Vorbild aus-
schlieBlich zum Rangieren solo
rickwdrts fahrt, wurde ein
Lichtwechsel eingebaut. Die
Zugkraft reicht aus, um die drei
immerhin mehr als je 250 g
schweren  Doppelstock-Wa-
gen auf einer Acht-Prozent-
Steilrampe ohne Schleudern
anzufahren. Digital-Bahnerwer-
denssich tiber die serienmaBige
achtpolige Schnittstelle freuen.
Hinter den mit einer riesigen

le von Athearn
entstammen
der Ready-to-
Roll-Serie. An-
gesichts  des
moderaten
Preises tiberra-
schen die sepa-
rat angesetzten
Griffstangen,
die durchbro-
chenen Lufter-
rider der Lok
und die akkura-
te Lackierung
der Fahrzeuge.
Beim  Steuer-
wagen  aller-
dings fehlt um
die Nieten ge-
legentlich et
was rote Farbe.

—

| .‘.-.U‘__;.’ 1

rrarkann
AL UNNEF

Doppelstock-Garnituren mit
Bombardier-Wagen und EMD
F59PHI pragen in Ballungs-
raumen den Nahverkehr.

Auf einen Blick

LI reine Detaillierung; frei
stehende Griffstangen; sehr
gute Fahreigenschaften; fairer
Preis

LMY Kein Spitzenlicht
beim Steuerwagen; Seitenfens-
ter der Lok

LGB 1ok: uvp 79 Euro

Wagen-Set: UVP 79 Euro

NLE X XX

Anzahl Nietnachbildungen ver-
sehenen Winden tragen die
Waggons eine Inneneinrich-
tung. An den Drehgestellen
wurden die Bremsscheiben
und -sdttel nachgebildet. Beim
Fahrbetrieb ist zu beachten,
dass keine S-Kurve ohne gera-
des Zwischenstiick realisiert
werden darf, da die Kupp-
lungen an den Wagenkasten
befestigt sind. Dass die Wei-
chenantriebe nur wenig tber
die Schienenoberkante hinaus-
stehen dirfen, ist angesichts
dertief gezogenen Schiirzen si-
cher verstandlich.

Modernen amerikanischen
Nahverkehr kann man sich fir
zusammen etwa 160 Euro auf
die Anlage holen. Da sollten
US-Fans schnell wie der Rail-
Runner zum Fachhdndler lau-
fen. Der Vertrieb der Fahrzeuge
erfolgt iber Noch.

Jochen Frickel

Bis auf die fehlende Stirnbeleuch-

5 tung gefdllt die detaillierte Ausfiih-
| rung des Steuerwagens.



Mit den Langenschwalbachern nach Vorbild der
dritten Bauserie gelang Marklin ein guter Wurf.

Oberlichtblicke

n der Lahn, im Aartal,
auf der Eifelquerbahn
oder im Westerwald

gehorten die Langenschwalba-
cher noch in den 50er-Jahren
zum Alltag. Diese preufischen
Drehgestellwagen, urspriing-

Auf einen Blick
4D Modell-Liicke geschlossen;
Gesamteindruck; akkurate Ver-
arbeitung und Bedruckung;

Detaillierungsgrad; angesetzte
Teile; Laufeigenschaften

LMY Endbiihnenabschliis-
se; Inneneinrichtung; innere
Bremsbacken; Nieten

EVP 36 Euro pro Wagen
X & &

lich speziell fir die kurvenrei-
che Strecke Wiesbaden - Lan-
genschwalbach beschafft, ge-
nieBen bis heute einen gerade-
zu legenddren Ruf.

Der kompakten Vierachser
der dritten Bauserie von
1914/15, bis auf den Gepack-
wagen mit Postabteil allesamt
in Oberlichtausfiihrung, haben
sich die Goéppinger Konstruk-
teure angenommen. Mit eini-
gem Erfolg, denn die ersten
GroB3serienmodelle dieser
markanten Langenschwalba-
cher Laternendach-Bauart, zu-
ndchstin der Bundesbahn-Ver-
sion aufgelegt, konnen sich
durchaus sehen lassen.

Die typenreine Fiinf-Wagen-
Garnitur, bestehend aus dem
LB4itr mit zwei offenen End-

Bespannt mit der T3, ebenfalls einer Neukonstruktion,
machen die funf Langenschwalbacher eine ansehnliche Figur.

Erfreuen auch im Detail, nur der Knick der feinen Bihnenibergange stort.

buhnen, dem LB4itr mit einer
offenen Plattform,dem LB4imit
geschlossenen  Ubergédngen,
dem ldngeren LAB4i und dem
LPw4i, macht hinter der neuen
T3 nicht nur wegen der guten
Laufeigenschaften der Langen-
schwalbacher Freude.

Der Gesamteindruck {iber-
zeugt zundchst. Die vorbildge-
rechte und akkurat ausgefiihrte
Bedruckung mit allen wesent-
lichen Daten und Anschriften,
die angesetzten Griffstangen,
Ubergangsbleche und filigra-
nen Dachzierstiitzen der Platt-
formen sowie die exakt einge-
setzten Fensterscheiben und

die Drehgestellblenden nebst
duBeren Bremsbacken in Rad-
ebene gereichen den Géppin-
gern zum Lob.

Etwas ungliicklich wirkt da-
gegen die Sparldsung der nur
angedeuteten inneren Brems-
backen und -klotze, prompt
auBerhalb der Radebene. Der
Inneneinrichtung kénnte eine
farbliche Nachbearbeitung -
Vorsicht beim Abheben des
Daches! - nicht schaden.

Definitiv am falschen Ende
gespart hat man freilich beim
Verzicht auf die typischen Nie-
tenreihen der Wagenaufbau-
ten, schade. Karlheinz Haucke

Fotos (2): Frickel
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Wohl gelungen zeigen sich die HO-Nachbildungen
der Gruppe-30-Eilzugwagen von Fleischmann.

Eilig genietet

etails sind es, die einen
D GrofBteil der Faszina-

tion unseres Hobbys
ausmachen. Modellbahner, die
nun denken, dass es nur Details
widren, die den neuen Fleisch-
mann- vom bekannten Roco-
Eilzugwagen  unterscheiden,
sollten sich einfach einmal bei-
de Waggons nebeneinander
anschauen. Sieht man von der
geringfiigigen Langendifferenz
ab, so bleiben beim 1./2.Klas-
se-Wagen unter anderen fol-
gende Unterschiede: Dachaus-
ristung, Fensterteilung sowie
genieteter Wagenkasten und

Rahmen (Fleischmann) gegen-
tber geschweilltem Wagenka-
sten und Rahmen beiRoco. Als
Gemeinsamkeiten bleiben die
zuriickverlegten Einstiege und
die griine Farbgebung.

Wie beiFleischmann tblich,
versuchten die Konstrukteure,
alle Teile, die nicht notwendi-
gerweise separat angesetzt
werden missen, anzuspritzen.
Die Abstriche, die man dabei
bezliglich der Plastizitit ma-
chen muss, betreffen den Wa-
genboden und die Nachbil-
dung der Faltenbalg-Mechanik.
Nicht genug loben kann man

dagegen die nun freistehend
nachgebildeten  Dachlufter.
Auch die mit schmalen Blen-
den und in Radebene liegen-
den Bremsklotzen gefertigten
Drehgestelle des Typs ,Gorlitz
Bauart Il leicht" verdienen Be-
achtung. In der Epoche Il wur-
den die Originale auf die von
Fleischmann nachgebildeten
Rollenachslager umgebaut. Ei-
ne Zugabe bei der Breite von
weniger als 2 mm (Zugestdnd-
nis an die normgerecht zu brei-
ten NEM-Rdder), darf bei GroB3-
serien-Reisezugwagen als sehr
guter Wert gelten. Nietenzdhler
konnen sich an der gewaltigen
Anzahl dieser maBstablich aus-
gefallenen Teile ergotzen.Eben-
falls in korrekter Gré3e wurden
tibrigens die Pufferteller ausge-
fihrt. Dem  Modellbahner

Fein detailliert,
aber dennoch
solide prasen-
tiert sich der
1./2.-Klasse-Eil-
zugwagen von
Fleischmann.

rung und Bedruckung.

bleibt zur Verbesserung allen-
falls die farbliche Aufwertung
der Inneneinrichtung und die
Mattierung der Radsatze.

Einen reinen Erste-Klasse-
Wagen gab es bei der Gruppe
30 dbrigens nicht. Den
Gepdckwagen der ehemaligen
Gattung Pwi-31 fithrt Roco im
Programm.

Der B-Wagen (Art.-Nr.5677)
und der AB-Wagen (Art-Nr.
5676) sind fir jeweils rund 45
Euro im Fachhandel erhiltlich.

Jochen Frickel

Auf einen Blick

[4{*P MaRstabliche Umsetzung;
feine Detaillierung; akkurate
Lackierung und Beschriftung

LCOIILEY Angespritzte Falten-
balg-Mechanik

[443EP Etwa 45 Euro

URTEILE I

Von Liliput rollen neue Schiittgut-Selbstentlader des
Typs Fans-u fiir Schweizer Modellbahner daher.

Rollende Kiesgruben

agen dieser Bauart
prdgen seit einigen
Jahren das Bild mo-

derner Kiesziige. Liliput bietet
jetzt zwei neukonstruierte HO-

Die Feinteiligkeit der Biihne und
der Kipphydraulik iberzeugen.

86  MODELLEISENBAHNER 3/2006

Modelle in auffilligen Lackie-
rungen an: Ein bei den SBB ein-
gestellter roter Vierachser mit
Werbung des bekannten Bau-
stoffherstellers Holcim und ein
Wagen der Lotschbergbahn in
aktuellem BLS-Blau.

Die neuen Liliput-Fans-u, die
von den Bahngesellschaften fiir
den Transport von wetterfes-
tem Schiittgut, meist Kies, Sand
oder Aushubmaterial, beschafft

werden, gefallen nicht nurin ih-
rer Detaillierung, sondern vor
allem durch ihre vollstandige
Funktionalitit, die dem Mo-
dellbahner auch die Méglich-
keit zur Gestaltung interessan-
ter Szenen bietet. Wéhrend
beim Vorbild die Hydraulik von
einem Elektromotor angetrie-
ben wird, muss beim Modell
jedoch vorsichtig Hand ange-
legt werden.

Lackierung und Bedruckung
sind makellos und die auffalli-
gen Farben sorgen fiir eine will-
kommene Abwechslung im
braun-grauen Guterwagen-Ei-
nerlei. Stefan Alkofer

Auf einen Blick

[4i{®D Sehr feine Detaillierung
der Rangiererbiihnen; funk-
tionsfahige beidseitige Kipp-
einrichtung; exzellente Lackie-
rung und Bedruckung; MaB-
stablichkeit

[443MY Ftwa 30 Euro

(X1 X [ & [

Der Holcim-Wagen (li.)
befindet sich noch in Kipp-
stellung, wéhrend der BLS-
Selbstentlader bereits auf
baldige Abholung hofft.




Die authentischen Ge-
treidesacke liefert der
Berliner Kleinserien-

spezialist ,KoTol”.

Pferdegespanne sind auf Anlagen friiherer Epochen
ein beinahe unverzichtbares Detail.

Angespannt

oderne Lkw gibt es
von den bekannten
Herstellern in schier

unzdhligen Varianten, das An-
gebot an Fuhrwerken fiir die
Epochen | und Il jedoch ist
tiberschaubar.

In diese Marktliicke springt
seit einiger Zeit die Modell-
Wagnerei Hdusler, die verschie-
dene Fuhrwerke und Handkar-
ren nach Originalvorbildern im
Programm hat. Zu den neues-
ten Produkten geh&ren eine
Getreidefuhre und ein Mobel-
wagen der bayerischen Roll-

fuhrhalterei Reisinger. Beide
HO-Fuhrwerke sind Fertigmo-
delle aus Neusilberdtzteilen, die
dank ihrer ansprechenden De-
taillierung und sauberen Verar-
beitung tiberzeugen. Auch die
Lackierung und Bedruckung
sind gelungen, die Beschriftung
des Mobelwagens ist gesto-
chenscharf. Auch wenn die Rd-
der rollfdhig sind, handelt es
sich bei den feinteiligen Fahr-
zeugen um Standmodelle zur
Ausschmuckung typischer Ver-
ladeszenen an Ldnder- oder
Reichsbahn-Bahnhofen  oder

Regensburg

Miinchen Lager-Héauser

Rollfuhrhalterei

- -

der vorindustriellen Landwirt-
schaft.

Die Modelle kénnen im
Fachhandel oder direkt bei der

Modell-Wagnerei  bezogen
werden: Eugen Hdusler, Lokde-
pot Lindstr. 35, CH-8400 Win-
terthur, beziehungsweise H.-

Edenhofer-Str. 3, D-94258
Frauenau; www.modell-wag-
nereich. Stefan Alkofer

Reisinger’s

UNTER DER LUPE

Die liebevoll produzierten
Produkte der Modell-Wagnerei
konnen jede Anlage fritherer
Epochen schmiicken.

Bremsklé6tze, Bithnen
und Speichenrader sind
filigran und geben ein
iiberzeugendes Bild.

Auf einen Blick

[ 4{®D |nteressante Vorbilder;
Detaillierung; gute Verarbei-
tung; tadellose Lackierung
und Bedruckung

LI Die Rader konnten

etwas strukturierter sein

[d39FP 34,60 Euro (Getreidefuh-
re); 43 Euro (Reisinger)

DRRE @

Foto: R. Albrecht




UNTER DER LUPE

Taubenblau prasentiert sich der
Opel Rekord A, den Wiking nun
auf die HO-StraRen schickt.

Im Zeichen

uf das HO-Modell des Rekord A

des Blitzes

l \ Wiking-Anhdngern lange warten.

Insofern machten die Berliner dem Opel-
Markenzeichen, dem Blitz, diesmal keine
Ehre.

Und bei aller Freude tiber diese Vorjahrs-
Neukonstruktion, der das aktuelle tauben-
blaue Kleid ausgezeichnet steht, ist das Er-
scheinungsbild zwiespaltig zu bewerten.

Sicher, die Proportionen sind gut umge-
setzt, einzelne Partien wie StoBfinger und
Kiihlergrill, die Heckleuchten und auch die
Inneneinrichtung wohlgeraten. Doch die
Tucke steckt bekanntlich im Detail. So ver-
misst man schmerzlich die Chromleisten-

Epoche /IV, doch
steht Verbesserungsbedarf.

einfassung der Frontscheibe, die beim von
1963 bis 1965 gebauten Vorbild durchaus
nicht diesen hohlenartigen Sitz hatte. Und
hdtte ein damaliger stolzer Besitzer der vier-
tiirigen Limousine vor dem Einsteigen erst
einmal eine durchgehende obere Seiten-
fensterchromleiste durchtrennen missen,
wie sie das Modell ziert, dann wdre seine
Begeisterung ob des bundesdeutschen
Chevy-ll-Derivats wohl schnell auf Null ge-
sunken. Karlheinz Haucke

Auf einen Blick

[4*P Proportionen; StoRfanger; Kiihlergrill;
Heckleuchten; Inneneinrichtung; Farbge-
bung; Verarbeitung

LCONIEY Frontscheibenfassung; Blinker
vorn; obere Chromleiste Seitenfenster

[443ED EvP 8,80 Euro
URTEILE Z) 4B

Foto: Frickel




Einem frankischen Weingut mit
fiirstlicher Tradition spendiert Trix
sein Epoche-II-Set in HO.

Domane

ranken fiihlen sich gemeinhin selten
F als Bayern, obwohl beide im Freistaat

zuhause sind. Ob’s an der gelegent-
lichen Unvereinbarkeit von Reben- und
Gerstensaft liegt? Insofern durfte es altein-
gesessenen Castellanern schon ein gewis-
ses Problem bereiten, ihr Furstlich
Castell'sches Domédnenamt” am Schloss-

Auf einen Blick

4P Simpler Bausatz; ansehnlicher Lkw-0ld-
timer; zusatzliches Rohrblasgerist; Preis

LCOWTIEY Klebeflachen; Passgenauigkeit;
zwei verschiedene Bausatz-Kunststoffe

438D 7irka 29 Euro
URTEILE ZIM{Er

Foto: Frickel

platz in die Trix-HO-Themenwelt ,Weinbau
in Bayern” eingebunden zu sehen.

Sei’s drum, das Zubehor-Set, bestehend
aus einem Bockkran-Bausatz von Vollmer,
einem Wiking-Lkw, zwo6lf Weinfdssern und
zwei Preiser-Werktdtigen, ldsst eben Raum
fur Interpretationen. Das ebenfalls enthalte-
ne,im Prospekt nicht erwdhnte Rohrblasge-
riist sollte man jedenfalls nach der Monta-
ge getrost seinem Bw einverleiben.

Das Runde muss ins Eckige: Diese Fuf3-
ballweisheit passt nicht nur zum WM-Jahr,
sondern auch zum Zusammenbau des
Bockkrans, was, ebenso wie minimale Kle-

0b da eine
Zeitmaschine
im Spiel ist?
Das Leibchen
des Fahrers
lasst das wohl
vermuten.

beflichen, die sonst allenfalls 20-minutige
Bastelei unnétig verldngert.

Sammler werden sich dagegen liber das
Wiking-Modell des Mercedes-Benz-Koffer-
Lkws, Typ L 2500, wie er noch in den 30er-
Jahren fuhr, freuen. Karlheinz Haucke

Unsere Bewertung

5 Schluss-Signale:
4 Schluss-Signale:
3 Schluss-Signale:
2 Schluss-Signale:
1 Schluss-Signal:

super
sehr gut

gut
befriedigend
noch brauchbar




Die aus Kunststoff am Metall-Kessel angesetzten Dome lassen diverse Varianten erwarten.

Die preulische Giiterzug-Schlepptenderlokomotive

Die Stirnsei-
ten kann man
mit Zuristteilen

weiter aufwerten.
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G10 erscheint als DR-Lok von Trix in N.

it diesem gram-

matikalisch

hochst fragwiirdi-

gen Satz warb die
Deutsche Post 1992 zur Einfiih-
rung der fiinfstelligen Postleit-
zahlen. Genau 20 Jahre zuvor
schieden bei der Deutschen
Reichsbahn (DR) die letzten
Loks der Baureihe 57 (ex. pr.
G10) aus. Als Trumpf fiir den
schweren Giiterzugdienst auf
Strecken mit Achslasten von 14
Tonnen wurden die G10 von
den Direktionen der Koniglich
PreuBischen  Eisenbahn-Ver-
waltung (KPEV) sehnlichst er-
wartet. Konstruktiv ist die seit
den 20er-Jahren als 5710 ge-
fuhrte Baureihe eng mit der
vierfach gekuppelten G8 und
dem Personenzuglok-Klassiker
P8 verwandt.

Den Konstrukteuren des N-
Modells nutzt die Verwand-
schaft nichts, denn keine der
genannten Baureihen befand

'14?_. v

Vorbild

® Gebaut ab: 1910

® DB (Stand 1952): 485

® DR (Stand 1954):108

® Ausmusterung DB
bis 1970

® Ausmusterung DR
bis 1972

® Erhaltene G10:
571658, Koscierzyna
(PL), n.b.*
572519, Nachbau Rumi-
nien, OGEG Ampflwang
(A),n.b.*
6572770, Nachbau Ru-
manien, OGEG Ampfl-
wang (A), betriebsfihig
573088, Siegen, n.b.*
573297, Chemnitz-Hilb,,
n.b.*
573459, ex. Ruminien,
OGEG Ampflwang, n.b.*
573525, ex. Rumdnien,
Nérdlingen, n.b.*

*n. b. = nicht betriebsfihig

Mg —
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sich bislang im Trix-N-Sorti-
ment. Eine komplette Neukon-
struktion hat fiir den Modell-
bahner den Vorteil, dass er ein
zeitgemdBes Triebfahrzeug er-
hdlt. Die exzellente Laufruhe
und die ausgezeichnete Getrie-
beauslegung sorgen fiir Fahr-
spal. Bei einer Ho&chstge-
schwindigkeit von umgerech-
net 91 km/h bei 12 Volt steht
dem Modellbahner ein groBer
Regelbereich zur Verfiigung.
Vier Haftreifen auf den Rddern
der dritten und vierten Kuppel-
achse verhelfen der 57 zu aus-
reichender Zugkraft,um 25 Gu-
terwagen in der Ebene zu be-
fordern. Warum aber die Rader
derdritten Tenderachse nichtin
die Spannungsversorgung ein-
bezogen wurden, ist unver-
standlich, denn gelegentlich
ruckelte das Modell beim Be-




fahren von Weichen. Das breite
Einsatz-Spektum des Vorbilds
vor schweren Ganzziigen, kur-
zen Ubergaben, Personenzi-
gen auf Nebenbahnen oder zu-
mindest in der Epoche Il sogar
vor Schnellziigen im Hiigelland
machen auch das Modell zu ei-
ner echten Universallok.

Mit Ausnahme der putzigen
Puffertellerchen und einer im
Nichts endenden Leitung am
Metall-Kessel ist die Umset-
zung im N-MaBstab gelungen.
Positiv fallen die frei stehenden
elektrischen Leitungen unter
dem Umlauf ins Auge. Auf Vor-
bild-Fotos von 1968 besal3
572801 allerdings eine ge-
schweillte Rauchkammer mit
gedndertem Tur-Verschlussund
andere Waschluken.

Besonders  vorbildgetreu
wirkt die 57 wenn man sie vor-
ne mit den beigelegten Puffer-
trager-Details und den Kolben-
stangen-Schutzrohren zuriistet.
Den den Zuriistteilen beilie-
genden Zettel mit der Mah-
nung, die Kolbenstangen-
schutzrohre nur ab Radius R2
einzusetzen, kann man Ubri-
gens getrost beiseite legen,
denn die Lok hat keine Vorlauf-
achse, deren Schwenkbereich
die Bauteile behindern konnte.
Gewisse MaBabweichungen
im  Fahrwerksbereich  sind
wegen der héheren Spurkrdn-

ze notwendig. Beim Vorbild
standen die Achsen eng bei-
einander, was bei der Modell-
Umsetzung einen Kunstgriff er-
forderte. So tragen nur die Ra-
derderersten und fiinften Kup-
pelachse die normal hohen
Norm-Spurkranze. Die Réder
der drei anderen Kuppel-
achsen weisen nur 0,3 mm ho-
he Spurkrdnze auf, was das Aus-
sehen weiter aufwertet. Einbu-
Ben bei der Betriebssicherheit
gibt es keine. Alle Weichenfor-
mationen gangiger Gleissyste-
me werden ohne Entgleisung
durchfahren. Damit der Achs-
stand und damit auch die Pro-
portionen des Fahrwerks nahe-
zu korrekt eingehalten werden
konnten, reduzierte die Kon-
struktionsabteilung den Rad-

Auch der Tender der
Bauart 3T716,5 besteht
weitgehend aus Metall.

durchmesser um 0,8 mm. Die
feinen Speichen und die bri-
nierte Steuerung stehen dem
Fahrwerk sehr gut.

Lackierung und Bedruckung
entsprechen dem hohen Stan-
dard des Hauses Trix. Selbst die
winzigen Hochspannungspfei-
le zeigen sich unter der Lupe
konturenscharf gedruckt.

Abgesehen von Kleinigkei-
ten bei der Detaillierung darf
die 57 dank stimmiger Propor-
tionen, guten Fahreigenschaf-
ten und groBem Einsatzfeld als
gelungenes Modell gelten. Das
kann der Modellbahner fiir fast
260 Euro aber auch erwarten.

Jochen Frickel

Steckbrief

B Vmay bei 12V 91 km/h

B Vphax Vorbild (60 km/h)
bei89V

Auslauf aus Vimax 15 mm
Auslauf aus 60 km/
hémm

Anfahren (2,6 V) 1 km/h
Zugkraft Ebene 17 g
Zugkraft Steigung 3% 8 g
Zugkraft Steigung 8% 3 g

Hersteller:Trix, Niirnberg

NenngréBe, Spur:

N/9 mm

® Katalog-Nr. 12247

® Epoche:lil, DR

® Andere Ausfiihrungen:
Linderbahn-Version
KPEV (Art.-Nr. 12248)

® Gehduse: Metall und
Kunststoff

® Fahrgestell: Metall und
Kunststoff

® Spurkranzhéhen: 0,3 bis
0,9 mm

® Kupplung: N-Kupplung in
NEM-Schacht

® Kileinster befahrener Ra-
dius:192 mm

® Stromabnahme: Uber
Radsatzinnenschleifer auf
4 Tenderrdder, liber Spur-
kranzschleifer auf sechs
Lokrdder

® Digitale Schnittstelle:
NEM 651 im Tender

® Beleuchtung: Fahrtrich-
tungsabhidngiges Spitzen-
signal

® Kraftiibertragung: Vom
Motor iiber Schnecke/
Stirnradgetriebe auf 2., 3.
und 4. Kuppelachse

® Schwungmasse: Keine

® Haftreifen: Vier

Gelungene Proportionen zeichnen die Seitenansicht der 57 aus.

® Zuriistteile: Puffertriger-
details; Kolbenstangen-
schutzrohre

® Unverbindliche Preis-
empfehlung: 259 Euro
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Bei der Ankiindigung der wiirttembergischen T5 sprach Brawa von einem
Meilenstein. Diesen Anspruch muss das HO-Modell jetzt unter Beweis stellen.

‘60[[@5 %566
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Die T5 darf als Bra-
was bestes Pferd
im Stall gelten.

usgerechnet fir ei-

ne recht schlichte

Tenderlok so kriftig

die Werbetrommel
zu rithren, zeugt von gesun-
dem Selbstvertrauen. Ande-
rerseits stellten sich die Rems-
haldener der Herausforde-
rung, ein Modell zu konstruie-
ren, das die Charakteristik ei-
nes Rennpferdes (vor Schnell-
ziigen) und eines Ackergauls
(vor Nahgiiterziigen) im aus-
gewogen  proportionierten
Korper eines Dressurpferdes
unterbringt.

Keine Angst, das Vorbild
beférderte zwar zeitweise
auch Schnellziige (siehe auch
Vorbild-Geschichte ab Seite
32), doch tat sie das eher ge-
messenen Schrittes. Diese Ei-
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genschaft zeigt auch das Mo-
dell und fahrt bei zwolf Volt
umgerechnet 112 km/h und
hilt sich damit genau an die
NEM-Empfehlung. Als Mini-
mal-Tempo notierte der Ge-
schwindigkeitsmesser  acht
km/h bei 2,8 Volt. Die Fahrge-
rdusche sind zwar
vernehmbar, blei-

gaul taugt die Wiirttemberge-
rin also auch.

Den ersten positiven Ein-
druck der Proportionen besta-
tigt der Messschieber. Die
GrundmaBe stimmen. Wenn
man die Gestaltung betrach-
tet, geraten Dampflokfans ins

Qe Ts geh St yur

ben jedoch allzeit
im angenehmen
Bereich. Uberra-

gbaﬁoebéan-g}ad}e

schendes brachte

auch die Zugkraft-Messung
des 309 g schweren Modells
zu Tage. In der Ebene befor-
dert die T5 bei Bedarf einen
17-Wagen-Schnellzug  und
stellt mit dieser Leistung viele
grofBe HO-Schlepptenderloks
in den Schatten. Zum Acker-

Schwarmen. Die Verwendung
von Metall bei Fahrwerk, Kes-
sel und Wasserkdsten ver-
mittelt das Gefiihl der Langle-
bigkeit und Soliditat. Mit Aus-
nahme zweier angespritzter,
weil auch beim Vorbild eng
anliegender Leitungen sind al-

le anderen Armaturen freiste-
hend ausgefiihrt. Die Wasser-
kastenabdeckungen, die
ebenfalls separat angesetzten
Trittroste auf den Wasserkas-
ten und die super filigrane
Griffstange um die Rauch-
kammertiir begeistern. Doch
auch ins Fiihrerhaus lohnt sich
ein Blick. Hinter den zu off-
nenden Tiiren steht das Perso-
nal in der Tiefe des Raumes
vor plastisch ausgefiithrten Ar-
maturen. Von der Riickseite
der Lok kann man iiber die
durchbrochen ausgefiihrten
Kohlekastenerh6hungen hin-
weg ins Fithrerhaus schauen
oder durch Einsetzen einer ge-
schlossenen Jalousie das Per-
sonal vor neugierigen Blicken
verbergen. Die Leuchtmittel in




Einmal dem Personal
tber die Schulter schau-

en: Bei der T5 geht’s.

der Laternen mi

gesetzten kleinen

Birnchen schmei-

_ chelt dem Modell-
bahnerauge.

=

B

den Laternen geben den Ein-
druck von Petroleum-Funzeln
sehr gut wieder. Damit auch
robust durchgefiihrte Rangier-
manover keine bleibenden
Schdden an der Lok hinterlas-
sen, tragt sie Federpuffer. Die

Steckbrief

® Vmax bei 12V 112 km/h

® Vimax Vorbild (80 km/h) bei 8,8 V
® Auslauf aus Vmax 141 mm

® Auslauf aus 80 km/h 66 mm

® Anfahren (2,8 V)8 km/h

® Zugkraft Ebene 116 g

® Zugkraft Steigung 3% 98 g

® Zugkraft Steigung 8% 79 g

® Hersteller: Brawa, Remshalden

® NenngréBe, Spur: HO/16,5 mm

® Katalog-Nr. 40000

® Andere Ausfiihrungen: Motorola-
Wechselstrom; DCC- und Moto-
rola-Digital mit Sound, dito fiir
DB-Epoche-lll

® Gehduse: Weitgehend Metall

® Fahrgestell: Metall und Kunststoff

® Spurkranzh6hen: 0,85 mm

den separat = ®Kupplung: Biigelkupplung in

Normschacht beidseitig

® Kleinster befahrener Radius:
360 mm

® Stromabnahme: Auf alle Rdder

® Digitale Schnittstelle: NEM 652

® Beleuchtung: Fahrtrichtungsab-
hdngig

® Kraftiibertragung: Vom Motor
liber Schnecke-/Stirnradgetriebe
auf dritte Kuppelachse

® Schwungmasse: Eine

® Haftreifen: Zwei

® Zuriistteile: Puffertragerdetails,
Kolbenstangenschutzrohre,
geschlossene Jalousie fiir Tender

® Unverbindliche Preisempfehlung:
269 Euro

Zuriistteile miissen wegen et-
was zu kleiner Bohrungen vor-
sichtig bearbeitet werden.
Auch am Fahrwerk gibt es
viele Details zu entdecken. Da
wdren zum Beispiel die diin-
nen Sandstreurohre, die fili-

granen Trittstufen und
die feinen Schienen-
rdumer. Die Metall-
Radsdtze, von denen
der mittlere federnd
gelagert ist, tragen
diinne Speichen. Da
Vor- und Nachlaufge-
stell durch Federkraft
nach Kurvenfahrtin die
Mittellage  zuriickge-
holt werden, hitte ei-
gentlich einem Einsatz
von schmaleren R&-
dern mit niedrigeren
Spurkrdnzen nichts im
Wege gestanden.

Bei den digitalen
Versionen mit Sound-
Baustein gelang es den
Konstrukteuren sogar,
den Baustein und den
Lautsprecher von au-
Ben nicht sichtbar
unterzubringen. Bra-
was T5 bietet zu dem
zugegebenermalBlen
hohen Preis von 269
Euro einen addquaten
Gegenwert. Man darf
eigentlich von Kleinse-
rien-Qualitdt zum
Noch-GroBserienpreis
sprechen.

Jochen Frickel

Die Detailausfithrung
begeistert von der

Schlot-Abdeckung bis zur
Struktur des Riffelblechs.
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Regionale GroBe

N-Bahner brauchen jetzt nicht mehr auf den

verbreiteten Triebwagen Desiro zu verzichten.

ie gleichen einander wie ein Ei
dem anderen: Zwillinge. Ein sol-
ches Paar rollt von Fleisch-
mann mit dem analo-
gen Triebwagen und dem
DCC-Desiro mit Sound-
baustein an.

Dabei hitte man
allerdings  unter-
schiedliche  Be-
triebsnummern
aufdrucken kon-
nen, ist doch
wie beim Vor-
bild die Ver-

bindung mehrerer Triebwagen mdoglich.
Dann muss man allerdings aus Funktions-
griinden auf den vorderen Teil der Schiirze
verzichten. Wenn man bei der Sound-Vari-
ante durch die Seitenscheiben des ange-
triebenen Teiles schaut, entdeckt man den
Decoder. Trotzdem darf man die Unter-
bringung getrost als unauffdlligbezeichnen.

Viel auffélliger geriet da die aufwendige
Bedruckung. Sogar die Piktogramme auf
dem Dach finden sich am Modell. Die Aus-

puff-Endstiicke wurden als Steckteil reali-
siert. Bei N-Modellen von Fleischmann
Standard ist die Umsetzung in der maB-
stdblichen Ldnge. Die diversen Rundungen
am Zweiteiler gefallen ebenso wie die
passgenau eingesetzte Verglasung. Sogar
eine Fuhrerstandseinrichtung ist angedeu-
tet. An den Fensterlaibungen der Fahrzeug-
Seitenwdnde fehlt aber etwas graue Farbe.
Die ab 4,2 V erkennbare Spitzenbeleuch-
tung schimmert kaltweif3.

Die Drehgestell-Blenden weisen feine
Gravuren und eine geringe Stdrke auf, wes-
halb sie vorbildgetreu wirken.

Der Antrieb erfolgt auf die Achsen eines
Enddrehgestells. Zwei Rider tragen Haft-

Fahrwerte | analog analog (Sound) | DCC
Vmax 175 km/h (12 V) 166 km/h (12'V) 248 km/h (Fs. 14)
Vmax Vorb. (120 km/h) bei 8,7V bei11V Fs.8
Auslauf aus Vimax 37 mm 30 mm 42 mm
Anfahren 2km/h (1,6 V) 12km/h (8,2V) 2km/h (Fs. 1)
Kriechen 2km/h (16 V) 3km/h (56V) 2km/h (Fs. 1)
Zugkraft Ausreichend, um den Triebwagen in einer Acht-Prozent-
Steigung ohne Schleudern anzufahren
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reifen. So geriistet, bewdltigt der Zweiteiler
auch kréftige Steigungen bis acht Prozent.
Da der analoge Triebwagen eine sechspo-
lige Schnittstelle nach NEM 651 trdgt, hat
der Digital-Bahner die Wahl, ob er zum
Analog-Desiro nur einen einfachen Lok-
Decoder kauft oder gleich zum Modell mit
Loksound-Decoder greift. Die Fahreigen-
schaften sind im Digitalbetrieb in beiden
Fédllen ausgezeichnet. Wenn man die
Sound-Variante analog betreibt, verbleibt
fiir den Fahrbetrieb nur ein eingeschrank-
ter Regelbereich. Ab einer Spannung von

Die Verglasung und die tiefliegende
Zielanzeige bestimmen die Front.




Der wohlgelungene Desiro ist
eine Bereicherung fiir den
Epoche-V-Fahrzeugpark (im
Bild die Variante mit Sound).

funf Volt springen die Motoren an (wie im
DCC-Betrieb iibrigens nacheinander). Bei
8,2 Volt rollt der Triebwagen mit umge-
rechnet 12 km/h los. Die Umsetzung des
Sounds geriet ansprechend. Dass der Ana-
logbahner auf Signalhorn und Turschlief3-
Warnung verzichten muss, ist einsehbar,
nicht aber, dass der Zug ohne Stirnbe-
leuchtung unterwegs ist. Wie bei Fleisch-
manns N-Fahrzeugen Ublich, erfreut auch
der Desiro durch eine angenehme Ge-
rduschkulisse und eine vorbildgetreue Ge-
triebeauslegung. Das dezente Brabbeln der
analogen Version klingt iibrigens fast wie
ein Diesel-Fahrzeug. Als Analog-Bahner
muss man darum nicht unbedingt zur
Sound-Variante greifen. Lieber sollte man
etwa 24 Euro in eine Innenbeleuchtung
und einige weitere Euro in Fahrgdste inve-
stieren. Diese Zusatzausstattung kommt
durch die groBziigige Verglasung be-
sonders gut zur Geltung.

Bei der Kupplung von zwei Ziigen muss man
auf die vorderen Schiirzenteile verzichten.

Trotz des nicht eben niedrigen Preises
von 215 Euro flr die analoge Version bietet
der technisch und gestalterisch tberzeu-
gende Desiro ein gutes Preis-Leistungs-Ver-
hdltnis. Die Sound-Version fiir 349 Euro ist
wegen der analog fehlenden Beleuchtung
nur fir DCC-Digital-Bahner empfehlens-
wert. Jochen Frickel

Die mehrfarbige Bedru-

ckung und vielfaltige Pik-
togramme kennzeichnen
moderne Triebfahrzeuge.

Beim Dachbereich gefallen
die scharfkantigen Gravuren.

Steckbrief

® Hersteller: Fleischmann, Niirnberg

® Nenngrof3e, Spur:N/9 mm

® Katalog-Nr. 7420 (analog), 77420
(DCC-Digital mit Sound)

® Andere Ausfiihrungen: Keine

® Fahrgestell: Metall und Kunststoff

® Kupplung: Originalk.-Imitation,
Normschacht mit KK liegt bei

® Kleinster befahrener Radius:
228 mm

® Stromabnahme: Uber Radsatzinnen-
schleifer auf 12 Rader

® Digitale Schnittstelle: NEM 651

® Beleuchtung: LED, fahrtrichtungsab-
hidngiger Lichtwechsel Wei3/Rot

® Kraftiibertragung:Vom Motor iiber
Schnecke-/Stirnradgetriebe auf zwei
Achsen eines Drehgestells

® Schwungmasse: Eine

® Haftreifen: Zwei

® Zuriistteile: Keine

® Unverbindliche Preisempfehlung:
215 Euro (analog),
349 Euro (digital mit Sound)
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SZENE

Teil 2

LICHT IM STAND

Der neue Lokschuppen ,Havelberg”
von Auhagen erhalt Inneneinrichtung
nebst Beleuchtung und wird damit
deutlich aufgewertet.

Benotigte Bauteile
und Materialien

o Untersuchungsgrube Au-
hagen Art.-Nr. 41 612

o Mikrolimpchen Weinert
Art.-Nr. 2110 oder Busch
Art.-Nr. 4298

o Tiefstrahler Weinert
Lampenschirm Ersatzteil

e Bodenplatte Holz Auha-
gen oder Brawa

o Vierkantprofil 1,5 mm
(z. B. Evergreen)

o Polystyrolplatten 1 mm
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er Lokschuppen
.Havelberg" von Au-
hagen ist aufgrund
des groBBen Tores
und der groBen, filigranen Fens-
ter pradestiniert fiir den Einbau
einer Inneneinrichtung nebst
Untersuchungsgrube und Be-
leuchtung. Allerdings sind fiir
unseren Beitrag einige Ande-
rungen notig, da im Lokschup-
pen ein HOe-Schmalspurgleis
verlegt werden soll. Die Grube

wird der Gleisbreite entspre-
chend schmaler geschnitten
und neu zusammengeklebt.
Der Schnitt der Treppe erfolgt
am besten mit einer kleinen
Tischkreissdge.

Der Einbau gestaltet sich ein-
fach: Nach dem Anzeichnen
der vorgesehenen Position
wird mitder Stichsdge eine pas-
sende Offnung in die Boden-
platte gesdgt. Nach dem Bear-
beiten der Kanten kann die
Grube mit Kontaktkleber ein-
gesetzt werden.

Hdufig erhielten kleine Lok-
schuppen Boden aus Holzbret-
tern: Ol wurde vom Holz aufge-
saugt. Im Modell sind einige
Feinheiten zu beachten, die
spdter den Bahnbetrieb verein-
fachen: Legt man den Bretter-

So stimmungsvoll inszeniert,
macht Modellbahn Spaf}! Dank
Auhagen und mit ein paar Knif-
fen ist die Szene arrangiert.

boden genau auf Hohe der
Gleisoberkante,  wird  es
schwierig, die Gleise zu reini-
gen, ohne den Boden zu be-
schddigen. Statt dessen setzt
man den Bretterboden ein we-
nig unterhalb der Gleisober-
kante ein.

Man kann sich mit einem
Trick helfen: Zirka finf Millime-
ter vor den Schienen wird die
Bodenplatte von oben vorsich-
tig mit Hilfe eines Cutters und
eines Lineals geritzt, sodass der
5mm breite Streifen leicht ab-
geknickt werden kann.Um den
Boden plan einzusetzen, ist es
ratsam, die untere Kante des
abgeknickten Streifens abzu-
schaben, da je nach Material-
dicke der Bretterplatte die Kan-
te auf zu hohe Schienenndgel
aufsetzten kann, die Kante also
nicht unterhalb des Schienen-
kopfes zum Liegen kommt.

Die Ausstattung kann mittels
Innenbeleuchtung sichtbar ge-




Die Untersuchungsgrube von Auhagen muss fiir das hier verwendete
Schmalspurgleis von neun Millimetern Spurweite angepasst werden.

Zur Innenausstattung gehort
ein Rauchabzug im Dach.
Dieser wurde mit dem zwei-
ten Spritzteil verldngert, das
sonst Gbrig bleibt.

Der selbst gebastelte Holzbo-
den und Werkstattinventar
diverser Modellhersteller
vervollstandigen die Schup-
pen-Inneneinrichtung.

An den Querbal-
ken werden die
Mikroldmpchen
befestigt. Die Lit-
zen sind vom Tor
aus gesehen hin-
ter den Balken.

macht werden. Die Litzen fir
die Glihldimpchen werden an
den Mauern hoch gelegt.
Durch das Verkleiden der
Innenwédnde werden die Kabel
kaschiert. Die Wénde des Lok-
schuppens werden durch die
Innenverkleidung aufgedickt,
was den Mauern in den Fens-
teréffnungen eine realistische
Stdrke verleiht.

Die erste, einen Millimeter
starke Plattenschicht kann aus
mehreren Teilen zusammenge-
setzt werden, sie wird hinterher
verdeckt. Sie dient als Aufdi-
ckung der Aussenwand, um auf
Fensterscheibenstdarke zu ge-
langen, und erhdlt bereits die
Fugen, in denen die Litzen ein-
geklebt werden. Die Litzen soll-
te man lang genug bemessen.

Die Beleuchtung soll aus
zwei Tiefstrahlern bestehen, es
werden insgesamt vier Litzen
gebraucht, pro Mauerseite
zZwei.

Dartiber kommt die zweite
Platte, die in einem Stiick die
ganze Wand abdeckt und de-
ren  Fensteréffnungen  be-
sonders sorgfiltig ausgeschnit-
ten werden sollten. Dabei ist es

empfehlenswert, alle Platten ei-
nige Millimeter unterhalb der
Mauerkrone enden zu lassen.
Dadurch kann man sich die
mihselige Arbeit ersparen, die
Aussparungen fiir die Dachbal-
keninden Platten miteinerklei-
nen Feile nachzubilden.

Fir die Tiefstrahler werden
zwei Balken eingebaut, so dass
beide Lichtquellen genauinder
Mitte des Raumes positioniert
werden kdnnen.An den Balken
entlang werden die Litzen ge-
fuhrt und mit den Drahtenden
der Mikroldmpchen verlttet.

Nach unten werden die Lit-
zen durch Locherin derBoden-
platte weitergefiihrt. Daher
liegt es nahe, das Gebdude
auch an seinem Platz zu fixie-
ren.Um beiBedarfinsInnere zu
kommen, ist das Dach ab-
nehmbar gehalten.

Bei der Fertigstellung der
Stromversorgung der M.ikro-
ldmpchen sollte ein Vorwider-
stand eingebaut werden.Ohne
diesen Widerstand ist den
Ldmpchen nur ein sehr kurzes
Leben mit blitzartigem Ende
beschieden.

Markus Tiedtke/hb

Fotos: M. Tiedtke

Licht im Dunkel
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Durch den Anbau
eines Mikrolamp-
chens wird aus der
Lampenattrappe
eine funktionieren-
de Lichtquelle.

Durch die zwei fei-
nen Locher in der

Wand werden die

Lampendréhte ge-
steckt und auf der
Riickseite mit den

Litzen verlétet.

Zur Ausgestaltung seines neuen Gebdudemo-
dells hat Auhagen einen Spritzling mit Lampen-
haltern beigelegt. Diese eignen sich bestens, um
eine funktionierende Beleuchtung einzubauen.
Dazu werden Mikrolampen von Weinert ge-
braucht.

Nach dem Kiirzen des Lampenhalters werden
am Lampensockel rechts und links neben dem
oberen Tragarm zwei Kerben eingeschnitten, sie
dienen der Verlegung der Lampendrdhte. Die
Lampe wird nun an der Spitze des Tragarms mit
Sekundenkleber befestigt, so dass die Drahte an
beiden Seiten entlang und durch die Kerben ge-
fithrt werden. Jetzt fehlt nur noch der Lampen-
schirm, durch den ein Loch in passender GroBe
gebohrt wird, um ihn dann auf die Mikrolampe
aufzustecken.

Nun kann die Lampe am Gebdude angebracht
werden. Dazu wird ein Loch in der Wand bend-
tigt mit einem Durchmesser von 0,4 bis 0,5 mm.
Nach dem Durchstecken der Drihte und dem
Ankleben der Lampe kann man sich nun den
Lotarbeiten im Gebdudeinneren zuwenden.

Die Litzen werden durch
in die Standflache ge-
bohrte Lcher sauber in
die Bodenplatte gefiihrt
und dort an die Stromver-
sorgung angeschlossen.
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SZENE

Zwischen Stausee
und Steinbruch

Auf gekonnte Weise hat der Modelleisenbahnclub von St.
Ingbert im Saarland die Wendemodul-Problematik gelost.
Seine HO-Anlage mit Dreileitergleis wird standig erweitert.

iele Heim- und Club-

anlagen werden

nach dem soge-

nannten Hundekno-
chenprinzip betrieben: Zwi-
schen Wendeschleifen, die bei-
de Enden eines gequetschten
Gleisovals markieren, kann eine
lange zweigleisige  Strecke
nachgebildet werden. Betrieb-
lichistes am einfachsten, wenn
das verformte Oval in nur einer
Richtung befahren wird. In die-
sem Fall entsteht auf der Lang-
strecke der Eindruck echten
Richtungsfahrbetriebs. Werden
die Knochenenden mit Aus-

weich- und Abstellgleisen ver-
sehen, ist mit einfachen Mitteln
ein Zugbetrieb mit viel Ab-
wechslung méglich.

Wie in der Musik die Gold-
berg-Variationen tiber ein The-
ma von Johann Sebastian Bach,
liefert der Modelleisenbahn-

club St. Ingbert aus dem Saar-
land mit seinen Variationen
tiber das Hundeknochenprin-
zip den Beweis, dass ein ur-
spriingliches Thema immer
neu entdeckt werden kann.
Wiéhrend es viele Modellbahn-
freunde damit versuchen, den
Eindruck von Kehrteilen zu ka-
schieren, setzen die Saarldnder
auf die entgegengesetzte Philo-
sophie: Mit einem Steinbruch
auf dem einen, einem Wasser-
kraftwerk nebst Staumauerund
angedeutetem Stausee auf
dem anderen End- respektive
Wendemodul werden die opti-
schen Kracher platziert.

Dass die Anlage dennoch
nicht wie ein Rummelplatz
wirkt, ist zweierlei zu danken:
Zum einen stimmen die Pro-
portionen auf den Endmodu-
len. Weder der Steinbruch (sie-
he Foto auf der rechten Seite)
noch Stausee und Staumauer
wirken spielzeughaft verklei-
nert oder in die Modellland-
schaft hineingepresst. Zum an-
deren wurden die Streckenmo-
dule quasi als Gegenpol zwar
detailliert, aber nicht iberladen
gestaltet; man wird erfreut und
nicht erschlagen. >
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Es ist wie bei mancher gro-
Ben Erfindung: Das Einfache,
auf das man aber erst mal kom-
men muss. Seit 1995 bauen die
etwa 25 Mitglieder an ihrer
nunmehr dritten Clubanlage.

Der MEC St. Ingbert wurde
am 30. Oktober 1986 gegriin-
det. Dieter Staub war ,von der
Pike auf dabei”, wie er erzdhlt:
.Am Anfang ergriff ein Handler
die Initiative ,der 1985, zur 150-
Jahr-Feier deutscher Eisenbah-
nen, etwas in die Wege leiten
wollte. Erst war es ein Stamm-
tisch, doch wir haben schnell
genug Interessierte zusammen
bekommen. Wichtig war uns,
dass wir Eindriicke umsetzen,
ohne an Vorbildern zu kleben.
Bei Serrig zum Beispiel gibt es
tatsdchlich einen Steinbruch,
der uns als Anregung fiir unser
Modell diente. Wir haben aber
nur zitiert und keine maftdb-
lich exakte Umsetzung gebaut.”

DasKonzeptgehtauf. Die St.
Ingberter, die die vorgestellte

Staumauer mit Aussicht: In
wuchtiges Modell-Massiv ver-
schwindet die in Personezug-
dienste abgedrangte DB-110.

Streuobstwiesen verschiedener
Pflanzjahre wollen gehegt und
gepflegt werden, auch wenn

es nur HO-Winzlinge sind.

Das Motto:
Eindriicke

umsetzen
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Anlagensteckbrief
® Anlagentyp: HO-Clubanla-
ge in Modulbauweise

= ModulgréBe:
108 x 80 cm

B Gesamtlinge aller Mo-
dule: Zirka 25 Meter

® Erbauer: Modelleisen-
bahnclub St. Ingbert e.V.

® Bauzeit: Seit 1995

B System: Dreileiter-Wech-
selstrom

B Gleisldnge: Rund 200
Meter

W Gleismaterial: Mirklin-
K-Gleis

® Rollendes Material:
Verschiedene Hersteller,
Frisuren

B Betrieb: Analog, mit
Gleisbildstellwerk

B Anlagenthema: Zweiglei-
sige Hauptbahn, An-
schliisse

® Epoche: Ab Epoche llI

B Vorbild: Kein Konkretes

Anlage mit Marklin-K-Gleisen
ausgestattet haben, bauen
auch eine HO-Anlage mit Zwei-
leitergleisen. Ein Turmbahnhof
soll beide rdumlich verkniipfen,
ein Segment davon wurde mit
aufgebaut (siehe Seite 105),
diente hier aber nur der Deko-
ration, ohne Fahrbetrieb.

Der Club hat den grof3en
Vorzug, die Anlage in eigenen
Rdumen aufstellen zu kénnen.

stausee] |

Zeichnung: A. Klein/D. Staub

=

Stausee |

' 4
=

Ende 1987 schon fand der Ver- %::f
ein ein passendes Domizil. Ur- < %
springlich sollten brigens 3‘“/

Zwei- und Dreileitergleise auf
einer gemeinsamen Modulan-
lage gebaut werden, doch fiihr-
ten nur schwer zu beherr-
schende Probleme der Steue-
rung zu der jetzt erprobten L6-
sung. Gebaut und gefahren
wird ibrigens nicht nur im
MaBstab 1:87:Alsimmermehr
Nachwuchsmitglieder ihre
Wiinsche in Richtung N arti- >
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vom Gesteinsstaub gezeichneten
% Gebdude und Maschinen.

Nachwuchs? Denn auch die N-
Anlage ist tiber zehn Jahre alt,
und den aktiven Kern der ein-
gangs zitierten etwa 25 Mitglie-
der bilden acht bis zehn Leute.

So bleibt auch diesem MEC
nur, auf moglichst jeder Aus-
stellung aufsich aufmerksam zu
machen. Die hier gezeigten Ein-
blicke sollen demonstrieren,
dass das durchaus lohnenswert
ist. Im Zwei-Jahres-Rhythmus
wird die Anlage in der Rohr-
bachhalle (Stadtteil St. Ingbert-
Rohrbach) gezeigt. AuBerdem
war der Club unteranderen auf
kulierten, beschloss man 1993, Auch wenn das gutklingt,so  derIntermodellbau Dortmund,
eine Modulanlage im MaBstab ~ kenntder MECSt.Ingbertdoch ~ der Faszination Modellbau
1:160 aufzubauen. Sie wurde  auch das Klagelied aller Mo-  Sinsheim, der Modell & Hobby
1996 das erste Mal gezeigt. dellbahnvereine: Wo bleibtder  Leipzig sowie auf der Modell-

bau Bodensee in Friedrichsha-
fen prasent.

Gebaut wird ibrigens nach
einer eigenen Modulnorm. Die
Modulgrundmalle  betragen
108 mal 80 Zentimeter. Der
Gleisplan auf Seite 103 zeigt ei-
ne mogliche Aufbauvariante; so
war die Anlage unter anderem
Ende 2004 auf der Modellbau
Bodensee zu sehen.

Bei den Epochen nimmt
man es auch nicht streng:,Ein-
gesetzt werden Fahrzeuge ab
Epoche lIl. Die Garnituren fah-
ren moglichst epochenrein,
aber auf der ganzen Anlage ist
auch hier Abwechslung er-
laubt”, sagt Dieter Staub.

Die Steuerung der Anlage
erfolgt Ubrigens immer noch
analog, doch ist mit der Erwei-
terung auch die Digitalisierung
ins Auge gefasst. Ein selbst ge-
bautes Gleisbildstellpult leistet
derzeit wertvolle Unterstiit-
zung. Die Oberleitung stammt




von Viessmann und ist so in-
stalliert, dass nur an den Mo-
duliibergdngen die Fahrleitung
ausgehdngtwerden muss.Den-
noch dauert der Aufbau der
Anlage nicht langer als zwei
Stunden.

Es lohnt sich ubrigens, an
den beiden Enden noch ein-
mal zu verweilen: Unter dem
Geldnde des Steinbruches ist
ein viergleisiger Schattenbahn-
hofangeordnet.Kleine Offnun-
gen sorgen dafiir, dass im Falle
einer Betriebsstorung eingegrif-
fen werden kann. Im Stein-
bruch selbst kann dargestellt
werden, wie ein bis zwei Wa-
gen, die unter den Bunker pas-
sen, beladen werden. Der Ran-
gierbetrieb selbst stillt allzu gro-
Bes Spielverlangen.

Am anderen Ende istaus Tei-
len von Pola-Bausétzen und ei-
genen Mitteln das Ensemble
aus Staumauer, Stausee, Kraft-
werk und Landschaft gestaltet.

Mit nur zwei Gleisen, aber
um so pfiffiger ist dessen Ab-
stellbereich ausgestattet. Bes-
ser sollte man sagen: Zugwech-
selbereich, denn der jeweils
einfahrende Zug l6st die Aus-
fahrt des wartenden Zuges aus!

AufBer den Zwischenmodu-
len mit den Standardmafen
gibt es mehrere Schwenkmo-
dule und Kreissegmente, die ei-
nen an verschiedene Rdum-
lichkeiten angepassten Aufbau
ermoglichen.

Wir treffen uns jeden
Dienstag und Donnerstag in
unserem Clubheim in der An-
nastraBe 14", lasst Dieter Staub
etwaige Interessenten wissen.
+AuBerdem haben wir auch ei-

CAAN N R NN EA

ne Homepage: www.mec-
igh.de.” Die kann in der Tat
empfohlen werden (siehe auch
unser Internettipp auf Seite 38).

Und trotz Nachwuchsproble-
men gilt auch fur St. Ingberts
MEC : Eine richtige Anlage wird
nie fertig!  Henning Bosherz

Fotos (8): Frickel
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I LANGMESSER » Landliche Werkstatt in HO I IBT » Drehgestell fiir Marklin-1-Kesselwagen

Fiir den vierachsigen Einheitskesselwagen von Mdrklin in Spur |
bietet Michael Schulz einen Umriistsatz, bestehend aus zwei Dreh-
gestellen mit korrektem Achsstand und zwei Rahmenkopfstiicken
ohne Aussparung und einem Beschriftungssatz, an. Trotz des Ver-
zichts auf die Aussparungen im Rahmen bewdltigt der Vierachser
den 1000-mm-Radius. Info: IBT-Schulz-Modellbahnen, Am Gold-
mannpark 10,12587 Berlin, Tel: (030)56700837 Fax (030)56606 29,
Internet: www.ibt-schulzmodellbahnen.de.

Das Resin-Bausatz-Sortiment von Langmesser ergdnzt ein als
Schmiede errichtetes Gebdude, das spdter als Werkstatt ge-
nutzt wurde. Info: Langmesser-Modellwelt, Am Schronhof 11,
47877 Willich, Tel. (02156)109389, Fax (02156)109391, Inter-
net: www.langmesser-modellwelt.de.

I UHLENBROCK » Software Loco-Net-Tool

Zur bequemen Programmierung von Lissy-Empfangern
und anderer Loco-Net-Module am PC hat Uhlenbrock die
Software Loco-Net-Tool 1.0 entwickelt. Zur Arbeit muss der PC
mit der Intellibox, Fleischmanns Twin-Center oder Pikos Po-
wer-Box verbunden sein.

FALLER » Premium-
Linde in HO

Auch die Modellbahnwelt
braucht ihre griine Lunge. Die
Gutenbacher wollen ihr Teil da-
zu beitragen und zogen daherin
ihrer Premium-Schonung eine
Linde in HO (Bild) sowie zwei
Fichten fiir HO und TT heran.

T

I WEINERT » DR-Kohlenstaub-44 in HO

" g P A7 ] g ARl 3 N b R C ;

Als Komplett-Bausatz bietet Weinert die Kohlenstaub-44 (Bild) der DR an. Wie vom Kleinserien-
Spezialisten gewohnt, wird das Modell wahlweise mit Rp-25- oder NEM-Radsétzen geliefert. Die
Meterspur-Lok 997222 offeriert Weinert als geschweif3te Ausfiihrung fiir HOm und HOe, wobei
jeweils zwei unterschiedliche Motoren zur Wahl stehen. Als Wiederauflage wird der Komplett-
Bausatz der 996001 fiir HOm und HOe gefertigt. Nutzfahrzeug-Freunde diirfen sich auf die Bis-
sing-NAG-Typen 500 und 50008 als Kipper sowie einen Lanz-Halbdiesel-Schlepper mit Mdhwerk
und einen Lanz-Eilbulldog mit Verdeck freuen.

ASOA » Uberfahrplatten und Betonprellbock in |

¥ ]

Der Minchner Kleinserienhersteller  dung finden. Desweiteren erscheint ein
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verzichtet in diesem Jahr auf Niirnber-
gerPrasenz, liefert dafiir kleine und feine
Neuheiten sofort. Im MaBstab 1:32
sind Uberfahrplatten (Bild) erhaltlich,
wie sie zum Hohenausgleich an Giiter-
schuppen oder Laderampen Verwen-

eckiger Betonprellbock als Wiederauf-
lage. Angekiindigt ist eine Dezimalwaa-
geim selben MafBstab, die im Herbst zur
Auslieferung kommen soll. Info: ASOA,
Klaus Holl, Postfach 440140, 80750
Miinchen, www.asoade.
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Passend zur E-Lok GG-1 und natiir-
lich zu anderen Fahrzeugen der
Pennsylvania  Railroad fertigt
Marklin das HO-Modell eines stdh-
lernen  Giiterzug-Begleitwagens
(Bild 1). Als Trix-Modell bietet sich
der Caboose auch als idealer Be-
gleiter fiir die beim Vorbild ab
1963 gebaute GP35 (Bild 2 li.) der

stehen die EMD SD75M (Bild 3
vorne li.) der Santa Fe, von denen
einige den klassischen War-Bon-
net-Lack tragen. Das N-Modell
wird auf allen Achsen angetrieben.
Oldtimer-Freunde kdénnen einen

Mechanical Reefer der Gesell-
schaft California Fruit Express (Bild
3 vorne re.) einstellen.

Pennsy an, die als HO-Modell von
Athearn in der Ready-to-Roll-Pro-
duktlinie erscheint. Die GP35 hat
in der aktuellen Auflage eine acht-
polige Digital-Schnittstelle an
Bord.Fiir die Seaboard Air Line roll-
te in den 50er- und frithen 60er-
Jahren ein 40 Fuf3 langer Double
Door Box Car (Bild 2re.). Auf einem
modernen Flat-Car von OTTX fin-
den sich zwei alte Ford-Stake-
Trucks (Bild 2 vorne). Im Genesis-
Sortiment findet sich jetzt ein be-
sonders fein detaillierter Covered
Hopper der Consolidated Grain
and Barge Co (Bild 2 hinten). Auch
N-Bahner gehen nichtleer aus. Voll
beladen mit Kohle prdsentieren
sich fiinf Three Bay Coal Hoppers
der Bahngesellschaft Chessie Sys-
tem (Bild 3 hinten), die aus der
Chesapeake & Ohio und der Balti-
more & Ohio hervorging. Seit vie-
len Jahren zuverldssig im Einsatz

MARKLIN » Schiirzenwagen in |

Mit dem seinerzeit hochmodernen Schnellzug-Schiirzenwagen zweiter und dritter
Klasse, BC41i-39 (Bild hinten), der DRG setzten die Géppinger ein elegantes Vorbild der
Epoche Il als Modell der NenngréB3e | auf die Kénigsspur. Zwar in HO, aber buchstablich
kaiserlich, prasentiert sich der Salonwagen (Bild vorne) Auguste Victorias, der Gemahlin
des deutschen Kaisers Wilhelm Il, aus dem Jahre 1901. Dem Feuer zur Wehr, auch in HO:
Der Schwerlast-Flachwagen SSym 46, beladen mit einem MAN-Pritschen-Plane-Lkw der
Berufsfeuerwehr, ist der Bundesbahn-Epoche Il zuzordnen. Das Vorbild des aus einem
Wannentender umgebauten Léschwagens der Bahnfeuerwehr Offenburg war noch in
der Epoche V im Einsatz, der modernere Léschwagen auf dem Rangierbahnhof Ham-
burg-Maschen spiegelt die letzten DBAG-Einsatzjahre vor Auflésung der Bahnfeuer-
wehren wieder. Im MaBstab 1:220 rollen die Bundesbahn-581436 und ihre Ldnder-
bahn-Ursprungsversion G12 als Wiirttemberger 1922 auf die Z-Gleise.

e e —— =

I IMMODELL » H0-W50-Bus

In der Land- und Bauwirtschaft, aber
auch als NVA-Militarversion gab es
W50-Laster als Personenfahrzeug mit
Kofferaufbau. IMModell aus Chemnitz
bietet ein HO-Kleinserienmodell an. Der
aus Messing gefertigte Aufbau hat eine
Inneneinrichtung, angesetzte Turklinken
und abgesetzte dunkle Fenstergummis.
Riickspiegel und Kennzeichen fiir DDR-
Bezirke liegen zur Zurlistung bei. Info:
IMModell, Ulrich Haselhuhn, GauBstr.
33,0917 Chemnitz, www.immodell.de.
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I FLEISCHMANN » Gruppe-36-Wagen in N

Die N-Eilzugwagen haben im Gegensatz zu den in die Probefahrtge-  zweiachsige Chlor-Kesselwagen der DB. Fiir HO-DCC-Digital liefern
nommenen HO-Typen (siehe Seite 86) die geschweilten Gruppe-  die Nirnberger die 76 als Sound-Lokomotive mit ESU-Loksound-
36-Wagen der DB zum Vorbild.Ebenfalls in die Epoche lllgehortder  Decoder aus.

FRIHO

» Kastenlokomotive

in HO

Die Ed3/3 Nr. 5 der HWB
(Huttwil-Wolhusen-Bahn) ist als
Fertigmodell fir Gleich- und
Wechselstrom erhiltlich. Der
mit Feingussteilen bestiickte
Aufbau besteht aus gedtztem
Neusilber und ist natirlich la-
ckiert und beschriftet. Fiir HOm-
Bahner mit Vorliebe fiir die
Montreux-Berner ~ Oberland-
bahn (MOB) bietet Friho den
teilweise aus Messing gefertig-
ten Flachwagen X 13 mit Bela-
dung an. Info: Friho Modellbah-
nen, Rawilstr. 10, CH-3775 Lenk,
Tel. (0041)337331071, Internet:
www friholenk.ch.

WIKING » Kaelble-Muldenkipper in HO

I BRAWA » Tiefladewagen SSm in HO

Rommenhauer

08, KOhlensaure

wagen >

Den vierachsigen Tiefladewagen SSm stellt Brawa in einer fein detaillierten Epoche-Il-Ausfithrung
und als Epoche-lll-Kohlensdure-Wagen (Bild hinten) der Firma Rommenholler vor. N-Bahner be-
denken die Remshaldener mit einem Flachwagen Samm in DR-Epoche-IV-Ausfihrung (Bild vor-
ne), der eine Rohrenladung trdgt.

REVELL » Acryl-Farben

Einen kraftvollen HO-Auftritt liefert der Kaelble-Muldenkipper KDV 22 E
(Bild), dessen Vorbild in den frihen 60er-Jahren fir Aufsehen auf Grof3-
baustellen sorgte. In dieselbe Zeit gehoren die Ulmer Magirus-Eckhauber,
die nun als Getrdnketransporter der Herforder Bierbrauerei und als Feu-
erwehr-Mehrzweckfahrzeug neue HO-Einsatzgebiete gefunden haben.
Die langjdhrige Verbundenheit Wikings mit der Braunschweiger Spedi-
tion Wandt schldgt sich im Rahmen der Modellpflege in dem MAN TGA
XXL als Gardinenplanen-Sattelzug nieder. Der &sterreichische Steyr-Kof-
feraufliegerzug wirbt fiir die bekannten Manner-Schnitten. In der Baugro-
Be N sind zwei Lkw-Oldtimer von

Mercedes-Benz, Typ L2500, (Bild)
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einsatzbereit.

Mit neuen hochdeckenden Acryl-Farben in hand-
lichen Nachfiillboxen (Bild) versorgen die Ostwestfa-
len die Modellbau-Gemeinde. Fiir die kompakten Be-
hdlter gibt es auch einen praktischen Bevorratungs-
stander (Bild).



GASSNER » Kiihlergitter fir
HO-V20 und -V36

Unter der Artikelnummer V291 offeriert
GaBner die urspriingliche Ausfiihrung des Kiih-
lergitter-Rostes mit vertikalen Stiben fiir die
Epoche-llla-Ausfithrungen der Dieselloks V20
und V36 (Bild Epoche 1) von DB und DR. Fiir
Epoche-lll-Kesselwagen sind Schiebebilder-St-
ze verschiedener Einsteller erhdltlich. Info: GaB-
ner Beschriftungen, Jagerstr. 24, 82024 Taufkir-
chen, Internet: www.gassner-beschriftungen.de.

GEHRMANN » Kanaldeckel in N

N-Kanalarbeiter haben nun die Moglichkeit, an-
hand der neuen Kanaldeckel ihren Arbeitsplatz
auch ausfindig zu machen. Die aus 0,2 mm star-
kem Messing gedtzten Bauteile werden im
Dreier-Set mit je fiinf Exemplaren pro Muster an-
geboten. Info: Gerd Gehrmann, Alex-Devries-Str.
4,47589 Uedem, Tel. (02825)100420.

I.S. MODELLBAU » Dach fiir V65 in HO

Diverse Privatbahn-V65 (beispielsweise die der Bentheimer Eisenbahn) weisen
eine von der DB-Ausfiihrung abweichende Dachform auf. Ein korrektes HO-Dach
aus unlackiertem Messing ist nun von I.S. Modellbau fiir die Roco-V 65 der BE er-
héltlich. Info:I.S.Modellbau, Bernd Schumacher,Hagener Str.290 a, 57223 Kreuz-
tal, Tel. (02732)86647, E-Mail: Webmaster@IS-Modellbau.de.

BEMO » RhB-Packwagen D4062 in HOm

Zum Einsatz im ,Alpine Classic Pullman Express” lackierte die RhB den Packwa-
gen D 4062 entsprechend um.Bemo produziertjetzt das entsprechende Modell.
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I HERPA » Feuerwehr-Drehleiter in HO

Den Fuhrpark der Freiwilligen Feuerwehr Naila er-
gdnztein Mercedes Atego DLK 23 /12 mit Metz-Dreh-
leiter. Letztere ldsst sich mit einem beiliegenden Korb

bestiicken und ausfahren.

I ROCO » Griine Ae4/4 der BLS in HO

Die klassische E-Lok Ae4/4 der Bern-Létschberg-Simplon-Bahn (BLS) rollt
nun auch im griinen Epoche-lll-Farbkleid auf die HO-Anlagen.

PREISER » Plakatkleber in I

I REAL-MODELL » Vomag-Schienenbus in 1:87

Mit dem Handarbeit-Messingmodell eines Vomag-Schienenbusses der

24 GUTE GRUNDE, DOCH

Eckernforder Kreisbahn (Bild) steigt Joachim Jichser nun verstarkt in den KEIN FASS AUEZUMACHEN
Schienenfahrzeugmarkt ein. Das vierfarbig lackierte Modell mit Innenein- B

richtung treibt ein Maxxon-Motor an. Die Stromabnahme erfolgt iber alle tﬁ o &
sechs Rdder. Der vorbildgerecht auf HOm-Gleisen einzusetzende Benzol- ) LARDEHR
Triebwagen wird auch in einer HOe-Variante angeboten. Info: Real-Modell Forruee s~ Ko roeco
Joachim Juichser,Kloster 8, 25585 Liitjenwestedt, Tel. (04872)2221, Internet:

www.real-modell.de.

I VK » Verkaufswagen in HO

Den einachsigen HO-Verkaufsanhdn-
ger nach Vorbildern aus den 60er-Jahren
gibt’s nun auch als Bausatz. Lieferbar sind
neutrale Ausfihrungen in Weil3 und Bei-
ge. Weitere Fertigversionen bereichern
als Fleischwaren- und Lebkuchen-Ver-
kaufswagen den Modell-Wochenmarkt.
Der Vertrieb erfolgt tiber den Fachhan-
del. Info: Veit Kornberger Modellbahnzu-
behor, Bellscheider Weg 33, 40883 Ra-
tingen, Tel.  (02102)66921,  Fax
(02102)66922, Internet: www.vkmodel-
lede.
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Die Rothenburger Kleinkunst-Werkstdtten sorgen fiir
weitere stimmungsvolle Gartenbahnszenen: Der Pla-
katkleber (Bild), das Pdrchen in stirmischer Wiederse-
hensfreude (Bild) und die reisewilligen Frauen mit
Stock und Gepadck (Bild) sind ebenso wie das Set ,Ba-
den verboten”im MaBstab 1:22,5 ausgefiihrt.

I HAPO » 20-Meter-Drehscheibe in HO

Fiir Feldbahnen entwickelte O&K das — T
Vorbild des geschlossenen Giiterwa- — ! -
gens. Die Basis bilden zwei zwei-
achsige  Feldbahn-Fahrgestelle.
Die Tiren des komplett aus Mes-
sing hergestellten Modells sind be-
weglich. Die 20-Meter-Drehscheibe
(Bild) in HO weist eine Bithnenldnge
von 22 cm auf und ist fiir die Epochen | ~.
und Il verwendbar. Die Bithne wird durch einen
innenliegenden Motor angetrieben und ist fiir Gleich- und Wechselstrom-Betrieb so-
wie flr 21 oder 2,5 mm hohe Schienenprofile lieferbar. Info: H. Poitner, Bachfeldstr. 4,
86899 Landberg, Tel. (08246)1552, Fax (08246)1431.




I TRIX » Preufische T3 in HO

L S e

Nachdem Willi Ade mit seiner T3 fiir Trix in den 60er-Jahren MaB-
stdbe gesetzt hatte, wurde mit Spannung die jetzige Neuentwick-
lung erwartet: Die 897314 (Bild) ist ohne Zweifel ein schén anzu-
schauendes HO-Modellin der Epoche-lll-Version.Der C-Kuppleraus
Metalldruckguss mit Motor im Kessel verfiigt Giber eine 21-polige
Schnittstelle, wird auf allen drei Achsen angetrieben und ist mit LED-
Beleuchtung ausgestattet. Passend zum HO-Schwerpunktthema
Weinbau wird der Epoche-I-Fuhrpark des ,Fiirstlich Castell'schen
Domdnenamts” mit dem Weinfasswaggon und einem Set, beste-
hend aus offenem Giiterwaggon Omk und Lkw-Oldtimer von Ros-
kopf/Wiking, bereichert. Uber einen Decoder mit automatischer
Systemerkennung — DCC, Selectrix, Trix Systems — verfiigt die Mini-
trix-V100.20 in Epoche-lll-Ausfiihrung der Bundesbahn.

I PIKO » Reko-41 und WM-Desiro in HO

Epoche-ll-Fans erfreut die DRG-89.2. Mit Epoche-IV-An-
schriften rollt die Reko-41 an. Beide HO-Modelle besitzen in
der Wechselstrom-Version lastgeregelte Decoder. Der Desiro
der Vogtlandbahn wirbt fiir die FuBball-WM 2006. Das Hob-
by-Sortiment erhdlt Zuwachs durch eine E-Lok der Baureihe
185 in den Farben der Osthannoverschen Eisenbahnen AG.

I SCHUCO » Piccolo-Setra-Bus S8 in HO

Ins  Piccolo-
Sammlersorti-
ment  riickt
dergummibe-
reifte HO-Setra- . .

Bus S8 (Bild). Einzug in die Edition 1:87 hdlt der
neue Geldndewagen ML von Mercedes-Benz.

I RIETZE » NVA-Tankloschfahrzeug in HO

Unter anderen fiir die Dreieicher Feuerwehr und die
Bundespolizei geht der Ford Transit an den HO-Start. In der
IGRA-Produktlinie rollt der Tatra 148 als NVA-Tankléschfahr-
zeug in den Einsatz.
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SPIEL UND FREIZEIT

Schweickhardt
expandiert

@ Die Filial-Kette Spiel und Freizeit mit bundes-
weit 16 Spielwarengeschiften ist zahlungsunfa-
hig. Beim Amtsgericht Crailsheim wurde das In-
solvenzverfahren beantragt. Bis zum Sommer
2005 hatte das Unternehmen noch zur Nirn-
berger Vedes AG gehort, wurde dann aber an
die Spiel und Freizeit Burger GmbH & Co. mit Sitz
in Bad Mergentheim verkauft. Nach deren Anga-
ben sei die Insolvenz durch ,interne Abgren-
zungsvorgdnge" zwischen Vedes und Burger ver-
ursacht worden. So habe die Bank des Vedes-
Konzerns die Kreditlinie gekiindigt. Die negative
Entwicklung des Spielwarenhandels hatte zuletzt
zu Verbindlichkeiten in Millionenhthe gefiihrt.
Von der Pleite betroffen sind bundesweit 260
Mitarbeiter und Mitarbeiterinnen.

Nicht betroffen von der Burger-Insolvenz ist
Spielwaren-Kurtz in Stuttgart. Das Geschdft war
zusammen mit den Spielwarenldden im Leon-
berger Leocenter und am Minchner Flughafen
im Juli 2005 nicht an Burger, sondern an die
Mercari AG verkauft worden. Am 15. Januar
2006 hat Schweickhardt die Kurtz-Modellbahn-
abteilung tibernommen, wie Firmenchef Ulrich
Schweickhardt bestdtigte: ,Die Modellbahn
muss wieder in die Innenstddte, deshalb wollten
wir unbedingt den Standort am Stuttgarter Markt
erhalten!" Auf die Schweickhardt-Filiale in Ober-
tirkheim habe das keine Auswirkungen: ,Das ist
eine andere Klientel, betonte Ulrich Schweick-

/ Im Riickspiegel entdeckt N
VOR 30 JAHREN: Beschriftung gestempelt

hardt.

@ Die Beschriftung selbst-und umgebauter oderfrisierter Modelle war
und isteine der heiklen Klippen vor Vollendung des gewiinschten Fahr-
zeuges. Heute bieten Kleinserienspezialisten zum Teil auf Wunsch Be-
schriftungen an. Vor 30 Jahren musste sich Leser, Autor und DMV-Mit-
glied Joachim Schnitzer aus Kleinmachnow anders behelfen. Basis sei-
ner Technik waren Stempel, die als normale Biirostempel in Auftrag ge-
geben und anschlieBend zerlegt wurden: Die eigentliche Schriftgrup-
pe befestigte Schnitzer auf kleinen Holzklotzchen. Diese wurden auf
eine Grundplatte gelegt, mittels Zwischenlagen erreichte man die kor-
rekte Hohe fiir das zu bedruckende Fahrzeug. Schnitzer empfahl Pro-
\bedrucke auf Papier vor dem Stempelvorgang am Fahrzeug selbst. /

@ Ich gestehe es, dass ich all-
jahrlich im Januar schon vor
Neugierde zu platzen drohe,
was uns denn die Hersteller im
Februar zur Spielwarenmesse
prasentieren. Nach der Riick-
kehraus Ntrnberg wird dann in
der Redaktion fleiBig analysiert,
schlieBlich ist man ja selbst Mo-
dellbahner. Dabei stellt sich die
Frage, was eigentlich eine Neu-
heit ist? Hier unterscheide ich
zwischen dem Journalisten und
dem ModellbahnerFrickel. Was
ersterem und seinen Kollegen
an Wichtigem aufgefallen ist,
finden Sie im Messebericht ab
Seite 60. Der Modellbahner
Frickel nimmt Neuheiten per-
sonlich. Im vergangenen Jahr
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SZENE

Neu, neu,

rollte als Neuheit beispielsweise
eine DB-Epoche-IV-110 von Ro-
co auf die im Entstehen begrif-
fene Segment-Anlage. Wie",

neu! Neu?

hore ich Sie fragen, ,die ist doch
seit Jahren nicht mehr im Pro-
gramm?" Stimmt, aber es war
ein Gluckstreffer, die gewtinsch-
te Ausfiihrung der
Lok ladenneu
beim Héndler in
Baienfurt zu erwi-
schen. In diesem
Zusammenhang
sei hier ausdriick-
lich eine Lanze flr
die kleinen Fach-
hdndler  gebro-
chen, bei denen
man oft noch Mo-

Die Bandbreite und die Vielfalt der Produkte ge-
rade fiir den deutschen Markt sind groB. Wir Mo-
dellbahner haben also die Wahl.

delle  bekommt,
die der Versand-
hdndler schon seit
Jahren nicht mehr

gelistet hat. Neu auf meiner An-
lage ist auch die DB-118, die ich
seit etwa 15 Jahren besitze. Wa-
rum neu? Weil ich kirzlich ei-
nen Decoder installiert habe
und die Lok so aus dem Dorn-
roschen-Schlaf in der Schachtel
geweckt habe. Das dritte ,Trieb-
fahrzeug" ist ein Sound-Deco-
der, der einer alten DR-119 ei-
nen vollig neuen Charakter ver-
leiht. Genau wie tber die Fahr-
zeuge freue ich mich tber den
Baum oder die Figurengruppe,
die mir helfen, die Szenerie nach
meinen Wiinschen zu gestalten.
Also aufzum Héndler, liebe Mo-
dellbahner-Kollegen, es gibt viel
Neues zu entdecken.

Jochen Frickel



MODELLBAHN UND SCHULE

Aus fiir den Nachwuchs

® Tolle Ergebnisse kénnen nicht tber die bittere
Nachricht hinwegtduschen: DerNachwuchswettbe-
werb ,Modellbahn und Schule" fand im vergange-
nen Jahr mangels finanzieller Masse der Sponsoren
letztmals statt.Es war die einzige gemeinsame Aktion

flihrender Modellbahn- und Zubehéorhersteller in
Deutschland. Uber 620 Schiiler aus neun Bundes-
landern beteiligten sich am finalen Wettbewerb, des-
sen Preistrager auf der Internationalen Modellbahn-
ausstellung in Miinchen (3. - 6. Dezember 2005) er-

mittelt wurden. Unter dem Motto ,Unser Bahnhof —

Foto: DVSI

Z-FRIENDS EUROPE

,Freude schéner Gotterfunken”?
Denkste: ,Modellbahn und
Schule” gab es 2005 letztmals,
hier der Siegerbeitrag aus Goch.

Das Tor zur Welt" erforschten und dokumentierten
die jungen Modellbahnfans im Alter zwischen sie-
ben und 16 Jahren erstihren Heimatbahnhof, ehe die
Bastelarbeit begann. Sieger der knapp 40 Einsen-
dungen war der Jugendklub Astra aus Goch, der in
vier von flinf Teilnahmen Erster war. Trotz bekannter

Probleme der Bran-
che wire eine Neu-
auflage dieses Wett-
bewerbs mehr als
wiinschenswert!

GroRveranstaltung in Geseke

Becker, ,haben wir auch deshalb

@ Es ist ein erster Versuch, unter
anderem auch, die Z-Borse, die bis
vor wenigen Jahren in Bochum
stattfand, wiederzubeleben!" Her-
mann Becker, engagiertes Mit-
glied der Z-Friends Europe, sieht
dem internationalen Z-Treffen am
Samstag, 18, und Sonntag, 19.
Mirz, in Geseke optimistisch ent-
gegen. Die Aula des Schulzen-
trums Sud der Hellwegstadt im
Kreis Soest erwartet am Samstag
von 14 bis 18 und am Sonntagvon
10 bis 1730 Uhr Miniclub-Fans
aus ganz Europa. ,Geseke", so

als

Veranstaltungsort gewdhlt,

weil es fast am Schnittpunkt der
A44 und A33 liegt und somit gut

JUBILAUM IN SPUR O

50 Jahre Zuverlassigkeit

® Unser langjdhrger Leser Lutz Hibner aus Karlshagen sandte uns die-
se Fotos und ein paarZeilen zu seinem ganz persénlichen Modellbahn-
Jubildum: ,Ich bekam diese Bahn von meinen Eltern zu Weihnachten
1955 geschenkt. Es handelt sich um ein Produkt des Herstellers Stadt-
ilm in Spur 0. Es war eine Erstausstattung mit einer Lok BR 64, einem
dreiteiligen Doppelstockzug, einem Kreis sowie Transformator. Die An-
lage wurde mit drei Weichen, einem Lokschuppen, einem Kohleplatz,
einem Bahnsteig, zwei Bahniibergdngen und drei Signalen erweitert.
Auch heute noch funktionieren alle elektrischen Anlagenteile. Nun

Foto: Hibner

freuen sich mei-
ne Enkel Giber die
alte Anlage!”

Bestens gepflegt, sind
die 0-Fahrzeuge noch
heute betriebsfahig.

erreicht werden kann." Dass die
Stadt auch an der Hauptstrecke
vom Ruhrgebiet nach Kassel liegt,
soll hier nicht unerwahnt bleiben.

MESSE-
If{) KALENDER

17.-19. FEBRUAR:
Erlebnis Modellbau,
Dresden, Messe.

9.-12. MARZ:
Faszination Modellbau,
Sinsheim.

5.—9.APRIL:
Intermodellbau,
Dortmund.

29.APRIL-1. MAI:
Modellbau 2006,
Freiburg.
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VORSCHAU

DIE FUNFZIGER IN f
4 BEWEGTEN BILDERN |

Kleinbahnromantik in HOe

zaubern die Diepholzer
Eisenbahnfreunde auf ihre |
wachsende Modulanlage.

Foto: Slg. H. O\tg

INDIGOBLAUE URLAUBSFREUDEN

f

ﬁF In den 50er- und 60er-Jahren versprach er die
Erfiillung aller Sehnsiichte: Der Touropa-Express.
Hartmut Otte hat ihn als Wagenbetreuer erlebt.

AuRerdem

Hoffnung nach EU-Beitritt
Aktuelle Bestandsaufnahme: Wie hat sich der
Schienenverkehr Deutschland - Polen entwickelt?

Foto: Kerber

Das April-Heft
erscheint am

15. Marz

bei lhrem
Leitschriften-Handler - S . K h Teil zwei d h

- triert sich Tei i Berichterstattung.
ier an eine B‘ \CKSTEINE GEZAH LT onzentriert sic o1l Pl Cer BercTienta ung

Georg Kerbers Bahnhof von Wilzschhaus Modellbahn-Fernweh
entsteht nach Vermessen des Originals. Trix Express war einer der Vorreiter: Schon friih

Spielwarenmesse Niirnberg
Auf Kleinserien, Modellautos, Zubehor und Elektronik

kreisten Touropa-Wagen auf vielen Heimanlagen.

Die Redaktion behilt sich Anderungen aus aktuellem Anlass vor.

WIEDERBELEBUNG -
Der Rasende Roland ist UMLADE-VORGANG

seit 40 Jahren ihre Heimat:
Nach zweijdhriger Pause
dampft 994802 wieder.

Von der Schiene auf die }
StraBBe und zuriick: Beim =
pa-Behdlterverkehr kam
es auf fixes Umladen an.
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Foto: Geiberger
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