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Die Bombardier-Traxx-E-Lok-Familie
ist wegen ihrer Vielseitigkeit bei
den Abnehmern sehr beliebt.

H Kurvig und bergig
Im oberen westlichen Erzgebirge

waren Schénheide und Umgebung
Inbegriff fiir Eisenbahnatmosphire.

Schonheide

Georg Kerber baut

ein Diorama mit dem
Spurwechselbahnhof
Schonheide Siid in HO
und HOe (1. Teil).
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@ Minnedienst en detail

Die Ruine einer

d Burg entstand bei
= | Michael Robert
GauB3 aus Gips

Titel: Im August 1975
tiberquert 99561 mit ih-
rem Giiterzug das groBBe
| Viadukt bei Stiitzengriin.
Foto: Jens Walter

Prazision und
Perfektion

Manfred Jorger beweist nicht
nur mit seiner Z-Anlage ein
groBes Geschick: Er bietet
auch Kleinserienteile an.
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Der

SLOWAKEI

Lok-Grand-Prix_ZOOS in Zvolen

® In vielen ehemaligen
Ostblockstaaten herrschte
seitens der Bevolkerung
stets eine enge Verbun-
denheit zur Eisenbahn.
Die dortigen Bahnverwal-
tungen forderten dies be-
wusst durch regelmaBig
stattfindende Veranstal-
tungen wie Fahrzeugaus-
stellungen oder Sonder-
fahrten. Die Festivals er-
freuten sich groBer Be-
liebtheit. Dieser Trend ist
auch nach der politischen Wende im
Jahr 1989 nicht eingebrochen. So findet
in Zvolen/Altsohl in der Slowakei am Tag
des Eisenbahners neben dem Depot-Fest
seit 1998 ein sogenannter Wettkampf
der Lokomotiven statt. Auf den Gleisen
des angrenzenden Giiterbahnhofes wird
tiber eine Distanz von etwa 200 Metern
ein Wettrennen veranstaltet, anschlie-
Bend missen die Lokpersonale noch
funf Geschicklichkeitsaufgaben mit ihren
Maschinen bewiltigen. Der berwalti-
gende Publikumserfolg veranlasste die
Stadt Zvolen, dieses Festival der Slowaki-
schen Eisenbahnen (ZSR) in das jéhrliche
Kulturprogramm der Stadt einzubezie-
hen. Seit dem Jahr 2000 gibt es sogar
internationale Beteiligung mit tschechi-
schen, ungarischen und Osterreichischen
Maschinen. Das diesjdhrige Festival in
Zvolen fand am 10. September 2005
statt. Ab 10 Uhr konnten im Depot ne-
ben den am Wettbewerb teilnehmen-

den slowakischen Dampflokomotiven:
310433 (C-n2t; 1896), 4220108 (D-n2vt;
1909), 331037 (1'C1-h2t; 1949) auch
die 22034 aus Ungarn (1'B1-h2t; 1929)
und die 313432 aus Tschechien (C-n2t;
1904) sowie zahlreiche historische und
moderne Dieselloks der ZSR besichtigt
werden. Mittags wurden die fiinf Tender-
loks nach einer Drehscheibenprédsenta-
tion in einem Lokzug zum angrenzenden
Giterbahnhof Zvolen Nakl. Stanica tber-
stellt, wo rund 4000 Schaulustige auf
den Beginn des Wettbewerbes warteten.
Nach dem Rennen folgten die Geschick-
lichkeitsbewerbe fiir die Lokpersonale.
Sie wurden ebenfalls auf dem Gleisab-
schnitt zwischen Start und Ziel durchge-
fuhrt, wobei bei der 100-Meter-Marke
folgende Aufgaben zu bewdltigen waren:
1. Hindernis im Gleis: Anhalten der Lok
vor einem Baumstamm, nach dessen Be-
seitigung durch den Heizer Weiterfahrt
zum Ziel.

MODELLEISENBAHNER 11/2005

Funf ortsansdssige
Grazien in futuristi-
schem Outfit warten
sehnlichst auf ihre
Befreiung.

Kurz vor dem Start zum Wettrennen iber die
200-Meter-Distanz: 331037 neben 4220108,
22034, 313432 und 310 433 (von links).

2. Léschen eines Feuers: Nach dem An-
halten an einer neben dem Gleis aufge-
stellten Blechtasse mit brennendem Ol
muss vom Heizer ein etwa zehn Meter
entfernt deponierter Eimer geholt, mit
Wasser der Lok gefiillt und damit das
Feuer geléscht werden, anschlieBend
Weiterfahrt bis zum Ziel.
3. Geschicklichkeit: Mit einer auf einer
Kuppelstange aufgestellten, vollen Bier-
dose ist moglichst schnell das Ziel zu er-
reichen.
4. Englische Post: Mit dem Feuerhaken
der Lok ist wahrend der Fahrt vom Fiih-
rerstand aus ein neben dem Gleis liegen-
des Paket aufzuheben und nach etwa
zehn Metern in einen neben dem Gleis
platzierten Korb zu werfen.
5. Befreiung einer Lady: Ein neben dem
Gleis angekettetes Mddchen muss nach
Auffinden des zum Vorhdngeschloss pas-
senden Schlissels befreit werden. Ab-
schlieBend folgt noch ein Rennen mit ei-
ner Fahrraddraisine.
Die benoétigten Zeiten wurden gestoppt
und je nach Anzahl der Fehlversuche mit
einem Zuschlag versehen. Die Auswer-
tung des Rennens und der fiinf Diszipli-
nen erfolgte nach einem speziellen Punk-
tesystem. Siegerin war die

313432.  Museumsbahnen
oder Eisenbahnvereinen mit
geeigneten Gleisanlagen kann
eine derartige Show nur emp-
fohlen werden. Abgesehen
vom Besucheransturm bietet
die Wettkampfatmosphare so-
gar fiir Eisenbahn-Laien ein
spannendens Schauspiel.

Fotos: Samann



SCHLESWIG-HOLSTEIN

Rollender Nationalark

® Die Nord-Ostsee-Bahn (NOB)
stellte am 5. September 2005 ih-
ren ersten LintTriebwagen mit
ganzflichiger Werbung vor. Bei
dem Tw handelt es sich um den
VT 307 DiesesFahrzeughatanden
Stirnfronten als erster NOB-Lint,
die Connex-Farbgebung in Blau,
Weiss und Gelb erhalten. Die seit-
liche Werbung hat jedoch keinen
kommerziellen Charakter, son-
dern der Zug wirbt fiir den Natio-
nalpark Wattenmeer. Im Mai
2005 hatten die NOB und der Na-
tionalpark Wattenmeer Schilerin-
nen und Schiler aus Schleswig-
Holstein zu einem auBergewohn-
lichen Design-Wettbewerb aufge-
rufen. Unter dem Motto ,Ein Na-
tionalpark kommt ins Rollen”
konnten sie einen Triebzug der
NOB gestalten. Mehrals 1000 Ein-
sendungen zeigten, wie sehr sich
Kinder und Jugendliche mit dem
Nationalpark Wattenmeer und
dem umweltfreundlichen Ver-
kehrsmittel Bahn identifizieren.
Karl-Heinz Fischer, Geschdftsfiih-
rer der NOB, lbergab nun ge-
meinsam mit den Partnern von
der  Landesnahverkehrsgesell-
schaft und dem Nationalpark
Wattenmeer die Preise an die
Schulklassen. Angereist nach Kiel
waren die Schulklassen mit dem
Fahrrad oder der NOB. ,Als die
Nord-Ostsee-Bahn Ende letzten
Jahres Nationalpark-Partner wur-
de, hatten wir alle die Vision von

der Schiilerin Berit Jiirgensen aus
der 8. Klasse der Humboldt-Schule
in Kiel den ersten Preis fiir das
Design des Nationalparkzugs.

einem Nationalparkzug", erkldrte
Christian Jessen, der Geschaftsfiih-
rer der Nationalpark-Service-
GmbH. Und Karl-Heinz Fischer er-
lduterte: Wir freuen uns, dass wir
das Projekt so schnell umsetzen
konnten. Anlass war die Vision
2005, das internationale Wirt-
schafts- und Kulturfestival der bei-
den schleswig-holsteinischen In-
dustrie- und Handelskammern."
Die NOB hob hervor,dass die Fens-
ter nicht mit Klebefolien beklebt
sind. Suzanne Thomas von der
NOB sagte dazu: Wirmochten un-
seren Fahrgdsten einen freien Aus-
blick auf die schone Landschaft
Schleswig-Holsteins bieten. Klebe-
folien wiirden nur storen."

Die Lok

298335 er-
hielt im August
eine Hauptunter-
suchung im Werk
Cottbus und
wurde dabei mit
einem Caterpil-
lar-Motor mit ei-
ner Leistung von
750 kW remoto- |
risiert. Drei Loks 2=
dieses Typs sollen
noch dieses Jahr
einen Cat-Motor
erhalten.

Foto: Briggemann

Foto: Heilmann

STANDPUNKT

Gemeinsam
sind wir stark

as das Wir-Gefiihl

so alles bewegen

kann und was bei
gemeinsamen Anstren-
gungen inklusive positiver
Gemiitslage zustande ge-
bracht wird, mag man-
chen liberraschen. Sollte
es aber nicht, denn spdtes-
tens, seit Wir sind das Volk" skandiert wur-
de, misste das eigentlich allen klar sein.

Was man heute so schén auf Neudeutsch
mit Corporate Identity bezeichnet, wussten
ehedem viele Unternehmen zu schdtzen:
Kruppianer, Henschelaner oder auch Hart-
manner waren stolz auf ihre Firmenzugeho-
rigkeit. Und ,Friedliche Nachbarn” genossen
Ansehen, nicht, weil sie besonders umgdng-
lich gewesen wadren, sondern weil sie auf
der gleichnamigen Zeche einfuhren.

Da stimmt es hoffnungsfroh, dass es selbst
im Zeitalter von Product Placement, Out-
sourcing und Shareholder Value offenkundig
doch noch oder auch wieder diese anderen
Werte gibt.

Schon zu beobachten war dies unldngst
auf Rigen, wo der Rasende Roland runden
Geburtstag feierte. Die dortigen Eisenbahner
und -bahnerinnen identifizieren sich mit ih-
rer Rligenschen Kleinbahn (RiiKB) und mit
ihnen die Riiganer Bevolkerung: Von der
Landrdtin bis zum dreijdhrigen Steppke feier-
ten rund 6000 begeistert mit.

Die Deutsche oder auch Die Bahn ficht
derlei wenig an. Sie baut derzeit ihre neue
JMarkenarchitektur” im ,Corporate Design":
.Mobility Networks Logistics" soll die Kon-
zernmutter nun heil3en.

Als ob man keine anderen Sorgen hitte!
Und was sagt eigentlich der Noch-Eigentii-
mer dazu? Wie? Aha, man spielt global!

Dr. Karlheinz Haucke
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Portikus geht auf Wanderschaft

MUSEUMSBAHN

99606 kehrt heim

@ Das DB-Museum und der Verein zur Férderung
Sachsischer Schmalspurbahnen e.V. (VSSB) einig-
ten sich tiber den Verkauf der Schmalspurdampf-
l lokomotive 99606 und deren Riickfiihrung nach
Sachsen. Die Lok gehort zur sachsischen Baureihe
- IV K und wurde 1916 gebaut. Dr. Andreas Wink-
ler, Vorsitzender des VSSB: \Wir freuen uns ganz
besonders, dass wir ein Stiick sdchsische Technik-
und Heimatgeschichte bewahren kénnen und
piinktlich zum Festjahr 125 Jahre Schmalspur-
bahnen in Sachsen nach Hause zuriickholen.” Dr.
Jurgen Franzke, Leiter des DB-Museums, erkldrte:
Mit dem Verkauf der Schmalspurlokomotive er-
moglichen wir dem Fahrzeug eine Prdsentation
im originalen Umfeld. Dies (.) ist ein Ausdruck der
langjdhrigen Verbundenheit zwischen den sdch-
sischen Eisenbahnfans und unserem Museum.”
Die Uberfiihrung soll bis Oktober erfolgen.

'l
Fd
Foto: Emersleben
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Das Fundament des Portikus wird
abgetrennt und auf einen neuen
Rahmen gesetzt. Dieser wird iiber
eine Gleitbahn dann einige Meter
nach Osten geschoben.

® Noch steht der denkmalge-
schitzte Portikus des Bayerischen
Bahnhofes in Leipzig an seinem
Platz. Das sollte auch trotz des ge-
planten City-Tunnels so bleiben.
Mit Betoninjektionen sollte seine Standfldche stabilisiert und der
Tunnelbahnhof darunter gebaut werden. Ganze vier Kilometer wird
die Doppelréhre einmal messen und den Leipziger Hauptbahnhof
mitdem Bayerischen Bahnhofverbinden. Mitte 2006 soll der Schild-
vortrieb an der mehr und mehr zu einer spektakuldren Herausforde-
rung fir die Ingenieure wachsenden Baustelle beginnen. Nach ultra-
harten Quarzitsteinen kommt nun auch eine Braunkohlenlinse unter
dem Alten Rathaus den Bauarbeitern in die Quere. An anderen Stel-
len hoben sich FuBb&den, da Betoninjektionen zu viel Spannung auf-
gebaut hatten. Damit der Portikus nicht auch noch Schaden nimmt,
wird jetzt an einem Verschub des prachtigen Torbaues bis zum Jah-
resende gearbeitet. Erfahrungen gibt es dabei vom Verschub des Kai-

. Der Lokkasten der Ende Mdrz in Goldau

sersaals am Potsdamer Platz in Berlin. Der City-Tunnel hat eine Kapa-
zitdt von zwolf bis 13 Zuigen pro Stunde und Richtung. Im Dezember

ausgebrannnten Re4/4 11 11123 von SBB
Cargo wurde jetzt endgiiltig zum Verschrot-

2009 soll der erste Zug mittels E-Traktion durch den Tunnel rollen.

ZWISCHENHALT

M In Sachsen-Anhalt werden wieder ein-
mal Bahnstrecken auf ,wirtschaftlichen Be-
trieb" untersucht, laut Mitteldeutscher Zei-
tung Kénnern - Bernburg, Klostermansfeld
- Wippra, Teuchern - Naumburg - Nebra,
Berga-Kelbra - Stolberg, Wittenberg — Bad
Schmiedeberg und Kéthen - Aken.

® Ab dem kommenden Fahrplanwechsel
sollen tschechische Pendolino-Triebziige
zwischen Prag und Wien verkehren. Die
Fahrtzeitersparnis dank Neigetechnik soll
eine halbe Stunde betragen.

B Im Dampflokwerk Meiningen steht
seit 19. August 2005 eine neue Schiebe-
biihne zur Verfiigung. Sie ersetzt die alte
Biihne aus dem Jahr 1918 und ist fiir die Pro-
duktionsabldufe von zentraler Bedeutung.
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H Die Arlbergbahn in Osterreich bleibt
zwischen Strengen und Flirsch fiir mindes-
tens zwei Monate gesperrt, weil starke
Dammschdden vom August-Hochwasser
beseitigt werden miissen. Im Bundesland
Vorarlberg selbst fahren wieder Ziige.

M Horst Gibtner geht in Ruhestand: Der
Diplom-Verkehrsingenieur war im Kabinett
de Maiziere letzter Verkehrsminister der
DDR. Zuletzt war er seit 1997 DB-Konzern-
beauftragter fir Mecklenburg-Vorpom-
mern. Nachfolger wird Dr.-Ing. Joachim
Trettin, der auch Brandenburg betreut.

B Den Europdischen Lokfiihrerschein
haben die OBB als erste Bahngesellschaft
Europas eingefiihrt. Zuerst erhalten ihn 785
Lokfithrer im internationalen Zugdienst.

B Der Bahnknoten Gera wird seitdem 29.
August umgebaut. Die Reiseverkehrsanla-

ten abtransportiert.

gen in Gera Hbf, Gera Siid und Ronneburg
sollen bis zur Buga 2007 erneuert werden.

B Die Hairtsfeld-Museumsbahn konnte
jetzt den Bahnhof Dischingen erwerben
(MEB berichtete). Es ist das letzte im Origi-
nalzustand befindliche Bahnhofsgebdude
der ehemaligen, ,Schittere” genannten
Hartsfeldbahn.

B Der Ausbau der Strecke Miinchen -
Miihldorf - Freilassing kann beginnen. Zu-
niachst wird der Abschnitt Miihldorf -
Ampfing zweigleisig ausgebaut, was zu
Fahrtzeitverkiirzungen und einer Entlas-
tung des Knotens Mihldorf fithren soll.

B Das so genannte EuroCap-Rail-Projekt
mit einer geplanten schnellen TGV-Verbin-
dung Briissel — Luxemburg — StraBburg gilt
laut einer Studie des belgischen Biiros Stra-
tec in seiner umfangreichsten Ausbauver-



DBAG HAMBURG

PraventionsmaRnahme Reaktivierung

=g —— @ Seit 5.September 2005 grabt die HamburgerHochbahn einen 37
Jahre alten Tunnel am Berliner Tor wieder aus. Wegen einer Neu-
ordnung der Linien U2 und U3 muss das bestehende Kreuzungs-
bauwerk erweitert und verdndert werden. Nach zweijdhriger sorg-
faltiger Vorplanung miissen einige Wande und Stiitzen weichen und
in verdnderter Form neu gebaut werden. Der U-Bahnbetrieb wird
wdhrend der Arbeiten mit nur minimalen Unterbrechungen weiter-
laufen. Die Fertigstellung ist erst fiir 2009 vorgeplant.
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Die neue Werbelok
@ Zweiloks derBaureihe 101,029 101080 schiebt IC 2516
und 080, fahren seit August mit  durch Treuchtlingen.
Werbung fiir die polizeiliche Kri-
minalprdavention. Im August startete die Polizei gemeinsam

: I"';-Tfit-

mit der Deutschen Bahn AG eine bundesweite Offentlich- T M R o
keitskampagne zur Kriminalitdtsverhtitung. In den griinen Po- i L UREER -_-f-"-n‘-i"!,,_.l IJ. 111 i
lizeifarben ist die Werbung an den Seitenflichen der Loks auf- L tl :

geklebt. Man mochte die Kriminalpravention in das 6ffentli- . . : &

che Blickfeld riicken. An den Stirnfronten tragen die Loks das ; o — .

tibliche Rot der DBAG. Es gibt zudem einen Fotowettbewerb, o2
flirFotos von der Lok. Aufder Internetseite www.werbelok.po-
lizei-beratung.de konnen Aufnahmen der Loks hochgeladen

werden. Jedes der eingesandten Fotos wird auf der Homepa- B Am 26. August 2005 fand anlésslich des 80-jéhrigen Be-
ge veroffentlichtund von den Online-Besuchern bewertet. Je- stehens des DB-Regio-Werkes in Erfurt eine Sonderfahrt mit
weils am 20. eines Monats werden ein erster und zweiter Sie- dem historischen WUMAG-Triebwagen ,Niirnberg 761” (Bau-
ger pramiert. Nach Ablauf der sechsmonatigen Aktion wer- jahr 1926) der Buxtehude-Hersfelder-Eisenbahnfreunde im Re-
den die Hauptgewinner ermittelt. Unter anderem kann eine gelzugplan auf der Pfefferminzbahn zwischen GroBBheringen
Fahrt im Fuhrerstand eines ICE, ein Mitflug im Polizeihub- und StrauB3furt statt. Das Foto zeigt den Triebwagen bei der
schrauber oder die Mitfahrtim Polizeiboot der Wasserschutz- Einfahrt in den Bahnhof StrauB3furt, wo die Pfefferminzbahn
polizei gewonnen werden. Anschluss an die Strecke Erfurt — Nordhausen hat.

NIEDERLANDE

sion als nichtrentabel. Der geplante Bau der 1l 5 1

TGV-Verbindung wiirde fast 1,8 Milliarden J Ub1 laumeeler

Euro kosten. @ Die jdhrliche, zweitdgige GroBveranstaltung ,Zurlick nach Damals” fand 2005 am 3.
B In Mannheim ging am 2. September und 4. September statt und stand ganz im Zeichen des 30-jdhrigen Jubildums der Ve-
2005 termingerecht das erste Teilstiick des luwsche Stoomtrein-Maatschappij (VSM). Die VSM setzte neun Dampfloks und sechs
Stadtbahnrings mit sieben Kilometern Gleis historische Dieselloks ein. Als Gratulanten kamen von der Stoomstichting Nederland
von Neuostheim zur Arena in Betrieb. Bis die 011075 und von der Zuid-Limburgse Stoomtrein-Maatschappij die schwedische
zur Inbetriebnahme des nichsten Bauab- B1220. Der letzte samstdgliche Zug aus Apeldoorn wurde traditionsgemaB mit Mehr-
schnitts 2006 werden die Stadtbahnen fachtraktion beférdert; diesmal waren nicht weniger als zehn Dampfloks von der Par-
dort nur bei Sonderveranstaltungen rollen. tie:011075,B1220,23071,441593,503564,503654,523879,52 8053,528139 und
® Die Stadler Rail Group iibernimmt die 64415 verfligten zusammen {iber eine Leistung von 16 335 PS!

Winpro AG, den Rest der Schweizerischen
Lokomotiv- und Maschinenfabrik (SLM).

B Die SNCF wandelte einen Auftrag iiber
30 Zweisystemloks um. Stattdessen wollen
die Franzosen 30 Dreisystemfahrzeuge an-
schaffen.Die E-Loks sollen ab 2006 geliefert
und in Frankreich, Deutschland, Luxemburg
sowie in der Schweiz eingesetzt werden.

AuBer Reiseziigen auf den
Streckenabschnitten Apel-
doorn - Beekbergen - Loe-
nen - Dieren waren auch
Giterziige unterwegs, die
unter anderem mit VW-
Bullis beziehungsweise

Foto: Korthof

Foto: Bohme
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GSTERREICI-:
TOPUNDFLOP Schmalspurfest im Lungau

@ TOP: Gratis-Fahrten

Das hat man selten: Einfach einsteigen und losfahren,
ohne sich um Fahrkarten kiimmern zu miissen! Vom 5.
bis zum 11. September war das Wirklichkeit auf der
Strecke Erfurt — Suhl - Meiningen (KBS 570). DB Regio
Thiiringen wollte sich fiir die Geduld der Fahrgéste be-
danken: Durch die monatelange Grundinstandsetzung
des iiber drei Kilometer langen Brandleitetunnels gab
es einen umstdndlichen Busersatzverkehr zwischen
Zella-Mehlis und Grafenroda. Mit der Aktion wollte DB
Regio auch Nicht-Bahnfahrer neugierig machen.

@ FI-OP: Warten an den ICE Die U11 der StLB bei der Murbriicke

Was uns die DB AG kiirzlich als groBen Erfolg verkaufte, ® Viel Dampfgab esam Wo-  in Unzmarkt. Die beinahe 100 Jahre
ist eigentlich ein Trauerspiel: Fiinf Jahre dauerte das Zu- chenendevom 26.bis 28.Au-  alte Normalspurbriicke der Siidbahn
lassungsverfahren fiir den ICE 3 in Frankreich. Und das gust 2005 auf der Murtal-  wurde im September durch eine neue
lag sicherlich nicht nur daran, dass der ICE 3 angeblich und Taurachbahn. Zum Ein-  Briicke ersetzt. Es war der letzte

zu komplex und empfindlich fiir das franzdsische Schie- satz kamen vier Dampfloks  Dampfzug bei der alten Briicke.
nensystem ist. Da werden alte Lindergrenzen noch im- (UM,512,Z6 und 699.01) so-

mer moglichstlange mitKlauen verteidigt. Jetzt miissen wie die Diesellok 2091.03.1n Unzmarkt, Ausgangspunkt der Schmal-
einige Ziige fiir 28 Millionen Euro nachgeriistet werden, spurbahn, starteten die Ziige. Hohepunkt waren die Zige mit der
und wer das am Ende bezahlt, ist wohl auch klar. ehemaligen Salzkammergut-Lok S12, die erst im Herbst 2004 das

Ausbesserungswerk Ceske Velenice verlassen hatte.

Foto: Haslebner
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Bahnhof Brig wird umgebaut

@ Bis zum Fahrplanwechsel im Dezember 2007 soll der
Bahnhof Brig der Matterhorn-Gotthard-Bahn (MGB) vom
Kopf- zum Durchgangsbahnhof umgebaut werden. Das 62,5
Millionen Franken teure Projekt soll betriebliche Vereinfa-
chungen und Fahrtzeitersparnisse von 30 Minuten erlauben.

. il e ';-‘_.
Ende August war eine NOB-Garnitur mit 146 520-2
auf Testfahrt in Sachsen zwischen Dresden-Altstadt und
Fléha und passiert gerade den Plauenschen Grund nahe
Dresden.

Foto: Mosken

Der Schwellenleger

Werbung lohnt sich

@ Kostenneutrale Werbung sollte demnach noch lohnender
sein. Sollte man meinen, doch diese Ansicht scheint man bei
der DB AG nicht zu teilen. Anders ist es nicht zu erkldren, dass
die Bahn die Moglichkeit verstreichen lie, sich anldsslich ei-
nes Streckenjubildums ins Blickfeld der Bevolkerung zu riicken.
Die Streckendste Bad Waldsee - Kisslegg (135 Jahre) und Kiss-
legg — Wangen (125 Jahre) feiern Geburtstag, was regionale
Vereine und die Kommunen inspirierte, Bahnhofsfeste zu initi-
ieren. Die Verbindung zwischen den Orten sollten aus histori-
schem Lok- und Wagenmaterial gebildete Ziige tibernehmen.
Mit diesen Aktivitdten hitte sich die Bahn bei der durch Aus-
diinnung des Fahrplans verdrgerten Bevélkerung in Ober-
schwaben zur Abwechslung einmal positiv ins Gesprdch ge-
bracht. Leider sah sich der Netzbetreiber gezwungen, ausge-
rechnet an dem ins Auge gefassten Termin (3. Oktober 2005)
justinden genannten Streckenabschnitten Bauarbeiten durch-
zufiihren. Dies teilte man den Gemeinden, die bereits viele
Vereine fiir die Durchfiihrung attraktiver Veranstaltungen ge-
wonnen hatten, Anfang August mit. Ein Ausweichtermin konn-
te nicht gefunden werden. Scheinbar kann die Bahn nur Wer-
bung gebrauchen, die sie so richtig teuer kommt.
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BAHNWELT AKTUELL

"D FRAGEZEICHEN
() Sind Sie ein Eisenbahn-Kenner? Wer das Fragezeichen dieses
Monats beantwortet, kann eine von 20 DVDs gewinnen.

I ."\r___

Foto: Gerlach

Neue Fahrzeuge fiir die Sachsisch-B6hmische Eisenbahngesell-
schaft mbH Seifhennersdorf (SBE): Das zur Hochwaldbahn e.V.
gehorende Unternehmen betreibt im Auftrag des Zweckver-
bands Verkehrsverbund Oberlausitz-Niederschlesien (ZVON) die
als Mandaubahn bezeichnete Strecke Zittau — Mittelherwigsdorf
- Seifhennersdorf — Eibau (KBS 236) seit 2002 mit Triebwagen
Uerdinger Bauart. Urspriinglich sollte der Verkehrsvertrag zum
Fahrplanwechsel 2005 enden. Infolge der Vertragsverldngerung
bis zum Jahr 2008 wird offensichtlich der Einsatz modernerer
Fahrzeuge notwendig. Vor kurzem wurden zwei, jetzt als VT 41
und VT 42 bezeichnet, Tw ibernommen. Die Fahrzeuge erhiel-
ten durch die Hochwaldbahn eine Hauptuntersuchung und neue
Farbgebung in Blau mit Schriftzug Mandaubahn. Bei den Fahr-
zeugen handelt es sich um von Orenstein & Koppel in den Jah-
ren 1959/60 gebaute Akkumulatortriebwagen der Bauart ETA
150. In Viechtach wurden sie zu dieselelektrischen Triebwagen
mit einem 398 kW leistenden MAN-Motor umgebaut. Ebenfalls
erhielten sie damals neue Front- und Seitenscheiben, Schwenk-
schiebetiiren und modernere Inneneinrichtung. Die Fahrzeuge
erreichen eine Hochstgeschwindigkeit von 100 km/h. Urspriing-
lich war zu Beginn der Umbauarbeiten in den 90er-Jahren vor-
gesehen, eine groBere Serie aus ausgemusterten DB-Akkutrieb-
wagen entsprechend umzuriisten und sie bei NE-Bahnen einzu-
setzen. Neuentwicklungen seitens der Schienenfahrzeugindustrie
Mitte der 90er-Jahre zerschlugen jedoch dieses Vorhaben, so
dass die beiden Triebwagen Einzelstiicke blieben und iiberwie-
gend als Reservefahrzeuge in Zwiesel fiir die dortigen Regio-
shuttle zum Einsatz kamen. Wir wollen von lhnen wissen, wie
die Bahngesellschaft hieB, die die Akkutriebwagen umbaute und
dann einsetzte?

Schicken Sie die richtige Losung bitte bis zum 15. November 2005
auf einer Postkarte an den MODELLEISENBAHNER, MEB-Verlag,
Stichwort Fragezeichen, Biberacher Strae 94, 88339 Bad Waldsee.
Unter allen richtigen Einsendungen werden 20 Exemplare einer
DVD aus der Riogrande-Videothek verlost. Der Rechtsweg ist wie
immer ausgeschlossen, die Gewinner werden schriftlich benach-
richtigt. Die richtige Antwort im Septemberheft lautete
,VT11.5/BR601” und ,Max Liebermann”. Gewonnen haben: Si-
chert, Horst, 95163 WeiRenstadt; Endres, Annette, 66839

Schmelz; Borrmeister, Jochen, 01454 Ullersdorf; Darlea, Silvin, RO-
310177 Arad; Witzel, Helga, 60389 Frankfurt; Scharbach, Herbert
Jurgen, 56727 My-Betzing; Pump, Gunther, 14480 Potsdam;

Prein, Wulf, 01983 GroRraschen; Streppel, Detley, 45257 Essen;
Peters, Josef, 54296 Trier; Wagner, Ulrich, 79540 Lérrach; Nieberwall, Sven, 36433 Moorgrund; Kret-
schmer, )., 27612 Loxstedt; Bellmann, Norbert, A-6923 Lauterach; Klostermann, Friedrich, 85276

Pfaffenhofen; Brauer, Ingrid, 47269 Duisburg; Kriese, Klaus, 45721 Haltern am See; Stumm, Ginther,
29303 Bergen; Wessel, G., 03042 Cottbus; Dietrich, Wolfgang, 04639 GoBnitz.
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First Rail Property pleite

® In den letzten Jahren hatten der Immobilienkauf-
mann Dieter Breitkreuz (nach dessen Tod 2004 Sohn
Dirk) mitseiner Firma,FirstRail Property” (FRP) und die
DBAG einen Vertrag zum Kauf von tiber 1000 Bahn-
hofsgebduden geschlossen. (Dieter Breitkreuz leitete
auch eine Kapitalgesellschaft, gegen die wegen Anla-
gebetrugs ermittelt wird) Ein erster Teil von 502 Bahn-
hofen wurde tibernommen, weitere nochmals etwa

R -

e (T

BT

Einer von den ersten
500 nur gemanagt — oder zu- 502 Bahnhéfen war
mindest der Versuch unter-  Bickenbach bei
nommen.DerschénePlansah  Darmstadt. Nun soll
vor, dass die renovierten Ge-  mit Kommunen und
bdude von Dienstleistern,  privaten Investoren
Handel und Gastronomie be-  verhandelt werden.
lebtwerden sollten, was in Ein-
zelféllen auch gelang. Doch es gibt Berichte von Inter-
essenten, auf deren Angebote die FRP nicht reagierte.
Nun ist die Firma pleite, das Amtsgericht Darmstadt
bestellte einen Insolvenzverwalter. Betroffen sind un-
ter anderen 164 Bahnhofe in Sachsen und 90 in Hes-
sen. Die Eigentumsfrage der ersten 502 Bahnhéfe ist
offen, die DB will sie nicht wieder haben.

ES64P-001 (die ehemalige 127 001) pas-
siert mit zwei 901-Mittelwagen des VT601 Ge-

miinden auf dem Weg zur ESG nach Augsburg.
Diese diirften wohl als Ersatzteilspender fiir den
dortigen blauen 601 dienen.

Foto: Frickel

Foto: Mann
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Prasentation

@® Wenn sich sogar Benedikt Weibel, Vorsitzender der Ge-
schiftsleitung der SBB, Zeit nimmt fiir eine Buchvernissage,
dann muss es sich um etwas ganz Besonderes handeln.Hans
Bosshard, langjdhriger Redakteur und Eisenbahnspezialist
bei der Neuen Ziircher Zeitung, prasentierte zusammen mit
seinem Sohn und Co-Autor Jakob Bosshard das gemeinsa-
me Werk ,Unsterbliche Dampflokomotiven, Erlebnisse auf
dreiKontinenten” (siehe Buchtipps Seite 43).Hans und Jakob
Bosshard bestellten ihre Gaste und Medienkollegen zuerst In der stimmigen Umgebung
auf den Bahnhof Olten, wo der exklusive Rote Pfeil der Oensingen-Balsthal-Bahn die Gesellschaft erwarte-  von Kleindampfloks der

te. Von Brugg aus fiihrte die Reise dann mit dem Postauto zur bekannten Schinznacher Baumschule, die  Baumschule fand die Présen-
immerhin im Besitz einer 62,5 Tonnen schweren siidafrikanischen Garratt-Lok (siehe MEB 8/98) ist. Natlir-  tation des ebenso stimmungs-
lich durfte die anschlieBende Dampffahrt durch den Baum- und Blumengarten nicht fehlen. vollen Bildbandes statt.

155001 bespannte am

26. August 2005 einen Zug
von Glauchau nach Nieder-
wiesa mit den Glauchauer
Ausstellungsfahrzeugen fiir
das 15. Heizhausfest in Chem-
nitz-Hilbersdorf. Das Bild
entstand in Niederlungwitz.

Foto: Barth

Foto: Armin Schmutz
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angierte 942105 zwei Flachwagen -
sicher fiir den Gleisabbau, der am 6. Oktober begann.

Eibenstock oberer Bahnhof

Ganz in der Ndhe unserer Titelgeschichten-Gegend um Schénheide (ab
Seite 16) gab es mit der Steilstrecke Eibenstock unterer Bahnhof - Ei-
benstock oberer Bahnhof ein Betriebs-Unikum. Sie ging am 2. Mai 1905
als EEo in Betrieb, war 3,2 Kilometer lang und hatte keinen weiteren
Zwischenbahnhof. Von 512 Metern iiber dem Meeresspiegel kletterte
sie auf 641 Meter. Uber knapp 2,6 Kilometer war sie mit 50 Promille
geneigt, was den Betrieb erkldrt: Wéhrend ihrer gesamten Existenz
wurden die Ziige geschoben, die Lok fuhr stets talseitig. Urspriinglich
besorgten drei sachs. VT mit Westinghouse-Bremse das Geschift. Die
DRG setzte spdter die 94.5-12 (pr. T16.1) mit Gegendruckbremse ein,
ehe schlieBlich die 94.20 (sichs. XIHT), quasi die sichsische Schwes-
terlok, bis zum Ende Streckenkdnigin war. Am 6. Oktober 1975 legte
die DR die Strecke im Zusammenhang mit dem Bau der Talsperre Ei-
benstock still. Schon am 25. Oktober hatten zwei 94.20 und der Ab-
bauzug ganze Arbeit geleistet und Strecken- sowie Bahnhofsgleise voll-
stindig entfernt. Das obere Bild zeigt die Sicht in Richtung Gleisab-
schluss, wahrend wir unten in Richtung ehemalige Ausfahrt schauen.

Foto: R. Heinrich

: = — : .
Im Mai 2005 ist das Empfangsgebdude renoviert, auf den
ehemaligen Gleisen stehen heute Neubau-Wohnhauser.
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DB-PRIVATISIERUNG

Zoff um Gutachten

® Die vom Bundesverkehrsministerium in
Auftrag gegebene Expertise zur Privatisierung
der DBAG steht kurz vor der Verdffentli-
chung. Auch diese empfiehlt im Kern die
Trennung von Netz und Betrieb, allerdings
soll die Bahn das operative Management
des in Bundeseigentum zu verbleibenden
Netzes tbernehmen. Teile dieses Gutach-
tens sind offenbar dem so genannten Bahn-
Beirat zugespielt worden. Dort sitzen aus-
schlieBlich Wissenschaftler, die die Auffas-
sung vetreten, die DBAG miisse als integrier-
ter Konzern mit Netz an die Borse. Vorgang
und Bahn-Beirat werden heftig angegriffen.
Fur Albert Schmidt (B90/Griine) ist es ,der
erwartete und plumpe Versuch, auf die un-
abhdngigen Gutachter (.) Einfluss zu neh-
men". Horst Friedrich (FDP) meint: ,Aufgabe
des Bahn-Beirates ist es, die strategischen Po-
sitionen des Bahnvorstands wissenschaftlich
zu verbrdmen." Der Fahrgastverband Pro
Bahn wirft DBAG und dem Beirat ,Eigennutz
vor Gemeinnutzen” vor, weil das Privatunter-
nehmen DBAG allein tiber Steuermittel zum
Netzausbau entscheiden wolle, wéhrend In-
formationen uber den Netzzustand Unter-
nehmensgeheimnisse seien.

— ZITTAUER SCHMALSPURBAHN ——

Wechsel an
der Spitze

® Neuer Geschiéftsfiihrer der Sichsisch-
Oberlausitzer Eisenbahn GmbH (SOEG)
wurde der Pensionsbetreiber und Eisen-
bahnjournalist Ingo Neidhardt, der seine
Aufgabe am 1. Januar 2006 wahrnehmen
wird und vorerst bis 2008 amtiert. Das be-
schloss der Aufsichtsrat der SOEG, in dem
zehn Kommunalpolitiker und -beamte sit-
zen. Zustimmen missen noch die Gemein-
den und der Kreistag Lobau-Zittau sowie die
Gesellschafterversammlung. Neidhardt 6st
Ursula Kiichler ab, die auer der SOEG auch
die Kreisnahverkehrsgesellschaft (KVG) fiihrt.
Hintergrund dieser Personalentscheidung
sind Differenzen zwischen dem Landkreis
und KVG-Eigentimer Abellio. Dieser bedau-
ert, sein Konzept fiir die SOEG nicht mehr
vorstellen zu konnen. Auch die Séchsisch-
Bohmische Eisenbahn (SBE) hat Interesse an
der SOEG gezeigt und wurde ebenfalls nicht
beriicksichtigt. Beide kritisieren, dass die Ent-
scheidung hinter verschlossenen Tiren vor-
bereitet worden sei.




Auch in der Schweiz 6ffnet sich der Schienenver-

kehr immer mehr und es dréingen neue Privatbahnen
aufs Netz der SBB. Seit jiingstem gehért auch die HGK,
die einst mit der SBB zusammenarbeitete, zur Konkur-
renz. Wachentlich werden zwei bis drei Kohlestaubziige
aus Deutschland nach Zizers gefahren (nachts) und
am selben Tag wieder zuriick. Als Zuglok diente am

2. September 2005 nahe Ziegelbriicke 185544, die

seit neuestem Werbung fiir ,RSB Logistic” macht.

SCHWEIZ

Foto: Nolte

Die Zahnradlok HGe4/4 |
@® Die Rhitische Bahn (RhB), die 15 iiberquert den Viadukt
Matterhorn-Gotthard-Bahn  bei Grengiols.

(MGB) und der Verein Dampf-

freunde der RhB unternahmen Ende August 2005 eine
auBergewohnliche Fahrt. Ausgangspunkt der Reise mit histo-
rischen Fahrzeugen war am 27 August 2005 St. Moritz. Das
blaue Krokodil bespannte den Zug auf dem ersten Abschnitt
nach Landquart. Morgens startete die Fahrt nach Susch.
Durch den Vereina-Tunnel ging die Reise ins Prdttigau. In Land-
quart wartete der ndchste historische Zug. Diesmal bespann-
te das braune Krokodil 414 den aus historischen griinen RhB-
Wagen gebildeten Zug nach Disentis. Dort wartete die FO-
Lok HGe 4/4 132, Baujahr 1940, mit einem Zug, gebildet aus
historischen Wagen der RhB, FO, DFB und MGB. Uber den
Oberalp-PaB fiihrte die Spdatsommer-Fahrt zum Etappenziel
nach Realp. Die Fahrtteilnehmer wechselten dort in einen
Extrazug der Furka-Dampf-Bahn mit der Lok 1 ,Furkahorn”
nach Gletsch. Am ndchsten Tag ging es bei sommerlichen
Temparaturen weiter mit der BVZ-Lok HGe 4/4 | 15, Baujahr
1930, und dem historischen Zug der ehemaligen BVZ ab
Oberwald durch das malerische Goms im Wallis nach Brig.
Nach kurzem Aufenthalt ging es mit dem Zug durch das Tal
der Matter weiter nach Zermatt.
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Sonntaglicher Leckerbissen fiir die

Eisenbahn-Begeisterten aus aller Welt:

Der Foto-GmP am 11. September 2005.

Wer hatte das noch
vor einem Jahr zu
glauben gewagt?
Der Rasende Roland
ist unter Dampf und
nimmt Kurs auf die
ndchsten 110 Jahre.

Foto: Rickelt

das fiir einen runden Geburts-

tag auch gehort: Der Rasende

Roland feiert und gut 6000

feiern begeistert mit. Der Be-

triebsmittelpunkt der Rugen-

schen Kleinbahn (RUKB), Put-

bus, hat sich fiirs Bahnhofsfest

echsmal umgestiegen,  senbahngesellschaft (OME)  herausgeputzt und im Sonder-

gestartet um 537 Uhr,  den Bahnhof Putbus erreiche,  zug von Binz nach Putbus sor-

jetzt ruckt der Zeiger  laufen hier die letzten Vorberei-  gen die historisch kosttimierten

unaufhérlich auf die  tungen fiir den morgigen Fest-  Mitglieder des Modellbahn-

Sechs vor: Von Bad Waldsee  tag. Es dampft und zischt be-  clubs Sassnitz fiir stilechte

nach Rigen ists ein langer  triebsam, was bereits eine gan-  Atmosphdre. SchlieBlich er-
Schienenweg und doch auch ~ ze Menge Schaulus-

wieder nicht, dank Hermann  tiger angelockt hat.

Schontag, MEB-Verleger und Sonntagmorgen:
RiKB-Inhaber in einer Person. Die Sonne lésst sich
Als ich an diesem Samstag,  nicht blicken, doch
9. September, im Triebwagen  es bleibt den ganzen

Am Ziel: Der Haubendachwagen der Ostmecklenburgischen Ei-  Tag trocken, wie sich

wird in Putbus abgeladen.

Foto: Rickelt Foto: Frick

Vom Wastertal an
die Ostsee: Als Gast
beim Bahnhofsfest
in Putbus wirbt die
Warsteiner-Lok fiir
Westfalen-Typisches.

v al

Der neue alte Wagen 971-214: Nach 36 Jahren ist der Bei den Festvorbereitungen leistet die V51901,
RUKB-Sitzwagen wieder am Originalschauplatz im Einsatz. die ehemalige Bundesbahn-Lok, wertvolle Dienste.
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Betriebsleiter Harald
Gau fiihrt personlich
die Festzugslok (u.).
Die Mitglieder des
Modellbahnclubs

7
-..‘

l

}

K

historisches Flair.

}

ﬁ’\. : ‘.n
- . x 4__5-{,

=t s —

\
L=

In Posewald werden die Festgaste mit
landestypischen Volkstanzen tberrascht.

innert die Sonderfahrt an die
Betriebsaufnahme auf dem er-
sten Teilstiick der 750-Millime-
ter-Spur vor 110 Jahren.

RiiKB-Betriebsleiter Harald
Gau hat es sich nicht nehmen
lassen, hochspersonlich  am
Regler zu stehen und den Fest-
zug Uber die 10,85 Kilometer
von Binz tiber Serams, Seelvitz
und Posewald nach Putbus zu
fahren. Achim Rickelt, RUKB-
Lokfiihrer und Betriebsratsvor-
sitzender, nutzt derweil seinen
vorletzten Urlaubstag, ausgie-
big zu fotografieren.

Wir haben’s geschafft", sagt
Rickelt mit einer ausholenden
Handbewegung, wdhrend er
die Fahrt, ausnahmweise mal

nicht auf dem Fiihrerstand, ge-
nieBt. Meint damit, dass nach
den turbulenten Jahren 2003
und 2004 inzwischen wieder
ruhiges Fahrwasser, respektive
sichere Gleise erreicht sind.

Eine Einschdtzung, die gera-
dezu symbolhaft beim Unter-
wegshalt in Seelvitz unterstri-
chen wird: Hier haben sich die
Sassnitzer zum Gaudi der Fest-
und Zaungdste eine Sonderauf-
gabe einfallen lassen und Land-
ratin Kerstin Kassner (Linkspar-
tei.PDS) und RiiKB-InhaberHer-
mann Schéntag ziehen Seite an
Seite buchstdblich am selben
Strang, um den einmal nicht ra-
senden Roland von der Stelle

zu  bewegen.
.Ohne den Ra-
senden Roland
wdre  Rigen
um eine Attrak-
tion drmer", be-
tont Kerstin
Kassner spdter
und ergdnzt: ,Mit dem Besitzer-
wechselim November2004 ist
endlich wieder Ruhe einge-
kehrt. Wirsind auf einem guten
Weg, nicht zuletzt dank der
hochmotivierten RiKB-Mitar-
beiter und -mitarbeiterinnen.”
Sie seien, so die Landrdtin, das
Kapital des Traditionsbetriebes.

Kreistagsprasidentin  Gisela
Lemke (CDU), die die GriiBe
der CDU-Parteivorsitzenden
Angela Merkel tiberbringt, be-
tont die wichtige Rolle der
Kleinbahn nicht zuletzt fiir den
Tourismus: Sie stelle ,einen
nicht zu unterschdtzenden
Wirtschaftsfaktor" dar.

.Heute bin ich wunschlos
gliicklich, erklart Hermann
Schontag, den sein sichtlich be-
eindruckter Bruder Gerhard
mit Gattin Karin auf die Ostsee-
insel begleitet hat. ,Dass wir
jetzt gemeinsam diesen run-
den Geburtstag feiern kénnen
und es auf der 750-Millimeter-
Spur wieder kréftig dampft,
zeigt, dass auch in schwierigen
Zeiten manches bewegt wer-
den kann*, freut sich Hermann

Sassnitz sorgen fiir T

Schéntag  und
plant angesichts
der  uberwilti-
genden  Reso-
nanz schon wei-
ter: ,Der Gedan-
ke ist nahelie-
gend, alljahrlich
ein Fest zu veranstalten.”

Ob es dann weitere positive
Uberraschungen gibt? Der
RuKB-Retter hiillt sich in vielsa-
gendes Schweigen.

Diesmal jedenfalls ist ihm
das gelungen. Das Festpubli-
kum staunt nicht schlecht: Der
Stainz-Nachbau in Reichsbahn-
lackierung, vorldufige Loknum-
mer 994603, betriebsfdhig,
aber noch nicht zugelassen,
wird ebenso neugierig bedugt
wie der braun lackierte Hau-
bendachwagen nach Osterrei-
chischem Vorbild.

Damit nichtgenug: Von Lud-
ger Guttweins Eisenbahn-Be-
triebsgesellschaft (EBG) mit Sitz
in Bergen wurden die vier vier-
achsigen Modernisierungswa-
gen 970-251, -497, -502 und
-503 erworben. Ebenfalls von
der EBG stammen die beiden
originalen RUKB-Sitzwagen
971-211 und 971-214. Letzterer
steht im sonntdglichen Foto-
GmP am 11. September nach
36 Jahren erstmals wieder im
Einsatz. Es geht eben aufwadrts!

Karlheinz Haucke

Keine Panne, sondern Einlage: In Seelvitz sind
die Festgaste mit Landratin Kassner am Zuge.

Das Jugendblasorchester Sassnitz

verabschiedet in Binz den Sonderzug.

Foto: Frick

s 4

Giinter Kopp und Hermann Schontag
prasentieren den LGB-Werbewagen.

Wolfgang Schumacher, Herausgeber

des MEB, Achim Rickelt, RiiKB-Lokfiihrer.

Fotos (11): Haucke

Zupackend, wie es seine Art ist:
RiiKB-Inhaber Hermann Schontag.

- T
In Festlaune: Gerhard,
Karin, Hermann Schontag.

In Aktion und nichts verlernt:
Landritin Kerstin Kassner.

10. September 2005: Festlich geschmiickt
steht der Sonderzug im Bahnhof Binz.
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Das groRe Viadukt in Stiitzengriin hat als Eisenbahnmotiv im
Juli 1970 noch einige Jahre vor sich, als 99601 dariberrollt.
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isenbahnbauingenieure mussten
sichim 19.Jahrhundert einiges ein-
fallen lassen, um Stddte und Ge-
meinden,die weitobenin den Ber-
gen und Gebirgstilern gelegen
waren, an das fortschrittverheiBende Ver-
kehrsmittel Eisenbahn anzubinden. Das galt
um so mebhrfiir das Erzgebirge, das zwar nur
zu den Mittelgebirgen zdhlt, aber die Er-
bauer der Eisenbahnstrecken vor nicht we-
niger schwierige Aufgaben stellte. In der
zweiten Hailfte des 19. Jahrhunderts fand
das Kdnigreich Sachsen mit dem Bau meh-
rerer Schmalspurbahnen in 750 Millime-
tern Spurweite schlieBlich ein probates

Mittel, auch topografisch ungtinstige Bedin-
gungen mitvertretbarem Aufwand zu meis-
tern. Doch mussten auch fiir die Schmal-
spurstrecken bogenreiche Trassen und tiefe
Einschnitte angelegt, einzelne Tunnel und
grofBe Briicken errichtet werden.

Eine dieser Schmalspurbahnen war die
41,6 Kilometer lange Strecke von Wilkau-
HaBlau nach Carlsfeld, die zu ihrer Betriebs-
zeit Uiber ein wahres Briickenparadies ver-
flgte: Im Bereich Stiitzengriin — Schénhei-
de befanden sich drei groBe Geristpfeiler-
Viadukte, wie es sie heute nur noch an der
Einfahrt in den Bahnhof Oberwiesenthal
gibt. Alle drei groBBen Eisenbahnbriicken

-

Mi-8-Hubschrauber trugen die
Teile des grofen Viaduktes von
Stitzengriin aus dem Talgrund,
hier am 8. September 1981.

Foto: R. Heinrich

entstanden bei der Streckenerweiterung
von Rothenkirchen nach Wilzschhaus im
Jahre 1893.Ohne sie wdre der Endbahnhof
in Carlsfeld, eine um 1890 wirtschaftlich
notleidende Region im Erzgebirge, nie er-
reicht worden.

Schénheide selbst mit seinen insgesamt
funf Bahnhofen wurde zu einem Inbegriff
fur abwechslungsreichen Bahnbetrieb auf
Schmal- und Normalspur. Ebenso ab-
wechslungsreich wie der Betrieb war die
Namensgebung dieser Bahnstationen,
denn erst 1950 erfolgte die Eingemeindung
mehrerer Ortsteile nach Schénheide. Vor-
her und nachher hieBen: Neuheide -
Schénheide Nord, Schénheide — Schénhei-
de Mitte, Oberschénheide - Schénheide
West, Wilzschhaus — Schénheide Stid. Hin-
zu kommt Schénheiderhammer — Schén-
heide Ost auf der normalspurigen Strecke
Chemnitz — Aue — Adorf.

Damit sind wir auch bei den beiden
Strecken, die das obere westliche Erzgebir-
ge an die Eisenbahn angebunden haben
und auf deren Geschichte, soweit sie
Schonheide und Umland betrifft, kurz ein-
gegangen werden soll. Ab 1873 begann der
Bau der Strecke Chemnitz — Aue - Adorf, zu-
ndchst mit der privaten ,Chemnitz-Aue-
Adorfer Eisenbahn-Gesellschaft”, die im
Spdtherbst 1875 den Betrieb auf der Ge-
samtstrecke aufnahm. Wegen finanzieller
Schwierigkeiten tibernahm der sdchsische
Staat schon im Juli 1876 die neue Bahnstre-
cke. Der Bahnhof Wilzschhaus ging eben-
falls 1875 — mit der Gesamtertffnung — in
Betrieb. Sachsen verwendete etwa ab 1870
Kurzbezeichnungen fir seine Strecken; jene
von Chemnitz nach Adorf wurde so zur CA.

Am 16. Oktober 1881 begann in Sach-
sen ein neues Kapitel Eisenbahngeschichte,
als die erste Schmalspurstrecke in 750 Milli-
metern Spurweite von Wilkau (ab 1935

Sechs Jahre zuvor, im August
1975, schnauften 99590 und ihr
Giterzug mit Begleit- und Ex-

pressgutwagen iiber das Viadukt.

¥
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In Schonheide Mitte gab es 1976
noch Guterverkehr. Am 13. April
jenes Jahres traf ein Framo auf
die rangierende 99568.
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Foto: Burkhard Wollny

Wilkau-HaBlau) nach Kirchberg mit 6,7 Ki-
lometern Lange eroffnet wurde. Schon ein
Jahr darauf erfolgte die Verlingerung bis
Saupersdorf. Dann trat eine mehrjdhrige
Verzdgerung ein: Zwar bestand schon 1882
die Absicht, die Schmalspurbahn nach Si-
den zu verldngern und bis zur CA zu fiihren.
Doch einerseits wurden von den oberhalb
gelegenen Gemeinden verschiedene Vari-
anten verfolgt, und andererseits wurde klar,
dass die Weiterfiihrung schnell den Cha-
rakter einer Gebirgsbahn annahm. Die
schlieBlich realisierte Streckenfiihrung tiber
Rothenkirchen hatte bis Oberschénheide
300 Meter Héhe zu iberwinden, um an-
schlieBend in weiten Bogen zum Bahnhof
Wilzschhaus hinabzufiihren.

Es dauerte bis Dezember 1893, ehe die
Verldngerung bis Wilzschhaus in Betrieb ge-
gangen ist. Bei Stltzengriin und Wilzsch-
haus selbst entstanden jene drei grof3en
Briicken, die den Gebirgscharakter dieser
Schmalspurstrecke wesentlich pragten: Das
groBe Stiitzengriiner Viadukt (Kilometer
23962; 11852 Meter lang, 209 Meter
hoch, vier Offnungen mit je 20 Metern
Stutzweite), das kleine Stiitzengriiner Via-

dukt (Kilometer 24,536; 859 Meter lang,
1788 Meterhoch, drei Offnungen miteben-
falls je 20 Metern Stiitzweite) und das
Muldentalviadukt Wilzschhaus (Kilometer
33,765; 1621 Meter lang, 12,5 Meter hoch,
sechs Offnungen mit je 18 Metern und eine
Offnung mit 28 Metern Spannweite). Von
diesen drei Viadukten — jedes fiir sich ein
groBartiges Zeugnis sdchsischer Ingenieur-
skunst — war das grof3e Viadukt in Stiitzen-
griin wohl das beeindruckendste und spd-
ter ein sehr beliebtes Fotomotiv.

Diese Briicken stellten — wie auch solche
an anderen Schmalspurstrecken — insoweit
ein Zugestdndnis dar, als dass durch sie die
Baukosten fiir die Strecken wesentlich nach
oben gingen und damit der Absicht, preis-
werte Ergdnzungsbahnen zu bauen, zumin-
dest teilweise zuwiderliefen. Auch musste
bedacht werden, dass viele Erzgebirgsfliiss-
chenund erstrechtFliisse nach der Schnee-
schmelze im Frithjahr oderim Herbst zu rei-
Benden Stromen anschwellen konnten, die
Briicken also eine ordentliche Stabilitdt auf-
weisen mussten und nicht nur nach MaB-
gabe der Sparsamkeit errichtet werden
durften. >

Karte: DR/Slg. hb

! Fihrbrucke
5kd, Kirchbg.rs)

Obere CA und WCd auf einer DR-Karte 1960.
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Traurig: Ingenieurbauleistungen wurden Plansoll-Schrott

Weniger mit Urgewalten, vielmehr mit
dem weiten Tal der Zwickauer Mulde, dem
in der Talsohle gelegenen Bahnhof von
Wilzschhaus und der vom Berge kommen-
den Schmalspurstrecke hatten sich die Kon-
strukteure auseinanderzusetzen, die die
groBe Muldebriicke errichteten. Auf zwei
Stein- und vier Gerustpfeilern iberquerte
sie nacheinander StraBe (heutige B283),
Mulde und Talsohle. Auch ihre Tragwerke
waren bemerkenswert, denn die sechs je-
weils 18 Meter weiten Offnungen wurden
mit Kastenelementen, die 28 Meter weite
Offnung dagegen mittels Gittertrager tiber-
spannt.Sie war die ldngste Briicke zwischen
Wilkau/Wilkau-HaBlau und Carlsfeld, aber
nicht die ldngste aller sachsischen Schmal-
spurbahnen.

Die regelspurige Eisenbahnstrecke von
Chemnitzwurde auf einer separaten kurzen
Briicke iiberquert, der eine zweite, ebenfalls
kurze Muldebriicke folgte. Das zeigt, wie
schwierig das Geldnde in dem beengten Tal
der oberen Zwickauer Mulde eisenbahn-
technisch zu erschlieBen war.

Die Briicken tberlebten das Ende des
Schmalspurbetriebes (1975 Personenver-
kehr, 1977 Giiterverkehr; der Abbauzug ar-
beitete von November 1978 bis August
1979) nur wenige Jahre. Bemiihungen der
Gemeinde Stltzengrin, die beiden Viaduk-
te als Teil eines Wanderweges zu erhalten,
scheiterten. Zu wertvoll war das Material,
das als Schrott kurz nach der Streckenstillle-

gung im Hochofen landete und die Erinne-
rung an interessante Ingenieurbauleistun-
gen schnell in Vergessenheit geraten lief3.
Mehr noch, heute verhindern vielerorts die
fehlenden Briicken, dass die wiederaufge-
bauten Schmalspurbahnen - in Schénhei-
de, aber auch im PreBnitztal - um interes-
sante und landschaftlich reizvolle Strecken-
abschnitte ergdnzt werden kdnnen.

Foto: Gunter Meyer/Slg. Wollny

Winterliches
Erzgebirge: Am
14. Februar
1967 dampft
die IVK mit nur
einem aufge-
bockten G-Wa-
gen und Be-
gleitwagen
nach Schon-
heide Mitte.

Am 4. Mai 1975 tberquerten
99561 und 99590 mit einem
Sonderzug aus Richtung Rothen-
kirchen das Muldetalviadukt.

Foto: R. Heinrich
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Foto: R. Heinrich

- . 3 R
Diese Aufgleisvorrichtung vor
dem Viadukt in Schonheide Sid
sollte verhindern, dass entgleiste
Wagen die Briicke schadigen.

Die Briickenmeisterei Plauen (Vogtland)
schlug vor, die Viadukte zu sprengen. Doch
wdhlte man eine andere, kostensparende
Technik. Als erste groBe Briicke fiel das
Muldentalviadukt in Schonheide Stid 1980
dem Abriss zum Opfer.MitSeilwinden wur-
den die Uberbauten zum Einsturz gebracht.
Nur der 28 Meter lange Briickentrdger liber
die damalge F283 und die Mulde wurde
am 19.Juli mittels Autokran von den Pfeilern
gehoben. Lkw transportierten die zerlegten
Briickenteile zum Verwertungsplatz auf
dem Bahnhofsgeldnde.

In den Folgejahren 1981 und 1982 de-
montierte man schlieBlich die beiden Stiit-
zengriiner Viadukte. Beide Viadukte wur-
den dhnlich wie der gréBBte Teil der Mulde-
talbriicke in Schénheide Siid mit Seilwin-
den zum Einsturz gebracht. AnschlieBend
zerlegte man die Uberbauten und Gerist-
pfeiler in bis zu 2,5 Tonnen schwere Teile.
Die Demontage der Viadukte dauerte vom
Aufbau der Baustelleneinrichtung bis zur
endgiiltigen Berdumung der Baustelle je-
weils etwa fiinf Monate. Sie begann beim
groBen Viaduktam 20.April 1981 und beim
kleinen Viadukt Mitte Mai 1982. Mit einem
Hubschrauber vom Typ Mi8 der Interflug
wurden die zerlegten Briickenteile aus dem
schwer zugdnglichen Talgrund geflogen,
und zwarvom 7.bis zum 9.September 1981
und ein Jahr darauf am 15. und 16. Septem-
ber. Der Verkehrstrigerwechsel war nicht
mebhr riickgdngig zu machen.

Foto: Schneider/Slg. R. Heinrich

Doch nun ein Blick auf einen der inter-
essantesten Bahnhdofe im westlichen Erzge-
birge: Den Spurwechselbahnhof Schénhei-
de Siid. Die erste Anlage ging, wie erwdhnt,
als Bahnhof Wilzschhaus an der CA 1875 in
Betrieb. Die topografischen Schwierigkei-
ten beim Bau sind noch heute zu erahnen,
und die Gleisanlagen mussten alle dem Ver-
laufBogen und Gegenbogen entsprechend
errichtet werden. Anfangs waren drei Glei-
se ausreichend fiir den Betrieb, und im G-
terverkehrwar Wilzschhaus vorallem als La-
destelle fiir Holz von Bedeutung. Bevor die
Eisenbahn hierher kam, gab es an der Miin-
dung der Wilzsch in die Mulde schon ein
paar Sdgemiihlen und Papierfabriken. =

Am 19. Juli 1980 wurde der
Gittertrageriiberbau tber die
F283 und die Zwickauer Mulde
per Autokran abgehoben.

Foto: R. Heinrich

N

Das war’s: Mittels Seil-
winde wurden die
Briickentrager von
den Pfeilern gekippt,
31. Juli 1980. Etliche
Tonnen Stahlschrott
liegen abholbereit.

Schonheide Sid heute:
Die Schmalspurbahn

fahrt lange nicht mehr,
von der groen Mulde-
briicke sind nur noch

die aus Stein gebauten
Pfeiler tbrig geblieben.
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Reiseverkehr auf der Schmalspurbahn bis ins Jahr 1975

Als im Jahre 1893 die Schmalspurbahn
von Wilkau aus den Bahnhof Wilzschhaus
erreichte, wurden nicht nur die erforder-
lichen Schmalspurgleise errichtet. Auch die
Regelspurgleise wurden erweitert, und
Wilzschhaus wurde zu einem Umschlag-
bahnhof. Das noch erhaltene Empfangsge-
bdude wurde ebenso im Rahmen dieser Er-
weiterungen errichtet wie der Giterschup-
pen und einige Nebengebdude. Dabei ent-
stand die so typische Insellage der Gebdu-
de: Westlich dehnten sich die Regelspur-
gleise und &stlich die nicht minder umfang-
reichen Gleise der Schmalspur. Schon in
den Jahren 1897/98 mussten Schmalspur-
und Normalspurgleisanlagen erneut er-
weitert werden, noch vor dem Weiterbau
der Schmalspurbahn nach Carlsfeld. 1907
schlieBlich entstand die Rollwagengrube,
nachdem sich diese Art des Giitertranspor-
tes anstelle des Umladens auf schmalspuri-
ge Glterwagen durchsetzte.

Ein stimmungsvolles Bild aus den letzten Tagen
des Personenverkehrs auf der alten W(d.

Schon 1889, also vier Jahre, bevor die
Schmalspurbahn nach Wilzschhaus kam,
dridngte Carlsfeld auf Verlingerung genau
dieser Strecke. Hinter der Gemeinde stan-
den auch mehrere Holz- und Glasfabriken,
fur die der Anschluss an das moderne
Transportmittel eine existenzielle Frage war.
Endlich,im November 1893, wurde die Ge-
nehmigung erteilt, und die Schmalspur-
bahn Wilzschhaus — Carlsfeld konnte in An-
griff genommen werden. Es dauerte aber
noch bis zum Juni 1897 bis die 74 Kilome-
ter lange Strecke in Betrieb gehen konnte.
Die durchgehende Linie Wilkau — Carlsfeld

Foto: B. Wollny

erhielt ubrigens das Kirzel WCd, und
Wilzschhaus wurde von einem Anschluss-
zu einem echten Kreuzungsbahnhof.

An zwei Bahnsteigen fiir die Normalspur
(CA) und zwei weiteren fiir die Schmalspur
(WCd) wurde der Reiseverkehr abgewi-
ckelt. Dem Giiterverkehr diente neben der
Rollbockgrube eine Umladehalle, in die je
ein normalspuriges und ein schmalspuriges
Gleis hineinfuhrten. Allerdings wurden die
meisten Giiter, teilweise schon in Carlsfeld
verladen, bis Wilkau/Wilkau-HaBlau trans-
portiert und erstdort umgeladen, also nicht
in Wilzschhaus/Schénheide Sud.

Schmalspurloks waren in Wilzschhaus
nichtstationiert. Der WCd-Linie dienten die
Heizhduser in Kirchberg und Schonheide
(Mitte) sowie der Lokschuppen in Carlsfeld.
Ubrigens sind die letzteren beiden muster-
gliltig wieder hergerichtet worden und ge-
ben somit Einblick in einen Teil sichsischer
Industrie-Architektur. Hingegen kam ab
1934 eine Kleinlok Ko Il fiir Rangierarbeiten
zum Einsatz, die in Wilzschhaus einen eige-
nen Schuppen erhielt. Uber viele Jahre war
es K6 4594 (ab 1970: 100594-1), und das
gute Stiick gibt es noch: Hergerichtet als
DRG-Kol, steht sie heute im Betriebshof
Neumark der Vogtlandbahn.

LoEg L e il L
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Ab 1893 befand sich das Bahnhofsgeb&dude von
Wilzschhaus in der typischen Insellage. Links
wartet ein kurzer Schmalspurzug nach Carlsfeld.
Das IiGL war bis vor kurzem ve[\'(vahrl_ost_ (Kl. Foto).

Foto: SIg. Schulz
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Foto: B. Wollny

Das groRe Bild, entstanden um 1900, zeigt die
Schmalspurseite von Wilzschhaus. An der mar-
kierten Stelle rangiert 75 Jahre spater 99568

Foto: Slg. Schulz

iiber der 1907 errichteten Rollwagengrube.
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Museum und Betrieb in spe: CA und WCd

Foto: Herforth

Neben der bekannten Museumsbahn
Schonheide - oder besser: aus ihr heraus
gegriindet - gibtes mitdem Forderverein
Historische Westsdchsische Eisenbahn
(FHWE) eine zweite Interessengemein-
schaft, die das Erbe der Eisenbahn im
oberen westlichen Erzgebirge pflegt.
Den Schwerpunkt legt der Verein auf die
Reaktivierung des Abschnittes Schénhei-
de Ost — Muldenberg der CA. In Arbeits-
einsdtzen und mit ABM-Kriften wurden
und werden Gleise entkrautet und Bahn-
tibergidnge reaktiviert. Ziel ist, dass im
Endausbau auf diesen 174 Kilometern
Nebenbahnbetrieb nachgestellt werden
kann, wie er in den 30er- bis 80er-Jahren
erlebt werden konnte - einschlieBlich
der Bahnhofe, der Sicherungstechnik
und weiterer Details im Umfeld. Seit Juli
2005 wird das ehemalige Empfangsge-
bdude in Schonheide Siid renoviert,

Seit Oktober 2004 kann es in Carlsfeld
wieder dampfen (li.), und auch auf
der Regelspur tut sich etwas, wie das
Baugeriist in Schonheide Siid zeigt.

Foto: Drosdeck

nachdem dies mit dem Giiterschuppen
bereits in den letzten Jahren geschehen
ist. Schonheide Siid soll zum Betriebs-
mittelpunkt der kiinftigen Museumsei-
senbahn ausgebaut werden. Daneben
gelang es dem FHWE, den Lokschuppen
des Schmalspur-Endbahnhofes in Carls-
feld vor Verfall und Abriss zu retten. In Ei-
genleistung saniert, prdsentiert er sich
nun wieder als Schmuckstiick, und seit
tiber einem Jahr liegen im Bahnhof
immerhin so viele Gleise, dass es wieder
dampfen konnte. Ziel ist hier ein Mu-
seumsbahnhof. Den Wiederaufbau bis
Schonheide Siid hat man im Auge, doch
will man sich mit den vorhandenen Kréf-
ten nicht verzetteln.

Die 60er-Jahre waren einerseits geprdgt
von weiteren Rationalisierungen auf der
Normalspurstrecke und andererseits von
der Stilllegungswelle bei den Schmalspur-
bahnen, die auch vor der WCd nicht Halt
machte. Allerdings bedeutete ein wesent-
licher Schritt der Rationalisierung auf der
CA. dass diese 1967 ihren Status als Haupt-
bahn verlor und fortan als Nebenbahn ka-
tegorisiert war. Zwischen sechs und acht
Zugpaare, die Schénheide Siid anfuhren,
bildeten das Reisezugangebot in jenem
Jahrzehnt auf der oberen CA.

Drastischer sah es bei der Schmalspur
aus. Zwischen Carlsfeld und Wilzschhaus
nahm die Zahl der Reisenden rapide ab, so
dass hier der letzte Reisezug am 21. Mai
1965 mit 99592 fuhr. Der Verkehrstrdger-
wechsel im Guterverkehr folgte wegen ei-
niger Auseinandersetzungen erst im Juli
1967 ehe weitere zwei Jahre spdter der Ab-
bauzug seine unschdne Pflicht tat. Bis zum
April 1970 war das Gleis ausgebaut.

Mit der Stilllegung des WCd-Abschnit-
tes Kirchberg — Saupersdorf war die Ge-
samtstrecke ab Juli 1967 unterbrochen. In
Schonheide Stid wurde eine Rampe errich-
tet, Uber die die Schmalspurfahrzeuge ab-
transportiertwerden konnten, was vorherin
Wilkau-HaBlau geschah.

Nach der Stilllegung der nérdlichen
WCd-Reste bis 1973 waren nur mehr die
12,8 Kilometer von Schénheide Siid bis Ro-

12. Februar 1967: 942065 und 86755
mit Behelfspersonenwagen kreuzten im
verschneiten Bahnhof Schonheide Sud.

Foto: Gunter Meyer/Slg. Wollny
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Das Ende kam auf Raten — und ist doch widerruflich!

Foto: Gunter Meyer/Slg. Wollny

Fotos (2): Slg. Schulz

thenkirchen in Betrieb. Zuriickgehende
Fahrgastzahlen sorgten auch hier fiir das En-
deim Reiseverkehr.Am 27.September1975
zogen 99568 und 99585 den letzten Rei-
sezug, dem im April 1977 der letzte Giter-
zug folgte. Wie erwdhnt, waren bis 1979 al-
le Gleise ausgebaut. Da auch einige Nor-
malspurgleise abkdmmlich waren, wurde
aus Schonheide Siid eine unbedeutende
Station mit angrenzender Brachfldche.
1975 war auch das Jahr, in dem die CA
zwischen Wolfsgriin und Schénheide Ost
unterbrochen wurde. Grund war der Bau
derTalsperre Eibenstock. Am 27.September
1975 fuhr der letzte Personenzug tber die

L .?":"'_-"f‘. ey ;‘I'--.._'
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Die Postkarte von 1904 zeigt nicht nur
den CA-Teil von Wilzschhaus: Sie nahm
auBerdem den Weg im Zug 1777 nach
Chemnitz und letztlich bis London SW!

Kleines Foto: Situation Frithjahr 2005.

gesamte CA, und schon Anfang Oktober
begann der Ausbau der Gleise, der Anfang
1976 abgeschlossen war.

Noch aber fuhren Ziige in Schonheide
Sud. Der Betrieb erfolgte meist mit 110 und
Reko-Wagen zwischen Muldenberg und
Schonheide Ost, einige Zuige ab Adorf. Da
derStreckenrestnurnoch lokale Bedeutung

P 1749 fahrt von
Adorf kommend in

| Schoénheide Sid ein,
12. Juli 1958. An

{ den Abteilwagen

| waren teilweise
keine durchgehen-
Fie| den Trittbretter

| mehr vorhanden!

hatte, sank der Besetzungsgrad derZiige. Ab
Juli 1978 endeten die Reiseziige in Schon-
heide Stid, ehe dann zum Sommerfahrplan
1982 der Reiseverkehr eingestellt wurde.
Hingegen war der Guterverkehr Mulden-
berg - Schénheide Ostnoch bis Anfang der
90er-Jahre recht beachtlich, doch Ende
1994 wurde auch dieser offiziell beendet.
Und doch wurde es nie richtig ruhig in
und um Schénheide! Der 1991 gegriindete
Verein ,Museumsbahn Schénheide/Carls-
feld eV." baute zwischen 1992 und 2001
insgesamt 4,8 Kilometer Schmalspurbahn
zwischen Schénheide Mitte und dem neu-
en Endpunkt Stiitzengriin-Neulehn wieder
auf, und es gibt historischen Betrieb nach
Fahrplan.Zwei IVK-Lokomotiven wurden in
Eigenregie wieder hergerichtet. Auch der
normalspurigen CA widmen sich engagier-
te Eisenbahnfreunde (siehe Kasten auf Seite
24). Das Briickenparadies ist Geschichte,
ein kleines Bahnparadies aber lebt und
wichst. Rainer Heinrich, Henning Bésherz
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74 — : ' Die geschweilten Lokkasten
werden fertig lackiert aus dem
polnischen Bombardier-Werk in
Breslau nach Kassel geliefert.

; Lokparade vor der Kasseler Mon-
em— I tage-Halle: Nicht nur die DB AG
gehort zu den Kunden, die sich

fur Traxx-Loks entscheiden. |

Lok um Lok rollt aus
den Kasseler Hallen des
Bombardier-Konzerns.
Die Traxx-Familie hat
sich langst zu einem
stabilen Umsatztrager
entwickelt.

RFOLGSMODELL

i = s T
Elektrische und hydraulische
Leitungen werden auBerhalb
der Lok vormontiert.

Das komplett fertiggestellte | h i .
seitliche Leitungsgeriist wird — : i c ~ Eher Manufaktur- denn
anschlieBend in den Lok- . FlieBbandproduktion:
kasten eingesetzt. : ! Der Produktionsablauf
ist dennoch in einem
HochstmaB rationalisiert.
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ie Lokomotiven der
Traxx-Familie aus
dem Hause Bombar-
dier sind ldngst prd-
gender Alltag auf deutschen
Gleisen.Mehrals 400 Stiick be-
weisen sich bereits im Giiter-
und Personenzugverkehr und
das nicht nur im Kleid des
DBAG-Konzerns. Langst haben
zahlreiche private Anbieter und
mehrere europdische Verkehrs-
unternehmen ihren Fahrzeug-

Komplett montierte Komponenten wie die
Druckluftanlage werden zugeliefert (oben).
Eine permanente Qualitatsiberwachung ist

oberste Maxime in der Kasseler Endmontage.

park mit den Maschinen aus
Kassel aufgestockt, die dort die
Rolle des Brot-und-Butter-Pro-
dukts einnehmen.

Die Zahlen sprechen fiir
sich: Gut gefiillte Auftragsbii-

cher weisen Bestellungen fir
800 Traxx-Lokomotiven aus. Im
Druchschnitt verlassen monat-
lich zwélf neue Fahrzeuge die
Werkstore in der Hollandi-
schen StralBe am traditionsrei-

chen Kasseler Standort des
Weltkonzerns mit Stammsitz in
Kanada.

Auf dem ehemaligen Hen-
schel- und spdteren Adtranz-
Geldnde findet die Endmonta-
ge der Traxx-Lokomotiven fr
den mitteleuropdischen Markt
statt. Eine Lokschmiede wie zu
Henschel-Zeiten gibt es dort je-
doch ldngst nicht mehr. In den
Endmontage-Hallen geht es
vergleichsweise ruhig zu. Unge-
fahr 500 qualifizierte Fachar-
beiter sind in zwei Schichten
damitbeschiftigt, Kabelstrange
zu ziehen oder vorgefertigte
Bauteile zu priifen und am rich-
tigen Platz einzubauen.

In Kassel wird tiberwiegend
das montiert, was zahlreiche
Zulieferer aus ganz Europa just-
in-time bereitstellen. Die wich-
tigsten Bauteile werden an ver-
schiedenen Bombardier-De-
pendancen produziert. Das
groBte  Zulieferteil ist der
Lokkasten, der im Breslauer
Werk zusammengeschweil3t
und lackiert wird. Die Drehge-
stelle kommen vom firmenei-
genen Standort in Siegen. Die
elektrische Ausriistung und >
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Die Fiihrerstande der Traxx-Loks
werden in Kassel verkabelt.

die Motoren werden aus
Mannheim geliefert und das
Hennigsdorfer Werk ist fiir di-
verse Komponenten zustandig.

Das, was bei Bombardier
heute Traxx genannt wird, heif3t
bei der DBAG 145, 146 und
185, oder Re481 beziehungs-
weise 482 oder 484 bei den
SBB und fdhrt als Baureihe
4000 fir die luxemburgische
CFL. Traxx ist eine Lokfamilie fiir
beinahe jeden Einsatzzweck
und Einsatzort.

DUTZENDLDEISE KRAFTPAKETE: TRARR-LOKS

Das komplett zusammengebaute Dach wartet auf
die Hochzeit mit dem zugehorigen Lokkasten.

Die Loks, die fiir einen zu-
sammenwachsenden europdi-
schen Eisenbahnmarkt konzi-
piert wurden, werden im Bau-
kastenprinzip nach Kunden-
wiinschen montiert. Auch
wenn sich die Traxx-Loks in
maoglichst vielen Teilen glei-
chen, so unterscheiden sie sich
dennoch in Details. Zu den Ba-
sismodulen gehdren der ein-
heitliche Lokkasten, die Dreh-
gestelle, die elektrischen Bau-
teile und der Fihrerstand.

Letzte Arbeiten und Qualitatskontrollen finden an der weitest-
gehend fertiggestellten 185550 fiir ,Rail4Chem” statt.

Wichtigster Unterschied ist der
Einsatzzweck, ob Personen-
oder Giiterzuglokomotive. Der
Kunde kann zwischen drei An-
triebsmodulen fiir Hochstge-
schwindigkeiten von 140, 160
oder 200 km/h mit unter-
schiedlichen  Ubersetzungen
wdbhlen. Die derzeit wichtigste
Glterzugvariante  ist  die
F140AC, eine potentiell mehr-
systemige Variante, die bei der
DBAG als Baureihe 185 ver-
kehrt.,F'stehtdabeifir,freight"

I'EL

ET]
e

=
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Auf den ersten Blick sind die beiden Loks der Traxx-Familie kaum zu unterscheiden. Oben ist die F140MS (z. B. Re 484
der SBB) dargestellt, die untere Abbildung zeigt die P160AC2 (z. B. BR 146.2 der DB AG). Wahrend die F140 einen
Tatzlagerantrieb hat, sorgt bei der P160 ein Gealaif-Hohlwellenantrieb fir Bewegung. Die gleichstromféhige F140 ist
insgesamt zwei Tonnen schwerer (86 Tonnen). Beide Loks haben eine Anfahrzugkraft von 300 kN.
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(Giiter), ,140" fiir die Hochstge-
schwindigkeitund ,AC"fiireine
Wechselstromlok. Die wich-
tigste Personenzugvariante ist
die P160 AC mit,P"fiir,,passen-
ger'. Aber auch Mehrsystem-
loks (MS) wie die SBB-484
(F140MS) oder Gleichstrom-
loks (DC) finden sich im Bom-
bardier-Portfolio und eine die-
selelektrische Variante (DE) ist
ebenso in Planung. Sind Basis
und Antrieb festgelegt, werden
noch die erforderlichen Ldn-
derpakete mit den unter-
schiedlichen  Zugsicherungs-
systemen bestimmt, und zu-
letzt kann der Kunde noch indi-
viduelle Wiinsche wie Lackie-
rung, Nahverkehrspakete mit
Zugzielanzeige, GPS-Ortung,
GSM-Ferndiagnose und vieles
mehr in Auftrag geben.

Der Zusammenbau einer
Traxx-Lok in Kassel dauert kaum
zwei Wochen. Dabei wird die
entstehende Lok mit Krdnen
unter dem Hallendach von ei-
nem Montagestandort zum
ndchsten gehoben. Die jeweils
einzubauenden Teile werden
exakt zum richtigen Zeitpunkt
angeliefert, so dass in Kassel kei-
ne aufwendige Lagerhaltung
notig ist. Dieses ausgekliigelte
Produktionssystem ist neben
der Vielseitigkeit und der Qua-
litdt wichtiger Teil des Erfolges
der Traxx-Lokomotiven.

Stefan Alkofer

Fotos: Alkofer



@ Vertrauensfrage

Betrifft: ,Neues von Roco”,
Heft 10/2005

Wenn jemand ein hypothe-
kenbelastetes Anwesen (ber-
nimmt, muss er auch fur die
Schulden des Vorgdngers ein-
stehen. Dagegen ist das biirger-
liche Konkursrecht schon eine
tolle Sache! Dieselben Leute,
die mit ihren Fehlleistungen
den Traditionsbetrieb vor den
Baum gefahren haben, griin-
den einfach eine Auffanggesell-
schaft und sagen: ,Den Murks,
den wir verzapft haben, sollen
die ausbaden, die fiir uns bis-
her das Zeug verkauft haben!"
Das schafft doch Vertrauen in
den Neuanfang!
Manfred Bauer,
E-Mail

® Leser-Hilfe

Betrifft: Aufnahmen vom
zerbombten Bahnhof Triptis

Am 10. April 1945 stand am
Stellwerk der Triptiser Bahn-
hofsausfahrt in Richtung Gera
ein Lazarettzug. Dieser hatte
auch ein Flakgeschiitz. Gegen
13.30 Uhr tauchten am Him-
mel zwei amerikanische Auf-
kldrer auf. Der Befehlshaber
des Lazarettzuges lie3 diese
mit der Flak beschieBen. Eine
halbe Stunde spdter begann
der Luftangriff. Der ganze Bahn-
hof wurde in drei Angriffswel-
len mit mehreren 100 Bomben
total zerstort. Der Lokschup-
pen, Einsatzstelle des BW Saal-
feld fur die Oberlandbahn, er-

hielt einen Volltreffer. Zwischen
den Bahnhofseinfahrten gab es
nicht ein Gleis mehr. Sdmtliche
Gebdude, die Sicherungsein-
richtungen und die im Bahnhof
befindlichen Fahrzeuge wur-
den vernichtet. Fiinf Tage spa-
ter marschierten die Amerika-
ner ein. Sie beschlagnahmten
auch Fotoapparate, weshalb
meines Wissens hier keine Fo-
tos vorhanden sind, obwohl
damals fotografiert wurde. Es
wdre schén, wenn diese trauri-
ge Licke in der Stadtgeschich-
te geschlossen werden konnte.

Erik Schindler,

07819 Triptis

® Animationen

Betrifft: Basteltipps ,, StoB3-
finger”, Heft 8/2005; ,Von
der Rolle”, Heft 9/2005

Im Heft 8 fand ich den Tipp mit
der Puffernachbildung ftr HO-
Modelle. Danke, Horst Berger,
nun haben meine Schadwagen
endlich wieder ordentliche Puf-
fer! In Heft 9 hat Christian Reiter
einen Vorschlag zur Teerpappe-
Imitation vorgestellt. In dhn-
licher Lage habe ich 280er-
Nass-Schleifpapier verwendet.
Solche Ideen mit geringem fi-
nanziellen Aufwand sollten
mehr und mehr zum Basteln a-
nimieren. Holger Liebau,

83512 Wasserburg am Inn

@ Gleisverluste
Betrifft: , Leipzig Hbf —
Bahnsteig 26, Heft 10/2005

Der Beitrag hat mir sehr gut ge-

BAHNPOST

An MEB-Verlag, , Leserbriefe”

Biberacher Str. 94
D-88339 Bad Waldsee

E-Mail: redaktion@modelleisenbahner.de

Wirfreuen uns, wenn Sie uns Ihre Meinung schreiben, lhre Wiin-
sche ebenso wie lhre Kritik. Bei der Vielzahl der Einsendungen
konnen wir leider nicht immer alle Briefe personlich beantwor-
ten oder veréffentlichen. Aus Platzgriinden kann es auch zu Kiir-
zungen kommen, dafiir bitten wir um Verstandnis.

fallen, auch wenn er etwas kurz
war. Vielleicht hdtten Sie noch
ergdnzen konnen, dass der
Leipziger Hbf seit diesem Jahr
aufgrund der Arbeiten zum Ci-
ty-Tunnel seine Gleise 1 bis 6
verloren hat, wobei nur Gleis 6
spdter wieder aufgebaut wer-
den soll! Frank Miiller,

04668 Grof3bardau

® Ecken-Steher

Betrifft: , Feste feiern unter
Strom”, Heft 9/2005

Es gibt einen ICE mit dem Na-
men ,Chemnitz". Nur steht die-
ser ICE (BR 605) leider irgend-
wo in der Ecke.  J6rg Uhlig,

E-Mail

©® Erfahrungswerte

Betrifft: ,Mal3-Anzug”,
Heft 9/2005

Mein Vater, Bruder und ich ge-
nieBen die Eisenbahnwelt. Die
Fachzeitschriften haben zwar
eine Menge Seiten, doch der
Inhalt ist leider nicht immer le-
senswert und interessant. Zum
Beispiel der ICE-Beitrag: Da le-
sen wir viele Namen von Ma-

nagern, dass aber manche ICEs
schon sieben Millionen Kilo-
meter gefahren sind in nur 14
Jahren, ist offensichtlich nicht
nennenswert. Hat sich die
Qualitdt der Inneneinrichtung
bewdhrt? Die Inneneinrichtung
eines Thalys beispielsweise sah
nach zwei Jahren schon ziem-
lich benutzt aus. Mein Bruder
und ich sind oft im Fithrerraum
eines ICE oder TGV mitgefah-
ren. Unsere eigenen Erfahrun-
gen sind so anders als das, was
wir lesen.  Achim Lauritzen,

Groningen, E-Mail

® Tolle Atmosphare

Betrifft: , Stellwerks-Menue”,
Heft 9/2005

Habe am 7 September 2005
mit einem Freund das Café-Re-
staurant ,Stellwerk Hof" be-
sucht, welches uns beiden sehr
gut gefallen hat. Tolle Atmo-
sphdre, Eisenbahn schauen,
sehr nette Bedienung und zivi-
le Preise, was will das Eisen-
bahnerherz mehr?! Also echt
empfehlenswert.

Georg Badura,

58706 Menden
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Mindermotorige 1010/1110 wurden im Personenzugdienst eingesetzt. Im Oktober 1985 zieht 1110.522 den P5217 bei Patsch, sidlich von Innsbruck.

gebaute Schnellzuglok der

o
Nachkriegsara in ihren Bestand
aufnehmen. Bereits drei Wo-
chen spdter bespannte sie den

elektrischen Eréffnungszug auf
der Westbahn-Abzweigstrecke
von Wels nach Passau.

50 sechsachsigen

| X ) [ ] [ X ) Die
5400-PS-Neubauloks der Lie-
ferjahre 1955 bis 1961 teilten
sich in 20 Stiick der Reihe 1010

fir Higellandstrecken (Hochst-
geschwindigkeit 130 km/h)

Beinahe 50 Jahre standen die Loks ustanjenem 15.Mai1955,  und 30 Stiick der Reihe 1110 fiir
andem Osterreichmitder ~ den Bergdienst mit gednderter

N _ g S Unterzeichnung des  Ubersetzungund einer Hochst-

der 0BB Baure]he 1010/1110 m Staatsvertrags die volle  geschwindigkeitvon 110 km/h.

Souverdnitit  wiederer- Die Reihe 1010 erbrachte eine

Dienst. Ihr ErSChE]nen war aUCh langte, konnten die Osterreichi-  Stundenzugkraft von 155 kN
. . . . schen Bundesbahnen (OBB) bei 91 km/h und die 1110 hat-
Symbol flir mehr Unabhan919ke1t. mit der 1010.01 ihre erste neu-  te bei 77 km/h eine Stunden-
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zugkraft von 181 kN. Die vom
Gewicht bestimmte Anfahr-
zugkraft betrug 280 kN.

Bis Dezember 1952 war die
Elektrifizierung von Linz ost-
warts durch die sowjetische Be-
satzungszone bis Wien fertig-
gestellt worden. Fir den
Schnellzugdienst mit 100
km/h standen damals nur
neun Salzburger E18
(1018/1118) und vier von Vor-
arlberg nach Linz umstationier-
te E222 (1670.100) zur Verfi-
gung. In Westdsterreich wur-
den im Schnellzugdienst E94
(1020) eingesetzt, die auf den
Talstrecken andauernd an ih-
rem Limit von 90 km/h fahren
mussten. Neue Lokomotiven
waren dringend erforderlich.
Von einer deshalb neu konzi-
pierten Schnellzugloktype wa-
ren 1952 zundchst acht Stiick
des Typs 1010 bestellt worden.

Die traditionsreiche Wiener
Lokomotivfabrik in Floridsdorf
lag in der sowjetischen Besat-
zungszone und gehorte ab
1946 zur Verwaltung sowjeti-
scher Vermogenswerte in
Osterreich”. Die OBB gaben
dort notgedrungen den Fort-
bau vorhandener Lokkonzepte
(E453/1040,E94/1020,1062)
in Auftrag, aber mit dem Selbst-
verstdndnis der westorientier-
ten Republik wdre es unverein-
bargewesen, kiinftige Lokgene-
rationen durch ein Werk der so-
wijetischen Besatzungswirt-
schaft bauen zu lassen.

Die Simmering-Graz-Pauker
AG (SGP)richtete stattdessen in
der britischen Zone eine neue
Lokfertigung in ihrer friheren
Grazer Waggonfabrik ein. Bis
zur Ubernahme durch Sie-
mens-Verkehrstechnik im Jahr
1997 und dem anschlie3en-
den Produktionsaus blieb die E-
Lok-Produktion Osterreichs mit

Neuanfang mit

Neubau unter
britischem Schutz

Skizze der 1010.03 bis 20, 1110.01
bis 04 und 06 bis 10 im Abliefe-
rungszustand (li.). 1110.500 mit
nachgeristeter E-Bremse (u.).

§ 5 el — e f.'}:::,‘j‘:.
= [ N [rere

=
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wenigen Ausnahmen in der
Steiermdrkischen Landes-
hauptstadt.

Die damalige Annahme,
dass die weitere Elektrifizierung

im Bereich Siidbahn — Ennstal
der dortigen Oberbauerneue-
rung vorauseilen wiirde, gab
dem Projektderneuen Schnell-
zuglok ein Achlastlimit von 175

RS

ity M
T e

Bis zum Erscheinen der 1044 dominierten 1010/1110 den Schnellzugver-
kehr Westosterreichs: 1010.12, 1110.09 und 1010.04 1974 in Innsbruck.

Die erste HG-umgebaute 1110.519 mit der neuen vorspringenden Front

1%1-_ R

und gewohnungsbediirftiger Lackierung am 24. Juni 1992 in Zirl.

Tonnen vor. Damit war ein an-
gedachter Weiterbau der E182
mit 19,7 Tonnen Achsdruck a
priori ausgeschlossen. Ebenso-
wenig kam somit das Konzept
der 1947 in West0sterreich vor-
gefiihrten laufachslosen
Ae4/4 der Lotschbergbahn in
Betracht. Eine Gelenkbauform
Bo'Bo'Bo’ in Art der italieni-
schen E636 hitte, wegen der
Gewichtsaufteilung, Trafo und
Schaltwerk je in zweiTeileinhei-
ten zu trennen. Das Projekt
mindete somitin eine starrrah-
mige Co'Co'-Bauform mitquer-
gekuppelten Wiegendrehge-
stellen kurzen Achsstands. Es
tbernahm schweizerische In-
novationen wie selbsttragende
Hohlprofilrahmen, Hauptschal-
ter DBTF, Radialtrafo mit Hoch-
spannungssteuerung und BBC-
Federantrieb. Zu spit fir die
OBB-Sechsachser kam die Er-
kenntnis der SBB mit der ab
1952 gelieferten Reihe Ae6/6
(auf 250-Meter-Radien), dass
nur die querelastische Lage-
rung der duBeren Achsen ver-
schleiBtrachtige Zwadngungen
dreiachsiger Drehgestelle im
Bogenlauf hinreichend redu-
zierte. Wéhrend des spdteren
Einsatzes der 1010/1110 auf
dem Semmering mit Radien
von nur 189 Metern kam es >
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Erst mit der vierten gelieferten Lok 1010.04 wurden umfangreiche Messfahrten zur Typenpriifung vorgenom-

men. Am 14. Oktober 1955 steht sie mit dem E-Messwagen 950.100 zum Gruppenfoto in Innsbruck.

Reichlich Zugkraft,

aber nichts fiir

enge Kurven

sogar zu Speichenbriichen, so
dass die Loks baldmoglichst
durch die neue vierachsige
1042 abgelost wurden.

Jedes symmetrische, drei-
achsige Motordrehgestell hat
das Problem der Drehzapfen-
anordnung, die zwangsldufig
mit der Mittelachse kollidiert.
1010.01 und 02 wurden ohne
Drehzapfen mit lenkergefiihr-
ten Drehgestellen gebaut. Die
Konstruktion unterlag Reso-
nanzschwingungen und wurde
zundchst wieder verworfen.
1010.03 bis 20 und 1110.01 bis
04 und 06 bis 10 wiesen eine
um zweimal 19 Tonnen schwe-
rere Konstruktion mit Drehzap-
fen unterhalb der Mittelachse
auf. Feststehende, vom Lokrah-
men tiefreichende seitliche
Vertikalstiitzen tragen ein An-
dreaskreuz, das das Drehgestell
untergreift und die Drehpfanne
tragt. Die gleitende Kastenab-
stiitzung erfolgt tiber Wiegen-
rahmen und Blattfedern. Zum
Ausbau der Mittelachse mis-
sen Andreaskreuz und Dreh-
zapfentrdger an der Wiege de-
montiert werden. Die 1959 bis
1961 gelieferten 1110.11 bis 30
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erhielten wieder eine verbes-
serte drehzapfenlose Drehge-
stell-Bauart, die an der 1110.05
getestet wurde.

Aus Gewichtsgriinden wur-
de auf eine elektrische Bremse
verzichtet. Erst 1974/75 erhiel-
ten zehn 1110 eine thyristorge-
steuerte  Gleichstrom-Wider-
standsbremse.Die Auswahlder
zu 1110.5 umzubauenden Loks
ergab sich aus der Zeitfolge ih-
rer  Revisionsfélligkeit. Die
Bremsleistung von 2460 kW
vermochte eine nachdriicken-
de Zuglast von 450 Tonnen bei
einem Gefille von 25 Promille
in Beharrung zu halten. Die
fremdbeliifteten Bremswider-
stinde wurden als Dachauf-
bauten aufgesetzt. Den dafir
erforderlichen Platz schuf man
durch Verwendung neuer Ein-
holmstromabnehmer und das
Versetzen des Hauptschalters.

Mit der 1010/1110 wurde
jene leicht gepfeilte zweifens-
trige Front mit den grof3en
Scheinwerfern geschaffen, die
Osterreichische E-Loks auf Jahr-
zehnte charakterisierte. Erst-
mals erhielt diese Baureihe das
gefligelte OBB-Emblem.

Der urspriingliche Anstrich
in Tannengriin wich zwischen
1971 und 1987 dem bekann-
ten Blutorange/Elfenbein. In
uneinheitlicher Weise wurden
in der Hauptwerkstdtte Linz an
den Altbauloks im Lauf der Jah-
re verschiedenste Detailum-
bauten vorgenommen. Zwi-
schen 1992 und 1997 erfuhren
sieben 1010, drei 1110.0 und
sieben 11105 im Zuge einer
HG-Ausbesserung gar noch ei-
ne Anderung ihrer Silhouette.
Gerdumigere Fihrerstinde
und zusdtzlicher Rammschutz
zeichneten sich duBerlich in ei-

In Tannengriin und noch ohne drittes Spitzenlicht zeigte sich 1010.04
abfahrbereit nach Wien im November 1962 in Salzburg Hbf.

Fotos: Petrovitsch/Sammlung Petrovitsch

ner vorgezogenen Front mit
tiefliegender  Knicklinie ab.
Auch wurden die heute iib-
lichen  kleineren  Normal-
scheinwerfer eingebaut. Die
letzten dieser HG-Umbauloks
blieben dann nur noch knapp
funf Jahre im Einsatz.

Doméne der 1010 waren
die Westbahn-Schnellziige
Wien - Salzburg; die 1110 ka-
men nach Innsbruck, Bludenz,
Salzburg und Villach. Je vier
1010 und 1110 gingen
1958/59 fabrikneu zur Sem-
meringstrecke, deren enge Ra-
dien hohen Spurkranzver-
schlei3 und Speichenanrisse
mit sich brachten. 1963 waren
alle Sechsachser wieder aus
Wien Suid abgezogen.

Westbahn-1010 fuhren von
1964 bis 67 bis nach Frankfurt,
ehe sie mit der Anhebung der
Schnellzug-Geschwindigkei-
ten auf 140 km/h neugeliefer-
ten 1042.5 wichen. Bis 1970
wurden alle 1010 nach Salz-
burg umstationiert. Anfang der
1980er-Jahre verdringten die
1044-Thyristorloks die 1110 aus
den hoéherwertigen Reisezug-
diensten auf den Bergstrecken.
Die hohe Zugkraft der Sechs-
achser bewdhrte sich fortan im
Guterverkehr.Dortbespannten
die 1010/1110 vielfach Lang-
ldufe etwa von Wien nach Hall
in Tirol, Miinchen oder Nirn-
berg. 1110.5 leisteten lange Zeit
Schiebe- und Vorspanndienste
am Arlberg und Brenner. Min-
dermotorige fiihrten oft Regio-
nalziige.

Mit Ausnahme der beiden
irreparablen Unfall-Loks
(1010.008 und 1110.13) und des
Ersatzteilspenders 1010.018 ka-
men alle Loks sogar noch ins
neue Jahrtausend. In Anbe-
tracht der Neulieferungen der
Baureihe 1016/1116 wurden je-
doch alle abgeschriebenen
tber 35 Jahre alten OBB-Loks
ungeachtet ihres technischen
Zustands ab 2001 zur Ausmu-
sterung bestimmt. Als betriebs-
fahige Loks in nostalgischer
Lackierung verblieben 1010.09
und 1110.505.

Dr. Helmut Petrovitsch/al
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atort: Union Station in Portland,

Oregon, im Nordwesten der USA.

Uber 2300 Tonnen auf Hochglanz

polierter Stahl, auf tiber 100 Ach-
sen verteilt, werden am friithen Morgen des
6.Juli 2005 von hunderten Eisenbahnfans,
Schaulustigen und Bahnpassagieren bela-
gert, bestaunt und fotografiert. Dann, die
Uhram 45 Meter hohen Turm des 1896 er-
bauten Bahnhofs zeigt 9.40 Uhr, ertont der
.Highball", das zweimalige kurze Pfeifzei-
chen unmittelbar vor der Abfahrt des
Western Star". Greg Kamholz legt die Steu-
erung seiner Dampflok auf Vorwdrts und
offnet vorsichtig den Regler. In der Lok da-
hinter quittiert Doyle McCormack das Ab-
fahrtszeichen mit Doppelpfiff. Dampfwol-
ken schieBen zum Himmel und eine 17 Wa-
gen lange Schlange kommt langsam in
Fahrt! Ganz vorne
dampft die klassisch
elegante  Nummer
700, ganzin Schwarz,
eine 4-8-4 Northern
der ehemaligen Spo-
kane, Portland & Se-
attle (SP&S) Railroad,
gefolgt von  der
Schoénsten im ganzen Land mit der Num-
mer 4449, ebenfalls eine 4-8-4 Northern,
aber in den Daylight-Farben der Southern
Pacific.

Ziel der Fahrtist Wishram, rund 100 Mei-
len (160 Kilometer) flussaufwérts am nord-
lichen Ufer des Columbia River. Der Fluss
trennt die beiden Staaten Washington im
Norden und Oregon im Siden. Fiir die
SP&S-Dampflok ist es ein Heimspiel. Denn
von Portland, der 1843 gegriindeten Stadt

Massen von Eisenbahn- und
vor allem Dampflokbegeis-
terten stromten nach Port-
land und zu den befahrenen
Strecken. Officer T. Washing-
tons Aufgabe von der BNSF-
Bahnpolizei in Wishram war
es, das Chaos zu ordnen.

Wenn die N
stromen nicht nur die F

und genieB®

am Willamette und Columbia River, fiihrte
die einzige Strecke der SP&S entlang den
teilweise stark zerklifteten Lavafelsen am
nordlichen Ufer nach Wishram, Pasco und
weiter nach Spokane. ,Empire Builder" Ja-
mes J. Hill, Besitzer der Northern Pacific und
der Great Northern, baute die Strecke 1908
als Folge eines Konkurrenzkampfs mit sei-
nem Erzrivalen Edward H. Harriman, Besit-
zer der méchtigen Union Pacific.

Auch fiir James ,Jim" Abney, zweiter Lok-
fithrer im Fihrerstand der 700, ist es ein
Heimspiel. Er war wie sein Vater Lokfiihrer
bei der SP&S, bis diese 1970 in der Burling-
ton Northern aufging. Heute gehort die
Strecke nach der Fusion mit der Atchi-
son, Topeka & Santa Fe im Jahr
1995 zum Netz der BNSF
und Jim fahrt far Amtrak.
Die beiden Lokfiihrer Jim
Abney und Greg Kam-
holz, langjdhrige Freun-
de und Dampflok-En-
thusiasten, sind Mit-
glied in der Gruppe der
Pacific Railroad Preser-
vation Association
(PRPA), in der sich rund
15 Aktive um das Wohl
der 700 kimmern.

Jims Vater fihrte in
den 50er-Jahren noch
Dampfziige mit der

4449 (li.) und die SP&S 700 warten im
Depot von portland auf ihren Einsatz.

ational Railroad Historical Society ruft,
ans aus den USA zusammen

en eine Reise in die Vergangenheit.

by Train

bei Baldwin Locomotive Works erbauten
Northern, bis sie am 20. Mai 1956 nach ei-
ner phdnomenalen Abschiedsfahrt stillge-
legt, der Stadt Portland geschenkt und in ei-
nem Park ausgestellt wurde. Der 15 Jahre al-
te Chris McLarney begann 1975 sachte mit
der Pflege der 700 und griindete 1977 die
PRPA.1990 war es soweit, die heute 67-jdh-
rige Veteranin stand wieder fiir Fahrten zur
Verfugung, allerdings etwas im Schatten der
berihmteren, ebenfalls im Brooklyn

Roundhouse von Portland beheimateten
Southern Pacific Daylight 4449.

Auf der 4449, an zweiter Stelle damp-
fend, fiihrt Lokfiihrer Doyle McCormack un-
bestritten das Zepter. Bekannt wurde die
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1941 von Lima erbaute Lok, als sie zwi-
schen 1975 und 1977 den American Free-
dom Trainin den US-Farben querdurch das
Land zog.Siefiihrte einstdie beliebten Day-
light-Zuge (Schnellziige zur Tageszeit) der
Southern Pacific in Kalifornien. Auch sie
kam als Geschenk 1958 nach Portland, auf
den Denkmalsockel. Ab 1977 stand die Lok
mit wenigen Ausnahmen jdhrlich im Ein-
satz fiir die groBe Fangemeinde. Die heute
54-jéhrige erfreut sich dank der ,Friends of
the 4449" einer Topform.

Knapp 600 Bahnenthusiasten zogen es
vor, die Fahrt im Zug zu genieBen. Ge- -

'\-\._\_H--\-

e

Die NRHS mit iiber 19000 Mitgliedern wur-
de 1935 in Lancaster, Pennsylvania, gegriin-
det und hat heute in den USA und Kanada
172 so genannte Chapters (Sektionen). Uber
2800 Personen sind als ,Associate Mem-
bers" eingeschrieben, das heiBt, sie geh6ren
keinem bestimmten Chapter an. Mitglied
werden kann jeder. Die NRHS beschiftigt
sich mit der Restauration von Eisenbahnma-
terial, dem Betrieb von Museumsbahnen,
dem Organisieren von Extrafahrten, dem
Sammeln von Eisenbahnliteratur und Nach-

Am Ende des Zuges, der gerade die Region Home Valley/Carson passiert,
fuhr der prachtvolle Hiawatha-Observation-Car in Milwaukee-Lackierung.
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Hinter den beiden Dg.mpfloks _ :

ruBte noch eine Diesellok'des . -
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* National Railway Historical Society (NRHS) %
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richten sowie deren Publikation im eigenen
sechsmal im Jahr erscheinenden National
Railway Bulletin. Auf der Homepage ist viel
Wissenswertes zu finden, so unter anderem
auch die Rechte eines Fotografen in den USA
oder etwa Funkfrequenzen der Bahngesell-
schaften. Jedes Jahr wird eine Convention
(Zusammenkunft) organisiert. National Rail-
way Historical Society NRHS, P.O.Box 58153,
Philadelphia, PA 19102. www.nrhs.com.
Néchste Convention: 18. bis 23. Juli 2006 in
New Philadelphia, Ohio

Die beiden Lokfihrer der SP&S 700,
James ,Jim” Abney (stehend) und
Greg Kamholz wechselten sich am
Regler wahrend der Reise ab.
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Ein wenig stolz wirkt er schon, Doyle McCormack (re.),
Lokfihrer der 4449 ,,Daylight”, und viele der unzahli-
gen Zuschauer diirften ihn um seinen Job beneiden.

eignetes Wagenmaterial zu finden, ist auch
in den USA schwierig. Die Wagen, in Privat-
besitz und unterschiedlichster Provenienz,
wurden in Sacramento zusammengefiihrt
und in einer organisierten dreitdgigen Extra-
fahrt nach Portland gebracht. Obschon im-
mer wieder Scheinanfahrten versprochen
werden, ist es heute auf Hauptlinien prak-

;ﬁ¢ﬁ&ﬂ

te, einigte man sich fiir den Dampfzug auf
maximal 60 Meilen (96 km/h). Gliicklich
war,wem es gelang, auf schmaler StraBe mit
Dutzenden von Gleichgesinnten und allge-
genwdrtiger Highway Patrol den Zug zu
tiberholen und zu mehr als einem Bild zu
kommen. Denn die Firemen (Heizer) Jim
Vanderbeck auf der 700 und Pat Tracy auf
der Daylight hielten ,den Topf" ganz schén
am Kochen. Um die 2000 Gallonen (7500
Liter) Ol verbrannte die schwarze Northern,
1300 auf dem Hin-, 700 auf dem Riickweg.
Die Differenz erkldrt sich aus der Tatsache,
dass die 700 auf dem Hinweg die meiste Ar-
beit verrichtete, wahrend die 4449 nur bis
zur Beschleunigung auf etwa 30 Meilen (50
km/h) mithalf und dann mit Schmierdampf

mitlief. Auf dem Rickweg war es genau
umgekehrt, mit der Daylight an der Spitze.
Sie verbrauchte etwa 2400 Gallonen (9100
Liter) Ol. Der im Zug eingereihte Zusatzten-
der erlibrigte ein Wasserfassen in Wishram.
AufderHinfahrt bediente sich die 4449 aus
der Zusatzzisterne, auf der Rickfahrt profi-
tierte die 700 davon. Ganz diskret hinter
den beiden Dampfloks dieselte noch eine
Amtrak-Dash9-P42B mit, allerdings nur als
Stromlieferant fiir die Wagen.

Dass die einmalige Doppeltraktion mog-
lich wurde, ist das Verdienst der National
Railway Historical Society (NRHS), die jedes
Jahr fiir ihre 19000 Mitglieder eine Con-
vention organisiert. Dieses Jahr war das ,Pa-
cific Northwest Chapter” in der Pflicht. Das
zwolfkopfige Team, angefiihrt von Arlen L.
Sheldrake, machte sich schon frith im Jahr
2002 an die generalstabsmaBige Planung
des Fantreffens, welches schlielich nach

tisch unmoglich, solche durchzufiihren. So
wdhlten auch diesmal zahlreiche Fans das
.Irain Chasing", die Verfolgungsjagd im Auto.
Nur, auf der BNSF-Hauptlinie ist eine
Hochstgeschwindigkeit von 70 Meilen (112
km/h) erlaubt. Wie Jim Abney aber erkldr-

Zum Schmieren der Lager
in Wishram verwenden
die Manner die so ge-
nannte ,Alemite Greasing
Gun”, eine mit Druckluft
betriebene Fettspritze.
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und Teilnehmer waren weitere stark be-
suchte Events.

l !._l'!['.“ Meisterstiick war sicher die Dampfdop-
- peltraktion. Die privaten Giiterbahnen der
USA, auf ihren dicht befahrenen Hauptli-
nien nicht gerade auf einen Dampfzug war-
tend, mussen jeweils mit starken Argumen-
ten und der professionellen Organisation
von einer Fahrtund derTauglichkeit des ver-
wendeten Bahnmaterials iiberzeugt wer-
den. Aus rechtlichen und versicherungs-
technischen Griinden hat es sich in letzter
Zeit ergeben, dass viele solcher Fahrten un-
ter der Schirmherrschaft von Amtrak durch-

)
Fotos: Armin Schmutz

Belagerungszustand in Portland, Union

Station, kurz vor der Abfahrt des gefiihrt werden. Und schlieBlich braucht es
unzdhligen Arbeitsstunden und unter Mit- Sonderzuges. Auf seiner Reise passiert immer den Goodwill der Gastgeberbahn.
hilfe der beiden Lokgruppen, der BNSF als die Garnitur auch einen Damm ber Schon, dass BNSF den Dampfziigen wohl-
Gastbahn, von Amtrak sowie tiber 100 Hel- den Columbia River bei Bingen (links). wollend gesinntist.  Armin Schmutz/al

fern mit Bravour tiber die Bithne ging.

Die NRHS-Conventions sind immer
wahre Leckerbissen. Unter dem Titel ,Go by * TeChniSChe Daten der LOkomOtiven 700 und 4449 H
Train" wurden in Portland vom 5. bis 9. Juli SP&S SP
2005 nicht weniger als 15 verschiedene Loknummer 700 4449
Veranstaltungen durchgefiihrt: Unter ande- Baujahr 1938 1941
rem ein Tagesausflug mit den beliebten Erbauer Baldwin Locomotive Works | Lima Locomotive Works
Budd-RDC-Triebwagen auf den Spuren von Achsanordnung 4-8-4 4-8-4
Lewis and Clark nach Astoria, wo vor 200 Loktyp E-1 GS-4
Jahren die beiden Offiziere mitihrer Mann- Linge (Meter) 33,67 33,57
schaft nach abenteuerlicher Entdeckungs- Treibraddurchmesser (Meter) | 195 2,03
reise die Miindung des Columbia River in Feuerung ol ol
den Pazifischen Ozean erreichten. Eine Kesseldruck 260 psi (18 bar) 300 psi (20,7 bar)
Fahrt mit der ,Port of Tillamook Bay Rail- Zugkraft (kg) 31661 29375
road" an den Pazifischen Ozean oder etwa Gesamtgewicht (Tonnen) 399,03 394,54
die Besichtigung der Trams von Portland, die Lokgewicht (Tonnen) 22036 215,46
ibrigens im Stadtzentrum von jedermann Reibungsgewicht (Tonnen) 13449 125,05
gratis benitzt werden kénnen (), eine Tender-Achsen 6 6
o Lo Wasservorrat (Liter) 75708 88199
Nachtfoto-Session im Lokdepot und natr- Olvorrat (Liten 33311 52258
lich das Bankett fiir 550 Teilnehmerinnen




GESCHICHTE UND GESCHICHTEN

Im Sommer 1990 setzte die DR einen legendaren
TEE-Triebzug als Intercity Berlin - Hamburg ein.
Dessen Uberfiihrung glich indes einem Abenteuer.

EINHEITS-ZUG il
~Max Liebermann*

s war ein Tauschgeschift, das zum
Einsatz eines DB-VT11.5 auf DR-
Schienen fiihrte. Heinz Schnabel,
DR-Hauptverwaltung Maschinen-
wirtschaft (HVM), erinnert sich: ,Die Auf-
nahme des IC-Verkehrs zwischen Berlin

Im Depot Castelfranco nahe Venedig stehen die komplette VT11.5-Einheit und ein Reservetriebkopf bereit.

und Hamburg sollte etwas Besonderes
werden, und wir konnten abschnittsweise
160 km/h fahren. Unser VT18.16 aber
schien der DB suspekt, weil er keine druck-
ertlichtigten Fenster hatte. So mieteten wir
den VT115, der einem Schweizer Privat-

In Castelfranco wurde der Zug griindlich inspi-
ziert, abgenommen und teilweise auch zugeris-
tet. Auf dem weitldufigen Werksgelande waren
Fahrrader die idealen Fortbewegungsmittel.

Nach erfolgreicher Uberfithrungsfahrt nebst
tberstandener Klippen prasentierten die
beteiligten Lokfiihrer und Techniker sich
und den Zug am 24. Juli 1990 in Berlin Hbf.

mann gehorte. Quasi als Bezahlung arbei-
teten wir fiir ihn in Meiningen die 01519
auf — aus einer schrottreifen Heizlok."
Gerhard Zeitz war Lokfiihrer auf den
VT18.16 und gehorte zu denen, die nun
den TEE-Zug fahren sollten: ,Am 12. Juli
1990 erhielten vier Hauptlok-
flihrer des Bw Berlin Haupt-
bahnhof den Auftrag, den Trieb-
zug VI1.5 aus Castelfranco
nach Berlin zu uberfiihren.
Nach unserer Ankunft am
Nachmittag des 21. Juli begut-
achteten wir den in zwei Teile
getrennten  Triebzug.  Ein
erster Uberblick ergab einen
positiven Eindruck. Am ndchs-
ten Morgen wiesen uns die ita-
lienischen Arbeiter ein. lhnen
zur Seite standen zwei Techni-
ker des Aw Niirnberg und Fahr-
lehrer Josef Ziegler der BD
Miinchen. Wir nahmen Ein-
blick in die Zugsteuerung und
inspizierten anschlieBend Trieb-
und Mittelwagen, wobei unse-
re Uberprifung aller Aggregate,

Fotos (2): Zeitz
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1C130 ,Max Liebermann” kommt in Hamburg Hauptbahnhof an, bedugt von nur wenigen Gasten.

Steuer- und Regeleinrichtungen und der
Druckluftanlagen einer Abnahme glich.
Immerhin wiirde dieser Zug ftr zwei Mo-
nate unser Arbeitsplatz sein.”

Als dem Werkmeister die Aufzeichnung
von iber 150 groBeren und kleineren
Mingeln uberreicht wurde, prallten deut-
sche Grindlichkeit und sudldndisches
Temperament aufeinander, denn letzteres
ging beim Meister durch. ,Zum Gluick ver-
standen wir kein Wort! Bis zu einer Probe-
fahrt am ndchsten Morgen nach Venedig
gab es einiges zu tun”, meint Zeitz.

Am frithen Morgen des 22.Juliwaren al-
le Beteiligten auf den Beinen, als ein Tele-
gramm der HVM eintraf: Der Zug habe ein-
schlieBlich eines Reserve-Triebkopfes spa-
testens am 24. Juli um 21 Uhr in Berlin-
Rummelsburg einzutreffen. Da fur die Fahrt
nach Berlin mit 30 bis 36 Stunden Fahrzeit
zu rechnen war, beschlossen die leitenden
Mitarbeiter von DR und FS, die Zugfahrt so-
fort zu beginnen und als Probefahrt zu nut-
zen: Einfataler Entschluss mit Folgen!

Lokfiihrer Zeitz schildert: ,Um 9.20 ver-
lieB der Sonderzug 42824 Castelfranco.
Wir DR-Lokfiihrer hatten ein ungutes Ge-

fiihl = und zundchst nichts zu tun, denn ita-
lienisches Lokpersonal fithrte den Zug. So
lieBen wir uns in einem 1-Klasse-Abteil
vom schon erwédhnten JosefZieglerfiirden
VT 11.5 unterweisen.

Allerdings wurde der Unterricht in der
rollenden Schule unterbrochen, weil eine
Maschinenanlage ausfiel. Richtig brenzlig
wurde es auf der ansteigenden Brenner-
strecke: Das Kiihlwasser erreichte rasch 90
Grad Celsius; auf der 115 Kilometer langen
Steilstrecke schleppte sich der Zug mit 38
bis 40 km/h dahin. Trotz eines eingelegten
halbstiindigen Haltes in Trient, bei dem al-
le nachfolgenden Zuge tiberholen konn-
ten, besserte sich die Lage nicht: Beide Mo-
tore fielen aus. Es warzudem nicht moglich,
die ndchste Betriebsstelle zu benachrichti-
gen. So blieb nur eines: Der Reservetrieb-
kopf musste angelassen werden. Nach er-
folgten Schaltproben meldeten wir per
Bordtelefon den Triebkopf fertig. Der gut
20-minitige Zwangshalt alarmierte gar ei-
ne Autostreife der Carabinieri, die aber
vom italienischen Zugpersonal verstdndigt
wurde. Bis zu einem weiteren Haltin Bozen
hielt unsere Fuhre schlieBlich durch, zeit- -
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Unterwegs in Richtung Brenner: Der dritte Triebkopf erwies sich als Rettung - auBerplanmaBig.

weise wieder mit zwei Maschinen." Die
Weiterfahrt iber den Brenner, Innsbruck
und Kufstein lief vergleichsweise miihelos.
An der Grenze verweigerte die DB wegen
angeblich fehlender Dokumente zundchst
die Weiterfahrt, doch erreichte der Zug
noch vor23 UhrMiinchen Ost. ,Nach kur-
zer Nacht ging es schon um 4.55 Uhr iiber
Nirnberg und Probstzella weiter’, sagt
Zeitz.,Ab Probstzella war es mir erneut ver-
gonnt, den Zug zu fithren. In Halle bevol-
kerten tiber 100 Journalisten den Bahn-

Start und Ziel in Berlin war Hauptbahnhof, wie der Ostbahnhof von
1987 bis 1998 hief. Abgestellt wurde der VT11.5 in Rummelsburg.

steig und drangen in Fiihrerstand und Ma-
schinenraum ein, weshalb wirzundchstdie
Weiterfahrt ~ verweigerten.  Ahnliches
wiederholte sich dann im Berliner Bahnhof
Zoologischer Garten, ehe wir nach zweita-
giger Fahrt Rummelsburg erreichten.”

Vor den Planeinsatzen waren abernoch
der Zugbahnfunk anzugleichen und die
Zugbeeinflussungsanlage der DR-Bauart
154 zu installieren, ehe am 27 Juli die Pre-
mierefahrt von Berlin nach Hamburg star-
tete. Gerhard Zeitz: ,Mirwurde die Ehre zu-
teil, diesen Zug zu fiih-
ren. Schon bei der
Einfahrt in die Halle
des Hauptbahnhofes
schoss mir ein unge-
heuerliches Blitzlicht-
gewitter entgegen, es
stiegen auch Ehren-
gdste ein. Der eigent-
liche Start erfolgte im
Bahnhof Zoo: Tino
Schwierzina, Biirger-
meister von Ost-Ber-
lin, und Ingrid Stah-
mer, Sozialsenatorin
des West-Berliner Se-
nats, gaben den Ab-
fahrauftrag.”

Am 1. August star-
tete der Planbetrieb.

Foto: Zeitz

lﬂllm“lIlllllll -n’nnm...- -

Das DR-Personal wie der Zeitzeuge dieses Bei-
trages, Gerhard Zeitz, hatte keine Probleme,
sich mit dem VT11.5 vertraut zu machen,
schlieBlich fuhr man das DR-Pendent VT 18.16.

Der VT11.5 war 1990 schon 33 Jahre alt,
und so kam es naturgemadf zu Stérungen.
Oft fielen die Hilfsdiesel aus. GréBere De-
fekte wurden tiber Funk der Lokleitung in
Berlin gemeldet. Einmal,am 25. August, lie-
Ben sich die Stérungen nicht bis morgens
um 5 Uhr beheben, und IC130/131 fuhr
mit acht dlteren Wagen und 132391.

Am 29. September kehrte der VT 11.5
letztmals aus Hamburg nach Berlin zurtick.
Der IC ,Max Liebermann” verkehrte mit
dem gleichen Personal weiter. ,Uns brach-
te der folgende Dienst auf der 132, spater
auch der 218 in Doppeltraktion stets nor-
male Arbeitstage ohne Stress*, meint Ger-
hard Zeitz riickblickend.

Und - es ist genau jener TEE von 1990,
derim August 2005 nach Augsburgin den
Bahnpark kam! Henning Bésherz

Fotos (2): Emmerlich/Slg. Zeitz



Industriestandort im Wandel

Jorg Hajt: Zechen- und Hafenbahnen im Ruhrgebiet.
Podszun-Verlag, Brilon 2005. ISBN 3-86133-391-0, 150 S.,
184 Farb-, 38 SchwarzweiB3-Abbildungen; Preis: 24,90 Euro.

W Obwohl eigentlich nur als Bildband be-
worben, leistet das jiingste Buch des Foto-
designers Jorg Hajt durchaus mehr. Dank
informativer Texte mit firmengeschichtli-
chem Uberblick tiber die noch im Ruhrge-

biet titigen Zechen-, Hafen- und Hiitten-
bahnen erféhrt die geneigte Leserschaft ei-
ne ganze Menge liber diese durchaus ein-
zigartige, gleichwohl im Wandel begriffene
Industrielandschaft. Dabei beschrankt sich

BUCHTIPPS

der Wattenscheider (statt Bochumer) Au-
tor weitgehend auf die gut gelungene Dar-
stellung des ebenso vielfiltigen wie leis-
tungsfihigen Schienengiiterverkehrs auf
dem noch immer beachtlichen Privat-
bahnnetz seit 1990. Die durchweg erst-
klassigen Aufnahmen, nicht selten aus der
Offentlichkeit unzugdnglichen Betriebsbe-
reichen, begeistern selbst Kenner. hc
® Fazit: Uneingeschrénkt zu empfehlen

Wenn der Vater mit dem Sohne (|

!-\ Ausserdem erschienen
Hans und Jakob Bosshard: Unsterbliche Dampflokomotiven. Verlag Diet- = L
schi AG, Olten und Waldenburg 2005. ISBN 3-905404-37-0, 224 Seiten,
284 Farbbilder und 15 Kartenskizzen, Preis: 78 Franken/49,80 Euro.

M Hans Bosshard und sein Sohn Jakob waren in den letzten
drei Jahrzehnten hdufig auf Reisen. In der Turkei, Osteuropa
und Siidafrika erlebten und dokumentierten sie den Ab-
schied der Dampflokomotiven aus dem Regelbetrieb. Resul-
tat ist ein herausragender Bildband in einer Qualitdt, die
MaBstdbe setzen diirfte. Und weil Hans Bosshard viele Jahre
der Eisenbahnredakteur bei der renommierten Neuen Ziir-
cher Zeitung war, stehen die Texte den Bildern in nichts
nach. Dieses Buch ist kein Schnellschuss und man merkt
ihm die gewissenhafte Auswahl und Vorbereitung an.  al
® Fazit: Tipp des Jahres fiir Dampflokenthusiasten

Stille statt Liickenschluss

Paul Lauerwald: Die Eichsfelder Neben-
bahn Leinefelde — Teistungen — Duder-
stadt — Wulften. Herdam-Fotoverlag,
Gernrode 2005. ISBN 3-933178-12-6,
68 Seiten, 22 Farb-, 42 Schwarzweil3-

Abbildungen; Preis: Euro 18,80.

Ausfiihrlich beschreibt der Autor den

Werdegang der grenznahen Nebenbahn,
durch die Teilung Deutschlands zu zwei

Stichbahnen mutiert und heute stillgelegt.

e Mit Bahnhofsgleispldnen

Christliche Weichenstellungen

Jiirgen Schmidt: Gott und die Welt der Bahn. Transpress-Verlag,
Stuttgart 2005. ISBN 3-613-71275-X, 96 Seiten, 55 Schwarzweil3-
Abbildungen; Preis: 9,95 Euro.

M Nein, dies ist keins der tiblichen Eisenbahnbiicher. Hier geht
es weder um Statistiken noch um Verkehrs- oder Streckenge-
schichte, nicht um Lokfiihrererinnerungen und auch nicht um
bunte Eisenbahnromantik. Wer Gott und die Welt kennt, sollte
sich die Zeit nehmen, auch Gott und die Welt der Bahn ken-
nenzulernen. Eisenbahner Jirgen Schmidt iiberrascht mit Ant-
worten aus der Bibel zum Berufsalltag seiner Zunft: Christliche
Impulse, gekonnt gestaltet vom Fotografen und Grafiker Daniel Saarbourg.  hc
® Fazit: Gute Gelegenheit zur inneren Einkehr in einer hektischen Zeit

Durch das Jahr

Faszination Eisenbahn 2006.
Transpress-Verlag, Stuttgart 2005. ISBN
3-613-71261-X, 13 Blatt, Spiralbindung,

13 Farbbilder; Preis: Euro 12,90.
Der querformatige Kalender schopft
seinen Reiz aus den unterschiedlichen
Sichtweisen und Stilmitteln der Fotogra-
fen, darunter Wolfgang Matussek, Dirk

Endisch und Dominik Stroner.

e Ansprechender Wandschmuck
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TipPS UND ORIENTIERUNG IM WoRrLD WIDE WEB —

DAS INTERNET IM MIODELLEISENBAHNER

www.fhwe.de

der 30er- bis 80er-Jahre

Schonheider und Carlsfelder Neuzeit

Up-to-Date ist diese Homepage, die der Strecke Schonheide
Ost — Muldenberg und dem Bahnhof Carlsfeld gewidmet ist.

W Hinter dem Kiirzel FHWE
steckt der ,Forderverein Histori-
sche Westsdchsische Eisenbah-
nen eV., der sich erst 1999
griindete und ein bemerkens-

wertes Ziel hat: Die Herrichtung
der 177 Kilometer Gleis von
Muldenberg nach Schonheide
Ost als regelspurige Museums-
bahn, mit der die Atmosphdre

nachgestellt  werden
kann. Zweites Ziel ist ein
kleiner ~ Museumsbe-
trieb im Schmalspur-
bahnhof von Carlsfeld.
Was auffillt, ist die um-
fangreiche, gut illustrierte und
stets auf dem letzten Stand be-
findliche Dokumentation aller
Tatigkeiten, so dass man Wer-
den und Wachsen der Projekte

mitverfolgen kann. Naturgemaf
liegt der Schwerpunkt anders
als bei einer Museumsbahn, die
schon inBetrieb ist. Dafiir kann
man sich mittels online bestell-
barer FHWE-Biicher tiefgrindi-
ger mit mancher Thematik be-
schéftigen, und auch der FHWE
ist dankbar fiir Spenden, damit
alsbald ein erster Erfolg gefeiert
werden kann: Sommerbetrieb
mit SKL und Anhdngern.

www.museumsbahn-schoenheide.de/

[Ty

Museumsbahn Schiinheide ¢V,
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Kontakt Gastebuch Links

Hafngi - er o

Schankwagen und
Burstenfest

Auf 4,5 Kilometern in und bei Schonheide
dampft es wieder, und die Homepage ist
der dazu passende Einstieg.

B Tue Gutes und sprich dariiber - oder, heute moder-
ner, verdffentliche Deine Aktivitdt im Internet! Die mitt-
lerweile recht erfolgreiche Schénheider Museums-
bahn bietet auf ihrer Homepage einen schnellen und
systematischen Uberblick iiber Aktuelles — dieses Jahr
wieder das Biirstenfest und ein im Neuaufbau befind-
licher Aussichtswagen, der als Clou eine Schankanlage
erhilt. Da freut man sich schon jetzt auf den Vatertag!
Der Verein schildert die Geschichte des Wiederauf-
baus, die nichtimmer glattverlief, prasentiert einen aus-
fithrlichen Fahrzeugkatalog und bietetgarin einem On-
line-Shop Schmalspur-Devotionalien an. Den Fahrplan
findet man selbstverstandlich auch, ebenso eine An-
fahrtskizze, die sich allerdings nur an Autofahrerrichtet.
Zumindest ein Verweis auf eine OPNV-Anbindung wi-
re nicht schlecht. Ansonsten erinnern die Schénheider
daran, dass auch sie auf Spenden angewiesen sind, und
zeigen, dass sie aussagekrdftige Fotos machen kénnen.
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eje.railfan.net/

Elgin, Joliet und andere

Die US-Bahngesellschaft Elgin, Joliet & Eastern ist
unbekannt, aber dafiir hochst interessant.

B Immerhin widmet sich sogar eine private, englischsprachige Ho-
mepage der Elgin, Joliet & Eastern. Das Wichtigste ist sicherlich der
Kontakt zu zahlreichen anderen Bahngesellschaften, was die kurz
nur ,The J* genannte Bahn vor allem fiir Modellbahner interessant
machen diirfte (siehe Seite 82). Die Homepage der ,J* ist konven-
tionell, aber iibersichtlich aufgebaut und insgesamt sehr informativ.
Neben den offiziellen Newslettern der Bahngesellschaft findet man
auch einen umfangreichen Literaturnachweis mit zahlreichen Arti-
keln aus Zeitschriften, die in der Vergangenheit tiber die ,J* erschie-
nen. Ein kurzer geschichtlicher Abriss der Bahnlinie gehort ebenso
zum InformationsangebotderHomepage wie die Beschreibung des
Bahnsystems. Der bedeutendste Teil dieses Internetauftritts sind si-
cherlich die zahlreichen Bilder nicht nur von Lokomotiven, sondern
auch von zahlreichen Wagen. Fiir den Modellbahner sind auch die
Hinweise zu ,J*-Modellen hilfreich.

www.brian894x4.com/
AbandonedRRmainpage.html

Im Reich der Daylight

Dass die amerikanische Westkiiste nicht nur aus
Kalifornien besteht, kann man hier entdecken.

M Einer der wichtigsten, wenn nicht sogar der bedeutendste US-
Bundesstaat diirfte Kalifornien sein. Die nérdlich gelegenen Staaten
Oregon und Washington werden dabei hdufig auch bei Eisenbahn-
fansvergessen.Dass in den Regionen nérdlich des Schwarzenegger-
Landes auch viel zu entdecken ist, beweist diese Homepage von Bri-
an McCamish, der sich den stillgelegten und aktiven Bahnen Ore-
gons angenommen hat. Zahlreiche Fotos von stillgelegten Strecken
mit Kartenausschnitten zeigen die ehemalige Vielfiltigkeit der re-
gionalen Bahnen. Aberauch die aktiven Bahngesellschaften wie die
Oregon Pacific Railroad oder Willamette Valley RR kommen nicht
zu kurz und unterstreichen, dass es in den Vereinigten Staaten nicht
nur die Union Pacific und die BNSF gibt. Natrlich findet der Eisen-
bahnfan auf dieser Seite auch Bilder der beiden Dampflokstars aus
Portland, der 4449 Daylight und der SP&S 700 (siehe auch Seite 36),
mit Bildern aus dem Brooklyn Roundhouse.



WERKSTATT

BASTELTIPPS.

Werbemodelle leicht gemacht

Ausgefallene Motive kann
man einfach selbst aufs
Modell bringen.

B Es beginnt alles mit der Vor-
bildsuche. Man kann das Vorbild
frontal mit einer Kamera (Brenn-
weite 45 bis 60 mm) fotografie-
ren oder das gewiinschte Motiv
im Internet suchen. Danach fiigt
man das Bild in eine Word-Datei
ein und stellt es tber die Clipei-
genschaften auf die bendtigte
GroBe millimetergenau ein. Nun
kann man eine DIN-A4-Seite mit
den gewiinschten Motiven gestal-
ten. Hochwertig wirkt das Modell,
wenn das Motiv im Kopiershop
auf Farblaserfolien ausgedruckt
wird. Diese Laserfolien gibt es ent-
weder in Weil3 oder als Klarsicht-

Das mehrfarbig bedruckte Fahrzeug
ist nun ein Blickfang auf der Anlage.

Die auf
Laserfolie
gedruckten
Schriftziige
werden
grob ausge-
schnitten.

dem zerlegten Fahrzeug schneidet
man die Fenster frei.

folien in Hochglanz- und Seiden-
matt-Finish. Dann wird das Motiv
ausgeschnitten und aufgeklebt.
Uberschissige Folie entfernt man
mit einem scharfen Skalpell.
Ganzflichige Werbung eignet
sich wie beim Vorbild besonders
fur Fahrzeuge mit glatter AuBBen-
haut. Zum Abschluss der Arbeiten
ist es von Vorteil, wenn man das
Fahrzeug mit einem Fixierspray
bespriiht, um den Ausdruck was-
ser- und weitgehend abreibefest
zu machen. Das Spray haftet nur
auf Ausdrucken und hinterldsst
keinerlei Spuren am Fahrzeug. Das
Verfahren ist auch praktikabel fiir

Fotos (4): T. Szymanowski

Fotos (2): D. Matyschek

Die Vogel

Aus Kiimmel
entstehen
Vogel fiir HO.

B Ausnahmsweise
stammen die Vogel
nicht von Alfred
Hitchcock, sondern
von Mutter Natur. Einen Essl6ffel Kimmel muss der Kii-
chenchef entbehren. Diesen Kiimmel vermischt man
mit schwarzer, weiBer oder grauer Acrylfarbe. Je nach
Lackierung gehen die Vogel als Krahen, Tauben oder
Mowen durch. Platziert man viele Vogel auf der Anlage,
so wirkt die Szene beklemmend wie in Hitchcocks fil-
mischem Meisterwerk. Dietrich Matyschek

Den Kiimmel vermischt man
mit Acrylfarbe und lasst die
Korner einzeln trocknen.

Auf der
knorrigen
Eiche wir-
ken die
Vogel sehr
realistisch.

Gutes Geld fur lhren Tipp
Kennen Sie einen praxiserprobten |~ gl
Tipp oder einen guten Trick fiir den [
Modellbahnbau? Dann schicken Sie
ihn uns — jeder verdffentlichte Tipp
wird mit 13 Euro honoriert. Wenn Sie
ein druckbares Foto (ideal ist ein Dia,
auch ein kontrastreicher Papierabzug

Plakate, Hduserwerbung, LKW-
Modelle. Der Vorteil bei Laserfo-
lien ist, dass diese hauchdiinn
sind und bessere Klebeeigen-
schaften haben. Infos unter Tho-
masSzymanowski@gmx.de.
Thomas Szymanowski

eignet sich; unbrauchbar fiir den Druck sind Polaroidfotos) mitsenden,
honorieren wir das mit weiteren 25 Euro. Wir bitten um Verstandnis da-
fiir, dass Eingangsbestatigungen nicht verschickt werden kénnen. Bit-
te geben Sie fiir eventuelle Riickfragen Ihre Telefonnummer oder E-
Mail-Adresse an. Riicksendungen erfolgen nur auf Wunsch und mit bei-
gelegtem, frankierten Riickumschlag.

Die Adresse: MEB-Verlag GmbH, MODELLEISENBAHNER,
Basteltipps, Biberacher Str. 94, 88339 Bad Waldsee

Das auf dem Liiftergitter haftende
Dreieck offenbart die hohe Flexibi-
litat der Folie.




Deutlich ist die tiefer gelegte Trasse fiir das
Méarklin-C-Gleis zu erkennen. Daneben findet
sich das Teilsegment der Schmalspuranlage.

Und hier ist bereits ein solches Untersegment: Die Lan-
ge entspricht der lichten Lange des Segments, die
Breite jedoch nur dem Verlauf der Regelspurgleise.

Die Eckenaussteifung reicht nur bis zur halben
Rahmenhdhe (60 mm). So kann man inner-
halb des Rahmens Segmente tauschen.

| g——
- Wilzschhaus, spater Schonheide Siid, hiel3 eine

sachsische Bahnstation, die den Anschluss von
der Normal- zur 750-mm-Spur herstellte.

#E’ -
SR

Lo Ve T R A

Teil 1

Die Aussteifungen geben Stabilitat. Die
Ausschnitte in den Seitenwanden weisen auf
die Tieferlegung des Marklin-C-Gleises hin.

ie kdnnte man den Bahnhof
Schénheide Siid im Modell
nachbauen? Diese Frage
stellten sich mein Freund
Rainer und ich, als der Titelbeitrag zu dieser

Ausgabe vor einigen Monaten diskutiert
wurde. Wir fuhren also nach Schénheide
Sid im westlichen Erzgebirge. Das war im
Mai, und wahrend bei uns in Dresden be-

reits die Tulpen bliihten, befanden sich dort
auf den Nordhdngen noch dichte, ge-
schlossene Schneedecken. Immerhin liegt
der hochste Punkt der Schmalspurstrecke

auf fast 900 Metern. Doch von dieser war
hier nichts mehr zu sehen. Lediglich das
verfallene Gemaiuer am Ufer der wild da-
hinbrausenden Zwickauer Mulde lieB dar-

o

Das Empfangsgebaude des Bahnhofs Schonheide Siid von der Gleisseite. Das Stellwerk wurde erst spater angebaut und ist im Modell abnehmbar.
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Der Umbau der Weichen beginnt
mit der Anpassung des Weichen-
winkels (zwischen 16° bis 24,3°
variabel) an die Trasse.

aufschlieBen, dass sich hier einmal eine Ei-
senbahnbriicke befand.

Regelspurgleise und ein beschrankter
Bahniibergang waren jedoch noch vor-
handen und lieBen die ungewdhnlich gro-
Be Ausdehnung desBahnhofs erahnen.Re-
gelspurgleise? ,Genau!", belehrte uns ein
Einwohner, der neugierig aus dem Bahn-
wdrterhaus neben dem Bahniibergang
hertibergeschlendert kam. ,Wusstet ihr
nicht, dass hier die Schmalstrecke auf die
Strecke Chemnitz — Aue — Adorf stoB3t? Es
gab sogar eine Rollbockanlage, auf der die
Regelspur-Giiterwagen auf Rollbocke der
Schmalspurbahn aufgesattelt wurden”, er-
zéhlte er uns stolz und verfolgte mit Argus-
augen unsere Bemiihungen, mit Glieder-
malBstab und BandmaB die Hauptausdeh-
nungen der Gebdude und deren Abstande
voneinander festzustellen. ,Und die Ho-
hen? Wie messtihrdie?", provozierte unser
Aufpasser. ,Die ermitteln wir durch Aus-
zdhlen der Ziegelschichten. Dreizehn
Schichten sind ein Meter." ,Na das wird die
Architektin, Frau Miiller, interessieren. Die
hat ndmlich die Sanierung iibernommen
und hat das ganze schon sehr griindlich
vermessen. Einen Forderverein zum Auf-
bau einer Museumseisenbahn gibtesauch
schon. Dort vorn hdngt ein Zettel mit Na-
men und Anschriften. Wendet Euch doch
mal an die", riet er und trollte sich.

So erhielten wir Zeichnungen

Zum Trennen des Gleiskorpers der Weiche wird
der Schnitt mit Abklebeband gekennzeichnet
und das Gleiselement durchgesagt.

Platzverhaltnissen gerecht werden und
dennoch den ortstypischen Gesamtein-
druck vermitteln. Schon bald hatten wir die
Grundziige der Anlage festgelegt: Der Auf-
bau geschiehtaufzweiSegmenten nach ei-
genen Normen. Die Gleisanlage wird ge-
ringfugig vereinfacht und mit Gleislangen,
die den Einsatz streckentypischer Trieb-
fahrzeuge in den Epochen lllund IV mitver-
kiirzten Zugen erméglichen, realisiert. Die
wichtigsten Gebdude entstehen exakt im
MaBstab 1:87 die Dimensionen des Ge-
landes werden auf markante Punkte be-
schrankt.

Fir die Gleise wéhlten wir im Regel-
spurbereich Mérklin-C-Gleise im echtem
Dreileiterbetrieb, so dass auch Zweileiter-
Gleichstrom-Triebfahrzeuge zum Einsatz
kommen kénnen, und fiir die 750-mm-
Schmalspur-Bereiche HOe-Gleise von Ro-
co, da eine Kombination mit bereits vor-
handenen HOe-Anlagenteilen méglich
sein soll. Alle Gebdude und sonstigen An-
lagen werden maoglichst vorbildgetreu in
Eigenbau angefertigt. Die Gebdude sind
abnehmbar und teilweise beleuchtet. Die
Weichenantriebe kommen von der Firma
Hoffmann und sind tiber Conrad-Electro-
nic erhdltlich. Dabei sind auch die Wei-
chenlaternen beim Mdrklin- wie beim Ro-

co-Gleis beleuchtet.

Nach dem Passendfeilen des geraden Anschlussstiicks wird dieses
mit Uhu-Allplast und viel Aceton an die Schnittstelle angeklebt.

Die Umwand-
lung der Mark-
lin-Weiche in
eine echte Drei-
leiter-Weiche
beginnt mit
dem Trennen
der Verbindun-
gen hinter dem
Herzstiick.

Obwohl der Segment-Bau schon von
seiner Philosophie her eine ausgeschnitte-
ne Geldndesituation beinhaltet, haben wir
diesem Gedanken noch eins draufgesetzt,
indem wirinnerhalb eines Segments noch-
mals eine Unterteilung in Untersegmente
vornahmen. Diese Kdsten aus 55 mm di-
ckem Sperrholz missen allerdings baulich
und betrieblich so autark sein, dass man sie
vollig separat am Basteltisch gestalten und
am Ende wie Puzzelteile im groBen Seg-
ment-Rahmen zusammenfiigen kann.
Zum Kaschieren der Ubergdnge gentigen
Sand und etwas Geldndegriin.

Die Konstruktion des Sperrholz-Unter-
bausistaltbekannt und soll an dieser Stelle
nicht ausfiihrlich erértert werden. Die -

des Empfangsgebdudes von allen
vier Seiten als Datei vom Planungs-
und Ingenieurbiiro und von Klaus
Pohler Originalgleispldne. Eigene Bil-
der und Vermessungsunterlagen
von der Baracke und der Giiterab-
fertigung sowie historische und zeit-
nahe Fotos vom Bahnhof und sei-
nen Anlagen ergédnzten das Archiv.
Jeder Modelleisenbahner weil3:
Eine kompromisslose Ubertragung
derreal existierenden Verhdltnisse in
den MaBstab 1:87 ist kaum mog-
lich. Also gilt es, solche Kompromis-

ey
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se zu machen, die den beschrinkten

Dargestellt ist die Situation in Schonheide Siid zwischen Umladehalle und Fachwerkbriicke Gber die Mulde.

MODELLEISENBAHNER 11/2005 61




Zeichnungen: G. Kerber

Die durch Brii-
cken verbunde-
nen Anschluss-
kontakte zwi-
schen linker und
rechter Fahr-
schiene werden
mit einer Zange

Die hier eingetragenen Mafle
gelten fir gerade Gleise. Bei
Gleisbogen missen einige Milli-
meter zugegeben werden.

10,3
- —

getrennt.

Mit einem
Schraubendreher
trennt man den
Metallrahmen
vorsichtig von
seinen Anschlis-
sen und hebelt
ihn aus dem
Dreieck heraus.

Rahmen sind 120 mm hoch und bestehen
aus 12 mm dickem Sperrholz.In den Ecken
sichern Dreiecke (16-mm-Tischlerplatte)
und Vierkantleisten (28 x 28 mm) Recht-
winkligkeit und Stabilitdt. Alle Verbindun-
gen werden geklebt (Ponal) und ver-
schraubt. Als Achsenkreuz montierte Aus-
steifungen (12 mm) sichern den geraden
Verlauf derRahmenwangen.Besonderheit:
Die in den Ecken eingeklebten und festge-
schraubten Vierkantleisten verbinden die
Wangen nur bis zur Hélfte der Rahmenhg-
he (60 mm), damit die im vorherigen Ab-
schnitt beschriebenen Untersegmente mit
60 mm Hohe biindig eingesetzt werden
konnen. Diese Kasten sitzen somit auf den
genannten Vierkantleisten und den Aus-
steifungen sicher auf. Da in der Endunter-
bringung der Segmente eine sichere Stell-
konstruktion vorhanden ist, brauchten
Stuitzen und ihre Befestigung nicht bertick-

L

Und so passt sich
unsere umgebaute
Weiche unauffallig

in das geplante
Gleisbild ein.

sichtigt zu werden. Die mechanische Ver-
bindung der Segmente untereinander er-
folgt in bewdhrter Weise mit 6-mm-
Schlossschrauben, U-Scheiben und Fliigel-
muttern. Die Passlécher sind mit Metall-
buchsen (Alu) gegen Ausschlagen gesi-
chert. Die elektrischen Leitungen werden
durch Mehrfachstecker verbunden.

Die Verwendung von Mirklin-C-Gleis
fur den Regelspurteil erfordert bei unseren
Segmenten das Zersdgen einiger Gleisele-
mente des handelstblich starren Gleissys-
tems, das Tiefersetzen der 10,3 mm hohen
Gleiskonstruktion auf Bahnhofsniveau und
den Umbau zum echten Dreileiter-Gleis.

Um elegante Bogenkonstruktionen mit
Ubergangsbégen verlegen zu kénnen, ist
freilich ein Flexgleis besonders gut geeig-
net. Dass man aber auch mit den Gleis-
stiicken des C-Gleises optisch recht an-
sprechende Bégen konstruieren kann, hat
uns selber erstaunt. Dabei kommt die Viel-
zahl der Standard-Radien dieses Gleissys-
tems (besonders mit den Radien R4, R5
und R9) den Bestrebungen sehr entgegen.
Sogar kurze gerade Einfligungen konnen
die optische Eleganz verbessern, man muss
es nur versuchen! So hatten wir im Bahn-
steigsbereich fiir den Schittbahnsteig im
Bogen einen Gleisabstand von 69 mm vor-
gesehen (Skizze). Der innere Bogen liel3
sich mit Bogenstiicken R4 und einem 150
mm langen Bogenstiick R9 als Ubergangs-
bogen zum geraden Gleis problemlos ge-
stalten. Da aber der duBere Bogen (gestal-
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tetvorwiegend aus Gleisstiicken R5) nur ei-
nen Gleisabstand von 64mm erméglichte,
musste er gestreckt werden. Zwei einge-
fugte Bogenstticke R9 mit 150 mm Ldnge
und zwei Geraden (je 5 mm lang) fihrten
schlieBlich in elegantem Bogen zu dem ge-
wiinschten Gleisabstand. Machbar ist das
allerdings nur durch Zersdgen einzelner
Gleisstticke, denn mit ganzen Standardldn-
gen und -radien geht da nichts. Vorm Zer-
sagen werden die Schnitte (rechtwinklig
zur Gleisachse!) auf dem Gleiskérper mit
Abklebeband gekennzeichnet. Gesdgt
wird mit der Laubsdge und einem feinen

Metallsdgeblatt. Die nachfolgende Verbin-
dung geschieht mechanisch durch Zu-
sammenkleben der Gleiskérper mit Uhu-
Allplast (vorher die Schnittflichen krdftig
mit Aceton betupfen) und elektrisch durch
angelotete Drahtverbindungen. Achtung!
Wegen des fiir die Schienen verwendeten
Stahlsisteine tibliche Weichl6tung mit L6t-
wasser oder -fett nicht méglich. Wir ver-
wenden dazu L6t-Ol von Fohrmann. Die
Leitungen werden in dem gerdumigen
Hohlraum des Boschungskérpers unterge-
bracht und ordentlich mit einem Tropfen
HeiBkleber befestigt. Wéhrend die Umrtis-
tung der freien Strecke auf ein echtes Drei-
leitersystem einfach ist (durch Trennen der
Verbindungsbriicke zwischen
den beiden Fahrschienen),
muss bei den Weichen schon
etwas mehr getan werden. Mit
sauberen Trennungen (Klein-
bohrmaschine mit Diamant-
trennscheibe), akkuratem Loten
und, wenn maglich, durch Nut-
zung der am Gleis vorhande-
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nen Laschen mit den dazuge-
hérenden Steckschuhen ist die
Arbeit kein Hexenwerk. Die Tie-
ferlegung der Trasse geschieht

DA



Drei Rampen zeugen im Bahnhof Schonheide
Siid von dem enormen Giiteraufkommen, das
hier einstmals geherrscht hat.

Die Bahnsteige zwischen den versenkten und einge- : Die geschwungene Auffahrt auf die Kom-
schotterten C-Gleisen bestehen aus Plastik-Platten, bi-Rampe von der WilzschhausstraRe her
die mit feinem Sand bestreut wurden. R ist charakteristisch fir den Bahnhof.

Fotos: G. Kerber

Noch ist der Uberweg zwischen Hausbahnsteig
und einseitigem Zwischenbahnsteig im
Schmalspurteil des Bahnhofs unbenutzt.
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BURG-

Erieden.

Von der Landschaftsgestaltung abgeschaut: Das
drahtige Innenleben des Burggemauers besteht aus
leicht formbarem Aluminium-Fliegendrahtgewebe.
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Das ist ja steinalt! Gemeinhin ein
hochst zweifelhaftes Urteil. Doch

fir Michael Robert Gauld kann es
hier kaum ein hoheres Lob geben.

ie bréckelnden Mauern einer
Burgruine tberzeugend in den
ModellmaBstab, in diesem Falle
HO, umzusetzen, ist eine echte
Herausforderung. SchlieBlich avanciert ein
derartiges Rudiment aus dem Mittelalter,
Uberzeugend gestaltet, zum ganz besonde-
ren Hingucker auf jeder Modellbahnanlage.

Zudem stand die praktische Erprobung
einer bei der Landschaftsgestaltung durch-
aus gangigen, im Gebdude-Modellbau aber
ungewohnten Bautechnik an: Der Aufbau
rund um ein Drahtgitter-Gerdist, im Bau-Jar-
gon des groBen Vorbilds Armierung ge-
nannt und eigentlich beim Betongie3en
eingesetzt.

Wozu im MaBstab 1:1 die Baustahlmat-
ten dienen, das gelingt im Kleinen mit ge-
wohnlichem Fliegendrahtgewebe aus Alu-
minium. Es ldsst sich bequem mit jeder
Haushaltsschere zuschneiden und ohne
nennenswerte Verletzungsgefahr mit den
Fingern ausformen. Dabei diirfen die Aus-
sparungen fir die Fensterhohlen nicht ver-
gessen werden. Selbige kdnnen in diesem
Stadium durchaus groBerausfallen alsin der
Endgestaltung vorgesehen.

Als Fundament dient eine Styrodur-Hart-
schaumplatte aus dem Baumarkt. Samtli-
che Armierungsgitter fiir die aufstrebenden
Mauern der Burgruine driickt man mittels
eines Schraubendrehers in vorbereitete Ein-
schnitte und verklebt sie, am besten mit
handelstiblichem Holzleim.

Nun missen alle Klebestellen griindlich
durchtrocknen, bevor zur stabilisierenden

Wenn Steine reden
konnten: Diese hier tun
es und erzdhlen von
etlichen Jahrhunderten,
die sie hochst glaubhaft
auf einer Miniaturwelt
im MaRstab 1:87
zugebracht haben.

Erstvergipsung geschritten werden kann.
Daftir eignet sich sowohl gewdohnlicher
Gips als auch Goldband-Fertigputzgips.
Letzterer ist wegen seiner langeren Verar-
beitungszeit vorzuziehen.

Die dickflussige Masse trdgt man beid-
seitig auf das Drahtgitter auf. Solange der
Gipsbreinoch weich ist, kdnnen letzte Fein-
korrekturen der Gebdudeformgebung er-

folgen. DeranschlieBende Aushdrtungspro-
zess des Grundiberzugs versteift die Alu-
minium-Armierung ndmlich bereits voll-
kommen. Deshalb ist es auch wichtig, den
Turm, so er sich nicht bewusst zur Seite nei-
gen soll, bereits vorher exakt senkrecht aus-
gerichtet zu haben.

Nach dem Trocknen der Grundvergip-
sung kann man mit dem eigentlichen -

Schritt fiir Schritt oder Schnitt far
Schnitt: Mittels Palettmesser graviert
man die Mauerstruktur, bis...

...das unregelmaBge Bruchsteingeméauer einen
stimmigen Gesamteindruck macht. Wer will, kann
mit feiner Drahtbiirste Einzelsteine ausarbeiten.

Die grob mit der Spachtelkelle aufgetragene
Abschlussschicht der Burgmauer wird zunachst
mit einem nassen Pinsel geglattet.
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Burggemduer beginnen. Dazu wird mittels
Spachtelklinge auf beide Seiten der zu be-
arbeitenden Mauer je eine ungefihr einen
Zentimeter dicke Schicht des Goldband-
Fertigputzgipses aufgetragen. Beginnt die
Masse, sich allmédhlich zu verfestigen, kann
man sie mit einem nassen Borstenpinsel
noch glédtten. Sodann darf bereits das Einar-
beiten der Struktur mittels Bastelmessers
starten, so lange der Gips noch feuchtist.Im
abgebundenen Zustand erfordert seine Be-
arbeitung einen deutlich gréBeren Kraftauf-
wand.

Ein zligiges Arbeiten bietet sich folglich
geradezu an. Umso mehr,

[ 7 =T

Bei der Feingravur des Kopfsteinpflasters,
aber auch der Burgmauern und des Bergfrieds
leistet das Malmesser wertvolle Dienste.

Grundfarbgebung in Lasurtechnik: Mit dem
Pinsel tragt man auf, mit dem Schwamm
wischt man iiberschiissige Farbe ab.

als der spdtere Betrachter
die Mauer vor allem in ih-
rem stimmigen Gesamt-
eindruck wahrnimmt und
wohl kaum die logische
Platzierung jedes einzel-

Nach der Struktur
folgen Feingravur
und dann Lasur

dann recht miihelos mit
einer feinen Drahtbiirste.
Bei der Feingravur, insbe-
sondere des Kopfstein-
pflasters der Burgzugangs-
briicke, leistet auch ein so

nen Mauersteins uber-

priift. Gleichwohl diirfen Puristen nattirlich
trotzdem in einem weiteren Arbeitsgang
die Einzelsteine Stiick fur Stiick durchgehen
und dabei auch gleich mit einer glaubhaf-
ten Einzelgravur versehen. Diese gelingt

genanntes  Malmesser
wertvolle Dienste.

Damit sdmtliche Strukturen erhalten
bleiben, sollte erst nach vollstindigem Aus-
trocknen des gesamten Gipsbauwerks mit
der ersten Farbbehandlung in Lasurtechnik

begonnen werden. Dazu wird eine Mi-
schung aus Dispersionsfarben der Tone
Schwarz, Grau und Ocker so lange mit
reichlich Wasser gestreckt, bis sich eine ge-
wisse Neigung zur Transparenz ergibt.

Zum Auftrag der Lasur eignet sich ein
steil gefiihrter groBRer Borstenpinsel. Es ist
dabei tunlichst darauf zu achten, dass sich
alle Mauervertiefungen und Fugen mitdem
Abtonfarbengemisch fillen.

Ist das Gipsmauerwerk erneut vollstdn-
dig trocken, erscheint die Farbgebung auto-




Im mittels Schraubendrehers zerlocherten
Hartschaum-Basismaterial findet der
aufzutragende Gelandegips besseren Halt.

Die Graniertechnik macht’s moglich: Ein
Hauch gebrochenen Weil3es sorgt fiir die
lllusion, echtes Gestein vor sich zu haben.

Die punktuell aufgetragene Moos-Strukturpaste
erweist sich in der Makro-Aufnahme als
frappierend echt wirkender Mikro-Bewuchs.

matisch gleich um etliche Nuancen heller.
Bei Bedarf kann man selbstverstindlich
noch mehrere Lasurschichten anlegen,
eben so lange, bis das Ergebnis den ge-
wiinschten Effekt zeitigt. Auch Variationen
des Mischverhdltnisses der Steinlasur kén-
nen interessante Ergebnisse hervorbringen.

Ihre ganz spezielle Stofflichkeits-lllusion
erhdlt die gipserne Burgruine allerdings erst
mit dem ndchsten Arbeitsschritt. So wird
nach der objektbezogenen Anwendung
der Graniertechnik jeder Betrachter glau-

ben, tatsdchlich echtes Gestein vor sich zu
haben: Eine gehauchte Spur gebrochen
weiler Farbe wird mit einem véllig trocke-
nen und an einem Lappen gut ausgewisch-
ten Pinsel oberflichlich aufgeburstet, was
nicht zuletzt die Feinstruktur der Gravur
deutlich hervorhebt.

Akribische und damitauch zeitraubende
Detailarbeiten erzeugen schlieBlich ein
noch faszinierenderes Mal} an Realitdtsna-
he. Mittels Drei-Haar-Pinsels aufgetupfte
Flechten verschiedener Graugriin- und

Ockerténe séumen die Maueroberflichen
sowie einzelne Vorspriinge; Mooskissen
aus einer aus feinstem Quarzsand und gri-
ner Acrylfarbe angemischten Strukturpaste
beleben das uralte Mauerwerk noch weiter.

Bei diesen Arbeiten sollte man aber tat-
sdchlich einen Gang zuriickschalten, um
stets aufs Neue die Glaubhaftigkeit der Wir-
kung kritisch zu Uberprifen. Besondere Be-
achtung verdient ndmlich bei der Modell-
umsetzung die vielfdltige Formgebung der
Vorbild-Flechten und -Moose! >




Die Gestaltung des Burginnenhofes und
derZufahrt gelingt ebenfalls mit Quarzsand.
Er wird als preiswerte Grundlage aufge-
streut. Mit dem als ,Splitt" bezeichneten
Gesteinspuder der Firma Asoa kann man
nun den Boden farblich noch etwas inter-
essanter gestalten. Die erst mit FlieBverbes-
serer Ubernebelte und schlieBlich mit
Weilleimwasser fixierte Schicht bildet
nach vollstindigem Durchtrocknen eine
duBerst stabile Einheit.

Die die Burgruine umgebende Land-
schaft besteht aus einem Hartschaum-
Untergrund, welcher grob zurechtgeschnit-
ten und sodann mit Fertigputzgips versie-
gelt wird. In der Praxis hat es sich als vorteil-
haft erwiesen, zuvor die glatten Kanten der
Hartschaumplatten mit einem Schrauben-
dreher zu zerldchern, damit der Gipsbrei
sich besser verankern kann.

Ist der Landschaftsgrund getrocknet,
kann mit der Begrasung und Begriinung be-
gonnen werden. Wegen des Saugeffekts
sollte vor dem Aufbringen der Einbettungs-
masse gegebenenfalls der Gips grundiert
werden.

Das im vorliegenden Fall eingesetzte Be-
grasungsgerat der &sterreichischen Firma
Nagel Electronic (siehe Modelleisenbahner,
Heft 4/2005, Seite 92) eignet sich auch fir
die teils rechtlangfaserige Bodenvegetation
rund um die Burgruine vorziiglich. Dass da-
bei nicht sdmtliche Fasern wie Soldaten in
Reih und Glied stehen, stért das Betrach-
terauge abolut nicht, erh6ht vielmehr noch
die natirliche Wirkung. Man betrachte nur
einmal aufmerksam eine Vorbildwiese!

Um zum auf den Szenenbildern dieses
Beitrags sichtbaren Resultat zu kommen,
empfiehlt sich folgende Vorgehensweise:

-

Da wird selbst die Modellbahn zeitweilig zur Nebensache: Die
Burgruine, deren Innenhof ein Gemisch aus Quarzsand und Puder
von Asoa bedeckt, beansprucht mehr als einen fliichtigen Blick.

Bevor tiberhaupt irgendwelche Fasern an
die Reihe kommen, streut man alle mog-
lichen Wildkrduter imitierende Schaum-
stoffflocken in die nasse, etwa einen Milli-
meter dick aufgetragene braune Einbet-
tungsmasse. Sie besteht aus einem dickflts-
sigen Dispersionsfarbe-Holzleimgemisch,
das, im Gegensatz zu purem Weil3leim,
weitgehend matt auftrocknet. Sodann wer-
den mitdem Elektrostaten zundchst die lan-
gen, erst danach die kiirzeren Fasern aufge-
bracht. Die weitere Ausgestaltung erfolgt
beispielsweise mit Produkten der Firma He-
ki und mit aus Naturseemoos selbst gestal-
teten Blischen und Bdumen.

Sind nun noch die Pfosten auf der Stein-
bogenbriicke, die schon vor langer Zeit die
einstige Zugbriicke ersetzte, platziert und
die Dréhte gezogen, steht einem Ausflug in
die Welt der Ritter und Ddmonen, inspiriert
von Peter Jacksons dreiteiligem Filmmeis-
terwerk ,DerHerrderRinge" nichts mehrim
Wege, oder?  Michael Robert Gaul3,/hc

Fotos: Gau

Fallers Betonpfosten aus Kunststoff sichern den
Burgzugang, der einst die Zugbriicke ersetzte.
Die Kleinbohrmaschine hilft beim Montieren.

Nahezu perfekte Illusion: Den
Steinen sieht man selbst in HO
ihr vermeintlich hohes Alter an.

Sind alle Pfosten gesetzt, sollte mit einer
spitzen Flachzange auch das Einziehen der
stahldrahte problemlos gelingen.
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Epoche-I-Fans serviert Minitrix jetzt den dreiteiligen
ET833/833a/834 mit zeitgemalRer Antriebstechnik.

Schlesien-Fahrer

ie  Modellpflege hat
sich ausgezahlt: Motor
mit  Schwungmasse

und digitale Schnittstelle zeich-
nen den Elektro-Triebzug, nun

in der preuBischen Ursprungs-
ausfuhrung, aus. Was sich aller-
dings auch in der Geldborse
bemerkbarmacht: 259,50 Euro
empfiehlt Trix als Verkaufspreis.

Dafiir bekommt der N-Bah-
ner einen Triebzug mit Uber-
zeugenden Fahreigenschaften,
der selbst auf lausig verlegten
Gleisen mit tiickischen Wei-
chenstralen seine Contenance
behdlt und nicht ins Taumeln
gerdt. Achsschleifbleche in den
federnd gelagerten Drehgestel-
len der beiden Steuerwagen
sorgen fiir eine sichere Strom-
abnahme. Einzig die Auslauf-
werte sind mehr als beschei-

den: Aus der bei sieben Volt er-
reichten Vorbildhéchstge-
schwindigkeit von 60, spater
zeitweise 70 km/h, bleibt die
Garnitur nach sechs Millime-
tern stehen; bei 12 Volt und
immerhin 243 km/h sind es
gerade einmal zwei Zentimeter.
Das selbsthemmende Getrie-
be wirkt auf die Schwungmas-
se halt kontraproduktiv.
Vorbildgerecht setzt der
Flachmotor seinen Bewe-

Fahrwerte digital

® V/max beiFs 14
244 km/h

® V/max Vorbild (166
km/h) Fs 11

® Auslauf aus V/max
638 mm

® Auslauf aus 166 km/h
321 mm

® Anfahren (Fs1) 3 km/h

Zugkraft Ebene 228 g

Zugkraft Steigung 3%

212g

® Zugkraft Steigung 8%
156 g

Icos DL109 war die
zweimotorige Vorldu-
ferin der beriihmten

PA. Beiden steht die Warbon-
net genannte, einer Indianer-
Kriegsbemalung nachempfun-
dene Lackierung der Santa Fe
hervorragend.

Das Life-Like-Modell liegt
dank des Gewichts von 884
Gramm satt in der Hand und

Im Warbonnet-Lack gibt es die
Life-Like-DL 109 fiir HO-Wechselstrom-Bahner.

Schwerer
Indianer

zieht wie ein Ochse. Auf der
Acht-Prozent-Steilrampe kénn-
te es 23 vierachsige Schnell-
zugwagen beférdern. Der se-
rienmdBige Multiprotokoll-De-
coder erméglicht digital an-
sprechende Fahrleistungen. Fiir
eine Schnellzuglokomotive ist
eine  Hochstgeschwindigkeit
von 244 km/h (Vorbild je nach
Ubersetzung bis 166 km/h)
praxisgerecht. Beim Nothalt
sollte man einen Auslaufweg
von 32 cm aus dem Vorbild-
Hochsttempo  einkalkulieren.

Der Decoder erkennt auch
Bremsstrecken von Mdrklin,
Lenz (LG100) und Zimo (MXO9,
MXHLU). Analog ist die Startge-
schwindigkeit von 44 km/h
deutlich zu hoch.

Gekuppelt wird mit Biigel-
kupplungen, fur die beidseitig
Normschdchte vorhanden
sind. Das Gehduse der bei Life-
Like unter der einfacheren Pro-
to-1000-Produktreihe  gefiihr-
ten DL109 ist sorgfdltig graviert
und weist angeformte Griff-
stangen auf. Die Verwendung

der PA-Drehgestell-Blenden ist
fiir die Santa-Fe-Lok falsch. Die-
se Bahngesellschaft besaB3 au-
Ber der Nummer 50 nur noch
eine mit 50A bezeichnete fiih-
rerstandslose B-Unit (DL110).
Die DL109 bietet fiir 180 Euro
viel Lok fiirs Geld.

Jochen Frickel

Auf einen Blick

LI solide Ausfiihrung; kontu-
renscharfe Bedruckung; digital
sehr gute Fahreigenschaften;
super Zugkraft; sehr guter
Auslauf; leiser Schleifer

LCIIIEY Falsche Drehgestell-
Bauart; analog zu hohe Start-
geschwindigkeit

LGB Etwa 180 Euro
URTEILE I

5 Schluss-Signale: super

4 Schluss-Signale: sehr gut

3 Schluss-Signale: gut

2 Schluss-Signale: befriedigend

1 Schluss-Signal: noch brauchbar

1
] 1
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Die elegante und unverwechselbar gezeichnete DL109 bildet eine interessante Erganzung zu den E- und F-Units von EMD und zur PA.
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Foto: Frickel

Von Nieder Salzbrunn nach Halbstadt in Schlesien: Der K.P.E.V.-Triebzug kann auch als N-Modell gefallen.

gungsdrang uber Schnecke,
Stim- und Zahnrdder auf die
beiden Achsen des Stangenan-
triebs im Drehgestell des Mo-
torwagens um. Wegen der An-

triebseinheit bleibt die Innen-
beleuchtung, wie mit Fahrtrich-
tung wechselndes Zweilicht-
Spitzen- und Schlusssignal ab 3
Volt erkennbar, auf die Steuer-

wagen beschrdnkt. Saubere
Verarbeitung und Detaillierung
entsprechen dem Standard des
zehn Jahre alten Ursprungsmo-
dells. Karlheinz Haucke

Auf einen Blick

d{*D Bedruckung und Verarbei-
tung; Gesamteindruck trotz
Detailungenauigkeiten; Fahrei-
genschaften; Stromabnahme;
Kurzkupplung; Schnittstelle

LMY Auslauf; Regelbarkeit
bis zur Vorbild-Tempogrenze;
Innenbeleuchtung Motorwagen

[ d43EP 7irka 255 Euro

&

5 Schluss-Signale: super

4 Schluss-Signale: sehr gut

3 Schluss-Signale: gut

2 Schluss-Signale: befriedigend

1 Schluss-Signal: noch brauchbar

Mit Liliputs HO-Stallungswagen
reisen Pferde in die Epoche II.

Hopp, hopp
im Galopp!

ei Liliput geht es mit den
B neu konstruierten Guter-

wagen derzeit Schlag auf
Schlag.Nach denKessel-istnun
der Pferdetransportwagen
dran.Diese Spezialwaggons las-
sen sich in den Epochen | bis llI
vielfiltig einsetzen. In Giter-
Personen- oder gar in Schnell-
zlige durften die Dreiachser
eingestellt werden. Ab 1909
beschaffte die Koniglich Preuf3i-
sche Staatseisenbahn insge-
samtneunderfiir 100 km/h zu-
gelassenen Waggons. Die letz-

Der Dreiachser hat leider einen der Schlussscheibenhalter eingebiifit.

ten wurden bei der DB gegen
Ende der 50er-Jahre ausge-
mustert.

Trotz der vielen ZurUstteile,
die zur Nachbildung des Drei-
achsers notig sind, verldsst der
Waggon komplett zugeriistet
das Werk. Lediglich die Kupp-
lungen muss der Kdufer mon-
tieren. Dass diese nur beiliegen,
ist ein Vorteil fir Modellbahner,
die mit Kurzkupplungen fahren
wollen und froh sind, dem
Normschacht keine Gewalt an-
tun zu missen. Die Formge-

A A gt

bung des Dreiachsers iber-
zeugt.So kommter, fiir die Epo-
che-ll-Version vorbildgerecht,
ohne Verstirkungen an den
Seitenwdnden daher (da steht
beim Epoche-ll-Modell eine
Formdnderungan).Die diinnen
Griffstangen, separat angesetz-
ten Schlussscheibenhalter und
die exakt eingesetzte Ober-
licht-Verglasung erfreuen das
Modellbahnerauge.  Schade,
dass nicht noch etwas Draht fir
die Griffstangen an den Seiten
verfugbarwar.Dass am Wagen-
boden die Nachbildung der
Bremsanlage fehlt, kdnnte Pu-
risten stéren. Da man diese De-
tails nur beim Kniefall vor dem
Waggon erkennt, werden an-
dere den Verzichtals Beitrag zur
Kostenddmpfung  begriiBen.
Dreiachsern sagt man gele-
gentlich ein kritisches Fahrver-
halten nach. Obwohl die bei-
den Endachsen starrlagern und

Komplett zugeriistet wird der ansprechend detaillierte Dreiachser geliefert.

die Mittelachse lediglich sei-
tenbeweglich gelagert ist, rollt
der Pferdetransporter auch bei
schlechter Gleislage sicher.

Die Kostenddmpfungsmaf-
nahmen waren tibrigens erfolg-
reich, denn der gut detaillierte
Waggon wechselt fir modera-
te 24 Euro den Besitzer.

Jochen Frickel

Auf einen Blick

[4{%D Gute Detaillierung; diinne
aGriffstangen; mehrfarbige
Bedruckung; keine Zuriistteile;
moderater Preis

LCONIIEY Keine Bremsanlage;
aGriffstangen an der Seite

XXX

5 Schluss-Signale: super

4 Schluss-Signale: sehr gut

3 Schluss-Signale: gut

2 Schluss-Signale: befriedigend

1 Schluss-Signal: noch brauchbar
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Intermountain liefert das HO-Fertigmodell
eines Cylindrical Covered Hoppers.

Feinkornig

ie Bausatz-Fahrzeuge
von Intermountain gel-
ten seit vielen Jahren

als exzellent detaillierte Model-
le mit sehr guten Bedruckun-
gen. Seit geraumer Zeit steigt
bei dem US-Hersteller die An-
zahl der Fertigmodelle, zu de-
nen auch der vorgestellte Ge-
treide-Transportwagen (Art-Nr.
45121-35, Cylindrical Covered
Hopper, Through Hatch Ver-
sion) gehort.

Mafgebend fiir den hervor-
ragenden Eindruck der Form-
gebung sind die superfein ge-
dtzten Laufgitter um die Einfull-
Offnungen. Diese lassen sich
sogar aufklappen. So steht der
Darstellung  vorbildgerechter
Ladeszenen am Grain-Elevator
nichts mehr im Wege. Die Ge-
samtkonstruktion geriet mafB-
haltig. Einzig die Drehgestelle,
bei denen die Bremsklotze
nicht in Radebene liegen, pas-

Die superfelnen Laufgitter begeistern bei der Auf5|cht

sen nicht ganz zum sonstigen
hohen Standard. Die konturen-
scharfe und vollstindige Be-
druckung umfasst auch die
Stirnseiten. Der in der vorlie-
genden Beschriftungsvariante
ab den 80er-Jahren einsetzba-
re Waggon hat an beiden En-
den Kadee-kompatible Kupp-
lungen und rollt auf Rddern mit

SN mTaae

Y w*@w
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MaBstabllche Ausfuhrung und eine hochwertige Bedruckung zeichnen den Intermountain- Wagen aus.

Rp-25-Profil. Die Qualitdt des
Vierachsers hat nattirlich ihren
Preis. Dieser liegt mit etwa 31
Euro auf dem Niveau europdi-
scher Modelle, schldgt diese
aber bei der Detaillierung. Der
Wagen wurde zur Verfligung
gestellt von MP-Toys, Marco
Panhans, Lindenstr. 2, 82269
Kaltenberg, Jochen Frickel

Auf einen Blick

[4:{) maBstabliche Konstruk-
tion; superfeine Trittgitter;
sehr gute Lackierung und
Beschriftung

LCNIIYLY Bremsbacken nicht
in Radebene

[4d3EP Ftwa 31 Euro
EREE=

5 Schluss-Signale: super

4 Schluss-Signale: sehr gut

3 Schluss-Signale: gut

2 Schluss-Signale: befriedigend

1 Schluss-Signal: noch brauchbar




Mit dem El rollt ein DR-Belgier in HO an.

El-Dorado

ber den gibt's doch
schon”, wird manch
ein Modellbahner an-

,,gesichts des offenen Giiterwa-
gens sagen. Im Prinzip ja, doch
nicht als zeitgemaBes Modell.

Mitdem Elder UIC-Bezeich-
nung 5599 stellt Roco einen
vielseitig bis in die Epoche V
verwendbaren Wagentyp vor.
Das vorliegende DR-Epoche-
IV-Modell gibt die Proportio-
nen des Originals sehr gut wie-
der, stimmt in den Hauptma-
Ben mit dem Vorbild berein

und beeindruckt durch den
schmalen Rahmen. Die Gravu-
ren sind scharfkantig und voll-
standig. Im Wagenboden sind
diverse Locher zu sehen, in die
bei Varianten die Armaturen
der Bremsanlage gesteckt wer-
den. Dass diese bei der DR-Ver-
sion fehlen, ist vorbildgerecht,
da die Bahngesellschaft sie bei
den von der SNCB gekauften
Fahrzeugen einfach ausgebaut
hat. Darum sollte der Modell-
bahner den Bremsumstellhe-
bel am Rahmen mit einem

Skalpell abschneiden. Trotz der
fehlenden  Bremseinrichtung
wurden die letzten der 1400
Zweiachser erst 1994 ausge-
mustert.Immerhin sind beim El
im Gegensatz zu vielen ande-
ren offenen Giterwagen aller
Hersteller innen die Tiren an-
gedeutet. Vorbildgerecht ha-
ben die Konstrukteure die Puf-
ferbelgischer Bauart nachgebil-
det. Dem Preisdruck fielen die
Rangierergriffe unter den Puf-
fern zum Opfer. Der Modell-
bahnerkann diese abereinfach
selbst aus 0,3-mm-Draht nach-
bilden. Die Bedruckung geriet
akkurat, jedoch fehlen die ein-
fachen Bremsecken. Da fiir Va-
rianten die Position des Zettel-
kastens zu dndern widre, ist das

Der El von Roco
gehort zu den
besten HO-GroRse-
rienmodellen offe-
ner Guterwagen.

Aufdrucken
desselben ver-
tretbar, zumal
so ein Zettel
glaubhaft, weil
leichtschief po-
sitioniert, reali-
siet  werden
konnte. Fur
glinstige 11 Euro ist das schéne
Modell des EI5599 beim Fach-
handler erhiltlich.

Jochen Frickel

Auf einen Blick

4:{®» mafstabliche Konstruk-
tion; korrekte Puffer; Tiren
innen angedeutet; schmales
Fahrwerk; freistehende Griff-
stangen; giinstiger Preis

LCOLTIY Bremsecken und
Rangierergriffe fehlen

DERE=

5 Schluss-Signale: super

4 Schluss-Signale: sehr gut

3 Schluss-Signale: gut

2 Schluss-Signale: befriedigend

1 Schluss-Signal: noch brauchbar
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Der Railtop-Wagen zeichnet sich besonders durch die aufwendige Bedruckung und detaillierte Drehgestelle aus.

Druckertiichtigte
Eurofima-Wagen
kommen von
Railtop in HO.

I I [ N ) I
L) '
hort!
er kennt es nicht,
das Gefihl, wenn
die  Ohren Dbei

schnellen Tunnelfahrten zuflie-
gen. Damit das dem Fahrgast
erspart bleibt, setzen die Bahn-
gesellschaften auf druckertiich-

tigte Reisezugwagen. Das gilt
auch fiir die Osterreichischen
Bundesbahnen (OBB), deren
derart umgebaute Eurofima-
Wagen sich Railtop zum Vor-
bild genommen hat.

Wie bei modernen Wagen
ublich, weisen die maBstdblich
langen Vierachser vorbildge-
recht nur wenige Gravuren an
Wagenkasten und Rahmen auf.
Die SGP-300-Drehgestelle ge-
héren mit den runden Schrau-
benfedern und den separat an-
gesetzten Dampfungselemen-
ten zu den Highlights der Wag-
gons. Sogar die zwischen den
Rddern sitzenden Bremsschei-
bensind nachgebildet. Einziges
Manko bei den Vierachsern ist
das geringfligige Durchschim-
mern der aus eingefirbtem

Kunststoff bestehenden roten
Seitenwandbereiche. Schade,
denn was die in China bei Mo-
dern Gala gefertigten Waggons
sonstin Sachen Bedruckung zu
bieten haben, ist schon toll. Al-
les, was beim Original farblich
abgesetzt ist, wurde ebenso im
Modell realisiert. An den Ab-
teil-Turen findet man sogar die
Beschilderung mit Reservie-
rungsnachweis und Platznum-
merierung.

Die Vierachser rollen selbst
in schwereren Garnituren tau-
melfrei und sicher. Trotz der
veritablen Ldnge gibt der Her-
stellereinen Minimalradiusvon
358 mm, bei tbergangslosen
Gegenbogen einen von 420
mm an.Firetwa 50 Euro wech-
seln die Eurofima-Wagen (1.

Klasse Art.-Nr. 32101, 2. Klasse
Art-Nr. 32212) den Besitzer. Ei-
ne Handleriibersicht findet

man im Internet  unter
www.railtronic.ch.
Jochen Frickel

Auf einen Blick

[4:{%P sorgfiltige Gravuren;
fein detaillierte Drehgestelle;
aufwendige Bedruckung;
sehr gute Fahreigenschaften

LONILTY Rote Seitenwandbe-
reiche

[4d3EP Ftwa 50 Euro

XX & &

5 Schluss-Signale: super

4 Schluss-Signale: sehr gut

3 Schluss-Signale: gut

2 Schluss-Signale: befriedigend

1 Schluss-Signal: noch brauchbar




s gibt einfach Details, die
lassen sich aus Kunststoff
nicht so fein herstellen,

wie man mochte. Gullydeckel
zum Beispiel sind feingliedrig

Auf einen Blick

di{®» sauber getzt; geringe
Materialstarke

448D 7,50 Euro
URTEILE Z BB

5 Schluss-Signale: super

4 Schluss-Signale: sehr gut

3 Schluss-Signale: gut

2 Schluss-Signale: befriedigend

1 Schluss-Signal: noch brauchbar

Besonders bei einer Baustellenszene macht der filigrane Gullydeckel eine gute Figur.

Zum Teil kunstvoll gestaltete Abdeckungen
fiir Kandle bietet PreuBenmodelle fiir HO.

Kanalarbeiter

und vielerorts fiir die realisti-
sche StraBen-Nachbildung un-
verzichtbar.

Die Firma PreuBenmodelle
stellt nun filigrane Kanalab-
deckungen fur die BaugroBe
HO vor. Geliefert werden unter-
schiedliche Bauformen in einer
Atzplatine. Vor dem Einbau
muss der Modellbahner die
Atzteile lackieren. Um die fei-

nen Details nicht zuzuschmie-
ren, sollte man entweder zur
Airbrush-Pistole greifen oder
den Teilen ein Bad in Spezial-
beize zukommen lassen. Dann
versieht man die Anlage noch
mit einer leichten Vertiefung
oder bohrt einen Schacht, der
abgedeckt wird. Wenn War-
tungsarbeiten dargestellt wer-
den und man die Kanalabde-

UNTER DER LUPE

Bevor man die Kanal-Abdeckungen ein-
baut, sollte man sie mit Beize behandeln.

ckung abhebt, kommt die ge-
ringe Matarialstirke bestens
zur Geltung.

Die Atz-Platine kostet 750
Euro und ist beim PreuBenmo-
delle-Vertriebspartner ~ Kotol
(Kotol-Hobby ~ Modellbahn,
Stubenrauchstr. 48, 12487 Ber-
lin, Tel. 030/ 67892231, Inter-
net: www .kotol.de) erhiltlich.

Jochen Frickel

Eine moderne Tankstelle fiir Epoche-V-Anlagen bietet Auhagen
fiir den MaRstab 1:120 mit mehreren Deko-Varianten an.

Tipptopp TT-Tanke

uhagens neue TT-Tank-
stelle eignetsich fiir An-
lagen beinahe jeden

Charakters, einsetzbar auf Anla-
gen der Epoche V. Das raum-
sparende kleine Gebdude
(Grundflache 158 x 95 Millime-
ter) und die tiberdachten Zapf-
siulen (102 x 80 Millimeter)
lassen sich praktisch tberall
motiviert unterbringen.Ein sehr
dhnliches Vorbild steht (bri-
gens an der B101 in Pockau.
Was an diesem Bausatz be-
sonders gefdllt, ist die umfang-
reiche Dekoration innen und
aullen. Eine Waschstrale hat
ein zu 6ffnendes Tor, der Ver-
kaufsraum ist mit Regalen, The-

ke und Stehtischen ausgestat-
tet und beleuchtbar. Fiir drau-
Ben gibt es Preistafeln, Rich-
tungsschilder, moderne Abfall-
korbe und einen Handwagen.
Mit insgesamt vier Dekora-
tionsvarianten, darunter eine in

Tschechisch, kann
der private Tank-
platz individuell ge-
staltet werden. An-
sonsten gibt es
beim Aufbau nicht
viel zu beachten:
Die Einzelteile sind
wie gewohnt passgenau, und
der Ablauf des Zusammenbaus
ist gut illustriert. 18,90 Euro be-
trdgt der empfohlene Verkaufs-
preis, was angesichts der guten
Ausstattung in Ordnung geht.

Henning Bésherz

—

h Modern, sachlich und doch voller

Auf einen Blick

[4:{®» Modernes Vorbild; wenig
Platzbedarf; gute Ausstattung
mit Details; Inneneinrichtung
und WaschstraRe; mehrere

Dekorationsvarianten

4335 18,90 Euro

MR

5 Schluss-Signale: super

4 Schluss-Signale: sehr gut

3 Schluss-Signale: gut

2 Schluss-Signale: befriedigend

1 Schluss-Signal: noch brauchbar

Details ist die neue TT-Tankstelle.
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In der Gravur des

Dachlifters sind

/_/ sogar die Rotor-
blatter angedeutet.

Hauptsachlich an
Einsteiger wendet sich Trix

mit der neuen Diesellok Hercules.
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Nachwuchs-
Forderung

in leichter Einstieg ins

Hobby ist heute im

Zeitalter des Plug-and-

Play angesagt. Wenn
ein giinstiges Modell noch
hochwertig aussieht, erhoht
das nur die Erfolgschancen.
Gutfiirden Hersteller, wenner
Teile anderer Fahrzeuge ver-
wenden kann.

Mitdem schicken Kleid der
als Hercules bekannten OBB-
Baureihe 2016 ldsst sich auf
Anhieb Eindruck schinden.
Neben dem fiihlbaren Mehr-

wertdurch das Metall-Gehiu-

se erfreut auch die sichtbare
Aufwertung in Form separat

angesetzter Griffstangen.Dass

die Griffstangen an den Fiih-
rerstandsaufstiegen nur ange-
formtsind, fdllt dank der exak-
ten Lackierung nicht auf. Die
‘Gravuren am Gehduse geben
den Eindruck des Vorbilds, das
der letzten Lieferserie ent-
stammt, sehr gut wieder. Die
Tiefenwirkung der fein gra-
vierten Gitter an den Seiten-
wdnden und im Dachbereich
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ist ansprechend. Auf dem
Dach findet sich auch der cha-
rakteristische  Bremswider-
stand, der, aus Kunststoff ge-
fertigt, eine silberfarbene
Lackierung durch den Modell-
bahner vertragen konnte. Se-
parat  eingesetzte, unter-
schiedlich groBe Typhone
komplettieren die Dachaus-
riistung. Die Fiihrerstinde
weisen eine exakteingepasste
Verglasungund eine Innenein-
richtung auf.

Natiirlich ldsst sich der
giinstige Preis nicht ohne

Die angesetzten Griffstangen
aus flexiblem Kunststoff
schmiicken die Stirnseiten.



s T
Nachwuchs freut sich
~ iiber eine solide Lok, die
~ Eltern freuen sich iiber

- den moderaten Preis.

e

Digitaldecoder in Serie und ein
solider Antrieb erfreuen auch
gestandene Modellbahner.



MESss- UND DATENBLATT

Reihe 2016 der OBB von Trix in HO
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= Steckbrief
Hersteller: Trix, Niirnberg
Bezeichnung: 2016 082 der OBB
NenngréRe/Spur: HO/16,5 Millime-
ter

Konstruktionsjahr: 2004/2005
Epoche: V

Katalognummer: 22081

Im Handel seit: August 2005
Andere Ausfiihrungen: Marklin-Aus-
fiihrung

Gehduse: Metall

Fahrgestell: Metall

Gewicht: 482 Gramm

Kleinster befahrener Radius: 360
mm

Kupplung: Mérklin-Kurzkupplung in
Normschacht

Normen: NEM, CE

Preis: 99 Euro (Zirkapreis, die La-
denpreise kénnen durch individuelle
Kalkulation abweichen)

Elektrik
Stromsystem: Zweileiter-Gleich-
strom, DCC-Digjital
Nennspannung: 12 Volt
Steuerungssystem: DCC-Digital
Stromabnahme: Uber Radinnen-
schleifer auf alle Rader

Motor: Fiinfpoliger Flachmotor
Beleuchtung: Fahrtrichtungsabhén-
giges Spitzensignal beidseitig
Digitale Schnittstelle: Keine

Malvergleich in mm | Vorbild | 1:87 | Modell

(o] Mechanik
Kraftiibertragung: Vom Motor Uber
Schnecke-/Stirnradgetriebe auf alle
4 Achsen

Schwungmasse: Eine, ¢ 13 x 10
mm

Haftreifen: Zwei

Zugkraft: Ebene: 118 Gramm (Zug
mit 70 Achsen)

3 % Steigung: 104 Gramm (Zug
mit 62 Achsen)

8 % Steigung: 82 Gramm (Zug mit
50 Achsen)

Gehdusedemontage: Schraube im
Lokboden I6sen, Gehause abheben
Innenteile: Motor und Getriebe
sind nach Abnahme des Gehéauses
gut zuganglich

Zuriistteile: Keine
Bedienungsanleitung: Mehrsprachi-
ge Bedienungsanleitung mit War-
tungshinweisen und Ersatzteilblatt
Verpackung: Kartonschachtel mit
Styropor-Einsatz
Ersatzteilversorgung: Uber Fach-
héandler

Up = Spannung
ohne Belastung

mm Auslaufweg ohne Last
140
120
100
B0
60
40+
m-
u-
02 6 10 14 18 22 26 Fe
Analog
km/h Geschwindigkeit ohne Last
250
200
5
150 - )r/ ps
¥ gy Varbild
100 4
50
o 1
o 4 6 B 10 12%lt
Digital
km/h Geschwindigkeit ohne Last
= |
180
160 bz bd
140 et
120 1] Venas Vorbia |
100
B0
60 4
40
20
0+ -+ T
02 6 10 15 18 22 6 R

Fahrwerte analog [Uo (V)| Vo (km/h)|So (mm)

Fs. = Fahrstufe Anfahren 5.2 6 -
So = Auslaufweg Kriechen 5 4 =
ohne Belastung

Unany = Nenn. UNenn 12 194 132
spannung VimaxVorbild 9,4 140 66
VimaxNEM = Zuschlag R

von 40 Prozent fiir HO bei 100km/h &8 Y g

Fahrwerte digital

| Fs. [Vo (km/m)|So (mm)

Lange iiber Puffer 19275 | 221,5| 221,6 Anfahren 1 1 -
Achsstand der Lok 10362 | 119,1| 119,1 Kriechen 1 1 -
Raddurchmesser 1100 12,6 14 Vinax 28 185 124
Drehgestellachsstand 2700 31 30 VmaxVorbild 22 140 74
Hohe iiber SO 4100 | 47,2 48,1 bei 100km/h 17 100 35
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stell-Blenden und gednderten
Schienenrdumern viele ande-
re Loks im Sortiment alt ausse-
hen.

Keine Diskussionen ldsst
der Antrieb aufkommen. Der
mit einer Schwungscheibe
bestiickte Mittelmotor treibt
alle vier Achsen an. Zwei Haft-
reifen erhohen die Zugkraft.
Sogar ein Decoder ist serien-
maBig an Bord. Dieser ver-
steht analoge und DCC-Fahr-
befehle und kann mit 14, 28
und 128 Fahrstufen betrieben
werden. Die werkseitige Aus-
legung ermoglicht ein sehr
feinfiihliges Rangierverhalten

Von wegen billig:
Der Hercules hat
gute Fahrwerte

und begrenzt die Hochstge-
schwindigkeit bei praxisge-
rechten 185 km/h. Wichtig fur
Besitzer von Zentralen, die nur
zweistellige Werte program-
mieren konnen, ist die Tatsa-
che, dass sie alle Fahrwerte
einstellen ~ kdnnen.  Der
Adressbereich liegt zwischen
1 und 127.Beim Testmodell fiel
ein Geschwindigkeitssprung
von 23 km/h zwischen der 16.
und 17 Fahrstufe auf, der wah-
rend der gesamten Messreihe
erhalten blieb. Durch die be-
reits ab Werk eingestellte An-
fahr- und Bremsverzégerung
filltder Sprungaber nicht wei-
ter auf. Die Auslauf-Werte des
selbsthemmenden Getriebes
liegen mit 124 mm beiHéchst-
geschwindigkeit im praxisge-
rechten Bereich. Selbst aus 50
km/hbleibtdie 2016 nichtab-
rupt stehen. Wer die Lok ana-
log steuert, dem steht ein
Spannungsbereich zwischen
fiinf und zwolf Volt zur Verfii-
gung. Minimal sind dabei vier,
bei der Nennspannung 194
km/h méglich. Dass das Ma-
ximaltempo innerhalb des
nach NEM erlaubten Zu-
schlags von 40 Prozent auf die
Vorbild-Héchstgeschwindig-
keit liegt, ist fiir ein Einsteiger-




modell erfreulich. Dem Na-
men Hercules entsprechend,
erwartet man vom Modell ei-
ne gute Zugkraft. Dieser Er-
wartung wird die 2016 mit 17
vierachsigen Schnellzugwa-
gen in der Ebene und immer
noch deren zwolf in der Acht-
Prozent-Steigung gerecht.
Durch das selbsthemmende

Getriebe bringtderVierachser
die angehdngte Garnitur auch
im Gefille zum Stehen.

Die mit der Fahrtrichtung
wechselnde  Stirnbeleuch-
tung schimmert zwar durch
die Verwendung von LED
gelbstichig, dafiir ist sie bereits
bei niedriger Spannung zu er-
kennen.

Die Drehgestellblenden sind zwar
falsch, aber das missen Sie als
Experte ja gliicklichen Kaufern
nicht auf die Nase binden, gell?

Gerade ein Triebfahrzeug
fiir weniger erfahrene Modell-
bahner muss wartungsfreund-
lich aufgebaut sein. Dem tragt
Mirklin/Trix wie bei den
meisten Modellen Rechnung.
Nachdem Lésen einerSchrau-
be im Lokboden zwischen
den Drehgestellen lassen sich
Gehduse und Fahrgestell pro-

blemlos trennen. Das Innenle-
ben liegt dann tbersichtlich
vor dem Modellbahnerauge.
Wer mit dem Gedanken
spielt, einen Sound-Decoder
einzubauen, wird sich iiber
den im Lokboden freigehalte-
nen Raum fiir einen Lautspre-
cher freuen. Sogar die Lécher
fiir dessen Befestigungs-
schrauben sind bereits gra-
viert. Da der Decoder samtli-
che elektrischen Funktionen
beherbergt, miisste man ihn
gegen den Sounddecoder
austauschen.

Fiir 99 Euro ist der digitale
Hercules ein sehr gutes Ange-
bot. Mehr zahlt iibrigens auch
der Mirklin-Bahner nicht.

Jochen Frickel
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Stahlstark

Streckenplan E| & E. Verknipfungen

Waukegan

16 km

Lake
Michigan

CSX/UP

14

Wer ein weniger umfangreiches
Sammelgebiet sucht, dem sei
die Elgin Joliet & Eastern

empfohlen. Von Kato kommt

die richtige Lok in HO.

Igin, Joliet & Eastern?

Kenn'ich nicht’, werden

viele US-Bahner sagen.

Dabei bieten sich Moti-
ve dieser gerade einmal 281 Ki-
lometer langen Bahn zum
Nachbau an. Dass die Elgin, Jo-
liet & Eastern (EJ&E) sich auch
gerne als Chicago Outer Belt Li-
ne bezeichnet, hdngt mit der
Streckenfiihrung  zusammen,
die einen Dreiviertelkreis um
Chicago schldgt.

Beginnend im Norden im
Stahlwerk Waukegan von US
Steel, enden die Gleisanlagen
im stidostlichen Industriege-
biet Chicagos. Folglich kreuzt
die teils ein-, teils mehrgleisige
Strecke alle Linien anderer
Bahngesellschaften, die die
Metropole am M.ichigansee
anfahren.In vielen Fdllen finden

sich gemeinsam genutzte Ran-
gierbahnhofe. Bei betrieb-
lichen Beeintrachtigungen auf
eigenen Strecken nutzen die
groBBen Bahngesellschaften
gerne die Anlagen der EJ&E, um
Chicago anderweitig zu errei-
chen. Die eigentliche Aufgabe
der auch ,The J* genannten
Bahngesellschaft sind Transpor-
te fiir den Stahlriesen United
States Steel Corporation (USX,
friher US Steel), dem die EJ&E
seit 1901 gehort. Die Logistik-
Dienstleister von USX wurden
1988 in die Transtar Inc. ausge-
gliedert. Schwerpunkt des Ver-
kehrs bei der Bahngesellschaft
ist weiterhin der Stahl- und
Kohleverkehrsowie die Beliefe-
rung der diversen an der Stre-
cke liegenden Betriebe. Interes-
sant fiir den Modellbahner ist

Fahrwerte SD38-2 von Kato Zugiibergaben mit anderen Bahnen (Auszug)

V/max bei 12 V 146 km/h Ort Bahngesellschaft

? A Barrington Northwest Line (NW)
V/max Vorbild (109 km/h) | bei 9,3 Volt

Spaulding Canadian Pacific (CP), Kohleziige fiir Kokerei Gary (Industriegebiet Chicago-Siidost)
Auslauf aus V/max 411 mm Munger lllinois Central (IC)
Auslauf aus 109 km/h 266 mm West Chicago | Chicago & North Western (heute UP), Kohleziige fiir Kraftwerk bei Gary
Anfahren (1.6 V) 9 km/h Eola Bt.urlington Northern & Santa Fe (BNSF, ex. CB&Q), Southern Pacific (SP), Kohleziige
: fiir Kraftwerk

Kriechen (1,5 V) 7km/h East Joliet Canadian National (ex. lllinois Central Gulf), BNSF, (ex. Rock Island)
Zugkraft Ebene 81g Matteson IC

. Chicago Heights| CSX, UP
Zugkraft Steigung 3% 66g B CsX
Zugkraft Steigung 8% 49g Hartsdale NS, Conrail (ex. Pennsylvania RR)
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e Mit N&W-Leihwagen ist 659 nahe Aurora

N T .
= N weys = unterwegs. Die (B&Q-Loks stammen von
T ISSPETRR. ' Life-Like (SD9, GP30) und Athearn (GP35).

S vt G
:'5':‘ Mg Ausnahmsweise darf die GE C449W
R L b von Kato ihre Coal-Hoppers selbst

auf dem Werksgelande abziehen.

auch die Verwandtschaft der
EJ&E mit der Duluth, Missabe &
Iron Range (DM&IR). So erwarb
oder lieh ,The J* diverse SD9
von der am Lake Superior be-
heimateten DM&IR und setzte
die gekauften Maschinen kurz-
zeitig im rotbraunen Farbkleid
ein. Die Zeiten, als Exoten wie
die Baldwin-Centercabs DT-6-
6-2000 odergebrauchtgekauf-
te Shark-Noses fuhren, sind lan-
ge vorbei.

Als  Modellbahn-Sammel-
gebiet eignet sich die EJ&E ge-
rade fiir Zeitgenossen, die kein
ausuferndes Hobby betreiben
wollen. Zur Zeit kann man die
beiden SD 38-2-Versionen von
Kato erwerben. Von den 14 fir
die EJ&E gebauten Vorbildern
sind diverse noch heute weit-
gehend unverdndert und gut
gepflegt im Einsatz. Dabei sieht

Ohne US-Literatur
geht beim
Sammeln nichts

man die Maschinen sowohl
beim Sammeln von Einzelwa-
gen als auch bei Bedarf in
Mehrfachtraktion vor schwe-
ren Kohle-, Stahl- oder Erzzii-
gen. Das leuchtende Orange
sorgt beim Vorbild wie im Mo-
dell fir Aufmerksamkeit bei Be-
obachtern.

Etwas umfangreicher als bei
den Triebfahrzeugen sieht das
Angebot bei den Wagen aus
(siehe Tabelle), trotzdem bedarf
eseines guten Spirsinns,umim
mehr als 1000 Seiten starken
Walthers Model Railroad Refe-
rence Book EJ&E-Artikel zu er-
spahen. Wer sich fiir US-Bah-
nen interessiert, kommt nicht
umbhin, sich diese Informations-
quelle zu erschlieBen. Auf der
Homepage von  Walthers
(www.walthers.com)  findet
sich eine Ubersicht tiber eu- =




o

_p:.ﬂ
lSZENEi

ropdische Fachhédndler (Hobby
Shops).

Durch die diversen Uberga-
bestellen zu anderen Bahnge-
sellschaften ertffnen sich aber
mannigfaltige  Moglichkeiten
zur Kombination mit den EJ&E-
Maschinen.Die 70er-Jahre sind
als Merger-Era, also als Ara der
Fusionen, in die US-Eisenbahn-
geschichte eingegangen. Da
die SD 38-2 ihr Aussehen wah-
rend der Dienstzeit kaum dn-
derten, bestimmen somit eher
die eingesetzten Wagen der
Fremdbahnen, welche Epoche
dargestellt wird.

Als Szenerie erweisen sich
Wiesen und Weiden, Wald,
Stahlwerke oder Rangierbahn-

Beispiele fiir Fahrzeuge auf EJ&E-Strecken

Hoppers Norfolk & Western

Katalog-Nummern

Kato 37-6482 (Noch 70194)
Kato 37-6483 (Noch 70195)
Walthers 932-961
Bachmann 18741

Walthers 932-3280
Broadway Limited 800

Die abgebildeten Torpedopfannenwagen von Trix aus dem Set 24051 mussten als
Ersatz fiir den nicht mehr ab Werk erhiltlichen Einzelwagen 24910 herhalten.
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hofe als vorbildgerecht. Die
Pflanzenwelt weist groBe Ahn-
lichkeit mit der mitteleuropai-
schen auf, was bei der Ausge-

Einsetzbar ab

1950 - ca. 1985

staltung mit hierzulande erhdlt-
lichen Produkten von Vorteil ist.
Wer auf seiner Anlage einen im
Vorbild-Kasten beschriebenen
schienenglei-
chen Ubergang
in HO realisieren
mochte,  sollte
sich nach Rocos
90-Grad-Kreu-
zung 42271 aus
dem  2,5-mm-
Gleissystem um-
sehen, die zwar
schon 2002 aus
dem Programm
genommen wur-

Pittsburgh: Die USS 1 (Kato
70196) wartet mit einem
Trix-Torpedopfannenwa-
gen auf dessen vollstandi-
ge Beladung. Man beachte
die Lichteffekte im Werk.

Die Coil Cars von Walthers
sorgen fir einen Farbtup-
fer im von schwarzen NS-
Fahrzeugen gepragten
Bahnhof von Hartsdale.

de, aber sicher bei diversen
Héndlern noch im Regal liegt.

Personenbahnhofe betrieb
die EJ&E zu keiner Zeit. Natir-
lich kann der Modellbahner
Umleiter-Ziige verkehren las-
sen.Odererstellt Bahnhofe wie
Griffith (Erie RR, Grand Trunk
Western), Joliet (Atchison, To-
peka & Santa Fe, UP, SP), West
Chicago (Chicago & North We-
stern) oder Spaulding (Milwau-
kee)dar.

Dem Titel dieses Beitrages
entsprechend, machen die
SD38-2 besonders im Stahl-
werk eine gute, weil vorbildge-




rechte Figur. Viele Modellbah-
ner haben die bei manchen
Fachhdndlern sogar noch vor-
ratigen Trix-Bausdtze zu den
Themenbereichen ,Kohle und
Energie”, ,Feuer und Wasser"
sowie ,vom Erz zum Stahl" er-
worben. Da es sich bei den
meisten Bausdtzen um Nach-
bauten amerikanischer Vorbil-
derhandelt, passen die US-Mo-
delle nattirlich bestens. Auch
auf den nebenstehenden Mo-
dellfotos finden sich Trix-Bau-
sitze, die aber in bester Kit-
Bashing-Tradition erweitert und
verandertwurden. Nattirlich er-
hielten die nicht ganz einfach
zu errichtenden Gebdude auch
aufwendige  Betriebsspuren
und diverse Lichteffekte. Wer
sich mit der EJ&E partout nicht
anfreunden kann,sollte zurhell-
blauen SD38-2 von US Steel
greifen, deren Original in Pitts-
burgh, Pennsylvania zuhause
war. Jochen Frickel

Von der SD38-2 wurden zwischen
1972 und 1979 lediglich 83 Exemplare
(davon 14 fiir die EJ&E) gebaut. Der
nicht aufgeladene Motor leistete ver-
gleichsweise geringe 2000 PS, was
aber bei den niedrigen Geschwindig-
keiten auf den neigungsarmen Stre-
cken bei der EJ&E ausreichte. Im Mai 1999 prdsen-
tierte sich die bestens gepflegte 683 (Bild mitte) in
West Chicago. Neben der Farbgebung, die die At-
traktivitdt der Zuggarnituren garantiert, sorgt beim
europdischen Eisenbahnfan die typisch amerikani-
sche Situation einer Diamond genannten schienen-
gleichen Kreuzung fiir Aufmerksamkeit. In West Chi-
cago (Bild oben) kommt hinzu, dass zwei Eisenbahn-
Strecken und eine StraBBe kreuzen. Die AC6000 CW
der Union Pacific rollt mit einem Autotransportzug
auf dem die UP-Hauptstrecke kreuzenden EJ&E-
Gleis hinweg. Noch 1999 wurden der Schienen- und
der StraBenverkehr vom Interlocking Tower genann-
ten Stellwerk gesichert. Zwei Jahre zuvor passierte
auf der Hauptstrecke ein mit zwei SD40-2 der Chi-
cago & North Western bespannter Giiterzug diese
Stelle (Bild unten). Informationen und viele Fotos
zum Thema Elgin, Joliet & Eastern finden sich im Inter-
net beispielsweise unter http://eje.railfan.net, oder
http://members.aol.com/centercab.

Im Mai 1999 war 7517 gerade einmal ein knappes Jahr alt.

25 Jahre alt war 683 zum Aufnahmezeitpunkt.

Die SD40 gehort zu den wichtigsten US-Loks.

Fotos: U. Degener
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Dem Landwasser-Viadukt ist die-
ses Bauwerk nachempfunden,
und macht sich die E10 mit dem
“F-Zug nicht ebenso gut darauf?

g iy



Die, Bahnhofsrestauration Veroni-
ka Hirschauer”mit schmuckem
Vorbau entstand nach Abnahme
der VorbildmaRe am Objekt!

Im Maldstab 1:220 kann
man nicht nur weitlaufig
Gleise verlegen, sondern
durchaus auch stimmige
Details gestalten. Das
beweist die Modulanlage
von Manfred Jorger.

ierzig Meter erge-

[
ben die Module in
etwa, wenn man sie
aneinanderreiht,
und hundert Meter Gleis — nur

Strecke, Bahnhofs- und Neben-
gleise nicht mitgerechnet -
sind bislang verbaut. Im MaB-

o [ [ b
stab 1:220 bedeutet das, dass v
22 Kilometer reale Strecke
nachgebildet sind. Angesichts
dieser Zahlen verstehen auch

HO-Freunde - trotz absoluter
Mehrheit im Volk der Modell-
bahner - die Vorliebe fiir die

kleinste handelstbliche Mo- Uberwerfungsbauwerke bei
dellbahn-Nenngrée. Wer da- Streckenausfadelungen sind
zu noch Platz hat wie Manfred wegen ihres Platzbedarfes prade-
Jorger, beldsst es nicht beim stiniert fur kleine NenngroRen.

Heimanlagen-Oval, gestreckt,
gedehnt und mit Nebenbahn
ergdnzt. Im Gegenteil, es wird
richtig hingelangt und schon
mal nach groBeren Vorbild-
Bauwerken gegriffen.
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Weitlaufige Streckenfiihrungen und gekonnte Modell-Bauten

Dieser Vier-Seiten-Gutshof, der
einen sehr gepflegten Eindruck

macht, ist heute Hotel - und
ebenfalls ein Eigenbau Jorgers.

Ein solches ist der Landwas-
ser-Viadukt im Verlauf der Ber-
ninabahn: Hohe schlanke Pfei-
ler aus Steinquadern, die Bri-
cke im Bogen gelegen und im
Tunnel verschwindend. Natir-
lich melden sich sofort die
Puristen: Der steht doch in der
Schweiz und, viel schlimmer
noch, wird von der meterspuri-
gen Rhitischen Bahn befahren!
Kennt Erbauer Manfred Jorger
solche Einwidnde und wie be-
gegnet er ihnen? ,Dieses Via-
dukt hat mir einfach groBartig
gefallen, und mirist es wurscht,
was dariiberféhrt. Hauptsache,
ich habe ein Andenken aus der
Schweiz!", meint der leiden-
schaftliche Rennradfahrer und
Eisenbahnbenutzer.

Denn an anderer Stelle de-

monstrieren erund sein Partner
Manfred Litke, dass sie genau
hinschauen und Details ge-
konnt umsetzen kénnen. Litke
hatndmlich einige Gebdude fiir

w

die Anlage hergestellt und bie-
tet auch Bausdtze fiir verschie-
dene NenngréBen an, wobei
das Programm fiir Spur Z am
umfangreichsten ist (www.luet-
ke-modellbahn.de).

Der in Puchheim westlich
von Minchen lebende Man-
fred Jorger sucht sich die inter-
essantesten Motive bisweilen
vor der Haustiir. Das sind eben
viele Hduser, die er in 220-fa-




cher Verkleinerung nachge-
baut hat. Das sind aber auch
Szenen aus dem Alltag — oder,
ganz nach Wunsch, auch von
einem Sonn- oder kirchlichen
Feiertag: Da sperrt schon mal
ein Polizei-Kdfer die StraBe fur
eine feierliche Fronleichnams-
prozession zu einer kleinen Ka-
pelle. Der Messdiener tragt das
Jesus-Kreuz,und unterdem Bal-
dachin schreitetder Priester da-
her.Entstanden ist die Szene je-
denfalls weit vor Joseph Kardi-
nal Ratzingers Wahl zum Heili-
gen Vater.

An anderer Stelle tummeln
sich Kinder und Erwachsene
am Gerollufer eines Flusses —
da wird man angesichts des
diesjahrigen  bescheidenen
Sommers noch nachtrdglich
neidisch. Auf einem anderen
Modul wird ein Weinanbauge-
biet zitiert; man fuhlt sich an die
Rebenhdnge im Moseltal er-
innert.

Keine bayerische Anlage ohne
Prozession! Unter dem Balda-
chin schreiten Eminenz zum
Gottesdienst in der Kapelle.

Es darf aber gern auch eine
Nummer gréBer sein. So hat
Manfred Jorger eine beein-
druckende Nachbildungderal-
ten GroBhesseloher Briicke
tber die Isar geschaffen, deren
Pfeiler und Uberbauten in ihrer
Ausfiihrung Zeugnis vom gro-
Ben handwerklichen Geschick

des Erbauers geben. Uber 200
Stunden hatderan der gewalti-
gen Konstruktion gewerkelt!
Uberhaupt scheint ihm
Gold in den Fingern zu liegen.
Denn dhnlich wie sein Kom-
pagnon Manfred Litke bietet
auch Manfred J6rger Zubehor-
teile fir den Modellbahnbe-
trieb in Kleinserie an. Das
System Jorger” umfasst bei-
spielsweise  Kurzkupplungen
fur dauerhaft zu kuppelnde

Zuggarnituren, Elektromagnet
fir leise und sichere Entkupp-
lung, gedtzte Metallbausdtze
wie Zdune oder Biertischgarni-
turen und ein Set zur Gleisreini-
gung mit Spezialfilzen. Die
elektromagnetische Kupplung
und das Gleisreinigungssystem
brachte ihm unter den Num-
mern 202 13 834.8 und 297
20 234.0 sogar zwei Patente
der Bundesrepublik Deutsch-
land ein. >




nter dem modernen Haus der Lok-
leitung warten zwar E-Loks, doch der
Kohlenkran ist noch in Betrieb.

T PN Y 5 AN

Manfred Jorger bestatigt
denn auch: Wichtig ist mir,
dass ich etwas zu basteln habe,
egal was. Mal sind es Hduser,
mal sind es Lokumbauten, mal
werkele ich an der Landschaft.”
Dass eraufallen Gebieten nicht
nur Perfektion anstrebt, son-

Ein Meisterstiick: An der 1:220-
Nachbildung der alten Isarbriicke
bei GroBhesselohe baute Manfred
Jorger iiber 200 Stunden.

-
R

dern sie oft erreicht, liegt wohl
an seinem beruflichen Werde-
gang. Erist gelernter Werkzeug-
macher sowie Mechaniker-
meister und besitzt seitetwa 30
Jahren eine Schlosserei.

Man kann sagen, dass sich
bei Manfred Jorger Kreativitdt
und Prdzision vereinigen, oder
auch, dass seine Modulanlage
systematisch-individuell ange-
legt ist: Systematisch geplant

-

-rffﬂ’ffj._ e

und individuell fortgefiihrt mit
immer neuen Ideen. Die Mo-
dule sind alle einheitlich lang
(660 Millimeter — Z-Flexgleis
von Mdrklin), doch hat sich die
Tiefe verdndert: ,Angefangen
habe ich mit 220 und 280
Millimetern. Seit neuestem
baue ich nur noch Module der
GroBe 660 mal 400 Millimeter,
das hat sich als praktikabel
durchgesetzt”, meint Jorger.
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Anlagen-Steckbrief

Anlagentyp: Z-Heimanlage
in Modulbauweise
ModulgréBe: 660 x
220/280/400 mm
AuBenmaBe: Ca. 40 Meter
Gesamtldnge aller Module
Erbauer: Manfred Jorger
Bauzeit: Seit 1992

System: Zweileiter-Gleich-
strom

Gleislange: Uber 100 Meter
Gleismaterial: Marklin, Wei-
chen auf Unterflur umgebaut
mit Roco-Antrieb; Kénig
Rollendes Material: Mirklin,
Eigen- und Umbauten
Betrieb: Analog, mit Block-
strecken

Anlagenthema: Zweigleisige
Hauptbahn, Anschliisse
Epoche: Nicht festgelegt
Vorbild: Motive in Bayern
und Siiddeutschland

Anlagen-Er-
bauer Manfred
Jorger ist heu-
te 64 Jahre alt.




Fotos (10): Alkofer/Frickel

Das Moseltal lasst gri-
Ren, und selbstverstand-
lich gehort eine ziinftige

Weinwirtschaft zum

Rebenhiigel mit dazu.

Badefreuden am Fluss-
ufer deuten neben dem
niedrigen Wasserstand
auf einen sommerlich

warmen Tag hin.

Ublicherweise steht seine

Anlage im Keller. Doch auf ver-
schiedenen Ausstellungen und
Messen konnte sie schon ei-
nem grof3en Publikum gezeigt
werden.Unteranderem war sie
in Dortmund, K&ln und Miin-
chen zu sehen. Hinzu kamen
Treffen von Spur-Z-Freunden in
Speyer, spdter in GOppingen.

Dabei ist er eigentlich ein
Spatziinder, was den Zugang
zum Hobby Modelleisenbahn
betrifft. Jorger erzéhlt: ,Erst mit
35 Jahren begann ich, nach ei-
ner Freizeitbeschaftigung zu su-
chen. Bis dahin gab es mitBeruf
und Familie immer genug zu
tun. Zwar hatte ich als Kind ein-
mal eine Aufziehbahn. Dann
abersah ich eine schwarze klei-
ne Lok, die in eine Nusschale
pass-te." Das war die erste 89
von Mdrklin - in Spur Z, ver-
stehtsich.Und diese GroBe lie3
ihn nicht mehr los.

Seit 1992 bastelt und arbei-
tet er an der jetzigen Anlage,
erst jlingst entstanden wieder
zwei Module. Immer wieder
sucht er nach Verbesserungen.
So hat er die eingebauten
Mdrklin-Weichen einschlief3-
lich doppelter Kreuzungswei-
chen mit Unterflurantrieben
von Roco-N-Weichen ausge-
stattet. Inzwischen bauter Wei-
chen mit durchgehenden Zun-
gen von Koénig (www.weichen-
laterne.de) ein — warum? ,Spe-
ziell die langen Ziige neigen auf
den Mdérklin-Weichen zu Ent-
gleisungen. Bei einer so groBen
Anlage istaber sicherer Fahrbe-
trieb dasAund O."

Wie lange bendtigt er mit
seinen drei Helfern, um die An-
lage fiir Ausstellungen aufzu-
bauen? Jorger erzahlt eine Epi-
sode aus der Olympiahalle von
Minchen: ,Ungefihr um 1730
Uhr begannen wir, die ersten

Module hereinzutragen.
Nebenan waren schon andere
mit dem Aufbau ihrer Anlagen
beschiftigt. Ein Nachbar kam
zu uns und sagte: Wir sollen
spatestens um 20 Uhr hier fer-
tig sein, und wir bauen schon
seit heute morgen — das schafft
ihr doch nie!’ Da habe ich ihm
gesagt:,Um 20 Uhr? Da miissen
wir fertig sein, denn dann gibt
es Brotzeit!” Und - haben sie es
geschafft? ,Nach zwei Stunden,
also gegen 19.30 Uhr, war un-
sere Anlage komplett aufge-
baut, mit Fahrleitung und Vor-
hdngen, und die Ziige fuhren!”
Eine neue Herausforderung
hat Manfred Jorger bereits: ,Ich
will den Anhalter Bahnhof in Z
nachbauen — und dabeineben
meinem Entkupplungssystem
auch eine Fernsehiiberwa-
chung installieren!” Auf das Er-
gebnis darf man jetzt schon ge-
spanntsein! Henning Bésherz
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I BRAWA » DB-Wiirttemberger in N

Von Goppingen nach Schwibisch

Gmiind lassen die Remshaldener ihr N-Modell des ehemals Wirttemberger
Durchgangswagens Bid W 08 als Zweiter-Klasse-Personenwagen (Bild rechts) der
Bundesbahn verkehren. Diese setzte die Ex-Wiirttemberger in den 50er-Jahren fiir
Wintersport-Sonderziige ein. Als Kieswagen bezeichnete die Koniglich-Wiirttem-
bergische Staats-Eisenbahn ihre ab 1863 beschafften Niederbordwagen mit zwei
Biihnen. Das HO-Modell (Bild links) wird mit passendem Ladegut ausgeliefert.
Reichsbahn-Fans diirfen sich auf die als 132399-7 beschriftete HO-Ludmilla, sta-

tioniert im Berliner Bw Ostbahnhof, freuen.

ROCO » Hollandischer Plan-D-Wagen in HO

I DREMEL » Polierset

Zubehor fir die Multifunktionswerkzeu-
ge liefert Dremel jetzt erstmalig in Sets aus. Zu
den gegeniiber dem Einzelverkauf in der Re-
gel preisglinstigeren Zusammenstellungen
gehoren unter anderen das Polier- und das
Schneidset.

UHLENBROCK
» Loconet-Einbaudisplay

Zur Information
im Stellpult kann
man sich von ei-
nem mit Lissy aus-
gestatteten Triebfahrzeug die Adresse und
die Geschwindigkeit in km/h anzeigen las-
sen. Das Display ist vierstellig und ldsst sich
auch aus groBerer Entfernung gut ablesen.

ENGELS MODELL-TRECKER
» W50 und Pflug in HO

Die ehemalige Firma Modell-Trecker aus Rocken-
hausen musste sich personell neu sortieren. Die Mo-
delle von landwirtschaftlichen und Baufahrzeugen
nach DDR- und weiterem RGW-Vorbild bietet nun-
mehrEngels Modell-Trecker-Shop an. AuBBer dem Ab-
arbeiten von Lieferriickstinden werden neue Model-
le angeboten und bereits erhiltliche Typen tberar-
beitet. Hinzu kommen neue, stabilere Verpackungen
fur die empfindlichen Bausatze. Interessante Acces-
soires sind der Pflug (Bild) und ein Raupenschlepper.
Bereits lieferbar sind der W50 mit Dreiseiten-Kipp-
aufbau und ein L60. Angekiindigt sind weitere Vari-
anten der ZT-300-Reihe und -Folgemodelle. Infos:
www.engels-modell-trecker-shop.de, Blankenauer-
straBe 9,09113 Chemnitz, Tel. (0371) 4505606.
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Mit der Plan-D-Wagenserie (Bild) aus den
Niederlanden rollt eine wichtige, weil
international einsetzbare HO-Wagengat-
tung in Epoche-lll-Ausfiirung wieder ins
Roco-Sortiment. N-Bahner bedenken die
Osterreicher mit einem zweiachsigen bei
der OBB eingestellten Epoche-V-Kessel-
wagen mit Turmol-Beschriftung.

IMMODELL » Betonstiitzen und Merksaulen

Fiir den Aufbau von HO-
und TT-Schiittgut- und
Silagebunkern auf dem
Bau und in der Landwirt-
schaft, aber auch fir
Kohlebunkerim Bw kén-
nen die Betonstitzen-
Nachbildungen verwen-
det werden. Die Kunst-
stoff-Spritzgussteile
kann der Modellbahner auf verschiedene Lingen kiirzen. Die kleinen Be-
tonsdulen (Bild links) wiesen auf Schédchte und Entnahmestellen fiir Gas,
Wasser und Fernmeldeleitungen hin. Info und Bestellung: www.immo-
dellde, GauBstr. 33,09117 Chemnitz, Tel. (0371) 820 00 31.

I PIKO » Wohnblock WBS 70 in HO

Um WBS70-Plattenbauten erweitern die Sonneberger ihr HO-Gebdude-
programm. Der Wohnblock als Bausatzbasis-Set ist mit dem zwei Stockwer-
ke umfassenden Ergdnzungsset erweiterbar. Mit EVB-Anschriften rollt der
Taurus auf die HO-Gleise. Die Wechselstrom-Version ist mit einem Digitalde-
coderausgeristet.In Bundesbahn-Epoche-lll-Ausfiihrung beférdert derRun-
genwagen Rmm33 Sandsteinquader.
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Auch in diesem Monat
haben die Hersteller
wieder ein umfangrei-
ches Neuheiten-Paket
fiir Freunde amerikani-
scher Eisenbahnen ge-
schniirt. HO-Bahner diir-
fen sich liber eine Neu-
auflage der legenddren E8 von Life-Like
(Bild 1) freuen. Diese erscheint nun
erstmals mit motorisierter B-Unit. Ge-
blieben sind die feine Detaillierung und
der exzellente Antrieb mit Super-Aus-
lauf. Der Vertrieb erfolgt iiber Brawa.
Einer friihen UP-Epoche gehort der
Three Window Caboose (Bild 2) mit
Holzaufbau an, den die zu Athearn ge-
hérende Firma Roundhouse liefert.
bietet dem HO-Bahner ein
preiswertes Sechser-Set mit Kiithlwagen
(Bild 3) von Pacific Fruit Express an. Die
Gesellschaft wurde von Union Pacific
(UP) und Southern Pacific (SP) gegriin-

Athearn

detund transportierte Obst aus den Pa-
zifik-Staaten in die Gstlich gelegenen
Ballungsrdume. Aufgrund der verderb-
lichen Fracht hatten die Eilgiiterziige so-
gar Vorrang vor den meisten Personen-
ziigen. N-Bahnern offeriert Athearn ein
Fiinf-Wagen-Set aus Hoppers (Bild 4)
genannten Selbstentladewagen an. Ne-
ben der konturenscharfen Norfolk&
Western-Beschriftung fallen angenehm
die mattierten Radsatze auf. Vetrieben
werden die Athearn- und Roundhouse-
Produkte tiber Noch. Fiir Gartenbahn-
Fans stehen zwei Box Cars (Bild 5) von
Aristo-Craft bereit. Als passenden An-
hang fiir die im September-Heft vorge-
stellte Gelenklokomotive der Norfolk &
Western ist der braune Box Carideal, je-
doch auch der in elegantem Blau ge-
haltene Wagen der Baltimore & Ohio
diirfte zum Einsatz kommen. Die Aristo-
Craft-Wagen werden iiber Bachmann-
Liliput vertrieben. HO-Autofreunde be-

denkt Schuco mit

einem fein detail-

lierten und be-

druckten Chevy

Bel Air von 1955

und einem Ponti-

ac-Firebird-Ca-

brio aus den fri-

I RICKO » Horch 857 und Lamborghini Countach in HO

b
X

Drei Klassiker aus den Epochen Il Il und IV
stellt Ricko vor. Altester ist der Horch 851
Pullman (Bild rechts), der in den 30er-Jah-
ren Sinnbild fiir erhabenen Fahrkomfort
war. Das HO-Modell ist ab Werk bereits
komplett mit den zahlreichen verchromten

Zuristteilen bestlickt. Der Mercedes
300 (Bild links) der Unterbaurei-
he .b" (Ricko hat ihn auf der
Packung irrtimlich als ,.c"-
Typ bezeichnet) ist ein
4 wunderschénes HO-Mo-
dell geworden. Das Lieblings-
modell aller Auto-Quartett-Spieler in
den 70er- und 80er-Jahren war wegen der
hervorragenden Fahrleistungen der Lam-
borghini Countach (Bild mitte). Die italieni-
sche Sportwagen-Legende rollt jetzt als
wohlproportioniertes Modell auf die HO-
Anlage. Der Vetrieb erfolgt tiber Busch.

hen 90er-Jahren (beide Bild 6). Beide
eint, dass sie auf zeitgendssischen
Sportfelgen rollen und jeweils nur hin-
ten ein Nummernschild aufgedruckt
bekamen. Da ein Foto des Gondola
(Bild 7) von Walthers nicht mehr im
EJ&E-Artikel (siehe ab Seite 82) unter-
zubringen war, sei es hiermit nachge-
reicht. Walthers-Modelle sind im spezi-
alisierten Fachhandel erhiltlich.

SCHUCO
» Mercedes L3179 in HO
Dem legenddren Mercedes-

TransporterL319 verpassten die Fir-
ther eine schicke Zweifarben-La-
ckierung der Dachser-Spedition.
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MICRO-METAKIT » 53/6 d und e in HO

Diverse Varianten derS3/6 mitZwei-Me-
ter-Treibradern bietet Micro-Metakit an. Die
tollen Metall-Modelle weisen die typischen
Anderungen fiir die verschiedenen Bauzu-
stinde auf. Der letzte realisierte Bauzustand

ist der von 18 451, die fiir die Versuchsanstalt
Minden (LVA) bis 1958 unterwegs war. Info:
Micro-Metakit, Weingartenweg 8, 84036
Landshut, Tel. (0871)43457, Internet:
www.micro-metakit.com.

WIKING » Schlepprechen-Gespann in HO

I KOTOL » Ladegut fiir N

Wenn der Besitzer der N-Wasch-
maschine wiisste, wie es sich der La-
dearbeiter auf dem teuren Stiick ge-
miutlich gemacht hat, bekdme er
wahrscheinlich das Grausen. Erfreut
dirfte der N-Bahner sein, dass er
Persil-Kartons verladen darf. Info:
Kotol-Hobby Modellbahn, Stuben-
rauchstr. 48, 12487 Berlin, Tel. (030)
67892231, Internet: www .kotol.de.

Mit weiteren diesjdhrigen Nirnberger
Messe-Neuheiten startet Wiking in den
Herbst. Der pferdbespannte Schlepprechen
mit zugelfihrendem Biuerlein (Bild) gehort
zu den schénsten HO-Modellen, die die Ber-
liner Konstrukteure je realisierten. Die Vorbild-
Schlepprechen waren noch bis weit in die
50er-Jahre alltaglich. Ein ausgesprochener
Youngtimer ist dagegen ebenfalls in HO der

Schliter-Schlepper Super 1250 VL (Bild), des-
sen Vorbild-Produktion 1991, in der Spezial-
ausfihrung 1993 eingestellt wurde. Man
muss schon genau hinsehen, um den Golf
Plus nicht fiir einen normalen Golf zu halten:
Wenige Millimeter machen im MaBstab
1:87 den Unterschied aus. Mitdem Magirus-
Rundhauberin THW-Diensten rolltauch eine
N-Neuheit in die Regale des Fachhandels.

FLEISCHMANN » Beige-ozeanblaue 194178 in N

Viele sagen, dass es ein Gliick
gewesen wdre, dass nur eine
194 den beige-ozeanblauen
Lack erhalten hitte. Fiir ande-
reistdiese Lackierung ebenso
Kult wie die ganze Baureihe.
Fleischmann setzt dem Ein-
zelstiick ein wiirdiges Denk-
malin N. Ubrigens: Keine 194
sieht besser vor einem Zug
mit dunkelgrauen Kesselwa-
gen aus als diese.

VIESSMANN
» DRG-Masten in HO
Fir DRG-Anla-
gen  bietet
Viessmann
einen HO-
Einzel- (Bild)

und einen Mittelmast
an. AuBerdem er-
scheint ein Steuermo-
dul fiir Lichtsignale und
ein  Zugbeeinflus-
sungsrelais.

MARKLIN » Rungenwagen R0O2 in HO

Mit zwei Midhdrescher-Modellen beladen ist der HO-
Rungenwagen RO2 (Bild) der Bundesbahn. Aufbau und Fahr-
gestell mit Sprengwerk des Epoche-lll-Modells bestehen aus
Metall. Die Rungen sind abnehmbar. Als ,euro tank car” be-
schriftet, bereichert der Wascosa-Knickkesselwagen, bei der
DBAG eingestellt, moderne HO-Anlagen. Fiir Z-Bahner und
Nohab-Fans legen die Goppinger die dieselelektrische
Mehrzwecklokomotive der Serie 54 der Belgischen Staats-

bahnen (SNCB) auf.
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I LGB » Salonwagen der RhB in IIm

Die beiden Salonwagen As 1141 (Bild) und As1142 wurden zum Ju-
bildum , 75 Jahre Glacier Express" im Jahr 2005 mit dem Jubildumslogo
dekoriert. In diesem Design verkehren die Wagen im ,Alpine Classic
Pullman Express" bei der Rhdtischen Bahn. Beide Wagen verfligen iber
Tiren zum Offnen, eine Inneneinrichtung und eine Innenbeleuchtung.
Zusammen mit dem ,blauen Krokodil" (LGB 27402) bilden die beiden
Salonwagen einen stilechten Jubildumszug.

I HAPO » Kiesgrubenset in TT, HO und 0

Ein O&K-Bagger, ein Bissing-Raupenschlepper ohne
Dach und ein passender Raupenanhénger bilden ein ab
etwa 1935 einsetzbares Kiesgruben-Setin den BaugroBBen
TT, HO und 0. Info: Hapo, H. Poitner, Bachfeldstr. 4, 86899
Landsberg, Tel. (08246)1552.

I LITTKE » Magirus-Kipperzug in N

Den ab 1960 gebauten Magirus 230D22 1969 serienmadfBig. Das N-Modell gibt die Pro-
konnte man noch in den 80er-Jahren im Ein-  portionen des Vorbilds tiberzeugend wieder.
satz erleben. Rot lackierte Rahmen und Kotfli-  Info: Thomas Littke, In der Steige 37
gel, wie bei dem von Littke realisierten Drei- 71397 Leutenbach, Fax 07195/580153, \
achser, trugen die massiven Dreiachser ab  E-Mail: litkenmodelle@aol.com.




SZENE

MODELLBAHN AKTUELL

/ Im Riickspiegel entdeckt N

VOR 50 JAHREN: TT-Anlage mit Rokal-Material

NOCH-AKTION

Anlage wird versteigert

@® Fir den Noch-Ratgeber ,Modell-Landschafts-
bau"hatderLandschaftskiinstler Karl Gebele Ende
2003 eine 2,10 mal 110 Meter groe HO-Anlage
mit Mdrklin-C-Gleis gebaut. Zu Gunsten der Ak-
tion ,Arzte fiir die Dritte Welt" wird diese Anlage
am 17.Dezember 2005 auf der Modellbahn-Aus-
stellung beiM&bel Inhofer versteigert. Vorherkann
sie ab 25. November letztmals besichtigt werden.
Eine der Firma Noch bekannte Arztin ist fiir ,Arzte
fur die Dritte Welt" aktiv. So ist gewdhrleistet, dass
der Versteigerungserlos in voller Héhe der Initiati-
ve zugute kommt. Gebote kdnnen bis Sonnabend,
17.Dezember 2005, direkt am Ort der Ausstellung
abgegeben werden: Mébel Inhofer, Ulmer Stra3e
50in 89250 Senden.

@ Eswarbeim MODELLEISENBAHNER bis in die 70er-Jahre iiblich, dass
Modellneuheiten und Anlagen aus der Bundesrepublik Deutschland
vorgestellt wurden. Das war durchaus bemerkenswert, konnte doch
auch der MODELLEISENBAHNER jener Zeit von Fall zu Fall nichtvon ide-
ologischen Attacken gegen den ,Klassenfeind” lassen. Im Heft 11/1955
aber wurde auf sympathische Art eine Anlage in TT nebst den darauf
eingesetzten Fahrzeugen ausfiihrlich vorgestellt. Dabei wurde der Her-
steller, Rokal aus Lobberich am Niederrhein, ausdriicklich erwéhnt. Die
Doppelstock-Einzelwagen repréasentierten die moderne Bundesbahn,
auch wenn es nur drei Baumusterfahrzeuge gab. Ubrigens startete Ro-
kal mit dem ersten TT-Triebfahrzeug schon 1947, wihrend Zeuke erst
zehn Jahre spdter nachzog. Dafiir lief die spatere Geschichte grundver-
schieden: Wéhrend Rokal 1973 scheiterte, werden einige Zeuke- und

Letzmals offentlich zu sehen ist die HO-Anlage, die

kspéitere BTTB-Fahrzeuge bis heute bei Tillig produziert.

)

EISENBAHN-TREFFPUNKT SCHWEICKHARDT MIT NEUEM GESCHAFT

Filiale eroffnet in Schorndorf

® In Schorndorf erdffnete der Eisenbahn-
Treffpunkt Schweickhardt am 16. Septem-
ber eine Filiale. MEB sprach mit Ulrich
Schweickhardt tiber die Beweggriinde.
MEB: Was bewog Sie zur Eréffnung einer
neuen Filiale?

U. Schweickhardt:Wenn wir nichts tun, um

Am 16. September eréffnete der Eisenbahn-Treffpunkt
Schweickhardt in Schorndorf das dritte Ladengeschéft.
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Foto: ETS

den Nachwuchs zu erreichen, brechen uns
in ein paar Jahren die Kunden weg.

MEB: Was sprach fiir den Standort Schorn-
dorf?

U. Schweickhardt: Schorndorf hat 40000
Einwohner, mit Umland sogar 80000 und
ist eine Schulstadt. Unser Geschift liegt di-
rekt am Marktplatz im Stadtzentrum.

MEB: Welche Kundenkreise haben Sie im
Blick?

U. Schweickhardt: Etwa 20 Prozent unserer
Kunden sind Nebenher-Modellbahner, die
noch mehrere Hobbys haben. Diese mé&ch-
ten sehen, was sie kaufen, da sie sich nicht
anderweitig informieren wollen oder kén-
nen. Als Einzelgeschaft hdtte sich der Stand-
ort Schorndorf allerdings nicht gelohnt, da
wir ein groBeres Lager bendtigt hdtten. So
beliefern wir die Filiale einmal tdglich vom
Hauptgeschift in Waiblingen aus.

MEB: Glauben Sie, dass sich der Modell-

Noch bei Karl Gebele (Bild) 2003 in Auftrag gegeben
hat. Am 17. Dezember wird sie versteigert.

bahn-Markt in naher
Zukunft wieder erho-
len wird?

U. Schweickhardt:
Die Stuckzahlen im
Neuwaren-Geschaft

werden wahrschein-
lichauchim ndchsten
Jahr weiter rtickldufig
sein. Allerdings zu-
gunsten des Second-
Hand-Marktes, denn
zunehmend  kom-
men gepflegte
Sammlungen und an-
dere Gebrauchtware
in den Handel. Diesen Umsatz, der im La-
dengeschift, aber auch tber die Plattform
Internet gemacht wird, darf man keines-
wegs unterschatzen.

MEB: Vielen Dank fir dieses Gesprdch.

Die Gartenban im
Waiblinger Haupt-
geschéft betreut
maBgeblich Ulrich
Schweickhardt.

Foto: Noch

Foto: Frickel



OSTERREICH

Wien ladt doppelt ein

® Vom 26. bis zum 30. Oktober
ladt die Modellbau-Messe Wien
in das Messezentrum der 6sterrei-
chischen Hauptstadt ein. Die
Hobbymesse wendet sich an alle,
die in ihrer Freizeit die Faszination
der Technik nicht missen moch-

—— WELTREKORD IN HO ——

Guinnes-Buch

winkt

® Am 11. September legte ein HO-
Guterzug mit 528 Wagen im Elbe-
Einkaufszentrum von Hamburg ei-
ne 408 Meter lange Strecke zuriick.
Damit iiberboten Ralf Kulicke (46)
und Frank Schonfeldt (50) den bis
dato gtiltigen Rekord um 167 Meter
Fahrstrecke und 110 Zentimeter
Zugldnge. 40 Helfer hatten schonin
der Nacht zuvor mit dem Aufbau
begonnen. Jetzt winkt der Eintrag
ins Guinnes-Buch der Rekorde.

ten. Geoffnet ist an allen Tagen
von 9 bis 18 Uhr, am Sonntag bis
17 Uhr. Mehr Infos: www.modell-
bau.at. Vom 18. bis 21. November
ladt das Osterreichische Spiele-
fest ins Austria-Center Vienna
zum 21. Mal ein. Es legt den

Schwerpunkt auf Brett-, Karten-
und Gesellschaftsspiele, doch ist
in diesem Jahr erstmals der Mo-
dellbahnclub ,Die 160er" mit sei-
ner N-Modulanlage zu Gast. Ge-
offnet ist taglich von 9 bis 19 Uhr.
Infos: www.die 160er.org.

EURO-MODELL BREMEN

EM der Schmalspurbahnen

® Zum zweiten Mal gibt es auf der Euro-Modell Bremen (18. bis
20. November 2005) die Europameisterschaft der Schmalspur-

bahnen.

veranstaltungen.de,

(02553) 98773.

CLUB-JUBILAUM MIT SONDERSCHAU

Austragungsort
wiederum das Messe-Centrum
in Bremen. 30 Klubs und private
Modellbaueraus acht Nationen
pragten mit ihren hervorragen-
den Modellen und Werken die
erste  Europameisterschaft im
vergangenen Jahr. Mehr Infor-
mationen: www.breidenbach-
Daimler-
weg 10 in 48607 Ochtrup, Tel.

ist

Die erste Europameisterschaft
der Schmalspurbahnen ge-
wannen die Freunde der Ma-
riazellerbahn aus Osterreich.

50 Jahre MEC Bad Mergentheim

® Der Modelleisenbahnclub
(MEC) Bad Mergentheim feiert
2005 sein 50-jdhriges Bestehen.
MEB portrdtierte den MECund
dessen Anlage in Heft 10.Krénung
des Jahresisteine dreiwdchige Ju-
bildumsausstellung, die noch bis

zum 30. Oktober im Bad Mer-
gentheimer Kulturforum (Hans-
Heinrich-Ehrler-Platz) ~ geoffnet
hat. Gezeigt werden Dokumente
und Objekte aus der Geschichte
des MEC, eine HOe-Anlage zur
Jagsttalbahn und eine Kompakt-

anlage in TT. Zudem présentiert
MEB-Autor Michael Robert Gaul3
einige seiner Dioramen. Fir Kin-
der wird eine lim-Gartenbahn ih-
re Runden drehen. Die Ausstel-
lung ist auBBer dienstags von 10 bis
18 Uhr gedffnet.

|f<> MESSE-KALENDER

14.-16. OKTOBER 2005: Modellbauwelt Hamburg, Messe.

21.—23. OKTOBER 2005: Eurospoor 2005, NL-Utrecht, Jaarbeurs.

26.-30.OKTOBER 2005: Modellbau International, A-Wien.

28.-31.OKTOBER 2005: Hobbyschau - Freizeitmesse, Dresden.

29.OKTOBER -1. NOVEMBER 2005: Modellbahn Siid, Stuttgart.

18.—20.NOVEMBER 2005: Modellbau Bodensee, Friedrichshafen.

18.—20.NOVEMBER 2005: Euro-Modell, Bremen.

26.—27.NOVEMBER 2005: Modellbau West, Rheinberg/Niederrhein.

3.—6.DEZEMBER 2005: Internationale Modellbahn-Ausstellung, Miinchen.
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VORSCHAU

Das Dezember-
Heft erscheint am

16. November
bei lhrem
Zeitschriften-Handler -
immer an einem
Mittwoch

AUS DEM REICH DER MITTE

In China ist er eine Beriihmtheit: Huang
Qingjun dokumentiert in sensationellen
Aufnahmen das letzte Dampflokparadies.
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Foto: Huang Qingjun

Foto: Hajt

STEIL IM KREIS

. Vor 100 Jahren nahm die

Gorlitzer Kreisbahn ihren
Betrieb auf. 1993 fuhr der
letzte Reisezug.

AulRerdem

BETON-PLATTEN
Aus Gips gestaltet Jorg
Chocholaty typische

Wirtschaftswege im
landlichen Raum.

Foto: Timmermann

Azubis gegen Hass und Gewalt

Im Leipziger Hauptbahnhof prasentierten elf angehende Eisenbahner
im Betriebsdienst mit der 101101-4 das Resultat ihrer Klebekiinste.

Kran mit Bewegungsdrang

Im zweiten Teil des Werkstattbeitrags widmet sich Dirk Diekow
dem schwierigsten Teil der Motorisierung, dem Kranhausdrehantrieb.

Die Redaktion behilt sich Anderungen aus aktuellem Anlass vor.

CHARME DER
60ER-JAHRE

Udo Fehn setzte
einen Vorschlag

i des MEB aus den
60er-Jahren auf
seiner klassischen
HO-Anlage um.
Das Resultat kann
sich sehen lassen.
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