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DEM VORBILD MOGLICHST NAH START IN DEN FRUHLING

In Hameln steht der Fahrbetrieb im Mittelpunkt Machen Sie Ihre Bahn fit fur die neue Fahrsaison




4 x jahrlich die LGB Depesche

In der legendiaren LGB Depesche erfahren Sie alles aus der
und uber die LGB Welt: praktische Ratschlage zum Anlagen-
bau, Hintergrundgeschichten zu aktuellen LGB Modellen und
ithren Vorbildern, exklusive Kolumnen von Gartenexperten
und viele Tipps, die das Hobby Gartenbahn noch faszinieren-
der machen.

Exklusives Clubmodell
IThre Mitgliedschaft im LGB Club berechtigt Sie zum Erwerb
eines exklusiven Clubmodells. Ein personalisiertes und wer-

tiges Zertifikat senden wir IThnen nach Auslieferung direkt
nach Hause. Sammeln Sie die jahrlich wechselnden Modelle.

Jahres-Chronik
Erleben Sie die Hohepunkte des LGB Modellbahnjahres in

Bewegtbildern als exklusiven Club-Film.

Exklusives Clubprasent
Als Clubmitglied erhalten Sie einmal jihrlich ein exklusives

Clubprasent zugesendet.
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Katalog/Neuheitenprospekte

Den jahrlich verfiigbaren Hauptkatalog erhalten Clubmit-

glieder tiiber den Fachhandler gratis. Unsere Neuheitenpros-
pekte werden Ihnen direkt zugesendet.

* abhangig von der Verfugbarkeit

LGB Clubkarte

Ihre personliche, jihrlich neu gestaltete Clubkarte offnet
Ihnen die Welt des Modellbahnhobbys auf besondere Art.
Als Mitglied sind Sie nicht nur unser Premiumkunde, son-
dern Sie erhalten auch Vorteile bel unseren derzeit tiber 120
Kooperationspartnern. Zudem hat Ihre personliche Mit-

ogliedskarte Bestellfunktionalitat fur alle im Club angebotenen
Exklusivprodukte.

Kostenloser Versand im Online Shop
Unser Online Shop gewahrt IThnen kostenlosen Versand 1n-

nerhalb Deutschlands.

Clubreisen”®

Auf unseren Clubreisen durch fantastische Landschaften
und zu aullergewohnlichen Zielen konnen Sie mit Gleichge-
sinnten fachsimpeln. Und obendrauf gibt es aul den Reise-
preis Rabatte.

Kleines Willkommensgeschenk
fur jedes neue Mitglied - lassen Sie sich tiberraschen.

Geburtstags-Gutschein

Zum Geburtstag erhalten Clubmitglieder einen Gutschein
fur unseren Online Shop und einen einmaligen Gratis-Ein-
tritt ins Marklineum.

Zudem gewahren viele Veranstalter von Modellbahnmessen

unseren Clubmitgliedern attraktive Sonderkonditionen und
Eintrittsermafiigungen.

LGB Club, Postfach 960, 73009 Gdppingen
club@maerklin.com
+49 (0)7161/6 08-213

Jetzt Mitglied werden und gleich auf club.lgb.de
ohline anmelden!
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EDITORIAL

LIEBE LESERIN,
LIEBER LESER

lhre Ansprechpartner
bei LGB: Silvia ROmpp
(LGB Club) und
Andreas Kobbe
(Produktmanager LGB).
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Eswar eine Pionierleistung sondergleichen, als die Rhiatische Bahn (RhB) Anfang des 20.
Jahrhunderts den Entschluss fasste, das gesamte Streckennetz zu elektrifizieren. Nicht
wenigen - darunter auch Mitgliedern des Schweizer Nationalrats - galt der Strom damals
noch als ,, Teufelszeug®. Im Jahr 1913 war es dann so weit: Die erste Strecke von Bever nach
Scuol war fur Elektroloks fahrbereit. In atemberaubender Geschwindigkeit vollzog sich
dann der Wandel weg von der Kohle: Bis 1922 war das gesamte Netz der RhB elektrifi-
zlert. Fur die neue Antriebsart brauchte man naturlich auch Lokomotiven. So bestell-
te die RhB neben der leistungsstarken Ge 4/6 auch sieben kleinere Loks der Baureihe
Ge 2/4. Als eine der ersten Elektroloks zog dann auch die Ge 2/4 222 ab dem Jahr 1913
Personenwagen durchs Graubundner Gebirge. Der Wegbereiterin fiur den Elektroantrieb,
die heute noch als Museumslok eingesetzt wird, widmet LGB ein Modell als Topneuheit
2025. Zusammen mit den bereits 2024 ausgelieferten historischen Personenwagen kann
ein kompletter Museumszug zusammengestellt werden.

Technisch einen Schritt weiter geht auch LGB beil einigen Lokomotiven, die serienmafdig
mit einem Energiespelicher ausgestattet sind. Welche Modelle bereits tiber das Add-on
verfugen und welche Vorteile ein Energiespeicher hat, beschreiben wir ab Seite22. Einen
aktuellen Uberblick iiber das L.GB Gleissystem geben wir auf den Seiten 38 bis 43 und
erklaren, welche Bedeutung der Radius 1 immer noch fir die LGB Welt hat. Far Karl
Heinz Homm und seine grofdartige Indoor-Bahn, die wir in dieser Ausgabe ausfiihrlich
vorstellen, war er in jedem Fall unentbehrlich. Jede Menge Tipps fiir den Start in die neue
Fahrsaison halten wir fiir unsere Gartenbahner bereit. Und alle LGB Fans seien nochmals
daran erinnert: Bis zum 30. Juni konnen Sie sich noch an unserem Wettbewerb ,,Die

schonste Gartenbahn 2025“beteiligen. Viel Vergniuigen beim Lesen der aktuellen Ausgabe. Topneuheit Ge 2/4:
Mit den historisch passenden
Wagen (Neuheiten 2024) |asst
sich der beliebte Museumszug
der RhB zusammenstellen, wie
er heute unterwegs ist.
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INHALT

6 Klein, aber oho - die
Ge 2/4 der Rhatischen
Bahn als Topneuheit

MODELLE UND ANLAGEN

TOR=-MODELL. ..o cou e suvam soe sove moves 5 05 56w § .6
Im Jahr 1912 bestellt, gehorte die Ge 2/4 222 zu den
ersten Elektroloks in Diensten der RhB und ist heute
immer noch als Museumslok unterwegs. LGB wurdigt
diesen Dauerlaufer als Modell.

TOP-ANLAGE

Als Burokaufmann hielt sich Karl Heinz Homm immer
fur handwerklich etwas ungeschickt. Doch dann wagte
der Eisenbahnfan den Bau einer Anlage und entwickel-
te sich zu einem grofdartigen Baumeister.

MODELLE MIT ENERGIESPEICHER

Insgesamt sechs Top-Neuheiten des Jahres 2025 vertii-
gen uber einen serienmaflig integrierten Energiespei-
cher. Wir geben einen Uberblick tiber die Modelle und
erklaren die Funktion des Speichers.

LGB VOR ORT

Spielwarenmesse in Nurnberg, 24. Modellbau 1n
Neumiunster, Faszination Modellbahn in Mann-
heim: Mit einer Reihe von Veranstaltungen gings fur
Modellbahner ins neue Jahr und LGB war dabeui.

KOLUMNE

Thomas Oberkalmsteiner von der Pinzgauer Lokal-
bahn (PLB) freut sich ilber den Zuwachs an Fahrgasten
und erlautert die wichtigsten Veranstaltungen 2025.

CLUBNEWS
Alles Wichtige tiber das Pfingstfest der Prefdnitztal-
bahn und die Historik Mobil 2025.

RADIENKUNDE

Das LGB Gleissystem lasst keine Wiinsche offen. Wir
zelgen, wie man es optimal einsetzt und warum der
Radius 1 immer noch eine wichtige Rolle spielt.




TIPPS UND KNOW-HOW

WALDBAHNENINDENUSA ....................... 48
Sie waren einmal unentbehrliche Helfer: die Loks der
Bauart Shay, Climax und Heisler. Wir unternehmen
elinen Streifzug durch die Geschichte der Waldbahnen
in den USA.

START INS FRUHJAHR .......... ... .. .. 54
Das Wetter ist perfekt, der Garten und die Gartenbahn
locken. Wir geben Tipps fur den Saisonstart und verra-
ten Tricks, wie Sie Ihre Anlage wieder fit fur die kom-
menden Monate machen.

ERFOLG DER TUCHTIGEN. .......................... 60
Vor 25 Jahren verkehrten erstmals wieder Ziige von
Johstadt nach Steinbach als Museumsbahn. Das alles
1st den Mitgliedern der Interessengemeinschaftt Pref’-
nitztalbahn e.V. zu verdanken, ihrer Hartnackigkeit
und Ausdauer - beispielhaft bis heute.

60 Von Johstadt bis
Steinbach: Vor 25 Jahren

nahm die Prel3nitztal-
bahn den Fahrbetrieb
als Museumsbahn auf.
In jedem Fall ein Grund
zum Feiern.
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22 Die Dampflok 991561-2 blickt auf eine
bewegte Geschichte zurltck. Das Modell
erinnert an ganz besondere Ereignisse.

38 Alles Uber Radien: von der Startpa-
ckung bis zur Grof3anlage - das LGB
Gleissystem lasst kaum Wilnsche offen.

54 Start in die neue Fahrsaison: Wir geben
Tipps, wie Sie |hre Anlage wieder fit far die
kommenden Monate machen.

LGB WELT
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"~ “Mit der Ge2/4 222 s _
bahngeschichte: Sie war eine der ersten Elektroloks in

TOP-MODELL
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QraubﬂndenTUnd ist heute immer noch unterwegs. .
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Is zu Beginn des 20. Jahrhunderts

die Rhiatische Bahn (RhB) den

Entschluss fasste, die vorhande-
nen und natirlich alle Neubaustrecken
zu elektrifizieren, war das fur damalige
Verhaltnisse ein sehr mutiger Schritt, galt
doch der elektrische Betrieb fir grofdere
Netze und Gebirgsbahnen als noch nicht
sehr zuverlassig. So sah man 1906 die ge-
plante Strecke Bever-Scuol zuerst einmal
als Versuchsstrecke fur den elektrischen

Nicht nur historisch wertvoll:

die Ge2/4 mit der Betriebsnummer 222.

Betrieb vor. Parallel wurden fir die Ver-
suchsstrecke entsprechende Lokomoti-
ven in Auftrag gegeben und neben den
acht Loks der leistungsstiarkeren Baurei-
he Ge4/6 auch sieben Stiick der Baureihe
Ge2/4 bestellt. Diese kleineren LL.oks wa-
ren 1m Prinzip ,halbe“ Ge4/6 und sollten
im Personenverkehr eingesetzt werden.
Dabe1l sollte beachtet werden, dass die
damaligen Personenziige aus drel oder
vier zwelachsigen Wagen bestanden und
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nicht wie heute aus sechs oder noch mehr
schweren Vierachsern. Die Losung der
einzeln bespannten Zuge wurde der eben-
falls angedachten Beschaffung von Trieb-
wagen - analog zur Berninabahn - vorge-
zogen. Der Hauptgrund war die schnelle
Verfugbarkeit und die vereinfachte Er-
satzteilhaltung zusammen mit den Ge 4/6.
Die 8.700 Millimeter langen und 37 Ton-
nen schweren Loks der Baureihe Ge2/4
hatten eine Dauerleistung von 210 KW -

:U
==

das entspricht 285 PS - und eine Hochst-
geschwindigkeit von 45 Kilometern pro
Stunde (km/h). Ausgeriistet waren sie
mit einem grofden langsam laufenden
Deéri-Motor - einem sogenannten Repulsi-
onsmotor, der eine stufenlose Drehzahlre-
gulierung durch Verdrehen der Trager der
Kohlenbirsten ermoglichte. Dieses wurde
mittels mechanischer Verstellung durch
Stangen und Ketten vom Fuhrerstand
aus gewahrleistet. Der Vorteil dieses Sys-

tems ist der komplette Wegftall des Schalt-
werks, eines Bautells, das zu dieser Zeit
durchaus problematisch war und auf das
man so verzichten konnte. Leider erwies
sich die gewahlte Ausfiihrung auch nicht
als optimal, da der Wirkungsgrad des Mo-
tors geringer war und die hohen Anfahr-
strome eine erhebliche Funkenbildung
bewirkten, sodass der Verschleild der Koh-
lenbiirsten um ein Vielfaches hoher lag
als bel den normalen Reihenschluss- 9

TEXT: ANDREAS SCHUMANN; FOTOS: KOTZLE
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Publikumsliebling: Bei Jubilden der RhB gehort die Ge 2/4 zu den Attraktionen auf der Drehscheibe in der Hauptwerkstatte in

;-

Landquart. Auch bei Sonderfahrten ist sie immer noch im Einsatz - und das nach 112 Jahren nach ihrer Indienststellung.

Vorbildgerecht: Seit 1946 befindet sich
nur mehr ein Stromabnehmer auf dem
Dach. Um Platz fur den Bremswiderstand
zU schaffen, wurde der zweite entfernt.

motoren. Dazu kam noch, dass die Isola-
tion 1m Motor ungenugend war, sodass
auch hier Schaden auftraten, die immer
wieder zu langen Werkstattaufenthalten
fuhrten. Die sieben Loks wurden mit den
Nummern 201 bis 207 1im Jahre 1913 von
der Schweizerischen Lokomotiv- und

Maschinenfabrik in Winterthur bereitge-
stellt, die elektrische Ausrustung kam von
BBC. Abgeliefert wurden die Loks 1n dun-
kelgruner Farbgebung, erst ab 1921 nahm
die RhB die Lackierung in Braun vor. Die
Loks waren wichtige Pionierfahrzeuge,
hatten aber - wie be1l Erstlingswerken
nicht ungewohnlich - auch mit Proble-
men zu kampfen. Der Elektromotor er-
wies sich fur die gestiegenen Anspruche
als zu schwach und er war - wie schon
beschrieben - sehr schadenanfallig. Be-
dingt durch den Verkehrsriickgang in den
Jahren des Ersten Weltkriegs spielte das
keine grofde Rolle, meistens wurden die
Loks 1im Rangierdienst eingesetzt. Bereits
1920 hatte die Lok Nr. 205 einen Unfall
1m Bahnhof von St. Moritz, bel dem beide
Fuhrerstinde beschadigt wurden. Beim
Wiederaufbau erhielt sie versuchsweise
Stirnwandtiiren, sodass sie sich in der
Frontansicht deutlich von den anderen
Loks - die nur zwei Stirnfenster hatten -
unterscheidet. Da aber nach wie vor die
elektrische Ausriustung Probleme berei-
tete, plante man anfangs der 1940er-Jah-

re, die Loks zu modernisieren. So wurden
die beiden Loks 201 und 206 in die beiden
Rangierloks 212 und 213 umgebaut: Sie er-
hielten einen neuen Reihenschlussmotor,
der wesentlich kleiner, leichter und leis-
tungsfahiger war. Geindert wurde auch
der Antrieb, die Blindwelle wurde nun

Aufwendig: Angesetzte Griffstangen,
Schneeraumer, vorbildgerechte Lampen-
fassungen sind nur einige Details, die das

Modell auszeichnen.




nicht mehr direkt vom Motor, sondern
tiiber ein Zahnradgetriebe angetrieben.
Ebenfalls umgebaut wurde der Transfor-
mator und es wurde ein Schuitzenschalt-
werk zur Steuerung eingebaut. Vollig
uberarbeitet wurde der Lokaufbau. Er
entsprach nun mit dem mittig angeord-
neten Fuhrerstand den Anforderungen
des Rangierdienstes wesentlich besser als
der alte Kasten mit zwel Fihrerstinden.
Durch diesen Umbau reduzierte sich das
Gewicht auf 33 Tonnen, die Leistung war
mit 219 KW (entspricht 298 PS) hoher wie
vor dem Umbau und die Hochstgeschwin-
digkeit konnte auf 55 km/h erhoht wer-
den. Der Umbau hat sich bewahrt, die 213
war bis 1992 im Einsatz, die 212 bis 2006.

Fur den Rangierdienst im Bahnhof Chur

benotigte die RhB eine Lok, die auch die
damals mit Gleichstrom elektrifizierten
Gleise der Arosabahn befahren konnte.
Da eine Zweisystemlok nach dem dama-
ligen Stand der Technik zu schwer, zu
teuer und zu kompliziert geworden ware,
wurde eine weiltere Ge 2/4 — die Nummer
202 - 1n eine Rangierlok mit Akkubatterie
y2jumgewandelt”. Der Umbau im Jahre 1943
entsprach weitgehend dem der beiden
anderen Loks, sie erhielt die Nummer 211
und die Baureihenbezeichnung Gea 2/4.
Die Lok befriedigte durchaus, allerdings
mussten die Batterien in den folgenden
24 Jahren dreimal ausgewechselt werden.
1967 wurde der Akkusatz durch eine Die-
selgeneratorgruppe ersetzt und die Lok
nochmals modernisiert. Um Platz fiur den
Schalldampfer des Motors zu schaffen,
wurde der Scherenstromabnehmer durch
einen Einholmstromabnehmer ersetzt.

HIGHLIGHTS

TOP-MODELL 9

RhB Elektrolokomotive Ge 2/4
Art. 24451, Epoche VI

@ Modell wie die Ge2/4 222 heute noch als historische Lok existiert
und bei Sonderfahrten eingesetzt wird.

© Beide Treibradsatze mit einem leistungsstarken kugelge-

lagerten Motor angetrieben.

© Mfx/DCC-Decoder mit vielen Licht- und Soundfunktionen, Strom-
abnehmer im Digitalbetrieb heb- und senkbar.

O Vorbildgerechte Umsetzung: Dach mit einem Stromabnehmer und
Widerstandsbremse, Farbgebung und Beschriftung der Epoche VI.

© Viele originalgetreue Details wie angesetzte Griffstangen, mit

Die Lok erhielt nun die Baureihenbe-
zeichnung Gem 2/4, die Betriebsnummer
blieb unverandert 211. So war die Lok wel-
ter im Rangierdienst eingesetzt, bis sie i1m
Jahre 2001 nach einem Getriebeschaden
ausgemustert wurde.

Im Jahre 1946 wurden ebenfalls zwel wei-
tere Loks - die203 und 204 - modernisiert
und umgebaut. Sie erhielten danach die
Nummer 221 und 222. Wahrend der Lok-
kasten weiltgehend unverandert blieb,
wurde die Technik so wie bei den beiden
anderen Loks modernisiert: Sie erhielten
ebenfalls einen neuen Motor - dieser war
baugleich mit den Motoren der Re 4/4 1
der SBB - und ein neues Schaltwerk. Zu-
satzlich erhielten die beiden Loks eine
Widerstandsbremse. Um auf dem Dach
Platz fiir den Bremswiderstand zu schaf-

RhB Elektrolokomotive Ge2/4, Art. 24451

Langlaufer: Der im Jahr 1946 neu eingebaute Motor brachte fast die

doppelte Leistung. Nun konnte die Ge2/4 222 wieder vor leichten
Personenzugen oder bei Vorspannfahrten eingesetzt werden.

Cnergiespeicher zum Uberbricken von kurzen stromlosen Stellen.

fen, wurde ein Stromabnehmer entfernt.
Durch den Umbau sank das Gewicht auf
30 Tonnen, die Leistung stieg auf 428 kW
(entspricht 576 PS) und die Hochstge-
schwindigkeit wurde auf 55 km/h festge-
legt. Diese beiden Loks waren vor allem
fir leichte Personenziige, aber auch fur
Vorspannfahrten fur die damals neuen
Ge 4/4 1 be1l Schnellziigen auf der Albu-
lastrecke 1m Einsatz. Nach der Abliefe-
rung der Ge 6/6 II und der Ge 4/4 11 wur-
den sie 1n untergeordneten Diensten
verwendet, bis 1993 die 221 wegen eines
Getriebeschadens ausgemustert und spa-
ter verschrottet wurde. Die Ge 2/4 mit der
Betriebsnummer 222 1st nach wie vor als
betriebsfahige historische Lok im Einsatz,
allerdings wurde ihre Hochstgeschwindig-
keit zur Schonung der Lok auf 45 km/h 9
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Klassisch: Die Ge 2/4 mit den liebevoll restaurierten Personenwagen aus der Anfangszeit der RhB bei einer Sonderfahrt als
Museumszug. Der Personenwagen C 32 stammt aus dem Jahr 1889, dem Grindungsjahr der Landquart-Davos-Bahn.

reduziert. Zusammen mit den histori-
schen Wagen aus der Anfangszeit der RhB
- vor allem den beiden Personenwagen 32
und 66 sowie dem gedeckten Gliterwagen
K 5563, der iuberwiegend zur Beforderung
von Fahrradern eingesetzt wird - erfreut
die Lok immer noch Eisenbahnliebhaber
aus aller Welt vor historischen Sonder-
zugen. Sie demonstriert damit wieder
ein mal die Qualitat des schweizerischen
Lokomotivbaus, wenn man bedenkt, dass
die Lok bereits 112 Jahre alt und immer
noch auf den Schienen der RhB 1m gebir-
gigen Graubunden unterwegs ist.

Die beiden nicht umgebauten Loks 205
und 207 waren bis 1974 als Reserve und
fur Bauzuge in Landquart und Samedan
eingesetzt. Beide Loks sind erhalten ge-
blieben, die 205 1st Eigentum der Stiftung
Bahnmuseum Albula in Bergiuin, wahrend
die 207 einen verdienten Platz im Ver-
kehrshaus der Schweiz in Luzern bekom-
men hat. So hat eine Lokserie, die am An-
fang eigentlich nicht zufriedenstellende
Leistungen zeigte, dann doch noch durch
entsprechende Umbauten eine sehr hohe
Lebensdauer bel guten Leistungen er-
reicht.

Passend: zwei Personen- und ein Guterwagen

Die Ge 2/4 als Modell

Schon lange 1st das Modell der Ge 2/4 der
RhB 1n verschiedenen Ausfuhrungen im
LGB Programm zu finden, zuletzt als Num-
mer 221. Immer wieder kommen Winsche
nach der heute noch vorhandenen Muse-
umslok mit der Nummer 222 beim LGB
Team an und so war es nur eine Frage der
Zelt bis zur Umsetzung des Modells. Auf
der Spielwarenmesse 2025 war dann der
Premierentermin gekommen. Von der Ba-
sis her entspricht die aktuelle Ge 2/4 222
dem letzten Modell, also der Umbauform

RhB-Museumszug: Mit den Personenwagen Art. 30341 und 30342 (Neuheiten 2023/2024) und dem gedeckten
GUterwagen Art. 43814 (ebenfalls Neuheit 2023/2024) lasst sich der Museumszug nachbilden, wie er heute noch
von der RhB bei Sonderfahrten eingesetzt wird.
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Premiere: Erstmals |asst sich der
Pantograph bei einem Modell der
Ge 2/4 digital heben und senken.

mit nur einem Stromabnehmer. Naturlich
sind die Details dem Original - der heute
eingesetzten Museumslok - entsprechend
umgesetzt. So hat die Lok vier Turen und
die dazugehorenden Aufstiegsleitern. Auf
dem Dach 1st - sozusagen als Zugestand-
nis an den heute noch erfolgenden Ein-
satz - elne Nachbildung der Funkantenne
montiert. Die Technik entspricht dem Vor-
gangermodell, die Lok wird also auch von
eilnem kugelgelagerten Hochleistungsmo-
tor auf beiden Treibradsatzen angetrie-
ben. Eingebaut 1st ein mfx/DCC-Decoder
der neuesten Generation, mit dem viele
Funktionen 1m Digital-Betrieb geschal-
tet werden konnen: vom Spitzenlicht
uber das Falschfahrtsignal und der
Fiuhrerstandsbeleuchtung bis hin zu den
erstmals bel einer Ge 2/4 integrierten heb-
und senkbaren Stromabnehmern. Natur-
lich sind auch die vorbildgetreuen Sounds
der Lok vom Decoder abrufbar, wobei das
Fahrgerausch auch 1im Analogbetrieb funk-
tionstahig 1st. Wie bei1 LGB Loks tublich, 1st
eln Reedschalter eingebaut, so konnen mit
einem am Gleis montierten Magneten zwel
Funktionen - Pfeife lang und kurz - ausge-
l0st werden. Schon Mitte des Jahres wird
das schone Modell mit der Artikelnummer
24451 ausgeliefert. Zusammen mit den beil-
den historischen Personenwagen 30341
und 30342 sowie dem passenden Guliterwa-
gen 43814 (siehe Infos unten) kann dann ein
historischer Zug, wie er heute noch bei der
RhB eingesetzt wird, vorbildgerecht auf der
Gartenbahn verkehren. Aber auch als Ran-
gler- oder Einsatzlok vor kurzen Zuigen leis-
tet die Ge 2/41hren Dienst - lang genug war
sie so auch 1im Vorbild im Einsatz. o

TOP-MODELL 11

Elektrifizierung

Schon sehr frih - Anfang des 20.
Jahrhunderts - setzte die Schweiz auf
die Elektrifizierung der Bahntrassen.
Denn Uber den Rohstoff Wasser -
nicht Kohle - verfigen die Eidgenos-
sen bekanntlich reichlich. Die neue
Technik war anfangs aber keineswegs
unumstritten. Viele Schweizer und
auch Vertreter des Nationalrates be-
trachteten die Elektrizitat bis hinein
Ins spate 19. Jahrhundert als ,,Teu-
felszeug”. Die enormen technischen
Fortschritte bahnten der Stromge-
winnung durch Wasserkraft aber
rasanter als zunachst gedacht den
Weg und so ging als erste elektrische
Bahn der Schweiz 1888 die Tramway
Vevey-Montreux-Chillon (VMC) In
Betrieb. Schnell folgte eine Fulle wei-
terer Strecken, ehe zehn Jahre spater
eine fundamentale Entscheidung

das eidgendssische Eisenbahnwesen
veranderte: In der Volksabstimmung
vom 20. Februar 1898 entschied sich
das Schweizer Wahlvolk mit deut-
licher Mehrheit fUr eine Zusammen-
legung der vielen Klein- und Privat-
bahnen zugunsten von grol3eren
Bahngesellschaften, was wiederum
die landesweite Elektrifizierung des
Schienennetzes beflugelte.
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Epochal: Im Jahr 19135 begann die
Rhatische Bahn mit der Elektrifizie-
rung - 1922 war die gesamte Strecke
elektrisch befahrbar.

Gedeckter Guterwagen: Der in Grau lackierte K1 mit der Nummer 5563 aus der Anfangszeit der
Rhatischen Bahn ist mustergultig restauriert und wird zusammen mit den passenden Personenwagen
oft in historischen Zligen eingesetzt. Dort dient er dazu, Gepack und Fahrrader zu transportieren.




Als Burokaufmann hielt sich Karl Heinz Homm immer fur handwerklich
etwas ungeschickt. Doch dann wagte der Eisenbahnfan den Bau einer
Anlage und schuf in seinem Haus eine grof3artige Eisenbahnwelt.

arl Heinz Homm wurde 1940 mitten 1im Ruhrgebiet gebo-
ren. Mit etwa neun Jahren, so erinnert er sich noch heute
genau, lief er regelmafdig zum Bahnhof in Gelsenkirchen.
Sein wichtigstes Ziel: Loks und Zuge anschauen. Auch die Stra-
8enbahn hatte es ihm angetan. Doch zu den Gleisen zu kommen,
war gar nicht so einfach: ,Damals musste man noch eine Bahn-
steigkarte losen®, bevor man die ,heiligen Hallen“ betreten durf-
te, erzahlt Homm. Der junge Eisenbahnfan sparte eigens fir den

Bahnhofsbesuch das notwendige Kleingeld zusammen. Ebenso
ftr die Fahrten mit der Strafdenbahn. Aber Ziige und Strafdenbahn
zogen 1hn einfach wie magisch an.

Mit 14 Jahren musste er sich dem Ernst des Lebens stellen. Er be-
gann eine Lehre zum Burokaufmann, trat seinen ersten Job an -
alles forderte seine volle Konzentration. Erst sehr viel spater, im
Jahr 1975, kam es dann, wie er heute sagt, ,,zu einer schicksalhat-
ten Begegnung®. Da war er schon Familienvater und inzwischen




nach Hameln gezogen. ,In einem

Gartenladen, zwischen Schaufeln,

Harken und Dungetuten® strahlte

ihn eine kleine Dampflokomotive an.

Es war die LGB Lok 995001 der Deut-

schen Reichsbahn (Artikelnummer 2075).

Mit einem Mal kamen die Erinnerungen an die
Bahnhofsbesuche und die Schulzeit wieder, als er mit sei-

nen Freunden in den Kaufhiausern der Stadt unterwegs war, um
Eisenbahnmodelle zu bestaunen. Karl Heinz Homm: ,Mit einem
Schlag war mein Interesse wieder geweckt. In dem Moment konn-
te ich mich nicht mehr zurtuckhalten, ich habe die Lok noch am
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,Fiir die Eisenbahn interes-
siere ich mich von Kindheit
an. Die Anlage bringt mir

- Entspannung vom Alltag.“
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selben Tag gekauft.” Damit war der Grund-

stein far seine LGB Freundschaft und

Treue gelegt. Ab dieser Zeit gehorte er zur

Sammlergemeinde. Homm, Kaufmann durch

und durch, hatte sich ein einfaches Sparmodell

fir sein Hobby zurechtgelegt: Ein Raucher gibt

mindestens 50 Mark 1im Monat fir seine Glimmstangel

aus. Da Homm zum Gluck dem ,Laster” nicht fronte, legte er die

50 Mark konsequent auf die Seite. Auf diese Weise konnte er sich
regelmaflig seinen nichsten Sammlerwunsch erfillen.

Inzwischen hat Karl Heinz Homm, der mit Anfang 50 noch eine

eigene Spedition griundete und erst 1im Alter von 80 Jahren 9

TEXT: GABRIELE VISINTIN; FOTOS: OLIVER HOPPE
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- also erst vor Kurzem - in den Ruhestand ging, tiiber 60 Loks
und 200 Wagen gesammelt und in einem grofden Regal aufge-
reiht. Irgendwann stellte sich dann bel dem leidenschaftlichen
Sammler doch das Bedirfnis ein, nicht nur stolzer Besitzer
von Harzbullen, Zugspitzbahn oder Schweineschnauzchen zu
sein, sondern seine Schitze auch mal zu bewegen. Ein Trafo
und Gleise wurden gekauft, der erste Schienenkreis 1im Wohn-
zimmer aufgebaut und zahlreiche Gelegenheiten genutzt,
das Rollmaterial zum Laufen zu bringen. ,Wenn die Modell-
bahn zum Beispiel an Weilhnachten aufgebaut war, mussten
alle beim Betreten des Wohnzimmers darubersteigen, da sie
ringsum an der Wand entlanglief”, lacht Karl Heinz Homm
noch heute. Aber auch zu Kindergeburtstagen gab es schon
mal einen ,Fahrtag“, was alle Beteilligten mit Freude erfillte.

Viele Herausforderungen sind zu meistern

Und dann war der Augenblick fir den Sammler gekommen -
inzwischen hatte sich auch die Spedition Homm zum erfolg-
reichen Betrieb gemausert - wirklich , Grofdes“ zu schaffen. Auf
dem Dachboden gab es zwar nicht ,allen Platz der Welt“, aber
Treffpunkt: Kiosk ,Vico’'s Chicken-Station” voller Details mit be- er bot die Chance, ihn einzig und allein dem Zwecke einer Mo-
grunter Pergola und Ieinen Tellern auf den errassentischen. dellbahn zu widmen. Dafiir gab es einige Voriiberlegungen an-
y . :- | 5 . ,.:"5 i zustellen. Das Walmdach auf dem Einfamilienhaus sorgte dafur,
_*"% . 4 < ~AYS L - dass es keine einzige vertikale Wand auf der Buhne gab und man
e nur in der Mitte stehen konnte. Zudem, was fur diese Zeit auch
typisch war, war das Dach komplett ungedammt. Ein kleines
Klappfenster liefd Licht herein und der Zugang erfolgte tiber eine
s o Stufenleiter, die man herunterlassen konnte, um durch eine Luke
e : auf den Dachboden zu steigen. Gerade letzteres, der Aufstieg
| - 3 auf den Speicher, zeigte sich als eine ernst zu nehmende Heraus-
forderung. Der Architekt, den der Eisenbahnfan zurate zog, hatte
dann eine geniale Idee. Der grofde Schrank in der Kiiche wurde
zur ,,Pforte nach oben® Ihn betritt man nun, um auf einer Trep-
pe auf den Dachboden zu steigen. ,Heute wundern sich alle, die
die Eisenbahn sehen wollen, dass sie durch den Kichenschrank
gehen mussen, um zum gewunschten Ziel zu kommen®, sagt
Homm mit einem Schmunzeln. Auch der Ausbau des Dachbo-
dens war kein Pappenstiel. Schliefdlich brauchte es ein richtiges
Dachfenster, die Rundumdammung des Dachs von innen und
eine Holzverkleildung, um einen respektablen Anlagen- und Auf-
| ' enthaltsraum herzustellen. Gemeinsam mit Freunden gelang der
HauptstraBe: Die Stadtzeile schlieBt das Bahnhofsareal nach hin-  Ausbau und ein schoner zusatzlicher Nebeneffekt stellte sich ein:
ten ab - ein Feuerwehrauto auf der Fahrt zum Einsatzort. Karl Heinz Homm entdeckte immer starker seine handwerklichen
_— W Fahigkeiten.
=} Besonders grofd war natuirlich die Freude, als er anschliefdend die
LGB Anlage planen konnte. ,Was geht, was geht nicht, wie lassen
sich ungeahnte Fragestellungen zuiriedenstellend 16sen?“ Auch
wenn sich manche Aufgabe als sehr schwierig erwies, so waren
es wohl genau diese Knobelaufgaben, die dem Burokaufmann
viel Spafd machten. Der LGB Freund spricht heute noch von der
wersten schrecklichen Nachricht®, als klar wurde, dass der Trep-
peneinstieg auf die Buhne nicht mit einer Platte ,,tiberdacht” wer-
den konnte. Denn jeder hatte sich daran den Kopf angestofien.
Auch seine Idee, zwel kleine Briicken zu bauen, lield sich nicht re-
alisieren. Ein 60 Zentimeter langer Ubergang (Details zur Anlage
siehe Gleisplan auf Seite 19), den er dann direkt unter der Schrage
baute, war dann das Mittel der Wahl. Kopf einziehen heildt es aber
heute immer noch.
,Und dann ging die Bastelel los®, sagt Karl Heinz Homm noch
heute mit Vergnuigen in der Stimme. Dabel folgte der Eisenbahn-
fan seiner Leitlinie: ,So viel wie moglich an Eisenbahnvorbildern
auf der Anlage unterzubringen.“ Also nicht nur Bahnhoéfe und 9

Stadtszene: Fachwerkhauser, kleine Kirche, Glterschuppen - Stadt
und Bahnhofsbereich gehen harmonisch ineinander UGber.
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Links vom Treppenaufgang - der Guterbahnhof und eine Anhdhe, die dem Thema Gebirgsbahn auf der Anlage Raum gibt.

Lokparade: Im Guterbahnhof warten die Zuge auf ihre Ausfahrt. Arbeitsalltag: Dienstbesprechung am Stellwarterhauschen.

Auffahrt: Uber eine Briickenschrage gelangt der Zugspitzzug (siehe Bild ganz oben) Uber eine Zahnradstrecke auf die Anhdhe.
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Blick aufs Bahnhofsareal: Eine Komposition aus Zigen, Bahn-
steigen, Sighalen - volles Leben wie eben im Vorbild.

Gemeistert - der Aufstieg: Uber eine Spartreppe - versteckt in
einem Klchenschrank- kommen die Besucher unters Dach.

e ) | s o

Zubringer: Ein Lokschuppen bietet noch zusatzlich Abstellplatz
flr Lokomotiven - Uber 60 Loks besitzt Karl Heinz Homm.

Gleise, Briicken und Tunnel aufzubauen, sondern auch Hauser
und Straflen oder auch Motive wie die Zugspitzbahn zu inte-
grieren, die er aus eigenem Erleben kennt. Nicht zu vergessen die
Strafdenbahn, die 1thn selbst in Kinderjahren so faszinierte und
deren drei Modelle dann auch seine Tochter in den Bann zogen.
~Wenn sie aus der Schule kam, war es das Erste, dass sie auf dem
Dachboden die Strafenbahn sehen wollte®, erzihlt Homm. Die
Strafdenbahnlinie startet hinter den Stadthausern ihren Kreis,
kann auch auf eine Uberholspur ausweichen und lauft dann im
Bahnhot ein, wie es fruher ofters Usus war. Erst danach machte
die Tochter thre Hausaufgaben.

Bis zur fertigen Anlage war es aber noch ein weiter Weg. Klar war
fur 1hn, dass er rundherum eine Rundstrecke bauen wollte, dann
sollte nach innen hin der weitere Ausbau erfolgen. Mit viel Elan
nahm er den Bahnhof in Angriff. Doch wie er berichtet, stimm-
te ,irgendwie die Breite nicht®. Denn schliefdlich hatte er immer
darauf zu achten, dass unter der Schrage, mit der er ringsum zu
kampfen hatte, die grofden LGB Zuge trotzdem fahren konnten,
ohne dass sie an der Dachschriage anstieféen. ,,Ich probierte und
probierte, bis es endlich klappte®, entsinnt sich Homm, der sich
dabel immer mehr zum Praktiker entwickelte. Apropos Hand-
werk. Die Stadthauser hat Homm alle selbst aus den bel verschie-
denen Zubehorherstellern bestellten Bausitzen zusammenge-
baut, die teilweise sehr kleinteilig waren. So bestand bel einem
Haus etwa ein Fenster allein aus mehreren Teilen. ,Manchmal
gabs auch noch eine Gardine dazu, das liefd sich alles nicht in
zehn Minuten fertigstellen.” Ein beispielhafter Blick allein auf
das Telefonhauschen zeigt, was der Eisenbahnenthusiast mit
Wirklichkeitstreue meint: Die gelbe Telefonzelle wirkt, als sei sie
dem realen Leben entnommen. Die Beleuchtung auf der Anlage
steuert ihr Ubriges zur Wirklichkeitstreue bei und steigert die
Faszination der LGB Anlage auf dem Homm schen Dachboden
noch mehr. , Alles i1st beleuchtet”, betont Homm, ,,sogar die Wei-
chen und Stellwerke®. Daftir hat er alles unter den Spanplatten
- 1n Riuckenlage auf einer Matratze - verdrahtet.

Bauzeit der Anlage: von 1990 bis 2005

Den besonderen Charme macht auch die Oberleitung aus, die
nicht fur den Fahrbetrieb genutzt wird. Alles 1n allem tragt die
Detailtreue zu einem wunderschonen Gesamtbild bei. Egal ob es
um die bevolkerten Bahnsteige geht, die Fahrradstander oder die
Abstellplatze fur Lkw vor dem Bahnhof oder um das Cate’ und den
Imbiss, die belebte Strafde der Stadt, die Zahnradbahn, die Homm
auf einen kleinen Berg fahren lasst, und vieles mehr. ,Nach und
nach bin ich ein richtiger Bastler geworden!“ Verschmitzt fuhrt
er an, wie uberrascht seine Freunde aus der Jugend waren, die
sich seine LGB Anlage irgendwann zum ersten Mal anschauten.
Da sie 1hn eher als jemand kannten, der zwei linke Hande hatte,
drickten sie thre Verwunderung unumwunden aus. Homm erin-
nert sich mit viel Heiterkeit: ,Sie sagten zu mir, Karl Heinz, das
kannst du nicht gewesen sein, der das erbaut hat!*“

Aber es war Karl Heinz Homm, der alles in langen Jahren - zwi-
schen 1990 und 2005 - geschaffen hat. Die Arbeit an der Anlage
hatte 1hn so fasziniert, dass er alles, was er im Arbeitsalltag erleb-
te, auf dem Dachboden vergessen konnte. Sobald sich der Rest
der Familie schlafen gelegt hatte, stieg er unters Walmdach, stell-
te das alte Kofferradio an und arbeitete sich Sttick fir Stick sei-
nem Traumland entgegen. ,Nach einem Zehnstundentag konnte
ich mich hier wunderbar entspannen.“ Heute kann Karl Heinz
Homm nichts mehr grofd basteln, denn alles 1st ausgereizt, es
gibt keinen Platz mehr zum Bebauen. Umso mehr freut er sich
am ,,Spielen“. Und wenn er ,,alle drei Monate einen Rappel“ o



Betriebsamkeit: Gepackstlicke warten auf ihre Verladung.

Gast auf der Anlage.
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Hameln pur: Es geht per Bahn nach Hoxter oder Lohne.

Buntbahn: der Barenlandzug der RhB als
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Traum: Ein- und Ausfahrten am Bahnhof, Rangierdienste - eine sehr durchkomponierte Gleisfiihrung bietet grof3en Fahrgenuss.

=TT ™ bekommt, dann setzt er alle seine Loks hintereinander auf die

W

Schicksalsbegegnung: Im Jahr 19/5 entfachté ein B.Iick auf die
995001 wieder die Leidenschaft far die Eisenbahn.

Leidenschaft: In den ersten Jahren verlegte sich Karl Heinz
Homm vor allem auf das Sammeln von Modellen.

Gleise und lasst sie fahren. Bel ,,alle” schrankt er kurz ein. Von
seinen Insgesamt 60 Loks sind heute rund 50 digitalisiert. Die
Umriastung von Analog auf Digital ibernahm ein Freund. In
dieser Umbauphase ersetzte er auch alle Plastikriader an seinen
Wagen durch Metallrader. ,,Das 1st schoner und realitatsgetreu.”
Am Analogen hat er immer noch eine grofle Freude. So sind
etwa seine Weichen auch heute noch analog gesteuert - daftr
musste er von Jeder Weiche eine Strippe zum Stellwerk legen
und wieder zuruck. ,Es i1st fur mich jedes Mal ein Riesenspals,
wenn 1ch eine Weiche verstelle.” Homm beschreibt es so: ,Man
steht am Stellpult, drickt die Weiche nach oben, dann macht
es Klack - und auf der anderen Seite stellt sich die Weiche um.“
Und noch auf etwas legt Homm Wert: Den Fahrbetrieb erledigt
er ausnahmslos manuell. ,Das Handwerkliche 1m Fahrbetrieb
finde ich personlich sehr viel schoner als alles andere®, betont
der Eisenbahnfan, den es nicht in die weite Welt lockt, sondern
der mit seiner Frau viele Schmalspurbahnen befahren hat, ob im
Harz, an der Nordsee oder in Osterreich und in der Schweiz.

Auch den heuteim Bahnbetrieb so zentralen Punkt,,schnelles Rei-
sen” sieht der LGB Fan sehr differenziert. So hat er zum Beispiel
1n seinem Durchgangsbahnhotf bewusst eine Strecke fiir einen
kleinen Nahverkehrszug angelegt, der wie frither tiblich gemach-
licher durch die Lande zieht. Und so kommt er beim Vergleich der
Fahrplane von 1960 und heute zu einem verbluffenden Ergebnis:
Damals fuhr ein durchgehender Zug von Gelsenkirchen nach Ha-
meln 1n dreidreiviertel Stunden. Ohne Umsteigen. Heute muss
man auf der schnellen Strecke zwel Mal umsteigen und braucht
ebenfalls fast drei Stunden. ,,Es dauerte damals etwas langer, aber
das war das Schone an der Bahnfahrt.“ Genau wie beim Bau sei-
ner LGB Anlage auf dem engen Dachboden lautete das Motto: Der
Weg 1st das Z1el. Herausgekommen ist eine prachtige Bahnanlage
und ein Mensch, der sich ohne Stress vom Bastellaien zum Bau-
meister entwickelt hat. =




Gleisplan

Zur Person: Karl Heinz Homm (geboren
1940) wuchs im Ruhrgebiet, in Gelsenkir-
chen, auf. Zuge und Stral3enbahnen wa-
ren in der Kindheit allgegenwartig. Der
kurze Blick auf eine LGB Lok in einem
Gartencenter im Jahr 1975 entfachte die
Bahnleidenschaft aufs Neue. Zuerst aus-
schlieBlich Modellsammler, wagte er sich
1992 an den Bau einer Anlage. Da der
Platz unter dem Walmdach beschrankt
war, war es oft eine Knobelaufgabe, die
richtige Ldsung zu finden. Das konse-
quente Learning by Doing fuhrte in jedem
Fall zu einer wunderschénen und sehr de-
tailreich gestalteten LGB Anlage.
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Anlagensteckbrief

Anlagen-Name: ,Eisenbahn-Traum*

Thema: Eisenbahn erleben

Bauzeit: 1990 bis 2005

Gleislange: 136 Gleismeter

Anlagenflache: 54 Quadratmeter

Fahrbetrieb: digital, drei Stellwerke manuell
Bahnhofe: 2 X Kopf-, 1 x Durchgangsbahnhof
Speichergleise: neun Gleise

Betriebsgebaude: Lokschuppen, BW mit Lokschuppen
Briicken / Tunnel: 1/1

Weichen: 37

Zahnradstrecke: 1 (zum Bergbahnhof)
StraBBenbahnlinie: 1 (mit Gleis zum Bahnhof)
Oberleitung: fast gesamte Gleisstrecke

Besonderheiten der Anlage:

Seit seiner Kindheit fasziniert Karl Heinz Homm die Eisen-
bahn. Als Neunjahriger besuchte er gern den Bahnhof in
seiner Geburtsstadt Gelsenkirchen. Auch ein ausgiebiger
Guterverkehr gehdrte im Ruhrgebiet zum Alltag. Gepragt von
diesen Erlebnissen realisierte er in 15 Jahren (von 1990 bis
2005) eine eindrucksvolle Bahnwelt in seinem Haus in Ha-
meln. Auch schwierige Herausforderungen konnten ihn nicht
davon abhalten, sein Projekt umzusetzen. Da war zum einen
die Dachschrage, der schwierige Aufgang und die flr eine
Gartenbahn engen Platzverhaltnisse, die alles planerische und
handwerkliche K&nnen abverlangten. So entstand aber eine
Anlage, die vieles von dem wiedergibt, was flr Karl Heinz
Homm die Eisenbahn ausmacht: ein erlebnisreicher Bahnhof,
reichlich Personen- und Guterverkehr, das Fahren und Ran-
gieren von Zugen, eine Bergbahn, die er aus den Urlauben

iIn den Bergen kennt. Besonders beeindruckt war er von der
Fahrt auf die Zugspitze. So war es natdrlich keine Frage, dass
das Zugspitzbahn-Set der LGB (Art. 70246) schnell Teil seiner
Modellsammlung wurde. Auch wenn an der Anlage heute
nicht mehr gebaut wird, erfreut sich der Eisenbahnliebhaber
vor allem am reichhaltigen Fahrbetrieb seiner Bahn.




AKTUELL

SOMMER-NEUHEITEN 2025

Ganz aktuell im Internet

Vorhang auf: LGB prasentiert Mitte Mai seine Sommer-Neuheiten. Einen Uberblick und Details zu den Modellneuheiten finden Sie
dann im Internet unter www.lgb.de und www.lgb.com

ichtig fur alle Spur-G-Fans: Ab dem 15. Ma1 kon-

nen Sie sich ganz aktuell auf der LGB Webseite

(www.lgb.de) iiber die Sommerneuheiten 2025 in-
formieren. Eines sel schon vorab verraten: Es wird wieder eine @&
spannende Auswahl an neuen Lokomotiven und Wagen geben. &%
Das Praktische am Internet: Mit einer Merkfunktion kénnen Sie . _-. milﬁﬁ OP IST GE:
einfach Ihre Favoriten auf einer Wunschliste festhalten und als | fitsss Bl ¥ 5
PDF-Date1l ausdrucken oder an den Handler weiterleiten. Na-
tarlich finden Sie zu den einzelnen Neuheiten auch viele Infos
zum Thema ,Vorbild“ und eine umfassende Aufstellung der
einzelnen Modell-Features. Das Pfingstfest in JOhstadt, die His-
torik Mobil und das Gartenbahntretffen in Eschershausen sind
zudem Moglichkeiten, einzelne Sommer-Neuheiten auch , live” -

vor Ort kennenzulernen. Mitte Mai online: die LGB Sommer-Neuheiten fur das Jahr 2025.

-i--‘_.. g

LGB BAHNEN IN GARTENCENTERN
Immer einen Besuch wert

lele Gartencenter in Deutschland nehmen sich dem The-
ma Gartenbahn an. So baute zum Beispiel die FloraWelt
in Dorsten eine uber 50 Quadratmeter grofle LGB An-
lage auf (siehe Bericht in der Depesche 01/2025). Eine entspre-
chende Gartenbahn besitzt auch das Floraparadies Weifder in
Schwabenhausen beil Niedereschach (Schwarzwald-Baar-Kreis),
wahrend die Gartnerel Gramsch in Marktredwitz von Anfang
November bis Ende des jeweiligen Jahres eine Gartenbahn in-
tegriert. Vieltach sind Gartenbahnen ein Eyecatcher, interes-
santes Thema fur ein Kundengesprach und sicherlich auch eine
Inspirationsquelle fir Modellbahner wie Gartenfreunde. In der
nachsten Ausgabe der LGB Depesche mochten wir daher eine
Liste von Gartnereien und Gartencentern veroffentlichen, die
sich des Themas Gartenbahn angenommen haben. Senden Sie
. uns Ihre Adresse unter 1gb-depesche@3g-media.de zu (inklu-
Gefragt: LGB Anlagen in Gartencentern und Gartnereien. sive einem Foto), dann nehmen wir Sie gerne in die Liste auf.
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ERSTES GROSSES MODELLBAHNTREFFEN IN BERGUN

Ein ganz besonderes Event

olle Bergkulissen, einzigartige Routen: Eine Fahrt mit
der Rhatischen Bahn (RhB) ist immer ein ganz besonde-
res Erlebnis. Im Mai lohnt sich ein Ausflug in die Grau-
bundener Bergwelt gleich mehrfach. Am 24. und 25. Mai findet
das , 1. grofde Modellbahntreffen” in Bergiin statt. Neben der
Besichtigung der verschiedenen Modellbahnanlagen und dem
Informationsaustausch mit den Erbauern lohnt natarlich auch
ein Besuch des Bahnmuseums Albula, das den Bau der Albula-
linie eindriacklich vermittelt, und ein Besuch des Ortsmuseums
von Bergun. Die Tageskarte fur den Gesamteintritt (Bahnmu-
seum Albula, Mehrzweckhalle und Ortsmuseum) kostet 15, die
/weltageskarte 25 Schweizer Franken (CHF). Da fufdlaufig alles
sehr gut zu erreichen ist, kann man sicherlich auch noch den
Frihling in vollen Zugen geniefden.

1

Topadresse: Bergln und das Bahnmuseum Albula.

Taufe auf den Namen Alby Glatt

Ge 4/4 1l 626: Sie trdgt nun den Namen von Alby Glatt.

1e Ge 4/4 11 626 der Rhatischen Bahn absolvierte im ver-
gangenen September einen weiteren ,Karrieresprung®
Sie fuihrt seitdem den Alpine Pullman Express an - natur-
lich 1n einer standesgemafien, zum Gesamtkonzept passenden
Beschriftung und Farbgebung des Nostalgiezuges (siehe Ausgabe
04-2024). Am 19. Marz 2025 fand nun die Taufe der Lok auf den Na-
men ,, Alby Glatt” statt. Alby Glatt, der 2014 verstarb, war einer der
Hauptinitiatoren und Mitbegriunder des Vereins ,,Pro Salonwagen
RhB*“ und machte die Wiederherstellung der historischen Wagen
zu seiner grofden (Lebens-)Aufgabe. Die neue Paradelok des Alpi-
ne Pullman Express ist ebenso wie drei Personenwagen als Modell
beil LGB erhaltlich (Details und Artikelnummern siehe unter ,Neu
1m Fachhandel“ auf Seite 45).

Die weiteren Termine 2025 im Uberblick

Sommerzeit 1st Gartenbahnzeit: Das zeigt ein Blick auf den Ter-
minkalender. Nach dem ersten grofden Modellbahntreffen in
Bergiin folgen das Pfingstfest der Prefdnitztalbahn, die Historik
Mobil und viele weitere Events. Damit Sie und wir nicht den
Uberblick verlieren, haben wir die wichtigsten Veranstaltun-
gen 2025 in einer Ubersicht zusammengetragen.

Topereignis im September: die IMA 2025 in Géppingen.

DATUM EVENT

24.05. - 26.05. 1. Grof3es Modellbahntreffen, Bergun, CH
0/.06. - 09.06. Pfingstfest Pref3nitztalbahn, J6hstadt
14.06. - 1506, UNESCO-WeIB’CE:;EE?%ﬁ Bahnfestival,
01.08. - 03.08. Historik Mobil, Bertsdorf

09.08. - 10.08. Gartenbahntreffen, Eschershausen
06.09. - 0/.09. GrofBbahnfest Schinznach, CH
19.09. - 21.09. IMA, Géppingen

03.10. - 05.10. Hobby-Messe, Leipzig

31.10. - 02.11. Faszination Modellbau, Friedrichshafen

TEXT: DEPESCHE; FOTOS: KOTZLE, GARTEREI GRAMSCH, HENDRIK HAUSCHILD, PETER WALDLEITNER



Fotostar: Der DR Dampflok

omotive 991561-2 kam in den 1970er- und
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1980er-Jahren die zweifelhafte Ehre zutell, gleich mehrere

Abschiedsfahrten als Lok anflihren zu mUssen. Strecken wie Jbhstadt- Steinbach wurden spater wieder reaktiviert.

Zwel Zeitzeugen

Mit der Dampflok 99 1561-2 und dem Dieseltriebwagen VT137 566
prasentiert LGB zwei Schmalspurlegenden mit bewegter Geschichte
und einem neuen technischen Feature: dem Energiespeicher.

itte der 1970er-Jahre: Die Deut-
sche Reichsbahn der DDR konzi-
piert ihr kuiinftiges Streckennetz -
und kommt um schmerzhafte Einschnitte
nicht mehr herum. Der Bevolkerung
schlechte Nachrichten zu uberbringen,
scheuen die Verantwortlichen jedoch wie
der Teufel das Weithwasser. Um sich nicht
den Arger von Anwohnern, Eisenbahnern
und Eisenbahnireunden zuzuziehen, be-
treibendie Verantwortlichender DRdaher
elne Art ,Verschleierungstaktik®: Der so-
genannte ,Maldnahmeplan zur Perspekti-
ve der 1im Netz der Deutschen Reichsbahn
verbleibenden Schmalspurstrecken* wird
zunachst zur geheimen Verschlusssache
deklariert und fur die Medien gilt ab 1980
eine Informationssperre zu den geplanten

Energiespeicher

Insgesamt sechs Top-Neuheiten des
Jahres 2025 - neben der Dampflok
99 1516-2 und dem Dieseltriebwagen
VT 157 566 - verfigen auch alle drei
Shay-Varianten und die Ge 2/4 222
Uber einen serienmal3ig integrierten
Energiespeicher. Der Speicher besteht
Im Wesentlichen aus einem Konden-
sator, der Uber den Decoder gesteuert
Ladung (Strom) abgibt, falls es zu ei-
ner Stromunterbrechung kommt. Ursa-
che dafur sind meist kleine Verschmut-
zungen an einer Gleisstelle oder eine
problematische Weiche. Oft reicht
es, wenn die Lok in solchen Fallen ein
kleines Stuck weiterfahrt. Daher gilt es,
JAusftallzeiten” von zweil bis maximal
drei Sekunden zu Uberbricken.

Streckenstilllegungen. Gleichwohl gab es
auch unter sachsischen Eisenbahnireun-
den gut informierte Kreise und so wuss-
te man schon frihzeitig, dass die Prefs-
nitztalbahn 1hr 100. Streckenjubilaum
im Jahr 1992 nicht mehr erleben sollte.

Denn in dem bereits 1973 aufgestellten
Strategiepapier waren fur den Bezirk der
Reichsbahndirektion Dresden nur noch
vier Schmalspurbahnen vorgesehen -
nicht aber die Verbindung zwischen Wol-
kenstein und Johstadt. Prompt fallen denn
auch alle Feierlichkeiten zum 90-jahrigen
Bestehen 1im Jahr 1982 dem Verbot der
Reichsbahnoberen zum Opfer - denn laut
Streckenplanung soll es sie kunftig ja oh-
nehin nicht mehr geben.




Davon lassen sich sachsische Eisenbahn-
liebhaber indes nicht beeindrucken. Je
naher das Jubilaumsjahr 1982 ruickt, desto
mehr kristallisieren sich voneinander un-
abhiangige Einzelaktivititen heraus, um
das mutmalfilich letzte runde Streckenju-
bilaum zu feiern. So liefd sich zum Beispiel
der Kulturbund der DDR von der Deut-
schen Reichsbahn nicht einschiichtern
und widmete 1n seinem Jahrbuch ,Erz-
gebirge 1982“ der 90-jahrigen Pref’-
nitztalbahn einen ausfiihrlichen Beitrag
des Eisenbahnautors Gunter Baldauf.

Geheimsache Jubilaumsfeier

Und auch zahlreiche Mitglieder des Deut-
schen Modelleisenbahnverbandes der
DDR (DMV) planen, der Prefdnitztalbahn
zu 1hrem Betriebsjubilaum zu gratulieren.
Unabhiangig von den Aktivititen anderer
Bahnliebhaber organisieren etwa die Mit-
glieder der Sektion 3/73 aus Oberlung-
wirtz/Mittelbach am 19. Juni 1982 eine
,Exkursion” nach Johstadt. Ebenfalls mit
dabeil: diverse Vertreter der AG 4/20 Saa-
lebahn, die vom 18. bis 20. Juni als Gaste
emplangen wurden. Und naturlich haben
die schlauen Modellbahner weit mehr 1im
Sinn als lediglich eine kleine Ausflugs-
fahrt und so entpuppt sich die vermeintli-
che Exkursion als hubsches kleines Bahn-
hofsfest mit der BR 99 1561-2 als Stargast.
Eine angedachte Doppelbespannung des

Zuges mit der Kursbuchnummer P 14287
liefd sich zwar nicht realisieren, und auch

DR Dampflok 991561-2

HIGHLIGHTS
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DR Dampflokomotive 991561-2

Art. 26847, Epoche IV

© Antrieb auf alle Radsatze mit zwei leistungsstarken
kugelgelagerten Hochleistungsmotoren.

® mfx/DCC-Decoder mit vielen Licht- und Soundfunktionen wie mit
der Fahrtrichtung wechselndem Spitzenlicht und FUhrerstandsbe-
leuchtung; Fahrgerausch auch im Analogbetrieb funktionsfahig.

& Eingebauter Rauchgenerator mit radsynchronem Dampfausstof3,

viele angesetzte Details.

O Energiespeicher zum Uberbriicken von kurzen stromlosen Stellen.

© Farbgebung und Beschriftung wie bei der Abschiedsfahrt zur

Markant und detailreich: die Front der
991561-2 mit den Stirnlampen und der
Rauchkammertdar.

“instellung der Bahnlinie Johstadt- Wolkenstein im Jahr 1984.

auf schmickende Girlanden und eine
,90“-Plakette an der Rauchkammer der
Vorspannlok musste man verzichten.
Und doch sorgte die mit einem Jubila-
umsschild am Gepackwagen ausgestat-
tete Zuggarnitur bei ihrer Einfahrt in den
Bahnhotf Johstadt fur stimmungsvolle
Szenen. Begleitet wurde sie dabel von den
Klangen der lokalen Berg-, Knapp- und
Bruderschaft, tuberdies wurdigten Ver-
treter der beteiligten Verbande tiber eine
kleine Lautsprecheranlage die bewegte
Geschichte der Prefdnitztalbahn. Richti-
ge Festtagsstimmung wollte gleichwohl
nicht auftkommen - mussten die angereis-
ten Bahnireunde doch stets befiirch- 9

Premiere: Erstmals wird eine sachsische IV K mit einem Energiespeicher ausgeliefert. Zudem ist die
Lok historisch ein Unikat - immer wieder wurde das Vorbild bei Abschiedsfahrten eingesetzt.
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TEXT: CHRISTOF HAMMER; FOTOS: LGB
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99 1561-2




So konnen Sie altere Modelle nachrusten

Von analog zu digital: Der zentrale Baustein beim Thema Digitalisierung ist

der LGB Nachrust-Sounddecoder (Art. 55029). Mit ihm lassen sich altere
analoge Modelle auf den aktuellen Digital-Standard bringen und bis zu 32
Funktionen steuern. Im Nachrist-Set enthalten ist ein Lautsprecher (6,7 Watt).

o

N
Erganzung: Mochten Sie bel Modellen mit dem Grof3bahndecoder 55029 (fast
alle Loks ab Baujahr 2018) ebenfalls kurze stromlose Stellen GUberbricken? Der
Nachrust-Energiespeicher (Art. 55429) macht es moglich. Er wird einfach am
GroRbahndecoder eingesteckt.

J

N
Thema fur Analogfahrer: Der Trafo steht auf null und damit ist auch vom
Fahrgerausch nichts mehr zu horen. Damit das nicht passiert, hilft bel analog
betriebenen Modellen die NachrUstung einer Standgerausch-Stromversorgung
(Art. 65011). Oder gleich auf digital umsteigen.

P 4

ten, dass ithr unangemeldetes Mini-Bahn-
hofsfest auffliegen wtrde.

Sondereinsatze fur die 99 1561-2

Doch zurtick zur 99 1561-2: Diese Sonder-
fahrt blieb nicht der einzige denkwtrdige
Auftritt dieser zur Grofdfamilie der sach-
sischen IV K gehorenden Dampflok - 1m-
mer wieder wurde 1hr die Ehre (oder das
Pech) zuteil, auf verschiedenen Schmal-
spurbahnen fur Abschiedsfahrten einge-
setzt zu werden. Schon am 2. Juni 1973 be-
spannte sie beispielsweise den letzten Zug
auf der Strecke Wilkau - Hafdlau-Kirch-
berg. Und auch beim vorlaufigen Ende
der Preldnitztalbahn war die 991561-2
mit von der Partie: Am 30. September 1984
zog sie den offiziell letzten Personenzug
auf dieser Strecke.

Nun ehrt LGB diese geschichtstrachtige,
heute bei der Dollnitzbahn 1im Bw Mugeln
nicht betriebsfihig abgestellte Lok mit
einem neuen Modell. Die Konstruktion
orientiert sich am typischen Zustand der
991561-2 am Schlusspunkt ihrer Karriere.
Seinerzelt hatten beispielsweise ,Sou-
venirjager” die stirnseitigen Lokschilder
entwendet - daher wurde als Notbehelf
auf einem schwarzen Blech mit Num-
mernschablone, Pinsel und weifder Far-
be ein neues Schild , gebastelt®. Und die
Revisionsdaten wurden ohne Schablone
fre1 Hand an der Lok angebracht. Exakt
diese historisch belegten Beschriftungs-
details sind es, die das LGB Modell (Art.
26847) zu etwas ganz Besonderem ma-
chen - verkorpert es doch die damalige
Abschiedsstimmung um die sachsischen
Schmalspurbahnen auf einzigartig Weise.
Historisch korrekt, besitzt das Modell bei-
spielsweise eine Multihaltestellenansage
mit den Stationen des letzten Personen-
zuglaufes auf der Preldnitztalbahn. Eben-
falls beiliegend sind zweil Sticker mit dem
an diesem Tag auf der Lok mittels Krei-
de angeschriebenen Anlass, die an den
Wasserkasten des LGB Modells geklebt
werden konnen. Der Antrieb erfolgt tiber
alle Radsatze mit zwel leistungsstarken
kugelgelagerten Hochleistungsmotoren
und ein mix/DCC-Decoder aktuellster
Generation sorgt fur viele Sound- und
Lichtfunktionen wie etwa mit der Fahrt-
richtung wechselndes Spitzenlicht, Fiih-
rerstandsbeleuchtung und Raucheinsatz
mit radsynchronem Dampfausstofd so-
wile 1m Analogbetrieb funktionsfihigem
Fahrgerausch. Und dank eines neuartigen
Energiespeichers (siehe Infokasten auf



Seite 22) kann dieses uber Puffer 48 Zen-
timeter lange Modell auch etwaige kurze
stromlose Abschnitte auf der Anlage pro-
blemlos tiberbriicken.

VT 137 - der Engel der Nebenbahn

Ebenfalls serienmafdig wurde eine weitere
Ikone der Schmalspurbahn erstmals mit
einem Energiespeicher zum Uberbriicken
von kurzen stromlosen Stellen ausgerus-
tet: das neue LGB Modell VT137566 (Art.
26391). Die Baureihe VT 137 kann wie die
sachsische IVK auf eine jahrzehntelange
Karriere 1im Fahrbetrieb der DR zurtck-
blicken und leistete auf ostdeutschen Ne-
benstrecken wichtige Dienste. Das erste
Exemplar dieses vierachsigen, 400 PS
starken Dieseltriebwagens wurde 1932 von
der Waggonfabrik Wismar im Auftrag der
Nordhausen-Wernigeroder Eisenbahnge-
sellschaft (NWE) gebaut und dort unter der
Betriebsnummer T1 zur Rationalisierung
des Personenverkehrs in Dienst gestellt.
/wel weltere Einheiten, ausgestattet nun
mit Gepackraumen anstelle eines Fahr-
gastraumes sowie einem auf 520 PS aufge-
rusteten Motor, folgten bis 1935 unter den
Betriebsnummern T2 und T3. Nach Grin-
dung der DDR 1n die Deutsche Reichsbahn
Ost 1integriert, erhielten alle Fahrzeuge die
neue DR-Nummerierung und statt der ur-
sprunglich roten Farbgebung die bel der
Staatsbahn fur Dieseltriebwagen einheitli-
che Beige/Rot-Lackierung. Das LGB Modell
(Art. 26391) gibt den ehemaligen NWE T3
wieder, der bel der DR als VT 137 566 ge-
fuhrt und als Streckenunterhaltungstahr-
zeug sowle als Giuterschlepptriebwagen
elngesetzt wurde.

HIGHLIGHTS
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Dieseltriebwagen VT137566 der DR

Art. 26391, Epoche Il

@ Vorbildgerechte Beschriftung und Farbgebung des Dieseltrieb-

wagens in Epoche |ll.

® Vier Radsatze von zwei leistungsstarken Motoren angetrieben.
Hohe Zugkraft, dadurch kann das Modell - wie das Vorbild -
mehrere Wagen ziehen. Lange Uber Puffer 64 Zentimeter.

© mfx/DCC-Decoder mit vielen Licht- und Soundfunktionen.
Innenbeleuchtung und Fuhrerstandsbeleuchtung digital schaltbar.

@® Neu: Energiespeicher zum Uberbriicken von kurzen
stromlosen Stellen serienmaflig integriert.

© Mit authentischem Fuhrerstandsaufbau und epochegerechten
Details wie Dachaufbau und Lampen.

Sorgfaltig ausgefuhrt: Der FUhrerstands-
aufbau wurde beim Modell vorbildge-
recht nachempfunden.

DR Triebwagen VT 137, Art. 26391

Bis 2012: gefragt fur Sonderfahrten

Im Jahr 1993 ging dieser letzte von einst
dre1 ostdeutschen Nebenbahn-Engeln
wieder fest in die Hande der Harzer
Schmalspurbahnen uber. Sorgfaltig wie-
deraufgearbeitet, begeisterte er dort ab
1999 als historisches Fahrzeug auf Son-
derfahrten seine Fans, ehe der VT 137 566
1m Jahr 2012 nach Fristablauf final abge-
stellt wurde. Ganz wie das grofde Vorbild
kann auch das LGB Modell dank vier von
zwel leistungsstarken Motoren angetrie-
benen Radsatzen mehrere Wagen ziehen.
Dazu sorgt ein mifx/DCC-Decoder fiir eine
Vielzahl an digital schaltbaren Licht- und
Soundfunktionen wie Innen- und Fiihrer-
standsbeleuchtung - und ein vorbildge-
recht nachgebauter Fuhrerstandsautbau
fir lupenreine Epoche III-Nostalgie. m

Zugkraftig: Zwei leistungsstarke Motoren treiben im Modell die vier Radsatze an. Dadurch ist

der Triebwagen in der Lage - entsprechend seinem Vorbild - mehrere Wagen zu ziehen.




LGB VOR ORT

NURNBERG, NEUMUNSTER, MANNHEIM

LGB mitten im Geschehen

Von der Spielwarenmesse in Nurnberg bis zur Faszination
Modellbahn in Mannheim: LGB war wieder stark vertreten.

Spielwarenmesse, Nurnberg, 28. Januar bis 1. Februar 2025

Der Jahresauftakt in NUrnberg gestaltete sich zu einem Schaulaufen der wichtigsten Modellneuheiten: Zu sehen waren neben
den verschiedenen Shay-Modellen, darunter auch ein Funktionsmuster, nattrlich alle anderen Top-Neuheiten.

Beeindruckend: Die ersten Muster der Shay - im Bild Ilnks dle Lok Nr. 7 der Roaring Camp & Big Trees Railroad mit dem ange-
hangten Holztransportwagen (Art. 46775) und als Unikat ein Funktionsmodell, das die vielen hochwertigen Anbauteile zeigt.

Pionier: Die Ge 2/4 als Modell (siehe Titelgeschichte dieser Modern: Mit dem Dieseltriebwagen VT 137566 wurde am Harz
Ausgabe) - eine der ersten Elektroloks der RhB. schon in den 1930er-Jahren das Signal auf Zukunft gestellt.
Modellbau, Neumunster Faszination Modellbahn, Mannheim
Leuchtturm im Norden und gut besucht: die 24. Modellbau in  Besuchermagnet im Stden: die Faszination Modellbahn vom 7.

Neumutnster (Schleswig-Holstein) am 1. und 2. Marz. bis 9. Marz in Mannheim. Mit einer Premiere auf dem LGB Stand.

Gefragt: LGB war mit einem Stand und aktuellen Modellen Blickfang: Der Anlagenbau legte sich machtig ins Zeug und
vor Ort - die Spur-G-Freunde hat es sichtlich gefreut. prasentierte in Mannheim eine neu restaurierte LGB Anlage.
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ABO-VORTEILE IM UBERBLICK |

e Sie sparen 15 % gegeniuber dem Einzelkauf

e Lieferung portofrei an die Lieferadresse

e Jederzeit kiindbar

e Vor Kiosk-Veroffentlichung in Ilhrem Briefkasten

e Anteilig Geld zuriick bei vorzeitiger Abo-Kiindigung

e Bequem per SEPA-Lastschrift oder Rechnung bezahlen
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ALS DANKESCHON ERHALTEN SIE EIN WILLKOMMENSGESCHENK IHRER WAHL

LGB Alu- __
M Trinkflasche
Standuhr (750 ml) Kisten und
Bausatz mit Motiv Gepack-
(1:22,5) Capricorn stlcke | 6
(1:22,5)

Mehr Infos zum Abo erhalten Sie auch hier: E |_|_r E Bestellen Sie ihr Abo einfach

LGB Depesche Leserservice, PressUp GmbH, Postfach 701311, ""J"'b; und bequem ohline unter:

22013 Hamburg, Telefon: +49 (0)40/38 66 66-313, Telefax: Fe
+49 (0)40/386666-2 99, E-Mail: Igb-depesche@pressup.de [=] 259 www.lgb.de/depesche




ANLAGENWETTBEWERB

WIr suchen die schonste
Gartenbahn 2025

Endspurt in unserem Anlagenwettbewerb: Bis 30. Juni konnen Sie sich
noch bewerben. Mitmachen lohnt. Es winken attraktive Preise.

erpassen Sie nicht die Chance, zu
den Gewinnern unseres Wettbe-
werbs ,,.Die schonste Gartenbahn
2025“ zu gehoren. In zwel Kategorien su-
chen wir nach den schonsten Anlagen:
1im Bereich , Outdoor” und ,, Indoor/Kom-
paktanlage“. Das Hobby Gartenbahn bie-
tet ja eine schier unermessliche Fille an
Einfallen und Ideen. Jedes Gelinde hat
seine eigene Topografie, jeder Gartenbah-
ner seine eigenen Schwerpunkte. Fur den
elnen geht es um eine moglichst vorbild-
gerechte Umsetzung einer Bahnstrecke,
eiln anderer mochte vor allem eine har-
monische Einheit von Natur und Technik.
Und Indoor-Fans geht es darum, die Bahn
ganzjahrig 1im Betrieb zu sehen. Ob Sie
eine Gebirgsstrecke mit Viadukten, eine
ganze Gartenlandschaft oder ein kleines
kreatives Oval errichtet haben - wir sind
fur alle Varianten an Gartenbahnen offen.
Egal, ob die Anlage drauflen oder drinnen
errichtet wurde, ob sie in Europa, den

USA oder einem anderen Land beheima-
tet 1st. Entscheidend i1st der Gesamtein-
druck der Anlage und die Idee dahinter.
Eine Fachjury wird aus allen Einsendern
die Top 10 auswiahlen. Die Abstimmung

erfolgt dann 1m Internet. Machen Sie mit
- es lohnt sich. Einsendeschluss 1st — wie
gesagt — der 30. Juni 2025.

Und es gibt wieder attraktive Preise zu ge-
winnen: Der Erstplatzierte jeder Kategorie
erhalt ein LGB Modell der DR Dampfilok
995016 (Art. 20753), das von einem leis-
tungsstarken Motor angetrieben wird und
uber einen mfx/DCC-Decoder mit zahlrei-
chen Funktionen verfugt. Far die Zweit-
platzierten gibt es einen typischen ameri-
kanischen Oldtimer-Personenwagen (Art.
36813) in der Ausfihrung der Wiscasset
Waterville & Framington Railway. Und
last, but not least: Die Drittplatzierten
konnen sich tiiber einen zweiachsigen Per-
sonenwagen der Ochsle-Museumsbahn
als Modell freuen (Art. 33078). N

A
b

EINFACH MITMACHEN

Fragebogen ausflllen: Auf www.lgb.de
finden Sie einen Fragebogen, auf dem
Sie die wichtigsten Daten lhrer Anlage
und lhre Kontaktdaten eintragen. Falls
Sie keinen Internetzugang haben, kdn-
nen Sie den Fragebogen auch schriftlich
unter der unten angegebenen Adresse
anfordern.

Fotos machen: Bitte erganzen Sie |lhre
Bewerbung mit vier aussagekraftigen
Fotos, auf denen lhre Anlage komplett
und in Details zu sehen ist.

Gleisplan-Skizze erstellen: Bitte er-
weitern Sie |hre Bewerbung um eine
Gleisplanskizze, so erhalt die Jury einen
Eindruck von |lhrer Gesamtanlage.

Adresse: Ausgeflllten Fragebogen,
Fotos und Gleisplanskizze bitte per Mail
an: LGB-Depesche@3g-media.de oder
per Post senden an: LGB Depesche, c/o
Gebr. Marklin & Cie. GmbH, Stuttgarter
Stral3e 55-5/, /5053 Goppingen

Einsendeschluss: 30. Juni 2025
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Bundner Guterbahn

Belastet weder Budget noch Bergluft
www.buendner-gueterbahn.ch
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Die Transportbahn in Graubtinden Rhatische Bahn AG

Bundner Guterbahn

Okologisch sinnvolle Transporte auf der Schiene mit 100 Prozent Wasserkraft SHE-Chrecen 1

schonen die Umwelt — moderne Umschlagsanlagen und eine effiziente (H-7302 Landquart
Transportlogistik sparen Zeit und Geld! Unsere Spezialistinnen und Spezialisten Tel +41 81 288 66 88
Im kombinierten Verkehr beraten Sie gerne. buendner-gueterbahn@rhb.ch



KOLUMNE

Thomas Oberkalmsteiner ist Dienst-
stellenleiter der Pinzgauer Lokalbahn
(PLB) und freut sich Uber den Zu-
wachs an Fahrgasten und die zahlrei-
chen Aktivitaten rund um Strecke und
Rollmaterial.
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Grof3es Event: Am 10. Mai steigt das
Nostalgiefest an der Werkstatte
Tischlerhausl bei Zell am See.

THOMAS OBERKALMSTEINER

Augenweide auf Schienen

ir haben allen Grund zur

Freude: Die  Pinzgauer
Lokalbahn erfreut sich
wachsender Beliebtheit. Nach 770.367
Fahrgasten 1im Jahr 2023 haben wir im
vergangenen Jahr stolze 948.870 Fahr-
gaste gezahlt. Dabel haben sicher auch
die seit dem 17 Juni 2024 wieder offene
Bahnstrecke bis nach Mittersill und der
erwelterte Planverkehr bis 23 Uhr eine
Rolle gespielt. Inzwischen steht schon
der nachste Abschnitt des Wiederaulf-
baus bis Hollersbach an. Ursprunglich
wollten wir diese Strecke 1m Juni 2025
wieder Offnen, aber der Klimawan-
del hat unseren Zeitplan ein bisschen
durcheinandergebracht. Im vergange-
nen Winter berechneten Hydrologen
neu, mit welchen Hochwassern in den
kommenden Jahren 1m Pinzgau zu
rechnen ist.

Daraus ergibt sich zum einen, wie
viele Retentionsraume entlang der Stre-
ckewirbrauchenund wie grofd diese sein
mussen. Retentionsraume sind Wie-
sen- und Auenflachen, die beil Hoch-
wasser uberschwemmt werden und
dem Gewasser Raum zum Ausufern ge-
ben. Aullerdem berechnen die Hydrolo-

gen, wie hoch die Trasse an bestimmten
Stellen maximal sein darf, damit sie bel
Hochwasser nicht wie eilne Staumauer
wirkt. Sobald die noch offenen Punkte
geklart sind, kann das Land Salzburg
mit dem endgultigen Ausbau der Tras-
se beginnen. Im Dezember 2025, zum
Start des Winterfahrplans, soll die Stre-
cke nach Hollersbach in Betrieb gehen.
Naturlich waren wir auch diesen Win-
ter nicht untatig. So haben wir unseren
SSpantenwagen®, einen zwelachsigen

Nostalgiewagen vom Typ Bs403, auf-
gearbeitet. Die Holzkonstruktion 1m
Inneren ist erneuert worden, die Sitzge-
stelle wurden frisch lackiert, und auch
die Auflenlackierung 1m historischen
Tannengrin wurde erneuert. Am 10.
Mai, unserem Nostalgietag, werden die
neu aufgearbeiteten Wagen wieder auf
die Strecke gehen. Die gleiche Aufien-
lackierung hat ubrigens auch unser
zwelachsiger Dienstwagen Ds453 neu
bekommen.

Besonders stolz sind wir darauf, wie
unsere legendaren ,Krimmler Wagen*
(Bs301), auch bekannt als Stromlinien-
wagen, nach der Uberarbeitung heraus-
kommen: mit neuer silberner Dachbe-
schichtung, neuen Abdichtungen und
rundum 1in Tannengrin lackiert - eine
Augenweilde. Aktuell sind wir dabel, alle
sieben vierachsigen Krimmler Wagen
zumindest 1im Dachbereich zu bearbei-
ten, damit die Substanz erhalten bleibt.

Diese Waggons wurden ubrigens vor
funfundachtzig Jahren eigens fur den
Einsatz im Pinzgau bis nach Krimml ge-
baut. Wahrend andere Schmalspurbah-
nen meist nur mit zwei oder drei Wagen
unterwegs sind, 1st unsere Region schon
lange sehr beliebt bel Touristen. Deshalb
hatten wir schon frih Vierwagenzuige
1m Einsatz - mit einer Diesellok der Bau-
rethe 2095 ubrigens. Am 10. Mai1 starten
wir wieder in die Sommernostalgiesai-
son. Kleiner Ausblick in die Zukunft:
Das Land Salzburg hat die Absicht, die
Pinzgauer Lokalbahn zu elektrifizieren.
Nach Lage der Dinge werden wir im Lau-
fe der nachsten Jahre neue Triebwagen
bekommen, die die bisherigen Triebwa-
gen und Wendeziige ersetzen. n

Anlasse: Jeden Donnerstag vom 15. Mai an bis
zum 25. September veranstaltet die PLB die
Pinzgau-Nostalgiefahrten. Am 04. Juli und

08. August gibt es jewells eine Abendfahrt zum
Moonlight-Shopping in Mittersill. Weitere Infos
unter www.pinzgauerlokalbahn.at.

FOTOS: PINZGAUER LOKALBAHN
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Johstadt, Bertsdorf - die Sommerfeste

1e Freude 1st grofd: Vor 25 Jahren fuhr der erste Zug der

Museumsbahn Prefdnitztalbahn wvon Johstadt nach

Steinbach. Das Jubilaum wird entsprechend gefeiert,
waren doch viele Huiirden zu nehmen, bis die Jungfernfahrt da-
mals stattfinden konnte (siehe dazu das Portrat ab Seite 60). Ei1-
nen ersten Festaufschlag gibt es bereits vom 7. bis 9. Juni beim
Pfingstfest der Prefdnitztalbahn. Hier ist sicherlich auch der
diesjahrige LGB Museumswagen (Art. 41025) im Original zu be-
staunen und ein gefragtes Fotomotiv. Das Jubilaum wird dann so
richtig am 16. und 17. August gefeiert. Das gesamte Wochenende
steht unter dem Motto ,,25 Jahre Museumsbetrieb Johstadt —
Steinbach*. Bereits Anfang August lohnt der Weg ins Zittauer
Gebirge. Hier treffen sich die Dampfbahn- und Oldtimerfans vom
1. bis 3. August zur 19. Historik Mobil. Der Bahnhot Bertsdort
steht dann ganz 1m Zeichen von verschiedensten historischen

Der Infopoint: Ob Spielen oder Expertengesprach - Klein und
GrofR3 stehen auf dem LGB Stand im Mittelpunkt.

Treffpunkt Bertsdorf: Vom 1. bis 3. August geben bei der
19. Historik Mobil im Zittauer Gebirge wieder die historischen
ZUge den Takt an.

Zuggarnituren mit Fahrten nach Oybin und Jonsdorf. Die Veran-
staltung beginnt bereits am Freitag mit Abendfahrten bis 23 Uhr.
LGB wird bei allen Veranstaltungen mit einem Stand vertreten
sein. Die Gelegenheit fir ein Gesprach mit LGB Experten und um
einen Blick auf die aktuellen Modellneuheiten zu werfen.

Pfingstfest in J&hstadtﬁ: Vom 7. bis 9. Juni dreht die PreRnitztal-
bahn voll auf - mit Ausstellung (Bild links) und Dampffahrten.

TEXT: DEPESCHE; FOTOS: LGB, CARSTEN ROSE, PETER WALDLEITNER




TEXT: DEPESCHE; IMA-FOTOS: CLAUS DICK, KOTZLE
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IMA 2025 in Goppingen

Den Termin jetzt schon vormerken

o
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19.-21. September 2025in Goppingen
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| Einz-i_ga_'rt'i.g:, Im Bahnhof in Géppingen sind drei Tage lang versthiedens*;te Loklegenden wie hier eine‘ BR O1 live zu erleben.
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GrofBe LGB Heimat: Anlagen, Modelle, Clubs, allerlei Zubehor:
In der EWS Arena treffen sich die Spur-G-Fans aus aller Welt.

Clubprasent 2025

ommer, Sonne, Sonnenschein - und naturlich ein leckeres

Eis vom Lieblingseisverkaufer. Wer traumt nicht davon?

Das lasst nicht nur Kinderherzen hoher schlagen, sondern
begeistert auch Leckermauler aller Couleur. Damit eine solche
schicke Szene auch auf der Anlage gelingt - Platz dafur durfte
sich leicht finden lassen - gibt es jetzt fur Clubmitglieder als Jah-
resprasent einen Eiswagen 1im Mafdstab 1:22,5. Der Wagenkorper
1st in Cremewelld gehalten und tragt an der Frontseite das LGB
Logo. Auch Segmente des Sonnenschirms werden im LGB Rot
bedruckt. Damit der Eiswagen komplett ist, dirfen naturlich
Elstuiten, eine (stilisierte) Kasse, Loffel und ein Preisschild nicht
fehlen. Den POLA Eiswagen erhalten Sie als Bausatz voraus-
sichtlich Anfang des 3. Quartals direkt nach Hause geschickt.
Der Zusammenbau macht dann sicherlich Laune und hebt das
Sommergefiihl nochmals richtig an.

om 19. bis 21. September ist es wieder so weit: In GOp-

\ / pingen bei den 14. Marklin Tagen und der 40. Inter-
nationalen Modellbahnausstellung (IMA) dreht sich

wieder alles um die kleine und die grofde Eisenbahn: Modellbahn

. und Vorbild treffen sich zu einem grofden Familienfest. Das Ein-

zigartige dieser Veranstaltung - am Bahnhof kann man drei Tage
lang die Vorbilder und Loklegenden aller Traktionen bestaunen
(und teillweise mitfahren), wihrend die welteren Locations Mark-
Iin Stammwerk & Marklineum, EWS Arena, Stauferpark und
Leonhard-Weiss-Areal der Modellbahn und der Gleistechnik ge-
widmet sind.. Der Treffpunkt fir Spur-G-Fans ist die EWS Arena.
Dort werden wieder verschiedenste Clubs ihre (Grofd-)Anlagen
zelgen sowle LGB die aktuellen Modellneuheiten prasentieren.
Wer fur seine Anlagen Zubehor sucht, wird auch hier fiindig.
Alle namhaften Hersteller sind in der Arena vertreten. Also den
Termin fest in den Kalender eintragen. Weitere Informationen
rund um das Mega-Ereignis in Goppingen finden sich unter
www.maerklin.de

Schmuckstiick: der Eiswagen als Clubprasent 2025.




FOTOS: PETER STEINWACHS

n der neuen Dampflok Erlebniswelt Meiningen - die Erofi-

nung fand 1im August 2024 statt - erwartet die Besucher eine

uber 600 Quadratmeter grofde Ausstellungsflaiche. Neben
der Funktionsweise der Dampflokomotive wird hier die Be-
deutsamkeit des Standorts Meiningen 1n der Eisenbahnhistorie
prasentiert und es wird Einblick in die Arbeit des benachbarten
Dampflokwerk gewahrt. Die Dauerausstellung macht auf inter-
aktive Weise das Dampftlokzeitalter erlebbar und bietet seinen
Besuchern viele Mitmachstationen. Erganzend dazu gibt es eine
300 Quadratmeter grofde Sonderausstellung. Im Wechsel wer-
den weitere Eisenbahnthemen prasentiert. Die Erlebniswelt ist
ganzjahrig geofinet: von April bis Oktober jeweils Dienstag bis
Sonntag und an Feilertagen von 10 bis 18 Uhr. Von November bis
Marz an den genannten Tagen jewells von 10 bis 17 Uhr.

.....
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DAMPFLOK ERLEBNISWELT
MEININGEN

Informationen und Kontakt:

Dampfilok Erlebniswelt Meiningen, Am Flutgraben 2 a,
98617 Meiningen, Tel.: +49 (0) 36 93/8 80 07 80,
kontakt@dew-meiningen.de, www.dew-meiningen.de

der Dampflok Erlebniswelt Meiningen bei Vorla-
ge der Clubkarte nur 7,50 Euro statt 9,50 Euro.

ri"
Clubvorteil: Clubmitglieder kostet der Besuch in
- : ., :
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FOTOS: EISENBAHNMUSEUM DRESDEN/DANIEL REITMANN, SCHLOSSERLAND SACHSEN/ANDRE FORNER, VERKEHRSMUSEUM/ANJA SCHNEIDER

rlaub 1m Zeichen der Eisenbahn: In Dresden gibt
es nicht nur eindrucksvolle historische Bauwerke zu
entdecken, sondern auch ein abwechslungsreiches
Freizeitangebot fur Eisenbahnliebhaber. Da waren zum einen
machtige Vorbilder im Eisenbahnmuseum Dresden, das mit
dem 17 Dresdner Dampfloktreffen am 12. und 13. April in die
neue Saison startete. Zum anderen erlaubt das Verkehrsmuse-
um eine Zeitreise durch die Geschichte des Schienenverkehrs.
Die Dresdner Parkeisenbahn bietet daruber hinaus zwischen
April und Oktober einen einzigartigen Blick auf das Garten-
denkmal Grofder Garten. Clubmitglieder profitieren bei allen
dre1 Kooperationspartnern von exklusiven Rabatten.

Informationen und Kontakt:

Verkehrsmuseum Dresden, Augustusstr. 1, 01067 Dresden,
Tel.: +49 (0) 3 51/8 64 40, info@verkehrs.museum,
www.verkehrsmuseum-dresden.de

I1G Bw Dresden Altstadt e. V. (Eisenbahnmuseum Dresden-
Altstadt), Zwickauer Str. 86, 01187 Dresden,

Tel.: +49 (0)1 717/2 60 18 02, kontakt@igbwdresdenaltstadt.
de, www.igbwdresdenaltstadt.de

Dresdner Parkeisenbahn, Grofder Garten, 01219 Dresden,
Tel.: +49 (0)3 51/4 45 67 95,
parkeisenbahn@schloesserland-sachsen.de,
www.dresdner-parkeisenbahn.de

Film und Lekture fur Eisenbahner

m Jahr 2025 geht die Clubkooperation mit der Gera-

Mond Media GmbH aus Munchen - im Internet unter

der Adresse wwwyerlagshaus.de erreichbar - 1n eine
neue Runde. Zum breiten Angebot des Verlags gehoren
Zeitschriften, Broschuren, Bucher, Kalender, CD-ROMs und
Video-DVDs fur Eisenbahnireunde und Modelleisenbah-
ner. Wer Clubmitglied ist, erhilt einen exklusiven Rabatt in
Hohe von 15 Prozent auf alle nicht preisgebundenen Arti-
kel. Die Rabattaktion lauft bis zum Jahresende 2025 und ist
nicht mit anderen Rabatten kombinierbar. Und so gehen Sie
bei den Bestellungen vor: Um den 15-prozentigen Clubra-
batt online unter www.geramond.de einzuldsen, klicken Sie

N_gﬂes vorvden C ﬁEkoqura;.o,l gtner,ﬁw‘
Chenen_ " flug ng Han:

Dampf- und E-Loks

befordern die Fahrgéaste
der Dresdner Parkeisen-
bahn durch den idyllisch
angelegten Grof3en
Garten in der sachsischen
Landeshauptstadt. Im
Verkehrsmuseum erfah-
ren Besucher alles rund

um die Geschichte der
Eisenbahn. _ﬁdrf

Lokparade im Eisenbahnmuseum: Der Verein kntUpft bewusst
an die Tradition der 1960er- und 1970er-Jahre an.

& B
ﬂ Clubvorteil: Clubmitglieder bezahlen im Ver-
kehrsmuseum den Gruppenpreis eines Erwach-

senen vonh 7,50 Euro (Kinder: freier Eintritt).

Einen ermaBigten Eintritt von 2,- Euro statt 3,- Euro

gibt es im Eisenbahnmuseum Bw Dresden-Altstadt (bei

Sonderveranstaltungen gelten héhere Eintrittspreise).
Auf die Fahrpreise der Dresdner Parkeisenbahn erhal-

ten Clubmitglieder 10 Prozent Rabatt.

1m Warenkorb auf ,Ich habe einen Gutschein® und tragen
Sie Thren exklusiven Gutschein-Code , Insider2025“ ein.

Informationen und Kontakt:
GeraNova Bruckmann, Infanteriestrafde 11a,

80797 Miinchen, Tel.: +49 (0) 89/46 22 00 02 (Mo-Fr. 8-18 Uhr),
info@verlagshaus.de, wwwyverlagshaus.de

[ Y
o Clubvorteil: Bis zum Jahresende 2025 erhal-
/O ten Clubmitglieder 15 Prozent Rabatt auf nicht

preisgebundene Artikel.

\ /




Mitglieder werben Mitglieder

Der LGB Club bietet eine Vielzahl von Vorteilen. Sie sind
bereits Mitglied und wollen ein neues Mitglied werben?
Fur ein neu geworbenes Mitglied bedanken wir uns bei
lhnen mit einer tollen Pramie.

Pramie 1

Praktisch:

Jeder Gartenbahner kennt die
Situation. Will man im Fruh-
jahr die ersten Runde mit den
Loks ziehen, muss erst einmal
das Gleis gereinigt werden.
Aber auch ansonsten sind der
LGB Handschleifer und das
Schienenreinigungsgerat eine
wertvolle Hilfe das gesamte
Jahr Uber.

i - ] - .
T ey gl ol .

LGB Handschleifer und Schienenreinigungsgerat (Art. 50040 + 50050).

. e
Pramie 2

Figuren-Set, Sympathisch:

Touristen —iguren bereichern jede

sitzend (Art. Anlage und sind das unver-

53007), zichtbare Accessoire fur

Banke liegen schon ausgeschmuckte

nicht bei. Szenen. AusflUgler gehdren
zU jeder Bahn, zumal sich
Gartenbahner oft schdnste
Urlaubsregionen zum Vor-
bild nehmen. Pramie 2 ist ein
ganz abwechslungsreiches
Touristen-Quartett.

-

Gutschein im Wert von 30 Hilfreich:
Euro, einzuldsen bei lhrem Wer mdchte, kann sich auch
LGB Fachhandler (an keinen fUr die ganz zweckmaflige

Mindesteinkaufswert gebun- Variante der Pramie ent-
den). scheiden - den Gutschein

Uber 30 Euro, der bei jedem
Fachhandler eingeldst
werden kann. Der Gutschein
ist an keinen Mindestein-
kaufswert gebunden. Viele
GrUinde also, neue Mitglieder
ZU werben.

Einfache Anmeldung online

Anmeldung online: Der Interessent mel- Anmeldung mit Flyer: Alternativ zur Online-
@ det sich online unter www.lgb.de (siehe Anmeldung steht der aktuelle Flyer ,,Mitglieder
Club/Clubregistrierung) an - hier werden werben Mitglieder” auch im Clubbereich zum
auch die Mitgliedsnummer und der Pra- Download bereit. Diesen einfach ausdrucken und
mienwunsch des Werbers abgefragt. ausfullen und an den LGB Club schicken.

Gut zu wissen: Es kdnnen nur Mitglieder geworben werden, die im letzten Jahr kein Mitglied des LGB Clubs waren. Es ist
keine Eigenwerbung mdglich. Nur Clubmitglieder, die bei Beginn der Mitgliedschaft des geworbenen Neumitglieds eine
glltige Mitgliedschaft vorweisen kdnnen, haben Anspruch auf eine Pramie. Der Versand der Pramie erfolgt, sobald das
geworbene Neumitglied eine gultige Mitgliedschaft vorweisen kann.
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Mit der komfortablen Onlinesuche finden Sie
das Fachgeschaft ganz in lhrer Nahe. Ganz ohne "
Umwege. Einfach und schnell. So geht’s: [w]

NEUER INTERNETAUFTRITT!

E— ~ - Postleitzahl
. @ eingeben
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== Handler
auswahlen
und Adresse
ausdrucken

Startseite aufrufen

e www.lgb.de

Menilipunkt Handler anklicken
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VW Bus T1 mit Sound
erhaltlich in den Farben: Blau, Griin, Schwarz und Rot

S SN2

LPREHMIUMflex"” fiir die dauer-
hafte Verbindung von Steinen, Holz

oder Beton. Auch Figuren '
lassen sich damit
fixieren.

erhaltlich in:
Transparent,
Schwarz oder Grau.

Prehm-Miniaturen’
Edle Figuren und Miniaturen
passend zur Spur G

www.prchm-miniaturen.com

Sommer 2023:
Mann am
Gartengrill 2

,,DOoFlex“dauerhafte Verbin-
dung fiir Gleisschotter, frostsi-
cher und wetterfest!

WWW.qrootspoor.c

- Digital conversion
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BLEIBEN SIE UP TO DATE:

WWW.LGBE.DE

Meiningen, Eisenbahnmuseum Dresden/Daniel
Reitmann, Faller, Hendrik Hauschild, Heyn Modell-
bau, Christian Fesl, Gartnerei Gramsch, Historic
RhB, Kotzle design, Laffont Modellbau, LGB,

| GB-Freunde Niederrhein, Photostudio Blesius,
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Radienkunde: Gut aufeinander abgestimmt bietet LGB in seinem Gleissystem vier verschiedene Kurvenradien als Standard an.

Am Anfang Radius 1

Far viele Gartenbahner ist es der Einstieg ins Hobby: eine Startpa-
ckung von LGB mit zwolf gebogenen Gleisen im Radius 1. Problemlos
lasst sich daraus naturlich ein ganzes Gartenbahn-Universum bauen.

wenn sie das Stichwort R1 horen. Naturlich 1st der engs-

te Standardbogen - sechs gebogene Gleise ergeben ei-
nen Halbkreis, zwolf einen gesamten Kreis - nichts fur grofde
Anlagen 1im Freien. Hier greift man ganz selbstverstiandlich
aufl grofere Radien zuriick. Zum einen ist Platz in der Regel
vorhanden, zum anderen sehen naturlich liangere Lokomoti-
ven und ausladende Zige in der Enge eines Kreises mit 1.200
Millimetern Durchmesser nicht gerade vorteilhaft und vor-
bildgerecht aus. Wieso, so wird oft die Frage gestellt, macht
sich LGB die Miihe, selbst bei grofderen Lokomotiven noch eine
Gangigkeit durch den R1-Radius zu gewdahrleisten? Der Kon-
struktionsaufwand ist teilweise enorm. Die Antwort liegt 1m

I angjahrige Gartenbahner rimpfen schon mal die Nase,

Hobby selbst und in der Art, wie man den Zugang zur Garten-
bahn findet. In der Regel sind es die Startpackungen, die alle
mit einer Grundausstattung an zwolf gebogenen R1-Gleisen
ausgeliefert werden, die den Anfang des Hobbys bilden. Und
auch ein Anfanger oder Sammler mochte eine grofiere Lok
auch einmal auf die Schienen schicken. Und zum anderen
sind es naturlich Indoor-Anlagen, die wenig Platz zur Ver-
fugung haben, die auf enge kleine Radien angewiesen sind.

Problemlos aushaubares Gleissystem

Das Herausragende am LGB Gleissystem i1st, dass das System
ausbaubar 1st und sich beliebig mit weilteren Radien und Glei-
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Gelungener Auftakt: Die Startpackung Personenzug (Art. 70307) von LGB mit einer ,,Stainz" als Lok und zwei Personenwagen. Die
beiliegenden zwolf gebogenen Gleise (Art. 1000) kdnnen mit beliebig vielen (geraden) Gleisstiicken erweitert werden.

sen erweltern lasst. Neben dieser Flexi-
bilitat besticht das Gleissystem durch
seine Robustheit, die bereits beim Start
der Gartenbahn legendar war. Im Jahr
1978 brachte LGB dies auch bildlich auf
den Punkt, indem es einen Elefanten
auf den Gleiskorper treten liefd - eine
Aufnahme (siehe Seite 41), die zu einer
Bild-Ikone fur das LGB Gleissystem wur-
de. Die Robustheit verdankt das Gleis-
system seinem einfachen und soliden

Aufbau. Die Gleise bestehen aus einem
aus hochwertigem Kunststoff gespritz-
ten Schwellenrost, der auf der Oberseite
eine Holzmaserung andeutet. Die Schie-
nenprofile haben einen Abstand von 45
Millimetern (Mafdstab 1:22,5 gegenuber
dem Vorbild einer Meterbahn) und be-
stehen aus massivem Messing. Damit
eine hohe Betriebssicherheit gewahr-
leistet wird, betragt die Spurkranzhohe
drei Millimeter, was vor allem die Gefahr

Das Startset Personenzug (Art. 70307)

von Entgleisungen mindert. Und wie
schon erwahnt, 1st das Gleis mit diesen
Komponenten besonders tritt- und was-
serfest.

Vier Standardradien

Insgesamt verfugt das Gleissystem uber
vier Standardgleisbogen. Das System
beginnt mit R1 und dem Radius von 600
Millimetern - gemessen zur Gleismit- 9
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Einfach: Die Startpackung enthalt alles, was man flr den
Anfang braucht: eine Lok (Stainz), zwei Personenwagen und
einen Fahrregler inklusive Schaltnetzteil. Dazu gibt es noch
Klammern fUr die Gleise und eine Bedienungsanleitung.
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Klassiker: Die gebogenen Gleise R1 30° liegen jeder Startpackung bei. Zwdlf dieser Gleise ergeben einen kompletten Kreis mit einem
Durchmesser von 1.200 Millimetern (Gleismitte). Wie alle LGB Gleise sind sie extrem robust und fur drauf3en und drinnen geeignet.

te. Ein gesamter Kreis hat demnach einen Durchmesser von
1.200 Millimetern wie er sich mit den beigefiigten Gleisen der
Startpackungen einfach erzeugen liasst. Beim nachsten Stan-
dardradius, R2, betragt der Radius 778 Millimetern, bei1 R3 1.198
Millimter und beil R5 2.318 Millimeter (auch hier jeweils zur
Gleismitte). Zwischen R3 und R5 fehlt - wie man leicht erra-
ten kann - ein Zahler. Da der Abstand zwischen beiden Radien
bewusst sehr grofd gewahlt wurde, 1st der Zahlensprung auch
praktisch nachvollziehbar. Wer ganz individuell einen Gleis-
bogen oder an reale Gegebenheiten angepasste Kurven ziehen
mochte, dem steht be1 LGB das Flexgleis zur Verfugung.

Das LGB Flexgleis

Ein Flexgleis lasst sich be1 LGB ganz einfach selbst zusammen-
stellen. Notig sind dafiir das LGB Schwellenbett (Art. 10003) ,
Schienenprofile (Art. 10005) und die Metall-Schienenverbinder
(Art. 10001). Beim Schienprofil mit 1,5 Metern Lange benotigt
man funfmal das Schwellenbett, das jeweils eine Lange von
300 Millimetern besitzt. Die Schwellenbette aneinanderrei-
hen, die beiden Schienenprofile durch die Osen ziehen und
jewells noch zwel Schienenverbinder anstecken: Das Flexgleis
1st einsatzbereit. Mit dem Flexgleis lassen sich dann nicht nur

Im Handel
nachfra-
gen

Uberblick

Ab Werk

Startsets lieferbar

Startset Personenzug
/0308 Startset Weihnachtszug
70403 Startset GUterzug X
/0503 Startset Baustellenzug (X
90463 Startset Bausteinzug X
19904 Start-Gleis-Set Q
exklusiv fur USA /
120 Volt
72307 Startset Personenzug X
72308 Startset Weihnachtszug X
72503 Startset Baustellenzug X

Ubersicht: Diese Startsets sind derzeit bei LGB verfligbar bezie-
hungsweise hier lohnt sich ein Nachfragen im Handel.

langere gerade Gleisstucke bequem 1n die Anlage einbinden,
sondern naturlich auch individuelle Radien herstellen. Sie
wunschen zum Beispiel ein Parallelgleis zum Radius R3 mit
einem Radius von 1.195 mm + 180 mm = 1.375 mm? Die Schie-
nenprofile einfach im entsprechenden Radius biegen und in
die Osen des Gleisbetts ,einfahren®. Zu beachten gilt es bei
den Bogen, dass im Regelfall die Schienenlingen der inneren
und aufleren Schiene angepasst werden mussen. Bel eilnem
Vollkreis 1st die aufdere Schiene unabhangig vom Radius des
Schienenmittelpunktes immer circa 292 Millimeter langer als
die Schienenlange der inneren Schiene.

Die Weichen

Bel LGB gibt es Weichen fir den Radius R1, R3 und R5. Da der
Radius R2 den Parallelkreis zum R1 darstellt, konnen be1 Ver-
wendung dieses Radius auch sehr gut die Weichen mit dem
Radius R1 eingesetzt werden. Weichen werden entweder mit
Handschalthebel oder mit dem EPL-Weichenantrieb serienma-
Q1g geliefert. Die Handweichen konnen auf Wunsch aber auch
mit dem EPL-Weichenantrieb nachgerustet werden. Die EP1-An-
triebe selbst konnen entweder analog zum Beispiel tber das
Schaltpult (Art. 51755) oder digital iiber Decoder (Art. 55524 oder
55525) gesteuert werden. Wichtig: Je nach verwendeter Weiche
und deren Einbaulage ergeben sich Schienenabstiande zwischen
150 Millimetern und 185 Millimetern. Der Schienenabstand von
150 Millimetern sollte nicht unterschritten werden. Das Gleis-
raumprofil nach NEM 104 betragt bei Schmalspurbahnen in
Spur G bel gerader Streckenfithrung genau 146 Millimeter. Wer ei-
nen Schienenabstand von 150 Millimetern wahlt, kann zwischen
den beiden Schienen keine Zubehorartikel wie Signale oder Ober-
leitungsmasten einbauen.

Bei den R1-Weichen gibt es neben der linken und rechten Einfach-
weiche auch eine Dreiwegweiche. Bel der Dreiwegweiche sind der
rechte und linke Abgang gegeneinander versetzt angeordnet. Die
Weiche kann trotzdem leicht in das 300-Millimeter-Langenraster
des LGB Gleissystems integriert werden. Neben der Einfach-Wei-
che rechts und links gibt es in der Weichenfamilie fir R2 auch eine
Doppelkreuzungsweiche (Art. 12260). Der Weichenwinkel betragt
hier jewells 22,5 Grad. Die Doppelkreuzungsweiche 1st symmet-
risch aufgebaut. Mit dem 52-Millimeter-Gleisstiick ergibt sich bei
den R3-Einfachweichen ein Gleisabstand von knapp 182 Millime-
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Leichte Ubung: Mit der LGB Kreuzung Radius 1 (Art. 13000) |asst
sich einfach im Gleisverlauf ein Abzweig herstellen.

Anschaulich: Widersteht selbst dem Gewicht eines Elefanten - so
warb LGB im Jahr 19/8 flr das robuste Gleissystem. Vorzlge, die
heute immer noch gelten.

tern. Wer moglichst vorbildgerecht gestaltete Weichen bevorzugt,
wird aufdiebeiden Einfachweichen mitdem Radius R5 (Art.18050,
Art. 18150) zuruckgreifen. Der Gleisabstand betragt dabei circa
158 Millimeter. Ein Hinweis vor allem fiur Modellbahner, die von
kleineren Spurweiten auf die Spur G wechseln. Dort 1st man ge-
wohnt, auch geringe Langenausgleiche 1m Millimeterbereich
nicht tolerieren zu konnen. Dies ist be1 Spur G deutlich grofdzii-
giger zu sehen. Die unterschiedlichen Schienenabstinde von 175
Millimetern bis 185 Millimetern konnen daher in der Praxis durch
dazwischen liegende gerade Gleise ausgeglichen werden. Fur 9

der Lok und zwei GlUterwagen auch zwolf gebogene Gleise mit R1-Radius sowie einen Fahrregler inklusive Schaltnetzteil.
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Weiche rechts: Die R1-Standardweiche (30°) ist als Handweiche
(Art. 12000) oder mit elektrischem Antrieb (Art. 12050) verfligbar.

den Ausgleich gibt es bel LGB eine Reihe von kleinen Gleisstiicken:
Sie beginnen bel einer Lange von 41 Millimetern (Art. 10040) tiber
52 Millimeter (Art. 10050) bis hin zu 82 Millimtern (Art. 10080).
Wer es ganz flexibel haben mochte, kann das verstellbare gerade
Gleis (Art. 10090) verwenden, das sich von 88 bis 120 Millimeter
ganz individuell einstellen lasst.

Systemkomponenten fur die Elektrik

Auch 1in Sachen Elektrik bietet das Gleisprogramm wichtige Bau-
steine. Mit dem 150 Millimeter langen geraden Trenngleis (Art.
10153) kann die Anlage in elektrisch 1solierte Streckenabschnitte
unterteilt werden. Zugleich bietet das Gleis die Moglichkeit, die

Weiche links: Die R1-Standardweiche ist ebenfalls als Handweiche
(Art. 12100) oder mit elektrischem Antrieb (12150) im Sortiment.

Stromversorgung anzuschliefden. Das LGB Trenn- und Unter-
brechergleis verfugt tiber zwel unterbrochenene i1solierte Schie-
nen sowle uber eine verdeckte Anschlussleiste fur den Strom-
anschluss. Das Unterbrechergleis kann anstelle von zwei Gleis-
anschlussklemmen (Art. 50161) verwendet werden. Mit zwel Un-
terbrechergleisen (Art. 10153) einem LGB Schaltpult und einem
Fahrregler kann ein isolierter Streckenabschnitt erzeugt werden
(far Analogtahrer wichtig). Damit kann eine Lok 1n diesem Ab-
schnitt angehalten werden, wahrend eine andere .ok 1m zweilten
Abschnitt weiterfahrt. Wer das bauahnliche gerade Trenngleis
mit der Artikelnummer 10152 und einen zweiten Trafo einsetzt,
kann sogar Loks unabhingig voneinander fahren lassen.

Ein ganz besonders wichtiges Teilstuick fir den Betrieb von Kehr-

Einfache Erganzung - mehr Fahrmoglichkeiten

Kleiner Aufwand: Ein Startset mit seinen zwdlf gebogenen Gleisen R1 (Art. 11000) lasst sich einfach zu einer ersten kleinen Fahran-
lage erweitern. Dazu nétig sind: sieben weltere gebogene Gleise (Art. 11000), 18 gerade Gleise (Art. 10000), zwei R1-Handweichen
rechts (Art. 12000), zwei R1-Handweichen links (Art. 12100), eine Kreuzung R1 (Art. 13000) und zweil Prellbdcke (Art. 10310).
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Perfekt: Das Startset Bausteinzug (Art. 90463) besteht aus einer Dampflok, zwdlf gebogenen Gleisstlicken, einem Fahrregler inklusive
Stromversorgung sowie zwei Flachwagen mit einer Bausteinplatte und 30 Klemmbausteinen - Spielspall ist garantiert.

schleifen gibt es selbstverstandlich auch 1m Gleissortiment von
L.GB: die LGB Kehrschleifengarnitur (Art. 10151). Es enthilt ein
normales Trenngleis T und ein Spezialgleis K (Diodengleis), das
mit einem Fahrtrichtungspfeil gekennzeichnet ist. Damit 1st das
Befahren von Kehrschleifen ohne besondere Verkabelungen und
Schalter problemlos moglich. Beim Einsatz der Garnitur sind ei-
nige Dinge zu beachten. Die Kehrschleifen-Durchfahrt ist nur in
einer (festzulegenden) Richtung moglich. Das Trenngleis T muss
in Fahrtrichtung nach der Einfahrweiche (Handweiche) einge-
baut werden und das Kehrschleifengleis K wird kurz vor der Aus-
fahrt aus der Kehrschleife in die Gleisanlage integriert (mit Pfeil
zur Weiche zeigend). Zudem ganz wichtig: Der gegenseitige Ab-
stand von T- und K-Gleis sollte mindestens die Lange eines Zuges

haben. Damit besteht gentigend Zeit zur Umpolung. Bel Einsatz
des beleuchteten Post-Gepackwagens 30190 muss dieser Abstand
mindestens die volle Zuglange haben.

/Zwel weltere Hinweise sind wichtig: Das Rangieren in diesem
Gleisabschnitt 1st nicht moglich und wahrend der Fahrt durch
die Kehrschleife muss der Fahrreglerknopf tiber die Nullstellung
zur anderen Seite gedreht werden, damit der Zug die Kehrschlei-
fe wieder verlassen kann: Er fahrt ja dann auf dem Streckengleis
In entgegengesetzter Richtung. Mit den zahlreichen Gleiskom-
ponenten steht einem Ausbau der Startersets also nichts mehr
1m Weg. Wer Anregungen fur erste Gleisplane sucht, wird unter
www.lgb.de findig. Dort findet sich unter Kundenservice die
Technik-Ubersicht 201 mit einer Einfithrung und Gleisplinen. W

Das LGB Gleissystem auf einen Blick

Gut struktu-
riert: Die LGB
Gleisgeomet-
rie ist bestens
aufeinander
abgestimmt
- von den
engen RI
Radien bis
hin zu den
ausladenden
R5 Radien.
Individuell
kdnnen zu-
dem Flexglei-
se eingesetzt
werden.
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Jetzt beim Handler: von der Ge 2/4 bis zum Dieseltriebwagen VT 137

Neuheiten in der Auslieferung.
Wir geben einen Uber-
blick uber die wichtig-
sten Modelle.

Pionier: Die Ge 2/4 222
war 1913 eine der ersten
Elektrolokomotiven in den
GraubuUndner Bergen und

zahlt zum festen historischen
Erbe der RhB.

— m—

Neu iIm Fachhandel

Bel LGB ist wieder eine Reilhe von
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RhB Elektrolokomotive Ge 2/4
Epoche VI, Art. 24451

® \orbildgerechte Umsetzung der Lok, wie
sie heute bel Sonderfahrten im Einsatz ist.

® Beide Treibradsatze mit einem kugel-
gelagerten Motor angetrieben.

® Dach mit einem Stromabnehmer und
Widerstandsbremse.

® Mmfx/DCC-Decoder mit vielen Sound-
und Lichtfunktionen.

® \Viele Details wie angesetzte Griffstangen.

® Mit Energiespeicher zum Uberbricken
von kurzen stromlosen Stellen.

Bereits im Jahr 1913 beschaffte die Rhatische Bahn sieben Stuck
der kleinen Elektrolok der Baureihe Ge 2/4. Die L.oks gehoren da-
mit zu den ersten Elektrolokomotiven, die die RhB auf den elektri-
fizierten Strecken einsetzte. Zwischen 1943 und 1946 wurden drei
Maschinen in Rangierloks mit zentralem Fuhrerstand umgebaut
und zwel weitere Loks grundlegend modernisiert. Sie erhielten
einen neuen Fahrmotor, eine zusatzliche Widerstandsbremse -
fur deren Bremswiderstande wurde ein Stromabnehmer entfernt
- sodass diese beiden Loks mit den Nummern 221 und 222 fast
die doppelte Leistung wie die Ursprungsversion entwickelten.
Die 221 wurde 1m Jahr 1998 abgebrochen. Die Ge 2/4 222 ist nach
wie vor als Museumslok im Einsatz und kann auf dem gesamten
Stammmnetz der RhB bei Sonderfahrten angetroffen werden.

Gepackwagen Pullman Express
Epoche VI, Art. 40844

® \orbildgerechte Lackierung und
Beschriftung in Epoche VI.

® Metallradsatze, Turen zum Offnen.

® Passend zu dem Salonwagen:
Wagen-Set Art. 36659 und der
Pullman-Express-Lok Ge 4/4 1| 626
(Art. 28448).

LGB feiert den historisch bedeutenden und wunderschon anzu-
schauenden Alpine Pullman Express gleich mit vier prachtvollen
Neuheiten: einem Modell der Ge 4/4 II in der aktuellen Sonder-
lackierung, zwei Salonwagen und dem passenden Gepackwagen.
Ursprunglich fur den auf der Montreux Berner Oberland-Bahn
(MOB) verkehrenden Golden Mountain Pullman Express ange-
schafft, wechselten die vier im Stil der Belle Epoque konzipier-
ten Kostbarkeiten 1939 zur Rhatischen Bahn. Fortan avancierten
diese mit Interieurs aus Edelholzern, Messing-Applikationen und
kostbaren Sitzbezugen wunderschon ausgestatteten ,,Salons auf
Radern® uber Jahrzehnte zu den Lieblingen der RhB-Fahrgaste.
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RhB Ge 4/4 |l Nr. 626
Epoche VI, Art. 28448

® Beschriftung und
Design Alpine Pul
® Mmfx/DCC-Decoder mit vielen Licht-
und Soundfunktionen.
® Alle vier Radsatze von zwel leistungs-
starken Motoren angetrieben.

) |
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Wagenset Pullman Express

—arbgebung im neuen

fe [T

man Express

Eine ganz besondere Stellung nimmt die Ge 4/4 11 626 bei der RhB
ein. Ursprunglich im Nahverkehr wie auch im schweren Trans-
portdienst im Einsatz, war sie auch dem Glacier Express, einem
der Paradezuge der RhB, vorgespannt. Und bei den Feierlich-

keiten rund um die Eroffnung des neuen Albulatunnels Anfang

Imarl

Juni 2024 durfte sie einen mit einem Aussichtswagen verstarkten
Shuttlezug zwischen Preda und Spinas chauffieren. Nun absol-
viert sie einen weiteren , Karrieresprung” als Teil des Alpine Pull-

Express - naturlich in einer standesgemafien, zum Gesamt-

konzept passenden Beschriftung und Farbgebung.

Epoche VI, Art. 36659

® Nachbildung des Salonwagens As 1141
als Wiederauflage im LGB Programm.

® \orbildgerechte Farbgebung und Be-
schriftung wie im Einsatz derzeit.
® | 3nge Uber Puffer 66 Zentimeter.
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Liebevoll aufgearbeitet, verzaubern die Salonwagen die RhB-Pas-
sagiere als , Alpine Classic Pullman Express” im altem Glanz in der

Asthetik des Art déco: die jeweils 32 Sitzplitze umfassenden Sa-

lonwagen im bewihrten Belle-Epoque-Stil. Betritt man dann diese
denkmalgeschutzten Juwelen der Eisenbahntechnik, eroffnet sich
dem Gast ein Gesamtkunstwerk aus bequemen Fauteuils, filigranen
Fenstertischen und prachtvollen Vertafelungen aus Teakholz. Zu-

satzlich betont wird das einzigartige Flair dieser Wagen durch ...
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Wagenset Pullman Express

Epoche VI, Art. 36659

® Nachbildung des Salonwagens As 1142
als Wiederauflage im LGB Programm.

® Innenbeleuchtung werksseitig einge-
baut, feindetaillierte Inneneinrichtung,
Metallradsatze, Turen zum Offnen.

— e

.. stimmige Details wie herrlich altmodische Rollos oder aparte
Erkerfenster. Uber die RhB-Zentrale in Chur lasst sich diese Alpi-
ne-Classic-Pullman-Einheit auf der Albula-Arosa-Linie wie auch
auf der Berninabahn fur Sonderfahrten buchen - und zwar mit
dem zauberhaften Zermatt zu Fulden des Matterhorns als Ziel-
station sowie auf Wunsch mit musikalischer Begleitung im 2010
neu angeschafften, nicht minder reprasentativen Piano-Bar-Wa-

gen als Zusatzoption.

TEXT: LGB -DEPESCHE; FOTOS: LGB
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SOEG Dampflok 99 731 Die 99 731 in der DRG-Ausfithrung ist schon lange auf der Zit-
Epoche VI, Art. 21482 tauer Schmalspurbahn im Einsatz. Im Gegensatz zu den ande-
ren [.oks wurde diese .ok wieder in den Zustand der Epoche II
zuruckversetzt. Ein Highlight der Zittauer Schmalspurbahn ist
die jahrliche Grofdveranstaltung ,, Historik Mobil“. Anlasslich des

® Sonderausfuhrung mit weil3grauem

Fotoanstrich wie zur ,Historik Mobil*
2024.

e Antrieb Uber zwei Hochleistungs- Events 2024 war die 99 731 im hellgrauen Fotolack im Einsatz.
motoren: radsynchroner, gepulster Sie war damit der Mittelpunkt der Veranstaltung und bleibt vie-
Dampfausstols. len Eisenbahnfreunden so in bester Erinnerung.

® Mmfx/DCC-Decoder mit vielen Licht-
und Soundfunktionen.
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SOEG Dampflok 99731

Originalgetreue Farbgebung und Beschriftung im Fotoanstrich,

Epoche 1V, Art. 21485 wie die Lok auf der Historik Mobil 2024 im Einsatz war. Zusatzlich
mit Motiven versehen, die der Leipziger Kunstler Michael Fischer
live aut der Hobbymesse in Leipzig anbrachte. Ausgerustet mit ei-
nem mix-/DCC-Decoder mit vielen Licht- und Soundfunktionen.
Eingebauter Rauchgenerator mit radsynchronem Dampfausstofd
und Zylinderdampf. Viele angesetzte Details, Fuhrerhausturen
und Rauchkammerttir zum Offnen.

® Sonderausfuhrung mit Motiven des
Leipziger Kunstlers Michael Fischer.

® | imitierte Auflage in einer einmaligen
Sonderserie.

® Hochdetallliert, umfangreiche Licht-
und Soundfunktionen.

Schlackenwagen In Stahlwerken werden solche Wagen fur den Transport von
Epoche VI, Art. 40561 Schlacke, aber auch von fliissigem Roheisen verwendet. Das
Modell gibt einen Schlackenwagen wieder, wie er in vielen Stahl-
werken verwendet wird, um Schlacke oder auch geschmolzenen
Stahl zu transportieren. Farbgebung und Beschriftung passend
zum Einsatzzweck mit entsprechender Alterung. Die Mulde
kann digital gesteuert und entleert werden. Lange uber Puffer
32 Zenlimeter

® Stromaufnahme Uber Kugelradsatze,
Mulde digital gesteuert zu entleeren.

® Mit Alterungsspuren.

® Universell einsetzbar, viele Spiel-
moglichkeiten, vor allem im Garten.
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DR Triebwagen VT 137 Zur Vereinfachung und Rationalisierung ihres Personenver-
Epoche lll, Art. 26391 kehrs orderte die Nordhausen-Wernigeroder Eisenbahngesell-
schaft (NWE) im Jahre 1932 einen vierachsigen Dieseltriebwa-
gen. Ab 1935 kamen unter den Betriebsnummern T2 und T3 noch
zwel weitere hinzu. Das LGB Modell gibt den ehemaligen NWE
T3 wieder, der bei der DR fortan als VI'137566 gefuhrt wurde.
Der Triebwagen wurde bei der DR als Streckenunterhaltungs-
fahrzeug sowie als Guterschlepptriebwagen eingesetzt.

® \Vier Radsatze von zwel leistungsstarken
Motoren angetrieben.

® mfx/DCC-Decoder mit vielen Licht-
und Soundfunktionen.

® FUhrerstands- und Innenbeleuchtung
digital schaltbar, mit Energiespeicher.
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DR Dampflok 99 1561-2 [hren wohl populirsten Auftritt hatte die 99 1561-2 am 30. Septem-
Epoche lll, Art. 26847 ber 1984: An diesem Tag beendete sie den Personenverkehr auf
der Reichsbahn-Kursbuchstrecke Nr. 422, der legendaren Prefs-
nitztalbahn Wolkenstein - Johstadt. Um dem Anlass im Mafdstab
1:22,5 die Aufwartung machen zu konnen, besitzt das Modell eine
Multihaltestellenansage mit den Stationen des letzten Zuglaufs.
/Zwei Sticker liegen ebenfalls bei, die den an diesem Tag auf der
Lok mittels Kreide angeschriebenen Anlass wiedergeben.

® Antrieb auf alle Radsatze mit zwel
Hochleistungsmotoren.

® Mfx/DCC-Decoder mit vielen Licht-
und Soundfunktionen.

® Rauchgenerator mit radsynchronem

Dampfausstofl3, mit Energiespeicher.

RhB Schiebewandwagen Die vierachsigen Schiebewandwagen werden bei der RhB viel-
Epoche VI, Art. 48576 fach eingesetzt und sind aus dem taglichen Bahnbetrieb nicht
wegzudenken. Ein grofder Vorteil dieser Wagen ist, dass sie ein-
fach und schnell zu beladen sind, in der Regel werden mit dem
Gabelstapler ganze Paletten eingeladen. Viele der Wagen sind
werbewirksam gestaltet. Als Besonderheit bringt LGB den Wa-
gen mit der Nummer Haik 5130 im Design mit der Marke LGB
und den Marklin Marken, wie er im Vorbild unterwegs ist.

® Farbgebung und Beschriftung mit der

Marke LGB und den Marklin Marken.

® Schiebeturen lassen sich vorbildgetreu
offnen, Metall-Schelbenradsatze.

® | dnge Uber Puffer: 62 Zentimeter.

TEXT: LGB DEPESCHE; FOTQS: LGB



VORBILD

Gigantisch: Die Shay Nr. 7 - Vorbild fur das aktuelle LGB Modell - istbei der Museumsbahn Roaring Camp & Big Trees im Einsatz.

Waldbahnen in den USA

Sie sind robust, flexibel einsetzbar und technisch eine Meisterleis-
tung: die Loks der Bauart Shay, Climax und Heisler. Ein Streifzug
durch die Geschichte der Waldbahnen in Nordamerika.

le neuen LGB Modelle der
D Shay-Lokomotiven haben bel den
Modellbahnireunden grofdes Inte-
resse hervorgerufen - auch hinsichtlich
der Einsatzbedingungen dieser technisch

so anspruchsvollen Loks. So wollen wir
nun ein wenig auf die Geschichte, die Ver-
breitung und den Betrieb der Waldbah-
nen in Nordamerika eingehen.

Mitte des 19. Jahrhunderts gab es dort
einen enorm grofden Bedarf an Holz, vor
allem fur die Bauindustrie in dem wirt-
schaftlich rasant wachsenden Land. Man
nutzte - wie 1n Europa - Flisse oder gro-
8ere Bache, um das Holz hinunterzuflo-
8en, auch Pferde und Maultiere wurden
eingesetzt. Diese Transporte waren aber
sehr zeitaufwendig und nicht wirtschaft-

lich, zudem konnten sie die Nachfrage in
keiner Weise befriedigen. Hier kam nun
(siehe auch Ausgabe 01/2025) Ephraim
Shay ins Spiel, der in Michigan ein kleines
Sagewerk betrieb und fir seine Waldbah-
nen eine geeignete Lokomotive suchte. So
begann er zu tufteln und eine solche Lok
zu bauen. Im Winter 1873 war sie fertig, er
verbesserte sie immer weiter, bis sie sel-
nen Anforderungen gentgte. 1881 tiber-
liefd Shay alle Rechte den Lima Machine
Works, damit sollte eine der bedeutends-
ten Lokomotiviabriken der USA entste-
hen. Recht bald entwickelte Lima auch
Bauarten mit liegendem, zur Erzielung
einer gleichmafdigen Gewichtsverteillung
nach links verschobenem Kessel. Eine
weltere Getriebelok - so wurden diese

speziellen Waldbahnloks genannt - war
die Bauart Climax, die 1884 auf den Markt
kam. Typisch fur diese Bauart waren die
rechts und links schrag stehenden Zylin-
der, ein Vortell, wenn die Strecke - was da-
mals durchaus tiblich war - durch Bache
und kleinere Fliisse gelegt wurde. Dritte
1Im Bunde war die Bauart Heisler, die Zy-
linder lagen bel 1hr V-formig unter dem
Kessel vor der Feuerbtiichse. Der Antrieb
erfolgte tiber Gelenkwellen auf die aufde-
ren Drehgestellradsatze, Kuppelstangen
stellten die Verbindung zu den inneren
her. Der Kessel konnte auch hier in der
Fahrzeugmitte verbleiben, das bei der Cli-
max erforderliche Hauptgetriebe an der
Kurbelwelle entfiel. Die erste Heisler-Lok
wurde 1891 geliefert, dank 1threr robus- 9
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Faszinierend: Das Highendmodell der Shay Nr. 7 - von LGB in detaillierter Metallbauweise ausgefuhrt (Art. 26/01).

Beliebt: Die Roaring Camp & Blg Trees Railroad in Kalifornien Geschichtstrachtig: Die Yosemite Mountain Sugar Pine Railroad
wurde 19635 eigens als Museumsbahn gegriundet. fahrt auf einem Streckenabschnitt der friheren Madera Sugar Pine.

So ist eine Dampflok der Bauart Shay technisch aufgebaut.

Sehr anspruchsvoll: Die Schnittzeichnung einer Shay zeigt sehr anschaulich die drei Trieb-
gestelle und die drei senkrecht stehenden Dampfzylinder.

Part Names for a Shay Geared Locomative

16 Trues Ko, Flack + 5§ Smwka Dhox b0 Phoader 17 Cab Roof omtilalor

17 Truiss Roed, Frons 24 Simeke Box race Pad & Link 11 Sand Pipe 18 Cabs

I8 Lnd Tamber Dirace 2% sk Pipe ERow 2 0l Hondlighe 9 Fuel tamker

19 1ind Tiebers 26 Exhamst Pipe 53 Tapeer Stack 0 Tender Fill Hach

20 Drwwhead 27 Exhamst Keducer 34 Sand Dome 31 Waber Tand, 3 gros
1 Fent P 8 Stewn Pot 13 Srean Dame 12 Rewr Sanad Bor d 5 |

TEXT: ANDREAS SCHUMANN; FOTOS: LGB, US-MUSEUMSBAHNEN, SHAYLOCOMOTIVES.COM, GEORG R. KADALAK, RICK HENDERSON



Der Fuhrerstand ten und einfachen Bauart hatten sie einen guten Ruf, sodass bis
1945 rund 850 Stuck geliefert wurden. So waren diese L.oks quer

Alles im Griff: Trotz einfacher Bauweise - der Lokfuhrer durch die USA - vom Atlantik bis zum Pazifik - im Einsatz in den
;}F‘Slfts ‘;101? Dampfdruck bis zur Sandfullung alles im Wiildern. Durch den Bau von Strafen und die zunehmende Mo-
ick behalten.

A torisierung wurden bis Anfang der 1960er-Jahre die Waldbah-

e nen entweder stillgelegt oder sie ersetzten die Dampfloks durch
sparsamere Diesel-Rangierloks. Heute 1st keine Waldbahn mehr
1m Betrieb - aufler als Touristenbahn.

Waldbahnen als Technikattraktion

Eine dieser Touristenbahnen ist die Yosemite Mountain Sugar
Pine Railroad in Kalifornien, eine Schmalspurbahn mit 914 Mil-
limetern Spurweite und einer Streckenlange von sechs Kilome-
tern. Die Strecke wurde von der Familie Stauffer ab 1961 auf einem
Abschnitt der fritheren Strecke der Madera Sugar Pine Railroad
wieder aufgebaut - diese Bahn verfugte einst tiiber 230 Kilometer
Strecke, sieben Loks und uber 100 Holzwagen. Doch schon 1931
wurde der Betrieb in Folge der Weltwirtschaftskrise eingestellt.
Die auf der YMSP RR vorhandenen Dampifloks der Bauart Shay -
beide von der Westside Lumber Co. ibernommen - werden heute
In den Sommermonaten taglich eingesetzt, in der Nebensaison
kommen kleine Triebwagen zum Einsatz. Diese Bahn i1st immer
einen Besuch wert, kann man doch die gewaltigen Shay-Loks 1im
Einsatz erleben. Eine weitere Museumsbahn ist die Roaring Camp
& Big Trees Railroad, die ebenfalls in Kalifornien ansissig 1ist.
Diese Bahn wurde 1963 gegrundet, hat aber keine Vorgangerin in

CAB CONTROLS 114 Steam Guuge Form einer ehemaligen Waldbahn. Sie wurde sozusagen neu auf-
1S Air Ganges - - :

141 T Biox Booe 1€ Bell B gebaut: Aucl} hl_eI" sind mehrere Loks der Eauarten Shay, Heisler
102 Ol Can Shelf 117 Whistle Lever und Climax 1m Einsatz, darunter das Vorbild der LGB Lok 2670L1.
::i gﬁﬁﬁ;ﬁ ::: i'.ﬂ:";:'“h:::" Diese Lok - mit der Nummer 7 - stammt auch von der Westside
105 Gange Cock Dripper 120 Reverse Lever Lumber Co., einer ehemaligen grofden holzverarbeitenden Firma.
::? E:;ﬁ:h :i; E:':::gf::}ml Auch diese Bahn hat eine Spurweite von 914 Millimetern, die Stre-
108 Injector 123 Cylinder Cock Lever cke 1st etwas tiber 5 Kilometer lang, hat aber eine Steigung von 9,5
109 Injector Controls 124 Grate Shaker Lever s . ; .

118 Steam Turrons 125 Blow O Valve Coatrol Prozent - damit ist sie eine der steilsten Strecken mit Personen-
111 Water Glass :i; :ljh“ T::M verkehr weltweit - mit der sie auf den Bear Mountain fiihrt.

::i g::: :j:: ::Hhm 128 (_—,T:lm; Ventilator Eine weiltere Bahn, auf der Loks der Bauarten Shay und Heisler

elngesetzt werden, 1st die Cass Scenic Railroad in West Virginia.

WSLC RR Dampflok Shay Nr. 7, Art. 26702

Historie: Die Westside Lumber Company (WSLCC) - in Kalifornien ansassig - benutzte ebenfalls die Spurweite
von 917 Millimetern und war die letzte schmalspurige US-Waldbahn, bevor sie 1962 den Betrieb einstellte.
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Erlebnis: Besonders beeindruckt die Besucher der Roaring Camp & Big Trees Museumsbahn, die in den Redwoods ndrdlich von
Santa Cruz in Kalifornien liegt, wenn die Shay Nr. 7 und die Heisler Nr. 2 in Doppeltraktion vorfahren.

Auf dieser Normalspurbahn wird eine der schwersten Shay-1.0-
komotiven eingesetzt, die je gebaut wurden - die Nummer 6 der
Western Maryland Railroad. Dieser im Jahr 1945 gebaute Gigant
bringt nicht weniger als 147 Tonnen auf die Waage - das 1st unge-
fahr so viel, wie eine Lok der Baureihe 50 der DB wiegt.

Naturlich gibt es in den USA noch viel mehr Museumsbahnen,
auf denen Getriebeloks 1im Einsatz sind - hier lohnt sich ein Blick
ins Internet bei einem geplanten USA-Besuch. Eindrucksvoll ist
deren Betrieb immer, man sieht dabei, dass die Eisenbahn in den
USA nicht nur aus langen Zugen mit vielen Loks besteht, son-
dern man lernt auch Bahnen mit einer Technik kennen, die bei
uns In Europa fast unbekannt ist. Bel dem einen oder anderen
Eisenbahnireund wird durch die neuen LGB Modelle der Shay
sicherlich das Interesse an den Originalen dieser Loks geweckt | gGB Neuheit 2025: Passend zu den Shay-Modellen ist auch ein
werden, sodass er diese auch mal vor Ort erleben mochte. I

Holztransportwagen (Art. 46/7/5) als Modell verfligbar.

MSP RR Dampflok Shay Nr. 5, Art. 26703

Besonderheit: Die Shay Nr. 5 der Madera Sugar Pine Railroad besal3 eine Holzfeuerung und einen machtigen Kobel-
schornstein. Das authentische FeuerblUchsenflackern ist bei allen drei Shay-Modellen Teil der Digital-Funktionen.
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ZUBEHOR

Neues rund um die Gartenbahn

Die Gartensaison startet und auch bei den Accessoires gibt es wieder
reichlich Zuwachs. Ein Uberblick Uber einige wichtige Neuheiten.

FALLER www.faller.de
e 0y :

Es klappert die Muhle ...

.. am rauschenden Bach. Das alte Volkslied zeugt davon, dass
viele Jahrhunderte an jedem Bach eine Wassermiuihle stand.
Wie attraktiv heute noch Muhlen sind, belegen die jahrlichen
Muhlentage in Deutschland, zu denen Zigtausende Besucher

kommen. Da trifft es sich prima, dass Faller eine ,Wasser- ; | e ———
muhle mit Fachwerk® (Nr. 331115) wieder grofd ins Programm iy | F‘ p J || u
nimmt. Sie ist im traditionellen Fachwerkstil gebaut. Das gro- & ks e f_ “ -“ U -"l

8e holzerne Wasserrad an der Seite des Muhlengebaudes kann
mit einem ,,Synchron-Antriebsmotor” (Art. Nr. 330090, 12-16 V
Wechselspannung - nicht im Produktumfang enthalten) ange-
trieben werden. Schon auch, dass noch ein Fallenstock dabel
1st. Sowohl die Stellfallen als auch Tor und Turen des Modells
sind beweglich. Eine Attraktion ist sicherlich auch der blaue
Lanz-Verkehrsbulldog D 1506 mit dem passenden Anhanger
(Art. 331620). Wer seine Miithle noch mit weiteren Accessoires

ausstatten will, liegt beim Schubkarren-Set (Art. 333228) richtig.  Haupthaus, Miihlenrad, Stellfallen: Das Mﬁhlenensemble (Art. 331115) von
Faller ist ein Blickfanger auf jeder Anlage und tberzeugt durch Details.

Lanz Bulldog und Anhanger (Art. 331620): Bordwande und Deichsel des Das Schubkarren-Set (Art. 333228) ist dreiteilig. ldeale Erganzung fur
Anhangers sind beweglich und selbstverstandlich auch alle Rader. Wassermihlen, Bauernh6éfe und sogar als Accessoire fur Bahnhofe.

LAFFONT www.modellbau-laffont.com
Bahnhof Wiesen

Die Rhatische Bahn fuhrt 1hn als einen der ,fiinf schonsten S
RhB-Bahnhofe“: Wiesen bei Davos in der Schweiz. Der Bahn- E‘:::‘.?E.‘L.'.l:‘:':‘:f‘:"__.{‘_‘:‘_‘:f':‘t{{ ST
hof Wiesen ist oft Ausgangspunkt fur tolle Wanderungen | _'

rund um Davos. Am Aussichtspunkt des Wiesnerviadukts
lassen sich zudem die RhB-Ziige bestens fotografieren. Und
zwischen Mai und Oktober machen hier auch die Nostalgie-

zuge der RhB regelmafldig einen Zwischenhalt. Das Spur-
G-Modell (Art. G6801) von Modellbau Laffont weist feinste

Dachziegelgravuren auf. Auch die Laderampe hat schone
Bruchsteingravuren. Sogar der Innenraum des Bahnhofs-
modells 1st mit Trennwanden ausgestattet. Das Material des
E_ausatzes bes_teht aug dunsel gebeisiem Spe;_rrhOlZ’ durchee: Der Bahnhof Wiesen bei Davos als Spur-G-Modell (Art. G6801): Der Bau-
farbtem Architektur-Hartkarton, MDF und Finnkarton. satz von Modellbau Laffont kann durch viele Details Gberzeugen.




HEYN www.modellbau-heyn.de

Wasserhaus Steinbach

Gerade richtig zum 25-jahrigen Jubildum der Preld-
nitztal-Museumsbahn kommt das Wasserhaus Steinbach
von Heyn. Und welil die Prefdnitztalbahn ohne Frage zur
Lieblings-Schmalspurbahn vieler Eisenbahn- und Gar-
tenbahnireunde zahlt, durften viele das Wasserhaus aus
eigener Anschauung kennen. Das Modell, das aus wet-
terfesten gefrasten Komatex-Platten sowie UV-stabilem
Polystrol und Resin-Gussteilen besteht, wird im Mafdstab
1:222,5 mit der Art.Nr. 60460 geliefert. Und zwar 1n zwel
Ausfuhrungen: einmal ohne und einmal mit Wasserkran
und Wandlampe. Der Wasserkran i1st beweglich und
komplett in Messingguss ausgefuhrt. Die Wand-Hange-
lampe 1st an der Seite des Wasserkrans installiert, um die
Wasserbefuillung der Dampflokomotiven auch bel Dunkel-
heit zu ermoglichen. Auf der Giebelseite 1st das Haus vor-
bildgerecht mit dem Schild Steinbach versehen. Im August
2000 konnte die Interessengemeinschaft Prefdnitztalbahn
nach einem Kraftakt und viel Teamarbeit die Wiedereroti-
nung der Schmalspurbahn von Johstadt bis Steinbach fei-
ern (siehe Portrat Seite 61 und 62).

FESL www.gartenbahn45.de

ZUBEHOR 53

Viele Schmalspurfans dirften das Wasserhaus von Steinbach aus eigener
Anschauung kennen - fur die Anlage gibt es jetzt das Modell von Heyn.

Kleine Kostbarkeiten

Was waire eine Gartenbahn ohne die mannigfaltigen
Kleinteile, die sich an Loks und Wagen finden lassen.
Christian Fesl wartet immer wieder mit Neuigkeiten
auf, die den Gartenbahnern helfen, ithr Rollmaterial in
Details zu erganzen oder 1hre Gleisanlagen und Stati-
onen mit allerlel1 Accessolres auszustatten. Da 1st zum
Beispiel die Sachsische Schlussscheibe, im Duo (Rot/
Weild) erhaltlich (Art.2745). Reflektoren im Sechserpack
fur Standardlampen 1n kurzer Ausfiuhrung (Art. 5028),
kurze Rugenpuffer (Art. 2166) und last, but not least ein
Gewelh (Art.2734) fur die LGB Toy Train Dampflok. Letz-
teres ist insbesondere fiir die Weihnachtslokomotive ge-
dacht. Weihnachten ist zwar noch weit, aber besser zu
frah als zu spat daran gedacht.

BAUMANN www.baumann-modellspielwaren.de

Schlussscheiben
(Art. 2745)

Geweih (Art. 2734)

Reflektoren
(Art. 5028)

Kurzpuffer
(Art. 2166)

Fesl sorgt sich um Details: Neu im Programm Schlussscheiben, Reflektoren,
Kurzpuffer und sogar ein Geweih fur die Lok des LGB Toy Train.

Haus an der Strecke

Bevor grofde Stellwerke per Fernbedienung ganze Stre-
cken, Weichen und Signalanlagen steuerten, gehorten
die Streckenhauschen entlang der Bahntrassen zum
Alltagsbild. Im Gegensatz zu einem grofderen Bahnwar-
terhiuschen, in dem die Bahnbediensteten wohnten
und arbeiteten, waren die Streckenhauschen in der Re-
gel spartanisch - nur mit einem Telefon und ein wenig
Werkzeug - bestiuckt. Unter den Neuigkeiten fir das
Jahr 2025 befindet sich bei Baumann Modellspielwaren
nun ein kleines rustikales Streckenhauschen. Das Fach-
werkgebaude steht auf einem Mauersockel (112 x 92 X
146 Millimeter) und hat die Artikelnummer 40926. Es be-
sitzt eine Innenbeleuchtung und ist fir Indoor-Garten-
bahnanlagen gedacht, da es nicht wetterfest ist.

Fachwerk und viele kleine Details: das Strecken-
hauschen in Spur G von Baumann Modellspielwaren.



PRAXIS

Anlagenspaf3: Bevor es mit dem Fahren wieder richtig losgehen kann, heif3t es Anlage inspizieren und Hand anlegen.

Start in den Fruhling

In Wintermonaten konzentrieren sich Gartenbahner mehr auf ihre
Modelle als auf die Anlage. Mit diesen einfachen Tipps und Tricks
machen Sie lhre Gartenbahn wieder fit fur die neue Fahrsaison.

GB Freund Stefan Worner brachte

es In der Ausgabe 03/2021 der Depe-

sche auf den Punkt: ,IJch mag Anla-
gen, auf denen etwas getan werden muss.“
Und zum Thema Grundreinigung: ,.Es 1st
schon, so die Gartenbahnsaison zu eroff-
nen.” In diesem Sinne packen wir es an.
Der Betrieb einer Gartenbahn folgt in
der Regel einem klaren jahreszeitlichen
Fahrplan. Hat der goldene Herbst seine
Sachen gepackt, werden Loks, Wagen und
die Steuergerate in der guten Stube ver-
staut, Abdeckplanen uber empfindliche
Anlagenbereiche gestulpt und die Bahn
winterfest gemacht. Steht dann der Friih-
ling vor der Tiir, heif3t es: Armel hoch-
krempeln. Denn egal ob die Anlage selbst,
deren Technik oder die Fahrzeuge: Zu

2

Start: Erst einmal heil3t es, die Weichen
iIm Zungen- und Herzstlckbereich von
Laub und anderem Schmutz zu befreien.

tun gibt es reichlich, um die Bahn fir die
anstehende Saison fit zu machen. Erster
Programmpunkt: die Sduberung der An-
lage von Fremdmaterial wie Laub, Nadeln
oder kleinen Steinchen. Danach folgt das
Riuck- beziehungsweise Freischneiden
von Strecken, Wegen und Gebauden -
denn die Natur wachst auch 1m Winter.
Verlaufen die Gleise tber Rasenftlachen
oder an deren Randern, wird tiberschiis-
siges Grun mit einem Rasentrimmer ge-
stutzt; bel groferen Flachen auch per Ra-
senmaher.

Dieser ersten Streckenbegehung sollte
aber unbedingt eine zweite folgen, bei
der bestimmte Bereiche genauer 1nspi-
zlert werden. Besonders 1im Blick behal-
ten sollte man das Thema Feuchtigkeit.
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Nun achtet ein umsichtiger Gartenbahner selbstredend bereits

beim Bau auf ein entsprechendes, wasserableitendes Anlagen-

fundament. Dennoch kénnen sich unter den Gleisen immer mal

wieder feuchte Stellen oder gar Pfitzen bilden, die Korrosions-

gefahr fur wichtige Komponenten mit sich bringen - besonders

gefahrdet sind Kabelverbindungen, Schraubklemmen, Steck-

und Schienenverbinder, Weichen, Schienenprofile, Querverbin-

der oder Gleitstiucke der Zungen. Zudem entstehen durch Tem-

peraturschwankungen oder haufige Wetterwechsel immer mal

wieder kleine Senken, die an kritischen Punkten der Gleisanlage

zum ungewollten Entkuppeln von Wagen fuhren. Daher: Augen

auf und auch an verborgenen Stellen nach Wasserriuckstanden

forschen. Entdeckt man bel einem Kontrollgang eine solche

Stelle, sollte man sie umgehend durch gezieltes Unterfiittern

des Schienenbetts mit geeignetem Material wie Schotter oder

flachen Steinen einebnen. Feuchtigkeit kann auch durch allerlei ATERERE RIEHE Saltan SenunIams Hosk | Sub Tire Zenss. st ger
Getier wie Warmer oder Schnecken auf die Schienen gelan- @  Apjage - groBes Reinemachen ist deshalb angesagt.
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Feinarbeit: Die Gleiskdrper von Kleinstzweigen befreien. Zahnstan-  Frei schneiden: In besonders hartnackigen Fallen hilft nur mehr die
gen sind von Sand und Schmutz besonders sorgsam zu reinigen. Gartenschere, um die Gleiskdrper von Trieben frei zu bekommen.

o

. —— ~ ---r_g._'_-_!k..I
.- 1 k : - ‘*E‘t':
Iy ) im | S
| pee— — ' "
‘," : - — Er— -
L # f&rg i R

¢ TR & -Th*_ ﬂﬂ-%h'-'#"- : “n

‘ AN A S g e . |

o SIS il B o TN W | A SR p AN € TR
‘E‘--,..{‘T-- [- - 1"]."' F r""- 'f'{; '-"‘FH!L 5 . 14 }.;* LT g '!',!1* e T e RN

: . & X i *1,.. "q.l“d'_ - i "5 * . :_:‘jl' ::| ; o ¢ = .Ir.-l.4“_ .ﬂ_l'ﬁ:i-h-__'lt

aAFEY 8 B i -l'-"‘--L. - L.-'t..l_.h_-'._r'. =

k|
J 4 4

GrofBer Helfer: Ist die Anlage von den grdbsten Verunreinigungen (Laub, Zweige, Sand, sonstiger Schmutz) befreit, geht es an die
Reinigung der Schienenkdpfe. Die Schienenreinigungslok von LGB (Art. 21671) ist hier eine sehr eifrige Putzmaschine.
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Vorteil Maschine: Die Lok Art. 21671 verfligt Uber Reinigungs-
rader, die die Schienenkdpfe auch in Tunneln richtig putzen.

Einfache Helfer: Neue Reinigungsrader lassen sich jederzeit
unter der Artikelnummer 67267 nachbestellen.

SO EINFACH LASSEN SICH DIE REINIGUNGSRADER WECHSELN

Schritt 2: Den hinteren Teil des Reinigungsmotors leicht
anheben und die Reinigungsrader entnehmen.

Schritt 1: Als Erstes sind die beiden Schrauben an der Fahr-
gestellhalterung zu |6sen. Halterung abnehmen.
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Schritt 3: Die Schraube der Reinigungsrader |6sen, die alten

Schritt 4: Die Schraube der Reinigungsrader anziehen, Rader
Rader entfernen und die neuen Reinigungsrader einlegen.

wieder einsetzen und die Halterung wieder montieren.
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Unentbehrlich: Der LGB Handschleifer (Art. 50040) gehdrt in die Werkzeugbox eines jeden Gartenbahners. Wer ein neues Clubmit-
glied wirbt, erhalt den Handschleifer und das Schienenreinigungsgerat (Art. 50050) als Pramie (siehe Seite 35).

Perfekt: Auch Weichen lassen sich per Handschleifer ,,optimieren®. Schnell montiert: der Schienenreiniger unter dem Wagen.

Ow 7N unt] Pu | 22.00.11

Praktisch: Das LGB Schienenreinigungsgerat (Art. 50050) ist ein nttzlicher Helfer, wenn es um die alltagliche Reinigung der
Schienenkdpfe geht. Ideal sind 2-Achser-Wagen (300 Millimeter lang). Den Wagen gegebenenfalls mit Ladegut beschweren.
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Detailarbeit I: Kontakte Uberprifen, Schmutz entfernen - auch der
Stecksockel der Bahnsteiglampe braucht Pflege.

Detailarbeit Il: Nach zwei Jahrzehnten lohnt die Generalsanierung
einer Weiche und eine Kontrolle der elektrischen Zuleitung.

Detailarbeit lll: Weichenzungen sollen sich frei bewegen - auch
hier lohnt ein genauer Blick beim Anlagenstart im Frthjahr.

gen. Uberfihrt eine Lok einen derartig verschmutzten Bereich,
kann es zu Zugkraftverminderungen kommen. Daher sollten
neben den Schienen regelmafdig auch die Rader sorgfaltig ge-
reinigt werden - aber bitte keinesfalls unter fliefdendem Wasser!
Das kann teure Folgen haben, beispielsweise fiuir die Elektronik.
Rader (auch deren Innenflachen) oder Schleifer also stets nur
mit einer Zahnbrste, einem feinen Schraubendreher und einem
fusselireien Tuch saubern. Bei dieser Gelegenheit konnen auch
gleich Anbauteile gecheckt, Glihbirnen getauscht und Kupplun-
gen Uberpruft werden.

Besonders wichtig: die Kontrolle der Weichen

Weichen sollten ebenfalls regelmafdig kontrolliert und gepflegt
werden. Im Zungen- und Herzstiickbereich sind sie von Schmutz
fre1 zu halten, damit sich die Zungen beim Umstellen immer
vollstandig anlegen. Den notigen Strom erhalten Weichenzun-
gen uber die Gleitplatten, von den Backenschienen, an denen sie
anliegen, und tber die Schrauben am Drehpunkt. Daher diarfen
diese Beruhrungsstellen keinen Schmutz aufweisen. Sind Abla-
gerungen erkennbar: diese mit einem Schlitzschraubendreher
und feinem Schleifpapier sanit entfernen. Besonders empfind-
lich sind dabel handgetriebene Weichen aufgrund ihrer Feder-
funktion. Bel Fehlfunktionen werden die Weichenzusatzschal-
ter zur Ruckmeldung mit dem Multimeter und die Gleiskontakte
mithilfe eines Magneten uberprift. Besondere Pflege bendtigen
Strecken mit Zahnstangenabschnitten. Grober Schmutz und
orofdere Vegetationspartikel kann man noch gut per Hand ent-
fernen, aber je enger es zugeht, desto eher braucht es das ein oder
andere Helferlein: So eignet sich beispielsweise ein Schaschlik-
spield vorziglich, um die Zwischenriume zwischen Weichen-
zungen und Backenschienen zu siubern, ebenso die Herzstiicke
und den Raum zwischen Schiene und Radlenker. Und wo auch
das kleinste Werkzeug nicht mehr hinkommt, pustet Druckluft
aus der Dose kraftig durch. Aufmerksamkeit benotigen auch
die Gebdude und das Zubehoér - man nehme nur die Tore eines
Lokschuppens, die fur eine problemlose Durchfahrt einwandirei
rundlaufen mussen, das eher selten befahrene Gleis dorthin oder
Beleuchtungskorper am Streckenrand wie Bahnsteiglampen
und deren Stecksockel. Und immer an die unsichtbaren Krafte
unter der Erdoberflaiche denken: So konnen Bahnsteigplatten
zwischen den Schienen von unterirdischen Pflanzenteilen oder
Wurzeln nach oben gedrickt oder Brickenpfeiler und Tunnel-
portale verschoben werden, wenn sie nicht fest einbetoniert
sind. Hier wirden schon wenige Millimeter gentigen, um das
Rollmaterial aus der Bahn zu werfen - daher an diesen Stellen
vor Aufnahme des Fahrbetriebs sorgfaltig nachsehen!

Verunreinigte oder von Sandablagerungen betroffene Schienen
lassen sich meist gut erkennen. Daher fillt eine Reinigung nicht
besonders schwer. Doch es kommt noch besser: Das Ganze kann
sogar richtig Spafd machen - und zwar mit der LGB Schienen-
reinigungslok (Art. 21671). Eine weitere gunstige Putzalterna-
tive fur Do-it-yourseli-Bahner i1st der LGB Handschleifer (Art.
50040). Dieser sechs Millimeter dicke Reinigungsblock entfernt
Schmutz und Fremdpartikel behutsam und zuverlassig und
schont zugleich den Schienenkorper. Und wer regelmaflig etwas
in Sachen Schienenreinigung unternehmen will, der ist mit dem
Schienenreinigungsgerat Art. 50050 gut beraten. Einfach unter
einem moglichst schweren 2-Achser-Wagen (gegebenenfalls mit
Ladegut beschweren) anbringen und vor die Lok setzen. So wer-
den die Schienenoberkanten einfach und effizient sauber. 0
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GARTENBAHNEN UND FAHRSPASS GEMEINSAM GENIESSEN

In guter Gesellschaft

usammen macht’'s mehr Laune: Im-
mer mehr LGB Freunde treffen sich in
Deutschland und uber die Grenzen hin-
aus, um die Begeisterung fir thr Hobby mit ande-
ren zu tellen - spannender Erfahrungsaustausch
inklusive. Damit auch neue LGB Begeisterte da-
zukommen und ein reger Austausch unterein-
ander moglich ist, finden Sie auf dieser Seite die

64347 Griesheim,
Interessengemeinschaft Griesheimer Gartenbahner e.V,

Kontaktdaten der LGB Freundeskreise.

Deutschland

09113 Chemnitz, Gartenbahnfreunde bei der
Parkeisenbahn Chemnitz, Kevin Wilke,

Tel.: +49(0)371/ 3301100, E-Mail: kontakt@parkeisen-
bahn-chemnitz.de, Homepage: www.parkeisen-
bahn-chemnitz.de

21037 Hamburg, LGB-Freunde Norddeutschland,
Jorg Reincke, E-Mail: info@lgb-norddeutschland.de,
Homepage: www.lgb-norddeutschland.de

21465 Reinbek, LGB-Freunde Nord, Michael Neben,
Tel.: +49 (0O) 4104/9 62 51 73, E-Mail: Igb-freunde-nord@
hotmail.de, Homepage: www.lgb-freunde-nord.de

26316 Varel, Stammtisch LGB-Freunde Weser Ems,
JUrgen Bocker, Tel.: +49 (0) 44 51/58 86,

E-Mail: boecker.juergen-varel@t-online.de,
Homepage: www.lgb-freunde-we.jimdo.com

35315 Homberg (Ohm), Modellbahnfreunde,
Spurweiten Z, N, HO bis Gartenbahn

Ansprechpartner: Thomas Nitzl
Tel.: +49(0)152/01943786

37445 Walkenried, Gartenmodellbahnschau Cramer,
Karl-Heinz Cramer, Tel.: +49 (0)5525/507,

E-Mail: karl-heinz@ferienhaus-cramer.de,
Homepage: www.ferienhaus-cramer.de

37632 Eschershausen, |G LGB-Freunde Ith, Michael
Timpert, Tel.: +49 (0) 55 34/99 99 25, E-Mail: info@
lgb-freunde.com, Homepage: www.lgb-freunde.com

38116 Braunschweig, 1. Braunschweiger LGB Treff,
Bernd Reinecke, Tel.: +49 (0)5 31/5 39 00,
E-Mail: info@Ilgb-treff.de, Homepage: www.lgb-treff.de

38154 Konigslutter, Arbeitsgemeinschaft
Eisenbahn Kdénigslutter, Hans Georg Saffert,
Tel.: +49(0)5353/91093 22,

E-Mail: verein@modellbahn-koenigslutter.de,
Homepage: www.modellbahn-koenigslutter.de

38154 Konigslutter, Eisenbahnfreunde Konigslutter,
Dieter Hauschild, Tel.: +49 (0) 53 53/35 09,

E-Mail: hauschild-koenigslutter@t-online.de
Homepage: www.eisenbahnfreunde-koenigslutter.de

39387 Oschersleben, Eisenbahnfreunde Hadmersle-
ben, Erhard Horn, Tel.: +49(0)394 08/53 81

oder Heinz Kleinod, Tel.: +49 (0)5531/43 08,

E-Mail: info@eisenbahnfreunde-hadmersleben.de
oder heinz.kleinod@gmx.de,

Homepage: www.eisenbahnfreunde-hadmersleben.de

41236 Monchengladbach-Rheydt,

LGB Freunde Rhein/Sieg, Gunter Schippers,

Tel.: +49(0) 2166/3 39 25, E-Mail: club@lgb-rheinsieg.de,
Homepage: www.lgb-rheinsieg.de

47228 Duisburg, LGB-Freunde Niederrhein,

Peter Bohmer, Tel.: +49(0)171/3836137,

Frank TUmmermann, Tel.: +49(0)172/208 46 53,

E-Mail: info@lgb-niederrhein.de, www.lgb-niederrhein.de

53881 Euskirchen, Modelleisenbahn-Club Weilerswist
1989, Johannes Bohmer, E-Mail: mecw1989@email.de,
Homepage: www.mecw.de

Werner Zettl, E-Mail: info@iggev.de,
Homepage: www.iggev.de

66953 Pirmasens, Gartenbahner Sudwest,
Karsten Speyer, E-Mail: info@gartenbahner-sw.de,
Homepage: www.gartenbahner-sw.de

/2669 Unterensingen,
Modellbahnfreunde Unterensingen, Frank Fallet,
E-Mail: elisabeth-fallet-schalk@arcor.de

74399 Walheim, LGB-Stammtisch Walheim,
Siegfried Ade, Tel.: +49 (0) 7143/34546,
E-Mail: info@s-ade-modellbahn.de

75177 Pforzheim, LGB-Freunde Pforzheim,

Werner Just, Tel.: +49 (0)175/8 4967 49,

E-Mail: Igb-freunde-pforzheim@gmx.de,

Homepage: www.lgb-freunde-pforzheim.gmxhome.de

85662 Hohenbrunn, Eisenbahnfreunde Munchen-Land
eV., Bahnhofstral3e 23, 85662 Hohenbrunn
1. Vorstand Franz Mikudim, Tel.: +49(0)175/274 0716

86399 Bobingen-Reinhartshausen, LGB Freundeskreis

Haus der Modellbauer und Sammler, Michael Forster,
HattenbergstralRe 2, Tel.: +49 (0)175/ 8 50 20 59,
E-Mail: hausdermodellbauer@gmx.de

90411 Nurnberg, Gartenbahn-Stammtisch Nurnberg,
Harald Hopf, Homepage: www.gartenbahnstammtisch.de

95030 Hof (Saale), GrossSpurige, Michael Patzak,

Tel.: +49(0)9286/1202,
E-Mail: kontakt@grossspurige.de, www.grossspurige.de

95503 Hummeltal, BBVRRLGB Bumblebee-Valley,
Stefan M. KUihnlein, Tel.: +49(0)170/4 2311 27,
E-Mail: stefan@bernina-express.de,

Homepage: www.bumblebee-valley.de

92318 Neumarkt, Modelleisenbahnclub Neumarkt/
Oberpfalz, Robert Andrich, Tel.: +49 (0) 9181/46 6192

96271 Grub am Forst, Die Gartenbahnfreunde Grub,
Dieter Bauer, Tel.: +49(0) 9568/67 36,

E-Mail: die-gartenbahnfreunde-grub@mail.de,
Homepage: www.die-gartenbahnfreunde-grub.de

International

CH-5605 Dottikon, Verein Faszination Eisenbahn,
Philipp Keller, E-Mail: p.keller@faszination-eisenbahn.
ch, Homepage: www.faszination-eisenbahn.ch

GB-BD16 1UD Yorkshire, Yorkshire Dales G Scale Club,
E-Mail: philipinman9004@gmail.com, Tel No: 01274
490489, Mobile: 07816835481 Hompage: ydgs.co.uk

NL-6671 Zetten, GrootSpoorGroep Nederland,
E-Mail: redactie@grootspoorgroep.com,
Homepage: www.grootspoorgroep.nl

USA-Chicago, LGB Model Railroad Club of Chicago,
E-Mail: info@lgbmrrcc.com,
Homepage: www.lgbmrrcc.com

USA-Plantsville, Connecticut, Big Train Operator Club,
E-Mail: david.e.snow@snet.net,
Homepage: www.bigtrainoperator.com

USA-Buffalo, New York, Western NY Garden Railway
Society (WNYGRS), E-Mail: drlgb@roadrunner.com,
Homepage: wwwwnygrs.com

Sie modchten lhre Adresse

veroffentlichen? Schreiben
Sie per Mail an club@lgb.de
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E|n Grund Zum Felern Im Jahr 1984 stlllgelegt fahren selt dem 18 August 2000 wieder Zuge von Johstadt nach Steinbach.

Der Erfolg der Tﬁchtigen

Grof3es Jubilaum bei der Pref3nitztalbahn: Eisenbahnfans machten es vor
25 Jahren moglich, dass die Bahn wieder bis Steinbach verkehrt.

olche Projekte entstehen nicht von
einem Tag auf den anderen. Bereits
vier Jahre nachdem die Preldnitztal-
bahn am 30.09.1984 von der Deutschen
Reichsbahn stillgelegt wurde, entstanden
im Jahr 1988 die ersten Ideen zum Wie-
deraufbau der Bahn. Im Jahr 1990 wurde
dann 1m Zuge der politischen Wende die
heutige Interessengemeinschaft Prefs-
nitztalbahne.V. (IGP) gegriundet, die nach
zehn Jahren harter Arbeit aus den Gedan-
kenspielen Wirklichkeit werden liefd. Am
Freitag, dem 18. August 2000, war es dann

so weit: Der erste Sonderzug verlield den
Bahnhof Johstadt. Vier Kilometer weiter,
1im Bahnhof Schmalzgrube, wurde dar-
aus eine Zehn-Wagen-Garnitur gebildet,
befordert von zwel sachsischen IV K, der
99 1542-2 als Zug- und der 99 1590-1 als
Schlusslok. Mit den beiden vereinseige-
nen Maschinen erreichte der Jungfernzug
der Museumsbahn mit rund 300 Gisten
dann den Bahnhof Steinbach, begrufdt von
den Lokpfiffen der finf unter Dampf ste-
henden Lokomotiven, die dort auf seine
Ankunft warteten. Schon an diesem ers-
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ten Tag zeichnete sich ein anhaltender
Erfolg fir die Museumsbahn ab: Bereits
um die Mittagszeit hatten sich so viele
Gaste am Bahnhof Steinbach eingefun-
den, dass die Zuge fur den Rest des Ta-
ges durchgehend gut besetzt waren. Der
Anfang war gemacht - und er war viel-
versprechend. Die anschlieflende Fest-
woche war gepragt vom anhaltenden
Publikumsinteresse - und einem Fest-
programm der Extraklasse, das die Ma-
cher der IGP auf die Beine gestellt hatten.
/wolf verschiedene Dampilokomotiven

-

Zeitspanne: 40 Jahre und viel Engagement liegen zwischen der Stilllegung 1984 (Bild links) und den Fahrten zum Pfingstfest 2024.
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Wiedergeburt: 2009 in Betrieb genomme.n, gehort die IKNr.54 heute zu den Stars.
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Teamarbeit: Bei den grol3en Fahrtagen zu Pfings-

ten oder beim Jubilaumsfest am 16. und 1/. August
heif3t es fUr alle Vereinsmitglieder gut anpacken.
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WeiBBgriines Band: Landrat Wilfried Oettel (Mitte) gab die Strecke ganz offiziell frei.

PORTRAT 61

kamen insgesamt zum Einsatz, darunter
mit der 99 159-7 auch die zu jenem Zeit-
punkt dritte IVK der IGP, 1hre ,.Schwes-
ter* 99 1584-4 aus Miugeln, die VIIK
991745-5 aus Freital-Hainsberg und die
Lok 20 (991401) der Mansfelder Berg-
werksbahn. Eine besondere Uberra-
schung fiur die begeisterten Kenner von
Dampflokomotiven war der Einsatz der 99
1713-9, einer sachsischen VIK, die eigens
aus Radebeul ins Prefdnitztal gekommen
war. Dem Fest und dem Start der Muse-
umsbahn vorangegangen war der uner-
mudliche Einsatz unzahliger Eisenbahn-
freunde. Obwohl anfangs noch als ,die
Verriuckten vom Prefdnitztal“ bezeichnet,
liefden sie sich nicht beirren. Im Gegenteil:
Sie sanierten den Lokschuppen in Johstadt
und fingen an, den Bahndamm zwischen
Johstadt und Schmalzgrube von Wild-
wuchs und alten, verfaulten Holzschwel-
len zu raumen. Bereits am 22. November
1991 konnte der Verein mit der Deutschen
Reichsbahn den Kaufvertrag tiber zwel
Maschinen der sachsischen Gattung IV
K, die 99 1542-2 und 99 1568-7, unterzeich-
nen. Als erste Dampflok der IGP kehrte die
99 1568-7 am 10. Januar 1992 in ihre alte
Heimat Johstadt zurtick. Der Verein hat-
te sichtbare Zeichen gesetzt. Und auf der
Schmalspurbahn ging es 1m dort eigent-
lich nicht gewohnten D-Zug-Tempo wei-
ter: Fur das Wochenende vom 6. bis 8.
Juni 1992 war das Jubilaum zum hundert-
jahrigen Bestehen der Schmalspurbahn
Wolkenstein-Johstadt angesagt. Also ver-
legten die Vereinsmitglieder im April und
Mai die Gleise vor dem Lokschuppen und
die ersten 300 Streckenmeter 1n Richtung
Schlossel. 7500 Gaste fanden sich zum
Jubildum ein und bestaunten die histori-
sche Dampflok, die vor dem inzwischen
restaurierten Heizhaus unentwegt rund
50 Meter hin- und herfuhr - sehr zum
Vergntigen aller Beteiligten. Kein Wunder,
dass die Mitglieder der IGP von diesen Er-
folgen befltigelt waren. In den folgenden
Jahren nahm ihr ehrgeiziges Projekt 1im-
mer mehr Gestalt an, bis es schliefdlich 1m
August 2000 1n der bereits beschriebenen
Eroffnungsfeler seinen vorlaufigen Hohe-
punkt erreichte. Jetzt, fast auf den Tag ge-
nau 25 Jahre spater, am 16. und 17. August,
wird mit einer besonderen Veranstaltung
dieser Anfange gedacht. Und naturlich
werden einige der bereits genannten his-
torischen Loks 1im Einsatz sein. Nicht zu
vergessen mit dem Traglastenwagen 970-
507 auch das Vorbild fir den neuen LGB
Museumswagen, der am 12. Dezember
2024 auf einer Vernissage im Marklineum
in Goppingen offiziell der Offentlichkeit
vorgestellt wurde.

TEXT: HERBERT GRAB; FOTOS: CARSTEN ROSE, PETER WALDLEITNER, PRESSNITZTALBAHN



VORSCHAU

IMA In Goppingen

Treffpunkt Hohenstaufenhalle: Vom 19.
bis 21. September ist es wieder so weit -
die Spur-G-Fans treffen sich in Goppingen
zur Internationalen Modellbahn-Ausstel-
lung (IMA) 2025. Tolle Spur-G-Anlagen,
ein Uberblick tuber die aktuellen LGB Mo-
delle, die neuesten Produkte der Zubehor-
hersteller und am Bahnhof ein Reigen an
Loklegenden - das macht die IMA 1n
GOppingen so einzigartig. Dazu naturlich
jede Menge Zeit zum Gedankenaustausch
unter Modellbahnfreunden. Wir geben ei-
nen Uberblick zum Ereignis des Jahres.

Anlagen-Portrats

Der Einsendeschluss fir den Wettbe-
werb ,,Schonste Gartenbahn 2025* lauft
noch bis zum 30. Juni 2025 (Abgabe Ih-
rer Unterlagen nicht vergessen). Die Top
Ten der Einsendungen stellen wir fuar
den Bereich Outdoor und Indoor/Kom-
pakt 1In den nachsten Ausgaben vor.
Zelt genug noch, einen LGB Freund zu
besuchen, um seine Anlage vorzustellen.
Denn jetzt im Fruhjahr heifdt es wieder:
Raus 1n den Garten und Loks und Wa-
gen aufgegleist.

Die nachste LGB Depesche
erscheint Anfang August 2025
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RhB-Wagenparade

Das freut Gartenbahnireunde ganz besonders: Im diesjahrigen
LGB Neuheitenprospekt finden sich zahlreiche RhB-Wagenmo-
delle. Die Auswahl reicht vom vierachsigen Schiebewandwagen
der Bauart Haik 1m Design der Marklin Marken tber insgesamt
sechs Containerwagen ,,coop“bis hin zu den Schnellzugwagen. In
einem grofden Vorbildbeitrag zeigen wir, worin die Besonderheit
der Wagen besteht und welche Rolle sie bel der Rhatischen Bahn
bis heute spielen. Denn sowohl im Personen- als auch im Giiter-
verkehr gehort die RhB zu den Pionieren und die zum Teil hoch-
alpine Strecke stellt ganz besondere Anforderungen an die Kon-
struktion und das verwendete Material.

Hinweis: Aus Grinden der Aktualitat
kann es bei einzelnen Themen zu
Anderungen kommen.

TEXT: REDAKTION DEPESCHE; FOTOS: KOTZLE



1. grosses

Modellbahntreffen

Bergun 2025

Samstag/Sonntag

24./25. Mai 2025
10.00 bis 17.00 Uhr
Tageseintritt CHF 15.00
Wochenendeintritt CHF 25.00

Eintritt gultig fiir das Bahnmuseum Albula,
die Mehrzweckhalle und das Ortsmuseum

- T-l-'_" ey |

T

-L.F- Li o,

S
..'é.“-

Wl | Kulturforderung Graubunden. Amt far Kultur
% Promoziun da la cultura dal Grischun. Uffizi da cultura
Promozione della cultura dei Grigioni. Ufficio della cultura
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331115 -
Wassermihle
mit Fachwerk

lhren Garten!

Der POLA G-Neuheitenprospekt 2025 ist im Fachhandel
oder direkt Uber FALLER erhaltlich.

Gebr. FALLER GmbH
Kreuzstrafie 9 - 78148 Gitenbach faller.de



