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SOMMER-FASZINATION MIT LGB MIT VIEL LIEBE FUR DETAILS
Macht richtig Spafs: eine Anlage fur eine Woche Uberblick tiber das neueste Zubehor 2024




4 x jahrlich die LGB Depesche

In der legendaren LGB Depesche erfahren Sie alles aus der
und tber die LGB Welt: praktische Ratschlage zum Anlagen-
bau, Hintergrundgeschichten zu aktuellen LGB Modellen und
ithren Vorbildern, exklusive Kolumnen von Gartenexperten
und viele Tipps, die das Hobby Gartenbahn noch faszinieren-
der machen.

Exklusives Clubmodell
Ihre Mitgliedschaft 1im LGB Club berechtigt Sie zum Erwerb
eines exklusiven Clubmodells. Ein personalisiertes und wer-

tiges Zertifikat senden wir Ihnen nach Auslieferung direkt
nach Hause. Sammeln Sie die jihrlich wechselnden Modelle.

Jahres-Chronik
Erleben Sie die Hohepunkte des LGB Modellbahnjahres in Be-
wegtbildern als exklusiven Club-Film.

Exklusives Clubprasent
Als Clubmitglied erhalten Sie einmal jahrlich ein exklusives
Clubprasent zugesendet.

Katalog/Neuheitenprospekte

Den jahrlich verfiugbaren Hauptkatalog erhalten Clubmit-

glieder iiber den Fachhandler gratis. Unsere Neuheitenpros-

pekte werden Ihnen direkt zugesendet.
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*abhangig von der Verfugbarkeit

LGB Clubkarte

Ihre personliche, jahrlich neu gestaltete Clubkarte Offnet
Ihnen die Welt des Modellbahnhobbys auf besondere Art.
Als Mitglied sind Sie nicht nur unser Premiumkunde, son-
dern Sie erhalten auch Vorteile bel unseren derzeit tiber 100
Kooperationspartnern. Zudem hat Ihre personliche Mit-

gliedskarte Bestellfunktionalitat fur alle im Club angebotenen
Exklusivprodukte.

Kostenloser Versand im Online Shop
Unser Online Shop gewahrt Ihnen kostenlosen Versand in-

nerhalb Deutschlands.

Clubreisen*

Auf unseren Clubreisen durch fantastische Landschaften
und zu aullergewohnlichen Zielen konnen Sie mit Gleichge-
sinnten fachsimpeln. Und obendrauf gibt es auf den Reise-
preis Rabatte.

Kleines Willkommensgeschenk
fur jedes neue Mitglied - lassen Sie sich tiberraschen.

Geburtstags-Gutschein

Zum Geburtstag erhalten Clubmitglieder einen Gutschein
fur unseren Online Shop und einen einmaligen Gratis-Ein-
tritt ins Marklineum.

Zudem gewahren viele Veranstalter von Modellbahnmessen
unseren Clubmitgliedern attraktive Sonderkonditionen und
Eintrittsermafiigungen.

LGB Club, Postfach 960, 73009 Gdppingen
club@maerklin.com
+49 (0) 7161/6 08-213

Jetzt Mitglied werden und gleich auf club.lgb.de
online anmelden!
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EDITORIAL

LIEBE LESERIN,
LIEBER LESER

Die Bauart Mallet hat unter Eisenbahnern einen besonderen Klang. Zeichnen sich die
L.oks doch durch ein zweigeteiltes Triebwerk aus, das sie sehr flexibel kurvenreiche
(Berg-)Strecken durchfahren lasst. Daher war die Bauart sehr gut geeignet fur die
Schmalspurbahnim Harz. Die damalige Nordhausen-Wernigeroder-Eisenbahngesell-
schaft orderte deshalb in den spaten 1890er-Jahren gleich zwolf Lokomotiven dieser
Bauart. Drei1 der ,,ubrig gebliebenen“ markanten Loks setzte die Harzer Schmalspur-
bahn (HSB) ab den 1990er-Jahren vor allem im Sonderzugdienst ein, wo sie wegen
ithrer anspruchsvollen Technik zu Publikumslieblingen avancierten. LGB erweist
diesem Trio - die 99 5902 befindet sich derzeit im Dampflokwerk Meiningen - mit einer
Highend-Edition eine Reverenz. Die feindetaillierten Modelle sind nicht nurin filigraner
Metallbauweise ausgeftihrt (mit vielen angesetzten Details), sondern verfiigen auch tiber
einen eingebauten Rauchgenerator mit radsynchronem Dampfausstofd sowie einen
digital schaltbaren Zylinderdampf und Dampfausstofd an der Pfeife. In jedem Fall ein
Schmuckstuck fir jede Anlage. Kleinode sind auch die Anlagen, die sich am Wettbewerb
,Schonste Gartenbahn® beteiligt haben. Die Leser haben entschieden: Wir stellen 1n
dieser Ausgabe die dre1 Erstplatzierten fiir den Bereich Outdoor vor.

Eine Veranderung gibt es im Produktmanagement von LGB. Andreas Schumann, der
uber zehn Jahre die Marke LGB verantwortete, gehtin den (Un-)Ruhestand und tibergibt
an Andreas Kobbe, der sich als langjahriger Marklin Mitarbeiter und Konstrukteur
in Sachen Modellbahn ebenfalls exzellent auskennt. Welche Highlights 1m Ruickblick
fur den einen besonders wichtig waren und worauf sich der ,Neue“ {reut, lesen Sie auf
Seite 21. Viel Spafd mit der neuen Ausgabe der LGB Depesche!

lhre Ansprechpartner
bei LGB: Silvia R6mpp
(LGB Club) und
Andreas Kobbe
(Produktmanager LGB).

Top-Neuheiten 2024 -

die dreli Highend-Modelle
der Mallet-Loks vom Harz
(von rechts): 995901,
995902 (Epoche VI) und
die DR-Ausfuhrung 995902
(Epoche V).




1+ | INHALT

6 Eines von drei High-
end-Modellen der Harz-
Mallets: die Lok mit der
Nummer 99 5901.

MODELLE UND ANLAGEN

TOP=-MUODBELL... coovoc00 sovun snvasvnn sonen somas vey e .6
Uber 100 Jahre verrichteten Loks der Bauart Mallet
zuverlassig 1thren Dienst auf der Harzer Schmalspur-
bahn (HSB). Drei Modellen erweist LGB 1n einer High-
end-Edition aus Messing und Druckguss eine Reverenz.

TOP-ANLAGE. ... ...
Aufbauen, abbauen: Eine WocheimJahrtfahrt Andreas
Mischke seine Bahn 1m Garten aus. Warum sich der
Aufwand lohnt und wieviel Fahrspafd die Bahn bereitet,
erlautert der LGB Fan in unserem Belitrag.

MARKANTE SCHNAUZE ........................... 22
Bereits in den 1920er-Jahren suchten Kleinbahnen
nach einer wirtschaftlichen Losung fir schwach aus-
gelastete Strecken. Der Wismarer Schienenbus war
oftmals der Rettungsanker fiir so manche Nebenbahn.
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DURCHFAHRT IM HOCHGEBIRGE 26
Am 8. Juni ist es soweit: Die Rhatische Bahn eroffnet
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ganz offiziell den neuen Albulatunnel. Wir blicken auf
eine zehnjahrige Bauzeit zuriuck und erlautern, warum
der Tunnel fur die RhB so wichtig ist.

KOLUMNE. ... . 30
Thomas Oberkalmsteiner von der Pinzgauer lL.okal-
bahn (PLB) gibt einen Ausblick auf ein sehr ereignisrei-
ches Jahr 2024 und die zahlreichen Nostalgiefahrten.

KONTINUITAT .. .o 31
Andreas Schumann ubergibt das LGB Produktma-
nagement an Andreas Kobbe - ein Stabwechsel.

TERRASSEN-BAHN. ... ... ... ... 36
Es geht auch ohne eigenen Garten: Paul Sprecher aus

der Schweiz hat seine LGB Bahn mit allerlei Tricks und
Kniffen auf seiner Terrasse aufgebaut.
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22 Pragte Jahrzehnte den Verkehr auf
Nebenbahnen: der Wismarer Schienen-
bus - gefragt immer wieder als Modell.

26 Am 2. Oktober 2018 feierte die RhB
den bergmannischen Durchstich des
neuen Albulatunnels. In diesem Juni geht
er nun offiziell in Betrieb.
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40 Gewinner OQutdoor und Indoor/kom-
pakt: Wir stellen die Sieger in unserem

Anlagenwettbewerb ,,Schdénste Garten-
bahn 2023" vor.

TIPPS UND KNOW-HOW

LGB WELT

GROSSES FINALE. .. ..o covws v oo manus vevasses & 40
Indenvergangenen Ausgaben haben wirdie schonsten

Qutdoor- und Indoor-/Kompaktanlagen desJahres2023 EDITORIAL. ... 3
vorgestellt. Die Leser haben nun ausden Finalistenihre AKTUELL. ... . ... . .. ..., 20
Top -3-Anlagen 1im Bereich Outdoor gewahlt. AUSBLICK SOMMEREVENTS 21
AHNENZUG ...t 48 NEUE KOOPERATIONSPARTNER .. 34
Eine aufergewoOhnliche , Allegra“Einheit erinnert an NEU IM FACHHANDEL 44
den Zusammenschluss der RhB, Bernina- und Arosa- )
bahnundistzugleich eine Reverenz an die erfolgreiche EMDERUR . ooe e cnnne et cns: R
Bahngeschichte 1im Kanton Graubtinden. IMPRESSUM. . .......................... 53

) B Grof:er Matlvatar LGBVORORT ... oo 56
IM PORTRAT ... 60 und Vorbild flr viele,
Alfred Simm feiert im Mai2024 einen runden Geburtstag. wEnn _eskum den Erhalt VEREINE ..., 58
Anlass fir die Depesche, ithn tiber seine Motivation zu IR SR _ ontl_nmerhche HANDLER 59
- die ih T ——— : Pflege historischer Bah- | e

efragen, die 1thn antreibt, sich tiber Jahrzehnte derart bt Alfrad i _
s ree i VORSCHAU ..o 62

stark fur die Schmalspurbahn in Sachsen einzusetzen.



TOP-MODELL

besondere. Drei Modellen erwelst LGB in elher nghend Edltlon
aus Messing und Druckguss sowie Zylinderdampf auf allen vier
Zylindern eine Reverenz.

ur 1thre Meterspurstrecken 1m Harz
bestellte die damalige Nordhau-
sen-Wernigeroder Eisenbahn-Ge-
sellschaft - kurz NWE genannt - zwolf
[Lokomotiven der Bauart Mallet. Diese wur-
den zwischen 1897 und 1901 abgeliefert,
und zwar neun Stuck von der Fa. Jung in

Jungenthal und die anderen drei Stiick von
der Mecklenburgischen Waggontabrik in
Gustrow. Diese reihte die NWE unter den
Betriebsnummern 11 bis 22 in den Bestand
ein. Um einen guten Bogenlauf auf den
kurvenreichen Strecken zu gewahrleisten,
oriff man ganz bewusst auf die vierachsi-
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Prédgend: Uber 100 Jahre gehdrten Loks der

Bauart Mallet zum Erscheinungsbild der HSB.
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gen Loks der Bauart Mallet zurtick, da hier
die beiden vorderen Radsatze in einem be-
weglichen Drehgestell gelagert sind. Die 34
Tonnen schweren und knapp neun Meter
langen Loks reprasentierten damals mit
ithrer Leistung von rund 200 PS und ihrer
Hochstgeschwindigkeit von 30 Kilometern
pro Stunde (km/h) den Stand der Technik
und konnten alle thnen zugedachten Auf-
gaben erfullen. Wie zu dieser Zeit uiblich,
waren es Nassdampiloks und - entspre-
chend der Bauart Mallet - hatten sie ein
Verbundtriebwerk. Das heifdt, der Dampf
stromte erst durch die Hochdruckzylin-




der am hinteren Triebwerk, danach aber
nicht ins Freie, sondern in die am vorderen

Triebwerk angeordneten Niederdruck-
zylinder. So wurde der Energieinhalt des
Dampfs besser ausgenutzt und Kohlen ein-
gespart. Die Vorrate waren mit 1,5 Tonnen
Kohle und 5.000 Litern Wasser den Aut-
gaben entsprechend betrachtlich, dabei
muss berticksichtigt werden, dass bei ei-
ner Tenderlok das Reibungsgewicht - und
damit die Zugkraft - mit sinkenden Vor-
raten geringer wird, sodass die Lokmann-
schaften lieber frither als spater nachge-
fullt haben.Im Ersten Weltkrieg mussten
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sechs Loks an die Heeresfeldbahnen ab-
gegeben werden, darunter auch die dreil in
Gustrow gebauten Loks - sie kamen von
diesem Einsatz nie wieder zurick, auch ihr
Verbleib 1st nicht nachvollziehbar. Die an-
deren sechs verrichteten auflerst zuverlas-
sig welterhin 1hre Dienste bei1 der NWE. Zu
Beginn der 1920er-Jahre zeigte sich aber;
dass die Kessel der Maschinen verschlissen
waren. Da aber Rahmen und Triebwerke
noch in Ordnung waren, gab die NWE bel
der Lokfabrik Jung die Entwicklung und
den Bau eines neuen leistungsfahigeren
Ersatzkessels in Auftrag, und so wurden

zwischen 1924 und 1929 alle sechs Loks
mit neuen Dampferzeugern ausgerustet.
[hre Leistung erhohte sich dadurch auf 255
PS. 1927 verunglickte eine Lok dieser Serie
so schwer, dass sie an Ort und Stelle - zu-
sammen mit zwel Wagen - zerlegt werden
musste. Die funf verbliebenen Loks reihte
die DR bei der Ubernahme von der NWE
1im Jahre 1949 als 99 5901 bis 99 5905 ein
und beschilderte sie entsprechend. Nach-
dem Mitte der 1950er-Jahre die Neubauloks
aus Babelsberg - auch bekannt als ,Harz-
bullen“ in den Betrieb kamen, gelangten
die Mallet-Loks auf die Selketalbahn, wo 9

TEXT: ANDREAS SCHUMANN; FOTOS: KOTZLE, LGB
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sie nicht mehr so stark gefordert wurden.
Im Lauf der Zeit erfuhren sie manche Um-
bauten, so wurde zum Beispiel eine Druck-
luftbremse eingebaut, um die fruher ver-
wendete Vakuumbremse zu ersetzen, auch
wurden die Wasserkasten 1in geschweildter
Ausfuhrung erneuert und weitere Teille er-
setzt durch vorhandene Teile von anderen
Loks. So ergaben sich im Lauf der Jahre
doch Unterschiede zwischen den Loks, so
zum Beispiel bel der Leitungsfithrung un-
ter dem Umlauf, aber auch am Kamin, der
Glocke oder den Lampen. Viele der Teile,
die nachtraglich angebaut wurden, sind
auch unterschiedlich - so zum Beispiel das
Blech vor der Rauchkammertir. Auch hat
die 99 5901 eine Triebwerksbeleuchtung
bekommen, die 55 5902 nicht.

Bereits zu DR-Zeiten setzte man die Ma-
schinen gern vor Sonderzugen ein. So
zum 75-jahrigen Jubilaum der Harzquer-

HIGHLIGHTS

HSB Dampflok 995901
Art. 26591, Epoche VI

und Brockenbahn im Jahre 1974. Fir den
Einsatz mit diesem Zug erhielten die
99 5901 und die 99 5903 einen griinen An-
strich und die alten Schilder, mit denen
die Loks beil der NWE beschriftet waren.
So fuhr dieser Zug in der Sommersaison
zwischen Wernigerode und Benecken-
stein. Auch auf Ausstellungen wurden die
Maschinen gern gezeigt, sie erhielten teil-
welse Anstriche 1m historischen Design
der NWE - wobel nicht belegt ist, dass
diese immer bis zum letzten Pinselstrich
historisch korrekt waren, es sah aber gut
aus. Im Herbst 1988 schied diese Baureihe
aus dem Plandienst aus, die 99 5904 und
99 5905 wurden verschrottet, die anderen
drei Loks blieben 1im Bestand. Diese drei
,ubrig gebliebenen” Loks tibernahm dann
die HSB und setzte sie ebenfalls vor allem
1m Sonderzugdienst ein, wobel die 99 5901
1m Jahre 1998 wieder die tibliche schwarz/

@® Originalgetreue schwarz/rote Lackierung der Epoche VI,
wie die Lok heute noch bel der HSB vorhanden ist.

© Feindetailliertes Modell in schwerer Metallbauweise mit vielen
angesetzten Details, Antrieb mit zwel Hochleistungsmotoren.

© Feindetailliertes Fahrwerk der Bauart Mallet; Gestange und
Antrieb der Schmierpumpe eindrucksvoll umgesetzt.

© Ausgerlstet mit mfx/DCC-Decoder mit vielen Licht- und
Soundfunktionen wie Spitzenlicht, FUhrerstandsbeleuchtung,
Fahrwerksbeleuchtung, Fahrgerausch und vielem mehr.

© Eingebauter Rauchgenerator mit radsynchronem DampfausstofR so-
wie Zylinderdampf und Dampfausstol3 an der Pfeife (digital schaltbar).

rote DR-Farbgebung bekam, die 99 5902 in
den letzten Jahren aber 1in gruner Farbge-
bung unterwegs war. Die 99 5903 ist seit
dem Jahr 2000 nicht betriebsfahig abge-
stellt, die beiden anderen fuhren noch
lange als alteste Mallet-Loks 1n Deutsch-
land 1m Harz, bis sie vor wenigen Jahren
auch abgestellt wurden. Seit 2023 1st die 99
5902 zur Wiederaufarbeltung im Dampi-
lokwerk Meiningen mit dem Ziel, dass sie
noch im Lauf des Jahres 2024 zum 125.
Jubilaum der Brockenbahn wieder fahren
wird. Dem Vernehmen nach soll sie wieder
die normale schwarz/rote DR-Farbgebung
erhalten.

Die Harz-Mallets als Modell

Modelle der Harzer Schmalspurbahnen
sind bel den LGB Freunden schon immer
sehr beliebt, da nimmt es nicht wunder,
dass 1mmer wieder die Mallet-Lokomo-
tiven als Modelle gewtunscht werden. So
nahm LGB das 125-jahrige Jubilaum der
Brockenbahn zum Anlass, um zur Spiel-
warenmesse 2024 mehrere Varianten
dieser Maschine als Highend-Modelle in
kompletter Metallbauweise vorzustellen.

Alle drei Modelle: Ausfihrung in schwe-
rer Metallbauweise aus Messing und

Druckguss mit vielen angesetzten De-
talls (Highend-Modell).
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Beeindruckend: Feiner Metallguss, angesetzte Details aus Messing, feingliedrig umgesetztes Fahrwerk der Bauart Mallet,
Zylinderdampf auf allen vier Zylindern und viele weitere Details machen die HSB-Dampflok zu einem wahren Highend-Modell.




Gern gesehen: Bis vor wenigen Jahren waren die 99 5901 und 99 5902 als alteste Mallet-Loks noch regelmafig im Harz vor Sonder-

fahrten im Einsatz, bevor sie wie ihre Schwesterlok 99 5903 als nicht mehr betriebsfahig abgestellt wurden.

Im Stil der anderen sehr erfolgreichen
Metallmodelle - wie der Rhatia oder der
Fairlie - bieten diese hochdetaillierten Mi-
niaturen feinste Modellbahntechnik: Ange-
trieben von zwei leistungsstarken Motoren
konnen sie vor entsprechenden Zugen ein-
gesetzt werden, auch ein Betrieb auf dem
Radius 1 mit 600 Millimetern 1st moglich.
Dabel wurde das Fahrwerk Bauart Mal-
let entsprechend umgesetzt - das vordere
Maschinengestell beweglich, das hinte-
re 1st fest gelagert. Hier wurde von den
Konstrukteuren eine ausgekliugelte Me-
chanik entwickelt, damit das Modell den
Radius 1 durchfahrt, der fir LGB Freun-
de Pflicht ist. Der eingebaute mix/DCC-
Sounddecoder ermoglicht 1im Digital-Be-
trieb umfangreiche Funktionen, darunter
den radsynchronen Dampfausstol$ bezie-
hungsweise Zylinderdampf. Auch an der
Pfeife wird Dampf ausgestofien, wenn die-
se betatigt wird. Der Abdampf der Licht-
maschine und Luftpumpe wird - wenn
diese Funktionen aktiviert sind - ebenfalls
ausgestolden, beil der Reichsbahnlok - die
ja noch keine Druckluftbremse hatte - 1st
der Auspuif der Vakuumbremse digital
aktivierbar. An beiden Enden der Lok sind
digital schaltbare LGB Systemkupplungen
montiert, was den Spielspald beim Ran-
glerbetrieb deutlich erhoht. Die Turen
zum Fuhrerstand konnen geoffnet wer-
den, ebenso die Fenster und die Klappen 9
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Wie im Vorbild: Die 99 5901 bekam im Laufe der Jahre und zahlreicher Umbauten un-
ter anderem eine Triebwerksbeleuchtung, die auch im Modell umgesetzt ist.
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Technikwunder:
Sehr detailreich
wurde auch der
Lokflhrerstand
mit seinen
zahlreichen
Leitungen,
Handradern
und Kontrollan-
zeigen im Mo-
dell realisiert.
Dazu zahlt
selbstverstand-
lich auch eine
FUhrerstands-
beleuchtunag.
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in der Fuhrerstandsrickwand sowie die
Rauchkammertir. Ein weilteres schones
Detail ist der nachgebildete Antrieb der
Schmierpumpe mittels Gestinge, wobei
hier die Unterschiede in der Bauart der
verschiedenen Loks genau umgesetzt wur-
den. Auch unterschiedlich ist die Anzahl
und die Anordnung der Anstellstangen am
Kessel, hier lohnt es sich wirklich, mal Mo-

dell und Original zu vergleichen.

Um alle Winsche zu befriedigen, wird die
Lok in verschiedenen Ausfiihrungen gefer-
tigt: Zum einen gibt es fir die Epoche VI die
HSB-Lok 995901 in schwarzer Farbgebung
unter der Artikelnummer 26591 und die

griine 99 5902 unter der Artikelnummer |Ei ol g PR
Sonderfahrten: Die 995902 war in den
letzten Jahren - bis zu ihrer Abstellung
- in grin/schwarz/roter Farbgebung

HIGHLIGHTS unterwegs. Das Modell (Art. 26592) gibt
HSB Dampflok 99 5902 diese Epoche VI-Variante wieder.

Art. 26592, Epoche VI

© Wie alle drei Highend-Modelle der HSB-Mallet-Lokomotiven eine
komplette Neukonstruktion mit Uber 30 Licht- und Soundfunktionen |

(Fahrgerausch auch im Analogbetrieb funktionsfahig).

& Alle Modelle mit zu éffnender Rauchkammert(ir und dahinter
llegender Inneneinrichtung.

© Offnung an der Riickseite zwischen den Fenstern kann bei allen
Modellen gedffnet werden (beide Flugel klappen nach innen).

® Umsetzung der Vorbildvariante 99 5902 in der grin/schwarz/roten
Farbgebung der Epoche VI, wie sie heute bel der HSB vorhanden ist.

© Detailreiche Umsetzung: Zum Beispiel die Hebel der Wasserhdhne
sind hier farblich abgesetzt.

Schmuckstiick: Klei-
nes interessantes
Accessoire dieser
Modellvariante - die
Hebel der Wasser-
hahne sind farblich
abgesetzt. Zudem
Uberzeugt auch hier
der Zylinderdampf
auf allen vier Zylin-
dern.

i
-
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MALLET-LOKOMOTIVEN (HSB) 11

26592. Eine Epoche IV-Version der 99 5902
der DR wird unter der Nummer 26593 er-
haltlich sein. Selbstverstindlich wurden
alle Unterschiede der einzelnen Loks dem
Vorbild entsprechend genau nachgebildet,
dazu gehort auch, dass die 99 5901 1m Ge-
gensatz zu ihrer Schwester 99 5902 elne
digital schaltbare Triebwerksbeleuchtung
hat oder die DR-1L.ok wie 1hr grofdes Vorbild
noch keine Druckluftbremse mit den ent-
sprechenden Bautellen aufweist. So ist fur
jeden Freund der verschiedenen Epochen
etwas dabel. Und es werden sicherlich im
Jubilaumsjahr der Brockenbahn die Model-
le der Harz-Mallets auf vielen LGB Anlagen
1thre Runden drehen, was ihren grofden Vor-
bildern derzeit leider nicht moglichist. W

Langlaufer: Erst im Jahr 1988 schied die
Baureihe aus dem Plandienst aus. Seit

20235 st die 995902 im Dampflokwer
Ml R — HIGHLIGHTS |
DR Dampflokomotive 99 5902

Art. 26593, Epoche IV

© Umsetzung der Vorbildvariante 99 5902 der Deutschen Reichsbahn
ebenfalls als feindetailliertes Modell in schwerer Metallbauweilse.

® Viele angesetzte Details.

© Originalgetreue schwarz/rote Farbgebung und Beschriftung
der Epoche |V, wie die Lok bel der DR im Einsatz war.

O Alle Unterschiede gegenlber der heutigen Version ausgefuhrt,
wie unterschiedliche LeitungsfUhrungen am Kessel etc.

© Die Verbindung per Kardangelenk authentisch nachgebildet.
0O Alle Modelle: Fahrgerdusch auch im Analogbetrieb funktionsfahig.

Variante: Leitungen am Kessel
epochengerecht; Verbindung
per Kardangelenk vorbildge-
recht nachgebildet.

Alle Modelle:
Dampfausstol3 an
der Pfeife, wenn
die entsprechende
Soundfunktion
aktiviert wird. An
— | beiden Enden digi-
= < tal schaltbare LGB
' Systemkupplungen.
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Man mag es kaum glauben, dass Andreas Mischke seine Gartenan-
lage nur einmal im Jahr aufbaut. Denn die Begeisterung, mit der er
sich um Anlage und Fahrzeuge kuimmert, sucht ihresgleichen.

oher nimmt dieser Mann nur die Zeit und die Ener-
gie? Er treibt viermal in der Woche Sport, ist ne-
benbel Fitness-Trainer, fahrt mehrere Einrader
- sogar ein Einrad-Mountainbike und ein Hochrad sind dabel
- und 1st gefuhlt standig am Reparieren und Tufteln. Daftr hat
er sich eine perfekte Werkstatt eingerichtet mit jeder Menge
Werkzeug und Geriatschaften - alles derart sauber gepflegt
und geordnet, dass jeder Hobby-Handwerker grofie Augen
kriegt. In dieser fein sortierten Werkstatt optimiert Andreas

Mischke auch seine Anlage, setzt defekte Loks und Wagen in-
stand, bastelt an Weichen und Briicken, lasst neue Kupplungen
und Lokfuhrerstande aus seinem 3D-Drucker, konzipiert Gleis-
plane und biegt Schienenmaterial fiir seinen neu ausgetiftelten
Gleisplan professionell zurecht. Und nattiirlich sinniert er immer
wieder druber nach, wie er seine Anlage erweitern kann und
welche neuen Strecken sich wie realisieren lassen.

Ach ja: Dann gibt es da noch die Familie, fur die er sich offenbar
auch noch gentigend Zeit nimmt: Ehefrau Sarah und die beiden
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Teenager-Tochter Timea und Eveline. Und
einen durchaus anspruchsvollen Vollzeitjob.
Der gelernte Werkzeugmechaniker und Spe-
z1alist im CNC-Frasen i1st als Anwendungstech-
niker in der Metallindustrie viel im Aufdendienst
unterwegs.

Ein Start-Set zum Anfang

Angefangen hat die LGB Leidenschaft von Andreas Mischke
eher unspektakular, wie er erzahlt: ,Als ich funf Jahre alt war,
haben mir meine Eltern zu Weihnachten ein LGB Start-Set ge-
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schenkt - Lok plus ein Wagen in Blau und
ein Guterwagen, dazu ein Gleiskreis mit
ein paar Geraden und einer Weiche. Das
Starterpack war bestimmt finf Jahre lang
das einzige an LGB Material, was ich hatte.
Das war mein Universum.”
Doch 1n der Nachbarschaft grassierte es bereits
- das Modellbahner-Virus. ,Unsere Nachbarn waren
mit Leib und Seele dabeil, der Papa wie seine beiden Sohne.*”
Und die hatten ebenfalls eine LGB Anlage. ,Wir haben oft auf
unserem Dachboden Lokfangen gespielt: Jeder hat seine Kur-
ven und Weichen gebracht, dann haben wir sechs 0,5 Ampe- 9

TEXT: HERBERT GRAB; FOTOS: ANDREAS MISCHKE, PW
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re-Irafos angeschlossen, bis zum Anschlag aufgedreht und
alle Loks draufgestellt. Jeder musste an eine Weiche gehen und
die von Hand bedienen. Da haben wir stundenlang gespielt.
Die alten Loks, die ich aus der Zeit noch habe, sind bestimmt
Millionen Mal aus den Gleisen gefallen.“ Mit den Jahren lief}
sich Andreas von der LGB Begeisterung der Nachbarfami-
lie regelrecht anstecken. Irgendwann entstand die Idee - der
Nachbargarten lag etwas tiefer als der von Andreas’ Familie -,
die beiden Grundstiicke tiber eine Brucke miteinander zu ver-
binden. Das Ergebnis war ein Fahrkreis in jedem Garten mit
jewells eigenem Trafo und eine lang gezogene Brucke. Die Brui-
cke von damals tibrigens ist auch heute noch fester Bestandteil
der Anlage von Andreas Mischke.

Mit Nachbarn und Freunden die Anlage aufgebaut

,Das Ganze haben wir immer nur fur einen Tag aufgebaut.
Sechs Uhr aufstehen, aufbauen, zwolf Stunden spielen - und
abends wieder abbauen. Oft haben dann auch Freunde be1 uns
ubernachtet, weil wir alle 1im Vorfeld schon so aufgeregt waren
und damit wir frihmorgens gleich anfangen konnten.” Trei-
bende Kraft damals war die Nachbarstamilie. ,,Die hat immer
mehr erweiltert und Schienen hinters Haus verlegt.“ Dann kam
ein dritter LGB Freund dazu und brachte seine Ausrustung
mit. ,,Und irgendwann hat mein Vater Teille einer gebrauchten
Gartenanlage gekauft. Darunter war auch das Krokodil, das
ich heute noch hab - aus der ersten Serie von LGB.“ Mit dem
Wachsen der gemeinsamen Anlage wuchs auch die Notwen-
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GrofBe Ausfahrt: 400 Meter Gleislange und 65 Weichen bieten jede Menge Abwechslung. Und jedes Jahr sieht der Gleisplan anders aus.

digkeit zu systematisieren. ,Seither mach ich auf jede Schie-
ne, die ich neu dazubekomme, unten einen weifen Punkt. Der
Nachbarsvater hat seine Schienen mit einem blauen Punkt
markiert, der eine Sohn mit einem gelben und der andere mit
eilnem roten.”

Als dann das vorhandene Gelande ausgereizt war, fragten die
Eisenbahner bel den Nachbarn auf der anderen Seite an - und
nahmen an ithren Fahrtagen auch noch deren Terrasse in Be-
schlag. ,Da haben wir fir einen Tag Rindenmulch aufgebracht
als Unterlage fur unsere Schienen. Irgendwann war das Gan-
ze so spektakuldr, dass immer mehr Zuschauer gekommen
sind.“ Trotz des Aufwands stand die Anlage immer nur far
einen Samstag in den Sommerferien. , Erst spater haben wir
sie manchmal far zwei Tage aufgebaut. Von daher kommt das,
dass ich meine Anlage nach wie vor nur immer {Ur eine gewisse
Zeit aufbaue - das war bel mir schon immer so. Heute 1st es
melst fur eine Woche.”

Doch 2006 war es damit erstmal vorbel. , Ich war 24 und, wie’s
halt in dem Alter so ist, an den Wochenenden nur am Feiern.”
Erst nachdem Andreas Mischke mit seiner Familie ins eigene
Haus eingezogen war, hatte er wieder den Platz, um sich mit
seiner LGB Anlage auszubreiten. ,Ich hab erst mal den Garten
umgestaltet und 2015 meine Sachen probehalber mal wieder
aufgebaut.” Der Durchbruch allerdings kam 2019, als seine El-
tern thm seine komplette Ausriistung brachten. ,Die haben es
damals einfach nicht mehr eingesehen, dass sie meinen ganzen
Kram bei1 sich lagern.” S
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Der Start: Andreas Mischke als Teenager (oben). Der Aufbau der Anlage Improvisation: eine Bricke als Bindeglied. Die Anlage verlief

arfolgte mit den Nachbarjungs und war das Highlight in den Sommerferien. anfangs Uber zwel, spater Uber drei Grundstlicke. Die Brlcke ist
heute noch im Einsatz.
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Ordnung muss sein: Nur durch eine klare Ablage der Loks, Wagen
und Gleise |asst sich die Anlage schnell auf- und wieder abbauen.

Herzstlick: die Werkstatt von Andreas Mischke. Hier werden
das rollende Material und auch die Gleise fur die Fahrwoche

vorbereitet.

Unabhangig vom jeweiligen Wetter: Schon Tage vorher kann
der Schattenbahnhof in der Garage angelegt werden.

'r -

Die Entscheidung

Damit drangte sich die Entscheidung autf: ,Verkauf ich alles oder
digitalisiereich. Zu jener Zeit hatte ich vielleicht finf oder sechs
L.oks, das Ganze war also noch uiberschaubar. Und damals hab’
ich mich entschieden, zu digitalisieren, das aber alles selbst zu
machen.“ Er begann wieder, neues Material anzuschaffen, und
erkannte, ,was ich zwischen 2006 und 2019 alles verpasst habe,
was da alles an Produkten dazugekommen war. Gleichzeitig
wurde mir auch klar, was ich eigentlich will, und ich hab mich
auf die Rhatische Bahn fokussiert.”

Konsequent verkaufte er alles andere. ,Ich hab alles repariert
und fit gemacht und jedes einzelne Teil, das nicht in das Rhati-
sche-Bahn-Konzept passte, verkauft - sogar mein Starterpaket.
Hab Videos gedreht aufm Rollenpriafstand, mit Dampf und al-
lem Drum und Dran, dann waren die Sachen schnell weg. Die
Lok aus dem Starterpaket zum Beispiel ging nach Schweden.
Kurz darauf wollte der Vater der Nachbarstamilie, die thn mit
dem LGB Virus infiziert hatte, seine komplette Anlage altershal-
ber abgeben. ,,Die hab ich dann gekauft: 42 Wagen und drei Loks,
darunter ein kompletter Westernzug mit Rio Grande Dampilok
und allen gelben Westernwagen, die es gab, sogar mit Vorseri-
en-Prototypen. Den hab ich wieder verkauft, aber einen anderen
Zug, den hab ich noch - einen komplett schwarzen mit 27 Wa-
gen und zwel Rio Grande 2056 als Doppelgespann, sonst konnte
man den gar nicht ziehen.”

Erklarvideos mit den hochsten Clickraten

Die Loks hat er bis in die Spitze digitalisiert, die Beleuchtung
oben mit Einzel-LEDs, die farbige Ruckbeleuchtung mit Wech-
selblinken und Dampfigenerator. ,,Die Halterungen und Adapter
fiir den Raucherzeuger zum Beispiel habe ich selbst konstruiert
und 1m 3D-Druck produziert. Da gibt’s ein grofdes Video von mir
auf Youtube zum Nachbauen.” Heute verfugt Andreas Mischke
uber rund 440 Meter Gleismaterial und 70 Weichen, 170 Wagen
und 28 L.oks. Schon 2019 drehte er sein erstes Video, inzwischen
stehen in seinem Youtube-Eisenbahnkanal 65 Videos zum Abruf
bereit, die zusammen bislang bereits auf rund eine halbe Million
Besucher kommen. Seine Rekord-Clickrate liegt be1 90.000 fur
ein Video. , Die erfolgreichsten sind Videos vom Aufbau der An-
lage und wo 1ch was erklare. Im Sommer 2022 war’s mir einfach
zu heifd. Da hab ich nur die Kamera eingeschaltet, hab die Fahrt
gefilmt und meine Anlage erklart und das Ganze hochgeladen.
Und das hat bisher die meisten Clicks. Ausgerechnet das Video,
das mich am wenigsten Zeit gekostet hat.”

Jedes Jahr ein neuer Gleisplan

Seine Anlage baut Andreas Mischke jedes Jahr anders auf. ,,Zu-
erst designe i1ch den Gleisplan nach Herzenslust und wenn ich
dann meine Anlage grob konzipiert habe, prife ich anhand der
Planungs-Software, wie viele Gleise und Weichen bisher ver-
baut sind. Das gleiche ich dann mit meiner Bestandsliste ab und
welld genau, was ich noch zur Verfigung habe. Und das verpla-
ne ich dann vollends.” Beim Entwickeln des Gleisplans lernt er
alle Weichennummern und die jewellige Zugrichtung auswen-
dig. Und im Friahjahr baut er auch schon mal Teile der Anlage
auf, um zu testen, ob seine neuen Ideen praktikabel sind. ,Meine
Loks kenn ich eh alle auswendig und weif, wie deren Funktio-
nen sind. Welil, wenn ich erst auf die Zettel gucken muss, kann
ich nicht mehr spielen.” Der Countdown fir seine Spielewoche
1st minutios geplant. Die beiden Schattenbahnhofe in der Ga- 9
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Lieblingsthema gefanden: Seit 019 konzentriert sic Andreas Mischke bei Loks und Waigén ga'nz auf die hétiche éhﬂ.
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Lohn der Arbeit: Nachtfahrten erzeugen ein ganz besonderes Flair und geben der Smmemaht ihren iIndividuellen Reiz.
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Anregend: Einzelnhe Figuren erganzen den Gleisverlauf.

Finale: Auch der Abbau muss wohl organisiert sein.

a]

Unterschiede: Heute sind es keine Wasserkasten mehr, die das Niveau ausgleichen. Rabattsteine passen sich ideal in die Landschaft ein.

rage und 1m Wintergarten werden schon eine Woche vorher
aufgebaut - , da bin ich unabhangig vom Wetter“. Dann folgen
die Brucken. Am Vortag tragt er schon mal alle Schienen hoch.
,50 Prozent meiner Schienen werden verschraubt und einige
muss 1ch vorher zurechtflexen oder mit meinem Biegegerat
biegen.”“ Am selben Tag baut er alles auf, was nicht auf dem Ra-
sen liegt, und abends tragt er alle Loks und Wagen hoch. Am
Tag des finalen Aufbaus kommt frithmorgens der Rasenmaher
zum Einsatz. ,Den Rasen schneide ich so tief wie moglich, denn
meln grofdter Gegner i1st das Rasenwachstum.” Bis schliefdlich
alles installiert und gepriuft ist, bis eventuelle Wackelkontakte
oder Kurzschlisse bereinigt sind, kann schon mal ein ganzer
Tag vergehen. ,Anfangs hab ich an 40 Stellen eingespeist, um
sicherzugehen, dass kein Wackelkontakt meine Spielireude
stort. Inzwischen hab ich nur noch wenige Einspeisungen - das
funktioniert prima.”

Alles exakt geplant

Um gegen eventuelle Schiden durch Kurzschluss gewappnet
Zu seln, hat er seine Strecke 1n drei1 Segmente unterteilt, die er
mittels Booster ansteuert. ,Wenn's irgendwo hinterm Haus el-
nen Kurzschluss gibt und 20 Loks auf den Gleisen stehen, alle
in einem Stromkreis, dann kann es sein, dass die Uberspan-
nung viel Schaden anrichtet, weil die Meldung vom Ort des
Kurzschlusses aus zu lange braucht.”

Die Teillung der Anlage wirkt dieser Gefahr entgegen. Dass der
LGB Fan sich nicht mit dem Bestehenden zuiriedengibt, ver-
wundert nicht. Er plant eine Erwelterung der festen Anlage und
einen kleinen Abschnitt mit Zahnstange fur die neue HGe 4/4
II. Wenn Andreas Mischke dann sein Schmuckstiick in Betrieb
nimmt, hat er eine Woche Urlaub, ,,alles andere ist in dieser Zeit
Nebensache. Dann kann ich einfach spielen und geniefien”. W
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Gleisplan Anlagensteckbrief

Zur Person: Andreas
Mischke (41)
Der gelernte Werk-
zeugmechaniker
und Spezialist far
CNC-Frasen ist seit
Uber 36 Jahren
mit dem LGB Virus
Infiziert. Als er
funf Jahre alt war,
schenkten ihm seine
Eltern ein LGB Start-Set.
Zusammen mit der Nach-
pbarfamilie wurde dann in den
Sommermonaten regelmaliig
eine LGB Anlage auf und wieder abgebaut. Nach
einer ,,Auszeit” startete er 2015 wieder mit einer
eigenen Anlage und legte dann 2019 so richtig
wieder los mit dem jahrlichen Projekt ,,Andis
fliegende Sommeranlage”.

Anlagen-Name: Andis fliegende Sommeranlage
Thema: Rhatische Bahn

Bauzeit: etwa zwel Wochen

Gleislange: 400 Gleismeter

Anlagenflache: 300 Quadratmeter

Fahrbetrieb: digital

Anzahl Loks/Wagen: 28 Loks, 158 Wagen
Weichen/Weichenstellung: 65 / digital

Sighale/Gebé&ude: keine / 3

Briicken: 3, eine Bricke mit 10 Metern Lange
Tunnel: keiner

Bahnhofe: 5 X Personen-, 2 x Schattenbahnhofe
Besonderheiten der Anlage:

Die Anlage wird nur far eine Woche im Jahr aufgebaut. Jedes Jahr ent-
steht eine unterschiedliche Gleisfihrung. Durch ihre Komplexitat kommt
besonders viel Fahrspal3 zustande. Die Strecke fuhrt einmal ums Haus
mit einem Schattenbahnhof in der Garage und im Wintergarten. Es gibt
Insgesamt drei Bahnhdéfe mit 3 bis 5 Gleisen, vier Kehrschleifen und

der Mdglichkeit, drei Zuge gleichzeitig auf verschiedenen Fahrwegen

fahren zu lassen. Die Briicken wurden fast alle selbst gebaut. Die langste
Bricke mit zehn Metern stammt noch aus der Anfangszeit, als es darum
ging, unterschiedliche Grundsticke miteinander zu verbinden.



AKTUELL

25. UND 26. MAIl: GARTENBAHNTREFFEN 2024

ToIIe Anlagen toIIe Atmosphare
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Anlagen-Highlights: Gleich sechs gré3ere Anlagen sind in Bochum-Dahlhausen zu sehen. Darunter auch die Amarillo Mountain Rail
Road (AMRR), das jungste Projekt der LGB-Freunde Niederrhein. Ebenfalls dabel unter anderem die Freunde der LGB Norddeutsch-
land mit ihrer Vereinsanlage und Uwe-Peter Schmidt und seine Familie mit ihrer Ups-Gartenbahn.

reffpunkt Eisenbahnmuseum Bochum-Dahlhausen: sehenswert die Trestle-Bricke auf rund zwel Metern Lange, die
Fur das vierte grofde Gartenbahntreffen werden aus rund 5.000 Holzelementen entstand und das imposantes-
die Wagenhalle 1 komplett sowie Teile des Ring- te Bauwerk der Anlage darstellt. Mit dabe1

lokschuppens geraumt und die 1.600 Quadratmeter beim Gartenbahntreffen ist selbstverstand-
Ausstellungsflache gehoren dann ganz den Garten- lich auch LGB mit eilnem elgenen Messe-
bahnern. Und die Initiatoren, die LGB-Freunde Nie- stand, auf dem die Neuheiten 2024 zu sehen
derrhein, haben wieder aufgeboten, was 1n der Gar- sind. Fachkundige Mitarbeiter stehen zudem
tenbahnwelt Rang und Namen hat. Insgesamt sechs bereit, um Fragen rund um das Produktsor-
orofde Anlagen in der Grofde IIm (G) und Spur II wer- timent zu beantworten. Insgesamt uber 30
den zu bestaunen sein. Darunter auch das jungste Handler und Zubehorfirmen prasentieren
,Kind“ der Niederrheiner: die Amarillo Mountain 1thre Produkte. Und wer Lust und Zeit hat, wird
Rail Road (AMRR). Aufgebaut erreicht die Anlage naturlich auf dem Museumsgelinde das eine
eine Lange von 24 Metern und eine Breite von funf _ oder andere historische Schmucksttiick finden.
Metern. Allein 100 Quadratmeter Duplex-Platten ——_#, e | P Offnungszeiten sind Samstag (25.5.) von 10 bis

5

und 120 Meter Holzleisten wurden verbaut. Absolut - B 138 Uhr und Sonntag (26.5.) von 11 bis 17 Uhr.

WEITERE TERMINE PREHM MINIATUREN

Gefragter August Neuer Katalog

as zwelte Augustwochenende (10.08. und 11.08.) bietet
gleich zwel Events, die ganz 1im Zeichen der Gartenbahn
stehen. In Lampersdorf (Ortstell von 90584 Allersberg)
felern die frankischen Gartenbahner ithr Sommerfest und das
20-jahrige Bestehen des Gartenbahn-Stammtischs Nurnberg. Zu
sehen i1st eine Gartenanlage (bel der Firma Herzog Sanitartechnik) Weitere Produkte sind derzeit in
mit mehr als 200 Metern Gleislange und eine temporare Anlage a ¢ der Auslieferung wie ,Vespa mit
mit tiber 900 Metern Gleislange und circa 100 Weichen sowie ein : SO Daare (Art.500809) oder die Dixie
US-Anlagentell mit langen Zugen und Mehrfachtraktion. Mehr ' ' R Musiker mit Kontrabass (Art.
zum Fest unter www.forum.gartenbahn-stammtisch.de. Ebenfalls 500034A). Der neue Gesamt-
am zwelten Augustwochenende findet das Gartenbahntreffen katalog i1st unter www.
Sud-Niedersachsen der LGB Freunde Ith in Escherhausen statt. & prehm-miniaturen.de
Hier finden sich weitere Infos unter www. Igb-freunde.com A abrufbar.

1ebevoll gestaltete Figuren und Gar-
tenbahn-Accessoires dafiur steht
Prehm Miniaturen. So auch die Neu-
heiten 2024, zum Beispiel mit einer baye-
rischen Musikkapelle (siehe Seite 54).
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VON ANDREAS SCHUMANN ZU ANDREAS KOBBE

Stabwechsel im Produktmanagement
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Andreas Kobbe (links) Gibernimmt: Nach vielen Jahren bei Marklin und einem Jahrzehnt Verantwortung fur die Marke LGB verab-
schiedet sich Andreas Schumann (rechts) in den (Un-)Ruhestand. Die Depesche sprach mit beiden Gber den Wechsel im Produktma-
nagement. Ein Interview - zugleich ein kleiner Rlckblick und Ausblick.

Andreas Schumann, Sie haben viele Jahrzehnte fiir Marklin
gearbeitet, davon die vergangenen zehn Jahre als Produkt-
manager fir LGB. Was waren im Riuckblick die wichtigsten
Aufgaben als Verantwortlicher fir LGB?

Andreas Schumann: Wichtig waren die Konsolidierung von LGB,
der weitere systematische Autbau der Produkte, wichtige Ergin-
zungen und auch neue Produkte wie der Capricorn. Auch die
Ubernahme des Marklin Digital-Systems bei LGB war ein ganz
wichtiger Punkt. Ebenso haben wir erreicht, dass wir gute Ver-
bindungen zu den Schmalspurbahnen, die die Vorbilder unserer
Modelle einsetzen, aufgebaut haben. Ei-

bel den sachsischen Schmalspurbahnen wie zum Beispiel die
Historik Mobil bei der Zittauer Schmalspurbahn, das Pifingstiest
bel der Prefdnitztalbahn oder auch die Veranstaltungen bei der
Pinzgaubahn in Zell am See.

Andreas Kobbe: Sie sind seit vielen Jahren bei Marklin in der
Konstruktion. Was fasziniert Sie besonders an LGB bezie-
hungsweise der Spur G?

Andreas Kobbe: Die LGB Baugrofde 1st sowohl fir Erwachsene
als auch fur Kinder die ideale Grofde zum Spielen, insbesondere
wenn die Fruhlings- und dann spater die Sommerzeit im Gar-

gentlich kann man sagen, wir haben hier
gute Freunde gewinnen konnen.

Welches Modell/welche Modelle sind
IThnen besonders ans Herz gewachsen?
Das kann man so pauschal nicht sagen,
hier gibt es fiir mich zweil Highlights: zum
einen die Rhatische Bahn mit thren Fahr-
zeugen, allen voran das RhB-Krokodil.
Zum anderen die Schmalspurbahnen in
Sachsen, vom Erzgebirge bis 1in die Ober-
lausitz, hier haben wir auch viele neue
Fahrzeuge herausgebracht. Aber auch die
Pinzgaubahn in Osterreich konnten wir
als Modell darstellen.

Was werden Sie am meisten vermissen?
Die Veranstaltungen bel den Bahnen
- selen es die Weltrekordfahrten beil
der RhB, die grofen Veranstaltungen

Zur Person: Andreas Kobbe
Der geborene Schwabe hat
eine klassische Ausbildung zum
staatlich gepruften Maschinen-
bautechniker absolviert und ar-
beitete danach dreizehn Jahre
Im Sondermaschinenbau. Die
vergangenen funfzehn Jahre
konstruierte er bei Marklin eine
Vielzahl von Produkten und
kennt daher die Anforderungen
an Modelle aus dem Effeff. Er
Ist verhelratet und Vater von
zwel Kindern. Bereits seit Kind-
heltstagen ist er Modell-
eisenbahner. Begonnen mit

HO gilt seine Liebe seit einigen
Jahren auch der grof3eren Spur
G und damit LGB. Was er an
der Gartenbahn besonders
schatzt? Den grof3en Spielwert
far Erwachsene wie Kinder.

ten beginnt. Besonders Kinder konnen
durch den hohen Spielwert an die Modell-
eisenbahn herangefithrt werden.

Die Modelle der vergangenen Jahre wa-
ren gut gefragt. Steht hier die Konti-
nuitat im Mittelpunkt oder wird es die
eine oder andere Uberraschung geben?
Wir werden diesen erfolgreichen Weg
weltergehen. Es kann naturlich die eine
oder andere Uberraschung bei den Mo-
dellen geben ...

Worauf werden Sie ganz besonders Ihr
Augenmerk legen?

Die Jubilaen der einzelnen Bahnen und
Clubs sollten mit entsprechenden Son-
derprodukten gewtiirdigt werden, wie das
bereits in den vergangenen Jahren prakti-
ziert wurde.

TEXT: DEPESCHE; FOTO: KOTZLE
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Stark gefragt: Der Wismarer Schienenbus ist nicht nur ein Klassiker im Vorbild, sondern auch ein Blickfanger auf jeder Anlage.

Markante Schnauze
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Schon in den 1920er-Jahren versuchten die Kleinbahnen, schwach ausge-
lastete Strecken moglichst kostengunstig zu betreiben. Der Schienenbus
spielte dabei eine entscheidende Rolle und wurde zu einem Klassiker.

le uberwiegend 1m Dampfibe-

trieb eingesetzten gemischten

Zuge - also Personenziuge mit
Guterbeforderung - waren wegen der
vielen Aufenthalte und Rangierarbei-
ten sehr langsam. Um schnellere und
haufigere Fahrten anbieten zu konnen
und um den teuren Dampflokbetrieb
zZu ersetzen, setzte man schon fruh auf
Triebwagen mit Motorantrieb. Leider
waren die ersten Versuche nicht sehr
erfolgreich. Durch die Einzelfertigung
und nicht immer ausgereifte Technik
war die erste Generation dieser Fahr-
zeuge oft zu teuer. Man versuchte daher,

Komponenten aus dem Omnibusbau zu
verwenden. Zunachst wurde sogar ver-
sucht, normale Straflenomnibusse auf
Schienenfahrgestelle zu montieren, dies
scheiterte vor allem daran, dass es keine
leistungstfahigen Getriebe gab, die eine
gleich schnelle Fahrt in beiden Richtun-
gen zuliefSen. Aber 1m Jahre 1932 bau-
te die Triebwagen- und Waggonfabrik
Wismar einen leichten zweilachsigen
Triebwagen, der durch die Verwendung
zahlreicher Bautelle aus dem Strafien-
fahrzeugbau Kkostengunstig gefertigt
werden konnte. So wurden beispiels-
welse Ford-Benzinmotoren mit 40 PS

samt Getriebe eingebaut. Die Verwen-
dung von Automobilgetrieben mit vier
Vorwartsgangen und einem Ruckwarts-
gang machte den Einbau von je einem
Motor pro Richtung notig. Diese wur-
den 1n entsprechenden Motorhauben
vor dem eigentlichen Fahrzeugkasten
angeordnet und verliehen dem Trieb-
wagen ein unverkennbares Aufleres. Zu-
dem hatte der Einbau mit einem Motor
je Richtung noch einen Vorteil: Immer
nur der 1n Fahrtrichtung vorn liegende
Motor musste das Fahrzeug bewegen,
sodass die Laufzeiten der Motoren dop-
pelt so hoch waren wie die Betriebszei-
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ten des Wagens. Damals waren die Be-
triebsstunden eines Motors bis zu einer
Uberholung noch wesentlich kiirzer als
heute, sodass dieser Umstand bel den
Betriebskosten durchaus ins Gewicht
fiel. Wegen der geringen Kosten war
der Wismarer Schienenbus gerade fur
Kleinbahnen interessant und so wurde
der Prototyp aus dem Jahre 1932 an die
Kleinbahn Luneburg-Soltau geliefert.
Die Erfahrungen damit waren so gut,
dassdas Landeskleinbahnamt Hannover
neun weitere Exemplare fir verschiede-
ne Kleinbahnen bestellte. Daher kommt
auch die Bezeichnung ,Typ Hannover®
fur dieses Fahrzeug, umgangssprach-
lich wurde es aber bald als ,Wismarer
Schienenbus® tituliert. Wegen seiner
Motorvorbauten erhielt dieser alsbald
auch den Spitznamen ,Schweine-
schniduzchen®. Mit circa 25.000 Reichs-
mark war der Wagen ungefahr halb so
teuer wie ein normaler Triebwagen.
Zudem war er sehr wartungsireundlich
und Ersatzteile konnte man bel jedem
Ford-Handler bekommen. Aufgrund der
einfachen Ausfihrung fuhr der Wagen
bereits ab sechs zahlenden Fahrgasten
rentabel. Die Waggonfabrik Wismar
bot 1936 funf Typen fir Normal- und
Schmalspur an, wobel die Triebwagen
aber in der Regel nach den Vorstellun-
gen des Bestellers ausgefuihrt wurden.
Folge: Nur rund ein Drittel der 57 bis
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Im Einsatz: Die Prignitzer Schmalspurbahn in Brandenburg bestellte zweil der damals hochmodernen Schienenbusse.

WISMARER SCHIENENBUS 23

Erfolgsmodell: FUNnf verschiedene Typen bot die Waggonfabrik Wismar fur Normal-

spur wie fur Schmalspurbahnen - die Triebwagen allerdings waren oft Einzelanfertigungen.

ins Jahr 1941 gebauten Fahrzeuge lasst
sich daher exakt einem der funf Typen
zuordnen.

Der Triebwagen besald einen Rahmen
aus zwel Langtragern, die vorn und hin-
ten verbunden waren. Die Trager waren
zur Gewichtseinsparung mit Lochern
versehen. Die gesamte Konstruktion

war verschweildt, der Triebwagen war
damit das erste vollstandig geschweildte
Schienenfahrzeug. Insgesamt wog der
Triebwagen sechs Tonnen. Die Tragfe-
dern waren auf Gummistiicken gelagert.
Eine Besonderheit dieses Typs sind die
cummigefederten Rader, bel denen die
Gummaielemente zwischen Radreifen 9

b
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TEXT: ANDREAS SCHUMANN; FOTOS: KOTZLE, BIRGER WILCKE/ARCHIV LUDGER KENNING




Kundengerecht: Der Gepacktrager auf dem Dach sorgte fur ausreichend Ladeflache und
war fur das Angebot auf Nebenbahnen geradezu obligatorisch.
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Unverzichtbar: Die Mobilitat der Menschen auch im landlichen Raum wuchs. Die kleineren
Bahnen suchten Alternativen zu Dampfloks und fanden sie in motorisierten Triebwagen.

Unverwechselbare Front: Der Motorkasten - je einer an beiden Stirnseiten - gab dem
Triebwagen die markante Form und sorgte flr den Spitznamen ,,Schweineschnauzchen®.
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und Radkorper angeordnet sind. Dieses
Konstruktionsmerkmal i1st also keines-
wegs eine moderne Erfindung im Zu-
sammenhang mit dem ICE. An jedem
Ende war eine Maschinenanlage mon-
tiert, es wurde immer nur der 1n Fahrt-
richtung vordere Motor benutzt, der
uber ein Vierganggetriebe und eine Kar-
danwelle auf den zugehorigen Radsatz
wirkte. Zum Rangieren oder beim Aus-
fall eines Motors konnte auch 1m Ruck-
wartsgang gefahren werden.

Zunachst wurden Ford-AA-Motoren
eingebaut, deren 40 PS eine Hochstge-
schwindigkeit von 50 Kilometern pro
Stunde (km/h) ermoglichten - fur den
vorgesehenen Einsatz absolut ausrei-
chend. Spiter wurden Motoren des
Typs Ford BB verwendet, mit denen die
Hochstgeschwindigkeit auf 60 km/h
angehoben werden konnte. Der Proto-
typ hatte Drehturen, die meisten Seri-
enfahrzeuge bekamen Schiebetiiren. Je
nach Typ standen zwischen 24 und 32
Sitzplatze zur Verfugung. Die Sitzbanke
waren alle gepolstert, obwohl als Kate-
gorie nur die 3. Klasse vorhanden war.
Der jewells nicht benutzte Fuhrersitz
wurde hochgeklappt, sodass der Ein-
stiegsraum fre1 blieb und noch ein paar
Stehplatze mehr bot.

Um grofere Gepacksticke und Guter
betfordern zu konnen, erhielten viele
Schienenbusse Dachgepacktrager, wie
sie damals auch bei Omnibussen tiblich
waren. Der Platz neben den vorgebau-
ten Motoren wurde oft zum Anbringen
von Gitterkdrben oder fiir Fahrradhal-
terungen genutzt. Neu war die Farbge-
bung mit roten Wagenkisten und bei-
gen Fensterbandern.

Auch an die Prignitzer Kreiskleinbah-
nen wurden 1m Jahre 1939 zwei Trieb-
wagen mit den Nummern 701 und 702
geliefert - fir die dort iibliche Spurweite
von 750 Millimetern. Die Wagen waren
- der Spurweite entsprechend - recht
klein, die Hohe im Fahrgastraum betrug
nur 190 Zentimeter. Von Anfang an wa-
ren beide Wagen mit Motoren des Typs
Ford BB mit je 50 PS ausgerustet, die
Kupplung und die Trommelbremse - die
auf beide Radsatze wirkte - wurden wie
beim Kraftfahrzeug mit Pedalen beta-
tigt. Geradezu luxurios war die Innen-
ausstattung, die zwolf Sitzbanke waren
mit grunem Leder bezogen.

Nach 1945 wurden die Kleinbahnen in
der damaligen DDR verstaatlicht, die
Deutsche Reichsbahn tibernahm damit
auch die beiden Triebwagen der Prignit-
zer Schmalspurbahn und sie erhielten
die Betriebsnummern VT 133 524 und




525. Zwischen 1962 und 1964 wurden
beide Wagen umgebaut, Dieselmotoren,
wie sie in den Robur-Lkw verwendet
wurden, sorgten nun fir den Antrieb. Sie
hatten zwar mit 70 PS eine hohere Leis-
tung, das brachte aber eine Erhohung
des Gewichts um 1,5 Tonnen mit sich.
1968 hatte der VT 133 524 einen Scha-
den, er wurde ausgemustert und 1n der
Folge als Ersatzteilspender fur den ver-
bliebenen Wagen verwendet und 1970
verschrottet. Der 525 wurde 1969 ausge-
mustert und zunichst als Gartenlaube
verwendet, was damals durchaus tblich
war. 1994 konnte der Wagenkasten noch
vom Museumsverein Pollo geborgen
und 1m ehemaligen Ausbesserungswerk

Vorbildgerecht: Viele Detalls
wie die Gepackkdrbe neben den
Vorbauten und die unverwech-
selbare Front pragen das Modell.
Die Farbgebung in Rot/Beige
der Epoche |l wurde genau
umgesetzt.

Schienenbus VT 133525

|_:|
= A

:T 133 3485

Wittenberge hinterstellt werden, wo
er aber 1997 versehentlich verschrottet
wurde. So endet die Geschichte des Wis-
marer Schienenbusses 1in der Prignitz.
Auch wenn es schon fast 60 Jahre her ist,
konnen wir uns heute immer noch in die
gute alte Zeit zuruckversetzen, als man
am Wochenende mit der Bahn zur Oma
aufs Land fuhr, die letzten Kilometer
mit dem alten Wismarer Schienenbus.

Der Wismarer Schienenbus als Modell

Bereits seit vielen Jahren gibt es von
LGB ein Modell des Wismarer Schienen-
busses 1n verschiedenen Ausfihrungen
und 2019 wurde ein Modell des VT 133
525 der DR - wie er in der Prignitz fuhr
- vorgestellt. Gegenuber den friuheren
Modellen war die Antriebsanlage neu
konstruiert, sodass die Fahreigenschaf-
ten verbessert wurden. Ausgerustet mit

HIGHLIGHTS
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einem mix/DCC-Sounddecoder, verfuigt
der Triebwagen tber ein mit der Fahrt-
richtung wechselndes Spitzenlicht und
eine 1m Digital-Betrieb schaltbare In-
nenbeleuchtung. Selbstverstandlich
sind auch die Gepackkorbe neben den
Vorbauten nachgebildet, der Gepacktra-
ger fur das Dach liegt zur Selbstmonta-
ge bel. Typisch fur DR-Triebwagen der
Epoche III ist die rot/beige Farbgebung,
die genau umgesetzt wurde. Schon da-
mals war der Wagen sehr beliebt und
fand be1 den LGB Modellbahnern viele
Freunde. Daher wurde der Triebwagen
auf vielfachen Wunsch im Jahre 2024
auf der Nurnberger Messe als Wieder-
auflage vorgestellt. So wird ab dem
Sommer auf noch mehr LGB Anlagen
der Wismarer Schienenbus - erhaltlich
unter der Artikelnummer 24662 - seine
Runden drehen und an die gute alte Zeit
erinnern. 0

Schienenbus VT 133 525, Epoche Ill, Art. 24662

© Modell des Wismarer Schienenbusses der Deutschen Reichsbahn,
wie er auf dem Schmalspurnetz der Prignitz eingesetzt war.

© mfx/DCC-Decoder mit vielen Funktionen, darunter viele Licht- und

Soundfunktionen.

© Antrieb durch einen kugelgelagerten Hochleistungsmotor

auf beide Radsatze.

O Mit der Fahrtrichtung wechselndes Spitzenlicht, Innenbeleuchtung

und vieles mehr digital schaltbar.

© Gepacktrager fUr das Dach liegt zur Selbstmontage bei.

® Originalgetreue Farbgebung und Beschriftung der Epoche Ill.

©® Wiederauflage des beliebten Modells als Klassiker der Nebenbahn.

Pionier: Die einfache Konstruktion sparte Gewicht. Ansonsten setzte man auf die damals modernste Verbindungstechnik - der Schie-
nenbus war das erste vollstandig geschweil3te Schienenfahrzeug. Das Modell (Art. 24662) gibt die Vorzige des Klassikers wieder.
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Schnittpunkt: 20 Kilometer lang und frih eisenbahntechnisch erschlossen - das Albulatal in Graubunden.

Durchfahrt im Hochgebirge

Seit 1903 verbindet ein Tunnel das Albulatal mit dem Oberengadin. Nun
bekommt dieser Lebensnerv der RhB einen modernen Nachfolger.

as eldgenossische Eisenbahnwesen ohne Tunnel? Un-

denkbar! Naturlich gentuigt fur diese Erkenntnis schon

ein kurzer Blick auf die Topografie des Landes. Und den-
noch: Was ganze Generationen an Eisenbahningenieuren, Mi-
neuren und Gleisbautrupps seit Mitte des 19. Jahrhunderts in den
Schweizer Alpen geleistet haben, wird erst durch einige Fakten
und Zahlen so richtig deutlich. So durfte allein die Zahl der nur
wenige Hundert Meter langen, 1n friheren Zeiten noch nicht of-
fiziell erfassten Bergdurchstiche 1im dreistelligen Bereich liegen.
Und dann waren da natuirlich noch die sage und schreibe 55 Tun-
nel mit mehr als 1.900 Metern Lange, darunter Legenden wie der
Gotthard-, der Lotschberg- oder der Simplontunnel: Meisterwerke
der Bahntechnik, damals wie heute. Letzter Neuzugang: der im

GrofB3baustelle: Zwischen 2015 und 2018 erfolgte der Hauptvor-
trieb fuir den Tunnel. Anfang 2019 startete der Innenausbau.
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September 2020 erofinete 15,4 Kilometer lange Cenera-Basistun-
nel 1im Tessin, der von Camorino nahe Bellinzona bis nach Vezia
kurz vor Lugano fuhrt.

Deutlich kirzer, aber wesentlich alter ist da der Albulatun-
nel, der Graubunden mit dem Engadin verbindet. Zwischen
den Bahnhofen Preda (Nordportal) und dem 1m Val Bever
gelegenen Spinas (Sudportal) unterquert er auf 1.821 Metern
als zweithochster Alpendurchstich der Schweiz die Wasser-
scheide zwischen Rhein und Inn und sorgt fur einen schnellen
Schienentransfer auf der in Nord-Sud-Richtung verlaufenden
Albulabahn - und das schon seit 1903. Kein Wunder also, dass
einer der ,Senioren” aller eidgenossischen Bahntunnel auf-
grund seiner in die Jahre gekommenen Technik und ob der per-

Vorbauten: Auch die Bahnhofsbereiche von Preda und Spinas
werden im Zuge des Tunnelheubaus neu angelegt.

TEXT: CHRISTOF HAMMER; FOTOS: RHB



manenten Beanspruchung durch die Krafte der Natur irgend-
wann auf den Prifstand kommen wurde. 2006 war es dann so
welt und die Rhatische Bahn (RhB) beschloss einen komplet-
ten Neubau dieses unverzichtbaren Teils 1threr Infrastruktur:
Im Vergleich zu einer ebenfalls erwogenen Ertuchtigung des
alten Tunnels zeigte sich ein Neubau nur geringfugig teurer,
daftir aber mit allen modernen Sicherheitsanforderungen aus-
gestattet, deutlich zukunftssicherer sowie nachhaltiger in der
Gesamtbetrachtung aller 6kologischen Faktoren. Zudem wird
der Bahnbetrieb beil einem Neubau weniger stark beeintrach-
tigt als durch die Sanierung des Alttunnels.

Der endgultige Startschuss fur das Projekt Albulatunnel II er-
folgte schliefdlich mit dem symbolischen ersten Spatenstich
am 25. Juni 2014: Auftakt fir ein Unternehmen von gewaltigen
Dimensionen. Parallel zum bisherigen Albulatunnel wurden
seilther in achteinhalb Jahren Bauzeit circa 245.000 Kubikme-
ter Gesteinsmasse ausgebrochen und rund 400 Millionen Fran-
ken 1investiert, um den ,neuen Lebensnerv“ der RhB in spekta-
kularen Etappen vorzutreiben. Hohepunkt dabeil: der , grofie”
Durchstich am 2. Oktober 2018 mit der Ubergabe einer Statue
der Heiligen Barbara (der Schutzpatronin der Tunnelbauer)
zwischen den Bautrupps Spinas und Preda.

Gearbeitet wurde dabei nicht nur nach ingenieurtechni-
schen Aspekten, sondern stets auch unter Berucksichtigung
von Nachhaltigkeit, Umweltvertraglichkeit, Sicherheit sowie
Landschaftsschutz und Denkmalpflege. Beispielsweise er-
folgte die Erschliefung abgelegener Bauabschnitte zu grofden
Teilen nicht per Lkw, sondern per Bahn. Weiterverwendbarer
Ausbruch wurde fiur Betonzuschlagstoffe, Kies und Schotter
aufbereitet, unbrauchbares Restmaterial in speziellen Gelin-
dekammern endgelagert. Zudem beauftragte das Projektma-
nagement einen Umweltvertraglichkeitsbericht, in dem die
zum Schutz von Flora und Fauna erforderlichen Mafinahmen
definiert wurden. Und nicht zuletzt arbeitete die RhB von Be-
ginn an eng mit den Verantwortlichen der Denkmalpflege des
Kantons Graubiinden sowie des Bundes zusammen, um bezug-
lich der Gelandegestaltung sowie des Erscheinungsbilds zum
Beispiel der neuen Tunnelportale allen Anforderungen gerecht
zu werden. Aus eisenbahntechnischer Sicht sind es vor allem
zwel Aspekte, die das Unternehmen Albula Il von anderen Tun-
nelprojekten abheben. So entschied sich die RhB hier firden 9

Fix: Der neue Albulatunnel verfugt Gber eine feste, betonierte Fahr-
bahn. Vorteil: stabilere Gleislage, geringere Instandhaltungskosten.

]i:.
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Thusis

GrofB3projekt: Der neue Albulatunnel verlauft zwischen Preda und
Spinas parallel zum , Alttunnel” Gber eine Lange von 5.860 Metern.
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Umsichtig: Zwolf Verbindungsgange verbinden den neuen und
alten Albulatunnel, der zum Sicherheitstunnel ausgebaut wird.

Modern: Der Tunnel ist mit der neuesten Sicherheitstechnik aus-

gestattet. Die Hochstgeschwindigkeit flr Zuge liegt bei 120 km/h.
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I MEILENSTEINE

9 2006: Entscheidung flr einen
kompletten Tunnelneubau

9 2011-2014: Planung des
Gesamtprojekts Albula Il

9 25. Juni 2014: erster Spaten-
stich

9 17. Oktober 2017: ,,kleiner
Durchstich in die Kaverne
der Storzone ,,Raibler
Rauwacke**

9 2015-2018: Bau der Haupt-
vortriebe

9 Frihjahr 2018: Die Projekt-

i G N g e Pl e L pE dor's T e _. trager feiern 500 Bautage
o e R e B e g i e AR ok b o ohne Arbeitsunfall

e

Geschafft: Am 2. Oktober 2018 feiert§n die Mineure den Durchshtich - die Mannschaft des o 2. Oktober 2018: Hauptdurch-
Vortriebs Spinas Uberreichte durch die Offnung den Kollegen die Statue der HIl. Barbara. stich zum Vortrieb Prada

9 Anfang 2019: Beginn der
Innenausbauarbeiten

9 Frihjahr bis Ende 2023: Ab-
schluss des Tunnelrohbaus
sowie Einbau der Fahrbahn,

der Fahrleitung und der
Bahntechnik

9 8. Juni 2024: offizielle Inbe-
triebnahme/Eréffnung

9 2024-2025: Umbau des alten
Albulatunnels zum Sicherheits-
tunnel

Die wichtigsten Daten

Zzum neuen Tunnel

Gesamtlange: 5.860 Meter, Tun-
nelhohe ab Schienenoberkante
(Ausbruch): 5,44 Meter

Freie Tunnelquerschnittsflache:
26,88 Quadratmeter

Zuge pro Jahr: 15.215

: Nl SN | Personenfrequenz pro Jahr:
Konzentriert: Der Gleisbautrupp schaffte rund hundert Meter pro Tag. Insgesamt 115 Millionen
mussten 244.000 Kubikmeter Gestein flr die Rohre ausgebrochen werden. ;

Querschnitt Tunnelanlage
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Ausfahrt: Von Preda nach Thusis quert die RhB

Einbau einer festen Fahrbahn aus Beton anstatt fir einen klas-
sischen Schienenoberbau aus Schotter und Bahnschwellen.
Der Unterschied zu einem konventionellen Schienenbett: Eine
feste Fahrbahn sorgt fiir eine stabilere Gleislage und verschiebt
sich auch unter Einfluss grofler Krafte kaum. Zudem 1ist sie
aulderst witterungsbestandig, was wiederum die Instandhal-
tungskosten verringert. Doch auch fur die Zuggaste hat diese
Variante spurbare Vorteile: Eine Fahrt iiber eine feste Fahrbahn
verlault deutlich komfortabler, da Erschiutterungen und seitli-
che Ruttelbewegungen minimiert werden. Da die fur diese Be-
tonoberflache notwendigen Zuschlagstoffe tiiberdies aus dem
Tunnelausbruch hergestellt werden konnten, ging dieser Teil
des Bauprozesses auch zugig voran: Mit rund hundert Metern
neuen Gleisen pro Tag leisteten die Gleisbautrupps im Sommer
2023 erstklassige und schnelle Arbeit.

Und naturlich wurde allergrofdter Wert auf ein ausgekligeltes
Sicherheiltskonzept gelegt. Hierbei schlug dann die Stunde des
alten Albulatunnels. Denn der 5.864 lange alte Stollen hat kei-
neswegs ausgedient, sondern wird momentan zum Sicherheits-

© Randweg/Fluchtweg

O Handlauf

© Beleuchtung

O Beschilderung

© Fluchttire

O Oberdruckiifung im Sicherheitstunnel
und Querverbindung (sicherer Bereich)

€ Technischer Raum

O Biende fUr LUMungsregulierung

O Telefon

© Funk/GSM/IPolycom

@ Avtomatische Erdungseinrichtung AEE

B Lischwasserleitung!Hydrant
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Spektakular: Zwischen Bergln und Filisur liegt der weltwelt be-
kannte Landwasser-Viadukt - Zielpunkt vieler Eisenbahnfans.

tunnel ausgebaut. Uber insgesamt zwolf Verbindungsginge
zwischen den beiden Tunnelrohren und ergianzt durch Flucht-
turen, Brandschutzeinrichtungen und moderne Kommunika-
tionstechnik konnen Fahrgiste und Zugpersonal im Notfall
schnell und auf direktem Weg in den alten Albulatunnel hina-
berwechseln. Zudem steht die Luft dort unter Druck - das ver-
hindert im Brandfall das Einstromen verrufdter Luft aus dem
neuen Tunnelbau.

Am 8. Juni 2024 1st es so welt: Dann werden die Signale offiziell
auf Grun geschaltet und bis zu 15.000 Personen- und Guterzuge
transportieren fortan jahrlich rund 1,1 Millionen Fahrgaste so-
wie Zehntausende Tonnen an Gutern zwischen der Alpennord-
und -sudseite hin und her. Somit fiuhrt das neue Meisterwerk des
schweizerischen Tunnelbaus nicht nur die Rhatische Bahn, son-
dern das gesamte eidgenossische Bahnwesen in die Zukunft. W



KOLUMNE

Thomas Oberkalmsteiner ist der
Dienststellenleiter der Pinzgauer Lo-
kalbahn (PLB) und gibt einen Ausblick
auf ein sehr ereignisreiches Jahr 2024
mit zahlreichen Nostalgiefahrten und
wichtigen Ausbauprojekten.

der Strecke stehen auch 2024 im Mittel-
punkt der Tagesarbeit.

THOMAS OBERKALMSTEINER

Der Sommer kann kommen

uch in diesem Jahr lohnt sich wie-
der ein Besuch im Pinzgau - nicht
ur far Eisenbahnfreunde, aber
fur die ganz besonders. Denn wir haben
uns einiges vorgenommen. Wobel heuer
die weilteren Arbeiten an unserer Strecke
zwischen Zell am See und Hollersbach
hohe Prioritit geniefden. Aufmerksame
Leser dieser Kolumne wissen: Eigentlich
wollten wir schon Ende des vergangenen
Jahres einen weiteren Streckenabschnitt
der Pinzgauer Lokalbahn - von Niedern-
sill bis nach Mittersill - wieder in Betrieb
nehmen. Die Instandsetzung war not-
wendig geworden, nachdem das Hoch-
wasser vor mittlerweile fast dreil Jahren
der Strecke ziemlich zugesetzt hatte.
Doch wie es halt so geht: Im August ver-
gangenen Jahres, wahrend die Bauarbei-
ten noch 1m Gange waren, gab es ein neu-
es Hochwasser. Dabei brach an einem der
Uberstrombereiche ein Damm, der noch
nicht fertiggestellt war. Das Wasser der
Salzach lief auf rund 300 Metern Lange in
die Betonwanne des Uberstrombereichs.
Glucklicherwelse hatten wir zu diesem
Zeltpunkt einen Grofdteil der Strecke, von
Uttendort bis etwa einen Kilometer vor
Mittersill, schon weitgehend saniert. Der
1m August gebrochene Damm und der
Rest der Strecke sind jetzt in Arbeit und
wir gehen davon aus, dass die Bauarbei-
ten Ende Mai, Anfang Juni abgeschlossen
sein werden. Dann wird auch der neue
Kreuzungsbahnhof Stuhlfelden in Be-
trieb gehen, damit wird die Infrastruktur
fiir einen Halbstundentakt von Zell am
See bis Mittersill ausgelegt sein. Aktuell
ist dieser Halbstundentakt zwischen Zell
am See und Niedernsill.

Und schon steht der nachste Bauab-
schnitt, rund finf Streckenkilometer von

Erlebnis: Jeden Don-

. nerstag vom 9. Mai bis
26. September bietet
die Lokalbahn wieder
Nostalgiefahrten an.

Mittersill nach Hollersbach, auf dem
Plan. Dort gibt es keine Ausweichmog-
lichkeit, weil auf der einen Seite der Stre-
cke Siedlungen sind und auf der anderen
Seite der Fels aufragt. Um diese Teilstre-
cke hochwassersicher zu machen, wird
man auch hier einige Teilabschnitte be-
tonieren mussen. Die Strecke soll so wie-
dererrichtet werden, dass weitere Uber-
schwemmungen keine ernsten Schiaden
mehr anrichten konnen und wir nach
einem Hochwasser die Strecke lediglich
wieder siaubern mussen. Naturlich lauft
unabhangig davon unsere Sommernos-
talgiesaison und sie wird sicher wieder
viele Eisenbahnireunde, Touristen und
Fahrgaste aus der Region anlocken. Zum
Start am 9. Mai, das 1st Christi Himmel-
fahrt, sind dre1 verschiedene Zuggarni-
turen bel uns unterwegs. Bis dahin sol-
len auch zwel unserer Nostalgiewagen
in neuer Original-Lackierung erstrahlen.
Insgesamt werden an Himmelfahrt 16
Sonderzuge neben den regularen Zugen
zwischen Zell am See und Niedernsill
verkehren. Darauf freuen wir uns sehr,
zumal es am Bahnhot Tischlerhausl ein
attraktives Rahmenprogramm gibt — mit
Hupiburg fur die Kleinen und einigen
Stainden mit Souvenirs und kulinari-
schen Schmankerln. Auferdem wird es
diesen Sommer zwel Abendfahrten mit
Moonlight-Shopping in Mittersill geben
und es stehen einige private Chartertahr-
ten auf dem Programm. Dann werden
wir auch heuer wieder beim Partner-
schulfest der Nationalparkregion Hohe
Tauern dabel sein. An drel Tagen befor-
dern wir dann jeden Tag rund tausend
Schulerinnen und Schiiler mit Sonder-
zugen oder Schienenersatzbussen nach
Mittersill. Bis Ende 2025, so der Plan, will
das Land Salzburg die 54 Kilometer lan-
ge Strecke der Pinzgauer Lokalbahn von
Zell am See bis nach Krimml wieder be-
fahrbar haben. Ein gutes Stuck ist bereits
geschafft. Sie sehen: Der Sommer kann
kommen. i

Vorfreude:
Aul3erge-
wohnliche
Fahrten
finden mit
dem Moon-
light-Shop-
pINg am
5. Juliund
9. August
statt.

FOTOS: THOMAS OBERKALMSTEINER, PLB



b Ma1 heifdt es fir Gartenbahn- und Schmalspurfreun-
de aufgepasst: Dann beginnen die ,Grofdereignisse®.
Mit dem Gartenbahntreffen in Bochum-Dahlhausen
der LGB-Freunde Niederrhein (ausfiihrliche Infos siehe Sei-
te 18), auf der die neue US-Anlage zu sehen ist, die auf der
IMA 1n GOoppingen ihre Premiere feierte (siehe LGB Depesche
01/24), geht es Schlag auf Schlag. Eine Woche vor diesem
Treff ladt die Prefdnitztalbahn zu Pfingsten vom 18. bis 20.
Mail zum groflen Treff mit Gastfahrzeugen, dem Bahnhofs-
fest 1n Johstadt mit buntem Musik- und Rahmenprogramm,
Gastronomie an vielen Bahnhofen und Haltepunkten sowie
zur Modellbahnschau in die Ausstellungs- und Fahrzeug-
halle ein. In der Fahrzeughalle befindet sich auch der LGB
Stand, auf dem die aktuellen Modelle hautnah erlebt wer-
den konnen und Experten vor Ort Rede und Antwort stehen.

Vom 2. bis 4. August wird dann das Zittauer Gebirge zum Mek-
ka der Dampitbahn- und Oldtimerfreunde 1im Rahmen der 18.
Historik Mobil. Verschiedene historische Zuggarnituren sind
traditionell zum Fest beil der Zittauer Schmalspurbahn im Ein-
satz, wahrend im Kurort Jonsdorf die Liebhaber historischer
Automobile auf ihre Kosten kommen. Bereits am Freitagabend
gibt es wie jedes Jahr einen Vorgeschmack mit Abendfahrten
bis 23 Uhr. Im Bahnhof Bertsdorf, am Ausbildungsbahnhof Zit-
tau-Sud, konnen sich Besucher zudem 1n die Technik des Leit-
und Stellwerks vertiefen. Auch hier 1st LGB mit einem eigenen
Stand vor Ort. Besucher konnen sich dann tiber die Modellneu-
heiten 2024 informieren. Naturlich steht das Standpersonal
auch zu allen weiteren Fragen rund um die LGB Gartenbahn
gerne Rede und Antwort.

Clubreise: Dampffahrten in Schwaben

Zusatzlich zu den bereits angekiindigten Clubreisen im Septem-
ber und Oktober (14. bis 19.09. Fahrt 1im Nostalgiezug auf der
historischen Glacier Express-Strecke; 2. bis 7.10. Reise zu den gi-
gantischen Dampftloks 241 P17 und 241 A65) findet eine Clubreise
bereits im Junistatt. Vom 6. bis 10.6. erwarten die Teilnehmervier
Dampifzug-Sonderzugfahrten durchs Schwabenland. Start und
Ubernachtungsquartier ist Ulm. Als Erstes steht unter ander-
em ein Besuch bei der Lokalbahn Amstetten-Gerstetten mit an-
schlieffender Museumsfahrt an. Zum 125-jahrigen Bestehen der
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Eisenbahnromantik: Die Ochslebahn feiert in diesem Jahr ihr
125-jahriges Bestehen und ist in jedem Fall einen Besuch wert.

CLUBNEWS

LGB live vor Ort: Fruhjahr & Sommer
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GroBer Treff: Zu Pfingsten (18.-2 4dt die PreBnitztalbahn
zu Sonderfahrten und einem attraktiven Rahmenprogramm.

Augustevent: Vom 2. bis 4.8. ist die 18. Historik Mobil der An-
ziehungspunkt fur Eisenbahnfreunde aus ganz Europa.

Ochsle-Bahn schlengelt sich die Reisegruppe mit dem Dampf-
zug durch Oberschwaben und macht einen Zwischenstopp in
der ehemaligen Benediktiner-Reichsabtel in Ochsenhausen.
Scheinanfahrten laden zum Fotografieren ein. Weiter geht es
mit Volldampf zum Bahnpark Augsburg - einem der grofdten
Industriedenkmaler in Bayern. In entspannter Atmosphare wird
der Abend in einem Brauereigasthof ausklingen. Am letzten
Reisetag lockt eine Fahrt im schnellsten Regionalzug Deutsch-
lands. Zwe1l Vectron-Lokomotiven sorgen fur die Hochst-
geschwindigkeit von 200 Kilometern pro Stunde des 5-Wa-
gen-Interregio-Express. Weitere Infos zu den Reisen finden
Sie im Online-Clubbereich sowie unter www.bahnen.info

Jubildum: Den Museumswagen (Art. 41024) kreierte LGB zu-
sammen mit der Ochsle-Bahn. Er ist im Original zu besichtigen.

TEXT: DEPESCHE; FOTOS: LGB, OCHSLE- BAHN, SOEG, CARSTEN ROSE



CLUBNEWS

ruhling und Sommer bieten eine Vielzahl von Veran-
staltungen fur Gartenbahner (siehe Seite 20 und 31).
Es lohnt aber auch schon der Blick in den Herbst. Am
13. und 14. September findet in Goppingen wieder der Tag
der offenen Tur statt. Der Treff fur viele Modellbahner, die
nach neuen Anlagenideen suchen und mehr tber die Ent-
stehung von Modellen wissen mochten. Beim Rundgang
durch die verschiedenen Stationen der Produktion kann
man sich tber die einzelnen Herstellungsschritte infor-
mieren. Gartenbahner konnen sich zudem einen aktuellen
Uberblick tiber die LGB Aufenanlage am Méarklineum ver-
schaffen. Hier nimmt das Anlagenteam immer wieder Ver-
anderungen vor.

Nicht vergessen: Tag der offenen Tur

Tag der offenen TUr in Goppmgen am 15. und 14. September

LGB: Online immer einen Klick wert

le Infos zu den Sommerneuheiten 2024 oder zu den
verschiedenen Events: Bel einem Besuch der LGB
Homepage (www.lgb.de) erfahren Sie zwischen den
Ausgaben der LGB Depesche immer, was aktuell an wichtigen
Themen ansteht. Nachster wichtiger Termin: die Vorstellung
der Sommerneuheiten 2024, die Mitte Mai erfolgt. Hier erfah-
ren Sie nicht nur alles tiber die Modelle, sondern konnen auch
zusatzlich die Infos in einer eigenen Favoritenliste sammeln
und ausdrucken. Aber daruber hinaus bietet das Online-Ange-
bot naturlich vieles mehr: Alle LGB Modelle ab dem Jahr 2009
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Mitte Mai online verfiigbar: die Infos zu den Sommerneuheiten 2024.
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konnen Sie in der Produktdatenbank recherchieren oder in der
neuesten Lieferliste unter dem Punkt Service einsehen. Fur
Clubmitglieder gibt es im geschiitzten Bereich unter www.lgb.
de/club alles Wissenswerte. Im Depesche Archiv konnen Sie
in den Ausgaben ab 2010 nachblattern, die Clubfilme ab 2020
herunterladen oder - chronologisch schon geordnet - alle LGB
Clubmodelle ansehen. Einen einfachen Uberblick konnen Sie
sich auch uber die Clubvorteile verschatfen: So konnen Sie die
aktuelle Liste aller Kooperationspartner herunterladen oder
sich uber die aktuellen Clubreisen informieren.
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Exklusiv: das Programmangebot fur Clubmitglieder.

Vorfreude: das Clubgeschenk 2024

1e Begeisterung ist allenthalben zu spiiren, wenn es um

das jahrliche Clubgeschenk geht. Es waren ja jedesmal

auch sehr interessante Details fiur die Anlagen dabel. So
eine Fahrplan-Informationstafel, eine Streckenwartertelefon-
bude, die Parkbank inklusive eines mit LGB Shirt bekleideten
Gartenbahners oder der Wasserkran aus dem vergangenen Jahr
(siehe rechte Seite). Im Jahr 2024 erhalten LGB Clubmitglieder -
soviel selverraten - einen reich detaillierten Marktstand. Neben
dem Stand gehoren verschiedene Waagen, Verkaufskisten und
weltere Accessolres zum Ensemble, das man selbst zusammen-
baut. Uber den exakten Ausliefertermin informieren wir Sie in
der niachsten Ausgabe der LGB Depesche.

Ein wunderschéner Marktstand: das Clubgeschenk 2024.
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Gewinnerfotos: ,,Mein Clubgeschenk*

asserkrane waren zur Versor-
cung von Dampflokomotiven un-
verzichtbar und sind ein schones
Detail auf jeder Anlage. So haben es auch die
Clubmitglieder gesehen und sich sehr eifrig
am Fotowettbewerb zum Clubgeschenk 2023
beteiligt. Unter allen Einsendern hat die Jury
nun die schonsten Fotos ausgwahlt. Der ers-
te Platz geht nach Osterreich. B. Brandstitter
hat die Ballenberg-Dampfbahnlok HG 3/3 (Art.
20275) beim Wasserfassen in der Talstation
,LPreding“ neben dem Kohlebansen und der
Schlackengrube fotografiert. Platz 2 zeigt die
DR Dampflok 99731 mit Aussichtswagen bei
einem Zwischenhalt am Wasserkran. Das
Foto reichte S. Kostanski aus Sachsen-Anhalt
zum Wettbewerb ein. Und P. Sprecher aus der
Schweiz nahm die G 3/4 ,,Heid1“ bel eilnem win-
terlichen Sondereinsatz im kleinen Bw auf.
Wir danken allen Teilnehmern fur die zahl-
reichen interessanten Motive und freuen uns
schon auf den nachsten Fotowettbewerb.
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Platz 2: Die DR Dampflok VII K 99 731 bei einem Zwischenhalt am Wasserkran.

B D!E PREISE.

Platz 3: Die G 3/4 ,Heidi“ im winterlichen Einsatz.

® Platz 1:

LGB 31332

Der Personenwagen C 31 der Brinig Dampf-
bahn (BDB) geht an A. Brandstatter nach
Osterreich.
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Platz 2:
LGB 36813

Clubmitglied S. Kostanski kann sich auf den Personen-
wagen der Wiscasset Waterville & Farmington Railway
freuen.
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FOTOS: TRAINGAMIA
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Werden Sie
selbst zum A
Lokfuhrer i

ine neue Modellbahnattraktion
lockt nach Kopenhagen. Train-
Gamia kombiniert die Modelleisen-
bahn mit eitnem computergesteuerten Wettbewerb

fur Jung und Alt, bel1 dem es darum geht, der beste Lokfihrer zu
werden. Clubmitglieder dirfen zu attraktiven Sonderkonditionen
mitmachen. ,Hier konnen sowohl Kinder als auch Erwachsene
gegenelnander antreten. Punkte gibt es fiir das Einhalten des
Fahrplans, rechtzeitiges Bremsen, Offnen der Tiren und das
Betatigen der Signalhorner.” Initiator Dominik Kroll hat die Idee
entwickelt: ,Mit der Hilfe meiner Frau und von Freunden habe
ich mehrere Jahre damit verbracht, TrainGamia auf die Beine zu
stellen. Es war eine grofde Herausforderung, aber mein Wunsch
war es, meine Leidenschaft fir Zige und Computerspiele mit an-
deren zu teilen. Wenn ich jetzt Kinder und Erwachsene 1im kon-
zentrierten Wettkampf und mit einem breiten Lacheln sehe,
dann hat sich das alles gelohnt.“

Obwohl hinter dem Spiel ein fortschrittliches Programm
steht, konnen die Besucher die 21 Quadratmeter grofde Marklin
C-Gleis-Anlage von 1hrem Platz an der authentischen Schalttafel
leicht tiiberblicken. Das bedeutet aber nicht, dass das Spiel einfach
1st. Es gibt viele Schwierigkeitsgrade, sodass jeder mitmachen
kann. ,Wer sich schon mehr zutraut und herausfordern mochte,
der kann zum Beispiel das erweiterte Steuerpult mit dre1l ver-
schiedenen Bremssystemen verwenden oder auch ohne Tacho-
meter fahren. Dann braucht es aber vermutlich etwas Ubung, um
es auf den Highscore-Bildschirm zu schaffen®, erklart Kroll. In
der Testphase hat sich das Wettkampfspiel bei Spielern zwischen

-

Neues von den Clubkooperationspartnern
TrainGamia Kopenhagen
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Am Steuerpult gilt es, zeitig zu bremsen und die Zugt

sechs und 80 Jahren bewahrt. So eignet es sich also auch ideal fir
einen Ausflug mit der ganzen Familie. Aber auch wer nicht selbst
am Steuerpult sitzt, fir den gibt es viel zu entdecken. ,Wir haben
viel Wert auf die Gestaltung der Anlage gelegt®, berichtet Kroll,
,Sle gehort zu einer der schonsten in Danemark. Es fahren Autos
aufl den Strafden und uberall spielen sich zwischen den kleinen
Miniaturfiguren lustige Geschichten ab.“

Einzelpersonen, Familien und Gruppen erhalten bei TrainGamia
ein maldgeschneidertes Erlebnis. Zudem werden auf Nachfrage
auch kostenlose Veranstaltungen fur Kinder und Jugendliche mit
besonderen Bedurinissen angeboten.

Informationen und Kontakt:
TrainGamia, Lergravsvej 57, 2300 Kopenhagen, Danemark,
info@TrainGamia.dk, www.traingamia.dk

A N
0 Clubvorteil: Clubmitglieder erhalten 15 Prozent
Rabatt auf den Eintrittspreis sowie auf den

Y Fahrpreis (Bedienen des Steuerpults). p




Mitglieder werben Mitglieder

Der LGB Club bietet eine Vielzahl von Vorteilen. Sie sind
bereits Mitglied und wollen ein neues Mitglied werben?
Fur ein neu geworbenes Mitglied bedanken wir uns bel
lhnen mit einer tollen Pramie.

Pramie 1

Praktisch:

Jeder Gartenbahner kennt die
Situation. Will man im Fruh-
jJahr die ersten Runde mit den
Loks ziehen, muss erst einmal
das Gleils gereinigt werden.
Aber auch ansonsten sind der
LGB Handschleifer und das
Schienenreinigungsgerat eine
wertvolle Hilfe das gesamte
Jahr Uber.

T el - r
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LGB Handschleifer und Schienenreinigungsgerat (Art. Nr. 50040 + 50050).

B S
Pramie 2

Figuren-Set, Sympathisch:

Touristen sit- Figuren bereichern jede

zend (Art. Nr. Anlage und sind das unver-

53007), zichtbare Accessoire fur

Banke liegen schdn ausgeschmuckte

hicht bei Szenen. Ausfligler gehdren
ZU Jeder Bahn, zumal sich
Gartenbahner oft schdnste
Urlaubsregionen zum Vor-
bild nehmen. Pramie 2 Ist ein
ganz abwechslungsreiches
Touristen-Quartett.

|

Gutschein im Wert von 30 Hilfreich: |
Euro, einzuldsen bei lhrem Wer méchte, kann sich :EIUCh
LGB Fachhandler (an keinen far die ganz zweckmaflige

Mindesteinkaufswert gebun- Variante der Pramie ent-
den). scheiden - den Gutschein

Uber 30 Euro, der bel jedem
Fachhandler eingeldst
werden kann. Der Gutschein
ist an keinen Mindestein-
kaufswert gebunden. Viele
GrUnde also, neue Mitglieder
ZU werben.

Einfache Anmeldung online oder postalisch per Flyer

Anmeldung online: Der Interessent mel- Anmeldung mit Flyer: Der aktuellen Clubaussen-
det sich online unter www.lgb.de (siehe dung liegt der Flyer ,,Mitglieder werben Mitglieder”
Club/Clubregistrierung) an - hier werden bei. Diesen kdnnen Sie ausgefullt an den LGB Club
auch die Mitgliedsnummer und der Pra- schicken. Der Flyer wird ebenfalls im Clubbereich
mienwunsch des Werbers abgefragt. zum Download angeboten.

Gut zu wissen: Es konnen nur Mitglieder geworben werden, die im letzten Jahr kein Mitglied des LGB Clubs waren. Es ist
keine Eigenwerbung moéglich. Nur Clubmitglieder, die bei Beginn der Mitgliedschaft des geworbenen Neumitglieds eine
gultige Mitgliedschaft vorweisen kdénnen, haben Anspruch auf eine Pramie. Der Versand der Pramie erfolgt, sobald das
geworbene Neumitglied eine gultige Mitgliedschaft vorweisen kann.
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Trotz enger Radien viel Abwechslung: Hier passiert der Glacier Express gerade die Wendeschleife beim Haltepunkt Preda.

Rhatische Terrassen-Bahn

Es geht auch ohne eigenen Garten: Mit allerlei Tricks und Kniffen ver-
wandelte Paul Sprecher die Terrasse seiner Berner Wohnung in eine
hubsche Spur-G-Anlage im Stil der Rhatischen Bahn.

Ar Flache, in der Mitte ein Naturteich und ein paar alte Bau-

me, das Ganze eingefasst von einer Steinmauer: So sieht der
Himmel fir Gartenbahn-Freunde aus. Doch nicht jeder Spur-G-
Fan hat das Gluck, ein solches Paradies bewirtschaften zu konnen.
Aber deswegen ganz auf eine Gartenbahn verzichten? Kommt gar
nicht infrage - zumindest nicht fir Paul Sprecher. Trotz beengter
Platzverhaltnisse im heimischen Domizil in Bern wagte sich der
72-]Jahrige vor sechs Jahren an eine eigene Spur-G-Anlage. , An-
fangs hatte ich sogar an die Spur 1 gedacht®, gesteht er, ,,aber das
liefd sich denn doch nicht umsetzen.” Doch auch im G-Format galt
es, eine Reithe von Hurden zu uberwinden. Wahrend die Langen-
malde der fur die Bahn zur Verfiigung stehenden Terrasse keine
Probleme bereiteten, standen 1n der Breite lediglich 150 Zentime-
ter zur Verfugung. ,Grofdzugige Gleisradien waren deshalb nicht
drin® erlautert der erfahrene Modellbahner, der schon seit vielen
Jahren eine prachtvolle HO-Anlage betreibt (siehe Marklin Magazin
5/2016). Zugleich musste - eine Forderung der Ehefrau - die Ter-
rasse begehbar bleiben, der Zugang zu den Griunpflanzen gesichert

E in halbschattiges Wiesengrundstiick mit ein paar Dutzend

und die Gleistrasse so gestaltet sein, dass die Bahn bei Bedart ohne
grofden Aufwand wieder abgebaut werden kann. Die Verwendung
von Kies oder ahnlichem Material kam deshalb nicht infrage. Trotz
dieser Einschrankungen sollten die Gleise aber nicht einfach flach
auf dem Boden verlegt werden. Auch ein Mindestmalid an Land-
schaftsgestaltung musste sein. Die Losung: eine Strecke nach dem
Vorbild der Rhatischen Bahn (RhB) - umso mehr, da Paul Sprecher
zwar in Bern wohnt, aber auch Burger von Chur ist, der altesten
Stadt der Schweiz. ,,Deshalb habe ich natirlich eine gewisse Af-
finitat zur Landschaft dort. Ein Gebirge liefd sich auf der Terrasse
zwar nicht realisieren, aber zwischen Landquart, Chur und Thu-
sis verkehrt die RhB ja praktisch als Flachbahn, sodass also kein
Stilbruch entstand.” Auf der Breitseite der Wohnungsterrasse plat-
zierte Paul Sprecher den Bahnhof Guarda. Eine der Liangsseiten
gehort einer Remise fur die Eisenbahnwagen; die gegenuberlie-
gende der Haltestelle Preda. Beim Bahnhotf Guarda sind die Gleise
direkt aut Waschbetonplatten verlegt; die tibrige Strecke hingegen
verlauft auf Rasenkantensteinen beziehungsweise auf aus Hart-
schaum geschnittenen , Steinmauern®.



stchenstopp Die Dampflok ,Heidi" halt zum Wasserfassen
an. Gesteuert wird die Anlage digital mit einer CS3 von Marklin.

Das Konzept: ein Rundkurs fur ,,rollende™ Zuge

Fuar die Gleisplanung reaktivierte der Bahnherr eine bewahrte,
schon 2006 fur seine HO-Bahn verwendete Gleisplansoftware.
,Dort habe ich die Malde der Terrasse eingegeben und dann den
Plan gezeichnet - es sollte auf jeden Fall ein Rundkurs sein®,
erlautert Sprecher die Grundidee seiner Anlage. , Die Ziige soll-
ten ,rollen’, ohne dass jewelils in einem Koptbahnhof rangiert
werden muss. Dies bedeutete jedoch, dass bel den Kehren we-
gen des geringen Platzes enge Radien verwendet werden muss-
ten. Damit es nicht zu langweilig wird, sollte es aufderdem ein
wenig ,aufwarts’ gehen und nicht nur flach den Terrassenbo-
den entlang. Und der Bahnhof sollte eine grofdziigige Liange
haben, sodass auch grofdere Zugeinheiten abgestellt werden
konnen.“ Die Begriunung erfolgte schliefdlich unter praktischen
Gesichtspunkten. Paul Sprecher (,ich bin kein Botaniker®)
entschied sich fiur eine Mischung aus steingartentauglichen
Pflanzen und winterharten Zwergkoniferen. Alle Baumafdnah-
men gingen problemlos von der Hand - etwas Kopizerbrechen
bereitete lediglich der Bahnhot. ,Inspiriert vom Buch ,Gleis-
plane fiur die Modelleisenbahn‘ von Gunter Fromm hatte ich 9

RHATISCHE TERRASSEN-BAHN 37

Lebensecht: Im Gasthaus ,Baren” kehren die Wanderer flUr eine
kleine Rast ein. Am Haltepunkt Preda steht als Ziel eine Burag.
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Hilfreich: Die Wagenremise ist selbst gebaut und bietet mit einer
Lange von 360 Zentimetern auch Platz far langere Zuggarnituren.

©

Klein, aber fein: Obwohl die Terrasse in der Breite nur 150 Zentimeter
misst, ermdglicht der Gleisaufbau einen interessanten Spielbetrieb.
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Perfekt: Beim Bahnhof Guarda sind die Gleise direkt auf die Terras-

senplatten verlegt, die Ubrige Strecke liegt auf Rasenkantsteinen.
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Winterzeit: Bei Schneefall ergeben sich auf der Terrasse geradezu
vorbildhafte Szenen und zahlreiche Motive fir Weihnachtskarten.

mich ursprunglich fur einen Gleisplan rund um den Thuringer
Bahnhof Keula entschieden, im Original ein Kopfbahnhof. Nach
einem Jahr im Betrieb habe i1ch die Station jedoch zum Durch-
gangsbahnhof umgebaut - dadurch entstand mehr Raum fur
das Betreten der Terrasse.“ Weitere Besonderheiten erlaubten
die limitierten Platzverhaltnisse nur bedingt. Doch mit kleinen
Tricks und Kniffen gelang es Paul Sprecher, einige spannende
Elemente aufs Gleis zu zaubern: Vor der in der linken Ecke des
Grundrisses platzierten Burganlage tiberquert die Bahn einen
kleinen See, die Kehrschleife beim Haltepunkt Preda ist durch
eine Krauterspirale getarnt und beil der gegenuberliegenden
Kehre wurden einige Stadthiuser als Reliefbauten aufgestellt
- so wird eine kleine Ortschaft angedeutet. Und die Burgan-
lage 1st nach inzwischen sechs Betriebsjahren schon roman-
tisch mit Efeu umrankt. ,,Solche Ruinen stehen auch in natura
entlang der RhB-Strecken®, weifd Paul Sprecher. Bis auf einen
Wasserturm aus dem Sortiment von PIKO stammt das Gros
der tibrigen Gebaude von POLA. Neben dem Bahnhof, der Burg
und dem Haltepunkt Preda gibt es noch ein Bahnwarterhaus,
den Gasthof ,Baren®, einen Nebenbahnlokschuppen und eine
Kleinbekohlungsanlage, zudem einen Kiosk, einen Fahrradun-
terstand und diverse, teils noch 1m Bau befindliche Einfami-
lienhauser. Und well der langjahrige Finanzfachmann schon
seit vielen Jahren LGB Clubmitglied ist, haben langst auch et-
liche Clubgeschenke einen Platz auf der Anlage. Mit der 360 x
40 Zentimeter grofden, aus Hartschaumplatten hergestellten
Wagenremise mit thren zwei Abstellgleisen gibt es tiberdies ein
selbst gebasteltes Element, in dem ein betrachtlicher Teil des
Wagenparks abgestellt werden kann.

Das Rollmaterial: RhB-Klassiker aus allen Epochen

Und wihrend auf seiner HO-Bahn nur Rollmaterial der DB
seine Runden dreht, wollte Paul Sprecher diesmal eine durch
und durch schweizerische Bahn realisieren. Daher verkehren
auf der Terrassenbahn ausschliefdlich fir die RhB gebaute LGB
Modelle wie die Dampfilok ,,Heidi“ als Museumszug oder der
moderne Glacier Express, gezogen von der Ge 4/4 II. Des Wel-

teren unterwegs: RhB-Klassiker wie die schon ab 1913 in Dienst
gestellte E-Lok Ge 2/4 oder das , Krokodil“ der Baureihe Ge 6/6.
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Koniferen: Bei der Begrinung der Anlage entschied sich Paul
Sprecher fur steingartentaugliche und winterharte Pflanzen.



Kontrast: Wahrend der Sonderzug auf die Streckenfreigabe war-
tet (oben), zieht der Glacier Express zielstrebig seine Runde.
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Dazu kommen mehrere zwei- und vierachsige, liebevoll mit Pas-
sagleren bestiuckte Personenwagen, diverse Guterwagen sowie
ein Aussichtswagen mit Sound. Aktuell letzte Anschaffung: die
2021 von LGB prasentierte orange/schwarze und mit prachtvollen
Scheinwerfern sowie zwel funktionsfiahigen Reinigungsradern
ausgestattete Gleisreinigungslokomotive (Art. 21671). Noch auf
der Wunschliste steht ein Baukran im geeigneten Mafstab, der die
1m Bau befindlichen Hauser flankieren soll. Gefahren wird digital,
gesteuert von der Central Station 3 von Marklin. Auch samtliche
Schienen und Weichen, Antriebe und Decoder stammen von
LGB. Acht Weichen sind digitalisiert, nur die bel der Wagenre-
mise wird von Hand betatigt. ,,Schienen und Gebaude bleiben
Sommer wie Winter drauflen®, sagt Paul Sprecher; ,einzig die
Weichenantriebe und Decoder werden uber die Wintermonate
abmontiert.“ Nach Sturm oder Hagelschlag fallen an den Gebau-
den daher immer mal wieder kleine Reparaturarbeiten an und
auch den , Steinmauern® spendiert der Hausherrregelmafiig eine
farbliche Aufirischung. Merke: Die Unwiagbarkeiten des Wetters
bleiben eben die grofdten Herausforderungen der Spur-G-Ge-
meinde - ganz egal, ob 1im Gartenparadies oder auf der Terrasse.
Und wenn mal wieder tuchtig Schnee gefallen 1st in Bern, zuckt
Paul Sprecher regelmafiig seine Kamera. , Einen Winterbetrieb
habe ich ja nicht inszeniert, aber wenn es geschneit hat, schiefie
ich gerne Fotos von der Bahn. Die Aufnahmen habe ich dann in
den letzten Jahren jeweils fiir Weilthnachts- und Neujahrskarten
an unsere Verwandten, Freunde und Bekannten verwendet -
und die freuen sich immer wieder auf’s Neue uber ,RhB-Grufde”
direkt von Paul Sprechers Terrasse.

TEXT: CHRISTOF HAMMER; FOTOS: PAUL SPRECHER




AKTION

Die Gewinner Outdoor

In Ausgabe 04/23 haben wir Ihnen die zehn interessantesten
Outdoor-Anlagen aus unserem Wettbewerb ,,Schonste Gartenbahn
2023“ zur Wahl gestellt. Sie haben abgestimmt und die Sieger ste-

hen fest. In der nachsten Ausgabe prasentieren wir Ilhnen die Sieger
in der Kategorie Indoor/Kompakt. Es bleibt spannend.

Platz 1/0Outdoor - Arnaud Bonjour (Schweiz), Vielfaltige Berninawelt: Es war sozusagen ein Heimspiel. Mit seiner ,Mutzerbahn® schuf
Arnaud Bonjour in der Schweizer Bergwelt eine Gartenbahn, die sich am GraublUndner Vorbild der Berninabahn orientiert. Die stimmige
Bahn mit ihren fUnf Bricken, drei Tunnels, einem grof3en Viadukt und vier Personenbahnhoéfen Uberzeugte unsere Leser, die sie auf Platz 1
wahlten. Ein weiterer Pluspunkt waren sicherlich auch die vielen Anlagendetails. So befindet sich in jedem Gebdude eine Nacht-LED-Be-
leuchtung und auch die Straf3enlaternen lassen sich separat einschalten.
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Mit Liebe zum Detail: Nicht nur die Topografie des Terrains - der Garten ist geneigt, sodass die Bahn auf verschiedenen Ebenen verkehrt
und sich eine Berglandschaft inklusive Tunnels und grof3en Viadukts anlegen lie3en -, sondern auch die Details sind liebevoll gestaltet. Zu

den besonderen Bauwerken zahlen ebenfalls eine funktionsfahige Wassermuuhle und ein Sagewerk.

. ARRARNY AARANLS
HMATTEATARITRALRARS e

e T T T T T SRR L LS LR a
T T IIITIS SRt IS S S S R R LR ol el L
T T YT T I o T T TR R LTI E LY RS --_-'Il-i'ln!'_‘;_"-‘
At EEE S AALALLE R LA AN i -
e L L L L N ettty Apir- Ay
WEATEIAREARASAERRAARARARRR R AR RE T L
- W R, T YW oW ntii-tli'ﬁli'-‘-‘,“'_z““‘i
WMEAEAARESARERERR SSRGS R RS
WASALEEERARL DR AR e AR R RN RN L g
el LALRLAAAN TR AT e e i't'li"‘_":‘_‘-‘._.‘q.-ll.

™ewmn -"'Li'u"'.'.'“‘1"“‘-‘-.1‘_‘.&‘;--11*1-l"—"‘_!

i
i | l-ﬁﬁ'l!i.l'.l--
11“121‘?‘1‘.‘ AALERERREREREES

L L B8N LI EEEE® LA 0y

L o R W, R L
R

ol - . " - " 1 -
- | ’ & L [ - - ! 2z o
= i . : ' . - =S & = -

Platz 2/Outdoor - Benny Langer (Fichtelgebirge), Der J6hstadt-Express rollt: Heimatverbundenheit dominiert auch bei Benny Langer.
Die Berg- und Talbahn in Barenstein holt sich Inspiration aus der haheren Umgebung - zum Beispiel mit der Station Jéhstadt. Insgesamt
120 Quadratmeter groR3 kann die Bahn dank einer Uberdachung das gesamte Jahr (iber fahren. Weitere Besonderheit dieser Bahn, die flir
viele einen eigenen Ausflug wert ist, sind die vielen Soundeinspielungen und die vielfaltige Ausgestaltung der Anlage mit Figuren und

zahlreichen im Maf3stab passenden Autos, Motorradern und Transportern. Es gibt jede Menge zu entdecken auf der Anlage.
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Platz 3/Outdoor - Siegfried Doll (Bad Peterstal-Griesbach), Gro3e Heimat en miniatur: Auch der dritte Platz geht in diesem Wettbewerb
an eine Anlage, die sich mit der naheren Heimat beschaftigt. Siegfried Doll hat sich seinen Heimatort im Schwarzwald in den Vorgarten
gestellt und auf 55 Quadratmetern markante Gebaude seiner Heimatstadt wie den Haberer Turm, die Haberer Hltte oder die markante

Antonius-Kapelle umgesetzt. Die gesamte Anlage steht im Kurort Bad Peterstal-Griesbach im Schwarzwald - nicht zu verwechseln mit
dem bayerischen Bad Griesbach wie in Ausgabe 04/23 erwahnt. Daher auf in den Schwarzwald, wer die Anlage besichtigen mdchte.

MITMACHEN HAT SICH GELOHNT

Viele Leser haben sich an der Abstimmung beteiligt. Unter allen Einsendern haben wir drei ausgelost, die sich Uber LGB Modelle
freuen kdnnen. Der Gewinn wird in den nachsten Wochen zugestellt. Viel Freude beim Einsatz der Modelle auf der Anlage.

Gewinn 1:
LGB 20323

Viele der Dieselloks V10C, hergestellt vom ehemali-
gen Lokomotivbau Babelsberg, sind heute noch im
Einsatz. Das LGB Modell geht an F. Huber.

Gewinn 2: g .,q >
LGB 20064 -

Immer einen Hingucker wehrt: der Coca-Cola-Crew-Wagen.
Das besonders designte Modell geht an 0. Winkelmann.

Gewinn 3:
LGB 36370

Die Fichtelbergbahn feierte 2022 ihr 125-jahriges
Bestehen. Der passende LGB Wagen fur M. Klein.
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sacHSEN  [iese MaBnahme wird mitfinanziert mit
== Steuermitteln auf Grundlage des von den
" /bgeordneten des Sachsischen Land-

tags beschlossenen Haushaltes.
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.. Entlang der ,DAMPFBAHN-ROUTE Sachsen”
lassen sich bei Fahrten mit den taglich betriebenen
Dampfbahnen und weiteren Museumsbahnen
Zeitreisen erleben. Als besonderes Highlight kommt
2024 der historische ,Sdchsische | K-Zug" aus der

ersten Eisenbahnepoche wieder in den Einsatz bei
Veranstaltungen verschiedener Bahnen zurick.
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hre Wegweiser durch das
Dampfbahn-Land Sachsen.
Katalog, Kursbuch und

l—————— W& & - [ ReisefUhrer 2024 kostenfrei
A s G F ool bestellbar unter:

| . "

SOEG mbH - Projekt DAMPFBAHN-ROUTE

Am Alten GUterboden 4 « 01445 Radebeul -
Telefon: 0351 2134440 - E-Mail: info@dampfbahn-route.de 0 ﬁ] WWW.da m pfba h n- rOUte-de
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Jetzt beim Handler: vom SDG Personenwagen bis zum Glacier Klassiker

Neu iIm Fachhandel

Bei LGB ist wieder eine Reihe von Neuheiten in der Auslieferung.
Wir geben einen Uberblick lber die wichtigsten Modelle.
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Unter Dampf: Feierte im Jahr 2022 ihr 125-jahriges Bestehen - die Fichtelbergbahn mit der Strecke zwischen Cranzahl und Oberwiesenthal.

FICHTELBE
#"

SDG Personenwagen Bauart KB

Im Jahr 2022 feierte die Fichtelbergbahn ihr 125-jahriges Bestehen.
Epoche VI, Art. 36370

Als Wiederauflage bringt LGB nun die wichtigsten Wagen des Mu-
seumszuges. Die Wagen wurden fraher im normalen Bahnverkehr

® Originalgetreue Farbgebung und

Beschriftung der Epoche VI. in Personenzugen eingesetzt, heute nur noch bei Sonderfahrten in
e Vollstandige, vorbildgerechte Innenein- dampibespannten Museumszugen. Die Personenwagen - die ithren
richtung, Metallradsatze. Ursprung noch bei der Koniglich Sachsischen Staatseisenbahn
® Wiederauflage eines Personenwagens hatten - wurden modernisiert und den heutigen Wunschen der
der Bauart KB Fahrgaste angepasst. Das LGB Modell gibt einen Personenwagen

® | ange Uber Puffer 58 Zentimeter. der Bauart KB der SDG wieder, wie er heute im Einsatz ist.
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SDG Personenwagen Weiterer Personenwagen zur Nachbildung des Museumszuges
Epoche VI, Art. 36362 der Fichtelbergbahn. Modell eines Personenwagens der Bau-
art KB der SDG, wie er heute noch bei der Fichtelbergbahn im
Einsatz ist. Originalgetreue Farbgebung und Beschriftung der
Epoche VI. Vollstandige, vorbildgetreue Inneneinrichtung. Me-
tallradsatze. Lange uber Puffer 58 Zentimeter. Ideale Erganzung
zur Lok 21481 sowie zu dem Personenwagen 36362 und dem Aus-

® Originalgetreue Farbgebung und
Beschriftung der Epoche VI.

® \ollstandige, vorbildgerechte Innenein-
richtung, Metallradsatze.

® |deale Erganzung zur Lok 21481 sowie

zu den Wagen Art. 36362 und 32357 sichtswagen 32357,

Schaltnetzteil 36 VA

Art. 51092

® Schaltnetztell zur Versorgung des
Fahrgerates 51099 mit Strom.

® Anschlusskabel ans Netz mit
Eurostecker.

® 230 Volt, 36 Watt Leistung.

® Strahlwassergeschutzt (IP 65).
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SDG Bistrowagen Auf der schmalspurigen Fichtelbergbahn zwischen Cranzahl
Epoche VI, Art. 36363 und Oberwiesenthal wird in den planméafiigen Dampfziigen
hin und wieder ein ganz spezieller Wagen eingesetzt. Dieser
Bistrowagen mit der Nummer 970-436 wurde aus einem nor-
malen Personenwagen umgebaut, verfugt uber 30 Sitzplatze an
Tischen und eine kleine Bartheke. So kann man wahrend der
Fahrt durch die sachsischen Berge einen kleinen Imbiss und ein

® Originalgetreue Farbgebung und
Beschriftung der Epoche VI.
® Neue originalgetreue und mehrfarbige
nneneinrichtung, Metallradsatze.

® |deale Erganzung zur Lok 21481 sowie - d _
zu den Wagen 36370, 36362, 32357. kithles Getrank geniefsen.
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RhB Schnellzugwagen 1./2. Klasse, Epoche VI, Art. 31679

® Originalgetreue Farbgebung und ® Ausgestattet mit kompletter Inneneinrichtung
Beschriftung der Epoche VI. und Innenbeleuchtung.
® Turen zum Offnen, Metallradsatze. ® | ange Uber Puffer 62 Zentimeter.

Sie pragten lange den Personenverkehr der RhB: die Einheitswagen, wie sie ab 1962 in Dienst gestellt wurden. LGB
legt diese Dauerlaufer in der Version 1./2. Klasse (Art. 31679) und 2. Klasse (Art. 30676) wieder auf. Beide Modelle
sind mit einer kompletten Inneneinrichtung und Innenbeleuchtung ausgestattet. Die Stromabnahme erfolgt dabei
uber die Kugellagerradsatze. Die Turen lassen sich offnen und Farbgebung sowie Beschriftung entsprechen origi-
nalgetreu der Epoche VI.
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RhB Gepackwagen, Epoche VI, Art. 30693

® Modell eines Gepackwagens, Dachpartie wie ® Mit zusatzlichem Kasten auf dem Dach, der

beim Vorbild mit abgebautem Stromabnehmer. beim Vorbil_c_:l erst vor Kurzem montiert wurde.
® Abgesenkte Flache und Isolatoren noch sichtbar. @ Turen zum Offnen.
® Originalgetreue Farbgebung und ® | dnge Uber Puffer 62 Zentimeter.

Beschriftung der Epoche | bzw. VI.

Um die Energieversorgung langer Schnellztiige auf der
Albulastrecke sicherzustellen, wurden um 2010 einige Ge-
packwagen mit einem Stromabnehmer, Trafo und den er-
forderlichen Schaltgeraten ausgerustet. Mittlerweile wer-
den diese Wagen nicht mehr alle benotigt, da die neuen
Albula-Gliederzuge aufgrund deren hoheren Gewichtes
nicht mehr mit dem Bernina-Express zusammengefuhrt
werden konnen. So wurde auf vier der sieben Wagen der
Stromabnehmer wieder demontiert. Vorbildgerecht blei-
ben beim Modell (siehe Foto rechts) die abgesenkte Dach-
flache und einige Isolatoren erhalten, sodass man die Wa-
gen auch gleich auf den ersten Blick erkennen kann.

~Licie== Rhatische Bohn
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Halloweenwagen 2024, Art. 39024
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® Modell eines zwelachsigen Personenwagens

In der Gestaltung passend zu Halloween.

® TUren zum Offnen.

® Metallradsatze.
® Feine Detaillierung und aufwendige Bedruckung.
® Lange Uber Puffer 30 Zentimeter.

Jedes Jahr schlagt vom 31. Oktober zum 1. November Halloween viele in den Bann. Ursprunglich vor allem 1m
katholischen Irland zuhause, kam das Brauchtum mit zahlreichen irischen Auswanderern im 19. Jahrhundert
in die Vereinigten Staaten. Bald war es so attraktiv, dass es sich zu einem wichtigen Volksfest in den Verei-
nigten Staaten und Kanada entwickelte. Heute schwebt der Brauch weltweit auf einer Erfolgswelle und ist
vielerorts nicht mehr wegzudenken.

RhB Speisewagen WR 3816, Epoche VI, Art. 31681

® Originalgetreue Farbgebung und

Beschriftung der Epoche VI
® Modell eines Speisewagens, wie er auch
Im Glacier-Express eingesetzt wird.

® Metallradsatze.

Der Glacier Express ist der
geboten 1n Europa und bie

Klassiker unter den Zugreisean-
et als Ausblick idyllische Berg-

wiesen, wilde Schluchten, majestatische Berge und ewiges
Eis. Damit das leibliche Wohl nicht zu kurz kommt, gehoren
aufwendig gestaltete Speisewagen schon immer zur Grund-
ausstattung dieses Panoramazuges. Das LGB Modell gibt
den RhB Speisewagen WR 3816 wieder, wie er auch im Gla-

cler-Express eingesetz

dells gehort die feindet
serienmalfdig eingebauten

- wurde. Zu den High
ail

1ghts des Mo-

ierte Inneneinrich

ung mit einer

nnenbeleuchtung zu der auch die

beleuchteten Tischlampen zahlen (siehe Bild rechts).

® Feindetaillierte Inneneinrichtung, Innen-
beleuchtung serienmafig ab Werk eingebaut.

® TUren zum Offnen.

® Stromabnahme Uber die Kugellagerradsatze.

® | dnge Uber Puffer 62 Zentimeter.

TEXT: | GB DEPESCHE; FOTOS: | GB
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Einsatz: im historischen Farbkleid der drei Ur-Bahnen (Bernina, RhB, Arosa) heute unterwegs - der , Allegra“-Triebzug 3514.

Ahnenzug in Fahrt

Eine auf3ergewohnliche Zugeinheit erinnert an den Zusammenschluss der
RhB, Bernina- und Arosabahn zur grof3en Bahngesellschaft im Kanton
Graubunden und ist zugleich eine Reverenz an die eigene Geschichte.

Hoppla, was kommt denn da? So unge-
fahr dachten die Fahrgaste der Rhati-
schen Bahn, als sie im Dezember 2023
erstmals eine ganz besondere Zugeinheit
auf dem Netz der RhB zu Gesicht beka-
men. Verantwortlich fuar diesen unge-
wohnlichen Anblick: der ,, Allegra“-Trieb-
wagen ABe 8/12 mit der Wagennummer
3514. Seither verblufft und begeistert die-
se als ,,Ahnenzug” gefiihrte Wagenein-
heit die Passagiere der Rhiatischen Bahn
und alle Freunde und Fans der RhB - egal
ob entlang der Gleise oder aus der Ferne.
Statt 1m allseits bekannten RhB-Rot ver-
kehrt dieser Allegra nimlich in einem
speziellen Outfit: Eine der dre1 Einheiten
erstrahlt in einem himmlischen Hell-
blau/Hellgrau, in griun/cremefarbener
Bicolor-Lackierung sowie in einem in der
Schweiz allseits bekannten Gelb.
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CHUR-AROSA
BAHMN

Plakatwerbung: Seit 1914 verbindet eine
Stichbahn Chur mit dem Kurort Arosa.

Der Grund far diese 1m wahrsten Sinn
des Wortes aufsehenerregende Malil-
nahme findet sich in den Geschichtsbi-
chern. Zwar transportiert die Rhatische
Bahn 1hre Fahrgiaste tagtaglich derart
komfortabel, punktlich und zuverlas-
sig, als hatte es sie schon 1mmer gege-
ben - man kann sich eine Zeit ohne sie
eigentlich gar nicht mehr vorstellen.
Aber natuirlich war auch die RhB nicht
immer da. Gegrundet wurde sie am 7. Fe-
bruar 1888, noch ein gutes Stuck junger
1st sie allerdings in 1hrer heute giltigen
Form. Denn erst vor etwas mehr als 80
Jahren fusionierten die drei bis dahin
selbststindigen Privatunternehmen der
Chur-Arosa-Bahn, der Berninabahn und
der ursprunglichen RhB zu jenem Bahn-

verbund, der in seiner Gesamtheit heute
Rhatische Bahn heifdt.
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Den Grund fur diese Unternehmenszu-
sammenlegung erklart ein Blick in die
Geschichtsbucher. Hatte sich Europa in
den 1920er-Jahren gerade erst mihsam
von den Nachwehen des Ersten Welt-
kriegs erholt, so sorgte wenig spater
der Ausbruch der Weltwirtschaftskri-
se zu Beginn der 1930er-Jahre fiir neue
Turbulenzen und einen Einbruch des
Tourismusbetriebs. Nochmals nachlas-
sende Fahrgastzahlen brachte schliefd-
lich die neue Konkurrenz von Automobi-
len mit sich, die im Kanton Graubiinden
1m Jahr 1925 zugelassen wurden. Diese
Gemengelage setzte vor allem der dama-
ligen Berninabahn und der Chur-Arosa-
Bahn so schwer zu, dass 1im April 1939
das , Bundesgesetz tiber die Hilfeleistung
an private Eisenbahn- und Schifffahrts-
unternehmen® 1n Kraft gesetzt wurde.
Damit stellte die Eidgenossenschaft 125
Millionen Franken zur finanziellen Wie-
deraufrichtung verschuldeter Bahnun-
ternehmen bereit, sofern diese ,wegen
ithrer volkswirtschaftlichen Bedeutung
den Interessen der Eidgenossenschaft®
dienten. Die Rhatische Bahn erfullte die
Bedingungen ohne Frage und zeigte sich
zudem 1n wirtschaftlich stabilerer Ver-
fassung. Daher wurde den noch unab-
hangigen, aber defizitaren Unternehmen
der Arosabahn und Berninabahn zuge-
sagt, dass sie von diesen Hilfsgeldern _ T
profitieren wirden, wenn sie mit der iSRS SR i";_, I”_. S

RhB fusionierten. Diese Perspektive © Endpunkt: Der Bahnhof von Arosa wurde im Winter 1914/1915 eroffnet.
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bahn in Dienst gestellt und heute noch als Nostalgiezug im Einsatz: die Triebwagen ABe 4/4 30/34.

Gelbe
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ngel: 1908 von der_-B_ernina

TEXT: CHRISTOF HAMMER; FOTOS: RHB, WOLFRAM WITTSIEPE, CLAUS DICK, PETER WALDLEITNER
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Mondan St Morttz war Zlel/Ausgangspunkt der 1908 eroffneten Bernmabahn (BB) die Uber den Bernmapass nach Tirano fuhrt

stellte die Weichen fir die Fusion aller
Beteiligten - und sorgte fiir eine neue Far-
benvielfalt auf dem nun gemeinsamen
Streckennetz. Denn naturlich brachte
beim Zusammenschluss der dre1 Gesell-
schaften zunachst jede Bahn 1hr eigenes
Design 1in das neue Unternehmen ein.
Wihrend die Ziuge der Arosabahn ihre
Fahrt von Chur durch den Schanfigg (ein
lang gestrecktes Tal oOstlich der Grau-
bundener Kantonshauptstadt) bis nach
Arosa seit 1914 in einem eleganten hell-
blau/hellgrauen Anstrich absolvierten,

verkehrte der Fuhrpark der 1908 erofine-
ten Berninabahn auf der Strecke von St.
Moritz nach Tirano in dem in der Schweiz
geradezu legendaren Bernina-Gelb. Die
RhB-Zuige schliefdlich eroberten die Grau-
bundener Gebirgswelt zu dieser Zeit oft-
mals in ithrem traditionsreichen grin/
cremefarbenen Gewand. Tatsachlich hiel-
ten sich bis weit in die 1960er-Jahre hinein
noch diverse Wagen und Lokomotiven
in 1hren jeweiligen Ursprungsfarben auf
dem Netz der RhB, ehe ab Ende dieses
Jahrzehnts ein neues, einheitliches ,,RhB-

Rot“ den Fuhrpark der Rhatischen Bahn
zu dominieren begann.

Doch Geschichte ist erstens viel zu wich-
tig und zweitens oftmals viel zu schon,
um sie einfach zu vergessen - dachten
sich auch die Verantwortlichen der RhB.
Anlasslich des 80. Jubildums der ,neuen
RhB*“ wurde also die Loknummer 3514
1m Sommer 2023 in die Zentralwerkstatt
in Landquart ,einbestellt“ und einer
umfangreichen Umlackierung unterzo-
gen. Dass die Wahl auf eines der 2009 1n
Dienst gestellten , Allegra“-Exemplare

Sorgte flr Aufsehen: Auf der Spielwarenmesse 2024 in NUrnberg stellte LGB den RhB-Ahnenzug in Spur G nach. Far viele Besucher der



fizierung. 1922 konnte auf der gesamten RhB-Strecke mit Strom gefahren werden.

fiel, war selbstverstandlich alles andere
als Zufall, sondern folgte der Eisenbahn-
geschichte. Denn es sind die dreiteiligen
,Allegras®, die heute den wesentlichen An-
tell des Fahrbetriebs auf der Bernina- als
auch auf der Arosa-Linie bestreiten - auf
jenen Streckenabschnitten also, die einst

von den beiden Fusionsbahnen bedient
wurden. Fuar diese Revision der Lackie-
rung lediglich eine Folienbeklebung zu
verwenden, kam fir die RhB allerdings
zu keinem Zeitpunkt infrage. Stattdessen
wurden alle Wagen-Einheiten von den zu-
standigen Spezialisten sorgfaltig aufgear-
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Messe eine Uberraschung und zugleich der groRe Hingucker auf der LGB Anlage.
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beitet. Mit Schutzanzigen ausgestattet,
wurde zundchst wo notig abgeschliffen
und neu grundiert, ehe das mit Spritz-
pistolen ,bewaffnete® Werkstatt-Team
die jewelligen, sorgsam aus Dutzenden
von Einzeltonen angeriuhrten Original-
farben aufbrachte. Besonders kleinteili-
ge Bereiche sowie die Rundbodgen in den
Wageninnenriumen wurden uberdies
mit Spezialwerkzeugen und akurat von
Hand bearbeitet. Und naturlich folgte
auch die Wagenbeschriftung den histo-
rischen Vorbildern. So tragen sowohl die
hellblau-hellbeige , Arosa“-Einheit an der
Spitze als auch ihr ,,Bernina“-Pendant am

RhB-Look:
Creme/grine
Farben pragten
RhB-Fahrzeuge
In der Epoche

Il Chier der
Triebwagen ABe
4/4 - eine LGB
Neuheit aus dem
Jahr 2016).

—————— e ————E R —— - —— -

Alles im Blick: Das
Steuerpult des
Triebwagens

ABe 4/4. Auf
historischen
Fahrten lasst sich
das Flair heute
noch einfangen.

anderen Ende des
Zuges jene herrlich ele-
ganten, an den Jugendstil
des frihen 20. Jahrhunderts
erinnernden Lettern. Das Mittelstiick bil-
det schliefdlich die vorbildgerechte Griun-/
Creme-Kombination der RhB-Farbge-
bung um 1950. Ergebnis: ein herrlicher
Blickfang und eine wurdevolle Verbeu-
gung vor den Vorgangerbahnen, die Fans
der RhB seither geradezu begeistern. Im-
mer wieder wird dabeil der Wunsch nach
einem entsprechenden LGB Modell dieses
~<Ahnenzuges” geauflert - man darf also
gespannt sein. i
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Neues rund um die Gartenbahn

Abwechslungsreich: von Details fur den Bahnbetrieb uber Figuren
bis hin zur bayerischen Musikkapelle - Zubehor im Fruhjahr 2024.

FALLER www.faller.de

Bockkran und Besandung

Wunderbar passt das neue Produkt von Faller in das Areal eines Gu-
terbahnhofs. Der Bockkran mit der Nummer 331181, der zwei Gleise
uberspannt, 1st das bahntypische Modell eines Betriebswerks. Aber
eigentlich ist der allgemeine Name fur diese Art von Industriegerat
viel schoner: Der Bockkran gehort zur Familie der Portalkrane, die
sehr oft auf Guiterumschlagsplatzen oder in Hafen zu sehen sind.
Die Krane auf Stutzen wirken tatsichlich wie Tore in eine neue
Welt. Der Bockkran unterscheidet sich gegenuiber seinem ,Ver-
wandten” darin, dass er nur stationar betrieben wird. Das heifdt, die
Stiutzen konnen nicht verfahren werden. Auf jeden Fall macht das
neue Hilfsmittel in jedem Betriebswerk etwas her. Das Gleiche kann
man uber das neue Modell-Set fiir das Dampi-Bahnbetriebswerk
sagen: Die Besandungsanlage umfasst einen Besandungsturm und
ein Sandhaus. Letzteres verfuigt iber verschiebbare Dachteile und
unterstatzt so die zweckmaflige Verladung des Sandmaterials.
/Zur Dekoration enthalt das Modell-Set mit der Nummer 331182
auch ein wenig Sand. Und wer das kleine Dorfchen in der Nahe des
Bahnbetriebs mit einem Neubau ergianzen will, dem bietet Faller
ein hubsches neues Einfamilienhaus mit hell verputzter Fassade,
hellgrauem Holzbalkon und zwel Dachgauben. Die Bestellnummer
lautet 331092. Auf einer Seite des Giebels i1st sogar das Fachwerk zu
sehen. Die Hausttr lasst sich 6ffnen und schliefden. Zusatzlich lasst
sich das Personal im Bahnhof aufstocken. Da sind einmal die drei1
Arbeiter vom Betriebswerk (Nr. 331523). Und aufderdem konnen
sich alle, die Schweizer Bahnen betreiben, freuen: Zwel Bahnbe-
dienstete (Nr. 331524) sowie zwel Zugbegleiter (Nr. 331526) lassen
sich gern auf jeder Anlage beschaftigen.

Top: Das Figuren-Set ,,Arbeiter” (Art. 331523) sowie zwei Bahnbediens-
tete (Art. 331524) und zwei Zugbegleiter (331526) im Schweizer Look.
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Besandungsturm und Sandhaus (Art. 331182): Die Vorhaltung von Be-
triebsmitteln ist fur jeden Betrieb unerlasslich und schmickt die Anlage.
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VW Bus T1 mit Sound
erhiltlich in den Farben: Blau, Griin, Schwarz und Rot

LSPREHMIUMflex"™ fiir die dauer-
hafte Verbindung von Steinen, Holz

oder Beton. Auch Flguren
lassen sich damit '

fixieren.

erhiltlich in:

Transparent,

,,DOFlex“dauerhafte Verbin-
dung fiir Gleisschotter, frostsi-

Schwarz oder Grau.

Edle Figuren und Miniaturen
Mmﬂmﬁ

www.prchm-miniaturen.com

Am Hihnerort 35, 47138 Duisburg, Tel: 02841/503432, info@prehm-miniaturen com

Sommer 2023:
Mann am

Gartengrill

cher und wetterfest!

-
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WWW. gmotspoor qul

- Digital conversion

= Sound installotion

- Restoration

- Aging / Weathering

- One-off production for
Locomobives, cars,
buildings and Scenery

- Layowt construction
and design
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HEYN www.modell-werkstatt.de

Zunftige Berghutte

Grune Almen, dunkler Tann, schroffe Felsen - wie schon,
dass irgendwann auch mal eine Berghiitte im Geliande auf-
taucht und zum Verweillen einladt - egal ob gerade ein Sen-
ner darin wohnt oder nur die noch selbst zu bastelnde Bank
(nicht im Lieferumfang) zum Rasten einladt. Die neue Huitte
von Modellbau Heyn 1st als Bausatz unter Artikelnummer
G65-001W erhaltlich. Auch das kleine Holzlager und die
Leiter gehoren zum Lieferumfang. Den Bausatz bietet die
Modellwerkstatt aus wetterfesten Kunststoffteilen an. Die
Grundflache 1st mit 34 x 24,5 Zentimetern angegeben, die
Hohe mit 19,5 Zentimetern. Welche Farbe der Modellbahner
wahlt, kann er selbst entscheiden, denn es ist seine Aufgabe,

: ) : : Fur jede Berglandschaft eine Zier: die neue Berghiitte
der attraktiven Ergdnzung seiner Berglandschaft die ent- von Heyn. Farblich kann sie jeder Anlagenbauer pas-
sprechende Farbe zu geben. send zu seinem Ambiente gestalten.

PREHM MINIATUREN WWW.PREHMSHOP.DE

Eine richtige Gaudi

Sie bringt Stimmung auf jede Anlage: die
bayerische Musikkapelle (Art. 500054)
mit finf Musikern. Die Figuren sind alle
ganz individuell gestaltet und spielen je-
wells ein typisches Instrument einer bay-
erischen Combo: Posaune, Trompete, Kla-
rinette, Tuba und die Pauke. Die Tracht
1st mit einer kurzen, bestickten Lederho-
se, welllem Hemd, Wadenstrumpfen und
Haferlschuhen ebenso typisch wie die
dazu passenden Hiuite mit Federn. Zwel
Musiker haben noch eine Strickjacke an.
Die vorbildnahen Figuren sind aus Metall
und mit UV-resistenten Farben bemalt.
Einsetzen lasst sich die Combo vielfaltig:
1m Biergarten, auf dem Bahnsteig, bei ei1-
nem Empfang, um nur einige Locations
ZU nennen.

Da schlagen nicht nur Modellbahnerherzen héher: die bayerische Musikkapelle in Spur G.

FESL www.gartenbahn45.de
Nette Accessoires

Viele Sachdetails - und natarlich auch die
Menschen, die den Betrieb am Laufen hal-
ten, genauso wie die Nutzer - bringen Leben
in den Bahnhof. Hierbe1 hilft jetzt Fesl mit
vielen Utensilien. Das sachsische Wandlaut-
werk (2456) wurde fruher zur Zugmeldung
verwendet. Das Vorbild steht 1im Museum
1m Guterschuppen in Bertsdorf 1im Zittauer
Gebirge. Auch der Feuermelder 1n rot ist his-
torisch (2710). Die Nasenuhr mit schrigem
Dach hat ebenfalls ein reales Vorbild. Sie
hangt 1im Bahnhot Johstadt (2455). Das Zii-
fernblatt 1st handbemalt und hinterleucht-
bar. Auch die zwei Gleisbau-Sets 1. (2703) und
I1. (2704) tragen zum Bahnhofsfeeling bei.

Bahnhof und Anlage mit schénen
Details von Fesl ausstatten: Feuer-
melder, Nasenuhr, Wandlautwerk
und zwei Gleisbau-Sets.
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NURNBERG, NEUMUNSTER, MANNHEIM

LGB mitten im Geschehen

Der Jahresauftakt 2024: Die LGB Neuheiten live erleben, Infos aus-
tauschen - alles moglich auf den drei wichtigsten Veranstaltungen.

Spielwarenmesse, Nurnberg, 30. Januar bis 3. Februar 2024

Der grof3e Treff zum Jahresbeginn ist natldrlich die Spielwarenmesse in NUrnberg. Im Scheinwerferlicht standen die Neuheiten des
Jahres. Ein Erfolg auch der Publikumstag am Samstag (3. Februar): Hier herrschte reger Besuch am Stand von Méarklin/LGB.
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US-Feeling: Die Dampflok der Bauart Mogul der Nevada Central Komplette Neukonstruktion: die Ge 4/6. Als Handmuster war die
Railroad (NC RR) mit ebenfalls passenden Wagen dazu. erste Generation an RhB-Elektrolokomotiven erstmals zu sehen.

Uberraschung: Auf der LGB Anlage in Nirnberg konnte eine erste  Gefragt: der Marklin/LGB Stand am 3. Februar (Publikumstag).
Nachbildung des RhB-Ahnen-Zugs in Spur G bestaunt werden. Bereits vor Messedffnung herrschte am Eingang reger Andrang.
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Modellbau Schleswig-Holstein, Neumunster, 2. und 3. Marz 2024

Norddeutschlands grof3te Modellbaumesse ging in diesem Jahr Anfang Marz an den Start. Insgesamt waren 13 verschiedene
Modellbahnanlagen der verschiedensten Spurweiten zu sehen. LGB war mit einem eigenen Stand in Neumunster vor Ort.

Hoch im Norden: Gartenbahnfreunde konnten sich am LGB Stand einen Uberblick (iber aktuelle Modelle verschaffen ebenso wie Uber
Uber die verschiedenen Digital-Komponenten. In NeumUnster auch dabei: der LGB Museumswagen 2024 (Art. 41024). Aus Anlass des
125-jahrigen Jubildums gestaltete LGB zusammen mit der Ochsle-Bahn einen Glterwagen, der in dieser Ausfiihrung auch als Original
zwischen Warthausen und Ochsenhausen in Oberschwaben verkehrt.

Faszination Modellbau, Mannheim, 8. bis 10. Marz 2024

Voller Erfolg: Fast 15.000 Besucher kamen an den drei Tagen in die Maimarkthalle nach Mannheim - fur viele Gartenbahner eine wei-
tere Gelegenheit, die Neuheiten 2024 zu bestaunen. Und sie wurden nicht enttauscht - LGB war mit vielen Top-Modellen angereist.

-

Top: Im Fokus auch in Mannheim - die Neukonstruktion
HGe 4/4 || mit den Panoramawagen des ,,Glacier Express”.

Legendar: Mit den Loks der Baureihe Ge 4/6 startete die RhB den
elektrischen Fahrbetrieb 1912 auf der Strecke Bever-Scuol.

TEXT: DEPESCHE; FOTOS: CLAUS DICK, HENDRIK HAUSCHILD, SARAH DANNEHL
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GARTENBAHNEN UND FAHRSPASS GEMEINSAM GENIESSEN

In guter Gesellschaft

usammen macht’s einfach mehr Laune: I . ' ’I

Immer mehr LGB Freunde treffen sich
in Deutschland und uber die Grenzen
hinaus, um die Begeisterung fir thr Hobby mit
64347 Griesheim,
Interessengemeinschaft Griesheimer Gartenbahner e.V,,
Werner Zettl,

anderen zu teillen - spannender Erfahrungs-
E-Mail: info@iggev.de, Homepage: www.iggev.de

austausch inklusive. Viele kommen dabel sogar
regelmaifdig zu Events zusammen.

Damit auch neue LGB Begeisterte dazukom-
men und ein reger Austausch untereinander
moglich 1st, finden Sie auf dieser Seite die Kon-

66953 Pirmasens, Gartenbahner Sudwest,
Karsten Speyer, E-Mail: info@gartenbahner-sw.de,
Homepage: www.gartenbahner-sw.de

taktdaten der LGB Freundeskreise.

Deutschland

09113 Chemnitz, Gartenbahnfreunde bei der
Parkeisenbahn Chemnitz, Dieter Kuhnert, Tel.:

+49 (0)371/ 3301100, E-Mail: kontakt@parkeisen-
bahn-chemnitz.de, Homepage: www.parkeisen-
bahn-chemnitz.de

21037 Hamburg, LGB-Freunde Norddeutschland,
Jorg Reincke, E-Mail: info@lgb-norddeutschland.de,
Homepage: www.lgb-norddeutschland.de

21465 Reinbek, LGB-Freunde Nord, Michael Neben,
Tel.: +49 (0O) 4104/9 62 51 73, E-Mail: Igb-freunde-nord@
hotmail.de, Homepage: www.lgb-freunde-nord.de

26316 Varel, Stammtisch LGB-Freunde Weser Ems,
Jurgen Bocker, Tel.: +49(0) 44 51/58 86,

E-Mail: boecker.juergen-varel@t-online.de,
Homepage: www.lgb-freunde-we.jimdo.com

37445 Walkenried, Gartenmodellbahnschau Cramer,
Karl-Heinz Cramer, Tel.: +49 (0) 55 25/5 07,

E-Mail: karl-heinz@ferienhaus-cramer.de,
Homepage: www.ferienhaus-cramer.de

37632 Eschershausen, |G LGB-Freunde Ith, Michael
Timpert, Tel.: +49 (0) 55 34/99 99 25, E-Mail: info@
lgb-freunde.com, Homepage: www.lgb-freunde.com

38116 Braunschweig, 1. Braunschweiger LGB Treff,
Bernd Reinecke, Tel.: +49(0)5 31/5 39 00,
E-Mail: info@lgb-treff.de, Homepage: www.lgb-treff.de

38154 Konigslutter, Arbeitsgemeinschaft
Eisenbahn Koénigslutter, Hans Georg Saffert,
Tel.: +49(0)5353/910 93 22,

E-Mail: verein@modellbahn-koenigslutter.de,
Homepage: www.modellbahn-koenigslutter.de

38154 Konigslutter, Eisenbahnfreunde Kénigslutter,
Dieter Hauschild, Tel.: +49(0)5353/35 09,

E-Mail: hauschild-koenigslutter@t-online.de
Homepage: www.eisenbahnfreunde-koenigslutter.de

39387 Oschersleben, Eisenbahnfreunde Hadmersle-
ben, Erhard Horn, Tel.: +49 (0)394 08/53 81

oder Heinz Kleinod, Tel.: +49 (0) 55 31/43 08,

E-Mail: info@eisenbahnfreunde-hadmersleben.de
oder heinz.kleinod@gmx.de,

Homepage: www.eisenbahnfreunde-hadmersleben.de

41236 Moénchengladbach-Rheydt,

LGB Freunde Rhein/Sieg, GlUnter Schippers,

Tel.: +49(0) 2166/3 39 25, E-Mail: club@lgb-rheinsieg.de,
Homepage: www.lgb-rheinsieg.de

47228 Duisburg, LGB-Freunde Niederrhein,

Peter Bohmer, Tel.: +49(0)171/383 6137,

Frank TUmmermann, Tel.: +49(0)172/208 46 53,

E-Mail: info@lgb-niederrhein.de, www.lgb-niederrhein.de

53881 Euskirchen, Modelleisenbahn-Club Weilerswist
1989, Johannes Bohmer, E-Mail: mecw1989@email.de,
Homepage: www.mecw.de

72669 Unterensingen,
Modellbahnfreunde Unterensingen, Frank Fallet,
E-Mail: elisabeth-fallet-schalk@arcor.de

74399 Walheim, LGB-Stammtisch Walheim,
Siegfried Ade, Tel.: +49 (0) 7143/34546,
E-Mail: info@s-ade-modellbahn.de

75177 Pforzheim, LGB-Freunde Pforzheim,

Werner Just, Tel.: +49(0)175/8 4967 49,

E-Mail: Ilgb-freunde-pforzheim@gmx.de,

Homepage: www.lgb-freunde-pforzheim.gmxhome.de

85662 Hohenbrunn, Eisenbahnfreunde Munchen-Land
eV., Bahnhofstral3e 23, 85662 Hohenbrunn
1. Vorstand Franz Mikudim, Tel.: +49 (0)175/274 0716

86399 Bobingen-Reinhartshausen, LGB Freundeskreis
Haus der Modellbauer und Sammler, Michael Forster,
HattenbergstralRe 2, Tel.: +49 (0)175/ 8 50 20 59,
E-Mail: hausdermodellbauer@gmx.de

90411 Niirnberg, Gartenbahn-Stammtisch NUrnberg,
Harald Hopf, Homepage: www.gartenbahnstammtisch.de

95030 Hof (Saale), GrossSpurige, Michael Patzak,
Tel.: +49(0)9286/1202,
E-Mail: kontakt@grossspurige.de, www.grossspurige.de

95503 Hummeltal, BBVRRLGB Bumblebee-Valley,
Stefan M. KUhnlein, Tel.: +49 (0)170/4 231127,
E-Mail: stefan@bernina-express.de,

Homepage: www.bumblebee-valley.de

92318 Neumarkt, Modelleisenbahnclub Neumarkt/
Oberpfalz, Robert Andrich, Tel.: +49 (0)9181/46 6192

96271 Grub am Forst, Die Gartenbahnfreunde Grub,
Dieter Bauer, Tel.: +49(0)9568/67 36,

E-Mail: die-gartenbahnfreunde-grub@mail.de,
Homepage: www.die-gartenbahnfreunde-grub.de

International

CH-5605 Dottikon, Verein Faszination Eisenbahn,
Philipp Keller, E-Mail: p.keller@faszination-eisenbahn.
ch, Homepage: www.faszination-eisenbahn.ch

DK-5970 Zreoskebing, ,/AErobanen®, Dieter Schumann,
Tel.: +45(0) 6220 25 29, E-Mail: dsae@email.dk,
Homepage: www.aeroebanen.dk

GB-BD16 1UD Yorkshire, Yorkshire Dales G Scale Club,
E-Mail: philipinman9004@gmail.com, Tel No: 01274
490489, Mobile: 07816835481 Hompage: ydgs.co.uk

NL-6671 Zetten, GrootSpoorGroep Nederland,
E-Mail: redactie@grootspoorgroep.com,
Homepage: www.grootspoorgroep.nl

USA-Chicago, LGB Model Railroad Club of Chicago,
E-Mail: info@lgbmrrcc.com,
Homepage: www.lgbmrrcc.com

USA-Plantsville, Connecticut, Big Train Operator Club,
E-Mail: david.e.snow@snet.net,
Homepage: www.bigtrainoperator.com

Sie mdchten |lhre Adresse
verdffentlichen? Schreiben
Sie per Malil an club@lgb.de

USA-Buffalo, New York, Western NY Garden Railway
Society (WNYGRS), E-Mail: drlgb@roadrunner.com,
Homepage: www.wnygrs.com
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Mit der komfortablen Onlinesuche finden Sie
das Fachgeschaft ganz in |lhrer Nahe. Ganz ohne

Umwege. Einfach und schnell. So geht’s:

NEUER INTERNETAUFTRITT!
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Lebt voll und ganz flir die Eisenbahn: Alfred Simm - hier mit seinem ,,Portrat” in Spur G, kreiert von Volker Bauer.

Viel Arbeit - viel Vergnugen

Alfred Simm gehort zu den Ostsachsischen Eisenbahnfreunden wie de-
ren Loks. Er ist ein wandelndes Eisenbahn-Lexikon und ein toller Erzah-
ler. Anlasslich seines runden Geburtstags haben wir mit ihm gesprochen.

Herr Simm, Sie sind Grindungsmit-
glied der Ostsachsischen Eisenbahn-
Freunde (OSEF) und seit dem Start des
Vereins im November 1990 dessen Vor-
sitzender. Wenn Sie auf die bald 34-jih-
rige Geschichte des Vereins zurickbli-
cken, was macht Sie besonders stolz?

Alfred Simm: Das ist zuallererst unsere
Jugendarbeit. Als wir angefangen haben,
war das Durchschnittsalter unserer Mit-
glieder jenseits der 60. Uns war klar: Wenn
wir dem Verein - und dem Erhalt unserer
Eisenbahntradition - eine langiristige Per-
spektive geben wollen, mussen wir junge
Leute fUr unsere Sache gewinnen.

Und wie haben Sie das dann gemacht?

Wir haben erst mal nach Vereinsmit-
gliedern gesucht, die bereit waren, eine
Jugendgruppe zu betreuen. Das hat gut
geklappt. Heute sind die jungen Leute
der ersten Generation, damals Kinder
und Jugendliche, inzwischen um die 40
Jahre alt und einige von 1thnen zahlen zu
den Leistungstragern - im Verein und

GrofB3es Fest: Anfang August steigt jedes
Jahr die Historik Mobil - ein Pflichttermin
nicht nur fur Eisenbahnfans.

bel der Zittauer Schmalspurbahn. Meh-
rere arbeiten dort als Betriebsleiter und
einer 1st Lehr-Lokitiihrer. So hat unse-
re Jugendarbeit dazu beigetragen, dass
die Eisenbahntradition in unserer Regi-
on lebendig bleibt - und einige unserer
Jung-Mitglieder die Oberlausitz nicht
verlassen mussten, um i1hren Lebensun-
terhalt zu verdienen.

Der OSEF ist sehr riithrig und erfolg-
reich. Worauf griindet sich dieser Er-

folg?

Ein Teil davon steckt bereits in Ihrer Frage:
Wir sind sehr rihrig. Und wir haben von
Anfang an Wert gelegt auf klare Verhalt-
nisse und saubere Vertrage. Ein anderer
Vereiln musste vor einiger Zeit seine Loks
verkaufen, weil der Mietvertrag fur seine
Halle gekiindigt wurde und dort gar keine
Schienen mehr liegen. Irgendwann beka-
men wir ein Schreiben von der Deutschen
Bahn. Sie wollte Fahrzeuge, die wahrend
der Wende abhanden gekommen waren,
wiederfinden. Wir sollten von allen un-
seren Fahrzeugen nachweisen, dass sie
unser Eigentum waren. Das konnten wir,
well wir alles sauber dokumentiert hatten.

Ein Glick fiir den Verein und die Eisen-
bahntradition in der Region ...

Soist es. Und zum Thema ,,rithrig“: Weil wir
immer enge Kontakte zu anderen Vereinen
auch 1m Westen pflegten, kamen wir nach
vielen Irrungen und Wirrungen an unsere
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Steil bergauf: Die Zittauer Schmalspurbahn beffjrdert heute Uber 250.000 Fahrgaste
jahrlich - in den Anfangsjahren lag die Zahl gerade einmal bei 96.000 pro Jahr.

Erfolgsformel: Eine umfassende Jugend-

arbeit ist far Alfred Simm das zentrale Fun-
dament fUr einen langfristigen Erfolg. Viele
junge Leute aus den Anfangen des Vereins

sind heute wichtige Stltzen im Bahnbetrieb
der SOEG - vom Betriebsleiter, LokfUhrer und
Heizer bis hin zum Lehr-LokfUhrer.

Im Gesprach: Traditionell bei der grof3en Talkrunde von Alfred Simm zur Historik
Mobil ist auch Marklin Geschaftsfihrer Wolfrad Bachle (rechts) zu Gast.

PORTRAT 61

beiden Loks, die 52 8080-5 und die 52 8141-5.
Die waren ursprunglich beide in der Ober-
lausitz beheimatet und haben sie ithrem
damaligen Eigner Ludger Guttweln abge-
kauft. Emnen Grofdteil des Geldes hat uns der
Landkreis Lobau-Zittau, damals noch zwel
Landkreise, geliehen. Und wir konnten das
zinsirel zuruckzahlen. Das verstehe ich un-
ter sinnvoller Wirtschaftsforderung.

Anerkannter Player im Tourismus

Was bedeuten Ihnen personlich die
Ostsachsischen Eisenbahnireunde und
welchen Stellenwert hat der Verein
heute in der Offentlichkeit?

Fur mich und viele andere 1st das wie eine
Familie, wie gute Freunde, ein echter Le-
bensquell. Meine personliche Entwick-
lung 1st eng mit dem Verein verbunden.
Als 1ich mich 2007 beruflich neu orientie-
ren wollte, kamen so viele Anfragen aus
der Eisenbahn-Szene - also hab ich mich
als Wirtschaftsberater in diesem Bereich
selbststandig gemacht. Die Vorbildung
hatte ich ja, ich bin Diplom-Ingenieur
(FH) fir Eisenbahnbetriebs- und Ver-
kehrsdienst. Und das mach ich noch heu-
te, obwohl ich schon 1im Rentenalter bin.
Aber das und die Arbeit mit jungen Leu-
ten hilt jung. In der Offentlichkeit sind
wir ein anerkannter Player im Tourismus
unserer Region. Als wir angefangen ha-
ben, hatten wir mit der Zittauer Schmal-
spurbahn 1m Jahr 96.000 Fahrgaste und
waren von der Stilllegung bedroht. 2019
haben wir 254.000 Fahrgaste befordert,
und 1m vergangenen Jahr lagen wir - nach
Corona - schon fast wieder beil dieser Mar-
ke. In Sachsen fahren heute fiunf Schmal-
spurbahnen, vier davon tiberwiegend mit
Dampfloks. Darauf konnen wir ubrigens
auch stolz sein.

Was kann man Ihrer Ansicht nach tun,
um die Dampfbahn lebendig zu halten?

Mit jungen Leuten arbeiten und als alterer
Mensch bereit sein, sein Wissen welterzu-
geben. Heizer und Dampflokfihrer aus-
bilden und dafur sorgen, dass Dampfloks
auch 1m Regelspurbetrieb fahren.

Bei so viel Tatendrang haben Sie doch
sicher Wiinsche fiir Ihre Zukunft.

Die habe ich: Nach 22 Jahren solo bin ich
seit einem Jahr richtig verliebt. Ich wiin-
sche mir, dass ich gesund bleibe, unsere
Liebe Bestand hat und wir noch viel ge-
meinsam unternehmen konnen. i

TEXT: HERBERT GRAB; FOTOS: SOEG, CARSTEN ROSE
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Besuch in Oberschwaben bei der Ochsle-Bahn

Auf 1thren 22 Kilometern zwischen Warthau- ; 3 v
sen und Ochsenhausen ist die Ochsle-Bahn | 1t '
die Attraktion in Oberschwaben. 1899 1n
Betrieb gegangen, i1st sie heute die einzige
erhaltene Schmalspurbahn der ehemaligen
Koniglich Wiarttembergischen Staatseisen-
bahnen. Als Museumsbahn wird sie mit ori-
ginalen kohlebefeuerten Dampi- lokomoti-
ven betrieben. Wir besuchen die Bahn, die in
diesem Jahr den LGB Museumswagen stellt
(Guterwagen mit Bremserbiihne und Brem-
serhaus in Epoche VI) und ihr 125-jahriges
Bestehen feilert.

Anlagen-Portrats

Fruhling und Sommer sind fur jeden
Gartenbahner die wichtigsten Jahreszei-
ten. Auch fur uns. Wir besuchen wieder
Gartenbahner und lassen uns den ganz
individuellen Bau von Anlagen erliau-
tern. Egal, ob Fahrspald oder die Garten-
gestaltung 1m Mittelpunkt stehen - die
Anlagen sind so unterschiedlich wie die
Interessen ihrer Erbauer. Der Vortelil fur
die Leser: Sie konnen Ideen und Tipps
von so manchem Projekt ttbernehmen.
L.assen Sie sich tiberraschen.

Im Lichterglanz

Neben der LGB Anlage interessiert viele Besucher des Marklineums
in Goppingen naturlich auch die Schauanlage in HO. Und hier be-
sonders das Wechselspiel der Tageszeiten. Wir schauen hinter die
Kulissen und erlautern die Tag-Nacht-Simulation sowie den Aufbau
der aufwendigen Multimedia-Anlage. Sie lisst alle 20 Minuten auf
einer grofsen Leinwand an der Stirnseite des Raumes die Sonne aufge-
hen. Ist es Tag, ziehen Wolken iiber diesen kiinstlichen Himmel. Am
Nachmittag kracht ein Gewitter, Vogel drehen ihre Kreise, Fesselbal-
lone steigen empor. Blduliches Licht taucht die gesamte Anlage in eine
mystische Atmosphire. Da gibt es so manches, das sich womoglich
auf Indoor-Anlagen der Spur G tibertragen ldsst.

Hinweis: Aus Grinden der Aktualitat
kann es bei einzelnen Themen zu
Anderungen kommen.

Die nachste LGB Depesche
erscheint Anfang August 2024

TEXT: REDAKTION DEPESCHE; FOTOS: LGB, KOTZLE



Historische Fahrten

Taglich zwischen Davos Platz und Filisur
rhb.ch/nostalgie

Nostalgie und Abenteuer

Vom 11. Mai bis 27. Oktober 2024 stehen zwischen Davos Platz und Filisur zweimal taglich historische Zug-
kompositionen aus den 1920er Jahren im Einsatz. Geniessen Sie eine Fahrt mit der Kult-Lokomotive BoBo |

zusammen mit den grunen nostalgischen Holz- und dem offenen Aussichtswagen entlang der wildromanti-
schen Zugenschlucht und uber den imposanten Wiesnerviadukt bis nach Filisur.
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Neues fur
lhren Garten!
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Der POLA G-Neuheitenprospekt 2024 ist

Im Fachhandel oder direkt Uber
FALLER erhaltlich.

Gebr. FALLER GmbH
Kreuzstrafie 9 - 78148 Gitenbach faller.de




