€ 8,50 (D), € 8,50 (A), CHF 13,50 (CH), $ 15,00 (US)

Depesche

WWW.LGB.DE DAS MAGAZIN FUR LGB FREUNDE AUSGABE 2/2023

-,

FAHRSPASS IM MITTELPUNKT EIN HOCHGEBIRGE ENTSTEHT

Arndt Stockhammer begeistert mit seiner Anlage Das Bergmassiv der Schauanlage am Marklineum




4 x jahrlich die LGB Depesche

In der legendaren LGB Depesche erfahren Sie alles aus der
und tiber die LGB Welt: praktische Ratschlage zum Anlagen-
bau, Hintergrundgeschichten zu aktuellen LGB Modellen und
ihren Vorbildern, exklusive Kolumnen von Gartenexperten
und viele Tipps, die das Hobby Gartenbahn noch faszinieren-
der machen.

Exklusives Clubmodell

Thre Mitgliedschaft im LGB Club berechtigt Sie zum Erwerb
eines exklusiven Clubmodells. Ein personalisiertes und wer-
tiges Zertifikat senden wir Thnen nach Auslieferung direkt
nach Hause. Sammeln Sie die jahrlich wechselnden Modelle.

Jahres-Chronik
Erleben Sie die Hohepunkte des LGB Modellbahnjahres in Be-
wegtbildern als exklusiven Club-Download.

Exklusives Clubprasent
Als Clubmitglied erhalten Sie einmal jahrlich ein exklusives
Clubprasent zugesendet.

Katalog/Neuheitenprospekte

Den jahrlich verfiigbaren Hauptkatalog erhalten Clubmit-
glieder tiber den Fachhandler gratis. Unsere Neuheitenpros-
pekte werden Thnen direkt zugesendet.

LGB Clubkarte

Thre personliche, jahrlich neu gestaltete Clubkarte offnet
Ihnen die Welt des Modellbahnhobbys auf besondere Art. Als
Mitglied sind Sie nicht nur unser Premiumkunde, sondern
Sie erhalten auch Vorteile bei unseren derzeit iiber 100 Ko-
operationspartnern. Zudem hat Ihre personliche Mitglieds-
karte Bestellfunktionalitat fiir alle im Club angebotenen Ex-
klusivprodukte.

Kostenloser Versand im Online Shop
Unser Online Shop gewdahrt Thnen kostenlosen Versand in-
nerhalb Deutschlands.

Clubreisen*

Auf unseren Clubreisen durch fantastische Landschaften
und zu auflergewohnlichen Zielen konnen Sie mit Gleichge-
sinnten fachsimpeln. Und obendrauf gibt es auf den Reise-
preis Rabatte.

Kleines Willkommensgeschenk
fir jedes neue Mitglied - lassen Sie sich tiberraschen.

Geburtstags-Gutschein

Zum Geburtstag erhalten Clubmitglieder einen Gutschein
fir unseren Online Shop und einen einmaligen Gratis-Ein-
tritt ins Marklineum.

Zudem gewahren viele Veranstalter von Modellbahnmessen
unseren Clubmitgliedern attraktive Sonderkonditionen und
Eintrittsermafigungen.

LGB Club, Postfach 960, 73009 Goéppingen
club@maerklin.com

+49(0)7161/6 08-213

Jetzt Mitglied werden und gleich auf club.lgb.de
online anmelden!
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EDITORIAL

LIEBE LESERIN,
LIEBER LESER

lhre Ansprechpartner
bei LGB: Silvia Rémpp
(LGB Club) und
Andreas Schumann
(Produktmanager LGB).

Die Strecken der Rhatischen Bahn gehoren heute zum Weltkulturerbe und
eine Fahrt hinauf ins Hochgebirge von Graubtiinden ist fir viele Eisenbahn-
fans ein ,Muss“. 1889, als alles begann, ging es natiirlich sehr viel beschei-
dener zu. Die Landquart-Davos-Bahn - erst 1895 wurde der Name auf Rha-
tische Bahn geandert - kaufte ihre ersten Dampflokomotiven der Baureihe
G 3/4, um die Strecke in den 1.560 Meter hoch gelegenen Kurort bedienen zu konnen.
Die LD1 Rhéatia zog dabei den Eroffnungszug. LGB widmet dieser Pionierlok nun
feindetaillierte Modelle in Metallbauweise, die die Faszination dieser Griinderjahre
wieder mit Handen greifbar macht. Neben der Version in Schwarz/Griin, wie sie bis
2014 als Museumslok im Einsatz war, in der schwarzen Version (wie sie als LD1 nach
der jetzt anstehenden Wiederaufbereitung aussehen wird) und in der Version als
Nr.5, Engadin“mit Beschriftung und Farbgebung der Epoche I. Dazu verfiigbar sind zwei
passende Personen- und ein gedeckter Giiterwagen. Der Glanz der Schmalspurbahnen
ist abernicht nurein historischer. Wie die zahlreichen Jubilden und Veranstaltungenin
diesem Friihjahr und Sommer zeigen, istihre Anziehungskraft ungebrochen. So feiert
die Pinzgauer Lokalbahn am 18. Mai mit Nostalgiefahrten und einem Fest am Bahnhof
Zell am See/Tischlerhausl ihr 125-jahriges Bestehen. Zu Pfingsten (27. bis 29.05.) steht
traditionell das Bahnfest der PrefSnitztalbahn in Johstadt an und Anfang August (04. bis
06.08.) ladt die Zittauer Schmalspurbahn zur17. Historik Mobil ein. LGB wird bei diesen
grofien Ereignissen mit einem Stand vor Ort sein (Infos zu den Veranstaltungen sieheim
Heft). Wer nicht reist, kommt bei dieser Ausgabe aber auch nicht zu kurz. Tolle Anlagen
und Vorbildgeschichten zeigen den gesamten Reiz des Hobbys. Viel Spafd beim Lesen!

,Faszination pur®
= & Mit der ,,Rhétia“ begann
/ v ””0 . ( ﬂd\-—s der Schienenverkehr in

.. Graublnden. Mit Highend-
SILVIA ROMPP ANDREAS SCHUMANN Modellen erinnert LGB an

die Pionierzeit der RhB.




6 Prachtvolles High-
end-Modell: mit der
Rhatia begann der
Bahnverkehr in Grau-
bUnden.
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Gartenbahn in den Garten zog.
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Der Projektplan der LGB-Freunde Niederrheinist prall
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Jetzt schon vormerken: Vom 15. bis 17. September findet
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60 Nostalgiefahrten mit
dem Dampfzug und der
Mh.3: nur ein Highlight
der Feierlichkeiten zum
Jubildum 125 Jahre Pinz-
gauer Lokalbahn.

INHALT 5
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die 99 0244-6 das Modelljahr 2023.

-, . =
. o - —— -

P .- b AR ot TN
26 FUhrt vom Genfer See bis hoch in die
Schweizer Alpen: die Montreux Berner
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TOP-MODELL

Die Nummer 1
der RhB

Mit ihr begann der Schienenverkehr in den Graubiindner Bergen:
der Dampflokomotive Rhatia. LGB widmet der Pionierlok drei
Highend-Modelle, die fiir eine wichtige Epochenphase stehen.

Is 1889 der erste Zug der damali-
Agen Landquart-Davos-Bahn (LD)

fuhr, ahnte noch niemand, was
aus dieser kleinen Bahn werden sollte.
Heute kennen wir die Rhitische Bahn
als modernes Bahnunternehmen, das
einen eng getakteten Verkehr im Hoch-
gebirge durchfiihrt, aber auch weltbe-
kannte Zuige wie den Bernina Express
oder den Glacier Express betreibt. Wei-
tere Highlights bei der RhB sind Events
wie der Weltrekord mit dem langsten

Personenzug mit 100 Wagen oder der
Geschwindigkeitsrekord des Capricorn
im Vereinatunnel. Aber auch die eige-
ne Geschichte wird gepflegt und so ist
heute noch die erste Lok der LD bei der
RhB vorhanden. Doch schauen wir uns
diese Lok mal naher an: Die erste Lok
der G 3/4 mit der Nummer 1 wurde von
der Schweizerischen Lokomotiv- und
Maschinenfabrik in Winterthur an die
damalige Landquart-Davos-Bahn - erst
1895 wurde der Name auf ,Rhatische

Bahn“ geandert - geliefert. Sie zog dann
auch - zusammen mit einer Schwester-
lok - den Eroffnungszug auf der Strecke
von Landquart nach Klosters.

Die Lok war die erste von einer aus
finf Exemplaren bestehenden Serie, die
die ersten Triebfahrzeuge der Bahn dar-
stellten. Wie die Baureihenbezeichnung
G 3/4 besagt, hat die Maschine drei Treib-
radsidtze und einen Laufradsatz, war
knapp acht Meter lang und mit Vorra-
ten circa 30 Tonnen schwer. Mit einer



Absolut Highend: Die Rhatia-Modelle sind
komplett in Metallbauweise ausgefihrt.

Leistung von 250 PS und einer Hochst-
geschwindigkeit von 45 Kilometer pro
Stunde kamen die Loks vor allem auf
der steigungsreichen Strecke zwischen
Klosters und Davos bald an ihre Grenzen,
sodass sie nach der Lieferung der gro-
f3en Mallet-Loks G2 x 2/2 im Jahre 1891
mit weniger anspruchsvollen Diensten
beauftragt wurden. Die Eroffnung der
Strecke von Landquart nach Thusis im
Jahre 1896 war der Anlass fiir die Be-
stellung von drei weiteren G 3/4 mit den

TOP-MODELL 7

Nummern 6 bis 8. Die Maschinen wurden
gegentiiber den Vorgangern verstarkt und
die Wasser- und Kohlevorriate zudem
vergroflert. Acht weitere Lokomotiven
mit den Nummern 9 bis 16 folgten in drei
Lieferserien in den Jahren 1901 bis 1908.
Auch diese Loks wurden gegentiber den
alteren Maschinen weiter verbessert
und vergrofiert, sodass sich das Leer-
gewicht gegentiber der ersten Serie um
rund vier Tonnen erhohte. In der Folge-
zeit kamen die G 3/4 im leichten Per- ©

TEXT: ANDREAS SCHUMANN; FOTOS:, KOTZLE, LGB
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125 Jahre RhB: Im Mai 2014 hatte die Rhatia nochmals einen groBen Auftritt, bevor sie

komplett restauriert werden musste (Bericht zur Aufarbeitung siehe Ausgabe 03/22).

sonen- und Giuterverkehr sowie im Bau-
dienst zum Einsatz. Da die RhB bereits
frithzeitig mit der Elektrifizierung des
Netzes begann, die im Jahre 1922 schon
abgeschlossen war, wurden die kleinen
Dampfloks entbehrlich. So wurden be-
reits 1917 die Nummern 3 bis 5 nach Lu-
xemburg verkauft, 1923 kam die Nummer
6 nach Brasilien und die Nummern 7 und
8 zur Centovallibahn im Tessin, wo sie
im Bahnbau eingesetzt wurden. Im glei-
chen Jahr gelangte die Nummer 12 nach

Spanien, dort stand sie noch bis in die
1970er-Jahre in einem Stahlwerk im Ein-
satz.1924 kamen die Nummern 15 und 16
zur Briinigbahn, die Nummern 9 und 10
folgten ihnen im Jahre 1924. Die Nummer
2 wurde 1925 verschrottet, wahrend die
Nummer 1 fiir ein geplantes schweize-
risches Eisenbahnmuseum aufbewahrt
wurde - damals bereits eine zukunfts-
weisende Entscheidung. Die Maschinen
11, 13 und 14 hielt man weiterhin fur den
Rangierdienst und als Reserveloks vor.

Die Nummer 13 wurde im Jahr 1950 ver-
schrottet, sodass noch drei Stiick dieser
Loktype bei der RhB vorhanden waren.
Die Nummer 1 ging im Jahre 1970 an die
Museumsbahn Blonay-Chamby am Gen-
fer See, die Nummer 14 verkaufte die RhB
an die Appenzeller Bahn fiir den Einsatz
vor Nostalgieziigen und die Nummer
11 ging an die Modelleisenbahnfreunde
Eiger in Zweilttschinen, die sie im Mu-
seumsbetrieb auf der Berner Oberlan
Bahn und der Briinigbahn einsetzten.
Anlasslich  des  bevorstehenden
100-jahrigen Jubilaums der RhB im Jahre
1989 kehrte die Nummer 1 nach Graubiin-
den zurtick und wurde dort betriebsfahig
aufgearbeitet. Sie kam nach dem Jubila-
um vor vielen Sonderziigen auf dem Netz
der RhB zum Einsatz und war bis 2014
fester Bestandteil des Dampfsonderzug-
programms der Rhatischen Bahn. Ty-
pisch fir diese Lok war der Anstrich in
Grin/Schwarz mit den aufgesetzten Mes-
singschildern und dem Namen ,Rhitia“.
Doch mit Erreichen der Fristen im Jahre
2014 musste die Lok erneut abgestellt
werden. Aufgrund der hohen Kosten flr
die Aufarbeitung - geschatzt war rund
eine Million Franken - war ihr Schicksal
zunichst ungewiss. Doch bei der RhB ge-
riet die Lok nicht in Vergessenheit - man
suchte nach finanzieller Unterstiitzung

Eindrucksvoll: Passend
zur Rhatia bringt LGB
Wiederauflagen von zwei
Personen- und einem

gedeckten GUterwagen in
originalgetreuer Farbge-
bung und Beschriftung.

Personenwagen (Art. 30342)



und fand sie - auch LGB konnte der RhB
mehrfach einen Spendenbeitrag tiberrei-
chen. Nachdem der Betrag fur die Wie-
deraufarbeitung zustande gekommen
war, begann zunichst die Untersuchung
der Lok, um die notwendigen Arbeiten
festzustellen. Dabei zeigte sich, dass der
Aufwand hoher ausfallen wiirde als ur-
sprunglich geplant. Dennoch hielt man
am Ziel der Restaurierung fest und be-
schloss, die Lok im Zustand der Abliefe-
rung im Jahre 1889 wieder fahrtiichtig
zu machen. Das heifst: in der schwarzen
Ausfiithrung, wie sie anfangs im Einsatz
war. Auch wird von der Dampfgruppe
der RhB sehr viel Wert auf eine origi-
nalgetreue Wiederaufarbeitung gelegt,
nattrlich sind gewisse Kompromisse aus
technischen Griinden unerlasslich.

So hatte die Lok damals keine elek-
trische Beleuchtung, diese wurde dann
nachgertstet - allerdings ist die Lichtma-
schine verdeckt im Rahmen unter dem
vorderen Kesselteil eingebaut, sodass man
sie nicht sehen kann. Auch behalt die Lok
die Fithrerhausriickwand mit den grofien
Fenstern - aus Sicherheitsgriinden: Die
LD 1 hatte bei der Ablieferung sehr klei-
ne runde Fenster - eher Bullaugen - oben
in der Rickwand, was aber das Problem
mit sich brachte, dass die Sicht nach hin-
ten schlecht und vor allem fiir kleinere

Genial:

Der Fuhrerstand
der Rhatia ist im
Modell umfang-
reich nachgebil-
det; die TUren
links und rechts
lassen sich - wie
auch die Rauch-
kammmertar -
offnen.

Lokfithrer fast unmoglich war. Ubrigens
wurde dieses Manko bereits kurz nach
der Ablieferung behoben und die Lok er-
hielt die grofleren Fenster.

Geplant war eigentlich, dass die Rha-
tia zur Saison 2023 wieder im Einsatz
sein sollte, leider hat sich das - nicht
zuletzt durch die Umstande der letzten
Jahre - etwas verzogert, sodass jetzt von
einer Fertigstellung im Jahre 2024 ausge-
gangen wird. Doch das wird dem schonen
Bild keinen Abbruch tun, wenn die kleine

HIGHLIGHTS

Dampflok G 3/4 Rhatia
Art. 26273 (Epoche VI)

TOP-MODELL 9

Lok das erste Mal mit entsprechenden
Oldtimerwagen im Einsatz sein wird ...

Die Rhitia im Modell

Bereits zum 125-jahrigen Jubilaum der
RhB erschien bei LGB ein Modell der Rha-
tia, wie sie damals in der griin/schwarzen
Farbgebung im Einsatz war. Dieses Modell
entsprach der gewohnten Ausfiithrung der
LGB Modelle aus wetterfestem Kunststoff,
robust und mit vielen Details. 2017 folgte ©

1
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© Feindetailliertes Modell in schwerer Metallbauweise mit

vielen angesetzten Details.

® Ausgertistet mit einem mfx/DCC-Decoder mit zahlreichen

Licht- und Soundfunktionen.

©® DampfausstoB an der Vakuum-Bremse und Pfeife sowie Zylinder-
dampf und radsynchroner Dampfaussto3 am Schornstein.

@ Antrieb mit einem Hochleistungsmotor; alle Treibradsatze tiber

Kuppelstangen angetrieben.

© Turen zum Fuhrerstand und Rauchkammerttir zum Offnen.

O FuUhrerstand mit kompletter Inneneinrichtung; originalgetreue
grin/schwarze Farbgebung/Beschriftung der Epoche VI.

[Rhatia]

o S '
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Dampflok G 3/4 Rhatia

Vorbildgerecht:
Der eingebaute
Rauchgenerator er-

zeugt radsynchronen
Dampfaussto3 und

Zylinderdampf sowie
Dampf am Auspuff
der Vakuumbremse
wie an der Pfeife.

ARy

Personenwagen (Art. 30341)
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Sonntag, 29. September 1889: Der Eré6ffnungszug auf der Strecke Landquart - Davos
mit der LD1 an der Spitze beim Zwischenhalt im Bahnhof Klosters Platz.

Urmutter der Rhatischen Bahn: Mit der LD1 nahm die Landguart-Davos-Bahn ihren Betrieb
auf. Das LD1-Modell (Art. 26274) gibt diesen Ursprungszustand bis ins Detail wieder.

dann eine Variante als schwarze LD1, die ei-
nen Spendenanteil fiir die Wiederaufarbei-
tung des Originals ermoglichte.

Nachdem vor zwei Jahren die High-
end-Modelle der RhB-Krokodile bei den
LGB Freunden fur sehr viel Freude gesorgt
haben, kamen immer wieder Wiinsche
auf, die Rhatia auch als Highend-Modell
herauszubringen. Zur Spielwarenmesse
2023 war es dann so weit: LGB stellte die
Lok in verschiedenen Varianten als absolut
mafistabliche Highend-Modelle in kom-
pletter Metallbauweise vor. Im Stil der letz-
ten Modelle — wie dem Krokodil oder der
HG 4/4 - ausgefiihrt, konnen diese Mo-
delle auf der ganzen Linie tberzeugen.
Angetrieben von einem leistungsstarken
Motor, sind sie ausgezeichnet vor entspre-
chenden Zugen einzusetzen und auch ein
Betrieb auf dem Radius 1 mit 600 Millime-
tern ist moglich. Der eingebaute mfx/DCC-
Sounddecoder ermoglicht im Digital-
Betrieb umfangreiche Funktionen, darun-
ter den radsynchronen Dampfausstof}, Zy-
linderdampf und auch an der Pfeife wird
Dampf ausgestofien, wenn diese Funk-
tion betatigt wird. Hinten ist eine digital
schaltbare LGB Systemkupplung montiert,
vorne kann die beiliegende normale LGB
Kupplung eingesetzt werden. Die Turen
zum Fuhrerstand sind beidseitig zu 6ffnen,
ebenso die Fenster in der Fiithrerstands-
rickwand und die Rauchkammertiir. Ein
weiteres schones Detail ist der nachgebil-
dete Antrieb des Tachometers mittels Ge-
stinge am letzten Treibradsatz. Von der
Rhétia wird es drei Modelle geben. Zum
einen unter der Artikelnummer 26273 die
Rhaétia in der griin/schwarzen Farbgebung,
wie sie bis 2014 im Einsatz war. Dann gibt

Dampflok G 3/4 LD1 Rhétia (Art. 26274)

Historischer
Meilenstein: Die
LD1 Rhatia er-
o6ffnete 1889 das
Eisenbahnzeitalter
in GraubUnden.
Das feindetail-
lierte Modell in
schwerer Me-
tallbauweise mit
vielen angesetz-
ten Details bringt
die Faszination
zurlck.
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es unter der Artikelnummer 26274 die L.D1,
wie sie nach der erfolgten Wiederaufar-
beitung aussehen soll. Als Dritte im Bunde
steht die Dampflok G 3/4 unter der Artikel-
nummer 26275 als Modell der Nummer 5
mit dem Namen ,Engadin®“ zur Verfigung.
Das Modell stellt die Lok im Zustand der
Epoche I in schwarzer Farbgebung dar.
Nattirlich sind die Unterschiede der einzel-
nen Loks detailgetreu nachgebildet, so hat
die Nummer 5 zum Beispiel eine komplett
andere Fithrerhausriickwand mit anderen
Fenstern und Ladeklappen fiir die Kohle.
Unnoétig zu erwahnen, dass die Farbge-
bung genau dem Original nachempfunden
ist, auch die Lokschilder sind als Atztei- - ac z e e = - e
le ausgefiihrt und nicht nur aufgedruckt. = : = ) s ﬂ
Schlieflich ist im Fiihrerstand ein Lokfiih- : =

rer montiert, sodass auch hier die Nachbil- Schwesterlok: Die Nr. 5 ,,Engadin® gehérte wie die LD1 zur ersten Serie von funf
Dampfloks fur die Landguart-Davos-Bahn und wurde ebenfalls 1889 abgeliefert.

dung perfekt ist. Die Nachfrage nach diesen
Modellen ist sehr grof3, was zeigt, dass auch
die erste Lok der Rhatischen Bahn bei den
LGB Freunden sehr beliebt ist.

Passend zu diesen Loks gibt es eine
Wiederauflage dazu passender Wagen. So
wird unter der Artikelnummer 30341 der
Personenwagen 3. Klasse mit der Num-
mer 32 aufgelegt, unter der Artikelnum-
mer 30342 der Personenwagen 3. Klasse
mit der Nummer 66 und unter der Arti-
kelnummer 43814 der gedeckte Gliterwa-
gen K1 mit der Nummer 5563. Die Modelle
sind gemaf der Epoche I beschriftet, aller-
dings sind sie heute noch in genau diesem
Zustand im Einsatz, sodass man sie auch
in der heutigen Epoche VI einsetzen kann.
Damit passen sie zu allen vorgestellten
Versionen der Rhétia, sodass bald auf vie-

len LGB Anlagen die kleine Lok vor diesen Epochengerechte Wiedergabe: Farbgebung, Beschriftung und zahlreiche Details unter-
Wagen im Einsatz sein wird. B scheiden die ,,Engadin®“ von ihrer Schwesterlok - umgesetzt auch beim Modell.

Dampflok G 3/4 ,Engadin®“ (Art. 26275)

Besonderheit - die
Nr. 5: Angepasste
FUhrerhausrtck-
wand, Ladeklappen
far die Kohle, vor-
bildgerecht umge-
setzte Beschriftung
und Farbgebung -
so wird die ,Enga-
din“ ein Juwel fur die
Epoche I.
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Arndt Stockhammer hat auf

estalb eine A
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nla kreiert, die

dem versierten Hobbytechniker sehr viel Ablenkung und Entspan-
nung bietet und auch den Nachbarn sehr viel Freude bereitet.

Wetter angesagt. Auch in Albstadt-Ebingen. Die Sonne

scheint, seit sie aufgegangen ist. Beste Bedingungen flr
den Fototermin der LGB Anlage im Garten von Arndt Stock-
hammer. Doch als wir um 10 Uhr morgens ankommen, sind die
Weichen auf ,Stocki’s Gartenbahn“ noch eingefroren. ,Gegen-
tber der Landeshauptstadt Stuttgart zeigt das Thermometer
bei uns manchmal bis zu 10 oder 15 Grad geringere Tempera-

F aschingsdienstag. In ganz Deutschland ist sonniges

turen®, erklart Arndt Stockhammer, der Erbauer der 55 Quad-
ratmeter grofien Gartenbahnanlage. Hier auf der Westalb, dem
Mittelgebirge in Baden-Wiirttemberg, misst das Thermometer
die niedrigsten Temperaturen der gesamten Alb. Und noch
eine Eigenheit hat die Region an dieser Stelle ,aufzubieten*:
Rund 30 Kilometer zieht sich der Hohenzollerngraben durch
die Landschaft. Die Verwerfung sorgt immer wieder fiir kleine
Erschiitterungen. ,,Mit einem grofleren Beben wird seit einigen
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Jahren gerechnet”, berichtet der 52-Ja

ge. Das hat auch Folgen fiir seine Anlage:
Der Untergrund bewegt sich manchmal,
auch wenn es meist nur Millimeter sind.
Inzwischen hat die Sonne fast die ganze
LGB Anlage erobert. In dem rund sechs
mal neun Meter groflen, durch eine klei-
ne Mauer abgegrenzten Areal baut sich
vor dem Auge des Betrachters eine viel-
faltige Modellbahn-Landschaft auf. In
der Mitte erhebt sich ein Hiigel, auf dem
eine Villa prangt. Dort an der Breitseite

,»Auch die Nach-
barn sehen die
Anlage mit Freude.

ist ein Schotterwerk zu erkennen, hier
uberquert gerade ein Zug eine darunter-
liegende Gleisstrecke und in dieser Ecke
steht eine Kirche auf einem gepflasterten
Platz, der von zweistockigen Hausern
eingerahmt wird. Ein Luther-Denkmal
erinnert an den Bibeltbersetzer und
ganz in der Nahe ist der Hauptbahnhof
aufgebaut. Links und rechts des tiber-
dachten Bahnsteigs verlaufen paarweise
zwei Gleise. Ein paar Personenziige und
Glterzige machen gerade Halt. Auch ©

TEXT: GABRIELE VISINTIN; FOTOS: KOTZLE
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im ,landlichen Raum*“ der Anlage halt die Eisenbahn: So ladt
zum Beispiel der schmucke Neuffener Bahnhof von Pola die
Fahrgaste dazu ein, aus- oder einzusteigen. Ebenfalls dort in
der Ecke befindet sich ein mehrstockiges Gebaude im Bau, das
kurz vor der Dacheindeckung steht. Absolut beeindruckend:
Vor den drei Torbégen des Lokschuppens stehen die Lieblings-
loks aufgereiht: die LGB 2070 Tenderdampflok der Baureihe U,
daneben die LGB 20261 Schlepptenderdampflok Nicki & Frank
und ganz rechts prasentiert sich eine LGB 21741 Tenderdampf-
lok.

Arndt Stockhammer steht am Rand seiner Anlage und steuert
mal den einen oder anderen Zug durch die Landschaft. Daftr
muss er nur seinen mit der Steuerung praparierten Metallkof-
fer anschliefRen und schon steht die Verbindung zu den Ziigen.
Der grofie Vorteil der mobilen Steuerzentrale im Koffer: Wenn
Stockhammer LGB Freunden aus der Region weiterhilft, hat er
alles, was er braucht, immer dabei.

Sein Herz fur die LGB Gartenbahn hat Arndt Stockhammer
im Jahr 2007 entdeckt. Jedoch: Ein Modellbahner ist er schon
seit seiner Kindheit. ,Ich war ein HO-Fahrer, mein alterer Bru-
der war Fan der N-Spur, mein Vater widmete sich der Spur Z
und mein mittlerer Bruder hatte sich der LGB Gartenbahn ver-
schrieben®, zahlt Stockhammer seine , Eisenbahnfamilie“ auf.
Selbst der Grofdvater war bereits der Liebe zur Miniatureisen-
bahn verfallen. Was die Familie ebenfalls eint, ist der Beruf: Es
sind alle Speditions- und Kaufmanner sowie Berufskraftfahrer.
Wahrend der urspriinglich in Diisseldorf geborene und in Lud-
wigsburg aufgewachsene Lkw-Fahrer als junger Mensch Gliter
durch ganz Europa karrte und praktisch tagelang auf den Stra-
fen verbrachte, lenkt er heute einen Betonmischer des nahe

gelegenen Schotterwerks und sorgt dort auflerdem noch als
Sicherheits-Logistiker daftr, dass alles seine Ordnung hat. Der
grofle Gewinn fur ihn: Nun kommt der ehemalige Fernfahrer
nach Feierabend jeden Abend nach Hause.

Das war nicht immer so. Als Arndt Stockhammer Anfang der
2000er-Jahre seine zukinftige Frau in Albstadt kennenlernte
und die beiden irgendwann das Reihenhiuschen in Ebingen
fanden, war Stockhammer immer nur am Wochenende daheim.
Ein wenig schuldbewusst erzahlt der Wahl-Ebinger: ,Wenn ich
von meinen Touren heimkam, verschwand ich sofort im Bas-
telkeller - und kam praktisch erst wieder raus, wenn die neue
Arbeitswoche begann.“ Kopfschiittelnd fligt er an: ,Sogar im
Hochsommer!“ Kein Wunder, dass seine Frau das nicht amii-
sierte. Ob seine damalige Lebensgefahrtin - 2008 heiratete das
Paar - ihn wirklich mit den Worten ,entweder die Eisenbahn
oder ich“ zum Nachdenken brachte, lasst sich nicht mehr ge-
nau sagen. Doch tber die Idee, den Garten fiir sein Hobby zu
erobern, ist Stockhammer noch heute gliicklich.

Und wie alles gestaltete Arndt Stockhammer den Anfang mit
Bedacht und Perfektion, oder besser gesagt mit viel Detailwis-
sen und grofder Praxisorientierung. Unterstiitzt wurde er von
seinem Bruder, der ihm aus gesundheitlichen Grinden seine
LGB Basis vermacht hatte. Dort, wo das Gartengrundsttick eben-
erdig ist, testete der Modellbahnfan die vielen Moglichkeiten,
die es fiir die Infrastruktur einer Gartenbahn gibt. Parallel zum
Zaun legte er Gleise unterschiedlicher Bauart aus, probierte
verschiedene Schotterungen, fragte sich: Wie verhalt sich der
Kunststoff? Welche Gleisbettung ist praktikabel? Welcher Un-
tergrund bietet sich an? Letzteres war auch wegen der speziel-
len Witterung wichtig.

Heimat: Der Neuffener Bahnhof darf auf der Anlage naturlich nicht fehlen. Das Original steht gerade einmal 70 Kllometer entfernt.
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Glterverkehr: Er spielt eine groBe Rolle auf der Anlage und er6ffnet jede Menge Fahrmaoglichkeiten. Denn Glter missen bewegt werden.

25 Tonnen Mineralbeton e

Nach zwei Jahren Tests und Priufungen fiel der Startschuss. Ge-

nauer gesagt, bahnte sich im Jahr 2009 ein Lastwagen zwischen

den Mehrfamilienhdusern, die sich unterhalb des Stockham-

mer Gartens aneinanderreihen, den Weg auf den ,Bauplatz”.

Seine Ladung bestand aus 25 Tonnen Mineralbeton. Und schon

rieselte der Stein unaufhorlich auf das ausgelegte Unkrautflies.

Dann gings ans Verteilen. Auch Monika Stockhammer packte

mit an. Doch was ist eigentlich Mineralbeton? Es handelt sich

um den harten Jurastein aus der Gegend, der in Gréfien zwi-

schen Null und 64 Millimetern geliefert wird und sich dann so

verdichten lasst, ,,dass er hart wie Beton wird - und trotzdem

bleibt man anpassungsfahig”, erklart Stockhammer.

Im nachsten Schritt gings ans Modellieren und Bepflanzen.

Auf Seite 17 ist gut zu erkennen, wie die Anlage - praktisch im > :
Rohzustand - aussah. Die verschiedenen Ebenen werden durch S sl I ~
Randsteine oder Holzpalisaden abgestiitzt. Den Wald auf dem S transpiortiart den Schitter b
Hiigel bilden Koniferen, die in versteckten Pflanzkiibeln wach- Vorfahrt: Am Bahniibergang schlieBen sicher gleich die Schranken.
sen und wahrscheinlich deshalb nicht zu grof wurden. Doch \ T P BRI
der Grund fiir die Kiibel liegt noch woanders: Weil sich die Ver- :

mieterin des Reihenhauses anfangs etwas unsicher war, ob sie

auf Dauer eine Gartenbahn auf ihrem Grundstiick wiinscht,

hat sich der Erbauer von ,Stocki’s Gartenbahn“ ein Konzept

uberlegt, das sehr flexibel ist: kaum Beton, Kunstrasen, auch

um sich gegen Unkraut und fliegende Samen in den Gleisen zu

wappnen. Manches hat sich auch selbst angesiedelt, zum Bei-

spiel die Bodendecker, die ,im Sommer so schon blithen”, wie

Stockhammer erwahnt.

Etwa 65 Meter Gleise hatte Arndt Stockhammer ausgelegt. Ei-

nen Gleisplan hat er daftir nicht gebraucht. Der befand sich in

seinem Kopf. Dann konnte der Fahrspaf$ beginnen. ,In dem

Punkt bin ich Kind geblieben®, sagt Arndt Stockhammer und

lachelt versonnen. Wenn im Sommer die Ziige auf der Anlage ©

ek —
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Denkmal: Der Bibellbersetzer Luther wacht vor der Kirche.

kreisen, freut sich auch seine Frau, wenn sie mit ihrem Mann
bei Kaffee und Kuchen auf der Terrasse sitzt und sie Sommer
und Gartenbahn geniefien.

Oftmals schleppen die Loks auch einen schonen blauen Giiter-
wagen durch das ,Liandle“ - ein Geschenk, das Monika Stock-
hammer zum Hobby ihres Mannes beisteuerte, als sie heirate-
ten. Diesen Wagen halt der Modelleisenbahner in besonderen
Ehren. Er ist auch einer der wenigen Teile, der neu auf der
Gartenbahn ist. Denn das ist das Besondere auf der Anlage:
Arndt Stockhammer hat sich der Philosophie verschrieben,
gebrauchten Loks und Wagen, aber auch Hausern, Personal
und Automobilen ein neues Leben einzuhauchen. Geboren in
einer Modellbahn-Familie hat sich Stockhammer von jung auf
Einblicke in das Innenleben der Loks, in die Technik und die
Eigenheiten seiner Miniatureisenbahnen verschafft. Weil einer
seiner Briider in einem Modellbahn-Laden arbeitete, war der
Kenner der LGB Fahrzeuge auch ganz nah dran, als die Digita-
lisierung aus USA nach Europa schwappte. Alle seine Loks, die
er im Analog-Status ergatterte, hat er digitalisiert. Gerade erst
hat er einen Digitalisierungs-Auftrag einiger LGB Fans abge-
schlossen, die in Zukunft ebenfalls digital aufihrer Gartenbahn
unterwegs sein mochten.

Aus Alt mach Neu

Stockhammers Ansatz, den man neudeutsch als Repair-Kon-
zept beschreiben konnte, liefd sich gut mit seinem Beruf als
Fernfahrer verbinden. Fand er im Internet eine alte, manchmal
sogar sehr ramponierte Lok, sammelte er die Teile auf seinem
Weg durch Deutschland einfach ein und verfrachtete sie in sei-
nen Bastelkeller. ,Kann schon vorkommen, dass ich einmal aus
zwei alten Loks eine ,,neue” mache*, erzihlt Stockhammer. Da-
raus erschliefit sich auch seine Reaktion auf die Frage, welches
sein Lieblingsmodell ist. ,,Alle!“, kommt seine Antwort wie aus
der Pistole geschossen. Schliefllich sind ,viele, viele Arbeits-
stunden” in fast alles, was auf seiner LGB Anlage verkehrt, ge-
flossen. Ausnahmen gibt es wenige, wie etwa die Triebwagen
ABe 4/4 der Rhatischen Bahn, die er neu erstanden hat.

Das Corona-Projekt

Beim Zubehor steht der LGB Fan ebenfalls oft vor dem Prob-
lem, dass Hersteller heute manche Elemente nicht mehr of-
ferieren. Deshalb greift Stockhammer seit einigen Jahren auf
einen 3D-Drucker zurtick und druckt ,ersehnte” Teile wie etwa
den gelben Elektrokarren des Kofferkulis einfach aus - auch
wenn es zig Stunden Zeit kostet. Auch zwei Personenwagen
hat Stockhammer von der Pike auf neu gebaut. Richtig profi-
tiert vom 3D-Drucker hat Arndt Stockhammer im ersten Co-
ronaJahr: Wie so viele LGB Freunde hat auch er die freie Zeit
intensiver als sonst fir sein Hobby genutzt. Sein personliches
Corona-Projekt ist seine Kfz-Werkstatt, die sich an seine Tank-
stelle anschlieft. Ein Blick unter das Dach der Werkstitte ver-
setzt den Zuschauer in eine Daumlings-Arbeitsstelle. Gerade
will ein alter Mercedes einfahren. Eine tiberdeckte Wartungs-
grube und Hebebiihne stehen bereit. Auf einem Tisch liegen
Felgen, auf einer Werkbank reihen sich Werkzeuge auf und
mehrere Metallschranke dienen als Lagerplatz. Nattrlich ist
die Werkstatt auch innen beleuchtet - wie so vieles auf ,Sto-
cki’'s Gartenbahn“. Diese Erfahrung hat Arndt Stockhammer
mit seiner Anlage auch gemacht: Wenn er immer mal wieder
kurze Videoaufnahmen von ,,Stocki’s Gartenbahn“ auf You- ©
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Dringlich: Der Kofferkuli transportiert das Reisegepéack. Den Elektrokarren hat Arndt Stockham

s

auf die Anlage aus dem Jahr 2009. Gut zu sehen der Schotter und der mineralische Naturbeton.
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Harmonisches Ensemble: Ein LGB Klassiker, die E1, zieht drei Epoche II-Wagen. Der erste Doppelwagen ist ein Eigenbau.

tube vorstellt, bekommt er bei den Nachtaufnahmen immer
die meisten Klicks und Likes. Auch die Aufmerksamkeit der
Nachbarn ist ihm gewiss. Nicht nur von denjenigen, die mit
ihren Grundstiicken an seinen Garten angrenzen, sondern
auch die Bewohner der Mietshauser gegeniiber erfreuen sich
an der Attraktion in Nachbars Garten.

Eine Gartenbahn wird nie fertig

,Ich kann hier immer alles liegen und stehen lassen, hier
kommt nichts weg“, berichtet Arndt Stockhammer stolz.
Auch im Winter lasst er Gebaude, Fufiganger oder Tiere ein-
fach auf der Anlage stehen. Nur die Fahrzeuge wandern ins
Winterquartier. Auch wenn Stockhammer auf die Frage,
wann seine Anlage fertig ist, antwortet: ,Eine Gartenbahn
wird nie fertig - soll sie ja eigentlich auch nicht“, hat auch sei-

ne Gartenbahn einen ersten Bauabschnitt hinter sich gelas-
sen. Er kann das Ereignis genau datieren. Es war im Jahr 2015

als Stockhammers ihrem kleinen Hund einen Spielkameraden
Berufsehre: Ein Lkw mit Anh&nger darf auf der Anlage nicht fehlen.  an die Seite stellten. Doch ,Woélfchen®, der sich im Garten von
¢ = 3 * 1 1 o TR -7 ‘ ’ ™ Frauchen und Herrchen noch nicht so auskannte, verursachte
i ’ el . : : " eines Tages beim Fange-Spiel die ,Briickenkatastrophe®, wie
es Arndt Stockhammer heute liebevoll erzahlt. Die ein Meter

zwanzig lange Briicke war ,im Eimer“ und rief nach einem

Neuanfang. ,Das hat mir einen Schubs gegeben®, erinnert

sich Stockhammer, der meint, dass er es am Anfang mit der

Dichte der Szenen und Gleise auf der Anlage tibertrieben hat-

te. Mit dem gleichen Gleismaterial, jedoch mit R2- und R3-Bo-

gen erweiterte er seine Anlage und kann ,,nun auch mal mit

langeren Zugen fahren®. Das macht er seitdem ausgiebig. Am

Faschingsdienstag war es am Ende des Vorort-Termins dann

ubrigens so frithlingswarm, dass unsere Winterméntel tiber

dem Zaun hingen. Die Aussage, dass wir uns nahe der kaltes-

ten Gemeinde auf der Schwabischen Alb befanden, klang in

dem Moment wie ein Marchen. |

G asen L0 e |
Zweite Ebene: Palisaden stltzen den héher gelegenen Bahnhof.




Gleisplan

Anlagensteckbrief
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Zur Person

Fast moéchte man sagen: Arndt Stockham-
mer (52 Jahre) hat das Modellbahn-Fieber
mit der Muttermilch aufgesogen. Doch hier
waren es der Vater und GroBvater, die den
Keim flr die Modellbahn-Liebe legten. Nicht
ZU vergessen seine Bruder, die das Team
perfekt machten. Als ehemaliger HOer zog
es Stockhammer 2007 in den Garten. Dabei
entschied er, sich beim Ausbau seiner LGB
Bahn auf das Aufbereiten alter gebrauchter
Loks zu spezialisieren. Sein Enthusiasmus
und seine Hilfsbereitschaft sind in der LGB
Gemeinschaft weit Uber Albstadt hinaus
bekannt. Tipps finden die LGB Freunde auch
bei der Facebook-Gruppe: ,Die Gartenbahn
- wie mache ich was?“

Anlagen-Name:
Thema:
Bauzeit:
Gleislédnge:
Gleisflihrung:
Untergrund:

Gleisschotter:

Anzahl Ziige (maximal):

Fahrzeuge:

Bahnhofe:

Industrie:

Gebaude:

Besondere Gebaude:
Pflanzen:

Stocki’s Gartenbahn

Spielen mit der LGB Gartenbahn
2007 bis heute

ca. 65 Meter

eingleisige Hauptstrecke

Juragestein mit einer Kérnung

von O bis 64 Millimeter (Mineralbeton)
Gemisch aus Basaltsplit (1 bis 3 Milli-
meter, 2 bis 5 Millimeter)

Gleichzeitig kénnen bis zu vier

ZUge fahren; Stichstrecke von einem
zum anderen Bahnhof méglich

13 Loks, 23 Personenwagen,

33 GuUterwagen

1 Durchgangsbahnhof

Baywa-Turm, Sadgewerk, Schotterwerk
circa 30

Bahnhof Neuffen

regional, kleine Blsche in versenkten
Topfen

Besonderheiten der Anlage: regionale Motive und regionale

Baumaterialien, teilweise Wagen im Selbstbau, FahrspaB im Vordergrund.




AKTUELL

JUBILAUM MIT NOSTALGIEFAHRTEN

125 Jahre Pinzgauer Lokalbahn

Die Schmalspurbahn im Pinzgau feiert inr 125-jdhriges Bestehen: Am 18. Mai startet sie
ins Jubildum mit Nostalgiefahrten. Mit dabei - nach erfolgreicher Hauptuntersuchung -
die Dampflok Mh.3 und die neu lackierten Dieselloks Vs 71 und Vs 72 (2095.04).

bindet die Pinzgauer Lokalbahn modernen

Schienenbetrieb mit nostalgischem Flair -
und das alles eingebettet in eine faszinierende
Naturlandschaft. Eroffnet wurde die Schmal-
spurbahn im Jahr 1898 und bietet mit den Blicken
auf die Kitzbtiheler Alpen, die Pinzgauer Grasber-
ge und die Hohen Tauern auf ihren 53 Kilometern
grofartige Ausblicke. Bei so vielen Superlativen
muss das Jubilaum natiirlich gefeiert werden.
Den Auftakt bildet im Jubiliumsjahr der Start
der Nostalgiesaison am 18. Mai 2023. Das beson-
dere an diesem Tag: Die Dampflokomotive Mh.3
kommt nach deren Hauptuntersuchung erstmals
wieder zum Einsatz und zieht den Nostalgie-
zug (erste Abfahrt um 9:18 Uhr) von Zell am See
nach Niedernsill. Die Sttitztenderlok Mh.3 wurde
im Jahr 1906 in Dienst gestellt - die Herstellung
erfolgte bei der Firma Krauss in Linz - und gilt
als sehr erfolgreiche Vertreterin der 6sterreichi-
schen Heifldampfloks fliir Schmalspurbahnen.
Zusitzlich zum Nostalgiedampfzug fahren auch
verschiedene Nostalgiedieselziige an diesem
Tag. Die Dieseltraktion feiert ein weiteres Jubila-

Im Stidwesten des Salzburger Landes ver-

18. MAI 2023

HNOSTALGIESAISONBEGINN &
125 JAHRE PINIGAUER LOKALBAHN

G eaiznuna~

Fahrten in faszinierender
Landschaft: Das Programm
am 18. Mai 2023 lasst kaum
Wiulnsche offen. Mit einem
Dampfzug oder den Nostal-
giedieselzligen geht es von

Zell am See nach Niedernsill
und zurtck.

um auf der Pinzgaubahn: Im Jahr 1958 - vor 65
Jahren - wurden die ersten Loks der von Sim-
mering-Graz-Pauker (SGP) gefertigten Diesellok-
reihe 2095 ausgeliefert. Wegen ihrer robusten
Konstruktion und universellen Verwendbarkeit
waren sie fast auf allen zum damaligen Zeit-
punkt betriebenen Schmalspurbahnen im Ein-
satz. Anlasslich dieses Jubilaums wurden die
VS71 in Karminrot/Sandgelb und die VS72
(2095.04) neu lackiert und erleben am 18. Mai
ebenfalls ihre Premierenfahrt im neuen Outfit.

Neben den Nostalgiefahrten gibt es am Bahnhof
Tischlerhausl (Zell am See-Stid) eine Reihe von
Infostanden (auch LGB ist vor Ort). Auch fur das
leibliche Wohl ist gesorgt: Kleine Speisen und
Getranke werden in Tischlerhdusl und im Buf-
fetwagen des Dampfzugs angeboten. Darunter
auch beim Dampfzug die Kesselwurst des Clubs
399, die am Kessel der Dampflok gegrillt wird.
Den Stand zu den Aktivititen rund ums Jubilaum
konnen Sie unter www.pinzgauerlokalbahn.at
abrufen. Ein ausfiihrliches Portrat der Lokalbahn
finden Sie auf den Seiten 60 und 61.

Dampflok Mh.3 im Einsatz: Nach der erfolgreichen Hauptuntersuchung geht es mit der Mh.3 wieder auf groBe Fahrt.




AKTUELL 21

JUBILAUMSGUTERWAGEN UNTERWEGS AUF DER STRECKE

Museumswagen im Einsatz

er diesjahrige Museumswagen (erhiltlich im
D Marklineum Store) hat ein ganz konkretes Vorbild:

den vierachsigen, gedeckten Guterwagen mit Brem-
serbtihne an einem Wagenende, wie er bei der Pinzgauer Lo-
kalbahn heute noch im Einsatz ist. Anlasslich des Jubilaums
tragt auch das Original eine Bedruckung, die auf das Drei-
fach-Jubilaum hinweist: 125 Jahre Pinzgauer Lokalbahn, 65
Jahre Diesellok Reihe 2095 und 50 Jahre LGB Modell Diesel-
lok Reihe 2095. Im Jahr 1973 - bereits wenige Jahre nach dem
Start der Gartenbahnreihe bei Lehmann - wurde die 2095.3
prasentiert, die auch heute noch vielfach auf Anlagen unter-
wegs ist. 1983 war die 2095.3 die erste Diesellok im LGB Sor-
timent mit einem Dieselmotorengerausch.

In Aktion: Das Vorbild des diesjahrigen Museumswagens ist live
zwischen Zell am See und Krimml zu erleben.

Passend zum Jubildum: der gedeckte, vierachsige GlUterwagen der Pinzgauer Lokalbahn als Museumswagen 2023 (Art. 41023).

ENTLANG DES BRIENZER SEES

Fahrten mit der Briinig Dampfbahn

ie  Schweizerischen Bundesbahnen
Dbeschafften ab 1905 fir ihre Brinigli-

nie Zahnraddampfloks der Baureihe
HG 3/3. Nachdem sich die Prototypen sehr gut
bewahrten, wurden bis 1910 insgesamt 17 dieser
Loks in Dienst gestellt. Zwei dieser technisch
auflerst interessanten Loks und eine Ge 3/4
sind heute noch bei der Briinig Dampfbahn ftr
historische Fahrten im Einsatz. Gartenbahn-
freunde konnen die HG 3/3 mit der Betriebs-
nummer 1067 seit 2022 auch als LGB Modell
auf ihren Anlagen ausfahren. 2023 bietet die
Briunig Dampfbahn wieder Fahrten entlang
des Brienzer Sees mit den historischen (Vor-
bild-)Loks an. Die ndchsten Termine dafiir
sind der 14. Mai (Muttertagsfahrt), der 25. Juni
und der 30. Juli. Eine Fahrt, die nicht nur aus
historischem Interesse lohnt. Die Strecke im
Berner Oberland gehort zu den eindrucks-
vollsten Schmalspurstrecken in der Schweiz.
Uber die Briinig Dampfbahn und die Fahr-
ten informiert eine eigene Webseite unter
www.bruenig-dampfbahn.ch

Beeindruckend: Das LGB Modell gibt die HG 3/3 1097 der Briinig Dampfbahn
wieder. Wie beim Vorbild ist auch beim Modell der Zahnradbetrieb méglich.

TEXT: DEPESCHE; FOTOS: KOTZLE, GEWINNER FOTOWETTBEWERB
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Der andere Klassiker

Die Maschinen der Baureihe 99 pragen in diversen Ausfiihrungen den
Auftritt der Harzer Schmalspurbahnen. Mit der 99 0244-6 im Zustand der
spaten 1970er-Jahre kommt nun erstmals eine Harz-Lok in der Ausfiih-
rung mit Olfeuerung als geschichtstriachtiges Spur-G-Modell.

Meter hohe Brocken: Die Baureihe 99 ist das grofle Wahr-

zeichen der Harzer Schmalspurbahnen. Zwar umfasst
der Fuhrpark der HSB auch verschiedene historische Trieb-
wagen wie den legendaren, von der Lokfabrik Dessau herge-
stellten Zweiachser T1 und die bei der Waggonfabrik Wismar
produzierte Schwesterlok T3 - beide aus den 1930er-Jahren.
Auch die diversen Mitte der 1980er-Jahre im damaligen Reichs-
bahnausbesserungswerk Stendal von der Normalspur auf die
Meterspur umgebauten Exemplare der Kleindieselloks vom
Typ 199 sind echte Attraktionen - man denke nur an das meist
vor Arbeitsziigen, im Rangierdienst und bei Schneeraumfahr-
ten eingesetzte ,,Harzkamel“ 199.8.

S ie gehort zur HSB wie die Walder des Harz und der 1.141

Doch in erster Linie sind es die Dampfloks der BR 99, die den
drei Linien der HSB (Harzquerbahn, Selketalbahn und Bro-
ckenbahn) ihr Gesicht geben - und das Tag fir Tag. Denn

die gut ein Dutzend Maschinen starke 99er-Flotte ist auf der
wildromantisch gelegenen Mittelgebirgsbahn im Herzen von
Deutschland nicht nur zu speziellen Sonderfahrten unter-
wegs, sondern wird auch ganz normal im Regelzugbetrieb ein-
gesetzt.

Los geht die Geschichte der BR 99 und ihrer zahlreichen Un-
terbaureihen bereits in den Jahren 1897 bis 1900, als die Nord-
hausen-Wernigeroder Eisenbahn-Gesellschaft (NWE), eine
der Vorgangerinnen der spateren HSB, bei der Maschinenfab-
rik Jung in Jungenthal sowie der Lokomotiv- und Waggonbau-
fabrik Gustrow zwolf Exemplare der BR 99.501 bestellte - we-
genihrer guten Bogenlaufigkeit eigneten sich diese Mallet-Loks
besonders gut flr die teils sehr eng geschnittenen, kurven-
reichen Strecken im Harz. Regelmiafig und bis in die spaten
1930er-Jahre stiefen dann weitere Varianten dieser Schmal-
spur-Baureihe zum Fuhrpark der NWE hinzu. Und selbstver-



standlich hatte man die Vorzlige der belastbaren und vielseitig
einsetzbaren 99er auch bei der ,,grofSen“ Deutschen Reichsbahn
schnell erkannt. Als 1949 die bis dahin privat betriebenen Har-
zer Schmalspurbahnen dann in die neu gegriindete Deutsche
Reichsbahn (DDR) integriert wurden, ergab eine Bestandsauf-
nahme allerdings einen akuten Mangel an leistungsfihigen
Triebfahrzeugen - die zuriickliegenden Kriegsjahre hatten deut-
liche Licken in den Fuhrpark gerissen. Daher beauftragte die
DR den VEB Lokomotivbau Karl Marx in Babelsberg (LKM) mit
dem Bau von 17 Exemplaren der Baureihe 99.23-24, die fur die
HSB wie auch fiir die ebenfalls meterspurige Strecke zwischen
Eisfeld und Schénbrunn in Thiiringen gedacht waren. Ubrigens
umfasste das Typenprogramm der 1948 gegriindeten und bis
1992 produzierenden LKM keineswegs nur Meterspurloks, son-
dern eine Reihe weiterer Dampflokomotiven in den Spurweiten
750, 900 und 1.435 bis hin zu 1.524 Millimetern Spurweite.

Von den 1954 bis 1956 hergestellten Maschinen bekam die
HSB dann 13 Loks; vier Exemplare gingen nach Eisfeld und
bedienten dort die 18 Kilometer lange Strecke nach Schon-
brunn. Am 19. April 1956 als eines der letzten Exemplare an
den Standort Wernigerode ausgeliefert: die Dampflokomotive
mit der LKM-Fabriknummer 134 021. Dort iibernahm sie un-
ter der DR-Betriebsnummer 99 244 zusammen mit ihren zwolf
Schwesterloks (99 231 bis 99 247) den Reisezug- und Giiterver-
kehr im Bereich der Harzquer- und Brockenbahn. Mitte der
1970er-Jahre war die Familie der 99.23-24 schlief’lich wieder
vereint, denn nach Stilllegung der Strecke Eisfeld -Schon-
brunn kamen die dort eingesetzten Lokomotiven in den Jah-
ren 1973/74 ebenfalls in den Harz - um alsbald, so die dama-
ligen Uberlegungen der DR, durch neue Diesellokomotiven
ersetzt und in den Ruhestand tiberfithrt zu werden. Doch weil
im Ostblock keine passenden Dieselloks erhiltlich waren und
fiir Importe aus dem westlichen Ausland die Devisen fehlten,
wendete sich das Blatt schon wenig spater und die kohlebe-
feuerten 99er wurden auf eine leistungsstiarkere Olfeuerung
umgebaut und fiir viele weitere Dienstjahre fit gemacht. Als
Erste bekam im September 1976 die 99 244 einen 2,8 Kubikme-
ter fassenden Olbehalter spendiert; auch erhielt der Kessel im
Bereich der Feuerbiichse eine Ausmauerung mit feuerfesten
Steinen. Die so modifizierte Lok schlug sich im Praxisbetrieb
durchaus wacker, sodass bis 1981 alle Loks dieser Baureihe ©
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Vorbildgerecht: Die verschiedenen Versorgungsleitungen und Auf-
bauten gibt das Modell der BR 99.02 sehr detailreich wieder.

Funktionsstark: Digital lasst sich die Triebwerksbeleuchtung ein-
und ausschalten und der Rauchgenerator aktivieren.

Passend: Mit drei Wagen (DR Personenwagen, Art. 37736, siehe Bild oben) kann vorbildgerecht ein Zug zusammengestellt werden.

TEXT: CHRISTOF HAMMER; FOTOS: LGB, P. SCHIFFER, EISENBAHNSTIFTUNG
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entsprechend umgebaut wurden. Doch
wieder schlug die Weltgeschichte einen
Haken: Weil die damalige UdSSR kurz
nach dem abgeschlossenen Umbau der
99er ihre Ollieferungen drastisch kiirzte
sowie den Preis massiv erhohte, begann
die DR schon 1982 mit dem Riickbau auf
die alte Kohlefeuerung.

LGB Modell mit Topausstattung

LGB dokumentiert diese spannende
Phase in der Geschichte der diversen
Loks vom Typ 99.23-24 nun mit einem

Typischer DR Personenzug

ooy

09 02846

Voll im Einsatz: Ab Herbst 1976 bis November 1982 war die BR 99.02 mit der Fabriknummer 134021 mit Olfeuerung unterwegs.

Modell der LKM-Fabriknummer 134 021
(Art. 26818). Zu sehen ist diese Neuheit
namlich im Betriebszustand der spa-
ten 1970er-Jahre - damit ist sie die erste
Harzlok mit Olfeuerung im LGB Portfo-
lio. Das tiber Puffer 55 Zentimeter lange
Modell begeistert mit vielen angesetzten
Details, einem komplett eingerichteten
Fithrerstand sowie Tiiren zum Offnen
und rollt in authentischer Farbgebung
und Beschriftung der Epoche IV aufs
Gleis. Und nattrlich tragt sie die origi-
nale Betriebsnummer 99 0244-6, die sie
im Zuge diverser Umnummerierungen

am 9. September 1976 von der HSB er-
halten hat. Ein mfx/DCC-Decoder steu-
ert eine Fulle verschiedener Licht- und
Soundfunktionen wie mit der Fahr-
trichtung wechselndes Spitzenlicht,
Fuhrerstandsbeleuchtung oder separat
schaltbare Triebwerksbeleuchtung. Die
Pfeife und die Glocke sind durch Reed-
schalter auslosbar (auch im Analogbe-
trieb), der Antrieb erfolgt tiber fiinf von
zwei leistungsstarken, kugelgelagerten
Motoren angetriebene Treibradsitze,
und selbstverstandlich besitzt die Lok
einen eingebauten Rauchgenerator mit

Gepackwagen (Art. 37712)

Personenwagen (Art. 37737)




HIGHLIGHTS

Dampflokomotive Baureihe 99.02
Art. 26818 (Epoche VI)

© Erstmals als Modell einer Lok mit Olfeuerung.

® Zwei kugelgelagerte Hochleistungsmotoren treiben alle

funf Treibradsatze an.

© Ausgerustet mit einem mfx/DCC-Decoder; mit der
Fahrtrichtung wechselndes Spitzensignal. Fluhrerstand- und Trieb-
werksbeleuchtung separat digital schaltbar.

@ Eingebauter Rauchgenerator mit radsynchronem RauchaustofB

und Zylinderdampf.

© Zahlreiche Soundfunktionen digital schaltbar.

@ Originalgetreue Farbgebung und Beschriftung;

komplett eingerichteter Flhrerstand.

Eindrucksvoll:
Das LGB Modell
Uberzeugt durch
eine detailrei-
che Ausfihrung
sowie zahlrei-
che Licht- und
Soundfunktionen.

radsynchro
nem Rauchausstof}
und Zylinderdampf. Perfekte
Erganzung: der Halbgepackwagen (Art.
37712) sowie die beiden Personenwa-
gen 37736 und 37737. Alle drei Epoche
IV-Wagen in originalgetreuer Farbge-
bung und Beschriftung sind mit Me-
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tallradsdatzen und vielen angesetzten
Details ausgestattet und besitzen eine
komplette Inneneinrichtung inklusive
Toilette. So lasst sich ein typischer Per-
sonenzug der DR nachbilden, wie er in
den 70er- und Anfangs der 80er-Jahre
im Harz im Einsatz war. Und das Ori-
ginal der 99 0244-6? Nach dem Riick-
bau von Ol- auf Kohlefeuerung am 25.
Februar 1983 hielt sie sich bis 1999 auf
den Strecken des Harzes, ehe sie nach
Fristablauf abgestellt und 2001 leihwei-
se der Interessengemeinschaft Harzer
Schmalspurbahnen e. V. (IG HSB) tiber-
geben wurde. Nach langen Jahren im

Lokschuppen
Hasselfelde wur-
de sie Ende Marz 2022 nach
Wernigerode geschleppt und erreich-
te am 8. April 2022 per Straflentief-
lader ihren derzeitigen Zwischenauf-
enthalt in Meiningen. Seither befindet
sich diese bedeutende Harzlok im dorti-
gen Dampflokwerk, wo sie sorgsam wie-
deraufgearbeitet wird - ihre Rickkehr
in den Fahrbetrieb der Harzer Schmal-
spurwelt ist also gesichert. [ |

Personenwagen (Art. 37736)

Harzer Klassiker: Mit der 99 0244-6 und
den entsprechenden Wagen lasst sich vor-
bildgerecht ein Zug zusammenstellen, wie
er etwa Ende der 1970er-Jahre unterwegs
war.




Perle der Westschweiz

i

Bezaubernde Strecken, modernste Technik und der Zauber der Belle
Epoque: Die Montreux Berner Oberland Bahn von Montreux nach Zwei-
simmen begeistert. Und dank eines neuen ,,Wunders auf Schienen‘ geht
es seit Kurzem sogar ohne Umsteigen weiter bis Interlaken Ost.

er einmal dem Zauber der schweizerischen Eisen-
Wbahn verfallen ist - etwa durch eine Fahrt auf der

Rhatischen Bahn -, der kehrt oftmals wieder zu-
rick: fur weitere Reisen mit Zuglegenden wie dem Glacier Ex-
press oder dem Bernina Express oder fiir Fahrten auf anderen
grandiosen Strecken der eidgendssischen Eisenbahnwelt. Denn
davon gibt es bekanntlich reichlich. Da ware zum Beispiel die
Montreux Berner Oberland Bahn (MOB). Die 75,3 Kilometer
lange Strecke vom Genfer See hinauf ins Berner Oberland ist
sozusagen eine Etage tiefer unterwegs als die in weiten Teilen
hochalpine RhB - aber von nicht minder grofSem Reiz: Wahrend
die Rhatische Bahn in oftmals geradezu dramatischer Strecken-
fithrung und flankiert von tiefen Schluchten und schneebedeck-
ten Dreitausendern die Graubtindner Bergwelt bis in eine Hohe
von 2.253 Metern emporklettert, da gefallt die MOB als elegante,
vielseitige und nicht selten mit mediterranem Flair ausgestat-
tete Alternative beziehungsweise Erginzung. Mit 1.279 Metern

uber Meeresspiegel liegt ihr Scheitelpunkt zwar rund 1.000
Meter tiefer als der hochste Punkt der RhB, doch auch die an-
fangs tiberraschend liebliche MOB zeigt sich schnell als tief in
der schweizerischen Bergwelt verwurzelte Schmalspurbahn, die
mit 126 Briicken, 31 Tunneln sowie 20 Galerieabschnitten grofdes
Eisenbahnkino im Minutentakt bietet - und mit ihrer kurvenrei-
chen Trassenfithrung tiberdies jede Menge spektakuléare Blicke
auf den Genfer See bietet.

GroBes Kino auf schmaler Spur ab Kilometer 1

Das Reisevergniigen beginnt schon vor dem allerersten Bahn-
kilometer in Montreux. Denn die Perle am Ostufer des Genfer
Sees begruf$t ihre zugfahrenden Géste nicht nur mit palmen-
gesaumten Uferpromenaden, sondern auch mit einem wahren
Prachtbahnhof. Schon das Entrée zu diesem klassizistischen,
Uppig ausstaffierten und mit einer Fiille an Details verzierten Ei-
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senbahnpalast ist ein echtes Erlebnis: Aufgrund seiner Hangla-
ge oberhalb des Seeufers betreten die Reisenden diesen Bahnhof
namlich im zweiten Stock - das Erdgeschoss beherbergt Ser-
vice- und Technikraume, die erste Etage dient als Unterfiihrung.
Doch nicht nur architektonisch, sondern auch eisenbahntech-
nisch ist der Bahnhof von Montreux ein Erlebnis. Als einzige
Station der Schweiz verkniipft sie namlich gleich drei unter-
schiedliche Spurweiten miteinander: die 1.450-Normalspur der
SBB, die Meterspur der Montreux Berner Oberland Bahn und die
800 Millimeter schmale Spur der Transports Montreux-Vevey-
Riviera (MVR). Hat man dann die Gleise 4 und 5 erreicht, betritt
man die wunderbare Welt der MOB. Deren Startschuss fiel am
26. Juni 1899, als die Gesellschaft in Montreux gegriindet wurde.
Am 22. Dezember desselben Jahres erteilten die eidgenossischen
Rate schliefilich die Konzession fiir eine Strecke vom Ufer des
Lac Léman (wie der Genfer See bekanntlich im fanzosischspra-
chigen Teil der Schweiz genannt wird) via Montbovon nach Zwei-
simmen. Die Linienfiihrung nahmdabeiinweiten Teilen dennoch
heute gultigen Trassenverlauf vorweg. Als erste Etappe wurde
Anfang der 1900er-Jahre der Abschnitt bis Les Avants in Angriff
genommen. Ein Jahr spater erreichte man Montbovon; 1905/06
schlief}lich Chateau-d’Oex und Gstaad, ehe es tiber den Saanen-
moserpass, den mit 1.279 Metern tiber Meeresspiegel hochsten
Punkt der MOB, bis nach Zweisimmen ging. Die finalen 12,9 Kilo-
meter nach Lenk, Zentrum des Simmentals, wurden schlief}lich
im Jahr 1912 fertiggestellt. Neben dieser Kernstrecke bedient die
MOB tiber ihre Tochtergesellschaft MVR tiberdies die Verbindun-
gen Montreux - Rochers-de-Naye (10,4 Kilometer) und Vevey -
Les Pléiades (10,5 Kilometer), die drei Kilometer lange, auch als
Museumsbahn genutzte Servicestrecke Blonay - Chamby sowie
drei spektakular die Gipfel der Berner Alpen erklimmende Seil-
bahnstrecken. Insgesamt sind dabei circa 420 Mitarbeiter, tiber
30 verschiedene Fahrzeugtypen sowie 125 Personen- und 60 Inf-
rastrukturwagen im Einsatz.

Unersetzlich im Personenverkehr der Westschweiz

Konzipiert wurde die MOB von Beginn sowohl fiir den Personen-
und Giiterverkehr wie auch als touristisches Vorzeigeprojekt
der Westschweiz und profilierte sich schon bald nach Betriebs-
beginn als eisenbahnliches Pionierunternehmen. Mit ihren ©
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Wow: Uber mehr als 100 Kilometer Schienen verfugt die MOB - der
Grofteil der Strecken fuhrt durch malerische Landschaften.

Pragend: Uber 70 Bahnhéfe und Haltestellen fahren die Fahrzeuge
der MOB an - allein 31 Tunnel und 20 Galerien sind zu queren.
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Historisch: Seit Dezember 2022 ist die Fahrt mit dem GoldenPass Express von Montreux bis Interlaken ohne Umsteigen moglich.

TEXT: CHRISTOF HAMMER, FOTOS: MOB.



»,Shania Train“: Die kanadische Sangerin Shania Twain taufte einen

der neuen Zige am 11. Dezember 2022 auf ihren Namen.

GroBes Kino: Am Genfer See entlang, tber 126 Brlcken bis ins
Hochgebirge der Schweizer Westalpen fuhrt die Strecke der MOB.

62,4 Kilometer war die Verbindung Montreux-Zweisimmen
etwa die erste, 1905 vollstandig elektrifizierte Schmalspurstrecke
der Schweiz (was damals bereits 348.000 zwei- sowie 5.700 vier-
beinige Fahrgaste begeisterte), zudem integrierte die MOB 1906
als eine der ersten Bahnen auch drei Restaurantwagen in ihren
Fuhrpark. 1914 legte die Chefetage schliefilich mit der Anschaf-
fung von zwei Salonwagen die Basis fiir einen hochwertigen Tou-
rismusverkehr. Schritt fiir Schritt wurde die Strategie einer Erleb-
nisreise auf Schienen weiterentwickelt: Die Salonwagen wurden
im Stil der bertthmten Pullman-Wagen erneuert, zudem steuerte
der Betreiber des Orient Express, die Compagnie Internationale
des Wagon-Lits, 1931 auf eigene Kosten vier zusatzliche Wagen
im Gewand der Belle Epoque bei. Damals trugen diese die Wagen-
nummern As 1141 bis 1144 - heute stehen sie, vorziiglich gepflegt,
tbrigens im Dienst der Rhatischen Bahn. Und schon in den frii-
hen 1920er-Jahren vermarkteten die MOB-Verantwortlichen die
Kombination aus herrlichen Bahnstrecken und einem schmu-
cken Wagenpark als exquisite Fahrt auf der ,,Golden-Pass-Route*.

Moderner Chic und klassische Eleganz: die GoldenPass-Ziige

Wegen Weltwirtschaftskrisen und Kriegswirren dauerte es aller-
dingsbisin die1960er-Jahre hinein, ehe das Konzept eines stilvollen,
auf Genuss ausgerichteten Schienenverkehrs wieder richtig Fahrt
aufnehmen konnte. Doch die Geduld der MOB-Manager hat sich ge-
lohnt: Mit der Einfithrung von Panoramafenstern in den 60er-Jah-
ren, den ersten kompletten Panoramawagen fiir Schmalspurziige
im Jahr 1976 und mit Zugprodukten wie dem von der renommier-
ten italienischen Designschmiede Pininfarina entworfenen Crystal
Panoramic Express, dem GoldenPass Panoramic und dem Golden-
Pass Classic schuf man seither eine Reihe von Reiseangeboten auf
hochstem Niveau und biindelt diese Unternehmenssparte 2001
unter dem Namen ,GoldenPass Services*.

Mit beeindruckendem Erfolg: Circa 80 Prozent der rund funf Mil-
lionen Fahrgaste pro Jahr gehoren mittlerweile zum Segment der
Freizeit- und Tourismusreisenden. Und von Schauspielerinnen
wie Romy Schneider und Michele Morgan bis zu Queen Eliza-
beth II. von England genossen unzihlige Stars und Staatsober-
haupter eine Fahrt auf der ,GoldenPass“-Linie von Montreux
ins mondane Gstaad, ins romantisch zwischen Thuner See und



Brienzer See gelegene Interlaken oder reisten weitere 40 Kilome-
ter bis nach Luzern an den Vierwaldstattersee. Und was Glacier
Express und Bernina Express fiir die Rhatische Bahn, das ist der
GoldenPass fiir die MOB: In verschiedenen Zusammenstellungen
verkehrend, entweder als Nostalgiezug oder als topmoderner
Triebwagen, verkorpert er die Konigsklasse in Sachen Reisekom-
fort. Wer in den Glanz der Epoche I eintauchen will, in die Zeit
um 1900, nimmt in einem der 2005 aufwendig renovierten, fahr-
planmafRlig und ohne Aufpreis im Regionalverkehr eingesetzten
Belle-Epoque-Wagen Platz oder bucht, noch besser, eine Fahrt
auf dem speziellen GoldenPass Belle-Epoque: Von Montreux bis
Zweisimmen bezaubert dieser Nostalgiezug mit Romantik, Kom-
fort und beschwort das Flair von Zuglegenden wie dem Orient Ex-
press. Tipp fiir Tagesbesucher: ein Kennenlernen regionaler Spezi-
alitaten inklusive Betriebsbesichtigung und Verkostung mit dem
,Schokoladenzug” oder dem , Kdsezug™.

Technik-Wunder GoldenPass Express: mit einem ,,Sprung“ von
der Schmal- zur Normalspur

Oder man wahlt das neue Flaggschiff der MOB: den am 11. De-
zember 2022 gestarteten GoldenPass Express. Dieses erneut
von Pininfarina designte und vom schweizerischen Bahntech-
nik-Spezialisten Stadler gebaute Technik-Wunder verfiigt neben
2. und 1. Klasse auch tiber eine hochwertig ausgestattete Presti-
ge-Klasse als Premiumkategorie. Vor allem aber wird mit dem
rassig gestylten Zug ein 150 Jahre alter Traum Wirklichkeit: die
Direktverbindung von Montreux nach Interlaken. Eine raffinierte
Kombination aus einem revolutioniren Drehgestell mit variabler
Spurweiteund einerausgekliigelten Anpassungsrampe ermoglicht
namlich den fliegenden Wechsel zwischen der 1.000 Millimeter
Schmalspur (Montreux bis Zweisimmen) zur 1435 Millimeter
breiten Normalspur (ab Zweisimmen bis Interlaken). Fast ,,sprin-
gend“ wechselt der GoldenPass Express so im Bahnhof Zweisim-
men von einer Spurweite zur anderen und absolviert die 115,6
Schienenkilometer von Montreux bis Interlaken, ohne dass die
Passagiere umsteigen missen. So zeigt sich die MOB technisch
bestens gertistet fiir die Zukunft - und pflegt zugleich behutsam
ihr einzigartiges historisches Erbe und ihren ganz besonderen
Dreiklang aus Tradition, Emotion und Innovation. [ ]
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Hightech: Durch das variable Drehgestell unter den Wagen kann
die Spurweite von 1.000 auf 1.435 Millimeter verbreitert werden.

Ubergang: Im Bahnhof Zweisimmen steht die Umspuranlage, die auch
die Wagenkasten auf die 550 Millimeter der Normalspur anhebt.

Idylle: Egal zu welcher Jahreszeit - allein die Fahrt mit der MOB entlang des Genfer Sees bleibt flr viele ein unvergessliches Erlebnis.

T—



KOLUMNE

Frank Tummermann, Vorstandsmit-
glied der LGB-Freunde Niederrhein,
blickt voraus: auf ein umtriebiges Jahr
2023 voller Projekte, vom Weiterbau
der AuBenanlage bis zur IMA in Gép-
pingen im September.
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USA-Anlage: Sie ist in groBen Teilen fer-
tig und soll zur IMA nach Géppingen.

FRANK TUMMERMANN

Es geht wieder los

ndlich, es geht wieder los. Coro-
E na liegt - hoffentlich - hinter uns

und wir kénnen uns mit vollem
Elan in die nachsten Aufgaben stiirzen.
Und davon gibt es in diesem Jahr eine
ganze Menge. Eins der Super-Projek-
te, das unsere Schweizer Freunde vom
Bahnmuseum Albula mit unserer Unter-
stitzung derzeit umsetzen, ist die grofie
LGB Anlage, die wir gemeinsam planen.
Sie soll kiinftig zu einem der Publikums-
magneten innerhalb der Landwasser-
welt der Rhatischen Bahn werden, die
dort entsteht. Dafiir waren wir im ver-
gangenen Jahr insgesamt acht Mal in der
Schweiz zu Besuch.
Die behordlichen Genehmigungsver-
fahren laufen und sind auf einem gu-
ten Weg. Aktuell entwickeln die Land-
schafts- und Gartenbauer die ersten
Plane, nach denen das Gelande erschlos-
sen und gestaltet werden soll. Sie sollen
im Laufe des Frithjahrs vorliegen, damit
die Landschaftsbauer im Sommer losle-
gen konnen. Da missen Zaune gebaut,
Schotter eingebracht, Flachen gepflas-
tert werden und, und, und. Das ist ja
bis jetzt einfach eine Wiese, wenn auch
inmitten einer Wahnsinns-Landschaft.
Sobald die Plane vorliegen, entwickeln
wir gemeinsam, wie wir die LGB Anlage
integrieren, wo gegebenenfalls noch et-
was geandert werden muss - und gehen
in die Feinplanung. Das wird der Knaller.
Zumal die Zusammenarbeit mit unseren
Freunden aus Bergiin hervorragend ist.
Die sind richtig heif und wollen das ha-
ben und daftir legen wir uns gemeinsam
richtig ins Zeug.
Parallel dazu haben wir nattrlich jede
Menge anderer Projekte. So miissen wir
unsere ,Werningersiel“-Anlage griind-

lich renovieren. Immerhin war die ver-
gangenes Jahr sechs Monate im BMA
in Bergiin und zwei Monate auf dem
Weihnachtsmarkt in Essen-Steele im
Dauereinsatz. Auflerdem braucht auch
unsere ,Hammerundermeadowvalley*,
der grofie Bruder unserer ,Werninger-
siel“, eine Modernisierung. Und dann
ist da noch die Aufienanlage in unserem
neuen Clubheim in Duisburg. Da werden
wir in den nachsten Monaten die elekt-
ronische Steuerung fertig installieren,
Grunanlagen anlegen, Hauser bauen und
die Feinheiten gestalten. Inzwischen ha-
ben wir unsere USA-Anlage so weit fertig,
dass wir zumindest mit grofRen Teilen auf
der IMA im September dabei sein wer-
den. Wenn alles glatt lauft, schaffen wir’s
sogar, mit der Anlage in Goppingen auf
einem fast fertigen Rundkurs, immerhin
24 Meter, zu fahren.

In den ersten Monaten des Jahres wa-
ren wir natiirlich schon auf diversen
Veranstaltungen - im Januar auf den
Lipper Modellbautagen in Bad Salzuf-
len, Anfang Februar auf der Nurnber-
ger Spielwarenmesse, im Marz auf der
Faszination Modellbahn in Mannheim
und im April auf der Intermodellbau in
Dortmund. Ende Mai, Gber Pfingsten,
wird unsere ,Werningersiel“ wieder in
Aktion treten - in Johstadt bei unseren
Freunden von der Prefnitztalbahn. Im
August geht’s dann zur Historik Mobil
in Bertsdorf und zum Gartenbahn-Tref-
fen in Eschershausen. Das Highlight, die
IMA, folgt bekanntlich im September.
Der Plan ist, dass wir die EWS-Arena in
Goppingen mit mehreren Anlagen von
verschiedenen Clubs und Vereinen be-
stiicken. Da bin ich jetzt schon sehr ge-
spannt drauf.

Schliefdlich haben wir vor, auch wie-
der zur Faszination Modellbau nach
Friedrichshafen an den Bodensee zu
fahren, die Anfang November das Jahr
abschlieft, bevor dann die neuen LGB
Wunschartikel schon wieder unter dem i
Weihnachtsbaum liegen. Liebe LGB %
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Outdoor: Mit der Auf3enanlage am @
neuen Clubheim in Duisburg soll es in g
kE

diesem Jahr weiter vorangehen.




CLUBNEWS

LGB und die Faszination Bahn Ilve erleben

it Volldampfindendiesjahrigen Frithlingund Sommer.
M Das gilt vor allem fir verschiedene Grofereignisse auf

den Schmalspurstrecken. Am 18. Mai beginnt der
Reigen mit dem Jubilaum ,125 Jahre Pinzgauer Lokalbahn“
und Nostalgiefahrten von Zell am See nach Niedernsill und
zurtck (die ausfiithrlichen Informationen zum Jubilaum und
zur Lokalbahn finden Sie auf Seite 20 und im Portrat auf den
Seiten 60/61). Traditionell zu Pfingsten steht ein Grofiereignis
im Erzgebirge an. Vom 27. bis 29. Mai ladt die Pref$nitztalbahn
in diesem Jahr wieder zum grofien Treff mit Gastfahrzeugen,
dem Bahnhofsfest in Johstadt mit buntem Musik- und Rah-
menprogramm, Gastronomie an vielen Bahnhofen und Halte-
punkten sowie zur Modellbahnschau in die Ausstellungs- und
Fahrzeughalle nach Johstadt ein. Vom 4. bis 6. August wird
dann das Zittauer Gebirge zum Mekka der Dampfbahn- und
Oldtimerfreunde im Rahmen der 17. Historik Mobil. Verschie-
dene historische Zuggarnituren sind zum Fest bei der Zittau-
er Schmalspurbahn im Einsatz, wahrend im Kurort Jonsdorf
die Liebhaber historischer Automobile auf ihre Kosten kom-
men. Bereits am Freitagabend gibt es einen Vorgeschmack mit
Abendfahrten bis 23 Uhr. Im Bahnhof Bertsdorf, am Ausbil-
dungsbahnhof Zittau-Std, kénnen Besucher zudem von 10 bis
18 Uhr die Prinzipien der Leit- und Stellwerktechnik kennen-
lernen, wie sie zwischen 1977 und 1996 in Zittau-Std in Betrieb
war. Bei allen drei Veranstaltungen wird auch LGB mit einem
eigenen Stand vor Ort prasent sein. Besucher konnen sich dann
iber die Modellneuheiten 2023 informieren. Nattirlich steht
das Standpersonal auch zu allen weiteren Fragen rund um die

21 29. Mai: Pfi tfest d It} talbah Jhtdt
LGB Gartenbahn gerne Rede und Antwort. bis e A i e

\
\
4. bis 6. August: Die 17. Ausga-

be der Historik Mobil lockt die
Eisenbahn- und Oldtimerfans.

TEXT: DEPESCHE; FOTOS: KLAUS HIMMELREICH, ARNULF SCHAFER, PETER WALDLEITNER
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LGB: Immer gut informiert

rund um das Hobby Gartenbahn und die wichtigsten

Modellnews alle drei Monate. Damit Sie auch in der
Zwischenzeit in Sachen Termine, Auslieferungen und Club auf
dem neuesten Stand bleiben, kdnnen Sie sich im Internet an
verschiedensten Stellen informieren. Hauptanlaufstelle ist die
Homepage www.lgb.de unter der Sie die umfangreiche Pro-
duktdatenbank mit allen Katalogdaten seit dem Jahrgang 2009
ebenso finden wie wichtige Serviceinformationen. Wer Impres-
sionen von LGB Aktivititen (Messeauftritte, Bilder aus der lau-

Die LGB Depesche bringt die schonsten Geschichten

Prodints Service

Erlibin Ok Shap

www.lgb.de: top Serviceinfos, alles Wichtige rund um Modelle.
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Facebook: Fotos und Infos rund um
aktuelle LGB Aktivitaten.

LGB Clubfilm 2023

delle, einen Blick hinter die Kulissen und vieles mehr.

Clubmitglieder schatzen die Filme sehr, lassen sie doch
ein gesamtes Jahr nochmals in wunderbaren Filmsequenzen
Revue passieren. Im exklusiven Clubbereich unter www.lgb.de/
club sind die Filme der vergangenen drei Jahre auch jederzeit
abrufbar. So kann man auch den Weltrekord der RhB aus dem
vergangenen Oktober mit zahlreichen Zusatzinfos nochmals
miterleben und mitfiebern, wenn die 25 ,Capricorn“-Triebzii-
ge sich talwarts bewegen. Nach derzeitiger Planung wird Mit-
te des Jahres der Film zur Clubreise online stehen und gegen
Ende des Jahres der Film ,,Ein Jahr mit LGB“ mit Berichten tiber
die spannenden Events aus dem Sommer und Herbst.

D ie Clubfilme zeigen herausragende Ereignisse, Topmo-

fenden Produktion) sucht, der wird im Facebook-Auftritt unter
www.facebook.com/LGB fiindig oder bei Instagram (wWww.
instagram.com/Igb_gartenbahnen). Im LGB Youtube-Kanal
(wwwyoutube.com/@lgbgartenbahn) lassen sich zahlreiche
Videos zum Aufbau einer Gartenbahn, zu Veranstaltungen und
Ratgeberthemen abrufen. Fiir Clubmitglieder gibt es im ge-
schiitzten Bereich unter www.lgb.de/club alles Wissenswerte.
Im Depesche Archiv konnen Sie in den Ausgaben ab 2010 nach-
blattern, die Clubfilme ab 2020 herunterladen oder - chronolo-
gisch schon geordnet - alle LGB Clubmodelle ansehen.
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Jetzt schon vormerken: IMA 2023

bis 17. September findet in Goppingen die Internatio-

nale Modellbahn-Ausstellung mit den Marklin Tagen
statt. In der Stauferstadt bieten sich dann wieder zahlreiche
Schauplatze an, wo die grofde und kleine Eisenbahn aufeinan-
dertreffen. Ein Rundgang durchs Marklin Werk, ein Besuch im
Marklineum, die Lokparade im Bahnhof Goppingen oder die
neuesten Modellbahntrends - vom Modellbahnernachwuchs
bis zum erfahrenen Profi kommen hier alle auf ihre Kosten.

Einzigartiges Modellbahn- und Eisenbahnfest: Vom 15.

Der grofle Treffpunkt fiir Gartenbahnfans wird wieder die
EWS-Arena sein. Dort stellen verschiedene Vereine ihre LGB An-
lagen vor und die wichtigsten Modellneuheiten des Jahres 2023
werden in und vor der Halle ebenfalls live zu erleben sein. Eine
besondere Rolle wird dabei sicherlich der ,Capricorn” spielen.
Das Modell, das in diesen Wochen ausgeliefert wird (siehe Seite
40/41,,Neu im Fachhandel®) ist sicherlich der , Star“ der diesjah-
rigen IMA. Im Oktober 2022 stellten 25 dieser Triebziige - anein-
andergekoppelt ergaben sie eine Gesamtlange von 1.906 Metern
- einen beeindruckenden Weltrekord als ,Langster Personen-
zug auf Schmalspurschienen” auf. Die Basiseinheit (Art. 23100)
und die Mittelwagen (Art. 33100 und 33150) ergeben als vorbild-
gerechter vierteiliger Triebzug auch im Modell eine beachtliche
Lange von 330 Zentimetern. Als zweiter Treffpunkt empfiehlt
sich fiir LGB Fans nattirlich die Schauanlage am Marklineum in
der Stuttgarter Strafle in Géppingen. Uber die einzelnen Bau-
schritte und die Macher der Anlage konnten sich die Leser der
Depesche - gewissermafien zur Einstimmung - in den vergan-
genen Ausgaben schon informieren. Und am Bahnhof in Gop-
pingen lassen sich verschiedenste Lokikonen aus allen Epochen
wie immer aus nachster Nahe begutachten. Die IMA - ein Fest
fiir alle Sinne. Alle Infos rund ums grof$e Eisenbahnfest finden
Sie zeitnah auch unter www.maerklin.de/ima

pSorh,

TEXT: DEPESCHE; FOTOS: CLAUS DICK, PETER WALDLEITNER
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B
Clubkooperationspartner PreB3nitztalbahn =

Auf Schmalspur durchs Erzgebirge PA%ER

it der Prefinitztalbahn begeben Sie sich auf spannende
MNostalgiefahrten unter Dampf in der grenziber-

schreitenden UNESCO-Welterbestatte ,Montanre-
gion Erzgebirge/Krusnohoi“. Auf gut acht Kilometern zwischen
Steinbach und Johstadt gibt es neben den 750-mm-Schmal-
spurgleisen viel Interessantes zu entdecken. So unter anderem
fir Geniefler die Gaststitte ,Forellenhof“ und die Raststatte
,Wildbach*, ebenso wie den alten Schmelzofen in Schmalzgru-
be fur Bergbauinteressierte. Regularer Museumsbahnbetrieb,
Themenfahrtage und Sonderveranstaltungen bilden das ganz-
jahrige Programm. Klasse: Der Rabatt fiir Clubmitglieder hat
sich in diesem Jahr verdoppelt.

seumsbahn Steinbach - Johstadt

PrafnitztalbAhn

Informationen und Kontakt:
IG Prefnitztalbahn e. V., Tel.: +49 (0)3 73 43/80 80 37,
verein@pressnitztalbahn.de, www.pressnitztalbahn.de

Clubvorteil: Clubmitglieder erhalten fiir Hin- und p I i

O | Rickfahrkarten sowie Tageskarten auf der Gesamt- Dampffahrten durchs malerische Erzgebirge sind das Aus-
strecke Steinbach - JGhstadt einen Preisnachlass héngeschild der PreBnitztalbahn. Zudem zahlen Events wie
von 2,- Euro (gilt nicht fir Familien- und Gruppenfahrten). das Eisenbahnfest in Johstadt (27. bis 29. Mai) zum Angebot.

15 Prozent Clubrabatt

D ie Kooperation zwischen dem Club und der VGB Verlagsgruppe Bahn GmbH aus Miinchen [ VERLAGSCRUPPE BAHN ]
(wwwvgbahn.shop) geht in die Verlangerung. Clubmitglieder profitieren von einem

Rabatt von 15 Prozent auf alle nicht preisgebundenen Artikel. Die Rabattaktion lauft bis zum Jahresende 2023 und ist
nicht mit anderen Rabatten kombinierbar. Im Sortiment der Verlagsgruppe finden sich Zeitschriften, Broschtiren, Biicher, Ka-
lender, CD-ROMs und Video-DVDs fiir Eisenbahnfreunde und Modelleisenbahner. Bestellungen: Um den 15-prozentigen Club-
rabatt auf wwwvgbahn.shop einzulosen, klicken Sie im Warenkorb auf , Ich habe einen Gutschein“ und tragen Ihren exklusi-
ven Gutschein-Code , Insider2023“ ein.

Vorhang auf fiir die Eisenbahn

b Jung oder Alt, ob Modellbahner, Eisenbahnfotograf

oder Technikfan, erleben Sie Eisenbahn im grofiten

und einem der wichtigsten deutschen Eisenbahnmu-
seen. Auf einer Flache von 26 ha erwarten den Besucher ein im-
posanter Lokfuhrpark, zwei Ringlokschuppen mit 20-m-Dreh-
scheibe und die historischen Beschickungsanlagen. Erleben Sie
mit der weltweit einmaligen Seilablaufanlage, die das lokomo-
tivlose Rangieren ermoglichte, Hightech von gestern.

Informationen und Kontakt:

Schauplatz Eisenbahn, Frankenberger Strafie 172,

09131 Chemnitz, Tel.: +49 (0)3 71/46 40 08 92,
info@schauplatz-eisenbahn.de, www.schauplatz-eisenbahn.de

e F

Das Angebot am Schauplatz Eisenbahn ist vielfaltig und reicht o Clubvorteil: Bei Vorlage der Clubkarte reduziert
von der Ausstellung tber Events bis zu Sonderfahrten. Jahres- A) sich fiir Clubmitglieder der Eintrittspreis auf 9,-
héhepunkt wird das 30. Heizhausfest vom 25. bis 27. August. Euro (statt 10,- Euro). Kinder haben freien Eintritt.
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Sichern Sie sich

jetzt |hy
Abo!

Standuhr
Bausatz
(1:22,5)
Gratis!*
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*Pramien-Angebot gilt nur im Inland

e Sie sparen 15 % gegeniiber dem Einzelkauf e Vor Kiosk-Veréffentlichung in lhrem Briefkasten

e Lieferung portofrei an die Lieferadresse
e Jederzeit kiindbar

JA, ICH MOCHTE DIE LGB DEPESCHE ABONNIEREN!
Ich bestelle die LGB Depesche im Jahresabonnement fiir 29,00 Euro
(4 Ausgaben; Auslandsbezugspreis: Euro 33,80). Mein Abonnement
verlangert sich nur dann um ein weiteres Bezugsjahr, wenn ich nicht
spatestens 6 Wochen vor Bezugszeitraumende kindige.

v

Meine Kontaktdaten:
Name, Vorname
StraBe, Hausnummer
PLZ, Wohnort

Land

Telefon

E-Mail

Widerrufsrecht: |hre Bestellung kann innerhalb von 14 Tagen ohne Angabe
von Grinden in schriftlicher Form widerrufen werden bei:

LGB Depesche Leserservice, PressUp GmbH, Postfach 70 13 11, 22013 Ham-
burg, Telefax: +49 (0) 40/38 66 66-299, E-Mail: LGB-Depesche@pressup.de

o Anteilig Geld zurlick bei vorzeitiger Abo-Kiindigung
e Bequem per SEPA-Lastschrift oder Rechnung bezahlen

Den Rechnungsbetrag zahle ich per

Rechnung

Bankeinzug

Kontoinhaber (Name, Vorname)

BIC

IBAN

Datum Unterschrift

Crhick

Sie den Coupon an:

LGB Depesche Leserservice, PressUp GmbH, Postfach 70 13 11, 22013 Hamburg,
Telefax: +49 (0) 40/38 66 66-299, E-Mail: LGB-Depesche@pressup.de
Service-Telefon Abonnement: +49 (0) 40/38 66 66-313

Zahlungshinweis

SEPA-Lastschriftmandat: Ich erméachtige die Gebr. Marklin & Cie. GmbH

bzw. deren beauftragten Abo-Dienstleister, die PressUp GmbH, Zahlungen
von meinem Konto mittels Lastschrift einzuziehen. Zugleich weise ich mein
Kreditinstitut an, die von der Gebr. Marklin & Cie. GmbH bzw. deren beauf-
tragtem Abo-Dienstleister, der PressUp GmbH, auf mein Konto gezogenen
Lastschriften einzulésen.

Hinweis: Ich kann innerhalb von acht Wochen, beginnend mit dem
Belastungsdatum, die Erstattung des belasteten Betrages verlangen. Es gel-
ten dabei die mit meinem Kreditinstitut vereinbarten Bedingungen.
Glaubiger-ID: DE32ZZZ00000516888 - Die Mandatsreferenz wird mir separat
mitgeteilt.

2023_DEP
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Alpine Schonheit in XXL

Im Blickpunkt in Folge 3 unserer Serie lGiber die LGB Museumsanla-
ge: das Gebirge. Als spektakuldres bauliches Element fasziniert die-
ses Bergmassiv im eidgenodssischen Stil mit vielen Attraktionen.

ie Stars auf jeder Modellbahn? Das sind natiir-
D lich all die Lokomotiven, Wagen und Zugzusam-

menstellungen, die ein jeder Modellbahner auf
die Gleise schickt. Und so stehen auch auf der grofien
LGB Schauanlage, die seit dem Sommer 2022 vor dem
Marklineum die Besucher begeistert, Dampfloks wie die
BR 99 der Harzer Schmalspurbahnen (,Harzer Bulle“), die
Osterreichische Baureihe U oder der amerikanische Diesel-
bolide F7 inklusive vorbildgerechter Wagengarnituren im
Mittelpunkt. Allerdings hat selbst derlei hochkaratiges Roll-
material auf dieser Prachtanlage einen starken Konkurrenten:
Mit einem machtigen Gebirge nach eidgendssischem Vorbild
haben die Architekten der LGB Museumsanlage einen Hingu-
cker geschaffen, der fast genauso sehr die Blicke der Garten-
bahnfans auf sich zieht wie die schmucken Lok- und Wagen-
modelle selbst.
Schon die blofien Ausmafie geben eine Ahnung von dem im-
posanten Auftritt dieses Elements: Satte 20 Meter lang und
2,80 bis drei Meter hoch ist dieser schroff zerkliftete, vielfach

gefaltete und mit einer spannenden Oberflachenstruktur aus-
gestattete Gebirgszug. Ausgiebig geformt und im alpinen Stil
gehalten, verkorpert dieses Bergmassiv das eidgenossische
Element der thematisch auf Deutschland, die Schweiz und
Amerika ausgerichteten LGB Anlage. Die Basis des Bauwerks
bilden sechzig witterungsresistente Holzbalken. Winkelver-
binder und Balkenschuhe mit Ankern (teils fundamentiert)
sorgen fur die notige Stabilitdt und die horizontalen Verbin-
dungen - auf etwaige Verzapfungen wurde also komplett ver-
zichtet. Als Gebirgsoberflache kam eine Landschaftsbaufolie
von Heki zum Einsatz, die aus einer Kombination aus Alumi-
nium und Textilgewebe besteht. Zusatzlich wurde vom LGB
Team noch ein Unterbodenschutz auf Kautschukbasis aufge-
bracht - das sorgt fiir hohe Wetterfestigkeit.

Raffiniert und praktisch: die ,,Felsenfenster

Steht man zum ersten Mal vor diesem imposanten Bau mit
seinem gezackten Gipfelprofil, kann sich der Betrachter kaum
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ve Holzball;en sowie Winkelverbinder und Balkenschuhe bilden die tragenden Elementeder Gebirgsonstruktion.

Gute B:;lsis: Massi

entscheiden, worauf der Blick als Erstes fallt. Sofort ins Auge
stechen aber nattrlich die markanten, fensterartigen Ein-
schnitte - insgesamt 30 dieser Elemente haben die Architek-
ten in die Front des Gebirgszugs eingelassen und dabei ein
so reizvolles wie zugleich praktisches Element erschaffen.
Zum einen dienen diese aus Multiplex-Siebdruckplatten ge-
fertigten, im unteren Bereich zunéachst breiteren, dann im-
mer schmaleren Elemente natiirlich der Formgebung und der
optischen Gliederung des Gebirges. Zugleich funktionieren
diese mit etwas Granulat und Stein aufgefiillten und zur Ver-
hinderung von Staunésse mit einem Wasserauslass versehe-
nen Einschnitte aber auch als sogenannte Pflanzfacher: Ganz
wie in der Natur , krallen” sich hier Straucher, Blumen, kleine
Biische und allerlei weiteres Griinzeug in die felsigen Nischen
und trotzen den harten Vegetationsbedingungen einer steini-
gen Umgebung.

SN R L AT s L B T B R I TS

Das sorgt fiir einen vorbildnahen Anblick, bieten in der Natur
doch selbst kargste Felsstrukturen noch ausreichend Lebens-
raum fir allerlei gentigsames Buschwerk und im Gebirge ©

A Iy ! e L i = = ™%
Aufteilung: Die Gesamtflache der Anlage betragt 120 Quadrat-
meter - ein betrachtlicher Teil davon gehért dem Gebirgszug.

o

Querverbindungen: Sie sorgen flr Stabilitat. Gut zu erkennen sind Hiulle: Als Gebirgsoberflache dient eine aus Aluminium und
die Multiplex-Siebdruckplatten - die Basis fur die Pflanzfacher. Textilgewebe bestehende Landschaftsbaufolie von Heki.
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Gleisanschluss: Uber eine Bogenbriicke filhrt der Schienenverlauf
in einen reizvollen Arkadenabschnitt am FuB des Gebirges.

L&

Hingucker: Insgesamt 30 Pflanzfacher sind in die Felswand einge-
lassen und ermdglichen eine Begriinung des Gebirges.

Sicherheit: Der Schattenbahnhof unterhalb des Gebirgsmassivs er-

halt mit exakt zugeschnittenen L-Bausteinen eine solide Einfassung.

beheimatete Graser- und Blumengewichse. Und selbstver-
standlich werden diese hohlenartigen Einbuchtungen je nach
Jahreszeit vom LGB Bahnpersonal passend bepflanzt. Auf eine
Belastbarkeit von 125 Kilogramm ausgelegt, fungieren diese
Einlassungen drittens auch als Treppe, tiber die das Bahnper-
sonal das Gebirge begehen und etwaige Reparatur- oder Pfle-
gearbeiten durchfithren kann: ein hochst hilfreicher Kniff fur
einen praxisnahen Bahnbetrieb.

Hat das Auge all diese Strukturen des Gebirges selbst erfasst,
fallt der Blick alsbald auch auf die Verzahnung zwischen
Landschaft und Streckenfiihrung. Da waren beispielsweise
die beiden Tunnelportale: linker Hand die Einfahrt tiber eine
zweigliedrige Bogenbriicke aus dem LGB Sortiment, rechts
die Ausfahrt tiber eine auf drei Pfeilern ruhende, selbst ge-
baute Trestlebriicke in Holzoptik. Und eine Etage tiefer war-
tet schon die nichste Attraktion: Entlang des Gebirgssockels
fithrt der Trassenverlauf hinein in einen reizvollen Arkaden-
abschnitt. Fiir diese Galerie verbaute das Modellbahn-Team
rund zwei Dutzend vier Zentimeter dicke und bis zu 14 Zen-
timeter Durchmesser starke Kabelschutzrohre. Und dank sei-
ner weit in den Fels hineingezogenen Bauweise ist dieser den
Durchfahrten in gebirgigem Alpenterrain nachempfundene
Fahrabschnitt ganz wie beim groflen Vorbild aufwendig ge-
gen Steinsschlag gesichert. Einige Meter weiter, auf der vom
Betrachter aus rechten Flanke des groflen Bergmassivs, lockt
in luftiger Hohe dann die nachste Attraktion: Hier hangelt
sich eine Standseilbahn von der Talstation bis zur Bergstati-
on Rigi hinauf.

Formgebung: Handwerk trifft Kreativitat

Was die Formgebung der Gebirgsoberflache selbst betrifft, so
setzte der siebenkopfige Bautrupp - wie jeder normale Mo-
dellbahner auch - auf eine Mischung aus Handwerk und Kre-
ativitat. Um die Felsformationen final zu designen, haben die
Erbauer zu Beginn einzelne Oberflaichensegmente erarbeitet,
in denen die Folie ganz beliebig geknittert und zusammenge-
faltet werden konnte. Dabei wurde viel variiert - Bereiche mit
sehr vielen Falten wechseln mit weniger stark gefalteten, stei-
lere Felsstiirze mit eher sanft geschnittenen Abhangen. Und
die Formgebung beispielsweise der Uberhinge wurde durch
Antackern und Ankleben herausgearbeitet. Alle diese einzeln
zugeschnittenen Bahnen wurden dann in Verbundbauweise
inklusive gezielter Uberlappung fiir eine bessere Wetterfes-
tigkeit auf die Unterkonstruktion aufgebracht.

So kombiniert diese Vorgehensweise eine fantasievolle Form-
gebung mit hoher baulicher Stabilitat und cleveren Details
fir eine ausgepragte Outdoor-Tauglichkeit. Doch nattrlich
besteht das imposante Bergmassiv nicht nur aus einer spek-
takularen Oberfliche, sondern besitzt auch ein spannendes
Innenleben: Wartungsfreundlich sowie blick- und wetterge-
schiitzt sind hier vier mit je drei Gleisen bestiickte Schatten-
bahnhofe im Bau und sorgen, nach und nach fertiggestellt, fiir
emsigen Zugwechsel und reichlich Abwechslung im Fahrbe-
trieb. Riickwartig hinter dem Gebirge sind schliellich Teile
der Stromversorgung sowie die Technik fiir die Bewasserung
untergebracht: Ein geschlossenes und je nach Witterungsver-
haltnissen regulierbares Wassersystem speist von hier aus die
Wasserfille sowie die beiden auf der Anlage platzierten je 500
Liter fassenden Teiche. [ ]

In der nichsten Ausgabe folgt Teil 4 unserer Serie. Thema
dann: die Begriinung.
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Feintuning: Die fertig ausgekleideten Tritt- und Pflanzfacher ... und zwar saisonal wechselnd. Fir jede Jahreszeit kdnnen die
erhalten ihre erste Begrtinung. Die , Auskleidung® ist variabel ... entsprechenden Koniferen und Blumen ausgesucht werden.

TEXT: CHRISTOF HAMMER; FOTOS: KOTZLE
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Jetzt bei lhrem Handler: vom ,,Capricorn“ bis zum Feuerléschzug

Neu im Fachhandel

Bei LGB ist wiedel_'_ eine Reihe von Neuheiten in der Auslieferung.
Wir geben einen Uberblick lGiber die wichtigsten Modelle.

_Gwoe= Rhiitische Bahn 1}’

Ferrovia retica Viafier retica

Elektrolokomotive Ge 4/4 Il Die Elektroloks der Baureihe Ge 4/4 III sind mit einer Leis-
Epoche VI, Art. 21430 tung von 2.400 kW die modernsten Loks der RhB und vor al-
- len Zugarten zu sehen. In den letzten Jahren hat die RhB da-
e Orlgl;}qi:getrelée Farbgibung und mit begonnen, die ab Mitte der 90er-Jahre gelieferten Loks zu
Eicce I Lnd el S pelis V_l' modernisieren - zum einen wird die Elektronik erneuert und
® Alle vier Radsatze von zwei Hoch- .

. : damit auf den aktuellen Stand gebracht, zum anderen erhal-

leistungsmotoren angetrieben. . ) . P
ten die Loks moderne LED-Scheinwerfer und die urspringlich

® Eingebauter mfx/DCC-Decoder mit ; . - . :
vielan Lichimund Seundtunkeicrian. eingebauten Signalhérner werden durch eine Druckluftpfeife

® Stromabnehmer motorisch angetrieben, ersetzt. So modernisiert, werden die Loks noch weitere 20 bis
digital schaltbar. 25 Jahre im Einsatz stehen. Modell der Elektrolok der Baureihe

® Aktuelle vorbildgerechte Ausfiihrung Ge 4/4 TIT der RhB im normalen RhB-Rot mit groffem Schrift-
mit Druckluftpfeife statt Signalhorn. zug. Lange tber Puffer 65 Zentimeter.

~EEF Rhiitische Bahn

RhB ‘T“ebwagen ABe 4/16 »Capri- ® \Wappenbeleuchtung digital schaltbar, Stromalbnehmer
corn®, Epoche VI, Art. 23100 digital heb- und senkbar, beleuchtete Zugzielanzeige.
® Viele Licht- und Soundfunktionen.

® Originalgetreue Farbgebung, Lange Uber Puffer 153 cm.

® Komplette Neukonstruktion, zwei Hoch-
leistungsmotoren, mfx/DCC-Decoder.
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RhB Schnellzugwagen 2. Klasse In Graubiinden wurde ein innovatives Tierschutz- und Touris-
Epoche VI, Art. 30679 musprojekt von den Vertretern der Stiftung Arosa Baren und der
Tierschutzorganisation Vier Pfoten initiiert. Auf einem Geldnde
bei Arosa dirfen aus schlechter Haltung gerettete Biren einen
tiergerechten Lebensabend verbringen. Mit einem speziell ge-
stalteten Wagen der RhB kann man nach Arosa und retour fah-
ren. LGB bringt das Arosa-Modell des Schnellzugwagens 2. Klas-
se in der Ausfithrung Barenlandwagen. Lange tiber Puffer 62 cm.

® Originalgetreue Farbgebung und
Beschriftung der Epoche VI.

® Ausgestattet mit kompletter Innenein-
richtung und Innenbeleuchtung.

® Turen zum Offnen, Metallradséatze, Strom-
abnahme Uber Kugellagerradsétze.

Auslieferung
{ voraussichtlich
. Juni 2023.

RhB Schiebewandwagen Haik-v Diese vierachsigen Schiebewandwagen sind auf dem RhB-Netz
Epoche VI, Art. 48575 weitverbreitet. Man sieht sie nicht nur in Giiterziigen, ab und zu
auch mal am Ende eines Personenzugs. Durch die komplett zu 6ff-
nenden Wande sind sie sehr einfach zu be- und entladen. Mit diesen
Wagen werden vor allem witterungsempfindliche Waren transpor-
tiert. Viele dieser Wagen sind mit farbenfrohen Werbeaufschriften
unterwegs, aber es gibt auch einige - wie das aktuelle Modell - die
im neutralen Alu-Look fahren. Linge tiber Puffer 62 cm.

® TUren mit senkrechten Streben, kurzes
Dach Uber der Bremserbihne.

® Die Schiebetulren lassen sich vorbild-
gerecht é6ffnen und schlieBen.

® Metallscheibenrader an jeder Achse,
Lange Uber Puffer 62 Zentimeter.

Die ABe 4/16 sind die modernsten Triebziige der Rhitischen Namen von Bergen. Das Vorbild zum Modell mit der Num-
Bahn. Im Oktober 2022 gelang der RhB mit 25 dieser Trieb-  mer 3111 wurde am 9. Oktober 2020 in Filisur auf den Namen
einheiten der Weltrekord als langster Personenzug auf ei- ,Piz Ela“ getauft. Ergdnzung mit den Mittelwagen 33100
ner Schmalspurbahn. In alter Tradition erhalten die Ztige und 33150 zu einem vorbildgerechten vierteiligen Zug.

TEXT: LGB DEPESCHE; FOTOS: LGB



Elektrolokomotive Ge 4/4 | Ende der 1980er-Jahre konnte die RhB noch nicht auf die mitt-
Epoche VI, Art. 22042 lerweile fast 40 Jahre alten Loks der Baureihe Ge 4/4 I verzich-
ten. Da absehbar war, dass diese noch langer im Einsatz bleiben
wirden, wurden die Loks modernisiert. Es wurden verschiede-
ne technische Verbesserungen (u. a. Einbau einer Vielfachsteu-
erung) vorgenommen. Am auffilligsten sind die neuen Fiihrer-
stinde mit den zwei groflen Fenstern an der Stirnfront.

® | okkasten neu, Nachbildung der umge-
bauten Lok mit neuer Stirnfront.

® Originalgetreue rote Farbgebung und
Beschriftung der Epoche VI.

® /wei Hochleistungsmotoren.

Die 1962 rekonstruierte .ok blieb bis 1973 im Einsatz. 2002 wurde
Epoche VI, Art. 26846 die IVK nach Bertsdorf gebracht und wieder in den Ursprungszu-
stand als Nummer 145 der Koniglich Sichsischen Staatseisenbahn
zurickversetzt. Derzeit in Revision, ist geplant - sobald sie wieder
im Einsatz steht -, sie mit der Nummer 184 zusammen mit den Wa-
gen des sachsischen Giiterzugs zu prasentieren. Auch die 184 war
eine Lok, die 1914 direkt vom Hersteller nach Zittau geliefert wurde.

® Rauchgenerator mit radsynchronem
DampfausstoB.

® mfx/DCC-Decoder mit umfangreichen
Licht- und Soundfunktionen.

® /wei Hochleistungsmotoren.

® Antrieb durch zwei kugelgelagerte Hochleistungsmotoren.
Epoche VI, Art. 29911 e Digital ansteuerbare Pumpe kann Wasser verspritzen.
® Beim gedeckten Glterwagen lassen sich die Turen 6ffnen,
Lange des gesamten Zuges 178 Zentimeter.

® Originalgetreue Farbgebung und Be-
schriftung der Epoche VI.



NEU IM FACHHANDEL 43

— e — ——

RhB Aussichtswagen
Epoche VI, Art. 34252

Von diesen Triebwagen wurden bereits zur Eroffnung der Berni-
nabahn zwischen 1908 und 1910 insgesamt 14 Fahrzeuge geliefert.
Erst mit der Ablieferung der neuen Allegra-Triebziige im Jahre

® Ausfuhrung in der gelben Farbgebung 2010 konnten sie - im stolzen Alter von 100 Jahren - ausgemus-
der Anfangszeit der Berninabahn. tert werden. Zwei Triebwagen - die Nummern 30 (Vorbild fiir das
® Alle vier Radsatze von zwei Hoch- Modell) und 34 - haben iiberlebt. Wieder in den Ursprungszu-

leistungsmotoren angetrieben.
e Viele Licht—__und Soundfunktionen.
® TUren zum Offnen, Innenbeleuchtung.

stand mit der gelben Lackierung zuriickversetzt, fahren sie auch
heute noch im Sonderzugeinsatz vor historischen Ztigen.

1:\;1;1 Auslieferung
nare: voraussichtlich
Juni 2023.

SOEG Giiterwagen GGw
Epoche | bzw. V, Art. 43600

Modell eines gedeckten Giiterwagens der Bauart GGw, wie er
um 1900 an die Koniglich Sichsische Staatseisenbahn geliefert
wurde. Die Wagen bewdahrten sich hervorragend, sodass in ver-

® Komplette Neukonstruktion.

O Visilsilel ente meeh fimm Einsats [ber schiedenen Serien insgesamt weit tiber 1.000 solcher Wagen

der Zittauer Schmalspurbahn. (gedeckt; offen als OOw beziehungsweise O0O) beschafft wurden.
® Bauteile der Heberlein-Bremse liegen bei. Das Modell gibt eine aktuelle Ausfithrung als wieder aufgebau-
® Passend zu Lok 26846 (Dampflok IV K) ter Museumswagen wieder, wie er heute bei der Zittauer Schmal-

und Wagen 43601 (offener GUterwagen). | spurbahnim Einsatz ist.

\

e

— -—-I—u———-———-) = il
2% i v a3 SR
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Modell eines Hilfs- und Trainingszuges fir Rettungskrif- und Beschriftung der Epoche VI. Ein Kesselwagen in der
te in der Gestaltung eines solchen Zuges der Norfolk & Gestaltung des Zuges. Der Kessel kann mit Wasser beftillt
Southern Railroad. Besteht aus einer Diesellok und zwei  werden, dieses kann mit einer digital ansteuerbaren Pum-
Wagen. Diesellok in der Gestaltung des Zuges, Farbgebung pe verspritzt werden (ansteuerbar im Digital-Betrieb).

TEXT: LGB DEPESCHE; FOTOS: MARKLIN/LGB
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Elektropionietin Ge 4/6

Schon frih im 20. Jahrhundert stellte die Rhatische Bahn die

Weichen fiir eine umfassende Elektrifizierung des Bahnverkehrs.

Als bestens gepflegte Museumslok erzahlt die Ge 4/6 353 eine der
groBBen Technik- und Eisenbahngeschichten der Schweiz.

ie Entfesselung der Dampfkraft
Dbrachte machtig Schwung in die

Welt - man denke nur an Erfin-
dungen wie die Dampfmaschine, maf3-
geblich perfektioniert 1769 durch den
Schotten James Watt. Und nattirlich an die
Dampflokomotive, welcher der britische
Eisenbahnpionier George Stephenson ab
1825 zum Durchbruch verhalf. Doch die
Energiegewinnung durch Wasserdampf
war seinerzeit an einen zentralen Roh-
stoff gebunden: Erst die Verfeuerung von
Kohle brachte ein solches System auf Tou-
ren. So sehr die Dampfkraft fir ein Land
also zum Segen geraten konnte, so sehr
wandelte sie sich zum Problem fiir den-
jenigen, der nicht tiber eigene Ressourcen
an Kohle verfiigt. Eine massive Abhin-
gigkeit von externen Kohlelieferanten ist
fur jene Lander quasi programmiert und
ist einmal nicht gentigend ,schwarzes

Gold“ vorhanden, stehen schon in Kiirze
viele Rader und Maschinen still. Und die
Schweiz besitzt zwar vieles - nennens-
werte Kohlevorkommen aber nicht.

Elektrizitat aus Wasserkraft: vom
»Teufelszeug® zum Gliicksfall

Schon friihzeitig setzten daher in der
Alpenrepublik Uberlegungen ein, die Ab-
hangigkeit von Kohle durch die Gewin-
nung von Elektrizitat via Wasserkraft zu
reduzieren. Uber den Rohstoff Wasser
verfiigt die Schweiz schliefilich reichlich.
Zunachst begleitete aber viel Skepsis die-
se neue Technik - so betrachteten viele
Eidgenossen bis hin zu Vertretern des
Nationalrates die Elektrizitat noch spat
im 19. Jahrhundert als ,Teufelszeug®. Die
enormen technischen Fortschritte bahn-
ten der Gewinnung von Strom durch

Wasserkraft aber rasanter als zunachst
gedacht ihren Weg und so ging als erste
elektrische Bahn der Schweiz 1888 die
Tramway Vevey-Montreux-Chillon(VMC)
in Betrieb. Schnell folgte eine Fiille wei-
terer Strecken, ehe zehn Jahre spater eine
Entscheidung von fundamentaler Bedeu-
tung das eidgenossische Eisenbahnwesen
veranderte: In der Volksabstimmung vom
20. Februar 1898 entschied das Schweizer
Wahlvolk mit deutlicher Mehrheit fiir eine
Zusammenlegung der vielen Klein- und
Privatbahnen zugunsten einer zentralen
nationalen Bahngesellschaft. Damit gab
man nicht nur grines Licht fiir die Griin-
dung der Schweizerischen Bundesbah-
nen (SBB) im Jahr 1902, sondern befluigel-
te auch die landesweite Elektrifizierung
des Schienennetzes. Nicht ohne Grund
betonte daher 1912 eine von der Regie-
rung eingerichtete Studienkommission




zierung. 1922 konnte auf der gesamten RhB-Strecke mit Strom gefahren werden.

For Ty O .

Jsil

in ihrem Bericht an die Generaldirektion
der SBB die Wichtigkeit der ,Verwertung
der nationalen Wasserkrafte an Stelle der
auslandischen Kohle“ und erhoffte ,wenn
moglich eine Verbilligung des Betriebs”.
Zudem stellte nicht nur die Eisenbahn,
sondern die gesamte eidgenossische In-
dustrie frithzeitig die Weichen auf eine
maximale Elektrifizierung und schuf da-
mit viele neue Arbeitsplatze. Und nicht
zuletzt entpuppte sich dieser Schritt auch
in Okologischer Hinsicht als Glicksfall:
Spielte die Vermeidung von Rauch- und
Ruf’-Emissionen damals noch quasi keine
Rolle, so ist ,,griine“ Energie heute wichti-
ger denn je und Elektrizitat aus nachhal-
tigen Quellen Klimaschutz pur.

Griines Licht fiir E-Loks bei der
tischen Bahn: die Ge 4/6 komme

Schon frith in ihrer Geschichte entschied
sich auch die Rhatische Bahn (RhB) fur
einen Umstieg vom Dampflok-Betrieb
hin zum Einsatz von E-Lokomotiven. 9

“VORBILD Ge 4/6 15
- » ; 3 ‘.’

TEXT: CHRISTOF HAMMER; FOTOS: RHB, MATTHIAS GREINWALD, MANUEL SCHMID, FLORIAN MARTINOFF
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Premiere: Die Ge 4/6 351 - im Dezember 1912 abgeliefert - war die erste Elektrolokomo-
tive der RhB. Die elektrische Ausrtstung kam von der Maschinenfabrik Oerlikon (MFO).

Innovativ: Auch die AEG beteiligte sich mit Winter-Eichberg-Motoren an der Elektrifizie-
rung der RhB. Die Ge 4/6 391 steht heute im Deutschen Technik Museum Berlin.

- ——— 24 P eI SR IR S e e
Eigenstandig: Die Ge 4/6 301 rUstete Brown, Boveri & Cie aus. Die beiden Laufachsen
waren mit der benachbarten Kuppelachse zu einem Krauss-Winterthur-Gestell vereinigt.

Bereits 1906 richtetet die RhB den Ab-
schnitt von Bever nach Scuol als Ver-
suchsstrecke fiir den E-Lok-Betrieb ein
und eroffnete diese Verbindung schlief’-
lich 1913 als ersten durchgehend elek-
trifizierten Teilabschnitt der RhB. Nun
galt es noch, die Frage nach geeigneten
Lokomotiven zu klaren. Da das seiner-
zeit bei der RhB eingesetzte System des
Einphasenwechselstroms noch nicht fi-
nal erforscht war, gab die RhB zunichst
drei verschiedene Versionen der sech-
sachsigen Baureihe Ge 4/6 in Auftrag,
um verschiedene Motortypen auszupro-
bieren. Der mechanische Teil dieser in
Achsfolge I'D1" aufgebauten Lokomo-
tiven wurde durch die Schweizerische
Lokomotiv- und Maschinenfabrik (SLM)
in Winterthur gefertigt, doch die elekt-
rische Ausriistung kam von drei unter-
schiedlichen Herstellern: Die im Dezem-
ber 1912 als erste Maschine eintreffende
Loknummer 351 sowie deren im Februar
1913 folgende Schwesterlok 352 hatten
eine elektrische Ausriistung der Maschi-
nenfabrik Oerlikon (MFO) an Bord. Die
391 wiederum wurde im Frihjahr von
der SLM in Zusammenarbeit mit AEG
geliefert; ehe die heimische BBC unweit
von Zirich schlieflich im Sommer 1913
die 301 als dritte Versuchsmaschine bei-
steuerte. Doch schon frith war der Be-
darf an weiteren Maschinen absehbar
und so bestellte die RhB schon im Mai
1913 drei weitere Exemplare der zu die-
sem Zeitpunkt am meisten erforschten
MFO-Lokomotiven: die Nummern 353 bis
355. 1914 standen schliefllich insgesamt
acht Exemplare dieser anfangs 300, in
spateren Versionen bis zu 400 PS starken
Baureihe in den Depots der RhB. Alle Ma-
schinenwaren durchzweiScherenstrom-
abnehmer mit der Fahrleitung verbun-
den, wiesen aber technisch (etwa in der
Anordnung der Laufachsen) wie auch
optisch (beziiglich der Form des Lokkas-
tens) teils deutliche Unterschiede auf. So
besaflen die Lokomotiven 301, 351, 352
und 391 beispielsweise Liiftungsklappen
oberhalb des Fiihrerstands, die von dort
den Maschinenraum mit Kithlluft versorg-
ten. Die Scherenstromabnehmer der von
AEG ausgestatteten 391 wiederum sahen
deutlich anders aus als jene der anderen
Loks; auch befindet sich hier (im Gegen-
satz zu den MFO-Maschinen) auf beiden
Seiten der Motoren ein Zahnradgetriebe.
Bei allen Exemplaren hingegen identisch:
die an beiden Kastenenden durch eine
Wand vom Maschinenraum abgetrenn-
ten, durch einen Seitengang miteinander
verbundenen Fihrerstande.
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Umtriebig: Vor Sonderziigen ist die betriebsfahige Ge 4/6 353 auch heute noch im Einsatz. Hier hat der Zug gerade den Bahnhof von
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Ardez verlassen und ist auf dem Weg nach Samedan. Die maximale Reisegeschwindigkeit liegt bei 55 Kilometern pro Stunde.

Und sie lauft und lauft und lauft ...

Zunachst auf der Engadinerbahn im
Dienst, erwiesen sich die meisten Loks
im taglichen Einsatz durchweg als be-
lastbar - als elektrisch wie mechanisch
besonders zuverlassig galten die Maschi-
nen der MFO. Wenige Jahre spater wech-
selten die Ge 4/6 dann auf die ab 1919
durchgehend elektrifizierte Albulalinie.
Im Winter mit Schneepfligen ausgestat-
tet, bewéhrten sich die anfangs griinen,
ab 1920 dann braun umlackierten Loks
jahrzehntelang im leichten bis mittel-
schweren Personen- und Giiterverkehr.
Als ab 1947 die neue E-Lok-Baureihe
Ge 4/4 in Dienst gestellt wurde, schienen
die Tage der Ge 4/6 freilich gezahlt. Doch
der deutliche Anstieg des Schienenver-
kehrs in den 1950er- und 1960er-Jahren
machten die Ge 4/6 quasi unentbehrlich.
Mehrfach wurden die Maschinen moder-
nisiert und hielten sich noch jahrzehn-
telang im Fahrbetrieb, ehe sie nach und
nach ausgemustert wurden: als Erste die
301 im Jahr 1968; als Letztes (wegen eines
Motorschadens) die 355 im Jahr 1984.

Die 353 der RhB: auch mit 100 Jahren
noch top in Schuss

Wer heute nach diesen markant de-
signten E-Lok-Pionieren der Epoche II
fahndet, stof$t auf noch zwei verbliebene

IN ZAHLEN: DIE Ge 4/6 353

Baujahr: 1914 (Inbetriebnahme am 24.07.1914).

Ausgerustet urspriinglich mit einem Einphasen-Reihenschlussmotor

der MFO, luftgekuhlter Transformator mit 13 Anzapfungen.

Leistung: 588 kW (Zugkraft von 106 kN).

Maximale Geschwindigkeit: 55 Kilometer pro Stunde.

Lange: 11 Meter, Leergewicht 59 Tonnen.

1921 erhielt die Lokomotive (wie die Schwesterloks 354 und 355)

fGr den Einsatz auf der Albulalinie und im Prattigau eine

Rekuperationsbremse.

® Abstellung zwischen 1973 und 1976; seither im Bestand als historische

Lokomotive der RhB.

Exemplare: Die 1973 ausrangierte 391 ge-
hort heute zum Bestand des Deutschen
Technikmuseums und lasst sich in Ber-
lin besichtigen. Gar noch im Fahrbetrieb
zu erleben, ist bei der Rhatischen Bahn
die als Museumslok eingesetzte Nummer
353. Trotz ihres Alters von stolzen 110 Jah-
ren zeigt sich diese elf Meter lange und
59 Tonnen schwere Lok vergleichsweise
gentigsam. ,Die Pflege der 353 umfasst
vor allem regelmafiges ,Schmieren und
Salben®, erklart Simon Rageth - ,elekt-
risch ist sie ja eher einfach aufgebaut
und eine eher sanfte Weiterentwicklung

der Dampflokomotiven, weswegen ihre
technische Wartung nicht allzu aufwen-
dig ist.“ Umso bedeutender ist sie aber
eisenbahnhistorisch betrachtet, weif}
der Pressesprecher der RhB. , Die Loko-
motive stammt ja aus dem Baujahr 1913
und ist noch im Originalzustand - das
ist schon auflergewohnlich. Wahrend
die quasi ebenso alte, kleinere Schwes-
terlok Ge 2/4 222 in der 1940er-Jahren
elektrotechnisch komplett erneuert
wurde, ist die 353 nicht nur auferlich,
sondern eben auch ,unter der Haube’
noch nahezu unverdndert. Daher ©
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Trainspotting: Die Ge 3/4 353 - hier kurz vor dem Haltepunkt Punt Muragl auf dem Weg nach S-chanf - gehért zu den beliebten Foto-
motiven der RhB. Mehrmals im Jahr ist die Lok vor Sonderzligen im Einsatz (aktuelle Infos siehe www.rhb.ch).

%

Sondereinsatz: Noch im Jahr 1985 wurde die Ge 4/6 353 gelegentlich im Plandienst ein-
gesetzt. Hier wartet sie mit GlUterwagen im Bahnhof Samedan auf die Weiterfahrt.

Idylle: Sonderfahrt mit der Ge 4/6 355 zwischen Pontresina und S-chanf. Im Hintergrund
ist die denkmalgeschUtzte und von 2001 bis 2009 restaurierte Kirche von Bever zu sehen.

sind entlang der Strecke auch sehr vie-
le [Trainspotter und fotografierende
Bahnfreunde aus der gesamten Welt zu
sehen, wenn diese ganz besondere Lok
unterwegs ist.”

Den 10. und 11. Juni 2023 schon einmal
vormerken

Wann die im Bw Samedan stationierte
Seniorin wieder aus dem Depot geholt
wird, stand bei Redaktionsschluss die-
ser Ausgabe noch nicht fest - die Pla-
nungen fur die nichsten Einsitze der
353 waren noch nicht abgeschlossen.
Das Wochenende des 10. und 11. Juni
2023 sollten sich interessierte Besu-
cher dennoch schon einmal im Kalen-
der ankreuzen: Gut moglich, dass die
Ge 4/6 353 im Rahmen der Feierlichkei-
ten zum zwanzigjahrigen Jubilaum von
,Historic RhB“ wieder live zu erleben
sein konnte (aktuelle Infos siehe www.
rhb.ch). Seit 2003 kiimmert sich die-
ser Verband aus funf eidgendssischen
Bahnvereinen, zwei Modellbahnclubs
sowie der in Berglin ansidssigen Stif-
tung Bahnmuseum Albula bekanntlich
um das historische Erbe der Rhatischen
Bahn - und hat stets auch ein wachsa-
mes Auge auf eine der bedeutendsten
Lokomotiven ihrer Sammlung. Und
ganz gewiss finden sich in den Depots
der RhB auch die passenden Wagen
zur Bildung eines historisch korrekten
Epoche II-Zuges. |
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LGB VOR ORT

SPIELWARENMESSE 2023 UND FASZINATION MODELLBAHN

LGB Modelle live vor Ort

Endlich wieder Treffs: Nach der Zwangspause ist die Aufbruchstim-
mung und die Freude am Informationsaustausch liberall zu spiiren.

Spielwarenmesse 2023, Niirnberg, O1. bis 05. Februar 2023

Nach drei Jahren Pause war flr viele die Wiedersehensfreude in NUrnberg groB. LGB prasentierte auf der Spielwarenmesse 2023 in
Halle 7a die Modellneuheiten des Jahres - fUr viele die Gelegenheit, den ,,Capricorn® aus der Nahe zu sehen. Wie stark nach der corona-
bedingten Auszeit das Interesse des Publikums ist, zeigte sich am Messeende. Erstmals nach vielen Jahren hatten Endverbraucher
wieder Zugang zur Halle ,Modelleisenbahn und Modellbau®. Mit Gber 3.000 Besuchern war die Resonanz Uberaus grof3.

Modell-Highlight: Die Top-Neuelt 2023 - der ,,Capricorn” - stand
nattrlich auch in NUrnberg bei der Présentation im Mittelpunkt.

Sl
Publikumsmagnet: Die LGB Anlage ,,J6hstadt“ zog an den Pub- Ideal: Die zahlreichen Digital-Funktionen einer LGB Lok wurden
likumstagen (Samstag/Sonntag) die Besucher in ihren Bann. gleich zu Beginn des Marklin Standes eindrucksvoll gezeigt.

Faszination Modellbahn, Mannheim, 10. bis 12. Marz

Mit einer Unterbrechung von vier Jahren konnte die Faszination Modellbahn wieder in Mannheim stattfinden. Das Besuchsaufkommen
war enorm. Allseits hatte man das Gefiihl: Endlich kann ich mir die aktuellen Trends wieder in Ruhe ansehen und mir Inspiration direkt
bei einem Gesprach holen. Dementsprechend groB war auch das Interesse am Informationsaustausch an den verschiedenen Standen.

Fahrfreude: Die LGB Freunde Rhein-Sieg reisten mit der Anlage Neuheiten: Die Neuheiten standen auf dem Mérklin/LGB Stand in
,Meckenheim“ an und présentierten sich den Spur-G-Fans. Mannheim. Gefragt die zahlreichen Details um die Modelle.
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Der LGB Stehsammler in moderner
Optik und stabiler, hochwertiger
Qualitat bietet Platz fiir 16 Ausgaben
der LGB Depesche (4 Jahrgénge).

Ebenso lassen sich
darin weitere LGB

Druckschriften wie aktu-
elle Prospekte und Kataloge

Bestell-Nr. 15980
Preis pro Stick: 8,95 Euro*

llePrese zzol Versandlosten Auch erhaltlich archivieren. Inkl. Jahreszahl-
unter www.maerklinshop.de Selbstklebeetiketten.
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Meine Kontaktdaten:

JA, ICH BESTELLE BEI VOLLEM UMTAUSCH- UND
RUCKGABERECHT INNERHALB VON 14 TAGEN:

Name, Vorname

LGB Stehsammler 15980 8.95€ = StraBe, Hausnummer PLZ, Wohnort
Bei Auslandslieferungen Land Telefon
sind Zahlungen nur mit Kreditkarte Den Rechnungsbetrag zahle ich per
oder gegen Vorkasse moglich. Bankeinzug Rechnung . .
(nur in Deutschland méglich)
Porto & Verpackung | 6,00 € BIC
|
= Lieferung ins Ausland | 15,00 € Kontoinhaber (Name, Vorname)
' IBAN
| & Gesamtpreis £
Kreditkarte
Kreditkarte (z.B. VISACard, Mastercard ... )
é Karteninhaber (Name, Vorname) Kartennummer
B 2 Schick Sie den Coupon an:
4Ey m e LGB Depesche Leserservice, PressUp GmbH,
i \/ Postfach 70 13 11, 22013 Hamburg, Karte giiltig bis
: Telefax: +49 (0) 40/38 66 66-299,
Widerrufsrecht: Ihre Bestellung kann innerhalb E-Mail: LGB-Depesche@pressup.de
von 15 Tagen ohne Angabe von Griinden in schriftlicher Service-Telefon Abonnement: +49 (0) 40/38 66 66-313 3-stellige Prifnummer

Form widerrufen werden: LGB Depesche Leserservice,
PressUp GmbH, Postfach 70 13 11, 22013 Hamburg, Telefax:
+49(0) 40/38 66 66-299, E-Mail: LGB-Depesche@pressup.de Datum Unterschrift
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Neues rund um die Gartenbahn

Perfekt fur Frihling und Sommer: Holzbanke fiir den Wanderrastplatz,
verschiedene Figuren oder schmucke Vorhange fiir den Triebwagen.

FALLER www.faller.de
Haus- und Rastgeschichten

Hoffentlich kann die Feuerwehr den Brand im Dachstuhl des
schmucken Klinkerhduschens schnell 16schen. Faller hat mit dem
.Brennenden Klinkerhaus® (Nr. 331091) eine realistische Brand-
szene mit Qualm und loderndem Feuer konzipiert. Fiir die Nach-
bildung des Feuers benotigt man - zusatzlich zum Klinkerhaus
- das ,Rauchgenerator-Set (Art. 180690) und die Minilichteffekte
,Brandflackern® (Art. 180695). Wer mit Feuerwehrfahrzeug und
Einsatzkraften gut ausgestattet ist, kann nun auf seiner Anlage
einen Loscheinsatz nachstellen. Auch anfahrende Polizeiwagen
und Krankenwagen geben dem gefahrlichen Ereignis die Dra-
matik, die sich so wie beim Film simulieren lasst. In einer Hau-
sersiedlung macht sich auch das Fachwerkhauschen (Art. 331780)
gut, das Faller ebenfalls neu im Programm hat. Nattrlich kann
das Haus auch als Solitar im Griinen oder auf einem Berg platziert
werden und bei den Zuschauern das Gefiihl von ,Trautes Heim,
Gliick allein“ auslosen. Das Hauschen ist in der Hohe des Dach-
geschosses holzverschalt und weist im Erdgeschoss ein schones
Fachwerk auf, von dem sich viele Menschen positivangesprochen
fithlen. Die Hausttr ist nicht nur beweglich, sondern hat auch ein
Vordach, das Bewohner wie auch Gaste vor dem Wetter schiitzt,
wenn sie darauf warten, dass ihnen die Tur geoffnet wird. Rechts
von der Hausttir ist eine weitere Neuerung von Faller zu sehen:
Zwei Hasenstille (Art. 333227) mit beweglichen Gitterttiren. Dort
mummeln einige Stallhasen ihre Mohren und futtern Heu oder
frisches Gras. Vier verschiedene Stallhasen (nicht abgebildet) ste-
hen unter der Artikelnummer 331551 zusatzlich bereit. Und wer
jetzt im Frithsommer seine Berg- oder Waldlandschaft beleben
will, fur den hat Faller das neue Freizeit-Mobiliar entwickelt: rus-
tikale Holzbanke und Tische aus Rundholzern (Art. 333226). Der
Wanderrastplatz ist eine Einladung an alle Wanderfreundinnen
und -freunde, in der schonen Gegend zu vespern und den Blick
uber die Landschaft schweifen zu lassen.

Kleintierzilichter: Mit dem Hasenstall (Art. 333227) vor dem Haus kann Schoéner Rastplatz, gute Brotzeit: Rustikale Holzbanke und Tische aus
man die Landszenen zusétzlich prima ausschmiicken. Rundhoélzern (Art. 333226) gehdren dazu.
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HEYN www.modell-werkstatt.de

Den Verkehr regeln

Weil eine Anlagenlandschaft umso attraktiver ist, je mehr
sie der Wirklichkeit nahekommt, hat Heyn Modellbau da-
mit begonnen, auch Verkehrsschilder fir die Straflen zu fra-
sen: Schilder fiur Einbahnstrafien, Hinweispfeile, das Tem-
po-30-Schild und ein Andreaskreuz. Alles wetterfest und

im Mafdstab 1:22,5. Fiir den Gleisbereich ist ein Mastschild zaith :u‘:;sll_i:‘ﬁe
15x5 Millimeter im Angebot. Auflerdem gibt es eine neue sprechern
Variante einer Bahnhofslampe, deren LED direkt an die (Art.7039). z:;tts::g:'p(f‘:i:te' (7A6:t7>’
19-V-Digitalspannung angeschlossen werden kann. Ver- 7613) oder das Tempo-
bliffend realistisch wirkt zudem das siebenteilige Werk- 30-Schild (Art. 7618) ver-
zeug-Set aus Weifdmetall als Werkstatt-Ausstattung.

~—

feinern StraBenszenen.

Unentbehrlich fiir den

Kombizange, Schraubenschliissel, Feilen, Ham- einspurigen Verkehr: die

mer: ein siebenteiliges Set (Art. 20240) zur StraBenschilder fiir Ein-

Ausstattung der Werkstatt. bahnstraBen (Art. 7614.1,
7614.2).

TROGER-2M www.troeger-2m.de
Schweizer Beschriftungen

Der Name machts. Aber nicht allein!
Auch das Material der Beschriftungen - =
ob Abreibe-Decal, Aufkleber, Plottfolien % e

; N
oder Nassschieber - sollte der Qualitit vy grau b J nden

entsprechen, die LGB Fans erwarten. Tro-

ger2M, das Unternehmen, das sich auf die e d N
Beschriftungen von Gartenbahnen spezi- ,;w? b ' d
alisiert hat, bietet rund 600 Beschriftun- i i§ grau n en

gen der verschiedenen Bahngesellschaf-
ten, die in Deutschland, Osterreich und

der Schweiz unterwegs sind. Dieneuesten Die Plottfolie ,,Glacier Express*“ kann nachtrag- Seit dem RhB-Weltrekord 2022 ist das Logo
Sticker oder Folien beziehungsweise wie-  lich einfach aufgebracht werden. von Graubiinden niemandem mehr fremd.

deraufgelegte Beschriftungen widmen

sich den Schweizer Bahnen. Kein Wun- 6 20 6 20 620
der. Schlieflich hat der Weltrekord der
Rhitischen Bahn im Kanton Graubiinden @ 62 o
im vergangenen Jahr weltweit grofles -

ub''nden  graub™ nden
Aufsehen erregt. Der neue Triebzug na- RhB Emm Rha'iscie B.hn filleseea
mens ,Capricorn“ der Rhatischen Bahn e 4
hat dem Schweizer Qualititsversprechen ? °
’ RhB . {

alle Ehre gemacht. Das Wappentier von N me—— “ er re lc“
Graubiinden, der Steinbock, befindet P L ° ‘

/ d \
sich stilisiert auch auf dem Graubtindner ﬂ— Fe'ro“n rg'l"// \‘
Logo, das Troger-2M im Zweier-Decal-Set |

X \
: oy ” ’ a \
offeriert. Ebenfalls weit tiber die Schweiz < @ |
. . . |
hinaus bekannt ist der Glacier Express, Beschriftungssatz fiir Xa-u-Wagen (Schotterwagen) der

der in den 1920er-Jahren die abgelegenen  Rhatischen Bahn (RhB). Die RhB-Logos sowie die Fahrzeug-
Bergd(“)rfer St. Moritz und Zermatt in den nummern sind geplottet. Die Piktogramme ,,Nichtraucher und
Kinderwagen* (rechts) gibt es als Nassschieber.

Stand von begehrten Skigebieten erhob.
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CHRISTIAN FESL www.christian-fesl.de
Outfit erwiinscht

Sie dienen als Sichtschutz oder als Sonnenschutz. Und oft
auch zur Dekoration. Auf jeden Fall sorgen sie fiir Wohl-
fihlatmosphare. Auch bei Gartenbahn-Freunden sind sie
gerne gesehen. Jetzt bietet Christian Fesl Modellbahnzubehor
,Vorhiange als Komplettsatz fiir einen Triebwagen“ fir HSB 1
an. Die im hochwertigen Druck hergestellten Vorhinge sind
unterschiedlich geformt und konnen von innen montiert
werden. Ob sich die Figuren, die sich bei Fesl neu prasentie-
ren, hinter Vorhingen verstecken oder eher eine Szene auf
dem Bahnhofsvorplatz vervollstandigen, ist nicht von Bedeu-
tung. Die Neuen von American Diorama bringen US-Flair auf
die Anlage - ob junge Manner mit Kapuzenjacke, Basecap,
Hip-Hop-Girl oder Verkauferin.

Leere Fenster
wirken oft kalt
und abweisend.
Wie schoén ist es
doch, wenn Vor-
hénge wohnliche
Atmosphére
vermitteln (Bild
links).

(US-)Flair auf die
Anlage bringen
neue Figuren aus
Amerika.

MXION MODELLBAHNTECHNIK www.mxion.de
Vom Anstecker bis zur Olkanne

Inder frithen Eisenbahngeschichte waren es Oberwagenlaternen, die mithilfe von Pet-
roleum Lichtsignale erzeugten. Sie waren als Zugschlusslampe so am Ende des letzten
Triebwagens angebracht, dass der Lokfiihrer sofort erkennen konnte, ob auch der letz-
te Wagen am Zug hing. Dabei gaben die Schlusslampen rotes Licht nach hinten und
weifles Licht nach vorn ab. Die Zugschlusslampe Typ EU mit LED 524 V (Artikelnr.
0073) von Mxion ist dem Original nachempfunden und kann an jeden Spur-G-Wagen
aufgesteckt werden. Die Lampe wird fertig aufgebaut mit LED zum Anschluss an 5 bis
24 Volt geliefert. Fur die LGB Fans von amerikanischen Ziigen hat Mxion das Gegen-
stlick im Angebot: die Zugschlusslampe Typ US mit LED 5-24 V (Artikelnr. 0072).
Telegrafenmasten gibt es in Deutschland schon seit dem vorletzten Jahrhundert. 1852
zog die Preuflische Telegrafenverwaltung die erste oberirdische Fernsprechleitung.
Schon damals waren die Masten aus Holz. Auch Mxion bietet sie originalgetreu aus
Echtholz in der Hohe von 25 Zentimetern an. Der Sockel wird an den Mast geschraubt,
genauso die Mastausleger - hergestellt in hochwertigem 3D-Druck.

Dem Vorbild treu:
Der Telegrafen-
mast war UGber

ein Jahrhundert
nicht aus dem
landlichen Raum
wegzudenken und
schmiickt so auch
Gartenbahnanla-
gen.

Zugschlusslampen sind Garanten von
Sicherheit. Mxion bietet sowohl eine
europaéische Version als auch eine ame-
rikanische. Der Typ EU kann wie beim
Vorbild einfach aufgesteckt werden. Die
Lampen gibt es mit LED-Lampe und
Anschlusskabel.
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SOLIDO www.schuco.de

Highend-Lkw im Modellformat

,Grofl und majestatisch“: So positioniert Scania seine Highend-Lkw der
Baureihe S. Die Innenraume im Fahrerhaus sind geraumig ausgestattet
und bieten in puncto Sicherheit und Zuverlassigkeit ein Optimum. Da Fah-
rer mehr Zeit als jeder andere an ihrem Arbeitsplatz verbringen, _
wurden die Aufbewahrungsmoglichkeiten, der Liegesitz und S
die Innenraumbeleuchtung nochmals gegentiber den Vorgin- j
germodellen verbessert. Optional sind zudem beim Vorbild eine
ausziehbare 1.000 Millimeter breite Liege oder eine grofiere obe-

re Liege sowie ein Kithlschrank mit Gefrierfach erhéltlich. Solido — Mit der S-Serie bietet Sca-
. .. . . . b nia die derzeit moderns-
bringt nun die innovativen Scania-Modelle auch im Maf3stab 1:24 heraus. g ten Lkw. Bei Solido gibt es

die entsprechenden Mo-
delle, die sich auch sehr
gut auf der Gartenbahnan-
lage einsetzen lassen.

Zum einen als Sattelzugmaschine in Rot (Art. 42140020) und in Weifd (Art.
421240010). Dazu gibt es den passenden Planenaufleger in Weifd unter der
Artikelnummer 421230030.

FGB BERLIN www.fgb-berlin.de
Impressionen der LGB Geschichte

Vor den Toren der Internationalen Niirnberger Spielwarenmesse herrschte im Feb-
ruar 1968 der Winter: Angesichts des dichten Schneetreibens stromten alle Besucher
zielstrebig in Richtung der warmen Messeraume. Ware da nicht diese Modellbahnlok
gewesen, die alle Augen auf sich zog: Mitten im Schnee, direkt vor dem Messegebaude,
drehte sie ,grofispurig” ihre Runden - vollig unbeeindruckt von Wind und Wetter. Un-
zahlige Passanten und Besucher blieben verwundert stehen und verfolgten unglaubig
das Schauspiel: eine Modellbahn, die drauflen fahrt? Das gibt es doch nicht! So be-
gann die Geschichte der Lehmann-Grof$-Bahn, kurz LGB. Seit dem Start hat LGB nun
jahrlich verschiedene Kataloge und Neuheitenprospekte veroffentlicht. Wer mochte,
kann die Geschichte nochmals Revue passieren lassen. FGB Berlin hat sein Sortiment
an Gartenbahnliteratur tiberarbeitet und bietet auch verschiedene alte Ausgaben von
LGB Printobjekten in seinem Shop an. Wer mochte, kann Geschichte so nochmals le-
bendig werden lassen.

Dynamisch, quirlig: die Titelseite des
Gesamtkatalogs des Jahres 1997.

@) 2001/2002

1993: 25 Jahre LGB. Die Welt der LGB im Jahre 2001/2002. 20 Jahre LGB: der Gesamtkalaog 1988/89.
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Wir suchen die schonste
Gartenbahn 2023

Viele Gartenbahner haben in den vergangenen Jahren stark an ihren An-
lagen gearbeitet. Daher - auf ein Neues: Wir suchen wieder die schéns-
te Gartenbahn des Jahres 2023. Machen Sie mit und gewinnen Sie.

allen Gewinnern der vergange-

nen sechs Jahre von den Lesern die
schonste Gartenbahn wihlen lassen. Die
Anlage von Werner Bosshard aus der
Schweiz (siehe Bild oben) kam dabei auf
den ersten Platz. Sie konnte auch mit ei-
nigen Superlativen aufwarten: drei Per-
sonenbahnhofen, zwei Haltestellen, ei-
nem Guterbahnhof sowie einem riesigen
Schattenbahnhof mit Abstellmoglich-
keiten fiir 24 komplette Zuge. Platz zwei
ging an Nicolas Mayer aus Osterreich,
der eine dezent ausgefiihrte Gleisanlage,
die in einem eingleisigen Rundkurs um
das Haus herumfiihrt, und dazu viele
schon ausgearbeitete Streckenabschnit-
te umsetzte.

Nach den umfangreichen Vorstellun-
gen der vergangenen Jahre suchen wir
nun far 2023 wieder die schonste Gar-
tenbahn. Das Leben bietet eine Fiille an
Einfallen und Ideen. Das gilt natiirlich

In der Ausgabe 01/22 haben wir aus

"v./’ﬁ"‘ s - .,‘,L o
. s E % =

auch - oder erst recht - ftr die Garten-
bahn. Jedes Gelande hat seine eigene To-
pografie, jeder Gartenbahner seine eige-
nen Schwerpunkte. Fiir den einen geht es
um eine moglichst vorbildgerechte Um-
setzung einer Bahnstrecke, ein anderer
mochte vor allem eine harmonische Ein-
heit von Natur und Technik. Uberraschen
Sie uns mit Ihrer Gartenbahn. Egal, ob Sie
eine US-Anlage, eine felsige Gebirgsstre-
cke mit Viadukten, eine Gartenlandschaft
mit Wasserféllen oder ein liebevoll in den
Garten eingebettetes Gleisoval errichtet
haben - wir sind fiir alle Varianten an
Gartenbahnen offen.

Mitmachen konnen alle, egal ob die
Anlage drauflen oder drinnen ist, ob sie
in Europa, den USA oder einem anderen
Land beheimatet ist. Entscheidend ist
der Gesamteindruck der Anlage, die von
einer Fachjury bewertet wird. Machen
Sie mit - es lohnt sich. Einsendeschluss
ist der 31. Juli 2023.
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GEHT’S

Fragebogen ausfiillen: Auf www.lgb.de
finden Sie einen Fragebogen zu lhrer
Anlage, den Sie bitte ausfillen. Falls Sie
keinen Internetzugang haben, kénnen
Sie den Fragebogen auch schriftlich
unter der unten angegebenen Adresse
anfordern.

Fotos machen: Bitte ergéanzen Sie lhre
Bewerbung mit vier aussagekraftigen
Fotos, auf denen Ihre Anlage komplett
und in Details zu sehen ist.

Gleisplan-Skizze erstellen: Bitte er-
weitern Sie |hre Bewerbung um eine
Gleisplanskizze, so erhalt die Jury einen
Eindruck von Ihrer Gesamtanlage.

Adresse: Ausgeflllten Fragebogen,
Fotos und Gleisplanskizze bitte per Mail
an: LGB-Depesche@3g-media.de oder
per Post senden an: LGB Depesche, c/o
Gebr. Marklin & Cie. GmbH, Stuttgarter
StraBe 55-57, 73033 GOppingen

Einsendeschluss: 31. Juli 2023



DIE SCHONSTEN GARTENBAHNEN 57

DAS KONNEN SIE GEWINNEN

PREIS

Personenwagen der Sach-
sischen Dampfeisenbahn-
gesellschaft (SDG), wie er
heute noch bei der Fich-
telbergbahn im Einsatz ist.

PREIS

Das Vorbild der Diesellok Nr. 33 der
Baureihe V 10C ist heute noch bei
der Mansfelder Bergwerksbahn im
Einsatz. Das LGB Modell ist mit ei- -
nem Hochleistungsmotor und einem

mfx/DCC-Decoder ausgestattet und Art. 20323 Originalgetreue Farbge-
verfligt Uber zahlreiche Licht- und bung und Beschriftung der
Soundfunktionen. Epoche VI mit vorbildge-

treuer Inneneinrichtung und
Metallradsatzen. Aufgelegt
zum 125-jdhrigen Jubildum
der Fichtelbergbahn von
Cranzahl nach Oberwiesen-
thal.

PREIS

Modell eines typischen Ar-
beitswagens - umgangs-
sprachlich ,,Crew Car® oder
»Speeder” genannt - wie er
bei vielen amerikanischen
Bahngesellschaften im Ein- o 0
satz war und teilweise heu- =1 =
te noch ist. Feindetaillierte T7% BSDG  plenTELBERG)
Ausflihrung in der Farbge- sl
bung von Coca-Cola®.

Art. 36370

Viel griin: Mit seiner Anlage belegte Nicolas Mayer aus Osterreich bei der Gesamt-Abstimmung 2022 den zweiten Platz.

TEXT: DEPESCHE, ARNULF SCHAFER; FOTOS: TEILNEHMER, ARNULF SCHAFER
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GARTENBAHNEN UND FAHRSPASS GEMEINSAM GENIESSEN

In guter Gesellschaft

usammen macht’s einfach mehr Laune:

Immer mehr LGB Freunde treffen sich

in Deutschland und tber die Grenzen
hinaus, um die Begeisterung fiir ihr Hobby mit
anderen zu teilen - spannender Erfahrungs-
austausch inklusive. Viele kommen dabei sogar
regelmiafig zu Events zusammen.
Damit auch neue LGB Begeisterte dazukom-
men und ein reger Austausch untereinander
moglich ist, finden Sie auf dieser Seite die Kon-
taktdaten der LGB Freundeskreise.

Deutschland

09113 Chemnitz, Gartenbahnfreunde bei der
Parkeisenbahn Chemnitz, Dieter Kuhnert, Tel.:
+49(0)371/ 3301100, E-Mail: kontakt@parkeisen-
bahn-chemnitz.de, Homepage: www.parkeisen-
bahn-chemnitz.de

21037 Hamburg, LGB-Freunde Norddeutschland,
Jérg Reincke, E-Mail: info@lgb-norddeutschland.de,
Homepage: www.lgb-norddeutschland.de

21465 Reinbek, LGB-Freunde Nord, Michael Neben,
Tel.: +49 (0) 4104/9 62 51 73, E-Mail: Igb-freunde-nord@
hotmail.de, Homepage: www.lgb-freunde-nord.de

26316 Varel, Stammtisch LGB-Freunde Weser Ems,
Jurgen Bécker, Tel.: +49 (0) 44 51/58 86, E-Mail:
boecker.juergen-

varel@t-online.de, Homep.: www.lgb-freunde-we.
jimdo.com

37445 Walkenried, Gartenmodellbahnschau Cramer,
Karl-Heinz Cramer, Tel.: +49 (0) 55 25/5 07, E-Mail:
karl-heinz@ferienhaus-cramer.de, Homepage:
www.ferienhaus-cramer.de

37632 Eschershausen, IG LGB-Freunde Ith, Michael
Timpert, Tel.: +49 (0) 5534/99 99 25, E-Mail: info@
Igb-freunde.com, Homepage: www.lgb-freunde.com

38116 Braunschweig, 1. Braunschweiger LGB Treff,
Bernd Reinecke, Tel.: +49 (0)531/539 00,
E-Mail: info@Igb-treff.de, Homepage: www.lgb-treff.de

38154 Konigslutter, Arbeitsgemeinschaft
Eisenbahn Kénigslutter, Hans Georg Saffert,
Tel.: +49(0)5353/91093 22,

E-Mail: verein@modellbahn-koenigslutter.de,
Homepage: www.modellbahn-koenigslutter.de

38154 Kénigslutter, Eisenbahnfreunde Kénigslutter,
Dieter Hauschild, Tel.: +49 (0)5353/35 09,

E-Mail: hauschild-koenigslutter@t-online.de
Homepage: www.eisenbahnfreunde-koenigslutter.de

39387 Oschersleben, Eisenbahnfreunde Hadmersle-
ben, Erhard Horn, Tel.: +49 (0)394 08/53 81

oder Heinz Kleinod, Tel.: +49 (0) 55 31/43 08,

E-Mail: info@eisenbahnfreunde-hadmersleben.de
oder heinz.kleinod@gmx.de,

Homepage: www.eisenbahnfreunde-hadmersleben.de

41236 Ménchengladbach-Rheydt, LGB Freunde
Rhein/Sieg, Gunter Schippers,

Tel.: +49 (0) 2166/339 25, E-Mail: club@Igb-rheinsieg.
de, Homepage: www.lgb-rheinsieg.de

47228 Duisburg, LGB-Freunde Niederrhein,

Peter Bohmer, Tel.: +49(0)171/3836137,

Frank Tummermann, Tel.: +49 (0)172/2 0846 53,

E-Mail: info@lgb-niederrhein.de, www.lgb-niederrhein.de

53881 Euskirchen, Modelleisenbahn-Club Weilerswist
1989, Johannes Béhmer, E-Mail: mecw1989@email.de,
Homepage: www.mecw.de

64347 Griesheim, Interessengemeinschaft
Griesheimer Gartenbahner e.V., Werner Zettl,
E-Mail: info@iggev.de,

Homepage: www.iggev.de

66953 Pirmasens, Gartenbahner Stdwest,
Karsten Speyer, E-Mail: info@gartenbahner-sw.de,
Homepage: www.gartenbahner-sw.de

72669 Unterensingen, Modellbahnfreunde Unteren-
singen, Frank Fallet, E-Mail: elisabeth-fallet-schalk@
arcor.de

74399 Walheim, LGB-Stammtisch Walheim, Siegfried
Ade, Tel.: +49 (0) 7143/34546, E-Mail:
info@s-ade-modellbahn.de

75177 Pforzheim, LGB-Freunde Pforzheim,

Werner Just, Tel.: +49 (0)175/84967 49,

E-Mail: Igb-freunde-pforzheim@gmx.de,

Homepage: www.lgb-freunde-pforzheim.gmxhome.de

85662 Hohenbrunn, Eisenbahnfreunde Miinchen-Land
eV, BahnhofstraBe 23, 85662 Hohenbrunn
1. Vorstand Franz Mikudim, Tel.: +49(0)175/2740716

86399 Bobingen-Reinhartshausen, LGB Freundeskreis
Haus der Modellbauer und Sammler, Tel.: +49(0) 175/
8502059, E-Mail: hausdermodellbauer@gmx.de,
Michael Forster, HattenbergstraBe 2

90411 Niirberg, Gartenbahn-Stammtisch Nurnberg, Harald
Hopf, Homepage: www.gartenbahnstammtisch.de

95030 Hof (Saale), GrossSpurige, Michael Patzak,
Tel.: +49 (0)9286/12 02, E-Mail: kontakt@grossspuri-
ge.de, Homepage: www.grossspurige.de

95503 Hummeltal, BBVRRLGB Bumblebee-Valley,
Stefan M. Kuhnlein, Tel.: +49(0)170/4231127,
E-Mail: stefan@bernina-express.de,

Homepage: www.bumblebee-valley.de

92318 Neumarkt, Modelleisenbahnclub Neumarkt/
Oberpfalz, Robert Andrich, Tel.: +49 (0) 9181/46 6192

96271 Grub am Forst, Gartenbahnfreunde Grub,
Robert Oehrl, Tel.: +49(0) 9560/1313, E-Mail: ro.oehrl@
googlemail.com, Homepage: http://gartenbahnfreun-
de-grub.de

International

CH-5605 Dottikon, Verein Faszination Eisenbahn,
Philipp Keller, E-Mail: p.keller@faszination-eisenbahn.
ch, Homepage: www.faszination-eisenbahn.ch

DK-5970 £roskebing, ,,£rebanen”, Dieter Schumann,
Tel.: +45(0) 6220 2529, E-Mail: dsae@email.dk,
Homepage: www.aeroebanen.dk

GB-BD16 1UD Yorkshire, Yorkshire Dales G Scale Club,
E-Mail: philipinman9004@gmail.com, Tel No: 01274
490489 Mobile 07816835481 Hompage: ydgs.co.uk

NL-6671 Zetten, GrootSpoorGroep Nederland,
E-Mail: redactie@grootspoorgroep.com,
Homepage: www.grootspoorgroep.nl

USA-Chicago, LGB Model Railroad Club of Chicago,
E-Mail: info@lgbmrrcc.com,
Homepage: www.lgbmrrcc.com

USA-Plantsville, Connecticut, Big Train Operator Club,
E-Mail: david.e.snow@snet.net,
Homepage: www.bigtrainoperator.com

Sie méchten Ihre Adresse
verdffentlichen? Schreiben
Sie per Mail an club@lgb.de

USA-Buffalo, New York, Western NY Garden Railway
Society (WNYGRS), E-Mail: drlgb@roadrunner.com,
Homepage: www.wnygrs.com
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Die Landschaft ist atemberaubend. Zwischen Innsbruck und Salzburg im
schonsten Alpenpanorama liegt der Pinzgau. Die Heimat der Pinzgauer
Lokalbahn (PLB), die in diesem Jahr ihren 125. Geburtstag feiert.

er Mann ist ein wandelndes Eisen-
Dbahnlexikon. Und seine LGB Be-

geisterung ist fast mit Handen zu
greifen. , Als ich sechs Jahre alt war, haben
mir meine Eltern eine LGB Startpackung
geschenkt, schon mein Vater war - und
ist - ein begeisterter Modelleisenbahner.
Und der Funke ist auf mich tibergesprun-
gen.“ Uber die LGB kommt die Begeiste-
rung fir das Thema (Modell-)Eisenbahn,
speziell fur die Schmalspur. Damit war
auch Walter Stramitzers Berufswahl vor-
gezeichnet. Nach der Matura beginnt er
seine berufliche Laufbahn bei den Os-
terreichischen Bundesbahnen OBB. Als
Fahrdienstleiter ist er 19 Jahre lang in der
Region um Wien und in Niederosterreich
tatig. Beginnend mit Bahnhofen auf der
schmalspurigen Mariazellerbahn, dann
jahrelang auf normalspurigen Bahnho-
fen im Bereich der Stidbahn, zum Schluss
am Zentralstellwerk Wien Matzleinsdorf.
,Einige der ersten LGB Modelle waren
nach osterreichischen Vorbildern gebaut.
Dazu gehorte auch die Diesellok 2095, die
Ende der 50er-, Anfang der 60er-Jahre auf
0OBB-Schmalspurbahnen in ganz Oster-

18. MaI 2023
NOSTALGIES A 150,
NEE
125 JAHRE DINZGAUE:{E’;A‘LBQHN

(5] SALEBURG -

Volles Programm:
Am 18. Mai 2023 feiert die Pinzgauer
Lokalbahn mit Nostalgiefahrten ihr
125-jahriges Bestehen.

reich lief, unter anderem auf der Pinzgau-
er Lokalbahn.”

GroBe Freude an der Schmalspur
Gleichzeitig pflegt Walter Stramitzer

sein Hobby LGB auch im professionellen
Umfeld. ,Ich hab - damals noch in Wien

lebend - Handmuster nach osterreichi-
schen Vorbildern fiir LGB in Nirnberg
gebaut. Damals gehorten die noch nicht
zu Marklin.“ Im Jahr 2003 wechselt er zur
Salzburger Lokalbahn - einer Privatbahn,
Normalspur im Gleichstrombetrieb. Seine
Arbeitgeber vertrauen ihm den Aufbau
und die Organisation des Verkehrs auf
den staatlich gefithrten Netzen von OBB
und DB an, mit dem Schwerpunkt Guter-
verkehr. Auch die Leitung der Salzburger
Lokalbahn, die von Salzburg aus in den
Flachgau beziehungsweise ins oberdster-
reichische Innviertel fiihrt, gehort dazu.
Sein Know-how und seine Eisenbahn-
begeisterung bringt ihm den néachsten
beruflichen Schritt: Er wird Dienststel-
lenleiter der schmalspurigen Pinzgauer
Lokalbahn, deren Betriebsfiihrung die
Salzburger Lokalbahn 2008 tbernom-
men hat. ,Die kamen damals zu mir und
meinten, du bist doch ein Liebhaber von
Schmalspurbahnen, konntest du dich um
die Pinzgaubahn kiimmern?“

,Damals war die Bahn nur noch zum Teil
betriebsbereit, unter anderem beschadigt
durch Hochwasser. Meine Aufgabe war es,



Stolzer Sonderwagen: Gemeinsam mit
Marklin Geschaftsfiihrer Wolfrad Béchle
(links) prasentieren Thomas Oberkalmsteiner

(Mitte) und Walter Stramitzer den LGB Muse-
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sie wieder funktionsfahig und attraktiv zu
gestalten.” Als Dienststellenleiter ist Wal-
ter Stramitzer unter anderem verantwort-
lich fur die Instandhaltung der Infrastruk-
tur und den Fahrbetrieb, fiir die Fahrzeuge,
die Verwaltung und die Kontakte in die Re-
gion, fur das Finanzielle und nattrlich far
die rund 60 Mitarbeiter. Seit 2021 hat sich
sein Tatigkeitsfeld erweitert: Er kiimmert
sich zusatzlich auch um den Betrieb der
etwa 100 Kilometer entfernten normals-
purigen Salzburger Lokalbahn. Die Aufga-
ben vor Ort in Zell am See sind auf Thomas
Oberkalmsteiner, seinen langjahrigen und
tichtigen Stellvertreter, tbergegangen.
Auch Thomas befasst sich privat intensiv
mit der LGB und betreibt eine wunder-
schone Gartenbahnanlage.

umswagen 2023.

*] Ein Fest fiir die wahren Fans

Und das Jubilaum? , Eigentlich war unser
Geburtstag schon am 2. Janner dieses Jahr.
Das ist aber ein unglnstiges Datum zum
Feiern, deshalb haben wir den Teil der
Feier fur die Eisenbahn- und Modellbahn-
freunde auf den 18. Mai gelegt. An diesem
Tag kommen zusatzlich zu den modernen
Planziigen auch Nostalgieziige mit der
Dampflokomotive Mh.3 und Vertreterin-
nen der Reihe 2095 zum Einsatz. Das wer-
de ein Fest fiir die wahren Fans der Nost-
algie-Eisenbahnen, meint er und sprudelt
sofort weiter. ,Bei der Pinzgauer Lokal-
bahn gibt es insgesamt noch vier 2095er,
drei davon noch mit dem Original-Lack.
Und eine haben wir an die Zillertalbahn
vermietet, sie tragt die SLB-Lackierung
von 2008.“ Natiirlich ist Walter Stramit-
e zer seinem Hobby, selbst LGB Modelle
Doppeljubildum: Die Diesellokreihe 2095 feiert in diesem Jahr ihren 65. Geburtstag. Neu ~ Zu bauen, treu geblieben. Vorzugsweise
lackiert zeigt sich die Vs72 (2095.4). Im Bild oben zusammen mit der Vs71 (2095.01). solche, die es bisher bei LGB nicht gibt.
. - - ,Das mach ich vor allem, wenn das Wetter

Ml R schlecht ist und ich weder zum Skitou-

: ’ ? rengehen noch zum Bergsteigen komme

- das sind meine beiden anderen Hobbys.“
Doch zuriick zu unserem Thema: ,Seit
funf Jahren arbeite ich im Modellbau mit
einem 3D-Drucker. Das funktioniert pri-
ma. Ich lass den Drucker allerdings nicht
ganze Modelle produzieren, sondern nur
viele kleine, sehr exakt gestaltete Einzel-
teile.“ Rund 300 solcher Teile gehoren
dazu, um ein Modell entstehen zu lassen.
,und eine Dampflok hat ungefahr 1.200
Nieten. Die Bohrlocher dafiir lass ich auch
gleich im Drucker machen. Beim Umgang
mit der Materie kommt mir zugute, dass
ich in Mathe ganz gut bin und etwas von
e Vektorrechnung verstehe.“ Ob ihm das

Tolle Landschaft: Die Nostalgiefahrten fihren von Zell am See nach Niedernsill und nicht gelegentlich zu viel wird? ,Uber-
zurtick. Die PLB setzt die Mh.3 nach erfolgreicher Hauptuntersuchung wieder ein. haupt nicht. Ich mach’s einfach gerne. W

- W

TEXT: HERBERT GRAB; FOTOS: LGB, PINGAUER LOKALBAHN, KLAUS HIMMELREICH
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50 Jahre Amtrak

In den frithen 1970er-Jahren tibertrug die USA der National Rail-
road Passenger Corporation grofiteils den Personenverkehr im
ganzen Land. Die halbstaatliche Behorde vermarktete ihr Ange-
bot unter dem Namen , Amtrak®, das bald zum Markenzeichen
weltweit fiir den Bahnverkehr auf Langstrecken wurde. LGB feiert
das Jubilaum mit einem erstmals gefertigten Modell der Diesellok
AMD 103 ,Genesis“ und einer Sonderausfithrung der Lok Nr. 108.
Im Vorbild bringen es die Loks auf eine Motorleistung zwischen
3.200 und 4.250 PS und eine Spitzengeschwindigkeit von 166 bis
177 Kilometern pro Stunde. Den gesamten Zug komplettieren Am-
fleet-Personenwagen und ein Amtrak-Gepackwagen. Wodurch
sich die Vorbildloks und die Modelle im Detail auszeichnen, erlau-
tern wir ausfiihrlich in der nachsten Ausgabe der LGB Depesche.

Neue Topanlage

Die aktuelle Anlage von Arndt Stockham-
mer (siehe Bericht auf den Seiten 12 bis 19)
zeigt, wie viel Fahrspafd eine LGB Anlage
bieten kann. Egal, ob Spielbahn oder the-
matisch ausgerichtete Anlage (Rhatische
Bahn, Harzer- oder Sachsische Schmal-
spurbahn) - der Fantasie der Erbauer sind
keine Grenzen gesetzt. Auch in der neuen
Ausgabe stellen wir wieder eine Anlage
vor. Lassen Sie sich iiberraschen. Zudem
geben wir einen Uberblick iiber Veranstal-
tungen, bei denen LGB vor Ort war.

Die nachste LGB Depesche
erscheint Anfang August 2023

LGB Freilandanlage

Die Freilandanlage am Marklineum ist immer einen Besuch
wert. Auf einer Fliche von 120 Quadratmetern entstand am
Stammwerk in Goppingen eine Gleisanlage mit iber 370 Metern
Schienenlange, 34 Weichen, drei Bahnhofen, mehreren Schatten-
bahnhofen sowie zahlreichen Briicken und Tunnels. Nach dem
Unterbau und dem Aufbau des Gebirges - hier experimentierte
das Anlagenteam mit verschiedenen Materialien, um eine wet-
terfeste Grundlage fur die tiber zwei Meter hohe Formation zu
bekommen - widmen wir uns jetzt in Folge 4 unseres Portrats
den Teichanlagen und der Begriinung.

Hinweis: Aus Grinden der Aktualitat
kann es bei einzelnen Themen zu
Anderungen kommen.

TEXT: REDAKTION DEPESCHE; FOTOS: LGB, KOTZLE
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Dampf-
Nostalgiefahrten

Ein Stlick Bahngeschichte
www.rhb.ch/bahnerlebnisse

Nostalgische fahrplanmdssige
Fahrten Davos Platz - Filisur

Geniessen Sie vom 13. Mai bis

29. Oktober 2023 eine Fahrt mit der Kult-
Lokomotive Krokodil zusammen mit
nostalgischen Holzwagen auf der
wildromantischen Strecke.

Erlebniszug Rheinschlucht

Bahnen Sie sich Ihren Weg durch die
eindriickliche Rheinschlucht. Reisen
Sie vom 22. April bis zum 22. Oktober
2023 immer samstags und sonntags in
den offenen Aussichtswagen ab
Landquart nach Ilanz.

Erlebniszug Alp Griim

Vom 12. Juli bis 3. August 2023 haben
Sie die Moglichkeit, wochentlich an zwei
Tagen mit der nostalgischen Bernina-
bahn von Poschiavo nach Alp Griim bis
St. Moritz und zuriickzureisen.

Glacier Pullman Express
Einfach luxurios

Wahrend zwei Tagen reisen Sie in den
stilecht restaurierten Alpine Classic Pull-
manwagen von St. Moritz nach Zermatt
— oder umgekehrt.

Gourmino
Die rollende Versuchung

Eine bezaubernde Landschaft vor
Augen, feinste Diifte in der Nase —
Gaumenfreuden! Das gibt es in

den rollenden Nostalgierestaurants.

Dampffahrten — Mit Schall und Rauch
durch Graubiinden

Es zischt und dampft: Die Dampfloko-
motiven der RhB fahren mit der Kraft
von Feuer und Wasser.

Offene Aussichtswagen
Frischer Wind um die Ohren

Die Cabrio-Wagen der RhB fahren im
Sommer zwischen Davos - Filisur,

St. Moritz und Tirano, auf der Arosalinie
und im Erlebniszug Rheinschlucht -
Frischluft und beste Aussichten inklusive.

Charterwagen - lhr Anlass in unserem Zug

Mit der Rhdtischen Bahn lassen sich
Anlass und Reise perfekt verbinden.
Mit unseren Charterwagen wird Ihre
Reise zum echten Plus.

Beratung / Reservierung / Verkauf

Railservice der Rhatischen Bahn
Tel +41 81 288 65 65
railservice@rhb.ch
www.rhb.ch/bahnerlebnisse

Fiir Dampffahrten auch beim
Verein Dampffreunde der
Rhidtischen Bahn

Tel +41 79 610 46 72
www.dampfvereinrhb.ch



NeUesf [ -
lhren Garten!

Der POLA G-Neuheitenprospekt 2023 ist
im Fachhandel oder direkt tiber FALLER
erhaltlich.

Gebr. FALLER GmbH
KreuzstraRe 9 - 78148 Gitenbach faller.de





