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FRANKES TOLLE FAMILIEN-BAHN GENIAL: WELTREKORD-VERSUCH

Mit Fahrten uiber das Carport- und Garagendach ,Capricorn“-Zuge der RhB als langster Reisezug




4 x jahrlich die LGB Depesche

In der legendaren LGB Depesche erfahren Sie alles aus der
und uber die LGB Welt: praktische Ratschlage zum Anlagen-
bau, Hintergrundgeschichten zu aktuellen LGB Modellen
und 1thren Vorbildern, exklusive Kolumnen von Gartenexper-
ten und viele Tipps, die das Hobby Gartenbahn noch faszi-
nierender machen.

Exklusives Clubmodell

Ihre Mitgliedschaft im LGB Club berechtigt Sie zum Erwerb
eines exklusiven Clubmodells. Ein personalisiertes und wer-
tiges Zertifikat senden wir IThnen nach Auslieferung direkt
nach Hause. Sammeln Sie die jahrlich wechselnden Modelle.

Jahres-Chronik
Erleben Sie die Hohepunkte des LGB Modellbahnjahres in
Bewegtbildern als exklusiven Club-Download.

Exklusives Clubprasent
Als Clubmitglied erhalten Sie einmal jahrlich ein exklusives
Clubprasent zugesendet.

il

Katalog/Neuheitenprospekte

Den jahrlich verfigbaren Hauptkatalog erhalten Clubmit-
glieder tiber den Fachhandler gratis. Unsere Neuheitenpro-
spekte werden Ihnen direkt zugesendet.

* abhangig von der Verfugbarkeit

LGB Clubkarte

Ihre personliche, jahrlich neu gestaltete Clubkarte offnet
Ihnen die Welt des Modellbahnhobbys auf besondere Art.
Als Mitglied sind Sie nicht nur unser Premiumkunde, son-
dern Sie erhalten auch Vorteile bei unseren derzeit iiber 100
Kooperationspartnern. Zudem hat Thre personliche Mit-
gliedskarte Bestellfunktionalitat fur alle im Club angebote-
nen Exklusivprodukte.

Kostenloser Versand im Online Shop
Unser Online Shop gewahrt Thnen kostenlosen Versand
innerhalb Deutschlands.

Clubreisen*

Auf unseren Clubreisen durch fantastische Landschaften
und zu auflergewohnlichen Zielen konnen Sie mit Gleichge-
sinnten fachsimpeln. Und obendrauf gibt es auf den Reise-
preis Rabatte.

Kleines Willkommensgeschenk
fur jedes neue Mitglied - lassen Sie sich uberraschen.

Geburtstags-Gutschein

Zum Geburtstag erhalten Clubmitglieder einen Gutschein
per Mail zugesandt, der im Online Shop eingeldst werden
kann.

Zudem gewahren viele Veranstalter von Modellbahnmessen
unseren Clubmitgliedern attraktive Sonderkonditionen und
Eintrittsermafdigungen.

LGB Club, Postfach 960, 73009 Gbéppingen
club@lgb.de
+49 (0) 7161/6 08-213

Jetzt Mitglied werden und gleich auf club.lgb.de
online anmelden!
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EDITORIAL

LIEBE LESERIN,
LIEBER LESER

lhre Ansprechpartner
bei LGB: Silvia ROmpp
(LGB Club) und
Andreas Schumann
(Produktmanager LGB).

Die Freude ist uberall zu spuren: Nachdem viele Veranstaltungen in den vergan-
genen zwei Jahren abgesagt werden mussten, ist es jetzt wieder moglich, sich zu
treffen und sich tber das Hobby auszutauschen. Und die Gelegenheit wird ausgie-
big genutzt. Ob beim Gartenbahntreffen 2022 der LGB-Freunde Niederrhein, beim
Pfingstwochenende der Prefdnitztal-Bahn oder bei den grofden Feierlichkeiten , 175
Jahre Schweizer Eisenbahnen“in Landquart: Die Eisenbahn- und Modellbahnfans
kamen in grofder Zahl und mit viel Enthusiasmus. LGB war jedesmal vor Ort (siehe
Berichte im Heft), beantwortete die zahlreichen Fragen und prasentierte die aktu-
ellen Neuheiten (unter anderem auch das Sondermodell zu 75 Jahre Ge 4/41und den
Zug der Fichtelbergbahn).

Ein ganz besonderes Highlight steht Ende Oktober an: Die Rhatische Bahn (RhB) geht
einen Weltrekordversuch an: 25 ,,Capricorn“Triebzuge werden aneinandergekoppelt.
Dermit1.910 Metern langste Reisezug der Welt soll auf der UNESCO-Welterbestrecke
Albula/Berninavon Predabis Berguin und weiter uber den Landwasserviadukt rollen.
Marklin/LGB ist Main Partner bei diesem aufergewohnlichen Projekt (siehe Seite
22 bis 25). Als Botschafter fur daseinmalige Ereignis fahrt derzeit eine Werbelok in
einer spektakularen Gestaltung auf dem RhB-Streckennetz, die LGB in identischer
Gestaltung als Modell realisiert hat. Das Design der Lok wurde in Zusammenarbeit
von Teams der RhB und von Marklin/LGB umgesetzt. Esist wahrlich ein spannender
Sommer und Herbst fur die Gartenbahn. Und fur einen Besuch zum Tag der offenen
Tar in Goppingen (16. und 17. September) sollte auch noch etwas Zeit bleiben. Da
konnen Sie namlich die neue LGB Freilandanlage im Innenhof bestaunen.

y - ' o _ Spektakulares Modell:
f S f | Aus Anlass des Weltre-
rfi_ . W AL d,é.___\- kordversuchs der RhB gibt
" es die Ge 4/4 |1l in einer
SILVIA ROMPP ANDREAS SCHUMANN Sondergestaltung

(Art. 21431).




6 Imposant: die VIIK
der Fichtelbergbahn
als Modell.

MODELLE UND ANLAGEN

TOR=MODELL ... cun vos soes wen von w3 pas onn 68 S5 g .6
Die Fichtelbergbahn iiberwindet eine Steigung von 33
Promille und mehr als 600 Hohenmeter, wenn sie von
Cranzahl nach Oberwiesenthal fahrt. Zum 125-jahrigen
Jubilaum der Schmalspurbahn hat LGB einen beson-
deren Museumszug herausgebracht.

TOP-ANLAGE ... ... 12
Familie Franke hat eine Gartenbahn geschaffen, die
auf mehreren Ebenen agiert. Der LGB Fan Ulrich
Franke pflegt nicht nur seine abwechslungsreiche
Anlage, sondern auch dieinteressante LGB Historie.

WELTREKQRDVERSUCH. . . ... o cvi o vnn v smns sses s 22
Die Rhatische Bahn plant eine ganz auflergewohn-
liche Aktion: 25, Capricorn”-Triebzuige ergeben den
langsten Reisezug der Welt.

GRAUBUNDENS GELBEENGEL ................. 26
Die Bernina-Bahn setzte von Beginn an auf Elektri-
zitat. Das LGB Modell zum Jubilaum: Vor 100 Jahren
fuhren die ersten ABe 4/4 Triebwagen.

REIEAIMNE . ooni vos 5o 5o 5 000 565 500 Bem B3 555 Bong i 30
Frank Tiummermann beschreibt die Freude tiber die
wiedergewonnene Freiheit. Zum grofden Gartenbahn-
treffen kamen so viele wie noch nie.

NEUE KOOPERATIONSPARTNER .. ... ... ....... 34
Beider, Sauschwanzlebahn“zwischen Hochrhein- und
Schwarzwaldbahn wird eine Fahrt zum Schauspiel.

DIE (OST-)SCHWEIZ FEIERT...................... 36
175]Jahre Schweizer Eisenbahnen: Das Jubilaumsfest
in Landquart zeigte eindrucksvoll, wie grofd die Liebe
der Eidgenossen zur Bahn i1st. LGB war vor Ort und
uberraschte mit neuen Modellen.



INHALT 5

22 Am 29. Oktober 2022 wird der Versuch
gewagt: Der langste Reisezug der Welt soll
auf der Albula-Strecke starten.
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26 Das Modell des ABe 4/4 ist dem aktu-
ellen Museumszug der Bernina-Bahn
nachempfunden und bietet viele Licht-
und Soundfunktionen.
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48 Die Arbeit fur das selbst gebaute
Tunnelportal hat sich gelohnt. Wir zeigen
Schritt far Schritt, wie man zum individu-

ell gefertigten Tunnelausgang kommt.

TIPPS UND KNOW-HOW

LGB WELT

AUFARBEITUNG DER RHAETIA ................. 44
Mit der Rhaetia startete 1889 der Bahnverkehr von EDITORIAL. .. 3
Landquart nach Davos. Funf Dampfloks b?wa.ltlgte.n AKTUELL 20
damals den gesamten Transport. Derzeit wird die
historische Kostbarkeit aufgearbeitet - eine Detek- CLUBNEWS. .......ooiiiiiinnnn, 31
tivarbeit. FEIER IN LANDQUART............... 36
NEU IM FACHHANDEL. .............. 40
PORTALE SELBST GEBAUT . ...................... 48
Unser Autor Klaus Himmelreich stand vor einem ZUBEHOR. ... .- i ois dio v i 52
pml_f’l_em: Se_me A”f’fahrten AU defn Tl IMPRESSUM .......................... 55
benotigten einen grofderen Querschnitt. Er ent-
Schied SiCh, die neuen Portale Se]bst herzustellen. 60 |hSDIratIDn fur E|ﬂe LGB VOR ORT ........................ 56
eigene Zahnradstrecke
) T N S MEREINE . ... .coioiovonvvarinn vi s s 58
BIEBR TR i s s s s m s i s s st s s 60 Sekvnige Platte liefamn. IR &a
Die Zahnradbahn Schynige Platte in Widerswil ist Wir beschreibenden  TTrioonoonoommrmrnoonoon
nicht so bekannt wie die Jungfraubahn. Unter Attrak- Betriebsalltag. VORSCHAU.................ccovii... 62

tions-Aspekten kann sie aber gut mithalten.



TOP-MODELL

chon fruh wurden im Erzgebirge

im Suden Sachsens erste Eisen-

bahnstrecken gebaut, vor allem um
die abgebauten Erze abzutransportieren
und das von den Bergwerken benotig-
te Material heranzuschaffen. So nimmt
es nicht Wunder, dass bereits 1866 die
Bahnstrecke von Annaberg - heute An-
naberg-Buchholz - nach Chemnitz er-
offnet wurde. Auch 1in Oberwiesenthal -
dort gab es Silberbergwerke - wurde der
Wunsch nach einer Bahnanbindung laut
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und so wurden verschiedene Projekte ge-
priuft, von denen aber letztendlich keines
realisiert wurde. Gegen Ende des 19. Jahr-
hunderts begann man erneut, eine Bahn
nach Oberwiesenthal zu planen, diesmal
als Schmalspurbahn mit der in Sachsen
ublichen Spurweite von 750 Millimetern.
Auch hier gab es verschiedene mogliche
Linienfuhrungen, von denen man sich
schliefdlich fur die Linienfuhrung ausge-
hend von Cranzahl an der Bahnstrecke
von Annaberg nach Weipert entschied.
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1894 begann man mit den Vermessungs-
arbeiten, die Bauarbeiten starteten 1896
und bereits Mitte 1897 war der Bahnbau
abgeschlossen und die Bahn konnte am
19. Juli 1897 feierlich eroffnet werden.
Wie damals in Sachsen ublich, wurde
die Strecke nach den Anfangsbuchstaben
der Endpunkte benannt - in diesem Fall
CW fur Cranzahl - Wiesenthal. Auch auf
dieser Strecke setzte man die in Sach-
sen allgegenwartige IV K ein, bis 1929
mit der 99 731 die erste fabrikneue Lok



Markant: Die VIIK ist die kraftigste Dampflok
der Sachsischen Schmalspurbahnen.

............

der Baureihe 99.73-76 auf diese Strecke
kam. Das ist iibrigens die gleiche Lok, die
heute noch bei der Zittauer Schmalspur-
bahn als historische Lok im Einsatz ist.
Nachdem sich die neue Lok sehr gut be-
wahrte, folgten bald weitere, die die IV K
auf dieser Strecke verdrangten. Das war
auch dringend erforderlich, steigt doch
die Strecke von Cranzahl auf 654 Metern
Hohe bis nach Oberwiesenthal - ubri-
gens der hochsten Stadt Deutschlands
mit dem hoéchsten Bahnhof in Sachsen

TOP-MODELL 7

- auf 892 Meter Hohe mit einer Steigung
von bis zu 33 Promille an. Zwischen 1933
und 1937 waren auch Loks der Baureihe
VI K hier stationiert, aber die VII K war
auf dieser Strecke deutlich besser geeig-
net. Nach dem Ende des Zweiten Welt-
kriegs verschwanden auch zahlreiche
Schmalspurloks aus dem Bereich der
spateren DR in der Sowjetunion, sodass
die alten IV K wieder zum Einsatz kamen.
Da damit kein sinnvoller Betrieb auf-
rechtzuerhalten war, begann man zu p

TEXT: ANDREAS SCHUMANN; FOTOS:, KOTZLE, LGB
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Voller Diensteinsatz: Das Licht der
991741 wechselt je nach Fahrtrichtung
vorbildgerecht.

Dampflok 991741

Nettes Detail: Die
Klappen auf dem
Tender lassen

sich bewegen.
Damit kann

der Kohlekas-

ten hinter dem
FUhrerhaus - wie
beim Original
- verschlossen
werden.

Beginn der 1950er-Jahre weitere Loks der
Baureihe VII K zu liefern, deren Einsatz
schon bald die Probleme losen konnte.
Vor allem nachdem 1947 der Abbau von
Uranerz begann, musste die Schmal-
spurbahn nicht nur den betrachtli-
chen Guterverkehr bewaltigen, sondern
auch den umfangreichen Berufsverkehr
durchftuhren - in der Blutezeit des Uran-
abbaus waren ungefahr 3.000 Bergleute
dort beschaftigt. Das ging so bis Mitte
der 1950er-Jahre, als der Bergbau wie-
der eingestellt wurde und das Verkehrs-
aufkommen sich wieder normalisierte.
Dabei darf aber nicht vergessen werden,
dass damals in der DDR kaum private
Pkw vorhanden waren, sodass die Bahn

Vorbildgerecht: Die
Dachluken im FUh-
rerhaus sind ebenso
ausgearbeitet wie
die Details rund
um die Dome der
Dampflokomotive.

das vorherrschende Transportmittel war.
Mitte der 1960er-Jahre kamen Gedanken
auf, die Schmalspurbahn einzustellen -
aber aufgrund fehlender Busse und Lkw
sowie der schlechten Strafdeninfrastruk-
tur passierte nichts, sodass die Bahnstre-
cke nach der Wende 1im Herbst 1989 im-
mer noch im Betrieb war. 1992 wurde der
Guterverkehr eingestellt, der Personen-
verkehr wird bis heute unter dem Namen
,Fichtelbergbahn“ unter dem Dach der
SDG (Sachsische Dampfeisenbahngesell-
schaft) fast ausschliefdlich mit Dampf-
loks der Bauart VII K durchgeftihrt. Hier
kommen sowohl die Altbauloks aus den
1920er-Jahren als auch die Nachbauloks
aus den 1950er-Jahren zum Einsatz. Eine

Fichielbarghbahn

99 1741-0
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der Altbauloks - die 99 1741-0 - hat erst letztes Jahr eine
Hauptuntersuchung erhalten, die die Fichtelbergbahn in
ihrer Werkstatt in Oberwiesenthal selber durchgefiithrt hat.
Von der in der LGB Depesche 3/2021 vorgestellten 99 731 der
Zittauer Schmalspurbahn unterscheidet sich diese Lok deut-
lich: Am auffalligsten sind die geschweifdten Wasserkasten
und Tenderkasten, aber auch die Rauchkammertur sieht an-
ders aus. Die Lok der Fichtelbergbahn hat kein Handrad in
der Mitte, daftir ist deren Lokschild hoher angebracht als an
der Zittauer Lok. Zu guter Letzt ist die Lok in der Ausfiih-
rung der Epoche IV der DR - also mit Computernummer -
beschriftet. Technisch entspricht die Lok der 99 731, auch die
Leistung der 57 Tonnen schweren Lok von 600 PS und die
Hochstgeschwindigkeit von 30 Kilometern pro Stunde sind
identisch. So kann man sie heute noch vor den typischen Zu-
gen auf der Strecke von Cranzahl nach Oberwiesenthal se-
hen, deren Wagen schon durch das hellere Grun und »

Sehenswert: Die
991/41 erzeugt
einen Zylinder-
dampf, der
radsynchron
zum Ausstof3
kommt.

TOP-MODELL 9

HIGHLIGHTS

SDG Dampflok 991741
Art. 21481 (Epoche VI)

©® Modell angetrieben von zwei kugelgelagerten
Hochleistungsmotoren.

© Gelenkfahrwerk, das den Betrieb auf R1 mit
600 Millimetern Radius gewahrleistet.

© Radsynchroner Dampfausstof? und Zylinder-
dampf sind aktivierbar.

©O Viele Kleinteile wie Glocke, Pfeife oder die
Lichtmaschine sind angesetzt; Heizer und
Lokfuhrer liegen als Figuren bei.

© Digital schaltbare Fahrwerksbeleuchtung
und digital schaltbare FUhrerstandsbeleuchtung.

® Flackern des Kesselfeuers digital schaltbar,
wenn die Funktion ,Kohle schaufeln® aktiviert
wird.

@ Rauchkammertlr zum Offnen mit angedeuteter
Inneneinrichtung der Rauchkammer, FUhrer-
standstUren zum Offnen.

© Lange Uber Puffer:
64 Zentimeter.

g

Il )
Einblicke: Die Rauch-
kammertur der VIIK
|lasst sich 6ffnen und
die Inneneinrichtung
der Rauchkammer ist
angedeutet.
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den groflen Schriftzug ,Fichtelberg-

ahn“ auffallen. elbstverstandlic
HIGHLIGHTS bahn“ auffall Selbstverstandlich
SDG Aussichtswagen (Art. 32357), Epoche VI sind auch hier die typischen Aussichts-
wagen - im Volksmund , Sachsencab-
© Modell eines offenen Aussichtswagens der Bauart KC4 der SDG, wie rio” genannt - im Einsatz, sodass man
er heute noch auf der Fichtelbergbahn im Einsatz ist. die Fahrt in der frischen Luft - aller-
dings manchmal auch mit Ruckstanden
® Originalgetreue Farbgebung und Beschriftung der Epoche VI. der Dampflok - geniefien kann ...
© Feindetaillierte, vorbildgerechte Inneneinrichtung, Metallradsatze. In diesem Jahr feiert die Schmalspur-
bahn 1hr 125-jahriges Jubilaum, nach
O Ausfuhrung mit typischem Schriftzug ,,Fichtelbergbahn®, passend heutigem Stand ist fir Mitte August ein
zur Dampflok 991741 (Art. 21481) L_md den zwei weiteren Personen- srofles Fest aus diesem Anlass geplant.
wagen (Art. 36362, 36370). Alle yler Moc!_elle zusamrr_']en ergeber) Man kann jedem interessierten Freund
den Museumszug, wie er heute vielfach fur Fahrten eingesetzt wird. der sichsischen Schmalspurbahnen

einen Besuch und eine Mitfahrt dort

T

‘

.
|

Natur hautnah erleben: Der Aussichtswagen des Museumszugs gehort zu den beliebtesten Wagen der Sachsischen Dampfeisenbahnge-
sellschft (SDG). Das Modell (Art. 32357) verfugt uber Metallradsatze und ist Uber Puffer 58 Zentimeter lang.

SDG Personenwagen (Art. 36362)

Originalgetreu: Modell eines Personenwagens der Bauart KB der SDG, wie er heute bei
der Fichtelbergbahn im Einsatz ist. Vorbildgerechte Inneneinrichtung, Metallradsatze.

[ ] = b [
1
an

PE g -
4 il = B
Al = B L
LT g S . -

-

FICHTELB

ol e




nur empfehlen, das ist einfach ein wun-
derschones Erlebnis. Einen solchen
Besuch kann man sehr gut mit einem
Aufenthalt bei der Prefdnitztalbahn ver-
binden, sind es doch keine 20 Kilometer
von Oberwiesenthal bis nach Johstadt -

dem Ausgangspunkt der Museumsbahn
nach Steinbach.

Lok und Wagen als Modell

Modelle der sachsischen Schmal-
spurdampfloks sind immer schon bei
den LGB Freunden sehr beliebt, den-
ken wir nur an die schonen Modelle
der IK, IIK, IVK oder der VIK. Nach-
dem im letzten Jahr das Modell der
99 731 der Zittauer Schmalspurbahn
von LGB vorgestellt wurde, kamen
bald Winsche nach weiteren Varian-
ten dieser schonen Lok auf - nun hat
man bei LGB das Jubilaum der Fichtel-
bergbahn zum Anlass genommen, das
Modell der 99 1741-0 vorzustellen, die
sich doch in einigen Details von der
letztjahrigen Neuheit unterscheidet.
Technisch entspricht das Modell der
99731, hat also auch das Gelenkfahr-
werk mit zwei kugelgelagerten Hoch-
leistungsmotoren, sodass auch diese
orofde Lok den R1 mit 600 Millimetern
Radius problemlos durchfahren kann.
Ausgerustet ist das Modell ab Werk mit
einem mfx/DCC-Decoder der neuesten
Generation, der vielfiltige Funktionen
und Sounds ermoglicht: sei es das mit
der Fahrtrichtung wechselnde Spit-
zenlicht, der eingebaute Raucherzeu-
ger mit radsynchronem Dampfausstof}
und Zylinderdampf, die digital schalt-
bare Triebwerksbeleuchtung und die

Fuhrerstandsbeleuchtung oder das
flackernde Licht aus der Feuerbuchse,
wenn die Funktion ,Kohle schaufeln®
aktiviert wird. Auch vielfaltige Sounds
hat das Modell zu bieten. Angefangen
vom auch analog funktionsfihigen
Fahrgerausch uber Pfeife und Glocke -
die auch durch die beiliegenden Schalt-
magnete ausgelost werden Kkonnen
- uber die typischen Gerausche einer
Dampflok wie Luft- und Wasserpumpe,
Lichtmaschine oder Sandstreuer. Aber
auch typische Ansagen der Strecke von
Cranzahl nach Oberwiesenthal sind ab-
rufbar.

Naturlich weifd die Lok auch mit vie-
len Details zu uberzeugen, so konnen
die Fuhrerstandstiiren und auch die
Rauchkammertur geoffnet werden,
ebenso liegen Lokfuhrer und Heizer
bei, damit kann die Lok mit passendem
Personal in den Einsatz gehen. Viele
Kleinteile sind separat angesetzt, so
zum Beispiel die Glocke, die Pfeife oder
die Lichtmaschine, da diese Lok mit
elektrischer Beleuchtung ausgerustet
ist. Naturlich sind viele Leitungen und
Griffstangen auch einzeln eingesetzt,
zum Tell als Biegeteille aus Metall. Ein
nettes Detail sind die beweglichen
Klappen auf dem Tender, mit dem - wie
beim Original - der Kohlenkasten hin-
ter dem Fuhrerhaus verschlossen wer-
den kann. Im Herbst wird das schone
Modell unter der Artikelnummer 21481
beim Fachhandler erhaltlich sein.
Naturlich gibt es - wie immer bei LGB
- die passenden Wagen zur Lok, sodass
ein kompletter Zug der Fichtelberg-
bahn zusammengestellt werden kann.
An erster Stelle steht der Aussichtswa-

SDG Personenwagen (Art. 36370)

TOP-MODELL 11

gen in der Version ohne Bar, wie er dort
im Einsatz ist. Technisch entspricht
der Wagen den anderen Aussichtswa-
gen, die bisher schon erschienen sind.
Unter der Artikelnummer 32357 wird
dieser typische Wagen passend zur Lok
erhaltlich sein. Ein weiterer Wagen ist
der Personenwagen, der unter der Arti-
kelnummer 36362 angeboten wird. Vom
Aufbau her ein typischer Rekowagen, al-
lerdings erstmals mit dem geraden Dach,
wie es beim Barwagen der SOEG neu ge-
macht wurde. Die Fenster mit dem - beim
Original - im oberen Drittel klappbaren
Fenster entsprechen der Bauart, wie sie
bei den Wagen der Fichtelbergbahn ein-
gebaut sind. Ein weiterer Personenwa-
gen ist unter der Artikelnummer 36370
erhaltlich, auch hier handelt es sich um
das Modell eines Rekowagens, allerdings
mit dem typischen aufden abgeschragten
Dach.

Allen drei Modellen gemeinsam sind
die originalgetreue Farbgebung und Be-
schriftung, die ab Werk eingebauten
Inneneinrichtungen, die Turen in den
Stirnwanden zum Offnen sowie die Aus-
rustung mit Metallradsatzen. Auch die
Farbgebung und Beschriftung - bis hin
zum typischen Schriftzug ,Fichtelberg-
bahn” - entsprechen dem grofden Vorbild.
Mit diesen Wagen und der Lok kann
ein Zug nachgebildet werden, wie er
heute noch tagtaglich auf der Fichtel-
bergbahn im Einsatz steht, und er wird
sicherlich bald auf vielen LGB Anlagen
verkehren. Fur viele Modellbahner wird
das eine Erinnerung sein: an eine Fahrt
mit dieser Bahn, an eine schone Ge-

gend, die sie sich so nach Hause geholt
haben.

Originalgetreu: komplettiert als weiterer Personenwagen den Zug der Fichtelbergbahn.
Ebenfalls Bauart KB mit originalgetreuer Farbgebung und Beschriftung, Metallradsatzen.
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Es ist schon eine ganz beson

Freiberg in Sachsen seit mehr als 20 Jahren betreibt. Welche Bahn
fuhrt schon uber ein Carport- und Garagendach in den Garten?

ngefangen hat alles nach der Wende. In Dresden schos-
sen mehrere Modellbahngeschafte aus dem Boden - mit
unterschiedlichen Marken und Zubehor. Zuvor war der
Verwaltungschef eines Ingenieurburos und frihere Mathematik-
und Physiklehrer auf die in der DDR gangigen Modellbahnmar-
ken angewiesen. ,,Die Eisenbahn® so Ulrich Franke, , begleitet
mich praktisch mein ganzes Leben lang.”“ Dass sich fur Frankes
nach dem Mauerfall eine neue Modellbahnwelt erschloss, emp-

findet er als einen besonderen Glucksfall. Mit dem Ziel, seine
Eisenbahn zu digitalisieren, steuerte er Anfang der 1990er-
Jahre eines der neuen Modellbahngeschafte in Dresden an. Es lag
genau auf dem Weg zu seinen Schwiegereltern, die in Dresden
wohnten und die er mit seiner Frau und seinen drei Jungs immer
wieder besuchte. Fast magisch zog ihn ein bestimmtes Modell-
bahngeschaft an. Bald sollte sich herausstellen, dass er auch mit
dem Betreiber enorm Gluck hatte. Der Handler aus dem Westen




half ihm so engagiert bei der Digitalisierung,

dass Ulrich Franke immer mehr Lust verspur-

te, tiefer in die spannende Welt der Modellbahn

einzudringen. Die erste Bekanntschaft mit der

Lehmann ‘schen Gartenbahn weckte seine Neu-

gier dann vollends. Im Jahr 2000 war es dann So

weit: Die Idee war gereift. Der Platz war auserkoren. Die

ersten Loks und Waggons standen bereit. Das Abenteuer einer
Gartenbahn im Garten konnte beginnen.

Gestartet wurde allerdings nicht auf der Erde, sondern in luf-
tiger Hohe. Franke erlautert: , Als abgeschlossenes Terrain bot
sich das Dach unseres stabilen Carports an, der Jahre vorher im

Eigenbau entstanden war.“ Bald drehte

das LGB Modell der Riugenschen Klein-

bahn auf dem Carport seine Runden. Zwar

war es anfangs nur ein Schienenkreis, doch

die Lokomotive 99 4652 fauchte und rauch-

te. ,Das war toll, so etwas kannten wir vorher

nicht®, erzahlt Franke. Die Eisenbahnatmosphare,

die durch die wirklichkeitsgetreuen Tone und Funkti-

onen entstand, ubertraf alle Erwartungen der Familie. ,Meine
Kinder waren hellauf begeistert”, erinnert sich der Familienvater.
Aber nicht nur die SOhne waren begeistert. Auch die Erwachse-
nen waren und sind immer noch hingerissen. In all den Jahren, »

TEXT: GABRIELE VISINTIN; FOTOS: ULRICH FRANKE
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in denen sich die inzwischen grofd gewordenen Sohne mit ih-
ren Kindern, die Freunde und Nachbarn im Garten von Familie
Franke treffen, ist die Freude uber die Gartenbahn gleichbleibend
orofs.

In rund zwanzig Jahren ist bei Frankes eine Gartenbahn entstan-
den, die sich nach und nach zu einem immer groféeren Spielplatz
entwickelt hat. Das war auch Ulrich Frankes vorrangiges Ziel:
,Mit unserer Gartenbahn konnen Grofd und Klein spielen, Wei-
chen stellen, Zuge zusammenstellen, abkuppeln und fahren, ran-
gieren - alles, was das Herz begehrt.” Bis es so weit war, vergin-
gen einige Jahre. Dass es nach dem Schienenkreis weitergehen
sollte, stand jedoch nie infrage. Die beiden jingeren S6hne, Mar-
tin und Maximilian, hatten bereits bei der Carport-, Begleisung”
- da waren sie zehn und acht Jahre alt - Feuer fur die Eisenbahn
gefangen. Da sich Carport- und Garagendach auf der gleichen
Hoéhe befinden, bot es sich an, auch auf dem Dach der Garage den
Zugverkehr aufzunehmen. Bald drehte ein Harzer Bulle oder die
991568, diedem Vorbild der Prefdnitztalbahn entspricht, und vie-
le andere Modelle ihre Runden auf den Garagendachern.

Die dritte Erweiterung war dann ein ganz grofder Ausfallschritt:
Mit einer acht Meter langen Rampe fiuhrte Ulrich Franke im Jahr
2004 die ,Dacherbahn® hinunter in den Garten. Dabei kam ihm
die Lage des Hauses und der Garagen am Hang entgegen. Unten
angekommen, entstand am damals noch kleinen Walnussbaum
eine Kehrschleife, danach umkreisten die Gleise den Apfelbaum,
passierten den Bahnhof Sagemuhle am Bachlauf und setzten ih-
ren Weg Richtung Wilsdruff und Naundorf fort.

Den Clou, der die Gartenbahn in Frankes Garten perfekt macht,
verdankt die Familienbahn der Frankes einem Zufall. 2009 ent-
deckte der LGB Enthusiast im Internet die Annonce eines Eisen-

Dacherbahn: Die Mallet-Dampflok 99201 und der Personenwagen 970-758 der Rugenschen Kleinbahn (RUKB) ziehen ihre Runde.
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bahnfreunds, der eine mehr als zwei Meter lange stabile Bogen-
brucke anbot - selbst gebaut und geschweifdt. Damit wurde der
Traum einer Verbindung zwischen dem Hausinneren und der
Outdoor-Gartenbahn wahr: Heute fahren alle Zuge der Frankes
frohlich aus dem ehemaligen Arbeitszimmer im Hochparterre aus
dem Fenster aufs Carportdach - und von dort aus ,,in alle Welt“.
Das macht heute das Spielen mit der LGB Bahnanlage so komfor-
tabel wie nie. Die Zuge lassen sich nun im Haus - sogar im Sit-
zen - Aufgleisen und in den Zugverkehr einfadeln. Schraubbare
Schienenverbinder ermoglichen es, eine Zwischenschiene zwi-
schen der Aufgleisanlage im Inneren des Hauses und der Bogen-
bricke anzubringen. Die Verbindung zwischen innen und aufden
ist in funf Minuten hergestellt. Langer dauert es, wenn anschlie-
8end die Gesamtanlage in Betrieb genommen werden soll. Fran-
ke schatzt, dass es rund eine Stunde dauert, bis alles eingerichtet
ist: Die Funkempfanger mussen installiert werden, die Kabel sind
einzuhangen. Danach steht dem absoluten Spielespafd nichts
mehr im Wege.

Jetztzum Beispiel solldie Tenderlokeinen Zugabholen. Dabeim Auf-
stieg auf die Dachebene etwa eineinhalb Meter Hohe zu uberwin-
den sind, arbeiten in den EpocheIll-Modellen kraftige Bahler-Mo-
toren. Der 32-jahrige Maximilian, der auf dem Garagendach steht,
steuert gerade mit seinem Funkgerat die Lok, die sich ruckwarts
vorsichtig einem Barwagen der Sachsisch-Oberlausitzer Eisen-
bahngesellschaft (SOEG) nahert. Zuvor hat Vater Franke die Wei-
chevon Hand gestellt. Dann ertont die Ansage:,, Nachster Halt Frei-
tal....“ Die Lok stofdt einen langen Pfiff aus und der Zug setzt sich in
Richtung Rampe und Garten in Bewegung. Bis der Zug am Bahnhof
in Naundorf ankommt, schlangelt er sich an Gebauden und Arran-
gements vorbei. Dort ist beispielsweise eine Tankstation errichtet,
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Steigung inklusive: Eine Rampe verbindet die Anlage auf den Garagendachern mit dem Garten.

hier stehen Gehsteiglampen, eine Litfafdsaule wirbt fur Musik-
abende, selbst gebastelte Andreaskreuze warnen.

LSAuf der Gesamtanlage konnen problemlos acht bis zehn Zige
eingleisig verkehren®, erklart Ulrich Franke und betont zugleich:
,Ich habe mit voller Absicht keinen automatisierten Betrieb
konzipiert.” Denn die LGB Anlage soll die Faszination des Ei-
senbahnverkehrs befordern. ,Es macht einfach Spafd, die Bahn
manuell zu betreiben®, ist Franke uberzeugt, , hier gilt es, sich
abzustimmen, wo darf ich fahren, wann und wie - Mitdenken
ist angesagt®, bekraftigt der LGB Fan. Das setzt auch voraus,
dass eine vorbildgerechte Signalgebung ein Muss ist, wenn ein
Fahrbetrieb mit mehreren Zugen funktionieren soll. Die Strecke
ist aber so lang, dass sich zwei oder drei Zuge auf ihr bewegen

konnen, ohne sich zu behindern, sagt der ehemalige Mathema- . e T gl | R T
tik- und Physiklehrer. L A IR B
Wer sich dem Abenteuer der LGB Anlage in Freiberg hingibt, [E=MSSeEs_ Sl o i el = ‘%Jﬁ Jh
findet uberall, wo das Auge hinschaut, interessante Details zwi- =eiSEEa—.—. it | —al ol LR, L e
schen den Haltestationen, dem Guterbahnhof oder dem War-
tungsareal mit Lokschuppen und Drehscheibe. Dort steht zum Start: Das ehemalige Arbeitszimmer dient als ,Schattenbahnhof®.

Beispiel ein Lastkran, der schwere Giiter verladen kann. Lastwa- . 1| kak il e
gen fahren geschaftig zu einem Verladeplatz. Arbeiter befordern i m: -

Waren. Ein Silo ist zu erkennen, ein Pferd zieht einen Strohwa- e :
gen. Wenn er es zusammenzahlt, hat Ulrich Franke rund 250
Lokomotiven und knapp 600 Wagen. Allein im Zimmer, in dem
die Zuge aufgegleist werden, befinden sich etwa 100 Stuick davon.
Erst letztens hat der LGB Liebhaber extra stabile Ladenregale
eingebaut, die das gewichtige Gut sicher verwahren. Auch im
Keller stehen vier vollbepackte Vitrinen und im Wohnzimmer
der Frankes glanzen die besonderen Sammlersticke und ziehen
Besucher mit Kennerblick in ihren Bann. Ganz zu schweigen,
was sich alles noch auf dem Dachboden stapelt, wo sich die LGB
Produkte noch in der Originalverpackung befinden - zum Bei-
spiel die Sachsenwagen von Marklin.

Wahrend sich Frankes Sohn Maximilian am liebsten mit den »

ufglei.sen.
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,Die Historie iIst wichtig*

Ulrich Frankes Ausstellungen zu LGB. Das Ziel: die interessante
Chronik ,,vom Blechspielzeug zur Modellbahn® zu vermittelin.
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Die Geschichte der LGB reicht bis ins Jahr 1881 zuruck.
Vor jetzt 141 Jahren grundete damals Ernst Paul Lehmann
in Brandenburg an der Havel sein Patentwerk und stellte
Blechspielzeug her. Darauf baute 1968 die Lehmann Garten-
bahn mit Sitz in Nurnberg auf (die im Jahr 2007 an Marklin
uberging). Verbunden mit der wechselvollen Historie ist
eine grofde Zahl an Produkten entstanden. Besonders die
Modelleisenbahnen zeigen lebensnah, welche Entwicklung
das wichtige Transportmittel, das mit der Dampfmaschi-
ne entstand, in Europa nahm. , Die Historie ist wichtig”,
sagt Ulrich Franke, der mit seinen Ausstellungen die Erin-
nerungen an vergangene Zeiten pflegt. ,Denn darauf baut
das Heute auf”, betont der LGB Kenner. Er hebt hervor, dass
,witzige Ideen, qualitatsvolle Gestaltung und technische
Raffinesse” schon immer das besondere Kennzeichen der e
1.GB waren. = | Bleck in dan AussieBungsraum
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Station im Eigenbau: Diesen Bahnhof, der Naundorf bis 1971 mit
Chemnitz und Dresden verband, kennt Ulrich Franke noch im Ori-
ginal aus seiner Kindheit. Er baute das Modell mithilfe eines alten
Fotos nach. Der Rohbau entstand aus JigStones von Bertram
Heyn. Fenster und Turen fertigte Franke aus Holzresten.




[V Ks abgibt, gehort die Zuneigung des mittleren der Familie der
grofden Harzlok. Der 34-jahrige Martin arbeitet heute bei der Deut-
schen Bahn. Die Ehefrau von Ulrich Franke ist dagegen von der
kleinen flexiblen Draisine begeistert, die sich im wahren Leben
ja alleine mit Korperkraft bewegen lasst. Fur den altesten Sohn
Hubert (38), der beim Start der Franke-Modellbahn schon 15 Len-
ze zahlte, nimmt heute eine ebenfalls tragende Rolle ein. Er hat
in der Familie den Part des Computerfachmanns titbernommen,
was fur einen, der sich auch im Beruf mit Informationstechnolo-
gie beschaftigt, ja kein Problem ist. Fragt man Ulrich Franke nach
seinem Lieblingsmodell, wird zugleich klar, dass sich der Famili-
enmensch Franke mit Leib und Seele der LGB verschrieben hat.
,Mein Lieblingsmodell ist der Fabrikzug, der im Original noch bis
2006 auf dem Firmengelande in Nurnberg stand®, verrat Franke.
Die Lok ist fur ihn das Kernstiick der LGB Geschichte. Aus dieser
Zeit der Eingliederung von LGB in Marklin stammen auch seine
vielen Sammlerstucke von LGB Loks und Waggons. Aber nicht
nur das: Auch Plakate, Verpackungen, Dokumente - praktisch das
ganze Wissen uber Historie und Werdegang der LGB - hat Franke
zu einem Schatz angehauft, den er und seine Frau immer wieder
in Ausstellungen den interessierten Gartenbahnern und Spielbe-
geisterten prasentieren (siehe linke Seite).

Wahrend in Ausstellungen die Einzelsticke und die Historie
dominieren, spielen auf der grofden, auf mehreren Ebenen an-
gelegten Gartenbahnanlage auch die Hauser, Schuppen, Warte-
hauschen, Strafden und Landschaften eine wichtige Rolle und
tragen zum Gesamteindruck bei. Zwar wird auf der Frankschen
Familienbahn keine reale Landschaft oder Region nachgebil-
det, aber es sind die Spuren der Schmalspurbahn, die einst in
der Region verkehrte, die auch im Garten der Frankes verlaufen.
Deshalb sind auch die drei Bahnhofe, die etwa die Loks der Pref3-
nitztalbahn oder der Rugenschen Kleinbahn ansteuern, mit der
Gegend verbunden. In der Realitat dampfte bis zum Jahr 1971 in
der Region die sachsische Schmalspurbahn vom Bahnhof Klin-
genberg-Colmnitz nach Oberdittmannsdorf und verband so die
Schmalspurbahnen Klingenberg-Colmnitz-Frauenstein und
Freital - Potschappel - Nossen.

Auf der Frank ‘schen Familienbahn sind es die Bahnhofe Wils-
druff, Freital und Naundorf, die die Haltestationen der Bahnen
bilden. Dabei hat es mit dem Bahnhof Naundorf eine besonde-
re Bewandtnis. Eigentlich hat damit die Geschichte der Fami-
lienbahn Franke begonnen. In Naundorf ist Ulrich Franke 1956
geboren. Nur etwa 70 Meter von den Gleisen entfernt stand das
Wohnhaus seiner Familie. ,,Sobald wir das Lauten und Pfeifen
vernahmen, rannten wir Kinder an die Strecke und schauten
fasziniert auf die dampfende Maschine®, erzahlt Franke, dessen
Grofdvater Lokfuhrer war. Damals war der Zug, der in Naundorf
hielt, fast die einzige Verbindung des Dorfchens in Richtung
Chemnitz und Dresden. Und zwar nicht nur fur die Menschen,
die dann in Klingenberg in die grofde Bahn umstiegen. Auch die
BHG, die Bauerliche Handelsgenossenschaft der Landwirte,
nutzte die Eisenbahn fur den Transport der landwirtschaftli-
chen Erzeugnisse, die in der Region gut wuchsen.

1971 aufgegeben, verlor auch der Bahnhof Naundorf seine ur-
sprungliche Funktion und Gestalt. Doch Uli Franke trieb ein altes
Foto des Typenbaus eines sachsischen Bahnhofs auf und baute
ihn 1im Modell nach. Die anderen zwei Bahnhofe und alle weite-
ren Gebaude entstanden aus Selbstbausatzen von Pola. ,,Sie tun
bereits mehr als 15 Jahre ihre Pflicht”, sagt Franke. ,,Aufer dass
es nach Herbststurmen, genauso nach Besuchen von Katzen und
Eichhornchen auf der Gartenbahn immer wieder etwas zu sau-
bern oder zu reparieren gibt, ist die Standhaftigkeit »
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Idyll Die Mihle umsplt Wasser und ébWehsIgsreiches Griin.

Gebaut wird immer: Diesmal stehen Arbeiten auf dem Garagen-
dach an.
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Au_sngspunkt: Af dm Carportach startete die Fémilienanlage.



Harmonisches Ensemble: Eisenbahn und Pflanzen bilden auf dem Carportdach eine wunderbare Einheit.
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Alle spielen it: Auch 5 Enelkindis schon efi bei.
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Freude an der LGB Bahn: Das Gartenmobiliar wartet auf Gaste.

der Bauten vorbildlich® bekraftigt der Experte einer Anlage,
die schon auch mal im Winter lauft. Ein gewisses Lehrgeld ha-
ben die Frankes jedoch beim Pflanzenbewuchs bezahlt, wie es
Ulrich Franke ausdriickt: Der Versuch, den Schienenkreis auf
dem Carportdach mit Bonsai-Pflanzen zu beleben und somit die
Pflanzenwelt im Miniaturformat nachzuahmen, ging grundlich
schief. Die Pflanzen konnten sich mit dem relativ kithlen Klima
vor Ort nicht anfreunden. Doch ganz von allein zeigte die Natur,
wie sich der Pflanzenwuchs auf der Gartenbahn gestalten lasst:
Die kleinen Zoglinge von Baumen wie Buche, Ahorn oder Birke,
die sich selbst aussaen, bilden heute den Grundstock der Garten-
bahn-Bepflanzung. Sie bevorratet Franke selbst in einigen Blu-
menkasten.

Ein grofderes Thema stellen die Baume dar, die in den fruhen
1990er-Jahren gepflanzt wurden. Das viele Laub im Herbst
macht den Modellbahnern oft Arbeit. Deshalb hat etwa der Lok-
schuppen auch ein Dach erhalten. Aus demselben Grund wurde
der Modellbahner auch im Garten nie Schienen fest verlegen.
Franke: ,Durch die Baume ist bei uns immer Bewegung drin,
da eignen sich ein Schotterbett und Split sehr viel besser.” Im
Ubrigen empfiehlt er allen, die mit ahnlichen Verhéaltnissen zu
kampfen haben, Laub und Staub mit Druckluft von den Schie-
nen und Gebauden zu blasen. Nach 15 Jahren Rampenbau, ,,dem
langsten Provisorium auf der Anlage®, soll nun als Nachstes eine
Sanierung der Rampe erfolgen. Dabei weifd Franke schon jetzt,
wie er es anstellen will: Diesmal soll kesseldruckimpragnier-
tes Holz zum Einsatz kommen. Dazu will er der zweigleisigen
Rampe durch Kabelpritschen eine hohere Stabilitat verleihen
und so vermeiden, dass die Rampe durchhangt und extra abge-
stutzt werden muss. Erst vor Kurzem hat ein neuer Sandkasten
die alte Sandmuschel abgelost und stellt heute fur die drei Enkel
den idealen Spielplatz dar, solange die Erwachsenen Eisenbahn
spielen. So geht die Arbeit nie aus oder anders gesagt, das Hobby
verschafft der Familie immer wieder neue Anlasse, gemeinsam
Plane auszuhecken und umzusetzen.
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Gleisplan Anlagensteckbrief

~ Zur Person

Ulrich Franke (66 Jahre) ist seit dem Jahr
2000 leidenschaftlicher Gartenbahner. Es
begann alles mit einer kleinen Spielanlage
auf dem Carportdach, das an das Wohnhaus
angrenzt. Die Familienbahn wurde immer
weiter ausgebaut und umfasst heute eine
Gleislange von circa 270 Metern. Sein zweil-
tes Steckenpferd: die Geschichte der LGB.
Bereits zwei Ausstellungen hat er zu dem
Thema ausgerichtet: eine im Jahr 2018 an-
lasslich des Jubilaums ,,50 Jahre LGB* und
eine zweite zum Jahreswechsel 2021/2022
zu ,,140 Jahre bewegte Geschichte(n) - vom
Blechspielzeug zur Modellbahn®. Letztere
umfasste die gesamte Historie der Ernst

- Paul Lehmann Patentwerke.

1%

Anlagen-Name: Familienbahn Franke

Thema: Spielen mit der LGB Gartenbahn
Bauzeit: 2000 bis heute

Gleislange: ca. 270 Meter

GleisfUuhrung: eingleisige Schmalspurbahn, manueller

Fahrbetrieb, Absprachen und vorbildge-
rechte Signalgebung sind Voraussetzung

Fahrbetrieb: digital

Anzahl Zuge (maximal): 8 bis 10 Zuge, die gleichzeitig auf der
Anlage fahren kdbnnen

Viadukte: Rampe zum Garagendach, 8 Meter lang

Bahnhofe: 3 Personenbahnhofe, 1 GUterbahnhof

Schattenbahnhofe: 2 (einer davon iIm angrenzenden Haus)

Tunnel: ein Tunnel mit zwei Metern Lange

Gebaude: circa 30

Besondere Gebaude: Bahnhof Naundorf

Pflanzen: Dachbepflanzung, regional, Baume und
BuUsche, die sich selbst aussaen, werden
genutzt

Besonderheiten der Anlage: Vom Carport- und Garagendach
fuhrt die Bahn uber eine acht Meter lange Rampe in den Garten,
Spielbahn, manuell gesteuert.
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Sondermodell 75 Jahre Ge 4/4 I

el ihrer Inbetriebnahme zahlte die Baureihe Ge 4/4 1 das beeindruckende Dienstjubilaum bringt LGB die Lok mit
der Rhatischen Bahn mit ihren vier Fahrmotoren und der Betriebsnummer 602 in der umgebauten Form mit neu-
der regenerativen Bremse zu den modernsten Eloks er Stirnfront als Modell (Art. 22042). Neben dem neu kons-
im Schienenverkehr. Da man selbst Ende der 1980er-Jahre truierten Lokkasten wartet das Modell mit zweil Hochleis-
noch nicht auf die Baureihe verzichten konnte, wurde sie tungsmotoren, die die vier Radsatze antreiben, und einem
uberarbeitet und unter anderem mit einer Vielfachsteue- mifx/DCC-Decoder mit vielen Licht- und Soundfunktionen
rung und neuen Fuhrerstanden versehen. Einige der Loks auf. Der Einholm-Dachstromabnehmer ist zudem moto-
sind heute immer noch im Einsatz. Als Anerkennung fur risch angetrieben und lasst sich digital schalten.

Tolle erste Platze bel Leserwahlen

el den wichtigsten Leserwahlen konnte LGB in diesem Jahr auch wieder die ersten Platze bele-
oen. Bei der Wahl ,Modelle des Jahres” setzten die Leser des , Eisenbahn Magazin“ die Dampflok
Baureihe 99.73-76 DR (Art. 21480) mit grofem Abstand in der Kategorie Spur-2-Fahrzeuge auf
den ersten Platz. Die Leser des franzosischen Eisenbahnjournals , Le Train“ wahlten das
LGB Modell M.TV. Dampflok Nr. 36 ,, Lulu“ ebenfalls auf Platz eins.

Siegten beeindruckend bei Leserwahlen: Die Dampf-
lok Baureihe 99.73-76 DR (Art. 21480) kurten die Le-
ser des , Eisenbahn Magazin®“ zum Modell des Jahres;
die Leser des franzdsischen Eisenbahnmagazins , Le
Train®“ verliehen der M.TV. Dampflok Nr. 36 , Lulu®“ (Art.
20782) die Auszeichnung ,,Le Rail d‘Or*.




Haben mit viel Herzblut
das Marklineum aufs
Gleis gebracht (v. L.):
Der geschaftsfithrende
Gesellschafter von
Marklin, Florian Sieber,
GOppingens Oberbiir-
germeister Alexander
Maier, der GOppinger
Landrat Edgar Wolff,
Marklin Geschaftsfiih-
rer Wolfrad Bachle und
der Vorstandsvorsit-
zende der Kreisspatr-
kasse Goppingen Dr.
Hariolf Teufel.

==

Leuchtturm-Projekt

ach einer Attraktion mit
uberregionaler Strahlkraft
sehnt sich wohl jede Stadt
- mit dem Marklineum hat Goppin-
gen nun sogar ein Glanzlicht, das be-
sonders hell und weit strahlt. Die of-
fizielle Eroffnung vor einem Jahr fand
coronabedingt im ganz kleinen Rah-
men statt. Doch daftir wurde der erste
Geburtstag des neuen Zentrums der
Marklin Welt umso mehr gefeiert. Am
22. Juni 2022 freuten sich die Marklin
Geschaftsfuhrer Florian Sieber und
Wolfrad Bachle uber rund 300 Gaste,
die zur nachgeholten Eroffnungsfeier
ins GoOppinger Stammwerk gekom-
men waren. Bei seiner Eroffnungsrede
erinnerte Wolfrad Bachle an die Pla-

nung des Museums im Jahr 2015, als
es gelungen war, den Landkreis Gop-
pingen, die Kreissparkasse und die
Stadt GOppingen als Partner fur das
gemeinsame Projekt zu gewinnen.
Durch den Verkauf der legendaren
Turmzimmer-Sammlung an die sei-
tens der Kreissparkasse gegrunde-
te Turmzimmer GmbH sel dazu nun
gesichert, dass die historisch wich-
tigen Modelle in der Region bleiben.
Landrat Edgar Wolif betonte, dass es
sich beim Marklineum um ein Leucht-
turmprojekt handelt, das in moder-
ner interaktiver Form eine einmalige
Industriegeschichte beleuchte. Ober-
burgermeister Alexander Maier stellte
die Verbundenheit zwischen der Stadt

AKTUELL 21

und dem Unternehmen Marklin in
den Mittelpunkt seiner Rede - mit der
Hoffnung, kiinftig noch enger zusam-
menzuarbeiten. Der Vorstandsvorsit-
zende der Kreissparkasse, Dr. Hariolf
Teufel, zeigte sich sehr zufrieden,
dass mit dem Erhalt der Turmzim-
mersammlung ein zentrales Kulturgut
im Landkreis verblieben ist. Als ge-
schaftsfuhrender Gesellschafter wies
Florian Sieber darauf hin, dass das
Museum eine Herzensangelegenheit
der gesamten Familie Sieber war und
ist. Er bedankte sich bei allen Projekt-
teilnehmern und Marklin Mitarbei-
tern, die mit ihrer exzellenten Arbeit
fiur eine neue Strahlkraft der Marke
sorgen.

Neben vielen historischen Modellhighlights: die HO-Anlage und die LGB Gartenbahn - zwei weitere Attraktionen des Marklineums.
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Weltrekordversuch
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Einmalige Aktion zu den 175-Jahr-Feierlichkeiten der Schweizer Bahnen:
Ein Zug der Rhatischen Bahn mit einer Rekordlange von 100 Wagen

wird uber die UNESCO-Welterbestrecke rollen.

s ist ein historisches Unterfangen

zu einem historischen Jubilaum:

Im Rahmen der 175-Jahr-Feier-
lichkeiten der Schweizer Bahnen un-
ternimmt die Rhatische Bahn (RhB) am
Samstag, 29. Oktober 2022, den offiziel-
len Versuch, den langsten Reisezug der
Welt fahren zu lassen. Der 1.910 Meter
lange Zug mit 100 Wagen soll auf der
UNESCO-Welterbestrecke Albula-Ber-
nina von Preda bis Bergun und weiter
uber den Landwasserviadukt rollen.
Die entsprechenden Tests zur techni-

schen Machbarkeit und Gewahrleis-
tung der Sicherheit wurden erfolgreich
abgeschlossen, sodass das grofde Ereig-
nis starten kann.

Der langste Reisezug der Welt setzt
sich zusammen aus 25 Flugeltriebzu-
gen des neuesten Typs ,Capricorn®,
benannt nach dem Steinbock (ratoro-
manisch = Capricorn), dem Bundner
Wappentier. Im Oktober 2020 stellte
die RhB die ersten Ziige mit der Bau-
reithenbezeichnung ABe 4/16 in Dienst.

Weltrekordversuch ,,Langster Reisezug®“, 29. Oktober 2022

Insgesamt 56 der vierteiligen und 76
Meter langen Triebzuge hat die RhB
beim Hersteller Stadler bestellt. Dabei
besteht eine Zug-Komposition aus ei-
nem Triebwagen, in dem der Antrieb
konzentriert 1st, einem Steuerwagen
und zwei Mittelwagen. Die Besonder-
heit des mit automatischen Kupplun-
gen ausgerusteten ,Capricorn” ist sein
Einsatz im ,Flugelzugbetrieb®: Dabei
konnen bis zu vier Kompositionen zu-
sammengehingt werden, was eine
Zuglange von rund 300 Metern ergibt,




RHB EVENT 23

Der langste Reise-
zug der Welt

marklin= ABBR SeIrsa

(KK =power JicMeobiisr BEMD  SIEMENS

Zusammenarbeit: Marklin und LGB unterstutzen neben Stadler, ABB und Sersa als Main Partner den Weltrekordversuch der RhB.

und dann einfach geteilt werden - , fla-
geln“. So fahren beispielsweise zweli
,Capricorn“-Triebzuge zu einem Zug zu-
sammengeschlossen von Landquart bis
Klosters Platz, um sich dort in zwei ein-
zelne Zuge aufzuteilen. Wahrend ein Teil
des Zuges nach Davos Platz weiterfahrt,
rollt der andere Teil nach St. Moritz. Die
,Capricorn“-Triebzuge gehoren zu den
modernsten Reisezugen europaweit und
deren Beschaffung ist die grofdte Roll-
materialinvestition in der aber 130-jdh-
rigen Geschichte der RhB. Bis 2024 wird

25 ,Capricorn“-Zuge werden am 29. Oktober 2022 aneinandergekoppelt und ergeben die Rekordlange von 1.910 Metern.

damit die Flotte der Rhatischen Bahn
wesentlich modernisiert.

Der Rekordversuch soll nicht irgend-
wo, sondern auf der weltberithmten
UNESCO-Welterbestrecke Albula-Ber-
nina stattfinden - seit 2008 tragt die
RhB-Strecke dieses begehrte Label als
nur eine von drei Bahntrassen weltweit.
Der langste Reisezug wird sich dann
knapp 25 Kilometer von Preda durch die
faszinierenden Kehrtunnels bis Bergin
und weiter uber den Landwasserviadukt

schlangeln, um so das bahntechnische
Meisterwerk der Bahnpioniere sichtbar
zu machen. Dazu RhB-Direktor Renato
Fasciati:, Die Schweiz ist ein Eisenbahn-
land wie kaum ein anderes. Dieses Jahr
felern wir 175 Jahre Schweizer Bahnen.
Mit diesem Weltrekordversuch will die
RhB mit ihren Partnern ihren Beitrag
leisten und eine Pioniertat realisieren,
die es so noch nie zu sehen gab.” Mit an
Bord sind fuhrende Kompetenzpartner
aus Technologie, Industrie, Dienstleis-
tung, Tourismus und Medien. Auch »

v
—_—
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Lange Partnerschaft zwischen RhB und LGB: Als vor circa einem Jahr die Idee zu diesem Projekt reifte, haben sich beide Firmen-
lenker, Dr. Renato Fasciati und Wolfrad Bachle, intensiv untereinander und mit ihren Teams ausgetauscht. Gemeinsam wurde das
Design der Werbelok festgelegt, die wahrend ihrer gesamten Laufzeit vor und auch nach dem 29.10.2022 auf den Weltrekordver-
such hinweisen wird. LGB bringt zudem die Werbelok als identisch gestaltete Lok fur die Gartenbahn im Mal3stab 1:22,5 (Art. 21431)
- beide als exzellente Botschafter fur das einmalige Ereignis im Oktober.
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Elektrolokomotive Ge 4/4 Il Die Elektroloks der Baureihe Ge 4/4 III sind die modernsten

Epoche VI, Art. 21431 Loks der RhB und vor allen Zugarten zu sehen. Die Lokomotive
bringt alle Leistungen, die ein Einsatz auf einer Gebirgsbahn

® Sonderausfihrung mit Werbung fiir erfordert. Das Modell der Elektrolok der Baureihe Ge 4/4 III mit
den Weltrekordversuch. der Betriebsnummer 644 gibt die Sonderaustuhrung mit der
® Original fahrt aktuell auf dem RhB-Netz. Werbung fur den Weltrekordversuch am 29. Oktober mit 25
® /Zwei leistungsstarke Motoren, alle Rad- ,Capricorn“-Triebziigen wieder. Originalgetreue Farbgebung
satze angetrieben. und Beschriftung der Epoche VI. Alle vier Radsitze von zwei

® mfx/DCC-Decoder mit vielen Licht- Hochleistungsmotoren angetrieben. Ausgeriistet mit einem

und Soundfunktionen.
® Pantograph motorisch angetrieben.
® | ange Uber Puffer: 65 Zentimeter.

mfx/DCC-Decoder mit vielen Licht- und Soundfunktionen.
Dachstromabnehmer motorisch angetrieben, digital schaltbar.
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Stolz auf den Weltrekordversuch und die Sonderlok: Marklin Geschaftsfuhrer Wolfrad Bachle, RhB-Direktor Renato Fasciati und
LGB Produktmanager Andreas Schumann (v. l.) mit dem Modell der Alpine Cruise Ge4/4 |ll vor dem Vorbild.

Marklin unterstutzt den Weltrekordversuch. Wolfrad Bachle,
Geschaftsfihrer Marklin: ,,Uns ist es eine grofde Ehre, diesen RHB IN ZAHLEN

einzigartigen Rekordversuch neben Unternehmen wie Stad-
ler, ABB oder Sersa als langjahriger Partner der RhB begleiten
zu konnen.”

@ Linge des Streckennetzes: 384 Kilometer.

© Ein Drittel der Strecken sind UNESCO-Welterbe
mit Highlights wie dem Landwasserviadukt.

© 20 Prozent der Strecken befinden sich auf oder

Modell zum Weltrekordversuch

Eine Elektrolok der Baureihe Ge4/41II mit der Betriebsnum- in Kunstbauten (Tunnel, Viadukte, Rampen), ein
mer 644, die mit einer farbenfrohen Gestaltung beklebt wur- Drittel der Gleisanlagen liegt auf Gber 1.500 Metern.
de, macht im Streckennetz der RhB auf den Weltrekordver- Die gréRte Steigung liegt bei 70 Promille, die
such und die einmalige Streckenfihrung aufmerksam. Die langste Brucke misst 285 Meter (Langwieser-
Sonderausfithrung einer identisch gestalteten Lok wird fur viadukt) und die hochste (Wiesnerviadukt) besitzt
die Gartenbahn im Maf3stab 1:22,5 angeboten (LGB Art. 21431). eine HOohe von 89 Metern.
Sie macht in der Welt der Modellbahnen ebenso auf das ein- Der héchste Punkt der Bahn liegt auf 2.253
malige Ereignis im kommenden Oktober und den spektakula- Metern Uber dem Meer, der tiefste Punkt auf
ren Streckenverlauf aufmerksam. 429 Metern Uber dem Meer.

r@“ © Allein die 122 Kilometer lange Albula- und Berni-
1 , \ nastrecke zwischen Thusis - St. Moritz - Tirano

(UNESCO-Welterbe) besitzt 137 Brucken und
Viadukte sowie 42 Tunnels, Kehrtunnes und
Spiraltunnels.

Weitere Informationen rund um den Weltrekordversuch
finden Sie auf der Homepage der RhB (www.rhb.ch) unter

dem Punkt News & Event und unter www.lgb.de/weltrekord
. 3
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Gelbe Bernina-Engel

Historisch, aber topfit: Das gilt fur

die Triebwagen ABe 4/4, die bereits vor

uber 100 Jahren kurz nach der Eroffnung der Berninabahn zum Einsatz
kamen. Das Modell 2022 gibt den aktuellen Museumszug wieder.

ie Schweiz zu Beginn des 20.
Jahrhunderts: Langst voruber

sind jene Zeiten, als skeptische
Eidgenossen und selbst Mitglieder der
Schweizer Nationalversammlung die
Elektrizitat als ,Teufelszeug” verdammt
hatten. Und so wird auch 1905 bei der
Grundung der Berninabahn-Gesell-
schaft (BB) zwar uber Details der Stre-
ckenfiuhrung und uber die technische
Ausstattung diskutiert - nicht aber
uber die Traktion an sich: Dass hier
ausschliefdlich mit elektrisch betriebe-
nen Lokomotiven gefahren wird, steht
von Anfang an aufder Frage. Los geht es
in Sachen Trassenfihrung schliefdlich
im Sommer 1908 mit den beiden ersten
Abschnitten von Pontresina und Mor-

teratsch sowie zwischen Tirano und
Poschiavo, ehe in den folgenden zwei
Jahren die Gesamtstrecke von St. Moritz
bis hinunter ins italienische Tirano ge-
schlossen wird.

Die Berninabahn: von Tag 1 an voll auf
Elektrizitat gepolt

Und in Sachen Fahrbetrieb fallt die Wahl
auf eine Ausstattung mit Triebwagen in
Gestalt der Baureihe BCe 4/4. Nach einer
umfangreichen Aufarbeitung zwischen
1946 und 1953 und seit ihrer Umbenen-
nung 1956 kennt man diese Pioniere der
schweizerischen Eisenbahngeschichte
heute allgemein unter der Bauartbe-
zeichnung ABe 4/4 1. Insgesamt orderte

die Berninabahn bei der in Neuhausen
am Rheinfall ansassigen Schweizeri-
schen Industrie Gesellschaft (SIG) sowie
bei den Kollegen der Elektrizitatsgesell-
schaft Alioth aus Miunchenstein im Kan-
ton Baslerland zwischen 1908 und 1911
siebzehn Exemplare dieser anfangs 220
Kilowatt starken Triebwagen. Die erste
Serie umfasste die 13,93 Meter langen
Nummern 1 bis 14, die tiiber zwolf Plat-
ze in der 2. und 31 in der 3. Wagenklasse
verfugten. Die drei Jahre spater ausge-
lieferten Nummern 21 bis 23 wuchsen
dann auf 14,66 Meter Lange an; bei ih-
nen mussten sieben 3.-Klasse-Platze
zugunsten eines Gepackabteils weichen.
Auch optisch wagte die Berninabahn
einen Sprung in die Zukunft und setz-
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Blickfang: Pantograph und Dachaufbauten sind beim Modell
ABe 4/4 30 sehr detailreich und sorgfaltig umgesetzt.

te statt der seinerzeit dominierenden
Grun- und Grautone auf ein beherztes
Outfit aus gelbem Anstrich, schwarz-ro-
ter Schattenschrift im Design des begin-
nenden Jugendstils sowie auf auffallige
rote Routentafeln.

Bis 1943 bildeten die markanten ,Gel-
ben Engel” auf Schienen das Ruckgrat
der Berninabahn-Flotte, ehe die ten-
denziell recht kleine und alleine nur
schwer uberlebensfahige Gesellschaft
in finanzielle Schieflage geriet und von
der deutlich grofderen Rhatischen Bahn
ubernommen wurde. So wurde der
Fahrzeugbestand der Berninabahn in
den Fuhrpark der RhB integriert und
der gelbe Originalanstrich nach der Fu-
sion zunachst durch eine Bicolor-Farb-
gebung in Grun/Creme ersetzt. Gegen
Ende der 1950er-Jahre waren verschie-
dene Triebwagen dann komplett in Grun

ABe 4/4

B
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unterwegs und ab 1962 wurden weite
Teile des RhB-Rollmaterials rot lackiert
- allerdings behielten einige Exemplare
der ABe 4/4 1 bis zu 1hrer Ausmusterung
auch ihre alten Anstriche in Griun oder
Grun/Creme.

Wichtige Stutze im Dienstplan

Doch egal in welcher Farbgebung: Nach
ihrer Zeit bei der Berninabahn avancier-
te diese Baureihe tber Jahrzehnte auch
unter dem Dach der Rhatischen Bahn
zu einer wichtigen Stutze des Personen-
und Transportverkehrs. Fit gehalten
wurden die Maschinen dabei durch re-
gelmafdige Modernisierungen. Die wich-
tigsten, ab 1946 durchgefuhrten Um-
baumafinahmen in den RhB-eigenen
Werkstatten in Landquart und Poschia-
vo (neun Fahrzeuge erhielten eine »

ABe 4/4 27

Markant: die Front des ABe 4/4 30 mit seinen grofRen Lampen
und der Fahrertur an der Stirnseite.

HIGHLIGHTS
RhB Triebwagen

ABe 4/4 30,
Epoche VI, Art. 25392

@ Modell des Triebwagens
ABe 4/4 der RhB in gelber
Farbgebung, wie der Wagen
heute als Museumsfahrzeug
Im Einsatz ist.

© mfx/DCC-Decoder mit vielen
Funktionen, darunter viele
Licht- und Soundfunktionen.

© Alle vier Radsatze von zwei
Hochleistungsmotoren
angetrieben.

@ Komplette Inneneinrichtung,
TUren zum Offnen, Innen- und
FUhrerstandsbeleuchtung.
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Erlebnis pur: Zwei Triebwagen ABe 4/4 - die Nummern 30 und 34 - sind heute noch bei der RhB als historische Fahrzeuge im
Einsatz. LGB bietet als Modell den ABe 4/4 30 und drei dazu passende Wagen als Neuheiten des Jahres 2022 an.
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Open Air: Die offenen Aussichtswagen setzt die RhB heute noch auf dem gesamten
Netz ein. Originalgetreue Farbgebung und Beschriftung der Epoche VI. Die Turen
lassen sich beim Modell vorbildgerecht 6ffnen (Art. 34252).

neue Betriebsnummer) betrafen etwa
den Austausch des originalen und mitt-
lerweile etwas antiquierten Lyrabugels
gegen einen modernen Scherenstrom-
abnehmer sowie die Umgruppierung der
anfangs unter dem Wagenboden ange-

brachten Anfahr- und Bremswiderstan-
de hinauf auf das Wagendach. Teilweise
wurden auch die Seitenwande verlan-
gert und die Kastenbleche verschweiiit.
Neun Triebwagen erhielten auch eine
neue elektrische Ausrustung; sodass die

Open Access: Der Barwagen C 114 gehort ebenfalls dem historischen Fuhrpark der
RhB an. Das Modell (Art. 30563) gibt die Beschriftung und Farbgebung originalge-
treu wieder und bildet die Inneneinrichtung vorbildgerecht ab.

e e r——— ——

Leistung zunachst auf 395 Kilowatt an-
wuchs, bei spateren Umbauten sogar auf
440 Kilowatt. Damit konnte die zulassige
Anhangelast auf 40 Tonnen verdoppelt
und die Hochstgeschwindigkeit von 45
auf 55 Kilometer pro Stunde (km/h) er-

hoht werden. Derart auf Vordermann ge-
bracht, konnten die ABes noch bis in die
1960er-Jahre im Fahrbetrieb mithalten,
ehe nach und nach der Zeitpunkt ihrer
Ausmusterung gekommen war. Als Ers-
tes wurde nach 54 Dienstjahren im Jahr
1962 die Nummer 33 ausrangiert. Mit der
zunehmenden Ablieferung neuer Trieb-
fahrzeuge wanderte die Baureihe mehr
und mehr in untergeordnete Dienste.
Aber erst mit der Auslieferung der Al-
legra-Triebzuge im Jahre 2010 konnten
sie - 1m stolzen Alter von 100 Jahren -
komplett ausgemustert werden. Heute
sind noch zwel dieser legendaren Trieb-
wagen erhalten: Sowohl der 1908 gebau-
te Triebwagen mit der heutigen Werk-
nummer 34 (1908 als Nummer 4 in
Dienst gestellt) als auch das 1911 als vor-
letztes Exemplar ausgelieferte Fahrzeug
mit der aktuellen Betriebsnummer 30
(als Nummer 22 in Dienst gestellt) wur-
den von der Rhatischen Bahn aufwendig
aufgearbeitet und sind seit 2000 bezie-
hungsweise 2001 wieder im Einsatz.

Zwei grofie RhB-Attraktionen

Erganzt um etliche nicht minder se-
henswerte, originale und liebevoll mo-
dernisierte Wagen bilden diese Old-
timer eine Publikumsattraktion ersten
Ranges und begeistern Jahr far Jahr
Tausende Eisenbahnfans und RhB-Be-
sucher. Beide Triebwagen sind auf Son-
derfahrten im Einsatz; sind aber auch
vor planmafiigen Reisezugen oder in
Bauzugen anzutreffen, weshalb diverse
interessante Zugzusammenstellungen
zu bestaunen sind. Entsprechend las-
sen sich auch die LGB Modelle vielfaltig

45302

34252




miteinander kombinieren: Der Trieb-
wagen solo oder - ganz wie beim Vor-
bild - es bieten sich von historischen
Zweiachsern und Salonwagen tuber
herkommliche Reisezugwagen bis zu
epochengerechten Guterwagen diverse
Moglichkeiten fur eine Zugbildung an.
Neben dem aktuellen Ensemble aus Bar-,
Aussichts- und gedecktem Glterwagen
(die aktuelle Zugkombination als Mo-
dellneuheiten 2022 siehe unten) eignet
sich auch eine Reihe weiterer Wagen zur
Kombination.

Die Modelle: viele Varianten

So stehen als passende Begleiter seit
2009 etwa ein RhB-Personenwagen
2. Klasse (30674), ein RhB-Hochbordwa-
gen Fb 8519 (40880) oder ein vierachsi-
ger Holztransportwagen Rp-w (40920)
bereit. Die Triebwagen ihrerseits feier-
ten ihr Debut als Modell bereits im Jahr
2002 in Form des roten ABe 4/4 34 (Art.
20390), allerdings noch ohne breiten
silbernen Streifen. Unter der gleichen
Artikelnummer folgte 2003 der eben-
falls rote ABe 4/4 32. 2004 erschien der
Nostalgietriebwagen mit der Nummer
34 1n gelber Farbgebung und 1n dreil
technisch unterschiedlichen Varianten
(Art. 21390, 21392 und 21393). Zum 100.
Jubilaum der fertiggestellten Bernina-
bahn (deren letztes und schwierigstes
Teilstiick von Ospizio Bernina nach Po-
schiavo schliefdlich am 5. Juli 1910 voll-
endet wurde) gratulierte LGB dann mit
neuen Modellen der Wagennummer 30
(Art. 22390), der Schwesterlok Nummer
34 (Art. 21392) sowie dem ABe 4/4 33 in
Grun (Art. 23390), der den Zustand in
Epoche III reprasentierte. Zwei Jahre
spater erschien dann die Wagennum-
mer 31 im RhB-Rot der Epoche IV (Art.
24390). Doch auch mit diesen Varian-
ten ist die Geschichte dieser Klassiker
keineswegs auserzahlt und so folgt nun
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Praktisch: Gedeckte GuUterwagen gehdren zum Alltagsbild der RhB. Das historische
Modell (Art. 45302) gibt eine AusfUhrung wieder, wie sie heute Im Sondereinsatz fur
Erlebnisfahrten - zum Beispiel fur Fahrradtransporte - verwendet wird.

auf vielfachen Wunsch das Modell der
ABe 4/4 mit der Wagennummer 30 (Art.
25392) in der Originalfarbgebung und
Ausstattung aus der Anfangszeit der
Berninabahn - so wie die entsprechen-
den Wagen im derzeit aktuellen Epo-
che VI-Outfit noch im Einsatz sind. Das
neue Modell des ABe 4/4 30 entspricht
dem aktuellen Stand der Technik und
verfugt tber einen mfx/DCC-Decoder
mit vielen Licht- und Soundfunktionen
sowie eine komplette Inneneinrichtung.
Alle vier Radsatze werden von zwel leis-
tungsstarken Buhler-Motoren angetrie-
ben, die Turen lassen sich o6ffnen und
eine Innen- und Fuhrerstandsbeleuch-
tung gehort ebenfalls zur Ausstattung.
Begleitet wird diese Neuauflage - wie
bereits erwahnt - von drei Wagenneu-
heiten: einem offenen Aussichtswagen
(Art. 34252) und einem gedeckten Guter-

wagen (Art. 45302), wie er bel der RhB
beispielsweise auch fur Fahrradtrans-
porte eingesetzt wird. Komplettiert wird
dieses RhB-Sonderzug-Ensemble durch
einen 45 Zentimeter langen Barwagen
vom Typ C 114 (Art. 30563) in ebenfalls
originalgetreuer Farbgebung und Be-
schriftung der Epoche VI, ausgestattet
mit detailliert nachgebildeter Innenein-
richtung, Turen an den Stirnseiten zum
Offnen sowie mit Metall-Scheibenrad-
satzen.

Prachtvolles Ensemble: Die Modellneu-
heiten 2022 ergeben eine Kombination,
wie sie die RhB heute bei Erlebnisfahrten
einsetzt. Triebwagen ABe 4/4 30 (Art.
25392), Barwagen C 114 (Art. 30563),
Aussichtswagen (Art. 34252), gedeckter
Guterwagen zum Beispiel fur Fahrrad-
transporte (Art. 45302).

30563

25392
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Frank TUmmermann, Vorstandsmit-
glied der LGB Freunde Niederrhein,
blickt noch einmal auf das rundum
gelungene Vereinsjubilaum und
das Gartenbahn-Treffen 2022 in
Bochum-Dahlhausen zuruck.

Aus den Niederlanden angereist: der
Spoor Il Club mit seiner Modulanlage.
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Publikumsmagnet: die fast fertigen
Segmente der USA-Anlage.

FRANK TUMMERMANN

s kribbelt. Nach gut zwel Jah-

ren Corona haben die Menschen

wieder richtig Lust, rauszugehen
und etwas zu erleben. Wir Eisenbahn-
freunde sind da keine Ausnahme. Was
haben wir uns gefreut, dass es endlich
wieder losgeht: unser grofies Garten-
bahn-Treffen an drei Tagen auf dem
Gelande des Eisenbahnmuseums Bo-
chum-Dahlhausen, von Freitag, 20. Mai
bis Sonntag, 22. Mai.

Eigentlich war das Ganze bereits
fur vergangenes Jahr angesagt, denn
wir waren 2017 gestartet und unser
Gartenbahn-Treffen sollte alle zwei
Jahre stattfinden. Doch da war dieses
eigenwillige Virus und wir mussten
verschieben. Aber wie das manchmal
so ist - dadurch fiel das dritte Treffen
mit unserem Jubildumsjahr zusam-
men: dem 30-jahrigen Bestehen der
LGB Freunde Niederrhein. Das passte.

Und es passte auch sonst alles.
Mehr als doppelt so viele Besucher wie
2019 kamen nach Bochum-Dahlhausen
und staunten, was sie dort zu sehen
bekamen: rund zehn Schauanlagen,
die die Herzen jedes Modellbahnfans
hoher schlagen liefden. Zum Beispiel
die liebevoll ausgestalteten Module
der Feldbahn-Anlage von Frank und
Michael Luckert. Oder die mobile Ver-
einsanlage der Freunde der LGB Nord-
deutschland aus Hamburg. Sie besticht
durch ihre Umsetzung auf kleinstem
Raum und ihre Themenvielfalt. Nicht
zu ubersehen waren unsere nieder-
landischen Freunde vom Spoor II Club
Holland. Sie zeigten in Bochum ihre
Modulanlage mit stolzen 14,5 Metern
Lange und 4,0 Metern Breite.

Und selbstverstiandlich fuhren die
LGB Freunde Niederrhein auf, was
sie an Superlativen zu bieten hatten.
So hatten wir unsere grofle Segment-

So kann es weitergehen

anlage ,<JHammerundermeadowval-
ley”“ wahrend der Corona-Zeit erheb-
lich erweitert. Betrieben wurde sie in
Dahlhausen von den Mitgliedern der
IGG-Griesheim. Besonders detailver-
liebt geht’s bei unserer Schauanlage
Wernigersiel zu. Dort mischen wir in-
teressante Kustenmotive mit der In-
dustrie vom Niederrhein, wir zeigen
Hafen- und stadtische Szenen, aber
auch den beliebten Zugbetrieb der
Harzregion.

Ein Highlight war unser mitten im
Bau befindliches USA-Anlagenprojekt.
Neben fertigen oder fast fertigen Seg-
menten, wie den berithmten Prasiden-
tenkopfen am Mount Rushmore, ha-
ben wir auch Teilschritte ausgestellt.
Ein Big Boy war, ganz stilgerecht, auf
der Pendelstrecke unterwegs und
,Schnee-Experte“ Otmar Gorgen be-
freite die Strecke regelmafdig von der
weifden Pracht. Wenn alles nach Plan
lauft, werden wir die Anlage auf der
IMA im November 2023 komplett zei-
gen konnen.

Mehr als 30 Hersteller, Handler und
Vereine waren in Bochum-Dahlhausen
mit Stinden vertreten - von Marklin
mit LGB uber Faller und Pola G bis hin
zu den Freunden der Prefdnitztalbahn
und des Bahnmuseums Albula.

Ubrigens: Unseren runden Geburts-
tag haben wir, die LGB Freunde Nie-
derrhein, mit einem ausgesprochen
geselligen Abend gefeiert - bei bester
Stimmung, mit Freibier auf Kosten
des Vereins sowie Live-Schaltungen
mit Marklin Geschaftsfuhrer Wolfrad
Bachle und dem bekannten TV-Mo-
derator und Eisenbahn-Romantiker
Hagen von Ortloff. Nicht zu vergessen:
Wir konnten ein neues Vereinsmitglied
begriufien - aus den USA. Kurz: So
kann’'s weitergehen.

Voller Erfolg: Das
Gartenbahn-Tref-
fen 2022 zog so
viele Besucher wie
noch nie an. Man
spurte: Die Leute
hatten wieder
richtig Lust, raus-
zugehen.

FOTOS: CARSTEN ROSE, ARNULF SCHAFER
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Tag der offenen Tur 2022

16. und 17. September 2022

er Tag der offenen Tur am 16. und 17. September 2022
zahlt weltweit bei Clubmitgliedern zu den Modell-
bahn-Feiertagen 2022: Durch die Marklin Fertigung
schlendern und mit Gleichgesinnten uiber das Hobby plaudern
- wer bleibt da zu Hause? Im Hof des Marklin Stammwerks in
der Stuttgarter Strafle begrufdt das Clubteam die Mitglieder
mit einem kleinen Prasent. Dann geht es zum Rundgang durch
das Werk - vom Zinkdruckguss und der Gussnachbearbeitung
uber die Galvanik und Farbgebung zur Endmontage und Qua-
litatssicherung. Die Prozessverkettung von Serienfertigung
und Handarbeitsschritten fasziniert nicht nur Modellbahn-

profis, sondern auch mitangereiste Familienmitglieder oder
Interessierte. Am Ende des durch Multimediainfos erweiterten
Werksrundgangs kann das Marklineum (www.maerklineum.
de) samt Schauanlage besucht werden. Nur wahrend der Ver-
anstaltung betragt der Eintrittspreis fur das Marklineum statt
10 Euro fur Erwachsene 8 Euro, fur Clubmitglieder lediglich 6
Euro - Kinder erhalten fir 4 Euro Eintritt. Bitte bringen Sie [hre
Clubkarte mit. Ein weiteres Highlight ist die Guterzug-Dampf-
lok 44 1315 und naturlich die neu erstellte LGB Aufdenanlage.
Erstmals konnen sich Besucher vom Fahrbetrieb und der tech-
nischen Umsetzung der Anlage inspirieren lassen.
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Alles Wichtige zum grof3en Event auf einen Blick

Was? Tag der offenen Tur: Werksrundgang, Marklineum
mit Shop, Ausstellung Mythos Marklin, grof3e LGB
Freilandanlage. Verkdstigung auf dem Werksgelande.
Wo?: Stammwerk Marklin: 73033 Goppingen,

Stuttgarter Str. 55-57/. )

Wann?: 16. und 17. September 2022, Offnungszeiten:
Freitag (16. September) und Samstag (17. September) 9:00
Uhr bis 16:00 Uhr (Einlassschluss)

Bitte online aktuell Uber die Hygieneauflagen informieren
(www.maerklin.de/tag-der-offenen-tuer).

Das Clubteam empfangt die Mitglieder am Clubstand auf

k\derrl Innenhof.

TEXT: LGB DEPESCHE, RR; FOTOS: KOTZLE, STEFAN BOLZ
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Grof3er Treff in Schinznach "
10 und 11. September 2022 GROSSBAHNFEST

Im Spatsommer 2019 konnte im Gartencenter Zu-

lauf in Schinznach-Dorf und bei der Schinznacher

Baumschulbahn (SchBB) zum ersten Mal das Gross-
bahnfest, das Event fur Gartenbahnen in den Spur-
weiten IIm und G durchgefihrt werden. Uber 4.500
Personen fanden damals den Weg ins Aargauer Rebbau-
Dorf und verhalfen der neuen Veranstaltung zu gro-
fem Erfolg. Nach der pandemiebedingten Absage 1m
letzten Jahr steht nun dieses Jahr dem beliebten Gross-
bahnfest nichts mehr im Wege. Am Wochenende vom
10. und 11. September 2022 verwandelt sich ein Gewachs-
haus der Zulauf AG zum Zentrum der Gartenbahnfreunde.
Das Grossbahnfest richtet sich an Familien, Einsteiger, Wie-
dereinsteiger sowie Besitzer von Gartenbahnen und soll den
Austausch unter Gartenbahnern fordern. Auch LGB gibt in
Schinznach neben einem aktuellen Einblick in sein Garten-
b " bahn-Sortiment den ganz kleinen Eisenbahnfreunden die
Schone Atmosphare: Das Grossbahnfest in Schinznach ver- Moglichkeit, in der Spielecke selbst einmal , Ysebahnle“ fah-
bindet die Freude am Garten und der Eisenbahn. ren zu diirfen.

Clubgeschenk 2022: Figur mit Schubkarre

EinekleineSzene,die jede Anlagebereichert: Ein Ar- besteht aus drei unterschiedlichen Schaufeln, Rechen,

beiter, der eine Schaufel in seinen Handen halt, Sense, Sage, Heugabel und Spitzhacke. Ein PVC-Aufkle-

um Material in die Schubkarre zu befordern. berbogen mit LGB Logos liegt dem Bausatz bei. Die
FigurundSchaufelsindhandbemaltundwetterfest. Logos konnen nach Bedarfaufdie Schubkarre geklebt
Die Schubkarre besteht aus hochwertigem Kunst- werden. Der Versand des Clubgeschenks an die Club-
stoff. Der Bausatzkanninwenigen Minuten zusam- mitgliederist fiir das 4. Quartal 2022 geplant.
mengeklebt werden. Beigelegt sind ,Werkzeuge®, y - .
die man zur Ausgestaltung der Schubkarrenszene | dintangreicii Lias CIUI'!ESChEﬂ i £0u2 bestent

einer Figur, Schubkarren und ,Werkzeugen“ wne

oder anderweitig verwenden kann. Das Werkzeug-Set ' ~ Schaufeln und Rechen (unverbindliche Darstellung).

Clubfilme 2020 bis 2022 zum Download

H erausragende Ereignisse, Topmodelle, den Blick hinter die Kulissen und vieles

mehr - dies alles beinhalten die exklusiven LGB Clubfilme. Im Rahmen Ih-

rer Clubmitgliedschaft stehen Ihnen die Filme zum Download bereit. In den
Clubbereich (www.lgb.de/club) wahlen Sie sich einfach mit Ihrer Mitgliedsnummer
und einem Passwort ein. Hier finden Sie nun auch unter dem Stichwort LGB Club und
Clubfilme neben dem ganz aktuellen Film des Jahres 2022 auch die Filme der Jah-
re 2021 und 2020. Fur jedes Jahr gibt es zudem das entsprechende Bonusvideo zum
Download. Als Bonusmaterial des Jahres 2021 finden Sie zum Beispiel eine 45-minu-
tige Dokumentation zur Gotthard-Strecke (mit herrlichen Bildern rund um die legen- i . e
dare Bergstrecke) sowie eine Reportage zum 100-jahrigen Jubilaum des Rhatischen | 20219'"95“’“" welen Themen
,Krokodils“ (zusammen mit grandiosen Aufnahmen der RhB-Strecke). J9G S ahie Buatiecise Kaokacil s

Clubaussendungen mit GoGreen

auf einen schonenden Umgang mit Ressourcen. Als einen Beitrag zu einem besseren

Schutz des Klimas gestalten wir nun auch den Versand der Clubpost klimaneutral.
Durch einen neuen Vertrag mit der Deutschen Post iber GoGreen werden die Clubaussend-
ungen kunftig klimafreundlich mit einem Emissionsausgleich versandt.

Go G R E E ' N ! D as Haus Marklin achtet seit jeher in der Produktion und bei allen weiteren Aktivitaten
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Fotowettbewerb zum
Clubgeschenk 2021 - die Gewinner

iele Clubmitglieder haben das Clubgeschenk 2021 - Fotos online zur Abstimmung gestellt. Nach einer sehr regen
eine Parkbank mit LGB Fan - auf ithrer Anlage aufge- Teilnahme stehen nun die Gewinner fest. Wir stellen Thnen
baut und sich an unserem Fotowettbewerb beteiligt. die drei Preistrager und ihre Siegerfotos vor. Viel Spafd bei der
Unter allen Einsendern haben wir die zehn interessantesten Durchsicht der wunderschonen Parkbank-Szenen.

o B8 | 1 -
= .| .;E'- I"t 33521

- Erster Preis: Auf den nachsten Anschluss warten gehért zum
~ Alltag von Fahrgésten Da freut man sich naturlich Gber eine Park-
¥~ 1 bank und eine interessante Lektire. Die detailreiche Szene von
<Ll G, Borstel - man achte auf den Mitleser der Depesche - Uberzeugte
- vollauf. Er gewinnt den Salonwagen der RhB (Artikel 33521).

B Art. 40757

e

_Zweuter Pre:s. |e! Promlnenz am Bahnstmg eln Mtdellbahner
setzt Prioritaten und konzentriert sich auf das Wesentliche: die
_ neue Ausgabe der LGB Depesche. G. Béhnke beeindruckte
. mit dieser auBergewdhnlichen ;;_T.;_;;_'-:'n]agenszene und errang in der
“  Online-Abstimmung den zweiten Platz. Er erhalt den Caboose-
- Wagen im Coca-Cola® Design (Art. 40757).

UL - - o 9 " Platz 3:

METEEY 1, i ke : Iy _.
' EHFE :k»n.,.b., L ¥ rrs Art_ 31357
=h - I.’-i __ - ."1. - 11 .= .= I::'.l'-'"" .. .5- |

Dritter Preis: Die Ruhe selbst. Wahrend sich eine Bikerin und eine
Reinigungskraft machtig in die Szene drangen - I&sst sich auch
= hier der erfahrene Leser der LGB Depesche durch nichts ablen-
. ken Die stimmungsvolle Szene kam auf den dritten Platz.
:a... - M. Winkler erhalt den DR Personenwagen (Art. 31357).

m 29. Oktober 2022 startet die RhB den Weltrekordversuch
mit dem bis dato langsten Reisezug (siehe ausfuhrlichen Be-
richt Seite 22 bis 25). Auf dieses Megaereignis macht jetzt
schon eine Sonderlok der Baureihe Ge 4/4 III mit der Betriebsnummer
644 und einer spektakularen Beklebung aufmerksam. Die Lok ist rege
auf dem RhB-Netz unterwegs und damit ein attraktives Fotomotiv.
Schicken Sie uns Ihr schonstes Foto vom Einsatz der Sonderlok per
E-Mail (rhb-foto@3g-media.de). Unter allen Einsendern wahlt eine
Jury die zehn schénsten Fotos aus, die dann online zur finalen Abstim-
mung bereitstehen. Teilnahmeschluss ist am 31. Oktober 2022. Mitar-
beiter aus dem Hause Marklin sowie Mitarbeiter der Rhatischen Bahn
sind von der Teilnahme ausgeschlossen. Jeder Teilnehmer darf bis zu
drei Fotos einreichen.

TEXT: LGB DEPESCHE, RR; FOTOS: KOTZLE, MARKLIN, STEFAN BOLZ, HENDRIK HAUSCHILD, TEILNEHMER FOTOWETTBEWERRB
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Neuer Kooperationspartner <S;uschwanzlel
Clubkooperationspartner Sauschwanzlebahn
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1890 wird die Wutachtalbahn im Schwarzwald [RElhlel=SlelgI[=I0g ETaglagll ¢
dem Verkehr Ubergeben. Seit 1977 ist auf Strecke ist ,Historisches - - |
dem Mittelteil ein Museumseisenbahn-Betrieb RAGIF4s[«alclaRelsTg | | A T | i
eingerichtet: die ,Sauschwanzlebahn®, unser Ingenieurbaukunst”. [ : . ' Bt
neuer Clubkooperationpartner. b b DL btk 1095 T i = — Wy g ;

ie Sauschwanzlebahn ist der Mittel-

teil einer eingleisigen Verbindung i g
| . e
zwischen der badischen Schwarz- Km 25

i

%
wald- und der Hochrheinbahn - schon die An- %
reise per Bahn ist also ein Vergniigen. Dann
erwartet die Reisenden eine sensationelle Mischung aus Bahn-
nostalgie, Naturerlebnis und Staunen uber Ingenieurbaukunst.
,Auf den 25 Kilometern der Sauschwanzlebahn erleben die Fahr-
gaste zwischen den Bahnhofen Blumberg-Zollhaus und Weizen
eine einmalige Streckenfulhrung. Es wechseln sich Viadukte
und spektakulare Talubergange mit Tunneln, Kehr- und Kreis-
kehrtunneln ab“, schwarmt Christian Brinkmann, Geschaftsfuh-
rer der Bahnbetriebe Blumberg. ,,Dabel muissen die historischen
Museumszuge eine Hohe von 231 Metern uberwinden.” Sehens-
wert auch das Museum beim Bahnhof Blumberg-Zollhaus, das
die Entstehungsgeschichte der Strecke dokumentiert und an-
hand einer Modelleisenbahn-Anlage den Betrieb auf der Sausch-
wanzlebahn veranschaulicht. Hier sind auch Signale, Zugmel-
de- und Weichenstelleinrichtungen, Ausrustungsteile, Schilder
und Uniformen zu sehen. Zum Museum gehort auch ein Reiter-
stellwerk. Bis Sonntag, den 30. Oktober 2022, bespannt die his-
torische Diesellok V36204 die Ziige auf der Sauschwéanzlebahn _ 48
durch das Wutachtal (Fahrplan siehe sauschwaenzlebahn.de). S
Reservierungen und Online-Buchungen sind empfehlenswert. Es . T
werden auch Gruppenreisen angeboten, Events wie die Schwarz- W
wald-Ingenieursfahrt, die Whiskyfahrt, Nikolausfahrten oder
gefuhrte Wanderungen. Im Zug gibt es kiithle Getranke, am Bahn-
hof Blumberg-Zollhaus einen Kiosk mit Essen und Trinken, Eis
ist am Bahnhof Weizen zu haben.
Informationen und Kontakt: - -

Bahnbetriebe Blumberg GmbH & Co. KG, Bahnhofstr. 1, :Ilii::b;::lf;“a:usfexlljjg B:gzrg;ssz:;:;;r;gai';ei?:::en
78176 Blumberg; Tel.: +49(0)77 02/513 00, = 9

o Ruckfahrt mit dem Museumszug anstatt des normalen
Mail: info@sauschwaenzlebahn.de

Fahrpreises (25 Euro) den Gruppenfahrpreis (22 Euro).
Internet: www.sauschwaenzlebahn.de \ J

TEXT: DEPESCHE; FOTOS: SAUSCHWANZLEBAHN
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MIT VOLLDAMPF IN

EINE GEMEINSAME
ZU(G)KUNFT!

bewerbung@hsb-wr.de

Harzer Schmalspurbahnen GmbH | Friedrichstrafe 151 | 38855 Wernigerode
Tel. 03943 / 558-0 | info@hsb-wr.de | www.hsb-wr.de
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175 JAHRE SCHWEIZER BAHNEN, LANDQUART, 11. BIS 12. JUNI 2022

Beeindruckendes Fest

Die Schweiz feiert ihre lange Bahngeschichte. Der Rhatischen Bahn ge-
lang es, Historie und Moderne auf ganz beachtliche Weise zu verbinden.

Vor 175 Jahren bestaunten die Eidgenossen die erste Eisenbahn. Seitdem entwickelte sich die Confedéeration Suisse immer mehr
zu einem Vorzeigemodell fur erfolgreichen Schienenverkehr. Imm Besonderen gilt dies auch fur die Ostschweiz und den Kanton
Graubunden. Die Rhatische Bahn besticht durch ihre StreckenfUhrung ebenso wie durch ihre innovative und zukunftsorientierte
Ausrichtung. Beim Jubilaumsfest am 11. und 12. Juni in Landguart konnte man sich von der hohen Leistungsfahigkeit der Bahn
ebenso einen Eindruck verschaffen wie auch von ihren Wurzeln. Ein tolles Fest fur jeden Bahnenthusiasten. Und wer noch nicht
komplett seine Freude an der Bahn gefunden hat, in Landqguart war sie zu spuren und zu erleben.

.....
=

. o : ¥ T WL T Hr :I-'i.'..-\. e el -
.h -.I :. ".--n:. R B o T — gy E e ] 5 Pt
'."" ';-tl"-r-!} E B o= T -- HHE: -ﬁ; : e T"_-.t: ] :lp-\.z__. B = --l r‘ . Lr i _Lﬁ* 5] 'EI;_- +- -_1 L] E

m Halbstundentakt im Einsatz: der Dampf-Shuttle stchen cie Ifrastruturtﬁtizpunr-m
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kt und c:l m Gﬁterumschléés;eh-tfum der RhB

Am InfrastrukturstlUtzpunkt zu bestaunen: modernste Bahntechnik. Instandhaltung/Reparaturen: Blick in die Hauptwerkstatte der RhB.
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Dauerleihgabe zum historischen Festtag: Marklin GeschaftsfUhrer Wolfrad Bachle (rechts) Ubergibt RhB Direktor Renato Fasciati
ein Bernina-,Krokodil“ in der aktuellen Farbgebung Sparkling Ocean. Den 75. Geburtstag der Ge 4/4 | wlrdigt LGB mit einem Modell.

= o I i— -

und am LGB Stand die Modellneuheit zum Fest: die Ge 4/4 | a

| ML N R " - — e
Erstmals in Landquart als Handmuster zu sehen: der ,,Capricorn® als Spur-G-Modell. Eine LGB Neuheit des Jahres 2023.

TEXT UND FOTOS: PETER WALDLEITNER
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Best of Gartenbahn

Sie haben gewahlt: In den vergangenen Jahren haben wir lhnen die
schonsten Gartenbahnen des Jahres vorgestellt. Aus acht Kandidaten ha-
ben Sie nun lhre Top 3 gewahlt. Herzlichen Glickwunsch an die Gewinner.

ALPENIDYLLE
WERNER BOSSHARD, SCHWEIZ
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Beeindruckende Grof3anlage: Streckenfuhrung und Anlagenanordnung integrieren sich perfekt in die vorhandene Wiesenlandschaft.

ie Anlage von Werner Bosshard aus der Schweiz kann

mit vielen Superlativen aufwarten: drei Personenbahn-

hofen, zwel Haltestellen, einem Guterbahnhof sowie ei-
nem riesigen Schattenbahnhof mit Abstellmoglichkeiten fur 24
komplette Zuge. Insgesamt verfluigt die Anlage tber 420 Gleis-
meter, 87 digital gesteuerte Weichen, drei lange Brucken, zwel
Viadukte und vier Tunnels. Mit Bedacht wurde auch die Gestal-
tung angegangen: Viele grofde und kleinere Natursteine, Busche,
Wiesen und ein kleiner Bachlauf passen ebenso zum Anlagen-
motiv Schweiz wie die Gebaude und Brucken - inklusive einer
Sesselbahn und Alpweide. Eine absolut gelungene Anlage fan-
den auch die Leser und wahlten das Alpenidyll auf Platz 1.
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TECHNIK UND VIEL NATUR
NICOLAS MAYER, OSTERREICH

Perfekte Erganzung

Sehr viel Grun und eine dezent ausge-
fuhrte Gleisanlage, die in einem eingleisi-
gen Rundkurs um das Haus herumfiihrt
- dazu viele schon ausgearbeitete Stre-
ckenabschnitte: Das sind die Highlights
der LGB Anlage von Nicolas Mayer. Eine
30 Meter lange Nebenstrecke mit einem
neun Meter langen Tunnel verbindet den
Rundkurs mit dem viergleisigen Schat-
tenbahnhotf im Keller des Hauses, wo die
Zuge zusammengestellt werden. Auf einer
weiteren 20 Meter langen steilen Neben-
strecke sind Zahnradzuge unterwegs, wo-
beidie Gleise auf der Halfte der Steigungs-
strecke auf massiven Felsen verlegt sind.
Tolle Panoramastrecken, harmonisches
Miteinander von Gleisanlage und schon  SEs s stess AR R L O B ) -
gestaltetem Garten:; Platz 2. Harmonie im Garten: Gartenbahn und Garténpflanzen ergénzenlsic"-h perfekt.“

-----------

GRUNER HANG
KLAUS MAISEL, DEUTSCHLAND

Das Grun dominiert

Die Anlage von Klaus Maisel ist in Hangla-
ge nach Schweizer Motiven angelegt und
beeindruckt mit ihrer interessanten sowie
abwechslungsreichen Streckenfiihrung.
160 Gleismeter, unzahlige Kurven, vier Ei- T A . i R 0 o O o F]
senbahnbriicken und ein fast sieben Me- ., 1Tk 1 . . - c W L - -ﬂ;q&”;_*r__
ter langer Kreisviadukt, der sich dezent |y S e e agbes i FR N
aus der Anlage heraushebt, pragen dieses

Gartenbahnkunstwerk, das mit zwei Tun-

nels, ebenfalls mit kurvigem Gleisverlauf,
abwechslungsreich gestaltet ist. Rund 18
Tonnen Natursteine aus der Umgebung,
unzahlige Bodendecker sowie 70 Baum-  Sl-racSSaGESL — -
chen und Straucher hat Klaus Maisel auf i Skt b=t I | b=
seiner 150 Quadratmeter grofien Garten- |IESEESEEEa ! e

-----
e

_______
T Ry T

bahnanlage eingesetzt: Platz 3 im Wettbe- e T = - L e ey i e R T et
werb der schonsten Gartenbahnen. Griiner Hang: Uber 70 BA&umchen geben der Anlage einen ganz individuellen Charakter.

Die Preise fur die Teilnehmer der Abstimmung

Elektrolokomotive Coca-Cola" DFB Barwagen

Ge 6/6 Il Nr. 707 Personenwagen ,Steam Pub*

(Art. 22062) (Art. 36812) (Art. 30560)
RhB-lkone: Das Modell der E-Lok Typisch Oldtimer-Wagen: Den Dampfbahn Furka-Bergstrecke:

Ge 6/6 Il geht an J. M. Brasser. Designwagen gewinnt V. Kanow. Der Bistrowagen geht an A. Binz.
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Jetzt beil Ihrem Handler: vom Dieseltriebwagen bis zum Silowagen

Neu Im Fachhandel

Bei LGB ist wi__eder eine Reihe von Neuheiten in der Auslieferung. Wir
geben einen Uberblick uber die wichtigsten Modelle.

Dieseltriebwagen T3
Epoche VI, Art. 26390

® Originalgetreue rote Farbgebung und

Beschriftung der Epoche VI.

® Vier Radsatze von zwei Hochleistungs-
motoren angetrieben.

e Mmfx/DCC-Decoder mit vielen Licht-
und Soundfunktionen.

® Komplette Neukonstruktion.

® \Vie

® |Lanr

e Detalls sichtbar.
ge uber Puffer: 64 Zentimeter.

Modell des Dieseltriebwagens T3, wie er heute noch bei der HSB
vorhanden ist. Originalgetreue rote Farbgebung und Beschrif-
tung der Epoche VI. Vier Radsatze von zweil kugelgelagerten
Hochleistungsmotoren angetrieben. Dadurch ist der sehr zug-
kraftige Triebwagen 1n der Lage, so wie sein grofdes Vorbild,
auch mehrere Wagen zu ziehen. Ausgerustet mit einem mfx/
DCC-Decoder mit vielen Licht- und Soundfunktionen. Innen-
beleuchtung und Fuhrerstandsbeleuchtung im Digital-Betrieb
schaltbar. Das Vorbild wurde 1940 hergestellt, im Jahr 1993 von
der HSB ubernommen und zu Sonderfahrten eingesetzt. Der-
zelt ist er zur Aufarbeitung zuruckgestellt.
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RhB Schnellzugwagen EW 1V, Die Einheitswagen-Generation IV gelangten ab 1992 zur Aus-
2. Klasse, Epoche VI, Art. 30512 lieferung. Das Modell gibt den Schnellzugwagen der Bauart
EW IV der Rhatischen Bahn (RhB) in der aktuellen Ausfuhrung
® Originalgetreue Farbgebung und Be- eines modernisierten Wagens wieder. Originalgetreue Farbge-
. %E:t;ﬁ %i;nEeiO(I:::e\ri::;eleuchtun bung und Beschriftung der Epoche VI. Detaillierte Inneneinrich-

: =5 tung und Turen zum Offnen. Serienmaifdig eingebaute Innenbe-

® Detaillierte Inneneinrichtung. . ) ) .
e Wiederauflage wegen hoher Nachfrage. leuchtung. Metallradsatze. Lange tiber Puffer 67 Zentimeter.

RhB Schnellzugwagen EW 1V, Die Schnellzugwagen der Bauart EW IV bilden auch heute noch
1. Klasse, Epoche VI, Art. 35513 das Ruickgrat der Schnellziige bei der Rhatischen Bahn. Modell
eines Schnellzugwagens der Bauart EW IV der RhB in der aktu-
® Originalgetreue Farbgebung und Be- ellen Ausfithrung eines modernisierten Wagens 1. Klasse in der
. _?S?;:tsgng %ef;nEe?}O(I::r?e\rillc;eleuchtun Epoche VI. D"as Modell ist vorbildgetreu lackiert und beschriftet.

: J- Turen zum Offnen und Innenbeleuchtung serienmafdig. Metall-

® Detalllierte Inneneinrichtung. ) ) ) .
e Wiederauflage wegen hoher Nachfrage radsatze. Lange uber Puffer 67 Zentimeter.

RhB Doppelrungenwagen Die Flachwagen mit den schweren Doppelrungen sind ein ge-
Epoche VI, Art. 44925 wohntes Bild in den Guterzugen der Rhatischen Bahn. Mit thnen
werden vor allem schwere Ladungen wie Holzstamme, Stahltrager
oder Rohre befordert. Das Modell gibt einen Doppelrungenwagen
der Bauart Sp-w der RhB wieder. Originalgetreue Farbgebung und
Beschriftung der Epoche VI. Hohe Stirnwande, die beim Vorbild

® Originalgetreue Farbgebung und Be-
schriftung der Epoche VI.
® Hohe Seitenwande wie beim Original.

® Mit seitlich angebrachtem Handbremsrad. _ _ 5 L
® Bauart Sp-w der RhB. der Ladungssicherung dienen. Ohne Bremserbiihne, mit seitlich

® Lange: 66 Zentimeter. angebrachtem Handbremsrad.

TEXT: LGB DEPESCHE; FOTOS: LGB



42 Depesche 3/2022

¢

ol ol = e gl = o

RhB Zementsilowagen Von den Staubsilowagen der Bauart Uc beschaffte die RhB 70
Epoche VI, Art. 45256 Stiick zwischen 1956 und 1964 in verschiedenen Bauserien. Vor
allem durch den Kraftwerkbau in den Bergen in den 1960er-
Jahren kam auf den Zementtransport eine immer grofere Bedeu-
tung zu, da grofde Mengen zu transportieren waren. Die Wagen
konnten - bel einem Eigengewicht von 8,5 Tonnen - 15 Tonnen
staubformiges Ladegut aufnehmen.

® Originalgetreue Farbgebung und Be-
schriftung in Epoche VI.

® Metallradsatze.

® \Wiedergabe der RhB-Ausfuhrung.

® [ ange Uber Puffer: 34 Zentimeter.

Set Rollbocke Vielfach einsetzbar: Das LGB Set, bestehend aus vier Rollbo-
Art. 48180 cken, wie sie bei vielen Schmalspurbahnen zum Umladen im
Gebrauch waren und zum Teil heute noch sind. Komplette
® Vier Rollbdcke, vorbildgerecht. Neukonstruktion. Auf zwei Rollbocken kann ein zweiachsiger
® Auf zwei Rollbocken kann ein Wagen verladen werden, es konnen sowohl Wagen mit 64 Mil-

zwelachsiger Wagen verladen werden. limeter Spurweite als auch normale LGB Wagen verladen wer-
® Komplette Neukonstruktion. den. Die Rollbdcke beziehungsweise die darauf verladenen
= K_ann auf vielen Schmalspurbahnen Wagen werden untereinander und an die Lok beziehungswei-

eingesetzt werden. se an einen Wagen mit normaler LGB Kupplung vorbildgetreu

® Metallradsatze. . .
e Linge eines Rollbocks: 10 Zentimeter mit den beigelegten Kuppelstangen gekuppelt.

e
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Weilhnachtswagen 2022, Eine der schonsten und langsten Traditionen in der Garten-
Art. 36022 bahnhistorie: Jedes Jahr bringt LGB wieder einen Weihnachts-
wagen mit immer variierenden Aufdrucken. Der Weilthnachts-

® \Weihnachtliche Gestaltung mit auf- _ o ) |
wagen 2022 ist ebenfalls mit einem wunderschonen Motiv

wendiger Bedruckung.

e Tiren zum Offnen. aufwendig bedruckt. Das Modell verfiigt natiarlich auch tber
® Erganzt nahtlos die Reihe bisheriger Turen zum Offnen und erganzt nahtlos die bisherige Reihe der
LGB Weihnachtswagen LGB Weihnachtswagen. Metall-Scheibenradsatze. Lange uber

@ Metallscheibenradsatze. Puffer 30 Zentimeter.
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Figuren-Set Orient Express

Art. 53009

Set, bestehend aus vier Figuren (sitzende
Reisende), die zur Ausschmuckung des Ori-
ent Express oder generell zur Ausschmau-
ckung von Anlagen verwendet werden Kon-
nen. Abbildung beispielhaft.

Figuren-Set Amerika
Art. 53010

Set, bestehend aus vier Figuren (sitzende
Reisende), die zur Ausschmuckung ameri-
kanischer Zuge oder generell zur Ausschmau-
ckung von Anlagen verwendet werden Kon-
nen. Abbildung beispielhaft.

Figuren-Set Nostalgie

Art. 53011

Set, bestehend aus vier Figuren (sitzende
Reisende), die zur Ausschmuckung nostal-
gischer Wagen oder generell zur Ausschmau-
ckung von Anlagen verwendet werden kon-
nen. Abbildung beispielhaft.

Start-Set Weihnachtszug Weihnachten kommt schneller, als man denkt. Traditionell legt
Art. 70308 LGB ein Weihnachts-Set auf, das sich immer grofder Beliebtheit
erfreut. Dieses Start-Set enthalt einen Oldtimerzug bestehend
aus einer Tenderlok und zwei Personenwagen in weihnachtli-
cher Gestaltung. Die Lok ist mit einem kugelgelagerten Hoch-
leistungsmotor sowie Spitzenlicht und einem Raucheinsatz
ausgerustet. Das Set enthalt zusatzlich einen kompletten Gleis-
kreis, Stromversorgung und Fahrregler.

® ok mit einem kugelgelagerten
Hochleistungsmotor.

® /wel Personenwagen in weihnacht-
licher Gestaltung.

e Kompletter Gleiskreis.

® /Zuglange 85 Zentimeter.

TEXT: LGB DEPESCHE; FOTOS: MARKLIN/LGB
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Jubilaum ,,125 Jahre RhB" in Landquart: Zu den Feierlichkeiten im Mai 2014 hatte die Rhaetia 1 nochmals einen grof3en Auftritt.

Neues Leben fur Nr. 1

Die G 3/4 mit der Betriebsnummer 1 gilt als Urmutter der Rhatischen
Bahn. Derzeit wird diese historische Kostbarkeit aufwendig aufgearbei-
tet: Geschichte einer Detektivarbeit mit finalen Ratseln.

eit Jahrzehnten leisten die schwei-

zerischen Eisenbahngesellschaf-

ten Gewaltiges bei der Pflege ihrer
Lokomotivschatze. Dennoch warten
noch immer unzahlige Pretiosen aus ver-
gangenen Zeiten auf ithre Aufarbeitung
- so auch bei der Rhatischen Bahn in
Landquart. Mit der ersten Maschine der
Baureihe G 3/4 rekonstruiert man dort
derzeit eine ganz besondere Kostbarkeit
und sozusagen die Urmutter der RhB. Am
8. Juli 1889 war’s, als dieses auf den Na-
men ,Rhaetia” getaufte Exemplar zusam-
men mit vier weiteren Maschinen dessel-
ben Typs den Fahrbetrieb von Landquart
nach Davos startete - der ersten Strecke
der spateren Rhatischen Bahn. Diese funf

je 250 PS starken, von der Schweizeri-
schen Lokomotiv- und Maschinenfabrik
(SLM) gefertigten Nassdampfmaschinen
bewaltigten in den Anfangsjahren den
gesamten Verkehr auf dieser anspruchs-
vollen Verbindung und mussten dabei
Schwerstarbeit leisten - vor allem im
extrem steilen Teilstuck zwischen Klos-
ters und Davos. 1896 folgten drei weitere,
gegenuber den Vorgangern verstarkte
Exemplare; nochmals acht weitere, er-
neut vergroflerte und leistungsstarkere
Lokomotiven mit den Nummern 9 bis 14
kamen in drei weiteren Lieferserien von
1901 bis 1908 nach Graubunden. 39 Jah-
re lang verrichtete die Nummer 1 fortan
zuverlassig ihre Arbeit bei der RhB, ehe

1928 die Stunde ihrer Ausmusterung ge-
kommen war. Dessen ungeachtet wurde
sie schon im selben Jahr als eines der
ersten schweizerischen Schienenfahr-
zeuge fur ein kunftiges Verkehrsmuse-
um vorgemerkt: ein bemerkenswerter
Beweis fur die eidgenossische Weitsicht
in Sachen Denkmalschutz. Anschliefdend
tingelte sie bis 1970 durch verschiedene
Standorte in der Schweiz, ehe sie schlief3-
lich - noch betriebsfahig - bei der Mu-
seumsbahn Blonay-Chamby unterkam.
1988 zum 100. Jubilaum der RhB nach
Landquart zuriuckgekehrt, wurde Num-
mer 1 schliefdlich 2014 final abgestellt.
Seitdem einte ein gemeinsamer Wunsch
die Bundner Bahnvereine: eine der altes-



ten Loks der Schweiz und die , Grunder-
lok“ der Rhatischen Bahn wieder fahrfa-
hig zu machen und vor passenden Zugen
einzusetzen. 2018 war es dann endlich
so weit: Gemeinsam grundeten der Ver-
ein Dampffreunde der Rhatischen Bahn,
der Club 1889 sowie der Dachverband
historic RhB die Projektgruppe ,,Rhae-
tia“ und begannen die Aufarbeitung die-
ser nicht nur fur die RhB bedeutenden
Lok-Antiquitat mit einem ersten symbo-
lischen Akt: Am 1. November 2018 bauten
Reto Mark von der RhB und der techni-
sche Projektleiter Armin Brungger den
V-Messer der Rhaetia aus, um ihn in einer
Fachwerkstatt vollstindig uberholen zu
lassen. Und um die Kosten fur alle Ar-
beitsgange aufzubringen, startete schon
kurz darauf eine Spendenaktion - mit
uberragendem Erfolg: Dank der Unter-
stitzung der Kantonalen Denkmalpflege
der Schweiz, des Kantons Graubunden
sowile zahlreicher Unternehmen aus der
ganzen Schweiz und dem europaischen
Ausland war bereits im Marz 2021 das Ziel
der Kampagne (ein Betrag von knapp ei-
ner Million Schweizer Franken) erreicht.
Zu den Spendern gehorte nicht zuletzt
auch LGB: Auch aus GOppingen wurde
eine namhafte Summe tuberwiesen. ,,Und
rund ein Drittel der gesamten Summe
wurde durch private Einzelspender bei-
getragen”, erganzt Christian Meyer, der
Prasident des Vereins Dampffreunde
RhB. , Dieses Engagement von privaten
Eisenbahnfreunden freut uns ganz be-
sonders. Und jeder gespendete Franken
fliefdt dabei unmittelbar in die Restau-
rierungsarbeiten.”

Die Archivrecherche: umfassende
Detailarbeit mit Tiicken

Erster Schritt, um die uber 130 Jahre alte
Veteranin wieder fahrtuchtig zu machen:
die Beschaffung der originalen Bauplane
und Konstruktionszeichnungen. ,Die da-
fur notigen Archivrecherchen gestalte-
ten sich allerdings aufierst aufwendig, da
seit 1889 viele Originaldokumente verlo-
ren gingen“, weifd Christian Meyer. Doch
immerhin gab es noch etliche Typenskiz-
zen sowie einige Bilder aus dem Nachlass
der SLM - allerdings keine des effektiven
Ablieferungszustands. ,,Zudem wurde
diese erste Maschine noch als Prototyp
ausgefuhrt und die Nachfolgeexemplare
wiesen in Schrift, Farbgebung und zum
Teil auch bei den Aufbauten bereits erste
Veranderungen auf”, erklart Meyer, der
hauptberuflich als Betriebsdisponent
selbst bei der RhB arbeitet. ,,Daher stutz-
ten wir uns bel unseren »
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Amtshelfer: Kurz vor Weihnachten 2021 kommt der Kessel der Rhatia 1 bel der
,North Norfolk Railway (NNR) in Weyburn (GB) zur Wiederaufbereitung an.

Nachster Schritt: Die Feuerbuchse wird bei der NNR zur Sandstrahlung vom Kesse| ge-
trennt. Die weiteren Renovierungsarbeiten kdnnen nun beginnen.

— e n ST DR SO S

Erinnerung: Auf Basis der der Schwesterlok Nr. 5 Engadin colorierte und angepasste
Postkarte - so durfte die Rhatia 1 im Jahr 1889 bei ihrer Ablieferung ausgesehen haben.
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Wie alles begann: Eroffnungszug der Schmalspurbahn Landguart-Davos vom 29. Sep-
tember 1889 mit der LD Nr. 1 Rhaetia an der Spitze im Bahnhof Klosters Platz.

Engagement fur eine Lokikone: Christian Meyer steht als Prasident des Vereins
Dampffreunde RhB der Projektgruppe Rhaetia rund um den Wiederaufbau vor.

e
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Schlussfahrt: Die allerletzte Ausfahrt der Rhaetia 1im Jahr 2014.
aufgrund von Mangeln an der Feuerblchse stillgelegt werden.

Danach musste die Lok

Nachforschungen auf Werkprotokolle
und die wenigen Bilder, die wir haben.
Doch unsere Recherchen gehen weiter,
denn in den letzten zweil Jahren waren
durch die Einschrankungen der Coro-
na-Pandemie nicht alle gewunschten
Archive zuginglich.” Die eigentlichen
Wiederaufarbeitungsarbeiten begannen
dann im Juni 2019 in der RhB-Haupt-
werkstatte in Landquart mit der De-
montage der Rhaetia. Unter Leitung
von Hauptwerkstatt-Facharbeiter und
Dampfspezialist Reto Mark wurden Kes-
sel und Feuerbuchse vorsichtig vom Lok-
rahmen abgehoben und alle weiteren Ble-
che entfernt, sodass der Lokkorpus sorg-
sam inspiziert werden konnte. Erst dann
konnte auch die Ausschreibung fur die
Neuerstellung der aus Kupfer genieteten
Feuerbuchse geplant werden - eine Maf3-
nahme, die sich unerwartet schwierig
entpuppte. ,Denn in ganz Mitteleuropa
oibt es nahezu keine Betriebe mehr, die
ein solches Replikat nach denkmalschuit-
zerischen Richtlinien anfertigen Kkon-
nen®, erklart Christian Meyer. ,Nach lan-
ger Suche sind wir schliefdlich auf einen
Anbieter in GrofSbritannien gestofien,
wohin der Auftrag schlussendlich auch
vergeben wurde.” So wurden im Dezem-
ber 2021 der Kessel sowie die Feuerbuch-
se der Rhaetia via Lkw und Fahre an die
englische Ostkuste verschifft. Dort, im
viktorianischen Stadtchen Sheringham
nahe Norwich, betreiben die Kollegen
der North Norfolk Railway (NNR) mit der
8,4 Kilometer langen ,Poppy Line“ nicht
nur eine herrlich nostalgische Normal-




Spende AUS der‘n Verkauf des Modells
der Ge 4/4 Nr. 616 unterstltzt LGB die
Wiederaufbereitung der Rhaetia 1. V.r.n.|.:
Andreas Schumann, LGB, Renato Fasciati,
Direktor der RhB, Wolfrad Bachle, Ge-

schaftsfuhrer Marklin, Christian Meyer.

spur-Kustenbahn mit  historischen
Dampf- und Dieselmaschinen sowie
wunderbaren Wagen, sondern auch
ein Museum sowie eigene Werkstatten.
Wohlbehalten und ohne jegliche Trans-
portschaden traf die kostbare Fracht aus
der Schweiz am 14. Dezember in Shering-
ham ein, wo nun der noch aufarbeitungs-
fahige Kessel auf Vordermann gebracht
wird, wahrend die Feuerbuchse komplett
neu gearbeitet werden muss. Hierfur wur-
den als Erstes die Deckenanker gekappt
und die Stehbolzen vorsichtig heraus-
gelost, damit die Feuerbuichse vom Kes-
sel getrennt werden konnte. Auferdem
wurden alle Kupfernieten ausgebohrt.
Anschlieflend wurde die Feuerbuchse
aus 1threr Ummantelung herausgehoben
und steht nun Modell fur den Nachbau.
Vor Ort begleitet werden alle Arbeiten
durch Mitarbeiter der Swiss Railway Ser-
vices (SRS) - diese fur die Verwaltung
des historischen schweizerischen Eisen-
bahnerbes verantwortlichen Experten
garantieren fur die Qualitatssicherung,
agieren als Schnittstelle zur RhB und
der Projektgruppe, helfen bei Uberset-
zungsaufgaben und liefern aktuelle Sta-
tusberichte. Schritt fur Schritt geht es so
dem grofden Ziel entgegen: den revidier-
ten Kessel und die neue Feuerbuchse im
Fruhjahr 2023 wieder in Landquart be-
orufden zu konnen. Und selbstverstand-
lich wird die originale Feuerbuichse von
1889 ebenfalls wieder zuruckkehren und
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Einzigartiges Modell: Mit der ,,Kohlelok” wurde im
Vorbild und als Modell fur die Wiederinstandsetzung
der Rhaetia 1 geworben.

museal erhalten bleiben. Und die Rhaetia
selbst? Sie ist mittlerweile von der Be-
triebswerkstatte in die Hauptwerkstatte
in Landquart umgezogen. Dort nehmen
Mitarbeiter des Vereins der Dampffreun-
de der Rhatischen Bahn AG nun die me-
chanische Aufarbeitung in Angriff. ,Bei
der RhB haben wir einige spezialisierte
Mitarbeiter fur historische Fahrzeuge;
der Club 1889 unterstutzt uns mit etli-
chen freiwilligen Helfern. Gemeinsam
hat dieses Team bereits diverse weitere
Werkstiucke aufgearbeitet, zum Beispiel
Wasser- und Abschlammhahne, Abfluss-
rohre sowie die Lokpfeife”, freut sich
Christin Meyer.

Beschriftung und Farbgebung: das
finale Ratsel der Rhaetia

Bleibt als wohl grofdte Herausforderung
das Thema Beschilderung und Farbge-
bung. Zum einen existieren momentan nur
zwel schlecht aufgeldste historische Fotos
der Rhaetia, zum anderen geben Bilder di-
verser Tochterlokomotiven weitere Ratsel
auf: So wurden zur Zeit des Historismus
(also vor der um 1900 anbrechenden Grun-

derzeit) gerne klassische, an alte romische
Schriften erinnernde Buchstabentypen
wie die ,,Bodoni“ verwendet. Gut zu erken-
nen ist eine solche Schrift etwa auf Fotos
der Schwesternloks Nr. 5 , Engadin“ und
Nr. 4 ,Fluela®. Dagegen waren die zwel er-
haltenen Grunderzugwagen nachweislich
mit dem serifenlosen, damals weit moder-
neren Schrifttyp , Grotesque®“ beschriftet.
Ein anderes Bild aus dem RhB-Archiv, auf-
genommen vermutlich um 1890 in Davos,
wirft eine zusatzliche Frage auf: Besafd die
Nummer 1 neben einem polierten Metall-
streifen auch eine rote Zierlinie am Was-
serkasten und Fuhrerhaus? Die Existenz
des jahrzehntelang unbekannten Metall-
streifens konnte aufgrund neuer Erkennt-
nisse eindeutig nachgewiesen werden
- doch was die rote Zierlinie betrifft, sind
noch einige Archivrecherchen notwendig
(sachdienliche Hinweise fur den Zeitraum
1889 bis 1928 werden ubrigens gerne per
E-Mail unter contact@rhaetial.ch entge-
gengenommen). So geben die finale Farb-
gebung und Beschilderung von Lok Nr. 1
also noch einige Ratsel auf - und stehen
wohl ganz am Ende der spannenden Ge-
schichte der Rhaetia.
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eim Bau meiner Gartenbahn

war auf der Strecke zwischen

dem Schattenbahnhof im Keller
und dem Zwischenbahnhof ein Tun-
nel notwendig. Ein Bekannter hatte da-
mals einige Tunnelportale aus Beton
selbst angefertigt und ich konnte davon
eins erwerben. Weil aber die neueren
LGB Fahrzeuge wie die Ge 4/4 1 und die
Ge 6/6 II sowie die aktuellen Modelle der
RhB-,Krokodile“ aus Metall etwas breiter
sind, war das alte Tunnelprofil fir diese
Fahrzeuge ziemlich eng - es passte gera-
de noch so. Da meine Elektrolokomotiven
vorbildgerecht mit gehobenen Stromab-
nehmern unterwegs sind, musste an der
Tunneleinfahrt ein Einfiuhrungsdraht den
Stromabnehmer runterdricken, damit die
Lok in den Tunnel fahren konnte. War der
Draht mal etwas verbogen, verhakte sich
mehrfach ein Stromabnehmer und wurde
beschadigt. Meist konnte der schadhafte
Stromabnehmer wieder gerade gebogen
werden. Aber nur ein neues Tunnelportal
mit einem grofderem Ausschnitt garan-
tierte eine dauerhafte Losung. Sogar das
Vorbild, die Rhatische Bahn, vergrofierte
die Tunnelportale und die Profilgrofien
im Zusammenhang mit der Erneuerung
der zum Teil tiber 100 Jahre alten Tunnels.
Es gibt Hersteller, die Tunnelportale aus
Beton fertigen. Sie haben aber oft nicht
die passenden Mafde oder konnen wegen
ihres Gewichtes nicht so einfach ver-
schickt werden. Die alternativen Tun-

Ein erstes aus Styrodur gefertigtes Portal
dient dazu, die Abmal3e zu verifizieren.

“r.i.i'.nl.

Die im Internet recherchierten Tunnelab-
mafle zeichnen wir auf ein Papier (2 x A4).

nelportale aus Hartschaum sind auch
wetterfest, aber nicht ganz billig. So ent-
schied ich mich fir den Selbstbau in der
Bauweise mit Beton, um dem Vorbild bei
der Rhatischen Bahn so nahe wie moglich
zu kommen.

In Gesprachen mit befreundeten Garten-
bahnern habe ich mir einige Anregungen
geholt und mir schildern lassen, wie man
so ein Tunnelportal aus Beton anfertigt.
Denn man muss die Fehler anderer ja
nicht unbedingt wiederholen. So kristalli-
sierten sich zwei Bauweisen heraus. Ent-
weder das Portal mit Beton giefden und
im halbfesten Zustand die Mauerstruk-
tur einritzen oder eine Negativform aus

Passt alles, zeichnen wir auf einer weiteren
Styrodurplatte das Steinmuster auf.

PORTALE 49

Styropor erstellen und den Beton auf die-
se Form aufgielden. Letzte Methode ver-
sprach mir ein besseres Ergebnis.

Nach einigen Recherchen im Internet uber
die Form und Grofde eines Tunnelportals
konnte ich die endgultigen Mafie festlegen
und auf Papier aufzeichnen. Im Internet
war ein RhB-Tunnelportal abgebildet, das
im oberen Teil aus einem Halbkreis be-
steht und nach unten sich gradlinig ver-
jungt. Das habe ich dann auf ein kariertes
Papier mit funf Millimeter Kastchen (zwei
A4-Bogen zusammengeklebt) aufgezeich-
net. Anhand der Zeichnung wurde dann
das Tunnelportal aus Styropor mit einem
Messer ausgeschnitten. Grofier Vorteil:
Das Styropormuster konnte bereits fur
erste Probefahrten verwendet werden. Mit
einer lichten Hohe von 28 und einer obe-
ren lichten Breite von 22 Zentimetern und
einer unteren Breite von 20 Zentimetern
ist ein ausreichend grofies Profil vorhan-
den. Damit konnen Lokomotiven mit ge-
hobenen Stromabnehmern, die teilweise
etwas niedriger fixiert sind, breitere Fahr-
zeugen von 12 cm und auch langere Wagen
von 82 cm gefahrlos das Portal passieren.
Auch wenn das Portal - wie in meinem
Fall - noch in einer leichten Kurve liegt.
Im Vergleich zu den Vorbildmafien ist das
Portal etwas zu hoch, da ware bei neuen
Tunnelportalen umgerechnet eine lichte
Hohe von ca. 25 cm richtig gewesen. Da
es auf der Gartenbahn auch mal zu einer
Entgleisung im Tunnel kommen kann, »

Mit einem Lotkolben brennen wir dann
entlang der Linien Vertiefungen ein.
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Die Negativ-Form ist fertig. Den Durchlass ergibt ein separater
Einsatz (links), den wir fest auf die Grundplatte kleben.

ist es hilfreicher, wenn das Portal etwas grofder ist. Gartenbah-
ner, die nur Dampf- und Diesellokomotiven einsetzen, konnen
die Hohe sogar etwas kleiner wahlen.

Nun zum notwendigen Material: Hier arbeitete ich mit einer
drei Zentimeter dicken Styroporplatte 100 x 50 cm, Trasszement
(welil der nicht ausbluht), Sand, Moniereisen (zweil Meter Stange
mit 4 oder 6 mm Durchmesser) und einem Stiick Drahtgeflecht
9x9 mm. Fur die aufdere Schalung konnen vorhandene Bretter
verwendet werden. Auf der Styroporplatte wird das Tunnelpor-
tal mit einem Filzschreiber aufgezeichnet. Die Steine sind einen
FETIEEY hO(?h und 1_’5 ~4 ..Zentu:net_e rIAng. Wenn dfls xomplette Die Negtivform umrahmen wir mit Bretten (H6he sechs Zenti-
Portal aufgezeichnet ist, wird mit einem kleinen Lotkolben das meter). Nun kann die Form mit Beton ausgegossen werden, den
Styropor leicht bertuhrt, sodass eine Delle entsteht. So werden  wir im Verhaltnis 1:3 (3 Teile Sand, 1 Teil Zement) anrihren.
dann alle Steine als Negativform in die Stryroporplatte einge-

brannt. Am besten diese Methode an einem Reststuick vorher aus-

probieren. Alle Steine mit dem Lotkolben zu bearbeiten, ist schon  Nun heiBt es Geduld: Der Beton sollte etwa sechs Tage lang aus-

harten. Das fertige Portal |6sen wir dann aus der Form heraus.
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: BT SpavECY g 9 | | : _ A Loy
Das Portal erhalt noch einen Anstrich mit Tiefengrund, der die Die Lucke zum L-Stein giel3en wir ebenfalls mit Beton aus. Ein
Oberflache versiegelt und gegen schlechtes Wetter schutzt. schmaler Streifen aus Styrodur dient als Schalelement.

eine Geduldsarbeit, die man auch mal
unterbrechen sollte - denn es darf kein
Fehler gemacht werden. Mit den Brettern
wird dann die aufdere Form eingegrenzt.
Die Durchfahrt muss sorgfaltig aus Sty-
ropor ausgeschnitten werden - eventuell
mit einer Feile auf das genaue Maif} brin-
gen. An einer Stirnseite habe ich auch ein
Steinmuster gezeichnet. Mit einem Uni-
versalkleber lasst sich der Durchfahrtbo-
gen auf der Grundplatte gut fixieren.

Der Beton wird aus einer Mischung von
3:1 - also 3 Teile Sand und 1 Teil Zement -
mit Wasser angemischt und gut verruhrt.
Nach und nach den Beton in die Form
geben und dazwischen Stucke des Draht-
geflechts und vorgeschnittene, gebogene
Sticke des Moniereisens einpflegen. Die
Form dann gut austrocknen lassen. Bei
der hier vorgestellten Tunneleinfahrt war
es draufien sehr kalt, sodass ich die Form
nachts ins Haus geholt habe. Im Som-
mer sollte die Form nicht in der Sonne zu
schnell trocknen. Nach sechs Tagen habe
ich die Form geofinet. Die noch haftenden
Styroporreste konnen mit einem Pinsel
mit Nitroverdinnung entfernt werden.
Das getrocknete Portal wiegt 11,4 Kilo-
gramm und erhalt noch einen Anstrich
mit Tiefengrund, um die Oberflache zu
verdichten. Dann steht dem Einbau an der
Tunneleinfahrt nichts mehr im Wege. Auf
der linken Seite des Tunnelportals habe
ich noch eine schmale Stryroporform ge-
macht, um einen schonen Anschluss an
die L-Steine zu gewahrleisten. Da wurde
der Beton von oben eingefullt. Nach dieser
preiswerten Methode konnen auch Briu-
ckenteile und Stutzwande gebaut werden.

Das fertige Portal macht den Tunnelausgang zu einem echten Hingucker. Bel ausschliel3-
lichem Dampf- und Dieselbetrieb kann der Portalausschnitt auch kleiner ausfallen.

TEXT UND FOTOS: KLAUS HIMMELREICH



ZUBEHOR

Neues rund um die Gartenbahn

Chalet und Kirchlein fur

werkstil: Wir stellen lhnen interessantes Zubehor fur

FALLER www.faller.de

Von Tiirmen und Amtern

Es konnte der romische Kaiser Augustus gewesen sein, der die
erste Poststation errichtete. Viele Hunderte Jahre spater fuhren
Postkutschen durch die Lande, die sogar Personen beforderten.
Rund 150 Jahre alt ist das klassische Postamt in Deutschland.
S2Amt” hiefd es deshalb, weil es die Post im staatlichen Auftrag
ubernahm. Nach der Privatisierung der Post sind allerdings die
Postfilialen kaum mehr in so schonen Hausern untergebracht,
wie uns jetzt Faller mit seiner Neuheit ,Postamt® (Art. 331078) in
Erinnerung bringt. Das landliche Gebaudemodell mit heller Putz-
fassade und Holzverschalung hat ruckseitig einen Balkon, auf
dem sich der Postverantwortliche nach getaner Arbeit entspan-
nen kann. Im Erdgeschoss befindet sich die kleine Postfiliale, die
mit einer passenden Auflenbeschilderung auf sich aufmerksam
macht. Naturlich darf der alte Postkasten mit Standfufd nicht
fehlen. Sogar ein Dienstfahrrad ist dem Modell beigelegt, ebenso
die Bodenplatte. Und wer will, kann sich auch noch das passende
,Postfahrzeug Goli“ separat zulegen.

Ein ebenso wichtiges Amt hatten fruher Bahnwarter inne. Errich-
tet an Strafden, Kreuzungen oder Weichen, bot das Bahnwarter-
haus (Art. 330877) Unterkunft fur das Personal, das immer an Ort
und Stelle war, wenn die Schranke von Hand heruntergelassen

Figuren-Set rund ums groBe Thema Post und Briefe (Art. 331516).

die Berge, detailreiche Stadthauser im Fach-
lhre Anlage vor.

Postamt (Art. 331078) iIm Landhausstll m[t Holzverschalung

oder eine Weiche gestellt werden musste. Das Bahnwarterhaus-
chen mit Schuppenanbau verfugt nicht nur uber Schornsteine,
Dachrinnen und eine bewegliche Tur. Auch Bahnsteigsperre, ein
Lautewerk, Wartebanke und Schilder liegen dem Modell bei.

Zu guter Letzt hatte auch der Wasserturm (Art. 331744) fur den
Betrieb von Dampflokomotiven eine essenzielle Funktion. Der
achteckige Wasserspeicher in Klinkerbauweise beherbergt zu-
satzlich ein Turmhaus fir den Turmwarter.

. nﬁlmlm 2 1

" F L ﬂh‘_..:q:l
Wasserturm (Art. 331744) mkluswe Turmhaus fur den Turmwarter

Maurerfiguren (Art.331513) fur den vielfaltigen Einsatz auf der Anlage.
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RUHRMODELL www.ruhrmodell.de

Barken mit Licht

Es ist allzu bekannt: Uberall auf Autobahnen, an Briicken und Straflen
wird gebaut. Laut Statista machen holprige Strafden und schwache Ka-
bel der Wirtschaft zu schaffen. Der ADAC berichtet aktuell, dass derzeit
rund 1.000 Baustellen den Verkehr im Autobahnnetz abbremsen. Nicht
zu vergessen ist der Bau von Fahrradwegen oder Parkplatzen. Und
auch die Bahn hat viel zu tun: Zugleich mit der Ankindigung des Neun-
Euro-Tickets purzelten die Meldungen in die Redaktionspostfacher,
dass in vielen Teilen Deutschlands Baustellen der Bahn den normalen
Bahnbetrieb behindern (etwa in NRW oder zum Beispiel bei der Fran-
kenbahn im Suden der Republik). Um Baustellen aller Art vorbildge-
recht abzusperren und zu sichern, bietet Ruhrmodell jetzt eine ganze
Palette von Absperrungen und Barken. Das Highlight dabei sind die
Blinklichter, die auch in der Nacht Baustellen und Umgehungswege ab-
sichern. Die Barken stehen in Gelb oder Weil} zur Verfugung. Wem Bar-
ken mit Blinklicht noch nicht gentigen, der kann sich sogar eine Lauf-
lichtelektronik zulegen. Noch besser lassen sich Baustellen - etwa im
Wohnviertel oder an Bahnhofen - mit Absperrgittern absichern, die es
ebenfalls mit Beleuchtung gibt: entweder mit Dauerlicht oder mit selbst
blinkenden LEDs in Gelb oder Rot. Zusatzlich im Programm: Ein selbst
blinkender Pylon. Fur Nachtbaustellen lassen sich aufderdem noch zwei
Scheinwerfer-Versionen mit weiféen oder blauen LEDs einsetzen.

Absperrgitter oder
Einzelbarken: Das

Zubeho6ér von Ruhr-
modell ist mit und

ohne Beleuchtung

zUu haben.
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WILAMO www.wilamo.de
Feine Ausstattung

Bahnhofe sind seit jeher Dreh- und Angelpunkt. Menschen kommen
an ithrem Ziel an oder steigen in weiter entfernte Destinationen um.
Reisende, die nur einen kurzen Halt in einem Stadtchen einlegen,
freuen sich uber die Schliefdfacher, die fast in jedem Bahnhof bereit-
stehen. Die schwere Tasche ist im Schliefdfach schnell verstaut und
einem unbeschwerten Bummel steht nichts mehr im Wege. Daftr
hat Wilamo jetzt einen Bausatz fur ein Schliefdfach-Element in der
Grofde 10x10x 5 Zentimeter entwickelt, das mafistabsgerecht an je-
den Spur-G-Bahnhof passt. Der Korpus besteht aus zweil Millimeter
starken HDF-Platten, die mit Holzleim verklebt werden. Die Schlief3-
facher sind aus TroLase-Kunststoff gelasert und werden mit dem
mitgelieferten 3M-Kleber montiert. Ebenfalls als Neuheit bei Wilamo
zu bekommen: ein Bausatz fir moderne Fahrkartenautomaten der
Deutschen Bahn AG. Auch hier besteht der Korpus (Breite: 42, Hohe:
92, Tiefe: 23 mm) aus gelasertem zwei Millimeter starkem HDE Eine
selbstklebende Folie aus Kunststoff stellt die Automaten-Oberflache
dar. Den Automatenabschluss bildet ein selbstklebender Deckel aus
Karton.

- | DerBausatz
- fir moderne
*~ DB-Fahrkarten-
| automaten be-
~* | steht ebenfalls
~ auszwei Mil-
| Fr limter dlinnen
== HDF-Platten.

Zusammenge-
baut ergibt der
Automat eine
mafstablich
korrekte Grof3e
von 42x92x23
Millimetern (Breite
/Hohe/Tiefe).
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HEYN www.modell-werkstatt.de

Eine gute Figur

.. macht Herr Schultze aus der Modellbau-Werkstatt Heyn, der ge-
rade in den See springen will. Auch Tim 1m gelben Hemd und ver-
schiedene Tiere wie Katzen und Enten sind im Programm. Mit der
Gleissperreist das problemlose Abstellen beispielsweise von Wagen
auf Gefallestrecken moglich - ohne unpassende Hilfsmittel auf der
Gartenbahn. Uber die Hebelmechanik bewegt sich der Sperrklotz
sicher auf und neben das Gleisprofil. Der Hebel ist parallel zum
Gleis angeordnet. Dadurch passt die Gleissperre auch zwischen Pa-
rallelgleise oder an enge Stellen.

Nette kleine Acces-
soires, die jede Anlage
beleben: Herr Schultze
im Badeanzug, Tim

im gelben Hemd, der
Kleine Prinz mit Fuchs,
Katzen und Enten fir
den kleinen See oder
Bachlauf der Anlage.

Gleissperren in gleisparal- .
leler Ausfiihrung. Uber die — o
umgesetzte Mechanik kann
die Gleissperre auf das Gleis
gelegt oder wieder gelost
werden. Verfugbar als Sperre
auf der linken und rechten
Seite. Beide Gleissperren
kosten jewells 31,00 Euro.

GMTS BRINKMEIER www.lkwmodelle.de
Kultwagen fur die Anlage

Mit dem , Admiral® baute Opel in den Jahren zwischen 1969 und
1977 einen Oberklassewagen, der heute zu den gefragten Oldtimern
gehort und sinnbildlich fiur die 1970er-Jahre steht. Das gilt in ganz
besonderem Mafde naturlich auch fiur den Opel Manta. Zusammen
mit dem Corsa bringt GMTS Brinkmeier die Kultwagen im Mafistab
1:24. Weitere Neuheit: der Volvo FH16 750 mit Anhianger. Den Sat-
telschlepperzug gibt es in Rot (Artikelnr. 40955) und Blau (Artikelnr.
40954). Jedes Modell kostet 79,95 Euro. Die Modelle haben eine ab-
nehmbare Plane und Heckttren zum Offnen.

S

Klassiker, Klein-
wagen, moderner
Lkw: Die Neu-
heiten von GMTS
Brinkmeier lassen
~ W sich fur ver-
’ schiedeneste
Anlagenszene
einsetzen.

ALPENBAHNEN www.frederking-thaler.de
Grandiose Bahnwelt

Spektakulare

Streckenfuhrun-
Nicht nur das ubergrofde Format ist auféergewohnlich: Der faszinieren- gen, schroffes
. . : . .. : Hochgebirge:
de Bildband ,,Alpenbahnen”ist eine tiberaus gelungene und einzigartige Der Bildband
Kombination aus eisenbahntechnischer Meisterleistung und majestatischer »Alpenbah-

nen® gibt einen

faszinierenden

Einblick in die

Meisterleistungen
s der Eisenbahn-

: =8 W technik.

Bergwelt. Beeindruckende, grofiformatige Aufnahmen zeigen Eisenbahnen =M G i A
auf spektakuliren Streckenfithrungen, schwindelerregend hohen Briicken und st i v s S22 S
Viadukten und inmitten des rauen Hochgebirges. Von der Semmeringbahn im
Osten bis zur Tendabahn im Westen wird eine Pracht an Bildern prasentiert,
die es unbedingt lohnt, den gewichtigen Folianten von knapp vier Kilogramm in
einer stabilen Tasche von der Buchhandlung nach Hause zu tragen.
Bezugsquelle: iber den Buchhandel oder uber Frederking & Thaler Verlag,
Infanteriestrafie 11 a, 80797 Munchen, www.frederking-thaler.de; VAW i
320 Seiten, ca. 220 Abb., Format 29,7 x 375 cm, 98,00 EUR, PR W ey
ISBN: 978-3-9541-6281-9 e
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BOCHUM-DAHLHAUSEN, JOHSTADT

Treffs = Vorbild und Modell

Bewundern, Fachsimpeln, Fahren: Endlich treffen sich Gartenbahner
wieder. LGB war dabei und brachte Vorbilder und Modelle zusammen.

Gartenbahntreffen 2022, 21. bis 23. Mail, Bochum-Dahlhausen

FUr lebendige Eisenbahngeschichte sorgten Jung und Alt gemeinsam im Eisenbahnmuseum Bochum. Als die LGB-Freunde Nieder-
rhein zum dritten Gartenbahntreffen auf das Gelande des ehemaligen BWs luden, wurde der Bahnbetrieb vielfaltiger - zumindest in
BaugrdfBe G. Neben der erweiterten Segmentanlage ,,Hammerundermeadowyvalley” verzlckte auch die StralBenbahn-Pendelstrecke
Wernigersiel der LGB-Freunde Niederrhein (weitere Infos zum Treff siehe auch die Kolumne auf Seite 30). Neben dem Austausch
Uber Anlagenideen stand das Rollmaterial im Mittelpunkt des Interesses, auch well LGB die aktuellen Modelle 2022 zeigte.
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Pfingstfahrten Johstadt, 04. bis 06. Juni 2022

ZuU den Glanzpunkten des Erzgebirges gehort der Dampflokbetrieb der Prel3nitztalbahn. Jedes Wochenende kbnnen Einwohner,
Wanderer und Eisenbahnfans den Zugverkehr mit historischen Loks erleben. Zu Pfingsten jedoch wird noch mal alles getoppt. Auch
INn diesem Jahr. Neben der sachsischen |K und den streckentypischen Loks der Baureihe IV K waren als Gastfahrzeuge der Rugen-
bahn die 99 4633 (53 Mh) und erstmals ein kompletter ,,Rasender Roland” mit von der Partie. Ein Schmalspurfest vom Feinsten
bei gutem Wetter und toller Stimmung. Mit einem eigenen Stand ebenfalls vor Ort: LGB. Zum Gedankenaustausch trafen sich in
Johstadt auch Marklin Geschaftsfuhrer Wolfrad Bachle und der Vorsitzende der |G Prel3nitztalbahn e. V., Mario Bohme.
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hreshdhepunkt ist das Pfingstwochenende mit Modellbahnausstellung.

Dampfbahnparadies: Jedes Wochenende fahrt die Prel3nitztalbahn. Ja -
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Bachle.

Freuen sich Uber den grof3en Zuspruch: Prenitztlbahn-\/orstand Mario Bohme (echtes Bil, rechts) und Marklin GeschaftsfUhrer Wolfrad
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Dampfbetrieb in der Praxis: Kohle fordern gehdért dazu.  Eisenbahn-Erlebnis pur: der Pendelverkehr von Johstadt bis nach Steinbach.

FOTOS UND TEXT: CARSTEN ROSE
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GARTENBAHNEN UND FAHRSPASS GEMEINSAM GENIESSEN

In guter Gesellschaft

usammen macht’s einfach mehr Laune:

Immer mehr LGB Freunde treffen sich

in Deutschland und uber die Grenzen
hinaus, um die Begeisterung fur ihr Hobby mit
anderen zu teilen - spannender Erfahrungs-
austausch inklusive. Viele kommen dabei so-
gar regelmafiig zu Events zusammen.
Damit auch neue LGB Begeisterte dazukom-
men und ein reger Austausch untereinander
maoglich ist, finden Sie auf dieser Seite die Kon-
taktdaten der LGB Freundeskreise.

Deutschiand

09113 Chemnitz, Gartenbahnfreunde bei der Parkeisenbahn
Chemnitz, Dieter Kuhnert, Tel.: +49(0)3 71/ 3301100,
E-Mail: kontakt@parkeisenbahn-chemnitz.de, Homepage:
www.parkeisenbahn-chemnitz.de

21037 Hamburg, LGB-Freunde Norddeutschland,
Jorg Reincke, E-Mail: info@Igb-norddeutschland.de,
Homepage: www.lgb-norddeutschland.de

21465 Reinbek, LGB-Freunde Nord, Michael Neben,
Tel.: +49 (0) 4104/9 62 51 73, E-Mail: Igb-freunde-nord@
hotmail.de, Homepage: www.lgb-freunde-nord.de

26316 Varel, Stammtisch LGB-Freunde Weser Ems, Jlrgen
Bocker, Tel.: +49(0)44 51/58 86, E-Mail: boecker.juergen-
varel@t-online.de, Homep.: www.lgb-freunde-we.jimdo.com

37445 Walkenried, Gartenmodellbahnschau Cramer,
Karl-Heinz Cramer, Tel.: +49 (0) 55 25/5 07, E-Mail:
karl-heinz@ferienhaus-cramer.de, Homepage:
www.ferienhaus-cramer.de

37632 Eschershausen, |G LGB-Freunde Ith, Michael
Timpert, Tel.: +49(0) 55 34/99 99 25, E-Mail: info@
lgb-freunde.com, Homepage: www.lgb-freunde.com

38116 Braunschweig, 1. Braunschweiger LGB Treff,
Bernd Reinecke, Tel.: +49(0)5 31/5 39 00,
E-Mail: info@Igb-treff.de, Homepage: www.lgb-treff.de

38154 Konigslutter, Arbeitsgemeinschaft
Eisenbahn Kénigslutter, Hans Georg Saffert,
Tel.: +49(0)5353/91093 22,

E-Mail: verein@modellbahn-koenigslutter.de,
Homepage: www.modellbahn-koenigslutter.de

38154 Konigslutter, Eisenbahnfreunde Konigslutter, Dieter
Hauschild, Tel.: +49(0) 53 53/3509,

E-Mail: hauschild-koenigslutter@t-online.de

Homepage: www.eisenbahnfreunde-koenigslutter.de

39387 Oschersleben, Eisenbahnfreunde Hadmersleben,
Erhard Horn, Tel.: +49(0)3 94 08/53 81

oder Heinz Kleinod, Tel.: +49(0) 5531/43 08,

E-Mail: info@eisenbahnfreunde-hadmersleben.de

oder heinz.kleinod@gmx.de,

Homepage: www.eisenbahnfreunde-hadmersleben.de

41236 Monchengladbach-Rheydt, LGB Freunde Rhein/
Sieg, Gunter Schippers,

Tel.: +49(0) 21 66/3 39 25, E-Malil: club@Igb-rheinsieg.de,
Homepage: www.lgb-rheinsieg.de

47228 Duisburg, LGB-Freunde Niederrhein,

Peter Bohmer, Tel.: +49(0)1 71/383 61 37,

Frank TUmmermann, Tel.: +49(0)1 72/2 08 46 53,

E-Mail: info@Igb-niederrhein.de, www.lgb-niederrhein.de

53881 Euskirchen, Modelleisenbahn-Club Weilerswist 1989,
Johannes Bohmer, E-Mail: mecw1989@email.de,
Homepage: www.mecw.de

64347 Griesheim, Interessengemeinschatft
Griesheimer Gartenbahner e. V., Werner Zettl,
E-Mail: info@iggev.de,

Homepage: www.iggev.de

66953 Pirmasens, Gartenbahner Sudwest,
Karsten Speyer, E-Mail: info@gartenbahner-sw.de,
Homepage: www.gartenbahner-sw.de

72669 Unterensingen, Modellbahnfreunde Unterensingen,
Frank Fallet, E-Mail: elisabeth-fallet-schalk@arcor.de

74399 Walheim, LGB-Stammtisch Walheim, Siegfried Ade,
Tel.: +49 (0) 7143/34546, E-Malil: info@s-ade-modellbahn.de

75177 Pforzheim, LGB-Freunde Pforzheim,

Werner Just, Tel.: +49 (0)175/84967 49,

E-Mail: Igb-freunde-pforzheim@gmx.de,

Homepage: www.lgb-freunde-pforzheim.gmxhome.de

85662 Hohenbrunn, Eisenbahnfreunde Munchen-Land e.V,,
BahnhofstraBe 23, 85662 Hohenbrunn
1. Vorstand Franz Mikudim, Tel.: +49(0)175/27407 16

86399 Bobingen-Reinhartshausen, LGB Freundeskreis
Haus der Modellbauer und Sammler, Tel.: +49(0) 175/
8502059, E-Mail: hausdermodellbauer@gmx.de,
Michael Forster, Hattenbergstralle 2

90411 Nurnberg, Gartenbahn-Stammtisch Nurnberg, Harald
Hopf, Homepage: www.gartenbahnstammtisch.de

95030 Hof (Saale), GrossSpurige, Michael Patzak,
Tel.: +49(0)92 86/1202, E-Mail: kontakt@grossspurige.de,
Homepage: www.grossspurige.de

95503 Hummeltal, BBVRRLGB Bumblebee-Valley, Stefan
M. Kiihnlein, Tel.: +49 (0)1 70/4 23 11 27,

E-Mail: stefan@bernina-express.de,

Homepage: www.bumblebee-valley.de

92318 Neumarkt, Modelleisenbahnclub Neumarkt/
Oberpfalz, Robert Andrich, Tel.: +49 (0) 91 81/46 61 92

96271 Grub am Forst, Gartenbahnfreunde Grub, Robert
Oehrl, Tel.: +49(0) 9560/13 13, E-Mail: ro.oehrl@googlemail.
com, Homepage: http://gartenbahnfreunde-grub.de

International

CH-5605 Dottikon, Verein Faszination Eisenbahn,
Philipp Keller, E-Malil: p.keller@faszination-eisenbahn.ch,
Homepage: www.faszination-eisenbahn.ch

DK-5970 Aroskebing, ,/f£rebanen”, Dieter Schumann, Tel.:
+45 (0) 62 20 25 29, E-Mail: dsae@email.dk, Homepage:
www.aeroebanen.dk

NL-6671 Zetten, GrootSpoorGroep Nederland,
E-Mail: redactie@grootspoorgroep.com,
Homepage: www.grootspoorgroep.nl

USA-Chicago, LGB Model Railroad Club of Chicago,
E-Mail: info@lgbmrrcc.com,
Homepage: www.lgbmrrcc.com

USA-Plantsville, Connecticut, Big Train Operator Club,
E-Mail: david.e.snow@snet.net,
Homepage: www.bigtrainoperator.com

USA-Buffalo, New York, Western NY Garden Railway
Society (WNYGRS), E-Mail: drigb@roadrunner.com,
Homepage: www.wnygrs.com

Sie mdchten |hre Adresse
veroffentlichen? Schreiben
Sie per Mail an club@lgb.de
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Mit der komfortablen Onlinesuche finden Sie
das Fachgeschaft ganz in lhrer Nahe. Ganz ohne
Umwege. Einfach und schnell. So geht’s:

NEUER INTERNETAUFTRITT!

= o L !d __ =
DAS MODELL ZUM WELTREKDRDVERSUCH

g e
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Startseite aufrufen

™ www.lgb.de

Menupunkt Handler anklicken

Handler auswahlen und
Adresse ausdrucken

Postleitzahl eingeben
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nen und Strecken gibt es noch so manches Kleinod, was den meisten
Touristen unbekannt ist und auch etwas versteckt ist.

ie Stadt Interlaken 1m Berner

Oberland, zwischen dem Brien-

zer- und dem Thunersee am Fufle
der beruhmten Berge Monch, Eiger und
Jungfrau gelegen, ist ein viel gefragter Aus-
gangsort fur Ausfliuge. Der Hauptstrom
der Touristen, vor allem aus Asien, stromt
uber Grindelwald oder Lauterbrunnen zur
kleinen Scheidegg, um dann weiter auf
das Jungfraujoch zu fahren. Auf dem Weg
kurz hinter Interlaken, in Wilderswil, hat
eine weitere Sehenswurdigkeit, die Schy-
nige Platte Zahnradbahn ihren Ausgangs-
punkt. Neben dem Bahnhof Wilderswil
der meterspurigen Berner Oberland Bahn
befindet sich die Talstation der Schynige
Platte Bahn, kurz SPB genannt. Die klei-
nen zweilachsigen Lokomotiven wirken
auf den ersten Blick wie grofies Spielzeug
und sind in den Farben Braun, Grin, Rot
und Rot/Beige lackiert. Die Schynige Plat-
te Bahn ist eine reine Zahnradbahn mit
einer Spurweite von 800 Millimetern. Die
726 Kilometer lange Strecke wurde 1893
eroffnet und ist schon zwei Jahre spater

Eine He 2/2 im Wartestand
Der Bahnhof Breitlauenen bietet die
Moglichkeit fur Zugkreuzungen.

an die Berner Oberland Bahn verkauft
worden. Seit 1946 gibt es eine Betriebsge-
meinschaft mit der Wengeralp- und der
Jungfraubahn und im Jahr 2000 wurden
alle Bahnen auch rechtlich in die Jung-
fraubahnen Holding eingebunden. Es han-
delt sich um eine reine Sommerbahn, die
nur in der Zeit zwischen Mai und Oktober
in Betrieb ist.

Die Strecke beginnt in Wilderswil auf
einer Hohe von 584 Metern und erreicht
nach einer Bergfahrt von 52 Minuten den
Zielbahnhof auf einer Hohe von 1.967
Metern. Der Hohenunterschied von 1.383
Metern wird durch eine Steigung von bis
Zu 250%0 erreicht. Unterwegs ermogli-
chen die Ausweichstation Rotenegg und
der Bahnhof Breitlauenen Zugkreuzun-
gen. Mit einer maximalen Geschwin-
digkeit von 11 Kilometern pro Stunde
geht es gemutlich zur Bergstation und
unterwegs hat man einen schonen Aus-
blick auf Interlaken sowie den Thuner-
und den Brienzersee. Am Endpunkt der
Strecke angekommen, schaut man nach




Suden auf das einmalige Panorama der
bekannten Berge von Eiger, Monch und
Jungfrau. Das Bergrestaurant ladt zum
Verweilen ein, aber auch der Alpengarten
mit seinen 650 verschiedenen Pflanzen
ist einen Besuch wert. Die SPB ist anfangs
mit sechs kleinen Dampflokomotiven vom
Typ H2/3 betrieben worden, aber nur die
H2/3 5 ist noch vorhanden und wird ge-
legentlich fur Sonderfahrten genutzt. Be-
reits 1914 wurde die Strecke mit 1.500 Volt
Gleichspannung elektrifiziert. Von SLM
sind die kleinen Elektrolokomotiven vom
Typ He 2/211-14, die noch heute in Betrieb
sind und einen sehr gepflegten Eindruck
machen. Diese 5,74 Meter langen zweiach-
sigen Lokomotiven haben lediglich zwei
Laufachsen und die beiden Zahnrader fur
das Zahnstangensystem Riggenbach sind
neben den Laufachsen zur Fahrzeugmitte
angebracht, deshalb die Typenbezeich-
nung He 2/2. Die elektrische Leistung
betragt 220 Kilowatt. So konnen diese
Lokomotiven nur auf einem Zahnstan-
gengleis fahren und deshalb mussen alle
Gleise, auch im Bahnhof Wilderswil und
im Depotbereich mit einer Zahnstange
ausgerustet sein. Die kleinen Lokomotiven
haben eine selbsterregende Widerstands-
bremse und konnen daher bei der Talfahrt
den Stromabnehmer senken, das verrin-
gert den Verschleifd der Schleifleiste. So
trifft man die Zuge auf der Talfahrt mit ge-
senkten Scherenstromabnehmer an und
die Fuhrerhaustiren sind offen, um die
Bremswarme entweichen zu lassen. Die
Kupplungen bestehen talseitig aus einfa-
chen Haken und zur Bergseite reicht eine
einfache Ose, weil alle Wagen geschoben
werden. Durch die Betriebsgemeinschaft
mit der Wengeralpbahn, die ebenfalls mit
einer Spurweite von 800 Millimetern und
einer Betriebsspannung von 1.500 Volt
arbeitet, hat sich fruher ein intensiver
Rollmaterialaustausch ergeben - die Wen-
geralpbahn (WAB) hat den Schwerpunkt
im Winter. Spater hat die WAB moderne-
re Triebwagen beschafft und so konnten
bei der SPB einige baugleiche He 2/2 der
WAB ubernommen werden. Heute hat die
SPB zehn komplette Zuggarnituren. Mit
jeweils zwei Vorstellwagen werden in der
Hochsaison Zuggruppen von zwel bis vier
Zugen 1im Sichtabstand gefahren. Test-
fahrten mit vierachsigen Triebwagen mit
Steuerwagen von der WAB scheiterten, so-
dass heute immer noch die alte Zuggarni-
turen aus der Grunderzeit im Einsatz sind.
Fiar Gartenbahner ist die SPB auch eine
gute Vorlage, um eine Zahnradstrecke zu
bauen. Dazu bietet sich die HGe 2/2 (Art.
23460) an, um mit zwei geschobenen Wa-
gen einen Berg zu erklimmen.

System Riggen-
bach: Die 7,26
Kilometer zwischen
Wilderwil und Schy-
niger Platte sind
eine reine Zahnrad-
strecke.

Aufwendig: Alle Wei-

chen haben eine Zahn-
stange mit einer teil-
weise sehr komplexen
Mechanik.

PORTRAT 61

Robust: Blick in den FUhrerstand einer He 2/2. Die Lokomotiven haben eine selbsterre-
gende Widerstandsbremse und kdnnen bei Talfahrt den Stromabnehmer senken.

Entschleunigung: Bei einer Geschwindigkeit von 11 km/h bleibt genligend Zeit, das Berg-
panorama zu betrachten. Die Wagen werden generell bergwarts geschoben.
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TEXT UND FOTOS: KLAUS HIMMELREICH



VORSCHAU

Weltrekordversuch und Modelle von LGB

Die Ankundigung des Weltrekordversuchs der R

B (siehe Seite

22 bis 25 im aktuellen Heft) sorgt vom Augenblic]

< des Bekannt-

werdens an flur grofles Aufsehen. Seit Ende Juni ist zudem eine
Vorbildlok der Baureihe Ge 4/4 III mit einer speziellen Bekle-
bung, die auf den Weltrekordversuch mit 25 ,Capricorn“Trieb-
zugen aufmerksam macht, im regularen Linienverkehr unter-
wegs. LGB bringt die Ge 4/4 111 (Betriebsnummer 644) mit dieser
einzigartigen Beklebung mit vielen Licht- und Soundfunktionen

als Modell. Wir zeigen in der nachsten Ausgabe

weitere Bilder

der aufwendigen Beklebung und beleuchten das Modell in allen

Einzelheiten. Im Mittelpunkt werden auch erste

Details zu den

neuen ,Capricorn”“-Zugen stehen, die LGB als Neuheiten fur das
Jahr 2023 ankiindigen wird. Auf der Modell- wie auf der Vorbild-
seite: Es wird mit Sicherheit ein spannender Herbst.

Top-Anlage

Im Sommer ziehen Loks sowie Wagen
besonders oft ihre Runden und die Gar-
tenbahner erfreuen sich an dem tuppigen
Grun ihrer Auflenanlagen. Egal ob Rha-
tische Bahn, Harzer beziehungsweise
Sachsische Schmalspur- oder Spielbahn
- der Fantasie der Erbauer sind keine
Grenzen gesetzt. Wir stellen wieder eine
neue Anlage vor, die die gesamte Band-
breite des Hobbys abdeckt. Lassen Sie
sich uberraschen. Zudem geben wir ei-
nen Uberblick tiber Veranstaltungen, bei
denen LGB vor Ort war.

Die nachste LGB Depesche
erscheint Anfang November 2022

Freilandanlage am Marklineum

Sie ist fertig und allein einen Besuch wert: die LGB Anlage am
Marklineum. Auf einer Flache von 120 Quadratmetern entstand
eine Gleisanlage auf mehreren Ebenen mit uber 370 Metern
Schienenliange, 34 Weichen, drei Bahnhofen, einem Betriebs-
werk mit Drehscheibe, einem Schattenbahnhof sowie zahlrei-
chen Briicken und Tunnels. In einer mehrteiligen Serie werfen
wir einen Blick auf den Bau der Anlage und verraten so man-

chen Tipp, wie man zum Beispiel eine Gebirgsformation mit 3

modernen Zubehormaterialien effektiv aufbauen kann.

Hinweis: Aus Grunden der Aktualitat
kann es bel einzelnen Themen zu
Anderungen kommen.

TEXT: REDAKTION DEPESCHE; FOTOS: LGB, STEFAN BO
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Dampf-

Nostalgiefahrten
Ein Stuck Bahngeschichte
www.rhb.ch/bahnerlebnisse
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Nostalgische fahrplanméissige Erlebniszug Rheinschlucht Erlebniszug Alp Grilm

fahrten Davos Platz - Filisur Bahnen Sie sich Ihren Weg durch die Vom 13. Juli bis 11. August 2022 haben
beniessen Sie wvom 14, Mai bis 30. Oktober  eindrickliche Rheinschlucht. Reisen S5ie  Sie die Mdglichkeit, wichentlich an zwei
2022 eine Fahrt mit der Kult-Lokomaotive vom 14, Mai bis zum 30. Oktober 2022 Tagen mit der nostalgischen Bernina-

Krokodil zusammen mit nostalgischen immer samstags und sonntags In den pahn von Poschiavo nach Alp Grim bis
Halrwagen auf der wildromantischen offenen Aussichtswagen ab Landquart 5t. Maritz und rurickrureisen.
Strecke., nach llanz.

--..' 3 = ']. i

- | :._I,'t-.-!":""':';;al i = = - m

= s T b T T ’ EEN o "

S B e, i e

el SR = E . g
:‘. -..l _z._‘ﬂ.‘ ; ¥ W e

: it :, : = i

- W = i

TS S el

= . W

B
e

Glacier Pullman Express Dampffahrten — Mit 5chall und Rauch Charterwagen — lhr Anlass in unserem Zug

Einfach luxurigs durch Graublinden Mit der Rhitischen Bahn lassen sich
Wahrend zwel Tagen reisen Sie in den Es zischt und dampft: Die Dampfloko- Anlass und Reise perfekt verbinden.
stilecht restaurierten Alpine Classic Pull-  motiven der RhB fahren mit der Kraft Mit unseren Charterwagen wird lhre
manwagen von 3. Moritz nach lermatt von Feuer und Wasser. Relse zum echten Plus.

= oder umgekehrt.

Beratung ! Reservierung | Verkauf

Railservice der Rhitischen Bahn
Tel 41 B1 BB 65 65
rallservice@rhb.ch
www.rhb.ch/bahnerlebnisse

Fur Dampffahrten auch beim
e e TS IR Versin Dampffreunde der
Gourmino Offene Aussichtswagen Rhétischen Bahn

Die rollende Versuchung Frischer Wind um die Ohren Tel +41 79 610 46 72
Eine bezaubernde Landschaft vor Die Cabrio-Wagen der RhE& fahren [m www.dampivereinmb.cn
Augen, feinste Diifte in der Nase - Sommer zwischen Davos = Filisur,

Gaumenfreuden! Das gibt a5 in 5t Moritz und Tirano, aul der Arasalinie

den rollenden Nostalgierestaurants. und im Erlebniszug Rheinschiucht -

Frischiuft und beste Aussichten inklusive.
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Der POLA G-Neuheitenprospekt 2022 ist
im Fachhandel oder direkt tiber FALLER
erhaltlich.
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Gebr. FALLER GmbH
Kreuzstral3e 9 - 78148 Gutenbach faller.de



