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TOLLER ANLAGEN-START IDYLLE AM BRIENZERSEE
So gelang eine wunderschone RhB-Bahn Echter Geheimtipp: die Brunig Dampfbahn (BDB)




4 x jahrlich die LGB Depesche

In der legendaren LGB Depesche erfahren Sie alles aus der
und uber die LGB Welt: praktische Ratschlage zum Anlagen-
bau, Hintergrundgeschichten zu aktuellen LGB Modellen
und ihren Vorbildern, exklusive Kolumnen von Gartenexper-
ten und viele Tipps, die das Hobby Gartenbahn noch faszi-
nierender machen.

Exklusives Clubmodell

[hre Mitgliedschaft im LGB Club berechtigt Sie zum Erwerb
eines exklusiven Clubmodells. Ein personalisiertes und wer-
tiges Zertifikat senden wir IThnen nach Auslieferung direkt
nach Hause. Sammeln Sie die jahrlich wechselnden Modelle.

Jahres-Chronik
Erleben Sie die Hohepunkte des LGB Modellbahnjahres in
Bewegtbildern als exklusiven Club-Download.

Exklusives Clubprasent
Als Clubmitglied erhalten Sie einmal jahrlich ein exklusives
Clubprasent zugesendet.

=

Katalog/Neuheitenprospekte

Den jahrlich verfugbaren Hauptkatalog erhalten Clubmit-
glieder iber den Fachhandler gratis. Unsere Neuheitenpro-
spekte werden Thnen direkt zugesendet.

* abhangig von der Verfugbarkeit

LGB Clubkarte

Ihre personliche, jahrlich neu gestaltete Clubkarte offnet
Ihnen die Welt des Modellbahnhobbys auf besondere Art.
Als Mitglied sind Sie nicht nur unser Premiumkunde, son-
dern Sie erhalten auch Vorteile beil unseren derzeit iber 100
Kooperationspartnern. Zudem hat Ihre personliche Mit-
gliedskarte Bestellfunktionalitat fur alle im Club angebote-
nen Exklusivprodukte.

Kostenloser Versand im Online Shop
Unser Online Shop gewahrt Thnen kostenlosen Versand
innerhalb Deutschlands.

Clubreisen*

Auf unseren Clubreisen durch fantastische Landschaften
und zu auflergewohnlichen Zielen konnen Sie mit Gleichge-
sinnten fachsimpeln. Und obendrauf gibt es auf den Reise-
preis Rabatte.

Kleines Willkommensgeschenk
fur jedes neue Mitglied - lassen Sie sich uberraschen.

Geburtstags-Gutschein

Zum Geburtstag erhalten Clubmitglieder einen Gutschein
per Mail zugesandt, der im Online Shop eingelost werden
kann.

Zudem gewahren viele Veranstalter von Modellbahnmessen
unseren Clubmitgliedern attraktive Sonderkonditionen und
Eintrittsermafiigungen.

LGB Club, Postfach 960, 73009 Gdppingen
club@lgb.de
+49 (0) 7161/6 08-213

Jetzt Mitglied werden und gleich auf club.lgb.de
online anmelden!



EDITORIAL

LIEBE LESERIN,
LIEBER LESER

lhre Ansprechpartner
bei LGB: Silvia Rdmpp
(LGB Club) und
Andreas Schumann
(Produktmanager LGB).

Sie sind wirklich etwas ganz Besonderes: Dampfloks der Bauart Fairlie mitthrem sym-
metrischen Aufbau. Den 120. Geburtstag der sachsischen I M, die diesem Bauprinzip
gehorcht, nimmt LGB zum Anlass, der Baureihe mit zwei beeindruckenden Highend-
Metallmodellen ein Denkmal zu setzen. Vorbildgerecht sind dabei die zahlreichen Details
umgesetzt: der Doppelkessel mit der Feuerbuchse in der Mitte, die Klappen an den
Drehgestellen, die sich 6ffnen lassen und den Blick auf das gesamte Triebwerk freigeben,
die eingebauten Rauchgeneratoren, die fur einen radsynchronen Dampfausstofd sowie
Zylinderdampfund Dampfausstofd an der Pfeife sorgen. Selbstverstandlich verfugen die
beiden Modelle iber die originalgetreue Farbgebung und Beschriftungihrerjeweiligen
Betriebsjahre: vollverkleidet im Grun der Koniglich Sachsischen Staatseisenbahnen
(K.Sachs.Sts.E.B.)inder Epoche [-Version und unverkleidet als DR-Ausfuhrungin Epoche
[IT mit schwarzem Aufbau und rot lackiertem Fahrwerk. Und naturlich gibt es auch die
Rollbocke dazu, mit denen der Guterverkehr nachgebildet werden kann, wie er lange
Jahre in Reichenbach im Vogtland ublich war.

Die Neuheiten 2022 uberraschen daruber hinaus naturlich noch mit weiteren Glanz-
sticken wieder Dampflok HG 3/3 der Briinig Dampfbahn (BDB), dem Dieseltriebwagen
T3 der Harzer Schmalspurbahn (HSB) oder den verschiedenen RhB-Modellen wie dem
Triebwagen ABe 4/4 mit passenden Personenwagen sowie der Ge 6/6 I 415 mit ihrer
speziellen Farbgebung in Sparkling Ocean. Freuen Sie sich auf die aktuellen Neuheiten
und dieinteressanten Anlagenberichte, die wirin dieser ersten Ausgabe des Jahres 2022
fur Sie zusammengestellt haben. Und vor allem: Bleiben Sie gesund.

f_'/ ’f -  ‘j?ﬁﬂ [éﬂmﬂ Eine Augenweide:

die beiden Highend-

SILVIA ROMPP ANDREAS SCHUMANN Metallmodelle der

Fairlie-Lok | M.
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MODELLE UND ANLAGEN
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Der symmetrische Aufbau ist das Erkennungs-
merkmal der Dampfloks nach der Bauart Fairlie.
Ein besonders gelungenes ,Exemplar® ist dabei die
Sachsische IM. Zum 120. Geburtstag wurdigt LGB die
Schmalspurikone mit zwei Highend-Metallmodellen.

TOP-ANLAGE ... ... ... i
Gleich mit ithrer ersten LGB Anlage stellten sich
Michaela und Guido Britsch ganz besonderen Her-

ausforderungen:den widrigen Wetterbedingungen
auf der Schwabischen Alb.

DIE TOP-NEUHEITEN 2022 ... ... ... ... . ... ...... 20
Das LGB Neuheitenprogramm 2022 bietet wieder
einen tollen Mix aus faszinierenden Bahnlegenden
und interessanten Spezialitiaten. Ein Uberblick.

- il "

DIE SCHONE AUS DEM BERNER OBERLAND .. 26
Die Briunig Dampfbahn ist ein echter Geheimtipp.
Entlang des Brienzersees zeigen sich grandiose Land-
schaften - packend auch das Zug-Ensemble von LGB.

KOLUMNE 30
Frank Tummermann gibt einen AusblickaufdasjJahr

2022 und jene Projekte, die die LGB Freunde Nieder-
rhein derzeit umtreiben.

EINZIGARTIGE BAHNREISEN 32
Auch 2022 sind wieder Clubreisen geplant. Wir geben
einen Uberblick tiber Termine und Reiseziele.

BEST OF GARTENBAHN 44
In den vergangenen Jahren stellten wir immer die
schonsten Bahnen des Jahres vor. Nun haben Sie die
Gelegenheit, aus allen Kandidaten Ihre Lieblingsbahn
zuwihlen.
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TIPPS UND KNOW-HOW

e [ . eyl L Il T™ 36
Der eingebaute Decoder macht Lokomotiven zu tech-
nischen Wunderwerken. Durch 1hn lassen sich die
Fahrzeuge bequem steuern. In einer neuen Serie
erklaren wir die Grundlagen.

SCHONE LASTENWELT ..., 54
Der Transport von Gutern auf den Schienen der
Rhatischen Bahn ist fur das wirtschaftliche Leben
im Kanton Graubtunden essenziell. Wir prasentie-
ren die Sieger unseres Fotowettbewerbs, die diese
Arbeit beeindruckend eingefangen haben.

BOR TR AT o covn o o 5o 5w vss 55 W6 55 5 B2 205 § 60
Gunter Denoth ist Leiter des Verkehrsarchivs Tirol
und der Experte, wenn es um die Bahnen zwischen
Kufstein und Gardasee geht.

60 Gunter Denoth ist
nicht nur ein exzellen-
ter Kenner der Tiroler
Bahnen, er ist auch bei
der Zillertalbahn als
Dampfzug-Koordinator
eine feste Groie.
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26 Entlang des Brienzersees bietet eine
Mitfahrt mit der Brunig Dampfbahn (BDB)

Einblicke in grandiose Landschaften.

36 Ob Licht, Sound oder die vielen ande-
ren Funktionen - digital lassen sich Loks
per Decoder einfach schalten. Wir erlau-

tern die Funktionsweise.

44 Gartenbahnen faszinieren allerorten -
aus den zahlreichen Anlagen des Jahres
kbnnen die Leser nun ihren ganz beson-

deren Liebling wahlen.
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le Stadt Reichenbach im Vogt-

land war schon ab dem fruhen

19. Jahrhundert ein Zentrum der
Industrie, vor allem der Textilindustrie.
Der fruhe Bahnanschluss nach Leipzig
im Jahre 1846 und nach Plauen-Hof 1851
begunstigte diese Entwicklung, sodass
noch mehr Betriebe - vor allem Webe-
reien, Tuchfabriken und Farbereien sich
dort ansiedelten. Fur diese Betriebe be-
notigte man preisgunstige Grundstiicke

mit guten Wasserverhiltnissen - zum
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einen fur den Antrieb der Maschinen,
zum anderen war fur den Fertigungs-
prozess der Textilien viel Wasser erfor-
derlich. Solche Grundstucke standen im
Heinsdorfer Grund - der sich ostlich der
Stadt erstreckt - zur Verfiigung. Dort
wurde also gebaut. Einen Nachteil hatte
das Ganze aber: Die Zufuhr von Mate-
rial und Brennstoffen sowie die Abfuhr
der fertigen Produkte war nur mit Pfer-
defuhrwerken ab dem hoch gelegenen
Bahnhof von Reichenbach moglich. 1895

er. BaUart Faﬂ'lle beelndrucken durch |hren symmetnschen"a»

L]"EI.

tzt,zum 120. Geburtstag der sachsischen 1M mit Zwe|
anﬁmal 41 4. iy

kam mit der Inbetriebnahme der Neben-
bahn Reichenbach-Mylau der untere
Bahnhof Reichenbach dazu. Bereits da-
mals kam der Wunsch der Industriebe-
triebe im Heinsdorfer Grund auf, diese
Nebenbahn zu verliangern, damit der
Guterverkehr rationeller abgewickelt
werden kann. Dies wurde so nicht rea-
lisiert, stattdessen wurde vom sachsi-
schen Staat - vor allem aus Kostengrun-
den - eine schmalspurige Industriebahn
vom unteren Bahnhof in Reichenbach




Blickfang: Die Inneneinrichtung ist in beiden
Modellen aul3erst detailreich nachgebildet.
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nach Oberheinsdorf geplant. Die Stadt
Reichenbach unterstutzte dieses Vorha-
ben und stellte den notwendigen Grund
kostenlos zur Verfugung. Die Strecke
war als reine Industriebahn geplant, die
normalspurigen Guterwagen sollten auf
Rollbocken bis zu den Fabriken gefah-
ren werden. Als Spurweite wahlte man
die Meterspur, damit war diese Strecke
neben der elektrischen Bahn Klingen-
thal-Georgenthal eine der beiden Me-
terspurstrecken in Sachsen, alle ande-
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ren der zahlreichen Schmalspurbahnen
waren solche mit 750 Millimetern Spur-
weite. Am 15. Dezember 1902 wurde die
Strecke offiziell eroffnet, zunachst wie
geplant nur fur den Guterverkehr. Mehr-
fach forderten die Anwohner der Strecke
die Einfuhrung des Personenverkehrs,
was dann im Oktober 1909 geschah. Die
Hauptaufgabe der Bahn lag aber nach
wie vor im Guterverkehr mit der Be-
dienung der Fabrikanschliisse entlang
der Strecke. Die Linienfuhrung im »
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Reichenbacher Stadtgebiet entsprach
eher der einer Strafdenbahn. Durch den
zunehmenden Strafdenverkehr wurde
die Bahn jedoch langsam zu einem Ver-
kehrsproblem. Im Jahr 1957 wurden
die Personenzige dann durch Busse er-
setzt, wahrend der Guterverkehr noch
bis zum Herbst 1962 fortgefuhrt wurde.

Ungewdohnliche Lokomotive

Fur diese Strecke lieferte die sachsische
Maschinenfabrik in Chemnitz 1902 drei
Loks der Bauart Fairlie, die bel den Ko-
niglich Sichsischen Staatseisenbahnen
die Betriebsnummern 251 bis 253 er-
hielten. Schauen wir diese doch recht

ungewoOhnlichen Loks einmal naher
an: Die Fahrzeuge besaflen einen Kes-
sel mit zwei getrennten Feuerbiichsen
im Stehkessel. Aus den Feuerbiichsen
stromten die Rauchgase durch die Heiz-
rohre des jeweiligen Langkessels zu
den zwel Rauchkammern an den Enden
der Kessel, von dort gelangten sie uber
die Schornsteine ins Freie. Das Fuh-
rerhaus umschloss den Kessel in der
Mitte. Dadurch waren die Arbeitsplat-
ze fur Lokfithrer und Heizer getrennt.
Ursprunglich war die komplette Lok
uberdacht, was aber zu teilweise sehr
hohen Temperaturen unter der Verklei-
dung fiihrte, sodass diese Uberdachung
in den 1920er-Jahren entfernt wurde.

K.Sachs.Sts.E.B. Dampflok I M

Seilzugfuhrung: Die Nachbildung

Die Lok hat zwei Drehgestelle mit je
zwel Radsatzen, dadurch besafd sie eine
sehr gute Kurvengangigkeit - was dem
angedachten Betriebseinsatz entsprach
und sicherlich auch ein Grund war, diese
Bauart zu wahlen. Die Drehgestelle der
Lokomotiven waren wegen der teilwei-
se auf der Strafde verlegten Strecke - wie
bei vielen Dampfstrafienbahnen ublich
- vollstandig verkleidet. Dies diente dem
Schutz einerseits des Triebwerks und
andererseits der Passanten. Anfangs
hatten die Loks vier uber Gestange ver-
bundene Regler, je Fahrtrichtung einen
im Fuhrerhaus und je einen an den Lok-
enden, sodass die Lok auch von vorne
aus bedient werden konnte, was beim

der Heberlein-Seilzugbremse ist
auf dem Dach gut zu erkennen.

Klappen auf: Die TUren der Ver-
kleidung an den Drehgestellen
lassen sich einfach 6ffnen und
geben den Blick auf das komplet-
te Triebwerk freil.

LeaChs. ol EH




Rangieren in den engen Gleisbogen der Fabriken nattrlich
von Vorteil war. Fur das Bremsen des Zuges besitzt die Lok
eine Heberlein-Seilzugbremse, die jedoch nicht auf die Lok
selbst wirkt. Die Lok kann mit einer Dampfbremse, die der
Lokfuhrer bedient, oder mit einer Wurfhebelbremse, de-
ren Hebel sich beim Heizer befindet, gebremst werden. Die
Wurfhebelbremse wirkt dabel nur auf die beiden Achsen
im hinteren Drehgestell, wahrend die Dampfbremse nur
auf die beiden Achsen im vorderen Drehgestell wirkt. Spa-
ter wurden die Lokomotiven auch noch mit einer Druck-
luftbremse ausgerustet. Die dafir erforderliche Luftpumpe
hat man vorn rechts neben der Rauchkammer platziert und
die dazugehorigen Luftbehalter wurden auf dem Umlauf
neben dem Wasserbehalter angebracht. Die Loks erhielten
die Baureihenbezeichnung I M - das ,M*“ steht fur Meterspur
- und die damals ubliche grune Landerbahnfarbgebung. Mit
einer Leistung von 330 PS und einer Hochst- geschwindigkeit »

Doppelter Kessel:
Das besondere
der Bauart Fairlie
war ithr symmet-
rischer Aufbau -
vorbildgerecht na-
tdrlich auch beim
Modell umgesetzt.

Ui
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HIGHLIGHTS

K.Sachs.Sts.E.B. Dampflok |IM
Art. 26252 (Epoche I/VI)

@© Feindetailliertes Modell in schwerer
MetallausfUhrung mit vielen angesetzten Details.

©® Antrieb mit zwei Hochleistungsmotoren, jedes
Drehgestell einzeln angetrieben.

® Klappen an den Drehgestellen zum Offnen, da-
durch Blick auf das gesamte Triebwerk mdglich.

© Originalgetreue Farbgebung und Beschriftung,
wie die Lok heute als Museumslok existiert und
INn Epoche | im Einsatz war.

© Vorbildgerechte Umsetzung der Doppelkessel
mit der Feuerbuchse in der Mitte.

® Ausgeristet mit mfx/DCC-Decoder mit vielen
Licht- und Soundfunktionen wie Spitzenlicht und
FUhrerstandsbeleuchtung; Sound der Pfeife und
Glocke digital oder durch Reedschalter ausldsbar.

©® Eingebaute Rauchgeneratoren mit radsynchro-
nem Dampfausstol3 sowie Zylinderdampf und
Dampfausstol3 an der Pfeife.

© Lange Uber Puffer: 47 Zentimeter.

2 Ei’"‘.:

Funktionsstark: Neben
Spitzenlicht und
FUhrerstandsbeleuch-
tung lassen sich auch
Soundfunktionen wie
Pfeife und Glocke
aktivieren.




von 30 Kilometern pro Stunde erfullten die
42 Tonnen schweren Loks alle an sie ge-
stellten Anforderungen, sodass alle drei
von der DRG ubernommen wurden und
dort die Betriebsnummern 99 161 bis
99 163 erhielten. Zunichst blieben die
drei Loks auf ihrer angestammten Stre-
cke, nur in den Jahren 1916/17 war die
Nr. 253 leihweise auf der Klingentha-
ler Strecke im Einsatz. Von April 1939
bis April 1941 war die 99 162 bei der
Schmalspurbahn Mosbach-Mudau in
Baden im Einsatz. Die 99 163 sollte 1942
zum Kriegseinsatz auf die Krim trans-
portiert werden, wo sie allerdings nie

- ankam - das Transportschiff wurde 1m

Filigran: Jedes Drehgestell wird von einem leistungsstarken Motor angetrieben. Das Schwarzen Meer versenkt ...
Triebwerk mit seinen zahlreichen Stangen ist hochst detailliert ausgeflhrt. Die noch vorhandenen Loks 99 161 und

99162 wurden im Jahr 1963 ausgemustert
- die99161 anschliefdend sogar verschrot-
tet. Die 99 162 brachte man 1m Folgejahr
nach Klingenthal, um - so der Plan - sie
am Klingenthaler Bahnhof als Denkmal
aufzustellen. Es sollte an den Einsatz der
I M 253 in den Jahren 1916/17 auf der
Klingenthaler Schmalspurbahn erinnert
werden. 1967 entschied sich aber der
Stadtrat gegen dieses Vorhaben, worauf
die Lok 1968 ins AW Gorlitz-Schlauroth
transportiert wurde, wo sie in den Jahren
Xl 1970/71 museal - aber nicht betriebsfahig
“??f - aufgearbeitet und in den Ursprungszu-
stand mit der kompletten Uberdachung
zuruckversetzt wurde. 1971 tbernahm
fels | i das Verkehrsmuseum Dresden die Lok
Unverkleidet: Die Uberdachung wurde in den 1920er-Jahren entfernt - die Epoche IlI-Ver- als nicht betriebsfahiges Exponat und
sion gibt diesen Betriebszustand inklusive Druckluftbremse und Lichtmaschine wieder. prasentierte sie im September 1971 auch
erstmals der Offentlichkeit. 1974 wurde
sie eln welteres Mal ausgestellt, dieses
Mal auf der Leipziger Fruhjahrsmesse.
Da eine geeignete Ausstellungsflache in
Dresden nicht zur Verfugung stand, stell-
te man die I M mehr als zwei Jahrzehnte
im Lokschuppen von Ilfeld an der Harz-
querbahn ab. Damit verschwand diese in-
teressante Lok fast vollig aus dem Blick-
feld der Offentlichkeit. Erst 1999 kehrte
sie in ihre alte Heimat Reichenbach zu-
ruck, wo sie am 30. Oktober 1999 dem
Traditionsverein Rollbockbahne.V. als
Dauerleihgabe ubergeben wurde. Heute
befindet sich die Museumslokomotive im
Museumsbahnhof Oberheinsdorf, der in

Epochengerecht: In den letzten Betriebsjahren erhielten die Loks eine neue elektrische der Nahe des emstlg?n Endpunktes ih-
Beleuchtung - in der Epoche llI-Ausfuhrung entsprechend vorbildgerecht umgesetzt. rer Stammstrecke errichtet wurde. Dort

- 1 _-":. .
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Rollbocke: Das zugehdrige Set (Art. 48180) besteht aus vier
Rollbocken, auf denen sich ,normale”“ Wagen verladen lassen.

i
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Dampflok 99 161: Unter der Artlkelnummer 26254 st die Falrlle auch N der Epoche III Versuon N nghend MetallausfUhrung verfugbar.

kann die Lok - und auch einer der da-
maligen Rollbocke - ab und zu besichtigt
werden. Zudem gibt es im Lokschuppen
ein kleines Museum mit vielen interes-
santen Informationen zur Lok wie auch
zur Reichenbacher Rollbockbahn. Ein
Besuch dort lohnt sich in jeder Hinsicht.

Die IM als LGB Modell

Ab und zu kamen in den letzten Jahren
Winsche nach dieser Lok auf, gelangte
doch die 252 langsam wieder in das Blick-
feld der Modellbahner und Eisenbahn-
freunde. Was niemand zu hoffen wagte,
wurde zum Jahresanfang 2022 wahr.
Zum 120. Geburtstag der Lok stellte sie
LGB als Top-Neuheit 2022 vor, und zwar
als Highend-Metallmodell in beiden Ver-
sionen: zum einen in der Ausfuhrung in
Epoche I als 252, wie sie auch heute im
Museum steht, zum anderen in der un-
verkleideten Version als 99161 in der Aus-
fiuhrung der DR in der Epoche III. Tech-
nisch sind beide Loks identisch, jedes
Drehgestell wird von einem leistungs-
starken Motor angetrieben, sodass - zu-
sammen mit dem hohen Gewicht - keine
Zugkraftprobleme auftauchen. Durch die
Drehgestellbauart kann auch der kleine
Radius 1 mit 600 Millimetern problemlos

durchfahren werden - ein Vorteil, den die
Bauart Fairlie ja konstruktionsbedingt
bietet. Der eingebaute mfx/DCC-Decoder
ermoglicht viele Licht- und Soundfunkti-
onen, aber auch der Raucherzeuger kann
digital geschaltet werden - er verfugt
uber radsynchronen Dampfausstof, Zy-
linderdampf und den Dampfausstofd an
den Pfeifen, wenn das Gerausch betatigt
wird. Natarlich kénnen viele Taren und
Klappen geoffnet werden. Neben den
Fuhrerhausturen sind das die Klappen in
der Verkleidung der Drehgestelle - hinter
denen das komplette Triebwerk sichtbar
wird. Offnen lassen sich auch die Tiuren
der Stirnverkleidung, damit dahinter
die Rauchkammerturen geoffnet werden
konnen. Naturlich sind auch die Unter-
schiede zwischen der verkleideten und
unverkleideten Lok genau dargestellt, so
besitzt die unverkleidete Lok der Epoche
[IT naturlich die Nachbildung der Druck-
luftbremseinrichtung. Ebenso ist die Seil-
zugfuhrung der Heberlein-Seilzugbrem-
se 1st genau nachgebildet und lasst auch
hier keine Wiinsche offen. Des Weiteren
ist die komplette Inneneinrichtung des
Fuhrerhauses vorhanden, die geradezu
zur genauen Betrachtung einladt.

Eine weitere gute Nachricht: Beide Loks
sind bereits im Fruhjahr lieferbar. Zum

Klassisch schwarz: Die Epoche IlI-Version
Ist in DR-Farbgebung umgesetzt: schwar-
zer Aufbau, rot lackiertes Fahrwerk.

einen die Variante als Museumslok (Epo-
che I) unter der Artikelnummer 26252
als verkleidete Lok und unter der Artikel-
nummer 26254 als unverkleidete DR-Lok
der Epoche IIlI. Naturlich gibt es auch die
Rollbocke, mit denen der Guterverkehr in
Reichenbach nachgebildet werden kann.
Unter der Artikelnummer 48180 ist ein Set
mit vier dieser Wagen erhaltlich, auf die
auch normale LGB Wagen verladen wer-
den konnen. So wird sicherlich bald auf
manch einer Gartenbahn der Guterver-
kehr, wie er lange Jahre in Reichenbach im
Vogtland ublich war, wieder auferstehen
und an vergangene Zeiten erinnern.
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Die Schwabische Alb ist ein hartes Pflaster fr éi;ﬁaé“é:érﬁpb‘aﬁn; Do'c;_hhf
zusammen mit seiner Ehefrau Michaela trotzt Guido Britsch-selbst
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widrigsten'Wetterbedingungen und belohnt sich rﬁ"iTeiné'r robusten

LGB Anlage nach rhatischem Vorbild.
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lles begann bei Guido Britsch mit
einer grunen Mallet. Geschenkt
bekam der langjahrige HO- und
Spur-Z-Modellbahner die herrliche LGB
Lok von einer Tante, die diese Dampf-
lok zusammen mit einer in einem Gar-
ten aufgebauten LGB Bahn geerbt hatte.
Und es kam, wie es kommen musste: Die
Lokschonheit und die Moglichkeit, sei-
nem Hobby Eisenbahn auch im Garten
nachgehen zu konnen, ubten auf Guido
Britsch sofort einen grofden Reiz aus. Und
nicht nur aufihn: Auch seine Frau Micha-
ela wurde innerhalb weniger Tage vom
Gartenbahn-Virus gepackt. Gemeinsam
ubernahm das Ehepaar aus dem wurt-
tembergischen Burladingen eine Fille

»2aanz fertig ist man
als Modellbahner
eigentlich nie.”

an welterem Material aus der Erbmasse:
diverse Loks (darunter das ,rhatische
Krokodil“ Ge 6/6 1413, die E-Lok Ge 4/4 111
641 Maienfeld sowie die zur SBB-Brunig-
bahn gehorende Dampflok HG 3/3 1068),
dazu einige Waggons sowie Schienen,
Hauser und ein Bergmassiv. Die Anlage
wurde nach und nach abgebaut. Zwar
war das rund 30 Jahre alte Material noch
erstaunlich gut in Schuss, zu tun gab es
dennoch genug. Michaela Britsch polier-
te beispielsweise uber 100 Meter Schie-
nen von Hand auf Hochglanz, alle Hauser
wurden gemeinsam abgewaschen und
kleine Beschadigungen an Fenstern oder
Dachern ausgebessert. Und dann ging
alles ganz schnell: Ganz ohne Planungs-
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software oder sonstige technische Hilfs-
mittel ertuftelte Guido Britsch ein an den
Bedingungen des heimischen Garten-
grundstucks orientiertes Anlagenlayout,
bestellte einen Bagger und nahm den
ersten Abschnitt seiner neuen Anlage in
Angriff.

Die Schwabische Alb: Herausforderung
fir Mensch und Material

Aber wie sollte er sein Debut als Gar-
tenbahner angehen? Modellbahn-Erfah-
rungen in HO und Spur Z sind fraglos
aller Ehren wert, aber eine LGB Anlage
im Freien ist eine andere Hausnummer.
Erschwerend kamen die aufleren Um-

stande hinzu und die hatten es in seinem
Fall machtig in sich: Das Britsch'sche
Grundstuck liegt auf 750 Metern Hohe
auf den Hugeln der Schwabischen Alb
und die Witterungsbedingungen sind
dort alles andere als einfach. Im Som-
mer kann es uber 30 Grad heifd werden,
zudem drohen frihe und lange Winter-
einbruche, die teils schon im Septem-
ber beginnen und Schneehohen von 50
Zentimetern und Temperaturen bis zu
minus 20 Grad mit sich bringen. Hin-
zu kommen kraftige Winde und immer
mal wieder heftige Niederschlage - alles
zusammen eine echte Herausforderung
fuar Gartenbahnen und ihre Baumeister.
~Wenn der Winter einmal da ist, ist bei
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uns nichts mehr mit Fahren im Schnee®,
erzahlt Guido Britsch. ,Folglich bauen
wir im Herbst alle Gebaude, die abgebaut
werden konnen, ab und motten sie ein.
Der Rest der Anlage wird mit schwarzen
Maurerkubeln abgedeckt. Diese Schutz-
mafinahmen sind dringend notwendig

£

und haben sich auch sehr gut bewahrt.
Fur die erste Bauphase nutzte das Ehe-
paar Britsch eine Schonwetterperiode
im Sommer 2018 und legte auf einer fast
ebenen Flache von 40 Quadratmetern
die Basis fiur seine ,Laucherttalbahn®
ein rund 30 Meter langes Gleisoval mit
eilnem Ausweichgleis. Verbaut wurden
zwOlf Tonnen Schotter und eineinhalb
Tonnen Zierkiesel fur den Unterbau, »

TEXT: CHRISTOF HAMMER; FOTOS: ARNULF SCHAFER




Spektakuldarer Anblick: der festlich illuminierte Brusio-Viadukt.

180 Mahsteine und Rasenkantensteine,
145 Pflastersteine und 800 Kilogramm
Beton. Der ubernommenen Erbmasse
folgend, orientierte sich das Anlage-
motivam Vorbild der Rhatischen Bahn.
Den Eisenbahn-Mittelpunkt bildet der
Bahnhof Susch aus dem Pola-Pro-
gramm inklusive eines Anschlussglei-
ses zu einem nahe liegenden einstandi-
gen Lokschuppen. Auf diesem Teil der
Anlage wurde die komplette Flache mit
Schotter aufgefullt, auf dem in einigen
Abschnitten eine Schicht Zierkiesel
und Askar-Ziersplit aus ungewasche-
nem Marmor liegt. Das Bahnareal wur-
de um einige Pflanzinseln erganzt, die
das Ehepaar mit Sukkulenten sowie
Buchs bestuckte. Aufderdem wachsen
auf dem Grundstiuck noch Funkien -
eilne Agavenart -, Muschelzypressen,
Rosen, Lavendel, Sternmoos, Zebra-
ogras, Edelweifd, Koniferen sowie die
auch als Lebensbaum bekannten Thu-
ja-Spiralen.

Auftakt mit Hindernissen

Dass Guido Britsch, beruflich als Fahr-
lehrer fur Lkw unterwegs, viel Erfah-
rung mit HO- und Spur-Z-Anlagen hatte,
als LGB Bahner hingegen komplettes
Neuland betrat, machte sich anfangs

59

Freundlich: Der Leuchtturm Roter Sand gruf3t die RhB-Passagiere.
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allerdings bemerkbar. So betonierte er
auf einigen Streckenabschnitten das
Gleisbett und band die Schienen mit
Wasser - was dazu fuhrte, dass das
Gleisbett bald witterungsbedingt zu
brockeln begann. ,Seitdem verlege ich
die Gleise lose auf Split.“ Die Schienen
verklebte er alle paar Meter mit einem
Spezialkleber; ansonsten sorgen Schie-
nenverbinder fur den unterbrechungs-
freien Stromfluss.

Ein Brusio-Viadukt auf der Alb

Die Arbeitendes zweiten Bauabschnitts,
errichtet auf Rasen und Rindenmulch,
standen dann unter dem Eindruck ei-
ner Reise mit dem Bernina-Express,
die das Ehepaar Britsch im August 2019
unternommen hatte. Davon Kkundet
das dem legendaren Brusio-Viadukt
nachempfundene, vier Meter lange und
opulent beleuchtete Kreisviadukt in-
klusive Auffahrrampe. Eine an den Vi-
adukt anschliefiende Kehrschleife ver-
vollstandigt diesen zweiten Abschnitt
der Laucherttalbahn. Im Fruhjahr 2021
folgte dann der dritte Anlagenteil: eine
von der ubrigen Bahn abgetrennte, 20
Meter lange Zahnradstrecke. Auf der
bis zu 14 Prozent steilen Bahnstrecke
ist HG 3/3 der Ballenbergbahn mit ei-
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e: Die Laucherttalbahn ruht auf insgesarr;t zwolf Tonnen Schotter.

nem oder zwei Wagen zwischen Talsta-
tion und Bergstation im Pendelbetrieb
unterwegs. Gefahren wird auf diesem
Teil der Anlage mit Analogtechnik -
wahrend in den beiden anderen Berei-
chen die Zuge digital unterwegs sind.
Doch prompt schlug wahrend dieser
Bauphase einmal mehr das beruchtig-
te Wetter auf der Schwabischen Alb zu
und der GrofSraum Burladingen wurde
von einem massiven Unwetter heim-
gesucht. ,Als ich diese Gewitterfront

mit Starkregen uber uns hereinbrechen
sah, habe ich wirklich das Ende meiner
Gartenbahn befurchtet”, erinnert sich
Guido Britsch. Aber der Bahnherr hatte
Gluck im Ungluck: ,,Am nachsten Mor-
gen war ich erleichtert, dass weit weni-
ger zerstort war als beflirchtet. Bis auf
eine kleine Brucke haben alle meine 17
Hauser die heftige Unwetterattacke gut
uberstanden.” Heute, nach insgesamt
knapp drei Jahren Bauzeit, ist das Pro-
jekt Laucherttalbahn auf eine Flache von
105 Quadratmetern mit 90 Gleismetern
angewachsen. Erschlossen wird das als
Rundfahrstrecke konzipierte Areal uber
neun Weichen, den 1,20 Meter langen
,Eichhalde“-Tunnel sowie zwei kleinen
Brucken plus dem erwahnten Brusio-Vi-
adukt. Und ganz wie beim grofden Vorbild
erganzt bei der Laucherttalbahn eine

Praktisch: Eine originale Zugschlusslaterne beleuchtet die Anlage.
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Perfekter Start: Die kleine ,,Nicki S“ geht au;" grof3e Fahrt.

Zahnradstrecke die Strecke mit Ad-
hasionsgleisen, die selbst bei den Auf-
fahrten zum Kreisviadukt nie steiler als
drei Prozent ansteigen. Steiler geht’s
auf dem Sessellift nach oben, der sich
von der Talstation auf die Bergstation
des 80 Zentimeter hohen und vier Me-
ter langen, aus Hartschaumplatten und
Gips gebauten Gebirges hinaufhangelt.
Das Bergmassiv mit dem Gipfelkreuz
und den schroff zerklufteten Felsen-
domen gehort zu den landschaftlichen
Highlights der Anlage. Am Fufd des Ber-
ges liegt das Wirtshaus ,,Zur Almhit-
te“. ,Hier spielt im wahrsten Sinn des
Wortes die Musik”, schmunzelt Guido
Britsch. Drum herum komponierte er
ein Diorama aus gebirgigem Terrain,
voralpinen Landschaften sowie land-
lich-dorflichen Szenen: Der Bahnhof
Susch wird erganzt durch ein Stellwerk
und einen Lokschuppen, unten im Tal
stehen eine Muhle und etwas abseits
ein brennendes Haus (mit Rauchgene-
rator), das gerade durch die mit gro-
em Besteck herbeigeeilte Feuerwehr
gerettet wird - Blaulicht, Sirene und
Drehleiter der Floriansjunger lassen
sich per Knopfdruck aktivieren. Und
uberall bevolkern Figuren und Objekte
das Laucherttal: An den Berghingen
tummeln sich Gemsen, eine Gruppe
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Urig: Das Waldgasthaus lockt mit frischem Wildbret.
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Kletterer erklimmt die Steilwande des
Bergmassivs. Fur Abwechslung sorgt
eine Flussszene mit Seerosen, drei
Sonnenbadenden, einem Wohnwagen
und einem Modell des Leuchtturms Ro-
ter Sand, den es von seinem Standort
nordostlich von Wangerooge auf die
Alb verschlagen hat.

GruB an die Ravenna-Schlucht

Viel Wert legte das Duo Britsch &
Britsch auf eine standesgemafie Be-
leuchtung. So sind samtliche Hauser
mit LED-Lampchen ausgestattet und
der Viadukt erstrahlt gar in einer ge-
radezu feierlichen Abendstimmung.
Ebenfalls uppig illuminiert sind die
Burgruine sowie die Berglandschaft -
hier sogar mit Solarstrahlern. ,So ist
alles auch ohne laufenden Fahrbetrieb
beleuchtet”, freut sich Guido Britsch.

Praktische Losungen sind auf der
Laucherttalbahn ein Muss

Praktische Aspekte waren auf der ge-
samten Anlage ein zentrales Thema.
,Far mich muss der Fahrbetrieb un-
kompliziert von der Hand gehen. Ich
will meine Zuge ohne grofien Aufwand
in Betrieb nehmen und auch schnell

GroBeinatz: Die Feuerwehr hat alle Hande voll zu tun.

Steile Auffahrt: der offene Aussichtswagen der RhB im ,,Plandienst”.

wieder verstauen konnen®, erklart der
Schwabe - und hat dafur gute Griunde.
Zu abrupt kann das Wetter zuschlagen.
Uberdies ist der umtriebige Endvier-
ziger auch Mitglied der ortlichen Frei-
willigen Feuerwehr und muss daher
immer mit Spontaneinsatzen rechnen.
Um schnell dienstfahig zu sein, wur-
de die Anlagenelektronik deshalb auf
einen separaten Beistellwagen ausge-
lagert - so ist alles im Handumdrehen
abtransportiert. Anschliefdend mussen
nur noch die Zuge und Wagen entfernt
werden und alle wetterempfindlichen
Anlagebestandteile sind im Nu abgesi-
chert.

Gefahren wird auf der Laucherttalbahn
von Mai bis September, wenn das Alb-
wetter keinen Strich durch die Rech-
nung macht: mal eine Stunde nach
Feierabend, mal fast einen ganzen
Nachmittag am Wochenende. Meist
sind zwel Zuge parallel unterwegs, aber
immer wieder kommt auch ein drit-
ter Zug zum Einsatz. Damit ist Guido
Britsch derzeit gut ausgelastet; weitere
Ausbauplane gibt es momentan nicht.
Aber das kann sich ja schnell dndern,
schmunzelt er. ,Ganz fertig will man als
Modellbahner eigentlich nie sein mit
seiner Anlage - es gibt immer etwas zu
tun.”



Depesche 1/2022

Das Gebaude-Ensemble rund um den Bahnhof Susch umfasst
neben dem Hauptgebaude von Pola ein Stellwerk (Pola-Stell-
werk ,Schonweliler”), einen Kiosk sowie zwel weitere Objekte,
ebenfalls von Pola. ,Die relativ neutralen Gebaude setzen wir
als Poststelle sowie als Dorfhaus ein. Komplettiert wird das
Ganze durch eine LitfalBsaule und ein Telefonhauschen®, er-
lautert Guido Britsch.

Impressionen 2: Rundviadukt
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Der Kreisviadukt bildet die weltbekannte Brusio-Kehrschleife
der Rhatischen Bahn kurz vor Tirano nach. Insgesamt baute
Guido Britsch acht Wochen an diesem Element, an dessen
hochster Stelle sich die Zuge 33 Zentimeter Uber Bodenniveau
pefinden. FUr den Bau verwendete er Betonfertigteile in Bogen-
form eines schwabischen Anbieters. Damit alles mit dem Hang-
relief harmoniert, wurden die Elemente im Mittelteil leicht
schrag einbetoniert. Die Gleise wurden mit einem besonders
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Der Bahnsteig des eingleisigen Bahnhofs bietet ausreichend
Platz fUr eine Zugeinheit aus einer Ge 4/4 |l sowie vier vier-
achsigen Personenwagen. Im Hintergrund des Bahnhofs gibt
es als Hingucker eine petroleumbefeuerte Zugschlusslaterne
Im Mafl3stab 1:1 in Ausfuhrung der DB, erkennbar an den vier
FUuBen und dem langeren Kamin. Sie erleuchtet in den Abend-
stunden Teile der Gartenbahn.
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flexiblen, auch bei Feuchtigkeit gut haftenden Spezialkleber
fixiert. Die Viaduktbdgen werden von farbigen LED-Lampen
beleuchtet. ,Die Beleuchtung erinnert uns an den Besuch
auf dem Weihnachtsmarkt bei der Ravenna-Schlucht, der im
Original ebenfalls festlich beleuchtet ist”, sagt Guido Britsch.
,Die direkt an den Viadukt anschlieBende Kehrschleife ha-
ben wir angelegt, damit der Zug so oft wie mdglich Uber den
Viadukt rollt.”



Impressionen 3: Eichhalde-Tunnel
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Der 1,20 Meter Iaﬂge, unweilt vom Bahnhof Susch platzierte
Tunnel besteht aus drei u-formigen Betonsteinen und hat ein
abnehmbares Oberteil. Sein Name verweist auf die Anschrift
der Familie Britsch, die Jahreszahl 2018 uber der Tunnelein-
fahrt verweist auf das Entstehungsdatum und wer ihn erbaut
hat, steht auf der Tunnelwand. Das Tunneldach ist als Plateau

Impressionen 4: Bergmassiv

, i

Dieses Objekt konnte Guido Britsch im Originalzustand vom
Vorbesitzer Ubernehmen. Das 80 Zentimeter hohe, vier Meter
lange und eindrucksvoll zerklUftete Bergmassiv besteht aus
mehreren aufeinander verklebten Hartschaumplatten, die mit
Gips verkleidet wurden. Den Unterbau bilden Pflastersteine -
auf dieser Unterlage wurde das Bergmassiv aufgesetzt sowie
am Boden und der Ruckfront mit PU-Schaum befestigt. Mit
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gestaltet, auf dem ein Funkmast, Baume, Straucher, Steine,
eine kleine Brucke und sogar ein Flusslauf angelegt sind.
Holzliegen laden zum Verweilen ein. ,Ilch wollte ein Stuck Na-
tur im Bild haben und keine kahle Betonoberflache”, erklart
Guido Britsch. Der Untergrund besteht aus einer Mischung

von Styrodur und Gips.

einem machtigen Gipfelkreuz bildet es eine herrliche Kulisse
fUr die vorbeifahrenden Zuge und ist ein heil3 begehrtes Ziel
far Kletterer - klassische Bergsteiger und junge Climber geben
sich hier quasi die Klinke in die Hand. Wer die Gipfelwelt hoch
Uberm Laucherttal etwas bequemer erobern will, nimmt hin-
gegen die Seilbahn. Zur Starkung empfiehlt sich eine Einkehr
INn der urigen Almhutte.



18 Depesche 1/2022

Impressionen 5: Pflanzen und Untergrund
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In Sachen Begriunung ging Guido Britsch recht pragmatisch
vor. ,\Wichtig waren uns pflegeleichte Pflanzen, die keine Blat-
ter abwerfen und das ganze Jahr grun sind”, erlautert er seine
Strategie. Die ,,Pflanzeninseln® in Teil 1 der Anlage (etwa am
Burgturm, bei den Pflastersteinen oder an den Stral3enlater-
nen) wiederum wurden nach rein optischen Kriterien angelegt -
schliel3lich werden sie gezielt von den Stral3enlaternen beleuch-
tet. Im Umfeld des Kreisviadukts (Koniferen, Muschelzypressen,

Gleisplan Anlagensteckbrief

- Kiosk, Poststelle
s Do Bl

) EcthatdeTunnel ) Phanzeninseln E» Talstation
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Sternmoos) entschied sich Familie Britsch fur Jungpflanzen, die
auch in ausgewachsenem Zustand relativ klein bleiben, damit
sie den Innenkreis des Rundviadukts nicht zu sehr zuwuchern.
Den Gleisunterbau bildet teils eine vier Zentimeter dicke Be-
tonschicht, teils wurden Rasenkantensteine verwendet. RuUck-
blickend wurde sich Guido Britsch heute durchgehend fur Ra-
senkantensteine entscheiden - ,sie sind flexibler, einfach zu
legen und es lassen sich damit auch sehr gut Kurven gestalten®.
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Impressionen 6: Zahnradstrecke
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Nach Fertigstellung der ersten beiden Abschnitte ergab eine benen Zahnradbahnstrecke. Am Bahnhof und an der Bergsta-
Inventur folgendes Ergebnis: Im Bestand befanden sich noch tion macht sie eine 30 Sekunden lange Pause, bevor sie ihre
etliche Meter an Gleismaterial sowie die Zahnradbahnlok HG 3/3 Fahrt fortsetzt. Bestlckt ist die Ballenberg mit einem offenen
1067. Was also tun? Auch hier zogerte der schaffige Schwabe RhB-Aussichtswagen und einem zweiachsigen Niederbordwa-

nicht lange und beschloss kurzerhand den Bau einer separaten, gen inklusive eines kapitalen Ziegenbocks als Passagier. Ein de-
mit einer Pendelautomatik ausgestatteten und analog betrie- zenter Hinwels auf die Heimat des schwabischen Gartenbahners.

Anlagen-Name: Laucherttalbahn
Thema: Schweiz, Rhatische Bahn
Bauzeit: Beginn: Juli 2018 bis heute
Gleismeter: 80 Gleismeter
Zahnradstrecke: 20 Gleismeter, 14 Prozent Steigung
Anlagenflache: 105 m?
Fahrbetrieb: digital (Zahnradbahn: analog)
- Anzahl Zuge im Fahrbetrieb: 2 (normal) / 3 (maximal)
Weichen: 9
Weichenstellung: digital
Bricken: 5
| Langste Brucke: Kreisviadukt (Radius R3)
Tunnel: "
Langster Tunnel: 1,20 m lang
Bahnhofe und Haltepunkte: 3, Susch, Talstation, Bergstation
Gebaude: 20 (alle beleuchtet)
Besondere Gebaude: Sessellift, Werkstatt,

brennendes Haus

(mit Rauchgenerator), Leuchtturm
Pflanzen-Arten: Buchs, Kakteen, Bodendecker

Besonderheiten der Anlage: Anlage auf 750 m Hbhe, gebaut fur be-
sonders harte Witterungsbedingungen, Kreisviadukt mit Beleuchtung,
Tunnel mit Beleuchtung, Bergmassiv mit Gipfelkreuz und Sessellift,
- Pendelbetrieb an der Zahnradstrecke.

Zur Person: Guido Britsch

Der 49-Jahrige aus Burladingen startete zunachst als HO- und Spur-
Z-Bahner. Dann Ubernahm er vor einigen Jahren aus einer Erbschaft
eine Fulle an LGB Material und begann ab 2018 mit seiner ,,Lau-
cherttalbahn®. Als Lkw-Fahrlehrer ist Guido Britsch viel unterwegs
und als Kommandant einer Freiwilligen Feuerwehr auch immer
wieder zeitlich gefragt. Deshalb ,,muss es bel mir vor allem prak-
tisch zugehen®, sagt Guido Britsch. Umso mehr, da der Fahrbetrieb
auf der Schwabischen Alb von Uberraschenden Wetterwechseln
begleitet wird.
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Grofl3er

Reigen

Beeindruckende Klassiker, faszinierende Bahnlegenden und interes-
sante Lok-Spezialitaten: Das alles bietet das Neuheitenprogramm
der LGB im Jahr 2022 - und noch vieles mehr.
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Bernina-lkone: Der Triecbwagen ABe 4/4 (Art. 253

eue Modelle quer durch alle
NTraktionen und Epochen, dazu

historisch wertvolles Rollmate-
rial sowie spannende Lok-Entdeckun-
gen: Auch 2022 verwohnt LGB seine Fans
wieder mit einem Reigen an hochkara-
tigen Neuheiten. Grofde eidgendssische
Zuggeschichte verkorpern beispielswei-
se die Triebwagen vom Typ ABe 4/4 - mit
ihnen eroffnete die Berninabahn 1908
ihren Fahrbetrieb und stockte 1ihre Flot-
te bis 1910 auf insgesamt 14 Fahrzeuge
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auf. Auch nach der Ubernahme der Ber-
ninabahn durch die Rhatische Bahn im
Jahr 1943 hielt sich diese Baureihe mit
ithrer charakteristischen Kombination
aus gelbem Anstrich, schwarz-roter,
Art-déco-artiger Schattenschrift und
roten Routentafeln noch lange Jahre im
Fahrbetrieb und wurde erst 2010 end-
gultig ausgemustert. LGB ehrt diese his-
torisch bedeutende Triebwagen-Reihe
mit einem Modell des ABe 4/4 30 (Art.
25392) in der gelben Farbgebung aus
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92) ergibt mit Sonderﬁagen den voFbiIdgerechten

der Anfangszeit der Berninabahn - in
exakt diesem Farbton ist der Wagen
noch heute als Museumsfahrzeug im
Einsatz. Alle vier Radsatze dieses Mo-
dells werden von zwei leistungsstarken
Buhler-Motoren angetrieben, uber einen
mfx/DCC-Decoder konnen zahlreiche
Licht- und Soundfunktionen aktiviert
werden. Neben Tiren zum Offnen, Haft-
reifen sowie einer Innen- und Fuhrer-
standsbeleuchtung begeistert dieser
,gelbe Blitz“ auch mit einer detaillier-

Vom Feinsten: Die Brunig Dampfbahn (BDB) feiert ihr 50-jahriges Jubilaum. Die dazu passenden Wagen (von links in der Abbildung)
gibt es bei LGB - den Gepackwagen F 51 (Art. 41331), den Personenwagen C 31 (Art. 31332) und BC 28 (Art. 31331).
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Dieseltriebwagen T3: Kam in den 1940er-Jahren zur Nordhausen-Wernigerode Eisenbahn AG (NWE) und befindet sich heute nach
einer Instandsetzung im Ursprungszustand bei der HSB. Die Modellneuheit 2022 (Art. 26390) ist eine Neukonstruktion.

ten Inneneinrichtung. Erganzt um einen
komplett eingerichteten Barwagen (Art.
30563), einen ebenso ausgestatteten
Aussichtswagen (Art. 34252) und einen
gedeckten Guterwagen, zum Beispiel fur
Fahrradtransporte (Art. 45302), entsteht
eine vorbildgerechte Zugeinheit, wie
sie noch heute auf der RhB zu erleben
ist. Oder man greift zum Fahrradwa-
gen vom Typ D2 (Art. 34555), der in far-
benfroher und vorbildgetreuer Epoche
V-Lackierung und mit seitlichen Schie-
betiiren sowie Stirntiiren zum Offnen
vorfahrt. Ahnlich bedeutend war fir
die SBB die Briunig-Bahn, die als einzi-
ge im SBB-Netz auf Schmalspur unter-
wegs war (siehe ausfihrlichen Bericht
ab Seite 26). Zum 50-jahrigen Jubilaum
der Brunig Dampfbahn (BDB) legt LGB
gleich vier interessante Modelle auf (sie-
he unten).

Jubilaums-,,Krokodil“: die Ge 6/6 | 415

1922 brach dann das Zeitalter der , Kro-
kodile” auf der RhB an. An das 100. Ju-
bilaum dieser legendaren, auch vor dem
Glacier Express eingesetzten Gipfelstur-
mer, erinnert nun die Ge 6/6 I mit der
Loknummer 415 (Art. 26601) - in Dienst
gestelltam 2.Juli1929, war siedieletzte »

Toller Ausblick: Passend zum Triebwagen ABe 4/4 ist auch ein offener Aussichtswagen
(Art. 34252) erhaltlich, wie er heute noch auf dem gesamten Netz der RhB eingesetzt wird.

RhB-Flair: Geeignet als weiteres Prunkstlick einer Bernina-Ausflugsgarnitur: der zweiach-
sige Gepackwagen D2 in der Ausfuhrung als chic gestalteter Fahrradwagen (Art. 34555).

HG 3/3 an der Spitze: Das Jubilaumsensemble wird komplettiert durch die Zahnraddampflok HG 3/3 mit der Betriebsnummer 1067
(Art. 20275). Das Modell ist die originalgetreue Nachbildung der Lok, wie sie heute noch im Besitz der Brunig Dampfbahn ist.

TEXT: CHRISTOF HAMMER; FOTOS: LGB
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Jubildaums-, Krokodil“: Als einmalige Auflage zum Jubilaum ,,1J00 Jahre Rhatisches Krokodil“ gibt es die Ge 6/6 | 415 mit spezieller
Farbgebung in Sparkling Ocean (Art. 26601). Auch das Vorbild ist mit der entsprechenden Sonderlackierung unterwegs.

Vorbildgerecht bunt: Mit dem Schnellzugwagen 2. Klasse (Art. 30679) lassen sich Zuglaufe
der RhB erganzen. Farbgebung und Beschriftung entsprechen original der Epoche VI.
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Vornehm speisen: Mit dem Service-Wagen (Art. 33673) kann der Glacier Express vorbild-
getreu - passend zu den bekannten Panoramawagen und der Lok - komplettiert werden.
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Lastenschlepper: Die Flachwagen sind ein vertrautes Bild in den Guterzigen der Rhati-
schen Bahn. Das Modell ist die Nachbildung eines Doppelrungenwagens der Bauart Sp-w.

von insgesamt 15 Maschinen, die die RhB
seinerzeit von dieser Baureihe bestellt
hatte. Das , Rhatische Krokodil“ rollt in
schwerer Druckguss-/Messing-Bauwei-
se, mit vielen angesetzten Details, kom-
plett eingerichteten Fuhrerstanden und
in Farbgebung und Beschriftung der
Epoche VI aufs Gleis - so, wie sie heute
noch im Einsatz ist. Ein mfx/DCC-De-
coder steuert nicht nur zahlreiche
Licht- und Soundfunktionen, sondern
auch die digital heb- und senkbaren
Pantographen sowie die Kupplungen.

Die robusten Ge 6/6 I-,Krokodile“ wa-
ren noch in Dienst, als 1973 die damals
brandneue Baureihe Ge 4/4 II debutierte.
Viele dieser auch im Nahverkehr einge-
setzten E-Loks sind heutzutage in Son-
derfarbgebungen beziehungsweise mit
Werbefolien unterwegs - umso schoner
ist es daher, mit der Loknummer 632
(Art. 28442) erstmals eine 4/4 II in der
roten Originallackierung als LGB Modell
zu erleben. Neben dem via mfx/DCC-De-
coder digital schaltbaren Dachstromab-
nehmer verfugt das 57 Zentimeter lange
Modell auch uber eingesetzte Fenster
sowilie Antennen und Ruckspiegel. Zudem




A EE
' i

we

DIE LGB NEUHEITEN 2022 23

~EE5= Rhatische Bahn

Premiere: erstmals in der roten Lackierung mit eingesetzten Fenstern, Antennen und
RlUckspiegeln zu haben - die Ge 4/4 |l der RhB (Art. 28442) in Epoche VI-Ausfihrung.

konnen Fans der Rhatischen Bahn auf
zwel weitere Personenwagen zuruckgrei-
fen: auf einen 2. Klasse-Schnellzugwagen
(Art. 30679) sowie auf den Panora-
ma-Speisewagen (Art. 33673) - beide mit
kompletter Inneneinrichtung, LED-In-
nenbeleuchtung sowie beweglichen Tu-
ren. Geht es hingegen um einen Guterzug
auf der Rhatischen Bahn, so stehen mit
dem Rungenwagen (Art. 44925) und dem
Zementsilowagen (Art. 45256) sowie ei-
nem Selbstentladewagen (Art. 46696) drei
reizvolle Neuheiten bereit.

Diesel-Spezialitaten fur Kenner

Auch in Deutschland nahm waihrend-
dessen die Modernisierung des Schie-
nenmaterials Tempo auf - etwa bei der
Nordhausen-Wernigerode Eisenbahn
AG (NWE), die von der Waggonfabrik
Wismar neben einem Personentrieb-
wagen zwel dieselelektrische Gepack-
triebwagen orderte. Mit einer Leistung
von 516 PS waren diese beiden stattli-
chen Schienenbusse in der Lage, vier
statt dre1 Wagen mit einer Hochsge-
schwindigkeit von bis 60 Kilometern
pro Stunde zu befordern. Bis Ende der

1950er-Jahre trugen diese beide Ma-
schinen - seit 1949 als VT 137565 und
VT 137566 beil der Deutschen Reichsbahn
gefuhrt - so gemeinsam mit den schweren
Dampflokomotiven der ehemaligen NWE
die Hauptlast des Brockenverkehrs. Wah-
rend die Nummer 565 im Jahr 1968 ver-
schrottet wurde, rettete sich die 566 unter
die Fittiche der Harzer Schmalspur Bahn
(HSB), wo sie derzeit fur eine neuerliche
Aufarbeitung vorgesehen ist. Die Warte-
zeit bis zum Comeback dieses enorm be-
lastbaren , Arbeitspferds” verkurzt LGB
mit einem Modell in originalgetreu roter
Farbgebung und Beschriftung der Epo-
che VI (Art. 26390). Dank vier Radsatzen
von zwei kugelgelagerten Buhler-Motoren
kann dieses sehr zugkraftige Modell ganz
wie sein Vorbild auch eine respektable
Wagenkolonne auf Tempo bringen. Via
mfx/DCC-Decoder lassen sich die Innen-
und die Fuhrerstandsbeleuchtung im
Digital-Betrieb steuern sowie viele Licht-
und Soundfunktionen aktivieren.

Etwas weiter sudlich wurde ab 1959
beim VEB Lokomotivbau Babelsberg
die Baureihe V 10C hergestellt. Insge-
samt verliefden bis 1975 stolze 496 »

Hilfs- und Trainingszug: Die Norfolk & Southern Railroad (NS) setzte diesen Zug (Art. 29911),
bestehend aus einer Diesellok und zwei Wagen, ein. Der Kessel kann mit Wasser befullt wer-
den - mit einer digital ansteuerbaren Pumpe kann das Wasser verspritzt werden.
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WEITERE NEUHEITEN

Zusatzlich zu den genannten Modellen
stellt LGB fdr das Jahr 2022 weitere

Neuheiten vor.

30563 RhB Barwagen C 114
Zusammen mit dem Triebwagen
ABe 4/4, dem Aussichtswagen
und dem Fahrradwagen - der
komplette Ausflugszug.

36361 SOEG Personenwagen
Modell eines Reko-Personenwagens
der Zittauer Schmalspurbahn mit
kompletter Inneneinrichtung - das

exklusive Clubmodell 2022.

41022 LGB Museumswagen
Gedeckter Guterwagen in der Gestal-

tung des diesjahrigen Partners, der
franzdésischen Museumsbahn M.T.V.

45256 RhB Zementsilowagen
Originalgetreue Farbgebung und
Beschriftung der Epoche VI. Metall-
radsatze, Lange Uber Puffer 34 cm.

46696 RhB Selbstentladewagen
Bauart Fac der Rhatischen Bahn mit
vier Entladeklappen zum Offnen.

Weitere Infos im Internet

Den gesamten Uberblick Uber die Neu-
heiten 2022 finden Sie auch im Internet
unter www.lgb.de

B VT TSRS ) em—— o pe—l Y She— e '

L R L -1 R R L e L " R e _ N _ R L =B L




24 ($#8) Depesche 1/2022

California-Feeling: Der Stral3enbahnwagen mit der Betriebsnummer 130 ist heute noch
bei der Muni in San Francisco im Einsatz. Das Modell (Art. 20384) ist erstmals mit De-
coder und Sound erhaltlich. Ein Stickerbogen mit verschiedenen Zielschildern liegt bel.
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Fahrwerk mit Auf3enrahmen: Die kleine Diesellok der Baureihe V 10C ist aktuell noch
bei vielen Museumsbahnen im Einsatz. Als Diesellok Nr. 33 gehort sie auch bel der
Mansfelder Bergbahn zum Fuhrpark. Vorbildgerecht ist das Fahrwerk mit Aul3enrah-
men beim neuen Modell (Art. 20323) umgesetzt - Farbgebung und Beschriftung ent-
spricht der Epoche VI, ein mfx/DCC-Sounddecoder gehdrt ebenfalls zur Ausstattung.

Prosit: ein besonders prachtiges Exemplar des vierachsigen Schiebewandwagens der
RhB - das aktuelle Modell mit Werbung der Feldschl6sschen Brauerei (Art. 48572).

Exemplare dieser kleinen, fur Spurweiten
von 600 bis 1067 Millimeter gebauten
Diesellok die Werkshallen bei Potsdam.
Zum Einsatz kamen sie bei Werk- und
Anschlussbahnen, und noch heute sind
ungefahr 100 dieser unverwustlichen
Maschinen bei vielen Museumsbahnen
im Einsatz - etwa bei der auf 750 Milli-
meter Spurbreite verkehrenden Mansfel-
der Bergwerksbahn in Sachsen-Anhalt,
der altesten noch betriebsfahigen Sch-
malspurbahn Deutschlands. Dort aktiv:
die V 10C mit der Loknummer 33 - und
zwar im ursprunglichen Anstrich mit
hellblauem Lokkasten und roten Radern.
LGB zeigt diesen Klassiker der DR in ex-
akt dieser Farbgebung und in Beschrif-
tung der Epoche VI. Neben einem mix/
DCC-Sounddecoder, einem leistungsstar-
ken Buhler-Motor sowie Fuhrerstandstu-
ren zum Offnen besticht das LGB Modell
vor allem durch das vorbildgerechte neue
Fahrwerk mit Aufdenrahmen.

Eine Hommage an die US-amerikanische
Historie bilden zwei Neuheiten aus dem
Jahr 2022: zum einen der Hilfs- und Trai-
ningszug fur Rettungskrafte im Dienst
der Norfolk & Southern Railroad (Art.
29911) und eine Nachbildung der Stra-
enbahn No. 130 (Art. 20384) wie sie in
San Francisco heute noch unterwegs ist.



MUSEUMSWAGEN 2022

uterwagen mit ,,Lulu“-Motiv

AKTUELL 25

r soll immer eine besondere Histo-
E rie verkorpern: der Museumswagen,
den LGB alljahrlich ins Programm
nimmt. Fur das Jahr 2022 ist das wieder in
hervorragender Weise gelungen. Als Part-
ner konnte LGB die franzosische Museums-

bahn MTV.S. (Musée des tramways a vapeur

et des chemins de fer secondaires francais)
gewinnen. Die Bahn wurde 1976 gegrundet

und erweiterte im Jahr 2020 den Fuhrpark
(Details unter www.musee-mtvs.com) um
einen gedeckten Guterwagen Gb 2621 der
Dampfbahn-Furka-Bergstrecke (DFB), der
derzeit restauriert wird und auf der Muse-
umsbahn zum Einsatz kommen soll. Der
Museumswagen gibt diesen Guterwagen
mit einem beeindruckenden Motiv wieder:
der Dampflok Nr. 36, auch , Lulu” genannt,

die ebenfalls zum Fuhrpark des Vereins
gehort und vor dem Giliterwagen auch
zum Einsatz kommen soll. LGB prasen-
tierte 2020 die Lok als Modellneuheit. Der
Museumswagen ist eine einmalige Serie
und ist im Shop des Marklineums in Gop-
pingen erhaltlich. Weitere Informationen
zum Museumswagen finden Sie unter
www.maerklineum.de

EINZIGARTIGE TECHNIK - AUFREGENDE REISEROUTEN

Das grof3e Bahnerlebnis Schwelz

A Sondermodell grofd. Die Dampfschneeschleudern der RhB besitzen denn

BAHNREISEFUHRER
auch einen ganz besonderen Nimbus: Sie vereinen grofde Technik mit einem
wichtigen Auftrag - die Bahnstrecke im Winter befahrbar zu halten.

Is LGB im Jahr 2018 die Dampfschneeschleuder Xrot 9213 der RhB als

Lesenswert: Die Schweiz ist
das Bahnland schlechthin.
Zwel Publikationen bringen
einen auf den aktuellen Stanad
- technisch das Buch ,Die
Dampf-Schneeschleudern der
RhB” und der Reisebegleiter
,BahnreisefUhrer Schweiz".

DIE DAMPF-SCHIEE:
SCHLEUDERN DERIRLEM

! 2

Den unentbehrlichen Helfern hat transpress ein 160-seitiges Buch mit 300 Abbil-
dungen gewidmet (ISBN 978-3-613-71625-4), das die Geschichte und die aktuel-
len Einsatzgebiete beleuchtet. Ein weiteres Buch, der ,, Bahnreisefuhrer Schweiz*
(ISBN 978-3-03913-014-6) aus dem AS Verlag (Ziegelbricke/Zurich), gibt allen Ei-
senbahnfans, die die Bahnwelt der Schweiz erkunden wollen, einen kompletten
Uberblick, um die landschaftliche und kulturelle Vielfalt der Schweiz mit Bahn,
Bus und Schiff zu erleben. Angereichert ist das Buch mit Ubersichtskarten und
praktischen Tipps.




Berner o) ’“ rland®

Entlang des Brienzersees wartet mit der Brunlg Dampfbahn ‘BDB)
ein echter Geheimtipp auf alle Eisenbahnfans. Mit historischem
Rollmaterial reist man hier auf schmaler Spur durch grandiose

Landschaften - und kann sogar auf den Spuren eines legendaren
Meisterdetektivs wandeln... =

eht es um die schonsten Bahn-
Gstrecken der Schweiz, so denkt

der Kenner naturlich sofort an
die Rhatische Bahn, die von Chur aus die
spektakulare Bergwelt von Graubunden
erobert. Doch die eidgenossische Eisen-
bahnwelt halt noch weitere Attraktionen
bereit. Einer dieser Geheimtipps lockt
dabei im Berner Oberland mit der Briu-
nig Dampfbahn (BDB). Seit 1981 befahrt
der in Brienz ansassige Verein das Netz
der Brunig-, der Berner-Oberland-Bah-
nen (BOB) und der Meiringen-Innert-
kirchen-Bahn (MIB) mit historischen
Dampflokomotiven, altehrwurdigem,
bestens gepflegtem Rollmaterial - und
mit immensem Engagement von uber 30
aktiven Heizern, Lokfuhrern und Werk-

stattmitarbeitern. Zum Hauptstandort
der BDB avancierte schon fruhzeitig das
herrliche Interlaken an der Schnittstelle
zwischen Thunersee und Brienzersee.
Dort konnte man von den Schweizeri-
schen Bundesbahnen eine nicht mehr
genutzte Lok-Remise zunachst anmieten
und letztlich sogar komplett tberneh-
men. Doch schnell wurde es etwas eng
in diesem Domizil, und so erweiterte die
BDB ihr Refugium 1999 um etliche Meter
an zusatzlichen Hallengleisen sowie um
eine neue Werkhalle. So konnte neben
den schon seit Jahren gehiiteten Dampf-
lok-Schatzen G 3/4 208 und HG 3/3 1067
auch einer dritten Lokomotive eine neue
Heimat geboten werden: der HG 3/3 1068,
die zuvor lange Jahre auf einem Sockel

" e . e B e, L e

neben dem Bahnhofsgebaude in Mei-
ringen als Museumslokomotive von den
einstigen Dampflokzeiten der schweize-
rischen Eisenbahngeschichte kiindete.

Die Anfange: Enthusiasmus pur -
und viel Arbeit

Die Spuren der BDB reichen dabei weit
zuruck bis ins Jahr 1966, als einige eidge-
nossische Eisenbahnfreunde die Dampi-
loks G 3/4 208 und HG 3/3 1067, die in
diesem Jahr eine der interessantesten
Modellneuheiten von LGB darstellt, vor
der Verschrottung retteten. In den fol-
genden Jahren brachten unzahlige Hel-
fer und Freiwillige die beiden von der
Schweizerischen Lokomotiv- und Ma-
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schinenfabrik Winterthur (SLM) gebau-
ten Veteranen wieder auf Vordermann.
Und nach erfolgreicher Aufarbeitung
von sechs Personenwagen aus den Jah-
ren 1888 bis 1925, eines Gepackwagens
von 1890 und eines Guterwagens von
1888, fiel schliefdlich 1981 der Startschuss
fur den offiziellen Fahrbetrieb. Seither
bietet der Verein ab April und bis in den
Spatherbst offentliche Dampffahrten an.
Von Interlaken-Ost geht es auf der 16,2
Kilometer langen BDB-Zentralbahn zu-
nachst mit der Ge 3/4 208 den Brienzer-
see entlang nach Meiringen. Vom dorti-
gen Kopfbahnhof geht es dann uiber den
1.002 Meter uber Meereshohe gelegenen
Brunigpass nach Giswil. Dabei uberwin-
det der Zug eine Steilstrecke mit einer
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Maximal-Steigung von 120 Promille so-
wie einen Hohenunterschied von uber
400 Metern. Reizvolle Alternative: ein Ab-
stecher ins hubsche, funf Kilometer von
Meiringen entfernte Innertshofen.

Beeindruckend: die Fahrt frihmorgens
am See und der ,,Moriarty Express*®

Ein besonderes Schmankerl gibt es stets
zum Saisonabschluss im Spatherbst:
Dann fuhren zwei Sonderfahrten wahl-
weilse uber 12,3 Kilometer nach Lauter-
brunnen beziehungsweise weitere sieben
Kilometer hinauf nach Grindelwald - und
auch hier warten jeweils zwel Abschnit-
te, die im Zahnradbetrieb bewaltigt wer-
den mussen. Und als ganz besonderes

Erlebnis ware da noch der ,,Moriarty Ex-
press”. Mit diesem Ausflugszug wandeln
die Passagiere auf den Spuren von Sher-
lock Holmes und seinem legendaren Wi-
dersacher Professor Moriarty.

,Dieses Projekt geht eigentlich auf
eine ,Stammtischidee’ unseres Marke-
tingchefs Mike Ellis zuruck®, erzahlt
Roger Henchoz, Prasident der Brunig
Dampfbahn. ,Zusammen mit weiteren
Mitarbeitern entwickelten wir dann ein
Konzept fureinen Sonderzug zum Thema
Sherlock Holmes und entschieden uns
fir den Namen Moriarty-Express.” Wo
man auch immer mit der Brunig-Bahn
unterwegs ist: Der Reisende wird im Mi-
nutentakt mit herrlichen Landschaften
und Ausblicken auf die Bergwelt des »

TEXT: CHRISTOF HAMMER; FOTOS: BDB
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Eindrucksvoll: Mit den LGB Neuheiten 2022, der HG 3/3 (Art. 20275) und den passenden

Wagen (Art. 31331, 31332, 41331) kommt Brunig-Atmosphare auf jede Gartenbahn.

Idvylle pur: Der Reisende wird bei einer Fahrt entlang des Sees mit herrlichen Landschaf-
ten und Ausblicken belohnt. Jeder Abschnitt hat seinen ganz besonderen Reiz.

Winterpracht: Auch in der kalten Jahreszeit ist eine Fahrt mit der Brunig Dampfbahn ein
echtes Erlebnis. Wie bei der Rhatischen Bahn basiert der Betrieb auf der Meterspur.

Berner Oberlandes verwohnt. Malerische
Dorfer wechseln mit spektakularen Tun-
nels und Viadukten, Seen, Walder und
Schluchten saumen die Szenerie. ,Fur
uns ist das Streckennetz der BDB eines
der schonsten in der Schweiz. Hier hat
einfach jeder Abschnitt einen ganz be-
sonderen Reiz“, erklart Roger Henchoz.
,Mein personliches Highlight ist die Fahrt
am Brienzersee - vor allem, wenn fruh-
morgens uber dem See ein Nebelschleier
liegt und die Sonne diese grofdartige Sze-
nerie ausleuchtet.” Doch nicht nur land-
schaftlich, auch bahnhistorisch ist die
BDB ein Erlebnis erster Klasse. ,Unser
Rollmaterial ist nicht nur wunderschon,
sondern auch durchweg authentisch®,
schwarmt Henchoz - ,alle unsere Loks
und Wagen sind einst wirklich auf den
Strecken der ehemaligen Brunig-Bahn
und der Berner-Oberland-Bahn gefahren.

Das ,,Gespenst von Meiringen”

Ubrigens: Roger Henchoz ist nicht nur
ein langjahriger Eisenbahnkenner und
ein versierter Verwaltungs- und Ma-
nagement-Experte, sondern auch aus-
gebildeter Heizer, der so manche selbst
erlebte Anekdote beisteuern kann. Da
ware etwa die vom , Gespenst von Meirin-
gen“: , Als ich meine Ausbildung auf der
Zahnradlok absolvierte, waren die Inst-
ruktionsfahrten jeweils in den Nachten
ab 23 Uhr angeordnet”, erinnert er sich
an seine Zeit als ,,Lokomotiv-Lehrling”.
,Demzufolge wurde auch das Anheizen
erst zu spaterer Stunde vorgenommen.
Eines Abends safd ich also zusammen
mit dem Lokfuhrer im Fuhrerstand der
1067 und habe das Feuer ausgiebig mit
Kohle beschickt. So haben wir naturlich
entsprechend Rauch erzeugt und die
Gegend um den Bahnhof Meiringen in
dunkle Wolken gehullt. Nach einiger Zeit
sahen wir eine weifde Gestalt iiber die Ge-
leise huschen. Da wir beide nicht an Geis-
ter glaubten, harrten wir im Fuhrerstand
aus und warteten auf das Geschehen. Se-
kunden spater tauchte denn eine Frau im
Nachthemd neben der Lok auf und fuhr
uns beiden machtig an den Karren: Was
uns denn einfalle, mitten in der Nacht so
eine Schweinerei zu machen und die gan-
ze Gegend zu verstinken. Sie wies uns an,
unverzuglich mit der Rauchere1 aufzuho-
ren; drehte sich um und verschwand in
den Rauchschwaden. Wir beide waren so
uberrascht und sprachlos, dass wir keine
Widerrede von uns gaben. Erst einige Zeit
spater, als wir den Vorfall verdaut hatten,
konnten wir uns daruber amusieren.”




Der Fuhrpark der BDB: Dampflok-Zauber
par excellence

Ins Berner Oberland gelangte die drei-
achsige sowohl fur den Zahnrad- wie
auch fur den Adhéasionsbetrieb konstru-
ierte HG 3/3, als die Schweizerische Bun-
desbahn diese Baureihe zusammen mit
der Baureihe G 3/4 zwischen 1906 und
1913 fur den Einsatz auf der Brunig-Bahn
orderte, ihrer einzigen schmalspurigen
Bahnlinie. Nach und nach folgten dann
knapp zwel Dutzend weitere Maschinen,
die vom Depot Meiringen aus alle Zuge
uber die Brunig-Bergstrecke transpor-
tierten und auch auf den Flachstrecken
unterwegs waren. Und bis zur Elektri-
fizierung der Brunig-Bahn in den Jah-
ren 1941/1942 bildeten diese Dampfloks
das Ruckgrat fur die Strecken zwischen
Luzern-Giswil und Meiringen -Interla-
ken. Nach ihrer Ausmusterung Anfang
der 1960er-Jahre standen zuletzt noch
die Loknummern 1065, 1067 und 1068 als
fahrdrahtunabhangige Reserve Dbereit.
Aufler bei der Schneeraumung kamen sie
auch im Rangierdienst in Meiringen und
Interlaken-Ost zum Einsatz.

Das endgultige Aus flir die Veteranen der
Brunig-Bahn kam schliefdlich im Septem-
ber 1965. Wahrend die 1065 verschrottet
wurde, gelang es den Grindervatern der
BDB, die 1067 sowie die G3/4208 vor dem
Abwracken zu bewahren. Liebevoll auf-
gearbeitet, gelangte dieses Duo 1967 in
den Besitz der Ballenberg-Dampfbahn
und verkehrt seit 1972 wieder im Nostal-
gieverkehr auf der Briinig-Bahn. Die 1068
wiederum wechselte nach ihrer Ara als
Denkmallok im Jahr 2000 in den Besitz
der Brunig Dampfbahn und soll nach ei-
ner Generaluberholung in naher Zukunft
ebenfalls uber ihre frihere Stammstre-
cke dampfen.

Wahrenddessen legt das Team der BDB
naturlich auch im Alltagsbetrieb tuchtig
Hand an, um alle Loks und Wagen fur
die kommende Saison herauszuputzen.
Neben ihren Normal- und Sonderfahrten
plant die Crew um Roger Henchoz auch
einen ,Tag der offenen Depottore” und
bietet diverse Events und Aktionsangebo-
te. So kann die Lok-Remise in Interlaken
fir Veranstaltungen oder Workshops ge-
mietet werden. Auch Fuhrerstands-Mit-
fahrten konnen gebucht werden und an
Bord von speziellen Extraziigen geht es
hinauf in die Jungfrauregion oder 1ns
wildromantische Haslital. Alle Informa-
tionen, Termine und Fahrplane des Jah-
res 2022 finden sich im Internet unter
www.ballenberg-dampftbahn.ch
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Voller Einsatz: Auf dem Weg zum Brunig-Pass kommt der Zahnstangenantrieb zum Ein-
satz - auch mit dem LGB Modell ist echter Zahnradbetrieb wie im Vorbild maglich.

Imposante Ufer- und Bergkulisse: Mit einer Lange von 14 Kilometern und einer Breite von
2,8 Kilometern gehort der Brienzersee zu den vier grof3en Seen im Kanton Bern.
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Frank TUmmermann, Vorstandsmit-
glied der LGB Freunde Niederrhein,
gibt einen Uberblick Uber die vielen
Projekte, die derzeit zu bearbeiten
sind. Es gibt immer was zu tun -

aber es macht auch jede Menge
Spals.
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Jetzt schon vormerken: Das Gartenbahn
Treffen 2022 findet im Mai in Bochum-
Dahlhausen statt.

FRANK TUMMERMANN

Das macht richtig Spaf3

anchmal frage ich mich, warum
M ich das alles mache. Aber dann

kommt mir auch gleich die
Antwort 1in den Sinn: Weil’s richtig Spaf}
macht. Und well es schon i1st, wenn man
etwas bewegen kann, das nicht nur einem
selbst Freude bringt, sondern auch vie-
len anderen. Anfang vergangenen Jahres
hatte ich an dieser Stelle vom Umzug der
LGB Freunde Niederrhein berichtet. Da-
von, dass wir rund 500 Meter Gleismate-
rial von unserem ehemaligen Domizil im
Bahnbetriebswerk Krefeld zu unserem
neuen Vereinsheim in Duisburg transpor-
tiert haben, dazu Weichen, Natursteine,
Gebaude, Briucken und jede Menge Tech-
nik und Ersatzteile.
Inzwischen sind wir an unserem neuen
Standort heimisch geworden und konn-
ten auch schon unsere erste interne Ver-
anstaltung durchfihren: Am 27 Novem-
ber, unserem Advents-Fahrtag, haben wir
mit einem guten Dutzend Loks die ersten
Runden gedreht und das neue Domizil
sozusagen offiziell eingeweiht - mit 2G
und gebuhrend Abstand.
Eins unserer nachsten grofden Ziele 1st die
IMA im September 2023 in GOppingen.
Bis dahin wollen wir unsere USA-Anlage
prasentationsreif haben. Unter anderem
mit einer Stadt aus den 50er-Jahren und
einer Trestle-Brucke, wie sie typisch ist
fur die alten amerikanischen Holz-Eisen-
bahnbrucken.
Und dann ist da noch ein anderes Projekt,
an dem ich seit einiger Zeit mitwirken
darf: In Bergiin im Schweizer Kanton
Graubunden, beim dortigen Bahnmu-
seum, soll auf 2.400 Quadratmetern
Flache eine riesige LGB Anlage entste-
hen. Die Highlights der Bernina- und
Albula-Linie werden dort im Mafdstab
1:22,5 nachgebaut - mit vielen Bruicken,
Tunnels und kuhnen Viadukten wie dem
Kreisviadukt von Brusio. Diese einglei-

sige Bogenbrucke, erbaut Anfang des
vergangenen Jahrhunderts, fihrt in ei-
ner 360-Grad-Schleife zu Tal. Sie ist das
Wahrzeichen der Bernina-Bahn und Teil
des UNESCO-Weltkulturerbes.

Was lag da naher fur die Initiatoren des
Projekts bei der Rhatischen Bahn, als
bei Marklin um Unterstutzung zu bitten.
Und wie das halt so ist: Die Marklin LGB
Lenker Wolfrad Bachle und Andreas
Schumann riefen mich an mit der Frage,
ob ich fur dieses LGB Projekt die Kapi-
tansmutze aufsetzen wollte. Klar, dass ich
mich geehrt und herausgefordert fuhlte.
Zugleich wusste ich aber auch, auf meine
Vereinskameraden ist Verlass. Denn so-
was kann man nur im Team machen.
Seither waren wir schon mehrfach bei
den Schweizer Kollegen, um gemeinsam
mit ithnen die Planung voranzutreiben.
Und ganz nebenbei haben wir, die LGB
Freunde Niederrhein, im Juni an den Rail
Days in Luzern teilgenommen - und un-
sere 3 X 6 Meter grofde Anlage ausgestellt.
Die ganzen Teile durch den Zoll zu brin-
gen, das i1st wahrlich ein Abenteuer - mit
Listen und Gewichten, mit Preisangaben,
Carnets und jeder Menge Stempeln ...
Und well wir ja geubt sind, mit dem gan-
zen Material auf grofler Fahrt zu sein,
waren wir Anfang November auf der Fas-
zination Modellbau in Friedrichshafen.
Ach ja: Und ganz nebenbei beteiligen wir
uns auch am Ausbau des Marklineums in
GOppingen.

Ubrigens: 2022 wollen wir beim Albu-
la-Grofdprojekt die Gleisfuhrung planen,
und die ersten Bauarbeiten haben wir
fur 2023 ins Auge gefasst. Wenn alles gut
lauft, soll die komplette Anlage in etwa
vier Jahren fertiggestellt sein. Es gibt im-
mer was zu tun. Und das - und die leuch-
tenden Augen von Klein und Grofd -
macht einfach Spafs.

TEXT: FRANK TUMMERMANN; FOTOS: LGB



ach der Flutkatastrophe in Nordrhein-Westfalen und

Malteser in Aktion
Rheinland-Pfalz im Juli 2021 dauern die Aufraumar-

Nbeiten weiter an. Im Fokus steht vor allem die Wie-

derherstellung einer Infrastruktur. Vor Ort im Einsatz: der
Malteser Hilfsdienst e. V., den Marklin mit einer Spende uber
210.000 Euro unterstutzt. Hierdurch konnte bereits eine tem-
porare Kita- und Schulkinderbetreuung im Fluthilfezentrum in
Kreuzberg an der Ahr eingerichtet werden. Nachdem die Kinder
aus der Umgebung von der Schule abgeholt werden, konnen sie
dort mittagessen und werden zwischen 12 und 18 Uhr betreut.
Neben der Unterstutzung bei den Hausaufgaben, werden auch
padagogische Spiele angeboten. Punktlich zur Modellbah-
ner-Weihnachtszeit hat Marklin verschiedene Start up und my
world Startpackung bereitgestellt.

Im Fluthilfezentrum der Malteser ist nun auch eine Kita- und
Schulkinderbetreuung eingerichtet.

Geplante Events und Trmine 202
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nen CoronavariantenfurdasJahr2022nochkeinverlass-

licher Terminplan erstellen. Folgende Veranstaltungen
sind derzeit in Planung: Faszination Modellbahn in Mannheim
(www.faszination-modellbahn.com) vom 11. bis zum 13. Marz;
knapp einen Monat spater soll die neue Ausgabe der Intermo-
dellbau in den Westfalenhallen in Dortmund vom 7. bis zum
10. April (www.intermodellbau.de) folgen. Als weiteres High-
light plant Marklin im Herbst 2022 den Tag der offenen Tur
in GOoppingen. Zwei Tage soll es hier vom 16. bis zum 17. Sep-
tember ein Blick hinter die Kulissen des Produktionsablaufs
geben. Auflerdem ladt das Marklineum zur interaktiven Rei-
se durch uber 160-Jahre Firmengeschichte ein. Die aktuellen
Infos und Termine zu den Veranstaltungen finden Sie online
unter www.maerklin.de (Service/Kundenservice/Events).

I eiderlasst sichwegender Auswirkungen derverschiede-

Gewinnerbild Fotowettbewerb

auf 1thren Clubreisen geschossen haben. Die interes-

santesten unter ihnen standen bis zum 28. November
2021 online zur Abstimmung. Die Clubmitglieder haben ge-
wahlt und die Auszahlung ergab folgendes Resultat: Das Foto
des Glacier Express auf dem Landwasserviadukt hat beim
Club-Fotowettbewerb anlasslich der Club-Schweizreise den
ersten Platz belegt. Der Fotograf Ralf Gnoyke erhalt als Preis
von Marklin die Lok der BR 103.1 (Art. 39173) - dem ausgelos-
ten Gewinner unter den Teilnehmern der Abstimmung ist der
RhB Containerwagen (Art. 45925) bereits zugestellt worden.
Wir gratulieren herzlich und bedanken uns bei allen fur die
grofdartige Teilnahme am Wettbewerb.

Es waren beeindruckende Fotos, die die Clubmitglieder

CLUBNEWS
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Durch die Katastrophe sind die Anwohner naher zusammenge-
rickt. Jeden Abend ziinden sie Kerzen auf der Brlcke an.

Ablenkung vom Alltag:
Mit Marklin my world
und Start up Produkten
kdnnen die Kinder eine
eigene Modellbahn auf-
bauen.

Das Uberfahren des Landwasserviadukts ist atemberaubend -
ebenso das Foto: Es gewinnt beim Club-Fotowettbewerb.

TEXT: DEPESCHE; FOTOS: RALPH GNOYKE, MALTESER, CARSTEN ROSE
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Clubreisen 2022

Exklusive Bahnen, atemberaubende Landschaften, Industriekultur: die
Clubreisen des Jahres 2022 bieten jede Menge Abwechslung.

11. bis 16. Mal Volldampf in der LaUS|tz/Ostsachsen

Die S&chsisch- Oberléusntzer Elsenbahngesellschaft (SOEG)
betreibt die Zittauer Schmalspurbahn - ein Erlebnis pur.

Bietet unter anderem auch eine Mltfahrt auf emer Nachbll-
dung des Adlerzugs: die Gorlitzer Oldtimer Parkeisenbahn.

Schmalspurbahnen. Seit 1890 schlangeln sich die Zuge

durch das Zittauer Gebirge, dem kleinsten Mittelgebirge
Deutschlands. Das Streckennetz der 750-Millimeter-Schmal-
spurbahn mit den beiden Asten zum Kurort Oybin und Kurort
Jonsdorfist 16 Kilometer lang. Die Steigungen betragen bis zu
30 Promille, sorgen also fur einen guten Dampf aus der Lok, die
sich bis zu 200 Hohenmeter erarbeiten muss. Viele von IThnen
kennen diese landschaftlich schéne Bahn, auch wenn Sie noch
nie dort gewesen sind: Oft bildet sie fur Filme die Kulisse mit
ihren sorgfaltig erhaltenen Fahrzeugen, darunter Dampfloks
aus dem Jahre 1928.

I m Osten von Sachsen dampfen zwei auflergewohnliche

Ebenso spannend ist die Waldeisenbahn in Bad Muskau. Die
schmale 600-Millimeter-Bahn ist seit 1895 in Betrieb, zunachst
als Pferde-, seit 1896 als Dampfeisenbahn. Stand die Wald-
eisenbahn in den 1970er-Jahren vor dem Aus, gab es zum Gluck
tachtige Eisenbahnfreunde, die diese einzigartige Bahn retten

konnten. Eine weitere Sonderfahrt entfuhrt Sie kreuz und quer
L R
r l'l 1*"lll ,_ !_

b S, ]
| . * L [ |

||
- .
. F i
- L]
i
- -
r o |
L] I’ -1
|
| | |
1

Ny AT

n_
g
Tﬂ

Dle Waldensenbahn in Bad Muskau |st se1t 1895 in Betrleb und
eine der wenigen 600-Millimter-Bahnen in Deutschland.

durch die Oberlausitz. Bequem vom Fenster unseres Sonder-
zuges aus, dampfen wir durch die Landschaft zwischen Wal-
dern und Tagebau. Sie wohnen in der Europastadt Gor-
litz, in deren eindrucks- voller Altstadt wunderschon
restaurierte Hauser aus uber 500 Jahren glanzen. Gerade
die Dampflokomotiven der Zittauer Schmalspurbahnen
werden auch von LGB in klein hergestellt. Bei den Clu-
breisen werden die Reisen zusatzlich von einem Mark-
lin Mitarbeiter begleitet. Vorgesehen ist fir diese Reise
der Produktmanager Andreas Schumann aus dem Hause
Marklin. Wir haben vier Sonderzuge exklusiv nur fur un-
sere Reisegruppe. Es gibt also Platz fur alle zum Fotogra-
fieren und Filmen - oder Sie schauen nur einfach bequem
aus dem Fenster.

Dauer: 11.05. bis 16.05.2022

Die ausfuhrlichen Informationen zur Reise finden Sie
im Clubbereich von LGB unter www.lgb.de / Anmeldung
uber Bahnreisen Sutter (Internet: www.bahnen.info).

Die Empfangshalle des Bahnhofs Gorlltz mit den belden
imposanten Deckenleuchten wurde im Jahr 1917 eingeweiht.
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Rollt fur Clubmitglieder durch die Schweiz: der legendare
,Rote Doppelpfeil” mit dem auch Churchill unterwegs war.

04. bis 07. August: Legendare Triebzuge In der Schweiz

durch die Lande fahren - wer noch nie diesen stilvollen

TEE-Triebzug erlebt hat, bekommt im Sommer die Gele-
genheit, denn dieser Zug rollt nur fur unsere Clubreisegruppe
durch das Schweizer Seenland. Einen ebenso legendaren Ruf
hat der Rote Doppelpfeil mit dem Spitznamen ,,Churchill®. Der
britische Staatsmann reiste 1946 mit dem Doppelpfeil bei sei-
nem Staatsbesuch durch die Schweiz. Unsere Rundreise fiuhrt
Sie unter anderem zum grofdten Wasserfall Europas, mit einem
Fotohalt auf der Rheinbrucke bei Schaffhausen. Stilvoller kon-
nen Sie kaum in der Schweiz reisen. Beide Triebzuge, sowohl
den TEE ,Gottardo” als auch den Roten Doppelpfeil ,Churchill®,
hat Marklin als Modell gefertigt. In den beiden Zugen hat jede
und jeder seinen garantierten Fensterplatz. Somit konnen Sie
unsere Sonderfahrten entspannt geniefSen. Wie immer bei den
Marklin Clubreisen wird auch diese Rundreise zu den elegant-
en Triebzugen der Schweiz von einem Mitarbeiter des Hauses
Marklin begleitet. Vorgesehen ist fiir diese Reise Karl-Heinz
Graldle, Produktmanager HO im Hause Marklin.

E inmal 1im Leben (wieder) im TEE ,,Gottardo” sitzen und

Dauer: 04.08. bis 08.08.2022

Die ausfuhrlichen Informationen zur Reise finden Sie
im Clubbereich von LGB unter www.lgb.de / Anmeldung
uber Bahnreisen Sutter (Internet: www.bahnen.info).

Stilvolles Reisen: Eine Fahrt mit dem ,, TEE Gotthardo® ist
auch heute noch grof3er Genuss und bleibt unvergesslich.

08. bis 12. Oktober: Rlesendampf m|t der 241 AG65

orofdten Schnellzug-Dampfloks, die je in Europa ge-

baut wurden. Und bei aller Grofde sind die Loks
der Baureihe sehr elegant konstruiert. Die 241 A 65, von
eilnem Schweizer Eisenbahnverein aufwendig restauri-
ert und in Stand gehalten, zahlt heute zu den grofdten
noch betriebsfahigen Dampfloks Europas. Und mit dieser
Schweizer Museumsdampflok planen wir eine grofde Rundfahrt
am Rhein sowie am Bodenseeufer entlang und geniefden das
kraftige Dampfen und Zischen dieser hochst beeindruckenden
Schnellzuglokomotive. 2017 war die 241 A 65 viel bestaunter Gast
bei den Marklin Tagen in GOppingen - und sie ist auch von Mark-
lin als Modell in den Spurweiten 1 und HO umgesetzt worden.

D ie Baureihe 241 der franzosischen Bahn gehort zu den

Dauer: 08.10. bis 12.10.2022

Die ausfuhrlichen Informationen zur Reise finden Sie im
Clubbereich von LGB unter www.lgb.de / Anmeldung tiber
Bahnreisen Sutter (Internet: www.bahnen.info).

Imposant und elegant Im Jahr 2017 war dle 241 A 65
vielbewunderter Gast bei den Marklin Tagen in Géppingen.

- ~
Clubvorteil: Clubmitglieder erhalten einen Nachlass von

finf Prozent auf den Reisepreis.
Weitere Details zu den Clubreisen finden Sie im Internet

im Clubbereich unter www.lgb.de
e A
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Exklusiv: das nheue Clubmodell 2022

Ausschlief3lich fur Clubmitglieder ist der SOEG-Personenwagen 970 231
(Art. 36361) in grun-elfenbeinfarbener Farbgebung. Der vierachsige
Reko-Personenwagen entspricht seinem Vorbild, wie er zwischen 2000
und 2006 auf den Schmalspurgleisen um Zittau im Einsatz war.

Nach der Jahrtausendwende ruckten bel der Zittauer Schmalspurbahn der Ausflugsverkehr und der historische
Bahnverkehr zusatzlich zum alltaglichen Personenverkehr in den Fokus der Bahngesellschaft. Mit modernisierten
Wagen und einer neuen Farbgebung versuchte die SOEG, die Attraktivitat ihrer Zuge zu verbessern. Der Per-
sonenwagen 970 231 gehdrte zu den ersten Wagen, die im neuen Grun-Elfenbein-Design mit dem markanten
SOEG-Schriftzug ausgeliefert wurden. Auch die Fenster waren neu, die Wagen besitzen die fur Reko-Wagen typi-
schen Ubersetzfenster, bei denen die obere Halfte gedffnet werden konnte. Die Farbgebung wurde ab 2006 durch
eine komplett grine Lackierung mit dem Schriftzug ,,Zittauer Schmalspurbahn ersetzt.

Bestellhinweis

Der Bestellschein fur das Clubmodell 2022 lag der Ausgabe 04/21 bei. Falls er abhanden gekommen ist oder Sie
neu im Club sind, kdbnnen Sie gerne bei unserem Clubteam eine Nachsendung beantragen oder das Modell per
Clubkarte direkt beil Ihnrem Fachhandler bestellen. Wir weisen ausdrucklich darauf hin, dass der Bestellschein nicht
Ubertragbar ist. Sie sind noch kein Clubmitglied? Dann am besten gleich anmelden unter www.lgb.de/club - die
Bestellunterlagen werden [hnen per Post zugeschickt.

Wichtig
Ob per Bestellcoupon oder Clubkarte - Bestellschluss fur den Clubwagen 2022 ist der 28. Februar 2022. Liefer-
beginn ist im 4. Quartal 2022. Ein personalisiertes Echtheitszertifikat wird jedem Bezieher voraussichtlich Anfang

November 2022 mit der Club-Aussendung 4/2022 zugesendet.

Vorbildlich: Die typischen = _
Ubersetzfenster der Zit- el
tauer Personenwagen sind

nattrlich auch vorhanden. ' Highlights LGB Clubmodell 2022
"% SOEG-Personenwagen, Art. 36361

© Modell eines Reko-Personenwagens, wie er bei
der Zittauer Schmalspurbahn im Einsatz war.

© Originalgetreue Beschriftung und Farbgebung
der Epoche V.

© Tlren an den Plattformen zum Offnen.

© Komplette Inneneinrichtung.

© Metallradsatze.

O Lange Uber Puffer 58 Zentimeter. ._:j'husgebau;:_ Der Wagen ist
~_ innen‘komplett eingerichtet:

-----
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Wunderschone Club-Parkbank

Viele Leser haben 2021 das Clubgeschenk - eine Parkbank mit froh-
lichem LGB Fan - auf ihrer Anlage aufgebaut. Wir suchen nun unter
den Top-10-Motiven das schonste Foto. Stimmen Sie ab.

L

as Clubgeschenk 2021 hat sehr

vielen Mitgliedern gefallen. Auf

unsere Frage: ,Vielleicht haben
Sie ja auch schon ein schones Platzchen
fur das Clubgeschenk 2021 auf Ihrer
Anlage gefunden und eine Szene damit
gestaltet?” haben viele Leser positiv re-
agiert und sich am Fotowettbewerb be-
teiligt. Maximal drei Aufnahmen konn-
ten die Leser dabei schicken. Eine Jury
hat nun unter den zahlreichen Einsen-
dungen die zehn schonsten Motive aus-

Clubgeschenk 2021: Der LGB und Depesche Fan auf der Parkbank kam unter den Mit-
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gewahlt. Die einzelnen Fotos konnen Sie

im Internet in Ihrem Clubbereich (wWww.
lgb.de, Stichwort Club anklicken und
einloggen) ansehen. Viel Spafd beim Be-
trachten und Abstimmen.

=

gliedern sehr gut an. Am Fotowettbewerb beteiligten sich viele Leser. Die zehn schdns-
ten Motive stehen nun im Internet zur Auswahl. Stimmen Sie ab und gewinnen Sie.
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SO STIMMEN SIE AB

Sie kdnnen sich ganz einfach an der
Wahl beteiligen: Im Clubbereich
(www.lgb.de) stehen die von einer
Jury ausgesuchten zehn interessantes-
ten Fotos zur Auswahl.

Hier kbnnen Sie alle Fotos in Ruhe
oetrachten und auf Mausklick sogar
vergrof3ern. Wahlen Sie lhren Favoriten,
iIndem Sie den entsprechenden Buchsta-
ben eintragen.

Wer sich an der Abstimmung betelligt,
kann ebenfalls gewinnen. Unter allen
Teilnehmern verlosen wir einen Ca-
boose-Wagen im Coca-Cola-Design
der Epoche Ill (Art. 40757).

Unter allen Einsendern werden die
Gewinner ausgelost. Eine Barauszahlung
der Preise ist nicht méglich. Der Rechts-
weg ist ausgeschlossen.

Teilnahmeschluss: 30. April 2022.

Die Schritte zur Abstimmung:

- Rufen Sie im Internet www.lgb.de auf.

- Klicken Sie auf den Punkt ,,Club®.

- Wahlen Sie sich mit Mitglieds-
nummer und Passwort in den
Clubbereich ein.

- Gehen Sie auf die Seite ,,Fotos Clubge-
schenk™ und stimmen Sie ab.
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B Lokomotiven digital steuern: Befehle werden von der
Wi Steuereinheit Gber das Gleis an den Lokdecoder Gber-
SUUES mittelt, der als ,Intelligenz vor Ort” dafur sorgt, dass die

e jj' ‘_ entsprechenden Funktionen auch ausgefuhrt werden.
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Das Gehirn der Lok
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Der eingebaute Decoder macht Lokomotiven zu technischen Wun-
derwerken. In einer Serie erklaren wir die Grundlagen und wie Sie
diese individuell abstimmen kdonnen - falls gewulunscht.

le heutigen Lokdecoder bieten
D dem Modellbahner sehr viele Ein-

griffsmoglichkeiten, um deren
Verhalten auf die individuellen Gegeben-
heiten auf der Modellbahn und die Win-
sche des Bedieners abzustimmen. In der
ersten Folge unserer Serie mochten wir
Ihnen einen generellen Uberblick tber
die technischen Grundlagen geben, wah-
rend wir in den weiteren Folgen erklaren,
wie bestimmte Werte im Decoder gean-
dert werden konnen, um zum Beispiel
das Fahrverhalten oder die Bleuchtung
den individuellen Wunschen anzupas-
sen. Generell gilt: Decoder sind ein Elek-
tronik-Baustein zur Entschlusselung di-
gitaler Signale. Sie setzen Steuerbefehle

zum Beispiel in konkrete Fahrbefehle fur
die Antriebe um. Im Digital-Betrieb wer-
den die Fahrt- und Schaltbefehle uber
das Gleis vom Steuergerat an die Lok
ubermittelt. Ganz wichtig: Bei der Auslie-
ferung sind die Decoder bereits optimal
auf die entsprechenden Lokomotiven ab-
gestimmt. Bevor Sie Werte andern, soll-
ten Sie sich uber die Auswirkungen Ihrer
Anderungen einen Uberblick verschafft
haben und nur Anderungen vornehmen,
wenn Sie technisch entsprechend ver-
siert sind (siehe Hinweis zu den Regeln
im Kasten auf Seite 37). Fur die Einstel-
lung eines Decoders konnen verschiede-
ne Gerate verwendet werden, die unter-
schiedliche Moglichkeiten besitzen:

® Central Stations (CS2, CS3) bieten
den optimalen Zugriff auf die Konfi-
guration der Decoder und besitzen ein
spezielles Konfigurationsmenu, in dem
alle Registereintrage des jeweiligen
mifx-Decoders geladen und geandert
werden konnen.

® Mit der Mobile Station (MS2) konnen
am Decoder wichtige Einstellungen wie
Hochstgeschwindigkeit, Anfahr- und
Bremsverzogerung vorgenommen wer-
den. Aufgrund ihres geringen Laststroms
ist sie fur den Fahrbetrieb bei LGB je-
doch weniger geeignet.

® MitdemDecoder-Programmer(Marklin
Art. 60971) und der Adapterplatine (Art.
55129) fur den Grofdbahndecoder 55029
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konnen die Nachrustdecoder mit einem
individuellen Sound- und Decoder-Projekt
direkt bespielt werden. Hierzu dient das
Computerprogramm mbDecoderTool3, das
kostenlos auf der LGB Webseite als Down-
load zur Verfugung steht. Neben dem
Programmierstick lassen sich die Projekte
von der Software auf den Nachrustdecoder
auch uber die CS2 oder CS3 uibertragen.

® Professionelle Nachruster bevorzugen
die Moglichkeit, einen Decoder vor dem
Einbau in ein Modell testen zu konnen.
Hierbel hilft der Decoder-Tester (Marklin
Art. 60970), der fur alle aktuellen Decoder
geeignet ist, aber auch zum Austesten der
meisten alteren Decoder-Typen eingesetzt
werden kann.

Grundlagen der Einstellarbeiten an
Decodern

® Nachfolgend gehen wir immer von der
Verwendung des aktuellen Nachrustde-
coders 55029 aus. Fur andere Decoder ste-
hen entweder nicht alle Eintrage zur Verfu-
gung oder sind andere Registeradressen zu
benutzen.

® Wichtig: Da im Extremfall das Pro-
grammieren eines falschen Registers
dazu fuhren kann, dass dieser Decoder
unbrauchbar wird, ist vorher zu klaren,
um welchen Decoder es sich handelt.
Ein Projekt vom mDecoderTool3 ist
nach dem Aufspielen das neue Basispro-
jekt bei diesem Decoder. Nach einem
Decoder-Reset sind genau diese Ein-
stellungen wieder wirksam. Auch An-
derungen, die beispielsweise mit einer
CS3 vorgenommen werden, sind nach
einem Decoder-Reset auf die Basiswerte
zuruckgesetzt. Daher sollte man diese
Projekte sehr sorgsam planen, damit
spater moglichst wenige Anderungen
notwendig sind.

® Das mDecoderTool3 ist zum Pro-
grammieren von Nachrustdecodern
konzipiert und nicht geeignet, um
Seriendecoder zu verandern. Serien-
modelle sind von den LGB Spezialisten
abgestimmt und konnen beispielsweise
mit einer CS2 oder CS3 bearbeitet wer-
den. Durch einen Decoder-Reset wird
der Serienzustand wiederhergestellt.
Mit dem mDecoderTool3 kann man auf
eine standig wachsende Anzahl von
Decoder-Projekten der Serienprodukte
zuruckgreifen. Sollten diese Projekte Ih-
ren Wiunschen entsprechen, konnen Sie
diese direkt auf den Nachrustdecoder
aufspielen. Ansonsten passen Sie ein
Projekt IThren Wiunschen an und spielen
es dann auf Ihren Decoder.

® Register konnen entweder mit Wer-
ten eines bestimmten Wertebereiches
programmiert werden - beispielsweise
von 0 bis 255 (0 steht meist fur minimal,
wahrend der hochste Wert fur die ma-
ximale Einstellung steht). Bei anderen
Registern konnen verschiedene MoOg-
lichkeiten ein- oder ausgeschaltet wer-
den. Hierzu stehen bis zu 8 Bit zur Ver-
fugung. Soll ein bestimmtes Bit gesetzt
sein, wird dies durch einen bestimmten
Wert erzeugt, den nur dieses Bit besitzt
(Bit 0: 1, Bit 1: 2, Bit 2: 4, Bit 3: 8, Bit 4: 16,
Bit 5: 32, Bit 6: 64, Bit 7: 128). Alle nicht
verwendeten Bits stehen immer auf O.
Der Wert im Register ist die Summe der
Bits. Beispiel: Bit 1, 2 und 4 sollen ge-
setzt sein: Dann ergibt sich ein Wert von
2+4+16=22.

® Wird ein solches Register iiber die CS2
oder CS3 programmiert, dann wird im
mix-Modus ein Auswahl-Feld angezeigt,
in dem die Bits nur markiert werden
mussen. Dies macht die mfx-Program-
mierung so komfortabel, da Sie sich
keine Gedanken zu den dahinter stehen-
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FOLGENDE REGELN
SOLLTEN SIE BEIM

PROGRAMMIEREN EINES
DECODERS BEACHTEN:

©® Bitte nur Anderungen durch-
fuhren, deren Auswirkungen Sie
kennen. Im Extremfall kann ein
Decoder durch eine falsche
Programmierung unbrauchbar
werden.

® Klaren Sie zuerst, um welchen
Decoder es sich in lhrem Modell
handelt. Die vorgestellten
Vorgange gelten fur die aktuelle

Decodergeneration von Marklin,
Trix und LGB. Bitte bei diesen

Decodern nur die Register
verandern, die in der jeweiligen
Lok- oder Decoder-Anleitung
vorgestellt werden.

©® Dokumentieren Sie genau,
welche Anderungen Sie pro-
grammiert haben. Nur so
werden Sie spater die durchge-
fuhrten Einstellungen rekapitu-
lieren kbnnen.

den Einzelwerten machen miussen. Das
System ubernimmt den korrekten Wert
automatisch.

® Dies gilt naturlich auch fur das mDe-
coderTool3, in dem fur viele Einstellun-
gen entsprechende Auswahlfenster vor-
handen sind. Welcher Wert in welchem
Register (CV) dafur programmiert wird,
mussen Sie nicht kontrollieren. Das Sys-
tem ubernimmt dies automatisch fur
Sie.

Auswahl der moglichen Betriehsarten

Nachrust- und Seriendecoder der ak-
tuellen Generation verstehen die Digi-
tal-Formate mfx, MM2 oder DCC.
Dabei gilt im Digital-Bereich folgende
Priorisierung:

® Prioritat 1: mfx

® Prioritat 2: DCC

® Prioritat 3: MM/MM2
Unabhangig von dieser Prioritatenliste
besteht die analoge Betriebsmoglich-
keit. Im Analogbetrieb konnen die Mo-
delle wahlweise uber Wechselspannung
(Fahrspannung 0-16 V AC, Umschal-
timpuls 24 V AC) oder Gleichspannung
(0-24 V) gesteuert werden. Wobeil die
Deaktivierung analoger Fahrmoglich-
keiten moglich ist.
Naturlich ist es toll, dass die Decoder
so viele Formate beherrschen, aber teil-
weise stehen diese »

TEXT: FRANK MAYER, CR; FOTOS: MARKLIN, LGB
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Decoder sind bei der Auslieferung optimal auf das jeweilige Modell abgestimmt, wie hier beil der Dampflokomotive der Baureihe 99.72.
Wer mdchte, sollte nur mit Bedacht Anderungen vornehmen und diese dokumentieren.
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Die CS3 beherrscht die Digital-Formate mfx, MM2 und DCC. Nicht benotigte Proto-
kolle sollten in den Einstellungen deaktiviert werden.

Der Nachrustdecoder (Art.
55029) arbeitet mit einer
modernen 32-Bit-Architek-
tur und steuert bis zu 32
Funktionen.

Moglichkeiten auch im Konflikt zuei-
nander. Daher sollte man immer alle
Betriebsarten, die man nicht benotigt,
auch abschalten. Es muss mindestens
eine digitale Betriebsart eingerichtet
sein, sonst ware ein Decoder nicht mehr
reaktivierbar. Daher kann die Betriebsart,
uber die der Decoder aktuell program-
miert wird, nicht deaktiviert werden.

Bel der Programmierung uber eine CS2
oder CS3 wird im Konfigurationsmenu
des Decoders festgelegt, welche sonsti-

gen Betriebsarten der Decoder beach-
ten soll. Dies erfolgt in dem Menupunkt
Formate. Aber in diesem Menu lasst
sich die Betriebsart mfx nicht deaktivie-
ren. Dazu muss zuerst das mfx-Format
in der CS abgeschaltet werden. Dann
lasst sich unter DCC die mfx-Fahigkeit
in dem Lokdecoder deaktivieren.

Die Werte fur alle Betriebsarten, die
auller DCC weiterhin moglich sind,
werden einfach addiert. Dabei sind die
Werte fur CV 50 unter DCC:

Bit O: Analog Wechselspannung
aus/ein => 0 oder 1

Bit 1: Analog Gleichspannung
aus/ein => 0 oder 2

Bit 2: Digital MM/MM2
aus/ein => O oder 4

Bit 3: Digital mfx
aus/ein => 0 oder 8

Soll aufler DCC das Modell noch analog
AC und das MM-Format beherrschen,
dann ergibt sich ein Wert von 1 + 4 = 5,
der in den CV 50 programmiert wird.
Serienmaflig sind alle Betriebsarten ein-
gestellt, was den Wert1+2 +4 + 8 =15
ergibt.

Mit dem mDecoderTool3 kann man
bereits in der Grundkonfiguration die
unerwunschten Formate deaktivieren.
Spater lassen sich diese durch Program-
mierung zum Beispiel uber eine CS3
wieder aktivieren.

Fazit: Uberlegen Sie, welche Betriebs-
arten Sie definitiv benotigen. Nur diese
Formate sollten im Decoder aktiviert
sein. Hinweis: Protokolle, die abgeschal-
tet sind, lassen sich spater auch wieder
mit den entsprechenden Programmier-
tools einschalten. Daher konnen auch
Betriebsarten, die mit dem mDecoder-
Tool3 bei einem Nachrustdecoder de-
aktiviert sind, mit der passenden mfx-,
MM2- oder DCC-Programmierung wie-
der aktiviert werden.

In der nachsten Folge erlautern
wir weitere Moglichkeiten der
Lokdecoderabstimmung.
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Jetzt beil lhrem Handler: von der sachsischen VIl K bis zur U2

Neu Im Fachhandel

In den nachsten Monaten kommt eine Reihe von Neuheiten in den
Handel. Wir geben einen Uberblick Uiber die wichtigsten Modelle. Ak-
tuelle Infos finden Sie unter www.lgb.de (Stichwort Liefertermine).
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DR Dampflok VII K 99 731 Der Reichsbahndirektion in Dresden gelang es Ende der

Epoche VI, Art. 21480 1920er-Jahre-nachder VI K-die Beschaffungeinerweiteren Ein-
heitslokomotive fur die 750-mm-Spur durchzusetzen. Zwischen

e Komplette Neukonstruktion mit vielen 1928 und 1933 wurden so insgesamt 32 Loks der DRG-Baureihe
angesetzten Details wie FUhrerhaustlren. | 99.73-76 geliefert - umgangssprachlich bald als ,,sachsische VII

® /wel leistungsstarke, kugelgelagerte K“ bezeichnet. Die 600 PS starken, 57 Tonnen schweren und 30
BUhler-Motoren als Antrieb. km/h schnellen Loks erfiillten alle Erwartungen und kamen auf

® mfx/DCC-Decoder mit vielen Licht- vielen Schmalspurstrecken in Sachsen zum Einsatz. Von der DR
und Soundfunktionen. wurden zwischen 1952 und 1956 weitere 26 Loks in einer etwas

® Gelenkfahrwerk fur sicheren Betrieb
auch in Radius 1.

® Radsynchroner, gepulster Dampfausstol3.

® Rauchkammer zum Offnen mit angedeu-
teter Inneneinrichtung der Rauchkammer.

moderneren Ausfuhrung bestellt. Auch heute noch sind einige
dieser Loks auf den Museumsbahnen in Sachsen im Einsatz, so
auch auf der Zittauer Schmalspurbahn, beil der das Vorbild des
LGB Modells der 99 731 beheimatet ist.
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SOEG Personenwagen Die SOEG (Sachsisch-Oberlausitzer Eisenbahn Gesellschaft)
Epoche VI, Art. 36356 - besser bekannt als ,Zittauer Schmalspurbahn® - setzt in

vielen Zugen vierachsige Personenwagen ein. Diese entstan-
e Originalgetreue Farbgebung und den durch Modernisierung aus den DR-Rekowagen, die ihrer-
Beschriftung der Epoche VI. seits in den Siebzigerjahren auf der Basis der alten sachsi-

® Tliren an den Plattformen zum Offnen. schen Personenwagen aufgebaut wurden.
e Komplette Inneneinrichtung. Typisch fur diese Wagen sind die in der Mitte geteilten
® Metallradsatze. Ubersetzfenster gegeniiber den Klappfenstern der alteren
® Passend zur Lok VII K (Art. 21480). Ausfuhrung. Es handelt sich um ein Modell eines Reko-Per-
® Unter der Artikelnummer 36357 ist ein sonenwagens der Zittauer Schmalspurbahn, wie er dort
weiterer Wagen dieses Typs mit einer heute noch im Einsatz ist. Lange des Modells tiber Puffer:

anderen Betriebsnummer erhaltlich. 58 Zentimeter.
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RhB Containerwagen Bauart Sb-t Bei den meisten Bahnen wird heute ein Grofiteil des Giiterver-
Epoche VI, Art. 45926 kehrs mit Containern abgewickelt, so auch bei der Rhétischen
Bahn in Graubunden. Die Ladeflache ist dabei zwischen den

® Ausflhrung mit seitlichem Handbremsrad.| Drehgestellen abgesenkt, damit der Wagen mit aufgeladenem

e Originalgetreue Farbgebung und Container das Lichtraumprofil nicht uberschreitet. Neben Con-
Beschriftung der Epoche VI. tainern konnen auf diesen Wagen aber auch Transportgestel-
® Beladen mit einem Kuhlcontainer le - zum Beispiel fiir Stammholz - verladen werden, die dann
der Rhatischen Bahn. komplett entweder auf Normalspurwagen oder auf einen Lkw
® Alle RhB-Container von LGB konnen umgesetzt werden konnen. Bei diesen Wagen gibt es verschie-

verladen werden.
® Metallradsatze.
® | ange: /1 Zentimeter.

dene Bauarten, vor allem bei der Anordnung der Handbremse.

Beim Modell i1st ein Handrad der Bremse seitlich am Rahmen
montiert.

fenums BUNDNER GUTERBAHN
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RhB Schiebewandwagen Hai-tvz e __ A
EpOChe Vl, Art. 48573 1e vierachsigen Groisraumguterwagen mit sSchiebewanden Sin

vom Netz der Rhatischen Bahn nicht mehr wegzudenken, egal
e Originalgetreue Farbgebung/Beschrif- ob 1m silbergrauen RhB-Anstrich oder mit bunter Werbung der
tung der Epoche VI mit RhB-Werbung. Firmen, die diese Wagen zum Transport nutzen. Beim aktuellen
® Schiebeturen lassen sich vorbildgetreu silbergrauen Modell weist die Rhatische Bahn auf den 6kologisch
offnen und schliel3en. sinnvollen Giitertransport via Schiene hin. Lange des Modells tiber

® Metallscheibenradsatze. Puffer: 62 Zentimeter.

® [ ange: 58 Zentimeter.

LT e \VEN LA EEE Rl M ULl I Um warmeempfindliche Giiter transportieren zu konnen, wurden
Epoche VI, Art. 48574 einige der Schiebewandwagen mit einem Kuhlgerat ausgerustet,
das man an der Stirnseite des Wagens gut erkennen kann - so kon-
nen auch Frischwaren, die gekiihlt werden mussen mit der Bahn
transportiert werden. Das LGB Modell wird exklusiv fur Mitglieder
des LGB Clubs gefertigt. Beim Kuhlgerat an der Stirnseite handelt
es sich um eine Neukonstruktion. Lange des Modells uiber Puffer:
62 Zentimeter.

® Originalgetreue Farbgebung und
Beschriftung der Epoche VI.

® Schiebeturen lassen sich vorbildgetreu
Offnen und schliel3en.

® Exklusiv fur Clubmitglieder.
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DR Dampflok 99 5016 Die Harzer Schmalspurbahn (HSB) mit dem meterspurigen
Epoche lll, Art. 20753 Streckennetz von 140,4 Kilometern wird heute noch uber-
wiegend mit Dampfloks betrieben. Eingesetzt wurde hier
von der Deutschen Reichsbahn (DR) auch die Dampflok 99
5016, die wegen ihrer gedrungenen Form auch die , kleine Di-

® Ein leistungsstarker Buhler-Motor
treibt beide Radsatze an.

® mfx/DCC-Decoder mit vielen Licht- cke“ genannt wurde. Das LGB Modell gibt die originalgetreue
und Soundfunktionen. Farbgebung und Beschriftung der Epoche III wieder. Beide
e Originalgetreue Farbgebung und Radsatze werden von einem leistungsstarken kugelgelager-
Beschriftung der Epoche |ll. ten Buhler-Motor angetrieben. mfx/DCC-Decoder mit zahl-
® Fahrgerausch auch im Analog- reichen Digital-Funktionen.
betrieb funktionsfahig.

® | ange: 24 Zentimeter. — —T— —f—3— W A—3% —B-—71 3

Arrme

D&S RR Personenwagen Weltbekannt ist die Durango & Silverton Railroad, die in den
Epoche 1V, Artikel 36820 Bergen von Colorado fahrt. Bis in die 70er-Jahre wurde diese
Strecke von der Denver & Rio Grande Railroad betrieben, dann
aber verkauft und als rein touristische Bahnlinie weitergefuihrt.
Obwohl es eine Schmalspurbahn mit einer Spurweite von 3
Fufd (914 mm) i1st, brauchen die Fahrzeuge keinen Vergleich
mit europaischen Regelspurloks und -wagen zuscheuen, sind
doch Zuge mit bis zu zehn der bekannten Oldtimerwagen eher
die Regel als die Ausnahme. Vor allem fur Sonderverkehre und
historische Zuge gibt es diese Wagen auch in dunkelroter und
dunkelgruner Farbgebung, wobel die dunkelroten Wagen zu-
satzlich zur Wagennummer noch einen Namen haben.

® Modell des Oldtimer-Personenwagens
,Prospector” in dunkelroter Lackierung.

® Originalgetreue Farbgebung und
Beschriftung der Epoche VI.

® TUren zum Offnen, Inneneinrichtung
vollstandig nachgebildet.

® Passend zur Dampflok ,,Mogul”
(Art. 20283) und den Durango &
Silverton Railroad Wagen Art. 36808
und Art. 30261.
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D&S RR Personenwagen Im Jahr 2021 wahlten Eisenbahnfans die Durango & Silverton
Epoche 1V, Artikel 36821 Railroad wieder zur beliebtesten Museumsbahn in den USA.

Im Sonderverkehr der historischen Zuge werden Personenwa-
® M__Odell des Personenwagens Nr. 311. gen auch in dunkelgriiner Farbgebung eingesetzt. Das Modell
® Taren zum Offnen, Inneneinrichtung des Oldtimer-Personenwagens Nr. 311 der Durango & Silverton

vollstandig nachgebildet.

) Railroad entspricht diesen Wagen. Das Modell besitzt die origi-
® Passend zur Dampflok ,,Mogul

(Art. 20283) und den Durango & nalgetreue Farbgebung und Beschriftung der Epoche VI. Turen
Silvérton Railroad Wagen Argt 26808 zum Offnen, vollstindige Inneneinrichtung. Metallradsatze.
und Art. 30261, | Lange des Modells uber Puffer: 49 Zentimeter.




Dampflok Zillertalbahn U2
Epoche |V, Art. 25703

® Farbgebung und Beschriftung
entsprechend der Epoche V.
® Antrieb uUber einen leistungsstarken

BUhler-Motor auf alle drei Treibradsatze.
® \/Ollig Uberarbeitetes Modell mit neuen

Lampen, erganzten Kesselaufbauten und

angesetzten geatzten Lokschildern.
® Ausgerlstet mit mfx/DCC-Decoder mit
zahlreichen Licht- und Soundfunktionen.

Zillertaler Fasslwagen
Epoche |V, Art. 32421

® Farbgebung und Beschriftung
entsprechend der Epoche V.

® Ausgestattet mit einer kompletten
Inneneinrichtung im vorbildgerecht um-
gesetzten Fass und der Hutte davor.

® Passend zur Dampflok U2 und den
welteren Wagen Art. 33210, 32211.

® [ ange Uber Puffer:
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Die osterreichischen Dampfloks der Baureihe U gehorten zu den
meistgebauten Schmalspurdampfloks in Europa. 54 Stuck dieser
24 Tonnen schweren und 72 Meter langen Lok wurden in den Jah-
ren 1894 bis 1922 fur verschiedene Schmalspurbahnen im damali-
gen Osterreich-Ungarn gebaut. Mit einer Leistung von 225 PS und
ithrer Hochstgeschwindigkeit von 35 km/h erfullten sie alle an sie
gestellten Anforderungen. Auch heute noch sind einige von ihnen
auf verschiedenen Museumsbahnen im Einsatz, so auch die im
Jahre 1900 gebaute U2 der Zillertalbahn, die zwischen Jenbach und
Mayrhofen in Tirol verkehrt und als Vorbild diente. Lange des Mo-
dells iber Putfer: 34 Zentimeter.

Am 20. Dezember 1900 begann 1m oOsterreichischen Zillertal
ein neues Zeitalter. Die Bahnstrecke mit 760 Millimetern Spur-
breite nahm ihren Betrieb auf. Ab dem 31. Juli 1902 konnte die
gesamte 31,7 Kilometer lange Strecke von Jenbach bis Mayr-
hofen befahren werden. Der Fasslwagen kommt heute noch
zum Einsatz. Dort konnen Sie beil einer Fahrt gemutlich mit
Freunden 1m Fass sitzen und sich an der kleinen Bar mit
Getranken versorgen. Oft wird er zusammen mit den Oldti-
mer-Wagen und einer Dampflok auf der Strecke von Jenbach
nach Mayrhofen eingesetzt.

34 Zentimeter. i
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IS I ELWE L IPAL g Ui WAV =M Dieser schone Oldtimerwagen aus der Anfangszeit der Zillertal-

Epoche |V, Art. 33210

® Farbgebung und Beschriftung entspre-
chend der Epoche V.

® Inneneinrichtung komplett nachgebildet

® TUren in den Stirnwanden und Buhnen-
tiren zum Offnen.

® Metallradsatze.

® Passend zur Dampflok U2 und den
welteren Wagen Art. 32421, 32210.

® |Lange Uber Puffer: 36 Zentimeter.

bahn ist heute noch im historischen Dampfzug, der zwischen Jen-
bach und Mayrhofen in Tirol verkehrt, im Einsatz. Der AB 3 ist
ein Wagen mit Abteilen 1. und 2. Klasse. Das Modell besitzt eine
komplette Inneneinrichtung und die Turen in den Stirnwanden
' und Buhnentuiren lassen sich o6ffnen. Ein weiterer Wagen steht
als Modell mit der Artikelnummer 33211 bereit. Der Wagen B 20
besitzt in einer Halfte einen Spielbereich fur Kinder, was durch
die bunte Anschrift ,,Kinderwagen“auch nach aufden deutlich ge-
zeigt wird. Auch dieses Modell verfugt tiber eine Nachbildung der
Inneneinrichtung und die Turen in den Stirnwanden und Buh-
nenturen lassen sich offnen.
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Best of Gartenbahn

In den vergangenen Jahren haben wir immmer wieder die schonsten Gar-
tenbahnen des Jahres gekurt. Nun mochten wir lhnen die Gelegenheit
geben, aus den vorgestellten Kandidaten lhre Lieblingsbahn zu wahlen.
Stimmen Sie ab und gewinnen Sie wertvolle Preise.

ACHT ANLAGEN - ACHT UNTERSCHIED-
LICHE IDEEN UND UMSETZUNGEN

0 Uwe Dorr (Deutschland), kompakte
Schmalspurbahn nach europaischen Mo-
tiven mit Bergwerkbahn und Lorenbahn.

@ Edwin Craggs (Grof3britannien),
beeindruckende Grof3anlage mit drei

Schwerpunktthemen: Schweiz, Deutsch-
land, USA.

@ Tobias Messner (Osterreich),
bringt die heimischen Schmalspurbahnen
mit kleinen Bergstrecken in den Garten.

@ Reinhard Melz (Osterreich),
Indoor- und Aul3enbereich ergeben eine
harmonische Gesamtanlage.

@ Klaus Maisel (Deutschland),
abwechslungsreiche StreckenfUhrung
nach Schweizer Motiven mit uber 70
Baumchen geschmuckt.

G Gordan Kay (GrofB3britannien),
viele schdéne Details und abgegrenzte
Wege fur Besucher.

® Werner Bosshard (Schweiz),
Alpenidylle pur auf 500 Quadratmetern
Garten mit insgesamt drel Personenbahn-
hofen und einem Guterbahnhof.

@ Nicolas Mayer (Osterreich),
Gartenbahn und Gartenpflanzen ergan-
zen sich perfekt - ein harmonisches Mitei-
nander von Natur und Technik.

as Leben ist bunt. Das gilt na-
turlich auch - oder erst recht
fur die Gartenbahn. Jeder Gar-
ten hat seine eigene Topografie, jeder
Gartenbahner seine eigenen Schwer-
punkte. Fur den einen geht es um eine
moglichst vorbildgerechte Umsetzung
einer Bahnstrecke, ein anderer mochte
vor allem eine harmonische Einheit von
Natur und Technik, die sowohl die Bahn
als auch die Pflanzenwelt optimal zur
Geltung bringt.

So individuell die Ansatze sind, so un-
terschiedlich waren auch die Anlagen,
die Leser der Depesche zur Wahl , Gar-
tenbahn des Jahres“ eingereicht ha-
ben. Aus den besten Platzierungen der
vergangenen Jahre haben wir nun die
Anlagen ausgewahlt, die heute noch in
Gebrauch sind und die Vielfalt der Mog-
lichkeiten wiedergeben. Nun haben Sie
die Gelegenheit aus diesen sehr unter-
schiedlichen Umsetzungen Ihre Lieb-
lingsbahn auszusuchen. Dabeil konnen
Sie auch schone Preise gewinnen. Unter
allen Teilnehmern verlosen wir eine Ge
6/6 11 (Art. 22062) und zwei besondere
Wagen: den Coca-Cola-Personenwagen
(Art. 36812) und den DFB Barwagen
,Steam Pub“ (Art. 30560). Bitte geben
Sie bis zum 30. April 2022 Thre Stimme
ab. Details zur Wahl finden Sie im Kas-
ten rechts.

Sehr international war schon immer
das Teilnehmerfeld, das sich am Wett-
bewerb der schonsten Gartenbahn be-
teiligt hat. Das kommt nun auch bei
der Auswahl zum Ausdruck. Drei LGB
Anlagen aus Osterreich, jeweils zwei
aus Grofdbritannien und Deutschland
und eine Anlage aus der Schweiz stellen
wir Thnen zur Wahl. Anlagenkonzept,
Streckenfuhrung und ihre Umsetzung
konnten bei allen acht Anlagen nicht
unterschiedlicher sein. Daher sind wir
auch schon sehr gespannt, wer bei die-
sem Vergleich auf hochstem Niveau das
Rennen machen wird. In jedem Fall geht
es darum, den Spafd und die Lust zu ver-
mitteln, die hinter jeder vollbrachten
Arbeit steckt. Denn wie kein anderes

Hobby erlaubt es die Gartenbahn, Tech-

nik und Natur aufs Beste miteinander
zu verbinden. Dabei 1st man auch dem
Vorbild sehr nah: Rhatische Bahn, sach-
sische oder amerikanische Bahnen -
um nur einige zu nennen - fuhren ihre
Reisenden durch wunderschone Land-
schaften. Die auf diesen Seiten abgebil-
deten Gartenbahnen vermitteln einen
Eindruck von der hohen Qualitat der
Outdoor-Bahnen. Sie zeigen, dass LGB
Fans in 1hren Garten kleine und grofie
Kunstwerke geschaffen haben, die nicht
nur ihrem Besitzer viel Spafd beim Bau-
en und Fahren bieten, sondern auch fur
alle Betrachter eine Attraktion sind.

Auf den nachfolgenden Seiten stel-
len wir lhnen acht Outdoor-Anlagen
vor, die in den letzten Jahren Spit-
zenplatze bei der Wahl der schons-
ten Gartenbahn des Jahres belegt
haben. Jetzt konnen Sie lhre Lieb-
lingsanlage daraus wahlen.

SO STIMMEN SIE AB

Sie kdnnen sich ganz einfach an der
Wahl beteiligen: Sehen Sie sich auf den
folgenden Seiten die acht vorgestellten
Anlagen an und kuren Sie |lhren Favo-
riten. Den entsprechenden Buchstaben
konnen Sie uns auf verschiedenen
Wegen zukommen lassen:

Auf dem traditionellen Postweag:
Senden Sie eine Postkarte (lhre Absen-
deradresse nicht vergessen!) mit dem
Buchstaben |hres Favoriten an folgende
Adresse:

Gebr. Marklin & Cie. GmbH

Stichwort: LGB Anlagenwahl
Stuttgarter Stral3e 55-57

73033 GOppingen

Per Mail: Senden Sie eine Malil an
lgb-gewinnspiel@3g-media.de mit dem
Buchstaben Ihres Favoriten.

Per Internet: Stimmen Sie im Clubbe-
reich unter www.lgb.de auf der Fotosel-
te des Wettbewerbs ab.

Wichtig: Die Teillnahme ist nur einmalig
Uber einen der Antwortwege maglich.
Unter allen Einsendern werden die
Gewinner ausgelost. Eine Barauszahlung
der Preise ist nicht mdglich. Der Rechts-
weg ist ausgeschlossen.

Teilnahmeschluss: 30. April 2022.

TEXT: DEPESCHE, ARNULF SCHAFER; FOTOS: TEILNEHMER, ARNULF SCHAFER
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DIE SCHONSTEN GARTENBAHNEN - KLEINES PARADIES

UWE DORR, DEUTSCHLAND

Kompakt und sehr vielfaltig

Viel Gartenbahn auf 40 Quadratmetern: die Anlage von Uwe Dorr - ein Schmuckstuck bis ins Detail.

ie Frage, wie verteile ich meine

Gleisanlage im Garten, stellte

sich fur Uwe DOrr nicht. Bereits
in der Fruhphase der Anlagenplanung
war klar - der Garten der Dorrs ist Nutz-
garten, Obstgarten, Spielgarten und ein
Garten fur die Gartenbahn. Fur Uwe
Dorrs Gartenbahnambitionen blieb ein
uberschaubarer Teil, den er so intensiv
wie moglich nutzen wollte.

Wie die meisten Gartenbahner bau-
te Uwe Dorr seine Anlage in mehreren
Stufen, die immer etwas mehr Flache
im Garten benotigten. Auf einem schma-
len Gartenstuck seitlich vom Haus be-
gann er seine Bauaktivititen. Zwischen
Hauswand, Gartenweg, Terrasse und
dem alten Schuppen errichtete er ein
kleines verschlungenes Gleisoval. Die
kaum zweil Meter breite Anlage bot ei-
nen Bahnhof mit Ausweichgleis, zweil
Abstellgleise, eine kompakte Briicke und
einen kleinen Tunnel. Zehn Jahre spater

wuchs die Bahn in Richtung Garten-
zaun. Der Berg Susch mit seiner einspu-
rigen Zahnradstrecke kam hinzu. Die
Rundstrecke wurde angepasst. Nach
der Digitalisierung der Anlage folgte die
dritte Ausbauphase. Die Anlage wuchs
in Lange und Breite, passte aber immer
noch zwischen Haus, Gartenhaus und
Zaun zum Nachbargarten. Aufderdem
liefd sie noch reichlich Platz fiir Verbin-
dungswege in den Garten und zum Gar-
tenhaus.

Dorr verlangerte in der dritten Aus-
bauphase die Gleise im Bahnhofsbe-
reich und erweiterte die Kurvenradien.
So weit wie moglich. So konnen auch
grofdere Zugeinheiten mit langeren Wa-
gen aus seinem wachsenden Fuhrpark
problemlos ihre Runden drehen. Ein Sa-
gewerk, ein Schotterwerk und ein Schie-
ferbruch kamen hinzu. Einschliefdlich
deren Anbindung an die Hauptstrecke
und diverse Abstellgleise.
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DIE SCHONSTEN GARTENBAHNEN - HARMONISCH INTEGRIERT
EDWIN CRAGGS, GROSSBRITANNIEN

So schon kann ganz grof3 sein
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Beeindruckende Grof3anlage: Gleich drei perfekt umgesetzte Themen und viel Grin zeigt die Gartenbahn von Edwin Craggs.

ie Gartenbahn von Edwin Craggs
aus Driffield (England) ist eine
Grofdanlage, die beeindruckt.
Die volldigitalisierte Gartenbahn ver-
teilt sich auf einer Flache von mehr als
300 Quadratmetern. Sie besitzt meist
eine doppelgleisige Streckenfuhrung
und Bogenradien von R3 (und mehr).
Insgesamt sind es mehr als 350 Meter
Gleis, die heute mit dem ubrigen Gar-
ten eine harmonische verwachsene
Einheit bilden. Edwin Craggs greift mit
seiner Gartenbahn gleich drei Motive
auf. Es gibt eine Schweizer Region, ein
deutsches Gebiet und ein US-Areal.
Landschaft, Hauser und Bahnhofe so-
wie rollendes Material orientieren sich
an den Motiven. Gebirgige Auffahrten
mit Schweizer Berghtitten, ein riesiger
deutscher Bahnhof, ein Teich mit Was-
sermuhle und Leuchtturm sowie ein
US-Stadtchen mit vielen Hausern und
einem lang gestreckten Bahnhofsareal

fur lange US-Trains wechseln sich ab.
Fast 50 Gebaude verteilen sich entlang
der Gleise.

Die Anlage besitzt fast uberall eine
etwas erhohte Streckenfuhrung. Sie
hat 14 Brucken, einen gebogenen Via-
dukt, einen zweigleisigen Tunnel, eine
Kreisauffahrt um den Teich und vieles
mehr. Neben den drei sehr grofdzugig
angelegten Personenbahnhéfen sind
drei Guterbahnhofe sowie ein zwei-
stockiger Schattenbahnhof mit zwolf
Gleisen vorhanden.

Craggs begann vor acht Jahren mit
dem Aufbau der Anlage, die er seitdem
kontinuierlich erganzt. Im seinem Gar-
ten bleibt auch noch genugend Platz fur
englischen Rasen, grofde Blumenbeete
und ein Gewachshaus. Die Gartenbahn
von Edwin Craggs ist ein beeindrucken-
des Beispiel, dass sich sogar eine rich-
tig grofde Gartenbahn harmonisch in
einen Garten integrieren lasst.
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DIE SCHONSTEN GARTENBAHNEN - KLEINE BAHNHOFE

TOBIAS MESSNER, OSTERREICH

Heimische Bergstrecken

Osterreichische Motive und griine Gartenlandschaft: Tobias Messners Anlage verbindet beides perfekt.

ie 65 Quadratmeter grofde LGB

Anlage von Tobias Messner holt

die Osterreichischen Schmalspur-
bahnen mit ithren kurzen Zugen, kleinen
Bahnhofen und kleinen Bergstrecken in
den Garten. Die sehr grune und abwechs-
lungsreich gestaltete Gartenbahn verteilt
80 Meter Gleis auf zwei Kreise. Die in
Form einer Acht gebaute innere Strecke
enthalt einen kurzen Bergabschnitt und
eine Gitterbogenbriicke, die uber einen
grofden Gartenteich fuhrt. Die beiden
Kreise werden erganzt von einer Kklei-
nen Pendelstrecke, auf der zwei Zuge im
Wechsel unterwegs sind.

Die Bahn von Tobias Messner bietet
mit ihren zwei Briucken, dem zwei Meter
langen Tunnel und einer Reihe von Ab-
stellgleisen viel Abwechslung fur Rund-
fahrten und jede Menge Rangiermoglich-
keiten. Gesteuert werden die Loks digital.
Insgesamt 26 Gebdude, darunter eine
Wassermuhle, eine Windmauhle, eine
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Burgruine und zwel Lokschuppen, sind
neben den Gleisen zu finden.

Die Anlage des 24 Jahre alten Garten-
bahners macht einen sehr harmonischen
Eindruck. Ihre kurvige Gleisfiuhrung, die
detailliert ausgestalteten Szenen, etwa
an den Bahnhofen, und das breite Kies-
bett um die Gleise erganzen sich mit den
vielen kleinen Buschen und Pflanzen zu
einem sehr naturlichen, unaufdringli-
chen und harmonischen Gesamtbild.




DIE SCHONSTEN GARTENBAHNEN - DRINNEN UND DRAUSSEN
REINHARD MELZ, OSTERREICH

eine Kombination

ie LGB Bahn Landkreis Rein-

hardshausen ist eine beeindru-

ckende Spur-G-Anlage. Nicht
nur weil Reinhard Melz das Thema
deutsche Schmalspurbahn in voralpi-
ner Landschaft beeindruckend gestal-
tet hat, sondern das Ganze gleich auch
noch doppelt ausgefuhrt ist: als Anlage
in seinem Keller und als Anlage in sei-
nem Garten. Da beide Teile tiber eine
einspurige Gleisstrecke verbunden
sind, sind die Zuge beil ithren Rundfahr-
ten gleich auf beiden Streckenteilen
unterwegs. Eine Carrerabahn im Mais-
stab 1:24 mit dem gleichen Landschafts-
thema gibt es im Keller ttbrigens auch. In
einigen Streckenteilen fahren die Carre-
ra-Autos und das Rollmaterial von LGB
sogar nebeneinander.
Egal ob im Keller oder Garten - die kom-
binierte LGB Bahn bietet tiberall viele at-
traktive Elemente und eine interessante
Streckenfuhrung. Die lange Schienen-
trasse im Garten auf einem bis zu 80
Zentimeter hohen Damm aus Natur-
steinen gehort dazu, ebenso der 35 Me-
ter lange Bachlauf, der in einem Teich
mundet und uber den eine 2,80 Meter
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lange Kastenbrucke fuhrt. Viele schén
gestaltete Gartenbahnszenen tauchen
auch im Garten zwischen Natursteinen,
Bodendeckern und kleinen Buschen auf.
Zusammen ergeben sie ein sehr har-
monisches und stimmiges Gesamtbild
einer Vorgebirgslandschaft mit vielen
Highlights auf einer Flache von 500
Quadratmetern.

Beeindruckend vorbildnah gestal-
tet 1st auch die Anlage im Keller. Der
kleine Bahnhof, der Lokschuppen, das
Stadtchen mit vielen Fachwerkgebau-
den und Reiterstatue oder die vielen
kleinen Landschaftsszenen abseits der
Gleise sind einige Beispiele. Die Ge-
staltung geht bis zu den Wanden, auf
denen zu den Anlagendetails passen-
de Panoramabilder zu sehen sind. Die
Doppelanlage mit dem gemeinsamen
Thema beeindruckt sowohl als schon
inszenierte Spur-G-Bahn mit appigen
143 Metern Gleis im Aufdenbereich und
als Kelleranlage mit 91 Gleismetern.
Dort sind auch einige Kehrschleifen zu
finden, dezent versteckt unter beein-
druckenden bis zu 1,60 Meter hohen
Berglandschaften.

Beeindruckender Innenausbau: Eine
Schlucht, zwei Eisenbahnbrucken und eine
Carrerabahn als Stral3e. Die Anlage von
Reinhard Melz ist perfekt bis ins Detail.
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KLAUS MAISEL, DEUTSCHLAND

Das Grun dominiert

DIE SCHONSTEN GARTENBAHNEN - GRUNER HANG
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Griuner Hang: Uber 70 B&umchen machen Maisels LGB Anlage zur Gartenbahn mit sehr viel Grun.

le Gartenbahn von Klaus Maisel
ist in Hanglage nach Schweizer
Motiven angelegt und beein-
druckt mit 1hrer interessanten sowie
abwechslungsreichen Streckenfihrung.
160 Gleismeter, unzahlige Kurven, vier
Eisenbahnbrucken und ein fast sieben
Meter langer Kreisviadukt, der sich de-
zent aus der Anlage heraushebt, pragen
dieses Gartenbahnkunstwerk, das mit
zwel Tunnels, ebenfalls mit kurvigem
Gleisverlauf, abwechslungsreich ge-
staltet 1st. Rund 18 Tonnen Natursteine
aus der Umgebung, unzahlige Bodende-
cker sowie 70 Baumchen und Straucher
hat Klaus Maisel auf seiner 150 Qua-
dratmeter groflen Gartenbahnanlage
eingesetzt, um ihr den felsig-grunen
Eindruck einer Vorgebirgslandschaft
zu geben. Imposant ist der angelegte
Bachlauf, der im oberen Teil der Anla-
ge entspringt und sich 15 Meter nach
unten schlangelt. Unter vier Eisen-

bahnbrucken hindurch platschert das
Wasser, bis es im unteren Bereich der
Anlage an einer kleinen Steingrotte en-
det. Die Bahn nach rhatischen Motiven
ist vor allem eine Anlage fur Rundfah-
rer, die thren Fahrgasten viel Abwechs-
lung auf ihren Touren bietet. Uber die
Anlage verteilen sich drei Bahnhofe,
wobel der viergleisige Bahnhof von
Neu-Filisur als zentraler Verkehrskno-
tenpunkt fungiert. Direkt neben dem
Bahnhof liegen die Hauser und die Kir-
che des kleinen Ortes. Am Bahnhof tref-
fen sich die Zuge, die auf dem inneren
und aufderen Fahrkreis der digitalisier-
ten Anlage unterwegs sind. Bis zu vier
Zuge sind gleichzeitig in Fahrt, wenn
Klaus Maisel sie per PC-Software steu-
ert. Der Bahnhof bietet iibrigens auch
richtig viel Platz fir lange Zuge. Selbst
eine Ge 4/4 Il mit acht vierachsigen
RhB-Schnellzugwagen kann einen Zwi-
schenstopp einlegen.
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GORDON KAY, GROSSBRITANNIEN
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Prachtvolle Parkbahn
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Nah dran: Die Gartenbahn von Gordon Kay bietet viele schdéne Details und abgegrenzte Wege fur Besucher.

ie LGB Bahn von Gordon Kay ist

aufdergewohnlich, sehr abwechs-

lungsreich und uberaus beein-
druckend: Die 240 Quadratmeter grofde
Anlage mit deutschen und Schweizer
Motiven bietet sehr viel Zugverkehr,
eine raffinierte und abwechslungsreiche
Bahnstrecke, viele Pflanzen, Wasserfal-
le, einen Bachlauf und sogar befestigte
Wege fur Besucher. Auf Gordon Kays
Gartenbahn gibt es extra angelegte Pfa-
de, die es den Besuchern erlauben, die
detailliert gestalteten Szenen und die
fahrenden Zuge ganz aus der Nahe zu
betrachten.

Der Zugverkehr steht nach den Vor-
stellungen seines Erbauers im Mittel-
punkt dieser LGB Anlage. ,Ich wollte
eine Gartenbahn mit Schwerpunkt auf
Zugen bauen und kein Modelldorf mit
einer Eisenbahn®, erlautert er. Das ist
auch bei der Auswahl der 21 Gebaude zu
erkennen. Vor allem Bahnhofe, Stellwer-
ke und andere Bahngebidude sind auf
dieser Anlage.

Die 330 Gleismeter lange Bahn beein-
druckt mitihrer raffinierten Streckenfiih-
rung, die auf mehreren Ebenen verlauft.
Zwel Hauptgleise in Form von ineinander
verschachtelten Gleisovalen, die meist

parallel zueinander verlaufen und uber
zusatzliche Verbindungsstrecken ver-
fiugen, erlauben einen Zugverkehr mit
vielen Uberraschungsmomenten. In die
Anlage sind zwei Zahnradstrecken inte-
griert, deren Gleise verschachtelt verlau-
fen und zu zweil Bergstationen fuhren.
Gleisstrecken auf unterschiedlichen Ho-
hen, drei Brucken, sieben Tunnels, drei
Viadukte und 23 Weichen erlauben einen
abwechslungsreichen Fahrbetrieb auf
der volldigitalisierten Gartenanlage. Bis
zu neun Zuge sind gleichzeitig computer-
gesteuert in unterschiedlichen Richtun-
gen unterwegs.

Die Anlage verfugt uber vier Bahn-
hofe, der grofdte von ihnen ist funfgleisig
ausgelegt. Zwel Schattenbahnhofe sind
ebenfalls vorhanden, sie bieten genugend
Platz far 14 Zuage. Selbst die Zufahrt zu
einem dieser Schattenbahnhofe ist impo-
sant: Um in den Aufdenbereich der Anlage
zu gelangen, verlassen die Zuge den Schat-
tenbahnhof durch einen 3,50 Meter langen
Tunnel auf einem der vier parallel verlau-
fenden Gleise.

Auf der Aufdenanlage von Gordon Kay
gibt es jedoch nicht nur die auf schwar-
zem Harz verlegten Gleise, sondern auch
grune Oasen, die mit Bodendeckern und

kleinen und grof3eren Biischen bepflanzt
sind. Zwel Wasserfalle und ein zehn Me-
ter langer Bachlauf sorgen fur weitere
Highlights auf der Gartenbahn, die sich
dank ihres perfekten Gesamteindrucks
das Pradikat ,Schonste Gartenbahn
2020“ verdient hat.
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DIE SCHONSTEN GARTENBAHNEN - ALPENIDYLLE

WERNER BOSSHARD, SCHWEIZ

Wunderbare Wiesenbahn
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Toll: viele Superlative und trotzdem sehr naturlich - die Gartenbahn nach Schweizer Motiven von Werner Bosshard.

rel Personenbahnhofe, zwei Hal-

testellen, ein Guterbahnhof sowie

ein riesiger Schattenbahnhof mit
Abstellmoglichkeiten fur 24 komplette
Zuge — das sind einige der vielen Superla-
tive, mit der die Gartenbahn des Schwei-
zers Werner Bosshard aufwartet. 420
Gleismeter, 87 digital gesteuerte Weichen,
viele davon mit R5-Radien, drei bis zu drei
Meter lange Brucken, zwei Viadukte und
vier Tunnels kennzeichnen weiterhin die-
se beeindruckende Anlage, die sich trotz
ihrer vielen Superlative dezent in das
Gartengelande einpasst. Werner Boss-
hard plante namlich eine Anlage, die den
500 Quadratmeter grofden Gartenbereich
ausnutzt, ohne ihn zu dominieren. Dabei
musste er beim Anlagenbau berucksich-
tigen, dass ein Teil des Gartens im Hoch-
wasserschutzbereich liegt.

Die 420 Meter Gleis verteilen sich auf
einer lang gestreckten, sehr schlanken
und verschachtelten Rundstrecke, die
streckenweise eingleisig, in einigen Ab-
schnitten aber auch fiunfgleisig verlauft.
Zwel Wendeschlaufen, einige Abkur-
zungsmoglichkeiten sowie ein 16 Meter
langer eingleisiger Tunnel, der kaum
sichtbar unter der Rasenflache verlauft,

sind ebenfalls Teil der Anlage, deren
Streckenfuhrung dem Gelande angepasst
wurde.

Die sehr weitlaufige Aufdenanlage
wird von einem riesigen Schattenbahn-
hof erganzt. Er besitzt acht durchfahrba-
re Abstellgleise und dient gleichzeitig als
Wendeschlaufe fir den Fahrbetrieb auf
der Aufdenanlage. Ein zweigleisiger Tun-
nel verbindet den im Gebaude liegenden
Schattenbahnhof mit dem Aufienbe-
reich. Knotenpunkt des Bahnverkehrs
ist der funfgleisige Bahnhof Pleershau-
sen, an den sich ein Betriebswerk mit
dreistandigem Lokschuppen und einer
selbst gebauten Drehscheibe anschliefit.
Ein interessanter Fahrbetrieb mit vielen
Spielmoglichkeiten ist garantiert.

Die Anlagegestaltung mit den vie-
len grofden und kleineren Natursteinen,
dem Grun von Buschen und Wiese und
dem kleinen Bachlauf passt ebenso per-
fekt zum Anlagenmotiv Schweiz wie
die Gebaude, Bricken und Tunnels auf
der Anlage. Und so uiberrascht es kaum,
dass auf dem weitlaufigen Gelande eine
sechs Meter lange Sesselbahn und eine
Alpweide anzutreffen sind. Gebaude,
Briucken und Bahnszenen sind harmo-

nisch in das Grundstuck integriert, auch
wenn an einigen Stellen der Anlage - wie
etwa an den Bahnhofen - ziemlich viel
Bahnverkehr herrscht.

Die schone Gartenbahn von Werner
Bosshard ist eine beeindruckende Grof3-
anlage, die mit ihrer attraktiven Strecken-
fuhrung viel Spielspafd bietet und sich per-
fekt in die Wiesenlandschaft integriert.




DIE SCHONSTEN GARTENBAHNEN - TECHNIK UND VIEL NATUR
NICOLAS MAYER, OSTERREICH
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Perfekte Erganzung

-

Harmonie im Garten: Gartenbahn und Gartenpflanzen erganzen sich perfekt.

ehr viel Grin und eine dezent aus-
gefuhrte Gleisanlage, die in einem
eingleisigen Rundkurs um das
Haus herumfihrt und viele schon aus-
gearbeitete Streckenabschnitte aufweist,
machen den besonderen Charme der LGB
Anlage von Nicolas Mayer aus. Bei der
Fahrt auf der grofden Rundstrecke pas-
sieren die digital gesteuerten Zuge drei
Bahnhofe, vier Tunnels, einen Bogen-
viadukt sowie eine Stahltragerbrucke.
Zudem fiuhrt sie ein kurzer Streckenab-
schnitt durch das Haus.
Eine 30 Meter lange Nebenstrecke
mit einem neun Meter langen Tunnel
verbindet den Rundkurs mit dem vier-

gleisigen Schattenbahnhof im Keller des
Hauses, wo die Zuge zusammengestellt
werden. Auf einer weiteren 20 Meter
langen steilen Nebenstrecke sind Zahn-
radzuge unterwegs, wobei die Gleise auf
der Halfte der Steigungsstrecke auf mas-
siven Felsen verlegt sind.

Zwolf Gebaude verteilen sich entlang
der 110 Gleismeter langen Strecke. Der
Schwerpunkt bei den Gebiuden liegt auf
Bauten, die sich an den drei Bahnhofen
konzentrieren. Zu jedem Bahnhof ge-
horen ein Guterschuppen, ein Stellwerk
und meist auch ein Lokschuppen. Aus-
weich- und Ladegleise sind auch vor-
handen, sodass die LGB Bahn von Nico-

las Mayer nicht nur schone Rundfahrten
im Garten erlaubt, sondern auch viele
Optionen zum Rangieren bietet.

Die gesamte Gleisanlage verteilt sich
auf einem Areal von 500 Quadratme-
tern. Zwar ist die Bahnstrecke im Lauf
der Jahre gewachsen, jedoch war es fur
den Erbauer sehr wichtig, dass die An-
lage nie die Pflanzen dominiert und sich
dezent in die Gartenlandschaft einfugt.
Viel Grun, kleine und grofdere Busche,
bluhende Bodendecker, aber auch viele
Natursteine, die massiven Felsen und
das naturliche Gefalle im Garten lassen
die Areale um die Gleise herum sehr na-
tarlich wirken. Eine perfekt gelungene
Integration von Gleisen, Brucke, Via-
dukt und Tunnels in den Garten tut ein
Ubriges. Das harmonische Miteinander
von attraktiver Gleisanlage und schon
gestaltetem Garten macht die Out-
door-Anlage von Nicolas Mayer zu einer
besonders attraktiven Gartenbahn.




FOTOWETTBEWERB _ GG BUNDNER GUTERBAHN

Schone Lastenwelt

Gesucht: die schonsten Fotos von RhB-Guterzugen mit Containern
oder Wechselbehaltern. Die Gewinner stehen fest - eine Galerie wun-
derbarer Motive und ein toller Einblick in die Bundner Guterbahn.
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Rhatische Komposition: Der Steuerwagen Bt 52801 mit einer Einheit ABe 8/12 und GUtertragwagen mit Post-Containern Uberquert
den Landwasserviadukt - ein mehr als imposanter Anblick. Platz 1 unseres Fotowettbewerbs geht an R. Hildenbrand.
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WeiBe Pracht: die sechsachsige, schwere Guterzuglok Ge 6/6 |l 703 mit dem Zug 5140 bei Bergln unterwegs Richtung Landquart -
und das alles in atemberaubender winterlicher Landschaft. Platz 2 fur das Wettbewerbsfoto von W. Lichtensteiger.



Wasser pur: Die Valser Mineralguellen AG transportiert ihr Wasser traditionell ab llanz
durch die Rheinschlucht mit der RhB. Platz 4 im Fotowettbwerb fur S. Kenneweg-Kamp.
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Historische Ausfahrt: Containerwagen, gezogen von den beiden Museumslokomotiven
Ge 2/4 222 und der Ge 4/6 353 bei Ardez. Platz 5 fUr W. Berky.

1
4

en Baumateri-
alien - von Holz bis Schotter. Eingereicht wurde das Foto von H. R. Honegger (Platz 6).
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O Preis:
FUhrerstands-
mitfahrt von

Chur nach
St. Moritz

® Preis: RhB Salonwagen
(LGB 33521)

zwei Tageskarten e
1. Klasse fur das ==
gesamte Netz der
Rhatischen Bahn

O Preis: RhB Gepackwagen
(LGB 34554)

O Preis: LGB Museumswagen 2021
(LGB 41021) _T"

BUNDNER BAHN

Als Tochtergesellschaft der RhB ist
die Biindner Bahn flir den Guter-
transport auf den Schienen der RhB
zustandig. Auf einem der spektaku-
larsten Bahnnetze der Welt werden
Waren, Guter und Objekte aller Art
bewegt.

Im bisherigen Rekordjahr 2018 waren
dies eindrucksvolle 760.000 Tonnen an
Gutern auf dem 384 Kilometer langen
Netz. Die BUndner Bahn steht fur einen
okologisch sinnvollen Logistikbetrieb
durch die Taler und Uber die Gebirgs-
flanken der GraubUndener Bergwelt.
Stets beobachten die Bundner Trans-
portexperten dabei die sich stetig ver-
andernden Rahmenbedingungen des
Schienenguterverkehrs und passen ihre
Umschlagzentren und ihr Rollmaterial
Immer wieder den Anforderungen des
Marktes an. Mit leistungsstarken Elloks
und einer klug diversifizierten Flotte
an Guterwagen erspart die RhB dem
Kanton Graubunden somit alljahrlich
Tausende an Lastwagenfahrten - eine
Wohltat fir Mensch und Natur. Wurden
In den Anfangsjahrzehnten der RhB vor
allem Holz, Lebensmittel und Getranke
transportiert, so prasentiert sich das
1889 gegrundete Unternehmen heute
als bestens organisierter Logistik-
dienstleister, der so ziemlich alle Guter
der modernen Warenwelt befordert
und auch als Recyclingunternehmen
aktiv ist.



ZUBEHOR

WILDUNG LASER www.wilamo.de

Dreil neue schone Gebaude

Wildung Laser Modellbau, kurz: WiLaMo, hat einige neue Gebaude in seinem Sortiment.
Mit dem Balkonhaus und dem Arkadenhaus des Rostocker Unternehmens sind zwei

AUCH EINE
BLOCKSTELLE

IST TEIL
neue Reliefhauser lieferbar, Das Balkonhaus ist 480 mm breit, 616 mm hoch und 400 mm DER NEUEN
tief. Es kostet 74,00 Euro. Das Arkadenhaus ist 790 mm breit, 615 mm hoch und 360 mm ﬁfﬁﬂgE G

tief. Dieses Haus kostet 93,00 Euro. Beide hochdetaillierten Hauser werden als Teilesatz
geliefert. Als Material verwendet WiLaMo MDF-Holz. Dadurch sind die Hauser nur fuar
Innenanlagen geeignet. Die Fenster sind aus Acryl und das Dach aus Karton. Die Farben
konnen vom Anwender bestimmt werden. Fahrzeuge und Figuren gehoOren nicht zum
Produktumfang. , Die Hiuser von WiLaMo sind modular aufgebaut und konnen mit wei-
teren Gebauden einfach kombiniert werden®, erlautert das Unternehmen zum Sortiment.

DAS LINKE ARKADENHAUS VERFUGT
UBER DREI BALKONE (ZWEI KLEINE
UND EINEN GROSSEN, DER SICH UBER
DIE FASSADE ERSTRECKT). DAS RECH-
TE HAUS HAT SECHS GLEICH LANGE
BALKONE, DIE UBER DIE FASSADE
VERTEILT SIND. DIE TEILESATZE SIND
AUS HDF GELASERT. DIE FENSTER
BESTEHEN AUS 0.5-MILLIMETER-
ACRYLGLAS. DIE BEIDEN DACHER
SIND AUS HOCHWERTIGEM KARTON
GELASERT. DIE FENSTERRAHMEN UND
DIE INNENHALTERUNGEN SIND MIT
3M-KLEBER VERSEHEN.
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HEYN www.modell-werkstatt.de

Schones neues Accessoire

Im Shop bei Modellbau Heyn gibt es mehrere Neuheiten. Unter anderem
sind zwei Bierkasten mit der Aufschrift ,Wirzburger Light” und ,Jever
Light” nun verfugbar. Die Bierkasten sind fur jeweils 2,10 Euro erhaltlich.
Auflerdem gibt es weitere Bahnhofsschilder nach realem Vorbild wie
,Lofnitzgrund“ und das Schild ,,Marienkirche in der Mulde der weifden
Hasel in der Nahe eines schnellen Strudels und der Kirche St. Tysilio bei
der roten Hohle”, gemafd dem walisischen Dorf mit dem langsten Ortsna-
men in Europa. Zum erweiterten Sortiment gehoren nun auch drei Lam-
pen-Varianten. Darunter eine graue Strafdenlampe, eine Bahnhofslampe
mit Gitterarmen und eine Einzellampe.

ST TS

e indguand] ‘E ] .

L e

NEUE, KLEINE REQUISITEN,
DIE ABWECHSLUNG AUF
DIE ANLAGE BRINGEN.

VOLKER BAUER www.mybowtieforyou.de

Figuren aus mehreren Epochen

Dem Figurendesigner Volker Bauer haben es Figuren angetan, die
sich an Uniformen und Ausrustungen aus dem fruhen und mitt-

leren 20. Jahrhundert orientieren. Unter anderem passen Feuer-
wehr-Figuren mit dem Outfit, wie sie in den 1960er-Jahren in der

DDR zum Alltag gehorten, sehr gut auf Gartenbahn-Anlagen. Eben- %
so gestaltete Volker Bauer, der in Neustadt bei Coburg lebt und ar-

, , , EINZELN ALS UNIKAT HERGESTELLT UND HANDBEMALT. DAS SIND
beitet, Feuerwehr-Figuren aus der Jahrhundertwende um 1900. Die DIE FEUERWEHR-FIGUREN VON MODELLEUR UND DESIGNER VOL-
Figuren werden alle einzeln hergestellt und bemalt, erlautert der KER BAUER AUS NEUSTADT IN OBERFRANKEN. DIE VORBILDER

| DER KLEIDUNG UND AUSSTATTUNG STAMMEN BEI DEN ABGEBIL-
Designer. DETEN FIGUREN AUS DER DDR.

TEXT: DANIEL FAUST; FOTOS: HERSTELLER



Prehm-Miniaturen’

Edle Figuren und Miniaturen
passend zur Spur G

www.prehm-miniaturen.com

Am Hihnerort 35, 471%8 Dussburg, Tel: 02441/503402, infod@prehm-miniztunen.com
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Brinig Dampfbahn (BDB), Edwin Craggs, Glinter Fax: +49 (0) 40/38 66 66-299

Denoth, Claus Dick, Uwe Dérr, S. Freund, Klaus E-Mail: Igb-depesche@pressup.de
Himmelreich, H.R. Honegger, Hermann 3D, Ralf
Gnoyke, R. Hildenbrand, Historic RhB, Gordan Druck

GO Druck Media GmbH & Co. KG, Kirchheim

Kay, S. Kenneweg-Kamp, Kotzle design, LGB, LGB
unter Teck

Freunde Niederrhein, W. Lichtensteiger, Klaus
Maisel, Malteser, Marklin, Nicolas Mayer, Reinhard
Melz, Toblas Messner, Modellbau Heyn, Andre

Niederberger, Rhatische Bahn, Carsten Rose, Die LGB Depesche erscheint viermal im Jahr.

Arnulf Schafer, SOEG, Swiss Image/Beat Ml’.’ille_r, Mitglieder des LGB Clubs erhalten das Magazin
transpress, Frank TUmmermann, Verkehrsarchiv

Tirol.

Clubhotline Tel.: +49 (0) 7161/6 08-213

Im Rahmen ihrer Mitgliedschaft. Das Einzelheft
kostet 7,50 Euro und kann Uber Press Up (siehe
links) bestellt werden. Anderung und Liefer-
moglichkeiten aller erwahnten Produkte vor-
behalten. Alle Rechte vorbehalten. Nachdruck,
auch auszugsweise, nur mit schriftlicher Einwil-
ligung. Dies gilt auch fur die Aufnahme in elek-
tronische Datenbanken und Vervielfaltigungen
auf CD-ROM. Die Redaktion Ubernimmt keine
Haftung fur unverlangt eingesandte Manuskrip-
te, Fotos und lllustrationen.

Die im Heft enthaltenen Anleitungen wurden
von der Redaktion sorgfaltig gepruft. Fur
eventuelle Abweichungen bzw. Fehler in den
Angaben sowie gegebenenfalls daraus resultie-
rende Vermodgens-, Sach- und Personenschaden
kdnnen Autoren und Herausgeber jedoch keine
Haftung Ubernehmen. Der Haftungsausschluss
gilt auch fur Termin- und Preisangaben.

Vertrieb
Press Up GmbH, LGB Depesche Leserservice, 565675 D

Postfach 70 13 11, 22013 Hamburg
Den Clubausgaben liegt der Neuheiten-

Nachbestellung/Abonnement/Leserservice prospekt 2022 sowie der Bestellschein far
Tel.: +49 (0) 40/38 66 66-313 den LGB Katalog 2022 bei.
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GARTENBAHNEN UND FAHRSPASS GEMEINSAM GENIESSEN

In guter Gesellsc

usammen macht’s einfach mehr Laune:

Immer mehr LGB Freunde treffen sich

in Deutschland und uber die Grenzen
hinaus, um die Begeisterung fur ihr Hobby mit
anderen zu teilen - spannender Erfahrungs-
austausch inklusive. Viele kommen dabei so-
gar regelmafiig zu Events zusammen.
Damit auch neue LGB Begeisterte dazukom-
men und ein reger Austausch untereinander
moglich ist, finden Sie auf dieser Seite die Kon-
taktdaten der LGB Freundeskreise.

Deutschland

09113 Chemnitz, Gartenbahnfreunde bei der Parkeisenbahn
Chemnitz, Dieter Kuhnert, Tel.: +49(0)371/ 3301100,
E-Mail: kontakt@parkeisenbahn-chemnitz.de, Homepage:
www.parkeisenbahn-chemnitz.de

21037 Hamburg, LGB-Freunde Norddeutschland,
Jorg Reincke, E-Mail: info@Igb-norddeutschland.de,
Homepage: www.lgb-norddeutschland.de

21465 Reinbek, LGB-Freunde Nord, Michael Neben,
Tel.: +49 (0) 4104/9 62 51 73, E-Mail: Igb-freunde-nord@
hotmail.de, Homepage: www.|gb-freunde-nord.de

26316 Varel, Stammtisch LGB-Freunde Weser Ems, Jurgen
Bocker, Tel.: +49 (0) 44 51/58 86, E-Mail: boecker.juergen-
varel@t-online.de, Homep.: www.Igb-freunde-we.jimdo.com

37445 Walkenried, Gartenmodellbahnschau Cramer,
Karl-Heinz Cramer, Tel.: +49(0) 55 25/507, E-Mail:
karl-heinz@ferienhaus-cramer.de, Homepage:
www.ferienhaus-cramer.de

37632 Eschershausen, |G LGB-Freunde Ith, Michael
impert, Tel.: +49 (0) 55 34/99 99 25, E-Mail: info@
Ilgb-freunde.com, Homepage: www.lgb-freunde.com

38116 Braunschweig, 1. Braunschweiger LGB Treff,
Bernd Reinecke, Tel.: +49(0)531/5 39 00,
E-Mail: info@Igb-treff.de, Homepage: www.lgb-treff.de

38154 Konigslutter, Arbeitsgemeinschaft
Eisenbahn Konigslutter, Hans Georg Saffert,
Tel.: +49(0)5353/91093 22,

E-Mail: verein@modellbahn-koenigslutter.de,
Homepage: www.modellbahn-koenigslutter.de

38154 Konigslutter, Eisenbahnfreunde Konigslutter, Dieter
Hauschild, Tel.: +49 (0) 53 53/35 09,

E-Mail: hauschild-koenigslutter@t-online.de

Homepage: www.eisenbahnfreunde-koenigslutter.de

39387 Oschersleben, Eisenbahnfreunde Hadmersleben,
Erhard Horn, Tel.: +49(0)3 94 08/53 81

oder Heinz Kleinod, Tel.: +49 (0) 55 31/43 08,

E-Mail: info@eisenbahnfreunde-hadmersieben.de

oder heinz.kleinod@gmx.de,

Homepage: www.eisenbahnfreunde-hadmersieben.de

41236 Monchengladbach-Rheydt, LGB Freunde Rhein/

Sieg, Gunter Schippers,
Tel.: +49(0)2166/3 39 25, E-Mail: club@Igb-rheinsieg.de,
Homepage: www.lgb-rheinsieg.de

47228 Duisburg, LGB-Freunde Niederrhein,

Peter Bohmer, Tel.: +49(0)1 71/383 61 37,

Frank TUmmermann, Tel.: +49 (0)1 72/2 08 46 53,

E-Mail: info@Igb-niederrhein.de, www.lgb-niederrhein.de

53881 Euskirchen, Modelleisenbahn-Club Weilerswist 1989,
Johannes Bohmer, E-Mail: mecw1989@email.de,
Homepage: www.mecw.de

64347 Griesheim, Interessengemeinschaft
Griesheimer Gartenbahner e. V., Werner Zettl,
E-Mail: info@iggev.de,

Homepage: www.iggev.de

66953 Pirmasens, Gartenbahner Sudwest,
Karsten Speyer, E-Malil: info@gartenbahner-sw.de,
Homepage: www.gartenbahner-sw.de

72669 Unterensingen, Modellbahnfreunde Unterensingen,
Frank Fallet, E-Mail: elisabeth-fallet-schalk@arcor.de

74399 Walheim, LGB-Stammtisch Walheim, Siegfried Ade,
Tel.: +49 (0) 7143/34546, E-Malil: info@s-ade-modellbahn.de

795177 Pforzheim, LGB-Freunde Pforzheim,

Werner Just, Tel.: +49(0)151/17 1447 15,

E-Mail: Ilgb-freunde-pforzheim@gmx.de,

Homepage: www.lgb-freunde-pforzheim.gmxhome.de

85662 Hohenbrunn, Eisenbahnfreunde Munchen-Land e.V,,
BahnhofstraBe 23, 85662 Hohenbrunn
1. Vorstand Franz Mikudim, Tel.: +49(0) 175/2740716

86399 Bobingen-Reinhartshausen, LGB Freundeskreis
Haus der Modellbauer und Sammler, Tel.: +49(0) 175/
8502059, E-Mail: hausdermodellbauer@gmx.de,
Michael Forster, Hattenbergstral3e 2

90411 Nurnberg, Gartenbahn-Stammtisch Nurnberg, Harald
Hopf, Homepage: www.gartenbahnstammtisch.de

95030 Hof (Saale), GrossSpurige, Michael Patzak,
Tel.: +49(0) 92 86/1202, E-Mail: kontakt@grossspurige.de,
Homepage: www.grossspurige.de

95503 Hummeltal, BBVRRLGB Bumblebee-Valley, Stefan
M. KlUhnlein, Tel.: +49 (0)170/4 23 11 27,

E-Mail: stefan@bernina-express.de,

Homepage: www.bumblebee-valley.de

92318 Neumarkt, Modelleisenbahnclub Neumarkt/
Oberpfalz, Robert Andrich, Tel.: +49(0)91 81/4661 92

96271 Grub am Forst, Gartenbahnfreunde Grub, Robert
Oehrl, Tel.: +49(0) 95 60/13 13, E-Mail: ro.oehrl@googlemail.

com, Homepage: http://gartenbahnfreunde-grub.de

International

CH-5605 Dottikon, Verein Faszination Eisenbahn,
Philipp Keller, E-Mail: p.keller@faszination-eisenbahn.ch,
Homepage: www.faszination-eisenbahn.ch

DK-5970 Aroskebing, ,,/erobanen®, Dieter Schumann, Tel.:
+45(0)62 20 25 29, E-Mail: dsae@email.dk, Homepage:
www.aeroebanen.dk

NL-6671 Zetten, GrootSpoorGroep Nederland,
E-Mail: redactie@grootspoorgroep.com,
Homepage: www.grootspoorgroep.nl

USA-Chicago, LGB Model Railroad Club of Chicago,
E-Mail: info@lgbmrrcc.com,
Homepage: www.lgbmrrcc.com

USA-Plantsville, Connecticut, Big Train Operator Club,
E-Mail: david.e.snow@snet.net,
Homepage: www.bigtrainoperator.com

USA-Buffalo, New York, Western NY Garden Railway
Society (WNYGRS), E-Mail: drigb@roadrunner.com,
Homepage: www.wnygrs.com

Sie mochten |hre Adresse
veroffentlichen? Schreiben
Sie per Mail an club@lgb.de
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Mit der komfortablen Onlinesuche finden Sie
das Fachgeschaft ganz in lhrer Nahe. Ganz ohne
Umwege. Einfach und schnell. So geht’s:

NEUER INTERNETAUFTRITT!

Handler auswahlen und
Adresse ausdrucken

S

Startseite aufrufen
™ www.lgb.de 2
Menlupunkt Handler anklicken Postleitzahl eingeben
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nter Denoth ginge, konnte sich die ganze Welt auf

Schienen bewegen. Der Leiter des Verkehrsarchivs Tirol ist nicht nur ein
profunder Kenner der Tiroler Bahnen zwischen Kufstein und Gardasee.

er Mann ist ein wandelndes Ei-

senbahn-Archiv. Und das kam

so: ,Ich bin in der Nahe von
Innsbruck aufgewachsen, in der nahe-
ren Umgebung meines Elternhauses
fuhr die Stubaitalbahn vorbei. Die hat-
ten damals noch Holzkastentriebwagen
aus der Jahrhundertwende mit Wech-
selstrommotoren in Betrieb. Und wenn
sich ein Zug naherte, dann horte man
das typische tiefe Brummen dieser Mo-
toren. Das hat mich machtig fasziniert.”
Und die Faszination blieb, verstarkt
durch den Papa von Gunter Denoth. Der
hatte schon einige Jahre vor der Geburt
seines Sohnes begonnen, eine Modell-
bahn aufzubauen. , Als ich vier Jahre alt
war, bekam ich von meinen Eltern die

Stubaitalbahn: Die 18,16 Kilometer lange Meterspur-Strecke von
Innsbruck nach Fulpmes wurde 1904 in Betrieb genommen.

erste Lok, die zweite und viele weitere
hat dann mein Opa beigesteuert.” Heute
1st Gunter Denoth stolzer Besitzer von
rund 150 Modelleisenbahn-Loks. Der Be-
grinder und Leiter des Verkehrsarchivs
Tirol arbeitet im Hauptberuf bei der Zil-
lertalbahn als Dampfzug-Koordinator.
Die Dampfbahn fahrt fahrplanmafiig die
ganze Sommersaison uber. Rund 40.000
Gaste aus aller Welt geniefden alljahrlich
die historischen Zuge und das atembe-
raubende Panorama der Tiroler Berg-
welt. Zu verdanken haben sie das der
Initiative des Freundeskreises der Zil-
lertalbahn, die sich Anfang der 70er-Jah-
re fur den Erhalt der historischen Bahn
stark gemacht haben. Heute fihren Gun-
ter Denoth und andere dieses Erbe fort.

Wissen fiir die Nachwelt erhalten

Das Verkehrsarchiv Tirol grindete er im
Jahr 2001. ,Ich wollte einfach das Wis-
sen, die unzahligen Fotos und Doku-
mente rund um die Geschichte unserer
Eisenbahnen fur die Nachwelt erhalten.”
Also uberzeugte er einige Sammler da-
von, dass es eine gute Idee ware, ithm ihre
Stucke zu treuen Handen zu uberlassen.
Die Anfange des Verkehrsarchivs waren
gelegt. Durch seine gewachsenen Bezie-
hungen zu anderen Sammlern bekam er
Zugang zu deren Archiven, auch in der
Schweiz. ,Das war insofern wichtig, weil
ich die Eisenbahngeschichte im histori-
schen Tirol dokumentieren wollte, das
ja bis an den Gardasee reichte. Und nach

Gardasee: Mit schmalspurigen Lokalbahnen forderte man den
Tourismus und schloss abgelegene Gebiete an Hauptbahnen an.
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Grodnerbahn: Die

7/60-mm-Bahn 'LH‘ ._ =% Gulnter Denoth: Der Lei-
fihrte von Klausen . ter des Tiroler Verkehrs-
Uber St. Ulrich und archivs koordiniert auch
Wolkenstein bis & ol - — | die Dampfzugfahrten
nach Plan. o PSR =l der Zillertalbahn.
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Rittnerbahn: Die Meterspurbahn wurde im Jahr 1907 erdffnet und fuhrte vom Walther-
platz in Bozen (Stadtmitte) uber 11,76 Kilometer bis nach Klobenstein.

VT2 im Einsatz: Der Schmalspurtriebwagen kam in den spaten 1960er-Jahren zur Zillertal-
bahn (@anfangs blau/creme lackiert). 16 Jahre befuhr er die Strecke Jenbach - Mayrhofen.

PORTRAT 61

dem Krieg war es fur Osterreicher fast un-
moglich, in Sudtirol zu fotografieren. Da
hatten es die Schweizer deutlich leichter.”
Mittlerweile verfiugt das Verkehrsarchiv
Tirol Uber ,einige Zehntausend Ausstel-
lungsstucke®, wie er nicht ohne Stolz an-
merkt. Und die entwickeln mitunter auch
ganz praktischen Nutzen. ,Als man die
historische Rittner Bahn bei Bozen wieder
in Betrieb nehmen wollte, fehlten wich-
tige Unterlagen, die fur die Zulassung ge-
braucht wurden. Wir haben im Archiv die
mehr als hundert Jahre alten Originalak-
ten gefunden und zur Verfugung gestellt.”
Gunter Denoth bundelt aber nicht nur Fo-
tos und Dokumente, sein Verkehrsarchiv
1st auch eine Art Sammelstelle fur Wissen.
,Da hat jeder Sammler seine Leidenschaft
und sein Spezialgebiet. Der eine inter-
essiert sich vor allem fur grofde Bahnen,
der andere kennt sich mit historischen
Dampfloks aus, der nachste mit Elektro-
loks oder beispielsweise mit den Schmal-
spurbahnen in Sudtirol.”

Das Verkehrsmittel: Schmalspurbahnen

760-mm-Schmalspurbahnen spielten in
ganz Osterreich eine zentrale Rolle im
Verkehrswesen. ,Zunachst hat man die
Bahntrassen von Nord nach Sud gebaut.
[rgendwann allerdings reifte die Er-
kenntnis, dass es gut ware, auch von Ost
nach West zu bauen, Wien an Vorarlberg
anzubinden. Danach erfolgte in Tirol mit
Einrichtung eines umfangreichen Lokal-
bahnnetzes der Ausbau der Eisenbahn in
der Flache.” Generell wurden die dama-
ligen Grofdprojekte wesentlich schneller
und mit weit mehr Arbeitern umgesetzt.
Und unzahlige technische Meisterleis-
tungen vollbracht - beim Bau hoher
Brucken in schwierigem Gelande, bei
Tunnels und steil ansteigenden Strecken.
Mehr als 20 Jahre sind seit der Grundung
des Verkehrsarchivs ins Land gezogen. In
dieser Zeit hat Gunter Denoth mit Unter-
stutzung zahlreicher Sammler und Ken-
ner knapp 20 Bucher und viele Broschu-
ren veroOffentlicht. Und nattrlich ist sein
nachstes Buch bereits im Entstehen: die
dritte, uberarbeitete Auflage eines Werks
uber die Rittner Bahn, Titel ,Zwischen
Erdpyramiden und Schlern®“. Die Rittner
Erdpyramiden sind ein Naturwunder von
ganz eigentimlicher Schonheit. Sie beste-
hen aus spateiszeitlichem Moranenlehm,
der in trockenem Zustand steinhart ist, in
Verbindung mit Wasser aber zu lehmigem
Brei wird. Ubrigens: Die Zillertalbahn ist
eine der wenigen Bahnen, die noch mit
achtfenstrigen Plattformwagen fahren,
wie sie jetzt wieder bei LGB zu haben sind.

TEXT: HERBERT GRAB; FOTOS: GUNTER DENOTH, FRITZ DOMESLE, VERKEHRSARCHIV TIROL



VORSCHAU

Dieseltriebwagen T3

ErgehortzudenTopneuheiten2022:der Dieseltrieb-
wagen T3, wie er lange Zeit beil der Harzer Schmal-
spurbahn (HSB) zu Sonderfahrten eingesetzt wur-
de. 1940 stellte ihn die damalige Nordhausen-Wer-
nigerode Eisenbahn (NWE) in Dienst, um den
Fuhrpark zu modernisieren und neben Dampflo-
komotiven auch auf dieselelektrische Fahrzeuge
zuruckgreifen zu konnen. Wir stellen die Neukon-
struktion in der nachsten Ausgabe ausfuhrlich vor
und beleuchten neben den konstruktiven Details
auch die zahlreichen Digital-Funktionen mit denen
das Modell aufwarten kann.

Top-Anlage

Im Fruhjahr startet die Gartenbahn-
saison so richtig. Es heifdt, die Anlage
von Wintersedimenten zu befreien und
wieder fahrtiichtig zu machen. Zeit,
auch wieder eine neue Anlage vorzu-
stellen, die die gesamte Bandbreite des
Hobbys abdeckt. Egal ob Rhatische
Bahn, Harzer Schmalspurbahn oder die
sachsischen Schmalspurbahnen - an
landschaftlich spannenden Vorlagen
fehlt es keinesfalls.

Die nachste LGB Depesche
erscheint Anfang Mai 2022
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Kleines Decoder-ABC, Teil 2

Sie schalten heute nicht nur Licht und Sound, sondern bieten ein
umfangreiches Funktionstableau: die Lok-Decoder. Die Digital-
Bausteine sind das , Herzstiuck®”, um die Fahrzeuge zu steuern
und die zahlreichen Funktionen abzurufen. Die Decoder sind
werkseitig bereits bestens eingestellt und ermoglichen einen
optimalen Fahrbetrieb. Wer mochte, kann verschiedene Para-
meter auf das individuelle Fahrverhalten abstimmen. In unse-
rem zweilten Teil der Decocder-Serie geben wir Tipps, wie man
- falls der Bedarf besteht - dabei vorgeht.

Hinweis: Aus Grunden der Aktualitat
kann es bei einzelnen Themen zu
Anderungen kommen.

TEXT: REDAKTION DEPESCHE; FOTOS: LGB



Grem= Rhiitische Bahn
Ferrovia retica Viafier retica

www.rhbclub.ch

Der neue RhB Club

Werden Sie Teil der RhB-Familie!
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Fachhandel oder direkt uber FALLER

Der POLA G-Neuheitenprospekt 2022
erhaltlich.

1T

Gebr. FALLER GmbH

faller.de

Kreuzstralde 9 - 78148 Gutenbach



