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LAN DLICHE IDYLLE PINZGAU ER LOKALBAHN

Stimmungsvolle Segmentanlage mit viel Lokalkolorit | Nostalgische Ziige und faszinierende Natur




4 x jahrlich die LGB Depesche

In der legendaren LGB Depesche erfahren Sie alles aus der
und uber die LGB Welt: praktische Ratschlage zum Anlagen-
bau, Hintergrundgeschichten zu aktuellen LGB Modellen
und ihren Vorbildern, exklusive Kolumnen von Gartenexper-
ten und viele Tipps, die das Hobby Gartenbahn noch faszi-
nierender machen.

Exklusives Clubmodell

[Thre Mitgliedschaft im LGB Club berechtigt Sie zum Erwerb
eines exklusiven Clubmodells. Ein personalisiertes und wer-
tiges Zertifikat senden wir Thnen nach Auslieferung direkt
nach Hause. Sammeln Sie die jahrlich wechselnden Modelle.

Jahres-Chronik
Erleben Sie die Hohepunkte des LGB Modellbahnjahres in
Bewegtbildern als exklusiven Club-Download.

Exklusives Clubprasent
Als Clubmitglied erhalten Sie einmal jahrlich ein exklusives

Clubprasent zugesendet.
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* abhangig von der Verfugbarkeit

Katalog/Neuheitenprospekte
Den jahrlich verfiigbaren Hauptkatalog erhalten Clubmit-
glieder uber den Fachhandler gratis. Unsere Neuheitenpro-
spekte werden Ihnen direkt zugesendet.

LGB Clubkarte

Ihre personliche, jahrlich neu gestaltete Clubkarte offnet
I[hnen die Welt des Modellbahnhobbys auf besondere Art.
Als Mitglied sind Sie nicht nur unser Premiumkunde, son-
dern Sie erhalten auch Vorteile bel unseren derzeit uber 100
Kooperationspartnern. Zudem hat Thre personliche Mit-
gliedskarte Bestellfunktionalitat fir alle im Club angebote-
nen Exklusivprodukte.

Kostenloser Versand im Online Shop
Unser Online Shop gewahrt Thnen kostenlosen Versand
innerhalb Deutschlands.

Clubreisen*

Auf unseren Clubreisen durch fantastische Landschaften
und zu auflergewohnlichen Zielen konnen Sie mit Gleichge-
sinnten fachsimpeln. Und obendrauf gibt es auf den Reise-
preis Rabatte.

Zudem gewahren viele Veranstalter von Modellbahnmessen
unseren Clubmitgliedern attraktive Sonderkonditionen und
Eintrittsermafiigungen.

LGB Club, Postfach 960, 73009 Géppingen
club@lgb.de
+49 (0)7161/6 08-213

Jetzt Mitglied werden und gleich auf club.lgb.de
online anmelden!
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Die amerikanische Eisenbahngesellschaft Amtrak feiert in diesem Jahr einen run-
den Geburtstag. 1971 ubernahm die halbstaatliche Bahngesellschaft den defizitaren
Personenfernverkehr in den USA. So blieb die Schiene fur Reisen innerhalb der USA
eine Alternative zum Auto- und Flugverkehr. Mit drei F7-Lokmodellen und sechs
Streamliner-Personenzugwagen im Amtrak-Design der1970er-Jahreerinnert LGB an
den 50. Jahrestag der Amtrak. Einen Klassiker im LGB Programm prasentieren wir
beiden Neuvorstellungen. Die Schienenreinigungslok wurde neu aufgelegt, es gibt sie
erstmals mit mfx/DCC-Decoder. Zwei interessante Vorbild-Beitrage laden zum Lesen
ein: Einer fithrt Sie nach Osterreich ins Bundesland Salzburg. Zwischen Zell am See
und Krimml fahrt seit 120 Jahren die Pinzgauer Lokalbahn, auf deren Schmalspur-
gleisen heute sowohl nostalgische Dampfzuge alsauch moderne Triebzuge anzutreffen
sind. Unser zweiter Ausflug fuhrt Sie in die Schweizer Alpen auf 1.700 Metern Hohe.
Dort hat die Bundner Guterbahn, das Logistikunternehmen der Rhatischen Bahn, das
Guterumschlagzentrum Samedan errichtet, um die Guterversorgung in Graubtinden
effizient und umweltfreundlich zu organisieren. Bis nach Mexico City bringt uns unser
Portrat-Beitrag. Carlos Molina hat einen Kindheitstraum verwirklicht. Sein Train
Bistro ist das erste Restaurant in Sud- und Mittelamerika, in dem LGB Zuge Speisen
und Getranke zu den Gasten bringen.

Naturlich haben wir auch diesmal eine tolle Gartenbahn fur Sie entdeckt, eine Innen-
anlage mit dem Thema wurttembergische Kleinbahn. Auferdem bieten wir Ihnen
jede Menge praktische Tipps zur Anlagenpflege und zur Digitalisierung. Dies sind
nur einige von vielen interessanten Themen, die wir in der vorliegenden Ausgabe
aufgreifen. Viel Spafd beim Lesen und bleiben Sie gesund.
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SILVIA ROMPP ANDREAS SCHUMANN
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28 Saubermann - die
Schienenreinigungs-
lok 21671.

SONDERSERIE ,,50 JAHRE AMTRAK*

TOP-MODELL ........ci ittt iiiienrosnnrnsnnnnns .6
1971 begann ein neues Zeitalter im Personenfernverkehr
der USA. LGB erinnert mit drei F7-Dieselloks und sechs
Streamliner-Wagen an den 50. Geburtstag der Amtrak.

MODELLE UND ANLAGEN

TR IR RIS . o 5 im0 0 e e s 14
Die Innenanlage von Klaus Noller und Rudiger Mohn
1st ungewohnlich. Die Segmentanlage zum Thema
wurttembergische Kleinbahn verandert sich mit
jedem Baufortschritt. Ein Anlagenportrat.

VORBILD PINZGAUER LOKALBAHN ............ 24
Im Salzburger Land ist eine Lokalbahn unterwegs,
die zeitgemafien Schienenbetrieb und nostalgische
Zugfahrten perfekt kombiniert. Ein Portrat.

SCMIENENREINIGUNGSLOK. ..o comviavssssivsvna 28
Die LGB Schienenreinigungslok ist eine Lokomoti-
ve, die auf keiner Gartenbahn fehlen sollte. Mit den
Modellen 21671 und 21672 kommt die neue Generation.

L BT S — 335
Kolumnist Frank Timmermann hat zusammen mit
den LGB Freunden Niederrhein eine Herkulesaufgabe
bewaltigt.

VORBILD GUTERVERKEHR DERRHB........... 44
Die RhBsetzt furihren Guterverkehr auf modernste
Technik. Ein Bericht uber das hochstgelegene Guter-
umschlagszentrum in den Alpen.

TIPPS UND KNOW-HOW

LGB DIGITAL ... 36
Signale gehoren fur viele Gartenbahner zu einem



moglichst vorbildgetreuen Fahrbetrieb. Wir zeigen,
wie man sie einfach digital schalten kann.

ZUBEHOR: KUNSTFELSEN

Felsen auf Gartenbahnen sind meistens ziemlich
gewichtig. Sie mussen es aber nicht sein. Die Kunst-
felsen von Prehm-Modellbahn sind eine praktische
Alternative.

BAUTIPP: ANLAGENPFLEGE TEIL 2

Regelmafiige Pflege der Anlage, ihrer Technik und
des Fuhrparks sichert Spielspafd furviele Jahre. Wir
geben Tipps, wie lhnen dies mit wenig Aufwand
gelingt.

PORTRAT

Carlos Molina verwirklichte im Marz 2021 in Mexico
City einen Traum. Sein Train Bistro ist das erste
Restaurant in Mittelamerika mit LGB Service.

L

'[TRA]H BISTR{ll

60 Volldampf voraus:
Das Train Bistro von
Carlos Molina ist ein-
malig in Mittelamerika.

INHALT 5

24 Zwischen Zell am See und Krimml sind
nostalgische Dampfzuge in einer beeindrucken-
den Landschaft unterwegs. Bitte einsteigen.
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44 Guterumschlag auf héchstem Niveau, das
GUZO Samedan der RhB-Tochter Bundner
Guterbahn liegt auf 1.700 Metern Hohe.

48 Im zweiten Teil unserer Serie zur Gartenbahn-
pflege geben wir Tipps zur Instandhaltung von
Anlage, Technik und Fahrzeugen.
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“"Am 1. Mai 1971 begann ein neues.Zeit
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Personenfernverkehr der USA. Amtrak ubernahm
landesweit den Service. Mit drei F7-Modellen und
sechs ,,Streamliner“-Personenwagen im fruhen
Amtrak-Design erinnert LGB an die Anfangsphase
der neuen Bahngesellschaft.

ereits in den 1930er-Jahren begann
Bdurch die wachsende Motorisie-

rung breiter Bevolkerungsschich-
ten die Nachfrage nach Reisezugen in den
USA nachzulassen. Dennoch reisen da-
mals weiterhin viele Leute mit dem Zug.
Vor allem die luxuriosen Fernreisezuge
der Bahngesellschaften Santa Fe, Union
Pacific oder Rio Grande waren sehr be-
liebt. Nach dem Krieg begann der Ausbau
des Autobahnsystems und die Fahrgast-
zahlen 1im zivilen Luftverkehr stiegen.

Das machte sich ab Mitte der 1950er-Jah-
re mit deutlich rucklaufigen Zahlen bei
den Bahnreisenden bemerkbar. In den
1960er-Jahren betrieben viele Bahngesell-
schaften ihre Reisezuige nur noch, weil
sie dazu verpflichtet waren. Mit den sin-
kenden Einnahmen im Reiseverkehr san-
ken der Service und der Komfort an Bord
der Zuge - worunter die Attraktivitat der
Bahn weiter litt. Immer mehr private
Bahngesellschaften wollten sich von dem
defizitaren Personenverkehr trennen.

Im Mai 1967 grundeten Bahnreisende
die National Association of Railroad
Passengers (NARP), die sich fuar den
Fortbestand der Reisezuge einsetzte.
Im Oktober 1970 unterzeichnete der da-
malige US-Prasident Richard Nixon ein
Gesetz, das die National Railroad Pas-
senger Corporation ins Leben rief und
den Personenfernverkehr der Bahn auf-
rechterhalten sollte. Unter dem Namen
S2Amtrak® nahm dieses Unternehmen
am 1. Mai 1971 seinen Betrieb auf. An der
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Jubilaumsedition: Am 1. Mai vor 50 Jah-
ren nahm Amtrak den Fahrverkehr auf.

neuen Bahngesellschaft waren sowohl
der Staat als auch die Bahngesellschaf-
ten beteiligt, die der Amtrak ihren Perso-
nenverkehr ubertrugen. Zunachst traten
20 Eisenbahngesellschaften der neuen
halbstaatlichen Gesellschaft bei. Dafar
wurden sie von der Pflicht zum Perso-
nenfernverkehr befreit und sie konnten
sich auf den lukrativeren Guterverkehr
konzentrieren. Funf Gesellschaften be-
trieben weiter Personenfernverkehr. Sie
gaben spater entweder auf oder gaben »

AMTRAK

Die am 1. Mai 1971 gegrundete
US-Bahngesellschaft bedient
heute Uber 500 Zielorte in 46
Bundesstaaten der USA sowie In
drei kanadischen Provinzen. Uber
300 Zuge sind taglich auf einem
Streckennetz von rund 36.000
Kilometern unterwegs, von de-
nen sich rund 1.200 Kilometer im
Besitz von Amtrak befinden. Zum
aktiven Fuhrpark der Bahnge-
sellschaft gehérten Anfang 2020
iInsgesamt 20 Acela"-Hochge-
schwindigkeitszuge, 1.374 Passa-
gierwagen, 21 nicht angetriebene
Steuereinheiten, 230 Diesel-
lokomotiven sowie 66 Elektroloks.
Amtrak® st registriert m U.S.
Patent and Trademark Office.
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Weiter geht‘s: Die F7A 106 der Amtrak in Portage, Wisconsin.
Foto von Tom Farence, aufgenommen 1974,

ihren Personenverkehr an die neue Bahngesellschaft ab. Nach
der Amtrak-Grundung uberliefden die beteiligten Bahngesell-
schaften die fur den Personenverkehr benotigten Loks und Wa-
gen der neuen Gesellschaft. Bei den Wagen war das kein Prob-
lem, da die Bahngesellschaften ihren Personenverkehr sowieso
eingestellt hatten. Bei den Loks war nur ein Teil fur den Reise-
zugverkehr geeignet. Neben den vierachsigen Dieselloks der
Baureihen F7 und F9 waren dies auch die sechsachsigen Loks
der E-Reihen. Die tibrigen Lokomotiven hatten keine Moglich-
keit, die Reisezugwagen mit Energie zu versorgen.

Reisezugwagen wurden ibernommen

In der Anfangszeit der neuen Gesellschaft waren unter anderen
die bekannten F7-Dieselloks und Streamliner-Personenwagen
in verschiedenen Versionen unterwegs. Rund 3.000 Reisezug-
wagen ubernahm die Amtrak von den privaten Bahngesell-
schaften, davon setzte sie etwa 1.200 in ihrem Fuhrpark ein. Fast

. Langstrecke: 2005 verkehrte der Sun-

v l""h.rr'.d

set Limited zwischen Orlando und Los
Angeles, Distanz: 4.450 Kilometer.
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Felsig: Die F7A 102 passiert mit Zug 9 den Jefferson Canyon in der
Nahe von Sappington, Montana. Aufnahme von Steve Patterson.

alle stammten aus der Zeit zwischen 1930 und 1950. Zunachst
fuhren sie in den Farben ihrer friheren Bahngesellschaften,
nach und nach bekamen sie das neue Amtrak-Design mit roten,
weilfden und blauen Streifen, die an die amerikanische Flagge
erinnern sollten. 1974 waren alle Wagen umlackiert. Naturlich
wurden die Loks und Wagen der Langstreckenzuge, die ja ein
Aushangeschild fur die neue Gesellschaft waren, so schnell wie
moglich umlackiert, um einen einheitlichen Gesamteindruck
abzugeben. Das galt auch fir den Zug mit der Nummer 1 - dem
berithmten , Sunset Limited”, der von New Orleans tiber Hous-
ton, El Paso und Phoenix nach Los Angeles fuhr. In der Gegen-
richtung war ubrigens der Zug Nummer 2 unterwegs, der, wie
der Zug Nummer 1, dreimal pro Woche die Strecke befuhr.

Auch die F7 kommt zum Einsatz

Vor diesem Zug wurden Dieselloks von General Motors einge-
setzt, darunter die altbekannte F7, eine Weiterentwicklung der

Stilecht: Vorn mehrere F7 Dieselloks und
hinten der Observation Car mit abgerundetem
Heck und beleuchtetem Amtrak-Logo.
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Markant: Das blau-rote Amtrak-Logo der 1970er-Jahre auf den
silbernen Seitenflachen der F7 A-Unit (Art. 21580).

Vorgangerbaureihe F3, die erstmals 1946 ausgeliefert wurde.
Die Loks waren mit einem 16-Zylinder-Dieselmotor der Bauart
EMD 567 ausgerustet, der uber rund 1.500 PS verfugte. Der
Motor hatte einen Hubraum von 567 Kubikzoll pro Zylinder (da-
her der Name), also von knapp 150 Litern. Wie in den USA da-
mals ublich, war es ein langsam laufender Zweitaktmotor, der
zwar nicht besonders leistungsstark, aber sehr zuverlassig und
nahezu unzerstorbar war. An den Dieselmotor angeflanscht
war ein Traktionsgenerator, der den Gleichstrom fur die vier
Fahrmotoren lieferte. Es handelte sich dabei um einen diesel-
elektrischen Antrieb. Zwischen den beiden Drehgestellen waren
der Batteriekasten und ein Kraftstofftank untergebracht, der
ein Fassungsvermogen von rund 5.000 Litern hatte. Vom Design
her entsprach die Diesellok dem damaligen Zeitgeschmack. »

Klangvoll: Die F7 B-Unit ist mit einem Lautsprecher ausgerustet.
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HIGHLIGHTS
Amtrak Diesellok F7A,

Epoche |V, Art. 21580

© Originalgetreue Farbgebung und Beschriftung.

€& Zwei leistungsstarke Buhler-Motoren treiben die
Achsen auf beiden Drehgestellen an.

© Mfx/DCC-Decoder mit vielen Sound- und Licht-
funktionen, darunter Fernlicht und Marslight,
digital schaltbar.

O Fahrgerausche auch im Analogbetrieb.

© FlUhrerstandstiren zum Offnen.

O Steckdose fur den Kontakt zur B-Unit.

© Sonderserie zum Jubliaum ,,50 Jahre Amtrak®.

0O Linge: 61 Zentimeter.

Zusatzlich zur F7A mit der Loknummer 102 bietet
LGB unter der Artikelnummer 21582 eine weitere F7A
von Amtrak mit der Betriebsnummer 105 an, die Uber
die gleiche Ausstattung verfugt.
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HIGHLIGHTS
Amtrak Diesellok F7B,
Epoche |V, Art. 21581

@© Originalgetreue Farbgebung und Beschriftung.

€& Eingebauter Lautsprecher, der Uber Kabel mit der F7 A-Unit 21580 oder
21582 verbunden wird.

© Sonderserie zum Jubildaum ,,50 Jahre Amtrak”.

O Linge: 60 Zentimeter.

Amtrak

Kraftig: Zwei Buhler-Motoren treiben die vier Achsen an beiden Drehgestellen der F7A an.



Lang

. gestreckt:

. Die F7 A-Unit
kommt auf 6],
die B-Unit auf
60 Zentime-
ter Lange.

Imposant: Die mach-
tige Bulldog-Nase
sowie die Lampen fur
das Marslight und das
Fernlicht pragen die
Front der F7A.

-

Alle Bauteile waren unter dem stromli-
nienformigen selbsttragenden Aufbau
verborgen. In der neuen Farbgebung
machten die schon etwas alteren Loks
immer noch eine gute Figur - mit ithrer
roten Schnauze und dem rot-weifd-blau-
en Amtrak-Logo auf den silberfarbenen
Seitenflachen der Lok. In der Regel waren
die langen Fernreisezuge mit mehreren
Loks bespannt, die mittels Vielfachsteue-
rung gefahren wurden. Neben mehreren
A-Units mit Fuhrerstand wurden dabeil
auch B-Units ohne Fuhrerstand einge-
setzt.

In ithren Anfangsjahren setzte die neue
Bahngesellschaft vierachsige Stream-
liner-Personenwagen ein. Sie waren
deutlich leichter als die sechsachsigen
Wagen alterer Bauart. Zwar stammten
die Streamliner aus den 1940er-Jahren,
dennoch boten sie immer noch eine gute,
der Zeit entsprechende Ausstattung. So
verfugten die Wagen tuber Klimaanlagen.
Es gab die sogenannten ,Dome Cars”
mit einer Aussichtskanzel und einer
komfortablen Inneneinrichtung. Neben
Speisewagen gab es auch spezielle Wa-
gen fur das Zugende, ,,Observation Cars”
genannt, in deren abgerundeten Ende
ein Salonabteil eingebaut war. Typisch
fur diesen Wagen war das Logo am Wa-
genschluss, das entweder das der Bahn-
gesellschaft oder des Zuges war. Es wird
,Drumhead” genannt, was mit , Schlag-
zeugfell” zu ubersetzen ist, da es an das

-

-
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Einblick: Ein Blick in den Fuhrerstand
zeigt den Arbeitsplatz des LokfUhrers.
Die FUhrerstandsturen lassen sich é6ffnen.

Fell einer Trommel erinnert. In der Regel
war dieses Schild beleuchtet, nur in den
letzten Einsatzjahren dieser Wagen wur-
de es durch ein unbeleuchtetes Blech-
schild ersetzt.

Die neue Farbgebung stand den alten
Streamliner-Wagen gut - sie liefd das
Rollmaterial elegant und dynamisch
erscheinen, vor allem, wenn ein langer
Zug In diesem Design am Betrachter
voruberfuhr. Innen wurden die Wagen
modernisiert, so wurden zum Beispiel
die Sitze aufgearbeitet und neu bezogen.
Zwar boten die Schnellztige der Amtrak
nicht mehr den herausragenden Komfort
der Luxuszuge der Vorgangerbahnen,

36605 36602 36603 36604
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und vielen angesetzten Detalls.

Kontakt-
freudig:

Der zwelipoli-
ge Anschluss
Ist fur den
Fahrstrom,
der vierpo-
lige fur die
Sound- und
die Mehrzug-
elektronik.

Kabelkontakt: Das vieradrige Kabel verbindet den Sound-
decoder der F7A mit dem Lautsprecher in der F7B (rechts).

- .

36601 36600
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Detailreich: Die F7 A beeindruckt mit markanten Farbkontrasten

21582
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Kleiner Unterschied: Nur die geanderte Loknummer unterscheidet
die Lok 105 (Artikelnummer 21582) von der F7A 102 (Artikel 21580).

geboten wurde jedoch solide Qualitat. Auch die Mahlzeiten im
Speisewagen konnten sich wieder sehen lassen, angefangen
vom typischen amerikanischen Fruhstiick mit Schinken, Speck
und Eiern uber grofle Steaks bis hin zu Sandwiches. Das ist
auch heute noch so in den Zugen der Amtrak.

Die Jubilaumsmodelle von LGB

Das funfzigjahrige Jubilaum der Amtrak war Anlass fur LGB,
die entsprechenden Modelle eines Zuges aus den Anfangsjahren
der Amtrak - der sogenannten Phase I - vorzustellen. Zuglok ist
die bekannte Diesellok F7, von der zwei A-Units und eine B-Unit
angeboten werden. Die A-Unit verfugt uber jeweils zweil kugel-
gelagerte leistungsstarke Buhler-Motoren, die uber einen mfx/
DCC-Decoder der neuesten Generation angesteuert werden. Die-
ser bietet unter anderem viele Soundfunktionen und hat eine
hohe Ausgangsleistung, sodass keine Wiinsche mehr offenblei-
ben. Naturlich wurden die Ansagen der Lok ihrem Einsatzgebiet
angepasst - ausgewahlt wurden Ansagen fur den Amtrak-Zug
Nr. 1 Sunset Limited, der von New Orleans nach Los Angeles fuhr.
Weitere Sounds wie Glocke oder Pfeife sowie verschiedene Licht-
funktionen wie Fahrlicht, Fernlicht - in den USA ,High Beam"”
genannt - konnen digital geschaltet werden. Das Gerausch des
Dieselmotors ist auch im Analogbetrieb funktionsfahig, ebenso
Pfeife und Glocke, die per Reedschalter von den beiliegenden
Gleismagneten ausgelost werden konnen. Die so ausgerustete
A-Unit ist mit der Betriebsnummer 102 unter der Artikelnummer
21580 erhaltlich. Eine zweite A-Unit mit der Betriebsnummer 105
gibt es unter der Artikelnummer 21582. Die dazu passende B-Unit
ohne den Fuhrerstand mit der Betriebsnummer 152 wird unter
der Artikelnummer 21581 angeboten. Sie hat keinen Antrieb, ist
aber mit einem zusatzlichen Lautsprecher ausgerustet, der von
der A-Unit mit Sound versorgt wird. Mit den drei F7-Units im
Amtrak-Design kann eine vorbildgerechte dreiteilige Einheit zu-
sammengestellt werden, wie sie vor langen Fernverkehrsschnell-
zugen in den 1970er-Jahren im Einsatz war. »

21581 21580
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Gepack-Transport: Der Amtrak-Wagen 1095 ist als Baggage Car die passende Erganzung zu den neuen Per-
sonenwagen in der Farbgebung und Beschriftung der Amtrak-Phase |. Der 76 Zentimeter lange Gepackwagen
iIst innen komplett eingerichtet und hat eine LED-Beleuchtung. Der Wagen rollt auf Metallradsatzen, zwei

davon sind Kugellagerradsatze.
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Wagen-Duo: Die Streamliner-Personenwagen mit den Wagennummern 4813 (Artikel 36601) und 4817 (Arti-
kel 36602) sind klassische Sitzwagen im Amtrak-Design. Die Passenger Cars entsprechen in Farbgebung und
Beschriftung der Anfangsphase der neuen Personenverkehrsgesellschaft. Wie die Ubrigen Streamliner-Wagen
verfugen die 76 Zentimeter langen Personenwagen uUber eine komplette Inneneinrichtung, LED-Innenbeleuch-
tung sowie Metallradsatze, von denen zwei als Kugellagerradsatze ausgefihrt sind. Die beiden Sitzwagen
unterscheiden sich lediglich in ihren Wagennummern.

Ausblick: Die Aussichtskuppel macht

den Dome Car (Art. 36603) so beson-

ders.

—

Streamliner-Wagen im Amtrak-Design

Naturlich gibt es auch die passenden
Schnellzugwagen zu den neuen LoKs,
angefangen beim Gepackwagen (Ar-
tikelnummer 36600) uber Sitzwagen,
Speisewagen, Aussichtswagen bis zum
Schlusswagen. Alle Wagen verfluigen uber
eine komplette Inneneinrichtung und
LED-Innenbeleuchtung sowie die Strom-
abnahme uber Kugellagerradsatze. Die
Sitzwagen werden mit zwel verschiede-
nen Wagennummern unter den Artikel-

. y . S— &
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nummern 36601 und 36602 angeboten.
Der Aussichtswagen ,Dome Car“ mit der
Aussichtskanzel ist unter der Artikel-
nummer 36603 erhaltlich. Der Speisewa-
gen wird unter der Artikelnummer 36604
angeboten und den Observation Car, der
tiber ein abgerundetes Ende verfiigt und
immer am Zugschluss lauft, gibt es unter
der Artikelnummer 36605. Der Schluss-
wagen beeindruckt nicht nur durch sei-
ne serienmafdige Inneneinrichtung und
LED-Innenbeleuchtung, sondern auch
durch das beleuchtete Amtrak-Logo und

Schone Aussichten: Modell eines Streamliner Dome Cars (Artikel 36603) der amerikanischen Personen-
verkehrsgesellschaft Amtrak. Der Wagen mit der markanten Aussichtskuppel und der Wagennummer
9458 besitzt die originalgetreue Farbgebung und Beschriftung aus der Anfangsphase der halbstaat-
lichen Verkehrsgesellschaft. Der 76 Zentimeter lange Wagen ist innen komplett eingerichtet, LEDs Uber-
nehmen seine Beleuchtung. Der Amtrak-Aussichtswagen besitzt Metallradsatze, zwei davon sind Kugel-
lagerradsatze.
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Speisen beim Reisen: Was ware ein Reisezug ohne einen Speisewagen? Der Amtrak-Wagen 8021 (Arti-

kel 36604) ist der Dining Car im Streamliner-Zug. Der 76 Zentimeter lange Vierachser-Wagen ist im Innern
komplett ausgestattet. Er besitzt eine LED-Beleuchtung, die Uber die beiden Kugellagerradsatze mit Strom
versorgt wird. AuBerlich bietet er die Farbgebung und Beschriftung der Amtrak-Phase |.

Lichtblicke: Oben das rote Schlusslicht und
unten das beleuchtete Amtrak-Logo.

] | il*

die rot beleuchtete Zugschlusslampe. Neu
ist bei allen Wagen, dass die Innenbe-
leuchtung jetzt mit Leuchtdioden erfolgt,
wahrend die friuheren Ausfithrungen mit
Gluhlampen ausgestattet waren. Der Vor-
teil: Die LED-Lampen bieten neben einer
gleichmafiigeren Ausleuchtung auch ei-
nen deutlich geringeren Stromverbrauch.
Wer mochte, kann den Personenzug um
einen gedeckten vierachsigen Guterwa-
gen (Artikelnummer 44931) erganzen, der
als Materialwagen der Amtrak ausgefuhrt
ist. Steel Boxcars wurden von Amtrak
gelegentlich fur interne Transporte in

- #1

die Zuge eingestellt. Mit den neuen Mo-
dellen konnen Freunde amerikanischer
Eisenbahnen jetzt auf ihrer Gartenbahn
Amtrak-Zuge zusammenstellen, die auf
eine beachtliche Lange von uber sechs
Metern kommen.

Und wenn dieser majestatische Zug mit
den F7-Kraftpaketen an der Spitze uber
die eigene Gartenbahn fahrt, wird so
manch ein Gartenbahner zu traumen
beginnen, an Bord eines Schnellzugs
wie des Sunset Limited zu sein, um das
Land der unbegrenzten Moglichkeiten zu
durchqueren ...

.—_'

_—

Perfekter Abschluss: Den Schlusswagen fur den Amtrak-Streamliner-Zug gibt es unter der Artikelnummer
36605. Der 76 Zentimeter lange Observation Car mit der Wagennummer 3440 entspricht in Farbgebung und
Beschriftung dem Design der Ubrigen Schnellzugwagen. Eine komplette Inneneinrichtung und eine LED-
Innenbeleuchtung ist vorhanden. Zu den Besonderheiten des Wagen gehdren das rote LED-Schlusslicht sowie
das beleuchtete Drumhead mit Amtrak-Logo am abgerundeten Ende des Wagens. Zwei Kugellagerradsatze

sichern die Stromversorgung.

Praktische Erganzung: Der vierachsige Steel Boxcar im Design der Personenverkehrsgesellschaft Amtrak ist
eine attraktive Erweiterung fur die Streamliner-Zuge. Der Materialwagen hat die originalgetreue Lackierung
und Beschriftung der Amtrak zu Beginn der 1980er-Jahre. Die seitlichen Schiebetlren des 57 Zentimeter lan-

gen Wagens lassen sich éffnen.
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Klaus Noller und Rudiger Mohn betreiben
gemeinsam eine Innenanlage, bei der le
pZluge an der Wand entlangfahren und da-

bel herrliche Landschaften passieren. Eine
- Fahrt, bei der der lokale Bezug erlebbar

mr

WIrcha

 Modellbau bildet.
Bevor wir mit dem
" Bauen begonnen
haben, wussten wir
vieles noch nicht.
Heute sind wir
schlauer.

GB Fans sind Klaus Noller und
LRL’lcliger Mohn seit den frahen

1990er-Jahren. Immer wieder tauch-
te bel den seit ithrer Schulzeit befreun-
deten Modellbahnern die Idee auf, ge-
meinsam eine Anlage aufzubauen und zu
betreiben. Irgendwann Ende 2013 war es
so weit, ihr Plan, ab Ostern 2014 ihre LGB
Zuge gemeinsam auf einer Anlage fahren

zu lassen, stand fest. Die Ortswahl war
schnell geklart: Rudiger Mohn fehlte der
Platz und Klaus Noller stand ein sechs mal
vier Meter grofder Raum zur Verfugung. Zu
diesem Zeitpunkt war fuar die beiden eben-
falls klar: Sie fahren an der Wand entlang.
Einen grofden Bahnhof sollte thre Anlage
haben und das ein oder andere Anschluss-
gleis. Eine weitergehende Planung gab es
nicht, das wollten die beiden Spur-G-Bah-
ner auch nicht, damit sie ithre neuesten
I[deen so kurzfristig wie moglich in den
Bau einfliefen lassen konnten. Diesem
Anspruch sind sie bis heute treu geblieben.
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Mit dem 60 x 60 Zentimeter grofien
Strafdenbruckensegment, einem Eck-
segment, begann der Bau ihrer Anlage,
die heute eine wunderschone abwechs-
lungsreiche Landschaft aus frei erfun-
denen und dennoch realistischen Sze-
nen zeigt. Ein konkretes Vorbild fur die
Briicke uber die Bahnlinie gab es nicht,
die beiden Modellbahner, die auch be-
gnadete Modellbauer sind, beobachte-
ten und recherchierten und dann bauten
sie los. Nachdem das Bruckensegment
fertiggestellt war, folgte das Anschluss-
stuck links davon. , Eine unser wichtigs-
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ten Fragen war nach jedem beendeten
Bauabschnitt, was zeigt unser nachstes
Segment”, erzahlt Klaus Noller. Ideen
hatten die beiden jede Menge.

Bei Segment zwei lautete die Antwort:
eine Scheune. Der Aufbau des Segments
war wie beim Straflenbriuckenseg-
ment, die Scheune entstand aus Kaf-
feeruhrstabchen, kleinen Kantholzern,
Messingdraht und Messingblech. Bau-
material, das gunstig und leicht zu
bekommen ist und aus dem sich viel
machen lasst. Die Dachziegel wurden
ubrigens aus einem Karton geschnitten.

Beim dritten Segment hief2 die Antwort:
.Fluss“. Er bekam den Namen , Lauter”,
was Auswirkung auf die Bahn hatte,
die seitdem ,Lautergrundbahn” heifit.
Zufalligerweise lasst sich dieser Name
auch mit LGB abkurzen. Damals ent-
stand auch die Idee, dass auf jedem Seg-
ment der Anlage mindestens ein Tier
beheimatet sein soll. Wer heute genau
hinschaut, entdeckt tiberall Tiere neben
den Gleisen, von Bienen bis zu Rindern.
Bis auf den eingewanderten Waschbar
sind alle Tiere in der Heimat der Erbau-
er heimisch.
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Landhandel mit Anschlussgleis

Dann entstand das Areal von Heinrich
Knolle & Sohn Landhandel seit 1887. Hier
befindet sich das Buiro, das Lagerhaus, ein
Silo und ein aufgebockter Wagenkasten
des Unternehmens. Beim Bau des 63 Zen-
timeter hohen Lagerhauses orientierten
sich Rudiger Mohn und Klaus Noller wie
bei vielen ihrer Bauten an einem Vorbild
aus ihrer Region. Das in Reliefbauweise
gestaltete Lagerhaus hat einen komplet-
ten Dachstuhl. Sein Dach ist mit mehr als
1.000 Ziegeln aus Karton gedeckt. »

TEXT UND FOTOS: ARNULF SCHAFER
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Zugstopp: Ein Wartehauschen und eine Milchrampe, das ist

der Haltepunkt Aichen.

Landhandler Knolle war der einzige Anlie-
ger, der gleich nach seiner Fertigstellung
sein eigenes Anschlussgleis bekam. Bei den
anderen Betrieben dauerte es etwas lan-
ger. Dann folgte das Segment rechts vom
Straflenbruckensegment. Ein Feld sollte es
werden, genauer gesagt, ein Weizenfeld mit
einigen Mohnpflanzen, einer Vogelscheu-
che, einem Wegekreuz mit Kruzifix und
einem Holzhauschen mit einem Strecken-
telefon. Beim genauen Hinschauen ist ein
kleiner Feldhamster zu entdecken. Auch
bel diesem Segment ist fast alles selbst
gebaut, aus ,einfachen” Materialien und
mit besonders viel Liebe zum Detail.

Der Wiirttemberger Einheitshahnhof

Gleichzeitig begannen Rudiger Mohn und
Klaus Noller mit dem Bau des Bahnhofs-
segments, an dem die beiden Freunde fast
zwel Jahre arbeiteten. Heute besteht es aus
einem drei Stockwerke hohen Bahngebau-
de vom Typ III des Wurttemberger Ein-
heitsbahnhofs, einem offenen Warteraum,
einem Guterschuppen und einem Toilet-
tenhauschen. Die Gebaude sind Eigenbau-
ten, die sich bis auf das Toilettenhauschen
an Vorbildern aus Wurttemberg orientie-
ren. Die Detailgenauigkeit ist beeindru-
ckend, dass hier zwei Modellbaukonner am

Einblick: Das Buro des Kohlehandlers ist perfekt eingerichtet.
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auf seiner Wanderschaft eingelegt.

Werk waren, ist in jedem Detail erkenn-
bar. ,So etwas baut man nur einmal”, sagt
Rudiger Mohn heute. Dass die Gebaude be-
leuchtet und innen eingerichtet sind, ver-
steht sich von selbst.

Ein zweiter Bahnhof mit einem Ausweich-
gleis entstand, wurde aber bald wieder
zuruckgebaut und durch den Haltepunkt
Aichen ersetzt. ,Zwei Bahnhofe waren bei
der Grofde der Anlage einfach zu viel”, er-
lautert Klaus Noller. ,Das Verhaltnis von
Landschaft zum Bahngelande muss stim-
men. Ein Haltepunkt ist ein guter Kom-
promiss.” Ein sehr schoner ubrigens, denn
die Szene mit dem Wartehauschen, der
Milchrampe mit den Milchkannen, dem
handgemachten Laubbaum, der alten Bau-
erin und dem amerikanischen Touristen-
paar ist traumhaft. Ein Wanderschafer mit
Herde und Schaferkarren ist auch nicht
weit. Das Segment Aichen gehort zwar zu
den schmalsten Segmenten der Anlage - es
Ist gerade mal 40 Zentimeter breit - und
bietet dennoch so viel Stimmung.

Neue Phase abh 2019

2019 begann eine neue Phase bei der Lau-
tergrundbahn. Ein Umzug stand an. Da
die Anlagenteile auf Segmenten mit einer
Breite von 40 bis 82 Zentimetern aufgebaut

waren, verlief der Transport weitgehend
problemlos. Zudem hatte der neue Raum
ahnliche Mafe, so blieben die Anpassungen
bei der Anlage uberschaubar und die Zuge
waren bald auf der neuen Rundstrecke
unterwegs. Lediglich der Schattenbahnhof
wurde umgebaut. Im neuen Domizil wur-
de er im Nachbarraum errichtet. Seitdem
verlaufen die vier parallel verlegten Gleise
auf einer Platte mit 6,20 Metern Lange und
60 Zentimetern Breite. Acht Zuge mit einer
maximalen Lange von 2,80 Metern konnen
betriebsbereit abgestellt werden. Um zur
Rundstrecke zu gelangen, rollen die Zuge
uber eine 1,40 Meter lange Holzbrucke,
die bei Bedarf eingesetzt wird, um den
Schattenbahnhof mit der Rundstrecke im
Nachbarraum zu verbinden. , Die Brucke
i1st provisorisch. Sie bleibt so lange erhal-
ten, bis wir entschieden haben, wie es mit
dem Schattenbahnhof weitergeht”, erzahlt
Klaus Noller. ,Mittelfristig wird sich gewiss
etwas andern”, erganzt er.

Losungen auf Zeit

Auch die zweite grofe Brucke ist eine
Losung auf Zeit. Die Plane fur den Ersatz
der provisorischen Klappbrucke sind je-
doch weitaus konkreter: ,Die Holzbrucke
wird durch ein drehbares Briucken-Seg-




Urig: Neben den Gleisen sind Uberall Iiebevll arrangierte Szenen Weiterbau: Die beiden Bricken der Anlage und die angrenzenden

ZU entdecken.

ment ersetzt”, kundigt Klaus Noller an,
,im geschlossenen Zustand schliefdt es
die Rundstrecke und im geoffneten Zu-
stand erlaubt es den Durchgang zur Tur.”
Auf dem beweglichen Bruckensegment
wird eine Steinbogenbriicke stehen, die
das Flusschen Lauter uberspannt. Auf der
Strafenbrucke werden auch Schienen
verlegt sein, sodass die Brucke sowohl fur
den Auto- als auch fur den Bahnverkehr ge-
nutzt werden kann.

In den letzten Monaten entstand das Stadt-
chen Neustadtlein, das sich etwas abseits
vom Bahnhof an der Wand entlang aus-
breitet. Aus Platzgrunden entschlossen
sich Klaus Noller und Rudiger Mohn, es als
,~Hintergrundstadt® anzulegen. Es besteht
aus einer auf Felsen liegenden Oberstadt,
einer Unterstadt, deren Hauser sich hinter
der alten Stadtmauer verstecken, und einer
Kirchenburg. Bis auf Kirche, Stadttor und
Stadttirme entstanden alle Gebaude in
Reliefbauweise. Aber da fast alle Hauser be-
leuchtet sind sowie tiber eine Inneneinrich-
tung verfugen und aufderdem viele Figuren
in der Stadt unterwegs sind, wirkt auch die
Hintergrundstadt iberaus lebendig.
Weitere Segmente entstanden und sind,
wie das 82 x 140 Zentimeter grofde Seg-
ment des Viehhandlers Gottlieb Wutz,
weitgehend abgeschlossen oder wie das

Einsatzbereit: Acht Zuge passen in den Schattenbahnhof.
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Gebaude sind noch in der Rohbauphase.

zweite Flusssegment mit Blechtrager-
brucke, Bahndamm, Trauerweide und
zwel Fachwerkhausern in einer fortge-
schrittenen Bauphase. Auf den Fahrbe-
trieb hat das keinerlei Auswirkungen.
Neben dem Bauen, das gewiss noch eini-
ge Jahre dauern wird, haben Volker Nol-
ler und Ruadiger Mohn namlich auch viel
Spafd am Fahren auf ihrer Rundstrecke.
Die Tour auf der Lautergrundbahn beginnt
meist am Bahnhof Neustadtlein. Sobald
der dreigleisige Bahnhof verlassen wird,
geht'’s auf die eingleisige Strecke entweder
in Richtung Landhandel Knolle oder in die
Gegenrichtung an Neustadtlein vorbei. Es
ist eine gemutliche Fahrt durch landliche
Gegenden uber zwel kleine Brucken und
eine groflere auf einer Strecke, die keine
Hohenunterschiede bewaltigen muss. Aus
Platzgrinden wurden auf der Strecke die
Kurvenradien R1 und R2 verbaut. ,,Falls ein
R1-Gleis notwendig war, wird es tber ein
R2-Gleis angefahren®, erlautert Volker Nol-
ler ,aus optischen Grunden.”

Wir fahren nach Lust und Laune

Einen Stopp auf der Rundstrecke gibt
es nur am Haltepunkt Aichen, damit
Fahrgaste ein- oder aussteigen oder einige
Milchkannen aufgeladen werden konnen.

JWir fahren nach Lust und Laune, mal mit
Zugwechsel nach einer Runde oder nicht,
mal mit und mal ohne Richtungswechsel,
wir rangieren und bilden neue Zuge"“, be-
schreibt Klaus Noller den Fahrbetrieb auf
der Lautergrundbahn. ,Wir schauen aber
auch gerne den Zugen einige Runden hin-
terher.”

Die begeisterten Modellbauer, die sich
perfekt erganzen, haben in der nachsten
Zeit sehr viel vor. So soll das Segment
vom Viehhandler Gottlieb Wutz, das aus
einem Wellblechbtiro, zweil Viehgehegen
und einem Anschlussgleis mit Viehverla-
derampe besteht, auf Rollen gesetzt wer-
den. Es ist eines von mehreren Anlagen-
segmenten, die kunftig rollbar sein sollen,
um mehr Tiefe fur die Gestaltung der Anla-
ge zu erhalten und gleichzeitig den direk-
ten Zugriff auf die hinteren Teile der Anla-
ge beil Servicearbeiten zu erleichtern. Das
Bahnhofssegment wird einen rollbaren
Untersatz erhalten, ebenso das neue Miih-
lensegment mit der Wassermiihle, an der
bereits gebaut wird. Der Bau einer Braue-
rei ist auch im Gesprach.

Volker Noller und Ruadiger Mohn haben
sehr viele interessante Ideen. Eines ist
klar: In den nachsten Jahren wird es den
beiden Freunden ganz gewiss nicht lang-
weilig werden.

Projekt Frahjahr: Der Trauerweide fehlen noch 8.000 Blatter.
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Impressionen 1: Bahnhof Neustadtlein
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Das Segment Bahnhof Neustadtlein besteht aus einem dreige-
schossigen Empfangsgebaude, Warteraum, Guterschuppen und
Toillettenhauschen. Samtliche Gebaude sind Eigenbauten, die
bis in die kleinsten Details vorbildgerecht nachgebaut wurden.
Vorbild fur das Empfangsgebaude war der Warttemberger Ein-
heitsbahnhof vom Typ Ill, das in seiner Gré3e angepasst wurde,
aber die typischen Gebaudedetails wie die Gauben im Giebel,
die dreigeteilten Fenster und die grof3en Kamine besitzt. Der

Impression 2: Steinbrucke

offene Warteraum und der Guterschuppen haben Vorbilder in
Wiarttemberg und besitzen die typischen Verbretterungen. Das
Empfangsgebaude hat im Erdgeschoss eine Wandverkleidung
aus Holzschindeln. Die Verbretterung im 1. Stock wurde gerade
gestaltet und die im 2. Stock angespitzt. Der Dachstuhl wurde
an allen drei Gebaudeteilen beeindruckend detailliert nachge-
baut. Die vier Gebaude sind innen komplett ausgebaut und na-
tlrlich auch beleuchtet.

Mit dem Ecksegment begann vor sieben Jahren der Aufbau der
Anlage. Der Unterbau besteht aus einer Leimholzplatte, die mit
einem aufsitzenden der Landschaft angepassten Holzrahmen
verstarkt ist. Unter den Schienen ist aufgestandertes Sperrholz.
Die Landschaft besteht aus Styropor, sie ist mit braungefarbtem
Toilettenpapier mehrlagig Uberzogen. Der Bruckenunterbau wur-

de aus Graupappe gebaut. Die Steine der Brlicke wurden aus
einem bemalten Karton geschnitten und aufgeklebt. Auf den Ab-
schlusssteinen des Brickenbogens steht die Jahreszahl des Bru-
ckenbaus. Verklebt wurde alles mit Ponal, mit dem auch die Be-
grunung erfolgte. Baume und Busche sind ebenfalls Eigenbauten.
Die Felsen sind aus Gips, der in mehreren Lagen gefarbt wurde.



Impression 3: Brucken uber die Lauter
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Uber das kleine Flisschen Lauter fihren zwei Bricken: eine
Eisenbahnbricke und eine FuBBgangerbriucke aus Holz. Die
Stahltrager der Eisenbahnbricke stammen von LGB, die Wider-
lager bestehen aus Raketenholzlatten, die betongrau angemalt
wurden. Die FulB3gangerbricke wurde aus Haselzweigen gebaut,
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die Widerlager bestehen aus kleinen Steinen. Der Fluss, auf dem
eine Entenfamilie unterwegs ist, wurde zunachst aufgemalt,
dann folgte eine Lage hochglanzender Klarlack und anschlie-
Bend Window-Color fur die Gewasserstruktur, etwas weil3e Far-
be und nochmals Klarlack.

Impression 4: Landhandel Heinrich Knolle und Sohn

Konkrete Vorbilder flur die Gebaude der Landhandelsfirma
Heinrich Knolle und Sohn gab es nicht, die Ideen dazu holte
sich Rudiger Mohn aus der Gegend. Flr den Bau benutzte er
Sperrholz, Raketenstecken, Balsaholz, Filz, Pappe, Karton, Pa-
pier, Kork und Verpackungsmaterial. Das Lagerhaus ist 63 cm
hoch, der Dachstuhl ist ausgebaut. Rund 1.000 Dachziegel aus

Karton liegen auf dem Dach des in Reliefbauweise errichteten
Hauses. Das Flachdach-Buro rechts vom Lagerhaus ist innen
komplett eingerichtet. Der Silo entstand aus der Verpackung
einer Whiskyflasche, die Rohrleitungen sind aus dem Baumarkt.
Figuren, Gitterboxen und Hubwagen zeigen auf dem Areal der
Landhandelsfirma ist heute einiges los.
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Impressionen 5: Neustadtlein
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Neustadtlein besteht aus Oberstadt, Unterstadt und Kirchenburg.
Die Oberstadt steht auf Kalkfelsen aus dem Aquariumbedarf, der
Turm war einmal ein Wasserrohr. Oberhalb der Stadtmauer stehen
funf Stadthauser in Reliefbauweise. Alle Hauser sind innen aus-
gebaut und , bewohnt”. Ein Klunstler hat dort sein Atelier, ein adlteres
Ehepaar sitzt auf der Veranda. Ein gut erhaltenes Stadttor stellt den
Ubergang zur Unterstadt dar. Wahrend die Relieftiefe der Ober-

Impressionen 6: Innenausbau
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Fast alle Gebaude auf der Anlage sind innen ausgebaut. Ein Bei-
spiel fur die Innenausbauten ist der Bahnhof, bei dem alle Zimmer
eingerichtet und beleuchtet sind. Um Beleuchtungen austauschen
zu kénnen, sind Innenwande und Zwischenbdéden beweglich kon-
struiert. Auf dem obersten Boden spielen drei Katzen, sie sind der
Griff um den obersten Boden herauszuheben. Die Einrichtung im
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stadt gering ist, hat die Unterstadt mehr Tiefe. Jedoch ragen die
(noch im Bau befindlichen) Hauser kaum Uber die gut erhaltenen
Stadtmauern hinaus, deren Mauersteine aus Filz sind. Die Kirchen-
burg ist der alteste Teil der gesamten Anlage. Rudiger Mohn hat
sie vor 25 Jahren gebaut. Sie ist innen mit Heiligenfiguren, Altar,
Banken, Orgel sowie Glockenwerk mit Sound ausgestattet und hat
sogar eine funktionierende Turmubhr.

Wohnbereich stammt von Playmobil, im ersten Stock lebt eine Play-
mobil-Familie. Im Erdgeschoss ist ein Fahrkartenschalter, an dem
ein Fahrgast sein ,Billetle” kauft. Im Eck machen Gleisbauarbeiter
gerade Pause und schlurfen ihren Kaffee. Das Buro im Guterschup-
pen ist ebenfalls komplett eingerichtet, die vielen Ordner lassen auf
regen Geschaftsverkehr schlief3en.
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Anlsagendieusrung

Zur Person

Rudiger Mohn (62, links) und Klaus Noller
(64) kennen sich seit ihrer Schulzeit und seit
1991 verbindet sie auch ein gemeinsames
Hobby: die LGB Gartenbahn. 2013 entstand
die Idee einer Gemeinschaftsanlage, die

sie gemeinsam bauen und befahren. Klaus
Noller hatte den Platz, viele Ideen hatten
beide, ebenso richtig viel Spal3 am Bauen
und Ausgestalten selbst kleinster Details.
Herausgekommen ist die Lautergrundbahn,
die sich stetig weiterentwickelt und ihnen
noch viele Jahre Spal3 am Bauen und Fahren
pbieten wird.

Anlagen-Name:
Thema:

Bauzeit:
Gleismeter:
Anlagenflache:
Fahrbetrieb:

Anzahl Zuge:
Weichen:
Weichenstellung:
Signale:
Eisenbahn-Brlcken:
Langste Brlucke:
Tunnel:
Bahnhoéfe/Haltepunkte:
Schattenbahnhofe:
Gebaude:
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Lautergrundbahn

Wiarttembergische Kleinbahn

seit 2014

32 plus 24 (im Schattenbereich)

11,9 m? plus 3,7 m? (im Schattenbereich)
analog

1 (Fahrbetrieb)

9 plus 6 (im Schattenbereich)

analog

keine

4

1,40 Meter Lange

keine

Bahnhof Neustadtlein, Haltepunkt Aichen
1, 8 Zuge mit max. 2,80 Metern Lange
18 (9 in Reliefbauweise)

Besonderheiten: Anlage in Segmentbauweise, besonders feindetaillierte

Anlagengestaltung, alle Gebaude Eigenbauten, Gebaude meist mit regio-
nalen Vorbildern, viele Gebaude mit Innenausbau, auf jedem Segment ist
mindestens ein Tier, die Anlage verandert sich mit jedem Bauabschnitt.
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LGB FREILANDANLAGE AM MARKLINEUM

Bald geht‘s los

le grofde Hinweistafel steht be-
reits seit letzten Herbst und die
Planungen laufen auf Hochtou-
ren. Die neue LGB Freilandanlage am
Marklineum in Goppingen steht kurz
vor ithrem Baustart. Noch ist nichts zu
sehen, aber daran wird sich sehr bald
etwas andern. Im Fruhjahr kommen
die Bagger und dann soll es schnell ge-
hen. Denn im Herbst werden die LGB
Zuge rollen, wenn es nach der aktuellen
Planung geht und Corona den Beteilig-
ten keinen Strich durch die Rechnung
macht. Gartenbahn-Fans konnen sich
jetzt schon darauf freuen, was sie dem-
nachst am Marklineum erwartet. Auf
einer Flache von 120 Quadratmetern
entsteht eine Gleisanlage auf meh-
reren Ebenen mit 370 Metern Gleis,
34 Weichen, drei Bahnhofen, einem
Betriebswerk mit Drehscheibe, einem
Schattenbahnhof sowie vielen Brucken
und noch mehr Tunnels.

Die Anlage wird vor attraktiven High-
lights strotzen, ,,zu viel wollen wir aber
jetzt noch nicht verraten®, schrankt
Eric-Michael Peschel ein, Leiter Event-

Appetitmacher: Die gro3e Hinweistafel im Innenhof des Marklin Stammwerks in Géppingen stimmt
auf die neue LGB Anlage am Marklineum ein.

Marketing von Marklin, um gleich wie-
der die Erwartungen anzuheizen. ,Ge-
plant ist ein Schattenbahnhof, der auf
zwel Ebenen ausgefuhrt und far die Zu-
schauer einsehbar sein wird.”

Sobald die Anlage eroffnet ist, wird im
[Innenhof des Marklineums einiges los
sein. 15 Zuge sind auf der Anlage anzu-

¢ . Verlockend: Bereits der Gleisplan verspricht einen
attraktiven Bahnverkehr mit vielen Highlights. 370 Meter
Gleis, 34 Weichen, zahlreiche Tunnels und acht Zuge, die
gleichzeitig verkehren, sind die besten Voraussetzungen
fUr einen abwechslungsreichen Fahrbetrieb.

treffen, acht Zuge konnen gleichzeitig
unterwegs sein. Wobei naturlich top-
aktuelles Rollmaterial zu sehen sein
wird. ,Wir wollen den Besuchern doch
zeigen, was es Neues von LGB gibt“, ver-
rat Eric-Michael Peschel.
Aus der Landschaftsgestaltung macht
der Event-Marketingmanager jedoch
ein Geheimnis. Die Anlage wird
unterschiedliche Land-
schaftsbereiche bieten,
viele Pflanzen und et-
was mit Wasser,
mehr verrat er noch
nicht. ,Wir wollen
mit der LGB Anlage
der ganzen Familie
etwas bieten, die
das Marklineum
in GOoppingen be-
sucht”, verspricht
Eric-Michael Pe-
schel. Dass dabei
eingefleischte
LGB Fans keines-
falls zu kurz kom-
men, 1st garan-
tiert. ,Wir haben
eine LGB Land-

schaftsanlage
geplant, die viele
Abschnitte enthalt, die
man im eigenen Garten
nachbauen kann.”



RhB-RHAETIA

Die Restaurierung kann beglnnen

ie grofde Spendenaktion fur die alteste Dampflok der
Rhatischen Bahn ist abgeschlossen. Bahnbegeisterte
aus elf Nationen haben der ,Projektgruppe Rhaetia“
fast eine Million Schweizer Franken gespendet, damit die
Dampflok von 1889 bald wieder auf den Meterspurgleisen der
Rhatischen Bahn in Graubunden dampfen kann. Die Spen-
denaktion wurde im November 2018 vom Verein Dampffreun-
de der Rhatischen Bahn und vom Club 1889 gestartet. Ziel
war es, 940.000 Schweizer Franken zu sammeln, um die seit
2014 aufgrund grofler Altersgebrechen stillgelegte Dampflok
Nr. 1 der Rhatischen Bahn wieder in Betrieb zu nehmen. Die
beiden Vereine entwickelten gemeinsam als , Projektgruppe
Rhaetia“ viele Aktivitaten, um die fur die Restaurierung der
Lok dringend benotigten Gelder zu sammeln. LGB unter-
stutzte ebenfalls das Projekt und brachte - unter anderem -
die RhB ,Kohlelok” als Modell (Art. 28444) heraus, wobei LGB
vom Verkaufserlos pro verkaufter Lok 50 Euro in den Spen-
dentopf legte. Die Rhatische Bahn schenkte der Projektgrup-
pe die Werbeflache auf einer Ge 4/4 I1. Die durch Graubunden
rollende Spendenbotschafterin wurde schnell als ,, Kohle-Lok"
bekannt.
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Spendenabschluss: Die Projektgruppe Rhaetia mit Armin Brungger,
Christian Meyer und Fredy Pfister stoBt gemeinsam mit RhB-Direktor
Renato Fasciati (v. |. n. r.) auf den Spendenabschluss fur das Projekt Kohlelok an.
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Gegenwart. Die demontierte Dampflok Rhaetia wartet im RhB-Depot in
Landquart auf die nachsten Arbeitsschritte.

Zukunft: Auf diesem historischen Foto ist zu sehen, wie die Rhaetia
demnachst aussehen soll.

c.) Lebenshdfe Aachen

Werkstatten & Service «

Vitrinen fur LGB Schatzchen

ine Vitrine fur kleine Ziuge oder grofde LGB Loks gibt

es von den Lebenshilfe Werkstatten in Aachen. Die

Vitrine ist mit LGB Gleisen ausgerustet, besitzt eine
LED-Beleuchtung und bietet mit ihren Innenmafien von 90
Zentimetern Lange, 18 Zentimetern Tiefe und 32 Zentime-
tern Hohe genugend Platz selbst fur grofie Loks wie dem
Harzbullen oder dem Rhatischen Krokodil (mit ausgefahre-
nem Stromabnehmer). Die Vitrine lasst sich aufstellen oder
an die Wand hangen, sie wird in Buche (Natur oder geolt)
oder mit MDF (mit individueller Wunschfarbe) geliefert.
Hergestellt wird sie von den Lebenshilfe-Werkstatten in
Aachen. Kontakt: bestellung@werkstatt-ac.de. Das Projekt
entstand in der Zusammenarbeit mit dem Rotary Club
Aachen-Land.

Schone Ansicht. Holzvitrinen mit LED-Beleuchtung bieten den LGB Schatz-
chen auch abseits der Gartenbahn eine schone Buhne.

KOTZLE, LGB, HARALD MULLER

FOTOS: HISTORIC RHB,

TEXT: ARNULF SCHAFER:



f-'"f“ Auf schmaler Spur
vor grof3er Kulisse
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Im Sudwesten des Salzburger Landes verbindet die Pinzgauer
Lokalbahn faszinierende Naturerlebnisse mit nostalgischem Flair
und zeitgemalBem Schienenbetrieb - und fahrt mit diesem Kon-
zept einer prachtvollen Zukunft entgegen.

inks oder rechts? Die Frage, auf
welcher Wagenseite man sitzt, hat
schon manchmal tber die entschei-
denden Prozente an Fahrgenuss entschie-
den - einige Bahnverbindungen haben
eben ihre ,Schokoladenseiten”, von der
aus sich die Sehenswurdigkeiten entlang
der Strecken etwas besser geniefden lassen.

Bahngenuss pur zwischen Kitzbiiheler
Alpen und Hohen Tauern

Wer eine Fahrt auf der Pinzgauer Lokal-
bahn unternimmt, kann der Frage nach

der optimalen Wagenseite hingegen sehr
entspannt entgegensehen. Hier die Kitzbu-
heler Alpen sowie die Pinzgauer Grasberge,
dort die Hohen Tauern: Diese Verbindung
von Zell am See nach Krimml bietet auf
beiden Seiten ihrer 53 Streckenkilometer
grofdartige Ausblicke und begeistert seit
mehr als 120 Jahren mit Bahngenuss vom
Feinsten. Eroffnet wurde diese Schmal-
spurbahn mit der , bosnischen” Spurweite
von 760 Millimetern am 3. Januar 1898 als
,Pinzgaubahn” - anfangs verkehrten dort
gerade einmal zwei Personenzuge pro Tag.
120 Jahre spater wird die 2008 von den Os-

terreichischen Bundesbahnen (OBB) in den
Besitz des Bundeslandes Salzburg uberge-
gangene Strecke als Pinzgauer Lokalbahn
von bis zu sechzehn Vollzigen taglich
bedient. Zwischen den beiden Endbahn-
hofen sorgt die mit dem Betrieb beauftrag-
te Salzburg AG werktags somit fur einen
Schienenverkehr im Stundenrhythmus;
zwischen Zell und Piesendorf verdichten
zusatzliche Verbindungen die Frequenz
gar auf einen 30-Minuten-Takt. Die ganze
Erfolgsgeschichte dieser Paradestrecke
unter den osterreichischen Schmalspur-
bahnen dokumentieren aber vor allem die
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Historie und Moderne: Nostalgische
Dampfzugfahrt (oben) mit der Schnell-
zuglokomotive 73-019, die von der
Pinzgauer Lokalbahn vom Club 760 im
Jahr 2014 als Leihgabe ubernommen
wurde. Aktuelle Wendezuggarnitur
(rechts) mit der Diesellokomotive Vs 81
von Gmeinder an der Spitze.

Fahrgastzahlen der jungsten Vergangen-
heit: Wurden 2008 noch rund 230.000 Pas-
sagiere befordert, waren es im Folgejahr be-
reits 440.000. 2012 zahlte man dann schon
knapp 900.000 Reisende und vergangenes
Jahr wurde schliefdlich erstmals die Grenze
von einer Million Passagieren uberschrit-
ten - ein Wachstum, von dem viele andere
Unternehmen nur traumen konnen.

Tourismushahn und Lebensader zugleich

Basis fur einen solchen Anstieg des Fahr-
gastaufkommens: Hinter der Pinzgauer
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Lokalbahn steckt ein hochst homogenes
Unternehmen, das auf mehreren Saulen
steht. Zentrales Standbein ist naturlich
der Tourismusverkehr - unzahlige Moun-
tainbiker, Skifahrer und Wanderfreunde
nutzen diese Bahn als Zubringer zu den
Naturschonheiten des Nationalparks
Hohe Tauern, den Kitzbuheler Alpen und
naturlich zu den Krimmler Wasserfallen
- allein diese imposanten Wasserkaska-
den mit ithren 385 Metern Fallhohe locken
alljahrlich rund 350.000 Besucher an.
Doch auch fur die einheimische Bevolke-
rung ist die Schienenverbindung eine der

Hauptverkehrsadern des Pinzgau. Tag-
taglich sind hier Tausende an Schulern
und Berufspendlern unterwegs. Und
nicht zuletzt spielt die Pinzgaubahn auch
fir den Transport von Holz und landwirt-
schaftlichen Gutern wieder eine wichtige
Rolle. Dass die OBB den Giiterverkehr im
Jahr 1998 flir eine ganze Dekade einstellte
und einst sogar die komplette Strecke zur
Disposition stellte, wirkt ruckblickend
beinahe grotesk - heute prasentiert sich
diese Verbindung voll auf der Hohe der
Zeit und gilt als Juwel unter den osterrei-
chischen Schmalspurbahnen. »
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TEXT: CHRISTOF HAMMER, FOTOS: KLAUS HIMMELREICH
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2095 0150

Vorleben: Dieselloks der Reihe 2095 im OBB-Outfit - insgesamt
15 Lokomotiven wurden davon in der Lokfabrik Floridsdorf gebaut.

Sehenswert: Das letzte Exemplar der OBB Feldbahnlokomotive
der Reihe 2092 firmiert jetzt als Vs 51 (in Zell am See stationiert).
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Karminrot-Sandgelb des Herstellers Simmering-Graz-Pauker (SGP).

Die Salzach: Segen und Fluch zugleich

Dem Flussverlauf folgend, erlaubt die Streckenfihrung
entlang der Salzach eine Hochstgeschwindigkeit von bis zu
80 Stundenkilometern - flott ist sie unterwegs, die Pinzgau-
er Bahn, wenn sie die 159 Hohenmeter hinauf nach Krimml
bewaltigt. Aber: Die Salzach ist eine unberechenbare Diva un-
ter den alpenlandischen Flussen - ein Segen und Fluch zu-
gleich. Regelmafiig mussen die Bahnmitarbeiter mit Muren-
abgangen und Hochwasser fertig werden und haben langst
viel Routine im Umgang mit den Naturgewalten. Doch immer
wieder kommt es auch zu drastischen Beeintrachtigungen
im Schienenverkehr. Besonders schlimm erwischte es die
Bahn zwischen dem 10. und 12. Juli 2005, als ein lokales Hoch-
wasser weite Teile der Trassen unterspulte und die Gleisan-
lagen massiv beschadigte. In den ersten Wochen nach dieser
Katastrophe konnten lediglich die rund zehn Kilometer von
Zell am See bis Pliesendorf befahren werden und selbst Ende
Oktober hiefd es nach Streckenkilometer 28,8 in Mittersill:
Endstation - ab dort mussten Postbusse der OBB den Schien-
enersatzverkehr ubernehmen.

Erst im Januar 2007 entschieden sich OBB und das Land Salz-
burg fur eine umfassende Renovierung der schwer beschadig-
ten Strecke. In mehreren Etappen wurde die Abschnitte von
Mittersill nach Bramberg und hinauf nach Krimml neu ter-
rassiert sowie mit verbesserten Schutzdammen und mit auf
Betonschwellen veschweifdten Gleisen ausgestattet. Auflerdem
wurden zahlreiche Bahnhofe renoviert, zu Kreuzungsbahn-
hofen ausgebaut oder sogar komplett neu errichtet - so etwa
der Haltepunkt Hollersbach Panoramabahn, in der Wintersai-
son ein wichtiger Stopp fur die Anreise in die Skigebiete der
Region. Uberdies wurden auch etliche der 40 Haltepunkte und
Bedarfshaltestellen durch neue Beleuchtungen und ein neues
Farbkonzept aufgewertet.

Zweiter Geburtstag nach 112 Jahren

Am 11. September 2010 war es schlief’lich so weit: Mit Volks-
festen an mehreren Bahnhofen wurde die Wiedereroffnung
der durchgehenden Strecke zwischen Zell am See und Krimml
gefelert - 112 Jahre nach Aufnahme des Betriebes sozusagen
der zweite Geburtstag der Pinzgauer Eisenbahn. Im Zuge die-
ser Sanierungsarbeiten wurde seinerzeit auch auf eine zeit-
gemafle Betriebstechnik umgestellt: Die eingleisige Strecke
bekam ein rechnergestutztes Zugleitsystem spendiert, alle
Fahrzeuge wurden mit GPS-Signalen ausgerustet. Auf eine
Besonderheit trifft der Besucher im Bereich zwischen Bahn-
hof Zell am See und dem Depot Tischlerhausl: Hier sind auf
1,6 Kilometern sogenannte Dreischienengleise verlegt - so
konnen Fahrzeuge unterschiedlicher Spurweite das Depot
anfahren.

Der Fuhrpark besteht tberwiegend aus modernen Nieder-
flur-Triebwagen sowie aus Dieselmaschinen. Mit vier Exem-
plaren vertreten ist etwa die ab 2004 von der Gmeinder Lo-
komotivenfabrik gebaute Schmalspur-Maschine D 75 BB-SE,
bei den Pinzgauern unter den Betriebsnummern Vs 81 bis Vs
84 gefuhrt. Aber auch drei teils in den Originalzustand zu-
ruckversetzte Dieselboliden der OBB-Baureihe 2095 sind auf
den Gleisen unterwegs - die rustigen 1958 und 1960 gebauten
,0ldies” kimmern sich unter den neuen Nummerierungen Vs
71 bis Vs 73 vor allem um den Guterzugbetrieb.
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Kostbare Schmalspurloks Mit der 73 019 (Imks) und der Mh3, die m Jahr 1906 N den Dlenst gestellt wurde stehen der szgauer
Lokalbahn zwel ganz besondere Dampflok-Exemplare und entsprechendes Wagenmaterial fur Nostalgiefahrten zur Verfugung.

Der Fuhrpark: reizvolle Mischung als Alt und Neu

Doch auch noch weit alteres Lokmaterial findet sich in den
Pinzgauer Depots - allen voran die 1906 (!) in Dienst gestellte
Dampflok vom Typ Mh3. Grundlich wiederaufgearbeitet, zieht
sie heute einen historischen Dampfzug, der neben einem spezi-
ell fur Radfahrer konfigurierten Nationalparkzug zu den erfolg-
reichsten Touristikangeboten der Pinzgauer zahlt. Daher geho-
ren auch ein knappes Dutzend Fahrradwagen zum Wagenpark,
auflerdem mehrere Rust- und Arbeitswagen und nicht zu ver-
gessen: ein Schneepflug. Ebenfalls sehenswert: das letzte in
Zell am See stationierte Exemplar der OBB-Feldbahnlokomo-
tiv-Reihe 2092, das inzwischen als Vs 51 den Heizhaus- und
Rollwagen-Verschub durchfihrt und im Bauzugeinsatz tatig
ist. Nicht mehr unterwegs, aber einen Besuch wert ist auch eine
in Krimml abgestellte Ds 4 von 1928. Optisch erganzen sich his-
torische und moderne Fahrzeuge zu einer reizvollen Mischung
aus Nostalgiefarbgebung und dem rubinrot-weifden Design der
Salzburg AG.

Oberleitungsbau und Streckenverlangerung: vielver-
sprechende Zukunftsplane

Und die Verantwortlichen arbeiten mit Hochdruck an der Zu-
kunft dieser so erfolgreichen Perle unter den osterreichischen
Schmalspurbahnen. Die Plane fur eine Elektrifizierung der
Strecke bis circa 2026 sind weit fortgeschritten, neue elektri-
sche Fahrzeuge sind bestellt und auch Varianten fur eine Ver-
langerung der Strecke in Richtung der Krimmler Wasserfalle
werden derzeit gepruft. So kann diese sehenswerte Bahn im
Herzen des Salzburger Landes also nicht nur auf eine grofie
Vergangenheit zuruckblicken, sondern durfte auch einer golde-
nen Zukunft entgegenfahren.
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Spektakular Die Dampflokomotlven 73 019 und Mh3 in Doppel-
traktion - ein Anblick, der jedes Eisenbahnerherz héher schla-
gen lasst.

Neulack: Die ,,2095.006" im Rubinrot der Salzburger Lokalbahn
(SLB) - bei der Pinzgauer Lokalbahn unter der Nummer Vs 73
gefuhrt.



28 Depesche 2/2021

eim grofen Fruhjahrputz der
Auféenanlage 1st sie be1l vielen
Gartenbahnern langst fester Be-
standteil und auch nach langeren Fahr-
pausen ein immer gern gesehener Gast
auf den Gleisen: die Schienenreinigungs-
lok von LGB. Die lang gestreckte Diesel-
lokomotive im Design einer Gleisbaulok
verfugt an ithrer Vorderachse uber zwei
Schleifrader, die verschmutzte Schienen
saubern. Dabeil putzen sie nicht nur die
Schienen blitzblank, sondern entfernen
auch kleinere Schmutzreste, wie wir beli
unserem Beitrag uber den Fruhjahrputz
der Gartenbahn in der letzten Depesche
Ausgabe ausgefuhrt haben.

Beim Putzeinsatz drehen sich die bei-
den Reinigungsrader der Lok entgegen
der Fahrtrichtung, um eine moglichst
grofde Reinigungswirkung zu erzielen.
Gleichzeitig polieren sie dabei die Schie-
nen. Spezielle Spurkranze an den Radern
sorgen auflerdem daftur, dass die Kunst-

stoff-Herzstucke der LGB Weichen und
Kreuzungen bei den Reinigungsfahrten
nicht abgenutzt werden. Ein kraftiger
kugelgelagerter Buhler-Motor, der vor
dem Fuhrerhaus eingebaut ist, treibt die
Schleifrader an.

Diese seit vielen Jahre bewahrte Losung
kommt auch in den neuesten Modellen
der Schienenreinigungslok zur Anwen-
dung, die LGB jetzt unter den Artikel-
nummern 21671 und 21672 auf den Markt
bringt. Beide Loks bieten eine identische
Ausstattung, lediglich in Farbgebung und
Beschriftung gibt es Unterschiede: Die
Lok 21671 orientiert sich an Gleisbauloks
Im europaischen Design, die Lok 21672
an Loks im Design der amerikanischen
Bahngesellschaft Union Pacific Railroad.
Beide Schienenreinigungsfahrzeuge ver-
fugen uber einen zweiten Buhler-Motor,
der unter dem Fuhrerhaus untergebracht
1st und die beiden fur den Fahrbetrieb zu-
standigen Radsatze antreibt. Ihre mit der

Fahrtrichtung wechselnde Beleuchtung
zeigt an, in welche Richtung der paten-
te Schienenputzer unterwegs ist. Geht
die Lok in den Reinigungsmodus, dann
schalten sich die beiden Warnblinkleuch-
ten auf dem Dach des Fiuhrerhauses ein.
Die Putzfunktion ist ubrigens nur akti-
vierbar, wenn die Lok vorwarts fahrt. Bei
Ruckwartsfahrten ist dies nicht moglich.
Die Reinigungsintensitat wird von der
Fahrgeschwindigkeit beeinflusst. Bei
leicht verschmutzten Gleisen kann die
Lok schneller fahren. Beil stark ver-
schmutzten Gleisen sollte sie langsamer
unterwegs sein. Dann reinigen die Rei-
nigungsrader die Schienen grundlicher.
Sind die Gleise stark verschmutzt, emp-
fehlen sich ubrigens mehrere Reinigungs-
fahrten mit mittlerer Geschwindigkeit.
Eingesetzt werden kann der Schienen-
reiniger vor allem bei Messinggleisen. Bei
vernickelten Gleisen sollte er nicht zum
Einsatz kommen.



TIPP

Grundsatzlich gilt: Lassen Sie
die Schienenreinigungslok bei
ihrer Putzarbeit nie unbeauf-
sichtigt. Falls die Lok durch
einen Vorfall auf den Gleisen
an ihrer Weiterfahrt gehindert
wird, sich aber die Reinigungs-
rader weiterdrehen, besteht
die Gefahr, dass die Schienen
beschadigt werden.

Im Vergleich zum Vorgangermodell mit
der Artikelnummer 21670 sind die beiden
Modellneuheiten 2021 erstmals mit ei-
nem mfx/DCC-Decoder ausgestattet, der
viele Licht- und Soundfunktionen bietet,
die digital steuerbar sind. Das Fahrge-
rausch ist aber wie die Reinigungsfunk-
tion auch im Analogbetrieb funktions-
fahig.

Egal, ob im digitalen oder analogen Fahr-
betrieb, die neuen Schienenreinigungs-
loks erledigen ihren Job als Saubermann
auf Schienen immer perfekt.

HIGHLIGHTS
Schienenreinigungslok, Epoche |V bis VI, Art. 21671

© Modell einer Schienenreinigungslok im Stil einer Gleisbaumaschine.
© Zwei Reinigungsrader zum Saubern der Schienen.

© Zwei leistungsstarke kugelgelagerte Buhler-Motoren. Ein Motor
treibt die beiden Reinigungsrader an, der andere Motor die beiden
Radsatze.

O fx/DCC-Sounddecoder mit vielen Licht- und Soundfunktionen,
digital schaltbar.

© Reinigungsfunktion und Fahrgerausch auch im Analogbetrieb
funktionsfahig.

0® Schleifrader austauschbar. Ersatz-Schleifrader unter der Artikel-
nummer E132064.

© Linge 44 Zentimeter.

HIGHLIGHTS
Schienenreinigungslok USA, Epoche |V bis VI,
Art. 21672

@ Modell einer Baumaschine wie sie im Gleisbau eingesetzt wird.
© Farbgebung und Beschriftung im Stil der Union Pacific Railroad.
© Zwei Reinigungsrader zum Saubern der Schienen.

O Zwei leistungsstarke kugelgelagerte Buhler-Motoren. Ein Motor treibt
die beiden Reinigungsrader an, der andere Motor die beiden
Radsatze.

© fx/DCC-Sounddecoder mit vielen Licht- und Soundfunktionen,
digital schaltbar.

O Reinigungsfunktion und Fahrgerausch auch im Analogbetrieb
funktionsfahiag.

@ Schleifrader austauschbar. Ersatz-Schleifrader unter der
Artikelnummer E132064.

© Lange 44 Zentimeter.
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Warnlicht:
Die beiden
Blinklichter
zeigen den
Reinigungs-
einsatz auch Vorsicht:
optisch an. Ein aufmerk-
samer Lokfuhrer
ist natdrlich
auch dabel,
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Lichtwechsel:
Das Spitzenlicht wechselt
mit der Fahrtrichtung.

Putzrad:

Ein zusatzlicher
BUhler-Motor
treibt die beiden
Schleifrader im
Frontbereich der
Lok an.

Detailvielfalt:
Die Gleisbaulok mit der Integriert:
Loknummer V3 besitzt viele Im Unterschied
angesetzte Detalls. zum Vorganger
20670 (links) be-
sitzt das neue
Modell einen
mfx-/DCC-De-
coder.
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Arbeitstier: Die Schienenreinigungslok erin-
nert optisch an Gleisbauloks.



CLUBNEWS

Fotowettbewerb: Die schonsten

Schnappschusse der Clubreisen 2020

uf den Clubreisen 2020 im Juli und September in
die Schweiz haben die Teilnehmer nicht nur die

herrlichen Fahrten in den historischen Zugen ge-
nossen, sondern auch viel fotografiert. Daraufhin bat der
Club die Teilnehmer ihre attraktivsten Fotos einzuschicken.
Eine Jury wahlte die Top Ten unter den Einsendungen, die
auf den Clubseiten im Internet den Mitgliedern vorgestellt
wurden. Die Clubmitglieder konnte dann online ithre Favo-

Platz 2: S85%

R. Mair, Miesbach pf = =
Gewinn: E-Lok BR 141, [ ey

o Trix 16142 SREe gty

Kraftvoll: Die Zahnraddampflok HG 4/4 -? =
704 der Dampfbahn-Furka-Bergstrecke fj -
bei der Uberfahrt (iber die Steffenbach-

brlcke,

riten wahlen. Jetzt stehen die Sieger des Clubreise-Fotowett-
bewerbs fest: Auf Platz 1 setzten die Clubmitglieder das Foto
von A. Hauck, welches das Rhatische Krokodil am Lago di
Poschiavo zeigt. R. Mair wurde fur seine eindrucksvolle
Aufnahme der Zahnraddampflok HG 4/4 der Dampfbahn-
Furka-Bergstrecke auf der Steffenbachbrucke auf Platz 2
gewahlt. Auf Platz 3 kam die Aufnahme von H.-A. Battel, sie
zeigt das Bernina-Krokodil am Lago Bianco.

Platz 1:

A. Hauck, Ludwigshafen
. Gewinn: E-Lok Re 460,
Marklin 39467

P

| ———————
l lOaF (2%

e .

Seeblick: Das Krokodil am Lago di
Poschiavo auf seinem Weg nach Tirano.

NN Platz 3:
~ _ H.-A. Battel, Miinster
;.‘-W' ’
-~ Gewinn: E-Lok BR E 41,
Trix 12143

g
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Malerisch: Das Bernina-Krokodil
- passiert den Lago Bianco am
24" _  Bernina-Pass.

TEXT: ARNULF SCHAFER; FOTOS: H.-A. BATTEL, A. HAUCK, R. MAIR, MARKLIN, TRIX



32 | CLUBNEWS

Bohmetal-Kleinbahn

ie Bohmetal-Kleinbahn ist die einzige Schmalspur-
D bahn in der Luneburger Heide. Sie verkehrt zwischen

Benzen und Klein-Eilstorf. Mit der Diesellok ,Wilde
Erika“ geht es in historischen Waggons aus den Jahren 1894
bis 1954 auf der 600-Millimeter-Spur durch die ,Bohmeschen
Dorfer”, ubern Jordan - einen Nebenfluss der Bohme - und
dann wieder zuruck.
Das Erleben der Landschaft ist nur eine Seite, die Reisenden
erleben auch, wie Loks rangieren, Weichen aufgeschlos-
sen und Straflen gesperrt werden. Zum Wagenpark der
Bohmetal-Kleinbahn zahlen nicht nur gedeckte Personen-
wagen wie der Wagen 381 der ehemaligen Zniner Kreisbahn
oder der Wagen 202 auf HF-Drehgestellen aus dem Jahre
1918: Mitgefahren werden kann auch in einem gedeckten

Neuer Service:

Automatische Bestellbestatigung

Wer einen Clubartikel tiber seinen Handler bestellt, erhalt ab
sofort eine Bestatigung seiner Bestellung per Mail. Diese wird
ausgelost, sobald im Handler-Auftragsportal die Bestellung des
Katalogs oder Clubmodells erfolgt. Voraussetzung fur diesen Ser-
vice: Das Clubmitglied hat im Clubkonto unter www.lgb.de - Club

Neuer Kooperationspartner:

Guterwagen der ehemaligen Jarotschiner Kreisbahn und im
Sommer in einem offenen Guterwagen.

Zudem lasst sich, ein weiteres Alleinstellungsmerkmal, die
Strecke mit Schmalspur-Fahrraddraisinen abradeln. Im ein-
zigen Wellblechbahnhof Deutschlands in Hollige wird eine
analoge Modellbahn aus den 1960er-Jahren betrieben, im dazu
gehorenden Beamtenwohnhaus ist eine Eisenbahn-Bibliothek
beheimatet und im Freigelande laufen Hasen und Huhner
herum.

Die Saison 2021 der Bohmetal-Kleinbahn startete an Ostern -
Fahrkarten gibt es pandemiebedingt zurzeit tiber das Internet

(www.boehmetal-kleinbahn.de/fahrt-buchen) oder am Schal-

ter in Altenboitzen.

Weitere Infos: www.boehmetal-kleinbahn.de

Clubmitglieder bekommen Rabatt bei ihren Fahr-
ten mit der Schmalspurbahn in der Luneburger
Heide. Die Bohmetal-Kleinbahn Betriebsgesell-
schaft gGmbH bietet allen Clubmitgliedern bei
der Vorlage ihrer Clubkarte eine Verglnstigung
von 1 Euro auf Fahrscheine.

- Zum Club eine E-Mail-Adresse hinterlegt. Alle Bestellungen
konnen wie bisher im passwortgeschutzten Clubbereich 1m
Clubkonto in einer Ubersicht eingesehen werden. Hier ist auch
ersichtlich, welche weiteren Clubprodukte vom Mitglied noch
bestellt werden konnen.
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Clubgeschenk 2021

ieses LGB Clubgeschenk findet auf jeder
DGartenbahn garantiert sein Platzchen.

Egal, ob an Bahnhofen, Aussichtspunk-
ten, in Parks oder am Wegrand, die Club-Park-
bank lasst sich uberall aufstellen. Auflerdem

liegt dem Clubgeschenk etwas ganz Besonde- A
res bei: eine Figur, die nicht jeder hat und auch -

nicht jeder bekommen kann. Es ist ein mit einem
LGB Shirt bekleideter Gartenbahner, der ge-
, rade intensiv in die Depesche vertieft ist. Die
J. Aufienseiten der letzten Depesche Ausgabe lie-
- gen dem Bausatz als Sticker bei. Der Versand
» des Clubprasents an die Clubmitglieder erfolgt
voraussichtlich im Mai 2021.

»
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e e 255 Einmalig: Ein LGBIer auf der Parkbank bei seiner
- Lieblingslektlre. Das gibt es nur als Clubgeschenk.

Buchrabatt

g 11

sunsere Museumsbahn mit Zukunft
in schones Beispiel fur einen grenzuberschreitenden Bahnverkehr ist die 1875 Q\\
E eroffnete Bahnlinie Etzwilen-Singen, die heute von der Stiftung Museumsbahn \\Q V)
(www.etzwilen-singen.ch) gepflegt wird. Der Co-Prasident des Vereins zur Erhal- \x\q 'nr- v, Ve

== '-"-.

tung der Bahnlinie (VES), Werner Wocher, hat ein hochst unterhaltsames Buch uber LTS A
die Verbindung vom landlichen Thurgau tber das Schaffhauserland bis zum Hegau ) I »’f_ '
geschrieben. Sein Buch ,Unsere Museumsbahn mit Zukunft” ist eine faktenreiche ”"“ AN, R

Dokumentation mit Skizzen, Planen und Fotos. Zum Lesevergnugen wird es durch | Y e 't-'
e %"\ ) /*'4-!
: \ -_— -

Anekdoten, Gedichte und humorvolle Karikaturen.

Clubmitglieder erhalten beim Kauf des Buchs ,,Unsere Museumsbahn mit Zukunft”
auf : E 1len-si einen Rabatt. Bitte im Bestellformular un-
ter ,,Code” ,MAERK1875“ eintragen, dann werden fiur das Buch statt 40 Franken
plus Versandkosten nur 30 Euro plus Versandkosten (5 Euro) berechnet.

T u':"' ' qr._"._“
e
Doppelvorteil: Clubmitglieder bekommen eine unter- INE- ‘
haltsame Lektlre zu verglnstigten Konditionen.

LGB Clubfilm

. D er neue Club-Jahresfilm 2021-1 steht voraussichtlich ab Mitte Mai in Threm Clubkonto unter www.lgb.de
—

(Menupunkt Club - Zum Club Login/Logout) zum Download bereit. Schwerpunktthema ist die Ge 4/4 1 605
als Modell und ihr Vorbild. Dazu besuchte das Filmteam die Rhatische Bahn in Graubiinden. Zwei Werk-
~ stattbesuche standen ebenfalls auf dem Drehplan: Beim ersten dreht sich alles um das Altern eines vierachsigen
Guterwagens, beim zweiten Besuch entsteht das Modell des Wasserhauses am Bahnhof der Prefdnitztalbahn
in Steinbach. Ein Hotel im Erzgebirge mit einer schonen LGB Bahn ist ein weiteres von vielen The-

men des Clubfilms. Der Bonusfilm beschiftigt sich diesmal mit der Gotthardbahn, der legen-
~ daren Schweizer Bahnverbindung von Erstfeld nach Bellinzona. Der heruntergd dene.

Jahresfilm kann auf PCs, Laptops, Tablets und Smartphemes kopiert und ab

gespielt werden. Ebensa ist das s PIC Y auf einem U

MY

TEXT: ARNULF SCHAFER; FOTOS: BOHMETAL-KLEINBAHN, BUCHSHOP ETZWILEN-SINGEN, LGB
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Neuer Kooperationspartner Ofdtime=

Oldtimer Museum Rugen

eutschlands grofdte Insel ist bekannt fur Kreidefelsen,
herrliche Strande und viel Natur. Es gibt aber noch
einen Grund, auf die Ostseeinsel Rugen zu reisen: das
Oldtimer Museum Rugen. Die exquisite Sammlung prasen-
tiert drei Themenkreise: Oldtimer, Feuerwehrfahrzeuge sowie
Lokomotiven und Modellbahntechnik.

Doch es sind nicht nur Raritaten zu besichtigen: Jedes Expo-
nat steht fur einen mafdgeblichen technischen Entwurf. So
bieten die 80 Autos im Museum einen Vergleich der geteil-
ten deutschen Automobilgeschichte von 1949 bis 1989. Nicht
minder spannend ist die Loksammlung mit den Einheits-
dampfloks der Baureihen 23 und 52 oder der stromlinien-
verkleideten 03 002. Die Dieseltraktion wird von der purpur-
roten V 200 009 vertreten, ebenso reprasentativ ist fur E-Loks
die 244 139-2 der DR oder die E 18 204, einst eine der schnell-
sten Loks der DRG.

Interessant ist auch die umfangreiche Spur-N-Sammlung, die
nach Epochen geordnet als vorbildgerechte Zuge in Vitrinen
ausgestellt ist. Eine Marklin Spur-1-Anlage i1st ebenfalls zu
sehen. Fur Gartenbahnfans gibt es einen besonderen Lecker-

[

S==MUSEUM /4 /PP

bissen: eine 15 x 2 Meter grofie LGB Innenanlage, die sich mit
den Themen Berglandschaft und Hafen beschaftigt und deren
Zuge von den Besuchern in Fahrt gesetzt werden konnen.

Die aktuellen Offnungszeiten des im Ortsteil Prora in Binz
beheimateten Museums sind der Homepage zu entnehmen.
Clubmitglieder bezahlen bei Vorlage der LGB Clubkarte fur
die Kombi-Eintrittskarte zum Besuch des Oldtimer Museums
Rugen und des NVA Museums Rugen statt 13 Euro lediglich 11
Euro.

Kontakt: Oldtimer Museum Rugen, Proraer Allee 119, 18609
Binz, www.oldtimer-museum-ruegen.de

TEXT: ARNULF SCHAFER,; FOTOS: OLDTIMER MUSEUM RUGEN



Frank TUmmermann, Vorstandsmit-
glied der LGB Freunde Niederrhein,
lasst den grolien Umzug des Ver-
eins ins neue Domizil nach Duisburg
nochmals Revue passieren.

Ist auch am neuen Standort in Duisburg
das Highlight: der US-Schulbus.
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Das neue Domizil macht Spal3 und bietet
auch drauf3en viel Platz.

FRANK TUMMERMANN

KOLUMNE 35

Umzug: Die Herkules-
aufgabe ist gemeistert

an glaubt ja kaum, was im

Laufe der Jahre so alles zu-

sammenkommt. Wir schon.
Denn wir haben unsere Schatze alle
transportiert. Der ,Hausstand”, das
sind rund 500 Meter Gleismaterial, Wei-
chen, Natursteine, Gebaude, Bricken -
und naturlich jede Menge Technik und
Ersatzteile (die dazugehorigen Fahr-
zeuge, also Loks und Wagen, gehoren
unseren Mitgliedern, die sie privat ge-
bunkert haben).
Warum wir das alles transportiert ha-
ben? Ganz einfach: Nachdem die LGB
Freunde Niederrhein zwolf Jahre lang
ithr Vereinsdomizil im Bahnbetriebs-
werk Krefeld hatten, wurde der Bau im
vergangenen Jahr verkauft. Der neue
Besitzer, ein franzosischer Bahnbetrei-
ber, wollte diesen selbst als Reparatur-
werkstatt und Ersatzteillager fir seine
Loks nutzen.
Also war klar: Wir muassen zum 30.
November 2020 raus. Blofd wohin? Da
traf es sich gut, dass ich fur meine Auto-
reparatur- und Lackierwerkstatte zwel
Standorte hatte: einen in Kamp-Lintfort
und einen in Duisburg. Und Letzteren
wollte ich ohnehin raumen. Damit
stand fest: Die LGB Freunde Niederrhein
ziehen um - von Krefeld nach Duisburg.
Seither nutze ich den Standort Duis-
burg lediglich noch als Annahme- und
Abgabestelle fur die Fahrzeuge meiner
Kunden, die im Umkreis wohnen. Was
ich toll finde, denn so bin ich seit einiger
Zeit taglich bei meinem Hobby.
Von August bis Ende November war je-
der Tag Umzugstag, bis zu zehn Leute
haben angepackt. Die grofdte Heraus-
forderung beim Umzug war es, tonnen-
weise Material aus der ehemaligen Au-
towerkstatt raus und rund 60 Tonnen
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Schotter und Splitt fir den Untergrund
der Aufienanlage reinzuschaffen. Und
das durch eine Toreinfahrt, durch die
kein Lkw passt.

Also haben wir das ganze Zeug auf
Paletten gepackt und diese mit Hub-
wagen und Seilwinden auf meinen
Autotransporter gezogen. Eine Heiden-
arbeit, die uns gemeinsam gelungen ist
und sogar noch Spafd gemacht hat.

[n unser altes Domizil Gbrigens hatten
wir in Eigenarbeit eine eigene Holzhalle
hineingebaut - 20 auf acht Meter grofs.
Mir war klar: Das Ding pack ich nicht
mehr an. Aber die fachgerechte Entsor-
gung der Holzhalle und des daneben
stehenden Lagercontainers hatte rund
30.000 Euro gekostet. Also hab ich dem
neuen Besitzer angeboten, dass wir ihm
das Ganze schenken. Und der hat das zu
meinem Erstaunen akzeptiert. Fragen
lohnt, wie man sieht.

Inzwischen 1st der Umzug Teil der
Vereinsgeschichte. Unser neuer Stand-
ort hat einen Aufienbereich von etwa
250 Quadratmetern, der Innenraum in
der ehemaligen Lackierhalle ist rund
200 Quadratmeter grofd. Hier steht der
wohl teuerste Arbeitstisch der Welt: un-
sere ehemalige Hebebtuhne. Derzeit sind
wir dabel, unsere USA-Anlage weiterzu-
bauen - 24 mal funf Meter grof3, mit einer
Nachbildung des Mount Rushmore mit
den vier historischen US-Prasidenten-
kopfen, die Biggy Bohmer fur uns model-
liert hat. Dazu eine komplette Stadt aus
den S50er-Jahren und eine Trestle-Brucke,
wie sie typisch ist fur die alten amerika-
nischen Holz-Eisenbahnbrucken. Natur-
lich haben wir die Anlage so konzipiert,
dass unser alter US-Schulbus genau in
die Mitte passt. Als Kronung des Ganzen
sozusagen.

Die USA-Anlage wird
weiter ausgebaut - dazu
gehdrt auch eine Nachbil-
dung des Mount Rushmore
mit den vier historischen
US-Prasidentenkdpfen.

FOTOS: LGB FREUNDE NIEDERRHEIN
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Fur viele Gartenbahner sind Signale ein Muss. Fur vorbildgerechtes
Fahren sind sie unverzichtbar - in jedem Fall bringen sie Fahrspal3.

ignale zeigen an, ob fur den Zug

SHalt“, ,Fahrt“ oder ,Langsam-

fahrt“ besteht und sind seit jeher
ein zentrales Element der Eisenbahn-
infrastruktur. Allerdings anders als im
Straflenverkehr sind die Signale bei
Eisenbahngesellschaften nicht einheit-
lich ausgefuhrt. So bietet LGB auch fur die
drei1 groféen Anlagenthemen Rhatische
Bahn, amerikanische und deutsche Bah-
nen jeweils unterschiedliche Signaltypen
an. Die Lichtsignale der RhB, die entlang
der engen Bergstrecken stehen, bean-
spruchen zum Beispiel weniger Platz und
sind daher sehr schlank ausgefiihrt. Die
starker ausladenden Flugelsignale setzen
dagegen noch viele amerikanische und
europaische Bahngesellschaften ein.
Im LGB System gibt es insgesamt funf
verschiedene Signale: das Vorsignal Vro/
Vrl (Art. 51910) mit einer beweglichen Sig-

nalscheibe und in der Farbe wechselnden
Signalleuchten, das einflugelige Haupt-
signal HpO/Hpl1 (Art. 51920) und das zwei-
flagelige Hauptsignal HpO/Hp2, das , Halt"
und , Langsamfahrt“ anzeigt. Zusatzlich
gibt es das RhB-Signal (Art. 51950) und
das klassische amerikanische Flugel-
signal (Art. 51960), das mit einem nach
unten schwenkenden Flugel , Fahrt” oder
,Halt“ anzeigt.

Aufbau der Signale ist einfach

Alle Signale lassen sich ganz einfach in-
stallieren. Dazu mussen die Signalmas-
ten nur am Signalantrieb (Sockel unten)
befestigt werden. Die Stellgabel unten
am Signalmast ist dabei so auszurich-
ten, dass sie in den beweglichen Stift am
Signalantrieb passt. Dann nur noch den
Mast auf den Sockel am Antrieb dricken

und das Signal von Hand stellen, um
sicherzugehen, dass Stellgabel und Stift
richtig ineinandergreifen. Alle elektri-
schen LGB Signale werden mit einem
LGB Signalantrieb geliefert, der ent-
sprechend der Farbkodierung am LGB
Stellpult, am Weichendecoder oder am
Gleiskontakt (Art. 17100) angeschlossen
wird. Umfangreiche Informationen und
Skizzen zum detaillierten Aufbau halten
die Anleitungen bereit, die jedem Signal
beiliegen.

Neben der analogen Betriebsweise (uber
das LGB Stellpult) kann man die Signale
naturlich technisch up to date auch digital
schalten - zum Beispiel mit einer Central
Station 3. Dazu benotigt man neben der
Steuerzentrale einen Decoder, der die ge-
wunschten Befehle von der Digital-Zentra-
le entgegennimmt und die Signale entspre-
chend umschaltet oder aktiviert. Be1 LGB



heifdt dieser Baustein ,Weichendecoder®,
der, anders als sein Name vermuten lasst,
neben Weichen auch Licht- und ande-
re Verbraucher wie die Signale schaltet.
Sogar Blinklichter und weitere Spezial-
effekte beherrscht der Decoder.

Bei LGB gibt es den Weichendecoder in
zwel Ausfuhrungen: In der Version mit
einem Kanal (Art. 55524) lasst sich ein
Magnetartikel/Verbraucher uber den
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zlerte Verkabelung vermieden wird.
Beide Decoder unterstutzen die Forma-
te DCC, mfx und MM. Beim 4-Kanal-De-
coder kann jeder Ausgang individuell
eingestellt werden. Im Einzelnen stehen
folgende Modi zur Verfugung: normal
fur Weichen und Signale, synchrones
und asynchrones Blinken (fir Lampen)
sowie Ein/Aus fur Lampen und Zubehor.
Im Modus normal, synchron und asyn-

Decoder schalten; in der 4-Kanal-Ver- Weichendecoder, 1 Kanal (Art. 55524): chron kann dabei die Schaltdauer fall-
sion (Art. 55525) konnen gleich vier Ver- Mit ihm lassen sich Stellbefehle an ei- bezogen eingestellt werden.

braucher gesteuert werden. Man muss nen LGB Magnetartikel Gbertragen.

also nur die Anzahl der umzuschalten-
den Gerate durch vier teilen und man

Wer mochte, kann die Signale direkt
dazu nutzen, die Fahrt der Zuge je nach
Stellung der Signale zu beeinflussen.

weifd, wie viele Mehrfachdecoder erfor-
derlich sind. Bei beiden Decodern ist
eine Stromaufnahme direkt am Gleis
moglich, wodurch eine lange, kompli-

Bei einer einfachen Zugbeeinflussung
wird ein Gleisabschnitt im Bereich des
Signals elektrisch vom Rest der Anla-
ge getrennt. Zur Trennung verwendet
man am besten zwei Unterbrechergleise
(Art. 10153). Wichtig: Der isolierte Block
muss langer sein als die ,elektrische”
Lange des Zuges (in der Regel etwas
langer als die langste Lokomotive 1m
Fuhrpark). Dann wird der Block mit-
tels der LGB Zusatzschalter (Art. 12070)
so verkabelt, dass Strom fliefdt, wenn
das Signal auf ,Fahrt“ steht. In der
Signalstellung ,Halt” sperrt der Zusatz-
schalter den Strom fur den isolierten
Block und der Zug bleibt vor dem Signal
stehen. Details zur Verkabelung finden
Sie auch hier in den beigelegten Anlei-
tungen der jeweiligen Signale.

Weichendecoder, 4 Kanadle (Art. 55525):
Mit dieser Variante lassen sich gleich
vier Magnetartikel digital schalten.

. Hauptsignal Vorsignal RhB-Lichtsignal

HpO/Hp2 (Art. Vro/Vrl (Art. 51950): Atnartiani:

51940): Zwel- (Art. 51910): Vorbildgerech- hes Fliigel-

flagliges Signal ' Mit bewegli- ter Signalmast REmNS PR
’ signal (Art.

ausgestattet

zum Beispiel cher Signal-

_ _ . 51960): Dieser
zur Zugleitung scheibe und mit von Rot auf . )
: " . - Signaltyp
in Bahnhofen. In der Farbe Grin wech- £and sich
Als einflugliges wechselnden selnden Signal- trither bei
i Signal (zum Leuchten aus- = | leuchten. I
EE’ISDtIe' fUl’k gestattet. rikanischen
auptstrecken) - Eisenbahnen
" unter Art.

51920 erhalt- Im Einsatz.

lich.

TEXT: DEPESCHE REDAKTION; FOTOS: LGB, ARNULF SCHAFER
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urz vor Redaktionsschluss erreich-
ten uns Felswande furdrinnen und
drauféen von Prehm-Modellbahn
(www.prehm-modellbahn.de). Die Kunst-
felsen sind sehr realistisch in Struktur und
Optik. Der Vergleich mit einem Sandstein-
block zeigt, wie naturlich die zerklufteten
Felsen wirken, die als dreidimensionale
Platten von Prehm-Modellbahn geliefert
werden. Es gibt sie in verschiedenen Gro-
3en, entweder farblos oder vorgefarbt in
Granit- oder Sandsteinfarben.

Die Kunstfelsen bestehen aus minera-
lischen Materialien, sind witterungs-
bestandig sowie frost- und feuerfest. Und
bei Sonneneinstrahlung zeigt sich ein viel-
faltiges Spiel von Licht und Schatten, so
wie es eigentlich nur ein Berg aus Granit
bietet, der mit wesentlich mehr Aufwand
hergestellt werden kann. Da die Platten in
enormen Grofden von uber einem Quad-
ratmeter erhaltlich sind, lassen sich grofde
Projekte 1n kurzester Zeit realisieren. Eine
interessante Alternative zum Bewegen
und Aufschichten groferer Mengen an
Grobschotter. Denn ein entsprechend gro-
3er echter Steinbrocken hat nicht die mafs-
stablich kleinteilige Struktur, um auf einer
Spur-G-Gartenbahn echt zu wirken.

Ohne allemoglichen Projekte ausprobieren
zu konnen, entfalten sich schnell Ideen, wie
die Kunstfelsen eingesetzt werden konnen.
Etwa als Hintergrund an Grundstucks-
grenzen oder an Gebauden, bei denen
normalerweise kein Platz in der Tiefe vor-

%M

handen ist. Weitere Einsatzmoglichkeiten
waren optische Trennungen von Strecke
und getarnter Kehrschleife oder von Stre-
cke und Schattenbahnhof. Benotigt wird
ein Stutzgerust aus Holz- oder Metall-
streben, an das die Felsplatten geschraubt
werden. Das benotigt nicht viel Platz. Auch
als Berg fur eine Burgruine oder als Stein-
bruch eignen sie sich, besonders wenn ech-
te Steine oder Schotter, farblich angepasst,
dekorativ davorliegen. Auch ohne Gleise in
der Nahe lassen sich mit den Kunstfelsen
Sockelverkleidungen, Blumenkasten oder
ganze Wande gestalten.

Um die Platten auf Mafd zu beschneiden
oder eine Tunnelo6ffnung zu schaffen, kann
ein Trennschleifer eingesetzt werden.
Mit dem Hammer konnen Stiicke abge-
schlagen und anschlieffend erganzt oder
aufgesetzt werden, Bohren ist ebenfalls
moglich. Die einzelnen Stiicke werden mit
Armierungsmortel oder Fliesenkleber zu-
sammengefugt. Die Farbgebung der Felsen
ist nach Belieben an die Umgebung und
den eigenen Geschmack anpassbar, dazu
konnen Aufdenfarben wie Fassaden- oder
Abtonfarben eingesetzt werden.

Der Bahnbautrupp auf unseren Bildern
hat sich ebenfalls schon einmal Gedanken
uber weitere Details der Felsenlandschaft
gemacht. Er hat an angeseilte Bergsteiger
gedacht und an die Sicherheit der Bahn-
reisenden vor herabsturzendem Gestein.
Doch diese Basteleien folgen in einer
spateren Depesche Ausgabe.

VOM KUNSTFELSEN KONNEN STUCKE ABGE-

SCHLAGEN UND WIEDER AUFGESETZT WERDEN.

AUSWAHL: DIE FELSEN GIBT ESIN VERSCHIEDE

NEN GROSSEN UND FARBEN.

REALISTISCH: DER PREHM-FELSEN VOR EINEM
ECHTEN SANDSTEINBLOCK..

TEXT:. KARSTEN SPEYER, FOTOS: CHEYENNE EBELSHAUSER
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Die schonsten Fotos vom
langsamsten Schnellzug

Der LGB Fotowettbewerb zum 90-jahrigen Jubilaum des
Glacier Express ist entschieden. Viele tolle Fotos wurden
eingereicht. Wir stellen Ilhnen die Siegerfotos vor.

Y NS Ba . S e W LT LY Dy

Tolle Fotos gesucht: Seit 90 Jahren verbindet der Glacier Express St. Moritz mit Zermatt.

Der langsamste Schnellzug der Welt feierte im letzten Jahr seinen 90. Geburtstag. Zum Anlass des runden Geburtstags rief die
LGB Depesche ihre Leser auf, ihre schonsten Fotos vom Glacier Express einzuschicken, die sie in den letzten Jahren gemacht
hatten. Teilnehmer aus vielen Landern Europas beteiligten sich und schickten ihre Lieblingsfotos vom Glacier Express an die
Redaktion. Der Jury lagen Fotos aus den 1980er-Jahren ebenso vor wie Aufnahmen, die erst wenige Wochen alt waren. Dass es auf
der 291 Kilometer langen Strecke zwischen dem Engadiner Ort St. Moritz und Zermatt im Kanton Wallis viele herrliche Fotomo-
tive gibt, die dem Zugklassiker eine perfekte Kulisse bieten, war allen Fotos zu entnehmen, fuhrt die berithmte Bahnstrecke doch
durch malerische Berglandschaften, durch die beeindruckende Rheinschlucht, iiber Passe in 2.000 Metern Hohe, uber 291 Bru-
cken und durch 91 Tunnels. Uber 100 Fotos wurden eingeschickt, darunter viele tolle Aufnahmen, sodass es der Jury sehr schwer
fiel, die drei Siegerfotos auszuwahlen.

Platz 1 eroberte ein Schnappschuss von David Grof3, der den Glacier Express bei einer Wanderung westlich des Oberalpsees
entdeckte. Eine herrliche Panoramaaufnahme vor einer weltbekannten Kulisse knipste Fabian Freund, der den Glacier Express
mit der , LGB Lok” an der Spitze auf dem Landwasser Viadukt vor die Kamera bekam. Die Jury wahlte ihn auf Platz 2. Werner
Lichtensteiger hatte sich fur sein Siegerfoto den ehemaligen Bahnhof von Solis ausgesucht und dann den Glacier Express mit
der Ge 4/4 11 623 an der Spitze perfekt in Szene gesetzt.

Platz 1: David Grof3, Deutschland

Er gewinnt die Glacier Express Ellok
Ge 4/4 11 lﬂ\l‘;} 623 (Artikel 28446).
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Das Foto von David GroR3 entstand 2010
bei einer Wanderung vom Oberalppass
nach Andermatt. Das Flusschen Ober-
alpreuss begleitet dort die Bahnstrecke,
auf der der in Richtung St. Moritz rollende
Glacier Express den Wanderern entge-
genkam. Ein spontaner Schnappschuss,
der beeindruckt. Eisenbahnfan David
Grof3 hat in den letzten Jahren viele
Streckenkilometer der Rhatischen Bahn
und der Matterhorn-Gotthard-Bahn abge-
laufen und hat dabei viele Fotos gemacht.

TEXT: ARNULF SCHAFER; FOTOS: DANUSER/MGB, DAVID GROSS, FABIAN FREUND, LGB, WERNER LICHTENSTEIGER
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Platz 2: Fabian Freund, Deutschland

Er gewinnt den Glacier Express-
Panoramawagen Excellence Class
(Artikel 22670).

Crrrrvi)

Das Foto von Fabian Freund entstand im
Oktober 2018 bei einer Bahnwanderung
In Graubunden. Der Glacier Express mit
der Ge 4/4 11 617 llanz ,50 Jahre LGB"
an der Spitze rollte gerade Uber den 65
Meter hohen Landwasserviadukt. Aufge-
nommen wurde das Foto am Aussichts-
punkt Landwasserviadukt.

HERZLICHEN DANK

Die Depesche hatte zum Foto-
wettbewerb eingeladen, um den
Glacier Express zu ehren. Leser
aus sieben europaischen Lan-
dern haben daraufhin ihre Fotos
eingeschickt. Mehr als 100 Fotos
wurden eingereicht, darunter
viele tolle Aufnahmen. Leider
konnen wir in der Depesche nur
die drei Fotos der Gewinner zei-
gen. Viele andere Fotos mit dem
Zugklassiker hatten es ebenfalls
verdient. Wir bedanken uns ganz
herzlich bei allen Teilnehmern.

Platz 3: Werner Lichtensteiger, Schweiz

Er gewinnt den Glacier Express-
Panoramawagen 2. Klasse
(Artikel 33671).

L L i)

Das beeindruckende Foto knipste
Werner Lichtensteiger im August 2020.
Aufgenommen wurde es am ehemaligen
Bahnhof von Solis, der heute far Zug-
kreuzungen genutzt wird. Der Bahnhof
liegt zwischen Thusis und Tiefencastel.
Das Foto entstand bei einer von Werner
Lichtensteigers Fotoaktionen an den
Strecken der Rhatischen Bahn. Zu sehen
iIst der Glacier Express 902 mit der

Ge 4/4 |1 623 an der Spitze bei der Fahrt
nach St. Moritz. Im Hintergrund ist auf
dem Berg das Dorf Muldain zu erkennen.

------
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Jetzt bei lhrem Handler: vom Ellok-Klassiker bis zur IV K aus Sachsen

im Fachhandel

SILVRETTA

RhB Elektrolok Ge 4/4 | 605, Ende der 1940er-Jahre fihrte die Rhatische Bahn eine neue Ge-
Epoche IV, Artikel 22040 neration von Elektroloks ein - Lokomotiven mit Drehgestellen

ohne Laufachsen und mit hoher Leistung. Die Ge 4/4 I bewahr-

® Originalgetreue Farbgebung und te sich und blieb tiber viele Jahrzehnte im Fahrdienst der RhB.
Beschriftung der Epoche V. Bis in die 1980er-Jahre hatte die Ellok ein griines Outfit, dann

® Zwel leistungsstarke Buhler-Motoren wurde sie modernisiert und erhielt einen roten Anstrich. Das
treiben vier Radsatze an. Modell ist die Nachbildung der frithen Version der Ge 4/4 1.

® mfx/DCC-Digital-Decoder mit vielen
Licht- und Soundfunktionen.

® Scherenstromabnehmer motorisch
angetrieben und digital schaltbar.

® [ ange: 57 Zentimeter.

Farbgebung und Beschriftung entsprechen dem Vorbild der
Epoche IV. Zur Ausstattung der Lok gehoren zwel leistungsstar-
ke Buhler-Motoren, ein mfx/DCC-Decoder mit vielen Licht- und
Soundfunktionen sowie ein Scheren-Dachstromabnehmer, der
motorisch angetrieben und digital schaltbar ist.
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RhB Glacier Express-Panorama- Typisch fur den heutigen Glacier Express sind die mit grofden
wagen 2. Klasse, Epoche VI, Fenstern ausgestatteten Panoramawagen und ihre mar-

Artikel 33671 kante Farbgestaltung. Die Wagen gibt es in verschiedenen

Ausfuhrungen, neben Wagen der 1. Klasse und der Excellence

e Originalgetreue Farbgebung und Class werden auch Wagen der 2. Klasse eingesetzt. Das vier-

Beschriftung der Epoche VI. achsige LGB Wagenmodell hat die originalgetreue Farb-

e \Vollstandige Inneneinrichtung. gebung und Beschriftung seines Vorbilds aus der Epoche VI.

® LED-Innenbeleuchtung, Stromabnahme | Zusammen mit der Ge 4/4 11 623 (Art. 28446), dem Excellence

Uber Kugellagerradsatze. Class-Wagen (Art. 33670) und dem 1. Klasse-Wagen (Art.

® Tudren zum Offnen. 33666) lasst sich der Glacier Express vorbildgerecht zusam-
® [ ange: 68 Zentimeter. menstellen.

Zusatzlich zu den vorgestellten Modellen sind weitere LGB Neuheiten bei lhrem Fachhandler
WEITERE NEUHEITEN erhaltlich: DR Personenwagen 2. Klasse, Epoche Ill (Artikel 31357), RhB Containerwagen

Spar, Epoche VI (Artikel 46897), Erganzungsset Baustelle (Artikel 49501).
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BR IV K Dampflokomotive 99 587,
Epoche lll, Artikel 26845

® Originalgetreue Farbgebung und
Beschriftung der Epoche |lI.

® Zwei leistungsstarke kugelgelagerte
Buhler-Motoren treiben vier
Radsatze an.

® Mmfx/DCC-Decoder mit vielen Licht-
und Soundfunktionen, wie Fuhrer-
standsbeleuchtung und Spitzenlicht,
das mit der Fahrtrichtung wechselt.

® Fahrgerausche auch im Analogbetrieb.

® Rauchgeneration mit radsynchronem
Dampfausstol3.

———

DR Personenwagen 2. Klasse,
Epoche lII/1V, Artikel 31356

® Originalgetreue Farbgebung und
Beschriftung der Epoche IlI/IV.

e Komplette Inneneinrichtung.

® TUren lassen sich 6ffnen.

® Metallradsatze.

4
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In den 1890er-Jahren entwickelte die Sachsische Maschinen-
fabrik die Schmalspur-Dampflok IV K und baute davon fast
100 Stuck. Die leistungsstarke Lok der Bauart Gunther-Meyer
verfugt tuber vier angetriebene Achsen, die auf zwei Trieb-
drehgestellen montiert sind. Zu Beginn des zwanzigsten Jahr-
hunderts war die Dampflok so popular, dass sie auf fast allen
Schmalspurbahnen in Sachsen anzutreffen war. Die Neu-
auflage des popularen Sachsen-Klassikers ist als Altbaulok
ausgefuhrt, wie sie bei der DR eingesetzt wurde. Farbgebung
und Beschriftung entsprechen dem Vorbild in der Epoche II1.
Die Lok verfugt unter anderem uber einen mfx/DCC-Decoder
und einen Rauchgenerator, der fur radsynchronen Dampf-
ausstofd und Zylinderdampf sorgt. Passend zur Lok gibt es
zwel Personenwagen (Artikel 31356 und 31357) sowie einen
Gepackwagen (Artikelnummer 30324).

Eine perfekte Erganzung der sachsischen IV K ist der DR-Per-
sonenwagen 2. Klasse der Gattung KB 4 (Artikel 31356). Das
Vorbild wurde 1922 in Betrieb genommen und ist auch heute
noch fur die Museumsbahn der Pressnitztalbahn zwischen
Steinbach und Johstadt im Einsatz. Der 58 Zentimeter lange
vierachsige Personenwagen bietet die originalgetreue Farb-
gebung und Beschriftung der Epoche II1/1V.

Santa Fe Diesellok F7 B-Unit,

Epoche lll, Artikel 20582

® Originalgetreue Farbgebung und
Beschriftung der Epoche lll.

® Eingebauter Lautsprecher mit Anschluss-
moglichkeit an A-Unit.

® | okkasten teilweise echt verchromt.

® Limitierte Sonderversion.

ST

Da die Motoren der F7-Dieselloks relativ schwach waren, war es
in den USA ublich, mehrere F7 vor einem Zug einzusetzen und sie
uber eine Vielfachsteuerung zu fahren. Dabeil wurden neben den
F7-Lokeinheiten mit Fuhrerstand (A-Units) auch fuhrerstandslose
Loks (B-Units) eingesetzt. Die F7 B-Unit der Santa Fe ist die ideale
Erganzung der F7 A-Units (Art. 20581 und 20583), die ebenfalls tiber
einen echt verchromten Lokkasten verfugen. Die 60 Zentimeter
lange Santa Fe-Lok besitzt die originalgetreue Farbgebung und Be-
schriftung der Epoche III.

TEXT: ARNULF SCHAFER; FOTOS: LGB
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Zum GUZO gehort ein weithin sichtbarer Portalkran aus dem Jahr 1999 mit einem
Traggewicht von 30 Tonnen - dazu eine Umschlaghalle mit gedeckter Umladerampe.

. 1--“, & . ~ “ |

Mitten im Oberengadin angesiedelt ist das GUZO perfekt ausgerichtet auf den |
kombinierten Guterverkehr - vom Churer Rheintal bis ins Ober- und Unterengadin.

Zu den umgeschlagenen Gutern gehdren unter anderem Holz, Mineraldl, Lebensmittel,
Getranke, Baustoffe und Maschinen sowie Gerate flr Baustellen.

m Januar 2001 begann die Geschichte
des GUZO - kurz fur Guterumschlag-
zentrum Samedan 1m Oberenga-
din - und sie wird immer noch von der
Rhatischen Bahn (RhB) und dem Toch-
terunternehmen Bundner Guterbahn
weitergeschrieben. Doch was ist an ei-
nem solchen Guterumschlagzentrum so
besonders, schliefdlich ist die Rhatische
Bahn eher fur den Transport von Per-
sonen bekannt? Die Antwort liefern die
Zahlen und Daten der Bundner Guter-
bahn aus dem Jahr 2020: 591.000 Tonnen
transportierte Guter, 39.000 abgefertigte
Wagen mit einer Flotte von 332 Guter-
wagen, 530.000 gefahrene Zugkilometer
und ein Umsatz von etwa 14,5 Millio-
nen Euro. Im GUZO Samedan arbeiten
zwel Vollzeitangestellte. Diese sind dem
Leiter Betrieb des Bahnhofs Samedan
zugeteilt. Der Verkauf sowie die Dis-
position der Guterwagen werden vom
Team der Bundner Guterbahn mit Sitz in
Landquart wahrgenommen. Dieses Team
besteht aus zehn Personen. Eine davon
ist Simona Sutter, Assistentinder Leitung
der Bundner Guterbahn: ,Die Guterum-
schlagzentren der RhB ermoglichen den
Umschlag von der Strafde auf die Schie-
ne oder umgekehrt. Dadurch stellen sie
in der entsprechenden Region auch die
Feinverteilung via Straflentransport si-
cher”, erzahlt Simona Sutter. Schon An-
fang der 1990er-Jahre hatte man sich in
der Politik und in der Wirtschaft in der
Region vorgenommen, dass der Guter-
transport von der Strafie auf die Schiene
verlagert werden konnte und Plane ge-
schmiedet. Der Grund: Das Oberengadin
wurde dezentral mit Gutern versorgt.
Dies war mit einem enorm hohen Auf-
wand verbunden, denn es mussten Ab-
fahrten und Zufahrten erschlossen wer-
den. Der fehlende Platz fur eine bessere
Umschlagorganisation war ebenso ein
Problem, eine einheitliche Infrastruktur
war nicht vorhanden. Last, but not least
behinderte ein ineffizienter Guterverkehr
auch den Personenverkehr in der Region
und die Reklamationen wegen Larmbe-
lastigung vonseiten der Anwohner Kka-
men gehauft auf. Dies alles fuhrte dazu,
dass das GUZO ins Leben gerufen werden
sollte. Uber allem standen nattirlich der
Umweltschutz und die Erhaltung der Flo-
ra und Fauna im Oberengadiner Gebirge.
Erst im Jahr 2000 wurde aus der Vorstel-
lung mit der ErschliefSung des Industrie-
gebiets Cho d’Punt Realitat. Das GUZO in
Samedan sudostlich von Chur ist zwar
nach Landquart lediglich der zweitgrofite
Umschlagplatz (nach der Anzahl der Um-
schlage) der Bundner Guterbahn, aber es
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Das GUZO in Samedan sorgt daflr, dass Transporte nicht ausschlie3lich Uber die StralBen abgewickelt werden, sondern auch Uber Gleise.
Das schont Flora und Fauna. Ein Umstand, der bei der Errichtung eine grol3e Rolle gespielt hatte.

liegt mit 1.712 Metern uber dem Meeres-
spiegel als Guterumschlagzentrum in den
Alpen am hochsten.

Ein Blick auf die Ausstattung der Anlage:
Zum GUZO gehoren ein Portalkran (Bau-
jahr 1999) mit einem Traggewicht von 30
Tonnen sowie eine Umschlaghalle mit ge-
deckter Umladerampe. Eine Hochrampe
und ein ACTS-Umschlaggleis erganzen die
Anlage. Hilfsmittel wie Stapler (Baujahr
2003) erleichtern den Umladeprozess.
,Das GUZO im Industriegebiet Cho d’Punt
von Samedan ist die ideale Anbindung.
Es sorgt dafur, dass die Guter von Chur
bis ins Oberengadin und Unterengadin
transportiert werden konnen. Und das zu
jeder Jahreszeit”, wie man stolz in Same-
dan berichtet. Zu diesen Gutern gehoren
Holz, Eisen, Stahl, Mineralol, Lebensmit-
tel, Getranke, Baustoffe und Maschinen
sowie Gerate fur Baustellen.

Das GUZO Samedan ist so
gebaut und wird so betrieben,
dass der Personenverkehr der
Rhatischen Bahn nicht behin-
dert wird.
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Instandhaltung

Jede Gartenbahnsaison beginnt mit dem Fruhjahrsputz. Es ist aber
auch uberaus sinnvoll, wahrend der Saison einige Pflegearbeiten an
Anlage, ihrer Technik und dem Rollmaterial vorzunehmen. Wir geben
Ihnen Tipps, worauf Sie achten sollten.
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hilft ein gezieltes Unterfluttern des Gleises.

nstandhaltungsarbeiten bei Garten-

bahnen lassen sich grob in drei Fach-

gebiete einteilen: die Anlage, deren
Technik und die Fahrzeuge. Wahrend
bel einer Innenanlage seltener Probleme
mit den Gleisen und deren Bettung, den
Gebauden oder dem Zubehbér auftre-
ten, wirkt sich Mutter Natur unerbittlich
auf die Zuverlassigkeit der Bahnanla-
ge und den Zustand ihrer Umgebung
aus. Ebenso werden die Fahrzeuge bei
Aul3eneinsatzen starker beansprucht als
auf einer Innenanlage. Die Arbeit, die
wir im FrUhjahr vor der Inbetriebnahme
In die Anlage gesteckt haben, zahlt sich
nur aus, wenn wir das Jahr uber ,,am Ball
bleiben” und uns regelmafiig etwas Zeit
far Reinigungen und Reparaturen neh-
men. Dies beginnt bei abgebrochenen
Gebaudeteilen, unterspulten Gleisen und
verlorenen Lampenringen.

Bereits kleine Probleme an der Gleislage
kénnen zu einem grofBRen Argernis wer-
den. So kann eine kleine Senke an einer
Stelle der Gleisanlage zum sporadischen
Entkuppeln von Wagen fuhren, natar-
lich immer dann, wenn alles schon seit
vielen Runden |lauft und man nicht damit
rechnet. Da gentigen manchmal wenige
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Einsatz erforderlich: Eingespulter Sand auf den Schienen sollte

unbedingt entfernt werden.

Der graue Wagen steht auf einem abgeknickten Schienenstof3. Da Jetzt kuppelt der Wagen nicht mehr ab, auch wenn die Kupplungs-
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feder des gelben Wagens den Haken nicht ganz oben halt.

Millimeter als Ausldser. Der graue Wagen
(Bild 1) steht so ungunstig auf einem
nach unten geknickten Schienenstol,
dass der Kupplungshaken abrutscht.

In diesem Fall kann durch gezieltes
Unterfuttern mit geeignetem Material
wie Schotter oder Steinen eine ebene
Gleislage hergestellt werden. Ein flacher
Stein erfullt manchmal diesen Zweck, die
Wagen kuppeln nicht mehr ab, obwohl
die Kupplungsfeder des gelben Wagens
den Haken nicht ganz oben halt (Bild 2).
Um das Problem zu beheben, kénnte,
wenn es unsere Betriebsform zulasst, ein
zweiter Kupplungshaken nachgerustet
werden, den wir meistens in der Schach-
tel des Fahrzeugs finden.

Die regelmafige Beobachtung der
Gleisstrecke und das Freihalten von
eventuellen Hindernissen ist naturlich
die Basis far alle Instandsetzungsar-
beiten. Besonders das Beseitigen von
eingespultem Sand auf den Gleisen etwa
nach Regenfallen ist fir das Rollmaterial
sehr wichtig (Bild 3). Dabei hilft uns die
bekannte LGB Schienenreinigungslok.
Nachdem auf digitalen Anlagen das
Problem der richtigen Steuerung der oft
anzutreffenden analogen Lok auftaucht,

Praktisch: Schienenreiniger (Artikel 50050) unter den Wagen
sind nutzliche Helfer bei der Schienenpflege.

bringt uns das aktuelle LGB Neuheiten-
programm zwel neue digitale Versionen
der Reinigungslok, was deren Einsatz
wesentlich vereinfacht (Bericht auf Seite
28). Wachst allerdings der Rasen uber
das Gleis, dann ist auch sie irgendwann
Uberfordert. Wo die Strecke direkt auf
dem Gras verlauft (Bild 5) ist ein Nach-
schneiden je nach Wetterlage oft nétig.
Im normalen Betrieb empfiehlt es sich,
LGB Schienenreiniger (Artikel 50050)
(Bild 4) unter zweiachsigen Wagen zu
installieren und sie regelmafig uber die
Schienen der gesamten Anlage mitlaufen
ZU lassen.

An Problemstellen hilft meist ein Schleif-
block (Artikel 50040) (Bild 6) weiter.
Schienenreiniger und Schleifblock
gehdren ubrigens in die Servicebox, die
wir allen Gartenbahnern als praktischen
,Ersthelfer” empfehlen. Besondere Pfle-
ge bendtigen Strecken mit Zahnstangen.
Diese mussen grundsatzlich in Handar-
beit von Schmutz und Vegetation befreit
werden. Ein Kapitel far sich stellen
Oberleitungen dar, Sie erfordern je nach
Bauart ganz spezifische Behandlungen.
Bei guter Pflege sind sie aber durchaus
far den Freilandbetrieb geeignet. »

TEXT: KARSTEN SPEYER; FOTOS: CHEYENNE EBELSHAUSER, KARSTEN SPEYER
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den des Rasens recht oft nétig.

Der Unterbau der Strecke sollte die

Nasse ableiten. Sind jedoch feuchte Stellen
oder gar Pfltzen Uber eine langere Zeit
unter den Gleisen, dann besteht Korro-
sionsgefahr. Meist sind Kabelverbindungen
an Schraubklemmen, Steckverbinder oder
lose Schienenverbinder davon betroffen.
Wenn die Schienen jedoch Uber viele
Jahre der Nasse ausgesetzt sind, kann es
wie bei dieser Weiche (Bild 7) zu Oxida-
tionen an Schienenprofilen, Querverbin-
dern und an den Gleitsticken der Zungen
kommen. Um sie wieder funktionstlchtig
Zu machen, ist eine etwas umfangreichere
Reparatur notwendig.

Wo die Gleise direkt auf dem Gras verlaufen, ist ein Nachschnei-
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Ein Schleifblock gehdrt zu den Tools, die jeder Gartenbahner in

seiner Servicebox haben sollte,

Rollmaterial-Pflege

Auch am spaten Abend eines Sommer-
tages kann sich Feuchtigkeit auf den
Schienenprofilen niederschlagen und
die Zugkraft beeinflussen. Dann kann

es auch passieren, dass sich wahrend
des Fahrbetriebs eine Schnecke auf den
Schienen befindet und dabei buchstab-
lich unter die Rader kommt. In der Regel
steht dann bei der Lok eine umfangrei-
chere Reinigung der Rader an. Obwohl
es eigentlich bekannt sein durfte, vorab
die Warnung: Auf keinen Fall die Lok
oder den Getriebeblock unter flieBen-

Nach 25 Jahren auf
feuchtem Unter-
grund kann eine
Weiche auch so aus-
sehen. Ein klarer Fall
far die Reparatur-
arbeiten im Winter.

dem Wasser reinigen! Die Folgen kénnen
teuer werden - oft muss die Elektronik
erneuert werden. Darum unbedingt die
Rader, auch deren Innenflache, und die
Schleifer mit Zahnburste, feinem Schrau-
bendreher und Reinigungstuch reinigen.
Bei dieser Gelegenheit auch gleich die
Vollstandigkeit der Anbauteile checken,
GlUuhbirnen tauschen und Kupplungen
uberprufen. Zudem gilt: Nach einem
betriebsamen Fahrtag sollte das rollende
Material nach Moéglichkeit vom Schmutz
befreit und wenn nétig, mit einem fussel-
freien Tuch abgewischt und getrocknet
werden.

Pflege von Gebauden und Zubehor

Die Gebaude auf der Anlage und das Zu-
behdr bendtigen ebenfalls etwas Pflege.
Die Tore des Lokschuppens zum Beispiel,
deren einwandfreies Funktionieren fur die
Durchfahrt notwendig ist, ebenso wie das
selten befahrene Gleis dorthin oder die
Beleuchtungskdrper neben der Bahn, wie
die Bahnsteiglampe und deren Steckso-
ckel (Bild 8). Auch die Bahnsteigplatten
zwischen den Schienen, die keinesfalls
vom Erdreich oder Pflanzenwuchs nach

Zubehor bendtigt ebenfalls Pflege, wie etwa der Stecksockel
der Bahnsteiglampe.



Weichenpflege gehort zu den vordringlichsten Aufgaben wah-
rend der Saison.

oben gedruckt werden durfen, sind immer wieder einmal in Au-
genschein zu nehmen. Die Standsicherheit von Bruckenpfeilern
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SERVICEBOX

In die Gartenbahn-Servicebox gehdéren Ersatzteile,
Verbrauchsmaterial und eine Grundausstattung an
Werkzeugen.

Werkzeuge: Abisolierzange, Lotkolben (mit Zinn),
Multimeter, Schere, Schlusselfeile, Schraubendreher-
Set, Seitenschneider, Spitzzange, Universalmesser,
Universalzange und Taschenlampe.

Verbrauchsmaterialien: Block und Bleistifte, Draht,
Getriebefett, Isolierband, Kabelbinder, Klebstoffe fur
verschiedene Materialien, Litze, Lusterklemmen (oder
Steckklemmen mit Hebel), Magnet, Ol, Putzlappen,
Reinigungsblock, Schleifpapier und Schrumpfschlauch.

Ersatzteile: Ersatzbirnchen (alle Arten), EPL-Antrieb
(Ersatz), EPL-Zusatzschalter (Ersatz), Kupplungshaken,
Kupplungsfeder, Kupplungsbolzen, LGB-Schrauben
(alle Sorten), Schienenverbinder sowie ein kleiner

kann nach einiger Zeit leiden, wenn sie nicht einbetoniert sind,
ebenso die Tunnelportale, an denen das Rollmaterial keinesfalls
anecken sollte. Auch ihnen gilt etwas Aufmerksamkeit.

verschlieBbarer Behalter fur ,Fundsachen®,

Alle Weichen sollten ebenfalls regelmafig Uberprift und ge-
pflegt werden (Bild 9). Im Zungen- und Herzstuckbereich sind
sie von Schmutz frei zu halten, damit sich die Zungen beim
Umstellen immer vollstandig anlegen (Bild 10). Ratsam ist es,
von den zugehdrigen EPL-Antrieben und deren Zusatzschal-
tern immer einen Ersatz zum Austausch vorzuhalten, damit ein
verschmutzter Antrieb getauscht werden kann und er nicht

iIm Garten gedffnet werden muss, um ihn zu reinigen. Durch
eindringenden Schmutz in der H6he der Stellstange kann sich
eine Weiche auch einmal verklemmen. lhre Leichtgangigkeit
sollte regelmafig Uberprift werden, das gilt vor allem fur die
handgetriebenen Weichen, die aufgrund ihrer Federfunktion
etwas empfindlicher sind. Bei Fehlfunktionen werden die
Weichenzusatzschalter zur Riuckmeldung mit dem Multimeter
und die Gleiskontakte mithilfe eines Magneten Uberpruft.

Eine Anlage im Garten verdient immer etwas Aufmerksamkeit.

Dies gehort bereits zum grofRen Kapitel der Stromversorgung,
die man immer im Auge behalten muss und die auch den
sporadischen Tausch von Schraub- und Klemmverbindern
sowie das Kurzen und Neuanschlie3en von Kabeln beinhaltet.
Das Thema Stromversorgung beschaftigt uns Gartenbahner
eigentlich das ganze Jahr hindurch. Es gilt: Was wir im Som-
mer und Herbst gut pflegen (Bild 11), Ubersteht besser den
kommenden Winter. Damit sind wir schon auf dem Weg zum
nachsten Teil unserer Gartenbahn-Pflegeserie, der sich mit der
Uberwinterung und den damit verbundenen Vorbereitungen
befassen wird.

Sehr wichtig: Weichen sollten im Zungen- und Herzstuckbereich
von Schmutz frei gehalten werden.




FOTOWETTBEWERB _CEEES BUNDNER GUTERBANN

,Guterzuge mit Containern*

Gesucht: Die schonsten Fotos von RhB-Guterzugen mit Containern
oder Wechselbehaltern. LGB startet Fotowettbewerb in Zusammen-
arbeit mit der Rhatischen Bahn.
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Die Rhatische Bahn transportiert nicht nur Reisende durch die wunderschone Landschaft von Graubunden, sondern auch Waren und
Guter aller Art. Selbst der Transport von Abfallen zu den Recycling-Zentren des Kantons zahlt zu ihren Aufgaben, die sie, wie alle Wa-
rentransporte, uber ihren Guterverkehrsspezialisten Bundner Guterbahn abwickelt. Die Rhatische Bahn ware aber nicht die Rhatische
Bahn, wenn sie die Gutertransporte nicht nur umweltfreundlich und effizient, sondern auch optisch ansprechend auf ihrem Meterspur-
netz realisieren wurde. Deshalb ruft LGB zusammen mit der Bundner Guterbahn zum Fotowettbewerb «Guterzuge mit Containern»
auf. Machen Sie mit und schicken Sie uns Thre schonsten Fotos von RhB-Giuiterziigen mit Containern oder Wechselbehaltern. Sie kon-
nen einen der sechs attraktiven Preise gewinnen. Unter allen Einsendern verlosen wir auféerdem «Lost Tags» der Bundner Guterbahn.
Die Preistrager und ihre Fotos werden von der Rhatischen Bahn und in der LGB Depesche Ausgabe 01/2022 veroffentlicht.

Mitmachen und gewinnen

1. Preis: Fuhrerstandsmitfahrt
von Chur nach St. Moritz

2. Preis: RhB Salonwagen
(LGB 33521)

3. und 4. Preis: Jeweils ... |
zwei Tageskarten 1. Klasse-@.. ™
fur das gesamte Netz der -
Rhatischen Bahn

5. Preis: RhB Gepackwagen
(LGB 34554)

6. Preis: LGB Museumswagen 2021 b
(LGB 41021) ® |

Bitte senden Sie lhre schénsten Fotos bis zum 30. November 2021 (Einsendeschluss)
an LGB-Depesche@3g-media.de, Stichwort: «Guterzuge mit Containern 2021».

Mit der Teilnahme stimmen Sie der uneingeschriankten Nutzung (Print und online) des Bildmaterials durch die Rhatische Bahn und LGB zu.
Der Gewinn kann nicht in bar ausgezahlt werden. Der Rechtsweg ist ausgeschlossen. Mitarbeiter aus dem Hause Marklin sowie Mitarbeiter der
Rhatischen Bahn sind von der Teilnahme ausgeschlossen. Jeder Teilnehmer darf bis zu drei Fotos einreichen.

TEXT: ARNULF SCHAFER,; FOTOS: LGB, RHATISCHE BAHN



Prehm-Miniaturen’

Edle Figuren und Miniaturen
passend zur Spur G

www.prehm-miniaturen.com

Am Hihnerort 35, 47198 Dussburg, Tel: 02841/503492, info@prehm-miniaturen.com
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Sparsam: LEDs bendtigen deutlich
weniger Leistung als Glihbirnchen.

Welche Leistung benotigt die Innenbeleuchtung von Wagen
mit Gluhlampen und mit LEDs?

Die bei der Innenbeleuchtung eingesetzten Gluhbirnen benotigen etwa 1 bis 2 Voltampere (VA) Leistung. Bei vier Gluh-
birnen pro Wagen ergibt dies einen Gesamtbedarf von bis zu 8 VA. Zum Vergleich: Werden im Wagen zehn LEDs mit
einem Durchlassstrom von je 20 mA eingesetzt und jede LED mit einem eigenen Vorwiderstand abgesichert, dann liegt die
Gesamtleistung bei rund 18 V x 200 mA (zehn LEDs x 20 mA), also 3,6 VA. Die Lampen im Wagen konnen aber auch in zwei
Reihen mit je funf LEDs aufgeteilt und diese jeweils tiber einen Vorwiderstand abgesichert werden. Dann flief3en lediglich
40 mA Strom, was bei einer Betriebsspannung von 18 V einen Leistungsbedarf von 0,72 VA ergibt. Im Vergleich zur Variante
mit Gluhbirnen ist die Leistung bei LEDs um den Faktor 10 geringer. Der einzige Nachteil dieser Losung ist, eine defekte

LED deaktiviert gleich die ganze LED-Reihe. Durch die hohe Betriebssicherheit bei LEDs fallt dieser Nachteil in der Praxis
jedoch kaum ins Gewicht.

Die Lampen meiner Lok leuchten zu hell. Lasst sich die Helligkeit
der Stirnbeleuchtung verandern?

Bei der aktuellen Decodergeneration von LGB
lasst sich die Leuchtstarke jeder Schaltfunk-
tion verandern, das gilt naturlich auch fur die
Stirnbeleuchtung. Um sie anzupassen, rufen
Sie auf der CS3 unter ,Lok bearbeiten” die ge-
wunschte Lok auf. Unter ,,Konfigurieren” kann
nicht nur die Reihenfolge der Funktionen, das
sogenannte Funktionsmapping, durchgefuhrt, ™
sondern es konnen auch verschiedene Modi fur
die Funktionen ausgewahlt werden. Uber die
Dimmer-Einstellung wird die Spannungshohe
am Decoderausgang fur die Stirnbeleuchtung [Ses
ausgewahlt. Der maximale Wert betragt 255.

Anpassungsfahig: Die Helligkeit der Stirn-
beleuchtung ist bei Loks mit der neuesten @
Decodergeneration variabel regelbar.
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> lhre Leserfragen schicken Sie bitte per E-Mail an LGB-Depesche@3g-media.de oder per Post an
LGB Depesche, c/o Gebr. Marklin & Cie. GmbH, Stuttgarter Stra3e 55-57, 73033 GoOppingen.

Was wird fur den Pendelzugbetrieb benotigt?

Das hangt vom Betriebssystem ab. Soll die Pendelstrecke
analog mit Gleichspannung betrieben werden, dann ist
die Pendelzugsteuerung 10345 eine gute Wahl. Zusatz-
lich ist ein analoger Fahrregler wie etwa der 5A-Fahrreg-
ler (Art. 51079) zusammen mit einem Schaltnetzteil (Art.
51095) notwendig. Sie sind so dimensioniert, dass auch
leistungshungrige Loks problemlos auf der Pendelstrecke ’
unterwegs sein konnen. Soll hingegen die Pendelstrecke
digital gesteuert werden, dann ist die CS3+ zu empfehlen.
Sie erla.ubt viele unte.rschiedliche Verhaltenswgisen der Basisausstattung: Fir den Penderer
Lok zwischen den beiden Endpunkten. Zusatzlich kann  kehr in Analogtechnik gentigt die LGB
das Riickmeldemodul s88 DC auf der Strecke eingesetzt  Pendelzugsteuerung (Art. 10345), ein

: I Fahrregler (wie Art. 51079) sowie ein
werden, muss es aber nicht zwangslaufig. Schaltnetzteil (wie Art. 51095).

-

Was benotige ich, wenn ich die LGB Anlage mit
einem Tablet-PC steuern will?

Zusatzlich zum Tablet sind eine Central Station CS3 oder CS3+
sowie ein handelsublicher Router notwendig. Beim Stichwort
Router denken viele an einen Internetanschluss. Dieser ist aber
nicht notwendig. Der Router tubernimmt die Aufgabe, das Netz-
werk zu verwalten. Die CS3 wird uber ein LAN-Kabel mit dem
Router verbunden. Zuerst wird der Router eingeschaltet. Beim
anschliefienden Einschalten der CS3 ordnet der Router der
Zentrale eine IP-Adresse zu. Die Verbindung von Tablet und
Router erfolgt uber WLAN. Wenn Sie im Tablet einen Browser
wie etwa Google Chrome, Firefox oder Safari aufrufen und die
[P-Adresse der CS3 eingeben, wird die Verbindung zur CS3 her-
gestellt. Dann konnen die gewunschten Bedienelemente auf
dem Tablet aufgerufen werden.

Steuerbar: Um
die Anlage mit
dem Tablet steu-
ern zu kénnen,
werden eine
Central Station
wie die CS3
(Marklin 60226)
sowie ein Router
bendtigt.

Mit welcher Spannungsart arbeitet die Digital-Steuerung?
Mit Gleich- oder Wechselspannung?

Weder noch. Digital-Systeme mussen zwei Aufgaben erfullen: . -

N r -
: ) . _ ‘ - | |
Sie mussen die Leistungsversorgung der Loks sicherstellen h l I ‘ ‘ I I l

und gleichzeitig Steuerinformationen tubertragen. Hierzu wer-
| "')
1‘\

den unterschiedliche Arten der Informationspakete bei den
unterschiedlichen Systemen auf dem Markt genutzt. Allen ge-
meinsam sind Rechteckimpulse, die zwischen +18 V und -18
V wechseln und durch deren in einer Zeitspanne ubertragene -
Form die Informationen ubermittelt werden. Es handelt sich S : | = "
daher um eine Spannungsform, die weder der Gleich- noch der 2130 N\ ']EB‘
Wechselspannung entspricht. Dies ist ein Grund, warum sich " il s
bei der Digital-Steuerung die Spannung mit einem handelsub-
lichen Multimeter nicht korrekt messen lasst. Dieser setzt eine
der beiden Spannungsformen voraus. Digital-Systeme lassen
sich mithilfe von Speicher-Oszilloskopen oder von True-RMS-
Multimetern messen.

Messprobleme: Normale Multimeter kdnnen die
Spannung bei Digital-Anlagen nicht korrekt messen.
True-RMS-Multimeter (links) sind praziser.

-

TEXT: FRANK MAYER; FOTOS: LGB, ARNULF SCHAFER, KARSTEN SPEYER




ZUBEHOR

Neues rund um die Gartenbahn

Auch dieses Fruhjahr bietet flr den Gartenbahn-Fan wieder einiges an
neuem Anlagenzubehor - passend zum Saisonstart. Hier ein Uberblick.

FALLER www.faller.de
Figuren zum Jubilaum

In reichlich unsicheren Corona-Zeiten, aber voller Optimismus be-
ginnt die Gebr. Faller GmbH aus Gutenbach im Schwarzwald 2021 ihr
75-jahriges Firmenjubilaum mit vielen neuen Figuren und Modellen.
Der Trend seit einigen Jahren, dass das Hobby Modellbau/Modellbahn
von vielen Menschen neu entdeckt, wiederentdeckt oder intensiviert
wird, hat sich zuletzt rasant verstarkt. ,Wir danken allen Kunden,
Partnern und Freunden sehr fur die wohlwollende Begleitung und
Anerkennung, die das Unternehmen und seine Mitarbeiter seit der
Grundung vor 75 Jahren im Jahr 1946 erfahren haben. Und wir begru-
3en, die wir gerade erst neu kennenlernen durfen®, so Horst Neidhard,
geschaftsfuhrender Gesellschafter bei Faller beim Jahresauftakt 2021.
Zum Jubilaum im Jahr 2021 haben die Schwarzwalder einige neue Fi-
guren und Modelle fur die Serie POLA G vorgestellt. Das 2er-Set ,,Fahr-
dienstleister” (Art. 331512) ist seit Marz dieses Jahres auf dem Markt.
Die beiden Fahrdienstleister sind fester Bestandteil eines jeden realen
Bahnhofslebens und passen daher sicherlich auf jede Anlage. Seit Marz
ist ebenso das Ensemble ,sitzende Gruppe” (Art. 331508) aus sechs Fi-
guren erhaltlich. Das 6er-Set , Fufdganger” (Art. 331509) ist ebenso seit
Frahjahr verfugbar. Die beiden Gruppen bestehen aus mannlichen,
weiblichen und einer kindlichen Figur in unterscheidlichsten Posen
und mit unterschiedlichem Outfit und sind sicherlich durch die De-
tallreichhaltigkeit eine wunderbare Erganzung zu bestehenden En-
sembles auf den Anlagen. Ab Juni 2021 ist aus der Serie POLA G von
Faller zudem der landliche Getrankehandel (Art. 331783) mit grofien
Fenstern und einem Satteldach erhaltlich. Als Ausstattungszubehor
liegen Biertischgarnituren, Fasser, Getrankekasten und Flaschen bei.

FAHRDIENSTLEITER
(ART. 331512) REGELN DEN
EXAKTEN ABLAUF

BRINGEN LEBEN AUF DIE ANLAGE: EINE GRUPPE AUS SECHS FUSSGANGERN
(ART. 331509) UND EINE GRUPPE AUS SECHS SITZENDEN PERSONEN (ART. *
331508) SIND VON FALLER SEIT MARZ 2021 ERHALTLICH

SCHUCO www.schuco.de
| “ - -
33 KIaSSIker Im zer Set TOLLES SET: VW KAFER UND VW T1 PRITSCHE

Dem VW T1 Pritschenwagen mit Plane widmet Schuco ein 2er-Miniaturmodell-Set , Feuer- mg}f&ffj}_ﬁﬁg ;U‘ESFOUOF;RUNG FUR FEUER-
wehr”. Damit huldigt das Unternehmen gleich zwei Klassikern. Der T1 wurde 1950 auf den

Markt gebracht. Der als ,VW Bulli“ bezeichnete Alleskonner entwickelte sich sehr schnell
zum herausragenden Lastesel und steht damit als Symbol des wirt-
schaftlichen Aufschwungs der Bundesrepublik Deutschland

der 1950er-Jahre. Als , kleiner Bruder”ist der passende VW n . g -

Kafer im Feuerwehr-Design aus Zinkdruckguss im
Mafdstab 1:32 im Set ebenfalls erhaltlich.




PREISER www.preiser.de
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Sammler und Musiker

Wenn Pilzsaison ist, dann sieht man sie meist in 2er- oder
3er-Gruppen durch den Wald gehen mit Korben oder kleinen
Sackchen. Pilzsammler sind von Mitte Juli bis in den Oktober ein
haufiges Bild in deutschen Waldern. Diesem Umstand tragt das
Unternehmen Kleinkunst-Werkstatten Paul M. Preiser GmbH
aus dem mittelfrankischen Steinsfeld bei Ansbach Rechnung.
Das 3er-Set der Pilzsammler besteht aus einer stehenden mann-
lichen Figur mit einem Pilz, einer sich buckenden weiblichen
Figur mit Korb und einer hockenden jugendlichen Figur.

Eigentlich ware das Jahr 2020 das sogenannte Beethoven-Jahr
gewesen. Festspiele, Events und Konzerte waren zu Ehren des
bekannten deutschen Komponisten und seines Geburtstags vor
250 Jahren geplant. Doch das Corona-Virus machte den Veran-
staltern einen Strich durch die Rechnung. Preiser wurdigt den

HEYN www.modellbau-heyn.de

EINE GRUPPE PILZESAMMLER (ART. 44941) UND LUDWIG VAN BEETHOVEN
(ART. 45528): DIE HIGHLIGHTS BEI PREISER IM JAHR 2021 IN SPUR G

grofden Musiker mit einer Figur. Diese ist mit der lebensechten
und bekannten ausufernden Frisur des geburtigen Bonners,
der detailgetreuen Kleidung und dem typischen grimmigen
Gesichtsausdruck Beethovens produziert worden.

Schiebebuhne mit vielen schonen Details

——

Mit nur 175 Millimetern Bauhohe bis zur Schienen-
oberkante braucht diese Schiebebuhne von Heyn kei-
ne Grube in der Anlage und kann auch bei fliegendem
Aufbau eingesetzt werden. Die Basisplatte besteht
aus Alu-Dibond, einer Verbundplatte, die der norma-
len Aluminiumplatte an Steifigkeit uberlegen ist. Die
Randstucke sind sehr variabel zu handhaben. Die neue
Schiebebiihne lauft auf sechs Kugellagern, die am Rand
und in der Mitte in massiven Delrin-Lagern gefuhrt
werden. Die Gesamtgrofie betragt 830 x 570 mm. Die
Schiebebtihne wird ohne Gleisanschlisse geliefert. Es
konnen bis zu zehn Abgange im gestuften Raster von
33 mm angebaut werden. Die Gleise in den Abgan-
gen besitzen eine Lange von 70 mm. Von Gleisabgang
zu Gleisabgang betragt die Streckenlange 860 mm.
Anbaudetails der Schiebebihne sind unter anderem
zwel Sperrsignale, eine massive Bruckenseitenwand
und ein Warterhaus. Die Schiebebuihne wird als Hand-
schiebebiihne ausgeliefert. Eine Erweiterung mit
Schrittmotor und Decoder fur den Digital-Betrieb ist
moglich. Diese kann nachgerustet werden.

GMTS BRINKMEIER www.lkwmodelle.de

DIE SCHIEBEBUHNE VON HEYN BENOTIGT KEINE GROSSE GRUBE. DIE BAUHOHE IST
MIT 17,5 MM EXTREM NIEDRIG. WEITERE MODELL-DETAILS SIND UNTER ANDEREM ZWEI
SPERRSIGNALE, EINE MASSIVE BRUCKENSEITENWAND UND EIN WARTERHAUS

Moderne Zugmaschinen

Neu beim Lkw-Modell-Handler GMTS Brinkmeier ist das Modell

DER SATTELZUG (ART. 70410) IST MIT NATURNAHEN
STAMMEN BELADEN

des schwedischen Herstellers Scania CS410 6x4 als Holzsattelzug

im Mafistab 1:25 vom Hersteller EMEK (Art. 70410). Die Zugma-
schine gehort zur Scania Topline mit einem neuen Fahrerhaus. Der
rote Lkw ist mit naturnah gestalteten Holzstammen beladen und
verfugt uber hochfeste, nicht verbiegbare sechs Millimeter starke
Kunststoffachsen. Die Zugmaschine Scania CS650 V8 6x4 gibt es bei
GMTS Brinkmeier aus Saerbeck im Miunsterland auch solo in den
vier Farben Weif}, Schwarz, Blau und Rot (Art. 863012 bis 803015).

TEXT: DANIEL FAUST, FOTOS: HERSTELLER



VEREINE

GARTENBAHNEN UND FAHRSPASS GEMEINSAM GENIESSEN

usammen macht’s einfach mehr Laune:

Immer mehr LGB Freunde treffen sich

in Deutschland und uber die Grenzen
hinaus, um die Begeisterung fur ithr Hobby mit
anderen zu teilen - spannender Erfahrungs-
austausch inklusive. Viele kommen dabei so-
gar regelmafiig zu Events zusammen.
Damit auch neue LGB Begeisterte dazukom-
men und ein reger Austausch untereinander
moglich ist, finden Sie auf dieser Seite die Kon-
taktdaten der LGB Freundeskreise.

Deutschland

09113 Chemnitz, Gartenbahnfreunde bei der Parkeisenbahn
Chemnitz, Dieter Kuhnert, Tel.: +49(0)371/ 3301100,
E-Mail: kontakt@parkeisenbahn-chemnitz.de, Homepage:

www.parkeisenbahn-chemnitz.de

21037 Hamburg, LGB-Freunde Norddeutschland,
Jorg Reincke, E-Mail: info@Igb-norddeutschland.de,
Homepage: www.lgb-norddeutschland.de

21465 Reinbek, LGB-Freunde Nord, Michael Neben,
Tel.: +49 (0) 4104/9 62 51 73, E-Mail: Igb-freunde-nord@

hotmail.de, Homepage: www.lgb-freunde-nord.de

26316 Varel, Stammtisch LGB-Freunde Weser Ems, Jurgen
Bocker, Tel.: +49(0) 44 51/58 86, E-Mail: boecker.juergen-

varel@t-online.de, Homep.: www.lgb-freunde-we.jimdo.com

37445 Walkenried, Gartenmodellbahnschau Cramer,
Karl-Heinz Cramer, Tel.: +49(0) 55 25/5 07, E-Mail:
karl-heinz@ferienhaus-cramer.de, Homepage:
www.ferienhaus-cramer.de

37632 Eschershausen, |G LGB-Freunde Ith, Michael
Timpert, Tel.: +49 (0) 5534/99 99 25, E-Mail: info@

lgb-freunde.com, Homepage: www.lgb-freunde.com

38116 Braunschweig, 1. Braunschweiger LGB Treff,
Bernd Reinecke, Tel.: +49 (0)531/5 39 00,
E-Mail: info@Igb-treff.de, Homepage: www.lgb-treff.de

38154 Konigslutter, Arbeitsgemeinschaft
Eisenbahn Konigslutter, Hans Georg Saffert,

Tel.: +49(0)5353/91093 22,
E-Mail: verein@modellbahn-koenigslutter.de,

Homepage: A lIbahn-koenigslutter.

38154 Konigslutter, Eisenbahnfreunde Konigslutter, Dieter
Hauschild, Tel.: +49 (0) 53 53/35 09,

E-Mail: hauschild-koenigslutter@t-online.de

Homepage: www.eisenbahnfreunde-koenigslutter.de

39387 Oschersleben, Eisenbahnfreunde Hadmersleben,
Erhard Horn, Tel.: +49(0)3 94 08/53 81

oder Heinz Kleinod, Tel.: +49(0) 5531/43 08,

E-Mail: info@eisenbahnfreunde-hadmersleben.de

oder heinz.kleinod@gmx.de,

Homepage: www.eisenbahnfreunde-hadmersieben.de

41236 Monchengladbach-Rheydt, LGB Freunde Rhein/
Sieg, Gunter Schippers,
Tel.: +49(0)2166/3 39 25, E-Mail: club@Igb-rheinsieg.de,

Homepage: www.lgb-rheinsieg.de

47228 Duisburg, LGB-Freunde Niederrhein,

Peter Bohmer, Tel.: +49(0)171/38361 37,

Frank Tummermann, Tel.: +49(0)1 72/2 08 46 53,

E-Mail: info@Igb-niederrhein.de, www.lgb-niederrhein.de

53881 Euskirchen, Modelleisenbahn-Club Weilerswist 1989,
Johannes Bohmer, E-Mail: mecw1989@email.de,
Homepage: www.mecw.de

64347 Griesheim, Interessengemeinschaft
Griesheimer Gartenbahner e. V., Werner Zettl,
E-Mail: info@iggev.de,

Homepage: www.iggev.de

r
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66953 Pirmasens, Gartenbahner Sudwest,
Karsten Speyer, E-Mail: info@gartenbahner-sw.de,
Homepage: www.gartenbahner-sw.de

In guter Gesellschaft

4

72669 Unterensingen, Modellbahnfreunde Unterensingen,
Frank Fallet, E-Mail: elisabeth-fallet-schalk@arcor.de

74399 Walheim, LGB-Stammtisch Walheim, Siegfried Ade,
Tel.: +49 (0) 7143/34546, E-Mail: info@s-ade-modellbahn.de

75177 Pforzheim, LGB-Freunde Pforzheim,

Werner Just, Tel.: +49(0)151/17 1447 15,

E-Mail: Igb-freunde-pforzheim@gmx.de,

Homepage: www.Igb-freunde-pforzheim.gmxhome.de

85662 Hohenbrunn, Eisenbahnfreunde Munchen-Land e.V.,
Bahnhofstral3e 23, 85662 Hohenbrunn
1. Vorstand Franz Mikudim, Tel.: +49(0)175/2740716

86399 Bobingen-Reinhartshausen, LGB Freundeskreis
Haus der Modellbauer und Sammler, Tel.: +49(0) 175/
8502059, E-Mail: hausdermodellbauer@gmx.de,
Michael Forster, HattenbergstraBe 2

90411 Nurnberg, Gartenbahn-Stammtisch Niurnberg, Harald
Hopf, Homepage: www.gartenbahnstammtisch.de

95030 Hof (Saale), GrossSpurige, Michael Patzak,
Tel.: +49(0) 92 86/1202, E-Mail: kontakt@grossspurige.de,

Homepage: www.grossspurige.de

95503 Hummeltal, BBVRRLGB Bumblebee-Valley, Stefan
M. Kuhnlein, Tel.: +49(0)170/423 11 27,
E-Mail: stefan@bernina-express.de,

Homepage: www.bumblebee-valley.de

92318 Neumarkt, Modelleisenbahnclub Neumarkt/
Oberpfalz, Robert Andrich, Tel.: +49(0)9181/4661 92

96271 Grub am Forst, Gartenbahnfreunde Grub, Robert
Oehrl, Tel.: +49(0) 95 60/13 13, E-Mail: ro.oehri@googlemail.
com, Homepage: http://gartenbahnfreunde-grub.de

International

CH-5605 Dottikon, Verein Faszination Eisenbahn,
Philipp Keller, E-Mail: p.keller@faszination-eisenbahn.ch,

Homepage: www.faszination-eisenbahn.ch

DK-5970 Lreskobing, ,Arobanen”, Dieter Schumann, Tel.:
+45 (0) 62 20 25 29, E-Mail: dsae@email.dk, Homepage:
www.aeroebanen.dk

NL-6671 Zetten, GrootSpoorGroep Nederland,
E-Mail: redactie@grootspoorgroep.com,

Homepage: www.grootspoorgroep.nl

USA-Chicago, LGB Model Railroad Club of Chicago,
E-Mail: info@Igbmrrcc.com,
Homepage: www.lgbmrrcc.com

USA-Plantsville, Connecticut, Big Train Operator Club,
E-Mail: david.e.snow@snet.net,
Homepage: www.bigtrainoperator.com

USA-Buffalo, New York, Western NY Garden Railway
Society (WNYGRS), E-Mail: drigb@roadrunner.com,
Homepage: www.wnygrs.com

Sie mochten |hre Adresse
veroffentlichen? Schreiben
Sie per Mail an club@Igb.de
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Schritten zu Jhre

N

Mit der komfortablen Onlinesuche finden Sie
das Fachgeschaft ganz in lhrer Nahe. Ganz ohne

Umwege. Einfach und schnell. So geht’s:

r NEUER INTERNETAUFTRITT! \

Startseite aufrufen
9 www.lgb.de 2 Handler auswahlen und
Menilpunkt Handler anklicken Postleitzahl eingeben Adresse ausdrucken
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Einmalig in ganz Mittelamerika: Im Marz 2021 verwirklichte Carlos
Molina seinen Traum und eroffnete das Train Bistro in Mexico City.
Speisen und Getranke bringt ein LGB Zug an den Platz der Gaste -

und die sind begeistert.

eit etwa 55 Jahren bin ich Fan von

Marklin Eisenbahnen”, sagt Car-

los Molina. Seit 55 Jahren? ,Ja, ich
bin jetzt 59 Jahre alt und als ich vier Jahre
alt war, kam mein Vater aus Europa zu-
ruck mit zwei Starter-Sets von Marklin,
mit Schienen, einigen Loks, Wagen und
Autos dazu. Da hat es mich gepackt und
seither nicht wieder losgelassen.” Heute
1st Molina, der aus Argentinien stammt
und seit acht Jahren in Mexico City wohnt,
noch immer Vorstandsmitglied im Mark-
lin Club Buenos Aires. ,Das sind meine
Freunde, viele von denen kenne ich seit
Jahrzehnten.” Gemeinsam pflegen sie ihre
Eisenbahn-Leidenschaft - und das Kind
im Manne.

Initialziindung aus Siiddeutschland

Wie er auf die Idee zu seinem Train Bis-
tro gekommen ist? Wieder kam die Initi-
alzundung aus Europa, genauer aus Ba-
den-Wurttemberg, gerade mal hundert
Kilometer vom Marklin Standort Goppin-
gen entfernt. ,Vor einigen Jahren habe ich
meinen befreundeten Marklin Handler
Wolfgang Eberhardt in Heilbronn besucht.
Er hat michin ein Restaurant geschleppt, in
dem die Gaste ihr Essen und ihre Getranke

TRAIN BISTRO
Markant und dynamisch: das Logo und
Erkennungszeichen des Train Bistro.

Mann der Tat: Carlos Molina verwirklichte
seinen Eisenbahn-Traum in Mexico City.

mit LGB Zugen serviert bekamen. Das fand
ich eine Super-Idee. Das wollte ich auch
machen.” Die Jahre zogen ins Land und
Carlos Molina, erfolgreicher System-In-
genieur, trieb die Geschafte seiner Firma
Liquid Software voran. Bis er schliefdlich
die perfekte Location fur sein Train Bistro
fand: Parque Plaza Interlomas, eine Shop-
ping Mall im Westen von Mexico City - mit
unzahligen Geschaften, Erlebniszonen fur
Kinder, groffem Aufienbereich und rund
zwanzig gastronomischen Betrieben -
einer davon seit Kurzem Carlos Molinas
Train Bistro. 650 Quadratmeter grofd und
mit Zugang zum Aufdenbereich.

Uber ein Jahr Vorbereitung

Jch habe im Januar 2020 mit den
Planungen fur das Bistro begonnen. Ei-
gentlich wollten einige meiner Freunde
aus Buenos Aires herkommen, um mich
bei der Umsetzung zu unterstutzen. Doch
dann kam Corona und machte das Reisen
fast unmoglich.” Also war der Marklin Fan
auf sich gestellt. Was 1hn nicht abschreck-
te. Im Gegenteil: Neben seinem Hauptberuf
als Chef von Liquid Software fing er an, in
Eigenregie die Einrichtung zu entwerfen
und zu bauen. Er informierte sich uber die
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Perfekt: Bahnhofs-Feeling der 1940er- und 1950er-Jahre - das Restaurant bietet bis zu
200 Gasten Platz, zusatzlich gibt es eine , Kids Station” und ein franzésisches Cafe.

Eigenbau: Die Sitzplatze sind alten Zugabteilen nachempfunden - Speisen und Getran-

ke bringen LGB Zuge an den Tisch. Mehrere Kilometer Kabel mussten verlegt werden.

N g

Kindgerecht: Im AuBBenbereich sammelt der Nachwuchs seine ersten Erfahrungen mit
der Bahn. Logistische Meisterleistung: die Zufahrten zu den einzelnen Tischen (unten).

-
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Ausstattung von Bahnhofen aus den 40er-
und 50er-Jahren und baute sie detailgetreu
nach. Rund sechs Monate lang war er fast
Tag und Nacht damit beschaftigt, seinen
Traum Wirklichkeit werden zu lassen. Er
baute Sitzplatze fur 200 Gaste, die alten
Zugabteilen nachempfunden sind. Er kon-
zipierte die Gestaltung der Innenraume
und des Aufdenbereichs und setzte sie um.
Er entwarf die, Kids Station”, wo der Nach-
wuchs drei verschiedene LGB Anlagen
zum Spielen findet. Und er erledigte den
Innenausbau fast im Alleingang. ,Das war
zwar mitunter sehr anstrengend, aber es
hat mir einen Riesenspafd gemacht.” Selbst
die Beleuchtung und die Elektronik hat der
Selfmademan installiert. ,,Daftir habe ich
mehrere Kilometer Kabel verlegt.” Da jadie
Original LGB Wagen nicht far den Trans-
port von Speisen und Getranken ausgelegt
sind, optimierte er entsprechende Wagen,
die sich nun nahtlos ins Ambiente einfugen
und von LGB Loks gezogen werden.

Eisenbahn-Feeling

Heute findet der Besucher inmitten des
Parque Plaza Interlomas ein Restaurant,
in dem das Eisenbahn-Feeling des ver-
gangenen Jahrhunderts lebendig wird.
Ein Themenrestaurant mit einer Atmo-
sphare zwischen Disney und historischem
Bahnhof, in dem jedes Detail stimmt. Vor
den Eingangen sind historische Strafien-
laternen angebracht, Schienen zieren das
Hauptportal. Rundbogen und alte Bahn-
hofsuhren, Anzeigetafeln, nachempfunde-
ne Fahrkartenschalter und Backsteinoptik
machen die Illusion perfekt. Und der Au-
fdenbereich des franzosischen Cafés mit
seinen Rundtischchen und den passenden
Stuhlen ladt zum gemautlichen Verweilen
ein. Neben dem Restaurant mit gut 300
Metern Schienen und 200 Sitzplatzen,
dem French Café und dem Kids Club gibt
es einen Shop, in dem Eisenbahnfans alles
finden, was 1hr Herz begehrt: HO-Starter-
Sets, LGB Zuge, Zubehor und Accessoires.
JInsgesamt haben wir umgerechnet rund
880.000 Euro und unzahlige Arbeitsstun-
den investiert.” Erfreulicherweise fanden
viele die Idee von Anfang an gut und haben
kraftig mitgespielt. Als Hauptsponsoren
fur das Restaurant konnten unter ande-
rem Marken wie Coca Cola und Heineken
gewonnen werden. Nachdem der Start
wegen Corona - er war eigentlich fur De-
zember 2020 geplant - verschoben werden
musste, ist Carlos Molinas Train Bistro
seit Marz 2021 offiziell geoftnet. Sobald es
wieder moglich ist, soll’s eine grofde Eroff-
nungsparty geben. Ein Besuch lohnt sich
allemal.

TEXT: HERBERT GRAB; FOTOS: CARLOS MOLINA
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Modellneuheit

Fans amerikanischer Oldtimerzuge konnen sich in diesem Jahr auf eine Mogul-Dampflok mit Tender in der Aus-
fihrung der US-Museumsbahn Durango & Silverton Railroad freuen. Passend zum Dampflok-Klassiker bringt
LGB auch zwei Oldtimer-Personenwagen auf den Markt. Wir stellen Thnen die Modellneuheiten ausfuhrlich vor.

FﬂlI“

255

Top-Anlage

Gartenbahnen im Freien missen
auch mal widrige Wetterbedingungen
uberstehen. In einigen Gegenden sind
die Herausforderungen jedoch beson-
ders anspruchsvoll. Wir stellen Thnen
eine junge Top-Anlage vor, die rauen
Klimabedingungen trotzt, viel furs
Auge und noch mehr Spielspafd bietet.

Bautipp

Der nachste Winter kommt bestimmt und
spatestens wenn sich die ersten kithlen Tage
ankundigen, sollte jeder Modellbahner be-
ginnen, seine Anlage im Garten wetterfest |
zu machen. Was Sie unbedingt tun sollten, g%
um far die kiihlere Jahreszeit gut gertustet zu g8 \ :
sein, sagen wir Thnen. Auflerdem geben wir Y5
I[hnen viele praktische Tipps, wie Ihnen das
im Detail am besten gelingt.

Hinweis: Aus Grunden der Aktualitat
kann es bei einzelnen Themen zu
Anderungen kommen.

Die nachste LGB Depesche
erscheint Anfang August 2021

TEXT: ARNULF SCHAFER; FOTOS: LGB, G. BRITSCH, ARNULF SCHAFER
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Ferrovia retica Viafier retica

www.rhbclub.ch

Der neue RhB Club

Werden Sie Teil der RhB-Familie!
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Jetzt wird angebaut!

es fur

Der Neuheitenprospekt 2021 ist im Fach-
handel oder direkt tber FALLER erhéltlich.
Fragen Sie lhren Fachhandler.

Gebr. FALLER GmbH
Kreuzstral3e 9 - 78148 Gutenbach www.faller.de
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