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Bautipps fur die perfekte Zahnradstrecke
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4 x jahrlich die LGB Depesche

In der legenddaren LGB Depesche erfahren Sie alles aus der
und uber die LGB Welt: praktische Ratschlage zum Anlagen-
bau, Hintergrundgeschichten zu aktuellen LGB Modellen
und ihren Vorbildern, exklusive Kolumnen von Gartenexper-
ten und viele Tipps, die das Hobby Gartenbahn noch faszi-
nierender machen.

Exklusives Clubmodell

[hre Mitgliedschaft im LGB Club berechtigt Sie zum Erwerb
eines exklusiven Clubmodells. Ein personalisiertes und wer-
tiges Zertifikat senden wir IThnen nach Auslieferung direkt
nach Hause. Sammeln Sie die jahrlich wechselnden Modelle.

Jahres-Chronik
Erleben Sie die Hohepunkte des LGB Modellbahnjahres in
Bewegtbildern als exklusiven Club-Download.

Exklusives Clubprasent
Als Clubmitglied erhalten Sie einmal jahrlich ein exklusives
Clubprasent zugesendet.
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Katalog/Neuheitenprospekte
Den jahrlich verfiigbaren Hauptkatalog erhalten Clubmit-
glieder iber den Fachhéandler gratis. Unsere Neuheitenpro-
spekte werden IThnen direkt zugesendet.

LGB Clubkarte

I[hre personliche, jahrlich neu gestaltete Clubkarte offnet
[hnen die Welt des Modellbahnhobbys auf besondere Art.
Als Mitglied sind Sie nicht nur unser Premiumkunde, son-
dern Sie erhalten auch Vorteile bei unseren derzeit iiber 100
Kooperationspartnern. Zudem hat Thre personliche Mit-
gliedskarte Bestellfunktionalitat fur alle im Club angebote-
nen Exklusivprodukte

Kostenloser Versand im Online Shop
Unser Online Shop gewahrt IThnen kostenlosen Versand
innerhalb Deutschlands.

Clubreisen*

Auf unseren Clubreisen durch fantastische Landschaften
und zu auflergewohnlichen Zielen konnen Sie mit Gleichge-
sinnten fachsimpeln. Und obendrauf gibt es auf den Reise-
preis Rabatte.

Zudem gewahren viele Veranstalter von Modellbahnmessen
unseren Clubmitgliedern attraktive Sonderkonditionen und
Eintrittsermafdigungen.

LGB Club, Postfach 960, 73009 Goéppingen
club@lgb.de
+49 (0)7161/6 08-213

Jetzt Mitglied werden und gleich auf club.lgb.de
online anmelden!
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EDITORIAL

LIEBE LESERIN,
LIEBER LESER
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Wir hoffen, dass Sie die Corona-Pandemie mit ihren Einschrankungen gut tiberstanden
haben. Langsam kehrt die Normalitat in unseren Alltag zuruck, auch wenn vieles noch
nicht so ist wie vor dem Ausbruch. Ein Modell, das viel Lust auf ,Normalitat”“ macht,
stellen wir in diesem Heft vor: die Diesellok F7 aus den USA. Der ewig jung gebliebene
Lok-Klassiker ist in der bekannten rot-gelb-silbernen Warbonnet-Ausfithrung der
Santa Fe zusammen mit den silbernen Streamliner-Personenwagen fur viele Eisen-
bahnfans das amerikanische Zug-Dreamteam schlechthin. Zu den Besonderheiten
der neuen F7-Sonderedition gehort neben ihrer topaktuellen Ausstattung der echt
verchromte Lokkasten. In einem umfangreichen Bericht stellen wir IThnen die Lok
und die neuen Streamliner-Wagen vor und zeigen Ihnen, welcher Aufwand betrieben
wurde, um das Lokgehause so hochwertig zu veredeln.

Eine der ersten Fahrten nach der Lockerung der Reisebeschrankungen fuahrte die
Redaktion in die Schweizer Berge. Auf 1.538 Metern Hohe prasentierte sich die
Highend-Zahnraddampflok HG 4/4 gemeinsam mit ihrem fast 100 Jahre alten Vorbild.
Die Schweiz und ihre Guterzuge sind auch das Thema fir unsere Vorbildgeschichte
und zwei weitere Modellvorstellungen. Mit vielen praktischen Tipps zum Altern von
Rollmaterial, zum Bau einer Zahnradstrecke und zur Loksteuerung mit der Central
Station 3 wollen wir Thnen Anreize bieten, die Gartenbahn, das Rollmaterial und den
Fahrbetrieb neu zu entdecken. Interessante Anregungen zur Anlagengestaltung lie-
fert Ihnen auch unsere Top-Anlage, die Alfred Specht in jahrelanger Arbeit errichtet
hat. Auflerdem mochten wir IThnen die beeindruckenden Fotos vorstellen, die unsere
Preistrager im Fotowettbewerb , Kohlelok” aufgenommen haben. Das sind nur einige
Themen unserer neuen Ausgabe.

Viel Spafd beim Lesen wiunschen

SILVIA ROMPP ANDREAS SCHUMANN

lhre Ansprechpartner
bei LGB: Silvia ROmpp
(LGB Club) und
Andreas Schumann
(Produktmanager LGB).

US-Klassiker: Die F7 A-Unit
(Art. 20583) und F7 B-Unit
(Art. 20582) der Santa Fe.

FOTOS: LGB; TITELFOTOS: KOTZLE, LGB
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22: Der Schiebewand-
wagen vom Typ
JHai-tvz" erweitert die
RhB-Wagenflotte.

LOK-KLASSIKER AUS DEN USA

TSI IRENIIRELR. s iasi ans CaiaE R Eas Baen vias, i e v .6
Die F7 Diesellok und ihre Streamliner-Wagen sind US-
Bahnklassiker. Neu bei LGB: die F7 der Santa Fe mit

echt verchromtem Gehause und funf neue Wagen.

MODELLE UND ANLAGEN

TOP-ANLAGE

Sieben Turme, beeindruckende Fachwerkhauser und
eine raffinierte Gleisfuhrung machen die Indoor-
Anlage von Albrecht Specht zu einer nicht alltagli-
chen Topanlage.

RHB-GUTERWAGEN-NEUHEITEN

LGB stellt zwei vierachsige Guterwagen der
Rhatischen Bahnvor - den Kesselwagenvom Typ,,Za"“
sowie den Schiebewandwagen vom Typ ,,Hai-tvz"

ll gm
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VORBILD GUTERVERKEHR BEI DER RHB
Bei der Rhatischen Bahn wird der Gutertransport
zum Erlebnis. Impressionen aus Graubunden.

KOLUMNE

Die Corona-Pandemie undihre Beschrankungen waren
firalleeine Herausforderung. Kolumnist Kithnlein tiber-
legt, welche Rolle das Hobby Gartenbahn dabei spielte.

Die Highend-Zahnraddampflokist da. LGB prasentierte
sie zusammen mit dem Vorbild in den Schweizer Bergen.

TIPPS UND KNOW-HOW

LGB DIGITAL

Umdie Steuerfunktionen der CS3 nutzen zu konnen,
mussen Loks in der Steuerzentrale angelegt werden.
Wie einfach das ist, zeigen wir [hnen.



BAUTIPP: ALTERN VON ROLLMATERIAL ....... 46
Im zweiten Teil der Bastelserie erklart Karsten
Speyer am Beispiel eines Niederbordwagens und
eines gedeckten Guterwagens, wie Rollmaterial mit
einfachen Mitteln vorbildgerecht gealtert wird.

BAUTIPP: ZAHNRADSTRECKE ANLEGEN....... 50
Grundstucke in Hanglage laden zum Bau einer Zahn-
radstrecke ein. Wie es geht, zeigt Uwe Miiller.

FOTOWETTBEWERB KOHLELOK ................. 56
Gemeinsam mit der Rhatischen Bahn veranstaltete
LGB den Fotowettbewerb , Kohlelok”. Jetzt stellen
wir Ihnen die Siegerfotos vor.

PORTRAT ... 60
Die Eisenbahnfreunde Konigslutter e. V. feiern in
diesem Jahr ihren 50. Geburtstag. Ein Portrat der
Eisenbahnfans aus Niedersachsen.
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49 Vorbild und Modell:
Am Ful3e des Furkapas-
ses stellte LGB seine
Highend-Zahnrad-
dampflok HG 4/4 vor.

INHALT 5

6 Der echt verchromte Lokkasten der F7 A- und
B-Unit ist eines von vielen Highlights der neuen
Santa-Fe-Diesellok.

46 Unser Bautipp fur Einsteiger zeigt, wie mit
einfachen Mitteln und wenig Aufwand aus einem
Niederbordwagen ein Traktor-Transporter mit
viel Patina wird.

L 2 8 . AR
50 Der Bau einer Zahnradstrecke auf einem
Grundstiuck am Hang erfordert einiges an
Aufwand. Doch das Ergebnis lohnt, wie unser
Bautipp zeigt.

LGB WELT
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Let‘s go West

Die EMD F7 und die Streamliner-Schnellzugwagen - das ist fur
viele der US-Zugklassiker schlechthin. LGB prasentiert jetzt die
F7 A- und B-Unit in der berUuhmten Warbonnet-Farbgebung der
Santa Fe und funf neue Streamliner-Wagen. Mit ihrem teilweise
echt verchromten Lok-Gehause ist die Diesellok ein Eyecatcher.

ereits in den 1930er-Jahren began-
B nen einzelne Eisenbahngesellschaf-

ten in den USA, ihre luxuriosen
Expresszuge von Dampf- auf Dieselloks
umzustellen. Damals galt die Diesellok - al-
len voran die stromlinienféormigen F-Typen
der Electro-Motive Division (EMD) von
General Motors - als das Modernste, was
auf Schienen unterwegs war. Es waren
beruhmte Ziuge - wie der ,Super Chief",
,El Capitan” oder ,California Limited”, die
sich auf die langen Reisen machten. Die

YVISTA CLLUB
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Schnellztige waren mit Sitzwagen, Schlaf-
wagen, Speisewagen sowie Aussichtswa-
gen ausgestattet und boten den Reisenden
alle nur erdenklichen Annehmlichkeiten.
Zusammen mit den neuen Dieselloks der
Bauart F7 wurden sie in den 1950er-Jahren
zu Aushangeschildern der Santa Fe.

Die EMD F7

Technisch stellt die EMD F7 eine Weiter-
entwicklung der Vorgangerbaureihe F3
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dar, die erstmals 1946 ausgeliefert wur-
de. Die F7 erhielt einen verstarkten Ge-
nerator und eine verbesserte elektrische
Ausrustung. Angetrieben wurde sie von
einem Dieselmotor der Bauart EMD 567B
mit 1.500 PS. Die Zahl 567 liefert Hinwei-
se auf den Hubraum des Motors, es wa-
ren 567 Kubikzoll Hubraum, also rund 9,3
Liter Hubraum pro Zylinder. Der 16-Zy-
linder-Diesel kam also auf fast 150 Liter
Hubraum. Naturlich war - wie damals in
den USA ublich - ein langsam laufender
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Vorbild: Eine F7-Lokgruppe der ATSF zieht
den ,San Diegan®. Aufgenommen 1973 in
der Nahe von Miramar in Kalifornien.

Zweitaktmotor eingebaut. Er war zwar
nicht besonders leistungsstark, aber sehr
zuverlassig und nahezu unzerstorbar.
Daran angeflanscht war der Traktions-
generator, der den Gleichstrom fur die
vier Fahrmotoren lieferte. Die F7 hatte
einen dieselelektrischen Antrieb, im Ge-
gensatz zu der bei der DB uber viele Jah-
re verbreiteten dieselhydraulischen An-
triebseinheit, bei der die vom Dieselmotor
abgegebene Energie hydraulisch auf die
Fahrmotoren tbertragen wird. Zwischen

TOP-MODELL 7

den Drehgestellen der F7, die jeweils mit
zwel Fahrmotoren ausgerustet waren, wa-
ren der Batteriekasten und ein Kraftstoff-
tank mit einem Fassungsvermogen von
4500 Litern Diesel untergebracht. Vom
Design her entsprach die vom Februar
1949 bis Dezember 1953 gebaute Lok dem
damaligen Zeitgeschmack. Alle Bauteile
waren unter dem stromlinienformigen
selbsttragenden Aufbau verborgen und der
Fuhrerstand hatte eine frontseitige Aus-
richtung im markanten , Bulldog“-Design.

Eine Lokgruppe an der Spitze

Verglichen mit den damaligen Dampf-
loks waren die F7-Loks relativ leistungs-
schwach, daher war es die absolute Aus-
nahme, wenn vor einem Zug nur eine
Diesellok eingesetzt war. Normalerweise
waren es mindestens zwei, wenn nicht
sogar vier oder funf Lokeinheiten. Da es
wenig Sinn machte auf allen Loks einen
teuren Fuhrerstand einzubauen, der gar
nicht gebraucht wurde, produzierte EMD
sogenannte A-Units mit einem Fuhrer-
stand und die sogenannten B-Units ohne
Fuhrerstand. Insgesamt baute EMD 2285
A-Units und 1432 B-Units der F7. Entspre-
chend der vorhandenen Zuglast wurden
so viele Dieselloks zusammengekuppelt
wie bendtigt wurden und uber eine Viel-
fachsteuerung gefahren. Grofle Uber-
landschnellzige, die zum Teil mehr als
20 Wagen mit sich fiithrten, waren oft mit
einer Lok-Gruppe aus zwei A-Units und
zwei oder drei B-Units unterwegs. Fur
diese Lokpakete mit ihren bis zu 7.500 PS
war es naturlich kein Problem, viele Wa-
gen durch die Rocky Mountains oder die
Sierra Nevada zu ziehen, vor allem, da die
neuen vierachsigen Streamliner-Wagen
nicht mehr ganz so schwer waren wie die
alteren sechsachsigen Stahlwagen.

Die Streamliner-Schnellzugwagen

Die Streamliner-Wagen waren ein Pro-
dukt der frihen 1940er-Jahre. Sie besa-
8en viele Merkmale, die in Deutschland
erst Jahrzehnte spater Standard wurden.
So war in allen Wagen eine Klimaanlage
eingebaut, aufierdem verfugten sie tber
eine vergleichsweise luxuriose Innenein-
richtung mit verstellbaren Sitzen. Es gab
Wagen mit einer Aussichtskanzel, Dome
Car genannt, Speisewagen, am Zugschluss
war ein spezieller Schlusswagen, »

TEXT: ANDREAS SCHUMANN; FOTOS: MARTY BERNARD, KOTZLE, LGB, DREW JACKSICH, STEVE PATTERSON




8 .? Depesche 3/2020

HIGHLIGHTS
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Santa Fe Diesellok F7A, Epoche lll, Art. 20581

i

© F7 A-Unit in der klassischen Warbonnet-Ausfuhrung der Atchison
Topeka & Santa Fe Railroad.

© Originalgetreue Farbgebung und Beschriftung der Epoche III.

© Zwei leistungsstarke kugelgelagerte Buhler-Motoren treiben beide
Drehgestelle an.

O mfx/DCC-Decoder mit vielen Sound- und Lichtfunktionen, darunter
Fernlicht und Marslight.
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, : - Besondere Begegnung: Super Chief der
@ Eingebaute Steckdose am hinteren Ende der Lok fur den Anschluss ATSF mit sechs F7-Units an der Spitze

der B-Unit. trifft im Mai 1967 in Trinidad/Colorado

© Flhrerstandstiren zum Offnen. auf den ATSF-Zug ,,Chief”. Aufnahme
von Steve Patterson.

© Fahrgerdusche auch im Analogbetrieb funktionsfahig.

0O Lokkasten teilweise echt verchromt.

© Streng limitierte Sonderversion (249 Stuck).

Observation Car genannt, in dessen abge-
rundetem Ende ein Salonabteil eingebaut
Zusatzlich zur F7A mit der Artikelnummer 20581 bietet LGB unter der war. Typisch fir diesen Wagen war das
Artikelnummer 20583 eine weitere Santa Fe F7A an, die Uber die gleiche Logo der Bahngesellschaft oder des Zuges
Ausstattung aber eine andere Betriebsnummer verfugt.

® Lange: 61 Zentimeter.

an seinem Ende. Sie wurden , Drumhead®,
also Trommelfell genannt, womit das
Fell einer Schlagzeug-Trommel gemeint
war. Bei bekannten Schnellztigen war der
Drumhead beleuchtet, bei weniger wichti-
gen Zugen war es eine emaillierte Blech-
tafel.

Alle Streamliner-Wagen  besafien
schwere Drehgestelle der sogenannten
DS — e == Schwanenhals-Bauart, die in den USA

T e —=_tree als Pennsylvania-Drehgestell bekannt
sind. Sie boten viel Fahrkomfort, selbst
auf weniger gut verlegten Schienen. Der
war auch noétig, denn die Bahngesell-
schaften kampften in dieser Zeit bereits
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Langzug: ATSF 44C und vier weitere Super C

1967 in der Nahe von Streator (lllinois). Foto von Marty Bernard.

HIGHLIGHTS gegen die wachsende Konkurrenz von
Santa Fe Diesellok F7B, Epoche I, Art. 20582 Flugzeug und Pkw. Die Wagenkasten
der Streamliner waren in der Regel aus

© F7 B-Unit in der klassischen Warbonnet-Ausfiihrung der Atchison nicht rostendem Stahl. Viele Bahngesell-
Topeka & Santa Fe Railroad. schaften verzichteten darauf, die Wagen

zu lackieren, deshalb behielten auch die
Streamliner-Wagen der Santa Fe den

© Eingebauter Lautsprecher, der von der A-Unit (Art. 20581 und metallischen Stahllook, allerdings war

20583) uber ein beiliegendes Kabel versorgt wird. er nicht hochglanzend, wie es bei den

O Lokkasten teilweise echt verchromt. F7-Lokkasten teilweise der Fall war, son-
dern in einem matten Finish.

© Streng limitierte Sonderversion (249 Stick). S ai o avish: Thad dibn hixuRkasn

0O Lange: 60 Zentimeter. Expressziigen der Santa Fe. Ein langer

© Originalgetreue Farbgebung und Beschriftung der Epoche III.




Zug mit einer F7-Lokgruppe vorn und vie-
len metallisch matt glanzenden Stream-
liner-Wagen dahinter, das musste ein be-
eindruckender Anblick gewesen sein. Wer
denkt dabei nicht an den ,, Super Chief"”, der
35 Jahre lang quer durch den nordamerika-
nischen Kontinent zwischen Chicago und
Los Angeles unterwegs war? Bis zur Ein-
stellung des Personenverkehrs der Santa
Fe Ende April 1971 behielt der ,,Super Chief*
seine herausragende Stellung, vor allem
was seinen Reisekomfort und den Luxus
an Bord des Zuges anging. Seit Mitte der
1980er-Jahre gibt es einen legitimen Nach-
folger, den ,.Southwest Chief” der Amtrak.
Es ist ein komfortabler Doppelstockzug,
der sicherlich ebenfalls seine Reize hat,
aber mit dem fruheren ,.Super Chief” nicht
vergleichbar ist. Auch wenn die atemberau-
bende Landschaft, die an den Fenstern vor-
beizieht, die gleiche ist.

F7 mit echtem Chrom

Seitdem LGB 2017 den Streamliner-
Schnellzug der Denver & Rio Grande
Railroad vorgestellt hatte, kamen immer
wieder Wiinsche der LGB Freunde nach
entsprechenden Zugmodellen der welt-
berithmten Santa Fe Railway auf. Es ware
einfach gewesen, lediglich die Farbe zu
andern - jedoch sollten es besondere Mo-
delle fur diese besondere Lok werden: Bel
der EMD F7 in der berthmten Warbon-
net-Farbgebung der Santa Fe mit roter
Front, gelbem Frontkreuz und dem Santa-
Fe-Logo waren Teile des Lokomotivkastens
aus hochglinzendem Edelstahl, was auf
alten Fotos gut zu erkennen ist. Deshalb
entschied LGB, den Lokkasten partiell zu
verchromen, um so die Anmutung des
Edelstahls moglichst vorbildgetreu wie-
derzugeben.

Far die Verchromung wurde das
gleiche hochwertige Verfahren verwen-
det wie bei der RhB Elektrolok Ge 4/4 III
,Glacier on Tour” (siehe Depesche 3/2017).
Wie aufwendig der Verchromungspro-
zess des Lokkastens der F7 A- und B-Unit
ist, beschreiben wir auf Seite 10. Von der
Technik her entspricht die Lok der EMD
F7 der Denver & Rio Grande, ihre A-Unit

TOP-MODELL 9

VERLOSUNG PAINTING ATSF 312

FUr alle Kaufer der verchromten F7 A- und B-Unit der Santa Fe (Artikel
20581, 20582 und 20583) hat LGB eine ganz besondere Uberraschung
bereit - sie kdbnnen ein Aquarellgemalde des amerikanischen Kunstlers
James Mann gewinnen. Der nicht nur bei amerikanischen Eisenbahnfans
far seine ausdrucksvollen Gemalde von Zugen bekannte Kunstler hat extra
far LGB die ATSF 312 mit einer weiteren F7 A-Unit und einer B-Unit in der
berihmten Warbonnet-Farbgebung und sowie vielen Streamliner-Wagen
gemalt.

Wer das 50 x 70 Zentimeter gro3e Original gewinnen mdchte, muss ledig-
lich die dem LGB Modell beiliegende Teilnahmekarte ausgeflullt an Marklin
zuruckschicken und etwas Gluck haben.

Mitmachen lohnt sich, denn jeder, der mitmacht, erhalt fur seine
Einsendung einen nummerierten Kunstdruck des Aquarells und damit
eine schdéne Erinnerung an eine ikonische Loklegende, die mit ihren
Streamliner-Wagen durch eine beeindruckende Landschaft fahrt.
Einsendeschluss ist der 10. Januar 2021. Die Verlosung des Originals
findet Ende Januar 2021 auf der Spielwarenmesse in NUrnberg statt.

Gewinn garantiert: Jeder Einsender der Teilnehmerkarte erhalt einen Kunstdruck
dieses Aquarells.

hat zwel Kkugelgelagerte leistungsstar-
ke Buihler-Motoren, die uber einen mfx/
DCC-Decoder der neuesten Generation
angesteuert werden. Dieser bietet mehr
Funktionen und hat eine wesentlich ho-

here Ausgangsleistung als fruhere Mo-
delle, das gilt auch fur den Sound, sodass
keine Wunsche offen bleiben. Auféerdem
wurden die Ansagen der Lok dem Einsatz-
gebiet angepasst (weiter auf Seite 13).»
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HOCHGLANZEND MIT ECHTEM CHROM

Chrom Schaal macht aus einer F7A und F7B mit Kunststoffgehause eine hochglanzende Diesellok mit echtem Chrom.

e
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Fertig: Die verchromten F7-Lokkasten haben samtliche Bader
des Veredelungsprozesses durchlaufen.

Bevor eine F7 A- oder B-Unit der Santa Fe jeden Be-
trachter mit ihrem teilweise echt verchromten Loko-
motivkasten in ihren Bann zieht, ist ein erheblicher Zu-
satzaufwand notwendig, der deutlich Uber den hohen
Aufwand hinausgeht, mit dem LGB seine Lokgehdause
produziert. Das beginnt bei den Materialien, wird aber
vor allem beim Galvanisierungsprozess deutlich, den
der Verchromungsspezialist Chrom Schaal in Sigmarin-
gendorf vornimmt. 52 Prozessbader durchlauft jeder
F7-Lokkasten computergesteuert, bevor er hochglan-
zend das Unternehmen verlasst.

Doch der Reihe nach. Ausgangsmaterial fur die Ver-
chromung der F7 ist das Rohgehause, das LGB in Gyor
herstellt. Bei der Herstellung der neuen F7-Modelle wird gal-
vanisierbarer ABS-Kunststoff (Acrylnitril-Butadien-Styrol)
verwendet, der sich, anders als der Ublicherweise ver-
wendete Kunststoff, verchromen lasst.

Beim Spezialisten in Sigmaringendorf werden die Rohge-
hause auf ein speziell fur die LGB Modelle angefertigtes
Transportgitter gehangt, auf dem sie den Veredelungs-
prozess durchlaufen. FUnf A-Units oder B-Units passen
auf ein Gitter. Die Lokkasten werden so befestigt, dass
ein gleichmafiger Stromfluss sichergestellt ist. Nur wenn
an allen Stellen ahnliche Stromstarken anliegen, ist eine
gleichmafige Beschichtung maéglich.

Im ersten Schritt des Veredelungsprozesses durchlaufen

Vorbereitung: Die Lokkasten-Rohlinge werden zuerst am
Transportgitter befestigt, dann geht es durch 52 Prozessbader.

s

die Lokkasten ein Beizebad. Hier
werdendie Butadienmolekule ander
Oberflache des ABS-Kunststoffes
herausgelost. Dabei entstehen klei-
ne Hohlraume, die den anschlie3end
aufgetragenen Metallschichten ihren
stabilen Halt geben.

Nach dem Beizebad geht’s ins
Spulbad. Genau genommen sind
es drei Bader, in denen grobe, mit-
telgrobe und feine Partikelreste
herausgewaschen werden, um ein
Verschleppen der Chemikalien in
das nachfolgende Palladiumbad zu
verhindern. Dort lagert sich Palladi-
um an den Wandungen der Hohl-
raume des ABS-Kunststoffs an. Es
wirkt als Katalysator fur das Auftra-
gen der ersten Kupferschicht, die
Im nachsten Aktivbecken erfolgt.
Doch zuvor durchlauft das Gitter
mit den Lokkasten erneut drei Spulbader, um die Reste
aus dem vorangegangenen Aktivbad herauszuwaschen.
Durch den Auftrag einer ersten dunnen Kupferschicht
wird aus dem nicht leitenden ABS-Kunststoff ein elek-
trisch leitfahiges Material, das unter Einsatz von elek-
trolytischen Prozessbadern weiterbearbeitet wird. Im
nachsten Bearbeitungsschritt wird mithilfe der Elektro-
lyse eine insgesamt 25 Um dicke Kupferschicht aufge-
tragen. Sie glattet die Oberflache. AnschlieBend sinkt
das Gestell mit den Lokkasten in die nachsten drei Spul-
bader, dann geht’s zur Vernickelung.

Zunachst tauchen die Lokgehaduse in die Wanne mit
Halbglanznickel, der als Haftvermittler die Haftung auf
der Kupferschicht verbessert. AnschlieBend fahrt das
Transportsystem die LGB Modelle in die Wanne mit
Glanznickel. Dort erhalten die Lokomotivkasten ihre
hochglanzende Oberflache. Die Glanznickelschicht
sorgt daflr, dass das fertige Produkt schén glanzt. Im
nachfolgenden Prozessschritt wird mikroporiger Nickel
aufgetragen, der die darunter liegenden Nickelschich-
ten vor Korrosionsstromen schutzt. Insgesamt 15 pm
dick sind die aufgetragenen Nickelschichten.

Nach jedem Nickelbad werden mehrere Spulbader
angesteuert. Erst jetzt folgt der Chromauftrag. Dazu
taucht das Gestell mit den Lokkasten in das Glanzchrom-
bad, um eine etwa 0,5 pm dinne Glanzchromschicht

e ’ =3 . ) :
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Fit fr die Elektrolyse: Nach dem ersten Kupferbad werden
elektrolytische Verfahren fur die weitere Veredelung eingesetzt.




Endphase: Das Glanzchrombad bildet den Abschluss
der Veredelungstour.
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aufzutragen. Das Chrom gibt dem Gehause einen zu-
satzlichen Korrosionsschutz. Nachdem das Transport-
gestell mit den Loks die nachfolgenden Spulbecken
durchlaufen hat, fahrt das Gestell mit den F7-Lokkasten
In den HeiBlufttrocker, der daflr sorgt, dass kein Was-
serfleck die hochglanzende Chromoberflache trubt. In
der nachfolgenden Endkontrolle werden
die frisch verchromten Lokomotiv-
kasten penibel Uberprift, bevor sie
sicher verpackt ihre Ruckreise in
die LGB Fabrik in Gyor antreten.

Endkontrolle: Bevor eine verchromte
F7 das Werk verlasst, wird sie grund-
lich Uberpruft.

- %

SANTA FE F7 YELLOW BONNET, EIN CLUBMODELL EXKLUSIV FUR DIE USA

Die A-Unit der EMD Diesellok F7A der Atchison Topeka
& Sante Fe Railroad mit dem echtverchromten Lokge-
hause gibt es demnachst nicht nur in der klassischen
roten-silbernen War Bonnet-Version, sondern auch in
der Yellow Bonnet-Version mit gelber Front, blauem
Frontstreifen und silbernen Seitenflachen.

Mit der Yellow Bonnet-Version erinnert LGB an den Be-
ginn der 1970er Jahre, als die Santa Fe den Personen-
verkehr und damit ihre berUhmten Luxuszige wie den
Super Chief aufgeben musste. Die neue staatliche
Bahngesellschaft Amtrak GUbernahm im Mai 1971 den
Personenfernverkehr in den USA.

Damals begann die Santa Fe bei der farblichen Gestal-
tung ihrer Dieselloks zu experimentieren. Loks mit blau-
er Front tauchten Ende 1971 auf, Anfang 1972 folgten
die Dieselloks mit gelber Front. Die Yellow Bonnet ge-
nannte Version gab es in mehreren Designvarianten.
Zwei dieser F7-Loks zogen im Auftrag der Amtrak Per-
sonenwagen, die ubrigen wie etwa die ATSF 341 setzte
die Santa Fe im Guterverkehr ein.

Das gelbe-silberne F7A-Modell von LGB mit der
Loknummer 341 (Artikel 20584) verfugt Uber die glei-
che hochwertige Ausstattung wie die Limited Edition
Modelle der Santa Fe Diesellok F7A in der klassischen
Warbonnet-Ausfuhrung (Artikel 20581 und 20583).

) .

Wagenkasten und Luftergitter sind wie beim Schwester-
modell echtverchromt. Das F7 A-Unit Yellow Bonnet ist
ausschlieB3lich fur LGB Clubmitglieder in Nordamerika
erhaltlich. Der Bestellschluss flr dieses Exklusivhmodell
ist der 30. August 2020. Ausgeliefert wird die Lok im
vierten Quartal 2020.

HIGHLIGHTS

Santa Fe Diesellok F7A, Epoche I,
Art. 20584

© F7 A-Unit in der Yellow Bonnet-Ausflihrung der
Atchison Topeka & Santa Fe Railroad.

© Originalgetreue Farbgebung und Beschriftung
der , Diesel Era“.

© Zwei leistungsstarke kugelgelagerte Buhler-
motoren treiben beide Drehgestelle an.

© mfx/DCC-Decoder mit vielen Sound- und Licht-
funktionen, darunter Fernlicht und Marslight.

© Fahrgerdusche auch im Analogbetrieb funktions-
fahig.

0O Eingebaute Steckdose am Ende der Lok flr den
Anschluss einer B-Unit.

© Flhrerstandstiren zum Offnen.
0O Lokkasten teilweise echt verchromt.
- © Exklusivmodell fur LGB Clubmitglieder in den USA.

© Lange: 61 Zentimeter.

US-Clubmodell: Die
F7A Yellow Bonnet
besitzt ebenfalls ein
teilweise verchromtes
Gehause.

BITTE BEACHTEN:

Bestellschluss
30.08.2020
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Santa Fe Baggage Car, Epoche llI,
HIGHLIGHTS Art. 36579

Santa Fe Passenger Car, Epoche llI, © Streamliner-Gepackwagen der Atchison Topeka

Art. 36569 & Santa Fe Railroad.

© Streamliner-Personenwagen der Atchison Topeka © Originalgetreue Farbgebung und Beschriftung
der Epoche Ill.

& Santa Fe Railroad.

® Originalgetreue Farbgebung und Beschriftung © Komplette Innenausstattung mit Innenbeleuchtung.

der Epoche lll. O Metallradsatze, davon zwei Kugellagerradsatze zur

© Komplette Innenausstattung mit Innenbeleuchtung. Stromabnahme.

© Metallradsatze, davon zwei Kugellagerradsatze zur © Lange: 76 Zentimeter.

Stromabnahme.

© Lange: 76 Zentimeter.
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HIGHLIGHTS
Santa Fe Dining Car, Epoche lll,

Art. 36578

© Streamliner-Speisewagen der Atchison Topeka

& Santa Fe Railroad.

© Originalgetreue Farbgebung und Beschriftung
der Epoche llI.

© Komplette Innenausstattung mit Innenbeleuchtung.

O Metallradsatze, davon zwei Kugellagerradsatze zur
Stromabnahme.

© Linge: 76 Zentimeter.
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Ausgewahlt wurde die Strecke Chicago-Los Angeles, auf der der
legendare ,,Super Chief” verkehrte. Weitere Sounds wie Glocke
oder Pfeife sowie verschiedene Lichtfunktionen wie Fahrlicht
und Fernlicht - in den USA High Beam genannt - konnen digital
geschaltet werden. Das Gerausch des Dieselmotors ist auch im
Analogbetrieb funktionsfahig, ebenso Pfeife und Glocke, die per
Reedschalter von dem beiliegenden Gleismagneten ausgelost
werden konnen. Die so ausgerustete A-Unit ist unter der Artikel-
nummer 20581 erhaltlich, eine zweite A-Unit - mit einer anderen
Betriebsnummer - gibt es unter der Artikelnummer 20583. Die
dazu passende B-Unit, sie hat keinen Antrieb, aber einen zusatz-
lichen Lautsprecher, kommt mit der Artikelnummer 20582 in
den Handel. Mit diesen neuen Modellen lasst sich eine vorbild-
gerechte dreiteilige Lok-Einheit der Santa Fe zusammenstellen,
wie sie vor langen Schnellzligen eingesetzt wurde.

Fiinf neue Streamliner-Wagen

Naturlich bietet LGB auch die passenden Santa-Fe-Stream-
liner-Wagen der Epoche III zu diesen Loks. Zu den Wagenneu-
heiten gehort der normale Sitzwagen, der mit einer kompletten
Inneneinrichtung, Innenbeleuchtung sowie mit einer Stromab-
nahme uber Kugellagerradsatze ausgerustet ist. Von der Ausfiih-
rung her entspricht der Passenger-Car mit der Artikelnummer
36569 den vor einigen Jahren ausgelieferten Personenwagen der
Santa Fe, die uber andere Betriebsnummern verfligen.

Aufderdem passt der Wagen perfekt zum neuen Stream-
liner-Aussichtswagen, auch Dome Car genannt. Dieser ist unter
der Artikelnummer 36567 erhaltlich und mit einer kompletten
Inneneinrichtung, Innenbeleuchtung und Stromabnahme uber
Kugellagerradsatze ausgestattet. Neu in der Ausfuhrung der Santa
Fe Railway sind der unter der Nummer 36578 erhaltliche Speise-
wagen und der Gepackwagen (Artikelnummer 36579). Selbstver-
standlich gibt es auch einen dazu passenden Streamliner-Schluss-
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HIGHLIGHTS
Santa Fe Observation Car, Epoche I,
Art. 36568

© Streamliner-Schlusswagen der Atchison Topeka
& Santa Fe Railroad.

© Originalgetreue Farbgebung und Beschriftung
der Epoche Ill.

© Komplette Innenausstattung mit Innenbeleuchtung.

© Beleuchtetes Schlusslicht und beleuchtetes Logo
(Drumhead).

© Metallradsatze, davon zwei Kugellagerradsatze
zur Stromabnahme.

© Linge: 76 Zentimeter.

wagen. Der in den USA Observation Car genannte Wagen wird am
Zugschluss eingereiht und hat in seinem abgerundeten Ende ein
Aussichtsabteil. Auch hier sind Inneneinrichtung, Innenbeleuch-
tung und Stromabnahme uber Kugellagerradsatze serienmaflig,
zudem verfugt dieses Wagenmodell uber ein beleuchtetes Drum-
head am Zugschluss sowie eine rot beleuchtete Zugschlusslampe,
JTaillight” genannt. Dieses Schmucksttick ist unter der Artikel-
nummer 36568 erhaltlich. Allen Streamlinern gemeinsam sind
die Wagenkasten im silber-matten Edelfinish, die den grofien
Vorbildern entsprechen.

Mit den neuen Modellen kann jeder Gartenbahn-Freund ei-
nen eindrucksvollen Zugklassiker, bestehend aus drei Loks und
funf Schnellzugwagen, zusammenstellen. Einen Zug, der auf
eine Lange von 5,80 Metern kommt. Und wenn die F7-Kraftpa-
kete mit ithren Streamlinern demnachst eindrucksvoll an ihren
neuen Besitzern vorbeiziehen, dann wird so mancher ins Trau-
men kommen und sich vorstellen, mit dem Super Chief durch die
Weiten Amerikas in Richtung Westen zu reisen.

HIGHLIGHTS

Santa Fe Dome Car, Epoche lll,
Art. 36567

© Streamliner-Aussichtswagen der Atchison Topeka
& Santa Fe Railroad.

© Originalgetreue Farbgebung und Beschriftung
der Epoche IlI.

© Komplette Innenausstattung mit Innenbeleuchtung.

© Metallradsatze, davon zwei Kugellagerradsatze zur
Stromabnahme.

- © Linge: 76 Zentimeter.




TOP-ANLAGE

ede Gartenbahn ist anders und jede

Bahn sagt viel Gber ihren Erbauer

aus. Bereits beim ersten Blick auf
die LGB Indoor-Anlage von Alfred Specht
wird sichtbar, hier war ein begnade-
ter Modellbauer am Werk. Die von ithm
im Mafdstab 1:22,5 erbauten und bis In
kleinste Details perfekt ausgearbeiteten
Fachwerkhauser sind beeindruckend.
Besonders der wunderschon inszenier-
te historische Stadtkern der Kleinstadt
Alfredsweiler mit den unterschiedlich ge-

[

stalteten Fachwerkhausern, der Stadtkir-
che, dem hoch aufragenden Torhaus und
der alten Stadtmauer fallt auf. Unmittel-
bar neben den historischen Hausern rollt
die Museumsbahn Alfredsweiler uiber die
lange Brucke, bis sie die Hochbahn-Hal-
testelle des Bahnhofs Alfredsweiler er-
reicht. Der Bahnhof liegt etwas aufderhalb
der Altstadt an einer langen Reihe mit
Stadthausern in Reliefbauweise, die sich
uber die gesamte Langsseite des Raumes
erstrecken. Zwei Stockwerke tiefer ver-
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laufen die drei tiibrigen Gleise des Bahn-
hofs, von denen sich eines kaum sichtbar
unter dem aufgestanderten Bahnhofsge-
baude versteckt. Die mehr als 40 Gleis-
meter der LGB Bahn sind tuberall auf der
Anlage anzutreffen, aber nicht immer auf
den ersten Blick zu erkennen.

Baubeginn vor 30 Jahren

Attraktive Gebaude, viele schone Details
und vor allem der raffinierte Streckenver-
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Wunderschéne Fachwerkhauser, beeindruckende Szenen und eine
“raffinierte Gleisfuhrung'machen die 42 Quadratmeter gro3e Indoor-
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Anlage von Alfred Specht zu einer Top-Anlage mit Uberraschungen.
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lauf auf verschiedenen Ebenen machen
den Reiz dieser Anlage aus, die Alfred
Specht in den letzten 30 Jahren aufgebaut
hat. Auch heute noch gibt es immer etwas
zu bauen, Herausforderungen, die der 87
Jahre alte rustige Rentner immer noch
mit vielen Ideen anpackt. Ausgangspunkt
fur seine LGB Bahn im 45 Quadratmeter
groflen Kellerraum waren die Gebaude
wie etwa die alte Kirche und der Lok-
schuppen mit der Werkstatt, die Alfred
Specht vor vielen Jahren fur Ausstellun-
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Alfred Specht ist
ein begnadeter
Gebdudebauer”

gen seines Modellbahnclubs gebaut hatte.
1990 begann er mit dem Bau seiner LGB
Anlage, die er um die beeindruckenden
Eigenbauten herum errichtete. Alfred
Specht hat aber nicht nur ein Handchen
fur Gebaude, sondern auch fur interes-

= Nechar und Gnzbote S|

731 Depesche

sante Streckenfiithrungen. Das zeigt sich,
sobald die Zuge rollen. Die Gleise verteilen
sich auf eine untere und eine obere Ebe-
ne. Aufderdem gibt es zwei lang gezogene
s-formige Auffahrten, die beide Strecken-
teile miteinander verbinden.

Zuge, die auf der oberen Ebene unterwegs
sind, rollen auf einem eingleisigen Oval,
das im Stadtbereich an den Reliefhausern
und der alten Stadtmauer vorbeifuhrt, be-
vor sie Burg Unkenstein ansteuern. Dort
passieren sie einen kleinen Tunnel, der »

TEXT UND FOTOS: ARNULF SCHAFER
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Moderne Zeiten: In Allfredsweiler gibt es nicht nur alte Fach-
werkhauser, sondern auch moderne Gebaude.

sich unter der Zufahrt zum Haupthaus
versteckt. Anschliefifend geht die Fahrt
oberhalb der Obstgarten weiter bis zur
4,50 Meter langen Brucke, die parallel
zum lang gestreckten Park verlauft. Die
Brucke fuhrt die Ziuge an der Altstadt vor-
bei und bringt sie zuruck auf das Hoch-
gleis am Bahnhof Alfredsweiler.

An der Auffahrt zur Brucke konnen die
Zuge aber auch den Abzweig nehmen,
der sie auf den unteren Teil der Gleisan-
lage bringt. Dann geht die Reise uber die

Kleine Fluchten: Uberall ist Platz fur eine kleine Idylle.

stfrundlich: StaBncéfés neben den Gleisen laden zum
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Trittest: r Park is sehr stabil gebaut. Es ist der Durchgangsweg

zum hinteren Teil der Anlage.

B~ .
» e " * q .‘-.

s < ':-I' 'i.‘, I 4

Brucke und anschliefdend an der Burg
vorbei zum eingleisigen Teil der unteren
Bahnstrecke. Vor dem Bahnhof teilt sich
das Gleis, sodass der Zug auf einem der
drei Tiefbahngleise einlaufen kann.

Mehrere Routen stehen zur Auswabhl|

Zugen, die von einem der unteren Gleise
den Bahnhof in Richtung Lokschuppen
verlassen, stehen drei Routen zur Aus-
wahl. Hinter dem Gelande des Betriebs-
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Bunte Abweéhslung: Selbst zwischen Abstellgleis und Lok-
schuppen grint und bluht es.

werks teilt sich die zunachst eingleisige
Strecke. Zwei Gleise leiten die Zuge auf
unterschiedlichen Routen am Fluss ent-
lang zum Tunnel unter den historischen
Stadtkern des Ortes, wahrend das dritte
Gleis eine Verbindung zum Hochgleis
darstellt, das uber eine S-formige vier-
prozentige Steigungsstrecke das Hoch-
gleis erreicht.

Die beiden Gleise 1n Richtung Alt-
stadt-Tunnel verlaufen links und rechts
des Flussbetts, das beim Besuch der De-

Viele Angebote: Sogar eine Musikschule gibt es in Alfredsweiler.
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Landluft: Etwas aul3erhalb des historisches tadtkrns liegt ein

alter Bauernhof.

pesche Redaktion noch im Bau war. Bei-
de Strecken fuhren die Zuge unter der
langen Brucke hindurch und dann uber
eine der kleinen Parkbrucken, um dann
das Hauptgleis zu erreichen, das die Ziige
durch den Altstadt-Tunnel leitet. Ziel der
Reise ist Gleis 1, das im unteren Teil des
Bahnhofs etwas versteckt unter dem auf-
gestanderten Bahnhofsgebaude liegt.

Ein Betriebswerk mit viel Platz

Wenn Zuge den Bahnhof in die andere
Richtung verlassen, dann bietet ihnen
die zweite s-formige Steigungsstrecke
weitere Fahroptionen. Diese Strecke ver-
lauft um das Betriebswerk herum. Zugen
auf dem Hochgleis erlaubt sie die Zufahrt
zu den Tiefbahngleisen 2 und 3, wahrend
sie einen Zug, der den Bahnhof auf Gleis
2 oder 3 verlasst, auf die Hochstrecke
bringt.

Uber diese Steigungsstrecke wird auch
das Betriebswerk erreicht, das sich ganz
zentral in der Mitte der Anlage befindet.
Ein zweistandiger Lokschuppen mit ei-
ner grofden Werkstatt sowie drei Abstell-
gleise mit viel Platz stehen auf dem
Areal zur Verfugung, auf dem auch eine
Bekohlungsanlage und ein Wasserkran

Weitblick: die Burg mit Aussichtsterrasse.

far Plauschpausen.

zu finden sind. Unmittelbar an das Be-
triebswerk grenzt eine Fabrik, die eben-
falls iber das lange Abstellgleis angefah-
ren werden kann.

In der Nahe des Betriebswerks ist auch
die Steuerzentrale der Anlage unter-
gebracht. Hier stellt der Fahrdienst-
leiter die Weichen an Stellpulten. Die
Steuerung der Loks erfolgt ubrigens di-
gital iber Lokhandys. Der schmale Gang
bei der Steuerzentrale ist eine der weni-
gen Flachen im gesamten Kellerraum,
die nicht von der Anlagenplatte ausge-
fullt ist. Selbst der Zugangsweg von der
Eingangstur zu dieser Freiflache ist Teil
der Anlage. Um die Steuerzentrale zu
erreichen, betritt der Fahrtdienstleiter
uber eine kleine Treppe die Anlage und

Einladend: Selbst an der Stadtmaer bieten sich Moglichkeiten

geht auf ihr dem lang gestreckten Park
folgend, bis er uber eine weitere Trep-
pe die Freiflache an der Steuerzentra-
le erreicht. Beim Gang uber die stabile
Anlagenplatte uberquert er auch die
lange Brucke, wobei dieses Teilstick der
Briucke herausnehmbar ist.

Von der Steuerzentrale aus hat man einen
schonen Uberblick iiber die Museums-
bahn Alfredsweiler. Uberall auf der An-
lage sind Turme zu entdecken, insgesamt
sind es sieben. Einer von ihnen, ein Turm
der Burg Unkenstein, ragt stolze 1,50 Me-
ter in die Hohe. Aber nicht nur die gro-
f8en, sondern auch viele kleine Dinge auf
der Anlage begeistern, etwa die Szenen,
in denen Menschen das Leben in Garten-
wirtschaften, Parks und Garten geniefien.

Griine Lunge: Selbst neben der Steigungsstrecke gibt es Parks mit Sitzmdéglichkeiten.
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Anlagenimpression 1
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Das Stadtchen Alfredsweiler besteht aus vielen detailliert ge-
stalteten Fachwerkhausern, die Alfred Specht als Eigenbauten
iIm Mal3stab 1:22,5 errichtet hat. Zu den auffalligen Modellen ge-
hoéren die Gebaude im alten Stadtkern wie die Kirche, der Stadt-
turm mit der StraBendurchfahrt und die Stadtmauer. Weitere
Stadthauser verteilen sich an der Wand Uber eine Lange von

Fachwerkstadt Alfredsweiler
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acht Metern. Viele sind als Fachwerkhauser in Reliefbauform
ausgefuhrt, die Alfred Specht aus Teilen von Pola-Bausatzen
gebaut hat. Unmittelbar vor den Hausern verlauft die obere
Gleisstrecke. Am Ortsausgang passieren die Zuge ein Fach-
werkgebaude, das auf einer Bricke Uber dem Hochgleis errich-
tet wurde und gleichzeit auch noch ein Tiefgleis Uberspannt.

Anlagenimpression 2 ‘ Bahnhof Alfredsweiler

. ] : .

ﬁ
T

d

Der viergleisige Bahnhof von Alfredsweiler ist ungewdhnlich. Der
Baustil des Gebaudes unterscheidet sich deutlich von den Fach-
werkhausern des Stadtchens, hinzu kommt seine ungewdhnliche
Bauform, die den auf zwei Ebenen verteilten Gleisen geschuldet
Ist. Auf der unteren Ebene des Bahnhofs verlaufen drei Gleise, wo-
bei sich das hintere Gleis unter dem aufgestanderten Bahnhofs-

gebaude versteckt. Auf der Hohe der Dachterrasse des Bahnhofs
liegt ein weiteres Gleis. Es bietet Reisenden Umsteigem&glich-
keiten in Zlge, die auf der Hochstrecke unterwegs sind. Unmittel-
bar neben dem Bahngebaude schlie3t sich das Restaurant ,Zum
Gleis 4" an. Die grol3e Treppe neben dem Restaurant verbindet
den oberen Teil des Bahnhofs mit dem unteren.



Anlagenimpression 3 | Burg Unkenstein
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Abseits von Alfredsweiler liegt auf einer Anhéhe die alte Burg
Unkenstein, von der das Haupthaus sowie zwei hohe und ein
kleinerer Turm noch vorhanden sind. In das Haupthaus ist inzwi-
schen eine Burggaststatte eingezogen. Die Gebaude sind Eigen-
bauten aus Holz und Mauersteinen aus Styrodur. Um die Burg
herum verlaufen drei Gleise. Eines gehort zur Steigungsstrecke,

Anlagenimpression 4| Die Langbrucke

Die Anlage besitzt insgesamt funf Bricken, wobei die langste
und héchste Bricke der Anlage die hochgelegenen Gleise an
der Burganlage mit den Hochgleisen des Stadtchens Alfreds-
weiler verbindet. Der aus mehreren Viadukt- und Balkenbrucken-
Elementen bestehende Bau hat eine Gesamtlange von 4,50
Metern und eine Héhe von knapp 40 Zentimetern. Die Brlcke

TOP-ANLAGE 19

die im Hochgleis endet. Das zweite Gleis verlauft durch den Tun-
nel unter dem Haupthaus wahrend das dritte Gleis zur Hoch-
bahnstrecke gehdrt, die zwischen Haupthaus und Wand verlauft.
Auf der H6he der Burg verschwindet dieses Gleis kurzzeitig in
einem weiteren Tunnel, der sich unter dem Zugangsweg zum
Haupthaus versteckt.
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verlauft parallel zum Park auf der Anlage, der vom Fahrdienst-
leiter auch als Zugangsweg zum hinteren Bereich der Anlage
benutzt wird. Ein Balkenbriickenelement nahe am historischen
Stadtzentrum lasst sich herausnehmen, um die Fortbewegung
auf der Anlage zu erleichtern. Die Bricke gehért zum hdéher ge-
legenen Teil der Gleisanlage.
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Anlagenimpression 5| Betriebswerk
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Das Betriebswerk mit dem zweistandigen Lokschuppen liegt
im Zentrum der Anlage. Neben dem Lokschuppen, an den sich
ein groBeres Fachwerkgebaude mit einer Werkstatt anschlief3t,
gehdéren auch drei Abstellgleise zum Bahnareal. Uber eines der
langen Abstellgleise wird auch das unmittelbar angrenzende

Anlagenimpression 6

Mehr als 150 Blusche und Baume bringen Gartenbahn-Feeling auf
die Indoor-Anlage. Die kleinen Pflanzen sind selbst gemacht, wo-
bei Alfred Specht sie aus vertrockneten Buchsbaum-Zweigen und
Dekomaterial gestaltet. Es sind Fantasieprodukte, wie er sagt, die

e T
Fabrikgebaude angefahren. Auf dem Betriebsgelande stehen
Kohlebansen mit Kran sowie ein Wasserkran bereit, um die
Dampfloks auf der Anlage mit Betriebsstoffen zu versorgen. Um
das Betriebswerk herum fuhrt eine lang gezogene Auffahrt zum
Hochgleis der Anlage.

Busche und Baume

-
i

T
T
"_| i3 0

{ &
| &

'
& s

RS
YA

{ f ;:-:'J rII
it

f

*
i

-
g—

\ -

" 4
aber einen sehr realistischen Eindruck hinterlassen und sich bele-
bend in die Anlage integrieren. So ist beispielsweise in der Nahe

der Burg Unkenstein eine grine Landschaft entstanden und in
der Stadt viele grin-bunte Oasen.
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Gleisplan Anlagensteckbrief

Gang

Zur Person:
Alfred Specht
Der pensionierte
Fernmeldetechniker
Ist ein begnadeter
Erbauer von Modellen
und Modellgebauden. Zur LGB Bahn kam
er Uber den Gebaudebau, eine HO-Anlage _ | |
und seinen Enkel. Seit 1990 ist er LGBler, - ———
mit einer Stainz fing damals alles an. An

Anlagen-Name: Museumsbahn Alfredsweiler

seiner Museumsbahn baut er seit 1990,

o , Thema: deutsch-europaische Schmalspurbahn
wobei die Anlagenplanung beim Bauen er- BaLzeit seit 1990
folgt. Damals wie heute hat der inzwischen Gleismeter: 40
87-Jahrige viele |deen fur den Weiterbau. Anlagenfiache: 42 m?
Eine Flusslandschaft mit einem Wald soll Eahrbetrieb: digital
noch entstehen, die bendtigten Baume und Zuge im Fahrbetrieb: ein bis zwei Zuge
BlUsche hat er bereits hergestellt. Weichen: 12
‘ o Weichenstellung: analog
Signale: keine
Bricken: 5
Langste Brlcke: Lange: 4,50 Meter, Eigenbau
Tunnels: 4 Tunnels
Bahnhofe: Bahnhof Alfredsweiler mit einem Hoch- und drei
Tiefbahngleisen
Gebaude : 35 (viele Eigenbauten)

Besonderheiten: Sehr schone historische Altstadt, hohe Turme (bis 1,50 Meter
Hohe), Bricke mit abnehmbarem Teilstlick, selbst gebaute Busche und Baume,
Teile der Anlage sind begehbar.
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Die Rhatische Bahn transportiert Guter aller Art sicher durch Graubun-
den. Daflr steht ein gro3er Fuhrpark mit modernen Guterwagen bereit.
LGB bringt mit dem Kesselwagen Typ ,,Za“ und dem Schiebewand-
wagen Typ ,,Hai-tvz"“ zwei neue vierachsige RhB-Guterwagenmodelle
aus der Epoche VI auf lhre Gartenbahn.

1e Rhatische Bahn transportiert
Dnicht nur Reisende aus dem

In- und Ausland auf ithren Me-
terspur-Schienen durch die herrliche
Landschaft von Graubinden, sondern
auch viele Giuter. Lebensmittel, Bau-
material, Rundholzer, Mineralolpro-
dukte und andere Waren, fast alles rollt
uber das 384 Kilometer lange Schienen-
netz der RhB. Dafur stellt die Bund-
ner Guterbahn, ein Bereich der Rhati-
schen Bahn der fur den Giuterverkehr
zustandig ist, ein breites Angebot an
Guterwagen zur Verfugung. Flachwa-
gen, Kesselwagen, Schiebewandwagen,
Schuttgutwagen und Staubgutwagen
gehoren zum Fuhrpark, um die unter-
schiedlichsten Ladeguter sicher und
okologisch sinnvoll zu transportieren.
Um ihrer wichtigen Rolle im Guterver-

kehr des Kantons gerecht zu werden,
erneuert die Rhatische Bahn kontinu-
ierlich 1thr Rollmaterial und verbessert
ihre Guterumschlagszentren.

Um die Fans von RhB-Rollmaterial mit
aktuellen Glterwagen auszustatten,
prasentiert LGB zweil neue Guterwagen-
modelle, die in der Gestaltung und Farb-
gebung den Vorbildern entsprechen, die
heute auf den Schmalspurgleisen der
Rhatischen Bahn unterwegs sind. Es ist
der vierachsige Mineralolkesselwagen
vom Typ ,Za“ mit der Werksaufschrift
,Conrad-Storz AG Brenn- u. Treibstoffe”
sowie der vierachsige Schiebewand-
wagen vom Typ ,Haik” mit der Werbe-
aufschrift ,RhB Bundner Guterbahn®.
Doch bevor wir die neuen RhB-Guter-
wagen im Detail vorstellen, zunachst
ein Blick auf die Vorbilder.

Die RhB als Pipeline

Die Rhatische Bahn ubernimmt den
Transport von Mineraldlprodukten wie
Heizol, Diesel und Benzin durch Graubun-
den. Daftir setzt die RhB seit 1973 die Mine-
ralolkesselwagen vom Typ ,.Za“ ein, die die
zweiachsigen OKK-Kesselwagen ablosten,
die Ende der 1940er-Jahre eingefuhrt
wurden. Kesselwagen vom Typ ,.Za“ sind
Guterwagen fur Fluassigkeiten und Gase,
die mit einem Kessel (UIC-Gattungskenn-
zeichen ,,Z“) ausgestattet sind und tber
vier Radsatze verfugen (Kennbuchstabe
,a“). Bel der Rhatischen Bahn sind heute
vier verschiedene Modellvarianten des
.Za“-Kesselwagens im Einsatz. Sie haben
ein Fassungsvermogen von 42.000 bis 52.
000 Liter und wurden zwischen 1973 und
2005 in Betrieb genommen. Insgesamt
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Kesselwagen nicht gealtert.

verfluigt die RhB uber 39 Kesselwagen die-
ses Typs. Sie sind so ausgerustet, dass sie
den gesetzlichen Sicherheitsvorschriften
entsprechen, um Mineralolprodukte wie
Benzin, Diesel und Heizol sicher und 6ko-
logisch sinnvoll zu transportieren. Neben
einer elektronischen Uberfiillsicherung
verfugen 30 dieser Kesselwagen uber eine
Gaspendelanlage und konnen deshalb
auch fur den Transport von Benzinpro-
dukten eingesetzt werden. Diese Pendel-
anlagen halten die beim Umschlag von
Benzinprodukten entstehenden Benzin-
dampfe zuruck. Spezielle Verflussigungs-

Zeitgeman: Der
LGB Kesselwagen
8135 der Bauart
,Za"“ entspricht in
Farbgebung und
Beschriftung dem
Vorbild aus der
Epoche VI.

8135

112.19] |ELS

anlagen konnen aus den Dampfen Benzin
zuruckgewinnen. Ob ein Kesselwagen
mit einer Gaspendeleinrichtung ausge-
stattet ist, lasst sich ubrigens von aufien
erkennen - an einer senkrechten weifden
Bauchbinde in Wagenmitte.

Die Beladung der Mineralolkesselwagen
erfolgt in Landquart oder bei der Mine-
ralolumschlagstelle Campocologno 1m
Puschlav. Die Rhatische Bahn befordert
ithre Mineralolkesselwagen wie alle Gu-
terwagen seit vielen Jahren in gemischten
Zugen. Das heifét, die Wagen werden in
fahrplanmafiigen Reiseziigen eingereiht.
Von daher ist es auf den Gleisen der Rha-
tischen Bahn nicht ungewohnlich, wenn
ein Allegra-Triebzug oder eine Ge 4/4 II mit
Personenwagen auch mal mit Tankwagen
im Schlepptau unterwegs ist. Reine Guter-
zuge gibt es inzwischen aber auch bei der
Rhatischen Bahn.

LGB Kesselwagen Conrad-Storz

Zu den LGB Giuterwagenneuheiten des
Jahres 2020 aus dem Fuhrpark der Rhati-
schen Bahn gehort der Kesselwagen der
Bauart ,Za“ mit der Wagennummer 8135
und der Werksaufschrift Conrad-Storz
AG. Der schwarze Mineralolkesselwagen
mit der Artikelnummer 47834 besitzt
die originalgetreue Farbgebung und Be-
schriftung der Epoche VI und verzichtet
vorbildgerecht auf das Gelander auf der

HIGHLIGHTS
RhB Kesselwagen Conrad-Storz, Art. 47834,

Epoche VI

Conrad-Storz AG.

RHB-GUTERWAGEN 23

Kesselbuihne. Der 48 Zentimeter lange
vierachsige Wagen rollt auf Metallrad-
satzen, sein Kessel lasst sich beftllen
und entleeren. Eine weifde Bauchbinde
ist auf dem Kessel ubrigens auch zu er-
kennen.

Die gedeckten Schiebewandwagen

Seit den 1970er-Jahren setzt die Rha-
tische Bahn die gedeckten Schiebe-
wandwagen vom Typ ,Haik“ ein, um
Normalpaletten mit Lebensmitteln, Ge-
tranken, Baustoffen und anderen Gutern
zu transportieren. 31 Normalpaletten
konnen die vierachsigen Wagen aufneh-
men. [hre Schiebewande lassen sich auf
einer Breite von sechs Metern offnen. So
ist ein bequemes und schnelles Be- und
Entladen per Gabelstabler oder Hub-
wagen moglich. Die grofden Ladeoffnun-
gen waren der grofdte Vorteil gegenuber
den gedeckten Guterwagen vom Typ
,Gak”, den die Rhatische Bahn vorher
fur diese Aufgaben einsetzte.

Die ersten Wagen des Typs , Haik“ wurden
vor funfzig Jahren eingefiihrt, inzwischen
besitzt die RhB 55 Wagen dieses Typs,
wobei heute funf verschiedene Varianten
unterwegs sind. Diese unterscheiden sich
etwa bei der Ausstattung mit Kuhlaggre-
gaten, beim Ladegewicht und i1hrer Inbe-
triebnahme. Die Typbezeichnung , Haik"
beschreibt »

@ Vierachsiger Kesselwagen der RhB, Bauart ,Za“ mit Aufschrift

© Originalgetreue Farbgebung und Beschriftung der Epoche VI.

© Kessel lasst sich beflllen und entleeren.

O Vorbildgerechte Kesselbihne ohne Gelander.

© Metallradsatze.
0O Lange: 48 Zentimeter.

CONHRAD-5TORZ AG

Chur

Brenn- u. Treibstoffe

llanz / 5L Moritz / Pontresina

wWww.conrad-storz.ch

Tankbar: Der Kessel
lasst sich befdllen und
entleeren.

)

TEXT: ARNULF SCHAFER: FOTOS: KOTZLE, LGB, RHATISCHE BAHN
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fanems BUNDNER GUTERBAHN

| Okologisch sinnvolle Transporte auf Schienen
schonen das Budget und die Umwelt.

-'l: il Do

der Rhatischen Bahn.

und schlief3en.

ubrigens die Bauart der Wagen. Das ,,H"” charakterisiert den Wagen
als ,gedeckten Guterwagen in Sonderbauart”. Der Kennbuchstabe
,a“ weist auf die vier Radsatze und das ,i“ auf Seitenwande zum
Offnen hin. Das ,k“ sagt etwas tiber die Lademasse bei der Last-
grenze aus. Viele RhB-Schiebewandwagen sind mit einer Werbe-
aufschrift versehen, seitdem die Rhatische Bahn ihr Rollmaterial
als rollenden Werbetrager entdeckt hat. Das Angebot wird von
Unternehmen gerne genutzt und macht die Wagen auch fur die
Betrachter attraktiver. Das gilt sowohl fur die Originale als auch far
die Modelle fiur die LGB Gartenbahn.

Bundner Motiv: Der Schiebe-
wandwagen 48573 wirbt bild-
gewaltig fur den Guterverkehr

Vorbildgerecht: Die Schiebe-
tiren des LGB Modells lassen
sich wie beim Original 6ffnen

HIGHLIGHTS

RhB Schiebewandwagen Hai-tvz
Art. 48573, Epoche VI

© Vierachsiger Kesselwagen der RhB, Bauart
,Hai-tvz“ mit Aufschrift RhB Bundner
Guterbahn.

© Originalgetreue Farbgebung und Beschriftung
der Epoche VI.

© Schiebetlren lassen sich vorbildgetreu 6ffnen
und schlief3en.

O Metallradsatze.
© Linge: 62 Zentimeter.

mit vier Radsatzen (,a“) und Seitenwanden zum Offnen (,i“)
verfugt uber eine Speiseleitung (,,t“), eine Heizung mit 1.000
Volt Wechselstrom (,,v“) und ein 12-adriges Kabel zur Strom-
versorgung (,,z°).

Kleiner Unterschied: Die silbernen Schiebetlren unterscheidet den

gedeckten Guterwagen 40082 vom Schwestermodell 40083.

Der LGB Schiebewandwagen

Der vierachsige Schiebewandwagen der Bauart Hai-tvz mit
der Wagennummer 5139 und dem markanten Werbeaufdruck
,RhB Bundner Guterbahn” ist die zweite LGB Wagenneuheit
2020 aus dem aktuellen Fuhrpark der Rhatischen Bahn. Das
62 Zentimeter lange Modell mit der Artikelnummer 48573 hat
die originalgetreue Farbgebung und Beschriftung der Epoche
VI. Wie beim Vorbild lassen sich seine langen Schiebeturen
offnen und schliefden.

Die Bauartbezeichnung Hai-tvz bei dem Modell mit der Wa-
gennummer 5139 weist auf eine Zusatzausrustung des Origi-
nals hin. Der gedeckte Guterwagen der Sonderbauart (,H")

HIGHLIGHTS
RhB gedeckter Guterwagen
Gak-v, Art. 40082, Epoche |V

@ Vierachsiger gedeckter GlUterwagen der
RhB, Bauart ,Gak-v* mit Aufschrift RhB.

© Originalgetreue Farbgebung und Beschriftung
der Epoche V.

© Schiebetlren lassen sich 6ffnen und
schliel3en.

O Metallradsatze.
© Linge: 62 Zentimeter.
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Turéffner: Beim vierachsigen gedeckten Guterwagen 40083 lassen sich
die Turen ebenfalls 6ffnen.

HIGHLIGHTS

Weitere Giiterwagenmodelle der Rhiatischen Bahn RhB gedeckter Glterwagen
Gak-v, Art. 40083, Epoche |V

Zusatzlich zu den beiden neuen Modellen sind zurzeit drei gedeckte
Guterwagen aus dem Wagenpark der Rhatischen Bahn erhaltlich. Es © Vierachsiger gedeckter Giterwagen der
sind die Guterwagen, die die RhB vor der Einfuhrung des Schiebe- RhB, Bauart ,Gak-v“ mit Aufschrift RhB.
wandwagens eingesetzt hatte. Verfugbar sind zwei Varianten des
vierachsigen Guterwagens der Bauart ,Gak-v” sowie ein Modell des
zweiachsigen Guterwagens der Bauart Gbk-v. Wie der Gattungs-

© Originalgetreue Farbgebung und Beschriftung
der Epoche V.

buchstabe ,G* verrat, sind es gedeckte Giiterwagen der Regelbauart, = @ Schiebetiren lassen sich 6ffnen und
die Gber vier Radsatze (Kennbuchstabe ,a“) beziehungsweise tiber schlieBen.
Einzelachsen (Kennbuchstabe ,b“) verfigen. Wahrend das 62 Zen- O Metallradsatze.

timeter lange vierachsige Modell mit der Artikelnummer 40082 tiber
silberne Schiebettiiren verfugt, ist der vierachsige Guterwagen mit
der Artikelnummer 40083 mit braunen Schiebetiren ausgestattet.
Die Schiebettuiren bei beiden Modellen lassen sich 6ffnen. In Farbge-
bung und Beschriftung entsprechen die Modelle der Epoche IV. Der
39 Zentimeter lange zweiachsige Guterwagen vom Typ Gbk-v mit den
silbernen Schiebeturen und der Artikelnummer 43813 stammt wie
Beschriftung und Farbwahl andeuten aus der Epoche V. HIGHLIGHTS

RhB gedeckter Guter-
wagen Gbk-v,
Art. 43813, Epoche IV

© Zweiachsiger gedeckter Guter-
wagen der RhB, Bauart ,,Gbk-v“
mit Aufschrift RhB.

© Originalgetreue Farbgebung und
Beschriftung der Epoche V.

© Linge: 62 Zentimeter.

€ Viele angesetzte Details.

O Schiebetliren lassen sich 6ffnen
und schlief3en.

Kompaktversion: Der zweiachsige gedeckte Guterwagen 43813 fallt mit 39 Zenti- )
metern Lange deutlich klrzer aus als die vierachsigen RhB-Modelle. © Metallradsatze.

0O Linge: 39 Zentimeter.

Vorbild: Auf den Gleisen der Rhatischen Bahn sind Kesselwagen und Schiebewandwagen oft gemeinsam unterwegs.
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Topmoderne Technik vor faszinierender Kulisse: Bei der
Rhatischen Bahn wird der Gutertransport zu einem ganz
grol3en Erlebnis fur alle Eisenbahn- und Logistikfans.

ugegeben: Die Frage, ob sich Hunderttausende Tonnen

an Gutern auf ,romantische”“ Art transportieren las-

sen, wurde man eher mit Nein beantworten. Doch zum
Gluck gibt es ja die Rhatische Bahn (RhB): Die wahrscheinlich
schonste aller Hochgebirgsbahnen wickelt alljahrlich namlich
nicht nur rund zwolf Millionen Personenfahrten ab, sondern
transportiert auf einem der spektakularsten Schienennetze der
Welt auch immer mehr Waren, Guter und Objekte aller Art. Im
bisherigen Rekordjahr 2018 bewegte die RhB so eindrucksvolle
760.000 Tonnen an Gutern uber ihr 384 Kilometer langes Schie-
nennetz.

Zustandig hierfur: die Bundner Guterbahn. Als Bindeglied
steht diese Tochtergesellschaft der RhB fiur einen o6kolo-
gisch sinnvollen Logistikbetrieb durch die Taler und uber die
Gebirgsflanken der Graubundener Bergwelt. Stets beobachten
die Bundner Transportexperten dabei die sich stetig veran-
dernden Rahmenbedingungen des Schienengtiterverkehrs und
passen ithre Umschlagzentren und ihr Rollmaterial immer » wartet gerade ein ABVO-Container auf seine Beladung.

N - e _, |
hochstem Niveau
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Mehr als beeindruckend: Eine Ge 4/4 |l (Nr. 621) Gberquert
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-Guterwagen die Rheinschlucht

s

Haik

Eine Ge 6/6 Il (Nr. 703) passiert mit Wechselbehaltern und

Richtung lllanz. |hre Fracht unter anderem: Glasflaschen fur das Mineralwasserabfullwerk in Vals.

-
L

Unterwegs im Zeichen des Wassers
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So anmutig kann Gutertransport sein: Die mit Guterwagen be-

stlckte Ge 6/6 Il (Nr. 704) fahrt Uber den traumhaften Solis-Viadukt.
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Herbstfahrt: Die Ge 6/6 Il (Nr. 705) passiert das Albulatal mit
Schiebewandwagen fur Stuckguter sowie Flachwagen vom Typ R.

wieder den Anforderungen des Marktes an. Mit leistungsstarken
Elloks und einer klug diversifizierten Flotte an Guterwagen er-
spart die RhB dem Kanton Graubunden somit alljahrlich Tausen-
de an Lastwagenfahrten - eine Wohltat fir Mensch und Natur.

Wurden in den Anfangsjahrzehnten der RhB vor allem
Holz, Lebensmittel und Getranke transportiert, so prasen-
tiert sich das 1889 gegrundete Unternehmen heute als bestens
organisierter Logistikdienstleister, der so ziemlich alle Guter
der modernen Warenwelt befordert und auch als Recycling-
unternehmen aktiv ist. Mehr noch: Auch den Transport von
Schwermaschinen wickeln RhB und Bundner Giuterbahn
Hand in Hand zuverlassig und effizient ab. Zusammen mit den
Kessel-, Schiebewand- und gedeckten Guterwagen, wie LGB sie
mit seinen Modellen wurdigt, bilden sie einen Fuhrpark, der
far alle Herausforderungen des modernen Transportbetriebs
gerustet ist.
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MODELLBAUWELTEN BISPINGEN

Gigantische Anlage eroffnet
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Uberraschung: Andreas Schumann (links) und Eric-Michael Peschel (Mitte) haben Themenwelt USA: Der legendéare Napa Valley Wine Train rollt
Frank Blin ein Prasent mitgebracht. Uber eine Trestlebricke.,

ihre Tore. Die riesige Spur-G-Anlage, die nach den Planen ihres Besitzers Frank Blin bald im Guinness-Buch der Rekorde als

grofdte Gartenbahn der Welt aufgenommen werden soll, ist eine Modellbahn der Superlative. Auf 20 Kilometern Gleis rollen
500 Zuge durch 50 unterschiedliche Themenwelten, die von der Arktis bis zum Himalaya und dem Harz reichen. Viele Themenwelten
waren beim Eroffnungsevent bereits detailliert ausgestaltet, weitere folgen in den Sommermonaten. Bei der kleinen Eroffnungsfeier
Ende Juni war auch LGB vor Ort. Andreas Schumann, LGB Produktmanager und Eric-Michael Peschel, Leiter Event-Marketing Mark-
lin uberraschten Frank Blin mit einem Begrufdungsgeschenk. Clubmitglieder erhalten tibrigens bei Vorlage des Clubausweises einen
Rabatt von 15 Prozent auf die Standardtickets. Weitere Infos: www.abenteuer-resort.de/modellbauwelten

Nach 14 Monaten Bauzeit und einer Investition von elf Millionen Euro o6ffneten die Modellbauwelten in Bispingen am 1. Juli

RHATISCHE BAHN

Die Zugzukunft heif3t Capricorn

ie Rhatische Bahn baut ihre Flotte an hochmodernen Capricorn-
DFlﬁgelzﬁgen weiter aus. Mitte Juni bekam die Schweizer Bahngesell- o ; i o

schaft grines Licht vom Bund und dem Kanton Graubiinden, weitere e 1
20 Triebzuge beim Hersteller Stadler Rail zu bestellen. Damit vergrofiert sich & -
die geplante Flotte auf 56 Einheiten. Mit den vierteiligen Capricorn will die
Rhatische Bahn ithren Fahrgasten mehr Reisekomfort bieten und ihren Fahr-
verkehr optimieren. Die ersten Einheiten des neuen Triebzugs sind bei der
RhB bereits in Betriebserprobung. Im August beginnt die Serienlieferung der
restlichen 51 Triebzuge. Ab Dezember 2020 werden auf der Strecke Landquart-
Klosters-Davos-Filisur zwei Einheiten des Capricorn als Fligelzug unterwegs
sein, die zwischen Landquart und Davos als Doppelzug fahren und dann ge-
trennt werden. Eine Zugeinheit fahrt weiter nach Filisur. Auf dem Rickweg
werden sie in Davos wieder vereint (mehr zum Capricorn siehe: Depesche Heft
1/2020). Ein Ersatztermin fur das verschobene Tauffest des ersten Capricorn
stand bei Redaktionsschluss noch nicht fest. Aktuelle Informationen dazu er-

Testlauf: Die ersten Capricorn-Triebzlge sind bereits in der

halten Sie auf den Online-Seiten der Rhatischen Bahn (www.rhb.com). Betriebserprobung.

MARKLIN: TAG DER OFFENEN TUR FINDET 2020 NICHT STATT

ufgrund der Einschrankungen zum Schutz vor der Corona-Pandemie musste Marklin den far 18. und 19. September
geplanten Tag der offenen Tur im Goppinger Stammhaus absagen. Die nachsten Marklin Tage finden zusammen mit
der Internationalen Modellbahn Ausstellung (IMA) vom 17. bis 19. September 2021 in Goppingen statt.

TEXT: ANDREAS FRANZ, ARNULF SCHAFER; FOTOS: ANDREA BADRUTT/RHATISCHE BAHN, ANDREAS FRANZ, MARKLIN



KOLUMNE

Stefan Kihnlein aus Hummeltal in
Franken hat den ganz grof3en
Spurwechsel hinter sich. Ange-
fangen hat er mit einer Z-Anlage,
dann stieg er auf LGB um.

Eine Gartenbahn bietet immer viel
Abwechslung - sogar in Pandemiezeiten.

STEFAN KUHNLEIN

Corona und die Gartenbahn

licken wir zuruck auf die Spiel-
Bwarenmesse. Ende Januar spra-

chen bereits viele uber den
Corona-Virus. Mund-Nase-Masken wur-
den in Nurnberg zwar keine verteilt,
aber viele Besucher aus Asien waren
damit unterwegs. Doch das kannte man
bereits aus den letzten Jahren. Alle wa-
ren irgendwie alarmiert, doch die Messe
fand weitgehend unbeschadet statt. In
den Wochen danach entwickelte sich
die Corona-Epidemie zu einer Pande-
mie, mit immer grofderen Auswirkungen
auf Gesellschaft und Wirtschaft. Wie
ernst dies fur uns alle werden sollte,
zeigten die nachsten Wochen. Bayern
rief den Katastrophenfall aus, andere
Bundeslander folgten. Es ging Schlag
auf Schlag. Firmen, Geschafte, Schulen,
Kindergarten und Vereine mussten
schliefden. Die Produktion der Modell-
bahnhersteller kam zum Erliegen und
die Modellbahnhandler durften ihre La-
den nicht mehr 6ffnen.

War dies das Ende fur das Hobby Mo-
dellbahn? In der ersten Schockstarre
kam das Gefuhl auf. Denn auch das
Vereinsleben stand still. Wer keinen
systemrelevanten Beruf hatte, muss-
te zu Hause bleiben. Jedoch zeigte das
Hobby Modellbahn ,systemrelevante®
Zuge und bot ihren Machern eine inte-
ressante Abwechslung. In der Zeit des
LOtillstandes” entdeckten viele Modell-
bahner ihre Anlage wieder und began-
nen Ssie zu reparieren, zZu renovieren
und/oder auszubauen.

Da die Kindergarten und Schulen
ebenfalls geschlossen waren, haben
viele Mutter und Vater mit ihren Kin-
dern gewiss haufiger als sonst mit der
Modellbahn gespielt. Wer ein Haus mit
Garten sein Eigen nennt, konnte seine
Zuge auch an der frischen Luft fahren
lassen. Wir eingefleischte Gartenbah-
ner versuchen seit Jahren, Kinder und
Jugendliche fur die Modellbahn zu be-
geistern. Vielleicht ist es uns ja in der
Corona-Zeit gelungen. Die Zukunft wird
es zeigen. Leider konnten eisenbahnbe-

geisterte Omas und Opas aufgrund der
Corona-Beschrankungen nur wenig da-
von an ihre Enkel weitergeben.

Zwar waren Fachgeschafte und Bau-
markte geschlossen und der Nachschub
an Roll- und Bastelmaterial sowie Zu-
behor etwas komplizierter zu beschaf-
fen, doch via Internet oder Anruf beim
Handler seines Vertrauens konnten die
benotigten Teile geordert und frei Haus
geliefert werden.

Hatte die Pandemiezeit mit ihren
Einschrankungen also auch etwas Gutes
far die Modellbahnbranche? So ganz ist
das nicht von der Hand zu weisen. Die
Antwort gilt sogar fur Modellbahner,
die in Kurzarbeit geschickt wurden und
dadurch weniger ,freies“ Geld zur Ver-
fugung hatten. Infolge der Corona-Pan-
demie hatten sie zumindest mehr freie
Zeit als sonst fur thr Hobby.

Naturlich sind die Hersteller von
Modellbahnen von den Corona-Fol-
gen heftig betroffen. Der temporare
Produktionsstopp und die Kurzarbeit
in den eigenen Fabriken und bei den
Zulieferern fuhren zwangslaufig zu
Verzogerungen bei der Produktion und
der Auslieferung neuer Modelle. Fur die
Hersteller bedeutet dies massive Ein-
nahmeverluste und fur die Modelleisen-
bahnfans, dass sie langer auf neue Loks
und Wagen warten mussen.

Es bleibt noch die Frage: Wird die
Corona-Pandemie die Modellbahnbran-
che verandern? In der Krise hat sich ei-
niges zugunsten der virtuellen Welt ver-
schoben. Hier stand die Zeit nicht still,
Sommerneuheiten wurden prasentiert
und Anreize fur das Spielen mit der Gar-
tenbahn geschaffen. Aber die virtuelle
Welt allein ist es nicht. Denn ohne das
gemeinsame Erleben des Hobbys Gar-
tenbahn, das Vereinsleben und die Ver-
anstaltungen mit den Modellen und mit
den Vorbildern fehlt etwas.

Bleiben Sie gesund und Threr Garten-
bahn auch nach der schwierigen Zeit
eng verbunden.

TEXT: STEFAN KUHNLEIN ; FOTOS: LGB, ARNULF SCHAFER



Projekt BR 44: Mit Volldampf voraus

unther Blach hat schon einigen Loks zu neuem Glanz
verholfen. Die Restaurierung der Museumslok im In-
nenhof des Marklin Stammwerks in Goppingen ist den-
noch etwas Besonderes fiir ihn. Der Geschaftsfihrer der Blach
Firmengruppe ist seit seinem funften Lebensjahr Marklin
Fan, jetzt leitet er die 800 Arbeitsstunden umfassende Reno-
vierung der Marklin Museumslok BR 44. Zunachst wurde die
Lok von dem Restaurierungsteam mit einem Sand-Wasser-

Gemisch gestrahlt, wobei der Lokklassiker mit einem nied- /

rigen Druck sehr schonend bearbeitet wurde. Dann folgten

ein schwerer Korrosionsschutz aus Zinkstaubgrundierung }

sowie eine Zwischenschicht und zwei Decklackschichten
aus Polyurethanlack. Der Fuhrerstand der BR 44 wurde von
Grund auf wiederhergestellt. Ganz zum Schluss wird die Lok
noch ein Schutzdach erhalten, um so den Eindruck eines Mo-
dells in einer Marklin Schachtel zu erwecken. Mit Licht von
unten und von den Seiten wird sie anschliefend perfekt in
Szene gesetzt. Nach der Restaurierung der BR 44 kann ihrer
weiteren Zukunft nichts mehr im Wege stehen. Gunther Blach
i1st sich sicher: ,Dann kann die Lok noch vielen Generationen
als Anschauungs- und Faszinationsobjekt dienen.”

Fotowettbewerb zum
Clubgeschenk 2020
die Streckenwartertelefonbude

H mit dem Lautewerk, erhalten

und bereits auf Ihrer LGB Anlage einge-
setzt? Gewiss ist I[hnen eine interessan-
te Idee gekommen, wie Sie die kleine
Telefonbude szenisch attraktiv in Thre
Anlage integrieren. Haben Sie Interes-
se, IThr Werk der Depesche Redaktion
und anderen Lesern zu zeigen? Dann
sollten Sie uns ein Foto von Ihrer Tele-
fonbude schicken. Maximal drei Auf-
nahmen konnen Sie einsenden. Fugen
Sie den Fotos bitte Namen, Adresse und
eine kurze Erklarung zum Bildmotiv bei und senden Sie alles
per Mail an: LGB-Depesche@3g-media.de - Einsendeschluss ist
der 15. November 2020.

Die Depesche Jury wird unter allen Einsendungen drei
Gewinner ermitteln, deren Fotos wir in der Depesche vor-
stellen werden. Attraktive Preise sind zu gewinnen. Der erste

aben Sie das Clubgeschenk 2020,

Der Clubfilm als Download

Art. 33353 _

‘Platz 2:
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Fit far die Zukunft: GUnther Blach und sein Team verhelfen der
Museumslok BR 44 im Marklin Stammwerk zu neuem Glanz.
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Art. 31355

Platz 3:
Art. 48675

Preis ist ein offener Guterwagen der Rhatischen Bahn mit Band
und Sound (Artikel 33353). Der zweite Preistrager erhalt einen
Personenwagen 2. und 3. Klasse der Sachsischen Staatseisen-
bahn (Artikel 31355). Auf den dritten Preistrager wartet ein
gedeckter Guterwagen der White Pass and Yukon Railroad (Ar-
tikel 48675). Mitmachen lohnt sich.

lubmitglieder erhalten kiunftig ihre exklusiven LGB Jahresfilme tiber

neue Modelle, attraktive Anlagen und besondere Ereignisse aus der

Gartenbahnwelt als Download. Das zweimal im Jahr erscheinende
Filmpaket steht erstmals ab November allen Clubmitgliedern im geschuitzten
Clubbereich unter www.lgb.de (siehe ,,Club“) zum Herunterladen zur Verfu-
gung. Die Filmdatei kann auf PC, Laptop, Tablet und Smartphone kopiert und
abgespielt werden, ebenso ist das Speichern auf einem USB-Stick und das
Abspielen auf dem TV-Gerat moglich. Der Download bietet praktische Vor-
teile: Die Filme stehen in HD-Qualitat zur Verfiigung, was beim begrenzten Speicher der DVD nicht
moglich war. Zusatzlich werden dadurch steigende Kosten eingespart, die nicht auf den Clubpreis um-
gelegt werden mussen. Aufderdem haben heute viele Clubmitglieder keinen DVD-Spieler mehr.

Den ersten downloadbaren
Jahresfilm (2020-2) gibt es

ab November im Clubbereich.

TEXT: SARAH DANNEHL, ARNULF SCHAFER; FOTOS: KOTZLE, LGB
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Die Brockenlok feiert Geburtstag
LGB feiert mit der HSB den 65. Geburtstag der Brockenlok 99 236.

Am 13. und 14. Juni 2020 feierte die Harzer Schmalspurbahn (HSB)
den 65. Geburtstag der Dampflok 99 236. LGB gratulierte recht

herzlich und prasentierte in Wernigerode ein erstes Modellmuster
der neuen LGB Brockenlok 99 236 (Art. 26817).

- " .I.L
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Endlich: Nach drei Mbnaten Paué

(X
ber ein Jahr lang wurde alles geplant. Die Harzer

Schmalspurbahnen (HSB) wollten den 65. Geburtstag
der Neubaudampflok 99 236 grof} feiern. Das Geburts-
tagskind gehort zur zweiten Serie der sogenannten Neubau-
loks der Baureihe 99.23-24, die zwischen 1954 und 1956 vom
VEB Lokomotivbau Karl Marx in Potsdam/Babelsberg (LKM
Babelsberg) gebaut wurden. Ihre Probefahrt absolvierte sie am
15. April 1955. Die erste Heimat der heutigen Brockenlok 99 236
war jedoch nicht der Harz, sondern die Meterspurstrecke Eis-
feld-Schonbrunn. Bis April 1974 blieb sie dort. Dann kam sie in
den Harz. Die Lok, die seit 1993 im Besitz der HSB ist, erhielt
im Rahmen des grofden HSB-Bahnhofsfests , 125 Jahre Schmal-
spurbahnen im Harz“ im Juni 2012 auf Anregung ihres Plan-
personals eine kurze Loknummer: aus der 99 7236 wurde die
99 236.
Anfang des Jahres 2020 waren die Vorbereitungen fur den
Geburtstagsauftritt der Brockenlok weit fortgeschritten. Die

Uberraschung: Die LGB Markenbotschafter Hendrik Hauschild
(links) und Andreas Franz prasentieren stolz die LGB Neuheit.
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HSB entwarf gemeinsam mit LGB eine Magnetfolie fur die Lok
mit einem Hinweis auf den Geburtstag. Die drei Sonderfahrten
am 13. und 14. Juni mit jeweils 150 Platzen waren schnell aus-
gebucht. Doch dann kam die Covid-19-Pandemie und fur die
Veranstalter begann eine anstrengende Wartezeit. Erst am 28.
Mai gab es grunes Licht fur das geplante Geburtstagsprogramm.
Der Geburtstagszug durfte fahren, jedoch nur mit 75 Fahrgasten
an Bord. Da einige Reiseburos mit Gasten aus dem Ausland
ithr Kommen absagen mussten, verringerte sich die Anzahl der
Fahrgaste. So konnte das festgelegte Maximum an Reisenden
eingehalten werden. Auch bei LGB ging alles ganz fix, die Ge-
burtstags-Musterlok war schnell fertiggestellt.

Am Samstag, den 13. Juni war alles vorbereitet. Gegen zehn
Uhr trafen die ersten Teilnehmer am Bahnhof in Wernigerode
ein. LGB hatte einen kleinen Stand aufgebaut, auf dem die Mus-
terlok zum 65. Geburtstag der HSB Brockenlok (Art. 26817) pra-
sentiert wurde. Die brandneue HSB Diesellok V 10C (Art. 20320)
zeigte sich ebenfalls am LGB Stand. Als die Geburtstagsfolien auf
die Wasserkasten des Originals aufgebracht wurden, waren be-
reits viele Kameras und Handys im Einsatz. Kurz nach elf Uhr
startete der erste Sonderzug mit dem Ziel Brocken. Auf dem
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99 236: Seit 2012 ist die Brockenlok mit
kurzen Nummernschildern unterwegs.
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hochsten Berg im Harz war an diesem Tag Gewitter angekiundigt,
aber zum Glick setzte der Gewitterregen erst ein, nachdem die
Lok sich auf die Ruckfahrt gemacht hatte. Der Wettergott meinte
es gut mit den Geburtstagsgasten.

In Wernigerode wurde die Geburtstagslok neu bekohlt, ge-
gen 18 Uhr ging sie erneut auf die Schmalspurstrecke. Das Ziel:
der Blocksberg. Bei dieser Fahrt sorgte der Freundeskreis Selke-
talbahn fur Getranke und auf dem Gipfel der Brockenwirt fur ein
zunftiges Buffet. Eigentlich sollte am Abend der Sonnenunter-
gang um 21.37 Uhr bewundert werden. Doch bei sehr dichten Wol-
ken und kaum zehn Metern Sicht blieb es bei dem Wunsch. Der
guten Stimmung unter den Teilnehmern tat dies keinen Abbruch.

Am Sonntag machte sich die 99 236 mit ihren Wagen auf
die 100 Kilometer lange Dampflokstrecke von Wernigerode
uber die Eisfelder Talmuhle nach Quedlinburg. Drei lange Mo-
nate war im Selketal kein Dampfzug mehr unterwegs gewe-
sen. Lokfuhrer Matthias Fricke hatte viele Ideen fur Fotohalte
und Scheinanfahrten, sodass die Reisenden zu vielen schonen
Fotomotiven kamen. Der Freundeskreis Selketalbahn sorgte
fur Getranke 1m Zug ebenso fur das Mittagessen sowie Kaffee
und Kuchen. Trotz vieler Wolken und des einen oder anderen
Regentropfens war auch diese Sonderfahrt ein voller Erfolg. In
Gernrode versammelten sich alle Reisenden ganz spontan und
applaudierten dem Zugpersonal. Sogar in den sozialen Netzen
wurde das Geburtstagskind an diesem Wochenende zum Star.
Fast 20.000 Nutzer schauten sich die Bilder der neuen LGB
Dampflok an.

Zurilick: Nach langer Co-
rona-Pause ist die 99 236
wieder auf dem Brocken.

TEXT: ANDREAS FRANZ; FOTOS: DIRK BAHNSEN, ANDREAS FRANZ, HENDRIK HAUSCHILD
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Neuer Kooperationspartner:
Mecklienburg-Pommersche Schmalspurbahn (MPS

kann auf eine uber 125 Jahre alte Geschichte zuruck-

blicken. Die zeitweise bis zu 250 Kilometer lange
Schmalspurbahn im heutigen Mecklenburg-Vorpommern hat
schon viele Hohen und Tiefen erlebt. Nach dem Zweiten Welt-
krieg begann der Niedergang, 1970 waren samtliche Strecken
abgebaut. 1999 begannen die ,,Freunde der MPSB e. V.“ mit dem
Wiederaufbau einer 2,6 Kilometer langen Teilstrecke zwischen
Schwichtenberg und Uhlenhorst. Heute betreiben sie dort eine
Museumsbahn mit 600 Millimetern Spurbreite, die an den
Wochenenden unterwegs ist. Zum MPSB-Fuhrpark gehoren
eine Henschel Dampflok vom Typ Riesa, eine Deutz OMZ 122
Diesellok sowie zwei Feldbahnloks der LKM Babelsberg. Club-
mitglieder zahlen bei Vorlage des Clubausweises den ermaflig-
ten Fahrpreis in Hohe von 2,50 Euro (statt 3,50 Euro). Weitere
Informationen zur MPSB und zum aktuellen Zugverkehr finden

Sie unter www.mpsb-online.de

D ie Mecklenburg-Pommersche Schmalspurbahn (MPSB)

-r."“_'.-
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Bahngeschichte: Die MPSB-Museumsbahn pendelt an den
Wochenenden zwischen Schwichtenberg und Uhlenhorst.

Rhatische Bahn mal anders

nen beiden Aktivreisen ,Rhatische Bahn Inside“ den

nicht ganz alltaglichen Blick hinter die Kulissen der Rha-
tischen Bahn. Auf der Viertagestour erfahren die Teilnehmer
viel uber den Traumberuf Lokfuhrer bei der Rhatischen Bahn
und die speziellen Herausforderungen beim Fuhren einer Lok
in dieser traumhaften Gegend. Neben der Theorie kommt auch
die Praxis nicht zu kurz. Zwei Bahnfahrten fithren die Reisen-
den durch die Bergwelt Graubundens. Bei der Sonderfahrt mit
dem historischen RhB-Triebwagen ABe 4/4, dem ,Fliegenden
Rhatier”, durch die Rheinschlucht kénnen die Teilnehmer dem
Lokfuhrer direkt uber die Schultern schauen.

B ahnreise-Spezialist Bahnreisen Sutter gewahrt mit sei-

Mochten Sie wissen, seit wann Sie

Clubmitglied sind?

ns erreichen immer wieder Anfragen von Mitgliedern, die wissen mochten,
wann ihr Einstiegsjahr in den LGB Club war. Diese Auskunft erhalten Sie
ganz einfach und bequem uber Ihr Online-Benutzerkonto im Clubbereich
unter www.lgb.de - wir haben Ihr Profil (Club/Mein Club/Profil) um das Eintritts-

datum (Monat/Jahr) in den Club erweitert.

Rhatische Bahn Inside

Veranstalter: Bahnreisen Sutter

Reisedauer: 5. bis 8. November 2020 (Mindestteilnehmer-
zahl erreicht) bzw. 12. bis 15. November 2020 (Ausweich-
termin)

Teilnehmerzahl: Maximal 15 Personen

Preis: 1.350 Euro (DZ) / 1.450 Euro (EZ)

Weitere Details: www.bahnen.info

Clubmitglieder erhalten 60 Euro Rabatt auf den Reisepreis.

Ganz hah drén: Die Teilnehmef kénnen
dem Lokfuhrer Uber die Schultern schauen.

Max My )
| CLUB'M'TGUED NR. {
06/2020 |
ORT, LanD |
M {'
E-MAlL L.'sterstadt, Deumcmand I|'
Maxmy : ;'
Pur G .'

TEXT: ARNULF SCHAFER; FOTOS: HENDRIK HAUSCHILD, TIBET KELLER/SWISS-IMAGE, MPSB, GREGOR SUTTER
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Die schonsten Fotos vom
langsamsten Schnellzug

GroBBer LGB Fotowettbewerb zum

Jubilaum des Glacier Express.
- i

Tolle Fotos gesucht: Seit 90 Jahren verbindet der Glacier Express St. Moritz mit Zermatt.

Er wird in diesem Jahr 90 Jahre alt und ist heute so schon wie damals. Der Glacier Express feiert in diesem Jahr Jubilaum und LGB fei-
ert mit. Anlasslich des Jahrestages sucht die LGB Depesche die schonsten Fotos vom langsamsten Schnellzug der Welt. Alle Depesche
Leser sind eingeladen, ihr Lieblingsfoto vom Glacier Express einzusenden. Herrliche Motive gibt es auf der 291 Kilometer langen Stre-
cke zwischen dem Engadiner Ort St. Moritz und Zermatt im Kanton Wallis mehr als genug. Der weltberihmte Schmalspur-Schnell-
zug fahrt durch malerische Berglandschaften, vorbei an Bergseen, durch die atemberaubende Rheinschlucht, er passiert Passhohen
in 2.000 Metern Hohe, fahrt tiber 291 Briicken, durch 91 Tunnels und weltbekannte Wintersportorte.

Schicken Sie Ihr schonstes Foto vom Glacier Express per Mail an die Depesche Redaktion (Einsendeschluss und Mailadresse siehe un-
ten). Sie nehmen dann an einer Verlosung teil, bei der attraktive Preise auf die Gewinner warten. Die Preistrager und ihre Siegerfotos
werden in Heft 02/2021 der LGB Depesche veroffentlicht.

Mitmachen und gewinnen

Platz 1: Glacier Express Elektrolok Ge 4/4 |l Nr. 623
(Art. 28446)

Platz 2: Glacier Express Panoramawagen
Excellence Class (Art. 33670)

Platz 3: Glacier Express Panoramawagen
2. Klasse (Art. 33671)

Bitte senden Sie |hr schdnstes Bild des Glacier Express bis 31.12.2020 (Einsendeschluss) an LGB-Depesche@3g-media.de

oy
ZLACIER 3¢
EXPIRESS

* Mit Ihrer Teilnahme stimmen Sie der Veroffentlichung Ihres Bildes (Print und online) zu. Der Gewinn kann nicht in bar ausgezahlt werden. Der
Rechtsweg ist ausgeschlossen. Mitarbeiter aus dem Hause Marklin sowie Mitarbeiter der Rhatischen Bahn, der Matterhorn Gotthard Bahn und
der Glacier Express AG sind von der Teilnahme ausgeschlossen. Jeder Teilnehmer darf bis zu drei Fotos einreichen.

FOTOS: LGB, DANUSER/MGB
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Mein Enkel ist von meiner Gartenbahn begeistert. Er will eine
eigene LGB Bahn. Wir stellen uns die Frage, soll er mit Digital-
oder Analogtechnik beginnen?

Um darauf die richtige Antwort zu finden, sollte zuerst die Frage beantwortet werden: Wie will der Enkel mit der Garten-
bahn spielen? Falls die Anlage nur unter dem Tannenbaum ihre Kreise ziehen soll, dann genugt die Analogtechnik. Steht
die Gartenbahn kunftig aber im Mittelpunkt seines Spielgeschehens, dann ist Digitaltechnik die interessantere Wahl. Eine
Digitallok kann mit ithren bis zu 32 Schalt- und Soundfunktionen viel intensiver bespielt werden. Wie beim Vorbild lassen
sich die Ablaufe realistisch nachspielen. Zusatzliche Gleise sind eine attraktive Erganzung jedes LGB Startsets. Damit er-
offnen sich neue Fahrmoglichkeiten und neue Spielszenarien. Bei Kindern sehr beliebt sind Guterwagen, die beladen wer-
den konnen. Damit konnen sie vorhandenes Spielzeug in das Gartenbahnspiel integrieren. Spatestens beim Einsatz einer
zweiten Lok spielt die Digitaltechnik eine weitere Trumpfkarte aus. Beide Loks konnen an jeder beliebigen Stelle der An-
lage angehalten werden, ohne dass die andere Lok davon beeinflusst wird. Realisierbar ist das mit der Digitaltechnik ohne
den grofden Zusatzaufwand, der bei Analogtechnik notwendig ware. An diesen Beispielen sehen Sie, dass die Digitaltechnik
bereits bei kleinen Einsteigeranlagen ihre Vorteile ausspielen kann. Die Zusatzinvestition wird von Anfang an in ein ent-
sprechendes Plus an Spielspafd umgemunzt.

Lohnt sich das Sammeln von LGB Rollmaterial nur bei Modellen, die
In geringen Stuckzahlen produziert werden?

LGB macht in der Regel keine Angaben zur produzierten Menge seiner Pro-
dukte, ausgenommen sind Modelle, die in einer limitierten Auflage auf den
Markt kommen, wie etwa die HG 4/4 (LGB Artikel 26270).

Bei Sammlern ist tibrigens langst bekannt, dass die Auflagenhdéhe
allein wenig uber den spateren Wert eines Modells aussagt. Es f |
gibt LGB Loks und Wagen, die zwar in groféeren Stiickzahlen pro- |
duziert wurden, jedoch bei Gartenbahnern so beliebt sind, dass
sie auch als gebrauchte Modelle eine hohe Nachfrage und hohe .
Preise erzielen. Uberdies gibt es auch Rollmaterial, das auf dem
Gebrauchtmarkt einen vergleichsweise geringen Preis erzielt,
obwohl es in geringen Stuckzahlen hergestellt wurde.

Unser Tipp: Falls Sie LGB Loks und Wagen uberwiegend
sammeln mochten, spezialisieren Sie sich auf Modelle, die
[hnen personlich gefallen. Dann profitieren Sie auf jeden Fall
von dem Kauf.

-
-

It e .

Stiickzahlen: LGB veroffentlicht nur bei limitierten Sonder-

modellen wie der HG 4/4 (Art. 26270) die Auflagenzahlen. = e

—

—
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’ lhre Leserfragen schicken Sie bitte per E-Mail an LGB-Depesche@3g-media.de oder per Post an
LGB Depesche, c/o Gebr. Marklin & Cie. GmbH, Stuttgarter StraRe 55-57, 73033 Goppingen.

Meine mfx-Lok soll uber DCC gesteuert werden. Wie stelle ich dies ein?

Digitale LGB Loks von heute besitzen einen Multiprotokoll-Decoder. Dies bedeutet, die Lok versteht das mfx-, das DCC- und das
MM-Format. Aber auf welches Format reagiert eine Lok, wenn mehrere Formate von einer Multiprotokoll-Zentrale wie der CS3+
abgegeben werden? Wurde sie auf alle Signale reagieren, dann wurden neben dem mfx-Format auch die jeweiligen im Decoder
hinterlegten DCC- und MM-Adressen blockiert werden. Um dies zu umgehen, gibt es eine Priorisierung der Formate. Sendet eine
Zentrale das mfx-Signal, meldet sich die Lok tiber dieses Format an. Danach reagiert der Decoder nicht auf DCC- oder MM-Fahrbe-
fehle, selbst wenn die gesendeten Adressen mit der intern eingetragenen Adresse ubereinstimmen. Kommt kein mfx-Fahrbefehl
beim Decoder an, uberpruft er, ob ein Befehl im DCC-Format tibertragen wurde. Nur wenn ein Decoder weder

DN

\

folgendermafien vorzugehen. Deaktivieren Sie temporar in der Zentrale das oder die hoherwertige(n) Signal(e).

Bei der CS3+ wird dies im Menu ,.System” im Untermenu ,,CS3“ unter ,Gleis“ einge-

stellt. Dazu werden die Haken an den Formaten entfernt, die nachfolgend nicht

gesendet werden sollen. Ist das mfx-Signal deaktiviert, wird die Lok aber

das DCC-Format angesprochen. In der Lokliste ist ein Eintrag fir die- 3
| .
S

mfx- noch DCC-Befehle empfangt, reagiert er auf Befehle im MM-Format. 748 N

Falls eine Lok mit Multiprotokoll-Decoder tber ein Signal mit minderer Prioritat gesteuert werden soll, ist ‘
se Lok mit der eingestellten DCC-Adresse einzurichten. Der bisherige
Eintrag war ausschliefdlich fur das mfx-Signal geeignet. Im neuen Ein-
trag werden die nicht gewunschten Formate ausgeschaltet. In unse-
rem Beispiel das mfx-Signal. Danach werden in der CS3+ wieder alle
Digitalformate aktiviert. Unsere Lok reagiert wunschgemafd nur auf ar
das DCC-Format. Wichtig: Wird bei diesem Modell ein Decoder-Reset &F

durchgefiihrt, dann sind wieder alle Formate im Decoder aktiv. Das
Modell wiirde also wieder auf das mfx-Signal reagieren.

|~

»

= .
T

Vielseitig: Digitalloks wie die Ge 4/4 || Nr. 623 (Artikel 28446) besitzen einen
Multiprotokoll-Decoder, der mfx-, DCC- und MM-Befehle versteht.

- —
—

il

In der LGB Produktdatenbank im Internet zeigen farbige Punkte die
Verfugbarkeit der Modelle an. Kann es sein, dass ein Produkt als
werkseitig ausverkauft gekennzeichnet ist, obwohl es noch nicht
ausgeliefert wurde?

Bevor die Frage beantwortet wird, zuerst eine Erlauterung des Farbcodes. LGB verwendet vier farbige Punkte, um den aktuellen
Lieferzustand des Produkts ab Werk zu beschreiben. Aussagen zur Verfuigbarkeit der Produkte im Fachhandel geben diese Farb-
markierungen jedoch nicht. Konkret haben die Punkte folgende Bedeutung. Der grine Punkt bedeutet, das Produkt ist ab Werk
verfugbar. Sollte ein Handler dieses Produkt nicht im Laden haben, kann er es bei LGB nachbestellen. Der orange Punkt signa-
lisiert, das Produkt ist noch nicht lieferbar. Das Produkt steht also vor seiner Erstauslieferung. Der geplante Erstauslieferungs-
termin ist in der Lieferterminliste siehe https://www.lgb.de/produk rodukt-informationen/liefertermine-preise/ nachlesbar.
Ein gelber Punkt bedeutet, das Produkt ist vorubergehend nicht lieferbar. Konkret heifdt dies, das Produkt ist zwar aktuell nicht
verfugbar, jedoch ist mindestens ein Fertigungslos geplant. Der orange

Punkt sagt, wie die anderen Punkte, nichts uber die Liefersituation bei

den Handlern aus. Es kann also gut sein, dass das gesuchte Produkt aus  wmwmm won @ Ab werk ieferbar
einem friuheren Produktionslos noch im Fachhandel erhaltlich ist. Der _m_ . - 1.390,00 €
rote Punkt zeigt an, das Produkt ist werkseitig ausverkauft. In diesem s " T
Fall kann LGB keine weiteren Bestellungen mehr zu diesem Produkt o NES—

entgegennehmen. Entweder i1st kein weiteres Fertigungslos geplant
oder es gibt ein weiteres Fertigungslos, fur das bereits so viele Handler-
bestellungen vorliegen, dass LGB keine weiteren Bestellungen entge-
gennimmt. Deshalb ist es moglich, dass ein Produkt werkseitig bereits

@ Hindlersuche © Online kaufen

Elektrolokomotive Ge 4/4 Il “RhB-Club” @ Ab Werk lieferbar
= 09939 ¢
L

Spur G (Schmalspaur) UVP, inkl, MwSt

ausverkauft ist, obwohl es noch gar nicht ausgeliefert wurde. tpoche | W
Bitte beachten Sie, dass ein roter Punkt nicht bedeutet, dass dieses Pro- = R
dukt im Handel ausverkauft ist. Der Handel disponiert die Menge, die er © Hindiersuche © Oniine kaufen

als Bedarf sieht, und nicht die Menge, fur die er feste Bestellungen hat. e . -
Ein Besuch im Fachhandel lohnt, da nur der Handler Thnen sagen kann, ﬁ Elektrolokomotive Ge 4/4 Il “Glacier

Express”
ob er Ihr Wunschmodell besorgen kann, das in der LGB Produktdaten- =~ - g s
bank mit einem roten Punkt gekennzeichnet ist. e m
Art Elektrolokomotiven

Schnellcheck: Farbige Punkte geben Auskunft
uber die Lieferbarkeit eines LGB Modells ab Werk.

@ Hindlersuche

TEXT: FRANK MAYER; FOTOS: LGB, ARNULF SCHAFER
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okomotiven sorgen fur den gro-

Ben Spielspafd. Dabei lassen sich

auf digitalen Anlagen viele Loks
gleichzeitig einsetzen und bieten da-
mit grofdtmogliche Abwechslung. Be-
vor die verschiedenen Loks sich jedoch
individuell steuern lassen, mussen
sie an der Steuerzentrale angemel-
det werden. Mit der Central Station 3
gelingt die Anmeldung ganz schnell, da
sie die drei wichtigsten Protokolle - mfx,
DCC und MM - gleichermafien gut be-
herrscht.

Am einfachsten - namlich auto-

matisch - geht die Anmeldung bei
Loks mit mfx-Decodern: Stopp-Tas-
te der Central Station 3 drucken

und die Lok auf die jetzt stromlose
Anlage aufgleisen. Dann wieder-
um die Stopp-Taste driucken und die
Kommunikation zwischen Lok und
Zentrale beginnt selbststandig. Anschlie-
flend wird die neue Lok mit einem roten

- ﬂ_-":.: e g :.l"

Ge 4-4 11648 ABe 8-12 351

[ —)
w
Lok uche Sortierung Bearbeiten  Hilfi

HUSA
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GroBer Fuhrpark: Mit der Central Station 3 lassen sich nicht nur die Digitalfunktionen
einer Lok bedienen, sondern viele Lokomotiven k&énnen gleichzeitig gesteuert werden.

Rahmen in der Lokliste angezeigt und ist
sofort einsatzbereit.

Alle der CS3 bereits bekannten Loko-
motiven sind in einer Lokliste aufgefuihrt.

Portalkranl

Lokomotiven im Blick: Am roten Querbalken lasst sich die Lokliste nach oben aufziehen.
Uber das Pluszeichen am Ende kénnen neue Lokomotiven einfach hinzugefligt werden.

Lok-Einstellungen Neue Lok

1 Einrichten

LokK-Name Lok-E ymbol
Neue Lokomotive: In den Lok-Einstellungen werden die wichtigsten Parameter der Loko-
motiven eingestellt - besonders Decoder-Typ und Lok-Adresse mussen korrekt sein.

K t3 4

Konfigurieren

Tachi

-l

Die Liste lasst sich ganz einfach am roten
Querbalken vom unteren Bildschirmrand
nach oben aufziehen (siehe Bild links
Mitte). Auf dem letzten Platz der Lokliste
wird immer ein Pluszeichen angezeigt,
mit dem sich Rollmaterial ohne den
heute gangigen mfx-Decoder - manu-
ell - hinzuftigen lasst. Hier macht es
kaum einen Unterschied, ob die Loks
einen DCC- oder MM-Decoder besit-
zen. Und so einfach melden Sie zum
Beispiel eine Lok mit DCC-Decoder an:
Tippen Sie auf das Pluszeichen am Ende
der Lokliste oder auf die Schaltflache
.Bearbeiten® in der Kopfzeile der
Lokliste und wahlen Sie im folgenden
Aufklappmeni den Punkt , Lok hinzufi-
gen”,

Daraufhin erscheint ein Fenster mit
den wichtigsten Lok-Einstellungen (Bild
unten), das es nun auszufullen gilt. Zu-
erst ist der entsprechende Decoder-Typ
zu wahlen, wobei das DCC-Protokoll
bereits vorausgewahlt ist. Dann muss in
jedem Fall die korrekte Lokadresse ein-
gegeben werden. Wird die Lokadresse
rot angezeigt, ist diese bereits vergeben
und sollte geandert werden.

Alternativ kann die CS3 auch die im
Lokdecoder eingestellte Adresse ausle-
sen. Dazu muss die Lok jedoch auf einem
eigenen Programmiergleis stehen. Dann
geht man wie folgt vor: Die Lok-Einstel-
lungen mit Antippen der , OK“-Schaltfla-
che verlassen und das Menu erneut uber
die ,Bearbeiten“-Schaltflache in der Lok-
listen-Kopfzeile aufrufen und dann den
Punkt ,Lok bearbeiten“ antippen. Ne-
ben dem Eingabefeld der Lokadresse ist
nun statt ,Datenbank” die Schaltflache
JAuslesen” zu aktivieren. Nach der
Lokadresse werden die weiteren Punkte
der Eingabemaske ausgefullt. »



40 .? Depesche 3/2020

Lok-lcon auswahlen fur; DCC Lok 3

LGB

Dateiname

Jdase | GB SD 40 WP_YRR.png

e | GB SD 40 SPRR.p

M. | GB SD 40 ONT.png

4l | GB Schienenreinigungslok.png

e
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LGB SOEG Kéf 6001.png
19 KB

Artikelnr:
23591

Wi | GB Schienenlastkraftwagen.png

E LGB SchB HGe 2_2
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Lokbilder-Datenbank: Am einfachsten gelingt die Suche nach dem gewlnschten Bild,
wenn Sie die Artikelnummer eingeben oder die genaue Bezeichnung der Lokomotive.

Wichtig dabei: Bitte immer einen ein-
deutigen Loknamen vergeben und das
passende Loksymbol auswahlen. Im Feld
.Jacho” tragen Sie die Hochstgeschwin-
digkeit ein, konnen jedoch auch das An-
zeigeformat andern. Wenn Sie den Wert
,10“ eingeben, wird die Geschwindigkeit
nicht in Stundenkilometern, sondern in
Prozent angezeigt. Fur die Anzeige der
Fahrstufen ist die Anzahl der Fahrstufen
einzugeben (126 bei mfx, 14 be1 MM und
bei DCC: 14, 28 oder 126).

Um in der CS3 ein Lokbild hinzuzu-
figen oder zu andern, tippen Sie im In-
fo-Register auf die drei Fragezeichen oder
das Lokbild in der Mitte. Es erscheint ein
Fenster zur Auswahl der Lok-Icons (Bild
oben). Dort lasst sich das Verzeichnis auf
der CS3 durchsuchen, in dem samtliche
Lokbilder gespeichert sind. Am besten
suchen Sie nach der Artikelnummer, um
das gewunschte Bild schnell zu finden.
Alternativ lasst sich auch ein individuel-
les Lokbild importieren. Dazu konnen Sie

auf externe Medien wie einen USB-Stick
zugreifen und dort eigene Lokbilder aus-
wahlen. Der bequemste Weg, Lokbilder zu
betrachten und zu verwalten, fuhrt tber
die Weboberflache der CS3 (siehe Kas-
ten). Dort befindet sich in der Mentleiste
die Schaltflache , Lokbilder”. In der Uber-
sicht werden alle bereits auf der CS3 vor-
handenen Bilder angezeigt (Bild links
unten).

Zum Erganzen weiterer Bilder kli-
cken Sie im Menupunkt ,Lokbilder”
auf das Auswahlfeld ,Hochladen”. Ihr
Lokbild konnen Sie nun ganz bequem in
das vorgesehene Feld ziehen. Alternativ
klicken Sie auf das Feld, um im Datei-
manager-Fenster die Bilddatei auszu-
wahlen. Wichtig: Die Datei darf maximal
5 MB grofd sein. Bildgrofde oder Bildformat
spielen keine Rolle.

Hinweis: Mit dem Dateinamen legen
Sie zugleich den spateren Bildnamen
in der Datenbank fest. Je detaillier-
ter die Bezeichnung ist, umso einfa-
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Alle Bilder auf einen Blick: In der CS3-Weboberflache lassen sich die Lokbilder

nach verschiedenen Kriterien sortieren und fi

Iltern.

CS3-Weboberflache

aufrufen

Um die Weboberflache zu star-
ten, mussen Sie zunachst die
IP-Adresse lhrer CS3 herausfin-
den. Dazu rufen Sie die CS3-
Systemeinstellungen auf und &6ff-
nen dort den Abschnitt ,,IP“. Den
Wert aus dem Feld ,,|IP-Adresse”
(beispielsweise ,,192.168.0.38")
geben Sie auf einem Gerat im
gleichen Netzwerk in einen
Webbrowser, wie etwa Firefox,
Internet Explorer, Edge, Safari
oder Chrome, ein.

(Weitere Details stehen in der
CS3-Bedienungsanleitung.)

cher finden Sie spater das Bild. Mit
einem Editor konnen Sie das Bild
noch bearbeiten und an die CS3-Vor-
gaben anpassen (Bild rechts unten).
Platzieren Sie das Auswahlfenster
direkt auf dem Bild oder uber die ent-
sprechenden Symbole darunter, um den
gewunschten Bildausschnitt fur die An-
sicht in der CS3 zu wahlen. Ganz rechts
gibt es die Option ,Vorschau®“, mit der
Sie die jingsten Anderungen nochmals
uberprifen konnen. Zum Abschluss
klicken Sie auf ,Hochladen“. Eine gru-
ne Einblendung informiert Sie uber das
erfolgreiche Hochladen des Lokbildes.
Dann konnen Sie auf der CS3 in den
Lok-Einstellungen das Bild zuweisen.
Optional lassen sich weitere Lok-Kon-
figurationen im Reiter ,Einrichten” vor-
nehmen (Bild Seite 41 oben). Dort konnen
Sie das Fahrverhalten der Lok anpassen,
indem Sie die Werte der Anfahr- und
Bremsverzogerung oder die Minimal-
und Maximalgeschwindigkeit verandern.

Lokbild bearbeiten und Hochladen

.

Bildbearbeitung: Fur das Hochladen gibt es
einen sehr einfach bedienbaren Bildeditor.



Einrichten der

Lok-Funktionen. s

Lok-Einstellungen Neue Lok

Einrichten

Spielmodus

Spielmodus
einstellen (bei
mfx+-Decoder)
sonst Fuhrer-
stands-Ansicht

Dampflok

Minimalgeschw

-

-

ok-Reset

auswahlen. bl _scilacds,
= F
LOxKkane

Lokdaten

auf eine

Lokkarte

Ubertragen. Lokdecoder auf Werks-

einstellung zurlcksetzen.

Auch die Lautstarke der Lok stellen Sie
hier ein. Unter ,.Spielmodus” konnen Sie
bel mfx+-Decodern die Realitatsnahe der
Verbrauchssimulation einstellen und bei
allen anderen Loks die Fuhrerstands-
ansicht. Sofern sich die DCC-Lok auf dem
Programmiergleis befindet, werden die
geanderten Werte direkt in den Lok-De-
coder geschrieben. Die ,Lok-Reset"-
Schaltflache setzt die Lok auf die
Werkseinstellungen zuriuck. Mit dem
,Lokkarte“-Symbol kénnen Sie die Daten
dieser Lok auf eine Lokkarte schreiben.
Um den Funktions-Schaltflachen eine
Funktion zuzuweisen, tippen Sie diese
zunachst an, auch wenn sie noch als
unbelegt mit einem ,F“ gekennzeich-
net ist. Es o6ffnet sich der Funktions-
katalog, der eine grofle Auswahl an
[cons bietet - aufgeteilt auf die Regis-
terkarten ,Licht“, ,Ton“ ,Mechanik”
und , Haufige Icons” (Bild unten). Sobald

Lok-Einstellungen Neue Lok

i
con / Funktior

A ——— g ——— g ————— g ———

f
I
|
|
I
!
f
|
|
|
|
L

Mummerr

schild

———— g ————

Sie eine Funktion auswahlen, zeigt die
Schaltflache das neue Funktionssymbol.
Zusatzlich konnen Sie festlegen, auf
welche Weise die Funktion geschaltet
werden soll: Wollen Sie die Aktion an-
und abschalten koénnen, wahlen Sie
,Schaltfunktion®. , Impulsfunktion” akti-
viert den Befehl fur die Dauer des Drucks.
Die ,Zeitfunktion® wird durch Aufru-
fen gestartet und schaltet sich nach ei-
ner definierten Zeit zwischen 0 und 100
Sekunden wieder ab. Mit der Option
JAblauffunktion“ haben Sie Zugriff auf
selbst definierte Ereignisse.

Wichtig: Anderungen auf der blauen
Registerkarte ,Konfigurieren“ sollten
nur vorgenommen werden, wenn man
technisch versiert ist und auch die Aus-
wirkungen der Anderungen tiberblickt.

Einfach angelegt, steht dem optimalen
Einsatz der Fahrzeuge auf der Garten-
bahn nichts mehr im Weg.

X

O Schaltfunktion

Mechanik Haufige Icons

. Impulsfunktion

. Zeitfunktion
. Ablauffunktion

Test

Funktions-Katalog: Aufgeteilt auf die Registerkarten , Licht“, ,Ton“, ,Mechanik” und
JHaufige Icons” stehen zahlreiche unterschiedliche Funktionssymbole zur Auswahl.

] Konfigurieren §

CENTRAL STATION 3 41

Fenster schliel3en. _

Anfahr- und
Bremsverzdégerung
festlegen.

Minimal- und Maxi-
malgeschwindigkeit
einstellen.

Lautstarke
einstellen.

Anzahl Fahrstufen
festlegen.

Wichtig: Anderungen werden sofort im Lokdecoder gespeichert. Loks mit MM-
: und DCC-Decoder mussen zur Bearbeitung auf dem Programmiergleis stehen.

Einsatzbereit: Einmal eingerichtet, kon-
nen die Loks individuell bedient werden.

Ratgeber-Buch CS3

Marklin

Digital steuern
_mft der Cen tral Station 3

Jetzt im Fachhandel erhaltlich: das
Ratgeber-Buch zum Schnelleinstieg
mit der CS3 ab Softwareversion 2.0
(Méarklin Art. 03083).

TEXT: CARSTEN ROSE: FOTOS: KOTZLE, LGB
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MPSB-Feldbahn Diesellok Ns2f,

Epoche VI, Artikel 25911

® Originalgetreue Beschriftung und
Farbgebung MPSB in der Epoche VI.

® mtc21-Schnittstelle, Digital-Decoder
einfach nachrustbar.

® /Zwei angetriebene Radsatze.

® Kompaktes Format: 19 Zentimeter
Lange.

.illul—-v I::.-

LGB bringt eine knuffige Feldbahnlok in der Farbgebung der
Mecklenburg-Pommerschen Schmalspurbahn (MPSB) in den
Handel. In Farbgebung und Beschriftung entspricht das Modell
dem Original, das heute zwischen Schwichtenberg und Uhlen-
horst unterwegs ist. Beide Radsatze der kleinen Diesellok wer-
den angetrieben. Die Lok besitzt eine mtc21-Schnittstelle, sodass
sie einfach mit einem passenden Digital-Decoder (Marklin 60972
oder 60975) nachgeruistet werden kann. Eine schone Erganzung
der Lok i1st der MPSB-Personenwagen (Artikel 30402), der aus
zwel zusammenkuppelbaren Wagen besteht. LGB hatte den
Doppelwagen vor einigen Wochen auf den Markt gebracht.

| - ‘ B
' ' .

ofy — A
By T — L | . -

LGB Startset Personenzug 230 V,
Artikel 70307

® Komplettes Startset mit Stainz und
zwei zweiachsigen Personenwagen.

® Stainz mit kugelgelagertem Buhler-
motor, Soundmodul, Raucheinsatz
und Spitzenlicht.

® Gleiskreis (12 R1-Gleise), Stromversor-
gung und Fahrregler.

—— —_

Auspacken und gleich losfahren. LGB bietet mit dem LGB
Startset Personenzug wieder ein gunstiges Einstiegspaket fur
junge und jung gebliebene Gartenbahner. Der Oldtimerzug
besteht aus einer Stainz-Tenderlok und zweil zweiachsigen
Personenwagen. Die Stainz ist mit einem kugelgelagerten
Buhlermotor, Soundmodul sowie einem Raucheinsatz ausge-
rustet. Im Startset enthalten ist neben dem Rollmaterial auch
ein kompletter R1-Gleiskreis, die Stromversorgung sowie ein
Fahrregler.
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Weihnachtslok Chloe, Bereits vor Beginn der Weihnachtszeit bringt LGB fiir Fans
Epoche VI, Artikel 23132 amerikanischer Dampfloks ein passendes Weihnachtsmodell

in den Handel: die Feldbahnlok ,,CHLOE®” in den festlichen Far-
® Zugkraftiger kugelgelagerter Motor, ben Gold, Blau und Schwarz. Das kompakte Dampflokmodell
der beide Treibradsatze antreibt. ,Santa’s Chloe” ist feindetailliert ausgefuihrt. Es verfugt tuber
® Beleuchtetes Spitzensignal. einen kraftigen kugelgelagerten Motor, der beide Treibradsat-
® LokfUhrer, der als Weihnachtsmann ze antreibt, und ein beleuchtetes Spitzensignal. Eine perfekte
verkleidet ist. Erganzung der Lok ist der Weihnachtswagen ,The Christmas

¢ Lange: 28 Zentimeter. Tram®, den LGB unter der Artikelnummer 30432 anbietet.

= - - - - [
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LGB Weihnachtswagen 2020, Fans der Weihnachtswagen-Serie aufgepasst: Der Weihnachts-
Artikel 36020 wagen 2020 kommt jetzt inden Handel. Der mit festlichen Moti-
ven aufwendig bedruckte Personenwagen setzt die lange Reihe

e Aufwendig mit weihnachtlichen Motiven | an schénen LGB Weihnachtswagen der letzten Jahre fort und

bedruckt. . passt perfekt zur Stainz-Weihnachtslok (Artikel 20215). Der 30
® Taren an der Stirnseite zum Offnen. Zentimeter lange zweiachsige Personenwagen-Klassiker rollt
auf Metallradsiatzen und verfiigt iber Tiren zum Offnen.

® Metallradsatze.
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WEITERE NEUHEITEN

Zusatzlich zu den vorgestellten Modellen sind weitere LGB Neuheiten bei Ihrem Fachhandler erhaltlich:

Artikel 20064, Coca-Cola Crew Car, Epoche Ill » Artikel 30432, Weihnachtswagen The Christmas Tram, Epoche VI ¢

Artikel 32524, RhB Personenwagen 2. Klasse, Epoche Ill » Artikel 33552, RhB Personenwagen 2. Klasse, Epoche lll »

Artikel 35095, S.St.E. Personenwagen 3. Klasse, Epoche | » Artikel 35097, S.St.E. Personendoppelwagen 2./3. Klasse, Epoche | ¢
Artikel 72307, Startset Personenzug 120V

Anderungen sind nach Drucklegung mdglich. Eine aktualisierte Lieferliste finden Sie unter www.lgb.de

TEXT: ARNULF SCHAFER; FOTOS: LGB, MECKLENBURG-POMMERSCHE SCHMALSPURBAHN
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GARTENBAHNEN UND FAHRSPASS GEMEINSAM GENIESSEN

usammen macht’s einfach mehr Laune:

Immer mehr LGB Freunde treffen sich

in Deutschland und uber die Grenzen
hinaus, um die Begeisterung fur ithr Hobby mit
anderen zu teilen - spannender Erfahrungs-
austausch inklusive. Viele kommen dabei so-
gar regelmafdig zu Events zusammen.
Damit auch neue LGB Begeisterte dazukom-
men und ein reger Austausch untereinander
moglich ist, finden Sie auf dieser Seite die Kon-
taktdaten der LGB Freundeskreise.

Deutschland

09113 Chemnitz, Gartenbahnfreunde bei der Parkeisenbahn
Chemnitz, Dieter Kuhnert, Tel.: +49(0)371/ 3301100,
E-Mail: kontakt@parkeisenbahn-chemnitz.de, Homepage:
www.parkeisenbahn-chemnitz.de

21037 Hamburg, LGB-Freunde Norddeutschland,
Jorg Reincke, E-Mail: info@Igb-norddeutschland.de,
Homepage: www.lgb-norddeutschland.de

21465 Reinbek, LGB-Freunde Nord, Michael Neben,
Tel.: +49 (0) 4104/9 62 51 73, E-Mail: Igb-freunde-nord@

hotmail.de, Homepage: www.|gb-freunde-nord.de

26316 Varel, Stammtisch LGB-Freunde Weser Ems, Jurgen
Bocker, Tel.: +49 (0) 44 51/58 86, E-Mail: boecker.juergen-

varel@t-online.de, Homep.: www.lgb-freunde-we.jimdo.com

37445 Walkenried, Gartenmodellbahnschau Cramer,
Karl-Heinz Cramer, Tel.: +49 (0) 55 25/5 07, E-Mail:
karl-heinz@ferienhaus-cramer.de, Homepage:
www.ferienhaus-cramer.de

37632 Eschershausen, IG LGB-Freunde Ith, Michael
Timpert, Tel.: +49(0) 55 34/99 99 25, E-Mail: info@

Igb-freunde.com, Homepage: www.lgb-freunde.com

38116 Braunschweig, 1. Braunschweiger LGB Treff,
Bernd Reinecke, Tel.: +49(0)531/539 00,
E-Mail: info@Igb-treff.de, Homepage: www.lgb-treff.de

38154 Konigslutter, Arbeitsgemeinschaft
Eisenbahn Konigslutter, Hans Georg Saffert,
Tel.: +49(0)5353/91093 22,

E-Mail: verein@modellbahn-koenigslutter.de,
Homepage: www.modellbahn-koenigslutter.de

38154 Konigslutter, Eisenbahnfreunde Kénigslutter, Dieter
Hauschild, Tel.: +49(0) 53 53/35 09,

E-Mail: hauschild-koenigslutter@t-online.de

Homepage: www.eisenbahnfreunde-koenigslutter.de

39387 Oschersleben, Eisenbahnfreunde Hadmersleben,
Erhard Horn, Tel.: +49(0)3 94 08/53 81

oder Heinz Kleinod, Tel.: +49(0)5531/43 08,

E-Mail: info@eisenbahnfreunde-hadmersleben.de

oder heinz.kleinod@gmx.de,

Homepage: www.eisenbahnfreunde-hadmersleben.de

41236 Monchengladbach-Rheydt, LGB Freunde Rhein/
Sieg, Glinter Schippers,

Tel.: +49(0) 21 66/3 39 25, E-Mail: club@Igb-rheinsieg.de,
Homepage: www.lgb-rheinsieg.de

47228 Duisburg, LGB-Freunde Niederrhein,

Peter Bohmer, Tel.: +49(0)171/38361 37,

Frank TUmmermann, Tel.: +49(0)172/2 08 46 53,

E-Mail: info@Igb-niederrhein.de, www.lgb-niederrhein.de

53881 Euskirchen, Modelleisenbahn-Club Weilerswist 1989,
Johannes Bohmer, E-Mail: mecw1989@email.de,
Homepage: www.mecw.de

64347 Griesheim, Interessengemeinschaft
Griesheimer Gartenbahner e. V., Werner Zettl,
E-Mail: info@iggev.de,

Homepage: www.iggev.de

In guter Gesell

66953 Pirmasens, Gartenbahner Sudwest,
Karsten Speyer, E-Mail: info@gartenbahner-sw.de,
Homepage: www.gartenbahner-sw.de

72669 Unterensingen, Modellbahnfreunde Unterensingen,
Frank Fallet, E-Mail: elisabeth-fallet-schalk@arcor.de

74399 Walheim, LGB-Stammtisch Walheim, Siegfried Ade,
Tel.: +49 (0) 7143/34546, E-Mail: info@s-ade-modellbahn.de

75177 Pforzheim, LGB-Freunde Pforzheim,
Werner Just, Tel.: +49(0)151/17 1447 15,
E-Mail: Igb-freunde-pforzheim@gmx.de,

Homepage: www.|gb-freunde-pforzheim.gmxhome.de

85662 Hohenbrunn, Eisenbahnfreunde Minchen-Land e.V,,
Bahnhofstral3e 23, 85662 Hohenbrunn
1. Vorstand Franz Mikudim, Tel.: +49(0) 175/2740716

86399 Bobingen-Reinhartshausen, LGB Freundeskreis
Haus der Modellbauer und Sammler, Tel.: +49 (0) 175/
8502059, E-Mail: hausdermodellbauer@gmx.de,
Michael Forster, Hattenbergstrae 2

90411 Nurnberg, Gartenbahn-Stammtisch Nirnberg, Harald
Hopf, Homepage: www.gartenbahnstammtisch.de

95030 Hof (Saale), GrossSpurige, Michael Patzak,
Tel.: +49(0) 92 86/1202, E-Mail: kontakt@grossspurige.de,

Homepage: www.grossspurige.de

95503 Hummeltal, BBVRRLGB Bumblebee-Valley, Stefan
M. Kihnlein, Tel.: +49(0)1 70/423 11 27,

E-Mail: stefan@bernina-express.de,

Homepage: www.bumblebee-valley.de

92318 Neumarkt, Modelleisenbahnclub Neumarkt/
Oberpfalz, Robert Andrich, Tel.: +49(0)9181/4661 92

96271 Grub am Forst, Gartenbahnfreunde Grub, Robert
Oehrl, Tel.: +49(0)9560/13 13, E-Mail: ro.oehri@googlemail.
com, Homepage: http://gartenbahnfreunde-grub.de

International

CH-5605 Dottikon, Verein Faszination Eisenbahn,
Philipp Keller, E-Mail: p.keller@faszination-eisenbahn.ch,
Homepage: www.faszination-eisenbahn.ch

DK-5970 Aroskebing, ,Arobanen”, Dieter Schumann, Tel.:
+45 (0) 62 20 25 29, E-Mail: dsae@email.dk, Homepage:
www.aeroebanen.dk

NL-6671 Zetten, GrootSpoorGroep Nederland,
E-Mail: redactie@grootspoorgroep.com,

Homepage: www.grootspoorgroep.nl

USA-Chicago, LGB Model Railroad Club of Chicago,
E-Mail: info@Ilgbmrrcc.com,
Homepage: www.lgbmrrcc.com

USA-Plantsville, Connecticut, Big Train Operator Club,
E-Mail: david.e.snow@snet.net,
Homepage: www.bigtrainoperator.

USA-Buffalo, New York, Western NY Garden Railway
Society (WNYGRS), E-Mail: drigb@roadrunner.com,
Homepage: www.wnygrs.com

Sie mdéchten lhre Adresse
veroffentlichen? Schreiben
Sie per Mail an club@Ilgb.de
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zum Guterschuppen
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vom Traktor-Transprtr

Rollmaterial lasst sich mit einfachen Mitteln und wenig Aufwand altern. Wie es geht,
zeigt Ihnen Karsten Speyer am Beispiel eines Niederbordwagens und eines gedeckten

Guterwagens.

tigen wir uns mit den Ursachen der

Abnutzungsspuren, den Belastungen
durch das Ladegut. Dabei machen wir uns
den Umstand zunutze, dass sich einige
LGB Wagen Uber Jahre nicht wesentlich
verandert haben. So sind beispielsweise
die Grundmale der zweiachsigen Nieder-
bordwagen, angefangen beim 4010 bis
zu den neuesten Versionen, unverandert
geblieben, wodurch sich unser erster
Tuningvorschlag recht universell verwen-
den lasst. Um den Wagen durch unsere
Alterung nicht zu beschadigen, fertigen
wir einen neuen Ladeboden aus Holz.
Diesen kédnnen wir beliebig gestalten,
anschlieBend kann er lose eingelegt in der
ganzen Wagenserie verwendet werden.
Das Ladegut, zwei Traktoren im Mal3stab
1:24, haben meine jugendlichen Helfer
Cheyenne und Nathan aus Revell-Plas-
tikbausatzen gebaut. Zusammenbau,

| m zweiten Teil der Alterung beschaf-

Bemalen und Beschriften haben den Kids
einiges abverlangt, ihnen aber auch viel
Spal3 gemacht.

Wagenboden aus Umriihrstabchen

AnschlieBend entstand der neue Bo-

den flur den Wagen. Als Baumaterial
kamen wieder einmal UmrUhrstabchen
von Schnellrestaurants zum Einsatz. Im
ersten Arbeitsschritt werden die Innen-
male des Wagens auf ein Blatt Papier
gezeichnet. Die Umrisse werden auch auf
der Ruckseite festgehalten. Dann wird die
Bodenflache schwarz gemalt, damit die
Fugen nicht durchscheinen. Die Stabchen
werden aufgeklebt, je nach gewlunschtem
Alterungszustand kdnnen auch bescha-
digte Stabchen verwendet werden. Die
Hblzchen mussen nicht unbedingt eng
zusammenliegen. Beil den Vorbildern gibt
es auch Wagen, bei denen man durch den

BAUMATERIAL

NIEDERBORDWAGEN

Beize Ol

Farbe Sand

Grafitspray Umrihrstabchen
Holzleim Vierkantleisten
Klebeband

BAUMATERIAL
SCHUPPEN

Farbe Holzleim
Gleisschwellen Schleifpapier
Hartschaum- Sandstein
Mauerplatten




Aufkleber: Die Holzstabchen werden auf
Papier geklebt.

Wagenboden den Schotter sieht! Sobald
die verklebten Stabchen getrocknet sind,
werden die Umrisslinien des Wagens auf
den Holzchen nachgezeichnet und mit

der Bandsage passend abgeschnitten. So
entstehen glatte Schnittkanten. Anschlie-
Bend wird der Holzboden in den Wagen
eingelegt oder eingeklebt. Damit der neue
Boden eben aufliegt, werden die hervor-
stehenden Zapfen auf dem Wagenboden
abgeschliffen. Es geht aber auch ohne
Abschleifen, dann steigt der Boden zu den
Stirnseiten leicht an. Um die Ladeflache zu
vervollstandigen, werden die Seitenwande
in gleicher Weise hergestellt. AnschlieBend
wird das Holz bearbeitet, um die ge-
wunschten Gebrauchsspuren zu erzielen.

Sand und O machen den Wagen schin

Leichte Verschmutzungen, Olflecken, ab-
gewetzte Stellen und kleine Lécher ver-

Einleger: Der Holzboden wird verlegt.

schénern” den neuen Holzboden. Auch die
Langsseiten werden bearbeitet, damit sie,
wie beim Vorbild, einiges abbekommen.
Die Holzlatten selbst lassen sich durch
unregelmafiiges Beizen altern. Zusatz-
liche Schmutzspuren entstehen durch
Sand, Ol und Grafitspray. Die Reifen,

die zuerst durch Farbe und dann Uber
die Ladeflache rollen, steuern weitere
Gebrauchsspuren bei. Mit einer Minibohr-
maschine und einer Schleifscheibe

ALTERUNG VON FAHRZEUGEN (TEIL 2) 47

werden abgewetzte Stellen hinzugeflugt.
Alles, was verschmutzt aussieht, macht un-
seren Wagen ,,schén”. Ziemlich neu sehen
hingegen die Sicherungskeile aus, die wir
aus kleinen Vierkantleisten sagen und als
Radvorleger und seitliche Festlegehdlzer
far unser Transportgut verwenden. Sie
werden passend zum Radstand mit
doppelseitigem Klebeband fixiert, dann
werden mit dem Bleistift Punkte als
Nagelimitation aufgemalt. Zusammen mit
den Traktoren bilden sie einen interessan-
ten Kontrast zu dem um Jahre gealterten
Wagen, der selbstverstandlich zusatzlich
nach den Vorschlagen aus Teil 1 unserer
Alterungsserie (siehe Heft 2/2020) ge-
staltet werden kann, damit der Zahn der
Zeit weiter an ihm nagt.

Fixiert: Doppelseitiges Klebeband fixiert
die Radvorleger.

ein Schicksal, das einige Guterwagen
ereilt hat. Dieses Schicksal steht auch
unserem Wagen bevor.

Wer einen Wagen in einen kleinen Schup-
pen umbauen will, schraubt zunachst das
ganze Fahrgestell ab, wobeil der Wagen-
kasten mit einem gréBeren Fundament
erganzt oder auf ebener Erde platziert
werden kann. Wir entscheiden uns far
eine weitere Variante. Dazu entfernen wir
durch vorsichtiges Spreizen der Achsla-
ger die Achsen und die vier Rangierertrit-
te. Nachdem die vier Schrauben neben
den Achslagern entfernt wurden, kann
der Wagenkasten abgenommen werden.
Die Achslager mit den Kupplungsdeich-
seln lassen sich nach leichtem Druck auf
die Bremskldtze nach oben herausneh-
men.

Mauerplatten mit Steinpulver veredeln

Durch Zusammendrucken der Haltenasen
werden die Bremsschlauche entfernt,
ebenso die Bremsluftbehalter. Der ubrige
Wagenkasten wird wieder auf den Rah-
men geschraubt. Dann wird das Wagen-
dach mit Flicken aus Schmirgelpapier
gealtert. Ein gemauerter Steinsockel
wird der neue Unterbau des Schuppens.
Ausgangsmaterial sind Hartschaum-
Mauerplatten, die von verschiedenen
Herstellern angeboten werden. Der

|

Sicherung: Festlegehdlzer und Radvorleger sichern die Ladung.

Ein Wagen wird zum Giiterschuppen

Erinnern Sie sich noch an den gedeckten
Guterwagen mit Bremsersitz aus dem
letzten Heft? Er kdnnte Uber Jahre so im
Einsatz gewesen sein. Irgendwann rollt
er dann auf ein Abstellgleis und dient
nur noch als ,,Bahnhofswagen®, der nicht
mehr in Zugen laufen darf. Erfullt er auch
diesen Zweck nicht mehr, kann er noch
als Lagerschuppen eingesetzt werden,

Unterbau kann alternativ aber auch aus
Einzelsteinen aufgemauert oder aus
Gipsteilen erstellt werden, die mithilfe
von Silikonformen gegossen werden. Die
Einzelteile werden mit passender Eckver-
zahnung entsprechend den Innenmalen
des Fahrgestells zwischen den verbliebe-
nen Radlagern ausgeschnitten.

Damit die Oberflache des Unterbaus
moglichst echt aussieht, sollte sie auch

echt sein. Von einem Spaziergang b

TEXT: KARSTEN SPEYER; FOTOS: BERND BOURDON, CHEYENNE EBELSHAUSER, KARSTEN SPEYER



48 Depesche 3/2020

Dacharbeit: Schmirgelpapier lasst das
Dach alt aussehen.

Sockelbau: Der Unterbau wird passend
zum Fahrgestell gebaut.

Besanden: Steinelement und Fugen
werden mit Holzleim bestrichen und mit
Steinpulver bestreut.

Treppenbau: Aus ganzen und halbierten Schwellen entsteht eine kleine Treppe.

bringen wir Sandsteine mit, die zu Pulver
zerrieben werden. Nach dem Ausmalen
der Fugen unserer Hartschaum-Mauer-
platten mit der gewunschten Farbe wer-
den einige Steine der Mauer mit Holzleim
bestrichen. AnschlieBend werden sie mit
Steinpulver bestreut. Express-Holzleim
beschleunigt das Weiterarbeiten, denn
der Leim sollte angetrocknet sein, bevor
der Uberflissige Sand abgeschittelt
wird. Auf die gleiche Art werden an-
schlieBend weitere Steine mit einer
leicht veranderten Farbe bearbeitet. Das
erfordert Geduld, die allerdings durch ein
beeindruckendes Ergebnis belohnt wird.
Die Fugen kdnnen naturlich auch mit
zerriebenem Sandsteinpulver behandelt
werden, wobei die Veredelung dann mit
den Fugen begonnen werden sollte.
Nicht vergessen, Uber Eck liegende Stei-
ne sind in der gleichen Farbe zu ,besan-
den”. Sobald alles trocken ist, kann der

Wagenkasten auf seinen Sockel gestellt
werden. Da das Trittbrett etwas hoch ge-
raten ist, bekommt es zusatzliche Stufen
aus alten Schwellen. Sie stammten aus
der Bastelkiste. Wir entfernen alle Ver-
bindungsstege, halbieren eine Schwelle,
verrosten die Kleineisen und bauen aus
den Schwellen zwei zusatzliche Stufen.
Die Schwellen eignen sich auch als So-
ckel fir den Wagenkasten. Bei der H6he
des Wagenbodens ware es auch moéglich,
an einer der Langsseiten eine hdlzerne
Rampe zu bauen oder wie in unserem
Beispiel daraus einen Kohlenschuppen,
eine Bude flur die Rottenarbeiter oder
einen kleinen Behelfsguterschuppen far
einen Bahnhof zu bauen.

Wie immer gilt auch fur diese Folge
unserer Bautipp-Serie: Jeder darf Ideen
daraus entnehmen, um seine Gartenbahn
nach seinen ganz personlichen Vorstel-
lungen zu gestalten.

Fertig: Aus dem ausrangierten Guterwagen wurde ein kleiner Kohleschuppen.
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Freut sich Uber die prazise Umsetzung und vorbildgerechte Ausfiihrung der HG 4/4: LGB Produktmanager Andreas Schumann,

Modell trifft Original

GrofBBer Bahnhof fur eine auB3ergewohnliche Lok: Vor internationalem
Publikum prasentierte LGB das aktuelle Top-Modell - die HG 4/4.

wel Niederdruckzylinder fur den Zahnstangenantrieb, Prichtig: Das Original bei einer
zwel Hochdruckzylinder fir den Adhasionsantrieb und Ausfahrt Richtung Tiefenbach.
ein Zahnradtriebwerk, das mit doppelter Geschwindig- ¥
keit in umgekehrter Drehrichtung zum Reibungstriebwerk
arbeitet: die HG 4/4 - im Jahr 1923 gebaut - schlagt noch heute
alle in den Bann, die sich mit der Lok befassen. Das gilt auch
fur das Modell wie bei der offiziellen Vorstellung der ersten
Serienlok in Realp zu sehen war. Modell und Original - beide
eine technische Meisterleistung, so die einhellige Meinung.
Voller Stolz auch Produktmanager Andreas Schumann, der
bei der Prasentation auf eine weitere Besonderheit verwies: L 5
Erstmals wurden im Hause Mérklin vier Rauchgeneratorenin % = = e % YaR —
einem Modell verbaut. Ausfuihrliche Berichte rund um die HG Y S LA /‘ - r‘}i' '
4/4 finden Sie auch in der nachsten Ausgabe der Depesche. s e S TN -. i

v,

Gaste-BegruBBung: Rene Treier (Marklin), Josef Hamburger (DFB). Ein Augenschmaus: die Armaturen im Fuhrerhaus der HG 4/4.

s - :
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Ein Gartengrundstuck am Hang mit einer Steigung von 20 Prozent ist
eine Herausforderung flur jeden Gartenbahner. Es ladt aber auch zum
Bau einer Zahnradstrecke ein. Wie das geht, zeigt Uwe Muller bei der
Erweiterung seiner Anlage.

1e Gartenbahn von Uwe Muller ist

den Depesche Lesern nicht ganz

unbekannt. 2016 besuchten wir
thn, als er den vierten Bauabschnitt sei-
ner Anlage gerade fertiggestellt hatte. Sei-
ne Gartenbahn, die er auf einem Areal In
Hanglage mit einer naturlichen Steigung
von 20 Prozent errichtete, verwendet ahn-
lich wie die Bergbahnen in der Schweiz
Brucken, Kreisviadukte und lange Tun-
nels, um die Gleisstrecken sicher und
ganzjahrig befahrbar zu machen.

Im fanften Bauabschnitt setzt Uwe
Miuller erstmals ein weiteres Mittel der
Schweizer Bahningenieure ein. Er verlegte
Zahnstangen auf steile Streckenabschnit-
te. Seine 230 Gleismeter lange Bahn hat-
te er bislang so gestaltet, dass seine Zuge
an Kkeiner Stelle Steigungen von mehr
als drei Prozent befahren mussten. Jetzt
wollte er auf seiner Neubaustrecke im

oberen Teil des Gartens eine zusatzliche
Fahrstrecke fur den Pendelverkehr von
Zahnraddampfzugen nach dem Vorbild
der Furka-Bergstrecke errichten. Die neue
Zahnradstrecke plante er als Erganzung
zur bestehenden Hauptstrecke zwischen
den beiden Bahnhofen Susch und Filisur.
Der Streckenneubau sollte am unteren
Bahnhof Susch beginnen und am Kopf-
bahnhof Filisur enden, der etwa 1,50 Ho-
henmeter oberhalb liegt. Dabei sollte der
Streckenneubau beide Bahnhofe auf kur-
zem Weg verbinden.

Als Obergrenze fur die Langsneigung
seiner neuen Zahnradtrasse legte Mul-
ler 12 Prozent fest, um den Zahnradloks,
die mit bis zu vier Aussichtswagen un-
terwegs sein werden, in den Kurven eine
sichere Fahrt zu ermoglichen. Wie auf
den ubrigen Teilen der Anlage wollte er
die Kurven der neuen Zahnradstrecke mit

grofdzugigen Radien (Radius 5) ausstat-
ten. Auflerdem plante er eine Stahltrager-
brucke unmittelbar hinter dem Bahnhof
Susch ein, um die bestehende Hauptstre-
cke iberqueren zu konnen. Sie orientiert
sich am Vorbild der Dampfbahn Fur-
ka-Bergstrecke im Bereich der Ausfahrt
aus dem Bahnhof Realp.

Zwolf Prozent Steigung

Um die benotigte Gleislange bei einer Nei-
gungsvorgabe von maximal 12 Prozent
auf einem Areal mit einer naturlichen
Steigung von 20 Prozent zu erreichen,
sollte die Neubaustrecke einen Bogen um
die bestehende Gleisanlage machen und
entlang der Grundstiicksgrenze verlau-
fen. Bei dieser Gleisfuhrung kam die Neu-
baustrecke inklusive ihrer Anbindungen
an die Bahnhofe auf eine Gesamtlange
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von 18 Metern und bewaltigte dabei einen
Hohenunterschied von 1,50 Metern. Nach
der Erstellung des Streckenverlaufs mit-
hilfe einer Planungssoftware steckte Uwe
Miller die geplante Neubaustrecke ausge-
hend vom tiefer gelegenen Bahnhof Susch
durch Holzpflocke ab. Langstrassierung
und Hohenentwicklung wurden auf die
Pflocke ubertragen, die als Grundlage fur
die Umsetzung des Streckenplans in der
Ortlichkeit dienten. Um die maximale
Langsneigung von zwolf Prozent einzu-
halten, musste er an einigen Stellen Tras-
sen in das bestehende Gelande eingraben
und an anderen Stellen die Trasse bis zu
60 Zentimeter uber das Gelande fiihren.
Beim Aufstandern von Trassen in diesen
Grofdenbereichen ist jedoch eine stabile
Unterkonstruktion besonders wichtig. In
den Bereichen mit Gelandeeinschnitten
und bei einer trassennahen Geldandefiih-
rung ist dies weitaus weniger problema-
tisch.

Betonelemente fiir den Gleisunterbau

Als Gleisunterbau verwendete Mailler
Betonfertigelemente sowohl fur die

Stutzen als auch fur die Gleis-
trasse. Da die Trasse an eini-
gen Streckenabschnitten an
einem Wasserlauf entlang
verlauft, mussten die Grund-
wasserverhaltnisse beim Gleis-
unterbau ebenfalls berucksich-
tigt werden. Deshalb wurden
Betonfundamente vorbereitet, in die
Betonpalisaden eingegossen wurden,
die den Unterbau fur die eigentliche
Gleistrasse darstellten. Far die Gleis-
trasse selbst verwendete Uwe Mauller
Rasenkantensteine, die in den Kurven-
bereichen eine Lange von 50 Zentime-
tern und bei geraden Strecken eine Lan-
ge von einem Meter hatten. »
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Zur Person:
Uwe Muller (61 Jahre)
Ist seit 2002 Garten-
bahner. Der Vermes-
sungsingenieur ist
bekennender Fan der
Rhatischen Bahn, die
er zum Vorbild far seine
eigene Gartenbahn und
seinen Fuhrpark gemacht hat.
Vor allem die Ingenieursleistung der
Schweizer Bergbahnen beeindruckt ihn.
Vor ahnliche Herausforderungen stellt
ihn seine Gartenbahn, die an einem
Steilhang liegt. Uwe Mdllers Garten-
bahn (Status von 2016) haben wir
detailliert in der Depesche Heft 3/2016
vorgestellt, seine Tipps zur Anlagen-
planung erschienen in Heft 2/2016.

Vorkontrolle: Die provisorische Brucke erlaubt den Testaufbau der Neubaustrecke.
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Hochbau: Einige Teile der Schienentrasse wurden bis zu 60 Zentimeter aufgestandert.

1’ .

Passt: Die maximale Steigung auf der Strecke sollte zwolf Prozent nicht Gbersteigen.
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TEXT: ARNULF SCHAFER: FOTOS: KOTZLE, UWE MULLER
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Feinarbeit: Die Gleise werden mit drei Millimeter feinem Basalt-

Fugensplitt geschottert.

Die senkrechten Stutzbauwerke und der
Trassenunterbau wurden mit Klebemor-
tel verbunden. In den gelandenahen Be-
reichen wurden unter der Gleisstrecke 30
Zentimeter tiefe Fundamente gegraben, in
die Trassenplatten eingegossen wurden.
Trotz unterschiedlicher Untergrundver-
haltnisse kam es durch den Einsatz von
Beton und Betonfertigelementen zu ei-
nem relativ homogenen Trassenunterbau.

Einschottern der Gleise

Die Gleise wurden auf den Trassenun-
terbau gelegt und in ithrer Querneigung
ausgerichtet. In den Kurvenbereichen
verwendete Uwe Miller LGB Gleise mit
Radius 5, in den geraden Trassierungs-
abschnitten setzte er 2,40 Meter lange
Flexgleise ein. Geringe Unebenheiten
des Unterbaus glich er mithilfe von Poly-
styrolstreifen aus. Nach ausgiebigen Pro-
befahrten folgte das Einschottern der
Gleise. Dabei verwendete der Gartenbah-
ner Basalt-Fugensplitt mit drei Millime-
ter Kornung. Den Splitt schwemmte er mit
einem Zwei-Komponenten-Weifdleim ein,
der mit 30 Prozent Wasser verdunnt war.

\
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dann die Zahnstangen verlegt.

Flott gemacht: Zuerst werden die Zahnstangenhalter eingesetzt,

Direkter Weg: Die neue Zahnradstrecke verbindet die Bahnhdéfe Susch und Filisur.

Um den Stromfluss sicherzustellen,
wurden an den Aufdenseiten der Schie-
nen Litze angebracht und verlotet. Ein
Nachschottern der Gleise war ubrigens
nicht notwendig, da der Splitt durch den
Zwei-Komponenten-Leim fest fixiert ist.
Ein loses Einschottern der Gleise ist in
steilen Bereichen von Gartenbahnen oh-
nehin nicht zu empfehlen, da das Schot-

P

Steighelfer: Auf der Neubaustrecke verfigen alle Gleise, die eine

termaterial bei Niederschlagen standig
ausgespult wird.

Der Zahnstangen-Einsatz

Zur Ausrustung der Gleise mit Zahn-
stangen verwendete Uwe Miiller Zahn-
stangen und Zahnstangenhalter von
LGB. Die Zahnstangen werden von den
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Neigung von mehr drei Prozent haben, Gber Zahnstangen.
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Kabélarbeit: Nach dem Einschottern kommt die Elektrik dran. Hier
wird der Vierkanal-Weichendecoder angeschlossen.

Zahnstangenhaltern fixiert, die vor dem

Einschottern zwischen die Schwellen

gesteckt werden. Letztlich rastete Uwe

Muller nur einen Teil seiner neue Gleis-

strecke mit Zahnstangen aus. Lediglich

die Abschnitte mit einer Langsneigung

von mehr als drei Prozent erhielten diese

Steighilfen. In den flacher verlaufenden

Streckenteilen verzichtete er darauf. Eine

Losung, die auch dem Vorbild entspricht.

Im Bereich der Weichen verlegte er eben-

falls keine Zahnstangen, was auch nicht

notig war, da er die Weichen bei seiner

Neubaustrecke bewusst in flachere Ter-

rassenbereiche beziehungsweise in den " : T Mt SR
Bereich der Bahnhofe verlegt hatte. Also T " ) DT v s A
in Streckenabschnitte. wo ohnehin keine Stangenfrei: Bei den Weichen verzichtete Muller auf starke Neigung und Z

oder kaum Langsneigung vorhanden war.

Arbeiten neben den Gleisen

Nachdem die Arbeiten am Gleisbett weit-
gehend beendet waren, folgte die Einfas-
sung der Gleistrassen. In den Strecken-
abschnitten mit einem aufgestanderten
Gleisbett wurden die Trassen an einigen
Stellen an den Seiten durch Natursteine
verkleidet, wobeil sie entweder in einer
Trockenmauer ohne Mortel oder in einer
vermortelten Mauer eingesetzt wurden.
An anderen Stellen erfolgte eine Gelan-
deanschuttung. Das Anschutten von
Bodenmaterial an den Seiten, das Ein-
mauern sowie das Verkleiden der hoch
gelegenen Trassenbereiche unterstitzten
den Betonunterbau zusatzlich statisch,
was die Haltbarkeit der Trasse noch wei-
ter erhoht. Anschliefiend pflanzte Uwe
Muller Stauden und den Buchsbaum-Er-
satz Ilex, um die Zahnradstrecke und die
Hauptstrecke optisch voneinander zu tren-
nen.
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Locker: Mit Zahnstangen-Unterstutzung schaffen LGB Zahnradloks problemlos Stei-
gungen von zwolf Prozent.

Eben: Der Kopfbahnhof Filisur ist
ein weiterer Streckenabschnitt ohne
Zahnstangen.
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Mit der komfortablen Onlinesuche finden Sie
das Fachgeschaft ganz in lhrer Nahe. Ganz ohne
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Edle Figuren und Miniaturen
passend zur Spur G

www.prehm-miniaturen.com

Prehm-Miniaturen®

- Digital conversion

- Sound installation

- Restoration

- Aging / Weathering

- One-off production for
Locomotives, cars,
buildings and Scenery

- Worldwide shipping

- Layout construction
and design

1228 1831 GC 13.00 -17.00
mmm e mm 13.00 - 17.00
Fax 0031 - (0)72-5627806 10.00 - 21.00

Friday
Saturday  10.00 - 17.00

4 ..J ‘4-.___
; P

' SOMMER-NEUHE

Gemeinde
schwester
~Egnes*

Metall

il e e rf"—"J
777 sryver I I Sy

V) T
CACIER 4
t--'kla"j."?gé_s .

——

N J @ u? :‘

N 2020°"

BLEIBEN SIE UP TO DATE:

NO TAX / VAT. Outside of Europelll

1 ™

IMPRESSUM

Herausgeber

Gebr. Marklin & Cie. GmbH,

Stuttgarter Str. 55-57,

73033 Goppingen, Deutschland
Geschaftsfuhrer: Wolfrad Bachle, Florian Sieber

Redaktion/Autoren

Roland Bischoff, Sarah Dannehl, Andreas Franz,
Herbert Grab, Christof Hammer, Wolfgang Hauff,
Frank Mayer, Rochus Rademacher, Carsten Rose,
Arnulf Schafer (leitender Redakteur), Andreas
Schumann und Karsten Speyer. V.1.5.d.P.: Peter
Waldleitner

Koordination
Silvia ROmpp

Grafische Gestaltung/Layout/DTP
JatDesign Jose Tejada, Rottenburg

Kontakt zur Redaktion:

Lowenstr. 46 a, 70597 Stuttgart

Tel.: +49(0)7 11/44 08 00-64

Fax: +49 (0)711/44 08 00-66

E-Mail: LGB-Depesche@3g-media.de

-
(!
[
-

axy

Fotos

Andrea Badrutt/RhB, Andreas Bahnsen, Marty
Bernard, Bernd Bourdon, Michael Buholzer, Claus
Dick, Cheyenne Ebelshauser, Mario England,
Faller, Andreas Franz, Jens Freund, Hendrik
Hauschild, Leonhard Hartinger, Hermann3d,
Drew Jacksich, Daniel Kohler, Dietmar Koétzle,
Stefan Kuhnlein, LGB, Marklin, Uwe Muller, Hans
Ulrich Oehninger, Pola, Prehm, Preiser, Rhatische
Bahn, Christian Sacher, Arnulf Schafer, Ste-

fan Schulthess/RhB, Schuco, Karsten Speyer,
Jacqueline Unger.

Vertrieb

Press Up GmbH, LGB Depesche Leserservice,
Postfach 70 13 11, 22013 Hamburg

Nachbestellung/Abonnement/Leserservice
Tel.: +49(0)40/38 66 66-313

Fax: +49 (0)40/38 66 66-299

E-Mail: Igb-depesche@pressup.de

Druck
GO Druck Media GmbH & Co. KG, Kirchheim
unter Teck

Depesche

IS ARE 3 i i
\ GABE 3 wd

LGB.DE

Clubhotline
Tel.: +49(0) 7161/6 08-213

Die LGB Depesche erscheint viermal im Jahr.
Mitglieder des LGB Clubs erhalten das Magazin
im Rahmen ihrer Mitgliedschaft. Das Einzel-
heft kostet 7,50 Euro und kann Uber Press Up
(siehe links) bestellt werden. Anderung und
Liefermdglichkeiten aller erwahnten Produkte
vorbehalten. Alle Rechte vorbehalten. Nach-
druck, auch auszugsweise, nur mit schriftlicher
Einwilligung. Dies gilt auch far die Aufnahme

in elektronische Datenbanken und Vervielfal-
tigungen auf CD-ROM.

Die Redaktion Ubernimmt keine Haftung far
unverlangt eingesandte Manuskripte, Fotos und
lllustrationen.

345228 D



FOTOWETTBEWERB

die Siegerbilder

Im letzten Jahr hatte die LGB Depesche gemeinsam mit
der Rhatischen Bahn den Fotowettbewerb ,,Kohlelok*

gestartet. Jetzt stellen wir die Siegerbilder vor.
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Fotowettbewerb ,,Kohlelok* -

Mit voller Kraft: die Kohlelok in der
winterlichen Landschaft bei Klosters.

o= Rhatische Bahn

Ferrovia retica

Schweiz

@
Morgen-
Platz 2: Leonhard Hartinger, Osterreich stunde:
Er gewinnt das LGB Modell der Ge 4/4 Il Spendenaufruf (LGB 28444). Die Kohle-
A . |OK passiert
o B F""\f.::“ die Rhein-
' s*& schlucht

bei Versam-
Safien.

Platz 1: Hans Ulrich Oehninger,

Viafier retica

Er gewinnt eine Flhrerstandsmitfahrt von Chur
nach St. Moritz mit der Rhatischen Bahn.

ile erste Dampflok der Rhati-
schen Bahn (RhB) aus dem Jahr
1889 existiert heute noch, aller-
dings musste die ,Rhaetia“ aufgrund
zahlreicher Altersgebrechen abgestellt
werden, seitdem wartet sie auf ihre Re-
staurierung. Die Kosten: CHF 940.000.
Die Elektrolok Ge 4/4 11 616 , Filisur” der
Rhatischen Bahn wirbt seit 2019 mit der
Sonderlackierung ,Unsere Nr. 1 braucht
Kohle” um Spenden fur die Generaluber-
holung des Dampflokoldies , Rhaetia”.
LGB unterstutzt diese Aktion und
brachte ein Modell der Ge 4/4 11 616
JFilisur“ (LGB 28444) mit der Sonderla-
ckierung Kohlelok auf den Markt. Mit je-
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der verkauften ,Spendenlok” fullt LGB
die Spendenkasse der Rheatia um 50 Sommerliches Abendlicht: die Kohlelok auf der Héhe von
Euro auf. Gleichzeitig rief LGB alle Gar- La Punt-Chamues-ch im malerischen Oberengadin.
tenbahnfans auf, die RhB-Spendenlok zu
fotografieren und ihr schonstes Bild an
die Redaktion der Depesche zu schicken.
Die Teilnahme lohnte sich, denn es gab
attraktive Preise zu gewinnen.

Viele Leser der Depesche folgten
dem Aufruf und schickten ihre Fotos
mit der Kohlelok an die Redaktion.
Beeindruckende und sehr unter-
schiedliche Aufnahmen erreichten die
Redaktion, sodass es der funfkopfigen
Jury nicht leicht fiel, unter den Einsen-
dern die Preistrager auszuwahlen.

Jetzt stellen wir IThnen die Gewinner
und ihre Siegerbilder vor. Zudem moch-

ten sich LGB und die Rhatische Bahn T
ganz herzlich bei allen Einsendern fur Platz 3: Da_nIeI Kohler, Schweiz Tihano
ihre Teilnahme an unserem Fotowett- Er gewinnt zwei Tageskarten 1. Klasse flr leﬂ
bewerb bedanken das gesamte Netz der Rhatischen Bahn.
| L . .
Lﬂmmﬁm .
1ﬂ.nw:-;f‘#. B 3

Doppeltraktion: die Kohlelok
gemeinsam mit der Elektrolok
,50 Jahre LGB" on Tour.
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Platz 4: Jacqueline Unger, Schweiz
Sie gewinnt den LGB Schiebewandwagen Haik-v der RhB (LGB 48570).

Platz 5: Jens Freund,
Deutschland

Er gewinnt den gedeckten RhB-Guterwagen
(LGB 40082).

Uberraschende Begegnung:
die Kohlelok auf ihrem Weg
durch die Rheinschlucht.

TEXT: ARNULF SCHAFER; FOTOS: JENS FREUND, LEONHARD HARTINGER, DANIEL KOHLER, LGB, HANS ULRICH OEHNINGER, RHATISCHE BAHN, JACQUELINE UNGER
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Neues rund um die Gartenbahn

Spannende Gebaude, reizvolle Accessoires: Mit diesen Zubehodr-Neuheiten
machen Spur-G-Bahner ihre Gartenbahn schick fur die Sommersaison.

FALLER www.faller.de
Von Stadt bis Land, von Frelzelt bIS Arbeltsleben

BT SCHMUCKEN

Die Neuheiten im Pola-G-Programm von Faller bieten Bauwerke und

LANDLICHE
Figuren fur allerlei Gelegenheiten und Gegebenheiten. Perfekt fur eine SZENEN: DER
naturnahe Szene geeignet: ein Jagerhochsitz plus Futterkrippe - hier ;ﬁfgﬁ:‘;ﬁf”z
trifft sich das Wild zur Fatterung (Art. 331079). Beide Objekte folgen TERKRIPPE

optisch der traditionellen Holzbauweise und sind jeweils uiberdacht. i (ART. 331079)

Ebenfalls in landlichem Holzdesign gehalten: eine Durchfahrtsscheune
zur Lagerung von Getreide, Heu oder Saatgut (Art. 331724). Das Modell
mit einem Fundament in Steinoptik, gegenuberliegenden Flugeltoren
und einem Satteldach wird mit einer Fulle an Ausstattungszubehor aus-
geliefert - und naturlich mit beweglichen Fenstern und Toren. Leben in
diese Szenen bringen zwei neue Figurenensembles: Noch mitten in der
Arbeit stecken zwei rustikal gekleidete Bauern (Art. 331507). Bewaffnet
mit Sense und Spaten, lassen sie sich in Garten, Feldern und Grinanla-
gen platzieren - oder auch im Schienenbereich, wo sie dem Wildwuchs
entlang der Gleiskorper zu Leibe rucken. Schon fur eine Shopping-Tour
oder fur einen kleinen After-Work-Stadtbummel haben sich hingegen
vier Passanten fein gemacht (Art. 331504). Wohin die beiden Damen und
Herren wohl unterwegs sind? Vielleicht zum historischen und schon
renovierten Stadthaus in Reliefbauweise (Art. 331777): Das dreistockige
weifd getunchte Gebaude lockt mit Fachwerkelementen in den oberen
Stockwerken und einem Ladengeschaft im Erdgeschoss. Ideale Ergan-
zung: ein etwas schmaleres, ebenfalls dreistockiges Reliefhaus (Art.
331778), ebenfalls mit Ladengeschaft im Erdgeschoss, ockerfarbener
Fassade und grinen Fensterladen und -einfassungen. Beide Gebaude-
halften konnen platzsparend an einer Wand oder am Anlagenrand als
Hintergrundmodell aufgestellt werden und lassen sich in Hauserzei-
len variabel anordnen; das kleinere Haus eignet sich auch als Anlagen-

abschlusselement. i ) ’
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SCHUCO www.schuco.de

Landliche Szenen rufen nach einem vorbildgerechten Fuhrpark. Die
zahlreichen Nutzfahrzeug-Modelle aus Metall von Schuco eignen sich
in ihrem Mafdstab 1:32 besonders fiur Szenen, die sich etwas weiter im
Hintergrund befinden. Neu im Programm sind hier zwei ganz besondere
Modelle: zum einen der Fendt-Groftraktor Favorit 626 L5, den es erstmals
mit Zwillingsbereifung gibt (Art. 450711400). Ebenfalls eine Legende: der
Kippanhanger HW 80 HA (Art. 450783100) vom Kombinat Fortschritt.
Der Anhanger ist heute noch auf den Feldern unterwegs. Er konnte im
Einsatz bis zu 8.550 Kilogramm Nutzlast transportieren und erreichte
mit Aufsatzbordwanden ein Ladevolumen von elf Kubikmetern.

KULT: DER FENDT-
GROSSTRAKTOR UND
DER KIPPANHANGER
HW 80 DES KOMBINATS
FORTSCHRITT
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PREHM www.prehm-miniaturen.de
Kunstfelsen rein mineralisch

Spektakulare Felsenlandschaften sind eine Zierde fir jede Anlage
und eine Verlockung fur jeden Gartenbahner - ware da nur nicht
die Materialfrage. Eine interessante Alternative zu Naturstein,
Bauteilen aus Beton oder Kunststoff findet sich im Programm
von Prehm: Kunstfelsen, gefertigt aus einem rein mineralischen,
witterungs- und frostbestandigen sowie feuerfesten Material. Der
Baustoff lasst sich mit Hammer, Schneidewerkzeugen oder einer
Flex problemlos bearbeiten und ermoglicht die Modellierung f o |
von naturlichen Landschaftsstrukturen. Miteinander verbunden - LA A R ﬂ it
werden die einzelnen Komponenten durch Armiemngsm{jrtell_ FLEXIBEL: DIE KUNSTFELSEN-ELEMENTE GIBT ES IN DIVERSEN GROSSEN
den speziellen Kartuschenkleber ,,Prehmiumflex” oder das Ver-
bindungssystem ,,DoFlex“. Auch eine Kombination mit echten
Steinen, Beton oder Holz ist auf diese Weise moglich. Erhaltlich
in diversen fur den Auflenbereich geeigneten Farbvarianten von
Grau uber Braun bis Neutral, eignen sich diese Elemente ideal fur
Felslandschaften, Gebirgsbereiche, Tunnelportale oder auch als
Ubergangsmodule zwischen verschiedenen Anlagenbereichen.
Dank ihres edlen natirlichen Looks konnen sie auch als Wand-
verkleidungen, Sockel oder Blumenkasten eingesetzt werden. Er-
haltlich sind die Elemente in Standardgrofden von 30 x 50, 60 x 50
und 90 x 50 Zentimetern sowie in allen durch 30 oder 50 teilbaren
Mafien bis drei Meter Lange. FARB-ALTERNATIVEN: BRAUN, GRAU ODER NEUTRAL STEHEN ZUR AUSWAHL

HERMANN 3D www.hermann3d.com

Gut gemischt zeigt sich auch das Neuheitensortiment von Hermann
3D. Neu im Angebot: outdoortaugliche Gartenbahn-Sitzbanke aus
Kunststoff (erhaltlich in den Farbvarianten Schwarz-Weif2 und
Schwarz-Rot und sowohl einzeln als auch im 4er-
Set mit einem Streugutbehalter) sowie eine
Barbecue-Station. Das Set umfasst einen
Tisch mit integriertem Sonnenschirm,
zwel Stuhle und einen Kugelgrill, der
mit einer flackernden Glut ausgestat-
tet ist. Und auch ein Toilettenhaus-
chen sollte auf keiner LGB Anlage
fehlen - das Hermann-Bausatzmo- \ \ \ \\\
dell ist 5,6 x 5,5 x 11,0 Zentimeter grof3,

in kraftigen Blau-Weif3-Tonen lackiert ' f ‘

und besitzt eine bewegliche Ture. Alle W=

Artikel sind selbstverstandlich auch fur '

den Betrieb im Freien geeignet und
entsprechend verarbeitet.

BARBECUE-STATION:
KUGELGRILL MIT TISCH b
UND SONNENSCHIRM b .
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l . LEBENSNAH: EIN TOILETTENHAUSCHEN SOLLTE AUF KEINER
SOMMERIDYLLE: DIE OUTDOORTAUGLICHEN SITZBANKE EINZELN ODER IM VIERERSET ANLAGE FEHLEN

TEXT: CHRISTOF HAMMER; FOTOS: HERSTELLER
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Die Eisenbahnfreunde Kénigslutter e. V. feiern in diesem Jahr ihr
50-jahriges Bestehen. In den funf Jahrzehnten hat der Verein aus
Niedersachsen viel bewegt und will es auch weiter tun.

in halbes Jahrhundert Eisenbahn-
begeisterung. In dem Stadtchen

Konigslutter zwischen Braun-
schweig und Helmstedt ist sie nach wie
vor lebendig, die Freude am rollenden
Material. Dort feiern die Eisenbahnfreun-
de dieses Jahr ihr rundes Jubilaum. An-
gesichts Corona mit abgespecktem Pro-
gramm. Aber fest entschlossen, sich die
Feierlaune nicht verderben zu lassen.
~Angefangen haben wir damals, 1970,
mit HO®, erzahlt Dieter Hauschild. Seit
jenen Grundungstagen ist er ,,im Dienst”,
wie er sich ausdruckt, als Vorsitzender
des Vereins der Eisenbahnfreunde Ko-
nigslutter. Funf bewegte Jahrzehnte, in
denen er und seine Mitstreiter im Ver-
ein das Leben in ihrer Stadt mitgepragt
haben. Schon im zweiten Jahr seines
Bestehens machte der Verein durch ei-
nen Filmabend im Stadthaus auf sich

aufmerksam. ,Der Film zeigte beeindru-
ckende Bilder von der letzten Dampffahrt
einer BR 78 von Lineburg tiiber Dannen-
berg nach Uelzen®, erinnert sich Dieter
Hauschild. ,,Und das Interesse an unse-
rem Filmabend war so grofs, dass es uns
darin bestarkte, weitere Veranstaltungen
folgen zu lassen.”

LGB als verbindendes Element

Eine entscheidende Veranderung in der
Ausrichtung des Vereins bahnte sich an,
als ein Vereinsmitglied in den Folgejah-
ren begann, sich mit LGB zu beschafti-
gen. ,Der hat uns angesteckt und dann
machte das viral die Runde.” Mit dem
Ergebnis, dass die Eisenbahnfreunde
im Mai 1982 ihre Mitbirger mit einer
bemerkenswerten LGB Freilandschau
uberraschten. Thre Anlage hatten sie in

der Glockenkampanlage unterhalb des
Kaiserdoms aufgebaut. ,Der Zuspruch
war enorm.” Kein Wunder, dass die ge-
lungene Veranstaltung dem Verein wei-
teren Auftrieb gab. Der Glockenkamp
wurde zum festen Platz far die beliebte
LGB Schau. Und die Besucher staunten
von Jahr zu Jahr mehr. Zum Beispiel tiber
den 6,6 Meter langen Nachbau einer
Hamburger Elbbriicke, die sich uber die
Heidteichsriede, den Wasserlauf in der
Glockenkampanlage, spannte.

Mafdstabsgerechte Modelle eines sechs-
standigen Ringlokschuppens mit Was-
serturm und vorbildgetreue Nachbauten
der Gebaude auf dem Brocken folgten
im Lauf der Jahre. Und naturlich fehlten
auch Modelle des Bahnhofs Konigslutter
mit Guterschuppen und des Postamts
der Stadt nicht. In den 1990er-Jahren
wagten sich die Eisenbahnfreunde mit

Dichtes Gedrange: Die zahlreichen Schauen des Vereins sind immer gut besucht - ein Highlight dabei der drei Meter lange Viadukt.
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ihrer Anlage auch in andere Orte. Sie pra-
sentierten sich in Helmstedt und Schonin-
gen, in Gommern oder beim alljahrlichen
Burgfest in Brome. Der Verein war vital
und erwies sich als festes Element im Ge-
meinschaftsleben von Stadt und Region.

| Sehr aktives Vereinsieben
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Zum Jubilaumsjahr 1995 hatte der Verein
etwas ganz Besonderes organisiert: Der
Preufdenzug, gezogen von einer Dampf-
lok der Braunschweiger Verkehrsfreun-

. de, verkehrte zwischen Braunschweig

Premiere: Zur Freude vieler Modellbahnfans wagte der Verein im Jahr 1982 erstmals und Helmstedt. . Das war eine Attrak-
eine gréfBere Freilandschau unterhalb des Kaiserdoms in der Glockenkampanlage.

tion fuar uns alle, schliefflich hatte der
Bahnhof Konigslutter schon lange kei-
ne Dampflok mehr gesehen.” Mehr als
zweieinhalbtausend Besucher zahlte
der Verein funf Jahre spater bei den Fei-
erlichkeiten zum 30-Jahrigen. Um von
der Witterung unabhangig zu sein, be-
muhten sich die Eisenbahnfreunde um
Raumlichkeiten, in denen sie ihre Anlage
kunftig zeigen konnten. Die fanden sich
in der Pausenhalle der Realschule, wo
sie zum 35. Geburtstag des Vereins ihre
mittlerweile mehr als 100 Quadratmeter
grofde Anlage prasentierten. Einschlief3-
lich grofder Teile der Brocken-Bauwerke,
des Bahnhofs Drei Annen Hohne sowie
einiger Eigenbauten wie des Harzkamels
BR 199 und des HSB-Triebwagen VT 187.
Die Anlage wurde 2010 erganzt durch ei-
nen drei Meter langen Viadukt und eine
digitale Ablaufsteuerung.

In jenen Jahren war der Verein gezwun-
gen, sich ein anderes Domizil zu suchen,
weil das Postamt, in dem man bisher
untergebracht war, nicht mehr zur Ver-
fugung stand. 2012 fand sich schliefdlich
ein neues Zuhause in der Alten Was-
sermuhle. ,Die neuen Raumlichkeiten
und das Umfeld mit Miahlenteich, park-
ahnlichem Garten und dem Muhlrad
sind toll. Hier fihlen wir uns sehr wohl*,
freut sich Dieter Hauschild.

Bastelarbeit: Zum 40-jahrigen Jahrestag schmiickten Vereinsmitglieder die Kesseltiiren ~ 111€T ’Ereffen sich die 24 VEI‘E]HSI}]]IEglle-
zweier LGB Loks mit einem Jubildaumswappen. der, viele davon kommen regelmafiig zu

Arbeitseinsatzen und Besprechungen.
Und naturlich geht es immer wieder
zu gemeinsamen Ausflugen - mal zur
Modellbahnanlage in der Hamburger
Speicherstadt, mal zu den Harzer oder
Zittauer Schmalspurbahnen, ins Erzge-
birge zur Fichtelbergbahn, zur Muse-
umsbahn Bruchhausen Vilsen oder zum
Molli auf die Insel Rugen. ,Besonders
gern planen wir Eisenbahnerlebnisse
und Besuche beil anderen Bahnfreunden
wie den LGB Freunden Niederrhein ein.”
Bleibt von unserer Seite nur noch: Herzli-
chen Gluckwunsch zum Jubilaum.
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Im Jahr 2016: Beim sogenannten , Anpfiff” treffen sich die Eisenbahnfreunde bei einem

Voller Details: Der Guterschuppen (Bahnhof Koénigslutter) auf der neuen Vereinsanlage.
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TEXT: HERBERT GRAB,; FOTOS: CHRISTIAN SACHER, MARIO ENGLAND, LGB DEPESCHE
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Geburtstagslok zum 65. Jahrestag KES.
der Brockenlok 99 236

Die Schmalspurdampflok 99 236 der Harzer Schmalspurbahnen
(HSB) feierte in diesem Jahr ihren 65. Geburtstag. LGB gratuliert
mit einem besonderen Modell der Dampflok-Baureihe 99.22. Wir
stellen Thnen das Modell der Neubaulok,,65 Jahre 99 236 Brocken-
lok” (Artikel 26817) in allen Details vor, deren Vorbild auch heute
noch zuverlassig und sicher ihre Fahrgaste bis auf den hochsten
Berg im Harz befordert. — _
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Anlagenwettbewerb ,,Schonste Gartenbahn 2020

M P

Die Entscheidungen beim Depesche Anlagen-
wettbewerb ,,Schonste Gartenbahn 2020“ sind
gefallen. Alle Gartenbahnfans konnten sich
mit Fotos ihrer Anlage und einem ausgefull-
ten Fragebogen beim dritten grofien Anlagen-
wettbewerb der LGB Depesche bewerben.
Unsere Jury wahlte die schonsten Gartenbah-
nen in den Kategorien , Indoor” und , Outdoor”
unter den Einsendungen aus. Auch diesmal
waren wieder Teilnehmer aus vielen Landern
am Start. In der nachsten Depesche zeigen wir
[hnen die schonsten Gartenbahnen 2020.

Bautipp: Weihnachtsbasteleien

Weihnachten steht vor der Tar. Gartenbahn
und Zuage freuen sich uber weihnachtli-
che Stimmung und die Betrachter ebenso.
Karsten Speyer zeigt, wie mit einfachen und
kostengunstigen Mitteln festliche Stimmung
auf und neben den Gleisen entsteht. Nach-
bauen erwunscht!

Die nachste LGB Depesche
erscheint Anfang November 2020

Hinweis: Aus Grunden der Aktualitat
kann es bei einzelnen Themen zu
Anderungen kommen.

TEXT: ARNULF SCHAFER; FOTOS: LGB, ARNULF SCHAFER



Lenem= Rhdtische Bahn

Ferrovia retica Viafier retica

www.rhbclub.ch

Der neue RhB Club

Werden Sie Teil der RhB-Familie!

RhB Club-Mitglieder sind immer eine Nasenlange voraus: Sie erhalten exklusiven Zugang zu Insider-
Informationen und Spezialangeboten rund um unsere Bahn, sei dies bei Fiihrerstandsfahrten,
Depotfiihrungen oder in unserem Mitarbeitermagazin. Auch in der Gestaltung der Club-Plattform
haben Sie mehr als nur ein Wortchen mitzureden. Zum Start gibt's ein erstklassiges Club-Paket!

Und los geht die gemeinsame Reise — jetzt registrieren und profitieren! www.rhbclub.ch



 Jetzt wird angebaut!

es fur

Der Neuheitenprospekt 2020 ist im Fach- ,,
handel oder direkt tiber FALLER erhaltlich.
Fragen Sie Ihren Fachhandler.

Gebr. FALLER GmbH
KreuzstralBe 9 - 78148 Giitenbach www.faller.de
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