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PRACHTIGER EPOCHE I-ZUG HOCHGEBIRGSBAHN

Die Sachsische VI K und ihre Personenwagen Steile Anstiege und tolle Bergszenen auf engstem Raum




4 x jahrlich die LGB Depesche

In der legendaren LGB Depesche erfahren Sie alles aus der
und uber die LGB Welt: praktische Ratschldage zum Anlagen-
bau, Hintergrundgeschichten zu aktuellen LGB Modellen
und ihren Vorbildern, exklusive Kolumnen von Gartenexper-
ten und viele Tipps, die das Hobby Gartenbahn noch faszi-
nierender machen.

Exklusives Clubmodell

[hre Mitgliedschaft im LGB Club berechtigt Sie zum Erwerb
eines exklusiven Clubmodells. Ein personalisiertes und wer-
tiges Zertifikat senden wir Ihnen nach Auslieferung direkt
nach Hause. Sammeln Sie die jahrlich wechselnden Modelle.

Jahres-Chronik
Erleben Sie mit den DVDs alle HOhepunkte des LGB Modell-
bahnjahres zu Hause noch einmal nach.

Exklusives Clubprasent
Als Clubmitglied erhalten Sie einmal jahrlich ein exklusives

Clubpréasent zugesendet.
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Katalog/Neuheitenprospekte
Den jahrlich verfiigharen Hauptkatalog erhalten Clubmit-
glieder Giber den Fachhédndler gratis. Unsere Neuheitenpro-
spekte werden IThnen direkt zugesendet.

LGB Clubkarte

Ihre personliche, jahrlich neu gestaltete Clubkarte offnet
Ihnen die Welt des Modellbahnhobbys auf besondere Art.
Als Mitglied sind Sie nicht nur unser Premiumkunde, son-
dern Sie erhalten auch Vorteile bel unseren derzeit tber 100
Kooperationspartnern. Zudem hat lhre personliche Mit-
gliedskarte Bestellfunktionalitat fiir alle im Club angebote-
nen Exklusivprodukte

Kostenloser Versand im Online Shop
Unser Online Shop gewahrt Thnen kostenlosen Versand
innerhalb Deutschlands.

Clubreisen®

Auf unseren Clubreisen durch fantastische Landschaften
und zu aufdergewodhnlichen Zielen kénnen Sie mit Gleichge-
sinnten fachsimpeln. Und obendrauf gibt es auf den Reise-
preis Rabatte.

Zudem gewahren viele Veranstalter von Modellbahnmessen
unseren Clubmitgliedern attraktive Sonderkonditionen und
Eintrittsermafliigungen.
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pomamn (53 BN club@igb.de
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+49 (0) 7161/6 08-213

" Jetzt Mitglied werden
./ und gleich auf club.lgb.de
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EDITORIAL

LIEBE LESERIN,
LIEBER LESER

er Spatsommer stand im Zeichen der IMA und der Marklin Tage 2019. Die
EWS Arenain Goppingenwurde zur LGB Arena, in der attraktive LGB Modelle
und beeindruckende Clubanlagen zu sehen waren. LGB hatte eine Uberra-
schung mitgebracht: ein Funktionsmuster der neuen Zahnraddampflok HG 4/4. Das
Muster der neuen High-End-Lok fuhr im Dauereinsatz an den Messetagen auf einem
Zahnradbahn-Diorama und zog dabeidie Besucherin seinen Bann. Diesem beeindru-
ckenden Modell nach Schweizer Vorbild widmet sich unsere Titelgeschichte, die ilber
die Endphase der Lok-Entwicklung berichtet und das High-End-Modell detailliert
vorstellt. Das Thema Schweiz greifen wir auch in unserer Anlagenvorstellung auf.
Wolfgang Kegel hat eine bis in kleinste Details perfekt gestaltete Gebirgsstrecke auf
engstem Raum erschatfen, die viel Fahrspafl bietet. Einen Blick hinter die Tore der
RhB-Hauptwerkstitte in Landquart konnte unser Autor Karsten Speyer werfen.
Er brachte uberwaltigende Eindricke mit. Far alle Fans der Siachsischen Schmal-
spurbahnen halten wir einen interessanten Vorschlag in der Epoche I bereit: Der
Sachsenbulle und die drei vierachsigen Personenwagen sowie der vierachsige Gepack-
wagen passen nicht nur farblich perfekt zusammen. Das Thema USA kommt in der
aktuellen Depesche Ausgabe auch nicht zu kurz: Wir berichten tiber den Auftritt von
LGB und dem ,,Golden Spike“-Set anlasslich der Feierlichkeiten zum 150. Geburtstag
der transkontinentalen Eisenbahn.

In unserer Digitalserie stellen wir Ilhnen den neuen RC3 Funkhandregler ausfiithrlich
vor. Die Pflanzenserie greift das Thema Moos auf und allen Dioramen-Fans verraten
wir in Teil 2 unserer Baureportage, wie Gleisbett, Schuppen und Zubehor beim LGB
Ausstellungs-Diorama Bahnhof Johstadt entstanden.

Viel Spafs beim Lesen
SILVIA ROMPP ANDREAS SCHUMANN

lhre Ansprechpartner
bei LGB: Silvia ROmpp
(LGB Club) und
Andreas Schumann
(Produktmanager LGB).

Beeindruckend: Das Funktions-
muster der HG 4/4 war der
Publikumsmagnet auf der IMA.

FOTOS: KOTZLE, LGB; TITELFOTOS: GEORG TRUB, KOTZLE, ARNULF SCHAFER




INHALT

36: Der neue RC3
Funkhandregler ist
eine handliche Funk-
steuerung fur die
Central Station.

HIGH-END-MODELL HG 4/4

TOP-MODELL ... i >
Die Entwicklung der Zahnraddampflok HG 4/4 geht in
die Endphase. Soundspezialisten waren auf der Furka-
Bergstrecke auf Tonjagd, wahrend sich ein Funktions-
muster im Dauereinsatz auf der IMA bewahrte.

MODELLE UND ANLAGEN

TOP-ANLAGE

Wolfgang Kegel errichtete in seinem Keller eine
Gebirgsbahn, die einen grofden Hohenunterschied
uberwindet und sehr platzsparend gebaut 1st.

RHB-HAUPTWERKSTATTE LANDQUART

Im RhB-Betriebszentrum begegnen sich historische
Dampfloks und moderne Triebziige. Karsten Speyer
konnte hinter die Tore der Hauptwerkstatte schauen.

SACHSENZUG
Passend zur Sachsischen VI K gibt es drei Personen-
wagen und einen Gepackwagen aus den 20er-Jahren.

+GOLDEN SPIKE“-SET

Anfang Mai feierten die USA den Geburtstag der Fer-
tigstellung der transkontinentalen Eisenbahn. LGB
und das ,,Golden Spike“-Set waren vor Ort.

ANLAGEN-DIORAMA JOHSTADT, TEIL 2
Seit April zeigt LGB das neue Diorama Johstadt auf
Messen. Wir stellen die Anlage mit allen Details vor.

TIPPS UND KNOW-HOW

I L I I o o R e S S RS R ST G T 35
Gast-Kolumnist Peter Wieland berichtet iiber seine
Erfahrungen mit der LGB Schauanlage nach 173
Tagen Bundesgartenschau.
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6 Die HG 4/4 ist die starkste Zahnraddampflok
Europas. Genauso beeindruckend wie das Origi-
nal ist auch das High-End-Modell von LGB. Ein
Entwicklungsbericht.
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22 In der RhB-Hauptwerkstatte in Landquart
treffen sich Historie und Moderne. Der Mythos
Rhatische Bahn wird hautnah erlebbar.
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54 Moos im Gleisbett gilt vielen Gartenbahnern
als Last. Echtmoos und Ersatzmoose kbnnen aber
auch eine Bereicherung der Gartenbahn sein. Wir
stellen interessante Ersatzmoose vor.

LGB DIGITAL ... . e 36
Mit dem RC3 Funkempfanger und Funkhandregler
lassen sich Loks mobil an der CS2 und CS3 steuern.
Wir erldutern die Komponenten und geben Tipps.

LGB WELT

NEUES ZUBEHOR . ... . ..., 40
Schicke Lkw, historische Dorfbrunnen, Banke und

neue Figuren. Es tut sich wieder einiges in der Zube- FOTOWETTBEWERB . 39
hor-Szene.
NEU IM FACHHANDEL............... 42

PFLANZEN-SPEZIAL,TEIL4 ..................... 54 LESERFRAGEN....................... 52
Gartenbahne en ein ambivalentes Verhaltni

Artenh thaben.giu. @ A erhditnis B Tias TS RAEERDER o e o 56
zu Moos. An manchen Stellen stort es, an anderen ) hasf G ‘E'Twra '"”; ‘;‘3”"'
Stellen ist es ein reizvoller Farbtupfer. anhnnhot Johstadt der GEWINNSPIEL ....................... 57

Pref3nitztalbahn ist auf

) jeder Messe ein Blickfang. VEREINE ............coiiiiiiiianiis. 58
POR TR AT .. e . 60 Im zweiten Teil der Bau-
Die Gohlkes sind nicht nur vier begeisterte Garten- reportage berichten wir, IMPRESSUM.....co e cvsnsmmnnnonrns 9
bahner, LGB ist auch ihr gemeinsames Freizeitver- wie Gleisbett, Schuppen VORSCHAU . ... 62

und das zahlreiche Zube-

gnugen. Portrat einer Familie, die LGB lebt. R
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Zahnraddampflok HG 4/4 ist angeb’rochen
~~Marklin Soundspezialisten waren auf der Jagd

ch dem authentischen Klang der HG 4/4.
= Al:l’f dﬁrJElA in Gdppingen zeigte sich erstmals "

ein Funktfonsmuster des ngh -End- Modells

ede Lok klingt anders. Diese Eisen-
bahner-Weisheit gilt fiir die starkste
Zahnraddampflok Europas ganz be-
sonders. Die mit zwei Niederdruckzylin-
dern fir den Zahnstangenbetrieb sowie
zwei Hochdruckzylindern fiir den Ad-
hasionsbetrieb ausgestattete Dampflok

HG 4/4 der Dampfbahn-Furka-Bergstre-
cke (DFB) hat ihren ganz eigenen Sound,
einen Sound, mit dem LGB unbedingt
auch sein neues Topmodell ausristen
will. Die HG 4/4 von LGB soll so klingen

wie das Original und nicht wie viele an-
dere Dampfloks. Deshalb machten sich
Mitte September zwel Soundspezialisten
von Marklin mit ihrer umfangreichen
Tonaufnahme-Ausrustung auf den Weg
nach Realp im Schweizer Kanton Uri.
IThre Aufgabe: alle wichtigen Betriebs-
gerausche der HG 4/4 aufzeichnen. Am
Freitag, den 13. September kurz vor neun
Uhr legten die beiden Tonspezialisten an
der DFB Depotwerkstiatte in Realp los.
Lokfuhrer und Heizer der DFB 704 hatten

D:e Endp ha sein der Entwicklun g;dér- H:IQh"ET)d- - .w a
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die Lok abgeschmiert und den Kessel auf

Betriebstemperatur gebracht. Beim Auf-
fullen der Kohlevorrate und beim Was-
serfassen war das Aufnahmeteam aus
GOppingen bereits in voller Aktion. Ein
Soundtechniker ging mit Richtmikrofon,
Mikrofonangel und Flashrecorder gezielt
auf die Jagd nach der Hauptgerausch-
quelle, wahrend sein Kollege gleichzei-
tig den Gesamtklang der Betriebsgerau-
sche der Lok mit dem Handrecorder
dokumentierte. Den Kkurzen Fahrweg



zwischen Depot, Wasserkran und Be-
kohlungsanlage nutzten die beiden Spe-
zlalisten bereits fur erste Tonaufnahmen
im Fiuhrerstand. Das war der Auftakt fir
eine Vielzahl weiterer Tonaufnahmen,
die sie an diesem Tag auf der Fahrt von
Realp nach Oberwald aufnehmen woll-
ten. Auf der malerischen Bergstrecke bo-
ten sich jede Menge Gelegenheiten, das
gesamte Klangrepertoire der starksten
Zahnraddampflok Europas aufzuzeich-
nen. Streckenabschnitte mit geringen

Triebwerk-Sound: Dem besonderen
Klang des Zahnradtriebwerks waren die
beiden Soundfachleute auf der Spur.

und starken Steigungen, Abschnitte mit
geringem und starkem Gefalle, mit lang-
samen und schnellen Fahrten, mit Vor-
warts- und Ruckwartsfahrten, Einfahr-
ten und Ausfahrten aus Bahnhofen und
vieles mehr. Aufgenommen wurden die
Fahrgerausche bei der Fahrt auf norma-
len Gleisen und im Zahnstangenbetrieb,
bei dem die Lok von allen vier Zylindern
in Verbundwirkung angetrieben wird,
was sich mit acht Auspuffschlagen pro
Radumdrehung auch akustisch »

CHAFER,;

o

TEXT: ARNULF

FOTOS: TILL PUETZ; LGB, ARNULF SCHAFER
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Zwischenstopp: Das Auffullen der Wassertanks gehdorte zu den vielen Gerauschen, die in CD-Qualitat aufgenommen wurden.

markant bemerkbar macht. Die Soundspezialisten hatten far
die Aufnahmen wahrend der Fahrt zwei Mikrofone im Fiihr-
erstand der Lok installiert. Zusatzlich waren dreil weitere Mi-
kros auf der Bihne des ersten Wagens unmittelbar hinter der
Lok aufgebaut. Dort nahmen sie gezielt weitere Sounds auf,
die wahrend der Fahrt im Fiuhrerstand und seitlich der Lok
zu horen waren. Gerdusche wie beispielsweise das Offnen und
Schliefien der Feuertur, das Schaufeln der Kohle oder das Kur-
beln der Steuerung wurden aufgezeichnet ebenso das Surren
des Generators, die Gerausche des Injektors und vieles mehr -
inklusive der Dampfsounds, die die HG 4/4 auf der Strecke von
sich gab. Selbst die Stopps zum Auffiullen der Wasservorrate
nutzten die Marklin Mitarbeiter fiur Tonaufnahmen.

Mit fanf Gigabyte Sounddaten in CD-Qualitit im Gepiack
ging es nach der Fahrt auf der malerisch schinen Strecke
der Dampfbahn-Furka-Bergstrecke wieder zurick nach Gop-
pingen. Weitere Arbeitsschritte stehen an: Sichtung und Zu-
ordnung der Gerausche, Bereinigen der Soundtakes von Ne-
bengerauschen, Auswahlen der Aufnahmen, Aufarbeiten der
Sounds bis zum Zuschneiden der Soundschnipsel. Viel Arbeit,
aber ein Aufwand, der sich gewiss lohnt, um den Sound des
neuen High-End-Modells von LGB so besonders zu machen,
wie er beim Original auch ist.

Waihrend die beiden Spezialisten mit den Klangaufnahmen
beschaftigt waren, kandigte LGB rund 350 Kilometer weiter
nordlich auf der IMA und den Marklin Tagen 2019 in Goppingen
im Veranstaltungszelt vor der Werfthalle die Zahnraddampflok
HG 4/4 offiziell als Herbstneuheit 2019 an. Die feindetaillierte
LGB Dampflok in schwerer Metallbauweise wird im Friuhjahr
2020 als High-End-Modell in zwei Versionen auf den Markt
kommen. Neben der griin-schwarzen Version der Epoche VI
(Artikel 26270), wie sie heute auf der Furka-Bergstrecke als DFB
704 unterwegs ist, gibt es unter der Betriebsnummer 701 eine
Version der HG 4/4 (Artikel 26271) im Zustand der Epoche Il wie
bei der Ablieferung durch den Hersteller SLM Winterthur. Die

oo " s e =l
E T S e

4 _.,. o *“ﬂ'ﬂ ?-‘-.' ; - l' .- e
I A - SR SR G A R E o e e i [

Abgehért: Den beiden Mikrofonen in der Lok und den drei Mik-
ros hinter der Lok entging kein Gerausch der HG 4/4.

Kurze Verschnaufpause: Das Soundteam kurz vor seinem Ein-
satz auf der Wagenplattform direkt hinter der HG 4/4.
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Stuckzahl der beiden High-End-Dampfloks ist weltweit auf 399
Exemplare beschrankt.

Wahrend der IMA und Marklin Tage 2019 lockte ein Funkti-
onsmuster der HG 4/4 auf dem Stand von LGB in der EWS Arena
viele Messebesucher an. Auf einem Zahnradbahn-Diorama be-
waltigte die Lok im Dauerbetrieb an den drei Veranstaltungsta-
gen zuverlassig die Zahnstangenstrecke mit ihrer achtprozen-
tigen Steigung. Kessel und Fiuhrerhaus der Lok stammten bei
diesem Funktionsmuster zwar noch aus dem 3D-Drucker und
die Messingteile waren noch nicht feindetailliert ausgefiihrt,
doch die Antriebseinheit mit dem Hochleistungsmotor, der alle

;-Q::' Treibradsatze uber Kuppelstangen antreibt und einen echten

Lo Zahnradbetrieb erlaubt, war bereits in einem fortgeschrittenen
f:{" Entwicklungsstadium. So konnten die Messebesucher das be-
sondere Zusammenspiel der iibereinandergesetzten Triebwer-
ke genau beobachten. Im Zahnradbetrieb setzen sich - beim
Original und beim LGB Modell der HG 4/4 - das Reibungstrieb-
werk und das Zahnradtriebwerk gleichzeitig in Bewegung, wo-
bei sich das Zahnradtriebwerk mit doppelter Drehzahl und in
umgekehrter Drehrichtung zum Reibungstriebwerk dreht. Ein
Anblick, der jeden Betrachter in seinen Bann zieht.

Beim Serienmodell werden die Teile, die beim Funktions-
muster weild dargestellt waren ebenso wie das gesamte Fahr-
werk aus hochwertigem, stabilem Zinkdruckguss hergestellt.
Nur so kann die exakte Genauigkeit der Teile sichergestellt und
tiberdies gewahrleistet werden, dass die hohe Zugkraft der Lok
zuverlassig auf die Schiene gebracht wird. Gerade im Zahnrad-
betrieb entwickelt die HG 4/4 enorme Kréafte. Das Umschalten
von Normalbetrieb auf Zahnstangenbetrieb erfolgt bei der HG
4/4 uibrigens automatisch. Ein Sensor erkennt, ob im Gleis eine
Zahnstange vorhanden ist und schaltet die Lok dann in den
Zahnradmodus. Wie beim Original lasst sich der Zahnradan-

Erster Auftritt: Das Funktionsmuster der HG 4/4 zeigte sich auf
der IMA und den Marklin Tagen 2019 in der EWS Arena.

, _ trieb im Digitalbetrieb aber auch im Stand zuschalten. So kann
Messe-Star: Die HG 4/4 auf dem LGB Stand entwickelte sich der Zahnradmodus etwa im Rollenprufstand, im Stand oder auf
zum Publikumsmagnet. Anlagen ohne Zahnstangen aktiviert werden. »

W, o

&




10 Depesche 4/2019

VIELE VORBILDGERECHTE DETAILS

Zahnraddampflok HG 4/4, Epoche VI, Art. 26270

€ Automatische Zuschaltung des Zahnradantriebs
beim Betrieb auf der Zahnstange.

© Innentriebwerk digital zuschaltbar, beispielsweise
- bei Betrieb auf dem Rollenprifstand.

: | © Unterschiedliche Betriebsgerausche bei Zahnrad-
- 4 | betrieb und Reibungsbetrieb.

|
.;'l-.'_._l'

A © Zahnradtriebwerk dreht mit doppelter Geschwin-
digkeit in umgekehrter Drehrichtung zum
Reibungstriebwerk.

© Vorbildgerechte Betriebsgerdusche.

Tolles LGB Modell: Die Konstruktion der HG 4/4 ist langst abge- O Mindestradius R] (600 mm), Zahnstangenbetrieb
schlossen und das schéne Modell kann bereits bestellt werden. . : e
ab grdéf3eren Radien moglich.

Die passenden Wagen werden folgen.

Zahnraddampflok HG 4/4

Hochdetailliert: die Radsynchron: das
Stehkesselrickwand im Gestange am Treibrad
FUhrerhaus

Im abgebildeten
Funktionsmuster sind
die spateren Zinkguss-
teile weild dargestellt.
Die Rader werden in
der Serienfertigung
vorbildgerecht als
Speichenrader ausge-
fUhrt.

>




Bei der Vorstellung der HG 4/4 wurden weitere Details
bekannt. So wird die neue Zahnraddampflok der erste Vier-
fach-Raucherzeuger aus dem Hause Marklin sein. Neben dem
radsynchronen Dampfausstofd aus dem Schornstein und dem
Zylinderdampf wird die LGB Neuheit Dampf tiber die Pfeife und
uber die Vakuumbremse ausstofien. Auch tber die Fahreigen-
schaften der 40 Zentimeter langen Dampflok gibt es weitere
Informationen: Die Zahnraddampflok fahrt durch enge R1-Ra-
dien (Radius: 600 Millimeter) im Reibungsbetrieb. Sie kann also
sicher enge Kurven und samtliche Weichen von LGB befahren.
Im echten Zahnradbetrieb ist technikbedingt der Mindestradi-
us etwas grofder. Auflerdem sind Details zum Lieferumfang der
neuen High-End-Lok durchgesickert. Die Lok wird mit den Fah-
nen der Schweiz, Frankreichs und Vietnams ausgeliefert. Die
kleinen Fahnen konnen auf den Puffer der Lok gesteckt werden
- s0 wie beil der Jungfernfahrt des Originals am 25. Juni 2019
nach einer uber zwolf Jahre dauernden Wiederautbauzeit die-
ser wunderschonen neuen alten Zahnraddampflok.

Hochprazise: das
Speiseventil und die
Lichtmaschine

TOP-MODELL 11

HIGHLIGHTS

Zahnraddampfiok HG 4/4, Epoche VI, Art. 26270

@ Fahrwerk, Kessel und FUhrerhaus aus hochwer-
tigem Zinkdruckguss in gleichbleibender hoher
Serienqualitat. Stabile Konstruktion mit hoher
Genauigkeit im Antrieb und hervorragender
Zugkraft auf der Schiene.

© Feindetailliertes Modell in schwerer Metall-
bauweise. Die filigranen Ansetzteile aus Messing
bieten hohe Detailtreue.

© Voll funktionsfahiges Zahnradtriebwerk mit
leistungsstarkem Gleichstrommotor.

©® mfx/DCC-Digitaldecoder mit vielen Sound- und
Lichtfunktionen wie Fahrgerauschen und Bahn-
hofsansagen sowie Spitzenlicht, Feuerbuchsen-
und FUhrerstandsbeleuchtung.

© Rauchgenerator mit radsynchronem Dampfaus-
stol3 am Schornstein sowie Zylinderdampf,
Dampfausstof3 an der Pfeife und Vakuumbremse.
Erster Vierfach-Raucherzeuger im Hause Marklin.

® Fahrgerdusche sind auch im Analogbetrieb funk-
tionsfahig.

Kurvensicher: Im Adhéasions-
betrieb fahrt die HG 4/4 sogar
auf engen R1-Radien




TOP-ANLAGE

ine Gartenbahn in einem Innen-
raum so zu gestalten, dass sie vie-
le Moglichkeiten zum Rangieren
sowie eine abwechslungsreiche Stre-
cke bietet und dennoch kompakt genug
bleibt, um den Raum vielseitig nutzen zu
konnen. Das klingt wie ein Widerspruch
1n sich. Dass es keiner 1st, zeigt die LGB
Bahn von Wolfgang Kegel. Er hat in sei-
nem Keller eine 15 Gleismeter lange und
dennoch schlanke Gebirgsbahn errichtet,

Die Raumform
erschwerte die
Anlagengestaltung

die viel freien Raum fur die Enkel bietet.
Die Anlagen hat er seit dem Baubeginn
2007 mehrmals umgebaut und erweitert,
um sie so attraktiv und platzsparend zu

gestalten, wie sie heute ist. Dabel war die
komplizierte Raumform mit L-formigen
Innenwanden eine zusatzliche Heraus-
forderung, die er meistern musste (siehe
Gleisplan).

Auf nur neun Quadratmetern Anla-
genflache bietet seine LGB Bahn heute
ein grofles dreigleisiges Bahnhofsareal
mit vielen Rangiermoglichkeiten, eine
beeindruckend gestaltete Zahnradstre-
cke mit alpinem Flair sowie ein Hoch-
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ke Gebirgsbahn hat Dr. Wolfgang

l@gg_l in seinem Keller errichtet. Die Anlage liberwindet
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gebirgssegment mit schmaler Kasten-
brucke, Lawinengalerie und schlankem
Bergbahnhof. Die Gebirgsbahn lauft an
sieben Wandteilen entlang. Sie uber-
brickt zwei Durchginge und eine Tur
und uUberwindet einen Hohenunter-
schied von 65 Zentimetern. Schlank ist
die Anlage dennoch. An ihrer schmal-
sten Stelle misst sie nicht einmal 15 Zen-
timeter und selbst an ihrer breitesten
Stelle kommt sie nur auf 105 Zentimeter.

enen aus der Bergwelt und ist dennoch an eini-
/e ntimeter breit.

higer als 15

' Hohenunterschied von 65 Zentimetern, zeigt
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Schlanke Bauweise, vielseitiger Unterbau

Die kompakte Bauweise hatte mit zwel
Vorgaben von Wolfgang Kegel zu tun: Die
Anlage sollte nicht zu viel vom Raum aus-
fallen und nicht zu breit werden, damit
er alle Stellen fur Servicearbeiten gut mit
dem Arm erreichen konnte. Auch beim
Unterbau gab es klare Vorstellungen: Er
sollte nicht zu wuchtig aussehen und
moglichst einfach zu reinigen sein. Beim

U
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Blick unter die Anlageplatte sind drei
Unterbau-Losungen erkennbar. Das brei-
te Anlagenareal vom Bahnhof Tal steht
auf einem Holzrahmen mit vertikalen
Fifden. Der schmale, hoher gelegene Mit-
telteil wird von schriagen Wandstiitzen
abgestutzt, wahrend der hintere hoch ge-
legene Teil der Anlage von Regaltragern
gehalten wird. Die Streckenteile an den
beiden Durchgangsstellen im Raum sind
freitragend, um einen Zugang zu »

FOTOS UND TEXT: ARNULF SCHAFER
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ermoglichen. Das gilt auch fur die Bruicke
an der Tur zur Werkstatt, die Wolfgang
Kegel auf einer Hohe von 1,52 Metern er-
richtete, um den Durchgang zur Werk-
statt zu erleichtern.

Am Bahnhof Tal geht’s los

Ausgangspunkt fur die Pendelfahr-
ten ist der Bahnhof Tal, der direkt am
Eingang des Raumes liegt. Am Kopf-
bahnhof stehen dem Zugverkehr drei
Stumpfgleise zur Verfiigung, die an der
Laderampe enden, die sich dem Bahn-
hof anschlief’t. Die drei Gleise, sechs
Weichen, das Zufahrtsgleis zum ein-
standigen Lokschuppen und das lange
Abstellgleis neben der Lokremise bieten
den kleinen Zugeinheiten, die meist aus
der kleinen Zahnradlok HGe 2/2 und
zwel kleinen vierachsigen Wagen beste-
hen, viele Moglichkeiten zum Rangieren.
Um die Anlage um den Bahnhof herum
moglichst kompakt zu gestalten, hat
Wolfgang Kegel das Bahnhofsgebaude
und die daneben liegende Laderampe in
Halbreliefform gebaut. So bleibt reich-
lich Platz fur die vielen liebevoll insze-
nierten Szenen abseits der Gleise.

Gipfelsturmer: Drei Bergsteiger versuchen sich am Aufstieg.

LA S5

Viel los: Bei schonem Wetter sind viele draul3en.

Zahnradloks sind im Einsatz

Verlisst ein Zug den Bahnhof Tal in Rich-
tung Gebirge, geht es ab dem Ausfahrtsig-
nal eingleisig weiter. Hinter dem Lok-
schuppen verengt sich die Anlage. Der
Zug rollt iber eine schmale Metallbriicke
und ein freitragendes Plattenteil zum
Mittelstiick der Anlage, das sich um die in
den Raum hineinragende L-formige Zwi-
schenwand windet. Die Gleise liegen hier
auf einer Hohe von 1,10 Meternund haben
damit bereits 20 Zentimeter an Hohe ge-
gentiber dem Bahnhofsareal gewonnen.
Die Strecke steigt weiter bis auf 1,30 Me-
ter Hohe. Damit die Loks mit ihren Wa-
gen die Steigung, die in diesem Teil der
Anlage bei etwa 60 Promille liegt, sicher
bewaltigen, hat Wolfgang Kegel die Glei-
se ab dem Ausfahrtsignal am Bahnhof
Tal zusatzlich mit Zahnradstangen aus-

Herausfordernd:
steile Anstiege und
enge R1-Radien

Im Bergschatten: Trinkpause neben den Gleisen.

gerustet. Die kleine wendige Zahnradlok
HGe 2/2 meistert mit ihren beiden kur-
zen Wagen die steilen Anstiege ebenso
souveran wie die engen R1-Kurven, auf
denen sich der Zug durch die Gebirgs-
landschaft schlangelt.

Im Mittelteil der Anlage zieht die
Zahnradlok ihre Wagen durch eine kar-
ge Berglandschaft, in denen nur wenige
Gebaude zu entdecken sind. Sie passiert
eine Burg, mehrere Almhiutten und ei-
nen Bahniibergang. Sie titberholt Wan-
derer und einen Schafer, der mit seiner
Schafherde unterwegs ist. Dann erreicht
der Zug den alpinen Teil der Anlage, in
dem Bergsteiger versuchen, die steilen
Gipfel zu bezwingen. Die Schienen sind
auch hier mit Zahnstangen ausgelegt,
um die Steigung sicher zu bewaltigen.
Die einspurigen Gleise, die wie tiberall
auf der Anlage mit einer Oberleitung
ausgestattet sind, schlangeln sich wei-
ter durch die Gebirgslandschaft. Dort
sind nicht nur Steine aus diversen Ge-
birgen anzutreffen, sondern auch viele
bis in kleinste Details herausgearbei-
tete typische Szenen aus der Bergwelt.
Felsen und Baume hat Wolfgang Kegel
tibrigens nicht mafistabsgerecht gebaut,

Zentrale: Die Bahn wird vom Mittelteil der Anlage aus gesteuert.
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Detailreich: Sogar in den Hutten gibt's etwas zu entdecken.

um die kompakte Grundfliche nicht
zu Uberladen und um den Blick auf die
Zuge nicht einzuschranken.

Ein Bahnhof ganz oben

Uber ein freitragendes Anlagensegment,
das einen Durchgang im Raum tuber-
spannt, geht es zum hoch gelegenen Teil
der Anlage. Dort verengt sich die Anlage
auf eine Breite von weniger als 30 Zen-
timeter. Ganz eng wird es bei der Ober-
gurtbriicke, die den Tuardurchgang zum
Nachbarraum utberbriickt. Kaum breiter
ist die Lawinengalerie, die sich 1m weite-
ren Streckenverlauf an die Wand presst.
Die Gleise haben jetzt den hochsten Teil
der Anlage erreicht, eine Hohe auf der
auch der Endbahnhof Berg liegt. Hinter
der Galerie teilt eine elektrische Wei-
che die eingleisige Strecke. Es folgt eine
Rechtskurve, dann erreichen die Ziige
den Bahnhof Berg, der fiur den Zugver-
kehr neben einem Fahrgleis auch ein
Ausweichgleis bereitstellt. An diesem
Gleis wartet ein Zug, der sich kurz dar-
auf in die Gegenrichtung aufmacht, um
die Besucher der Bergregion ins Tal zu
bringen. Sobald das Ausfahrtsignal auf

Verbindung: Freitragende Teile Uberbricken die Durchgange.

Grun springt, setzt sich die Lok mit ihren
Wagen in Bewegung. Auf der halben Stre-
cke l6st sie via Reedkontakt das Glocken-
signal 1im Bahnhof Tal aus, ein Vorgang,
der sich unmittelbar vor der Einfahrt in
den Bahnhof wiederholt. Aber auch die
Lok meldet sich auf ihrer Talfahrt. Kurz
vorm Erreichen des Bahnubergangs er-
folgt ihr Zugpfiff. Die kompakte Gebirgs-
anlage von Wolfgang Kegel macht nicht
nur beim Rangieren Spaf, sondern auch
bei ihrem Fahrverkehr durch die beein-
druckende Gebirgslandschaft.

FleiBig: Am Gleisbett kurz vorm Berg-
bahnhof ist immer viel zu tun.

E St

Geschitzt: Die Galerie geh&rt zu den schmalen Abschnitten der Anlage.

Frisch gegrillt: Eine Grillstelle |adt die Wanderl?r zur Rast ein.

Gebirgslandschaft: Die Szenen im Hintergrund
sind zum Teil selbst gemalt.
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Tolle Losung: Die Trennwand wird zur Rundum-
Berglandschaft.
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Anlagenimpression1 | Bahnhof Tal
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Der Kopfbahnhof Bahnhof Tal ist der zentrale Bahnhof der Anla-
ge. Wie der Name andeutet, liegt der Rangierbahnhof im unteren
Bereich der Gebirgsanlage. Kurz vor dem Bahnhof teilt sich die
eingleisige Strecke in drei Stumpfgleise. Vom auBeren Gleis geht
ein Verbindungsgleis ab, das zum einstandigen Lokschuppen
und zum Abstellgleis fihrt. Uber die sechs Weichen im Bahn-

Anlagenimpression 2 ‘ Brucken

L

Ungewdhnlich, aber sehr stabil und praktisch, sind die beiden
Metallbricken auf der Anlage. Als Baumaterial verwendete Wolf-
gang Kegel Teile aus einem Marklin Metallbaukasten. Aus den
Lochblechen, Lochbandern und Winkeln baute er die beiden 14

Zentimeter breiten Kastenbricken. Die 1,18 Meter lange Unter-
gurtbrucke liegt im unteren Teil der Anlage vor der Einfahrt zum

hofsbereich, von denen funf per Hand gesteuert werden, ist ein
vielfaltiger Rangierbetrieb moglich. Die Gleisanlage am Bahnhof
ist fur kleine Zugeinheiten optimiert, die meist aus einer HGe 2/2
Zahnradlok und einem kurzen Personen- und einem Gulterwagen
bestehen. Das Bahnhofsgebdude und die Laderampe sind aus
Platzgrunden in Halbreliefbauweise errichtet.

[

Bahnhof Tal. Um den steilen Anstieg zu bewaéltigen, sind auf die-
ser Bricke die Gleise mit Zahnstangen ausgerustet.

Die 1,25 Meter lange Obergurtbriicke liegt im oberen Teil der An-
lage. Sie Uberwindet einen Turdurchgang auf einer H6he von 1,52
Metern. Die Gleise auf beiden Brilicken verlegte Wolfgang Kegel
lose auf Winkelschienen.
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Anlagenimpression 3 | Geisterturm

Die Gebirgsbahn besitzt auch einen Gruselfaktor: den Geisterturm. mit hamisch lachenden Stimmen und Donnergrollen. Schén ge-
Auf den Zinnen des schlanken Turms steht eine Dracula-Figur, die  spenstig wird die Szenerie, wenn die Deckenbeleuchtung im
beim Drucken einer Steuertaste blau angestrahlt wird. Im Turm  Raum ausgeschaltet ist und nur noch die sparlichen Lichter der
sorgt dann blaues Flackerlicht fur eine gespenstige Atmospha- Gebirgslandschaft und die Lampen der Zahnradloks und ihrer
re und ein Soundmodul liefert die akustische Gruselstimmung  Personenwagen leuchten.

Anlagenimpression 4| Zahnradstrecke

Unmittelbar hinter dem Ausfahrtsignal am Bahnhof Tal beginnt Metallbricke. Dabei Uberwinden die Zige einen Hohenunter-
die fast elf Meter lange Zahnradstrecke. Sie fuhrt durch eine fel- schied von 65 Zentimetern und enge R1-Kurvenradien. Lediglich
sige Gebirgslandschaft aus Styropor, Gips und Natursteinen, UGber Im oberen Abschnitt der Anlage verzichtete Wolfgang Kegel auf
zwel freitragende Streckenabschnitte sowie Uber eine schmale  die hilfreichen Steighelfer.
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Anlagenimpression 5| Bahnhof Berg
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Der Kopfbahnhof Berg liegt auf einer Hohe von 1,56 Metern und dem Bahnhof enden, bieten genltigend Platz flr die kompakten
damit in den oberen Regionen der Anlage. Hinter der Lawinen- Zahnradloks mit ihren kurzen Wagen. Das schlanke Bahngebdude
galerie teilt eine elektrische Weiche die einspurige Strecke, so- ist aus Platzgrunden in Reliefbauweise ausgefuhrt. Das gesamte
dass vor dem Bahnhofsgebaude neben dem Hauptgleis auch ein  Areal am Bahnhof Berg beschrankt sich auf eine Tiefe von 54
Ausweichgleis zur Verfligung steht. Beide Gleise, die kurz hinter Zentimetern.

Anlagenimpression 6 | Lokschuppen
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Der einstandige Lokschuppen ist Teil des Bahnareals vom Bahn- Tm 2/2. Unmittelbar vor der Lokremise liegt eine kleine Diesel-
hof Tal. Der selbst gebaute Schuppen ist vom aul3eren Gleis des tankstelle. Die Zufahrt zum Lokschuppen und das daneben ver-
Bahnhofs Uber zwei Handweichen zu erreichen und bietet genlu- laufende lange Abstellgleis bieten zusatzliche Mdoglichkeiten zum
gend Platz fur kurze Loks wie die HGe 2/2 oder den RhB-Traktor = Rangieren.
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Gleisplan Anlagensteckbrief

0 Bahnhod Tal
mit Laderampe

o Gelsterschloss
0 Lawsnengalers
0 Almhutten

Q Bergsteigergnippe aammmmee Holahmen [ Vertiicalen StUtzen
o chrigen Wandstiten

@ Ehemalige Blockstelle
w——  Hegaltrager

Pucnic-Stelle

(’:} Marklin-Setal-Briachen

@ Elektraoweikche

—
@ Auslahrsignale
-

Thema: Eingleisige Gebirgsbahn

Bauzeit: 2007 bis 2019

Gleismeter: 15 Meter

Zahnstangenstrecke,

Lange/Steigung: 11 m/55 Promille

Anlagenflache: 8,8 m?

Anlage, schmalste/

breiteste Stelle: 0,14 m/1,05 m

Hohendifferenz: 65 cm

Fahrbetrieb: analog

Zlge im Fahrbetrieb: 2
Zur Person: Dr. Wolfgang Kegel Weichen: 7
Di:_ar Elgenbahnfan u_nd el Arzt ist Weichenstellung: elektrisch (2) und Handbetrieb (5)
wie seine Frau Monika Kegel ein Fan von e— 5
Graublnden und der RhB. Von daher Gber- r"uc sk :
rascht es kaum, dass er sich fir das Anla- Langste Brlcke: 1,25 m, Eigenbau, Metallelemente aus dem
genmotiv einer Gebirgsbahn entschieden Marklin Metallbaukasten
hat. FUr Wolfgang Kegel ist die Beschafti- Bahnhofe: 2, Bahnhof Tal und Bahnhof Berg
agung mit seiner Bahn eine schéne Erinne- Gebaude: 10 (inkl. Stallen)
ung an d'ie Jraube In Grgupunden. auker: Besonderheiten: kompakte und platzsparende Bauweise, lange Zahn-
dem ist seine LGB Bahn fur ihn schon | 5 _ )
immer eine entspannende Freizeitbe- . radstrecke, autﬂm_atlmerter Pendglzngetrleb, grof3er H6henunter-
schaftigung mit technischen Gestaltungs- _l schied, Anlagenteile mit Gleisen in einer H6he von 1,50 Metern (und
moglichkeiten gewesen. - mehr), Verwendung unterschiedlicher Unterbausysteme.

I.'q " L,




20 AKTUELL Extravagant: Die 99 221

im grauen Fotoanstrich
(Art. 26816).

HERBSTNEUHEITEN 2019

Dampflok 99 221
und nheue Wagen

nfang der 1930er-Jahre nahm die Deutsche Reichsbahn
Ajj}esellschaft (DRG) drei schmalspurige Einheits-
ampfloks der Baureihe 99.22 in Betrieb. Die funf-
fach gekuppelten Maschinen mit den Betriebsnummern
99 221 bis 99 223 waren die starksten Schmalspurloks der -
DRG. Um dies zu wirdigen, prasentierte der Hersteller Schwartz-
kopff die Lok 99 221 im (abwaschbaren) grauen Fotoanstrich. Das
Modell der 99 221 (Artikel 26816) entspricht in Farbgebung und Be-
schriftung diesem Ablieferzustand in der Epoche II, wobei das Mo-
dell tiber einen Altbaukessel mit Oberflichenvorwarmer verfligt.
Zwel starke Buhlermotoren tibernehmen den Antrieb. Sie treiben
alle funf Treibradsatze der Lok an. Der mfx/DCC-Decoder bietet viele
Licht- und Soundfunktionen. Die Fahrgerausche sind auch im Ana-
logbetrieb funktionsfiahig. Der eingebaute Rauchgenerator sorgt fur
radsynchronen Dampfausstofs sowie Zylinderdampf.

Fir die Fans der Prefdnitztalbahn ein Muss ist der offene Aussichts-
wagen der Bauart KS 4 (Artikel 32355), wie er auf den Schmalspur-
strecken um Johstadt im Einsatz ist. Der Vierachser verfiigt tiber eine
vorbildgetreue Inneneinrichtung mit Bar. Er ist in der originalgetreuen
Farbgebung und Beschriftung der Epoche VI gestaltet.

Ein Rollwagen-Set (Artikel 49189), bestehend aus zwei Rollwa-
gen der Deutschen Reichsbahn (DR) der Bauart Rf4, wie sie auf vielen
Schmalspurbahnen in Sachsen eingesetzt wurden, gehort ebenfalls zu
den Herbstneuheiten 2019. Die Rollwagen in der originalgetreuen Farb-
gebung und Beschriftung der Epoche III verfiigen tiber einen Mittelteil
aus Druckguss, dadurch haben die Wagen gentigend Gewicht, um im
unbeladenen Zustand sicher zu fahren. Die Rollwagen werden vorbild-
getreu tiber die beiliegenden Kuppelstangen gekuppelt. Fiir Freunde der
Rhatischen Bahn sind zwei LGB Herbstneuheiten interessant: der zwei-
achsige Bahndienstwagen der Bauart Xk und der vierachsige gedeckte
Guterwagen der Bauart Gak-v. Der gelbe Materialwagen der RhB (Art.
40818) bietet viele angesetzte Details, Schiebetiiren zum Offnen und
eine betriebsgerechte Alterung. Aufwendig nach Vorbildern gealtert ist
der gedeckte RhB-Giliterwagen (Artikel 40084). Der Vierachser hat sil- §
berne Schiebettiren, die sich offnen lassen. Farbgebung und Beschrif- 3
tung sind originalgetreu und entsprechen der Epoche IV.

- Feiel rwagen: Der offene
Aussichtswagen (Artikel
32355) hat eine Bar.

Neu im Glterverkehr: Der gelbe RhB-Bahndienstwagen (Artikel
40818), der gedeckte RhB-Glterwagen (Artikel 40084) und das
DR-Rollwagen-5Set (Artikel 49189).

Grossbahnfest in der Schweiz

Premiere

er Verein Grossbahnfest feierte am 7. und 8. September in Schinznach-Dorf
D im Schweizer Kanton Aargau sein erstes Grossbahnfest. Veranstal-

tungsort war das Gartencenter Zulauf, das auch die Heimat des Ver-
eins Schinznacher Baumschulbahn (SchBB) ist. Der Verein betreibt auf dem
Geldnde des Gartencenters eine 600-Millimeter-Schmalspurbahn mit histori-
schen Loks. In der Ausstellungshalle warteten an diesem Wochenende Clubs
mit interessanten Ausstellungsanlagen auf die zahlreichen Besucher. LGB war
ebenfalls vor Ort und informierte die Besucher tiber die neuen LGB Modelle. Zu
den Highlights der Veranstaltung gehorten die Fahrten der drei Dampfziige der
Schinznacher Baumschulbahn. Wo gibt es das schon, dass veritable Schmal- Fugbetriob: bis Damp i der Sehinznacher
spurdampiloks mit ihren Wagen durch die Ausstellungshalle fahren? Baumschulbahn fahren durch die Ausstellungshalle.




Historik Mobil feiert Doppeljubilaum

ieben historische Loks aus Sachsen waren mit ithren Wagen-

garnituren vom 2. bis 4. August auf den Schmalspurgleisen

zwischen Bertsdorf und Jonsdorf sowie Zittau und Oybin unter-
wegs, als die Zittauer Schmalspurbahn gemeinsam mit den Jonsdorfer
Oldtimertagen die 13. Historik Mobil feierten. Fur die Schmalspurfans
aus Sachsen gab es doppelten Grund zu feiern: Die Dampfbahn-Rou-
te Sachsen feierte ihr 10-jahriges Bestehen, ebenso der Nachbau der
siachsischen I K mit der Betriebsnummer 54, der ersten sachsischen
Schmalspurgattung. Sachsens Ministerprasident Michael Kretschmer
war deswegen extra zur Eroffnungsfeier in Bertsdorf mit der I K ange-
reist. LGB war natirlich ebenfalls vor Ort und hatte gleich eine beson-
dere Uberraschung mitgebracht: das neue Clubmodell 2020, den Zit-
tauer Barwagen. Das Vorbild des roten Vierachsers mit der markanten
gelben Aufschrift ,Barwagen” fuhr 2006 und 2013 auf der Schmalspur-
strecke zwischen Zittau, Jonsdorf und Oybin.

RhB rilstet auf

AKTUELL 21

Dankesrede mit Ministerprasident: Marklin Geschaftsfuhrer
Wolfrad Bachle (links) bedankt sich bei der Zittauer Schmalspur-
bahn flr die gute Zusammenarbeit. Mit dabei der sachsische
Ministerprasident Michael Kretschmer (ganz rechts).

Uberraschung: LGB stellte sein brandneues Clubmodell 2020 vor.

Der Capricorn kommt

ei der Rhatischen Bahn bricht das Zeitalter des ,Capricorns” an. Nachdem im April der neue RhB-Niederflurtriebzug der

Offentlichkeit vorgestellt wurde, sind inzwischen die ersten Triebziige in Landquart eingetroffen. Ende des Jahres sollen
dort sechs Ziige stationiert sein. Ab Dezember werden die ersten Fahrzeuge auf dem Streckennetz der RhB verkehren.

Mitte 2020 sollen die ersten Capricorn - der Name kommt aus dem Ratoromanischen und bedeutet Steinbock - fahrplanmafiig
eingesetzt werden. Das Besondere am neuen Triebzug ist der sogenannte ,Flugelzugbetrieb”. Die mehrteiligen Ziuige konnen
unterwegs getrennt werden und als Teilzlige zu verschiedenen Zielen weiterfahren. Bei der Fahrt in Gegenrichtung werden
die Zugteile wieder vereint, um gemeinsam weiterzufahren. Durch den Einsatz der Fliigelziige kann die RhB auf eingleisigen
Strecken einen Fahrverkehr im Halbstundentakt durchfiihren, ohne die Strecke aufwendig auszubauen. Um das reibungslose

,Flugeln” sicherzustellen, verfiigen die neuen
. Triebztige uber automatische Kupplungen.
Der vierteilige ,Capricorn” bietet 164 Sitzplat-
ze, davon 35in der 1. Klasse. Die Ziige sind auch
auf Personen mit eingeschrankter Mobilitat
eingerichtet, Sie haben eine maximale Reise-
geschwindigkeit von 120 Stundenkilometern.
Die RhB hat 36 dieser Niederflurziige bestellt.
Das Projekt ist das grofite Beschaffungspro-
gramm fir Rollmaterial in der Geschichte der
Rhatischen Bahn.

Der Anfang: Der erste ,Capricorn” wurde im April pra-
sentiert. Gegen Jahresende sollen sechs Flligeltriebzl-
ge in Landqguart stationiert sein.

TEXT: ARNULF SCHAFER; FOTOS: MARIO ENGLAND, LGB, ANDY METTLER/RHATISCHE BAHN, ARNULF SCHAFER



er die Chance hat, der Haupt-

werkstatt der ,Kleinen Roten”

in Landquart einen Besuch
abzustatten, wird fasziniert sein: Diese
Werkstatt, die man als Keimzelle und Be-
triebszentrum der RhB ansieht, ist nicht
wie jede andere. Hier verbindet sich die
Historie mit der Moderne. Die allererste
Lok der Rhb steht neben dem modernsten
Triebzug. Hier ist man mittendrin, haut-
nah am Erlebnis ,,Rhatische Bahn".

Die Anfange der Werkstatte gehen zu-
rack auf das Jahr 1889, als die erste Strecke
von Landquart tiber Klosters nach Davos
gebaut wurde. Im Rahmen der ersten Stre-
ckenerweiterung zog diese in einen Neu-
bau im Landquarter Ortsteil ,Station”.
Hier entstand ab 1888 auf der griinen Wie-
se ein Depot mit angegliederter Lok- und
Wagenunterhaltung sowie eine Arbeiter-

siedlung. In den folgenden 20 Jahren wur-
den parallel zum wachsenden Strecken-
netz auch die Werkstatteinrichtungen
stindig erweitert, um das zunehmende
Rollmaterial betreuen zu konnen. Im Jah-
re 1905 wurde nach langen Uberlegungen
der markante Neubau der Rotunde, einer
Kreissegmentremise in wegweisender Be-
tonbauweise, mit zunichst fiunf Lokstan-
den in Betrieb genommen. Bis 1908 wurde
sie auf 19 Lokstinde erweitert, die noch
heute einen weitraumigen hellen Raum
darstellen. Durch weitsichtige Planung
sowlie zweckmaflige Erweiterungen und
Umbauten geniigen die Depot- und Werk-
stattanlagen auch heute noch grofdtenteils
den Anforderungen der Rhatischen Bahn.
Einen hochinteressanten Einblick in diese
technische Zentrale der Bahn vermittelte
der Sicherheitschef der RhB, Roald Hof-

- S

keihay bulatumne

mann, anlasslich eines Besuchs im Juni
letzten Jahres.

Reparaturen in kiirzester Zeit

Die Werkstatte in Landquart ist die
Hauptwerkstatt der Rhatischen Bahn, die
far Revision, Modernisierung und grofie-
re Reparaturen zustindig ist. Durch ihre
umfangreiche Ausstattung ist es moglich,
fast alle anfallenden Revisions- und War-
tungsarbeiten an Lokomotiven und Wa-
gen auszufiihren, einschlief}lich komplet-
ter Neubauten.

Zu den wichtigsten und augenfalligs-
ten Arbeiten gehort die Radsatzbear-
beitung. Die Laufflichen der Radsatze
miissen regelmafiig tiberarbeitet werden,
wenn durch Abnutzung, Flachstellen oder
sonstige Beschadigungen der ruhige »
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Die Keimzelle
der kieinen Roten

/e Depesche Autor Karsten Speyer hatte im letzten

_—— Sommer die Moglichkeit, die RhB-Hauptwerkstatte

. In Landquart zu besuchen. Was er dort gesehen hat,
hat ihn begeistert.

tinu== Rhatische Bahn

T = Ferrovia retica Viafler retica

Wl E L

Hauptwerkstatte: Im weitraumigen RhB-Areal in Landquart sorgen Uber 20 Fachbereiche und 180 Mit-
arbeiter fur die Revisionen, Modernisierungen und Reparaturen des rollenden Materials.

Heute wie damals: Die Rotunde mit ihren 19 Lokstanden ist das markanteste Gebdude der RhB-Hauptwerkstatte in Landqguart. Eine
Aufnahme um 1910 (links) und eine von 2018 (rechts).

TEXT: KARSTEN SPEYER; FOTQS: RHE ARCHIV, WOLF RCTH, KARSTEN SPEYER
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Geradeauslauf nicht mehr gewahrleistet
ist. Um dies ohne den Ausbau der Rad-
siatze zu ermoglichen, steht eine Unter-
flur-Radsatzdrehbank zur Verfugung, die
das exakte Profil wiederherstellt. Dazu
wird das Fahrzeug so auf die Anlage ge-
fahren, dass der zu reparierende Radsatz
auf der Drehbank steht. Sollte die Materi-
alstarke nicht mehr ausreichen, werden
die Radscheiben mit neuen Bandagen
versehen. Die Bandage wird erhitzt, wobei
sie sich ausdehnt und von der Radscheibe
gelost wird beziehungsweise sich beim
Erkalten kraftschliissig verbindet. Sollte
im Rahmen einer Ultraschallprifung eine
Beschadigung der Achswelle oder der
Radscheibe festgestellt werden, konnen
diese Teile auf einer Radsatzpresse ausge-
tauscht werden. Durch die umfangreiche
Ersatzteilhaltung kann ein Austausch in
kurzester Zeit geschehen, das gilt auch fur
den Austausch der Bremsen. So stehen die

Feinste Holzklasse: Der 2. Klas-
se-Wagen B2060 erstrahlt in
neuem Glanz.

Fahrzeuge dem Betrieb wieder schnells-
tens zur Verfugung.

Wagen revisieren, reparieren und kom-
plett neu aufbauen

In einem anderen Bereich werden Wa-
gen revisiert, repariert oder komplett neu
aufgebaut wie beispielsweise die ange-
kundigten neuen Glacier-Express-Wa-
gen. Alle notwendigen Arbeiten vom
neuen Innenausbau ttber Umbauten am
Wagenkasten bis hin zu reinen Neubau-
ten inklusive des Rahmens kénnen aus-
gefithrt werden. Dies erfordert jedoch
die Kompetenz vieler Fachbereiche der
Werkstatte. Der Wagen wird dazu in
seine Einzelkomponenten zerlegt. Die
Bremseinrichtung, die Luftleitungen,
ein grofier Teil der Elektrik, die Innen-
einrichtung mit Sitzen, Fufboéden, Ver-
kleidungen, Fenster, Taren mit ihrer
Steuerung und vieles mehr werden inden
jeweiligen Fachbereichen aufgearbeitet
oder neu gebaut. Bei grundlegenden Ver-
anderungen sind auch die Schlosserei
und Schweifierel gefordert. In einem ge-

Rollmaterial: Noch fehlen die Drehgestelle.

Neues Rollmaterial:
die aufgearbeiteten Lok-
achsen mit Fahrmotoren.

Geschichte der

Hauptwerkstatte Landquart

1889: Eroffnung der Bahnstrecke Landquart-
Klosters. Erste Werkstatt in Landquart.

1895: Baubeginn neue Werkstatt in Landquart.
1896: Eroffnung der Werkstatt.

1901: Erweiterung der Reparaturstande.

1902 bis 1903: Zusatzliche Hallen fur weitere
Fachbereiche.

1905: Er6ffnung Rotunde mit funf Standen.
1907 bis 1908: Erweiterung Rotunde, zunachst
auf 13, dann auf 19 Standen.

1908: Stein- und Stahlkonstruktionen ersetzen
Gebaude aus Holz.

1970: Modernisierungen und Neubauten.

2011: Anbau der Allegra-Halle zur Wartung der
Triebzuge.

2018: Baubeginn
Infrastruktur.

2019 bis 2022: Ausbau der Rollmaterial-Werk-
statt zur Wartung von Trieb- und Gliederzlgen.

Interventionsstitzpunkt

Zeitsparend: Die Unterflur-Radsatz-
drehbank beschleunigt die Reparatur.




trennten Bereich erfolgt eine komplette Neulackierung und die
Beschriftung. Meist wird Folientechnik eingesetzt, mit der auch
kurzfristige Werbebeschriftungen realisiert werden. Die Be-
schriftung ,,50 Jahre LGB* auf der Ge 4/4 11 617 ist so entstanden.
Dann werden die tiberarbeiteten An- und Einbauteile sowie die
Drehgestelle wieder montiert. Auflerdem wird der Wagen von
Grund auf uberprift, bevor er wieder in den Betrieb aufgenom-
men wird. Auf diese Weise wird der gesamte Wagenpark Stiick
fur Stuck erneuert. Eine entsprechende Refit-Mafnahme findet
zurzeit auch far die Lokomotiven der Reihe Ge 4/4 111 statt. Sie
werden technisch und mechanisch modernisiert und fur das
neue Zugsicherungssystem ZSI 127 vorbereitet. Dadurch ver-
langert sich ihre Nutzungsdauer um 20 Jahre.

Die Allegra-Halle

Im Zuge der Modernisierung des Rollmaterials und der damit
verbundenen Umstellung von lokbespannten Einzelwagen auf
Triebziige und Gliederziige, die im Betrieb eine Einheit bilden,
entstand auch die , Allegra-Halle”. Die bis zu 75 Meter langen
Triebzuige fahren aber ein gebogenes Gleis auf der Drehschei-
be in die Halle. Um die Triebzlige zu warten oder Drehgestelle,
Bremsen und andere Teile unter dem Wagenboden zu tauschen,
wird der ganze Zug mithilfe einer Vielzahl von mobilen Hebe-
bocken angehoben, ohne die Wagen voneinander zu trennen.
Diese Moglichkeit soll es demnéachst auch fiir die 112 Meter lan-
gen Albula-Gliederziige geben, wenn der im September 2019 be-
ginnende Ausbau der Rollmaterialwerkstatt abgeschlossen ist.
Eine auflerst zeitsparende Einrichtung ist auch die Wartungs-
halle fiir Pendelziige, die ebenfalls am Stuck ein- und ausfah-

RHB-HAUPTWERKSTATTE 25

ren konnen. Hier werden kleinere Instandsetzungsarbeiten und
Innenreinigungen zwischen den Diensten durchgefihrt. Eine
Durchfahrt-Wagenwaschanlage schliefdt sich dieser Halle an.
Sie ist beidseitig an die Gleisanlage angeschlossen, um die kom-
pletten Zugkompositionen schnellstens dem Betrieb wieder zur
Verfiigung stellen zu konnen. Die Sauberkeit des Rollmaterials
bei der RhB sind durch diese Einrichtungen inzwischen schon
sprichwortlich geworden.

Zwei Lokstande nur fiir Dampfloks

Gegenuber der Drehscheibe befinden sich die Lokstande 17 und
18 flir die Dampfloks. Zurzeit sind dort die Loks 1 ,,Rhéatia“ und
die 107 ,Albula“ untergestellt. Zu den Spezialitiaten der Werk-
stitte Landquart gehéren die Unterhaltung und Instandset-
zung von Dampflokomotiven. Hier sind die entsprechenden
Gewerke und Fachleute vorhanden, die heute sehr gefragt sind.
Das Wissen rund um die Dampftechnik und die technischen
Moglichkeiten auf dem Gebiet der Restaurierung historischen
Rollmaterials werden auch von anderen Bahngesellschaften ge-
schatzt, deren Fahrzeuge sich hier ein Stelldichein geben. Auf
dem weitraumigen Areal in Landquart befinden sich ebenso
Blros, Sozialraume sowie liber die bereits erwahnten Abteilun-
gen hinaus weitere Fachbereiche wie Sicherheit, Konstruktion,
Instandhaltungsplanung, Prifverfahren, Elektronik, Schreine-
rei, Polsterel und andere Fachbereiche, deren Arbeit am ferti-
gen Fahrzeug nicht immer so augenfallig ist. In Landquart sind
tiber 20 Fachbereiche mit mehr als 180 Mitarbeitern tagtaglich
im Einsatz, um ihren Teil zum beeindruckenden Gesamterleb-
nis Rhatische Bahn beizutragen.

Zuwarten statt
loslegen: Die Nr. 1
.Rhatia“ wartet auf
Spenden.

HeiBe Sache: Die
neuen Laufflachen
sind gluhend heif3.

FOTOS: WOLF ROTH, KARSTEN SPEYER

TEXT: KARSTEN SPEYER,:
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Zur Dampflok VI K in der grunen Landerfarbe der Sachsischen
Staatseisenbahn gibt es jetzt drei dazu passende vierachsige
Personenwagen und einen vierachsigen Gepackwagen aus den
1920er-Jahren. Ein Personenzug aus der guten alten Zeit.

er die gute alte Zeit er-
wahnt, meint meistens die
1920er-Jahre. Damals gab es

noch Landerbahnen, die DRG war Zu-
kunftsmusik und in Sachsen fuhr die
Sachsische Staatseisenbahn. Das ,Ko-
niglich® war zwar im Namen bereits
gestrichen, doch die Anschrift und das
konigliche Wappen zierten weiterhin
die bunten Landerbahnloks und die
dazu passenden Wagen. Technisch hat-
te sich im sachsischen Fuhrpark einiges

getan. Beginnen wir mit der Dampflok:
Nachdem die in Sachsen weitverbrei-
tete IV K mehr und mehr an ihre Leis-
tungsgrenze gelangt war, ergriff die
Sachsische Staatseisenbahn die Mog-
lichkeit, eine Bauserie von Heeresfeld-
bahnloks giinstig zu erwerben, die nach
Kriegsende von der Armee nicht mehr
benotigt wurden. Die Loks erhielten
den grinen Landerbahnanstrich und
die Betriebsnummern 210 bis 224, Mit
den leistungsstarken Dampfloks war

es moglich, langere Ziuge mit schweren
Wagen zu bespannen, wie etwa den be-
kannten sachsischen Vierachser-Perso-
nenwagen.

Den damaligen Gepflogenheiten
entsprechend, gab es die Personenwa-
gen als Wagen 2. Klasse, 3. Klasse und
4. Klasse. Wagen 1. Klasse fuhren nicht
auf den Schmalspurgleisen, sie waren
den Schnellziigen auf den normalspu-
rigen Hauptstrecken vorbehalten. Von
der 2. Klasse wurden in den Schmal-

0 1
T N%

31354 31353

il (N
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mit einem Kohleofen ausgestattet, der
in der Wagenmitte aufgestellt war. Im
Winter hatte dies zur Folge, dass es auf
den Sitzen in der Nahe des Ofens erdri-
ckend heif war, wahrend es auf den
Platzen am Wagenende kalt blieb. Eine
Toilette gehorte ebenfalls zur Ausstat-
tung dieser Wagen, was bei den Zwei-
achsern noch nicht der Fall war. »

Perfekt ge-
lungen: Der
FUhrerstand
ist bis in die
Details ausge-
arbeitet und
beleuchtet.

.'::_- M~

5ndrndei|: Der Shs.enbulle _ | '. S:—St.E Dampﬂok VI K

iIm grunen Landeranstrich
beeindruckt mit seiner | Epoche |, Art. 20481

umfangreichen Ausstattung.

@ Originalgetreue Farbgebung

spurzigen nur wenige Abteile benotigt, *
r = = = und Beschriftung der Epoche |.

da die meisten Fahrgiste aus Kosten-
griinden in der 3. und 4. Klasse unter- ™ | ® Lokschilder als Atzteile
wegs waren. : o, ' angesetzt.

Zu dieser Zeit hatten die grofien ‘s . © Zwei leistungsstarke kugel-
vierachsigen Drehgestellwagen die : gelagerte Biihlermotoren.
kleinen zweiachsigen Personenwagen
verdrangt. Allerdings verfigten sie
anfangs uber Aufbauten aus Holz. Die J
groflen Wagen boten ein deutlich ver- | © Rauchgenerator mit rad-
bessertes Fahrverhalten und auch der ' synchronem Dampfausstol3
Fahrkomfort war um Welten besser als 5l und Zylinderdampf.
in den Zweiachsern - trotz der sparta- - ; ) O Limitiertes Sondermodell
nischen Sitze in der 3. Klasse und vor | anlasslich des 100-jahrigen
allem in der 4. Klasse. Die Wagen waren : . Jubildums der Baureihe VI K.

O mfx/DCC-Decoder mit vielen
Licht- und Soundfunktionen.

ZLE, LGB; TEXT: ANDREAS SCHUMANN
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FOTOS: KOT

=

mn
=N
y iy

- -—




28 Depesche 4/2019

(\ g
Stabiler
Untersatz: -
Der vierach-
sige Gepack-
wagen rollt

auf Metallrad- L

satzen. ‘l
‘l r
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S.St.E Gepackwagen

Epoche |, Art. 30323

©® Originalgetreue Farbgebung
und Beschriftung der
Sachsischen Staatseisenbahn.

@ Secitliche Schiebetlren zum
Offnen.

€ Metallradsatze.
@ Linge Uber Puffer 48 cm.

S.St.E Personenwagen
2./3. Klasse Epoche |,

Art. 31355

@ Originalgetreue Farbgebung
und Beschriftung der
Sachsischen Staatseisenbahn.

© Komplette Inneneinrichtung.

© Turen an den Plattformen zum
Offnen.

O Metallradsatze.
O Lange Uber Puffer 58 cm.

Warmespender:
» Der Kohleofen
' . | gehort zur
| - Innen-
- ‘ aus-
) L=
. | =

stattung.

Allen Wagen gemeinsam war die He-
berlein-Seilzugbremse, eine Bremse,
die in vielen sachsischen Zugen an-
zutreffen war. Vereinfacht dargestellt
funktioniert sie so: Ein Gewicht presst
die Bremsklotze in jedem Wagen an
die Rader, sobald das tiber alle Wagen
durchlaufende Seil gelockert wird.
Wird das Seil gespannt, 10st sich die
Bremse und der Zug kann sich in Bewe-
gung setzen. Dieses Bremssystem war
auf einigen Schmalspurbahnen in Sach-
sen bis weit in die zweilte Halfte des 20.
Jahrhunderts im Einsatz. Obwohl viele
Jahre zuvor bereits die Vakuumbremse
eingefithrt wurde, die eine einfachere
Bedienung ermoglichte. Vor allem bei
frostigen Temperaturen im Winter war
das Kuppeln der Seile zwischen den
einzelnen Wagen eine schwierige und
auch gefahrliche Angelegenheit.

Allen langen sachsischen Personen-
wagen gemeinsam war auch das beson-
dere Dach, das aus einem Holzgerippe
mit Stoffbespannung bestand. Elektri-
sches Licht gab es damals noch nicht
in den Zigen. Die Stirnlampen der Lok
und die Lampen in den Wagen verwen-
deten Gas zur Beleuchtung.

Auf einigen Museumsbahnen kon-
nen Sie auch heute noch mit ahnlichen
Zugen fahren und so das Fahrgefuhl der
damaligen Zeit nachempfinden. Nur
schade, dass es heute keine sachsische
VI K mehr in alter Landerbahnfarbge-
bung gibt.

Der Personenzug als Modell

Seit vielen Jahren faszinieren die Mo-
delle der sachsischen Schmalspurbah-
nen viele LGB Freunde in aller Welt. So
tiberraschte es kaum, dass bereits kurz
nach dem Erscheinen der VI K in der
grunen Landerbahnfarbgebung und der
Vorstellung der beiden Personenwagen
3. und 4. Klasse Wiinsche nach weite-
ren passenden Wagen aufkamen. Da
LGB - wenn immer moglich - gerne den
Wiuinschen der LGB Modellbahnfreunde
nachkommt, wurde in diesem Jahr auf
der Nurnberger Messe ein passender
Gepackwagen und als Sommerneuheit
2019 ein passender 2. und 3. Klasse-Per-
sonenwagen vorgestellt.

Doch beginnen wir auch hier mit der
Lok:DieVIKinder grunen Landerbahn-
farbe wird von zweil kugelgelagerten
Buhler-Motoren angetrieben. Aufgrund
ihres Gelenkfahrwerks durchfahrt sie
anstandslos kleine R1-Radien. Ausge-
rustet mit einem mifx/DCC-Multiproto-
kolldecoder sind im Digitalbetrieb viele
Licht- und Soundfunktionen schaltbar.
Das Fahrgerausch ist auch im Analog-
betrieb funktionsfihig, ebenso die Pfei-
fe und Glocke, die durch Schaltmagnete
im Gleis ausgeldst werden kénnen. Die
Lok verfiigt iiber einen Rauchgenerator
mit radsynchronem Dampfausstofd und
Zylinderdampf. Die seidenmatte Farb-
gebung und die Beschriftung entspre-
chen der zu Ende gehenden Epoche I,
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also dem Beginn der 20er-Jahre. Die
Lokschilder sind als Atzteile separat an-
gesetzt. Vorbildgerecht hat die Lok ein
Zweilicht-Spitzensignal. Teile der He-
berlein-Bremse sind auch vorhanden.
Die schone Lok mit der Artikelnum-
mer 20481 ist zurzeit noch in geringer
Stuckzahl erhaltlich - es handelt sich
um eine Sonderserie, die sehr begehrt
ist. Direkt nach der Lok wurde in der
Regel der Gepackwagen eingereiht, hier
der sachsische Vierachser mit Holzkas-
ten. Neu gegentuber dem vor einiger Zeit
erhaltlichen Modell ist die griine Farb-
gebung des Gepackwagens (Art. 30323),
dessen Schiebetiiren an der Seite geoff-
net werden konnen. Brandneu ist der
gemischtklassige Wagen der 2. und 3.
Klasse. Es ist eine Neukonstruktion.
Auch er hat einen Holzkasten, besitzt
aber im Gegensatz zu den Wagen der 3.
und 4. Klasse deutlich grofiere Fenster
und eine andere, dem Vorbild entspre-
chende Inneneinrichtung. Die Tiren an
den Stirnwanden zu den beiden Platt-
formen konnen geoffnet werden. Ty-
pisch fir diesen Wagen war die grine
Farbgebung. Ab Herbst wird das neue
Modell unter der Artikelnummer 31355
erhaltlich sein. Ein 3. Klasse-Personen-
wagen - ebenfalls mit Holzkasten - ist
auch im LGB Programm. Der an seiner
braunen Farbgebung zu erkennende
Wagen verfligt iilber die passende Inne-
neinrichtung. Die Turen an den Platt-
formen lassen sich auch bei diesem Mo-

dell 6ffnen. Dieser Wagen ist unter der
Artikelnummer 31353 im Handel erhalt-
lich. Komplettiert wird der Zug durch
den Wagen 4. Klasse in der typischen
grauen Farbgebung. Auch bei diesem
Modell 1st die Inneneinrichtung nach-
gebildet und die Turen an den Plattfor-
men lassen sich 6ffnen. Unter der Arti-
kelnummer 31354 ist auch dieser Wagen
im Fachhandel erhaltlich. Allen Wagen
liegen die Bauteile der Heberlein-Brem-
se zur Selbstmontage bei. Aber auch die
Bremsschlauche der Vakuumbremse
sind an Lok und Wagen montiert.

Wenn der Sachsenzug mit seinen
bunten Vierachsern auf der Garten-
bahn seine Runden dreht, wird so man-
cher Modellbahnfreund in Gedanken in
diesem Zug sitzen und durch die sach-
sische Landschaft fahren. Naturlich in
der komfortablen 2. Klasse ...

S.St.E Personenwagen 4.

Klasse Epoche |,
Art. 31354

@ Originalgetreue Farbgebung
und Beschriftung der
Sachsischen Staatseisenbahn.

& Komplette Inneneinrichtung.

€ T[]ren an den Plattformen zum
Offnen.

O Metallradsatze.
O Lange Uber Puffer 58 cm.

SACHSENZUG 29

Bitte
eintreten:
Die Tuaren an
den Plattfor-
men lassen
sich offnen.

S.St.E Personenwagen 3.

Klasse Epoche |,
Art. 31353

@ Originalgetreue Farbgebung
und Beschriftung der
Sachsischen Staatseisenbahn.

© Komplette Inneneinrichtung.

€ Turen an den Plattformen zum
Offnen.

O Metallradsatze.
@ Lange Uber Puffer 58 cm.

Alte Zeiten:
Das konigliche

Wappen

zlert
die Per-
sonen-
wagen,




GOLDEN SPIKE

solden S pi ike“-Set
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Die USA feilerte die Fertigstellung der transkontinentalen Eisenbahn.
300.000 Besucher, LGB und das ,,Golden Spike“-Set waren dabel.

R.R.

Original trifft Modell: Die ,Nr. 119" der
Union Pacific trifft auf die ,,Nr. 119" von
LGB. Mit dabei: Janko Franke (Leiter Ver-
trieb International Marklin, rechts) und
Engineer Richard Carroll.

Treffen ll: Die ,Jupiter” aus dem ,,Golden
Spike“-Set zeigt sich auf dem Tender-
umlauf ihres Vorbilds.

Am 9. bis 11. Mai stand das Heritage Festi-
val in Ogden im US-Bundesstaat Utah im
Zeichen der Fertigstellung der transkon-
tinentalen Eisenbahn vor 150 Jahren. Fir
die Feier hatte die Union Pacific Railroad
zwel méachtige Dampflok-Klassiker eingela-
den. Die Living Legend , Nr. 844", eine 1944
far die Union Pacific produzierte 4.620 PS
starke Dampflok der FEF-3-Serie, sowie
den komplett neu aufgearbeiteten Big Boy
,Nr.4014". Die beeindruckende Lok aus der
grofsten und leistungsstarksten (6.200 PS)
Dampflokbaureihe der Union Pacific kam
direkt von ihrer Tauffeier nach Ogden.

Bei den verschiedenen Veranstaltun-
gen, an denen tiber 300.000 Besucher teil-
nahmen, waren auch das LGB Team und
das ,Golden Spike“-Set von LGB prasent,
mit dem LGB an den historischen Moment
der amerikanischen Eisenbahngeschichte
erinnert. Am 10. Mai begann die dreitéa-
gige Hauptveranstaltung ,Golden Spike
Sesquicentennial Celebration and Festi-
val” im Golden Spike National Historical
Park. Beim Event in Utah gab es viele
Showacts inklusive der Darstellung des
historischen Ereignisses. An dieser Vor-
fihrung nahmen die Nachbauten der
beiden Loks teil, die vor 150 Jahren beim
Schienenzusammenschluss dabel wa-
ren, die Union Pacific ,Nr. 119” und die
Central Pacific ,Jupiter”. Das Nordame-
rikateam von LGB sowie Janko Franke
und Erwin Heinze vom Vertrieb Inter-
national von Marklin waren vor Ort und
hatten die Lokmodelle , Nr. 119" und ,,Ju-
piter” mitgebracht, die LGB im ,,Golden

VIP Auftritt: Ein ,Golden Spike“-Set
wurde beim VIP-Gala-Dinner in Sacra-
mento versteigert.

Spike“-Set anbietet. An der historischen
Statte in Utah trafen sich die beiden LGB
Modelle mit ihren Vorbildern, ein schoé-
ner Vergleich zwischen den fein detail-
lierten Metallmodellen aus Messing und
Druckguss im Spur-G-Format und ihren
grofien historischen Vorbildern.

Gala in Sacramento

Am 11. Mai hatte das ,,Golden Spike“-Set
seinen grofien Auftritt beim VIP-Gala-Din-
ner im California State Railroad Museum
in Sacramento. 450 geladene VIPs aus der
Eisenbahnbranche, aus staatlichen Insti-
tutionen und dem Umfeld des Eisenbahn-
museums versammelten sich, um den Ge-
burtstag zu feiern. Auf der Veranstaltung
prasentierte sich das ,Golden Spike“-Set
von LGB in einer exklusiven Vitrine. Die
beiden exklusiven Modelle aus der Vor-
serie wurden im Verlauf der Veranstaltung
zugunsten des Eisenbahnmuseums ver-
steigert. Wie bei allen anderen Auftritten
von LGB im Rahmen der Feierlichkeiten
lag auch diesmal die LGB Broschiire zur
Geschichte der transkontinentalen Eisen-
bahn bereit. Sie galt als fast offizielle Bro-
schiire zum Event. Sehr gut kam bei den
Besuchern der Veranstaltungen auch das
schon gestaltete LGB Blechschild ,,Golden
Spike” an, das viele Clubmitglieder als LGB
Messeprasent bereits kennengelernt haben.
Das ,,Golden Spike“-Set (Art. 29000) ist 1n-
zwischen in den USA und Europa im Han-
del verfiigbar und trifft auf grofies Interesse
bei den Eisenbahnfans.

FOTOS:JANKO FRANKE, ERWIN HEINZE; TEXT: JANKO FRANKE
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Die LGB Show in Goppingen

L

Clubgeschenk: Der LGB Club begrulite die
Clubmitglieder mit einem Flaschenéffner mit
cdem Sound der ,Golden Spike“-Loks.

e N4

v ; . ¥ e e ey
Dampflok-Stimmung: Die IV K aus Jéhstadt begrifite
die Besucher vor der Halle.

chone LGB Loks und Wagen und attraktive Spur-G-Mo-
S dulanlagen statt kdmpferischen Bundesliga-Handball

gab es vom 13. bis 15. September in der Goppinger EWS
Arena zu bestaunen. LGB hatte auch diesmal seinen grofien
Auftritt bei der IMA und den Marklin Tagen in die Sporthalle
verlegt. Vor der Halle stimmte die sdchsische IV K99 1594-3 der
Prefinitztalbahn die Besucher rauchend und pfeifend auf das
besondere Flair in der Halle ein. Die 100 Jahre alte Dampflok
war extra von Johstadt per Tieflader angereist. Das Spur-G-
Modell der 99 1594-3 sowie viele andere Loks und Wagen aus
dem aktuellen LGB Sortiment gab es in der LGB Arena zu se-
hen. Interessant und abwechslungsreich prasentierten sich die
aufgebauten Modulanlagen. Die LGB-Freunde Niederrhein wa-
ren gleich mit drei Anlagen prasent. Neben der grofien Ausstel-
lungsanlage ,Hammerundermeadowvalley” und der Modul-
anlage ,Wernigersiel“ mit deutschen Motiven zeigten sie auch
ihre im Aufbau befindliche Segmentanlage zum Thema USA.

Das Thema Schweiz stand bei der 36 x 5 Meter grofden Mo-
dulanlage des Eisenbahnclubs der Wuppertaler Stadtwerke
im Vordergrund. Norddeutsch ging es auf der Modulanlage
Biuttenwarder der Freunde der LGB Norddeutschland zu. Das
Thema Norddeutschland und Nordsee thematisierte Uwe-Pe-
ter Schmidt in seiner Anlage Nordseebahn 2.0, die er auf acht
Meter Lange erweitert hatte. Die LGB Freunde Rhein/Sieg wa-
ren mit zweil Vereinsanlagen prasent und Heiko Funk zeigte
seinen Minionszug in voller Lange.

Auf dem Stand von LGB zog das Lokhighlight des Jahres
2020 alle Blicke auf sich. Auf einem Gebirgsdiorama mit Zahn-
radstrecke war ein Funktionsmuster der Zahnraddampflok
HG 4/4 im Dauereinsatz. Nattuirlich hielt auch der LGB Club fur
Clubmitglieder etwas Besonderes bereit: den LGB Flaschen-
offner mit den Lokpfiffen der ,,Golden Spike“-Loks ,,119“ und
LSJjupiter”.

IMA und Marklin Tage 2019 waren ein Eisenbahnfest der Superlative. Uber
60.000 Eisenbahnfans aus aller Welt besuchten vom 13. bis 15. September
Goppingen. LGB hatte die EWS Arena zum Spur-G-Mekka gemacht.

Erfolgreicher Dauereinsatz: Das Funktionsmodell der neuen
HG 4/4 war die Attraktion am LGB Stand.

J .
Besuch aus der Schweiz: Andreas Schumann (Produktmana-
ger, LGB, links) und Hans-Dieter Kolle (Mitglied der Geschafts-
leitung, Marklin, rechts) begruliten den Direktor der Rhati-
schen Bahn Dr. Renato Fasciati (Mitte) am LGB Messestand.

Mehrfacher Auftritt: Die LGB-Freunde Niederrhein hatten
gleich drei Vereinsanlagen mitgebracht. Erstmals zu sehen:
das Trestle-Bruckensegment der neuen USA-Modulanlage.

FOTOS UND TEXT: ARNULF SCHAFER



32 | CLUBNEWS

: H 1 ]
o f Fi'e . . <l
J A ai;_ 15N |
) | -

""" ion lieBli ich fir Clubmitglie ﬁ‘*i‘ww

Vorbildgetreue
Inneneinrichtung:

LGB Clubmodell 2020 - T rogelh
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© Originalgetreue Farbgebung und Beschriftung
der Epoche VI.

®© Turen an den Plattformen zum Offnen.

& Komplette Inneneinrichtung.

© Metallradsatze.

© Formneuheit mit neuem Dach.

O Lange Uber Puffer 58 Zentimeter.
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Technoseum zeigt Marklin Baukasten

as Mannheimer Landesmuseum fur Technik und

Arbeit hat eine Sammlung von 1.100 Baukasten aus

der Zeit von 1895 bis 1995 erworben, darunter auch
245 Metallbaukasten von Marklin und Trix. Zur Sammlung
gehort der fast zwei Meter grofée Marklin Eiffelturm aus dem
Jahre 1985, mit dem Marklin den 100sten Geburtstag des Pa-
riser Wahrzeichens feierte. Die umfangreiche Sammlung
wird zurzeit gesichtet. Ausstellungen zum Thema Baukés-
ten sind fiir 2024 geplant. Clubmitglieder erhalten im Mann-
heimer Technoseum gegen Vorlage der Clubkarte eine Erma-
Sigung auf den Eintrittspreis fur die Dauerausstellung.
Weitere Infos: www.technoseum.de

Das Mannheimer Technoseum ist jetzt im Besitz einer riesigen
Baukasten-Sammlung.

IGC Bw Dieringhausen

N e 5 g™ ] 0 e e DL
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ZUu Besuch beim
Bergischen Lowen

I m Eisenbahnmuseum Dieringhausen wird die Geschich-

te der Eisenbahn im Oberbergischen Land lebendig. Das

Museum auf dem Areal des ehemaligen Bahnbetriebs-
werks Dieringhausen wird von der Interessengemeinschaft
IG Bw Dieringhausen betrieben. Die Exponate reichen von
Dampfloks tiber Dieselloks bis zum Uerdinger Schienenbus.
Die bekannteste Lok ist die Dampflok Waldbrdl, die heute
noch als Zuglok beim Dampfzug ,Bergischer Lowe” einge-
setzt wird, der an Fahrtagen zwischen Dieringhausen und
Wiehl verkehrt. Clubmitglieder erhalten im Eisenbahnmu-
seum Dieringhausen bei Vorlage des Clubausweises eine Er-
mafdigung von 20 Prozent auf den Eintrittspreis.
Weitere Infos: www.eisenbahnmuseum-dieringhausen.de

Die Jahres-DVD Tell 2
fur Clubmitglieder

D as LGB Filmteam hat fiir den zweiten Teil der Jahres-DVD wieder

Museums zeigen sich vor dem historischen Lokschuppen.

eine bunte Palette an attraktiven Themen zu Schmalspurbah-

nen im Original und als LGB Modelle zusammengetragen. So
widmet sich die DVD der popularen Sachsischen IV K, diesmal am
Beispiel der 99 564 der Rugen‘schen Baderbahn. Vorgestellt wird |
das ,Golden Spike“-Set, das LGB anlisslich des 150. Geburtstags 'E'L_Lj
der Fertigstellung der transkontinentalen Eisenbahnverbindung in E;, ——
den USA als limitiertes Dampflok-Set herausgebracht hat. In Grau- '“.'r
biinden machte das Reportageteam der inzwischen 60 Jahre alten
Power-Ellok Ge 6/6 Il mit der Betriebsnummer 702 der Rhatischen T
Bahn seine Aufwartung. Anschliefend ging es in den hohen Norden, - . v
um Hendrik Hauschild zu besuchen, auf dessen Anlage das brandneue 1 Onoms n::-:nu‘;m _w‘l. ui
LGB Modell der Ge 6/6 II unterwegs war. Jim Knopf, Lukas der Lokomo- B ipen: Riutermeg 0. TVO8 ikl
tivfihrer und seine LGB Lok Emma - wer sie noch nicht kennt, lernt sie
auf der LGB Jahres-DVD kennen. Mike Lorbeer zeigt, wie eine Rollwagen- - > _
grube gebaut wird, und der Bonusfilm beeindruckt mit Bildern von der REEEERICEERNIREZIoN R R2A 1 Ve g Re (S ]
Clubreise in die Schweiz zum , Mythos Gotthard“ 1im Mai 2019. eine bunte Mischung an Themen fur alle LGB Fans.

FOTOS: LGB, IG BW DIERINGHAUSEN, TECHNOSEUM




PETER WIELAND

LGB und die Bundesgartenschau,
das passt zusammen. Nach 173 Tagen
Bundesgartenschau, an denen Wwir,
die Modellbahnfreunde Sulmtal, die
Gartenbahn auf dem Niederbordwa-
gen betreut haben, kann ich das be-
urteilen. Die sehr vielen Besucher der
Bundesgartenschau, die an der Anlage
Halt gemacht haben, um sich die LGB
Bahn, die drei Loks mit ihren Wagen
und die schone Kakteenlandschaft
anzuschauen, und die vielen Zehn-
tausenden an Fotos, die dort gemacht
wurden, sprechen fuar sich. Aber auch
wir HO-Bahner von den Modellbahn-
freunden Sulmtal sind begeistert. Die
Loks waren mit ihren Wagen jeden Tag
zehn Stunden unterwegs, von morgens
um 9 Uhr bis abends um 19 Uhr, sieben
Tage pro Woche, und das fast 25 Wo-
chen. Insgesamt 1730 Stunden haben
die LGB Loks und Wagen im Dauerein-
satz abgespult - bei jedem Wetter. Die
Zuge rollten und rollten, egal ob die
Sonne schien und das Thermometer
auf 40 Grad stieg oder Dauerregen auf
sie prasselte und der Wind heftig blies.

Wir haben nachgerechnet. Jede der
drei Loks, die auf den drei unterschied-
lich langen Fahrkreisen unterwegs
waren, legte am Tag mit ithren Wagen
zwischen 20 und 21 Kilometer zurtck.
Jeder Zug fuhr also jede Woche zwi-
schen 140 und 150 Kilometer. Die sdch-
sische IV K Dampflok, die von Anfang
bis Ende der Buga auf dem etwas hoher
gelegenen mittleren Fahrkreis unter-
wegs war, spulte tiber 3.000 Kilometer

Peter Wieland (69) ist erster Vor-
sitzender der Modellbahnfreunde
von Obersulm (web.mbf-s.de), die

uber mehrere Clubanlagen ver-
flgen. Der Geschaftsfuhrer einer
Veranstaltungs- u. Messebaufirma
ist begeisterter Marklin- und Trix-
Fan. Seine intensive Beschafti-
gung mit der Buga-Anlage hat ihn
auch vom LGB Rollmaterial mehr
als Uberzeugt.

KOLUMNE 35
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Tolles Buga-Highlight

auf dem Bugageliande ab. Ohne einen
Ausfall - eine tolle Leistung!

Ausfalle gab es beil den Loks, die auf
den beiden unteren Fahrkreisen der
Anlage unterwegs waren. Die Ursachen
waren jedoch nicht das LGB Material,
sondern die unangemessenen Aktivita-
ten einiger Besucher. Unter den Gasten
der Gartenschau gab es immer wieder
Personen, die Wagen absichtlich zum
Entgleisen brachten oder die Schienen
blockierten, was zu mehr oder weniger
grofien Storungen fahrte.

Dass so etwas passierte, ist scha-
de. Dass dabei nicht mehr passier-
te, sprach ebenfalls fiur das gute LGB
Material und fiar den Einsatz unseres
Bugateams, bestehend aus Manfred
Steinbiss, Dieter Reisbeck, Peter Kuhn,
Rainer Nothdurft, Harald Fritsch, Ste-
fan Bauer, Joachim Schmidt und mir,
Peter Wieland. Das Team war nicht nur
morgens und abends vor Ort, um rol-
lendes Material und Gleise zu checken,
Wartungsarbeiten zu erledigen, Zige
auf die Gleise zu setzen und sie abends
sicher zu verstauen. Unsere Teammit-
glieder kamen auch tagstiber vorbeli,
um alles zu richten, falls es zu Sto-
rungen kam, oder einfach nur um zu
schauen, ob der Fahrbetrieb reibungs-
los verlief, und sich den interessierten
Fragen der Besucher zu stellen.

Bei diesen Gesprachen wurde deut-
lich: Die Idee, eine LGB Anlage auf ei-
nen Flachwagen zu setzen und drei
Zuge durch eine Kakteenlandschaft
fahren zu lassen, kam richtig gut an.

_— . | o i = o
x

Tolle Idee: Die LGB Bahn fahrt auf einem
Niederbordwagen durch eine Kakteen-
landschaft.

TEXT: PETER WIELAND; FOTOS: ARNULF SCHAFER
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Fernsteuerung

Mit dem RC3 Funkempfanger und dem RC3 Funkhandregler kbnnen
Gartenbahner jetzt auch an der CS2 oder CS3 ihre Loks und Funk-
tionsartikel beguem mobil steuern. Wir erlautern die Komponenten
und beschreiben den einfachen Anschluss an die Central Station.
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ie Central Station bietet mit ih- noch eine weitere Mog-

rem ubersichtlichen Display und lichkeit mit haptischer

ihrem Bedienungskomfort viele Bedienung dazu: die
Vorteile fur die Gartenbahner. Wer drau- Steuerung der Anlage per
fsen unterwegs ist, will gerade bel gro- RC3 Funkhandregler. Da-
fReren Anlagen nah an seiner Lok und in  bei handelt es sich um ein
Sachen Steuerung ortsungebunden sein. ergonomisch  gestaltetes
Bisher bestand fiir die CS2- und CS3-Nut- und damit fiar Links- und
zer bereits die Moglichkeit, via Webober- Rechtshander gleichermafien
flache und WLAN ihre Anlage per Handy geeignetes Steuergerat, das op-
oder Tablet fernzusteuern. Nun kommt timal bedienbar ist - auch einhan-
dig. Fir einen intuitiven Gebrauch
und das richtige Fahrfeeling sorgt der
grofde rote Drehknopf, mit dem sich
die Geschwindigkeit leicht einstellen
lasst.
Selbst bei direkter Sonneneinstrah-
lung ist das Grafikdisplay dank seines
hohen Kontrasts noch gut ablesbar und
fir den Dammerungs- und Nachtbe-
trieb kann es sogar von hinten beleuch-  gptimales
tet werden. In der Anzeige werden die Design:
Lokbezeichnung, Fahrtrichtung sowie Der Funkhand-
Geschwindigkeit und die schaltbaren Sender liegt
Funktionen (maximal 32) angezeigt. Da- pectekkin C.I.e ]

Hand und lasst

Kabellose Freiheit: Drei Batterien bei konnen zwei verschiedene Lokomoti-  sjch intuitiv

vom Typ AA versorgen den RC3 ven gleichzeitig gesteuert werden oder »  bedienen.
Funkhandsender mit Strom.

-

LGBTOURS... A
...und lhre Reisetraume werden wabhr. Nachlass 2 02 0

fiir alle LGB/

Marklin/Trix Club-
Mitternachtssonne Schweden & Norwegen (inklusive Hurtigruten) - Juli 2020 mitglieder

Diese Reise, die in Stockholm beginnt, vereint die historischen, einzigartigen Verkehrsrouten zweier Lander. ‘
An Bord der bekannten Inlandsbanan erleben wir auf einer Strecke von 1300 km das schwedische b S 17T T
Binnenland, die Bergwelt und die norwegische Kiiste. Wir reisen durch eine dramatische Landschaft, die o & *Y"‘ BT ) o il
zum Weltkulturerbe gehort, bekommen Einblicke in die traditionelle Kiiche und lernen Handwerkstradi- SEis Rl (N UREIEEE RS
tionen und das samische Erbe kennen. Anschlielend gehen wir an Bord eines Hurtigruten-Schiffes und
erleben eine der schonsten Seereisen der Welt durch das Reich der norwegischen Fjorde von Harstad
Uber Trondheim nach Bergen. Hier erklimmen wir mit der Mount Flgibanen Funicular den
gleichnamigen Berg, der eine atemberaubende Aussicht auf die umliegenden Fjorde
und Berge bietet. Mit der bekannten Bergenbahn - der hochsten Eisenbahnstrecke
Skandinaviens — sowie der Flambahn erleben wir eine grandiose Landschaft voller
schneebedeckter Gipfel, eindrucksvoller Schluchten und tosender Wasserfalle. Auf
Fjordfahrten erkunden wir den malerischen Auerlandsfjord und den atemberau-
benden Naerayfjord, der zum UNESCO-Weltkulturerbe gehort.

Franzosische Riviera und Spanien - September 2020

Wir beginnen unsere Reise in Nizza, gelegen an der traumhaften Franzosischen
Riviera. An Bord des ,Train des Pignes” (Pinienzapfenzug) reisen wir 151 km entlang
der malerischen Cote d’Azur von Nizza nach Digne-les-Bains. Auf einem Teil der Strecke
wird der Zug vom dampfbetriebenen ,Puget Théniers Annot” gezogen! Wir besuchen das
Furstentum Monaco sowie Marseille, gegriindet vor 2600 Jahren und somit alteste Stadt Frankreichs.
Unser nachstes Ziel ist Avignon, auch bekannt als Stadt der Papste. In der Ardeche erwarten uns zwei
erlebnisreiche Dampfbahnfahrten mit dem ,Train De LArdeche”; der,Le Mastrou” verkehrt seit 120
Jahren durch die Berglandschaft und der Train des Gorges” flihrt auf einer charmanten Strecke durch
die besonders verborgenen Teile der Doux-Schluchten. Als nachstes erklimmen wir mit dem bekannten
JYellow Train” (Le train Jaune) auf 63 km einen Hohenunterschied von 1200 m nach Bolquere, der héchs-

rli
R o
o

Fotos copyright: Inlandsbanan, John Rogers und Train des Pignes
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ten Bahnstation Frankreichs und beenden die Fahrt in Latour-de-Carol, nahe der spanisch-franzosischen LGBTOURS * John Rogers
Grenze. Die Eisenbahnlinie, die vor mehr als einem Jahrhundert eréffnet wurde, erforderte den Bau von Weiherweg 30, 90556 Cadolzburg, Deutschland
650 Konstruktionen, einschlieBlich 19 Tunnels und zwei Briicken. Der Zug gilt als Stolz und Symbol der T. +49 (0) 9103 - 1697 » F. +49 (0) 9103 - 717006

Katalanischen Pyrendaen. Zum Abschluss erkunden wir die malerische Stadt Barcelona. Die Stadt bietet
imposante Geschichte, fantastische Kultur sowie unzahlige Sehenswirdigkeiten und Bauwerke verschie-

denster Stilrichtungen, darunter Meisterwerke vieler gro3er Architekten. WWng btours.de

E-Mail Igbtours@t-online.de

Begleitete Gruppenreisen! * Ein LGB Souvenirwagen pro Anmeldung
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Kontaktfreudiger Funkempfanger:
Uber das Anschlusskabel wird der RC3
Funkempfanger mit dem CAN-Bus der
Central Station verbunden.

beispielsweise eine auf der Central Stati-
on eingerichtete Traktion und eine Wel-
che oder ein Signal. Uber das Display
konnen die unterschiedlichen Lokomoti-
ven und ihre Funktionen sowie die Steu-
erbefehle fur Artikel abgerufen werden.
Sodass die drahtlose Steuerung von jeder
beliebigen Position der Gartenanlage aus
gelingt, ohne auf die Steuerzentrale zu-
ruckgreifen zu mussen.

Der Anschluss des Funksystems ist ganz
einfach. An den CAN-Bus der Central
Station (siehe Bild unten) wird der RC3
Funkempfanger (Art. 55057) angeschlos-
sen. Bei Bedarf kann mit dem Verlange-
rungskabel (Art. 60126) und/oder einem
Terminal (Art. 60145) eine optimalere
Position des Empfiangers auf der Anla-

ge erreicht werden. Die kleine Empfan-
ger-Box (Grofée 68 x 78 X 20 Millimeter) 1st
das Verbindungsstiick zwischen der Cen-
tral Station und dem RC3 Funkhandreg-
ler (Art. 55017). Einem Funkempfanger
konnen bis zu vier RC3 Funkhandregler
55017 zugeordnet werden, was durch die
Aktivierung des Verbindungsmodus im
Handregler erfolgt. Mit der bidirektiona-
len FM-Funktechnik auf 2,4 GHz tiber-
tragt der Funkempfanger Steuerbefehle
auch uber langere Distanzen und kann
international eingesetzt werden.

Zum Update des Funkhandreglers liegt
dem Empfanger ein Kabel bei, mit dem
die Software aktualisiert werden kann.
Damit wird auch zukinftig die Funksteu-
erung den Anforderungen gerecht.

(%]

wil [ E

RC3 Funk-

RC3 Funkhandregler

Art. 55017

@ Ermoglicht drahtlose Fern-
steuerung mittels Funk von
Loks und Funktionsartikeln.

@& Durch grof3e Reichweite
auch fur weitlaufige Anlagen
einsetzbar.

© Kontrastreiches Display mit
Hintergrundbeleuchtung.

© Einfache Bedienung mit
zentralem Drehregler und
19 Drucktasten.

© Updatemoglichkeit Gber RC3
Funkempfanger und CS3.

® 3 Batterien AA werden
bendtigt (nicht enthalten).

© GroBRe: 185 x 80 x 35 mm.

RC3 Funkempfanger

Art. 55057

@ Anschlusskabel am Gerat
far Marklin Bus der CS2
und CS3 im Digitalbetrieb.

® Funktechnik mit groRer
Reichweite.

© Maximal kénnen vier RC3
Funkhandregler 55017 zuge-
ordnet werden.

@ Updatemoglichkeit Gber
die Central Station 3.

© GroBRe: 68 x 78 x 20 mm.

FOTOS: CLAUS DICK, LGB; TEXT: WOLFGANG HAUFF

empfanger

Verbindungszentrale: Ist der RC3 Funkempfanger an den Marklin Bus der Central Station (CS) angeschlossen (Anschlussbuchse sie-
he Bild), kdnnen Uber den Funkhandregler bequem Loks aus der CS-Datenbank geladen und gesteuert werden. Uber den Handregler
lasssen sich zudem die Magnetartikel (Weichen und Signale) sowie die Not-aus-Funktion schalten.



AKTUELL 39

Gewinnen Sie wertvolle Preise mit
einem Bild der aktuellen RhB-Lok

7 Tff"??" e e = : ——m =
ST & o i s ﬁ)’ *' ' ‘b =\
Fotosafari ist angesagt: Die Kohlenlok Ge 4/4 Il Nr. 616 ,Filisur" fahrt durch den Kanton GraubUnden und kann abgelichtet werden.

Die erste Dampflokomotive der Rhatischen Bahn (RhB) aus dem Jahr 1889 existiert heute noch, allerdings wurde die ,,Rhaethia” auf-
grund zahlreicher ,Altersgebrechen” abgestellt und wartet auf eine umfangreiche Restaurierung. Erstmals in der RhB-Geschichte
wirbt eine moderne Lokomotive vom Typ Ge 4/4 11 fiir eine historische Lok mit der Sonderlackierung ,Unsere Nr. 1 braucht KOHLE".
Schicken Sie ein Bild von der Sonderlok bis zum 29.02.2020 an LGB-Depesche@3g-media.de. Sie nehmen dann an einer Verlosung
teil, bel der wertvolle Preise zu gewinnen sind. Die Gewinner werden von der RhB und in der Depesche Ausgabe 02/20 veroffentlicht.*

Mitmachen und gewinnen

1. Preis: FUhrerstandsmitfahrt Bl LllE Ll
von Chur nach St. Moritz

2. Preis: ein Modell der Ge 4/4
Il Spendenaufruf (Art. 28444)

3. Preis: Zwei Tageskarten _ ="
1. Klasse fiir das gesamte —@~
Netz der RhB o

4. Preis: RhB-Schiebewandwagen
Haik-v (Art. 48570)

5. Preis: RhB gedeckter Guterwagen
(Art. 40082)

Bitte senden Sie |hr bestes Bild der Ge 4/4 || 616 mit der Lackierung Spendenaufruf , Rhaetia” bis 29.02.2020 (Einsendeschluss)
an LGB-Depesche@3g-media.de

* Mit Ihrer Teilnahme stimmen Sie der Veroffentlichung Ihres Bildes (Print, online) zu. Der Gewinn kann nicht in bar ausgezahlt werden.
Der Rechtsweg ist ausgeschlossen. Mitarbeiter aus dem Hause Marklin und der Rhéatischen Bahn sind von der Teilnahme ausgeschlossen.

FOTOS: LGE, RHB
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Neues rund um die Gartenbahn

Schicke Lkw, ein alter Heuwagen und ein historischer Dorfbrunnen:
neues Zubehor flr prachtige Szenen von traditionell bis modern.

FALLER www.faller.de
Sehenswurdigkeiten

Ortschaften wachsen uber Jahrzehnte und Jahrhunderte - deshalb
gehort in Stadt- und erst recht in Dorfszenen stets auch ein Quant-
chen historische Bausubstanz. Neu im Pola-G-Programm von Faller:
ein fein detaillierter Dorfbrunnen (Art. 333155). Das patinierte Modell
mit langlichem Wassertrog steht leicht erhoht auf einem Fundament
in Kopfsteinpflaster-Nachbildung, tragt die Jahreszahl 1865 und ist
ein echter Blickfang bei der Gestaltung von Dorf- oder Stadtpliatzen.
Der Bausatz besteht aus 21 Einzelteilen in drei Farben und ist auch fir
Einsteiger problemlos nachzubauen. In klassisch landlichen Szenen
gut aufgehoben: ein vierradriger Zugkarren (Art. 333151), wie er einst
etwa bei der Heuernte zum Einsatz kam. Fur Stadt- und Landszenen
gleichermafien geeignet: ein Tramperparchen (Art. 331911) oder zwei
Backpacker (Art. 331912).

e & *:-. i -:L. 2 , 1 : : o
EIN TOLLES ACCESSOIRE FUR LANDLICHE SZENEN MIT UND OHNE BAUERNHOF: DER WOLLEN MITGENOMMEN WERDEN: DAS TRAMPERPARCHEN (ART.
ZUGKARREN (ART. 333151) - EINGESETZT FRUHER OFT ZUR HEUERNTE. 331911). ZUSATZLICH GIBT ES EIN BACKPACKERPARCHEN.

EMEK www.lkwmodelle.de

Schwere Brummer

Stattliche Lkw-Modelle fur die Gartenbahn produziert die Firma
EMEK in Finnland - in Deutschland zu haben via GMTS Brinkmeier
(www.lkwmodelle.de). Neu am Start ist etwa der dreiachsige Mulden-
kipper vom Typ Scania G 500. Das Modell im Mafistab 1:25 verfiigt tiber
das aktuelle ,G Next Generation“-Fahrerhaus, kommt mit grauem SCANIA G 500-KIp-
PERHANGERZUG MIT
(EM10603), blauem (EM10604) oder rotem Fahrerhaus (EM10605) und gL AUEM KIPPER ODER
mit beiliegenden Seitenspiegeln. Der Clou: die silberne Kippmulde hat :HLESEEEESEEFT‘:E;dW
- wie das Originalfahrzeug - eine schwenkbare Heckklappe. Tolle Al- RBARER HECKKLAPPE.
ternative (oder Erganzung): ein kompletter G-500-Kipperhdngerzug in
Grau (EM20603) mit blauem Kipper und grauem Anhanger (EM20604)
oder als rot-graues Duo (EM20605). Alle Modelle besitzen nicht ver-
biegbare, sechs Millimeter starke Kunststoffachsen, sind schlag- und
witterungsfest und somit bestens fiir den Outdoor-Einsatz geriis-
tet. Im Pkw-Sortiment lockt mit einem Mercedes 200 D (WB124032)
ein echter Klassiker an der Schnittstelle zwischen Epoche III und IV.
GMTS bringt den ab 1968 gebauten, wohl meistverbreitetsten Wagen
im deutschen Taxigewerbe im Mafdstab 1:24 - und nattrlich in klassi-

schem ,Taxi-Beige”.

ECHTER KLASSIKER
DER 70ER-JAHRE:
DER MERCEDES 200
D IN BEIGE IN DER
~TAXI-VERSION".




CHRISTIAN FESL www.christian-fesl.de
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Frisches fur RhB- und HSB-Fans

Neues Zubehor fur Freunde der Rhatischen Bahn bietet die Firma Fesl
aus dem bayerischen Hauzenberg nahe Passau - der Firmenchef ist ein-
gefleischter RhB-Fan und standig auf der Suche nach weiteren Ideen zur
vorbildgerechten Ausstattung der Rollmaterials. Nun zur Gestaltung des
Innenraums zu haben: ein unbemalter und somit ganz nach eigenem Ge-
schmack colorierbarer Kaffeevollautomat, wie er in der Apres-Ski-Bar der
RhB-Wagen arbeitet (Art. 2137) sowie ein Set mit zehn Kunststoff-Kaffee-
tassen (Art. 2136). Fir Freunde der Harzer Schmalspurbahnen eine Berei-
cherung: der HSB-Miilleimer im bekannten sechseckigen Design und in
rot-beiger Farbgebung - erhaltlich unter Art. 2129.

HOBBY-LOBBY www.hobby-lobby-modellbau.com

FREUNDEN DER HARZER
SCHMALSPURBAHN WOHL-
VERTRAUT: DER SECHSECKIGE
MULLEIMER IN ROT-BEIGE (ART.
2129). FUR FANS DER RHB GIBT
ES ZUR VERFEINERUNG DER
INNENAUSSTATTUNG EINEN
KAFFEEVOLLAUTOMATEN
SOWIE EIN SET MIT ZEHN
KUNSTSTOFF-KAFFEEBECHERN.

Spezialitaten von der Waterkant

Vom schleswig-holsteinischen Oldenborstel aus liefert Burkhard Petrich
mit seiner Firma Hobby-Lobby eine Fiille an Produkten von verschiedenen
Herstellern. Ein Schwerpunkt dabei; ungewohnliches Zubehor sowie Fi-
guren und Artikel fiir Themenwelten rund um die Waterkant. Wer gezielt
maritime Szenen gestalten mochte, wird etwa im Sortiment von Graupner
flindig. Neu im Portfolio sind ein Kapitin mit Vollbart, Seemannspullover
und Miitze (Art. 375.1) sowie ein Fischer mit Miitze und blau-weiflem Lang-
arm-Ringelshirt (Art 375.3). Beide Figuren im Mafistab von 1:25 sind mit
einem Seemannsoverall bekleidet und eignen sich ideal fur kiistennahe
Szenen oder zur Aufstellung an Seen und Flissen.

BEI HOBBY-LOBBY ERHALTLICH: MARITIME FIGUREN
VON GRAUPNER WIE EIN KAPITAN (ART. 375.1) UND
EIN FISCHER (ART. 375.3).

PREHM www.prehm-miniaturen.com

Neues und Bewahrtes

Eine spannende Variante fur Sitzgelegenheiten
sind Rundbanke, wie sie oft in Fufdgdngerzonen
und Parks, vor Schlossern oder an Bahnhofs-
vorplatzen zu finden sind. Prehm bietet ein
Modell aus Metall (Art. 500202), das mit UV-
bestandigen Farben bemalt und damit bestens
flir den Aufdenbereich geeignet ist und sich zur
Einfassung von Biumen, Lampen oder Litfaf3-
saulen verwenden lasst. Fir Szenen an Seen,
Fltussen oder in Uferbereichen eine tolle Berei-
cherung: ein aus Kunststoff gefertigtes und da-
mit schwimmfihiges Ruderboot inklusive Ang-
ler (Art. 550140). Wer die Besatzung aufstocken
will oder bereits ein anderes Boot besitzt, wird
ebenfalls fundig: Ein einzelner sitzender Angler
ist auch separat erhaltlich (Art. 500075). Den be-
wahrten Schornsteinfeger von Prehm gibt es
nun als Metallfigur
(Art. 500502): Wie gewohnt in
UV-resistenter Bemalung, mit
Kaminbesen und schwarzem
Zylinder, aber jetzt mit beweg-
lichen Armen - so wirkt er noch
realistischer.

s ¥ K 2

s | ] JETZT BEWEGLICHE

-
[
NEU BE| PREHM: EINE |
SCHICKE RUNDBANK |
(ART. 500202) UND

EIN RUDERBOOT MIT
ANGLERFIGUR (ART.
550140). DER BEWAHR-
TE SCHORNSTEINFEGER
(ART. 500502) BESITZT

ARME UND IST AUS
METALL GEFERTIGT.

FOTOS: HERSTELLER; TEXT: CHRISTOF HAMMER
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S _ 60 Millionen
sk -—%hhm 702 Witometer
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Zusatzllch zu den vorgestellten Modellen slnd weitere
WEITERE NEUHEITEN Neuheiten bei lhrem Fachhandler erhaltlich:
Artikel 31355, Personenwagen 2./3. Klasse der Sachsischen Staatseisenbahn, Epoche |
Artikel 34556, D2 Gepackwagen der Rhatischen Bahn, Epoche VI, exklusives Clubmodell

Mulllouan
702 Kilometer

RhB Elektrolokomotive Ge 6/6 II, Ende der 1950er nahm die Rhatische Bahn die ersten Elektro-
Epoche VI, Artikel 22061 loks der Baureihe Ge 6/6 1I in Dienst. Die 65 Tonnen schwere
Lok ist ein wahres Kraftpaket, kann sie selbst bei Steigungen

e Sonderausfilhrung mit der Beschriftung | Vvon 35 Promille eine Anhangerlast von 280 Tonnen befordern.
zum 60. Geburtstag der Lok Das LGB Modell der Ge 6/6 Il mit der Betriebsnummer 702 ist
e Mmfx/DCC-Sound-Decoder mit vielen eine komplette Neukonstruktion. Es ist vorbildgerecht in der
Licht-/Soundfunktionen Sonderdekoration und Beschriftung ausgefiihrt, die die Rha-
® Zwei leistungsstarke Buhlermotoren tische Bahn zum 60. Geburtstag der Lok gestaltet hat. Das
treiben vier Radsatze an Kastengelenk in der Mitte der Lok ist vorbildgerecht nachge-
® Einholm-Dachstromabnehmer moto- bildet, ebenso die Dachausriistung.
risch angetrieben, digital schaltbar




SOEG Diesellok Kof 6001,
Epoche VI, Art 23592

® Alle Radsatze angetrieben von einem
leistungsstarken Buhler-Motor

® Mmfx/DCC-Sound-Decoder mit vielen
Licht-/Soundfunktionen

e Fuhrerstandstiiren zum Offnen

® | dnge uber Puffer: 29 Zentimeter
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Die kleine Heeresfeldbahnlok Kof 6001 ist fester Bestandteil
des Fahrzeugparks der Zittauer Schmalspurbahnen. Sie wird
nicht nur im Rangierdienst sondern auch als Zuglok bei Son-
derfahrten eingesetzt. Das Modell entspricht der Diesellok
der Sachsisch-Oberlausitzer Eisenbahngesellschaft (SOEG) in
der originalgetreuen Farbgebung und Beschriftung der Epo-
che VI, die betriebsgerecht gealtert wurde. Die 29 Zentimeter
lange Kof besitzt einen mfx/DCC-Decoder mit bis zu 32 digital
schaltbaren Funktionen.

RhB Salonwagen,
Epoche V, Artikel 33521

® QOriginalgetreue Farbgebung und
Beschriftung der Epoche V

® Viele angesetzte Details, Turen zum
Offnen

® Komplette Inneneinrichtung mit Innen-
beleuchtung
® | ange uber Kupplung: 66 Zentimeter

o= Yiatier retica

———— —— — — —_— —

1929 lieferte die Schweizer Waggonfabrik den vierachsigen 1.
Klasse-Salonwagen As 1161 an die Rhatische Bahn. Der schwere
Stahlwagen bot den Reisenden bequeme Sessel und viel Platz-
komfort, hatte aber nur 24 Sitzplatze. Viele Jahre beforderte er
Prominente nach St. Moritz und Davos. 1985 erhielt der As 1161
anlasslich einer Revision seine creme-rote Farbgebung. Das Mo-
dell des RhB-Salonwagens entspricht der originalgetreuen Farb-
gebung und Beschriftung der Epoche V.

T [IH

[ —a— 1

RhB Gepackwagen mit Panto-

graph, Epoche VI, Art. 30692

@ Originalgetreue Farbgebung und
Beschriftung der Epoche Vi

® Manuell ein- und ausfahrbarer
Stromabnehmer

e Tiren zum Offnen und Metallradséatze

® | ange uUber Puffer: 62 Zentimeter

Der rote vierachsige Gepackwagen mit Dachstromabnehmer ist
die ideale Ergianzung zu den RhB-Schnellzugen der Epoche VI
und den Schnellzugwagen 30676 und 31679. Der Gepackwagen
mit Stromabnehmer wird von der RhB vor allem in langeren Zii-
gen eingesetzt, um die Heizung des Zuges zusatzlich mit Energie
zu versorgen. Das 62 Zentimeter lange rote LGB Modell hat Turen
zum Offnen, Metallradsiatze sowie einen Dachstromabnehmer,
der manuell ein- und ausgefahren werden kann.

FOTOS: MARKLIN/LGB: TEXT: ARNULF SCHAFER
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RhB Gepackwagen D2, Die Rhatische Bahn setzte in ihrem Stammnetz zweiachsige
Epoche V, Artikel 34554 Gepackwagen vom Typ D2 ein, der rote Packwagen 4035 war

_ _ vor allem auf der Berninastrecke unterwegs. Das 45 Zentime-
® Vorbildgetreue rote Lackierung und ter lange Modell besitzt einen glatten Stahlkasten, Tiiren und

Beschriftung der Epoche V Schiebetiiren zum Offnen sowie eine vorbildgerechte Lackie-
rung und Beschriftung der Epoche V.

® Turen an den Stirnwanden und Schie-
betliren an den Seiten zum Offnen

® Fein detailliertes Modell mit glattem
Stahlkasten

® | ange Uber Puffer: 45 Zentimeter

e — — — B —]

Feldbahnlok KJF, Artikel 24141 Die LGB Feldbahnlok KJF Lok 1 ist eine typische Feldbahnlok,
wie sie tiber viele Jahre bei Kleinbahnen und Feldbahnen im
Einsatz war und heute im Museumsbetrieb noch anzutreffen
ist. Die 21 Zentimeter kurze Dampflok verfuigt uber viele fein
ausgearbeitete Details an der Lok und im Fiithrerstand.

® Viele fein angesetzte Details

® Beide Radsatze von einem leistungs-
starken Motor angetrieben

® | ange Uber Puffer: 21 Zentimeter

é”m(é?“

HNGN OF CODD TASTE

Coca Cola gedeckter Guterwagen Zu jedem Coca-Cola®-Zug von LGB gehoren die dazu

Artikel 40672 und Kesselwagen passenden vierachsigen Giliterwagen - wie der gedeckte
Artikel 40810 Guterwagen (Boxcar) und der vierachsige Kesselwagen
(Tankcar). Die im typisch amerikanischen Stil gehaltenen

® Guterwagen im typisch amerikanischen Stil jeweils 42 Zentimeter langen Wagen sind in der Farbge-
® Ausflihrung in der Farbgebung von Coca-Cola® | pung von Coca-Cola® in der Epoche III gestaltet. Zusam-
in der Epoche Il men mit der kleinen Diesellok (Artikel 27631) und dem Ca-

® Turen zum Offnen (Boxcar) boose (Artikel 40757) sind sie ein optisches Highlight fur

@ Kessel |asst sich beflillen und entleeren

alle Anlagen mit amerikanischen Motiven.
(Tankcar)
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Kesselwagen Sinclair,
Epoche lll, Artikel 40811

® Farbgebung und Beschriftung
entsprechend der Epoche lll

@ Viele angesetzte Details, Metallradsatze

e Kessel lasst sich beflullen und entleeren

® | ange Uber Kupplung: 42 Zentimeter

Die langen vierachsigen Tankcars waren in den USA viele Jah-
re wichtig fur die Versorgung des Landes mit Treibstoff und
waren folglich fester Bestandteil fast jedes Guiterzugs. Der 42
Zentimeter lange Kesselwagen Sinclair greift das Design der
amerikanischen Tankstellenkette Sinclair im Stil der Epoche
[IT auf. Das Modell verfugt uiber viele angesetzte Details und ei-
nen Kessel, der sich befuillen und entleeren lasst.

IX
N/

VN7

FN_V U
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Plattformwagen,
Epoche 1V, Artikel 45306

® Farbgebung und Beschriftung in Anleh-
nung an Fahrzeuge der Epoche |V

® Auf den Rahmen angesetzte drehbare
Plattform

@ | ange Uber Puffer: 30 Zentimeter

TS $SENEN SRS 0 SRS 0 S e e ey e e e S | SR -

Um Reparaturen und Wartungsarbeiten an der Oberleitung
durchzuftihren, setzen kleine Bahngesellschaften und die Be-
treiber von Straflenbahnen einfache Flachwagen ein, auf de-
nen eine Arbeitsplattform montiert ist. Das zweilachsige LGB
Modell verfiugt tiiber eine aufgesetzte drehbare Plattform. Der
Wagen orientiert sich in Farbgebung und Beschriftung an ent-
sprechenden Fahrzeugen der Epoche IV und stellt eine perfek-
te Erganzung zur kleinen Elektrolok E1 Stadtwerke (Artikel
20301) dar.

2l

HSG Loschwasserwagen,
Epoche VI, Artikel 41410

® Originalgetreue Beschriftung und
Farbgebung der Epoche VI

® Kessel kann beflllt und entleert werden

® Metall-Scheibenradsatze

@ | ange Uber Kupplung: 30 Zentimeter

Um bei Branden grofle Mengen Loschwasser zum Brandherd
transportieren zu konnen, verfugen die Harzer Schmalspur-
bahnen (HSB) uber zwei Loschwasserwagen. Das zwelachsige
LGB Modell entspricht in Farbgebung und Beschriftung den
Vorbildern der Epoche VI. Beim Loschwasserwagen handelt
es sich um einen Normalspurwagen, der auf einem Rollwagen
der HSB aufgeladen ist, um schnell zu den Branden zu gelan-
gen. Der HSB-Rollwagen (Artikel 49181) ist separat erhaltlich.
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Die Erbauer des Johstadt-Dioramas

Fur Gernot Jordan und Josh Bottcher, den Erbauern, wurde das Diorama

zu einer sportlichen Herausforderung, bei der sie ihr umfangreiches
Wissen und Kénnen einbringen konnten. Nahezu alle Teile der Anlage
haben sie nach eigenen Planen individuell von Hand gefertigt. Es wurden
so gut wie keine vorgefertigten Bauelemente gekauft. Die ldee zum Dio-
rama entstand 2018 beim jahrlichen Pfingstfest des Vereins Prel3nitztal-
bahn. Gernot Jordan und Josh Boéttcher sind in der Abteilung Messe- und
Anlagenbau im Stammwerk in Géppingen beschaftigt.

Fantastisch real

Der Blickfang auf jeder Ausstellung: das Johstadt-Diorama von LGB.
In Teil 2 unserer Baureportage beschreiben wir, wie Gleisbett, Schup-
pen und das zahlreiche Zubehor in feinster Detailarbeit entstanden.




ANLAGEN-DIORAMA

-

L

,-
£ : ..'.' '-J
L : "
X 1‘&H lrﬁ = - - =1 -- ' ". -t
Dl i'lﬂ;,"l -ﬁf- 2 ] R e 224

Detailreich: Das Diorama erzahlt viele kleine Geschichten - hier Festlaune: Eine fréhliche Femrrundnﬂ gibt 5|+::h |rdisLher‘| GenUs-
warten Signalschilder auf ihre Montage an der Strecke. sen hin - wahrend die Loks brav ein- und ausfahren.
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ie individuelle Fertigung beinahe

aller Komponenten des Dioramas

hat weniger mit schwabischer
Sparsamkeit zu tun als mit der Berufs-
auffassung von Gernot Jordan und Josh
Bottcher, den beiden Baumeistern der An-
lage. ,Wir wollten einfach mal zeigen, was
mit klassischem Modellbau - also mit old
school - alles moglich ist”, erlautert Jor-
dan. Nach viermonatiger Arbeit beweist
die kleine Anlage: ,,0ld school” ist noch
lange nicht tot. Im Gegenteil: Mit Holz, Sty-
ropor, Pappe, einer Handvoll Plastik- und
Messingrohrchen sowie viel Ausdauer ent-
stand eine quicklebendige Anlage. Gernot
Jordan hat uberwiegend am Lokschuppen
gebaut, Josh Bottcher am Nebengebaude
und an einem Foérderband fiir Kohle. Die
Winde des Lokschuppens bestehen aus
Sperrholzplatten, auf die Holzleisten als
.Fachwerksbalken” aufgeklebt sind. Eine
wahre Meisterleistung ist das rote Mauer-
werk zwischen den Balken. Auf eine dinne
Styroporplatte hat Jordan mit stumpfem
Bleistift die Umrisse von Ziegelsteinen auf-
gemalt und eingedriickt, sodass vertiefte
Fugen entstanden. Um den raumlichen
Eindruck zu verstirken, wurden zudem
einzelne ,Ziegelsteine” mit extra gefertig-
ten Holz- und Blechstempeln etwas tiefer
eingepragt. Nach mehrmaligem Uberma-
len mit diversen Grau- und Rottonen wirkt
das Ziegelfachwerk nun tauschend echt.

Fensterrahmen aus dem 3D-Drucker

Die zweifltigligen Tore und die Fensterla-
den des Lokschuppens sind von Hand aus
Holz gefertigt. Modernste Technik dagegen
kam bei den grofden Fenstern zum Einsatz.
Deren Rahmen entstanden anhand von
Fotos in einem 3D-Drucker. Viel Zeit hat

Feins Relief: Um den réium[ichen Eindruck des Mauerwerks zu verstarken, wurden ein- das DaChde?ken gE}FUStEL Das Fla{:h.dac'h
des Anbaus tiber Gleis 3 besteht aus feinem

zelne ,Ziegelsteine” mit extra gefertigten Holz- und Blechstempeln tiefer eingepragt.

Spezialanfertigung: Auch die Warntafeln sind Einzelanfertigun- Gleisbett: FUr den Schotter verwendeten die Erbauer echten
gen - inklusive der besonders realistisch wirkenden Rostflecken. Strallensplit. Eigens ausgesiebt, ergab die passende Kornung.

. i




Schmirgelpapier und war relativ schnell
gedeckt. Deutlich langer, namlich vier volle
Tage, brauchte Gernot Jordan fir das Sat-
teldach aus grauen Schindeln. , Daftir hab’
ich aus grauem Karton 2.300 Kartchen zu-
geschnitten und einzeln aufgeklebt.” Liebe
zum Detail lassen auch die Dachrinnen
und Regenwasser-Fallrohre erkennen. Bei
ihnen handelt es sich um grau lackierte
Messingrohre, die fiir die Dachrinnen langs
aufgesagt wurden.

Rinnenhalter in Handarbeit

Sogar die winzigen Rinnenhalter am
Dachtrauf sind Stuck fur Stiick Handar-
beit. Das gilt auch fur die drei Blechkami-
ne auf dem Dach, durch die der Lokomo-
tivenrauch abzieht. Im Modell handelt es
sich um drei Plastikrohre, die oben rufs-
geschwarzt sind. An der weifd getiinchten
Innenwand des Lokschuppens hangt ein
Regal, beladen mit Werkzeug, Rohren und
einer Rolle Kupferdraht. Daneben stehen
eine holzerne Werkbank, ein Kompressor
und zwei grofde Gasflaschen zum Schwei-
fsen. Auch fiar diese Geratschaften haben
Bottcher und Jordan alltagliche Gegen-
stinde verarbeitet. So wurde die Hille ei-
nes Klebestifts zum Druckkessel des Kom-
pressors, zwel kleine Lampenfassungen
zu dessen Kihlrippen. Erwahnenswert
ist auch die Toilette. Nicht weil sie gerade
besetzt ist, sondern weil an der Wand ein
Poster mit Pin-up-Girl hangt.

Dass Schienen und Weichen sowie die
zwel herumliegenden Radsatze und die
Hemmschuhe an den Gleisenden mit Rost-
farbe gealtert wurden, ist im Modellbau
Standard. Spezialanfertigungen dagegen
sind die funf holzernen Prellbocke und
deren Warntafeln, die dank kleiner Rost-
flecken realistisch wirken. Fiur den Gleis-
schotter haben Bottcher und Jordan echten
Strafdensplitt genommen und etwas ausge-
siebt. Die Kiesflachen bestehen aus »

ANLAGEN-DIORAMA JOHSTADT / TEIL 2 49
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Stuck fur Stick Handarbeit: Die zweifligligen Tore des Lokschuppens und des Anbaus
sind ein Kunstwerk fur sich. Beschlage und kleinste Verwerfungen sind gut zu erkennen.

Vier Tage Arbeit: Jede der 2.300 Schindeln - aus einem grauen Karton bearbeitet - wur-
den einzeln aufgeklebt. Ebenfalls individuell gefertigt - die Blechkamine auf dem Dach.

Elektrokasten mit Funktion: Die Kabel fuhren Strom und ver- Vorbildgerecht gealtert: Die an den Gleisenden herumliegen-
sorgen die Diorama-Beleuchtung mit der notigen Energie. den Radsatze und Rohre tragen Patina - absolut Uberzeugend.
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grobem Bausand; lediglich fir die kleinen
Grianflachen kam Material aus dem Fach-
handel zum Einsatz. Den alten Wasser-
kran, der auf einer Betonplatte neben der
Wartungsgrube steht, haben die beiden
Modellbauer im Fundus ihrer Abteilung
aufgestobert. Er war ursprunglich ein
Bausatz, wurde nun restauriert und umila-
ckiert. Das gilt auch fur die zwei Gliterwag-
gons, die ohne Fahrwerk am Rand stehen.
Zuvor waren sie ein gelber und ein orange-
farbener LGB Wagen, fiir die Johstadt-Anla-
ge wurden sie dunkelgriin und graubraun
gestrichen und patiniert. Schliefdlich fand
sich im Fundus des Modellbaus noch das
dreiteilige Kohlelager mit der Beschriftung
soSteinkohle”, ,Braunkohle” und ,Koks".
Bottcher und Jordan haben es tiberarbei-
tet und mit einem schippenden Mann be-
stickt. Allzu viel schaufeln muss der aber
nicht, far die Bekohlung der Loks steht ja
im Original ein Forderband bereit. Fiir das
Diorama hat Josh Bottcher das hellblau
lackierte Band komplett aus Sperrholz,
Draht und Plastikhiilsen nachgebaut und
mit Kohlebrocken bestiickt. ,,Auch hier gab
es als Vorlage nur ein Foto, mit dem sich
die Mafle abschéatzen liefden”, erinnert sich
der Erbauer. Kreativwaren die beiden auch
bei der Wellblechhiitte mit dem Hahn auf
dem Dach: Das Hauschen furs Streckente-
lefon besteht eigentlich nur aus Wellpap-
pe, doch die gekonnte Verarbeitung macht
es zum Hingucker. Die funf Sitzbanke am
Bahnsteig sind ebenso Unikate wie die
dort aufgestellten Abfallkorbe; diese be-
stehen aus Plastikhtilsen, die aufien mit
braun gefarbten Streichholzern beklebt
sind. Die Streusandkiste mit dem gelben
Deckel wiederum wurde aus einem mas-
siven Holzklotz gefriast. Bemerkenswert
e sind ferner die sieben Strafienlampen.

Uberlebenswichtig: Der Wasserkran steht - neben dem Kohlebunker - im Mittelpunkt Um deren besondere Form moglichst ori-
jeder Betriebsstatte. Er fehlt daher naturlich auch nicht auf dem Jéhstadt-Diorama. ginalgetreu nachzubauen, kopften Jordan
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Kleines Meisterwerk: das Bahnhofsschild J6hstadt. Die Tafel wurde mit mehreren Schich-
ten Klarlack Uberzogen, um eine leichte Wolbung und den typischen Glanz zu erreichen.

=

Transportsicher: Die Stromkabel verlaufen geschitzt im Innern Netter Gag: Die WellblechhUtte - Basismaterial ist eine ganz
der Masten. Die sichtbaren Kabel sind aus Gummischnur. normale Wellpappe - ziert ein bunter, krahender Hahn.
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Sperrholz, Draht und Plastikhulsen: Aus diesen einfachen Utensilien entstand das Férderband. Als Vorlage gab es nur ein Foto.

und Boéttcher sieben sogenannte Uberra-
schungseier und stilpten O-Dichtringe
uber den Rand der Kalotten. Mit Glihbir-
nen, Draht und Rostfarbe komplettiert,
waren die sieben Lampen dann montage-
fertig. Angeschraubt sind sie an vierecki-
ge Holzmasten, in deren Inneren unsicht-
bare Stromkabel verlaufen. Beim Original
kommt der Strom fir die Straffenlampen
aus den Drahtleitungen auf den Masten.
Im Modell bestehen die ,Stromdrahte” aus
dinner Gummischnur. Die lasst sich leicht
aushiangen, um die drei Diorama-Module
fiir den Transport trennen zu konnen. Es
lohnt sich auch, einen Blick in den hohen
Holzschuppen zu werfen. Josh Bottcher
hat beim Bau bewusst eine Aufdenwand
weggelassen, sodass man die Details im
Inneren erkennt. Da steht ein grofler Hund,
der durch die angelehnte Ttur aufs Gleisfeld
hinausblickt. An der Wand hangt als Ers-
te-Hilfe-Ausrustung ein weifles Schrank-
chen mit rotem Kreuz. Eine echte Funk-
tion hat der Elektrokasten an der Ecke:
Die aus ihm kommenden Kabel fiihren
tatsachlich Strom und versorgen die Be-
leuchtung der Modellbauten. Alle Register
gezogen haben die Goppingen Baumeister
beim Bahnhofsschild ,Johstadt”, das au-
ffen am Lokschuppen hangt. Im Internet
suchten sie zunachst lange nach einer ge-
eigneten Frakturschrift, um ihre Ortstafel
authentisch bedrucken zu konnen. Zum
Abschluss schliefflich haben sie das Schild
mit mehreren Schichten Klarlack tiberzo-
gen, um so an die leichte Wolbung und den
typischen Glanz historischer Emailleschil-
der zu erinnern. Mehr Kur im Modellbau
geht kaum.

Umbau furs Diorama: Die beiden Guterwagen ohne Fahrwerk am Schienenrand waren
einmal ein gelber und ein orangefarbener LGB Wagen.

¥ £ . ol

Hilfreiches Zubehordepot: Das passende dreiteilige Kohlelager mit der Beschriftung
Steinkohle®, ,.Braunkohle®, ,Koks” fand sich noch im Bestand der Abteilung Anlagenbau.




52 | LESERFRAGEN

Wie kann ich einen digitalen Bremsbaustein mit dem
LGB Signal kombinieren?

Zwel Alternativen stehen IThnen zur Auswahl. Mit der ersten Variante schalten Sie zum Beispiel das Signal uiber einen der
vier Ausgange des LGB Decoders 55525 und parallel dazu den Bremsbaustein 72442 von Marklin uiber einen Decoder m83
(Marklin Artikel 60832). Beide Decoder werden auf die gleiche Adresse programmiert. Als Betriebssystem verwenden bei-
de Decoder DCC. Mit diesen Decodern haben Sie uibrigens so die Moglichkeit, vier Kombinationen aus LGB Signalen und
Bremsbaustein einzurichten. Wird der Schaltbefehl von der Zentrale gesendet, schaltet der Decoder 55525 beim Signal das
gewinschte Signalbild und parallel dazu der m83 das Bremsmodul auf den passenden Zustand. Bei der anderen Variante
erfolgt die Ansteuerung des Bremssignals wie bei den Marklin HO-Digitalsignalen (z.B. 76491) tiber einen Umschalter im
Signal. Einen solchen Umschalter besitzen auch die LGB Signale, wie zum Beispiel das Vorsignal 51910 oder das RhB-Licht-
signal 51950. Dieser Umschalter steuert passend zum Signalbild dann die Stellung des Bremsbausteins. Als Schaltspannung
wird eine Wechselspannung zwischen 16 und 19 V benotigt. Diese Spannung kann zum Beispiel aus der Spannungsquelle
genommen werden, mit der die EPL-Antriebe analog geschaltet werden. Oder Sie verwenden einen entspre-

chenden alteren Trafo mit dieser Ausgangsspannung oder ein LGB Schaltnetzteil 51090 und einen Conver- %

ter 60130 von Marklin. Am Ausgang dieses Converters kann dann auch diese Versorgungsspannung fiir den ™%
Bremsbaustein abgegriffen werden. Bei der Dimensionierung der drei Versorgungsbereiche des Bremsbau- "
steins (Ubergangsbereich, Bremsbereich und Sicherheitsbereich) konnen Sie sich am Spur-1-Beispiel in der
Anleitung zum Bremsbaustein 72442 orientieren. Bitte beachten Sie, dass bei den Digitalmodellen die analo-
ge Gleichstrom-Fahrmoglichkeit deaktiviert werden muss, wenn der Bremsbaustein eingesetzt werden soll.
Sonst ist ein Betrieb dieses Modells auf dem Bremsbaustein nicht moglich.

Ubergangs- Sscherhedts-
Bremsbarasch beraich

T

Mit dem 4-Kanal-Weichendecoder Art. 55525 k&nnen
. die Stellbefehle an die Signale Ubertragen werden.
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> lhre Leserfragen schicken Sie bitte per E-Mail an LGB-Depesche@3g-media.de oder per Post an
LGB Depesche, c/o Gebr. Marklin & Cie. GmbH, Stuttgarter StraBe 55-57, 73033 Godppingen.

Die LGB Kupplungen kann man mit einem Haken an einer Wagen-
seite oder mit Haken an beiden Seiten einsetzen. Warum gibt es
beide Losungen?

Beide Alternativen haben ihre spezifischen Vorteile. Sind Haken an bei-
den Seiten montiert, dann kann man die Wagen auf jeden Fall ankuppeln.
Die Situation, dass zwel Biigel ohne Haken aufeinandertreffen, ist ja nicht
moglich. Der Einsatz beider Haken gibt zusatzlich eine hohere Betriebs-
sicherheit, da ein versehentliches Abkuppeln wahrend der Fahrt unwahr-
scheinlicher wird. Auf der anderen Seite ist die Variante mit nur einem Ha-
ken leichter zu trennen. Vor allem Kinder kommen damit besser zurecht.
Es ist daher die Entscheidung jedes einzelnen LGB Bahners, welches der
beiden Systeme er personlich bevorzugt.

Der sachsische Personenwagen 4. Klasse ist mit & .
einem Bugel und einem Haken ausgeruistet.

Warum sind alle LGB Loks mit einem Decoder ausgestattet?

Die meisten Modellbahner fahren heute mit einer Digitalsteuerung, was nattrlich eine entsprechende Ausriustung der Loks vor-
aussetzt. Daher werden LGB Loks grundsatzlich ab Werk mit einem Multiprotokolldecoder ausgestattet. Er versteht sowohl das
mfx-Format als auch das weitverbreitete DCC-Format. Auflerdem kann die Lok mit Gleichstrom auch analog gefahren werden.
Bedingt durch die geringe Nachfrage und die geringen Stiickzahlen nach rein analogen Loks wiren diese mindestens ebenso teuer
wie die ab Werk komplett ausgestatteten Loks. Hinzu kommt ein logistisches Problem. Die LGB Handler miuissten immer beide
Versionen am Lager haben. Da die Erzeugung von Fahrsound - auch im Analogbetrieb - vom Decoder gesteuert wird, bietet der
Decoder ab Werk auch den Analogfahrern einen grofien praktischen Nutzen. Auflerdem ist eine spatere Digitalisierung der Anlage
einfacher, wenn die Loks schon ab Werk einen Decoder besitzen.

’:_.] R E
Auch die kleine Schlepptenderdampflok *)
99 4652 der Rugen'schen Baderbahn verfUgt

Uber einen eingebauten mfx/DCC-Decoder mit
vielen Licht- und Soundfunktionen.

Der Standardabstand bei den Weichen mit R1 beim Einrichten
eines Parallelgleises betragt 160,8 mm. Welches Gleis muss ich
einsetzen, wenn ich den Abstand um 100 mm vergrofB3ern will?

Koénnen Sie sich noch an den Mathematikunterricht erinnern, wenn der Lehrer bei
Aufgaben gerne bestimmte Werte genommen hatte, weil sie sich leicht im Kopf rech-
nen liefden? Einer dieser Werte war der Winkel von 30 Grad, der beim rechtwinkeligen
Dreieck gern benutzt wurde. Denn der Sinus von 30 Grad ergibt den Wert 0,5. Wenn
man daher an diesem Dreieck die Lange der Hypotenuse kannte, war die Gegenkathe-
te genau halb so lang wie die Hypotenuse. Beim Radius R1 hat die Weiche ein Bogen-
mais von 30 Grad. Setzen Sie ein beliebiges gerades Gleisstuick zwischen die beiden
Weichen, dann wird sich der resultierende Schienenabstand um die Hilfte der Gleis-
lange des eingesetzten Gleisstiickes vergrofiern. Um den Gleisabstand um 100 mm zu
vergrofdern, muss ein Gleis mit 200 mm Lange eingebaut werden. Mit je einem Gleis
10150 und 10050 wird diese Lange (mit akzeptabler Toleranz) erreicht. Die R1-Weiche hat ein Bogenmaf von 30 Grad.

FOTOS: LGB, MARKLIN, ARNULF SCHAFER: TEXT: FRANK MAYER
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Ohne Moos mehr los?
Es sieht schon aus
und bringt Farbe in
jeden noch so grauen
Steingarten - den-
noch haben Garten-
bahner ein sehr am-
bivalentes Verhaltnis
zu den Moosen. Zwi-
schen den Schwellen
wird es sogar zum
regelrechten Feind.
Dabei gibt es eine
Reihe von Ersatzmoo-
sen, die auf der An-
lage ahnliche Effekte
erzielen und weit we-
niger Arger bereiten.

AN el s AT

er sich fir Moose interessiert,
stofdt bei seiner Recherche
auf herrliche Moosgarten, die
sanfte Hugel uberwachsen und tiefe Ruhe
ausstrahlen. Es sind japanische Zen-Gar-
ten, die Meditation fordern und die Seele
starken wollen. Im Reich der Gartenbah-
nen wird Moos aber eher als Hindernis
als eine Augenzierde wahrgenommen.
,Meine Gartenbahnfreunde schimpfen
alle iber das Moos, das sich immer wie-
der zwischen den Gleisen ausbreitet und
miuthsam entfernt werden muss”, erklart
Siegfried Ade aus Walheim bei Stuttgart,
der der Depesche regelméiflig als Garten-
experte mit Rat und Tat zur Seite steht.
Auch Siegfried Ade selbst greift zum Kalk
oder Moosvernichtungsmittel, um die
Gleise frei zu halten. Wahrend das Aus-
bringen der Mittel noch relativ einfach
ist, muss der Gartenbahnfreund seine
Gleise danach immer wieder aufwendig
reinigen. Selbst Moosflichen, die in ei-
nem heiflfen Sommer abgestorben sind,
kehren wieder, erzahlt Ade. Denn Moos
ist sehr resistent. 1981 fanden Botaniker
einen Rindenmoosbewuchs, der rund
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Teil 1: Kleinblattrige Zwergstrau-
cher - Buchs und seine
Alternativen

Teil 2: Zwergstraucher mit
Nadeln

Teil 3: Bunt blihende
Bodendecker

Teil 4: Moose

Teil 5; Kakteen flur die

Gartenbahn

10.000 Jahre alt ist. Gut 1.000 Arten von
weltweit 16.000 Moos-Arten kommen In
Europa vor. Da Moose als Sporenpflanze
gedeihen und tber keine Wurzeln, son-
dern Zellfiden (Rhizoiden) verfiigen, be-
ziehen sie das Wasser allein aus der Luft.
Deshalb konnen sie sich auch auf den un-
terschiedlichsten Unterlagen ausbreiten:
auf Stein, Rinde, Erde. Kein Wunder, dass
Moose Feuchtigkeit und Schatten lieben
ebenso Bachlaufe und Teiche, milde Tem-
peraturen und néahrstoffarmen Boden
mit saurem pH-Wert.

Dem Moos etwas abgewinnen, kann
jedoch auch Siegfried Ade: ,An manchen
Stellen entwickelt es durchaus seine Rei-
ze.” Zum Beispiel in der Umgebung eines
Abstellgleises, wo es einen verwildert ro-
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Egal ob Echt- oder Ersatzmoos: Im Kontrast zum Grau der Steine spielen die immer-
grunen Pflanzen ihre Vorteile aus und bereichern jede Gartenbahnanlage.
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Die wichtigsten Ersatzmoose

Sternmoos
(Sagina subulata)

Moossteinbrech
(Saxifraga)

Andenpolster
(Azorella trifurcata)

Blaugriiner Portugal-
Thymian (Thymus villosus)

Polsterknoterich
(Muehlenbeckia axillaris)

lgelpolster
(Acantholimon ulicinum
albanicum)

ein Nelkengewéchs, das in Sonne und Halbschatten wachst. Weil es Un-
krauter nicht verdrangt, kann die Pflege arbeitsaufwendig sein.

im Frihjahr entstehen schone Blatenpolster - Saxifraga-Arendsii-Hybriden
mit zahlreichen Sorten.

robuster Flachendecker flr Sonne und lichten Schatten: bltht im Juni
mit unauffallig gelben Blaten.

fir halbschattige Polster-Pflanzungen.

die Pflanze hat viele Namen: Mlhlenbeckia, Scheinkndterich, Kriechen-
der Draht, Neuseelandischer Efeu, Matratzenwein, MUhlenbeckie, Mai-
denhair Vine, Mattress Vine. Der aus Australien stammende Polsterkno-
terich ist ein flacher Bodendecker fir sonnige Lagen. Das staudenartige
Geholz mit den winzigen Blattchen wachst auf allen Bdden und auch
gut auf Sandboden. Im Winter verliert der Polsterknoterich die Blatter
und treibt dann im Frihjahr wieder voll durch.

ist sehr stachelig und wird im Alter immer schoner. Bekannter und sicherer
in der Kultur ist die Stechnelke (Acantholimon glumaceum). Die Pflanzen
bendtigen volle Sonne und eine gute Drainage.

Moos zwischen den Gleisen: Das sehen Gartenbahner eher ungern. An manchen
Stellen kann es aber durchaus seine Reize entwickeln.

PFLANZEN FUR DIE GARTENBAHN 55

mantischen Eindruck hinterlasst. ,Wenn
das Moos nicht stort, lassen wir es auch
wachsen®, sagt Siegfried Ade, ,es ist ja
auch schon!™ Zum Beispiel wenn es den
Bahndamm begrint oder auf den Stein-
flachen einer Gartenbahn-Landschaft
kleine Polster zwischen den Steinpflan-
zen oder Mini-Kakteen bildet.

Der Ersatz ziert Anlagen ebenfalls

Genau aus diesem Grund, weil das im-
mergrune Moos dem Auge viel Freude
bereitet, tberlegen sich Gartenbahn-
freunde, auf Ersatzmoos auszuweichen.
Schliefslich gibt es mindestens ein Dut-
zend Zierpflanzen und Bodendecker, die
dem Moos sehr dhnlich sind - ohne ihre
Nachteile. Zu den Ersatzpflanzen geho-
ren zum Beispiel auch Graser wie der
Barenfellschwingel, dessen verschie-
dene Arten moosgriine harmonische
Flaichen bilden. Noch mehr dem Moos
dhneln Polsterpflanzen wie Sternmoos
oder Moossteinbrech, das Bruchkraut
oder Andenpolster - bis zum Igelpolster
respektive der Stechnelke, die viel Son-
ne aushalt, jedoch bereits wieder sehr
viel Pflege benotigt, weil sie nicht ohne
Drainage auskommt (Details siehe Uber-
sicht). Gartenbahnfreund Siegfried Ade
hat es auf seiner Anlage mit der Polster-
pflanze Sternmoos probiert. Einige Zeit
hatte er seine Freude daran, besonders
wenn die zarten Sternchen bliithten. Aber
die Klimaveranderung beintrachtigt
auch hier vieles - die heiféen Sommer
hatten die Ptlanzen arg mitgenommen.
Teilweise hilft dann nur das Ausweichen
auf robustere Sorten. Prinzipiell ist zu
beachten: Um die Moos-Wirkung auf
Flachen zu erzielen, sollte man nur eine
Art auswahlen. Dabei hangt es sehr von
der Bodenbeschaffenheit, dem Kleinkli-
ma und der Gegend ab, welche Mooser-
satzpflanze sich fir das eigene Garten-
bahn-Terrain eignet. Aus diesem Grund
empfiehlt es sich, die Pflanzen seiner
Wahl zuerst einmal im Vorjahr zu testen.
Sollen die Polsterpflanzen oder Graser in
der Sonne wachsen? Im Schatten? Oder
handelt es sich eher um einen halbschat-
tigen Platz im Garten? Zudem sind nicht
alle Ersatzmoose - wie zum Beispiel das
Bubikopfchen - winterhart, was eher
gegen die Nutzung in einer Gartenbahn-
anlage spricht. Gartner raten bei grofier
geplanten ,Moos“-Flachen auch dazu,
fiir eine ,hainartige Uberpflanzung” zu
sorgen. Zum Beispiel mit Strauchern wie
etwa Rhododendren, die von unten her
aufgelichtet werden.

TEXT: DEPESCHE; FOTOS: ARNULF SCHAFER
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WICHTIGE SPUR-G-TERMINE VON NOVEMBER 2019 BIS FEBRUAR 2020

Toller Fahrspal3 im Winter

Spannende Messen, Fahrtage, Ausstellungen: In der kalteren
Jahreszeit gibt es hochinteressante Events flr alle Modellbahner.

21.-24.11.

Modell+Technik,
Stuttgart

Von kompletten Anlagen bis zum kleins-
ten Zubehdrdetail findet sich auf der
Modell+Technik alles, was das Modell-
bahnerherz begehrt. Kreative Work-
shops runden das Programm ab.

Landesmesse Stuttgart GmbH
Messepiazza |

70672 Stuttgart
www.messe-stuttgart.de/modellund-
technik

29.-30.11./06.-07.12./
13.-14.12./20.-21.12.

Adventsfahrtage
Gartenbahner Sudwest

An allen Adventswochenenden finden
traditionell die Fahrtage der Garten-
bahner Stidwest in der Schlossgalerie,
Schlossstr. 44 in Pirmasens statt, begin-
nend am 29./30.11. jeweils freitags von
18-22 Uhr und samstags von 10-18 Uhr
bei freiem Eintritt. Die GroBe ist beein-
druckend: Auf fast 400 Quadratmetern
konnen Anlagen in Spur G, 1, HO, N, und
Z bestaunt werden. Auf der LGB Anlage
sind Gastfahrer willkommen, gerne auch
mit eigenem Rollmaterial. Ebenfalls sehr
sehenswert: die nochmals erweiterte
Spur-1-Anlage.

Schlossgalerie Pirmasens
Schlosstrasse 44
66955 Pirmasens
www.gartenbahner-sw.de

29.11.

LGB Stammtisch in
Hamburg

Einmal im Quartal organisieren die
Freunde der LGB Norddeutschland einen
offentlichen Stammtisch. Veranstal-
tungsort ist das Restaurant Halle 13 in
der Hellbrookstral3e, das von der Ham-
burger Hochbahn betrieben wird. Ab

19 Uhr sind alle LGB Fans hier herzlich
willkommen.

Halle 13

Hellbrookstralie 2

22305 Hamburg
www.lgb-norddeutschland.de

30.11.19 - 05.01.20
Dampffahrten mit der

PreBnitztalbahn

.

Zu romantischen Dampffahrten in der
Adventszeit und zum Jahreswechsel
zwischen Johstadt und Steinbach ladt
die Pref3nitztalbahn ein. Auf acht ab-
wechslungsreichen Kilometern fahrt die
750-Millimeter-Schmalspurbahn vorbei
an Stationen wie dem Loreleifelsen,
dem Forellenhof oder dem Wildbach.
Legendare Loks und historische Reise-
zugwagen machen die Fahrt zu einem
wahren Erlebnis. Die Termine im Advent:
30.11./0112., 07./08.12., 14./15.12. und
21./2212.2019. Weitere Details sowie die
Fahrten zwischen Weihnachten und dem
05.01.20 sowie die Abfahrtszeiten und
Zuginformationen finden sich auf der
Webseite der Pref3nitztalbahn.

Interessengemeinschaft
Prel3nitztalbahn e. V.
Am Bahnhof 78

09477 Johstadt

www.pressnitztalbahn.de

14.12.

Weihnachtsfahrtag der
LGB Freunde Rhein/Sieg

GroBer Fahrspal in Ménchengladbach-
Rheyht in der Endepohlstrale 3: An ihrem
Tag der offenen Tur laden die LGB Freunde
Rhein/Sieg zu einem stimmungsvollen
Weihnachtsfahrtag ein. Von 10 bis 17 Uhr
kdnnen die Besucher in vorweihnachtlicher
Atmosphaéare die verschiedenen Anlagen
des Vereins (unter anderem auch die grol3e
RhB-Anlage , Albula™) bestaunen. Gastfahr-
zeuge durfen gerne mitgebracht werden
und auch fur das leibliche Wohl ist bestens
gesorgt.

Club der LGB Freunde Rhein/Sieg e. V.
Endepohilstr. 3

41236 Monchengladbach
www.lgb-rheinsieg.de

29.12.19/19.01.20

Modellbahn-
ausstellung mit LGB

Neben ihren vergrolerten Vereinsanlagen
in HO, HOmM und HOe und zahlreichen his-
torischen Blecheisenbahnen prasentieren
die Eisenbahnfreunde Bietigheim-Bissin-
gen auf ihrer Modellbahnausstellung auch
eine grof3e LGB Anlage. Der Verein wurde
1982 gegrundet und hat derzeit etwa 70
Mitglieder. Das Vereinsheim befindet sich
In der ehemaligen Kammgarnspinnerel der
Firma Bessey und bietet mit knapp 1.000
Quadratmetern sehr viel Platz fur Ausstel-
lungen.

Eisenbahnfreunde Bietigheim-Bissingen
Kammagaarnspinnerei 16

74321 Bietigheim-Bissingen
www.efbbev.de

30.01.-03.02.20

Spielwarenmesse
Nurnberg 2020

Jahresauftakt und zentraler Event fur alle
Freunde der Gartenbahn: die Spielwaren-
messe in Nurnberg. Auch 2020 wird LGB in
der Frankenmetropole wieder viele seiner
Modellneuheiten vorstellen. Die Messe
selbst ist ausschlieldlich dem Fachpublikum
vorbehalten, aber alle wichtigen Infor-
mationen zu den Produktneuheiten des
Jahres sind mit Messebeginn auch Uber die
Handler vor Ort oder unter www.lgb.de zu
bekommen.
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Nurnberg Convention Center
Messezentrum 1

90471 NlUrnberg
www.spielwarenmesse.de
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ie Depesche wurde in diesem
Jahr 50 Jahre alt. Anfang des Jah-
res baten wir unsere Leser, 1hre
Lieblingsszene auf ihrer Gartenbahn zu

UNSERE PREISTRAGER
UND IHRE GEWINNE

Platz 1: David Abreu
Gewinn: Elektrolokomotive Ge 4/4 ||

sopendenaufruf Rhatia” (Art. 28444)
i

.-"'::1__.___

Platz 2: Uwe Dorr
Gewinn: Coca Cola® Caboose
(Art. 4015_?)

Platz 3: Denis Lehmann
Gewinn: Plattformwagen (Art. 45306)

Platz 3: Laura Cesar
Gewinn: Plattformwagen (Art. 45306)

GEWINNSPIEL 50 JAHRE LGB DEPESCHE 57

Szenen mit ganz viel Stimmung

Der Fotowettbewerb ,,50 Jahre LGB Depesche® zum Depesche Jubila-
um ist entschieden. Wir stellen die Gewinner und ihre Siegerfotos vor.

fotografieren und sie uns zu schicken.
Es gab keine Vorgaben, ob Panorama-
bild oder Detailszene, ob die Anlage
drinnen oder draufien liegt oder das
Anlagenthema betreffend. Jeder konnte
teilnehmen. Die Einsendungen unserer
Lesen waren folglich so unterschiedlich
und so individuell, wie Gartenbahnen
und ihre Erbauer sind.

Die Entscheidung beim Gewinnspiel
.50 ]Jahre LGB Depesche”ist gefallen. Die
Jury hat getagt und die schonsten Fotos
ermittelt. Wir bedanken uns ganz herz-
lich fir die vielen Einsendungen und
die Begeisterung, mit der die Depesche
Leser am Wettbewerb teilgenommen
haben. Die finale Entscheidung ist nicht
einfach gewesen, da es ein , Kopf-an-
Kopf-Rennen“ um die ersten Platze gab.
Wegen der hohen Qualitat entschied
sich die Jury daher spontan, gleich zwei
dritte Platze zu verteilen. Die vier Preis-
trager stellen wir IThnen mit ihren Sie-
gerfotos vor. Insgesamt herzlichen Dank
nochmals an alle Depesche Leser flr die
tolle Resonanz auf den Wettbewerb!

Platz 1: ,,Blaue Stunde bei der VVB",
stimmungsvolle Szene in der Dammerung,
Gewinnerbild von David Abreu.

Platz 2: ,,Abendzug ins Tal”, Gewinner-
bild von Uwe Dorr.

Platz 3: ,Am Ful3 des Berges”,
Gewinnerbild von Laura Cesar
(oben). ,Entgleisung am Bahn-
hof Schlangenweg” (links), Ge-
winnerbild von Denis Lehmann.
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GARTENBAHNEN UND FAHRSPASS GEMEINSAM GENIESSEN

In guter Gesellschaft

usammen macht’s einfach mehr Laune:
Immer mehr LGB Freunde treffen sich
in Deutschland und tiber die Grenzen
hinaus, um die Begeisterung fiur ihr Hobby mit
anderen zu teilen - spannender Erfahrungs-
austausch inklusive. Viele kommen dabei so-
gar regelmafiig zu Events zusammen.

Damit auch neue LGB Begeisterte dazukom-
men und ein reger Austausch untereinander
moglich ist, finden Sie auf dieser Seite die Kon-
taktdaten der LGB Freundeskreise.

Deutschland

09113 Chemnitz, Gartenbahnfreunde bei der Parkeisenbahn
Chemnitz, Dieter Kuhnert, Tel.: +49(0)3 71/ 3301100,
E-Mail: kontakt@parkeisenbahn-chemnitz.de, Homepage:
www.parkeisenbahn-chemnitz.de

21035 Hamburg, LGB-Freunde Norddeutschland,
Joérg Reincke, E-Mail: info@lgb-norddeutschiand.de,

Homepage: www.lgb-norddeutschland.de

21465 Reinbek, LGB-Freunde Nord, Michael Neben,
Tel.: +49 (0) 4104/9 62 51 73, E-Mail: Igb-freunde-nord@
hotmail.de, Homepage: www.lgb-freunde-nord.de

26316 Varel, Stammtisch LGB-Freunde Weser Ems, Jurgen
Bocker, Tel.: +49 (0) 44 51/58 86, E-Mail: boecker.juergen-
varel@t-online.de, Homep.: www.lgb-freunde-we.jimdo.com

37445 Walkenried, Gartenmodellbahnschau Cramer,
Karl-Heinz Cramer, Tel.: +49 (0) 55 25/5 07, E-Mail:
karl-heinz@ferienhaus-cramer.de, Homepage:
www.ferienhaus-cramer.de

37632 Eschershausen, |G LGB-Freunde Ith, Michael
Timpert, Tel.: +49 (0) 55 34/99 99 25, E-Mail: info@
lgb-freunde.com. Homepage: www.lgb-freunde.com

38116 Braunschweig, 1. Braunschweiger LGB Treff,
Bernd Reinecke, Tel.: +49(0)531/539 00,
E-Mail: info@Igb-treff.de, Homepage: www.lgb-treff.de

38154 Konigslutter, Arbeitsgemeinschaft
Eisenbahn Konigslutter, Hans Georg Saffert,
Tel.: +49(0)5353/91093 22,

E-Mail: verein@modellbahn-koenigslutter.de,

Homepage: www.modellbahn-koenigslutter.de

38154 Konigslutter, Eisenbahnfreunde Konigslutter, Dieter
Hauschild, Tel.: +49(0) 53 53/35 09,

E-Mail: hauschild-koenigslutter@t-online.de

Homepage: www.eisenbahnfreunde-koenigslutter.de

39387 Oschersleben, Eisenbahnfreunde Hadmersleben,
Erhard Horn, Tel.: +49 (0)3 94 08/53 81

oder Heinz Kleinod, Tel.: +49(0)5531/43 08,

E-Mail: info@eisenbahnfreunde-hadmersieben.de

oder heinz.kleinod@gmx.de,

Homepage: www.eisenbahnfreunde-hadmersleben.de

41236 Mdnchengladbach-Rheydt, LGB Freunde Rhein/
Sieg, Gunter Schippers,

Tel.: +49(0) 21 66/3 39 25, E-Mail: club@lgb-rheinsieg.de,
Homepage: www.lgb-rheinsieg.de

47228 Duisburg, LGB-Freunde Niederrhein,

Peter Bohmer, Tel.: +49(0)1 71/383 61 37,

Frank TUmmermann, Tel.; +49(0)1 72/2 08 46 53,

E-Mail: info@lgb-niederrhein.de, www.lab-niederrhein.de

53881 Euskirchen, Modelleisenbahn-Club Weilerswist 1989,
Johannes Bohmer, E-Mail: mecw1989@email.de,
Homepage: www.mecw.de

64347 Griesheim, Interessengemeinschaft
Griesheimer Gartenbahner e. V., Werner Zettl,
E-Mail: info@iggev.de,

Homepage: www.iggev.de

I- ¥ f} x
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66953 Pirmasens, Gartenbahner Sudwest,
Karsten Speyer, E-Mail: info@gartenbahner-sw.de,

Homepage: www.gartenbahner-sw.de

72669 Unterensingen, Modellbahnfreunde Unterensingen,
Frank Fallet, E-Mail; elisabeth-fallet-schalk@arcor.de

74399 Walheim, LGB-Stammtisch Walheim, Siegfried Ade,
Tel.: +49 (0) 7143/34546, E-Mail: info@s-ade-modellbahn.de

75177 Pforzheim, LGB-Freunde Pforzheim,

Werner Just, Tel.: +49(0)151/17 1447 15,

E-Mail: lgb-freunde-pforzheim@gmx.de,

Homepage: www.lgb-freunde-pforzheim.gmxhome.de

85662 Hohenbrunn, Eisenbahnfreunde Munchen-Land e.V.,,
BahnhofstraBe 23, 85662 Hohenbrunn
1. Vorstand Franz Mikudim, Tel.: +49(0)175/2740716

86399 Bobingen-Reinhartshausen, LGB Freundeskreis
Haus der Modellbauer und Sammler, Tel.: +49 (0) 175/
8502059, E-Mail: hausdermodellbauer@gmx.de,
Michael Forster, HattenbergstralBe 2

90411 Nurnberg, Gartenbahn-Stammtisch Nirnberg, Harald
Hopf, Homepage: www.gartenbahnstammtisch.de

95030 Hof (Saale), GrossSpurige, Michael Patzak,
Tel.: +49(0) 92 86/1202, E-Mail: kontakt@grossspurige.de,
Homepage: www.grossspurige.de

95503 Hummeltal, BEVRRLGB Bumblebee-Valley, Stefan
M. Kihnlein, Tel.: +49(0)1 70/4 23 11 27,

E-Mail: stefan@bernina-express.de,

Homepage: www.bumblebee-valley.de

92318 Neumarkt, Modelleisenbahnclub Neumarkt/
Oberpfalz, Robert Andrich, Tel.: +49(0)9181/4661 92

96271 Grub am Forst, Gartenbahnfreunde Grub, Robert
Qehrl, Tel.: +49(0)95 60/13 13, E-Mail: ro.oehri@googlemail.
com, Homepage: http://gartenbahnfreunde-grub.de

International

CH-5605 Dottikon, Verein Faszination Eisenbahn,
Philipp Keller, E-Mail: p.keller@faszination-eisenbahn.ch,
Homepage: www.faszination-eisenbahn.ch

DK-5970 Zroskobing, ,/£rebanen”, Dieter Schumann, Tel.:
+45 (0) 62 20 25 29, E-Mail: dsae@email.dk, Homepage:
www.aeroebanen.dk

NL-6671 Zetten, GrootSpoorGroep Nederland,
E-Mail: redactie@grootspoorgroep.com,
Homepage: www.grootspoorgroep.nl

USA-Chicago, LGB Model Railroad Club of Chicago,
E-Mail: info@Ilgbmrrcc.com,
Homepage: www.lgbmrrcc.com

USA-Plantsville, Connecticut, Big Train Operator Club,
E-Mail: david.e.snow@snet.net,

Homepage: www.bigtrainoperator.com

USA-Buffalo, New York, Western NY Garden Railway
Society (WNYGRS), E-Mail: drigb@roadrunner.com,
Homepage: www.wnyars.com

Sie mdchten lhre Adresse
veroffentlichen? Schreiben
Sie per Mail an club@lgb.de



IMPRESSUM 59

Fotos Handmuster

passend zur Spur G

Neuheiten

2019

T

WWW.qrootspoor:cor

Prehm-Miniaturen’

Edle Figuren und Miniaturen

www.prehm-miniaturen.com

BLEIBEN SIE UP TO DATE:

MO TAX | VAT, Critslids of Burspe®™

IMPRESSUM

Herausgeber

Gebr. Marklin & Cie. GmbH,

Stuttgarter Str. 55-57,

/3033 Goppingen, Deutschland
Geschaftsfuhrer: Wolfrad Bachle, Florian Sieber

Redaktion/Autoren

Roland Bischoff, Herbert Grab, Christof
Hammer, Wolfgang Hauff, Frank Mayer, Ro-
chus Rademacher, Arnulf Schafer (leitender
Redakteur), Andreas Schumann, Janko Franke,
Karsten Speyer und Peter Wieland. V.1.5.d.P.:
Peter Waldleitner

Koordination
Silvia Roémpp

Grafische Gestaltung/Layout/DTP
JatDesign Joseé Tejada, Rottenburg

Kontakt zur Redaktion:

Lowenstr. 46a, 70597 Stuttgart

Tel.: +49 (0)711/44 08 00-64

Fax: +49(0)7 11/44 08 00-66

E-Mail: LGB-Depesche@3g-media.de

Fotos

David Abreu, Laura Cesar, Uwe Dorr, Claus
Dick, EMEK, Mario England, Faller, Christian
Fesl, Janko Franke, Gartenbahner Studwest,
Marcel Gohlke, Graupner, Erwin Heinze, Dietmar
Kotzle, Interessengemeinschaft Bw Dieringhau-
sen, Interessengemeinschaft PreBnitztalbahn,
Denis Lehmann, LGB, Andy Mettler/Rhatische
Bahn, Pola, Prehm, Till Puetz, Rhatische Bahn,
RhB Archiv, Wolf Roth, Arnulf Schafer, Alex
Schelbert/Spielwarenmesse, Walter Schmelz,
Karsten Spevyer, Spielwarenmesse, Technoseum,
Georg Trub.

Vertrieb

Press Up GmbH, LGB-Depesche Leserservice,
Postfach 70 13 11, 22013 Hamburg

Nachbestellung/Abonnement/Leserservice
Tel.: +49(0) 40 38 66 66-313

Fax: +49 (0)40/38 66 66-299

E-Mail: Igb-depesche@pressup.de

LGB.DE

Depesche

DAS MAGAZIN FUR LGB-FREUNDE

ALSGABE 4/2019

Druck
Studiodruck GmbH, Nirtingen

Clubhotline
Tel.: +49(0)7161/6 08-213

Die LGB Depesche erscheint viermal im Jahr.
Mitglieder des LGB Clubs erhalten das Magazin
im Rahmen ihrer Mitgliedschaft. Das Einzel-
heft kostet 7,50 Euro und kann Uber Press Up
(siehe links) bestellt werden. Anderung und
Liefermoglichkeiten aller erwdhnten Produkte
vorbehalten. Alle Rechte vorbehalten. Nach-
druck, auch auszugsweise, nur mit schriftlicher
Einwilligung. Dies gilt auch flr die Aufnahme
in elektronische Datenbanken und Vervielfal-
tigungen auf CD-ROM.

Die Redaktion Ubernimmt keine Haftung flr
unverlangt eingesandte Manuskripte, Fotos
und lllustrationen.

333005 D

Den Clubausgaben liegen die Jahres-DVD Teil 2
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LGB Fans durch und durch: Sonja
Ficht, Marcel Gohlke, Frank Gohlke
und Manuela Gohlke (v.l.n.r.).

Grof3es Familiengluck

Familie Gohlke hat nicht nur ithre Gartenbahn zu Hause, LGB ist auch
ihr gemeinsames Freizeitvergnugen - und zwar das ganze Jahr lUber.

Ob sein Vater wohl geahnt hat, was er da-
mit lostreten wiirde? Als der kleine Frank
drei Jahre alt war, schenkte ihm sein Papa
ein Marklin HO Starterkit. Und noch heu-
te, mehr als 50 Jahre spater, erinnert sich
Frank Gohlke ganz genau: ,Das waren eine
kleine dreiachsige Dampflok und zwei dun-
kelgrine Personenwagen. Seither bin ich
mit dem Eisenbahnfieber infiziert.“ Und
wieder war es eine Geschichte zwischen
Vater und Sohn, die den nachsten Schritt
einleitete. Diesmal ging allerdings der ent-
scheidende Impuls vom Filius aus. Frank
Gohlke war inzwischen erwachsen gewor-
den, pflegte seine Liebe zur

‘ Modellbahn und erwei-

terte seine HO-Anlage
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immer wieder. Ersatzteile, Hauser, Wag-
gons und Loks kaufte er bei Hottenrott
im nahegelegenen Goslar. ,Eines Tages
vor Weihnachten sind wir zu Hottenrott
gegangen®, erzahlt er. ,Mein Sohn Marcel
war damals zwei Jahre alt und 1im Schau-
fenster fuhr eine LGB 6101 hin und her.”

Startschuss fiir LGB

Marcel war hingerissen. ,,Er wollte par-
tout nicht nach Hause. Wir hatten Miuhe,
ihn ohne Tranen von der Bahn wegzube-
kommen.” Zu jener Zeit war der Garten
von Frank Gohlke und seiner Frau Manu-
ela noch nicht ganz fertig. Aber der Plan
reifte schnell: Eine LGB Bahn musste her.

Also kauften er und seine Frau - sie war
inzwischen auch vom Eisenbahnvirus an-
gesteckt - eine gelbe Schoma Diesellok mit
zwel Holz-Rungenwagen. Die fuhr dann
auf einem kleinen Oval durch den Garten.
Das HO-Fieber wurde zum LGB Fieber. Und
Familie Gohlke hatte ihr finales Freizeitver-
gnugen gefunden.

Die Anlage wuchs und das Garten-
gelande verlangte Kreativitat. ,Unser
Grundstuck ist ein wenig abschussig, das
macht die Sache besonders interessant,
mitunter aber auch schwierig.” Mittler-
weile haben Manuela und Frank Gohlke
zwel Mitstreiter gefunden: Sohn Marcel
und Schwiegertochter Sonja Ficht. ,,So
intensiv wie wir das betreiben, geht das
nur, wenn die ganze Familie mitmacht”,
konstatiert Frank Gohlke. ,Da miissen
alle an einem Strang ziehen.” Wahrend
die Frauen die Gartenanlage in Schuss
halten, Unkraut zupfen und Gestaltungs-
vorschlage machen, werkeln die Manner
an neuen Gebauden, verlegen Schienen
und sorgen dafir, dass die Technik funk-
tioniert. Da kommt ihnen zugute, dass

Begeisterung: Die LGB Bahn im Garten.
Fast schon Tradition - der Kuchen mit
LGB Emblem als Geschenk der Fami-
lie Gohlke an die LGB Mitarbeiter beim
Pfingstfest in JOohstadt (Bild links).
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Schattiges Platzchen: Am ,,Schattenbahnhof” parken bis zu funf Zuge gleich-
zeitig. Das Grundstick rechts hat Frank Gohlke seinem Nachbarn abgekauft. Die
Anlage braucht Platz.
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Energie und Arbeit: Die Diesel-Tankstelle haben Frank Gohlke und sein Sohn
Marcel selbst gebaut.

Idylle im Harz: Uber den Wasserfall (links) flieRt tatsachlich Wasser. Bild rechts
zelgt das Haupthaus des Ponyhofs mit Pool und Sonnenterrasse.

Wertvolles Geschenk: Den Guterwagen versahen die Gohlkes mit einem neuen
Aufdruck als Prasent fur Marklin. Auf der Ruckseite prangt der Marklin Schriftzug.
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sie handwerklich geschickt sind und tuber eine
solide Ausbildung verfiigen: Frank Gohlke ist
gelernter Elektroinstallateur und heute Kraft-
fahrer von Beruf, Sohn Marcel ist Kfz-Mechatro-
niker. ,Wir machen alles selber. Wir giefien Be-
ton, verlegen Pflastersteine, pflanzen an, bauen
Hauser ...“ Da kommen in der warmen Jahres-
zeit gut und gerne 25 bis 30 Wochenstunden
zusammen - abends und an den Wochenenden.
Im Winter werden Hauser gebaut, Zige umla-
ckiert, Loks und Waggons repariert. Was ange-
packt wird, ergibt sich bei der Arbeit. ,Ich bin
schon zwei Jahre lang immer wieder mit Schie-
nen im Garten herumgerannt und hab‘ Gilberlegt
und ausprobiert, wie wir weitermachen.”

Raffinierte Schienenfiihrung

Vor einigen Jahren, berichtet Frank Gohlke, ,haben
wir unsere Anlage deutlich erweitert. Wir wollten
die Hohenunterschiede uberbricken. Immerhin
liegt die obere Plattform im Garten rund einen
Meter hoher als die untere.” Also haben die bei-
den Tuftler viele Schienen neu verlegt. Inzwischen
i1st die Gleisfiithrung so raffiniert, ,dass Besucher
manchmal regelrecht irritiert sind, weil sie nicht
nachvollziehen kénnen, wohin die Zige fahren.”
Inzwischen ist der 175 Quadratmeter grofde Garten
der Gohlkes voll: Rund 600 Meter Schienen, drei
Bahnhofe und uber 40 Gebaude bieten jede Menge
Eindrucke. Eindrucke, die Besucher staunen las-
sen und Eisenbahnfans in Entziicken versetzen.
Seit etwa einem Jahr hat Frank Gohlke mit
der Rhatischen Bahn eine Abmachung. Sie er-
laubt ihm, LGB Fahrzeuge nach RhB-Vorbildern
zu gestalten. ,Es gibt heute nicht alle RhB-De-
signs fur LGB Loks, zum Beispiel die Werbe-
aufdrucke von friher. Die darf ich nach dem
Original gestalten. Das mache ich jetzt auch ge-
werblich, neben meinem Hauptberuf.”

GroBer Schritt auf Nachbars Wiese

Der nachste Schritt ist ubrigens langst vorbereitet.
Und es wird ein ganz grofier: An den Garten der
Gohlkes grenzt eine rund 1.500 Quadratmeter gro-
e Wiese. ,Die habe ich meinem Nachbarn abge-
kauft.” Natarlich bestehen auch schon die ersten
Erweilterungsplane fir die Anlage. ,Wir werden
unsere bestehende Gartenbahn mit der kunftigen
verbinden. Eventuell werden wir ein Sagewerk,
eine Zementmischanlage und vielleicht sogar eine
Zahnradbahn bauen.” Alles Weitere werde sich er-
geben. ,Vielleicht machen wir dann unsere Anlage
einen Tag oder ein Wochenende lang fiir die Of-
fentlichkeit zuganglich.”

Natiirlich steuern die Gohlkes mittlerweile ihre
Zuge per Handy. Aber dabei will man nicht stehen
bleiben. ,Wir warten drauf, dass Marklin im Okto-
ber seine neue digitale Fernsteuerung vorstellt, auf
die werden wir wahrscheinlich umstellen.“ Fest
steht: Frank Gohlke wird es vorlaufig nicht lang-
weilig. Und seiner Familie auch nicht.

HERBERT GRAB

TEXT:

FOTOS: MARCEL GOHLKE, ARNUF SCHAFER;
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Spielwarenmesse 2020

Ende Januar offnet die Spielwarenmesse
2020 ihre Tore. LGB hat wieder eine Vielzahl
an attraktiven Neuheiten in seinem Messege-
pack, Wir werden Thnen die brandneuen Loks
und Wagen der Saison 2020 von LGB in Wort
und Bild vorstellen und auch die wichtigsten
Details der Modellneuheiten prasentieren.
Welche Loks und Wagen es sind, wird jetzt
noch nicht verraten. Sie dirfen sich jedoch
auf einige Uberraschungen gefasst machen.

Top-Anlage

Die Spur-G-Bahn von Walter Schmelz ist
eine Indoor-Anlage der Superlative: Auf ei-
ner Anlagenfliche von 45 Quadratmetern
verteilen sich auf zwei Ebenen 175 Gleisme-
ter. Oben gibt es einen vielfaltigen Fahr- und
Rangierbetrieb inklusive vierstindigem Lok-
schuppen und Drehscheibe, darunter liegt
ein umfangreicher Schattenbereich mit drei
Bahnhofen und zwei Wendeschlaufen. Wir
stellen Thnen eine LGB Anlage vor, die zu den
schonsten und interessantesten Spur-G-In-
door-Anlagen zum Thema Deutsche Schmal-
spurbahnen der spaten 196oer-Jahre gehort.

Eine Gartenbahn nach US-Motiven wirkt
dann so richtig vorbildgerecht, wenn zu-
satzlich zu Loks, Wagen und Gebauden im
US-Stil auch die dazu passenden Pflanzen
auf der Anlage stehen. Kakteen eignen sich
hervorragend zur Gestaltung von weiten und
kargen US-Landschaften. Im Friihjahr set-
zen Kakteen mit ihren bunten Bliiten aufder-
dem wunderschone farbige Akzente. Bei der
Auswahl und Pflege von Sukkulenten ist je-
doch einiges zu beachten. Kakteenspezialist
Hans Graf gibt Tipps.

Hinwels:

Aus Grunden der
Aktualitat kann
es bel einzelnen
Themen zu Ande-
rungen kommen.

Die nachste LGB Depesche
erscheint Anfang Februar 2020

FOTOS: ARNULF SCHAFER, ALEX SCHELBERT/SPIELWARENMESSE EG, WALTER SCHMELZ
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Ferrovia retica Viafier retica

www.rhbclub.ch

Der neue RhB Club

Werden Sie Teil der RhB-Familie!

RhB Club-Mitglieder sind immer eine Nasenlange voraus: Sie erhalten exklusiven Zugang zu Insider-
Informationen und Spezialangeboten rund um unsere Bahn, seil dies bei Flihrerstandsfahrten,
Depotfuhrungen oder in unserem Mitarbeitermagazin. Auch in der Gestaltung der Club-Plattform
haben Sie mehr als nur ein Wortchen mitzureden, Zum Start gibt's ein erstklassiges Club-Paket!

Und los geht die gemeinsame Reise — jetzt registrieren und profitieren! www.rhbclub.ch
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Ihren Garten'

Der Neuheitenprospekt 2019 ist im Fach-
handel oder direkt uber FALLER erhaltlich.
Fragen Sie |lhren Fachhandler.

Gebr. FALLER GmbH
KreuzstraBe 9 - 78148 Giitenbach www.faller.de
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