ISSN 1433-0180 €840[D] €8,70[A] €8,90[LU] sfr13,90 E 45616

E s - . ]
= v " _.r*"‘"'t - 'y R |

Groble Modelleiselmeq mit Personenbef&rcié;u

- F

N A
L ; :"" ..h L L Fi= (n S, 'h.l'{-_
i (Al A A Tty

| "lt
, - g
= i iy

2 RV fJ
= A _.l‘r. el

-»> Gartenbahn-Idylle auf kleinstem Raum
=»> Muli ist endlich einsatzbereit -> Heusinger-Steverung




Dipl-Ing. Joacrim Unilg

Bauanieltung
fURTCITIEI ELOKONTO U Ve

BaIII‘EIhE 2143

im Mafstab 1:11

Eauﬁu]eitung“.

... fiir ein universelles Drehgestell mit

elektromechanischen Bremsen

'''''

e Banauleiung

skNEN Y

Der prenflische Abterlwagen BC4 Prld)5

in der Version mit g Aborten und
mit groBen Dachliftern

Bauanleitung fur eine E-Lokomotive
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Baubeschreibung mit 29 Planzeichnungen
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Bauplan-Download
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Laserschnittdateien separat (Download)
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Die E 7710 — eine Bauanleitung
Baubeschreibung mit 32 Planzeichnungen
Im Format DIN A4

Bauplan-Download
Best.-Nr. 9870 € 50,— [D]

Laserschnittdateien separat (Download)
Best.-Nr. 9870-L Preis € 95,-[D]
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Baubeschreibung mit 26 Planzeichnungen
Im Format DIN A4

Bauplan-Download
Best.-Nr. 9869 € 50,—- [D]

Laserschnittdateien separat (Download)
Best.-Nr. 9869-L Preis € 95,-[D]
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Rangierlokomotive V23 in
der Spurweite 5 Zoll

Baubeschreibung mit 24 Planzeichnungen
Im Format DIN A4

Bauplan-Download
Best.-Nr. 9867 € 50,—- [D]

Laserschnittdateien separat (Download)
Best.-Nr. 9867-L Preis € 95,-[D]
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Der preuBische Abteilwagen BC4 Pr05 — eine Bauanleitung

Baubeschreibung mit jewells 22 Planzeichnungen im Format DIN A4

Der preuflische Abterlwagen BC4 Prl5
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Version 1 mit 3 Aborten und mit groBen Dachluftern

Bestellen Sie jetzt unter:

Bauplan-Download Best.-Nr. 9875 Preis € 50,—-[D]
Laserschnittdateien

separat (Download) Best.-Nr. 9875-L Preis € 95,—[D]
Version 2 mit 4 Aborten und ohne Dachlufter

Bauplan-Download Best.-Nr. 9876 Preis € 50,-[D]
Laserschnittdateien

separat (Download) Best.-Nr. 9876-L Preis € 95,—[D]

https://www.neckar-verlag.de/Hobby/

Bauplaene/Gartenbahnen/

Nach Bestellabschluss erhalten
eine E-Mail mit Download-Link.

Sie sofort

Zu allen Bauplanen kénnen zu allen Blechtellen
Laserschnittdateien im Format *.dxf zusatzlich
bestellt werden, die die mal3genaue Herstellung
Im Laserschnittverfahren erméglichen.

Die Bauplane sowie die Laserschnittdatei-
en stehen lhnen nach Bestellabschluss in
unserem Webshop sofort unter Mein Konto/
Bestellungen zur Verfugung.
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Uber den Bau eines
funktionsfahigen
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Liebe Leserinnen
und Leser,

zu Beginn mochten der Neck-
ar-Verlag und die Redakti-
on lhnen allen ein frohes,
erfolgreiches und vor allem
gesundes neues Jahr 2025
wunschen. Daruber hinaus mochten wir lhnen, liebe Lese-
rinnen und Leser, fur lhre Treue danken!

In dieser Ausgabe lesen Sie den Schlussbericht der Mo-
dellbau Friedrichshafen mit Echtdampf-Hallentreffen. Die
Fotos dazu hat Helmut Jarosch beigesteuert. Ebenso
berichtet wie gewohnt Dirk Juschkat von diesem Grol3-
ereignis.

Wie man Heusingersteuerungen fur Modell-Lokomotiven
mit einem CAD-2D-Zeichenprogramm entwickelt, be-
schreibt Wolfgang Wiegand in gewohnt fundierter Welse.
Norbert Steinermer lasst uns in seinem Baubericht von
der Modell-Dampflokomotive Muli an den bel der Entste-
hung gemachten Erfahrungen in Wort und Bild teilhaben.
Hanno Kniffka ist Mann der Praxis und beschreibt hier
den Bau eines funktionsfahigen Kupplungshahns. Mit
dem 5. und letzten Teill endet der mehrteilige Baubericht
JFO HGe 4/4 Nummer 22 im Mal3stab 1:7,8 flr 5-Zoll-
Gleise” von Walter Bernet.

Aus der Welt der gro3en Bahnen berichten Bernd und
Kilian Schmidt im Tell 2/4 von ihrer 14-tagigen USA-
Reise fur Dampflokfans. Einen besonderen Blick hinter
die Kulissen ermaoglicht unser leider verstorbene Autor
Siegfried Baum. Anhand zahlreicher Schwarz-Welil3-
Fotografien aus Lokomotiviabriken zum Beginn der
1950er Jahre konnen wir beim Bau von Dampflokomoti-
ven gewissermal3en in erster Relthe mit dabel sein.

Auf der Titelseite der Ausgabe 3/2024 haben wir gezeigt,
dass auch auf eingeschranktem Raum eine kleine Gar-
tenbahn-ldylle moglich ist, sofern das Umfeld entspre-
chend ausgestaltet wird. In diesem Heft beschreibt Falk
Steinborn, wie er dies auf ,Steinborns Echtdampfbahn
Bischofswerda”™ umgesetzt hat.

Gerne mochte ich auf die interessanten Berichte aus
der Praxis und die hilfreichen Werkstatt-Tipps hinwel-
sen; ebenso auf die Termininformationen und Veranstal-
tungshinweise. Und vielleicht werden Sie ja In unseren
Kleinanzeigen fundig. In der Hoffhung, dass wieder fur
alle Leserinnen und Leser etwas dabel ist, verbleibe ich
mit herzlichen Gruf3en und winsche gute Unterhaltung

beim Lesen.
%o&o _ W

lhr Udo

nnek

Pressemitteilung Messe Sinsheim

weltweit einmalig

FASZINATION MODELLBAU Friedrichshafen mit
Echtdampf-Hallentreffen &
Internationale Modellbahn-Ausstellung (IMA)

Vom 1. bis 3. November 2024 zog die Faszination Mo-
dellbau zusammen mit dem Echtdampf-Hallentreffen und
der Internationalen Modellbahn-Ausstellung tUber 46.000
Besucherinnen und Besucher an. Die Uberragende Besu-
cherzahl vom letzten Jahr wurde damit sogar noch Uber-
troffen. Auf Uber 70.000 Quadratmetern prasentierte das
Messe-Event des Jahres eine beeindruckende Vielfalt des
Modellbaus, die es so nur hier am Bodensee zu sehen
gibt: vom Modellflug Gber Modellbahnen bis hin zu dampf-
betriebenen Fahrzeugen und Schiffen, mit rund 1.500 ide-
ellen Tellnehmern aller Sparten.

Die ganze Welt der Hobbys

Ein ganz besonderes Highlight war die spektakulare Air-
show ,FMT-Stars des Jahres” am Bodensee-Airport, mit
den besten Modellflug-Piloten der Welt. Auch die Inter-
nationale Modellbahn-Ausstellung zog die Massen an:
mit allen namhaften Herstellern der Branche, mit sensa-
tionellen Dioramen, historischen Settings und riesigen
Strecken. Das Echtdampf-Hallentreffen wiederum beein-
druckte mit dampfbetriebenen Eisenbahnen, Schiffen und
StralBenfahrzeugen. Die grof3te Attraktion: die 4 km lange
begehbare Gleisanlage, auf der die Besucher sogar mit-
fahren konnten.

Modelltruck- und RC-Car-Fans kamen ebenfalls voll auf
lhre Kosten. Auf mehreren Grof3-Parcours mandvrierten
Trucks und Baufahrzeuge uber Hindernisse, wahrend
drauf3en Monster-Trucks und Buggys gekonnte Drifts und
Sprunge zeigten. Akribisch nachgebaute Schiffsmodelle —
von Frachtern tber Windjammer bis zu Rettungsbooten —
durchquerten majestatisch das riesige Wasserbecken.
Neben den Shows und Ausstellungen gab es Uberall zahl-
reiche Moglichkeiten zum Mitmachen: Kinder und Jugend-
iche konnten sich beim Bauen und Steuern von Schiffs-,




Flugmodellen und RC-Cars
ausprobieren. Die Grol3ver-
anstaltung am Dreilandereck
bot aulBerdem praxisnahe
Vortrage und Workshops fur
Modellbau- und Modellbahn-
liebhaber. Andreas Wittur,
Prokurist der ausrichtenden
Messe Sinsheim, fasst es
zusammen: ,Die Faszina-
tion Modellbau 2024 war
zusammen mit dem Echt-
dampf-Hallentreffen und der
Internationalen Modellbahn-
Ausstellung ein beeindru-
ckendes Erlebnis und hat
sich erneut als das grof3te
Event seiner Art gezeigt.”

Fachberatung von

Mensch zu Mensch

Die Besucher der Faszinati-
on Modellbau nutzten auch
die Gelegenheit, um sich
bel den vielen Fachausstel-
lern beraten zu lassen. Peter
Kratz von Krick Modelltech-
nhik meint: ,\Wir freuen uns im-
mer, hier In Friedrichshafen
unsere Kundschaft zu treffen.
Dieses Jahr hatten wir be-
sonders viele Kontakte mit den Modellbauern.” Und Thors-
ten Rechthaler von aero-naut sagt: ,Wir haben wieder ein
tolles Publikum gehabt und einen Riesen-Zuspruch tber
alle drel Tage erlebt.” Auch Sarina Brand von ScaleArt
mochte diesen Mega-Event am Bodensee nicht missen:
JFUr uns ist die Messe hier Iin Friedrichshafen besonders
wichtig, well das Einzugsgebiet so interessant ist. Auch die
Bedingungen auf der Messe sind super: Die Hallen und
die Organisation sind toll, wir kbnnen mit Fachbesuchern
Kontakte pflegen und neue Produkte zeigen. Wir haben
hier alle Moglichkeiten —und deswegen haben wir sehr viel
Freude daran und sind immer wieder gerne dabel, auch im
nachsten Jaht.”

Fotos: Helmut Jarosch

L r
s,

Gleich vormerken im Kalender:

» Die nachste Faszination Modellbau mit Echtdampf-Hal-
lentreffen und der LEGO-Fan-Ausstellung findet statt
vom 31. Okt. bis 2. Nov. 2025!

» Die Faszination Modellbahn Mannheim findet vom 7. —
9. Marz 2025 statt!

https://www.facebook.com/Faszination.Modellbau
https://www.youtube.com/user/FaszinationModellbau
https://www.instagram.com/faszination.modellbau
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Buchvorstellung

Schmalspurbahn Landschaft
Deutschland

Die Letzten ihrer Art

Heutzutage  gehoren
Schmalspurbahnen
Insbesondere diejeni-
gen mit Dampfbetrieb —
zu den beliebsteten und
popularsten Strecken.
Das mag daran liegen,
dass sie wegen Ihrer
reduzierten Grol3e wie
Modellbahnen wirken
und mit thren nostal-
gischen Fahrzeugen die
,gemdutliche alte Zeit"
verkorpern. Oftmals ist
es auch die liebliche
Landschaft, die i1hren
romantischen Reiz zum
vergnuglichen Befahren beitragt. In diesem Buch werden
Uber dreiBig noch heute betriebene Schmalspurbahnen
vorgestellt. Den Eisenbahnfreunden werden darin reich-
lich illustrierte Anregungen zu erlebnisreichen Reisen ge-
boten. Zugleich ist es ein kompaktes Nachschlagewerk, In
dem man sich schnell GUber die Reiseziele, die Betreiber
sowie technische Detalls informieren kann. Ein doppelt
nuatzlicher Ratgeber.

Dank der prazisen Ortsangaben und ubersichtlichen Kar-
ten findet man sich schnell zurecht und kann die nachste
Fahrt mit einer historischen Schmalspurbahn problemlos
planen. Ferner liefert das Buch Informationen zu den je-
weiligen Homepages, E-Mail-Adressen und, falls vor-
handen, Telefonnummern. Ferner bietet die tabellarische
Auflistung des Nummernsystems der deutschen Schmal-
spurfahrzeuge wertvolle Hinweise. Eine umfangreiche
Auflistung der verwendeten Literatur rundet das Buch ab.
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chmalsourhaln
L.andscha
Deutschiand

Die Letzten ihrer Art

KellnerVerlag, St.-Pauli-Deich 3, 28199 Bremen
Mail: info@kellnerverlag.de, Tel. +49(0)421 77 8 66
Homepage: www.kellnerverlag.de

Autor: Manuel Dotzauer
152 Farbseiten | 17x 24 cm | Hardcover | 22 Euro
ISBN 978-3-95651-300-8 | Erschienen: Oktober 2023

Foto: KellnerVerlag, Bremen

Anzeige

Gussteile

fur Modellbauer aus Buntmetall, Grauguss und Alu.
Schwungréder, Lokomotivrader, Lokomotivteile,
Bauplane und Gussteile fir Dampfmaschinen.
Katalog € 3.-- in Briefmarken. www.ateliermb.com

Atelier B
M. Burkhard

im Halt 25

CH-5412 Gebenstorf

Fax 0041 56 223 33 72

Buchvorstellung

Ein Klassiker fur Eisenbahn-
fofografen: das Postkarfenbuch
+Harzer Schmalspurbahnen”
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30 Ansichtskarten

deutschienglisch

Das Postkartenbuch ,Harzer Schmalspurbahnen” aus
dem Verlag Volker Schadach, das bereits 1999 erschie-
nen iIst, hat nichts von seiner Faszination verloren. Es ist
ein echter Fundus flur alle Freunde der Harzer Schmal-
spurbahnen und insbesondere fur Eisenbahnfotografen.
Die 30 liebevoll ausgewahlten Aufnahmen entfihren den
Betrachter in eine Zeit, in der der Harz noch dichter bewal-
det war und die Dampfloks der HSB unangefochten durch
die Landschaft zogen. Die Fotografien sind von hoher
Qualitat und zeigen die Fahrzeuge in beeindruckenden
Posen. Dabel wird sowohl die technische Schonheit der
Loks als auch die malerische Umgebung eingefangen.
Die Bildtexte und die Einleitung sind in deutscher und
englischer Sprache verfasst. Jedes einzelne Bild stellt far
jeden Eisenbahnfotografen einen Mehrwert da. So lassen
sich geeignete Standorte flr gelungene Aufnahmen ablel-
ten, die auch heute noch lohnenswert sind.

Das Postkartenbuch ist dartber hinaus praktisch aufge-
macht: Die Postkarten konnen einzeln herausgetrennt und
versendet werden, was es zu einem Idealen Geschenk fur
Eisenbahnfreunde macht.

Fazit

Das Postkartenbuch ,Harzer Schmalspurbahnen” ist ein
Klassiker, der auch nach vielen Jahren noch begeistert. Es
Ist nicht nur eine schone Erinnerung an vergangene Zeiten,
sondern auch eine wertvolle Inspirationsquelle fur alle, die
sich fur die Fotografie von Dampfloks interessieren.

Das Buch ist in den Bahnhofen der Harzer Schmalspur-
bahnen und im Verlag Volker Schadach erhaltlich

(ISBN 3-928728-43-1).

Foto: Foto Studio Volker Schadach

Empfehlung: Unbedingt flr alle Freunde der Harzer
Schmalspurbahnen und Eisenbahnfotografen.
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Pressemitteilung
Bahnpark Augsburg

Ausbildungsmesse im
Bahnpark Augsburg:
,LORLive” hat beim
Nachwuchs das
Inferesse an Bahn-
berufen geweckf¥

Fotos: Bahnpark Augsburg.

Der Mangel an Arbeitskraften nimmt
bei Eisenbahn-Verkehrs-Unterneh-
men und allen anderen Betrieben im
Bereich des Schienenverkehrs dra-
matische Ausmaf3e an. Vor diesem
Hintergrund fand am Sonntag, 20.
Oktober 2024, in den Hallen und im
Freigelande des Bahnparks Augsburg
bereits zum zweiten Mal die ,LokLive*
als Uberregionale Berufsinfo- und Aus-
bildungsmesse im Bereich des Schie-
nenverkehrs statt.

Einen Tag lang prasentierten sich die
fihrenden Unternehmen aus dem Be-
reich Schienenverkehr als attraktive
und zukunftsorientierte Arbeitgeber.
Dazu gehorten unter anderem Ar-
verio, die Augsburger Localbahn AL,
die BeNEX Akademie, die Deutsche
Bahn AG, FKA, SETG, SmartRall
und Spitzke. Die Ausbildungsmesse
richtete sich vor allem an Schuler und
Jugendliche, die vor der Berufswahl
stehen.

Aber auch Quereinsteiger wurden
uber Karrieremoglichkeiten infor-
miert. Der Bahnpark Augsburg bot
als eines der grofBten Eisenbahnmu-
seen Deutschlands die Kulisse fur
,LokLive": Auf den welitlaufigen Gleis-
anlagen zeigten die beteiligten Unternehmen moderne
Lokomotiven, Triebwagen und Wagen. Besucher konnten
FUhrerstande besichtigen oder an einem Fahr-Simulator
selbst eine Lokomotive steuern.

Die nachste Ausbildungsmesse ,LokLive” findet am
19.10.2025 statt.

Weltere Informationen unter: www.loklive.de

Anzeige

HOLZAPFEL Dampfmaschinen

Das bekannte Fachgeschaft — Ihr Spezialist

e

N, =77
Holzapfel
Besuchen Sie uns im Laden Samstag 09:00 bis 13:00 Uhr oder online
\

Vinte ‘R _ www.holzapfeldampf.ch
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Pressemitteilung TECHNOSEUM Mannheim
Lok im neuen LooR:
Dampvftokomofive des TECHNOSEUM
nach umfangreicher Restaurie-
rung wieder im Fahrbetrieb

Ein Dampfross, das mehrmals taglich aus dem Museum
hinaus- und wieder hineinfahrt: Das ist eines der Kenn-
zeichen des Mannheimer TECHNOSEUM. Die wirttem-
bergische T3-Lokomotive ,Eschenau” aus dem Jahr 1896
Ist eines der unbestrittenen Highlights flr grol3e wie klel-
ne Besucherinnen und Besucher. Wegen eines defekten
Kessels musste die Lok allerdings Ende 2022 aul3er
Dienst gestellt werden. Ab dem 17. Dezember 2024 fahrt
sie wieder, zuerst Im Probebetrieb und ab Mitte Januar
2025 dann wieder im regelmalBigen Vorfuhrbetrieb — und
zwar nicht nur mit eilnem neuen Kessel, sondern auch mit
einem anderen, historisch korrekten Erscheinungsbild.
Die Standzelt der ,Eschenau” nutzte das Restaurierungs-
team des TECHNOSEUM konsequent, um die originale
Lackierung sowie die historische Beschilderung zu rekon-
struieren. Von nun an ist eine Fahrt mit diesem Museums-
Zug also noch ein ganzes Stlck authentischer.

Seit der Eroffnung des TECHNOSEUM 1990 war die Lok
nahezu taglich auf der 300 Meter langen Gleisstrecke zwi-
schen Museum und Park unterwegs. Fur den Einsatz im
Museum wurde sie damals eigens wieder instandgesetzt
und auf Speicherdampf umgerustet — fur den notigen
Druck im Kessel sorgt ein Dampferzeuger im Keller des
Museums, der auch die historische Dampfmaschine mit
Dampf versorgt. ,Nach uber 30 Jahren im Dauereinsatz

Die ,,Eschenau” in ihrem alten Erscheinungsbild bis Ende 2022
Bildquelle: TECHNOSEUM, Thomas Henne
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Die ,Eschenau” mit der aktuellen, historisch korrekten Lackie-

rung, Aufnahme vom Dezember 2024
Bildquelle: TECHNOSEUM, Klaus Luginsland

war der Kessel der Lokomotive verschlissen. Wir haben
uns dann recht bald dazu entschieden, den Kessel kom-
plett auszutauschen, anstatt thn nur zu flicken. Dies ist
zwar aufwandiger, aber auch nachhaltiger, und stellt den
Betrieb der Lok fur die kommenden Jahrzehnte sicher”,
so Gunther Theis, der als Restaurator fur Schienenfahr-
zeuge am TECHNOSEUM die Arbeiten federfUhrend be-
treute. Hierfir musste die Lok bis auf das Fahrgestell aus-
einandergebaut werden.

Die Zeit bis zum Einbau des neuen Kessels liel3 sich al-
lerdings bestens nutzen. Seit einiger Zeit war am Museum
bekannt, dass die grasgrine Farbe der Lok nicht mehr den
neuesten Erkenntnissen entsprach und das historische
Erscheinungsbild der Lok ein anderes war. Deshalb ar-
beitete das Restaurierungsteam in den vergangenen zwel
Jahren nicht nur das Fahrwerk auf und stellte die bisher
fehlende ursprungliche Beschilderung sowie Detalls wie
etwa den Wasserstandsanzeiger, Schmiergefal3e und die
Signaleinrichtung wieder her, sondern es rekonstruierte
auch den Farbton des originalen Anstrichs aus der Zeit
um 1900. Fur diese Arbeiten walzte Gunther Theis Fach-
bucher, konsultierte historische Fotos in Archiven und un-
tersuchte die Substanz der ,Eschenau”. Fundig wurde er
am Fuhrerstand, wo er die unterste von zehn Lackschich-
ten frellegen und auf dieser Grundlage den Farbton an-

Daten und Fakten
Wirttembergische T3-Lokomotive ,Eschenau”

Baujahr: 1896
Gewicht: 45 Tonnen
Lange Uber Puffer; 8,90 Meter
Leistung: 200 PS

Hochstgeschwindigkeit: 45 km/h, im Museum 15 km/h

Restaurierung 2023/24:
Wiederherstellung des Erscheinungsbildes um 1900:
— Neubau des Kessels
— Aufarbeitung des Fahrwerks
— historisch korrekte Lackierung
— Erganzung der Beschilderung

Gesamtbudget: rund 150.000 € zzgl. Sachleistungen
befreundeter Betriebe und umfassender Unterstltzung
durch Ehrenamtliche

Projektleitung am TECHNOSEUM: Gunther Thels,
Restaurator
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mischen lassen konnte,
In dem die Lok In thren
Anfangsjahren lackiert
war. Den hat sie jetzt
wieder: mit einem Fuh-
rerstand und Kessel In
Graugrin sowie Rauch-
kammer, Schornsteln
und Dach In Schwarz. e e ST el "
Auch der rote Farbton [ eSS
des Fahrwerks wurde e S
nach einem Modell im o
Deutschen Museum In
MuUnchen extra nachge-
mischt und neu lackiert.
All diese Arbeiten wa-
ren nur moglich dank der Amtshilfe diverser Firmen und
des Einsatzes zahlreicher Ehrenamtlicher. ,|hnen schuldet
unser Museum grof3en Dank. Ohne diese Hilfe ware die
Restaurierung der Lok schlichtweg nicht moglich gewe-
sen”, betont Thels.

Von der Schiene auf den Sockel und zuruck

Von der wirttembergischen T3-Lokomotive wurden zwi-
schen 1891 und 1913 insgesamt 110 Exemplare gebaut.
Vier existieren bis heute, von thnen ist das im TECHNO-
SEUM das alteste. Zu Beginn ihrer Dienstzeit war sie far
die wdlrttembergische Staatsbahnen bei Heilbronn im
Einsatz, auf Nebenstrecken sowie spater haufig auch als
Rangierlok. Zwischen 1926 und 1945 rollte sie als Lo-
komotive Nr. 2 der Deutschen Reichsbahn-Gesellschaft
far die Teuringertalbahn GmbH in Friedrichshafen. Dann
erwarb der Hersteller, die Maschinenfabrik Esslingen,
die Eisenbahn. Auf dem Betriebsgelande dampfte die
,Eschenau” noch bis 1962 als Werkslokomotive, anschlie-
3end erinnerte sie am Bahnhof Esslingen als Denkmal an
die Lokomotivbautradition der Stadt. In den 1980er Jah-
ren kam die Lok schlie3lich nach Mannheim, wo sich das
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£ ¥ Einbau von Kessel, Fuhrerstand und Schlot im April 2024
4 P “P‘-} Bildquelle: TECHNOSEUM, Klaus Luginsland
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Erste Probefahrt im Oktober 2024
Bildquelle: TECHNOSEUM, Marit Teerling

Eorvim

Lackarbeiten im September 2024

TECHNOSEUM gerade im
Aufbau befand: ,Damals
ging es vor allem darum,
die Lok bis zur Eroéffnung
des Museums wieder be-
triebsfahig zu machen. Die
Restaurierungsarbeiten
der vergangenen zwel Jah-
re boten deshalb far uns
auch die einmalige Chan-
ce, die Betriebssicherhelt
der ,Eschenau” endlich mit
historischer  Authentizitat
Zusammenzubringen®, so
Sammlungsleiter Dr. Alexander Sigelen.

Aktuell finden Probefahrten und Schulungen mit dem Auf-
sichtspersonal sowie den Vorfuhrtechnikern des TECH-
NOSEUM statt, welche die Dampflok zukinftig fahren und
Ihre Geschichte und Funktionsweise dem Publikum erlau-
tern. Ab dem 17. Dezember startet der Probebetrieb, bel
dem zu ausgewahlten Fahrten auch Besuchende mitfah-
ren darfen. Diese Fahrten werden kurzfristig im Museum
bekannt gegeben. Ab dem 14. Januar ist die ,Eschenau”
dann wieder regelmafiig im Einsatz: Abfahrt ist dann um
jewells 11.00 und 12.00 Uhr sowie um 14.00, 15.00 und
16.00 Uhr vom historischen Bahnhof auf Ebene E. Eine
Fahrt dauert etwa 20 bis 25 Minuten.

Uber das TECHNOSEUM

Das TECHNOSEUM wurde 1990 eroffnet und zahlt zu den
groBten Technikmuseen in Deutschland. Das Haus zieht
Uber 160.000 Besucherinnen und Besucher pro Jahr an —
darunter vor allem Familien und Schulklassen. Das Museum
Ist eine Stiftung des offentlichen Rechts und wird getragen
vom Land Baden-Wdurttemberg und der Stadt Mannheim.
Mehr Informationen gibt es unter www.technoseum.de.

Bildquelle: TECHNOSEUM, Anne Mahn



Feierabend auf dem Abstellgleis.

Y. B
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Die Stammlok ,,Polly” im Einsatz.

les begann, wie so vieles Iin unserem
schonen Hobby, mit einer spontanen
ldee. Nach vier Jahren aktiver Dampif-
gartenbahnzeit war ich es leid, mein Fahren
auf ,irgendwo auswarts® oder drel zusam-
mengesteckten Gleisjochen im Hinterhof zu
beschranken. Die anschliel3ende Vermessung
meines Gartens ergab wider Erwarten, dass
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Oberbauerneuerung. Bau der ,,Mitropa®

bei 13 m Breite doch irgendwie ein 10-m-Kreis hinzubekommen
ware. Ja, nur ein Kreis mit 5 m Radius, mehr gaben und geben To-
pographie und weitere Nutzungsalternativen des Gartens nicht her.
Aber ich nahm mir vor, es damit so zu halten wie mit meiner 3x3 m-
Werkstatt: Es kommt nicht auf die Grol3e an, sondern was man darin,
damit, daraus macht! Also losgelegt, ausgeschachtet, aufgeschuttet,
Platten verlegt, Gleise geschwell3t. Zum Schuleingang meines Soh-
nes Felix fuhr die Dampflok rund ums Partyzelt, Ziel erreicht! Doch
wer sich auf seinen Lorbeeren ausruht, hat sie an der falschen Stelle,
sagt ein Sprichwort. Daher liel3 ich mir die folgenden Jahre immer
wieder etwas Neues einfallen, um meine Eisenbahn auszugestalten:
Ein Bahnsteig wurde betoniert, die Reisenden konnen doch nicht
Immer am BahnuUbergang ein- und aussteigen (2018).

Wenn es nun schon einen Bahnsteig gibt, dann braucht der schon
eine gescheite Uberdachung (2019). Auch ein entsprechendes Sta-
tionsschild war mir wichtig, ,Bischofswerda Hp" (Haltepunkt, den
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Bau der ,,Mitropa*
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,Bahnhof* gibt es schon 150 Jahre).

Kindgerecht zu bedienende
wurden Installiert, 1 x Form-, 1

Signale
X Licht-

signal. Auch baute ich ein entsprechend
des Gefalles aufgestandertes Werkstatt-
gleis und schloss es mittels einer Weiche

an den Kreis an. Nun war end
wechsel Im Fahrbetrieb moglick

ich Lok-
und die

Schlepperel des Rollmaterials hatte ein

Ende.
Damit die Wasserkasten der
lok nicht mehr vorbilduntypisch

Dampf-
aus der

Kanne beflllt werden mussten, schuf ich
aus einem verzinktem Fass aus DDR-
Bestanden einen ,Wasserturm®, ein
Feinfilter im Auslauf sorgt hier fur die
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Der Arbeitszug zum Beftllen des Wasserturmes.

entsprechende Reinheit des im Fruhjahr eingefull-
ten Regenwassers (2021). Zur Verkostigung meiner
Gaste bel Feiern und Fahrtagen musste abseits mei-
ner vorhandenen Grill-/Back-/Sitzecke noch eine Mog-
lichkelt geschaffen werden; im Mai 2021 kam es deshalb zur
Einwelihung meines personlichen ,Mitropa-Kioskes”, direkt gegenuber des
Bahnsteigs. Zweil Jahre spater erganzte ich dieses Ensemble noch um
eine Uberdachte Sitzmaoglichkeilt.

Mein erstes Gleis bestand aus Flachstahl 20 x8, geschwell3t auf Schwellen
aus Quadratrohr 20x20x 2. Trotz Abrundung der Aul3enschieneninnenkan-
te (was fur ein Wort) und gelegentlicher Schmierung war mir der Spurkranz-
verschlei3 aufgrund des doch recht engen Radius nach einiger Zeit zu viel
und ich stellte auf englisches Kunststoff-Alu-Gleis um, da hatte ich eh noch
ein paar Joche da. Dies war aber auch nicht der Weisheit letzter Schluss,
denn nun setzte der Verschleil3 an der Aul3enschiene ein. Schlussendlich
habe ich nun dieses Jahr den kompletten Oberbau erneuert und gebrauch-
tes Knupfer-Gleis verlegt, nun sollte die nachsten Jahre Ruhe sein.

So wuchs In den letzten sechs Jahren mein kleines Eisenbahnreich, wel-
ches mehrmals im Jahr flr geladene Gaste geoffnet hat. Die meiste Freude
macht es mir, interessierten kleinen und grof3en Kindern die Wirkungswel-
se der Dampflok naherzubringen, gemeinsam der Lok ,Leben einzuhau-
chen® und ihnen bel entsprechenden Fahigkeiten auch fur einige Runden
den Platz am Regler zu uberlassen, gemaf der Devise ,weit kdbnnen sie
Ja nicht ...". An weiteren ldeen mangelt es (noch) nicht, in das Werkstatt-
gleis soll noch eine Drehscheibe eingebaut werden, auch ein zusatzliches
Abstellgleis (vielleicht sogar noch ein kleiner, dekorativer Lokschuppen)
geistert noch im Kopf herum. Sobald Zeit und Mul3e da sind, geht es wel-
ter. Ich halte es da mit dem Motto eines leider viel zu fruh verstorbenen
Hobbyfreundes: ,Einfach anfangen!” Vielen Dank auch an meine Familie,
besonders an meinen Sohn und Nachwuchslokfihrer Max, der mich stets
tatkraftig unterstitzt!
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- €im Nachbau eines Vorbildes
» | wird es selten gelingen, mit
malf3stablich verkleinerten
Originalmal3en besonders Im Be-
reich der Heusinger-Steuerung ein
zufriedenstellend laufendes Modell
zu erhalten. Fast immer muss die
Steuerung dafir neu entworfen wer-
den. Ein CAD-2D-Zeichenprogramm
Ist beim Modellbauer die zeitgema-
Be Art, so eine Aufgabe zu l6sen.
Dazu bedart es Uber diese Steue-
rungsart gewisser Grundkenntnis-
se, um Fehler zu vermeiden.
Der Neuentwurf einer Heusinger-
steuerung mit dem Zeichenpro-
gramm soll neben der ,Visualisie-
rung” vor allem genaue Maf3e liefern,
welche am Modell umzusetzen sind.
Dabel kdnnen zeichnerisch gewisse
Abhangigkeiten durchgespielt und
durch mehrmaliges Probieren auch
gepruft werden, ob wesentliche Be-
dingungen erfullt sind. Wenn ermit-
telte Zeichnungsmaf3e dann auch
moglichst prazise am Modell um-
gesetzt werden konnten, wird man
eine Lokomotivdampfmaschine er-
halten, welche vorwarts wie ruck-
warts ordentlich lauft.

Arbeitsmittel: CAD-2D-Zeichenprogramm

Einheitliche Bezeichnung

Benennung der Einzelteile einer Heusinger-Steuerung nach den alten Lokomotiv-
normen LON 1

1 Steuerstange 8 Schieberschubstange 14 Gegenkurbel

2 Steuerstangenhebel 9 Schieberstangenfiuhrung (Schwingenkurbel)
3 Steuerwelle 10 Schieberstange 15 Treibstange

4 Steuerwellenlager 11 Gleitbahn 16 Lenkeransatz

5 Aufwurthebel 12 Kreuzkopf 17 Lenkerstange

6 Hangeisen 13 Schwingenstange 18 Voreilhebel

/  Schwinge
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Beispiel einer mit CAD-2D-Zeichenprogramm erstellten Heusinger-Steuerung

Maschinendaten
Hub 98,0 mm
Zyl.@ 72,0 mm
r 28,0 mm
"a" 6,0 mm
"e" 4.8 mm
"Ve" 1,2mm

i

|

| Gegenkurbel:rers

Lange Schieberschubstange = Mal}
Mittenradius Schwinge

Voreilhebel untersetzt Kolbenhub von 98 auf 12
mm. Schieber Gffnet in den Totpunktiagen des
Dampfkolbens den Kanal 1,2 mm.

-
g
§

Linge Schieberschubstange
201,3 12

By
=174 *Ij‘ﬂ.

Treibstangenlange 459,5

| Treibstange

302.0

_
= ===/
104 .4
87. J‘!_ ‘ !
Voreilhebel steht genau senkrecht,
wenn Dampfkolben in Zylindermitte
Kuppelachse

Diese Heusingersteuerung wurde zeichnerisch ermittelt und 1:1 am Modell umgesetzt. Der Dampizylinder mit Kolbenschieber ist auf
der Darstellung nur schematisch gezeichnet. Im Ubrigen ist das Steuerungslayout, welches wenig veréndert vom Original (ibernom-
men wurde, sehr ginstig. Die Schwingenstangenlange ist relativ grol3, sodass deren Fehlerglied gering ausfallt. Demzufolge ist nur ein
geringer ,backset” (Ausgleich Fehlerglied) erforderlich, welcher auch vom Neigungswinkel der Schwingenstange beglinstigt wird. Auch
das Fehlerglied der Treibstange wird bei der Festlegung der Position der Gegenkurbel ausgeglichen. Der Kolben steht hierbei genau in
Zylindermitte, der Voreilhebel genau senkrecht. Die Gegenkurbel muss dann unabhangig von der Treibkurbel so stehen, dass sie bei
Rechtsdrehung genau 90° nacheilt, plus dem Neigungswinkel der Schwingenstange. Diesen kann man messen, wenn man die Linie
vom Schwingenangriffspunkt in seiner Mittelstellung zum Achsmittelpunkt in Bezug zur waagerechten Achsmittellinie setzt.

Reilhenfolge der Konstruktion
einer Dampfsteuerung

Innere Dampfsteuerung? AuBere Dampfsteuerung?
Bei allen Dampfsteuerungen wird zwischen ,lnne-
rer Dampfsteuerung® durch Schieber im Zylinder und
,AuBerer Dampfsteuerung“ durch das Gestdnge un-
terschieden. Die Heusingersteuerung ist eine aulBlere
Dampfsteuerung!

Die Konstruktion der gesamten Dampfsteuerung muss
generell so erfolgen, dass zuerst die innere Steuerung,
also Schieber und dessen Spiegel bzw. Bluchsen beim
Kolbenschieber definiert werden. Wie definiert man den
Schieber? Damit eine Dampfmaschine richtig ,atmen”
kann, mussen am Schieber bzw. Schieberspiegel die Ka-
nale zu den beiden Zylinderseiten einen ausreichenden
Querschnitt aufwelisen. Dieser ist abhangig vom Zylinder-
volumen und damit auch von der Kolbenflache. Zur Ablel-
tung des Kanalguerschnittes nimmt man die Kolbenfla-
che in mm? multipliziert mit dem Faktor 0,05 und erhalt
den Flachenwert.

Daraus bildet man beim Flachschieber recht breite Ka-
nale (Kolben-@ max. 0,7), dafur in der Lange kurz, um
Schieberwege klein zu halten. Beim Kolbenschieber wird
am Umfang der Schieberbuchse radial Bohrung neben
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Bohrung gesetzt, um auf kurze Wege zu kommen. Der
Bohrungsdurchmesser entspricht dabel der Kanallange
,a des Flachschiebers. Wenn die Auslegung der Kanale
steht, wobel der Auspuff am Flachschieber etwa den dop-
pelten Querschnitt aufweisen soll, dann kann zumindest
mal ein grober Volldruckschieber gezeichnet werden.

Dampfdruck wirkt von oben und presst den Schieber auf
den Spiegel.Dampf strémt aulBen am Schieber vorbei in
den Dampftkanal. (duBere Einstrémung)

___— Sfeuernde Kanfe

Damit man sich es besser vorstellen kann, hier ein Schieber
ohne Uberdeckung als sog. Volldruckschieber. Wenn er aus

der Mittelstellung ausweicht, offnet die Einlasskante sofort. Der
Dampfkolben wirde auf seinem gesamten Weg von Totpunkt zu
Totpunkt Dampf erhalten.




Verlangerung der Schieberlappen = Einlassuber-
deckung

Wenn das erste Layout des Schiebers festliegt, ist der
nachste Schritt, den Volldruckschieber an den ,Lappen”
mit einer Einlasslberdeckung ,e” zu versehen. Denn das
ist fUr die vollkommen arbeitende Dampfmaschine unver-
zichtbar. Angenommen die Kanallange ,a"“ betragt 3 mm,
so ware beim Volldruckschieber auch dessen Lange der
Lappen 3 mm. Die Uberdeckung ,e“ist in der Realitat eine
Verlangerung der vorhandenen Lappen an der Einlass-
kante.

Die Verlangerung wird in der Fachliteratur mit ca. 0,7 der
Kanallange ,a" angegeben. Also In unserem Beispiel
3mmx0,7=2,1 mm, was in der Praxis die gerundete Ge-
samtlange ,|* des Lappens von 5 mm ergibt. In der Mittel-
stellung des Schiebers Uberdecken dann seine Einstrom-
kannten vorne und hinten je 2,0 mm die Einstromkanten
des Schieberspiegels. Auf der Auspuffseite stehen in der
Mittelstellung die Kanten der Muschel (Flachschieber =
Muschelschieber) auf den inneren Kanten der Dampfka-
nale (Kante auf Kante). Bei Modelldampfmaschinen wird
bei der Auspuffseite auf eine Uberdeckung verzichtet!
Hier bestinde sonst die Gefahr einer zu hohen Kompres-
sion, welche dann den Lauf der Maschine bremst und ver-
schlechtert.

Schiebersplegel |\

So ist der Schieber flr den realen Einsatz bei der Modell-
Lokomotive geeignet. Die Kanallange ,a“ betragt 3 mm und der
Lappen wurde um die Uberdeckung ,.e“ mit 2 mm verldngert.
Lappenlange betragt nun auf jeder Seite 5 mm.

Achtung Flachenpressung beim Flachschieber

Dabel muss darauf geachtet werden, dass speziell beim
Flachschieber dessen Gesamtflache gerade so grol3 wie
notig Ist. Sonst hatte unter Dampfdruck die aul3ere Steu-
erung Infolge Flachenpressung des Schiebers auf den
Spiegel groBere Krafte als notwendig aufzubringen. Dem
gegenuber ist der Kompromiss zu finden, dass die Stege
zwischen den Kanalen und dem Auspuff nicht zu dunn
ausfallen. Es muss fur den Dampfmodellbauer fertigungs-
technisch zu handhaben sein, da ja bei kleineren Maschi-
nen die Kanale nur gebohrt und gefrast werden kénnen.
Beim Kolbenschieber ist die Lange dagegen unproblema-
tisch, well auch bei groBten Dampfdricken nur die Schie-
berringe etwas bremsen ...

Erforderlicher Schieberweg der inneren Steuerung
Damit bel einer Maschinenumdrehung beide Seiten des
Schiebers die Einstromkanale 100 % offnen, ist aus der

Mitte heraus — In der als Annahme genannten Lappenlan-
ge von 5 mm — auch jewells ein Weg von 5 mm aus der
Mitte heraus notwendig, was iIm angefuhrten Beispiel eine
gesamte Schieberbewegung von 10 mm erfordert. Dies ist
auch der Schieberweg, den die aul3ere Steuerung theore-
tisch erbringen muss! Und daraus ergibt sich Konstruktion
und Ableitung der MaBe fur die auBBere Steuerung.

Konstruktion auBBere
Heusingersteuerung

Grundlage

Fur den vollkommenen Lauf einer Dampfmaschine ist es
erforderlich, dass die Dampfverteilung in den Zylinder an
die Tragheit des stromenden Dampfes angepasst wird.
Deshalb muss ein Schieber im richtigen Augenblick die
Dampfkanale 6ffnen und schlieBen. Das Offnen soll be-
ginnen, wenn der Dampfkolben 1 % des Kolbenweges
vor einem der Totpunkte steht. Dies bedeutet in der Re-
alitat, wenn sich der Kolben genau in einem der Totpunk-
te befindet, hat der Schieber den Kanal schon ein kleir
wenig geoffnet, was als ,,Voroffnen® definiert wird! Bel
anderen Steuerungsarten l6st man das Voroffnen durck
einen erweilterten Voreillwinkel der Schieberkurbel aus.
Nachtell: Wird die Fullung verkleinert, andert sich auch
das Voroffnen. Dies vermeidet die Heusingersteuerung.

Der Clou: Schieberbewegung durch zwei getrennte
Antriebe

Durch Auftrennung der Schieberbewegung auf zwel Antrie-
be, namlich Kreuzkopf und Gegenkurbel (Schwingenkurbel),
kann das Vorofftnen Uber den Voreilhebel ganz genau und
gleichbleibend ausgelost werden. Sobald sich die Maschi-
ne bewegt, 10st der Kreuzkopf — auch bel Mittelstellung der
Steuerung — das Vordfftnen aus. Im Gelenk der Schieber-
stange vereinigen sich beide Antriebe von Schwinge und
Kreuzkopf. In Mittelstellung der Steuerung ist das Gelenk der
Schieberschubstange der Drehpunkt des Voreilhebels. Das
hebt die Heusingersteuerung von anderen Steuerungen ab,
well hier die Dampfverteillung am vollkommensten ist.

Voreilhebel

Die Konstruktion fur das Modell sollte die aul3ere Steu-
erung moglichst vorbildgetreu nachempfinden und die
zuvor definierten Erfordernisse der inneren Steuerung er-
fallen. Man beginnt deswegen mit dem Voreilhebel! Der
Kolbenhub liegt fest, welcher als Beispiel mit 60 mm an-
genommen wird. Die Steuerung steht bei dieser Annahme
auf Mitte — also kein Antrieb von der Schwinge her. Unser
Vorellhebel kann nun Folgendes bewirken: Durch dessen
HebellUbersetzung bewegt der Kreuzkopf Uber Lenker-
stange das Gelenk der Schieberstange z.B. nach jeder
Seite um 2 mm. Dann stehen die Lappen des Schiebers
In den Maschinentotpunkten mit den Damptkanalen Kante
auf Kante, offnen diese aber nicht.

Voroffnen bzw. lineare Voreilung ,,Ve*

Und hier wird der Voreilhebel zum Zauberstab, well er durch
seinen synchronen Antrieb vom Kreuzkopf her auch das
gleichbleibende Vordftnen ,Ve* miterledigen kann. Dazu
muss der ,Konstrukteur” nur mit dem richtigen Hebelverhalt-
nis den zusatzlichen Weg des Voroffnens mit hineinpacken.
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Wie grofB soll das Voroffnen ,,Ve"
sein?

Je schneller sich die Dampfmaschi-
ne dreht, umso grof3er misste man
Ve wahlen. Man kann es mit einem
vereinfachten Zeuner-Diagramm (sie-
he Bild 8) grob ableiten. Im Fall der
Modell-Lokomotiven sollte man aber
keine Wissenschaft daraus machen
... Es geht Uber den Daumen gepeillt,
mit 0,2 bis 0,9 mm je nach Grol3e
der Maschine. Die Angst, dass Ve
quasli als Gegendampf wirkt, ist un-
begrundet. Die Maschine braucht fur
das optimale Arbeiten bel hoherer
Drehzahl diesen wie ,Frihzindung"®
wirkenden Dampf. AulBerdem stehen
bei der Zweizylindermaschine die
Treibkurbeln immer so, dass deren
Hebelverhaltnisse das Anfahren ge-
wahrleisten.

So geben wir pro Seite an unserem
Beispielschieber — um die Sache
rund® zu machen — 0,5 mm fur das
Voroffnen hinzu. Der Gesamtweg des
Schiebers, welcher durch den Vorell-
hebel erzeugt werden muss, betragt
dann 2 mm + 0,5 mm mal 2 = gleich
5 mm. Oft ergibt sich an den kurzen
Bohrungsabstanden des Voreilhebels
ein sehr geringer Abstand. Entspre-
chend kleinere Bolzendurchmesser
konnen die Rettung sein. Dies zeich-
net man mit dem CAD-Programm und
generiert aus dem Kolbenhub von
60 mm den Schieberweg von 5 mm.
Dabel kommt es aber darauf an, wie
lange man den Vorellhebel an seinem
Modell machen muss bzw. kann. Es
ware auch beim Abstand zwischen
der Zylinder- und Schieberachse et-
was Luft, um dem Voreilhebel zu mehr
Lange zu verhelfen.

Flachschieber hat Gelenk der Schieberschubstange unterhalb

der Schieberstange

GARTENBAHNEN 01/2025

Beispiel fur die zeichnerische Generierung des Voreilhebels

Flachschieber
auldere Einstromung

Kolbenschieber 5
Innere Einstromung

m= 6.2

m= 6.0
Drehpunkt Voreilhebel ‘-_-@%
Steuerung in Mitte _ _
n= 72.0 /L
/ 5/mm
m+n = 78

5 mm Schieberweg aus
60 mm Kolbenhub

n=m68,7

m+n =749
- (gerundet 75)

—

Mit dem CAD-Programm ist es einfach, die genauen Abstande der Bohrungen
des Voreilhebels zu finden. So wird schon in dieser Ubersichtszeichnung er-
kannt, ob sich die Dimensionen im Steuerungslayout auch unterbringen lassen.
Zur Vorgehensweise bei den Zeichenarbeiten am PC soll angemerkt werden,
dass man ofter an den Schnittounkten durch VergréBerung genau hinschauen
muss, damit dann auch Position und Mal3e tubereinstimmen.

Beachtet werden muss, dass bel F
gerechte Schiebermitte in Verlanger

schiedliches Niveau aufweist. Das hangt mit der Einstromung zusammen,
Flachschieber haben aul3ere Einstromung, Kolbenschieber dagegen In-
nere Einstromung. Der Flachschieber 6ffnet den Kanal bel genannter Ein-

ach- und Kolbenschiebern die waa-

ung zum Schwingendrehpunkt unter-

stromung im Gleichlauf zum Dampfkolben, wahrend der Kolbenschieber
Gegenlauf erfordert. Die Bewegungsrichtung des Schiebers ergibt sich
mit der Anordnung des Gelenkes ,A" am Voreilhebel. Die Position der
Schieberschubstange ist beim Flachschieber unterhalb, beim Kolben-

schieber oberhalb der Schieberstan

ge! Beim Gesamtlayout der auf3eren

Steuerung sollte die Schieberschubstange In Mittelstellung der Steue-

rung waagerecht stehen.

Abbildungen und Foto: Wolfgang Wiegand

Kolbenschieber hat Gelenk der Schieberschubstange ober-

halb der Schieberstange




Lenkeransatz am Kreuzkopf richtig positionieren
Damit der Voreilhebel seiner Aufgabe optimal gerecht
werden kann, namlich den Schieber aus der Mittella-
ge gleichmaBig nach rechts und links zu bewegen, ist
die Position des Lenkeransatzes am Kreuzkopf nicht
unwichtig. Ansonsten konnte es durch ein Fehlerglied
zu unterschiedlichen Auslenkungen des Schiebers
kommen. Damit diese Bedingung erfullt wird, ist der
Lenkeransatz ,,C" folgendermalf3en zu positionieren:
Die Kunst bel der Auslegung des Voreilhebels be-
steht darin, bei der erforderlichen Ubersetzung fiir
den Schieberausschlag in Mittelstellung der Steue-
rung dann diesen Voreilhebel passend in das Layout
von Kreuzkopf und den Abstanden der Weglinien von
Dampfkolben und Schieber einzufigen. Wobel die
Hohenpositionen einzuhalten sind. Bel der Langspo-
sition hat man mehr gestalterische Freiheit. Ist einem
diese Herausforderung zeichnerisch gegliuckt, ist der
Antrieb der Heusingersteuerung vom Kreuzkopf her
fertig konstruiert.

Antrieb durch die Gegenkurbel
(Schwingenkurbel)

Im vorangegangenen Text hatten wir als Beispiel el-
nen Schieber gewahlt, welcher zur vollen Offnung der
Dampfkanale einen Weg von je 5 mm nach links und
rechts, also Im Gesamten 10 mm erfordert. Wir lassen
den Antrieb vom Kreuzkopf her flr kurze Zeit aul3er
Betracht und stellen uns die Frage, welchen Weg da-
far die Gegenkurbel aufbringen muss. Well in diesem
Antriebsstrang auch die Schwinge liegt, muss noch
deren Eigenart berlcksichtigt werden: Die Schwinge
verkleinert den Hub der Gegenkurbel konstruktions-
bedingt!! (Siehe Bild 2) Demzufolge muss der Radius
der Gegenkurbel so ausgelegt sein, dass die Verklel-
nerung des Hubes ausgeglichen wird. Die Unterset-
zung der Schwinge betragt etwa 0,4 bis 0,6. Demzu-
folge muss der Gegenkurbelradius um den Faktor 1,6
bis 2,5 vergro3ert werden.

Vereinigung der beiden Antriebe

Steht die Steuerung auf Mitte, wirkt nur der Antrieb
vom Kreuzkoptf. Ist dagegen die Steuerung ausgeleqt,
also der Antrieb der Gegenkurbel zugeschaltet, verel-
higen sich beide Bewegungen. Je nach Position des
Schwingensteins schliel3t der Schieber die Dampfka-
nale friher oder spater, was die Fullung des Zylinders
mit Dampf beeinflusst. Bel Mittelstellung besteht dann
nur das Voroffnen Ve unverandert welter.

Man konnte jetzt denken, beide Wege der Antriebe
werden addiert. Well sie jedoch durch die Gegenkurbel
um 90° versetzt laufen, muss der resultierende Weg
nach dem Lehrsatz Pythagoras bestimmt werden. Da-
bel gilt es, den Anteill Weg aus Richtung Gegenkurbel/
Schwinge zu berechnen, sodass der Schieberweg, In
unserem Beispiel mit 10 mm angenommen, sicher er-
reicht wird. Zweckmalf3ig ist ein kleiner Zuschlag von
10 % als Sicherheit tir das Gestangespiel, wodurch
der Rechenwert 11 mm betragen sollte.
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In senkrechter Position des Voreilhebels muss der Dampfkolben
genau in Zylindermitte stehen. Gleichzeitig ist dann die untere
Bohrung des Voreilhebels fur die Lenkerstange an tiefster Position.
Umgekehrt ist diese in den Punkten B und B® an héchster Position.
Die Linie ¥z ,h*“ verlangert zum Kreuzkopf ergibt von der Hohe her
die genaue Position des Lenkeransatzes — in den Zeichnungen Linie
zu Punkt ,C". Die Position der Treibkurbel muss hierbei auf dem Kur-
belkreis zum Ausgleich des Fehlergliedes der Treibstange um diese
Lange von der Senkrechten der Achsmitte wegstehen (siehe Bild 2).
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a = Ankathete

b = Gegenkathete

¢ = Hypotenuse

Bekannt

Gesucht

Weg des Antriebes von der Gegen-
kurbel (Schwinge, Schieberschub-
stange)

Weg des Antriebes vom Kreuzkopf
(Voreilhebel)

resultierender Schieberweg (Weg
des Schiebers Im Gesamten aus-
gelost durch aul3ere Steuerung)

b=5mm
c=11 mm
a="7

Obige Formel lautet umgestellt:
a =4/c?-b% =4/112- 52

Ergebnis: 9,8 mm muss sich die Schieberschubstange
bewegen. Als Faktor der Schwingenuntersetzung wird
0,5 angenommen, sodass der Schwingenkurbelradius ,r*
gerundet 10 mm betragen muss.
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Schwinge und deren Radius

Der Schwingenradius muss genau den Wert aufweisen,
welcher die Schieberschubstange an Lange in den Boh-
rungsmitten aufweist. Bei einem Test, bel dem der Vorell-
hebel senkrecht steht und die Lenkerstange ausgehangt
Ist, darf sich beim Durchschlagen der Steuerung (um-
stellen von vorwarts nach ruckwarts und umgekehrt) der
Voreilhebel kein bisschen bewegen. Dies durfte aber die
kleinste Herausforderung sein, welche es fertigungstech-
nisch zu meistern qilt. Denn das Frasen der Schwinge mit
der Krummung lasst sich auf mehrere Arten gut bewerk-
stelligen. Bel groBeren Lokomotiven wird man eine Vor-
richtung daflr bauen mussen.

Position Schwingenangriffspunkt

(angelsachsisch backset)

Die richtige Position dieser Bohrung an der Schwinge ist
Im besten Wortsinn ausschlaggebend. Beim Kurbeltrieb
an der Treibstange haben wir schon das sogenannte Feh-
lerglied (Bild 2) kennengelernt. Und auch die Schwingen-
stange ist natlrlich mit einem Fehlerglied behaftet. Wie
wirkt sich das aus, und wie kann man es kompensieren?
Das Fehlerglied der Schwingenstange lasst die Schwin-
ge aus der Mitte nicht gleichmal3ig nach vorne und hin-
ten ausschlagen. Es ergeben sich ungleiche Fullungen
des Dampfes an den beiden Kolbenseiten des Zylinders.
Dabel ist es auch so, dass wenn der Angriffspunkt der
Schwinge Iin deren Mittelstellung auf der waagerechten
Langsachse der Gegenkurbel angeordnet ist, das Fehler-
glied am starksten auftritt.

Durch eine Ruckverlegung der Bohrung far die Schwin-
genstange (Backset) im Radius zum Schwingendreh-
punkt kann dieses Fehlerglied beseitigt werden. Und
ebenfalls verringert eine gro3ere Lange der Schwingen-
stange (sofern konstruktiv moglich) das Fehlerglied. Aber
auch deren Neigungswinkel hilft es zu verringern, wenn
der Angriffspunkt an der Schwinge durch deren hohere
Einbaulage Uber der waagerechten Langsachse der Ge-
genkurbel liegt. Oft reicht es schon, den Angriffspunkt auf
die senkrechte Achse des Schwingendrehpunktes im ent-
sprechenden Radius zu setzen.

Die Fachmanner von damals verzichteten auf eine Be-
rechnung, welil es bel der gesamten Steuerung sehr vie-
le Fehlerglieder gibt und es schwierig war, dies allein mit
dem dabel zur Verfigung stehenden Rechenschieber zu
osen. Man behalf sich mit dem sogenannten ,,Ablehren”,
iIndem ein Modell der Steuerung in halber Grol3e aus Holz
angefertigt wurde. Dann konnte man so lange probieren,
bis alles richtig funktionierte. Die dabel gefundenen Mal3e
wurden auf das Original Ubertragen. Wir Modellbauer
machen das heute moderner mit dem 2D-Zeichenpro-
gramm und erzielen dabei durch Probieren ebenfalls
genaue Ergebnisse.

Backset, Schwingenstangenlange und
Neigungswinkel

Diese drel Gro3en mussen fur ein bestimmtes Lokmo-
dell genau ermittelt werden, um die Gegenkurbel an die
richtige Position setzen zu konnen. Der gleichmalige
Ausschlag der Schwinge vorne und hinten muss so lange
probiert werden, bis er erreicht wird. Und auch erst dann
ergibt sich die richtige Schwingenstangenlange. Je nach-
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dem, wo der Angriffspunkt positioniert wird, verandert sich
der Neigungswinkel der Schwingenstange noch mal ge-
ringflgig. So erfordert dieser Konstruktionsschritt ei-
hige Sorgfalt.

Position Gegenkurbel

Grundsatzlich ist es so, dass bel der Heusingersteuerung
die Gegenkurbel gegenuber der Treibkurbel um 90°
versetzt angeordnet wird!! Dabel muss nur der Neigungs-
winkel der Schwingenstange bei Nachellung dazugezahlt,
bzw. bel Vorellung abgezogen werden. Diese Winkel ha-
ben mit den Voreillwinkeln anderer aul3erer Steuerungen
nichts zu tun. Wege eines Vorellwinkels werden bei der
Heusingersteuerung allein vom Voreilhebel erzeugt. Die
Lange der Gegenkurbel ist auch nicht mit deren Kurbel-
radius identisch, sondern sie ist langer. Sie muss ja vom
Treibzapfen der Dampfmaschine an die richtige Position
am Gegenkurbelkreis reichen.

Die Drehrichtung der Lokomotivdampfmaschine wird al-
lein durch Umkehrung der Bewegung der Schieberschub-
stange von der Schwinge her eingestellt. Durch Verstellen
des Schwingensteins auf die Gegenseite des Schwin-
gendrehpunktes lauft die Maschine in entgegengesetzter
Richtung. Von der Optik her sieht es gefalliger aus, wenn
bei Vorwartsfahrt der Lokomotive der Schwingenstein
unterhalb des Schwingendrehpunktes liegt. Hierzu muss
die Gegenkurbel bel aulBerer Einstromung (Flachschie-
ber) gegenuber der rechtsdrehenden Maschinenkurbel
voreilen. Bel innerer Einstromung (Kolbenschieber) ellt
die Gegenkurbel der rechtsdrehenden Maschinenkurbel
hach.

Hat ein Modellbauer die genannten wichtigen Sachver-
halte bei der Konstruktion mit dem Zeichenprogramm
sorgfaltig berucksichtigt und auch am Modell prazise
umgesetzt, wird die Lokomotivdampfmaschine auf alle
Falle zufriedenstellend arbeiten. Der Auspuff dirfte bel
Vorwarts- und Ruckwartsfahrt ziemlich gleichmalig
sein.

Steuerung einstellen

Bel praziser Umsetzung der Steuerung am Modell kann
man diese folgendermal3en einstellen: Steuerung wird
auf Mitte gestellt. Nun wird der Schieber durch dessen
Einstellgewinde dorthin gebracht, dass er in den beiden
Totpunktlagen des Damptkolbens die Kanale gleichmal3ig
um den Weg des Voroftnens offnet. Beim Flachschieber
kann man es mit der Fuhlerblattlehre kontrollieren.

Etwas anders ist es beim Kolbenschieber. Dort sind
Schauluken am Schieberkasten zu empfehlen, well man
damit auch den Schieber beobachten kann. Bedingung ist
aber, dass die Schieberbuchsen so eingebaut sind, dass
mindestens eine ihrer Bohrungen an der Schauluke steht.
Dann kann man mit Drahten oder Bohrern passenden
Durchmessers ebentfalls recht genau die richtige Positi-
on des Schiebers finden. Das Messen mit dem Tiefenmal3
des Messschiebers bel abgenommenem Schieberkasten-
deckel ist Blindflug und deshalb eher eine Notlosung.




Beispiele MaB3e und Arbeitspunkte ermitteln

1. Voroffnen ,,Ve” mit vereinfachtem Zeuner-Diagramm ermitteln (Auslass-Seite nicht dargestellt)

Kolbenhub 60 mm

Punkt "VE" =
1 % Kolbenweg

Fiillung 80 %

KWL

Legende

KO' KO Maschinentotpunkte
KWL Kolbenweglinie

SWL Schieberweglinie

SML  Schiebermittenlinie

"a"  Kanallange

"e"  Einlassiiberdeckung
"Ve" Vordffnen

"VE" Beginn Voreinstrémung
Ex

Ende Einstromung, Beginn Expansion

Die beiden blauen Linien zeigen
9 die Arbeitspunkte VE und Ex der

rechtsdrehenden Treibkurbel. Kol-
ben erhélt auf 80 % seines Weges
von KO nach KO durch gedéffneten
Schieber Dampf. In der Winkelhal-
bierung der blauen Linien ist die
Schieberweglinie SWL rot aufge-
tragen. Vom Mittelpunkt O ist der
Kreis ,,e" 2 mm gezeichnet. Daru-
ber verbleibt die Kanallange ,a“. In
der Mitte der SWL oberhalb Punkt
O wird ein welterer Kreis gezeich-
net, welcher Punkt O und den au-
Beren Kreis berthrt. Dieser Krels
durchschneidet die KWL im Punkt
A. Der Kreis ,e” durchschneidet die
KWL in Punkt B. Der Weg A-B Ist
der des Voroffnens. Die Strahlen
rot der Sichel ,a“ sind die Kanal-
offnungen in Abhéangigkeit von der
Stellung der Treibkurbel.

2. Schwingenversatz ,backset” ermitteln (Steuerung (Bild 2) mit 2D-Zeichenprogramm ,Ablehren®)

Schwingenversatz / backset = Null, keine Neigung

Ergebnis: Schwingenausschlag ungleich

Schwingenversatz / backset 13,1 mm, ohne Neigung
Ergebnis: Schwingenausschlag vorne / hinten gleich

Der Schwingendrehpunkt befindet sich von
Achsmitte 220 mm nach vorne und 60 mm
tuber der waagerechten Achsmitte. Der An-
griffspunkt der Schwingenstange bewegt sich
Im Radius 60 mm um den Schwingendreh-
punkt, liegt also auf der Linie der waagerech-
ten Achsmitte. Die Schwingenstangenlange
Ist so gewéhlt, dass in oberer und unterer
Schwingenkurbelstellung die Schwingenboh-
rung mit ihrer Mitte zentrisch auf der Senk-
rechten des Schwingendrehpunktes zusam-
menfallt.

Der Angriffspunkt der Schwingenstange wurde
auf dem Bogen mit Radius 60 mm zur Ge-
genkurbel hin 13,17 mm zurtickgesetzt. Durch
diesen Hebelversatz kann das Fehlerglied der
Schwingenstange aufgehoben werden. Zum
Herausfinden des passenden Versatzes muss
man mit dem Zeichnungsprogramm die Sache
mehrmals durchspielen. Was friiher der Kon-
strukteur mit einem realen 1:2-Modell probie-
ren musste, gelingt uns heute am Bildschirm in
kurzer Zeit. Dabei haben wir den grol3en Vor-
teil, mit dem ,Fang” an den Schnittpunkten von
Linien, Kreiszentren usw. die Mal3e auf den
Zehntel Millimeter genau abgreifen zu kbnnen,
welche am Modell umzusetzen sind.
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Meistens ist die Schwinge mit ihrem Drehpunkt
uber der Linie der waagerechten Achsmitte
angeordnet. Demzufolge muss auch die Schwin-
genstange noch oben geneigt angeordnet
werden. Es ergibt sich dann ein Neigungswinkel
von Achsmitte zum Angtriffspunkt der Schwinge.
Dieser Winkel bewirkt, dass der Backset kleiner
ausfallen kann. Eine Besonderheit tritt beim
Kompensieren des Fehlergliedes noch auf: Der
I I p——— Weg der Schwingenkurbel vergrofBert sich am
OIS SCYMAIGSILINACING VOIS £ I sheach) Angriffspunkt der Schwinge etwas.

Quellen
— Leitfaden fur den Dampflokomotivdienst von Leopold

Niederstrasser, 9. Auflage 1957 (Nachdruck)

— Die Dampflokomotive von Felix Meineke / Friedrich — Die Dampflokomotive Autorenkollektiv, 2. Auflage 1965,
Rohrs, Ausgabe 1949 (Nachdruck) Transpress VEB Verlag (Nachdruck)
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Die GartenBahn erhalten Sie exklusiv vom Verlag direkt als
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PRAXIS

Am 24. Juni 2021 habe ich die Lok endlich angeheizt und
konnte mehr als 40 Runden — fast 3,5 km — ohne Wasser
hachfassen und bei konstantem Kesseldruck fahren.

Der Bau der neuen Dampflok hatte sich zwar durch Liefer-
verzogerung beim Dampfkessel um ein Jahr verzdgert, aber
gemessen an der zu erwartenden Lebensdauer einer Lok
von einigen Jahrzehnten ist das letztendlich unbedeutend.
Und die Verzdégerung hatte auch einige positive Effekte:
Wahrend der langen Wartezeit habe ich das Triebwerk um
eine Umsteuerung erweitert und die Lok hat einen eigenen
Bedienwagen in Form und Farbe eines Schlepptenders er-
halten. Zum Andampfen im April 2019 war unsere ,kleine”
Dampflok, die den Namen ,MULI" erhalten hatte, dann end-
Ich fertig. Beim ersten Anheizen offenbarte sich ein Baufeh-
er Im Kobel-Schornstein, die Lok funktionierte einwandjfrel,
aber machte nicht genug Dampf, also musste sie noch mal
In die Werkstatt.

Der Fehler war schnell behoben — ein Abdampfquerschnitt
Im Schornstein war durch Bautoleranzen zu eng gewor-
den —, aber persdnliche Probleme verzdgerten jetzt den
endgultigen Einsatz. Vorgesehen ist die Lok vor allem far
den Einsatz auf unserem Mobilgleis, deshalb habe ich bel
der Konstruktion auf einfache Bedienung und Wartung so-
wie sicheren Transport und moglichst geringes Gewicht
geachtet.

Der Bauaufwand hat sich tatsachlich in Grenzen gehalten:
Den Kessel, komplett aus Kupfer und Rotguss, habe ich
mir von einem Spezialisten anfertigen lassen, die ubrige
Lok habe ich ohne weltere Kaufteile in ca. 360 Stunden
gebaut. Davor lagen allerdings auch gut 160 Stunden
Konstruktionsarbeit!

Die technischen Daten und Ausrustung der Lok:
Vorbild:

B-Tenderlokomotive, 20 PS, 600-mm-Spur,
Masse 5—6 t, Baujahre 1920—-1950

Modell:
Bauzuglok im Mafl3stab 1:4,7 far die Spur 57 (127 mm)

Zwel Zylinder mit Flachschieber, Kolben-0 42 mm,
Kolbenhub 52 mm

Rad-@ 120 mm, Radstand 260 mm
Achs- und Stangenlager sind mit Kugellager ausgerustet
Umsteuerung System Marshall mit Rastenhebel

Kupferkessel fur Rostfeuerung (Anthrazit), Dampfdom
mit innen liegendem Dampfregler, Drehschieber und
Seitenzug, zwel Sicherheitsventile

Kessel-O 150 mm, Inhalt 7 Liter,
Betriebsuberdruck 7 bar, 21 Rauchrohre 12 x1

Stahl-Rauchkammer mit Haupt- und Hilfsblaser
Schlot mit Kobel (Funkenloscher)
Zylinderschmierung durch Verdrangungsoler

Automatische, mit Dampfdruck gesteuerte Zylinder-
entwasserung

Zwel unabhangige Speisepumpen (Fahrpumpe @ 15 x
20 mm und Handpumpe @ 15 x 25 mm)

Klotzbremse als Wurthebel-Bremse an der Treibachse
Zwel seitliche Wasserkasten, 1 Rahmenwassertank (je 3 |)
Ringspaltpfeife

Gewicht leer ca. 50 kg, betriebsfertig ca. 65 kg
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Die folgenden Bilder mit kurzen Bauhinweisen sollen dem
Interessierten Leser Einblicke in die mogliche Bauweise

solcher Modelle geben
und vielleicht Anregung
far eigene Projekte sein.

Aufbau

Das Fahrgestell ist als
Kastenrahmen aus 5-mm-
Flachstahl gefertigt, drel
Querverbinder stutzen die
Achsen und tragen den
gro3en Wasserkasten.
Die beiden kugelgela-
gerten Achsen sind mit
Flacheisen langs verbun-
den und mit Gummi-Me-
tall-Federn an den Quer-
verbindern befestigt. Der
Rahmen ist unter der Feu-
erbuchse verbreitert und
tragt den nach hinten he-
rausnehmbaren Feuerrost
und elnen festen, aber
ausbaubaren Aschkasten.
Vorn ist auf dem Fahr-
gestell die Stahl-Rauch-
kammer montiert. Sie
tragt den Schlot mit Ko-
bel sowie den Haupt- und
Hilfsblaser. Der Schlot ist
als zylindrisches Stahlrohr
ausgefuhrt. Der Kobel ver-
hindert durch mehrfaches
Umlenken des Abdampf-
Rauchgasgemisches den
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Haupt- und Hilfsblaser

Rost, Aschkasten,
Flhrerhausrahmen

Funkenflug. Er ist beim Modell aus Alu gedreht und kann zur
Reinigung leicht abgeschraubt und zerlegt werden.

Rauchkammer




Kessel mit Mantel

Rauchrohre

Kesselverkleidung

Der Kessel ist vorn in der Stahl-Rauchkammer dicht ein-
gepasst und wird hinten an der Feuerblchse Uber Gleit-
leisten auf dem Fahrgestell gehalten.

Der Kessel ist ein klassischer Rauchrohrkessel, aus
Kupferblech und RG7 gefertigt und komplett mit Silber-
lot hartgelotet. Der grol3e Dampfdom mit innen liegendem
Plattenregler sorgt fur relativ trockenen Dampf far Zylin-
der, Hilfsblaser und Pfeife. Der Dampf geht direkt Uber die
aul3en liegenden Rohre In die Zylinder.

Der Kessel und der Dampfdom sind vollstandig mit einem
4-mm-Korkmantel isoliert und mit 0,5-mm-Blech verklei-
det. Am Dampfdom befinden sich der Verstellhebel tlr den
Seitenzug-Regler, eine Fullschraube, zwel Sicherhelts-
ventile, eine Dampfentnahme flr den Hilfsblaser und der
Dampfverteller zu den Zylindern.

Die Zylinder, Schieberkasten und Kolben sind aus Mes-
sing gefertigt, die Flachschieber aus Bronze, Kolbenrin-
ge aus Teflon und Kolben- und Steuerstangen aus Niro-
Stahl.

Treib- und Kuppelstangen sind aus Flachstahl, ebenso
der Pumpenantrieb, und mit Kugellagern an den Radzap-
fen ausgerustet, am geharteten Kreuzkopfbolzen mit el-
ner Gleitlagerbuchse. Alle Steuerstangen sind mit ,,0lfrel-
en” Kunststoff-Gleitlagern versehen.
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Wurfhebel-Stander

Das fur Baulokomotiven typische, weitgehend offene Fuhrer-
haus und die seitlichen Speisewasser-Kasten stitzen sich
auf eine mit dem Rahmen verschraubte Winkeleisenkon-
struktion. Fuhrerhaus und Seitenverkleidung sind aus 1-mm-
Stahlblech, die Wasserkasten aus 1-mm-Messingblech. Alle
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drel Wasserkasten sind Uber Rohre miteinander verbunden
und werden Uber die Deckel der Seitentanks befullt.

Die Umsteuerung entspricht dem Typ ,Marshall® mit Ku-
isse und liefert ca. 70 % Fullung bel Vorwarts- und 55 %
bel Ruckwartsfahrt. Zur Bedienung dient ein Rastenhebel
In der linken Fuhrerhausseite. Richtiger ware die rechte
Seite gewesen, aber da war zum Zeitpunkt der Umsteuer-
Konstruktion schon die Wurfhebelbremse eingebaut!

Die Wurfhebelbremse ist als federbelastete Klotzbrem-
se ausgefuhrt und wirkt beidseitig auf die Treibachse.
Die Klo6tze sind aus Grauguss, und nach Auslosen der
Bremse kann die Bremswirkung durch Handdruck auf das
Wurthebel-Gewicht verstarkt werden.

GARTENBAHNEN 01/2025
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Handpumpe, Hebel gesteckt

Zwei Speisepumpen — eine Fahr- und eine Handpumpe
— versorgen den Kessel mit Speisewasser. Die Fahrpum-
pe wird vom linken Zapfen der Treibachse angetrieben,
die Handpumpe liegt rechts unter dem Fuhrerhausboden
und wird bel Bedarf mit einem einsteckbaren Handhebel
bedient. Beide Pumpen sind mit integrierten Ruckschlag-
ventilen ausgefuhrt und fordern Uber Kugel-Speiseventile
In den Dampfkessel. Die Regelung der Fahrpumpe erfolgt
Uber ein Bypass-Ventil im Fuhrerhaus.

Die Lok hat — wie bel Bauzugloks uUblich — keinen Koh-
lenbunker, die Kohle wurde einfach in Nischen im Fuh-
rerstand gelagert. Bel unserem Modell wird die Kohle im
Bedienwagen mitgefuhrt.
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dito, hinten — noch ohne Leitungen

ein zentraler Verdran-

gungsoler vor dem Dampfdom angeordnet. Das Ol ge-

langt direkt in den Dampfverteiler
ber und Zylinder.

und schmiert so Schie-

Vorder- und Ruckseite der Zylinder sind mit automati-

schen Entwasserungs-Ventilen
kleine mit Dampfdruck beaufsch
vom Fahrstand aus durch einer

ausgerustet. Das sind

agte Kolbenventile, die
Anstellhahn (2-Wege-

Hahn) geoffnet und geschlossen werden, sich aber bel
Kondenswasserbildung im Zylinder wie ein Sicherhelits-

Anzeige

ventil selbststandig 6ffnen.
Vervollstandigt wird
die sparsame Ausrls-
tung der Lok durch den
Seitenzug-Regler, den
Umsteuer-Rastenhebel,
einen grol3 dimensionier-
ten Wasserstand (O 8
mm) mit Ausblasventil, ein
Kesseldruck-Manometer
(15 bar), das Handrad fur
den Hilfsblaser-Anstell-
hahn, das Bypass-Ventil
der Fahrpumpe, der o.qg.
2-Wege-Hahn der Zylin-
derentwasserung und das
Schlagventil der grof3en
Ringspaltpfeife.

FUr den Einsatz vor Per-
sonenzugen habe Icl
schlie3lich noch einer
passenden Bedienwager
entworfen, dort ist Platz
far Kohle, Werkzeug und
Wasser.

Jetzt hoffe ich nur, dass
es In nachster Zeit genu-
gend lohnende Einsatze
far die Lok gibt und auch
Immer motivierte Lokfuh-
rer zur Verflugung stehen.
Belohnt wird der Einsatz
dann gerne durch diesen
Blick durch das FuUhrer-
haus.

Fur Nachbau-
Interessenten:

Obwohl alle Telle sorgfal-
tig konstruiert und doku-
mentiert sind (2D-CAD),
steht zurzeit noch kein ge-
ordneter Zeichnungssatz

zur Verflgung.
Bel Interesse aber einfach
mal anfragen: norbert.

steinemer@t-online.de

Hotel fur Eisenbahner in Wernigerode
Der Treffpunkt fur Dampfbahnfreunde.

Mit Blick auf das Betriebswerk der Schmalspurbahn!

www.hotel-altora.de
Hotel Altora, Bahnhofstrasse 24, 38855 Wernigerode/Harz

Tel. 03943-40995-100

Taglich Dampfbetrieb!!

GARTENBAHNEN 01/2025




Privatanzeigen (private Inserenten, nicht gewerbliche Texte) konnen nur schrift-

lich, nicht telefonisch entgegengenommen werden.

Der Einfachheit halber bitte moglichst den vorbereiteten Bestellschein verwen-
den, der in fast jedem Heft zu finden ist. Bitte auf jeden Fall deutlich und unmiss-
verstandlich schreiben. In eine Zeile passen durchschnittlich 34 Anschlage
(Buchstaben, Ziffern, Satzzeichen, erforderliche Zwischenrdume = jewells

1 Anschlag).

PLZ O...

Wegen Hobbyreduzierung:
Verkaufe Triebdrehgestell (5 Zoll)
mit elektromechanischen Bremsen
aus ,Gartenbahnen” 2/24 neuwer-
tig fur 698,— Euro und E-Lokomo-
tive BR243 aus ,Gartenbahnen”
2/23 wenig gefahren flur 6900,—
Euro. Mail an ModellUhg@gmx.de
001

FLE 3.

Fahrregler mit Funkinterface
und Fernsteuerung zu verkaufen
Es handelt sich um unbenuzte
Neuteile, die wir gekauft haben,
aber nicht einsetzen konnen. Da-
ten: 12,24 oder 36 V und 70 A,
6-Kanal-Funkfernsteuerung. Ent-
storsatz und Spannungsversor-
gung VB 2350,-. Angebote bitte
per Mail an: Bernd Leis, info@
sign-service.de 501

e n - e oo cieill i -

e ——r

el

Wir suchen fur unsere 7 Va-Zoll-
Eisenbahn eine Kurbeldraisine

wie auf dem Foto.
Diese Draisine haben die WDEF
(Westerwalder Dampfeisenbahn

GARTENBAHNEN 01/2025

Freunde) vor ca. 20 Jahren gebaut
und als Fertigmodell angeboten.
Uber ein Verkaufsangebot, auch
fr defekte Draisinen, wlrden wir
uns freuen. Bitte Angebot mit Bild
an: Bernd Leis, E-Mail: info @ sign-
service.de 502
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Suche funktionsfahige Dampflok
aus der Fabrikation der Fir-
ma Zimmermann, vornehmlich
BR81 oder BR55 in Spur 5 Zoll.
Zahle fairen Preis. Zuschriften
mit aussagekraftigen Bildern,
einem Standort sowie einer
Preisvorstellung bitte per Mail an
LuiskKoeser@t-online.de 503

PLL 7...

ZU verkaufen:

Lok 5 Zoll Nachbau MEG 101 Mal3-

stab 1:7,5 incl. Bedienwagen, wel-

tere Info unter +49 171 629 86 81
701

ANZEIGEN- UND
REDAKTIONSSCHLUSS

2/2025 ist der

02.04.2025

Anzeigenschluss ist am 03.01. fr Ausgabe 1, am 02.04. fir Ausgabe 2, am
04.07. fir Ausgabe 3 und am 02.10. fir Ausgabe 4. Wenn Anzeigentext und
Zahlung nach Anzeigenschluss eingehen, erfolgt die Verdéffentlichung automatisch
In der nachstfolgenden Ausgabe.

Privatanzeigen in der Zeitschritt GARTENBAHNEN

bisy8yzeilenlkostenlos;

jede weitere Zeile 2,50 Euro. Anzeigen mit Bild 5,— Euro.

Einfache Abwicklung: Vorauszahlung in bar, Uberweisung, Kreditkarte (Visa,
Master) oder Abbuchung.

POSTER-§ {i

AKTION S8

Das Poster in der Hefttmitte der gﬁﬂﬁﬁ" 17075
stammt von Herrn Falk Steinborn. Wir bedanken
uns senr herzlich fur die Einsendung.

Haben auch Sie ein tolles Bild, das Sie uns zur
Verfugung stellen konnen?

Wenn Ihr Bild 2025 in den gSarEi! veroffentlicht
wird, erhalten Sie ein kostenloses Jahresabon-
nement. Mitmachen lohnt sich!

Bitte senden Sie |hr Bild an unsere Redaktion:
Neckar-Verlag GmbkF
Redaktion Gartenbahnen

Klosterring 1, 78050 Villingen-Schwenningen
oder per E-Mail an mannek@neckar-verlag.de

Bitte beachten Sie, dass nur hochauflosende
Bilder zum Druck geeignet sind.

Anzeige

Strade Ferrate San Sebastiano
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3° International Live - Steamers Meeting
on Mountain Miniature Railway
5" 7Y" gauge

06034 Foligno (PG) - ITALY
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+39 337651132

Foligno - Umbria
ITALY
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ﬁ}; Das Posterbild dieser Ausgabe zeigt, dass man sich auch beil beschranktem Raum
#w — hier ein 10-m-Kreis mit Anschlussweiche in die Werkstatt — eine kleine Garten-




PLZ 00000 - 09999

Minibahnclub Dresden e.V.; SMV 154, Jagerstral3e 40, 01099 Dres-
den. Info: Stephan Aulhorn, Tel.: +49 (0) 176/96370242, Gruppe Gar-
tenbahn, E-Mail: gartenbahn @ minibahnclub-dresden.de, Internet: www.
minibahnclub-dresden.de:; Facebook: ww.facebook.com/Minibahnclub/
Das Gartenbahngelande ist an den Fahrtagen in der Zeit von 11.00 Uhr
bis 17.00 Uhr frel zuganglich. VerfUgbare Spuren und Streckenlange:
5 Zoll (127 mm), ca. 600 m Dampfbetrieb.

Werners Gartenbahn — Lobau; Werners Gartenbahn ist eine Feldbahn-
anlage im sachsischen Lobau, die 1976 als Hobby mit dem Erwerb der
Dampflokomotive Krauss & Co. 7790 begann, gefolgt von einem kom-
pletten Umbau des eigenen Gartens. Mit der Beschaffung weiterer Loks
und Wagen wurde schlief3lich ein regelmafiger Fahrbetrieb ermoglicht,
der sich auch heute noch groBer Beliebtheit erfreut. Werners Garten-
bahn, Lauchaer Weg 1, 02708 Lobau, http://werners-gartenbahn.de/

| PLZ 10000 - 19999

Dampffreunde Berlin-Brandenburg; www.dampffreunde-berlin-bran-
denburg.de. Externe Tellnehmer mit eigenen Fahrzeugen (Spur 5 +
/7Y, Radius 10 m) bitte anmelden! FUr die Kesselspeisung steht ge-
filtertes Regenwasser (dh < 2) zur Verfigung. Ruckfragen & Anmel-
dung bei: Norbert Steinemer, Eulenstral3e 16, 14612 Falkensee, Tel.
+49(0)3322/236287, E-Malil: norbert.steinemer@t-online.de

PLZ 20000 - 29999

Dampf-Bahn-Club Holstein e.V.; Hamdorfer Weg 9, 23795 Schacken-
dorf; Internet: www.dbc-h.de. Unsere &6ffentlichen Fahrtage sind von Mai
bis Oktober immer am ersten Sonntag im Monat in der Zeit von 13.00 bis
17.00 Uhr. Eintritt und Fahrten, bis auf den Fahrtag im Juli, kostenfrel.

Unsere Anlage auf 6.000 m? verfligt tber ca. 1.300 m Gleis (Spur 5 und 7)
mit diversen Anheiz- und Abstellgleisen, Lokschuppen mit Drehscheibe,
Bahnhof mit Stellwerk, 32 m Tunnel und zwel Bricken Uber einen Teich.
Gastfahrer sind herzlich willkommen und haben die Mdglichkeit, Gber
eine Brucke oder einen Hubtisch ihre Fahrzeuge zu verladen. Wir bitten
um vorherige Anmeldung unter kontakt @dbc-h.de. Druckluft, Strom und

aufbereitetes Lokwasser aus einer Osmoseanlage ist vorhanden.

PLZ 30000 - 39999

Parkeisenbahn im LokPark Braunschweig; Anlage: Spur 5°, Haupt-
strecke ca. 370 m, gesamte Gleislange ca. 500 m, kleinster Gleisradius
9 m, drel aufgestanderte Anheizgleise. Gastfahrer sind bei uns herzlich
willkommen. Kontakt: 5zoll-bahn @vbv-bs.de, Aktuelles und Bekanntga-
be von Terminen auf unserer Homepage: https://www.vbv-bs.de/parkei-
senbahn/home

MBC Kassel ,,Steinertseebahn; Kontakt: Swen Hollstein +49(0)16288
02931; Nils Warner +49(0)1725359787. Fahrbetrieb Ostern bis 3. Okto-
ber. Die genauen Termine entnehmen Sie bitte unserer Webseite: www.
steinertseebahn.de. Gastfahrer sind selbstverstandlich jederzeit willkom-
men. Auch aul3erhalb der Publikumsfahrtage nach vorheriger Absprache.

Dampfbahnclub Vellmar e.V.; Im Gegensatz zur Deutschen Bahn AG
fahren wir nicht bel Regenwetter! Fahrplananderungen und Fahrausfal-
le wegen Wetterbedingungen oder hoherer Gewalt bleiben vorbehalten.
Bitte am Fahrtag am Lokschuppen im Ahnepark informieren! Fahrzeit
regular 14.00 bis 18.00 Uhr. Der Dampfbahnclub im Internet: www.db-
cvellmar.de

PLZ 40000 - 49999

Gartenbahn Huserland; Anlage: Spur 5, ca. 400 m. Info: M. Huser, Tel:
+49(0)2195/69048, Fax: +49(0)2195/933323, E-Mail: michaelhuser@t-

online.de und T. Wirths, Tel: +49(0)2191/5925694, Internet: www.huser-
land.de

26

Es wird empfohlen, sich vor Antritt einer langeren Anfahrt
beim jewelligen Veranstalter Uber evtl. Anderungen zu
iInformieren!

Stand 15.01.2025 — ohne Gewahr

Dampf-Bahn-Club Sprockhovel; Anlage: Sprockhoével-HaBlinghausen,
Am Beermannshaus 16, gegenuber dem Bistro ,,An der Kohlenbahn® am
Rad- und Wanderweg. Spur 5 und 7', ca. 600 m, min. Radius 14 m,
Anlage in Aufbau. Offentliche Fahrtage an jedem 3. Sonntag der Monate
April bis September. Gastfahrer sind willkommen, flr das leibliche Wohl
Ist gesorgt. Hydraulische Hubbuhne zum Ent- und Beladen von Fahrzeu-
gen vorhanden. Info: Jan Bellmann, E-Mail: info @ dbc-sprockhoevel.de,
Internet: www.dbc-sprockhoevel.de. Fahrtage oder Sondertermine geben
wir uber unsere Homepage www.dbc-sprockhoevel.de bekannt.

Modell-Bahn-Club Dusseldorf; Anlage: Am Kleinforst 277 (nahe
Sudstrand am Unterbacher See), Spur 5 und 7, ca. 1100 m, mind.
Radius 10,5 m, Steigung an der Bergstrecke 2%. Info: J. Korth, Tel.
+49(0)174/3957876, E-Malil: mbc-duesseldorf@web.de, Internet: http://
www.mbc-duesseldorf.de

PLZ S5S0000 - 59999

MEC Rhein-Lahn e.V.; Abteillung Gartenbahn, Sportplatz Am Viktoria-
brunnen, Max-Schwarz-Stral3e, 56112 Lahnstein. Die personenbefor-
dernde Gartenbahnanlage in Spur 57 ist von Mai bis Oktober am 2.
Wochenende im Monat Samstag zwischen 14.00 und 17.00 Uhr und
Sonntag zwischen 11.00 und 16.00 Uhr in Betrieb. Weitere Infos unter
www. mec-rhein-lahn.de oder Hans-Josef Muller: +49(0)162/9402905.

Mitfahreisenbahn Koblenz; am DB Museum (5 und 7 4 Zoll)

Betrieb zu den Offnungszeiten des Museums. An allen Fahrtagen gibt es
Im Museum ein Rahmenprogramm. Die Mitfahreisenbahn Koblenz freut
sich auf lhren Besuch! 56073 Koblenz; Schénbornsluster Str. 14. Weltere
Infos unter www.mitfahreisenbahn-koblenz.de.

Gartenbahn im Maximilianpark Hamm; Ansprechpartner: Andreas
Siebert +49(0)160/90703814, weitere Infos unter www.hmgf.de oder
iInfo@hmgf.de. Alle Zuge mit Dampflokomotive. Bei Ausfall der Dampflok
fahrt die Diesellokomotive.

Die Eisenbahnfreunde Littfetal e.V.; Anlage: Es sind ca. 380 m Gleis
uberwiegend als Dreischienengleis in 5 und 7% Zoll verlegt worden. Der
kleinste Kreisdurchmesser betragt 15 m. Die meisten Weichen kénnen
uber eine Hebelvorrichtung vom Zug aus gestellt werden. An einem Ende
der Anlage befindet sich eine Lade-Rampe fur Gastfahrzeuge. Eine di-
rekte Zufahrt zu den Gleisen ist ebenfalls vorhanden. Bei allen Terminen
Ist auch die Modelleisenbahnanlage HO in unserem Vereinsheim (Bahn-
hof) in Betrieb. Da es sich um eine Freiluftveranstaltung handelt, ist eine
wetterbedingte, kurzfristige Absage leider immer moglich. Dieses wird
auf unserer Homepage bekanntgegeben. Weitere Informationen auf der
Homepage: www.EF-Littfetal.de. Unser Gartenbahngelande befindet
sich unmittelbar neben dem Bahnhof in Kreuztal-Littfeld. Die HO-Anlage
Im Bahnhof ist ebenfalls in Betrieb. FUr Speisen und Getranke ist na-
thrlich gesorgt. Eintritt frei! Veranstalter: Eisenbahnfreunde Littfetal e.V.,
Ernsdorfstr. 102 a, 57223 Kreuztal, Tel.: +49(0)2732/25961.

Dampfbahn Leverkusen; Anlage in Leverkusen-Wiesdorf im Stadtpark.
Spur 5 und 7, Min. Radius: 11,5 m, Anlage zz. ca. 380 m (wird erwei-
tert). Vereinsabende an jedem zweiten Donnerstag im Monat, ab 19.00
Uhr, Restaurant Zagreb, Friedrich-Ebert-Stral3e 124, 51373 Leverkusen.
Gaste sind jederzeit herzlich willkommen. Info: Hans-Joachim Kaps, Tel:
+49(0)2103-330069, E-Mail: mail@dampfbahn-leverkusen.com, Inter-
net: www.dampfbahn-leverkusen.com

Eisenbahn- und Modellbahnfreunde Bruhl e.V.; Wir veranstalten zwi-
schen April und September regelmafBig offentliche Fahrtage. Neben
Publikumsfahrten mit Echtdampfmodellen ist auch fur das leibliche Wohl
gesorgt. Die genauen Termine kdnnen auf unserer Homepage eingesehen
werden. Gastfahrer werden gebeten, sich unter emb.bruehl@gmail.com
bis eine Woche vor dem Fahrtag anzumelden. Die Anlage verfugt Gber die
Spurweiten 5 und 7% Zoll und befindet sich an der Bonnstra3e 200 in 50321
Brahl. Wir freuen uns auf Euer Kommen. Homepage: www.emb-bruehl.com

Dampfbahnclub Taunus e.V. Oberursel; Echtdampf in 5 und 7 % Zoll
Spurweite. Wir hei3en Sie herzlich auf unserer Gartenbahnanlage will-
kommen! Wir wdnschen lhnen viel Spal3 bel dem Bestaunen unseres
schonen Hobbys und laden Sie ein, einmal mitzufahren und sich von
dem Duft der Dampflokomotiven in die Zeit unserer Industriegeschich-
te zurlckversetzen zu lassen. Unsere Mitglieder werden |hnen gerne
jederzeit Fragen rund um unser Hobby beantworten. Dampfbahnclub
Taunus e.V., Mainstr. 25, 61440 Oberursel (Taunus). Kontakt: Sascha
Kessler, E-Mall: info@dbc-taunus.de, Homepage: www.dbc-taunus.de

GARTENBAHNEN 01/2025



PLZ 60000 - 69999

Dampfbahnclub Rhein-Main e.V.; auf der Mainspitze 21, 65462 Gins-
heim-Gustavsburg, Spur 5 und 7 1/4 Zoll, separate Rundkurse fur Pu-
blikumsverkehr und Gastfahrer, von April bis Oktober an jedem letzten
Sonntag im Monat, von 11.00 bis 17.00 Uhr, Gastfahrer sind immer will-
kommen, Dampffest am letzten Wochenende im September, weitere In-

fos unter www.dbc-rhein-main.de oder +49 (0)172 67231283.

ESV Bischofsheim; Am Schindberg 23, 65474 Bischofsheim, Home-
page: Www.esv-grossbahn.de

Feldbahn- & Industriemuseum Wiesloch e.V.; In den Weinackern,
69168 Wiesloch, Homepage: www.feldbahnmuseum-wiesloch.de

Dampfbahnclub Namborn e.V.; Goethestral3e, 66640 Namborn, Spur-
weite 5 Zoll (127 mm), ca. 600 m Streckenlange, separate Rundkurse
fir Publikumsverkehr und Gastfahrer. Weitere Infos unter www.dampf-
bahnclub-namborn.de, dampfbahnclub.namborn@web.de oder bel Eric
Maassen, Tel.: +49(0) 171/2193286.

REC - RofB3dorfer Eisenbahn-Club e.V.; Holzgasse 7, 64380 Rossdorf.
Spurweite 5 Zoll, ca. 600 m Streckenlange, separate Rundkurse fur Pu-
blikumsverkehr und Gastfahrer. Offentliche Fahrtage an jedem 3. Sonn-
tag der Monate April bis Oktober, Nachtfahrwochenende. Gastfahrer
willkommen. Homepage: www.eisenbahn-rossdorf.com

| PLZ 70000 - 79999

Ebnater Schattere Club e.V.; Fahrtage immer am 1. Mai und von Juni
bis Oktober am ersten Sonntag des Monats, von 12.00 bis 18.00 Uhr.
Ralf Dauser, Mobil: +49(0)171/6015653, E-Mail: info @ esc-dampfbahn.
de. Die Adresse der Anlage: Krautgartenweg in 73432 Aalen (Ebnat).

Eisenbahn-Freunde Bad Schonborn; Freilichtmuseum fur Eisenbahn-
wesen und Eisenbahngeschichte, Personen beférdernde Gartenbahnen
und Anlagen verschiedener Baugrof3en. Unsere Zuge sind mit Dampf,
Benzin und Strom unterwegs. Auf dem Hugel drehen die LGB-Zlge der
Spur llm ihre Runden. Auf dem weiltlaufigen Gelande kann auf Entde-
ckungsreise zu unseren historischen Exponaten aus der Eisenbahnge-
schichte gegangen werden. Eisenbahnfreunde Bad Schdnborn, Pro-
fessor-Kurt-Sauer-Straf3e, 76669 Bad Schonborn — Bad Mingolsheim,
Homepage: www.eisenbahn-freunde-bad-schoenborn.de

Die Eisenbahn-Freunde Bad Schonborn freuen sich auf |hren Besuch!

MEC Balingen; Modell-Eisenbahn-Club Balingen, Vereinsanlage in
Bisingen, Bahnhofstra3e 27, 72406 Bisingen. Tel: +49(0)152/32055577.
Alle Veranstaltungen mit Bewirtung und mit Betrieb auf der Truckmodell-
bau-Anlage. Gastfahrer sind immer herzlich willkommen. Homepage:
www.mec-balingen.de, E-Mail: mec.balingen@gmx.de. Alle Veranstal-
tungen finden auf dem Vereinsgelande des Modelleisenbahnclubs Balin-
gen mit Sitz Bisingen statt.

Fahrtage 2025: 04.05.; 01.06., 19—-20.7. Dampfmodellbautreften, 03.08.
Teddybaren-Fahrtag, 07.09., 05.10. Alle Veranstaltungen mit Bewirtung
und Truckmodellbau Vorfuhrungen. Fahrtage 10.30 bis 17.00 Uhr.

Dampfbahnfreunde Otisheim; Regulare Fahrtage von 11.00 bis
17.00 Uhr far Publikum, Gastfahrer ab 10.00 Uhr oder nach Abspra-
che. Fur Gastfahrer im Regelfall ab 10.00 Uhr. Homepage: www.dampf-
bahnfreunde-oetisheim.de; Ansprechpartner: Michael Schuster, Tel.:
+49(0)162 6015011, E-Mail: michaelsal28 @ live.com

Dampfbahner Plochingen e.V. — Parkbahn in den Neckarauen; Am
Bruckenbach 16, 73207 Plochingen. Homepage: www.dampfbahner.de,
E-Mail: info @ dampfbahner.de, Infotelefon: +49(0)7153/899522. Fahrbe-
trieb von Ostermontag bis Anfang Oktober 11.00 bis 18.00 Uhr, jewells
sonntags alle 14 Tage und an gewissen Feiertagen. Die genauen Ter-
mine entnehmen Sie bitte unserer Webseite.

Dampfbahnfreunde Sindelfingen e.V.; Clubanlage: Herrenwaldlestra-
Be 17, 71065 Sindelfingen, Homepage: www.dbf-s.de, E-Mail: info @ dbf-
s.de, Tel.: +49(0)7031/809893 (AB).

Dampflokfreunde Karlsruhe e.V.; Personenbefordernde Gartenbahn-
anlage in Spur 3,5" und 5°. Petergraben, Stadtteil Bulach, 76135 Karls-
ruhe, Homepage: www.dampflokfreunde.com

Fahrbetrieb von 10.00 bis 17.00 Uhr. Bei extremer Witterung oder ho-
herer Gewalt kbnnen Fahrtage kurzfristig ausfallen.

Dampfbahnfreunde Friedrichsruhe e.V.; Die alteste personenbefor-
dernde Gartenbahn in Deutschland (seit 1970) in den Spurweiten 5~
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und 7% ", Gleislange ca. 1200 m, auch Rollstuhlfahrer kbnnen mitfahren!
Adresse: Forsthausweg 10, 74639 Zweiflingen-Friedrichsruhe. GPS-Po-
sition: N 49.240778, E 9.528023.

Fahrtag ist jeden 1. Sonntag im Monat von 10.00 bis 17.00 Uhr von Mali
bis Oktober. Gast-Lokfahrer, Stral3endampfmodelle und andere Dampf-
maschinenmodelle sind jederzeit willkommen! Homepage: http://dbf-
friedrichsruhe.de, Information: info @ dbf-friedrichsruhe.de

PLZ 80000 - 89999

Modell-Parkeisenbahn Salzachtal e.V. Burghausen; Termine und
Infos unserer mobilen Gleisanlage unter E-Mail: Modellparkeisenbahn-
burghausen @ Googlemail.com und Google-Homepage: parkeisenbahn-
salzachtal e.\V.

Ammersee-Dampfbahn; Termine der Mini-Bahn Augsburg findet man
auf der Homepage: www.mini-bahn-augsburg.de

Parkbahn Neuotting e.V.; Kontakt: www.parkbahn-neuoetting.de

Kleinbahn Waldkraiburg; Kleinbahnfreunde Waldkraiburg im Stadtpark.
Mail: info @ kleinbahn-waldkraiburg.de, Homepage: www.kleinbahn-wald-
kralburg.de

Die Bockerlbahner e.V.; Unsere Fahrtage finden nur bei trockenem
Wetter statt. Anderungen der Termine behélt sich der Verein vor. Aktu-
elles gibt es auf unserer Homepage.

Sondertermine: Gerne sind wir fur Sie da, z.B. fur Hochzeitsfahrten, Kin-
dergeburtstage, Kindergartenfahrten und Schulen sowie Sonderfahrten
aller Art. Anfragen an: Benno Vogl, Tel. +49(0)8809/163030 oder Alfred
Blschl, Tel. +49(0)8802/8285. Homepage: www.diebockerlbahner.de,
E-Mail: info@diebockerlbahner.de, Bockerlbahn an der Tiefstollenhalle/
Bergbaumuseum in 82380 Preil3enberg.

Bad Schussenried-Kurnbach — Mini-Dampfbahn mit Personenbe-
forderung; 127, 184 + 260 mm. Fahrbetrieb auf der Anlage beim Ober-
schwabischen Museumsdorf jeden 2. und 4. Sonntag im Monat von
11.00 bis 17.00 Uhr zuzuglich Festivitaten mit dem Museum.
Betriebstage: 13.04. Andampfen — Frihjahrsmarkt; 27.04. Familiensonntag
JTiere auf dem Bauernhof®; 11.05. Oldtimer-Traktorentreffen; 25.05. Fuh-
rung durch die Bauerngarten; 08.06. Kinderwerkstatt ,Ton, Stein, Lehm®;
21./22.06. 25. Kirnbacher Dampffest; 13.07. Woll- & Stoffmarkt; 27.07.
FUhrung fur Blinde und Sehende; 03.08. Handwerkertag; 10.08. Familien-
fUhrung , Tierisches Landleben®; 24.08. Familiensonntag , Kindheit vor 100
Jahren; 14.09. Schlachtfest; 28.09. Fahrtag; 05.10. Herbstmarkt; 12.10. Ab-
dampfen/Obstsortenausstellung; 07.12. Oberschwabische Dorfweihnacht
(sofern das Wetter und die Witterungsverhaltnisse es an diesem Tag zu-
lassen mit der Bahn zu fahren). Fahrtag dann von 11.00 bis 16.00 Uhr. Alle
Betriebstage immer auf der Homepage unter nachster Fahrtag zu ersehen.
Schwabischer Eisenbahnverein e.V., kontakt @ sev-kuernbach.de, www.
sev-kuernbach.de, www.schwaebischer-eisenbahnverein.de, www.
dampfbahn-kuernbach.de

Mini-Bahn im Bahnpark Augsburg; Weitere Informationen auf der
Homepage: www.bahnpark-augsburg.eu

IGS-Interessengemeinschaft Sontheim — Abteilung Eisenbahn; Per-
sonenbefordernde Gartenbahn in 5™ mit einer Gleislange von 400 m.
Adresse: Jakob-Hafeleweg 23, 89567 Sontheim. GPS-Position:
48°33'13,8" N.: 10°17°10,1“ E.

Fahrtag von April bis Oktober jeden 1. Sonntag im Monat von 11.00 bis
17.00 Uhr. Gastfahrer sind jederzeit nach vorheriger Anmeldung will-
kommen. Info: Michael Baumann: +49(0)173/1801245 oder +49(0)7325-
6867; Fred Fiedler: +49(0)160/97445797.

PLZ 90000 - 99999

Modellbauverein Naila — Parkeisenbahn Froschgrun e.V.; Jeden letzten
Mittwoch im Monat jeweils um 18.00 Uhr in der Gaststatte Froschgrun,
Froschgriner Str. 14, 95119 Naila. Ansprechpartner: Thomas Hirschber-
ger, Saaldorf 30 B, 07356 Bad Lobenstein, Tel. +49(0)36651/33011, E-Maill:
iInfo@parkeisenbahn-naila.de. Anlage: Parkeisenbahn Froschgrin/Naila,
Spuren: 5 Zoll, Strecke: 1.192 m, davon 1.000 m Fahrstrecke (zweigleisiq)
Fahrsaison: jeden Sonntag bei schonem Wetter von 14.00 Uhr bis 17.00
Uhr. Beginn: 25. Mai 2025 mit dem Eisenbahnfest. Ende: 5. Oktober 2025
Kontakt: www.parkeisenbahn-naila.de, info@ parkeisenbahn-naila.de,
1. Vorsitzender Thomas Hirschberger, Saaldorf 30 B, 07356 Bad Lo-
benstein, Tel. +49(0)36651/33011 oder hirsch@parkeisenbahn-naila.
de, SchriftfGUhrer Hans-Jdurgen Frank, Blumenstr. 28, 95119 Nalila, Tel.
+49(0)9282/8004, hjf @ parkeisenbahn-naila.de.
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Kreiskleinbahn Kirchberg, Dampfbahnfreunde Unterfranken;
Termine 2025: 12./13.04. Modellbauausstellung Volkach; 27.04. An-
dampfen; 13.07. 5-Zolltreffen; 05.10. Abdampfen. Fahrzeiten von 11.00
bis 17.00 Uhr. Bahnmeister: Steffen Ruhmann Tel. 0170 9003552,
s.ruhmann @kreiskleinbahn-kirchberg.de, www.kreiskleinbahn-kirch-
berg.de. Gastfahrer bitte anmelden.

ATAF — Associazione Ticinese Amici della Ferrovia; Die Zuge fahren
nur bel schonem Wetter. Kontakt: ATAF — Associazione Ticinese Amici
della Ferrovia, CH-6648 Minusio, Homepage: www.ataf.ch, www.face-
book.com/atafminusio

Modelleisenbahn-Club Einsiedeln (MECE); Fahrbetrieb jewells von
10.00 bis 16.00 Uhr. Bei trockener Witterung fahrt die Modellbahn mit
Personenbeférderung far Jung und Alt. Die Fahrten sind kostenlos. Wir
danken fur Ihren Kostenbeitrag in die Spendenkasse. Kiosk geoffnet.
Weitere Infos zu allen Anlassen findet man unter www.mece.ch

Liliput-Dampfeisenbahn Mobilrail; CH8645 Jona, Tel: +41(0)77/4402487,
Internet: www.mobilrail.ch. Die Liliput-Dampfeisenbahn Mobilrail mit mobi-
len Geleisen mit Spur 74 Zoll fahrt zu Festen, Anlassen und Jubilaen in
der Schweiz mit bis zu 3 Zlgen mit 2 Dampf- und einer Elektrolokomotive.

Ysebaehnli-am-rhy; Homepage: www.ysebaehnli-am-rhy.ch

Swiss Vapeuer Parc; CH 1897 Le Bouveret. Streckenlange: 1500 m,
Spurweite: 57 und 7% ”. Offnungszeiten und Auskiinfte: Telefon: +49(0)24
4814410; Fax: +49(0)244815470, Homepage: www.swissvapeur.ch,
E-Mail: info@ swissvapeur.ch

GBSt Gartenbahn Staufen; Holzgasse ,Buechriti®, CH-5603 Staufen
Streckenlange 1235 m, Spurweiten 5 und 7% ", Offentliche Fahrtage

(gratis): von April bis Ende Oktober jeden 2. und 4. Sonntag im Monat
von 13.00 bis 16.00 Uhr. Mit Kiosk-Betrieb. www.gartenbahn-staufen.ch

WBF — Wald-Bahn Felben; Private 7-Zoll-Feldbahneranlage mit Diesel-
lore und Dampflok. Informationen bei der Familie Schar, Gartenstras-
se 8, CH 8552 Felben-Wellhausen oder Telefon +41(0)52 770 13 30.

Parkbahn Konigsfelden (PBKF) — CH 5210 Windisch; Streckenlange:
500 m, Spurweite: 5" und 7% ~, Homepage: www.pbkf.ch, E-Mall: info@
dmbb.ch. Gastfahrer werden gebeten, bis eine Woche vor dem Fahrtag
sich per E-Mail anmelden. Die Fahrten sind kostenlos. Wir danken fur |h-
ren Unkostenbeitrag in die Spendenkasse. Weitere Infos und witterungs-
bedingte Absagen finden Sie auf der Homepage.

Verein Liliputbahn Charnsmatt; Rollstuhlgangige Gartenbahn auf
uber 1 km Gleis. Bertiswilstrasse 40, CH-6023 Rothenburg, Fahrbetrieb
April—Oktober jeweils Mi/Sa 14.00 bis 18.00 Uhr, So/Feiertage 11.00 bis
18.00 Uhr, nur bei trockenem Wetter; Info-Tel. +41(0)41 280 34 34 oder
Webcam auf www.liliputbahn-chaernsmatt.ch

Dampfbahn Aaretal; 5- und 7%-Zoll-Anlage im Areal des PZM’s In
Munsingen. Unsere Kleinbahn besitzt rund 20 betriebsfahige Dampf-
und Elektrolokomotiven. Zudem verkehren jewells spezielle Kinder- und
Rollstuhlwagen. Die Anlage hat eine Streckenlange von rund 860 Meter,
zwel Bahnhofe und einen kleinen Tunnel. Der Kinderspielplatz, die Mini-
golfanlage und das Restaurant vom PZM runden das familienfreundliche
Angebot ab. Das Gelande des PZM’s in Munsingen ist zudem fur die vie-
len freilebenden Stérche bekannt. Die grof3e Anzahl von Stérchen sind
Immer wieder eine Freude zum Betrachten.

Weitere Informationen unter: www.dampfbahn-aaretal.ch, DAMPFBAHN
AARETAL, Sekretariat, Werbung und Sonderfahrten, Bruno Mausli, Wel-
hermatt 9, 3182 Ueberstorf, +41(0)79 435 43 93, E-Mall: sonderfahrt@
dampfbahn-aaretal.ch

Mini-Dampf Tirol; Gartenbahn — Barwies Mieming Tirol, Kontakt: Tel.
+43(0)699 11329681, info @ minidampftirol.at, Adresse: Barwies 345b,
A-6414 Mieming. Weitere Informationen und Termine auf der Homepage:
www.minidampftirol.at

Dampf-Bahn-Club Graz; Gartenbahn im Park des LKH Graz Sid-West,
Standort Sud Wagner-Jauregg-Platz 1, 8053 Graz. Die aktuellen Fahrtage
sowie die Kontaktdaten finden Sie auf unserer Homepage www.dbc-graz.at

Gartenbahn im Eisenbahnmuseum Strasshof; Fahrbetrieb auf Spur
5 und 7; von April bis Oktober jeden Sonn- und Feiertag von 10.00 bis
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17.00 Uhr. Gaste sind willkommen, um Anmeldung wird gebeten. Adres-
se: A-2231 Strasshof, Sillerstral3e 123.

Weitere Informationen: www.eisenbahnmuseum-heizhaus.com, E-Mall:
office @ eisenbahnmuseum-heizhaus.com, Tel.: +43(0)2287/3027; (Fax
+43(0)2287/3027-4).

Verein Freunde der Obralino-Minibahn; Obralino-Minibahn, 7'4-Zoll-
Parkbahn im Obra-Kinderland, Bahnhofstral3e 18, A 4872 Neukirchen
an der Vockla. Die Fahrtage und Kontaktdaten findet man auf der Home-
page www.obralino-minibahn.at

Parkeisenbahn Olympia Brno; Regelbetrieb von Mai bis Oktober, Sa.,
So. und Felertage. Lange der Strecke fur 127/184 mm: 1.450 Meter, ins-
gesamt sind ca. 2.000 Meter Gleis verlegt. Anmeldungsformulare auf
www.smpd.cz

Stoomgroep Turnhout; Informationen: www.stoomgroep.be, Kontakt:
Tel. +32(0)499/180382, Tel. +32(0)14/429074 (Clubhaus).

PTVF Petit Train a Vapeur de Forest;
Kontakt: Renato Talamini +32471361378. Clubhaus: +3223766996.
Termininformationen auf der Homepage: http://ptvf.fte2.org

| NIEDERLANDE |

Modelbouwvereniging Twente (MVT); Clubhaus: Beltrumbrink 52a,
7544 /D Enschede; Spur 3%z, 5 und 7% Zoll. Jedes Jahr: ,Tag der of-
fenen Tar" am ersten Samstag des Monats Juni. Homepage: www.mvt-
wente.nl. E-Mall: info @ mvtwente.nl

Stoomgroep Zuid — Vereinsanlage Breda; Tisch-Anlage fur Spur 1, el-
nen gestanderten 3,57/5"-Rundkurs und eine ebenerdige 5"~ und 7% -
Anlage. Gastfahrer sind willkommen. Aktuelle Informationen, Anreise-
plan und Kontakt: www.stoomgroepzuid.nl

Stoomgroep Radingspoor; Das Clubhaus der Stoomgroep Radings-
poor findet man auf De karnemelkseweg, 3739 LB Rading in den Nie-
derlanden. Vorhanden sind eine Tischanlage fur Spur 1, ein Rundkurs far
/a4 Zoll und ein ebenerdiger Rundkurs far 5 und 3%z Zoll.

Fahrtage: jeder erste Sonntag im Monat ab 13.00 Uhr. Am letzten Sams-
tag in August ist ,Tag der offenen Tur’. Fur weitere Fragen bitte per E-
Mail an info @ radingspoor.nl, Homepage: https://www.radingspoor.nl/

DANEMARK

Modelparken Danmark; Herzlich willkommen im Modelparken Dan-
mark! In Ega bei Aarhus. Offentliche Fahrtage jeden Sonntag von Os-
tern bis Mitte Oktober, zusatzlich im Juli auch an einigen Wochentagen.
Spurweite 184 mm. Homepage: www.modelparken.dk, E-Mail: mail@
modelparken.dk

Erlebnisbahnhof Naturns in Sudtirol; Gartenbahn mit Dampf- und
Dieselloks in 7'4 Zoll, Ful3- und Hebeldraisine. Ausstellungen zur Rha-
tischen Bahn, Laaser Marmorbahn und Brenner Basistunnel sowie
jeden Sonntag ein anderer Eisenbahnfilm. Adresse: | 39025 Naturns,
Staben 34a. E-Mail: info @eisenbahn.it, Homepage: www. eisenbahn.it
Offnungszeiten: Vom 7. Mai bis Ende Oktober, jeden Sonntag von 14.00
bis 18.00 Uhr. Bequeme Anreise: Direkt an der Bahn- und Bushaltestelle
Staben, sowie Radweg.

Foligno Umbria — STRADE FERRATE SAN SEBASTIANO Mountain
Miniature Railway; Spur 5 und 7, ca 2 km, min. Radius 10 m, 5 Brucken,
2 Tunnel, 3 Stationen. Info: Dr. Guido Mattoli, Tel: +39 337 651 132, Face-

book: Guido Mattoli, E-Mall: guidomattoli@ gmail.com

Termine und Anderungen bitte melden an: mannek @ neckar-verlag.de.
Die Veroffentlichung ist kostenlos.
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eit der politischen Wende sind
mittlerweile weit Uber 30 Jahre
vergangen. Jahre, in denen das
Dampflokwerk Meiningen far |eder-
mann zuganglich wurde, und auch
die Zahl der Leser dieser Zeitschrift
nicht klein sein durfte, die Im Rahmen
besonderer Fuhrungen durch deren
Hallen mit den beeindruckenden Ma-
schinen und 1hren , Lok-Patienten®
schlendern und schauen konnten. Seit
Jahren veranstaltet das Werk Anfang
September besondere ,Dampftage”,
die stets einige tausende Besucher In
Ihren Bann ziehen wurden.

Verehrte Leser, mit dem nachfolgen-
den Bericht mochte ich Sie nicht noch-
mals ,durch Meiningen® fihren, son-
dern dank besonderer Genehmigung
seitens der DGEG-Medien GmbH kanr
iIch Innen SW-Fotos zeigen, die nicht Ir
einem Ausbesserungswerk, sonderr
In ,richtigen” Lokfabriken wahrend des
Neubaus der DB-Dampflokmotiven In
den 1950er-dahren gemacht wurden.
Wie die staatliche Eisenbahn bel ihren
Direktionen besondere Fotografen mit
der Dokumentation wichtiger Dinge In-
stalliert hatte, mlssen wir Heutige es
als ,Glucksfall* sehen, dass auch alle
Lokfabriken ihre besonderen Fotogra-
fen hatten, die mit exzellenter Fotoaus-
rustung Iin den fur ,Normalsterbliche®
nicht zuganglichen Werkhallen den
Neubau dieser Maschinen zu doku-
mentieren hatten.

Es sei ,gute Sitte” gewesen, von die-
sen Aufhahmen besondere Fotoalben
zusammenzustellen und den wichtigen
Beamten der DB beil Ablieferung der
Lokomotiven zu Ubergeben. Die Fami-
lie von Friedrich Witte, bel der Reichs-
bahn und dann beil der jungen Deut-
schen Bundesbahn Bauart-Dezernent
fur die Lokbauten, habe nach dessen
Tod diese Alben der DGEG verehrt.
Und daraus hat der Fachmann Jlrgen-
Ulrich Ebel 2009 beil deren Verlag ein
Buch mit dem Titel Zugkraft fur das
Wirtschaftswunder mit ca. 300 SW-
Aufnahmen zusammengestellt.
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Ich danke dem Verlag fur die unkomplizierte Erlaubnis,
anhand einer sehr kleinen Zahl von Scanns Sie, verehrte
GARTENBAHNEN-Leser wie die Uberschrift zeigt, hinter
die Kulissen der Dampflokfertigung der funf DB-Neu-
dampflok-Baureihen blicken zu lassen! Ich hoffe, beil der
Auswahl| aus der Vielzahl der Aufnahmen gerademal eine
,Handvoll* ausgewahlt zu haben, die Ilhnen die Momente
der Dampflokfertigung zeigen, die uns bei jeder Fuhrung
,2durch Meiningen® nicht oder kaum noch gezeigt werden
konnen!

Von den funf Baureihen (10, 23, 65, 66, 82) sind nur noch
Lokomotiven der Baureithe 23 und die 65 018 betriebsfa-
hig, und diese alle werden bis auf die 23 042 (Eisenbahn-
museum DA-Kranichstein) seltsamerweise von auslandi-
schen Dampflokmuseen bzw. -gruppierungen betreut und
betrieben. Da in den Niederlanden fast keine Grof3loks das
,Dampf-aus” Uberlebt hatten, griffen die ,Hollander” nach
allem, was an DB-Dampfloks zu bekommen war. Auch die
letzte In Betrieb gebliebene 23er, die 23 058, ging Iin das
Eigentum der Schweizer Eurovapor, wird aber nach el-
ner ungewohnlichen Odyssee von der deutschen Gruppe
betreut. Lok 10 001 hat im Deutschen Dampflokmuseum
Neuenmarkt-Wirsberg eine feste Bleibe gefunden, und die
66 002 konnte glucklicherweise beizeiten die DGEG far thr
Museum in Bochum-Dahlhausen erwerben. Die 82 008 ist
Im Eigentum des DB-Museums. Als die DGEG 2007 ihr
40-Jahriges begehen konnte, hatten die Organisatoren
iIn Bochum-Dahlhausen ,alle Hebel in Bewegung gesetzt”,
von Jeder Neubau-Gattung die erhaltenen Vertreter nach
Dahlhausen zu holen. Die 23 023 und die 65 018 kamen
unter Dampf von Holland nach Dahlhausen!

lch habe mir erlaubt, die Bildauswahl nicht nach Baurel-
hen, sondern nach den Fertigungen der wichtigsten Bau-
teile zu treffen. Autor Ebel schreibt vollig zu Recht, dass
parallel zum Bau von Rahmen und Radsatzen auch der
anspruchsvolle Bau der Kessel frihzeitig in die Fertigung
ging. Im Vergleich zum Dampflokbau fur die alte Deutsche
Reichsbahn war man bel den DB-Neubauloks von der ers-

Als laufachslose Lok hatte man der BR 82 ,Beugniot-Lenk-
gestelle” spendiert. Zwischen den zwel aul3ersten und der
nachsten Kuppelachse sind die Lenkhebel zu erkennen.
Uber die mittigen Bohrungen und die zugehdérigen Bolzen

erlangte das Fahrgestellt eine deutlich langere ,geflhrte
Lange“. Da auch die Kuppelachsen 4 und 5 so verbunden
waren, war nur die mittlere Treibachse ohne Seitenbeweg-
lichkeit im Rahmen fest gelagert. Bei einer Probefahrt soll
eine Lok ,stolze® 92 km/h erreicht haben!

ten Baureihe an auf die Schwell3technik tUbergegangen,
um schon bei der 23er und dann sehr konsequent bei der
66er und der 10er nicht nur die Achslager, sondern auch
die hochbeanspruchten Teile der Steuerung mit Rollen-
lagern auszustatten.

lch hoffe, ich enttausche die Leser nicht, wenn ich darauf
verzichtet habe, ,Portrat-Aufnahmen” der Lokomotiven
zu zeigen. Wer sich nur etwas fur Dampfloks interessiert,
wird Aufnahmen dieser funf Baureihen zur Genuge ken-
nen. Obwohl das Buch auch davon ganz herrliche, ,gesto-
chen scharfe” Authahmen enthalt!

Wie viele Lokfabriken hat es in der Hochphase der Dampf-
lok ,,vor langer Zeit” gegeben? Mit einem Wort — sehr vie-
le! Als die DB neben der Instandsetzung der vielen be-
schadigten und nicht betriebstahigen Lokomotiven nach
Ende des 2. WK nach den ,neuen Baugrundsatzen® auct
heue Dampfloks anging, konnte sie damit gerade noct
funf Fabriken beauftragen. Ich sehe es als Referenz ar
den begeisterten Autodidakten des Schilderatzens, Hin-
rich ClauBBen aus Bremerhaven, dass ich diesen Beitrag
mit Repliken aller fanf Fabrikschilder aus seinem Tun In
den 1980er-dahren illustrieren kann, auch wenn vielleicht
nur in einem Fall (Jung) die Vorlage zeitlich zum Bau der
Neubaudampfloks passt.

Wer das DGEG-Buch intensiv durchliest, ja vielleicht so-
gar ,durcharbeitet”, wird feststellen, dass die Bezeichnung
Fertigungstiefe nicht vorkommt! Die Werksfotografen
scheinen nur die ,Grob-Fertigung® der Auftraggeber im
Visier gehabt zu haben, und die nicht wenigen Kleintelile,
wie beispielsweise die Bremsteile oder Teile der Kessel-
ausrustung scheinen ,schon immer* von Spezialherstel-
lern zugekauft worden zu sein. Erst bel Besprechung der
BR 66 entdecken wir ein Foto des ,vereinfachten Heiss-
dampfreglers”, dessen ,Vorganger® speziell in der BR 23
den Lokmannern viel Verdruss bereitet und in vielen Fal-
len sogar eine ,Ruckristung” auf die alten Nassdampf-
regler erzwungen hatte.

Und nun — ,Volldampf fir den Fotobericht™!
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Hier wird die Schwinge einer 23er feingeschliffen. Die stabile Montage
des Werkstlicks auf dem Tisch lasst vermuten, dass nicht — wie bei
unseren Rundtischen — der Tisch, sondern die Spindel die Rundung
der Schwinge ausfihren konnte.
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Zwel Monteure konnten
samt Kran die fertig ge-
schweil3te und mit vorge-
bohrten Stehbolzenléchern
versehene Feuerblchse
samt Verbrennungskammer
in den Stehkessel hieven.
Nach dem Anbringen einiger
SchweilBpunkte am Boden-
ol i ring wurde das schwere
A -.:1:*-"3.:::'.{ ‘-%_ o AP R Bauteil in die ,richtige” Lage
i ¢ o 2 gl S gedreht und an Bodenring,
oA N Feuerlochring und Stehkes-
sel weitergeschwei3t. Und —
die hunderte von Bohrungen
far die Stehbolzen erledigt.
Die Offnung im Boden des
Stehkessels habe auch den
Ausschlag fir die grol3tmog-
liche Lange der Verbren-

nungskammer vorgegeben.

| e
i <y ?;! S

Druckprobe eines 65er-Kessels. Bei diesen mit 23,4 bar durchge-
fahrten Proben wurden die Kessel nicht nur auf Dichtigkeit geprtift,
sondern die Prifer interessierte auch das Dehnungsverhalten des
Kesselblechs bei diesen Dricken. SchlieBlich hatten die Kesselbauer
wéahrend des 2. WK mit den unelastischen Kesselblechen des kaltge-
walzten St 47 K ihr folgenschweres ,,Waterloo” erlebt!

i L T .
1 "- = .1

Ihre spate Fertigung nach der BR 23 bescherte der BR 66 das
,@luck®, nicht mehr mit dem frihen, vielteiligen HeiBdampfregler
ausgestattet zu werden, sondern der,,/i\'rger“ hatte dazu gefuhrt, dass
der Bauartdezernent auf eine ,Entfeinerung” des wichtigen Bauteils
bestehen musste. Wer Funktionsskizzen der alten Nassdampfregler
kennt, wird erstaunt sein, dass der ,Neue* offenbar viel Ahnlichkeit
mit dem ,alten” hatte. Der gro3e Unterschied bestand darin, dass der
neue in der Rauchkammer unmittelbar an den Uberhitzer angebaut
wurde und das Seitenzug-Prinzip beibehalten wurde.
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Wir kommen nicht nur zur letztgebauten Neubaulok,
sondern zur erst gegen Ende der Beschaffungsperiode
entwickelten Baureihe 10. Der Bau war von einem offen-
bar jahrelangen Disput zwischen zwei DB-Behbrden
(Bauart-Dezernat und Hauptverwaltung) gepragt. Als

die zwei Maschinen letztlich abgeliefert wurden, gab es
bereits die ersten E 10 und V 80. Das Foto zeigt eines
der drei Holzmodelle, die in aufwéandiger Schreinerarbeit
fur ,rechts”, ,links” und ,,Mitte” gefertigt werden mussten.
Siebzig Jahre nach dieser Fertigung wére es heute moég-

lich, diese Formen im 3D-Druck zu erstellen.

Der restliche Gusssand, die Anglsse, Stutzen und Ent-
[(ftungen sind entfernt, und nach dem Schruppen in einer
stabilen Frasmaschine sind die spateren Umrisse des 3-Zy-
linder-Blocks zu erkennen. Im Gegensatz zu allen anderen
Neubauten wurde die SchweilBtechnik so weit getrieben,
dass der Stahlzylinderblock nach einem prédzisen Ver-
messen an den vorderen Teil des Rahmens angeschweiBt
wurde! Lt. Buchautor seien beim Bochumer Verein, der
damals zum Krupp-Konzern gehérte, drei komplette
Zylinder gegossen worden. Kaum zu fassen! Der ,Ersatz-
Zylinder” sei nach dem Guss spurlos verschwunden!

GARTENBAHNEN 01/2025



Die zwel 10er waren die einzigen Neubau-Dampfloks mit einem 3-Zylinder-Trieb-
werk. Die Idee, die Lagerung aller Triebwerksteile mit Rollenlager zu versehen,
wurde bis zur Lagerung der mittleren Treibstange in der Kropfachse getrieben. Flr
den Einbau (und eine evtl. spéatere Reparatur) musste die Kropfachse zweigeteilt

gefertigt werden. Selbst der Kopf der Treibstange war ein separates Bauteil. Pech:

Bei einer der ersten Probefahrten kam es zu einem Verdrehen der Kropfachse,

so dass aufwéandig ,nachgebessert” und verbogene Kuppelstangen neu gefertigt
werden mussten. Letztlich sei, so der Buchautor, mit der 10er mit 2800 PS die
leistungsfahigste deutsche Dampflok geschaffen worden, die interessanterwel-
se auch mit dem geringsten Dampfverbrauch leider kaum mehr punkten konnte.
Es ware unfair, hier nicht auch das viel kleinere Pendant, die zwei 66er, zu erwah-
nen, die auch in ihrer GrolBenklasse absolut eine ,Goldmedaille” verdient hatten.
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Und das ist die Feuerblichse einer der zwei 10er-
Loks mit einer 1,122 mm langen Verbrennungs-
kammer. Diese und eine Rohrlange von gerademal
5,5 Metern demonstrierten tuberdeutlich die Abkehr
vom ,,Credo” eines R. B Wagner! Mit der Verdamp-
fungsheizflache (Strahlungs-, und Rohrheizflache)
von insgesamt 216 m? héatte bei einer Heizflachen-
belastung (kg/m?h) von nur 65 Kilogramm der Kessel
in einer Stunde mehr Wasser (ca. 14.000 Liter)
verdampfen kbnnen, als was in seinem Kessel mit
11,5 m?3 Platz hatte!

»Ein guter Schluss ziert alles*

Ich erlaube mir, an diesen Schluss ein paar Zitate vom Rickdeckel des besagten Buches wiederzugeben:

,Die Neubaulokomotiven der Bundesbahn markieren das Ende einer hundertjahrigen Entwicklungslinie. Die zwi-
schen 1950 und 1959 an die DB gelieferten Maschinen — 105 Stlick der Baureihe 23, 18 der BR 65, 41 der BR 82
und je zwel der BR 10 und BR 66 — waren dazu bestimmt, die alten Dampfloks der Reichsbahn und der Lander-
bahnen abzulésen. Aber es kam anders! ... Die Fotos stammen aus den Archiven der am Bau betelligten Fabri-
ken, sie zeigen ein abgeschlossenes Kapitel grolBer deutscher Industriegeschichte und fahren den Betrachter in
Arbeitswelten, die — wie die Dampflokomotiven selbst — vom Gang des Fortschritts davongetragen worden sind.”

Nochmals ein ,heftiges Danke" an den DGEG-Verlag flir das Scannen-durfen! Das Buch wird von Antiquariaten

Im Netz um die 30 Euro angeboten.

Anzeigen

e LiveSteamService .-
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so weit: Das Echtdampfhallentreffen stand vor der

Tar. Das Warten hatte ein Ende und ich freute mich
schon, da ich dieses Jahr mit eigenen Fahrzeugen dabel
war und durch den Feiertag in Rheinland-Pfalz auch meil-
ne Tochter dabel sein konnte. Wie immer gab es vorher
das uUbliche Bangen, ob man denn dabel sein darf. Die
Freude war umso grof3er, als ich die Zusage zu dem Tref-
fen erhielt. Wie ich auf dem Treffen von den Organisatoren
gehort habe, hatten sich ca. 250 Tellnehmer beworben,
von denen nicht alle auf der Anlage Platz gehabt hatten.
Wie gewohnt gab es den Kombi-5- und 7%-Zoll-Bereich
mit einer Schiebeblhne (Foto 4) und den 5-Zoll-Bereich
mit Drehscheiben (Foto 5), Schiebebluhnen und jede Men-
ge Abstellgruppen (Foto 6). Dieses Mal waren die Gleise
ziemlich voll mit Lokomotiven und Zugen, alle Gleise wa-
ren belegt. Es waren 120 Teilnehmer im 5-Zoll-Bereich und
28 Tellnehmer im 7%-Zoll-Bereich angenommen worder
(Foto 9). Der 5-Zoll-Bereich hatte eine Lange von ca. 5 kir
und es waren alle 68 Weichen verbaut. An dieser Stelle eir
herzliches Dankeschon an das 30-kopfige Aufbauteam,
ohne das das Treffen nicht moglich gewesen ware.
Wie immer gab es viele Teillnehmer aus allen Ecken aus
Deutschland, aber auch aus anderen Landern wie Oster-
reich, Schweiz, Luxemburg (Foto 3) usw. Das EDHT ist wie
Immer auch ein internationales Treffen. Erfreulicherweise
waren auch mehr jungere Kinder und Jugendliche anwe-
send, wie zum Beispiel Ben (6 Jahre), Luke (3 Jahre) und
Sophia (8 Jahre) (Foto 2). Dies tragt dazu bel, dass es wel-
ter Nachwuchs flr unser schénes Hobby gibt.
Ein schones Bild gaben die sechs gro3en Dampfer ab, die
zu einem Stelldichein fur ein schones Gemeinschatftsbild
zusammengekommen waren (vier Maschinen Baurelhe
01, eine Maschine Baureilhe 41 und eine Maschine Bau-
rethe 50). Auf dem Bild (Foto 1) sind zu sehen von links
hach rechts Markus Schettler mit BR41, Eric Behrend mit
BRO1, Tony Wolf mit BRO1 (Damptbahnfreunde Kochetr/
Jagst e.V.), Thomas & Marvin Schneider mit BR50 (Dampf-
bahnfreunde Kocher/Jagst e.V.), Norbert Bund mit BRO1

W om 1. bis 3. November 2024 war es endlich wieder

Echtdampfhallentreffen(EIJHT)
Faszination Modellbau Friedrichshaten 2024

\ll'l‘ Vll)l*

(Eisenbahn- und Modell-
bahnfreunde Bruhl) und Pe-
ter Kraly mit BRO1.

Es gab wie jedes Jahr vie-
le verschiedenste Triebwa-
gen, Guterzlge, Personen-
zUuge und Zuge aus vielen
Epochen und anderen Lan-
dern wie zum Belspiel Zlge
aus den USA, Osterreich,
England und anderen. Auch
die Malu-Bahn (Foto 7)
drehte unermudlich far die
begeisterten Besucher ihre
Runden. Besonders die
kleinen Besucher erfreuten
sich dabel sehr, sehr nah
an den anderen Zugen vor-
beizufahren.

In Halle A2 war der Stand
des Dampfbahn-Clubs zu
sehen mit sehenswerten Modellen, der den Besuchern
mit Rat und Tat zur Seite stand. Es waren nur sehr wenige
Firmen der Szene In Friedrichshafen vertreten in selbiger
Halle. Es ware schon, wenn wieder mehr Firmen aus un-
serem Bereich den Weg auf das EDHT finden wuirden.

In diesem Jahr konnten wir mit eigenem
Zug (Foto 8) viele Runden drehen, mal ML
mit der Kof Ill, mal mit der V20. Auf You- E
Tube kann man mein Video von einer
Runde Uber die 5-Zoll-Anlage ansehen
(Link: https://youtu.be/TsDLBL56ouM?si
=uStQUJI7LICDbtPze).

Aber es gab ja nicht nur das Echtdampif-
hallentreffen, sondern auch Modelle aus allen anderen
Bereichen zu bestaunen. Fange ich mit dem naheliegen-
den an, mit der Modelleisenbahn. Diese gab es In allen
Mafl3staben zu bestaunen von Spur Z bis LGB, wie auch
letztes Jahr Im Rahmen der Internationalen Modelleisen-

GARTENBAHNEN 01/2025




Drehscheibe (Halle B3). e Abstellbereich-(Halle B3) =
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bahnausstellung. Es gab auch eine Eisenbahn im
Maf3stab 1:450. Des Weliteren gab es den Bereich
Fahrzeugmodellbau, Schiffsmodellbau und Flugmo- Teilnehmer
dellbau mit Flugzeugen (indoor und outdoor) und
Hubschraubern. In einer weiteren Halle gab es eine

Fotos: Dirk Juschkat

Rennstrecke fur RC-Elektroautos/Autos mit Verbrennern  Tochter toll fand. Leider gab es dieses Jahr keine LEGO-
sowie eine Halle fur Drohnen. Auch die Bereiche Dampf-  Welt, das fand meine Tochter schade. Alles in allem eine

maschinen und Kartonmodellbau wurden abgedeckt. sehenswerte Messe, die iImmer einen Besuch wert ist.
Dazu gab es noch Mitmachaktionen fur Kinder, die meine

GARTENBAHNEN 01/2025
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Der Zug der Durango & Silverton RR
ist im El Dorado der Goldgréaber ange-
kommen. Die Gleise enden etwas un-
vermittelt, die Lokfuhrer scheinen ihren =
Ehrgeiz darin zu setzen, die Strecke . °.
bis auf die letzten 10 cm auszufahren.
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IN |4 TAGEN FUR DAMPFLOKFANS

. Fortsetzung (Teill 1, GARTENBAHNEN Nr. 4/2024)

er 2. Tellunserer USA-Reise begann mit einer abend-

lichen Ankunft auf dem Flughafen in Durango. Dort

Ubernachteten wir im historischen Hotel General Pal-
mer. Dieser hatte seinen Generalstitel im amerikanischen
Burgerkrieg erlangt, seine Verdienste erwarb er sich aber
In erster Linie als fahiger Eisenbahningenieur und Initiator
von Bahngesellschaften, insbesondere der 1870 gegrin-
deten Denver & Rio Grande RR, in spateren Jahren zur
Denver & Rio Grande Western D&RGW fusioniert. Die Visi-
on von General Palmer sah ubrigens als Ziel der Bahnlinie
Mexico City vor, aber letztlich blieb die sudlichste Station
Santa Fe. Von Denver aus wurden in der schnell zu bau-
enden Spurweite 3 Ful3 (914 mm) Strecken nach Westen
und Stden vorangetrieben, 1881 wurde Durango erreicht,
1882 die boomende Gold- und Silberstadt Silverton. Die
meisten Strecken der D&RG wurden bald auf Normalspur
umgebaut, Im Gebirge im Stden blieb jedoch die Schmal-
spur erhalten.
Vom umfangreichen Netz sind heute noch zwel Strecken-
abschnitte, die allerdings wirklich spektakular sind, erhal-

ten. Zum einen von Chama NM nach Antonito CO, die
heutige Cumbres & Toltec Museumsbahn mit 72 Meilen
Streckenlange, zum anderen die Strecke vom 2.200 Meter
hoch gelegenen Durango CO zur alten Minenstadt Silver-
ton auf 2.840 Metern. Diese Strecke fuhrt zunachst durch
das hier noch idyllische Flusstal des Animas River, bevor in
starker Steigung die spektakulare, in die Felsen gespreng-
te, schwindelerregende ,Highline® Gber der engen Schlucht
des Flusses erreicht wird. Im letzten Drittel der Strecke lie-
gen die Gleise wieder naher am Fluss, um im weiten Tal-
kessel von Silverton nur noch wenige Ful3 Gber dem hier
sanft flieBenden Wasser zu verlaufen.

Silverton bietet immer noch ein wenig Goldgraberatmo-
sphare, wenn auch jetzt die Touristen die unerschopflichen
Goldminen sind. In den Boomzeiten gingen von hier aus
weitere Stichbahnen zu den Gold- und Silberminen. Die
Abraumschuttungen der Bergwerke, manchmal auch noch
Reste von Verladeeinrichtungen kann man in der Umgebung
Uberall sehen. Der momentane Fahrplan sieht bis zu drel
Dampfzige auf der kompletten Strecke vor, wobel im Herbst,
wenn die Arven golden verfarbt sind, die meisten Zuge fah-
ren. Aul3erdem fahrt noch ein Dieselzug um 8.15 Uhr, wobel
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Herbstfarbung am Animas River. Kein Wunder, dass die
Bahn jetzt Hochsaison hat. Hinter dem Zug ist die Feuer-
|6schdraisine zu sehen.

Das Parchen ehemaliger White Pass & Yukon Alcos verléasst
mit dem sonoren Ton ihrer langsam laufenden Dieselmotoren
Durango. Bei diesen Dieseln muss es In der 3-%-Steigung
zur Highline ein ziemliches akustisches Spektakel geben.

Um die Highline aus den Felsen herauszusprengen, mussten
die Powder Monkeys — wie die Sprengspezialisten genannt
wurden — ganze Arbeit leisten. Auf der Highline fahrt Lok Nr.
482 allein den Zug. Lok Nr. 476 ist zum nédchsten Wasserhalt
vorausgefahren und leistet ab dort wieder Vorspann. Der Ani-
mas River zwéangt sich tief unten durch eine enge Schlucht.
Die Ausblicke sind atemberaubend.

das Parchen aus ehemaligen Whitepass- & Yukon-Oldtimern
von 1969 mit thren langsam laufenden sonoren originalen
Dieselmotoren auch irgendwie passend wirkt. Der ganze
Ausflug dauert neun Stunden mit zwei Stunden Aufenthalt
In Silverton. Die Saison geht von Anfang Mai bis Ende Okto-

ber. AuBerdem verkehrt noch taglich mit Dampf der Cascade Unser (berlanger Zug erfordert zwei Maschinen. Lok 476,
Canyon Express, der nur einen Teil der Strecke einschlieBlich eine K28, gebaut von Alco 1923, leistet Vorspann vor der
der ,Highline“ befahrt, um 9.45 Uhr abfahrt und bereits um Baldwin K36 Nr. 482, gebaut 1925. Man muss sich vergegen-

waértigen, dass diese gewaltigen AulBenrahmenmaschinen
auf nur 3-FuBspur, also auf 91,5 cm breiten Gleisen fahren.

15 Uhr wieder zurtck ist. Von November bis Mai verkehrt nur
der Cascade Canyon Express, allerdings nicht taglich. Wenn
man die Lawinenzlge Im letzten Teil der Strecke gesehen =
hat, well3 man, warum dann die Fahrt iIn Cascade endet.
Wahrend friher alle Loks kohlegefeuert waren, ist es jetzt
nur noch eine. Verheerende Waldbrande bel ungewohnli-
cher Trockenhelt fUhrten zeitweise zum Verbot des Dampf-
betriebes, deswegen entschloss sich die Bahn zum Erwerb
der W&YRR-Oldtimer mit thren 6-Zylinder-Alco-Motoren
und dem Umbau ihrer K36, K37 und K28 auf Olfeuerung.
Etwas versteckt beim Rundlokschuppen in Durango gibt es
ein nettes Museum, in dem u. a. Lok 42, eine Consolidatior
aus den Anfangsjahren der D&RGRR, der Salonwagen vor
General Palmer, ein Caboose und auch eine K28 zu seher
sind. In Durango werden die Zuge ubrigens schon seit demn
regularen Betrieb Uber eine Wendeschleife gedreht, in Sil-
verton und Cascade Uber Gleisdreiecke.

Auf dem Fuahrerstand der K28. Amerikanische Lokflhrer
mussen bevorzugt Linkshander gewesen sein! Der Zugang
—P Fortsetzung folgt zu seinem Platz ist etwas unbequem, dafiir kann der Lokfiih-
rer andererseits unbehindert durch die TUr vorn direkt aufs
Umlaufblech gelangen, um z.B. nach der Lichtmaschine oder
anderen am Kessel platzierten Hilfseinrichtungen zu schauen.
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s gibt Modelle, die vom Original nicht zu unterschel-
den sind! Ich stehe davor, die Welt um mich her-
um vergessen, und mein Gefuhl der Begeisterung
scheint mich zu uberwaltigen. Und noch wahrend ich um
Worte ringe, um der Begelisterung Ausdruck zu verleihen,
tritt in Gedanken immer klarer und deutlicher die Frage
hervor, wie viel Zeit, Geduld und Liebe zum Hobby der
Erbauer wohl investiert haben muss?!

So oder so ahnlich ergeht es mir insbesondere dann,
wenn es sich um Dampflokomotiven handelt, die asthe-
tisch Ihre Runden auf den Gleisen ziehen. Jedoch schlag-
artig, mit lautem Knall, einer spitzen Nadel gleich, die
einen prall aufgeblasenen Luftballon trifft, zerspringt der
Traum, wenn ich sehe, dass zum Bremsen ein verstecktes
Hebelwerk bedient wird oder gar die FulBe in den Gleis-
schotter gestemmt werden. Alles, wirklich alles an diesem
Modell ist funktionstahig nachgebildet worden. Nur bei der
Druckluftoremsanlage, da endete die Liebe zum Detall,
und ich frage mich erntchternd nach dem Warum.

Und so habe ich mich In fester Absicht auf den Weg ge-
macht, eine funktionsfahige Bremsanlage im Modellmal3-
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stab 1:11 zu entwickeln. Zugegeben, der anfangliche
Enthusiasmus ist mittlerweile etwas verflogen und ich
konzentriere mich aktuell erst einmal auf einzelne Kompo-
nenten. Aber der Traum bleibt, auch Komponenten lassen
sich am Ende zu einem Ganzen zusammenfugen!
Vorbild war und ist eine BR 01, die bel mir um die Ecke
iIm DB Museum in Koblenz zu bestaunen ist. Vortell: Ein-
heitsdampflok, macht die Ubertragbarkeit auf andere Bau-
reihen und damit auch auf andere Modelle deutlich einfa-
cher. Da die Lok im Auf3enbereich des Museums steht, ist
sie ,rund um die Uhr” zuganglich. Hinfahren zum Messen,
zum Anfertigen von Skizzen und far Detallaufnahmen ist
also jederzeit moglich. Nach der Dokumentation vor Ort
und zahllosen Stunden des Uberlegens, Skizzierens und
Zerspanens von Messing spater war der erste Schritt In
Richtung eines funktionsfahigen Prototyps gemacht.

Ich finde, mein Absperrhahn sieht gar nicht so schlecht aus!
Wobel, das Gehause muss schon noch etwas naher an die
Grundplatte gerlckt werden und die Rastfunktionen fur den
Hebel bendtigen ebenfalls noch etwas Hirnschmalz. Aber
sonst ... Einen passenden, schwarzen Schlauch habe ich
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ebenso schon gefunden. Jetzt kommt
es darauf an, das Innenleben fertig-
zustellen und eine erste Druckprobe
durchzufuhren.

Aber, mit dem Innenleben, da hatte
ich bei allen Uberlegungen eine Klei-
nigkeit Ubersehen. Die Bohrung ist
gerieben und Reibahlen besitzen In
der Regel einen konischen Anschnitt.
Da kann man sich dann schon mal
einen Nachmittag dariber wundern,
warum das Innenleben nicht In das
Gehause passt, bis man schlussend-
lich die Ursache gefunden hat.

Jetzt bin ich stolzer Besitzer von zwel
Relbahlen, eine mit und eine ohne Anschnitt. Gut, dass
der Schleifstein schon erfunden wurde! Ich bin der fes-
ten Uberzeugung, ohne ein gewisses Maf3 an Humor und
Selbstironie ist ein solches Projekt nicht durchhaltefahig.
Mittlerwelle bin ich bel Kupplungshahn ,Bauphase 2" an-
gelangt, und vor der ersten Druckprobe war mit Blick in die
Zukunft noch eine folgenschwere Entscheidung zu treffen.
Mit welchem Druck will ich spater einmal eine fertige Druck-
luftbremsanlage betreiben? Ich habe noch einen Bauplan
fGr eine dampfbetriebene Luftpumpe in der Ecke liegen. Die
Beschrelbung sagt aus, dass ein Luftdruck von ca. 3 bar
erzeugt werden kann. Der Hersteller eines Fuhrerbrems-
ventils gibt in der Beschrelbung zu seinem Produkt an, Ein-
gangsdruck maximal 10 bar und Ausgangsdruck um die 4,5
bar. Ich habe mich vorerst fur die Mitte entschieden und far
mich festgelegt, ich nutze einen Luftdruck von 4 bar.

Mit dem fertigen Innenleben habe ich also etwas nervos
eine erste Druck- und Dichtigkeitsprobe durchgefuhrt. Zu-
gegeben, iIm Nachhinein betrachtet war es schon etwas
nalv zu glauben, gleich beim ersten Versuch funktioniert
alles und das Bautell ist dicht.

Naturlich nicht! Und so musste ich vorerst aus der Werkstatt
zuruck an den Schreibtisch und mir Uberlegen: Wie Uberar-
beite ich mein derzeitiges Dichtungspaket so, dass sich die
Abmessungen moglichst nicht andern und doch alles dicht
wird? Nicht ganz einfach, aber die Abdichtung von handels-
Ublichen Kugelhahnen hat mich dann nicht nur auf eine,
sondern auf die ldee schlechthin gebracht. Teflon ist das
Zauberwort, und so besteht nun ein Teil des Dichtungspake-
tes aus Kunststoff! Und ich muss sagen, erneut mit leichter
Nervositat hat mich der nachste Dichtigkeitstest emotional
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ein wenig uberwal-
tigt, das Bautell Ist
dicht. Also zumin-
dest kann ich ohne
rot zu werden be-
haupten, entweder
es Ist komplett dicht
oder so welt dicht,
dass der vorhande-
ne Druckabfall von
0,5 bar In 12 Stun-
den ein In absolut
vertretbaren Gren-
zen liegender Wert ist. Und wenn ich an dieser Stelle etwas
spoilern darf, ein gutes Fuhrerbremsventil, wie beispiels-
weise der damals vorerst letzte Entwicklungsschritt hin zum
Knorr-Selbstregler C, ist in der Lage, diese ,naturlich® vor-
kommenden Druckverluste kontinuierlich auszugleichen.
Allerdings hatten das Ausprobieren und das Finden eines
brauchbaren Dichtungspaketes einen Preis. Aus meiner
anfanglichen Kleinserie mit zehn Kupplungshahnen sind
mittlerweile nur noch sechs Stlck ubrig.

Nochmals Kopfzerbrechen hat mir in der dritten und letz-
ten Bauphase der Hebel bereitet. Dabel habe ich auf die
Umsetzung der im Original vorhandenen Rastfunktion
vorerst verzichtet. Dennoch, eine ziemlich komplexe Sa-
che, so ein Hebelchen mit Anschlagen.

Vorgesehen habe ich eine Verrohrung mit 3-mm-Kupferroht.
Falls an dieser Stelle die Frage autkommen sollte, warum
ich den Kupplungshahn immer in ein U-Profil aus Alu ge-
schraubt habe: Nun, das U-Profil hat die Abmessungen ei-




ner Pufferbohle und ich wollte beim Bau abschatzen kdnnen,
ob das von den Proportionen einigermal3en harmoniert.
Wenn ich mir meinen Prototypen jetzt, nach einem Jahr
der durch die Familie gebilligten Wochenenden in der
Werkstatt und am Ende dieses Teilprojekts so betrach-
te, dann fallt mir gerade auf, dass ich in der Folgeversion
noch etwas an der Grundplatte andern muss. Eine Klel-
nigkeit, aber die beiden im Original verschraubten Platten
liegen mit thren Auf3enkanten nicht deckungsgleich tber-
einander. Hier muss ich noch einen Arbeitsschritt einfigen
und einen Absatz frasen.

Auch der Spiralspannstift am Hebel ist mit einer Gesamt-
lange von 5 mm damit ca. 1,5 mm zu lang. Das gefallt mir
so nicht wirklich, obwohl es den Vortell der schnelleren
Demontage bietet. Hier werde ich zukinftig vermutlich auf
normales Rundmaterial oder Zylinderstifte ausweichen.
Da bin ich in der Gestaltung der Lange flexibler.

Zudem mussen die Bohrungen des Innenlebens noch
genauer werden. Hier werde ich nicht umhinkommen,
die Bohrungen mit einem Schaftfraser ,vorzubohren®, um

Bohrung Durchm. 2mm
fur Schraube M1,6

Bohrung Durchm. 4,5mm
fur Schraube M4

dann ggf. mit einem Spiralbohrer auf die richtige Grol3e
aufzubohren. Anders wird das wohl nichts, iIn so kleine
und runde Bauteile mittig Bohrungen einzubringen, die
auch mittig bleiben. Vermutlich wird’s auch einen positiven
Effekt auf die Dichtigkeit haben.

Diese Modellversion hat, wenn man das eingangs genutz-
te Bild vom Original als Ausgangspunkt zu Grunde legt,
den Bedienhebel auf der rechten Seite. Es gibt aber auch
die Version mit Hebel links. Dartber wird zu einem spate-
ren Zeitpunkt noch nachzudenken sein.

Und ist das Modell nun auch maf3stablich gelungen?
Dazu habe ich mal zwel meiner Skizzen beigefligt und
eine auszugsweise BemalBung des fertigen Bautells.
Ebenso die drei Bilder vom fertigen Prototyp.

Abgesehen von der noch ausstehenden Anderung an der
Grundplatte habe ich bis hierhin alle noch offenen Punkte
umsetzen konnen. Zum Schluss habe ich mich dann noch
zusatzlich dazu entschieden, neben der Verstiftung des
Hebels mit einem Zylinderstift alles weich zu verloten.

> Kesbakle ﬁ"i{gm-ﬂ -
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Und was kommt jetzt?

Nach dem Projekt ist vor dem Projekt. Ich denke, ich mache
mich als Nachstes an die Konstruktion und den Bau von
funktionsfahigen Schlauchkupplungen. Immerhin muissen
die Kupplungshahne zwischen Lok und Wagon ja auch ir-
gendwie miteinander verbunden werden.

Anzeigen

Sammeleinband fur lhre Zeitschriften

In unserem Sammeleinband mit Stabmechanik kdnnen Sie lhre
Zeitschriften im DIN-A4-Format problemlos einhangen, aufbewah-
ren und jederzeit herausnehmen. Der Sammeleinband hat eine

Rilckenbreite von ca. 8 cm und fasst mind. 12 Ausgaben.
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Fotos und Skizzen: Hanno Kniffka

Wer meint, er musse unbedingt auch Uber einen solchen
Kupplungshahn an seinem Modell verfigen, der moge
Uber meine Website www.h-k-modellbau.de mit mir Ver-
bindung aufnehmen. Und sollte der Bedarf wirklich gro3er
sein als die sechs Stuck, die aktuell noch tbrig sind, so
lege ich gerne noch ein oder zwei weitere Serien autf.

Best.-Nr.
Preis
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Neckar-Verlag GmbH
iInfo @neckar-verlag.de

Klosterring 1
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In lhrer Werkstatt/ im Wohnzimmer oder im Lokschuppen
fertigen — als Erinnerung an ,lhr” Titelbild.

Dieses aul3ergewohnliche Geschenk erhalten selbstver-
standlich auch unsere Autoren, deren Fotos auf der Ti-
telseite abgedruckt werden.

So kommt lhr Foto auf die Titelseite:

= Die Auflésung sollte mindestens 300 dpi betragen. Bei
einer Motivbreite von ca. 210 mm sollte die Bildhche
mindestens 180 mm betragen.

= Wichtig ist, dass oberhalb des Motives auf dem Foto
noch etwas Platz bleibt!

= Bitte nur digitale Fotos einreichen.

= Die Redaktion wahlt unter den Einsendungen aus. Es
besteht kein Anspruch auf Veréffentlichung.

Bitte senden Sie |lhr Foto mit kurzer Beschreibung (Text)

per E-Mail an mannek@neckar-verlag.de.
Viel Gluck!
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... Fortsetzung (Teill 4, GARTENBAHNEN Nr. 4/2024)

Inbetriebnahme und Resultat

r ndlich ist es so weit, meine HGe ist fertig und darf
» auf unsere Anlage in Einsiedeln zur Abnahmetfahrt.
= Zurlckdenkend hat sich all die Muhe und zum Tell
auch langwellige Arbeit an Serientellen doch sehr gelohnt,
wenn ich nun die Komplimente von meinen Kollegen hore.
Nun bin ich im letzten Kapitel vom Bau der eigenwilligen,
far mich sehr schéonen Lok angelangt und darf Euch sa-
gen, dass dieses Modell fur mich das bisher beste Stlck
meiner Modell-Laufbahn darstellt.
Ich habe bis jetzt verschwiegen, dass in der Lok nach-
traglich ein anderes LFP-Akkupaket eingebaut wurde, da
ein Kollege dringend mein 48-V-Energiebundel brauchte,
well der Ferne Osten mal wieder Lieferschwierigkeiten
hatte und ich so nebenbel auch noch einen Wagen vom
Kollegen Rolf mit einem Antrieb ausgerustet hatte. An-
hand dessen Bau habe ich mich dafir entscheiden, ein
viel kleineres Paket einzubauen, namlich 24 V und daflr
mit doppelt so groBer Leistung (230 Ah). Bel diesem Zwi-
schendurch-Projekt konnte ich deutlich den Unterschied
der Leistung sehen. Betriebszeit 6 h bei 1,5 kW ohne Pau-
se braucht ein Viertel der LFP-4-Zellen-Leistung!
So konnte ich viel Platz sparen und die Druckluft-Autberel-
tung komplett in den Maschinenraum verlegen, was wie-
derum Platz flr eine Flhrerstandseinrichtung im Gehause
Fahrrichtung vorwarts erlaubte. Rlckseltig ist alles gleich
und mit Raspberry Pi, BMS-Sender und Sicherungsauto-
maten etc. versehen.
Fast ohne Innereien war die aul3erlich fertige Lok schon
mal auf3erhalb der Werkstatte, um an einer Ausstellung
unserer Borse In Einsiedeln tellzunehmen. Normalerweise
findet diese jedes Jahr im Marz statt. Zu diesem Anlass
werden auch Gartenbahn- und andere Modelle gezeigt,
um den Betrieb etwas lockerer zu gestalten.
Ilch bin Vollblut-Mechaniker und nur angelernter Elektriker.
Darum habe ich mich natlrlich mal wieder an meine Kol-
legen und meinen Sohn wenden mussen, um keine Fehler
zu machen. Denn meine Lok ist kein Tesla und soll weder
brennen noch von selbst oder Geisterhand losfahren. Da-
bel méchte ich erwahnen, dass es wunderschon ist, sol-
che Freunde und Familienmitglieder zu haben, die einem
helfen konnen und wollen.
Nun zur Vorbereitung der Lok, um endlich eine ,Pfahlpro-
be” zu machen. Im Schiffbau bezeichnet man das erste
Anlassen der Motoren bel fest verankertem Schiff Pfahl-
probe. Das hell3t nicht, dass meine Lok ins Wasser muss,
sondern die Rader in der Luft hangen, well die Drehge-
stelle aufgebockt sind und die Schienen nicht beruhrt
werden. Um die Rader von den Schienen zu befreien,
braucht es einiges an Kraft, da die Lok doch recht schwer
ISt.
Das Verlegen und Anschliel3en der Kabel, Drahte und Lit-
zen bis zu deren Sicherung war Ja noch einfach. Aber der
Respekt vor den 230 Ah war dann doch sehr grof3 und so
kam mein guter Freund Stefan mit dazu. Mit der 80-Ah-
LFP wurde erst mal der Kompressor gestartet und dann
die Druckleitungen auf eventuelle Verluste gepruft. Okay,
das klappt, kein Verlust bis jetzt!
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Rechts der Kompressor und die 80-Ah-LFP-4 fir die Nebenaggregate sowie beide Ladegeréte, in der Mitte die neue 230-Ah-LFP-4
und daneben die 4QD 160 Pro sowie der rickseitige Flhrerstand mit der leuchtenden Batterie-Zustandsanzeige. Die Inneneinrich-

tung ist etwas karg dargestellt, weil ich kein Liebhaber von ,Babystuba*“ bin,

was Puppenstube auf Schwyzertitsch heil3t!

Die Lichter schal-
ten auch korrekt
hach dem Schwel-
zer Lichttheater, und
dank meines Sohnes
Andy kann auch die
Helligkeit mittels Poti

richtig eingestellt
werden. Durch die
lange Bauzeit sind

die kleinen Akkus
fir die Fernsteue-
rung nicht mehr gut
und so mussten die-
se provisorisch mit
einem Kabel von
drahtlos auf Kupfer
umgestellt werden.
Die neuen Fernsteuerungen haben alle einen 3000-mAh-
Akku und der halt mehr als einen Tag, was das zwischen-
durch gebaute Projekt fur Rolf bewiesen hat.

So, und jetzt wollen wir doch mal probieren, ob denn die
Motoren zum Leben erweckt werden kdonnen. Einschalten
der Hauptschalter. Der Raspberry zeigt mit den LED die
Lichtstellung an und in welcher Richtung die Motoren dre-
hen sollten. Fahrtrichtung-Schalter auf vorwarts, Lichter
sind korrekt, und langsam das Poti nach rechts drehen.
Unter der Lok hort man ein leises Summen und die Rader
drehen sich langsam und sogar In die richtige Richtung!
Wir fahren die Drehzahlen rauf und runter, bis wir Uber-
zeugt sind, dass alles gut ist.

Dass das Uberhaupt nicht reicht, ist wohl jedem klar, denn
jetzt soll das Ganze mal unter Last drehen, und so wird
ein Bremsventil angeschlossen. Dies wird spater im Be-
gleitwagen untergebracht sein und ist jetzt provisorisch an
einem Sitzwagen montiert.

Die Motoren drehen mit voller Drehzahl, was am Rad ca.
330 U/min entspricht. Der Strom zeigt ca.12 A an und
so beginnen wir zu bremsen. Das Gerausch wird etwas
harter und noch harter, die Amperezahl steigt auf Uber
30 A und die Rader drehen, gebremst mit 6 bar, wie wenn
nichts ware (6 bar sind rund 30 kg Druck). Nach ca. 30
Sekunden werden die Bremsen gelost und die Motoren
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Mittels eines Zapfens wird das Fahrzeug zuerst in
Position gebracht und zudem fixiert und mit dem
Niederhalter an beiden Enden fest verschraubt.

summen wieder vor sich her. Dann wird angehalten. Die
Motoren sind kalt, die Rader sind dagegen ziemlich warm,
die Bremsklotze aus Resofil (Hartgewebe) stinken etwas
vor sich hin — aber sonst ist alles in Ordnung.

Immer wieder wird auf dem Smartphone der Zustand der
LFP-4-Zellen gepruft, um auch sicher zu sein, dass al-
les stimmt. Dann werden die Parameter vom BMS dem
Soll-Zustand angepasst und optimiert sowie tber Nacht
geladen, um am nachsten Tag mal einen Dauerlauf von
drel bis vier Stunden zu absolvieren. Gesagt, getan, alles
bestens und sogar das Wetter meint, erst am spateren
Nachmittag die Gegend zu bewassern. Also Lok und Wa-
gen ins Auto laden und ab auf die Anlage, denn jetzt will
Ich es wissen.

Im Voraus habe ich mir eine Vorrichtung aus Aluminium
gebaut, um im Auto die Fahrzeuge ohne Gurte transpor-
tieren zu kdnnen. Die Vorrichtung soll sich jetzt bewahren.
In Fahrtrichtung links konnen zwel gestapelte Wagen be-
festigt werden. In der Mitte findet die Lok Platz und rechts
der Hilf'swagen mit allen Werkzeugen und Abdeckblechen
far die Fahrzeuge. Alle Fahrzeuge werden an den Zen-
tralpuffer beidseitig mittels Spezialvorrichtungen auf den
Alu-Profilen befestigt und gesichert. Das obere Tell, ver-
schraubt zum Winkel, halt die Kupplung spielfrei auf Zug,
Druck und naturlich auch vertikal.

Der gesamte Rahmen wird im Kombi mit den Lade-
befestigungen links und rechts spielfrei fixiert. Neben
kleinen Anpassungen hat sich das System bewahrt.
Die Fahrzeuge sitzen fest wie im Schraubstock. Das
System kann auch von 5-Zoll-Normalspur-Fahrzeu-
gen genutzt werden.




Das Testfahrze yg .
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Offnung fur Deichsel

Die beiden Festo-Kupplungen sind fur die Druckluft, wobel die

) ‘;-__ rechte Kupplung den Bedienwagen und somit das Bremsven-
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Die Inbetriebnahme
fand nun
folgendermafen statt

= Entladen des Transportfahrzeugs.

= Jestfahren, bremsen, anhalten
am Berg, parkieren.
= Parameter der 4QD anpassen,

sofern notwendig.
= Energiemessung mittels BMS.

Einschalten des Hauptschalters
= Fahrt Raspberry Pi hoch.
= Kompressor setzt Luftdruck auf 6 bar.

Fernsteuerung einschalten

= Piund FS melden gekoppelt.

= Fahrschalter auf Vorwarts stellen, Lampen werden ein-
geschaltet.

= Mit dem Fahrtregler langsam hochdrehen und Lok fahrt
selbstandig aus dem Kombi auf die Hebebuhne.

= Wagen ausladen und mit Lok kuppeln.

Meine Zentralkupplung hat links und rechts des Puffers
die normale Schraubkupplung, wie sie bel vielen Schmal-
spurbahnen in Gebrauch ist. Zudem verwende ich eine
Deichsel, welche die Wagen mittels 6-mm-Stift fest verbin-
det. Dies ist eine Sicherheit, die iIn unserem Klub wegen
der Steigungen verlangt wird. Mit der Deichsel wird sehr
eng gekuppelt, so dass ein Spalt von ca. 1 mm besteht.

Testfahren

= Signalpfeife prufen, bereit zur Abfahrt. Originalaufnah-
me der HGe 4/4, Nr. 33.

» Der Zug setzt sich langsam aus dem Stillstand vorwarts
In Bewegung.

= Stetes Beschleunigen, auf die Motoren und Wagenge-
rausche achten. Fahrgeschwindigkeit schatzen, wenn
notwendig korrigieren mit 4QD.
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= |Langsames Bremsen mit der Motorbremse. Bremsweg
schatzen, wenn notwendig etwas korrigieren mit 4QD.

» Schnelles Bremsen mit der Motorbremse.

= Bremsen mit Fahrschalter auf Stellung neutral.

= Anfahren und anhalten am Berg. Halt die Motorbremse
oder muss die Druckluft hinzugenommen werden, um
den sicheren Stillstand zu gewahrleisten?

Wenn dies alles getan ist, wird alles nochmals als Voll-
Last-Test durchgefuhrt, um dann die notwendigen Einstel-
lungen an der 4QD final zu machen. Die Originallok hat
normalerweise funf bis sechs Wagen am Haken und so
werde ich auch fahren. Das heif3t.: An meinem Zug werden
acht Personen auf vier Sitzwagen vertellt mitfahren. Der
noch zu bauende Steuer- oder Bedienwagen wird auch
maximal zwel Personen aufnehmen und am Schluss mit
meinem GK-Materialwagen macht alles zusammen max.
zehn Personen und sechs Wagen.

Naturlich wollen ich und vor allem meine Kollegen wissen,
wo sich die Lastgrenze einstellt. Dies wird sicher irgend-
wann mal bel einem Wettbewerb auf der Anlage gepruft
werden.

Eindruck und Fahrgefuhl

Ruhig, sanft, stark, gute Beschleunigung auch mit neun Per-
sonen am Berg! Das Summen der Motoren hort sich an wie
beim Original. Die maximale Geschwindigkeit ist etwas hoch,
aber man muss ja nicht immer am Anschlag fahren. Nach
GPS 2,2 m/s! Also ca. 62 anstatt 55 km/h umgerechnet.
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Anléasslich einer Loktaufe wird bei uns im MECE eine Lok schon
mit einem Blumenstraul3 geschmdickt. Danke Herr Casanoval!

Das Anfahren und die Beschleunigung am Berg (etwa 3,5 %)
lasst nichts zu winschen ubrig (0-Voll rund 6—-8 Meter Stre-
cke/bel max. 27,6 Ampere). Das Bremsen mit den Motoren
funktioniert perfekt und beim Bremsen mittels Fahrtrich-
tungsschalter in Stellung 0 (Mitte) wirft es einen fast vom
Bock! Also brauche ich keinen Schnellstoppschalter!

Anzeige

Fur die Modelleisenbahn im Garten.

Die G-Spur auf 45 Millimeter
Ist unser Thema. Seit 2003.
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6 Ausgaben
fiir 46 €/Jahr
frei Haus in
Deutschland!
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e |Im Abo gunstiger und friher bei lhnen
e Stets aktuell informiert im News-Blog

Einmal reinschnuppern?
Wir schicken lhnen gerne ein
personliches Testexemplar zu™.

Jetzt Probeheft anfordern:
verlag@gartenbahnprofi.de
lhr Code: ,,NV-24"

*) Gratis 1Exemplar pro Haushalt/Versandadresse,
solange Vorrat reicht, langstens bis 31.12.2024.

alter Bernet

Fotos: W

Die Stillstandsbremse mit Voll-Last am Berg funktioniert
bis auf eine Geschwindigkeit von ca. einem Meter pro
Minute tadellos, reicht allerdings nicht aus, um den Zug
anzuhalten oder zu parkieren. Dazu aber ist ja die Luft-
bremse da und somit ist auch dieser Test erfolgreich ab-
geschlossen worden.

Noch etwas zur Energiemessung:

= Hochste Leistung beim Anfahren am 27,6 A
~ Berg
= Hochste Bremsleistung am Berg 8,7 A
(Rekuperation)
= Zellenpegel nach 4 h Fahrzeit mit ca. 225,6 Ah
- 66 % mittlere Last
= Verbrauch laut BMS 4.4 Ah

Zum Schluss mochte ich mich bei allen Leuten, die mir
dabei geholfen haben, meine HGe 33 zu bauen, recht
herzlich bedanken. Ich war vielleicht manchmal etwas
sturmisch oder vielleicht in Gedanken schon beim Fahren.
Jedenfalls war die Bauzeit fGr mich wieder einmal richtig
toll. Meine Freundin hat sich fur IHRE Lok auch bereits be-
dankt und ich well3 jetzt, dass ich sie mit Gaby teilen muss!

Als Nachstes wird der Gepackwagen J2403 der Visp Zer-
matt Bahn als Bedienwagen zur Lok gebaut. Die meisten
Zeichnungen habe ich schon angefertigt und ich hoffe, Im
Jahr 2024 den Fruhling damit feiern zu kénnen.

Mein Kollege Rolf will eine Re 10/10 im Mal3stab 1:7,8
bauen. Die Konstruktion und Montage werde ich woh
Ubernehmen. So, jetzt ist es Zeit, um abzuschliel3en. Ick
hoffe, mein Bericht war interessant. Ich wirde mich freu-
en, wenn meine Erfahrungen nutzdienlich sind und der
Inspiration dienen. Es gruf3t Walter Bernet.
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ExPromo VERLAG BIRGITTA GILBERT

Angermunder Stral3e 198
D-47269 Duisburg-Rahm

Tel. +49 0203/712 7471
verlag@gartenbahnprofi.de

Der Gartenbahn Profi erscheint zweimonatlich. Erhaltlich im Zeitschriftenhandel oder direkt ab Verlag. www.gartenbahnprofi.de
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PORTRAT

Bauanleitung einer einfachen
Gartenbahn-E-Lok

Thomas Djadjo

GARTENBAHNEN 2/2025
erscheint am 23.05.2025

Atelier MB Burkhard
Expromo Verlag
HAMEGA OHG

Holzapfel Dampfmaschinen .. .. 5
Hotel Altora
Live Steam Service
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PRAXIS

Drehstrom statt Gebus

Dr. Wolfgang Baierl

PORTRAT

Dampfbahn Neumunster

Helmut Harhaus
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Offnungszeiten:
Freitag bis Sonntag
9.00 - 17.00 Uhr

WWW.FASZINATION-MODELLBAHN.COM

VERANSTALTER:

Messe Sinsheim GmbH
Gustav-Werner-Stralte 6
D-72636 Frickenhausen

T +49 (0)7025 9206-100

F+49 (0)7025 9206-88100
modellbahn@messe-sinsheim.de
Www.messe-sinsheim.de
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Seit 1913 befassen wir uns mit der Entwicklung und Herstellung

von Rohrwalzen fur den Kessel-, Apparate- und Rohrleitungsbau.

Unter Berucksichtigung lhrer speziellen Anforderungen beraten
wir Sie gern und beliefern Sie neben einem breiten Sortiment an

Standardwerkzeugen auch mit individuellen Losungen.

lhr Spezialist fur Wilhelm Schilechtriem e.K.
Rohrwalzen Parkstr. 44 |
D-42857 Remscheid
Fon +49 2191 973323
www.schlechtriem.de Info@schlechtriem.de
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GARTENBAHNEN gibt es ab
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Wussten Sie, dass pro Ausgabe hunderte nicht verkaufter Exemplare im
Altpapier landen?

Wir wollen mit unserer Entscheidung neue Wege gehen und damit wertvolle
Ressourcen schonen und nachhaltiger auf dem Markt agieren.

Wir sind sicher, das ist auch in lhrem Sinn.

Damit Sie weiterhin lhre Zeitschrift wie gewohnt lesen kOnnen, liefern wir bei Bestel-
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Bestellen Sie ganz einfach in unserem Webshop unter www.neckar-verlag.de oder fur
Kunden aus der Schweiz unter www.neckar-verlag.ch.

Ganz stressftrei fur Sie: Mit einem Abonnement bekommen Sie lhre Zeitschrift
regelmaldig direkt in den Brietkasten, dazu noch zu einem gunstigeren Preis.

Nach Ablauf der Mindestlaufzeit von einem Jahr kOnnen Sie mit einer Kindigungsfrist
von nur 4 Wochen ganz einfach |hr Abo wieder kiindigen.
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1-dahresabo Print + Digital 46,20 CHF / € 43,00 [Ausland]
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Telefon +49 (0)77 21 / 89 87-38 * bestellungen @ neckar-verlag.de

”e‘-’*ﬂf -veriag www.neckar-verlag.de ¢ www.neckar-verlag.ch

*“Pramien erhalten nur Neuabonnenten, die noch nie diese Fachzeitschrift vom Neckar-Verlag bezogen haben. Das Angebot gilt
nicht far Abo-Umstellungen (auch im gleichen Haushalt) oder Abo-Erweiterungen. Liefermoglichkeiten der Pramien vorbehalten.
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