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-> Stellwerk VIl Guterbahnhof Oberlahnstein = Neues Event im Suden
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Die GartenBahn ist seit Uber 25 Jahren die grof3e unabhéangige
Zeitschrift fir GroBe Spuren im gesamten deutschen Sprachraum
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Die GartenBahn erhalten Sie exklusiv vom Verlag direkt als
Einzelheft bzw. im preisginstigen Abo oder im ausgewdhlten

il i Modellbahn-Fachhandel.

by RhR Aﬂe‘lﬂﬁ.fﬂpﬁﬁﬂm"‘i M[B Wir berichten aut 64 Seiten aktuell, neutral und sachlich Gber

P Gartenbahnen, die Vorbilder, Selbstbauten und Live-
| Steam - fir noch mehr Spaf}, mit dem schonsten Hobby der Welt.

Wir bieten regelmaflig Bauanleitungen fir Loks, Gebdude und
Zubehor. Die erforderlichen Bauzeichnungen stellen wir unseren
lesern kostenlos zum Download in unserem Online-Shop zur
Verfigung.

Ausgabe 160 - Mai / Juni 2024

Private Kleinanzeigen und Buchtipps kommen ebenfalls nicht
zu kurz.

Und natirlich gibt es immer die neuesten Veranstaltungstipps
und Berichte.

Alle Abonnements, Einzelhefte, Jahrgange und
Eisenbahnliteratur im Online-Shop unter:

gartenbahn-store.de

* Vorbild: Osterreichischer Frihlingsdampf bei der OEGEG HAMEGA OHG - Postfach 14 02 03 — 67021 Ludwigshafen/Rhein
* Meodellbau: Drei Schwestern in Spur |

+ Live Steam: Echidampf Mallet Fantasielok RhB G2/3+2/2 Tel.: +49 621 634903-70 — Fax: +49 621 634903-72
Mail: info@gartenbahn.de — Web: gartenbahn.de

i

Rohrwalzen Hotel fur Eisenbahner in Wernigerode

( .szggfﬁ Tube Expanders Der Treffpunkt fUr Dampfbahnfreunde.

Mit Blick auf das Betriebswerk der Schmalspurbahn!

www.hotel-altora.de

Hotel Altora, Bahnhofstrasse 24, 38855 Wernigerode/Harz
Tel. 03943-40995-100 Taglich Dampfbetrieb!!

Dudgeons

Gussteile fiir Modellbauer aus Buntmetall, Grau-
guss und Alu. Schwungrader, Loko-
motivrader, Lokomotivielle, Bauplane

und Gussteile fur Dampfmaschinen.
Katalog € 3.-- in Briefmarken

A re/r'erM ’B
M. Burkhard
im Halt 25

5412 Gebenstorf www.ateliermb.ch
Schweiz Fax 0041 56 223 3372

Seit 1913 befassen wir uns mit der Entwicklung und Herstellung

von Rohrwalzen fur den Kessel-, Apparate- und Rohrleitungsbau.

Unter Berucksichtigung lhrer speziellen Anforderungen beraten

wir Sie gern und beliefern Sie neben einem breiten Sortiment an

Standardwerkzeugen auch mit individuellen Losungen.

lhr Spezialist fur Wilhelm Schlechtriem e.K.
Rohrwalzen Parkstr. 44 |
D-42857 Remscheid
Fon +49 2191 973323
www.schlechtriem.de Info@schlechtriem.de

wen LiveSteamSerice -
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Liebe Leserinnen
und Leser

das Stellwerk VII im Gu-
terbahnhof  Oberlahnstein
wurde im Jahr 2016 abge-
rissen. Kurz vor dem Abriss
war es den Mitgliedern des
MEC Rhein-Lahn e.V. noch
moglich, das Gebaude zu
fotografieren und zu vermessen. Anhand der gemachten
Aufnahmen wurden CAD-Zeichnungen erstellt und das
Stellwerk im Mal3stab 1:8 nachgebaut. Richard Landau-
er stellt in seinem Bericht das Ergebnis vor.

In dieser Ausgabe geht es mit dem mehrteiligen Baube-
richt ,FO HGe 4/4 Nummer 22 im Mal3stab 1:7,8 fur 5-
Zoll-Gleise™ von Walter Bernet weliter. Ferner fihren wir
In dieser Ausgabe die Relhe uber den Bau des 7%-Zoll
Bier-Kiuhlwagens fort. In Tell 4 beschreibt Erik-dan Stroe-
tinga den Bau des Klappdeckelwagens, der die Zuggar-
nitur des vorbildgebenden Marklin-Startersets aus der
Kindheit des Autors komplettiert.

Ernst Wallnofer beschreibt in seinem Baubericht die
Entstehung des Kesselwagens 630hl der Bauart SEAG
far die Spur 5 Zoll. Siegfried Baum (1) schreibt in sel-
nem Bericht ,Ein Schmetterling, der nie geflogen ist"”
Uber bayrische Flugelsignale und die Realisierung eines
Nachbaus fur die Gartenbahn.

Unser Autor Dr. Wolfgang Balerl hat ein neues Event
Im Suden der Republik besucht. Das 1. Burghausener
Modellbauwochenende war ein voller Erfolg. Uber die
Mitfahreisenbahn far Kinder und Erwachsene der Inte-
ressengemeinschaft Wildparkbahn Bad Marienberg be-
richtet Bernd Lels.

Joachim Uhlig stellt in dieser Ausgabe seine Bauanlel-
tung fur ein universelles Drehgestell mit elektronischen
Bremsen fur die Spurweite 5 Zoll vor. Hartmuth Ludwig
hat sich an den Nachbau einer der altesten erhaltenen
Lokomotiven Amerikas fur Spur 5 Zoll herangewagt.
Lesen Sie In ,John Quincy Adams”, wie es dem Autor
gelungen ist, das museale Vorbild erfolgreich auf Garten-
bahngleise zu stellen.

Gerne mochte ich lhnen die interessanten Berichte aus
der Praxis und die hilfreichen Werkstatt-Tipps ans Herz
legen; ebenso die Termininformationen und Veranstal-
tungshinweise. Und vielleicht werden Sie ja In unseren
Kleinanzeigen fundig. In der Hoffnung, dass wieder fur
alle Leserinnen und Leser etwas dabel ist, verbleibe ich
mit herzlichen Gruf3en und wlnsche gute Unterhaltung
beim Lesen — und bleiben Sie gesund!

%ﬁo&/w

lhr Udo Mannek

Neuheiten 2024 bei
Notha¥ft Hobbybedarf -
Modellbahndecals

Nothaft Hobbybedarf bietet auch im Jahre 2024 Neu-
heiten an — wie immer In allen gangigen Mal3staben von

Spur N bis Spur 1 und individuell auch in jedem anderen
Mafl3stab:

— Die Serie der Wappenloks der SBB wurde um die 11520
Langnau erganzt, weitere werden folgen.

— In Zusammenarbeit mit Modellbahnzubehor Michael
Unger (der die passenden Modelle als 3D-Druck anbie-
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Lokwappen 11520 Langnau

tet) gibt es von Nothaft die passenden Beschriftungen
far die Ka/Ks-Akkuloks (spatere Baureihe 382).

— Neben den schon langer verfugbaren Pop-Keksen mit
weil3er Fullung (2375) gibt es nun auch eine Variante
ohne welil3e Fullfarbe.

— FOr die DDR-Nostalgiker gibt es Anschriften far Stra-
Benfahrzeuge der DDR-Post fur Studiotechnik Rund-
funk und Fernsehen.

— Umnummerset far funf Wagen der Gattung Eanos-x
055, wahlweise ohne Hintergrund oder mit braunem
sowie rotem Hintergrund.

— Eine moderne (Epoche 6-)Variante der Baureithe 218
der DB-AG.

— Ebenfalls eine Epoche-6-Variante der DB-AG, hier die
Baureihe 143 der Bahnbau-Gruppe

— Und nochmal Epoche 6 — dieses Mal die Baureihe 2016
(Eurorunner) mit Anschriften der Railadventure.

Weitere Informationen unter www.modellbahndecals.de
Andreas Nothaft Hobbybedarf

In den Moltersgarten 13a, 67259 Grol3nedesheim

Pressemitteilung

Arbeitsgemeinschaft westfalen-
dampf - Neuigkeiften 2024

Im Mai 2024 bietet die Arbeitsgemeinschaft Westfalen-
dampf drei ungewohnliche Fahrten an. Ungewohnlich, well
erstmals die leistungsstarke und ,laute® Neubaudampflok
351097 aus Glauchau eingesetzt wird, und ungewohnlich,
well ein besonderer historischer Wagenpark mitgefthrt wird.

Die Fahrten im Mai 2024

Samstag, 11. Mai 2024: Mit Volldampf zum Hafen-
geburtstag nach Hamburg

Samstag, 18. Mai 2024: Im Interzonenzug nach Goslar

Samstag, 25. Mai 2024: Vom Honnetal auf die Insel

Die Neubau-Personenzugdampflok der Deutschen
Reichsbahn

Die Personenzugdampflok 351097 wurde als eine der
letzten Dampfloks der Reichsbahn der DDR (DR) In
Deutschland 1959 in Betrieb genommen. Sie ist eine kraf-
tige und moderne Dampflok. Die Hochstgeschwindigkelit
der Lok betragt 110 km/h, und immerhin 1.700 Dampf-
PS stehen zur Verfugung. Die Fahrgaste konnen sich auf
eine lautstarke Lok freuen, man hort ihr die Anstrengung
wirklich sehr an. 1977 wurde die Lok ausgemustert. Sie
wird seit vielen Jahren durch die ,Interessengemeinschatft
Traditionslok 583047 e.V." betreut. Sie ist die letzte be-
triebstahige Lok ihrer Art in Deutschland.

Die Reisezugwagen

Der historische Wagenpark soll an die Interzonenztge der
Vorwendezelt erinnern. Erstmals setzt Westfalendampf
alte Bundesbahnwagen zusammen mit Reichsbahnwa-
gen der DDR ein. Machen Sie sich ein Bild von den un-
terschiedlichen Wagentypen, eine Reise In die deutsch-
deutsche Vergangenheit. Mit dabel sind aul3erdem ein
historischer Bar- und ein Speisewagen!

Weitere aktuelle Informationen finden Sie unter:

www.westfalendampf.de

Pressemitteilung Bahnpark Augsburg

Bahnpark Augsburg ist neue
Heimat fur Dampok 23105:

Historische Lok und moderne Licht-Kunst sollen
ein neues Kulturerlebnis bieten

Die Dampflok 23105 des DB Museums hat im Bahnpark
Augsburg eine neue Heimat gefunden. Die Lokomotive
wurde am 8. November 2023 nach Augsburg Uberfuhrt.
Dort soll sie als zentrales Exponat unter anderem in digi-
tale Kunstausstellungen eingebunden werden.

Mit der 23105 Ubernimmt der Bahnpark eine der ge-
schichtstrachtigsten Dampflokomotiven Deutschlands In
seine Dauerausstellung. Die Maschine wurde 1959 von
der Lokomotivfabrik Jung gebaut und als letzte Dampflok
der Deutschen Bundesbahn in Dienst gestellt. Rund 13
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Am 8. November 2023 wurde die 23 105 von Heilbronn in ihre
neue Heimat im Bahnpark Augsburg tbetrfihrt. Als Zuglok diente
die 364 514-0 von KonRail. Organisiert wurde der Transport von

der UEF Eisenbahn-Verkehrsgesellschaft. Marcus Benz fotogra-
fierte den Lokzug bei Vorderdenkental im Alb-Donau-Kreis.

Jahre lang war die 23105 bel den Bahnbetriebswerken
Minden, Crailsheim, Saarbricken und Kaiserslautern im
Einsatz vor Personen- und Schnellzigen. Anfang 1972
wurde sie ausgemustert und dem DB Museum Uberge-
ben.

Als die Feierlichkeiten ,150 Jahre Deutsche Eisenbahnen®
anstanden, suchte die DB nach geeigneten Dampflo-
komotiven, die zum Jubilaum reaktiviert werden sollten.
Die Wahl fiel unter anderem auf die 23105, die darauf-
hin Im Ausbesserungswerk Kaiserslautern betriebstahig
aufgearbeitet wurde. Im Jahr 1985 absolvierte die Lok im
Rampenlicht der Offentlichkeit ein umfangreiches Son-
derfahrten-Programm einschlief3lich der beriuhmten Fahtr-
zeugparaden in Nurnberg. In den folgenden Jahren war
die Lok vor zahlreichen Sonderzigen in ganz Deutsch-
land zu sehen. Auf diese Welse wurde die Maschine weit-
hin bekannt. Nahezu jeder Modellbahnhersteller fuhrt die
Lok bis heute In seinem Programm.

Ein schwarzer Tag In der Geschichte war der 17. Okto-
ber 2005. An diesem Tag brach im Ringlokschuppen des
Bahnbetriebswerkes Nurnberg-Gostenhof ein Grof3brand
aus, bel dem die 23105 schwer beschadigt wurde. Weni-
ge Monate spater wurde die Lok ins damalige Suddeut-
sche Eisenbahnmuseum SEH nach Heilbronn tberfihrt,
wo die Maschine In jahrelanger Arbelt repariert, restau-
riert und zum Ausstellungsstlck aufgearbeitet wurde. Ih-
ren letzten grof3en Auftritt in Heillbronn hatte die Lok auf
der Bundesgartenschau 2019.

Im Bahnpark Augsburg sollen nun in Abstimmung mit
dem DB Museum die letzten Restaurierungsarbeiten fort-
gefUhrt und abgeschlossen werden. Eine betriebsfahige
Aufarbeitung ist dabel nicht geplant. Vielmehr soll die
23105 zum zentralen Exponat in der ,Stdlichen Montie-
rung”, der zukunftigen Ausstellungs- und Veranstaltungs-
halle des Bahnparks werden.

Eorvim
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Dem Transport gingen umfangreiche Arbeiten voraus. In
Heilbronn wurde die 23 105 von Mitarbeitern der HDS Technik
GmbH und des Bahnparks auf die Fahrt nach Augsburg vorbe-
reitetl. Foto: Markus Hehl

Die neue Beschilderung der 23 105 soll daran erinnern, dass die
damalige Eisenbahn-Direktion Augsburg im Jahr 1950 die ersten
fabrikneuen Lokomotiven der Reihe 23 erhielt. Foto: Heinz Hohn

Das Konzept sieht vor der Kulisse der historischen Lok
sogenannte immersive Wechselausstellungen vor. Da-
bel werden beispielsweise Gemalde und Werke weltbe-
rahmter Maler mit Hilfe von Beamern in grol3e, begehbare
Raume projiziert. Die Besucher ,tauchen in die Schau
ein” und werden Tell der Ausstellung. Auf diese Welse soll
die 23105 als Prunkstick der Industrie- und Eisenbahn-
geschichte mit digitaler Lichttechnik zu einem neuen und
spannenden Kultur-Erlebnis verschmelzen, das alle Al-
tersgruppen anspricht.

Auch In lokalhistorischer Hinsicht ist die 23105 fur den
Bahnpark von groBer Bedeutung. Immerhin erhielt die da-
malige Eisenbahn-Direktion Augsburg ab Dezember 1950
die ersten funf fabrikneuen Lokomotiven der Baureihe
23. Die Maschinen mit den Nummern 23001 bis 23005
wurden dem Bahnbetriebswerk Kempten zugeteilt und im
taglichen Einsatz auf der Allgaubahn nach Lindau erprobit.
Als Reminiszenz an die Geschichte wird die 23105 des-
halb auch eine neue Beschilderung am Fuhrerhaus erhal-
ten: ED Augsburg, Bw Kempten.
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Pressemitteilung Bahnpark Augsburg

Ausrustungsteile fur
Dampflok 23 105 gesuchft:
Wer kann helfen?

Die Dampflok 23105 ist ein Mellenstein deutscher Ei-
senbahngeschichte. Sie wurde 1959 als letzte Dampflok
far die Deutsche Bundesbahn gebaut. 1985 war sie der
Star iIm Jubilaumsprogramm ,150 Jahre Deutsche Eisen-
bahnen”. Doch dann wurde sie 2005 beil einem katastro-
phalen GrofBbrand in NlUrnberg schwer beschadigt. Inzwi-
schen ist die Lok in der Obhut des Bahnparks Augsburg
und wird Schritt fGr Schritt restauriert. Von weitem schaut
die 23105 als |kone aus der Dampflokzeit der Bundes-
bahn schon wieder ganz ansehnlich aus. Doch von der
Nahe betrachtet fehlen einige Teile, die vor knapp 20 Jah-
ren grof3tenteils ein Raub der Flammen wurden: Alles aus
Holz, Gummi, Kunststoff oder Glas ist damals verbrannt
oder dahingeschmolzen. Auch wenn die Lok nur als Aus-
stellungsstick vorgesehen ist, soll sie doch wieder mog-
lichst in allen Tellen komplettiert werden.

Der Bahnpark Augsburg sucht deshalb unter anderem fol-
gende Telle fur die 23 105:

Reglerhebel fur Nassdampfregler

Dampf- und Luftmanometer

Fernthermometer

beide Wasserstande

Lichtschaltkasten

Wasserstandsbeleuchtungen DB (Messingrohr)
kleiner Boscholer fir Schmierung der Lenkgestelle
Gegenkurbel rechts

Kreuzkoptbolzen links

vier Triebwerksleuchtenglaser

Dampfschieber der Luftpumpe (Tolkiensteuerung)
Schreibtacho | 54 mit Steckplatte

Eorvim

Der Bahnpark wendet sich deshalb an alle, die bel-
spielsweise In threr Kellerbar oder im Hobbyraum noch
Dampflokteile allgemein oder von der Baureihe 23 im
Besonderen haben. Wer kann mit einer Sachspende zur
Komplettierung der 23 105 beitragen?

Gesucht werden auch Telle-Zeichungen der Baureihe 23
des BZA Minden, damit zeichnungsgerecht neue Telle
entstehen konnen. Wer kennt eine Quelle oder kann hier
unterstutzen?

Wer der 23105 mit Sachspenden helfen will, wende sich
bitte an:

Bahnpark Augsburg gGmbH
Zz. Hd. Herrn Karlheinz Grutscha

Firnhaberstral3e 22c¢, 86159 Augsburg
E-Mail: service @ bahnpark-augsburg.eu

Fur die vielen anderen Materialien, die sich im Handel be-
schaffen lassen (Fensterschelben, Holz usw.), sind zweck-
gebundene Geldspenden fur 23105 eine wertvolle Hilfe:
Bahnpark Augsburg gGmbH, Sparda-Bank Augsburg eG,
IBAN: DE23 7209 0500 0000 4006 00, Verwendungs-
zweck: Dampflok 23 105.

Fotos: Bahnpark Augsburg
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Korrektur der Daten meines Arti-
kels uber die Steiner Liliputbahn
in GARTENBAHNEN o047202%

Franz Dossenbach

Uber einige Jahre hinweg besuchte ich immer wieder
die Liliputbahn in Stein am Rhein und machte mir Noti-
zen. Wie ich im Nachhinein feststellen musste, stimmten
einige der notierten Angaben — die ich in meinem Artikel
Ubernommen hatte — nicht mit der Realitat Gberein.

Richtig Ist, dass sich im Jahr 1974 Charles Ball ent-
schloss, eine Gartenbahn aufzubauen.

Im Jahre 1996 erfolgte ein groBer Umbau auf 14,5-Zoll-
Spur. Das Sterbejahr von Ch. Ball sen. ist 2010. Am
01.07.2011 wurde In Stein am Rhein der Verein mit dem
Zweck zur Unterstutzung der Liliputbahn gegrindet. Das

Pressemitteilung Bahnpark Augsburg

Amersee-Dampfbahn 2024
Museumszuge verRehren tro¥z
Bauarbeiten

Die beliebten Museumszlige der Ammersee-Dampfbahn
rollen auch im Jahr 2024 wieder. An den Pfingst-Felerta-
gen sowie an drel Sonntagen im Juli werden die histori-
schen Zuge zwischen Augsburg und Utting am Ammer-
see verkehren. Die urspringlich fur August und Oktober
geplanten Fahrten mussen aufgrund von Bauarbeiten an
der Strecke entfallen.

Auch dieses Jahr rollen wieder die Museumszlge der
Ammersee-Dampfbahn von Augsburg Hbf, Augsburg-
Hochzoll und Mering nach Schondorf und Utting. Damit
lebt die Tradition der alten ,Badezluge” wieder auf, die
einst die Gaste aus der Fuggerstadt scharenweise In die
Sommerfrische an den Ammersee brachten. Der Dampf-
zug bietet spannende Reiseerlebnisse mit nostalgischen
Wagen und der denkmalgeschutzten Dampflok 41018:
Die Maschine wurde 1939 gebaut, bringt stolze 167 Ton-
nen Gewicht auf die Waage und hat eine Leistung von
uber 2.000 PS.

In der Gegenrichtung fahren Einheimische und Urlauber
von Utting und Schondorf zu den ,Dampftagen” in den
Bahnpark Augsburg. Dort wartet ein buntes Programm
far Jung und Alt rund um die historische und moderne
Eisenbahn.

Die Museumsziuge verkehren an den Pfingst-Felerta-
gen 19. und 20. Mai sowie an den drel Sonntagen 14.,
21. und 28. Juli 2024. Ab August saniert die Deutsche

Fahrzeug-Verzeichnis mit korrekten Angaben findet man
auf der Homepage des Vereins: https://steinerliliputbahn.
ch/geschichte

Aktuelles von der Steiner Liliputbahn:

Die Steiner Liliputbahn hat am Karfreitag, 29. Marz, die
Saison 2024 eroffnet. Nach vielen Stunden Fronarbelt im
Winter wurde zum Saisonbeginn das neue Stellwerk in Be-
trieb genommen. Neu kann nun die gesamte Strecke zen-
tral Im Stationsgebaude gesteuert und Uberwacht werden.
Das Stellwerk wird mit zwel SPS gesteuert und basiert auf
einem Domino-67-Stellwerk. Der Verein freut sich darauf,
zahlreiche Gaste In Stein am Rhein begruf3en zu durfen.
Die Steiner Liliputbahn ist bel guter Witterung jewells an
Sonn- und Felertagen von 11.00—17.00 Uhr in Betrieb.

Weltere Informationen findet man auf der Website

www.steinerliliputbahn.ch.

'%tﬁ* Bahnpark Augsburg
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Bahn AG die Ammerseebahn zwischen Geltendorf und
Welilheim. Die Strecke wird deshalb fur mehrere Monate
komplett gesperrt. Aus diesem Grund mussen auch die
ursprunglich geplanten Dampfzugfahrten im August und
Oktober entfallen. Bereits verkaufte Fahrkarten fur die-
se Termine konnen an den jeweiligen Vorverkaufsstellen
zuruckgegeben oder auf Termine im Mai bzw. Juli umge-
bucht werden.

Tickets sind erhaltlich ber allen an ,Reservix® ange-
schlossenen Vorverkaufsstellen sowie im Internet unter
www.reservix.de

Aktuelle Informationen: www.ammersee-dampfbahn.de
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Pressemitteilung

Freyler ubergibt historische
Feldbahnlok an Museum

Das Feldbahn- und Industriemuseum Wiesloch kann sich
Uber einen historischen Neuzugang freuen: Freyler hat
am 19. Marz eine Lokomotive vom Typ Ns2f von LKM
aus dem Baujahr 1954 vom Freyler Werk aus dem sud-
badischen Kenzingen nach Wiesloch tUberfuhrt und dem
Museum geschenkt. Bel dem Modell handelt es sich um
eine noch In der ehemaligen DDR gefertigte kompakte
Lokomotive, die zunachst im VEB Glassandwerk Nuders-
dorf eingesetzt war und im Randgebiet des Braunkohle-
abbaus Sand befdrdert hat. Anschliel3end kam die Lok In
ein Stahl- und Walzwerk nach Riesa, das Freyler spater
In Teilen dbernommen hat. Zuletzt stand die schmalspuri-
ge Lok am Hauptsitz der Firma in Kenzingen.

,Die historische Feldbahnlokomotive mochten wir gern al-
len Eisenbahnfreunden und Interessierten der Industrie-
geschichte zuganglich machen®, berichtet Peter F. Rieland,
Geschatftsfuhrender Gesellschafter der Freyler Unterneh-
mensgruppe. ,Daher haben wir uns entschlossen, das
Museum In Wiesloch anzusprechen, welches die alter
Zugmaschinen liebevoll restauriert und wieder zum Leber
erweckt.” Und damit der Transport der mehr als 6 Tonner
schweren Lok fir das Museum kein unmoglicher Kraftakt
wird, hat das Unternehmen auch diesen ubernommen.
Naheliegend, denn der Geschaftsbereich Freyler Stahlbau
bringt dazu die notige Expertise und Logistikkompetenz
mit. ,Wir freuen uns sehr Uber den jungsten Neuzugang",
erklart Franz Stier vom Feldbahn- & Industriemuseum
Wiesloch e.V. voller Begeisterung. ,,Die Lokomotive ist in
gutem Zustand und wird in den kommenden Monaten von
uns restauriert. Danach kdnnen Besucher die alte Lok
wieder bel uns im Einsatz erleben.”

Feld- und Grubenbahnen sind schmalspurige Industrie-
bahnen, mit denen sich auf einem einfachen Gleiskorper
Guter und Rohstoffe relativ leicht verschieben lassen.
Feldbahnen waren bis in die 50er Jahre In fast allen In-
dustriezweigen und auf Baustellen anzutreffen. Mit dem
Ausbau des Stral3ennetzes haben zunehmend Lkws die
Aufgaben der Feldbahnen Ubernommen. Heute finden wir
sie nur noch vereinzelt, etwa In der Torfgewinnung sowie
Im Berg- und Tunnelbau. Die Loktype Ns2f ist eine von ca.
550 zwischen 1952 und 1959 gebauten Feldbahnen der
LKM, der Lokomotivbau Karl Marx Babelsberg, ehemals
ein Werk der bekannten Firma Orenstein & Koppel. Die
Ns2f war die meistverbreitete Feldbahnlok in der ehemali-
gen DDR. Bevor die jetzige Museumslok 1987 nach Riesa
kam, war sie im Werk Podelwitz beim VEB Glassandwerk
Nudersdorf eingesetzt und beforderte Ubertage Sand. Im
Stahl- und Walzwerk Riesa diente sie spater als Reser-
velok, dort wurden auf einem relativ kurzen Gleis grof3e
Flachwagen mit Walzteilen verschoben.

Jetzt will der Verein Feldbahn- & Industriemuseum Wies-
loch e.V. der gut erhaltenen Lokomotive wieder zu neuem
Glanz verhelfen. Der seit dem Jahr 2001 bestehende Ver-

ein sammelt historisch wertvolle Schienenfahrzeuge von
Feld- und Grubenbahnen, um sie — moglichst betriebsfa-
hig — der Nachwelt zu erhalten. Hinzu kommen erhaltens-
werte Maschinen aus der Forder- und Produktionstechnik
der Ziegelherstellung und des Metallerzbergbaus. Sein
Domizil hat der Verein auf dem Gelande eines alten Feld-
bahnlokschuppens einer gro3en ehemaligen Ziegelei In
Wiesloch. Das denkmalgeschitzte Lokschuppengebaude
mit seinen Rauchfangern fur Dampflokomotiven befindet
sich noch Im Originalzustand seiner Erbauung aus dem
Jahre 1905 und ist ein einzigartiges Zeugnis der Indust-
riegeschichte im suddeutschen Raum.

Das Museum ist an mehreren Besuchertagen sowie bel
diversen Sonderveranstaltungen im Jahr fiir die Offentlich-
keit zuganglich. Dann lasst sich Industriegeschichte haut-
nah und anhand funktionstluchtiger Maschinen erleben:
auf einer Zeitreise In die Arbeitswelt von gestern oder bel
der Fahrt mit dem Museumsbahnchen auf einer rekonst-
rulerten Feldbahntrasse. Man kann horen, wie In der Lok-
schuppenschmiede Maschinenteile geschmiedet werden,
es riecht nach Ol und Rost, es knarrt und quietscht und
die Luft schmeckt nach Arbeit. So wie damals eben.

Die Firma Freyler freut sich, die historische Feldbahn In
gute Hande zu geben und der Nachwelt als ein Stick In-
dustriegeschichte zu erhalten. Als Planungs- und Baupart-
ner entwickelt und realisiert das Unternehmen seit Uber
50 Jahren individuelle Immobilien und passgenaue Kons-
truktionen. Breit aufgestellt ist die Freyler Unternehmens-
gruppe mit thren funf eigenstandigen Marken: Industrie-
bau, Metallbau, Stahlbau, Wohnungsbau und Technische
Gebaudeausrustung. Hauptsitz und Produktionsstandort
des 1968 gegrundeten Unternehmens ist in Kenzingen/
Baden. Darlber hinaus gibt es zehn Niederlassungen In
Deutschland und eine Tochtergesellschaft in der Schwelz.

Welitere Informationen finden Interessierte unter www.

feldbahnmuseum-wiesloch.de und unter www.freyler.de.




FHCHA H’D LA NDAUIEF?

Das Stel Iwerk VII

|m G terbahnhof
Oberlahnsteln

wurde im Jahr 2016 abgerissen. Die Mitglieder des

MEC Rhein-Lahn e.V. konnten das Gebaude jedoch
noch vor dem Abriss vermessen, fotografieren und auf-
zeichnen. Auf Grundlage dieser Aufnahmen erstellten sie
mittels CAD neue Zeichnungen.
Da fur die Gartenbahn des MEC Rhein-Lahn e.V. der
Mafl3stab 1:11 Ublich ist, wurde das Stellwerk im Mafl3stab
1:8 nachgebildet. Der gleiche Mal3stab wurde bereits far
das Modell des Wasserturmes verwendet, dessen Origi-
nal noch erhalten ist.
Im Winter 2015/2016 wurde das Fundament gegossen.
Aus MDF-Platten wurden die Gebaudewande und die
Dachflachen millimetergenau ausgesagt und zusammen-
gebaut. Im Sommer 2016 wurde der Rohbau dem Publi-
kum prasentiert.
Im Winter 2016/2017 wurden die Arbeiten am Stellwerks-
modell fortgesetzt. Die Fensterrahmen wurden aus fel-
nem Kunststoff angefertigt und eingesetzt. Die Scheiben
wurden aus klarem Kunststoff zugeschnitten und in die

D as Stellwerk VII im Guterbahnhof Oberlahnstein
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Fensterrahmen eingeklebt. Der Aufstieg wur-
de aus U-Profilen nachgebildet und das Ge-
ander aus Schweil3draht zusammengesetzt
und verlotet.

Die Dacheindeckung erwies sich als schwie-
rig. Die Mitglieder des MEC Rhein-Lahn e. V.
hatten keine Erfahrung als Dachdecker und
mussten viel Uben, bis sie das gewlunschte Ergebnis er-
reichten. Das Dach wurde schlief3lich mit Bitumenschindeln
eingedeckt, die dem Original optisch sehr ahnlich sehen.
Das Erdgeschoss des Modells wird wie das Original ver-
putzt und gestrichen. Der Sockel wird mit Riemchen ver-
kleidet, die Backsteinen nachempfunden sind.

Anzeigen

Das Poster in der Heftmitte der BE#FIEFJH 212024
stammt von Herrn Thomas Djadjo. Wir bedanken
uns sehr herzlich fur die Einsendung.

Haben auch Sie ein tolles Bild, das Sie uns zur
Verfugung stellen konnen?

Wenn Ihr Bild 2024 in den gSarEad’ veroffentlicht
wird, erhalten Sie ein kostenloses Jahresabon-
nement. Mitmachen lohnt sich!

Bitte senden Sie |hr Bild an unsere Redaktion:
Neckar-Verlag Gmbth
Redaktion Gartenbahnen

Klosterring 1, 78050 Villingen-Schwenningen
oder per E-Mall an mannek@neckar-verlag.de

Bitte beachten Sie dass nur hochauflosende
Bilder zum Druck geeignet sind.

.........
- ¢ g e il W P AT
----------

_____

___pei—

Fotos: Archiv MEC

Das fertige Modell des Stellwerks VII wurde im Jahr 2017
zum Fahrtag zu ,,Rhein in Flammen" prasentiert. Es ist ein
gelungenes Belspiel fur die Arbeit der Mitglieder des MEC
Rhein-Lahn e.V. und halt ein Stlick Lahnsteiner Eisen-
bahngeschichte lebendig.

WABELD

PRAZISION
MADE IN

GERMANY
_

DREH- & FRASMASCHINEN

Konventionell und CNC - Qualitat made in Germany

Walter Blombach GmbH
+49 2191 597-0
Info@wabeco-remscheid.de

wabeco-remscheid.de

Einzelartikel downloaden unter: www.neckar-verlag.de
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PORTRAT

1832 Atlantic
Der Antrieb ging direkt auf die erste Achse.

'~1|‘
o

lese Lokomotive ist elne der altesten erhaltenen Lo-

= | % - komotiven in Amerika und wurde von Edward Deeds
TNORE 3, g s : 1835 entwickelt und fir die Baltimore & Ohio Railroad
L ”Lf‘f?*f'l‘lt, . gebaut. Sie ist mit zwel weiteren Lokomotiven dieser Bau-
it art Im Carillon Historical Park in Dayton Ohio ausgestellt.
S 1836 Andrew Jackson

Diese Lokomotive hatte hinten ein Geblase.

1835 John Quincy Adams

Der Antrieb ging Uber eine Blindwelle und seitliche Kur-
bel zu den Laufachsen. Die Feuerung war unter dem

Wasserkasten.

1837 Crab

Zur Crab habe ich nur eine Zeichnung gefunden. Diese
Lokomotive hatte die Zylinder seitlich liegen, von dort
uber eine Blindwelle zu den seitlichen Kuppelstangen.

Diese Reihe lief3e sich noch viel weiter fihren. Alle Lo-
komotiven hatten den stehenden Kessel und, aul3er der
Crab, Gestange, welche von den stehenden Zylindern

angetrieben wurden.

1835 Thomas Jefferson

Der Antrieb wie bel der John Quincy Adams, jedoch
stand der Wasserkasten hinten und die Feuerung er-

folgte direkt in den Kessel.

Baltimore & Ohio 3 “Thomas Jefferson™
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Welche Lokomotive nun die alteste war, daruber gibt es
verschiedene Angaben. Die erste funktionierende Lok
war wohl die York, welche 1831 gebaut wurde. Die York
kam auf der Strecke zwischen Baltimor und Ellicott's Mills
zum Einsatz. Die 21 km legte sie mit vier Wagen von 14 t
Wagenzugmasse In einer Stunde zurtck. lhre Hochstge-
schwindigkeit war 48 km/h. Sie wurde allerdings schon
1832 wieder ausgemustert. Also im Netz weitergesucht
und festgestellt, dass es mindestens neun Lokomotiven
dieser Grasshopper-Bauart zwischen 1831 und 1837 mit
stehendem Kessel gab.

Nun aber zu meiner
John Quincy Adams:

Da alle meine Lokomotiven aus der Zeit 1800—1850 sind,
passt diese Lokomotive natlrlich gut in diese Reihe. Im
Mai 2021 habe ich von Kurt Strehlow ca. 30 Bilder dieser
sogenannten Grasshopper-Lokomotiven bekommen. Da-
fir nochmal ein grol3es Dankeschon.

Nachdem ich diese Bilder ein paar Tage studiert hatte, war
ich doch einigermal3en verwirrt, bis ich begriffen hatte,
dass diese Bilder von mindestens drel Lokomotiven auf-
genommen worden sind.

Die Konstruktion fur 5" Gleise im Mal3stab ca.1:11 hat
mich das ganze Jahr beschaftigt und ich kann nicht sa-
gen, ob die MalBe stimmen. Als MalBangaben habe ich
nur Rad- und Zylinderdurchmesser der ,Mc. Kim” und der
,Mezappa“ gefunden. Die Raddurchmesser wurden mit
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889 und 914 mm angegeben. Bel der ,York™ waren die
Rader 762 mm grof3. Daraus habe ich dann meine Mal3e
errechnet. Der Aufbau dieser Lokomotiven war schon sehr
ungewohnlich.

Der Antrieb geht bel allen Lokomotiven dieser Art von den
stehenden Zylindern, welche am Kessel montiert sind,
Uber die obenliegenden Balanciers und die Schubstangen
zu den Kurbeln an der Exzenterwelle. Danach uUber ein
Zahnradvorgelege zu der vorderen Blindwelle. Von dort
Uber die seitlichen Kuppelstangen zu den Laufachsen.
Wie immer habe ich vor dem Baubeginn eine komplette
CAD-Konstruktion und die entsprechenden Zeichnungen
angefertigt.

Dieser Zeichnungssatz hat insgesamt fur die Lokomotive
und den Personenwagen 78 Blatter von A2 bis AO. Auch
zu sehen auf meiner Website www.dampfhalu.de. Das Vor-
gelege hatte zwel Exzenter, Uber welche die Vorwarts- und
Ruckwartsfahrt umgestellt werden konnte. Diese Exzenter
wurden Uber den FulBhebel seitlich verschoben und die Ku-
issen mit den beiden stehenden Hebeln nach Stellung der
Exzenter nach vorne und hinten verschoben. Angefangen
habe ich mit dem stehenden Kessel. Der Kessel war im Ori-
ginal aus Platten genietet. Ich habe aber den heil3en Kessel
aus 2 mm Kupferrohr gebaut und dann mit einem Nietman-
tel aus 0,7 mm Kupferblech mit Isolierung versehen.

In den Kesselmantel sind 30 Gewindebutzen mit M2 und
M2,5 flr die ganzen Anschraubteile eingelotet. Das Roh-
renpaket hat 30 Rohre mit @ 10 mm. Alles ist in mehre-
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ren Durchgangen mit 60 % Silberlot gelotet. Durch diese
Bauwelise habe ich erst mal den heil3en Kessel als dichtes
Bautell.

Auf Bild 11 sind verschiedene Teile des Kessels aus 2 mm
Kupfer zu sehen. Bild 12 zeigt das Rohrenpaket. Der fertig
gelotete Kessel ist zum Abdricken vorbereitet (Bild 13).
Ich presse immer erst mit 6—8 bar unter Wasser ab. Da-
mit bleibt der Kessel innen trocken fur ein evtl. Nachloten.
Wenn alles dicht ist, wird mit 10 bar Wasser abgepresst.
Dieser stehende Rohrenkessel hat eine sehr gute Heiz-
leistung und ist In ca. 4 Minuten auf 4 bar. Bild 14 zeigt
den Brenner. Dieser ist ca. @ 100 mm und aus 2 mm Kup-
ferblech gelotet. Das schrage Rohr ist zum Anzunden des
Brenners, da dieser im eingebauten Zustand ganz ge-
schlossen ist. Entgegen der Zeichnung baue ich jetzt so,
dass die Dusenhalterung verschiebbar ist. So kann das
Brennerbild gut eingestellt werden.

Auf Bild 15 ist der Kessel fertig aufgebaut und hat auch
seine lIsolierung aus ISOPLAN-1100 und den Nieten-
mantel bekommen. Im vorderen Bereich ist die Kessel-
speisepumpe mit dem Kesselrlickschlagventil zu sehen.
Rechts das Dampfabnahmeventil, welches spater mit el-
nem Handhebel versehen wurde. Links das Manometer
und oben ein Uberdruckventil. Auf der Rickseite ist noch
der Wasserstandanzeiger angebaut. Der obere Deckel mit
dem Schornstein ist aufgeschraubt. Die Speisepumpen-

anlage habe ich spater noch um ein Bypass Ventil erwel-
tert (Bild 16).
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Da man ja nicht erken-
nen kann, ob die Speise-
pumpe arbeitet, habe ich
Uber dem Bypass Ventil
ein Kontrollventil einge-
baut. Ist dieses geodffnet,
kommt durch das rech-
te Rohr Wasser heraus.
Links Ist der Wassertank,
unten die Zuleitung zur
Speisepumpe zu erken-
nen.

Die Rader sind wieder in
meiner bewahrten Bau-
weise hergestellt. Bild 18
zeigt den Spurkranz aus
GG-25, 12 Speichen und
die Nabe aus Messing.
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Bild 21 zeigt die Rohzylinder.
D 16 x 68 mm. Diese sind aus
sechs Messingtellen hart zu-
sammengelotet. Da die Zylinder
spater am Kessel verschraubt
sind, habe ich In der Grundplat-
te zwel Passbohrungen einge-
bracht, Uber welche, um den
genauen Sitz zu erreichen, die

Teil 5-30
Teil 5=29

Teil 5-16

Teil 5-143 vorne
Teil 5-b hinlen
Teil 5-1c Kreuzkopfstange
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I e
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Zylinder am Kessel gelotet wurden. Auf Bild 22 sind die
Kolben mit den Kolbendeckeln montiert, auch die Schie-
berkasten mit den Flachschiebern sind angebaut. Diese
werden von unten Uber die Exzenter auf Bild 8 und 9 von
den hinteren Hebeln betatigt.

Der Rahmen der Lokomotive besteht aus einem Messing-
rahmen 15 x 10 mm, darauf eine Ms-Platte 2 mm.

GARTENBAHNEN 02/2024

Die Achsfedern sind aus 8 x 0,7 mm Federstahl und wirken
auf die Radlagerklotze. Diese habe ich fur bessere Rol-
leigenschaften aus |IGUS Material angefertigt (Bild 17).
Auf Bild 22 und 23 ist in der Mitte das Dampfsteuerven-
til zu sehen, welches Uber den Doppelkrimmer mit den
Schieberkasten verbunden ist. Rechts das etwas eigen-
artige Abdampfrohr mit dem Doppelkrimmer. Ilch musste
das Abdampfrohr aus drei Teilen anfertigen, da ich an die
Rohre hinter den Schieberkasten nicht mehr anschrauben
konnte. Jetzt ist vor Montage der Zylinder je ein Krimmer
am Schieberkasten angeschraubt, an welche das lange
Abdampfrohr montiert ist.

Auf dem Zylinder stehen die Fuhrungsstangen fur die
Kreuzkopfe. Von dort geht es zu den Balancierhebeln auf
dem Kessel weiter, wie auf Bild 24 zu sehen ist.

Das ganze Treibgestange war schon eine grol3e Heraus-
forderung (Bild 25). Alle beweglichen Gestange sind mit
Gabelkopfen an den Stangen aus Silberstahl versehen.
Jeder Gabelkopf besteht aus sechs Bauteilen. Durch die
vielen Drehpunkte lauft die Maschine ziemlich laut, man
hort sie richtig arbeiten. Als letztes wurde noch der Lok-
fuhrerstand aufgebaut, und der Bau der Lokomotive war
abgeschlossen.

Der Wasserkasten steht bel dieser Lokomotive direkt am
Kessel und hat hinten die Feuertur. Der Heizer musste
also die Kohlen von hinten auf einen Rost schaufeln und
dann unter den Kessel schieben. Der grof3e Vortell war,
man hatte immer vorgewarmtes Speisewasser (Bild 26).
Auf Bild 27 ist der ganze Personenzug zu sehen, aller-
dings war hier die Lokomotive ,Atlantic” vorgespannt. Bel
dieser Lok stand der Wasserkasten hinten und der Heizer
konnte die Kohlen direkt unter den Kessel schaufeln. Er-
staunlich ist die obere Etage der Personenwagen. Beim
Heizen des Kessels mlssen die schon angezogenen Pas-
saglere ziemlich Im Rauch gesessen haben.

Die Rahmen habe ich aus Eichenholz gebaut.



Die Personenabteile sind aus 2 mm ASB-Platten entstan-
den (Bild 29).

FUr die Rundungen der Seitenwande und den Mantel
habe ich mir einen Formklotz aus Kunstholz angefertigt
und darauf die Platten mit einem HeiBBluftgerat gebogen.
Die Leisten sind aus 2,5 mm Halbrund-ASB-Leisten. Alle
Telle sind mit Sekundenkleber zusammengeklebt. Das
halt erstaunlich gut, da das Material durch den Kleber
leicht plastisch wird.

Auch die Dachplatten und Banke sind aus ASB-Platten.
Die Gelander und Planentrager sind aus @ 2 mm Silber-
stahl und @ 5 mm Stahlkugeln weich zusammengelétet.
Diese habe ich im Internet bestellt. FUr die Seiten mit © 2
mm Durchgangsloch, oben zum Befestigen der Plane, mit
M2 Bohrung (Bild 30).

Ich habe mich die ganze Zeit gefragt, was denn die ko-
mischen Ringe unter den Kabinen sollten, bis ich darauf
kam, dass die Kabinen in Leder-Gurtbandern hingen. Da
diese sich bel Belastung verlangern, konnte man sie mit
den Ringen nachspannen. FUr diese Ringe habe ich mir

Der ganze Zug ist fertig.

16

eine kleine Lehre aus Aluminium angefertigt, die Speichen
mit einer Schraube gesichert und alles hart gelotet. Damit

die Schrauben nicht mit angelotet wurden, sind diese mit
TIP-EX eingestrichen (Bild 31).
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Privatanzeigen (private Inserenten, nicht gewerbliche Texte) konnen nur schrift-

lich, nicht telefonisch entgegengenommen werden.

Der Einfachheit halber bitte moglichst den vorbereiteten Bestellschein verwen-
den, der in fast jedem Heft zu finden ist. Bitte auf jeden Fall deutlich und unmiss-
verstandlich schreiben. In eine Zeile passen durchschnittlich 34 Anschlage
(Buchstaben, Ziffern, Satzzeichen, erforderliche Zwischenrdume = jewells

1 Anschlag).

PLZ O...

Verkaufe Triebdrehgestell mit
elektromechanischen  Bremsen
(5 Zoll) aus ,,Gartenbahnen” 2/24,
neuwertig, fur 798 Euro. Mail an
ModellUhg@gmx.de 001

PLZ 3...

GARRATT-LOKOMOTIVE

M1:10, Spur 5, Kupferkessel,
Dampfspeisepumpe mit Bedien-
wagen sowie 6 Stuck offene
englische Guterwagen abzuge-
ben. Anfragen: Stefan Krahnsto-
ver, Tel.: 01749627927, E-Maill:
s.kranstoever@web.de 301

ll'r - ! J;"""h—...
- . \\J | P—

LOMBARD-Dampftraktor

M1:10, Niro-Kessel, Dampfpumpe,
Injektor Inkl. Schlittenkufen abzu-
geben. Anfragen: Stefan Krahn-
stover, Tel.: 01749627927, E-Mail:
s.kranstoever@web.de 302

5-Zoll-Gleise zu verkaufen.
Geschweil3te Gimpert-Profile auf
Stahlschwelle, 1 Kreis 7,5 Radius,

GARTENBAHNEN 02/2024

20 Stck. a 60 m, 30 Gerade a ca.
1,60 m, den Meter ab € 15,—. Tel.
0171/4317134 401

Dampflok BR 24

5 Zoll, 1/10, 6-mm-Stahlkessel, In-
jektor, Achspumpe, Dampfspeise-
pumpe, Handpumpe im Tender.
Bei Interesse/Ruckfragen Tel.:

01623337275 402

Dampflok BR 44

3 Zylinder, 5 Zoll, Mal3stab 1/11,
9-mm-Stahlkessel, Injektor, Achs-
pumpe, Dampfspeisepumpe. Bel
Interesse/Ruckfragen Tel.: 0162-
3337275 403

Elektromodell E73
5Zoll, 1/11, Oldtimer E7305 4 Dun-

ker-Fahrmotoren, Lange 120 cm,
Kontakt: 01623337275 404

Elektromodell E44 (E44100)
5 Zoll, 1/11, 4 Dunker-Fahrmo-
toren, Lange 143 cm. Kontakt:

01623337275 405

PreuBBische Abteilwagen
4 preul3ische Abteilwagen + 1 Ge-
packwagen mit Inneneinrichtung,
5 Zoll, 1/11, Fahrgestell fertig
und lackiert, 3 Achsen, Aufbau
In Sperrholz unlackiert, CNC-ge-
frast, alle Beschlagteile vorhan-
den. Bel Interesse: 01623337275
406

PLC 5.

Suche: funktionsfahige Dampf-
lokomotive in Spur 5 Zoli

nach deutschem Vorbild. Vornehm-
lich Fabrikation Zimmermann. Ger-
ne alles anbieten. Zuschriften mit
aussagekraftigen Bildern, einem
Preis und Standort bitte an Luis.
Koeser@t-online.de 501

PLL ...

Teilmontierte Lok BR 80

Fahrgestell, Kessel, Zylinder sind
einbaufertig, alle weiteren Telle
vorhanden, Spur 7. Bei Interesse
konnen Bilder zugesandt werden.
Wagen zur Personenbeférderung
Spur 7'4, oder 5 Zoll wechselbar.
Weitere Guter- und Personenwa-
gen in Spur 7% oder 5 Zoll

Anzeigenschluss ist am 02.01. fr Ausgabe 1, am 27.03. fir Ausgabe 2, am
04.07. fir Ausgabe 3 und am 01.10. fir Ausgabe 4. Wenn Anzeigentext und
Zahlung nach Anzeigenschluss eingehen, erfolgt die Verdéffentlichung automatisch

In der nachstfolgenden Ausgabe.

Privatanzeigen in der Zeitschritt GARTENBAHNEN

bisy8yzeilenlkostenlos;

jede weitere Zeile 2,50 Euro. Anzeigen mit Bild 5,— Euro.

Einfache Abwicklung: Vorauszahlung in bar, Uberweisung, Kreditkarte (Visa,
Master) oder Abbuchung.

Hans Schrumpf, Joh.-Seb.-Bach-
Str. 9, 76669 Bad Schonborn, Tel.
07253 5282 701

Original-Eisenbahn-Utensilien
Wir losen unsere umfangreiche
Sammlung auf und bieten gegen
Gebot:

1 zweliflugeliges Hauptsignal (6 m —
Kurzform), 1 Vorsignal mit Zusatz-
flugel, 1 Andreas-Kreuz mit rotem
Blinklicht (DR-Form), 1 Andreas-
Kreuz (DB-Form), 1 Handweichen-
Bock mit Weichensignal, 1 H-Tafel
mit Betonmast, 1 Hemmschuh,
1 F-Schild (emailliert), 1 Weichen-
besen mit Eisschaber, 4 Petrole-
um-Laternen f. Schutzhalt-Signale
(Sh 2), 2 Zug-Aschenbecher aus
Aluguss (DR), 1 m Rulckenlange
Signalblcher u. Dienstvorschriften,
2 Signallaternen fur Gasflaschen-
Betrieb, 20 versch. Dienstmutzen
und Schiffchen, 1 Bedienungsan-
weisung f. DR-Diesellok BR 110,
1 Bedienungsanweisung f. DR-
Diesellok BR 'V 60, versch. Schilder

Anzeige

aus dem Bahnbetrieb, Anfragen

und Gebote an: familieschumi @
web.de 702

Osterreich ...

Biete T3 mit Tender, bisher nur
auf Rollenprifstand gelaufen.
Achspumpe, Injektor und Hand-
pumpe, Kessel — Kupfer mit Zer-
tifikat. Beleuchtung funktioniert.

Infos unter thomas.glt@web.de
AO1

ANZEIGEN- UND
REDAKTIONSSCHLUSS

(_ ! !, | \ 1] | ;'f ‘
/ K WA / !! \ "J

Nr. 3/2024
ist der4.7.2024

Ein Buch fur alle Liebhaber des
orginialgetreuen Dampfmodellbaus

Waelschaert/Heusinger-Steuerung
fur Dampflokomotiven im Maf3stab 1:11 (5 Zoll)

Lernen Sie in einfachen und direkten Schritten,
eine eigene Walschaert/Heusinger-Steuerung
mit Kolbenschieber zu berechnen und zu kon-

struieren.

Grundkenntnisse der Steuervorgange und die
Bezeichnung der einzelnen Komponenten die-
ser Steuerung sollten vorhanden sein. Fur die
Berechnung der inneren Steuerung wurden
erprobte Formeln herangezogen und die Er-
gebnisse mit den Werten eines Bauplans einer
BR38 verglichen. In dem hier betrachteten Bel-
spiel soll die Steuerung far die BR80 im Mal3-
stab 1:11 (5 Zoll) nachgebaut werden. Als Konstruktionsvorlage dient
eine Seitenansicht einer BR80. Unter Berlcksichtigung der originalen

EREK OPT2

‘m-mtﬂl‘m

verfugbaren Daten wurde die Seitenansicht der BR80 mal3stabsgetreu

umgerechnet.

Umfang
Best.-Nr.

ISBN 978-3-7883-1129-2
80 Seiten
129

DIN A4
€ 16,90 [D]

Format
Preis

2

1
Nockar-Verag

j\f_\,/’ Klosterring 1 » 78050 Villingen-Schwenningen
ook bestellungen @ neckar-verlag.de ® www.neckar-verlag.de
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1\[[ an wird sich — nolens-volens — zur ,alteren Ge- Eln SC]] 11 E r]ln
b 4 neration” zahlen missen, wenn man noch bayer. 99 IV s

Flugelsignale an Hauptstrecken erlebt hat. Habe
ich erlebt! Sowohl beil der Heimfahrt von der Be-
rufsschule ab Herbst 1954, oder wenn die Familie An- L ¢
fang der 1950er-Jahre am Mindelheimer Bahnhot stand
und auf den Personenzug gen Memmingen wartete. Die e[ Hle e O en ls
erst in den 1870er-dahren vorwiegend aus strategischen

Grunden gebaute Hauptlinie Buchloe-Memmingen wur-
de weilt auBerhalb des Stadtchens ,bolzengerade™ und
ohne nennenswerte Steigungen konzipiert. D i e Voraus- SIEGFRIED BAUM T
setzung, dass man beim Warten am Bahnsteig in beiden Ry
Richtungen die Stellung der Einfahrsignale sehen konnte |
und es dann noch eine Welile dauerte, bis endlich die
Silhouette einer S 3/6 am Horizont auftauchte. Selbstre-
dend, dass das Ausfahrvorsignal am Mast des Hauptsig-
nals iImmer die Scheibe zeigte.
Vater musste nicht ,,Eisenbahner mit Leib und Seele” ge-
wesen sein, wenn er uns auf den wenigen Kilometern bis
Ungerhausen nicht auf die schrag nach oben zeigenden
Vorsignalfligel aufmerksam gemacht hatte. Von ,,Schmet-
terling”® war da nie die Rede! Keine Ahnung, wann die
JFreunde-Szene" dieser interessanten Konstruktion die-
sen nicht unpassenden Spitznamen verpasste!
Im Deutschen Museum Mdunchen muss es In den
1960/70er-dahren einen grol3eren Umbau der Eisen-
bahn-Abteillung gegeben haben. Nach dem Umbau
wurden an der Sudwand der Halle bayerische Signale
aufgestellt, die nach meiner Erinnerung aber nicht be-
wegt werden konnten. Damit blieb fur mich auf Jahre,
|a Jahrzehnte, die Frage: Wie funktionierte die Hebel-
Technik, dass statt der Scheibe bel ,Fahrt erwarten®
der schrag nach oben zeigenden Signalfligel zum Vor-
schein kam?
Des ,Ratsels Losung® kam mit dem Zintl-Buch Fahrt

frel — Bayerische Signale und Stellwerke. Das Buch
(ohne Angabe eines Erscheinungsjahres) zeigt im Vor-

satzl Zelcplnu.ngen des .,,Ba.yerlschen. Schmetterllpgs- aus Richtung Buchloe im Herbst 1968. Rechts das der Haupt-
Vorsignals®! Die, auch mit Hilfe von leider nicht optima strecke und links fiir die Nebenstrecke von Ottobeuren. Die

gedruckten Fotos im Buchinneren, letztlich doch zum Signallampen aller drei Signale wurden noch mit Flaschengas
,pburchblick verhalfen®, wie der Klappmechanismus betrieben.

funktionierte, und beim Zusammen-
klappen der beiden Scheiben der ty- . | —
pisch ,bayerische Signalfliigel“ zu se- R " e - 13T OTS
Der Spitzname steht vollig zu Recht! Ob- 11lidie Y31 T h e :
wohl so ein Vorsignal aus einem ,Hau- ﬁm]l‘l‘lﬁi{l‘ﬁlm mmhgtrllmcrlw
fen Teile“ besteht, sind die wichtigsten —
Bestandtelle eine stabile, schrag nach
rechts oben gelagerte Eisenwelle, an
der die zwel Scheibenhalften montiert
sind. Und — rechtwinklig zur Welle sind
an den Scheiben zwel halbierte Signal-
flugel befestigt. Klappen die zwel Schel-
benhalften um 90 Grad nach hinten, was
tatsachlich wie die Flugelbewegungen ei- '_ =
nes Schmetterlings funktioniert, wird der W K
Signalfliigel sichtbar, der die identische
Form des Hauptsignalflugels hat.

Man muss sich Zeit nehmen, um zu er- Bayer. Signale als Blickfang auf dem Repro der Vorsignal-Zeichnung
kennen, dass zum Zuruckklappen der Buchdeckel
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,aemischtes Doppel” von Einfahr-Signalen fur Ungerhausen
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Nahaufnahme des ,Kreuz-Hebels"”, mit dessen vertikalem , Auf
und Ab“ Uber die mit Kugelgelenk versehenen Stellstangen die
horizontale Bewegung der zwei Scheibenhélften vor sich geht.

Der bei ,,Fahrt-frei-erwarten” sichtbare Fltgel, der noch in rot
mit weil3em Streifen lackiert werden muss.

zwel Schelbenhalften am Mast eine Hebelkonstruktion
vorhanden war, mit welcher die vertikale Bewegung einer
ungleich angeordneten Kreuzkonstruktion in eine ungefahr
horizontale der zwel Schelbenhalften ,umgewandelt” wird.
Der obere Teil des Hebels druckt die untere Scheiben-
halfte nach hinten, wahrend der untere Teil des ,Kreuz-
Hebels" die obere Scheibenhalfte nach hinten zieht!

Der Buchautor zeigt Fotos aus der ganz fruhen Zeit, wo
die Signalmaste vielfach als Gittermaste gebaut waren.
Und dann folgte offenbar eine lange Phase, in der die
Maste aus sogq. ,Zores-Eisen” gefertigt wurden. Nicht im
Buch, sondern in anderen Quellen finden sich Hinweise,
dass diese Zores-Halbschalen schon eher eingesetzt
wurden, als man bel Mannesmann das Walzen von nahtlo-
sen Rohren erfand! Die ,Zores-Eisen” bestanden aus zwel
Halbschalen mit einem Uberstehenden Rand, den die Sig-
nalwerke fur das Zusammenschrauben der Halbschalen
benutzt haben, wodurch ein stabiles Rohr entstand, das It.
Zintl eine Lange von 10 Metern und in besonderen Fallen
auch 12 Metern haben konnte.

Noch vor den harten Covid-Einschrankungen von Marz bis
Mai 2021 stellte mir ein Fachhandler eine RC-Steuerung
zusammen und ,programmierte” fur Haupt- und Vorsignal
je einen Empfanger, die auf das ,Funk-Kommando® des
Senders die Servos ansteuern, und diese wiederum die
Stellstangen der Signale bewegen.

Gartenbahn bedeutet Freilandbetrieb! Aber ,Freiland®
hie3e auch, dass diese feine Mechanik bei Festmontage
den gesamten Unbilden der Witterung, auch den zwar

GARTENBAHNEN 02/2024

Eine Original-Signallampe, die noch mit Petroleum betrieben wur-
de. Uns wurde vor Jahren ein zweites ,Modell” verehrt, das be-
reits mit den bekannten 5-kg-Propan-Flaschen betrieben wurde.

zeltwelse possierlichen, aber auch recht ,unfreundlichen®
Mitgliedern der Fauna ausgesetzt ware. Well da nicht nur
viel personliches Engagement, sondern auch Geld ,auf
dem Spiel stand” musste eine ,tragbare Losung” her. Was
statt Kabel eben den ,Funk” erforderte!

Vielleicht lacheln jetzt unsere ,Freunde” in der Schweliz
und in Graz, deren Bahnen auch mit Signalen ausgerus-
tet sind. Aber, bei diesen Bahnen sind es Lichtsignale,
wo es bekanntlich keine beweglichen Teile gibt, sondern
lediglich die Lampchen und deren Zuleitungen wetter-
fest eingebaut sein missen. Ob es bel Gartenbahnen In
Deutschland nur die von Schakendorf und Radebeul gibt,
welche mit motorbetriebenen Fllgelsignalen ausgestattet
sind, ware Interessant, aber eine umfassende Recherche
ginge Uber diesen Beitrag welt hinaus.

Meine/unsere bayer. Signale sind im Mal3stab 1:7,5 ge-
baut. Komischer Mal3stab! Ja, es ist ein Kompromiss, well
1:10 zwar zu den Fahrzeugen passen wdirde, aber ,in
der Landschaft” einfach viel zu ,mickrig” und unauffallig
wahrgenommen werden wurden, zumal die ,LokfUhrer”,
die diese Signale ja ,beachten” sollen, nun einmal mit 1:1
erheblich ,,groBer” daherkommen!

Modelllampen flr diese Signale kann man nicht kaufen,
so dass ein kompletter Selbstbau angesagt war. Flr den
ich glucklicherweise an zweil Originalen Mal3 nehmen
konnte. Beim Kauf der LED-Lampchen wurde ich darauf
hingewiesen, dass die Dinger nur leuchten, wenn auf
die richtige Polung geachtet wird. Mit der 9-Volt-Batterie
leuchten sie schon fast zu ,hell!




Der bekannte Hamburger Direktionsfotograf Walter Hollnagel
fand auch den Bahnmitarbeiter einer Autfnahme wert, wie er mit
seiner ,Fahrrad-Draisine” samt Vorratsbehéltern auf dem Weg
Zu seinen Signalen war.

Kaum zu glauben, aber der ,normale” Kunststoffmarkt gibt
keine farbigen Materialien her, aus denen man passende
JGlaser® hatte schneiden kdonnen. Der Berater In eilnem
Markt far Kunstlerbedarf empfahl 1 mm dinne Epoxid-Plat-
ten und transparente Farben! Ich hab mich beim Hauptsig-
nal, das ,nur® Hp2 zeigen kann, beim ,,Ablenkfligel” flr eine
orangene Scheibe entschieden. Nach dem besagten Zintl-
Buch wurde in den bayer. Einfahrsignalen erst ab 1948 im
Ablenkfligel das bis dahin geltende grun durch orange ab-
gelost! Man staunt, wie sich im Verlauf der Jahrzehnte die
Signalfarben verandert haben!

Der Buchautor schreibt, dass die Signalmaste auf der Vor-
derseite Im Meterabstand welil3-rot-weil3 gestrichen waren.
Das Servo, der Empfanger und die vier AA-Batterien samt
Schalter brauchen auch Platz, mehr, als beim Original not-
wendig war. Wo ein schmaler Holzkasten der Stellschelbe
und den -stangen einen vagen Wetterschutz bot.

Wer sich je mit ,Signalfligeln” beschaftigt hat, weil3, dass
Signalfligel auf der Lagerseite sehr massive und damit
schwere Eisenguss-Gegengewichte hatten. Da die Servos
mit ,nur” 6 Volt betrieben werden, war eine gro3tmaogliche
Balance zwischen Flugel und ,,Gegengewicht® zwingend
erforderlich. Kaum zu glauben: Das ,bisschen Masse" der
aus 1-mm-Stahlblech gefrasten Fligel und die selbstge-
machten Eisenwinkelchen mit einer Schenkel-,Lange”
von gerademal 4 mm kann mit zwel MS-Gewichten auf
der Vorder- und Ruckseite nicht vollstandig ausgeglichen
werden!

Beim Andampfen am 1. Mai 2022 war im Beisein von ein
paar (staunenden) Freunden — auch noch ohne Lack —
Fahrt frel angesagt! Da die Servos prazise auf das Signal
Im Sender reagieren, konnen die Modellsignale mit etwas
Feingefuhl vorbildrichtig langsam gestellt werden!

Anzeige

Die Eigenbau-Signallaterne im Mal3stab 1:7,5 mit LED-Lamp-
chen. Die Vorbilder hatten fur die Authdangung am Signhalmast
einen seitlichen ,Blechanbau” mit Schlitz, der in einen passend
gebogenen Eisenhaken am Signal passte. Den ,Stangenver-
hau” fur das Hochschieben (und Abnehmen) der Lampen habe
ich mir gespart.

Fotos: S. Baum

Aus einem anderen ,Hollnagel-Buch” stammt die herrliche
Gegenlichtaufnahme, in der ein ,Lampist” auf einem Signal-
ausleger seiner Aufgabe nachkommt. Danke an die Eisenbahn-
Stiftung far die Repro-Erlaubnis der Aufnahmen aus den
,Hollnagel-Blichern*”

-~

HOLZAPFEL Dampfmaschinen

Das bekannte Fachgeschaft — Ihr Spezialist
Besuchen Sie uns im Laden Samstag 09:00 bis 13:00 Uhr oder online

www.holzapfeldampf.ch
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TEES

PLZ 00000 - 19999

Minibahnclub Dresden e.V.; SMV 154, Jagerstral3e 40, 01099 Dres-
den. Info: Stephan Aulhorn, Tel.: +49(0)176/96370242, Gruppe Garten-
bahn, E-Mail: gartenbahn@minibahnclub-dresden.de, Internet: www.
minibahnclub-dresden.de; Facebook: ww.facebook.com/Minibahnclub/
Das Gartenbahngelande ist an den Fahrtagen in der Zeit von 11.00 Uhr
bis 17.00 Uhr frei zuganglich. VerfUgbare Spuren und Streckenlange:
5 Zoll (127 mm), ca. 600 m Dampfbetrieb.

Werners Gartenbahn — Lobau: Werners Gartenbahn ist eine Feldbahn-
anlage im sachsischen Lobau, die 1976 als Hobby mit dem Erwerb der
Dampflokomotive Krauss & Co. 7790 begann, gefolgt von einem kom-
pletten Umbau des eigenen Gartens. Mit der Beschaffung weiterer Loks
und Wagen wurde schlief3lich ein regelmafiger Fahrbetrieb ermoglicht,
der sich auch heute noch groBer Beliebtheit erfreut. Werners Garten-
bahn, Lauchaer Weg 1, 02708 Lobau, http://werners-gartenbahn.de/
Fahrtage 2024:11./12.05. 48 Jahre WGB, 07./08.09. Tag des Denkmals,
19./20.10. kleine Technikschau, 30.11./01.12. Gluhweinfahrt und 189
Jahre deutsche Eisenbahn.

PLZ 10000 - 19999

Dampffreunde
denburg.de. Externe Teilnehmer mit eigenen Fahrzeugen (Spur 5 + 74,
Radius 10 m) bitte anmelden! Fur die Kesselspeisung steht gefiltertes Re-
genwasser (dh < 2) zur Verfigung. Ruckfragen & Anmeldung bei: Norbert
Steinemer, Eulenstral3e 16, 14612 Falkensee, Tel. +49(0)3322/236287,
E-Malil: norbert.steinemer@t-online.de

Berlin-Brandenburg; www.dampffreunde-berlin-bran-

PLZ 30000 - 39999

Parkeisenbahn im LokPark Braunschweig; Anlage: Spur 5%, Haupt-
strecke ca. 370 m, gesamte Gleislange ca. 500 m, kleinster Gleisradius
9 m, drel aufgestanderte Anheizgleise. Gastfahrer sind bei uns herzlich
willkommen. Kontakt: 5zoll-bahn @vbv-bs.de, Aktuelles und Bekanntga-
be von Terminen auf unserer Homepage: https://www.vbv-bs.de/parkei-
senbahn/home

MBC Kassel ,,Steinertseebahn®; Kontakt: Swen Hollstein +49(0)16288-
02931; Nils Warner +49(0)1725359787

Fahrbetrieb Ostern — 3. Oktober. Die genauen Termine enthehmen Sie
bitte unserer Webselte: www.steinertseebahn.de

Gastfahrer sind selbstverstandlich jederzeit willkommen. Auch aul3er-
halb der Publikumsfahrtage nach vorheriger Absprache.

Dampfbahnclub Vellmar e.V.; Im Gegensatz zur Deutschen Bahn AG
fahren wir nicht bei Regenwetter! Fahrplananderungen und Fahrausfal-
le wegen Wetterbedingungen oder hoherer Gewalt bleiben vorbehalten.
Bitte am Fahrtag am Lokschuppen im Ahnepark informieren! Fahrzeit
regular 14.00 bis 18.00 Uhr. Der Dampfbahnclub im Internet: www.db-
cvellmar.de

PLZ 40000 - 49999

Gartenbahn Huserland; Anlage: Spur 5, ca. 400 m. Info: M. Huser, Tel:
+49(0)2195/69048, Fax: +49(0)2195/933323, E-Malil: michaelhuser@
t-online.de und T. Wirths, Tel: +49(0)2191/5925694, Internet: www.huser-
land.de

Dampf-Bahn-Club Sprockhovel; Anlage: Sprockhdvel-HalBlinghausen,
Am Beermannshaus 16, gegenuber dem Bistro ,An der Kohlenbahn* am
Rad- und Wanderweg. Spur 5 und 7%, ca. 600 m, min. Radius 14 m,
Anlage in Aufbau. Offentliche Fahrtage an jedem 3. Sonntag der Monate
April bis September. Gastfahrer sind willkommen, far das leibliche Wonhl
Ist gesorgt. Hydraulische Hubbihne zum Ent- und Beladen von Fahr-
zeugen vorhanden. Info: T. Lenders, E-Mail: info @dbc-sprockhoevel.de,
Internet: www.dbc-sprockhoevel.de

Fahrtage oder Sondertermine geben wir Uber unsere Homepage www.
dbc-sprockhoevel.de bekannt.
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Es wird empfohlen, sich vor Antritt einer langeren Anfahrt
beim jewelligen Veranstalter Uber evtl. Anderungen zu
iInformieren!

Stand 01.04.2024 — ohne Gewahr

Modell-Bahn-Club Dusseldorf; Anlage: Am Kleinforst 277 (nahe
Sudstrand am Unterbacher See), Spur 5 und 7, ca. 1100 m, mind.
Radius 10,5 m, Steigung an der Bergstrecke 2 %. Info: J. Korth, Tel.
+49(0)174/3957876, E-Mail: mbc-duesseldorf@web.de, Internet: http://
www.mbc-duesseldorf.de

PLZ S0000 - 59999

MEC Rhein-Lahn e.V.; Abteilung Gartenbahn, Sportplatz Am Viktoria-
brunnen, Max-Schwarz-Stral3e, 56112 Lahnstein. Die personenbe-
fordernde Gartenbahnanlage in Spur 57 ist von Mai bis Oktober am
2. Wochenende im Monat Samstag zwischen 14.00 und 17.00 Uhr und
Sonntag zwischen 11.00 und 16.00 Uhr in Betrieb. Weitere Infos unter
www. mec-rhein-lahn.de oder Hans-Josef Muller: +49(0)162/9402905.

Mitfahreisenbahn Koblenz; am DB Museum (5 und 7 % Zoll)

Betrieb zu den Offnungszeiten des Museums. An allen Fahrtagen gibt es

Im Museum ein Rahmenprogramm. Die Mitfahreisenbahn Koblenz freut
sich auf |hren Besuch! 56073 Koblenz; Schénbornsluster Str. 14. Weltere
Infos unter www.mitfahreisenbahn-koblenz.de.

Gartenbahn im Maximilianpark Hamm; Ansprechpartner: Andreas
Siebert +49(0)160/90703814, weitere Infos unter www.hmgf.de oder
iInfo @ hmgf.de. Alle Zuge mit Dampflokomotive. Bei Ausfall der Dampflok
fahrt die Diesellokomotive.

Die Eisenbahnfreunde Littfetal e.V.; Anlage: Es sind ca. 380 m Gileis
Uberwiegend als Dreischienengleis in 5 und 7% Zoll verlegt worden. Der
kleinste Kreisdurchmesser betragt 15 m. Die meisten Weichen kénnen
uber eine Hebelvorrichtung vom Zug aus gestellt werden. An einem Ende
der Anlage befindet sich eine Lade-Rampe fur Gastfahrzeuge. Eine di-
rekte Zufahrt zu den Gleisen ist ebenfalls vorhanden. Bel allen Terminen
Ist auch die Modelleisenbahnanlage HO in unserem Vereinsheim (Bahn-
hof) in Betrieb. Da es sich um eine Freiluftveranstaltung handelt, ist eine
wetterbedingte, kurzfristige Absage leider immer madglich. Dieses wird
auf unserer Homepage bekanntgegeben. Weitere Informationen auf der
Homepage: www.EF-Littfetal.de

Unser Gartenbahngelande befindet sich unmittelbar neben dem Bahn-
hof in Kreuztal-Littfeld. Die HO-Anlage im Bahnhof ist ebenfalls in Betrieb.
Fur Speisen und Getranke ist naturlich gesorgt. Eintritt frel! Veranstalter:

Eisenbahnfreunde Litifetal e.V., Ernsdorfstr. 102 a, 57223 Kreuztal, Tel.:
+49(0)2732/25961.

Dampfbahn Leverkusen; Anlage in Leverkusen-Wiesdorf im Stadtpark.
Spur 5 und 7, Min. Radius: 11,5 m, Anlage zz. ca. 380 m (wird erweltert).
Vereinsabende an jedem zweiten Donnerstag im Monat, ab 19.00 Uhr,
Restaurant Zagreb, Friedrich-Ebert-StraBe 124, 51373 Leverkusen.
Gaste sind jederzeit herzlich willkommen. Info: Hans-Joachim Kaps, Tel:
+49(0)2103-330069, E-Mail: mail@dampfbahn-leverkusen.com, Inter-
net: www.dampfbahn-leverkusen.com

Eisenbahn- und Modellbahnfreunde Bruhl e.V.; Wir veranstalten
zwischen April und September regelmafiig offentliche Fahrtage. Neben
Publikumsfahrten mit Echtdampfmodellen ist auch flr das leibliche Wonhl
gesorgt. Die genauen Termine kdnnen auf unserer Homepage eingese-
hen werden. Gastfahrer werden gebeten, sich unter emb.bruehl @ gmail.
com bis eine Woche vor dem Fahrtag anzumelden. Die Anlage verfugt
uber die Spurweiten 5 und 7' Zoll und befindet sich an der Bonnstra-
Be 200 in 50321 Bruhl. Wir freuen uns auf Euer Kommen. Homepage:
www.emb-bruehl.com

PLZ 60000 - 69999

Dampfbahnclub Rhein-Main e.V.; auf der Mainspitze 21, 65462 Gins-
heim-Gustavsburg, Spur 5 und 7' Zoll, separate Rundkurse fur Pub-
likumsverkehr und Gastfahrer, von April bis Oktober an jedem letzten
Sonntag im Monat, von 11.00 bis 17.00 Uhr, Gastfahrer sind immer

willkommen, Dampffest am letzten Wochenende im September, weitere
Infos unter www.dbc-rhein-main.de oder +49 (0)172 67231283.

ESV Bischofsheim; Am Schindberg 23, 65474 Bischofsheim, Home-
page: www.esv-grossbahn.de

Feldbahn- & Industriemuseum Wiesloch e.V.; In den Weinackern,
69168 Wiesloch, Homepage: www.feldbahnmuseum-wiesloch.de
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Dampfbahnclub Namborn e.V.; Goethestral3e, 66640 Namborn, Spur-
weite 5 Zoll (127 mm), ca. 600 m Streckenlange, separate Rundkurse
fUr Publikumsverkehr und Gastfahrer. Weitere Infos unter www.dampf-
bahnclub-namborn.de, dampfbahnclub.namborn @ web.de oder bei Eric
Maassen, Tel.: +49(0) 171/2193286.

REC — RoBdorfer Eisenbahn-Club e.V.; Holzgasse 7, 64380 Rossdorf.
Spurweite 5 Zoll, ca. 600 m Streckenlange, separate Rundkurse fur Pu-
blikumsverkehr und Gastfahrer. Offentliche Fahrtage an jedem 3. Sonn-
tag der Monate April bis Oktober, Nachtfahrwochenende. Gastfahrer
willkommen. Homepage: www.eisenbahn-rossdorf.com

PLZ 70000 - 79999

Ebnater Schattere Club e.V.; Fahrtage immer am 1. Mai und von Juni
bis Oktober am ersten Sonntag des Monats, von 12.00 bis 18.00 Uhr.
Ralf Dauser, Mobil: +49(0)171/6015653, E-Mall: info @ esc-dampfbahn.
de

Die Adresse der Anlage: Krautgartenweg in 73432 Aalen (Ebnat).

Eisenbahn-Freunde Bad Schonborn; Freilichtmuseum fur Eisenbahn-
wesen und Eisenbahngeschichte, Personen beférdernde Gartenbahnen
und Anlagen verschiedener Baugro3en. Unsere Zuge sind mit Dampf,
Benzin und Strom unterwegs. Auf dem Hugel drehen die LGB-Zlge der
Spur llm thre Runden. Auf dem weitlaufigen Gelande kann auf Entde-
ckungsreise zu unseren historischen Exponaten aus der Eisenbahnge-
schichte gegangen werden. Eisenbahnfreunde Bad Schonborn, Pro-
fessor-Kurt-Sauer-Stral3e, 76669 Bad Schonborn — Bad Mingolsheim,
Homepage: www.eisenbahn-freunde-bad-schoenborn.de.

Die Eisenbahn-Freunde Bad Schénborn freuen sich auf lhren Besuch!

MEC Balingen; Modell-Eisenbahn-Club Balingen, Vereinsanlage In
Bisingen, Bahnhoftstral3e 27, 72406 Bisingen. Tel: +49(0)152/32055577.
Alle Veranstaltungen mit Bewirtung und mit Betrieb auf der Truckmo-
dellbau-Anlage. Gastfahrer sind immer herzlich willkormnmen. Homepage:
www.mec-balingen.de, E-Mail: mec.balingen@gmx.de. Alle Veranstal-
tungen finden auf dem Vereinsgelande des Modelleisenbahnclubs Ba-
lingen mit Sitz Bisingen statt.

Fahrtage 2024:2.6.,4.8., 1.9., 6.10. jeweils 10.30 bis 17.00 Uhr

Dampfmodellbautreffen: 20.-21.07.2024 (60-jahriges Jubilaum)

Dampfbahnfreunde Otisheim; Reguldre Fahrtage von 11.00 bis
17.00 Uhr far Publikum, Gastfahrer ab 10.00 Uhr oder nach Abspra-
che. Fur Gastfahrer im Regelfall ab 10.00 Uhr. Homepage: www.dampf-
bahnfreunde-oetisheim.de; Ansprechpartner: Michael Schuster, Tel.:
+49(0)162 6015011, E-Mail: michaelsal28 @live.com

Dampfbahner Plochingen e.V. — Parkbahn in den Neckarauen; Am
Bruckenbach 16, 73207 Plochingen. Homepage: www.dampfbahner.de,
E-Mail: info @ dampfbahner.de, Infotelefon: +49(0)7153/899522. Fahrbe-
trieb an jedem Sonn- & Feiertag von Ostermontag bis Anfang Oktober
11.00 — 18.00 Uhr.

Dampfbahnfreunde Sindelfingen e.V.; Clubanlage: Herrenwaldlestra-
Be 17, 71065 Sindelfingen, Homepage: www.dbf-s.de, E-Mail: info @ dbf-
s.de, Tel.: +49(0)7031/809893 (AB)

Dampflokfreunde Karlsruhe e.V.; Personenbefordernde Gartenbahn-
anlage in Spur 3,57 und 5. Petergraben, Stadtteil Bulach, 76135 Karls-

ruhe, Homepage: www.dampflokfreunde.com

Fahrbetrieb von 10.00 bis 17.00 Uhr. Bei extremer Witterung oder ho-
herer Gewalt kbnnen Fahrtage kurzfristig ausfallen.

Dampfbahnfreunde Friedrichsruhe e.V.; Die alteste personenbefor-
dernde Gartenbahn in Deutschland (seit 1970) in den Spurweiten 5~
und 7% ", Gleislange ca. 1200 m, auch Rollstuhlfahrer konnen mitfahren!
Adresse: Forsthausweg 10, 74639 Zweiflingen-Friedrichsruhe. GPS-
Position: N 49.240778, E 9.528023

Fahrtag ist jeden 1. Sonntag im Monat von 10.00 bis 17.00 Uhr von Mali
bis Oktober. Gast-Lokfahrer, StraBendampfmodelle und andere Dampf-
maschinenmodelle sind jederzeit willkommen! Homepage: http://dbf-
friedrichsruhe.de, Information: info @ dbf-friedrichsruhe.de

| PLZ 80000 - 89999

Modell-Parkeisenbahn Salzachtal e.V. Burghausen; Termine und
Infos unserer mobilen Gleisanlage unter E-Mail: Modellparkeisenbahn-
burghausen @ Googlemail.com und Google-Homepage: parkeisenbahn-
salzachtal e.V.
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Ammersee-Dampfbahn; Termine der Mini-Bahn Augsburg findet man
auf der Homepage: www.mini-bahn-augsburg.de

Parkbahn Neuotting e.V.; Kontakt: www.parkbahn-neuoetting.de

Kleinbahn Waldkraiburg; Kleinbahnfreunde Waldkraiburg im Stadtpark.
Mail: info @ kleinbahn-waldkraiburg.de, Homepage: www.kleinbahn-wald-
Kraiburg.de

Die Bockerlbahner e.V.; Unsere Fahrtage finden nur bei trockenem
Wetter statt. Anderungen der Termine behélt sich der Verein vor. Aktu-
elles gibt es auf unserer Homepage.

Sondertermine: Gerne sind wir fr Sie da, z.B. far Hochzeitsfahrten, Kin-
dergeburtstage, Kindergartenfahrten und Schulen sowie Sonderfahrten
aller Art. Anfragen an: Benno Vogl, Tel. +49(0)8809/163030 oder Alfred
Blschl, Tel. +49(0)8802/8285. Homepage: www.diebockerlbahner.de,
E-Mail: info@diebockerlbahner.de, Bockerlbahn an der Tiefstollenhalle/
Bergbaumuseum in 82380 Preil3enberg.

Fahrtage 2024: 19.05., 02.06., 16.06., 14.00 bis 17.00 Uhr, Publikums-
fahrtag 06.07., 14.00 bis 19.00 Uhr, Grillfest Schaffler, Pfeifenclub;
07.07., 21.07., 04.08., 18.08., 01.09., 15.09., 06.10., 20.10., 14.00 bis
17.00 Uhr, Publikumsfahrtag 01.12., 13.00 bis 18.00 Uhr, Weihnachts-
markt der Vereine; 31.12., 13.00 bis 16.00 Uhr, Silvesterfahrt

Bad Schussenried-Kurnbach - Mini-Dampfbahn mit Personenbe-
forderung; 127, 184 + 260 mm. Fahrbetrieb auf der Anlage beim Ober-
schwabischen Museumsdorf jeden 2. und 4. Sonntag im Monat von 11.00
bis 17.00 Uhr (sofern das Wetter und die Witterungsverhéltnisse es an
diesem Tag zulassen, mit der Bahn zu fahren). Alle Betriebstage unter
Vorbehalt immer auf der Homepage unter nachster Fahrtag zu ersehen.
Die Dampfbahn ist zwischen 11.00 und 17.00 Uhr in Betrieb. Fahrpreise:
Erwachsene 1,50 €, Kinder 1,- €. Triebfahrzeuge: Dampflok ,,Kephallenia®
(10% 77260 mm), Diesellokomotive ,Harzkamel® (7747184 mm) sowie ver-
schiedene Dampf- und Elektrolokomotiven 5" und 7% ",

E-Mail:kontakt@ sev-kuernbach.de, www.sev-kuernbach.de,www.schwae-
bischer-eisenbahnverein.de, www.dampfbahn-kuernbach.de
Betriebstage: 12.05. Fahrtag, 26.05. Familiensonntag Tiere, 08./09.06.
25. Kurnbacher Dampffest, 23.06. Blasmusikkreisverband, 07.07. Fami-
liensonntag, 23.07. Woll- & Stoffmarkt, 11.08. Kinderwerkstatt Blumen,
18.08. Familiensonntag Kindheit vor 100 Jahren, 25.08. Fahrtag, 01.09.
Kinderwerkstatt aus Stein. 08.09. Schlachtfest, 22.09. Fahrtag, 06.10.
Herbstmarkt, 13.10. Abdampfen/Obstsortenausstellung, 08.12. Ober-
schwabische Dorfweihnacht

Mini-Bahn im Bahnpark Augsburg; Weitere Informationen auf der
Homepage: www.bahnpark-augsburg.eu

IGS-Interessengemeinschaft Sontheim — Abteilung Eisenbahn;
Personenbefordernde Gartenbahn in 5™ mit einer Gleislange von 400 m.
Adresse: Jakob-Hafeleweg 23, 89567 Sontheim. GPS-Position:

48°33'13,8" N.: 10°17 101" E

Fahrtag von April bis Oktober jeden 1. Sonntag im Monat von 11.00 bis
17.00 Uhr. Gastfahrer sind jederzeit nach vorheriger Anmeldung will-
kommen. Info: Michael Baumann: +49(0)173/1801245 oder +49(0)7325-
6867; Fred Fiedler: +49(0)160/97445797

' PLZ 90000 - 99999

Modellbauverein Naila — Parkeisenbahn Froschgrun e.V.; Jeden
3. Dienstag im Monat jewelils um 18.00 Uhr in der Gaststatte Froschgrin,
Froschgruner Str. 14, 95119 Naila. Ansprechpartner: Thomas Hirschber-
ger, Saaldorf 30 B, 07356 Bad Lobenstein, Tel. +49(0)36651/33011,
E-Mail: info @ parkeisenbahn-naila.de

Anlage: Parkeisenbahn Froschgrin/Naila, Spuren: 5 Zoll, Strecke:
1.192 m, davon 1.000 m Fahrstrecke (zweligleisig), Beginn: mit dem Ei-
senbahnfest am 26.05.2024, Fahrsaison: jeden Sonntag bel schénem
Wetter, Ende: 06.10.2024, Zeiten: 14:00 Uhr bis 17:00 Uhr

Kontakt: www.parkeisenbahn-naila.de, info@ parkeisenbahn-naila.de,
1. Vorsitzender Thomas Hirschberger, Saaldorf 30 B, 07356 Bad Lo-
benstein, Tel. +49(0)36651/33011 oder hirsch@parkeisenbahn-naila.
de. SchrifttUhrer Hans-JdUrgen Frank, Blumenstr. 28, 95119 Naila, Tel.
+49(0)9282/8004, hjf @ parkeisenbahn-naila.de.

Jahresveranstaltungen von Vereinen und |G’s 2024: Das Eisenbahn-
fest — Andampfen — im Froschgruner Park in Naila wird am 26.05.2024
durchgefuhrt.

Kreiskleinbahn Kirchberg, Dampfbahnfreunde Unterfranken; Dienst-
stellenleiter BW Kirchberg: Werner Weigel, E-Mail: weigel.werner@
freenet.de, Homepage: www.kreiskleinbahn-kirchberg.de. Gastfah-
rer bitte unbedingt anmelden: weigel.werner@freenet.de oder Tel.:
+49(0)173/6722584. Bel Schlechtwetter ist ein Ausfall des Fahrtages auf
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der 5™-Anlage moglich. Homepage: www.kreiskleinbahn-Kirchberg.de.
Bitte bel Unsicherheit unter obiger Nummer den aktuellen Stand erfra-
gen. Anmeldung erwunscht.

Fahrplan 2024: 26. Mai, 22. Juni, 13. Juli, 10. August, 6. Oktober. Die
ZUuge fahren von 11.00 bis 17.00 Uhr.

ATAF — Associazione Ticinese Amici della Ferrovia; Die Zuge fahren
nur bei schonem Wetter. Kontakt: ATAF — Associazione Ticinese Amici

della Ferrovia, CH-6648 Minusio, Homepage: www.ataf.ch, www.face-
book.com/atafminusio

Modelleisenbahn-Club Einsiedeln (MECE); Fahrbetrieb jeweils von
10.00 bis 16.00 Uhr. Bei trockener Witterung fahrt die Modellbahn mit
Personenbeférderung fur Jung und Alt. Die Fahrten sind kostenlos. Wir
danken fur Ihren Kostenbeitrag in die Spendenkasse. Kiosk geoffnet.
Weitere Infos zu allen Anlassen findet man unter www.mece.ch

Liliput-Dampfeisenbahn Mobilrail;, CH 8645 Jona, Tel: +41(0)77/
4402487, Internet: www.mobilrail.ch. Die Liliput-Dampfeisenbahn Mobil-
rall mit mobilen Geleisen mit Spur 7% Zoll fahrt zu Festen, Anlassen
und Jubilaen in der Schweiz mit bis zu 3 Zugen mit 2 Dampf- und einer
Elektrolokomotive.

Ysebaehnli-am-rhy; Homepage: www.ysebaehnli-am-rhy.ch

Swiss Vapeuer Parc; (_._'2H 1897 Le Bouveret. Streckenlange: 1500 m,
Spurweite: 57 und 714", Offnungszeiten und Auskunfte: Telefon: +49(0)24
4814410; Fax: +49(0)244815470, Homepage: www.swissvapeur.ch,

E-Mail: info@ swissvapeur.ch

GBSt Gartenbahn Staufen; Holzgasse ,,Buechr[]tiff, CH-5603 Staufen.
Streckenlange 1235 m, Spurweiten 5" und 7%~ Offentliche Fahrtage
(gratis): von April bis Ende Oktober jeden 2. und 4. Sonntag im Monat

von 13.00 bis 16.00 Uhr. Mit Kiosk-Betrieb. www.gartenbahn-staufen.ch

WBF-Wald-Bahn-Felben; Private 7-Zoll-Feldbahneranlage mit Diesel-
lore und Dampflok. Informationen bei der Familie Schar, Gartenstrasse 8,
CH 8552 Felben-Wellhausen oder Telefon +41(0)5277013 30

Parkbahn Konigsfelden (PBKF); CH 5210 Windisch. Streckenlange:
500 m, Spurweite: 57 und 74", Homepage: www.pbkf.ch, E-Mall: info@
dmbb.ch. Gastfahrer werden gebeten, bis eine Woche vor dem Fahrtag
sich per E-Mail anmelden.

Die Fahrten sind kostenlos. Wir danken fur lhren Unkostenbeitrag in die
Spendenkasse. Weitere Infos und witterungsbedingte Absagen finden
Sie auf der Homepage.

Verein Liliputbahn Charnsmatt; Rollstuhlgangige Gartenbahn auf
uber 1 km Gleis. Bertiswilstrasse 40, CH-6023 Rothenburg, Fahrbetrieb
April—Oktober jeweils Mi/Sa 14.00 bis 18.00 Uhr, So/Feiertage 11.00 bis
18.00 Uhr, nur bei trockenem Wetter; Info-Tel. +41(0)41 280 34 34 oder
Webcam auf www.liliputbahn-chaernsmatt.ch

Dampfbahn Aaretal; 5- und 7%-Zoll-Anlage im Areal des PZM’s In
Munsingen. Unsere Kleinbahn besitzt rund 20 betriebsfahige Dampf-
und Elektrolokomotiven. Zudem verkehren jewells spezielle Kinder- und
Rollstuhlwagen. Die Anlage hat eine Streckenlange von rund 860 Meter,
zwel Bahnhofe und einen kleinen Tunnel. Der Kinderspielplatz, die Mini-
golfanlage und das Restaurant vom PZM runden das familienfreundliche
Angebot ab. Das Gelande des PZM’s in Munsingen ist zudem fur die vie-
len frellebenden Storche bekannt. Die grol3e Anzahl von Stérchen sind
Immer wieder eine Freude zum Betrachten.

Weitere Informationen unter: www.dampfbahn-aaretal.ch, DAMPFBAHN
AARETAL, Sekretariat, Werbung und Sonderfahrten, Bruno Mausli, Wel-
hermatt 9, 3182 Ueberstorf, +41(0)79 435 43 93, E-Malil: sonderfahrt@
dampfbahn-aaretal.ch

Mini Dampf Tirol; Gartenbahn — Barwies Mieming Tirol. Kontakt: Tel.
+43(0)699 11329681, info @ minidampftirol.at, Adresse: Barwies 345b,
A 6414 Mieming. Weitere Informationen und Termine auf der Homepage:
www.minidampftirol.at

Dampf Bahn Club Graz; Gartenbahn im Park des LKH Graz Sud-West,
Standort Sud Wagner-dauregg-Platz 1, 8053 Graz. Die aktuellen Fahr-
tage sowie die Kontaktdaten finden Sie auf unserer Homepage www.
dbc-graz.at

GARTENBAHNEN 02/2024

Gartenbahn im Eisenbahnmuseum Strasshof; Fahrbetrieb auf Spur
5 und 7; von April bis Oktober jeden Sonn- und Feiertag von 10.00 bis
17.00 Uhr. Gaste sind willkommen, um Anmeldung wird gebeten. Adres-
se: A 2231 Strasshof, Sillerstral3e 1283.

Weitere Informationen: www.eisenbahnmuseum-heizhaus.com, E-Mail:
office @ eisenbahnmuseum-heizhaus.com, Tel.: +43(0)2287/3027; (Fax
+43(0)2287/3027-4)

Verein Freunde der Obralino-Minibahn; Obralino-Minibahn, 7'4-Zoll-
Parkbahn im Obra-Kinderland, Bahnhofstral3e 18, A 4872 Neukirchen
an der Vockla. Die Fahrtage und Kontaktdaten findet man auf der Home-
page www.obralino-minibahn.at

Parkeisenbahn Olympia Brno; Regelbetrieb von Mai bis Oktober, Sa.,
So. und Felertage. Lange der Strecke fur 127/184 mm: 1.450 Meter, ins-

gesamt sind ca. 2.000 Meter Gleis verlegt. Anmeldungsformulare auf
www.smpd.cz

Stoomgroep Turnhout; Informationen: www.stoomgroep.be, Kontakt:
Tel. +32(0)499/180382, Tel. +32(0)14/429074 (Clubhaus)

PTVF Petit Train a Vapeur de Forest; Kontakt: Renato Talamini
+32471361378. Clubhaus: +3223766996. Termininformationen auf der
Homepage: http://ptvi.fte2.org

NIEDERLANDE

Modelbouwvereniging Twente (MVT); Clubhaus: Beltrumbrink 52a,
7544 ZD Enschede; Spur 3'2, 5 und 7'4 Zoll. Jedes Jahr: ,, Tag der of-
fenen Tar" am ersten Samstag des Monats Juni. Homepage: www.mvt-
wente.nl. E-Mall: info@ mvtwente.nl

Stoomgroep Zuid — Vereinsanlage Breda; Tisch-Anlage fur Spur 1, ein
gestanderter 3,575"-Rundkurs und eine ebenerdige 5" und 7'4"-Anlage.
Gastfahrer sind willkommen. Aktuelle Informationen, Anreiseplan und
Kontakt: www.stoomgroepzuid.nl

Stoomgroep Radingspoor; Das Clubhaus der Stoomgroep Radings-
poor findet man auf De karnemelkseweg, 3739 LB Rading in den Nie-
derlanden. Vorhanden sind eine Tischanlage fur Spur 1, ein Rundkurs far
/74 Zoll und ein ebenerdiger Rundkurs fur 5 und 3%z Zoll.

Fahrtage: jeder erste Sonntag im Monat ab 13.00 Uhr. Am letzten Sams-
tag in August ist ,Tag der offenen Tar”.

Fur weitere Fragen bitte per E-Mail an info @ radingspoor.nl, Homepage:
https://www.radingspoor.nl/

| DANEMARK

Modelparken Danmark; Herzlich willkommen im Modelparken Dan-
mark! In Ega bei Aarhus. Offentliche Fahrtage jeden Sonntag von Os-
tern bis Mitte Oktober, zusatzlich im Juli auch an einigen Wochentagen.
Spurweite 184 mm. Homepage: www.modelparken.dk, E-Mail: mail@
modelparken.dk

Erlebnisbahnhof Naturns in Sudtirol; Gartenbahn mit Dampf- und
Dieselloks in 74 Zoll, Fu3- und Hebeldraisine. Ausstellungen zur Rha-
tischen Bahn, Laaser Marmorbahn und Brenner Basistunnel sowie
jeden Sonntag ein anderer Eisenbahnfilm. Adresse: | 39025 Naturns,
Staben 34a. E-Mall: info@ eisenbahn.it, Homepage: www. eisenbahn.it.
Offnungszeiten: Vom 7. Mai bis Ende Oktober, jeden Sonntag von 14.00
bis 18.00 Uhr. Bequeme Anreise: Direkt an der Bahn- und Bushaltestelle
Staben sowie Radweg.

Termine und Anderungen bitte melden an: mannek @ neckar-verlag.de.
Die Veroffentlichung ist kostenlos.
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Neuerscheinungen

Dampflokomotive-Ventile-Pumpen
fur Malistab 1:11 (5 Zoll)

In vielen Fallen werden die Ruckschlagventile mit einer Kugel realisiert. Um einen
korrekten Kugelsitz zu erhalten (die Dichtheit herzustellen), bekommt die Kugel meist
einen kleinen Schlag mit dem Hammer ... Voraussetzung hierfur, die Kugel sollte aus
einem harteren Material gefertigt sein als das Ventilgehause bzw. der Kugelsitz. Ist
dies nicht der Fall, besteht die Moglichkeit, dass sich die Kugel verformt, was wiederum
DAMPE- zu Undichtigkeit fuhrt ...

LOKOMOTIVE Bei dem hier beschriebenen Ruckschlagventilprinzip entfallt dieser Vorgang, da O-Rin-
VENTILE ge verwendet werden, was eine zuverlassige Funktionsfahigkeit der Riickschlagventile

AT PUMPEN bzw. Pumpen erlaubt.

_'- L Um die hier beschriebenen Rickschlagventile, Dampfpfeifenventile und das Kessel-

speiseventil herzustellen, bendtigt man eine Drehmaschine. Fur die Herstellung der
Pumpen ist eine Frasmaschine von Vorteil, wenn man nicht von Hand feilen mochte.
Hartloten ist fur die Herstellung der hier beschriebenen Dampfipfeifenventile, des Kes-
selspeiseventils und der Pumpen notwendig.

E. & 3. OPIT1

Neckar-Verlag
Dampf-Spezial

978-3-7883-1177-3
Umfang 48 Seiten Format DIN A4
Best.-Nr. 177 Preis € 14,90 [D]

Dampf 50
Ein kleiner Traktor als einfacher Bastelspali

@@ .~ Beim Aufraumen fand unser Autor Volker Koch einen kleinen Selbstbau-Dampftraktor,
| dessen Kessel er 1998 aus einem Abwasser-Siphon entworfen hatte: Kesselinhalt ca.
T - 100 ml bzw. Wasserfullung ca. 70 ml, zwel Siederohre, Kolbendurchmesser und Hub

6/10 mm, beheizbar mit Spiritus, Brennpaste oder Trockenbrennstoff. Es ist ein einfa-
m" ches, robustes und relativ sauber arbeitendes Modell, das man schnell mal in Betrieb
' | setzen kann und das keine grof3en Wartungsarbeiten fordert.

Der Originalentwurf des Autors aus dem Jahre 1998 — eine kleine Beschreibung mit
einfachen Excel-Skizzen — wurde so aufbereitet, dass das Modell fur Modellbauer mit
etwas Erfahrung reproduzierbar ist. Der Anspruch an die Werkstatt ist eher beschel-
den, aber es muss genau gearbeitet werden.

VOLKER KOCH

i

ISBN 978-3-7883-1168-1
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Bauplan fur ein universelles Drehgestell mit elektromechanischen Bremsen
fur die Spurweite 5 Zoll

Bauanleitung...

... fir ein umiverselles Drehgeste]i mit

elektromechanischen Bremsen

Verschiedene Anbieter haben Drehgestelle im Programm. Was es nicht gibt, ist ein Triebdrehgestell,
also ein Drehgestell mit Motoren, moglichst auch noch mechanisch gebremst.

Deshalb wurde dieses Drehgestell in drel aufeinander aufbauenden Baustufen entwickelt:

e das einfache Drehgestell,

e das angetriebene Drehgestell mit Motor,

e das angetriebene Drehgestell mit Motor und elektrisch betatigten mechanischen Bremsen.

In allen Varianten wurde besonderes Augenmerk auf gute Federung gelegt, denn diese ist Voraus-
setzung fur eine sichere Fahrt ohne Ausgleisen auch bei schlechter Gleislage. Die Achsen sind
vertikal gefedert und in Pendellagern geflhrt. So kann die Achse auch ,schief einfedern®, also
problemlos waagerechte Unterschiede im Gleis ausgleichen, ohne im Gegenlager zu klemmen. Das
Drehgestell folgt keinem Vorbild, kann aber nach Belieben einem gewahlten Vorbild mit zusatzlichen
optischen Elementen angenahert werden.

Der Bau ist mit einfachen Werkstattmitteln maoglich. Alles ist verschraubt. Loten oder Schweil3en ist
nicht notwendig, aber der Zugang zu einer Dreh- und Frasmaschine sollte schon maoglich sein.

Bauplan-Download Best.-Nr. 9877 Preis € 25,—-[D]
Laserschnittdateien separat (Download) Best.-Nr. 9877-L Preis € 50,—[D]

Der preufiische Abteilwagen BG4 Pr05 — eine Bauanleitung
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Der prenflische Abteilwagen B(4 Pr0J
in der Version mit [l Aborten
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Der prenBische Abteilwagen BC4 Pr0J

in der Version mitAburten und
mit groBen Dachliftern
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Die Bauart ,PrO5" ist eine der letztgebauten preulBischen Abtellwagen mit Oberlichtdach und gleich-
zeltig einer der meistgebauten Reisezugwagen auf deutschem Boden. Der Verwendungszweck der
seit Anfang der 1890er Jahre beschafften vierachsigen Abteillwagen reichte vom Personenzug bis
zum Schnellzug.

Eine Zeichnung aus dem Jahr 1913 weckte das Interesse, ein im Verkehrsmuseum Dresden entdeck-
ter Wagen, der dem Original verwandt ist, verstarkte die |ldee, diesen schonen Wagen als funktions-
fahiges Modell in Spurweite 5 Zoll zu bauen. Ziel war ein moglichst mit normalen Werkstattmitteln
machbarer, originalgetreuer Wagen.

Es gibt verschiedene Ausfihrungen dieses Wagens.
In der Version 1 mit 3 Aborten und mit grof3en Dachluftern: Basis dieser Bauanleitung ist die
Version erste bis dritte Klasse mit drei Aborten und mit grol3en Oberdachluftern.

In der Version 2 mit 4 Aborten: Die Basis dieser Bauanleitung ist die Version erste bis dritte Klas-
se mit vier Aborten ohne DachlUfter.

Das Modell wurde im Maf3stab 1:11 entworfen. Es hat eine Lange von 1700 mm und besteht aus
drel Haupttellen — Rahmen, Wagenkasten und Dach. Der Wagen kann dank der Drehgestelle (Ab-
stand 1103,4 mm) alle in der Spurweite 5 Zoll Ublichen Gleisbégen durchfahren.

Das vorstehend beschriebene Modell ist beim Autor seit etwa 2009 im Einsatz und hat sich sehr
gut bewéahrt. Es kann sich sehen lassen. In der Bauanleitung wurde Wert darauf gelegt, dass dieser
Triebwagen auch in einer normalen Bastlerwerkstatt angefertigt werden kann, aber der Zugang zu
einer Standerbohrmaschine, einer Drehbank und einer Frase musste schon moglich sein. Auch
sollte Hartloten (oder WIG-Schwell3en) moglich sein.

In der Version 1 mit 3 Aborten und mit grof3en Dachluftern

Bauplan-Download Best.-Nr. 9875 Preis <€ 50,—-[D]
Laserschnittdateien separat (Download) Best.-Nr. 9875-L Preis € 95,-[D]
In der Version 2 mit 4 Aborten

Bauplan-Download Best.-Nr. 9876 Preis <€ 50,—[D]
Laserschnittdateien separat (Download) Best.-Nr. 9876-L Preis € 95,-[D]

Die Bauplane sowie die Laserschnittdateien sind nur als Download in unserem

Webshop erhaltlich und stehen Ihnen nach Bestellabschluss in unserem

Webshop sofort unter Mein Konto/Sofortdownloads zur Verfugung.

Neckar-Verlag GmbH ¢ Klosterring 1 ¢ 78050 Villingen-Schwenningen
Telefon +49 (0)77 21 / 89 87-38 » Fax +49 (0)77 21 / 89 87-50

Neckar-Veriag bestellungen @ neckar-verlag.de * www.neckar-verlag.de
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le Wildparkbahn ist

eine 7Y-Zoll-Gar-

tenbahn, die Herr
Musche In den Jahren
1998/99 im Wildpark Bad
Marienberg gebaut hat.
Die Bahn ist besonders
durch 1hre kleinen Ab-
messungen gekennzeich-
net. Die Kurvenradien
sind maximal 4,2 Meter,
die Fahrstrecke betragt

ﬂtEI"ESSEngEmEi aft | ' : 60 Meter. Dazu kommen

noch das Abstellgleis und
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w'ld kh h B d M i h K & der Lokschuppen, in dem
I par a " a aPIE“ Erg L die Lok und die beiden
" Bedienwagen abgestellt

- : . . werden.
I E I a r E I s E " a “ . Die Lok ist eine Gmeinder

Feldbahnlok mit einem
Gewicht von 140 kg. Sie
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motor angetrieben, der von

zwel Autobatterien gespeist

wird. Zum Transport der Fahr-
gaste gibt es zwel Sommerwagen, in denen 12
bis 16 Kinder Platz finden.
1999 wurde der Fahrbetrieb eingestellt und
die Anlage ist im Laufe der Jahre unter einem
einen Meter hohen Unkrautteppich vollstandig
verschwunden. 2021 erhielt die Interessenge-
meinschaft Wildparkbahn (IG Wildparkbahn),
bestehend aus drei Mannern im gesetzten
Alter, vom neuen Besitzer des Wildparks die
Erlaubnis, die Bahn wieder in Betrieb zu neh-
men. Die |G Wildparkbahn befreite die Anlage
von Unkraut, kaufte zwel neue Batterien und
brachte die Bahn wieder in Betrieb.
Auf Anweisung des Forsters mussten 32 tote
Fichten auf dem Grundstick entfernt werden. Bel dieser
Gelegenheit beschlossen die Mitglieder der |G Wildpark-
bahn, die Bahn zu erweitern. In Eigenleistung bauten sie
eine Brucke und zwel Betonbrickenpfeiler. Schienen und
Kreuzung wurden bei Herrn Ludwig von Malu Modellbahn
gekauft. Die Erweiterung der Bahn hat eine Fahrstrecke
von 28 Metern und ist fast fertiggestellt.
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Der Fahrbetrieb findet meist nur an den Wochenenden
statt, da die Mitglieder der |G Wildparkbahn alle noch be-
rufstatig sind. Jedes Jahr im Herbst findet eine Woche lang
abends eine Halloween-Fahrt statt. Im Innenbereich der
Anlage lauft wahrend des Fahrbetriebs eine Piko-Spur-G-
Bahn mit einer kleinen Dampflok. Menschen, die auf die
Abfahrt der Bahn warten, schauen gerne zu, da die kleine
Lok auch raucht und eine Gerauschelektronik hat.




PORTRAT

Bauanleitung ...

JOACHIM UHLIG

erschiedene Anbieter haben Drehgestelle im Pro-
V gramm. Was es nicht gibt, ist ein Triebdrehgestell,
also ein Drehgestell mit Motoren, moglichst auch
noch mechanisch gebremst. Deshalb wurde dieses Dreh-
gestell in drel aufeinander aufbauenden Baustufen ent-
wickelt:

= Das einfache Drehgestell

= Das angetriebene Drehgestell mit Motor

= Das angetriebene Drehgestell mit Motor und elektrisch
betatigten mechanischen Bremsen

In allen Varianten wurde besonderes Augenmerk auf gute
Federung gelegt, denn diese ist Voraussetzung flr eine si-
chere Fahrt ohne Ausgleisen auch bel schlechter Gleisla-
ge. Die Achsen sind vertikal gefedert und in Pendellagern
gefuhrt. So kann die Achse auch ,schief einfedern®, also
problemlos waagerechte Unterschiede im Gleis ausglel-
chen, ohne im Gegenlager zu klemmen.

Das Drehgestell folgt keinem Vorbild, kann aber nach
Belieben einem gewahlten Vorbild mit zusatzlichen opti-
schen Elementen angenahert werden.

... fur ein universelles Drehgestell mit
elektromechanischen Bremsen

Komplettes Drehgestell

far die Spurweite 5 Zoll

Wozu braucht man das Drehgestell?

Es gibt diverse Triebfahrzeuge mit zweiachsigen Drehge-
stellen. Wenn ein solches Triebfahrzeug gebaut werden
soll, ware es hilfreich, auf Triebdrehgestelle zurickgreifen
zu konnen. Dann kann sich der Modellbauer auf die Gestal-
tung der Aufbauten konzentrieren. Belspielsweise konnten
so die Modelle der Typen DB E10, DB V200, DR Baureihe
280 S-Bahn, DR VT 18.16 (SVT ,Gorlitz"), DB ETA 176,
DB E40, DB E44, DR EL2, ES 409 (CSD), BR 601 (TEE)
und andere gebaut werden. Das Drehgestell ist bewusst
schmal gehalten, damit der Modellbauer dem Fahrzeugtyp
entsprechende optische Elemente an der Seite anbringen
kann. Auch deshalb wurden mit Aushnahme der Radlager-
attrappen keine optischen Elemente vorgesehen.

Es lassen sich aus den Drehgestellen mit leichten An-
derungen an der Aufnahme auch Jakobs-Drehgestelle
machen. Wenn diese dann motorisiert sind, kdnnen lan-
ge Zugeinheiten gro3e Lasten problemlos beftérdern. Mi-
chael Weisbecker hat dazu im Dampfbahner-Forum am
11.2.2023 im Thread ,Feldbahn-Grabenbricke" einen In-
teressanten Einsatz beschrieben.

Wer schnell ein vorbildloses Triebfahrzeug bauen will,
nehme zwel angetriebene Drehgestelle und baue diese




In einem einfachen Rahmen mit Sitz ein — fertig ist das
Fahrzeug.

Bedien- und Guterwagen konnen ebenfalls mit dem einfa-
chen Drehgestell mit oder ohne Bremsen/Antrieb ausge-
rastet werden. Es gibt also vielfaltige Einsatzmaoglichkel-
ten. Deshalb ist dieses ,Universaldrehgestell” entstanden.
Der Bau ist mit einfachen Werkstattmitteln moglich. Alles
Ist verschraubt. Loten oder Schwell3en ist nicht notwendig,
aber der Zugang zu einer Dreh- und Frasmaschine sollte
schon maoglich sein.

Das einfache
Drehgestell

Das einfache Drehgestell
st auf das Minimum re-
duziert, ohne die guten
Laufeigenschaften zu ver-
schlechtern. Zuerst werden
die Radsatze angefertigt.
Die Radgeometrie ent-
spricht der Norm fur Gar-
tenbahnen des DBC-D.
Damit ist gesichert, dass
der Radsatz problemlos
auf allen Anlagen, die nach
dieser Norm errichtet wur-
den, rollt.

Das Zahnriemenrad ist nur
notwendig, wenn das Dreh-

gestell motorisiert werden
soll. Nun wird der Rahmen
montiert. Der Rahmen besteht aus zwel Rahmenseiten,
zwel Rahmenverbindern auf3en und mittig dem Rahmen-
verbinder Mitte. Diese funf Teile werden miteinander ver-
schraubt.

Der Drehzapfen wird mit dem Rahmenverbinder Mitte
verschraubt und von unten mit einer Kontermutter gesi-
chert. Der Drehzapfen sollte am oberen Tell (Gewinde
M10x1) gemal3 des konkreten Einsatzes Iin der Lange
modifiziert werden. Nun werden die beiden Gleltstlicke
aufgeschraubt. Auf diesen wird der Fahrzeugkasten auf-
liegen.

Jetzt werden die Glelteinsatze auf den Rahmen gesteckt.
Eine Befestigung ist nicht notig, denn sie werden von den
AchslagerfUhrungen und den Achslageranschlagen fi-
xiert. Die Gleiteinsatze sind aus Messing. Das garantiert,
dass auch nach langeren Ruhepausen nichts anrosten
kann.

Nachdem die Achslagerfuhrungen gefrast und mit den
Achslagerattrappen erganzt wurden, kann die Montage
der Radsatze beginnen. Die Achslagerattrappen haben
nur eine optische Bedeutung und konnen aus Aluminium
gedreht oder als 3D-Druck hergestellt werden.

Der Rahmen wird auf den Rlcken gelegt. Die Ausschnitte
In den Rahmenwangen werden mit Blechstreifen abge-
deckt und fuhren die Druckfedern. Dazu eine Bemerkung:
Es konnen je Radsatz beidseltig je drel Federn eingesetzt
werden. Damit wird eine Tagfahigkeit bis zum vollstandi-
gen Einfedern je Achse von ca. 72 kg, also bei zwel Dreh-
gestellen von 144 kg erreicht. Das ist eine straffe Fede-
rung. Bestuckt man beidseitig nur zwel Federn, verringert
sich die Tragfahigkeit je Achse auf 48 kg, also fur das
Fahrzeug auf 96 kg.

Falls das Drehgestell motorisiert werden soll, dann mus-
sen |etzt die Zahnriemen uber die Radsatze gelegt werden.
Dann werden auf die Radsatze beidseitig die Pendellager
und die Achslagerfihrungen aufgesteckt. Die Pendella-
ger sorgen dafur, dass auch bel schlechter Gleislage und
,Schiefem” Einfedern nichts klemmt. Diese komplette Ein-
heit fUhrt man In die Ausschnitte der Rahmenseiten ein.
Die Achslageranschlage sichern letztlich die Radsatze, so
dass sie nicht mehr herausfallen konnen.
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Antrieb von unten mit Spannelementen

Noch eine Zusatzbemerkung: Das Drehgestell liegt Uber
die Gleitsticke voll am Boden des Wagenkastens an, es
st also keine seitliche Kippbewegung des kompletten
Drehgestells zum Wagenkasten moglich. Schlechte Gleis-
lagen werden durch die gefederten Achsen und die dar-
auf befindlichen Pendellager aufgefangen. Wem das nicht
reicht, der kann eine Scheibe mit einer Starke von 3,5 mm
auf den Drehzapfen aufstecken. Dadurch entsteht beid-
seltig ein Spalt von 0,5 mm, der zusatzlich einen eventuel-
len Kreuzschlag aufnehmen kann.

Das angetriebene Drehgestell
mit Motor

Damit aus dem einfachen Drehgestell ein Triebdrehgestell
wird, wird ein Motor MY6812 (120 W oder 150 W) einge-
setzt. Das einfache Drehgestell bildet die Grundlage, |e-
doch mussen fur das angetriebene Drehgestell darin die
Zahnriemenscheiben montiert und vor der Montage der
Radsatze die Zahnriemen aufgelegt werden.

Zuerst wird der Motor vorbereitet.

Auf die 8-mm-Welle des Motors wird die Zahnwellenflh-
rung mit Loctide 638 o.A. aufgeklebt. Die Zahnwelle muss
mit einer 8-mm-Bohrung versehen werden. Die bearbeite-
te Zahnwelle wird auf die Motorwelle geklebt. Den fertigen
Motor schrauben wir an die Motorhalterung.

Im Rahmen setzen wir von innen das Flanschkugellager
ein. Kleben ist hier nicht notwendig, der komplettierte Mo-
tor sichert das Lager gegen Herausfallen.

Jetzt werden die beiden Zahnriemen Uber die Zahnwel-
e gelegt, der Motor in das Flanschkugellager eingefihrt
und der Motor mit Inbusschrauben am Rahmenverbinder
Mitte angeschraubt. Durch den Motor einerseits und das
Flanschkugellager andererseits ist die Motorwelle beid-
seltig gelagert und kann die im Betrieb auftretenden Kraf-
te zuverlassig aufhnehmen.

Der Motor sitzt nun fest im Rahmen, aber es sollte schon
maoglich sein, die Zahnriemen zu spannen. Diese Funktion
Ubernehmen zwel Spannrollen, die beweglich an der Rah-
menseite angeschraubt sind.

Die Spannrollen werden in eine Position geschoben, dass
die Zahnriemen straff sind. Dann werden die Inbusschrau-
ben fest angezogen. So klemmen die Spannrollenklemmble-
che die Spannrollenlagerungen fest. Fur die Herausfuhrung
der Anschlusskabel in das Fahrzeug sind nahe der Mitte im
Rahmenverbinder Mitte zweil Durchbrliche vorgesehen.

Das angetriebene Drehgestell mit
Motor und elektrisch betatigten
mechanischen Bremsen

Das fertige Triebdrehgestell kann nun mit mechanischen
Bremsen ausgestattet werden. Die Betatigung der Brem-
se erfolgt je Radsatz mit einem kleinen 12-V-Linearmotor,
der eine Druckkraft von beachtlichen 188 N erreicht. So ist
auch eine Feststellboremse moglich, die ohne elektrische
Spannung angelegt, gelost oder In jeder beliebigen Zwi-
schenstellung bleibt.

Der Zusammenbau ist etwas knifflig, aber ohne weiteres
machbar. Da sich alle Telle spielfrel, aber locker bewegen
sollen, ist eine Lackierung dieser Teile nicht gunstig. Des-
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Hebelsystem zusammengesteckt
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Bremsgestdnge von unteh

halb wurde fur die beweglichen Bremsgestange nichtros-
tender Edelstahl vorgesehen.

Jetzt wird das Hebelsystem zusammengesteckt. Das zeigt
Bild 10. Bitte darauf achten, dass alle Telle moglichst spiel-
frel und ohne zu klemmen beweglich sind. Dann werden
auf den Bremsverbinder aul3en die Bremsklotze und Han-
geelisen gesteckt (siehe untenstehendes Bild 10). Auch
diese sollten sich etwas, aber nicht zu leicht, Im Hange-
eisen bewegen konnen. Abgeschlossen wird aul3en der
Bremsverbinder mit Scheiben und Splinten.

Das gesamte Hebelsystem wird mit Gabelkopfen am
Rahmenverbinder aul3en aufgehangt und kann frel im
Rahmen schwingen. Die Hangeeisen werden nun mit
den Abstandshulsen beweglich innen an die Rahmensel-
te leichtgangig angeschraubt und mit je einer Mutter M5
gekontert. Jetzt hangt das Hebelsystem im Rahmen und
kann bereits bewegt werden. Nun folgt die Umlenkein-
heit, um auch die Bremsklotze auf der inneren Seite des
Radsatzes antreiben zu kdnnen. Dazu brauchen wir die
Zwischenwand, an der zwel GabelkOpfe angeschraubt
sind. In diese Gabelkopfe werden die Anlenkungen ein-
gehangt. Die komplettierte Zwischenwand wird In den
Rahmen geschraubt und unter Nutzung von Zylinder-
schrauben M4 und |e einer Stoppmutter mit dem bereits
verbauten Hebelsystem verbunden. Die Stoppmutter wird
nur so stark angezogen, dass ohne klappern eine freie
Beweglichkeit gegeben ist. Unten an die Umlenkeinheit
wird wieder je ein Gabelkopf positioniert. Mittig werden
die Bremsverbinder Mitte, verbunden mit den Hangeel-
sen, einer Sechskantschraube M5 x20 und einer Mutter
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Bremsgestange von oben

Linearantrieb

Bremsenantriebseinheit von unten

von Innen an die Rahmenseiten geschraubt und gekon-
tert. Nun kdnnen Bremsverbinderstangen eingeschraubt
werden. Die Bremsverbinderstangen verbinden die Ga-
belkopfe an der Umlenkeinhelit mit dem in der Mitte be-
findlichen Bremsverbinder Mitte. Durch das Rechts- und
Linksgewinde auf diesen Stangen kann der notwendige
Abstand leicht eingestellt und dann mit einer Kontermut-
ter am Gabelkopf fixiert werden.

Damit ist das Bremsgestange fertig, aber es fehlt noch der
Antrieb der Bremsen.

Der Antrieb, ein Linearantrieb, wird vom Antriebshalter auf-
genommen und fixiert. Vorn an den Linearantrieb wird mit
einer Schraube M4x18 und einer Stoppmutter die Feder-
hilse angeschraubt. Diese verhindert, dass die Zugfeder
beil der Vorwartsbewegung (= ,,Bremsen los”) zur Seite aus-
bricht. In die FederhUlse steckt man die Feder und befestigt
diese mit einer Schraube M4x22 und einer Stoppmutter.
Diese komplette Antriebseinheit wird nun an der Zwischen-
wand angeschraubt. Letztlich verbindet eine Schraube




M5x20 mit Stoppmutter die Feder mit dem Bremsge-
stange. Die Abstande sind so dimensioniert, dass bel
ausgefahrenem Linearantrieb alle Bremsen gelost sind.
Fahrt der Linearantrieb ein (Hub 10 mm), so legen sich
die Bremsklotze fest ans Rad an, die Feder erzeugt eine
gewisse Spannung und gleicht so Toleranzen aus und
schitzt den Linearantrieb vor Uberlastung.

Der Aufbau der Bremsen ist auf beiden Seiten des Dreh-
gestells gleich.

Fragen zum elektrischen Tell

Mechanisch ist das Drehgestell nun fertig. Zum elektri-
schen Tell ist nicht viel auszufihren. Der Motor wird Uber
an eine beliebige elektronische Steuerung an (je nach Mo-
torspannung) einen 12-V-Akku oder an zwel In Reihe ge-
schaltete 12-V-Akkus oder einen 24-V-Akku angeschlos-
sen. Damit wird dann auch die maximale Geschwindigkeit
erreicht.

Die beiden 12-V-Linearantriebe schalten wir bei einer Ak-
kuspannung von 24 V in Reihe bzw. bei 12 V parallel. Eine
elektronische Ansteuerung ist flr die Linearantriebe nicht
notwendig. Empfehlenswert ist z.B. ein Taster ,Bremsen
anlegen”, der eine Spannung an die Linearantriebe anlegt.
Mit einem zweiten Taster ,Bremsen losen” wird dann die
umgekehrt gepolte Spannung angelegt. Mit der Dauer der
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Neckar-Verlag erschienen und kann dort erworben werden.

Der Bauplan ist nur als Download im Webshop des
Neckar-Verlags erhaltlich und beinhaltet eine Baube-

schreibung mit vielen Bildern und 9 Einzelplanen fur
samtliche Teile, Best.-Nr. 9877, Preis € 25—

Die Laserzuschnittdateien zum Bauplan sind im

Format *.dxf und ebenfalls nur online bestellbar,
Best.-Nr. 9877-L, Preis € 50,—

Neckar-Verlag GmbH

Busingen/DE e Niederlassung Schweiz

Stemmerstr. 54 » 8238 Blisingen

bestellungen @ neckar-verlag.ch e https://neckar-verlag.ch
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... Fortsetzung (Tell 1, GARTENBAHNEN Nr. 4/2023)

Energiekonzept und Aufbau
. m CAD mittels Skizze alle geplanten Komponenten
‘ Ins Gehause eingebaut und verteilt. Resultat bei funf
%7 Bleibatterien: unbefriedigend! (4x12V zum Fahren
und eine mit 12 V fur Kompressor und andere Komponen-
ten wie Licht und Horn). Chaos im Hirn und Dampfer im
Hobby, jetzt muss noch das Gewicht auf einen Bedienwa-
gen aufgetellt werden, das darf nicht sein, da muss etwas
geschehen!
Gesucht und gefunden, In die Skizzen eingebaut und sie-
he da: Der Bedienwagen kann allein als Personentragwa-
gen gebaut werden und muss nicht noch totes Gewicht
mitfuhren. Die Lok hat mehr Adhasionsgewicht und somit
kann der Bau des Gehauses mit voller Kraft in Angriff ge-
nommen werden. Mittlerweile weil3 ich genau, wie und wo-
her die Lok thre Energie beziehen wird, und darum muss
ich den 2. Tell ,Energie” etwas genauer beschreiben.
Die neuen Technologien halten jetzt auch bel mir Einzug.
Nach langem Hin und Her und zeitaufwendigem Skizzen-
Anfertigen habe ich im Internet die fir mich neuen Batte-
rien entdeckt. LFP-4 hei3t das Zauberwort! Ich beschrel-
be hier etwas ausfuhrlicher diesen Weg, well es vielleicht
auch andere Interessiert. Der Vortell gegenlber den
Blelbatterien i1st enorm und bezeugt dies durch folgende
Tatsachen: Es sind Zellen, die 3,2 Volt mittleren Wert ha-
ben und so zusammengebaut bzw. geschaltet werden, bis
die gewlnschte Spannung erreicht ist.
Ich kann die Zellen in dem Lokgehause so anordnen,
dass der Platz optimal ausgenutzt wird und auch die Ge-
wichtsverteilung perfekt ausgemittelt ist. Dass das Lagern
der Zellen im Winterhalbjahr keine grof3e Wartung mehr
erfordert und die Zellen nicht auslaufen oder sich in kurzer
Zelt selbst entladen, sind weltere Vortelle.
Die Zellen haben eine viel groBBere Leistung als die
Bleibatterien, und all das auf kleinerem Raum und uber
viel langere Zeit praktisch gleichbleibend. Zudem ist die
Lebensdauer beim richtigen Laden sehr hoch. Das ganze
Paket wird Uber ein BMS (Batterie Management System)
Uberwacht und die Parameter sowie der Zustand kdnnen
sogar Uber das Smartphone kontrolliert und eingestellt
werden. Es gibt noch viele Vorteille mehr, aber das kann
man alles im Internet nachlesen.
Nachtell: Man sollte das Paket nach Vorschrift zusammen-
bauen und unbedingt einen Kurzschluss vermeiden. Die
Zellen sollten auch in einem eigenen Gehause mit luftzir-
kulationsfahigen Offnungen eingebaut und verschlossen
sein. Der Anschaffungspreis ist etwas hoher, aber bel der
Lebensdauer kann ich gut etwas mehr Geld investieren.
Beim Recherchieren der Zellen bin ich auf verschiedene Lie-
feranten mit unterschiedlichen Bedingungen gestof3en, und
nach Absprache mit meinem Sohn, der Elektroingenieur ist,
habe ich beschlossen, das System zu kaufen. Vom Gehause-
platz ausgehend konnte ich mir also 24 Volt mit 230 Ah leis-
ten, well die acht Zellen optimal in den dafur vorgesehenen
Platz eingebaut werden konnten. Das notwendige Ladegerat
und auch das BMS konnten ebenso ohne Probleme platziert
werden. Fur die Hilfsbetriebe wie Kompressor, Licht, Com-
puter und Soundsystem war ebenso Platz genug, sie muss-
ten nicht in einem Bedienwagen untergebracht werden.




sowck . iiTDAZellen
Abmessung: Bx L x H

94 x 175 x 207 mm
Gew|cht~4kg ..................................
Le|stung ................... 230Ah ................................
Spannung .............. Max ........ 365Vot ..........
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Bestellung Antriebspaket:

:Nom. 3,20 Volt
:Min. 2,50 Volt

'Y JooudH3LYMm !

Die komplette 80-Ah-Zelle. Das BMS ist darauf montiert
und die Sicherungen oben auf dem Acrylglas befestigt.
Rechts ist das 14 /20 Ah-Ladegerat positioniert.

Somit brauchen wir ein Ladegerat, um
die acht in Serie geschalteten Zellen zu
laden. Das Ladegerat muss also 28,8 Volt
laden und hat in meinem Fall rund
30 Amp. Leistung, so dass die Zellen Uber
Nacht wieder voll sind. Das BMS (Batterie
Management System) ist mit jeder Zelle
verbunden und bel mir an der Zellenkis-
te, seitlich unten, angebaut. Die roten
Litzen sind mit dem Minuspol jeder Zelle

der Zelle 8 verbunden. Ein weiteres Kabe

wird zur Temperaturmessung benutzt.
Das BMS halt alle acht Zellen immer auf dem gleichen
Niveau; d.h. alle Zellen werden auf den exakt gleichen
Spannungswert ausbalanciert. Dies ist beim Laden wie
auch beim Entladen sehr wichtig, um nicht einzelne Zellen
Zu Uberlasten, was diese zerstoren wurde. Zudem kdnnen
via Smartphone alle Parameter eingesehen, eingestellt
und als Abschaltpunkte eingestellt werden. Die Anzel-
gen werden bel mir in Zukunft Uber meine Fernsteuerung
angezeigt werden, um nicht beide Gerate handhaben
zu mussen. Die allgemeine Energie fur Licht, Signalton
und Kompressor wird durch eine weitere LFP-Anlage mit
12 Volt versorgt.
Jetzt, wo alle gro3en Telle platziert sind, kann mit dem
kleinen, notwendigen ,Gschmaus”, wie wir zu dem Rest
sagen, auch noch begonnen werden. An der proviso-
rischen Einteilung sehe ich nun, wo ich am besten die
Zwischenwande einbaue und wo Uberall Kabeldurchfuh-
rungen notwendig sein werden. Da die Aul3enform gege-
ben ist, sollten alle Teile, welche einen leichten Zugang
bendtigen, auch am richtigen Ort befestigt werden. Spater
kann ich wohl das Dach abheben, aber ich will dies nicht
bei jeder Inbetriebnahme oder Abschaltung tun mussen.
Zudem soll die Lok ja ferngesteuert fahren, damit sie ohne
LokfUhrer ins Depot reinpasst! Ja, genau darum brauche
ich auch den Computer an Bord. Ich will auf meiner Fern-
steuerung auch ein Display haben, wo ich alle wichtigen
Betriebsdaten ablesen kann. Zum Beispiel die Geschwin-
digkeit, die Leistung und die Batteriezustande, ohne im-
mer auf das Smartphone schauen zu mussen.
Dies ermdoglicht in erster Linie mein hauseigener Elektro-
iIngenieur und sein Minicomputer, Raspli, genannt. Endlich
mal eine Gelegenheit, um mit einer Zeille meinem Sohn fur
seine Arbeit zu danken!

Raspi = Raspberry Pi = Minicomputer

GARTENBAHNEN 02/2024




Mit einer Grof3e von einer ,Zigischachtel® ist der Winzling
perfekt geschaffen fir meine Anspruche. Der Preis lag
bei unter fuffzg Stutz!!!! Auf Hochdeutsch: 50 Schwelizer
Franken. In der Lok wird auch eine 100-Watt-Tonanlage
(,Sound” Isch anglisch und ich bi Schwiizer!) installiert,
und dies aus einfachem Grund! Meine Lok soll pfeifen
wie das Original und das ist mit der zur Verfugung stehen-
den Luft nicht zu machen. Also hat Man(n) das richtige
und sogar originale Gerausch, Larm oder fur mich eber
Ohrenschmaus, irgendwie heruntergeladen und auf derr
Computer gespeichert. Der wiederum spielt, solange icl
den Schalter berihre, meinen Ohrenschmaus ab, also der
ganzen Pfeifgesang vor einem Bahnubergang zum Bel-
spiel. Zum Abfahrtspfiff wiederum muss der Schalter nur
kurz berthrt werden und so ist das auch schon gelost.
Der Lautsprecher ist ein Korperschallsystem und unter
dem Rahmen nicht sichtbar eingebaut (s. dazu Tell 1).
Tests zeigten, dass schon bel halber Lautstarke der Oh-
renschmaus in ,,Ohrensaus” Ubergeht, was ich dann schon
bleiben lasse. Also auch gelost!

Gerauschversuche bel der Lok Max Express meines Enkels
zeigten, dass das Posthorn einige Saurer-Fans (schweiz.
Lkw- und Postauto-Hersteller) beim Abspielen des Origi-
nals den entsprechenden Oldtimer in der Umgebung ver-
gebens suchten! Die Schweizer Postautobusse haben eine
Posthorn-Melodie, die aus der Oper ,Wilhelm Tell® von Gia-
como Puccini stammt und sehr bekannt ist.

Jetzt, wo alles in der Maschine seinen Platz gefunden
hat, geht es endlich mechanisch weiter. Aber auch diese
Abklarungen fur die Energieversorgung waren notwendig,
denn sie bringen mehr Leistung bel weniger Rauman-
spruch und waren sehr interessant und manchmal auch

GARTENBAHNEN

sehr zeitintensiv. Mittlerwelle baue ich noch einen supetr-
starken Motorwagen mit gleicher Energieversorgung fur
meinen Kollegen. Da dieser viel friher mit seinem Motor-
wagen fertig werden wird, bin ich auf die Daten dieses
Gefahrts gespannt und werde diese auch in einem kom-
menden Bericht einfliel3en lassen. Auch mein Enkel wird
vor Ende der Bauberichte mit diesen Zellen seine Runden
drehen — und das ohne ,Auftanken” zwei bis dreil Tage
lang!

Tell 3 wird, sobald das Gehause fertig ist, erscheinen und
den Gehauseaufbau in Wort und Bild beschreiben.

—} Fortsetzung folgt

Anzeige

w) Jifelbild-Akfion

Ausflug gemacht, ein tolles Bauprojekt abgeschlossen
oder eine besonders schone Gartenbahn-Anlage ent-
deckt? Schnell ein Foto machen und mit einem kleinen
Text an unsere Redaktion senden — und dann |hr Bild

auf dem Titelblatt der
(s/:l TER

nachsten Ausgabe der
BAMM N

GARTENBAHNEN wie-

i
v 4
=

derentdecken!

Stellen Sie sich vor,
Sie gehen zum Brief-
kasten oder zum Kiosk
und es lacht |hnen auf
der neuen Ausgabe
der GARTENBAHNEN
lhr Foto entgegen. Und
hicht nur das! Exklusiv
far Sie lassen wir ein
originelles Retro-Blech-
schild zum Aufhangen

SASTSUBARNEY | =5

"]
'
-
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In Ihrer Werkstatt/im Wohnzimmer oder im Lokschuppen
fertigen — als Erinnerung an ,lhr" Titelbild.

Dieses aulBergewodhnliche Geschenk erhalten selbstver-
standlich auch unsere Autoren, deren Fotos auf der Ti-
telseite abgedruckt werden.

So kommt |lhr Foto auf die Titelseite:

= Die Auflosung sollte mindestens 300 dpi betragen. Bel
einer Motivbreite von ca. 210 mm sollte die Bildhéhe
mindestens 180 mm betragen.

= Wichtig ist, dass oberhalb des Motives auf dem Foto
noch etwas Platz bleibt!

= Bitte nur digitale Fotos einreichen.

= Die Redaktion wahlt unter den Einsendungen aus. Es
besteht kein Anspruch auf Veroftentlichung.

Bitte senden Sie |hr Foto mit kurzer Beschrelbung (Text)
per E-Mail an mannek@neckar-verlag.de.

Viel Glick!
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DR. WOLFGANG BAIERL

Das 1. Burghausener
Modellbauwochenende

enauer gesagt, Im aulBersten Sudosten

unserer Republik, fernab der grol3en

Metropolen und somit durchaus be-
merkenswert, etabliert sich ein ganz neuer
Treffpunkt der Modellbauszene! Unter einem
grof3en, weitgespannten Dach, in einer wun-
derbar lichtdurchfluteten Halle prasentieren
samtliche Sparten am Wochenende 15./16.
Jull 2023 eintrachtig nebeneinander thre aus-
gefeilten Werke In voller Schonheit und fas-
zinierender, hochdynamischer Funktion. Im
Zentrum angeordnet: ein gigantischer Fahr-
wege- und Baustellenbereich fir RC-Modelle
hach Lkw- und Baumaschinenvorbildern, far
die zahlreiche Kubikmeter Erdaushub aufge-
tirmt wurden. VOllig frei, darumherum und
obendrein noch auf der wunderbar planier-
ten, weitraumigen Aul3enanlage, bewegen
sich die grol3en, manntragenden Stral3en-
fahrzeug-Modelle. Modellbahner aller Grof3en
prasentieren Dioramen, Spielanlagen und
Echtdampfmodelle. Ebenso gibt es breiten
Raum far Sammler der kleineren, auf Gummi-
radern oder Ketten laufenden Preziosen, ob
nun bunt lackiert oder in Tarnfarben! Wie es
sich gehort, sind auch professionelle Anbie-
ter mit Firmenstanden vertreten: so z.B. Wolf-
gang Wimmer aus Ubersee mit der groBen
Schmalspurdampflok und dem ,Jagsttalkro-
kodil“, elner Konstruktion des verstorbenen
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Altmeisters Max Standl aus dem nahe
gelegenen Tittmoning. Die Alteren un-
ter uns erinnern sich bestimmt noch
an seine Beitrage im ,Dampfbahner”,
einem fruhen Vorlaufer unserer heuti-

gen GARTENBAHNEN.

Die weiteren Bilder zeigen das be-
kannte Culemeyer-System im zwan-
zigfachen HO-Maf3stab aus Deggen-
dorf und, was uns hier besonders
Interessiert, einen weiteren Hallen-
abschnitt mit einem gro3en Schie-
nenoval der Spuren 5 und 7% Zoll,
aufgebaut und far Publikumsfahrten
betrieben von den Burghausener
JLokalmatadoren® Karl-Heinz und
Woltgang Reiter. Unermudlich im
Einsatz mit Fahrgasten kreiste eine
kraftvolle, kohlegefeuerte Mogul
nach US-Vorbild. Wir sehen aul3er-
dem eine kleine Fahrzeugausstel-
lung an der Drehscheibe und den
Parkbahn-Neueinsteiger  Andreas
Neudeck, flott unterwegs mit sel-
nem souveran gebauten und perfekt
funktionierenden Schmalspurdiesel
der Marke ,DILEMMA" (kein Druck-
fehler, die Lok i1st rundherum sehr
humorig beschriftet!). Andreas war
aber ansonsten uberwiegend mit
seinen bekannten, grof3en Stral3en-
modellen iIn 1 zu 3 beschaftigt, die
Ladeflachen stets dicht bepackt mit
jubelnden Kindern! Fazit: ein Be-
suchermagnet und ein Treffpunkt
der gesamten Modellbauszene, mit
groBartiger Auf3enwirkung, durch-
aus geeignet, neues Klientel fur un-
ser Hobby zu akquirieren!
Burghausen ist bekannt fur sein
Wahrzeichen, die anerkannterma-
Ben langste Burg der Welt: eine Se-
henswurdigkeit, spektakular gelegen
Uber einer Schleife des Grenzflus-
ses zu Osterreich mit dem Namen
Salzach. Von weltweiter Bedeutung
Ist auch der Chemiepark, die hier
entstandene Ansammlung diverser
Grof3betriebe einschliel3lich Raffine-
rie. Der gigantische Materialumsatz
wird schienengebunden uber riesige
Werksbahnhofe und ein neu gebau-
tes Containerterminal abgewickelt (fur
teressant: mit Lokomotiven der Typen C
dings Eurodual der DB, stationiert in M

Eisenbahnfans In-
ass 67 und neuer-

Uhldorf). Und noch

etwas: Auch die berithmte Parkbahn Neuotting ist nicht

weit, gerade mal 15 km entfernt!

GARTENBAHNEN 02/2024

Wer also interessiert aufgehorcht hat: Es gibt bereits einen
neuen Termin far das nachste Event im Jahr 2024: Wochen-
ende 28./29. September. Aktive Teillnehmer bitte melden
beim Veranstalter Wolfgang Reiter unter der E-Malil-Adres-
se:. modellparkeisenbahnburghausen @ googlemail.com!
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... Fortsetzung (Teill 3, GARTENBAHNEN Nr. 1/2024)

m noch einen Wagen fur das , 7'-Zoll-Marklin-Star-
terset” bauen zu konnen, musste eine Losung far
dessen Transport gefunden werden. Im Kofferraum
meines Pkw finden der Bierwagen, die Dampflokomotive
T3 und der offene Omk-Guterwagen direkt nebeneinander
Platz. Fur einen dritten Wagen ist nicht sofort Platz.
Beim Durchblattern meiner Blcher Uber deutsche Guter-
wagen stiel3 ich auf einige Wagen mit kurzem Radstand,
die mir eine Option boten. Ein kurzerer Wagen kann auf
den offenen Guterwagen (Omk) gestellt werden. Das |ost
das Transportproblem: Das Starterset passt komplett ins
Auto!
Fur diesen Wagen hatte ich noch Speichenrader als Guss-
teile, Stahlprofile und einen alten IKEA-Kleiderschrank
aus dem Zimmer meiner Tochter. Dieser Schrank hatte ;
die besten Zeiten hinter sich und war reif flr die Mulldepo- —— ""3- o
nie. Doch die Konstruktion aus Rohren und 0,7-mm-Stahl- o e b
blechplatten eignet sich ideal zum Upcyceln. nes T | seme ‘
In der Stoomgroep West Zuiderpark in Den Haag sprach LT,
ich mit einigen Schweizer Modellbauern, die neben scho-
nen schweren deutschen Guterzuglokomotiven (BR44)
auch eine Reihe von Waggons In 7% " Spurbreite dabel
hatten. |hr Klappdeckelwagen war eine Langversion mit

ERIK-JAN STROETINGA B oly d S
Klappdeckelwagens

aus der Serie: Bau eines /'4-Loll Bier-Kuhlwagens
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Bremserhaus. Dieser Wagentyp wurde auch in kurzerer
Version ohne Bremserhaus gebaut und ist daher kurz
genug, um wahrend des Transports mit dem Pkw In den
Omk-Wagen gestellt werden zu kdnnen.

Anhand der HO-Modelle konnte vorab Uberprift werden,
ob diese beiden Wagen ineinanderpassen. Mit diesen
Kenntnissen konnte ich nun die Zeichnung erstellen. Dazu
wurde das HO-Modell mit einem Messschieber vermes-
sen und von Mal3stab 1:87 auf 1:8 umgerechnet. Daru-
ber habe ich Blcher (u.a. Stefan Carstens, Guterwagen,
Band 2) und weitere Skizzen dieses Wagens verwendet
(https://de.wikipedia.org/wiki/PfalzB_Blatt_115). Als ,Ex-
tra” erhielt ich Uber das Dampfbahner-Forum Fotos die-
ses Wagentyps aus Radebeul bel Dresden. Wahrend der
Ferien In Luxemburg konnte ich im ,Train1900 Museum®
(https://www.train1900.lu/) ein weiteres Exemplar dieses
Waggons in Augenschein nehmen. Gute Informationen
Uber das originale Vorbild sind immer eine gute Grundla-
ge, um ein Modell so realistisch wie moglich zu gestalten.
Ich begann mit den Seitenwanden. Sie bestehen aus
Stahlblechplatten, die quer gebogen sind. Dadurch erhalt
der Wagen sein typisches Aussehen. In der flachen Platte
befindet sich eine Kreuzform, die der Platte deutlich mehr
Festigkeit verleiht. Auch die Seitentliren und die Klapp-
deckel selbst sind auf diese Weise geformt. Schon im
/Va-Zoll-Modell 1st die Verstarkung der Plattentelle nach
dem Biegen gut zu spuren. Die Schweizer Modellbauer
erzahlten mir, dass sie dafur Tiefziehstempel angefertigt
hatten, zwischen denen die einzelnen Platten in Form
gedruckt wurden. Sicherlich eine praktikable Methode,
aber mit reichlich Arbeit und Materialaufwand verbunden,
far jede der unterschiedlichen Platten separate Stempel
und Formen herzustellen. AuBerdem hatte ich nicht den
Eindruck, dass dies auch bei der Herstellung der echten
Waggons so gemacht wurde.
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Die Losung far diese Biegung ist auch relativ einfach mit
einer Abkantpresse oder einer schwenkbaren Biegebank
durchzufthren. Zunachst wird die Aul3enseite der zu be-
arbeitenden Paneele (Wand, Tur oder Deckel) im rechten
Winkel mit einer Schlagschere zugeschnitten. Auf der
Platte werden dann die Kanten angezeichnet, die flach
bleiben mussen. In diesem Fall sind sie 12 mm breit. Ent-
lang dieser Kanten werden spater die Winkelprofile genie-
tet, die als Rahmen der Paneele dienen. Sind die Kanten
umrissen, wird von Ecke zu Ecke eine diagonale Linie ge-
zogen. Entlang dieses Kreuzes wird die Platte gebogen.
Die von mir verwendete Platte (recycelt aus den Regalen
des Kleiderschranks) besteht aus 0,7 mm starkem Stahl-
blech, auf das eine schwarze Pulverbeschichtung aufge-
tragen war. Dies hat eine gute Haftung auf der Platte und
konnte nicht mithilfe von Verdinnung oder durch Schleifen
entfernt werden. Deshalb habe ich es dabel belassen. Die
Pulverbeschichtung erleichterte auch das Anbringen el-
ner sichtbaren Markierungslinie.

Die Finger der Biegebank werden so gewahlt und positio-
niert, dass die Einstellbreite der Lange der diagonalen Li-
nie entspricht. Es geht dann darum, eine kleine Biegung in
die Platte einzubringen. Die zweite Diagonale kann nicht
Uber die gesamte Lange auf einmal gebogen werden. An-
sonsten wurde die erste Biegung einknicken. Daher wer-
den die Finger entlang der halben Lange der Diagonale
eingestellt. Dann wird die zweite Diagonale separat gebo-
gen. Der Biegewinkel wird durch einen Anschlag begrenzt;
auf diese Weise sind alle Biegungen gleich.

Nach einer Reihe von Versuchen mit einer Probeplatte er-
wies sich ein Biegewinkel von 10 Grad als gutes Ergebnis.
Die Biegungen an Teststlcken dienten lediglich dazu, den
Effekt im Modellmaf3stab anhand der Fotos den originalen
Waggons anzugleichen.

Nach dem Biegen der diagonalen Linien ist die Platte nicht
mehr vollig eben. Durch das Biegen entstehen Spannun-
gen im Blech. Dies kann tellweise wieder ausgeglichen

werden, indem alle Aul3enkanten um einige Grad gebo-
gen werden. Der zu biegende Winkel hangt dabei von der
Grol3e der Platte ab. Es handelt sich dabel um nur wenige
Grad. Sobald die Kanten gebogen sind, kann auf einer
ebenen Flache Uberprift werden, ob die Platte wieder
eben ist. Das dinne Stahlblech machte es einfach, die
Biegung bel Bedarf zu korrigieren.

Entgegen der ersten Annahme war die Arbeit nicht so
auffwandig wie gedacht. An einem Abend waren alle Sel-
tenwande und Turen fertig gebogen. Da die Platten durch
die Biegung nach aul3en gewolbt sind, fallt die Gesamt-
lange und -breite etwas kurzer als vor dem Biegen aus.
Ich hatte dies schon beim Zuschneiden der Platten be-
racksichtigen konnen. Entsprechende Erfahrungswerte la-
gen mir aufgrund der Teststlcke bereits vor. Ich entschied
mich jedoch dagegen. Es stellte sich heraus, dass sich
die Gesamtlange und -breite nur um einen halben Milli-
meter verklUrzt hatte. Es ist tatsachlich einfacher, zuerst
die Platten zu biegen und dann die Gesamtlangenredu-
zlerung zu messen und die Rahmenlange des Waggons
entsprechend anzupassen.

Durch das Biegen der Kanten werden die Platten wieder
einigermal3en flach; beim Nieten auf die Stahlwinkelprofile
werden sie vollig flach. Diese verriegeln die Platten- und
Turtelle und sorgen far ein flaches und solides Ganzes.
Die Profile werden vorab in der Frasmaschine gebohrt
und mit 1,6-mm-Kupfernieten auf die Platten genietet.
Zwischen den Profilen und den Platten wird Loctide auf-
getragen, um die Konstruktion zu versiegeln. Ich habe
diese Methode vor langer Zeit von einem unserer Club-
mitglieder gelernt. Er nutzte sie unter anderem flr das
Nieten der Achslagergleitplatten auf einem Lokomotiv-
rahmen. Vor dem Nieten trug er immer eine Schicht Far-
be oder Klebstoff auf. Dies verhindert, dass wahrend des
weiteren Aufbaus der Lokomotive Ol, Fett oder Schmutz
zwischen die zu montierenden Oberflachen gelangt. An
sich ware der Schmutz kein gro3eres Problem. Wenn al-
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lerdings die genieteten Teile spater lackiert

werden, kann das Ol aus den Nahten in die

Grundierung einziehen. Bel meinem Wagen

Ist eine gute Abdichtung noch erstrebens-

werter, denn bel einem Dampf-Treffen ist

gutes Wetter nicht garantiert. Wasser, das

zwischen die Nahte gelangen kann, verur-

sacht Rost, der danach schwer zu entfer-

nen und behandeln ist.

Neben der Ebenheit der Paneelen ist auch die Rechtwink-
ligkeit wichtig. Dies kann erreicht werden, indem die an-
deren Profile mit einem Blockhaken von einer Referenz-
ebene aus ausgerichtet werden. In diesem Fall wurde das
obere Profil gewahlt. Mit ein paar parallelen Klemmen
werden dann die vorgebohrten Profile gesichert, danach
werden die Locher in das Stahlblech Ubertragen und das
Ganze genietet bzw. geklebt. Die Anzahl der Nieten und
das Muster werden anhand von Fotos und dem HO-Modell
ermittelt.

Die Seitentlren sind auf die gleiche Weise profiliert wor-
den. Die Scharniere werden pro Tur mal3gefertigt. Da die-
se beim Einhangen der Turen nicht verstellbar sind, ist
es sinnvoll, zunachst mit einer grofBeren Platte zu begin-
nen, fur die das Scharnierauge bereits angefertigt wurde.
Diese wird dann in das feste Scharnierteil gelegt und so
markiert, dass die Tur in der richtigen Position eingehangt
wird. Spater wird dann die Platte weiter in Form geschnit-
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Erik-Jda

ten und gefellt, so
dass sie zum TUr-
profil passt.

Wie ich Dberelts
erwahnt habe,
wird die Gesamt-
lange der Seiten-
wande etwas klr-
zer als vor dem
Biegen ausfallen.
Wenn die Turen
montiert sind,
kann die Gesamt-
lange des Wa-
gens genau gemessen werden, so dass der Rahmen auf
Lange gebracht werden kann. Ein kleiner notwendiger
Spalt zwischen den Turen und dem ,Turrahmen™ wurde
berlcksichtigt, damit die Turen auch nach dem Lackieren
geschlossen werden konnen. Die Lackschicht ist wenige
Zehntel-Millimeter dick.

Das Ausmessen erfolgt durch Festklemmen der Paneelen
entlang der Oberseite gegen ein langes Profil, wobel auch
sofort gepruft werden kann, wie der Abstand sein sollte,
damit die Turen gedffnet werden konnen. Mit einem gro-
3en Messschieber wird dann das Ganze vermessen. Die
Rahmenlange wird entsprechend angepasst.

Auch mein Wagen ist mit einem U-Profil ausgestattet.
Nach dem Frasen der Locher kann es an den Puffertra-
gern montiert werden. Da dieser Wagen keine Bremsen
hat, besteht er aus einem einfachen Rahmen. Die ver-
schraubten Achshalter sind aus 3 mm starkem Stahlblech
gelasert.
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Datum:  9-2-2022
Omscheiving
1.25"Wurtt T3

Bastand: M
KLKlappdeckelwagen Assem|

entlang der Turen sind an einer Querstutze befestigt, die an
der Aul3enseite des Rahmens montiert ist. Diese Querstitze
Ist lasergeschnitten und die Seiten sind um 90 Grad gebogen.
Die Kopfwande sind nicht nach auf3en gebogen, sondern
flach. Als Verstarkung sind Kastensaulen aufgenietet. Diese
Kastensaulen erstrecken sich bis zu den Pufferbalken.

Um die Kastensaulen an der richtigen Stelle am Puffer-
balken montieren zu kbnnen, wurden sie zunachst an den
Kopfwanden genietet, danach wurde das Ganze mit Rah-
men unter die Bohrmaschine gelegt, um die Locher zu Uber-
nehmen. Mit diesen Kastensaulen wird auch der Aufbau mit
M2-Schrauben am Rahmen befestigt.

Die Klappdeckel sind an der Oberseite an einem Langstrager
befestigt, der ahnlich wie ein Dachfirst GUber die gesamte Lan-
ge des Wagens verlauft. Diese besteht aus einem quadrati-
schen Rohrprofil, das an der Stelle, an der die Deckel montiert
sind, zu einem U-Profil zurechtgesagt wird. Mit Knotenblechen
wird dieser Langstrager an den Kopfwanden befestigt.

Form und Lage dieser Knotenbleche konnte ich einem guten
Schwarz-Weil3-Foto dieses Wagentyps enthnehmen, das ich
im digitalen Sachsen-Museum (Bildarchiv Waggonbau Gor-
litz) gefunden habe. Auf dem Foto ist auch deutlich erkenn-
bar, dass die Klappdeckel mit Regenrinne ausgestattet
sind, die den Spalt zwischen den Deckeln abdichtet, so
dass der Wagen im geschlossenen Zustand wasserdicht
ist. Das Schwarz-Wei3-Foto zeigt auch, dass der Dach-
first durch zwel Stutzen stabilisiert wird. Die Stutzen habe
ich Im Modell weggelassen, damit im Waggon maximaler
Stauraum fir die Olkannen, einen Eimer mit Holzkohle,
Putzticher und das elektrische Geblase Ubrig bleibt. Alles
Utensilien, die durch den Gebrauch fettig und schmutzig
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werden. Die Erfahrung hat mir gezeigt, dass solche Ge-
genstande nicht im BierkGhlwagen aufbewahrt werden
sollten. Lunchpaket und Fotokamera sollten getrennt von
Betriebsmitteln gelagert werden.

Die Deckel sind genauso gebogen wie die Seitenwande,
mit dem Unterschied, dass am unteren Ende auch eine
Kante umgebogen wurde, die als Abdeckung uber die Sel-
tenwande dient.

Die Klappdeckel sind mit einer Regenrinne ausgestattet,
die sich an den Randern zwischen den Deckeln befindet.
Sie uberlappen sich, was daflur sorgt, dass die aul3eren
Deckel erst geoftnet werden konnen, nachdem der mittle-
re geoffnet wurde.

Die Regenrinnen sind an den Deckeln angenietet und
etwas schwieriger zu biegen. Die ,,Rinne” selbst ist halb-
kreistormig. Zum Biegen werden sie in mehreren kleinen
Schritten gebogen, wobel der Voranschlag der Biegebank
jedes Mal um 1 mm verstellt wird. Viele kleine Ecken bil-
den dann den Radius.

Bevor die Dachrinnen auf die Deckel genietet werden, wird
die untere Seite davon abgeschragt, so dass sie auf die
Seitenwande des Wagens passen. Die Abschragung wird
hergestellt, Indem man sie gegen den Schleifstein halt.
Das ist einfacher als das Sagen und Feilen des dlnnen
Profils, denn beim Einspannen im Schraubstock verbiegt
es sich recht schnell.

Die Deckel mlUssen nun mit den Scharnieren versehen
werden, die ich im nachsten Tell beschreiben werde.

—} Fortsetzung folgt
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und eines Selbstentladewagens Otmm 70, welche
far Schuttguter wie Kohle oder Schotter bestens
geeignet sind, hiel3 es: ,Welcher Guterwagen kommt als
Nachstes auf die Gleise?” Getreu dem Motto: Man kann ja
hie genug Guterwagen haben. Diesmal sollte es vom Typ
her ganz etwas anderes werden und so entschied ich mich
zum Bau eines Kesselwagens. Nach Recherche In diver-
sen Modellbaubroschiren und im Internet fiel die Wahl
auf den Kesselwagen 630h| der Bauart SEAG, auch well
es von diesem Wagentyp wieder einen ausgezeichneten
Modellbauplan von Thorsten Niggemann gibt und mir die
Minden-Siegen-Drehgestelle sehr gut gefallen.

Wie bislang praktiziert, begann ich auch diesmal mit Rad-
satzen und Drehgestellen. Vor allem auch, da hier eine
Vielzahl von gleichen Bauteilen wie Bremsdreiecke, -hebel,
-sohlen, Schaken oder Hangeeisen benotigt werden. Alle
Schwell3aufgaben lassen sich hier besonders feinfuhlig und
mit ausreichender Festigkeit mit dem PUK-Schwell3gerat
von der Firma Lampert Werktechnik GmbH herstellen.

Im Bereich des Laufwerks erkennt man bel einem Dreh-
gestellwagen immer wieder, wie viele gleichartige Bautelle
herzustellen sind. So wurden die 32 Langschaken Uber eine
Vorrichtung gebogen und anschliel3end verschwell3t. Eben-
so vergeht bei der Herstellung von 64 Schakensteinen auch
die Zeit in der Werkstatt. Aber wie heif3t es so schon: Ohne
Fleil3 kein Preis oder Kleinvieh macht auch Mist!

T ach dem Bau des Muldenkippwagens Ommi 51
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Daflr konnte ich die Sel-
tenwangen und Blechtel-
le zum Minden-Siegen-
Drehgestell von einem
Modellbaukollegen In ge-
laserter und vorgebogener
Ausfuhrung erhalten. Die
Blattfedern entstanden
wieder aus ungehartetem
Federstahl. Nachdem alle
Federpakete fertig zusam-
mengestellt waren, wurde
der Federstahl gehartet
und anschlieBend angelassen (nach der Methode, wie In
GARTENBAHNEN Ausgabe 03/2018 vorgestellt).

Nachdem die beiden Minden-Siegen-Drehgestelle so welt
fertig zusammengebaut waren und auf eigenen Radern
stehen konnten, machte ich mich auf die Suche nach el-
nem geeigneten Rohr fur den Tank des Kesselwagens. Vo-
raussetzung fur mich war unbedingt: Der Kessel muss aus
einem schwell3baren Metall sein, damit ich samtliche An-
bauteile wie Stutzen, Leitern, Griffe oder Armaturen mittels
Schwelf3technik anbringen kann. Durch Zufall entdeckte ich
In einer grof3en Stahlbaufirma ein im Durchmesser entspre-
chendes Rohr aus Edelstahl, welches gunstig erworben
werden konnte. Manchmal helfen hier Bilder unserer Bau-
projekte oder fertiger Modelle sehr weiter und der Meister
oder Handler erbarmt sich uns Modellbauern. Die Endkap-
pen fur den Kessel wurden als fertige Klopperbdden im In-
ternet zugekauft. Diese wurden, nachdem drel Schwallble-
che Im Kessel eingebracht waren, am Kessel angeschweil3t
und danach die Schweil3nahte verschliffen. Kesseldom mit
Verschlusskappe, Entliftungseinrichtung und der Rahmen
far den Steg an der Oberseite sowie die Aufstiegsleiter an
der Stirnseite des Kessels lie3en nun den Kesselwagen fast
fertig erscheinen. Aber nur fast, denn es fehlte noch der
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Rahmen um den Kes-
sel herum. An dieser
Rahmen kamen arn
der Auf3enseite noch
etliche Zurustteile. Im
Inneren des Rahmens
fand die Bremsausrustung thren Platz. Der Wagen ist mit
einer indirekten Bremse nach System Haeger Waggonbau
sowie funktionierender Handbremse mit Bedienung uber
die Handkurbel am BlUhnenlbergang ausgerustet. Brems-
schilder von der kleinen CNC-Frasmaschine und die dazu
feingeschwell3ten Hebel und Griffe runden die Bremsaus-
ristung nach auf3en hin ab.

Ebenfalls funktionell ausgertstet wurde die Enthnahmevor-
richtung des Transportgutes Uber die Tankarmaturen am
Kesselboden, und fur die Verschlusskappen gibt es einen
eigens dafur gefertigten Schlissel.

Nachdem der Kesselwagen seine Lackierung mit 2K-Lack
erhalten hatte, brachte ich die Beschriftung in Aufreibe-
technik auf. Der mal3stabliche Beschriftungssatz wurde
wieder von Frau Simrock nach meinen Vorgaben erstellt
und passte perfekt. Fur das Aufreiben der einzelnen Zah-
len und Zeichen hat sich die Verwendung des Montagege-
stells als sehr hilfreich erwiesen.

Je nachdem welches flussige Ladegut verwendet wird,
kann die orangefarbene Tafel am Guterwagen ausge-
tauscht werden. Immerhin passen ja 45 Liter brennbare
FlUssigkeit in den Kessel, da sollten Anschrift und RID-
Ladegut schon zusammenpassen.
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trem kurvigen und steigungsreichen Strecken eingesetzt. Insgesamt wurden 1923 56 Lokomotiven bestellt,

diese waren fur die Strecken im Raum Halle (Saale) — Leipzig und fur stiddeutsche Strecken bestimmt. Die

letzte erhaltene E-Lok ist hoch betriebstahig. Die alte Dame kann beim jahrlichen Dampfloktreffen in Dres-
den besichtigt werden.
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Die Bauplane sowie die Laserschnittdateien stehen Ihnen nach Bestellabschluss
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Die kleine robuste Rangierlokomotive V23 der Deutschen Reichsbahn (spater Baureihe 312) wurde spezi-
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