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Elektrotriebwagen ET 188 521

Der Elektrotriebwagen ET 188 521 befuhr in den Jahren 1930 bis 1969 die Strecke Schleiz

— Saalburg in Thiringen. Er ist auf Grund seiner GréBe und seiner ansprechenden optischen

Erscheinung ein geeignetes Objekt zum Nachbau in der Spurweite 5 Zoll, sowohl fiir den An-

fanger als auch fiir den detailverliebten Modellbauer.

Die Bauanleitung beschreibt zwei Varianten:

* Eine einfache Variante fir den Beginner, die als

ne erfordert und je nach Wunsch auch Kaufteile einsetzt
« Eine anspruchsvolle Variante fur den Modellbauer, der moglichst alles selbst anfertigen
méchte und Wert auf Deta\l“eue Iegi

Gleich ist immer die

ten Zugmaschine auf der 5-Zoll- Gartenbahn macht.

Die Bauanleitung zielt auf ein méglichst exaktes Abbild des Triebwagens. Dass dies gelungen

ist, zeigt die Tatsache, dass ein Exemplar inzwischen im Heimatmuseum von Saalburg steht.

Das Modell wurde im Mafstab 1:11 entworfen. Es hat eine Lange von 858 mm (LiP) und

besteht aus drei Hauptteilen — Rahmen, Rahmenkasten und Dach. Angetrieben wird der Trieb-

wagen von 2 Motoren mit je 80 W und entwickelt eine enorme Zugkraft. Die Hochstgeschwin-

digkeit ist modellgerecht auf ca. 8 Km/h festgelegt. Die Stromversorgung erfolgt mit 2 Stiick
i 12V/25 Ah Gel-Akk ist die moderne 4Q_fag Uber Ka-

bel und Bedienteil oder tiber Funk im Elnsalz. Die Anleitung folgt der sinnvollen Reihenfolge

beim Bau der Lokomotive und kann so ebenfalls Anleitung zum Handeln sein.

Alle Teile des Triebwagens sind in den Zeichnungen komplett bemal]( Fir alle Blechle!le gibt

es aber auch Dateien, die erstellung im L

Die Laserschnittdateien kdnnen als Datenpaket zusétzlich unter Optionen hinzubestellt werden.

Dazu noch der Hinweis: Bei einigen wenigen Teilen konnte die Vorgabe, dass die Stegbreite

nur eine

2u einer und robus-

nicht kleiner als die sein soll, nicht werden (z. B.
Nicht jeder Laserschnittbetrieb erklért sich bereit, diese Teile zu femgen da die normale Qua-
litat nicht eingehalten werden kann. Alternativ ware oder i

Der Elektrotriebwagen ET 188 521
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Bauplan nur Online bestellbar
Baubeschreibung mit vielen
Bildern und 26 Einzelplanen far
samtliche Teile
Best.-Nr. 9869
€50~

Laserschnittdateien zum
Bauplan
nur Online bestellbar
Best.-Nr. 9869-L

Frasen ein Ausweg. Der Autor konnte seinen Laserschnittbetrieb aber iberzeugen, diese Teile

trotzdem zu fertigen. Preis €95~

Der Abteilwagen C3 Pr11

Der preuBische Dreiachser C3 Pr11 ist auf Grund seiner GroBe und seiner ansprechen-
den optischen Erscheinung ein geeignetes Objekt zum Nachbau in der Spurweite 5 Zoll.
Die Bauanleitung fiir die Gartenbahn kann von einem geiibten Modellbauer problemlos
nachvollzogen werden und zielt auf ein méglichst exaktes Abbild des Wagens.

Das Modell wurde im MaBstab 1:11 entworfen. Es hat eine Lange von 1166 mm und
besteht aus drei Hauptteilen — Rahmen, Wagenkasten und Dach. Der Wagen kann dank
einer mit einem Radius von mindestens
ca. 8 Meter befahren. Alle Teile des Wagens sind in den Zeichnungen komplett bemat,
so dass eine manuelle Herstellung méglich ist.

Der Triebwagen kann in einer normalen Bastlerwerkstatt angefertigt werden, sofern der
Zugang zu einer Standerbohrmaschine, einer Drehbank und einer Frése vorhanden ist.
Auch sollte Hartiéten (oder WIG-SchweiBen) méglich sein.

Der Bauplan ist nur als Download in unserem Webshop erhiltlich und beinhaltet
eine Baubeschreibung mit vielen Bildern und 21 Einzelplénen fiir samtliche Teile.

Dex Abteilvagen €3 Pril

SSRHY ALY

Bauplan nur Online bestellbar
Baubeschreibung mit vielen Bildern
und 21 Planzeichnungen

Best.-Nr. 9868 Preis € 50,—
Laserschnittdateien zum Bauplan

nur Online bestellbar
Best.-Nr. 9868-L

Zu unseren Bauplanen der Uhlig-Serie kénnen zu allen Blech-
teilen Laserschnittdateien im Format *.dxf zusétzlich zum Bau-
plan bestellt werden, die die maBgenaue Herstellung im Laser-
schnittverfahren erméglichen.

sowie die L stehen Ihnen
nach Bestellabschluss in unserem Webshop sofort unter
Mein Konto/Sofortdownloads zur Verfiigung.

Preis € 95—

n j Neckar-Verlag GmbH * Klosterring 1+ 78050 Villingen-Schwenningen
INT j Telefon +49 (0)77 21 /89 87-38
bestellungen@neckar-verlag.de » wwneckar-verlag.de
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Liebe Leserinnen
und Leser,

in diesen Tagen ist die Co-
rona-Pandemie in der Me-
dienlandschaft etwas in den
Hintergrund geraten. Grund
ist die Tatsache, dass es in
Europa aktuell einen Krieg
gibt, dessen weitreichende
Folgen nicht abzusehen sind. Mein instandiger Wunsch
ist, dass dieser Wahnsinn nicht noch weiter eskaliert und
schnellstens ein Ende findet.

Wie auf der Titelseite dieser Ausgabe schon hingewiesen,
feiert die Mini Dampf Tirol in diesem Jahr das 20. Jubilaum
ihres Bestehens. Anlasslich dleses Jahrestages ladt der
Verein im Juni 2022 zu einem Tri

Neue Biicher
Band. 3.2 ,Chemie-Kesselwagen”
von Stefan Carstens -
Eisenbahn-Dokumentation

Siegfried Baum

In der Ausgabe GARTENBAHNEN 4/2021 hatten wir aus-
fuhrlich, ja fast euphorisch, Band 9.1 der ,Chemie-Kessel-
wagen* besprochen. Ein paar Tage vor Weihnachten 2021
wurde der schon damals angekiindigte Band 9.2 ausgelie-
fert. Die rund 250 Buchseiten sind mit Uber 760 Fotos und
100 Zeichnungen hervorragend illustriert. Obwohl der Un-
tertitel ,Chemie-Kesselwagen® lautet, scheuten sich die He-
rausgeber nicht, auf einigen Seiten auch Bier-, Wein- und
Milchwagen zu besprechen. Und das deshalb, weil es sich
um Wagen mit véllig anders gebauten und beschichteten

auf der romantischen Gartenbahnanlage in Barwies ein.
Weitere Informationen dazu in unserer Rubrik ,,Forum®.
Diese Zeitschrift hat als T ~GroBe Mo-
delleisenbahnen mit Personenbeforderung*. Das ist gut und
soll auch so bleiben. Dennoch erlauben wir uns hier und da
einen Blick tiber den Tellerrand. So berichten wir Gber Feld-
bahnen und auch vom groBen Vorbild, der Eisenbahn in ori-
ginaler GréBe. So nimmt uns Peter Bickel mit der steilsten
Zahnradbahn der Welt hoch auf den Pilatus. Auch auf den
kleinen Gart Sp! sind iche Loko-
motiven unterwegs. In dieser Ausgabe berichtet Franz Dos-
senbach von der Entstehung seiner Shay — von der Suche
nach einer sinnvollen Freizeitbeschaftigung bis zum fertigen
dampfbetriebenen Modell fir die Spurweite 45 mm.

Vom ,Modellbau vom Feinsten® im MaBstab 1:11 schreibt
Siegfried Baum in seinem Bericht ,Zu schén fiir Outdoor
von einem Ommi (Muldenkipper) in erstklassiger Ausfiih-
rung. In ,Ein Verein im Wandel“ berichtet Reyk Griindig
Uber die Herausforderungen eines Gartenbahnvereins
und wie dies bei den Emder Modelldampf-Freunden er-
folgreich gelungen ist. Zum Bericht ,Wie das Wasser in

Kesseln t Nun liegt von den in GB-Heft 4/2021
nur kurz erwahnten MOHA-Milch-Kesselwagen neben eini-
gen Fotos sogar eine gut bemafBte Skizze vor!

Apropos ,Beschichtung®. Die Verfasser beschreiben sehr
ausfiihrlich, wie die Waggonindustrie bei der Herstellung
der Kessel aus diversen Materialien (Alu, Kunststoffe oder
nichtrostendem Stahl der Gite V2A oder V4A) und vor
allem mit verschiedenen Innenbeschichtungen alles un-
ternahmen, um die Kessel gegen die z.T. sehr aggres-
siven Substanzen resistent zu machen. Oder — wem war
bekannt, dass es auch Fahrboot-Kesselwagen gab in de-
nen solche Fliissigkeiten zwischen Cl i 1 auf
dem ,Festland“ und dem UK transportiert wurden? Wie
uberall dirften es mehrere Griinde (nicht nur der ,Brexit)
gewesen sein, dass diese Wagen samt und sonders der
Vergangenheit angehéren.

Das neue Buch konzentriert sich im ersten Abschnitt auf
VTG und EVA und ist nach der Entwicklung der Unter-
gestelle gegliedert, die von dem Bestreben nach einer
Heraufsetzung der zulassigen Hoéchstgeschwindigkeit
und einer Anhebung der zul&ssigen Lasten getragen war.
Glelchzemg staunt man, welche Vielzahl an kleineren Ver-

die Dampflok kommt“ von Marco Kt i in der Aus-
gabe 01/2022 reichen wir noch das Posterbild des Ge-
lenkwasserkrans im MaBstab 1:11 nach. Joachim Uhlig
stellt in ,Der Abteilwagen C3 Pr11“ seinen im Webshop
des Neckar-Verlags erhéaltlichen Bauplan vor.

Und nun lehnen Sie sich zuriick, entfliehen Sie — so gut
es gelingt — den beunruhigenden Nachrichten und ge-
nieBen Sie die Faszination unseres schonen Hobbys!
Lesen Sie in dieser Ausgabe wieder Bauberichte, Ver-
anstaltungshinweise, interessante Werkstatt-Tipps und
in der Praxis erprobte Lésungsvorschlége.

In der Hoffnung, dass wieder fiir alle Leserinnen und Le-
ser etwas dabei ist, verbleibe ich mit herzlichen GriBen
und wiinsche gute Unterhaltung beim Lesen — bleiben

Sie gesund!
Ihr Udo Mannek %MW

naften und privaten Einstellern neben den
ganz groBen Chemie-
konzernen in diesem
Spezialsektor Beschéf-
tigung fanden.

Beide ,Chemie-Kes-
selwagen-Bande* be-
schreiben ausschlieB-
lich 2-achsige Wagen.
Nicht  verwunderlich,
dass bei vielen Be-
schreibungen der Fahr-
werke auf die Wag-
gonfedern und  hier
insbesondere auf die
Federschaken hinge-
wiesen wird. Es dirfte

GUTERWAGEI\I
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wenig bekannt sein, dass bei 2-achsigen Fahrwerken mit
Achsabstanden ab 4,5 Metern schon ,in grauer Vorzeit*
das Prinzip Lenkachsen vorgeschrieben wurde. Und hier
unterscheiden sich wahrscheinlich Vorbild und Modell
grundsatzlich, weil Lenkachsen beim Modell aus verschie-
denen Griinden keine oder kaum eine Rolle spielen kon-
nen.

Und noch eine Besonderheit: Den Autoren gelang es, das
Foto (Seite 52) eines implodierten Kesselwagens aufzu-
treiben, bei welchem im Wege der Bodenentleerung allem
Anschein nach die Belftung des Kessels unterblieb und
so ein Vakuum entstand, das letztlich zur Zerstérung des
stabilen Kessels gefiihrt hat. Ein unerwarteter Beleg fiir
die Wirkungsweise der speziell bei Schweizer Meterspur-
bahnen noch immer eingesetzten Luftsaugebremse, deren
Funktion bekanntlich auf einem im Triebfahrzeug erzeugten
Vakuum und dem Druck der Umgebungsluft basiert.

Wer Band 9.1 gekauft hat, wird fast nicht umhinkommen,
auch den neuen Band zu erwerben. Eine Fundgrube, ja
fast ein Lehrbuch, zumindest fir all diejenigen, die nicht
mit Chemie ihr ,taglich Brot verdienen miissen“. Und eine
Anregung zum Modellbau, fir den nicht mehr fehlende
Vorbilder, sondern wahrscheinlich Zeit und Platz die gro-
Beren Hemmnisse sein kénnten! Der Preis von 49,50 € ist
weniger, als wirim Januar flr eine Tankfiillung Diesel oder
Super E10 zu zahlen hatten.

20. Jubildum Mini Dampf Tirol
Einladung Triebfahrzeugtredfen

Wir geben uns die Ehre, Sie zu unserem Triebfahrzeug-
treffen vom 16.06.—19.06.2022 herzlich einzuladen und mit
uns zu feiern. Verbringen Sie mit uns und den hoffentlich
zahlreich teilnehmenden Gartenbahnfreunden ein interes-
santes und abwechslungsreiches Wochenende in der herr-
lichen Gebirgslandschaft des Mieminger Plateaus.

Im Sinne unserer Liebhaberei wirden wir uns Gber Ih-
ren Besuch ganz besonders freuen. Anreise, Abladen
(Hebebiihne) und eventuell Probefahren ist schon am

Dampfireffen am Wasserturm -
fur Originale und Modelle

26.-29. Mai 2022 im E-Park Lauingen

StraBendampl (Modell und Original), 5 Zoll und 7% Zoll

stationére D: linen und Garten-
bahnen Diese Veranstaltung ist am 26. und 27. Mai in-
tern nur fir Teilnehmer und am 28. und 29. Mai fiir Pub-
likum gedffnet.

Veranstaltungsort: E-Park Lauingen, RiedhauserstraBe 60,
89415 Lauingen, www.eepark.de

Carmen und Andreas Krug
Mail: info@eepark.de/andreas.krug@km-1.de

Tel: +49(0)9072/9226728
Mobil: +49(0)151/41922670

Grofbahnireffen
am wasserturm

Fiir Anlagen und Aussteller der Spurweiten
Spur 0, 1, llm und Gartenbahnen auch unter Dampf.
23.-24. April 2022 im E-Park Lauingen

Erste Veranstaltung dieser Art im E-Park, Ausstellung von
Schauanlagen und Dioramen, Modellbahnen und Zube-
hor groBerSpurwelten Fahrbetneb auf Anlagen geselli-
ges Bei 1sein und i} F ), Be-
wirtung, Sonderzug der Hartsfeldbahn mit Dampflok 12,
KM1 Friihjahrsfest/Hausmesse.

Eintritt ins Modellmuseum des E-Parks inklusive, Echt-
dampf, Mitfahrten auf Dampfmaschinen, interessantes

Donnerstag médglich. Eir 1 fir mitge-
brachte Modelle (56" + 7% ") sind Der 17.

F . Veranstaltungsort: E-Park Lauingen,

und 18.06.2022 sind ausschlieBlich fiir unsere Garten-
bahnfahrer reserviert. An diesen Tagen finden keine Pu-
blike ten statt. und mehr Infos
finden Sie bald auf unserer Homepage: www.minidampf-
tirol.at. Da wir noch nicht alle Gartenbahnfreunde bzw.
Interessierte kennen, bitten wir Sie um die Weiterleitung
dieser Einladung in lhrem Bekanntenkreis.

Gastfahrer haben die Moglichkeit auch wéahrend der offi-
ziellen Fahrtage zu uns zu kommen und auf der Anlage
ihre Fahrzeuge in Fahrt zu bringen. Wir empfehlen Be-
suche zuvor anzumelden. Die Fahrtage sind auf unserer
Homepage verdffentlicht.

Ri 60, 89415 Lauingen, www.eepark.de

Infos und Teilnehmer aktuell unter: www.eepark.eu

E-Park Lauingen
LudwigstraBe 14
89415 Lauingen

Mail: info@eepark.de
Tel: +49(0)9072/9226728
Fax: +49(0)9072/922672528
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Modellbautage Freilichtmuseum
in Klockenhagen

16.-17. Juli 2022

Ein buntes wie vielfaltiges Techniktreffen findet an die-
sem Wochenende statt. Das Freilichtmuseum wird zur
groBen Spielwiese. Ab 10:00 Uhr werden Schauvorfiih-
rungen zu Lande, zu Wasser und in der Luft prasentiert.

und Gar i 1en konnen selber
ausprobler! werden. Besuche mit eigenen Modellen sind
erwlinscht.

Freilichtmuseum Klockenhagen
Mecklenburger StraBe 57

18311 Ribnitz-Damgarten

Nachruf

Michael Griinauer
Mike
*15. Juli 1966
129. Januar 2022

Wir alle sind fas-
sungslos, dass unser
lieber Freund und
Obmann von  Mini
Dampf Tirol plotzlich
aus unserer Mitte
gerissen wurde. Mike
war seit 2005 aktiv
dabei und seit 2019
Obmann. Seine lie-
benswerte Art, sein
handwerkliches  Ge-
schick, seine groBe
Hilfsbereitschaft und
sein Sinn fiir Humor
werden uns sehr feh-
len.

Wir werden unseren
Mike stets in dankbarer Erinnerung behalten. Den Hin-
terbliebenen sprechen wir unser tiefempfundenes Mitge-
fahl aus.

Im Namen aller Mitglieder:
Der Vorstand von Mini Dampf Tirol

Neue Bdiicher
Deutsche Bahn Schwerlastgruppe

Siegfried Baum

In den ersten Monaten
2022 brachte der PO-
DSZUN-Verlag-Brilon,
der sich als Verlag fur
Motorblicher  bezeich-
net, ein stattliches Werk
mit rund 600 Fotos mit
dem Titel Deutsche
Bahn - Schwerlast-
gruppe — Eine Zeitrei-
se in Bildern von der
Reichsbahn bis zur
Kiibler Spedition auf
den Markt.

Der Autor Thorge Kle-
ver verweist im Vorwort auf friihere Werke zum Thema
»Schwerlasttransporte®, Uber die in diesem Verlag auch
andere Autoren eine Publikationsbasis gefunden haben.
Autor Klever ist Verantwortlicher bei Kibler fiir die Schwer-
lasttransporte. Und hier kann er von einem Unternehmen
berichten, das offenbar ,per Zufall auch zu Schwertrans-
porten auf der Schiene kam, als |hnen der wiirttember-
gische einen 20-

wagen fiir Trafotransporte anbot! Nun erfuhr das bisher
auf bi-modale Transporte ausgerichtete Geschaftsmodell
(StraBe und Wasser) die Erweiterung auch in Rich-
tung Schiene! Dass diese Transporte in friheren Jahr-
zehnten das Geschaftsmodell der Eisenbahn waren,
durfte der Grund sein, dass der Autor auch einen aus-
fuhrlichen Teil des Buches den Schwerlasttransporten
der frihen Deutschen Reichsbahn widmen kann. Aus der
dann (im Westen) unter der Agide der jungen Deutschen
B deren Schwer Und
— Kubler mit dem Erwerb des Schwerlastberelchs samt al-
ler Fahrzeuge der franzdsischen Daher-Gruppe indirekter
Nachfolger der erwahnten Schwerlastgruppen wurde.

Das hochinteressante Buch wird nicht von ,ellenlangen”
Texten, sondern von den 600 Abbildungen samt gut
verfasster Bildtexte gepragt. Der interessierte GB-Leser
wird interessanterweise sogar Parallelen zum in GB-Heft
1/2022 rezensierten Buch von Reinhard Gumbert fest-
stellen. Der ja ausfihrlich die LU-Transporte von Nirn-
berg tiber Crailsheim in den Raum Mannheim beschreibt.
Die offenbar auch heute noch so gefiihrt werden, nur
eben mit V 218. Und ,Diesel” deshalb, weil es Strecken-
stiicke, auch Tunnel, gébe, wo aus Sicherheitsgriinden
die mittlerweile installierte Fahrleitung abgeschaltet wer-
den muss! Im GB-Jahresbericht 2021 konnten wir den
32-achsigen Tragschnabelwagen mit einer Nutzlast von
500t vorstellen, den Kiibler-Heavy-Rail an den Strom-
versorger Amprion Ubergeben konnte.

Der Ladenpreis des Buches ist 39,90 €.
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hochverehrte und leider viel zu friih von uns gegan-

gene Wilfried Wagner aus Neu-Ulm gegeben hat.
Es war, als bei meiner kleinsten 5™Lok ,Bussen“ wieder mal
bei groBer Last Wasser mitgerissenen wurde, weil ich ver-
gessen hatte, regelmaBig abzuschlammen. Winfried Wag-
ner holte aus einem der Wagen hinter seiner Lok ,FABIA*
ein paar Tabletten und driickte sie mir in die Hand mit der
Anweisung, diese in den Wasserbehélter meines Tenders
zu werfen und zu warten, bis sie aufgelost sind.
Nach ein paar hundert Metern, wegen des Wasser(ber-
reiBens vorsichtiger Fahrt, kam immer weniger Wasser
zum Schornstein heraus und allmahlich lief die Lok wie-
der normal. Auf Befragung zeigte er die Tablettenschach-
tel. ,LEFAX“ stand darauf. Ich kannte das Medikament. Es
wirkt gegen Darmblahungen, die durch Aufschaumen des
Darminhalts entstehen.

E s ist ein Praxistipp, den mir einmal der von allen

Ife nicht nur bei
und Vallegefihl

lahungen

Wilfried Wagner dachte sich, was im Darm hilft, konnte
auch im Kessel funktionieren.

Und es funktioniert wirklich noch heute bei meinen kleins-
ten Live-Steam-Loks in den Spuren 0 und G. Nur ist hier
eine Lefax-Tablette zu groB. Ich habe deshalb gesucht
und gefunden.

Der Lefax-Wirkstoff heiBt Simeticon und den gibt es auch
flussig in Tropfflaschen. Mit denen kann man tropfenweise
dosieren. Ich mdchte mit diesen Zeilen einen der vielen
Geniestreiche unseres Freundes Wilfried Wagner dem
Vergessenwerden entreiBen.

Wilfried Wagner war meines Wissens der erste Garten-
bahner, der seine Dampfliok mit Funkfernsteuerung be-
trieb. Er saB immer auf dem letzten Wagen seines recht
langen Zuges. Das sah viel besser aus, als wenn der
1:1-Lokfihrer direkt hinter der in diesem Fall 1:8-Feld-
bahn-Lok sitzen wirde.
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HELMUT HARHAUS

besteht aus Eisen/Stahl. Und dieser Werkstoff wird

nun mal gerne vom Sauerstoff in der Luft ,aufgefres-
sen“. Das kennen wir alle als ,rosten“. Rost ist ein Oxyd,
das in Verbindung mit Wasser entsteht. Ziel muss es somit
sein, das Metall vor mindestens einem der beiden, also
dem Sauerstoff oder dem Wasser, zu schiitzen; also die
Luft, das Wasser davon fernzuhalten. Das praktizieren wir
durch ,Beschichten mit geeigneten Lacken, durch Ein-
o6len oder Einfetten. Nicht zu vergessen, die galvanische
Oberflachenbeschichtung durch ~ Sauerstoff-resistente
Metalle, wie Zink, Chrom und andere.
Was aber, wenn ,das Kind in den Brunnen gefallen ist*? Wenn
die Oberflache schlecht geschiitzt war und die Oxydation
schon eingetreten ist? Rost wieder zuriick in den Ursprung,
in Eisen, zu verwandeln, ist nicht méglich. Der Eisenanteil,
der vom Rost wurde, ist ur inglich weg.
Der Markt bietet eine Vielzahl von ,Wasserchen® an, die
sich ,Rostumwandler” nennen. Das ist jedoch nicht so zu
verstehen, dass der Rost wieder in Eisen/Stahl zurlickver-
wandelt wird!
Die Oxydschicht auf Eisen, der Rost, ist nicht luftdicht und
schiitzt somit nicht das darunterliegende Metall vor dem
Sauerstoff. Unter dem Rost geht's munter weiter mit ros-
ten ... Das ist z.B. bei den Oxydschichten von Alu, Kupfer,
Zink oder Chrom anders, die sind ,dicht‘ und Sauerstoff-

g gal ob Bauteile oder Werkzeuge — das allermeiste

undurchlassig (also: Oxydieren tun die auch, aber nur in
der Oberflache).
Die etwas missverstandliche Wortwahl weist lediglich darauf
hin, dass die Oxydschicht Rost in eine Oxydschicht umge-
wandelt wird, die weitgehend Sauerstoffundurchlassig ist.
Somit hat dann die neue (umgewandelte) Oxydschicht die
Eigenschaft, das Metall vor neuem Kontakt mit Sauerstoff
abzudichten. Rostumwandler vollziehen eine chemische
Umwandlung von Rost (FeOOH oder Eisen(lll)-oxid) in z.B.
stabile Eisen(lll)-Verbindungen. Diese Oberflachen haben
nun von sich aus eine schiitzende Wirkung und das kann
durch Uberlackieren noch verbessert werden.
Als Produkte kennen wir eine Vielzahl — schon zum Syno-
nym geworden, weil zu den ersten zéhlend, wurde FERTAN.
Aber auch HAMMERITE, BRUNOX, FERRUCID, PRESTO,
NIGRIN, PURUX sind gelaufig. Wir haben verschiedene aus-
probiert, sehr gut gefallen in Anwendung und Ergebnis hat
mir FLUGROSTENTFERNER von SONAX. Es basiert auf
p tAbkBromlings das
stoffs), ist somit auch zum Reinigen sehr geeignet und greift
Lacke nicht an. Man spriiht es einfach auf. Der Rost verfarbt
sich stark lila — so hat man eine gute Kontrolle, wo das Pro-
dukt seine Wirkung entfaltet. Liegen z.B. noch Fettschichten
auf dem Rost, erkennt man das sofort, weil die Verfarbung
nicht eintritt — also nochmal entfetten, reinigen. Nach ca. 5
Min. Einwirkzeit, kann man den Schmadder abwaschen.

‘WERKSTATT-TiPP
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Die Oberflachen verfarben sich nun schwérzlich, denn es
hat sich eine Eisen(lll)-Schicht gebildet. Diese kann man
uberlackieren und so erneut schiitzen. Soll die Oberfla-
che blank bleiben, kann man mit feinem Schmirgel (600er)
oder Stahlwolle blankputzen. Ganz wichtig, diese blanke
Oberflache muss wieder geolt/gefettet/gewachst werden,
sonst lasst neuer Rost nicht lange auf sich warten. Am
Beispiel des alten, seit Jahren ungenutzten Amboss, zei-
gen wir das Procedere hier.

Verschmutzungen

Lange nicht benutztes Werkzeug zeigt schnell Verschmut-
zungen durch Staub und Spéne, die sich mit dem OI (zum
Schutz der Ol a mal ) { Um
solches ,wie neu“ erstrahlen zu lassen, eignet sich einfa-
ches (mechanisches) Putzen nicht so gut, weil man mit Lap-
pen nicht in die Ecken kommt. Lost man (chemisch) den
oligen Belag, funktioniert das einfacher und effektiver. Da-
fur eignen sich viele Haushaltsreiniger, es gibt jedoch auch
Spezialprodukte; die Auto-Branche bietet da vieles an.

Aus dem Haushalt haben wir ausprobiert: MEISTER
PROPPER, DER GENERAL, FAIRY-Ultra-Plus oder CILIT
BANG (griin!). Es gibt natdrlich auch starker wirksame In-
dustrieprodukte, die jedoch im freien Handel nicht zu be-
kommen sind — die helfen uns also wenig weiter.

Darin werden die Bauteile eingelegt, eine halbe Stun-
de wirken lassen, abspilen — sauber. Wir haben diese
Reiniger unverdiinnt verwendet. Aber Achtung: Fast alle
basieren sie auf Sauren. Und Sauren verfarben Alumini-
um. Wenn man also Alu-Teile reinigen muss, sollte man
vorsichtig sein und auf ,Laugen®, also basische Reiniger,
oder ,S&uren*, also &tzende Reiniger, nur mit Vorsicht zu-
riickgreifen und beide — also ,sauer” oder ,alkalisch — nur
verdinnt zum Einsatz bringen.

Tipp: Man schaut dem Wirken zu. Wenn sich Alu ver-
« farbt, das passiert langsam und man kann rechtzeitig
abspulen. Der MEISTER PROPPER, 1:1 mit Wasser ver-
dannt, ergibt eine Reinigungs-Brilhe, in der man ein Alu-Teil
eine Stunde baden kann. Das sollte zum Lésen der Dreck-
schicht reichen ... Fir Alu-Bauteile verwende ich gerne
auch CILIT BANG (griin).
Verélte Teile und (Wasch-)Ben-
zin: Oft hért man den Tipp, ver-
6lte Teile mit Waschbenzin zu
reinigen. Davon mdchte ich ab-
raten! Denn das ist wegen der
Brennbarkeit recht geféahrlich.
Besser ist da schon ein Kalt-
reiniger, den man mit Wasser
abspilen kann. Auch Diesel
wird gerne genommen. All die-
se Mittel konnen aber Uber die
Haut aufgenommen werden und
sind teilweise recht giftig. Wenn,
dann sollte man Bio-Diesel ver-
wenden (der wird z.B. aus Raps
gewonnen, also kein Mineraldl-
Produkt). Er reinigt extrem gut,
ist nicht (wie Benzin) entzind- Amboss — wie neu —
lich und sanft zur Haut. Der Ge- dank Flugrostentferner

Alter Amboss mit verrosteter Flache

.. mit Schmirgel abgezogen
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Krimmer mit verkrusteter hartnéckiger Olkohle.

Gereinigt mit Schalldampferreiniger
und Harzentferner.

10

Dreckig und verharzt — .
da hilft ein Bad in Nitro-Verdinnung:

ruch ist ganz
passabel, der
Preis gering.
Der einzige
Nachteil, er hinterlésst eine dinne 8li-
ge Schicht, auf die man nicht lackieren
kann. Da muss dann wieder Nito-Ver-
dinner ran.

Auf keinen Fall sollte man normalen
Otto-Kraftstoff (Benzin) verwenden,
denn neben der Feuergefahr ist die
Gesundheitsgefahrdung sehr hoch.

Der grobe Schmutz ist abgewaschen.

gefunden, das diesen Schmadder um-
gehend und ordentlich 1&st, und dabei
das Material nicht angreift.

Die schonendste Methode, die sich be-
wahrt hat: Maschine/Motor so weit wie
nétig demontieren. Alles in Nitro-Ver-

Das darin enthaltene Benzol ist krebs-
erregend und wird Uber die Haut und
Atemwege aufgenommen.

Verkrustungen

D inen, 1 und derglei-
chen sind hartnéckigere Kanditaten. Das resultiert aus
der Hitze im Betrieb, die die Dreckschichten regelrecht
einbrennt. Ole sind im Betrieb immer lebensnotwendig fiir
die Mechanik. Und wenn die Schmierstoffe 100 °C errei-
chen, bei Verbrennern im Auspuffbereich auch das drei-
fache, dann bilden sich Olkrusten. Und daran beiBt man
sich beim Reinigen die Zahne aus ...

Auch hier gilt die Devise: Zum Reinigen muss eingeweicht
werden. Das ist jedoch von der (verharzten) Ol-Art abhan-
gig. Da hilft in der Regel nur ausprobieren...

Die ,natiirlichen* Ole, wie zum Beispiel Rizinus (aus Sa-
men des tropischen Wunderbaums, eines Wolfsmilchge-
wichses, gepresst) bilden &uBerst hartnéckige Olkrusten.
Man sollte die Maschinen umgehend nach dem Betrieb
putzen, wenn die Olanteile noch fliissig sind. Wurde das
versaumt, wird’s langwierig. Ich habe noch kein Produkt

dunner einlegen und mindestens eine
Woche baden lassen. Dann hat sich der
Schmadder aufgeweicht, ist aber immer noch anhaftend.
Nun kommen die Bauteile in ein Bad aus Haushaltsreini-
ger — siehe oben. Stahl-/Messingteile kann man in z.B.
MEISTER PROPPER ,pur® einlegen, Alu-Bauteile lieber
in 1:1 verdiinnten Reiniger. Nach rund einer Stunde ist der
Schmadder nun vom Haushaltsreiniger so aufgeweicht,
dass man mit Zahn- oder Nagelbiirste alles gut entfernen
kann. Ist das gelungen, alles sofort wieder konservieren —
siehe unten, Seite 6, Absatz ,Konservieren*”.

Bei den ,synthetischen® Olen, erstlinig aus Erddl gewon-
nen, gestaltet sich das Reinigen einfacher, da sie keine
so hartnackige Olkohle/-kruste bilden. Hier eignen sich
viele KFZ-Reiniger. Zum Beispiel haben wir von SONAX
den BREMSEN- UND TEILEREINIGER oder den VER-
GASER- UND DROSSELKLAPPENREINIGER oft erfolg-
reich eingesetzt. Einfach aus den Spriihflaschen aufspri-
hen, je nach Produkt 15 Minuten wirken lassen, meistens
ist der Schmadder dann abwaschbar. Von BALLISTOL ist
der SCHALLDAMPFERREINIGER auch sehr empfeh-
lenswert. Der s&urefreie Reiniger 16st und neutralisiert
Verbrennungsriickstande geruchsneutral.



4-Takter, verdreckt. Im Inneren
derart verharzt, dass er fest saf3 —
wie mit Sekunden-Kleber verklebt.

Hat das zum Erfolg ge- die Olriicksténde.

fiihrt, sofort wieder kon-
servieren.

Wenn dem nicht so
ist, hilft oft die vorheri-
ge Methode mit Nitro-
Verdiinner-Bad.  Siehe
oben, ,natiirliche Ole*.
Fir ganz hartnéckige
Problemfélle haben
wir bei den ,Holzwir-
mern* ein tolles Pro-
dukt gefunden: Wenn
man stark harz-haltige
Holzer auf der Kreissé-
ge schneidet, verklebt
das Holz-Harz auf dem
Kreisségeblatt - und
das ist auBerst hartndckig. Hierfr gibt es von KLEVER
den HARZLOSER. Mit diesem Produkt haben wir bislang
alles entfernen kdnnen — auch die schwarz eingebrannte
Olkohle auf dem Auspuff eines 4-Takters. Aber auch hier
aufgepasst, Alu wird von diesem Produkt verfarbt, wird
dunkel. Den Sichtkontakt behalten!

ACHTUNG: Diese Reiniger und Bader sind nicht grad

= gesundheitsforderlich! Man sollte grundsatzlich im-
mer Gummihandschuhe tragen und so die Haut schiitzen!

Reinigungs-Methoden

Egal wie man’s anfasst, zuerst muss die Schmutzschicht
an-/aufgelést werden. Ist diese weich, kommt mehr oder we-
niger mechanische Arbeit ins Spiel: Als geeignet haben sich
kleine, harte Biirsten erwiesen. Zahnbiirsten, Nagelbrsten

bis zu Messingdrahtbirsten sind empfehlenswert.
Dann verwende ich gerne das Ultraschall-Gerét. Die sind
heute recht preiswert zu bekommen und uns reichen ja
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Im warmen Bad I5st Meister Propper

Mit Zahn- und Nagelbiirste lassen sich noch
anhaftende Riicksténde entfernen.

Verdreckt, angerostet und feststitzend —
bei dem dreht sich nichts mehr.

reinigen und

die GroBen, wie Optiker, Uhrmacher, Juweliere sie ein-
setzen: WannengréBe etwa 24x14x7 cm. Diese Gerate
lassen sich direkt mit de: g. Bédern fiillen und die Ma-
schinenteile einlegen. BIod ist nur, dass die Ultraschallrei-
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nigung erstlinig nur auf ,harte” Teile wirkt. Pastéser Dreck
absorbiert die Schwingungen und es tut sich nicht viel —
dann bleibt eben nur die Biirste.

- Aufgepasst: Man sollte ganz vorsichtig sein mit star-
ken/groBen  Industrie-Ultraschall-Reinigern. Denn
die haben eine derart intensive und harte Schwingung,
dass man sich Kugellager schnell abschieBt. Die Schwin-
gungen lassen die Kugeln ,tanzen“ — das jedoch immer an
gleicher Stelle. Und das kann ,Beulen® in den Laufring des
Kugellagers hammern wie auch die Kugeln schadigen!

Hochdruckreiniger sind sehr geeignet — wenn sie nicht zu
groB sind. Auch diese Technik kann man heute preiswert
in ,klein“ bekommen. Mit dem scharfen Wasserstrahl — oft
weit Uiber 40 bar - lassen sich die Bauteile bis in die kleins-
ten Ecken reinigen. Nachteil: Riesige Sauerei — denn der
Wasserstrahl spritzt rundherum alles nass. Das geht nur
drauBen auf dem Rasen oder in einem separaten Raum —
fur die Werkstatt nicht geeignet (es sei denn, man will mal
wieder ordentlich Hausputz machen).

Hitze wirkt oft Wunder. Tun sich die o. g. Reinigungs-Béader
schwer, kann man sie erwarmen. Bei 80 °C entfalten vie-
le eine weitaus intensivere Reinigungskraft. So kann man
verharzte Bauteile (Motoren) im Backofen erhitzen. 10 Mi-
nuten bei 150 °C reichen, um das verharzte Rizinus weich
zu machen. Man kann die Teile wieder bewegen und de-
montieren. Gut wirksam ist auch ein Vollbad in heiBem OI,
auch das 18st viele Verschmutzungen schonend. Empfeh-
lenswert: dunnfliissiges Automatik-Getriebe-Ol.

Alternativ und gut in der Wirkung: den Motor in $100 TO-
TAL-REINIGER PLUS MOTORRADREINIGER abkochen.
Nach diesen Prozeduren muss der Aspirant in klarem
Wasser gekocht werden, um die Reiniger vollstandig zu
entfernen. AnschlieBend mit Fén gut trocknen und wieder
konservieren.

Rommeln/Trovalisieren setze ich nach gelungener Reini-
gung auch gerne ein, um die Oberflachen wieder ,aufle-
ben® zu lassen. Das Gleitschleifen in der Trommel poliert
die Oberflache ohne nennenswert Material abzutragen.
Hierflr setze ich kleine Keramik-Stifte als Schleifmittel ein.
Uber das Rommeln und den Bau einer Trommel haben wir
im Journal Dampf & HeiBluft Ausgabe 2/2016 berichtet.

Konservieren

Ist uns nun die Reinigung gelungen, muss uns klar sein,
dass das Metall nun véllig ungeschiitzt vor uns liegt. Man
darf diese Teile auf keinen Fall mit den Handen/Fingern
anfassen. Der Hautschweif3 ist recht aggressiv — der Fin-
gerabdruck ist in kiirzester Zeit auf der blanken Oberfla-
che zu sehen — weil eingeétzt. Immer alles nur mit (Gum-
mi-)Handschuhen anfassen.

Die blanken Oberflachen missen vor Luft/Wasser ge-
schitzt werden. Das kann man mit neuer Grundierung/
Lackierung erreichen oder, wenn sie blank bleiben sol-
len, mit Eindlen. Zum Einolen/Fetten kann man die Teile
sehr praktisch einspriihen. Beste Ergebnisse habe ich seit
vielen Jahren mit BALLISTOL von KLEVER erzielt — das
darf in keiner Werkstatt fehlen! Man kann die Teile auch
in ein Olbad einlegen. Das empfiehlt sich zum Beispiel
bei nicht génzlich demontierten (Verbrennungs-)Motoren
oder Dampfmaschinen. Hierfiir gibt es ,After Run Ole* —
z.B. das Produkt von Simprop. Diese Ole haben sehr gute
Oberflachenhaftung und Benetzung — kommen also in alle
Ritzen — sind zudem s&urefrei und neigen nicht zu Korro-
sionen (wie einige Gemisch- Ole). So ,getauchte” Bauteile
haben das Ol molekular inhaliert — man kann sie mit sau-
berem Lappen abputzen, es ist trotzdem noch geniigen Ol
fir eine gute Konservierung drauf.

Wenn ich eine Dampfmaschine (mit Dampf betrieben,
nicht mit Druckluft) wieder auBer Betrieb nehme, dann
Jflute* ich mit Hilfe von medizinischen Spritzen tber die
Zischhahne den Zylinder vollstandig mit After-Run-Ol. So
kénnen keine Wasserriickstdnde im Zylinder verbleiben
und Rost ansetzen. Auch Verbrenner werden nach jedem
Einsatz mit After-Run-Ol tiber die Glihkerzen-Bohrung im
Inneren konserviert.

Diese Tipps haben sich (iber viele Jahre und aus der Praxis
ergeben. Sicherlich gibt es noch andere ,Geheimrezepte®.
Und wenn jemand ein Rezept kennt, mit dem man ,versiffte”
Mechanik ohne Miihe und Aufwand — wie von selbst — rei-
nigen kann, wére ich fir einen solchen Tipp dankbar! Denn
bislang war das Reinigen immer mit Arbeit verbunden...

Fotos: Helmut Harhaus

Zustand wieder fast wie neu!

‘GARTENBAHNEN 02/2022
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Produkte / Hersteller
Ballistol, | iger von und Teile-Reiniger, Verg: und
F.W. Klever D ini F ner von
HauptstraBe 20, 84168 Aham SONAX GmbH

www.ballistol.de

Cillit Bang von Reckitt Benckiser Deutschland GmbH
DarwinstraBe 2—4, 69115 Heidelberg
www.cillitbang.de

Meister Propper, Fairy Ultra von Procter & Gamble
Germany GmbH & Co. Operations oHG

Sulzbacher StraBe 40—50, 65824 Schwalbach am Taunus,
www.pg.com/de-DE

After Run Oil von Simprop electronic Walter Claas
GmbH & Co. KG

Ostheide 5-7, 33428 Harsewinkel

www.simprop.de/

Miinchener StraBe 75, 86633 Neuburg, www.sonax.de

Fertan von FERTAN GmbH
Saar-Lor-Lux StraBe 14, 66115 Saarbricken
www.fertan.de

Der General von Henkel AG & Co. KGaA
HenkelstraBe 67, 40589 Dusseldorf
www.henkel-reiniger.de

TOTAL $100 von Dr. O. K. Wack Chemie GmbH
BunsenstraBe 6, 85053 Ingolstadt
www.wackchem.com

“Anzeigen

A

v Themen-Newsletter abonnieren und regelmaBig aktuelle
Informationen liber Neuheiten und Angebote erhalten.

Jetzt auf www.

ki lag.de k

(Den Newsletter konnen Sie rechts unten im Info-Bereich oder unter Service/Hilfe bestellen.)

ZUKUNFT SCHON HEUTE .Ghéranqglw

WABECO Dreh-, Bohr- '
und Frasmaschinen L

Frdsmaschinen
ab 2.599,00 €

Drehmaschinen
ab 2.599,00 €

WABECO

IMASCHINENMANUFAKTUR seit 1885

Walter Blombach GmbH
+49 2191 597-0

info@wabeco-remscheid.de
M/E www.wabeco-remscheid.de
1885
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W Rohrwalzen
@ Werkzggfﬁ Tube Expanders
Dudgeons

Seit 1913 befassen wir uns mit der Entwicklung und Herstellung

von Rohrwalzen fiir den Kessel-, Apparate- und Rohrleitungsbau.

Unter beraten

Ihrer speziellen

wir Sie gern und beliefern Sie neben einem breiten Sortiment an

h mit Lésungen.

Wilhelm Schlechtriem e.K.

Ihr Spezialist fiir
Parkstr. 44

Rohrwalzen D-42857 Remscheid
Fon +49 2191 73323
www iem.de i iem.de
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er Pilatus ist Luzerns Hausberg, 2128 Meter hoch
ragt er wie ein riesiger Felsblock in den Himmel
(Bild 1). Ende des 19. Jahrhunderts bauten die

PETER BIGKEL

Ein erstes, nicht realisiertes Projekt

Zur Finanzierung der Gotthardbahn war 1856 in Zirich die

Herren Guyer und Locher eine Z: n hinauf, die
weltberlihmt wurde: Sie ist die steilste weltweit und ihr
Zahnradsystem wurde extra fir sie erfunden und nirgends
sonst wiederverwendet.

Eduard Locher und Eduard Guyer

Aus welchen Motiven heraus sich die Herren Locher und
Guyer aus Zurich (Bild 2) in dieses Abenteuer stiirzten,
habe ich nicht herausgefunden. Der Bau fallt in die Zeit
des groBen Bergbahnfiebers, das 1871 durch den Bau
der Rigibahn ausgeldst wurde — vielleicht genugte das
ja: Der Pilatus als verrlickte Herausforderung, hoher und
steiler!

Locher (1840-1910) war als Mechaniker, Bauunterneh-
mer und Ingenieur, Guyer (1839—1905) als Politiker, Un-
ternehmer und Organisator dabei. Beide standen im reifen
Alter, hatten in ihren Bereichen groBe Erfahrung und bei-
de hatten Tochter des Kurarztes Freuler in Mammern am
Bodensee geheiratet, waren also verschwégert.

In den Verwaltungrat der 1886

»Schwei: e Kr “ SKA gegriindet worden. Als
man sah, wie gewaltig der Ansturm auf die Rigi war und wie
schone Dividenden da flossen, gab die SKA 1873 den Auf-
trag zur Vermessung einer Bahntrasse von Alpnachstad
am Vierwaldstattersee auf den Pilatus. Vorbild war die zwei
Jahre zuvor in Betrieb gegangene Rigibahn. Die Vorgaben
waren dieselben: Normalspur, Riggenbachsche Zahnstan-
ge, 250 % Maximalsteigung. Das Projekt sah eine Stre-
ckenlénge von 8.740 Metern vor und sollte 3 Millionen
Franken kosten (heute 160 Mio). Aber die nach dem Krieg
von 1870/71
ausgebro-
chene  Fi- SUITA + SUISSE -
nanzkrise
brachte den
Geldgebern
kalte FuBe,
das Projekt
wurde fallen
gelassen.

SCHWEIZ - SWITZERLAND

PILATUS "

gegriindeten Pilatusbahn-Gesell-

schaft wurde der Landammann
von Kerns, Niklaus Durrer, als
Prasident gewahit. Die Ideen ka-
men von Locher, das Geld durch
Guyer von Zirich und Luzern.
Die Gesellschaft verpflichtete
sich, die Anlagen fiir 1.9 Millio-
nen Franken — nach heutigem
Wert rund 104 Millionen Franken
— bis Mitte 1889 betriebsbereit zu
iibergeben. Pro Tag Verspatung
wurde eine Konventionalstrafe
von 1.000 Franken féllig — sie
mussten nichts bezahlen, sie wa-
ren rechtzeitig fertig!

7

Die Pilatus-Sage

Pontius Pilatus war der Vertreter
des rémischen Kaisers in Jeru-
salem, er verurteilte Jesus zum
Tode am Kreuz. Nach seinem
eigenen Tod wollte niemand sei-
nen Leichnam haben, schlieB-
lich fand er eine Ruhestétte im
Pilatussee auf Uber 1.500 Meter
Héhe. Bis ins 16. Jahrhundert
war die Besteigung des Berges
verboten, damit niemand auf
die Idee kam, Pilatus zu storen:
Schreckliche Unwetter tiber der

Stadt waren die Folge gewesen.

Plakat von 1930, Otto Betschmann 1930,
ghideli.net

‘GARTENBAHNEN 02/2022



Neues Projekt und Bau

Die Vorgabe Normalspur + Riggenbachsche Zahnstange
+ 250 %o Maximalsteigung sah man damals als fast heilige
Verschreibung, der auch das Eidgenéssische Eisenbahn-
departement folgte. Bei groBerer Steigung — so glaubte
man — wirde das Zahnrad auf die Zahnstange aufsteigen
und die Wagen abstiirzen. Allerdings bewéltigte die 1869
gebaute erste Zahnradbahn auf den Mount Washington
(New Hampshire, USA) Strecken mit 370%. Steigung mit
einer riggenbachahnlichen Leiterzahnstange. Aber die
Vorgaben waren da und zwangen zu neuen Lésungen.
Locher nahm die Herausforderung an. Sein Projekt sah
eine Einschienen-Zahnradbahn mit maximal 480%. Stei-
gung vor, wodurch die Streckenlange auf 4.3 Kilometer
schrumpfte. Das Geleise bestand aus kastenformigen
Tragern von 30 x 60 Zentimetern und 5 Metern Lange,
abgesttzt auf eiserne Saulen. Locher hoffte, damit den
Trassenbau im schwierigen Gelande zu erleichtern und
die Bauarbeiten zu beschleunigen. Auf der Oberseite der
Kasten sah er eine schrag verzahnte Zahnstange vor.
1885 reichten Guyer und Locher das Konzessionsgesuch
ein, es wurde problemlos gutgeheiBen.

Locher legte darauthin sein Projekt einer Reihe von Fach-
leuten vor und Uberarbeitete es grindlich. Geandert wur-
de vor allem der Unterbau: Er verzichtete auf den Kas-
tentréger und sah ein Gleis mit Zahnstange vor. Man weif3
nicht genau, was ihn von seiner genialen ersten ldee b1 Gisfo heute, Eselwand, Panoramahotel Bellevue und
abbrachte, vermutet aber, dass Transport und Montage  gappstation

der schweren, fiinf Meter langen Gleisstiicke unméglich
erschienen. Das neue Projekt sah ein Gleis mit Spurweite
800 Millimeter vor, in der Mitte lag die Lochersche Zahn-
stange (Bild 4), die gleichzeitig als Fihrung diente. Die
Konzessionsvergabe erfolgte rasch und sofort begannen
die Bauarbeiten.

Die Trasse (Bild 8) filhrt durch unwegsames Gelénde, von
Alpnachstad aus zuerst Uber mehrere Alpen und dann
durch die Eselwand unterhalb des Gipfels. Es wurde von
unten nach oben in kurzen Abschnitten gebaut, die bereits
erstellte Strecke diente dem Transport von Arbeitern und
Material. In der Felswand (Bild 6) brauchte es Gerlste,
teilweise musste man die Arbeiter von oben an Seilen he-
runterlassen. Das Gleis lag nicht in einem Schotterbett,
sondern auf groBen Granitplatten, die im Fels verankert — System Locher

wurden. Die Platten kamen mit der Gotthardbahn aus dem

Tessin nach Luzern und dann mit dem Schiff nach Alp-

nachstad. B
Im April 1889 waren die Anlagen fertig, einen Monat vor
dem vertraglichen Schlusstermin. Und am 4. Juni nahm
die Bahn ihren reguléren Betrieb auf. Ein Jahr zuvor war
die Brinigbahn von Luzern ins Haslital nach Meiringen
und Interlaken in Betrieb gegangen, wodurch Alpnach-
stad auch ans Eisenbahnnetz angeschlossen war. Eine
Erfolgsstory begann!

Weitere Entwicklung

La Belle Epoque 1880 —1914: Die Bahnen hatten Europa
erschlossen, wer es sich leisten konnte reiste, wobei die
Alpen Anziehungspunkt Nummer eins wurden. Luzern am
unteren Ende des Vierwaldstattersees wurde zum Nabel Y
dieser Welt. Uberall entstanden Palasthotels mit vorneh-  gjick auf Luzern




men Restaurants und rauschenden Béllen. Da kam die
Bahn genau zur richtigen Zeit: Sie verband die Hotels am
See mit dem Bergerlebnis auf dem Pilatus, das Geschaft
florierte, die Dividenden flossen, bis der Ausbruch des
ersten Weltkriegs dem Ubermut ein jahes Ende setzte.
Bahnen und Hotels gerieten in Schwierigkeiten, von de-
nen sie sich nach dem Krieg nur langsam erholten.

Der Alpenboom hatte der Pilatusbahn sténdig steigenden
Andrang verschafft, die Zahl der Fahrgaste tbertraf die
Erwartungen bei weitem. Die Dampftriebwagen fuhren
und fuhren und verschlissen langsam — man dachte an
einen elektrischen Betrieb. Bereits 1905 hatte man ein
erstes Projekt gepriift und wegen zu hoher Kosten verwor-
fen. In den dreiBiger Jahren wurde der Ersatz dann immer
dringender, auBerdem waren viele Schweizer Schmal-
spur- und Bergbahnen bereits erfolgreich auf die weiBe
Kohle umgestiegen: Ab 1937 fuhr man endlich elektrisch
auf den Pilatus.

Acht rote Triebwagen wurden beschafft und spater durch
zwei weitere erganzt — sie laufen heute noch! Sie bieten
mehr Sitzplatze und verkiirzen die Fahrzeit gegenuber der
Dampfzeit von fast einer Stunde auf dreiBig Minuten. In
der Saison von April bis November werden heute gegen
400.000 Géste befordert, die iber 80 Jahre alten Fahr-
zeuge kommen auf eine Laufleistung von fast 10.000 Ki-
lometer pro Jahr, was bei einer Streckenlange von 4,3 Ki-
lometern gut 1.000 Berg-/Talfahrten entspricht. Die Trasse
ist seit 1889 praktisch unveréndert, einige Anpassungen
waren 1963 ndtig beim Neubau des Hotels Bellevue.

Der Pilatus ist weiterhin ein Anziehungspunkt fir Touris-
ten, der Andrang in Stansstad ist unverandert riesig, die
Passagierzahlen steigen sténdig. Die Fahrt ist gegenuber
der Eréffnungszeit erschwinglicher geworden und betrug
2019 fir die Fahrt hin und zurtick 67 Euro.

Zur Technik

Keine Frage: Locher war ein genialer und furchtloser In-
genieur und Erfinder. Er hatte bei Rieter in Winterthur
gelernt, einem der bedeutendsten
Hersteller von Spinnmaschinen. Und

Dampftriebwagen Nr. 9 auf seiner letzten Fahrt durch die
Eselwand vor seiner Uberfiihrung ins Verkehrshaus,
Foto: Harald Navé

Sd R

In der Eselwand kurz vor der Bergstation

er hatte bei der weltweiten Monta-
ge dieser Maschinen seine Sporen
verdient. Dann Ubernahm er zusam-
men mit seinem Bruder das elterliche
Baugeschaft Locher in Zirich und
fihrte groBe Arbeiten in Zurich und
beim Bau der Gotthardbahn aus. Als
Experte fir Tunnelbau wurde er am
Simplontunnel beigezogen, als es
uniiberwindlich scheinende Schwie-
rigkeiten gab. Man kann leicht nach-
vollziehen, was fur eine Herausforde-
rung die Pilatusbahn fir ihn war.

Trassierung, Bau und Betrieb dieser
Bahn erforderten neue Lésungen,
denen Locher sich mit Leidenschaft
hingab. Fiir sein erstes Projekt einer
Einschienenbahn lag die Konzessi-
on bereits vor, als er nochmals alles
uberdachte und sich bei Ingenieuren

Alpnachst:

.

Kulm Bellevue Esel

integg

Pilatusbahn nach Kriens

Brinigbahn
Dampfschift

B

und Professoren Rat und Hilfe holte.

Der Pilatus von Osten, unten der Sarner See mit Alpnachstad
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Es entstand eine ganz neue Lésung mit der beriihmten
Zahnstange, die seinen Namen tragt.

Die Trassierung entspricht dem ersten Projekt mit dem
Unterschied, dass jetzt Damme und Briicken nétig wur-
den. In der Eselwand (Bild 6) war bergmannisches Vor-
gehen angesagt: Die Trasse wurde als Galerie aus dem
Fels gesprengt und mit Mauerwerk gesichert, auch zwei
kurze Tunnel waren nétig. Auf halber Strecke gab es eine
Ausweichstation mit Wasserfassung.

Das Gleisbett nimmt die Schiebekréfte auf, die beim Auf-
und Abfahren der Ziige entstehen. Bei 48 Zentimeter Ho-
hengewinn auf einen Meter sind diese Krafte sehr gro3
und schieben das Gleis nach und nach talwérts, wenn es
nicht ausreichend gesichert ist. Lochers Losung war ein
Gleisbett aus ineinander verzahnten Granitplatten, die,
wo notig, mit Felsankern gesichert wurden. Quer ber
die Platten wurden Eisenstébe gelegt und in den Platten
verankert. Im letzten Schritt kamen die Schienen und die
Zahnstange darauf.

Es entstand eine auBergewodhnlich schwere und unveran-
derliche Trasse, die die jetzt 130 Jahre dauernde Priifung
mit Bravour bestanden hat: AuBer dass einzelne Schienen
oder Zahnstangen ausgewechselt wurden, ist sie unver-
&ndert im Dienst!

Eine besondere Herausforderung waren die Weichen, die
wegen der Zahnstangen nicht konventionell gebaut wer-
den konnten: Sie waren als Schiebebiihnen konstruiert:
Zwei links und rechts gebogene Gleisstiicke wurden nach
Bedarf ins Gleis geschoben. 1963 wurden in der Bergsta-
tion Gleiswender eingebaut.

Das Zahnradsystem Locher (Bilder 9 und 10) mit der
liegenden Zahnstange umgeht die Einwénde gegen die
Riggenbach-Losung elegant: Die Zahnrader greifen von
der Seite in die Stange und nicht mehr von oben und der
symmetrische Aufbau verhindert seitliche Krafte auf die
Stange — Autsteigen unméglich!

Locher nutzte die Zahnstange gleichzeitig fur die Seiten-
fihrung der Wagen, die Réader auf den Schienen hatten
nur tragende Funktion. Sie tragen zwar auBenliegende
Radkranze, die aber nur im Depot nétig sind.

oaall
Granitplatten als Unterbau, verankert
im Fels
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Die Zahnstangen wurden aus Flachstahl gefrést, auch sie
haben inzwischen 130 Jahre auf dem Buckel und als Er-
satz liegen noch viele im Depot. Bei drei Metern Lange
waren gut 1.500 nétig!

Die Triebwagen (Bild 11) waren ebentfalls eine Idee Lochers.
Sie wurden leichter und darum im Betrieb glinstiger sein als
die bisher tbliche Traktionsart mit Lokomotiven und vorge-
stellten Wagen. Das Fahrgestell mit dem Antrieb kam von
der Lokomotivfabrik Winterthur, die hélzernen Wagenkasten
von der SIG in Neuhausen, sie konnten 32 Passagiere auf-
nehmen. Der Kessel war quer zur Fahrtrichtung aufgestellt,
was bei der groBen Steigung sinnvoll war und auBerdem
das ganze Gefahrt kiirzer machte. Zusammen mit 350 Kilo
Kohle und 600 Liter Wasser wogen sie fast 12 Tonnen. Der
Kohlevorrat reichte firr eine Fahrt, Wasser wurde an der Aus-
weichstelle Amsigen nachgefillt. Die ersten acht Fahrzeuge
hatten en, die zwei 1 wa-
ren mit Uberhitzern ausgeriistet, bei zwei der vorhandenen
Fahrzeuge wurden Uberhitzer nachgeriistet.

Alle Fahrzeuge leisteten bis zur Elektrifizierung fast fiinf-
zig Jahre lang von Jahr zu Jahr schwersten Einsatz. Sie
waren bei der Elektrifizierung total verbraucht, bis auf zwei
wurden alle verschrottet. Eines steht im Verkehrshaus der
Schweiz in Luzern, ein anderes im Deutschen Museum in
Miinchen, keines der beiden Fahrzeuge ist betriebsbereit.
An Nostalgiefahrten ist also nicht zu denken.

Zahnradsystem Locher 1889

Tragrader

Zahnrader
Fiihrungsrader

Granitplatte

Felsanker

Dampftriebwagen bei der Erstinung 1889, jetzt im Verkehrshaus der Schweiz in
Luzern




Luzern: Kapellbriicke, dahinter der Pilatus

Die Elektrifizierung (Bild 7) erfolgte mit 1.500 Volt Gleich-
strom, das hatte sich bis 1937 an vielen Orten bewahrt
und schien auch fiir Bergbahnen die sinnvollste Lésung
zu sein. Am Triebwagenprinzip hielt man fest, durch den
Wegfall der Dampfmaschine gewann man einige Sitzplat-
ze. Die zehn Triebwagen sind inzwi-
schen auch wieder Uber achzig Jahre
alt und ihr Unterhalt wird immer schwie-
riger. Die Erstellerfirmen SLM und SIG

Passagierzahlen

Zeittafel Pilatus
Belle Epoque
Hotel Bellevue erdffnet
Kénigin Viktoria I&sst sich hochtragen
3000 Besucher/Jahr
Goethe kommt, selbstverstéandlich zu FuB
Rigibahnen eréffnet, 250 %. Steigung
Projekt im Auftrag der SKA, nicht realisiert |
Projekt Einschienenbahn, nicht realisiert

Pilatusbahn-Gesellschaft gegriindet
Projekt Locher-Zahnstange, Baubeginn

Betriebsaufnahme
Hotel Pilatus Kulm eroffnet

1860
1868
1870
1897
1871

1873
1885
1886

1889
1890
1905 Elektrifizierung gepruft, zu teuer

1937 Elektrifizierung realisiert |
1939 [
1954
1960
1963
1998
2011

Schwebebahn Kriens-Pilatus eréffnet
Hotel Bellevue brennt ab

Neubau als Rundhotel

Umbau zum Panoramahotel

Hotel Pilatus Kulm renoviert

Kennwerte

existieren nicht mehr, Ersatzteile mis- 1889 15.000 erwartet Talstation Alpnachstad ~ 438 m

sen in den Werkstatten der Bahn her- 6 Mt 37.000 befordert Bergstation Pilatus 2073 m

gestellt werden. Es ist wohl an der Zeit, 1906 50.000 Héhendifferenz 1635 m

AironiEisaiz sLdeken, 1971 300,000 Streckenléinge 4300m

Es ist vielleicht eine traurige Tatsache, 5

dass es Lochers Zahnradsystem nur 2013 360.000 Steigung 480 %o

einmal auf der Welt gibt! Zu kompli- 2018 420.000 Fahrzeit Dampf 70-80 min

i‘e’” ) ‘elﬁ? 24 ’;‘l’("”e;digi ""I'a" Fahrzeit elektr. 30-40 min
ann nur spekulieren. Tatsache ist aller- R .

dings, dass um 1900 das Bergbahnfie- artig  sein. Geschwindigkeit elektr.  9-12 km/h

ber bereits am Abflauen war: Die wichtigsten Gipfel waren  Das ,Pilatus Forderleistung 340 Pers/h

erreicht. Ab 1950 setzte man eher auf Luftseilbahnen, die  Kulm" ist al- Baukosten 1889 1.9 Mio. Fr

sind Schnee und Eis, Lawinen und Erdrutschen weniger  lerdings ein

ausgesetzt. Nobelhotel

Einladung zur Fahrt auf den Pilatus

Der Pilatus trégt zweifellos drei Michelin-Sterne: , st eine
Reise wert". Die Bahn selber wirbt mit den 480 %o Stei-
gung und dem Label ,steilste Bergbahn der Welt". Sie ist
aber viel mehr, namlich ein ganz auBerordentliches Pio-
nierwerk eines verrlickten Ingenieurs in einer bewegten
Zeit, was einen eisenbahnbegeisterten Gartenbahner
durchaus aus der Stube locken kann. Das Vergniigen ist
nicht billig, man kann allerdings sein Geld auch dimmer
ausgeben.

Fahren Sie von Luzern mitdem Schiff —wenn méglich mitei-
nemder Raddampfer—nach Alpnachstad und mitder Bahn
auf den Pilatus. Eine tiberwaltigende Rundsicht (Bild 5)
erwartet Sie! Ein, zwei Ubernachtungen da oben sollen
sich lohnen, Sonnenauf- und Untergang miissen grofB3-

und fiir uns Normalverdiener wohl etwas zu kostspielig.
Zuriick kdnnen Sie mit der Bahn oder mit der Schwebe-
bahn nach Kriens und von dort mit Schiff oder Bahn wie-
der nach Luzern. Und wenn Sie schon in Luzern sind,
verpassen Sie doch das Verkehrshaus der Schweiz nicht!
Dort steht einer der beiden letzten Dampftriebwagen der
Pilatusbahn.

Die Zentralschweiz mit ihrem Herzen Luzern ist reich
an weiteren Zielen fiir (Modell)-Eisenbahner! Die Berg-
bahnen auf die Rigi und auf das Brienzer Rothorn (mit
Dampfziigen) sind vor der Tir, die Gotthard-Bergstrecke
von Erstfeld bis Géschenen ist nicht weit und eine Fahrt
mit dem R auf dem 8 sollten
Sie sich keinesfalls entgehen lassen. Die Bahn bietet Ver-
guinstigungen z.B. in Form von Halbtaxabonnements mit
Generalabo-Tagen.

Ich winsche Ihnen ein herrliches Bergerlebnis!

‘GARTENBAHNEN 02/2022




Referenzen

Zu meinem siebzigsten Geburtstag schenkte mir mein
Freund Hérbi in Luzern eine Fahrt auf den Pilatus, ei-
nige der Bilder in diesem Aufsatz stammen von dort.
Die Geschichte der Bahn ist in einer Festschrift zum
hundertjahrigen Bestehen gut dokumentiert, sie steht
auf der Webseite der Pilatusbahn zum Download. Die
beiden Zeichnungen sind von mir nach Vorlagen aus
dem Netz. Da finden Sie auch Reiseberichte und Vi-
deos, unter anderem einen sehr schénen Film aus der
Serie ,Eisenbahn-Romantik*.

Das Bild von der letzten Dampffahrt stammt von Harald
Navé, einem bekannten Eisenbahnfotografen. Mit
freundlicher Erlaubnis von Alfred Luft, Wien.

https://www.pilatus.ch/

Webseite der Pilatusbahn-Gesellschaft
https://www.youtube.com/watch?v=LWKAI_i230I
Eisenbahn-Romantik: schéner Film samt Alphornblasern

http://www.alpe-adria.tv/php/pilatus_technik_und_na-
tur_in_luzern_schweiz,17321,20299.html
Hiibsches Video Luzern - Pilatus, Hotelwerbung!

http://www.ghidelli.net/scripophily/pilatus.html
Ausfiihrlicher Bericht von einem Wochenende auf
dem Pilatus: Luftseilbahn, Bahn und Hotel, viele Bilder
—auch historische — und ein herrlicher Bericht von
Johann Jakob Hardmeyer tber einen Besuch auf dem
Gipfel 1889

http://www.swistoval.ch/content/beispiele-einzelwerte.
de.html#gotthard
Was wiirde die Pilatusbahn heute kosten? Vergleich
mit dem Gotthardtunnel auf der Grundlage des Lohn-
indexes.

“Anzeigen

POSTER-AKTION

Das Poster in der Heftmitte der siAREN"

Haben auch Sie ein tolles Bild, das Sie uns zur Verflgung stellen
konnen? Wenn Ihr Bild 2022 in den gSARIEN veroffentlicht wird,

2/2022 stammt von Herrn
Marco Kozinowski. Wir bedanken uns sehr herzlich fur die Einsendung

erhalten Sie ein kostenloses Jahresabonnement. Mitmachen lohnt sich!

Bitte s Sie Ihr Bild
Neckar-Verlag GmbH, R
er E-Mail an ma

aktion
k@r

ckar-verlag

Sie, das

Bitte beachten

Gartenbahnen, Klosterring 1

78050 Villingen-Sc mingen

s nur hochauflésende Bilder zum Druck geeignet sind

wpimascy Z»
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Holzapfel

-- individuelle Blechzuschnitte
-- mit online CAD-Assistent
-~ keine Mindestmengen
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HOLZAPFEL Dampfmaschinen

Das bekannte Fachgeschaft - Ihr Spezialist
Besuchen Sie uns im Laden Samstag 09:00 bis 13:00 Uhr oder online

www.holzapfeldampf.ch

Deine DIY-Plattform
www.teknow.de
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Auf diesem Foto ist der urspriinglich
Oler gut

onnir < 0. oM.

Shay

TR n Amerika gibt es riesige Waldflachen,
E wo Holz geschlagen wurde. Herr Ephra-

im Shay besaB eine Parzelle und ein
Sagewerk. Fur den Transport hatte er eine
Waldbahn. Im Urwald war der weiche, un-
ebene Boden nicht ideal, durch den hohen
Baumbestand mussten die Schienen mit
kleinen Radien verlegt werden. Die vor-
handenen Loks mit starrem Rahmen wa-
ren nicht brauchbar. Shay konstruierte eine Dampflok mit
zwei Drehgestellen, bei der alle Achsen mit Kardanwellen
angetrieben wurden. Darauf platzierte er eine 2-Zylinder-
Dampfmaschine. Anhand seiner taglichen Erfahrungen
brachte er verschiedene Verbesserungen an. Diese Bauart

WALt

Technische Zeichnung

FRANZ DOSSENBACH

einer einfach aufgebauten Shay mit
stehendem Kessel. Diese Bauart
gefiel mir, aber wegen der Kippge-
fahr entschied ich mich fiir einen lie-
genden Kessel. Wie Ublich, begann
ich mit einem leeren Blatt Papier
mit Millimeter-Teilung. Zuerst kon-
struierte ich die 2-Zylinder-Dampf-
maschine. Sie funktioniert doppelt-
wirkend und hat eine oszillierende
Steuerung. Die Bronzekolben ha-
ben einen Durchmesser von 11 mm
und der Hub betragt 20 mm. Die
Zylinder fertigte ich aus Grauguss,
nach Gebrauch immer gut eindlen.
Da in meiner Hobbywerkstatt eine
Léteinrichtung fir gréBere Projekte
fehlte, musste zum Hartlten des
Dampfkessels diese in einem Fach-
geschaft beschafft werden. Auch
noch zukaufen musste ich ein Sicherheitsventil, den Was-
serstandsanzeiger, einen Gasbrenner und verschiedene
Zahnrader. Wer in ein Fachgeschéft geht, muss in der Re-
gel einen groBen Geldbeutel mitnehmen. Obwohl ich ei-
nen groBen Geldbetrag dabei hatte, fehlte doch noch ein

hat sich gut bewéhrt und einige D: bauten
Loks in dieser Konstruktionsart.

Nun zu meiner Shay. Ich hatte mich schon in jungen Jah-
ren mit dem Thema Modellbau befasst. Als ich vor Jah-
ren pensioniert wurde, suchte ich nach einer sinnvollen
Freizeitbeschéaftigung. Ich fand im Internet eine Skizze mit

St ; den Rest musste ich mit einem Einzahlungs-
schein begleichen. Samtliche (brigen Bauteile fertigte ich
selbst an, auch die kleinen Reiberh&hne. Zum Teil habe ich
auch die Figuren (M 1:18) selbst gefertigt. Als Grundpla(-
te verwandte ich ein 4 lu-Blech. Die D:
ne platzierte ich mittig ganz auBen am Rand der Plane




Unterbau der Lok

LA CARUS

<t"\ i,

Selbst h lite Kleinteile

Auch der Kessel ist seitlich leicht versetzt. Die Stirnseite
des Dampfkessels mit dem herausragenden Winkel gefiel
mir nicht. Ich verschénerte sie mit einer Attrappe, dadurch
wurde die Optik verbessert. Damit die Lok mit einer vor-
bildgetreuen Geschwindigkeit fahrt, baute ich noch eine
Zahnrad-Untersetzung (1:4) ein. Einige Zeit nahm auch
die Herstellung der beiden Drehgestelle samt beweglichen
Kardanwellen in Anspruch. Um die Verschmutzung der
Schienen zu verhindern, baute ich in die Dampfausgangs-
leitung einen Messingbehélter ein. Durch Abkiihlung wird
so der Abdampf kondensiert und aufgefangen. Fiir einen
War des D isolierte ich
diesen mit Holzleisten. Mit dieser MaBnahme verbesser-
te sich auch die Optik. Da der Dampfkessel keinen Ka-
min hatte, musste ich diesen auch noch auf der Drehbank
selbst anfertigen. Die Alu-Grundplatte habe ich noch mit
Holz verkleidet und die Maschine wurde zudem mit einem
Dach geschiitzt. In einem Holzbehélter am hinteren Ende
der Lok kann das (nicht gebrauchte) Brennholz mitgeftihrt
werden.
Um die Wagen an der Lok anhéngen zu kénnen, fraste
ich noch zwei Kupplungen und platzierte diese an den En-
den. Nicht zu tibersehen ist die groBe Pfeife, mit der die
Signale gut hérbar sind. Der Dampfmaschine fehlt noch
eine Schmierung. Ich entschied mich fir eine Schmier-

54

Verdrangungsdiler, Hebel: Vorwdrts-Rickwéirts, Speiseventil



vorrichtung mit Handbedienung. Zur Betétigung ragt sie
aus dem Dach und muss wéhrend des Betriebs regell

Big betatigt werden. Da ich damals das HeiBdampfél nicht
kannte, experimentierte ich mit verschiedenen Olen. Zum
Schluss musste ich noch die Kupferleitungen in der richti-
gen Lé&nge und Form biegen; diese Arbeit war nicht ganz
einfach. Nach kleinen Korrekturen war meine Shay fertig.
Mit einem umgebauten Campingkocher kann ich die Vor-
heizzeit beschleunigen. Meine Shay hat eine reine Hand-
bedienung, da muss ich fir die Regulierung manchmal ein
Stlick neben der Lok herlaufen. Es ist immer wieder ein
besonderes Erlebnis, wenn die Shay im Betrieb an einem
vorbeiféhrt, Dampf ausstoBt und die kleine Dampfmaschi-
ne ihre Arbeit verrichtet.

Wahrend der Corona-Virus unseren Alltag behindert, nutz-
te ich die Zeit fiir einen kleinen Umbau. Um den Schmier-
dienst zu automatisieren, baute ich einen Verdangungséler,
den ich vor den Zylindern platzierte. Zusatzlich installierte
ich ein selbstgebautes Speiseventil. Mit diesem kann ich
wahrend des Betriebes den Wasservorrat wieder nachfil-
len. Dadurch wird die Fahrdauer betréchtlich verlangert.

Der Anblick so ei-
ner Dampffahrt ist
mit einer mit noch
so viel Elektronik
bestlickten E-Lok
nicht zu verglei-
chen.

Technische Daten des Modells

Gewicht:
Betriebsdruck:
Lénge:
Spurweite:

6,4 kg
2.0 bar

550 mm

45 mm/LGB
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Minibahnclub Dresden e.V.; SMV 154, JagerstraBe 40 01099 Dresden.

Es wird empfohlen, sich vor Antritt einer langeren Anfahrt
beim jeweiligen Veranstalter tiber evtl. Anderungen zu
informieren!

Stand Mérz 2022 — ohne Gewahr

fordernde Gartenbahnanlage in Spur 5" ist von Mai bis Okiober am
2. Wochenende im Monat Samstag zwischen 14.00 und 17.00 Uhr und
Sonntag zwischen 11.00 und 16.00 Uhr in Betrieb. Weitere Infos unter
www. mec-thein-lahn.de oder Hans-Josef Miiller: +49(0)162/9402905

Info: Stephan Aulhorn, Tel.: +49(0)1 ruppe

E-Mai: gartenbann @minibahnclub-dresden de, Internet wiww minibahn:
ib-dresden.de; Facebook: www.facebook.

Das Gartenbahngelande ist an den Fahrtagen in der Zeit von 11 00 Uhr

Koblenz; am DB Museum (5 und 7 % Zoll)
Betrieb zu den Offnungszeiten des Museums. An allen Fahrtagen gibt es

im Museum ein Die Koblenz freut
sich auf Ihren Besuch! 56073 Koblenz; Schnbornsluster Str. 14. Weitere
Infos unter kobl

bis 17.00 Uhr frei zuganglich. Verfiigbare Spuren und
5 Zoll (127 mm), ca. 600 m Dampfoetrieb.

PLZ 10000 - 19999

Gartenbahn im Maximilianpark Hamm; Ansprechpartner: Andreas
Siebert +49(0)160/90703814, weitere Infos unter www.hmgf.de oder
info@hmgf.de. Alle Ziige mit Dampflokomotive. Bei Ausfall der Dampfiok
fahrt die Diesellokomotive.

Die Eisenbahnfreunde Littfetal e. V Anlage: Es sind ca. 380 m Gleis
Is D

denburg de. Externe Tenr\ehmer mit eigenen Fahrzeugen (Spur 5 + 7%,
Radius Re-

in 5- und 7%-Zoll verlegt worden. Der
Kieinste Kreisdurchmesser belragl 5 . Die meiaton Weichen kénnen
om

genwasser (dh <2) zurVerlugung Riickfragen & Anmeldung bei: Norbert
Steinemer, EulenstraBe 16, 14612 Falkensee, Tel. +49(0)3322/236287,
E-Mail: norbert.steinemer @t-online.de

PLZ 30000 - 39999

im LokPark Anlage: Spur 5, Haupt-
strecke ca. 370 m, gesamte Gleislange ca. 500 m, kleinster Gleisradius
9 m, drei aufgestanderte Anheizgleise. Gastfahrer sind bei uns herzlich
willkommen. Kontakt: 5zoll-bahn @vby-bs.de, Aktuelles und Bekanntga-
be von Terminen auf unserer Homepage: https://www.vbv-bs.de/parkei-
senbahn/home

MBC Kassel ,Steinertseebahn®; Kontakt:
+49(0)561/83181, Mobil: 0173/9 68 60 01

Fahrbetrieb Marz, April, September und Oktober von 13.00 bis 17.00
Uhr, Mai bis August 13.00 bis 18.00 Uhr. Unsere Anlage wird an jedem
ersten und dritten Wochenende betrieben. Hinzu kommen allerdings
noch die gesetzlichen Feiertage. Gastfahrer knnen selbstverstandlich
an den Fahrtagen bereits friher kommen. Auch kann auf

Norbert Faupel, Tel.

iiber eine werden. An einem Ende
der Anlage befindet sich eine Lade-Rampe fiir Gastfahrzeuge. Eine di-
rekte Zufahrt zu den Gleisen ist ebenfalls vorhanden. Bei allen Terminen
ist auch die HO in unserem (Bahn-
hof) in Betrieb. Da es sich um eine Freiluftveranstaltung handelt, ist eine
wetterbedingte, kurzfristige Absage leider immer moglich. Dieses wird
auf unserer Homepage bekanntgegeben. Weitere Informationen auf der
Homepage: www.EF-Littfetal. de

Unser Gartenbahngelzinde befindet sich unmittelbar neben dem Bahn-
hof in Kreuztal-Littfeld. Die HO-Anlage im Bahnhof ist ebenfalls in Betrieb.
Filr Speisen und Getranke ist natirlich gesorgt. Eintrit freil Veranstal-
ter: Eisenbahnfreunde Littfetal e.V., Ernsdorfstr. 102 a, 57223 Kreuztal,
Tel.: +49(0)2732/25961

L Anlage in Leverk dorf im Stadt-
park. Spur 5 und 7, Min. Radius: 11,5 m, Anlage z.2t. ca. 380 m (wird
enweitert). Vereinsabende an jedem zweiten Donnerstag im Monat, ab
19.00 Uhr, Restaurant Zagreb, Friedrich-Ebert-StraBe 124, 51373 Le-
verkusen. Gaste sind jederzeit herzlch willkomrmen. Info: Hans-Joachim
Kaps, Tel: +49(0)2103-330069, E-Mail:
com, Internet: www.dampfbahn-leverkusen.com

unserer Anlage gefahren werden.
Dampfbahnclub vEnmm €.V Im Gegensatz zur Dsutschen Bahn AG
fahren wir nicht
wegen Wenerbedlngungen oder hoherer Gewalt bleiben vurbehal\en Bitte
m Falriag am Lokschuppen im Ahnepark informierent Febzat regular
14.00 bis 18.00 Uhr. Der D im Internet:

PLZ 40000 - 49999

Gartenbahn Huserland; An\age' Spur 5, ca. 400 m. Info: M. Huser, Tel:

und riihl e.V.; Wir 2wi-
schen April und September regelmaBig shentiche Fahrtage. Neben Pub-
likumsfahrten mit Echtdampfmaodellen, ist auch fir das leibliche Wohl ge-
sorgt. Die genauen Termine kinnen auf unserer Homepage eingesehen
werden. Gastlahrer werden gebeten, sich unter emb.bruehl@gmail.com
bis eine Woche vor dem Fahrtag anzumelden. Die Anlage verfigt iber
die Spurweiten 5- und 7%-Zoll und befindet sich an der Bonnstrae 200
in 50321 Briihl. Wir freuen uns auf euer Kommen. Homepage: www.emb-
bruehl com

PLZ 60000 - 69999

in-Main e.V.; Auf der Mainspitze 21, 65462

Gustavsburg; weitere Infos unter www.dbc-rhein-main.de oder Tel.
+49(0)6144/4682955. Termine und weitere Infos unter www.dbc-rhein-

+49(0)2195/69048, Fax: +49(0) E-Mail
Fonline.de und T Wirths, Tol: +49(0)2 , Internet: wwwh
land.de
Jub dvel; Anlage: main.de oder +49(0)6144-4682955

Am Beermannshaus 16, gegentiber dem Bistro ,An der Kohlenbahn* am
Rad- und Wanderweg. Spur 5 und 7, ca. 600 m, min. Radius 14 m, Anla-
ge in Aufbau. Offentiiche Fahrtage an jedem 3. Sonntag der Monate April
bis September. Gastiahrer sind willkommen, fir das leibliche Woh! ist
gesorgt. Hydraulische Hubbiihne zum Ent- und Beladen von Fahrzeugen
vorhanden. Info: A. Bauerdick, Tel: +49 (0)163/6675270, E-Mail: info@

ESV Bi im; Am 23, 65474
page: www.esv-grossbahn.de

Home-

Feldbahn- & Industriemuseum Wiesloch e.V;
69168 Wiesloch, Homepage:

Namborn e.V.; GoethestraBe, 66640 Namborn. Spur-

In den Weinackern,
jiesloch.d

de, Internet: b de

Modell-Bahn-Club Diisseldorf; Anlage: Am Kieinforst 277 (N&he
Siidstrand am Unterbacher See), Spur 5 und 7, ca. 1100 m, mind.
Radius 10,56 m, Steigung an der Bergstrecke 2%. Info: J. Korth, Tel.
+49(0)174/3957876, E-Mail: mbc-duesseldorf@web.de, Interet: http://
www.mbe-duesseldorf.de

PLZ 50000 - 59999

MEC Rhein-Lahn e.V.; Abteilung Gartenbahn, Sportplatz Am Viktoria-
brunnen, Max-Schwarz-StraBe, 56112 Lahnstein. Die personenbe-
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weite 5 Zoll (127 mm), ca. 600 m Streckenléinge, separate Rundkurse fiir

Pubikumsterkeh und Gastiahrer, Weitere Inios unter win.campfbshn-
lub-nambs .de oder bei Hans-

Jiirgen Haradenceufe\ Tel. +49(0)6854 8029642 oder +49(0)6854/6500

PLZ 70000 - 79999

Ebnater am 1. Mai und von J
Oktober am ersten Sonmag "des Monats, von 12.00 bis 18.00 U Hau
Dauser, Mobil: +49(0)171/6015653, E-Mail: info@esc-dampfbahn.de.
Die Adresse der Anlage: Krautgartenweg in 73432 Aalen (Ebnat)




Freunde Bad firr Eisenbahr

wesen und

Minl-Bahn (m Bahnpark Augsburg; Weilere Informationen auf der

und Anlagen verschiedener BaugroBen. Unsere Ziige sind mit Dampf,
Benzin und Strom unterwegs. Auf dem Hiigel drehen die LGB Ziige der
Spur Il ihre Runden. Auf dem weitiiufigen Gelénde kann auf Entde-

page:
IGS - Interessengemeinschaft Sontheim - Abteilung Eisenbahn;

Personenbefrdernde Gartenbahn in 57 mit einer G\e\s\ange von 400 m.
Adresse: Jakob- 89567 Sontheim. GPS-P 8°33'13,8°

ckungsreise zu unseren historischen Exponaten aus der
schichte gegangen werden. Eisenbahnfreunde Bad Schonborn, Pro-
fessor-Kurt-Sauer-StraBe, 76669 Bad Schonborn — Bad Mingolsheim.
Homepage: www.eisenbahn-freunde-bad-schoenborn.de

Die Eisenbahnfreunde Bad Schonborn freuen sich auf Ihren Besuch!

MEC-Balingen; Modell-Eisenbahn-Club Balingen, Vereinsanlage in
Bisingen, Bahnhofstrafe 27. Alle Veranstaltungen mit Bewirtung und mit
BetrieD auf der Truckmodelloau-Anlage. Gastfahver sind immer herzlch
Homepage: de, E-Mail: mec.balingen@

finden auf dem Modell-

gmx.de. Alle
eisenbahnclubs Balingen statt.

Dampfbahnfreunde Otisheim; Regulire Fahrtage von 11.00 bis
17.00 Uhr fir Publikum, Gastfahrer ab 10.00 Uhr oder nach Abspra-
che. Fir Gastfahrer m Regfall ab 10.00 Uhr. Homepage: ww.damp-
+ Michael Schuster, Tel.:
+49(0)162 6015011, E-Man michaelsal28 @live.com

N.:10°1710,1“E
Fahrtag von April bis Oktober jeden 1. Sonntag im Monat von 11.00 —
17.00 Uhr. Gastiahrer sind jederzeit nach vorheriger Anmeldung willkom-

en. Info: Michael Baumann: +49(0)173/1801245 o. +49(0)7325-6867;
Fred Fiedler: +49(0)160/97445797

PLZ 90000 - 99999

; Anlage:
Parkeisenbatin Froschgrin/Naila, Spuren: 5 Zol, Strecke: 1192m da-
von 1.000 m Fahrstrecke (zweigleisig).

Fahrsaison: jeden Sonntag bei schénem Wetter, wenn es die Corona-
Bestimmungen zulassen, Beginn: Ende Mai 2022; Ende: 02.10.2022;
Zeiten: 14.00 Uhr bis 17.00 Uhr. Das Eisenbahnfest — Andampfen — im
Froschgriiner Park in Naila kann wegen der unklaren Corona-Bestim-
mungen derzeitnicht festgelegt werden

Dampfbahner Plochingen e.V. - Parkbahn in den Am
Bruckenbach 16, 73207 Plochingen. Homepage:

Froschgrin
.de

E-Mail: info@dampfbahner.de, Infotelefon: +49(0)7153/899522. Fahrbe»
trieb an jedem Sonn- & Feiertag von Ostermontag bis Anfang Oktober
11.00-18.00 Uhr

o.V.: www de;
1 Vﬂrsllzsnder Zurzeit unbEssIzl vnmbevgshsnd 2. Vorsitzender Tho-

Jurgen Frank, Blumensir. 28, 95119 Nalla, Tel +49(0)9282/8004, Fax

Dampfbahnfreunde Sindelfingen e.V.; Clubanlage:
straBe 17, 71065 Sindelfingen, Homepage: www.dbf-s.de, E-Mail info@
dbf-s.de, Tel.: +49(0)7031/309893 (AB)

Dampfiokfreunde Karlsruhe e.V.; Personenbeférdernde Gartenbahn-
anlage in Spur 3,5” und 5. Petergraben, Staditeil Bulach, 76135 Karls-
ruhe, Homepage: www.dampflokireunde.com
Fahrbetrieb von 10.00~17.00 Uhr. Bei extremer Witierung oder hohere
Gewalt konnen Fahrtage kurzfristig ausfallen.

Jeden 3. Dienslag im Monat jeweils um 1900 Uhr voraussichtiich im
Siedlerheim Froschgrun Schlehenweg 2, 95119 Nalla wenn es die Co-

lagen zulas: Thomat Saal-
ort 30 B, 07356 Bad Labensiein. To +Ag(mass51/3aon E-Mail:info@
parkeisenbahn-naila.de

Kirchberg, D: Dienst-
stellenleiter BW Kirchberg: Werner Weigel, E-Mail: weigel werner@free-
netde, Homepage: www keiskleinbahn-kirchberg de. Gastiahrer bitte

Dampfbahnfreunde Friedrichsruhe e.V.; Die alteste
dernde Gartenbahn in Deutschland (seit 1970) in den Spurweiten 5°
und 7%, Gleislange ca. 1200 m, auch Rollstuhlfahrer kénnen mittahrent
Adresse: 10, 74639 GPS-Po-
sition: N 49.240778, E 9.528023
Fahrtag ist jeden 1. Sonntag im Monat von 10.00~17.00 Uhr von Mai bis
Oktober. Gast-Loklahrer, StraBendampfmodelle und andere Dampfma-
rzeit page: htip:/dbf-fried-
richsrune.de, Information: info @dbf-friedrichsrune.de

PLZ 80000 - 89999

Salzachtal e.V.
Infos unserer mobilen unter E-Mail

Termine und

anmelden: reenet.de oder Tel.: +49(0)173/6722584. Bei
Schiechtwetter ist ein Ausfall des Fahrlages auf der 5"Anlage moglich
Wegen Corona bitte abfragen:

berg.de. Bitte bei Unsicherheit unter obiger Nummer den aktuellen Stand
erfragen. Anmeldung erwiinsc}

Fahrplan 2022: 24. April: Andampfen; 11. Juni: Nachtahrt; 17. Juli:
5"Treffen; 6. August: Ferienpass; 2. Oktober: Abdampfen

ATAF - Associazione Ticinese Amici della Ferrovia; Die Ziige fahren
nur bei schénem Wetter. Kontakt: ATAF, casella postale 1005, 6648 Minu-
sio, Homepag ataf.ch

burghausen @Googlemail.com und Google-Homepage: parkeisenbahn-
salzachtal e.V.

Ammersee-Damptbahn; Termine der Mini Bahn Augsburg findet man
auf der Homepage: www.mini-bahn-augsburg.de

Parkbahn Neustting e.V.; Kontakt: www.parkbahn-neuoetting.de

Kleinbahn im Stadtpark
Mail iburg.de. Homepage: www. kleinbahn-wald
kraiburg.de

Die Bockerlbahner e.V.; Bis auf Weiteres sind aufgrund der Corona-
Situation alle Publikumsfahrtage abgesagt. Aktuelles gibt es auf unserer
Homepage. Anfragen an: Benno Vogl, Tel. +49(0)8809/163030, Fax:
+45(0)3809/522540, E-Mall: berno.vogl@dliebockeribahner.de oder Al

Club Einsiedeln (MECE); Fahrbetrieb jeweils von
10.00-16.00 Uhr. Bei trockener Witterung fahrt die Modellbahn mit
Personenbeforderung for Jung und Alt. Die Fahrten sind kostenlos. Wir
danken fir Ihren Unkostenbeitrag in die Spendenkasse. Kiosk gedffnet.
Weitere Infos zu allen Anlassen findet man unter www.mece.ch

Liliput-DampfeisenbahnMobilrail; CH8645 Jona, Tel:+41(0)77/4402487,
Internet: www.mobilrail.ch. Die Liliput Dampfeisenbahn Mobilrail mit mobi-
len Geleisen mit Spur 7% Zoll fahrt zu Festen, Anlassen und Jubilen in
der Schweiz mit bis zu 3 Ziigen mit 2 Dampf- und einer Elektrolokomotive.

y: page:

Swiss Vapeuer Parc; CH 1897 Le Bouveret

Streckenlange: 1500 m, Spurweite: 5 und 7% . Offnungszeiten und Aus-

kiinfte: Telefon: +49(0)244814410; Fax: +49(0)244815470, Homepage:
i h, h

fred Biischi Tel.

E-M;

E-Mail:
Bergbaumuseu in 82380 PreiBenberg

an der Ti

Kiirnbach; Die Dampf-

Dampfzug-Fahrten: immer am 2. und 4. Sonntag im Monat ist die Dampf-
bahn zwischen 11.00 Uhr und 17.00 Unr in Betrieb sowie zusétzlich bei
besonderen Veranstaltungen im Museum.

Der Zugang zur Dampfbahn ist iber den 6stlichen Parkplatz kostenfrei,
ausgenommen am Dampffest, Kinderfest, Oldtimer-Traktorenfest und
Herbstmarkt. Der Ubergang zumvins Museum jedoch ist kostenpfichtg.
Weitere Informationen im Internet unter

GBSt Gartenbahn Staufen; Holzgasse ,Buechriti*, CH-5603 Staufen
Streckenlange 1235 m, Spurweiten 5~ und 7%, Offentiche Fahrtage
(gratis): von April bis Ende Oktober jeden 2. und 4. Sonntag im Monat
von 13.00 bis 16.00 Uhr. Mit Kiosk-Betrieb. www.gartenbahn-staufen.ch

WBF - Wald-Bahn-Felben; Private 7 Zoll Feldbahneranlage mit Diesel-
Iohre und Dampflok. Informationen bei der Familie Schar, Gartenstrasse 8,
CH 8552 Felben-Wellhausen oder Telefon +41(0)527701330

Parkbahn Kénigsfelden (PBKF); CH 5210 Windisch
Slreckenlange 500 m, Spurweit: 5”und 73, Homepage: www pbid.h,
v

verein.de

2

il: h. Gastfahrer werden gebeten, sich bis eine Woche
vor dem Fahrtag per E-Mail anzumelden. Die Fahrten sind kostenlos. Wir
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danken fir Ihren Unkostenbeitrag in die Spendenkasse. Weitere Infos
und witterungsbedingte Absagen finden Sie auf der Homepage.

erein Lilputbehn Chamsmat;Folstuhigingige Gartenbahn aufdber

Gleis. 40, Cl April
bis Oktober jeweils Mi/Sa 14.00— \8 OD Uhl SD/Felellage 11.00-18.00
Uhr, nur bei trockenem Wetter; Info-Tel. +41(0)412803434 oder Webcam
auf www.liliputbahn-chaernsmatt.ch

Mini Dampt Tirol; Gartenbahn — Barwies Mieming Tirol. Kontakt: Tel.
+43(0)699 11329681, info@minidampitirol.at. Adresse: Barwies 345b,

A 6414 Mieming. Weitere Informationen und Termine auf der Homepage:
www.minidampftirol.at

Dampfbahnclub Graz; Gartenbahn im Park des LKH Graz Siid-West,

Standort Sid, Wagner-Jauregg-Platz 1, 8053 Graz. Die aktuellen Fahrtage
sowie die Kontakidaten finden Sie auf unsere Homepage www.dbe-graz at

Gartenbahn im Eisenbahnmuseum Strasshof;

Fahrbetrieb auf Spur 5 und 7 vom 1. April bis 26. Oktober jeden Sonn-
und Feiertag von 10.00- 17.00 Uhr. Gaste sind willkommen, um An-
meldung wird gebeten. Adresse: A 2231 Strasshof, Sillerstrafe 123,
Weitere haus.com, E-Mail

Parkeisenbahn Olympia Brno; Regelbetrieb von Mai bis Oklober, Sa.,
So.und Feiertage. Lange der Strecke fiir 127/184 mm: 1.450 Meter, ins-
gesamt sind ca. 2.000 Meter Gleis verlegt. Anmeldungsformulare auf
www.smpd.cz

NIEDERLANDE

Modelbouwvereniging Twente (MVT); Clubhaus: Beltrumbrink 52a,
7544 ZD Enschede; Spur 3%, 5 und 714 Zoll. Jedes Jahr:  Tag der offenen
Tiir* am ersten Samstag des Monats Juni. Homepage: www.mviwente.nl.
E-Mail: info@mvtwente.nl

Zuid - Breda; Tisch-Anlage fiir Spur 1,
einen gestanderten 3,57/5™-Rundkurs und eine ebenerdige 5™ und
7% Anlage. Gastfahrer sind willkommen. Aktuelle Informationen, Anrei-
seplan und Kontakt: www.stoomgroepzuid.nl

DANEMARK

o om, Tel.: + (Fax

+43(0)2287/3027-4)
Verein Freunde der Obralino-Minibahn; Obralino-Minibahn, 7%-Zoll
Parkbahn im Obr 4872

an der Vockla. Die Fahr\age und Kontakidaten findet man auf der Home-
page www.obralino-minibahn.at

Turnhout; i
Tel. +32(0)499/180382, Tel. +32(0)14/429074 (Clubhaus)

e, Kontakt:

PTVF  Petit Train & Vapeur de Forest; Kontaki: Renato Ta\armm
+32471361378. Clubhaus: +

Danmark; Herzlich willkommen im Modelparken Dan-
mark! In Ega bei Aarhus. Offentiiche Fahrtage jeden Sonntag von Os-
tern bis Mitte Oktober, zusatzlich im Juli auch an einigen Wochentagen
Spurweite 184 mm. Homepage: www.modelparken.dk, E-Mail: mail@
modelparken.dk

Erlebnisbahnhof Naturns in Sidtirol; Gartenbahn mit Dampf- und
Dieselloks in 7% Zoll, FuB- und Hebeldraisine. Ausstellungen zur Rha-
tischen Bahn, Laaser Marmorbahn und Brenner Basistunnel, sowie
jeden Sonntag ein anderer Eisenbahnfilm. Adresse: | 39025 Naturns,
Slaben 34a. E-Mail: info@eisenbahn.it, Homepage: www. eisenbahn.it

Homepage: http:/ptvf.fte2.org

2022: Vom 1. Mai bis 30. Oktober, jeden Sonntag von
14.00 bis 18.00 Unr

ist kostenlos.

Termine und Anderungen bitte melden an:

lag.de. Die
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1 der Einhei jart 1933.
Modell im MaBstab 1:11 aus Bronzefeinguss,
Gewicht 10 kg, Wasserauslauf, Ofen und Be-
leuchtung sowie Kinematik voll funktionsfahig.

Foto: Marco Kozinowski




m 30,03, fir Aust

gabe 4. Wenn Anzeigentext und
erfolgtdie Ver

fentlichung automa

Privatanzeigen (p nten,
b et telefoniach entgegenganom

Danmhchhaw ha\hnv bitte mbglichst den vorbereiteten Bestellschein
den, der in f Heft zu finden ist. Bitte auf jeden Fall deutlich und unmiss-
versténd h ,rmmun In eino Zoil pa

ven, erford

jede weitere Zeile 2,50 Euro. Anzeigen mit Bild 5,~ Euro.

Einfache Abwicklung: Vorauszahlung in bar, Uberweisung, Kreditkarte (Visa,

PLZ 2.

Mitfahr-Gartenbahn nach_eige-
nem MaBstab, Spur 5 = 127 mm,
bestehend aus Lok und Aufsitz-
wagen, einschl. Schienen, alles
komplett fahrbereit. Antrieb  mit
Batterie, Motor, Kettengetriebe,
Fahrregler, Drehgestell. 120 Me-
ter Schienen, 4 Weichen. Nur Ab-
holung in Hamburg méglich. Preis
6500~ Euro. Herbert Stephan,
FibigerstraBe 57, 22419 Ham-
burg, Tel. 040 537 45 45. 201

PLZ 4

Echtdampflok m. Tender u. 2
Personenanhanger; Spur N; spiri-

tusbeheizt; kleinste der Welt?; von
Hans Temme aus eine von fiinf;
mit Fahrkreis auf Platte und Anlei-
tung gegen Gebot zu Gbergeben.
K. Video unter www.feflode 401

Verkaufe

5"-Bausatz fiir BR 74 (ohne Kes-
sel) ginstig abzugeben. Tel.: 0173
9351080. 501

PLZ

Verkaufe

einen Teil meiner E-Loks: 1. Scho-
ma 60, 2. 159003-1, 3. E-Lok-164.
Bilder auf Anfrage. bo.arndt@t-
online.de 701

1) oder Abbuchung.

PLZ 8.

Zu verkaufen:
5 Zoll Sitzwagen mit zwei Achsen
€ 200~ (s. Foto), 5-Zoll-Schie-
nen-Gleisoval mit 80 m Strecke,
Schienen ~ Stahl  geschweiBt;
leicht zu  montieren; unbenutzt
€ 2,700~ Néiheres bitte unter Tel:
015159848446 801

Sammiungsbereinigung
5Z0ll BR43, Kleinere Arbeiten
notwendig

7% Zoll BR54, Aufbau unmaB-
stablich

Bedienwaggon 7% Zoll, umspur-
bar auf 10 Zoll mit Handbremse

4teiliger Zug 5 Zoll

T
T ey

Lokomobil

Alle Fahrzeuge sind im Eisenbahn-
museum Strasshof zu besichtigen.
Angebote richten Sie bitte an:
erich.lechner@gmx.at A01

ist der 30.06.2
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Wenn Sie sich fur Industriedenkmaler, his-
torische Maschinen, Bahnen, Museen und
Dampfschiffe interessieren, finden Sie in
unserer Reihe ,Dampf auf Tour" eine wahre
Fundgrube an Informationen, Geschichten,
Bildern und Reisetipps.
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WERKSTATT-TIPP lWERKSTATT—TIPP WERKSTATT-TipP WERKSTATT-Tipp
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0

m Handbuch ,Modelldampfkessel, das der Dampf-

bahn-Club Deutschland unter der ISBN 978-3-7386-

0411-5 herausgibt, sind fir die Behandlung des
ruhenden Kessels diese zwei Alternativen aufgezeigt
(Seite 47 und 48). Wahrend iiber das ,Trocken rosten*
jede Menge Erfahrungsberichte in GARTENBAHNEN
veréffentlicht wurden — (frei nach dem Motto: so haben
wir unseren verrosteten Stahlkessel repariert), ist Uber
das ,Nass lagern* kaum etwas bekannt. Dabei ist das
ganz einfach.
Am Ende des Fahrtages das Feuer ausgehen lassen,
den Aschekasten ziehen, den Feuerrost fallen lassen
(oder sonst wie ausbauen), Asche und Schlacke aufrau-
men (freut sich der Anlagenbetreiber!) und dann Feuer-
rost und Aschekasten wieder einbauen. Das heie Was-
ser im Kessel bleibt drin und man lasst es kalt werden.
Das dauert bei dem groBen Kessel bis zum néchsten
Morgen. Dabei kondensiert der Dampf wieder zu Was-
ser und der entstehende Unterdruck saugt
aus dem Tendertank in den Kessel, bis er fast voll ist. Will
man am nachsten Tag wieder mit der Lok fahren, dann

GARTENBAHNEN 02/2022

Darjeeling“ mit zum Fiillen
und Entleeren und dem hinteren Besichtigungsstopfen und
.DANGER*“Anhénger.
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Oben auf dem Kessel das Ausdehnungsgef4s

W

Gekennzeichnet: Frostschutz eingefiillt

muss Wasser aus dem Kessel abgelassen werden, bis der
Wasserstand wieder auf Mitte Glas angezeigt wird.

Wenn Lok und Tender fiir die Heimfahrt getrennt verladen
werden sollen, dann schlieBe ich die Absperrventile in der
Wasserzuleitung (eins am Tender und eins an der Lok)
und hénge das ,DANGER* Schild auf. Beim Wiederankup-
peln des Tenders erinnert mich das Schild daran, die Ven-
tile wieder zu 6ffnen. Zu Hause wird die Lok abgestellt und
abgewartet, bis am nachsten Tag der Kessel kalt ist. Ein
Tag darf vergehen, ohne dass das Kesselblech anféngt zu
rosten. Erst wenn ich sicher bin, dass auf dem Kessel kein
Druck mehr ist, schlieBe ich am Kesselentleerungshahn
eine Zuleitung fiir Speisewasser an, 6ffne den Fillstopfen
und schraube ein Standrohr mit AusdehnungsgefaB auf.
Ganz gemditlich flillt jetzt eine elektrische Wasserpumpe den
Kessel mit Speisewasser, bis das AusdehnungsgefaB halb
voll ist. Das Ausdehnungsgefés ist aus transparentem Kunst-
stoff, es rostet nichts, wenn die Wasseroberflache in diesem
GefaB liegt. Ein wenig die Lok schaukeln und so alle Luft aus
dem Kessel entfernen. Eisen rostet von oben nach unten und
nur, wenn Eisen, Wasser und Luft zusammenkommen.

WERKSTATT-TipP

Stahlkesseldurchsicht nach 18 Jahren

Im Winter lasse ich das Kesselwasser ab und fille ein
Frostschutz-Wassergemisch ein.

Die Additive darin dienen der Rostverhinderung, und die
halbe Lebenszeit war auf diese Weise Frostschutz im Kes-
sel. Im Friihjahr entleere ich den Kessel wieder in gekenn-
zeichnete Kanister, darin bleibt der Frostschutz bis zum
néchsten Winter.

Alle drei Jahre mache ich eine Druckprobe. Danach las-
se ich das Speisewasser ab und &ffne die zwei Besich-
tigungsstopfen links und rechts am hinteren Ende des
Stehkessels. Jetzt kann ich in den Kessel schauen. Rost-
partikel wiirden sich an der tiefsten Stelle absetzen, also
am Bodenring. Da aus dem Entleerungshahn noch nie (1)
Partikel herausgekommen sind, wundert es mich nicht,
wenn ich auch bei der Durchsicht keine Partikel finde.
Oder doch? Der kleine Hubbel, der auf dem nach 15 Be-
triebsjahren gemachten Aufmacherbild dieses Berichtes
sichtbar ist, wurde mit einem Putzlappen herausgeholt. Er
hatte die GroBe eines Stecknadelkopfes und die Form ei-
ner SchweiBperle. Jetzt ist der Kessel 18 Jahre alt und ich
habe wieder ein Bild gemacht.

‘GARTENBAHNEN 02/2022
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Einen Nachteil hat die Sache aber doch: Der Kessel
muss insgesamt dicht sein. Also auch der Regler,
die Sichert ile, R tile, Ablass-
ventil, Dampfentnahmeventile fir Oler und Zylin-
derentwésserung, das Pfeifenventil und das An-
il fur den Hilfsblaser. Auch am

darf es keine Undichtigkeit geben. Alles muss 100
Prozent dicht sein, sonst sinkt der Wasserstand im
AusdehnungsgefaB, es kommt Luft an das Kessel-
blech und es beginnt zu rosten. Der TUV akzeptiert
keine Messingventile, er fordert Edelstahlventile mit
PN 52 oder héher mit Dichtungen aus PTFE oder
FKM, diese sind dicht aber teuer.

Der Kessel der ,Darjeeling“ auf den Fotos ist aus
8 mm starkem H2-Blech und das Kesselrohr aus
ST 35. Er hat einen Wasserinhalt von 34,5 Liter, ist
vom TUV gepriift und fiir 12 bar Druck zugelassen.
Das Anschreiben bei der Ubersendung des Priif-
buches endet mit den Worten: ,Moge der Kessel
moglichst lange seinen Dienst ohne Probleme tun.*

Verschiedene Ventile aus Edelstahl

Links oben zwei Schaltventile 1/4 Zoll PN 63 1.4408 /PTFE;
rechts oben zwei Reglerventile 3/8 Zoll PN 130 1.4408 /PTFE;
links unten zwei Riickschlagventile hier mit 1/8 Zoll Gewinde
und rechts unten ein Sicherheitsventil 3/8 Zoll PN 63/FKM mit
Kupferkappe 35 mm innen, die den Dampf nach oben ableitet.

Fotos: Rudolf Erteld Der Steckschlissel wird zur Montage benétigt.
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C3 Pr11 — das Modell
—

o

Vorstellung Bauanleitung

Lénge von 1166 mm (LiP) und besteht aus drei

ie Bauform der preuBischen Abteilwagen stammt
noch aus der Anfangszeit der Eisenbahn. Die Bauart
.Pri1/Pr21" ist eine der letztgebauten preuBischen
Abteilwagen mit Oberlichtdach und gleichzeitig
meistgebauter Reisezugwagen auf deutschem Bo-
den. Die drei- bzw. zweiachsigen Wagen gab es mit und
ohne Bremserhaus. Einige Exemplare sind noch heute bei
Museumsbahnen hinterstellt.
Der preuBische Dreiachser C3 Pr11 ist auf Grund seiner
GroBe und seiner ansprechenden optischen Erscheinung
ein geeignetes Objekt zum Nachbau in der Spurweite
5 Zoll. Nachfolgend wird eine Bauanleitung fiir die Garten-
bahn vorgestellt, die ein getibter Modellbauer problemlos
nachvollziehen kann. Die Bauanleitung zielt auf ein mog-
lichst exaktes Abbild des Wagens. Dass dies gelungen ist,
zeigt der Vergleich zwischen Original und Modell:
Das Modell wurde im MaBstab 1:11 entworfen. Es hat eine

H — Rahmen, Wagenkasten und Dach.
Der Wagen kann dank einer seitenverschiebbaren
Mittelachse Gleisbogen mit einem Radius von min-
destens ca. 8 Meter befahren. Die Anleitung folgt
der sinnvollen Reihenfolge beim Bau der Lokomotive und
kann so ebenfalls Anleitung zum Handeln sein.

Der Wagenkasten

Der Wagenkasten besteht im Original vorwiegend aus
Holz und l&sst in der Form noch die Verwandtschaft zum
Kutschenbau erkennen. Im Modell bestehen die Seiten-
wande nicht mehr aus Holz, sondern aus Stahlblech. Auf
einer Bodenplatte werden flinf Wénde aufgeschraubt, die
dann den Seitenwanden die markante Form geben. Die
Seitenwénde sind mit den Zwischenwénden und dem
Boden verschraubt. Die Gestaltung und Aufteilung der
Zwischenwénde einschlieBlich des Aborts entspricht dem
Original. Es ware somit mdglich, die originalgetreue In-
neneinrichtung einzubauen. In diesem Modell wurde aber
darauf verzichtet.

GARTENBAHNEN 02/2022



Fertiggesteliter Rahmen

Anschriften rechte Seite

Fertigungshilfen

Alle Teile des Wagens sind in den Zeichnungen komplett
bemaBt, so dass eine manuelle Herstellung moglich ist. Fir
alle Blechteile gibt es aber auch Dateien, die die maBge-
naue Herstellung im Laserschnittverfahren erméglichen.

Dazu noch der Hinweis: Bei einigen wenigen Teilen konn-
te die Vorgabe, dass die Stegbreite nicht kleiner als die
Materialstarke sein soll, nicht eingehalten werden (z.B.
Pufferkorb). Nicht jeder Laserschnittbetrieb erklart sich be-
reit, diese Teile zu fertigen, da die normale Qualitat nicht
eingehalten werden kann. Alternativ wére Wasserstrahl-

|

PreuBischer Zug mit C3 Pr11 und AB4 Pro4

 GARTENBAHNEN 02/2022

Fotos/Zeichnungen: Joachim Uhlig

Anschriften Bremserhausseite

schneiden oder klassisches

Frasen ein Ausweg. Der

Autor konnte seinen Laser-

schnittbetrieb aber tberzeu-
gen, diese Teile trotzdem zu fertigen.

Schlussbemerkungen

Das vorstehend beschriebene Modell ist beim Autor seit
etwa 2009 im Einsatz und hat sich sehr gut bewahrt. Es
kann sich sehen lassen.
In der Bauanleitung wurde Wert darauf gelegt, dass die-
ser Triebwagen auch in einer normalen Bastlerwerkstatt
angefertigt werden kann, aber der Zugang zu einer Stan-
derbohrmaschine, einer Drehbank und einer Frase miss-
te schon méglich sein. Auch sollte Hartiéten (oder WIG-
SchweiBen) méglich sein.
Sollte trotz sorgtaltiger Priifung aller
Zeichnungen sich doch ein Fehler

dankbar. In diesem Sinne viel Freude
und Erfolg beim Nachbau!

Der Bauplan ist nur als Download
im Webshop des Neckar-Verlags
erhaltlich und beinhaltet eine Bau-
beschreibung mit vielen Bildern und
21 Einzelplanen fiir samtliche Teile,
Best.-Nr. 9868, Preis € 50,—

Die Laserzuschnittdateien zum
Bauplan sind im Format *.dxf und
ebenfalls nur online bestellbar,
Best.-Nr. 9868-L, Preis € 95,~

£
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UDO MANNEK - 25 JAHRE REDAKTEUR BEIM NV

und Liebe fiir den Dampfmodellbau — und seit einigen

Jahren auch fiir Gartenbahnen — beim Neckar-Verlag tétig.

25 Jahre, in denen er unermidlich spannende Ideen
umgesetzt, sehr viel Zeit an redaktioneller Arbeit geleistet, zahl-
reiche Reisen unternommen und immer ein offenes Ohr fiir die
lesenden, wie auch die schreibenden Dampf-Fans hatte. Die Fa-
milie war von Anfang an eingebunden, aber vor allem seine Frau
Manuela zeichnet sich als hervorragende Fotografin aus und ist
mit dabei auf Messen und Dampf-Reisen. An dieser Stelle be-
danken wir uns auch bei Dir, liebe Manuela, fiir die groBartige
Mitarbeit und Unterstiitzung.

B ereits seit 25 Jahren ist Udo Mannek mit viel Leidenschaft

;ldlf Manueja Mannek und Erj
Internationaje Voor/aahrssroomdag 2019.

16 mit Pierre de Vapeur.

C-Jan Stroetinga auf derm



UDO MANNEK - 25 JAHRE REDAKTEUR BEIM NECKAR-VERLAG

1997 - Wie alles begann: Eine Wilesco-Dampfmaschine, die
sich der Schwiegervater gewiinscht hatte, stand am Anfang. Na-
tirlich musste das Geschenk vorher getestet werden, und so hat
sich Udo Mannek das Dampf-Virus eingefangen. Er begann, sich
in seiner Freizeit intensiv mit Dampfmaschinen zu beschéftigen,
aber auch altes Blechspielzeug hatte es ihm angetan. Zu diesem
Thema schrieb er einige Artikel, die in der Zeitschrift ,Tin Toy
Magazin“ verdffentlicht wurden, unter anderem auch iiber die
Blech-Spielzeuge von Werner Wiggers. Dieser wiederum stellte
den Kontakt zum Neckar-Verlag mit dem damaligen und sehr en-
gagierten Vertriebs- und Programmleiter Peter Walter her, der
auf der Suche nach einem Redakteur fiir die beiden Buchreihen
,Dampf* und ,HeiBluftmotoren* war. Gesucht — gefunden: Mit
dem sachkundigen jungen Mann begann dann ein neues Kapitel
in der Verlagsgeschichte.
2001 - Die erste Ausgabe des Journal Dampf & HeiBluft er-
scheint: Die Idee von Peter Walter, eine Zeitschrift zum Thema
Dampfmodellbau herauszugeben, stieB bei Udo Mannek auf pure
i Er dibernahm itioniert als Redakteur das Ru-
der —auch hier erwies er sich als der richtige Mann zur richtigen
Zeit! Die Begeisterung fiir Dampfmaschinen hat offensichtlich bis
heute angehalten, das Fachmagazin feierte 2021 sein 20-jahriges
Jubildum. In dieser Zeit hat Udo Mannek 78 Ausgaben als feder-
fiihrender Redakteur mitgestaltet und verantwortet.
2012 - Die Zeitschrift GARTENBAHNEN vom Garba-Verlag,
Klaus Rabensdorf, wird iibernommen: Als ebenso engagierter
Redakteur Gibernimmt Udo Mannek das Blatt von seinem Vorgén-
ger, kniipft neue Kontakte und beschaftigt sich ab sofort auch mit
den Gartenbahnen der Spur 5. Seither sind 42 Ausgaben erschie-
nen und ein Ende ist nicht in Sicht.
25 erfolgreiche Jahre beim Neckar-Verlag! Neben den (iber
Hundert Zeitschr n i diverse
ben und das Buch- und Bauplanprogramm konnte weitergefiihrt

/

V Uido Manhek und
) T
Phtagvalerbei eine
Quiion, Sinsheim 2007

DVD-Pro

und ausgebaut werden. Uber 50 Biicher sind in dieser Zeit durch
die Hande von Udo Mannek gegangen, der das alles auch noch
neben seinem eigentlichen Beruf erledigt! Die Themen, mit denen

er sich reichen vom D: {iber die gro-
Ben Originale, Industriedenkmale oder Stirlingmotoren bis hin zu
den Gartenbahnen mit Personenbeforderung in all ihren Facetten.
Nicht zu vergessen sind auch die Publikationen zu einem beson-
deren Steckenpferd des Redakteurs, namlich eine Serie zu alten
Handwerksberufen.

Lieber Udo, vielen Dank fiir Dein Engagement, das weit iiber das
NormalmaB hinausgeht. Im Lauf der Zeit hat sich zudem eine
wunderbare Freundschaft entwickelt. Wir sind stolz, Dein Verlag
zu sein, und hoffen auf weitere 25 Jahre!

Die Bilder wurden uns freundlicherweise von Manuela Mannek
zur Verfiigung gestellt.

Mit K.-
Ait K.-H, Tobias auf der Intermodellbau 2007
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Das ,gefligelte Wort* der Jungen keine Ahnung trifft auch auf das Alter des HO-Modells zu. Mangels besserer Werkstattméglich-
keiten musste es damals mit dem Pinsel ,lackiert werden. Die Decal-Beschriftung lieferte M+F. Foto: S. Baum

Unser

it dem Anbringen der 1:11-Fabrikschilder an

die Kuhler-Attrappen konnten wir unseren ,Ur-

Wismar* nach nicht ganz leichtem Organisieren
»mitten* durch die dritte Corona-Welle endlich als fertig
betrachten.

Es ist nicht mehr zu klaren, wer der/die Ersten waren: M+F
(Merker + Fischer) und deren Mustermacher Heinz Kaiser
mit seinem ,Wismar-HO-Bausatz* oder die DGEG-Mono-
grafie Nr. 2 von 1970, in welcher der damalige Prasident Jo-
achim Hotz den kleinen ,Leichttriebwagen VT 2 der Eisen-
bahn Bremen-Thedinghausen® und ,Kollegen*“ beschrieben
hat. Dann 1985 — die Fahrzeugparaden in Nirnberg-Lang-
wasser, wo unter den vielen selbstfahrenden Exponaten
auch ein ,Wismar* gezeigt wurde. Dann — bei einem der
ersten Hallendampftreffen in Sinsheim! Ein Teilnehmer hat-
te sich nach meinem Versténdnis in der Wahl der Vorbilder
.etwas vergriffen‘! Das ,Mordsdrum-Mannsbild“ saB auf
dem kleinen Modell eines ,Wismar-Anhangers*, wobei flr
uns Zuschauer unklar blieb, ob Antrieb und Akku im Han-
ger oder im ,Wismar-Triebwagen* installiert waren.

Der regelspurige ,\Wismar“ von den Paraden scheint der
oben Erwahnte des DGEG-Museums Bochum-Dahlhau-
sen gewesen zu sein, mit dem heute ab und an Sonder-
fahrten im Nahbereich des Museums und sogar durch
Teile des ehem. Ruhrgebiets durchgefiihrt werden. Und
— wir entdeckten beim ,DEV Erste Deutsche Museums-Ei-

3

Eisenbahnen und Museen
onographien und Mittellungert

senbahn” in Bru-Vi
(Bruchhausen-Vil-
sen) ein meterspu-
riges Pendant, das
dort zu neuem Le-
ben erweckt wur-
de! Das Entschei-
dende aber stand
im LOKMAGAZIN
Nr. 16 von 1966,
wo Dr. Rolf Létt-
gers mit Fotos und
einer 1:100-Skizze
die ,Story* der Wis-
marer-Schienen-
busse beschrieb.
Deren erstes Ex-
emplar wohl 1932
auf der damaligen
JKleinbahn Line-
burg-Soltau“ zum Einsatz kam. Mit einer einmaligen Plat-
zierung der Einstiegstiiren (hinter den vorderen Fenstern)
gelte die ,Karre* als Ur-Wismarer!

Das Modell wurde so leicht und ,zerbrechlich“ gebaut, dass
es (hoffentlich) nie Geltiste der Betrachter geben wird, sich
auf das Wa 2zu setzen! Der 1 wurde erst
moglich, nachdem ich mit mehreren Vorgénger-Modellen

‘GARTENBAHNEN 02/2022




LEICHTBAU-
SCHIENEN-OMNIBUS
WISMAR

Weil der Zustimmung des Autors sicher, habe ich es gewagt, die 1:100-Skizze
aus besagtem LOKMAGAZIN von 1966 zu reproduzieren. Danke!

&

WAGGONFABRIK WISMAR
DEISENGAHN-VERKEHRSMITTELAG
WISMAR i.M.

Wismar-Werbung in Farbe, von welcher
das Datum des Drucks nicht bekannt ist.
Foto: Dr. Rolf Léttgers

(i
i 7

Unser 5-Zoll-,Ur-Wismar*; nicht im Bahnhof,
sondern noch im ,Atelier" fotografiert. Foto: S, Baunt™

nun so viel Sicherheit hatte, dass solche Fahrzeuge selbst-  zer Zeit den ,Geist
fahrend, also mit (versteckter) Akku-Stromversorgungund ~ auf  Ich  hoffe,
handelsiblicher RC-Steuerung betrieben werden kénnen.  dass der im ,Wis-
Das ,hauseigene” Konstruktionsbiro besorgte die dxf-Da- mar* eingebaute
teien fiir das Lasern der wenigen Blechteile fir Rahmen  auf lange Zeit gute
und Seitenwénde. Ein 12-V-Getriebemotor dreht so lang-  Dienste tut.

sam, dass der Kettenantrieb beider Achsen und die relativ. Und das ,Rot"
kleinen Rader der ,Karre® zu einer modellmaBigen Hochst-  des ,Ur-Wismar®
geschwindigkeit von 60 km/h verhelfen. passt auch nicht
Das Gehause aus 1-mm-Stahlblech zog, man will es kaum  zum  gewohnten
glauben, sogar den neuesten 3-D-Druck nach sich! Die Triebwagen-Rot,

vier Kanten des Wagelchens sind rund und die Stirnsei- in welchem die ',-_ o gerade no ,.' blau-ka ierto
ten stehen in einem schragen Winkel zu den Seitenwén-  paar Originale emdsérmel de geleate a
den. Diese ,windschiefen“ Ecken® entstanden wieder als in Dahlhausen ge o erkennen! Foto: S. Ba

CAD-Datei und wurden gedruckt! Dieser ,Druck“war der oder ,Bru-Vi‘ un-

Ersatz fir alle anfangs geplanten Versuche, mit Rohrab-  terwegs sind! Dr.

schnitten der unterschiedlichsten Durchmesser das ,Pro-  Lottgers entdeckte in der Literatur die nebenstehende
blem*® zu I8sen. »Wismar-Werbung", die farblich doch aus dem Rahmen
Relativ viel ,Lehrgeld“ war im Verlauf meiner ,RC-Versu-  féllt. In ,alten Eisenbahn-RAL-Farben® (Nebenseite bei
che” zu zahlen, bis ich nach einigem Suchen doch noch den Wiki-RAL-Farben) war als einziger ,passender Farb-
einen ortlichen Handler fand, der erkannte, dass nicht die  ton* ein RAL-2012-Lachsorange auszumachen. Die oben
(Funk-)Empfanger das empfindlichste Bauteil dieser Steu-  erwéhnte Kleinbahn war bei der Bestellung des ,Wismar*
erungen sind, sondern die Regler! Diese haben die Strome  eine private Gesellschaft und dirfte sich um die Farbge-
~auszuhalten®, fir die bei den traditionellen Widerstands-  pflogenheiten der DRG wenig gekiimmert haben.
schaltungen bekanntlich ganz kréftige Drahtwiderstdande Die zwei , Triebwagenfiihrer und die paar ,Passagiere” erhiel-
vorgesehen werden miissen. ,,Unsere“ Regler wiirden, so  ten ihr ,Outfit* in ,Mutters Nahstube® auf Korpusse aus dem
der Handler, im ingesetzt und wiir-  Krij . Ein kréftiges Servo sorgt dafir, dass mittels
den kurzzeitig auch 40 Ampere und mehr aushalten. Eine  der RC-Steuerung immer nur d e r , Triebwagenfihrer” sitzt,
anfangs flir erstaunlich viel Geld bezogene und in Berichten  in dessen Richtung das Geféhrt fahrt. Der ,Kollege — hin-
hochgelobte 4QD-Steuerung gab (leider) nach relativ kur-  ten“ samt Sitz wird um 90 Grad zur Seite gelegt. Das Ganze
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ist nicht ,meine Erfindung*, sondern
wurde von Roco ,abgeschaut!‘ Die
lieBen schon vor Jahren in einer
HO-E 103 die Lokfihrer im ,hinteren
Fuhrerstand“ ,abtauchen“!

A 8 ek T,

Es scheint, dass der ,Ur-Wismar*
diese nicht sehr ,elegant* wirken-
den Behelfe noch nicht kannte!
Die Leiter zum Dach hingegen,
Uber die offenbar schon in der
Friihzeit evtl. leichte Gepéckstiicke
verladen werden konnten, lasst
auch die frihe ,Wismar-Werbung*
erkennen. Ob da jemals Koffer verfrachtet wurden? Wir
wissen es nicht mit Sicherheit. Wer in den 1930er-Jahren
Geld fir Reisen mit ,groBem Gepéack® hatte, diirfte auch
schon damals kaum noch mit der Kleinbahn die ersten
Kilometer zurlickgelegt haben! Und fiir ,kleines Gepéck”
scheint in den Wagen gentigend Platz gewesen zu sein!
Wer Zweifel haben sollte, dem sei der Besuch eines Au-
tomuseums empfohlen. Die noblen Karossen der 1930er-
Jahre demonstrieren eindrucksvoll, weshalb sich die DRG
1928 gendtigt sah, mit dem Rheingold-Express um die
Gunst dieses (betuchten) Publikums zu buhlen!

Dass ich keine Silbe zur Triebwagen-Schmiede Wismar
verliere, liegt ganz einfach in der Absicht, diesen Modell-
bau auch nurin einer Art , Telegramm-Stil“ zu beschreiben.
Wen ,Wismar interessiert, sei auf das Wiki verwiesen!

Anzeigen

Gussteile

or Modollbauer aus Buntmetal, Grau-
5 Und Alu. Schwungrader, Loko-
matvrader, Lokomotiviale, Bauplana

Kaioiog €3 n Brcimatven
A fe//erM’B
Schweiz

e
T ax 0 20 299%5 73

Sammeleinband
fiir Ihre Zeitschriften

Auch auf diesem Foto sind keine Milchkannen auf den nicht sehr eleganten
Hilfsgestellen zu erkennen! Eben — Ur-Wismar!!! Foto: Dr. Léttgers

Dass dieser Triebwagenlieferant Jahrzehnte lang fiir uns
yhinter dem Eisernen Vorhang* lag, war auch eine weitere
Hiirde. Auch das erstaunlich friihe Ende der Triebwagen-
produktion und die wenigen erhaltenen Triebwagen taten
ein Ubriges. Was vielleicht auch in den wenigen erhalte-
nen ,Schweineschnéuzchen® zum Ausdruck kommt!

Mein ,danke” fiir externe Unterstlitzer gilt den Herren Dr.
Léttgers und Beckert, der aus seinem sehr reichhaltigen
Fundus an Fabrikschilder-Vorlagen die passenden Atzschil-
der (an den Motorvorbauten) geliefert hat. Die vielfaltige
Unterstiitzung in der Familie war Grund genug, in der Uber-
schrift nicht ,mein“, sondern ,unser” zu schreiben. Wir wer-
den nach der ,Jungfernfahrt‘ den Sekt genieBen und uns
nicht wie andere ,Sieger‘ mit dem edlen Nass bespritzen!

Hotel fiir Eisenbahner in Wernigerode
Der Treffpunkt fur Dampfbahnfreunde.
Mit Blick auf das Betriebswerk der Schmalspurbahn!
www.hotel-altora.de

Hotel Altora, Bahnhofstrasse 24, 38855 Wernigerode/Harz
Tel. 03943-40995-100 Téglich Dampfbetrieb!!

H. Ehrle Gartenbahn-Modellbau

Untere Bildgas
E-mail: H.Ehrle(@gartenbahn-chrle.de;

896411
Internet: www. "u1enb1hn chrle.de

3, 88142

Neuauflage: elektrische Giiterzuglok E94
Fahrzeuge Spur 5-Zoll

Elektronische Steuerungen 4QD

Dampfkessel aus Edelstahl mit Zube!

Wir konstruieren nach lhren Vorgaben und bauen

209
€ 9,80 [D]

Best.-Nr.
Preis
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bestellungen @ neckar-verlag.de + whwneckar-verlag de

gemal3 der Druckgeréterichtlinie 2014/68/EU.
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Bauaplan-Download

Rangierlokomotive V23 in der Spurweite 5 Zoll

Die kleine robuste Rangierlokomotive V23 der Deutschen Reichsbahn (spater Baureihe
312) wurde speziell zum Einsatz bei Fahrtagen konzipiert.

Die Achsen sind einzeln angetrieben, die Stangen haben im Modell, wegen der Robust-
heit zapfenschonend, nur einen optischen Wert. Ausgestattet ist die Maschine mit einem
umgestalteten Tatzlageranmeb der sowohl mit einer modernen Steuerung (ber Kabel

o oder auch mit t.
loknmonve 23 Die Konstruktion ist einfach und robust und entspricht dem Aussehen des Originals. Als
in der Spumeneslﬂﬂ Vorlage diente die V23 167 der DB Services Siidost GmbH. Basis ist ein einfacher Rah-
men, der die beiden Anmebe aufnimmt. Die Antriebe sind einschlieflich Motor in sich
kompakt und kénnen mit einem nicht

oder
mit einem Kegelradgetriebe ausgestattet werden, die als Ganzes im Rahmen abfedern.
Die Versorgungsspannung betragt 24V, geliefert aus zwei Akkus 12V 26 Ah (je 175 mm
x 166 mm x 123 mm). Zur kommt die im Auenhain entwickel-
te moderne 4Q-fag-Steuerung zum Einsatz, die sowohl den Betrieb der Lok mit einem
Handregler als auch mit einer Funkfernsteuerung erméglicht.
Der Bauplan ist nur als Download in unserem Webshop erhltlich und beinhaltet
mit vielen Bildern und 24 Einzelplénen fiir sémtliche Teile.

Bauplan nur Online bestellbar
Baubeschreibung mit vielen Bildern

und 24 Einzelplanen fiir sémtliche Teile
Best.-Nr. 9867 Preis € 50—

Zu diesen beiden Bauplanen (Uhlig-Serie) kénnen zu allen Blechteilen Laserschnittdatei-
en im Format *.dxf zusatzlich zum Bauplan bestellt werden, die die maBgenaue Herstel-
lung im Laserschnittverfahren erméglichen.

Die Laserschnittdateien stehen Ihnen nach Eestellabschwss in unserem Webshop
sofort unter Mein

Laserschnittdateien zum Bauplan
nur Online bestellbar
Best.-Nr. 9867-L

Preis € 95—

Das SBB-Krokodil Be ¢/ lll eine Bauanleitung

Der Bauplan des Modells SBB-| Krokudwl Be 6/8 Ill beinhaltet 25 P\anzenchnungen im Das -Krokodil
Format DIN A2, alle Teile und ein @2 s kodil Be ¢, my
Seiten, DIN A4, farbig) mit delallllener Baubeschreibung. g 3Mﬂh/£/ﬂmg
Fiir den schweren Giterzugdienst auf der extrem kurvigen und steigungsreichen Gott- ;
die zu Beginn der zwanziger
Jahre des vorigen i die auf Grund der lan-
gen, flachen Vorbauten und \hres iteili L i an das i

bild eines Krokodils erinnerten.

Da diese Lokomotive kraftig ist und bauartbedingt auch mit geringen Kurvenradien aus-
kommt, ist sie nahezu ideal fiir den Einsatz bei personenbefordernden Gartenbahnen.
Das Modell kann zum Transport schnell und werkzeuglos in drei Teile zerlegt werden.
Diese Griinde - neben der grandiosen Optik dieser Maschine - bewegten den Autor ein
Modell im MaBstab 1:11, also fir die Spurweite 5 Zoll, zu entwerfen.

Das Modell besteht wie das Original aus drei wesentlichen Teilen: Je ein vorderes und

ein hinteres Tri durch den (Fii . Die 25 Pian_zeichnungen pIN A2_
beiden Triebdrehgestelle sind mechanisch baugleich. Im Modell beinhaltet das hintere 1 Begleitheft DIN A4 & 32 Seiten,
Triebdrehgestell die Elektronik, der Wagenkasten trégt die Batterien und das vordere 2zg|. Stiicklisten

Triebdrehgestell ist leer. Die Antriebe - je Triebachse ein eigener Antrieb - wurden vor- Best-Nr. 9864  Preis €98~
bildwidrig in den Rahmen verlegt. Laserschnittdateien zum Bauplan
nur Online bestellbar
Best.-Nr. 9864-L  Preis € 105,—

Neckar-Verlag GmbH » Kiosterring 1+ 78050 Villingen-Schwenningen
Telefon +49 (0)77 21/ 89 87-38

Neckar-Veriag  bestellungen @neckar-verlag.de * www.neckar-verlag.de




WERKSTATT-Tipp WERKSTATT-Tipp WERKSTATT-Tipp
WERKSTATT-TIPP l

chinesischen Anbieter besorgt. Er stellte sich aber auf

Dauer als nicht brauchbar heraus, weil sich an den Pads

WILFRIED DECKE die zu schleifenden Teil abdriicken (Bild 1), daher musste
noch ein neuer Schieifteller gefertigt und mit einem Klett-

ad beklebt werden. Alternativ kann auch das Schleifpad

] | |
Schieifvorrichtung ===

a meine zu schleifenden Teile immer kleiner wurden
und der groBe Tellerschleifer zu unhandlich fir die
kleinen Teile war, kam ich auf die Idee, eine kleine
Schleifvorrichtung zu bauen. Fir den Antrieb wurde ein al-
ter Motor ei-
ner Nahma-
schine  mit
FuBschalter Bild 3 zeigt die Schleifvorrichtung nach dem ersten Auf-
verwendet. bau, noch ohne Gehéuse und Netzanschluss. Auf Bild 4
Die restlichen  sieht man den Aufbau mit Steckerwinkel. Der Bau der
Teile sind  Einzelteile ist unkompliziert, alles wurde nach Zeichnung
aus der Res-  gefertigt. Fiir den Nachbau sollte man bei den Héhenma-
tekiste. Den Ben darauf achten, welchen Motor man verwendet, und
Schleifteller gegebenenfalls die Motorbefestigung anpassen. Bei dem
@ 50 mm mit  Nahmaschinenmotor sollte noch auf das Axialspiel geach-
Schleifpads  tet werden und dies mit Distanzscheiben auf das kleinste
hatte ich mir  MaB begrenzt werden. Die Klettscheibe habe ich aus ei-
von einem ner Scheibe @ 125 mm geschnitten. Das war die glins-
tigste Lésung; zudem habe ich noch Ersatz. Da ich bei der
Elektrik immer auf Sicherheit setze, kam ein zusétzlicher
Kaltgerate-Einbaustecker zum Einsatz. Der FuBschalter
wurde am Stecker abgeschnitten und mit einer Kabelver-
schraubung M 12x1,5 fest angeschlossen. Die Netzversor-
gung erfolgt dann mit L/N/PE (iber den Kaltgeratestecker.
Die elektrische Verdrahtung sollte von einem Fachmann
erledigt werden, ansonsten besteht Lebensgefahr. Des-
halb gehe ich hier auch nicht naher darauf ein.

Zum Abschluss wurde der Motor noch mit einer Abde-
ckung versehen. Das Blech stammt von einem alten PC-
Gehause. Die Vorgehensweise sieht man auf den Bildern.
Zur Not geht das Abkanten auch mit einem Schraubstock
mit 100 mm breiten Backen und entsprechenden Hilfsplat-
ten. Das Kanten mit einem Prisma ist aber die einfachste
Vorgehensweise.
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Fotos: Wilfried Decke

Um die Abdeckungsbohrung von der Gehéausestiitze zu
tbertragen, habe ich einen angespitzten 3,2-mm-Stift
in die Stiitze gesteckt und durch einem leichten Ham-
merschlag tbertragen. Auf Bild 11 sieht man die fertige
Schleifvorrichtung. Die Bilder 12 und 13 zeigen die Schleif-
vorrichtung bei der Anwendung, noch ohne Gehause und
fertige Elektrik.
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Stiickliste
Schleifvorrichtung @ 50 mm

Tischunterklotz
Motorhalterung
Grundplatte
Tischverlangerung
Abdeckung
Senkkopfschraube

Linsenkopfschraube

Zylinderkopfschraube
Gewindestift

Schnorr-Scheibe

Klettscheibe selbstklebend @125

GummifiiBe

Kabelverschraubung

nummer: 102
| Zeichnung
Nr. 102 Blatt 1
Nr. 102 Blatt 1
Nr. 102 Blatt 2
Nr. 102 Blatt 3

Nr. 102 Blatt 3

Schieifvorrichtung for G50mm
mit Nahmaschi

[m11 [va |
|gea 2707 2020 |[Biatt: 3

Alu 65x30x15
60x46x15
240x100x3
35x20x34x2

265x210x0,5mm

I1SO 14581, M4x12

I1SO 7380, M4 x8

DIN 912, M4x25

DIN 976, M6x20

DIN 126, 4

@50 zuschneiden

@20x4

M12x1,5

gedex-service Ebay

gedex-service Ebay

Malimo2004 Ebay
Malimo2004 Ebay

Malimo2004 Ebay

Baumeister-online Ebay
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PORTRAT

Neue Gleise und Weichen werden mit einer extra angefertigten
12-m-Radius-Gleisschablone gebaut.

REYK GRUNDIG

EIN VEREIN IM WANDEL

.

bahnszene, klagen ber fehlenden Nachwuchs. Der

Generationswechsel ist gefahrdet, und die Zukunft
von so manchem Verein ist ungewiss. So nicht bei den
Emder -Freunden, die
auch als Minibahn-Emden bezeichnet werden. Hier hai
sich schon friih abgezeichnet, dass einige interessierte
Jugendliche SpaB am Modellbau gefunden haben und,
wenn auch erst von den alt eingesessenen Modellbauern
intensiv beobachtet, sich im Verein integriert und ihren
Platz gefunden haben. So hat sich das durchschnittliche
Alter der Mitglieder von U60 auf U50 verjiingt.
Wie kam es dazu? So genau kann man das wahrschein-
lich gar nicht beschreiben. Vielleicht haben wir auch nur
Gliick gehabt, junge Leute aus der Region fiir unser Hob-
by zu begeistern und fiir den Verein gewinnen zu kdnnen.
Viele Mitglieder sind schon seit ihrer Jugend bei uns aktiv.
Einige haben mittlerweile Verantwortung fir die verschie-
denen Bereiche (ibernommen. Wir haben sogar junge
Leute, die nach dem Interesse an der Eisenbahn durch
den Verein jetzt eine Ausbildung bei der Bahn anstreben
beziehungsweise bereits schon beruflich auf der Schiene
unterwegs sind. Darauf sind wir sehr stolz. Ebenso haben
wir den Fall, dass Kollegen nach einer Pause vom aktiven

W iele Vereine, nicht nur in der Modell- und Garten-

Unser Signal- und Weichen-Techniker bei
der Arbeit: Hier werden die ersten Haupt-
signale installiert.

Vereinsleben das Hobby wieder entdeckt haben und uns
wieder tatkraftig unterstitzen.

Wir sind nun um ein paar helfende Hande und um eini-
ge selbst gebaute Fahrzeuge auf der Gleisanlage reicher.
Der bedauerliche Umstand, dass unsere Anlage durch
das notwendige Fallen mehrerer Bdume stark beschadigt
wurde, hat die junge Truppe geprégt und deutlich zusam-
mer iBt. Den Wi haben wir zum An-
lass genommen, den Gleisplan grundlegend zu Uberar-
beiten. Neue Gleise und Weichen, die jetzt auch fir groBe
7"-Zoll-Loks gut zu durchfahren sind, wurden angefertigt
und eingebaut. Die Umbauten glichen einem Neubau der
Anlage. Es wurde beraten und gemessen, bis schlussend-
lich die neue Gleisfiihrung feststand.

Die digitale Signal- und Weichensteuerung sowie die Licht-
zeichenanlage fir die Bahniibergange wurden in die Um-
baupléne integriert, um eine attraktive und zukunftsfahige
Gleisanlage aufzubauen. Zugegeben, der Platz auf dem
Gelande ist nicht gréBer geworden. Wir haben jedoch ver-
sucht, von dem eintdnigen ,Kinder im Kreis fahren“ abzu-
kommen Die Idee war, Mogllchkelten zu schaffen, einen ori-
So ist ein BW
mit Ausschlack-Grube und Wasserkran entstanden. Es gibt
doch nichts Schrecklicheres, als eine schone und jahrelang

1 Eiser
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Foto: Pascal Saaler

Der neu gebaute Bahnhof aus der Vogelperspektive
mit BW, Tunnel, Durchfahrtgleisen usw.

gebaute Modelldampflok mittels GieBkanne oder Gar-
tenschlauch mit dem notwendigen Wasser zu versorgen.
Auch ein Kohlebansen soll noch dazukommen.
Doch zuriick zum Umbau. Von Anfang an war Klar,
dass dieses Projekt nur gelingen kann, wenn alle mit
anpacken. Nach dem Motto ,Viele Hénde, schnelles
Ende“ wurde losgelegt. Das Ergebnis kann sich heu-
te sehen lassen. Ein neues BW ist entstanden, der
Bahnhof Emden-West wurde verlangert und mit zwei
neuen Durchgangsgleisen fiir Giterziige versehen.
Es wurden neue Abstellgleise gebaut und die Ausfahrt
aus dem Tunnel der neuen Gleisgeometrie angepasst.
Dazu kam noch die manuell bediente, jedoch rech-
nergesteuerte Weichen- und Signalsteuerung. Auch
im Vereinsheim und in der Werkstatt wurden einige
Modernisierungen durchgefiihrt. Ohne die fleiBigen
Mitglieder wére der Umbau in diesem Umfang und in
dieser Zeit nicht zu schaffen gewesen.
In diesem Bericht soll auch nicht unerwéhnt bleiben,
dass unsere ,Jungstars" nur so gut wie ihre Lehrmeis-
ter sind. Viele Tricks und Kniffe wurden von langjahri-
gen Modellbauern vermittelt, die zum Teil sogar ehe-
malige D: uhrer oder i isenbahner der
Bundesbahn waren. Man konnte sich austauschen und
so vermeiden, ein- und denselben Fehler mehrfach zu
machen. Gerade im Modellbau werden einige Fehler
mit viel vergeudeter Zeit und Material bestraft. Der Aus-
tausch von Erfahrungen ist deshalb ein sehr wichtiger
Bestandteil unseres Vereinslebens geworden.
Es macht viel Freude, ein Teil unseres Vereins zu sein,
der sich so gut entwickelt hat.
Wir kénnen positiv in die Zukunft blicken. Es ist zwar
nichtimmer einfach, aber es lohnt sich, wenn man den
a ingen positiv er Jeder bringt
seine Eigenschaften mit in die Gemeinschaft ein. Das
macht die groBe Vielfalt aus, und das ist auch gut so.
Wir haben noch viele Pléane in der Schublade. Es soll
schlieBlich nicht langweilig werden. Wir wollen uns
noch lange den Spaf3 an unserem Hobby erhalten und
weiterhin Freude am Eisenbahnfahren haben.

Fotos: bahn-Emd|
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auf lhrem

Mousepad
GARTENBAHNEN

Best.-Nr.
Preis

H

10220 =
€3,50 [D]

Das Mousepad (24 x 19 cm) ist einseitig auf Kunststoff bedruckt.
Die Unterseite aus rutschfestem Zellkautschuk sorgt dafir, dass
das Mousepad zuverlassig an Ort und Stelle liegen bleibt.

19 1+ 78050

WILMS
Metallmarkt
Lochbleche

METALLE

in allen Qualitaten und Abmessungen
Wilms Metallmarkt Lochbleche GmbH & Co. KG
Widdersdorfer StraBe 215 - 50825 Kéln
T 022154668 - 0 - F - 30 - mail@wilmsmetall.de - www.wilmsmetall.de
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Feder von Hans . Wittmann:
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Zubehor und Werkzeuge
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- die-Spuren 3
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info@bahnwerk-verlag.de
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.Modellbau vom Feinsten*im Mafstab 1:11!

Ju schon fiir , Outdoor”

Wallnofer berichtete, dass er hun-
derte von Kilometern — bis an den
Schluchsee — gefahren sei, um ei-
nen dort noch im Museumsbetrieb
befindlichen Vorbildwagen ,unter
die Lupe nehmen“ und fotografie-
ren zu konnen. Und all die Hebel
und Verriegelungen, die bei diesen
Wagen fir einen sicheren Betrieb
beim Transport und Entladen erfor-
derlich waren, hat der Modellbauer
mit einer kaum mehr zu Uberbie-
tenden Perfektion nachgebildet! Die
,optische Krone*“ setzte er seinem
Modellbau auf, indem er einen Au-
tolackierbetrieb beauftragte, unter
Zuhilfenahme feinster Spriih- und
Spritzpistolen den filigranen Teilen
des Mulden-Klapperatismus“ wie
auch dem vielteiligen Fahrwerk ei-
nen passenden ,Anstrich® zu ver-
passen.

Heraus kam ein Modell, dem der
Modellbauer auch bei einer guten
Gleislage das ,Mitfahrendtrfen” in
einem Modellgiiterzug nicht zumu-
ten wollte! Fur die Présentation des
einzigartigen Modells samt in Arbeit
befindlichen Unimogs und einem
gummibereiften ,Bauernwagen” sei
bereits ein nicht zu kleines Diorama
in Arbeit!

Halten Sie es fir moglich, dass es
fur solche ,Klasse“-Modellbauten
auch Wermutstropfen geben kdnn-
te? Bei einem Modellbahngeschéft
in guter ,Lauflage” von Innsbruck sei
ein Dreivierteljahr lang ein 4-Achser
mit detailgetreuer Ladung ausge-
stellt gewesen — ohne, dass in dieser
langen Zeit auch nur eine Reaktion
seitens des ,vorbeigehenden” Publi-
kums festzustellen war! Mit der nun
vielleicht aufkommenden Frage nach

ugegeben: Der Hintergrund war nicht ganz passend,
Zmr dem dieses meisterlich gebaute Modell eines

Ommi, besser bekannt unter dem landldufigen Na-
men Muldenkipper am 3. Oktober 2021 prasentiert wer-
den konnte.
Der Innsbrucker Modellbauer Ernst Wallnéfer hatte das
Modell (nach ,Niggemann-Unterlagen®) in einer kaum
mehr zu Ubertreffenden Detailtreue in rund 1.500 Stun-
den konzentrierten Schaffens in einer offenbar gut ein-
gerichteten Werkstatt auf die Réader gestellt. Gab es
beim Vorbild einen Giiterwagen, der im Zusammenspiel
von hunderten, vielleicht sogar tausenden von Einzeltei-
len seine Aufgabe zu erfiillen hatte, Kohlen in kippbaren
Mulden zu transportieren, und dessen Inhalt ohne den
Einsatz eines Forderbands auf StraBenfahrzeuge umge-
laden werden konnte? Wahrscheinlich nicht!

dem heutigen ,Wert von Schaufens-
tern in guter Lauflage” oder — der
Attraktion von Modellbau in dieser BaugroBe stoBen wir
evil. in eine Diskussionszone, fir die dieser kurze Bei-
trag wohl das falsche Podium sein kénnte.

Parallel dazu: St6Bt so ein gewissenhafter, bezliglich Ak-
kuratesse offenbar ,auf die Spitze getriebener* Modell-
bau auch an — Grenzen? Weil dieser Perle der ,raue”
Betrieb auf einer Outdoor-Anlage nicht mehr zugemutet
werden kann. Aber parallel dazu auch die ,gesicherte®
Prasentation in einem Schaufenster oder gar der ,Glas-
Kéfig“ eines Dioramas in eine Museums-Dimension ab-
driftet, die in der ,Offentlichkeit nur noch von ein paar
Spezialisten wahrgenommen wird?

Kann es sein, dass wir der nachfolgenden Generation
vielleicht einen gréBeren Dienst erweisen wiirden, wenn
wir ihnen an ,lebenden®, sprich fahrenden Zligen zeigen
wirden, wie der Transport von Gltern per Schiene in
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G
,Um ein Haar* wére das beim F 2021 ir
fen gezeigte fertige Diorama mit Unimog und Bauemwagen unentdeckt
geblieben. (Foto: Markus Baum).

4 KT
Ohne Worte: ,Erlebte Eisenbahn*

buntgemischten Giiterzigen vor Jahrzehnten abgelau-
fen ist, als zu erwarten, sie sollen doch bitteschén in ein
Museum (mit verstaubtem Image) gehen und sich das in
statischen Arbeiten hinter Glas zeigen lassen?

Ich hoffe, das obenstehende Foto wird uns nicht als ,An-
geberei* ausgelegt! Nochmals: Kann es sein, dass sich
bei den zwei Kindern mit Opa auf der Dampflok noch
auf lange Zeit mehr Erinnerung* an ,Eisebah* einpragen
wird, als jeder (aufgezwungene Gang) in ein (Verkehrs)-
Museum? Wir hatten Wochen zuvor eine 9-jahrige Gore

Fotos: Siegfried Baum

zu Gast, die wir ganz allein mit einer Akku-Lok ,Eisen-
bahn-spielen” lieBen, und das Madel eine Faszination
zeigte, was weder ihre Eltern, die beim Beseitigen von
Sturmschéden vollauf beschaftigt waren, noch wir so er-
wartet hatten!

Vor Jahren gab ein begeisterter Eisenbahn-Autor beim
EK-Verlag einen dicken Band mit dem Titel ,Erzéhlte Ei-
senbahn* heraus. Ich erlaube mir, diese Parole in Erleb-
te Eisenbahn umzumiinzen!

Sand — Kies — Dreck

Im ersten Heft dieses Jahres fand die Re-
zension eines ,Klasse“-Buches gerade noch
Platz, in welchem der Student Reinhard
Gumbert von seiner Heizerzeit beim BW
Lauda in den 1970er-Jahren berichtet.

Der Autor widmet neben vielen Eisenbahn-
Ereignissen den Sandziigen ein umfangrei-
ches Kapitel. Die Ziige wurden vom Entla-
dehafen bei Griinenwért (Ndhe Wertheim/
Main) in langen ,sortenreinen“ Ommi-Ziigen fiir Baustellen in der Nahe von Crailsheim gefahren. Die Rampe
bei Schrozberg (Nahe Blaufelden) erforderte zu einer 44er auch noch den Schub einer 50er! Danke an Herrn
Gumbert fir die Uberlassung des dlgltalen SW-Fotos, das er im Marz 1973 zwischen Lauda und Kdnigshofen
auf einem bei 1 Fi 1 hat. Ein herrlicher Beweis, dass die
Ommi nicht nur geman Dlorama von Ernst Wallnéfer fur den Transport loser Kohle, sondern eben auch fiir den
viel ,profaneren“ Sand eingesetzt wurden. Bei ,richtiger Z&hlung“ bestand der Zug aus 32 ,Ommi-Kippern®!

Der Autor Gumbert schreibt auch von Kleszugen die fiir elne Baus1elle der neuen A 81 (Leonberg-)Heilbronn-
Wiirzburg i waren, die il

iterweise aus Fad: 1 .

Und — ein Letztes: Wer weif3, dass es im Land des Ludwig Thoma (Dachau-Altomiinster) Dreck-Ziige gab? Es
seien ,Sonderziige“ gewesen, mit denen gute Ackererde aus dem Dachauer Hinterland fiir den neu zu errich-
tenden (1914) Botanischen Garten in Minchen-Nymphenburg gefahren wurde! Das damalige Wagenmaterial
durften ,ganz einfache Niederbordwagen® gewesen sein.
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Die E 7710 Elektrolokomotive —
eine Bauanleitung

Die E7710

- eine Bauanleitung

Bauplan nur Online bestellbar
Baubeschreibung mit vielen Bildern und 32 Elnzelplanen
fur samtliche Teile

RTEN |71/ =
BANNEN L
“ E" Best.-Nr. 9870 Preis € 50—

Laserschnittdateien zum Bauplan nur Online bestellbar
Best.-Nr. 9870-L Preis € 95—

Bei einem Besuch im Eisenbahnmuseum Bw Dresden Altstadt e. V. erregte die histori ive E 77 10 die

keit des Autors. Die Baureihe E 77 ist eine 1923 von der DRG bestellte E-Lok-Baureihe fiir den schweren Giiterzugdienst auf extrem
kurvigen und steigungsreichen Strecken. Die 56 Exemplare waren fiir die Strecken im Raum Halle (Saale) — Leipzig und fiir siiddeutsche
Strecken bestimmt. Dieses letzte erhaltene Exemplar ist betriebsfahig und jeder kann zum jahrlichen Dampfloktreffen in Dresden auch
diese alte Dame genauestens, auch von innen, ansehen.

Das war der Anlass, diese schone Maschine in ein Modell fir die Spurweite 5 Zoll (127 mm) umzusetzen. Es wurde dabei Wert auf die
Realisierbarkeit mit ,normalen” Werkstattmitteln gelegt, so dass jeder versierte Modellbauer das Modell herstellen kann.

Das Modell wurde im MaBstab 1:11 entworfen. Es hat eine Lange von 1478 mm (LiP) und besteht aus drei Teilen. Mit wenigen Handgrif-
fen kann ohne Werkzeug die Lokomotive fiir den Transport in das vordere Triebdrehgestell, den Mittelteil und das hintere Triebdrehgestell
zerlegt werden. Angetrieben wird die E77 von vier Motoren mit je 150 W und entwickelt somit, auch wegen ihres Gewichtes, eine enorme
Zugkraft. Die auf ca. 8 km/h festgelegt. Die Stromversorgung erfolgt mit 2 Stiick gasdichten
12 V/25 Ah Gel-Akkus. Die Anleitung fo\gt der sinnvollen Reihenfolge beim Bau der Lokomotive und kann so ebenfalls Anleitung zum
Handeln sein.

Das vorstehend beschriebene Modell ist beim Autor etwa seit 2005 im Einsatz und hat sich sehr gut bewahrt. Es ist das Arbeitstier auf
der Anlage und zieht auf Grund der GroBe und der starken Motorisierung erstaunliche Lasten. Die Akkus haben bis heute ohne Pro-
bleme durchgehalten und ein durchgehender Fahrbetrieb deutlich Gber mehr als 6 Stunden ist kein Problem. Das Laden der Akkus ist
absolut unkompliziert. Das Ladegerat wird mit Minus am Gleis und mit Plus am Stromabnehmer angeschlossen.

Die Loklampen sind nicht beschrieben, denn es sind Kaufteile (Knupfer Il-41). Diese wurden mit je einer Bicolor-LED bestickt und wer-
den mit einem Klinkenstecker (Winkelstecker, z. B. Reichelt NFKE SW 35) an der Schiirze der Triebdrehgestelle angeschlossen. Sie
passen exakt auf die Lampenhalter auf der Pufferbohle.

Fur alle Blechteile gibt es Dateien, die die im L it Diese L

kénnen zusatzlich als Downloadpaket erworben werden

Dazu noch der Hinweis:Bei einigen wenigen Teilen konnte die Vorgabe, dass die Stegbreite nicht kleiner als die Materialstarke sein soll,
nicht eingehalten werden (z. B. Laufbrettstitze und Laufbrett). Nicht jeder Laserschnittbetrieb erklart sich bereit,

diese Teile zu fertigen, da die normale Qualitat nicht eingehalten werden kann. Alternativ ware Wasserstrahlschneiden oder klassisches
Frésen ein Ausweg. Der Autor konnte seinen Laserschnittbetrieb aber Uiberzeugen, diese Teile trotzdem zu lasern.

In der Bauanleitung wurde Wert darauf gelegt, dass diese Lokomotive auch in einer normalen Bastlerwerkstatt angefertigt werden kann.
Besondere Ausristungen sind nicht erforderlich, aber Zugang zu einer Standerbohrmaschine, einer Drehbank und einer Frase sollte
schon méglich sein.

2u diesem Bauplan kdnnen zu allen Blechteilen Laserschnittdateien im Format *.dxf
zusétzlich zum Bauplan bestellt werden, die die maBgenaue Herstellung im Laser-
schnittverfahren erméglichen.

Der Bauplan sowie die Laserschnittdateien stehen Ihnen nach Bestellabschiuss
in unserem Webshop sofort unter Mein zur

Neckar-Verlag GmbH
Klosterring 1+ 78050 Vilingen-Schwenningen
Telefon +49 (0)77 21 / 89 87-38

bestellungen @neckar-verlag.de
www.neckar-verlag.de
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