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Liebe Leserinnen
und Leser,

zu Beginn mdchten der
Neckar-Verlag und die Re-
daktion lhnen allen ein
frohes, erfolgreiches und vor
allem gesundes neues Jahr
winschen. Dariiber hinaus mochten wir lhnen, liebe Le-
serinnen und Leser fir Ihre Treue danken!
Ganz herzlich mochten sich der Neckar-Verlag und die
Redaktion fiir Ihre zahlreiche Teilnahme an der Leserum-
frage bedanken. Jede einzelne Ruckmeldung ist wertvoll
und wird bei tnftigen und richtur Ent-
scheidungen einflieBen.
Vom Echtdampf-Hallentreffen wahrend der Faszination
Modellbau in Friedrichshafen berichten gleich zwei un-
serer Autoren. Dirk Juschkat liefert uns einen Uberblick
Uber beide Hallen. Aus der Sicht eines US-Bahners be-
schreibt Bernd Schmidt die Eindriicke wéhrend des Tref-
fens. Derselbe Autor beantwortet in dieser Ausgabe die
Frage, wie man eigentlich eine Dampflok fahrt.
In dieser GARTENBAHNEN stellen wir lhnen wieder ein-
drucksvolle Bauprojekte vor. Als erstes sei die Schmal-
Spur-Diesellok V29 952 mit Dampfspeicherheizwagen
der Pfalzbahn im MaBstab 1:8 fir Spur 5 von Klaus De-
cker erwahnt. Anhand des nicht alltaglichen Projekts des
~Stummen Diener beantwortet Marco Kozinowksi, wie
das Wasser — mittels Gelenkwasserkran — in die Dampf-
lok kommt. Die Beschreibung des Bauprojektes von Hart-
muth Ludwig der amerikanischen Lokomotive ,La Junta“
im MaBstab 1:11 fiir Spur 5 rundet den Reigen ab.
Aus zahlreichen Gesprachen weiB ich, dass slch viele
gerne in ihre onliche Sick
— die eigene Werkstatt — zurlickziehen und sich in Ruhe
neuen Projekten zuwenden oder auch alte, liegengelas-
sene Arbeiten wieder aufgreifen und fertigstellen.
In diesem Sinne méchte ich Ihnen das vorliegende Heft
als ,coronafreie Zone“ anpreisen. Lehnen Sie sich zu-
riick, entfliehen Sie den dblichen ermiidenden Nachrich-
ten und Gesprachsthemen und genieBen Sie die Faszi-
nation unseres schénen Hobbys!
In der Hoffnung, dass wieder fiir alle Leserinnen und Le-
ser etwas dabei ist, verbleibe ich mit i GraBen

Neue Biicher

Siegfried Baum

Das ,Neu* hat leider schon ein bisschen einen ,Bart‘! Das
Buch mit dem langen Titel

,Als Student im Plandienst auf dem Fiihrerstand
HEIZER BEI DER BUNDESBAHN*“

brachte die VGB-Verlagsgruppe Klartext bereits 2020 auf
den Markt, in dem der Verfasser Reinhard Gumbert sehr
interessant Uber seine Heizer-Téatigkeit bei dem schon
Ende der 1970er-Jahre aufgelassenen Bw Lauda berich-
tet. Anders als beispielsweise bei Emden—Rheine gab es
hier fast keine ,Diesel-Ubergangs-Phase“, sondern hier
|6sten offenbar fast ,nahtlos“ die Elloks die Dampfloks der
Reihen 23, 44, 50 und 64 zumindest auf der Magistrale
Wirzburg-Osterburken—Heilbronn (Stuttgart) ab. Obwohl
es mehrere ,Eisenbahn-Romantik-Beitrage” zu dieser Re-
gion gibt, war dort noch nie auch nur eine Silbe zu verneh-
men, dass das Bw Lauda die Maschinen fiir die LU-Umlei-
tergiiterziige zu stellen hatte, die aus Profilgriinden nicht
durch den Schwarzkopf-Tunnel bei Heigenbriicken fahren
konnten, sondern den Umweg Uber das nérdliche Stiick
der Taubertalbahn oder bei besonders groBvolumigen
.Brocken® sogar tber Lauda-Osterburken—Seckach—Mil-
tenberg nach Aschaffenburg zu fahren hatten. Der Neubau
der ,Spessart-Rampe* ohne Tunnel, aber auch die Zigtau-
sende von Lkws auf der A 6 Nirnberg—Frankfurt nahmen
der ehemals so wichtigen Strecke vom Main zum Neckar
viel von ihrer friiheren Bedeutung.

Wer hat je davon gehért oder gelesen, dass zwischen
Wiirzburg und Stuttgart einmal ein Fischzug (mit Aus-
gangsbahnhof Bremerhaven-Fisch) zu fahren war, und
das stets mit Vorspann? Der spétere Jura-Student Gum-
bert berichtet sehr ir von einem Heizer-Alltag,
wie nur ,Insider” davon erfuhren oder ihn gar persénlich
kennengelernt haben.

Ein sehr lesenswertes Buch, welches das ,Glick* hatte,
eine gute Druckerei samt Druckvorstufe gehabt zu haben!
Die Hunderte
von SW-Auf-
nahmen  wird
man nicht nur
einmal anse-
hen! Lobens-
wert auch ein
gan

und wiinsche gute Unterhaltung beim Lesen — bleiben
Sie gesund!

Ihr%(oéo W

Udo Mannek

Kartenaus-
schnitt  aus
dem  Koch-
Opitz, wo-
durch es dem
interessierten
Leser moglich gemacht wird, die vielen Bahnhofs- und
Ortsnamen nachsehen zu kénnen. Das 185 Seiten starke
Buch ist fiir 39,90 Euro erhéltlich.

Als Student im Plandienst auf cem Fiihrerstand
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Alte Blicher

Siegfried Baum
LAlter Hut* oder gar eine ,bescheidene Neuigkeit*?

Wer heute in einer gutsortierten (Bahnhofs-)Buchhand-
lung gezielt nach Eisenbahn- und Modellbahn-Litera-
tur sucht, wird erstaunt sein, welche Vielzahl und Vielfalt
an Zeitschriften um die Gunst der Leser buhlten. Anfang
der 1960er-Jahre war das alles noch ganz anders. Wohl
dem, der von den verdienten ,Moneten so viel abzwei-
gen konnte, dass er sich damals schon eine MIBA oder
dann ab 1963 Moderne Eisenbahn leisten konnte. Ich
kann mich an regelmaBige Besuche eines jungen Eisen-
warenhandlers bei uns erinnern, weil ihm unser Vater die
L i ik (Beilage der eitung
Voraus) zurlicklegte.

Es missen Inserate in einer der zwei Zeitschriften ge-
wesen sein, die darauf hinwiesen, dass der mit breitem
Wissen und ,Gesplr fir Machbares“ ausgestattete Ei-
senbahn-Journalist K. E. (Karl-Ernst) Maedel auf dem
Buichermarkt eine Licke entdeckt hatte und 1963 bei der
Franckh’'schen Verlagshandlung Stuttgart seine Geliebte
Dampflok herausbrachte. Der Duktus des Buches und
die lllustration &hneln noch stark den seit Jahrzehnten
bei einem anderen Stuttgarter Verlag herausgegebenen
Jugend-Technik-Biichern Das Neue Universum.

Die gute Aufnahme der oben erwéhnten zwei Zeitschrif-
ten drften Verlag und Maedel bewogen haben, ab 1962
das LOKMAGAZIN im zwei-monatigen Turnus zu wagen.
Wer sich je nur ein bisschen mit der ,schwarzen Kunst*
des Buchdrucks beschaftigen musste, staunt, welche
Brillanz die Wiedergabe der SW-Fotos der ,Vor-Offset-
Zeit* damals geboten hat! Gilt im Besonderen auch
fur die groBen Maedel-Bildbénde, die der Stuttgarter
Verlag dann nur wenige Jahre spater mit Unvergesse-
ne Dampflokomotiven und Liebe alte Bimmelbahn
zu damals absolut ,stattlichen Preisen“ auf den Markt
brachte. Was wohl nur méglich war, weil Autor und/oder
Verlag offenbar Zugang zu Fotoarchiven fanden, die ,Ot-
to-Normal-Leser" véllig unbekannt waren.

Aus dieser ,Bilderbuch-Flut“ ragt ein Maedel-Werk von
1964 heraus, in dem man ein einziges Mal auf Belletris-
tik setzte und als lllustration keine Fotos eingesetzt wur-
den, sondern die fast 250 Seiten nur mit einer kleinen
Zahl sehr gut gemachter Karikaturen illustrierte, fir die
der Verlag den Kiinstler Willy Widmann gewinnen konn-
te. Der Autor ,outete“ sich im Buchtitel mit Bekenntnis-
se eines Eisenbahn-Narren.

Maedel, 1919 in Halle (Saale) geboren, Maschinen-
baustudium infolge Einberufung zur Wehrmacht abge-
brochen und 1955 aus der DDR gefliichtet, schreibt in
vielen der 15 Kapitel Uber eine Eisenbahn, die er noch
vor Kriegsbeginn erleben konnte. Er klammert aber auch
die Jahre als junger Soldat nicht aus. Da alle Kapitel
eine vollig andere ,Eisenbahn-Lektlre“ darstellen als
uns heutige Eisenbahn-Periodika Monat fiir Monat bie-

Die véllig Rechte von f

des Kiinstlers waren Grund genug, nach Alternativen zur
lustration von ,Blankenheim“ zu suchen. In 2002 hat Heribert
Schrépfer, Augsburg t die Arbeit mit dem ,Orient-Express*
gemalt und im ,Eisenbahn-Bildkalender von 2018* druckte der
Rockstuhl-Verlag das Olbild von Peter Kénig mit einem ,sachs.
Rollwagen*“ (BR 38.2.) mit einer langen Wagengarnitur bei
Dittersdorf.

Das Olbild wurde von einem Amateurmaler weit vor der Jahr-
tausendwende geschaffen. Das in dieser Forma einmalige

ist langst Dem Loklein 98 812
mit einer ganz ungewdhnlichen Vita, das zerlegt in irgendeiner
Halle lagere, méchte man fiir den Zusammenbau engagierte

i Nz “ der Art wil

ten, getraue ich mich ein Kapitel herauszugreifen, das
mit Blankenheim Uberschrieben ist.

Diesem Blankenheim sollte mit der Festlegung der ,Ka-
nonenbahn“ (Berlin-Metz) nach dem Deutsch-Franzési-
schen Krieg von 1870/71 als Trennungsbahnhof aus der
Halle—Kassler-Bahn eine wichtige Rolle zukommen. Fir
die Dampflok-Szene weit bedeutsamer scheint zu sein,
dass zwischen dem Trennungsbahnhof Blankenheim
und den Bahnhéfen Siersleben bzw. Giisten 1906 die
erste preuB P 8 die aufsehenerregenden Prasentations-
und Testfahrten auf einer Steigung von 15 Promille mit
Bravour absolviert hat.
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Maedel nimmt den Leser auf eine Anhohe mit, wie er

hanen die Gelegenheit zu einmaligen Motiven. Die 90

1935 tiber dem Tunnel nicht nur einen
abend erlebt, sondern beschreibt auch ein paar D-Ziige,
die damals Uber diese Routen ihren Weg von und nach
Berlin nahmen. Die Reminiszenz an die abendliche Ruhe
mit dieser Aussicht wird so ,freundlich“, so ,romantisch*
prasentiert, dass die Frage erlaubt sei, ,ob da drauBen
im hiigeligen Mannsfelder Land in diesen Jahren wirklich
so viel ,heile Welt“ gewesen sein kann?

Das Buch muss gut angekommen sein, sonst hatte es
nicht nach Jahrzehnten einen Nachdruck gegeben. Diese
werden in Antiquariaten z.T. sehr glinstig, bei guter Erhal-
tung der Biicher auch {ber 20 Euro angeboten. Wer nur
ein bisschen ,alte Eisenbahnromantik” nicht vor der ,Glot-
ze“, sondern mittels Buch sucht, wird fiindig — garantiert!

Taschenlampen-Fiihrung im
Bahnpark Augsburg

g
H

Ein echtes Abenteuer boten am 11. Oktober 2021 die
ausgebuchten Taschenlampen-Fiihrungen durch den
néachtlichen Bahnpark Augsburg. Zu Besuch war die
beriihmte Schnellzug-Dampflok 01 202 aus dem Jahr
1936. Die Lok war mit einem Sonderzug auf dem Weg
von Dresden nach Ziirich. Am historischen Wasserkran
nahm die Lokomotive im Schein des Feuers ihr ,Augs-
burger Welterbe-Wasser* fir die Weiterfahrt am fol-
genden Tag in Richtung Schweiz. Im Bahnpark ist die

historische Wasser aus der Zeit
der Koniglich Bayerischen Staatseisenbahnen erhalten
geblieben. Yom Tiefbrunnen Uber das Wasserhaus, die
Auswasch- und Fllstation bis hin zum Wasserkran ist
alles noch erhalten geblieben. Filmer und Fotografen

Tascher pen-Fihrungen fithrten auch zu
den historischen Lokomotiven im geheimnisvoll ausge-
leuchteten Rundhaus.

Neuerscheinung
LLEGO®-Loks bauen!”

Die Lego-Eisenbahn
wird oft unterschatzt:
Die  Neuerscheinung
+LEGO®-Loks  bau-
en!” aus dem Gera-
Mond Verlag zeigt die
tollsten  Schienenfahr-
zeuge und beweist
damit das Gegenteil.
Die Lego®Eisenbahn
erlaubt Modellbau der
besonderen Art. Sel-
berbauen macht SpaB
mit den Modellen der
interessantesten Fahr-
zeuge der deutschen
Bahngeschichte: darunter der Adler von 1835, die 18 201
der Deutschen Reichsbahn, die V 100 der DB oder der
VT 98 ,Schienenbus”. Das Buch enthdlt mit genauen
Schritt-fur-Schritt-Anleitungen, vielen Tipps, Teilelisten und
Bezugsquellen alles fir den erfolgreichen Lego®-Modellbau
von einfachen bis zu komplexen Aufgaben.

LEGO°-LOKS
BAUEN!

Lokomatn
(it EGO e

Zum Autor

Ralf J. Klumb, 1964 in Moers geboren, beschéftigte sich
bereits als kleiner Junge mit LEGO®-Steinen. So steht
noch heute ein Automodell von 1963 in seiner Samm-
lung. Nach beruflich bedingten Umwegen u.a. a\s Uber-
setzer, F l fer und
Redakteur im Modellbahnberelch kam er Uber den Auf-
trag zur Ubersetzung des Buchs ,LEGO®-Autos bauen!*
wieder zu seiner Lieblingsbeschaftigung zurlick: dem LE-
GO-Stein. Inzwischen hat er ein weiteres Buch mit Bau-
anleitungen Ubersetzt (,LEGO®-Flugzeuge bauen!*) und
zusammen mit seiner Frau Gabriele ein zweites Stand-
bein aufgebaut, namlich ,The Brickworms* — nattirlich
zum selben Thema.

J. Klumb, Gabriele Ruthsatz
LEGO®-Loks bauen! Legendére deutsche Lokomotiven
fur die Lego®-Eisenbahn
192 Seiten, ca. 500 Abb., 19,3 x 26,1 cm, Hardcover
€ [D] 24,99 € [A] 25,70 SFr. 34,90
ISBN: 978-3-96453-088-2
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Mit gleich zwei Wandkalendern 2022 geht der Neckar-
Verlag an den Start!

Wer den Wandkalender Journal Dampf & HeiBluft
2022 noch nicht hat, sollte jetzt zuschlagen. Der Wand-
kalender ist ein Muss fiir alle dampfbegeisterten Modell-
bauer und fiir alle, die sich fiir Dampfmaschinen interes-
sieren. Freuen Sie sich jeden Monat auf stimmungsvolle
Fotos. Und das Besondere: alle Fotos wurden von unse-
ren Autoren eingereicht.

Neckar-Verlag GmbH

ournal
s Dampf Heigluft 2022

12 Kalenderblatter mit Deckblatt und
Spiralbindung im Format 42 x 29,7 cm
Bestell-Nr.: 10216 - Preis je €-19;96—
jetzt nur noch € 9,90

Auch der Wandkalender GARTENBAHNEN 2022 soll-
te in keiner Werkstatt fehlen. Freuen Sie sich auf stim-
mungsvolle Fotos von tollen Projekten und Anlagen un-
serer Autoren.

12 Kalenderblatter mit Deckblatt und
Spiralbindung im Format 42 x 29,7 cm
Bestell-Nr.: 10217 - Preis je

€-19;80—
jetzt nur noch € 9,90
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Das Poster in der Heftmitte der gSARTEN 1/2022
stammt von Herrn Christian Happacher. Wir
bedanken uns sehr herzlich fur die Einsendung

Haben auch Sie ein tolles Bild, das Sie uns zur
Verfugung stellen kénnen?

Wenn lhr Bild 2022 in den  &ARTEN vertffentlicht
wird, erhalten Sie ein kostenloses Jahresabon-
nement. Mitmachen lohnt sich!

Bitte senden Sie Ihr Bild an unsere Redaktion
Neckar-Verlag GmbH

Redaktion Gartenbahnen

Klosterring 1, 78050 Villingen-Schwenningen
oder per E-Mail an mannek@neckar-verlag.de

Bitte be n Sie, dass nur hochauflosende
B ol

ruck geeignet sind




PORTRAT

5-Zoll-Drehscheibe

keit, endlich mal wieder alle aus der Gartenbahn-
Szene zu treffen. Wie auch schon bei den letzten
Veranstaltungen wurde in Friedrichshafen den Gastfah-
rern eine sehr schdne Strecke geboten. Richtig gut gefallt
mir die Verbindung zwischen den beiden Hallen (Bild 4)
an den Besuchern vorbei. In einer Halle gab es die Schie-
bebiihne fiir die 714-Zoll-Fahrzeuge mit der Haltestelle der
MALU-Bahn (Bild 3), eine Drehscheibe fiir 5 Zoll und Ab-
stellgleise fiir 5 Zoll (Bild 2).
In der anderen Halle befanden sich mehrere Abstellgrup-
pen, eine Schiebebiihne und eine Drehscheibe (Bild 1)
sowie die Strecke in 5 und 7% Zoll. Auch in diesem Jahr
kamen einige Gastfahrer von weit her und es ist weiter-
hin ein internationales Treffen der Szene. Aber auch aus
Deutschland kamen Gastfahrer aus dem Norden von der
Insel Borkum (Bild 7), die nun ihre fertig lackierte Schmal-
spurlok préasentierten, ebenfalls aus dem Norden (Bild 9)
mit einer schénen 7%-Zoll-Dampflok. Auch aus Siid-
deutschland (Bild 6) waren Teilnehmer dabei. Auch aus
5-Zoll-Gastfahrer aus Wien . S Rheinland-Pfalz kamen Gastfahrer (Bild 8). Aber auch

m ach langer Corona-Pause gab es nun die Méglich-

6 ‘GARTENBAHNEN 01/2022



Gastfahrer aus GroBbritannien, der Schweiz und Oster-

reich (Bild 5) waren dabei. Es waren viele schone Modelle
und Zlge zu sehen.

Die Borkumer waren so nett, mir ihre Lok fir ein paar Run-
den zu Uberlassen (Bild 10). Auf YouTube kann man mein
Video von einer Runde (ber die 5-Zoll-Anlage ansehen
(Link: https://youtu.be/8c1dMa8c218).

Aber es gab ja nicht nur das Echtdampfhallentreffen, son-
dern auch Modelle aus allen Bereichen zu bestaunen.
Fange ich mit dem naheliegendsten an, mit der Modellei-
senbahn. Diese gab es in allen MaBstaben zu bestaunen
von Spur N bis LGB. Des Weiteren gab es den Bereich
Fahrzeugmodellbau, Schiffsmodellbau und Flugmodellbau
mit Flugzeugen (indoor und outdoor) und Hubschraubern.
In einer weiteren Halle gab es eine Rennstrecke fiir RC-
Elektroautos und RC-Motorréader. Alles in allem eine inter-
essante Messe, die einen Besuch wert war.

Text, Bilder und Links: Dirk Juschkat

‘GARTENBAHNEN 01/2022

Gastfahrer aus der-Nahe

von Regensburg S

7,25-Zoll-Gastfahrer
aus dem Norden

uf Leihlok ™
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Sthmulspur-nlesellnk

mit Dampfspeicherheizwagen der Pfalzbahn

im MaBstab 1:8, Spur 5

Vorbild

1952 hatte die BD Mainz noch hohes Beforderungsauf-
kommen der pfalz. Schmalspurbahnen und erteilte der
Firma Jung/Jungenthal zusétzlich zu den alten Kasten-
loks im August 52 einen Auftrag tber drei B'B-Dieselloks,
die im September 52 auch schon zum Preis von je
202.500 DM ausgeliefert wurden. Die als V29 bezeich-
nete Lok hatte 290 PS. Die aus zwei Kleinloks mit Mit-
telfihrerstand bestehende Lok hat jeweils einen Deutz-
Motor mit 145 PS, der aus der Lkw-Produktion stammt,

Speicher bezeichnete Kessel funktionierte ahnlich einer
Dampfspeicherlok, 90 % heies Wasser, 7 bar Dampf. Lok
und Wagen stellten sich aber als Fehlplanung heraus, zu
teuer, zu kompliziert. Kein Nebenbahnretter. Das sehr lau-
te Fahrgerdusch der V29 bei einer Hg von 42 km/h auf der
Strecke Mundenheim — Meckenheim brachte der Lok den
Spitznamen ,Dieselschnecke® ein. Nach drei Jahren er-
folgte schon die Streckenstilllegung. Die V29 951 mit Heiz-
wagen tat noch ein paar Jahre auf dem Pfefferminzbahnel
in Neustadt/W Dienst. Die 952 blieb nach mehreren Zwi-
schenstationen beim DEV Bruchhausen erhalten.

Modell V29 952

Mein alter Modellbaufreund Werner fragte mich bei einem
Besuch: ,.... ich hab da ein paar Teile im Keller liegen,
irgend so 'ne angefangene Diesellok Spur 5, von einem
alten Arbeitskollegen, Zeichnungen sind auch dabei, von
Wittmann, glaub ich, willste die haben, ist nix fir mich.“
Wollte ich, als Pfélzer 'ne pfélzer Lok, geht immer, ran
an die Arbeit. Passend dazu konnte ich von Freund und
Buchautor Wolfgang Lockel diverse Detailfotos der Lok
inklusive Flhrerstand erhalten, besser geht nicht. Vor-
handen waren fast alle Rahmenteile aus 10er-Aluplatten,
darauf konnte ich gut aufbauen wie Achslagersteller, Auf-

plus einen 25-PS-Hil fiir die Zu . Aus
Platzmangel konnte kein Heizkessel eingebaut werden,
deshalb baute das AW Ludmgshaien eiligst vier Dampf-

1 auf alten Giiter auf. Be-
zelchnel als 7030-7033 Mainz wurden sie im Dezember
1952 rechtzeitig vorm Winter ausgeliefert. Der als Ruths-

) fiir die L 1e etc. Achslager mit Ku-
gellagern waren zur Hélfte vorhanden, neue aus Stahl-
vierkant gefertigt. Die passende MS-Lagerimitation hatte
Knupfer im Angebot. Federpakete als Imitationen fertigte
mein Freund Hartmut auf dem 3D-Drucker, ein passendes
Messingmodell fand ich in meiner Spur-5-Kiste. Die von

‘GARTENBAHNEN 01/2022




Wittmann gezeichneten
entsprachen nicht meinen
Vorstellungen.  Wirkliche
Federung aber hatten ei-
gentlich genug beiliegen-
de Gummipuffer mit M6-
Gewindestiick, die in die
Rahmenausschnitte oben
eingeschraubt werden. 4 x
50-Watt-Motoren  werden
mit Direktantrieb an jeweils
einem Rad mit 80/10-Zahn-
radern so eingebaut, dass
tber eine Art abschraubba-
rem Gabelsteg die gesamte
Einheit zur Reparatur oder
zum Motortausch abge-
nommen werden kann. Das
Ganze lauft in MS-Gleit-
lagern. Die Gewindestan-
ge ist der Feststeller firs
Drehmoment. Die Zahnré-
der wurden auf Drehmo-
ment und Endgeschwindig-
keit berechnet. Gute Tipps,
vier gebrauchte Motoren
und eine Zeichnung kamen
von Freund Rolf, der schon
mehrere Spur-5-Diesel-
und -E-Loks gebaut hatte.
Da meine Lok mit RC ohne
Mitfahrer betrieben werden
sollte, reichen 200 Watt ab-
solut. Vadder Karl hat den
Antrieb ins Material umge-
setzt und Freund Werner
erarbeitete mir dann auch
die Elektrik mit Fahrtenreg-
ler fur RC-Betrieb, das war
echt profimaBig. Puffer-
bohlenteile bestehen aus
St-Vierkantrohr, Gedrehtes
fur die Mittelpuffer und den
Kuhfénger aus MS4-Kant-
Profilen. Details fur Luft-
schlauchkupplungen  etc.
von Knupfer. Werkzeug,
Batterie- und Sandkés-
ten aus 4-Kant-Stahlrohr-
stiicken vom Metallbau-
er. Deckel aus MS-Blech
aufgeklebt, Vorreiber von
Knupfer. Luft- und Sand-
behélter aus MS-Rohr und
gedrehten Deckeln. Ven-
tile an den Behdltern aus
der Spur-1-MS-Teile-Kiste.
Die Laufbleche aus 4-mm-
Alu nach Zeichnung. Nicht
gerade einfach zu biegen
waren die beiden Motorvor-
bauten aus 2er-Alublech.
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vor, so konnte ich iden-
tisch nachbauen. Der
gesamte Fihrerstand
wird als Einsatz her-
ausnehmbar  gefertigt
mit 40-mm-Abstands-
blchsen zum Boden,
unterm  Fihrerstand
befindet sich néamlich
die Elektrik fir RC und
Motoren. Fast nur aus
Alublechen  entstand
das Fuhrerstandsroh-
teil, Drehteile, Rohre,
auch ein paar 3D-Teile.
Fuhrerpultdetails  und
Scharniere von Knup-
fer, alles spiegelver-
kehrt aufgebaut, sogar
der Lokfiihrersitz in
Messing/Holzbauwei-
se exakt dem Vorbild
nachgebaut. Halterun-
gen fur die 3-mm-Leitungen aus passenden Splinten.
Das nétige Ubel aber ist das Zerlegen und Lackieren
der Maschine. Die Grundierung meist in Hellgrau mit
hochwertigem Spray aus der Dose, in Spur 5 kein
Problem. Sonst mit der Airbrush unterhalb Laufblech
mit Schwarzgrau RAL 7021, Details kommen damit
besser zur Geltung als mit schwarzem L Aufbau-
ten in Karminrot RAL 3002, Dach und Fiihrerstand

: et
in Silbergrau RAL 7001. Kleinteile und Schrauben 5 = i e

ok 5y

in Messing werden bei mir immer heiBgebeizt, so
kann bei Montage oder Reparatur kein Lack abplat-
zen. Nach aufbringen der Decals (Nothaft) und der
Atzschilder (Beckert) wird alles farblos seidenmatt
Uberlackiert. Details wie Lampenringe wurden aus
Alu gedreht und aufgeklebt, das ist ohne Lack deut-
lich sauberer zu arbeiten. Noch die Stecker fur die
Steuerleitung aus Messing gedreht und schwarz ge-
beizt, mit Schlauch versehen, herrlich.

Dampfspeicherheizwagen: Auch hier lagen wieder
super Fotos des Wagens von der Inbetriebnahme
1952 vor. Erstes Problem war die Bremse des ur-
alten Fahrgestells. Was ist was, wofiir und wohin?
Mbglichst versuchte ich das Sichtbare mit dem im
Rahmen Ilegenden Unsmhtbaren zu komblmeren

und die Handbremsspindel an der Blihne mussten
Uber die auf Dreiecken gelagerten Bremswellen zu-
sammengefasst und theoretisch funktionell aufge-
baut werden. Bremshéngeeisen und Bremsklétze
waren nur einseitig am Rad auf Zug der Spindel an-
gebaut. Die hier sonst tblichen Gussteile, wie Ach-
sen und Achslager, Achsgabeln, Federbdcke, Puffer,
Kupplungshaken, Handbremshebel, Federpakete
und Tritte, konnte ich gerade noch von ex Musche
(jetzt MaLu) und Knupfer erwerben. Auch hier gibt's
teilweise keine Teile mehr zu kaufen. Sogar aus den
gelieferten modernen Achsgabeln musste ich durch
aussagen die altere Ausfiihrung erarbeiten. Da ,nur*
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Fotos des Wagens vorlagen, musste alles berechnet wer-
den, meist gehe ich dann vom Raddurchmesser als Ba-
sis aus, also Dreisatz mal x. Die Kesselauflagen — reine
Blecharbeit, kein Problem. Aber wie fertige ich den Kes-
sel? Mit D = 215 mm und L = 660 mm schon eine Num-

mer. Ein Rohr, die Deckel dazu gedreht, und aus welchem
Material? Und wie befestige ich dann die Imitationen der
Isolierungsbleche auBen an den Kuppeln? Da ich schon
einmal Kessel fir einen bayrischen Saurewagen in Auf-
trag gegeben hatte, war dann klar — eine nahe gelege-
ne Firma fiir Férdertechnik konnte Kunststoffstangen in
allen GréBen besorgen und bearbeiten. So gab ich mit
einer Zeichnung den Auftrag, war nicht billig und sehr
schwer das Teil, aber so konnte ich die Isolierblechtiber-
lappungen mit Blechstreifen imitieren und mit Kerbnageln
ansetzen. Hilfreich war hier ein Minibohrmaschinchen in
einem verschiebbaren Stander. Auflage zur Bearbeitung
fand der Kessel auf einem ausgefrasten Holzblock, so,
dass der Kessel nur ganz auBen auf einer Linie auflag.
Die Blechstreifen vorgebohrt und gebogen, die Abstande
auf dem Kessel nach Foto ausgerechnet und angezeich-
net, die geplante Reihe waagrecht gestellt und mit dem
ebenso auf Hohe eingestellten Bohrer iiber die Rundung
nach Lochern in den Streifen gebohrt und die Kerbnagel
eingeschlagen, funktioniert einwandfrei. Auf die Stirn-
bleche zwei zentrische Kreise mit MS-Draht aufgelStet

73

und wieder mit Kerb-
nageln befestigt. Jetzt
noch die Krénung des
Ganzen — die Dampf-
und Wasserarmaturen
unterm Dach. In der
Spur-5-Armaturenkiste
fanden sich alte Hah-
ne, Ventile, Handrader
und  Flansche. Auch
defekte Spur-1-Mano-
meter fanden ein neu-
es Zuhause, man soll
doch nix wegwerfen.
Dampfheizungsven-
tile hatte Knupfer im
Angebot.  Wunderbar
hier der Kunststoff-
kessel, Loch gebohrt,
Rundstab rein, dann kénnen Héhne, Ventile und Flan-
sche direkt ran. So die Hahne zum Wasserstand, dazu
den Schutzkorb biegen und danach die Offnungen aus-
ségen, nicht andersrum. Plexiglas eingeschraubt — Blech
dahinter mit 3-mm-MS-Draht versehen, Lécher bohren,
einsetzen, fertig. Halt, vorher noch wei3 lackieren, mit
schwarzen Streifen bekleben, gibt's bei den Flugzeugmo-
dellen, dient zur besseren Sicht des Wasserstandes, fer-
tig. Jetzt noch diverse Drehteile, Flansche, Dosiertrichter,
Cu-Rohre biegen, Halterungen fertigen, die Manometer
anbauen, Stunde um Stunde grilbeln und basteln, nee,
ist schon ein bisschen mehr als basteln. Dann muss der
Dampf noch auf die andere Wagenseite, Uber ein Rohr
am Langtréger entlang, quer riiber auf die andere Wa-
genseite, dann wird’s endlich warm in den Wagen. Halt,
noch das Dach, der Bediener, wahrscheinlich der Heizer,
durfte dann doch trocken bedienen, gut so. Auf 5-mm-
MS-Rundstébe aufgebaut, mit MS-Blechen verstarkt, das
Dach gewalzt und mit MS-Profilen verstarkt und aufge-
schraubt. Unter dem Dach sind noch drei Rundstébe zur
Verstarkung eingeschraubt. Noch die Querverbindung
zur Aufnahme der Bremsspindel mit Handbremshebel,
Eckversteifungen mit Aufnahme des Steckers der Steu-
erleitung, fertig.

Kesselschild, Waggonfabrikschild und Umbauschild AW
Ludwigshafen von Beckert. Gut, wenn man auf eine groBe
Waggor ing zuri ifen kann, Beckert
fertigt davon hervorragende Atzschilder in allen MaBsta-
ben. Decals von Nothaft, wer sonst.

Das Schmankerl zum Schluss — im Buch Gber die Wall-
hallabahn von Wolfgang Lackel sind relativ einfache Roll-
bdcke ohne Bremse abgebildet. Passende Rader waren
noch im Schrank, der Rest sind Winkel, U-Profile, Bleche
und ein paar Drehteile, fertig zum Aufbocken.

Fazit

Ausgeldst durch ein paar angefangene Lokteile und her-
vorragende Detailfotos entstand ein herrliches Ziiglein der
pfalz. rund um Ludwi in Zu-
sammenarbeit funf ,alter, erfahrener Modellbauer unter-
schiedlicher Genres, obwohl wir eigentlich nur Echtdamp-
fer sind — hat sich gelohnt, mal was ganz anderes.
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agte das Eisenbahnwe-
Shnte. Digsetelativ leioht
#ihrenden Drehge:
e

Bemerkungen zum

Hallendampf in

as EDHT 2021 bot zweifellos wieder ein gewaltiges
internationales Aufgebot an Fahrzeugen, darunter
natirlich auch sehr schén gebaute Lokomotiven
und Wagen. Bemerkenswert war die starke Prasenz der
Schweizer Kollegen mit beeindruckenden Modellen, die
in perfektem Finish présentiert wurden.
Die US-Szene war gut vertreten und bot mit ihren Loks
einen Uberblick Gber beinahe die gesamte amerikani-
sche Eisenbahngeschichte. Die Zeit der Eroberung des
Wilden Westens war mit einer auf 7%” verkehrenden
American Standard 4-4-0 in der seinerzeit Ublichen de-
korativen Farbigkeit vertreten. Ebenfalls aus dieser Epo-
che stammt das Schmalspurvorbild eines Ten-Wheelers
4- der auf 5™Gleisen verkehrte. Die bekannte 5™-Lok
irginian“ von Zimmermann, eine sehr freie Interpreta-
ion einer Westernlok, kdnnte man ebenfalls zu dieser
Eisenbahnperiode rechnen.
Auf der Spurweite 5 verkehrten auch die anderen Fahr-
zeuge. Die Zeit um die Jahrhundertwende 1900 brach-
te in den USA bereits sehr leistungsféhige Lokomotiven

GARTENBAHNEN 01/2022
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Friedrichshafen

hervor, ein Beispiel dazu war die AuBenrahmen-Mikado
2-8-2, gebaut von Baldwin 1903 als Class K27 fir das
gebirgige Schmalspur-Streckennetz der Denver & Rio
Grande Western Railroad.

Zwei Mountains aus der Zeit zum Ende des Ersten Welt-
kriegs demonstrierten die Eleganz und Leistungsfahig-
keit der nach den Entwiirfen der United States Railroad
Administration (USRA) gebauten Einheitsloks, wahrend
der Hoéhepunkt des amerikanischen Lokomotivbaus mit
den Super-Power-Lokomotiven in den dreiBiger und vier-
ziger Jahren durch eine méchtige Hudson reprasentiert
wurde.

Fur die Ablésung des Dampfes ist die zweiteilige F7-
Diesellok der EMD das bekannteste Symbol, die neuere
Zeit im Dieselbetrieb war mit einer GP (General Pur-
pose) 40-2 vertreten, gebaut von EMD zwischen 1972
und 1986 und zum Teil immer noch in Betrieb. Dazu die
~Sulzer-Lok“ MK5001, die den (vergeblichen) Versuch
darstellte, mit modernen Schweizer Dieselmotoren die
Amerikaner zu iberzeugen.




USs- Loks aus dem k!asslschen Dampfzeitalter unter sich. Vorne die Mountain,
im im der American L ive Comp.
ALCO 1918. Im Hir derselbe von der

der C&O nach ihren Gepflogenheiten etwas veréndert. Dazwischen die Supel—
power Hudson, gebaut von Baldwin 1941. Sie gehdrte zu den gréBBten Loks
Ten-Wheeler 4-6-0 wurden in den USA seit 1850 gebaut.  ihres Typs. Allerdings ist auch der Baumafstab nicht ganz identisch.

Dieser Lokomotivtyp war den American Standards be-

sonders auf Strecken weit U
dennoch waren noch um 1870 mehr als 70 % aller Loks
»Americans".

Chesapeake & Ohio Nr. 135 fahrt neben der 307 der gleichen Bahngesell-
schaft auf. Die Lok hat zwar noch die bei Auslleferung der von der USRA

in Auftrag Loks typ/sche US, weist aber
bereits kleine Al if: A auf der

und 2Zug- bzw. I Die Hudson Class L2 hat
die i vorn auf der , die durch
Bleche geschutzt werden.

Die als ,Mudhens* bekannten AuBenrahmenioks der

Class K27 waren sehr leistungsfahige Mikados, die fiir lan-
ge Zeit das Riickgrat des Verkehrs auf den anspruchsvollen
3"-Strecken der Denver & Rio Grande Western bildeten. Die
Lokfihrer der D&RGW konnten auf ihre Mudhens genau so
stolz sein wie ihr 5™-Kollege auf sein Modell.

Dazu war reichlich Wagenmaterial zum freien
Aus(ausch auf der 5™-Normalspur vorhanden.
Ein Gi p bei einem F ist
die Halle selber, in der ein jedes individuel-
le Fahrgerdusch verschluckender Grundlarm
unvermeidlich scheint. Die aktuelle Strecken-
fihrung lasst die US-Bahner an die ,Great

Plains* denken. Ein Kollege driickte es so Alaska-RR 1005 F7A mit der fibrerstandslosen B-Einheit hat sich ins Bild
aus: ,Du machst beim Losfahren den Regler geschoben. Die F7 wurden von 1949 bis 1953 vom Electromotive Depart-
ein wenig auf, und wenn kein Hindernis im ‘ment (EMD) von General Motors in groBBen Stiickzahlen gebaut und mar-
Weg ist, machst du ihn nach der sehr lan- Kierten die Ablgsung der Dampfiok in den USA.

gen Runde wieder zu. Zwischendrin musst
du nichts tun.“ Der Schreibende, der bereits
beim ersten Hallentreffen in Sinsheim dabei war, denkt o&ffentlichten Gleisplanen nicht mehr. Leider verschwand
da mit Wehmut an die seinerzeit vorhandene ,Fotoram-  damit auch ein Alleinstellungsmerkmal, mir ist jedenfalls
pe“ zuriick, die besonders bei zunehmend leichter Ver-  eine solche Einrichtung nur noch bei der wunderbaren
6lung der Gleise durchaus eine Herausforderung dar- Privatanlage Girsberger bekannt. Es mag durchaus sein,

stellte. dass die groBe Mehrheit der Teilnehmer diese Spielmég-
Beim letzten Treffen 2019 war noch der Ablaufberg vor- lichkeit ignorierte, ein paar andere — darunter der Autor
handen, in diesem Jahr gab es ihn entgegen den ver- — sind gerade deswegen gekommen.



Vielleicht kommt auch das Klauenkupp-
lungssystem der US-Fahrzeuge, das sich
schnell und einfach kuppeln und Iésen
lasst, dem Betrieb am Ablaufberg entge-
gen, mag auch sein, dass anscheinend
einer Gruppe von US-Bahnern ein groRe-
rer Spieltrieb zu gemeinsamen Aktionen
zu eigen ist.

Eine Variation auBer dem Wechsel der
Zuggarnituren bot die bekannte Contai-

ner- und Maisverladung. Am Freitag teil- L ” =

ten sich den Maisverkehr die US-Hopper- - 7 Fotos 1/5: Robin Zott

Cars und deutsche Schittgutwagen. Am > _, Foto 2: Bernd Schmidt
Sonntag allerdings schien ein Maisboom ¢ Z= — . Fotos 3/4/6: Christian Stumpe

ausgebrochen zu sein, und die Schwei- ¢ Foto 7: Alexander Rudin
zer Kollegen stiegen stark in das ,Mais-
geschaft' ein. Dank der unermidiich flr Die beiden neueren Vertreterinnen des amerikanischen Lokomotivbaus: Das
Nachschub sorgenden Kollegen von der Einzelstiick MK 5001 wurde aus einer GP9 umgebaut, um den Sulzer-Motor
Truck- und Baggerabteilung konnte ein demonstrieren zu kénnen, die Alaska RR 3014 stammt dagegen aus der groBen
Maisnotstand noch gerade verhindert Serie der GP 40-2. auch als Dash-2 bekannt.

werden. Die Silos waren immer ausrei-
chend gefillt. Das zeigt doch, dass durch-
aus auch ein gewisses Spielinteresse
vorhanden ist. Der Wiederaufbau des Ablaufbergs wére ein etwas zwiespaltiger Eindruck zuriick, wenn auch un-
insoweit sicher wiinschenswert und sinnvoll. bestritten eine solche Fiille an Fahrzeugen selten zu er-
Alles in allem bleibt aus Sicht derjenigen US-Bahner, die  leben sein wird, zumal in einer Jahreszeit, in der sonst
sich haufiger zu internen US-Treffen zusammenfinden, kaum Gartenbahnbetrieb stattfinden kann.

Anzeige

FENSCHNITT im MINI-ABO

ANGEBOT fiir Gartenbahnen-Leser
NIQUA Sageblatt-Set als Geschenk = - - -

Jetzt zwei Ausgaben zum Vorteilspreis
beziehen und tolle DIY-Projekte aus
Holz entdecken!

Mini-Abo bereits nach zwei Ausgaben kiindbar. Rabattcode im vorge-
sehenen Feld im Warenkorb eingeben. Giilig bis 15. April 2022

GARTENBAHNEN 01/2022




gl ORI

oder
wie das Wasser in die Dampflok kommt

RCO KOZINOWSKI

Braut zum Bréutigam: Wasserkréne! Mit

dem Verschwinden der Dampflok und der
Bereinigung der dazugehérigen Infrastruktur
gingen auch die Wasserkrdne den Weg allen
alten Eisens. Vereinzelte Exemplare finden sich
heute auf dem Gelénde von Museen wie z.B.
im DDM, dem Deutschen Dampflokmuseum in
Neuenmarkt-Wiersberg. Vorbildlich aufgearbeitet
ermaglichen sie eine rasche Befiillung der Lo-

iven bei diversen ingen. Dem
Publikum kann so authentisch vorgefihrt wer-
den, wie das friher vonstatten ging. Es finden
sich aber auch Wasserkréne als Beiwerk neben
Denkmallokomotiven wie z.B. 44389 in Altenbe-
ken, in Salzbergen neben 043196-5 oder 91319
in Minster. Zumeist finden sie kaum Beachtung,
geht es doch hauptséchlich um die Lokomotive.

g ie gehorten zur Dampfeisenbahn wie die

Die Idee fiir ein Modell

Zu meinem Spur-1-Vitrinenmodell sollte sich noch
ein Wasserkran gesellen, und so nutzte ich die Ge-
legenheit bei einer bekannten Verkaufsplattform
eine solche Nachbildung in Messingfeinguss zu
erwerben. Beim Betrachten der Bilder des hoch-
detaillierten 1:32-Modells keimte in mir die Frage
auf, ob denn so etwas fiir unser Gartenbahnhobby
schon mal umgesetzt wurde. Da ich darauf keine
rechte Antwort finden konnte, erwuchs in mir das
Interesse, die Sache selbst in die Hand zu nehmen.
Aus gesundheitlichen Griinden war ein praxis-
orientiertes Arbeiten in der heimischen Werkstatt
auf Wochen nicht méglich und so hatte ich reichlich
Gelegenheit, mich mit dem Thema Wasserkréne
bei der Ei: u i i
ren, konstruieren und letztlich in ein Modell 1:11
umzusetzen. Wichtig waren mir dabei das vorbild-
getreue AuBere sowie die Funktion, wobei ich dann
doch weiter ging als urspriinglich gedacht.
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Die Recherche

Um ein authentisches Modell bauen zu kon-
nen, sollte alles zu Bekommende iber das
Vorbild zusammengetragen werden. Hierfiir
war das Internet ungemein hilfreich und den-
noch lieB die Ausbeute zu wiinschen (ibrig.
Das Zander-Heba-Eisenbahnarchiv bietet
eine Zeichnung zum Download an. Diese wird
betitelt mit ,Lok-Wasserkran NW200 (Nenn-
weite) mit einfachem Ausleger”. Die Frage
nach grundsatzlichen MaBen konnte so be-
antwortet werden. Wikipedia war eine weite-
re Anlaufstelle, um meinen Wissensdurst zu
stillen. Doch auch hier eine Beschreibung,
die sich auf das Grundsétzliche beschréankt
wie die geschichtliche Entwicklung oder die
praktische Anwendung im Betrieb. Dabei
darf aber nicht vergessen werden, dass sol-
che Wissensdatenbanken von Leuten leben,
die ihre Kenntnisse zur Verfligung stellen,

Naheliegend ist natiirlich, einen 10-Kubikmeterkran an
einen Bahnsteig zu platzieren, an dem Fernschnellziige
halten. Schlepptender wurden sicher nicht vollends leer-
gefahren und so dirften auch die groBten mit 38 m? Inhalt
(Baureihe 10 mit 40 m?® war eine Ausnahme) in gut drei
Minuten gefillt gewesen sein, was einer knappen Fahrt-
zeit geschuldet war. Grundsétzlich méchte ich hier zwei
Bauarten unterscheiden: einfacher Ausleger und Gelenk-
ausleger. Einfache Ausleger erschweren es dem Lokper-
sonal, passgenau mit der Einlassoffnung des Tenders zu
halten. Stimmte die Auslauféffnung des Auslegers nicht
mit der Einlasséffnung des Tenders iiberein, musste mit
dem Zug zentimetergenau heranrangiert werden, was
unweigerlich einen Fahrzeitverlust nach sich zog. Abhilfe
wurde durch den Gelenkwasserkran geschaffen. Bei die-
ser Bauart hat der Ausleger ein Gelenk mit einem zweiten
Ausleger. Das Gelenk stellt eine zweite vertikale Achse
dar und die Kni ing des gerrohres ermog-
licht so eine flexible Anpassung der Auslasséffnung tiber
der Einlassé6ffnung des Tenders. Denkt man an die Ten-
der der preuBischen P8 mit quer hinter dem Kohlenkas-

dazu noch in ihrer Freizeit und ur
Das nur mal nebenbei bemerkt.
Ein Beitrag in der Zeitschrift

befindlichem inlauf und dahinter hoch
aufragendem Wagon, so stellt der Gelenkwasserkran
eine i i ung fiir das Lokpersonal dar.

von 1982 brachte schon mal viel Licht ins
Dunkel und auch so manchen Fachbegriff,
was ich bisher vermisst hatte. Somit konn-
te ich eine theoretische Grundlage schaf-
fen und in Verbindung mit der Zeichnung
vom Heba-Eisenbahnarchiv hatte ich maB-
liche Anhaltspunkte. Zudem eine Fiille an
Fotos, die das Internet dazu bietet. Diese
Abbildungen offenbarten aber eine schier
unendlich erscheinende Anzahl von Va-
rianten. Dabei nennen sich die typischen
Wasserkrane ,preuBische Einheitsbauart*
oder ,Einheitsbauart DB 1949“. So soll-
te man doch eigentlich vermuten, dass im
Rahmen einer Vereinheitlichung alles gleich
ist oder zumindest je nach Anforderung in
Unterbauarten aufgeteilt wurde und diese
dann wenigstens gleich sind. Weit gefehit,
wie sich zeigen sollte! Aber der Dschungel
der Variationen bringt auch speziell fir den
Modellbauer einen Vorteil mit sich: Es gibt
keine hundertprozentige Richtlinie und man
erhalt so gewisse Freiheiten. Niemand sollte
einem fertigen Modell Kritk anmaBen und
die Authentizitat in Frage stellen, getreu dem
Motto, ,.... das hétte es ja so nicht gegeben.”

Die Konstruktion

td Die klassischen Wasserkréne, wie sie auf
Fotos des ausklingenden Dampfbetriebes

in Deutschland der 60er und 70er, auf dem

Gebiet der ehemaligen DDR sogar in den

80er Jahren zu sehen sind, entsprechen

der Schiittleistung 5, 7 und 10 Kubikmeter

pro Minute. Leider konnte ich kein Regel-

werk ausfindig machen, welche Schiittleis-

= tung nun wo zur Verfligung stehen sollte.
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Gelenkwasserkrane erfordern natirlich einen wesentlich
héheren mechanischen Aufwand, sind aufwendiger im
Unterhalt und storanfalliger. Entscheidend fir die Hohe
der Al offnung war das vor i e MaB Uber

O (Schienenoberkante) mit 3100 mm. Einem Wasser-
kran sind in der Hohe Grenzen gesetzt. Das Auslegerrohr
darf keinesfalls einer Fahrleitung zu nahe kommen, die
Elektrifizierung lief bereits seit den 20er Jahren, und so
musste diese Gefahr ausgeschlossen werden. Somit er-
scheinen Wasserkréne auf Bahnsteigen etwas gedrunge-
ner, da die Standrohre um das MaB der Bahnsteighdhe zu
SO gekirzt werden mussten. Der Hohenverlust der Aus-
lauféffnung bei Gelenkwasserkranen riihrt durch das Ge-
lenk selbst her und muss durch Flanschverléangerungen,
die auf das Standrohr aufgeschraubt werden, den nétigen
Ausgleich herbeiftihren. Steht ein solcher Gelenkwasser-
kran nun auch noch in einem Bw und es gibt keine Kir-
zung des Standrohres, da ja kein Bahnsteig vorhanden
ist, wirken sie mit gut sieben Metern bis zur Spitze recht
eindrucksvoll, ja schon fast majestatisch. Die Schwenkbe-
wegung des einfachen starren Auslegerrohres erfolgt vom
Boden aus mittels einer langen Stange, die in Hufthdhe
erst aus der verriegelten Ruhestellung geldst und dann
in der gewiinschten Richtung ausgeschwenkt wird. Sie
hat ihren oberen Angriffspunkt direkt am Wasserkopf, der
frei drehbar auf dem Standrohr sitzt. Beim Gelenkwasser-
kran muss eine weitere Schwenkbewegung herbeigefiihrt
werden, um das zweite Auslegerrohr bewegen zu kénnen.
Dies wurde zumeist iber eine Rundstahlkette bewerk-
stelligt, die je nach Variante unterschiedlich gefiihrt eine
Drehbewegung der vertikalen Achse des zweiten Ausle-
gers erzeugt. Es gab auch eine Ausfiihrung ohne Dreh-
antrieb, wobei lediglich eine Verriegelung das unbeab-
sichtigte Ausschwenken ins Lichtraumprofil verhinderte.
Das Schwenken des zweiten Auslegers geschah dann
mit einer herabhangenden Kette, die vom Lokpersonal in
die gewiinschte Richtung gezogen wurde. Um den Beitrag
hier nicht ins Unendliche ausufern zu lassen, beschréanke




ich mich auf die Ausfiihrung mit Kette in ihrer Ursprungs-
form. Entlang der Stange fiir die Schwenkbewegung des
ersten Auslegers verlauft eine schrag angeordnete Welle,
an deren oberem Ende das Kettenrad fir die Rundstahl-
kette sitzt. Vertiefungen im Kettenrad transportieren die
Kette, ohne dass sie Uberspringt. Das funktioniert aber

irgendwie drumgewickelt, gerne dienten die Spannanker
zum Abfangen der Ausleger als Befestigungsmoéglichkeit.
Eher selten waren Schutzrohre an den Auslegern zu se-
hen.

Die Anordnung der Ventilspindelsaule mit Handrad zum
Offnen und SchlieBen des Absperrschiebers erfolgte

nur dann, wenn die Kette straff ist. Temp
gen und damit verbundene Langenénderungen der Kette
koénnen Uber ein Spannschloss mit Rechts- bzw. Linksge-
winde ausgeglichen werden. Es wird aber auch benétigt,
um die Kette Giberhaupt auflegen und spannen zu kénnen.
Das Kettenrad wird nun (iber die Welle und einen am unte-
ren Ende (wieder in Hufthdhe) angeordneten ausrickba-
ren Hebel 90 Grad nach rechts oder links gedreht. Die so
in Bewegung gesetzte Kette tbertragt inre Bewegung auf
das zweite Kettenrad, welches eine Einheit mit der verti-
kalen Achse des Gelenks darstellt. Offenbar hatte diese
Bauart der Ubertragung ihre Schwéchen, denn es gab im-
mer wieder veranderte Losungen, den zweiten Ausleger
zu schwenken bis hin zum Verzicht auf die Kette, wie oben
beschrieben. Die Kette wurde (iber Kreuz gespannt, da-
mit sinngeman der Ausleger auch in die gleiche Richtung
ausschwenkt wie der Bedienhebel. Lauft die Kette nicht
Uber Kreuz, vollfiihrt der Ausleger die Schwenkbewegung
in die entgegengesetzte Richtung.

Auf den Auslegerrohren befand sich eine Laterne mit qua-
dratischem Querschnitt und vier Glasscheiben (2 x weiB3/2
x rot). Stand der Ausleger parallel zum Gleis, sah man als
Lokpersonal vom Fihrerstand aus in der Dunkelheit die
weiBe Scheibe der Laterne, also war das Gleis profilfrei be-
fahrbar. War der Ausleger quer zum Gleis ausgeschwenkt,
sah man die leuchtende rote Scheibe. Das dazugehérige
Signal hieB ab 1935 Ve7, nach dem Krieg bei der DB Sh
2-Schutzhalt, bei der DR Sh2c. In der Signalordnung der
DB von 1959 heiBt es weiter: Wo gemaB §15 der BO und
ihrer Sonderformen Ausnahmen zugelassen sind, kann
das Signal fehlen. Es gehdrte also nicht zwangslaufig
eine Laterne auf einen Wasserkran bzw. zwei auf einen
Gelenkwasserkran. Fur die elektrische Versorgung der Si-
gnallaternen auf den Auslegern gab es zwei Mdglichkei-
ten: entweder vom Boden aus Uber Kabel in Schutzrohren
am Standrohr entlang oder tiber einen separaten Mast mit
freihdngenden Kabeln zur Spitze des Wasserkopfes. Eine
Hirde ist dabei stets die Uberwindung der Drehbewegung
des Wasserkopfes. Daflir gab es Drehdurchfiihrungen
mit Schleifern, die entweder oben auf der Spitze montiert
waren und Uber einen kleinen Wetterschutz in Form einer
Blechhaube verfligten oder in einer gekapselten Ausfiih-
rung unterhalb des Wasserkopfes am Standrohr. Fir ein
Modell erschien mir die separate Zufiihrung Uber einen
Mast wenig sinnvoll, da so etwas im Gras oder Bw-Bereich
schnell iibersehen und umgetreten werden kann. Von der
Logik her verbietet es sich, ein Kabel am Ofen entlang zu
verlegen, der Erfolg drfte nicht lange anhalten. Und den-
noch fand ich ein Vorbildfoto eines Wasserkrans mit Ofen-
mantel und verlegtem Schutzrohr, aber mit Abstandhal-
tern, das war die Losung! Um ein ReiBen des Kabels bei
Drehbewegung zu verhindern, geniigt auch eine Schlaufe
anstatt einer Drehdurchfiihrung mit Schleifern. Das Kabel
in Schlaufenform gab es auch im Original recht haufig.
Die Kabelverlegung von den Laternen zum Wasserkopf
erfolgte teilweise recht abenteuerlich. Es wurde einfach

wankun-

vor oder hinter dem Standrohr. Meine Recher-
che ergab, dass es praktischer und ungeféhrlicher war,
die Spindelsaule unter den Ausleger zu setzen. Wird der
Wasserkran mit einem Warmhalteofen ausgeristet (evtl.
nachtraglich), so verhindert die Schwenkstange ein Offnen
des Ofendeckels, ganz zu schweigen von der Unfallgefahr
durch die Wéarmeabstrahlung des Ofens. Also Handrad
unterhalb des Auslegers, somit Erreichbarkeit des Lenk-
gestanges in einem Arbeitsgang und der Ofen gegentber-
liegend dirfte die sinnvoliste Anordnung gewesen sein.
Es gibt aber auch Bilder fiir die gegenteilige Handhabung.
Nach dem Zudrehen des Absperrschiebers lauft immer
noch Restwasser aus dem Auslegerrohr nach, und wenn
es schnell gehen musste, wurde der Ausleger vom Tender
weggeschwenkt, obwohl immer noch Restwasser ablief.
Um einer Verschmutzung von Reisenden auf Bahnsteigen
vorzubeugen, wurden Ablauftrichter installiert, die das
Restwasser auffingen und gefahrlos abfiihrten. Seltener
waren diese in einem Bw anzutreffen, dort belie man es
einfach bei Gullys, die senkformig im Beton eingelassen
waren. Die Auslauféffnung am Ausleger ist mit einem Sieb
versehen, welches in einem Blechtopf von unten an den
Auslaufkrimmer mit einem Kragen und Klammern befes-
tigt ist. Sollten Fremdkarper entfernt werden mssen, las-
sen sich die Klammern am Kragen Isen und der Blechtopf
mit Siebeinsatz abnehmen. Damit er nicht herunterfallt,
héngt er an zwei diinnen Ketten, die wiederum mit einer
Schelle am Ausleger befestigt wurden. Frostschaden und
damit verbundene Ausfélle einer solchen Wasserversor-
gung fir Lokomotiven hatten unweigerlich Zuglaufstérun-
gen nach sich gezogen mit weiteren Nachteilen fir den
gesamten Fahrbetrieb. Dies galt es unbedingt zu verhin-
dern und so mussten Warmhaltemdglichkeiten geschaf-
fen werden. Die einfachste Variante bestand darin, einen
sog. Feuerkorb aufzustellen. Diese standen recht nah am
Standrohr, und die Warmeabstrahlung geniigte, um den
Wasserkran eisfrei zu halten. Allerdings bargen diese
Feuerkdrbe auch eine Unfallgefahr, schlieBlich brannte
und glihte ein mit Lokkohle geflllter Korb teilweise mit of-
fener Flamme, wie auf vielen Fotos zu sehen. Wesentlich
komfortabler eignet sich ein fest installierter Ofen. Dieser
besteht aus einer Brennkammer, die an einen zweiteiligen
Blechmantel gehangt wird. Die heiBen Gase ziehen durch
eine Offnung in den Blechmantel, der das Standrohr um-
gibt. Die Warme steigt wie in einem Kamin nach oben,
hélt so das Standrohr warm und streicht beim Austritt am
Wasserkopf vorbei. Diese Methode war in Deutschland
weitverbreitet und hielt die Wasserkréne eisfrei. Man be-
denke den Aufwand, der dafir betrieben wurde, als die
Winter noch strenger waren als heute. Am Beispiel der
Bahndirektion KéIn mit (zur Zeit des Dampfbetriebes) 46
zugehdrigen Bahnbetriebswerken, Personenbahnhéfen
und Guterbahnhéfen, die ebenfalls alle mit Wasserkranen
versorgt waren, zahlenmaBig jetzt nicht eingerechnet, be-
kommt man ungeféahr eine GréBenvorstellung davon, wel-
che Mengen an Brennmaterial bereitgestellt wurden, um




diese Einrichtungen wochenlang vor Frost zu schiitzen
und einen laufenden Betrieb zu gewahrleisten.

Das Modell

Zunéchst war ein Wasserkran mit einfachem Ausleger
geplant. Es war von vornherein fiir mich klar, dass der
Wasserkopf als Gussteil zu fertigen sei. Im Laufe der letz-
ten Jahre habe ich ein Faible fiir Gussteile im Modellbau
entwickelt und so war der Wasserkopf ein lohnenswertes
Objekt. Er sollte aus drei Hauptbauteilen bestehen: hau-
benformiger Deckel, Was-
serkopf und Gegenlager. Die
beiden Letztgenannten beste-
hen beim Vorbild aus einem
Stiick. Das Gegenlager muss
auf dem Standrohr anliegen,
um den Kopf zu stitzen und
dem VerschleiB durch einsei-
tige Uberlastung (Uberkippen
wegen des Auslegers) entge-
genzuwirken. Die mechani-
sche Bearbeitung lieB es mir
geraten erscheinen, beide
Teile separat zu fertigen, um
sie dann miteinander hart zu
verldten. Aus der Sicht der GieBerei war von einem ein-
teiligen Guss (nattirlich ohne Deckel) abzuraten. Wichtig
war mir auch der Schriftzug des Herstellers. Unter all den
einstigen GieBereien entschied ich mich fir EISENWERK
SCHAFSTAEDT.

Im Prinzip war dies das komplizierteste Bauteil beim gan-
zen Projekt. Der Rest besteht aus relativ einfachen Dreh-
und Frasteilen. Mit dem CAD-Programm auf meinem Bild-
schirm sah das dann im zusammengesetzten Zustand
(sog. Baugruppe) schon mal sehr vielversprechend aus.
Wahrend ich mich mit dem Thema befasste, verlagerte
sich mein Interesse immer mehr zum Gelenkwasserkran.
Die bisher gezeichneten Teile waren daftir ebenfalls ver-
wendbar. Die erdachte damalige Vereinheitlichung sollte
sich nun doch positiv auswirken, obwohl wie eingangs
erwahnt ein Dschungel an Wasserkranen dies nicht ver-
muten lieB. Es musste nun wieder recherchiert werden,
wie das Gelenk aufgebaut ist. Dabei stellte ich fest, dass

es auch hierbei verschiedene Varianten gab. Ich entschied
mich fir die komplizierte aufwendige Bauform, da diese
optisch mehr Eindruck hinterlasst als die spateren einfa-
cheren Lésungen. Nachdem nun alles konstruiert und ge-
zeichnet war, ging es daran, alle zukUnftigen Gussteile mit
Schwindmafen zu versehen.

Erst danach gingen die Daten zum 3D-Druck. Ich habe auch
den 3D-Druck im Laserat ren in i

nen Metallen gepriift, hierzu bieten verschiedene Hersteller
online sehr bequem einen Kostenvorschlag innerhalb we-
niger Sekunden an. Der Preis war grob tber den Daumen
doppelt so hoch (oder hoher)
wie der des Feingusses im
Wachsausschmelzverfahren.
Fir unser Hobby ist das Laser-
aufschmelzen von Metallpul-
vern momentan kostenméaBig
s0 exklusiv wie das Lasern von
Blechen vor gut 35 Jahren. Bis
schlussendlich beide Chargen
abgegossener 3D-Druckteile
als Bronzefeinguss im gewich-
tigen Paket vor mir lagen, ver-
gingen etliche Wochen; aber
das Ergebnis gefiel mir sehr
gut. Die Kontrolle der MaBhal-
tigkeit ergab stellenweise Abweichungen von 3/10tel, was
durch ur aBige Abkuhlung wurde und
als normal bezeichnet werden muss. Einen Patzer gab es
allerdings, und das war der abgehende Flansch des Was-
serkopfes. Da hier viel Masse vergossen wird, war zu erwar-
ten, dass sich das Ganze auch ungleichmaBig abkuhlt und
genauso ungleichmaBig zusammenzieht. Aus Erfahrung
zuriickliegender Projekte wusste ich um diese Eigenheit
und hatte den Flansch im Durchmesser und in der Dicke mit
2 mm Zuschlag versehen, was sich jetzt als bitter nétig er-
wies und noch gerade so die Bearbeitung nach Zeichnung
ermdglichte. Die sich anschlieBenden Bauteile brauchten
nicht verandert zu werden, diese hatte ich wahrend des
Wartens auf die Gussteile bereits alle fertiggestellt. Die wei-
tere Bearbeitung ging recht flott vonstatten und so fligte sich
eins zum anderen (Bild 2—6). Bearbeitung Gegenlager und
nach dem Verléten abdrehen des abgehenden Flansches.
Dafiir musste eine Konsole fir die Planscheibe gefertigt




werden, die Mitte der abgehenden Flanschbohrung wur-
de mit der Messuhr ermittelt. Stirnseite und Durchmesser
konnten dank Materialzugabe maBhaltig abgedreht werden.

Laternen

Die GréBe der Laternen konnte anhand der Heba-Eisen-
bahnarchivzeichnung leicht ermittelt werden. Im Puppen-
stubenzubehér kann man so manch Brauchbares flir unser
Hobby finden. Dazu gehéren auch teilweise wunderscho-
ne Laternchen, allerdings nicht in der passenden GroBe,

soll heiBen zu klein. So musste
auch hier der Selbstbau erfol-
gen. Da zwei identische Laternen
benétigt wurden, entschloss ich
mich, entsprechende Matrizen an-
zufertigen, Uber denen das Mate-
rial gebogen wurde. Den FuB, auf
dem die Laterne ruht, konnte ich
auf einfachste Weise iber einen
Dorn mit einem Kunststoffham-
mer biegen und die zweite Umbie-
gung erfolgte mit einer Zange und
unterlegten Blechstreifen, damit
die Abstande Uberall gleich blieben. Anhand der Fotos
kénnen die Arbeitsschritte nachvollzogen werden.
Um nicht fir jede Laterne vier Glasscheiben nebst Rah-
menbefestigung anfertigen zu missen, habe ich mir eine
andere Losung iberlegt. Acrylglas in Vierkantquerschnitt,
frasen, drehen und ausbohren fiir die Gliihbirnchen. Die-
ser Glaseinsatz wurde dann mit lichtdurchlassiger roter
Folie beklebt. Der Lichttest zeigt das vorlaufige Ergebnis.
Die Einfassung fir den Glaseinsatz wurde ebenfalls tiber
einer gefrasten Matrize gebogen und mit dem FuB des
Tragrohres hart verlétet.
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Kettenrad

Wie schon erwahnt lauft die Rundstahlkette zur Anlenkung
der vertikalen Achse der Kinematik des zweiten Ausleger-
rohres in zwei Kettenradern. In dessen Vertiefungen legt
sich die Rundstahlkette ein, verhakt sich und wird so trans-
portiert. Das Prinzip ist das gleiche wie bei einem Ketten-
zug. Auf der Suche nach einem solchen Radchen gab es
nichts Brauchbares. Der Fingerzeig eines Hobbykollegen
deutete auf das Zubehér alter Marklin-Metallbaukésten,
und dort gab es tatsachlich ein von der GréBe passendes
Kettenrad in der Art, wie ich es bendtigte. Jedoch sind die
Vertiefungen seinerzeit gepragt worden, nicht scharfkan-
tig und eine sichere Verwendung ungewiss.

Auf Bild 15 das Kettenrad am Original, die Funktion ist
leicht verstandiich. Die Kette mit ihren feinen Gliedern
sollte im Modell nicht allzu groBen Belastungen ausge-
setzt werden. Ein Uberspringen im Kettenrad verhindert
allerdings nur eine gewisse Straffung. Somit entschied ich
mich fir eine Verankerung im Kettenrad, womit die kom-
plizierten Vertiefungen tiberfliissig wurden. Die Kette wird
in einer Tasche, in die eine Ose mit Splint eingreift, aufs
Einfachste gehalten und erméglicht immer noch eine 90-
Grad-Verschwenkung des zweiten Auslegerrohres aus
der Mittellage heraus.

Die Wasserzufuhr wollte ich zunachst recht simpel ge-
stalten, indem ich am Sockel lediglich eine Tille fir eine
Schlauchkupplung vorsah. Ein entsprechender Kugel-
hahn mit Kupplung sollte auBerhalb seinen Platz finden,
und Uber ein bekanntes Stecksystem fiir Gartenbewés-
serung wurde die Funktion gewahrleistet, wenn das Mo-
dell tatséchlich mal zum Einsatz kommt. Dieser Gedanke
missfiel mir immer mehr, je naher die Fertigstellung riick-

te. Die Feingussteile von Ventilspindelsé&ule und Handrad
schrien geradezu danach, auch entsprechend verwendet
zu werden. Ein modifizierter 1/2-Zoll-Kugelhahn lie3 sich
noch eben im Sockel unterbringen und lasst sich Uber
das Handrad im 90-Grad-Winkel 6ffnen und schlieBen. Im
Original gab es Handréader mit geschlossener und offener
Nabe; bei Letzterer sieht man beim Aufdrehen eine auf-
steigende Trapezspindel. Der Aufwand dafiir wurde mir zu
groB, bereits fertige Teile hatten geandert oder komplett
neu gefertigt werden miissen. Die Wasserzufuhr erfolgt
tber das erwéhnte Stecksystem.

Farbgebung

Farbbilder im Internet zeigen, wie sollte es auch anders
sein und passend zum Projekt mit vielen verschiedenen
Varianten, eine Vielzahl von Farbméglichkeiten. Hellgrau,
Dunkelgrau, Anthrazit, Schwarz, Silber, Griin, Blau. Ei-
ner sogar in schwarz-gelbem Warnanstrich. Die Ofen
und Blechummantelungen sind stark verrostet, Spuren
des Ausgllhens. Die meiste Zeit wird mein Modell hier in
der Wohnung stehen; eine passende Staubschutzvitrine
ist in Planung. Da fast alles aus Bronze gefertigt wurde,
bekam es mit den Wochen eine antik anmutende Pati-
na. Das sah sehr schmuck aus, hat aber keinen Bezug
zum Vorbild. Einige Teile wollte ich farblich absetzen, kein
Kitsch, aber chic. So fiel meine Wahl auf Anthrazit fir die
meisten gréBeren Bauteile und als Kontrast Schwarz, um
Details abzuheben. Auf Bild 20 ist einer der beiden Guss-
séttel der Laternen zu sehen. Die Wasserkrane standen
grundsatzlich auf einem Betonfundament. Im Modell
konnte ich dies durch ein Stlick Laminat in Betonoptik
darstellen.



Der Ofen funktioniert auch im Modell. Eine Packung Rau-
cherkerzen aus dem Erzgebirge lieferte den Beweis inkl.
des passenden Geruchs dazu. Es dauert allerdings einige
Minuten, bis der beschriebene Kamineffekt eintritt. Unser
kleiner Lokflihrer freut sich indes Uber die Neuanschaf-
fung im heimischen Bw (Bild 21).

Bild 22 zeigt den Wasserkopf mit erhabenem Schriftzug
Eisenwerk Schafstaedt. Die Gussteile bestehen alle aus
Bronze wie fast alles weitere. Gut zu sehen auch der Ka-
belverlauf in einem gebogenen Rohr um den Flansch her-
um zu einem weiteren senkrechten Kabelrohr.

Fazit

Bei meiner Einleitung zu diesem Beitrag habe ich gefragt, ob
denn schon mal ein Wasserkran fiir die 5-Zoll-Spur gebaut
wurde, und angemerkt, dass ich darauf keine Antwort finden
konnte. Vielleicht fuhlen sich ja Leser dazu ermuntert, Fotos
ihrer diesbeziiglichen Sichtungen einzusenden und diese
mit ein paar Zeilen zu ergénzen. Zu Lok-Wasserkrénen ist
meines Wissens in 25 Jahren der GARTENBAHNEN noch
nie etwas geschrieben worden, diese Liicke wurde jetzt ge-
schlossen. Die Idee zu diesem Projekt entstand eher zuféllig
und die Umsetzung hat mir viel SpaB bereitet. Und die Freu-
de an unserem Hobby sollte immer ganz oben stehen.

“Anzeigen

Hotel fiir Eisenbahner in Wernigerode
Der Treffpunkt fir Dampfbahnfreunde.
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Tel. 03943-40995-100 Taglich Dampfbetrieb!!
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Katalog €. in Breimarken

dreler M B

15 Gabensiorl  vwwatsomb ch
Schweiz  Fax00415622333 72

‘GARTENBAHNEN 01/2022




Privatanzeigen (p
h,

ht telefonisch entgegengenommen werden.

Der Einfachheit hal

Inserenten, nicht gewerbliche Texte) kénnen nur schrift-

r bitte moglichst den vorbereiteten Bestellschein verwen:

B e e Tk

versténdiich scl
(Buchstaben, Ziflern, &

Suche Zeichnungssatz
zum Bau einer K&f 3 in 57 Kon-
takt: festus68@gmx.de 301

Verkaufe
Pr.Tender 3712 fiir BR 24
oder T 3, M 1:10, Spur 5” betriebs-
fahiges Vitrinenmodell mit_einge-
bautem Wassertank. € 3.000,-
E-Mail: wolfgang_ rudo\ph@gmx ﬂe
Abholung.

Schweiz Zu Kaufen gesucht:
Verkaufe eine orig. Gmeinder Draisine oder Schienenvelo fir 74~
Kleinlok Zu verkaufen: Feldbahnanlage. Freue mich Gber

(11 t/60 PS) zum Herrichten mit
orig. dazugehdrigem _ Betriebs-
buch!!! sowie orig. DB Signalschil-
der und Weichenstellwerkteile.

Kompl: € 6.000~.

design@gmx.de, Tel.N

23468982.

n. In eine Zeile passen durchschnittich 34 Anschi

ge
S et o s jeweils

Exitmg

701

D
0.0 isgabe 3 und

nzeigenschiuss eingehen, erfolgt die Vert
be.

m 29.12. fir Ausgabe 1, am 30,03, fir Ausgabe 2, am
09, iir Ausgabe 4. Wenn Anzeigentext und

fentlichung automatisch

Privatanzeigen in der Zeitschrift GARTENBAHNEN.

bisjyzeilenkostenios]

jede weitere Zeile 2,50 Euro. Anzeigen mit Bild 5,~

Euro.

Einfache Abwicklung: Vorauszahlung in bar, Uberweisung, Kreditkarte (Visa,
M

tor) oder Abbuchung.

o

Modell SBB-Dampfiokiaternen

1:5.4 fiir 7%” (Meterspur): Reflek-
toro 45; Gesamthohe 108; Material
Stahl, Messing, Kupfer, Alu, Glas;

2K-Lackierung. Beleuchtungsmo-
dul zur magnetischen Befestigung
von unten, mit einem Handgriff
angebracht & entfernt.
Informationen und Pre\sanlrage
pimfeld@vtxmail.ch

Ihren Anruf auf 0041(0)796841248
oder Kontakt auf E-Mail bluemegar-
te@bluewin.ch Stefan Schér, Wald
Bahn Felben. CHo2

‘Anzeigen

Du zeichnest - wir liefern!

- individuelle Blechzuschnitte
-- mit online CAD-Assistent
keine Mindestmengen

teknow

Deine DIY-Plattform
www.teknow.de

<

HOLZAPFEL Dampfmaschinen

Das bekannte Fachgeschéft - Ihr Spezialist
Besuchen Sie uns im Laden Samstag 09:00 bis 13:00 Uhr oder online

www.holzapfeldampf.ch

‘GARTENBAHNEN 01/2022 E



ILLUIIETIIY

AR

|




l\."“'

Foto Christian Happacher )

)ty :
Ve ‘?www&h\ eI

Dieses Posterbild entstand auf der privaten Gartenanlage der Familie Happacher, die im
Coronajahr 2021 in Eigenleistung entstanden ist. Die Lokomotive 194 060-0 wurde vor zehn
Jahren bei der Firma Ehrle kéuflich erworben. Sie kam aber nur sehr selten zum Einsatz.
Viel und lange gefahren wurde die Lok bisher nur auf den Modellbaumessen in Wels 2017
und 2018 sowie in Friedrichshafen 2019. Der Schittgutwagen kam im Jahre 2021 dazu.
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ibahnclub Dresden e.V.; SMV 154, JagerstraBe Au 01 099 Dresden.
1

Bitte informieren Sie sich aufgrund der aktuell giiltigen
Corona-Richtlinien, ob Veranstaltungen bzw. Fahrtage
stattfinden!

Stand Januar 2022 — ohne Gewahr

demnde Gartenbahnanlage in Spur 5" ist von Mai bis Oktober am 2.
Wochenende im Monat Samstag zwischen 14.00 und 17.00 Uhr und
Sonntag zwischen 11.00 und 16.00 Uhr in Betrieb. Weitere Infos unter
www. mec-thein-lahn.de oder Hans-Josef Miiller: +49(0)162/9402905

Koblenz; am DB Museum (5 und 7 % Zoll)

Info: Stephan Aulhorn, Tel.: +49 (0)
E-Mail: gartenbahn@mmlbahnc\ub croadon do, Infornat wirwmimbah.
club-d Faceb

Das Gartenbahngelande |s| an den Fahrtagen in der Zait von 11.00 Uhr

Betrieb zu den Offnungszeiten des Museums. An allen Fahrtagen gibt es

im Museum ein Die Koblenz freut
sich auf Ihren Besuch! 56073 Koblenz; Schnbornsluster Str. 14. Weitere
Infos unter kobl

bis 17.00 Uhr frei zuganglich. Verfiigbare Spuren und
5 Zoll (127 mm), ca. 600 m Dampfbetrieb.

PLZ 10000 - 19999

Gartenbahn im Maximilianpark Hamm; Ansprechpartner: Andreas
Siebert +49(0)160/90703814, weitere Infos unter www.hmgf.de oder
info@hmgf.de. Alle Ziige mit Dampflokomotive. Bei Ausfall der Dampfiok
fahrt die Diesellokomotive.

Die Eisenbahnfreunde Littfetal e.V.; An\age Es sind ca. 380 m Gleis
als D\

denburg.de. Ex(erne Teinefmer it igenen Fahrzeugen (Spur 5Tk
Radius

5 und 7% Zoll verlegt worden. Der
Kleinste Kreisdurchmesser belragl 15 m. Die meisten Weichen kénnen
om

genwasser (dh <2) zquer'ugung. Riickfragen & Anmeldung bei: Novbsrt
Steinemer, EulenstraBe 16, 14612 Falkensee, Tel. +49(0)3322/236287,
E-Mail: norbert.steinemer@t-online.de

PLZ 30000 - 39999

im Lokpark Anlage: Spur 5", Haupt-
strecke ca. 370 m, gesamte Gleislange ca. 500 m, Kleinster Gleisradius
9 m, drel aufgestanderte Anheizgleise. Gastfahrer sind bei uns herzlich

iber eine werden. An einem Ende
der Anlage befindet sich eine Lade-Rampe fir Gastfahrzeuge. Eine di-
rekte Zufahrt zu den Gleisen ist ebenfalls vorhanden. Bei allen Terminen
ist auch die HO in unserem (Bahn-
hof) in Betrieb. Da es sich um eine Freiluftveranstaltung handelt, ist eine
wetterbedingte, kurzfristige Absage leider immer moglich. Dieses wird
auf unserer Homepage bekanntgegeben. Weitere Informationen auf der
Homepage: www. EF-Littfetal.de

Unser Gartenbahngeléinde befindet sich unmittelbar neben dem Bahn-
hot in Kreuztal-Litfeld. Die HO-Anlage im Bahnhof ist ebenfalls in Betrieb.
Fir Speisen und Getranke ist natirrlich gesorgt. Eintritt freil Veranstal-

Kontakt: 5zoll-ba bs.de, Aktuelles und Bek
be von Terminen auf unserer Homepage: htps:/wwwi vby-bs.de/parkel-
senbahn/home

MBC Kassel ,Steinertseebahn®; Kontakt: Norbert Faupel, Tel
+49(0)561/83181, Mobil: 0173/9 68 60 01

Fahrbetrieb Marz, April, September und Oktober von 13.00 bis 17.00 Uhr,
Mai bis August 13.00 bis 18.00 Uhr. Unsere Anlage wird an jedem ersten
und dritten Wochenende betrieben. Hinzu kommen allerdings noch die
gesetzlichen Feiertage. Gastfahrer kénnen selbstverstandlich an den
Fahrtagen bereits frither kommen. Auch kann auf un-

ter: Littfetal e.V., Emsdorfstr. 102 a, 57223 Kreuztal,
Tel.: +49(0)2732/25961

L Anlage in Leverk dorf im Stadt-
park. Spur 5 und 7, Min. Radius: 11,5 m, Anlage z.2t. ca. 380 m (wird
erweitert). Vereinsabende an jedem zweiten Donnerstag im Monat, ab
19.00 Uhr, Restaurant Zagreb, Friedrich-Ebert-StraBe 124, 51873 Le-
verkusen. Géste sind jederzeit herzlich wikammen Info: Hans-Joachim
Kaps, Tel: +49(0)2 E-Mai

com, Internet: www.damptbahn- Ieverkusen com

serer Anlage gefahren werden.

Dampfbahnclub Vellmar e.V.; Im Gegensatz zur Deutschen Bahn AG
fahren wir nicht bei und
‘wegen Wetterbedingungen oder hherer Gewalt bleiben vorbehalten. Bitte
am Fahrtag am Lokschuppen im Ahnepark informieren! Fahrzeit reguldr
14.00 bis 18.00 Unr. Der D: im Internet d

PLZ 40000 - 49999

Gartenbahn Huserland; An\age Spur 5, ca. 400m In'c M. Huser, Tel:
+49(0)2196/69048, Fax: +4¢

Eisenbahn- und Briihl e.V.; Wir 2wi-
schen April und September regelmBig dffentiiche Fahrtage. Neben Pu-
biikumsfahrten mit Echtdampfmodellen, ist auch fiir das leibliche Wohl ge-
sorgt. Die genauen Termine kénnen auf unserer Homepage eingesehen
werden. Gastiahrer werden gebeten, sich unter emb.bruehl@gmail.com
bis eine Woche vor dem Fahrtag anzumelden. Die Anlage verfigt iber
die Spurweiten 5- und 7%-Zoll und befindet sich an der BonnstraBe 200
in 50321 Brithl. Wir freuen uns auf Euer Kommen. Homepage: www.emb-
bruehl.com

PLZ 60000 - 69999

online.de und T. Wirths, Tel: +49(0)219|/592569A Imemet www.huser-
land.de

Dampi-Bahn-Club & lage:
Am Beermannshaus 16, gegenuber o Bisro Andor

Rhein-Main e.V.; Auf der Mainspitze 21, 65462
Gustavsburg; weitere Infos unter www.dbc-rhein-main.de oder Tel
+49(0)6144/4682955. Termine und weitere Infos unter www.dbc-rhein-
main.de oder +49(0)6144-4682955.

Rad- und Wanderweg. Spur 5 und 7, ca. 600 m, min. Radius 14 m, Anla-
ge in Aufbau. Offentliche Fahrtage an jedem 3. Sonntag der Monate April
bis September. Gastiahrer sind willkommen, fir das leibliche Woh! ist
gesorgt. Hydraulische Hubbiihne zum Ent- und Beladen von Fahrzeugen
vormanden. Inf: A, Bauerdic, Tel: +49 (011636675270, E-Mal: ino@

ESV Bi im; Am 23, 65474 Home-

page: www.esv-grossbahn.de

Feldbahn- & Industriemuseum Wiesloch e.V.;

In den Weindckern,
69168 Wiesloch, Homepage: joch de

de, Internet:

Modell-Bahn-Club Diisseldorf, Anlage: Am Keinforst 277 (nihe
Stdstrand am Unterbacher See), Spur 5 und 7, ca. 1100 m, mind
Radius 10,56 m, Steigung an der Bergstrecke 2%. Info: J. Korth, Tel
+49(0)174/3957876, E-Mail: mbc-duesseldorf@web.de, Internet: http://
www.mbe-duesseldorf.de

PLZ 50000 - 59999

MEC Rhein-Lahn e.V.; Abteilung Gartenbahn, Sportplatz Am Viktoria-
brunnen, Max-Schwarz-StraBe, 56112 Lahnstein. Die personenbefor-

2

Namborn e.V.; GoethestraBe, 66640 Namborn. Spur-
weite 5 Zoll (127 mm), ca. 600 m Streckenléinge, separate Rundkurse fiir
Publikumsverkehr und Gastiahrer. Weitere Infos unler www, damplbahn

e, r bei Hans-
Jirrgen HaBdenteufel, Tel. +49(0)6854 8029642 oder +49(Di6854/6500

PLZ 70000 9999

Ebnater Schattere Club e.V.; Fahrtage immer am 1. Mai und von Juni
bis Oktober am ersten Sonntag des Monats, von 12.00 bis 18.00 Uhr.
Ralf Dauser, Mobil: +49(0)171/6015653, E-Mail:info@esc-dampfbahn.de
Die Adresse der Anlage: Krautgartenweg in 73432 Aalen (Ebnat).
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Freunde Bad

fiir Eisenbahi
wesen und Personen

IGS- ‘Sontheim — Abteilung Eisenbahn;

und Anlagen verschiedener BaugroBen. Unsere Ziige sind mit Dampf,
Benzin und Strom unterwegs. Auf dem Hiigel drehen die LGB Ziige der
Spur Il ihre Runden. Auf dem weitiiufigen Gelénde kann auf Entde-
ckungsreise zu unseren historischen Exponaten aus der Eisenbahnge-
schichte gegangen werden. Eisenbahnireunde Bad Schonborn, Pro-

in 5”mit einer Gleislnge von 400 m.
Adresse: Jakob-Hfeleweg 23, 89567 Sontheim. GPS — Position:
48°33'13,8° N.: 10°17'1

Fahrtag von April bis Okiober jeden 1. Sonntag im Monat von 11.00—
17.00 Uhr. Gastfahrer sind jederzeit nach vorheriger Anmeldung willkom-
men. Info: Michael Baumann: +49(0)173/1801245 o. +49(0)7325-6867;

fessor-Kurt-Sauer-StraBe, 76669 Bad Schénborn — Bad
Homepage: www.eisenbahn-freunde-bad-schoenborn.de
Die Eisenbahn Freunde Bad Schénborn freuen sich auf Ihren Besuch!

MEC-Balingen; Modell-Eisenbahn-Club Balingen, Vereinsaniage in
Bisingen, BahnhofstraBe 27. Alle Veranstaltungen mit Bewirtung und mit
Betrieb auf der Truckmodellbau-Anlage.

Gastfahrer sind immer herzlich ilkommen, Homepage: wi.mec bl
gen.de, E-Mail: mec. finden auf
dem Vereinsgelande des Model\elsenbahnc\ubs Balingen statt

Dampfbahnfreunde Otisheim; Reguldre Fahrtage von 11.00 bis
17.00 Uhr fir Publikum, Gastlahrer ab 10.00 Uhr oder nach Abspra-
che. Fr Gastahrer m Regelal ab 10.00 Uhr Homepage: www.dampl-
tner: Michael Schuster, Tel.:
+49(0)162 6015011, E- Man michaelsal28 @live.com

Dampfbahner Plochingen e.V. - Parkbahn in den Neckarauen; Am

Fred Fiedler: +49(0)

PLZ 90000 - 99999

Naila - griin e.V.;
Anlage: Parkeisenbahn Froschgrin/Naila, Spuren: 5 Zoll,
1.192 m, davon 1.000 m Fahrstrecke (zweigleisig).
Fahrsaison: jeden Sonntag bei schénem Wetter, wenn es die Corona-
Bestimmungen zulassen. Beginn: Ende Mai 2022; Ende: 02.10.2022;
Zeiten: 14.00 Uhr bis 17.00 Uhr. Das Eisenbahnfest ~ Andampfen
Froschgriiner Park in Naila kann wegen der unklaren Corona-Bestim-
mungen derzeit nicht festgelegt werden
Naila-

Strecke:

Froschgriin
I de

a de;
1 Vursllzsr\der Zurzeit unbesetzt, vortibergenend 2. Vorsitzender Tho-

Bruckenbach 16, 73207 Plochingen.
E-Mall info @ dampibahner.de, Infotelofon: +49(0)7153/899522
Fahrbetrieb an jedem Sonn- & Feiertag von O bis Anfang

Jurgsn Frank, Blumensir. 28, 95119 Nalla, Tel +49(0)9282/8004, Fax
. Je

Oktober 11.00~18.00 Uhr.
e.V,; Clubanlage:

den 3. Dienstag im
Monat jeweils um 19.00 Unr voraussichtich i Sodomain Froschgrin,
Schlehenweg 2, 95119 Naila, wenn es die Corona-Auflagen zulassen.

17, 71065 Sindelfingen, Homepage: www.dbf-s.de, E-Mail:info @dbf-s.de,
Tel.: +49(0)7031/809893 (AB)

Thomas Saaldorf 30 B, 07356 Bad Lo-

benstein, Tel 1, E-Mail: i la.de

Kirchberg, Damptbahnfreunde Unterfranken; Dienst-

Dampflokfreunde Karlsruhe e.V.
anlage in Spur 3,5 und 5~ Petergraben, Staditeil Bulach, 76135 Karls-
ruhe, Homepage: www.dampflokireunde.com
Fahrbetrieb von 10.00-17.00 Uhr. Bei extremer Witterung oder hohere
Gewalt kinnen Fahrtage kurzfristig ausfallen.

Dampfbahnfreunde Friedrichsruhe e.V.; Die alteste

stellenleiter BW Kirchberg: Werner Weigel, E-Mail: weigel wemer@free-
net.de, Homepage: www.kreiskleinbahn-kirchberg.de. Gastfahrer bitte
anmelden: weigel.werner @freenet.de oder Tel.: +49(0) 173/6722584. Bei
Schlechtwetter st ein Ausfall des Fahages auf der 5°Anlage moglch.
Wegen Corona bitte abfragen:

berg.de. Bitte bei unter obiger Nummer den aktuellen Stand

dernde Gartenbahn in Deutschland (seit 1970) in den Spurweiten 5"
und 7%, Gleislange ca. 1200 m, auch Rolistufifafrer konnen mitfahren!
Adresse: 46: PS-Po-
sition: N 49.240778, E 9.528023

Fahrtag ist jeden 1. Sonntag im Monat von 10.00~17.00 Uhr von Mai bis
Oktober. Gast-Lokfahrer, Strasendampfmodelle und andere Dampima-

sind joderzeit : hitp:/dbf-fried-
richsrune.d
PLZ 80000 - 89999
Salzachtal e.V, Termine und Infos un-
serer mobilen unter E-Mai

erfragen. Anmeldung erwiinscht
Fahrplan 2022: 24. April: Andampfen; 11. Juni: Nachtiahrt; 17. Juli:
5”Treffen; 6. August: Ferienpass; 2. Oktober: Abdampfen

ATAF — Associazione Ticinese Amici della Ferrovia; Die Ziige fahren
nur bei schénem Wetter. Kontakt: ATAF, casella postale 1005, 6648 Minu-
sio, page: www.ataf.ch.

Modelleisenbahn Club Einsiedeln (MECE); Fahrbetrieb jeweils von
10.00-16.00 Uhr. Bei trockener Witterung fahrt die Modellbahn mit
fiar Jung und Alt. Die Fahrten sind kostenlos. Wir

Googlemail.com und Google-Homepage: patikeisenbahn-salzachtal o.V.

Ammersee-Dampfbahn; Termine der Mini Bahn Augsburg findet man
auf der Homepage: www.mini-bahn-augsburg.de

Parkbahn Neustting e.V.; Kontakt: www.parkbahn-neuoetting.de
im Stadtpark.
Jleinbahn-wald-

Kleinbahn
Mail

danken fiir ihren Unkostenbeitrag in die Spendenkasse. Kiosk gedfinet.
Weitere Infos zu allen Anlassen findet man unter www.mece.ch

Liliput-DampfeisenbahnMobilrail; CH8645 Jona, Tel: +41(0)77/4402487,
Internet: www.mobilrail.ch. Die Liliput Dampfeisenbahn Mobilrail mit mobi-
len Geleisen mit Spur 7% Zoll fahrt zu Festen, Anlassen und Jubilden in
der Schweiz mit bis zu 3 Ziigen mit 2 Dampf- und einer Elektrolokomotive.

a
&

s

&

kraiburg de

Die Bockerlbahner e.V.; Bis auf Weiteres sind aufgrund der Corona-
Situation alle Publikumsfahrtage abgesagt. Akiuelles gibt es auf unserer
Homepage. Anfragen an: Benno Vogl, Tel. +49(0)8809/163030, Fax:
+49(0)8809/522540, E-Mall: berno vogl@dlebockeribahnerde oder Al

hy page: i-am-rhy.ch
Swiss Vapeuer Parc; CH 1897 Le Bouveret
Streckenlange: 1500 m, Spurweite: 5”und 7%, Offnungszeiten und Aus-
kiinfte: Telefon: +49(0)244814410; Fax: +49(0)244815470, page:
h, E-Mail: ch

fred BiischiTel. pag
E-Mail:

GBSt Staufen; Holzgasse ,Buechriti*, CH-5603 Staufen

an der Ti
Bergbaumuseu in 82380 PreiBenberg.

Kiirnbach; Die Dampf-
beim Of Kiirmbach.

Dampfzug-Fahrten: immer am 2. und 4. Sonntag im Monat ist die Dampf-
bahn zwischen 11.00 Uhr und 17.00 Uhr in Betrieb sowie zuséitzlich bei
besonderen Veranstaltungen im Museum.

Der Zugang zur Dampibahn ist tiber den stlichen Parkplatz kostenrei, aus-
genommen am Dampffest, Kinderest, Oldtimer-Traktorenfest und Herbst-
markt. Der Ubergang zum/ins Museum jedoch ist kostenpflichtig. Weitere

im Internet unter www.

Mini-Bahn im Bahnpark Augsburg; Weitere Informationen auf der
Homepage: www.bahnpark-augsburg.eu

GARTENBAHNEN 01/2022

1235 m, Spurweiten 5” und 7%". Offentliche Fahrtage
(gratis): von April bis Ende Oktober jeden 2. und 4. Sonntag im Monat
von 13.00 bis 16.00 Uhr. Mit Kiosk-Betrieb. www.gartenbahn-staufen.ch

; Private 7 Zoll mit Diesel-
Iohre und Dampflok. Informationen bei der Familie Schar, Gartenstrasse 8,
CH 8552 Felben-Wellhausen oder Telefon +41(0)52 770 13 30

Parkbahn Kénigsfelden (PBKF); GH 5210 Windisch.

Streckenlange: 500 m, Spurweite: 5”und 7%, Homepage: www.pbkf.ch,
Email: info@dmbb.ch. Gastlahrer werden gebeten bis eine Woche vor
dem Fahrtag sich per E-Mail anmelden.

Die Fahrten sind kostenlos. Wir danken fir Ihren Unkostenbeitrag in die
Spendenkasse. Weitere Infos und witterungsbedingte Absagen finden
Sie auf der Homepage.
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Verein Liliputbahn Charnsmatt; Rollstuhlgangige Gartenbahn auf tiber
1 km Gleis. Bertiswilstrasse 40, CH-6023 Rothenburg.

Fahrbetrieb April bis Oktober jeweils Mi/Sa 14.00-18.00 Uhr, So/
Feiertage 11.00-18.00 Uhr, nur bei trockenem Wetter; Info-Tel.

NIEDERLANDE

+41(0)412803434 oder Webcam auf liliputbah ch

Dampf Tirol; Gartenbahn — Barwies Mieming Tirol. Kontakt: Tel.
+43(0)699 11329681, info@minidampftirol.at. Adresse: Barwies 345b,

Twente (MVT); Clubhaus: Beltrumbrink 52a,
7544 ZD Enschede; Spur 3%, 5 und 7% Zoll. Jedes Jahr: ,Tag der of-
fenen Tiir* am ersten Samstag des Monats Juni. Homepage: www.mvt-
wente.nl. E-Mail: info@mvtwente.nl

r1, ei-

Zui g
nen gssmndsnsn 3575 Rundkura und eine sbsnardlge 5 und 7% An-
lage. Gastfahrer sind Aktuelle

A 6414 Mieming. Weitere Informationen und Termine auf der Homepage:
www.minidampfirol.at

Dampf Bahn Club Graz; Gartenbahn im Park des LKH Graz Sud-West,

Standort Siid Wagner-Jauregg-Platz 1, 8053 Graz. Die aktuellen Fahrtage
sowie die Kontaktdaten finden Sie auf unserer Homepage www.dbc-graz.at

und Kontakt: nl

DANEMARK

Danmark; Herzlich willkommen im Modelparken Dan-

im Ei: Strasshof; auf Spur 5
und 7 vom 1. April bis 26. Oktober jeden Sonn- und Feiertag von 10.00—
17.00 Uhr. Géiste sind willkommen, um Anmeldung wird gebeten. Adres-
se: A 2281 Strasshof, Si 123 Wewere www.

mark! In Ega bei Aarhus. Offentiiche Fahrtage jeden Sonntag von Os-

tern bis Mitte Oktober, zusatzlich im Juli auch an einigen Wochentagen.

Spurweite 184 mm. Homepage: www.modelparken.dk, E-Mail: mail@
dk

heizhaus.com. Tel.: +43(u)2257/3027 (Fax +43(0)2287/3027-4)

Vereln Freunde der Obralino-Minibahn; Obralino Mmmarm 7%-Zoll-
Parkbahn im Obr
an der Véckla, Die Fahnage und Kontakidaten findet man au' der Home-
page www.obralino-minibahn.at

von Mai bis Oktober, Sa.,

lympia Brno;

So.und Felertage Léinge der Strecke fir 127/184 mm: 1.450 Meter, ins-
gesamt sind ca. 2.000 Meter Gleis verlegt. Anmeldungsformulare auf
www.smpd.cz

be, Kontakt

TALIEN

Erlebnisbahnhof Natums in Siidtirol; Gartenbahn mit Dampf- und
Dieselloks in 7% Zoll, FuB- und Hebeldraisine. Ausstellungen zur Rha-
tischen Bahn, Laaser Marmorbahn und Brenner Basistunnel, sowie
Joden Sonntag ein andetar Eisenbahim. Adresse: | 39025 Naturns,
Staben 34a. E-Mail i ww. eisenbahn.it
Offnungszeiten 2022: Vom 1. Mai bis 30 Oktober, Jsden Sonntag von
14.00 bis 18.00 Uhr.

Termine und A
Die Verdffentlichung ist kostenlos.

bitte melden an: lag.de.

Turnhout; i
Tel. +32(0)499/180382, Tel. +32(0)14/429074 (Clubhaus)

PTVF Petit Train a Vapeur de Forest; Kontakt: Renato Talamini
+82471361378. Clubhaus: +3223766996. Termininformationen auf der
Homepage: http:/ptvi.fte2.org

“Anzeigen

Alle Artikel aus
sind auch einzeln als Download

erhaltlich unter:

Profitieren Sie von unserer Erfahrung aus dem Bau
von iiber 250 Kesseln fiir Dampfloks,
Dampftraktoren und Dampfbooten!

Wir konstruieren nach Thren Vorgaben und bauen
gemdf} der Druckgerdterichilinie 2014/68/EU
Dampferzeuger bis ca. 100 Itr. Volumen.

H. Ehrle Gartenbahn-Modellbau
Untere Bildgasse 3, 88142 Wasserburg; Tel, 08382-9896411
E-mail: H.E} iy hrle.de; Intemet: hrle.d
*  Dampfkessel aus Edelstahl mit Zubehor
«  Instandsetzungsarbeiten an Dampfloks
*  Fahrzeuge und elektronische Steuerungen

Rohrwalzen
Tube Expanders
Dudgeons

Werkzeugfabrik

Seit 1913 befassen wir uns mit der Entwicklung und Herstellung
von Rohrwalzen fiir den Kessel-, Apparate- und Rohrleitungsbau.

Unter beraten

Ihrer speziellen

wir Sie gern und beliefern Sie neben einem breiten Sortiment an

h mit i Lésungen.
Ihr Spezialist fiir Wilhelm Schlechtriem e.K.
Parkst.
Rohrwaizen D-42857 Remscheid
Fon +49 2191 973323
de i iem. de
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PORTRAT

Gebaut wurde sie 1846 in New Jersey von Thomas

Rogers, Morris Ketchum und Jasper Grosvenor.
Thomas Rogers war ein US-amerikanischer Maschinen-
bau-Ingenieur und wurde 1792 in Groton, Connecticut,
geboren. Er war der Grinder von Rogers Lokomotiv-
und Maschinenfabrik von Paterson, New Jersey. Er bau-
te mehr als sechstausend Dampf-Lokomotiven auf der
ganzen Welt. 1832 ging er eine Partnerschaft mit Morris
Ketchum und Jasper Grosvenor ein. Rogers blieb bis zu
seinem Tod im Jahr 1856 Préasident dieser Firma. Danach
ubernahm sein Sohn, Jacob S. Rogers, diese Position und
reorganisierte das Unternehmen als Rogers Lokomotiv-
und Maschinenfabrik.

@ie »La Junta“ ist eine amerikanische Lokomotive.

Eine der ersten Lokomotiven in Kuba

Die zweite Privatbahn war die Compafia del Ferrocarril de
Matanzas, die am 1. November 1843 ihren Betrieb aufnahm.
Ihre erste Lok war die ,La Junta“, die heute im Eisenbahn-
museum in Havanna zu sehen ist (Bild 1). Die allererste Ei-
senbahnstrecke Kubas war 1837 eréffnet worden.

Das Modell

Ein guter Bekannter aus Hannover hat vor ca. 10 Jahren
Urlaub auf Kuba gemacht und diverse Bilder dieser Lok
mitgebracht. Er fragte mich, ob das nicht ein Modell fur
mich ware. Da ich mich mit meinen Dampfmodellen nur in
der Zeit 1800—1850 bewege, passte die Lok gut in meine
Lokomotivenreihe.

Am besten gefielen mir die Uberdachungen von Lok und
Tender. Also setzte ich mich erstmal wieder an mein 3D-
Programm und fing an, die Lok, den Tender und einen
amerikanischen Personenwagen im MaBstab 1:11 fir
5"-Gleise zu konstruieren. Es entstanden 54 Bléatter fir die
Lok, 15 Blétter fur den Tender und 10 Blatter fur den Per-
sonenwagen in DIN A4 bis AO.

Die Konstruktion des 3D-Modelles und das Ableiten der
Zeichnungen dauerten ca. 15 Monate. In dieser Zeit habe
ich die Puffing Billy gebaut. Ich hatte also gut zu tun. Lok
und Tender sind ca. 975 mm lang und 230 mm breit ge-
worden. Der Wagen ist typisch amerikanisch 982 mm
lang. Gegeniiber meinen anderen Lokomotiven ist das
schon ein ziemlich groBes Modell.

Als Vorlage dienten mir erstmal die Bilder meines Bekann-
ten und eine Zeichnung, welche ich im Internet fand. Da
diese Zeichnung auch eine MaBleiste hatte, konnte ich die
MaBe gut umrechnen und abgreifen, wie auf den Bildern
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2 und 3 zu sehen ist. Auf dieser Zeichnung erkannte ich
auch, dass die Lok eine Stephenson-Gabelumsteuerung
hat.

Die Lok besteht aus ca. 425 Bauteilen, die einzelnen Spei-
chen sind dabei nicht mitgezahit. Die Bilder 4—6 zeigen
die 3D-Konstruktion des Drehgestelles, Lok, Tender und
Personenwagen. Bild 7 zeigt die Zeichnungsableitung Lok
und Tender.

Der Lokomotivbau

Begonnen habe ich mit dem Kessel. Der Langkessel ist
ein Kupferrohr @ 80x208 mm, 2 mm stark. In dieses Rohr
habe ich zuerst alle Anschlussbuchsen und an den Stel-
len, wo spéter Teile angeschraubt werden, Gewindestii-
cke mit Innengewinde mit FORTAGEN A314 eingeldtet.
Ich benutze fiir den gesamten Kessel das gleiche Lot und
es ist mir bisher nicht passiert, dass sich Stellen bei den
weiteren Lotgangen wieder gelost haben. Als nachstes
Teil folgte der Stehkessel. Dieses Bauteil besteht aus 12
Kupferplatten, 30 Stehbolzen, 22 Einlétteilen und ca. 240
Nieten @ 2,7 mm, welche mit eingelétet sind.
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Bild 8: Fur die Kugelplatten habe ich mir zwei Formteile aus
UREOL-Kunstholz gedreht, auf welchen ich mit mehrma-
ligem Ausglithen der 2-mm-Kupferplatten die sechs Teile
getrieben habe. Die Nieten sind nur in den oberen Platten
eingebohrt und sind damit nach dem Léten dicht. Auch der
obere Langkesselanschluss ist tber einem Formstiick ge-
trieben. Die sechs Kugelplatten, das Anschlussstiick und

den. Die restlichen Wénde werden erst nach dem Einste-
cken der Brennkammer und der Rauchrohre geldtet.

Bilder 10 und 11 zeigen die Brennkammer mit den Rauch-
rohren und den seitlichen Stehbolzen. In der Brennkam-
mer sind zusétzliche Siederohre eingeldtet. Auch dieses
Teil wurde extra abgedriickt. Bild 12 zeigt den fertig gelo-
teten Kessel, welcher erst mit Luft unter Wasser und 6 bar
beim Bau der einzelnen Teile abgedriickt wurde. Nach
dem letzten Létdurchgang ist der Kessel mit Wasser und

eine ausreichende Sicherheit.
Zum Kessel gehért natlrlich auch die Rauchkammer. Auch
diese ist aus 2-mm-Kupferblech hergestellt, der Schorn-
stein aus 7-mm-Kupferblech. Dazu kamen fiinf Drehteile
und ca. 300 Nieten @ 2,7 mm. Der vordere Deckel ist mit
18 Schrauben M2 verschraubt. In Bild 15 ist zu erkennen,
dass Uber dem Dampfer

Auf Bild 16 ist das Dampfent-
nahmeventil zu sehen. Dieses
arbeitet mit einer Flachschie-
berplatte, welche 0ber ein
Hebelsystem betatigt wird.
Hinter dem Stehkessel sitzt

ein fast waagerechter Hebel,

welchen ich mit einem Servo
betatigen kann.

Rahmen und Réder

Der Rahmen ist fir diese schwere Lok recht leicht aus

geschraubt werden kann, um an dem D
beiten zu kénnen. Unter der Brennkammer sitzt ein Kera-
mikbrenner, welcher mit Gas beheizt wird.
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einen Messingring eingelotet, danach tberdreht und den
Spurkranz aufgelétet.

Auf Bild 17 ist zu sehen, dass auf der Achse 4 ein pro-
visorisches Scheibenrad montiert ist. Bei der Original-
lokomotive auf Bild 1 sind auf Achse 4 und dem Tender
Scheibenrader montiert, welche auch noch unterschied-
lich groB sind. Auch an dem Drehgestell der Lok sind ver-
schiedene Réder angebaut. Ich glaube, dass man zum
Ausstellen der Lok einfach keine anderen Rader mehr
hatte, und habe mich entschieden, Uberall die gleichen
Réder zu montieren.

Umsteuerung
Nun folgte mit der Umsteuerung ein sehr schwieriges

Bauteil. Neben R. W. Hawthorn flihrte 1836 auch Stephen-
son vier feste Exzenter bei Lokomotiven ein. Die Exzen-

terstangen enden in zwei nach oben gerichteten Gabeln
je Zylinder, von denen die eine oder die andere, je nach
Stellung des Steuerhebels am Maschinenstand, in den
Schieberhebel des Flachschiebers eingeklinkt wird. Die
Hebel und Exzenterhalbringe auf Bild 19 habe ich lasern
lassen. Ohne den Steuerhebel besteht die Umsteuerung
aus 56 Einzelteilen.

Bild 21: Die beiden gelben Hebel werden wechselweise in
den Gabeln eingeklinkt und bedienen oben die Schieber-
stangen der Flachschieber. An den braunen Hebeln ist die
nicht gezeichnete Verstellstange angebaut. Auf Bild 22 ist
die Unterseite der Lokomotive im fertigen Bauzustand mit
der Gabelsteuerung zu sehen. Auch der Keramikbrenner
und die Wasserrohre sind zu erkennen. Unter dem Dreh-
gestell ist die Zylinderentwasserung zu sehen, welche
auch mit der Fernbedienung zu 6ffnen ist.

Zylinder

Ich baue meine Zylinder immer aus Messing. Bei der La
Junta haben sie einen @-22-mm- und 40-mm-Hub. Die
Pleuelstange wirkt bei dieser Lokomotive direkt auf die
Kurbelbolzen an dem Treibrad. Auf Bild 22 ist der Kreuz-
kopf in der Kreuzkopffiihrung zu sehen. Am Kreuzkopf ist
auch das Gestange fir die Wasserpumpe angebaut.
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Tender

Der Wasserkasten ist aus 7-mm-Kupferblech weich zu-
sammengelétet, nachdem ich ca. 400 Nietképfe einge-
presst hatte. Das Einzigartige bei dieser Lok und Tender
ist die Uberdachung.

Ich wisste nicht, das in dieser Form bei anderen Lokomo-
tiven schon gesehen zu haben. Mit dem Handrad in der
Mitte kann man die Bremsanlage betatigen. Dahinter ist
die Handspeisepumpe eingebaut und ein Kasten fiir den
Empfanger der Fernsteuerung. Die Kurbeln rechts und
links sind Wasserabsperrhahne.

Personenwagen

Ich habe mich fiir meinen Zug fiir einen Personenwa-
gen von ,Betts, Pussey & Harlan“ entschieden, welcher
im Jahr 1843 gebaut wurde. Der Wagen war im Original
10,8 m lang, als Modell 982 mm.

Der Aufbau des Wagens ist aus Holz gebaut, die Fenster-
rahmen sind aus Kunstharz gegossen. Hinter den Vorhan-
gen sind die Gaskartuschen fiir den Brenner eingebaut. Ein
Besucher in Karlsruhe meinte zwar, mit dieser Lokomotive
ware doch auf Kuba Zuckerrohr transportiert worden, dar-
uber habe ich aber keine Beschreibungen gefunden.

Weitere Beschreibungen sind auf meiner Internet-Seite
www.dampthalu.de.tl zu sehen.
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Die Aufnahme von Carl Bellingrodt wurde im Juni 1934 in Freiburg gemacht. Nach der Bildunterschrift

habe es sich um den friiheren badischen ,Kittel* mit der Nr. 1004 gehandelt.

Den , Mopfstand” iibersehen

»gesungen®! Dennoch soll mit diesen Zeilen keines-

falls eine spate Rezension auf das EK-Buch von
2008 von Werner Willhaus ,,Kittel-Dampftriebwagen* an-
gesagt sein. Auch wenn ich mir erlaube, gleich zu Anfang
auf das Titelfoto zu verweisen, das gemas Bildunterschrift
Carl Bellingrodt um 1930 wahrscheinlich im (badischen)
Bw Heidelberg aufgenommen hat. Fakt ist, dass das Foto
einen umgebauten , Kittel“ zeigt, der statt des tblicher-
weise eingebauten Flachschieber-Zylinders einen solchen
mit Kolbenschiebersteuerung zeigt! Und — der ,eigentli-
che Gag*“: dass der Voreilhebel ,auf dem Kopf steht‘!
Das Typische aller Kolbenschieber ist bekanntlich die in-
nere Einstromung! Was zur Folge hat, dass die Anlen-
kung von i wbstange und i bei
einem Kolbenschieber im oberen Teil ,a" des Voreilhebels
andersherum angeordnet sein muss als beim Flachschie-
ber. Willhaus geht auf diese Besonderheit leider mit ,kei-
ner Silbe” ein! Er erwéhnt nur bei Auszligen aus zwei Be-
triebsbiichern, dass 1928 und 1930 ein paar Triebwagen
neue Zylinder mit Kolbenschiebern erhalten haben.
Wer das Buch intensiv durchliest, wird unschwer feststellen,
dass bei der Erforschung der Dampftriebwagen der Ersatz
der anfangs eingebauten Serpollet-Kessel durch solche nach
dem Prinzip Kittel ganz offensichtlich tiber weite Strecken
die Recherchen zu diesem insgesamt sehr lobenswerten
Buch beherrscht haben. Obendrein gebiihrt dem Autor Lob
fir die intensive Berichterstattung zu den friihen Versuchen
von Gottlieb Daimler mit (Benzin-)motorgetriebenen Triebwa-
gen, die ausschlieBlich fiir Regelspur gebaut wurden!
Die bekannte ,Volksweisheit, dass man ,nie nie sagen
soll“, bewahrheitete sich in der ,Beschreibung der Kittel-
Dampftriebwagen® im ,Organ von 1909“ Da glaubte der
Berichterstatter (noch) schreiben zu miissen, dass ,das

W erehrte Leser, das Lied ,Kittel“ ist noch nicht zu Ende

£

Eine AusschnittvergroBerung des Titelfotos, das nach der
unterschrift Carl Bellingrodt Anfang der 1930er-Jahre vom frihe-
ren (Wurtt) DW 17, evtl. im BW Heidelberg aufgenommen hat.

Triebwerk nie zu Anstanden und Anderungen Anlass ge-
geben“ habe!

Derweil scheint man nach den friihen Kittel-Beschaffun-
gen um 1911 beim Bau von Kleinlokomotiven mit ,Kittel-
Kessel, wozu auch die Wartt. KL 1 und KL 2 zéhlten,
doch erkannt zu haben, dass 16 bar Kesseldruck und
Flachschieber nicht ganz das ,Gelbe vom Ei* waren! Und
man bei diesen Kleir i die richtige Entschei
dung traf und hier Kolbenschiebersteuerungen ,von der
ersten Stunde an” vorsah.

Nach einem ersten Versuch mit einem Serpollet-Triebwagen
von 1902 begann die Beschaffung von Kittel-Dampftrieb-
wagen“ in Baden dann aber erst um 1913. Willhaus zeigt
in seinem Buch ein paar Fotos aus den 1930er-Jahren, auf
denen ,umgebaute” Kittel mit den bereits erwéhnten ,auf
dem Kopf stehenden' zu sind. In
Anbetracht der Bildtexte miissen wir davon ausgehen, dass
dieser sichtliche Behelf nicht ,von der ersten Stunde an“
eingebaut wurde, sondern auch die badischen Wagen zu-
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Der Voreilhelbel - einmal ,richtig und

Schieber-Achse Flachschieber

Schieberschubstange-Schwingen-Mitte

—

Voreilhebel Flachschieber

einmal ,auf dem Kopf stehend” — gekrépft und evtl. leicht gekurzt

Voreilhebel Kolbenschieber ,auf dem Kopf-stehend”

Schieber-Achse Kolbenschieber

Schieberschubstange-Schwingen-Mitte

Der Kreuzkopf mit hinten anmontiertem,

Die Skizze zeigt zweimal den oberen Teil eines Voreilhebels,
einmal fiir Flachschieber und daneben den ,gleichen Hebel*
nur ,auf dem Kopf“ stehend. Dabei wurde die bisherige ,untere”
Achse der Schwingenmitte zur oberen, wéhrend die bisherige
obere Achse der Schieberstange zur ,unteren” wurde. (S. Baum)

nachst mit Flachschiebersteuerungen fuhren und erst Ende
der 1920er-/Anfang der 1930er-Jahre umgebaut wurden.
Berticksichtigen wir die Schwere jener Jahre um 1929 und
spéter, wird kaum verwundern, dass der Umbau solcher
Leinfach gestrickter* Triebwagen nur eine Devise kannte:
billig! Der Umbau der Schieber auf innere Einstrémung
hétte nicht nur das Verdrehen der Anlenkpunkte im oberen
Teil des Voreilhebels, sondern auch eine Hoherlegung der
Schwingenmitte nach sich gezogen. Weil ,billig* tiber allem
stand, wurden beide Achsen, die Schieber- und die Schwin-
genlinie, nicht veréndert. Blieb als letzter Ausweg nur — den
Voreilhebel auf den Kopf zu stellen und einen auch nicht
ganz ischen neuen L auf der Innen-
seite des doppelschienigen Kreuzkopfs anzubauen!

Wir haben keine Werkzeichnungen, aber die paar Fotos
lassen vermuten, der Teil ,b* des (neuen) Voreilhebels
war evtl. ,einen Tick“ kiirzer als die urspringlichen fiir
die Flachschieber. Keine ,Neuigkeit* fiir kundige Dampf-
modellbauer, dass die Kiirzung von ,b* im Voreilhebel
eine groBere Ubersetzung fiir ,a“ bedeutete, was zu
leicht verlangerten Schieberlberdeckungen und damit zu
(noch) mehr Nutzung der Dampfexpansion gefiihrt hat!
Die zwei Skizzen, einmal die ,Auswirkung“ der verdrehten
Anlenkpunkte im Teil ,a“ und dann eine Skizze, die qua-
si von Tri itte aus die ( i Form des
Lenkeransatzes zeigen soll, mégen als Ersatz fiir nicht
verfiigbare Werkszeichnungen gesehen werden.

Dem verdienstvollen und gezielt fotografierenden Dr. Giin-
ther Scheingraber war es offenbar gegénnt, am Tag nach
Neujahr, dem 2. Januar 1954, im Bw Freiburg den letzten
JKittel“ in den Tagen der z-Stellung vor die Linse zu be-
kommen. Und wie die drei Fotos (auf Seite 151) unschwer
erkennen lassen, war es der DT 8 mit ,auf dem Kopf ste-
henden“ Voreilhebel!

Der Buchautor Werner Willhaus berichtet in einem eigenen
Kapitel von ,franzésisch sprechenden Dampftriebwagen!
Hier handelte es sich um ,badische Kittel“, die wahrend der
Besetzung des Elsass Anfang der 1940er-Jahre beim AW
Strasbourg unterhalten und mit dem Riickzug der deutschen
‘Wehrmacht 1944 dort als ,Beutegut" requiriert wurden. Die-
se Triebwagen hatten, nach den nicht optimalen SW-Fotos
zu schlieBen, Zylinder mit Kolbenschieber!

verléngertem Lenkeransatz

Lok-Rahmen

Ziesuesouan aydgine8 ausBueian

Kreuzkopf in in Richtung Zylindermitte

Der ,neue* Lenkeransatz am Kreuzkopf, der nach den Fotos zu
schlieBBen ,von innen nach auBen” gekropft werden musste, um
die Flucht zur Schieberstange der Kolbenschieber herzustellen.
(S. Baum)

Repro eines Fotos von Dr. Scheingraber, das er im Januar 1954 im
Bw Freiburg aufgenommen hat. Ein Dank an den EK-Verlag, der
das Reproauzieren der Fotos genehmigt hat.

Der noch und WJKit-
tel“ verpasste” unter der ,Flagge NOB* einen Umbau auf
Kolbenschieber und féhrt noch heute mit Flachschiebern!
Und die Dampfmaschine des beim Staatl. Tschech. Eisen-
bahnmuseum in Prag erhaltenen Komarek-Dampftrieb-
wagens M 124.001 hat ebenfalls Flachschieber, aber mit
einer Joy-Steuerung!
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Wie {Ghrt man eigentlich

BERND SCHMIDT

eine Dampflok?

Auch diese méchtige Consolidation wird nur mit dem Regler bei stets voll ausgelegter Steuerung gefahren, also bei einem
Fiillungsgrad von etwa 80 %. Die Kubanischen Zuckerrohrbahnen haben in der Regel ausgedehnte Normalspurnetze und sind.
keineswegs mit européischen Feldbahnen vergleichbar.

um Fahren einer Dampflokomotive stehen die bei-

den Bedienelemente Regler und Steuerung zur Ver-

fligung. Der Regler ist eigentlich nur ein Dampfven-
til, die Steuerung erlaubt Vorwérts- und Rickwartsfahrt
sowie die Einstellung der Fillungsdauer der Zylinder mit
Dampf. Die Steuerung wird bei Streckenloks in Europa in
der Regel tiber eine mit Rad oder Kurbel versehene Spin-
del bedient. In den USA findet sich hingegen durchgehend
die Hebel-Umsteuerung, sogenannte Johnson Bar.
Zum Fahren einer Lok — Feldbahnloks bleiben auBerhalb
dieser Betrachtungen — sagt die Zugférderungsvorschrift
der DB vom 1.1.1965: ,Die Lokomotive ist, wenn ihre volle
Leistung verlangt wird, mit vollem druck

dehnung des Dampfes einen geringeren Dampfverbrauch
und damit einen geringeren Kohle- und Wasserverbrauch
2zu erreichen.

Zum selben Thema sagt ein altgedienter Dampflokfiihrer:
»Grundsatz: Regler voll auf und Steuerung entsprechend
einregeln.”
Damit man das machen kann, muss die Lok aber erst
einmal angefahren werden. Dazu sagt besagte Vorschrift
sinngeman: Bei voll ausgelegter Steuerung ist der Regler
zu offnen, bis sich der Zug in Bewegung setzt. Nach dem
Abfahren ist der Regler beizuziehen. Der Schieberkasten-
ist dabei zu Nach mehreren Um-

zu fahren. Die Fillung ist dabei entsprechend der Ge-
schwindigkeit einzustellen, jedoch nicht kleiner, als es der
ruhige Lauf der Maschine zulésst, das sind im Allgemei-
nen etwa 20 %."

Der friihzeitige Schluss des Dampfeintritts in die Zylinder
(gleich kleinerer Flllungsgrad) ermdglicht die méglichst
weitgehende Ausnutzung der natlrlichen Expansion des
Dampfes, die nach Beendigung der Befiillung einsetzt
und wesentlich zur Arbeitsleistung des Dampfes beitra-
gen kann. Das Ziel ist mithin, durch Ausnutzung der Aus-

drehungen der Rader ist die Steuerung auf etwa 60 % ein-
zuziehen und festzulegen. Die Zugkraft ist mit dem Regler
entsprechend der Reibung und nach den Verhaltnissen des
Fahrweges zu regeln, bis eine Geschwindigkeit von 20 km
bei Giiterzuglokomotiven oder 40 km/h bei Schnellzuglo-
komotiven erreicht ist. AnschlieBend ist die Steuerung all-
mabhlich entsprechend der zunehmenden Geschwindigkeit
zuriickzunehmen und durch weiteres Offnen des Reglers
der volle Schieberkastendruck einzustellen. Ist eine Minde-
rung der Leistung erforderlich, ist diese durch Verkleinern

‘GARTENBAHNEN 01/2022



Die Dampfbremse der Baldwin —
einzige Betriebsbg#mse auf diesen Loks!

der Fiillung

herbeizu-
fuhren. Erst bei Erreichen der Mindestfiillung soll der Reg-
ler zuriickgenommen werden.
Besagter Praktiker sagt dazu: ,Nach Uberwinden der
Massentragheit durch volles Offnen des Reglers den
Regler beiziehen (um Schleudern zu vermeiden) und
dann langsam wieder &ffnen, ab ca. 30 km/h voll 6ffnen,
ab jetzt die Steuerung langsam bis auf etwa 25 % zu-
riicklegen. Geht es bergauf, die Steuerung langsam zu
gréBeren Fillungen 6ffnen. Der Regler bleibt also bis auf
Talfahrt oder gewiinschter Leistungsminderung immer
voll gedffnet.”
Wird es im GroBbetrieb tatséchlich immer und tberall so
gemacht? Bei Fahrten mit der séchsischen IVK Maier-
Lok, die tbrigens mit einer Hebelumsteuerung ausge-
riistet ist, konnte bei Fahrten mit Rollbockziigen auf der

= ¢ Kubanische Schmalspurbateine
andeére  Dimension. Die kraftigen:
1D-AuB3éhrahmenloks von Baldwin
befordern durchaus heachtliche
Lasten (ber die Strecke mit vielen
Gefallewechsein. ' ,

Strecke Oschatz — Miigeln — Kemlitz beobachtet werden,
dass die Rlicknahme der Steuerung eher lax gehandhabt
wurde. Die altgedienten Lokfiihrer dort schienen das eher
fur eine Option als fiir ein Pflichtprogramm zu halten. Bei
den Zuckerbahnen in Kuba kannten die Lokfihrer nur
zwei Einstellungen: voll voraus und voll zuriick, die restli-
che Regelung erfolgte mit dem Regler—und das auch bei
groBen leistungstéhigen Normalspurlokomotiven!

Der polnische Lokfihrer auf der Strecke Wolsztyn—Posen
hatte es andererseits nicht notig, beim Anfahren seines
leichten Personenzuges bei seiner Ol 49 den Regler zu-
riickzunehmen. Der Hobbylokfiihrer musste allerdings auf
das bewahrte Verfahren, das mir einmal ein Lokfiihrer der
HSB geraten hatte, zuriickgreifen: Statt auf das Schieber-
manometer besser runter auf den Schotter schauen, so-
bald man eine kleine Bewegung bemerkt, sofort den Reg-
ler zuriickziehen und vorsichtig wieder 6ffnen.
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Auch im Gartenbahnbetrieb kann das Anfahren je nach
Lokmodell ein Vorgehen wie beim GroBbetrieb erfordern,
was die schnelle Riicknahme des Reglers betrifft. Ich erin-
nere mich an das 5™Modell einer englischen Flying Scots-
man, die genauso heikel anzufahren war wie vermutlich
ihr groBradriges Vorbild.

Bei unseren Gartenbahnen spielt die Wirtschaftlichkeit,
die ja mit der Ausnitzung der Expansion des Dampfes
erreicht werden soll, wohl kaum eine Rolle. Die Verklei-
nerung des bringt inlich we-
gen der kleinen Volumina und der raschen Abkuhlung
des Dampfes deutlich geringeren Effekt als beim Vorbild,
kann aber bei knapper Kesselreserve hilfreich sein. Bei
meiner Prarielok muss aus einem relativ kleinen Kessel
der Dampfbedarf von Zylindern mit 38 mm Durchmesser
gedeckt werden, da habe ich schon den Eindruck, dass
die Riicknahme der Steuerung um eine Raste hilfreich ist.
Eine Riicknahme auf 20 % ist aber wohl kaum noch mit
einem ruhigen Lauf zu vereinbaren. Bei der OS-Mountain
liegt die letzte einstellbare Raste bei ca. 55 % Fiillung, da-
bei lauft die Lok noch absolut ausgeglichen.

Bei leistungsfahigen Kesseln ist die ,kubanische Fahrme-
thode*" kein Problem, zumal wir in der Regel viel haufiger
die Geschwindigkeit oder die Leistungsanforderungen an-
dern als im Originalbetrieb. Dennoch ware es sicher inte-
ressant zu versuchen, unsere dem Original so genau wie
irgend méglich nachgebauten Loks — unter geeigneten
Bedingungen — auch einmal wie im Original zu fahren. Die
Spindelfreunde sind da im Vorteil, sie kénnen sich besser
an das mégliche Minimum herantasten. Vielleicht kann je-
mand Uber seine Erfahrungen berichten?

Die Umsteuerung mit dem Handrad ist allerdings deutlich
umstéandlicher und langsamer als mit der Hebelumsteu-
erung, wie sie in den USA durchgehend angewandt wird,
bei groBen Loks mit einer Umsteuerhilfe mittels Dampf oder
Druckluft. Die Vorteile beider Steuerungen lassen sich mit

einer geschickten Konstruktion verbinden, die ich im unga-
rischen Eisenbahnmuseum in Budapest auf einer Tenderlok
gesehen habe. Diese Konstruktion wére sicher eine Hilfe
ftir den Bau von Modellen, die im Original eine Rad- oder
Kurbelumsteuerung aufweisen. Bei Treffen sieht man gele-
gentlich, dass bei allfalligen Rangierfahrten den Lokfiihrern
der Umsteuervorgang zu lange dauert und die Maschinen
einfach von Hand ein paar Meter riickwarts geschoben wer-
den. Das wirft bei unbedarften Zuschauern gelegentlich die
Frage auf, ob diese Lok vielleicht nur vorwarts fahren kénne.
Mindestens so wichtig wie das Fahren ist das Bremsen!
Das geschieht mit Druckluft- oder allenfalls mit Saugluft-
bremsen. Aber ist das immer und Uberall so? Auf der er-
wahnten Kaolinbahn Oschatz — Miigeln wurde die IVK bei
Rangierfahrten statt mit der Vakuumbremse gerne mit der
vom Heizer bedienten Hebelwurforemse zentimetergenau
zum Stehen gebracht. In Kuba war auf der Schmalspur-
bahn der Zuckerfabrik Rafael Freire auf den leistungsfa-
higen Baldwin Cc i 1s als einzige i

eine Dampfbremse vorhanden, und das trotz groBer Las-
ten und steigungsreicher Streckenverhaltnisse.

Bei offentlichen Bahnen kommt das natirlich nicht vor
— oder doch? Die paraguayischen Staatsbahnen hatten
auf ihren Dampfloks englischer Provenienz auch nur eine
Dampfbremse als Betriebsbremse, und mit diesen Loks
wurden sogar Personenzlige beférdert. In den 80er Jah-
ren gab es noch den einmal in der Woche verkehrenden
sInternacional” mit Kurswagen aus Buenos Aires, ab der
Landesgrenze bei Encarnacion bis zur Hauptstadt Assun-
cion mit ebendiesen Loks bespannt. Allerdings war die ca.
300 km lange Strecke weitgehend eben.

Auf welch unterschiedliche Weise Dampfloks nun auch
gefahren werden, ,Das Flhren einer Dampfiok erfordert
nlichterne, kaltbllitige und entschlossene Charaktere® (zi-
tiert nach Armin Freiherr von Schweiger-Lerchenfeld aus
dem Buch ,Vom rollenden Flligelrad®, Wien 1894).
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~ Schneideisenhalter im Einsatz
1

SCHNEIDEISENHALTER

fur die Drehmaschine

er von Ihnen kennt das nicht? Man hat eine Welle
W und muss ein Norm-Gewinde darauf schneiden.

Mit der im Schraubstock eingespannten Welle
und dem Schneideisen in der Hand gibt das meist ein
ziemliches Lotteriespiel und vielfach wird das Gewinde
dabei schief aufgeschnitten. Aber viele von uns haben ja
auch eine Drehmaschine. Hier wird dann haufig so vorge-
gangen, dass das Werkstlck eingespannt und angefast
wird. Dann wird das Schneideisen aufgesetzt und mit der
Pinole des Reitstockes leicht angedrtickt (siehe Bild 1).
Der Nachteil bei dieser Vorgehensweise ist, dass man
dazu oft drei Hande gebrauchen kénnte.
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Lange Zeit habe ich das auch so gemacht, bis ich eines
Tages in einem Prospekt ein Hilfswerkzeug dafir sah. Ein-
ziger Nachteil dabei war, dass es einen Grundhalter gab
und dann mehrere Reduzierungen fiir die verschiedenen
Schneideisenabmessungen. Das war jedoch nicht das, was
ich mir vorgestellt hatte, und so beschloss ich, die benétig-
ten Halter selbst anzufertigen. Der fertige Schneideisenhal-
ter und deren Einsatz ist auf den Bildern 2 bis 4 zu sehen.
Die Abmessungen fiir die Halter ergaben sich ja zwangs-
laufig durch die der Schneideisen. Nachdem ich dann
auch noch eine verléngerte Reduzierhiilse MK3-AuBen/
MK2-Innen in meinem Fundus gefunden hatte, konnte ich
mit der Fertigung beginnen.

WERKSTATT-Tipp
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Die Anfertigung
der Schneideisenhalter

Die Hauptabmessungen und Werkstoffe der Bau-
teile kénnen Sie der Zeichnung entnehmen.

Reduzierhiilse (Pos. 1)

Diese lange Morsekonus-Reduzierhiilse ist ein
gangiges Werkzeug, das sich bei Werkzeughand-
lern im Sortiment befindet. Das von mir verwen-
dete Teil hatte ich schon vor langerer Zeit bei der
Hoffmann-Gruppe bezogen, ahnliche Teile gibt es
aber auch bei RC-Machines.

Der AuBendurchmesser des geschliffenen Schaf-
tes betragt 25,00-25,01 mm und die Gesamt-
lange 194 mm. Die einzige Anderung, die ich an
der Hiilse vornehmen musste, war folgende: Im
vorderen Bereich des Schaftes war mit Schlag-
zahlen eine Kennzeichnung der GréBe einge-
stempelt, wodurch natirlich etwas Material auf-
geworfen war. Dieses habe ich dann vorsichtig ] L]

| iden eines
abgeschliffen. Standard-Schneideisenhalter

Schneideisenhalter M1-M10 (Pos. 2-7)

Die Anfertigung der Schneideisenhalter dirfte ei-
gentlich keine Probleme darstellen und die Abmes-
sungen sind anhand der Verweiszeichnung ersicht-
lich. Am Ende der Fihrungsbohrung ist es sinnvoll,
einen Freistich anzubringen. Dieser ist auf der
Zeichnung als Einzelheit (y) dargestellt. Die MaB-
angaben sollten aber nicht tberbewertet werden.
Die Anzahl und Position der Befestigungsgewinde
.M“ ist ein wenig von den verwendeten Schneid-
eisen abhangig. Ich denke aber, dass es besser
ist, in alle Halter die sechs Gewinde zu schneiden,
als einzelne wegzulassen, die dann vielleicht spa-
ter einmal bendtigt werden.

Die Querbohrung @ 8 mm hat zwei Aufgaben:

. Hierdurch kann beim Schneiden gréBerer Ge-
winde ein Stlick Rundmaterial gesteckt wer-
den, das ein einfacheres Festhalten des Hal-
ters ermdglicht. Schneideisenhalter und Reduzierhiilse

. Spane kénnen durch die Bohrung herausfallen.

N

Nachdem ich nun die verschiedenen Halter an-
gefertigt und auch schon mehrfach benutzt hatte,
stellte ich fest, dass es manchmal mihsam ist,
den passenden Halter fir die Schneideisen mit
Feingewinde herauszufinden. Darum habe ich
nachtraglich an allen Haltern stirnseitig mittels
Schlagstempeln die Abmessungen der Aufnah-
mebohrung eingeschlagen.

Diese einfachen Schneideisenhalter haben sich
als gute und ginstige Hilfe erwiesen, welche ich
sehr oft benutzte. Sollten Sie sich auch zum Bau
der Halter entschlieBen, werden Sie diese nach ei-
niger Zeit auch nicht mehr missen wollen.

Ich hoffe, meine Ausflihrungen waren hilfreich
und verstandlich, und wiinsche Ihnen viel Erfolg
und Vergniigen bei der Anfertigung der Schneid-
eisenhalter. Alle Schneideisenhalter auf einen Blick
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ie landlaufige ,Erkenntnis* aus der Uberschrift be-

I"I-:|||||ml II||':r'!
darf hier bestimmt keiner Erklarung. Aber — vielleicht

Dwéren die 1 der wilr gischen WEG

tenansicht der Lok lasst sowohl vom Aussehen wie auch

von den MaBen viel Ahnlichkeit mit einer ELNA-6-Type
erkennen. Sowohl im Hinblick auf die Rostflache des Kes-
sels wie auch beztiglich der Gesamtheizflache scheint
man sich beim Lokentwurf stark an die ,ELNA“Entwiirfe
gehalten zu haben. Kaum verwunderlich, hatte sich doch
HANOMAG auch am Bau der ELNAs beteiligt.

Mit der ungewohnten Uberschrift und Teilen des Berichts
vermittelt der Autor dem Leser den Eindruck, dass die
damaligen Erwerber einen Fehlkauf getatigt hatten, was
man auch als Nicht-Fachmann so jedoch schwer nachvoll-
ziehen kann. Dass das Loklein (vielleicht) von der ersten
Stunde an einen Geburtsfehler mit sich herumschleppte,
ist daran zu erkennen, dass die Lok schon in den 1930er-
Jahren eine neue kupferne Feuerbiichse erhielt. Noch

bzw. WN gut beraten gewesen, wéren sie schon in den
1930er-Jahren von einem ,Geistesblitz* ,getroffen” wor-
den.

Die Ausgabe 2/2021 der Zeitschrift ,, Die Museums-Eisen-
bahn* brachte einen mehrseitigen Aufsatz mit einer fast
Zungen-brecherischen® Uberschrift in breitester schwa-
bischer Mundart! Die Nebenbahngesellschaften Wirtt.
Eisenbahn-Gesellschaft WEG bzw. Wrtt. Nebenbahnen
AG WN hatten Ende der 1920er-Jahre eine gebrauchte
4-fach gekuppelte Nassdampflok gekauft, die HANOMAG

war die o] Anfang der 1950er-
Jahre bei Henschel-Kassel. Dieser ,Umbau“ scheint so
weit gegangen zu sein, dass man in einer nicht einfachen
und sicher auch nicht billigen Aktion den Stehkessel ver-
langerte, um eine etwas langere Kupferfeuerbiichse un-
terbringen zu konnen. Da die AuBenmaBe des Kessels
nicht verandert werden konnten, ging die (hintere) Verlan-
gerung zu Lasten der Rauchkammerlange.
Der Umbau des gesamten Hlnterkessels inkl. einer mini-
malen Vera des R habe -
lich eine VergroBerung der Feuerbtichsheizflache um rund

im April 1914 an eine offenbar nie genau ,i te’

einen Qi gebracht! Nicht recht nachvollziehbar

Werksbahn in Norddeutschland geliefert hatte. Eine Sei-

ist die angegebene Steigerung der Rohrheizflache, der

Beilage zur Beschreibung des Kessels
Fabrikat - Hano) Fabr-Nr: 7186
Henschel Aufirag 45299/%051

e’ i

i HT, uf,

4

Repro aus besagtem DME-Beitrag. Wenn das Feuer in diesem wohlproportionierten Kessel gentigend ,Luft* bekommen hiitte:
Kaum vorstellbar, dass so eine Lok von den Personalen nicht akzeptiert worden wére!

GARTENBAHNEN



hier aber nicht nach-
gegangen werden
soll.

Was war das fir ein
,Geistesblitz* bei ei-
nem WEG-Werkstatt-
leiter, dass der Autor
berichten kann, das
Blasrohr sei nach
oben verlangert wor-
den? Leider finden
wir in dem Kapitel
keine Hinweise, in
welchen MaBnah-
men die Korrektur be-
stand und was damit
erreicht wurde. Wir
vermissen  weitere
Hinweise, die dar-
auf schlieBen lieBen,
dass die Wirksamkeit
der gesamten Blas-
rohranlage  tiberpriift
wurde. Siehe auch
die Erlauterungen zur
»Blas-Rohr-Formel* in
Die Dampflokomotive Seite 159! Dr. Adolph Giesl hatte si-
cher seine ,helle Freude® gehabt, dem Kessel das Dampf-
machen beibringen zu kénnen!!

Vielleicht erinnern sich GB-Leser an einen meiner friihen
Beitrage unter dem Stichwort Luft braucht das Feuer? Ja,
vielleicht liest diese Zeilen auch d e r Dampfbahner, der
sich vor Jahren mit einem ,nagelneuen” 5-Zoll-Modell einer
preuB. T 3 auf die Gleise des SEV in Kiirnbach getraute.
Auf seine Klagen, dass der Kessel des Lokleins schlecht
Dampf mache, gab ich ihm den ,Rat, er mége die ,piek-
fein“ gebauten Aschkasten-Klappen ausbauen und — ver-
gessen! Der Mann glaubte uns, und von da an sah man ihn
mit ,strahlenden Augen” seine Runden drehen.
Angesichts der beschriebenen Kessel-,Verbesserung*
muss uns sehr verwundern, dass die Lok bei den (wirt-
tembergisch-)schwabischen Lokmé&nnern offenbar auch
nach der Blasrohrkorrektur den ,Ruf* einer ,miserablen
Maschine (siehe Uberschrift!) hatte, die man nur dann
einsetzte, wenn keine andere Lok verfiigbar war. Wie oben

. "

Blasrohr und Petticoat der DFS-ELNA 184
von Ebermannstadt (Foto Stefan Schiiff)

Nicht zum ersten Mal muss dieses mickrige Ding von Petti-
coat als ,Beweis“ herhalten, als es Adolph Giesl schon 1929
reichte, diese ,Misssténde" zum Thema seiner Dissertation
zu machen. Repro aus dem 98er-EK-Buch von St. Lidecke.

Eine Episode zum Schluss!

Unser langjahriger Freundeskreis bekam vor
Jahren Gelegenheit, auBerhalb der offiziellen
Offnungszeiten das Bayer. Eisenbahn-Muse-
umin Nérdlingen besichtigen zu kdnnen. Wir entdeckten nicht
nur die Bla auf dem Hilfsblaserring in der Rauch-
kammer einer ex-DR-52er, sondern der uns begleitende Be-
treuer berichtete, dass sie bei der damals wieder in Betrieb
genommenen 01 180 (mit DB-,Hochleistungskessel”) fest-
gestellt hatten, dass die Blasrohranlage eine Abweichung
aus der Mitte von ca. 7 cm hatte, weil der Mischkasten des
Vorwarmers einer prézisen Ausrichtung ,im Wege stand"!
Auf der Riickfahrt von einer ,Revival-Sternfahrt* zur ,schie-
fen Ebene” im November 2016 musste diese 01 — wegen
Dampfmangels — dann tatsachlich durch die Zuglok 41 018
eine ,schéne Wegstrecke“ geschoben werden!

[MWir haben keine genauen Informationen, welche Kos-
ten die Umrlistung einer Lok dieser GréBe mit einem
,Original-Giesl-Ejektor* verursacht hatte bzw. welche Li-
zenzgebihren damals verlangt wurden. Aber — es hétte
wahrscheinlich geniigt, wenn man mit dem aus den UK
tbermittelten 17-Grad-Dampfwinkel die genaue Hohe der

schon geschrieben, verrat der Kessel |, viel
Annlichkeit mit den ELNA-Kesseln! Ich habe bei der DFS
Ebermannstadt nachgefragt, die bekanntlich eine ELNA-6
zu ihren aktiven Dampfloks z&hlt und — diese Lok sei ne-
ben der ,Bubikopf“ beliebt und geschétzt. Dank Herrn Ste-
fan Schéaff — DFS sind wir in der Lage, den Petticoat von
deren ELNA zu zeigen. Danke nach Ebermannstadt!
Schauen wir uns dagegen das ,dirftige Blechlein“ von
Petticoat an, das wir schon zweimal aus dem 98er-Buch
von Steffen Lidecke gezeigt haben! Héatte man in den
Werkstétten den Petticoat als d a s Teil erkannt, das &hn-
lich der Mischkammer in einer Strahlpumpe letztlich d e n
Saugzug erzeugt und parallel dazu auch den Frischluftzu-
gang zum Feuerrost (Aschkastenklappen) berprift: Wir
kénnen Uberzeugt sein, dem Loklein wére ,von jetzt auf
gleich® das Odium der ,mindesten Lok" genommen ge-
wesen!

GARTENBAHNEN 01/2022

Blasrohr und deren Bohrung errechnet oder
zeichnerisch ermittelt und in einer der WEG-Werkstatten
einen entsprechenden Petticoat gebaut hétte! Siehe Ka-
pitel in , Die Dampflokomotive® — Blasrohranlage!

Es bleiben mehrere Fragen, die wir hier aus grundsétz-
lichen Erwégungen nicht auswalzen wollen. Nur darf die
Frage gewagt werden, ob nicht sogar die von Fachleuten
jener Jahre publizierten Nachrichten zur Saugzugver-
besserung aus einer ,emotionalen Einstellung heraus*
einfach negiert wurden, denn Dr. Gies! (und die Steiri-
schen Stahlbauer Schoeller-Bleckmann AG) hatten ihr
Domizil in Osterreich und André Chapelon mit seinem
Kylchap-Blasrohr war Franzose! Und als ,Plnktchen auf
dem i: Die DB habe bekanntlich Mitte der 1950er-Jahre
aus der 50 1503 des Bw Hamm — mit , fadenscheinigen®
Argumenten - den ,klasse dampfmachenden® Giesl-
Ejektor wieder ausbauen lassen!
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Rangierlokomotive V23 in der Spurweite 5 Zoll

Die Kieine robuste Rangierlokomotive V23 der Deutschen Reichsbahn (spéiter Baureihe 312) wurde speziell
zum Einsatz bei Fahrtagen konzipiert.

Die Achsen sind einzeln angetrieben, die Stangen haben im Modell, wegen der Robustheit zapfenschonend,
nur einen optischen Wert. Ausgestattet ist die Maschine mit einem umgestalteten Tatzlagerantrieb, der sowohl
mit einer modernen Steuerung iiber Kabel oder auch wahlweise mit Funkfernsteuerung funktioniert.

Die Konstruktion ist einfach und robust und entspricht dem Aussehen des Originals. Als Vorlage diente die V23
167 der DB Services Siidost GmbH. Basis ist ein einfacher Rahmen, der die beiden Antriebe aufnimmt. Die An-
triebe sind Motor in sich kompakt und kdnnen wahlweise
‘mit einem nicht hemmenden Schneckengetriebe oder mit einem Kegel-
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Der Abteilwagen C3 Pri1

Der preuBische Dreiachser C3 Pri ist auf Grund seiner GroBe und seiner ansprechenden optischen Erschei-
nung ein geeignetes Objekt zum Nachbau in der Spurweite 5 Zoll. Die Bauanleitung fiir die Gartenbahn kann
von einem getibten Modellbauer problemios nachvollzogen werden und zielt auf ein moglichst exaktes Abbild
des Wagens.

Das Modell wurde im MaBstab 1:11 entworfen. Es hat eine Lange von 1166 mm und besteht aus drei Haupttei-
len — Rahmen, Wagenkasten und Dach. Der Wagen kann dank einer seitenverschiebbaren Mittelachse Gleis-
bogen mit einem Radius von mindestens ca. 8 Meter befahren. Alle Teile des Wagens sind in den Zeichnungen
komplett bemaBt, so dass eine manuelle Herstellung méglich ist.

Der Triebwagen kann in einer normalen Bastlerwerkstatt angefertigt werden, sofern
der Zugang zu einer Stéinderbohrmaschine, einer Drehbank und einer Frése vor-
handen ist. Auch sollte Hartidten (oder WIG-SchweiBen) méglich sein.

Der Bauplan ist nur als Download in unserem Webshop erhaltlich und bein-
haltet eine Baubeschreibung mit vielen Bildern und 21 Einzelplanen fir samt-
liche Teile.
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