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Rangierlokomotive V23 in der Spurweite 5 Zoll

Die Kleine robuste Rangierlokomotive V23 der Deutschen Reichsbahn (spéiter Baureihe 312) wurde speziell
zum Einsatz bei Fahrtagen konzipiert.
Die Achsen sind einzeln angetrieben, die Stangen haben im Modell, wegen der Robustheit zapfenschonend,
nur einen optischen Wert. Ausgestattet ist die Maschine mit einem umgestalteten Tatzlagerantrieb, der sowohl
- Rangierlokomoive V23 mit einer modernen Steuerung ber Kabel oder auch wahlweise mit Funkfernsteuerung funktioniert.
der Spurweite 5 Zoll Die Konstruktion ist einfach und robust und entspricht dem Aussehen des Originals. Als Vorlage diente die V23
e 167 der DB Services Siidost GmbH. Basis ist ein einfacher Rahmen, der die beiden Antriebe aufnimmt. Die An-
triebe sind einschiieBlich Motor in sich kompakt und kénnen wahiweise
mit einem nicht hemmenden Schneckengetriebe oder mit einem Kegel-
radgetriebe ausgestattet werden, die als Ganzes im Rahmen abfedern.
und 20 Einzelplanen fiir sdmtliche Teile | Die Versorgungsspannung betragt 24 V, geliefert aus zwei Akkus 12V
Best.-Nr. 9867 26 Ah (je 175 mm x 166 mm x 123 mm). Zur Steuerung kommt die im
Preis €50~ Modellbaupark Auenhain entwickelte moderne 4Q-fag-Steuerung zum
Einsatz, die sowohl den Betrieb der Lok mit einem Handregler als auch
Laserschnittdateien zum Bauplan mit einer Funkfernsteuerung erméglicht.
nur Online bestellbar Der Bauplan ist nur als Download in unserem Webshop erhaltlich
Best.-Nr. 9867-L und beinhaltet eine Baubeschreibung mit vielen Bildern und 20
Preis €95, Einzelplénen fiir samtliche Teile.

Bauplan

25 Planzeichnungen DIN A2 .

1 Begleitheft DIN A4 a 32 Seiten, zzg. Stiicklisten Das SBB-Krokodil

Best.-Nr. 9864 s

Preis €98, Be ¢/ Il e Bty O
Laserschnittdateien zum Bauplan eine Bauanleitung s

nur Online bestellbar

Best.-Nr. 9864-L

Preis €105~

Der Abteilwagen C3 Pri1

Der preuBische Dreiachser C3 Pr11 ist auf Grund seiner GréBe und seiner ansprechenden optischen Erschei-
nung ein geeignetes Objekt zum Nachbau in der Spurwite 5 Zoll. Die Bauanleitung fiir die Gartenbahn kann
von einem getibten Modellbauer problemios nachvollzogen werden und zielt auf ein moglichst exaktes Abbild
des Wagens.

Das Modell wurde im MaBstab 1:11 entworfen. Es hat eine Lange von 1166 mm und besteht aus drei Haupttei-
len — Rahmen, Wagenkasten und Dach. Der Wagen kann dank einer seitenverschiebbaren Mittelachse Gleis-
bdgen mit einem Radius von mindestens ca. 8 Meter befahren. Alle Teile des Wagens sind in den Zeichnungen
komplett bemaBt, so dass eine manuelle Herstellung méglich ist.

Der Triebwagen kann in einer normalen Bastlerwerkstatt angefertigt werden, sofern
der Zugang zu einer Stnderbohrmaschine, einer Drehbank und einer Frése vor-
handen ist. Auch sollte Hartiéten (oder WIG-SchweiBien) méglich sei

| Bavbeschreioung mitvislen Bidem | U7 Bauplan ist nur als Download in unserem Webshop erhétlich und bein-

und 21 Planzeichnungen haltet eine Baubeschreibung mit vielen Bildern und 21 Einzelplénen fiir sémt-
Best.-Nr. 9868 liche Teile.

Preis €50~
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Laserschnittdateien zum Bauplan Bei allen drei Bauplénen kénnen zu allen

nur Online bestellbar Blechteilen Laserschnittdateien im Format
9868.2 * dxf zusétzlich zum Bauplan bestellt werden,

die die maBgenaue Herstellung im Laser-

schnittverfahren erméglichen.

; P Der Bauplan sowie die Laserschnittdateien
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Liebe Leserinnen
und Leser,

ein ereignisreiches Jahr liegt
hinter uns: Corona, Flutkata-
strophe und die Bundestags-
wahl waren sicher die Haupt-
themen, die uns am meisten
beschaftigt haben. Aber es gab auch noch zahlreiche
Ereignisse, die uns Gartenbahner interessieren und die
Siegfried Baum in seinem obligatorischen Jahresriickblick
zusammengetragen hat.

In dieser Ausgabe prasentieren wir Ihnen den zweiten
Teil Gber die V 80 von Wolfgang Rudolph. Die ,Lok ohne
Ecken und Kanten* zeigt sich auf dem Posterbild in der
Heftmitte im frischlackiertem Farbkleid.

Wie angekiindigt reichen wir zur Abrundung des Arti-
kels um den Werkstoff St 47 k von Siegfried Baum den
Kurzbeitrag ,Bild der Verwiistung“ zum Kesselzerknall
der 03 1046 der DDR-Reichsbahn bei Winsdorf vom
Herbst 1958 nach. Der Grundwerkstoff des Kessels sei
besagter St 47 k gewesen.

In den letzten Monaten sind wieder eindrucksvolle Pro-
jekte in den Werkstatten der Gartenbahner entstanden.
Schon im letzten Winter konnte der Schneebesen von
Rudolf Erteld seine Leistungsfahigkeit unter Beweis
stellen. Und: Der n&chste Winter kommt gewiss! Die fir
Fracht mit ganz kurzer Haltbarkeit konstruierten Wagen
waren dagegen eher fiir die warme Jahreszeit gedacht.
Siegfried Baum hat nach monatelangem Bauen nun ei-
nen bayrischen Milchwagen als 1:11-Modell auf die Gar-
tenbahngleise gestellt.

Anlasslich der Fertigstellung der Dampflokomotive Taz-
zelwurm berichtet Wolfgang Wiegand in dieser Ausgabe
Uber das Vorbild, die 2°C1"-Liliputlokomotive von Roland
Martens.

In der Hoffnung, dass die aktuelle Ausgabe der GARTEN-
BAHNEN wieder der Information und Inspiration dient und
wieder fir alle Leserinnen und Leser etwas dabei ist, ver-
bleibe ich mit herzlichen GriiBen und wiinsche gute Un-
terhaltung beim Lesen — und bleiben Sie gesund!

%oﬂo/{@/wu/g

Ihr Udo Mannek

Ein Leben mit und fir die
(Modell-)Eisenbahn
Unser Griindungsmitglied Erwin Stalke ist nach einem

erfullten Leben im Alter von den 89 Jahren auf die ,letzte
Reise“ gegangen.

Erwin war nicht nur in der Modellbauer-Szene mit seiner

4-Zylinder-Verbund-Lokomotive der Baureihe 18, sondern
auch wéahrend seiner Laufbahn als Dampflokfiihrer in
samtlichen Dienststellen, die er angefahren hat, bekannt.
Erwin war einer der rund zehn Grindungsmitglieder der
.Emder Modelldampf-Freunde e.V.". Viele Kollegen, die
teils auch aus anderen Vereinen kamen, haben von sei-
nem Fachwissen profitiert und seine Ratschlage in tech-
nischen Fragen gerne zur Hilfe genommen.

Die Diskussionsrunden rund um die Dampftechnik, an de-
nen Erwin zugegen war und zu denen sich schnell auch
andere Modellbauer gerne geduBert haben, werden uns
allen sehr fehlen. Das Bewusstsein, welch hohen Stellen-
wert die Zusammenkiinfte auf Veranstaltungen, Vereins-
treffen oder der regelméBigen Arbeitstage haben, wird
einem meist erst im Nachhinein bewusst, wenn einige
unserer Kollegen leider nie wieder teilnehmen werden.
Jeder, der Erwin gekannt hat, wird sicherlich seine ganz
eigene Erinnerung an ihn haben.

Wenn man in Leek oder Schackendorf aufgefordert wur-
de, mit zum Wohnwagen zu kommen, ,man misse mal
mit anpacken®, werden einige wissen, dass man mit Si-
cherheit nicht befiirchten musste, dass schwere Sachen
geschleppt werden mussten.

Ich denke gerne an die Anfange meiner Zeit bei unserem
Verein in Emden zuriick: der 11-jahrige Junge, der re-
gelmaBig an den Fahrtagen zunéchst als interessierter
Fahrgast den Verein am Emder Hauptbahnhof besucht
hat. Nach dem dritten Wochenende in Folge kam ein nicht
allzu groBer Mann, der gerade mit der 18 508 in den Klein-
Bahnhof der Emder Modelldampf-Freunde e.V. einfuhr, auf
mich zu und meinte: ,So, Sportsfreund, drei Wochen lang



nur rumstehen und zugucken haut nicht hin. Jetzt wirst
du auch wohl mal Kohle und Wasser fiir die Lok holen
mussen.” Und auf einmal wurde aus einem 11-jahrigen
Fahrgast der neue ,Bengel®, der 1d Kohle fir

der nach einem kurzen Vorspann zu ,Die Elektrifizierung
der Ferneisenbahnen bis 1945 gemaB der Uberschrift
die sowohl politisch wie auch technisch mit vielen Hiirden

die 18er holen durfte.

Nur eines von vielen weiteren tollen Erlebnissen mit un-
serem Erwin. Wir werden uns bestimmt noch in vielen Le-
benssituationen gerne an die Erlebnisse mit ihm erinnern
und vielleicht auch das ein oder andere Schmunzeln im
Gesicht haben.

Mach’s gut Erwin. Wir werden dich vermissen.

Deine Vereinskollegen von den
Emder Modelldampf-Freunden e.V.
Stellvertretend fir den Verein
Reyk Griindig

Neue Biicher - Unter S¢rom
Siegfried Baum

Es ist kein Buch im strengen Sinne, sondern ein Son-
derheft des EK-Verlags mit knapp 100 Seiten, das im
Juli auf den Markt kam. Das Generalthema ,Unter Strom
— Die Elektrifizierung bei der Bundesbahn 1949—1969“
hétte allein schon im Hinblick auf die vielen, teilweise
erstmals gezeigten SW-Fotos absolut ,das Zeug* fir ein
Jfichtiges Buch®!

Die Autoren Heinz Kurz, Norman Kampmann und Jo-
achim Hund verdienen viel Lob fir die Arbeit, die sich
weit weniger als ein ,Abklatsch® bereits friiher erschiene-
ner Werke z.B. zu Aw-Jubilaen iefBli
auf die Elektrotechnik der Bahn konzentrierten, sondern
die Autoren nehmen den Leser auf eine Zeitreise mit, in

1g der Deutschen Bundesbahn mit
viel Verve beschrieben wird!

Schlechtes Beispiel und d e r ,Knaller: Mitautor Nor-
man Kampmann prasentiert dem aufmerksamen Leser
auf Seite 34 d i e Kapiteliberschrift: Elektrifizierung
nicht wirtschaftlich! Im Rahmen des Marshallplans pu-
blizierte 1949 ein US-amerikanisches Ingenieurblro mit
Namen Coverdale & Colpitts ein ,Gutachten®, dass es
nicht vertretbar sei, weiterhin ,viel Geld in den Ausbau
der deutschen Elektrifizierung zu stecken®! Als ,Gipfel*
der Verunsicherung muss Anfang der 1950er-Jahre die
Forderung nicht genannter Krafte gesehen werden, die
seit 1912 geltende Stromvereinbarung mit den wichtigs-
ten Nachbarbahnen auf die bekannten 15 KV und 16 2/3
Hertz zu verlassen und Industriestrom mit 50 Hertz nach
nordfranzdsischem Vorbild einzufihren!

Die damaligen Fihrungskréfte der jungen Deutschen
Bundesbahn und auch die eingebundenen Politiker ver-
dienen angesichts dieser véllig unbrauchbaren ,Empfeh-
lungen® noch Jahrzehnte spéter unser dickes Lob, wenn
sie trotz momentaner Verweigerung von internationalen
Finanzhilfen eine konsequente Fortentwicklung des ein-
gelauteten E-Strukturwandels weiterbetrieben haben! Es
wiirde Uber den Rahmen dieser Rezension weit hinaus-
gehen, hier Argumente und Beweise anzufiihren, mit de-
nen die Autoren die Richtigkeit der Entscheidungen ,von
damals" belegen kénnen.

Ein Letztes: Man staunt, welchen Fotofundus der EK-Ver-
lag in den letzten Jahrzehnten zusammengetragen hat,
in dem er so umfangreiche Sammlungen wie die von Carl
Bellingrodt oder eines Dr. Glnther Scheingraber (und
wahrscheinlich noch anderer Fotografen) tibernommen
hat! ¥ igen im Stil der igen Jahre berei-
chern auf ihre Art den Reigen der vielen Aufnahmen, die
zum GroBteil nicht farbig, sondern als SW-Aufnahmen
das gedruckte

Wort  bestens

ergénzen. Ein S EEEREmGnE
Genuss, das ' F Fp o
Heft auch al- X

lein unluer dem @u“ter stl‘om

Aspekt ,Bilder- i
buch® (mit gut
recherchier-
ten Bildtexten)

,durchstébern“
zu kénnen!
Wer im Sys-

tem Eisenbahn
mehr sieht als
nur  unsere*
alten  Dampf-
loks, dem wird
far 12,90 Euro
viel geboten!




Neue Blicher -
Chemiekesselwagen

Siegfried Baum

Waussten Sie, ver-
ehrte Leser, dass
es Kesselwagen
mit  Uberrollbiigel
gegeben hat? Auf
der Titelseite des
neuen  Giiterwa-
genbuchs ,Che-
miekesselwagen*
(Band 9.1) prasen-
tieren Stefan Cars-
tens und Harald
Westermann einen
solchen  Wagen,
dessen Kessel mit
Schwefelsaurean-

S o et

GUTERWAGEI\I

hydrid bei einem

Miinchen das Risiko einging und dieses uneingeschrankt
zu empfehlende Buch im Eigen-Verlag unter der ,Flag-
ge“ Eisenbahn-Dokumentation — Stefan Carstens auf den
Markt gebracht hat! Dem schon bald noch ein weiterer
Band (9.2) folgen wird, in welchem die Story der Kes-
selwagen nach 1950 prasentiert werden soll. Toi, toi, toi!

INTERMODELLBAU

17.—-20. November 2021

Seit mehr als 40 Jahren ist die INTERMODELLBAU in
der Messe Dortmund eine feste GroBe. In ihrer Form
und Themenvielfalt einzigartig, erreicht sie erfahrene
Modellbauer wie Neueinsteiger, fasziniert ganze Fa-
milien und deckt die ganze Spannweite von Flug-, Ei-
senbahn-, Schiffs-, tiber Auto-, hin zu Funktions- oder
Kartor 1 ab. Lange musste die Community Co-

Unfall unter allen

Umstanden ,dicht“ bleiben musste! Auf 144 Buchseiten
werden nicht nur Kesselwagen, Topfwagen und weitere
Spezialwagen prasentiert, sondern die Autoren liefern in
den ausgezeichnet recherierten Berichten quasi als ,Ne-
benprodukt® ein Stiick (Chemie-)Industriegeschichte mit,
die man hier nicht erwartet hat!

Nach dem Zahlen von Chemikaliennamen habe ich
bei 30 aufgehort, weil der Transport von Schwefelsau-
ren, Salzsduren, diversen Laugen, Gasen und ande-
ren Neben- und Folgeprodukten offenbar so spezielle
Kessel und Transportbehélter verlangte, dass der Laie
nur staunen kann, wie sowohl die chemische Industrie,
aber auch die Waggonbaufirmen das Geflecht tiber- und
durchschauen konnten! Und das System Eisenbahn die-
se z.T. sehr anspr 1 Transpor zufrie-
denstellend erfiillen konnte. Eine ,klasse“-Arbeit, die weit
mehr darstellt als nur technische Waggonbeschreibun-
gen! Es gibt kaum eine Buchseite, auf der Text nicht mit
gréBtenteils Jahrzehnte alten SW-Fotos illustriert wird.
Diese in dieser Vielfalt zu organisieren und dann auch
noch mit passenden Bildunterschriften zu versehen, ver-
dient ein besonderes Lob. Ein gleiches Lob verdienen
die Modell-Beitrage, die in allen ,Carstens-Giterwagen-
Buchern* einen festen Platz haben.

Ich springe Uber ,alle Schatten®, wenn ich hier die ge-
samte Eisenbahn- und Modellbahnszene begliickwiin-
sche, dass Stefan Carstens nach offenbar unbefriedi-
genden Gesprachen mit den ,neuen” Verlagsinhabern in

Fiir 33,50 Euro wird sehr viel geboten!
ISBN 978-3-9823-2220-9, Hardcover,
Format 21,8 x 29,7 cm, 144 Seiten,
370 Fotos und 90 Zeichnungen

rona-bedingt auf ihre Lieblingsmesse warten, doch vom
17. bis 20. November 2021 &ffnet sie nun endlich wieder
ihre Tore. Neben zahlreichen Ausstellern aus allen Spar-
ten, dirfen sich die Besucher auch auf das allseits be-
liebte Rahmen-Programm freuen. Denn dann kdnnen sie
die Produkt-Highlights in Aktion auf dem Wasser, in der
Luft und auf den ,StraBen” erleben. Und eines der gréB-
ten Highlights fir jedes Alter: eine Fahrt mit den Dampf-
freunden NRW auf einem echten Miniatur-Dampfzug.

Anzeigen

Gussteile far Modellbauer aus Buntmetal, Grau-

guss und Al Sehwungrader Loko-

Totvrader, Lokomotvieds, Bauplane

¢ Gusstes f Dampimaschoan
03 € 3. n Briomarken
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15 Gavenstot ateliermb.ch
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Die 2°C1 -Liliputlokomotive

von Roland Martens

WOLFGANG WIEGAND

lokomotive Tazzelwurm, welche inzwischen kom-
plett fertiggestellt ist, mochte ich ein paar Informati-
onen Uber das Vorbild folgen lassen.
Die Vorbildlok Tazzelwurm wird als Liliputiokomotive be-
zeichnet und ist eine Sonderbauart des Lokomotivbaues.

& nlasslich der Fertigstellung meiner Modell-Dampf-

— also eine Liliput-
bahn— wardas Bahnsystem von Heywood nicht. Der kom-
merzielle Erfolg war bescheiden. Einzig der Herzog von
Westminster lieB eine gréBere Bahn auf seinem Landsitz
Eaton Hall von Heywood errichten. Trotzdem — und das
ist wesentlich: Heywood hat die 15-Zoll-Spur erfunden.

Der kleine Riese (Little Giant)
von Henry Greenly

Sie wurde in den 1920er-Jahren fiir
als robuste, leistungsfahige und alltagstaugliche Arbeits-
maschine fiir die Spurweite 381 mm (15 Zoll) im MaB-
stab 1:3 entworfen. Dennoch konnte sie als detaillierte Mo-
dell-Lokomotive angesehen werden, obwohl sie keinem
konkreten Vorbild entsprach. Nur die Achsfolge 2°'C1” as-
soziiert eine Pacific-Loktype, also eine Schnellzugdampf-
lok im landlaufigen Sinn. Der Fihrer sitzt im Tender und
kann die Armaturen der Lok von dort aus genau wie beim
Vorbild bedienen. Die Originallokomotive Tazzelwurm steht
immer noch auf dem Stuttgarter Killesberg unter Dampf.
Mein Tazzelwurm ist demzufolge ein Modell von einem
Modell - also ein Modell hoch zwei ...

Der Konstrukteur Roland Martens

Roland Martens war in den 20er-Jahren des 20. Jahr-
hunderts bei der Miinchner Lokomotivfabrik Krauss und
Comp. A.G. als Leiter der Feldbahnabteilung beschaf-
tigt. Er war mit einigen wichtigen englischen Persénlich-
keiten des dortigen ,Miniature Railways of Great Britain
Ltd.“ befreundet. So sind an erster Stelle Henry Greenly
und W.J. Basset-Lowke zu nennen. Diese Herren préag-
ten in England, aber auch im Ubrigen Europa ganz
entscheidend die Entwicklung und Verbreitung von
Liliputeisenbahnen.

von L

1875 hatte der Englander Arthur Heywood eine
kleine Bahn mit 15 Zoll (381 mm) Spurweite
entworfen und gebaut. Er hielt dieses Spurmafi
flr richtig, um einerseits die Leistungsfahigkeit
und Betriebssicherheit zu gewahrleisten. Aber
auch, um den Aufwand fir eine solche Bahn
geringzuhalten. So wollte er damit eine Mog-
lichkeit schaffen, um z.B. der Landwirtschaft zu
einem leistungsfahigen und doch preiswerten
Transportmittel zu verhelfen.

Obwohl Heywood auch Personenwagen dazu
baute, waren aber seine Lokomotiven von so
schlichter Einfachheit, dass sie eher nur als Mit-
tel zum Zweck angesehen werden kénnen. Eine

Der erste D zur i Liliput-L

— also der Modell-Lokomotive mit 15 Zoll Spurweite im
3%"scale (M 1:3,8) — gelang Henry Greenly 1905 mit dem
Entwurf der Lok ,Little Giant“. Diese wurde als erstes
Exemplar einer Reihe von weiteren Nachfolgerinnen bei
der Firma W.J. Basset-Lowke in Northampton in 22 Wo-
chen gefertigt. Die Lok bestand aus iber 3.000 Einzeltei-
len und wurde anschlieBend auf der Strecke Eaton Hall
des Herzogs von Westminster einer ausgiebigen Priifung
unterzogen.

Die Little Giant hatte kein direktes Vorbild, war aber
doch eine sehr gefillig erscheinende Lokomotive.
Dies drfte wohl auch fiir ihren Erfolg verantwortlich ge-
wesen sein. Mit der Achsfolge 2'B1” zahlte sie zur Atlan-
tic-Type und der Tender hatte drei Achsen. Das Betriebs-
gewicht betrug etwa 1.500 kg und die Leistung 8 PS, was
5,8 kW entspricht. Aufgrund der Beférderungsleistungen,
die ,Vergnlgungsbahnen* mit einer Lok der Little-Giant-
Klasse aufbringen konnten, war plétzlich groBes Interesse
bei Geschéftsleuten vorhanden. Aber auch die Menschen
haben diese Art von Eisenbahnen schnell in ihr Herz ge-
schlossen. Und die Little Giant bekam zahlreiche Nach-
folger, sodass man getrost von der ersten européischen
Liliputlokomotive sprechen konnte. Denn nicht nur in Eng-
land trat die Little Giant ihren Siegeszug an. Der Loktyp
war auf Bahnen bei vielen Ausstellungen in ganz Europa
im Einsatz. Bekannt sind z.B. Briissel, Oslo, Nancy, Genf,
Breslau und KéIn.

Little Giant bei der Priifungsfahrt auf der 5 km langen Strecke Eaton Hall

GARTENBAHNEN 04/2021



Der GréBenvergleich zeigt es: links Lok River Esk im MaB3-

J.E.P. Howey als stolzer Besitzer dieses handfesten Spiel-
zeuges mit drei Tonnen Gewicht: von Henry Greenly entwor-
fene und von W.J. Basset-Lowke John

stab 1:3 und rechs die Little Giant im MaBstab 1:3,8. In der
Mitte steht die berbreite Heywood-Lokomotive, von der das
Lautwerk weiterverwendst wds. Der weriger listungsfatige

Anthony

Mr. Greenly war damals sehr emsig mit der Konstruktion
immer neuerer und gréBerer Liliputlokomotiven beschéftigt.
1913 entwarf er die Pacific-Type mit dem Namen John
Anthony fiir 15 Zoll Spurweite. J.E.P. Howey lieB sie von
der Firma Basset-Lowke flir seine private Strecke Staugh-
ton Manor bauen. Diese Lok wog betriebsbereit nun schon
drei Tonnen und war ebenfalls im MaBstab 1:3,8 (3%"sca-
le) dem groBen Vorbild angenéhert. Mit dem gréBeren Kes-
sel und den drei Kuppelachsen war sie leistungsféhiger als
die Little-Giant-Klasse. Der Tender hatte zwei Drehgestelle.
Und auch diese Maschine wurde nach der Auslieferung ein-
gehenden Tests auf der Eaton — Hall-Strecke unterzogen.

Entstehung der 2°C1-Liliputlokomotive
von Roland Martens

Die enge Freundschaft von Roland Martens zu Henry
Greenly durfte schon einige Zeit vor Entstehen der Mar-
tensmaschine bestanden haben. So ist naheliegend, dass
Martens das Geschehen in England aufmerksam verfolg-
te. Nicht nur die wie Pilze aus dem Boden schie3enden
Vergniigungsbahnen zogen das Interesse von Martens
auf sich. 1915 lieBen W.J. Bassett-Lowke und Robert
P. Mitchell die stillgelegte Erzbahn Ravenglass & Esk-
dale Railway kurzerhand von 914 mm auf 15 Zoll Spur-
weite umbauen.

Die Strecke wies betrachtliche Steigungen auf, sodass
den Lokomotiven einiges abverlangt werden musste. Zur
Betriebsaufnahme stand eine verstérkte Little-Giant-Lo-
komotive mit dem Namen Sans Pariel und sieben offenen
Personenwagen zur Verfiigung. 1916 gesellte sich nach
dem Tod von Arthur Heywood auch dessen Nachlass in
Form von Lokomotiven und Wagen dazu. Ebenfalls fand
sich bald auch die Lokomotive John Anthony von J.E.P.
Howey bei der neuen Ravenglass & Eskdale Railway
ein. Allerdings machte sich auf der umgebauten Erzbahn
schnell ein genereller Mangel der Maschinen von Green-
ly und Heywood bemerkbar: Sie waren fiir diese Strecke
nicht leistungsfahig und zuverlassig genug.

Deswegen plante Henry Greenly um die Zeit Anfang
1920 herum eine ,Gebirgs-Lokomotive* mit der Achsfol-
ge 1'D1°, welche nicht mehr im 3%"scale, sondern im
4"scale (M 1:3) bei 15 Zoll Spurweite gehalten war. So
konnten ein groBer, leistungsfahiger Kessel und ein soli-

wurde durch einen passenden Normalkessel
ersetz{.

des Lauf- und Triebwerk untergebracht werden. Ebenfalls
erhohte sich so das Gesamt- und Reibungsgewicht. Diese
Lokomotive mit dem Namen River Esk Uberzeugte nun
in punkto Leistungsfahigkeit und Z assigkeit auf der
Gebirgsbahn voll und ganz. Fortan entwarf Greenly nur
noch Lokomotiven im 4" scale bei 15 Zoll Spurweite. Und
erst damit waren diese Liliputlokomotiven auch zu erfolg-
reichen Arbeitsmaschinen geworden.

Die VergroBerung tat dem modellhaften Charakter der Li-
liputbahn keinerlei Abbruch. So darf man die Nachbildung
der groBen und modernen Pacific-Dampflokomotive Nr.
4472 Flying Scotsman im 4”scale fir 15-Zoll-Spur als
auBerst gelungen bezeichnen. Ein groBer Kessel und ein
robustes Lauf- und Triebwerk zeichneten diese Maschi-
ne aus. Mit ihr konnte auf ebener Strecke locker 40 km/h
(25 mph) Hochstgeschwindigkeit mit 13 vierachsigen Per-
sonenwagen gefahren werden.

Gleiches Prinzip hatte auch Roland Marlens belm
Entwurf der
lassen. So wurde die Fahrzeugbrelte gar mit 1.000 mm
ausgelegt und dementsprechend wurden die Gibrigen Pro-
portionen abgeleitet. Die Konstruktion war sehr sorgfal-
tig und robust durchgebildet. Sie stellte eine gelungene
Synthese zwischen Modell- und Gebrauchslokomotive
dar — genau gleich der River Esk. Roland Martens hatte
seinen Entwurf am 25. Oktober 1924 fertiggestellt und
mit seiner Unterschrift besiegelt. Dieser Entwurf hatte
auBer der Achsfolge 2°C1" nichts mit einer Reichsbahn-
Schnellzugdampfliok der Baureihen 01 oder 03 zu tun!
Denn die ersten Lokomotiven der Baureihe 01 waren im
Jahre1924 noch nicht ausgeliefert und die erste Lok der
Baureihe 03 verlieB3 erst 1930 die Fabrikhallen bei Borsig!
Pacific-Loktypen mit der Achsfolge 2°C1” gab es bisher in
Deutschland nur bei den Landerbahnen in Bayern, Baden
und Sachsen. Sicherlich wollte Martens aber so ,neuzeit-
lich“ und so groB wie moglich auftreten. Oder vielleicht
auch mit der Hoffnung, Liliput-Lokomotiven u.a. nach Eng-
land liefern zu kénnen, orientierte er sich ein wenig an der
River Esk oder dem Flying Scotsman. Vielleicht war es
auch nur auf die gleiche Blickrichtung zwischen Greenly
und Martens zuriickzufiihren. In Nachhinein lasst sich das
nicht mehr sicher rekonstruieren.

Nach dem Greenly-Entwurf, der den Flying Scotsman
zum Vorbild hatte, gab Louis Zborowski, ein Engléander
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mit amerikanischen Wurzeln und méachtigem finanziellem
Polster, 1924 bei der englischen Firma Davey, Paxman in
Colchester die ersten zwei legendéaren Lokomotiven fiir
15 Zoll Spurweite in Auftrag. Kurz darauf verungliickte
dieser todlich und so gingen dann 1925 diese Lokomoti-
ven mit dem Namen Green Goddess (griine Gottin) und
Northern Chief an J.E.P. Howey. Die Green Goddess lie
Howey in Ermangelung der noch nicht realisierten Rom-
ney Hythe & Dymchurch Railway einer eingehenden
Prufung auf der Ravenglass & Eskdale Railway unter-
ziehen. Die griine Gottin und der Chef sind auch heute
noch bei der Romney Hythe & Dymchurch Railway zu-
sammen mit weiteren Loks im Einsatz.

Der Flying Scotsman im MaBstab 1:3 auf 15-Zoll-Spur mit
Steam-Power ohne Ende. Die Lok erhielt den Namen Green
Goddes trotz fliegenden Schottens als Vorbild. J.E.P. Howay als
stolzer Besitzer der Lok nach Fertigstellung 1925 bei Davey,
Paxman.

2°C1 -Liliputlokomotive in Serie wird
bei Krauss und Col
Miinchen Rea

Im Hinblick der bevorstehenden deutschen Verkehrs-
ausstellung DEVA 1925 in Miinchen, bei der die Firma
Krauss als Lokalmatador natiirlich etwas Ausgefallenes

konzipierten Bahn. Als Besonderheit wurden Lok und Wa-
gen mit der neuzeitlichen automatischen Scharfenberg-
Kupplung ausgeriistet. Ebenfalls wurde das Bahnsystem
untbersehbar von Krauss in einem Farbprospekt bewor-
ben. Und im Geheimen hoffte man wohl, damit auch Kau-
fer auf der britischen Insel zu gewinnen.

Folgejahre

Bei der Munchner Firma Krauss sah es so aus, dass
sie die fir die DEVA gebauten Lokomotiven an die Fir-
ma Brangsch in Leipzig verauBern konnte. Diese be-
trieb auf Ausstellungen Vergnlgungsbahnen mit 15 Zoll
Spurweite. Die Erfolge solcher Bahnen waren geradezu
sensationell. Dies fiihrte auch zu Folgeauftragen von
Martens-Lokomotiven bei der Firma Krauss. Bis im Som-
mer 1929 wurden davon insgesamt zwolf Exemplare aus-
geliefert, welche in ganz Europa bei Ausstellungsbahnen
zum Einsatz kamen.

Roland Martens improvisierte bei Krauss 1926 aus dem
,Baukasten“ der Feldbahnlokomotiven eine kleine 2-ach-
sige Rangier-Lokomotive mit Schlepptender fiir 15 Zoll
Spurweite, welche nach England zur Romney Hythe &
Dymchurch Railway mit dem Namen ,The Bug* geliefert
wurde. Dabei war es im Lokomotivbau offenbar Brauch,
bei einem Auftrag mindestens drei Exemplare aufzu-
legen — auch wenn daflir noch keine Bestellung vorlag.
Dies erklart auch, dass Krauss mit den beiden verbliebe-
nen B-Kupplern noch bis 1927 auf der Miinchner Strecke
Fahrbetrieb durchfiihren konnte. 1928 erfolgte dann die
VerauBerung, eine Lok ging nach Stuttgart, die zweite
zu einer Ausstellungsbahn in Briinn. Anfang 1930 lieferte
Krauss auch zwei Kessel an die Yorkshire Engine Com-
pany. Diese fertigte fir die Romney Hythe & Dymchurch
Railway die beiden Amerikaner-Lokomotiven Black Prince
(heute Winston Churchill) und Doctor Syn.

Nachdem 1931 aus den konkurrierenden Firmen Krauss
und Maffei, wobei Letztere infolge der Weltwirtschaftskri-
se ein Opfer wegen Zahlungsunféhigkeit geworden war,
dann das vereinte Unternehmen Krauss-Maffei in Miin-
chen-Allach entstand, verblieben auch Zeichnungen und

zeigen wollte, fertigte sie 1925 drei nach dem
Entwurf von Martens auf eigene Rechnung. Sie verkehr-
ten wahrend der DEVA auf einer ebenfalls von Krauss

Gief am alten Platz bei der Nachfolgefirma.
Denn Krauss hatte schon Anfang der 1920er-Jahre all sei-
ne Aktivitdten alleine in Minchen-Allach konzentriert. Ro-

Von 1925 bis 1950 verliefBen 15 L iven die die

Entwurf von Martens

baugleich waren. L

im MaBstab 1:3 auf 15 Zoll Spurweite.
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Lok Tazzelwurm im Mai 1950 vor Ablieferung nach Stuttgart im Werkhof aufgenommen. Die Farbe ist wohl noch nicht ganz trocken ...

land Martens hatte das neue Unternehmen offenbar
verlassen und seine Spur verliert sich. Recherchen
nach ihm blieben erfolglos.

Nachahmer

1937 versuchte sich die Firma Krupp in Essen auch im
Bau von Liliputlokomotiven fir 15 Zoll Spurweite. Es wur-
den drei Exemplare hergestellt, die zwar auf den ersten
Blick mit den Miinchner Produkten eine gewisse Ahnlich-
keit besaBen. Allerdings wichen die Krupp’schen Maschi-
nen in ihrer Ausfiihrung nicht unwesentlich ab. Insgesamt
waren diese drei Lokomotiven ebenfalls von gefélliger op-
tischer Erscheinung und hatten durch die Windleitbleche,
die schwarze Lackierung und das rote Laufwerk schon
Ahnlichkeit mit den gerade frisch auf die Gleise gekom-
menen Rei 1-Einheits-Schnellzugloks der Baurei-
hen 01 und 03.

Bei der Ausstellung ,Schaffendes Volk“ 1937 in Diis-
seldorf war auch eine groBe moderne Reichsbahn-
Schnellzugdampflokomotive ausgestellt. Dies veranlasste
einen Karikaturisten, die Liliputiok von Krupp mit ihrem
groBen Ebenbild bei einem néchtlichen Plauderstiindchen
zu zeichnen. Vielleicht war auch dies der Ausloser, den Li-
liputlokomotiven ihre Verwandtschaft mit der Reichsbahn-
Baureihe 03 zuzuschreiben ...

Ausklang

Anfang 1950 bestellte die Stuttgarter Ausstellungs-
GmbH bei Krauss-Maffei noch einmal zwei Martens-
Liliputlokomotiven. Die Firma legte wieder drei Exempla-
re dieser legendéren Lokbauart auf. Gebaut wurden sie
nach den vorhandenen Originalplanen. Auch der Kessel
entstand in der traditionellen Nietbauweise. Einziges neu-
es Tribut der Nachkriegszeit waren die modernen, abge-
kanteten Windleitbleche und der Lkw-Scheinwerfer vorne
an der Rauchkammer. Die Stuttgarter Loks hatten aber
keinen ,Kuhfanger*!

Geliefert wurden im Mai des Jahres 1950 der Tazzelwurm
und einen Monat spéater Lok Springerle. Beide Lokomoti-
ven fuhren im gleichen Jahr erstmalig im Hohenpark des
Stuttgarter Killesberges bei der Deutschen Gartenschau.
Dabei wurden die Gleisanlage und die verbliebenen Wa-
gen der Reichsgartenschau von 1939 wiederverwendet.
Die dritte Lokomotive konnte Krauss-Maffei jedoch nicht
verkaufen, sie ging deshalb 1951 als Geschenk nach
Indien. Hintergrund war, dass Indien von Krauss-Maffei
viele Dampflokomotiven bezogen hatte. AuBerdem waren
zahlreiche Praktikanten aus Indien bei dieser Lokfabrik ta-
tig. Damit ging bei dieser traditionsreichen Miinchner
Firma die Ara des Baues von Liliputiokomotiven nach
einem Zeitraum von 25 Jahren endgiiltig zu Ende.




Der Lokomotivbau von Krauss-Maffei — inzwischen ein Teil ~ Fel[LHELIELLT

des Fertigungsspektrums Wehrtechnik, Omnibusse und - N
SpritzgieBtechnik — lieferte im Jahre 1956 die letzte Dampf- U ST T Wa\!.er S} L)
lokomotive. Danach wurden nur noch moderne Diesel- und ~ Duchdruckerei und Verlag Kichler, Darmstadt
Elektroloks hergestellt. Im Jahre 2001 wurde der Lokomotiv- der Einheits-L
bau vollkommen vom Siemens-Konzern tibernommen, der  Alfred. B. Gottwald 1978 Reprint 1999
am alten Miinchner Standort weiterhin er F Stuttgart
fur den Weltmarkt produziert. Die tbrigen Geschéftsfelder  one Man’s Railway, J. E. P. Howey and the Romney, Hythe
firmierten weiterhin als Krauss-Maffei AG. Deren aktuelle g Dymchurch Railway
Eigentimer sind chinesische Investoren. J. B. Snell 1983; David & Charles; Bild Nr. 4, 5
Aus Kostengriinden wollte Siemens das Lokomotivbau-
Archivmaterial nicht Gbernehmen. Es musste deshalb WG ENEED  ERGHD ey

4 B 2 W.J.K. Davies second edition 1981; David & Charles
eine Losung gefunden werden. Diese Aufgabe fiel nun
dem Steuerzahler zu. Und so wurde der Bestand der be- ~ Steam on Britain’s Miniature Railways
riihmten und traditionsreichen Lokomotivschmiede in das ~ Robin Butterell 1976; D. Bradford Barton Ltd.
Bayrische Wirtschaftsarchiv in Miinchen verbracht. In des- ~ BildNr.2,3
sen Tiefen durfte nun auch der Mikrofilm-Zeichnungssatz  gchane Modell-Lokomotiven
der Martens’'schen Einheits-Liliputiokomotive schlum- . E. Minns 1986; Mundus Verlag Essen; Bild Nr. 1
mern. Ungeachtet dieser Umsténde ist hervorzuheben,
dass man sich auf alle Félle des Wertes solcher Unterla-
gen bewusst war und sie zu erhalten versuchte.
Wie gut, dass ich noch das Gliick hatte, die M|krof||m- Werkfotos
karten im Jahre 2009 komplett scannen und Krauss und Comp. A.G. Bild Nr. 5
ren lassen zu kénnen. Sie waren beim Bau m Krauss-Maffei Bild Nr. 7
zelwurmes eine unschitzbare und wertvolle Hilfe. Wolfgang Wiegand Bild Nr. 8

s

Deutsches Lokomotivbildarchiv
Carl Bellingrodt; Bild Nr. 6

Der Tazzelwurm fir 184 mm Spurweite, aufgenommen am 26. Mai 2019.

Anzeige

POSTER-AKTION

Das Poster in der Heftmitte der Bﬁ,‘,ﬂﬂl 4/2021 stammt von Herrn
Thomas Braunig. Wir bedanken uns sehr herzlich fur die Einsendung

Haben auch Sie ein tolles Bild, das Sie uns zur Verflgung stellen

kénnen? Wenn Ihr Bild 2022 in den gghRER" veroffentlicht wird,

erhalten Sie ein kostenloses Jahresabonnement. Mitmachen lohnt sich!

Bitte senden Sie Ihr Bild an unsere Redaktion

Neckar-Verlag GmbH, Redaktion Gartenbahnen, Klosterring 1, 78050 Villingen-Sch
Mail an mannek@neckar-verlag

Sie, dass nur hochauflésende Bilder zum Druck g

GARTENBAHNEN 04/2021

sind




Das war das Gartenbahn-Jahr

2021

as Manuskript zum Jahresbericht des an ,echten®
]D)Gartenbahn-Ereignissen »armen* Jahres 2020 war

bei der Redaktion langst durch das Layout, als der
Nationalfeiertag am 3. Oktober mehr als nur einen ,frei-
en Samstag” verhieB. Tag der Wiedervereinigung nach
30 Jahren! Das Motto der Feiern in Potsdam: Wir — mit-
einander. Gilt das auch fiir den Bereich ,Gartenbahn“?
Die Dresdner Modellbautage Mitte Februar wurden, zu-
mindest was 5 Zoll anbelangt, nahezu ausschlieBlich von
Modellbauern bedient, die ihren Wohnsitz nicht in den
Lneuen Landern“ haben. Als Dietmar Carsten noch 1990
zu einem Treffen auf die Insel Riigen einlud, zeigten, wie
auch beim Treffen 1995 in Malchow, nahezu ausschlieB-
lich Modellbauer ,aus dem Westen* ihre Schatze. Anders
bei den ,kleinen Spurweiten! Da zeigten und zeigen die
Aktiven 2.T. ganz ,klasse* gemachte Arbeiten (siche GB-

| - |
Der Modellbauer Stefan Aulhorn (DBC Radebeul) kommt aus
dem feinmechanischen Bereich, was er in den feinen Kesselar-

maturen ,klasse* demonstriert! Der Rost des Lokleins habe die
GréBe von ein paar Briefmarken!

SIEGFRIED BAUM

Heft 4/2020 N-Anlage in FN 2019)! Ja, da und dort schei-
nen sich auch schon zu DDR-Zeiten Modellbauer an MaB-
stabe ahnlich LGB getraut zu haben.

Wer ,Gartenbahn“ wagte, tat dies in aller Regel auf Gleisen
mit der Spurweite von 144 mm. Zu 5 Zoll fanden die paar
Begeisterten scheinbar weder Uber Literatur noch tiber Brief-
kontakte einen Zugang. Auch 30 Jahre nach der ,Wende*
wagen sich die Kénner nur vereinzelt zu Treffen oder Aus-
stellungen. Und wenn, dann glanzt dieser Modellbau aber
mit ganz ausgezeichneten Arbeiten, was stellvertretend mit
der Aufnahme eines vorbildlich gebauten Fiihrerstands einer
absolut nicht groBen 5-Zoll-Lok demonstriert werden soll.
Derweil stoBen Dampftage der GroBen, z.B. in Dresden
oder Meiningen, auf groBes Interesse aller Altersschichten.

Neuer 32-Achser ausgeliefert

Am 6. Oktober wurde bekannt, dass die Kiibler-Spedition
einen bei ihrer Tochterfirma Kiibler Heavy Rail komplett neu
gebauten 32-achsigen Tiefladewagen an den Netzbetrei-
ber Amprion Ubergeben konnte. Das ,Sensationelle®: Das
Ladegewicht betrage 500 Tonnen! Nach einer Auskunft der
Firma gibt es jetzt einen besonderen Wagenpool von ins-
gesamt vier dieser ,TausendftBler*, an dem neben Kbler
auch die dsterreichische Schwerlastfirma Felbermayr in
Wels und Amprion beteiligt sind. Der neue Wagen habe ein
Eigengewicht von 220 Tonnen, so dass bei Hochstlast ,stol-
ze“ 720 Tonnen auf 32 Achsen unterwegs sind, womit sich
eine Achslast von 22,5 Tonnen errechnet. Das Besondere:
Waéhrend die bisherigen Wagen fiir eine Lastverschiebung
anhalten mussten, kénne bei dem ,Neuen® die (hydrauli-
sche) Lastverschiebung auch wahrend der Fahrt erfolgen.
Anfang Dezember wurde bekannt, dass Kibler den
Schwerlastbereich der DAHER projects GmbH komplett
bernommen habe. Der bisher von einer franzdsischen
Firma +DAHER-Schwer ich“ sei aus den
friheren DB-Schwerlastzentren hervorgegangen. Mit dem
Kauf der ich ,,100-teiligen habe Kiib-
ler auch den 32-achsigen Tragschnabelwagen erwerben
kénnen, den bereits die DB als Uaai.839 bei einer ihrer
Schwerlastgruppen im Einsatz hatte.

Flughafen BER mit erster
regularer Landung

Zwar kein direktes ,Eisenbahn-Thema®, aber von allen
] llern zu ,blechen“! In der Woche
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Der Kiibler'sche 32- Achssl bei dsr Ubsrgabe In deren Schwer-

in (Foto: Kubler-Si

fur die Niederlande im Bahnhof Dreileben-Brackenstedt
(Bahnlinie Hannover — Magdeburg) wegen (It. 6rtlicher
Presse) Bremsversagens ein Unfall, bei dem nicht nur
einige Triebwagen entgleisten und z.T. beschéadigt wur-
den, sondern die Zuglok, die nach dem Uberfahren eines
Prellbocks kopftiber in einem Acker landete, auch noch zu
brennen begonnen habe. Der Lokfiihrer konnte sich gliick-
licherweise aus der Lok ins Freie retten. Im Januar-Heft
meldete der EK, dass einer der Triebwagen nach der Ber-
gung nochmals entgleiste, aber nach einer Strecke sich
wieder selbst ,eingegleist* hatte und bis dahin wieder der
Oberbau erheblich beschadigt wurde!

,Rabenschwarze Tage“, die, und das scheint ziemlich si-
cher zu sein, nicht im Versagen der Technik, sondern, lei-
der sei’s gesagt, in ,menschlichem Versagen* ihre eigent-
Ilche Ursache haben. Duplizitat: Die niederldndischen

zwischen dem 19. und 23. Oktober sei eine Bundeswehr-
maschine mit der Bundeslandwirtschaftsministerin, Frau
Julia Kléckner, an Bord noch vor der offiziellen Eréffnung
am 31. Oktober sicher und ohne Probleme gelandet. Statt
der angeblich geplanten 2,5 Milliarden Baukosten seien
es am Ende nicht nur neun Jahre ,Verspatung®, sondern
rund sieben Milliarden gewesen. Die — wer schon? — die
deutschen Steuerzahler aufzubringen haben. Weil die
Flieger auch Kerosin brauchen, und das nicht zu wenig,
hat auch der neue Berliner Flughafen Gleisanschluss!
Nach offiziellen Berichten wird es sowohl mit der S-Bahn
wie auch mit Regionalbahnen méglich sein, auf der Schie-
ne zum Flughafen zu kommen!

Als hétte es der Probleme nicht schon genug gegeben,
traf die Eréffnung des Flughafens fast ,punktgenau® auch
auf die Auswirkungen eines Fast-Lockdowns im Zusam-
menhang mit der ,Corona-Pandemie®. Die wenigen Fllige
hatte auch der alte Flughafen Tegel ,geschafft®. Fir ihn
war Anfang November 2020 endguiltig Schichtende!

Die Pannen um BER lassen vergessen, dass die Bahn
vor rund 30 Jahren die neue Schnellfahrstrecke von
Wirzburg nach Hannover in Betrieb nehmen konnte. Fir
den Interessierten lohnt es sich, mit ,MuBe“ die sorgfaltig
recherchierten und aufbereiteten Web-Seiten zu lesen.
Da wurde, auch mit ,nicht gerade wenig Geld, eine vollig
neue und leistungsfahige Bahnverbindung von rund 320
Kilometern geschaffen, die nach Jahrzehnten einfach da
ist! Wer redet nach 30 Jahren noch von den 11,8 Milliar-
den D-Mark, die da ,einmal“ aufgebracht werden muss-
ten?

waren schwarz lackiert, der ein-
zige freundliche Farbtupfer sind die gelben Einstiegsttren.

Noch ein ,rabenschwarzer“ Tag

Sowohl die Medizin wie auch manche Politiker hatten ihn
nach den ,guten” Wochen des Sommers erwartet: den
drastischen Wiederanstieg der ,Corona-Infektionen®. Ab
2. November wurde deutschlandweit fir alle Veranstaltun-
gen mit vielképfigem Publikum ein neuer (Teil-)Lockdown
verhéngt. Sogar die beliebten Christkindimarkte von Nirn-
berg und Miinchen (und vielen anderen Stadten und Or-
ten) mussten abgesagt werden!

Trotz ,Lockdown“ ein guter Tag!

Am Dienstag, 3. November, entschied das Bundesverwal-
tungsgericht in Leipzig, dass der ,Belt-Tunnel“ zwischen
Puttgarden (Insel Fehmarn) und der danischen Insel
Lolland gebaut werden darf! Es kénnte fir das System
Schiene spannend werden! Nachdem der Bau der 18 Ki-
lometer langen Tunnelrdhre allein von Danemark gebaut
und finanziert werden wird, kénnte aus dem heutigen
Fahrbahnhof Puttgarden in ca. acht Jahren ein System-
wechselbahnhof werden! Es ist davon auszugehen, dass
die Danen mit ihrem Stromsystem von 25 KV 50 Hertz
auch elektrisch durch ,ihren” Tunnel fahren werden. Niich-
tern betrachtet kénnte es dadurch zwei, evtl. sogar drei
Optionen geben: Systemwechsel zwischen dem ,Danen-
Strom* und den 15 KV der DB oder Systemwechsel erst
in Libeck, weil die Dénen die ,Vogelfluglinie“ bis Libeck
elektrifiziert haben und mit ihrem Stromsystem betrei-
ben oder als Letztes: Systemweohsel in Puttgarden vom

ung der Ter

Sowohl der neue BER wie auch der Miinchner GruBflug-
hafen hatten wegen geringer Auslastung noch im Dezem-
ber ein Terminal geschlossen!

sRabenschwarze“ Tage
fiir die Eisenbahn

Nach der folgenschweren Entgleisung eines Kesselwa-
genzugs in Niederlahnstein am 30. August 2020 ereigne-
te sich sieben Wochen spéter, am 16. Oktober, bei der
Uberfiihrung von zwei fabrikneuen Alstom-Intercity-Ziigen
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Strom" auf Di ieb, weil auf der
..Vogelﬂughme“ alles beim Alten geblieben ist! Das ,ein-
zig Neue“: Die Dieselloks dirften dann mit gréBter Wahr-
scheinlichkeit nicht mehr auf die Nummer 218 héren!

Regenschirm fiir Notre-Dame

Keine ,Eisenbahn-Meldung®, aber eine solche von und
iber Eisen! Ende November 2020 berichteten die Tages-
zeitungen, dass die franzosische Kultusministerin Rose-
lyne Bachelot in der Nationalversammlung vom vélligen
Abbau des Baugertsts in Notre-Dame berichten konnte.
Welche Hitze erzeugte der brennende Holzdachstuhl,




dass der groBte Teil des rund 200 Tonnen schweren Bau-
geriists bis zur Unbrauchbarkeit beschadigt wurde und
es viele Monate schwieriger Abbauarbeiten benétigte, die
rund 40.000 Bauteile aus dem bis zu 40 Meter hohen Kir-
chenschiff zu entfernen? Es ware fast pietatlos, den Dach-
stuhlbrand bei ,Notre-Dame* mit dem im Lokschuppen
von Niirnberg-Gostenhof vor 15 Jahren zu vergleichen,
obwohl bei beiden die Brande im ,obenliegenden® Holz-
dachstuhl ausbrachen. Wahrend in Paris das Gertst aus-
gliihte und sich offenbar verformte, wurden in Nirnberg
die darunter stehenden Lokomotiven und Museumsge-
genstéande bis zur Unbrauchbarkeit beschadigt. Was kann
dagegen das Blech einer Feuerbiichse aushalten, ,nur®
weil es von einer Seite durch Wasser ,gekuhlt‘ wird? Ja, ja
— der Herr Gussenbauer, wie war der von der Haltbarkeit
,seines Eisens* doch tberzeugt?

Zurlick zu Paris: Anstelle des fehlenden Dachstuhls muss
nun, wie vor Jahrzehnten bei der Klosterkirche in Ne-
resheim, auch hier eine riesige Hulle, eben ein ,Regen-
schirm“ gebaut werden, um die Jahrhunderte alte Bau-
substanz vor Wind und Wetter zu schitzen.

Der neue Holzdachstuhl inkl. des spitzen Dachreiters er-
fordern einen forstwirtschaftlichen Kraftakt! Es werde, so
eine franzosische Pressemeldung von Mitte Méarz, das
Holz von ca. 1.000 kraftigen Eichen bengtigt! 2024 seien
nach Paris Olympische Spiele vergeben, und bis dahin
soll Notre-Dame fertig sein!

Ende einer N
(Eisenbahn-)Zeitschrif o

Was Kenner bereits bei der Ubernahme der VGB Verlags-
gruppe Bahn im Sommer 2020 vermutet haben, traf ein!
Das bei diesem Verlag jahrzehntelang unter verschiede-
nen Titeln erschienene Eisenbahn-Journal wurde zum
Jahresende 2020 eingestellt, und die Leser bzw. Abon-
nenten auf das eisenbahn-magazin ,umgepolt‘. In ein-
schldgigen Foren wurde berichtet, dass mit dem Ende des
EJ auch die anderen Verlagsteile und Redaktionen (z.B.

Zwei ,Europa-Politiker”, die Jahrzehnte zuvor noch als Soldaten
in zwei feindlichen Armeen ihren Mann zu stehen hatten! Gis-
card d'Estaing (links) als junger Freiwilliger auf franzsischer
Seite und Helmut Schmidt als junger Leutnant auf Seiten der
deutschen Wehrmacht.

Foto/Lizenzhinweis: Hans Peters / Anefo (https://commons.wikime-
dia.org/wiki/File:Giscard_d‘Estaing_Helmut_Schmidt_1976_(crop-
ped).jpg), ,Giscard d‘Estaing Helmut Schmidt 1976 (cropped)’,
htps: i i i 1

einer beneidenswerten Perfektion beherrscht und erwies
sich vor, wahrend und nach seiner Présidentschaft als ein
«groBer Européer*! Giscard d'Estaing habe im ersten Pan-
zer gesessen, der am 26. April 1945 in Konstanz (Boden-
see) in die Stadt fuhr. Und in Koblenz steht am Ort des
ehemaligen Geburtshauses ein Gedenkstein!

»Wechselbad der Gefiihle*

Um den 10. Dezember konnten die groBen Tageszeitun-
gen eine absolut nicht alltagliche Meldung verbreiten: Ein
Start-up-Unternehmen mit Sitz im US-amerikanischen
wsilicon vally* mit Namen Quantumscape, an dem der
VW-Konzern mit rund einem Drittel beteiligt sei, kénne

MIBA) von Firstenfeldbruck in das Minchner
der GeraNova-Verlagsgruppe verlegt wiirden. Und Gera-
Nova auch die anfangs von privater Hand gemachte Zeit-
schrift HP 1 einstellen wird.

Vielleicht ein ,kleiner Trost* fir die Leser unserer ,Gar-
tenbahnen: Im Gegensatz zur VGB-Verlagsgruppe mit
einem groBen Medienhaus als bisherigem Eigner hat ,,un-
ser“ Neckar-Verlag das ,Gliick®, in Familienbesitz zu sein.
Driicken wir Leser alle Daumen, dass der Bereinigungs-
prozess der (Eisenbahn-)Printmedien insgesamt ein (vor-
laufiges) Ende gefunden hat und allen Bléttern peu a peu
eine etwas ,ruhigere” Phase mit einem stabilen Leserkreis
beschieden sein moge.

Zweimal ,Europa“

In den ersten Dezember-Tagen konnte das ,Sammeln“
von europaischen ,Gartenbahn-Fotos“ mit dem Ergebnis
von insgesamt zehn Landern zu einem erfreulichen Ende
gebracht werden. Bezeichnenderweise verstarb am 2. De-
zember infolge einer Covid-Infektion der frithere franzosi-
sche Staatspréasident Valéry Giscard d‘Estaing. Er wurde
1926 in Koblenz geboren, habe die deutsche Sprache mit
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auf einen er 1den Schritt in Richtung langlebige,
mehr Leistung und vor allem schnell wiederaufladba-
re Festkorper-Batteriezelle fir Elektroautos verweisen!
Man ware auf einem ,guten Weg", in ein paar Jahren Ak-
kus zu bauen, die ohne nachzuladen eine Reichweite von
1.000 Kilometern bieten sollen.

Und das ,Wechselbad": Sandor Nicklich und sein kleiner
Verein Faszination Dampf e.V. bauen seit zehn Jahren,
davon die letzten fiinf bei der EWK in Krefeld, die 80 Jah-
re alte 01 1104 von Grund auf fast neu und der Verein
konnte in diesen Tagen vermelden: ,Wir sind iber den
Berg!“ Oben die grandiose Meldung aus einer (vielleicht)
zukunftsweisenden Technik und dann die ungebrochene
Begeisterung junger Leute fir eine alte Dampflok, die in
einem Uber 9.000 Liter fassenden Kessel so viel ,power®
erzeugen kann, dass die Lok héchstwahrscheinlich schon
2021 mit mehr als 100 km/h und einem Zug von 400 Ton-
nen dber die Schienen brausen wird! Wahrend diese Be-
geisterten fiir alte Technik noch Geld brauchen, brauchen
Erstere Strom, Strom und nochmals Strom!

Und — der absolut unerfreulichste Teil des ,Wechselbads“:
Das pannengeschiittelte Bundesverkehrsministerium war
nicht in der Lage, eine Autobahn-GmbH in einem anvi-
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Als Vorspann fiir einen Beitrag im ,Journal Dampf & HeiBluft*
konnte ein SW-Foto von Wilfried Kohimeier gezeigt werden,
das die 01 1104 vor einem 400-Tonnen-D-Zug am Block
,Wasserscheide"” zeigt. Als das Foto 1967 gemacht wurde, war
~Schwarz-Wei3“ beim Fotografieren noch ,normal.

sierten Finanzrahmen auf die FiiBe zu stellen! Aus den
zunéchst* kalkulierten® rund 40 Millionen seien mittlerwei-
le bereits tiber 300 Millionen Euro geworden! Wie war das
nochmals beim Flughafen BER? Und Ende April 2021 gab
nach langem Dréngen von Fachleuten die Bundesanstalt
fur Geowissenschaften und Rohstoffe endlich zu, dass
sich in ihr Infraschallgutachten von 2005 zum ,Larm*“ von
Windkraftanlagen ein ,Granaten-Rechenfehler” einge-
schlichen habe! Der Bundeswirtschaftsminister, in dessen
Fachgebiet die Behérde angesiedelt ist, entschuldigte
sich ,ganz offiziell*!!

Nicht ,,verrechnet, sondern verfahren

Ja, das hat sich am 13. Dezember des ,alten Jahres" der
Schweizer IC-Triebwagen auf seiner Eréffnungsfahrt von
Zirich nach Minchen! Wie kann man so eine Fahrt auch
auf einen Dreizehnten legen? Fir den Abzweig von der
zweigleisigen ,Haupt“-Strecke Lindau — Kempten im Bahn-
hof Hergatz wurden die Weichen falsch gestellt, so dass
der Zug noch im Bahnhof unverhofft ochne Fahrleitung zum
Stehen kam. Da bei der Fahrt in den fahrdrahtiosen Gleisab-
schnitt auch der Stromabnehmer beschadigt wurde, scheint
es mit dem Abschleppen durch eine bis aus Kempten her-
beigeholte V 218 nicht getan gewesen zu sein. Der mit einer
gréBeren Zahl von ,Ehrengésten” besetzte Triebwagen war
durch den abgerissenen Stromabnehmer nicht mehr fahr-
tchtig, womit die Paradefahrt wohl véllig anders zu Ende
gebracht werden musste. Bis die defekte Fahrleitung geflickt
war, kénnte der Triebwagen (mittels Schlepplok) auch wie-
der in ,heimatlichen Gefilden" gewesen sein.

Solche Eréffnungsfahrten tun sich mit einem ,guten Stern*
offenbar schwer. Die deutsche Eisenbahn-Szene hat
wahrscheinlich vergessen, dass es bei der Eréffnung der
Schr durch den F nach Berlin
vor Jahren (mit Frau Bundeskanzler!) auch eine gehéri-
ge Panne gegeben hat! Vielleicht hat in Hergatz der glei-
che ,bdse Geist* die Weichen vom neuen elektronischen
Stellwerk in Lindau aus gestellt, weil er darauf hinweisen
wollte, dass die Elektrifizierung der zweigleisigen Allgéu-
Bahn (tiber Kempten) vielleicht etwas teurer, aber keine
so schlechte Alternative gewesen ware! Siehe EK 2/2021!
Apropos ,boser Geist‘! Der scheint dem (wahrscheinlich)
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nicht sehr streckenkundigen Triebwagenfihrer offenbar
auch nicht ,gefliistert” zu haben, dass er vor Hergatz das
Einfahrvorsignal Vr 2 (Ablenkung) héatte zeigen miissen!
Mit einer Schnellbremsung hétte, hatte der Triebwagen
ganz bestimmt noch unter der Fahrleitung zum Stehen ge-
bracht werden kénnen! Das meint der Chronist, der sein
Geld nie bei der Bahn verdient hat, aber zum ,Geldverdie-
nen‘“ Jahrzehnte mit der Bahn unterwegs war!

Ubrigens: Am 4. Marz 2021 kam die Meldung, dass (iber
dem wirttembergischen Pendant, der Stidbahn von Ulm
nach Friedrichshafen — Lindau, die Fahrleitung komplett
gebaut und im Spéatherbst 2021 auch die Eroffnungsfahrt
geplant sei.

Irgendwo auf der Welt ...
... gibt's ein kleines bisschen Gliick!

Wo hétte dieses Chorlied der Comedian Harmonists besser
gepasst als in die Gala von André Rieu am letzten Abend
vor dem Corona-geplagten Heiligen Abend 2020? Wie vie-
le lechzten in diesen Stunden auf den Intensivstationen
auf Besserung? Auf ein kleines bisschen Gliick?!

André Rieu musste bei der Vorstellung der Nachfolgergrup-
pe einfiigen, dass die ,Original-Comedian Harmonists* am
14. Marz 1934 ihr letztes, ausverkauftes Konzert geben
konnten, das mit Hilfe eines speziellen Anwalts die bayeri-
sche Konzertdirektion Gensberger gegen die Proteste der
SA in Miinchen gewagt hatte! Und fur diesen Auftritt sei
damals das ,Irgendwo in der Welt“ geschaffen worden. Da
drei Mitglieder des kleinen Chores jldischer Abstammung
waren, musste auf Anweisung der Reichsmusikkammer
der Chor ein Jahr spéter aufgelést werden!

Ist dieses Ereignis sicher nur noch wenigen Alteren be-
kannt, dirfte noch weniger bekannt sein, dass es in den
1930er-Jahren im niederséchsischen Elze die Waggonfa-
brik Heine & Hollédnder gab, die sich im Zuge der ,Ari-
sierung” ein Geschaftsfihrer fur den Minipreis von 1.000
R-Mark ,unter den Nagel riss*! Mit Sicherheit sind heute
noch Kesselwagen unterwegs, die auf ihren Fabrikschil-
dern den Namen des Kaufers aus Elze ,verraten*!

Eine bemerkenswerte Parallele: Bei den sechs Sangern
der Comedian Harmonists seien drei jlidischer Abstam-
mung gewesen, und in Elze war es ein Jude — Walter Hol-
lander, der GroBvater mitterlicherseits der Anne Frank!
Die bekanntlich in ihrem holldndischen Versteck das be-
rihmt gewordene Tagebuch verfasste und gegen Ende
des Zweiten Weltkriegs von einheimischen NS-Fanatikern
an die Gestapo verraten wurde! Wahrend sie und fast ihre
ganze Familie im KZ endeten, durfte ,Opa Hollander* aus
nicht genau bekannt gewordenen ,Griinden“ nach irgend-
wo in der Welt (wahrscheinlich in die USA) ausreisen!

2021 - Jahr der Schiene

Fir die Schweizer Bahnen begann es genau genommen
schon am 15. September 2020, als in einer besonderen
Aktion die Zahnrad-Dampflok Nr. 7 (mit stehendem Kes-
sel) der Vitznau-Rigi-Bahn aus dem Verkehrshaus Luzern
geholt und per Schiff tiber den Vierwaldstattersee nach
Vitznau gebracht wurde. Um sie dort fit zu machen fiir den
150. Geburtstag, den die &lteste Bergbahn Europas in
2021 feiern kann.




Und die DFB Dampfbahn Furka-Bergstrecke schlug eben-
falls noch im alten Jahr einen bemerkenswerten ,Pflock*
ein! Am 11. Dezember wurde die ex-RhB-Dampfschnee-
schleuder R 12 nach einer tiber Jahre gegangenen To-
talrevision wieder bei reichlich Schnee in Realp in Betrieb
genommen. Die 1913 bei der SLM in Winterthur gebaute
und 1968 auBer Betrieb genommene Rotary schleuderte
den trockenen Schnee ,im hohen Bogen* zur Seite. Der
Schnee lag stellenweise so hoch, dass die schiebende
DFB-Lok Nr. 4 mehrmals einen ,Anlauf‘ nehmen musste,
um die nicht-selbst-fahrende Schleuder voranzubringen.
Nach den Web-Seiten hatte die DFB ihr von der Bernina-
Bahn stammendes Exemplar gegen die ex-RhB-R 12 ge-
tauscht, da die BB-Schleuder auf der Zahnstangenstrecke
der DFB nicht hatte eingesetzt werden konnen. Eine Au-
genweide, und ein Kompliment an die Aktiven fiir deren
Ausdauer und Engagement! Ob das spéatere ,Schnee-
schleudern“ einmal ,vor groBem Publikum* méglich sein
wird, hange von der Lawinengefahrdung auf die fragliche
Strecke ab, die bekanntlich ja auch den jahrlich notwendi-
gen Abbau der bekannten Steffenbach-Briicke erzwinge!

Schneekatastrophe in
Norddeutschland

Am Sonntag, 7. Februar 2021, kam ber Twitter die Nach-
richt, dass wegen ,viel Schnee und Eisregen der Knoten-
bahnhof Hannover derzeit fiir IC- und ICE-Zlige nicht zu

i ist!" Schon am hatte die Deut-
sche Bahn AG verkiindet, dass beabsichtigt sei, auf den
drei wichtigsten Magistralen von Hamburg gen Norden,
auf der Marschbahn, und auf den Strecken nach Kiel und

wahrend man bei der Bahn statt einem ,danke* das Diszi-
plinarrecht zu Rate gezogen habe!

Achenseebahn

Die Tiroler Tages-Zeitung konnte noch Ende Dezember
eine gute Meldung verbreiten: Das Land Tirol wird feder-
fuhrend eine neue Gesellschaft griinden, an welcher das
Land Tirol 60 Prozent der Anteile und die Kommunen Jen-
bach, Eben und Achenkirch die restlichen Anteile Uber-
nehmen werden. Was noch bedeutsamer zu sein scheint,
dass die Betriebsfiihrung der AB ab dem Jahr 2021 von
der Zillertalbahn Gbernommen wird. Auch die Wartung
von Loks und Wagen soll kinftig in der ZB-Werkstatt erle-
digt werden. Zu einer weiteren Personalersparnis bei der
AB sei sogar geplant, in die AB-Loks eine neue Feuerung
durch leichtes Heiz6l einzubauen. Die von der DLM ge-
lieferten Zahnradmaschinen bei der Schafberg- und der
Schweizer Brienz-Rothorn-Bahn fahren seit Jahren mit
diesen Feuerungen, und — einmannig!

Zillertalbahn

Mitte Mai hatte die Bahn ,guten Grund®, von zwei be-
deutsamen Vorgangen zu berichten! Das GroBsagewerk
Binder in Fligen erhalt ab sofort Rohholzlieferungen per
ZB bis ins Werk. Das bisher im Bahnhof Jenbach auf
Lkw umgeladene Rund-(Roh-)Holz wird auf die seit Jah-
ren nicht mehr benutzten Rollschemel umgeladen und
auf der ,Schmalspur® direkt ins Werk beférdert. Die von
Innofreight - entwickelten Spezialkonstruktionen nutzen
das Lichtraumprofil bis zum letzten Zentimeter aus und

Libeck angesichts der Wetter 1

die R waren von jeher auf eine Belastung von

den Betrieb voriibergehend einzustellen!

Wen’s interessiert: Ende 1978 gab es eine ahnliche
»Schneekatastrophe” in dieser Region! Im Netz findet
sich unter diesem Stichwort ein Bericht von Dipl.-Ing.
Westensee (bis 1971 Chef des AW Braunschweig, dann
Dezernent beim BZA Minden) vom heldenhaften Enga-
gement beherzter Eisenbahner auf der Marschbahn, als
der damals 43-jahrige Westensee ,auBerdienstlich* das
Kommando an sich riss und ihm mit den Mannen des Bw
Heide (Holstein) mit Kof Il samt selbstgebautem Schnee-
pflug und schiebender V 218 gelang, die Strecke Rich-
tung Westerland freizufahren. Die ,Nordménner” kannten
LJihr“ Wetter! Der Schnee musste von den Schienen, ehe
die feuchte Seeluft und die sich anbahnende Kélte den
(noch) pulverférmigen Schnee in Kiirze zu Eis werden lie-
Ben, dem man nicht mehr Herr wurde und vor dem auch
die Schneefrasen ,in die Knie gingen“! Das tollste Husa-
renstiick! In Sichtweite zu obigem Gespann folgte ein wa-
gemutiger Eisenbahner mit einer weiteren Kéf (mit nicht
winterfestem Fiihrerstand), mit einem Gaskesselwagen
im Schlepp, durch dessen Inhalt buchstéblich ,auf den
letzten Driicker” die Heizung im Krankenhaus Niebiill auf-
rechterhalten werden konnte. Das Freifahren der Strecke
auch in die Gegenrichtung habe gleichzeitig einen Trans-
port von sechs Dialysepatienten zu ihren Stationen in
Hamburg erméglicht!

Einzig der schleswig-holsteinische Ministerprasident Ger-
hard Stoltenberg habe sich damals fir den Einsatz der
Aktiven auf Schiene und StraBe ausdriicklich bedankt,

40 Tonnen ausgelegt. Die ZB sei nun in der Lage, mit bis
zu drei Zligen am Tag mit einem Gesamtladegewicht von
4,000 Tonnen das Werk ausschlieBlich ,per Schiene“ zu
bedienen.

Die zweite, mindestens genauso bedeutsame Meldung
betraf die neuen Stadler-Triebwagen, deren Antrieb nun
definitiv mit Wasserstoff und Brennstoffzelle erfolgen
werde. Der Wasserstoff werde aus Nachtstrom der TIWAG
(Tiroler in 1 y
erzeugt, und eine Tankfillung reiche fir einen ,ganzen
Tag“! Selbst wenn fiir Kritiker die Effektivitat der Wasser-
stofferzeugung mit 50 Prozent ,noch Potenzial nach oben®
hat, dirfte diese Energienutzung hinsichtlich Umwelt-
freundlichkeit in der Gesamtschau die bis dato so ,verherr-
lichte“ Akku-Technologie weit hinter sich lassen!

Siehe die Forschungen der H-Tec-Systems in Augsburg!
Und bemerkenswerte Aussagen zu ,Hoffnungstrager
Wasserstoff der bekannten Spedition Dachser in deren
Magazin Nr. 2/2021! Und eine Meldung von der DB AG,
die noch in 2022 mit einer ,mobilen Wasserstoff-Tankstel-
le“ Versuche anstellen werde, die eine Betankung eines
Triebzugs binnen 15 Minuten zum Ziel haben wird!

Power fiir Austria

Noch in den letzten Dezembertagen kam noch eine wei-
tere erfreuliche Meldung aus Osterreich! Die OBB haben
mit dem Bau eines neuen Wasserkraftprojekts mit dem
Arbeitstitel Obervellach Il begonnen, das ein fast 100-jah-



riges Kraftwerk auf der Stidseite des Tauerntunnels Béck-
stein-Mallnitz ersetzen wird. Noch starker als beim jetzigen
Kraftwerk sollen die Wasser einiger Gebirgsbache einbezo-
gen werden, wozu beispielsweise ein vier Kilometer langer
Stollen mit einem Durchmesser von drei Metern zu bohren
ist! Und die Wasser in einer unterirdischen Kaverne mit ei-
nem Fassungsvermogen von 63.000 m3 gesammelt wer-
den, um dann in einem Druckstollen tiber 488 Metern H6-

Parallel-Projekt BBT Brenner-Basis-Tunnel sei es, so
war im Friihjahr 2021 zu lesen, bei einem wichtigen Teil-
projekt sogar zu einer Vertragsaufldsung mit einer Arge
gekommen, was die Einstellung der Bauarbeiten tiber Mo-
nate zur Folge hatte. Kenner erwarten, dass der Tunnel
nicht vor 2032, evtl. sogar noch ein Jahr spéter in Betrieb
gehen kénnte. Womit die Tunneleréffnung noch immer viel
eher wére, als was momentan fir den oben erwéhnten

henunterschied Turbine und i{ 1. Was

laut Pressemitteilungen eine Leistung von 38 MW ergeben
werde. Beim Walchenseekraftwerk betragt die Hohendiffe-
renz ,nur‘ 200 Meter! Aber hier liegen sechs Druckrohre,
und die elektrische Leistung betrage 124 MW!

Die ,Wasserkraft-Botschaft war Anlass fur eine ,the-
oretische Rechnung®, bei welcher ein Fachmann einer
Windkraft-eG wichtige Informationen lieferte. Bei einer
Annahme von 5 Megawatt (und einem Erfahrungswert
zur jahrlichen Betriebszeit von nur 2.000 Stunden) waren
Luber den Daumen“ 19 Windrader erforderlich, um die
Leistung der 38 MW darzustellen. Die Baukosten fiir die
Windrader mussten nach Auskunft des Fachmanns mit je
ca.7-8 Mio. Euro angesetzt werden, was in etwa 150 Mio.
Euro ergeben wiirde. Obervellach Il sei mit 180 Mio. Euro
veranschlagt.

Dass ein Flusskraftwerk noch weit mehr Leistung bieten
kann, haben die franzosischen Kraftwerksbauer bereits
kurz nach dem Zweiten Weltkrieg bewiesen. Das Kraft-
werk Génissiat, nur ca. 40 Kilometer nach dem Auslauf
der Rhone aus dem Genfer See, hat eine Staumauer von
rund 104 Metern Héhe, speichere ca. 53 Millionen Kubik-
meter Wasser und erzeuge ,stolze* 400 MW!

Apropos MW! An der Grenze vom schweizerischen Unter-
engadin nach Tirol ging im Frihjahr 2021 der Bau eines
Flusskraftwerks mit dem gestauten Inn in die ,entscheiden-
de” Schlussphase. Als Jahresleistung war von 400 Giga-
Watt die Rede. Ist das ,viel* oder ,wenig*? 1.000 MW (Me-
ga-Watt) sind ein Giga-Watt. Zur Ermittiung der ,installierten
Leistung der Generatoren* miissen wir die 400.000 MW
durch die Jahresstunden von 8760 dividieren! Ergeben
45,7 MW! Zum Vergleich: Ein Block des vor der Abschaltung
stehenden AKW Gundremmingen leistet 2.200 MW!

Die Tunnel in Austria

Tu felix austria — Du hast es gut! Ihr habt vor dem Tun-
nelbohren absolut keinen ,Schiss”, wahrend man in deut-
schen Gauen zu jeder Réhre ,Hinz und Kunz* befragen
muss und sich so vereinbarte Projekte (siehe Rhein- und
Inntal) um mehr als das Doppelte der urspriinglich geplan-
ten Jahre verzégern.

.Nordzufahrt zum BBT Brenner-Basis-Tunnel‘! Ende Ap-
ril 2021 habe es nach Jahren des Planens einen ,Durch-
bruch® in den Vereinbarungen gegeben! Es soll eine total
neue Zufahrt gebaut werden, die bis zu 60 Prozent in Tun-
neln sowohl Rosenheim als auch den heutigen Grenz-
ubergang bei Kufstein unterfahren wird.

Und in einer ,brandneuen® Meldung von Mitte Mai mel-
deten die OBB, dass beim Semmering-Basis-Tunnel
Dreiviertel aller Rohren ausgebrochen seien, so dass an
der Inbetriebnahme in 2028 festgehalten werden konne!
Das erstaunliche ,Tempo® wird damit erklért, dass von 14
Stellen aus die Vortriebsarbeiten angelegt wurden! Beim
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mit 2038 angenommen wird!
Trostlich!

Die Bauingenieure des Old-Germany kénnen’s doch! Die
Neubaustrecke Ulm—Wendlingen soll in 2022 dem Ver-
kehr tbergeben werden! ,Glanz- und Meisterstiick® ist
die 85 Meter hohe Filstalbriicke, deren zwei Fahrbahnen
das Tal und den Albaufstieg der A 8 tiberspannen. Und —
Jtraurig: Die Fahrleitung hatte gréBtenteils schon in 2020
gespannt werden kénnen, miisste man nicht mit Metall-
diebstéhlen rechnen!

Gedenktage im Februar und spéter

Vor 50 Jahren, am 9. Februar 1971, verungliickte in ei-
ner S-Kurve hinter dem Bahnhof Aitrang (Allgau-Strecke)
der Schweizer TEE ,Bavaria“. Die traurige Bilanz: 28 Tote!
Funfundvierzig Jahre spéater, am 9. Februar 2016, stieBen
auf der eingleisigen Strecke bei Bad Aibling zwei Triebwa-
gen frontal zusammen. 12 Tote!

Und am 13. und 14. Februar 1945 warfen britische und
US-amerikanische Bomber Tonnen von Brand- und Phos-
phorbomben auf das véllig kriegsunwichtige Dresden! Da
die Stadt mit Fliichtlingen aus Oberschlesien und Ost-
preuBen vollig Uberflllt war, seien alle verdffentlichten
Zahlen der Toten, so Historiker, vage Schétzungen. Neue-
re Angaben nennen 25.000, doch gébe es Hinweise, dass
es auch 30.000 Tote gewesen sein kénnten.

Vor 50 Jahren, am 27. Mai 1971, traf es Radevormwald
(Bergisches Land) mit einem &auBerst tragischen Eisen-
bahnungliick. Eine Abschlussklasse war auf der Heimfahrt
von einem Schulausflug und saB in einem Vt 95, als im
Bahnhof Dahlerau ein Giiterzug mit einer 211 nicht an-
hielt, sondern durchfuhr und kurz darauf mit dem Schie-
nenbus zusammenstieB! Die traurige ,Bilanz‘: 46 Tote,
davon 41 Schulkinder! Da der Kreuzungsbahnhof keine
Ausfahrsignale hatte, musste der Fahrdienstleiter das Hal-
tesignal mit der ,Kelle“ geben. Nach einem Filmbericht sei
nicht geklart worden, ob in dem ,Befehlsstab“ statt der ro-
ten Scheibe gar die griine Scheibe gezeigt wurde. Siehe
4Kasten* am Schiuss des Beitrags!

29. Marz - ein ,,guter Tag“
fiir Schiff und Schiene

Der einige Tage zuvor im Suezkanal auf Grund gelaufe-
ne riesige Containerfrachter ,Ever Given“ konnte freige-
schleppt werden! Die offenbar auch in dem Kanal spirbare
Flut (durch den Vollmond am Tag zuvor) sei den Schlep-
pern wirkungsvoll zu Hilfe gekommen! Die Auflésung des
,Schiffsstaus” von angeblich tber 350 Frachtern werde
einige Tage dauern! Der Havarist selbst wurde auch im
Mai noch von der Kanalgesellschaft festgehalten — Streit

5




zum gleich von Reg Erst Mitte Juli,
mit ca. 4-monatiger Verspétung, sei der Containerfrach-
ter schlussendlich doch noch in Rotterdam eingelaufen!
Und die ,gute” oder auch ,weniger gute“ Nachricht fir das
System Schiene: Unter der Uberschrift An der Katastro-
phe vorbeigerast berichtete die Augsburger Allgemeine
uber ein Gerichtsurteil des Landgerichts Wiesbaden vom
29. Marz, in welchem ein geistig ,verwirrter und vielfach
vorbestrafter 52-Jahriger zu einer saftigen Gefangnisstrafe
von knapp zehn Jahren wegen versuchten Mordes verur-
teilt wurde, weil er in 2020 an der ICE-Schnellfahrstrecke
Frankfurt — KéIn hunderte von Oberbauschrauben gelost
hatte. Die Attacke auf das Gleis scheint so ,heftig gewe-
sen zu sein, dass ICE-Lokfiihrer den ,unruhigen® Lauf der
Triebziige bemerkten und sofort gemeldet hatten. Die Zei-
tungstiberschrift steht zu Recht! Das Eisenbahnungliick
von Eschede ist noch in unser aller Erinnerung!

Weiter mit ,,Jahr der Eisenbahn 2021

Im Marz-Heft des EK leisterte (kein Druckfehler!) sich ein
+Eisenbahn-Experte” einen langen Beitrag, der die Freun-
de aller Museums-Dampfloks mit groBer Wahrscheinlich-
keit auf ,die Palme* gebracht haben kénnte! Wem ging da
nicht ,der Hut hoch, als der (fast) ,weltfremde* Verfas-

Das gab es zuvor sicher noch nie: eine waschechte baye-
rische ,,Flachland-Lok" (Krauss 1887) mit Namen Laura auf
HSB-Gleisen in Wernigerode. (Foto: HSB Dirk Bahnsen)

Zufriedenheit aller Beteiligten verlaufen seien! Danke an die
Geschaftsleitung der HSB fiir die Ubermittiung des obenste-
henden Fotos! Gleichzeitig wiinschen wir dem Loklein ein
heftiges ,Gllick auf* fiir viele Jahre erfolgreiche und unfall-
freie Fahrten an den Gestaden des ,Bayerischen Meeres‘!

ser im letzten Absatz mit der Uberschrift ,Ei 1in
Deutschland ohne fossile Energie® allen Ernstes meinte,
auch die paar Tonnen Kohle der Brockenloks wie auch
die des ,Rasenden Rolands" heftig kritisieren zu missen!
Ohne zu beriicksichtigen, dass die Flotte der StraBen-
Oldtimer mit H-Nummer nunmehr die % Million erreicht
habe! Fehlte eigentlich nur noch, dass der Herr auch die
paar tausend Kilo Kohle verteufelte, welche der Modell-
dampf in einem Jahr verfeuert!

Anfangs war daran gedacht, den Vorstellungen des Herrn
mit ,stichhaltigen“ Argumenten zu entgegnen. Als dann in
der zweiten Juli-Halfte die Katastrophen-Hochwasser in
NRW und Rheinland-Pfalz und spéater auch im dstlichen
Alpenraum eine Spur der Verwiistung hinterlieBen und
Lurpldtzlich” die Begriffe Klimawandel und Klimaneut-
ralitat in den Strudel des Wahlkampfs gerieten, fiir deren
Diskussion dieser Jahresbericht absolut nicht die passende
Plattform ist, sahen wir uns veranlasst, jedes Argumentie-
ren schlicht und einfach sein zu lassen! Siehe Hinweise bei
JZillertalbahn“ auf die Forschungen zu ,Wasserstoff‘!

Und dann kam EK-Heft 6 fiir Juni 2021! In diesem Heft be-
klagte sich der Hauptgesellschafter der fiir ,klasse” organi-
sierte Reisen bekannte IGE-Hersbruck Armin Gétz in einem
sehr ausfiihrlichen Beitrag mit der Uberschrift ,Am Schei-
deweg — Wie DB-Netz Schienenverkehr verhindert! Der
Frust des privaten EVU muss so grof3 gewesen sein, dass die
IGE eine E-Lok der Reihe 185 mit einer auffallenden Folien-
reklame versehen lieB und uniibersehbar an allen vier Lok-
seiten die Parole prangte: Hor das Signal, Berlin!

Erfr aus
Die hinlanglich bekannte Chiemseebahn-Dampflok hat
einen neuen Kessel aus Meiningen bekommen! Mitte Marz
verlangte die Eigentiimerfirma Fessler aus Prien Probefahr-
ten auf den Gleisen der Harzer Schmalspurbahnen bis zur
Station Hasserode, die gemaB einer Pressemeldung zur

- ,Wechselbad der Gefiihle*
Anfang April 2021 brachten die 6sterreichischen TrackNews
eine Meldung, dass die ,hdchste Eisenbahnbriicke der Welt",
die derzeit in Indien gebaut werde, wahrscheinlich schon im
néchsten Jahr in Betrieb gehen kénnte! Fir den Transport
der Baumaterialien tber die tiefe Schlucht hatte eine Std-
tiroler Spezialfirma eine spezielle Transport-Seilbahn instal-
liert. Recherchen ergaben, dass diese Seilbahnfirma nicht
mit der ebenfalls in Sidtirol beheimateten Seilbahnfirma
identisch ist, die offenbar in verschiedener Hinsicht mit dem
Seilbahnungltick vom Pfingstsonntag auf den Mattarone bei
Stresa (mit 14 Toten) in Verbindung stand.

Parallel zu dieser erfreulichen Meldung berichteten Tages-
Zeitungen, dass ,in Indien im Zuge der Corona-Pandemie
die Luft (auf den Intensivstationen) am Ausgehen sei*! Die
Pandemie hatte angesichts von bis zu 400.000 Infizierten
taglich das Gesundheitssystem zum Kollabieren gebracht,
so dass weltweit um Hilfeleistung gebeten wurde. Am glei-
chen Tag war ein Zeitungsfoto zu sehen, auf dem hunderte
halbnackter Manner dicht gedrangt und ohne jeden Schutz
zu sehen waren, die ein rituelles Bad“im Ganges nahmen!
Wie ernst man einige tausend Kilometer weiter westlich
die Bedrohung durch Corona einstufte, wurde sichtbar, als
von den Verantwortlichen in Mekka fir den traditionellen
,Haddsch*“ der Moslems um deren groBtes Heiligtum, die
Kaaba, zu dem alljahrlich zigtausende von Pilgern eine
anstrengende Reise auf sich nehmen, kategorisch auf
eine ganz kleine Menschenmenge zusammengestrichen
wurde! Auch der fiir die Katholiken nicht unwichtige Pe-
tersplatz in Rom blieb in 2021 zum zweiten Mal an Ostern
so gut wie Menschen-leer!

Wir erlauben uns, an den Einsturz der Morandi-Briicke
in Genua im August 2018 zu erinnern! In den ersten Mai-
Tagen dieses Jahres 2021 stiirzte in Mexiko-Stadt eine
Hochbahn-Briicke ein, just in dem Augenblick, als ein Zug
dariiberfuhr! Sowohl in Genua wie nun auch in Mexiko sei
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»im Nachhinein“ der schlechte Unterhalt der Betonbriicke
als Ursache festgestellt worden! Vielleicht erinnern sich
Leser an einen Slogan, der uns vor Jahren an allen mog-
lichen Stellen ins Auge sprang: ,Beton — es kommt drauf
an, was man daraus macht!“

Noch zwei ,,gute Meldungen*
zum ,Jahr der Schiene“

In GB-Heft 2/2021 berichtete das Eisenbahnmuseum
Bahnpark Augsburg, dass mit dem Aufsetzen des Kessels
auf das restaurierte Fahrwerk der Siidbahn-Lok 17¢ Nr.
415 die optische Restaurierung (fast) als abgeschlossen
betrachtet werden konnte. Mit der Neulackierung von Lok
und Tender und dem Anbringen neu gefertigter Schilder
und Ziffern kann das Museum nicht nur auf das &lteste
Exponat (Baujahr 1897) verweisen, sondern die Lok ist
nun die ,dritte“ in der Augsburger Loksammlung, die auf
eine aufregende Odyssee verweisen kann!

Nicht viel weniger ungewohnlich ist die Vita des zweiten
Exponats! Der ,Glaserne Zug“ — alias Et 491! Der wah-
rend des Zweiten Weltkriegs ,eingemauerte” und somit
unversehrt gebliebene Triebwagen stieB bei Einfahrt in
den Bahnhof Garmisch-Partenkirchen am 12. Dezember
1995 mit einer ,unrechtmaBig* ausfahrenden OBB-E-Lok
frontal zusammen, wobei eine Stirnfront samt Fahrzeug-
rahmen und Drehgestell so massiv a wurden,

70 Metern Entfernung von einem auf der anderen Fluss-
seite hergerichteten Standplatz bergen zu koénnen. Um
einen tragfahigen und sicheren Standplatz fiir die zwei
Krane zu schaffen, mussten uber die nahe Landesstra-
Be rund 2000 Tonnen Kies antransportiert werden. Der 18
Meter lange Triebwagen wurde mittels eines StraBentief-
laders in die SLB-Werkstatt nach Murau transportiert.

Schrecken ohne Ende

Bei den verheerenden Juli-Hochwassern wurden im Ahr-
tal rund 20 Kilometer Bahnstrecke schwer bis vollig zer-
stort. Auf dieser Strecke quert die Bahn nicht weniger als
zehnmal das Flisschen. Sieben Briicken ,gingen den
Bach runter! Noch weit schwerer wiegt der Totalverlust
vieler Hauser und die hohe Zahl von 180 Toten.
Und vom 16. auf den 17. August wurde die Pinzgauer Lo-
kalbahn (Zell am See — Mittersill) erneut von einem Unwet-
ter betroffen. Es sind genau sechzehn Jahre her, dass die
Talschaft und auch ihre Bahn schon einmal von so einem
Katastrophenereignis heimgesucht wurde. Auch diesmal
rissen ungeheure Wassermassen und in der Folge unban-
dige Muren Teile des erneuerten Bahndamms fort. Ein im
Bahnhof Kr i wurde
von Tonnen-schweren Kiesmassen fast bis zur Fensterun-
terkante zugeschuttet. Die 2007 vom Land Salzburg tiber-
Sct irbahn wurde unter Regie der Salz-

dass entgegen ersten Ankindigungen eine Reparatur
nicht mehr vertretbar war. Nach zehn Jahren fand der
Triebwagen-Torso 2005 Aufnahme in Augsburg und konn-
te durch einen Freundeskreis und die ,BSW-Gruppe 491¢
nun so hergerichtet werden, dass Museumsbesucher
auch dieses ,einmalige” Exponat besichtigen kénnen.

Triebwagen der Murtalbahn entgleist
und stiirzt in den Fluss

Regen, Regen und nochmals Regen! Die Natur ,revan-
chierte* sich nach Jahren mit groBer Trockenheit in die-
sem Sommer in vielen Regionen mit (fast) zu viel Nasse
und Unwettern, in denen starke Stlirme fiir weitere Scha-
den sorgten. In der Nacht zum 9. Juli tobte so ein Un-
wetter auch tber der Region um den Oberlauf der Mur,
die ihre Wasser im salzburgischen Lungau sammelt und
in stdbéstlicher Richtung flieBt. Beim Aufprall auf einen
umgestiirzten Baum entgleiste der fiihrende Triebwagen
einer dreiteiligen Garnitur und stiirzte in den Fluss. Im
Zug mit Fahrtrichtung Endstation Tamsweg hétten ca. 50
Schulkinder gesessen, die an diesem Tag ihre Abschluss-
zeugnisse erhalten sollten. Die Kinder halfen sich unter
Anleitung des unverletzt gebliebenen Triebwagenfiihrers
gegenseitig beim Ausstieg, was erst moglich wurde, als
mit Nothdmmern Scheiben eingeschlagen wurden.

Da die Bahnstrecke auf der einen Seite vom Fluss und
auf der anderen Seite von einem bewaldeten Hang be-
grenzt wird, bedeutete es eine groBe Herausforderung fiir
die Hilfskréfte, den Triebwagen zu bergen. Am 7. August
begann die Bergung mit zwei Krénen, davon ein Raupen-
kran von 600 Tonnen Gewicht. Es bedurfte deshalb eines
so schweren Krans, da, wie Aufnahmen erkennen lassen,
dieser mit einem 100 Meter langen schweren Ausleger
ausgeriistet werden musste, um den Havaristen aus rund
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burger Lokalbahn zu einem mustergiiltigen Verkehrstrager
(mit GP i} Leit- und Sichert ik) in dieser
stark vom Tourismus gepragten Region ausgebaut!
Angesichts dieser immensen Schaden und dem mensch-
lichen Leid sei nur eine kleine ,Randnotiz* erlaubt, dass
bei Stirmen und den Hochwassern dieses Sommers
auch umgestiirzte Baume und einige Meter Gberflutete
Gartenbahngleise fir Arbeit, Kosten und ausgefallene
Veranstaltungen gesorgt haben.

Das ,,Rabenschwarz“ nimmt kein Ende

Am 4. August stieB der ,Alex" auf seiner Fahrt von Miinchen
nach Prag kurz hinter der bayerisch-tschechischen Gren-
ze auf einer eingleisigen Strecke mit einem CD-Triebwagen
frontal zusammen. Die Lok des ,Alex wurde ab Grenze von
einem tschechischen Lokfuhrer ibernommen, der, so erste
Stellungnahmen, angeblich weder eine Langsamfahrstelle
noch ,Halt zeigende” Signale beachtet habe. Er und der
Kollege im Triebwagen und eine Reisende fanden bei dem
ZusammenstoB den Tod. Dass beim Neubau heutiger Loko-
motiven angeblich viel Aufwand in eine ,sichere Knautsch-
zone" investiert werde, lasst an dieser Aussage zweifeln,
denn die angeblich aus ,verstarktem Faserwerkstoff* herge-
stellte Front des ,Euro-Runners ER 20“ wurde total zerstort!
Daher ein ausdrickliches ,Bravo® an Herrn Bundespra-
sident Steinmeier! Er reiste am 25. August mit der Bahn
von Berlin zu einem Staatsbesuch nach Prag! Kirzeste
Fahrzeit laut Plan: 4 Stunden und 20 Minuten!

Letzter Zug in die Freiheit
Vor 60 Jahren, am 13. August 1961, trieb das DDR-Sys-
tem mit dem Bau der ,Berliner Mauer das ,Einsperren
seiner Burger” auf die Spitze! Noch Wochen zuvor sei von

”




Acht:

Partei- und Staatschef Walter Ulbricht auf Be-
fragen von Journalisten verkiindet worden, ,dass niemand
in unsrer Republik plant, eine Mauer zu errichten“! Siehe
»Wiinsdorf* am Schluss des Beitrags ,Bild der Verwis-
tung" in diesem Heft!

Vier Monate spater, in den Abendstunden des 5. Dezember
1961, gelang dem 28-jahrigen Lokfiihrer Harry Deterling
und seinem Heizer samt ihren Familien und Freunden mit
einem von der 78 079 gefiihrten Personenzug eine spekta-
kulare Flucht! Die aber nicht, wie viele Meldungen damals
glauben machten, von Ost- nach West-Berlin, sondern
aus der an West-Berlin angrenzenden DDR und ohne je-

war, musste der Lokfuhrer
nach Erreichen von Westberliner Gebiet den Zug nur mit
der Zusatzbremse zum Stehen bringen. Dass bei diesem
,Durchbruch® entgegen der Beftirchtungen kein Schuss
fiel, wird zwei Fakten zugeschrieben: Es herrschte Dun-
kelheit und um diese Uhrzeit sei die planmaBige Durch-
fahrt eines D-Zugs aus Hamburg erwartet worden!

Fast ,selbstredend®, dass nach dem Vorfall hier und an allen
Strecken umgehend Vorkehrungen getroffen wurden, dass
keine solche ,Zug-Fluchten“ mehr moglich wurden. Was bei-
spielsweise so weit ging, dass am Grenzbahnhof Probstzella
das Einstellen einer FahrstraBe gen Westen vom Plazet der

den ,Mat bruch* tiber die Fer der Ham-
burg-Berliner-Bahn erfolgte! Nach einem beim Bundesar-
chiv erhaltenen ,Stasi-Protokoll“ war der Abgangsbahnhof
des P-Zugs Oranienburg (im Norden von Berlin) und sollte
in dem an West-Berlin angrenzenden Bahnhof Albrechts-
hof enden. Und hier ,begann® die eigentliche Flucht, indem
der Zug in Albrechtshof gegen ein ,Halt zeigendes* Aus-
fahrsignal auf der noch offen gehaltenen Fernbahnstrecke
bis Spandau-West weiterfuhr!

Da der Lokfiihrer annehmen musste, dass das nicht ein-
geweihte Zugbegleitpersonal die ,Flucht‘ durch Ziehen
der Notbremse zu verhindern suchen wirde, hatte er
noch vor der ,planméBigen Endstation* eine Bremssto-
rung vorgegeben und aus allen Wagen durch Ziehen der
bekannten Ringhdhne den kompletten Zug ,entliftet”.
Durch das ,Mithelfen” des Zugfihrers bei diesem Vorgang
geriet dieser laut besagtem Stasi-Protokoll zeitweise als
»Fluchthelfer” in den Fokus der Ermittler! Da von da an der

Stilisierte Landkarte mit der Fahrtroute @
des Flucht-Zugs vom 5.12.1961

Ostaeriin
Weat.Bartin

Als Grundlage fir die stilisiert gezeichnete Karte diente eine
Landkarte eines Berliner Verlags im MaB3stab 1:300.000, die
»nach der Wende* gekauft wurde. In der nicht datierten Karte
ist die nach der Zugflucht erfolgte bei

Gr ich ppen abhangig gemacht wurde!

Nach dem Wiki seien rund 5.000 Fluchtversuche auf
verschiedene Arten (z.B. Tunnel, HeiBluftballon oder im
Schlauchboot ber die Ostsee) gelungen. Aber in einem
Denkmal wird an die 140 ,Armen* erinnert, die bei Flucht-
versuchen allein im Raum Berlin durch Kugeln ihrer Lands-
leute zu Tode kamen. Ein Name sei hier stellvertretend flir
all* die anderen Opfer erwahnt — Peter Fechter (18 Jahre)!

Wir wechseln vom Vorbild zum Modell
Mit Modell-Knalleffekt ins neue Jahr

Um die Jahreswende erhielten wir Kenntnis von zwei ,klas-
se" Modellbauten! Nach einigen Bau-Jahren konnte John
Phielix (NL) seine 5-Zoll-BR 95 erstmals mit Erfolg anheizen.
Nach dem in 2021 geplanten Lackieren kann sich die Szene
auf eine richtige Wucht-Brumme gefasst machen!

»Holland" stand wie das UK f(r viele Jahre bei 5 Zoll - fir
aufgestandertes Gleis! Aus Leek (bei Groningen) kommt die
Nachricht, dass der aufgesténderte Rundkurs der Vergan-
genheit angehére und bis 2022 eine véllig neu konzipierte

“ die Besucher erwarte! Die noch unlackierte 95er

D West unschwer

wéhrend des ersten Anheizens. (Foto: J. Phielix)
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Das 1:10-Modell der N&W-J 611 ,wagte“sich an die Offentlich-
keit! Zwei wuchtige ,Ami-Brocken” aus dem Hause Hess: links
die noch nicht lackierte J 611 und daneben die seit Lingerem
fertige Y 6 nach Vorbild der N & W. (Foto: Markus Baum)

Und der ,zweite Knaller: Klaus und Christian Hess wagten
zum ersten Mal, Fotos ihrer im Bau befindlichen US-ame-
rikanischen Stromlinienlok der Gattung J (Nr. 611) mit der
Achsfolge 2'D2" der Norfolk & Western Railway zu prasen-
tieren. Der zur Lok gehérende 6-achsige Tender wird sicher
noch ein Jahr zéher und intensiver Modellarbeit erfordern.
Die hervorragend erledigten Blecharbeiten der Stromlini-
enverkleidung verraten gute Plane und ein erfahrenes Ar-
beiten. Bei einem ,Insider-Treffen” in Oberursel am ersten
Septemberwochenende war ,Jungfernfahrt‘! Auch die neue
V 80 von Wolfgang Rudolph glénzte in Oberusel! Sie hatte
es schon auf die Titelseite von GB-Heft 3/2021 gebracht.

Als Reaktion auf die ausgefallene
Niirnberger Spielwarenmesse ...

... berichtete der EK in seinem Méarz-Heft auf immerhin
40 Seiten aus einer Umfrage bei potenziellen Ausstellern
zu deren Planungen oder schon realisierten Neuheiten.
Was uns staunen machte, wir aber aus Prinzip nicht kom-
mentieren: dass von den angeschriebenen 200 Adressen
vierzig nicht reagiert hatten!

Eine 120 Jahre alte ,Modell-Lady“
kehrt auf die Schienen zuriick

Ohne viel ,,Aufhebens” konnte Freddy Landenberger (Kat-
zensee-Bahn) im April aus England ein 9%-Zoll-Lokmodell
erwerben, das, so die ,Story", von einem bislang véllig un-
bekannten Meister mit Namen Edwin Howard Jaques vor
120 Jahren gebaut wurde. Die 2'B-gekuppelte Lok habe
laut O.S. Nock bei den North Eastern Railways den Spitz-
namen Schienenfresser gehabt. Die Lok (mit Innentrieb-
werk) sei zum Zeitpunkt der Indienststellung die ,schwers-
te 2'B” gewesen. Was an dem Modell besonders erstaunt,
dass Dr. Walter Strau3, dem bekanntlich beste Beziehun-
gen zur Dampfmodell-Szene nach England nachgesagt
wurden, weder dieses Modell noch den Namen des Er-
bauers erwahnt! Dank Kupferkessel und offenbar guter
Verwahrung konnte die Neuerwerbung sofort angeheizt

Auf dem européischen Festland (nicht in UK) scheint die
Katzensee-Bahn" eine der ganz wenigen, wenn nicht gar die
einzige Gartenbahn der Spurweite von 9% Zoll = 241 mm zu
sein. Die Gesichter der 3. Generation Landenberger ,verraten”
mit Recht etwas Stolz und Freude lber die Neuerwerbung!
(Foto: H.P. Landenberger)

Das staatliche Eisenbahnmuseum Shildon verwahre eine
JKlasse® restaurierte Originallok, die dort als M1 bezeich-
net wird.

Zimmermann (Ohringen) bleibt, und
0S-Live.S Modall iR

In den ersten Juni-Tagen verbreitete eine regionale Zeitung,
dass die E. Zimmermann GmbH in Ohringen ihre Zulieferlinie
fiir die Automobilindustrie an ein Tochterunternehmen eines
weltweit agierenden Konzerns mit Schwerpunkt Automobil
verkauft habe. Der Sohn des Firmengriinders Rolf Zimmer-
mann werde die Sparte ,Gartenbahn® in den urspriinglich
genutzten Raumen weiterfiihren! Was die Freunde stabiler
Gartenbahn-Fahrzeuge sicher freuen duirfte, denn das Fern-
bleiben bei den letzten Hallendampftreffen in Friedrichsha-
fen wurde da und dort als ,kein gutes Signal“ gewertet!

Und — OS! Die Ankiindigung der japanischen Firma vom
20. Mai 2020 scheint nur wenigen ,Insidern* bekannt ge-
worden zu sein. Denn schon damals meldete der nicht un-
bekannte Hersteller prazise gebauter Dampflok-Modelle,
dass man zum 31. Mérz 2021 die Sparte ,Live-Steam-Mo-
delle aufgeben werde! Als Grund fiir den Riickzug wur-
den die ,schwindende Nachfrage® in einem stagnierenden
Markt genannt. Beim Haller p 2000 in i
gab es einen Dauertest fir eine O.S.-,Montain®, der mit
wechselnden Mannschaften iber 24 Stunden ging und bei
dem das Modell trotz unpassender Kohle dennoch durch-
hielt! Ob der ,Rekord" fiir einen Eintrag im Guinness-Buch
der Rekorde reichte, konnte nicht mit letzter Sicherheit ge-
klart werden. Der Sektor Modell-Flugzeugmotoren unter
dem Label OS-Engines werde weiterhin gepflegt.

Zweimal ,,60 Jahre Gartenbahn“
in der Schweiz

Der Dampfmodell-Club der Schweiz (DMC) und die Kat-

werden und zeige 1 gute Laufeiger
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der Familie Land ger konnten in diesem




Zwei bemerkenswerte Aufnahmen aus der Frihzeit des DMC in
Langwiesen bei Schaffhausen (Repro zweier Fotos von Bruno
Hilpert aus GB-Heft 2/97).

Jahr ihren 60. Geburtstag feiern! Der Dampfmodell-Club
feierte das Jubildum nach den ,neuen Freirdumen aus der
Pandemie* Mitte Juni auf der Anlage in Ztirich-Tuffenwies,
und die Landenbergers hatten zu ihrem ,Fescht‘ am ers-
ten September-Wochenende geladen.

Wahrend der DMC seinen ,Start* mit einem aufgestan-
derten 5-Zoll-Kreis in einem Garten bei Langwiesen
(N&he Schaffhausen) wagte und beim Jubildum noch drei
Grindungsmitglieder ehren konnte, ist der Beginn der
Katzenseebahn untrennbar mit dem Senior der Familie
Kurt Landenberger verbunden. Fir die von ihm gewahite
Spurweite von anfangs 240 mm, spéter 9% Zoll, kénne die
~Schwingel-Bahn“im Freizeitpark Melide (Luganer See) als
Ideengeber gesehen werden. Der Lieferant der ,Freiland-
tauglichen” Modelle hatte einen MafBstab von 1:6 = 239 mm
verwendet. Das andere ,Vorbild*, die Brider-Brast-Bahn,
erschien in mehrerlei Hinsicht als ,zu groB“! Der ,Umstieg”

Vater Kurt Landonber

Aus den friihen Tagen der Katzensee-Bahn mit dem Begriinder
Kurt Landenberger (Repro aus GB-Heft 2/98).

auf die englischen 9% Zoll = 241,3 mm habe nur eine mi-
nimale Korrektur speziell der Weichen nach sich gezogen.
Wir tibermitteln mit diesen Zeilen beiden ,Jubilaren” un-
sere besten Wiinsche: auf weiterhin viele gute und er-
folgreiche Jahrzehnte!

Zahnradbahn auf der Insel Madeira
Wer hatte das fiir méglich gehalten?

Das Juli-Blatt des ,Peter-Konig-Eisenbahnbilder-Kalen-
ders“ von 2021 zeigte eine Zahnradlok der CFM (Abkdr-
zung fir Caminho de Ferro do Monte), die von 1893 bis
1942 vom Talbahnhof bei Funchal auf die Terreiro da Luta
in Betrieb war. Laut Wiki Gberwand die ca. 4 km lange
meterspurige Zahnradstrecke (Riggenbach-Zahnstange)
dabei einen Hohenunterschied von tiber 800 Metern. Die
Bahn verfiigte tiber fiinf Zahnradloks, wovon vier von der
ME Esslingen stammten, und die auf dem Kalenderblatt
gemalte Nr. 5 sei von der SLM Winterthur gebaut worden.
Das Wohlwollen und die Beliebtheit bei Einheimischen und
Touristen wurden mehrmals erheblich gestort! 1919 habe
es eine Kesselexplosion (mit vier Toten und mehreren Ver-
letzten) gegeben, und 1932 wird von einer folgenschwe-
ren Entgleisung berichtet. Selbst diese ,griine Insel* im
Atlantik, die schon weit vor dem Bahnbau und auch heute
noch zu Portugal gehért(e), wurde vom Zweiten Weltkrieg
betroffen, als die Touristen (vornehmlich aus England)
ausblieben, so dass der Bahnbetrieb aufgegeben und die
Gleisanlagen noch 1943 abgebrochen wurden.

Auf ,Umwegen* lieB sich im Web ein Hinweis finden, dass
ein ,steiles” StraBenstiick, das auf der ehemaligen Bahn-
trasse angelegt wurde, eine Steigung von 240 Promille
habe. Danke an den Kinstler, der uns auch diesmal den
Abdruck erlaubt hat und dabei berichtet, dass nach fast 70
Jahren seit Einstellung des Betriebs am Platz der ehema-
ligen Bergstation noch zwei Wasserkréne stiinden!

Insider-Dampfen trotz
svierter Covid-Welle“

Trotz vierter ,Corona-Welle* wagten Sindelfingen und
Oberursel, in ,kleinem Rahmen® an die Treffen friherer

2Zu Berg fahrende auf Bliiten-bunte
mit Ozean-Femnsicht! ,Es war einmal“! Repro nach Peter Konig.
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Jahre anzuknipfen. Ein dickes Lob an die ,Mutigen®, die
sich getrauten und kamen und unter ,Insider-Bedingun-
gen“ Bekanntes und Neues zeigen konnten. Wahrend das
Sindelfinger Wochenende durch Regen getriibt wurde,
zeigte sich Petrus beim Treffen am Taunusrand von seiner
Lbesten Seite“!

Totentafel

Im hohen Alter von nicht ganz 88 Jahren verstarb am 15.
August Werner Schmidt aus Friedberg-Wulfertshausen.
Langjahrigen Lesern unserer Zeitschrift diirften seine de-
tailreichen und perfekt illustrierten Bauberichte zu seinen
5-Zoll-Fahrzeugen in guter Erinnerung sein. Wie nicht we-

herigen BaugréBe HO mit 1:11 der Realitét des Vorbilds
noch ein Stiick ndherzukommen. Derweil war auch er von
beruflicher Seite mit Eisenbahn in keiner Weise ,vorbelas-
tet“l Es wird einen Grund gehabt haben, weshalb er in der
Firma unter Tornado-Schmidt bestens bekannt gewesen
seil

Was in keinem seiner zahlreichen Bauberichte publik wur-
de, war seine zweite Leidenschaft, die Malerei! In einem
ortlichen Malerzirkel hatte er es zu Ansehen und Beach-
tung gebracht, und in mehreren Ausstellungen waren sei-
ne bemerkenswerten Arbeiten zu sehen. Wie schwer, ja
fast unfassbar muss fiir den so viele Jahre sehr aktiven
Pensionisten das Ergebnis zweier Hand-OPs gewesen
sein, die ihm jedes weitere Werkeln in seiner kleinen Kel-

lerwerkstatt und an der Staffelei verunméglichten? R.L.P.
Werner.

nige unserer Gilde scheint auch der Verstorbene irgend-
wann einmal die Lust versplrt zu haben, nach der bis-

ROT oder GRUN

Ein Beinahe-ZusammenstoB eines Lokzugs Ende der 1940er-Jahre mit einem reguléren Personenzug auBerhalb der
Kreuzungsstation Loppenhausen auf halbem Weg zwischen Krumbach und Mindelheim (heutige Mittelschwaben-
Bahn) blieb dank der Aufmerksamkeit beider Lokflihrer ohne Folgen. An einen ahnlichen Vorfall Jahrzehnte spater mit
einer Vielzahl von Toten bei dem ZugzusammenstoB von Dahlerau bei Radevormwald wurde durch einen Gedenk-
TV-Beitrag im Mai dieses Jahres erinnert.

Sowohl in Loppenhausen wie auch in Dahlerau wurde den Fahrdienstleitern vorgeworfen, dass sie in dem beleucht-
baren Befehlsstab nicht die von Hand einstellbare rote Scheibe, sondern die tblicherweise benutzte griine Scheibe
gezeigt hatten. Wahrend in Loppenhausen ein ZusammenstoB verhindert wurde, ist der Zusammenstof3 von Dahler-
au mit dem Tod von insgesamt 41 jungen Menschen auch fiinfzig Jahre danach noch nicht vergessen.

Wahrend sich viele Freunde an die Vorderseite des Signals vielleicht noch aus eigenem Sehen erinnern konnen,
darfte die entscheidende Rickseite in den meisten Féllen unentdeckt geblieben sein. Nach Abschrauben dreier
Schraubchen, welche die bekannte weiB-griine Blechscheibe halten, kommt der Einstellmechanismus zum Vor-
schein. Der Schwergang des einfachen Mechanismus lasst darauf schlieBen, dass diese Dinger auch in Zeiten des
~aktiven“ Gebrauchs kaum verstellt wurden und erst mit etwas ,Schmackes* verdreht werden konnten. Sowohl der
heutige Schwergang wie auch die ganze ausgeglichene Mechanik lassen die zeitweise zu horende Vermutung, der
Mechanismus hatte sich ,unbemerkt" von selbst verstellt, als einen untauglichen Versuch erscheinen, eine Entlas-
tung der Betroffenen zu belegen.

Wahrend die Strecke nach Radevormwald stillgelegt und

abgebaut wurde, hatte die Bahn bei der ,Mittelschwa-

benbahn® fiir eine Modernisierung ,viel Geld in die Hand

genommen®. Mit einem Rechner in Mindelheim wird die

56 km lange Strecke mit nur noch drei Ausweichméglich-

keiten gesteuert und iiberwacht.
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Leser helfen Lesern

Unter dem Motto ., Leser helfen Lesern” baten wir Sie, liebe Leserinnen und Leser, in den

letzien beiden Ausgaben um Nennung lhrer Lieferanten, mit denen Sie gute Erfahrungen
gemacht haben und bei denen nach Ihrer Einschétzung das Preis-Leistungs-Verhéltnis
stimmt. Hier verdffentlichen wir nun nach Abstimmung mit den jeweiligen Lieferanten die
zugesandten Adressen. Diese Liste erhebt, wie man sich leicht vorstellen kann, keinen
Anspruch auf Vollstandigkeit und wird fortgefiihrt.

17D railways D CH
www. 17d-Itd.co.uk www.dampfshop.ch/
sales@17d.uk dampfshop @sunrise.ch

Hersteller von Modellbahnprodukten
mit einer Spurweite von 5 Zoll und
7 1/4 Zoll, Wagenteile, Rader,
Puffer, Fahrwerke und Zubehor

Atelier MB AG

www.ateliermb.com

info @ateliermb.com
ile, D

Wilesco Dampfmaschinen/Eisen-

H. Ehrle Gartenbahnen
www.gartenbahn-ehrle.de/
helmut.ehrle @gartenbahn-ehrle.de
Lokomotiv- und Waggonbausatze,

bahnen und Zubehdr, L
Armaturen, Bausétze, Werkzeug
und Zubehér

dmc Bauplan Service & Shop
Gisela Carsten
www.dampf-modellbau.de

de

Zubehor

Beckert Modellbau
www.beckert-modelibau.de/

Baupléane

Eberhard Zimmermann GmbH
www.e-zimmermann.de
pcigisiligais

Beckert- line.de
Atzschilder nach Kundenwunsch,
Atzteile, GieBteile, Lokomotiven und
Wagen fiir HO, Zubehor
Atzschilder: Erstklassige Qualitat,
auch nach Vorlage

Bengs Modellbau
www.bengs-modelibau.de/
info@bengs-modelibau.de
Materialbausétze zum Thema
Flammenfresser, Stirlingmo-

tor, Dampfmaschinen und Ver-
brennungsmotoren

Reichhaltiges Spektrum; Dampf;
Verbrenner; Stirling; Flammenfresser

blickpunkt: harhaus
www.harhaus.de
blickpunkt-harhaus @freenet.de
Schiffsmodell-Baupléne

Dampfmodellbau Reppingen
www.reppingen.de/
reppingen @t-online.de

.de
Differentialgehause, Kurbel-
wellenlagerdeckel

Firma Heck + Sevdic GbR
www.heck-sevdic-gbr.de/
heck-sevdic @gmx.de
Halbzeug-Sortiment: Aluminium,
Messing, Bronze, Rotguss,

Edelstahl und Kunststoffe;
individuelle Zuschnitte

Kleinmengen werden meistens sofort
erledigt, schnelle Lieferung, preislich
in Ordnung

Frantos GmbH & Co. KG

Der Online-Schrauben-Profi
www.frantos.com

shop @frantos.com
Schrauben, Muttern, Gewinde-
stangen und Werkzeuge
Umfangreiches Sortiment

GMB-Modellbau
www.gmb-modellbau.de/

en,
Zubehor fir Dampfmodellbau

Handelsagentur Baxmeier
www.xxl-maschinen.de
kontakt@baxmeier.de
Blechbearbeitung, Werkzeug-
maschinen, Werkstatteinrichtung

Hepako Spezialguss GmbH
http://hepako-giesserei.de/
info@hepako-giesserei.de

Guss von Einzelstiicken und Kleinse-
rien in Aluminium, Eisen und Bronze,
Antertigung von Modellbauteilen

Imech AG
www.dampfmodellbau.ch/
info@dampfmodellbau.ch
Oler, CNC-Drehen und Dampf-
modellbau

Industriebedarf Grafe e.K.
www.grafe-shop.de/
info@industriebedarf-grafe.de
Wellendichtringe, Keilriemen,
O-Ringe, Wélzlager, Normteile.
Verkauf auch in kleinen Mengen

IR-Dichtungstechnik, Salaske und
Bierau GbR
www.ir-dichtungstechnik.de/gewerbe
info @ir-dichtungstechnik.de
0O-Ringe, Produkte Dichtungstechnik,
Kugellager uvm. auch kleine Mengen
oder Sonderanfertigungen

und Ferti von @online.de Jahn-Kunststoffe GmbH & Co.KG
odellen, Rep: und \eiden, Laser- www.jahn-kunststoffe.de
Tuningservice schneiden, i ite, i jah de

CNC-Fréasen, CNC-Drehen,
5-Zoll-Eisenbahn
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Kleinteile24
www.kleinteile24.de

info @kleinteile24.de

Stahl, Aluminium, Messing, Edel-
stahl, Kunststoffe und Schrauben

KM1 Modellbau
www.km-1.de

info@km-1.de

Lokomotiven und Waggons fiir
Spur 5 und 7

Kugellager-Shop Bianca Ziirndorf
www.kugellagershopbertin.de/

info @kugellagershopberlin.de
werkzeugkoenigin @aol.com
Kugellager, O-Ringe

Live Steam Service
www.livesteamservice.de/

Thomas Heider —
Minischrauben.com
www.minischrauben.com

Sonderlote — Online-Shop fiir
Lottechnik Ralf Tschope
www.sonderlote.de/

com
Kleine Schrauben und Werkzeuge
fur Modellbau & Feinmechanik;
Linsenkopfschrauben zum Befes-
tigen von Z- und N-Schienen

kontakt de
Léttechnik und Sonderlote, Verkauf
auch in kleinen Mengen

Giitte Feinwerktechnik
www.stirlingshop.de/
. ot de

Modell- und Feinwerl
Knupfer
www.knupfer.info/shop/
‘modell@knupfer.info

Kleinteile fur den Metallmodellbau,
feinste Modellverschraubungen,
Nieten, Schrauben, a

Stirling-Fertigmodell und Bausatze,
Dampfmaschinen, Ersatzteile und
Zubehér

Wilesco

Modellbahnwerkstatt
Klaus Decker
www.modellbahnwerkstatt-decker.de/

www. wie hop.de/
info@wilesco.de

Hersteller von Modelldampfmaschi-
nen, Antriebsmodellen, Riemen-
scheiben, Antriebsspiralen, Lager-

9 vice.com
Lokomotiven, Wagen, Lokbausatze
Guss- u. Laserteile, Armaturen,
Zubehor, 4QD-Steuerung
Reichhaltiges Angebot fiir Dampf-
modellbauer

Loss Feinguss
www.loss-feinguss.de/
kontakt@loss-feinguss.de
Préazisions-Gussteile

Médler

www.maedler.de
info@maedler.de

Zahnréder, Zahnriemen, Zahn-
riemenscheiben, Spannbuchsen

mam modellbau GmbH
www.mam-modelibau.de/
info@mam-modelibau.de
Dampfmodelliokomotiven fiir Spur
3, 5 und 7 und Dampftraktoren nach
englischem Vorbild

Maschinenbau Feld GmbH

de

bocke, Aggs , Kessel

Echtdampfbausatze Spur I/llm und
gréBer, Reparaturen, Lackierung,
Linierung, Beschriftung

Modellbau MaLu
https://modellbau-malu.de/
info@modellbau-malu.de
Lokomotiven, Wagen, Bauteile und
Gleismaterial

Optimum Maschinen Germany
GmbH
www.optimum-maschinen.de

. 2 sty

Wilms Metallmarkt
www.wilmsmetall.de/
mail@wilmsmetall.de

Metallmarkt, Lochbleche, Stangen,
Profile, Bleche aus Messing, Kupfer,
Rotguss, Bronze, Aluminium, Stahl,
Edelstahl

WiWa Mosaik OHG
Markus Wimmer
www.wiwa-mosaik.de
www.mosaikladen.de
i i de

Bohrmaschinen, Blechscheren,
Maschinen zur Metallbearbeitung,
3D-Druck, Messgerate

Regner Dampftechnik
www.regner-dampftechnik.com/
regner-dampftechnik @t-online.de
Dampf- und Eisenbahntechnik,
4Neptun®, Teflonkolben, Dampfventile

Schaffer Modellbau

Mosaik, Steinzeugplattchen

WSR Wilhelm Schlechtriem e.K.
www.schlechtriem.de
info@schlechtriem.de
Rohrwalzen fiir den Kessel-,
Apparate- und Rohrleitungsbau,
Rohrsagewerkzeuge und Zubehér

www.feld-eitorf.de/ www.modellschaffer.ch/

info @feld-eitorf.de admin@modellschaffer.ch
Bleche, (Laser-)Zuschnitte, HeiBluftmotoren, Materialsatze,
Abkantungen Bauplane

Anzeigen

Hotel fiir Eisenbahner in Wernigerode
Der Treffpunkt fir Dampfbahnfreunde.
Mit Blick auf das Betriebswerk der Schmalspurbahn!
www.hotel-altora.de

Hotel Altora,

ww.LiveSteamService .com

Guss + Laserteile fiir Dampfloks 5“ u. 7%,

24, 38855
Taglich D:

Tel. 03943-40995-100

eMail: gartenbahnen@livesteamservice.com




GARTLN
BARKNER




o
V80 008

s S

;d diesellok der Deutschen Bundesbahn aus dem §
Jahre 1951. Gebaut von Wolfgang Rudolph.




—_— _a A
E f— j— E
PLZ 00000 - 09999

Minibahm:lub Dresden e.V.; SMV 154, JigerstraBe 40, 01099 Dresden.

Bitte informieren Sie sich aufgrund der aktuell giiltigen
Corona-Richtlinien, ob Veranstaltungen bzw. Fahrtage
stattfinden

Stand Oktober 2021 — ohne Gewéhr

2. Wochenende im Monat Samstag zwischen 14.00 und 17.00 Uhr und
Sonntag zwischen 11.00 und 16.00 Uhr in Betrieb. Weitere Infos unter
www. mec-thein-lahn.de oder Hans-Josef Miiller: +49(0)162/9402905

Mitfahreisenbahn-Koblenz; am DB Museum (5 und 7% Zoll)

tephan Aulhorn, Tel.: +49(0)1 , Gruppe

E Mail: gartenbahn @minibahnclub-dresden.de, Interet: www.minioahn-
ub-dresden.de; Facebook:

Das Gartenbahngelande ist an den Fahrtagen in der Zeit von 11.00 Unr

bis 17.00 Uhr frei zuganglich. Verfiigbare Spuren und Streckenlange:

5 Zoll (127 mm), ca. 600 m Dampfbetrieb.

PLZ 10000 - 19999

Betrieb zu den des Museums. An allen Fahriagen gibt s
im Museum ein Die blenz freut
sich auf Ihren Besuch! 56073 Koblenz; Schnbornsluster Str. 14. Weitere
Infos unter www.mitfahreisenbahn-koblenz.de.

Hami Andreas
Siebert +49(0)|60/9o703m4 attore Info urer hmgt.de oder
info@hmgf.de. Alle Ziige it Dampflokomotive. Bei Ausfall der Dampfiok
fahrt die Diesellokomotive.

Die Eisenbahnfreunde Littfetal e.V.; Anlage: Es sind ca. 380 m Gleis
und 7% Zoll verlegt worden. Der

denburg.de. Externe Teilnehmer mit eigenen Fahrzeugen (Spur 5 + 7%,
Radius ! Fiir

genwasser (ah <2) zur Verfigung. Rickiragen & Anmeldung bei: Norbert
Steinemer, EulenstraBe 16, 14612 Falkensee, Tel X

Kleinste Kreisdurchmesser betréigt 15 m. Die meisten Weichen konnen
iiber eine Hebelvorrichtung vom Zug aus gestellt werden. An einem Ende
der Anlage befindet sich eine Lade-Rampe fiir Gastfahrzeuge. Eine di-
rekte Zufahrt zu den Gleisen ist ebenfalls vorhanden. Bei allen Terminen

E-Mail: norbert.steinemer @t-online.de

PLZ 30000 - 39999

im LokPark Anlage Spur 5 Zoll, 500 m
Gleis, Mind.-Radius: 9,5 m. Gastfahrer sind jederzeit herzlich willkom-
men. Kontakt: Christian Luebke, Tel.: +49(0)172/7834496; Jan Winkel
+49(0)157/56211271. Homepage: www.5Zoll-Bs.de, E-Mail: 5Z0ll-Bs @
web.de

MBC Kassel ,Steinertseebahn®; Kontakt:
+49(0)561/83181, Mobil: 0173/9 68 60 01

Fahrbetrieb Marz, April, September und Oktober von 13.00 bis 17.00
Uhr, Mai bis August 13.00 bis 18.00 Uhr. Unsere Anlage wird an jedem
ersten und dritten Wochenende betrieben. Hinzu kommen allercings
noch die gesetzlichen Feiertage. Gastiahrer konnen

Norbert Faupel, Tel.:

ist auch die HO in unserem (Bahn-
hof) in Betrieb. Da es sich um eine Freiluftveranstaltung handelt, ist eine
wetterbedingte, kurzfristige Absage leider immer moglich. Dieses wird
auf unserer Homepage bekanntgegeben. Weitere Informationen auf der

jomepage: www.EF-Litfetal de. Unser Gartenbahngelande befindet
sich unmittelbar neben dem Bahnhof in Kreuztal-Littfeld. Die HO-Anlage
im Bahnho ist ebenfalls in Betrieb. Fiir Speisen und Getrénke ist na-
tiirlich gesorgt. Eintrit freil Veranstalter: Eisenbahnfreunde Littfetal e.V.,
Ernsdorfstr. 102 a, 57223 Kreuztal, Tel.: +49(0)2732/25961

L ; Anlage in Leverk dorf im Stadtpark
Spur 5 und 7, Mind.-Radius: 11,5 m, Anlage zz. ca. 380 m (wird erwei-
tert). Vereinsabende an jedem zweiten Donnerstag im Monat, ab 19.00
Uhr, Restaurant Zagreb, Friedrich-Ebert-StraBe 124, 51373 Leverkusen.
Géste sind jederzeit herzlmh wilkommen. Info: Hans-Joachim Kaps, Tel:

an den Fahrtagen bereits friiher kommen. Auch zwischendurch kann auf
unserer Anlage gefahren werden.

Dampfbahnclub Vellmar e.V.; Im Gegensatz zur Deutschen Bahn AG
fahren wir nicht bei Regenwetter! Fahrplananderungen und Fahrausfal-
le wegen Wetterbedingungen oder hdherer Gewalt bieiben vorbehalten.
Bitte am Fahrtag am Lokschuppen im Ahnepark informieren! Fahrzeit
regulér 14.00 bis 18.00 Uhr. Der Dampfbahnclub im Internet: www.db-
cvellmar.de

PLZ 40000 - 49999

Gartenbahn Huserland; An\age Spur 5, ca. 400 m. Info: M. Huser, Tel:

+49(0)21 E- Inter-
net: www.dampfbahn- \everkusen com
Eisenbahn- und Briihl e.V.; Wir 2wi-

schen April und September regelméBig dffentliche Fahrtage. Neben Pu-
biikumsfahrten mit Echtdampfmodellen ist auch fiir das leibliche Wohl ge-
sorgt. Die genauen Termine kinnen auf unserer Homepage eingesehen
werden. Gastiahrer werden gebeten, sich unter emb.bruehl@gmail.com
bis eine Woche vor dem Fahrtag anzumelden. Die Anlage verfigt iiber
die Spurweiten 5 und 7% Zoll und befindet sich an der Bonnstrafe 200
in 50321 Briihl. Wir freuen uns auf Euer Kommen. Homepage: www.emb-
bruehl.com

PLZ 60000 - 69999

Dampfbahnclub Rhein-Main e.V.; Auf der Mainspitze 21, 65462

+49(0)2195/69048, Fax. +49(0) , E-Mail weitere Infos unter www.dbc-rhein-main.de oder Tel.
t-online.de und T. Wirths, Te\ +49(0)2 , Internet: hi +49(0)6

land;de ESV Bi im; Am 23, 65474 Home-
Dampf-Bahn-Club Anlage: page: bahn.de

Am Beermannshaus 16, gegentber dem Bisiro ,An der Kohlenbahn® am ) . . . -

Rad- und Wanderweg. Spur 5 und 7, ca. 600 m, Mind.-Radius 14 m, :;:dﬁ';av'\','i:aszc:‘"d"s"':’";‘“""' Wiesloch e.V.; In den Weinackern,

Anlage im Aufbau. Offentliche Fahrtage an jedem 3. Sonntag der Monate
April bis September. Gastfahrer sind willkommen, fiir das leibliche Woh!
ist gesorgt. Hydraulische Hubbiihne zum Ent- und Beladen von Fahr-
Zeugen vorhanden. Info: A. Bauerdick, Tel: +49 (0)163/6575270 E-Mail:

Dampfbahnclub Namborn e.V.; GoethestraBe, 66640 Namborn. Spur-
weite 5 Zoll (127 mm), ca. 600 m Streckenlange, separate Rundkurse far
Pubﬂkumsverkehr und Gastfahrer. Weitere Infos unler WWW. damplbahn

de, Internet: www.db

Modell-Bahn-Club Diisseldorf, Anlage: Am Kleinforst 277 (nihe
Siidstrand am Unterbacher See), Spur 5 und 7, ca. 1100 m, Mind.-
Radius 10,5 m, Steigung an der Bergstrecke 2%. Info: J. Korth, Tel.
+49(0)174/3957876, E-Mail: mbe-duesseldorf @web.de, Internet: http://
‘www.mbc-duesseldorf.de

PLZ 50000 - 59999

MEC Rhein-Lahn e.V.; Abteilung Gartenbahn, Sportplatz Am Viktoria-
brunnen, Max-Schwarz-Strae, 56112 Lahnstein. Die

r bei Hans-
Jiirgen HaBdenteu'e\‘ Tel. +49(0)6854 8029642 oder +49(m6854/6500

PLZ 70000 - 79999

Ebnater Schittere Club e.V.; Fahrtage immer am 1. Mai und von Juni
bis Oktober am ersten Sonntag des Monats, von 12.00 bis 18.00 Uhr.
Ralf Dauser, Mobil: +49(0)171/6015653, E-Mail: info@esc-dampfbahn.
de. Die Adresse der Anlage: Krautgartenweg in 73432 Aalen (Ebnat).

Eisenbahn-Freunde Bad fur Eisenbahn-

wesen und

fordernde Gartenbahnanlage in Spur 5 ist von Mai bis Oktober am

2

und Anlagen verschiedener Baugroﬁsn Unsore Ziige sind mit Dampf,
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Benzin und Strom unterwegs. Auf dem Higel drehen die LGB- Ziige der
Spur llm ihre Runden. Auf dem weitldufigen Gelénde kann auf Entde-
ckungsreise zu unseren historischen Exponaten aus der Eisenbahnge-
schichte gegangen werden. Eisenbahnireunde Bad Schonborn, Pro-
fessor-Kurt-Sauer-Straie, 76669 Bad Schonborn — Bad Mingolsheim.
Homepage: www.eisenbahn-freunde-bad-schoenborn.de

Die Eisenbahn-Freunde Bad Schonborn freuen sich auf Ihren Besuch!

MEC-Balingen; Modell-Eisenbahn-Club Balingen, Vereinsanlage in
Bisingen, BahnhofstraBe 27. Alle Veranstaltungen mit Bewirtung und mit
Betrieb auf der Truckmodellbau: An\age Gastfahrer sind immer herzlich

Homepage: . de, E-Mail: mec balingen@
gmx.de. Alle finden auf dem des Mo-
delleisenbahnolubs Balingen statt.

Dampfbahnfreunde Otisheim; Regulire Fahrtage von 11.00 bis
47.00 Uhr fir Publikum, Gastfahrer ab 10.00 Uhr oder nach Abspra-
che. Fiir Gastiahrer im Regelfall ab 10.00 Uhr. Homepage: www.dampf-

tner: Michael Schuster, Tel.:
+49(0)162 6015011, E-Mail: michaelsal28 @live.com

1GS- Interessengemeinschaft Sontheim — Abteilung Eisenbahn;
Personenbefdrdernde Gartenbahn in 5”mit einer Gleislange von 400 m.
Adresse: Jakob-Hafeleweg 23, 89567 Sontheim. GPS-Position:
48°33'13,8°N.: 10°17'10,1°E

Fahrtag von April bis Oklober jeden 1. Sonntag im Monat von
11.00~17.00 Uhr. Gastfahrer sind jederzeit nach vorheriger Anmeldung
willkommen. Info: Michael Baumann: +49(0)173/1801245 0. +49(0)7325-
6867; Fred Fiedler: +49(0)160/97445797

PLZ 90000 - 99999

Naila - griin e. V.;
Anlage: i X page: www.parkei-
bahn-naila.de, E-Mail: la.de. Spur: 5 Zoll,

Strecke: 1.192 m, davon 1.000 m Fahrstrecke (zweigleisig). Kon-

takt 1. Vorsitzender: Stephan Kneip, Sonnenst. 7, esue Naila, Tel.
-Mall

Hans-durgen Frank, Blumenstr. 28, 95119 Naila, Te\ +A9(o)9282/800A,

Dampfbahner Plochingen e.V. - Parkbahn in den Am

Bruckenbach 16, 73207 Plochingen. de,
E-Mallinfo@darmpfoahner.de, Infotelefon: +49(0)7153/899522. Fahrbe-
trieb an jedem Sonn- & Feiertag von Ostermontag bis Anfang Oktober
11.00-18.00 Uhr.

1 vom 16.05.bis 03.10.~ jeden Sonn(ag bei schonem Wet-

ter von 14.00 Uhr bis 17.00 Uhr. Dampfstammtisch jeweils am 3. Diens-

tag im Monat um 19.00 Uhr voraussichtlich in der Gaststétte Froschgriin,

Froschgriner Str. 14, 95119 Naila (kann sich aber noch kurzfristig an-

dern). Ansprechpartner: Stephan Kneip, Sonnenstr. 7, 95119 Naila, Tel.
E-Mail ila.de

Dampfbahnfreunde Sindelfingen e.V.; Clubanlage:
17, 71065 Sindelfingen, Homepage: www.dbf-s.de, E-Mail: info@dbf-s.de,
Tel.: +49(0)7031/809893 (AB)

Dampflokfreunde Karlsruhe e.V.;

Kirchbe Unter-
franken; Dlensts\e\len\e\ler BW Klrchberg Werner Weigel, E-Mail we\-

anlage in Spur 3,5” und 57 Petergraben, Staditeil Bulach, 76135 Karls-
ruhe, Homepage: www.dampflokireunde.com
Fahrbetrieb von 10.00~17.00 Uhr. Bei extremer Witterung oder hoherer
Gewalt kinnen Fahrtage kurziristig ausfallen

Dampfbahnfreunde Friedrichsruhe e.V.; Die alteste personenbefor-

dernde Gartenbahn in Deutschland (seit 1970) in den Spurweiten 5™

und 74", Gleislnge ca. 1200 m, auch Rolstuhlfanrer ksnnen mitahren!

Adresse: 10, 74639 Zweifl GPS-Po-

sition: N 49.240778, E 9.528023

Fahrtag ist jeden 1. Sonntag im Monat von 10.00 ~17.00 Uhr von Mai bis

Oktober. Gast-Lokfahrer, Strasendampfmodelle und andere Dampima-
sind joderzeit : hitp:/dbf-fried-

richsruhe.d

PLZ 80000 - 89999

gel
Anme\dung arwiinsant: Tol- +49(0)178/6722584 oder welgeJ wemer@
freenet.de. Bei Schlechtwetter ist ein Ausfall des Fahrtages auf der
5"Anlage méglich. Bitte bei Unsicherheit unter obiger Nummer den ak-
tuellen Stand erfragen. Anmeldung erwiinscht

ATAF - Associazione Ticinese Amici della Ferrovia; Die Ziige fahren
nur bei schénem Wetter. Kontakt: ATAF, casella postale 1005, 6648 Minu-
sio, Homepag ataf.ch,

Modelleisenbahn Club Einsiedeln (MECE); Fahrbetrieb jeweils von
10.00~16.00 Uhr. Bei trockener Witterung fahrt die Modellbahn mit Per-
sonenbefdrderung fiir Jung und Alt.

Die Fahrten sind kostenlos. Wir danken fiir Ihren Unkostenbeitrag in die
Spendenkasse. Kiosk gedfinet. Weitere Infos zu allen Anlassen findet
man unter www.mece.ch

lobilrail mit mobi-

Modell-Parkeisenbahn Salzachtal e.V. Termine und N HIrall;CHB645 Jona, Tel: 41 (0)77/4402487,
Infos unserer mobilen unter E-Mail r
Internet: h. Die Liliput-D.
m und Google-Homepage:

salzachtal e.V.

Ammersee-Damptbahn; Termine der Mini-Bahn Augsburg findet man
auf der Homepage: www.mini-bahn-augsburg.de

len Geleisen mit Spur 7% Zoll fahrt zu Festen, Anlassen und Jubilen in
der Schweiz mit bis zu 3 Ziigen mit 2 Dampf- und einer Elektrolokomotive.

hy page: iyt

Swiss Vapeuer Pan:‘ CH 1897 Le Bouveret

Parkbahn Neuétting e.V.; Kontakt: www.| - d )0 m, Spurweite: 5”und 7% ", Offnungszeiten und Aus-
Klsinbahn im Stadipark. :ugne Telefon: +49(m24 43;_&4 Iwu Fax: +49(0)24 481 54 70, Home-

Mail de, Homepage: www.k
kraiburg.de

Die Bockerlbahner e.V.; Bis auf Weiteres sind aufgrund der Corona-
Situation alle Publikumsfahrtage abgesagt. Aktuelles gibt es auf unserer
Homepage. Anfragen an: Benno Vogl, Tel. +49(0)8809/163030, Fax:
+43(0)8809/922540, E-Mai: berno-vogl@clebockerbaner de oder Al
fred Biischl Tel. Homepage:

E-Mail: i

an der Ti

GBSt Gartenbahn Staufen; Holzgasse ,Buechriti*, CH-5603 Staufen
Streckenlange 1235 m, Spurweiten 5 und 7%". Offentiiche Fahrtage
(gratis): von April bis Ende Oktober jeden 2. und 4. Sonntag im Monat
von 13.00 bis 16.00 Unr. Mit Kiosk-Betrieb. www.gartenbahn-staufen.ch

WBF-Wald-Bahn-Felben; Private 7-Zol-Feldbahneranlage mit Diesel-
lore und Dampflok. Informationen bei der Familie Schar, Gartenstrasse 8,

Bergbaumuseum in 82380 Preifenberg.

Kiirnbach; Die Dampf-
beim Kiirnbach.
Dampfzug-Fahrten: immer am 2. und 4. Sonntag im Monat ist die Dampf-
bahn zwischen 11.00 Uhr und 17.00 Unr in Betrieb sowie zusétzlich bei
besonderen Veranstaltungen im Museum. Der Zugang zur Dampfbahn
ist iiber den ostlichen Parkplatz kostenfrei, ausgenommen am Dampf-
fest, Kinderfest, Oldtimer-Traktorenfest und Herbstmarkt. Der Ubergang
zum/ins Museum jedoch st kostenpilichtig. Weitere Informationen im In-

ternet unter www.schwaebischer-eisenbahnverein.de

Mini-Bahn im Bahnpark Augsburg; Weitere Informationen auf der
Homepage: www.bahnpark-augsburg.eu
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CH 8552 Felbs oder Telefon +41(0)52 770 13 30

Parkbahn Kénigsfelden (PBKF); CH 5210 Windisch
Streckenlange: 500 m, Spurweite: 5”und 7%, Homepage: www.pbkf.ch,
E-Mail: info@dmbb.ch. Gastfahrer werden gebeten, bis eine Woche vor
dem Fahrtag sich per E-Mail anmelden.

Die Fahrten sind kostenlos. Wir danken fiir Ihren Unkostenbeitrag in die
Spendenkasse. Weitere Infos und witterungsbedingte Absagen finden
Sie auf der Homepage.

Verein Liliputbahn Chirnsmatt; Rolistuhlgéingige Gartenbahn auf iber
1 km Gleis.
Fahrbetrieb April—Oktober jeweils Mi/Sa 14.00-18.00 Uhr, So/Feiertage
11.00-18.00 Uhr, nur bei trockenem Wetter; Info-Tel. +41(0)41 280 34
34 oder Webcam auf www.iiputbahn-chaernsmatt.ch

27



Mini Dampt Tirol; Gartenbahn — Barwies Mieming Tirol. Kontakt: Tel.
+43(0)699 11329681, info@minidampftirol.at. Adresse: Barwies 345b, A
6414 Mieming. Weitere Informationen und Termine auf der Homepage:
www.minidampftirol.at

Dampf Bahn Club Graz; Gartenbahn im Park des LKH Graz Siid-West,

Standort Siid Wagner-Jauregg-Platz 1, 8053 Graz. Die aktuellen Fahrtage
sowie die Kontaktdaten finden Sie auf unserer Homepage www.dbc-graz.at

im Ei Strasshof; ieb auf Spur 5
und 7 vom 1. April bis 26. Oktober jeden Sonn- und Feiertag von 10.00—
17.00 Uhr. Gaste sind willkommen, um Anmeldung wird gebeten. Adres-
se: A 2231 Strasshof, SillerstraBe 123. Weitere Informationen: www.
heizh; E-Mail
- (Fax +43(0)2287/3027-4

heizh: Tel.:

Verein Freunde der Obralino-Minibahn; Obralino-Minibahn, 7%-Zoll-
Parkbahn im Obra-Kinderland, , A 4872 Neuki
an der Vockla. Die Fahrtage und Kontakidaten findet man auf der Home-
page www.obralino-minibahn.at

Olympia Brno; von Mai bis Oktober, Sa.
So. und Feiertage. Lange der Strecke fiir 127/184 mm: 1.450 Meter, ins-
gesamt sind ca. 2.000 Meter Gleis verlegt. Anmeldungsformulare auf
www.smpd.cz

E‘H
E
=
H

3 be, Kontakt:
Tel. +32(0)499/180382, Tel. +32(0)14/429074 (Clubhaus)

PTVF Petit Train & Vapeur de Forest; Kontakt: Renato Talamini
+32471361378. Clubhaus: +3223766996. Termininformationen auf der
Homepage: http:/ptvf.fte2.org

NIEDERLANDE

Modelbouwvereniging Twente (MVT); Clubhaus: Beltrumbrink 52a,
7544 ZD Enschede; Spur 3%, 5 und 7% Zoll. Jedes Jahr: ,Tag der of-
fenen Tir* am ersten Samstag des Monats Juni. Homepage: www.mt-
wente.nl. E-Mail: info@mviwente.nl

Zuid - Verei Breda; Tisch-Anlage fiir Spur 1, ei-
nen gestanderten 3,575 ~Rundkurs und eine ebenerdige 5”und 7% ~An-
lage. Gastfahrer sind Aktuelle i p

und Kontakt: www.stoomgroepzuid.ni

DANEMARK

Modelparken Danmark; Herzlich willkommen im Modelparken Dan-
mark! In Ega bei Aarhus. Offentliche Fahrtage jeden Sonntag von Os-
tern bis Mitie Oktober, zusatzlich im Juli auch an einigen Wochentagen.
Spurweite 184 mm. Homepage: www.modelparken.dk, E-Mail: mail@
modelparken.dk

Erlebnisbahnhof Naturns in Siidtirol; Gartenbahn mit Dampf- und
Dieselloks in 7% Zoll, FuB- und Hebeldraisine. Ausstellungen zur Rhé-
tischen Bahn, Laaser Marmorbahn und Brenner Basistunnel sowie
jeden Sonntag ein anderer Eisenbahnfilm. Adresse: | 39025 Naturns,
Staben 34a. E-Mail: info @eisenbahn.it, Homepage: www. eisenbahn.it
Offnungszeiten 2021: Vom 2. Mai bis 31. Oktober, jeden Sonntag von
14.00 bis 18.00 Uhr.

Termine und A bitte melden an:
Die Verdtfentiichung ist kostenlos.

g.de.

Anzeigen

ZUKUNFT SCHON HEUTE .Gbéranqgr‘ml;

WABECO Dreh-, Bohr-
und Frdsmaschinen

Frésmaschinen
ab 2.599,00 €

Drehmaschinen
ab 2.599,00 €

o0/2

WABECO

MASCHINENMANUFAKTUR seit 1885

Walter Blombach GmbH
+49 2191 597-0

by
info@wabeco-remscheid.de I3
www.wabeco-remscheid.de

S R Rohrwalzen
Werkzeugfabrik ~ Tube Expanders
Dudgeons

Seit 1913 befassen wir uns mit der Entwicklung und Herstellung
von Rohrwalzen filr den Kessel-, Apparate- und Rohrleitungsbau.

Unter beraten

Ihrer speziellen
wir Sie gern und beliefern Sie neben einem breiten Sortiment an

h mit i

Lésungen.

lhr Spezialist fiir

Wilhelm Schlechtriem e.K.
Parkstr. 44
Rohrwalzen

D-42857 Remscheid
Fon +49 2191 973323
d
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Vor der Erprobung: der Schneebesen

stiick am 7. Januar. Sie weiB ja, dass ich vor finf

Jahren eine Schneerdum-Maschine gebaut habe,
und gestern hat es den ganzen Tag geschneit. Zwischen
funf und zehn Zentimeter hoch liegt auf der Strecke der
Schnee. Gut, wenn man eine Frau hat mit Versténdnis fur
meine verriickten Ideen.

G eh spielen!, sagte meine Frau nach dem Friih-
99

Wer schon einmal mit einem Schneeschieber eine gré-
Bere Flache gerdumt hat, der wei3 um das Gewicht des
Pappschnees, der obendrein auch noch an der Schaufel
kleben bleibt. Eine Eisenbahnstrecke mit 70 cm breitem
Lichtraumprofil mit einem Schneepflug freizuschieben, ist
ein Ding der Unméglichkeit, auch wenn es auf schén ge-
stellten Bildern gut aussieht.

Schneefrasen arbeiten etwas anders. Uber ein flaches
Réaumschild wird der Schnee in die Maschinerie hineinge-
hoben, zerkleinert, Luft beigemischt und der Brei, kraftig
beschleunigt durch einen (oder zwei) Auswurfkamin(e),
rechts oder links von der Strecke hingeworfen. Das schwie-
rigste Teil an so einer Maschine ist das Schleuderrad. Es
genligt eben nicht, ein Winkeleisen in méglichst rasante
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Von unten gut zu sehen: die Besenwalzen, das Getriebe, die
Fahrachse und das Kuppeleisen

Umdrehungen zu versetzen — gesehen beispielsweise auf
der Waldeisenbahn Muskau —, es muss Luft beigemischt
werden, sonst pappt alles wieder zusammen. Viele Schnee-
frasen habe ich angeschaut und bin zu der Erkenntnis ge-
kommen: So eine Konstruktion kann ich nicht. Schon gar
nicht fiir ein verkleinertes Modell, sei es 1:3 oder 1:13.




i R it oA
Erste Erprobung noch ohne Fiihrerhaus, aber mit Benzinmotor

Doch das Schneeraumen von Modelleisenbahn-Gleisen
ist noch vertrackter: Der Schnee soll ja nicht nur bis Schie-
nenoberkante geraumt werden, sondern noch etwas tie-
fer, damit der Schnee nicht an den Spurkréanzen anpappt
und von unten die Fahrzeuge verkleistert. e E
So etwas geht nur mit einem Besen, dessen Borsten sich Réumeinsatz am 7. Januar 2021, als Schiebelok eine
der Gleisform anpassen kénnen. Ein rotierender Besen, ein Jung ZL 130 (modifiziert)

Vorbaubesen, der nach vorn kehrt, das wére es doch.
Zutllig kann ich so ein Teil kaufen, mit Benzinmotor und
einem Getriebe, das zwei Besenwalzen antreibt. Die viel
zu lange Antriebswelle kiirzen, den Motor auf eine Holz-
platte montieren und hinter der Besenwalze eine Laufach-
se montieren, das ist schnell gemacht.

Mit der Kuppelstange hinten stiitzt sich der Apparat auf
der Kupplung der Schiebelok ab. Die Hohenverstellbarkeit
der Besenwalze wird durch eine Verstell-Mdglichkeit an
der Kuppelstange erreicht.

Der erste Versuch im Schnee jedoch gibt ein Fiasko: Der
eiskalte Motor springt nicht an.

In der Werkstatt liegt noch eine elektrische Seilwinde
(auch unnitz, wer hat schon immer einen dicken Akku da-
bei?), mit deren Motor |&sst sich der Besen antreiben. Ein
Fihrerhaus mit Plexiglas-Fenstern und ein Schutzblech
werden auch noch angebaut. Die noch fehlenden Teile
(zwei Kuhlluftklappen, Planen iber die seitlichen Werk-
zeugkésten, die hintere Doppeltdr, Griffstangen und ein
Herstellerschild) kann ich ja nach erfolgreicher Erprobung
immer noch anbringen.

Und heute endlich mal ordentlich Schnee!

Jetzt will ich ausprobieren, ob der Akkustrom auf der Lok
fir den Besen mitreicht, ob der fiir 12 Volt gekaufte Mo-
tor mit 24 Volt laufen kann und ob der Besen auch ohne
Schragstellung der Besenwalze den Schnee zur Seite
raumt.

Seit heute weif icl s funktioniert! Zweimal fahren, und
die Strecke ist gerdumt. Nur vor dem Schuppentor muss
ich immer noch von Hand réumen ...
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Fertig gerdumt

Nachtrag

Am 17. Januar hat es noch einmal geschneit und es
schneit noch, als ich am Morgen das Schuppentor 6ffne
und mit dem Schneebesen zum Raumen fahre. Mittlerwei-
le sind die Wer asten mit Planen at und
der Motorraum hat seitliche Ltftungsklappen. Jetzt fehlen
nur noch die Hecktlren (Motorraum/Einstieg) und ein Bat-
teriekasten fir zwei Monozellen, dann kann die orange
Rundumkennleuchte endlich blinken.

Neben dem Gleis haben sich mittlerweile fast 25 cm hohe
Schneewidlle gebildet. Da waren Seitenklappen schén,
damit kénnte ich den Schnee etwas zur Seite driicken.
Aber das kann ich ja nachstes Jahr erproben.

W |

Réumeinsatz am 17. Januar 2021

Anzeige

pimasch; < HOLZAPFEL Dampfmaschinen
S,

<
Holzapfel

Das bekannte Fachgeschéft - Ihr Spezialist
Besuchen Sie uns im Laden Samstag 09:00 bis 13:00 Uhr oder online

www.holzapfeldampf.ch
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PORTRAT

WELFCARNE [RUPRCILPLE]

Teil 1 erschien in GARTENBAHNEN 03/2021

Die Fiihrersténde

Das Fihrerhaus wird nach vorne und hinten durch Quer-
waénde begrenzt. In ihnen befinden sich die Tiren zu
den Vorbauten (Bild 31). Im Inneren des Fuhrerhauses
gelangte man tber zwei Stufen zu den Fihrerstanden
(Bild 32). Fr jede Fahrtrichtung war ein eigenes Fahrpult
vorhanden. Die Sitzflachen lieBen sich herunterklappen,
damit der Triebfahrzeugfiihrer beim Rangieren naher an
das Seitenfenster herantreten konnte. Die Rickenlehnen
konnten umgeklappt werden und dienten als Schreib-




unterlage. Am Treppengelénder war der Feuerl6scher in-
stalliert. Links am Fahrpult fand der Aschenbecher seinen
Platz. An der einen Wand befand sich die Schalttafel, die
andere trug das Handbremsrad (Bild 33). Nachdem auch
das Fuhrerhaus komplettiert war, konnte der Zusammen-
bau der Komponenten erfolgen.

Der Zusammenbau

Begonnen wurde mit den Querwénden. Sie wurden auf
den Gehéauserahmen geschweit. Danach folgten die
Seitenwande (Bild 34). Die Eckrundungen wurden mit
den Stirnwandblechen verbunden und deren Breite den
Seitenwanden angepasst (Bild 35). Nachdem auch dies
erfolgt war, wurden auch sie an den Gehauserahmen an-
geschweiBt (Bild 36). Nachdem auch die zweite Front an-
gebracht war, war das Gehause rundherum geschlossen.
Die zahlreichen SchweiBnahte rund um die Lok flihrten
allerdings auch zu einem Verzug. Das Gehause lag nur an
drei Punkten auf. Um diesen Schonheitsfehler zu behe-
ben, wurde das Gehause mit einem Ende auf die Frasma-
schine gespannt und das andere Ende mittels einem lan-
gen Hebel so lange verdreht, bis es wieder gerade stand
(Bild 37). Nun lag das Gehause eben auf, hatte aber noch
eine Bananenform. Um auch dieses zu beseitigen, wur-
de auf der zu langen AuBenseite von auBen, auf der kur-
zen Seite von innen nachgewarmt, bis sich das Gehause
wieder gerade gestreckt hatte. Wegen der bootsférmigen
Seitenkontur war es nicht leicht, diese minimalen Langen-
anderungen zu vermessen. Aber nach einigen Warme-
durchgéngen waren die Seiten wieder gleich lang. Diese
Affinitat zu einem U-Boot brachte meinem Modell auch
den Spitznamen ,Das Boot* ein (Bild 38).

.
|

o

Das Boot ¢
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Bodenplatte Teil 2

Nachdem nun die Gehauseldnge bestimmt war, konnten
an der Bodenplatte die Pufferbohlen befestigt und die
Licke im Langtréger geschlossen werden (Bild 39). Un-
terhalb der Pufferbohle wurde die Frontschirze mit dem
Bahnraumer angebracht (Bild 40).

Die Fahrzeugelektrik

Der groBte Teil der Elektrik passte in den Tunnel un-
ter dem Fihrerhaus. Als Fahrregler wahite ich den Typ
Sabertooth 2x32 der Firma Dimension Engineering. Es
ist ein Dualregler fir 32 Ampere mit minimalen Abmes-
sungen. Eigentlich ist er gedacht fir die Steuerung von
Kettenfahrzeugen, deshalb Dual. Ich steuere mit jeder
Hélfte ein Drehgestell, aber beide synchron. Uber einen
USB-Mini Anschluss auf der Platine lasst er sich konfigu-
rieren (Bild 41). Dieser Regler reagiert direkt auf die Im-
pulse der Fernsteuerung und bendtigt kein weiteres Zwi-
schenmodul. Der Fahrstrom wird zu Anschlusspunkten im
Drehgestell geleitet, die sich nahe dem Drehpunkt durch
einen Schlitz in der Akkuwanne erreichen lassen (Bild 42).
Die LEDs der Beleuchtung werden durch einzelne Kons-
tantstromquellen von Conrad gespeist. Sie begrenzen den
Lichtstrom auf 20 mA. Man kdnnte die LEDs gleicher Far-
be auch in Reihe schalten, aber in der Parallelschaltung
finde ich etwaige Fehler schneller und es fallt im Zweifel
nur eine Lampe aus. Die Beleuchtungselektronik wurde
auf einer Platine an der Innenseite der Stirnwand zusam-
mengefasst (Bild 43). Die Verbindung von der Bodenplatte
zu dem abnehmbaren Gehéuse geschieht iiber federnde
Kontaktstifte (Bild 44).
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Gehéause Teil 2

Nachdem die Eckrundungen neben den Pufferbohlen an-
gebracht waren, konnten auch die Rangiertritte darunter
montiert werden (Bild 45). Im Motorvorbau tiber den drei
Luftersffnungen befindet sich der groBe Ventilator. Mein
Kollege hat ihn gezeichnet, gedruckt und ihn im Wachs-
ausschmelzverfahren in Edelstahl gieBen lassen (Bild 46).
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Verdeckt durch ein Maschendrahtgitter sieht man nur noch
wenig davon (Bild 47).

Nach dem Einbau des Ventilators ging es mit den Deck-
platten auf den Vorbauten weiter. Sie wurden mit Pfeifen

und Lautewerk bestiickt (Bild 48). AnschlieBend konnten
auch die Frontfenster auf die Hauben gesetzt und mit den
Ecken der Fihrerhausseitenwénde verbunden werden
(Bild 49). Hinter den Frontnasen fanden die Auspuffver-
kleidungen ihren Platz (Bild 50). Nun erfolgte die Abrun-
dung Uber den Frontfenstern zum Dach hin. Dabei stellte
sich heraus, dass die Seitenwélbung zu hoch war und
tiefergelegt werden musste (Bild 51). Nachdem die Ho-
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hen angeglichen waren, konnte das Loch fir
den Auspuff festgelegt und gebohrt werden
(Bild 52). Das Auspuffrohr tritt leicht schrag
aus dem Dach heraus und wird von einem
Kragen umgeben (Bild 53). Die Dachdreiecke
wurden uber die Frontfenster geschweiBt, es
blieb nur noch eine rechteckige Dachéffnung
frei (Bild 54). Sie wurde durch eine Blechplat-
te verschlossen, die erst in einer Richtung
gewalzt und in der Querrichtung thermisch
gewdlbt wurde (Bild 55). Durch diese Offnung
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wurde beim Original das Getriebe ein- und ausgebaut. m
Bevor das Dach geschlossen wurde, erhielten noch die
Fahrpulte ihre Schalter (Bild 56). Den Abschluss bildeten
die Luftungsklappen auf dem Dach und die Kranhaken
(Bild 57). Im ersten Teil dieses Berichtes konnten wir noch
keine Fotos der lackierten Lok préasentieren. Stattdessen
gab es als Ausgleich eine gerenderte Visualisierung der
3D-Zeichnung. In dieser Ausgabe présentiert sich nun die
vollstandig fertiggestellte Lokomotive auf dem Posterbild
in der Heftmitte.

Zahlen und Fakten

Bauzeit: 2 Jahre und 2 Monate 3D-Zeichnung: Kristian Walach
Lokgewicht: 88 kg

Material: Edelstahlblech VA 1.4301

Antrieb: 4 Tatzlagerantriebe 24 V; 130 W

3D-Zeichensystem: Fusion 360 Bedanken méchte ich mich bei Fritzle Siebenrock fir sei-
Quelle: Die Baureihe V 80, EK-Verlag ne profunden Kenntnisse des Originals und bei Kristian

Walach, sowohl firr seine Zeichenkinste, als auch seine

Papierzeichnung:  H.-D. Hettler, Waldesch konstruktiven Lésungen.
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PORTRAT

Die nicht gerade oft fotografierte ex-LAG-I Lak 981801 rangiert in Buchloe im Mérz 1959 einen bayer. Milchwagen.

Trotz dhe hatten die , K

Is ich im ,Corona-Jahr* daranging, einen bayeri-
schen Milchwagen als 5-Zoll-Modell zu bauen,
war ich noch langst nicht ,dahintergekommen®, was
die an den Wagen angebrachte ,Verfligung“ Nur fiir
den Versand von frischer Milch nach Miinchner Bahn-
héfen eigentlich zu bedeuten hatte! Es bedurfte einiger Re-
cherchen, bis klar war, dass die weiBlackierten Wagen trotz
der kritischen Fracht keine Kiihlwagen, sondern im Grund
genommen nur eine besondere Art von Stiickgutwagen wa-
ren, in welchen auf relativ kurzen Strecken Frischmilch in
Kannen nach Miinchen transportiert wurde.

Liest man bei ,Carstens* in seinem Band 2 — Sonderbau-
arten (Lit. Nr. 4), welche Bedingungen an ,echte* Kihl-
wagen schon von den Lénderbahnen und dann von der
DRB gestellt wurden, geht dem Leser irgendwann einmal
»das Licht auf*, dass man womdglich die Lieferkette als
Ganzes womdglich noch gar nicht in voller Breite ,durch-
schaut* haben kénnte.

Als Anfang des 20. Jahrhunderts in den bayerischen GroB3-
stadten Minchen und Nirnberg erkennbar wurde, dass
die bauerlichen Betriebe des nahen Umlands die Frisch-
milchversorgung der Stadte nicht mehr allein gewahrleis-
ten konnten und die Einzugsgebiete um einiges vergro-
Bert werden mussten, stand nur die Bahn als verlassliches
Transportmittel zur Verfigung! Die StraBe und die wenigen
neuen und noch sehr unzuverlassigen Lastwagelchen bo-
ten fiir einen stabilen und raschen Transport tiber groBere
Entfernungen noch keine verlassliche Basis.

Wir sehen das auch am Transport der ebenfalls rasch ver-
derblichen Beeren und Friichte aus den siid- und nord-
deutschen Anbaugebieten, fiir welche die ,,gewdhnlichen*
G-Wagen offenbar ,gerade noch“ ausreichen mussten.
Anders bei Bier und Seefischen, fiir deren Transport

nie einen (Foto: Dr. Rolf Briining)

Ober gréBere Distanzen und damit langere Zeiten spezi-
elle ,Kihlwagen* schon sehr zeitig entwickelt worden wa-
ren. Apropos ,Kihlwagen*: Der ab 1953 gebaute Ganz-
stahl-Kihlwagen der DB der Gattung Tmms 50 (Ihs.377)
habe It. ,GUterwagen-Archiv 2“ Isolierungen an Wanden
und Decken mit einer Starke von 250 mm gehabt! Selbst
die Bdden seien mit 160 mm starkem Isoliermaterial ver-
sehen gewesen. Schon etwas grotesk, dass man frischer
Milch® fiir eine mehrstiindige ,Reise” bei kalter und war-
mer Witterung ,ht Shnliche® G-Wagen

deren ganzer ,Warmeschutz* in weiBlackierten Waggon-
seiten und Frischluftschlitzen bestand!

Wahrscheinlich hat fast jeder der Leser im Laufe seines
Lebens mit (mangelhafter) Frische von Milch irgendwann
einmal Bekanntschaft gemacht, weil das schmackhafte,
gesunde Nahrungsmittel durch eine (leichte) Uberalte-
rung oder falsche Lagerung sauer geworden war! Ohne
jede Kiihlung bestiinde, so Molkereifachleute, das Risiko,
dass die ,Verfallszeit* von kuhwarmer Milch gerade mal
vier Stunden betrage!

Warum hatte die Bayerische Staatsbahn mit Indienststel-
lung dieser ,Spezialwagen® die Verfiigung ,Nur fiir Versand
von frischer Milch nach Miinchner Bahnhdfen® erlassen?
Anfanglich hatte ich beabsichtigt, alle die Bahnhofe ,aus-
graben“ zu missen, die da einmal beim Milchversand nach
Miinchen eine mehr oder weniger groBe Rolle gespielt ha-
ben kénnten. Nach vergeblichen Anfragen bei Archiven, wo
man Konkretes vermuten mochte, geriet ich an einen zehn
Jahre alten EJ-Beitrag, den der Berufseisenbahner und Au-
tor Christian Gerecht unter dem Titel ,Milch fiir GroBstédte”
gut recherchiert und bebildert in 2010 publiziert hatte.
Schon Jahre zuvor, 1994, brachte der EK-Verlag das von
einem Autoren-Team unter Wolfgang D. Richter hervorra-




gend gemachte Buch 150 Jahre Schienenfahr-
zeuge aus Niirnberg auf den Markt. In einem Ka-
pitel ,, Bier- und Kii g
gingen die Autoren auch auf die Milchwagen ein,
die bekanntlich nicht zur Kategorie ,Kihlwagen®
gerechnet wurden. Viele Jahre spéter hat der Gu-
terwagenspezialist Stefan Carstens diese Wagen in
einem zweiten Band ,Gedeckte Wagen — Band 1.1¢
erstaunlich genau ,unter die Lupe“ genommen. Und
dann tauchte in einem DGEG-Buch eine Aufnahme
von Dr. Rolf Briining auf, die er im Marz 1959 auf
dem Bahnhof Buchloe geschossen hatte: bayer.
Milchwagen mit der raren BR 981801.
Christian Gerecht legte sich in seinem sehr akribisch re-
cherchierten Aufsatz groBe Beschrankung auf, denn er be-
schreibt neben Minchen und Nurnberg eigentlich nur noch
die Milchtransporte nach Berlin. Wahrend er beispielswei-
se die hinlanglich bekannten MOHA-Milchkesselwagen, in
welchen Milch aus dem Raum Oldenburg zum Milchhof in
Frankfurt-Sossenheim transportiert wurde, nicht erwahnt.
Auch bei ,Berlin“ suchen wir vergeblich nach dem Milchliefer-
system der C.A. Bolle AG, die hier eine ahnliche Bekanntheit
hatte wie der Leier n in Berliner Hi ofen. Bei
der Eisenbahn-Ausstellung 1924 in (Berlin-)Sedin wurde als
ganz friihe Form des BT-Verkehrs das Umladen von ,Bolle-
Behaltern“ vom Bahnwaggon auf einen Spezial-Lkw gezeigt!
Zu den MOHA-Kesselwagen wird berichtet, dass die alu-
verschalten Kessel eine so gute Isolierung hatten, dass
wahrend der beispiellosen ,Zug-Stafette die Temperatur
der stark heruntergekihliten Fracht zwischen Aufgabe und
Ankunft angeblich nur um ein paar Celsius-Grade ange-
stiegen sei. Die Berichte lassen uns im Unklaren, ob diese
Milch fir die nicht wenigen Stunden Bahnfahrt zuvor nur
tiefgekihlt oder sogar pasteurisiert wurde.
Womit ich beim Kern meines Beitrags ankomme, in dem ich
unterstelle, dass die GB-Leser weit weniger alle Namen der
.Milchkannen-Stationen® erfahren méchten, von denen aus
einmal die frische Milch ,nach Miinchner Bahnhéfen® gelie-
fert wurde, sondern — die scheinbar ,banale Frage* im Vor-
dergrund stehen kénnte: ,Wie war es méglich, die aus dem
Miinchner Umiand in zwei Melkvorgdngen (Morgen- und
ilch) Frie ilch — ohne Kiii =
in iver Frische und t in die zu
schaffen?”
Die starke Kihlung in den MOHA-Kesselwagen und eine
»+Eis-Nachricht* aus Buchloe brachten des ,Rétsels L&-
sung“: Kiihlung! Wenn nicht im Bahnwaggon, dann eben
schon — zuvor! Und genau diese ,Erkenntnis* wurde mir in
einer Festschrift der DLG von 1955 bestétigt! Hier schreibt
ein Fachautor, dass fir diese Frischmilchtransporte in die
grof3en Stadte zeitig eine bayerische Tiefkiihlverordnung
erlassen wurde! Dank Informationen aus den Unterlagen
des Historischen Vereins bayerischer Genossenschaften
Miinchen kénnen wir annehmen, dass es besagte , Tiefkihl-
verordnung“ bereits vor 1931 gegeben haben muss. Und
damit haben wir eine Erklarung, weshalb die bayerischen
i keine Kii sein Der Wagen-
entwurf ging davon aus, dass die Frischmilch durch die Was-
serkuhlung vor dem Bahnversand so effektiv war, dass sich
dank der Luftschlitze in den Stirnwénden und bei den ersten
Bauserien zusétzlichen Dachlifter die Temperaturerhdhung
der gekiihlten Milch in sehr engen Grenzen halten wiirde.
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Werkfoto eines ganz friihen ,Bolle-BT" von 1927.
i i Verlag, Berlin 1989)

Archi
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Bei einer seiner Fototouren ,erwischte” der fleiBige Eisen-
bahnfotograf Ernst Hoecherl zwischen Miinchen-Pasing und
Buchloe einen Giiterzug, in welchem ein Milchwagen zuriick an
den Versandbahnhof (Buchioe) beférdert wurde.

Angesichts der kurzen Haltbarkeit musste die Milch (tief-)ge-
kiihlt transportiert werden. Das ,tief steht in Klammer! Diese
Art von ,Milchkihler” mit Leitungswasser musste sofort nach
dem Melken eingesetzt werden, und die , Tiefkiihiverordnung“
'sah vor, dass eine Milchtemperatur nicht hoher als 15 Grad
bzw. nur zwei Grad iiber der Kiihlwassertemperatur liegen
durfte. (Foto: Repro mit frdl. Gen. d. Podszun-Verlags aus Dr.
Lange —,Die Geschichte des Milchtransports®)



Auch wenn das Foto alles andere als ,klasse* wirkt, verdient es einen Abdruck.
Wir sehen ein Bauernfuhrwerk mit Milchkannen vor dem Bahnhof ,Brandstatt* —
Nebenbahn Wasserburg-Ebersberg. (Repro wie vorherige Abbildung)

Wie wichtig das ,Tiefkiihlen* der Frischmilch war, erse-
hen wir in einem ,Handbuch fiir Molkereifachleute®, in
welchem — wértlich — die ,mimosenhafte” Frischmilch in
Muinchen nur ,heil* ankommen konnte, wenn sie vor dem
Bahnversand sehr stark gekiihlt wurde. Lt. Handbuch
fanden die in der Milch vorhandenen Bakterien bei ,Nor-
maltemperatur* von 37 Grad beste Bedingungen fiir ein
rasches Wachstum, dem nur mit einer sofortigen Kiihlung
nach dem Melken wirksam begegnet werden konnte. Die
von den, Karwendel Werken" Buchloe genannte Kiihlung
in den 1 mit is scheint die

gewesen zu sein, die vielleicht nur ,im Notfall angewandt
wurde.

Es war groBe Eile geboten

Wenn unsere Recherchen richtig sind, verfiigte keiner der
drei groBen Miinchner Milchhéfe (im Stden, Osten und
Norden) Uber einen speziellen Gleisanschluss, so dass
die Frischmilchkannen bei Ankunft auf den zwei wichtigs-
ten ,Milch-Bahnhéfen® Ostbahnhof und Eilgutbahnhof
(an der ArnulfstraBe) vom Bahnwaggon mittels StraBen-
fahrzeugen (Lkw und/oder Pferdefuhrwerk) zu den Milch-
hofen bei Warme und Kalte transportiert werden mussten.
Lesen wir bei ,Carstens®, welche Anforderungen sowohl be-
ziiglich Laufwerk wie auch Isolation an ,echte” Kii

Dank des Entgegenkommens des Podszun-Ver-
lags kénnen wir auch die Skizze eines kannen-
tragenden Molkereiarbeiters zeigen. Es ist nicht
anzunehmen, dass sich der Zeichner die (blichen
40-Liter-Kannen zum Vorbild nahm, denn das
héitte der Mann wohl allein kaum geschafft. Zum

zu sein, Milchtransport seien auch Kannen mit weniger
wo der als 40 Litern im Einsatz gewesen.
Milch-

hof Gleisanschluss hatte und die Milchkannen an einer
langen Rampe (sogar mittels eines Rollenférderbands) auf
kirzestem Weg zur Weiterverarbeitung gelangen konnten.
Dass auch in Franken die bayerischen Milchwagen ein-
gesetzt wurden, belegen zwei Fotos: eines von besagter
Rampe in Niirnberg und eines von der Wiesenttalbahn!
Die ,Stafette” konnte nur funktionieren, wenn der Wagen-
umlauf nach und von Minchen perfekt beachtet wurde.
Sicher auch d e r Grund, weshalb auf den Waggonseiten
der Verwendungshinweis ,Nur zum Versand frischer Milch
nach Minchner Bahnhéfen* uniibersehbar den Wagentur-
nus vorgab!

Milchwerke mit Gleisanschluss

Ja, auch die gab es! Zum Beispiel in Wasserburg am
Inn! Das bekanntlich bis Ende des 20. Jahrhunderts so-
gar zwei Bahnhofe hatte. Am nicht-stadtnahen Bahnhof
(Ortsteil Reitmehring) hatte das Milchwerk Meggle Gleis-
anschluss. Ein Foto belegt, dass man sogar eine eigene
Kof Il mit Firmen-Werbung hatte. Dass die Betriebe damit
mcm schlechl gefahren smd sehen wir an einer Molkerei

gestellt wurden, bleibt uns Heutigen nur Staunen, dass die
bayerischen Milchwagen mit einem Achsabstand von 4,50
Metern dennoch in Personenziige eingestellt werden durf-
ten. Um sie hier freiziigig einsetzen zu kdnnen, hatten die
Wagen Anschliisse zur Durchleitung von Heizdampf oder
zur Zugsammelschiene der E-Heizung. Den Kursbiichern
der Nachkriegszeit ist zu entnehmen, dass Px lge

im ni ligge, die, und das dirfte
sicher nicht alltaglich gewesen sein, an der meterspurigen
Steinhuder Meer-Bahn lag und ihre verderblichen Produk-
te in regelspurigen Kiihlwagen versandte, welche die ers-
ten Kilometer (bis Wunstorf bei Hannover) per Rollbdcken
zurlckzulegen hatten!

Autor Gerecht spricht den Organisatoren fiir ihre damalige
logistische Mei: i ein dickes Lob aus — zu Recht!

beispielsweise von Buchloe oder auch von Schliersee nach
Miinchen eine Fahrzeit von rund zwei Stunden hatten. Sie
hielten ja ,an jeder Milchkanne®! Ergo hatte ohne Kihlung
der reine Bahntransport bereits die Hélfte der Frische-Ver-
fallszeit in Anspruch genommen!

Trotz Kihlung war fiir die ,Milch-Stafette“ groBe Eile an-
gesagt. Nlrnberg scheint da etwas besser dran gewesen

Obwohl erstaunlich viele der Bahn-Milchwagen in mehre-
ren Tranchen beschafft wurden, waren sie genau betrach-
tet das ,schwéchste Glied“ und das System hatte ohne
eine erstaunlich effiziente Kiihlung vor dem Transport
nicht oder nur sehr unbefriedigend funktioniert. Weil man
es verbessern konnte, aber nicht mit dem ,System Bahn*,
wurde das ganze System ,Milchtransport” bereits in den
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Skizze eines bayer. Milchwagens, der nach St. Carstens zur letzten Lieferung von MAN Zéhite, als diese zusammen mit Rathgeber —
Minchen nochmals einige Wagen firdiesen Spezlalzweck 2u bauen hatten. Wenlg bekannf dass mit Aufkommen des NS-Systems

nach 1933 dieses uber den

n sich riss! (Danke an Stefan

Carstens fir die Uberiassung der pal-Datei mit e e ,Band 1. 17 Godecit Giiterwagen”. Siehe Literaturverzeichnis!)

1960er-Jahren véllig anders organisiert. An die Stelle der
Bahn-Milchwagen traten die (StraBen-)Milch-Tanker. Die
Jahre ab den 1960ern brachten gerade auf dem Land
eine gewaltige Umwalzung, wo nicht nur eine Vielzahl der
kleinen Landmolkereien, sondern auch viele béuerliche
Betriebe aufgaben und die Abholung am Hof und die ma-
schinelle Kuihlung véllig neue Verhaltnisse schufen.

Die Versorgung der Kunden war die andere Seite der Me-
daille, als der bis dato existierende (Tante-Emma-)Milchla-
den und der Milchmann schon in den 1970er-Jahren von
den rasch aufkommenden Supermérkten gnadenlos ver-
dréngt wurden. Das sehr gut recherchierte und illustrierte
Buch von Dr. Lange (Lit. Nr. 1) zeigt ausfiihrlich, wie zu
L,GroBmutters Zeiten® fir das wertvolle Lebensmittel Milch
die erste Phase der Transportkette hinter dem Bauernhof
organisiert war.

Die unten erwéhnten Fachbicher enthalten noch viel Inte-
ressantes zum Thema ,Milch®, das hier nicht ausgebreitet
werden kann. Ich hoffe, verehrte Leser, dass Sie in obigen
Zeilen ein paar ,Angelpunkte” erkennen, die mich bewo-
gen, auch noch diese ,weiBe Karre* in unsere Giiterwa-
genflotte aufzunehmen. Auch wenn die Milch von Onkels
Schorschs Kiihen nie den Weg in einen Milchwagen, wo-
méglich sogar nach Miinchen, gefunden hat, geht von die-
sen Wagen eine stille Faszination aus. Auch und gerade,
weil ihre einfache, nicht ganz optimale Konzeption genau
zu den Jahren passt, als halt noch manches einfacher,
heute wiirde man sagen primitiver, seinen Zweck dennoch
erfillen konnte. Weil das Bessere der Feind des Guten
ist, haben unsere Altvorderen da noch Jahrzehnte spater
vieles &ndern miissen! Die zwei genannten Milchwerke in
Sud- und Norddeutschland mit Gleisanschluss stehen
als Zeugen, dass Betriebe oft tiber Jahrzehnte auch ,ge-
gen den Strom schwammen*! Wie in Minchen, wo kein
Milchhof iiber so etwas verfiigte, wurden die heute agie-
renden GroBmolkereien samt und sonders weitab von je-

dem Bahngleis aus- oder vdllig neu gebaut. SchlieBlich ist
auch die ,saloppe” Frage ,,wer hat den Kése zum Bahn-
hof gerollt“ keine ,Erfindung* eines Liedermachers, son-
dern wir haben Fotos, wo mit ganz Iruhen Lastwégelchen
groBe, sct ichtige Kasel: ich zur Bahn
und dort in einen G-Wagen eingeladen wurden.

Das Milchwagen-Modell

Im Grunde ein G-Wagen wie x andere vor ihm, die unsere
Kellerwerkstatt im Laufe der Jahre verlassen haben. Das
.Besondere” waren die Stirnseiten mit der ,Schlitz-Lamel-
len-Nachbildung®. Anfanglich war ich davon ausgegangen,
dass die Waggonbauer achlich nur Schlitze
in die Stirnwéande geschnitten hatten. Scheint auch so ge-
wesen zu sein, nur um den Schlagregen abzuhalten, wur-
den die Schlitze allem Anschein nach mit Blech-Lamellen
abgedeckt. Ich habe in 4 mm starke Plexiglas-Streifen mit
einem 1,5-mm-Fréser Schlitze gefrast und so versucht, die
offenbar sehr kantig gebogenen Lamellen in etwa nachzu-
bilden. Ob Sie ,billiges* Polystyrol oder teureres Plexiglas
verwenden: Beide Materialien sind thermoplastisch und
schmelzen bei hohen Drehzahlen der Fréser. ,Runter vom
Gas" — zumindest dann, wenn man — egal aus welchen
Griinden — ,trocken* frésen muss.
Das zweite ,Problem” waren die vier relativ schmalen
Schiebeturen, die ,viel Arbeit* verursacht haben. AuBer
den Riegeln, mit welchen die Ttren ,verschlossen® wur-
den, hatten die Tiren zusatzlich (kleine) Riegel, mit wel-
chen die Tiren beim Be- und Entladen offengehalten
werden konnten. Es hatte etwas wesentliches Optisches
gefehlt, hatte |ch die spater nicht mehr erforderlichen waa-
1 nicht il Weshalb man
sie mit Abschaffung der durchgehenden Trittbretter fiir die
»auBen an den Wagen* entlang ,turnenden” Schaffner nicht
entfernt hat, bleibt, wie so manches andere — im Dunkeln!
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Yot zum Versang
rischer Milch
. NinchoesBatifen

Das Ergebnis monatelanger Bauerei ,trotz Corona“: Das 1:11-Modell, das fast ausschlieBlich
nach der erwéhnten Buchskizze entstand und bis ,auf Kleinigkeiten“ unter Ausschluss der

Viren in der heimischen Kellerwerkstatt zustande kam. (Foto S. Baum)

Beim Fahrwerk ist ein Achslager vertikal festgelagert und
das andere gefedert, wobei angesichts des kurzen Achs-
abstands (Original 4,50 Meter) der mogliche Federweg
nur ca. 5 mm betragt.

Das Briining-Foto von Buchloe zeigt als Dachbeplankung
zweifelsfrei Segeltuch und nicht Blech, wie es auf einigen
Fotos im erwéhnten Carstens-Buch zu sehen ist. Meine Frau
hat einen Fundus an verbrauchten Bettlaken, die fir das Be-
spannen noch gute Dienste tun. Bei der Beschriftung habe

Stefan Bestandig, Miinchen

Dr. Rolf Briining, Bruchkdbel

Christian Gerecht

Herrn Huber sen., Karwendel-Milchwerke, Buchloe

Frau Dr. Gallowsky, Historischer Verein bayer.
Genossenschaften, Minchen

Thomas Kruger, Oberrohr

Podszun-Verlag, Brilon

Ernst Ulrich, Kempten

Molkereimeister i. R. Welzmiiller, Milchwerk Meggle

Gerhard Zimmermann, VGB-Verlagsgruppe Bahn FFB

ich mich bei diesem Modell
firr Decals entschieden. Mei-
ne Erfahrung ist, dass diese Beschriftungsmethode heute
wahrscheinlich die gleiche Abriebfestigkeit hat wie Aufreibe-
buchstaben. Selbstredend, dass alle diese Beschriftungen
nach dem Aufbringen mit einem Lack (aus der Spraydose)
geschitzt werden missen. Meine anfangliche Begeisterung
fir eine ,Reichsbahn-Beschriftung” nach Vorlage in dem
MAN-Buch gab ich auf, als ich das Briining-Foto in der fri-
hen DB-Zeit entdeckte. Zumal mit einer guten Lupe als Hei-
matbahnhof auch noch Miinchen Hbf entziffert werden kann.
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Wilhelm Wallner

Strémungen von Dampf Luft und Wasser in DampIIokomotIv-Modellen
Ein Versuch, das im D plausibel zu
machen

Strémungsvorgange spielen fiir die Funktion einer Dampflokomotive, ebenso wie bei einem verkleiner-
ten Modell, eine wesentiiche Rolle. In Diisen wird die Stromung beschleunigt und in Diffusoren entspre-
chend verzogert. Wahrend Diisen im Betrieb in der Regel klaglos ihren Dienst tun, kénnen einem verzo-
gerte Strdmungen in unzureichend konstruierten, gefertigten oder gewarteten Diffusoren die Freude am
Betrieb einer Modell-Lokomotive nachhaltig verleiden, besonders bei kleinen Modellen. Haufig werden
Dssen und Diffusoren bei vielen Anwendungen in Kombination elngeselzt

Dieses Buch vermittelt der in Diisen und Diffu-
soren und hilft, Pannen im Betrieb von Dampnokomonven 2u vermeiden. Dem Philosophen Immanuel
Kant (1724-1804) wird das Zitat ,Nichts ist praktischer als eine gute Theorie* zugeschrieben.
Buch aufgefihrten einfachen theoretischen Modelle stimmen mit den Vorgangen in der Praxis
Somit werden die Modell
standiich und berechenbar gemacht und nehmen ihnen den unberechuglen Mythos

kar-Verlag GmbH » 78045 Villingen-Schwenningen

erlag.de
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»Bild Oer Werwiistung”

Nachtrag zum Beitrag St 47 K

n GARTENBAHNEN Ausgabe 3/2021 hatte es nur  ren. Dem Bericht zufolge sei durch die Nachverdampfung
@noch zu einem ganz kurzen Hinweis auf einen Kes-  der tausende von Litern Kesselwasser die Zerstérung der

selzerknall der 031046 vor dem in Wiinsdorf*) ein-  zwei Kesselschiisse ,mit groBer Wucht* weitergegangen,
fahrenden ,Balt-Orient-Express® vom 30. September 1958  was zum Abriss des Langkessels, einem ,Wegdrehen®
gereicht, der zweifelsfrei der ungentigenden Stabilitat des  des Stehkessels und einer starken Beschadigung von Tei-
untauglichen Kesselblechs St 47 K zugeordnet werden len des Fiihrerhauses gefiihrt hatte.
musste. Dank guter Kontakte zu einem frilheren Kessel-  Es ist zu lesen, dass ein Kesselschuss — dhnlich dem Zer-
fachmann der DB erhielt ich Kenntnis vom Kommissions-  knall des Kessels von Lok ,Elch” (BR 95 6679) in Meinin-
bericht, dem ein paar Fotos aus dem riesigen Fundus der  gen von 1951 ca. 450 Meter weit geschleudert wurde
Eisenbahnstiftung beigefiigt waren, die — mit einem Wort  und der zweite Kesselschuss das Dach eines Holzschup-
— ,ein Bild der Verwiistung“ zeigen! Das Foto des total pens durchschlug und nach fiinfmaligem Aufschlagen in
zerstorten Stehkessels macht staunen, dass der Heizer ca. 300 Meter Entfernung zu liegen gekommen sei. Die
mit dem Leben davongekommen sei. Ja, dass auBer dem  Rauchkammertiir sei samt abgerissenem Vorreiber ca.
bedauerlichen Tod des Lokfiihrers auch im Zug selbst nie- 100 Meter ,geflogen*!
mand zu Schaden gekommen war! Da die Kesselexplosion am Boden des Langkessels ihren
Auch wenn wir uns in dem langen Beitrag im letzten Anfang nahm und die Langkesselteile nach rechts ,wegflo-
GARTENBAHNEN-Heft intensiv mit den naheren Um-  gen‘, wurden durch den ,Ricksto3* auch die Triebwerks-
standen befasst haben, die zu der verhdngnisvollen Not- teile der linken Lokseite stark beschadigt. So sei nicht nur
Entscheidung dieses Kesselstahls gefiihrt haben, wollen  der Radkérper des linken Treibrads ca. 60 mm vom Sitz
wir mit diesem Nachtrag nicht auf den unschonen Zug der  auf der Achswelle ,abgezogen“ worden, sondern der Rad-
~Sensationspresse“ aufspringen! Wir erlauben uns, den  korper und der Radreifen wurden in zwei Teile gerissen
ausflhrlichen Bericht der Kommission, an der auch der und der Sprengring abgeschert. Kein Wunder, dass die
damals noch aktive Max Baumberg als Leiter der Fahr-  Kommission den Loktorso mit entgleister Treib- und hinte-
zeugversuchsanstalt Halle teilnahm, nur im ,Stenogramm-  rer Kuppelachse vorfand.
Stil wiederzugeben:
Bei der Begutachtung wurde festgestellt, dass nicht etwa Noch ein paar interessante Fakten:
Wassermangel zum Zerknall gefiihrt hatte, sondern die
Kesselexplosion ihren Anfang in einem ,Aufriss“ neben ei- Da kein Wassermangel, konnte die Kommission unbe-
ner LangsschweiBnaht am Boden des Langkessels nahm,  schédigte und plombierte Sicherheitsventile dokumentie-
wo offenbar mehrere Flicken eingeschweift worden wa-  ren. Beim Kesseldruckmanometer sei nur das Glas zer-



sprungen gewesen. Der Tender
sei bis auf geringe Dellen an der
Tendervorderwand unbeschadigt
geblieben.

Im Netz findet sich unter dem
Stichwort ,Kesselzerknall“ eine
Liste, die zeigt, dass vor dem
Unglick von Winsdorf schon
bei zwei 50ern das Bersten des
,Pannen-Stahls“ St 47 K zu Ex-
plosionen gefiinrt habe. Nach
einer Web-Seite von Albert Gie-
seler sei aus den noch brauch-
baren Teilen der 031046 und
der 031079 eine ,neue“ 031046
gebaut worden, die 1965 sogar
noch auf Ol-Feuerung umgebaut
wurde und erst Ende der 1970er-
Jahre aus dem aktiven Dienst
ausschied, aber bis 1981 als
Heizlok (mit ausgebautem Innen-
triebwerk) verwendet worden sei.

*) Wiinsdorf liegt ca. 40 Kilometer sudlich von Berlin. Aus der
Nahe zu ,Zossen" und seiner friheren Militirbahn erklart sich
auch das frihe militarische Synonym Wansdorf mit groBem
Truppeniibungsplatz, von wo sowohl die obersten Kommando-

s

Fotos: Eisenbahnstiftung (DDR-Reichsbahn)

stellen der Wehrmacht und nach dem 2. WK sowjetische Trup-
pen agiert haben. Hier hatten It. einer Webseite auch die Vor-
bereitungen zum Bau der Berliner Mauer 1961 ihren Ausgang
genomment

‘Anzeigen

Aus der Feder von Hans . Wittmann:
Bauzcichnungen fir
Gartenbahn=Lokomotiven,
Zubehor und Werkzeuge

Dampflokomativen. Ténder und Wagen
" und

fiir-die Spuren3'h! TH™
Dampfpumpen: Dampfi
Eokomobi

. Kessel,

Katalog unter: i +
wiwhalmwerkaverlug.deHvittmann

BahnWerk-Verlag Peter Lindemann e.K.,
Langenstiicken 3, D-22393 Hamburg
info@bahnwerk-verlag.de

GARTENBAHNEN 04/2021

Profitieren Sie von unserer Erfahrung aus dem Bau
von iiber 250 Kesseln fiir Dampfloks,
Dampftraktoren und Dampfbooten!
Wir konstruieren nach Ihren Vorgaben und bauen
gemdf der Druckgerdterichtlinie 2014/68/EU
Dampferzeuger bis ca. 100 ltr. Volumen.

H. Ehrle Gartenbahn-Modellbau

Untere Bildgasse 3, 88142 Wasserburg; Tel. 083829896411
il: HLEhlc) el b

Em

Dampfkessel aus Edelstah mit Zubehor
Instandsetzungsarbeiten an Dampfloks

*  Fahrzeuge und elektronische Steuerungen

Ernst-Arno Kruse

BAMPF 45

Echtdampfloks fiir Spur llm

Umfang 112 Seiten, DIN A4
Best.-Nr. 16-2018-01
Preis € 21,90

g GmbH * 78045 Villing

g.de K

~verlag.de




GARTEN
BAHNEN

VORSCHAU

PORTRAT

Marco Kozinowski

GARTENBAHNEN 1/2022
erscheint am 18.02.2022

Atelier MB Burkhard. . . .

Bahnwerk-Verlag
Blombach .

Ehrle

Hotel Altora.

Stummer Diener
oder wie das Wasser in
die Dampflok kommt

Schneideisenhalter
fir die Drehmaschine

PORTRAT

Schmalspur-| Dlesellok V29 952
mit D: der

Neckar-Verlag GmbH.

Kiosterring 1
D-78050 Villngen-Schwenningen
Telefon +49 (0) 77 21/ 89 87-0
Telefax + 49 (0) 7 21/ 89 87-50
info@neckar-verlag de
Internet: www.neckar-verlag,de

oSSR LD
0065000026197, Bl

« Postbank Stuttgart AN DE256001 00700000
389701, BIC: PBNKDEFF

Herausgeber: Ruth Holizhauer, Beate Holtzhauer

Redaktion:

Pfalzbahn im MaBstab 1:8, Spur 5.
Ein Exot auf pfélzischen Schmal-

spurgleisen der 50er Jahre, Retter
der Nebenbahn fir nur drei Jahre.

Klaus Decker

Gerd Litty

Themenéinderungen aus
aktuellem Anlass behalt sich
die Redaktion vor.

Holzapfel.

Live Steam . .
Schlechtriem.
Verlag Holger Graf
Wilms . i B

SdP)
E-Mail: mannek @neckar-verlag.do

Grafik und Layout: Jutta Schiltz.

Marketing/Anzeigenleitung:
Rita Riedmller
Telsfon + 49 (0) 77 21 / 89 87-44
E-Mail: werbung @ neckar-verlag de.
Anzeigenverkauf
Beate Brosamer
Telefon:+ 49 (0) 77 21/ 89 87-45
- Mall: anzelgen@neckar-verlag de
E giit Anzeigentarif Nr. 4 vom 01.01.2021

Bestellung: beim Verlag
E-Mail: bestellungen @neckar-verlag.de

Die GARTENBAHINEN erscheint vierteljanrich

(Februar, Mai, August und Noverber
Enzelhet:€ 750D}, €7.90[A][EUL i 13,10

Print oder Digial

Jah resabunnsmenl €28, (Inland), € 30~ (Ausland)
Print & D

Sovsbepament € 20,50 (Infand), € 81,50 (Ausland)
Eine Kiindigung ist jederzeit moglich. Zu viel bezabite
Betrége fr noch nicht erschienene Ausgaben werden
vom Verlag zurlickerstatet.

Auslieferung fii die Schweiz:
WIESER Modellbau-Artkel
Wieslergasse 10, CH-8049 Zirich-Héngg
Tolofon + 41 (0) 44 / 340 04 3

Telofax + 41 (0) 44 /340 04 31

ISSN: 1433-0180

Kossinger AG, www koessinger.de
FruehaufstraBe 21, 84069 Schierling

©2021 Neckar-
Eine Haftung fir die F\wchngken der Versffentichung

gekennzeichnete Beitrage geben nicht unbedingt die
Meinung der Redaktion wieder. Der Verlag haftet nicht
fr unverlangt eingereichte Manuskripte und Fotos. Mit
e der Manuskipte und Aboiidungen erteit der
Verfasser dem Verlag das ausschiieBliche Verlagsrech.
Er versichert, dass es sich um Erstveroifentichungen
handelt und dass keine anderweitigen Copyright- oder
Verlagsverpfichtungen bestehen. Honorierte Arbeiten
gehen in das Verfiigungsrecht des Verlags tber. Pro-
dukt- und Warennamen werden ohne Gewahrieistung
einer freien Verwendbarkeit benuzt.
Kein Toil dieser Publkation darf ohne zuvor erteite,
ausdrickliche schiificho Genehmigung dos Verlags in
irgendeiner Form reproduziert oder unter Verwendung
elektronischer Systeme verarbeitet, vervielfaligt oder
verbretet werden. Die Nutzung der Inhalte ist nur zum
‘Zweck der Fortbildung und zurn personichen Gebrauch
des Lesers gestatet.
Dio Datenschutzbestimmungen der Neckar-Veriag GmbH.
Konnen Sie Unter www.neckar-verlag.de einsenen.

Anzeigen- und Redaktionsschiuss st der 27.12.2021
for die Ausgabe 112022,

25. Jahrgang

‘GARTENBAHNEN 04/2021



FENSCHNITT

Entdecken Sie neue Projekte fiir Ihre Hobby-Werkstatt.
Unser DIY-Magazin liefert moderne Ideen aus Holz und
Metall fiir die Laub- und Dekupiersage!

Zwei Ausgaben zum Vorteilspreis.

GARTENBAHNEN — Wandkalender 2022

Monat fiir Monat stimmungsvolle Bilder!

Der Wandkalender ist ein Muss firr alle Freunde der
Gartenbahnen.

Freuen Sie sich auf stimmungsvolle Fotos von tollen
Projekten und Anlagen unserer Autoren.

12 Kalenderblatter mit Deckblatt und Spiralbindung im
Format 42 x 29,7 cm

Best.-Nr. 10217 Preis € 15, (ab 01.12.21 je € 19,90)

Weckar-Vorlag GmbH|
Wandkalender Journal Dampf & HeiBluft 2022
Ein Wandkalender fiir alle dampfbegeisterten Modellbauer und fir alle, die sich fiir

Dampfmaschinen interessieren. Jeden Monat tolle Fotos aus vielen Einsatzgebie-
ten der Dampf- und HeiBluftmaschinen.

ournal
T Bampt feiglutt 2022

12 Kalenderblétter mit Deckblatt und Spiralbindung im _
Format 42 x 29,7 cm 7! >

prom . \V/ Telefon +49 (0)77 21
Best.Nr. 10217 Prels € 15~ (ab 01.12.21 jo € 19,90) #h;&y.g bestellungen@neckar-veriag.de » www.neckar-verlag.de

Neckar-Verlag GmbH « 78045 Villingen-Schwenningen
-38




Abo abschlieBen und
Préamie sichern!

GARTENBAHNEN - das Magazin von
Gartenbahnern fiir Gartenbahner und fiir
alle Freunde groBer Modelleisenbahnen

mit Personenbeférderung.

PRAMIENABO
Sichern Sie sich lhre Wunschzeitschrift mit
58 einer tollen Pramie*.
@ﬁ© W @ 1-Jahresabo Print oder Digital € 28,— EUR [D]
~iEing) &s&eﬁnmﬁﬂﬁﬂ'lmﬂ 1-Jahresabo Print + Digital € 29,50 EUR [D]
» Leserumfrage 2-Jahresabo Print oder Digital € 56,— EUR [D]
o 2-Jahresabo Print + Digital € 59,—- EUR [D]

Bestehende Printabonnements kénnen um die
Digital-Ausgabe erweitert werden.*

Bestellen Sie jetzt Inr Abonnement und profitieren Sie von vielen Vorteilen:

* 2 Tage vor dem Erstverkaufstag bereits druckfrisch in Ihrem Briefkasten
» versandkostenfrei

* Sie sparen € 2,40 gegeniiber dem Einzelkauf am Kiosk

* Sie erhalten zusétzlich eine tolle Pramie

JUBELPRAMIE fiir hresabonnements

GUTSCHEIN
in Hohe von 25,- EUR WILMS
unserer Werbepartner: Atelier Metallmarkt
Atelier MB oder Lochbleche
Live Steam oder eamsenics. GMbH & Co. KG

Metallwaren Wilms

MEHR PRAMIEN UNTER: WWW.NECKAR-VERLAG.DE

Bestellen Sie Ihr Abo trel Haus: *Prémien erhalten nur Neuabonnenten, die noch nie

Telefon +49 (0)77 21/ 89 87- cleso Facrziscvit vom Neckar ooy bezogen
haben. Das Angebot git nicht ir Abo-Umstellungen

E-Mail: bestellungen @ neckar- 2 (auch im glelchen Haushalt) oder Abo-Erwelterun-

Neckar-Veriag Intemet: www.neckar-verlag.de ‘gon. Liefermdglichketten der Prémien vorbehalten.




