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Eorvim

Liebe Leserinnen
und Leser,

nach wie vor sind hundert-
prozentig belastbare Ter-
mininformationen eine He-
rausforderung. Auch wenn
die Kennzahlen und Para-
meter der Pandemie sehr zuversichtlich stimmen, kon-
nen Veranstaltungshinweise nur unter den mittlerweile
Ublichen Einschrankungshinweisen genannt werden.

In den letzten Monaten sind wieder eindrucksvolle Pro-
jekte in den Werkstatten der Gartenbahner entstanden.
In dieser Ausgabe stellt Erek Opitz seinen elektrischen
Weichenantrieb samt Weichenlaterne fur 5 Zoll vor. Ru-
dolf Erteld wlnschte sich schon als kleiner Junge einen
richtigen Bagger zum Spielen. Nun hat er sich diesen
Wunsch selber erflllt und einen funktionstichtigen Mo-
dellbagger im Maf3stab 1:3 auf die Rader gestellt. Mit der
V 80 hat sich Wolfgang Rudolph eine Lok ohne Ecken
und Kanten als Vorbild ausgesucht und diese in beein-
druckender Weise im Modell umgesetzt. In der Ausgabe
GARTENBAHNEN 4/2021 erscheint der zweite Teil des
reich bebilderten Textes.

Auf eine Reise in die Vergangenheit nimmt uns Peter
Bickel mit und schreibt Uber das Zuricher Rosslitram,
welches von 1882 bis 1900 seinen Dienst tat. Als Werk-
statt-Tipps stellen wir Ihnen in dieser Ausgabe die Losung
fir eine Olpumpen-Dichtung von Werner Schleidt vor.

Um lhnen auch weiterhin eine gute und nutzliche Zeit-
schrift anbieten zu kbnnen, benotigen wir Ihre Rlickmel-
dungen. Was interessiert Sie besonders? Wo konnen
wir noch besser werden, was ist gut und sollte verstarkt
werden? Daflur bietet sich die Teilnahme an der Leser-
umfrage in dieser Ausgabe an. Mitmachen lohnt sich.
Unter allen Teilnehmerinnen und Teilnehmern verlosen
wir tolle Sachpreise!

In der Hoffnung, dass die aktuelle Ausgabe der
GARTENBAHNEN wieder der Information sowie Inspi-
ration dient und wieder fur alle Leserinnen und Leser et-
was dabei ist, verbleibe ich mit herzlichen GruRen und
wlunsche gute Unterhaltung beim Lesen — und bleiben

Sie gesund!
yrri _ C?A/VVU/V

lhr Udo Mannek

Neue Bucher

Der Schweizer Eisenbahn-Historiker Hans Bodmer be-
richtet mit einem reichhaltig bebilderten Beitrag Vereint
durchs Chablais in Heft Nr. 106 (Juni/Juli) der DGEG-
Zeitschrift ,Eisenbahn-Geschichte” Uber die Schmalspur-
bahnen der Westschweiz. Es durften nicht mehr viele
sein, die sich noch (gerne) an die alte 5-Zoll-Anlage im
,Klostergarten” von Aigle erinnern. Wir waren auf Emp-
fenlung von Rolf Burkhardt 1988 dort und wurden dabei
auch auf den interessanten Meterspurbahnhof hingewie-
sen, wo damals drei elektrifizierte Meterspurbahnen ih-
ren Ausgang nahmen. Danke an Herrn Malte Werning, der
die Szenerie schon 1985 fur ein SW-Foto interessant fand
und die digitale Vorlage zur Verfligung stellte. In der linken
unteren Ecke ist eine Doppelkreuzungsweiche (mit in-
nenliegenden Zungen) zu sehen, die zum allergrof3ten
Teil im StrafBenplanum lag!
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Der Meterspurbahnhof Aigle im Sommer 1985. (Foto: M. Wer-
ning) Wie war hier die Stromversorgung geregelt, nachdem |t
Autor die drei Bahnen mit unterschiedlichen Gleichstromspan-
nungen betrieben wurden?

Damals und offenbar auch noch heute war bzw. ist der
Bahnhof Aigle CFF der Ausgangspunkt fur drei Bahnen:
nach Leysin (AL) und nach Champéry (AOMC), die bei-
de im Gemischtbetrieb (Reibung und Zahnrad) erhebliche
Hohen ,erklimmen® mussen. Die dritte Bahn nach Diabla-
ret (mit der Spitzkehre nach Sépey) kommt ohne Zahnrad
aus, hatte aber auch Steigungen bis zu 60 Promille zu
bewaltigen!

Nachdem das Chablais™) ein geografischer Begriff (std-
lich des Genfer Sees) ist und mit den Kantonsgrenzen von
Waadt bzw. Wallis keineswegs ubereinstimmt, kann der
Autor in seine Beschreibungen auch die Bex-Villars-Breta-
ye-Bahn und die auf der linken Rhone-Seite verlaufenden
Strecken nach Chatelard und Chamonix einbeziehen. Der
Leser erfahrt, dass bei einigen Bahnen das Uberleben of-
fenbar mehrmals ,Spitz auf Knopf* stand!

Zuruck zu Aigle von 1988! Unvergessen nicht nur der ge-
sellige Abend mit fur unsere Gaumen ungewohnt wohl-
schmeckenden Gerichten und viel Wein, sondern auch der
fernab liegende, romantische Campingplatz am Flusschen




Eorvin

Eorvin

Grande Eau, als das dumpfe
Gerumpel und ,Mahlen® des
Getriebes eines bergfahrenden
Triebwagens nach Diablaret fr
kurze Zeit die nachtliche Stille
des Talchens unterbrach.

Da 1988 die heutige Autobahn
mit dem kilometerlangen Ge-
falle hinab bis fast auf Seeho-
he von Montreux noch nicht
befahrbar war, nahmen wir bei
der ersten Ruckfahrt in Rich-
tung Fribourg die Route uber
den Col des Mosses, und da
traf man unerwartet auch auf
den erwahnten Spitzkehren-
bahnhof von Le Planches, von
dem aus die Triebwagen zuerst
nach Sepey und dann nach Di-
ablaret fahren.

Ubrigens: Der damalige Club
de Chablais musste noch Ende
der 1980er-Jahre die Anlage
Im ,Klostergarten® aufgeben.
Man baute neu, auf dem Gelande einer friuheren Werft
in Le Bouveret, wo der Swiss-Vapeur-Parc heute fur die
Gartenbahn-Szene zu d e r Attraktion wurde!

Wir erlauben uns, die im Beitrag fehlende Landkarte in
Form einer stilisierten Karte nachzureichen.
Das Einzel-Heft ist entweder beim Verlag in Hovelhof oder

Historische Loks auf der Drehscheibe:
Museumstage im
Bahnpark Augsburg

Pressemitteilung Bahnpark Augsburg

Auch der Bahnpark Augsburg hat nun wieder seine Lok-
schuppentore gedffnet: Jeden Sonntag kdnnen grof3e und
kleine Eisenbahnfreunde zwischen 11.00 und 16.00 Uhr
das vollstandig erhaltene Bahnbetriebswerk aus der Zeit
der Koniglich-Bayerischen Staatseisenbahnen und seine
Attraktionen erkunden. Frisch ,hauptuntersucht® ist die
denkmalgeschitzte Drehscheibe aus dem Jahr 1922, die
an den Museumstagen jeweils zur vollen und zur halben
Stunde mit einer Lok aus dem Museumsbestand in Betrieb
gesetzt wird. Kinder fahren bei guter Witterung mit der Mi-
ni-Bahn durch das weitlaufige Gelande. Sehenswert sind
auch die Dampflokwerkstatt und die grof3te Modellbahn-
anlage der Region. Daruber hinaus Offnet der Bahnpark
die Fuhrerstande der alten Lokomotiven zur Besichtigung,.

oy SBB-Regelspurstrecken

Stilisierte (Teil-)Karte des ,Chablais”

=

Chat. de Chillon

Villeneuve

Le Sépy

S —

/I.wtln _
Algle /

St. Maurice

Martigny

Aigle und die Region links und rechts der Rhone (stilisierte Karte)

bei gutsortierten Buchhandlungen erhaltlich. Einzelpreis
far fast 100 Seiten DIN A4 8,50 Euro.

*) Die Region Chablais ist nicht identisch mit dem Cha-
blis, einer berihmten franz6sischen Weinregion im Nor-
den von Burgund!

Ih'_ =

GroBer Auftritt fr alte Lokomotiven: Auf seiner frisch ,hauptun-
tersuchten” Drehscheibe prasentiert der Bahnpark Augsburg
historische Lokomotiven aus dem Museumsbestand. Jeden
ersten Sonntag des Monats wird es die Schnellzug-Lokomotive
E 18 08 des Nurnberger DB Museums aus dem Jahr 1936 sein.
Foto: Bahnpark Augsburg




Eornvim Eorvin

Ebenfalls gezeigt wird die Ausstellung ,Bomben auf die
Reichsbahn® im Luftschutzbunker.

Bis auf Weiteres gelten aufgrund von Corona folgende

Regelungen fur den Besuch:

= Eine Online-Buchung wird empfohlen:
https://www.augsburg-tourismus.de/de/Tickets#/expe-
rience/GER00020061398202830.

B Spontane Besucher mussen ihre Kontaktdaten an der
Kasse hinterlegen. In den Hallen besteht Maskenpflicht.

Sonntage bis einschlieBlich 31. Oktober 2021,
11.00 bis 16.00 Uhr
Eintritt: 7,- Euro, Kinder unter 15 Jahren frei

Museumstage im Bahnpark Augsburg
Firnhaberstral3e 22c, 86159 Augsburg

Auch dieses Jahr ist die groBBte Modellbahnanlage der Region

www.bahnpark-augsburg.e .
annp gsburg.eu im Bahnpark zu bestaunen. Foto: Bahnpark Augsburg

Anzeige

HEISSLUFTMOTOREN 18

RNO KRUSE

igadern nuit;

ERNS
Stral3enfahrzeuge mit Vakuummotorantrieb sind im Modellbau recht Dre

selten zu finden. Wenn es auch noch solche mit konkretem Vorbild sein
sollen, die im praktischen Fahrbetrieb Beachtung finden und gleichzei-
tig in der Vitrine gut aussehen sollen, kommt nur ein Eigenbau in Frage.

TA

In diesem Buch werden dazu zwei dreiradrige Fahrzeuge vorgestellt,
die gegensatzlicher kaum sein konnten:

Dampf-Spezial

e ein Modell des Patent-Motorwagens aus dem Jahr 1886 — im Original
erbaut von Carl Benz, das erste mit Verbrennungsmotor angetriebe-
ne Automobil der Welt.

 ein Modell der Neuzeit, genauer gesagt ein Trike — eine Fahr-
zeug-Kombination aus dem Hinterteil eines Automobils mit Heckmo-
tor und dem Vorderteil eines Motorrads.

ISBN 978-3-7883-0663-2
Umfang 116 Seiten
Format 16,8 x 23,9 cm
Best.-Nr. 45-18

Beide Modelle im MaBstab 1:6 werden mit einem Vakuummotor ange- ~ Preis € 18,50 [D]

trieben. Dabei bilden alle beweglichen Teile eine echte Augenweide.
Hinzu kommt noch der charakteristische Klang des Vakuummotors,

der dem eines Verbrenners sehr nahe kommt.

Das Buch beinhaltet die kompletten Bauplane mit Bauanleitungen
sowie Tipps zur Herstellung von schwierigen Bauteilen und natur-
lich auch Daten und Erfahrungsberichte zu den Modellen.

Neckar-Verlag GmbH
78045 Villingen-Schwenningen

+49 (0)77 21 / 89 87-38
bestellungen @neckar-verlag.de
www.neckar-verlag.de
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WERKSTATT-TIPP

WERNER SCHLEIDT \\\\\\\\\\\\iﬂ\{:

ch gebe zu, dieser Werk-
]statt-Tipp Ist auf den ers-

ten Blick etwas schrag. An
einem meiner Dampfmodelle
funktionierte die Olpumpe
sehr unzuverlassig. Die Ursa-
che war, das Ruckschlagven-
til war nicht richtig dicht. Wo-
bel mir dieses Verhalten bel
gekauften wie auch bei selbst
gebauten Ventilen schon pas-
siert ist.
Die Funktion war am Anfang
einwandfrei, aber nach einer
Fahrstrecke von einem Kilo-
meter war Kondensat im Ol.
Da hilft nur ausbauen und
komplett reinigen. In meiner
Not hatte ich mir schon eine
ErsatzOlpumpe, ausgebaut
aus einer anderen Lokomoti-
ve, mitgenommen.
lch habe mehrfach den Ventilsitz nachgearbeitet, aber
nichts half zuverlassig. Einer meiner Stral3endampf-Kol-
legen gab mir den Hinwels, dass er ein Plattenventil aus
NBR-Gummi verwendet. Dieser Hinweis ging schon mal
in die richtige Richtung. Aus Erfahrungsberichten wuss-
te ich, dass ,Elastomer”-Kugeln auch problematisch sein
kodnnen, wenn die GroBe zur Bohrung nicht richtig passt.
Hier mussen Bohrung und Sitzgeometrie abgestimmt
sein. Ich wollte in dem Bereich aber nichts mehr andern.

Anzeige

Einzelartikel downloaden
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Olpumpen-Dichtung

Wie so oft schaut man sich dann die Materialvorrate an
und pruft, was geht. Verbaut war eine 4-mm-Kugel mit
einer 3-mm-Kolbenbohrung. Das Ventil wurde Uber eine
M6 x0,75-Verschraubung geschlossen. Ich fand in einem
Dichtungssortiment eine gro3e Dichtung mit 5 mm Gum-
mirand. Ich kam dann auf die Idee, mit einer Gurtelloch-
zange ein Gummiblattchen auszustanzen. Nach ein paar
Versuchen hatte ich die richtige Einstellung getroffen. Die
LochgroBe 4,5 mm war die richtige. Es war etwas fumme-
lig, auf dem 5-mm-Band die Mitte zu treffen und aus der
Lochstanze die Plattchen zu bergen. Grol3 war die Freude,
als der Oler sofort funktionierte. Und seit dieser Zeit funk-
tioniert die Pumpe problemlos. Seit dieser Erfahrung habe
ich alle Pumpen tUberarbeitet.

Es muss sichergestellt sein, dass der Gummi mit einem
Druckstick und nicht mit der Feder direkt beaufschlagt
wird. Normalerweise ist das so Standard bei Olpumpen.
Ilch bin noch einen Schritt weitergegangen und habe auch
die externen Ol-Riickschlagventile so nachgearbeitet. Hier
muss darauf geachtet werden, dass das Ventil nicht direkt
an der Dampfleitung sitzt, sonst wird der Gummi zu heifl3
und es muss ein Druckstiick &hnlich des Olpumpenventils
eingeflgt werden.

Wie so oft muss man fur den Erfolg auch etwas unkonven-
tionelle Ideen umsetzen.
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Antrieb
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Taster Weiche
links/rechts

Der Weichenantrieb

Die Anforderungen
an einen Weichenantrieb

Handbetrieb vor Ort und elektrisch aus der Ferne ge-
steuert.

- Weichenzunge sollte nach dem Stellen verriegelt sein.
- Weichenzunge sollte sich o6ffnen kOnnen, wenn man

von der verkehrten Seite uber die Weiche fahrt (auf-
schneidbar).

Mit einer Weichenlaterne ausgerustet und beleuchtet.
Einfache und schnelle Montage vor Ort.

Die Kosten, so viel sei vorab verraten: Die Mechanik fur
einen Weichenantrieb hat ungefahr 160,— Euro gekostet.
Dazu muss man noch die Kosten fur das Servo und die
Steuerelektronik inkl. abgebrochener Bohrer und Kleintei-
le etc. hinzuaddieren.

Benotigtes Material

Das Aluminium-Spritzgussgehause TEKO AL9 222 x
145 x55 mm war fur 33,09 Euro mit eines der teuers-
ten Bautelle.

Stirnzahnrad (Madler
21403700: 11SMnPb30
mit Nabe Modul 1, 37 Zah-
ne, Zahnbreite 10 mm,
Aul3endurchmesser 39 mm)
Zahnstange M1
2 X Kugellager
19x7x10 mm
Feder
(Gutekunst D-207J-33)
- Lasertelle

Weichenmechanik
\ - Laserteile Weichenlaterne

Plexiglas 2 mm matt fur
Weichenlaterne
Silberrundstahl @ 10 mm
Wellendichtring @ 10 mm
Innen
Flachmessing
72X10x2 mm
Messingvierkant
125x12x12 mm
Alu-Winkel 12x12x2 mm
Diverse Schrauben
Teflon 0,3 — 0,5 mm
Servo High Torque BMS-
620MG (Torque At 4,8 V:
9,1 Ncm) ca. 20,— €
Alternative: Servo SAVOX
SA-1383SG (Torque At
4,8 V: 250 Ncm) ca. 80,— €
Servo-Steuerelektronik +
LED fuar Weichenlaterne
Stabiles Kugelgelenk
(Servostange)

Weichenlaterne

Verwendete Maschinen

- Standbohrmaschine

Frasmaschine
Drehbank

- WIG-Schweil3gerat
« 3D-Drucker fur Weichenlaternen-Deckel

) e

M3-Gewinde <
Seryohalterung

Grundplatte

GARTENBAHNEN 03/2021




) a2 67,5 . 286 . 40 i 45,5 i
Die folgenden Laserteile ] . |
wurden verwendet: | 'ﬁ:‘*’ | | <18 "iO - r\
"8 %, A Nat
- M3 L
Die Grundplatte °, /Q_: o\ Mot
Y Een, . M3 o | © 5 1
Die in diesem Bericht ge- - v | o .
zeigten Bilder zeigen eine f\ﬂ_. faabd il M
Grundplatte, die gefrast 201209, & T g
wurde, um den bendotigten ‘\x : N/ o 10.5
; : ; _ - o —{) O
Platz fur die Weichenme i o ﬁ N
chanik (3 mm) zu schaffen. ol e ¥ N M5
Der Bereich ist in der Zeich-
nung 1 blau dargestellt. Um
das Frasen zu umgehen, Grundplatte
konnte man den Bereich e Tl i 8mm St Gehiuseschraube
auch komplett ausschnei- _10_ / \-_.‘-...-?-.-
M5 M5
den bzw. lasern. x 70
Die in Bild 2 gezeigte Grund- ! \ R S\ IJ
platte hat auch schon eine - Eil0 -

Entwicklungsstufe hinter
sich. Sie zeigt einige uber-
flissigen Bohrungen, die in
der Zeichnung nicht mehr
zu finden sind. Die Bohrun-
gen flr die Servohalterung
fehlen in der Zeichnung. Sie
sind abhangig vom/von der
verwendeten Servo/Servo-
halterung und sollten indivi-
duell angepasst werden.

Zeichnung 1: Grundplatte

Deckplatte

Laternenmechanik Laternenmechanik
Die Laternenmechanik be-

steht aus mehreren Schichten und wird wie in Bild
3 und 4 dargestellt zusammengebaut. Zeichnung 2
prasentiert die genauen Mal3e. Der verwendete Sil-
berrundstahl hat bei mir eine Lange von 160 mm und
einen Durchmesser von 10 mm. Die 3-mm-Bohrung
iIm Silberstahl wird fur die Befestigung der Weichenla-
terne bendtigt. Mit Teflon wird der bendtigte Spielraum
far die beweglichen Elementen eingestellt, damit sich
die Kugellager und das Zahnrad frei bzw. leicht dre-
hen kdnnen. Das Zahnrad ist mit einem 3-mm-Hohl-
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Kugellager 1
in Grundplatte

Silberrundstahl '

'@ 10 mm mit
~ 3-mm-Bohrung
| -

Hohlsplint
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splint bzw. Federstift mit der Achse gegen Verdrehen Rt 2D
gesichert. Laternenmechanik
Deckplatte Zwischenplatte | 34.5 Aufbauplatten- 1
8mm St 2mm St [+ 3 10mm St
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Zeichnung 2: Laternenmechanik

GARTENBAHNEN 03/2021




\

Laternenboden

Bodenplatten ZusammengeschweilBte Laterne  Fertige Laterne

Weichenlaterne

Bild 5 verdeutlicht das Prinzip, wie die Laterne
mit dem Silberrundstahl verbunden wird. Der
3-mm-Stahlstift wird durch den Rundstahl ge-
steckt und mit den zweil Bodenplatten und vier
3-mm-Schrauben fixiert. Die Bodenplatte mit
dem Schlitz fixiert dabei den 3-mm-Stahlstift.
Die zusatzliche Bohrung ist fur die Stromzufth-
rung gedacht, die flr die Beleuchtung (LEDSs)
benotigt wird. Bild 6 zeigt die zusammenge-
schweil3te Laterne mit den Bodenplatten und
dem 3-mm-Stahlstift. Die fertig zusammenge-
baute Laterne mit 3D gedrucktem ,Hut” und
mattem Plexiglasfenster zeigt Bild 7. Die Later-
nenseitenteile sollten naturlich mit der Weiche
abgestimmt werden.

Zeichnung 3 und 4 geben die Mal3e der Laterne
wieder. Die Gro3e der Laterne entspricht bei mir
keinem MaRstab. Das Ziel war es, dass man sie
von weitem im Gras noch sieht und mit einer
Hand drehen kann.

Steuerungsmechanik

Uber die Steuerungsplatte wird der Steuerungs-
weg, der fur die Weichenzunge benotigt wird,
mit dem moglichen Servoweg abgestimmt. Die
Weichenzunge hat bei uns im REC einen Weg
von 15 mm. Um eine kleine Spannung tber die
eingebaute Feder an der Weichenzunge aufzu-
bauen und um das Spiel in der Ansteuerungs-
mechanik zu kompensieren, wurden 2x2 mm
hinzugerechnet. Daraus ergibt sich ein Gesamt-
- hhﬁﬁnnl Steuerungsplatte steuerungsweg von 19 mm. _Nach einem kurzen

]_D : -"J' / Test wurde der Servoweg mit 29 mm festgelegt.

Bl

Die Steuerungswerte sind in der Zeichnung 5

Steuerungsplatte .. . : blau dargestellt.

2 mm V, [ 1 - =i - Um eine stabilere Verbindung zwischen Steu-
_ | o L—"_' [ erungsplatte und Zahnstange herzustellen,

i K wurde die Zahnstange etwa 3 mm eingefrést,

_-_

Tl —
=

» 23 -4 bevor beides verschwei3t und verschliffen wur-
de. Bild 8 zeigt die Steuerungsplatte mit der an-
Zeichnung 5: Steuerungsplatte geschweil3ten Zahnstange. Wer sich daflur ent-
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Fixierpunkt M3

/

Steuerungsplatte

Steuerungshebel

Fotos: Erek Opitz

Fuhrungsbuchse

scheidet, die Zahnstange nicht einzufrasen, sollte nicht
vergessen, die Steuerungsplatte um 3 mm an der Zahn-
stangenseite zu kurzen...

Der Servohebel (Bild 9) verbindet das Servo mit der Steu-
erungsplatte uber ein Kugelgelenk. Er besteht aus einem
geschlitzten Silberrundstahl @ 10 mm und ist mit einem
M3-Gewindestab mit dem Kugelgelenk verbunden. Das
Kugelgelenk ist mit einer M3-Schraube mit der Steue-
rungsplatte verbunden und von oben und unten mit einer
Mutter und Unterlegscheibe gekontert. Alternativ kann
man die Schraube auch von unten nach oben einschrau-
ben. Die Hebellange (Rundstahl) betragt ungefahr 43 mm
und muss dem Servo entsprechend angepasst werden.
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Silberrundstahl 9
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Kugelgelenk

Servohebel

Servohalter

Der Servohalter Bild
10 wurde aus ei-
nem Metallwinkel
(auf die Schnelle)
herausgearbeitet.

Der Schwachpunkt
durfte im Moment
die  Ansteuerung
der Steuerplatte
(Fixierung M3) sein.
Mal sehen, wie lan-
ge dies in der Pra-

Zeichnung 6: Flihrungsbuchse Xis halt ...

Der Steuerungshebel ist in Bild 11 dargestellt. Er besteht

aus drei Teilen:

- einem Messingvierkant (125x12x12 mm), auf dem
auf der einen Seite ein M12-Gewinde geschnitten ist
(12 mm),

- der Druckfeder,

- einem 72x10x2-mm-Flachmessing. Auf der einen Seite
ist ein 12 mm langes M12-Messinggewinde aufgelotet
(Hartloten). Auf der anderen Seite ist ein 3-mm-Loch flr
die Befestigung der FUhrungsbuchse gebohrt. Mit dieser
FUhrungsbuchse, siehe Bild 12 und Zeichnung 6, ist der
Steuerungshebel mit der Steuerungsplatte verbunden.

Der Messingvierkant wird mit dem Flachmessing Uber die
Druckfeder verbunden bzw. verschraubt. Uber die Gewin-
de kann man den Druck auf die Weichenzunge etwas ein-
stellen. Die Feder sorgt auch daflr, dass die Weichenzun-
ge aufgeschnitten werden kann, wenn von der verkehrten
Seite Uber die Weiche gefahren wird.




Zeichnung 7: Fuhrungsplatten 1 — 3

Die Fuhrungsplatten

Die FUhrungsplatten sind so bemessen, dass sie die Steu-
erungsplatte und gleichzeitig den Steuerungshebel flhren.
Die Fuhrungsplatte 1 fuhrt die Steuerungsplatte und wird als
Erstes auf die Grundplatte gelegt. Die blau eingezeichnete
Seite der Fuhrungsplatte 1, siehe Zeichnung 7, muss so an-
gepasst werden, dass die Steuerungsplatte, ohne zu haken,
daran entlanggleiten kann. Da die Steuerungsplatte und Fuh-
rungsplatte eine Starke von 2mm haben, muss, bevor die
FUhrungsplatten 2a und 2b aufgelegt werden, eine dinne
Lage Teflon zwischen gelegt werden, siehe Bild 13. Vergisst
man die Lage Teflon, quetscht man die Steuerungsplatte mit
2a und 2b und den Steuerungshebel mit der FUhrungsplatte
3 beim Festschrauben zusammen. Das Teflon darf die Steue-
rungsplatte und den Steuerungshebel nicht berthren.

Die Unterlage, siehe Zeichnung 8, wird unter den Steue-
rungshebel gelegt und mit den Aluminium-Fuhrungswin-
keln zusammen mit der Grundplatte verschraubt, siehe
Bild 14. Die Offnungen fiir den Steuerungshebel, Schalter,

13"
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Zusammenbau

Zeichnung 8: Unterlage

Kabel etc. sollte man vor dem Zusammenbau ins Gehau-
se bohren. Nach dem Zusammenschrauben sollte sich al-
les leicht und ohne zu haken bewegen lassen. Klemmt es
an irgendeiner Stelle, sollte man dies beheben. Eventuell
die Starke des Teflons anpassen.

Die Steuerungselektronik

Stromversorgung

Die Steuerelektronik ist in Bild 15 abgebildet. Die Elekt-
ronik funktioniert mit einer Betriebsspannung von 5V DC,
die Uber einen 5-V-Spannungsregler erzeugt wird. Der
Spannungsregler (Elektronik) wird mit einem zentral ge-
legenen 12-V-DC-Netzteil versorgt. Der Spanungsregler
kann direkt ans Gehause angeschraubt werden und so
als Kuhlkorper genutzt werden.

Funktion

Nach dem Einschalten stellt sich die Weiche automatisch
in die vorgewahlte Position. Die Grundposition kann uber
eine Steckbrlcke an der Elektronik frei gewahlt werden.
Beim Ansteuern wird das Servo nur flr eine gewisse Zeit
(Umschaltzeit) mit Strom versorgt. Dies verhindert, dass
im Fall von Umschaltproblemen die Elektronik oder das
Servo durch Uberhitzung kaputtgeht. Das Stromlosschal-
ten erlaubt es auch, die Weiche von Hand zu stellen. In
meinem Fall hat der Weichenkasten noch zwei Taster an
der Aul3enseite, um die Weiche vor Ort elektrisch umzu-
schalten. Sollte dies nicht funktionieren, kann man sie
auch von Hand Uber die Weichenlaterne umschalten.
Wenn die Weichenlaterne nicht mehr beleuchtet ist, kann
man davon ausgehen, dass die Stromversorgung unter-
brochen ist. Die zwei verwendeten LEDs sind Uber jeweils
einen eigenen Widerstand an die 5-V-DC-Spannungs-
versorgung angeschlossen. Das Steuerungsprogramm
befindet sich in einem PIC16F628A. Diesen hatte ich bei
Projektrealisierung gerade zur Verfigung. Der lokale Diag-
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Steuerungselektronik

nosestecker bzw. Programmierstecker ist nicht notwendig.

Er wurde nur fur anfangliche Testzwecke verwendet.

Bild 16 zeigt den fertig zusammengebauten Weichenan-
trieb. Es fehlen jetzt nur noch der Deckel und der Wellen-
dichtring, bevor die Weichenlaterne befestigt wird und die
LEDs angeschlossen werden.

Deckplatte

Taster

Iinks/re

v

Steuerungselektronik g

i S—
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il Y

Weichenantrieb Innenansicht

Weiche flir den Test
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Der Test

Um den Weichenantrieb zu testen, habe ich die von mei-
nem Vater und mir gebaute Weiche verwendet. Wie auf
dem Bild zu erkennen, handelt es sich hier um eine Wei-
che ohne Drehgelenk. Die Weichenzunge ist wie im Ori-
ginal aus durchgangigen Schienen hergestellt, und die
Weichenzunge legt auch nur einen Weg von 9 mm zuruck.
Durch die Biegespannung der Schiene wird die Weichen-
zunge automatisch nach aufBen gedruckt. Das bedeutet
auch, dass der Weichenantrieb eine grof3ere Kraft fur die
Umstellung bendtigt als eine Weiche mit einer kleineren
Weichenzunge und Gelenk. In beiden Fallen sollte man
aber die Reibungspunkte etwas olen.

Zur Information: Die Weichenlaterne ist nicht fur diese
Weiche gebaut bzw. angepasst worden. Sobald Corona
es zulasst, wird sie beim Rol3dorfer Eisenbahnclub e.V. —
REC fur die dort bestimmte Weiche verwendet und unter
realem Fahrverkehr getestet.

Bild 17 zeigt ein Bild der Weiche und den provisorisch be-
festigten Weichenantrieb. Einen kleinen Film Uber den Test-
betrieb kann man sich auf folgendem Video anschauen:
Wer mochte, kann den Weichenantrieb auch noch mit Mi-
croschalter oder ahnlichen Schaltern ausstatten. Die Schal-
ter konnen dazu verwendet werden, die korrekten Endpo-
sitionen anzuzeigen. Wenn eine Endposition nicht erreicht
wird, konnte die Weichenlaterne (oder das Stellpult) rot
blinken. Einstell-
bare Schalthebel
konnten z.B. an
der Laternenme-
chanik (Silber-
rundstahl) befes-
tigt werden und
die Schalter auf
der Deckplatte.

e N https://youtu.be/
| b Aty G ] feL98FlgbQg

18]
|/




SIEGFRIED BAUM

,-.. Ole glauben gar net, was Eisen alles aushalt!”
ieser Teil der Uberschrift ist ein Stlick ,Mahnung*
@ des frUheren Direktors der Wiener Lokomotiviab-
rik-Floridsdorf Hermann Gussenbauer an seine
Konstrukteure, als er ihnen — angeblich wiederholt — ,pre-
digte“: ,Meine Herren, rechnen’s net so viel, Sie glauben
gar net, was Eisen alles aushalt!”
Als Herr Gussenbauer glaubte, diese Erkenntnis an sei-
ne Mannen weitergeben zu mussen, konnte er nicht ah-
nen, dass schon bald, zunachst in den USA und dann
auch in Deutschland, die Metallurgie vor dem Problem
stand, durch die angepeilte Erhdhung der Kesseldrlcke
bis 25 bar insbesondere die Zugfestigkeit der Kesselble-
che nicht unbetrachtlich ernohen zu mussen. Hatten die-
se Bleche bisher eine Zugfestigkeit von 34 kp/mm?, ging
man, siehe die Uberschrift, auf 47 kp/mm?
Doch hinter diesen ,47“ steht noch ein K. Und in diesem
Buchstaben wurde etwas ausgedrickt, das den eigentili-
chen Anstol3 fur diesen Beitrag lieferte! Dieses K stand
far Kaltwalzen!
Verehrte Leser, Freunde, glaubt mir: Als ich mich auf die Su-
che nach dem Warum zu diesem K begab, sah es zunachst
bezuglich Informationen und ,ergiebiger Quellen® sehr dus-
ter aus. Dr. Giesl belegt in seiner ,Anatomie“ zwar rund 160
Seiten fur das Thema Kessel, doch fur die Beschreibung
der Kesselbaustoffe reichte es gerade zu einer halben Sei-
te. Nicht viel anders, als ich hoffte, in Georg Lotters ,,Hand-
buch zum Entwerfen regelspuriger Dampflokomotiven*Pas-
sendes zu finden. Er verweist bei den ,Blechstarken des
Langkessels® auf die Hamburger Normen! Bemerkenswert,
dass ,Brosius-Koch“ hingegen im Band 1 erstaunlich aus-
fahrlich auf die ,Qualitat der Langkesselbleche eingeht. Die
Erstausgabe datiert immerhin von 1923! Und — wir lesen
von Begriffen, welche die Metallurgie auch schon in diesen
Jahren nicht nur kannte, sondern man auf spezielle Eigen-
heiten offenbar schon damals Rucksicht genommen hat!
Die Materie Stahl und Stahlwalzen ist so komplex und
vielschichtig, dass es eine unverzeihliche Anmaf3ung ware,
lhnen Im Rahmen dieses Beitrags nur ansatzweise eine
,Mini-Vorlesung® in Metallurgie oder Stahlerzeugung bieten
zu wollen. Angesichts der Materialflut und der Komplexi-
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Repro aus dem ,,Borsig-Buch” (transpress 1985). Es zeigt den
Stehkessel einer nicht bekannten Lok in der Nietpresse. Die un-
tere Abstltzung ist der ,,Gegenhalter”. Der ,Stempel” oben kam
nicht mehr aufs Bild. Die Person des Arbeiters auf der Blihne
vermittelt uns in etwa einen Gréf3envergleich, welche Massen
da manipuliert werden mussten.

tat der Materie musste ich mich darauf beschranken, nur
den letztlich ,aus der Not geborenen™ Entscheidungen der
DRB-Fachleute bzw. der Metallurgen nachzugehen, die zur
Verwendung des St-47-K-Kesselblechs gefuhrt haben.

Die Erhohung der Zugfestigkeit

Beginnen wir mit dem ,Auf“ aus der Uberschrift:

Es wird ,Ansichtssache” bleiben, ob wir mit der ,Entdeckung”
der Dampfuberhitzung durch Wilhelm Schmidt Ende des
19. Jahrhunderts beginnen sollten oder den Krieg ,als Va-
ter aller Dinge” in den Fokus nehmen. Die Fachwelt hatte
erkannt, dass der Dampfbetrieb noch viel wirtschaftlicher
organisiert werden konnte, wenn man zur Dampfuberhit-
zung auch den Dampfdruck ernohte! Wir lesen bei ,Stof-
fels” (Lit. Nr. 6), dass die Deutsche Reichsbahn nach einigen
Vorversuchen 1928 mit der umgebauten preul3. S 10.2, der
17 206 Hochdruckversuche mit bis zu 60 bar anstellte.
Einige Seiten weiter berichtet Stoffels Gber die viel weiter-
gehenden Versuche von Schwartzkopff mit der ,Schwartz-
kopff-Loffler-Lok®, die zwei Jahre spater — 1930 — als ,fertig-
gestellt” galt. Hier operierten die Ingenieure mit Drucken bis
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zu 120 bar! Das ,Problem®: Sie konn-
ten das System nie zur Betriebsreife
bringen! In dem ausgezeichneten
Werk berichtet Stoffels Uber eine
Vielzahl von ahnlichen Versuchen
Im Ausland, die alle samt und son-
ders auch uber das Versuchsstadium
kaum hinausgekommen sind.

Aber — als Resultat aller Versuche
blieb die Erkenntnis, dass ,mittle-
re Drucke” bis 25 bar beherrschbar
schienen und wirtschaftlichen Nutzen
bringen wurden. Mittlerweile drangen
nach Dr. Giesl um 1930 herum auch
Nachrichten aus den USA nach Eu-
ropa, dass die New York Central bzw.
die ALCO es wagten, die Kessel neu-
er Lokomotiven mit diinneren, aber
zaheren Blechen zu bauen. Es hat
(fast) den Anschein, dass diese Mel-
dung d as Fanal war, Gleiches auch
In Deutschland zu versuchen. Mit
dem Zusatz von Legierungsmetallen hatten es die Stahl-
walzwerke geschafft, dem Kesselblech eine um fast 40 Pro-
zent hohere Zugfestigkeit von 47 kp/mm? zu bescheren.

Deutschland brauchte Stahl

,Pech” war, dass in dieser Versuchszeit Adolf Hitler am
30. Januar 1933 die Macht durch die Gewalt der Amts-
anmafBung an sich gerissen hatte! Das ,neue System®
brauchte nach der Depression der 1929/1930er-Jahre
dringend Arbeitsplatze! Hitlers Helfer und Sympathisan-
ten ,erfanden® einiges, um die Wirtschaft mit ,allen Tricks"
in Gang zu bringen. Eine der vielen MalBhahmen war die
Erhohung der Stahlproduktion, bei welcher Deutschland
vor 1933 noch weit hinter dem ,alten Rivalen® England ran-
glerte und dieses In wenigen Jahren spurbar ,uberholen”
konnte. Der Autor im ,Kriegsbuch 1939“ (Lit. 7) berichtet,
dass in den 1930er-Jahren mehrere Vier-dahres-Plane
ausgegeben wurden, wobei der von 1936 im Hinblick auf
die Stahlerzeugung nicht nur eine Festigung der Autarkie
als Ziel hatte, sondern das NS-System in diesen Jahren
bereits massive Rustungsanstrengungen betrieb! Be-
kanntlich war eine ganz frathe MaBnahme des Hitlersys-
tems, dass es die Versailles-Fessel des Hunderttausend-
Mann-Heeres ignorierte und neue Schwerpunkte speziell
beim Bau von Landfahrzeugen und Flugzeugen gesetzt
wurden. Und — es nun zu einem Gerangel um die Zuteilung
von Stahl, auch fur den Bau von Lokomotiven kam! Da die
Stahlzuteilung an die einzelnen ,Bewerber® ganz lapidar in
Tonnen erfolgte, wurde ,Stahl-Sparen® zur Maxime! Und —
wir unversehens ins ,Ab“ aus der Uberschrift geraten!

Herr Dipl.-Ing. Jurgen Westensee, der bis 1970 als As-
sessor das DB-Ausbesserungswerk Braunschweig leitete,
entpuppte sich als d e r Informant, ohne dessen Unter-
stutzung diese Arbeit wohl nicht zustande gekommen ware.
Weiter oben war bereits davon die Rede, dass durch die
Anderung der Legierungsrezeptur die Erhéhung der Zug-
festigkeit von Kesselblech von 34 kp/mm? auf 47 kp/mm?
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Ebenfalls ein Repro aus besagtem ,,Borsig-Buch®. Das Einschieben der Rohre, hier
eines Rauchrohrs, war schwere Handarbeit! Das Rohrende (auf Hohe der rech-
ten Hand des rechts stehenden Arbeiters) zeigt die Aufweitung des Rohrs auf der
Rauchkammerseite.

gesteigert wurde. Diese Verbesserung der Zugfestigkeit er-
moglichte angesichts des Zwangs zum Stahlsparen, dass
die Kesselbleche statt mit urspringlich 17,5 mm Starke auf
nunmehr 14,5 mm dunner gewalzt werden konnten! Die
Stahlersparnis wirkte sich bei einem Kessel einer BR 52
mit ca. zwei Tonnen doch ganz betrachtlich aus! Ob und
wie die Walzwerke diese neuen Stahle im Einzelnen legier-
ten, bleibt zumindest fur uns Amateure im Dunklen. Legie-
rungsmetalle wurden zu einem raren Gut und kaum verflg-
bar. Man war bis zu einem gewissen Grad auf auslandische
Legierungsstoffe angewiesen. Bei welchen England Uber
seine Macht im Commonwealth noch bei vielen Quellen
,2die Hand draufhatte”!

Tatsache scheint zu sein, dass wir des ,Ratsels Losung”
exakt beim ,Gerangel® um Stahl bzw. den Legierungs-
metallen zu suchen haben! Nicht nur der Lokomotiv- und
Waggonbau und die Panzerbauer buhlten um Stahllkon-
tingente, sondern auch der Schiffsbau! Und hier insbe-
sondere der U-Boot-Bau, der zur Erzeugung von austeni-
tischem (unmagnetischem) Stahl bei der Zuteilung von
Legierungsmetallen wie Mangan, Kobalt, Nickel u.A. in
der Prioritatenliste viel weiter oben stand als der Lokomo-
tivbau! Der fur seine Kessel nolens-volens nach anderen
Moglichkeiten zu suchen hatte.

Nicht die ,,Caine*, sondern das K
wurde ihr Schicksal

Das K in der Stahlbezeichnung wurde (leider) zu keinem
,Gutesiegel”, sondern Synonym fur eine Notlage! Dr.
Adolph Giesl schreibt in seiner ,Anatomie”, dass es in den
USA offenbar Gber Jahrzehnte Usus gewesen sei, (glihen-
de) Kesselbleche nach jedem Walzvorgang um 90 Grad zu
drehen, so dass sich ein stabiles, homogenes Geflugege-
flecht mit einer sehr hohen Zugfestigkeit ausbilden konnte.
Wir mussen davon ausgehen, dass diese besondere Art
von Blechwalzen nicht die Bleche des Langkessels betraf,
sondern die der Feuerbuchsen gemeint sind.




Apropos Notlage! Die Geschaftsleitung eines angefrag-
ten Stahlwerks schrieb, dass das Kaltwalzen im Vergleich
zum Warmwalzen ,als kostengunstige Alternative” zu se-
hen war. Dem ,Mehr an Power” beim Kaltwalzen stand die
Ersparnis des ,Gluhendmachens® der Brammen gegen-
uber, und auch die ,kostenintensive Vergutungs-Warme-
Nachbehandlung” sei grof3tenteils entfallen.

Die (unerwunschten) Neben-
erscheinungen des Kaltwalzens?

Beim Kaltwalzen werden bei rd. 200 bis 300 Grad Hit-
ze die Bindungskrafte zwischen den feinen (Weil3’schen)
Kristallvolumina bis an die Grenze der inneren Biegefes-
tigkeit verformt. Die scheinbare ,Oberflachenfestigkeit”
bedeutete aber gleichzeitig eine Schwachung der Elas-
tizitat des ,,inneren Federvermogens®, und — der Stahl
gerate an die ,Grenze der Materialversprodung®, die in
den spateren Rissanfalligkeiten deutlich zur Auswirkung
kam. Wir konnen den Walzwerken, der Metallurgie insge-
samt und auch den DRB-Fachleuten unterstellen, dass
iIhnen bekannt war, dass durch diesen Vorgang der Stahl
rascher altert!

War die Abnahme der Zugfestigkeit schon eine unum-
gangliche Erscheinung, der man mit der Druckreduzierung
auf 16 bar glaubte begegnen zu konnen, erwies sich die
Zunahme der Festigkeit als vielleicht sogar noch ver-
hangnisvoller! Denn dies hatte zur Folge, dass die sog.
Blaubruchigkeit an vielen Nietstellen, wo Bohrungen das
Fasergefluge ,gestort” hatten, aber auch an ,nebensachli-
chen® Schweil3stellen das Kesselblech sprode und damit
anfallig machte! Es kdme einer AnmalBung gleich, heute
noch nach Reparaturberichten suchen zu wollen, wann die
AWs bei den ersten Kesseluntersuchungen dieser relativ
neuen Loks erstmals hier auf Schwachstellen stiel3en.
Nach Giesl hatten die ,Amis® bei den ,Niagaras” bereits
nach wenigen Jahren nicht nur viel zu reparieren gehabt,
sondern man sah sich schon nach kurzer Zeit sogar zum
Bau neuer Kessel gezwungen! ,Reumutig® musste man
erkennen, dass die mit Silizium-Mangan oder Nickel le-
gierten Kesselbleche versprodeten!

Interessanterweise geht Theodor DuUring im 2. Band sei-
ner ,Dampfschnellzuglokomotiven (Einheitsloks)” auf die-
se Problematik nur ganz kurz ein. Obwohl er nach seinen
Literaturverzeichnissen alle, oder fast alle Protokolle der
Lokunterhaltung zur Verfugung hatte! Nicht auszuschlie-
Ben, dass der Alterungsprozess des Stahls zum Zeit-
punkt, als During mit der Materialsammlung begann, in
seiner Tragweite noch gar nicht prazise untersucht war.
In ,Handwerkerkreisen® ist bekannt, dass bei ,grof3eren
Stahlblechkonstruktionen, die mit allen moglichen Mitteln
maltratiert (z.B. Biegen, Schweil3en, Bohren) wurden, ein
abschlieBendes Gluhen eine erkennbare ,Beruhigung®
des gesamten Stahlgefuges zur Folge hat. Es bleibt (lei-
der) zu vermuten, dass dieser Vorgang bei der GroRBe
der Kessel wohl kaum ,zur Debatte” stand. Dass dieser
Vorgang nicht in den Kesselschmieden der Lokfabriken
selbst, sondern bei Partnerfirmen hatte erledigt werden
mussen, machte solche Uberlegungen wahrscheinlich
schon angesichts der Zeitumstande und eines nicht gerin-
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Eine ,Kugelstudie® im Innenhof der Hochschule Augsburg. An
der dreieckigen Pyramide ist leider kein Hinweis angebracht, ob
damit evtl. die unter dem Elektronenmikroskop sichtbaren ,Kor-
ner“ eines Stahlgefliiges demonstriert werden oder es sich ,nur”
um ein pfiffiges Designobjekt handeln soll. (Foto: S. Baum)

gen Zeitdrucks illusorisch. Bezeichnenderweise wird auch
(schon) im oben erwahnten ,Brosius-Koch*“ auf die Wich-
tigkeit des Gluhens solcher Komponenten hingewiesen!

Verhangnisvolle Kesseldefekte
in diesen (neuen) Kesseln

Im Web findet sich auch eine nach Landern geordnete
Liste von ,geborstenen Dampflokkesseln®. Sucht man die-
se Liste nach Vorgangen ab, wo ungenugendes Material
und nicht ,Wassermangel® als Ursache genannt werden,
tauchen nur ein/zwei Vorgange mit BR 03 auf. Was dar-
auf hinweist, dass die Bahnbetriebswerke und noch mehr
die Ausbesserungswerke offenbar sehr zeitig Uber die
Schwachen dieses nicht-alterungsbestandigen Stahls
informiert waren und auf diese Kessel beizeiten ein ,be-
sonderes Auge warfen”!

Der geplatzte Kessel der 011076

Ja, den gab es, glucklicherweise aber nicht warm und
nicht ,auf freier Strecke®, sondern ,,nur” bei einer Kaltwas-
serdruckprobe!

Wenn schlagartig durch Druckentlastung ca. 8.500 Liter
siedendes Kesselwasser verdampfen, weil eintausend-
siebenhundertmal so viel Dampf ,raus wollen®, kann ein
Kessel auch mit einem Betriebsgewicht von rd. 40 Tonnen
raketenartig vom Rahmen abgerissen und gut 50 Meter
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Rohrabschnitt eines Stahlrohres (vermutlich
der Gute St 52), aus dem ein Kessel gebaut
und dieser langst durch ,Niro” ersetzt wurde.

In halber Hohe der Rohrinnenseite ist deutlich
die maschinelle Schweil3naht zu erkennen.

(Foto: S. Baum)

weit weggeschleudert werden (siehe
der Kessel der Lok ,Elch” in Meinin-
gen!). Wie grof3 die latente Gefahr
war, erwies sich am Kessel der BR
01 1076, als bei Henschel nach dem
Krieg beim Kessel der Lok nach der
,Entstromung“ eine routinemafige
Kaltwasserdruckprobe durchgefuhrt
wurde. Den vorhandenen Fotos nach
zerplatzte der erste Kesselschuss Iin
voller Lange auf der Heizerseite.
Angesichts eines solchen Vorgangs
konnte die Frage nicht ganz unberech-
tigt sein, ob das anfangs so hochge-
schatzte, kaltgewalzte Kesselblech je
die Zugfestigkeit der 47 kp/mm? hatte.
Wie in diesen Jahren das NS-System
Nachrichten zu allen folgenschweren
Ereignissen, auch Eisenbahnunfallen gréBeren Ausma-
Bes, verbot, sind Zweifel an der ,hohen” Zugfestigkeit des
.St 47“ vielleicht nicht ganz unberechtigt?

ot

Das ,,Ende vom Lied“ ...

... war, dass man sich nicht nur von der Idee mit einer
allgemeinen KesseldruckerhGhung verabschieden muss-
te und die 25 bar sofort der Vergangenheit angehorten.
Ergo auch alle Lokkessel fortan nur noch mit max. 16 bar
betrieben werden durften. Diese Herabsetzung machte
nicht nur die Leistungsrechnungen fur die ,Grof3en” wie
BR 45 und 06 zu Makulatur, sondern erzwang auch neue
Einsatzrechnungen fur alle 41er-, 50er-, 52er- und 44er-
Loks! Ja, sogar die anfangs als Schnellfahrlok konzipierte
05003 war von der Druckminderung betroffen!

Als die Stahlindustrie nach dem 2. WK und dem Ende des
alliierten Arbeitsverbots wieder normal forschen und produ-
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Nochmals ein Kesselblechabschnitt,
diesmal aus Niro der Gute 1:4301.

Auch hier ist die perfekte maschinelle
SchweilBnaht zu erkennen. Das Blech hat
eine Starke von 4,3 mm. Die sauberen,
glatten Schnittkanten waren das ,Werk*
eines Rohr-Lasers. (Foto: S. Baum)

zieren durfte und wieder Zugang zu den erforderlichen Le-
gierungsstoffen hatte, gab es zu einem Neubau vieler Kesse
keine Alternative. Das Gleiche auch bei der ostdeutscher
Reichsbahn, bei der bekanntlich aus dieser (Not-)Situation
heraus die erfolgreichen Reko-Kessel entstanden. Man
kehrte ,reumutig” und um viele unerfreuliche Erfahrungen
reicher zu ,warmgewalzten® Kesselblechen mit einer Zug-
festigkeit von nur 34 kp/mm? zurlck. Dieses Kesselblech
ermoglichte ohne Einschrankungen auch das Schweil3en,
was erst die neuen Hochleistungskessel ermoglichte, die
dann bis zum Dampfende durchgehalten haben.

Ein Letztes: Dass auch dieses (neue) Kesselblech kein Tief-
ziehblech a la Automobil dar-
stellte, musste man bei den Kes-
seln der neuen 23er erkennen!
Hier glaubte man anfangs, die
Verstarkung des Domausschnitts
durch den bekannten Ring spa-
ren zu konnen, und presste den
Domausschnitt  (wahrscheinlich
kalt) aus dem Blech. Nur Jahre
spater, so schreibt JU Ebel in Lit.
3, seien Risse an dem Umbug
festgestellt worden! Kein ,Wun-
der®: Hier war durch das ,Tief-
ziehen® das Blech zwangslaufig
dunner geworden! Die Repara-
turen dieser Kessel seien nicht
nur aufwandig, sondern, wen
wunderts, die Bahn auch teuer
zu stehen gekommen!

-

- Izett | und |l

Das waren die Bezeichnungen
fUr die von Krupp entwickel-
ten Bleche fur die Feuerblch-
sen. Die Bezeichnung I£ sollte
nichts anderes aussagen als
Jdmmerzah®! Und da scheint es
auch all die Jahrzehnte nie Pro-
bleme gegeben zu haben.

Das Reichsbahn-Kesseldesaster und
unser Dampfmodellbau?

Ich hoffe, die Interessierten glauben mir, dass es einiger
MuUhe bedurfte, Fachleute zu finden und diese auch bereit
waren, inr Wissen weiterzugeben. Ich weil3 dies zu schat-
zen! Freunde: Wir kbnnen absolut beruhigt sein! Rohre
aus sog. ,Schwarzstahl®, also die Gute von ca. St 52,
wurden und werden ,warm” gewalzt und maschinell, d.h.
durch Roboter geschweil3t. Das Gleiche bei ,Niro®, das
als Legierung mit Chrom und Nickel ,von Haus aus” nicht
als ,unlegiert” gilt. Und bei vielen dieser ,Edelstahle” auch
noch weitere Legierungsmetalle, z.B. Mangan, zugesetzt
wird. Hier ist der oben beschriebene ,Alterungsprozess®
ausgeschlossen! Und — Rechnungen von Fachleuten ha-
ben ergeben, dass die bel uns im Allgemeinen verwende-
ten Materialstarken weit Uber dem Erforderlichen liegen!




Fazit und Dank

Kurz und knapp! Adolph Giesl hatte fur seinen Beitrag im

LOKMAGAZIN Nummer 100 keine bessere Uberschrift

wahlen konnen, wenn er beim Dampflokkessel von einem

Jjunbekannten Wesen" schrieb. Vielleicht ist es mit vorlie-

genden Zeilen gelungen, auch uns Amateuren ein biss-

chen naherzubringen, in welcher Zwangslage die Deut-
sche Reichsbahn in den 1930er-Jahren steckte. Wenn
das im Hinblick auf den besonderen Stahl kein Auf und

Ab war? Vielleicht ist sogar ein bisschen Vorfreude ange-

sagt, dass es in 2021 zu einer Wiederinbetriebnahme der

011104 kommen durfte und der Kesselprufer dem ,neuen/

alten” Kessel schon seit Langem sein uneingeschranktes

Plazet gegeben habe.

Und dass Herr Gussenbauer (aus der Einleitung) mit sei-

ner Einschatzung von Eisen recht und nicht recht gehabt

hat? Schon vergessen, dass Anfang Mai 2020 bei einem

Hebeversuch im Hafen von Rostock bei einer Kranlast von

angeblich mehr als 3.000 Tonnen der geschmiedete Kran-

haken gebrochen ist? Was gottlob keine Toten zur Folge
hatte, aber den sicher ,nicht billigen” Neubau der komplet-
ten Auslegerkonstruktion des Schiffskrans.

Ein ganz dickes ,Danke“ an Herrn Dipl.-Ing. Jurgen Wes-

tensee, der sich 1978 bei der Schneekatastrophe in Schies-

wig-Holstein nach einem Web-Bericht nicht wie ein Robin

Hood, weit eher wie ein ,,zweiter Helmut Schmidt“ total un-

burokratisch und zusammen mit den Mannen vor Ort fUr

einen Weiterbetrieb der Westerland-Bahn engagierte und
sich dabei (leider) nicht nur Freunde machte! Ebenso sei

Herrn JUrgen Nicklich far seinen ,Tipp“ gedankt, der aus

seinem hohen Engagement fur deren ,,1104“ um das Wis-

sen und die Erfahrung von Herrn Westensee wusste. Es
wird mir eine ehrenvolle Aufgabe sein, beiden Herren nach

Erscheinen des Beitrags je ein Belegexemplar zu uber-

senden. Danke auch an die Lechstahlwerke in Meitingen-

Herbertshofen flur die fundierte Auskunft zum Kaltwalzen!
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_(info @ werbegestaltung-kaiser.de)

Im Dezember-Heft 2020 brachte der EK eine Mel-
dung, wonach der 2005 vom Dampflokwerk Meinin-
gen gebaute Kessel der Museumslok 70083 wegen
erheblicher Schaden einen Ersatz benoOtigen wird.
Es seien, so der Bericht, nach dem Sandstrahlen an
diversen Kesselteilen Schaden festgestellt worden,
die nicht mehr ausgebessert werden konnen, son-
dern einen Neubau erfordern wurden!

Des ,Dramas zweiter Akt"! Im Nachrichtenblatt
1/2021 ,Die Museums-Eisenbahn® des DEV Bruch-
hausen-Vilsen gab es eine Bildnotiz, dass der 1994
von Meiningen gebaute Kessel der ex-MEG-Schmal-
spurlok Nr. 101 der Selfkantbahn ebenfalls einen Er-
satz benotige.

Drittens: Im EK-Heft 1/2021 wurde Uber eine in Ei-
genregie durchgefuhrte Kesselreparatur der 01519
der Eisenbahnfreunde Zollernbahn e.V. ausfuhrlich
und Interessant berichtet. Die Mannen um einen
Aktiven hatten in Abstimmung mit einem bekannten
TUV-Kesselprifer den Boden der Verbrennungs-
kammer und rund 650 Stehbolzen ersetzt. Mit Hilfe
einer Fachfirma fur Wasserkraftanlagen, wo die be-
sonderen Bleche zugerichtet werden konnten, sei
es gelungen, dem Kessel zum uneingeschrankten
,Sanktus® des Prufers zu verhelfen.

Und — ein Letztes: Um fur das 175-jahrige SBB-Jubi-
laum im Jahr 2022 die aktiven Dampfloks von SBB-
Historik rechtzeitig einsatzbereit zu haben, wurde
noch im Herbst 2020 die Dampflok C 5/6 Nr. 2978
selbstfahrend von Brugg Uber die Gaubahn, Heil-
bronn und Wlrzburg nach Meiningen gebracht, um
dort erforderliche Arbeiten fur neue Fristen des Kes-
sels durchfuhren zu lassen. Von Seiten der Betreuer
der Lok war zu erfahren, dass man dem Dampflok-
werk prazise vorgegeben habe, welche Kesselblech-
qualitaten von ganz bestimmten Walzwerken zu ver-
wenden seien!

Liest man diese vier Meldungen als ,,Aul3enstehen-
der®, gehen keine ,roten Lampen an®, sondern in
Kenntnis der Vorgange um den im Hauptbeitrag be-
schriebenen ,K-Stahl” tat sich nicht die Frage nach
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der Arbeitsweise der Kesselwerk-
statten auf, sondern man geht ,tie-
fer” und vermutet, dass die eigent-
lichen ,Probleme” womaoglich beim
Kesselmaterial liegen konnten.
Durch Vermittlung des VDMT
Verband der deutschen Muse-
ums- und Touristik-Bahnen kam
es zu Telefonaten mit einem seit
40 Jahren tatigen Kesselprufer
und einem Herrn beim Eisenbahn-
Bundesamt. Die Quintessenz aus
beiden Gesprachen: Was ich als
Amateur nur vermutet hatte, er-
wies sich als Faktum! Das seit
Jahrzehnten sowohl politisch pro-
pagierte und auch sehr sinnvolle
Recycling von Rohstoffen fuhre
dazu, dass heute neben dem Er-
schmelzen von ,jungfraulichem®
Stahl aus Eisenerz im Hochofen
weltweit eine groBe Menge Stahl aus Stahlschrott in den
Elektrostahlwerken hergestellt werde!

Wir haben in Augsburg nur ca. 20 Kilometer nordlich ein
Elektrostahlwerk der Max Aicher-Gruppe und am Stadt-
rand auch mehrere Recyclingbetriebe, wobei zwei oder gar
drei Betriebe jede Woche eine stattliche Zahl von Eaos-
Waggons mit Stahlschrott verladen. Die Mitbewerber des
genannten Elektrostahlwerks seien die Werke speziell in
Norditalien im Raum Belluno.

Die einmal landlaufig eher abfallige Bezeichnung ,,Schrott®
hat sich in Form von Fertigungsabfallen, aber auch als
,echtes® Alteisen langst zu einem wichtigen ,Rohstoff®
gemausert! Das ,Problem® dieser Stoffe sei die ,Sorten-
Reinheit”, die kein Sammelbetrieb hundertprozentig errei-
chen konne. Wer kennt nicht Bilder, wo zu einem Packen
zusammengepresste Alt-Autos geschreddert werden. Es
scheint auch mit noch so guten Magneten momentan
noch nicht moglich zu sein, aus diesem geschredderten
Mischmaterial eine befriedigende Trennung zu erreichen.
Zink und Chrom wuirden im ,Neustahl“ als die hauptséach-
lichen Verursacher der ,Un-Reinheit" gesehen!

Womit das ,Problem” bleibt, dass sich trotz noch so peni-
bler Spektralanalysen vor dem Abguss in jede Schmelze
auch diese nicht erwinschten Metalle ,einschleichen® kon-
nen! Und diese spater mit Hilfe von Wasser als Elektrolyt im
Stahl, wie bei einem Akku, elektrochemische Spannungen
ermoglichen, welche die Auflosung des Metalls mit der ge-
ringsten (chemischen) Wertigkeit, eben dem ,,Fe”, sprich Ei-
sen, nach sich ziehen. Der Kesselprufer berichtete, dass sie
Kessel zu prufen hatten, bei denen eine schadhafte Stelle
durch Einschweil3en eines sog. ,Flickens" repariert worden
war. Bei einer spateren Uberpriifung musste man erken-
nen, dass das Kesselblech um den Flicken noch vollig intakt
war, der ,Flicken” selbst aber durch die oben beschriebene
Korrosion unbrauchbar geworden war! Zweites Beispiel: Als
ein im Trockenzustand vollig ,normal® wirkender Kessel mit
Wasser geflllt wurde, konnten zum Erstaunen der Prufer
mit einem sensiblen Messgerat elektrische Spannungen
gemessen werden! Quod erat demonstrandum!

Verehrte Leser, liebe Freunde — die erwahnten Meldun-
gen aus den Zeitschriften und die Telefonate mit erfah-
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renen Fachleuten sollten uns Modellbauer und Betreiber
von Modellkesseln nicht Uber Gebuhr beunruhigen, auch
die ,Meiningen-Meldungen® betreffen eine ,andere Liga"
als die, in welcher der Modellbau spielt! Aber — wir sollten
auch d i e Klagen des Kesselprufers ernst nehmen, wenn
er bei Museumsbahnen da und dort eine gewissenhaftere
Betreuung der Kessel in den Stillstandzeiten anmahnt!
Wir hatten im Rahmen unserer Dampfexkursionen i
Frihjahr 2008 eine Fuhrung durch das Depot der BLS ir
Spiez. In einer Halle stand ein Schweizer ,Tigerli“, desser
Kessel nach einem vorhergehenden Einsatz durch stun-
denlanges Einblasen von (warmer) Luft getrocknet wurde.
Auf Ruckfrage bei der Zuricher Katzenseebahn war zu er-
fahren, dass dieses Trocknen der Kessel in der Schweiz
vielfach praktiziert werde.

Auch in Modellkreisen gab es vor Jahren eine Diskus-
sion, wobei keine einhellige Meinung ersichtlich wurde,
ob es sinnvoll sei, nach jedem Einsatz das Wasser ab-
zulassen und die Kessel a la Schweiz zu trocknen oder
die Kessel am Betriebsende mit Hilfe der Injektoren ,bis
zur Halskrause® zu fullen und die Loks so Uber Wochen
abzustellen. Das Argument dieser Protagonisten: Das
Im Kessel belassene Wasser ist viel sauerstoffarmer als
frisches Wasser, ja vielleicht sogar ganz Sauerstoff-frei,
und bedecke alle korrosionsgefahrdeten Kesselteile, wie
die Feuerbuchse, den Bodenring, die Rohre und vor allem
den Langkesselboden.

,Der guten Ordnung halber® sei darauf verwiesen, dass
diese ,Nass-Konservierung”“ leider auch das Risiko birgt,
wenn die erwahnten Kesselteile womoglich aus ,verunrei-
nigtem” Stahl gefertigt sein sollten, wiurde das Kesselwas-
ser — egal ob mit oder ohne Sauerstoff — die oben beschrie-
bene elektrochemische Reaktion (Akku) ermoglichen!

Ein Allerletztes: Mir fiel im Nachhinein auf, dass in den
Telefonaten mit den zwei Fachherren die Kavitation nicht
erwahnt wurde! Ich konnte vor Jahren in dieser Zeitschrift
uber den Hinweis eines Freundes berichten, der als ausge-
wiesener Fachlehrer flir Chemie vallig richtig die Schaden
In den Kesseln auch mit der Kavitation erklarte! Die sich
bel jedem Metall in unterschiedlicher ,Heftigkeit® bemerk-
bar mache, wenn es durch Implosion von Dampfblasen
durch rasche Druckwechsel zu einem Materialabtrag kom-
me, der anfanglich nur im ,MU-Bereich* messbar sei. Wel
dieser Vorgang speziell bei Heizrohren aus Schwarzstah
unmittelbar nach dem Austritt aus der Feuerblichse oft vor-
kam, sind viele Modellbetreiber auf eingewalzte Kupferroh-
re umgestiegen. Und — seitdem ist ,Ruhe in der Bude™!

Wasser, Dampf und Kessel! Offenbar eine ,unendliche
Geschichte” unserer besonderen Freizeitbeschaftigung!

Weit nach Fertigstellung des ,St-Manuskripts® erreichte
den Verfasser ein Bericht zum Kesselzerknall der 03 1046
der DDR-Reichsbahn bei Wunsdorf vom Herbst 1958.

Der Grundwerkstoff des Kessels sei besagter St47 K

gewesen. Eine Kommission, an der auch Max Baumberg
teilnahm, erstellte einen detailierten Bericht, der sehr ein-
drucklich die Schaden an der Lok beschreibt. Zur Abrun-
dung dieses Themas ist in GB-Heft 4/2021 nochmals ein
Kurzbeitrag vorgesehen.
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chon als kleiner Bub wollte ich einen richtigen Bag-

s ger zum Spielen. Mich faszinierte die Technik mit den
" zwel Seilen, wenn ich auf dem Schulweg an einer

Baustelle vorbeikam. Ich hatte stundenlang zusehen
konnen, wenn der Baggerfahrer in dem blauen Bagger
versuchte, den Greifer vollzubekommen, was ihm selten
gelang. Nachteil der Zwei-Seile-Technik.
Jahre spater durfte ich sogar einmal einen Seilbagger
bedienen, allerdings einen MENK-Hochlbffel. Einen ein-
zigen Ladevorgang mit dem grof3en Loffel, den Aushub
auf einen rostigen Lkw geladen und schon hatte ich fetzi-
ge Schmerzen in den Schienbeinen. Das Zusammenspiel
zwischen den Seilbremsen und Windenkupplungen ist
so kompliziert wie Orgelspielen — und das kann ich auch
nicht.
Doch das Bedurfnis nach einem Bagger war grof3, zeigte
sich doch beim Staudammbau mit der Feldbahn (GAR-
TENBAHNEN Ausgabe 2/2012) sehr schnell, dass jeder
gern auskippen, aber keiner freiwillig den ,kleinen Hand-
bagger mit Stiel” bedienen will.

Vorbildsuche

Einen Hochloffel wirde man Uber Seilwinden vollkriegen
— und eine elektrische Seilwinde, die hing an der Decke
in der Garage. Drickt man den einen Schalter, zieht sie
das Seil ein, driackt man den anderen, rollt das Seil aus.

Dazwischen klackt es und eine Bremse halt das Seil au-
tomatisch fest. Also suchte ich nach einem blauen Bagger
mit Hochloffel — und wurde beim Feldbahnmuseum Wies-
loch fandig.

Am nachsten Fahrtag hinfahren, fotografieren und vermes-
sen und meiner Frau erklaren, warum ich neben einem
halben Dutzend Loks auch noch einen Bagger brauche.

MaBstab 1:3,2

Erste Zeichnungen zu dem Projekt waren vielverspre-
chend, vier Loffel voll wlrden in einen Kastenkipper pas-
sen. Optimal auch die Fahrzeugbreite, mit etwas Uber
80 cm konnte der Bagger problemlos aus der Wohnkuche
in den Garten fahren, denn diese Tur war einen Meter breit
und es gab keine Stufe ins Freie. Meine Frau konnte ich
besanftigen, nur die Montagearbeiten wirden in der Stube
durchgefuhrt werden. So musste ich nicht in der Garage
frieren. Meinen Schlosser konnte ich auch Gberzeugen, die
SchweilBarbeiten zu Gbernehmen und mir das Material zu
besorgen, damit ich alles vernlnftig vorbereiten konnte.

Erster Versuchsaufbau
Arm und Loffel sowie die notigsten Teile flr einen ersten

Versuch hatte ich gezeichnet, hergerichtet und verschwel-
[3en lassen.
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Loffel-Arm und Oberwagenteile nach dem Erster Zusammenbau fur eine Grol3en-
Schweil3en abschétzung

Das Vorbild: Fuchs 301 mit
Hochloffel

Nun sollte ein erster Gra-

beversuch die Tauglichkeit

der Loffelwinde beweisen.

Also das noch reichlich

provisorische Gestell her-

ausfahren aus der Kuche R S,

und vor der Garage ein Erster Grabeversuch

Loch graben. Zwar konn-

te ich feststellen, dass die

elektrische Seilwinde fur den Einsatzzweck ausreichend
stark war, aber es zeigte sich, dass ich noch viel Denkar-
beit fur den Klappenverschluss leisten musste.

Oberwagen und Drehkranz

In der Zwischenzeit hatte ich Gluck: Der Besitzer des
Hochloffels schenkte mir reichlich Fotos vom Innenleben
eines Fuchsbaggers im zerlegten Zustand. Damit wurde
die Konstruktion des Oberwagens vorbildahnlich.

FUr den Drehkranz steuerte Freund Hans ein Druckkugel-
lager und die Wellenlager flr eine Hohlwelle nebst Ge-
gendrucklager bei. Das Zahnrad fur den Drehkranz konnte
ich auf einer gro3en Drehmaschine nachbearbeiten und
so das Druckkugellager in das Zahnrad einbauen. Das
Wellenlager passte zwischen die Rahmenseiten des Un-
terwagens, und durch die hohle Welle konnte ein Spiral-
kabel die Windenmotoren mit Strom versorgen. Zwar kann
man den Oberwagen 360 Grad schwenken, aber das soll-
te man tunlichst unterlassen, sonst gibt es nach ein paar
Umdrehungen Kabelsalat. Der Zusammenbau erfolgte in
der Stube, und an einem sonnigen Wintertag konnte ich
einen zweiten Grabeversuch starten.

..........
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Unterwagen und Antrieb

Zwar war die Hinterachse schon an der richtigen Stelle,
aber die Schubkarrenrader hatten 40 cm Durchmesser
und die Modellrader sollten nur 30 cm haben. Also stand
der Bagger 5 cm zu hoch und der Loffel erreichte den Bo-
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Zuruck in der Stube
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Unterwagen fertig zur Ausfahrt
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Oberwagen in der Garage abholen

den nicht ohne Nachhilfe. Aber der Loffel wurde voll, wenn
es einen Haufen zum Wegbaggern gab, und das beflU-
gelte den Weiterbau. Sackkarrenrader konnte ich gunstig
erstehen, aber ich brauchte ja auch acht Stuck. Den Bau
des Unterwagens habe ich mir wesentlich erleichtert: Nur
die Hinterachse wird angetrieben und auf ein Differential
habe ich auch verzichtet. Die schonen Halbkugeln an der
Vorderachse sind Dummys. Grundierung und Lack aus
der Dose wurden mit dem Pinsel aufgetupft. Ecken und
Winkel lassen sich so leichter erreichen, es geht nicht so
viel Farbe daneben und die Farbschicht an diesen Teilen
kann man auch leichter ausbessern. Nur dauert es eine
gefuhlte Ewigkeit, bis die Farbe trocken ist. Nach dem Zu-
sammenbau von Unterwagen mit Antrieb und Lenkung
eine Ausfahrt zur Garage, um dort den Oberwagen mit
Arm und Loffel abzuholen.

Das Blechkleid

Zuruck in der Stube muss jetzt noch das Gehause gebaut
werden. Aus Alublech, das kann ich selber biegen, kleben
und verschrauben.

Die Fenster aus Plexiglas (gab es anfangs beim Vorbild)
wurden mit richtigen Gummiprofilen eingebaut. Sieht gut
aus und der Baggerfahrer wird nicht nass.
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ben dem Vorbild (rechts)
legen und verzurren mit geprdften
Zurrgurten

Wirkungsbaggern

Die Klappendoffnung bereitete immer noch Schwierigkeiten,
die Originalkonstruktion mit der Einziehwinde erwies sich
da als wenig hilfreich. Der neu gestaltete Offnungsmecha-
nismus uber einen Hebel am Loffel ist praxistauglich und
auch der Verschluss der Klappe funktioniert jetzt. Endlich
kann der Garagenvorplatz ausgebaggert werden.

Einer der Mitwirkenden sagte, er sei mit der Schaufel ge-
nauso schnell. Doch nach einer Viertelstunde schaufeln
ging er schwitzend weg, sich was zu trinken holen ... Der
Aushub wurde mit der Feldbahn auf eine Kippe gefahren
und dort zwischengelagert. Ein weiterer Einsatz diente
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Gut zielen und Klappe o6ffnen

Die Rampe hoch kann er fahren; unter der
Plane muss er sich ducken

Schafft was weg vom Betonbruchhaufen

dazu, den Vorplatz einzuebnen. Zehn Tonnen bindiges
Kalkgestein wurden mit Bagger und Feldbahn zum Park-
platz vor dem Haus.

Zusammen mit dem Vorbild

Die Einladung zum Baggertag nach Wiesloch bedeutet
eine neue Herausforderung. Wie lasst sich der Bagger auf
den Anhanger verladen? Doch er fahrt ganz problemlos
uber zwei Gerustbretter in den Anhéanger.

In Wiesloch jedoch kommt er beinahe unter die Rader —
so klein wird er vom Publikum als gekaufter ,Mini-Bagger"
wahrgenommen.
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Der Innenausbau

Im Fuhrerhaus ist bis hier-
her noch nichts fertig. Das
mach ich spater — wenn
ich mal Zeit habe. Doch
Anfang 2020 ist es so
weit: viel Zeit und wenig
Material, das sind ideale
Voraussetzungen fur die
Innenausstattung der Fah-
rerkabine. Das Ergebnis
Ist sehenswert.

Und nun steht er fertig da

und deshalb: - 4 |
Im Fahrerhaus sind alle Hebel und Nur das Lenkrad ist noch von Pappe
Beschriftungen angebracht
Arbeit gesucht
fur Modellbagger M 1:3
Verlad auf Kastenkipper Anzeigen
oder Pkw-Anhanger, ) _ _
Feldbahngleis vorhanden Sammeleinband fiir Ihre Zeitschrift
In unserem Sammeleinband mit Stabmechanik kénnen Sie
Angebote an Ihre Zeitschriften im DIN A4-Format problemlos einhangen,
Rudolf Erteld. Violastr.18 in aufbewahren und jederzeit herausnehmen. Der Sammelein-
- ' band hat eine Riickenbreite von ca. 8 cm und fasst mind. 12
89312 Ginzburg Ausgaben.

Neckar-Verlag GmbH ¢ Klosterring 1 « 78050 Villingen-Schwenningen ;
bestellungen@neckar-verlag.de * www.neckar-verlag.de

Entdecken Sie neue Projekte fur Inre Hobby-Werkstatt.
Unser DIY-Magazin liefert moderne Ideen aus Holz und
Metall fur die Laub- und Dekupiersage!
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/wei Ausgaben zum Vorteilspreis.

Verlag Holger Graf | HauptstraBe 28 | 78247 Hilzingen L
Telefon: +49 (0)7731 183738 | info@feinschnitt-kreativ.de www.feinschnitt-kreativ.de/mini-abo
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Privatanzeigen (private Inserenten, nicht gewerbliche Texte) konnen nur schrift-
lich, nicht telefonisch entgegengenommen werden.

Der Einfachheit halber bitte moglichst den vorbereiteten Bestellschein verwen-
den, der in fast jedem Heft zu finden ist. Bitte auf jeden Fall deutlich und unmiss-
verstandlich schreiben. In eine Zeile passen durchschnittlich 34 Anschlage
(Buchstaben, Ziffern, Satzzeichen, erforderliche Zwischenraume = jeweils

1 Anschlag).

FLL ...

Drehbank Myford Super Sieben
Die Drehbank ist im guten Zu-
stand. Wenig gelaufen. Sie hat ein
gekropftes Bett. In der Kropfung
ist der Drehdurchmesser 254 mm.
Uber Bett 180 mm. Zum Zube-
hor gehoren Stehlinette, 3- und
4-Backenfutter, Reiberahlen von
8 bis 16 mm H7. Drehstahle fur
innen wie aul3en sind vorhanden.
Messwerkzeuge fur Innen- wie
auch Auf3enmessungen, Mikro-
meterschraube gehoren dazu.
Der elektrische Anschlusswert
der Drehbank ist Wechselstrom

220 V/1kW. E-Mail: albrecht
kienemann @ web.de, Tel-Nr.
030/61629919, € 950,—. 101

Anzeigen

POSTER-AKTION

Das Poster in der Heftmitte der gaunNEN
Dieter Riehlein. Wir bedanken uns sehr herzlich fur die Einsendung.

Haben auch Sie ein tolles
konnen? Wenn Ihr Bild 2021 in den
erhalten Sie ein kostenloses Jahresabonnement. Mitmachen lohnt sich!

FLZ /...

Verkaufe: Steinkohle (Anthrazit
und Flammkohle)

Mangels Lagerraum verkleinern
wir unsere Kohlen-Lagerbestan-
de. Wir bieten an: Anthrazit aus
dem Aachener-Revier (Sophia Ja-
coba) und Flammkohle aus dem
Saar-Revier. Die Kohle (Nuss IlI/
V) ist jeweils zu 25 kg in blauen
Kunststofffassern (30 1) verpacki.
Die Fasser sind neu, haben 2
Klappgriffe, einen schwarzen
Deckel mit Dichtungsring und
Spannring. Sie sind somit ent-
gasungsdicht und stapelbar. Pri-
vatverkauf; Nettopreis pro Fass:
€ 25,— zuzuglich Gebinde zum
Selbstkostenpreis (€ 20,-). Nur
an Selbstabholer! Anfragen an:
Jo Schumacher, Schlenkenmatt-
weg 2, 79677 Schonau (Schwarz-
wald) Tel.: 07673 7807. 701

Zu verkaufen: Elmag-Super-
turn 300/90 Vario mit Zubehor
€ 150,—, Abholung. E-Mail: man-
fred.schultze @ kabelbw.de 702

GARTEN

31ld, das Sie uns zur Ver

3/2021 stammt von Herrn

‘ugung stellen

GARTEN “F ' :
sannen. Veroffentlicht wird,

Bitte senden Sie Ihr Bild an unsere Redaktion:
Neckar-Verlag GmbH, Rec
oder per E-Mall an manr

Anzeigenschluss ist am 30.12. fur Ausgabe 1, am 01.04. fir Ausgabe 2, am
01.07. far Ausgabe 3 und am 30.09. fur Ausgabe 4. Wenn Anzeigentext und
Zahlung nach Anzeigenschluss eingehen, erfolgt die Veroffentlichung automatisch
In der nachstfolgenden Ausgabe.

Privatanzeigen in der Zeitschrift GARTENBAHNEN

bist8yzeilenfkostenlos;

jede weitere Zeile 2,50 Euro. Anzeigen mit Bild 5,— Euro.

Einfache Abwicklung: Vorauszahlung in bar, Uberweisung, Kreditkarte (Visa,
Master) oder Abbuchung.

PLZ8...

Faksimile: Wie
baue ich mir
selbst?

Band 39
Dampfmaschinen

Verkaufe Selbstentladewagen
Typ FCS 5~

1 St. 57, Lange Uber Puffer 5~
940 mm, 7%~ 1420 mm. Beide
mit Bremse. Verkauf einzeln. Tel.:
08561 4250 ab 16.00 Uhr. 801

e paue 1a wr s2ibsl?

Dampimaschintn

—— = -

[roaky — Cotaw wa Bom B

Umfang 36 Seiten,
DIN A4

Best.-Nr. 10085

Preis € 5,50 [D]

Tausche WDEF-Schienenkult
Struver; 7%~ schwerer Bau-
art gegen WDEF-Feldbahnlok
Gmeinder oder Rumpelchen 714~
mit Dampf und Pfiff. Stefan Schatr,
Waldbahn Felben, E-Mail: blue-
megarte @bluewin.ch oder Mobil
0041 (0) 79 684 12 48. CHO1

Neckar-Verlag GmbH

78045 Villingen-Schwenningen
bestellungen @neckar-verlag.de
www.neckar-verlag.de

aktion Gartenbahnen, Klosterring 1, 78050 Villingen-Schwenningen
ek@neckar-verlag.de

Bitte beacnhten Sie, dass nur hochauflosende Bilder zum Druck geeignet sind.

HOLZAPFEL Dampfmaschinen

Das bekannte Fachgeschaft — Ihr Spezialist
Besuchen Sie uns im Laden Samstag 09:00 bis 13:00 Uhr oder online

www.holzapfeldampf.ch
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Fahrtage stattfindent

PLZ 00000 - 09999

=

Minibahnclub Dresden e.V.; SMV 154, Jagerstral3e 40, 01099 Dresden.
Info: W. Krenitz, Neuhofweg 16, 01640 Coswig, Tel.: +49(0)3523/700962,
Gruppe Gartenbahn, E-Mail: gartenbahndd@gmx.de, Internet: www.
Minibahnclub-Dresden.de

Das Gartenbahngelande ist an den Fahrtagen in der Zeit von 11.00 Uhr
bis 17.00 Uhr frei zuganglich. Verfugbare Spuren und Streckenlange:
5 Zoll (127 mm), ca. 600 m Dampfbetrieb.

PLZ 10000 - 19999

Dampffreunde Berlin-Brandenburg; www.dampffreunde-berlin-bran-
denburg.de. Externe Teilnehmer mit eigenen Fahrzeugen (Spur 5 + 7%,
Radius 10 m) bitte anmelden! Fur die Kesselspeisung steht gefiltertes Re-
genwasser (dh <2) zur Verfugung. Ruckfragen & Anmeldung bei: Norbert
Steinemer, EulenstraBe 16, 14612 Falkensee, Tel. +49(0)3322/236287,
E-Mail: norbert.steinemer@t-online.de

PLZ 30000 - 39999

Parkeisenbahn im LokPark Braunschweig; Anlage Spur 5 Zoll, 500 m
Gleis, Mind.-Radius: 9,5 m. Gastfahrer sind jederzeit herzlich willkom-
men. Kontakt: Christian Luebke, Tel. +49(0)172/7834496; Jan Winkel:
+49(0)157/56211271. Homepage: www.5Z0ll-Bs.de, E-Mail 5Z0oll-Bs@
web.de

MBC Kassel ,Steinertseebahn®; Kontaki:
+49(0)561/83181, Mobil: 0173/9 68 60 01
Fahrbetrieb Marz, April, September und Oktober von 13.00 bis 17.00
Uhr, Mai bis August 13.00 bis 18.00 Uhr. Unsere Anlage wird an jedem
ersten und dritten Wochenende betrieben. Hinzu kommen allerdings
noch die gesetzlichen Feiertage. Gastfahrer konnen selbstverstandlich
an den Fahrtagen bereits fruher kommen. Auch zwischendurch kann auf
unserer Anlage gefahren werden.

Norbert Faupel, Tel.

Dampfbahnclub Vellmar e.V.; Im Gegensatz zur Deutschen Bahn AG
fahren wir nicht bei Regenwetter! Fahrplananderungen und Fahrausfal-
le wegen Wetterbedingungen oder hoherer Gewalt bleiben vorbehalten.
Bitte am Fahrtag am Lokschuppen im Ahnepark informieren! Fahrzeit
regular 14.00 bis 18.00 Uhr. Der Dampfbahnclub im Internet: www.db-
cvellmar.de

PLZ 40000 - 49999

Gartenbahn Huserland; Anlage: Spur 5, ca. 400 m. Info: M. Huser, Tel:
+49(0)2195/69048, Fax: +49(0)2195/933323, E-Mail: michaelhuser@
t-online.de und T. Wirths, Tel: +49(0)2191/5925694, Internet: www.huser-
land.de

Dampf-Bahn-Club Sprockhovel; Anlage: Sprockhovel-HaBlinghausen,
Am Beermannshaus 16, gegenuber dem Bistro ,,An der Kohlenbahn“ am
Rad- und Wanderweg. Spur 5 und 7, ca. 600 m, Mind.-Radius 14 m,
Anlage in Aufbau. Offentliche Fahrtage an jedem 3. Sonntag der Monate
April bis September. Gastfahrer sind willkommen, fur das leibliche Wonhl
Ist gesorgt. Hydraulische Hubbuhne zum Ent- und Beladen von Fahr-
zeugen vorhanden. Info: A. Bauerdick, Tel: +49 (0)163/6675270, E-Mail:
iInfo @ dbc-sprockhoevel.de, Internet: www.dbc-sprockhoevel.de

Modell-Bahn-Club Dusseldorf; Anlage: Am Kleinforst 277 (nahe
Sudstrand am Unterbacher See), Spur 5 und 7, ca. 1100 m, Mind.-
Radius 10,5 m, Steigung an der Bergstrecke 2%. Info: J. Korth, Tel.
+49(0)174/3957876, E-Mail: mbc-duesseldorf @ web.de, Internet: http://
www.mbc-duesseldorf.de

PLZ 50000 - 59999

MEC Rhein-Lahn e.V.; Abteilung Gartenbahn, Sportplatz Am Viktoria-
brunnen, Max-Schwarz-StraBe, 56112 Lahnstein. Die personenbe-

26

Es wird empfohlen, sich vor Antritt einer langeren Anfahrt
beim jeweiligen Veranstalter Gber evtl. Anderungen zu
informieren!

Stand Juli 2021 — ohne Gewahr

fordernde Gartenbahnanlage in Spur 5 ist von Mai bis Oktober am
2. Wochenende im Monat Samstag zwischen 14.00 und 17.00 Uhr und
Sonntag zwischen 11.00 und 16.00 Uhr in Betrieb. Weitere Infos unter
www. mec-rhein-lahn.de oder Hans-Josef Muller: +49(0)162/9402905

Mitfahreisenbahn-Koblenz; am DB Museum (5 und 7% Zoll)

Betrieb zu den Offnungszeiten des Museums. An allen Fahrtagen gibt es
im Museum ein Rahmenprogramm. Die Mitfahreisenbahn-Koblenz freut
sich auf lhren Besuch! 56073 Koblenz; Schonbornsluster Str. 14. Weitere
Infos unter www.mitfahreisenbahn-koblenz.de.

Gartenbahn im Maximilianpark Hamm; Ansprechpartner: Andreas
Siebert +49(0)160/90703814, weitere Infos unter www.nmgf.de oder
info@hmgf.de. Alle Zige mit Dampflokomotive. Bei Ausfall der Dampflok
fahrt die Diesellokomotive.

Die Eisenbahnfreunde Littfetal e.V.; Anlage: Es sind ca. 380 m Gleis
uberwiegend als Dreischienengleis in 5 und 7' Zoll verlegt worden. Der
kleinste Kreisdurchmesser betragt 15 m. Die meisten Weichen konnen
uber eine Hebelvorrichtung vom Zug aus gestellt werden. An einem Ende
der Anlage befindet sich eine Lade-Rampe fur Gastfahrzeuge. Eine di-
rekte Zufahrt zu den Gleisen ist ebenfalls vorhanden. Bei allen Terminen
ist auch die Modelleisenbahnanlage HO in unserem Vereinsheim (Bahn-
hof) in Betrieb. Da es sich um eine Freiluftveranstaltung handelt, ist eine
wetterbedingte, kurzfristige Absage leider immer moglich. Dieses wird
auf unserer Homepage bekanntgegeben. Weitere Informationen auf der
Homepage: www.EF-Littfetal.de. Unser Gartenbahngelande befindet
sich unmittelbar neben dem Bahnhof in Kreuztal-Littfeld. Die HO-Anlage
im Bahnhof ist ebenfalls in Betrieb. Fir Speisen und Getranke ist na-
turlich gesorgt. Eintritt frei! Veranstalter: Eisenbahnfreunde Littfetal e.V.,
Ernsdorfstr. 102 a, 57223 Kreuztal, Tel.: +49(0)2732/25961

Dampfbahn Leverkusen; Anlage in Leverkusen-Wiesdorf im Stadtpark.
Spur 5 und 7, Mind.-Radius: 11,5 m, Anlage zz. ca. 380 m (wird erwei-
tert). Vereinsabende an jedem zweiten Donnerstag im Monat, ab 19.00
Uhr, Restaurant Zagreb, Friedrich-Ebert-Stra3e 124, 51373 Leverkusen.
Gaste sind jederzeit herzlich willkommen. Info: Hans-Joachim Kaps, Tel:
+49(0)2103-330069, E-Mail: mail@dampfbahn-leverkusen.com, Inter-
net: www.dampfbahn-leverkusen.com

Eisenbahn- und Modellbahnfreunde Bruhl e.V.; Wir veranstalten zwi-
schen April und September regelmafig offentliche Fahrtage. Neben Publi-
kumsfahrten mit Echtdampfmodellen ist auch fur das leibliche Wohl gesorgt.
Die genauen Termine konnen auf unserer Homepage eingesehen werden.
Gastfahrer werden gebeten, sich unter emb.bruehl@gmail.com bis eine
Woche vor dem Fahrtag anzumelden. Die Anlage verflgt Gber die Spurwei-
ten 5- und 7%-Zoll und befindet sich an der Bonnstraf3e 200 in 50321 Bruhl.
Wir freuen uns auf Euer Kommen. Homepage: www.emb-bruehl.com

PLZ 60000 - 69999

Dampfbahnclub Rhein-Main e.V.; Auf der Mainspitze 21, 65462 Gus-
tavsburg; Termine und weitere Infos unter www.dbc-rhein-main.de oder
+49(0)6144-4682955.

ESV Bischofsheim; Am Schindberg 23, 65474 Bischofsheim, Home-
page: www.esv-grossbahn.de

Feldbahn- & Industriemuseum Wiesloch e.V.; In den Weinackern,
69168 Wiesloch, Homepage: www.feldbahnmuseum-wiesloch.de

Dampfbahnclub Namborn e.V.; Goethestral3e, 66640 Namborn. Spur-
weite 5 Zoll (127 mm), ca. 600 m Streckenlange, separate Rundkurse flr
Publikumsverkehr und Gastfahrer. Weitere Infos unter www.dampfbahn-
club-namborn.de, dampfbahnclub.namborn@web.de oder bei Hans-
Jurgen HalBdenteufel, Tel. +49(0)6854 8029642 oder +49(0)6854/6500.

PLZ 70000 - 79999

Ebnater Schattere Club e.V.; Fahrtage immer am 1. Mai und von Juni
bis Oktober am ersten Sonntag des Monats, von 12.00 bis 18.00 Uhr.
Ralf Dauser, Mobil: +49(0)171/6015653, E-Mail: info @ esc-dampfbahn.
de. Die Adresse der Anlage: Krautgartenweg in 73432 Aalen (Ebnat).

Eisenbahn-Freunde Bad Schonborn; Freilichtmuseum fur Eisen-
bahnwesen und Eisenbahngeschichte, Personen beférdernde Garten-
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bahnen und Anlagen verschiedener Baugro3en. Unsere Zuge sind mit
Dampf, Benzin und Strom unterwegs. Auf dem Hugel drehen die LGB-
Zuge der Spur llm ihre Runden. Auf dem weitlaufigen Gelande kann auf
Entdeckungsreise zu unseren historischen Exponaten aus der Eisen-
bahngeschichte gegangen werden. Eisenbahnfreunde Bad Schdnborn,
Professor-Kurt-Sauer-Straf3e, 76669 Bad Schdonborn — Bad Mingolsheim.
Homepage: www.eisenbahn-freunde-bad-schoenborn.de

Die Eisenbahn-Freunde Bad Schonborn freuen sich auf Ihren Besuch!

MEC-Balingen; Modell-Eisenbahn-Club Balingen, Vereinsanlage in
Bisingen, Bahnhofstral3e 27. Alle Veranstaltungen mit Bewirtung und mit
Betrieb auf der Truckmodellbau-Anlage. Gastfahrer sind immer herzlich
willkommen. Homepage: www.mec-balingen.de, E-Mail: mec.balingen @
gmx.de. Alle Veranstaltungen finden auf dem Vereinsgelande des Modell-
eisenbahnclubs Balingen statt.

Fahrtage 2021: 5. September; 3. Oktober von 10.30—-17.00 Uhr. Ter-
min 2021: Am 24. und 25. Juli. Dampfmodellbautreffen und Schwa-
bisches-Schweizerisches Stra3endampftreffen.

Dampfbahnfreunde Otisheim; Reguldre Fahrtage von 11.00 bis
17.00 Uhr far Publikum, Gastfahrer ab 10.00 Uhr oder nach Abspra-
che. FUr Gastfahrer im Regelfall ab 10.00 Uhr. Homepage: www.dampf-
bahnfreunde-oetisheim.de; Ansprechpartner: Michael Schuster, Tel.:
+49(0)162 6015011, E-Mail: michaelsal28 @live.com

Dampfbahner Plochingen e.V. — Parkbahn in den Neckarauen; Am
Bruckenbach 16, 73207 Plochingen. Homepage: www.dampfbahner.de,
E-Mail: info@dampfbahner.de, Infotelefon: +49(0)7153/899522. Fahrbe-
trieb an jedem Sonn- & Feiertag von Ostermontag bis Anfang Oktober
11.00-18.00 Uhr.

Dampfbahnfreunde Sindelfingen e.V.; Clubanlage: Herrenwaldlestral3e
17, 71065 Sindelfingen, Homepage: www.dbf-s.de, E-Mail: info @dbf-s.de,
Tel.: +49(0)7031/809893 (AB)

Dampflokfreunde Karlsruhe e.V.; Personenbeférdernde Gartenbahn-
anlage in Spur 3,57und 5”. Petergraben, Stadtteil Bulach, 76135 Karlsru-
he, Homepage: www.dampflokfreunde.com

Fahrbetrieb von 10.00—-17.00 Uhr. Bei extremer Witterung oder hoherer
Gewalt konnen Fahrtage kurzfristig ausfallen.

Dampfbahnfreunde Friedrichsruhe e.V.; Die alteste personenbefor-

dernde Gartenbahn in Deutschland (seit 1970) in den Spurweiten 5~

und 7", Gleislange ca. 1200 m, auch Rollstuhlfahrer kbnnen mitfahren!
Adresse: Forsthausweg 10, 74639 Zweiflingen-Friedrichsruhe. GPS-Po-
sition: N 49.240778, E 9.528023

Fahrtag ist jeden 1. Sonntag im Monat von 10.00—-17.00 Uhr von Mai bis
Oktober. Gast-Lokfahrer, StralBendampfmodelle und andere Dampfma-
schinenmodelle sind jederzeit willkommen! Homepage: http://dbf-fried-
richsruhe.de, Information: info @ dbf-friedrichsruhe.de

PLZ 80000 - 89999

Modell-Parkeisenbahn Salzachtal e.V. Burghausen; Termine und
Infos unserer mobilen Gleisanlage unter E-Mail: Modellparkeisenbahn-
burghausen @ Googlemail.com und Google-Homepage: parkeisenbahn-
salzachtal e. V.

Ammersee-Dampfbahn; Termine der Mini-Bahn Augsburg findet man
auf der Homepage: www.mini-bahn-augsburg.de

Parkbahn Neuotting e.V.; Kontakt: www.parkbahn-neuoetting.de

Kleinbahn Waldkraiburg; Kleinbahnfreunde Waldkraiburg im Stadtpark.
Mail: info @ kleinbahn-waldkraiburg.de, Homepage: www.kleinbahn-wald-
Kraiburg.de

Die Bockerlbahner e.V.; Bis auf Weiteres sind aufgrund der Corona-
Situation alle Publikumsfahrtage abgesagt. Aktuelles gibt es auf unserer
Homepage. Anfragen an: Benno Vogl, Tel. +49(0)8809/163030, Fax:
+49(0)8809/922540, E-Mail: benno.vogl@diebockerlbahner.de oder Al-
fred Buschl Tel. +49(0)8802/8285. Homepage: www.diebockerlbahner.de,
E-Mail: info@diebockerlbahner.de, Bockerlbahn an der Tiefstollenhalle/
Bergbaumuseum in 82380 Preil3enberg.

Schwabischer Eisenbahnverein Dampfbahn Kurnbach; Die Dampf-
bahnanlage beim Oberschwabischen Museumsdorf Kirnbach.
Dampfzug-Fahrten: immer am 2. und 4. Sonntag im Monat ist die Dampf-
bahn zwischen 11.00 Uhr und 17.00 Uhr in Betrieb sowie zusatzlich bei
besonderen Veranstaltungen im Museum. Der Zugang zur Dampfbahn
ist Uber den Ostlichen Parkplatz kostenfrei, ausgenommen am Dampf-
fest, Kinderfest, Oldtimer-Traktorenfest und Herbstmarkt. Der Ubergang
zum/ins Museum jedoch ist kostenpflichtig. Weitere Informationen im In-
ternet unter www.schwaebischer-eisenbahnverein.de
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Mini-Bahn im Bahnpark Augsburg; Weitere Informationen auf der
Homepage: www.bahnpark-augsburg.eu

IGS- Interessengemeinschaft Sontheim — Abteilung Eisenbahn;
Personenbeférdernde Gartenbahn in 5™ mit einer Gleislange von 400 m.
Adresse: Jakob-Hafeleweg 23, 89567 Sontheim. GPS - Position:
48°33 13,8 N.: 10°17' 10,1 E

Fahrtag von April bis Oktober jeden 1.Sonntag im Monat von
11.00—-17.00 Uhr. Gastfahrer sind jeder Zeit nach vorheriger Anmeldung
willkommen. Info: Michael Baumann: +49(0)173/1801245 o. +49(0)7325-
6867; Fred Fiedler: +49(0)160/97445797

' PLZ 90000 - 99999

Modellbauverein Naila — Parkeisenbahn Froschgrun e.V.;

Anlage: Parkeisenbahn Froschgrun/Naila, Homepage: www.parkei-
senbahn-naila.de, E-Mail: info@ parkeisenbahn-naila.de. Spur: 5 Zoll,
Strecke: 1.192 m, davon 1.000 m Fahrstrecke (zweigleisig). Kon-
takt: 1. Vorsitzender: Stephan Kneip, Sonnenstr. 7, 95119 Naila, Tel.
+49(0)9282/39363, E-Mail: kneip @ parkeisenbahn-naila.de. Schriftfuhrer
Hans-Jurgen Frank, Blumenstr. 28, 95119 Naila, Tel. +49(0)9282/8004,
Fax +49(0)9282/8039, frank @ parkeisenbahn-naila.de

Fahrsaison 2021 vom 16.05. bis 03.10. — jeden Sonntag bei schénem Wet-
ter von 14.00 Uhr bis 17.00 Uhr. Dampfstammtisch jeweils am 3. Diens-
tag im Monat um 19.00 Uhr voraussichtlich in der Gaststatte Froschgrun,
Froschgriner Str. 14, 95119 Naila (kann sich aber noch kurzfristig an-
dern). Ansprechpartner: Stephan Kneip, Sonnenstr. 7, 95119 Naila, Tel.
+49(0)9282/39363, E-Mail: info @parkeisenbahn-naila.de

Kreiskleinbahn Kirchberg-Schonheide, Dampfbahnfreunde Unter-
franken; Dienststellenleiter BW Kirchberg: Werner Weigel, E-Mail: wei-
gel.werner@freenet.de, Homepage: www.kreiskleinbahn-kirchberg.de
Anmeldung erwlnscht: Tel.: +49(0)173/6722584 oder weigel.werner@
freenet.de. Bei Schlechtwetter ist ein Ausfall des Fahrtages auf der
5"-Anlage maoglich. Bitte bei Unsicherheit unter obiger Nummer den ak-
tuellen Stand erfragen. Anmeldung erwunscht.

Termine 2021, sofern behdrdliche Auflagen — je nach Corona-Lage —
Fahrtage wieder ermoglichen. Vorher sollte die Durchfiuhrung der Ter-
mine unbedingt erfragt werden: 3. Oktober: Abdampfen

ATAF — Associazione Ticinese Amici della Ferrovia; Die Zluge fahren
nur bei schonem Wetter. Kontakt: ATAF, casella postale 1005, 6648 Minu-
sio, Homepage: www.ataf.ch, www.facebook.com/atafminusio

Modelleisenbahn Club Einsiedeln (MECE); Fahrbetrieb jeweils von
10.00—-16.00 Uhr. Bei trockener Witterung fahrt die Modellbahn mit
Personenbeforderung fur Jung und Alt. Die Fahrten sind kostenlos. Wir
danken fur lhren Unkostenbeitrag in die Spendenkasse. Kiosk gedffnet.
Weitere Infos zu allen Anlassen findet man unter www.mece.ch

Liliput-Dampfeisenbahn Mobilrail; CH8645Jona, Tel: +41(0)77/4402487,
Internet: www.mobilrail.ch. Die Liliput-Dampfeisenbahn Mobilrail mit mobi-
len Geleisen mit Spur 7% Zoll fahrt zu Festen, Anlassen und Jubilaen in
der Schweiz mit bis zu 3 Zugen mit 2 Dampf- und einer Elektrolokomotive.

Ysebaehnli-am-rhy; Homepage: www.ysebaehnli-am-rhy.ch

Swiss Vapeuer Parc; CH 1897 Le Bouveret

Streckenlange: 1500 m, Spurweite: 57 und 7% . Offnungszeiten und Aus-
kunfte: Telefon: +49(0)24 481 44 10; Fax: +49(0)24 481 54 70, Home-
page: www.swissvapeur.ch, E-Mail: info @ swissvapeur.ch

GBSt Gartenbahn Staufen; Holzgasse ,Buechriti®, CH-5603 Staufen

Streckenlange 1235 m, Spurweiten 5” und 7%”. Offentliche Fahrtage
(gratis): von April bis Ende Oktober jeden 2. und 4. Sonntag im Monat
von 13.00 bis 16.00 Uhr. Mit Kiosk-Betrieb. www.gartenbahn-staufen.ch

WBF-Wald-Bahn-Felben; Private 7-Zoll-Feldbahneranlage mit Diesel-
lohre und Dampflok. Informationen bei der Familie Schar, Gartenstrasse 8,
CH 8552 Felben-Wellhausen oder Telefon +41(0)52 770 13 30

Parkbahn Konigsfelden (PBKF); CH 5210 Windisch

Streckenlange: 500 m, Spurweite: 57 und 7% ", Homepage: www.pbkf.ch,
E-Mail: info@dmbb.ch. Gastfahrer werden gebeten, bis eine Woche vor
dem Fahrtag sich per E-Mail anmelden.

Die Fahrten sind kostenlos. Wir danken fur Ihren Unkostenbeitrag in die
Spendenkasse. Weitere Infos und witterungsbedingte Absagen finden
Sie auf der Homepage.

27



Verein Liliputbahn Charnsmatt; Rollstuhlgangige Gartenbahn auf uber
1 km Gleis. Grof3es Jubilaumsfest am Wochenende des 4./5. September
2021. Bertiswilstrasse 40, CH-6023 Rothenburg, Fahrbetrieb April—Ok-
tober jeweils Mi/Sa 14.00-18.00 Uhr, So/Feiertage 11.00—-18.00 Uhr,
nur bei trockenem Wetter; Info-Tel. +41(0)41 280 34 34 oder Webcam auf
www.liliputbahn-chaernsmatt.ch

OSTERREICH

Mini Dampf Tirol; Gartenbahn — Barwies Mieming Tirol. Kontakt: Tel.
+43(0)699 11329681, info@minidampftirol.at. Adresse: Barwies 345D,
A 6414 Mieming. Weitere Informationen und Termine auf der Homepage:
www.minidampftirol.at

Dampf Bahn Club Graz; Gartenbahn im Park des LKH Graz Sud-West,
Standort Sud Wagner-Jauregg-Platz 1, 8053 Graz. Die aktuellen Fahrtage
sowie die Kontaktdaten finden Sie auf unserer Homepage www.dbc-graz.at

Gartenbahn im Eisenbahnmuseum Strasshof; Fahrbetrieb auf Spur 5
und 7 vom 1. April bis 26. Oktober jeden Sonn- und Feiertag von 10.00—
17.00 Uhr. Gaste sind willkommen, um Anmeldung wird gebeten. Adres-
se: A 2231 Strasshof, SillerstraBBe 123. Weitere Informationen: www.
eisenbahnmuseum-heizhaus.com, E-Mail: office @ eisenbahnmuseum-
heizhaus.com, Tel.: +43(0)2287/3027; (Fax +43(0)2287/3027-4)

Verein Freunde der Obralino-Minibahn; Obralino-Minibahn, 7%-Zoll-
Parkbahn im Obra-Kinderland, Bahnhofstral3e 18, A 4872 Neukirchen
an der Vockla. Die Fahrtage und Kontaktdaten findet man auf der Home-
page www.obralino-minibahn.at

Parkeisenbahn Olympia Brno; Regelbetrieb von Mai bis Oktober, Sa.,
So. und Feiertage. Lange der Strecke fur 127/184 mm: 1.450 Meter, ins-
gesamt sind ca. 2.000 Meter Gleis verlegt. Anmeldungsformulare auf
www.smpd.cz

Stoomgroep Turnhout; Informationen: www.stoomgroep.be, Kontakt:
Tel. +32(0)499/180382, Tel. +32(0)14/429074 (Clubhaus)

PTVF Petit Train a Vapeur de Forest; Kontakt: Renato Talamini
+32471361378. Clubhaus: +3223766996. Termininformationen auf der
Homepage: http://ptvf.fte2.org

' NIEDERLANDE

Modelbouwvereniging Twente (MVT); Clubhaus: Beltrumbrink 52a,
7544 ZD Enschede; Spur 3%, 5 und 7% Zoll. Jedes Jahr: ,Tag der of-
fenen Tur“ am ersten Samstag des Monats Juni. Homepage: www.mvt-
wente.nl. E-Mail: info@mvtwente.nl

Stoomgroep Zuid —Vereinsanlage Breda; Tisch-Anlage fur Spur 1, ein
gestanderter 3,575™-Rundkurs und eine ebenerdige 5" und 7%~ Anlage.
Gastfahrer sind willkommen. Aktuelle Informationen, Anreiseplan und
Kontakt: www.stoomgroepzuid.nl

DANEMARK

Modelparken Danmark; Herzlich willkommen im Modelparken Dan-
mark! In Ega bei Aarhus. Offentliche Fahrtage jeden Sonntag von Os-
tern bis Mitte Oktober, zusatzlich im Juli auch an einigen Wochentagen.
Spurweite 184 mm. Homepage: www.modelparken.dk, E-Mail: mail@
modelparken.dk

Erlebnisbahnhof Naturns in Sudtirol; Gartenbahn mit Dampf- und
Dieselloks in 7% Zoll, Ful3- und Hebeldraisine. Ausstellungen zur Rha-

tischen Bahn, Laaser Marmorbahn und Brenner Basistunnel, sowie
jeden Sonntag ein anderer Eisenbahnfilm. Adresse: | 39025 Naturns,
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Staben 34a. E-Mail: info @ eisenbahn.it, Homepage: www. eisenbahn.it
Offnungszeiten 2021: Vom 2. Mai bis 31. Oktober, jeden Sonntag von
14.00 bis 18.00 Uhr.

Termine und Anderungen bitte melden an: mannek @ neckar-verlag.de.
Die Veroffentlichung ist kostenlos.
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Liebe Leserinnen und Leser,

um lhnen auch weiterhin eine gute und nutzliche Zeitschrift anbieten zu kdnnen, bendtigen wir
Ihre Ruckmeldungen:

Was interessiert Sie besonders? Wo konnen wir noch besser werden, was ist gut und sollte
verstarkt werden? Schlief3lich wollen wir, dass Sie sich auf jede neue Ausgabe freuen konnen.

Wir sind gespannt auf Ihre Ruckmeldungen.

Mitmachen lohnt sich, auch fur Sie:

Unter allen Tellnehmerinnen und Teillnehmern verlosen wir tolle Preise!
Sie konnen schnell und komfortabel online an der Umfrage teilnehmen unter:

https://neckar-verlag.de/hobby/gartenbahnen-magazin/umfrage/

oder Sie senden uns den ausgefullten Fragebogen zurtck
per Fax: +49 (0)77 21 / 89 87-50 oder
per Post an: Neckar-Verlag GmbH, Klosterring 1, 78050 Villingen-Schwenningen, Deutschland

Mit der Teilnahme an der Umfrage nehmen Sie automatisch am Gewinnspiel teil. Bitte beachten
Sie hierbei auch unsere Datenschutzbestimmungen unter www.neckar-verlag.de.

Unter allen Teilnehmern der Umfrage verlosen wir
folgende Sachpreise:

B-AMPF 38
ROCKET

5 x Isolierbecher 2 X Kase-Set 3 x Buchergutschein Uber 10 Euro
Crema
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Wo kaufen Sie die aktuellen Ausgaben?

1 Ich habe die Zeitschrift abonniert. 1 Ich bestelle im Internet.
1 Ich kaufe meine Zeitschrift am Kiosk bzw. im 1 Ich lese bei einem Freund/Kollegen mit.
Zeitschriftenhandel. 1 Ich bestelle direkt beim Neckar-Verlag.

. Ich kaufe meine Zeitschrift im Modellbau-Fachhandel.

Worauf achten Sie beim Kauf?

1 Ich kaufe die Zeitschrift immer. D Ich blattere die Zeitschrift durch oder lese das
1 Ich kaufe, wenn mich der Titel anspricht. Inhaltsverzeichnis und entscheide dann.

Geben Sie die Zeitschrift an andere weiter?

1 Nein u Ja, an uber 3 weitere Leserinnen/Leser.
1 Ja, an 2 bis 3 weitere Leserinnen/Leser.

Sind die Beitrage fachlich und inhaltlich uberzeugend und gut aufbereitet?

_l Ja, die Beitrage haben eine gute fachliche Qualitat. n Nein, teilweise zu oberflachlich bzw. zu allgemein
1 Die Beitrage sind tiberwiegend gut. gehalten.

Uber welche Themenbereiche sollten wir mehr berichten?

u Werkstatt-Tipps 1 Modellbau nach Bauplanen von Originalen
o Bauprojekte _ Eigenkonstruktionen

1 Veranstaltungen 1 Gartenbahn-Anlagen und Reiseziele

1 Originale

Wo liegt beim Thema Gartenbahn lhr Interessenschwerpunkt?

1 Dampflokomotiven 1 Gleis- und Signalbau

1 Diesellokomotiven ) Anlagengestaltung/Gebaude

1 Personen-Wagen ) sonstige (Bitte im Kommentarfeld angeben, worum
1 Giterwagen es sich handelt)”

Welche Rubriken sollten auch weiterhin veroffentlicht werden?

1 Forum 1 Termine
1 Poster in der Heftmitte 1 Leser helfen Lesern (Lieferantenverzeichnis)
1 Borse (Kleinanzeigen)

*Welche Themen vermissen Sie?

Was konnen wir nhoch verbessern?

lhr Name E-Mail-Adresse

Alle Teilnehmer/innen der Leserumfrage nehmen automatisch an der Verlosung der Sachpreise teil, sofern Sie eine E-Mail-Adresse notiert haben.
Die Gewinner/innen werden per E-Mail informiert. Unsere Datenschutzbestimmungen finden Sie unter www.neckar-verlag.de/datenschutz
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Eine Kundigung ist jederzeit moglich. Zuviel bezahlte Betrage fur noch

nicht erschienene Ausgaben werden vom Verlag zurtickerstattet. PLZ Ort
] Bestellung eines Geschenkabonnements ab Heft E-Mail

lch mdchte die oben ausgewahlte Zeitschrift zu den genannten
Bezugspreisen frei Haus verschenken. Einen Geschenkgutschein erhalte ich
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Datum und rechtsverbindliche Unterschrift
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Ihre Vorteile beim Bezug im Abonnement
* Frei-Haus-Lieferung (Zustellung ist bereits im Vorzugspreis enthalten)
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Das; Ziichet Ro
1882 — 1900)

3 ine von Pferden gezogene Tramway heil3t im
LE alemannisch sprechenden Zurich ,Rosslitram®.
Seine Geschichte ist in mancher Hinsicht interes-
sant: Zuerst ist sie einfach ein Stlck Eisenbahngeschich-
te, dann aber gibt sie Einblick in die wirtschaftlich und so-
zial bewegte Zeit der zweiten Halfte des 19. Jahrhunderts,
die Zeit des industriellen Aufbruchs (s. Kasten ,Aufbruch
und Fortschrittsglaube®).
Das Rosslitram ist eine Kutsche auf Schienen. Die Post-
kutsche hat eine lange Tradition, fahrplanmafige Kurse
sind seit dem 14. Jahrhundert bezeugt, geteerte Stral3en
und gefederte Kutschen kommen allerdings erst ab der
Mitte des 18. Jahrhunderts auf. Wie ungemutlich das Rei-
sen fruher war, kdonnen wir uns heute kaum mehr vorstel-
len. Vater Mozart reiste Ende des 18. Jahrhunderts mit
seinem Wunderkind Wolfgang durch ganz Europa, saf3
also wohl monatelang in der Kutsche. ,Hole der Plunder
das Reisen!”, soll Mozarts Mutter ausgerufen haben.
1848 wurde die GotthardstraBe eroffnet, die berihmte
Gotthardpost nahm ihre Fahrten auf. Gleichzeitig ent-
standen in den Stadten fur kurze Zeit fahrplanmafig be-
fahrene Kutschenrouten. Die Akzeptanz beim Publikum
war allerdings eher gering, in Zurich gaben hintereinan-
der mehrere Fuhrhalter nach kurzer Zeit auf, der Betrieb
konnte nicht rentabel gemacht werden.
Vorlaufer der von Pferden gezogenen Trams sind die von
Pferden gezogenen Gruben- und Feldbahnen. Ein auf ei-
sernen Schienen rollender Wagen braucht weniger Zug-
kraft und ist viel bequemer als jede auf der Stral3e rollen-
de Kutsche — ein echter Fortschritt!
Die ersten von Pferden gezogenen Stral3enbahnen liefen
ab 1832 in Amerika, 1862 folgten Genf, 1865 Berlin und
Wien. In Zurich fuhr das Rosslitram erst ab 1882.
Mit der ab etwa 1890 aufkommenden elektrischen Traktion
iIst der Name von Werner von Siemens (1816—1892) un-
trennbar verbunden. Er baute den ersten brauchbaren Elek-
tromotor, und 1879 fuhr an der Berliner Gewerbeausstel-
lung, 1881 an der Pariser Elektrizitats-Ausstellung der erste
elektrisch gezogene Zug. Die erste elektrische Stral3enbahn
kam in Berlin dann zwei Jahre spater — eine Sensation!
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Arnold Koller, Gotthardpost

Rudolf Koller artist QS:P170,Q123734 (https://commons.
wikimedia.org/wiki/File:Koller_Gotthardpost_1873.jpg), ,Koller
Gotthardpost 1873% als gemeinfrei gekennzeichnet, Details

auf Wikimedia Commons: https.//commons.wikimedia.org/wiki/
Template:PD-old

Personentransport im 19, Jahrhundert

Postkutsche

Gruben+Feldbahnen Plerdebahnen




Elektrische Traktion Berlin 1879 und Paris 1881, wer an die Pu-
blikumszuge auf unseren Gartenbahnen denkt, ist ein Schuft!
Siemens (https://commons.wikimedia.org/wiki/File:First_elec-
tric_locomotive,_built_in_1879_by_Werner_von_Siemens.jpg),
,First electric locomotive, built in 1879 by Werner von Siemens®,
als gemeinfrei gekennzeichnet, Details auf Wikimedia Com-
mons: https://commons.wikimedia.org/wiki/Template:PD-old

Wagen der ersten Serie (Wagen 1-20)

Upload by Adrian Michael (https.//commons.wikimedia.org/wiki/
File:Rosslitram13.jpg), ,,Rosslitram13%, als gemeinfrei gekenn-
zeichnet, Details auf Wikimedia Commons: https://commons.
wikimedia.org/wiki/Template:PD-old
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Hamburger Ausweiche

Das Zurcher Rosslitram
System Meston

Mitte des 19. Jahrhunderts hatte Zurich noch keine 25.000
Einwohner und war umgeben von zwolf kleineren, politisch
selbststandigen Gemeinden. Die Stra3enbahn sollte den
Bewohnern dieser Aul3engemeinden den Weg ins Zent-
rum erleichtern, zur Diskussion stand also ein sternfor-
miges Netz mit dem Paradeplatz im Mittelpunkt und einer
Schleife zum Bahnhof. Ein Gemeindeverband schmiedete
Plane, eine Aufbruchsstimmung wollte aber nicht aufkom-
men. Das Unterfangen endete in Kompetenzstreitigkeiten
und im Gerangel der Behorden.
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Aufbruch und Fortschrittsglaube

Die zweite Halfte des 19. Jahrhunderts ist eine Zeit
des Auf- und Umbruchs in der Schweiz und Europa
— Liberalismus und Fortschrittsglaube befllgeln ein
neues Unternehmertum. Die Epoche endet 1914 mit
dem Ausbruch des Ersten Weltkriegs.

1820 | Fabrikarbeit ersetzt nach und nach die
Heimarbeit

1830 | Eroffnung der Gotthardstral3e

1847 | ,Spanisch Brotli-Bahn® von Zurich nach
Baden eroffnet

1848 | neue Verfassung: Die Eidgenossenschaft
wird zum Bundesstaat

1849 | Gotthardpost: tagliche Verbindung Flielen
— Chiasso

1852 | Eisenbahngesetz: Beginn des Eisenbahn-
booms in der Schweiz
Munzreform: Franken und Rappen im gan-
zen Land

1862 | Genf erhalt als erste Stadt eine Pferdetram-
way

1864 | Grindung des ,Roten Kreuzes”

1865 | Erstbesteigung des Matterhorns, Beginn
des Alpentourismus

1871 | Arth-Rigi-Bahn, erste Bergbahn Europas,
,Grunderjahre®, Beginn des Bergbahn-
Fiebers

1874 | Verfassungsrevision: mehr Zentralismus,
mehr Volksrechte

1875 | Bau des Hotels Rigi-Kulm,
Beginn des Hotelbau-Fiebers in den Alpen

1881 | erste elektrische StraBenbahn in Berlin

1882 | Eroffnung der Eisenbahnlinie durch den
Gotthard
Zurich erhalt sein Rosslitram

1885 | Motorwagen mit Benzinmotor (Benz)

1888 | Brunigbahn Luzern — Berner Oberland

1889 [ Pilatusbahn, steilste Zahnradbahn der Welt

1891 | Fabrikgesetz regelt Arbeitszeit und Entloh-
nung

1898 | Zahnradbahn auf das Jungfraujoch,
Ruckkauf der Schweizer Bahnen

1900 [ Das Tram in Zurich fahrt elektrisch

Ein neuer Anlauf fUhrte einige Jahre spater zu einer inter-
nationalen Ausschreibung. Die Bedingungen fur den Auf-
tragnehmer spiegeln die weiterhin vorhandene Skepsis
und den Mangel an Risikobereitschaft (s. Kasten ,Wohl
und Wehe"). Der Erbauer des RoOsslitrams sollte Bau,
Betrieb und Kapitalbeschaffung tbernehmen, Bedingun-
gen, die viele Unternehmen abschreckten. Der Schwel-
zerischen Lokomotiv- und Maschinenfabrik in Winterthur,
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Eduard Guyer-Freuler 1839— 1905

die eine Dampftramway bauen
wollte, waren die Bedingungen zu
hart. Andere fielen aus dem Ren-
nen, welil sie exotische Vorschlage
machten. Der Auftrag ging schliel3-
lich an die englische Firma Meston
& Co in London, die zwanzig Jahre
zuvor die Tramway in Genf gebaut hatte: Zur Ersparnis
sollte normal- und einspurig gebaut werden. Die Traktions-
art war lange unentschieden, schlieBlich griff man zum
Bewahrten und Bekannten, der Pferdekraft (s. Kasten
,Wohl und Wehe").

In der Bevolkerung war jetzt klare Zustimmung vorhan-
den und Im Fruhjahr 1882 begann Meston mit dem Bau.
Bereits im Oktober war das Netz fertig und eingeweiht.
Die Wagen boten 16 Sitz- und acht Stehplatze, sie ver-
kehrten von 6.30 Uhr bis 20.30 Uhr alle 15 Minuten. Der
Fahrpreis betrug 10 oder 15 Cents je nach Fahrstrecke,
das entsprach etwa dem Preis eines Bieres. Billig war das
nicht, denn flr ein Bier arbeitete ein Arbeiter eine halbe
Stunde.

Es wurden Rillenschienen verbaut, wie man sie heute
noch kennt. Auf den einspurigen Strecken erlaubten re-
gelmafig angeordnete Ausweichstellen das Kreuzen der
Fahrzeuge. Der Abstand zwischen den Ausweichen dik-
tierte den Fahrplan, Wartezeiten der Wagen waren aber
unvermeidbar und verlangerten die Fahrzeiten. Die Aus-
weichen waren mit kostengunstigen zungenlosen Wel-
chen ausgerustet, was eine etwas seltsame Linienfuhrung
zur Folge hatte: Einfahrt gerade, Ausfahrt im Bogen. Ent-
gegen aller Erwartungen funktionierte dieses System gut.

Tiefenbrunnen

Finanzierung

Eigentlich war man sich in der Stadt einig, dass das RoOss-
litram dem Gemeinwohl dient und darum der Stadt ge-
horen sollte. Aber auch in dieser Frage konnten sich die
beteiligten Gemeinden nicht einigen, sodass die Zurcher
Finanzwelt einspringen musste. Finanzierung, Bau und
die weitere Entwicklung der StraBenbahn waren eng ver-
knUpft mit dem Namen Eduard Guyer-Freuler, dem nach-
maligen Miterbauer der Pilatusbahn. Er war Politiker und
Unternehmer, ein strenger, asketischer Mann, der von
sich und anderen Loyalitat und grof3en Einsatz forderte.
Er pragte in der Folge die Entwicklung der Stadt und der

GARTENBAHNEN 03/2021

Zilrichsee

Remise

-

_— -
- -
I L o
1'__,-"
Bahnhof
__-I'
_.d_
i

i Unterstrass

Riesbach
Oberstrass

Hottingen

Fluntern
e Erdiffnung 1882

=== Awusbau ab 1890
= Elsenbahn

Netz von Meston 1882 mit Erweiterungen 1890; gelb: Stadt Zirich um 1860

StraBenbahn wesentlich. Allerdings wurde das Rosslitram
kein Geschaft: Die Aktionare mussten sich lange gedul-
den, das Rosslitram warf erst nach seiner Elektrifizierung
Dividenden ab ...

Betriebserfahrungen

Wen wundert’s: Uberliefert sind vor allem negative Ein-
drucke. Betriebsstorungen, Kalte, Schnee, Entgleisungen
und Arger mit dem Personal gehdrten offenbar zum Alltag.
Die Passagiere reklamierten die geringe Geschwindigkeit
der Wagen — tatsachlich war die Grenze von 8 km/h un-
einnehmbar, obwohl die Pferde wo immer moglich im Trab
liefen. Mit dem dichter werdenden Fahrplan merkte man,
dass die Zahl der Ausweichstellen nicht genugte und dass
einige doppelspurige Abschnitte den Betrieb doch sehr
erleichtert hatten. Kostspielige Nachbesserungen wurden
ndtig. Und zu allem Ubel nutzten sich die von Meston ver-
bauten Schienen viel zu schnell ab und mussten vor der
Zeit ersetzt werden. Dass unter diesen Umstanden ein
gutes Betriebsergebnis nicht zu erreichen war, liegt auf
der Hand.

Das Personal war unzufrieden. AuBBer dem Kader wa-
ren alle im Taglohn angestellt, Kutscher und Kondukteu-
re erhielten zwischen drei und vier Franken pro Tag, pro
Dienstjahr gab es zehn Rappen mehr. Es galt Uniform-
zwang, die Uniform mussten die Angestellten allerdings
selber bezahlen. Das Personal arbeitete von morgens bis
abends ohne Pause durch und kam so auf 14 bis 16 Ar-
beitsstunden taglich, was allerdings auch in den Fabriken
ublich war. Alle 19 Tage gab es einen unbezahlten Freitag.
Freuler befUrwortete diese Politik: ,Wer arbeitet, macht in
dieser Zeit nichts Dummeres!”

Die Arbeit war anstrengend und verantwortungsvoll, es
gab keinerlei Bequemlichkeit fur Wagenfuhrer und Kon-
dukteure. Die Verwaltung fuhrte sogenannte ,Condui-
tenlisten® — eigentliche Sundenreqister fur jeden Ange-
stellten, bei Versto3en wurden Bul3en ausgesetzt. Das
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Arbeitszeitgesetz von 1891 regelte erstmals Arbeits- und
Ruhezeiten in den Betrieben, es galt aber nicht fur Dienst-
leistungsunternehmen wie das Rosslitram.

,Im Vergleich mit den Menschen hatten es die Tiere fast
besser”, schreibt der Chronist. Sie waren teuer und wur-
den darum gut gepflegt und schonend behandelt. Sie hat-
ten einen sehr schweren Dienst: Die Wagen waren rund
1.500 Kilo schwer und mussten nach jedem Halt auf Trab-
geschwindigkeit beschleunigt werden — eine anstrengen-
de Sache, welche die Pferde fruhzeitig ermuden liel3. Sie
kehrten in der Regel nach zweil Hin- und Ruckfahrten zum
Ausruhen in die Remise zuruck.

Und schliel3lich eine herzhafte Seite: Der Pferdemist war
sehr begehrt und konnte zu gutem Preis verkauft werden.
Hauptabnehmer war die Eidgndssische Schule fur Obst-
und Weinbau in Wadenswil mit ihrem berihmten Direktor -
Muller-Thurgau, dem Vater des Riesling-Sylvaners. Der  Paradeplatz um 1888, der wichtigste Kreuzungspunkt

Mist ging mit dem Ledischiff nach Wadenswil und von dort ~ Upload by Adrian Michael (https://commons.wikimedia.org/
mit Karren zu den Pflanzungen. wiki/File:Paradeplatz_ca_1888.jpg), ,Paradeplatz ca 1888* als

gemeinfrei gekennzeichnet, Details auf Wikimedia Commons:
https.://commons.wikimedia.org/wiki/Template:PD-old

Die ,,Stadtische Strassenbahn Zurich*
entsteht

1893 wurde Zurich eine GrofBstadt: Durch Anschluss von
zwOlf umliegenden Gemeinden stieg die Einwohnerzahl von
einem Tag auf den anderen von 28.000 auf 121.000 — ein
Kraftakt besonderer Art! Bereits einige Jahre vorher sprach
man vom Ruckkauf des Rdsslitrams, Grund zum Streit war
allerdings der Preis: 1,75 Millionen sollte die Ubernahme kos-
ten. Im Dezember 1894 stimmten die Burger aber mit Zwei-
drittelsmehrheit zu. Die neue Gesellschaft hiel3 ,Stadtische
Strassenbahn® und wurde von der Stadt selber geflihrt.

Jetzt zeigten sich deutlicher die Mangel der von Meston er-
stellten Anlage: Zu langsam, wegen der einspurigen Stre-
cken zu unflexibel, technisch veraltet, hie3 es. Das Rdss-
litram sollte nach nur zwolf Jahren schon zum alten Eisen
gehoren? Nun rachten sich die zogerliche Haltung und die
gut Zurcherische Sparsamkeit, mit denen der Auftrag damals

& Mes:;)n g'g? c[i)t asthotsslltram “{arj'rt:e Spa::/erSIr..T g?\ge- Upload by Adrian Michael (https://commons.wikimedia.org/
Sen, andere oladie hatien zwahzig Jahre vorher mit grolse-—— . ui/rile-Résslitram. jpg), , Résslitram* als gemeinfrei gekenn-

rer Weitsicht ihre StraBenbahnen gebaut. Umso groBBartiger  zgjchnet, Details auf Wikimedia Commons: https://commons.
waren jetzt die Plane: Erweiterung des Netzes, durchgehen-  wikimedia.org/wiki/Template:PD-old

de Doppelspur, Spurweite ein Meter statt ein Meter vierzig
und elektrischer Betrieb. Wieder setzte sich Guyer-Freuler

Letzte Kutsche 1900, das Weinglas hat im puritanischen Ztrich
hohe Wellen geschlagen und wurde spater wegretuschiert.

flr das Projekt ein: Vier Millionen nur fiir den Ersatz von et- Wohl und Wehe der direkten Demokratie

was Funktionierendem waren schwierig zu vertreten. Aber

die Stimmung war jetzt eine andere: Im Marz 1899 wurde Die Verfassung von 1848 hatte dem Stimmvolk ein
das Geschaft mit fast 80 % JA-Stimmen angenommen. Mitspracherecht bei grof3eren Entscheidungen ge-
Sofort wurden die Arbeiten in Angriff genommen. Zuerst bracht und damit den Regierenden Zugel angelegt.
erstellte man die Fahrleitung, dann kam das Gleis dran. Es Sie mussten sich nun bei ihren Entscheidungen fra-
wurden immer nur kurze Abschnitte gebaut, auf dem Ubri- gen, wie wohl das Volk reagieren wirde. Und sie
gen Netz verkehrte das Rdsslitram weiter. Die Passagiere mussten auf die Abstimmungen hin Werbung fir ihre
mussten umsteigen und die Baustelle zu Fu3 umgehen. Im ldeen machen.

September 1900 wurde der letzte Pferdewagen reich be- Es war also unméglich geworden, gegen die Stim-
kranzt und vierfach bespannt ins Depot Uberfuhrt. Er rollte mung im Volk zu regieren, und das sorgte natiirlich
auf dem Pflaster, die Gleise waren schon weg! dafiir, dass die Baume nicht in den Himmel wachsen
Die Wagentuhrer und Kondukteure wurden umgeschul, konnten. Auf der anderen Seite verhinderte es mutige
sie gewohnten sich nur schwer an die hohere Geschwin- und vielleicht risikoreiche Entscheide. Oder wie der
digkeit. Die Pferde wurden versteigert, die gut gepflegten Volksmund meint: ,Wenn die Schweizer ihre Alpen
Tiere erzielten sehr gute Preise. Zwei Dutzend Pferdewa- selber gebaut hatten, waren sie wohl nicht so hoch
gen — darunter alle Sommerwagen — wurden umgespurt geworden.

und als Anhangewagen weiter genutzt, der Rest als Gar-
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tenlauben verkauft. Im neuen Depot Burgwies — wo heu-
te das Trammuseum ist — entstand ein dampfbetriebenes
Kraftwerk, das die 600 Volt Fahrdrahtspannung lieferte.
Nachtraglich gebaute Wendeschleifen an den Endhalte-
stellen erleichterten das Wenden der Zuge. Alles in allem
ein weiterer Kraftakt, der Zurich zur Weltstadt machte.
Und die 18 Jahre Rosslitram gerieten in Vergessenheit.

Das Zurcher Trammuseum

Seine Geschichte begann 1967, als einige Verrlckte sich
zusammentaten und beschlossen, die Erinnerung an die
Geschichte des ,Zuritrams® wachzuhalten. Sie sammel-
ten Dokumente, restaurierten Wagen und betrieben eine
Museums-Tramlinie. 2017 konnten sie ins Depot Burgwies
einziehen, wo einige Tramveteranen und ein Dokumenten-
archiv auf Besucher warten.

,Das Museum erzahlt von der Stadtentwicklung, von den
grof3en Veranderungen der Industrialisierung, von der mo-
dernen urbanen Mobilitat mit o6ffentlichen Verkehrsmitteln.
Und das mit immer wieder neuen Exponaten, veranderten
Wagenanordnungen, aktuellen Themen und Wechselaus-
stellungen,” so liest man auf der Webseite.

Im Jahre 2015 zeigte das Trammuseum eine Sonderaus-
stellung: ,Als Pferde die Welt bewegten® und gab das von
Bruno Gisler verfasste Buch ,Rdsslitram® heraus. Gisler

Anzeige

erzahlt die Ge-
schichte des Zur-
cher RoOsslitrams
in allen Details,
erganzt mit zeit-
gendssischen Au-
3erungen und vie-
en Bildern — sehr
schon! GrolBe A4,
200 Seiten, ge-
bunden. Zusam-
men mit einem
Besuch im Tram-
museum  bildete
es die Grundlage
fur diesen Artikel.

bl e N R 4

ROSSLITRAM

Referenzen
Fotos: Wikipedia-Commons, Zeichnungen vom Verfasser
nach Vorlagen im Buch von Bruno Gisel
https://www.tram-museum.ch/de/
— deutscher Webauftritt des Zurcher TramMuseums
— das Rosslitram-Buch kann im Shop fur CHF 69,— be-
stellt werden
https://vbzonline.ch/als-die-trams-zu-wiehern-begannen/
— Interview mit Bruno Gisler zu seinem Buch
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PORTRAT

Ruckblick

Lage der Bundesrepublik Deutschland verbesser-

te, wollte die DB altere und schwache Lokomotiven
durch neue, starkere Triebfahrzeuge ersetzen. Es sollten
Maschinen mit Verbrennungsantrieb werden. Die Moto-
renhersteller Daimler-Benz, MAN und Maybach boten
iInzwischen Motoren mit 800 PS an, die in Triebwagen ein-
gebaut wurden. Hierfir verwendete man schon kurze Ge-
lenkwellen. Die Bahn wollte diese Motoren sowohl in Trieb-
wagen, als auch in Lokomotiven einsetzen. Daflr mussten
die Anschlussmal3e bei allen drei Herstellern gleich sein.
Auch wollte man den Stangenantrieb verlassen, so wurde
eine Lokomotive mit Drehgestellen entworfen. Die 800 PS
Motoren waren Schnelllaufer im Gegensatz zu den frihe-
ren, langsam laufenden Schiffsdieselantrieben. Neu war
auch die Verwendung von mehreren Gelenkwellen zu al-
len Antriebsachsen.
Die Lok sollte Im Personen- und Rangierdienst eingesetzt
werden. Zwischen dem EZA Minchen und der Lokfabrik
Krauss-Maffei wurde ein Entwicklungsvertrag fur die V 80
abgeschlossen. Es sollten zunachst zehn Maschinen ge-
baut und getestet werden. Dieses Baulos von zehn Stlck
wurde nochmals aufgeteilt zwischen Krauss-Maffei und
MAK Kiel. Jeder Hersteller sollte finf Lokomotiven bau-
en. Wahrend des Baus gelang es den Motorenherstellern,
die Leistung auf 1.000 PS zu steigern. Wahrend die Lok

&Is sich Anfang der 50er-dahre die wirtschaftliche

38

IELAGANE RURCILELE]

Im Personenzugdienst uberzeugte, zeigte sie im Rangier-
dienst Schwachen, weshalb es auch zu keinem weiteren
Anschlussauftrag kam. Fur Reisezlge entwickelte man
die spatere V 100, fur den Rangierdienst die V 90.
Entwicklungsgeschichtlich kann man die V 80 als Urahn
aller modernen Diesellokomotiven ansehen. Es war die
erste Lok mit Drehgestellen und Gelenkwellenantrieb,
einem schnelllaufenden Dieselmotor und hydraulischer
KraftiUbertragung bei der Deutschen Bundesbahn. Die
Lok hatte noch eine Besonderheit, sie besal3 keinen Dreh-
zapfen. An diesem Ort sal3 namlich das Umschalt- und
Verteilergetriebe und lief3 keinen Raum fur einen Dreh-
zapfen. Die Drehgestelle wurden mittels Lenkerhebeln um
den ideellen Drehpunkt herumgeflhrt. Diese Drehgestell-
bauart hatte auch die spatere V 200 mit fast baugleichen
Drehgestellen. Es wurde versucht, sie modern zu gestal-
ten und der Lok ein ansprechendes AuBeres zu verleihen.
Das fand seinen Ausdruck in dem abgerundeten Design,
welches sich auch bei der V 200 und dem TEE-Triebwa-
gen VT 11.5 wiederholte.

Die Lok besaf3 ein MittelfUhrerhaus mit zu den Puffern ab-
fallenden Vorbauten, damit der Lokfuhrer das Annahern
an stehende Fahrzeuge besser Uberblicken konnte. Die
Puffer waren aber vom Fuhrerstand nicht zu sehen. Der
langere Vorbau beherbergte den Motor, der Klrzere den
Heizkessel fur die Dampfheizung. Die Vorbauten gingen
uber die gesamte Fahrzeugbreite und waren von innen
begehbar. Die breiteste Stelle der Lok war das Fuhrer-
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haus. Nach vorne und hinten verjungte sich das Gehause
und verlieh der Lok ein bootformiges Aussehen. In ver-
tikaler Richtung war die AuB3enwand gewdlbt. Die Puffer
befanden sich in Héhe des ,Aquators®, nach oben und un-
ten gingen die Wolbungen nach innen. ,,Fahrzeugecken®
und Ubergdnge zu den Oberseiten waren stark verrundet.
Selbst die Griffstangen zum Fuhrerstand lagen versenkt
in Halbschalen, nur die Griffe und Tritte flr das Rangier-
personal ragten aus der Front hervor.

Von den zehn gebauten Lokomotiven wanderte eine nach
NuUrnberg ins Verkehrsmuseum, die anderen neun fanden
ihren Weg zu italienischen Gleisbaufirmen. Durch den
Brand des Museumsschuppens in Nurnberg verlor man
die einzige in Deutschland verbliebene Lok dieser Bau-
art. Es gelang jedoch, drei Maschinen aus lItalien zuruck-
zukaufen und sie wieder aufzuarbeiten. Eine davon steht
heute wieder im Nurnberger Verkehrsmuseum.

Warum baue ich ein Modell der V 80?

Als ich im Jahr 2004 den belgischen Modellbauverein
Stoomgroep Turnhout besuchte, entdeckte ich dieses Modell
(Bild 1). Es war das erste Modell dieser Baureihe, welches
ich zu Gesicht bekam, und ich war Uberrascht, dass ein Aus-
lander sich diese seltene, in Deutschland fast unbekannte
Baureihe zum Vorbild nahm. Das Modell hatte bis auf die
Farbe und die Betriebsnummer wenig Ahnlichkeiten mit dem
Vorbild. Es fehlten die charakteristischen Rundungen der
Lok. Vermutlich war die Gestaltung dem Erbauer zu aufwen-
dig, und er beliel3 es bei der graden Form. Auch in Deutsch-
land wagte sich bisher keiner an diese sportliche Heraus-
forderung. Ein anderer Modellbauer, der sehr ansprechende
Fahrzeuge im Laminierverfahren herstellte, liel3 sich nicht
dazu bewegen, Formen fur die V 80 zu bauen. Das war
far mich die Initialzindung. Ich wollte mich dieser Aufgabe
stellen und sehen, ob mir ein Nachbau des Gehauses aus
Metall gelange. In 3D-Druck oder Kunststoffguss soll es Ver-
suche geben, aber eine fahrfahige, fertige Lok ist mir nicht
bekannt. Zunachst besorgte ich mir wieder Plane von Horst-
Dieter Hettler. Sie wurden vergro3ert und eingescannt. Nun
konnte es losgehen. Zunachst testete ich auf der Zeichnung,
ob und wo ich die Batterien unterbringen konnte. Nachdem
das geklart war (Bild 2), begann ich mit den Drehgestellen.

Der Bau der Drehgestelle

Die Achsen sind innen gelagert, d.h. die Radscheiben sind
zur Ganze sichtbar und werden nicht durch Achslagerge-
hause verdeckt. Dies stellt eine weitere Schwierigkeit dar,
muss doch das gesamte Gewicht der Karosserie nach
iInnen — zwischen die Rader — umgeleitet und abgestiutzt
werden, ohne die Drehgestelle in ihren Bewegungen zu be-
hindern. Die Blechteile fur die Lok wollte ich in 2D zeichnen
und mir aus Edelstahlblech ausschneiden lassen. Ich ziehe
Edelstahl dem Schwarzstahl vor, weil er sich besser durch
WIG-SchweiBen (WIG = Wolfram-Inert-Gas) zusammenfu-
gen lasst. Ein befreundeter Modellbauer aus der Tschechi-
schen Republik riet mir, es in 3D zu versuchen, weil die
dritte Dimension zusatzliche Moglichkeiten des Drehens
Im Modell bietet. Es blieb bei mir beim Versuch, well ich
diese neue Zeichenform nicht ausreichend beherrschte,
aber mein Kollege bot mir ganz uneigennttzig seine Un-
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terstitzung an, was sich im Nachhinein als sehr hilfreich
herausstellte. Nach Abschluss der Zeichentatigkeit wur-
den Zeichnungen in 2D herausgezogen und die Blechteile
per Wasserstrahl geschnitten. Beim nachsten Besuch der
Dampfolympiade in Brinn konnte ich die zugeschnittenen
Telle abholen und nach Hause mitnehmen.

Als Antriebsform wahlte ich wieder Tatzlagerantriebe, wie
bel meiner zuvor gebauten E 44.5, nur mit dem Unter-
schied der Innenlagerung. Die Motore liegen direkt neben
den Achsen, das Motorende ragt fast bis an die Innensei-
te der Rader heran. Es gab so gut wie keinen Platz far
die Seitenwange hinter den Radern. Bei der Kontrolle der
Zeichnung am Bildschirm sah man eine Kollision zwischen
Wange und Motor. Als Losung wurde aus der 4 mm Wange
In diesem Bereich die Motorkontur ausgeschnitten und mit
einem 1 mm dunnen Fullstick wieder geschlossen (Bild 3).
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Als Drehmomentstutze war vom Hersteller ein

einseitiges Blechstlick vorgesehen, welches den
Motor und die Hohlwelle trug. Diese einseitige Ab-
stutzung erschien mir zu wenig und zu einseitig.
Deshalb spendierte ich meinen Achsen noch eine
weitere Abstutzung auf der anderen Seite. Die Stlt-
ze wurde um die Kontur des Motors herumgebogen
(Bild 4). In der Mitte des Drehgestells befindet sich
zur Aussteifung ein Kasten. Die Enden der Dreh-
momentstutzen ragen durch Schlitze in das Kas-
teninnere. Dort werden sie auf Bronzeblchsen ge-
lagert (Bild 5). Bei eingebauten Achsen sieht man
von den Antrieben nur das halbe Ritzel und auf der
anderen Seite die halbe Motorwellenlagerung. Bei-
des wird aber spater von den Bremsklotzen Uber-
deckt. Das Lokgewicht wird bei meinem Modell in
jedem Drehgestell von zwei Blattfederpaketen und
vier Spiralfedern Ubernommen, die sich balkon-
artig an der AufB3enseite des Drehgestells abstut-
zen (Bild 6). Beim Original lag in jedem Hohltrager
noch ein weiteres Federpaket. Dieses habe ich im
Modell weggelassen, weil es nicht sichtbar war.
Stattdessen liegt das Gesicht der Lok auf acht
Gummifedern auf den Hohlwellen. Unterhalb der
seitlichen Federtopfe Ubertragen kleine Stutzdrei-
ecke die Last auf die Seitenwande (Bild 7) und
verhindern ein Abknicken der Federtopfe. Das Fe-
derpaket hangt pendelnd an Federtellern, die sich
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von oben auf den Spiralfedern abstutzen. Das Gehause
liegt auf dem Federbund auf (Bild 8). Durch die Bremsklot-
ze ist der Motor von auf3en verdeckt. Die Anlenkung des
Drehgestells GUbernimmt ein Radialgelenklager von IGUS
(Bild 9), welches in ein quadratisches Kastchen eingebaut
Ist. Dieses Lagerkastchen ragt tief in den Drehgestellkas-
ten hinein (Bild 10). Auf den Drehzapfen wird ein breiter
Deckel (Bild 11) geschraubt. Er verhindert bei einem An-
heben der Lok an den Puffern (z.B. nach einer Entglei-
sung) das Herausfallen der Drehgestelle.
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Das Lokgehause

Bodenplatte Teil 1

Der Aufbau teilt sich in die Bodenplatte und das Gehause.
Die Akkuwannen liegen in Ausschnitten der Bodenplatte
(Bild 12). Die Zug- und Stof3einrichtungen (Schrauben-
kupplung und Puffer) sitzen an der Bodenplatte und ver-
bleiben an ihr, auch bei abgenommenem Gehause. FUr
die Federung der Seitenpuffer, die auch mal einen har-
teren Aufstol3 vertragen sollen, habe ich Schwingmetall-
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elemente verwendet. Fur eine weichere
Kennlinie wurden sie zusatzlich tailliert (Bild
13). Hinter den Puffergrundplatten befanden
sich noch groBere Platten, die einen Hohl-
raum Uberdeckten, der zur Aufnahme von
Ballastgewichten geplant war. Dieser zusatz-
liche Ballast war fur den schweren Rangier-
dienst gedacht, wozu es aber nie kam.

Damit nach Frontalunfallen die Pufferbohle
leichter instandgesetzt werden kann, hat sie
eine ruckwartige zweite Bohle. Die sichtbare,
auBBere ist nur davor geschraubt und lasst
sich leicht entfernen (Bild 14).

Gehause Teil 1

Die Seitenwand besteht aus dem Fuhrerhaus

und den Vorbauten. In die FUhrerhaussei-

tenwand wurden die Tdren von hinten ein-
geschweil3t, der Fensterbereich abgewinkelt

und der untere Teil rund gewalzt (Bild 15).

Unterhalb des Fuhrerhaus sitzen stark gerun-

dete Batterieklappen. Die Gehauseecken und

Ubergdnge zu den Vorbautendeckeln sind

ebenfalls gerundet. Dazu habe ich Blech-

platten mit einem hydraulischen Wagenhe-

ber in einem Pressrahmen rund gedruckt (Bild 16). Auch
die Stirnwande weisen leichte Rundungen auf (Bild 17).
Die Ubergange der Stirnwande zu den Vorbautendeckeln
wurden genauso gebaut. Nach dem hydraulischen Bie-
gen wurden die geraden Seiten eingeschnitten, zusam-
mengebogen und wieder verschweil3t (Bild 18). An der
Stirnwandinnenseite wurden Ringe angeschweif3t, die die
Reflektoren fur die LEDs aufnehmen (Bild 19). Um das
Aufsetzen des Gehauses auf die Bodenplatte zu erleich-
tern, wurden Fangtrichter vorgesehen. Durch diese Trich-
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ter gleiten die Eckstangen der Bodenplatte (Bild 20). Uber
den Drehgestelimitten befinden sich die Einfulloffnungen
der Sandkasten (Bild 21). Die Sandkastenklappen ragen
seitlich als einziges Detail aus der Aul3enwand heraus. Die
Tankdeckel liegen dagegen versenkt in kleinen Schach-
ten an den Ecken der Lok. Die Batterieklappen unter dem
FUhrerstand reichen tiefer herab als die Enden der Lok,
deshalb musste eine Helling gebaut werden (Bild 22). Die
runden Ecken an der Front wurden mit Kugelabschnitten
geflllt (Bild 23). Die Griffstangen neben den Einstiegs-
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tlren liegen verdeckt in Halbschalen (Bild 24). Da die Auf-
stiege zum Fuhrerhaus sich diagonal gegenuberliegen,
ist ein Aufstieg mittig, der andere fuhrt Uber eine Leiter
am Ende der Batterieklappe zur Tur (Bild 25). Am langen
Motorvorbau konnten nun die Lufterjalousien angebracht
werden (Bild 26). Dazu wurden die Lamellen in kammarti-
ge Tragerbleche gesteckt und an den ,Nasen” verschweif3t
(Bild 27). Anschliel3end wurden die Tragerbleche von hin-
ten in die Aussparungen gesetzt und an die Auf3enwand
geheftet (Bild 28). Nun waren alle Details an den einzelnen
Seitenwandteilen angebracht und die Einzelteile konnten
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zu einer Einheit zusammengefugt werden. In Hohe des te (Bild 29). Unter den Einstiegen konnten nun auch die
,7Aquators” besal3en die Wande kleine waagrechte Schlit- Batterieklappen montiert werden (Bild 30).
ze. Diese passten genau auf die Zapfen an der Bodenplat- Fortsetzung folgt!
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Messehallen. Unter den zwei Treibrddern sind die Gummirollen und unter dem Gestell die zwei massiven Schwungscheiben zu
erkennen. Und ganz rechts im Bild Rolf Burkhardt, der etwas an seiner Gattersdge zu justieren hatte.
(Zeitungsfoto der ,,HH-Harburger Rundschau” vom Aug. 1998, Fotograf: Dietmar Carsten, vielen Dank flr die Erlaubnis zur

Veréffentlichung an Frau Gisela Carsten)

1 i |

\ T ' ahrend der Modellbahnausstellung ,,Dresden” Mit-
| d te Februar 2020 fihrte Hinrich Block seine neue
| BR 44 auf einem Rollenbock vor. Dass diese Vor-
fihrungen nicht sehr lange dauerten, kann mit der Leis-
tungsfahigkeit der Druckluftanlage in der Messehalle er-
klart werden. Wer mitbekommt, welche Luftmenge solche
Zylinder ,verschlucken®, wird erkennen, was das System
Dampfkessel eigentlich leistet! In dem einerseits das Feu-
er in der Buchs und andererseits die Warmereserve des
Kesselwassers eine kontinuierliche Kraftquelle bieten,
die ein ,normaler’ Kompressor nie und nimmer leisten
kann!

Der ,Rollenbock® in Dresden war eine Eigenarbeit, bei
dem alle Rader der Lok jeweils auf ein Paar Kugellager ge-
stellt waren und deren Abstand exakt den Achsabstanden
des Modells entsprach. Weil, siehe oben, die Luftreserve
einerseits eher durftig und andererseits eine langsame
Bewegung des Triebwerks zu Demonstrationszwecken
erwunscht war, zeigte die ,klasse” gebaute Lok nur ,ma-

Biges Tempo®. Und wurde der Regler geschlossen, stand

das Triebwerk binnen klrzester Zeit. Was absolut nicht der
Wirklichkeit entspricht, da so ein Rollenbock nur in ganz
beschranktem Maf3e auch die kinetische Masse simulie-
ren kann. Ob ein Modell mit ca. 280 kg Eigengewicht oder
gar das Vorbild mit mehr als 100 Tonnen: Diese Massen
haben eine ,Wucht”, die bei geschlossenem Regler nicht
,von einer Sekunde auf die andere” stehenbleiben, son-
dern — ausrollen wird! Ubrigens auch das ,Problem* der
elektronischen Fahrgerausche, die kaum in der Lage zu
sein scheinen, den ,Auslauf einer tonnenschweren Lok
zu simulierent

Unser Nestor Rolf Burkhardt hatte bald nach Fertigstel-
lung seiner SAXONIA fur solche Vorfuhrungen einen
Rollenbock entwickelt und gebaut, mit dem die Masse
der Lok auf dem Gleis ganz ausgezeichnet demonst-
riert werden konnte! Der Meister stellte die 4 Rader der
Lok auf harte Gummirollen, und diese wiederum trieben
zwei massive Guss-Schwungscheiben an. Es braucht hier
kaum erwahnt zu werden, dass die zwei kugelgelager-
ten Schwungscheiben sich beim Anfahren als trage er-




wiesen, beim Abstellen der Dampfzufuhr aber durch ihre
Masse das Triebwerk noch viele Sekunden weiterlaufen
lie3en. Bis der Schwung zu Ende watr.

Als meine S 2/6 1994 nach 8 Jahren Bauzeit endlich in Be-
trieb genommen werden konnte, war Burkhardt der Erste,
der mir fur Standprasentationen den gleichen Rollenbock
empfahl! Ja, er besorgte bei seiner GieBerei anhand sei-
nes Holzmodells sogar die zwei Schwungscheiben, von
denen jede schon ein paar Kilo auf die Waage bringt! Rolf
Burkhardt hatte sich nicht nur weit vor mir an den Verbund
Im Modell mit seiner wurtt. Tssd getraut, sondern erkann-
te, dass das 4-Zylinder-Triebwerk durch die Kropfachse
und die innenliegenden Treibstangen d e r Gag so einer
Vorfuhrung sein wurden. Und — er behielt recht! Und so
war ich mit Lok und Rollenbock beil einem Jahrestreffen
des DBC in Kehl-Auenheim, bei zwei Modellbauertreffen
In Friedrichshafen und Hamburg-Altona und mehrmals bel
,Offenen-Tur-Tagen” im Bahnpark Augsburg.

Die Prasentation eines solchen Modells ,auf Augenho-
he der Zuschauer” bedeutete letztlich ,,Stress pur®, als
man vom ersten Anheizen bis zum Ende fast pausenlos
iIn Gesprache und Erklarungen verwickelt wurde. Was ja
letztendlich sogar gewollt war! Und man die Lok nicht aus
dem Augen lassen durfte. Solange die Umstehenden nur
wissen wollten, wie ,hei3" es aus dem Kamin kam, ging
das ja noch, aber wehe, es hatte jemand in das Triebwerk
gefasst! Wahrend des Wasser-,0Organisierens® hiel3 es
grundsatzlich ,Regler zu“! Was mir schon bei Vorfihrun-
gen von Burkhardts Saxonia aufgefallen war: dass durch
die ,leisen Rollen” die Auspuffgerausche der Lok viel kla-
rer wahrnehmbar wurden. Ein kleiner personlicher Oh-
renschmaus, den man beim Fahren auf Schienen durch
die Rollgerausche nicht so wahrnehmen kann. Das durfte
auch ein Stuck der Faszination fur die Zuschauer sein,
die das bei einem Betrieb auf ebener Erde und dem ra-
schen Vorbeifahren nicht annahernd so mitbekommen.
,Kann die Lok auch ruckwarts fahren?“ Oft kam diese Fra-
ge, und ,eitel Freude®, wenn das Triebwerk bald danach
sruckwarts”® lief!

Selbst das Feuern mit der kleinen Kohlenschaufel war
zum ,Aha-Erlebnis® geworden — fur Alt und Jung! Apro-
pos ,jung”. Der Blick durch eine der zwei offenen Feuertl-
ren auf das lodernde Feuer wurde oft mit ,,cool“ quittiert!
Und nicht selten wurde die Hand zurtickgezogen, wenn
ich Kindern ein Stlck Kohle schenken wollte! Sie kannten
das nicht.
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Da der Konstrukteur und Erbauer (aus dem eigenen
Haus) die Stutzen in der H6he verstellbar vorsah, kann
das schwere, zweiteilige Gestell nicht nur die Unebenhei-
ten des Gelandes ausgleichen, sondern die Gleis- bzw.
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alle Leitungen vom Tender zur Lok dicht! Dann ,ziehen®
diese kleinen Dinger. Well das in Altona nicht ganz optimal
war, war es unumganglich, fir das unerwtnschte ,Schilab-
berwasser” einen Eimer darunterzustellen. Doch wir stan-
den direkt neben einem der vielen Hafen-Kanale!

Ein Jahr, bevor ich nicht mehr in den Augsburger Bahn-
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Dipl.-Ing. Joachim Uhlig

Das SBB-Krokodil Be 6/g Il
ene Bﬂhﬂhé/ﬁﬂ/g

Bauplan

25 Planzeichnungen DIN A2

1 Begleitheft DIN A4 a 32 Seiten,
zzgl. Stlcklisten

Best.-Nr. 9864

Preis € 98,

Laserschnittdateien zum Bauplan
nur Online bestellbar

Best.-Nr. 9864-L

Preis € 105,—

Der Bauplan des Modells SBB-Krokodil Be °/, lll beinhaltet 25 Planzeichnungen im Format
DIN A2, Stlucklisten aller benotigten Teile und ein umfassendes Begleitheft mit detaillierter Bau-
beschreibung. Wie das Original, besteht das Modell aus drei wesentlichen Teilen: Je ein vor-
deres und ein hinteres Triebdrehgestell, verbunden durch einen Wagenkasten (Fuhrerhaus).

Die Antriebe basieren auf Motoren von OKIN mit je 80 W Leistung bei 18 V Betriebsspannung.
Alternativ gibt es eine passende Konstruktion mit dem leistungsstarkeren Motor MY6812.

Damit das SBB-Krokodil transportiert werden kann, ist die Lokomotive auf3erdem ohne
Werkzeug mit wenigen Handgriffen trennbar.

Jetzt zusatzlich als Download erhaltlich: Laserschnittdateien

Fur viele Teile bietet es sich an, dass sie durch das moderne Laserschnittverfahren herge-
stellt werden konnen. Inzwischen gibt es diverse Firmen, die diese Arbeiten fur bezahlbare
Preise ausfuhren. Im beschriebenen Modell wurden viele Teile so angefertigt. Aus der Stlck-
liste geht hervor, fur welche Teile Laserschnittdateien im Format *.dxf vorliegen und zusatz-
lich zum Bauplan in unserem Webshop bestellt werden konnen.

Die Teile, fur die der Laserzuschnitt vorgesehen ist, sind in den Zeichnungen nur mit den
Hauptmalen bemal3t. Alle weiteren Informationen sind in Laserschnittdateien zu finden und
konnen beil Bedarf auch mit einem DXF-Viewer ausgelesen werden.

Die Laserschnittdateien konnen nur Uber unseren Webshop bestellt werden und stehen |h-
nen nach Bestellabschluss sofort unter Mein Konto / Sofortdownloads zur Verflugung.

Neckar-Verlag GmbH ¢ Klosterring 1¢ 78050 Villingen-Schwenningen

Telefon +49 (0)77 21 / 89 87-38 ¢ bestellungen @ neckar-verlag.de « www.neckar-verlag.de
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Die kleine robuste Rangierlokomotive V23 der Deutschen Reichsbahn (spater Baureihe 312) wurde speziell zum Ein-
satz bei Fahrtagen konzipiert.

Die Achsen sind einzeln angetrieben, die Stangen sollten im Modell wegen der Robustheit zapfenschonend nur einen
optischen Wert haben. Ausgestattet ist die Maschine mit einem umgestalteten Tatzlagerantrieb, der sowohl mit einer
modernen Steuerung uber Kabel oder auch wahlweise mit Funkfernsteuerung funktioniert.

Ziel war es, die Konstruktion so einfach und robust wie mdglich zu gestalten und dabei dem Aussehen des Originals
moglichst vollstandig zu entsprechen. Als Vorlage diente die V23 167 der DB Services Stdost GmbH. Basis ist ein
einfacher Rahmen, der die beiden Antriebe aufnimmt. Die Antriebe sind einschlie3lich Motor in sich kompakt, haben
ein nicht hemmendes Schneckengetriebe und federn als Ganzes im Rahmen — das vom Tatzlagerantrieb her bekannte
Prinzip. Der Rahmen tragt die Puffer, die Kupplungen, die Lampen und oben das Bodenblech, worauf die elektrischen
Komponenten montiert werden. Diese komplette Einheit ist fahrfahig. Der Aufbau (FUhrerhaus und Motorhaube) wird als
eigenstandige, komplette Einheit von oben aufgesetzt und mit einer Zentralmutter befestigt.

Die Versorgungsspannung betragt 24 V, geliefert aus zwei Akkus 12 V 26 Ah (je 175 mm x 166 mm x 123 mm). Zur
Steuerung kommt die im Modellbaupark Auenhain entwickelte moderne 4Q-fag-Steuerung zum Einsatz, die sowohl den
Betrieb der Lok mit einem Handregler als auch mit einer Funkfernsteuerung ermaoglicht.

Der Bauplan ist nur als Download in unserem Webshop erhaltlich und beinhaltet eine Baubeschreibung mit
vielen Bildern und 17 Einzelplane fur samtliche Telile.

Fur viele Teile bietet es sich an, dass sie durch das moderne Laserschnittverfahren
hergestellt werden konnen. Inzwischen gibt es diverse Firmen, die diese Arbeiten fur
bezahlbare Preise ausfuhren. Zum beschriebenen Modell konnen die Laserschnittda-
teien iIm Format *.dxf zusatzlich zum Bauplan bestellt werden.

Der Bauplan sowie die Laserschnittdateien konnen nur uber unseren Webshop
bestellt werden und stehen Ihnen nach Bestellabschluss sofort unter Mein Konto/
Sofortdownloads zur Verfugung.



