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ﬂ Besuchen Sie uns doch einfach mal und erfahren Sie unsere Modelle.
Vereinbaren Sie einfach einen Termin!

www.lok-waggonbau.de

Lok & Waggonbau Klaus Wagner ® Rheingauer Strafde 1 ® 55122 Mainz
Tel.: (06131) 9 4537 50 ® Mobil: (0151) 25379235
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Liebe Leserinnen
und Leser!

Die Gartenbahn-Saison 2019
ist nunmehr auf ihrem HOhe-
punkt. Noch stehen etliche
Veranstaltungen und Fahr-
tage aus. Wenn Sie wissen
mochten, wann und wo die
nachsten  Veranstaltungen
stattfinden, hilft Innen ein Blick in die Rubrik ,Termine®.
In der letzten Ausgabe zierte das Posterbild in der Heft-
mitte das hervorragende Modell der E44.5 von Wolfgang
Rudolph. In der vorliegenden Ausgabe stellt der Erbau-
er sein Meisterwerk ausfuhrlich in Wort und Bild vor,
sodass auch keine Details verborgen bleiben. Mit dem
ausfuhrlichen Baubericht von Werner Schleidt uber die
Entwicklung seines erstklassigen Modells einer 5-Zoll-
Java-Mallet kommen auch die Freunde der Dampfkraft
nicht zu kurz.

Erganzend zum Bericht Uber die Garratt-Maker in einer
der letzten GARTENBAHNEN hat Siegfried Baum wei-
tere interessante Recherchen gefuhrt, die er nun in der
,Garratt Nachlese“ vorstellt. Mit der Kette als Abtriebs-
medium in Lokomotiven befasst er sich zudem in seinem
Bericht mit dem aufBBergewOhnlichen Titel ,Hatte hatte
Fahrradkette”.

Das Suddeutsche Expertentreffen fand im letzten Jahr
in Neuotting statt. Der Ruckblick von Dr. Wolfgang Baierl
auf diese Veranstaltung ist gleichzeitig eine Vorschau auf
das kommende Expertentreffen, welches in diesem Jahr
bei den Bockerlbahnern stattfindet. Die Einladung dazu
in der Rubrik ,Forum® liefert nahere Informationen.

In der Hoffnung, dass auch in der vorliegenden GAR-
TENBAHNEN wieder fur alle Leserinnen und Leser et-
was dabei ist, verbleibe ich mit herzlichen GriuBen und
wunsche gute Unterhaltung beim Lesen!
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it dem 1. Mai ist die Winterpause im Feldbahn-

museum zu Ende. Die historischen Feldbahn-

lokomotiven haben ihr Winterquartier verlassen
und zeigen sich nun bis November wieder regelmal3ig im
Jebendigen“ Museum der Feldbahnfreunde. Eine lange in
der Werkstatt versteckte Feldbahnlokomotive konnte nach
langer Pause wieder zeigen, was in ihr steckt. Die so-
genannte ,Blaue Lok", ein 80-jahriger Diesellokoldtimer,
wurde nach einer funfjahrigen Hauptuntersuchung zur
Saisoneroffnung wieder in Betrieb genommen.
Zahlreiche Besucher aus Nah und Fern nutzten das scho-
ne Wetter am ersten Mai und unternahmen einen Fahrrad-
ausflug ins Feldbahnmuseum. Die Feldbahn fuhr durch-
gangig mit restlos vollen Zugen ohne Pause den ganzen
Tag. Auch ein ,Guterzug” aus historischen Feldbahnkipp-
loren mit zwel Lokomotiven polterte pausenlos Uber die
Strecke und sorgte fur viel Bewegung.

Neue Lok und

Erfolgreicher Saisonstart im Feldbahnmuseum Wieslo
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Auf dem Baggerplateau gab es Baggervorfuhrungen der
historischen Seilbagger des Vereins. Neu und faszinierend
fur Kinder war eine historische Straf3enwalze, die unter
sachkundiger Fuhrung von ihnen selbst gesteuert werden
durfte. Sowohl die Fuhrungen als auch die Spielzeuge und
der LEGO-Spieltisch wurden ausgiebig in Anspruch ge-
nommen. Summa summarum war es ein toller Fahrtag fur
die Feldbahnfreunde und ihre Gaste.

Nach einem finalen Kraftakt konnten die Mitglieder des Feld-
bahn- und Industriemuseum Wiesloch e.V. die Streckenver-
langerung in den Park am Leimbach fertigstellen. Am 23. Juni
(Sommerfahrtag) wird die neue Feldbahnstrecke in den Park
am Leimbach fur den Personenverkehr freigegeben.

Die nachsten Fahrtage mit Fahrbetrieb und Bewirtung
sind der Tag des Denkmals am 08. September sowie der
traditionelle Laternenfahrtag am 09. November.

Weitere aktuelle Informationen sind auf der Homepage
des Feldbahn- und Industriemuseum Wiesloch
www.feldbahnmuseum-wiesloch.de zu finden.
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Einladung zum
6. Suddeutschen Expertentreffen
bei den Bockerlbahnern
in Peifienberg

Die Bockerlbahner veranstalten dieses Jahr das 6. Sud-
deutsche Expertentreffen auf der 7%-Zoll Gleisanlage
an der Tiefstollenhalle neben dem Bergwerksmuseum
in PeiBenberg und laden dazu herzlich ein. Beginn ist
am Samstag, den 14.09.19 um 10.00 Uhr. Zur Verla-
dung von Fahrzeugen ist eine Hebebuhne mit 1.000 kg
Tragkraft vorhanden, Kohle und aufbereitetes Wasser,
sowie Stromanschluss 230 Volt zum Laden von Batterie-
fahrzeugen stehen zur Verflugung. Als Aufenthaltsraum
dient das Foyer der Tiefstollenhalle, hier stehen dann
Tische bereit, auf denen die Exponate prasentiert wer-
den konnen. Auch far StraBenmodelle besteht die Mog-
lichkeit zum Fahren auf den asphaltierten Bereichen um
die Tiefstollenhalle. Furs leibliche Wohl wird gesorgt.
Um besser planen zu konnen, wird um Anmeldung bis
zum 25.08.2019 gebeten. Bitte Personenzahl nicht ver-
gessen. Anmeldung bitte per Tel. +49(0)8809/163030,
Fax +49(0)8809/922540 oder info @diebockerlbahner.de;
Homepage: www.diebockerlbahner.de

Neue Bucher

Siegfried Baum

Ein kleiner Ausschnitt, was uns im vergangenen Jahr an
bemerkenswerten (Eisenbahn-)Blchern ,unter die Au-
gen” gekommen ist:

Mosbach-Mudau: Der ,,Odenwald-Express”

von Matthias Koch und Norman Kampmann

EK-Verlag — Eisenbahn-Bildarchiv — Band 174, 2018
Ein fast reines Fotobuch mit 96 Seiten und rund 100
SW- und Farbfotos, die sehr anschaulich sowohl die
Fruhzeit mit den vier Dampflokomotiven als auch mit
guten Farbfotos die wenigen Jahre der ,Diesel-Zeit" be-
leuchten. Von allen Meterspurstrecken im heutigen Ba-
den-Wurttemberg existieren nur noch die paar Kilometer
der Hartsfeld-Museumsbahn, an deren Weiterbau aber
mit gro3em Engagement gearbeitet wird!

Von der Kunst, einen Zug zu bauen

von Heinz Iwainsky

Eigenverlag des Autors Dr. Heinz Iwainsky, Jenbach,
Austria 2018

Auf fast 200 DIN-A4-Seiten berichtet der Verfasser Uber
Bemerkenswertes, wie sich ihm wahrend seiner Ingeni-
eurszeit (Absolvent der Hochschule fur Verkehrswesen in
Dresden) beim Waggonbau noch zu DDR-Zeiten, dann

beli den Jenbacher Werken und die letzten 16 Jahre
bei Stadler speziell im Bereich der Mechanik (Motoren,
Bremsen, Luftung usw.) die ,Geheimnisse” des Sys-
tems ,Eisenbahn” erschlossen haben. Die Artikel mit der
Uberschrift Wissensseiten beleuchten Eisenbahntech-
nik, die man in ,Normal-Zeitschriften® nicht oder kaum
zu Gesicht bekommt.

Kleine Geschichte des Steinkohlenbergbaus

Im Ruhrgebiet

von Frank Jochims und Christoph Oboth

DGEG Medien GmbH, Hbévelhof 2. Auflage von 2018
Schade, dass der Verlag den umfangreichen und sehr
gut aufbereiteten Stoff in 130 Seiten zusammengepresst
hat, mit der Folge, dass sowohl der Text speziell flr alte-
re Leser fast grenzwertig klein erscheint und dabei auch
die vielen guten SW-Fotos ob ihres Dokumentations-
werts durch eine leicht groBere Wiedergabe noch viel
wirkungsvoller zur Geltung gekommen waren. Auch wenn
die Steinkohlefoérderung am 21. Dezember letzten Jahres
mit der Ubergabe eines 7 kg wiegenden Kohlebrockens
an Bundesprasident Steinmeier einen Abschluss gefun-
den hat, wird dem Interessierten hier bestens dokumen-
tiert, dass unser ,Wirtschaftswunder“ ohne diesen Ener-
gietrager wahrscheinlich so nicht moglich gewesen ware.
Da schreiben
zweil Histori-
ker, die Koh-
le und Berg-
werk nicht
nur vom ,,HO-
ren-Sagen®
erlebt haben.
Man staunt
uber die
Vielzahl der
Namen, mit
denen  die
Gruben be-
nannt waren.

Frank Jochims
Christoph Oboth

Zum Thema ,Kohle* erschien noch im Sommer letzten
Jahres

Grubengold — Das Zeitalter der Kohle

von 1750 bis heute

von Prof. Franz-Josef Briggemeier.

C. H. Beck-Verlag, Minchen 2018.

Eine nach wissenschaftlichen Gesichtspunkten aufbe-
reitete Arbeit von rund 400 Seiten, die nur mit wenigen,
aber beeindruckenden SW-Fotos illustriert wird. Der erste
Satz der Einleitung ,,Kohle schuf die Welt, in der wir leben
... lasst erkennen, dass Kohle d a s Metier des Autors
war. Zum einen sei sie Gegenstand seiner Disseration vor
X-Jahren gewesen, zum anderen nahm er nun das Ende
der Steinkohlenférderung zum Anlass, sich nochmals,
nun unter sozio-Okonomischen Gesichtspunkten, mit die-
sem, mittlerweile sehr umstrittenen ,Grubengold® ausei-
nander zu setzen. Auf den Innenseiten der Buchdeckel
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wird eine Karte Europas gezeigt, wo vom aul3ersten Nor-
den Schottlands bis ins Donez-Becken Russlands abbau-
wurdige Kohlevorkommen kenntlich gemacht sind. Selbst
die ,Mini-Grube“ auf Sardinien wurde nicht vergessen!

Der Brenner Basistunnel —

ein neuer Verbindungsweg durch die Alpen

Kein ,Buch®, sondern eine Broschure der BBT Tunnel-
welten Steinach am Brenner, wo seit 2011 an der ,langs-
ten Eisenbahnverbindung der Welt® gebohrt, gesprengt
und betoniert wird.

Die 40 Heftseiten zeigen dem Interessierten kurz, aber
pragnant, wo der Tunnel geplant ist, auch, wie weit man
Ende 2018 schon war. Selbst die , Tunnelvermessung®
und ,Durchschlagsgenauigkeit® werden auf vier Heftsei-
ten verstandlich erklart. Wohl kaum bekannt, dass die
mit einem Tachymeter arbeiten, der ihnen genau anzeigt
,WO0’s lang gehen muss®! In Anbetracht anderer Bauver-
zogerungen kann man nur staunen, dass das Osterrei-
chisch-italienische Bau-Team alles daran setzt, dass ab
2027 der Tunnel fristgerecht in Betrieb gehen kann!

Wer wahrend des Tunnelbaus einen Blick In die ,,Roh-
ren” werfen mochte, kann sich fur eine Fuhrung anmel-
den, braucht aber viel Geduld, denn die Nachfrage sei
,gewaltig“! Ubrigens: Personen mit Herzschrittmacher
haben keine Chance!

Guterwagen Band 1.1 — Gedeckte Wagen

Von Stefan Carsten und Paul Scheller, Verlagsgruppe
Bahn, MIBA FFB, 2018.

Wer sich im Laufe der Jahre diese Buchreihe zugelegt
hat, wird sich uUber die Fortsetzung auf jeden Fall sehr
freuen. Eine ausfuhrliche Rezension wirde den Rahmen
dieser kleinen ,,Bucherschau”“ weit tberziehen. Eine ,Klas-
se” Arbeit mit vielen Anregungen fur einen Modellbau!
Die Verladeszenen am Buchanfang stimmen (leider) be-
denklich, wenn dem Leser gezeigt wird, was das System
,B8ahn” einmal geleistet hat, und was es in den letzten
Jahrzehnten an die StraBe verloren hat. Gilt im Ubrigen
auch far den eingangs vorgestellten ,Odenwald-Express®,
wo Meterspur und Rollwagen fur Jahrzehnte einen wichti-
ger Teil der landlichen Infrastruktur darstellten.

Verehrte Freunde, ich bin kein Buchhandler! Ich bin mir
sehr sicher, dass der eine oder andere von Euch noch
Schriften im letzten Jahr entdeckt hat, die es auch wert
gewesen waren, hier erwahnt zu werden. So es solche
,Entdeckungen® gibt: Bitte fur einen Nachtrag melden.

Anzeigen

Gussteile

fir Modellbauer aus Buntmetall, Grau-
guss und Alu. Schwungrader, Loko-
motivrader, Lokomotivteile, Bauplane
und Gussteile fur Dampfmaschinen.
Katalog € 3.-- in Briefmarken

Atelier

M. Burkhard

im Halt 25

5412 Gebenstorf www.ateliermb.ch

Schweiz Fax 0041 56 223 3372

GoCNC Award 2019

Sind Sie passionierter Hobby Modellbauer? Traumen Sie
auch davon, in den Genuss einer CNC-Maschine mit ih-
ren schier unendlichen Moglichkeiten zu kommen? Dann
nehmen Sie doch einfach am ,GoCNC Award 2019“ teil
und zeigen Sie es der Modellbauerwelt! Wie kdnnen Sie
teilnehmen? Ganz einfach!

Tellnahmebedingungen:

Senden Sie dazu ganz einfach ein paar Bilder Ihres Meis-
terstlcks unter der Angabe ,,GoCNC Award 2019 an info@
gocnc.ag. Haben Sie lhre Bilder schon an anderer Stelle
hochgeladen, dann senden Sie uns einfach den Link.

Und das kbnnen Sie gewinnen:

Platz 1: 1 x Next 3D Gr. S als Bausatz

Platz 2: 1 x 200,— € Gutschein fir den GoCNC Onlineshop
Platz 3: 1 x 100,— € Gutschein fir den GoCNC Onlineshop

Wichtige Informationen zu unserem Gewinnspiel:
Teilnahme ab 18 Jahren. Einsendeschluss ist der
01.12.2019 um 0.00 Uhr. Auslosung und Benachrichti-
gung der Gewinner am 06.12.2019 via E-Mail. Offizielle
offentliche Bekanntgabe der Gewinner am 09.12.2019 um
14.00 Uhr in unserem GoCNC-Blog und auf der Home-
page der GoCNC-AG. Mehrfachgewinn ausgeschlossen.
Die Ermittlung der Gewinner findet bei GoOCNC in Iserlohn
statt. Bewertung durch das gesamte GoCNC-Team.

Mit der Zusendung lhrer Bild- und Videodateien erklaren
Sie sich dazu bereit, dass wir diese fur unsere Zwecke
verwenden durfen. Alle Rechte am Bild- oder Videomateri-
al bleiben bei dem jeweliligen Eigentimer. Der Rechtsweg
Ist ausgeschlossen. Der Erwerb von Produkten im Akti-
onszeitraum beeintrachtigt die Gewinnchancen nicht. Mel-
det sich der Gewinner nicht innerhalb von sechs Wochen
nach Absenden der Gewinnbenachrichtigung mit der An-
gabe seiner personlichen Daten, verfallt der Anspruch auf
den Gewinn und es wird ein neuer Gewinner ermittelt.

WILMS
Metallmarkt

Lochbleche

METALLE

in allen Qualitaten und Abmessungen

Wilms Metallmarkt Lochbleche GmbH & Co. KG
Widdersdorfer Stralle 215 - 50825 Koln
T 0221 54668 — 0 - F — 30 - mail@wilmsmetall.de - www.wilmsmetall.de
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Die eEnfwicklung meiner >-Zoll-lava-Maller

m Jahr 2006 hatte ich beschlossen, eine deutlich
komplizierte Lokomotive zu bauen. Eine, bei der der
Wunsch nach einer gut laufenden Lok zwar klar war,
wo aber das Ergebnis aufgrund von Komplexitat nicht so
schnell zu erreichen war. Was ich damals noch nicht ab-
sehen konnte: Mein Wunsch sollte mit der Vorbildwahl in
Erfallung gehen.

Bei einem Besuch im Frankfurter Feldbahnmuseum ist mir
die kleine Orenstein-und-Koppel-Feldbahnmallet in Erin-
nerung geblieben. Die GroBe der Lok passte auch gut zu
meinen Transportmadglichkeiten. Durch eine Internetsuche
fand ich die sehr ansprechend gemachte Projektbeschrei-
bung der Mallet. Damit hat das Feldbahnmuseum das
Mallet-Projekt mit einem geschichtlichen Abriss begleitet.
Eine sehr schén gemachte Ubersichtszeichnung mit allen
Originalmalen war sehr hilfreich.

Meine Konstruktion sollte nicht eine museale Kopie dar-
stellen und ich wollte auch mit meinen vorhandenen Fahr-
zeugen kompatibel bleiben. Naturlich wollte ich die Optik
so nah wie moglich an das Original annahern. Ein weiterer
Kompromiss war notig, da ich zwei Treppen zu uberwin-
den habe. Die Mallet musste mit dem Sackkarren quer
durch die Tur transportiert werden konnen. Durch diese
Einschrankungen waren die Entwurfsmal3e klar geworden.
Der Maf3stab sollte 1 zu 7 sein mit einer Lange uber Puffer
von 72 cm. Die Speichenrader waren mir nicht so wichtig,
ich habe mich deshalb fur Scheibenrader entschieden.

Ilch habe dann versucht, mit der Fahrleistung und dem Was-
serverbrauch von meiner Zwei-Zylinder-Maxitrak-Ruby
Erfahrungswerte flr die Auslegung der Zylinder zu gewin-

nen. Gewahlt wurde ein Kolbendurchmesser von 24 mm
fur die Zylinder. Kleiner wollte ich nicht, da die Erfahrung
gezeigt hat, dass man mit 2 bar gerade noch fahren kon-
nen muss. Mit dieser Auslegung ergab sich nach Rech-
nung ein deutlich erhdhter Dampfverbrauch im Vergleich
zur Ruby mit 40 mm Kolbendurchmesser. Experten sagten
mir voraus, dass ein Betrieb im Verbund in diesem kleinen
Modell nicht moglich sei. Maxitrak sagte mir voraus, dass
der Ruby-Kessel die Verdampfungsleistung nicht bringen
wurde. Wie so oft galt es die speziellen Herausforderungen
anzunehmen. Mit den etwas vergro3erten Zylindern hoffte
ich, mit gedrosseltem Regler fahren zu kdnnen und somit
den Dampfverbrauch zu reduzieren.

Meine erste 5-Zoll-Dampflok war ein Ruby-Chassis mit
Kessel als Bausatz. Den Aufbau habe ich damals einer
O & K-Feldbahnlokomotive nachempfunden. Maxitrak hat
auf den ersten Blick eine etwas merkwurdige Achsauf-
hangung im Rahmen. Die Hinterachse ist fest im Rahmen
verschraubt. Die Vorderachse ist schwenkbar im Rahmen
befestigt. Durch beilegen von Scheiben kann damit auch
einfach auf die Kuppelstangenlange angepasst werden.
Das funktioniert einwandfrei und ist problemlos umsetz-
pbar. Da sich bei kleinen Lokomotiven kaum jemand zur
Begutachtung auf den Boden legt, war dann dieses Prin-
Zip von mir gewahlt worden.

Die Kupplung der beiden Rahmen musste fur die Kurven-
fahrt eine Schwenkbewegung zulassen, aber auch beim
Ubergang in Steigungen oder Geféllen nachgeben kon-
nen. Nach mehreren Uberlegungen wurde das Prinzip
einer Pkw-Lenkerbuchse nachempfunden. Uber ein Rohr
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Aus Projektbericht Mallet [1]

wurde ein Silikonschlauch gezogen, welcher im Rahmen-
gelenk steckt. Vom hinteren Rahmen stecken die Schrau-
ben im inneren Rohr und sind Uber den Schlauch, welcher
in der vorderen Rahmenfuhrung steckt, elastisch drehbar
verbunden. Das alles zusammen ergibt ein elastisches
Scharnier und ist einfach herzustellen. Die Fahrwerke
und Zylinder waren eine Menge Arbeit. Irgendwie hatte
iIch nicht verinnerlicht, quasi zweil Lokomotiven zu bauen.
Da ich ja keinen musealen Anspruch hatte, konnte ich, wo
es nicht direkt sichtbar war, Vereinfachungen durchfthren.
So wurde der Umsteuer-Hebel funktionell gestaltet. Auch
andere Betatigungen wurden meiner Bedienungsnorm
angepasst, denn ich wollte jede meiner vier Dampfloko-
motiven ahnlich bedienen konnen.

Dazu musste noch viel Arbeit geleistet werden. Die beiden O | TR T I e

Fahrwerke wurden nacheinander aufgebaut und mit Press-
luft in Betrieb genommen. Die Fahrwerkverbindungsgestan-
ge mussten genau eingestellt werden, damit beide Triebwer-
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ke synchron arbeiten. Die urspriingliche Planung war, dass b R e N e i el
beide Fahrwerke mit gleichem Druck vom Regler betrieben ¥ Mai 2007 beim DBC Taunus iy Rehaatinn’ oy e
werden. Mit den ersten Versuchen unter Pressluft war schon | R SR, .| Ay

der hohe Luft- bzw. Dampfverbrauch erkennbar.

Im Januar 2006 war ich dann so weit, mich um die Aufbau- .. VA | ; R o
ten zu kimmern. Nach der Bildvorlage bzw. der Seitenan- R & ol P 7N i (AL e i
sicht wurden Kartonmodelle hergestellt. Das ist ein gutes P B T QT g At
Hilfsmittel zur Kontrolle einer stimmigen Ansicht. Danach el Sl e 1 ==
wurden die Messingbleche und Winkel bestellt. Bei der Lo — = 7 | .
Verarbeitung war Geduld angesagt, aber die Verarbeitung R T g DS e
war nicht sonderlich schwierig. Die Fensterausschnitte
wurden mit der Laubsage ausgefuhrt. Das ist zwar etwas
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meiner Gartenbahn

langweilig, aber mit ab und zu einem Tropfen Ol am Sé-
geblatt gut machbar. Je mehr Muhe man sich gibt, umso
weniger muss mit der Feile nachgearbeitet werden.

Die Rundungen an den Wassertanks wurden mit gevier-
telten Kupferrohren ausgefuhrt. Alles wurde weich verlotet.
Die Fuhrerhausbleche wurden uberwiegend verschraubt.
So nach und nach wuchs das alles und sah dem Vorbild im
Frankfurter Feldoahnmuseum immer ahnlicher. Der Schorn-
stein wurde spater noch durch eine angebrachte Verklei-
dung zum Kobel-Schornstein umgebaut. Die Mallet sieht zu
diesem Zeitpunkt dem Original schon recht ahnlich.

Es war mittlerweile Marz 2007 und an Fasnacht war die Wit-
terung verhaltnismaBig mild. Der Beschluss stand fest, es
musste jetzt getestet werden. Da ich im Garten einen Testkreis
liegen hatte, war dies auch moglich. Die Lok wurde angeheizt
und alle Systeme wurden getestet. Nachdem die Wasserpum-
pen funktionierten, konnte mit den Versuchen begonnen wer-
den. Mit der Videokamera wurde alles dokumentiert.

Die Versuche gestalteten sich recht zah. Es dauerte ei-
nige Zeit, bis die 4 Zylinder so weit warm waren. Der
Einlauf unter Dampf zeigte entweder keine Funktion, die
Maschine stand, oder die Rader drehten sofort durch. Es
war auch ersichtlich, dass die Abdampfduse viel zu grof3
war. Die Feuer-Anfachung war deshalb zu gering. Nach
der ersten Hektik wurde man wieder etwas ruhiger. Siehe
da, es gelangen die ersten Anfahrten.

Mein Sohn wollte dann auch fahren und so langsam be-
gann sich die Maschine einzulaufen. Bei den nachfolgen-
den Testfahrten wurde die Abdampfdise im Durchmesser
und Spritzwinkel optimiert.

Beim DBC-Rhein-Main konnte beim Andampfen gefahren
werden. Das sah fur einen Zuschauer nicht mal schlecht
aus. Aber eine gute Feuerhaltung war schwierig. Im Mai hat-
ten wir, damals auf der alten Anlage des DBC-Taunus, ein
Schlusselerlebnis. Der Kohle- und Wasserverbrauch meiner
2-Zylinder-Loks war mir ja bekannt. Bei der Mallet, die ja nicht
Im Verbund lief, war der Verbrauch gigantisch. Ich hatte zwar
mittlerweile die Kesselleistung steigern konnen, aber ich kam
kaum mit dem Kohleschaufeln nach. Man muss sich vorstel-
len, der 2-Liter-Kessel hat nur einen Rost 6 mal 10 cm. Ich

Lok von unten noch
ohne Verbundwirkung

P

B konnte zwar einige Run-
BBt =i o den fahren, bekam auch
Anerkennung, war aber
ziemlich unglucklich.
Der Entschluss reifte,
sich mit dem Verbund-
system zu befassen. Es
wurde Literatur gewalzt
und beschlossen, einen Versuchsaufbau zu starten. Ich
hatte einen Stuart-Kessel und eine Stuart-Nr.10-Dampf-
maschine sowie noch eine etwas kleinere Dampfmaschi-
ne, welche ich in den Abdampf der Stuartmaschine hing.
Nach Lehrmeinung ist dies absolut falsch.
Nachdem beide Dampfmaschinen warm waren, sind
auch beide gelaufen. Sichtbar wurden die unterschiedli-
chen Volumen der Maschinen an der Dicke des Abdampf-
schlauchs. Die kleine Maschine stellte aufgrund des klei-
nen Volumens und des entstehenden Gegendrucks eine
Bremse dar. Ich folgerte daraus, wenn beide Maschinen
gleich grof3 sind, wirden sich die Drucke gleichmafig
aufteilen und die Abgabeleistungen der Fahrwerke waren
auch gleich. Ich hatte bei der Verrohrung der Abdampflei-
tungen schon mit flexiblen Schlauchen gearbeitet.
Der vorhandene Behalter wurde so umgebaut, dass er
den Abdampf des Hochdrucktriebwerks sammelte. Er-
ganzt wurde noch ein Ventil zur Entwasserung und Ab-
blasen des Dampfes. Der Behalter ist 50 ccm grof3. Die
Frischdampfleitung des Niederdrucktriebwerks ist Uber
ein Rickschlagventil verbunden mit dem Behalter. Zum
Triebwerk hin ist eine Leitung mit Anstellventil mit dem
Frischdampfverteiler im Fuhrerhaus verbunden.
Der Anfahrvorgang wird bei angewarmten Zylindern in fol-
gender Reihenfolge durchgefuhrt: Zuerst wird die Behalter-
Entwasserung betatigt, danach wird mit dem Anstellventil
die Frischdampfleitung zur Niederdrucktriebwerks-Gruppe
betatigt. Das Ruckschlagventil verhindert Dampfverlust in
den gedffneten Behalter. Als Nachstes wird jetzt der Dampf-
regler geodffnet. Beide Triebwerke fangen an zu arbeiten.
Jetzt wird der Behalter geschlossen und der Hauptregler
voll gedffnet. Inzwischen wurden ca. 2 m zurtckgelegt. Die
Lok wird jetzt schneller und es wird Zeit, das Anstellventil
zu schlief3en. Insgesamt wurden jetzt 10—20 m zuriuckge-
legt. Die Lok legt an Geschwindigkeit zu und es wird Zeit,
den Hauptregler langsam zu reduzieren.
Die Mallet fuhr nach dieser Prozedur im Verbundbetrieb mit
deutlich reduziertem Dampf-, Wasser- und Kohleverbrauch.
Erstaunlicherweise fuhr sie trotz leichtem Gefalle oder Stei-
gungen relativ konstante Fahrgeschwindigkeiten. Das war
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Vorderes Triebwerk wieder komplett

schon mal eine gewaltige Verbesserung. Einzig die Feu-
erhaltung war noch nicht befriedigend. Es musste sehr oft
mit Hilfsblaser gefahren werden. Probefahrten wurden bei
Fahrtagen bei befreundeten Vereinen durchgefuhrt.

Wenn es witterungsbedingt kalter wurde, konnte man viel
Kondensationsentwicklung erkennen. Uber den Winter
wurde ein neuer Verbundbehalter angefertigt, der kessel-
nah durch Warmeleitung nachgeheizt wurde. Das brachte
noch mal eine Verbesserung. Aber es blieb das Problem,
dass zu oft der Hilfsblaser benotigt wurde. Ich machte mir
dann Gedanken, wie ich die Feuerhaltung verbessern
konnte. Im Kessel befand sich nach langeren Fahrstre-
cken viel Losche in der Rauchkammer. Es schien so, als
wenn nicht alle Rauchrohre gleichmal3ig an der Feuer-
haltung betelligt waren. Ich beschloss, eine doppelte Ab-
dampfduse einzubauen, um den Unterdruck besser Uber
die Rauchrohre zu verteilen.

Ansicht von der Fahrerseite
y @ B b ]

Uber Literaturstudien kam ich zur Erkenntnis, dass mei-
ne Abdampfduse viel zu grof3 ausgefuhrt war. Die Duse
wurde von 4 mm auf 2,5 mm reduziert. Nach der Devise
7Aufbohren geht immer noch® hatte ich auf einmal eine
vOllig andere Lok. Jetzt war es gelungen, bei gleichmaf3i-
ger Fahrt und steigendem Druck ohne Hilfsblaser zu fah-
ren. Das Sicherheitsventil konnte nur durch Wasserspei-
sen gebandigt werden. In diesen Erkenntnissen stecken
ca. 7 Jahre Optimierung und viel gewonnene Erfahrung.

* i

DMC Ziirich 2016, Bild H. P Schmutz
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Immerhin war das erreichte Ergebnis so gut, dass man
auf der Anlage des DMC Schweiz in Zurich 3 Runden
am Stuck fahren konnte. Das sind immerhin 3 Kilometer.
Danach musste der Schmierdienst durchgefuhrt, 9 Liter
Wasser und ca. 1 kg Kohle gefasst werden. Langer am
Stuck kann ich mit meinen mitgefuhrten Betriebsstoffen
nicht fahren. Ich hatte es geschafft, die Fahrleistung mei-
ner 2-Zylinder-Loks zu erreichen. Insgesamt wurden an
einem Tag 23 Kilometer gefahren, und das mit oft blasen-
den Sicherheitsventilen. Es gab ein neues Limit, der Lok-
fhrer konnte nicht mehr sitzen!

Im Urlaub im heiBen Sommer 2018 wurde beschlossen, die
Lok zu lackieren. Nachdem die Aufbauteile abgenommen
waren, war ersichtlich, wie verschmutzt die Bereiche wa-
ren, die man beim Putzen mit dem Lappen nicht erreichen
kann. Nach und nach fullten sich Kartons mit Baugruppen.

R Nachtmodus Fiihrerstandsbeleuchtung

Komplett mit Lichtanlage,
die Schilder fehlen noch

Ich gebe es zu,
SO ein bisschen
Zweifel, ob da-
hach wieder al-
les funktioniert,

kommt dann
schon auf.
Aber was hilft

es, es hilft nur,
genugend Fotos
bei der Zerle-
gung zu machen
und konzentriert
auf das Ziel hin-
zuarbeiten. Ge-
saubert wurde im ersten Schritt mit Grillreiniger, Blrste und
mit Wasser. Es blieb immer noch ein fuhlbarer Fettfilm. Mit
Bremsenreiniger und Burste wurde noch nachgearbeitet.
Dann wurden die Teile mit Bremsenreiniger weiter behan-
delt. Durch die warme Witterung waren die lackierten Teile
schnell trocken. So konnte relativ zUgig gearbeitet werden.
So nach und nach kam wieder zusammen, was zusammen-
gehort. Dabei wurden auch Verschleil3reparaturen ausge-
fuhrt. Nach uberschaubarer Zeit war das vordere Triebwerk
zusammen und lief wie vorher.

Wo erforderlich wurden Anderungen zur Verbesserung des
Services durchgefiihrt. So wurden die Olpumpen an einer
Stelle zusammengefasst, um die Optik und den Betrieb zu
verbessern und zu vereinfachen. Manche Teile lie[3en sich
nicht optimieren, diese waren schon gut konstruiert. Alles
wuchs wieder zusammen, und es kam der Moment, an
dem die Fahrwerke wieder mit Pressluft getestet werden
konnten. Das vordere Triebwerk lief gut, das hintere muss-
te etwas justiert werden. Da die Zylinder vom Rahmen ent-
fernt wurden, zeigte sich, dass ein wenig nachjustiert wer-
den musste. Die Versuche zeigten ein ahnliches Verhalten
wie vor der Zerlegung. Den Hinweis eines Dampfkollegen,
Hochdruck- und Niederdruck-Manometer zu installieren,
habe ich sinnvoll umgesetzt.

Die Mallet lief wieder und man konnte sehr gut die Druck-
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aufteilung sehen. Das Laufverhalten war gut, es konn-
te mit den Aufbauten weitergemacht werden. Schritt fur
Schritt wurde lackiert und abschliel3end wurden die Ver-

zierungen angebracht. Dabei wurde sich im Farbschema
weitgehend an die Java-Mallet des Frankfurter Feldbahn-
museums gehalten. Das Ergebnis war mittlerweile recht
ansprechend geworden.

Es fehlte noch die Frontlampe und die Fuhrerhaus-Be-
leuchtung. Die Leuchtdioden wurden aus defekten LED-
Lampen entnommen. Jetzt musste noch die elektrische
Verkabelung umgesetzt werden, denn es sollte ja authen-
tisch aussehen.

Da ja eine Lampe an der Rauchkammer befestigt ist, kam
ich auf die Idee, eine hitzebestandige Leitung zu erzeu-
gen, indem ich einen blank gezogenen Kupferdraht mit
Baumwollgarn umwickelte und mit Farbe schwarzte. Da
die Leitung steif war, konnte sie sehr gut freitragend ver-
legt werden.

Das kurze Stuck zur Lampe wurde dann mit Schaltlitze
ausgefuhrt. Fur die Deckenbeleuchtung wurde es ahnlich
ausgefuhrt. Die von der Seitenteil-Verschraubung Uber-
stehenden Gewinde konnten zur Befestigung der Leitung
benutzt werden. Eine Batteriebox mit Schalter und Schalt-
wandler und den LED-Entkopplungswiderstanden wur-
de erganzt. Der Schaltwandler hat den Vorteil, dass die
Leuchthelligkeit in gewissen Grenzen einstellbar ist. Die
Beleuchtung sah recht ansprechend aus.

FUr diejenigen, die denken, dass eine Verbundausflihrung
mit 4 gleich groBen Zylindern Unsinn ist, habe ich in ei-
nem alten Buch einen Hinweis gefunden. Hier wird unter
der Berucksichtigung, dass zu Heizzwecken aus dem Ver-
bundbehalter Dampf entnommen wird, das optimale Zy-
linderverhaltnis anhand von Nomogrammen beschrieben.
Eine Aussage ist:

Es ist jedoch zu empfehlen, den Niederdruckzylinder
klein zu wahlen, da sonst seine Fullungsgrade bei gro3e-
rer Dampfentnahme sehr gering ausfallen, wodurch der
thermische Wirkungsgrad dieses Zylinders verschlechtert
wird. Man hat in dieser Erkenntnis far besondere Zwecke
schon das Zylinderverhaltnis 1:1 ausgefuhrt.

Die Verteilung der Leistung auf beide Zylinder wird vom
Zylinderverhaltnis fast nicht beeinflusst, was bei naherer
Betrachtung auch selbstverstandlich erscheint, da ja im
Grunde nicht die GroBe der Zylinder, sondern die Men-
ge des darin arbeitenden Dampfes und dessen Druck die
Leistung bestimmt.” (2. Seite 60/61)

Diese Erkenntnisse stammen aus einem Buch von Dr. Ing.
Ludwig Schneider aus dem Jahre 1920.

Jetzt konnte man sagen: ,Wir nehmen aus dem Verbund-
behalter ja keinen Dampf ab.” Im Modell ergeben sich aber
eine Menge nicht zu Uberschauende Kondensationsver-
uste. Damit ergeben sich sehr wohl ahnliche Verhaltnisse.
m kleinen Modell ist gerade im Bereich des Niederdruck-
triebwerks sehr viel Kondensationsverlust vorhanden. Das
alleine ist schon ein Grund, mehr Volumen in Richtung
Niederdruck-Zylinder zu lassen. Nachdem ich diese Ab-
handlung gefunden hatte, wusste ich, dass meine Uberle-
gungen und systematischen Versuche richtig waren.

Mit Sicherheit haben deutlich gro3ere Lokomotiven andere
physikalische Verhaltnisse, da alleine die thermischen Ver-
luste zum kleinen Malf3stab schon nicht vergleichbar sind.
Soweit ich es beobachten konnte, sind bisher gro3e 5- und
7Va Zoll-Verbundlokomotiven mit Erfolg gebaut worden. Ich
mochte mit meiner Projekt-Beschreibung die Modellbau-
er ermutigen, auch einmal Neuland zu betreten. Naturlich
braucht man dazu auch eine gewisse Hartnackigkeit und
Durchhaltevermogen. Doch wenn sich dann Erfolg ein-
stellt, ist dies ein absolutes und einmaliges Erlebnis.

Literatur

[1] Frankfurter Feldbahnmuseum
Projektbericht Mallet
http://www.feldbahn-ffm.de/media/files/downloads/
ffm_projekt_mallet.pdf

[2] Die Abnahmeverwertung im Kraftmaschinenbetrieb
mit besonderer Berucksichtigung der Zwischen- und
Abdampfverwertung zu Heizzwecken, Dr. Ing. Ludwig
Schneider, Springer-Verlag, Berlin Heidelberg GmbH,
1920.
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rol3e Vielfalt an Fahrzeugen von klein bis XXL,
@ alle Antriebsarten von Muskelkraft bis Dampf und

Verbrennungsmotor und eine auf3ergewohnliche
Spurweitenvielfalt bot das suddeutsche Expertentreffen
in der Auflage 2018 am Samstag, dem 15. September in
Neuotting. Dabei schienen schon im Vorfeld ausgerech-
net die Diskussionen um Parkbahnspurweiten in einen
Konflikt zu minden! Mein hochgeschatzter Autorenkolle-
ge Wolfgang Rudolph hatte sich beschwert: Schon wie-
der Neudtting mit der reinen 7-Zoll-Anlage? Da konne er
als 5-Zoller mit seiner Lok ja gar nicht fahren. Er komme
nicht! Ja gut, so viele Anlagen haben wir im sudostlichen
Bayern nun mal nicht und Vereine im weiteren Umland
und im nahen Nachbarstaat konnten wir bislang nicht far
unsere ldee mobilisieren! Bahnpark Augsburg war eigent-
lich schon mal geplant, fallt aber aus bekannten Grinden
weiter aus und Simon Gutzeit ist mit seinem Wildpark
auch noch nicht ganz so weit. So kehrte nach 5 Jahren
die Veranstaltung an inren Ursprungsort zuruck, ans ober-
bayerische Ufer des Inns, nach Neudtting. Der Wolfgang
aus Hannover ist ja sonst immer und Uberall dabei und
kein Weg ist ihm zu weit. Natlrlich konnte ich ihn dann
doch noch umstimmen, mit dem Versprechen, er bekom-
me eine Lok mit 7-z0lliger Spur aus meinem Fundus zum
Fahren! Weniger Gluck bei Harald Hornberger aus Wal-
lersdorf: Bis heute und allen Uberredungskiinsten trot-
zend standhaft auf Maf3stabsgrof3e 1:11 eingeschworen,
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schmetterte er die Einladung kategorisch ab! Na klar: als
Eigner einer wirklich grofBartigen, neu gebauten Privat-
anlage im Herzen Niederbayerns ist man naturlich schon
etwas verwohnt und kann sich das leisten!

Nun aber zum groBBen Ereignis am dritten September-
wochenende letzten Jahres: Keine Entfernung wurde ge-
scheut! Thomas Adler aus Leverkusen, Vorsitzender des
DBC, brachte seine riesengrof3e Diesellok mit echtem
Verbrennungsantrieb (Benzingenerator und Pufferbatteri-
en) mit. Ein weiterer gro3er Parkbahn-Experte und einer
seiner Vorganger in obengenanntem Amt, Karl Wieze-
mann, machte die Tour eigens fur unser Event aus dem
fernen Herrenberg in Baden-Wurtemberg. Die weitge-
reiste 5-Zoll-Ellok der Baureihe E 44.5 aus Hannover war
Attraktion des Ausstellungsparkes: noch unlackiert, die
faszinierende Detailtreue einschlieB3lich der Nietbauwei-
se wiedergebend! (Was ich im Trubel der Veranstaltung
gar nicht mitbekommen habe und erst auf Fotos anderer
Teilnehmer zu sehen bekam: Wolfgang hatte die Lok zwi-
schendurch mal auf einen unserer grol3en Drehgestell-
wagen des Publikumszuges verladen und damit ein paar
Runden auf der Anlage gedreht. So ganz ohne einen de-
zenten Protest ging es also dann doch nicht ab!)

Bereits am fruhen Vormittag waren alle mitgebrachten
Fahrzeuge mit passenden Spu<ns1:XMLFault xmlns:ns1="http://cxf.apache.org/bindings/xformat"><ns1:faultstring xmlns:ns1="http://cxf.apache.org/bindings/xformat">java.lang.OutOfMemoryError: Java heap space</ns1:faultstring></ns1:XMLFault>