ISSN 1433-0180 €760[D] €7,90[A] €7,90[EU] sfr13,10 E 45616

T e

o 4
. i
e e 1] i . Py,
] - 4 ¥ T.- o R -
* i " _ , . Ah 4
- = J o - I ! i — . At 19
‘. - N e . ] E] - J L
"‘ e r 2 %,
- -' - ‘
. L -
. i
- hl;)ﬂ;. .r-:vﬁ- \“-k g e
i
e ol
[ il ™, .l.__ I e e L .'_"..- " : i '|-I.' LY
Lo <l i e e M i . e
1 el . e % -.-..-_"_, ey ey 1I_,.__-~_r-.'_|,l_'-_."-.
A e e AT 3 (ts 2 4 WE: -
e - o Y ""hl_'f-[" b s "i-:‘ 3~ ll'l' r
L N 1
I a a A b i .
= i 3 B 4 ¥ b - . -
; . i % =Y ) = wd
- ' - LY 3 ! ] ¥ L]
- s My L 5 i -

. W i -t-.-'" ,-_ - . 4_.'-‘,_- e -
= - - B ™ ST T L
% y w .-..l' ' s 1 .r
e Y T S Sl A L e
= - “n

-> Ein strittiges Thema: Uberhitzer -> Die Amerikaner in Zirich m
=>» Infermodellbauv Dortmund 2018 J192444150760¢




. y
“,

-,;, ﬁwfigg-(); ! [76( w.de

i -ir F :
: i 'F'J:

7 o _'_, :
. g ot e 4 SR W PN
. “ ."‘-.':{ P E I. : : i v = X - / | ] . Y v WwWFR :‘*.:.: ; 'h.. . > ol | #
AR e L - . - ' ' A e e -
¢ akl ﬁ:ﬁw ' - -. W ' 1 - = : ’ . : 'L“'.'.;A.’-_‘ ;:':‘ﬁ:
NI G T 3 - praper 2 | © w R

L Sl e TG

7 o

i

-
_
___-‘_' S -

o h .'—_."l. -

=
L i =

-

i
- l-.
L _' - -
N -
i I
4 w
M

= W
a e

e,
s
S g

R ukiy

= il
L

L.
1}

| | Iﬂ:r:-r- .'5’ r‘l;. ;.
LL AN ;é-"f

/b
"y J
o o

- : #‘-i"* 4 ;
e -

# Wir planen und konstruieren in 5 Zoll.
= Zubehor, Gleismaterial, Fernsteuerungen uvm.

& Besuchen Sie uns doch einfach mal und erfahren Sie unsere Modelle.
Vereinbaren Sie einfach einen Termin!

www.lok-waggonbau.de

Lok & Waggonbau Klaus Wagner ® Rheingauer Strafie 1 ® 55122 Mainz
Tel.: (06131) 9 453750 ® Mobil: (0151) 25 3792 35
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Liebe Leserinnen
und Leser!

Mit der November-Ausgabe
neigt sich das Gartenbahn-
jahr mit seinen zahlreichen
Veranstaltungen und Fahr-
tagen dem Ende zu. Damit
findet sich sicherlich auch
Zeit und MulBBe in GARTEN-
BAHNEN zu lesen. Es lohnt sich, denn wir haben wieder
einmal spannende und informative Berichte zusammen-
gestellt.

Diese Ausgabe steht ganz im Zeichen der US-amerika-
nischen Dampfloks. Gleich auf der Titelseite starten wir
mit dem einmaligen Modell der N&W-Class A 1239 von
Wulf-Dieter Heinrich, so wie es im April auf der Intermo-
dellbau in Dortmund gezeigt wurde. Den ersten grof3en
Auftritt hatten Lok und Erbauer dieses Jahr in Oberursel.
Uber dieses Ereignis berichtet Siegfried Baum im ,Jah-
resruckblick 2018". Auf dem diesjahrigen internationalen
Dampfbahnertreffen in Zlrich trafen sich ungewohnlich
zahlreiche Lokomotiven nach US-Vorbild. Das Poster in
der Heftmitte halt dieses Ereignis vor dem grof3en Rund-
schuppen des DMC Zurich eindrucksvoll fest. Lesen Sie
mehr daruber in ,Die Amerikaner in Zurich“ von Bernd
Schmidt. Im zweiten Teil des Umbauprojektes von Bernd
Schmidt ,Von der 3%2"-Feldbahn zu 5™-Normalspur-Pra-
rie-Lok” dreht sich ebenfalls alles um das Thema US-
Dampflokomotiven.

In der Hoffnung, dass auch in der vorliegenden GAR-
TENBAHNEN wieder fur alle Leserinnen und Leser et-
was dabei ist, verbleibe ich mit herzlichen Grul3en und
wunsche gute Unterhaltung beim Lesen!

Y rz _ W

lhr Udo Mannek

Die Modellbau wWels geht in eine
Rreafive Pause

Seit sechs Jahren begeistert die Modellbau Wels jahrlich
30.000 Besucher mit lupenreinem Modellbau: Osterreichs
grof3te Modellbaumesse zeichnet sich durch namhafte
Hersteller und Handler, die enge Zusammenarbeit mit
engagierten Vereinen und das hochkaratige Rahmenpro-
gramm aus. Aufgrund diverser Marktveranderungen ist es
nun Zeit, das Messekonzept zu Uberarbeiten und 2019
eine Messepause einzulegen. Das Team der Messe Wels
legt die kommende Messesaison mit der Modellbau Wels
eine kreative Schaffenspause ein und wird sich im Fruh-
jahr 2020 mit einem neuen interessanten Messekonzept
zuruckmelden.

Als Osterreichs groBte Modellbaumesse bot die Modell-
bau Wels die komplette Bandbreite von Flugmodellen,
Schiffsmodellen GUber RC-Cars bis hin zu Modulanlagen
und Echtdampf. Atemberaubende Air-Shows mit inter-
nationalen Top-Piloten, erstklassige Action-Flachen, be-
geistertes Fachpublikum und interessierte Neueinsteiger
sowie ein hochwertiges Ausstellungsangebot war bisher
das Erfolgsrezept der Modellbau Wels und machte Wels
zum jahrlichen Treffpunkt fur alle Modellbau-Fans.

,Wir haben diesen Entschluss schweren Herzens und
nach vielfacher Evaluierung aller moglichen Szenarien
getroffen. Die Modellbau Wels war fur die Besucher im-
mer ein Highlight und auch trotz der schwierigen Markt-
lage 2018 eine sehr schone Messe, mit der wir sehr viele
Erfolge gefeiert haben.”, so Dir. Mag. Robert Schneider,
Geschaftsfuahrer Messe Wels GmbH.

Die Messe Wels bedankt sich flr das bis dato entgegen-
gebrachte Vertrauen und freut sich, dieses mit einer neu-
en Modellbau Wels 2020 erfolgreich weiter zu fihren.

Next 3D Mark IV, Rexibler,
stdrker, exklusiver

GoCNC stellt der Weltoéffentlichkeit zum 10-jahrigen Jubi-
laum eine exklusive und streng limitierte Revolutionsstufe
der Next3D Maschinenserie vor. Die Next3D Mark IV — Li-
mited Edition stellt dabei die konsequente Weiterentwick-
lung dieser Serie dar. 3-Achsensteuerung war gestern,
die Next3D Mark |V, ist wie ihr Name schon verrat, eine
CNC-Portalanlage mit serienmafiger integrierter 4-Ach-
sen Steuerung, damit sind Sie noch direkter und flexibler
bel der Bearbeitung ihrer Werkstucke. Daruber hinaus ge-
niel3en Sie alle Vorteile und Qualitatsmerkmale der Ihnen
bekannten Next3D CNC-Serie.
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Bei der Next3D Mark |V sind keine Einbauarbeiten fur die
4. Achse zu leisten, da die Ansteuerung direkt Uber die
komplett neu entwickelte elektronische, in die Maschine
integrierte Steuerung ermaoglicht wird. Damit garantieren
wir, dass alles direkt vom Start her optimal aufeinander
abgestimmt und optimiert ist. Durch das neue und in die
Maschine integrierte 10A-Netzteil wird die Maschine noch
starker, schneller und kompakter.

Anzeigen

gﬂ\pfmas Chfb@
g Holzapfel f

Wintertnos
Michael Holzapfel

HOLZAPFEL Dampfmaschinen

Das bekannte Geschaft mit 40-jahriger Tradition
Offnungszeiten: Samstag 09:00 bis 13:00 Uhr

www.holzapfeldampf.ch
iInfo@holzapfeldampf.ch

Hotel fur Eisenbahner in Wernigerode
Der Treffpunkt fur Dampfbahnfreunde.

Mit Blick auf das Betriebswerk der Schmalspurbahn!
www. hotel-altora.de

Hotel Altora, Bahnhofstrasse 24, 38855 Wernigerode/Harz
Tel. 03943-40995-100 Taglich Dampfbetrieb!!

Die Next3D Mark IV wird es nur als exklusive Limited Edi-
tion geben (streng limitiert auf 100 Maschinen pro Grof3e).
Des Weiteren ist diese nur in den GréBen L und XL erhalt-
lich. Der Limited Edition legen wir die 4-Achsen Steuer-
software CNC-Studio Pro XT und einen kompletten Satz
Spannpratzen in den Langen 30 mm, 40 mm, 60 mm,
80 mm inkl. Schrauben bei. Die Next3D Mark IV wird aus-
schlie3lich mit einer T-Nuten Aluminiumplatte erhaltlich
sein. Daruber hinaus legen wir jeder Bestellung einen
exklusiven Next3D Mark IV — Limited Edition Maschinen-
aufkleber, als Alleinstellungsmerkmal, mit fortlaufender
Maschinennummer bel.

Zum Lieferumfang gehort der Bausatz oder fertig aufge-
baute und eingestellte CNC Portalanlage der Mark IV Se-
rie (GrofBe nach Wahl), CNC-Studio Pro XT, Spannpratzen
Set (Langen 30 mm, 40 mm, 60 mm, 80 mm inkl. Schrau-
ben), alle Anschlusskabel, die Software auf CD und eine
Bauanleitung bei der Variante ,Bausatz®. Die Jubilaums-
ausgabe der Next3D, die Next3D Mark |V, ist ab sofort
unter www.gocnc.de ab 1299,— € erhaltlich.

sommer Spezial!
Alle Next 3D CNC Maschinen und Bausatze liefern wir ab
oy sofort mit der neuesten Version vom G-Code Processor 30

e Dampfkessel aus Edelstahl
mit Regler und Uberhitzer fiir Modell-
H. éhrle :
' Damptlokomotiven und —Dampftraktoren

e Elektronische Steuerungen fiir Gleichstrommotore

e Fahrzeuge fiir Spur 5-Zoll Garteneisenbahn

Untere Bildgasse 3, 88142 Wasserburg; Tel. 08382-998436, Fax 08382-998437,
E-mail: H.Ehrle @ gartenbahn-ehrle.de; Internet: www.gartenbahn-ehrle.de
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Der Kreuzkopf der 18 201 ge-
horte bekanntlich vor 1958 zum
Triebwerk der 61 002. Und da
lag der Lenkeransatz deutlich
tiefer, als nach dem Umbau.
Die Kurzung des Voreilhebels
hatte zwangslaufig auch eine
andere Schiebertiberdeckung
und damit ein anderes Dampf-
-~ diagramm zur Folge.

oo —

... dass das Wortchen backset im DDR-
Reichsbahn-Sprachschatz nicht vorkommen
durfte, da es ja aus dem Englischen kam;
das Gleiche mit dem vor Jahren verstorbenen
Kanadier Charlie Dockstader, dem uneigen-
nutzigen Freund der Dampfmodellbauer, der
noch heute im Netz den kostenfreien Zugang
zu seinen vielen Steuerungsrechnungen er-
moglicht.

- Bemerkenswert, dass dieser backset nach al-
ten Empfehlungen im ,Dampfbahner® sowonhl
kompliziert mit Winkel-Rechnungen ermittelt
werden kann, aber es genauso mit ,Probieren”
gent!

Der verkleidete Schornstein (mit ,silberner Umrandung) steht der

* ... dass keiner der Autoren sich auf Hinweise rassigen 18 201 einfach — gut! Da waren stilistische ,Kénner* am Werk,
einlasst, welche Auswirkungen die Verkurzung als sie auf die Idee kamen, die vielgescholtene ,Quetsch-Esse* zu ver-
bis zum volligen Weglassen des Lenkeran- kleiden. Nach einem Ubernachtungs-Stop in Augsburg am 10. Mai 2018
satzes am Kreuzkopf auf das Dampfdiagramm startete der Zug zu friiher Stunde fir die Weiterfahrt gen Wien.

hat. Zwei Beispiele, die unterschiedlicher nicht
sein konnten: Bei der Schnellfahrlok 18 201
wurde, wie das Foto zeigt, der (alte) Ansatz der Lenker- setzung” des Voreilhebels und ermoglichte damit eine
stange belassen und eine neue Anlenkung in Hohe des groBere Schieberuberdeckung (Dampfdiagramm).

Kreuzkopfbolzens festgelegt. Das Gleiche bei den EL- - e

NAs und der ,Tierklasse® vom Harz, wo die Anlenkung - ... dass die 18 201 die einzige deutsche Dampflok ist,
der Lenkerstange ebenfalls mit der Lage des Kreuzkopf- die noch immer einen Giesl-Ejektor hat.

bolzens identisch ist. Nur — die 18 201 hat bekanntlich = —--------m oo e
Treibrader von 2,30 Metern Durchmesser und die ,Rad- - ... ,Auf den letzten Drlcker®! 18 201 sei seit Anfang
lein“ der ELNAs und ,Bdffel und Kollegen® hatten einen September 2018 aul3er Betrieb. Eine (nicht billige) HU
solchen von 1,1 bis 1,2 Metern! Die Kurzung des unte- sei in ,weiter Ferne"!

ren Teils des Voreilhebels brachte eine groBere ,Uber-  ==---msseemmome e e e
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= ... dass die Wasserleitung vom Tank bzw. Tender, auch
der Absperrhahn, zum Injektor absolut luftdicht sein
muss. Nur dann ,zieht” ein Injektor auch verlasslich.

Die allseits bekannte Kupplung, die fur Dricke absolut
passend ist, nicht aber auf der Saugseite, wo kleinste
Undichtigkeiten den Wasserzulauf zu einem Injektor storen
kénnen. Auch beim kleineren ,,Nachbarn®, der nach einer
vollig anderen Idee konstruiert ist, gab es ,,Probleme”, die
uns veranlassten, den Schlauch zum Injektor nur noch auf
ein Stuckchen Kupferrohr aufzuschieben.

- ... dass die haufig verwendeten Flacheisen-Profile als
,Gartenbahn-Schienen“ in zweifacher Hinsicht nicht
das Gelbe vom Ei sind: Ihre scharfen Kanten sind , Gift"
fur die Rundung Laufflache:Spurkranz und — die Stabi-
litat dieser Profile erreicht nicht annahernd die gleichen
Werte wie ein ,echtes” Schienenprofil, das durch die
Drei-Teilung des Profils in FuBB, Steg und Kopf den sta-
tischen Belastungen weit besser gewachsen ist, als ein
unprofilierter ,Stahl-Balken®.

- ... dass wir mit SchlieBung der Anthrazit-Zeche Ibbenbu-
ren Ende 2018 wohl auch die Kohlenzeche mit der al-
testen Kohle verloren haben. Anthrazit aus der ,,/bbenb-
rer Tiefe“von ca. 1.600 Metern sei um die 200 Millionen
Jahre alt! Das Jura-Meer, das uns den ,Schwabischen
und Frankischen Jura®™ entlang der Donau hinterlassen
hat, habe vor ,nur® 170 Millionen Jahren existiert! — Die
,Differenz“ der 30 Millionen Jahre entspricht immerhin
der ,Lange“ von rund dreihundertsechzigtausend (an-
einander gereihten) Menschenleben!

- FUr die Kohle-Tagebaubetriebe in Sibirien hat der VEB
Lokomotivbau ,Hans Beimler” (ex AEG Hennigsdorf) ab
1965 Ellok-Gespanne fur Breitspur von 1524 mm mit
Lok und zwei selbstfahrenden Motorkippwagen gelie-
fert, die in der Lage waren, inkl. acht Kippwagen ohne
Antrieb Steigungen von 60 bis 70 Promille mit einer Koh-
leladung von 750 Tonnen zu bezwingen. Die Tagebaue
haben eine Tiefe zwischen 200 und 500 Metern. Die
Fahrleitungsspannung betragt 10.000 Volt bei 50 Hertz.
Die klimatischen Anforderungen waren extrem, die von
+40 bis =50 Grad C reichten! (LM 41)

GARTENBAHNEN 04/2018

- Die ,Russische Kohle” gibt Ratsel auf! Im Sommer 2018

wurde die 01 150 vor den Zugen vom Bahnpark Augs-
burg zum Ammersee mit Russischer Kohle geheizt!
Die Kohle hatte nicht nur kaum gequalmt, sondern —
die Heizer hatten sich dank ihres ,Hollenfeuer® auf ein
total anderes Feuern einstellen mussen! Derweil haben
wir von zwei Seiten Kunde, dass die wahrend des Russ-
landfeldzugs im 2. WK vorgefundene Donez-Kohle (aus
Bergwerken nordlich des Asowschen Meeres) allein
gar nicht zu gebrauchen war! Lt. Hans PottgieBer ,Die
Reichsbahn im Ostfeldzug“ (Vowinckel-Verlag Neckar-
gemund 1960) konnte die Donez-Kohle nur ,in einer
Mischung mit Oberschlesischer Kohle oder mit Ol ge-
trankt” verfeuert werden! Der Vater des Autors war 1942
zweimal mit Lokzlugen in Charkow und Rostow (Don)
und bestatigt den obigen Bericht! Zweimal ware ihnen
,um ein Haar“ das Feuer in einer preu3. G 10 — ausge-
gangen! ,Passiver Widerstand” der russischen Kriegs-
maschinerie, von der selten, wenn Uberhaupt, in Be-
richten die Rede ist! Lt. einer Studie an der Uni Siegen
kame die ,beste russische Kohle” aus Gruben ostlich
des Urals!

- ... dass ,Niro“ bereits 1912 in den Laboratorien von

Krupp-Essen erfunden wurde. Und man damals aus
Konkurrenzgrinden um den neuen Stoff ein grofl3es
Geheimnis gemacht hat. Und — Frau Berta Krupp ihrem
Mann zu einem besonderen Hochzeitstag ein komplett
aus Niro gefertigtes Segelboot verehrt hat (nur der Mast
sei seltsamerweise aus Holz gefertigt worden).

- ... dass die in den USA hergestellte Nickelbasislegie-

rung Inconel zwar als hochwarmefest gilt, sich aber
als Feuerschirm in Modelllokomotiven auf Dauer den-
noch nicht als ,unkaputtbar® erwiesen hat. Die sog.
,Kaltverfestigung“ verlaufe so ungunstig, dass es nur mit
, Iricks” moglich sei, in bzw. auf dem Metall Gewinde an-
zubringen. Als Material fir unkaputtbare Modellfeuer-
schirme scheint es nur Quarzglas zu geben, das aber
fur ,Otto-Normal-Modellbauer® kaum erreichbar ist;

- ... dass in einem Bw der Serbischen Staatsbahnen

noch alle drei V 300 vorhanden sind, die Krauss-Maffei
1957 geliefert hat, und die bald nur noch flr den Salon-
zug des damaligen Staatschefs Marschall Tito verwen-
det wurden. Und als Erganzung und Werbetrager baute
man in Munchen als vierte Lok die deutsche V 300 001.
Die , TitoV 300" trugen noch immer das Blau, in dem sie
damals unterwegs waren!

- ... dass die ,Kubler-Spedition“ noch in 2018 Motoren-

Transporte von Augsburg nach Mannheim mit einem
24-achsigen Tiefladewagen durchfihren wird, und der
uber 50 Meter lange Schienen-,Tatzelwurm® im Augs-
burger MAN-Werk auch Gleisradien von nur 120 Me-
tern ohne Probleme schafft. Kiabler will noch 2018 ein
Schwergutzentrum in Mannheim mit einem 500 Tonnen-
Kran in Betrieb nehmen. Parallel dazu gab es in 2017
ein StraBentiefladegespann (eines Norddeutschen
Schwerlastunternehmens), mit welchem eine Ladung
von ca. 500 Tonnen bewaltigt wurde. Der bei Goldho-
fer-Memmingen gebaute ,Bandwurm® hatte in dieser
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Computer-Animation des neuen Kubler-Schwergutzen-
trums in Mannheim mit einer 500 Tonnen-Krananlage. %

Danke fir die freundliche Uberlassung der lllustrationen. © ' i5F 1

Konfiguration — 320 gummibereifte Rader
(zweimal 20 ,,Achsen® x 8 Rader)! Ob da ein
einzelner ,Platten” aufgefallen ware?

- Angesichts dieser Transportnachfrage stellt
sich uns Auf3enstehenden die Frage, was die
,opezialisten® bei der DB szt. bewogen haben
mag, diesen Geschaftszweig aufzugeben.
Die Reste der ehem. DB-Schwerlastgruppe
Darmstadt konnen heute beim Eisenbahnmu-
seum DA-Kranichstein besichtigt werden.

... dass in die heute gebauten Elloks in aller
Regel eine Motorleistung von 4 x 1.600 kW =
6.400 KW = ca. 8.700 PS installiert sind. Die
groBen Kreuzfahrtschiffe bendtigen teilweise
die 15-fache ,power”! In die vor zwei Jahren in
Saint-Nazaire (STX-France) gebaute ,,Harmony
of the Seas” sind 6 Motoren eingebaut, die zu-
sammen 97.000 kW oder 131.000 PS leisten.

Wahrend wir ,Ein-und-zwanzig/Zwei-und-zwanzig“ ge-
zahlt haben, konnen beim Rhein-Main-Donau-Kanal
durch leistungsfahige Pumpen 35 Kubikmeter Wasser
aus Donau und Altmuhl in das Kanalsystem gepumpt
werden! Das gesamte Kanal- und Schleusensystem
Incl. der dazugehorigen Speicher und Seen hatte of-
fenbar nie und nur die Schifffahrt im Auge. Die heute
darauf transportierten Tonnagen liegen offensichtlich
weit unter den angepeilten Gro3en. Sie kdnnten muhe-
los allein von der fast uberall parallel dazu verlaufenden

- — g el o S
1.I..l

ried Baum
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Mo TR

—am B

,Der Mohr hat seine Schuldigkeit getan®! Einer von zwei ex-MAN-Tiefla-
dewagen, tber den, siehe das nebenstehende Bild, im besten Sinn des
Wortes, die Zeit hinweggeschritten war. Wenn wir diesen Bericht lesen,

wird aus dem alten Wagen im Schmelztiegel eines E-Stahlwerks langst
neues Eisen (evtl. fur Auto-Blech) erschmolzen worden sein.

Schiene mitibernommen werden. Eine Schleusung an
einer der drei Schleusen mit der hochsten Fallhdhe von
fast 25 Metern (im Sudbereich des Kanals) erfordert
eine Wassermenge von 56.000 Kubikmetern (190 x 12
X 24,6 m). 56.000 : 35 = 1.600 sec. oder 27 Minuten,
also 2 Stunde, was die oben erwahnten Pumpen nur
fir eine Schleusung liefern missen! Grund genug, dass
man sog. ,Spar-Schleusen® gebaut hat, in denen das
ablaufende Wasser fur die nachste ,Berg-auf-Schleu-
sung” ,gesammelt” wird.

GARTENBAHNEN 04/2018
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- Der allseits bekannte, frihe Eisenbahnbuch-
Autor K. E. Maedel tUhrte in seinem herr-
lichen Bildband ,Liebe alte Bimmelbahn*
rund 380 Neben- und Schmalspurbahnen
auf. Ob und was da wohl Uberlebt hat?
Zumal bekanntlich auch viele ehemals in
Staatlicher Hand befindlichen Bahnchen in
den letzten Jahrzehnten ,uber den Jordan”
gingen. Aber — es ist nicht alles verschwun-
den! Allein in Deutschland gibt es heute
750 Bahntrassen-Radwege mit einer Lan-
ge von ,satten“ 5.286 Kilometern (Stand
Frahjahr 2018)! Die Liste enthalt nicht nur
Jange“ Strecken, sondern z.T. auch kurze
Trassen. Ob da nicht die eine oder andere
auch als ,Gartenbahnstrecke” hatte umge-
widmet werden kdnnen? So wie in Bad Orb,
wo auf der fruheren Normalspurtrasse seit
Jahren eine 600 mm-, Kleinbahn“ entstand
und Lok ,EMMA" die 6,5 Kilometer mit vier
Wagelchen an allen Sommerwochenenden
entlang zuckelt.

- Das ,Gegenstuck® war die Trusebahn im
Tharinger Wald, die anfangs als Feldbahn
(zum Materialtransport) angelegt und dann
als ,richtige Eisenbahn®, wenn auch nur mit
750 mm Spurweite jahrzehntelang betrieben
wurde! Man kann nur staunen, wieviel Geld
den Initiatoren ein reprasentativer Bahnhof
wert war, dass man in Herges Vogtei so ein
schones Gebaude hinstellen konnte.

- Ein Letztes: Welches Bauteil in einer Mo-
delldampflok ist dem groBten Verschleil3
ausgeliefert? Es ist die (dunne) Kupferlei-
tung zum Hilfsblaser in der Rauchkammer.
Das Stuck steht unter Dauerbeschuss der
Ascheteilchen, die Blasrohr und Hilfsblaser
mit groBer ,Wucht“ durch die Rohre ziehen
und dabei das in aller Regel vollig unge-
schutzte Rohrchen maltratieren!

Qr’e ,Bad Orber Kleinbahn". Danke an Herrn Oliver Kriegisch fur die
Uberlassung des ansprechenden Fotos, das deutlich erkennen lasst,
dass das alte Gleis von Regelspur auf 600 mm ,umgenagelt” wurde.
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Danke an den Eisenbahnmaler Peter Konig far sein malerisches
Dokument und die Erlaubnis, es hier verwenden zu ddrfen.
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' Der erste groBe Auftritt von WD-Heinrichs
-~ N&W-Class A in Oberursel.
- Foto: Markus Baum
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\ as Gartenhahn-Jahe

Die
MEC Pirna in den Dresdner Messe-
hallen mausert sich auch flr unsere
BaugréBen zu einem der ersten Highlights eines Garten-
bahn-Jahres. Da der Termin diesmal mit dem frihen Fa-

Modellbahn-Ausstellun des
Februar :

13

schingswochenende zusammenfiel und die ,freien Tage
nicht nur fur Ausstellungsbesuche genutzt werden, seien
In 2018 nur ca. 16.000 Besucher gezahlt worden. Aktive
Teilnehmer berichten, dass die Besucher an unseren ,Live-
Steam-Fahrzeugen® erstaunlich viel Interesse zeigen und
— auffallend viel gefragt werde, was man im ,Westen" nicht
(mehr) beobachte, da hier die Zahl der Besucher, die den
DB-Dampf noch erlebt haben, sich offenbar stark zurtck-
gebildet hat.

Der seit Jahren zu beobachtende Schrumpfungsprozess
im Sektor ,Modellbahn® der Nurnberger Spielwarenmes-
se habe sich auch 2018 fortgesetzt. Derwelil lassen die
wenigen Protagonisten der BaugroBe G keine Gelegen-
heit aus, diese ,mit aller Gewalt” nicht nur als ,echte Gar-
tenbahn™ herauszustellen, sondern man versucht paral-
lel dazu auf den bekannten 45mm-Schienen auch grof3e
Vorbilder ,salonfahig” zu machen. Auch leicht vergrof3erte
LGB-Gleisradien erfordern (leider) viele Kompromisse,
die andere Baugrof3en langst hinter sich gelassen haben.
Wie Dbeispielsweise eine BR 95.0, deren funfachsiges
Fahrwerk geteilt wurde, um das Modell auch noch durch
Radien von deutlich weniger als 1000 mm ,,peitschen” zu
konnen! Siehe Juni!

Die groBte Modellbaumesse in un-
seren Breiten, die Ausstellung In
Dortmund, war um einen Tag verkurzt
worden, und prompt sei die Zahl der Besucher mit 77.000
geringer als in den Vorjahren gewesen. Siehe dazu den Be-
richt ,Intermodellbau Dortmund 2018" in dieser Ausgabe.

April

Dem MEC-Taunus in Oberursel war
es gelungen, seine schon im Herbst
letzten Jahres sehr weit fortgeschrit-
tene Anlage zu komplettieren, so dass die Fertigstellung
und das 40-jahrige Bestehen des Clubs Anlass zu ei-
nem grol3en (Mai)-Fest waren. Als sich dann auch noch
das Wetter ,in natura® besser erwies, als es die Progno-
sen vorausgesagt hatten, wurden die Initiatoren mit einer
gro3en Zahl Aktiver und vieler ,Zuschauer” reichlich be-
lonhnt. Der Wermutstropfen: Durch den Generationenwan-
del und die Abstinenz durch eine unerwartet lange ,,Han-
gepartie” der Genehmigungs- und Bauphase seien viele
langjahrige Kontakte zur Szene in die Briche gegangen
oder ,eingeschlafen”, so dass nun auch hier fast ein Neu-
anfang organisiert werden muss.

Das modellbauerische Bijou lieferte bei dem Fest Wulf-
Dieter Heinrich, der hier erstmals seine machtige, fur
5-Zoll-Schienen, aber im Maf3stab 1:10 gebaute Guter-
zuglok, ,class A der Norfolk & Western Ry” in Betrieb
zeigte. Die mit der ungewohnlichen Achsfolge von 1°'CC2°
gebaute 4-Zylinderlok (keine ,Mallet™) begeisterte sowonl
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Die neue Modellbau-Halle in Bouveret,

prasentiert werden konnen.
Foto: Swiss-Vapeur-Park Bouveret
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~ Foto-Shooting nicht in Kurnbach, sondern in Sindel- ¢
| = fingen im Sommer 2018. Foto: Slg. Patrik Wagner

A i
", | -
lHFll'.J 1 Lo r I Ir
T ., :. [T
i | i = 2 #
- E o) - L ] y S
) w E - (1 L,
'n e i ¥ i
ll i T hy L i j :
i 45 f
'] | Lt ‘I r
I o i
il #

| — -.FI.‘_ . 1: i
R ;'_Jf- s g
} 1 i _. : ok

e B |
s, '_.._':'__:" o - s .-..

N 24 o . f-i, “*"""%t’fy.‘ s
S ‘_"‘?"‘--1:“' e W - .'_&:_r._. A

4 re m TN RIRG, SN TS YIRS

W i =

durch ihre Gro3e, wie mehr noch durch den gut funktio-
nierenden — Stoker samt Kohlebrecher, der auch nicht
ganz klein geratene Brocken auf passende Grofl3e zer-
malmt! Siehe separater ,Kasten"!

Ein kleiner ,Seitensprung” zurtck zu
ganz oben und Nachtrag zur ,LGB-
Gartenbahn®:

Wohltuend, dass sich bei einem Spur 1-Treffen in Lauin-
gen (,Modellbau am Wasserturm®) die Modul-Bauer nicht
nur an ihre selbstgegebene ,Norm” eines Mindestradius

Juni

GARTENBAHNEN 04/2018

wo Modelle der Spurweiten 32 bis 7% Zoll

von 2300 mm hielten, sondern auch Fahrzeuge
und z.T. ganz ,Klasse” gemachtes Zubehor kon-
sequent im Maf3stab 1:32 zu sehen war! Auch von
einem ,Nur-Zuschauer® darf die Frage kommen,
ob fur solche ,In-Door-Veranstaltungen™ ein Juni-
Termin mit (hoch)-sommerlichen Temperaturen
passend ist, zumal dem nicht geringen Aufwand
mehr Besucherresonanz als ,Motivationslohn®
absolut zu wunschen gewesen ware.

Das Festival 2018 beim Swiss Vapeur Parc in
Le Bouveret stand diesmal unter dem ,Zeichen
des Zuges”! Dieses Motto weckt beim Chronisten
mehr unangenehme als freudige Erinnerungen,
uber die wir hier aber den Mantel des Schweigens
breiten wollen. Nach dem reichhaltigen ,,Bilderbo-
gen” einer Homepage zu schlie3en, werden alle
neuen Fahrzeuge des Clubs ausschlieB3lich far
7Va-Zoll gebaut! Und — alle Anlagenfotos zeigen
fast nur — junge Aktive! Das lasst hoffen!

Und seit 2018 ist der Park und damit die Gleis-
anlage nochmals groBBer geworden. Nachdem
der bisherige Nachbar, die Chantier Naval, in ein
sudlich gelegenes Gewerbegebiet umsiedelte,
konnte der Park um das ehemalige Werftgelande
erweitert werden, wobeil ein rund 57 Meter langer
Tunnel die neue Attraktion darstellt. Dieser Tunnel, mit el-
nem gréBeren Profil in Anlehnung an den neuen Gotthard-
Tunnel wurde mit Notbeleuchtung, Handlauf, Notausgan-
gen und passender Signalisierung ausgerustet, und bietet
dadurch sowohl optisch wie akustisch einen realistischen
Eindruck einer langeren Tunnelfahrt.

Nach einem ausliegenden Prospekt soll neben dem
Tunnelbereich ein maf3stablicher, fur das Publikum be-
gehbarer Lokschuppen entstehen, in dem das Spezielle
des Systems Gartenbahn dem Publikum gezeigt wer-
den kann. Insbesondere wird es moglich, die Modell-
Fahrzeuge aus ,nachster Nahe® und auf Augenhdhe zu
betrachten. Als Vorbild fur das neue Gebaude wurde der
Lokschuppen von Lausanne ausgewahit, wie er von 1911
bis zum Abbruch 2016 existiert hat. Und das alles im glei-
chen Maf3stab 1:4, in dem auch die anderen Geb&aude im
Park gebaut sind. Auf den acht Ausstellungsgleisen kon-
nen Fahrzeuge von 3%z bis 7% Zoll gezeigt werden. Vielen
Dank an /ves Marclay fur das Gegenlesen des Ubersetz-
ten Prospekttextes!

Etwa in der gleichen Zeit wie Le Bouveret stieg beim SEV
im Oberschwabischen Kurnbach das jahrliche Dampffest.
Hier wagte sich kein Neubau, aber eine ,Neuentdeckung"
erstmals unter die Augen der (Gartenbahn)-Offentlichkeit!
Patrick Wagner, der Enkel des vor acht Jahren verstorbe-
nen Wilfried Wagner, konnte im Frahjahr einer seit zwanzig
Jahren in einem ,Kellerverlie3* schlummernden Zimmer-
mann-80er zu einem ,,Zuruck® auf die 5-Zoll-Schienen
verhelfen! Die ,Story” der Lok in wenigen Satzen: Ein Mo-
dellbauer aus Helmstedt kommt nach der Fertigstellung
des Bausatzes aus gesundheitlichen Grunden nicht mehr
zum Fahren. Nachste Station — das Unterallgau, wo die Lok
nur kurz ,,Probe gefahren® wird und dann fur rund zwanzig
Jahre in einem (trockenen) Kellerraum verschwindet. Mit
Hilfe eines versierten Konners konnte ein Baufehler beho-
ben werden, und nun tritt Enkel Patrick mit gro3em Enga-
gement und sichtlicher Freude in die Ful3stapfen des Opas!
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Noch ein erfreuliches Foto mit ,,Gartenbahner-Nachwuchs*:
Wenn ,simpel and easy” in der Szene salonfahig wurden, ha-
ben wir guten Grund, uns mit dem strahlenden, jungen ,Lok-
fuhrer” zu freuen, dass ihm der Opa fir frohe Fahrten auf der
Anlage in Barwies so eine tolle Akku-Lok gebaut hat.

Foto: Hans Meix|

Fur das nachfolgend vorzustellende
Bijou gab es keinen fixen Zeitpunkt
der Fertigstellung, aber eine ,techni-
sche Vorgabe™: Fur die noch im Bau befindliche 44er der
Spur 7 von Hinrich Block war ein maf3stablicher Deuta-
Geschwindigkeitsmesser gewlunscht worden. Der Uhr-
machermeister Heinrich Koepff setzte all seine Fertig-
keiten ein, das ,Tachometerlein® im zur Lok passenden
Mal3stab zu einem Hingucker im FUhrerstand der neuen
Lok zu machen. Mit 30 mm Durchmesser durfte er das
Ziel ziemlich genau getroffen haben! Wie das Original
wird auch der ,Modell-Deuta” Gber eine ,,(Mini)-Biegsame
Welle" von der letzten Kuppelachse angetrieben. Die Skiz-
ze zeigt die Funktionsweise. Wer noch mehr wissen will,
sei auf die Ausfuhrungen im ,NiederstraBer” oder in der
,Dampflokomotive“ verwiesen.

Der Sommer 2018 hatte seinen Namen mit Fug und
Recht. Die wochenlange Hitze lahmte spurbar da und dort
auch die Frequenzen der Clubanlagen. Andererseits wird
Immer mehr zur Gewissheit, dass man Modellbahnen, die
von den Herstellern bzw. den Modellbahn-Redaktionen fur
,Freiland-tauglich® gehalten werden, sehr gern das Man-
telchen ,Gartenbahn® umhangt. Im September-Heft eines
groBen (Eisenbahn)-Magazins wurde gar eine , attraktive
Gartenbahnanlage”im Mal3stab 1:32 ,in naturlicher Um-
gebung dppigen Grins und bluhender Pflanzen® ange-
kundigt. Der Bericht vier Wochen spater selbst klingt dann
viel erntchternder und liest sich dann so: ,NN-Gebaude
sind fur drauf3en vollig unbrauchbar ... oder weil Polysty-
rol nicht UV-bestandig ist, bekommen (die Gebaude) nach
dem Betriebseinsatz einen lichtgeschutzten Platz im Gar-
tenhaus ... und die aktuellen gut detaillierten 1-Modelle
sind fr den rauen Gartenbahnbetrieb fast zu schade®. Die
,,Out-door-Witterung® spielt halt doch in einer anderen
Liga!

Sommer

Die Seite Borse in Heft 3 zeigt ei-
nen neuen ,Trend”! Wahrend diese
Seiten in den Printmedien allgemein
von den online-Angeboten sukzessive verdrangt werden,
kann man in dieser Zeitschrift das Gegenteil beobach-
ten! Die Anzeigen haben in den letzten Ausgaben spurbar

Herbst
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»,Nur ein Rungenwagen”— aber feinstens gearbeitet, vor allem
wie im Original wurden alle Stahlteile genietet. Gunther Eckl

hat das Erstlingswerk von Herbert Ringler auf der MDT-Anlage
in Barwies entdeckt. Foto: Glnter Eckl
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I' L Prinzip-Skizze aus ,Die
’ Dampflokomotive* eines
Deuta-Geschwindigkeitsmessers

515 011-5

Und wie recht die Bedenken sind. Beim BEM Bayer. Eisenbahn-
museum in Nordlingen steht seit Jahren der Akku-Triebwagen
515 011 im Freien. Der Wagen wurde vor einigen Jahren far an-
geblich ,viel Geld” in ,,Bundesbahn-Purpurrot* neu lackiert. Das
UV-Licht und das far Lacke offenbar gleichermal3en schadliche
Ozon haben aus dem Rot fast ein Violett gemacht!

zugenommen. Der Uberall festzustellende Generationen-
wechsel macht offenbar auch vor dem Dampf- und Gar-
tenbahnhobby nicht halt! Was dem Leser verborgen bleibt,
sind ,,Deals", die online ,eingefadelt” und abgewickelt wer-

HI

den. Doch dazu ,schweigt des Sangers Hoflichkeit™

GARTENBAHNEN 04/2018




Hallo — Herr Schall, hallo Herr Wittur! IMA-KéIn ist fur die ,Szene im Stiden® halt keine Alter-

native! Wenn sie ihre Tore offnet, mussen die GB-Hetfte
Dem Drei-Lander-Eck am Bodensee fehlte im November 4/2018 schon (fast) eingetltet sein! Apropos nachstes
etwas! Das grof3e (Dampf)-Treffen in Friedrichshafen ,Friedrichshafen*! Im folgenden ,Kasten® ist von einem

samt dem ,Drum-herum®! Die ,Modellbau”ist gut, und die ,Tag-Traum® die

Rede! Siegfried Baum

Der (Fast)-,,Big Boy“ von Ol-Heinrich

Wenn das Gespréach auf ,grol3e Lokomotivfabriken in den USA* kommt, werden in aller Regel die drei gro3ten, nam-
lich Baldwin, Alco und LIMA genannt. Dass es daneben eine Bahngesellschaft gab, die fur inren Verkehr auch einen
grof3en Teil ihrer Loks selbst baute, scheint allem Anschein nach weit weniger bekannt zu sein! Es war die Norfolk &
Western Railway im Bundesstaat Virginia. Aus deren Werkstatt in Roanoke kam auch das Vorbild, die A 1239, die
sich Wulf-Dieter Heinrich fur sein neues Modell als Vorlage gewahlt hatte. Mit der auch in den USA ungewohnlichen
Achsfolge von 1’CC2‘ hatte sie nur zwei Treibachsen weniger und im Vorlaufgestell fehlte im Vergleich zum ,Big Boy*
eine Achse. Hinsichtlich Leistung ware sie in einigen Bereichen der ,,GroBten“ absolut sehr nah gekommen! Daher
die vielleicht etwas gewagte Uberschrift! Als Vier-Zylinder-Lok (keine Mallet, sondern eine ,Articulated“!) konnte
sie It. Arnold Haas Zuge mit 125 Wagen mit einem Gesamtgewicht von 7000 Tonnen in der Ebene mit 100 km/h be-
fordern. Schwerste Zuge brachte sie mit 135 km/h Uber die Strecke, und als ,Meisterleistung” galt ein GUterzug von
13.500 Tonnen, den sie in 220 Minuten uber eine Distanz von 180 Kilometern schileppte.

Sind 12 Jahre Bauzeit fur so ein ,Mordsdrum® von Modell nun viel oder nicht viel? Wir ziehen den sprichwortlichen
Hut, wenn WD Heinrich 8.000 ,Werkstatt-Stunden® aufgeschrieben hat. Die Lok allein wiegt 350 Kilo und der Tender,
dessen zwei 3-achsige Drehgestelle noch zu bauen sind, bringt auch 200 Kilo auf die Waage. Schon vor Jahren
machte WD Heinrich mit einem ,Modell-Stoker® von sich reden. Nun hat das Gerat seine schon zeitig ausgedachte
Verwendung gefunden! Der Kohlenbrecher ,zermalmt® den Anthrazit zu einer Grof3e von Nuss 5, so dass die Trans-
portschnecke die kleinen Stucke durch<ns1:XMLFault xmlns:ns1="http://cxf.apache.org/bindings/xformat"><ns1:faultstring xmlns:ns1="http://cxf.apache.org/bindings/xformat">java.lang.OutOfMemoryError: Java heap space</ns1:faultstring></ns1:XMLFault>