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Ist die Franco-Crosti etwas fur die
Gartenbahn? Dies beantwortet
Siegfried Baum auf Seite 4.
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Liebe Leserinnen
und Leser!

Besonders ans Herz legen
mochte ich |hnen den Be-
richt ,Vor 50 Jahren®™ von
unserem Autor Ernst Ulrich.
Als Zeitzeuge Dberichtet er
vom ersten DBC-D-Treffen
beim Gocklwirt in Baierbach
am Simsee im Jahre 1968. Es sind sogar noch einige
Schwarz/Weil3-Fotos von diesem Treffen vorhanden, die
wir Ihnen nicht vorenthalten wollen.

Und was gibt es Neues? Die Dampflok ,David” von Ru-
dolf Erteld hat einen Ruckwartsgang bekommen. Der
Erbauer beschreibt in der Serie ,Einfach Genial — Sim-
ple and Easy” die technische Umsetzung der Steuerung.
Siegfried Baum beantwortet die Frage, ob Franco-Crosti
etwas fur die Gartenbahn ware. Dem Thema Stahl wid-
met sich Dr. Wolfgang Baierl in der Serie ,Parkbahn-Ba-
Sics”.

Klaus Decker hat sich den Guterwagen auf Pfalzbahn-
und BASF-Gleisen verschrieben. Diese fahren hier im
typischen Gartenbahnmalf3stab 1:11 vor. Elektrisch wird
es Im Baubericht ,,DB-Einheitslaternen an Altbau-Elloks
mit LED und fahrtrichtungswechselnder Beleuchtung
rot/weil3“ von Wolfgang Rudolph.

In der Hoffnung, dass auch in der vorliegenden GAR-
TENBAHNEN wieder fur alle Leserinnen und Leser et-
was dabei ist, verbleibe ich mit herzlichen Gruf3en und
winsche gute Unterhaltung beim Lesen!

Ao ‘ CM’VVU/Q

Ihr Udo Mannek

Unter dem Motto ,Modellbau erleben, Faszination entde-
cken!” findet auch in diesem Jahr vom 02.—03. Juni wieder

auf dem Firmengelande von KM1 Modellbau die Veran-
staltung ,Modellbau am Wasserturm® statt. In diesem Jahr
felert KM1 Modell 15jahriges Firmenjubilaum. Zeitgleich
wird in der Stadthalle eines der groBten Spuri-Modul-
Treffen stattfinden.

Programm

Ausstellung und Vorfuhrung von Modellbahnen und Diora-
men, 5 Zoll und Spur 1 Echtdampfeisenbahn, Dampfma-
schinen und Lokomobile, RC-Schiffe, Flugmodelle, Bau-
maschinen, Agrar- und Funktionsmodelle. Prasentation
aktueller Prototypen und Neuheiten.

Borse und Verkauf mit Messe zahlreicher Handler, Modell-
bahnen, RC-Shop, Sonderangebote und Modellflohmarkt,
Schmuck, Gourmet- und Geschenkartikel.
Internationales Spur1-Modul-Treffen zeitgleich zu ,Modell-
bau am Wasserturm® in der Stadthalle Lauingen (Entfer-
nung 350 m). Mit internationaler Beteiligung auf einer Fla-
che von ca. 1.200 m2, Zuge bis 12 m Lange und mehrere
hundert Fahrzeuge.

Kinder- und Familienprogramm mit Kinderschifffahren,
Hupfburg, 7%-Zoll Kinderparkbahn, Buggy-Fahren, Bas-




telecke. Kulinarische Genusse wie Spezialitaten vom Girill,
Kaffee und Kuchen, Crépes und Waffeln, Eisspezialitaten.

Alle Kinderaktivitaten, Fahrattraktionen und umfang-
reiches Mitmachprogramm inklusive! Kinder bis 3 Jahre
frel. Auf der Homepage www.eepark.eu findet man wel-
tere Informationen.

Adresse: E-Park, Ludwigstr. 14 — 18, 89415 Lauingen

Neuer Museumsfuhrer

,Das Frankfurter
Feldbahnmuseum”

Ab sofort ist der neue Mu-
seumfuhrer ,Das Frankfurter r'?g;nkfurter
Feldbahnmuseum® erhaltlich. Feldbahnmuseum
Das Buch gibt einen Ruck-

blick auf die wechselvolle Ge-
schichte von den Frankfurter
Schmalspurfreunden 1975
bis zum heutigen Frankfurter
Feldbahnmuseum und stellt
die Fahrzeugsammlung des
Museums in Wort vor. Es
ladt dabeli zum Eintauchen
in die 40-jahrige Geschichte
des Frankfurter Feldbahnmuseums, aber auch zu einem
Streifzug durch mehr als 120 Jahre Feldbahngeschichte
ein. Uber 230 Bilder, viele davon in Farbe, sowie 120
Zeichnungen mit MaBangaben werden sicherlich zahlrei-
che feldbahnbegeisterte Gartenbahner zum Nachbauen
Im Modellmal3stab anregen.

Das Frankfurter Feldbahnmuseum ist eines der grof3ten
seiner Art in Deutschland. Uber 70 Lokomotiven und ca.
200 Wagen, aber auch zahlreiche zeittypische Ausstat-
tungsstlicke — vom Schienennagel bis zum Eimerket-
tenbagger — konnen dem Besucher heute prasentiert
werden. Die Exponate wurden durch die Mitglieder des
Vereins in zum Teil bedauernswertem Zustand auf der
ganzen Welt geborgen und sind heute zumeist wieder
funktionsfahig. Doch bis dahin war es ein weiter Weg.

Verkaufspreis: 12,00 € (zzgl. Versand)
DIN A5, 220 Seiten, 230 Fotos, Stand: 2016

Erhaltlich an der Museumskasse, per E-Mail an

ffmev @feldbahn-ffm.de oder auf Ebay.
Homepage des Museums: http://www.feldbahn-ffm.de

3. US-Treffen in Kuarnbach
vom 45. und 16. Sepfember 2018

Alexander Rudin, SEV Kurnbach

Leider hat sich im Artikel Uber das zweite Klrnbacher
US-Treffen 2017 in der letzten Ausgabe der GARTEN-
BAHNEN 01/2018 ein Fehler eingeschlichen. Das 3. US-
Treffen in Kirnbach wird am Wochenende vom 15. und
16. September 2018 stattfinden. Anreise ist bereits am
Freitag, den 14. September 2018 ab Mittag moglich und
es wird Fahrbetrieb im Gegenverkehr moglich sein. Am
Samstag dann wieder Betriebsablauf im Gegenverkehr
nach festem Fahrplan mit Rangiermandvern. Am Sonn-
tag freies Fahren nach Absprache.

Interessenten mit amerikanischen oder kanadischen

5-Zoll-Lokomotiven und Wagen sind herzlichst zu dieser
Veranstaltung eingeladen.

Foto: Dieter Riehlein, SEV Kiirnbach

Kontaktaufnahme:
Bernd Schmidt, Villingen: r-b-schmidt@online.de oder
Alexander Rudin, Minchen: alexander @ rudin-online.de
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LAIS Im vergangenen Spatsommer im Bw Kirchweyhe bei
den Maschinen der Baureihe 50.40 fur immer das Feuer
unter dem Kessel erlosch, schied abermals eine Baureihe
aus dem Bestand der Bundesbahn aus.” Mit diesen Zel-
len beginnt ein 4-seitiger Bericht im LOKMAGAZIN Nr. 31
vom August 1968. Eine wahrlich kurze Ara von kaum mehr
als 10 Jahren, die da vor 50 Jahren zu Ende ging!

Einige Jahre spater hatte sich Wolfgang Messerschmidt,
IN den letzten Jahren seines Berufslebens Konstrukteur
und PR-Fachmann bei der Maschinenfabrik Esslingen,
In einem Uber drei Ausgaben dieser Zeitschrift (Hefte Nr.
69-71) mit ,Anfang und Ende der Franco-Crosti-Loko-
motiven® auseinandergesetzt. Dass Messerschmidt, der
bekanntlich Uber einige Zeit auch die redaktionelle Ver-
antwortung fur das LOKMAGAZIN innehatte, flr so einen
Beitrag pradestiniert war, kann mit zwei Fakten erklart
werden:

Wie der Name ,Franco-Crosti“ vermuten lasst, handelte
es sich bei den Vatern dieser Verbesserung um zwei ita-
lienische Ingenieure. Wobei der Altere, Attilio Franco,
bereits 1914 mit der Entwicklung begann. Der Jungere,
Dr. Piero Crosti, stiel3 erst 1932 als Leiter der Franco-

Gesellschaft dazu und brachte It. Messerschmidt einige
einschlagige Patente mit. Und das zweite Faktum: Die ME
Maschinenfabrik Esslingen hatte von 1887 bis 1918 in
Saronno (Nahe Mailand) eine Dependance, mit welcher
man den Lokomotiv- und Waggonbau in Teilen ltaliens
beackerte. Der verlorene Krieg erzwang den Verkauf der
Zweigniederlassung.

,Klassische Portraitaufnahme® von Lok 50.4019
auf dem ,Kanal“ des Bw Osnabrtick im Juli 1965.
E’epro aus dem EK-Buch mit frdl. Genehmigung

von Herrn J. U. Ebel.
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Die ergiebigste Quelle: Bereits 1980 hatten sich die
Herren Ebel und Gansful3 anhand von DB-Unterlagen mit
einem Buch zu diesem Thema an die interessierte Offent-
lichkeit gewagt. Die gute Resonanz und wohl auch die
,Entdeckung” weiterer Details fiUhrten dann 2002 zu einer
Neuauflage, wiederum beim EK-Verlag in Freiburg (siehe
Literaturverzeichnis!).

Ernldchternde Erkenntnis des Studiums aller Unterlagen
ist, dass die (Weiter)-Entwicklung der Dampflok, ja viel-
eicht gilt das sogar fur viele Bereiche der Eisenbahn, in
unerwartet hohem MaBe von der subjektiven Einstel-
lung mafBgeblicher Fachleute beeinflusst wurde! Siehe
nebenstehenden Kasten!

Es wurde den Rahmen dieses Beitrags — mit anderem
Schwerpunkt — sprengen, sich trotz der guten Quellenlage
In groBem Umfang uber Detalls der szt. Entwicklung und
die Hintergrunde zu sehr auszulassen. Unter dem Diktat,
den auslaufenden Dampflokbetrieb der DB so kostenglns-
tig als moglich zu machen, mussen auch die Versuche flr
eine Verbesserung der Speisewasser-Vorwarmung ge-
sehen werden. Eine MalBnahme, zu der auch die Einfuh-
rung der inneren Speisewasseraufbereitung (Nalco) zu
zahlen ist. Ohne dies alles ware es in Westdeutschland
nie zu den Franco-Crosti-Lokomotiven gekommen!

Wer sich heute, also rund 50 Jahre nach dem Ende dieser
Sonderkonstruktion, mit dem Thema befasst, wird stau-
nen, dass eine andere Erfindung, namlich die des Giesl-
Kamins in allen FC-Beitragen als denkbare Alternative
mit keiner Silbe erwahnt wird. Und das, obwohl nach-
weislich im gleichen Zeitraum, namlich von 1955 bis 1959




Wer auch als Externer uber Jahre dem Beschaf-
fungswesen bei der Bahn nachgeht, wird immer
wieder feststellen, dass viele Entscheidungen fur
die oder jene Technik in starkem Mal3e von sehr
subjektiven Motiven einzelner, einflussreicher
Fachleute abhing. Ob der ,Feuerkopf* Robert Gar-
be in Preul3en, ob der Beschaffungsdezernent bei
der Reichsbahn R. P. Wagner: Sie und viele andere
konnten mit ihrer Einstellung und ihrer ,Macht” viel
bewegen — viel Brauchbares, aber ihre Namen ste-
hen (leider) auch fur Unverstandliches, Falsches!
Positive Gegenbeispiele: August Meister und spa-
ter Adolff Wolff bei Borsig oder das ,Gespann®

Hammel ”'.‘d Lepla bei Maftel gder F”e.d rich Wit- Repro eines Henschel-Werkfotos aus dem EK-Buch. Die Aufnahme
te bel _der jungen DB, als er mit Fachmsse_zq un(':l sel bei einer der ersten Werksprobefahrten der 42.9001 im Januar
Schneid so manche Wagnersche Eigenwilligkeit 1951 entstanden. Der ,Kiinstler (ohne Kopfbedeckung) prdsen-
(die Langkessel oder die zu weiten Schornsteine) tierte sich mit seiner Delegation in stolzer Pose vor der Lok.

mit Erfolg korrigierte. Eine (letzte) ,Entdeckung®,

die zu denken gibt: In einem LM-Beitrag vom Au-

gust 1978 berichtet A. Giesl Uber eine bemerkens-

werte Klage, die ein bei Borsig tatiger Vetter des Deutsch-Amerikanischen Malers und Designers Otto Kuhler bereits
vor dem 1. Weltkrieg gefuhrt habe ,wie storend sich die Bevormundung der Lokomotivindustrie durch die Burokraten
der Staatsbahnen auswirke®!

Die ,,Kehrseite der Medaille®: J. U. Ebel beschreibt im EK-Buch hochinteressant, wie Dr. Piero Crosti versuchte, seine
wirtschaftlichen Interessen in den Verhandlungen mit der DB durchzusetzen. Wozu ihm ganz offensichtlich ,,Schut-
zenhilfe® von deutscher Seite zuteilwurde! Indem sich bereits 1948 der Hanomag-Direktor und Baurat Erich Metzeltin
von der Franco-Gesellschaft vereinnahmen lie3 und sich schon im Vorfeld sehr fur die Versuche mit dem System
,Franco-Crosti“ aussprach, ja dass wir nur staunen konnen, wie es moglich war, dass die Henschel AG bereits 1949
(und spater) die einzige Lokomotivfabrik war, welche alle Versuchs-52er zu bauen hatte und bis zum Schluss auch
mit dem Bau aller 33 Franco-Crosti-Loks der BR 42.90 bzw. 50.40 betraut wurde.

Der vor zwei Jahren verstorbene Oberkustos des Berliner Technikmuseums, Alfred B. Gottwaldt, lehnte sich in einem
ausfuhrlichen Aufsatz bei der DGEG erstaunlich ,,weit aus dem Fenster®, als er sich mit dem damaligen Inhaber von
Henschel, Oscar R. Henschel (1899-1982), wahrend der NS-Zeit beschaftigte. Unsere Zeitschrift hat eine andere
Aufgabe, eine andere Klientel. Wir verkneifen uns, uns hier mit MutmaBungen in etwas zu versteigen, was wir ohne
umfangreiches Quellenstudium nicht treffsicher beweisen konnten.

Aber: Wir lesen, dass es der Beschaffungsdezernent Friedrich Witte war, der das Werben von Herrn Crosti offenbar
durchschaute und unmissverstandlich seine Bedenken auch aulB3erte! Wahrscheinlich war Witte bekannt geworden,
dass Crosti nach dem Tod von A. Franco ,unversehens” in die Franco-Gesellschaft ,eintrat®, ja dass kurze Zeit
spater aus der bisherigen ,Societa Anonima Locomotive a Vapore Franco® eben ,Franco-Crosti“ wurde! Sogar das
Prufungsamt der DB beim EZA Minden empfahl ,keine weiteren Verpflichtungen gegenuber der italienischen Firma
einzugehen®! Nicht zuletzt, als es in der DB offenbar Krafte gab, die sogar den Bau der Neubau-Dampfloks der BR
82 und 23 ,nach hinten schieben® wollten, nur um das Projekt ,Franco-Crosti“ noch bis 1950 zu einem (vorlaufigen)
Ende bringen zu kOnnen!

Am Schluss des Beitrags findet sich ein Bericht des hinlanglich bekannten Leiters des Versuchswesens Theodor DU-
ring, der in einem Schreiben an den Buch-Autor ,,das Auftreten von Piero Crosti ,wie ein Kunstler® bezeichnet habe!”
Wir mussen unterstellen, dass im Kreis der DB-FUhrungskrafte bekannt war, dass es wegen der Lizenz-Forderungen
von 2.500 US-Dollar je Lok, was damals 10.500 D-Mark bedeutete, zu einem vorlaufigen Bruch der DB mit Crosti ge-
kommen war, der erst auf Vermittlung von Henschel dann doch nochmals ,,gekittet® werden konnte! Wer liest, was da
Im Einzelnen gefordert wurde, kann verstehen, weshalb Friedrich Witte da ,,ohne wenn und aber” die Reil3leine zog!
Danke an Herrn Jurgen-Ulrich Ebel fur die Erlaubnis, aus dem EK-Buch einige Fotos reproduzieren zu durfen.

beim Bw Hamm G die DB in die Guterzuglok 50 1503 folgte und ebenfalls eine 50er ,versuchsweise” damit aus-
einen Giesl-Kamin ,,zu Testzwecken” einbauen lie3, und rusten liel3, dem bekanntlich 1965 ein Lizenzvertrag Uber

dieser Test, so der Bericht von Dr. Giesl, offenbar mehrals  rd. 600 Stick folgte. Wie subjektiv bei der Beurteilung von
befriedigt zu haben scheint. In einem sehr umfangreichen  Vorteilen, aber auch untbersehbaren Problemen da von
LM-Aufsatz von 1966 (siehe Lit. Nr. 5) wird berichtet, dass sog. ,,Experten® zeitweilig vorgegangen wurde, macht mit
die DDR-Reichsbahn im Januar 1958 dem DB-Beispiel einem Wort: Staunen, wenn der Verfasser bei dieser na-
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hezu problemlosen Umrustung von einer Kohleersparnis
von 14, ja bis 24 Prozent berichtet!

Welil wir die Frage im Rubrum (Franco-Crosti im Modell-
bau) nicht aus dem Auge verlieren wollen, kbnnen wir vom
Grof3teil der GB-Leser nicht erwarten, dass in Anbetracht
des zuruckliegenden Zeitraums von gut funf Jahrzehnten
Detailkenntnisse zu diesem absolut nicht alltaglichen The-
ma vorhanden sind. Mit Rucksicht auf den insgesamt zur
Verfugung stehenden Druckplatz mussen wir uns jedoch
auf das Wesentliche beschranken:

Die Funktionsweise der Franco-Crosti-
Vorwarmung in knapper Form

Angesichts der enormen Wiederaufbaulasten nach dem
2. Weltkrieg stand das gesamte System Eisenbahn — in
West und Ost — unter einem enormen Modernisierungs-
druck. Obwohl die DB noch funf neue Dampflokreihen
entwickeln liel3, bahnte sich schon in den spaten 1940er-
Jahren der Traktionswechsel an. Mit der Ablieferung von
Nachbauten der Wehrmachts-V 36 zwischen 1947 und

450°C
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750°C
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Abgas-Speisewasservorwirmung (Franco-Crosti-Kessel)

Prinzip-Skizze der ,Abgas-Speisewasservorwarmung”
aus dem ,NiederstraBer” (S. 66)

1950, den ersten V 80 und Vit 08.5 Im Fruhjahr 1952,
der V200 ab 1954 und 1957 der V 300 war das ,neue
Traktionszeitalter® untbersehbar angebrochen, das par-
allel dazu mit neuen Streckenelektrifizierungen inkl. der
erforderlichen Elloks (E 10 001-003 ab 1952) ,Pflocke
einschlug” Ein ,spannendes Kapitel®, das nach meinem
Kenntnisstand in keinem deutschen Eisenbahnmuseum
auch nur einigermaf3en umfassend dargestellt wird! Die
SWIEBE-V 320“ (Ablieferung am 30.12.1962) und ihre
Odyssee lassen grufR3en!

Berucksichtigen wir diese Entwicklung, kann nuchtern be-
trachtet der grof3 angelegte Versuch mit 50 Lokomotiven
der BR 52 zur Speisewasservorwarmung nur noch als
(verspatetes) ,Ruckzugsgefecht der DB-Dampflok® gese-
hen werden.

Well ltalien bezuglich Kohlevorkommen noch weit schlech-
ter gestellt war, tat sich hier das Problem bereits mit dem
Zerfall der Donaumonarchie auf. Bis auf ,nennenswerte”
Steinkohlevorkommen auf Sardinien (Bergwerksgebiet
Carbonia, Forderung erst ab 1937/38) waren die ital.
Bahnen vollig auf die Einfuhr dieses Brennstoffs ange-
wiesen. Da braucht uns die Idee von Attilio Franco nicht
Zu wundern, nicht nur die Abwarme des ,verbrauchten”
Arbeitsdampfes, sondern in weit groBerem Umfang auch
die Rauchgase fur die Vorwarmung zu nutzen. Man baute
sowohl seitlich, spater auch unter den Langkessel, einen
Vorwarmkessel, der auf der Stirnseite luftdicht an eine An-
zapfung der Rauchkammer angeflanscht war, und durch
den im Gegenstromverfahren das (kalte) Kesselspeise-
wasser gedruckt wurde.

Obwohl uns W. Messerschmidt und Kollegen mit ihren Be-
richten im Unklaren lassen, ob die Dampflokomotiven auf
der Apennin-Halbinsel die Dampfpumpe und damit auch
den obligatorischen Vorwarmer kannten, oder ob, wie es
bis zum Schluss z.B. in UK Ublich war, nur mit Injektoren
gespeist wurde, lassen die Fotos den Schluss zu, dass
nur mit Strahlpumpe gespeist wurde.

Messungen hatten ergeben, dass die Temperatur der
Rauchgase in der Rauchkammer vor dem Eintritt in einen
FC-Vorwarmer ca. 320 Grad betrug und aus dem seitli-
chen Abdampfkamin nur noch ca. 200 Grad in die Atmo-
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Schema der Lokomotive mit Franco-Crosti-Kesselanlage

Nochmals aus dem ,NiederstralBer”, hier eine Schema-Skizze fur die BR 42.90.
Im Gegensatz zur BR 50.40 hatte die 42.90 zwei FC-Trommeln und auf jeder Lokseite einen Seitenkamin.
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sphare abgingen. Der Effekt: Die Temperatur des Speise-
wassers habe in vielen Fallen bis zu 160 Grad erreicht!
Wenn gemal3 Dampftafel das Kesselwasser bel 16 bar
(Uber)-Druck eine Temperatur von ca. 203 Grad hat, be-
deutete dies, dass flr das Aufheizen des Speisewassers
nur noch eine Verdampfungswarme von ca. 43 Grad er-
forderlich war, wahrend bei der (Dampf)-Vorwarmung die
Temperaturdifferenz (203—-95) fast 110 Grad betrug, also
rund das Zweieinhalbfache an Heizenergie erforderlich
war! Wenn grof3e Dampflokkessel in der Stunde eine Ver-
dampfungsleistung von 10.000 Litern und z.T. noch deut-
lich mehr haben bzw. hatten, fallt es bei ,erstem Besehen®
nicht schwer, den Vorteill des Verfahrens zu erkennen.
Wen wundert’s, dass der Minderaufwand fur das , Aufhei-
zen" des Kesselspeisewassers in einer starken Kohleer-
sparnis zum Ausdruck kam, die It. Literatur zwischen 14,5
und rund 18 Prozent betragen habe! Es werden zuweilen
sogar 20 Prozent genannt!

Die beigefiigten Ubersichtsskizzen mdgen als Unterstiit-
zung beitragen, die Funktionsweise noch Uberschau- und
durchschaubarer zu machen.

Die Korrosion

~Jede Medalille hat zwei Seiten!”“ Die Skeptiker am FC-
Systems sollten letztlich Recht bekommen! Die DB hat-
te sich bereits bei den zwei Versuchsloks der BR 42.90
und dann auch nach Inbetriebnahme der BR 50.40 mit
der hohen Korrosion der Rohre in den Vorwarmtrommeln
und auch am Blech der Abdampfkamine herumzuschia-
gen. Glaubte man wasserseitig den Sauerstoff als Ver-
ursacher eines unerwarteten LochfraBes gefunden zu
haben, machte man auf der Gasseite den Schwefel in
den Rauchgasen fur die Schaden ,verantwortlich®! Wenn
da einmal von ,Schwefelsaure® und dann wieder von
,ochwefliger Saure” zu lesen ist, wird ersichtlich, dass die
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Untersuchungsergebnisse offenbar nicht nur von sattel-
festen ,Chemieexperten® verbreitet wurden. Im EK-Buch
ist von ,Schwefliger Saure” die Rede. Der Unterschied
zur ,Namensschwester” hangt vom Oxidationsgrad des
Schwefels ab, dessen Sattigung in den chem. Formeln
ganz unkompliziert mit H2504 bzw. H2SO3 zum Aus-
druck kommit.

Wie bel der Verbrennung von Erdgas und Heizol Wasser
freigesetzt wird, geschieht Gleiches auch bei der Kohle.
Durch die starke Warmeabgabe an das Speisewasser
und den herabgesetzten Saugzug wurde der Taupunkt
unterschritten, und die freigesetzte Feuchtigkeit konnte
auf der Rauchgasseite der Vorwarmer-Rohren konden-
sieren und sich mit dem Schwefel verbinden, was zu der
Saurebildung fuhrte. Ein absolut unerwunschter Neben-
effekt der hohen Warmeausbeute in der FC-Trommel,
den man auch nach dem Ersatz durch Chromstahl-
rohre nur einigermaf3en in den Griff bekam. Gleiches
wurde wohl auch dem Modellbau bluhen, wobei man da
zwar heute zu einem Saurefesten ,Niro“ greifen wurde,
aber man sich da nolens-volens auch wieder mit dem
,Problem der nicht-optimalen Warmeleitfahigkeit® kon-
frontiert sehen wurde.

Apropos ,Sauerstoff®! Ein befreundeter Chemieprofessor
an der Uni MiUnster verwies mich vor Jahren bei meinen
Klagen Uber die rasche Korrosion der Stahlrohre in un-
seren Modellkesseln auf die Kavitation in Flussigkei-
ten (Implosion der Dampfblasen mit Materialabtrag). Ich
habe sie in einem GB-Aufsatz ausflhrlich beschrieben.
Wahrend unsere Gartenbahn-Szene heute dem Problem
entweder mit kompletten Niro-Kesseln oder eingewalz-
ten Rohren aus Kupfer erfolgreich zu Leibe gerlckt ist,
sucht man in allen Berichten zum Original, die sich mit
der unerwartet raschen Korrosion in den FC-Vorwarmern
beschaftigten, vergeblich nach Hinweisen auf diesen seit
jeher bekannten physikalischen Vorgang!




Wer den langen Weg der Aufbereitung von Kesselspel-
sewasser bei der jungen DB in den 1950er-Jahren ver-
folgt hat, weil3, dass es Jahre dauerte, bis man sich, wonhl
auch aus Kostengrunden, fur die ,innere Speisewasser-
aufbereitung mittels des Nalco-Verfahrens” entscheiden
konnte. Interessant: Der (zusatzliche) Einbau der Misch-
vorwarmeranlagen war weit weniger zur Ausbeute der
Dampfwarme gedacht, sondern man hatte gehofft, da-
mit den Sauerstoff aus dem Speisewasser ,austreiben”
zu kénnen. So wurde der Kasten vor dem Schornstein
zum ,,optischen Markenzeichen® der BR 50.40! Nur, Ebel-
Gansful3 berichten, dass das ,,Problem Sauerstoff® — blieb!

Ware das
Franco-Crosti-Vorwarm-System
etwas fur den Modelldampf?

Wo konnte man diese Frage besser anbringen, als im
,Mutterland der FC-Lokomotiven®, in Italien? Als ich an
den hinlanglich bekannten Modellbauer (5-Zoll-,Big-Boy®)
Alberto Cellot die Frage-Mail versandte, hatte ich — ei-
gentlich — mit einen ,,no* gerechnet! Umso mehr war ich
erstaunt, als der Hinweis auf das 5-Zoll-Modell einer 743
(Achsfolge 1’D)! eintraf. Bei meiner Frage an A. Cellot war
vOllig in Vergessenheit geraten, dass Wolfgang Kargl be-
reits 2008 in dieser Zeitschrift Uber den Besuch der grup-
po 835 aus Fiume beim DBC-Graz berichtet hatte. Und
einer der damaligen Teilnehmer war Vittorio Viario, der
damals schon das hervorragend gebaute 5-Zoll-Modell
seiner FC-Lok 743.301 im Gepack hatte.

Auf einer Web-Seite der ,,gruppo 835%, bei welcher Vittorio
Viario Mitglied ist, findet sich ein Foto, das die Lok noch im
Rohzustand und ohne Tender zeigt. Wir hatten das Foto
zu gerne als lllustration hier gezeigt, doch die geringe
Pixeldichte der ungefahr 15 Jahre alten Aufnahme kann
heutigen Anspruchen einfach nicht mehr gentgen. Es fallt
auf, dass der Abdampf aus den Seitenkaminen ziemlich
Jflach® kommt, was nicht zuletzt damit zu erklaren ist, als
nach der Modellbeschreibung der Kessel nur mit 6—-7 bar
betrieben wird!

Wer in den ersten Jahren nach der Jahrhundertwende das
,Gluck hatte“, zu einem der ,halb-privaten Meetings bei
Enrico Strigazzi, Agroturismo in Casarile (Nahe Mailand)
eingeladen zu werden, konnte auf dessen romantischer
Gleisanlage auch die kleinen Meisterwerke unserer itali-
enischen Freunde erleben. Wir waren jedesmal erstaunt,
mit welcher Pfiffigkeit und Akkuratesse da zuweilen vor-
gegangen wurde. Da braucht uns nicht zu wundern, dass
sich da ein Modellbauer auch an den Nachbau einer Fran-
co-Crosti-Lok wagte!

Meine leicht kritische Einstellung zu einem Franco-Crosti-
Modell will ich nicht verhehlen. Weil ich diese Vorwarmung
in einem Modell aus mehreren Grunden fur problematisch
halte: Wie oben schon angemerkt, sehe ich als ,Knack-
punkt® den — Saugzug! Dass solches ,nicht aus der Luft
gegriffen” ist, kommt in einem Aufsatz des oben bereits
erwahnten LOKMAGAZINs gut zum Ausdruck, J. Munzar,
der Verfasser, schreibt, dass sich die DB-BR 50.40 ,beim
Lokpersonal keiner Beliebtheit erfreut habe. Und — bei
ungunstiger Windrichtung die Rauchgase in den Flhrer-
stand drangen und der Abdampf fast jegliche Sicht auf die
Strecke nahm®.

Dass die Klage nicht ganz unberechtigt war, wird auch
in einem YouTube-Filmchen sichtbar, in welchem eine
Rangierszene mit der heutigen Museumslok 743.301 im
Bahnhof von San Zeno Naviglio (Prov. Brescia) gezeigt
wird: Der Abdampf aus den Seitenkaminen schiel3t — trotz
horbar weit geoffnetem Regler — nicht ,mit groBer Wucht"®
nach oben, sondern quillt ,relativ flach® in dicken, weifl3en
Wolken heraus. Parallel zu jedem Zylinder-,Schlag® tritt
der Abdampf aus beiden Seitenkaminen aus! Heil3t, dass
jeder der beiden FC-Vorwarmer mit dem Abdampf bei-
der Zylinder verbunden gewesen sein muss! Nicht ohne

Grund schreibt A. Giesl in einem LM-Aufsatz vom April
1970 (Heft Nr. 41 S. 101) von ,,Kesseln mit hohem Wider-

ungewodhnlichen Kulisse.
Foto: Loris Toneguzzo von der ,gruppo 835° der auch die

zwei anderen Aufnahmen beigesteuert hat.

Eine Prinzip-Skizze zum Abdampfkamin der BR 50.40,
wiederum aus dem EK-Buch. Eine ,,gewisse Verwandt-
schaft“ zum Giesl-Kamin ist unverkennbar!
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stand auf dem Stromungsweg der Rauchgase, wie sie
z.B. bei Franco-Crosti-Kesseln ... gegeben sind”.

Wie konnte der Saugzug verstarkt werden? In dem man
die Blasrohrduse(n) im Durchmesser verkleinert bzw. de-
ren mehrere vorsieht. Auch dazu liefert uns das EK-Buch

schone Beispiele. Wie sehr sich die Experten hier auf
,wackeligem” Terrain befanden, wird an dem Bericht zur
BR 42.90 sichtbar, wo man die Dusenbohrungen von zu-
nachst 35 mm uber 45 letztlich auf 50 mm Durchmesser
vergroBerte. Wer sich mit ,Giesl” beschaftigt hat, weil,
dass Héhe und die obere Offnung des Diffusors dem
(Ganzen enge Grenzen setzen, auch wenn mit jeder Er-
weiterung der Blasrohrbohrung der Gegendruck auf die
Arbeitszylinder kleiner wird.

Wenn Sie, verehrte Leser, die Fotos oder Zeichnungen
dieser Seitenkamine betrachten: Das Ganze hat, besser
gesagt: hatte ,verdammt viel Ahnlichkeit“ mit einem Giesl-
Kamin! Mehrere Skizzen im EK-Buch lassen eine Konst-
ruktion erkennen, die besagtem Kamin sehr nahe kommt!
An einer Buchstelle ist auch von einem ,Viertach-Blasrohr*
die Rede! Wenn eine Blasrohranlage dieses betrachtliche
Vakuum schaffen sollte, musste sie anders konzipiert sein
als ein ,normales Blasrohr®. Und da bleibt dann die berech-
tigte Frage: Weshalb haben die DB-Verantwortlichen jener
Jahre das hervorragende Abschneiden der (Versuchs-)
50 1503 beim Bw Hamm in diesem Zusammenhang Igno-
riert, zumal die Lok It. Literatur ,Dampf in Hulle und Fulle”
produziert habe?” Ja, der LokfUhrer bel allen vorgesetzten
Dienststellen mit ,allen Mitteln versucht habe®, die Lok In
dieser Form behalten zu darfen! Und sich das ,Drama” ex-
akt in jenen Jahren zugetragen hat, in welchen auch die
Entscheidung fur den Umbau der einunddreil3ig 50er auf
,Franco-Crosti“ fiel? Weil sowohl Crosti wie auch Giesl flr
ihre Erfindungen Geld verlangten, wurde 1959 nach rund
vier Jahren der Giesl-Kamin aus der 50 1503 wieder aus-
gebaut! Und — wir Heutige in allen Literaturstellen (leider)
feststellen mussen, dass viele soq. ,Fachleute” damals
das Prinzip der Kylchap- bzw. Giesl-Saugzuganlagen of-
fenbar nie ganz verstanden haben! Siehe Fehlschlag mit
dem Kylchap-Einfach-Blasrohr in der 03 194 bei der ,alten
Reichsbahn” bzw. dann zu DB-Zeiten in der 23 024 (Th.
During im 2. Band).

Es ist unbestrittene Tatsache, dass die DB-Werkstatten
das Korrosionsproblem streng genommen binnen der
gesamten Einsatzzeit von nur etwas mehr als 10 Jahren
nie richtig in den Griff bekamen. Dass der fur den Einbau
der FC-Trommel geschwachte Barrenrahmen bei einigen
Loks obendrein zu Rahmenrissen fuhrte, war ein weiterer
,Sargnagel“ fir das jahe Ende der Franco-Crosti-Ara bei
der DB — eben vor 50 Jahren.

Ein Letztes: Durch die Ausfuhrung mit nur einem Seiten-
kamin auf der Heizerseite (zumindest bei der DB-Baureihe
50.40) musste der Abdampf durch gut-isolierte Leitungen aus
den zwei Zylindern unter der Lok hindurch einige Meter (,im
Freien®) bis zum besagten Kamin geleitet werden. Wobei zu-
mindest beim Modell nicht so sehr die Drossel- als vielmehr
Abkuhlungsverluste eine besondere Herausforderung dar-
stellen dirften. Denn Abkuhlung heif3t Volumensverkleine-
rung! Diese wiederum bedeutet eine Herabsetzung der Stro-
mungsgeschwindigkeit und somit einen Verlust an Effektivitat
des Saugzugs! V. Viario jedenfalls habe, so seine Auskuntt,
die Abdampfleitungen so gut als moglich isoliert!

"-'.!.';.-b . S
b U M e LR T LR RS Ty . -

lch meine, wir haben allen Grund, zum Mut des italieni-
schen Modellbauers ,den Hut zu ziehen™ Es ist, auch In
dieser Zeitschrift, schon mehrmals (und kritisch) berichtet
worden, dass wir nicht alles in einem bestimmten Mal3stab
verkleinern konnen! Gilt in ganz besonderem Mal3e auch
fur die Rohren in jedem Langkessel. Wir alle wissen, dass
die Langkessel der Originallokomotiven mit einer Vielzahl an
Heiz- und Rauchrohren durchzogen sind/waren, die wir in
diesen Dimensionen und in der Stuckzahl nie und nimmer
malf3stablich nachbauen konnen, ja sollen! Ein altes Wort:
Der Dreck lasst sich nicht 1:11 verkleinern! Will hei3en,
dass wir mit den viel gro3eren Rohrquerschnitten auch nie
d e n Gasquerschnitt eines ,echten” Langkessels in pas-
sender Relation zur Blasrohrbohrung nachbilden konnen!
Was sich schlicht und einfach auch in der Wirkung jeder (Mo-
dell)Saugzuganlage bemerkbar machen durfte. Mit anderen
Worten: Es ist erstaunlich, dass das italienische FC-Modell
nach allen Berichten, die ich vernehmen konnte, prima laufe,
was offenbar auch flr das Dampfmachen zu gelten scheint.
Beispiel: Cellots Bemerkung — ,is running well

Im Gegensatz zu den Abdampfkaminen der deutschen
BR 50.40 waren die der ital. Gr. 741 und 743 im oberen
(Diffusor-)Teil nicht anndhernd so breit gebaut, als dass
man von einer ,Art von Giesl-Kamin® sprechen konnte.
Das war wohl auch der Grund, dass unser ital. Modellbau-
er nur von ,zwei Bohrungen nicht mehr bekannten Durch-
messers” schreibt, die als Blasrohrdusen fungieren. Wie
das Original sind auch beim Modell die Seitenkamine fast
zylindrisch gebaut.




Und — wie wird bei einem Modell, das keinen ,rich-
tigen® Schornstein hat — angeheizt? Viarios Modell
hat wie alle Modelle eine Rauchkammerture und
hier wird das Anheizgeblase horizontal aufgesetzt!
Selbstredend, dass in dieser Phase die beiden Ab-
dampfkamine ,zugestopselt” sein mussen!

Fazit

Die Nachricht aus Verona lasst erkennen, dass
der 1:11-Franco-Crosti-Kessel eine ausreichende
Dampfleistung zeigt. Es sel moglich, sechs Passa-
glere zu schleppen. Womit unsere eingangs gestell-
te Frage eigentlich doch positiv beantwortet ware.
Wie mehrmals bemerkt, dunkt als ,Knackpunkt® die
Konstruktion der Blasrohranlage der Seitenkami-
ne zu sein. Die Ejektoranlagen mussen erheblich
mehr leisten, als jede ,normale” innerhalb einer
Normal-Rauchkammer. Die Verfasser des EK-Bu-
ches erwahnen — wohl nicht ohne Grund: ,Dass
die DB-Franco-Crosti-Maschinen ,schwere Zuge“
brauchten, denn erst da hatte sich das ungewohn-
liche System (positiv) bemerkbar gemacht!” Weiter
oben war von der erwiesenen Kohleersparnis beim
Original bereits die Rede. Doch, sie war (leider) nur
eine Seite der berUhmten Medaille! Selbst wenn
wir auf die mit Olfeuerung betriebene 50 4011 hier
nicht eingehen. Das Gegenstuck zum Erfolg waren
die deutlich hoheren Betriebskosten. Hatte Friedrich
Witte mit seiner Zuruckhaltung vielleicht doch nicht
ganz unrecht?

Die ausfuhrliche Auskunft des Modellbauers und die
Bereitschaft seiner ,gruppo 835", Fotos zu liefern,
verdienen unser aller Dank und Lob! Dies umso
mehr, als sich auf einer Web-Seite eine Bemerkung
findet, die (leider) auch Unerfreuliches erkennen
lasst! Als sich dort — sinngeman tbersetzt — folgende
Zeilen finden: ,Dass die Lok trotz aller ,Originalitat’
bei ihren Veranstaltungen wenig Interesse erweckt
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Das ,klasse“-gebaute Modell ist ein (spéter) Beleg unserer oben
geschilderten Beobachtungen, die wir bereits vor 14 Jahren bei den
,Casarile-Einladungen® machen konnten. (Foto: L. Toneguzzo)
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Viarios FC-Modell beim Anheizen im Juni 2008 auf der Anlage des
DBC-Graz. Das Wértchen ,zugestépselt” wurde sehr wértlich genom-
men, denn die unscharfe Vorlage ldsst einen Handschuh erkennen,
dessen Fingerstulpen ganz offenbar als ,,Stépsel” auf den zwei Seiten-
kaminen gedient haben. (Foto: Wolfgang Kargl)

Vittorio Viario war sich der Problematik der Korrosion of-
fenbar von Anfang an bewusst und verwendete in allen
kritischen Bauteilen ,stabiles® Material, als er von ,Inox",
also Niro, berichtet und bei den Rdohren Kupfer, ja sogar
Bronze verwendet hat. Die Verbindungsstucke der zwel
FC-Trommeln mit der Rauchkammer seien in Aluminium
hergestellt. Musste funktionieren, denn es gibt langjahri-
ge Erfahrungen mit Petticoats aus ,industriellem Alu® in
Modell-Rauchkammern, welche die dort vorkommenden
Temperaturen klaglos aushalten!

Wie weiter oben schon geschrieben, gehen wir davon
aus, dass die italienischen Dampfloks zur Kesselspei-
sung keine Dampfpumpen mit Vorwarmer hatten. Fur die
Speisung des Modells sind ebenfalls keine vorgesehen,
stattdessen zwei Achspumpen. Wenn wir auf dem ersten
Foto doch einen Injektor entdecken, durfte der weniger
als ,Notnagel” vorgesehen sein, sondern belegt die lang-
jahrige ,Dampferfahrung® des Erbauers, der weil3, dass
wir nicht nur fahren, sondern auch stehen! Und da ist ein
(funktionierender) Injektor ,Goldwert“!!

habe, sowohl auf nationaler wie internationaler Ebe-

ne‘! (,... ha destato non poco interesse ...%). Well

wir anderer Meinung waren, haben wir das Thema
,Franco-Crosti“ Uberhaupt und nochmals aufgegriffen und
wurden — angenehm uberrascht!
Es zeugt von langjahriger (Modellbau)-Erfahrung und
Courage des ital. Modellbauers, dass hier schon in der
Konzeption versucht wurde, einige der ,,FC-Klippen® best-
moglich zu umgehen. Wir schicken deshalb ein dickes
Lob nach Verona bzw. Fiume! Auch die Sprachbarriere
konnten wir erfolgreich uUberspringen! Erfreulich, dass
nicht nur die Original-743.301 und eine 741 im Museo
Ferroviario Piemontese, dem Eisenbahnmuseum Turin,
erhalten blieben, sondern es eben auch ein (funktionie-
rendes) 1:11-Pendant gibt!

Una grande lode e - mille grazie!

Zum guten Schluss eine Frage, ,am Rande®, die viel-
leicht auch dazu passt:

Wenn sich durch den ganzen Beitrag, fast wie ein ,roter
Faden® neben der Korrosion der Saugzug als das Krite-
rium jeder (gut) funktionierenden Dampflok zieht, sei die




Frage an ,wagemutige” Modellbauer gestattet, wie war’s
mit einem Modell mit einem ,,richtigen“ Giesl-Kamin?

Wenn die Berichte aus dem Bw Hamm G stimmen, dass
der Kessel der 50 1503 mit dem Giesl-Kamin als Spitzen-
leistung fast 20.000 Liter stundlich verdampfen konnte,
obwohl der 50er-Kessel rein rechnerisch (178 x 57) ,,nur®
10.000 Liter schaffte, sprache doch alles dafur, diesen
einfacheren, aber ganz offensichtlich gunstigeren Weg
auch im Modell zu versuchen! Wenn meine Information
richtig ist, soll es sogar ein Dampfmodell — irgendwo In
Europa — geben, das mit einem ,richtigen® Giesl-Kamin
arbeitet! Das Tolle: Dr. A. Giesl selbst habe dem Modell-
bauer personlich eine Anleitung (Berechnung) zukommen
lassen, den Kamin optimal zu bauen!

Ubrigens: Hatte nicht die Korrosion der Franco-Crosti-Eu-
phorie binnen weniger Jahre ein unerwartet jahes Ende
bereitet, ware es vielleicht, siehe EK-Buch, zu einer 41er
mit ,,Hochleistungskessel u nd FC-Vorwarmer* und —
einem (Fast)-Giesl-Kamin gekommen!
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Woftlr braucht die ,David® einen Ruckwartsgang? Zurr
einen kann man sich beim Ruckwartsfahren prachtig der
Hals verrenken. Zum anderen ist der Hintermann beim
Dampftreffen ,not very amused®, wenn die Lok vor ihmr
plotzlich die Fahrtrichtung wechselt. Doch was tun, wenr
es dem Vordermann plotzlich einfallt, er sei ein wenig zu
weit vorgefahren am Bahnsteig oder an einer Weiche?
Aussteigen und schieben oder Ruckwartsgang einbauen?

Die Steuerung fur Ruckwartsfahrt

Bei der Entwicklung der Dampflokomotiven gab es eine
Vielzahl von Steuerungen. Alle haben den Nachteil, dass
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sie nur bei genauer Herstellung der Einzelteile einiger-
maflen zufriedenstellend funktionieren. Die ,David® soll-
te aber von einem Anfanger nachgebaut werden konnen.
Aufl3erdem war eine Beschrankung auf Bohrmaschine und
Drehmaschine vorgegeben. Will man eine herkdbmmliche
Steuerung mit Flachschiebern anfertigen, dann braucht
man eine Frasmaschine, um Schieber und Schieberkas-
ten zu fertigen.

Die Alternative sind Kolbenschieber. Alle erforderlichen
Teile konnen auf der Drehmaschine bearbeitet werden.
Auch wenn die Passung zwischen Steuerrohr und Schie-
ber nachher flr gute Fahrleistungen verantwortlich ist
— Iich habe es ausprobiert und Steuerrohr (innen) und
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Kolbenschieber mit innerer Einstrémung (Zeichnung)
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Kolbenschieber mit duBerer Einstrémung (Zeichnung)
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Zeichnung des Steuerkopfs

Schieber (auBen) belassen wie vom Herstel-

ler angefertigt. Das ergibt eine Wurfpassung,

der Schieber klappert im Steuerrohr, aber

meine ,,David” fuhr damit.

Bel Kolbenschiebern gelangt der Dampf aus dem Verbinder
In die Damptkammer zwischen Schieber und Schieberrohr.
Steht der Schieber links, dann stromt der Frisch-Dampf
(hellblau) weiter auf die linke Kolbenseite. Der Abdampf
(dunkelblau) entweicht auf der rechten Kolbenseite in das
Abdamptsammelrohr und von dort in den Auspulff.
Kolbenschieber kann man mit innerer Einstromung (das ist
die Regel) oder mit auBerer Einstromung fahren. Nur: fahrt
die Lok mit innerer Einstromung vorwarts, dann wechselt
die Fahrtrichtung auf ruckwarts, wenn der Dampf von au-
Ben einstromt. Vertauscht man also die Dampfleitungen
fir Zu- und Abdampf, dann steht der Schieber links und ' — .
der Frisch-Dampf (hellblau) stromt auf die rechte Kolben-
seite. Der Abdampf (dunkelblau) entweicht auf der linken
Kolbenseite. Die Drehrichtung an den Radern hat dadurch
gewechselt!

Diesen speziellen Vorteil der Kolbenschieber mdchte ich
fur die Ruckwartsfahrt der ,David“ nutzen. Was bei mei-
nen zwei kleinen Dampfloks (Maf3stab 1:22) funktioniert,
musste doch auch bei der grof3en Lok funktionieren. Da-
durch reicht far die Steuerung eine einfache Stange mit
zwel GelenkkOpfen von der Gegenkurbel zum Kolben-
schieber. Die vielen komplizierten Teile einer Heusinger-
Steuerung werden nicht bendtigt.

FUr eine einfache Bedienung habe ich dazu einen Steuer-
kopf erdacht, der mit dem Zudampf bewegt wird. Fur Vor-
wartsfahrt muss der Dampf von rechts in den Steuerkopf Damptdruckgesteuertes Zylinderentwasserungsventil
und flr Ruckwartsfahrt von links. Die jeweils dazu passen- | — '
de Dampfleitung zum Zylinder wird Zudampfleitung, die
andere wird vom Steuerkolben flr den Abdampf freige-

&7
\7
L
7

geben. Die Olzuleitung muss Uber ein T-Stiick so ange- Zylinderentwasserung mit
schlossen werden, dass das Ol jeweils in die Zudampflei- Uberdruckschutz

tung eingetropfelt wird (in der Abdampfleitung wird kein

Ol mehr benétigt!). Als Regler kann nun ein 3-Wege Ventil Einen wesentlichen Nachteil der Kolbenschiebersteue-
verwendet werden, mit dem der Zudampf mal in die eine rung darf man allerdings nicht aus den Augen verlieren:
Leitung, mal in die andere Leitung gelenkt wird. Bildet sich Kondenswasser, ohne dass der Schieber den
Beim Bau meiner eigenen ,David® habe ich erst einmal Auspuff freigegeben hat, dann kann das Wasser nicht
auf die Moglichkeit zum Ruckwartsfahren verzichtet. Den entweichen, es kommt zu einem Wasserschlag, der den
Steuerkopf habe ich noch angebaut, der Kolben ist jedoch Zylinder zerstoren kann. Zylinder mit Kolbenschieber-
mit einem Stuck Rundmaterial blockiert. Jetzt stromt nur steuerung brauchen also zwingend eine Zylinderent-
der Abdampf durch den Steuerkolben in den Auspulff. wasserung, die gleichzeitig als Uberdruckventil wirkt!
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Diese Ventile kann man fertig kaufen, zusammen mit ei-
nem Dreiwegeventil, Kupferrohr und Verschraubungen.
Sparsame Schwaben kaufen allerdings nur VentilkGrper
und Verschraubung. Ein wenig Messing flr die KOlbchen
und vielleicht auch passende Viton-O-Ringe finden sich in
der Restekiste, ein Anstellventil auch und das Leitungs-
entwasserungsventil wird aus einem Ruckschlagventil ge-
strickt.

Weil sich Wasser nicht komprimieren lasst, 6ffnen diese
Ventile bei Uberdruck auf der Zylinderseite, und Wasser,
Ol und Dampf aus den Zylindern kénnen ins Freie. Wichtig
ist der O-Ring; der Dampf aus der Steuerleitung darf nicht
In die Zylinder und auch nicht umgekehrt.

Schmierung der Dampfzylinder
FUr die Schmierung der Dampfzylinder kann ganz einfach

eine kaufliche Ol-Pumpe verwendet werden. Beliebt ist
der Typ mit zwei Nadellager-Freilaufen, er hat aber sei-

14

ne Eigenheiten. Schmiert man die Freilaufe zu gut,
oder verwendet man zur Schmierung dickflissiges
Zylinderol, dann rutschen sie durch und die Pum-
pe fordert kein Ol mehr. Ohne Schmierung werden
die Zylinder erst quietschen, dann bekommen sie
Riefen und werden undicht. Oder es gelangen ein
paar Tropfen Wasser in den Ol-Behélter, das Was-
ser kommt in die Pumpe, das Ol schwimmt oben auf.
Wasser dichtet nicht so gut wie Ol — ohne Dichtung
keine FOrderung. Beide Moglichkeiten haben schon
mancher Dampflok die Zylinder ruiniert. Andershe-
rum: Quietschen an der Lok wahrend der Fahrt die
Zylinder, dann fehlt Schmierung und Sie kbnnen mit
diesem genialen Wissensvorsprung den Fahrtag ret-
ten und den Ruf eines Dampfexperten erlangen. Also: die
Nadelfreilaufe reinigt man mit Feuerzeugbenzin (Niemals
Verdunnung, die Lagerkafige sind aus Kunststoff!!) und
das Wasser im Ol-Behalter saugt man mit einer Injektions-
spritze ab. Danach sollte die Pumpe wieder rund laufen,
das kontrolliert man mit einem Zeiger an der Welle oder
aushilfsweise mit einem Farbpunkt.

Fur den Nachbau einer solchen Pumpe mochte ich auf
den Artikel ,Zylinder-Schmierpumpen® von Siegfried
Baum in GARTENBAHNEN Ausgabe 4/2002 Seite 6 bis
12 verweisen.

Eine andere Methode, die Dampfzylinder mit Ol zu versor-
gen, ist die hydrostatische Schmierung: Dampf aus dem
Kessel kondensiert in einer Kuhlschlange aus Kupferrohr
zu Wasser. Dieses Wasser leitet man in einen geschlosse-
nen, Ol-gefillten Behalter. Auf dem Wasser schwimmt das
Ol. Durch die standig weiterlaufende Kondensation wird es
immer mehr Wasser im Behélter und dadurch wird das O
durch ein Schauglas an die Schmierstelle gedruckt. Bein
Vorbild hei3t die Apparatur ,De Limon Sichtdler” oder ,,De-
troit Lubricator® und funktioniert auch dann, wenn beim
Auffillen Wasser in das Ol gelangt — ein riesiger Vorteil im
indischen Monsunregen.

Das Prinzip der hydrostatischen Schmierung durch ei-
nen Verdrangungsoler hort sich gut an und es funktioniert
auch gut, wenn man die Detailprobleme kennt. Alle meine
Loks werden auf diese Weise mit Ol versorgt, ich sehe wie
viel Ol durchlauft und wei wann der Behdlter aufgefiillt
werden muss. Kein Ol mehr im Behélter aber ist der GAU:
das Wasser (es ist ja viel dinnflissiger) drickt mit dem
vollen Dampfdruck nach und im Nu ist alles voller Wasser,
und dann kommt Dampf und der ist schon in dem Ple-
xiglasrohr (Schauglas) bevor das Zudampfventil endlich
geschlossen ist. Das Kunststofftell wird wegen der Hitze
krumm — kaltes Wasser von auf3en kann das verhindern,
aber man muss schnell sein, um den Fahrtag zu retten.
Man konnte naturlich ein Glasrohr verwenden, aber Plexi-
glas kann man auf der Drehmaschine stirnseitig plandre-
hen und dann wird die Apparatur dicht. Mit Glasrohr von
15 mm Durchmesser habe ich das nicht geschafft. Einzel-
heiten fir Nachbau und Einsatz dieser Oler im Bauplan
oder auf Anfrage.

Wenn das Plexiteil nach dem Abkuhlen noch gerade
ist, kann man Ol in den Vorratsbehdlter und Glycerin ins
Schauglas fullen und die ganze Apparatur wieder in Be-
trieb nehmen. Das Wasser aus dem Olbehélter ist in der
Zwischenzeit wahrscheinlich schon durch die Zylinderent-
wasserung abgelaufen.
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Die Erprobung
der ,,David*

Diese Serie beschreibt den Bau ei-
ner Dampflok ohne Vorbild. Konstruk-
tionsziel ist einfacher Nachbau und
eine Fertigstellung in ein bis zwei Jah-
ren, auch durch Anfanger oder eine
Jugendgruppe.

Die wichtigsten Impulse kamen dabei
von meiner Frau: ,Mach das nicht so
kompliziert — das versteht doch kein
Mensch, nicht mal ich — ..." Das hat
dazu geflhrt, dass auf den Zeich-
nungsblattern mehr perspektivische
Skizzen als exakte technische Zeich-
nungen sind.

Bisher habe ich die ,David” bel mir im
Garten erprobt, und in Kirnbach und
Peil3enberg habe ich zu ersten Last-
probefahrten einen Sitzwagen ange-
hangt. Zwel Erwachsene kann man
ziehen, ohne dass der Lok die Puste
ausgent.

Anzeigen

1
AN

.......

e

Talbot Schotterwagen Typ 371

Diese Wagen wurden von der Reichsbahn 1937 beschafft und von
den Bahndirektionen als Dienstguterwagen far den Schottertrans-
port verwendet. Gegentber den Vorgangertypen weist der Typ 371
einen langeren Achsstand und schrage Trichterstltzen auf. Der
Wagen wird als funktionsfahiges Modell mit beweglichen Rutschen
und Drehschiebern ausgefuhrt. Mastab 1:11 far Spur 5, LUP: 635
mm, mechanische Feststellbremse, auf Wunsch auch mit Druck-
luftboremse, Gewicht ca. 20 kg.

E. Zimmermann GmbH - Im Sichert 15 - 74613 Ohringen - Tel. +49 7941 9464-0

Fertigmodelle u. Bausatze
in 5“ und 7 ¥4 Spurweite

e Dampflokomotiven

Bestellen Sie noch original kohlegefeuert

heute den 116-seitigen

Gesamtkatalog! e Diesellokomotiven
Versand innerhalb .
Deutschland: EUR 10.- e Elektrolokomotiven

Versand ins Ausland: EUR 15,- eDam pftraktoren

¢ Bauteile, wie Rider, Achsen,
_ =— Drehgestelle, Puffer und Kupplungen,
—_— Kessel, Zylinder, Armaturen, Wagen,

HAEGER WAGGON BAU wmpfbn-zimmermann.de Gleise, Werkstoffe, Normteile usw.
Krummer Kamp 11, 30855 Langenhagen, Tel. 0511-8072444

Mles 7Tr [nF LHeDY = W HDEEREHEARGEHEE |
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Guterwagen auf Pfalzbahn- und

Is waschechter Pfalzer mit einem alten Herrn, der
/L%\ fast sein ganzes Eisenbahnerleben in einem pfalz.

Dampflok- und Guterwagen Ausbesserungswerk
(Kaiserslautern) tatig war, bin ich regelrecht mit dem Pfalz-
bahn-Virus infiziert. Kommt noch erschwerend hinzu, dass
ich in einer Chemiefirma mit regem Werkverkehr arbeite und
zu beidem Unterlagen, Fotos, Zeichnungen, Plane etc. ge-
sammelt habe, was zu finden war. So konnte ich auch zum
neu erschienen Buch ,Chemie auf
Schienen: 150 Jahre Werkbahn der
BASF* im Pro Message Verlag von
H.-D. Kienitz/Eugen Hobgele einige

Fotos aus meiner Sammliung beitra-
gen. Logischerweise mussten auch
einige BASF-Wagen auf unserer
Anlage laufen. Neben einem Kes-
selwagen und einem Saurewagen
entstand auch ein Schuttgutwagen
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Fotos: Klaus Decker

e

BASF
Sauretopfwagen

Foto gefunden im o.g. Kata-
log eines Waggonfabrikanten,
sogar mit authentischer BASF-
Beschriftung, was will ,Mann®* mehr.

40

Einziges Problem bei diesem Wa-

gen: die Sauretdopfe. Gesehen hat-

te ich schon ToOpfe aus lackiertem
Aluminium, aus gedrechseltem Holz,
aber alles sah hasslich, spielzeughatft
aus. Fur mich also gab es nur eine
LOsung: topfern lassen. Sogar eine
Zeichnung des Sauretopfes konn-
te ich finden und einen passenden

Kunstler an der Scheibe. Billig war =

150

65

45
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=5 auch noch von der Pfalz in den Wes-
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der besonderen Bauart (nur fir internen Werkverkehr) und
der obligatorische Sauretopfwagen in 1:11. Die Drehschemel
und der Kohlewagen fuhren nattrlich flr die P.B. Daten dazu
entnahm ich aus Albert Muhl’s Buch ,Pfalzbahn”.
Fahrwerkteile fur alle gebauten Modelle stammen von den
Westerwaldern Jurgen Musche sowie Dieter Knupfer, Fein-
werktechnik, Messingprofile von Conrad, Beschriftung von
Kreye/Nothaft, Beschilderung von Beckert. Farbinfos stam-
men aus Wolfgang Dieners Buch
,Beschriftung und Farbgebung
von Guterwagen®. Diverse Vor-
lagenfotos aus Katalogen der
Waggonhersteller. Unschatzbar
die Waggonschildersammlung in
meinem Keller, ca. 650 Stlck ab
1865, fur jeden Wagen ein pas-
sendes Original.

5 Y

das Ganze nicht, mussten die Rohlinge

terwald zum Salzbrand gefahren
werden, sollten sie doch so ausse-
hen, wie die Steinhagerflaschen,
original halt. Sie waren perfekt,
ungleichmafig, aber perfekt un-
gleichmaBig. Ich hatte doch zwei
Topfe mehr bestellt, so konnte
ich die besten aussuchen.
Mittlerweile habe ich sogar zwei
originale Exemplare entdeckt, ei-
nen in meiner Firma-BASF, den
anderen vor dem Theodor Zink
Museum in Kaiserslautern. Dort
findet man auch noch die origina-
len Verschllsse zum Nachbauen.

75 >

Séduretopf BASF mit K64248, so genau werksneu an
meinen Heimatbahnhof Marnheim geliefert.

18 == & Secda-Fabrik
€777 —=== inLudwigshafen'/n -~

BASF Sauretopf — das Finish macht’s
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BASF-Gleisen Cee KLAUS DECKER

... was auch sonst als Pftalzer und Aniliner!
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BASF
Schuttgutwagen
1510

Von diesem Wagen gibt es nur
ein einziges Foto in 0. g. Buch
,Chemie auf Schienen® auf
Seite 143 unten. Von diesem
Foto wurden alle MalBBe, aus-
gehend vom Raddurchmesser,
geschatzt und umgerechnet.

Schrdgansicht exakt wie Original-Foto

Schwierig waren die Auslauf-
rohre, der richtigen Winkel, die
richtige Lange sowie die Auf-
bauten als Pyramidenstumpf
unterhalb der Fulldeckel. Hier
war messen, rechnen, pro-
bieren, vergleichen angesagt.
Blech- und Loétarbeit im Endsta-
dium.

4 Detail Achslager, Buhne, Auslaufrohre,
g Beschriftung und Waggonschild

- el an . PNRRw .
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Rohbau des Wagens, gut zu unterscheiden S A

BASF Saurewagen

Vom Saurewagen gibt es nur eine Seiten- und eine Draufsichtzeich-
nung aus dem bayrischen Wagenverzeichnis. Es wurde auch nur ein L Seftenahsicht gut 2t erkénnen

Exemplar gebaut, das bel mir in der BASF gelandet ist, wo sonst. Es  Jic Verspanm:rng Hor MaRehabor
war zwar eine Nummer im Verzeichnis, aber wer well3, wo das Wa-
gelchen gelandet ist, vielleicht an die Anilin verkauft, und auch so von
mir beschriftet. Der Kessel war innen entweder mit Blei ausgelegt oder
emailliert, so auf jeden Fall saureresistent. Der Kessel des Modells be-
steht aus Kunststoff, die Locher fur die Kerbnagel wurden auf dem Tel-
leapparat gebohrt. Mannloch und Fulldeckel gab es bel Jurgen Musche.

- W T e Wi "Nt il il il il il W

FPE S
= e b e A i RN e - e i - -

-i

1988~ v mmm

rﬂ-‘ﬂl—
£

¥

Kesselstutzen aus Messing, Behaélter aus

_ y &= s Kunststoff, Auflagen und Langsstltzen aus

die unterschiedlichen Materialien Fabhrwerk Stahi, schonlgrundiert Holz. Im Hintergrund erkennbar die Vorla-
‘ gen fur die Atzfabrikschilder



Drehschemel gibt’s nur als Paar, wie sonst. Seftenansfcht—Laufbahn fﬁr die Schemel
Hier gut zu sehen die unter- aus 1 mm Schwarzblech ausgeségt und
schiedlich langen Kuppel- aufgeklebt

‘ _ ‘ stangen

m

PFM.Z B. 334 Ludwi shafe Ladegew. 1 0300 kg .

o i i ;H L LN

" ] oY " Hﬂ g, 4ot ot -

adst. 250 MR Praz B. 884

Detail Drehschemel-Trdgerplatte mit einge-
schweilBter Lagerblichse, Verstarkung aus
Winkeln, Rollenlagerung, Befestigung der
abklappbaren Rungen, angespitzte Auflage-
punkte far die Holzstamme.

Drehschemelwagen J N
\
Als Vorlage dienten diverse Zeichnungen und Fotos des 1:5 Modells im // N\
Technikmuseum Berlin. Interessant sind hier die Kuppelstangen aus | \
Holz, blechverstarkt in zwei ver- | schiedenen Langen. Arbeitsauf- !
wendig waren die Drehschemel mit Winkel, Verstarkungen, Rollen,

Nieten .
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Kohlewagen Pfalzbahn

Als Vorbild diente nur ein HO-Wagelchen von Fleischmann, von dem ich alle
Mal3e abgenommen und umgerechnet habe. Nur die Beschriftung und La-
ckierung ist pfalz., Nummer und Farben wieder aus o. g. Literatur entnommen.
Komplizierte Blecharbeit lie3 mich manchmal schwitzen, auch die leichten
Diagonalsicken in den seitlichen Rechtecken. Gefuhlte 3000 Nieten waren ein
Geduldsspiel ohne Ende —

anrei3en, kornen, bohren,

nieten ... Trotz allem, furs

Finish unvermeidbar.

Alle Teile werden innen mit Winkeln
verschraubt

| Detail Achslager, Achsgabel, Federn und Bremse
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Ansicht Bremserhaus, Details wie Handbremsanlenkung, Detail Taren mit Verriegelung, lackiert, beschriftet, Fabrikschild
Holzbeplankung des Bremserhauses
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PLZ 0...

Suche Wekstattausrustung

(Maschinen und Kleinwerkzeug)
von Modelleisenbahnern sowie
rollendes Material Spur 5” oder
7Va”. Tel. 0160/95444565 001

FLL D...

Kaf Il, Spur 127 mm, Maf3stab
1:10 aus Bausatz, sauber gebaut
und lackiert, beschriftetl Ohne
Antrieb: Preis € 1.111,—- VHB.
Tel. 06352/2368 oder abcsilke @
web.de 601

Personenwagen, Spur 127 mm,
Schmalspurmafl3stab Pfalzbahn
mit Inneneinrichtung aus Holz,
sauber gebaut, sehr detalilliert,
Zustand 1a. Preis € 2.222,— VHB.
Tel. 06352/2368 oder abcsilke @
web.de 602

PLZ 7...

Verkaufe:

Bedienwagen-Guterwagen 7% Zoll
mit Feststelloremse, M: 1:4, VB
5.500,— €, E-Mail: ewizemann@
gmx.de 701

Verkaufe 5-Zoll-(2-C-2)-Hudson
mit Tender, Kupferkessel Durchm.
160 mm, Lange ohne Rauchkam-
mer 700 mm, Lange Gesamt 2 m,
2 Injektoren fur die Wasserzufuhr
und 1 Kolbenpumpe. Bel Inte-
resse kOnnen weitere Bilder und
Infos ausgetauscht werden. Pro-
befahrt moglich. Preis: 8.950,— €
VHB. Tel. 0171/6775907, E-Mail:
laffelder-Heimsheim @t-online.
de 702

PLZ8...

Verkaufe: LGB 20821 3 Truck
Shay; Spur 2 m; aus Metall von
Aster; Lim. Sondermodell von
1996; No 166 von 400 St.; UPE:
DM 6.750,— = € 3.451,—, NEU (nur

H. éhr\e

o Dampftkessel aus Edelstahl
mit Regler und Uberhitzer fiir Modell-
Dampilokomotiven und —Dampitraktoren

e Elektronische Steuerungen fur Gleichstrommotore

e Fahrzeuge fiir Spur 5-Zoll Garteneisenbahn

Untere Bildgasse 3, 88142 Wasserburg; Tel. 08382-998436, Fax 08382-998437,
E-mail: H.Ehrle @ gartenbahn-ehrle.de; Internet: www.gartenbahn-ehrle.de
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Anzeigenschluss ist am 29.12. fur Ausgabe 1, am 21.03. fir Ausgabe 2, am
29.06. fir Ausgabe 3 und am 05.10. fur Ausgabe 4. Wenn Anzeigentext und
Zahlung nach Anzeigenschluss eingehen, erfolgt die Veroffentlichung automatisch

In der nachstfolgenden Ausgabe.

Privatanzeigen in der Zeitschrift GARTENBAHNEN

bisi8¥zeilenikostenlos,

jede weitere Zeile 2,50 Euro. Anzeigen mit Bild 5,— Euro.

Einfache Abwicklung: Vorauszahlung in bar, Uberweisung, Kreditkarte (Visa,
Master) oder Abbuchung. Gleichzeitig wird |hre Anzeige im Internet unter

www.neckar-verlag.de veroffentlicht!

Testfahrt!); OVP in Holzbox, VB
€ 3.950,—; E-Mail an wupo.wwhy @
web.de, Betreff ,LGB-Aster’. 801

Zu Verkaufen

Dampflock und Tresine 72", 6 Wa-
gena 1.5 m, ca.400 m Gleise; Mar-
kus Gfeller, Tel: +41 (0)794344958.

Osterreich...

Suche restaurierungsbedurf-
tige oder nicht fertiggestellte
Lokomotive (5 Zoll, 1:11 bevor-
zugt). eberhard.waechter@aon.at,
Bartima 39, 9212 Techelsberg am
Woérthersee, Osterreich, Tel. +43
(0)664/5110262. AO1

SUCHE Dampflok Reihe U 5
Zoll. Bin auch auf der Suche
nach 5-Zoll-Schienen. E-Mail:
m.schumergruber@gmx.at,
Tel. +43(0)68030 96680 AQ2

weitere Bucher und
Bauplane unter
www.neckar-verlag.de

Verkaufe meine Lok 169004,
12-Volt-Antrieb samt 40 x Bedien-
wg. + 2 Akkus, sofort einsatzbereit
um € 2.500,—. Lok steht da wie
neu. Anfragen an: Schorkmayer
W., A-8700 Leoben, Winkelfeldstr.
18, Tel. +43(0)664/2767808. A03

Anzeigen- und

Redaktionsschluss
for Heft 3/2018

29. Juni 2018

Oliver Klemn

Gewindeschneidzeuge - Messzeuge
www.klein-mess.de

Steingaustr. 39 - D-73277 Owen
Tel +49 (0) 7021 9592-44 - Fax-45

Metallmarkt
Lochbleche

METALLE

in allen Qualitaten und Abmessungen

Wilms Metallmarkt Lochbleche GmbH & Co. KG
Widdersdorfer Stralle 215 . 50825 Koln
T 0221 54668 — 0 - F — 30 - mail@wilmsmetall.de - www.wilmsmetall.de
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Parc) stehen an einem sonnigen Frihlingstag gemeinsam vor einem
schweren Publikumszug im Swiss Vapeur Parc in Le Bouveret im
Einsatz. Weitere Infos zur Anlage unter: www.swissvapeur.ch




TEES

PLZ 00000 - 19999 |

Minibahnclub Dresden e.V.; SMV 154, Jagerstral3e 40, 01099 Dresden.
Info: W. Krenitz, Neuhofweg 16, 01640 Coswig, Tel.: +49(0)3523/700962,
Gruppe Gartenbahn, E-Mail: gartenbahndd@gmx.de, Internet: www.
Minibahnclub-Dresden.de

Das Gartenbahngelande ist an den Fahrtagen in der Zeit von 11.00 Uhr
bis 17.00 Uhr frei zuganglich. Verfugbare Spuren und Streckenlange:
5 Zoll (127 mm), ca. 600 m Dampfbetrieb.

Dampffreunde Berlin-Brandenburg; www.dampffreunde-berlin-bran-
denburg.de. 1995-2018 23 Jahre Gartenbahn Steinemer. Fam. Steine-
mer und die Dampffreunde Berlin-Brandenburg laden alle Freunde der
kleinen Dampfeisenbahn herzlich zu den oOffentlichen Fahrtagen ein.
Fahrtage 2018: (Beginn jeweils 14.00 Uhr) Andampfen: 28. April; Fahrtag:
26. Mai; Fahrtag: 23. Juni; Fahrtag: 28. Juli; Fahrtag: 25. August Fahrtag:
22. September; Abdampfen: 27. Oktober. Externe Teilnehmer mit eigenen
Fahrzeugen (Spur 5 + 7%, Radius 10 m) bitte anmelden! Fir die Kessel-
speisung steht gefiltertes Regenwasser (dh <2) zur Verfigung. Rickfra-
gen & Anmeldung bei: Norbert Steinemer, Eulenstraf3e 16, 14612 Fal-
kensee, Tel. +49(0)3322/236287, E-Mail: norbert.steinemer@t-online.de

PLZ 30000 - 39999

Parkeisenbahn im LokPark Braunschweig; Anlage Spur 5 Zoll, 500 m
Gleis, mind. Radius: 9,5 m.

Fahrtage 2018: 17.06., 16.09., 14.10. von 13.00 bis 17.00 Uhr. Gast-
fahrer sind jederzeit herzlich willkommen. Kontakt: Christian Luebke,
Tel. +49(0)172/7834496; Jan Winkel: +49(0)157/56211271, Hompage:
www.5Z0ll-Bs.de, E-Mail 5Z0ll-Bs @ web.de

MBC Kassel ,,Steinertseebahn®; Kontaki:
+49(0)561/83181, Mobil: 0173/9 68 60 01
Fahrbetrieb Marz, April, September und Oktober von 13.00 bis 17.00
Uhr., Mai bis August 13.00 bis 18.00 Uhr. Unsere Anlage wird an jedem
ersten und dritten Wochenende betrieben. Hinzu kommen allerdings
noch die gesetzlichen Feiertage. Gastfahrer kdnnen selbstverstandlich
an den Fahrtagen bereits friher kommen. Auch zwischendurch kann auf
unserer Anlage gefahren werden.

Norbert Faupel, Tel.

Dampfbahnclub Vellmar e.V.; Im Gegensatz zur Deutschen Bahn AG
fahren wir nicht bei Regenwetter! Fahrplananderungen und Fahrausfal-
le wegen Wetterbedingungen oder hoherer Gewalt bleiben vorbehalten.
Bitte am Fahrtag am Lokschuppen im Ahnepark informieren! Der Dampf-
bahnclub im Internet: www.dbcvellmar.de

PLZ 40000 - 49999

Gartenbahn Huserland; Anlage: Spur 5, ca. 400 m. Info: M. Huser, Tel:
+49(0)2195/69048, Fax: +49(0)2195/933323, E-Mail: michaelhuser@#t-
online.de und T. Wirths, Tel: +49(0)2191/5925694, Internet: www.huserland.de

Dampf-Bahn-Club Sprockhovel; Anlage: Sprockhdvel-HaBlinghausen,
Am Beermannshaus 16, gegenuber dem Bistro ,An der Kohlenbahn“ am
Rad- und Wanderweg. Spur 5 und 7, ca. 220 m, Min. Radius 10 m, An-
lage in Aufbau. Info: R. Minch, Tel: +49(0)2332/13074, E-Mail: reiner.
muench @online.de, Internet: www.dbc-sprockhoevel.de

Modell-Bahn-Club Dusseldorf; Anlage: Am Kleinforst 277 (nahe
Sudstrand am Unterbacher See), Spur 5 und 7, ca. 1100 m, mind.
Radius 10,5 m, Steigung an der Bergstrecke 2 %. Info: J. Korth, Tel.
+49(0)174/3957876, E-Mail: mbc-duesseldorf@web.de, Internet: www.
mbc-duesseldorf.de

PLZ 50000 - 59999

MEC Rhein-Lahn e.V.; Abteilung Gartenbahn, Sportplatz Am Viktoria-
brunnen, Max-Schwarz-Straf3e, 56112 Lahnstein.

Die personenbeférdernde Gartenbahnanlage in Spur 57 ist von Mai bis
Oktober am 2. Wochenende im Monat Samstag zwischen 14.00 und 17.00
Uhr und Sonntag zwischen 11.00 und 16.00 Uhr in Betrieb. Weitere Infos
unter www. mec-rhein-lahn.de oder Hans-Josef Muller: +49(0)162/9402905
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Es wird empfohlen, sich vor Antritt einer langeren Anfahrt
beim jewelligen Veranstalter Uber evtl. Anderungen zu
informierent

Stand 02.04.2018 — ohne Gewahr

Mitfahreisenbahn-Koblenz am DB Museum (5 und 7 ' Zoll)

Fahrtage 2018: 13.05. (Internationaler Museumstag); 26.05. (Simulator
Tag); 16./17.06. (Sommerfest); 01.09. (Lange Nacht der Museen/Nacht-
fahrt 18.30—0.30 Uhr); 09.09. (Tag des offenen Denkmals); 06.10. (TRIX
Tag); 09.12. (Nikolaus). Bis auf die Lange Nacht der Museen Betrieb zu
den Offnungszeiten des Museums. An allen Fahrtagen gibt es im Muse-
um ein Rahmenprogramm. Die Mitfahreisenbahn-Koblenz freut sich auf
lhren Besuch! 56073 Koblenz; Schonbornsluster Str. 14. Weitere Infos
unter www.mitfahreisenbahn-koblenz.de.

Gartenbahn im Maximilianpark Hamm; Ansprechpartner: Andreas
Siebert +49(0)160/90703814, weitere Infos unter www.hmgf.de oder
info@hmgf.de. Alle Zuge mit Dampflokomotive. Bei Ausfall der Dampflok
fahrt die Diesellokomotive.

Fahrtage 2018: ab 01.05. jeden Sonn- und Feiertag in NRW von
13.00—-17.00 Uhr. Alle Zuge mit Dampflokomotive; bei Ausfall der
Dampflokomotive fahrt die Diesellok.

Die Eisenbahnfreunde Littfetal e.V.; Anlage: Es sind ca. 380 m Gleis
uberwiegend als Dreischienengleis in 5 und 7% Zoll verlegt worden. Der
kleinste Kreisaurchmesser betragt 15 m. Die meisten Weichen konnen
uber eine Hebelvorrichtung vom Zug aus gestellt werden. An einem Ende
der Anlage befindet sich eine Lade-Rampe fur Gastfahrzeuge. Eine di-
rekte Zufahrt zu den Gleisen ist ebenfalls vorhanden. Bei allen Terminen
ist auch die Modelleisenbahnanlage HO in unserem Vereinsheim (Bahn-
hof) in Betrieb. Da es sich um eine Freiluftveranstaltung handelt, ist eine
wetterbedingte, kurzfristige Absage leider immer moglich. Dieses wird
auf unserer Homepage bekanntgegeben. Weitere Informationen auf der
Homepage: www.EF-Littfetal.de. Unser Gartenbahngelande befindet
sich unmittelbar neben dem Bahnhof in Kreuztal-Littfeld. Die HO-Anlage
im Bahnhof ist ebenfalls in Betrieb. Fir Speisen und Getranke ist na-
turlich gesorgt. Eintritt frei! Veranstalter: Eisenbahnfreunde Littfetal e.V.,
Ernsdorfstr. 102 a, 57223 Kreuztal, Tel.: +49(0)2732/25961

Dampfbahn Leverkusen; Anlage in Leverkusen-Wiesdorf im Stadtpark.
Spur 5 und 7, Min. Radius: 11,5 m, Anlage z.Zt. ca. 380 m (wird erwei-
tert). Vereinsabende an jedem zweiten Donnerstag im Monat, ab 19.00
Uhr, Restaurant Zagreb, Friedrich-Ebert-StraBe 124, 51373 Leverkusen.
Gaste sind jederzeit herzlich willkommen. Info: Hans-Joachim Kaps, Tel:
+49(0)2103-330069, E-Mail: mail@dampfbahn-leverkusen.com, Inter-
net: www.dampfbahn-leverkusen.com

Eisenbahn- und Modellbahnfreunde Bruhl e.V.; Wir veranstalten zwi-
schen April und September regelmaig offentliche Fahrtage. Neben Publi-
kumsfahrten mit Echtdampfmodellen, ist auch flr das leibliche Wohl gesorgt.
Die genauen Termine konnen auf unserer Homepage eingesehen werden.
Gastfahrer werden gebeten, sich unter emb.bruehl@ gmail.com bis eine Wo-
che vor dem Fahrtag anzumelden. Die Anlage verflgt uber die Spurweiten
5- und 7%-Zoll und befindet sich an der Bonnstra3e 200 in 50321 Bruhl. Wir
freuen uns auf euer Kommen. Homepage: www.emb-bruehl.com

PLZ 60000 - 69999

Dampfbahnclub Rhein-Main e.V.; Auf der Mainspitze 21, 65462
Gustavsburg; weitere Infos unter www.dbc-rhein-main.de oder Tel.
+49(0)6144/4682955.

Termine 2018: 27.05., 24.06., 29.07. Kuscheltiertag — Kinder mit Ku-
scheltier erhalten zwei Freifahrten, 26.08., 29.09. Dampffest fur Insider
— kein offentlicher Fahrbetrieb, 30.09. Dampffest, 28.10. Abdampfen.

ESV Bischofsheim; Am Schindberg 23, 65474 Bischofsheim, Home-
page: www.esv-grossbahn.de

Feldbahn- & Industriemuseum Wiesloch e.V.; In den Weinackern,
69168 Wiesloch, Homepage: www.feldbahnmuseum-wiesloch.de

Dampfbahnclub Namborn e.V.; Goethestral3e, 66640 Namborn, Spur-
weite 5 Zoll (127 mm), ca. 600 m Streckenlange, separate Rundkurse flr
Publikumsverkehr und Gastfahrer. Weitere Infos unter www.dampfbahn-
club-namborn.de, dampfbahnclub.namborn@web.de oder bei Hans-
Jurgen HaRdenteufel, Tel. +49(0)681/5016413 oder +49(0)6854/6500.

| PLZ 70000 - 79999 |

Ebnater Schattere Club e.V.; Fahrtage immer am 1. Mai und von Juni bis
Oktober am ersten Sonntag des Monats, von 12.00 bis 18.00 Uhr. Ralf
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Dauser, Mobil: +49(0)171/6015653, E-Mail: info @ esc-dampfbahn.de. Die
Adresse der Anlage: Krautgartenweg in 73432 Aalen (Ebnat).

Eisenbahn-Freunde Bad Schonborn; Freilichtmuseum fur Eisenbahn-
wesen und Eisenbahngeschichte, Personen befordernde Gartenbahnen
und Anlagen verschiedener Baugrof3en. Homepage: www.eisenbahn-
freunde-bad-schoenborn.de

Die Eisenbahn-Freunde Bad Schonborn freuen sich auf Inren Besuch!

MEC-Balingen; Modell-Eisenbahn-Club Balingen, Vereinsanlage in
Bisingen Bahnhofstral3e 27. Fur das leibliche Wohl ist auf allen Fahr-
tagen gesorgt. Gastfahrer sind immer herzlich willkommen, Homepage:
www.mec-bahlingen.de, E-Mail: mec.balingen@gmx.de

Fahrtage 2018: 2. Juni, 1. Juli, 5. August, 2. September, 7. Oktober von
10.00 bis 17.30 Uhr. 28.—-29.07.. Damptmodellbautreffen und Schwa-
bisches-Schwizerisches Stral3endampftreffen. Bei allen Termine mit Truck-
modell Vorfuhrungen. Alle Termine finden auf dem Vereinsgelande statt.

Dampfbahnfreunde Otisheim; Fahrtage 2018: Lichterfest: Sa., 30.06.,
16.00 bis 00.00 Uhr; Fahrtag: So., 01.07., 11.00 bis 17.00 Uhr, So.,
16.09., 11.00 bis 17.00 Uhr, Mi., 03.10., Tag d. dt. Einheit 11.00 bis 17.00
Uhr; Adventsfahrt: So., 02.12., 11.00 bis 17.00 Uhr.

Fur Gastfahrer im Regelfall ab 10.00 Uhr. Homepage: www.dampf-
bahnfreunde-oetisheim.de; Ansprechpartner: Michael Schuster, Tel.:
+49(0)172/1688114, E-Mail: michaelsal28 @live.com

Dampfbahner Plochingen e.V. — Parkbahn in den Neckarauen; Am
Bruckenbach 16, 73207 Plochingen. Homepage: www.dampfbahner.de,
E-Mail: info@dampfbahner.de, Infotelefon: +49(0)7153/899522. Fahrbe-
trieb an jedem Sonn- & Feiertag von Ostermontag bis Anfang Oktober
11.00-18.00 Uhr.

Dampfbahnfreunde Sindelfingen e.V.; Clubanlage: Herrenwaldlestral3e
17, 71065 Sindelfingen, Homepage: www.dbf-s.de, E-Mail: info @ dbf-s.de,
Tel.: +49(0)7031/809893 (AB)

Dampflokfreunde Karlsruhe e.V.; Personenbefdrdernde Gartenbahn-
anlage in Spur 3,57 und 5”. Petergraben, Stadtteil Bulach, 76135 Karls-
ruhe, Homepage: www.dampflokfreunde.com
Fahrbetrieb von 10.00—-17.00 Uhr. Bei extremer Witterung oder hohere
Gewalt konnen Fahrtage kurzfristig ausfallen.

Dampfbahnfreunde Friedrichsruhe e.V.; Die alteste personenbefor-

dernde Gartenbahn in Deutschland (seit 1970) in den Spurweiten 5~

und 7% ", Gleislange ca. 1200 m, auch Rollstuhlfahrer konnen mitfahren!
Adresse: Forsthausweg 10, 74639 Zweiflingen-Friedrichsruhe. GPS-Po-
sition: N 49.240778, E 9.528023

Fahrtag ist jeden 1. Sonntag im Monat von 10.00—17.00 Uhr von Mai bis
Oktober. Gast-Lokfahrer, StralBendampfmodelle und andere Dampfma-
schinenmodelle sind jederzeit willkommen! Homepage: http://dbf-fried-
richsruhe.de, Information: info @ dbf-friedrichsruhe.de

PLZ 80000 - 89999 |

Modell-Parkeisenbahn Salzachtal e.V. Burghausen; Termine und
Infos unserer mobilen Gleisanlage unter E-Mail: Modellparkeisenbahn-
burghausen @ Googlemail.com und Google-Homepage: parkeisenbahn-
salzachtal e.V.

Ammersee-Dampfbahn; Termine der Mini Bahn Augsburg findet man
auf der Homepage: www.mini-bahn-augsburg.de

Parkbahn Neuotting e.V.; Kontakt: www.parkbahn-neuoetting.de

Kleinbahn Waldkraiburg; Kleinbahnfreunde Waldkraiburg im Stadtpark.
Mail: info @ kleinbahn-waldkraiburg.de, Homepage: www.kleinbahn-wald-
kraiburg.de

Die Bockerlbahner e.V.; Die Fahrtage finden nur bei trockenem Wetter
statt. Anderungen der Termine behélt sich der Verein vor. Aktuelles gibt
es auf unserer Homepage. Sondertermine: Gerne sind wir fur Sie da,
z.B. Hochzeitsfahrten, Kindergeburtstage, Kindergartenfahrten, Son-
derfahrten aller Art. Anfragen an: Benno Vogl, Tel. +49(0)8809/163030,
Fax: +49(0)8809/922540, E-Mail: benno.vogl @ diebockerlbahner.de oder
Alfred Blschl Tel. +49(0)8802/8285. Homepage: www.diebockerlbahner.
de, E-Mail: info@diebockerlbahner.de, Bockerlbahn an der Tiefstollen-
halle/Bergbaumuseum in 82380 Prei3enberg.

Fahrtage 2018: 20.05. von 10.00 Uhr bis 17.00 Uhr: Publikumsfahrtag, Int.
Museumstag; 03.06. von 14.00 bis 17.00 Uhr: Publikumsfahrtag; 17.06. von
14.00 bis 17.00 Uhr: Publikumsfahrtag; 01.07. von 14.00 bis 17.00 Uhr: Pu-
blikumsfahrtag; 07.07. von 14.30 Uhr bis 19.00 Uhr: Grillfest Pfeifenclub
Schaffler; 15.07. von 14.00 Uhr bis 17.00 Uhr: Publikumsfahrtag; 05.08. von
14.00 bis 17.00 Uhr: Publikumsfahrtag; 19.08. von 14.00 bis 17.00 Uhr: Pu-
blikumsfahrtag; 02.09. von 14.00 bis 17.00 Uhr: Publikumsfahrtag; 16.09.
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von 14.00 bis 17.00 Uhr: Publikumsfahrtag; 07.10. von 14.00 bis 17.00 Uhr:
Publikumsfahrtag; 21.10. von 14.00 bis 17.00 Uhr: Publikumsfahrtag; 02.12.
von 13.00 bis 18.00 Uhr: Weihnachtsmarkt der Vereine; 31.12.von 13.00 bis
16.00 Uhr: Silvesterfahrt

Schwabischer Eisenbahnverein Dampfbahn Kurnbach; Die Dampf-
bahnanlage beim Oberschwabischen Museumsdorf Klrnbach.
Dampfzug-Fahrten: immer am 2. und 4. Sonntag im Monat ist die Dampf-
bahn zwischen 11.00 Uhr und 17.00 Uhr in Betrieb sowie zusatzlich bei
besonderen Veranstaltungen im Museum. Der Zugang zur Dampfbahn
ist Gber den Ostlichen Parkplatz kostenfrei, ausgenommen am Dampf-
fest, Kinderfest, Oldtimer-Traktorenfest und Herbstmarkt. Der Ubergang
zum/ins Museum jedoch ist kostenpflichtig. Weitere Informationen im In-
ternet unter www.schwaebischer-eisenbahnverein.de

Mini-Bahn im Bahnpark Augsburg; Weitere Informationen auf der
Homepage: www.bahnpark-augsburg.eu

PLZ 90000 - 99999 |

Modellbauverein Naila — Parkeisenbahn Froschgrun e.V.; Anlage:
Parkeisenbahn Froschgrin/Naila, Spuren: 5 Zoll, Homepage: www.
parkeisenbahn-naila.de, E-Mail: info @ parkeisenbahn-naila.de

Kontakt: 1. Vorsitzender: Stephan Kneip, Sonnenstr. 7, 95119 Naila, Tel.
+49(0)9282/39363, E-Mail: kneip @ parkeisenbahn-naila.de. SchriftfUhrer
Hans-Jlargen Frank, Blumenstr. 28, 95119 Naila, Tel. +49(0)9282/8004,
Fax +49(0)9282/8039, frank @ parkeisenbahn-naila.de

Fahrtage jeweils an den Sonntagen vom 13. Mai bis 06. Oktober 2018
bei schonem Wetter von 14.00 Uhr bis 17.00 Uhr auf der Parkeisen-
bahn im Froschgruner Park in 95119 Naila. Monatsabende jeweils am 3.
Dienstag im Monat um 19.00 Uhr im Siedlerheim Froschgrtin, Schlehen-
weg 2, 95119 Naila

Kreiskleinbahn Kirchberg-Schonheide, Dampfbahnfreunde Unter-
franken; Dienststellenleiter BW Kirchberg: Werner Weigel, E-Mail: wei-
gel.werner@freenet.de, Homepage: www.kreiskleinbahn-kirchberg.de
Anmeldung erwinscht: Tel.: +49(0)173/6722584 oder weigel.werner@
freenet.de. Bei Schlechtwetter ist ein Ausfall des Fahrtages auf der
5"-Anlage moglich. Bitte bei Unsicherheit unter obiger Nummer den ak-
tuellen Stand erfragen.

Fahrtage/Termine 2018: 27. Mai: Guterzugtreffen; 16. Juni: Nachtfahrt
und Sonnwendfeuer; 15. Juli: 5-Zolltreffen-Sommerfest; 4. August: Feri-
enspalf3; 7. Oktober: Abdampfen-Abdieseln

ATAF - Associazione Ticinese Amici della Ferrovia; Die Zlge fahren
nur bei schonem Wetter. Kontakt: ATAF, casella postale 1005, 6648 Minu-
sio, Homepage: www.ataf.ch, www.facebook.com/atafminusio

Fahrtage 2018: 27.05., 10.06., 24.06., 08.07., 12.07., 15.07., 19.07.,

22.07., 26.07., 29.07., 02.08., 05.08., 09.08., 12.08., 16.08., 26.08.,
09.09., 23.09., 07.10., 21.10., 01.12. (Uhrzeiten siehe Homepage).

Modelleisenbahn Club Einsiedeln (MECE);

Veranstaltungen: 4.—5. August 2018: Sommerfest auf der Gartenbahn-
Anlage Blatten mit Nachtfahren am Freitag- und Samstagabend, sowie
Gastloks aus der Schweiz und dem angrenzenden Ausland. Bei trocken-
er Witterung fahrt die Modellbahn mit Personenbeférderung fur Jung und
Alt. Die Fahrten sind kostenlos. Wir danken far Ihren Unkostenbeitrag in
die Spendenkasse. Kiosk gedffnet.

Fahrtage 2018:03.06.,01.07.,02.09.,07.10.18 letzter Fahrtag. Fahrbetrieb
jeweils von 10.00—-16.00 Uhr. Bei trockener Witterung fahrt die Modellbahn
mit Personenbeforderung fur Jung und Alt. Das Mitfahren wird gratis ange-
boten. Wir danken fur Inren Unkostenbeitrag in die Spendenkasse. Kiosk
geoffnet. Weitere Infos zu allen Anlassen findet man unter www.mece.ch

Liliput-Dampfeisenbahn Mobilrail;, CH 8645 Jona, Tel: +41(0)77/
4402487, Internet: www.mobilrail.ch.

Die Liliput-Dampfeisenbahn Mobilrail mit mobilen Geleisen mit Spur 7%
Zoll fahrt zu Festen, Anlassen und Jubilaen in der Schweiz mit bis zu 3
Zugen mit 2 Dampf- und einer Elektrolokomotive.

Ysebaehnli-am-rhy; Homepage: www.ysebaehnli-am-rhy.ch

Swiss Vapeuer Parc; CH 1897 Le Bouveret

Streckenlange: 1500 m, Spurweite: 5”und 7% ", Offnungszeiten und Aus-
kiinfte: Telefon: +49(0)24 481 44 10; Fax: +49(0)24 481 54 70, Home-
page: www.swissvapeur.ch, E-Mail: info @ swissvapeur.ch

GBSt Gartenbahn Staufen; Holzgasse ,Buechriti®, CH-5603 Staufen
Streckenlange 1235 m, Spurweiten 57 und 7V~ Offentliche Fahrtage
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(gratis): von April bis Ende Oktober jeden 2. und 4. Sonntag im Monat
von 13.00 bis 16.00 Uhr. Mit Kiosk-Betrieb. www.gartenbahn-staufen.ch

WBF-Wald-Bahn-Felben; Private 7 Zoll Feldbahneranlage mit Diesel-
lohre und Dampflok. Informationen bei der Familie Schar, Gartenstrasse
8, CH 8552 Felben-Wellhausen oder Telefon +41(0)52 770 13 30

OSTERREICH

Mini Dampf Tirol; Gartenbahn — Barwies Mieming Tirol, Kontakt: Tel.
+43(0)699 11329681, info@ minidampftirol.at, Adresse: Barwies 345D,
A-6414 Mieming, Homepage: www.minidampftirol.at

Dampf Bahn Club Graz; Gartenbahn im Park des LKH Graz Sud-West,
Standort Sud Wagner-Jauregg-Platz 1, 8053 Graz. Die aktuellen Fahrtage
sowie die Kontaktdaten finden Sie auf unsere Homepage www.dbc-graz.at,

Parkeisenbahn Olympia Brno; Regelbetrieb von Mai bis Oktober, Sa.,
So. und Feiertage. Lange der Strecke fur 127/184 mm: 1.450 Meter, ins-
gesamt sind ca. 2.000 Meter Gleis verlegt. Anmeldungsformulare auf
www.smpd.cz

Belgien

Stoomgroep Turnhout; Informationen: www.stoomgroep.be, Kontaki:
Tel. +32(0)499/180382, Tel. +32(0)14/429074 (Klubhaus)

PTVF; Petit Train a Vapeur de Forest, Kontakt: Renato Talamini
+32(0)471361378. Clubhaus: +32(0)23766996. Termininformationen auf
der Homepage: http://ptvf.fte2.org

Termine und Anderungen bitte melden an: mannek @ neckar-verlag.de.
Die Veroffentlichung ist kostenlos.

Anzeigen

konnen? Wenn Ihr Bild 2018 In den gRaNER

HOLZAPFEL Dampfmaschinen

Das bekannte Geschaft mit 40-jahriger Tradition
Offnungszeiten: Samstag 09:00 bis 13:00 Uhr

www.holzapfeldampf.ch
info@holzapfeldampf.ch

POSTER-AKTION

Las PO terintderAeitmitie aer Bﬁﬂﬂﬂ" 2/2018 stammt von
Herrn A. Keusen. Wir bedanken uns senhr herzlich fur die Einsendung.

aben auch Sie ein tolles Bild, das Sie uns zur Verfugung stellen
GARTEN \/oroffentlicht wird,

Niederilande

Modelbouwvereniging Twente (MVT); Clubhaus: Beltrumbrink 52a,
7544 ZD Enschede; Spur 32, 5 und 7% Zoll. Jedes Jahr: ,Tag der of-
fenen Tar* am ersten Samstag des Monats Juni. Homepage: www.mvt-
wente.nl. E-Mail: info@ mvtwente.nl

Stoomgroep Zuid — Vereinsanlage Breda; Tisch-Anlage fur Spur 1,
einen gestanderten 3,575” Rundkurs und eine ebenerdige 5" und 7%~
Anlage. Gastfahrer sind willkommen.

Fahrtage 2018 auf der Vereinsanlage in Breda: 07.06.: Mittsommerfahr-
tag (11.00-16.00 Uhr); 16.09.: Tag der offenen Tur (10.00—-17.00 Uhr),
daran nehmen zahlreiche Echtdampfvereine aus den Niederlanden und
Belgien teil; 03.11.: Herbstfahrabend (16.00-21.00 Uhr); 29.12.: Win-
terfahren (12.00—-16.00 Uhr). Aktuelle Informationen, Anreiseplan und
Kontakt: www.stoomgroepzuid.nl

Modelparken Danmark; Herzlich Willkommen im Modelparken Dan-
mark! In Eg& bei Aarhus. Offentliche Fahrtage jeden Sonntag von Os-
tern bis Mitte Oktober, zusatzlich im Juli auch an einigen Wochentagen.
Spurweite 184 mm. Homepage: www.modelparken.dk, E-Mail: mail@
modelparken.dk

Erlebnisbahnhof Naturns in Sudtirol; Gartenbahn mit Dampf- und
Dieselloks in 7' Zoll, Fu3- und Hebeldraisine. Ausstellungen zur Rha-
tischen Bahn, Laaser Marmorbahn und Brenner Basistunnel, sowie |e-
den Sonntag ein anderer Eisenbahnfilm.

Offnungszeiten: Vom 7. Mai bis 29. Oktober, jeden Sonntag von 14.00 bis
18.00 Uhr. Adresse: 1-39025 Naturns, Staben 34a. E-Mail: info@eisen-
bahn.it, Homepage: www. eisenbahn.it

N Holzapfel %

Michael Holzapfel

ernalten Sie ein kostenloses |Jahresabonnement. Mitmachen lohnt sich!

Bitte senden Sie |hr Bild an unsere Redaktion:

oder per E-Mall an mannek@neckar-verlag.de

Neckar-Verlag GmbH, Redaktion Gartenbahnen, Klosterring 1, 78050 Villingen-Schwenningen

Bitte beachten Sie, dass nur hochauflosende Bilder zum Druck geeignet sind.
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B‘AMPF 21.5 Ernst-Arno Kruse
Echtdampftloks fur Spur lIm

Eine Lokomotive anzutreiben ist gewiss
eine der anspruchsvollsten Aufgaben far
eine Dampfmaschine. Auf engstem Raum
Ist hier alles, von Wasser und Kohle tber
Feuerung und Kessel bis hin zur Dampf-
maschine mit der Kraftubertragung auf
die Rader, unterzubringen. Keine leich-
te Aufgabe, mit der sich Ingenieure Uber
100 Jahre beschaftigt haben, um dieses
System zu optimieren.

Wer sich als Dampfmodellbauer auf die-
ses Gebiet wagt, steht vor ahnlichen Pro-
blemen, denn es gibt fur Anfangermodel-
le Im Handel so gut wie keine detalllierten
Bauanleitungen.

Dieses Buch richtet sich an Dampfmo-
dellbauer, die mangels geeigneter Bau-
plane bisher noch nicht den Sprung in
diese interessante Sparte gewagt ha-
ben. Es werden komplette Bauplane far
3 Dampflokomotiven in einfachster Bau-
art vorgestellt. Dazu gibt es Tipps zu der
Umfang 112 Seiten Herstellung von schwierigen Bauteilen
Format DIN A4 und naturlich auch Daten und Erfah-
Best.-Nr.  16-2018-01 rungsberichte zu den Loks.

Preis € 21,90

Neckar-Verlag GmbH
78045 Villingen-Schwenningen
Telefon +49 (0)77 21 / 89 87-38

bestellungen @ neckar-verlag.de

Neckar-Verlag www.neckar-verlag.de




, ireffen der
Gartenbahnfreunde

Erfreulicherweise mehrt sich
nun auch in Deutschland das
Interesse an der dampfbetrie-
benen, zum Personentransport
geeigneten Garten- und Park-
pbahnen. In den letzten Jah-
ren hat sich eine Gruppe von
Anhangern dieser Spurweiten
zusammengefunden. Zum Ge-
danken- und Erfahrungsaus-
tausch wird eine Zusammen-
kunft veranstaltet, an welcher
auch Fahrzeuge und Arbelts-
proben aus diesem Interessen-
bereich zu sehen sind.

Das Treffen findet vom 20.-22.
September in Baierbach am
Simssee (Obbay.) statt. In
reizvoller Gegend wurde eine
Gleisanlage erbaut, auf
Fahrzeuge verschiedener Bau-
reihen in Betrieb sein werden.
Alle Freunde des Dampfbe-
triebs sind eingeladen, sich da-
bel Uber die Moglichkeiten des
Gartenbahnbetriebs an Ort und
Stelle zu informieren. Ausfuhrli-
che Tagungsunterlagen sind ge-
gen einen Unkostenanteil von
sieben Briefmarken zu 10 Pf.
erhaltlich durch Manfred Knup-
fer, 725 Leonberg-Gartenstadt,

Holderlinstral3e 2."

... lese Notiz erschien im August 1968 in der Zeit-
r | schrift ,moderne eisenbahn“ (heute ,eisenbahn-
= ) magazin®), im schweizerischen ,Eisenbahn-

Amateur”, in der Miba, der MBR und in in der
DB-Kundenzeitschrift ,Rad und Schiene®. Auch in seinem
Rundschreiben Nr. 7 an die Gartenbahnfreunde vom Juni
1968 lud Manfred Knupfer (14.06.1928-15.09.2006)
nach Baierbach ein.

Seit dem August 1967 hatte Knupfer seine Rundschreiben
an einen langsam groBer werdenden Kreis von Garten-
bahnfreunden verschickt. Am 24. September 1967 tra-
fen sich bei Rudolf Husemann in Bielefeld erstmals zehn
Dampfbahnbegeisterte (vgl. GARTENBAHNEN Ausgabe
3/2017). Das Treffen endete mit dem festen Willen der Be-
teiligten, In einem Jahr so eine Zusammenkunft zu wie-
derholen.

Inzwischen war Paul Reithmaier (1894 —1986) mit seiner
aufgestanderten, ca. 120 m langen 3'2"-Gleisanlage von
GrofR3karolinenfeld nach Baierbach/Simssee zum ,Gockl-
wirt® umgezogen. Fur Knupfer war es nun klar, wo dieses
vor einem Jahr avisierte Treffen stattfinden sollte. Nach ei-
nem Besuch im Mai 1967 schwarmte Knupfer, ebenfalls in
seinem Rundschreiben Nr. 7:

ERNST ULRIGH

und dle Gr

w

Frontansicht von Manfred
Knupfers 652502 in der
Nordkurve. Man erkennt
gut die Bauweise des

Im Hintergrund die Bahnlinie
Rosenheim — Salzburg.
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dung des DBC D

,ilch bin kein Freund grosser und schoner Worte oder tber- |
schwenglicher Anpreisungen, jedoch kann ich nicht ver- |
schweigen, beim Eintreffen am vorgesehenen Tagungsort
hell begeistert gewesen zu sein. Es sind hier wirklich alle
Voraussetzungen fur interessante und nette Tage und
Begegnungen gegeben. Der Grundstiickseigentiimer [
des Bahngelandes [Anton Ritz] ist nicht nur Vorstand des
Fremdenverkehrsvereins sondern auch Restaurantbetrei-
ber (Gocklwirt) einer wirklich originellen Gaststéatte, welche \
als technisches Museum eingerichtet ist, und zudem noch
Eisenbahnfreund und unserem Wirken wohlgesonnen.
Im Restaurant ,Zum Gocklwirt® finden unsere geselligen
Abende statt. Der Besitzer hat hier ein kleines Paradies
geschaffen, von dem auch Sie begeistert sein werden.
Das Haus ist ausserst originell eingerichtet als techni-
sches Museum und beherbergt herrliche Attraktionen, von
der hdlzernen Nahmaschine bis zum Auto-Oldtimer. Die
Kronung bildet — zumindest fur unsere Begriffe — der nahe-
liegende Bahndamm [der Strecke Rosenheim — Salzburg],
auf welchem im Blockabstand Zuggarnituren aller Gattun- |
gen verkehren. Gellend erwiedern die Lokfuhrer mit Pfiffen
die Dampfgrusse der ,kleinen Konkurrenz'.”
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Reithmaier'schen Rundkurses.
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Paef'ﬁc in voﬂer Fah.zt-

GroBBes Foto vorige Seite und Fotos dieser Seite,
wenn nicht anders angegeben: Ernst Ulrich;
aufgenommen am 21./22.09.1968 in Baierbach

_— —

Nur nebenbei: Wie aufgeschlossen gegenltber der Mo-
dellbahn Anton Ritz war, lasst sich daran ersehen, dass
auf der Uberdachten Terrasse Uber den Kopfen der Gaste
ein LGB-Zuglein seine Runden zog. Die LGB war damals
brandneu, gerade erst auf der Spielwarenmesse NUrn-
berg 1968 der Offentlichkeit vorgestellt.

In der Einladung schrieb Knupfer weiterhin:

,Die Veranstaltung tragt keinen offiziellen Charakter.
Ein starres Programm ist nicht vorgesehen. Auf einer
neuerbauten 3%2"-Gleisanlage (von unserem Freund
Reithmaier) wird je nach Wetterlage Fahrbetrieb durch-
gefuhrt. FUr Gastfahrzeuge steht die Anlage freitags
ganztagig, sowie samstags- und sonntagsvormittags
zur Verflgung. Am Samstag- und Sonntagnachmittag
erfolgt Offentlicher Betrieb mit dem Reithmaier'schen

Zug (7 Wagen und 2 Loks der Achsfolge 2° D 2°). Es
wird laufend Gelegenheit zur Mitfahrt geboten.”

——— - e ———— T ———————————— e - - —_——

Knupfer wies auch noch auf die Attraktionen der naheren
Umgebung hin, z.B. die damals noch vorhandenen bzw.
noch nicht auf Dieselbetrieb umgestellten kohlegefeuer-
ten Chiemsee-Raddampfer. Das Treffen konnte also nur
ein voller Erfolg werden.

Circa 70 Interessierte oder bereits aktive Dampf-Modell-
bauer aus der Bundesrepublik und Osterreich, darunter
ca. 20 Bezieher der Knupfer'schen Rundschreiben, waren
der Einladung nach Baierbach gefolgt. Am eher trlben
und regnerischen Samstagvormittag nahmen die ersten
Besitzer betriebsfahiger 3'2"-Lokomotiven ihre Maschi-
nen auf dem Reithmaier'schen Rundkurs in Betrieb: Leo
Buroschek aus Donaueschingen seine kleine englische
C-gekuppelte Tenderlok (ein von der renommierten Firma
Bassett-Lowke in den 50er und frihen 60er Jahren kom-
merziell vertriebenes free-lance-Modell), Peter Feldmann
aus Bielefeld seine ebenfalls aus GroBbritannien impor-
tierte free-lance Pacific und Manfred Knupfer sein soeben
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Leo Buroscheks 3%"-C-Kuppler:
Ohne Flhrerhaus bedient sich’s leichter.

Manfred Knupfer (Bildmitte) brmgt mittels Handpumpe den
Wasserstand im Kessel seiner 552502 auf die nétige Hbhe,
wahrend Horst HauBer (Mannheim, rechts) etwas skeptisch
zuschaut und Hans-Reinhold Rosner (Minchen, darunter) das
Triebwerk der kleinen Lok inspiziert. Der etwas ftllige Herr im
Jackett links ist nicht identifiziert.

"*-

Die 41 126 von Thomas Lexer, hier im September 1975 in
Friedrichsruhe aufgenommen.

"G '-_Tr{ g

Seitenansicht von Paul Reithmaiers Nr. 11000 ,lllinois*
(Fotograf und Aufnahmezeitpunkt unbekannt, Slg. Ulrich)
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(Foto Gerhard Karl).
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M. Knupfer 725 Leonberg-Gartenstadt Holderlinstrabe 2

Beauftragter: M. Knupfer

Geschiftsstelle: 725 Leonberg-Gartenstadt
Holderlinstrage 2

Telefon 07152/21610

Bank: Sonderkonio Nr. 8356258
Commerzbank Filiale Leon barng
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Das Ergebnis des Treffens: Der DBC-D ist gegriundet, und das
erste Rundschreiben vom Oktober 1968 trug das an den ,,DB-
Keks“ angelehnte Signet des neuen Vereins (Slg. Rosner).

nach nur einem Jahr intensiver Arbeit fertig gestelltes Mo-
dell einer preuBischen G 8.1. Erstere wollte nicht ganz so
wie inr Eigentumer, letztere wies noch einige Kinderkrank-
heiten auf. Aber Feldmanns Pacific wurde von diversen
Fahrern mit Volldampf Uber den Rundkurs gejagt.

Am Nachmittag zeigte dann Altmeister Paul Reithmaier mit
seiner machtigen 2" D 2° Nr. 11000 (spater ,lllinois” be-
nannt) und seinem Publikumszug, was eine grof3e 3'2"-Lo-
komotive zu leisten im Stande ist. Viele der Teillnehmer, so
auch der Autor, durften (zumeist zum ersten Male) hinter
der Lok am Regler sitzen und begeistert einige Runden
drehen, danach dem Dampfbahnvirus auf ewig verfallen.
Ebenfalls am Nachmittag des Samstages wurde Thomas
Lexer, Forstbeamter aus Rechberg im Schwarzwald, uber-
redet, sein mitgebrachtes Modell der 41126 im Mal3stab
1:21 (68 mm Spurweite) auf der Terrasse anzuheizen. Die
funktionsfahige Kolben-Dampfspeisepumpe der Lok soll-
te vorgetfuhrt werden. Nachdem mit Esbit, Holz- und dann
Steinkohle der nétige Druck im Kessel erzeugt war, stellte
Lexer das Ventil fur die Pumpe an. Alle waren begeistert,
als die Pumpe auf ganz langsame Hube heruntergeregelt
war und mit leisem ,Pff-Klack® vor sich hin tickte. Sowas
hatte von den Anwesenden niemand zuvor je gesehen.
Lexer hatte, obwohl ihm jeder abgeraten hatte, im Alter von
14 Jahren mit dem Bau begonnen. Die Rader entstanden
z.B. aus Alu-Rundmaterial-Abfallen, in die mit der Laubsa-
ge (!!) die Speichen gesagt worden waren. Acht Jahre hat-
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Die damals nicht angeheizte 312"-2°D 2" Nr. 9000
sindiana®“ von Paul Reithmaier. Er hat spater
seinen Lokomotiven die Namen der US-Bundes-
staaten gegeben, in denen sie entstanden sind

% ]
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te er bis zur Fertigstellung
gebraucht. Die Lok bestach
auch durch ihre so Uuber-
zeugende Patina — ,wea-
thering”® war damals noch
unbekannt, welches durch
echte Betriebsspuren ja im-
mer Ubertroffen wird.
Wichtigstes Ereignis die-
ses Treffens war wohl die
Grundung des DBC-D am
Samstagabend. Nach lan-
gerer, sachlicher Diskussion
wurde beschlossen, die Inte-
ressengemeinschaft (d.h. die
Bezieher der Knupferschen
Rundschreiben) in Form ei-
nes Clubs mit dem Namen
,Dampfbahnclub-Deutsch-
land” weiterzutuhren. Man-
fred Knupfer wurde gebeten,
die bisherige Federflhrung
bis zum nachsten Treffen im
September 1969 weiterzu-
fihren. Als Mitgliedsbeitrag
wurden DM 20,—- festgesetzt. Somit war der DBC-D offiziell
aus der Taufe gehoben.

Am Sonntagvormittag hatte sich das Wetter gebessert und
es wurden noch einmal Gastlokomotiven auf dem Reith-
maier-Rundkurs in Betrieb genommen: Manfred Knupfer
heizte wieder seine 55er an, kam dann aber nur die Lok
schiebend Uber die Runden: Wie sich spater herausstellte,
hatte sich das Material der Flachschieber, als ,, Teflon™ ver-
kauft, aber aus dubiosem Material bestehend, stark ver-
formt. Knupfer ermutigte den Autor und seine zwei Freun-
de, doch die kleine B-gekuppelte 327~ Juliet”, die Josef
Holzapfel, Gilching, damals bekannter Sammler von Spur
0 und | Vorkriegsspielzeugeisenbahnen, zur Verfigung ge-
stellt hatte, in Betrieb zu setzen. Das erste Mal im Leben
ein live-steam-Modell anzuheizen und damit rumzufahren,
das wird dem Autor unvergesslich bleiben.

Auch die Feldmann’sche Pacific wurde nochmal ange-
heizt. Warum sie verkehrt rum auf der Strecke stand, also
im Uhrzeigersinn den Rundkurs absolvieren sollte, ist
nicht mehr nachzuvollziehen. Jedenfalls stiel3 sie frontal
mit Reithmaiers Publikumszug zusammen. Resultat: Die
weichgeloteten Nahte des Tenders der Pacific rissen auf,
und plotzlich stand die Kohle im Tender unter Wasser. An
der Reithmaier'schen 2° D 2" war das alles vollkommen
spurlos vorubergegangen.

Ebenfalls nahm Josef Holzapfel seine 312"-2 °C1 -, Britan-
nia“ in Betrieb, aber der Besitzer wurde nicht sehr gllck-
lich mit seiner schnellen Maschine: Der Ventilregler kann-
te nur zwei Stellungen: Ganz zu oder voll offen. Ziemlich
nervenzerfetzend. Alles in allem konnten sechs, bzw. zahlt
man Lexers 41er mit, sieben kohlegefeuerte Lokomotiven
angeheizt und vorgefuhrt werden.

Nicht in Betreib genommen sondern nur ausgestellt war
das in 40-jahriger Bauzeit entstandene und sehr schoéne
Modell der 39401 von Erich Kohnke, Gelsenkirchen, im
MaB3stab 1:15 mit Petroleum-Feuerung. Komisch: Nach
Wissen des Autors wurden nur 260 Exemplare der P 10
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Erich Kohnke aus Gelsenkirchen hat in 40 Jahren dieses
. Schone Modell der 39401 im Mal3stab 1:15 gebaut

Fotos v. dieser Seite: Horst J. Obermayer, Verlagsarchiv

auf die Schienen gestellt. Das nach Reithmaier-Vorbild ge-
baute Fahrwerk einer 2 D 2" von Karl Donauer, ABling, die
Im Bau weit fortgeschrittene BR 01 im Maf3stab 1:16 von
Rudolf Husemann, Bielefeld, sowie fertige Bauteile einer
wurttembergischen T 3 im Maf3stab 1:11 von Walter Ruf,
Schwabisch-Hall, mégen die Aufstellung der gezeigten
GrolBmodelle abschlieBen. Die 5 -Spurweite kundigte sich
zaghaft an. Etwas aus dem Spurweiten-Rahmen fielen
hervorragend gefertigte Teile fur eine 141 R der SNCF im
Maf3stab 1:12 (434 -Spurweite), die Herbert Sommer aus
dem Saarland mitgebracht hatte. Er plante, ein weitge-
hend maf3stabliches Modell zu bauen. Am unteren Ende
des Mal3stabes: Am Samstagabend packte Alois Menke,
Heiden-Leblich, ebenfalls ein FOrster, das gasgefeuerte,
dampfbetriebene HO-Modell einer BR 01 aus und liel3 es
aufgebockt auf Bierfilzen auf einem Tisch in der Gaststu-
be laufen. Unglaublich!

Vom damals 18jahrigen Autor leider unbemerkt und nicht
fotografiert, aber Manfred Knupfer schreibt (Rundschrei-
ben Nr. 9, Oktober 1968):

,Nicht von jedem begeistert aufgenommen wurde das
Erscheinen eines superblonden Mannequins, das ein
Zeitungsreporter als Blickfang mitgebracht hatte, um es
hinter unsere Loks zu setzen. Amusant war aber dann
doch der Anblick des nur durftig gegen die Kalte iso-
lierten Madchens, das, ihre Vorderseite Uber unsere
Maschinen gebeugt, sich wenigstens stellenweise zu
warmen versuchte.”

———— _——— e — -

,Wer hat davon ein Foto?“, fragt der Autor.

Am Sonntagabend machten sich alle Teilnehmer auf den
Heimweg, glucklich, ja euphorisiert, und meist far immer
der Dampfbahnerei verfallen. Auch das Kamerateam des
Bayerischen Rundfunks, welches das Treffen begleitet
hatte, packte seine Utensilien ein.

Zwei Dinge mochte der Autor in der Retrospektive noch
als bedeutsam herausstellen: 1968 war 3%2" (Maf3stab
1:16) noch die live-steam-Spurweite und ohne die Initia-
tive und das beispiellose Engagement Manfred Knupfers
ware weder dieses Treffen noch die Griundung des DBC-D
moglich gewesen. Er ist einer der Begrunder und Vater
unseres Steckenpferdes.

Der Autor bedankt sich bei Hans-Reinhold Rosner fur das
iIhm zur Verfligung gestellte Archivmaterial aus der Frih-
zeit des DBC-D, sowie bei Dieter Knupfer und Gerhard
Karl fur ihre Unterstltzung.
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Der Diplom-Landwirt Josef Holzapfel aus Gilching bei
Mdnchen stellte den kleinen englischen B-Kuppler
yJuliet”in 372 -Spurweite dem Treffen zur Verfligung.

B~/ - - gt
Manfred Knupfer (Leonberg), A. Kretschmann (Klagenfurt/Oster-
reich), Paul Reithmaier (Bad Aibling) und Alois Menke (Heiden-
Leblich, v. . n. r.) mit Reithmaiers 3%~ 2°D 2 -Lokomotiven. Im
Vordergrund die (nicht angeheizte) Nr. 9000 (spéter ,Indiana®),

dahinter, mit Reithmaier am Regler, die Nr. 11000 (spéter ,llli-
nois®). Beide Loks hatte Reithmaier noch in den USA gebaut.
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Ebenfalls aus dem Fundus von Josef Holzapfel stammt diese
schone 3%"- Britannia“.
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 Allgemein bewundert wurde das Modell der 41 126 im
MafBstab 1:21 von Thomas Lexer, Rechberg/Schwarzwald.
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le letztmals schon angekundigt, soll es in dieser
Folge um das Thema ,Stahl” gehen, um das Mate-
rial, das einer ganzen Epoche der Menschheitsge-
schichte zugrunde liegt und zum grof3en Tell fur unseren heu-
tigen Lebenskomfort und Wohlstand verantwortlich zeichnet.
Auf ganz besondere Weise ist dieser eigentumliche Stoff
aber naturlich mitdem Eisenbahnwesen und damit auch der
Parkbahnerei verknlpft. Grund genug, sich einmal naher da-
mit zu beschaftigen: Was in 20 Jahren Geschichte unserer
Fachzeitschrift noch niemand gewagt hat, mochte ich heute
—gewohnt kurz und bundig — in Angriff nehmen!

Zurlck also zur Frage aus Folge 3: Was ist denn so falsch
daran, wenn man liest, die ausgemusterte Dampflok werde
abgefahren, zerlegt und im Hochofen wiederverwertet? Der
Schlissel zur Losung dieses Ratsels liegt ganz einfach in
der immens hohen Prozesstemperatur, die zum Erschmel-
zen unseres heil3begehrten Metalls erforderlich ist. Wir wis-
sen, 2 Mio. Jahre dauerte die Steinzeit, bevor unsere Ahnen
ca. 4000 Jahre v. Chr. in Vorderasien erstmals verbesserte
Werkzeuge aus Bronze entwickelten. Diese Legierung aus
90 % Kupfer und 10 % Zinn wurde schon bei ca. 1.000 Grad
flissig, sprich unter guten Lagerfeuer-Bedingungen. Erste
archaologische Eisenfunde, u.a.im Grab des Tutenchamun,
datieren nur ein Jahrtausend spater, wobei Eisen-Nickel-
Klumpen offensichtlich zufallig gefundener Meteoriten iIn
frihen Schmiedefeuern bel ahnlichen Temperaturen umge-
formt worden waren. Sehr viel schwieriger ist eine Gewin-
nung aus Erz, aber auch dieser Schritt wurde nach einem
weiteren Jahrtausend bewaltigt. Die Nachfrage nach Metal
war ja enorm gestiegen, Vorkommen von Zinn und Bronze ir
der Erdkruste aber sehr knapp! Holzkohlefeuer, in Lehmgru-
ben durch Uberstreichenden, natlrlichen Wind angefacht,
produzierten einen Schlackeklumpen, aus dem man beim
Zerschlagen kleine Eisenkorner herauspicken konnte. Diese
wurden erneut im Feuer glihend gemacht und zu grol3eren
Luppen zusammengeschmiedet, sozusagen schweiB-
warm, also lediglich knetbar und weit unterhalb des eigent-
lichen Schmelzpunktes von tber 1.500 Grad. Ein mihsamer
und wenig ergiebiger Prozess! Trotzdem kamen diese ge-
fragten Erzeugnisse in Form von charakteristischen Spitz-
barren mit bis zu 50 cm Lange auf den damaligen ,Welt-
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markt” und solchermal3en im 8.
Jahrhundert vor Chr. auch nach
Westen, zu den Germanen.

Das alteste Eisenverhuttungs-
gebiet Deutschlands ist das
Siegerland, mit einer Tradition
von 2.500 Jahren. Gutes Erz In
reichen Vorkommen sowie riesi-
ge Waldgebiete (die Region war
vor der Eisenzelt nicht nennens-
wert besiedelt) zur Erzeugung
der notwendigen Holzkohle
boten ideale Bedingungen. Die
ursprunglichen, oben beschrie-
benen, sog. Gruben-Rennfeuer
wurden spater zu niedrigen
Schachtofen  weiterentwickelt,
deren Ausbeute durch Einsatz
von mit Muskelkraft betriebenen

Eine sehr frihe Konverterbauart, museal erhalten in
der Henrichshdtte in Hattingen/Ruhr. Man erkennt

der Befeuerung. Der Kohlenstoft-
anteil von bis zu 5 % senkt den
Schmelzpunkt des Roheisens
auf ca. 1.200 Grad. In Vorlaufern
der Hochofen hat man das Auf-
treten flissigen Eisens als un-
erwunschtes Nebenprodukt der
Luppe auch schon erkannt, man
konnte aber mitdem sproden Ma-
terial nichts anfangen und hat es
zusammen mit der Schlacke als
,oaueisen” entsorgt! Erst als im
Industriellen Hochofenprozess
grofBe Mengen davon zur VertU-
gung standen, hat man sich da-
mit angefreundet. Es bereicher-
te als Eisenguss die Bau- und
Kunstszene um eine ganz neue
Ausdrucksform und sicherte sich

Geblasenschondeutlich besser sehr gut die drehbare Aufhéngung des GeféBes und als Grauguss seinen festen Platz
war. Ein weiterer Fortschritt war den Antrieb fiir den Schwenkvorgang durch einen In der Technologie. Stahlerzeu-
ca. Anfang des zweiten Jahrtau- wirklich antiken Elektromotor und eine zweistufige gung aus flussigem Roheisen

sends die generelle Mechani-
sierung durch Verwendung von
Wasserkraft flr Geblase und Schmiedehammer. Enormer
Brennstoffhunger der immer groBer werdenden Ofen erfor-
derte die EinfUhrung einer geregelten Waldwirtschatft.

Den bisins 16. Jh. gebrauchlichen Rennherd zeigt Bild 1: Der
mit Maske geschutzte ,,Zerrenner” bewegt mit einem Stiel die
Im offenen Feuer schmelzende Mischung aus Erz, Holzkoh-
le und Zuschlagen, wahrend er gleichzeitig die Windzufuhr
zum Feueranfachen regelt. Schlacke, da von niedrigerem
Schmelzpunkt, flie3t nach unten ab. Im Laufe von 4 bis 8 Stun-
den bildet sich die zahe Luppe, die herausgehoben und zur
Verdichtung und zum Auspressen restlicher Schlacke durch
Gehilfen mit Holzhammern bearbeitet wird. Danach kann
durch Schmieden weiter bearbeitet werden, was mit dem
groBen Hammer im Vordergrund dargestellt ist. Wir verfolgen
einen integrierten Prozess, vom Erz zum Stahl, aber ohne
Erzeugung in flissigem Aggregatzustand und bel moderaten
Temperaturen unter 1.000 Grad. Geschmolzen, ,zerronnen”
wird lediglich das Erz! Flussiges Roheisen in gro3eren Men-
genwareine Errungenschaftder Hochofen, die erst zu Anfang
des 17. Jahrhunderts eingefihrt wurden. Sie erlaubten eine
kontinuierliche Beschickung von oben und einen Abstich von
Metall und Schlacke unten in Intervallen.

Wie sieht das nun auf atomarer Ebene aus, welche Vorgan-
ge stecken aus Sicht der modernen Wissenschaft dahinter?
Erzist eine natlrlich vorkommende Form von Eisenoxid (also
praktisch Rost!), zur Verwandlung in das reine Element muss
der chemisch gebundene Sauerstoff unter Energiezufuhr ent-
zogen werden.Im Falle des Rennofens geschieht dies als sog.
Direktreduktion, die bei Temperaturen um 700 bis 900 Grad
zu einem teigigen, schwammartigen Produkt mit etwa 90 %
Eisengehalt fuhrt. Bei nachfolgender Verdichtung mit Austrei-
ben der Gaseinschlusse und Abspaltung restlicher Verunrei-
nigungen und Schlacke durch mihsame manuelle Arbeit mit
dem Hammer erhalt man Schmiedeeisen. Flussiges, giel3ba-
res Metall entsteht erst bei hoheren Temperaturen, aber im-
mer noch deutlich unterhalb des Schmelzpunktes von Eisen
(1.536 Grad), denn dieses bildet ganz zwangslaufig eine Le-
gierung mit dem im Uberschuss vorhanden Kohlenstoff aus
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Untersetzung mit Schnecke und Zahnréadern.

(d.h. Entzug des Kohlenstoffes
auf unter 1,7 % Anteil) wurde ein
separater, nachgeschalteter Prozess.

Kurzum: Darstellung von Eisen aus Erz ist auf atomarer Ebe-
ne ein Reduktionsprozess. Der Hochofen ist somit in erster
Linie ein Chemiereaktor, kein Schmelzofen! Fiur die Bereit-
stellung der notwendigen Energie werden alle Register gezo-
gen, auch die eingeblasene Luft zur Unterhaltung des Koks-
feuers wird im Winderhitzer aufwendig vorgewarmt. Weder
die erforderlichen Temperaturen noch die zusatzlich notigen
Warmemengen fur das Flussigmachen von zugefuhrtem
Stahlschrott wirden hier erreicht! Der Fahrer des Hochofens
wurde sich schon beschweren, wenn ihm da jemand Loko-
motivteile hineinmogeln wirde, die sich in der Glutmischung
des Ofens lansam nach unten vorarbeiten, dort die Abstich-
l6cher verlegen und die ganze Anlage ruinieren! Wie funktio-
niert er dann, der vielbeschworene, energetisch angeblich so
sehr gunstige Materialkreislauf von Stahl?

Sehen wir uns also weiter um! Wir befinden uns nun schonin
einem Huttenwerk des 18. Jahrhunderts, die Dampfmaschi-
neistmittlerweile hiereingezogen, ein Gewirrvon Radernund
Transmissionsriemen lauft unter der Decke der Werkshalle.
Leistungsfahige, mechanisch betriebene Kolbengeblase
und Koksfeuerung erleichtern den Umgang mit dem in flus-
siger Form vorliegenden Roheisen. Kontakt mit Luftsauer-
stoff, das Frischen, fuhrt zum Verbrennen des Kohlenstoffs
Im Schmelzbad. Beschleunigt wird dies durch Umrihren im
Puddelofen (engl. ,to puddle® = riihren), wobei sich um den
Ruhrstab infolge der Schmelpunkterndhung durch Entkoh-
lung zahes Material festsetzt: Elastischer, knetbarer Stahl,
wiederum in Form einer ,Luppe” (diesmal aber kein unreiner
Schwamm!) herausgezogen und zum Walzwerk in der glei-
chen Halle weitergereicht! Henry Bessemer (1813—1898)
verbesserte dieses Verfahren des Frischens durch Einbla-
sen kalter Luft in die Roheisenschmelze. Infolge der rasan-
ten Verbrennung aller Begleitstoffe des Eisens kommt dabei
trotzdem eine weitere Erwarmung zustande und man erhalt
nun sogar gieBbaren Flussstahl. Der bis heute verwendete
Konverter (s. Schemazeichnung Bild 2 und Originalfoto Bild
3) war erfunden. Im groBindustriellen Prozess, insbesonde-
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Hier sehen wir Stahlerzeugung in einer Werkshalle der Firma Friedrich Krupp,
Essen, ausgehendes 19. Jahrhundert. Nebeneinander aufgereiht arbeiten vier
Konvektoren. Das Gefal links wird gerade gekippt und entleert fertigen Stahl,
vorne wird das fltissige Material schon in handliche Formen (,Kokillen*) vergos-
sen. Das eindrucksvollste Geschehen aber hat der Fotograf in der Bildmitte po-
sitioniert (leider gab es noch keine Farbfotografie!): In der Blasstellung schickt
der Konverter einen gigantischen Feuerschweif uber den Kamin ins Freie!

Wer sich eine Besteigung des Hochofens zutraut, wird unter
anderem mit diesem faszinierenden Anblick belohnt: Unter-
halb der HeiBwind-Ringleitung minden die wassergekulhlten
Dusenstdcke in das Innere des Reaktors. Hier ist der Ort, wo
die schaurige Feuerhdlle kontinuierlich angefacht wird, damit
der Prozess der Roheisenerzeugung aus Erz rund um die
Uhr am Laufen bleibt!

re beim heutzutage gelubten Einblasen reinen Sauerstoffs,
stellt sich sogar die Notwendigkeit, fur Kihlung zu sorgen,
wenn nicht die ganze Hutte in die Luft fliegen soll! Was ware
da geeigneter als eine Zumischung von Schrott?

Gut, so schlief3t sich also der Kreislauf, hier landet die aus-
gediente Lok! Aber unsere modernen Zeiten haben schon
wiederneue Tatsachengeschaffen: Derintegrierte Prozess,
die Einheit von Erzverhuttung, Stahlerzeugung und Walz-
werk ist vielerorts aufgegeben. Nicht nur, dass Roheisen
Uber weite Distanzen in den berihmten ,,Pfannenwagen”
kutschiert wird! Nein, Stahl kann, z.B. im Elektro-Lichtbo-
genofen, jederzeit und uberall erschmolzen und weiterbe-
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Der Museums-Hochofen in Hattingen nebst
schienengebundener Transport-Infrastruktur:
Stahlerzeugung zum Anfassen, hier werden Di-
mensionen und Gewichte deutlich! Das gesamte
Hochofengertst ist fur die Besucher zum Bestei-
gen zuganglich. Im Bild ganz rechts sind noch
die Winderhitzer zu sehen. Es lohnt ein Vergleich
mit dem Schema von Bild 7, auch wenn die
Ansicht von der Gegenseite ist!

arbeitet werden. Aufgrund des reichlichen Angebotes Im
Recycling-Kreislauf gibt es Stahlwerke, die hochwertigste
Sorten rein aus Schrott gewinnen! Wirklich gewinntrachtig
ISt heutzutage ohnehin nur die Fokussierung auf derartige
High-Tech-Materialien. In einer ausgefeilten Nachbehand-
lung der Stahlschmelze, der sog. Sekundarmetallurgie,
werden alle unerwinschten Beimengungen entfernt und
ausgewahlte Legierungspartner in genauer Dosierung ein-
gebracht, um die gewunschten Eigenschaften zu erzielen.
Mit hochprazisen Messmethoden Uberwacht das ange-
schlossene Pruflabor die laufende Produktion, Materialpro-
ben werden aus jeder Charge gezogen.

Flunftausend Jahre Menschheitsgeschichte, gepragt vor
Eisen und Stahl, was kommt danach? Geschichtsexperter
haben bereits ein neues Zeitalter eingeleitet: Mit gro3enr
Anteil an der Wertschopfung in unseren modernen, von der
Informationstechnologie erfassten Gesellschaften soll ein
neues Metall das Regime Ubernehmen: Nach der Stahlzeit
kommt die Siliziumzeit!

Fachausdrucke, Definitionen

Blasvorgang: Durchfluten der Roheisenschmelze mit Luft
oder Sauerstoff zur Verbrennung des Kohlenstoffanteils. Uber
den Abgaskamin entladt sich ein weithin sichtbares Feuer-
werk! Nach ca.20 Minuten kann flissiger Rohstahl durch Kip-
pen des Konvertergefal3es in Giel3formen portioniert werden.
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Schnitt durch eine Hochofenanlage

1 Gicht 11 Staubsack
i 2 Schacht 12 Winderhitzer
: 3 Rast 13 Brennschacht
# 4 Gestell 14 Gitterwerk
. 5 Gichtverschluss 15 Kaltwindeintritt

':H. -
12 X ; \

6 HeilBwindleitung
7 Dusenstocke
8 Roheisenabstich

16 Schragaufzug
17 Mollerung
18 Hunt

Ganz oben ange-
kommen, hat man

diesen Uberblick
uber das Gelande:

ein zweiter Hoch-
ofen gleicher Bauart,
dessen gemauerter
Stumpf noch steht.
Bei der SchlieBung
der Anlage 1990
fand man daflur einen
Kéufer. In muhseliger
Kleinarbeit erfolgte
eine dokumentierte
Demontage, anschlie-
Bend die Verschiffung
fur einen Wiederauf-
bau und eine Inbe-
triebnahme in China!

Eisen: Chem. Element, Ordnungszahl 26 im Periodensys-
tem, spez. Gewicht 7,87 kg/dm. Als Oxid (Erz) sehr haufi-
ger Bestandteil der Erdkruste. In reiner Form (nach weitge-
hendem Entzug des Kohlenstoffes) relativ weich, knetbatr,
leicht rostend. Verwendung in der Elektroindustrie in Form
der bekannten Blechpakete aufgrund einzigartiger Eigen-
schaften im Zusammenhang mit Magnetismus.

Elektrostahl: Im Lichtbogenofen produzierte Sorten. Heu-
te Standard fir hochwertiges Material mit genauestens
eingestellter Zusammensetzung der Legierungsanteile
(,Edelstahle®, der Begriff bezeichnet rein wissenschaftlich

i~ 10 5 9 Schlackenabstich 19 Bruckenkran
- N 10 Gichtgasleitung 20 Erzbrucke
NRNS 21 Erzlager
S i 13 H \\ B
[ | '
14
| A
e II[ z g
J L\l S
-
_@; —
® i
15 9

Gleich nebenan stand

nicht nur rostfre
Erz: Formdesr
(chem. Verbind

le Sorten!)
aturlichen Vorkommens von Eisen als Oxid

ung mit Sauerstoff). Begleitelemente und

mineralische Beimengungen entscheiden uber Eignung
zur weiteren Verwendung. Europaische Sorten werden
heute ingroBen Anlagen durch Zumischung Uberseeischer
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Alle Fotos: Dr. Wolfgang Baierl
lllustrationen: Sammlung Dr. Wolfgang Balerl

Die Maxhdtte bei Sulzbach-Rosenberg in der Oberpfalz

wurde bis zu ihrer SchlieBung 2003 mit klassischen O-Wagen
beliefert, denn man hatte dort nicht auf die sonst seit langem
tblichen Sattelboden-Selbstentlader umgestellt. Hier konnte
man noch erleben, warum diese fruhe Wagengattung ,,Stirn-
seiten-Kipper* genannt wurde: Nach dem Offnen des Klappen-
verschlusses wurde ein Ende hochgehoben und die gesamte
Last in den Bunker geleert. Hier ist es Koks, ein relativ leichtes,
scharfkantiges Schuttgut, das gerne in den quer verbretterten
Wagenboden hangen blieb. Mit Stangen musste von oben
nachgeholfen werden: Allein dieser Vorgang war vollschichtige
Beschéftigung far zwei Mann!

Erze optimiert. Unerwlnscht ist z.B. Phosphor, Schwefel,
Silizium oder Mangan als Bestandteil.

Flussstahl: Veralteter, historischer Begriff, bezeichnete
in flussigem Zustand, bei sehr hohen Temperaturen her-
gestellten, gieBbaren Stahl, was heutzutage Standard ist.
Rennfeuer oder Puddelofen konnten lediglich teigiges Ma-
terialaus dem Eisenschwamm oder der Roheisenschmelze




gewinnen, das mittels Schmieden zu gréBeren Kontingen-
ten zusammengeschwei3t und verdichtet werden musste
(,SchweiBstahl®, auch das Damaszenerverfahren als heu-
te noch verehrte Kunst geht auf diese frihen Techniken der
Stahlerzeugung zuruck!)

Frischen von Roheisen: Entzug des Kohlenstoffes durch
iIntensiven Kontakt mit Sauerstoff. Das funktioniert ohne
erneute Oxidation des Eisens, weil Kohlenstoff eine ho-
here Bindungsfreudigkeit zu Sauerstoff hat. Es wird sogar
Energiefrel, die die Badtemperatur ernOht! Das Ergebnis ist
Stahl, je nach Verfahren teigig bis flussig!

Koks und Kalk: Werden dem Erz in genau abgemesse-
nem Verhaltnis zugemischt und tber die Gicht, die obere
Offnung des Hochofens, als sogenannter Méller, eingefiillt.
Koks ist sowohl schmelzpunktsenkender Legierungspart-
ner flr Eisen, als auch Energielieferant fur die erforderliche
Prozesswarme. Kalk dient als Schlackebildner. Schlacke
Ist flussiges Gestein, das die Reststoffe aus dem Erz und
unerwlnschte Eisenbegleiter bindet. Sie schwimmt in der
Schmelze, die sich unten im Ofen ansammelt, obenauf, da
leichter als das Roheisen, und kann so separat abgelassen
werden. Auch die KorngroBe des eingefullten Mollers muss
stimmen, nur dann kann die unten eingeblasene Luft die
aufgeturmte Glutsaule im Ofen gut nach oben hin passie-
ren, ehe sie oben als Gasgemisch mit hohem Kohlendioxid-
Anteil (Gichtgas) wieder aufgefangen wird!
Siemens-Martin-Ofen: Patent von Friedrich Siemens im
Jahre 1856, weiter optimiert durch Vater und Sohn Emile
Martin in Frankreich. Durch optimierte Feuerungstechnik
mit Gas und Ol, sowie raffinierte Warmeriickgewinnung
wurden erstmals Temperaturen bis 1.800 Grad C erreicht.
Genug, um hochwertigen, flissigen Stahlin grof3en Kontin-
genten zu erzeugen und auch Schrott dabei einzuschmel-
zen. Die deutsch-franzosische Gemeinschaftsentwicklung
durchbrach sensationell die seit 1740 bestehende Vor-
herrschaft der Englander bei der Produktion hochwertigen
Stahls. Der Brite Benjamin Huntsman hatte sein Tiegel-
stahl-Verfahren lange Zeit als Geheimnis gehutet. Erst
Friedrich Krupp konnte 1823 ebenfalls flissigen Stahl in
Kleinen Mengen in einem Tiegelofen erzeugen. Alle diese
Verfahren des reinen Herdfrischens sind heute Geschich-
te, der letzte Siemens-Martin-Ofen in Deutschland wurde
1993 in Brandenburg stillgelegt. Er ist dort museal erhalten.
Sauerstoff-Blasverfahren im Konverter und Elektrostahl
aus dem Lichtbogenofen haben heute den Weltmarkt allein
iIn der Hand!

Das Siemenssche Patent datiert Ubrigens zeitgleich mit
Bessemers Erfindung des Blaskonverters. Dieser wurde
allerdings erst im Auslauf des 19. Jahrhunderts durch wei-
tere Erkenntnisse zu einer verbesserten Ausmauerung von
Sidney Gilchrist Thomas (Thomasbirne) breit anwendbar.
Er geriet so zunachst ins Hintertreffen, hat aber bis heute
Uberlebt!

Stahl: Metallwerkstoff mit einer geradezu magischen
Vielfalt an moglichen Eigenschaften (Elastizitat, Harte,
Zugfestigkeit, Warmebestandigkeit ). Legierung aus den
chem. Elementen Eisen (Fe) und Kohlenstoff (C), wobei
der C-Gehalt zwischen 0,5und 1,7 % liegt. Anteile darunter
ergeben Weicheisen, solche daruber eher harte, sprode
Gusswerkstoffe. Zulegierung von Nickel, Chrom u.a. Part-
nern fuhren zu Edelstahl mit weiteren, ganz besonderen
Eignungen.
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Blick auf das angeschlossene Stahlwerk mit den drei Abgas-
kaminen der Konverter in Bildmitte. Entladeanlage, Hochofen,
Stahlwerk und WalzstralBe waren direkt neben der Haupt-
strecke Nirnberg-Schwandorf-Furth im Wald aufgereiht. Fiir
den umfangreichen Werksverkehr unterhielt man einen eigenen
Fahrzeugpark.
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So etwas sieht man nur im Werksbahnhof eines Stahlwerkes:

Frisch gewalzte, noch silbrig-glanzende Eisenbahnschienen,
verladen auf Flachwagen flr den raschen Transport zum Kun-
den! Was so ein Stahlwerk sonst noch liefert und tuberhaupt,
welche Materialien uns fur den Eisenbahn-Modellbau interes-
sieren, wird Thema der nachsten Folge unserer ,,Basics“Reihe
sein: ,,Das Materiallager des Parkbahners*!

Eisenbahnschienen waren ein typisches Produkt der Stahl-
werke und teilweise sogar wichtiges Standbein der Produktion.
Fur hochvorzugliche Qualitat und Dauerhaftigkeit war dabei
stets die Maxhdutte bekannt! In aller Welt findet man dafur
heute noch Belege: Gleise, die das berihmten Logo ,MH" mit
Herstellungsdatum tragen. Hier vom Autor fotografiert 2016

im Durchfahrgleis (!) des Trennungsbahnhofs Garching/Alz in
Oberbayern!
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Baubericht

mit LEDS und fahrtrichtungswechseinder Beleuchtung rot/weif

) eiden Altbauelloks waren die Halterungen fir Lok-
laternen entweder auf der Pufferbohle montiert oder
sal3en auf Winkelkonsolen, die vor der Fuhrerhaus-
stirnwand angeschraubt waren. Dadurch standen die
Lampen mit etwas Abstand zur Stirnwand.

Sowohl Laternenhalter als auch LampenkOrper werden
als Messinggussteile von verschiedenen Anbietern flr
Zurustteile angeboten. Die Laternen sind in den meisten
Fallen far die Bestlickung mit Gluhlampchen vorgesehen.
Eine Verbindung von traditioneller Form und moderner
Lichttechnik schlie3t sich hierbel aus. Dies und die Pra-
misse eines Fahrtrichtungslichtwechsel von welil3 auf rot
waren die Grinde, weshalb ich mich flr einen Eigenbau
entschieden habe.

I

Gehausebau

Von der Firma Conrad Elektronic wird ein Reflektor mit
einem AulBendurchmesser von 18 mm aus Polycarbonat
angeboten, der eine LED mit 5 mm Durchmesser aufneh-
men kann. Bel Verwendung dieses Reflektors erspart man
sich die Eigenanfertigung der LED-Halterung. Allerdings
ist man dadurch auf den Lampendurchmesser festgeleqgt.
Dieser Reflektor war somit ,mal3gebend” flir das gesamte
Gehause. Als Werkstoff fur meine Laterne habe ich mich
fur Edelstahl entschieden. Dieses Material verlangt zwar
eine niedrige Bearbeitungsgeschwindigkeit und besondere
Werkzeuge wie anders angeschliffene Bohrer oder Draht-
blrsten ebenfalls aus Edelstahl, daflr lasst sich dieses Ma-
terial jedoch hervorragend mit einem WIG-Schweil3gerat
(Wolfram-Inert-Gas) zusammenfugen. Modellbauer, die mit
Hartldten zurechtkommen, werden sicherlich auch mit an-

& .':, " '|' al v ,- A r;" {
: r ': . -" o ‘ﬂ'{* *
SRg 1.1%% &

1. 4,'1-4 *"1 "':,,ri.

LY

PR 8

WOLEGANGRRUDG/ITRE,

deren Metallen, wie Messing oder Schwarzstahl, zu guten
Ergebnissen kommen. Das Lampengehause habe ich aus
rundem Vollmaterial hergestellt. Dickwandiges Rohr ware
besser, stand mir aber nicht zur VerfiUgung, und wegen ca.
10 cm Lange wollte ich mir keine 3 m Stange hinlegen.
Vor dem Ablangen wurde der AulBendurchmesser gedreht.
Vorne, wo spater die Glasscheibe sitzen soll, wurde ein
schmaler Rand gelassen. Innen wurde das Gehause aus-
gebohrt und auf 18 mm Innendurchmesser ausgedrent,
so dass der Reflektor hineinpasste. Aus klarem Flachma-
terial wurde die ,Glasscheibe” ausgeschnitten und pas-
send gefeilt. Hinter die Scheibe wird der Reflektor gesetzt.
Damit dieser nicht zurickweichen kann, wird hinter dem
Reflektor ein weiteres Rohrstick eingeschoben.

Von oben wird mittig ein Loch mit M3 Gewinde eingebracht.
Das M3 Gewinde wird nur in das Innenrohr geschnitten.
Der Laternenkorper erhalt eine 3 mm Durchgangsbohrung.
Hier wird spater eine Ablufthutze eingeschraubt. Diese Hut-
ze verbindet beide Rohrstlcke und ist das einzige bewegli-
che Bauteil der Laterne. Das Hinein- und Herausschrauben
dieser Hutze ist angesichts der Nahe zum Griffbugel sehr
beschwerlich. Ich habe deshalb nachtraglich an den unte-
ren Rand der Hutze sechs Schlisselflachen angefeilt. Nun
lasst sich die Hutze sehr bequem mit einem Steckschlissel
von oben einsetzen und festschrauben, was vorher mit den
Fingerspitzen sehr umstandlich war.

Aus einem schmalen Blechstreifen wird der Haltegriff ge-
bogen und die Locher fur die Niete gebohrt. Durch die
Locher im Griff werden die Bohrungen auf das Laternen-
gehause ubertragen und durchgebohrt. Es empfiehlt sich,
die Bohrungen erst im Aul3enrohr anzubringen, welil sich
manchmal am Rand der Bohrung ein Grat bildet, der nach
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Laternenruckwand mit drei
Schraubléchern und Zentrierbohrung.

Fotos: Wolfgang Rudolph

Durch die rickwértige Zentrierbohrung wird
das Loch auf die Fuhrerhauswand Ubertragen.

Laterne mit Gewinderohr, angeschraubter
Halterung, Distanzring und M6 Mutter.

iInnen ragt. Dieser Grat erschwert dann das Herausziehen des
Innenrohres. Nachdem die Bohrung entgratet wurde, wird das
Innenrohr eingeschoben und auch dort die Bohrmittelpunkte
Ubertragen. Hier wird aber nicht durchgebohrt, sondern nur
ca. 1 mm angesenkt. Es empfiehlt sich deshalb, die Innenboh-
rung so zu bemessen, dass eine Wandstarke von 2 mm fur das
Innenrohr Uberbleibt. Die Griffe sollen vernietet werden. Eine
Nietung von Innen ist aber wegen des kleinen Innenraumes
nicht moglich. Die Niete mussen deshalb von innen nach au-
Ben eingesetzt werden. Mit einem Kugelkopffraser (vom Zahn-
arzt) wird die Bohrung von innen entgratet und ein wenig ver-
tieft, damit die Nietkopfe nicht zu weit nach innen ragen.
Durch die runde Form des Lampengehauses sitzen die Boh-
rungen flr den Griff radial, was das Durchstecken der Niete
erschwert. Aus diesem Grund habe ich mir meine Niete aus
1,2 mm Schweil3draht selbst gemacht. Der Draht wird mit kur-
zem Uberstand senkrecht in den Schraubstock gespannt, der
Brenner gezundet, und es lauft eine kleine Kugel am Draht hi-
nab und bleibt auf den kalten Backen liegen. Diese kleine Draht-
kugel wird von oben halftig weggeschliffen, von innen eingefuhrt
und durch die Bohrung des Griffes gesteckt. Genauso wird mit
dem zweiten Niet verfahren. Wenn beide Niete eingefuhrt sind,
wird mit einem passend eingeschobenen Rundmaterial ver-
hindert, dass die Niete herausfallen konnen. Die Drahtenden
werden nun geklrzt und anschlie3end mit dem Lichtbogen zu
Halbrundkopfen umgeschmolzen. Fur die nach innen ragenden
halben Kopfe muss aber jetzt noch Platz geschaffen werden. Mit
einem Fingerfraser wird von beiden Bohrmittelpunkten eine ca.
1 mm tiefe Bahn zur Vorderseite der Laterne gefrast. Das Innen-
rohrstuck wird nun mit der Rlckseite auf eine 1 mm Blechplatte
geschwelil3t und dann rundgedreht.

Der Aul3endurchmesser sollte so bemessen werden, dass der
Rand noch das aul3ere Gehauserohr Uberragt. In diesen Rand
werden auf dem Rundtisch drei Bohrungen im Winkel von
120° so eingebracht, dass die SechskantkOpfe der Schrauben
sich mit einer Schlusselflache an die Rohrwand anlehnen und
eine Verdrehsicherung bewirken. In die Rickwand wird mittig
ein 3 mm Loch gebohrt. Hinter die Rlckwand wird eine Halte-
rung geschraubt. Diese Halterung besteht aus einer gro3eren
Kreisscheibe mit rechtwinklig gebogener Ful3platte und seitli-
chen Verstarkungswinkeln.

Die Bohrungen in der Kreisscheibe werden von der Lampen-
rickwand Ubertragen. Unter der Bodenplatte sitzt beim Vorbild
ein konischer Vierkantzapfen, der in dem Laternenful3 steckt.
Wenn jetzt bei unserem Modell auch noch das elekirische An-
schlusskabel vom Laternengehduse in das Fahrzeuginnere
gefuhrt werden muss, ist dies bel der Montage eine ziemliche
Fummelel. Ein einadriges Kabel mag noch gehen, aber bei meh-
reren Adern wurde das Kabelbundel unverhaltnismaflig dick.
Bei meinen Laternen habe ich auf diesen Konuszapfen verzichtet
und die Laternen direkt mit der Stirnwand verschraubt. Dazu wur-
de die Bodenplatte der Laterne auf den Lampenful3 gesetzt und
gegen das Gehause geschoben.

Durch die 3 mm Innenbohrung in der Ruckwand wurde der
Bohrmittelpunkt auf die Stirnwand ubertragen und spater durch-
gebohrt. Sind die Locher auf die Stirnwande ubertragen, kann
die Bohrung in der Ruckwand auf 4 mm erweitert werden.

In das Loch in der Ruckwand wird nun ein 3 mm hohl gebohrter
M6 Gewindezapfen eingesetzt und angeschweil3t. Nach dem
Anschweil3en des Zapfens kann die Bohrung auf 4 mm vergro-
Bert und von innen angesenkt werden. Durch diese Bohrung
werden die Litzen fur die LEDs ins Fahrzeuggehause gefuhrt.
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Um die drel Muttern hinter der Rluckwand vor Beschadi-
gung zu schutzen, wird vor dem Anschrauben noch ein
3 mm breiter dunner Distanzring auf den Gewindebolzen
geschoben. Nachdem auch das Loch in der Stirnwand auf
6 mm erweitert wurde, kann jetzt das gesamte Ensemble
eingesetzt und mit einer M6 Mutter verschraubt werden.
Der Distanzring sorgt fur den notigen Abstand zur Stirn-
wand und wird nur wahrgenommen, wenn man parallel zu
ihr hinter den Lampenkorper schaut.

Von aufBen kann ein Dummykabel durch eine Bohrung in
das Laternengehause gesteckt werden, welches zu einer
Frontsteckdose fuhrt. Im Bedarfsfall braucht nur das kurze
Drahtende aus der Laterne gezogen werden und die Lam-
pe kann abgeschraubt werden.

Elektrik

Vorbedingung fur meine Loklaternen sollte die Verwen-
dung von LEDs sein, das Licht sollte mit der Fahrtrichtung
wechseln und von weil3 auf rot umschalten. Das Ganze
moglichst unter Vermeidung von aufwandiger Relaistech-
nik. Anstelle von Relais zum Wechseln der Polaritat schlie-
Be ich meine LEDs parallel zur Motorspannung an. Die
Polaritatsumkehr Ubernimmt der Regler. Sobald sich das
Fahrzeug in Bewegung setzt, leuchten auch die Laternen
auf. Bel einzeln fahrendem Triebfahrzeug sollen die beiden
hinteren unteren Lampen rot leuchten und die obere Lam-
pe erloschen. Dies realisiere ich durch zwel antiparallele
Dioden, die ich vor die LEDs setze. Die LEDs bendotigen
eine sehr geringe Spannung von 2 bis 3 Volt. Um diese
Spannung zu generieren, nimmt man entweder Vorwider-
stande oder gleich eine Konstantstromqguelle. Auch diese
ist im Hause Conrad fur kleines Geld zu bekommen. Diese
kleinen Bauteile sind fertig aufgebaut auf einer daumen-
nagelgroBen Platine und werden zwischen die Richtungs-
dioden und die LEDs gesetzt. Elektroprofis meinen, man
konnte zum Beispiel die 3 weil3en LEDs in Reihe schalten.
Dies mag richtig sein, aber die KabelfUhrung war mir zu
umstandlich. Ich habe deshalb jeder LED und jeder Farbe
eine eigene Konstantstromquelle zugeordnet. Somit kann
jede LED einzeln gepruft werden. Zuerst ging ich davon
aus, eine zweifarbige LED zu verwenden. Es scheiterte
an zweil Umstanden, die Farbtemperatur der weiBen LED
war zu hoch. Das Licht hatte einen zu hohen Blauantell
und wirkte kalt. AuBerdem waren die beiden Kathoden
auf einem Anschlussbeinchen gelegt. Beim Umpolen der
Fahrspannung ware durch die Richtungsdioden ein Kurz-
schluss entstanden. Deshalb war ich gezwungen, statt
einer zweifarbigen LED, eine weil3e 3er und eine rote
2er LED durch das Loch im Reflektor zu stecken und mit
Kleber aus der HeilBklebepistole anzukleben. Nun muss-
ten 4 Litzen durch den Gewindebolzen geflhrt werden.
Auch hierfur bietet die Fa. Conrad eine einfache Losung
an. Servos in RC-Fahrzeugen werden durch ein dreiadri-
ges Servokabel mit Strom versorgt. Diese Servokabel gibt
es bis hinunter zu einem Kabelguerschnitt von 0,08 mm-.
Die Kabel enden in einem Steckergehause aus Kunststoff.
Darin stecken durch Plastikklinken gesicherte Steckbuch-
sen. Nach Anheben der Klinken mit einer Messerspitze
oder einem kleinen Schraubendreher lassen sich die drei
Kabel mit den Buchsen herausziehen. Die Farben der Ka-
bel passen mit weil3, rot und schwarz ganz hervorragend

42

Der Distanzring halt die Laterne auf
Abstand und schutzt die Gewindeenden.

Montierte Laternen mit seitlich
eingeschobenem Dummykabel zur Anschlul3dose.

zu den Frontlampen. Lediglich aus einem zweiten Servo-
kabel muss noch ein zweites schwarzes Kabel gewonnen
werden. Da nun zwei schwarze Kabel far Verwirrung sor-
gen konnten, habe ich ein schwarzes mit dem dazugeho-
rigen Signalfarbkabel mittels Schrumpfschlauch zusam-
mengeschrumpft. An den Gleichspannungsausgang der
Konstantstromquelle habe ich die abgeschnittenen Beine
der LEDs gelGtet. Hierauf lassen sich die Buchsen aus
den Servosteckern wunderbar aufstecken.

Nun zum Anschluss der LEDs. An die Beinchen der LEDs
werden die farbigen Litzen angelotet und mit kurzen
Schrumpfschlauchstlickchen isoliert. Die Lange dieser
Isoliersticke bestimmt die Gesamtlange des Laternen-
gehauses. Um die Lange so kurz wie moglich zu halten,
habe ich die Litzen nicht in gerader Richtung nach hin-
ten, sondern in Richtung nach vorn angelotet und gleich
nach dem L&tpunkt wieder nach hinten umgebogen. Der
Schrumpfschlauch wurde Uber die Litze und gleichzeitig
uber das LED-Bein geschoben und verschrumpft. Dadurch
bleibt die Flexibilitat der Litze erhalten und der Uberstand
nach hinten wird nur durch die Lange des LED-Beinchens
bestimmt. Dieses Langenmal3 sollte schon im Vorfeld be-
dacht und ausprobiert werden, bevor durch die Hutzen-
bohrung die Lange beider Rohrstlicke festgelegt wird.
Wenn alle vier Litzen verlotet sind, werden die Litzenen-
den mit den Buchsen voran durch die Bohrung gesteckt
und weiter durch die Bohrung in der Stirnwand. Hinter der
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Platine mit den 5 Konstantstromquellen,
zwei Richtungsdioden und Anschlul3kabeln.

e

Stirnwand habe ich eine Platine angebracht, welche die
funf Konstantstromquellen, die beiden Richtungsdioden
und die Anschlussfahnen fur das Kabel zu den Motoren
tragt. Die Platine steckt in einem Blechstreifen, der zu el-
nem U gebogen wurde.

Auf die Beinchen an den Stromquellen werden passend die
Buchsen der LED-Litzen aufgesteckt, das Verbindungska-
bel wird angebracht und wenn die Richtung der Dioden

stimmt, wird die Lichtfar-
be mit der Fahrtrichtung
richtig wechseln. Sollte
die Farbe nicht stimmen,
muss lediglich das An-
schlusskabel zur Plati-
ne umgesteckt werden.
Zum Anloten der Kabel
auf der Platine mochte
ich nicht raten. Im Ser-
vicefall lassen sich so
samtliche Bauteile ohne
Werkzeug auseinander-
nehmen, prufen und ge-
gebenenfalls ersetzen.
Bestimmt waren noch
weitere Schaltungsvari-
anten moglich, aber fur
mich sind die Anforde-
rungen des Lastenheftes
erfullt.

Bauteilenachweis fur Conrad-Artikel

Bezeichnung Artikelnummer
Reflektor 18 mm 149502
Konstantstromquelle 20 mA 181815
Servokabel rt/ws/sw 208317
LED 3 mm sunny white 185863
LED 2 mm rot 180275

Enzefge

Dampf auf Tour Sonderheft Jjomemall eyimypff & Biet Rt

Mehr Informationen zu den Sonderheften
unter www.neckar-verlag.de

Umfang 84 Seiten Umfang 84 Seiten Umfang 92 Seiten
Best.-Nr. 43-2015-01 Best.-Nr. 43-2013-01 Best.-Nr. 43-2011-01
Preis € 9,60 [D] Preis € 9,60 [D] Preis € 9,60 [D]

Ly ampcin

5l ‘”#F‘H" aml[ ‘ﬁ

Neckar-VerIag GmbH ¢ Klosterring 1 ¢ 78050 Villingen-Schwenningen
Tel. +49 (0)77 21 / 89 87-38 (Fax -50)
bestellungen @neckar-verlag.de « www.neckar-verlag.de

GARTENBAHNEN 02/2018

Journal Journﬂl Journal
Dampf (Z58E0 Dampf 55 ' Dampf [
Jr > _! luft _ He luft !__ ll@liglllft

‘I""-.I KK

SGABLE

DULEE

Is_ che 't !I1_ Cle, &

llF

Haben Sie schon einmal eine Reise
mit dem Woodland-Express in Irland

unternommen?

Oder das Eisenbahn- und Technikmu-
seum auf der Insel Rugen besucht?
Wussten Sie, dass Chemnitz als das
sachsische Manchester bezeichnet
wurde?

Wenn Sie sich fur Industriedenkmaler,
historische Maschinen, Bahnen, Mu-
seen und Dampfschiffe interessieren,
finden Sie in unserer Reihe ,,Dampf
auf Tour® eine wahre Fundgrube an
Informationen, Geschichten, Bildern
und Reisetipps.

Bestellen Sie noch heute diese viel-
seitigen und informativen Magazine
und tauchen Sie ein in die Welt von
anno dazumal.
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Lok Portrat
E44.5

KILAUS WA@GNIER . . o
| _ Ur die steigungsreiche Strecke von Freilassing nach

| | P . 5 Berchtesgaden stellte die DR aufgrund der guten
— Erfahrungen mit der 1931 gelieferten Baumusterlok
E 44101 in den Jahren 1933 und 1934 acht Lokomotiven
der Baureihe E 44.5 in Dienst. Als Nummerierung fur die
acht Serienlokomotiven wurde damals zuerst E 44102—
109 verwendet. 1938 wurden alle neun Lokomotiven in
E 44501-509 umgezeichnet. Wie auch die E 44 hatten
alle E 44.5 Tatzlagerantrieb.

Die Lokomotiven unterscheiden sich u. a. durch fehlende
Vorbauten und andere Drehgestelle von den herkbmm-
lichen E 44. Ubernommen wurden bei den beiden Serien
der E 44.5 elektrische Baugruppen. Die E 44502-505
konnten von den E 44506—-509 durch eine andere Aus-
gestaltung des Bruckenrahmens unterschieden werden.
Bei den E 44502—-505 war dieser gerade und nach auf3en
geschlossen, bei E 44506—-509 war dieser trapezformig
und hatte Aussparungen an der Seite. Als Sonderling gab
es die E 24401, diese fuhr ab 1936 auf der Hollentalbahn
im Schwarzwald.

Nun bin ich dabel, diese schOone Lok ins Modell 1:11
5 Zoll umzusetzen. Die ersten Bauabschnitte sind schon
fertig, und sie wird zum Saisonbeginn 2018 auf dem Gleis
stehen zum Fahren und Spielen im eigenen Garten oder
auf Vereinsanlagen. Zu meinem Modell mdchte ich noch
sagen: Da ich mir mal Gedanken gemacht habe, wie die
E44.5 ausgesehen hatte, wenn sie wie auch andere Loks
in Blau/Beige lackiert worden ware ... hier nun meine
Blau/Beige. Weitere Infos: www.lok-waggonbau.de
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Dipl.-Ing. Joachim Uhlig
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Bitte beachten Sie: Fur viele Teile ist die Fertigung durch das Laserverfahren vorgesehen.
Hierfur bietet der Autor getestete Laserschnittdateien im Format *.dxf zum Preis von € 85,—
an. Die Telle, fur die der Laserzuschnitt vorgesehen ist, sind in den Zeichnungen nur mit den
Hauptmal3en bemal3t. Alle weiteren Informationen sind in Laserschnittdateien zu finden. Die
Dateien kdnnen unter joachim-uhlig @t-online.de angefordert werden.

Der Bauplan des Modells SBB-Krokodil Be 6/8 lll beinhaltet 25 Planzeichnungen im Format
DIN A2, Stucklisten aller bendtigten Teile und ein umfassendes Begleitheft mit detaillierter
Baubeschreibung. Wie das Original besteht das Modell aus drei wesentlichen Teilen: Je ein
vorderes und ein hinteres Triebdrehgestell, verbunden durch einen Wagenkasten (Fuhrer-
haus).

Die Antriebe basieren auf Motoren von OKIN mit je 80 W Leistung bei 18 V Betriebsspannung,.
Alternativ gibt es eine passende Konstruktion mit dem leistungsstarkeren Motor MY6812.

Damit das SBB-Krokodil transportiert werden kann, ist die Lokomotive aul3erdem ohne
Werkzeug mit wenigen Handgriffen trennbar.

Neckar-Verlag GmbH ¢ Klosterring 1¢ 78050 Villingen-Schwenningen

Tel. +49 (0)77 21 / 89 87-38 » bestellungen @ neckar-verlag.de ® www.neckar-verlag.de
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Der Vorbild-Triebwagen der
Stuttgarter Stadtbahn ftr

die ,Lindinger-Briefmarke”

Foto: Stuttgarter Stral3enbahnen

merkenswertes Datum (7.12.1835 Nurnberg-Furth)

brachte die Deutsche Post eine Sonderbriefmarke
Uber 145 Cent heraus, welche die Stirnseite eines neuen
Triebwagens der Stuttgarter Stadtbahn zeigt. In krafti-
gen Lettern steht Design aus Deutschland! Mit der Mar-
ke soll das Schaffen von Prof. Herbert Lindinger gewurdigt
werden. Die Stuttgarter waren beileibe nicht die ersten
Nahverkehrstriebwagen, denen Lindinger seinen Stem-
pel aufgedruckt hat. Als Produktdesigner und langjahriger
Professor und Direktor des Instituts flr Industrial Design
an der Uni Hannover wirkte der geburtige Oberosterrei-
cher (1933 in Wels geboren) bereits an U- und Stadtbahn-
wagen fur Hamburg, Amsterdam, Dublin, Hannover, Bu-
dapest, Den Haag, Frankfurt und den S-Bahnen fr Berlin
mit. In der ,Laudatio” der Zeitschrift ,,Postfrisch® wird auch
das ,Design fiir Ziige der OBB“ erwahnt. Es konnte nicht
mit letzter Sicherheit geklart werden, ob darin auch die
neuen Railjet-Zuge zu verstehen sind.
Liest man die Vita des Geehrten, kbnnte der Eindruck ent-
stehen, dass , Schienen-Design® eine ganze junge Diszi-
plin sein konnte. Weit gefehlt! Wie schon im ,,Kasten® zu
,Franco-Crosti“ kurz erwahnt, verweist Dr. A. Giesl schon
in einem LM-Heft vom August 1978 auf den Deutsch-
Amerikaner Otto Kuhler (geboren 1894 in Remscheid),
der schon 1923 nach New York ging, um sich dort end-
gultig als Industrie-Designer nieder zu lassen. ,Jammer-
schade”, dass das LOKMAGAZIN seine lllustrationen in

m m 7. Dezember letzten Jahres, im Ubrigen ein be-
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diesen Jahren nur in Schwarz-Weif3 dru-
cken konnte, so bleibt es dem Beschau-
er Uberlassen, sich die Radierungen
und Aquarelle Iin der Farbenpracht der
Originalarbeiten nur anhand der Bildun-
terschriften vorstellen zu mussen.

In ,Old-Germany® kaum bekannt, dass
Kuhler beispielsweise den Stromlinien-
Dampfloks der bekannten ,Hiawatha-
Expresszluge® der Milwaukee Road
schon 1933 ebenso zu einem unver-
wechselbaren AuBeren verhalf, wie er
dann Mitte der 1930er-Jahre der ALCO
die windschnittige Form der neuen Die-
selloks vorschlug. Nochmals ,schade”,
dass uns ein markantes Gemalde eines
,vor einer Gewitterfront dahinrasenden
Express-Zuges® nur als SW-Druck ge-
zeigt wird, das Otto Kuhler mit ,Verspa-
tung” bezeichnet hat.

Ob Herbert Lindinger, der im Ubrigen einen Teil seiner
Ausbildung auch an der Hochschule fur Gestaltung in Ulm
genoss und dort in den 1960er-Jahren auch als Assistent
und spater als Dozent erste Meriten einfuhr, oder Otto
Kuhler, der aus Enttauschung uber die Hinterhaltigkeiten
seiner Mitbewerber sich aus seiner Profession zuruckzog
und — eine gro3e Ranch am Rand der Rocky Montains
erwarb und erfolgreich bewirtschaftete: Beiden Klnstlern
Ist bzw. war es ein Anliegen, eben technische, abstrakt wir-
kende Gegenstande und Einrichtungen nicht mit der Pra-
zision einer Kamera wiederzugeben und zu formen, son-
dern einen ,menschlich-tragbaren” Stempel autdricken zu
konnen. Wie Kuhler schon als 18-Jahriger noch kurz vor
Ausbruch des 1. Weltkriegs (1913) der Karosserie eines
In Baden-Baden preisgekronten Mercedes eine bis dahin
(noch) nicht gekannte Eleganz verlieh, konnte Prof. Lindin-
ger seine ,Designer-Handschrift® schon vor Jahren einem
,Rettungshubschrauber” verleihen, der es schon 1975 auf
eine 30-Pfennig-Briefmarke geschalfft hatte!

Unsere ,Design-story” ist noch nicht zu Ende! Aus ge-
gebenem Anlass kOnnen wir hier noch einen zweiten
,ochienen-Designer® mit Wurzeln in Austria erwahnen!
Helmut Telefont, 1952 in Krems an der Donau geboren,
entdeckte noch wahrend seiner aktiven Zeit als Designer
ein Faible fur eine besondere Gattung von Dampflokomo-
tiven, namlich die Garratts! Wie er uns berichtet, dauere
es oft Jahre, bis es z.T. auf sehr verschlungenen Wegen
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gelinge, an Original-Unterlagen dieser ungewohnlichen
Lokomotiven zu gelangen. Das Besondere: Telefont baut
diese Lokomotiv-,Exoten“ im MafBstab 1:22,5 nach! Die-
ser Mal3stab hat den Vorteil, dass er zu Prasentation und
Vorfuhrung der Modelle kaufliches Gleismaterial in Form
des LGB-Gleises mit einer Spurweite von 45 mm zur Ver-
fidgung hat. Mehr als die Halfte aller Garratts wurde be-
kanntlich fur die Kap-Spur gebaut, und deren Spurweite
iIst 1067 mm. Dividieren wir diese 1067 durch 45 ergibt
dies 23,7. Mit etwas ,,Aufrundung” lasst sich der Mal3stab
1:22,5 absolut rechtfertigen. Der Klnstler wagt parallel
zum ublichen Antrieb mittels Elektromotor auch Pendants
— mit Echt-Dampf!

Wer an den ersten zwei Tagen wahrend der gro3en Mo-
dellbauaustellung im November letzten Jahres in Fried-
richshafen ,zufallig” in die Halle B 2 kam, konnte eine
seiner Preziosen hinter einer Absperrung auf einem Pro-
visorium mit Transportkisten bestaunen. Weil solches von
der Messeleitung nicht gutgeheif3en wurde, musste die
Prasentation noch wahrend des zweiten Tages abgebaut
werden. Ubrigens: Seine Werkstatt hat er in einem ex-
Packwagen auf dem Gelande des Eisenbahnmuseums in
Triest eingerichtet!

Ich hoffe, Sie, verehrte Leser, werfen (im Stillen) keine
Steine auf mich, wenn wir in dieser Zeitschrift auch ab und
an fur solche ,Schongeister” ein klein wenig Druckplatz
,verschwenden®. Wie lautete das Wort der alten Strategen
des Verkaufs noch mal? ,Nur wer viel hat, hat far jeden
etwas!”

Obwohl insgesamt nur ein kurzer Beitrag, verlangte die
lllustration viel Verzicht! Weil es besonderer, komplizierter
Erlaubnisse bedurfte, aktuelle Briefmarken abzudrucken,
haben wir auf eine Wiedergabe der erwahnten Neuausga-
be der Lindinger-Marke verzichtet, konnten aber bei der
Pressestelle der Stuttgarter StraBenbahnen ein Presse-
foto des ,gekronten® Stadtbahnwagens erbitten. Vielen
Dank! Anders bei den Arbeiten von Otto Kuhler. Da der
s.Zt. Franckh-Verlag nicht mehr existiert und Dr. Giesl

r
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Das kurzzeitig in Friedrichshafen zu
sehende Modell von Helmut Telefont
einer Garratt im Maf3stab 1:22,5.
Foto: Privat

ebenso wie Otto Kuhler seit Jahrzehnten tot sind, sahen
wir keine Moglichkeit, bei (vermuteten) Erben eine Druck-
erlaubnis zu beschaffen, so dass wir ,nolens-volens™ auf
einen Beleg dieses Schaffens verzichten muissen.

Anzeige

Rohrwalzen

Tube Expanders
Dudgeons [

Wir beraten Sie gerne
in allen Einwalzfragen.

Wilhelm Schlechtriem e.K.
Parkstrasse 44

D - 4285/ Remscheid

Telefon 02191 / 973323

Fax 02191 / 973324
www.schlechtriem.de
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Der Bau der Akku-betriebenen
Lokomotive an ein paar
Wochenenden

Jan-Eric Nystrom
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Ein strittiges Thema:
Uberhitzer
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Die Trapezfeder im Original
und deren Herstellung fur
ein Waggonmodell in Spur 5

Helmut Jarosch

Louis Patrick Ernst

Themenanderungen aus
aktuellem Anlass behalt sich
die Redaktion vor.
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Modellbau

am \Wasserturm

Modellbau erleben, Faszination entdecken!

o Echt

e Internationales Spurl-Modul-Treffen
Zeltgleich zu ,Modellbau am Wasserturm* in der

e Ausstellung und Vorfuhrung Stadthalle Lauingen (Entfernung 350 m). Mit
Modellbahnen und Dioramen internationaler Beteiligung auf einer Flache von
5 Zoll und Spur 1 Echtdampfeisenbahn ca. 1.200 m*, Ziige bis 12 m Lénge und mehrere
Dampfmaschinen und Lokomobile hundert Fahrzeuge.

RC-Schiffe, Flugmodelle, Baumaschinen
Agrar- und Funktionsmodelle e Kinder- und Familienprogramm
Prasentation aktueller Prototypen und Neuheiten Kinderschifffahren, Hupfburg, 7 V4 Zoll

Kinderparkbahn, Buggy-Fahren, Bastelecke, uvm.
e BOrse und Verkauf

Messe mit zahlreichen Handlern, Modellbahnen, e Kulinarische Genusse
RC-Shop, Sonderangebote und Modellflohmarkt, Spezialitaten vom Grill, Kaffee und Kuchen,
Schmuck, Gourmet- und Geschenkartikel Crépes und Waffeln, Eisspezialitaten

2,3 Ludwigstr. 14 - 18 -
6§PARK 89415 Lauingen O 2 . / O 3 . ] Uurlnl
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