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- Das war das Gartenbahnjahr 2017 - Bilderbogen Modellbau Wels II
->» Die Gartenbahn im Maximilianpark g
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# Wir planen und konstruieren in 5 Zoll.
) Zubehor, Gleismaterial, Fernsteuerungen uvm.

ﬁt Besuchen Sie uns doch einfach mal und erfahren Sie unsere Modelle.
Vereinbaren Sie einfach einen Termin!

www.lok-waggonbau.de

Lok & Waggonbau Klaus Wagner * Rheingauer Strafe 1 ® 55122 Mainz
Tel.: (06131) 9 4537 50 ® Mobil: (0151) 253792 35
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Liebe Leserinnen
und Leser!

Mit der November-Ausgabe
neigt sich das Gartenbahn-
jahr 2017 mit seinen zahl-
reichen Veranstaltungen und
Fahrtagen langsam zu Nel-
ge und die Zeit des Schrau-
bens in der Werkstatt be-
ginnt alimahlich wieder. Sicherlich findet sich auch Zeit
und MulBBe in GARTENBAHNEN zu lesen. Es lohnt sich,
denn wir haben wieder interessante und informative Be-
richte zusammengestellt. Ferner finden Sie hilfreiche
Werkstatt-Tipps, Termine und Informationen uber zahl-
reiche Gartenbahnanlagen.

Gerne mochten wir lhnen, verehrte Leserinnen und
Leser, die Moglichkeit geben, lhre private Gartenbahn-
anlage in Wort und Bild vorzustellen. Senden Sie uns
dazu Fotos, gerne auch einen Gleisplan und ein paar
erklarende Worte. Wir freuen uns schon auf |hre Einsen-
dungen!

In der Hoffnung, dass auch in der vorliegenden GAR-
TENBAHNEN wieder fur alle Leserinnen und Leser et-
was dabei ist, verbleibe ich mit herzlichen Grif3en und
wunsche gute Unterhaltung beim Lesen!

/Lo oo

Ihr Udo Mannek

In memoriam

Am 31. August verstarb mit Gernot Laur ein ganz fruher
Aktivist der Dampf- und Gartenbahn-Szene. Als TUV-Kes-
selprufer zogen er und der vor Jahren verstorbene Herbert
Leybold schon Anfang der 1970er-dahre auf dem Hof des
Memminger TUV und spater auf den Parkplatzen einer
Werkzeughandlung die ersten ,5-Zoll-Treffen™ auf, zu de-
nen sogar (neue) Freunde aus der Schweiz kamen.

In seiner beruflichen Eigenschaft konnte es nicht ausblel-
ben, dass sich Laurs Interessen zusehends vom Modell
zum QOriginal verlagerten. Sowohl fur die nahen UEF Ul-
mer Eisenbahnfreunde wie auch beim ,StraBendampf”
war er zum gefragten Fachmann geworden! Dass Gleiches
ab und an auch noch beim Modell-Dampf geschah, sehen
wir an dem nebenstehenden Foto, als es galt, einen in
England meisterlich gebauten Kupferkessel flr eine Spur-
7-Lok zu begutachten und den ,Sanctus® zu geben.
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Seit Jahren litt Gernot Laur unter einer heimtuckischen Er-
krankung, die auch jede handwerkliche Betatigung in sei-
ner Werkstatt unmoglich machte. So blieb auch eine schon
weit gediehene 5-Zoll-Lok leider eine ,,Unvollendete™.

Seiner Witwe, den zweil SOhnen und der Tochter gilt unse-
re ehrliche Anteilnahme. Siegfried Baum

Flexible Rahmendrehgestelle
mit oder ohne Mof¥oren

Bei den MK | und MK Il Drehgestellen setzt Dorrington
weiterhin auf die bewahrten 75 W Motoren, welche sich
als sehr kraftvoll und verlasslich erwiesen haben. Diese
Motoren wurden auf Grund ihrer robusten Konstruktion,
Verlasslichkeit, hohem Start-Drehmoment und effizienter
Funktion gewahlt. Die Motoren sind mit geschlossenen
Kugellagern, Qualitatsankern, Bulrsten und Hochleis-
tungsmagneten ausgestattet, und all dies ist geschutzt In
einem robusten Gehause aus Stahl und Aluminium.

Die Rahmendrehgestelle kobnnen mit keinen, einem oder
2 Motoren je Achse ausgestattet werden, so dass die Mo-




Details zum Drehgestell

Das Gewicht der Lokomotive wird von geschlossenen Kugel-
lagern in gefederten Achslagern getragen.

Raddurchmesser:

95 mm

Stahlrahmen: 6 mm

L 210 mm
B 55mm
H 6mm

Befestigungsplatte:

104 mm

Hohe (GI9|sk0pf zu Oberkante
BefestlgunQSplatte)

Gewicht je Drehgestell

ohne Motoren: 8 kg
mit 2 Motoren: 11,5 kg
14,5 kg

mit 4 Motoren:

torisierung
mit 8 Motoren

fir eine aulerst
Diese hat dann eine Zugkraft von 12—
Bei dem Rahmendrehgestell konnen die Achsen zur War-
tungsarbeit leicht entfernt werden. Dies wurde ermoglicht
durch die Entfernung von unteren Lagerhalterplatten.

Die Achsen/Achslager sind individuell gefedert. Die mo-
torisierten Drehgestelle von Dorrington sind jetzt mit 24 V
Motoren aus- i
gestattet, um
den Stromfluss
ZU reduzieren

kraftvolle Lokomotive moglich ist.
16 Personen.

bzw. notwen- |
dige  Kabel- 6155/87
durchmesser

ZU reduzieren.

Blick uber den ,Tellerrand”

Ein Eisenbahnbuch der besonderen Art

Bitte keine Bange! Mit der Uberschrift soll es schon ge-
sagt sein! ,Gartenbahnen® wirbt nicht fGr Bucher, aber
das Metier ,Eisenbahn” ist so vielfaltig, dass es im Kreise
der Szene sicher Interessierte geben durfte, die dankbar
auch Hinweise aufnehmen, die nichtalltaglich sind.

Kurz und knapp: Es gibt seit ein paar Monaten einen wei-
teren ,,Hollnagel“! Nach den Bildbanden ab 2008 brachte
der EK-Verlag auch 2017 einen Band mit der Uberschrift
Bundesbahnzeit heraus.

??@ WAV

Hollnagel habe das
Foto vom 21. Februar
1956 mit ,bel leichtem

Schneetreiben” be-
zeichnet. Wir Heutige

haben zu danken, dass
der Fotograf auch bei
diesem widerlichen Wet-
ter unwiederbringliche
Situationen auf Celluloid
gebannt hat. Und die
beiden Eisenbahner, die
sehnten sich bestimmt
nur nach einem:

Einer warmen Stube!

SVAN
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Well Hollnagel Direktionsfotograf der BD Hamburg war,
stammen die Fotos auch diesmal ausschlieB3lich aus die-
sem Raum. Aber sie zeigen wieder eine Eisenbahn der Jah-
re nach dem 2. Weltkrieg, die sich in anderen Ecken des
Landes, vielleicht mit ein paar anderen Lokomotivreihen,
aber ansonsten ziemlich ahnlich gezeigt hat. Hollnagel sah
,2uaber den Tellerrand hinaus®! Da zu dieser Zeit ausschliel3-
lich Schwarz-weif3-Fotos moglich waren und er sicher auch
Herr in der Dunkelkammer war, konnte er aus den Nega-
tiven Hell-Dunkel-Effekte herausholen, die bei der heutigen
,Selfie-Knipserei“ nicht mehr gefragt zu sein scheinen.
Hollnagel scheint (trotz der obligatorischen ,Fliege®) ein
hartgesottener Geselle gewesen zu sein, der selbst in
den ,saukalten® Wintern von 1953 und 1956 mit seiner
Kamera auf Foto-Pirsch ging und uns herrliche Aufnah-
men hinterlassen hat, was bereits im Titelfoto des Buches
zum Ausdruck kommt, wo Arbeiter einer Bahnmeisterel
im Bahnhof HH-Altona mit Flammenwerfer, Pickel und
Schaufel eine DKW wieder gangbar machen. Wusste man
nicht, dass es sich um ein SW-Foto handelt, kbnnte man
die Altonaer Bekohlungsanlage ,bei leichtem Schneetrei-
ben” fast fur eine Tuschefeder-Zeichnung halten! Woh
kaum einer mochte mit den zwei gezeigten Eisenbahnerr
am Wasserkran vom 21. Februar 1956 tauschen!

Die Aufgabe einer Rezension ist es Bucher zu ,durch-
leuchten®. Wer, siehe Uberschrift, bereit ist den , Tellerrand*
der (heimischen) Eisenbahnszene nicht als ,,Obergrenze”
Zu sehen, dem sel der neue Band warmstens empfohlen.
ODb nur zur eigenen Reminiszenz an vergangene Tage und
Jahre oder als Geschenk flr einen guten Freund: Wir er-
eben in dem ,Klasse-Bildband® die Eisenbahn, ja auch
ihr Umfeld, in einer Zeit, die fur uns und viele Zeitgenos-
sen langst ein echtes Stlck ,Geschichte® geworden ist.
Zwel Beispiele: Der ,Leukoplast-Bomber® an einer Bahn-
schranke und die von Pferden gezogene Paketpost in Kiel!
Ja, man wunscht sich, dass so manches darin gezeigte
Gerat, so manche kurzlebige ,,Erfindung®, den Weg in ein
(Eisenbahn)-Museum gefunden hatte! Tempi passati!
Ilch hoffe, man nimmt es mir ab, dass ich nicht ,,gekauft"
bin, wenn ich mich als (,bekennender®) Schwabe auf den
nachsten ,Hollnagel” freue, den der EK fur Herbst/Winter
2017 angekundigt hat. Siegfried Baum
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Abfahrbereit: Die neue Serie der
_ Elektrolokomotive E69 04
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Neuheifen Lok- und wWaggonbau
Klaus wagner

Die Firma Lok und Waggonbau Klaus Wagner vertreibt

weiterhin die beliebte Kof-Serie. Inzwischen gibt es fol-

gende Modelle: Geschlossene Kof Il, Offene Kof 1, Akku

Kof Il sowie die DR Ko Il. Ein weiterer Ausbau der Kof-

Serie ist in Planung.

Als Strecken-Lokomotive befindet sich die V 80 zurzeit

in Planung. Erste Teile sind bereits in der Produktion.

Die E91 bzw. BR 191 ist _

ebenfalls in der Planungs- ‘-‘ ~ N
phase. In Kurze darf mit - - -- -

der ersten Fertigstellung \ i - : oben: Auf dem Echtdampf-Hallen-

der E445 gerechnet -~ | | | | treffen 2016 in K6In konnten sich

werden. Und schon fer- _ a 2 | ! " | A Besucher am Stand von Lok- und

tig zum Losfahren steht — Bl - Waggonoau Klaus Yvagner von
die neue Serie der Elek- B t’ der Qualitat des rollenden Materi-

. . - | als samt Zubehér tiberzeugen.
trolokomotive E6904 auf T \/ \/\/ g
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. - (Foto: Dennis Mannek)
dem Gleis. Damit die Lo-

komotiven auch etwas e |
zum Ziehen bekommen, =i R S Bt RN links: Erste Teile der V 80 befinden

plant Lok- und PRI S el S T oot T sich bereits in der Produktion

Waggonbau
Klaus Wagner
Im  nachsten
Jahr folgende
Waggontypen
auszurollen:
Schotterwa-
gen, E-Wagen
und eine Serie
G-Waggons.
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odellbau ohne Schnick und Schnack.

"Einfach Genial - Simple and

RUD@)ISENER{TIE/I®D),
nicht ein bisschen einfacher?

meilfi2:JAnfertigen Kelbenringen

rst bei der Erprobung der ,,David® habe ich gemerkit,

dass die Materialpaarung Rotguss-Zylinderbuchsen
und Rotguss-Kolbenringe die denkbar schlechteste Kom-
bination ist. Also habe ich die Kolbenstangen mit den Kol-
ben wieder ausgebaut. Auf den Kolbenringen aus Rotguss
waren starke Riefen. Nun habe ich folgende Moglichkei-
ten:

— Anfertigen von Kolbenringen aus Grauguss

— Aufziehen der Graugusskolbenringe Uber die fertigen
Kolben (ein Glucksfall, wenn die nicht brechen)

— Kauf von Kolbenringen von der Firma IGUS (Einzelan-
fertigung)

— Aufziehen dieser Kolbenringe uber die fertigen Kolben
(auch hier keine Garantie, dass die das helil uberstehen)

— Andern der Kolbenkonstruktion auf geteilte Kolben

— Abdrehen der vorhandenen Kolben, Anfertigen eines
Zusatzteils, das Uber den Kolben geschoben und mit
Schrauben befestigt wird. Damit konnen selbst angefer-

tigte Kolbenringe aus Grauguss aufgezogen werden.

Weitere Moglichkeiten waren Kolbenringe aus Teflon,
oder gekaufte Kolbenringe aus Grauguss oder Edelstahl
— immer mit einer Anderung des Zylinderrohrs verbun-
den. Dessen Innenmal3 betragt 37,8 mm und daflur gibt
es nichts zu kaufen. An dieser Stelle habe ich mich ent-
schlossen, zuerst Kolbenringe aus Grauguss anzufertigen
und dann das Problem ,geteilte Kolben™ zu l0sen.

Die Anfertigung von Kolbenringen beginnt mit der Mate-
rialwahl: In Graugusszylindern laufen Rotgussringe sehr
gut, ebenso kann man in Rotgusszylindern selbstgemach-

SARTENBAHNEN 04/2017

te Kolbenringe aus Grauguss einsetzen. Gekaufte Kolben-
ringe aus Grauguss federn zu stark, sie sind fur hohe Dri-
cke In Verbrennungsmotoren gemacht.

Der erste Schritt ist die Berechnung von Innendurchmes-
ser und AulB3endurchmesser der rohen Ringe. Wahrend der
AuBendurchmesser ruhig 3 mm zu grof3 geschatzt werden
darf (groBer als Zylinder-Innen-Durchmesser), ist der In-
nendurchmesser der rohen Kolbenringe abhangig vom Ein-
bauraum. Da die Ringe geschlitzt werden, muss der fertige
Innendurchmesser grof3er sein, als der Nutgrund. Leider
werden die Ringe innen durch Schlitzen und Zusammen-
drucken eiformig. So etwas kann man schlecht berechnen,
aber es genugt ja auch, wenn das Zusammendrucken nicht
behindert wird. Das Mal3 dafar ist Nutgrund plus Schlitz-

Grauguss Rohmaterial, Rohr und abgestochene Ringe

¥




breite. Beispiel: Nutgrund 32 mm Durchmesser, Schlitzbrei-
te 1,5 mm (das gibt spater die Vorspannung der Ringe) und
zusatzlich 0,5 mm mit der Feile (als Bewegungsmaoglichkeit
in der Nut), also zusammen ein Rohmaf3 von 34 mm innen.

Zylinder-Innen-Durchmesser
37,8 mm, plus 3 mm ergibt
Rohmal3 auBen 41 mm.

Der zweite Schritt ist das An-
fertigen eines Rohres mit den
gefundenen Maf3en. Der dritte
Schritt ist das Abstechen von
Ringen, dabel wird an jedem
Ring die Vorderseite plan ge-
dreht, dann abgestochen. Mit
Stahlwechselhaltern ist das re-
lativ einfach, mit meiner schlich-
ten Maschine ein Geduldsspiel.
Beim Abstechen durfen die Rin-
ge etwas UbermaR in der Stér-
ke bekommen.

Der nachste Schritt ist dann
das Nacharbeiten der Kanten
mit feinem Schleifpapier; es
genugt die beiden Kanten der
Vorderseite zu entgraten. Jetzt
muss ein Futterrohr flur die Be-

arbeitung der Ring-Ruckseiten angefertigt werden.
Dieses Futter wird geschlitzt und die Aufspannung
Im Backenfutter der Drehmaschine gekennzeichnet.
So wird immer die gleiche Grundeinstellung wieder
erreicht. Damit sollte es moglich sein, die Ringe plan
und gleichmaf3ig dick zu drehen. (Der Einsatz einer
Messuhr ist auch eine gute ldee.)

Der sechste Schritt ist das Plandrehen der Ring-
Ruckseiten mit immer der gleichen unveranderten
Einstellung des Drehstahls. So werden gleichdicke
Ringe hergestellt. Gleichdicke Ringe werden dicht —
ungleich dicke nicht. Nach dem Drehen werden alle

Kanten mit Schleifpapier
Kornung 400 verrundet.
,Brechen® ware der rich-
tige Begriff aber brechen
kdnnen die Ringe von al-
lein ...

Der nachste Arbeits-
schritt ist das Schlitzen
der Ringe mit einer Eli-
sensage (ein neues
Blatt ohne Macken ist
von Vorteil!) und Aufwei-
ten mit einer Schllussel-
feile auf ca. 1,5 mm. Die
neu entstandenen Kan-
ten wieder verrunden
(wie oben). Jetzt wird
es fummelig: Mit einem
Bindedraht (0,6 mm Ei-
sendraht, den gleichen
verwendet meine Frau
zum Adventskranzbin-

™~
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den) werden die Ringe zugebunden, der Schlitz ist dicht.

Vorsicht: Nach fest kommt ab!
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" Die Kolbenringe auf das Futter gespannt
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Geschlitzte Futter und ruckseitig nicht
bearbeitete Kolbenringe

I\ 1_| NH r-IHlW

-----
........

4 ] i }
. L -lk g
o, | :.i_lr'ﬂ.;_"l'i.l:‘!‘- B ey

= LN 3 ] L s
iy ;& R e ¥ 08

Die fertig gedrehten Kolbenringe au
| T T

Wieder ein Futter herstellen: Einerseits soll dieses von in-
nen moglichst genau zu den Ringen passen, andererseits
sollten die Ringe fur einen Kolben mit dem Gegenstick
und einer Schraube zusammengespannt werden. Es ist

sehr gut, wenn dabei das
Futter nicht ausgespannt
werden muss, die Schraube
also direkt im Futter festge-
zogen wird. Hinweis: die Rin-
ge berUhren das Futter von
Innen nur an drei Stellen,
durch das Zusammenbin-
den werden ja die vormals
runden Ringe ,eiformig".

Im neunten Arbeitsschritt
werden mit scharfem Stahl
und minimalem Zustellen
die zusammengedrlckten
Ringe auBen wieder rund
gedreht und auf das Innen-
mal3 des Zylinders gebracht.

Drahtschlinge, Kolbenringe und das
Futter zum Uberdrehen
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Ausspannen und an den Ringen den Schlitz
etwas erweitern — mit einer Feile oder einer
Nagelfeile um 0,3 mm vielleicht. Kanten bre-
chen mit Schleifpapier Kornung 400. Durch
diese Erweiterung am Schlitz lassen sich die
Ringe gut einbauen und der Dampfverlust ist
ebenfalls minimal.

Das ganze Verfahren ist abgeschaut aus
dem Buch ,,SO YOU WANT TO BUILD A LIFE
STEAM LOCOMOTIVE von J. F. Nelson Cad-
dillac, Michigan USA, 1974. Dreimal habe ich
Kolbenringe auf diese Weise angefertigt, da-
nach diese deutsche Anleitung geschrieben.
Geteilte Kolben kbnnen Ringe aus Grauguss
erhalten. Bel der ,David” mussen die fertigen

Kolben jetzt nur noch geteilt werden. Dabel
wollte ich die aulBere Form und die Befesti-
gung mit dem Konus beibehalten. So konnte
nur Material entfernt werden, dass es fur ei-
nen Hut reichte.

Zum Locher-Bohren und Gewinde-Schneiden noch
eine Vorrichtung zu bauen war die Losung des letzten
Problems. Den Gewindeschneider konnte ich nur mit
dem Gabelschlussel bewegen — eine Verlangerung mit
Vierkant besitze ich nicht. Die Festigkeit der Schraub-
verbindung habe ich vorsichtshalber nachgerechnet;
far doppelte Sicherheit reichen drei Schrauben M4 val-
ig aus.

Die erste Fahrerprobung mit den neuen Kolbenringen
hat schon stattgefunden und die ,David” fahrt jetzt bei
mir im Garten. Wenn die Kolbenringe gut eingefahren

Ry S
Nach der

Anzeigen

Gussteile

fir Modellbauer aus Buntmetall, Grau-
guss und Alu. Schwungrader, Loko-
motivrader, Lokomotivteile, Bauplane
und Gussteile fur Dampfmaschinen.
Katalog € 3.-- in Briefmarken

Atelier M B
M. Burkhard
im Halt 25

5412 Gebenstorf www.ateliermb.ch
Schweiz Fax 0041 56 223 3372

Abgedrehter Kolben und Hut
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Vorrichtung zum Bohren
und Gewinde-Schneiden
In den Kolben mit verlan-
gertem Bohrer und Schutz
far die Kolbenstange

.
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Fotos: Rudolf Erteld

sind, dann werde ich auch mal einen Wagen anhangen.
Zurzeit aber macht Heinz Pause mit Freibier:
Heinz ist aus gebranntem Ton (Kopf), Fimo (Hande und
Schuhe) und aus Beton (Korper). Er ist zwar wetterfest,
aber nicht frostfest. Er ist in Zusammenarbeit mit meiner
Frau entstanden — nichts
gekauft, gelasert oder
gedruckt — und er darf im
Winter ins Haus.

Oliver Klein

Gewindeschneidzeuge - Messzeuge
www.klein-mess.de

Gern sende ich lhnen
Kopien von den Zeich-
nungen fur dieses Pro-
jekt. Zuschriften bitte an:
Rudolf Erteld

Violastr. 18

89312 Glnzburg

Steingaustr. 39 - D-73277 Owen
Tel +49 (0) 7021 9592-44 - Fax-45
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,otammkunden® des Verkehrsmuseums kennen das Modell-Arrangement mit
- der ausgeachsten bayer. D XllI. Ein ausdrtickliches ,danke“an das DB-Muse-
um-Nurnberg, das uns bereitwillig ein hochauflosendes Foto von Herrn Klaus

Mosch zur Verfiigung gestellt hat.

b es noch Interessierte gibt, die sich fur ,gekonn-
o ten® Modellbau interessieren? Auch, oder viel-

leicht gerade, weil Modelle im besten Sinne des
Wortes — im Gegensatz zu Gartenbahn-tauglichen nie
fir den Betrieb mit Feuer und Wasser, sondern nur fur
eine Prasentation in einer Vitrine geschaffen wurden: Die
1:10-Modelle im DB-Museum Nurnberg!
Schon weit vor dem gro3en Bahnjubilaum gab 1982 der
damalige Leiter des Museums eine kleine Schrift ,,100
Jahre Fahrzeugmodelle®“ heraus, die damals noch un-
ter der Flagge ,Verkehrsmuseum Nurnberg — Bahn-Post"
erschien. Der Herausgeber bemerkte im Vorwort, dass bis

7

rignm
SIEGFRIED BAUM

zum Jubilaumsjahr (1985) die Mo-
dellsammlung ca. 200 Fahrzeuge
umfassen werde. Nach einer Anfra-
ge im Fruhjahr 2017 erhielt ich die
Auskunft, dass die Sammlung dank
fleiBiger ,Zulieferer® mittlerwelle
fast die Zahl 300 erreicht habe!

Und — es gibt seit 2015 eine neue,
grafisch sehr gut gemachte Schrift
mit Uber 100 Seiten, zu der nicht nur
der im Fruhjahr 2017 im Streit ab-
gegangene Bahnchef Dr. Rudiger
Grube ein sehr ansprechendes —

ehrliches — GruBwort beigesteuert
hat! ,Ehrlich“, weil sich Grube nicht
genierte, von seinen Erinnerungen
ZU berichten, als ihm die Familie mit
einer Marklin-Eisenbahn Kindheits-
traume verwirklichte.

Dr. Grube bemerkt in dem GruBwort
weiter, ,dass Eisenbahnfahrzeug-
modelle technische Meisterwerke
seien, die nichts an Detailverliebt-
heit vermissen lassen®. Wir sind so
fair, so konziliant, und erlauben uns,
dieses Meisterliche nicht nur auf
den Sektor ,,Eisenbahn®“ beschrankt
Zu sehen, wenn wir bei den grof3en
Messen in Dortmund, Koln oder
Friedrichshafen zu konstatieren ha-
ben, dass auch auf den Sektoren
Autos, Schiffe und Flugzeuge dank
neuester Techniken eine ahnlich
hohe (Modell)-Gute geboten wird.
Wenn in einem Aquarium Lebe-
wesen gezeigt werden, die gemal
dem Lateinischen Wort etwas mit ,Wasser” zu tun haben,
braucht uns nicht zu wundern, dass moderne Wortschop-
fer fur eine Modell-Dauerausstellung den Arbeitstite
Modellarium gewahlt haben. Und so ist auch das Buct
Uberschrieben, das sowohl vom Druck wie auch von der
Aufmachung her mit der alten Schrift absolut nichts mehr
gemein hat. Schon das Coverbild zeigt das Modell einer
ausgeachsten bayer. Personenzuglok D Xll, deren Origi-
nal bekanntlich keinen festen Achsstand hatte!

Dann wird auf einer der ersten Seiten dem Betrachter
ein Foto prasentiert, wie mittels eines Autokrans mit Spe-
zialgeschirr und -Transportkorb das schwergewichtige
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1:5-Modell der DB-23er verfrachtet wird, das viele Jahre
Im Eingangsbereich des Museums prasentiert wurde. Das
Foto lasst kaum Zweifel, dass , Eisenbahn” und ,Eisen”
doch gemeinsame Wurzeln haben.

Dieser Beitrag sieht sich nicht als Rezension im engeren
Sinne, sondern deren Vorstellung soll Anregung sein, uns
dem Eisenbahn-Modellbau einmal auf eine vollig andere
Art zu nahern und dabei einigen Preziosen nachzuspu-
ren, die viele Leser bei ihren Besuchen in Nlrnberg schon
fasziniert haben.

Wer stand nicht schon vor den Glasvitrinen, drlckte sich
womoglich sogar die ,Nase platt® und staunte, was die
Modellbauer friherer Jahre/Jahrzehnte in diesem Mal3-
stab an Feinheiten hinbekommen haben. Wenn wir dann
vernehmen, dass deren Bau bis in die 1880er-dahre zu-
ruckreicht und dass viele dieser Kunstwerke nicht nur den
2. Weltkrieg uUberstanden, sondern im Verlauf der Jahr-
zehnte ganz offensichtlich auch mehrere Umzuge uber
sich ergehen lassen mussten, freut sich, was uns da an
Feinwerktechnik geboten wird. Well ,,Betasten nur mit den
Augen® (gottlob) moglich ist, staunt man Uber den Hin-
weis, dass die teilweise nur ,wenige Millimeter kleinen
Tardricker* sogar ein Offnen der Tirschlésser méglich
machen!

Anfang der 1990er-Jahre hatte der Verleger Hermann
Merker eine Sonderserie zum Eisenbahn-Journal instal-
iert und mit der Bezeichnung Bayern-Report in insge-
samt acht Ausgaben neben Strecken und Bahnhofen alle
bayerischen Dampflokomotiven vorgestellt. Was nur mog-
ich war, weil Merker und seinen Unterstutzern ein lucken-
oses, maschinengeschriebenes Manuskript des fruheren
Maftei-Konstrukteurs und -Archivars Ludwig Freiherr von
Welser zur Verfugung stand.

Um den z. T. doch recht sproden Text auch anschaulich
llustrieren zu konnen, hatte Merker mit dem Verkehrs-
museum ein Arrangement getroffen, dass seine Fotogra-
fen Zugang zu Modellen erhielten, die ,,Otto-Normal-Be-
sucher® nicht zu Gesicht bekam. In nicht wenigen Fallen
fand man sogar Wege, Modelle auch ohne das hinderliche
Vitrinen-Glas ablichten zu kdnnen, wodurch die weiter
oben zitierte ,Detailverliebtheit” der fruhen Modellbauer
eindrucksvoll nacherlebt werden konnte.

Schon im dritten Heft faszinierte beispielsweise der Kreuz-
kopf mit angeflanschter Wasserpumpe einer bayer. B |V
mit Namen ,BAYREUTH". Mindestens in gleichem Mal3e
erstaunt, dass die Modellbauer schon damals erkannt hat-
ten, dass die Detailtreue bei den Schrauben und Muttern
nicht enden darf! Welcher handwerkliche Aufwand musste
da getrieben werden, ohne die heute gegebenen Moglich-
keiten Modellschrauben mit maB3stablichen Schllssel-
weiten in dieser Vielzahl herzustellen?

Das Verkehrsmuseum legte analog zum Original bei den
1:10-Modellen von Anfang an Wert darauf, dass die Aus-
besserungswerke und grof3en BWSs, In deren Lehrwerk-
statten die Modelle entstanden, stets auch die passenden
,Fabrikschilder® anbrachten. So wissen wir, dass es kaum
ein Ausbesserungswerk oder ein Gro3-BW in (west)-deut-
schen Landen gab, das sich nicht am Modellbau beteiligt
hat. ,Hut ab” vor den Lehrmeistern und Ausbildern, wel-
che mit den jungen Lehrlingen (das Wort ,,Auszubildende®
kam erst viel, viel spater!) anhand von Originalplanen alle
Kunst darauf verwandten, diese Modelle mit Maschinen,
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die eigentlich fur ,groBere Kaliber® vorgesehen waren,
Lpingelig® genau auf die Rader zu stellen. Well in vielen
Fallen die Originale langst den ,Weg allen alten Eisens
gehen mussten®, wurden diese Modelle neben den z.T.
wenigen Fotos zu einem einmaligen, greitfbaren Doku-
ment des Eisenbahnfahrzeugbaus.

Nur ein Beispiel: Die frihen (Dampf)-Triebwagen: So weit
bekannt, gibt es vom Krauss'schen ,,Doppelstock-Dampf-
triebwagen” (mit quer liegendem Kessel) nur ein oder
zwel Fotos. Aber — es gibt das Modell, ebenso das eines
Ganz-Triebwagens, der zwar vom AuBeren her viel von
sich machte, aber allem Anschein nach schon ,von der
ersten Stunde an® nicht befriedigt zu haben scheint. Das
durftige Kesselchen und die noch mickrigere Dampfma-
schine unter dem Wagenboden: Das konnte nicht funktio-
niert haben! Ja, Nurnberg hat auch ein Modell des (Maffei/
MAN)-Dampftriebwagens mit der Bezeichnung MCCi,
dessen Pendant bekanntlich als Maffei-Glaskasten ML
2/2 bekannt wurde. Die Aufzahlung ist noch nicht zu Ende:
Es gibt sogar vom einzigen bayerischen Akku-Triebwagen
ein Modell, dessen Vorbild einige Jahre als quasi ,Vor-
ort-Fahrzeug® zwischen dem Augsburger Hauptbahnhof
und dem sudlich gelegenen Haunstetten im Einsatz war!
~Jammerschade”, dass solche Preziosen seit Jahren ein
Dasein in einem unzuganglichen Depot verbringen mus-
sen!

Die ,,Beamten-Bahn“ und
thre Werbung

Ja, beides gab es — bis zur Grindung der Deutschen Bahn
AG zum 1. Januar 1994! Bis dahin wurde die Deutsche
Bundesbahn als astreines Bundesunternehmen buch-
stablich wie eine Behorde gefuhrt! Kein Wunder, dass
diese Bahn in kritischen Medien nicht selten eben als
,Beamten-Bahn" tituliert wurde. Nicht zuletzt, als sie sich
in vielen Dingen auch so in der Offentlichkeit prasentier-
te. Wer erinnert sich noch an die ,Verkehrs-Amter®, deren
Aufgabe es war, Gesprache und Verhandlungen mit den
Kunden zu fuhren, so diese Spezies in den Amtsstuben
Uberhaupt als solche gesehen wurden. Kein Wunder, dass
es auch ein Bundesbahn-Werbeamt gab, in welchem die
Verantwortlichen unter dem Druck der Konkurrenz trotz
des Status doch bald erkannt hatten, dass das System
,Bahn“ auch Werbung machen musste! Sowohl flr die
Prasentation auf Ausstellungen und Touristik-Messen
oder bei den ,Amtlichen Reiseburos” war man auf die Idee
gekommen, auch Fahrzeugmodelle einzusetzen, die — im
Gegensatz zu denen in Nurnberg — im MafBstab 1:20 ge-
fertigt waren. Und da nur als ,,Blickfang® gedacht, wurden
diese nicht annahernd so detallliert gebaut, wie ihre Pen-
dants in NUrnberg. Die Broschure zeigt einige Beispiele,
speziell attraktiver Fahrzeuge aus der DB-Zeit, wie bel-
spielsweise den ET 403.

Wahrend ,,Donald Duck®, oder auch die TEE-Wagen und
auch die neukonzipierten ,Interregio-Wagen® noch mit ei-
ner relativ vorbildgerechten Innenausstattung glanzten,
weisen die um 1990 hergestellten ICE-Triebzug-Modelle
Uberhaupt keine Inneneinrichtung mehr auf. Deren Aufga-
be war es, nur noch mit dem AuBeren auf sich aufmerk-
sam zu machen! Mit der Bahnreform war auch das Ende
des ,Werbeamtes® gekommen, das Marketing der ,neu-




en Bahn® setzte andere
(Werbe)-Mal3stabe, so
dass viele Modelle peu-
a-peu beim DB-Museum
landeten, das heute Ii.
Broschure immerhin noch
rund 300 Fahrzeugmo-
delle aus dieser Epoche
verwahrt.

Dass nicht alle Modelle in
Nurnberg landeten, wur-
de in einer Anzeige des
eisenbahn magazins Iim = <5 R
Sommer 2017 erkenn- S
bar. Mit der Beschreibung

Lhicht rollfahig” und eine

,Lange von 1,34 m" be-
steht kein Zwelfel, dass
die angebotenen zwel
Modelle (IC- und Schlaf-
wagen) einmal zu dieser
Flotte gehort haben.

Tag-Traume

Wenn in dem Buch zu le-
sen Ist, dass Lokmodel-
le, obwohl nie fur einen
echten Betrieb gedacht,
Gewichte von mehr als
100 kg auf die Waage
bringen, kann man ah-
nen, dass sich die Pra-
sentation In den meisten
Fallen auf Einzelstucke
beschranken - muss.
Nur — bei der ,echten Ei-
senbahn® sind einzeln
fahrende Lokomotiven halt die Ausnahme, nicht die Re-
gel! Helil3t, es ware zu wunschen, dass die ldee der ganz
frihen Jahre des Museums Zuge zu zeigen, fortgesetzt
werden konnte. Die Prasentation in oberen Stockwerken
erzwang auch auf diesem Sektor hochstwahrscheinlich
Beschrankungen. Ausnahmen bestétigen (bekanntlich) die
Regel. Es gab sie! Ob die kleine Eichstatter LE mit aufge-
bocktem Guterwagen, oder spater ein gar nicht so kurzer
Guterzug. Was mdchte man den Museumsmachern mehr
wunschen, als dass sie Moglichkeiten fanden, noch mehr
solcher Modell-Garnituren zu zeigen? Die es gibt, aber
halt nur im HO-MaBBstab. Unser Altimeister der 5-Zoll-
Szene Wilhelm Kaufmann hat es geschafft! In seinem klei-
nen, feinen Museum im Schulhaus von Blaufelden zeigt er
5-Zoll-Zuggarnituren — Lokomotiven samt Wagen!

Apropos Tag-Traume!

Wer hat nicht schon Berichte gesehen, oder war gar
selbst schon im ,National Railway-Museum York“? Es ist
nicht nur die gro3e Rotunde mit der Drehscheibe, genannt
» 1he Great Hall*, es sind auch die anderen Ausstellungen,
die vielleicht Anregung sein konnten, mit den 1:10-Mo-
dellen ein bisschen York-Flair nachzuahmen! Mit ein
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Repro aus besagtem Heft des LOKMAGAZINS. Weil mehrere Versuche, Nachfahren des
Modellbauers ausfindig zu machen, ergebnislos verliefen, und auch der Verlag nicht mehr
existiert, haben wir uns ,getraut®, das LM-Foto ohne explizite Erlaubnis zu drucken.

paar Modell-Zugen, mit passenden Figuren. Die sowonhl
iIn York, wie beispielsweise auch im Danischen Odense
viel mehr Eisenbahn-Atmosphare verbreiten, als jedes
Vitrinen-Stuck! Verehrte Museumsmacher, Sie fanden
lhre Anregungen — fast vor der Hausture! Was wirkt in
den Technikmuseen Sinsheim und Speyer der Layhers
so ansprechend, so wirklichkeitsnah? Die chromblitzen-
den Edelkarossen stehen nicht steril in den Hallen, es
gibt ,,Publikum® im richtigen Maf3stab und — mit passender
Kleidung! Es kame auf einen Versuch an!

Trostlich, dass es Gartenbahner gibt, deren (Eisenbahn)-
Faible nicht hinter der Lok endet, sondern deren Wagen
und ZUge zwar nicht ganz so detailliert daftr stabil ge-
baut sind — sein mussen — und die ein bisschen das er-
moglichen, was wir uns oben mit ,Tag-Traumen® auch fur
das eine oder andere ,Nurnberg-Modell* schon wunschen
konnten!

Modellbau, nicht aus Profession
sondern - Passion

Vor mehr als 50 Jahren, in Heft 4 des LOKMAGAZINS

vom August 1963, berichtet ein Nicht-Eisenbahner, der of-
fenbar auch keinen technischen Beruf erwahlt hatte, von
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seinen Eisenbahnerlebnissen in seiner Coburger Heimat-
stadt noch vor dem 1. Weltkrieg. Fast kostlich zu lesen,
,adass er seinen Beruf verschweige, um zu verhindern,
dass mancher Leser evtl. vom Weiterlesen abgehalten
werden konnte”!

Das einzige Foto des Beitrags zeigt das Modell einer
preul3. P 8, das It. Bildunterschrift ,,naturgetreu bis auf den
letzten Niet” aus Metall nachgebaut worden war. Da im
Text mehrmals von einer Spur 1 die Rede ist, mussen wir
annehmen, dass die P 8 auch in diesem Mal3stab gefer-
tigt wurde. Und — der Modellbauer scheint sehr produk-
tiv gewesen zu sein, denn es werden noch mehr als eine
Handvoll Baureihen erwahnt, die der damals 68-Jahrige
im Laufe der Jahre auf die Schienen gestellt hat. Wir er-
fahren leider nichts, GUber welche Kanale der Mann an pra-
zise Planvorlagen kam und welcher Maschinenpark ihm
zur Verfiugung stand. Nur, dass alles ohne fremde Hilfe
entstand!

Wo wird dieses (private) ,Modellarium® wohl geblieben
sein? Es ware solchen Preziosen zu gonnen, auch ein
,Blaufelder Schulhaus® gefunden zu haben!

Resumee

Wie eingangs schon angekundigt, war der Beitrag nicht
als Rezension der Nurnberger Broschure gedacht, well
bekanntermafen viele Freunde ihre ,Gartenbahn® absolut
nicht als ,grol3e Modellbahn®, sondern als ,Personen-be-
fordernde” Clubeinrichtung sehen, bei welcher sich viel-
leicht noch das Zugfahrzeug an irgendeinem Vorbild ori-
entiert, aber die ,fahrenden Gartenbanke" einen sicheren
Transport von Grof3 und Klein ermdglichen mussen.

Vielleicht lasst sich die sicher in der Minderzahl befindliche
Gilde der ,reinen“ (Garten)-Modellbahner wieder einmal

dazu anregen, einen Besuch in Nurnberg einzuplanen?
Ob nur wegen des Modellariums, oder um sich neue An-
regungen zu holen? Wer will, findet diese — zuhauf! Diese
Fakten berucksichtigend, wird auch darauf verzichtet, auf
die ruckwartigen Ausfuhrungen der Broschure zur ,Mo-
dellbahn® im Allgemeinen einzugehen. Da wird beispiels-
weise nicht nur die grof3e bekannte Modellbahnanlage
des Museums ausflhrlich vorgestellt, sondern der Leser
erfahrt auch, dass vor Jahren ein Sammler dem Museum
rund 10.000 (ja, Sie lesen richtig!) zehntausend N-Mo-
delle vermacht hat!

Aus Kontakten mit dem dortigen Fachpersonal war zu ent-
nehmen, dass ihr Modellarium nicht als statische Prasen-
tation ,auf alle Zeit" gesehen werde, sondern man dank
des riesigen Fundus von Zeit zu Zeit Modelle auswech-
seln werde.

Gibt es doch in gut zwei Jahren, im Jahr 2020, ein ,rundes
Jubilaum® zu feiern, als namlich vor 100 Jahren (1920-
2020) die Deutsche Reichsbahn aus der Taufe gehoben
(werden musste)! Obwohl die Griundung des Nurnberger
Verkehrsmuseums noch eine ,rein bayerische” Angele-
genheit war, zeigt die Broschure von 1982, dass der Fun-
dus an DRG- und DB-Modellen zahlenmaBBig noch weit
umfangreicher zu sein scheint, als was aus der Lander-
bahnzeit ins Heute gerettet werden konnte.

Ein (leiser) Wink mit dem Zaunpfahl an die Macher des Mo-
dellariums: Beizeiten die ,richtigen Weichen® zu stellen!
Wahrend die Broschure von 1982 vergriffen zu sein
scheint, ist die Broschure ,Modellarium® sowohl beim
Buchhandel als auch am Tresen des DB-Museums fur
10,— Euro erhaltlich.

Ein ausdruckliches ,danke” an die Damen und Herren des
DB-Museums, die im besten Sinne des Wortes ,mit Rat
und Tat” diesen Beitrag ermoglicht haben!

Werbemodelle Mitte 198 ahrhunderts

Kein Geringerer als Carl Gdlsdorf selbst schreibt in seinem Buch ,Lokomotivbau in Alt-Osterreich“ dass der sehr
erfolgreiche US-amerikanische Lokomotivbauer William Norris bereits 1842 drei 1:4-Modelle seiner offenbar sehr

erfolgreichen Philadelphia (Achs-
folge 2’A) herstellte und diese als
,Werbemodelle® an Kaiser Nikolaus
von Russland, Konig Louis Philipp
von Frankreich und an Erzherzog
Franz Karl von Osterreich (Vater
von Kaiser Franz Joseph I.) ver-
schenkte. Wahrend aus Russland
nur ein ,danke” kam, gab es von
Seiten Frankreichs Bestellungen
und Iin Austria gar die Erlaubnis,
eine Lokomotivfabrik errichten zu
durfen! Ein ganz friher Beweis der
bekannten ,Volksweisheit™: ,Wer gut
schmeert (schmiert), der gut fahrt!*
GoOlsdorf bemerkt nur, dass in den
Jahren 1844 bis 1846 ,eine Reihe
von Lokomotiven® mit der Achsfol-
ge 2‘ A gebaut wurden!
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Repro aus besagtem Gdolsdorf-Buch. Die Vorlage aus besagtem Buch ist leider von
malpiger Qualitat, stellt aber ein wertvolles Zeitdokument dar. Unklar ist, ob es sich
u.U. um das Modell, das an das Osterreichische Kaiserhaus gelangte, oder doch
um eine der sieben in Wiener Neustadt gebauten Originallokomotiven handelt?




Messe Wels weliter
auf der Erfolgsspur

Ein Bilderbogen von Dr. Wolfgang Baierl

in der HOhe, hatte man fur die diesjahrige Ausga-
be der ,Modellbau WELS" den Vertretern der ganz
groBen Modellbahnspuren reserviert! Und neue Besu-
cherrekorde gaben den Veranstaltern recht! Auf insge-
samt drei Spurweiten, diesmal also auch auf einer grof3en
5-Zoll-Anlage, wurde den zahlreichen Interessenten und
Fahrgasten hautnah die groBe Faszination ,,Schiene zum
Mitfahren® auf insgesamt 1200 m Gleis geboten. Erstmals
waren auch gewerbliche Anbieter des Parkbahn-Berei-
ches vertreten. Zahlreiche Gastfahrer und auch ganze
Vereine, die sich selbstverstandlich fur die gesamte Mes-
sedauer vom Aufbautag am Donnerstag bis zum Sonn-
tagabend verpflichtet hatten, zeigten ihre Exponaten teils
statisch, teils im unermudlichen Einsatz auf der Schiene.
So war die grof3e Halle stets mit Leben erfullt — und zu-
nehmend mit Kohleduft aus Kesselschloten! War es im
letzten Jahr die Londoner Tower-Bridge, bildete diesmal
ein original-stahlernes Eiffelturm-Modell Mittelpunkt und
Blickfang fur die Aktivitaten um die Modellbahnen im XL-
Format. Mit Mal3stab 1:24 ist er naturlich eigentlich viel zu
Klein fur unser Format, aber absolut gesehen mit 6,80 m
HOhe ja doch ganz schon imposant! Das Messezentrum
Wels bildet mit seinen modernen, einladenden Hallen
optimale Infrastruktur fur unsere Veranstaltung: Absolut
ebene, barrierefreie Boden, uberall zugangliche Versor-
gungskanale, sichere, ortsnahe Abstellung der Transport-
fahrzeuge einschlieB3lich Anhanger bzw. Wohnmobil! Und
In der Koordination aller Ablaufe haben Messeleitung und
Cheforganisator Robert Schmieder mittlerweile zu einer
selten zu findenden Prazision und professionellen Sou-
veranitat gefunden: Aufbau, Fahrer-Briefing, Ablauf der
Rangier- und Abstellvorgange und Einsatz der Gastfah-
rer nebst Publikumstransport liefen reibungslos und zu
aller Zufriedenheit, ebenso der in kurzester Zeit mogliche
Abbau am Sonntagabend. Ein Highlight flr alle aktiven
Tellnehmer war wiederum der gro3e Gesellschaftsabend
auf Einladung der Messeleitung im eleganten, glasernen
Restaurant uber den Ausstellungshallen. Gewerbliche
Aussteller und Amateure waren begeistert. Auch fur An-
fanger und Einsteiger ist die Teilnahme problemlos: Kein
Dampfzwang, niemand quakt uns drein, was Steuermo-
dalitat (Funk?) oder Materialwahl (Holz?) bei unseren Mo-
dellen anbelangt! Nur Mut, wir freuen uns auf die nachste
Ausgabe, Termin ist 23. bis 25. Marz 2018!

g iIne ganze Messehalle, 100x70 m grof3 und 10 m

Fotos: Dr. Wolfgang Baierl
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Maschmenbau & Parke:senbahr

4 (2 e Fax: 08642/

Standig umlagert waren die Exponate am Stand von Maschi-
nenbau Wimmer mit Firmensitz am Chiemsee. Die in einem
hochmodernen, zertifizierten Industriebetrieb gefertigten
Loks und Wagen bestechen durch feinste Materialwahl, er-
lesene Komponenten und einer bisher noch nicht gesehene
Prazion bei Fertigung und Lackierung. Starlok im Programm
st 99 261 der Walhallabahn, die noch auf Entwtrfen des
inzwischen leider verstorbenen Altmeisters Max Standl aus
Tittmoning basiert.

Blick in die Ausstellungshalle mit Eiffelturm. Fur die ganz
groBe Parkbahnspur 12 Zoll gibt es leider noch keinen
Rundkurs. Ein flaches Verladegleis, das Zweiwegefahr-
zeugq, der Culemeyer und der StralBen-Tieflader reichen
aber aus, um viel Betrieb mit dem abgerundeten System
der ,Modellbahn XXL" zu demonstrieren. Wer sich dafir
néher interessiert: http://modellbahn-xxl.npage.de oder bei

Lyoutube“ unter diesem Stichwort!
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Starke der Modellbahn XXL ist die Vernetzung der Trans-
portsysteme: Hier die Schnittstelle Schiene-Stral3e. Der
rund 200 kg schwere Schotterwagen durchquerte auf der
Culemeyer-Lafette das gesamte Ausstellungsgelédnde und
wurde auch bei den kleineren Mal3staben, sowie bei der
schwimmenden und fliegenden Zunft begeistert aufge-
nommen! Nachstes Jahr legen wir noch eins drauf: es
folgt der Rollbock-Verkehr auf Spur 7 ' Zoll!
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Mit einem wahren Feuerwerk hat sich dieses Jahr die 5-Z0ll-
Szene eingeftihrt: Mehrere gro3e Vereine aus Osterreich
schickten Loks und Personale. Hier ein Dampf-Klassiker un-
serer Nachbarn mit dem charakteristischen Kobelschornstein.
Ein schones Aushangeschild aus Linz, das in Erinnerung bleibt!

I P -

Hans Schrécker von den Bockerlbahnern

aus Pei3enberg, stets kreativ, hat extra
eine Osterreichische Lok mitgebracht: Ein

GEBUS-Feldbahntyp, dessen Original, ein _
Einzelstlick, in Oberbayern noch erhalten ist = a8

und fiir die Rekonstruktion vermessen wer- g
den konnte. Am Regler: Der kleine Adam, —
Enkel des Konstrukteurs! —

Auch die Werkstatt von Ferdinand Strey-
czek, sozusagen gleich um die Ecke
gelegen, hat wieder geliefert: Eine selbst
konstruierte, grof3e, starke Feldbahnlok,
die Jugend und Erwachsene gleicherma-
Ben in den Bann zieht!

Dieses Uberaus nette Paar ist das

Gesicht der LOKSCHMIEDE, eines
spezialisierten Herstellers und Ein fihrendes Motto unserer Veranstaltung im
Anbieters fiir 5-Zoll-Fahrzeuge und  Bild: Osterreichisch-deutsche Kooperation! Mo-
Technikkomponenten. Man verflgt derne Vossloh-Rangierlok der OBB und eine his-
uber einen modernen Messestand torische DB-Ellok vom Typ E 94 warten vor ihren
und hat uber 1 Tonne Verkaufsmate- langen Glterziigen auf Ausfahrt in die weitldufige
rial dabei! Gleisanlage des Spur-5-Areals.

LG

stz lias 1 !
Man kann auch mit einer statischen Prasenz
eindrucksvoll auftreten: Der vereinseigene
Pavillon der Tiroler aus Barwies/Mieming bei
Innsbruck mit einer grolBen Baureihe 01 der
Deutschen Bundesbahn.

Beim Blick ins gut gefullte Fahrerlager der
7-Z0llI-Spur sehen wir ein schon lackiertes
Exemplar des Wimmerschen LAG-Vierkuppler
beim Anheizen. Er wird sogleich wieder auf die
Strecke gehen und seine Kraft vor Publikums-
zligen beweisen! Ubrigens: Jeder angemeldete
Teilnehmer findet hier einen eigenen Gleisab-
schnitt mit gedrucktem Namensschild!

Wie Geschélftsfiahrer Daniel Nugara mitteilte,
findet sowohl der preisbewusste Anfanger wie
auch der erlesene Geschmack des Liebhabers
die geeigneten Komponenten im Programm
der LOKSCHMIEDE. Dies wird z.B. deutlich bei

Drehgestellen, wir sehen hier zwei ausgestellte
Typen, die zur Wahl stehen!

s Emass
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Wolfgang Fischer vom Schwébischen Eisen-
bahnverein Kurnbach brachte diese wunderbare
DB-23er auf die 5-Zoll-Spur. Ihre Dampf-Dyna-
mik faszinierte die Zuschauer rund um die Uhr!
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ANDIREAS SlEBEERT

Die Gartenbahn
m Maximilianpa

ir mochten den Leserinnen und Lesern der Gar-
tenbahnen heute einmal die Vereinsanlage des
Hammer Modell- und Gartenbahn Freunde e.V.
vorstellen. Der Verein Hammer Modell- und Gartenbahn
Freunde e.V. entstand aus der Sektion Modellbahnen
der Hammer Eisenbahnfreunde, welche unter dem Na-
men Museumseisenbahn Hamm heute im Maf3stab 1:1
I iR R Fahrten mit historischen Zlgen anbietet. Die Sektion der
b o s ag S . Modellbahner begann im Jahr 1985, auf dem damaligen
Médels fahren bei uns Dampflok! Gelande der Landesgartenschau mit dem Aufbau einer
L 55 s e e A e i e Gartenbahnanlage der Spurweiten 5 und 7%-Zoll.
Nach Herauslosen der Modellbahnsektion entstanden die
Hammer Modell- und Gartenbahn Freunde, welche sich
Die Jiingsten heizen mit Dennis an neben der klassischen Modellbahn auch mit dem Bau und
TS P OB . < Betrieb der Gartenbahn befassen. Aus den anfanglichen,
' F’C‘ t;p iy 0 lberschaubaren Gleisanlagen wuchs in den vergangenen
e outwy., (PR Lo s Y ; ; :
e o = ¢ Jahren eine Anlage mit einem grof3en Rundkurs von ca.
400 m in den Spuren 5 und 7%-Zoll sowie einem kleineren
Kreis mit der Spur 5 Zoll. Die Gesamtlange des grof3en
Rundkurses betragt zur Zeit rund 400 m und hat damit
das zur Zeit maximale Ausdehnungsvermogen durch die
geografischen Verhaltnisse erreicht.
Dank der gunstigen Lage im heutigen Maximilianpark
Hamm, welcher aus dem Gelande der Landesgarten-
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ﬂ Zwei angehende Triebfahrzeugfiihrer der
. Bahnakademie des Kolping Bildungswerks
Hamm unterwegs mit viel Spal3
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Herbstleuchten

rk Hamm/\Westt.

schau entstand, werden wir als eine der Attraktionen
Im Freizeit- und Erholungspark gesehen. Hierbei sel er-
wahnt, dass es sich beim Maximilianpark Hamm nicht um
einen klassischen Vergnugungspark mit Fahrgeschaften
handelt, sondern vielmehr um einen umzaunten Park mit
vielen Veranstaltungen im Jahr im Bereich Kunst, Musik,
Event usw. Es gibt zahlreiche Spielplatze, Kinder sind an
jedem Fleck willkommen! So fallt es uns naturlich relativ
leicht, auch die zahlreichen Kinder far eine Fahrt mit dem
Dampf- oder Dieselzug zu begeistern.

Wir behaupten mit Stolz, das einzige Fahrgeschaft im Maxi-
milianpark zu sein, da wir uns beim TUV entsprechend nach
den Kriterien eines Fahrgeschaftes einer Sicherheitsuber-
prufung stellen. Wir empfinden dies als ein ,Muss” flr den
offentlichen Fahrbetrieb, welchen wir ausnahmslos auf der
Spur 7 mit druckluftgebremsten Zugen abwickeln.

Eines unserer Highlights mit wachsendem Besucherzu-
spruch ist das ,Herbstleuchten®, an welchem wir uns mit
Nachtfahrbetrieb von Freitag bis Sonntag an jedem Wo-
chenende des Events beteiligen. Sehr stolz sind wir auf
den grof3en Antell an Familienmitgliedern, hierdurch kom-
men auch viele Ehepartner und Kinder zum Hobby Gar-
tenbahn und leben es vollumfanglich aus. Ein Verein lebt
nicht zuletzt vom pulsierenden Vereinsleben!

GARTENBAHNEN 04/2017
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Zudem haben wir seit 2016 auch immer wieder Ausbil-
dungsgruppen der Bahnakademie des Kolping Bildungs-
werkes Hamm zu Besuch auf der Anlage, die angehenden
Lokfuhrerrinnen und LokfUhrer erleben unter Praxisbezug
im Kleinen spannende Stunden auf der Gartenbahn mit
anschlieBendem gemeinsamen Grillen.

Unsere regularen Fahrtage sind beginnend ab dem ersten
Mai eines Jahres an jedem Sonn- und Feiertag in NRW.
Gastfahrer sind zu jedem dieser Fahrtage herzlich will-
kommen, Fahrzeiten sind an den normalen Fahrtagen von
13.00—-17.00 Uhr, zum Herbstleuchten an Freitagen und
Samstagen von 17.00—22.00 Uhr und an Sonntagen von
15.00-22.00 Uhr. Die Anlage ist an jedem Sonntag von
11.00 Uhr bis ca. 19.00 Uhr besetzt.

15



S ie ,Confrérie des Amis de la Vapeur vive“ CAV
[2] (die Bruderschaft der Freunde des echten
Dampfs) versammelt frankophone Modellbauer,
die ihr Herz an die Dampfmaschine verloren haben [3].
Die Confrerie gibt eine vierteljahrlich erscheinende Zeit-
schrift heraus: ,LEscarbille” — die Kohlenglut [4]. Neben
Berichten Uber das Vereinsleben enthalt die Zeitschrift
Immer wieder sehr gute technische Artikel.

Da ich selber auch RALe, in GARTENBAHNEN aber
noch nie einen Artikel uber diese Farbpalette [5] gele-
sen habe, will ich |hnen den Artikel von Pierre Sitarski
in freier Ubersetzung zuganglich machen. Das Original
erschien in Escarbille No. 146 (Januar-Februar-Marz
2017) und ist auch auf meiner Webseite zu lesen [6].
Pierre Sitarski ist Belgier und lebt in Brissel.

Peter Bickel PEIIERYBICKEI®
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Liebe Kollegen, Das CMYK-System leistet dasselbe flir die Farbtone der
Tinten und Puder fur Drucker. In diesen Bereich gehoren
beim Bemalen unserer Modelle stehen wir immer wieder auch die Farbpaletten Pantone und Munsell, welche fur
vor der Schwierigkeit, den originalen Farbton zu finden. die Farben in Druckereien gebraucht werden.
Die Eisenbahngesellschaften behaupten, eine ihnen eige-

ne Farbpalette zu besitzen, aber was fur eine ist das? RAL und NCS definieren die Anteile der Mischfarben
Allerdings sind sie Industrie-Gesellschaften und einer Anstreichfarbe. Diese Farbsyste-
fur diesen Bereich gibt es sehr wohl eine | me verwenden die Eisenbahn-

Farbpalette, die RAL [7].

Kann man einen Farbton allein durch sei-

nen Namen reproduzieren? Offensichtlich

nicht, was sich am Beispiel des Farbtons

creme (creme, krem, mattgelb) zeigen

lasst: Es gibt wohl ebenso viele Cremes wie

gesellschaften und auch ich
arbeite damit. Von ihnen
will ich berichten.
RAL ist die Abkur-
zung fur ,,Reichs-
ausschul3  fur

Eisenbahngesellschaften! AuBerdem ahnelt Lieferbedin-
das Eisenbahn-Creme eher einem Elfenbein- gungen und
ton und hat also wenig mit dem ublichen Farb- GUltesiche-
ton creme zu tun. In dieser Situation wunschen rung®  und
wir uns einen universellen Katalog der Farbtone, Ist ein 1927
der uns erlaubt, sie objektiv zu definieren. Schauen erstmals
wir also, was der Markt uns anbietet. vorgestell-

tes Kodie-

RGB, CMYK, RAL und NCS

Das RGB-System beschreibt in 256 Stufen ./ RAL-K5 Classic
die Starke der drei Grundfarben rot, blau und u3 74 Farbficher mit 213

grun fur Darstellungen auf dem Bildschirm
lhres Computers.

Farbmustern zu beziehen
bei ral-farben.de [7] fur € 34,—

16 |V el GARTENBAHNEN 04/2017
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rungs-System fur Farben. Die Farbentabelle basierte auf
den Standards der Epoche, wie sie bei der Eisenbahn, im
Automobilbau und in der Industrie gebrauchlich waren. Ich
nehme darum an, dass sich auch eine Vielzahl von Eisen-
bahn-Farbtonen von vor 1927 in den Tabellen finden, ob-
wohl die Eisenbahngesellschaften dies bestreiten. Wirk-
lich popular wurde RAL in den siebziger Jahren durch den
Austausch innerhalb der Europaischen Gemeinschaft:
RAL wurde der Standard.

RAL umfasst zur Zeit 227 verschiedene Farbtone. Meine
Nachforschungen haben ergeben, dass rund hundert in
der Eisenbahnwelt Anwendung fanden und finden. Das
kann durchaus stimmen, wenn man bedenkt, dass zu An-
fang die Farbtone der bestehenden Eisenbahnen aufge-
nommen wurden.

NCS (Natural Color System) wurde 1937-1939 vom
Schweden Anders Hard entwickelt und umfasst heute fast
2000 Farben [8]. Dieses System beginnt sich in der Welt
der Farben und Farbtone zu verbreiten — es ist wirklich
genial! Es geht von vier Grundfarben aus: Gelb, Rot, Blau
und Grun sowie Weil3 und Schwarz. Wenn ich Ihnen sage
NCS 1050 Y10R (franz6sisches Postgelb) sagt Ihnen das:
Der Farbton enthalt 10 % Schwarz, 50 % Farbe und 40 %
Weil3 und die Farbe besteht aus Gelb (Y) mit 10 % Rot (R).

Die Entwicklung der Farbtone

Viele Farbtone haben sich im Lauf der Zeit verandert. In
England zum Beispiel ist das ,,Crimson Lake® der Epoche
Il verschieden von demjenigen der Epoche IV. Auch In
Frankreich haben sich einige Farbtone verandert (Capitol-
rot 602, AuBBen-grin 306, Jonqueville-gelb 411, Havan-
na 435 zum Beispiel). Meistens fuhrte die Veranderung
dazu, sich RAL anzunahern. So ist das Capitol-rot 602 im
Farbkleid ,rot und creme” nicht genau RAL, aber zu RAL
geworden als ,Capitol“. Wenn wir die einzelnen Lander
durchgehen, sehen wir schnell, dass viele RAL benutzen,
manche deklarieren es, andere nicht. Wir beginnen mit
Deutschland — RAL verpflichtet!

Deutschland

Hier ist es einfach: Alle AuBBenfarben sind RAL. Das Rot
der Rahmen der Dampfloks ist RAL2002, das Wagen-Grin
war vor 1949 das Flaschengriin RAL6007. Nach dem Krieg
hat sich das Kleid des Rollmaterials fir Geschwindigkeiten
bis 120 km/h zu Chromdioxyd-Griin RAL6020 gemausert.
Fur die hoheren Geschwindigkeiten hat die DB bis 1947
Kobalt-Blau RAL5013/Beige RAL1001 gewahlt. Bis 1987
wurde es zu Ozean-Blau RAL5020/Beige, verwandelte sich
dann bis 1997 zu Orient-Rot RAL3020/Elfenbein RAL1015
und schlieB3lich in Rot-Trafic RAL3020/Elfenbein.

In den Siebziger- und Achtzigerjahren gab es aul3erdem
das Turkisch-Rot RAL5018/Beige RAL1001, das Integral-
Rot RAL3004/Beige RAL1001 des TEE und in den Jah-
ren 1920—-1925 das Grun-Braun RAL 6008 ... Insgesamt

habe ich far den Zeitraum seit 1927 fast 80 Farbtone ge-
funden. Weitere Informationen — auch zu den Regional-
bahnen — finden Sie hier: [9].

Alle Bilder © Wikipedia-Commons oder Autoren
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USA

Zur Verbesserung der Sichtbarkeit arbeiten die meis-
ten Netze mit nur zehn Farben des Spektrums ,Signal®:
Gelb RAL1003, Orange RAL2010, Rot RAL3002, Violett
RAL4008, Blau RAL5005, Grun RAL6032, Grau RAL7004,
Braun RAL8002, Weil3 RAL9003 und Schwarz RAL9004.
Ein bisschen simpel aber effizient!

Eg.:ﬁ'

US Lokomotrve in Srgnal-Farben Rot E’AL3001
Blau RAL5005, Schwarz RAL9004

Schweiz und Osterreich

Sowohl die nationalen als auch die regionalen Gesell-
schaften benutzen RAL-Farbtone.

GrofBbritannien

Die Englander sind bekannt fur ihre Liebe zu ihren Lo-
komotiven und inhren zuweilen etwas ausgefallenen Farb-
tonen. Es gibt davon wohl ebenso viele wie Lokomotiv-
modelle. Und doch ...

Nehmen wir zum Beispiel das Crimson Lake, das Bordeaux-
rot des Royal Scot und den zugehorigen Reisewagen MK1:
Das Crimson war wahrend der Epoche |l ein Rot, das wah-
rend der Epoche IV geringflgig verandert wurde — einfach
um RAL zu werden. Ich habe daruber mit Englandern ge-
sprochen und sie haben die Tauschung zugegeben: Obwonhl
sie das Ansinnen weit von sich weisen, sind ihre Farbténe oft
RAL. Andrerseits sagen sie: ,RAL colors? It's so easy.”

So weit so gut, fallen Sie jetzt aber nicht ins Traumen: Es
gibt in England Uber 400 Eisenbahn-Farbtone aber eben
nur 227 RAL-Tone — RAL kann da also nicht mithalten.

4-4-0 American Type im Disney-Park, Signalfarben




,“j
Gasturbinen-Versuchs-TGV von 1972 an der A36 bei Belfort.
Kasten Orange RAL2003, Streifen RAL9002

Frankreich

Soweit ich das feststellen kann, sind hier die RAL-Farb-
tone fast uberall, mit einer kleinen Einschrankung aller-
dings: Die SNCF mag es kompliziert und so sind wohl
die Farbtone RAL, nicht aber die Namen! So entspricht
das beruhmte Betongrau 804 nicht etwa dem Betongrau
RAL7023, sondern ist ein Agate-Grau RAL7038. Und so
weiter. Die SNCF behauptet, inzwischen zu NCS Uber-
gegangen zu sein. Nimmt man aber zum Beispiel das
Schiefergrau 807, das als NCS 7204R74B referenziert
ist und das RAL-Schiefergrau mit NCS 7105R79B, so er-
weist sich der Unterschied (1 % beim Schwarz und 4 %
beim Farbton) als so klein, dass er auch ein Eichfehler
sein konnte.

Jede Eisenbahngesellschaft hatte ihr eigenes Wagengrun
und alle hatten durchaus Chancen in den RAL-Katalog
aufgenommen zu werden. Man muss sich naturlich be-
wusst sein, dass die Farbtone friuher keineswegs konstant
waren. Jedes Depot mischte selber und zuwellen wurde
ein Farbrest zugemischt, damit man genug Material zum
Streichen zusammenbekam. Das nur um deutlich zu ma-
chen, dass es fur einen bestimmten Farbton durchaus vie-
le Nuancen geben konnte und dass ich schlie3lich wahlen
musste. Auch wenn alle diese Gruntone Chancen hatten,
RAL-Farbtone zu werden, ging es mir schlie3lich darum,
den jewells moglichst entsprechenden RAL-Ton zu fin-
den. Erinnern wir uns daran, dass RAL das Bestehende
In seine Palette aufgenommen hat, dann ergeben sich fur
das Wagengrin von den blaulichen bis zu den gelblichen
Tonen die RAL-Farbtone 6004, 6012, 6005, 6009, 6020,
6007, 6008, 6015 ...

Weitere Informationen finden Sie unter [10] und [11]. EIne
letzte Bemerkung: Das Kelten-Grin ist sehr nahe dem Tan-
nen-Grun RAL6009, allerdings mit einer kleinen Feinheit:
Die SNCF erganzte den Farbton durch einen geheimen
Zusatz, der einen charakteristischen Blaustich ergibt ...

Belgien
Obwohl die SNCB offiziell inre eigene Farbpalette hat, do-
miniert auch hier die RAL-Palette. Einzelheiten finden Sie
auf [12].
Privatbahnen

Auch die privaten Gesellschaften haben sich schon lange
zUu RAL bekehrt: das CIWL-Blau ist RAL5022, das Braun
ist RAL8011 und die Cremes sind RAL1014 und 1015.

FO HGe 4/4 Kasten Rot RAL3003,
Dach RAL9006 (Isebéhnli am Rhy, Modell 7%*)

Das Blau der Furka-Bergstrecke ist RAL5013, das Rot
RAL3003 ...

AuBerdem sollten Sie wissen, dass seit den Sechziger-
jahren die Rahmen und Unterbauten nicht mehr schwarz
sind, well dieses zu schnell schmutzig wirkt. Man bevor-
zugt heute Schiefergrau 807, Gewittergrau 844 oder Dun-
kelgrau 808, das beriihmte RAL7021 mit dem Ubernamen
,Jniversaldreck®. Einige Farbtone sind nicht RAL, ich nen-
ne sie darum in NCS-Codierung.

Achtung, einige der von mir genannten Farbtone konnen
aus verschiedenen Grunden von lhren personlichen Er-
fahrungen abweichen. Hier sind einige der Grunde:

e Die Colorimetrie: Fruher verglich man Farbmuster und
war naturlich nicht so genau wie wir es heute sein kon-
nen. Der Farbton konnte von Los zu Los und von einem
Fabrikanten zum anderen variieren.

 Einige Tone wie zum Beispiel das Capitol-Rot haben
sich im Lauf der Zeit verandert und sich dabel an RAL
angenahert. Wenn Sie also einen Farbton aus einer fri-
heren Zeit suchen, sind Sie verloren.

|
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Train Jaune Cerdagen (Pyrenéen)
Kasten Signalgelb RAL1023, Streifen RAL3020

SBB InterCity-Neigezug Front rot RAL3000,
Seite weil3 RAL9010, unten schwarz RAL9005

GARTENBAHNEN 04/2017
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TEE 1958 in Airolo. Kasten unten RAL3003, oben
RAL1001, Dach RAL7001

e Einige Tone sind mit minimalem Unterschied sehr nahe
bel RAL.

 Die Farbtone sind im Allgemeinen den Farbtafeln der
Eisenbahngesellschaften entnommen. Auf dem Rollma-
terial konnen sie durch Verwitterung anders aussehen.

» Die fruheren Farbtone enthielten als Farbpigment Blel-
menninge, die giftig und darum inzwischen verboten ist.
Diese TOne sind ohne diese Zutat praktisch nicht nach-
mischbar, es gibt nur Ersatz.

 Es hat auch schlimme Fehlleistungen gegeben, wenn
Eisenbahngesellschaften ihr Rollmaterial ohne Fach-
kenntnis restaurierten. Wir haben in Brussel einen
wunderbaren CIWL-Wagen, der als Restaurant genutzt
wird. Er wurde durch Unwissenheit in irgendeinem Blau
gestrichen — grauenhaft!

Fazit

Ilch bin mir bewusst, dass ich mit RAL eine vielleicht etwas
einschrankende Wahl getroffen habe. Andrerseits kom-
men wir auf diese Weise zu besserer Ubereinstimmung
unserer Modelle mit dem Vorbild. Die Farbtone sind uni-
versell und Sie finden sie Uberall und bei allen Farbenher-
stellern, welche das System unterstitzen, was vor allem
bel Ausbesserungen sehr angenehm ist. Es sind auf3er-
dem Industrieprodukte, von Experten kalibriert und fern
von kurzlebigen Modestromungen, sie sind unempfindlich
gegenuber Veranderungen der Farbtemperatur des Lichts
und lichtecht.

FiUr das Creme gab es Dutzende von Farbténen (einige
Beispiele habe ich weiter oben genannt), die durch Ver-
witterung gelber wurden und die Vielfalt vergroBerten. Mit
RAL1015 (helles Elfenbein) fahren Sie gut. Fur die Cremes
SNCV und STIB gebe ich in der Tabelle die NCS-Codie-
rung, es unterscheidet sich etwas vom RAL1015. FUr das
Creme SNCV ist der Unterschied minimal, RAL1015 ist
nahe genug ...

Die Farbtone der Feuerwehr, der Polizel und der Ambulan-
zen sind immer RAL.

Die Farbtone RAL3000, RAL3001 und RAL3002 unter-
scheiden sich nur durch 1 % Chrominanz und konnen
leicht verwechselt werden. Dasselbe gilt fur die ToOne
RAL6005 und RAL6028. Diese Mehrfachreferenzen ent-
standen, als die RAL-Liste definiert wurde: Man hat da-
mals die sogenannten Eisenbahnfarben (signal), die-
jenigen des StraBBenverkehrs (traffic) und der Industrie
Ubersetzt. Alle diese Farben waren auf gute Sichtbarkeit
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ausgerichtet, es ist also kein Wunder, dass sie einander
schlieBlich ahnlich sind.

Eine besondere Bemerkung mochte ich machen zum
RAL7021 mit dem liebevollen Ubernamen ,Universal-
dreck”. Diesen Farbton brauche ich in matt fur alle Untertei-
le meiner Fahrzeuge. Wie sein Name sagt, hat er den gro-
Ben Vorteil, dass man Schmutz und Fett darauf nicht sieht.
Ich ziehe es dem Schwarz bei weitem vor, auf dem man
einfach alles sieht. AuB3erdem ist es naher beim Vorbild.

Und eine letzte Bemerkung zum legendaren ,Wagen-

grun®, das es in zweil Epochen gab:

e vor 1950 war es in Deutschland und im Norden und Os-
ten Frankreichs Flaschengriin RAL6007, in der Schweiz
RAL6012, begleitet von RAL6004 und RAL6009.

 nach 1950 wurde es in Deutschland zu Chromoxydgrun
RAL6020 und zu Tannengrin RAL6009 in Frankreich.

Alle diese Farbtone sind quasi gleich, zusammengesetzt
aus mehr als 80 % Schwarz und 10 % Farbe. Bei RAL6009
besteht die Farbe aus Gran mit 15 % Gelb, bei RAL6007
aus Gran mit 25 % Gelb, bei RAL6020 aus Grin mit 35 %
Gelb und bei RAL6012 aus Blau mit 73 % Grun. Sicher
bin ich allerdings nur flr Deutschland und die Schweiz.
FUr Frankreich und Belgien sind es dagegen nur gute
Schatzungen, denn die dunklen Farbténe und die Gren-
zen des menschlichen Auges erschweren die Sache sehr.
Meine Liste ist weit davon entfernt erschopfend zu sein.
Wenn Sie weitere Informationen haben, sollten Sie nicht
zdgern, mir eine Mail zu schreiben. Ich werde die Ergan-
zungen gerne publizieren. [13]

Im Internet sollten Sie gegenuber Farbangaben sehr vor-
sichtig sein! In Webseiten und Foren sind die Tippfehler
zahlreich und flei3ig werden auch die Systeme RAL und
RGB durcheinander gebracht. Unbedingt mit der Pinzette
arbeiten!

Ich danke J. Fecherolle, G. Smars, JM. Hotton, H. Harsin,
H. De Houck, die mir mit wertvollen Hinweisen beim Schrei-
ben dieses Artikels geholfen haben.

ausfuhrliche RAL-Farbtabelle
finden Sie unter:

www.neckar-verlag.de —
Gartenbahnen 4/2017
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Bemerkungen und Links

[1]

[2]
[3]

[4]

5]

Ein nicht Ubersetzbares Wortspiel: ,raler® bedeutet
schimpfen, motzen, norgeln — wenn man will, kann
man also ,Moi je RAL(e)“ als ,,Ich schimpfe® lesen —
korrekt ist naturlich der deutsche Titel.

Die Hompage der CAV:
https://www.cav-escarbille.com/

Beachten Sie, dass der deutsche ,,Echtdampf” bei un-
seren Nachbarn im Westen ,lebendiger Dampf” ist —
was fur ein subtiler Unterschied ...!

Was Ist die deutsche Entsprechung fur ,Escarbille™?
Eine lange Diskussion im Dictionnaire LEO.org be-
sagt, dass es sich dabel um die durch den Rost fal-
lenden, noch gluhenden Kohlebrocken handelt. ,,Koh-
leglut“ kann eine denkbare Ubersetzung sein.
http://dict.leo.org/forum/viewWrongentry.php?idThre
ad=194898&idForum=16&lang=de&Ip=frde (de, fr)
Im Franz6sischen wird zwischen ,,Couleur® — Farbton
und ,Peinture“ — Farbe zum Streichen unterschie-
den, im Deutschen ist aber beides schlicht ,Farbe”.
lch verwende darum zur Unterscheidung die Ausdru-
cke ,Farbton® und ,Farbe”. Eine Farbpalette ist eine
Sammlung von Farbténen, also das, was die RAL an-
bietet. Eine weitere Schwierigkeit war der Ausdruck

Anzeigen

Rohrwalzen

Tube Expanders
Dudgeons | ’

Wir beraten Sie gerne
in allen Einwalzfragen.

Wilhelm Schlechtriem e.K. Uy
Parkstrasse 44

D - 42857 Remscheid

Telefon 02191 / 973323

Fax 02191 /973324 |
www.schlechtriem.de )

,Livrée“ fur die Farbgebung eines Fahrzeugs, ich
habe es mit ,Farbkleid” ubersetzt.

[6] http://Puydorat.fr --> Gartenbahn

[7] RAL: Homepage und Wikipedia-Seiten
https://www.ral-farben.de/ (de, en)
https://de.wikipedia.org/wiki/RAL-Farbe (de)
https://de.wikipedia.org/wiki/RAL-Eisenbahnfarben
(de)

[8] NCS: Natural Color System
http://www.ncscolour.com/de/ (de)
http://www.ncscolour.com/de/uber-uns/so-funktio-
niert-das-ncs-system/ (de)

[9] Die Farbtone der DB ausfuhrlich und erschopfend:
http://www.bahnstatistik.de/RAL.htm (de)
https://de.wikipedia.org/wiki/RAL-Eisenbahnfarben (de)

[10] Informationen Uber fruhe Eisenbahngesellschaften in
Frankreich
http://forum.e-train.fr/viewtopic.php?t=31889 (fr)

[11] Aktuelle Farbgebung bei der SNCF
https://fr.wikipedia.org/wiki/Livr%C3%A9es_SNCF (fr)

[12] Farbinformationen flur die Belgische Staatsbahn
http://forum.trains-160.be/

[13] Mailadressen der Autoren:
pierre.sitarski@gmail.com (fr)
peter.bickel @ orange.fr (de,fr)

Neu: 5 Zoll
Rahmendrehgestelle

Jeweils flir zwei Drehgestelle

Unmotorisiert: Mit zwei Motoren: Mit vier Motoren:
595,- € 1095,- € 1395,- €

e 47 | -~ & - :'.*..:‘
3 G - ._, 5 > h e
P’ A N

Verbesserte Motorhalterplatten zum

Schutz des Zahnrads bei Entgleisungen
95 mm

Raddurchmesser

Verstdrkte Motorbefestigung o
und Achslager Individuell gefederte

Achsen und Achslager

www.dorrington.de
Tel: +49 (0) 6155 8781710
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Adresse des Auftraggebers:
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HOLZAPFEL Dampfmaschinen

Holzapfel Das bekannte Geschaft mit 40-jahriger Tradition
Offnungszeiten: Samstag 09:00 bis 13:00 Uhr

Wintertn
| www.holzapfeldampf.ch
Michael Holzapfel info@holzapfeldampf.ch

fmasce
@‘(\O h’”@

Dipl.-Ing. Joachim Uhlig

Das SBB-Krokodil Be 6/g III
eme Bﬂhﬂlxz/e/ﬁﬂ/g

25 Planzeichnungen DIN A2

1 Begleitheft DIN A4 a 32 Seiten,
zzgl. Stucklisten

Best.-Nr. 9864

Preis € 98,—

DerBauplandesModellsSBB-KrokodilBeb/glllbeinhaltet25Planzeichnungenim FormatDINA2,
Stucklisten aller bendtigten Teile und ein umfassendes Begleitheft mit detaillierter Baubeschrei-
bung. Wie das Original besteht das Modell aus drei wesentlichen Teilen: Je ein vorderes und ein
hinteres Triebdrehgestell, verbunden durch einen Wagenkasten (Fuhrerhaus).

Die Antriebe basieren auf Motoren von OKIN mit je 80 W Leistung bei 18 V Betriebsspannung.
Alternativ gibt es eine passende Konstruktion mit dem leistungsstarkeren Motor MYG6812.

Damit das SBB-Krokodil transportiert werden kann, ist die Lokomotive auf3erdem ohne Werk-
zeug mit wenigen Handgriffen trennbar.

Neckar-Verlag GmbH ¢ Klosterring 1¢ 78050 Villingen-Schwenningen

Tel. +49 (0)77 21 / 89 87-38 » bestellungen@neckar-verlag.de ® www.neckar-verlag.de
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Foto: Martin Rohrig

Lokwechsel in New Romney.

Am Nachmittag des 15. August 2014 hat No. 10 ,,Dr Syn® den Zug aus Dungeness von No. 9
SWinston Churchill* Gbernommen. Auf dem verschlungenen Weg ins BW halt deren Lokflh-
rer fur einen kurzen Plausch unter Kollegen nochmals an, ehe der Zug um 4.05 p.m. seine
Fahrt fortsetzt und dem Zielort Hythe entgegen eilt.

Die beiden Lokomotiven sind Schwestermaschinen, die 1931 von der Yorkshire Engine
Company in Sheffield im Stil der Canadian Pacific fertiggestellt wurden.
Inre Kessel stammen von Krauss in Munchen.




PLZ 00000 - 19999

Minibahnclub Dresden e.V.; SMV 154, Jagerstral3e 40, 01099 Dresden.
Info: W. Krenitz, Neuhofweg 16, 01640 Coswig, Tel.: +49(0)3523/700962,
Gruppe Gartenbahn, E-Mail: gartenbahndd@gmx.de, Internet: www.
Minibahnclub-Dresden.de

Das Gartenbahngelande ist an den Fahrtagen in der Zeit von 11.00 Uhr
bis 17.00 Uhr frei zuganglich. Verfugbare Spuren und Streckenlange:
5 Zoll (127 mm), ca. 600 m Dampfbetrieb.

Dampffreunde Berlin-Brandenburg; www.dampffreunde-berlin-bran-
denburg.de. Externe Teilnehmer mit eigenen Fahrzeugen (Spur 5 + 7%,
Radius 10 m) bitte anmelden! Flr die Kesselspeisung steht gefiltertes Re-
genwasser (dh <2) zur Verfugung. Ruckfragen & Anmeldung bei: Norbert
Steinemer, EulenstraBe 16, 14612 Falkensee, Tel. +49(0)3322/236287,
E-Mail: norbert.steinemer@t-online.de

PLZ 30000 - 39999

MBC Kassel ,,Steinertseebahn®; Kontakt: Norbert Faupel, Tel. +49(0)
561/83181, Mobil: 0173/9686001

Fahrbetrieb Marz, April, September und Oktober von 13.00 bis 17.00 Uhr,
Mai bis August 13.00 bis 18.00 Uhr

Unsere Anlage wird an jedem ersten und dritten Wochenende betrieben.
Hinzu kommen allerdings noch die gesetzlichen Feiertage. Gastfahrer
konnen selbstverstandlich an den Fahrtagen bereits friher kommen.
Auch zwischendurch kann auf unserer Anlage gefahren werden.

Dampfbahn Gemeinschaft Lengede; Kontakt: O. Waldbrunn:Tel. +49(0)
5307/3018, E-Mail: olaf-waldbrunn@t-online.de; H. Kruse: Tel. +49(0)
05174/1207. Homepage: www.Dampfbahn-Gemeinschaft-Lengede.de

Dampfbahnclub Vellmar e.V.;

Im Gegensatz zur Deutschen Bahn AG fahren wir nicht bei Regenwetter!
Fahrplananderungen und Fahrausfalle wegen Wetterbedingungen oder
héherer Gewalt bleiben vorbehalten. Bitte am Fahrtag am Lokschuppen
im Ahnepark informieren!

Der Dampfbahnclub im Internet: www.dbcvellmar.de

PLZ 40000 - 49999

Gartenbahn Huserland; Anlage: Spur 5, ca. 400 m. Fahrtage 2017:
09.Dez. Info: M. Huser, Tel: +49(0)2195/69048, Fax: +49(0)2195/933323,
E-Mail:michaelhuser@t-online.deund T.Wirths, Tel: +49(0)2191/59256 94,

Internet: www.huserland.de

Dampf-Bahn-Club Sprockhovel; Anlage: Sprockhovel-HaBlinghausen,
Am Beermannshaus 16, gegenuber dem Bistro ,,An der Kohlenbahn* am
Rad- und Wanderweg. Spur 5 und 7, ca. 220 m, Min. Radius 10 m, An-
lage in Aufbau. Info: R. Munch, Tel: +49(0)2332/13074, E-Mail: reiner.
muench@online.de, Internet: www.dbc-sprockhoevel.de

Modell-Bahn-Club Dusseldorf; Anlage: Am Kleinforst 277 (nahe Sud-
strand am Unterbacher See), Spur 5 und 7, ca. 1100 m, mind. Radius
10,5 m, Steigung an der Bergstrecke 2 %. Fahrtage 2017: 09. Dezember.
Info: J. Korth, Tel. +49(0)174/3957876, E-Mail: mbc-duesseldorf@web.de,
Internet: http://www.mbc-duesseldorf.de

PLZ 50000 - 59999

MEC Rhein-Lahn e.V.; Abteilung Gartenbahn, Sportplatz Am Viktoria-
brunnen, Max-Schwarz-Stral3e, 56112 Lahnstein.

Die personenbeférdernde Gartenbahnanlage in Spur 57 ist von Mai
bis Oktober am 2. Wochenende im Monat Samstag zwischen 14.00
und 17.00 Uhr und Sonntag zwischen 11.00 und 16.00 Uhr in Betrieb.
Weitere Infos unter www. mec-rhein-lahn.de oder Hans-Josef Mdller:
+49(0)162/9402905

Mitfahreisenbahn-Koblenz am DB Museum; Schonbornsluster Str. 14,
56073 Koblenz; weitere Infos unter www.mitfahreisenbahn-koblenz.de.
Die Mitfahreisenbahn-Koblenz (5 Zoll Anlage) freut sich auf Ihren Be-
such! An vielen Fahrtagen gibt es im Museum ein Rahmenprogramm.

26

Es wird empfohlen, sich vor Antritt einer langeren Anfahrt
beim jewelligen Veranstalter Uber evtl. Anderungen zu
informierent

Stand 02.11.2017 — ohne Gewahr

Gartenbahn im Maximilianpark Hamm; Ansprechpartner: Andreas
Siebert +49(0)160/90703814, weitere Infos unter www.hmgf.de oder
info@hmgf.de. Alle Zlige mit Dampflokomotive. Bei Ausfall der Dampflok
fahrt die Diesellokomotive.

Die Eisenbahnfreunde Littfetal e.V.;

Anlage: Es sind ca. 380 m Gleis uberwiegend als Dreischienengleis in
5 und 7% Zoll verlegt worden. Der kleinste Kreisdurchmesser betragt
15 m. Die meisten Weichen konnen uber eine Hebelvorrichtung vom Zug
aus gestellt werden. An einem Ende der Anlage befindet sich eine Lade-
Rampe fur Gastfahrzeuge. Eine direkte Zufahrt zu den Gleisen ist eben-
falls vorhanden. Bei allen Terminen ist auch die Modelleisenbahnanlage
HO in unserem Vereinsheim (Bahnhof) in Betrieb. Da es sich um eine
Freiluftveranstaltung handelt, ist eine wetterbedingte, kurzfristige Absa-
ge leider immer moglich. Dieses wird auf unserer Homepage bekannt-
gegeben. Weitere Informationen auf der Homepage: www.EF-Littfetal.de.
Unser Gartenbahngelande befindet sich unmittelbar neben dem Bahn-
hof in Kreuztal-Littfeld. Die HO-Anlage im Bahnhof ist ebenfalls in Betrieb.
FUr Speisen und Getranke ist naturlich gesorgt. Eintritt frei! Veranstal-
ter: Eisenbahnfreunde Littfetal e.V., Ernsdorfstr. 102 a, 57223 Kreuztal,
Tel.: +49(0)2732/25961

Dampfbahn Leverkusen; Anlage in Leverkusen-Wiesdorf im Stadtpark.
Spur 5 und 7, Min. Radius: 11,5 m, Anlage z. Zt. ca. 380 m (wird erwei-
tert). Fahrtage 2017: 03. Dezember.

Vereinsabende an jedem zweiten Donnerstag im Monat, ab 19.00 Uhr,
im Brauhaus am Platz, Wiesdorfer Platz 17, Wiesdorf (FuBganger-
zone). Gaste sind jederzeit willkommen. Info: Detlef Seewald, Tel:
+49(0)177/3569546, E-Mail: mail@dampfbahn-leverkusen.com, Inter-
net: www.dampfbahn-leverkusen.com

PLZ 60000 - 69999

Dampfbahnclub Rhein-Main e.V.; Auf der Mainspitze 21, 65462 Gu-
stavsburg; weitere Infos unter www.dbc-rhein-main.de oder Tel. +49(0)
6144/4682955.

ESV Bischofsheim; Am Schindberg 23, 65474 Bischofsheim,
page: www.esv-grossbahn.de

ome-

Feldbahn- & Industriemuseum Wiesloch e.V.: In den Weinackern,
69168 Wiesloch, Homepage: www.feldbahnmuseum-wiesloch.de

Dampfbahnclub Namborn e.V.; Goethestral3e, 66640 Namborn, Spur-
weite 5 Zoll (127 mm), ca. 600 m Streckenlange, separate Rundkurse flr
Publikumsverkehr und Gastfahrer. Weitere Infos unter www.dampfbahn-
club-namborn.de, dampfbahnclub.namborn @web.de oder bei Hans-Jir-
gen HaBdenteufel, Tel. +49(0)681/5016413 oder +49(0)6854/6500

PLZ 70000 - 79999

Ebnater Schattere Club e.V.; Fahrtage immer am 1. Mai und von Juni
bis Oktober am ersten Sonntag des Monats, von 12.00 bis 18.00 Uhr.
Ralf Dauser, Mobil: 0171/6015653, E-Mail: info @ esc-dampfbahn.de. Die

Adresse der Anlage: Krautgartenweg in 73432 Aalen (Ebnat)

Eisenbahn-Freunde Bad Schonborn; Freilichtmuseum fur Eisenbahn-
wesen und Eisenbahngeschichte, Personen befordernde Gartenbahnen
und Anlagen verschiedener Baugrof3en. Homepage: www.eisenbahn-
freunde-bad-schoenborn.de

Die Eisenbahn-Freunde Bad Schonborn freuen sich auf lhren Besuch!

MEC-Balingen; Modell-Eisenbahn-Club Balingen, Vereinsanlage in
Bisingen Bahnhofstral3e 27. Fur das leibliche Wohl ist auf allen Fahr-
tagen gesorgt. Gastfahrer sind immer herzlich willkommen, Homepage:
www.mec-bahlingen.de

Dampfbahnfreunde Otisheim; Kontakt: Ginter Hauke, Dampfbahn-
freunde Otisheim, Stuttgarter Str. 89, 75433 Maulbronn, Tel. +49(0)7043/
900051, Privat: +49(0)7043/7591,

Homepage: www.dampfbahnfreunde-oetisheim.de

Dampfbahner Plochingen e.V. — Parkbahn in den Neckarauen; Am
Bruckenbach 16, 73207 Plochingen. Homepage: www.dampfbahner.de,
E-Mail: info @dampfbahner.de, Infotelefon: +49(0)7153/899522. Fahrbe-
trieb an jedem Sonn- & Feiertag von Ostermontag bis Anfang Oktober
11.00-18.00 Uhr.

GARTENBAHNEN 04/2017



Dampfbahnfreunde Sindelfingen e.V.; Clubanlage: Herrenwaldle-
straBBe 17, 71065 Sindelfingen, Homepage: www.dbf-s.de, E-Mail: info@
dbf-s.de, Tel.: +49(0)7031/809893 (AB)

Dampflokfreunde Karlsruhe e.V.; Personenbeférdernde Gartenbahn-
anlage in Spur 3,57 und 5”. Petergraben, Stadtteil Bulach, 76135 Karls-
ruhe, Homepage: www.dampflokfreunde.com
Fahrbetrieb von 10.00—-17.00 Uhr. Beil extremer Witterung oder hohere
Gewalt kdnnen Fahrtage kurzfristig ausfallen.

Dampfbahnfreunde Friedrichsruhe e.V.; Die alteste personenbefor-

dernde Gartenbahn in Deutschland (seit 1970) in den Spurweiten 5~

und 7% ", Gleislange ca. 1200 m, auch Rollstuhlfahrer kbnnen mitfahren!

Adresse: Forsthausweg 10, 74639 Zweiflingen-Friedrichsruhe. GPS-Po-
sition: N 49.240778, E 9.528023

Fahrtag ist jeden 1. Sonntag im Monat von 10.00—-17.00 Uhr von Mai bis
Oktober. Gast-Lokfahrer, Stral3endampfmodelle und andere Dampfma-
schinenmodelle sind jederzeit willkommen! Homepage: http://dbf-fried-
richsruhe.de, Information: info @ dbf-friedrichsruhe.de

PLZ 80000 - 89999

Modell-Parkeisenbahn Salzachtal e.V. Burghausen; Termine und
Infos unserer mobilen Gleisanlage unter E-Mail: Modellparkeisenbahn-
burghausen @ Googlemail.com und Google-Homepage: parkeisenbahn-
salzachtal e.V.

Ammersee-Dampfbahn; Termine der Mini Bahn Augsburg findet man
auf der Homepage: www.mini-bahn-augsburg.de

Parkbahn Neuotting e.V.; Kontakt: www.parkbahn-neuoetting.de

Kleinbahn Waldkraiburg; Kleinbahnfreunde Waldkraiburg im Stadtpark.
Mail: info @kleinbahn-waldkraiburg.de, Homepage: www.kleinbahn-wald-
Kraiburg.de

Die Bockerlbahner e.V.; Die Fahrtage finden nur bei trockenem Wetter
statt. Anderungen der Termine behélt sich der Verein vor. Aktuelles gibt
es auf unserer Homepage. Sondertermine: Gerne sind wir flr Sie da,
z.B. Hochzeitsfahrten, Kindergeburtstage, Kindergartenfahrten, Sonder-
fahrten aller Art.

Anfragen an: Benno Vogl, Tel. +49(0)8809/163030, Fax: +49(0)
8809/922540, E-Mail: benno.vogl@diebockerlbahner.de oder Alfred
Buschl Tel. +49(0)8802/8285. Homepage: www.diebockerlbahner.de,
E-Mail: info@diebockerlbahner.de, Bockerlbahn an der Tiefstollenhalle/
Bergbaumuseum in 82380 Prei3enberg.

Fahrtage 2017: Publikumsfahrtag; 03.12. von 13.00 Uhr bis 18.00 Uhr
Weihnachtsmarkt; 31.12. von 13.00 Uhr bis 16.00 Uhr Silvesterfahrt

Schwabischer Eisenbahnverein Dampfbahn Kurnbach; Die Dampf-
bahnanlage beim Oberschwabischen Museumsdorf Karnbach.
Dampfzug-Fahrten: immer am 2. und 4. Sonntag im Monat ist die Dampf-
bahn zwischen 11.00 Uhr und 17.00 Uhr in Betrieb sowie zusatzlich bei
besonderen Veranstaltungen im Museum. Der Zugang zur Dampfbahn
ist Uber den Ostlichen Parkplatz kostenfrei, ausgenommen am Dampt-
fest, Kinderfest, Oldtimer-Traktorenfest und Herbstmarkt. Der Ubergang
zum/ins Museum jedoch ist kostenpflichtig. Weitere Informationen im In-
ternet unter www.schwaebischer-eisenbahnverein.de

Mini-Bahn im Bahnpark Augsburg; weitere Informationen auf der
Homepage: www.bahnpark-augsburg.eu

| PLZ 90000 - 99999 |

Modellbauverein Naila — Parkeisenbahn Froschgrun e.V.; Anlage:

Parkeisenbahn Froschgrun/Naila, Spuren: 5 Zoll, Homepage: www.
parkeisenbahn-naila.de, E-Mail: info @ parkeisenbahn-naila.de

Kontakt: 1. Vorsitzender: Stephan Kneip, Sonnenstr. 7, 95119 Naila, Tel.
+49(0)9282/39363, E-Mail: kneip @ parkeisenbahn-naila.de. SchriftfUhrer
Hans-Jurgen Frank, Blumenstr. 28, 95119 Naila, Tel. +49(0)9282/8004,
Fax +49(0)9282/8039, frank @ parkeisenbahn-naila.de

Fahrtage jeweils an den Sonntagen vom 04. Juni bis 01. Oktober 2017
bei schonem Wetter von 14.00 Uhr bis 17.00 Uhr auf der Parkeisenbahn
im Froschgruner Park in 95119 Nalila.

Kreiskleinbahn Kirchberg-Schonheide, Dampfbahnfreunde Unter-
franken; Dienststellenleiter BW Kirchberg: Werner Weigel, E-Mail: wei-
gel.werner@freenet.de, Homepage: www.kreiskleinbahn-kirchberg.de
Anmeldung erwilnscht: Tel.: +49(0)173/6722584 oder weigel.werner@
freenet.de. Bei Schlechtwetter ist ein Ausfall des Fahrtages auf der
57-Anlage maoglich. Bitte bei Unsicherheit unter obiger Nummer den ak-
tuellen Stand erfragen.
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ATAF - Associazione Ticinese Amici della Ferrovia; Die Zlge fahren
nur bei schonem Wetter. Kontakt: ATAF, casella postale 1005, 6648 Minu-
sio, Homepage: www.ataf.ch, www.facebook.com/atafminusio

Fahrtag am 02.12.2017 von 14.00 bis 16.30 Uhr

Modelleisenbahn Club Einsiedeln (MECE); Veranstaltungen: Bei tro-
ckener Witterung fahrt die Modellbahn mit Personenbeforderung fur
Jung und Alt. Die Fahrten sind kostenlos. Wir danken far inren Unkos-
tenbeitrag in die Spendenkasse. Kiosk geodffnet. Infos zu allen Anlassen
findet man unter www.mece.ch

Liliput-Dampfeisenbahn Mobilrail;
4402487, Internet: www.mobilrail.ch.
Die Liliput Dampfeisenbahn Mobilrail mit mobilen Geleisen mit Spur
7Va Zoll fahrt zu Festen, Anlassen und Jubilaen in der Schweiz mit bis zu
3 Zugen mit 2 Dampf- und einer Elektrolokomotive.

CH 8645 Jona, Tel: +41(0)77/

Ysebaehnli-am-rhy; Homepage: www.ysebaehnli-am-rhy.ch

Swiss Vapeuer Parc; CH 1897 Le Bouveret

Streckenlange: 1500 m, Spurweite: 5”und 7% ", Offnungszeiten und Aus-
kiinfte: Telefon: +49(0)244814410; Fax: +49(0)244815470, Homepage:
www.swissvapeur.ch, E-Mail: info @ swissvapeur.ch

GBSt Gartenbahn Staufen; Holzgasse ,Buechriti“, CH-5603 Staufen

Streckenldnge 1235 m, Spurweiten 5 und 7%”. Offentliche Fahrtage
(gratis): von April bis Ende Oktober jeden 2. und 4. Sonntag im Monat
von 13.00 bis 16.00 Uhr. Mit Kiosk-Betrieb. www.gartenbahn-staufen.ch

WBF-Wald-Bahn-Felben; Private 7 Zoll Feldbahneranlage mit Diesel-
lohre und Dampflok. Informationen beider Familie Schar, Gartenstrasse 8,
CH 8552 Felben-Wellhausen oder Telefon +41(0)527701330

OSTERREICH

Mini Dampf Tirol; Gartenbahn — Barwies Mieming Tirol, Kontakt: Tel.
+43(0)699 11329681, info@ minidampftirol.at, Adresse: Barwies 345b,
A-6414 Mieming, Homepage: www.minidampftirol.at

Dampf Bahn Club Graz; Gartenbahn im Park des LKH Graz Sud-West,
Standort Sud Wagner-Jauregg-Platz 1, 8053 Graz. Die aktuellen Fahrtage
sowie die Kontaktdaten finden Sie auf unsere Homepage www.dbc-graz.at

Parkeisenbahn Olympia Brno; Regelbetrieb von Mai bis Oktober, Sa.,
So. und Feiertage. Lange der Strecke fur 127/184 mm: 1.450 Meter, ins-
gesamt sind ca. 2.000 Meter Gleis verlegt. Anmeldungsformulare auf
www.smpd.cz

Belgien |

Stoomgroep Turnhout; Informationen: www.stoomgroep.be, Kontaki:
Tel. +32(0)499/180382, Tel. +32(0)14/429074 (Klubhaus)

PTVF; Petit Train a Vapeur de Forest, Kontakt: Renato Talamini
+32(0)471361378. Clubhaus: +32(0)23766996. Termininformationen auf
der Homepage: http://ptvi.fte2.org

Niederlande

Modelbouwvereniging Twente (MVT); Clubhaus: Beltrumbrink 52a,
7544 ZD Enschede; Spur 3%z, 5 und 7% Zoll. Jedes Jahr: ,Tag der of-
fenen TUr* am ersten Samstag des Monats Juni.

Homepage: www.mvtwente.nl. E-Mail: info @ mvtwente.nl

Modelparken Danmark; Herzlich Willkommen im Modelparken Dan-
mark! In Ega bei Aarhus. Offentliche Fahrtage: Von Ostern bis Mit-
te Oktober jeden Sonntag (im Juli auch mittwochs 10.00-15.00 Uhr).
Spurweite 184 mm. Homepage: www.modelparken.dk, E-Mail: mail@
modelparken.dk
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Prazisionsmodellbau Dipl. Ing. Peter Meyer
bietet an:

Kompletten Bausatz fur eine PreuBische Dampflok T3 in
Echtdampf im MaBstab 1:11 (5%)

Erlebnisbahnhof Naturns in Sudtirol; Gartenbahn mit Dampf- und
Dieselloks in 7% Zoll, Fu3- und Hebeldraisine. Ausstellungen zur Rha-
tischen Bahn, Laaser Marmorbahn und Brenner Basistunnel, sowie je-
den Sonntag ein anderer Eisenbahnfilm. Offnungszeiten: Vom 7. Mai bis
29. Oktober, jeden Sonntag von 14.00 bis 18.00 Uhr. Adresse: [-39025
Naturns, Staben 34a. E-Mail: info @ eisenbahn.it,

Homepage: www.eisenbahn.it

Das Modell ist fein
detailliert. S@mtliche
beweglichen Teile
sind aus hochwerti-
gem Werkzeugstahl

Termine und Anderungen bitte melden an: mannek @ neckar-verlag.de.
hergestellt.

Die Veroffentlichung ist kostenlos.

Viele Bauteile wie Rader, Pufferkorbe, Kupplung, Kamin, Ramsbot-
tom-Hosenrohr, Loklampe, Handrader usw. wurden mit aufwendigen
GieBwerkzeugen im Feingussverfahren in Edelstahl und Bronze
gegossen. Alle Armaturen, Zurustteile usw. sind in fein detaillierter
Ausfuhrung hergestelit.

Anzeigen

Daten zum Modell:

Spurweite: 127 mm (5%), Zylinderbohrung: @ 32 mm
Lange Uber Puffer: 760 mm, Kolbenhub: 50 mm
Kesselmaterial: Kupfer hart gelotet mit Zertifikat
Kesseldruck: max. 8 bar, Treib- und Kuppelrad: @ 100 mm
Gewicht : ca. 55 kg

Bauzeichnungen
fur Dampflokomotiven
und Gartenbahnen

Konstruktionen von Hans F. Wittmann:

Auf Anfrage konnen auch Teilkomponenten wie Kupplungen,
Rader, Zylinder, Puffer usw. geliefert werden.

Anfragen an
Dipl. Ing. Peter Meyer  Schelcherweg 11 « 82054 Sauerlach
Telefon 08104/325 ¢ Mobil 0172/6032433
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Modell Spur MaBstab Preis €

BR 78.1 (Umbau P8) 5 1:11 110,- |

BR 38 (pr. P8), o.T. 5 1:11 110,- aouml- DR F
Osterr. U.1-7 5 1:6 80,- i P -
Solveig 5 1:11 88, - — )
BR 70 (bay. Pt 2/3) 5 1:11 82 - _ e ¢
BR 64 (Bubikopf) 5 149 88,- L e I
BR 24 (Steppenpferd) 0.T. 5 1:11 88, - o AP e e R v, e e
Tender 3 T 17 0 111 18,- Modell Nr. 8856, 5 Zoll, mit Doppelachspumpe, Dampfpumpe,
Agamemnon 0 1:6 110,- Luftoremsen, Blattfederung mit Ausgleich.

BR 89.70 (pr. T3) 5 1:11 110,-

BR 98.3 (bay.Ptl 2/2) Glask. 5 od. 6M 1:10 88, -

BR 72.1 (bay. Pt 2/4) 5 1:11 93.-

DTW 420 (Gepacktriebw.) 5 1:11 93,-

pr. T4 9 1:11 80,-

Renee 5 1:5 78,-

Vrenli (Schweiz. Werklok) o.T. 5 1:11 74 - _

Tender 2 T 5 5 1:11 18, - 7 |
V-29 (Schmalspurdiesellok) 5 1:8 93,- . SERE |

3R 98.75 (bay. D VI) 'Berg - .q 93 - Elektrolokomotive Modell Re 420-230-5, LION, 5 Zoll,
Alberich (StraBenbahnlok) 3 1:11 68,-

Samson 3 1:16 78,-

Virginia 3 1:16 96,-

Wiesel |Im lIm 1:22,5 82,-

Felix [Im 1:22,5 82,-

Herkules | 1:32 78,- - 5 TR S

0.T. = ohne Tender

Preise einschl. 7 % MwSt., zuzuglich Versandkosten.

Zu beziehen uber:
GarBa-Verlag, Landhausweg 25, D-71093 Weil im Schonbuch

Fur viele der oben genannten Modelle bietet die
Firma Live Steam Service,
R. Schuhmacher, RingstraBBe 24, 83128 Halfing

GuBteile, Blechteile und Ausrustungsteile an.

i bl e L el
T A i AR e TR

Modelle Re 4/411, Rot und Grin
Diverse Bauteile, Wagen, Drehgestelle, Bremsventil:

Mehr Infos, Technische Daten, Katalog und Preisliste unter:
www.orbetech.ch

ORBETECH AG ¢ Keltenweg 6 * CH- 6312 Steinhausen

Tel. 0041 41 743 02 72 « Fax 0041 41 743 02 74 « info@ orbetech.ch

www.neckar-verlag.de
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Bous

Privatanzeigen (private Inserenten, nicht gewerbliche Texte) konnen nur schrift-

lich, nicht telefonisch entgegengenommen werden.

Der Einfachheit halber bitte mdglichst den vorbereiteten Bestellschein verwen-
den, der in fast jedem Heft zu finden ist. Bitte auf jeden Fall deutlich und unmiss-
verstandlich schreiben. In eine Zeile passen durchschnittlich 34 Anschlage

(Buchstaben, Ziffern, Satzzeichen, erforderliche Zwischenrdaume

1 Anschlag).

FPLL 2...

Echtdampf-Lok ,,Solingen® 7V
mit Bedien-Tender, + evil. AKKU-
Rangier-Lok, 4 Wagen, ca.120 m
Thul-Gleis, 6 Weichen, VHB abzu-
geben: Tel. 0160/99045844. 201

FLZ D...

7Ya-Zoll — Gunstig zu verkau-
fen: GroBBes Konvolut (Schie-

Anzeigen

POSTER-
AKTION

= jewells

nen, Loren, Dampflok, Akku-
lok). Tel. 06103/2027154, Mobil
0157/52058868, MartinGriesha-
ber@yahoo.de. 601

FLL 7...

Verkaufe kompletten Bausatz
Maxitrak ,Chaloner® 5 Zoll, neu,
kohlebefeuert. Teilweise zusam-

mengebaut, wegen Krankheit
abzugeben, Preis € 4000,-. Info:
0176/11987730. 701

FLELD...

Verkaufe: LGB 20821 3 Truck
Shay, Spur 2 m aus Metall von As-
ter, lim. Sondermodell von 1996,
No. 166 von 400 Exempl., UPE:
DM 6750,— = € 3451,—, NEU (nur

Das Poster in der Heftmitte der pSARTEN 4/2017

stammt von Herrn Martin

uns sehr herzlich

Rohrig. Wir bedanken

fur die Einsendung.

Haben auch Sie ein tolles Bild, das Sie uns zur
Verfugung stellen konnen?

Wenn Ihr Bild 2018 in den gSaRERY veroffentlicht
wird, erhalten Sie ein kostenloses |Jahresabon-
nement. Mitmachen lohnt sich!

Neckar-Verlag Gmbl

Redaktion Gartenbahnen

Bitte senden Sie |hr Bild an unsere Redaktion:

Klosterring 1, /8050 Villingen-Schwenningen
oder per E-Maill an mannek@neckar-verlag.de

Bitte beachten Sie, dass nur hochauflosende
Bilder zum Druck geeignet sind.
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Anzeigenschluss ist am 02.01. fur Ausgabe 1, am 30.03. fir Ausgabe 2, am
29.06. fir Ausgabe 3 und am 28.09. fur Ausgabe 4. Wenn Anzeigentext und
Zahlung nach Anzeigenschluss eingehen, erfolgt die Veroffentlichung automatisch
In der nachstfolgenden Ausgabe.

Privatanzeigen in der Zeitschrift GARTENBAHNEN

Zeilenlkostenlos

jede weitere Zeile 2,50 Euro. Anzeigen mit Bild 5,— Euro.

Einfache Abwicklung: Vorauszahlung in bar, Uberweisung, Kreditkarte (Visa,
Master) oder Abbuchung. Gleichzeitig wird |hre Anzeige im Internet unter
www.neckar-verlag.de veroffentlicht!

Probefahrten auf Gartenbahnan-
lage. Verkauf aus Altersgrunden.
Infos per E-Mail: manfred.dorf-

Testfahrt!), OVP in Holzbox, Preis
€ 3980,—; E-Mail/Betreff ,LGB-As-
ter an wupo.wwhy@web.de 801

ner@gmx.at, Tel: +43/7256 8769;
+43/66456 83158.

AOO1

Spur 5” BR64 nach Hans F. Witt-
mann + 4-achs. Bedienwagen.
Lok-Konstruktion teilw. geandert
(1C1-Rollenlager 42CrMo4-
Radreifen, Kesselblech — 4 mm
Stahl, Wasserbehalter, Linkpumpe
nach links, Kompr. atrap. rechts).
Rohgussteile, Armaturen, Hand-
wasserpumpe, Injektor u. LINK-
Pumpe v. Live Steam Service.
Zusatz. Schienenmaterial ~35 m.
Bogenschienen ~8000 mm Radi-
us, 1 linke + 1 rechte Weiche m.
Handbedienung, 1 Wendevorrich-
tung 180°. Alles Eigenfertigung
— Lok probegefahren. Weitere

A\ VAR(CI2NERVINID,
REDAKTIONSSCHLUSS

(5 1 /a T/ /"."r
/ ) / J / :‘j / \ f / / \ ;

1/2018 ist der

289000 0

"'ZUI(UNFT SCHUN HEUTE
I(onventlonelle oder {:Nc gesteuerte ,
Dreh *-*-Bohr.funcl Frasmaschmen

X Frismaschinen
bereits ab 2.199,00 Euro

i

Brehmaschmen
berelts ah 2.199 00 Euro

WABELUD

1885 MASCHINENMANUFAKTUR seit 1885
Walter Blombach GmbH
Am Blaﬁertshergm E. E
drat fre hah 42899 Remscheid -
[Enen [dSen ONTEN  ta1efon +49 2191597-0 I

info@wabeco-remscheid.de [m]
www.wabeco-remscheid.de
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PORTRAT

. 1, s Ist wieder sowelt, die dunkle Jahreszeit bringt Ruhe
Auf der Feldbahn fibrt sich’s gut auf die Gartenbahnen, fiir die Loks und Wagen ist
Weil sie ihre Pflicht stets tut Pflege und Werkstattzeit angesagt. Das alljahrliche
Aberjmt 0enn man Sie prgigz Abdampfen, drauBen auf den Anlagen, ist vorbei. Ruck
zuck ist wieder eine Gartenbahnsession Geschichte und
neuere Erinnerungen lassen noch mal die verschiedensten
Momente unseres schonen Hobbys in Gedanken kreisen.
Wenn ich so an das diesjahrige Andampfen im Fruhjahr zu-
ruckdenke, da ging mir der obige Reim um Bild 1, den ich
In einem Buch uber Feldbahnen entdeckt hatte, durch den
Kopf, als ich mit meiner kleinen Dampflok Uuber die Schie-
nen der Vereinsanlage zuckelte. Das erste Mal Fahren auf
der Gartenbahn nach der langen Winterpause hat fur mich
Immer was mit einer besonders vorsichtigen Vorgehens-
weise zu tun. Die Erfahrung bringt es mit sich, ein stGrender
Schotterstein hier, der eine Weiche verklemmt, da vielleicht
ein Ast, ein Teilstuck der Schienen, was im Winter abge-
sackt ist oder eine schadhafte Dichtungsstelle an der Lok,
die murbe geworden ist. Irgendetwas ist immer, besonders
an einer Dampflok, ob gro3 oder klein, eine gewisse Porti-
on Achtsamkeit gehort zum Fahren mit Dampf dazu. Sind
die ersten Runden erfolgreich gefahren und die Schienen-
raumer haben den Weg geraumt, geht es richtig los, dann
hei3t es: ,Die Gartenbahnsession ist eroffnet”. Jetzt rollen
die Zuge, so auch meine Feldbahn-Dampflokomotive, nicht
schnell, aber gemitlich geht es voran. Uber meine Cn2t-
Dampflokomotive, die auch auf dem Titelbild zu sehen ist,

mochte ich nun etwas erzahlen.

HARTMUT HOLLER

Ist der Zug auch schon entgleist

& o,

Foto: Sammlung Gunter Krall

-

Foto: Sammlung Nicolaus Gunz/
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Die Lok, die im Maf3stab 1:4 gehal-
ten ist, erinnert mich sehr an einen
Dampflok Typ aus alter Zeit, von dem
es heute noch einzelne Original-
fahrzeuge gibt. Sogar neu gebaut,
als Nachbau, der auch im FFM-
Feldbahnmuseum Frankfurt fuhr. Ich
finde meine kleine Lok lehnt sich,
vom Erscheinungsbild her, sehr an
eine von O&K, sprich Ohrenstein
und Koppel, gebaute Cn2t-Feld-
bahn-Dampflok an. 150 Stuck die-
ser Cn2t-Dampfloks, die von O&K
iIn Berlin gebaut wurden, gingen an
die Heeresfeldbahn. Geplant war
das Durchnummerieren der Loks mit
HFB-Nummern, von 400-549. Die
ersten Maschinen wurden Im Sep-
tember 1914 an die Heeresfeldbahn
ausgeliefert, die letzten noch 1918.
So lange zog sich die gesamte Aus-
lieferung hin. Daruber hinaus lieferte
Henschel aus Kassel wohl auch ein
paar Maschinen dieses Lok Typs, In
der gleichen Leistungsklasse, an die
Heeresfeldbahn. Die Eisenbahntrup-
pen verfugten uber die 50 PS starke
Maschinen-Version der O&K-Cn2t.
Diese dreifach gekuppelten Tender-
Lokomotiven unterschieden sich von
den 40 PS Standard O&K B-Kuppler
Dampftloks hauptsachlich durch die
dritte Achse plus mehr Leistung. Die
Cn2t Loks gehorten mit zu den Vor-
laufern der spateren D-Kuppler Briga-
de Dampflokomotiven, die wiederum
Uber noch mehr Leistung verfugten,
durch groBere Wasserkasten auch
mehr Wasser mitfuhren konnten. Die
nebenstehenden Bilder zeigen die
typischen, mit Speichenradern be-
stickten Dampfloks der Bauart Cn2t.
Vor uber 100 Jahren wurden sie von
der Firma O&K gebaut. Ihre Fahrwerke hatten standard-
mafig 600 mm Spurweite und waren fur den oft sehr har-
ten Einsatz auf Feldbahnschienen ausgelegt. AulBer der
Standard Spurweite wurden O&K Dampfloks des abgebil-
deten Cn2t-Feldbahn Lok Typs auch fur 750 mm bestellt.
Aus der O&K-Serie 7421-7432 zum Belspiel, fur den Ein-
satz auf der Festung Grodno. Interessanterweise wurden
dann 715 mm daraus. Mit 715 mm Spurweite hat man
Im Dezember 1914 an die Kruschwitzer Verkehrstruppen
geliefert. Was Spurweiten betrifft, war bel der Eisenbahn
nachweisbar alles moglich, ob originale Eisenbahnen, ob
Modelleisenbahnen, ob Gartenbahnen mit oder ohne Per-
sonenbeforderung.

Bild Nr. 2 wurde vor mehr als 103 Jahren aufgenommen!
Nach Listen war die Auslieferung dieser Cn2t-Dampflo-
komotive (O&K 8003/1914) im September 1914. Somit
gehorte diese Lok zu den ersten dreiachsigen Lokomo-
tiven dieses O&K Typs, die an die Heeresfeldbahn gelie-
fert wurden. Man kann auf dem Kohlekasten die Aufschrift
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So etwas passiert nicht nur auf der Gartenbahn: Lok-Entgleisung wohl ohne Perso-
nenschaden. So kann es gehen, wenn eine Weiche falsch gestellt wurde. Das Bild
der O&K-Cn2t-Lok entstand in Rehagen Klausdorf, im Zentraldepot der Heeresfeld-
bahn. Die Lok kam von einem Abzweig und entgleiste an der Weiche, die

auf ,Geradeaus” gestellt war. Diese Fahrt auf Schienenwegen verlief fur den nagel-
neuen Dreiachser recht holprig, die Dampflokomotive war fabrikneu im Mai 1916.
Foto: Sammlung Rudiger Fach

Wasseranschluss direkt am Handhebelventil. Sammlung Rudiger Fach, Bildbearbei-
tung Hartmut Héller (Bildausschnitt-VergréBerung aus Bild 3)

,E.B.402“ gerade noch erkennen. Die ursprunglich vorge-
sehenen HFB-Nummern 400-549 fur die C-Kuppler wur-
den, aus logistischen Grinden, an die zahlreichen nach-
kommenden Brigade-Lokomotiven weiter vergeben. Gut
zu erkennen ist der Wasserschlauch, mit entsprechen-
der Installation und der Wasserheber. Damit wurden die
Tender der Loks an geeigneten Wasserstellen durch das
Saughebeprinzip gefullt.

Auf dem Bild 3 und der Bildausschnitt-Vergro3erung
Bild 4, wo die entgleiste Lok zu sehen ist, kann man den
vorderen Wasseranschluss fur die Wasserwagen der Hee-
resfeldbahn sehen. Hier war die Moglichkeit fur die Was-
serdurchleitung vom hinteren Wasseranschluss zu dem
vorne gegeben. Die Anschlussventile, hinten sowie vorne,
waren direkt mit der Kesselspeisewasser-Verrohrung der
Lok verbunden. Was praktische und interessante Moglich-
keiten der weiteren Wasserdurchleitung, fur das Kuppeln
mit Dampfloks, als Vorspann und vor der Lok eingesetzte
Wasserwagen mit sich brachte.
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Ein Postkartenbild (nebenstehende Seite auf Bild 13)
zeigt, wie erstaunlich es immer wieder ist, wenn man
sieht, was mit Eisen auf Eisen und 50 PS so alles wegge-
zogen werden kann. Ein langer, vollbeladener Zug, einge-
hakt an der Kupplung einer O&K Cn2t-Dampflokomotive,
im Ubergabebahnhof Gradsko, ist bereit zur Abfahrt. 650
Tonnen Guter und 1000 Mann sollen taglich, so wurde
berichtet, auf der Kleinbahnstrecke Gradsko-Drenowo be-
fordert worden sein. Diese Strecke wurde bis 1918 wei-
ter gebaut, Uber Zopolcani bis Kanatlarci, vorher wurden
Prilep und Kazani angefahren. Man beachte den Durch-
messer der Loklaterne, im Verhaltnis zur Rauchkammer-
tar der Dampflok, diese Petroleumlampen wirkten riesig.
Deren Nutzen lag sicher darin, dass man zwar gesehen
wurde trotz einer geringen Lichtleistung der Dochtlampen,
dennoch moglichst viel selber sehen wollte. Im Schein der
groBen Stirnlampen war das, bei den geringen Geschwin-
digkeiten der Zuge, wohl noch gerade moglich. Im Gegen-
satz zu einer hochmodernen 01 Schnellzuglokomotive,
die mit 120 Sachen angezischt kommt. Hier richtet sich
der Fokus hauptsachlich auf das Gesehenwerden, schnell
zum Stehen kommen geht nicht und Zeit zum genauen
Schauen bleibt nicht, da darf halt nichts im Weg stehen.
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Foto: Keith Burgees. Weitere Informationen im
Internet: www.nykarlebyjernvag.webs.com

Ohrenstein und Koppel in Berlin gebaut wurde. Die Maschine
verfugt iber 30 PS und ist als Lok 3 im Finnischen Eisenbahn-
museum NYKARLEBY JERNVAG, so heutzutage, in Betrieb zu

sehen. Foto: Keith Burgees
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Bild 5 zeigt die Cn2t-Lok (O&K 80
aufgemalter HFB-Nummer 438, die Nummer ging 1915 an
eine Brigade Lok. Die Dampflokomotive machte, vom Ma-

schinenamt 2 im Betriebsmittelpunkt Zamosz, spater ihren
Weg zum Ungarischen allgemeinen Kohlenbergbau.

Foto: Sammlung Gunter Krall
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Bildursprung-Foto: Walter Bruck
Weitere Informationen im Internet:
www.feldbahn-ffm.de

7 =l
= i .
2o i

Ba e
L

e e [

¥ o d . Y A4 1 -il 'I-l u oo Ty Z ‘r|~| i

_._'.' <) I . ik _,. o o t'.' " R, :‘ » L-I.'-_ .-..;_ _'. iy e 3 b ik LD L I.':..- . ¥ =5 | '™ A : .-.,_ |._l =

2y B g - ip PR ¥ L, g 1 " ¥ [} . i
T e [ . T *“ it R 3 e | 3

TR, -I-*r."_. ,‘t& : —+ o ] T : 4 +'|-|Ir_-_ e -.'L o Li*‘ﬁl‘ial- L ar = e . I .‘ ” o
L T Pl R | L T R LI ) :""‘ LY :,';'I A - ke 5
{ 5 £ w
% 2irt v o ) e i R ;

GARTENBAHNEN 04/2017




il 'l - . o N e —'1. = ¥ -’ A? J 2 “ 1 JIH‘:--?. -.- 1 o -
H_‘ ; - "LH: S i ‘er,‘;l" - _' - & ...: M I ,ul' ,'l' m "r "R.ll"'l_ 'i'.d 3 = . 'y 1 . :
e it e ""'f." (S0 iy 'fa’fﬁ,iﬂi’ N ﬂ*il;v."i'm-lrr*_h‘ﬁ...”:!*._:. T i

— e -

Ba-dam® 8 gm

|

y 3 f ‘ : || ‘+
g v ‘
L] ﬂ%ﬂr‘} Jwy.‘ﬂ_?lh
e s oL e
'r' T I. ' j—-‘, '1': il J’ -'.l'“.-" hi._a
L K ﬁ e
'{*ﬂ r-- q-#‘h

7

iy T i-""‘ ; e
e
& - i 1-.._ o

_"|-.

l ll- '|l1‘ “.I'—.r

-

Walter. Brueck@Schmals;)uralbum. de
Informationen im Internet: www.schmalspuralbum.de

Foto: Sammlung Gtunter Krall
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Der Museumszug mit der Dampflok aus Tschechien.
Fotografiert am 16.05.2015 im FFM-Feldbahnmuseum Frank-
furt. Walter Bruck hat diese wunderbare Zuggarnitur auf der
Rdckfahrt aus der Endstation ,Kaiserdamm® im Bild festgehal-
ten. Bei der Feldbahn-Dampflokomotive handelt es sich um
einen historischen Nachbau einer O&K Cn2t-Dampflokomotive.
Neubau, Baujahr 2014! Spurweite 600 mm, Leistung 40 PS,
gebaut von einer Tschechischen Firma, (LPRVNI KOLINSKA
No=001/2014). Bildursprung-Foto: Walter Brick
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Bild 15: Eine fabrikneue
,PreulBen 1“Loklaterne. Das
Foto wurde im Dezember
1916 aufgenommen.

(Bildausschnitt-VergréBerung)

e e——__ SO N Foto: Sammlung Riidiger Fach
., Foto: Sammiung, HartmuEHoller &

Der Autor beim Echtdampf-Hallentreffen in Ka
Foto: aus einem Video von Maximiliad Hfiﬂer}'
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Mein Sohn Alexander im Verein bei den
Bockerlbahnern in Bayern (PeilBenberg).

Foto: Maximilian Hoéller
Weitere Informationen im Internet: www.bockerlbahner.de
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Bilder Nr. 14—15 zeigen eine Loklaterne der
Bauart ,,PreuBen 1% Die gab es damals in
groBer Ausfuhrung. Diese Petroleum befeu-
erten Dochtlampen waren typisch in alten
Zeiten, sie wurden zahlreich bei der Heeres-
feldbahn eingesetzt. So eine Laterne stel-
le ich mir passend fur meine Dampflok vor,
selbstverstandlich mit echter Flamme.

Meine Dampflok hat zum Glick keinen
Kriegsdienst geleistet, denn sie fahrt auf el-
ner Spurweite von 7% Zoll und dient nur mei-
ner Leidenschaft. Die 45 mm Spur, auf der
ich auch selit vielen Jahren mit gasbeheizten
Echtdampf-Lokomotiven fahre, dazu tuftele
und baue, hatte den Grundstein fur die Gar-
tenbahn zum Mitfahren gelegt. Den Anfang
machte vor vielen Jahren die LGB Eisenbahn,
die grof3en, leuchtenden Kin-
deraugen meiner zwei Sohne,
eine wunderbare Frau, die alles
mit Freude mitmachte und un-
terstutzte, nicht zu vergessen,
meine Augen haben auch ge-
leuchtet. Das alles wirkte sich
sehr positiv auf das Hobby aus
und machte noch mehr Lust
auf Eisenbahn. Anfangs wa-
ren es elektrisch angetriebene
Lokomotiven, far die Spur mit
184 mm Spurweite, spater kam
der Dampfantrieb ins Spiel. Ge-
rade das Thema Dampf, was
mich schon als Kind beschéaf-
tigte und viele Stunden vor der
Wilesco Dampfmaschine mit
sich brachte, begeisterte. Heu-
te (als groBBes Kind?) ist es In
besonderem Mal3e die Dampf-
eisenbahn fur die 7% Zoll Gar-
tenbahnspur zum Mitfahren,
die eine groB3e Leidenschaft
fr das Hobby entstehen lief3.
Na ja und mein altester Sohn
ist von 45 mm Spurweite Uber
184 mm, die Ihm wohl immer
noch zu klein war, direkt auf
1435 mm hochgestiegen, er ist
heute richtiger LokflUhrer von
Beruf.

Im Vergleich zum beschriebe-
nen Vorbild wirkt meine Lok im
Mal3stab 1:4 vom Kessel her ein
Stuck kurzer, dieser ist weiter
nach hinten ins Lokhaus verla-
gert. Das ist der Bedienbarkeit
geschuldet, weil man hinter der
Lok sitzt und die zum Fahren
benotigten  Bedienarmaturen
gut erreichen muss, was un-
verzichtbar ist fur problemloses
Fahren. Schlief3lich ist man Lokfuhrer plus Hel-
zer in einem, auB3erdem muss man die Strecke
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Im Auge behalten, Wei-
chen selber stellen, ab
und zu mal kleine und
gro3e Zappelphilippe,
die hinter einem auf den
Sitzwagen  mitfahren,
maflregeln. Die alten
Hasen unter den Echt-
Dampfern wissen, was
ich meine. Die selitlichen
Kohlekasten der Cn2t-
Vorbild-Lok sind bel
meiner Gartenbahnlok
die Wasserkasten. Da-
mit genugend Kessel-
wasser zum Nachspeil-
sen mitgefuhrt werden
kann, sind die Kasten
bei meiner Lok ent-
sprechend grol3, wirken
aber im Verhaltnis zum
Original etwas grof3er.
Beim Vorbild wird das
Kesselspeisewasser im
Fahrwerksrahmen-Tank
mitgefuhrt, aber bei el-
ner Lok im Maf3stab 1:4
iIst da kaum Platz fur
genugend Wasser. Zurustteile wie die Dampfspeisepum-
pe, spezielle Verschraubungen, Kupferrohre, Ventile, Hebel
usw. findet man so bei der 1:1 Cn2t nicht. Da ist er wieder,
der Spagat zwischen dem 1:1 Vorbild und der Maschine im
Maf3stab 1:4. Wenn diese solide sein muss, gut zu bedie-
nen sein soll, zudem wollen Personen ordentlich, selbst-
verstandlich auch sicher, auf der Gartenbahn transportiert
werden. AuBerdem hat der Konstrukteur der Gartenbahnlok
seiner Konstruktion natlrlich seine ganz eigene konstruk-
tive Note mit auf den Weg gegeben, um ihr einen eigenen
Charakter zu verleihen. Es war bestimmt nicht in seinem
Sinn, ein von mir empfundenes Original genau zu kopieren.
Darum schrieb ich, wie eingangs im Bericht erwahnt, von
der Anlehnung an den O&K Dreiachser, welcher aus mei-
nem Blickwinkel aus gesehen als gqut vergleichbare Basis
dient.

Vor Jahren hatte ich mich dazu entschieden einen Bausatz
zu kaufen, so konnte ich die Lok genau kennen lernen,
aulBerdem blieb mir auch ein, wie die Erfahrung oft zeigt,
langwieriger Zeitaufwand fur die Konstruktion, Werkstoft-
beschaffung und die Herstellung der bendtigten Einzelteile
erspart. Was ja auch mit der entsprechenden Maschinen-
ausstattung verbunden ist, die zudem recht kostspielig ist.
Will man eine Dampflokomotive, die auf einer Gartenbahn-
spur mit 7V Zoll breiten Schienen tahrt, komplett selber
bauen, gehen die Jahre dahin, zum Fahren kommt man
so schnell nicht. Lange Zeit hatte ich mir die Dampfloko-
motiven der Firma Thul angesehen, meine S6hne konnten
schon als Kinder mit diesen Loks in Vereinen und auf Echt-
dampftreffen fahren, dadurch auch wertvolle Erfahrungen
sammeln. Es zeigte sich, wie unproblematisch der Um-
gang mit den Dampfern war, was auch an dem gesamten
Konzept der kleinen Maschinen liegt. Es sind Loks, die pra-
xisgerecht auf das Fahren abgestimmt sind und nicht, wie
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. Einen Tag vor Heilig Abena,
' Im Jahr 2008, nhoch weit ent-
fernt vor der ersten Fahrt.

Foto: Hartmut Holler

gesagt, nur zum Anschauen und zu filigran. Der Bausatz
wurde in drei Teilbausatzen auf Abruf geliefert, so brauchte
ich nicht gleich alles auf einmal zu kaufen, was mir einen
ganz angenehmen Bauzeitraum verschatffte. Und so wur-
de auch nicht das Hobby-Sparkonto sofort geplundert. Der
leere Kuhlschrank lasst gruf3en!

Die schwarze Lackierung der Lok habe ich selber durch-
gefuhrt, da ich RC Modell-Flugzeuge gebaut und mit
Spritzlackierung versehen habe, fiel mir das Thema nicht
schwer. Ich habe den kompletten schwarzen Teil mit einer
Einbrennlackierung versehen, die in einem selbstgebau-
ten Ofen eingebrannt, dadurch fixiert, zusatzlich gehartet
wurde. Den Lack hatte ich in einer matten Ausfuhrung ge-
kauft, Uber die Jahre bildete sich von selbst ein schoner
Glanz. Pflegedle sorgten von ganz alleine fur dieses Aus-
sehen, konnten und kdnnen der Lackierung nichts anha-
ben. Temperaturfestigkeit bis 600 Grad Celsius, dazu eine
hohe Kratzfestigkeit tun ihr Ubriges.

Achsen, Lageraufnahmen, die Speichenrader, Hangeei-
sen fur die Bremsbacken, die Koppelteile der Achsschen-
kel-Speisewasserpumpe, also kurzum viele Fahrwerkstei-
le habe ich mit einer guten Kunstharzfarbe spritzlackiert.
Fast den gesamten Teil der Rohrinstallation habe ich nach
meinen eigenen Vorstellungen installiert, so waren die Be-
dienelemente, nach meinen Geschmack entsprechend,
positionierbar, das alles war sehr viel Arbeit. Nach einer
noch uberschaubaren Zeit konnte ich die Dampflok in Be-
trieb nehmen, Erfahrungen sammeln, vor allem auch die
Logistik fur das Hobby aufbauen. So GréBenordnungen
von 200 kg mussen auch ohne Dampf im Kessel bewegt
werden, was bei meinen Fahrzeugen fur die 45 mm Spur
senr viel einfacher geht.

Dass ich Uber die Jahre einiges an der Lok verandert und
zugerustet habe, hat mir viel Spal3 gemacht, macht mir

35




Im Kesselkranz sind die Lécher fir die
Verschraubung des Adapterrings zu
sehen, an dem die Rauchkammer spa-
ter angebaut wird. Foto: Hartmut Holler

~ Kesselriickwand mit den Anschllis-
. sen fur die Wasserstandsanzeigen,
. Abschlammrohre (Ventile), Gewinde- auch weiterhin viel Spaf3, die
buchsen fur die Drehscharniere der ldeen gehen mir nicht aus.
Feuerraumture und den Turriegel. |

ot vt Hollar Meine Tuftel- und Experi-

mentierfreudigkeit sorgt da-
fur, dass ich die Finger nicht
vom Werkzeug lassen kann.

Der Dampfkessel

Da mir, bedingt durch meine Ausbildung, bewusst ist, was
ein Dampfkessel aus Kupfer fur Qualitaten besitzt, hatte
ich mich dazu entschieden die Lok mit einem hochwer-
tigen Dampfkessel aus Kupfer auszustatten. So erhielt
die Lok einen sehr leistungsstarken, zertifizierten Kup-
ferkessel der Firma Swindon, dieser mit 19 Rauchrohren
bestlckte Kessel ist in England gebaut worden. Dampf-
mangel, bei sachgerechter Beheizung, gibt es eigent-
lich nicht. Wenn, dann habe ich nicht richtig aufgepasst,
vielleicht zu wenig Anthrazit Kohle (Nuss 3) nachgelegt,
weil ich mal wieder zu viel mit einem Mitfahrer gequatscht
habe. Wird der maximale Betriebs-Dampfdruck vom Ma-
nometer angezeigt, sind mindestens 8 bar Kesseldruck
erreicht, dann lasst sich einiges mit der Lok ziehen, zehn
Personen stellen da kein Problem dar. Fahrten, uber eine
starke und lange Steigung, sind far mich immer wieder
’ ein wahrer Genuss. Auf der Vereinsanlage, die eine or-
¥ dentliche Bergstrecke hat, merkt man, was zwei Zylinder
mit fast 50 mm Kolbendurchmesser so alles an Kraft auf
die Schienen zaubern. Auch bei 3—4 bar Druck im Kes-
sel zieht die Lok, mit drel Wagelchen und zwel erwachse-
nen Personen, noch die Steigung gut hoch. Der Dampf-
kessel fasst Ubrigens volistandig 10 Liter, die seitlichen
Wasserkasten in der Praxis gut 11 Liter, damit lasst sich
schon eine ausreichende Zeit fahren. Bel einer hoheren
Leistungsanforderung mit langeren Strecken, ware ein
groBer Schlepptender nicht schlecht. Damit lie[3e sich
der Nachspeise-Wasservorrat mehr als verdoppeln, das
ware schon eine deutlich hohere Fahrzeitsteigerung. In
Planung ist ein typischer Wasserwagen mit Drehgestel-
len, so wie er bei der Heeresfeldbahn eingesetzt wurde.
Der Kupferkessel mit den oberen und seitlichen Gewindeein- -Or diesen Einsalz waran die anginal OSK Ln2i-raicbann

sédtzen flir den Kesselstock, die Einspeiseventile, Anschluss fiir D_ampfloks mit Spezie!len Wasseran_schl[]ssen vorne und
das Dampfregelventil und Dampfpfeife. Im Kupferkasten ist die hlnter! ausgestat:[et. Eingangs hatt? ich §ch0n, m_lt Bild 4,
Kesselfiillschraube untergebracht. Foto: Hartmut Héller der Bild 3-Vergrof3erung, darauf hingewiesen. Diese An-

14 11 2008

Die Feuerbuchse von unten. Der Kesselbodenring und die
Kopfe der Stehbolzen sind zu sehen. In der Feuerraumdecke
Ist der Gewindeeinsatz fur den spéateren, mit Blei gefullten
Schmelzstopfen, zu sehen. Foto: Hartmut Holler

Y 14 1192008
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Die 19 Rauchrohre mit jeweils 16 mm
lichter Weite. Foto: Hartmut Holler

schllsse sowie die original StoBvorrichtungen mit den da-
zugehorigen Balancier-Kupplungen der Lok sind ebenfalls
in Planung und sollen auch moglichst genau vom Vorbild
Ubernommen werden, allerdings so, dass auch weiterhin
ein Fahrbetrieb unkompliziert stattfinden kann.

Bis an 28 Grad Celsius AuBentemperatur gibt es eine gute
Dampffahne zu sehen, die mich des Ofteren im Kopf- und
Schulterbereich einhullt, das fuhrt dann immer zum Dampf
schnuppern. Der Auspuffschlag gefallt mir am besten so
bel 6 bar Kesseldruck, hierbel ist noch Spielraum bis zum
Auslosen des ersten KessellUberdruckventil, was so bei gut
8 bar aufmacht, vorhanden. Fur weitere Sicherheit sorgt
ein zweites Ventil, das macht zusatzlich zwischen 8 bis
9 bar Kesseldruck auf. Solche verpflichtenden Selbstver-
standlichkeiten, die Dampfuberdruck angehen, haut sicher
keinen echten Dampflok-Kenner mehr vom Hocker, aber
Zuschauer, die beim Offnen der Sicherheitsventile zusam-
menzucken, weil es ziemlich laut wird, haben eine Erkla-

Der Dampfdom mit umfangreich ver-
schraubtem Dampfdomdeckel und den zwei
Gewindeanschlissen fur die beiden Dampf-
Sicherheitsventile. Foto: Hartmut Hobller

Ao 1T LN
R 4 1% Ao

Anschlussflansch-Platte fir das Dampfregel-

Gewindeeinsatz flr die Kesselftillschraube.
Foto: Hartmut Holler

rung verdient. Die Kesselwasserspeisung wird von drel
Pumpen unterschiedlicher Art Ubernommen. Die Fahr-
pumpe an der Achse ist eine doppelt wirkende Pumpe, die
sich sehen lassen kann, die schatfft ordentlich Wasser in
den Kessel. Im Stand Ubernimmt eine gro3e Dampfspeise-
pumpe von Hans Link die Pumparbeit, ein feines Tell, eben
eine Pumpe von Hans Link aus Radolfzell. Flr den Fall
der Falle gibt es die Handspeisepumpe, die, mit ein wenig
Armgymnastik, ebenfalls ihre Arbeit gut tut.

lch méchte mit dem Geschriebenen meiner Begeisterung
fur dieses Maschinchen Ausdruck verleihen, um zu zei-
gen, dass man selbstverstandlich auch mit einer Bausatz-
Maschine sehr viel Spal3 haben kann. Heutzutage, wird so
einiges an fertigen Teilen angeboten, eben auch komplette
Bausatze, immer mehr Firmen haben das in den letzten
Jahren gezeigt. Gut, dass es Messen gab und noch gibt,
wo man sich so was ansehen kann. Hoffentlich bleibt die
Moglichkeit weiter erhalten, diese Dinge noch reell und so-

i
ot

Die Achsschenkelpumpe, von unten gesehen, auf ihrer Sockelplatte. Mit den Wasserschlauchen und Schlauch-
klemmen fur die Speisewasserzufiihrung aus den Wasserkéasten. Rechts und links, unter den Zylindern, sind vier
Dampfdruck gesteuerte Entwasserungs-Ventile far die Zylinderentwéasserung zu sehen. Foto: Hartmut Holler

T ——————————————————————————————————————.  — e

GARTENBAHNEN 04/2017

37

ventil. Der Kupferkasten davor beinhaltet einen
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Der Lok-Bedienungsplatz.
5 Foto: Hartmut Héller
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gar anfassbar zu erleben. So, dass man mit gutem Gefuhl
kaufen kann, die Handler auf den Messen werden weni-
ger! Wie ist das nochmal mit der neuen Internetkultur? Mir
Ist oft aufgefallen, dass nicht nur die Preise unseres recht
teuren Hobbys die interessierten Menschen verschreckt,
sondern auch das Geflihl, man musse zu einer wahren
Elite von Maschinenbauern gehoren, damit man bei dem
Hobby mitmachen kann. Man sollte jedem Interessierten,
gerade auch dem Nachwuchs, der uns einfach fehlt, die
Chance geben mit einfachen Fahrgeraten teilnehmen zu
konnen. Es ist nicht immer das groBBe Geld fur die super
Werkstatt oder die Konstruktionstahigkeiten vorhanden.
Ganz zu schweigen vom enormen Zeitaufwand, der fur das
Hobby bendtigt wird. Umso erfreulicher ist fur mich, wenn
ich Jugendliche oder sogar Kinder erlebe, die mir stolz
eine selbstgebaute Lok, die mit einfachsten Mitteln gebaut
wurde, prasentieren. Umso beschamender ist es fur mich,
wenn solche Einfachheit der Dinge mit Kopfschutteln bela-
chelt wird, was ich nicht selten erlebt habe. Man sollte sich
nicht wundern, wenn dann nur noch Interesse fur Internet
und Co vorhanden ist.

Ich selber war im Berufsleben als Messtechniker fur physi-
kalische Messtechnik in Physiklaboratorien der GroBindus-
trie beschaftigt und habe keine Scheu vor Drehbanken,
Frasen, dem Hartloten oder Gewindeschneiden. Zu meiner
Zeit wurde ich, in der Ausbildungszeit, zum Universal-Ma-
cher erzogen, well alle Arbeiten fur die Physik-Experimente
selber vorbereitet werden mussten. Da gab es kein Inter-
net, wo man mal eben fertige Sachen bestellen konnte.
Vieles musste selber entwickelt und gebaut werden, da-
her ist das Selbermachen nichts Ungewohnliches fur mich.
Fur viele Menschen ist der Weg das Ziel, hier steckt die
Begeisterung gerade im Bau von Funktionsmodellen, das
Ist bel mir ganz genauso. Aber auch ich muss mir ehrlich
dartuber im Klaren sein, dass mir, genau wie jedem ande-
ren Menschen, die Lebens-Zeit Immer weiter zwischen den
Fingern zerrinnt, daran fuhrt absolut kein Weg vorbel. Von
dieser Seite aus betrachtet ist es schon, wenn man einen
guten Bausatz einer Lok oder sogar eine betriebsfertige
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Das Dreiwegventil fur die Zylinder-
entwdasserung. Foto: Hartmut Hbller

» o

Das Regelventil fir den Bypass der

Lok kaufen kann. Die Kombination aus fertigen Teilen und
Eigenbau finde ich gut, was oftmals auch gunstiger ist.
Ich muss sagen, die Loks der Firma Thul sind sehr solide
und fahren und fahren, wie ein VW Kafer, ich will hier kei-
nen Werbeblock aufmachen, aber es ist nun mal so. Bei
den Echtdampf-Hallentreffen bin ich dabei, auf Vereinsan-
lagen bin ich zugegen, immer wieder sind diese Dampfloks
Zzu sehen, seit vielen Jahren haben sie sich gut bewahrt. Ich
bin seit Vereinsgrundung Mitglied beil den Bockerlbahnern
In Bayern, die Vereinsanlage ist in PeiBenberg an der Tief-
stollenhalle (Bergwerksmuseum) zu finden. Seit der Ver-
einsgrundung 2005 fahrt dort eine Dampflokomotive, eine
Lok im Mafl3stab 1:4, ein B-Kuppler der Firma Thul. Diese
Lok leistet, seit einer gefuhlten Ewigkeit, die Dampftrakti-
on fur den Publikumstransport ab. Bis auf den typischen
Verschleil3, den eine so stark eingesetzte Dampflok im
Kleinformat hat, ist das Teil nicht kaputt zu kriegen. Lange
vor der Vereinsgrundung in Bayern war diese Lok schon im
linksrheinischen Feldbahnmuseum Oekoven, als Zugesel,
Im Einsatz. Meine Sohne fuhren dort hin und wieder als
Jugendliche in ihrer Vereinszeit mit dieser Dampflok. Be-
merkenswert ist, dass man jetzt erst den Kessel wechseln
musste. Immerhin ist eine Dampflokomotive so etwas wie
ein mechanisches Bergwerk, da muss einfach mal was ka-
putt gehen oder verschlissen sein. Auch wenn ich mir mei-
ne Lok so anschaue, dann reizt es mich als Rheinlander zu
sagen: ,Dat Dinge lauft wie a Dobsche”.

Nun zum Fazit meines Lobgesanges: Diejenigen, die In-
teresse haben an einer Lok, zum Beispiel fur 5 Zoll oder
7Vva Zoll Spurweite, miussen nicht erst ein Maschinenbau-
Studium absolvieren, es muss technisches Verstandnis
vorhanden sein, Spursinn fur Gefahren und die Fahigkeit
mit Werkzeug umgehen zu konnen, zwei linke Hande
sollte man nicht haben, wenn einen zusatzlich noch der
Dampfvirus befallen hat, na umso besser. Beim Thema
Geld muss ich anmerken, die Sache ist zugegebenerma-
[3en nicht billig, das Hobby muss es halt einem wert sein.
lch bin Nichtraucher, bei mir raucht die Dampflok, mehr
sage ich nicht dazu.
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Achsspeisepumpe. Foto: Hartmut Hoéller




Die Dampfspeisepumpe mit ihrer
Spulventil-Garnitur far ihre Frisch-
dampf- und Speisewasser-Druck-
Rohrleitung. Foto: Hartmut Hobller

Im letzten Drittel des Films ,MBC Dusseldorf h264“ auf YouTube kann
man meine Dampflok in einem Film von meinem Sohn Maximilian Héller E_Il;ll'" _;f'!::_.i:

fahren sehen. Foto: Maximilian Hoéller
Film: https.//www.youtube.com/watch?v=4NVKdyGiM48

Will man unbedingt ganz selber bauen, lasst sich eine
Dampflok auch simpel bauen. Es muss nicht so viel Schnick
und Schnack, wie ich technikverliebter Mensch es an meiner
Maschine verbaut habe, eingebaut werden. Man schaue nur
mal in die letzten Ausgaben von Gartenbahnen, dort zeigt
Rudolf Erteld — jemand, der weil3 wie man Dampflokbauen
pragmatisch angeht — eindrucksvoll an der Lok David, wie
es einfacher gehen kann, verlasst euch darauf, diese Lok
wird lange laufen. Wie dem auch sei — Leute, packt es an,
habt keine Angst vor dem Gartenbahn Hobby zum Mitfah-
ren. Inr glaubt gar nicht wie schon das Ist, wenn man ein-
fach so vertraumt spielen kann, dabei dieser Leidenschaft
so richtig verfallt und seinem Herzen freien Lauf lasst. Ich
kenne da eine Dame, die wirde sagen ,.in Meditation leben”.
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Das Dampfventil far die Dampfspei-
sepumpe (Draufsicht auf das 30 mm
Handrad). Foto: Hartmut Hoéller
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. Linke Ecke, die Handspeisepumpe
. (Handhebel). Foto: Hartmut Héller
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ich nicht horen. Betrieb fangt mar
Montags an der Stempeluhr an,
oder wie mein altester Sohn, der
iIst LokfUhrer von Beruf, der darf
Im Job nicht spielen, der macht
Betrieb mit Strom und mit Inter-
net an Bord. Und Vati? Ja Vati, der fahrt und spielt auch
ohne Strom und ohne Internet, aber mit echtem Dampf,
Herz was willst du mehr?

Viele dampfige GruB3e Hartmut Holler

.-'E
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Zum Schluss mochte ich mich bedanken bei den Herren:
Rudiger Fach, Gunter Krall, Nicolaus Gunzl, meinen Sohnen
Maximilian Holler und Alexander Holler. Bei Herrn Anders
Fors vom Finnischen Eisenbahnmuseum Nykarleby Jernvag
und Herrn Keith Burgees. Bedanken bei Walter Brlck mit sei-
nen wunderbaren Eisenbahnbildern. Bedanken fur hilfreiche
Hinweise, historische Informationen und fur das Einverstand-
nis bezuglich der Nutzung ihres selbst produzierten und ge-
sammelten Bild- und Videomaterials.
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bei der Scheueringer Querbahn

— ) ereits vor zwei Jahren erreichten die Redaktion
einige Fotos von lokalen Eisenbahnfotograten,
" die ein bislang hier unbekanntes, historisches
Eisenbahnfahrzeug auf der Scheueringer Querbahn be-
obachtet hatten. Rahmen, Fahrzeugaufbau und Dachaus-
rustung waren offensichtlich frisch gespritzt, au3er einem
klassischen DB-Alu-Gussschild an den Stirnseiten gab es
jedoch keinerlei Beschriftung. Bild 1 zeigt das merkwdr-
dige Gefahrt, das unsere freien Mitarbeiter 2015 im frih-
herbstlichen Wald am vertrauten Fotostandpunkt ,,Brucke
Uber den Scheueringer Bach® aufnehmen konnten. In der
Folgezeit konnte man es wiederholt im Einsatz bei den
Arbeiten am Wiedereinbau einer Drehscheibe im kunfti-
gen Museums-BW Scheuering (wir berichteten Uber die
Transaktion in Ausgabe 4/2016 ) beobachten, siehe Bild 2.
Danach verschwand es jedoch wieder in der Hauptwerk-
statte der Bairail in Deggendorf.
Nun, unseren Lesern, allesamt Experten auf dem Fachge-
biet unserer Eisenbahn-Liebhaberei, kOnnen wir da nichts
vormachen. Jeder erkennt sofort, es handelt sich um ei-
nen QOberleitungs-Revisionstriebwagen der Bauart KLV
61! Die Firma Robel, Freilassing, hatte von 1954 bis 1958
exakt 30 Exemplare dieses Typs (geplant waren eigentlich
300!) an die noch junge Deutsche Bundesbahn geliefert,
eine kleine Anzahl ging auch an die OBB im gleich jen-
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seits des Grenzflusses Salzach gelegenen Nachbarland.
Die mit einem zulassigen Gesamtgewicht von 9,8 t (Leer-
gewicht 8,3; Zuladung also 1,5 t) relativ leichten Arbeits-
draisinen hatten eine Kastenlange von 5,5 m und einen
Achsstand von 2,9 m. Als Kraftquelle diente ein Vierzylin-
der-Dieselmotor von Klockner-Humboldt-Deutz mit 52 PS
bei einer Arbeitsdrehzahl von max. 1600 1/min. Uber ein
mechanisches Getriebe erfolgte die Kraftubertragung auf
beide Achsen. Eine anfangs gebaute, 750 mm Kkurzere
Version verfugte allerdings nur uber einen Einachsantrieb.
Die Arbeitsbihne (4 m lang, 1 m breit) war aus ihrer Ru-
hestellung in 3,7 m HOhe bis auf ein Niveau von 5 m uber
Schienen-Oberkante ausfahrbar und oben manuell Uber
ein Handrad und einen Kettenantrieb rundherum drehbar.
Zur Einsatzgeschichte muss vermerkt werden, dass bis
1982 noch alle Fahrzeuge voll unterhalten wurden, da-
nach erfolgte die allmahliche Ausmusterung der samtlich
im schlichten, eleganten ,Altrot” der DB lackierten Klein-
verbrennungstriebwagen. Dieser Prozess war eigentlich
im Jahre 1992 abgeschlossen, dann erhielten allerdings
1993 Uberraschenderweise die beiden Koln-Gremberger
KLV 619120 und 9121 im Werk Stendal noch einmal eine
komplette Hauptuntersuchung einschliel3lich Neulackie-
rung im zeitgemafen Goldgelb und Ausstattung mit rotem
DB-Logo, das ein Jahr spater durch den neuen DB-AG-
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Keks uberklebt wurde! Die bel den Personalen uberaus
beliebten beiden ,,Maskottchen™ wurden so noch bis 1992
unermudlich gepflegt und im taglichen, harten Geschatt
zur Erhaltung einer intakten Fahrleitung eingesetzt. Eine
Verschrottung konnte zum Glluck durch Verkaufe in private
Hand abgewendet werden.

Was aber hat nun so ein Oberleitungs-Revisionstriebwagen
bei einer Museumsbahn verloren? Wird die Scheueringer
Querbahn etwa elektrifiziert? Keineswegs! Gehen wir doch
kurz zur ,IG Oberfrankische Steigerwaldbahn®, die eine
ganz zauberhaft ursprunglich konservierte, landliche Ne-
benbahn im Bamberger Umland betreut. Seit 2012 ist dort
als Arbeitsfahrzeug fur den Streckenunterhalt der obenge-
nannte KLV 619121 hergerichtet und im Einsatz (Bild 3).
Was ware daflir besser geeignet, als eine geraumige, kom-
plett eingerichtete rollende Werkstatt mit gro3er, zwelifllige-
liger Tur? Und Sitzgelegenheit fur bis zu sieben Personen,
die laut Zulassung befordert werden durfen? Bild 4 zeigt
die spartanisch einfache, aber unkaputtbare, stets funkti-
onssichere, elektrisch-mechanische Innenausstattung im
Fiihrerstand. AuBerst wertvolles Kleinod der romantischen
Steigerwaldbahn ist die auf gesamter Lange noch vorhan-
dene, intakte Telegrafenleitung. Und auch die kann von der
Arbeitsplattform aus optimal gewartet werden!
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Nun werden Sie, liebe Leser, natlurlich fragen: was wur-
de aus der zweiten Gremberger Maschine, dem KLV
6191207 Da brauchen wir nicht lange zu ratseln, das
Geheimnis wurde am 10. Mai 2017 geluftet, als der rote
Klv der Scheueringer Querbahn plétzlich wieder auf einer
Gleisbaustelle auftauchte, mit einem offenen, ungebrems-
ten historischen Guterwagen im Schilepp (Bild 5). Er zeig-
te sich nun mit allen dul3eren Anbauteilen wie Zierleisten,
Handlaufen, Tritten, Aufstiegsleiter und Aul3enbehalter
komplettiert. Sogar die stets mitgefuhrte, seitlich ange-
hangte Leichtbau-Lafette mit Polyamid-Radern war wie-
der vorhanden. Aber das Schonste: eine komplette, histo-
risch getreu gestaltete Beschriftung aus der Epoche der
Sechzigerjahre! Unser Redaktionsfotograf reiste ein paar
Tage spater selbst an und fand das Objekt der Begierde
einsam und verlassen auf dem mittlerweile vollig verkrau-
teten Gelande des zuklUnftigen Museums-Betriebswerkes
(Bild 6). Beim anschlieBenden Besuch in der Werkslei-
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Kleinwagen Nr. 61 -91 20

Bauart Nr 610
Bw Kéin 3

Art: Turmkleinwagen
BW Gremberg
Eigengewichi f.61 Nutzlast 1.01
Bremse: Hand- Spindelbr, Br.-Gewicht: G --t
Zul. Anhangelast: 2.5¢ P .-

Zur Mitfahrt zugel. Pars.-zahl: 4 HG: 30 km/h

Darl nicht in Zlige eingestellt werden
AbstoBen und Ablaufenlassen verboten
*  Bel Fahrt mit Anh&nger geschoben Hg=10 km/h
** Bel Fahrt In Weichen, bei Gberh&ngenden Lasten,
beim Bewegen von Regelfahrzeugen Hg= 10 km/h

tung war zu
erfahren, dass
es sich tat-
sachlich um
den Ex-Kolner
KLV 619120
handelt, wie
auf der nun rekonstruierten KLV-Tafel am Wagenkasten
angegeben ist (Bild 7). Seine zuletzt schon stark ausge-
blichene und verschlissene goldgelbe Farbe hatte bereits
der Vorbesitzer wieder durch einen Neulack im historisch
getreuen Purpurrot ersetzt.

Im Blro des Werkmeisters hing ein gerahmtes, verbliche-
nes, altes Schwarzwei3foto: KLV 619120 auf der Dreh-
scheibe des BW Scheuering, aufgenommen im Sommer
1963, als das Fahrzeug anlésslich einer Uberfithrung hier
gastierte. Trotz der schlechten Qualitat mochten wir un-
seren Lesern eine Reproduktion dieser histo-

rischen Bildraritat nicht vorenthalten (Bild 8)!
Ganz typisch auf Bildern aus dieser Zeit sind

Kl mit

UnQeDr
Anhangelast

Fotos: Dr. Wolfgang Baierl

auch die im Hintergrund erkennbaren, allgegenwartigen
Schotterwagen vom Typ Talbot und die offenen Guterwa-
gen mit holzernem Aufbau.

Auf dem Rluckweg zu Fuf3 Uber die Bahnhofstral3e konnte
unser Fotograf noch ein paar interessante Schnappschus-
se Uber den Zaun eines dortigen Grundstlckes aufneh-
men: Kinder fuhren auf einer riesigen Gartenbahn mit gut
30 cm Spurweite. Das Fahrzeug, ein holzernes Modell des
KLV 61 und offensichtlich elektrisch angetrieben, wurde
Uber einen Handregler mit Kabel bedient und war auf der
Strecke recht flott unterwegs. Dabei wurden die jungen
Schonheiten von ihren Mamas mit Begeisterung abgelich-
tet und gefilmt (Bilder 9 bis 11)! Wie zu erfahren war, hat
ein Mitarbeiter der Bairail-Werke hier fur sich und seine
Kinder ein verkleinertes Abbild der Scheueringer Quer-
bahn geschaffen. Welch merkwurde Bluten doch die Liebe
zur Eisenbahn manchmal treibt!
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P Welche Konﬁchen Bewunderer
konnte Frau F, Lehmann wohl vernehmen, dass Sie so
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JANUAR Kein Hallendampftreffen!

In der als ,Ersatz” gedachten
Veranstaltung in Koln erkennt die Szene al-
lem Anschein nach einen wenig befriedigen-
den Ausgleich. Die Fotos belegen, dass im
Vergleich zu Sinsheim oder Karlsruhe auf der
wahrlich nicht kleinen Anlage (im 1. Oberge-
schoss einer Messehalle) relativ wenig los war!

Zumindest fur die Modell-

FEBRUAR bahnfreunde in Sachsen
UND MA RZ und ,drum herum® bot die

Erlebnis Modellbahn in den Dresdner Messe-
hallen einen ersten Hohepunkt im neuen Jahr.
2017 war es die 13. Veranstaltung des MEC
,Theodor Kunz®“ aus Pirna, beil welcher der Mi-
nibahnclub Dresden (Radebeul) die Spur 5 mit
viel Gleis und nicht ganz wenigen Fahrzeugen
prasentierte. Mit Gastfahrern aus dem ,hohen Norden®,
aus Berlin und sogar aus Bayern wurde den 17.000 Besu-
chern neben einem hohen Stand des Anlagenbaus (von
Z bis 1) auch das ,System Gartenbahn® eindrucksvoll de-
monstriert.

Im Marz verkindete der DBC-Taunus in Oberursel, dass
man mit dem Neubau der Anlage trotz schlechten Wetters
gut vorankomme und im September die Neuerdffnung ge-
feiert werden konne. Und das im Zusammenhang mit dem

40-jahrigen Bestehen des Clubs.

APRIL Die ersten Clubs wagten ihr ,Andampfen
bei teilweise fast fruhlingshaften Tem-

peraturen. Am Wochenende 21.—-23. April zog die funfte

11
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Komphment an'den Modf#gé

uer, derin'2017 mit-
~ dem Mo : @erefts 24 Kilometer ,abgespult* habe!

~Modellbau Wels“It. Pressenotiz 30.000 Besucher an. Die
Veranstalter hatten erstmals auch die Spur 5 entdeckt.
Wenn die angegebene Besucherzahl stimmt, waren das
funfzig Prozent mehr Besucher gewesen als ,,Sinsheim® je
auf sich ziehen konnte!

Und an der immer noch mit Abstand fuhrenden Modell-
bau-Messe in Dortmund (90.000 Besucher) hatte sich
auch die Dampf-Szene mit einigen attraktiven Modellen
beteiligt.

Mit Vollendung des Tenders konnte Gerhard Pfotzer der
Szene die Fertigstellung seiner bad. Schnellzuglok Il d
melden! Sie ist nach der VI ¢ und der Ig sein drittes ba-
disches Modell in der 5-Zoll-Baugro3e. Wenig bekannt,
dass die bad. Il d fur kurze Zeit sogar das ,blaue Band” als
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schnellste Dampflok ihrer Zeit beanspruchen durfte, bis
ihr dies dann von der bayer. S 2/6 im Juli 1907 abgenom-
men wurde. Das Modell hat wie das Original vier Zylinder,
nur dass diese nicht im Verbund, sondern mit Frischdampf
arbeiten. Der Kessel konne die relativ klein gehaltenen Zy-
linder ohne Umstande mit dem notigen Dampf versorgen.
Ubrigens: Der ,Blumentopf-Kamin“ ist kein ,Murks“ des
Modellbauers, sondern dem Original nachgebaut. Weil
das Aussehen von (nichtwissenden) Umstehenden bei
einer der ersten Ausfahrten kritisiert worden sel, drucken
wir das Repro eines Werkfotos ab.

MA|[| AlleAnlagen in Betrieb!

Mitte Mai konnte unser wohl altester Dampf-
bahner OSTRA in guter korperlicher und geistiger Verfas-
sung seinen 95. Geburtstag feiern. Wir haben gratuliert,
wenn auch leicht verspatet.

JUNI Viel Erfreuliches aus
der Schweiz!

Wie all die Jahre zuvor stieg Mitte des Monats im Swiss
Vapeur Parc in Le Bouveret am Genfer See das traditi-
onelle grof3e Fest. Die Bauerel dort ,nimmt kein Ende"!
Der gro3e Parkplatz auf der Ostseite des Gelandes wird
zum Tell Uberbaut, jJa ein neuer Abstellbahnhof wird sogar
unterirdisch angelegt und dartber wird die Gastronomie
eine attraktive Flache erhalten. Und die Gastfahrer, die
im Bahnhof weder Wasser noch Kohle brauchen, konnen
Uber eine neue ,Umgehungsstrecke® den Bahnhof ohne
Halt umfahren! Das ,,Bauen” beschrankt sich nicht nur auf
die Gleiserweiterung! Wer die Web-Seiten des Parks auf-
schlagt, findet eine wahnsinnig grof3e Vielfalt an Modellge-
bauden, fast ausschlie3lich im Maf3stab 1:5. Und alle Hau-
ser, Gebaude, Turme, Burgen, die Kirche (von Sarnen)
und das Cafe sind wetterfest aus Naturmaterialen erstellt!
Eine ,,Augenweide”!

Auch andernorts wird kraftig erweitert! Stand der MEC

Einsiedeln vor Jahren wegen grof3er Unwetterschaden
unfreiwillig im Fokus, plant man nun ebenfalls eine statt-
liche Erweiterung der Anlage, die sich, so
ein Hinweis auf deren homepage ,uber
Jahre hinziehen wird"!

Eine weitere Schweizer GrofR3anlage in
der , Tuffenwies”, noch zum Stadtgebiet
von Zurich gehorig, I1st nach einer langen
Bauphase nahezu fertiggestellt. Es gab
auch in diesem Sommer mehrere Einla-
dungen, z.T. zu ,internationalen Treffen”.
Im Gegensatz zu Le Bouveret ist die ge-
samte Gleisanlage nur in der Spur 5 ge-
baut, ja es gibt mit Rucksicht auf einige
Mitglieder sogar eine Fahrmoglichkeit
far 3%2-Zoll-Fahrzeuge. Das Besondere
In Zurich sind zweifelsohne die mit viel
Akribie und nach Originalvorlagen ge-
bauten Brucken. Die Bietschtalbrlcke an
der Lotschberg-Studrampe lieferte wahr-
scheinlich die tollste Vorlage! Wie fast
iImmer beim Modellbau ging es auch hier
nicht ohne Kompromisse: Die beeindru-
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Gattung lid, Lokomotive Nr. 747 mit _Blumen
tapfschormmstain”
Werkforo

Gattung lld. Lokomotiven Nr. 745 bis Nr 750
mit  Blumentopfschornsten”

Repro eines Werkfotos. Die ,,747“ wurde 1905 nach Maffei-Ent-
wdrfen von der Maschinenbaugesellschaft Karlsruhe geliefert.

Drelalorenz

pRrking

pmn'?.vnﬂl :

Bild Nr. 4 und 5: Ubersichtsskizze mit den erweiterten Gleisen
und die , Tiefbahnhof-Baustelle (Foto: Klaus Eckstein)
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3 Metern Hbhe (berqueren zwei (deutsche) V 200 das préch-
tige Modell-Pendant der Bietschtalbrticke (Foto: Norbert Toldo)

Technisch und optisch ein echtes ,Schmankerl: Jarosch hat
uns ,verraten®, dass zu diesem hubschen LoOklein auch der
passende (Modell)-Bedienungswagen bereits in Arbeit sei!

.

= Nach einer ,klassischen® U scheint das Faible fur Schmal- s
* spurloks bei dem (pensionierten) OBB-Eisenbahner Walter .
Widhdlzl ungebrochen zu sein. (Foto: Helmut Jarosch) :1
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Was hat der Herr Obmann da auf die Schienen gestellt? Mit
einem Wort, ein ,Mordsdrum®von Gespann, das hinsichtlich
Gewicht und installierter Technik wahrscheinlich seinesgleichen
suchen durfte! (Foto: Peter Vietmeier)
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Nicht 78 Meter Gber Grund wie beim Original, aber doch in rund

-, Das deutsche Pendant einer séchs. IV K (im Reichsbahn-Look)

von Roland Steeb (Foto: Slg. Steeb)

Fotos, wenn nicht anders vermerkt: Siegfried Baum

ckende Tiefe der Schlucht im Wallis mit immerhin 78 Me-
tern betragt in Zurich halt nur rund 3 Meter.

Hurra - Austria!

Unsere Nachbarn konnten gleich mit vier Neuigkeiten auf-
warten! Gleich dreimal gab es Feuer unter in vielen Jah-
ren entstandenen Lokomotiven!

Nach ersten Probefahrten noch in 2016 war im Mai die
eigentliche Jungfernfahrt der von dem Innsbrucker Helmut
Jarosch gebauten englischen Class 1500, von der die BR
nur 10 Stlck beschafft hat. Nach Revees-Planen gebaut,
den Kupferkessel selbst hartgelotet, stand da ein schmu-
ckes LOklein auf den 5-Zoll-Schienen!

Wir hotfen, richtig verstanden zu werden, wenn wir uns
getrauen, von einer ,, liroler Bauwut® zu schreiben. Wal-
ter Widholzl, prasentierte eine sachsische IV K in gewoh-
nungsbedurftigem Sachsisch-Grun, aber Vorbildrichtig
beschildert.

Die ,Dritte im Bunde® braucht kein Feuer, dafur Akku-Strom!
Das Vorbild ist eine Ellok der OBB-Gattung 1245. Als Refe-
renz an familiare Beziehungen ins Montafon hat Hans Meix|,
Obmann von Minidampf-Tirol, das Modell der Spur 7 in den
Farben der 1045 der Montafoner Bahn lackiert. Ein Kraft-
protz® mit 1.500 Watt im Kasten! Genau das Richtige fur
schwere Zuge auf der bergigen Strecke der Barwieser Wald-
bahn! Kompliment und Gratulation an alle drei Erbauer!

Und Wochen spater getraute sich Franz Puregger, Mit-
glied beim DBC-Graz, seine sehr prazise gebaute 5-Zoll-
310.23 (Vier-Zylinder-Verbund) erstmals in Betrieb zu
nehmen! Gleichfalls ein ,Hoch” in die Steiermark!

Und — das Jahr 2017 bescherte uns nochmals eine sach-
sische |V K, welche beim Dampffest in Klirnbach ihren
ersten ,0Offentlichen Auftritt hatte“. |hr Erbauer Roland
Steeb hatte sich so zeitig fur die interessanten Meyer-
Loks interessiert, dass er gerade noch vor der SchlieBung
des Gorlitzer Aws die Bauzeichnungen ergattern konnte.
Es hat den Anschein, dass der Klimawandel (mit hoheren
Temperaturen) sogar die Modellbahnszene beeinflussen
kdnnte: Im EK-Bericht (August-Heft) zum 28. Spur-1-Treffen
in Sinsheim bemerkt der Redakteur — wortlich: ,,... einen
weiteren deutlichen Besucherruckgang ... Viele der nicht
mehr so jungen Kunden sparten sich die Strapazen der An-
reise und der heilBen Hallen ... Der traditionelle Termin in
der Ferienzeit dirfte auf Dauer kaum zu halten sein.”




Der Messebericht lasst nochmals aufhorchen! Der in Lau-
ingen (Donau) beheimatete Spur-1-Hersteller KM 1 hat
das Thema Echtdampf entdeckt ... und kindigte den Eu-
ropavertrieb des jungen Chinesischen Herstellers WUHU
Brandt Arts (Markenname Bowande) in allen Baugro3en
an ... Auf dem KM-1-Stand sei eine ,kohlegefeuerte Ten-
derlok der englischen GWR Class 1400 far 5-Zoll-Spur*
gezeigt worden!

JUL | Der DBC-Taunus verschickte ein neues Rund-
schreiben! Die Anlage wird nicht fertig! Aber die
Feler des 40-Jahrigen wird am ersten Septemberwochen-
ende wie geplant stattfinden.
Der wahrscheinlich zweitalteste Dampfbahner, der sogar
noch fast taglich einige Stunden in der Werkstatt verbringt,
Wilhelm Kaufmann, wurde 89! Auch ihm ein vielstimmi-
ges ,happy birthday“! Sein letztes 5-Zoll-Dampflok-Modell,
eine ,Altbau“-BR 23 kam ohne ,,Feuer gesehen zu haben”
iIn Kaufmanns Museum in Blaufelden.
Die ,Mini-Bahn® (Spur 7) im Gelande des Bahnparks
Augsburg hatte fur die gesamte Saison ,Pause”, weil der
Park wegen fehlender Genehmigungen fur den Museums-
betrieb nicht offnen konnte. Lt. Anzeigen in Eisenbahn-
zeitschriften steht der Uber viele Jahre als ,besonderes
Restaurant” genutzte Blue-Star-Train (ex DB-Vt 601) zum
Verkauf!
Das Jahr brachte nicht nur bemerkenswerte ,Senioren-
Geburtstage®, sondern auch der ungewohnliche Heirats-
antrag eines jungen Modellbauers war zu vernehmen! Vor
der Original 41 1150 des BEM Nordlingen hat er ,stilecht®
seiner Freundin den Antrag gemacht! Der ,Hochzeiter in
spe” steckt mitten in den Vorbereitungen auf die Heizer-
prufung auf dieser Lok und ist auch Mitglied beim ,,Schat-
tere-Club® in Ebnat! Alles, alles Gute!

AUGUST n Heft 32017 gratulierte ,GARTEN-
BAHNEN*“ sowohl dem DBC-D wie auch

der DGEG zu deren 50-jahrigem Bestehen.

[

' Heiratsantrag mit Original-Lok ;
(Foto: Katharina Heinrich)
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Apropos Modellbahn! Hat zwar nicht direkt mit ,Garten-
bahn“ zu tun, aber ein bekanntes Wirtschaftsprufungs-
und Beratungsunternehmen suchte in einem ,passenden”
Magazin nicht gerade diskret nach einem Investor fur —
die Modellbahn-Gruppe Roco und Fleischmann!

SEPTEMBER DerDBC-Taunus feierte am zwei-

ten September-Wochenende das
40-Jahrige, wie angekiindigt. Und — zur Uberraschung al-
ler: Man hatte es trotz anders lautender Ankundigungen
doch geschafft, den Gasten zu zeigen, ,wie das neue
Oberursel” werden wird. Siehe Kasten! Auf dem zugehori-
gen Foto ist auf der Brlcke eine der drel Gast-23er und im
Hintergrund der Schulneubau zu sehen. Eine nette Geste:
Die aus den Niederlanden gekommene Lok Marc trug auf
der Rauchkammerture die symboltrachtigen Ziffern 40!
Obwohl in der Werbung fur die 34. Internationale Modell-
bahn Ausstellung in Goppingen das Thema ,Gartenbahn®
ausdrucklich beworben wurde, verzichten wir auf einen
detaillierten Bericht, denn hier lag der Schwerpunkt in der
groBen Sporthalle auf einer anderen BaugroBe, die mit
,Gartenbahn®, wie wir sie verstehen und pflegen, nicht
identisch ist.
Daher war die Spannung umso groBer, was die erstmals
am Wochenende 3. bis 5. November fur Friedrichshafen
angekundigte Modellbaumesse mit ,Echtdampf-Hallen-
dampftreffen” bieten wird. Ein schon vertrauter Veranstal-
ter, aber ein neuer Termin nach einer Feiertagsreichen
Woche und ein Messestandort in einem Drei-Lander-Eck
(Deutschland-Schweiz-Osterreich) — und das in insgesamt
sieben Hallen! Das ,stddeutsche Pendant® zu Dortmund?
Als FN begann, musste die Druckerschwarze fur GB-Heft
4/2017 langst getrocknet sein, so dass wir die Leser mit
einem Bericht auf Heft 1/2018 vertrésten mussen.

Abschlie3end: Ein ,heftiges Danke™ an alle Informanten
und Fotografen, die bereitwillig seit Sommer Nachrichten
geliefert und Fotos zur Verfigung gestellt haben.

stab 1:11, Monheim (Schwaben)! Nicht zum Draufsitzen, nicht =5
= . zum Drin-Sitzen: Nur zum Fahren lassen und Zuschauen! Vater =2
‘% T und Sohn bezeichnen es als ,unsere kleine Welt‘! —
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40 Jahre DBC Taunus und

eubau der Anlage in (Qberursel

MARKUS BAUM

Gelandeinformation

Der DBC-Taunus konnte
am 09./10. September 2017
das 40-jahrige Jubilaum und
zugleich die Eroffnung sei-
ner neu erbauten Anlage in
Oberursel mit zahlreichen
geladenen Gasten feiern.

Wie Andreas Kahlert, Vorsit-
zender des DBC-Taunus, bei
einer Ansprache am Sams-
tagabend Dberichtete, hatten

Streckenlange AuBlenkreis: 600 Meter
Streckenlange Innenkreis: 500 Meter
Gesamtstreckenlange: 1,100 Meter
Gesamtgleisiange inkl. Bahnhdfe: 1.500 Meter

f
oleigungen maximal: ca. 14 %e | |
Minimaler Kurvenradius im AuBenkreis: 13,5 Meter | \ 'ah Miiiimy j
Minimaler Kurvenradius im Innenkreis; 10 Meter e’ } R ‘ ! | | H”'fl j

sich die Gruandungsmitglie-
der schon 1977 zusammen-
gefunden, 1978 war die
Vereinseintragung und ein
passendes Gelande wurde
von der Gemeinde zur Verfu-
gung gestellt. So soll auch die offizielle Er6ffnung und das
40-jahrige Jubilaum beim Maifest 2018 noch mal gefeiert
werden.

Der Tiefpunkt kam sicher im Jahre 2007 mit der Ankln-
digung der Stadt Oberursel, dass die bestehende Anlage
wegen eines Schulneubaus weichen muss. Das endgultige
Aus kam dann erst 2014. Andreas Kahlert berichtete wel-
ter von den letzten drei Jahren, mit dem Abbau der alten
Anlage, alle Baume wurden beseitigt, Gebaude mussten
abgebaut werden. Das Gelande sah katastrophal aus! Das
neue Gelande ist fast an gleicher Stelle wie friher, aus
einem ehemals etwa quadratischem, wurde |etzt ein eher
L-formiges Grundstuck. Nachdem die groben Erdarbeiten
und Trassen der neuen Anlage von einer Fachfirma ausge-
fuhrt waren, konnte anschlieBend mit dem Bau der Wege
und Gebaude begonnen werden, Gleise und Weichen wur-
den geschweil3t und bis zuletzt wurde , Tag und Nacht" am
Aufbau der Gleisanlage gearbeitet, um bis zum September
fertig zu werden. Bis auf ein paar Abstellgleise und dem
nordlichen Bahnhof mit der Drehscheibe ist die Anlage
auch fertig geworden. Ausfuhrliche Informationen siehe
auch auf der neuen Webseite (www.dbc-taunus.de).

Der Gleisplan kann als sehr gelungen angesehen werden.
Die alte, fruhere Teichbrucke wurde wieder integriert, eir
Tunnel und zwel gro3zugige Bahnhofe konnen sich seher
lassen. Dass bei der Eroffnung im September 2017 nock
nicht alles fertig war, tat der Stimmung keinen Abbruch.
Bei trockenem Wetter konnte auf dem Auf3en- und Innen-
kreis nach Herzenslust gedampft werden und der grof3zu-
gig angelegte Hauptbahnhof macht Lust auf Mehr. Zahlrel-
che Gastfahrer aus dem In- und Ausland waren angereist.

Der neue Gleisplan. Zur Erkldrung: Die (untere) Langsseite fahrt entlang der Wohnhéuser,
die auf der Sudseite die unmittelbare Nachbarschaft bilden.

Fotos: Markus Baum
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Die neue (alte) Bricke, die momentan noch ohne Teich ist. Auf
der Brucke eine der drei Gast-23er. Im Hintergrund der Schul-
neubau, dessentwegen die gesamte Anlage verlegt werden
musste.

Besonders zu erwahnen sind, Reiner Munch, Heiner Herr-
mann und Herbert Froitzheim hatten drei sehr schon ge-
baute Dampflokomotiven der Baureihe 23 in 7%-Zoll mit-
gebracht und Sigurd Wollburg aus den Niederlanden hatte
extra an seiner Lok ,MARC" ein Schild zum 40-jahrigen
Jubilaum an der Rauchkammer angebracht.

Alles In allem eine gelungene Eroffnungsveranstaltung una
man kann vor der Mannschaft des DBC-Taunus flr das in
so kurzer Zeit geleistete nur den Hut ziehen und gratulieren!
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Garteneisenbahnen

- Werden Sie Lokfiihrer!

Dampflokomotive
BR 01176 | SPUR: 5"
original kohlegefeuert
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Dampﬂokomotlve
BR 81 003 | SPUR: 5
original kohlegefeuert
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Dlesellokomotlve
FBD1 | Spurweite: 714"

mit Dieselmotor und
hydrostatischem Antrieb

.3

.. und viele mehr!

Dampftraktor
TRACTIONENGINE
original kohlegefeuert

Fertigmodelle u. Bausatze
in 5“ und 7 V4“ Spurweite

e Dampflokomotiven
original kohlegefeuert

Bestellen Sie noch
heute den 116-seitigen
Gesamtkatalog!

. e Diesellokomotiven
Versand innerhalb
Deutschland: EUR 10,- o Elektrolokomotiven
Versand ins Ausland: EUR 15,-
e Dampftraktoren

® Bauteile, wie Rader, Achsen,
Drehgestelle, Puffer und Kupplungen,
Kessel, Zylinder, Armaturen, Wagen,
Gleise, Werkstoffe, Normteile usw.

www.dampfbahn-zimmermann.de

E. Zimmermann GmbH - Im Sichert 15 - 74613 Ohringen - Tel. +49 7941 9464-0

WILMS
Vletallmarkt

Lochbleche

METALLE

in allen Qualitaten und Abmessungen

Wilms Metallmarkt Lochbleche GmbH & Co. KG
Widdersdorfer StralBe 215 - 50825 Koln
T 0221 54668 — 0 - F — 30 - mail@wilmsmetall.de - www.wilmsmetall.de

e Dampfkessel aus Edelstahl
mit Regler und Uberhitzer fiir Modell-
Dampflokomotiven und —Dampftraktoren

e Elektronische Steuerungen fiir Gleichstrommotore

e Fahrzeuge fur Spur 5-Zoll Garteneisenbahn
Untere Bildgasse 3, 88142 Wasserburg; Tel. 08382-998436, Fax 08382-998437,
E-mail: H.Ehrle @ gartenbahn-ehrle.de; Internet: www.gartenbahn-ehrle.de

Hotel fur Eisenbahner in Wernigerode
Der Treffpunkt fur Dampfbahnfreunde.

Mit Blick auf das Betriebswerk der Schmalspurbahn!

www. hotel-altora.de

Hotel Altora, Bahnhofstrasse 24, 38855 \Wernigerode/Harz
Tel. 03943-40995-100 Taglich Dampfbetrieb!!

MODELLZUGE WERDEN

WIRKLICHKEIT
Talbot Schotterwagen Typ 371

Diese Wagen wurden von der Reichsbahn 1937 beschafft und von
den Bahndirektionen als Dienstguterwagen fir den Schottertrans-
port verwendet. Gegenuber den Vorgangertypen weist der Typ 371
einen langeren Achsstand und schrage Trichterstutzen auf. Der
Wagen wird als funktionsfahiges Modell mit beweglichen Rutschen
und Drehschiebern ausgefuhrt. Maf3stab 1:11 far Spur 5, LGP: 635
mm, mechanische Feststellbremse, auf Wunsch auch mit Druck-
luftbremse, Gewicht ca. 20 kg.

HAEGER WAGGONBAU
Krummer Kamp 11, 30855 Langenhagen, Tel. 0511-8072444
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Modelle vom Modellbahner! BOWRANDE

Abbildung zeigt Modell in Spur 2,
Deutschland-Premiere des Handmusters in
5 Zoll auf der “Faszination Modellbau” in Friedrichshafen

Class 1400 Class AMT

e Mal3stab 1:11 e /U Offnende Fuhrerhausturen e Mal3stab 1:11 e Dampfgetriebene, funktionsfahige Bremse

e Spurweite: 127 mm e Funktionsfahiger Blaser e Spurweite: 127 mm e Handpumpe im Wasserkasten

e LUP:ca.81cm e Achsfahrpumpe e LUP:ca.1203 mm e Achsfahrpumpe

e Mindestradius: 6000 mm e Handpumpe im Wasserkasten ® _g_:a_mm:ma_cm” 8000 mm e |Injektor

e Gewicht: 42 kg e Steuerung und Kuppelstangen aus Edelstahl e Gewicht: ca. 60 kg e Steuerung und Kuppelstangen

e Kohlefeuerung o Injektor e Kohlefeuerung aus Edelstanl

e Achsfolge: 0-4-2 e Verdrangungsoler e Achsfolge: 2-6-4 | o _n_.\.:xzo:mﬁg_@mﬁ Blaser

s mmmmm._ auf doppelten Betriebsdruck getestet e Optional Rollenpriifstand aus Aluminium e Kessel auf doppelten Betriebsdruck o [ j_lmﬁjmcmamnj abnehmbar zur

e Uberhitzer _ getestet besseren Bedienung

o Zweijinnenliegende Zylinder i _mo_m__ﬂ_m:_ _Acm_m,__m@m_. _ e Uberhitzer e Optional Rollenprufstand aus

e Zylinderblocke aus Bronze * Optional vierachsiger Bedienwagen e /weizylindertriebwerk Aluminium mit Edelstanl Kugellager

e Kolben aus Edelstanl, ) e Funktionsfahige Zylindernahne e Optional vierachsiger Bedienwagen
lachschieber aus Bronze Art.-Nr. 161601, GWR, grun e Mechanisch angetriebener Oler

e Funktionsfahige Stephenson-Steuerung Art.-Nr. 161602, BR, schwarz e Zwei Wasserstand-Prifventile Art.-Nr. 161604, 80002 , British Railways”,

e Funktionsfahige Zylinderhdhne Preis: 6.990,- € o Dampfpfeife schwarz mit weiB/roten Zierlinien

e Wasserstands-Prufventil e Zu Offnende Fuhrerhausturen Art.-Nr. 161605, 80135, ,,British Railways”,

e Abnehmbarer Aschkasten Verfugbare Loknummern: e Walschaert Steuerung mit Steuerbock grin mit gelben Zierlinien

e Dampfpfeife 1466, 1419, 1421,1470 zur Umsteuerung im Fuhrerstand Preis: 9.990,- €

Weltere Echtdamptmodelle, Zubehor und Detallinformationen, finden Sie aut unserer Wepsite. Angebote nur solange der Vorrat reicht.
Irrtiimer, technische und optische Anderungen vorbehalten. Es gelten unsere AGBs. KM1 Modellbau e. K., LudwigstraBe 14, 89415 Lauingen, Tel: +49 (0)9072 - 922 670, info@km-1.de, www.km-1.de.



