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Liebe Leserinnen
und Leser!

Inzwischen hat auf allen
Gartenbahnanlagen das An-
dampfen stattgefunden, die
Saison ist damit erdffnet! In
dieser Ausgabe Dberichten
wir stellvertretend vom An-
dampfen auf der Garten-
bahnanlage des MBC Dusseldorf. Mit der beginnenden
Saison stellt sich vielerorts die Frage des Versicherungs-
schutzes. Siegfried Baum hat recherchiert und ist der
Sache auf den Grund gegangen. Aber so einfach ist die
Frage gar nicht zu beantworten.

Dr. Wolfgang Beierl berichtet in seinem Beitrag Uber das
10-jahrige Jubilaum der Parkbahn Neuotting. Zwei wei-
tere Eisenbahn-Institutionen konnen in diesem Jahr ih-
ren Funfzigsten feiern: Zum einen ist es die DGEG Deut-
sche Gesellschaft fur Eisenbahngeschichte e.V. und als
zweite Vereinigung kann der DBC-D Dampfbahn-Club
Deutschland auf die gleich lange Zeit seines Bestehens
verweisen. Grof3es wurde in dieser Zeit geleistet und er-
reicht. Dazu mehr in der nachsten Ausgabe der GAR-
TENBAHNEN.

Neben den Berichten von den Gartenbahnanlagen und
den Termininformationen haben wir in dieser Ausgabe
auch technische Beitrage fur Sie zusammengestellt. So
schreibt zum Beispiel Joachim Uhlig Uber einen vielsei-
tigen Tachometer, der unter anderem fur die Gartenbahn
gute Dienste leistet.

In der Hoffnung, dass auch in der vorliegenden GAR-
TENBAHNEN wieder fur alle Leserinnen und Leser et-
was dabei ist, verbleibe ich mit herzlichen GruBen und
wunsche gute Unterhaltung beim Lesen!

yrrze , CM/I/VZI/§7

Ihr Udo Mannek

Spat Romm¢ |hr, aber ...

... |hr kommt!“ Ich erlaube mir, dieses Zitat aus Fried-
rich Schillers ,Wallenstein® fur eine Erinnerung, flr einen
Nachruf zu verwenden, der eigentlich bereits im Herbst
letzten Jahres fallig gewesen ware. ,Reiner Zufall®, aber
auch ,Pech”, dass ich erst weit nach Abgabefrist zur Aus-
gabe GB 1/2017 erfuhr, dass am 24. August 2016 der
langjahrige Prasident des Club des Amis du Swiss Vapeur
Parc (Bouveret)

Mario Henzi

verstorben war.

Es ziemt sich, an diesen stets gut gelaunten Akteur un-
serer Szene auch so viele Monate nach seinem unerwar-
teten Hinscheiden zu erinnern. Mit ausdrucklicher Erlaub-
nis durfen wir die Vorderseite der Karte abdrucken, mit
der sich seine Witwe Irene Henzi fur die Antellnahme bei
Freunden und Bekannten bedankt hat.
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Complicita per sempre. Die drei Worte in der (italie-
nischen) Muttersprache von Mario unterstreichen sinnfal-
lig, was auch in dem Foto zum Ausdruck kommt/kommen
soll: Partnerschaft fir immer! Dass da einer und seine oft
mit RuBspuren im Gesicht, aber immer mit einem strah-
lenden Lacheln zu sehende Frau inre helle Freude an den
Lokomotiven hatte! Und das, obwohl| Mario Henzi beruf-
lich nie etwas mit Eisenbahn oder gar Dampflok zu tun
hatte. Marios Metier war die Luft, waren Flugzeuge, mit
denen er als Pilot Tausende von Stunden in nicht nur gu-
ten Stunden verbracht hatte.

Die Mehrsprachlichkeit der Luftfahrt brachte es mit sich,
dass es fur die beiden kaum sprachliche Barrieren auch In
unserer Szene gab und so die Konversation mit (Dampf)-
Freunden in Sinsheim genauso moglich war, wie mit sol-
chen in Bouveret, in Casarile, aus Barcelona oder am
Lago Maggiore. Wo die beiden nach ihrem Umzug beim
Club ATAF Associazione Ticinese Amici della Ferrovia in
Locarno-Tenero rasch neue Freunde fanden. Wie strahlte
Mario, als er uns bei einem der letzten Hallentreffen in
Sinsheim seine aus dem Nachlass eines englischen Mo-
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dellbauers erworbene, herrlich gebaute 7'4-Zoll-,Evening-
Star” zeigen konnte?

Vielleicht wird der Eine oder Andere In der Frage, im
Wunsch eines (Schweizer) Freunds sogar (ein bisschen)
Trost sehen, als dieser bemerkte: Musst doch schon sein,
wenn’s da oben auch eine Eisenbahn gabe!

Augsburg, im Februar 2017
Siegfried Baum

Hydrakopf- Kleinserienfertigung
Leicht gemach¢

Sie brauchen oft Teile in Serienfertigung, haben aber kei-
ne Zeit auf jedes Teil einzeln zu warten? Sie wollen die
maximale Ausbeute an Serienteilen in moglichst kurzer
Zeit bewaltigen? Dann konnte der Hydrakopf von GoCNC
genau die richtige Erweiterung fur jeden ambitionierten
Modellbauer sein. Die geniale ldee und Umsetzung revo-
lutioniert die Kleinserienfertigung im Hobbybereich. Be-
festigt werden kann die Vorrichtung an allen Maschinen
mit einem 43 mm Spannhals. Der Abstand zwischen den
Spindeln betragt 120 mm, so dass sich zwei Werkstucke
von maximal 120 mm Breite gleichzeitig bearbeiten las-
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POSTER-AKTION

GARER! 2/2017 zeigt
Hartmut Holler. Wir bedanken uns sehr herzlich fur die Einsendung.

Das Poster in der Heftmitte der ga

Haben auch Sie ein tolles Bild, das Sie uns zur Verfugung stellen
gOARTEN \ oroffentlicht wird,

konnen?” Wenn Ihr Bild 2017 In den

sen. Eine weitere clevere Erweiterung halt die Absaugvor-
richtung bereit, diese kann durch den mitgelieferten Adap-
ter an jeden handelsUblichen Staubsauger angeschlossen
werden und saugt dabei jegliche Staub oder Schmutzpar-
tikel vom Werkstoff wahrend des Bearbeitungsvorganges
ab. Weiterhin ist die Vorrichtung durch die zwei 20 mm
Frasmotoraufnahmevorrichtungen ideal fur Proxxonfras-
motoren geeignet, aber es kann auch jegliches andere
ZubehOr eingespannt werden, das fur eine 20 mm Befe-
stigung geeignet ist. Auf der Homepage von GoCNC sind
dafur reichliche Zubehoroptionen vorhanden. Der Hydra-
kopf ist fur 149,— € (www.gocnc.de) erhaltlich.

ernalten Sie ein kostenloses Jahresabonnement. Mitmachen lohnt sich!

Bitte senden Sie |hr Bild an unsere Redaktion:

oder per E-Mall an mannek@neckar-verlag.de

Neckar-Verlag GmbH, Redaktion Gartenbanhnen, Klosterring 1, 78050 Villingen-Schwenningen

Bitte beachten Sie, dass nur hochauflosende Bilder zum Druck geeignet sind.
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(Gas gelEl]

n der Zeitschrift ,Modellbahn-Revue“
brachte H.J. Obermayer vor vielen,
vielen Jahren einen bebilderten Be-
richt Uber ein 1:10-Modell einer BR 05,
auf dessen Sitz- bzw. Begleitwagen die
bekannte 5-kg-Propangasflasche zu er-
kennen ist. Neuere Recherchen ergaben,
dass es sich um das BR 05-Modell des
Dr. v. Gumpert gehandelt haben musste.

Die anderen Pioniere

Das zweite Modell, auch fur die Spur 5,
wurde von E. Mahler aus Blaubeuren ge-
baut. Mahler erklarte in einem Rundfunk-
Interview der Reporterin, dass er sich
far die Gasfeuerung entschied, weil ihm
das Hantieren mit Kohle ,zu schmutzig”
erschien. Nichts desto trotz gab es be-
kanntlich nicht nur diese ,Gas-50er”, son-
dern auch das gleiche Modell nochmals
— mit Kohlefeuerung.

Als ,Dritter im Bunde® ware noch der
leider viel zu fruh verstorbene Otto Va-
lentin zu erwahnen, der an einem der
ersten Sinsheimer Hallendampftreffen
mit einem Gas-gefeuerten ,bayer. Glas-
kasten® auftauchte. Optisch ,Klasse® ge-
macht und soweit erkennbar, im MaRstab
1:11 gebaut. Auf unsere Frage ,Weshalb
Gas?” bekamen wir zu héren, was unser
Freund Mahler der Reporterin schon in
iIhren Block diktiert hatte: Der Schmutz
der Kohlefeuerung!

Die knappe Darstellung ware unvollstan-
dig, wurden wir hier die stationaren Mo-
dellkessel des alten ,,Dampf-Pioniers Rolf
Burkhardt nicht erwahnen. Mir sind vor-
nehmlich zwei nicht ganz kleine Kessel
bekannt, mit denen er a) die stationare
Lokomobile flr das Sagewerk versorgte
und b) das Wunderwerk, das mittels ei-
ner Dreifach-Expansionsmaschine einen
(selbstgewickelten) Generator antrieb.
Auf die Feuerungskonzeption und andere
,Besonderheiten® soll weiter unten noch
naher eingegangen werden.

Apropos ,unvollstandig®. Fast hatten wir noch ein Gas
befeuertes 5-Zoll-Fahrzeug vergessen! Ein Gefahrt, das
Im Ubertragenen Sinn sogar fur Furore sorgte! ,Furore®

Der ,Lindauer” 5-Zoll-Versuchstriebwagen. Der Versuch mit der ,Gas-Feue-
rung” zeigte, so die Bemerkung von Fischer, dass diese ohne stets lau-
fenden Hilfsblaser nicht sicher funktionierte. Das Gasflammchen im Pilzbren-
ner sei so empfindlich, dass ein kréftiger Windstol3 in den Abgaskamin die
Flamme ausblasen konne. Die Aufnahme entstand auf der Drehscheibe der
SEV-Anlage Kurnbach. Fotograf und Datum sind nicht bekannt.
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Mafl3skizze des ,Versuchstriebwagens” DT 2 mit der ungewohnlichen Achsfol-
ge aus ,,Lokomotiv-Archiv PreuBen Band 4°. Das Wort ,Versuch” galt sowohl
beim Modell, wie beim Vorbild. Die Stoltz-Kessel wurden einmal mit Kohle und
einmal mit Ol gefeuert. Wie ,ernst” die Versuche durchgezogen wurden, wird
daran ersichtlich, dass in einem Fall sogar der Stoltz-Kessel durch einen von
der Maschinenfabrik Esslingen gelieferten , Kittel-Kessel" ersetzt wurde.

— ital. fur ,Begeisterung” hat nichts mit Feuer zu tun, ob-
wohl dieses einem ,Versuchs-Iriebwagen” schon vor vie-
len Jahren fast den Garaus gemacht hatte! Die Lindauer
Modellbauer Manfred Fischer und Erich Wimbauer hat-

GARTENBAHNEN 02/2017




ten in einen preulBischen Dampf-
triebwagen mit div. Gattungs-
bezeichnungen, u.a. DT 2 mit
der seltenen Achsfolge (1A)’-1
einen y,versuchs-Wankel-
Dampfmotor® eingebaut
und zur Dampferzeu-
gung ein mit Gas be-
feuertes Kesselchen
installiert. In dem

Unikum von Trieb-

wagen wollte der
,Wankel-Spezialist®
Fischer die Verwendung
von Dampf in dem Kreis-
Kolben-Motor testen, was

funktionierte. Bis ein Gas-Schlauchlein von einer
schlecht gesicherten Muffe abging. Wahrend das Origi-
nal einen Holzaufbau hatte, waren beim Modell nur ver-
kohlte Fensterrahmen zu beklagen, da das Gehause aus
Stahlblech gebaut ist. Ob das alte Fuirio als Brandalar-
mierung im Suddeutschen phonetisch etwas mit Furore
zu tun hat? Fakt war, dass man das nicht Ungefahrliche
des Brennstoffs Gas erkannte, und sich Fischer bei der
dann gebauten , Turbinen-18er® mit ,Dampf-Wankel” fur
eine Olfeuerung entschied!

Was war das Fazit der Pioniere?

Was Dr. v. Gumpert zur Wahl dieses Brennstoffs bewog,
scheint Obermayer nicht interessiert zu haben. Er schreibt
nichts daruber. Von Mahler wissen wir, dass er die nicht
gerade kleine 50er nie gefordert hat! Ein einziges Mal
konnten wir ihn dazu uberreden, statt seines obligatori-
schen Sitzwagelchens doch unseren nicht sehr langen
Modellguterzug anzuhangen. Mittlerweile glaube ich, die
Grunde zu kennen.

Und Otto Valentin? Nun bei den ,,Versuchsfahrten™ auf ei-
nem kleinen separat ausgelegten Schienenoval in Sins-
heim konnte die Gasfeuerung Uberhaupt nicht Uberzeu-
gen. Die Leistungsfahigkeit der Gasfeuerung scheint so
durftig gewesen zu sein, dass Valentin den bestenfalls
100 m langen Parcours ganz offensichtlich nur aus der
mickrigen Kesselreserve bestritt, und nach jeder Runde
erst wieder ,Dampf gekocht® werden musste. Und — bel
einem Treffen mehrerer ,Glaskasten® bei uns in Augsburg
ein paar Monate spater war die Feuerung auf Kohle um-
gestellt und die kleine Lok brauchte sich nicht mehr zu
verstecken!

Das ,,Gas-geben“ geht weiter

Mittlerweile wurde bekannt, dass wir zumindest in deut-
schen Dampfmodellbaukreisen wieder Modelle mit Gas-
feuerung erleben konnen! Es gibt eine 5-Zoll-BR 64 und
eine 5-Zoll-BR 42 (mit Brotan-Stehkessel). ,Der guten
Ordnung halber® muss erwahnt werden, dass speziell
beim Schiffsmodellbau, soweit man sich hier auf ,,Dampf”
konzentriert, eigentlich ausschlieBlich die Gas-Feuerung
zur Anwendung kommt. Nicht zuletzt, als die Brennersteu-
erung mittels Funkfernsteuerung und Servo ausgereift
und verlasslich funktioniert.

GARTENBAHNEN 02/2017

Eine Nummer groBer — Emil Schillings BR 42 mit Brotan-
Stehkessel bzw. -Feuerbluchse

Wo liegen die gravierenden
Unterschiede zwischen Kohle und Gas?

Einen Unterschied haben wir soeben schon genannt: Die
wesentlich leichtere Handhabung, die halt keine Kohlen-
schaufel erfordert! Und Kohleschaufel bzw. -Schaufelchen
bedeuten, wie oben schon bemerkt: Schmutz und Staub!

Wie kommt die Warme in den Kessel?

In GARTENBAHNEN habe ich mich mit diesem Thema
ausfuhrlich auseinandergesetzt und auch die ,Warme-
Erkenntnisse“ aus dem ,,Quarzglas-Beitrag” (GB-Ausgabe
3/2016) gehen bis zu einem gewissen Grad in die gleiche
Richtung. Eine ganz wichtige Quelle flr die Arbeit damals
war ein ausfuhrlicher Aufsatz von Dr. A. Giesl im LOK-
MAGAZIN Heft 100 mit der Uberschrift ,Der Lokomotiv-
kessel, das unbekannte Wesen®. Wie kommt die Warme
in den Kessel? Die intensivste ist bekanntlich die War-
mestrahlung, von der jeder Kessel mit den Flachen der
Feuerblchse (und evtl. einer Verbrennungskammer) am
meisten profitiert. Messungen haben ergeben, dass diese
Strahlung bis zum 8-Fachen hOher zu bewerten sel, als
die Konvektion, die sich bekanntlich nur in den Heizgasen




auswirke, wenn diese durch die Heiz- und Rauchrohre die
(Rest)-Warme an das Kesselwasser abgeben. Nicht zu
vergessen: Der Uberhitzer, der ausschlieBlich von diesen
heiBen Gasen beaufschlagt wird!

Zuriick zu dieser Uberschrift: Wie entsteht die Warme?
Welche Art von Gasbrennern stehen dem Modellbau zur
Vertflgung?

Weil H.J. Obermayer damals auch dieser Frage nicht
nachging, mussen wir den v. Gumpert’'schen Kessel au-
3en vor lassen. Von Valentin ist bekannt, dass er, soweit
aus der Begegnung in Sinsheim erinnerlich, die hinlanglich
bekannten Pilzbrenner eingebaut hatte. Auch im (Lindau-
er) ,,PreuBen-Triebwagen” sei so ein Brenner eingebaut.
Da, wie oben berichtet, Valentin die Feuerung binnen Wo-
chen auf Kohle umstellte, wissen wir weder uber die Zahl
der Brenner noch deren Auslegung etwas.

Von der Mahler'schen 50er ist aus eigener Anschauung
bekannt, dass er keine Einzelbrenner sondern quasi
Uber die gesamte ,Rostflache” eine Keramik-Lochplatte
eingebaut hatte, wie sie damals — und vielleicht auch
heute noch — da und dort — als Warmestrahler in den
Jahrmarktsbuden verwendet werden. In Erinnerung ist,
dass die Lochplatte zwar auf der ganzen Flache gluhte,
aber dieses Gluhen aus einer Vielzahl kleiner, ganz kur-
zer Gasflammchen bestand. Diese boten sicherlich eine
Strahlung, die mit Wahrscheinlichkeit auch die gesamte
Feuerbuchswande belegte, aber — durch den Umstand,
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Nicht nur das Lok-Modell der Schilling'schenm 42er, son-
dern auch die in Eigenbau erstellte Gas-Feuerung lassen
das Streben nach gréBtmoéglicher Préazision erkennen
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dass die Loch-Keramik-Platte die Feuerung nach unten
komplett abschloss, es dadurch auch keine ,freien Rost-
spalten® gab, litt die Mahler'sche Feuerung vom ,ersten
Tag“ an unter — Luftmangel! Hiel3, dass die Lok bei Still-
stand stets eines geodffneten Blaserhahns bedurfte. Hiel3
weiter, dass mangels Luft auch die Konvektion in den
Heizrohren nur in dem Mal3e vorhanden war, als der
Saugzug uber kleine Spalten im ,Feuerrost® und im Ofen-
turl etwas Frischluft bereitstellen konnte. Die Feuerung
.lebte” nur von der Warmestrahlung. Das Bisschen War-
meleitung und die durftige Konvektion waren wohl ausrei-
chend Grunde, weshalb Mahler die Lok trotz ihres grof3en
Kessels gar nicht ,fordern® durfte/konnte.

Bevor wir zu den zwei heutigen Anwendern uUbergehen:
Rolf Burkhardt scheint mit seinen Pilzbrennern zufrieden
gewesen zu sein. Er hatte sie in beiden erwahnten Kes-
seln eingebaut. Die Pilzbrenner waren auf Gestellen mon-
tiert, lie3en demnach auch Raum fur Frischluft, von unten,
so dass wohl auch die Konvektion in den Rohren funkti-
oniert hat. Denn Burkhardt zeigte sichtliche Genugtuung
und Freude, wenn seine Kessel wenige Minuten nach
dem ersten Anzinden schon mit einer Bewegung des
Kesselmanometers ,Dampf® signalisierten. Dabei muss
ausdrucklich erwahnt werden, dass Burkhardt diese Kes-
sel aus Kupfer selbst gelotet hatte und er obendrein die
Stehbolzen ins Kesselwasser hinein verlangerte, so dass
seine (O-Ton R. Burkhardt) ,lgel-Stacheln“ die Heizflache
wasserseitig zusatzlich vergrof3erten.

Nochmals: ,Wie kommt die Warme aus dem Gas in die
Kessel?® Wie oben schon angedeutet, hatte ich in der
ersten Dekade 2016 zwei Anwender in der Gartenbahn-
Dampfszene ausfindig machen konnen. Die beiden Mo-
dellbauer haben sich bei der Wahl der Gas-Brenner far
zwei vOllig unterschiedliche Systeme entschieden! Wah-
rend Emil Schilling auf eine Eigenkonstruktion setzt, lie-
[3en sich die Niggemanns nach Empfehlung aus dem Be-
kanntenkreis auf eine industriell gefertigte Konstruktion
ein, die sie aber offenbar noch gewaltig tunen konnten!
Im Gegensatz zu den erwahnten ,Pilzbrennern®, deren
Flammen bekanntlich vertikal brennen, entschieden sich
unsere Protagonisten fur horizontale Brenner. Bemer-
kenswert ist in beiden Fallen, dass keiner der zwei Mo-
dellbauer beruflich mit Gas oder Gas-Feuerung zu tun
hat! Nach der Devise trial and error tasteten sie sich an
eine optimale Nutzung dieser flr uns eher ungewohnten
Energie heran. Wahrend der erwahnte ,,Pilzbrenner”, aber
auch der uns vielleicht aus dem Physik- oder Chemieun-
terricht noch bekannte Bunsenbrenner in ithrer Dusen-
konstruktion eine Frischluftzufuhr fest eingebaut haben,
berichten beide Tuftler, dass hier der Schllssel fur eine
bessere Warmenutzung liegt!

Wir setzen beim Leser voraus, dass bekannt ist, dass je-
der Autogen-SchweiBbrenner Uber zwei Stellrddchen ver-
fugt. Mit einem wird bekanntlich die Azetylen-Zufuhr und
mit dem zweiten der Sauerstoff geregelt. Je nach Warme-
bedarf kann der Schwelil3er mit Letzterer die Flamme auf
,weich“ oder ,hart” einstellen. Der gleiche Effekt kann am
Propangasbrenner beobachtet werden, wenn am ruck-
wartigen Teil des Brennerkopfs versuchsweise die Luft-
zufuhr mit der Hand verschlossen wird. Womit die blaue
Flamme unversehens nur noch gelb brennt und raucht
und ihre Wirkung spurbar nachlasst.
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Kein Selbstbau, sondern industriell hergestellt, die
Geyser, wie sie in sog. ,Gas-Thermen*“ eingebaut werden

Wie die Olbrenner in einer Ol-Lok hat E. Schilling seine
drei Brenner im vorderen Bereich der ,Stiefelknechtplat-
te" angeordnet und die Flammen brennen nach hinten.
FUr Frischluft von unten ist die Rostflache mit zwei Loch-
blechen abgedeckt. Kein Luftmangel, demnach auch nicht
fur die Konvektion in den Rohren. Im Gegenteil: Schillings
Gasbrenner seien so (raffiniert) konstruiert, dass ab einem
Kesseldruck von ca. 6 bar zwei der Brenner sich selbststan-
dig abschalten! Wer eine sog. Gas-Therme kennt oder gar
besitzt, weil3, dass flr das Starten des Brenners dauernd
ein kleines Zundflammchen brennt. Halt E. Schilling auch
in einem Modell far unverzichtbar! Bis die Gasbrenner aus-
reichend Hitze lieferten, bedurfte es offenbar einer Menge
Versuche. Schritt fr Schritt habe er sich an immer kleinere
Schlitze und Bohrungen herangearbeitet. Erst als die Gas-
und Luftschlitze, man staune, weniger als 0,5 mm betrugen,
befriedigten das Flammenbild und damit die Heizleistung,
die ja bei einem 42er-Kessel trotz Brotan-Feuerblchse an-
gemessen sein darf!

Einen vOllig anderen Weg, aber auch hier seien viele Ver-
suche notig gewesen, gingen die Niggemanns mit der
Feuerung in besagter 64er. Sie veroffentlichen sogar ei-
nen umfangreichen Baubericht auf ihrer Homepage. Da-
raus Ist zu entnehmen, dass inhr ,Gasbrenner® ein abge-
wandeltes Industrieprodukt ist, das als sog. Autogeyser In
die Durchlauferhitzer eingebaut ist. Das Web-Foto zeigt,
dass der relativ schmale, aber lange ,Feuerrost® einer
64er Einbauplatz far vier parallel liegende Geyser bietet.
Wie ,Kollege Schilling“mussten auch sie erkennen, dass
die optimale Brennerleistung erst erreicht war, als die Luft-
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offnungen bis auf 0,5 mm Durchgang verschlossen wur-
den. ,Hut ab“ vor der handwerklichen Leistung und der
Bohrmaschine, die (hoffentlich ohne viel Bohrerbruch)
solche Ergebnisse zu Wege bringen!

Was liefert mehr Warme -
Kohle oder Gas?

Was liefert die ,gute alte Kohle™? Unser schon so oft zi-
tierte Dr. A. Giesl erwahnt in mehreren seiner Aufsatze,
dass dem Dampfbetrieb in der k.u.k.-Monarchie nur die
Kohle aus dem ,Ostrauer Revier® zur Verfugung stand,
die lediglich einem Heizwert von ca. 6.500 kcal hatte. Der
uns zumindest noch ein paar Jahrchen zur Verfugung ste-
hende Anthrazit aus den Schachten bei Ibbenbiren bietet
eine Energie von ca. 8.500 — 8.800 kcal. Und — selit ein
paar Monaten wissen wir, dass es auch nach dem Ende
In Ibbenburen weiterhin sogar ganz ausgezeichnete Kohle
geben wird — aus privaten Gruben in UK!

Und was leistet die Gas-Feuerung?

Wer hat beim Schlendern zwischen Jahrmarktbuden nicht
schon die vereisten Gasflaschen der Mandelréster ent-
deckt? Nicht nur diese Spezies, auch beim Betrieb von
Gas befeuerten Modellkesseln sowohl im stationaren als
auch beim Schiffsmodellbau gibt es diese Vereisung, so
dass die Betreiber entweder nur die Gasentnahmestutzen
warmen, oder die Gastanks insgesamt so anordnen, dass
eine Art von ,Warmwasserbett® die Vereisung verhindern
kann. Was wahrscheinlich wenig bekannt ist, dass Propan-
Gas auch als Kaltemittel (R 290) Verwendung findet, so
dass bel jeder Gasentnahme ,Expansionskalte” entsteht:
d e r ,Linde-Effekt”, ohne den bekanntlich weder das Sys-
tem ,Kuhlschrank® bzw. ,Warmepumpe“ funktionieren wr-
de. Auch E. Schilling klagt uber dieses Manko und habe fur
den 1-Liter-Vorratstank im Tender ein ,warmes Bett" einge-
richtet. Soweit erinnerlich lag die Gaskartusche im Tender
der Mahler'schen 50er ohne ,Warmeflasche”.

Wer Gas von einem Energieversorger bezieht, kennt de-
ren Gasabrechnung. Die Gaszahler zeigen den Verbrauch
nur in m° an! Abgerechnet wird aber in kWh/kg. Bei der
Umstellung vor einigen Jahren wurde darauf hingewiesen,
dass ein ,Betriebskubikmeter Gas“ 10,22 kWh/kg entspra-
che. Vorausgesetzt, dass der Luftdruck, der Gasdruck und
die Gastemperatur den Normen entsprechen.

,Wie kriegen wir die drei MaBBeinheiten m?, Kcal und kWh/
kg auf einen Nenner? Auf der Web-Seite der Westfalen-
Gas (Niederlasssung — mit Gleisanschluss — im Gewerbe-
gebiet von WeiBenhorn Lkrs. Neu-Ulm) finden wir eine flr
uns brauchbare Aussage. Demnach bietet Holz eine Heiz-
leistung von ca. 4,2—4,3 kWh/kg, wahrend Propangas
(Flissiggas) ca. 12,87 kWh/kg, also ein ca. 3mal hdheres
Energieangebot bietet. In einem Aufsatz des ,Brosius-
Koch” finden wir den ,alten” Begriff kcal, und der erwahnt,
dass Holz ca. 1/3 der Heizleistung biete, was ,,unser® |b-
benblrer Anthrazit leistet, also 8.800 : 3 = 2,93. Multipli-
Zieren wir diesen Faktor mit den Kwh/kg flr Holz, also 2,93
X 4,3 kommen wir auf 12,6 kWh/kg flr Kohle. Was hiel3e,
dass Propangas ,nur einen Deut® mehr Energie liefert, als
die Kohle. Dabei sollte nicht Ubersehen werden, dass es
sich hier um Laborwerte handelt, und die Praxis sicher




Der Versuchsaufbau der Brenner-Konstruktion flr die 42er
lasst unschwer erkennen, dass der Modellbauer alles daran
setzte, aus dem Propangas das Optimale herauszuholen

etwas anders aussieht. Auch Giesl zieht beispielsweise fur
die ,,Abstrahlung aus dem Feuerrost in den Aschkasten®
1 Prozent der Energieausbeute ab!

Der ,,Blick uber den Tellerrand*

Vor Jahren gab es in dieser Zeitschrift einen gro3en Rei-
sebericht eines Freundeskreises aus der Steiermark, die
damals Uber ihre Eindrlicke aus dem Besuch groBer US-
amerikanischer Garten-Bahnen sehr interessant berichte-
ten. Die dort zur Verfugung stehenden Gelande scheinen
SO ,riesig” zu sein, dass sich dort fast alle Clubs fur die
Gasfeuerung aus zwei Grunden entscheiden mussten:
Zum einen verbiete sich der Betrieb von Kohlefeuerung
allein schon aus Grinden des Brandschutzes. So sei-
en seit letztem Sommer bei der Train Montain nur noch
Gas-befeuerte Modelle erlaubt! Und zum anderen, dass
viel bequemere Handling der Feuerung. Auch wenn die-
se Bahnen alle in der Spurweite 72 Zoll = Baumal3stab
mind. 1:7,5 gebaut sind, mussten bei den Streckenlangen
die Loks unterwegs entschlackt, vielleicht sogar auch
,Kohle gefasst® werden. Erinnern Sie sich, verehrte Leser,
an meinen Bericht Uber den ,,Big Boy” von Alberto Cellot?
Der ital. Modellbauer musste sich beruflich langere Zeit in

den USA aufhalten, und scheint von dort auch das Faible
flr die Gas-Feuerung mitgenommen zu haben.

Der Reisebericht aus Graz stand verstandlicherweise in
erster Linie unter dem Eindruck der groBen Streckenlan-
gen und damit des ,Lange-unterwegssein®. Auf gezielte
Ruckfrage kam die Nachricht, dass ca. 90 % der Model-
le mit den Marty Burners ausgestattet waren. Nach einer
Darstellung auf einer Homepage scheint es sich offenbar
um eine Verbesserung des ,guten alten Bunsenbrenners”
zu handeln. Bemerkenswert, dass deren Flammen nicht
horizontal, sondern vertikal brennen. Im Web finden sich
aber auch Hinweise auf Keramikbrenner, bel deren Ab-
bildungen aber nicht konkret erkannt werden kann, wie
die LuftzufUhrung konstruiert ist. Der ,Erfahrungs-Bericht"
aus der Steiermark jedenfalls enthalt nur Positives. Ja, ein
gemal Bauanleitung erstellter Marty Burner leiste seit
Jahren sogar hervorragende Dienste in einer — Destille!
Die uns dzt. bekannten Dampfmodellbauer berichten
unabhangig voneinander, dass sie mit der Leistung der
Gas befeuerten Kessel ,zufrieden® seien. Es gibt keinen
Grund, ihnen diese Aussage nicht zu glauben. Aber, es
gibt auch keinen Grund, und ich hoffe, dass meine Ver-
gleichsrechnung Gas : Kohle es erkennen lasst, dass sich
die Kohle im ,Warmeleistungsvergleich® zu Propangas
nicht verstecken muss! Wirkungsvolle Brenner einerseits
und gute Kohle mit, ,passendem® Saugzug andererseits
scheinen ziemlich gleichwertig zu sein. Dass das beque-
mere Handling und das raschere Reagieren auf unter-
schiedliche Leistungsanforderungen letztlich sogar far
Gas sprechen, sollte fairerweise nicht unter den Tisch
gekehrt werden. Na denn: Allzeit gute Fahrt und — keine
Panne (siehe oben!)

Gas-Feuerung im ,,Red Devil“

Wussten Sie, verehrte Leser, dass der Kessel des Kap-
spurigen (1067 mm) ,,Red Devil® nach seinem Tuning mit
Gas beheizt wurde? In einem EK-Heft (siehe unten) be-
richtet Dr. Albert Muhl Gber diese Probelok der Klasse 26
Nr. 3450 der Sudafrikanischen Eisenbahnen und bezeich-
nete sie als die ,modernste Dampflok der Welt“! Die von
Henschel 1953 gelieferte Class 25 NC wurde ab 1973 in
Kapstadt nach einem Vorschlag des Argentinischen Kons-
trukteurs Livio Dante Porta und des englischen Ingenieurs
D. Wardale so umgebaut, dass in einem ,gas producer
combustion system® die Kohle auf dem Rost bei niedrigen
Temperaturen nicht verbrannt, sondern in Gas umgewan-
delt und erst dieses bel gedrosselter Luftzufuhr verbrannt
wurde!

AulB3er beachtlicher Ersparnisse an Kohle und Wasser soll
die ,Super-Lok” mit einer Zughakenleistung von 4.000 PS
die Umbauerwartungen weit tbertroffen haben. Wenn die-
ser Erfolg heute nahezu vergessen ist, durfte dies nicht
nur an den damals noch wesentlich durftigeren Informa-
tionsmoglichkeiten gelegen haben, sondern es konnten
auch patentrechtliche Interessen der Protagonisten eine
Rolle gespielt haben! In einem Aufsatz ,Die Vergasung der
Brennstoffe® in ,,Glasers Annalen® vom Oktober 1924 finden
sich bereits interessante Hinweise (Pintsch-Ringgenerator,
siehe Kasten!) wie schon damals Kohle nicht nur verbrannt,
sondern vergast wurde! Nicht auszuschlief3en, dass Porta
und Wardale diese Methode neu entdeckten und dem seit
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Danke ...

an die Herren Emil
Schilling, Thorsten
Niggemann  und
Manfred Fischer
fur die freundliche
Unterstutzung mit
Auskunften, Er-
fahrungsberichten
und Abbildungen.
Ebenso dem Fo-
tografen Malcom
Best fur die Ver-
wendung des aus
dem Web enthom-
menen Fotos des
,Red Devil".

Schon eine imposante Lok-Erscheinung! Der ,,Rote Teufel” in Praetoria.

(Web-Foto: Malcom Best)

Jahrzehnten bekannten Sauggas nun in einer Dampflok
zu einer spaten Blute verhelfen wollten! Auch nach Aufga-
be der Dampfzugforderung bei den SAR sei die Lok bis
2003 noch ab und zu bel Sonderfahrten eingesetzt wor-
den. Der Schweizer Ingenieur Roger Waller bekam Gele-
genheit, diese neuartige Technik vor Ort zu studieren, was
Ihn nach seiner Ruckkehr veranlasste, zunachst noch unter
der Flagge SLM und dann als Mitbegriunder der DLM AG
In Winterthur vollig anders geartete Wege in der Dampflok-
Technik (z.B. neue Zahnradlokomotiven fur Bergbahnen
und der totale Umbau der 52 8055) einzuschlagen.

Literatur

Markus Schmidt/Dr. Gerog Thielmann, EK-Reihe Regi-
onale Verkehrsgeschichte Die Feldabahn, EK-Verlag
19498;

Hans Kobschatzky, ,Fahrzeugbeleuchtung bei der Eisen-
bahn®, EK 6/80;

Dr. MUhl, Albert, ,,Roter Teufel” — die modernste Dampflok
der Welt, EK Nr. 114, Marz/April 1982.

Div. Verfasser in ,Glasers Annalen“, Heft 1136 vom
15.10.1924 und Nr. 1139 v. 1.12.1924.

Gas-Pioniere

Bei Kennern der Eisenbahnszene renne ich jetzt vielleicht eine offene Ture ein, wenn ich darauf hinweise, dass
es bis in die 1930er-Jahre gedauert hat, ehe bei der Bahn die elekirische Beleuchtung die bis dahin verwendete
Gas-Beleuchtung abgelost hat! Vielleicht staunt der eine oder andere doch, dass selbst die ersten Reichsbahn-
Einheitsloks der Baureihe 01 noch mit sog. Olgas betriebenen Stirnlampen ausgeliefert wurden. Und zum Transport
von der ,Gasanstalt® zu den Lokeinsatzstellen, aber auch fur die Fullung der Gastanks unter den Personenwagen,
gab es die bekannten ,Gas-Tankwagen® mit den markant angeordneten drei Tanks (aus Profilgrinden konnte Uber
beiden unteren Tanks in der ,,zweiten Etage“ nur noch ein Tank angeordnet werden).

Kaum bekannt durfte sein, dass wir als Pionier der Gasbeleuchtung bei den deutschen Bahnen den Augsbur-
ger Industriellen Ludwig August Riedinger zu sehen haben, der schon 1863 Versuche mit Olgas angestellt hat.
Der Durchbruch gelang dann aber vier Jahre spater dem Berliner Julius Pintsch, als er mit seinen Versuchen auf
der Niederschlesisch-Markischen Eisenbahn dem Gaslicht zu seiner jahrzehntedauernden Verwendung verhelfen
konnte. Und wir Julius Pintsch als d e n ,,Gas-Pionier® schlechthin zu sehen haben. Bei der Eisenbahn-Ausstellung
1924 In Seddin zeigte Pintsch sowohl einen Triebwagen als auch eine 12-PS-Werkslok mit — Sauggasgeneratoren!
LA Riedinger wiederum setzte etwas andere Schwerpunkte. Sein ,,Gas-Interesse” galt spater vornehmlich der Gas-
versorgung in den Stadten. Er grindete bereits 1864 die Gesellschaft f. Gasindustrie in Augsburg und hatte ande-
rerseits gro3e Erfolge sowohl auf dem Textilsektor wie auch im Maschinenbau. Hier habe der Kessel des ausge-
musterten ,ADLER" noch viele Jahre als stationarer Dampfkessel gute Dienste getan. Riedinger lieferte flr die erste
deutsche Meterspurstrecke, die ,Feldabahn® ein besonderes Bremssystem, die ,,Automatische Federdruckbremse
Bauart Schmid®. Die PINTSCH-BAMAG mit Verkehrs- und Warntechnik wiederum gibt’s heute noch — in Dinslaken.
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PORTRAT

dorf bel bestem Sonnenwetter zum Andampfen auf

der Gartenbahnanlage im Kleinforst am Unterba-
chersee ein. Zahlreiche Mitglieder aber, auch Gastfahrer
fullten die Strecke mit einem halben Dutzend Dampfloko-
motiven und einigen elektrisch angetriebenen Loks. Die
Besucher nutzten das Angebot der Mitfahreisenbahn ab
,2Bahnhof Kleinforst®. Fur késtliche Speisen vom Grill und
vom Backblech war reichlich gesorgt. Datlr ein besonde-
res Lob an den 2. Vorsitzenden! Denn Speis und Trank halt
bekanntlich Leib und Seele zusammen und schafft Kraft
fur die schwere Arbeit auf einer Gartenbahnanlage!
Die aktiven des MBC haben in den letzten Jahren grof3es
geleistet. Davon konnte sich die Redaktion bel einem vom
1. Vorsitzenden Jochen Korth gefihrten Rundgang uber-
zeugen. Viele unterschiedliche Fahrstrecken konnen ge-
wahlt werden. Ob durch den Wald, den 30 Meter Tunnel,
Uber die 12 Meter Seebrlcke oder Uber die Bergstrecke.
Von der Kapellbricke konnen Fahrer und Passagiere den
wunderschonen Rundblick auf die Anlage geniel3en.
Bei einer Streckenlange von ca. 1.220 Metern far 5 und
7Va Zoll wird es somit nicht langwellig. Zurzeit steht eine

A m letzten Marzwochenende lud der MBC Dussel-
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Erweiterungsstrecke kurz vor
der Fertigstellung. FUr die
schweren Arbeiten steht ein
Kleinbagger zur Verfugung. Die
Fahrstrecke Ist mit elektrischer
Signalfuhrung ausgerustet. Die
Entladestelle verfugt uber eine
2.5 Tonnen Hebe-/Schiebeblh-
ne und in unmittelbarer Nahe
befindet sich eine 3 m Dreh-

scheibe.

Gastfahrer sind zu den Fahrta-
gen herzlich Willkommen. Die
Berg- und Seehutten mit Grille-
cken konnen fur Kindergeburts-
tage gemietet werden. Selbst fur
einen kleinen Bolzplatz reicht

der Platz auf der weitlaufigen
Anlage. Die unmittelbar an der
Gartenbahnanlage vorbeiflih-
rende A 46 nimmt man wegen
der ErhOhung der Trasse kaum
war. Den MBC-DuUsseldorf e.V.
findet man im Internet unter www.mbc-
duesseldorf.de. Das Vereinsgelande fin-
det sich in 40627 Dusseldorf-Unterba-
cher See (Sudstrand), Am Kleinforst 277.
Im Navi ggf. die Hausnummer 275 ange-
ben. E-Mail: mbc-duesseldorf @web.de.
Das Gelande ist rund um die Uhr bewacht
und mit Videouberwachung ausgestattet.

Fotos: Manuela Mannek
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le Konstruktion der Zylinder orientiert sich an mei-
@ nen Maschinen In der Werkstatt: eine alte Dreh-

maschine und eine Standerbohrmaschine. Mit so
einfacher Werkstattausrustung lassen sich nur aus einzel-
nen Teilen zusammengesetzte Zylinder anfertigen. Auch
die Fertigung von Flachschiebern ist eine Aufgabe flr die
Frase. Daher bekommt die ,David® Kolbenschieber der
einfachsten Art — bei Wilesco abgeguckt. Diese Schieber
sind aus einem Stlck Edelstahl-Rundmaterial angefertigt
und haben am Ende ein Gewinde fur einen Gabelkopf.
Die nachste Vereinfachung betrifft das Gestange. Das kom-
plizierte Gestange mit Schwinge und
den Hebeln und Hebelchen einer Heu-

RUDOLE ERTELD

=Oder: geh’s nicht ein bisschen einfacher?
Modellbau ohne Schnick und Schnack.

. zg“nder nRo\ViChe

ren. Wie lange sie halten, weil3 ich nicht. Auf der ,Darjee-
ing“ sind an der Gegenkurbel zwei solche Gelenkkopfe im
Einsatz — seit ungefahr 1.000 km Fahrstrecke. Der Kolben-
schieber wirkt in einem Rohr. Fur die Dampfkanale wird
jewells ein einziges, moglichst gro3es Loch, gebohrt und
entgratet. Natlrlich konnte man die Dampfzu- und ablei-
tungen direkt an das Rohr anloten.

Aller Wahrscheinlichkelt nach wird es sich dabel verzie-
hen. Das vermeidet man, wenn die Anschlussrohre In
Uberwiirfe eingelétet werden, die ihrerseits durch O-Rin-
ge gegen die Stirnplatten abgedichtet werden.

singersteuerung ist entbehrlich, wenn
die Lok nur vorwarts fahren soll. Ich
zahle die ruckwarts gefahrenen Meter
und vergleiche mit den vorwarts gefah-
renen Kilometern: 25 Meter rlickwarts
zu 25 Kilometern vorwarts an einem
ganz normalen Fahrtag. Dieses eine
Promille Fahrstrecke muss man dann
eben schieben. Durch den Verzicht auf
den Ruckwartsgang reicht eine ein-
zige Stange zwischen Gegenkurbel
und dem direkt angetriebenen Kolben-
schieber aus. Die Lange dieser Stan-
ge kann man mit einer Gewindestange
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Schieberantriebsstange (Foto) sind
spielfrei und problemlos zu montie-
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Zeichnung der Kolbenschieber




Nun muss der Dampf aus dem Steuerrohr in die Zylin-
der. Dieser Weg geht durch die Stirnplatten. Mit den Stirn-
platten wird gleichzeitig der Zylinder an den Rahmen
geschraubt und zwischen den Stirnplatten wird das Zylin-
derrohr eingespannt. Ein nicht rostendes Material ware flr
diese Platten von Vortell, unter dem Aspekt der leichteren
Bearbeitung (und weil in der Schrottkiste noch vorhanden)
habe ich mich fur 15 mm starke Alu-Platten entschieden.
Diese Aluplatten kann ich auf der Tischkreissage mit ei-
nem speziellen Sageblatt bearbeiten. Ob die Schmierung
im Dampf oder die verwendete Legierung ausreichenden
Schutz gegen die Alupest bietet, well3 ich aber nicht.

Die Stirnplatten werden zunachst quadratisch hergerich-
tet. Auf der Diagonalen ist der Mittelpunkt des Zylinders
und der Mittelpunkt des Steuerungsrohrs. Im Vierbacken-
futter lasst sich das grof3e Loch fur das Zylinderrohr gut
herausarbeiten. Das kleinere Loch flr das Steuerungsrohr
kann man auf der Standerbohrmaschine bohren. Fur den
Dampfkanal wird nun das kleine Dreieck (im Bild oben
Inks) weggeschnitten und mit einer Schablone aus Holz
jede Stirnplatte so eingespannt, dass der Dampfkanal ein-
gebohrt werden kann. Klein vorbohren und auf 8,5 mm
aufbohren, dann kann man spater fur den Verschlussstop-
fen ein Achtelzoll-Gewinde schneiden.

Auf der Bandsage bekommen die Stirnplatten inre Aul3en-
kontur und mit einer weiteren Schablone unterlegt werden
auch die Locher fur die Zylinderentwasserung gebohrt.
Auch hier kann ein Achtelzoll-Gewinde geschnitten wer-
den. Fur die sechs Gewindestangen, die nachher die Zy-
linder zusammenhalten, braucht man eine Schablone mit
der spater auch die Zylinderdeckel gebohrt werden. Da
es mir noch nie gelungen ist, fur diese Locher eine exakte
Teilung einzuhalten, kennzeichne ich sie an der Schablo-
ne und an den Stirnplatten mit einer Zahl.

Jewelils zwei Stirnplatten bilden ein Paar, weil die Gewin-
destangen in den Stirnplatten immer auf einer Seite ein
Gewinde vorfinden sollen, wahrend auf der anderen Seite
ein Loch das Zusammenschieben ermdoglicht. Gleiches gilt
auch far die vier Locher um das Steuerungsrohr. Ein biss-
chen muss man auf den Dampfkanal aufpassen, den sollte
man nicht anbohren. Auch der Kanal fur die Zylinderentwas-
serung kénnte im Weg sein. Eine weitere Schablone fertige
ich fur die Befestigungslocher. Bevor diese Locher gebohrt
werden kdnnen, muss zuvor das Zylinderrohr angefertigt
werden. Die Form kann man auf Bild 5 schon gut erkennen.
Beim Aufbohren und Schleifen der Zylinderrohre habe ich
mir ubrigens von einem gelernten Zerspanungstechniker
helfen lassen. Er hatte auch gleich eine Messuhr zur Hand
und so wurde die Bohrung nicht nur genau rund, sondern
auch schon mittig. Wenn die Zylinderrohre fertig sind, kann
man ein erstes Mal probeweise zusammenbauen. Da die
Verbindung Deckelplatten — Zylinderrohr spater mit , Tero-
son Fluid-D Universal-Gehausedichtung demontierbar® ab-
gedichtet werden soll, verandert sich das Maf3 nicht. Mit der
aufgespannten Schablone konnen die Befestigungslocher
In die Stirnplatten eingebohrt werden. Die Tiefe ist naturlich
begrenzt durch das Zylinderrohr! Die Schablone wird ge-
kennzeichnet, denn auch die Locher am Rahmen mussen
dazu passen. Fur die Locher im Rahmen zeichne ich die
Zylindermitte auf die Schablone und — mit einer weiteren
Schablone aus Sperrholz unterlegt fixiere ich so, dass die
Zylindermitte auf die Treibachsmitte (eingefedert!) zeigt.
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Stopfbichsdeckel

Aufspannen mit Schablone und Bohren der Dampfkanal-

I6cher in das Steuerungsrohr
y

14

10

Durch die Neigung der Zylinder nach oben harkt die Zylin-
derentwasserung nicht so schnell im Kiesbett.

Im Zylinder soll der Dampf den Kolben bewegen. Dieser
Kolben sitzt auf der Kolbenstange, an deren einem Ende
ein Gabelkopf an die Treibstange anschliel3t. Die Kolben-
stange geht durch beide Zylinderdeckel und ist mit 14 mm
dick genug, um auf einen Kreuzkopf verzichten zu kon-
nen — wieder ein Bauteil mit Frustrationspotenzial weni-
ger. Fur die Befestigung der Kolben auf der Kolbenstange
habe ich einen Konus mit Schrauben vorgesehen. Gela-
gert wird die Kolbenstange in den beiden Zylinderdeckeln
mit Viton O-Ringen und zum Zusammendrucken dient der
Stopfblchsdeckel. Die vier Schrauben werden mit Beilag-
scheiben unterlegt und dann fest angezogen. So sind die
Schrauben fest und der Anpressdruck der Stopfblchse
kann durch die Beilagscheiben bzw. Abstimmscheiben va-
riiert werden. Damit die Kolbenstange schon mittig lauft,
brauchen die Zylinderdeckel nach innen einen Absatz der
genau in das Zylinderrohr passt.

Jetzt kann ein erster Zusammenbau erfolgen: Stirnplatten,
Zylinderrohr und die Schablone fur die Befestigungslocher
werden miteinander verschraubt, dabei lege ich an den
Gewindestangen Beilagscheiben unter, um ein Verkrat-
zen der Dichtflachen zu vermeiden. Dann spanne ich das
Ganze mit der 45 Grad-Schablone unter die Standerbohr-
maschine und bohre die Locher der Damptkanale in das
Zylinderrohr durch. Auch die Locher fur die Zylinderent-
wasserung werden jetzt gebohrt.

Bleibt noch eine Tuftelarbeit: das Bohren der Locher in
das Steuerungsrohr. Zuerst bringe ich die Rohre auf Lan-
ge, also absagen und beide Stirnseiten plan drehen. Da-
nach fertige ich das Hdallrohr far die DampfeinstrOmung,
also auch hier absagen und plan drehen und zusatzlich fur
die Abdichtung mit O-Ring eine Nut eindrehen mit 0,3 mm
weniger Tiefe und 0,3 mm weniger Durchmesser als der
O-Ring. Jetzt lockere ich die Muttern an den Gewinde-
stangen und I0se die Schrauben an der Schablone flr die
Betfestigungslocher, schiebe das Steuerungsrohr durch die
Stirnplatten und baue dabei gleichzeitig das Hullrohr far
die Dampfeinstromung mit ein. Dabei kdnnen die O-Ringe
eingebaut werden, zusammengepresst wird mit allen zehn
Gewindestangen, also auch den vier Gewindestangen um
das Steuerungsrohr und auch die Schablone fur die Befesti-
gungsschrauben sollte wieder angeschraubt werden. Diese
Schablone verhindert ein Verdrehen der Stirnplatten. Es ist
keine schlechte Idee, mit URHU-Plus und etwas Warme von
der Stirnseite einer der Stirnplatten das Steuerungsrohr zu-
satzlich zu fixieren. Dann fertige ich noch einen Pilz mit 8,5
mm Aul3endurchmesser und 4.2 mm Lochdurchmesser.
Fur 4,2 mm habe ich einen speziellen Messing-Bohrer, die-
ser bohrt ohne zu reil3en das Loch in das Steuerungsrohr.
Im Foto ist der Pilz in der linken Stirnplatte.

Schrittweise autbohren und immer dran denken: Anbohren
der Gegenseite ist Schrott! Wenn beide Lécher durch die
Dampfkanale gebohrt sind, dann lockere ich alle Gewinde-
stangen und drehe die Steuerungsrohre um 180 Grad. Der
Dampf soll ja spater aus dem Steuerungsrohr zum Zylinder
hin und der Rest der Bohrung in den Stirnplatten wird mit
einem Stopfen verschlossen. Dieses Umdrehen sieht man
auf den Fotos nicht. Erst jetzt, nachdem die Gewindestan-
gen wieder schon fest gezogen sind, kommen die beiden
Endsticke auf das Steuerungsrohr und — wieder mit einer
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Ein kompletter Zylinder und die Zylinderverkleidung

Schablone — werden hier die Locher fur den Dampfauslass
gebohrt. Zur Fixierung hat diese Schablone eine Maden-
schraube, die liegt leider auf dem Foto innen.

Die Locher durfen natdrlich nicht durch die Gewindestan-
gen fuhren und auch nicht die Gewindestangen streifen.
Deshalb richte ich die Bohrung sorgfaltig auf 45 Grad nach
innen aus — eben genau zwischen die Gewindestangen.
Nach innen sollen die Rohre fUhren und unter dem Kes-
sel zusammengefuhrt werden. Fur den Dampfeinlass
habe ich noch eine weitere Schablone angefertigt. Diese
wird geteilt und hat einen Schlitz — damit wird sie Uber
Steuerungsrohr und Hullrohr geschoben und fixiert. Wenn
alle Locher fertig gebohrt sind, wird entgratet. Ilch habe
mir daflr einen kleinen Schaber gekauft und mit Sorgfalt
und Geduld (!) die Lécher in den Steuerungsrohren und
im Zylinderrohr bearbeitet. Den letzten Schliff mache ich
dann mit einem geschlitzten Rundholz und Schleifpapier
der Kornung 600.

Um das Zylinderrohr und das Steuerrohr vor Warmever-
lusten zu schitzen wird mit Steinwolle isoliert. Aul3en he-
rum ist dafur eine Zylinderverkleidung aus einem Streifen
Blech erforderlich. Abkanten im Schraubstock, biegen
Uber ein Rohr und Locher bohren an den Stellen, an de-
nen keine Gefahr besteht, die Technik zu beschadigen.
Die Oberseite muss spater geteilt werden, weil dort die
Dampfzuleitung durchkommt. Da diese Leitung schrag
nach oben kommt, ist es einfacher, ein gro3es Loch zu
machen oder einen reichlich bemessenen Schlitz mit ei-
ner geteilten Manschette abzudichten. Man kann aber
auch mit reichlich Baumwollschnur die Leitung umwickeln
und damit das Loch ,verzieren”.

Fehlen noch die Hinweise fur den Bau der Gegenkurbel.
Hierflr zeichne ich auf ein Stuck Sperrholzplatte ein Ach-
senkreuz auf. In der Mitte liegt der Schnittpunkt und der Mit-
telpunkt des Kurbelkreises, Durchmesser wie ganzer Schie-
berweg, also 15 mm x 2 = 30 mm. Das Achsenkreuz ist aber
nicht nur um jene 90 Grad versetzt, die der Schieber voraus
|auft, sondern so, dass die maximale Offnung im Totpunkt
des Schieberanlenkungsbolzens erreicht wird. Die beiden
Totpunkte auf dem Kurbelkreis sind leicht zu finden, vom
Auge des Gelenkkopfs am Kolbenschieber eine Linie durch
die Achsmitte schneidet zwei Mal den Kurbelkreis. Auf die-
ser Linie eine Senkrechte im Achsmittelpunkt schneidet den
Kurbelkreis im Mittelpunkt des Schieberanlenkungsbolzens.
Doch Vorsicht! Es gibt auf diese Weise zwei Schnittpunkte;
jeweils der eine gehort zum vorderen Totpunkt der Achs-
kurbel und der andere zum hinteren Totpunkt. Bei falscher
Zuordnung fahrt die Maschine rtickwarts!
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Die Sammlung der Schablonen:

ZumyAbschlussinochlein]paar]lHinweise

1. Hier mochte ich zuerst die Freunde des Ruckwartsfah-
rens beruhigen: Es ist moglich — mit ein paar kleiner
Umbauten — auch mit der David ruckwarts zu fahrer
ohne zu wenden oder zu drehen. Einzelheiten dazu ir
Folge 14 dieser Reihe.

2. Beim Nachbau der Lok kdnnen die MaBe verandert

werden. Nicht verandern lasst sich die Spurweite von
7'va Zoll, well man sonst auf dem Tender nicht sitzen
kann. Der Zwel-Rohr-Kessel kann ebenfalls nicht ein-
fach verkleinert werden.

3. Ein paar Abmessungen der ,David® mochte ich noch

nennen.

Lange Uber Puffer mit Tender: 1850 mm
Hohe: 830 mm
Breite: 600 mm
Kesseldurchmesser ohne

Verkleidung: 68 510 G
Kessellange: ca. 520 mm
Kesselinhalt: ca. 30 Liter
Wasserstandsglas: 8 mm dickwandig
Kesseldruck im Betrieb: 12 bar
Zylinderdurchmesser innen: 38 mm
Kolbenweg: 60 mm
Schieberweg: 2 X115 mim

Kolbenstange: 14 mm Durchmesser

Schieberdurchmesser: 14 mm
Gewicht der Lok ohne Tender: 250 kg
Vorderachse: 50 kg
Treibachse: 200 kg
Eisenplatten als Ballast im ca. 60 kg

Rahmen:

Wassertank im Tender: 20 Liter Plastikkanister

Gern sende ich Innen Kopien von den Zeichnungen flr

dieses Projekt. Zuschriften bitte an:
Rudolf Erteld, Violastr. 18, 89312 Glnzburg
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Ausgeleuchtete Exponate des Museums

Nachts

PR JUSGRIKAT

seen veranstaltet, in der Museen und Galerien bis

nach Mitternacht geoffnet sind. Auch das DB Mu-
seum Koblenz und die Mitfahreisenbahn hatten zu die-
sem Anlass geoffnet. Doch zunachst war tagsuber das
Museum wie gewohnt geoffnet mit seinen Ausstellungen
und einer der beiden kleinen Modellbahnen (TRIX/LGB
— sind immer im wochentlichen Wechsel geoffnet) sowie
der Mitfahreisenbahn, die auch schon tagsuber wahrend
eines ihrer Fahrtage die Runden drehte. Doch abends
wandelte sich das Bild des Eisenbahnmuseums, alle Mo-

n lljahrlich wird in Koblenz die Lange Nacht der Mu-
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dellbahnen wurden in Betrieb genommen. Die Lok fur
die Lokmitfahrten wurde an ihren Platz rangiert und die
Ausleuchtung der Exponate wurde eingeschaltet. Auch
der kostenlose Pendelzug des Museums (Ehrenbreit-
stein — Koblenz HBF — Koblenz Mitte — DB Museum)
begann seine Fahrten. Dabel wurde ein Personenzug
mit historischen Loks und ein Dieseltriebzug eingesetzt.
Es gab auch einen kostenlosen Shuttlebus zur Muse-
umsnacht, der die verschiedenen Museen und Ausstel-
ungen anfuhr.

Mit Beginn der Dunkelheit kam nun Schritt fGr Schritt die
Ausleuchtung zur Geltung. In der Halle wurden die Ex-
ponate mit verschiedensten Farben angestrahlt, im Au-
Bengelande wurden die Exponate auch ins rechte Licht
geruckt. Die LGB Bahn war durch ihre Miniaturlampen
entsprechend ausgeleuchtet. Die Mitfahreisenbahn
(5- und 7%-Zoll) zog wie tagsuber unbeirrt ihre Run-
den, nun aber durch die Dunkelheit. Auch hier wurde
durch Ausleuchtung fur ein angenehmes Ambiente ge-
sorgt. Besonders imposant sah die Vorbeifahrt an den
Containern aus, da dort die Schatten der mitfahrender
Personen und der kleinen Bahn an die Wand geworfer
wurden.

Als HOhepunkt der Museumsnacht im Museum gab es
eine Lokparade in der Dunkelheit. Dort fuhren die ein-
zelnen Loks vor das Publikum und jede Lok wurde fur
die Zuschauer in den verschiedensten Farben ausge-
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leuchtet. Aber auch die Mit-
fahrt auf einer historischen
Lok durch die Dunkelheit
des Guterbahnhofs war ein
Erlebnis. Zum Schluss sel
noch kurz der gastronomi-
sche Bereich erwahnt, der
aus dem bekannten Speise-
wagen sowie einer Imbiss-
bude bestand, damit auch
far das leibliche Wohl ge-
sorgt wurde.

Alles In allem war es eine
tolle Veranstaltung fur alle
Besucher mit viel Sehens-
wertem und fur das Museum
wieder eine erfolgreiche Ver-
anstaltung mit viel positivem
Feedback.

Links

http://bswgruppekoblenz.de
http://www.mitfahreisen-
bahn-koblenz.de

Fotos: Dirk Juschkat

5 und 7-%-Zoll Bahn bei Nacht
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eine Hommage an den Erfinder der.Feldbahn

,Un chemin de fer liliputien qui transporte des montagnes* —

eine Liliputeisenbahn, die Berge versetzt

table auf 60 cm-Spur und threm Erfinder, Paul De-
cauville. Er war mal3gebend an Bau und Betrieb der
Tramway Pithiviers-Toury (TPT) beteiligt, die am 25. Juli
1892 eroffnet wurde.

j m ersten Teil erzahle ich von der Chemin de Fer Por-

Baukosten, Betrieb und
erste Erfahrungen

Die Anlagekosten beliefen sich insgesamt auf etwa
804.000 Francs, was heute gut drel Millionen Euro ent-
sprechen mag (1f ~ 3,6 €). Das Dpt Loiret schob dieserr
Betrag bald weiteres Geld nach fir Nachbesserunger
und Reparaturen am Gleis, sparte aber gleichzeitig der
friheren StraBenunterhalt ein. Die Experten errechneter
1.900 f/km fUr die Gleise 5.100 f/km fur das Rollmateri-
al. Es war der niedrigste je gesehene Kilometerpreis und
wohl nur moglich durch die enge Zusammenarbelt des
Departements mit den Etablissements Decauville. Diese
haben in den ersten Jahren die Linie auch betrieben, inre
Rechnung aber nie aufgedeckt. Es ist aber sicher, dass
sie draufgelegt haben.

Der Fahrplan fuhrte morgens, mittags und abends einen
Zug In jeder Richtung, die Fahrgeschwindigkeit betrug
16 km/h, die Reisezeit Uber die ganze Strecke war uber
zwei Stunden. Wahrend der Erntezeit verkehrten taglich
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[PEER BIGIKIELL

sechs bis sieben Rubenzuge von 50-60t von
den Hofen In die Fabriken in Pithiviers und Toury.
Auf der Rlckfahrt brachten sie die Rlckstande der Entzu-
ckerung, die Pulpe, auf die HOfe zurlck; sie war ein belieb-
tes Futtermittel.
In der Berichtszeit von August 1892 bis Dezember 1893
benutzten etwa 2.000 Passagiere pro Monat die Bahn.
Das Guteraufkommen lag um 2.000 t/Monat und stieg
September/Oktober auf 15.555 t. Die Tarife wurden ge-
senkt, allerdings ohne grol3e Auswirkungen auf die Fre-
quenzen.
Wo immer es zumutbar war, lagen die Schienen am Rand
der StraBe und zwar ohne zusatzlichen Unterbau, was
sehr bald zu ernsthaften Storungen flhrte und kostspielige
Nachbesserungen verlangte. Man hatte zu wenig bedacht,
dass die Bankette viel unstabiler waren als die StraBenmitte
— prompt sackte die auBere Schiene ab, Entgleisungen und
muhselige Nachbesserungen waren die Folge. Den Ablauf
des Wassers sicherten Graben, die alle 20—30 Meter ins
Gleisbett geschnitten waren. Die Losung war eine Quelle
des Verdrusses: Die Gleisbewegungen lockerten das Schot-
terbett, das Gleis destabilisierte sich, die Graben fielen zu.
Nachtraglich mussten Rohre eingesetzt werden.
Unter den Belastungen verbogen sich die Schienen und
die Gleisstucke verformten sich zu Rauten, welil die Ver-
nietung der Schienen mit den Schwellen zuwenig fest war:
Ein Schienenprofil von 12 kg ware besser gewesen und
hatte die Kosten nur unwesentlich vergrof3ert. Andrerseits
bewahrten sich die Kastenschwellen sehr gut, sie brau-
chen verhaltnismafig wenig Unterschotterung.
Schon in den ersten Jahren zeigte es sich, dass im Herbst
zu wenig Rollmaterial da war, wenn
das Transportvolumen sich fur zwel
bis drei Monate verzehnfachte. Nun
zeigte sich eine Schattenseite der
60-cm-Spur: Man konnte in der
Erntezeit keine Wagen von benach-
barten Bahnen erhalten, es gab ja
keine. Was aber wahrend neun Mo-
naten des Jahres nur herumsteht
und rostet, ist teuer.
Hofe In der Nahe der Linie bauten
sich bewegliche Anschlussgleise
und beluden die Waggons auf dem
Hof. Meist wurden sie nach der Ern-
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tesaison wieder abgebaut. Auch die Zuckerfa-
briken bauten umfangreiche Anschlusswerke.
Beladen und entladen wurden die Waggons
allerdings von Hand.

Die verbogenen Gleise fuhrten in der ersten
Zeit zu zahlreichen Entgleisungen ohne nen-
nenswerte Schaden. Schwieriger waren die Be-
gegnungen mit scheuenden Pferden; ein Pferd
wurde von einer Lokomotive todlich verletzt.

Die hohe Zeit der TPT

Zur Stammlinie von gut 30 Kilometern Lange ka-
men nach und nach rund 80 Kilometer Nebenli-
nien und Anschlussgleise. 1918 wurden unvor-
stellbare Mengen an Feldbahnmaterial frei, ein
Tell ging auch an die TPT, vor allem Lokomoti-
ven, zum Teil aus deutscher Fertigung. In ithren
besten Zeiten verfugte die Bahn uber 24 Lokomotiven, 336
Hochbordwagen fur den Rubentransport und 60 gedeckte
Wagen, dazu kamen 180 Hochbordwagen der Zuckerfabri-
ken. Jahrlich wurden 200.000 Tonnen Guter befordert, der
gro3te Teil im Spatherbst wahrend der Erntezeit, wenn zeit-
weise 20 Zuge gleichzeitig auf der Strecke waren. Es war
ohne Zweifel der Rubentransport, der die Bahn bis uber
den Zweiten Weltkrieg hinaus am Leben erhielt.
Andererseits blieb der Personenverkehr immer hinter den
Erwartungen zurtck und deckte seine Kosten bei weitem
nicht. Die landliche BevoOlkerung reiste nicht zum Vergnu-
gen, sondern nur bel wichtigen Anlassen. 1906 wurde zu-
dem die Linie Etampes-Pithiviers der Paris-Orléans eroff-
net, was Paris der Gegend deutlich naher brachte.
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Abfahrbereiter Zug in Pithiviers, Lok No 5
ist eine Blanc-Misseron 0-3-0 von 1902

“No 10: Decauville 0-31von 1902~ &/

Solange die Personenziuge mit Dampf verkehrten und nur
von einigen wenigen Passagieren benutzt wurden, waren
die festen Kosten unmaoglich zu realisieren. 1922 wurde
darum ein Autorail in Betrieb genommen und damit die
Kosten soweit gesenkt, dass der Personenverkehr ren-
tabel wurde. Dieser Autorail ist heute noch fahrbereit im
Besitz der TPT.

Die Transporterleichterungen befruchteten den Rubenan-
bau im Loiret sehr: Es wurde moglich, auch weiter entfernt
von der Fabrik rentabel Riben anzubauen, auch wenn sie
20 km Transportweg zur Fabrik hatten. Vor dem ersten Welt-
krieg erwog das Dpt Loiret die Umspurung auf einen Meter,
musste das Projekt aber aus Kostengrunden fallenlassen
und erneuerte nur die Schienen durch ein schwereres Profil.




Niedergang und Rettung

Nach dem Zweiten Weltkrieg begann der Traktor das
Pferd zu verdrangen und der Lastwagen konkurrenzierte
die Eisenbahn, der Niedergang begann. Die TPT kam in
finanzielle Schwierigkeiten, die Anlagen verlotterten und
Mitte der sechziger Jahre machten dann auch die Zucker-
fabriken nicht mehr mit, der Verkehr wurde eingestellt.
Gleichzeitig entstand die Idee eines Transportmuseums,
welches die Anlagen und das umfangreiche Rollmaterial
erhalten sollte. Das Departement half mit, den Tragerver-
ein fur das Museum zu gruinden, und ein Jahr nach dem
letzten Zug fuhr der Eroffnungszug der AMTP, der Asso-
ciation du Musee des Transport de Pithiviers. Die TPT ist
damit die erste von Amateuren ubernommene Neben-
bahn Europas. Ein Aufsatz in der ,Revue d’histoire des
chemins de fer® feiert Decauville denn auch als Erfinder
und Promotor des Eisenbahntourismus.

Wer sich in der Geschichte der Nebenbahnen etwas aus-
kennt, wird sich wundern uber die Langlebigkeit der TPT.
Der Bauboom fur Nebenbahnen in Europa begann in den
neunziger Jahren des 19. Jahrhunderts und wurde 1914
abrupt gestoppt. Die meisten dieser Bahnen blieben ohne
jeden kommerziellen Erfolg und gingen in den drei3iger
Jahren wieder ein. In man-
chen Gegenden war es zu
diesem Zeitpunkt nicht das

Alternative von Pferden gezogene Karren waren, bot sie
Kapazitat und Beweglichkeit der spateren Lastwagen. Mit
deren Aufkommen musste auch sie verschwinden.

Das Museum in Pithiviers

Die Sammlung umfasst 12 Dampf- und vier Dieselloko-
motiven, von denen funf Dampf- und die vier Dieselloks
betriebsbereit sind und die Zuge Uber die 3,2 Kilometer
lange Museumsstrecke fuhren. Acht der Dampfloks sind
Classe Monument Historique, sie sind vom franzosischen
Staat als schutzens- und erhaltenswert klassiert. Dazu
kommen viele Passagierwagen und einige Guterwagen.
Ein ausfihrliche Liste finden Sie auf der Wikipedia-Seite,
Filme gibt es in groBer Zahl auf YouTube und DailyMoti-
on. Erwartungsgemarn sind einige Decauville-Loks in der
Sammlung und daneben zwei wirklich einmalige Fahrzeu-
ge, die ich Ihnen hier vorstellen mochte. Die Texte sind
freie Ubersetzungen von der Webseite der AMTP.

Die Schneider 020

Sie wurde 1870 gebaut und ist das kleinste und alteste
Fahrzeug der Sammlung. Wie viele Lokomotiven der ers-
ten Stunde hatte sie
ursprunglich ein Dach,
das die ganze Maschine

Auto, sondern der fehlen-
de Guterverkehr und das
Desinteresse der bauerli-
chen Bevolkerung am Rei-
sen, welches zum finanzi-
ellen Desaster fuhrte.

Der Personenverkehr auf
der TPT war immer gering
und erst mit dem Autorall
kostendeckend. Sie uUber-
lebte dank der Zuckerru-
be: Zu einer Zeit, wo die
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Uberdeckte, und einer
kurzeren Kamin. Mar
nimmt an, dass sie Ir
den Stollen einer Mine
eingesetzt wurde. Nach
1945 stand die Maschi-
ne untatig auf dem Are-
al der Tonwarenfabrik
in Decize (Dpt Nievre).
Nach einer auf3erlichen
Instandstellung kam sie
1969 Ins Museum nach
Pithiviers. Rechtzeitig
zu 1hrem hundertsten
Geburtstag bekam sie
neue Siederohre und
war wieder betriebsbe-
reit. Zur Freude der Be-
sucher fuhrt sie mehrmals Iim Jahr
Publikumszuge.

Der Autorail Crochat [4]

Die Nebenbahnen kampften stan-
dig gegen die Kosten. Vor allem der
Personenverkenr mit Dampfzigen
war defizitar und nicht nur die TPT
versuchte, diese Kosten zu senken.
Ab 1922 wurden darum Versuche mit
einem leichten benzin-elektrischen
Triebwagen von Crochat gemacht.
Das Fahrzeug wog nur 5,2 Tonnen,
hatte zwei Achsen und konnte 30
Passiere befordern, davon 16 sit-
zend. Es fuhr mit 30 km/h aul3erdem
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deutlich schneller als ein Dampfzug. Nach
den Versuchen kaufte das Departement
Loiret den Triebwagen, am 24. Juni 1922
nahm er seinen fahrplanmafigen Betrieb auf.
Es bewaltigte den Personenverkehr gut und
trug wesentlich zur Rentabilitat der TPT bel.
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Autorail Crochat in historischer Umgebung

Das Besondere an diesem Fahrzeug ist der benzin-elek-
trische Antrieb: Ein Bezinmotor von 19 PS treibt einen
Generator an, der Strom geht Uber einen Kontroller zum
Antriebsmotor auf der Hinterachse. Das Fahrzeug hatte
nur einen Fuhrerstand, musste also fur die Ruckfahrt ge-
wendet werden wie eine Dampflok. Es ist der erste er-
haltene Autorail Frankreichs auf 60-cm-Spur. Er ist heute
der einzige betriebsfahige und Classe Monument Histo-
rique. Er ist ohne Zweifel eines der eindrucksvollsten Stu-
cke des Museums. Crochat fertigte uber 400 Fahrzeuge
diese Typs, darunter viele fur andere Spurweiten und mit
anderen Achsanordnungen und — gegen 1916 — fast 200
gepanzerte Fahrzeuge fur die franzosische Armee.

Zu Besuch im Transportmuseum
in Pithiviers

Pithiviers ist eine Kleinstadt von 9.000 Einwohnern im
Departement Loiret (45), 80 km sudlich von Paris, 45 km
norddstlich von Orléans und 45 km sudwestlich von Fon-

Bucher

BOUCHARD, C, DUCLOS, E, GIRAUD, M:
Le Tramway de Pithiviers a Toury illustre, AMTP 2001

BOUCHARD, C, DUCLOS, E, GIRAUD, M:
La Voie de 60 et les Chemins de Fer Militaires, AMTP 1991

F. LIEVIN, M. H. HEUDE: Ingenieure Brucken und Stral3en
des Dpt Loiret; 1 Tramway a Vapeur a Voie de 60 cm de Pithi-
viers a Toury: . Description du Trace, du Matériel Fixe et du
Matériel Roulant, Déetail des Dépenses, 2 Examen Critique
des Résultat Obtenus. Baudry, Paris 1894

Download des Buches hier:
https://archive.org/details/tramwayavapeuraOOheudgoog
Faksimile-Nachdruck 1923 bei Amazon.com ($ 15,-)
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Fotos und Zeichnungen: Peter Bickel

tainebleau. Das Museum liegt im Nordwesten der Stadt
beim Bahnhof SNCF (GPS: 48.174550 - 2.243271).

Alle far den Besuch notigen Informationen finden Sie
auf der Webseite des Museums: amtp-cfpithiviers.com.
Von Mai bis September ist jeden Sonntag und Feiertag
Dampfbetrieb, Juli und August aul3erdem am Donnerstag
und Samstag. Am Journee du Patrimoine (dritter Sonntag
im September) ist Hochbetrieb bei ermafigtem Eintritt [5].
Beachten Sie auch die Facebook-Seite des MTP mit vie-
len Bildern und Links zu Videos.

Bildnachweise

Eisenbahn In

Frankreich 1860 Autor

Weltausstellung 1889 Wikipedia Commons, gemeinfrei

Paul Decauville, Portrait  Wikipedia Commons, gemeinfrei
Tramreklame Zulrich Autor
Champagnerkellerei Wikipedia Commons, gemeinfrei

Steinbruch von Wikipedia Commons, gemeinfrei

Villetaneuse

Fahrplan unbekannt
Titelblatt Scan vom Autor
Lokschild Decauville Autor
Zugsabfahrt Autor
Decauville 0-3-1 Autor

Mallet Wikipedia Commons, gemeinfrel
Schneider Autor
Crochat Webseite AMTP

Chemin de Fer Portable  Wikipedia Commons, gemeinfrei




[1] Die Geschichte der Eisenbahn in Frankreich
https://de.wikipedia.org/wiki/Geschichte_der_Eisenbahn_in_
Frankreich

[2] Paul Decauville und die Societe Decauville
https://en.wikipedia.org/wiki/Paul_Decauville (fr und en)
https://fr.wikipedia.org/wiki/Decauville

http://ruedeslumieres.morkitu.org/apprendre/transport_pierre/

Le Chemin de fer agricole — Seite von Alain Fraval
Abdruck eines Kapitels aus dem Larousse Agricole von 1921
http://a.f.pagesperso-orange.fr/cf-agri.htm

[3] Das Transportmuseum in Pithiviers
Le musée de Transport a Pithiviers (MTP); https://fr.wikipedia.
org/wiki/Mus%C3%A9e_des_transports_de_Pithiviers

Association Musée des Transports de Pithiviers (AMTP)
http://amtp-pithiviers.wifeo.com/

Chemin de Fer Touristique de Pithiviers — Musée des Trans-
ports; http://www.amtp-cfpithiviers.com/ (deutsche Version)

Facebook-Seite mit Aktuellem und vielen Bildern
https://www.facebook.com/chemindeferpithiviers

Musee sur France 3, mit Film
http://france3-regions.francetvinfo.fr/centre/2015/05/02/le-pe-
tit-train-de-pithiviers-dans-retrouve-la-memoire-575720.html

Internet

mehrere Filme, suchen Sie nach ,Pithiviers-Toury*
https://www.youtube.com

Bilder vom letzten Betriebstag der Betteraviere, OKT 1964
http://www.internationalsteam.co.uk/tales/francetales03.htm

Erinnerungen von Albert Wolf, um 1990
http://vuesdetrains.canalblog.com/archives/2008/02/28/
8134780.htm|

Film Gber das Museum (45 min)
http://www.planet-earth.tv/IT/player.xhtml?v=13

ein weiterer Film von der Er6ffnung des Museums
http://www.hfrance-trains.com/video7.htmi

Paul Decauville als ,Erfinder” der Museumsbahn
eine Betrachtung von Jean-Jacques Marchi
https://rhctf.revues.org/1569

[4] Der petrol-elektrische Triebwagen von Crochat
http://www.le-ptit-train.com/materiel_12.htm

Locomotive Workshop, Ateliers de Construction de Locomoti-
ves Henry Crochat; http://www.rail.lu/crochat.html

[5] Journée Portes ouvertes dans les monuments histo-
riques, jeweils am dritten Wochenende im September
http://journeesdupatrimoine.culturecommunication.gouv.fr/

Glossar

Département (Dpt)

eine Erfindung der Revolution: Frankreich wurde in 100 Departemente eingeteilt, es sind

untergeordnete Verwaltungsbezirke mit eingeschrankten Befugnissen

Monument Historique

auch eine Erfindung der Revolution: viele Zeugen aus fruherer Zeit sind dem Vandalismus

zum Opfer gefallen; das Dekret von 1791 regt eine Liste wertvoller Objekte an und ver-
pflichtet den Staat zur Unterstltzung der Eigentimer

Autorall
Tramway

Triebwagen, meist mit thermischem Antrieb
StralBenbahn, Bahnlinie in der Stral3e oder unmittelbar neben ihr, bei der TPT gab es nur

zur Umfahrung von Ortschaften eine eigene Trasse

Tram (Worterbuch) le tramway — franzdsisch
die tramway — oOsterr.

die Trambahn — suddt.

die Tram — suddt., Osterr.
das Tram — schw., in Basel s Dramml

Département Ponts et  Verwaltungsabteilung innerhalb eines Départements, Baudepartement, Oberaufsicht im

Chaussées Bereich Stral3enbau

Paris-Orléans

et Transports Pithiviers-Toury

Eisenbahngesellschaft gegrindet 1838, erschloss von Paris aus den Westen/Stdwesten
Frankreichs (Quimper, Bordeaux)

Tragergesellschaft der Linie Pithiviers-Toury

Association du Musée des Transport Urbains, Interurbains et Rureaux — Ubergeordnete

AMTP Association du Musée des Transport de Pithiviers
Tragergesellschaft des Museums in Pithiviers
AMTUIR
Vereinigung fur Nebenbahnen
Anzeige

HOLZAPFEL Dampfmaschinen

Das bekannte Geschaft mit 40-jahriger Tradition
Offnungszeiten: Samstag 09:00 bis 13:00 Uhr

www.holzapfeldampf.ch
info@holzapfeldampf.ch

Michael Holzapfel
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Privatanzeigen (private Inserenten, nicht gewerbliche Texte) konnen nur schrift-
lich, nicht telefonisch entgegengenommen werden.

Der Einfachheit halber bitte mdglichst den vorbereiteten Bestellschein verwen-
den, der in fast jedem Heft zu finden ist. Bitte auf jeden Fall deutlich und unmiss-
verstandlich schreiben. In eine Zeile passen durchschnittlich 34 Anschlage
(Buchstaben, Ziffern, Satzzeichen, erforderliche Zwischenraume = jeweils

1 Anschlag).

PLE &0

57-0S Rocket aus Sammlung

Vitrinenmodell, nur unter Press-
luft gelaufen, € 3.850,—. E-Mail:
seybold.marion@web.de 201

Zum Verkauf

7 Ya-Dampflok , TIGER" von Balson.
Die Lok hat eine Dampfspeise-
pumpe, Achsspeisepumpe sowie
einen Injektor. Preis: € 6950,—.

Verkaufe E-Lok und kl. Sitzwa-
gen (5 Zoll fir Einsteiger/Bastler):
Kasten-E-Lok in Anlehnung an Typ
Hge 2/2, einfache + robuste Aus-
fuhrung, LUP 81 cm, 1 Fahrmo-
tor, 2-achsiger Guterwagen LUP
77 cm. Zusammen € VB 450,— f.
Selbsabh., Tel. 07161/57797, E-
Mail: emc.ott@web.de. 702

Anzeigenschluss ist am 02.01. fur Ausgabe 1, am 30.03. fir Ausgabe 2, am
29.06. fir Ausgabe 3 und am 28.09. fur Ausgabe 4. Wenn Anzeigentext und

Zahlung nach Anzeigenschluss eingehen, erfolgt die Veroffentlichung automatisch

In der nachstfolgenden Ausgabe.

Privatanzeigen in der Zeitschrift GARTENBAHNEN

bisy8¥zeilenikestenlos,

jede weitere Zeile 2,50 Euro. Anzeigen mit Bild 5,— Euro.

Einfache Abwicklung: Vorauszahlung in bar, Uberweisung, Kreditkarte (Visa,
Master) oder Abbuchung. Gleichzeitig wird |hre Anzeige im Internet unter

www.neckar-verlag.de veroffentlicht!

Niederlande...

For sale Burrell showmans en-
gine, 6th scale, built in 1996 In
England.

Perfect condition + all the papers
from Loyds, weight is 2800 Kkilo.
t is a compound engine with 110
volt generator and 104 lamps, the
reason | am selling the machine,
“Marleen” is old age. For more
info: Harry Hooyberg, Dorpsstraat

58, 1713 HK Obdam,The Nether-
lands. Mob: 0621/851252

Ein Bedienwagen mit Druckluft-
bremse € 800,—. Weitere Infos:

Tel. 0151/46139664 202 _
Anzeige
PLZ 8--- l'“
- Verkaufe REGNER-Bausatz - .
- e B Tssd/99633 Spur 2 m; OVP; NP el T LT ONm T TN e
B, TS . (in 2003) € 2285,-. Verhand- Modell Nr. 8856 SZoII mit Doppelachspumpe Dampfpumpe

lungsbasis; E-Mail/Betreff ,Tssd"
an wupo.wwhy @web.de. 801

Luftbremsen, Blattfederung mit Ausgleich.
Eine 7 Ya-Zoll Deutz OMZ 122 von
Thul. Sehr guter Zustand. Sehr
zugkraftig. € 2950,—. Weitere In-

fos: Tel. 0151/46139664 203 Schweiz...

Verkaufe ,,TECHNIKA“-Frasma-
schine mit SK30-Aufnahme und
viel Zubehor fur 3500,— SFr. Tel.:
+41/279712979 oder +49/231255
593. CH

FLE 7.

Sehr detailliert gebauter Kes-
selwagen, voll funktionsfahig und
fast neu, far 5°-Spur zu verkau-
fen. Horst Winsch, 77933 Lahr,
Tel. 07821/38566, Mail: wuensch-
Lahr@t-online.de. 701

-il'-_. -

Modelle Re 4/4II F{ot und Grun, Bedlenwagen 5 Zoll

Diverse Bauteile, Wagen, Drehgestelle, Bremsventil:
Mehr Infos, Technische Daten, Katalog und Preisliste unter:
www.orbetech.ch

ORBETECH AG ¢ Keltenweg 6 ® CH- 6312 Steinhausen
Tel. 0041 41 743 02 72 « Fax 0041 41 743 02 74 » info@ orbetech.ch

ANZEIGEN- UND REDAKTIONSSCHLUSS
3/2017 ist der

weitere Bucher und
Baupléne unter

www.neckar-verlag.de

29.06.2017
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. PLZ 00000 - 19999

Minibahnclub Dresden e.V.; SMV 154, Jagerstral3e 40, 01099 Dresden.
Info: W. Krenitz, Neuhofweg 16, 01640 Coswig, Tel.: +49(0)3523/700962,
Gruppe Gartenbahn, E-Mail: gartenbahndd@gmx.de, Internet: www.
Minibahnclub-Dresden.de

Das Gartenbahngelande ist an den Fahrtagen in der Zeit von 11.00 Uhr
bis 17.00 Uhr frei zuganglich. Verfugbare Spuren und Streckenlange:
5 Zoll (127 mm), ca. 600 m Dampfbetrieb.

Dampffreunde Berlin-Brandenburg; www.dampffreunde-berlin-bran-
denburg.de

1995-2017: 22 Jahre Gartenbahn Steinemer! Fam. Steinemer und
die Dampffreunde Berlin-Brandenburg laden alle Freunde der kleinen
Dampfeisenbahn herzlich zu den oOffentlichen Fahrtagen ein. Fahrtage
2017 (Beginn jeweils 14.00 Uhr): 27. Mai, 24. Juni, 22. Juli, 26. August,
23. September, Abdampfen: 28. Oktober. Externe Teilnehmer mit eigenen
Fahrzeugen (Spur 5 + 7', Radius 10 m) bitte anmelden! Fur die Kessel-
speisung steht gefiltertes Regenwasser (dh <2) zur Verfugung. Ruckfra-
gen & Anmeldung bei: Norbert Steinemer, EulenstraBe 16, 14612 Fal-
kensee, Tel. +49(0)3322/236287, E-Mail: norbert.steinemer @t-online.de

| PLZ 30000 - 39999

MBC Kassel ,Steinertseebahn®; Kontakt: Norbert
+49(0)561/83181, Mobil: 0173/9686001

Fahrbetrieb Marz, April September und Oktober von 13.00 bis 17.00
Uhr., Mai bis August 13.00 bis 18.00 Uhr

An den normalen Fahrtagen werden Bockwurst, Kaffee, nichtalkohol.
und alkohol. Getranke angeboten. *) Bei diesen Veranstaltungen werden
statt Bockwurst Bratwurst und zusatzlich Kuchen angeboten. Bei aller
Freude an unserem wunderbaren Hobby sind wir leider personell nicht
mehr in der Lage, wie bisher jeden Sonn- und Feiertag im Sommer-
halbjahr Fahrbetrieb und Bewirtung aufrecht zu erhalten. Wir haben uns
daher schweren Herzens dazu entschlossen, unsere Anlage lediglich
an jedem ersten und dritten Wochenende zu betreiben. Hinzu kommen
allerdings noch die gesetzlichen Feiertage. Gastfahrer kdnnen selbstver-
standlich an den Fahrtagen bereits friher kommen. Auch zwischendurch
kann auf unserer Anlage gefahren werden.

Faupel, Tel.

Dampfbahn Gemeinschaft Lengede; Kontakt: O. Waldbrunn: Tel.
+49(0)5307/3018, E-Mail: olaf-waldbrunn@t-online.de; H. Kruse: Tel.
+49(0)05174/1207. Homepage: www.Dampfbahn-Gemeinschaft-Lengede.de

Dampfbahnclub Vellmar e.V.;

Fahrtage der Ahneparkbahn 2017: Fahrzeit 14.00 bis 18.00 Uhr: 21. Mal,
04. Juni: Pfingsten, 18. Juni, 25. Juni: Parkfest von 14.00 bis 19.00 Uhr,
09. Juli, 23. Juli, 06. August, 20. August, 03. September, 10. September,
24. September, 08. Oktober von 14.00 bis 16.30 Uhr, 15. Oktober: Ab-
dampfen von 14.00 bis 16.30 Uhr. Im Gegensatz zur Deutschen Bahn
AG fahren wir nicht bei Regenwetter! Fahrplananderungen und Fahr-
ausfalle wegen Wetterbedingungen oder hoherer Gewalt bleiben vorbe-
halten. Bitte am Fahrtag am Lokschuppen im Ahnepark informieren! Der
Damptbahnclub im Internet: www.dbcvellmar.de

| PLZ 40000 - 49999

Gartenbahn Huserland; Anlage: Spur 5, ca. 400 m. Fahrtage 2017: 05.
Aug. US-Treffen; 07. Okt; 09. Dez. Info: M. Huser, Tel. +49(0)2195/69048,
Fax: +49(0)2195/933323, E-Mail: michaelhuser@t-online.de und T. Wir-
ths, Tel. +49(0)2191/5925694, Internet: www.huserland.de

Dampf-Bahn-Club Sprockhovel; Anlage: Sprockhovel-Hal3linghausen,
Am Beermannshaus 16, gegenuber dem Bistro ,An der Kohlenbahn®am
Rad- und Wanderweg. Spur 5 und 7, ca. 220 m, Min. Radius 10 m, An-
lage in Aufbau. Info: R. Munch, Tel. +49(0)2332/13074, E-Mail: reiner.
muench @online.de, Internet: www.dbc-sprockhoevel.de

Modell-Bahn-Club Dusseldorf; Anlage: Am Kleinforst 277 (nahe Sud-
strand am Unterbacher See), Spur 5 und 7, ca. 1100 m, mind. Radi-
us 10,5 m, Steigung an der Bergstrecke 2 %. Fahrtage 2017: 27./28.
Mai; 03. bis 05. Juni; 24./25. Juni; 08./09. Juli: Sommerfest; 22./23. Juli;
12./13. August; 26./27. August; 09./10. September; 23./24. September
mit Nachtfahrt; 14./15. Oktober; 28./29. Oktober; 09. Dezember. Info: J.

26

Es wird empfohlen, sich vor Antritt einer langeren Anfahrt
beim jeweiligen Veranstalter Giber evtl. Anderungen zu
informieren!

Stand 03.04.2017 — ohne Gewahr

Korth, Tel. +49(0)174/3957876, E-Mail: mbc-duesseldorf@web.de, Inter-
net: http:// www.mbc-duesseldorf.de

PLZ 50000 - 59999 '

MEC Rhein-Lahn e.V.; Abteilung Gartenbahn, Sportplatz Am Viktoria-
brunnen, Max-Schwarz-Straf3e, 56112 Lahnstein.

Die personenbefordernde Gartenbahnanlage in Spur 57 ist von Mai
bis Oktober am 2. Wochenende im Monat Samstag zwischen 14.00
und 17.00 Uhr und Sonntag zwischen 11.00 und 16.00 Uhr in Betrieb.
Weitere Infos unter www. mec-rhein-lahn.de oder Hans-Josef Mduller:
+49(0)162/9402905.

Mitfahreisenbahn-Koblenz am DB Museum; Schonbornsluster Str. 14,
56073 Koblenz; weitere Infos unter www.mitfahreisenbahn-koblenz.de.
Die Mitfahreisenbahn-Koblenz (5 Zoll Anlage) freut sich auf |lhren Be-
such! An vielen Fahrtagen gibt es im Museum ein Rahmenprogramm.

Gartenbahn im Maximilianpark Hamm; Ansprechpartner: Andreas Sie-
bert 0160/90703814. Weitere Infos unter www.hmgf.de oder info@ hmgf.de.
Fahrtage 2017: ab 30.04.2017 jeden Sonn- und Feiertag in NRW
(von 13.00 bis 17.00 Uhr). Alle Zuge mit Dampflokomotive. Bei Aus-
fall der Dampflok fahrt die Diesellokomotive. Besondere Veranstal-
tungen: US Feld- und Waldbahntreffen: 25.05.—28.05., Feldbahntref-
fen: 17.06.—18.06., Modellschautage: 02.09.—03.09., Herbstleuchten
(jeden Fr—So): 20.10.-05.11., geanderte Fahrzeiten Herbstleuchten
20.10.—-05.11.: Freitag/Samstag je von 17.00 bis 22.00 Uhr, Sonntag je
von 15.00 bis 22.00 Uhr, Abdampfen (Saisonende): 03.11.—-05.11.2017

Die Eisenbahnfreunde Littfetal e.V.;

Anlage: Es sind ca. 380 m Gleis uberwiegend als Dreischienengleis in
5 und 7% Zoll verlegt worden. Der kleinste Kreisdurchmesser betragt
15 m. Die meisten Weichen konnen uber eine Hebelvorrichtung vom
Zug aus gestellt werden. An einem Ende der Anlage befindet sich eine
Lade-Rampe fur Gastfahrzeuge. Eine direkte Zufahrt zu den Gleisen ist
ebenfalls vorhanden. Bei allen Terminen ist auch die Modelleisenbahn-
anlage HO in unserem Vereinsheim (Bahnhof) in Betrieb. Da es sich um
eine Freiluftveranstaltung handelt, ist eine wetterbedingte, kurzfristige
Absage leider immer moglich. Dieses wird auf unserer Homepage be-
kanntgegeben. Weitere Informationen auf der Homepage: www.EF-Litt-
fetal.de. Unser Gartenbahngelande befindet sich unmittelbar neben dem
Bahnhof in Kreuztal-Littfeld. Die HO-Anlage im Bahnhof ist ebenfalls in
Betrieb. Fur Speisen und Getranke ist naturlich gesorgt. Eintritt frei! Ter-
mine 2017:07.05., 04.06., 02.07., 06.08., 03.09. von 11.00 bis 17.00 Uhr.
Veranstalter: Elsenbahnfreunde thtfetal e.V., Ernsdorfstr. 102 a, 57223
Kreuztal, Tel.: +49(0)2732/25961.

Dampfbahn Leverkusen; Anlage in Leverkusen-Wiesdorf im Stadtpark.
Spur 5 und 7, Min. Radius: 11,5 m, Anlage z. Zt. ca. 380 m (wird erweitert).
Fahrtage 2017: 04. Juni; 02. Juli; 06. Aug.; 03. Sept.; 01. Okt.; 03. Dez.

Vereinsabende an jedem zweiten Donnerstag im Monat, ab 19.00
Uhr, im Brauhaus am Platz, Wiesdorfer Platz 17, Wiesdorf (Ful3gan-
gerzone). Gaste sind jederzeit willkommen. Info: Detlef Seewald, Tel.

+49(0)177/3569546, E-Mail: mail@dampfbahn-leverkusen.com, Inter-
net: www.dampfbahn-leverkusen.com

PLZ 60000 - 69999
Dampfbahnclub Rhein-Main e.V.; Auf der Mainspitze 21, 65462

Gustavsburg; weitere Infos unter www.dbc-rhein-main.de oder Tel.
+49(0)6144/4682955. Termine 2017: 28.05., 25.06., 30.07., 27.08.: Ku-
scheltiertag — Kinder mit Kuscheltier ernalten zwei Freifahrten, 23.09.:
Dampffest fur Insider — kein Offentlicher Fahrbetrieb, 24.09.: Dampffest,
29.10.: Abdampfen.

ESV Bischofsheim; Am Schindberg 23, 65474 Bischofsheim, Home-
page: www.esv-grossbahn.de

Feldbahn- & Industriemuseum Wiesloch e.V.; In den Weinéackern,
69168 Wiesloch, Homepage: www.feldbahnmuseum-wiesloch.de

Dampfbahnclub Namborn e.V.; Goethestral3e, 66640 Namborn. Spur-
weite 5 Zoll (127 mm), ca. 600 m Streckenlange, separate Rundkurse flr
Publikumsverkehr und Gastfahrer. Weitere Infos unter www.dampfbahn-
club-namborn.de, dampfbahnclub.namborn@web.de oder bei Hans-
Jurgen HalB3denteufel, Tel. +49(0)681/5016413 oder +49(0)6854/6500.
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Ebnater Schattere Club e.V.; Fahrtage immer am 1. Mai und von
Juni bis Oktober am ersten Sonntag des Monats, von 12.00 bis 18.00
Uhr. Fahrtage 2017: 01.05., 04.06., 02.07., 06.08., 03.09. und 01.10.
Ralf Dauser, Mobil: 0171/6015653, E-Mail: info@ esc-dampfbahn.de
Die Adresse der Anlage: Krautgartenweg in 73432 Aalen (Ebnat).

Eisenbahn-Freunde Bad Schonborn; Freilichtmuseum fur Eisenbahn-
wesen und Eisenbahngeschichte, Personen befordernde Gartenbahnen
und Anlagen verschiedener Baugrof3en. Homepage: www.eisenbahn-
freunde-bad-schoenborn.de

Die Eisenbahn Freunde Bad Schdénborn freuen sich auf lhren Besuch!

MEC-Balingen; Modell-Eisenbahn-Club Balingen, Vereinsanlage in
Bisingen Bahnhofstra3e 27. Fur das leibliche Wonhl ist auf allen Fahr-
tagen gesorgt. Gastfahrer sind immer herzlich willkommen, Homepage:
www.mec-balingen.de

Fahrtage 2017 immer von 10.00—-17.00 Uhr: 04. Juni, 02. Juli, 06. Au-
gust, 03. September, 01. Oktober; alle mit Bewirtung. Das Dampfmodell-
bautreffen und das schwabische schweizerisches Stral3endampftreffen
findet am 29.-30. Juli statt (mit Ausstellungszelt). Anmeldung auf un-
serer Hompage: mec.balingen@gmx.de

Dampfbahnfreunde Otisheim; Kontakt: Gunter Hauke, Dampfbahn-
freunde Otisheim, Stuttgarter Str. 89, 75433 Maulbronn, Tel. +49(0)7043
/900051, Privat: +49(0)7043/7591, Homepage: www.dampfbahnfreunde-
oetisheim.de

Dampfbahner Plochingen e.V. — Parkbahn in den Neckarauen; Am
Bruckenbach 16, 73207 Plochingen. Homepage: www.dampfbahner.de,
E-Mail: info@dampfbahner.de, Infotelefon: +49(0)7153/899522. Fahrbe-
trieb an jedem Sonn- & Feiertag von Ostermontag bis Anfang Oktober
11.00-18.00 Uhr.

Dampfbahnfreunde Sindelfingen e.V.; Clubanlage: Herrenwaldlestral3e
17, 71065 Sindelfingen, Homepage: www.dbf-s.de, E-Mail: info @ dbf-s.de,
Tel.: +49(0)7031/809893 (AB)

Dampflokfreunde Karlsruhe e.V.; Personenbefbrdernde Gartenbahn-
anlage in Spur 3,57 und 5”. Petergraben, Stadtteil Bulach, 76135 Karls-
ruhe, Homepage: www.dampflokfreunde.com
Fahrbetrieb von 10.00—17.00 Uhr. Beil extremer Witterung oder hohere
Gewalt konnen Fahrtage kurzfristig ausfallen.

Dampfbahnfreunde Friedrichsruhe e.V.; Die alteste personenbefor-
dernde Gartenbahn in Deutschland (seit 1970) in den Spurweiten 5~
und 7%~ Gleislange ca. 1200 m, auch Rollstuhlfahrer kbnnen mitfahren!
Adresse: Forsthausweg 10, 74639 Zweiflingen-Friedrichsruhe. GPS-Po-
sition: N 49.240778, E 9.528023

Fahrtag ist jeden 1. Sonntag im Monat von 10.00-17.00 Uhr von Mai bis
Oktober. Gast-Lokfahrer, StraBendampfmodelle und andere Dampfma-
schinenmodelle sind jederzeit willkommen! Homepage: http://dbf-fried-
richsruhe.de, Information: info @ dbf-friedrichsruhe.de

r PLZ 80000 - 89999

Modell-Parkeisenbahn Salzachtal e.V. Burghausen; Termine und
Infos unserer mobilen Gleisanlage unter E-Mail: Modellparkeisenbahn-
burghausen @ googlemail.com und Google-Homepage: parkeisenbahn-
salzachtal e.V.

Ammersee-Dampfbahn; Termine der Mini Bahn Augsburg findet man
auf der Homepage: www.mini-bahn-augsburg.de

Parkbahn Neuotting e.V. ; Kontakt: www.parkbahn-neuoetting.de

Kleinbahn Waldkraiburg; Kleinbahnfreunde Waldkraiburg im Stadtpark.
Mail: info @ kleinbahn-waldkraiburg.de Homepage: www.kleinbahn-wald-
Kraiburg.de

Die Bockerlbahner e.V.; Die Fahrtage finden nur bei trockenem Wetter
statt. Anderungen der Termine behalt sich der Verein vor. Aktuelles gibt
es auf unserer Homepage. Sondertermine: Gerne sind wir fur Sie da,
z.B. Hochzeitsfahrten, Kindergeburtstage, Kindergartenfahrten, Sonder-
fahrten aller Art. Anfragen an: Benno Vogl, Tel. +49(0)8809/163030, Fax:
+49(0)8809/922540, E-Mail: benno.vogl@diebockerlbahner.de oder Al-
fred Buschl, Tel. +49(0)8802/8285. Homepage: www.diebockerlbahner.de,
E-Mail: info@ diebockerlbahner.de, Bockerlbahn an der Tiefstollenhalle/
Bergbaumuseum in 82380 Preil3enberg.

Fahrtage 2017: 21.05. von 10.00 Uhr bis 17.00 Uhr Publikumsfahrtag,
Int. Museumstag; 04.06. von 14.00 Uhr bis 17.00 Uhr Publikumsfahrtag;
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18.06. von 14.00 Uhr bis 17.00 Uhr Publikumsfahrtag; 01.07. von 14.30
Uhr bis 19.00 Uhr Grillfest Schaffler, Pfeifenclub; 02.07. von 14.00 Uhr
bis 17.00 Uhr Publikumsfahrtag; 16.07. von 14.00 Uhr bis 17.00 Uhr Pu-
blikumsfahrtag; 06.08. von 14.00 Uhr bis 17.00 Uhr Publikumsfahrtag;
20.08. von 14.00 Uhr bis 17.00 Uhr Publikumsfahrtag; 03.09. von 14.00
Uhr bis 17.00 Uhr Publikumsfahrtag; 17.09. von 14.00 Uhr bis 17.00 Uhr
Publikumsfahrtag; 01.10. von 14.00 Uhr bis 17.00 Uhr Publikumsfahrtag;
15.10. von 14.00 Uhr bis 17.00 Uhr Publikumsfahrtag; 03.12. von 13.00
Uhr bis 18.00 Uhr Weihnachtsmarkt; 31.12. von 13.00 Uhr bis 16.00 Uhr
Silvesterfahrt

Schwabischer Eisenbahnverein Dampfbahn Kurnbach; Die Dampf-
bahnanlage beim Oberschwabischen Museumsdorf Kirnbach.
Dampfzug-Fahrten: immer am 2. und 4. Sonntag im Monat ist die Dampf-
bahn zwischen 11.00 Uhr und 17.00 Uhr in Betrieb sowie zusatzlich bei
besonderen Veranstaltungen im Museum. Der Zugang zur Dampfbahn
ist Uber den Ostlichen Parkplatz kostenfrei, ausgenommen am Dampf-
fest, Kinderfest, Oldtimer-Traktorenfest und Herbstmarkt. Der Ubergang
zum/ins Museum jedoch ist kostenpflichtig. Weitere Informationen im In-
ternet unter www.schwaebischer-eisenbahnverein.de

Mini-Bahn im Bahnpark Augsburg; Weitere Informationen auf der
Homepage: www.bahnpark-augsburg.eu

4 PLZ 90000 — 99999

Modellbauverein Naila — Parkeisenbahn Froschgrun e.V.; Anlage:
Parkeisenbahn Froschgrin/Naila, Spuren: 5 Zoll, Homepage: www.
parkeisenbahn-naila.de, E-Mail: info @ parkeisenbahn-naila.de

Kontakt: 1. Vorsitzender: Stephan Kneip, Sonnenstr. 7, 95119 Naila, Tel.
+49(0)9282/39363, E-Mail: kneip @ parkeisenbahn-naila.de. Schriftfihrer
Hans-Jurgen Frank, Blumenstr. 28, 95119 Naila, Tel. +49(0)9282/8004,
Fax +49(0)9282/8039, frank @ parkeisenbahn-naila.de

Fahrtage jeweils an den Sonntagen vom 04. Juni bis 01. Oktober 2017
bei schonem Wetter von 14.00 Uhr bis 17.00 Uhr auf der Parkeisenbahn
Im Froschgruiner Park in 95119 Naila. Eisenbahnfest: 28. Mai 2017 ab
13.00 Uhr im Froschgruner Park in 95119 Naila. Unsere Kontaktadres-
sen haben sich nicht verandert: 1.Vorsitzender: Stephan Kneip, Sonnen-
str. 7, 95119 Naila, Tel. 09282/39363, kneip @ parkeisenbahn-naila.de
SchrifttGhrer und Kassierer: Hans-Jurgen Frank, Blumenstr. 28, 95119
Naila, Tel. 09282/8004, frank @ parkeisenbahn-naila.de

Kreiskleinbahn Kirchberg-Schonheide, Dampfbahnfreunde Unter-
franken; Dienststellenleiter BW Kirchberg: Werner Weigel, E-Mail: wei-
gel.werner@freenet.de, Homepage: www.kreiskleinbahn-kirchberg.de.
Anmeldung erwlnscht: Tel.: +49(0)173/6722584 oder weigel.werner@
freenet.de

Fahrtage und Veranstaltungen 2017: 28. Mai: Guterzugtreffen, 17. Juni:
Nachtzug und Sonnwendfeuer, 16. Juli: 5" Treffen und Sommerfest MBF,
5. August: Ferienspal3 Stadt Volkach, 01. Oktober: Abdampfen und Ab-
dieseln. Bei Schlechtwetter ist ein Ausfall des Fahrtages auf der 5™-An-
lage moglich. Bitte bei Unsicherheit unter obiger Nummer den aktuellen
Stand erfragen.

ATAF - Associazione Ticinese Amici della Ferrovia; Die Zlge fahren
nur bei schonem Wetter. Kontakt: ATAF, casella postale 1005, 6648 Minu-
sio, Homepage: www.ataf.ch, www.facebook.com/atafminusio

Fahrtage 2017: 28.05., 11.06.: von 14.30 bis 17.30 Uhr; 25.06., 09.07.,
13.07.; 16.07.; 20.07., 23.07., 27.07., 30.07., 03.08;, 06.08., 10.08.,
13.08., 17.08.: von 20.00 bis 21.30 Uhr; 27.08., 10.09., 24.09., 08.10.,
22.10.: von 14.30 bis 17.30 Uhr: 02.12.: von 14.00 bis 16.30 Uhr

Modelleisenbahn Club Einsiedeln (MECE); Veranstaltungen: 05.—
06.08.2017: Sommerfest auf der Gartenbahn-Anlage Blatten mit Nachtfah-
ren am Freitag- und Samstagabend sowie Gastloks aus der Schweiz und
dem angrenzenden Ausland. Bei trockener Witterung fahrt die Modellbahn
mit Personenbeforderung flr Jung und Alt. Die Fahrten sind kostenlos. Wir
danken fur ihren Unkostenbeitrag in die Spendenkasse. Kiosk geodffnet.
Fahrtage 2017: 04.06., 02.07., 03.09., 01.10.17: Letzter Fahrtag. Fahr-
betrieb von 10.00-16.00 Uhr. Infos zu allen Anlassen findet man unter
www.mece.ch

Liliput-Dampfeisenbahn Mobilrail; CH-8645 Jona, Tel. +41(0)77/
4402487, Internet: www.mobilrail.ch

Die Liliput Dampfeisenbahn Mobilrail mit mobilen Geleisen mit Spur
7va Zoll fahrt zu Festen, Anlassen und Jubilaen in der Schweiz mit bis zu
3 Zugen mit 2 Dampf- und einer Elektrolokomotive.

Ysebaehnli-am-rhy; Homepage: www.ysebaehnli-am-rhy.ch
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Swiss Vapeuer Parc; CH 1897 Le Bouveret

Streckenlange: 1500 m, Spurweite: 5”und 7% ”. Offnungszeiten und Aus-
kiinfte: Telefon: +49(0)244814410; Fax: +49(0)244815470, Homepage:
www.swissvapeur.ch, E-Mail: info @ swissvapeur.ch

GBSt Gartenbahn Staufen; Holzgasse ,Buechriti®, CH-5603 Staufen

Streckenléange 1235 m, Spurweiten 5 und 7%”. Offentliche Fahrtage
(gratis): von April bis Ende Oktober jeden 2. und 4. Sonntag im Monat
von 13.00 bis 16.00 Uhr. Mit Kiosk-Betrieb. www.gartenbahn-staufen.ch

WBF-Wald-Bahn-Felben; Private 7 Zoll Feldbahneranlage mit Diesel-
lohre und Dampflok. Informationen bei der Familie Schar, Gartenstrasse 8,
CH-8552 Felben-Wellhausen oder Telefon +41(0)527701330.

Mini Dampf Tirol; Gartenbahn — Barwies Mieming Tirol, Kontakt: Tel.
+43(0)699 11329681, info@ minidampftirol.at, Adresse: Barwies 345b,
A-6414 Mieming, Homepage: www.minidampftirol.at

Dampf Bahn Club Graz; Gartenbahn im Park des LKH Graz Sud-West,
Standort Sud Wagner-Jauregg-Platz 1, A-8053 Graz. Die aktuellen Fahr-
tage sowie die Kontaktdaten finden Sie auf unsere Homepage www.dbc-
graz.at. Herbstfest 2017: 09. bis 10.09.2017

Parkeisenbahn Olympia Brno; Regelbetrieb von Mai bis Oktober, Sa.,
So. und Feiertage. Lange der Strecke fur 127/184 mm: 1.450 Meter, ins-
gesamt sind ca. 2.000 Meter Gleis verlegt. Anmeldungsformulare auf
www.smpd.cz

Belgien

Stoomgroep Turnhout; Informationen: www.stoomgroep.be, Kontaki:
Tel. +32(0)499/180382, Tel. +32(0)14/429074 (Klubhaus)

Anzeige

PTVF; Petit Train a Vapeur de Forest, Kontakt: Renato Talamini
+32(0)471361378. Clubhaus: +32(0)23766996. Termininformationen auf
der Homepage: http://ptvf.fte2.org

Niederilande

Modelbouwvereniging Twente (MVT); Clubhaus: Beltrumbrink 52a,
7544 ZD Enschede; Spur 32, 5 und 7% Zoll. Jedes Jahr: ,Tag der of-
fenen Tur* am ersten Samstag des Monats Juni. Homepage: www.muvt-
wente.nl. E-Mail: info @ mvtwente.nl

Danemark

Modelparken Danmark; Herzlich Willkommen im Modelparken Dan-
mark! In Ega bei Aarhus. Offentliche Fahrtage: Von Ostern bis Mit-
te Oktober jeden Sonntag (im Juli auch mittwochs 10.00-15.00 Uhr).
Spurweite 184 mm. Homepage: www.modelparken.dk, E-Mail: mail@
modelparken.dk

Erlebnisbahnhof Naturns in Sudtirol; Gartenbahn mit Dampf- und
Dieselloks in 7% Zoll, Ful3- und Hebeldraisine. Ausstellungen zur Rha-
tischen Bahn, Laaser Marmorbahn und Brenner Basistunnel sowie je-
den Sonntag ein anderer Eisenbahnfilm. Offnungszeiten: Vom 7. Mai bis
29. Oktober, jeden Sonntag von 14.00 bis 18.00 Uhr. Adresse: [-39025
Naturns, Staben 34a. E-Mail: info@ eisenbahn.it, Homepage: www. ei-
senbahn.it

Termine und Anderungen bitte melden an: mannek @ neckar-verlag.de
Die Veroéffentlichung ist kostenlos.

5 Zoll Gartenbahnen zum Mitfahren!

Lokomotiven Wagons

Komponenten

Gleissysteme
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| Tel: +49 (0) 6155 8781710
=%+ K] Jetzt auch auf Facebook! '

www.dorrington.de
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le meisten Leserinnen und Leser werden beim
Thema ,Gartenbahn®sicherlich nicht in erster Linie
" an Unterhaltsarbeiten in Depots und Werkstatten
denken. Nein, im Vordergrund steht meist der gemutliche
Fahrbetrieb auf der Gartenbahnanlage im Sommer. Beli
der wohl ,,grof3ten” Gartenbahnanlage Europas, im Swiss
Vapeur Parc in Bouveret ist das ahnlich, der Besucher ir
der Sommersaison freut sich an den in Betrieb stehender
Loks und Wagen, kaum einer sieht die Arbeiten die beirr
Unterhalt vom Rollmaterial nétig sind!
Obschon die Zuge im Swiss Vapeur Parc wie bei anderer
Vereinsanlagen ,nur® auf 5 und 7% Zoll verkehren, musser
unsere Loks und Wagen mit den grof3en Anforderunger
des taglichen Betriebs klar kommen. So stehen die meis-
ten Elektrolokomotiven von Mitte Marz bis Ende Oktober
beinahe taglich in Betrieb, was im Durchschnitt pro Jahr ca.
220 Einsatztagen entspricht! Bei den Dampfloks stehen vor
allem die beiden gro3en Loks ,Mecklenburg“ und ,Harz" ab-
wechselnd jeden zweiten Tag im Einsatz was auch hier Uber
100 Einsatztage im Jahr ergibt. Bel durchschnittlich 4 Run-
den/Std. auf der 1.700 Meter langen Strecke ergibt das bei
8 Einsatzstunden pro Tag Laufleistungen von ca. 11.900
km/Jahr flr Elektroloks und 5.400 km/Jahr far Dampfloks.
Im Vergleich dazu machen die Olbefeuerten Dampfloks der
Brienz Rothorn Bahn pro Jahr ,nur® rund 4.000 km/Jahr;
die kohlenbefeuerten ,Oldis® sogar nur 980 km/Jahr. Bei all
diesen Fahrten werden naturlich auch Wagen gezogen. Ein
,Standardzug” bestehend aus 8 Sitzwagen wiegt beladen
uber 4 Tonnen, die Modellwagen (RhB, TPC, DR Guterzug,
Golden Pass Classic) sind sogar noch schwerer. Diese fur
eine 7% Zoll Liliputbahn doch enormen Kilometerleistungen
und Belastungen werden vor allem im Unterhalt sichtbar.
Neben den ,normalen” regelmal3igen Kontrollen sind bei die-
sen Anforderungen auch immer wieder grof3ere Revisions-
und Reparaturarbeiten vonnoten! Alle diese Arbeiten werden
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von einem kleinen Team an Technikern, teilweise in Fronar-
beit, durchgeflihrt! Im Winter 2015/16 wurden so beinahe
100 Radscheiben und Bremsklotze an den Drehgestellen der
Personenwagen ausgewechselt. Das Revidieren und Kont-
rollieren der Drehgestelle ist auch nicht ganz so einfach wie
bei einer ,normalen® Grtenbahn. Zum Ausbauen der Dreh-
gestelle mussen die bis 500 kg schweren Wagenkasten mit
Hilfe von Hebemitteln angehoben werden. Nach dem Aus-
bauen der Originaldrehgestelle wurden die Wagen jeweils
auf Hilfsdrehgestelle abgestellt so dass sie auf dem begrenz-
ten Werkstattgeleise weiterhin verschoben werden konnten.
Die ausgebauten (bis 50 kg schweren) Drehgestelle sehen
zuweilen aus wie bei der ,richtigen® Eisenbahn. Was sich
da in Laufe der Zeit an Dreck ansammelt, hat so gar nichts
,modellhaftes” an sich. Neben dem Unterhalt an den Wagen
stehen auch immer viel Arbeiten an den Lokomotiven an,
nachdem im Winter 2014/15 die Dampflok M&Im eine Kom-
plettrevision mit neuem Kessel und Neulackierung erhalten
hat, waren im Winter 2015/16 zwei andere Dampfloks an der
Reihe. Die Lok Spreewald erlitt in der Sommersaison 2015
einen irreparablen Kesselschaden weshalb sie einen neu-
en Dampfkessel bekam. Auch die Lok ,Harz* (99 6001), die
seit 2007 in Bouveret im Einsatz ist, hatte seit langerer Zeit
Bauchweh. Nach zwei Kesselreparaturen (Nachschweil3en
der Stehbolzen in der Feuerblichse) hat man sich entschie-
den, auch dort einen neuen Kessel einzubauen. Auch wenn
es sich ,nur® um Modelldampflokomotiven handelt, sind fur
die neuen Damptkessel gro3e Investitionen notig, mussen
die Kessel doch von einer spezialisierten Firma gebaut und
entsprechend abgenommen werden. Auch das Wechseln der
Kessel In der Werkstatt durch das Personal vom Swiss Va-
peur Parc braucht seine Zeit. Zusatzlich zum Kesseltausch
wurde bei der 99 6001 das ganze Fahrwerk inklusive Brem-
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18. Marz bis 24. Mai:
Montag bis Freitag
Samstag und Sonntag

13.30 bis 18.00 Uhr
10.00 bis 18.00 Uhr

28. August bis 1. November
Montag bis Freitag
Samstag und Sonntag

13.30 bis 18.00 Uhr
10.00 bis 18.00 Uhr

Weitere Infos unter: www.swissvapeur.ch

sen kontrolliert und teilweise revidiert. Hier werden wieder die
enormen Kilometer-Leistungen dieser Fahrzeuge ersichtlich,
selbst gehartete Zapfen und Kugellager sind hier ein ,Ver-
schleif3teil! Die Elektroloks (im Swiss Vapeur Parc Benzin
— elektrisch angetrieben) sind da schon einiges wartungs-
armer, dennoch muss bei jeder Lok der Benzin-Generator
ausgebaut und der Service durchgefiihrt werden (Olwechsel,
Luftfilterwechsel, usw.). GroBere Arbeiten und Revisionen
kennen wir aber auch bei den Elektroloks. Beim ,RhB Kroko-
dil" mussten nach 8 Jahren hartem Einsatz samtliche Rader
bandagiert werden! Aus diesem Grund wurde die Lok in der
Werkstatte vom Swiss Vapeur Parc komplett auseinanderge-
baut und die Achsen wurden an eine Drittfirma zum Banda-
gieren Ubergeben. Auch hier, bei einem Lokgewicht von 1,5
Tonnen keine leichte Aufgabe.

Und auch diesen Winter stehen wieder verschiedene Unter-
haltsarbeiten an. Neben den ,normalen Arbeiten wie Kessel
auswaschen & -ruf3en, Iriebwerke & Bremsen revidieren, In-
jektoren reinigen, wird dieses Jahr das Augenmerk vor allem
auf die Lok ,Mecklenburg” gelegt! Im weiteren beginnt die-
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sen Winter die Revision einer der altesten Loks vom Swiss
Vapeur Parc, die Lok ,Stuart” eine 7% Zoll Decauville wird in
den nachsten Jahren komplett erneuert, so dass auch die-
se ,alte” und weniger leistungsfahige Lok in Zukunft grof3
und klein Im Swiss Vapeur Parc wieder begeistern kann! Zu-
dem wird in diesem Winter der ganze Bahnhof Chablais-City
umgebaut und die Weichen aus der Anfangszeit der Anlage
werden ersetzt. Aber das ist eine andere Geschichte ...




JOACHIMRUHING,

€in vielseltiger lachometer -

nicht nur fur die Gartenbahn

lele Gartenbahner oder anderweitige Modellbauer
Werbauen Inr ganz personliches Modell mit Akribie
“ und Liebe zum Detall und freuen sich dann, wenn
das Werk vollbracht ist. Danach muss dann das Fahrzeug
seine Leistungsfahigkeit und Zuverlassigkeit beweisen.
Nicht wenige wollen dann wissen, welche Entfernung das
Modell zurtckgelegt hat und/oder wie viele Betriebsstun-
den es mit der Zeit ,auf dem Buckel® hat. Dafur werden
oft die kleinen Fahrradcomputer etwas zweckentfremdet
benutzt. Das funktioniert zumindest fur die Geschwindig-
keits- und Entfernungsmessung recht ordentlich, hat aber
den Nachteil, dass bei den meisten Modellen bei Batte-
riewechsel alle Daten verloren sind. Aul3erdem haben
diese Gerate stets eine LCD-Anzeige, die bei schlechtem
Licht nicht gut ablesbar ist. Deshalb hat die Firma fag-
Regelungstechnik einen neuartigen Tachometer — den
DSK-fag — entwickelt, der die vorgenannten Nachteile
vermeidet und einige zusatzliche Funktionen aufweist. Da
ich die Entwicklung angestof3en habe und auch die ersten
Muster testen konnte, mochte ich nachfolgend das neue
Tachometermodul kurz vorstellen.
Die Baugruppe DSK-fag ist eine Messeinrichtung — vor-
wiegend fur Modellfahrzeuge — mit der die aktuelle Ge-
schwindigkeit (Tachometerbetrieb), die Gesamtentfernung
der zurickgelegten Strecke (Kilometerzahlerbetrieb), die
seit der letzten Ruckstellung zurlckgelegte Entfernung
(Tageskilometerzahler) und die Gesamtbetriebszeit des
Fahrzeugs gemessen und angezeigt werden kann. Wei-
terhin ist das DSK-fag fur eine flexible Distanztuberwa-
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chung und -signalisierung geeignet und in der Lage, nach
einer frei programmierbaren Entfernung ein Schaltsignal
auszulosen.

Das DSK-fag kann autonom oder in Verbindung mit der
Motorsteuerung 4Q-fag (Lieferant www.fag-regelungs-
technik) betrieben werden. Ein besonderes Kennzeichen
ist, das das DSK-fag die gemessenen Strecken und Zei-
ten auch nach Abschalten der Versorgungsspannung
nicht ,vergisst®. Als Anzeige sind selbstleuchtende 7-Seg-
mentanzeigen eingesetzt, die auch im Dunklen gut ables-
bar sind.

Aufbau und Inbetriebnahme
des DSK-fag

Das DSK-fag besteht aus einer Leiterplatte mit gut les-
barer, orangener Anzeige. Uber einen zweipoligen Steck-
verbinder (X1) wird diese mit der Batterie und Uber einen
dreipoligen Steckverbinder (X3) mit dem Sensor verbun-
den. Ein vierpoliger Steckverbinder (X4) liefert das Schalt-
signal bei programmierter Entfernung. Der Sensor ist
eine kompakte Einheit mit einem Hall-Schaltkreis, der auf
Magnetfelder reagiert. Der Sensor wird fest am Fahrzeug
befestigt und soll einen Abstand zum rotierenden Perma-
nentmagneten von max. 5 mm (abhangig vom Magnettyp)
haben. Der Magnet (z.B. Bestell-Nr. 185106 bei Conrad-
Versand) wird am Rad oder an der Welle befestigt. Bel
jeder Radumdrehung erzeugt der Sensor beim Vorbel-
drehen des Magneten einen Impuls, der zur Leiterplatte
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des DSK-fag geleitet wird. Der Sensor ist einbaufertig
einschlief3lich Verbindungskabel konfektioniert und gehort
zum Lieferumfang des DSK-fag.

Optional kann im DSK-fag eine Entfernungsschwelle einge-
stellt werden, ab welcher ein Signal ausgegeben wird (blin-
ken der Anzeige im ,Distanziberwachungsmode®, Schalt-
ausgang aktiv auf Masse und Leuchten der roten LED).
Das DSK-fag ist universell einsetzbar, lediglich der jewei-
ige Raddurchmesser muss bel der Erstinbetriebnahme
einmalig programmiert werden. Dazu wird der Jumper J2
(siehe Verbindungsplan unten) tberbrickt und danach die
Betriebsspannung eingeschaltet. Das DSK-fag springt in
den Durchmesser-Programmiermodus und zeigt den An-
fangswert 39,9 mm an. Mit mindestens einem Tastendruck
wird die Eingabe aktiviert und der Wert des Umfangs er-
hoht sich schrittweise. Beginnend mit einer Schrittweite
von 0,2 mm/s steigert sich diese Schrittgeschwindigkeit
stufenweise bis auf 10 mm/s. Ist der gewunschte Durch-
messer fast erreicht, wird die Taste losgelassen und er-
neut gedrlckt. Dann beginnt die Einstellung wieder mit
der langsamen Schrittweite 0,2 mm/s. Wird der Taster 5
Sekunden nicht betatigt, wird der eingestellte Wert abge-
speichert. Nach Entfernung des Jumpers J2 ist die Ein-
stellung des Raddurchmessers beendet und dauerhaft
gespeichert. Der Jumper J2 wird nun entfernt.

Die Anzeigehelligkeit wird automatisch bei Dunkelheit ge-
drosselt. Das dient der Minimierung des Stromverbrauchs.

Die Anzeigemodi

Durch kurzes Drlicken (> 0,2 s) und Loslassen des auf
der Leiterplatte befindlichen Tasters kann zwischen den
verschiedenen Anzeigemodi umgeschaltet werden. Die
auf der Leiterplatte befindliche gelbe LED signalisiert den
jeweiligen Betriebszustand.

Mode 0: Tachometerfunktion, gelbe LED ist aus; Anzei-
ge der Geschwindigkeit in km/h. Nach dem
Einschalten des Moduls ist dieser Mode
automatisch aktiv.
Tageskilometerfunktion, gelbe LED
blinkt alle 2 Sekunden; Anzeige der
zuruckgelegten Entfernung Iin km
(0—100 km) als , Tages-km-Zahler®.
Dieser wird beim Ausschalten nicht
geloscht.
Gesamtkilometerzahlerfunktion, gel-
be LED leuchtet dauerhaft, Anzeige
der absolut zurlckgelegten Entfer-
nung in km (Bereich 0—10.000 km).
Dieser wird beim Ausschalten nicht
geldoscht. Beim Wiedereinschalten
wird der zuletzt erreichte Entfer-
nungswert restauriert.
Betriebsstundenzahlerfunkti-
on, LED blinkt jede Sekunde
(Dezimalpunkt in der Mitte der
Anzeige Dblinkt): Anzeige der
Betriebszeit in Stunden und Mi-
nuten (Bereich max. 99 Stunden,

59 Minuten), nach Uberschrei-
ten dieses  Anzeigebereichs:

Mode 1:

Mode 2:

Mode 3:
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Handbedienteil mit Tachometer

gelbe LED blinkt jede Sekunde (ohne Blinken
des Dezimalpunktes in der Mitte): Anzeige der
Betriebszeit in Stunden (Bereich 100 h— 9,999 h)
Programmierung der Schalt- und Signalisie-
rungsfunktion, gelbe LED Dblinkt jede Sekunde
mit einem Tastverhaltnis von 80 %. In diesem
Mode kann durch eine entsprechende Bedien-
reihenfolge eine Entfernungs-Grenze einge-
stellt werden, bei deren Erreichung das ganze
Display synchron zur LED gelb blinkt und am
Ausgang X4 ein Schaltsignal ausgegeben wird:
,Distanz-Uberwachungs-Zahler‘ auf den ge-
wunschten Wert einstellen®, Indem diese
Distanz zuriickgelegt wird. ,Distanz-Uberwa-
chungs-Zahler® auf null setzen, so wie weiter un-
ten unter Punkt 4 beschrieben. Speichern durch
3-s-Betatigung des Tasters, bis Display 1x kurz
blinkt.

Der Entfernungs-Uberwachungs-Mode kann
nur in der Ruhelage des Moduls (keine Impulse
am Sensoreingang) aktiviert werden! Die Dis-
tanz- Uberwachung wird dauerhaft gespeichert.
Der ,Distanz-Uberwachungs-Zahler* kann bei
aktiver Entfernungsuberwachung und desser
Uberschreitung in jedem Anzeigemode vor
Hand auf null gesetzt werden. Dazu wird ent-
weder der Taster 2 s gedruckt gehalten oder am
externen Eingang X4 (orange) 2 s Masse (blau
oder grau) angelegt. Die Distanz-Uberwachung
wird beim Einschalten bei gleichzeitig gedruck-
tem Taster geloscht.

Mode 4:

Ruckstellen der Anzeigen

Der ,Tages-km- Zahler® kann jederzeit von Hand auf null
gesetzt werden. Dazu wird im Mode 1 der Taster langer
als 3 Sekunden gedruckt gehalten.
Die  Gesamtkilometerfunktion
Ist gegen versehentliches
Loschen geschutzt. Soll der
Zahler trotzdem geloscht
werden, so muss im Mode
2 der Taster mindestens
5 Sekunden gedrickt wer-
den und in gedruckter Stel-
lung des Tasters zusatzlich
die Betriebsspannung
abgeschaltet werden. Bis
zum  Wiedereinschalten
der Betriebsspannung
mussen mindestens
3 Sekunden vergehen.
Der Zahler der Be-
triebsstundenfunktion
(Mode 3, 0:00-99:59)
wird zuruckgesetzt, in-
dem der Mode 3 einge-
stellt wird (LED Dblinkt
kontinuierlich 1x je Se-
kunde) und der Taster
mindestens 3 Sekun-
den gedruckt wird.
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Sensor Magnet

Jumper J2

Anschlussplan

Schaltein

gdng -

Masse
Schaltausgang

Masse

Sf:haltehgangext Taster
(optional)

Verbindungsplan mit Schaltausgang

Der Zahler der Betriebsstundenfunktion (Mode 3,
100-9999) wird zurlckgesetzt, indem der Mode 3
eingestellt wird, der Taster mindestens 5 Sekunden
gedruckt wird und im gedrtucktem Zustand die Be-
triebsspannung unterbrochen wird. Bis zum Wieder-
einschalten sollte mindestens 2 Sekunden gewartet
werden.

Der Distanz-Uberwachungs-Zahler wird zuriickge-
setzt, indem der Taster mindestens 3 Sekunden
gedruckt wird. Dann muss zum LOschen der Ent-
fernungen im Tages-km-Mode und im Betriebsstun-
denzahler-Mode der Taster jeweils 2x oder insge-
samt 5 s betatigt werden.

Nutzung der erweiterten Funktion — Mode 4
Grenzwertsignalisierung/Schaltausgang

Ist die Grenzwertsignalisierung aktiv, wird bei Er-
reichen der Entfernungs-Grenze zusatzlich zur
blinkenden Anzeige der Schaltausgang auf Masse
gelegt. Dabei ist zu beachten, dass der Strom in den
Schaltausgang X4 durch einen Vorwiderstand R auf
max. 1 A begrenzt wird und die angelegte Spannung
max. 30 V nicht Ubersteigt. Der dargestellte Summer
kann z.B. ein Piezosummer sein. Bel Anschluss el-
nes Relais oder einer anderen induktiven Last statt
des Summers ist eine Freilaufdiode parallel zu die-
ser Last notwendig.

Der optionale externe Taster hat die gleiche Funkti-
on wie der Taster auf der Leiterplatte.

Hinweis zur Messgenauigkeit:

Der im Controller-Programm als Parameter ange-
gebene ,Rad-Durchmesser® geht mal3geblich In
die Genauigkeit der Entfernungsanzeige ein. 1 mm
Fehler beim Durchmesser-Wert bewirkt einen maxi-
malen ,Fehler® nach 10.000 km von 31,42 km in der
Anzeige!

Konzipiert wurde der Tachometer flr die Garten-
bahn. Inzwischen ist aber auch schon ein Einsatz
In einem elektrisch betriebenen Kinderauto bekannt
und viele weitere Einsatzfalle sind denkbar. Ich habe
den Tachometer in das Handbedienteil der Motor-
steuerung 4Q-fag eingebaut. So habe ich auch wah-
rend der Fahrt immer Zugriff zu allen anzeigbaren
Informationen.

Der Tachometer existiert momentan nur als Kleinst-
serie zu Erprobungszwecken. Die bisherige Erpro-
bung in mehreren Fahrzeugen und auch im kommer-
ziellen Fahrbetrieb zeigt sehr positive Ergebnisse,
so dass der Tacho in naher Zukunft in die Produkti-
on gehen wird. Gemeinsam mit der Motorsteuerung
4Q-fag ergibt sich eine effektive Losung, aber ein
Einsatz auch ohne diese Steuerung ist problemlos
moglich. Der genaue Zeitpunkt, ab wann der Tacho-
meter verfugbar ist, kann bei der Firma fag-Rege-
lungstechnik (http://www.fag-regelungstechnik.de )
erfragt werden.

Fotos: Joachim Uhlig
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Technische Daten - Genauigkeit

Eingangsspannungsbereich: 5V-25V an X1, 30 V absolute maximale Eingangsspannung!
Leistungsaufnahme: < 1.2 W (Anzeigehelligkeit grof3)
Sensor- Typ: TLE 4906 von Infineon (im Lieferumfang enthalten)

3-polige Stiftleiste 1 = 3,3—3.6 V; 2 = Signaleingang; 3 = Masse
(der Pull-up-Widerstand 10 kQ ist bereits auf der Leiterplatte)

Schalt-Ein/ Ausgang X4: j-&oeilsgseesnftlelste; 1 Schalteingang; 2 Masse; 3 Schaltausgang;

max. Spannungen am Pin 1:
Auflésung der aktuellen Geschwindigkeit:
Aufldsung der zurtickgelegten Strecke:
Auflésung der Betriebsstunden (Anzeige):
Auflésung der Betriebsstunden (intern):
Auflésung der Raddurchmesser-Eingabe:
Raddurchmesser-Eingabebereich:

automatische Helligkeitsanpassung: Fotowiderstand Typ VT935G-C (optional)

Anzeigen

Sensoranschluss X3:

R ). MODELLZUGE WERDEN
Tube Expanders | | Wi i@=idahr
Dudgeons [ | .

k. ! —
4 B ,."':tl,'\..'l ', .

Talbot Schotterwagen Typ 371

Diese Wagen wurden von der Reichsbahn 1937 beschafft und von
den Bahndirektionen als Dienstguterwagen fur den Schottertrans-
port verwendet. Gegenuber den Vorgangertypen weist der Typ 371
einen langeren Achsstand und schrage Trichterstutzen auf. Der
Wagen wird als funktionsfahiges Modell mit beweglichen Rutschen
und Drehschiebern ausgefuhrt. MaBstab 1:11 far Spur 5, LUP: 635
mm, mechanische Feststellbremse, auf Wunsch auch mit Druck-
luftboremse, Gewicht ca. 20 kg.
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Wir beraten Sie gerne
In allen Einwalzfragen.

Wilhelm Schlechtriem e.K.
Parkstrasse 44

D - 42857 Remscheid

Telefon 02191 / 973323

Fax 02191 /973324
www.schlechtriem.de

HAEGER WAGGONBAU
Krummer Kamp 11, 30855 Langenhagen, Tel. 0511-8072444
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Verehrte Leser, liebe Gartenbahn-Freunde!

Mit diesen Zeilen schlUpfe ich in eine Rolle, die mir als un-
bezahlter Mitarbeiter dieser Zeitschrift eigentlich gar nicht
zustent!

Beim frihherbstlichen ,Dampfen in Radebeul” im letzten
Jahr zeigte eine Teilnehmerin Fotos von einem brennen-
den Auto. Auf der Ruckfahrt uber die Autobahn von einem
Treffen im Raum Kassel sei es zu einem Fahrzeugbrand
gekommen, hochstwahrscheinlich durch einen techni-
schen Defekt — bei dem nicht nur das Auto den Flammen
zum QOpfer fiel, sondern — auch die im Kofferraum befindli-
che ,,Deuschle-U" zerstort wurde.

Glucklicherweise konnte der Fahrer das Auto zwar noch
gefahrlos verlassen, aber angesichts der Hitze und des
Gewichts der Lok habe keine Chance bestanden, das ca.
300 kg schwere Modell aus dem brennenden Fahrzeug
zuU bergen. Was ist vom Auto und dem Modell geblieben?
Schrott!

Da es sich um ein Firmenfahrzeug gehandelt habe, be-
stand eine Voll-Kasko-Versicherung, die bekanntlich fur
solche Schaden aufkommt.

Aber - was bezahlte -
welche Versicherung fur das Modell?

Welil auch wir, Vater und Sohn, seit gut zwei Jahrzehnten
jahrlich mit Loks und Modellwagen mehr als einmal un-
terwegs waren/sind, kann ich diese Frage nicht einfach
vom Tisch wischen! Wer Ende Oktober die Modellbau-
Veranstaltungen in Friedrichshafen oder kurz zuvor die in
Leipzig besucht hat: Teilnehmer und Aussteller — en mas-
se! Und wir kOnnen davon ausgehen, dass das allermeis-
te der ausgestellten Stucke mit dem — Autos angeliefert
wurde! ,Tausendmal bertUhrt — und nichts passiert Die

Alteren haben die kiihne Erkenntnis eines Schlagersan-
gers sicher noch in Erinnerung. Der Librettist der lockeren
Zeilen hatte bestimmt anderes im Sinn, als sich um ,,Ver-
sicherungsschutz® zu kimmern.

lch habe mit einem Versicherungsmakler und zwel nam-
haften Versicherungen korrespondiert und versucht, eine
Erkenntnis auszuloten, was ich als ,Ratschlag” an uns alle
weitergeben kann. Wie oben schon geschrieben, stinde
solches auszuloten und zu verkunden eigentlich ganz an-
deren Institutionen zu.

Nun, verehrte Leser, Sie werden staunen! Es sieht so aus,
dass in Fahrzeugen mitgefuhrte ,Wertgegenstande®, und
dazu zahlen auch unsere Modelle, von der Hausrat-Versi-
cherung gedeckt sind! Wenn sie vom Wert her noch in das
Raster dieser Spezialversicherung passen! Es ware ver-
messen, bel der Vielzahl von Versicherungsgesellschatf-
ten hier allgemein gultige Empfehlungen geben zu wollen.
Aus den eher sparlich erhaltenen Ausklnften war heraus-
zulesen, dass in konkreten Gesprachen zu klaren sei, was
diese Im Rahmen dieser Versicherung a) an Schutz bieten
und b) welche Zusatzvereinbarungen verlangt werden?
Apropos Zusatzvereinbarung: Kern solcher Vereinbarun-
gen ist, und das war den wenigen Stellungnahmen zu ent-
nehmen: Um welche Werte geht es? Mit anderen Worten:
Wir mussen uns vor dem Eintritt in solche Anfragen bzw.
Gesprache Klarheit verschaffen, was hat das zu transpor-
tierende Modell fur einen Wert?

In den Erlauterungen zu unserer eigenen Hausratversi-
cherung wird ausdrucklich darauf hingewiesen, dass die
Wertfeststellung bei unterschiedlichen Meinungen zwi-
schen Gesellschaft und Versichertemm gegebenenfalls
durch einen neutralen Sachverstandigen erfolgen musse!
Wer kommt fur ein Eisenbahn-Modell, egal ob mit Feu-
er und Wasser oder mittels Akku betrieben als ,neutraler
Sachverstandiger® in Frage? Und — wer wird als solcher
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von einer Versicherungsgesellschaft akzeptiert? Und —
welche Qualitatskriterien gelten bei so einer Wertermitt-
lung? Was gilt gegebenentfalls als hieb- und stichfest?
Wie oft fallt in Diskussionsrunden die Bemerkung ,Sie
werden lachen ..." Ja, es ist allerdings nicht zum Lachen,
eher zum Staunen, dass auf meine Anfrage beim Vorsit-
zenden eines offenbar nicht ganz kleinen RC-Clubs, den
ich bel besagter Ausstellung in Friedrichshafen kennen-
lernen konnte, keine Antwort eintraf! Es den Anschein
haben — konnte, dass sich auch dort bisher kein Aktiver
zu diesem Problem Gedanken gemacht hat, obwohl die
Clubmitglieder angabegemafl3 im Verlauf eines Jahres
auch immer wieder Treffen und Veranstaltungen mit ihren
groRBtenteils handgefertigten Modellen besuchen! Wir sind
mit dieser Problematik ganz offensichtlich in guter Gesell-
schaft. Nutzt uns aber wenig, wenn wir, wie der eingangs
geschilderte Dampfmodellfreund, von so einem Ungllck
heimgesucht werden.

Es war mir von Anfang an klar, mit einem einzigen Schrieb
hier keine allgemeingultigen Empfehlungen weitergeben
zu konnen. Ich meine aber, diese Diskussion und das
Aufspuren von Losungen mussen weitergehen! Speziell,
was die (persdnliche) Wertermittiung anbelangt. Wir soll-
ten auf jeden Fall mit einem Gesprach, einem Schreiben
an die Hausratversicherung beginnen und klaren, ob und
unter welchen Bedingungen ein Modelltransport abge-
deckt wirde? Und diese Verhandlungen durften nur Sinn
machen, wenn wir dem Gesprachspartner erklaren kon-
nen, von welchen Werten wir iberhaupt reden? Sollte ein
Modell den Wert-Rahmen der Hausratversicherung uber-
schreiten, was in Fallen bei Betragen Uber 20.000 Euro
der Fall sein kdnnte, wird der nachste Gesprachspartner
evtl. eine spezielle Transportversicherung sein. Doch auch
die versichert nicht ,ins Blaue”, sondern erwartet eben-
falls — eine konkrete Wertangabe!

Was hat mein Modell fur einen Wert?

Das Unerfreuliche, Unbefriedigende in unserem Modellbe-
reich ist, dass es ganz offensichtlich kaum einen grof3eren
Markt zu geben scheint. Besehen wir uns die paar Ver-
kaufsangebote in dieser Zeitschrift, entsteht der Eindruck,
dass kaum Ware angeboten wird. Es ist zu vermuten, dass
bel der Verwertung von Nachlassen hochstwahrscheinlich
viele Modelle zunachst in der Familie bleiben, oder diese
Preziosen ,unter der Hand“ unter Ausschaltung der Offent-
lichkeit den Besitzer wechseln. Well solches eben nicht
unter den Augen der Szene ablauft, bleibt auch der Preis
,Privatsache”, der nicht publik gemacht wird. Obwohl diese
Vereinbarungen auch fur eine ,,objektive Wertermittlung"®
durch sog. Sachverstandige ganz wichtig waren.

Bei einer Wertermittlung kommt erschwerend hinzu, dass
nicht wenige Gartenbahn- bzw. Dampfmodelle in Eigenarbeit
entstanden, es flr solche Arbeiten nie einen ,Katalogpreis®
gab. Was ist Handarbeit, was ist Arbeit wert, die sich nicht
selten uber Jahre im eigenen Bastelkeller hinzog?

Als vollig Unbeteiligter habe ich vor vielen Jahren miterle-
ben konnen, wie ein begnadeter und aul3erst gewissen-
hafter Modellbauer In einer damals sehr renommierten
Zeitschrift drei stationdre Dampfmodelle (MaRstab 1:12)
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anbot. In der Annonce wurden die Modelle sehr prazise
beschrieben, aber keine Preisvorstellung genannt. Spater
war zu erfahren, dass keines der Modelle den Besitzer
wechselte, welil in den wenigen Telefonaten der Modell-

bauer erkennen musste, dass kein Interessent bereit ge-
wesen war, seine Preisvorstellungen zu akzeptieren! Weit
vor der Verkaufsaktion war immer wieder zu horen, dass
fr jedes der Preziosen der Modellbauer ca. 6.500 Stun-
den in seiner Bastelwerkstatt verbracht hatte! Ergo — sich
offensichtlich niemand fand, der bereit gewesen ware, flr
diese vielen Stunden feinmechanischer Meisterleistungen
auch nur im Entferntesten eine adaquate Entschadigung
ZU zahlen!

lch erwahne diese Beobachtung absichtlich, um aufzuzei-
gen, dass die Wertermittlung unserer Arbeiten, besonders
dann, wenn es keinen Katalogpreis eines gewerblichen
Herstellers gibt, sich als eine wahrscheinlich sehr sub-
jektive Angelegenheit herausstellen wird! Fur den priva-
ten Modellbau gibt es nun einmal keinen Schwacke! Aber
in Angriff genommen werden sollte das Ganze dennoch,
wollen wir nicht Gefahr laufen, im Schadensfall buchstab-
lich ,mit leeren Handen® dazustehen! Was uns allen hof-
fentlich allezeit erspart bleiben moge.

Gleiches qilt (leider) nicht nur bei Brand, sondern auch bei
Diebstahl! Oder — was sich offensichtlich zu haufen scheint:
Ein Modell das Pech hat, in einem Fahrzeug transportiert
zu werden, das am Ende eines Staus steht, und ...? Wie
viele Tote waren allein im letzten Jahr zu beklagen, well un-
aufmerksame Brummi-Fahrer ungebremst auf ein Stauen-
de auffuhren? Wenn kurz vor Abgabe des Manuskripts zu
lesen war, dass vier von funf Mitgliedern einer 5-kopfigen
Familie, die am Heiligabend letzten Jahres bei Gemmrig-
heim wegen ,ungebremstem Auffahren” des Hintermanns
z.T. schwer verletzt wurden, ist ,,GllUck-gehabt” wahrschein-
lich nur eine Seite der berihmten Medaille!

Ist bekannt, dass der Geschadigte, dem aus einem sta-
bilen Stahlblech-Container auf dem Schackendorfer Club-
gelande vor ca. zwel Jahren eine Lok gestohlen wurde,
ieer ausging? Well er — angeblich — der Versicherung nicht
nachweisen konnte, was er beim Kauf (aus zweiter Hand)
fur das Modell bezahlt hatte! Ich will mit diesem abschlie-
Benden Satz kein Feindbild provozieren, aber wir sollten
bedenken, dass der Versicherungsbranche allgemein der
Ruf vorausellt, das Wortchen Spendier-Hose nicht erfun-
den zu haben! Da gelten nur knallharte Fakten!
Zumindest einem Teil der Leser aus dem Suddeutschen
durfte der Schlachtruf bekannt sein land it luck! Ins Hoch-
deutsche Ubersetzt: Lasst nicht locker! Und das werde
ich tun! Denn, bis zur Abgabe dieses Manuskripts lieferte
weder der erwahnte Versicherungsmakler eine Auskunft,
noch unsere eigene Hausratversicherung, eine zumindest
in Bayern zu den Grof3en zdhlende Gesellschaft, sah sich
gemuBigt, mir eine griffige Auskunft zu liefern! Sogar das
erbetene Foto des oben erwahnten Geschadigten kam trotz
mehrerer Malils — nicht! Dankenswerterweise war der Sach-
bearbeiter ,Offentlichkeitsarbeit der Augsburger Berufsfeu-
erwehr bereit, ,auf den letzten Drlcker” das eindrucksvolle
Foto zur Verfigung zu stellen! Vielen Dank, Herr Bechtel!

Mit einem Satz: Fortsetzung — im Sinne der obigen Parole!
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TENBAHNEN mit aktuellem Bildmaterial Uber den
Bau einer neuen Parkbahnanlage in Oberbayern. Ein
reizendes Kleinstadtchen, direkt am Ufer des breiten Inn
gelegen, war damals, vor 10 Jahren Schauplatz der Be-
richterstattung von Chefredakteur Klaus Rabensdorf. Vom
weitlaufigen Griin des Stadtparks aus schweift der Blick auf
den nahegelegenen historischen Stadtkern, der auf einer
Isolierten Anhdhe liegt und mit seiner markanten Gebau-
desilhouette die Umgebung dominiert: Wie alte Stiche zei-
gen, schon seit dem Mittelalter, als die heute mittlerwelle
abgeschaffte Innschiffahrt hier ein bluhendes Handelszen-
trum entstehen lie3! RegelmalBigen GARTENBAHNEN-
Lesern sollte das Panorama mit dem markanten Kirchturm
durchaus vertraut werden, denn viele lllustrationen in Bei-
tragen des heute schreibenden Autors wurden im Rahmen
seiner Publikationen dort aufgenommen.

Was gab es damals zu bestaunen, im Jahre 2006 im Stadt-
park am Dultplatz in Neudtting? Eine ganz kleine Gruppe
Begeisterter arbeitete an einem 400 m langen Rundkurs
aus 7-Zoll-Gleis, selbst geschweif3t in heimischen Werk-
statten aus 20 x 10 mm Vollprofil und Flacheisenschwellen
30x5 mm. Die Vorbereitung des Gelandes erforderte Erd-
arbeiten fur zwel gro3ere Einschnitte und ein recht an-
sehnliches Bruckentrajekt Uber den Teich der Parkanlage.
Einiges an Mengen Stahlbeton wurde hierfur vergossen,
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arkbahn Neuottm!l
- Jubilaum 10 Jahre uefe

Steﬂvertretend fur unzahhge Fotos aus der Bauphase von 2005/2006 soll dieser nette
il Schnappschuss gezeigt werden: Das Streckengleis liegt schon, die Bricke ist noch
¥ im Bau. Ungeduldig, wie man dann so ist, hat man auch schon ein kleines Lékchen
fur erste Testfahrten mitgebracht. Um den drohenden Absturz zu vermeiden, wird zur
. Erzeugung der erforderlichen Verzégerung gerade die Absatzbremse aktiviert!

Ruckblick und Veranstaltungsreport

n der Ausgabe 2/2006 berichtete die Zeitschrift GAR-
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DR WOLFGANG BAIERL

ebenso auch fur
die Fundamentie-
rung der gesam-
ten Gleisfuhrung.
Verschraubt  auf
Eichenschwellen,
wurden die Qe-
schweil3ten Gleis-
roste verlegt. Die
Bahnsteige  der
welitlaufigen Bahn-
hofsanlage gestal-
tete man dagegen
in  Betonpflaster
auf Kiesbett. Eine
ernoht  gebaute
Drehscheibe dient
als Rampe zum Ausladen und vertelilt gleichzeitig auf drel
Anheizgleise und einen langen, sanften Gefalleanschluss
in die Gleisharfe des Bahnhofs. Schlussstrich und gleich-
zeitig spektakularer Hohepunkt der Bauarbeiten war dann
das Einheben der Brickenelemte, die in vorbildahnlicher
Fachwerk-Stahlbauweise geschweil3t worden waren.

ldee, Planung, Verhandlung mit den Behorden, Projektlei-
tung und Finanzierung? Fur all das steht ein Name: Wolf-
gang Rohne, Betreiber eines Fahrschul-Unternehmens

[ oktaufe auf Bayerisch mit Bier, unter
dem aufgestellten Original-Signalmast
am Bahnhofsgelande. Schnellzuglok
103 226, ein Supermodell im Mal3stab
eins zu acht und ganzer Stolz ihres
Besitzers Johannes Hartl, wird am
17.04.2010 dem Betrieb tubergeben.
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Stitze des Publikumstransportes ist die gro3e Feldbahnlok HF
130 C mit Akkuantrieb, erbaut von Wolfgang Rohne im Jahre 2006.
Auch der Zug besteht aus vorbildgetreuen Wagen nach Heeres-
feldbahn-Vorbildern, Drehgestellwagen in schwerer Ausfihrung.
Als Lokfahrer sehen wir hier Gerhard Friesenecker, den Fach-
mann fur Elektrik und Elektronik im Verein.

Aufstellen der schweren Betonfertigteile des Bahnhofgebaudes
2011: Obenauf stehend mit Hammer Gerhard Wimmer, sozusa-
gen Technischer Leiter im Verein fur alle schweren Bauaufga-
ben mit Stahl, Beton und Stahlbeton!

im nahegelegenen Ortchen Reischach. Seit Jugendzeiten
bereits begeisterter Technik- und Eisenbahnfan und so
ganz nebenbei noch uber eine Ausbildung im Metallhand-
werk verfugend, hatte er, Schritt far Schritt mit dem Aus-
laufen des Berufslebens, diesen Lebenstraum in Angriff
genommen. Die Verwirklichung ware aber nicht denkbar
gewesen ohne die Unterstutzung seiner gesamten Fa-
milie und einer eingeschworenen Gemeinschaft von Mit-
streitern, die zum Teil erst im Verlauf der fast dreijahrigen
Bauzeit zusammenfand und wuchs. Als einziger Partner

mit Parkbahnerfahrung hatte sich Johann Reitinger (al- Seit 2013 ist auch eine echte V-Lok im Einsatz: mit Honda-Motor 6

Ieh BRI RRRDIT AU _sel_ne angen Mode_llguter;uge) PS und Eaton-Getriebe als Kraftibertragung, von Wolfgang Rohne
eingebracht, der vorher bei einer Gruppe Gleichgesinnter gebaut nach schmalspurigem Vorbild D 11 der Zillertal-Bahn.

aus dem Raum Burghausen aktiv war. Was die beiden ein-
te, war der Gedanke ,vorbildorientierter Eisenbahn-Mo-
dellbau®, und zwar in eindrucksvoller Gro3e, ausschliel3-
lich auf Gleisen der Spur 184 mm. Fur den Fahrzeugbau
bedeutete das einerseits Normalspurnachbildung in 1:8
nach DB-Vorbild, andererseits Schmalspurfahrzeuge, die
man beschriftungmafiig einer neugeschaffenen, fiktiven
,Neuottinger Kreisbahn" zuordnete. Felerliche Eroffnung,
mit groBem Publikumsandrang und regem Presseecho,
war am 13.06.2006. Erste Betriebserfahrungen zeigten:
der Aufwand hat sich gelohnt! Das nicht unerhebliche
Hohenprofil des Gelandes sorgt flr interessante Be-
triebsbedingungen und abwechslungsreiche Fahrt. Bei
der bevorzugten Fahrtrichtungsvariante ,Linksherum® ist
der LokfUhrer und sein Gerat gleich richtig gefordert: in
einer langen S-Kurve, gleich nach der letzten Weiche be-
ginnend, ist eine ordentliche Steigung zu erklimmen. Ist
der letzte Wagen oben, nimmt man die Leistung zurulck.
Der Auspuffschlag einer Dampflok verstummt hier, leise
sauselnd rollt der Zug nun leicht abwarts, in die Kurve vor
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Die Werkstatt, die liefert: Ein Grof3teil der Fahrzeuge entsteht in
den maschinell bestens ausgerusteten Kellerraumen im Wohn-
haus von Wolfgang Rohne. Hier das neueste Projekt, gesehen im
Januar 2017: der 90t-Dampftkran ,,Nlrnberg®, in aller Komplexitat

der Brucke. Diese meldet sich dann schlagartig mit einem voll funktionstiichtig, nach Vorbild der Deutschen Bundesbahn im
charakteristischen, weithin tragenden, metallischen Lauf- MaBstab 1:8! Die Begleitfahrzeuge zum Transport der Gegenge-
gerausch fur die Dauer der Passage von 12 Metern frel wichte und zur Lagerung des Auslegers sind noch in Arbeit.
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Bislang einziges Vereinsmitglied, das eine Dampflok ihr Eigen nennen darf:
Diethard Schwarz und seine exzellente O&K-Feldbahnmaschine im Mal3stab
1.3,3. Ein stets bestens gepflegtes Schmuckstuck, das aber auch im Einsatz vor
Publikumszugen nicht geschont wird und immer wieder seine Kraft und Ausdauer
beweisen darf!

| ] " f. 1 -‘ i .- .‘ 4 I' ; l 3 ! - - : .' L
“ . s -.‘; - - i : . - il ! ' : . g o ¥ A e
#L...‘_ ] ] 1 i} ..1‘ a1 5 _-— . '._..J ‘ ' ||:' E

Ein lupenreiner Modellguterzug im Maf3stab 1:8! Adolf Trisko fahrt die Neudttinger
Wagenreihung mit seiner wunderbaren, mitgebrachten 52 100.

GroBBer Bahnhof, fur Fahrgaste und Prominenz. Hier geht es wirklich rund, zur
Feier des zehnjahrigen Jubilaums. Unter anderem mit Dampf-Doppeltraktion!
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Der Stadtpark im Sommer, ein Paradies!
Das geniel3en auch unsere Nachwuchs-
krafte, die stets aktiv dabei sind.

schwebendem Gleis Uber dem Was-
ser! Danach helf3t es, nochmal Anlauf
nenmen fur die Uberquerung einer

kleinen Senke mit Wegkreuzung. Hat
man den nachfolgenden Einschnitt mit
nochmaliger Steigungsstrecke im Bo-
gen geschafft, folgt die zweite Halfte
der Parkumrundung ganz gemutlich in
konstanter Ebene. Dass man auf Mehr-
spurgleis verzichtet hatte, erwies sich
nicht als Nachteil. Der sehr vorbildnah
gestaltete Gleiskdrper mit relativ en-
gem Schwellenabstand ergab eine
unvergleichlich authentische Kulisse
fur Foto- und Filmaufnahmen! Der an-
heimelnde Park mit zauberhafter Na-
tur zu allen Jahreszeiten und die pa-
tente Gleisanlage bringen es mit sich,
dass eigentlich zu jedem Fahrtag auch
Gastfahrer da sind, die zusatzlich fur
Abwechslung sorgen. Adolf Trisko und
Bernhard Ertl aus dem benachbarten
Osterreich brachten so von Anfang an
auch gelegentlich Rauchwolken und
Kohleduft ins Spiel.

Aus dem Rohne’schen, reinen Privat-
projekt entstand 2009 ein eingetrage-
ner Verein mit der Bezeichnung ,,Park-
bahn Neuotting e.V.“ Solchermal3en
gestarkt, ging es in der darauffolgen-
den Saison an ein erstes Ausbaupro-
jekt, die Erstellung eines Bahnhofsge-
paudes. Auch dieses wurde durchwegs
vorbildgetreu ausgelegt, in der Gro3e
allerdings ein Kompromiss, den die
vorherrschenden Modell-Baugrof3en
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zwischen % und 15 OriginalgroBe erforderten. Man baute
in 1:6. Eine leichte Einsenkung ins Erdreich und die soli-
de Bauweise lie3en so gleichzeitig ein kleines, wohnlich
eingerichtetes und sogar winterfestes ,,Vereinsheim® ent-
stehen. Nun auch konsolidiert im Bereich der Immobilien,
konnte man sich von da an voll dem Unterhalt der Anlage
und der Pflege des Gelandes widmen. Alle Publikums-
Fahrtage (12 pro Jahr) waren durchwegs Erfolgsschia-
ger, sofern nicht gerade Schlechtwetter oder Gluthitze zur
Urlaubszeit fir etwas Ruhe sorgten. Durchaus synergis-
tische Effekte gingen aber stets auch von nebenan, auf
dem Dultplatz stattfindenden Veranstaltungen aus. Drel
Werkstatten von Clubmitgliedern hatten Gelegenheit, zu
liefern: Universal-Tieflader fur Rollstuhl- oder Kinderwa-
gentransport, groBe Gepack-/Guterzugbegleitwagen flr
die Schmalspurzige, zahlreiche Modellgluterwagen di-
verser Typen im Mal3stab 1:8, ein Schmalspur-KLV mit
Beiwagen, die Gmeinder-Schmalspurlok als Anfanger-
projekt in Zusammenarbeit mit der Fachzeitschrift GAR-
TENBAHNEN und eine O&K-Diesellok nach Vorbild der
Zillertalbahn mit echtem Verbrennungsantrieb. Eine stets
aktuelle und hervorragend bebilderte Website informiert
Fahrgaste, Hobby-Interessierte und erfahrenes Fachpub-
Ikum uber alle Neuigkeiten, uber alle relevanten Termine
und den Verlauf der Fahrtage (www.parkbahn-neuoetting.
de.to). Daneben gibt es dort einen Download-Bereich mit
Bauzeichnungen und technischen Broschuren, sowie im-
mer auch einen aktuellen, farbenprachtig illustrierten Jah-
reskalender zum Ausdrucken. Regelmal3ige Veranstaltun-
gen sind jedes Jahr ein Grillabend mit anschlieBendem
Nachtfahrt-Event (das ,,Dankeschon” fur alle Vereinsakti-
ven und Gastfahrer) im Spatsommer und der Saisonab-
schluss Ende Oktober. Die Idee zum ,Stddeutschen Ex-
pertentreffen” wurde hier geboren, eine Veranstaltung, die
die erfahrenen Aktiven der Szene einmal im Jahr zusam-
menbringt, mit viel Zeit zum Plaudern und zum Auspro-
bieren mitgebrachter Neuigkeiten. Erstmals ausgerufen
in Neuotting am 24.03.2013, wurde solch ein Termin au-
Berhalb der Fahrsaison (weitere Austragungsorte waren
bislang Waldkraiburg, Peissenberg und ABling) zu einer
festen Einrichtung mit wachsender Betelligung und Zulauf
von Norddeutschland bis Osterreich!

FUr die stets zunehmende Zahl an Modellen der vier
Fahrzeugeigner im Verein (auch eine sehr schone, gro-
3e Feldbahn-Dampflok war inzwischen dazugekommen)
und fur die jederzeit gern gesehenen Gastfahrer wurde es
In der Folge notwendig, neben den drei Durchfahrgleisen
Im Bahnhot zusatzliche Abstellmoglichkeiten zu schaf-
fen. Sudlich des Bahnhofgebaudes entstanden mehrere
Stumpfgleise. Im Bereich der nordlichen Einfahrt zweigte
man ein weiteres Zufahrtsgleis ab, das Uber eine hibsche
Steinbogenbricke und einen Damm ins Planum des Parks
fUhrt. Hier besteht die Option far Verknipfung mit ande-
ren modellmalBigen, landgebundenen Verkehrstragern,
z.B. Tieflader flr Loktransporte. Auch eine Rollbockgru-
be fiir den Ubergang groBer Normalspur-Giiterwagen der
Kompaktbahn-Klasse auf die Anlage ist in Vorbereitung.
AuBBerdem verfugt ein Vereinsmitglied Uber eine transpor-
table 7-Zoll-Balanzierdrehscheibe nach U.S.-Vorbild in
Holzbauweise, die man an diesem Gleisstutzen anschlie-
3en kann. Alles Dinge, die den Grundgedanken vom ,vor-
bildorientierten Modellbau® weiterverfolgen!
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Die grof3e Fahrzeugparade: Wolfgang Rohne fuhrt durch das
Programm.

Ein Dammerungsfoto. Wenig Schérfe, aber viel Atmosphére:
man rustet zur einmal jdhrlich stattfindenden Nachtfahrt.

Fotos: Dr. Wolfgang Baierl

Mit Abschluss dieser Arbeiten sind wir dann auch schon
im Jahr 2016 angekommen, dem Jubilaum 10 Jahre Park-
bahn Neudtting. Auftakt der Feierlichkeiten war Ende
Marz eine grof3e Fahrzeugausstellung im Stadtmuseum
Neuotting. Die lichtdurchflutete, sonst nur Kunstausstel-
ungen dienende Halle wurde mit langen Gleisen auf Ti-
schen ausgestattet und mit einer bunten Auswahl an Loks
und Wagen bestuckt. Trotz der nur ca. 500 m Entfernung
vom Gelande war Auf- und Abbau sowie Betreuung der
Ausstellung Uber 2 Wochen ein logistischer Klimmzug, der
das gesamte Team enorm forderte! Ende Mai folgte dann
das ganz groBe Event an der Parkbahnanlage im Stadt-
park. Flankiert von professionellem Jahrmarktcatering
wurde den Besuchermassen an zwei sonnigen, frihsom-
merlich-warmen Prachttagen wirklich eine Menge gebo-
ten: Pausenloser Betrieb mit drei bis vier Publikumszltgen,
tellweise mit Dampflok-Doppeltraktion, eine grof3e Vielfalt
an interessanten Gastfahrzeugen, Kinderbetreuung mit
Spielen und groBem Ballon-Wettrennen, Tombola. An bei-
den Tagen gab es eine Uber Lautsprecher kommentierte
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Parade aller Fahrzeuge vor der ZuschauertribU-
ne. Erster Vorsitzender und Moderator Wolfgang
Rohne konnte dabei am Sonntag auch Ehrengas-
te aus der Politik (Burgermeister und MdB) begru-
3en, die sich ebenfalls mit kleinen Festreden ans
Publikum wandten. Nach einhelliger Meinung ein
Riesenerfolg!

Was bleibt als Quintessenz, kbnnen wir als Hob-
byszene Beispielhaftes Ubernehmen aus der Er-
fahrung 10 Jahre Parkbahn Neuodtting? Bestens
bewahrt hat sich der einfache Gleisbau mit Kon-
zentration auf eine einzige Spurweite und der
bewusste Verzicht auf unnoOtig komplizierende
Signalanlagen oder Weichen-Fernbedienung. So
etwas ist auch von einer kleinen Mannschaft und

ohne Anwesenheit von Spezialisten Uberschau-

bar und bedienbar. Es gab niemals Betriebs-
ausfalle und ein stets unfallfreier Betrieb spricht

fur sich. Einerseits Eisenbahn-Modellbau mit
hbéchsten Qualitdtsanspriuchen und andererseits
angenehmer und sicherer Fahrgastbetrieb wur-

den durch die ,Mitfahrt im Guterzug® in Einklang
gebracht. Offentlichkeitsarbeit hat ganz groBen
Stellenwert: Zusammenarbeit mit der lokalen
Presse und dem Regionalfernsehen sichern blei-
bende Aufmerksamkeit und Publikumszulauf,
machen unser Hobby attraktiv. Eine kontinuierlich
gepflegte Website stellt die Aktiven namentlich,

mit personlichen Anliegen und mit Bild vor, wie

das heute fur ein anspruchsvolles und kundeno-
rientiertes Unternehmen Ublich ist. Sie informiert

und fesselt auch fachkundige Besucher, knupft
mannigfache neue Kontakte. Und es gibt eine
Fachzeitschrift namens GARTENBAHNEN, wo man
sich regelmal3ig mit Beitragen eingebracht hat. Einige
der vorgestellten Ideen und technischen Projekte ha-
ben sogar richtig Schule gemacht und Eingang in die
Praxis unseres Hobbybereiches gefunden: so z.B. die
generatorelektrische Kraftubertragung bel Anwendung
eines Verbrennungsantriebs oder das Bedienkonzept
einer Funkfernsteuerung flar Triebfahrzeuge. Gerade
Letzteres hat ja in den zuruckliegenden zweil Jahren
einen wahren Siegeszug angetreten. Und in Neuotting
steht inzwischen schon eine Weiterentwicklung in der
Erprobung: die funkbasierte Doppeltraktion (Bericht
folgt demnachst)! Gemeinsam mit der ,,Scheueringer
Querbahn® liefert die ,Neudttinger Kreisbahn“ immer
wieder Stoff flr einen unterhaltsamen Feuilleton-Teil in
der Fachzeitschrift.

Zum Schluss bleibt noch zu ubermitteln: eine Danksa-
gung der Parkbahner unter der markanten Kirchturm-
silhouette! Zuallererst naturlich an das hochgeschatzte
Publikum, an die zahlreichen Besucher der Website,
der Fahrtage und der Veranstaltungen. Des Weilteren
an die Nachbarvereine, die dem kleinsten und jungs-
ten Verein in der Region ohne Konkurrenzgedanken,
mit reger Prasenz und lebhafter Kommunikation und
Zusammenarbeit immer wieder zeigen: lhr seid nicht
allein! Und, fiir den ,Draht“ zu einer breiten Offentlich-
keit, an die Messe Wels mit der Ampertalbahn und na-
turlich an die fur die gesamte Szene so sehr bedeutsa-
me Fachzeitschrit GARTENBAHNEN!

Der aktuelle Streckenplan im Wegenetz des Stadtparks. Hinweise zur An-
reise finden sich auf der Vereins-Website, ebenso Tipps fur Fotoshootings
beim Vorbild in der Region, z.B.: Das letzte Dieselparadies im Strecken-
stern um Mdahldorf!

Anzeige

ZUKUNFT SCHON HEUTE
Konventionelle oder CNC gesteuerte
Dreh-, Bohr- und Frasmaschinen

Frasmaschinen - !
berelts& 199,00 I:’uro Ih 1

.‘ r

Drehmaschman
berelts ab,2199 UQE

Walter Blombach GmbH
Am Blaffertsberg 13
42899 Remscheid
Telefon +49 2191597-0
info@wabeco-remscheid.de E
www.wabeco-remscheid.de
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WASSERKRAN IN 1 ZU 16
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ch habe zwar noch kein einziges Stlck Gleis in Spur
3 verlegt, aber der Wasserkran ist schon fertig. Des-
halb kann ich thn auch hier schon mal mit vorstel-

len. Ich habe vor, spater auch eine Dampflok — naturlich
mit Echtdampf — zu bauen. Von Anfang an war klar, dass
nur Fahrzeug-Modelle regelspuriger Vorbilder eingesetzt
werden sollen, die auch selbst zu bauen sind. Wettbe-
werbsrelf sind meine Modelle sicher nicht, aber es macht
grof3en Spal3, wenn ein selbstgebautes Modell zufrieden-
stellend funktioniert! Aul3er dem vierspeichrigen Handrad
(fertig gekauft auf dem Echtdampf-Hallentreffen) fir das
Anstellventil stammt das Material aus dem Ublichen Bau-
marktsortiment.

Anzeigen

Hotel fiir Eisenbahner in Wernigerode

Der Treffpunkt fir Dampfbahnfreunde.

Mit Blick auf das Betriebswerk der Schmalspurbahn!

www.hotel-altora.de

Hotel Altora, Bahnhofstrasse 24, 38855 \Wernigerode/Harz

Tel. 03943-40995-100 Taglich Dampfbetrieb!!

Technische Daten

Hbhe Handrad Uber Podestoberkante:
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ww. LiveSteamService com

Guss + Laserteile fiir Dampfloks 5§ u. 774"

eMail: gartenbahnen@livesteamservice.com
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APFELBAUM

kizscHBAOM

D ereits 1986 kaufte ich mir zu Beginn meines Ru-
®) hestands die 5-Zoll-Dampflok ,Virginian® von Fa.
" Zimmermann samt einem Sitzwagen. Aus den Pro-
filschienen, ebenfalls von Zimmermann, und zugeschnitte-
nen Rechteckrohren 30/15 schweil3te mir ein befreundeter
Schlossermeister die Schienen zusammen. Einzellange 3
Meter, Mindestradius 5 Meter. Ein Jahr spater erwarb ich
ebenfalls von Zimmermann einen Bausatz flr die Diesel-
lok ,V36". In den folgenden Jahren baute ich jeweils zur
Winterszeit aus Material von Baumarkten und zugekauf-
ten Radsatzen und Puffern weitere Personen- und Gu-
terwagen. Nun wurden fur die Gleisanlage auch Weichen
erforderlich. Diese entstanden aus ungleichschenkligen
Winkeleisen 30/20/3 verschraubt auf Holzschwellen aus
wasserfestem Sperrholz. Der Bahnhof zahlt nunmehr drei
Durchfahrgleise fur Betrieb in eine Richtung. Die Gleislan-
ge, ein Rundkurs, betragt 200 Meter. Dazu gibt es drei
Abstellgleise und sieben Weichen. Geregelt wird der Fahr-
betrieb mit 4 Lichtsignalen. Ein Einfahrtssignal und eine
Signalbricke mit drei Ausfahrtsignalen. Im Jahr 2008 er-
warb ich von der Fa. Knupfer eine Rangierlok (Kof) und
einen Plattformwagen. Durch einen Gelegenheitskauf von
privat kam auch noch eine Feldbahndiesellok dazu, so-
dass zurzeit reichlich Rollmaterial zur Verfugung stent:
Einen festen Fahrplan bzw. Fahrzeiten gibt es nicht. Eine
Gruppe von Gartenbahnfreunden im Alter von 10 bis 90
Jahren trifft sich sporadisch je nach Wetter und Freizeit,




Lageplan
A = Lokschuppen
B = Stationstafel Malistab 1:100
C = Wasserturm
D = Stellwerk
E = Signalbriicke
F = Wagenhalle
G = Bahnhofsgasislalie
H = Haltepunkt

e in Mittelfranken

um gemeinsam mit der Gartenbahn zu
fahren. Gelegentlich fahren auch befreun-
dete Gastlokomotiven auf meiner Anlage.

Dampflok Virginian (Zimmermann)
Diellellok V 36 (Zimmermann)
Rangierlok Kof (Knupfer)

Feldbahndiesellok (unbek. Eigenbau)

2 Sitzwagen  (4achsig)

2 Personenwagen (2achsig)
1 Gepackwagen (2achsig)

1 Rungenwagen (4achsig)

1 Niederbordwagen (4achsig)
1 Hochbordwagen (2achsig)
1 G-Wagen (2 achsig)

1 Plattformwagen (4achsig)

1 Plattformwagen (2achsig)

- 2 Feldbahnloren (2achsig) _ Fotos: Alfred Hierer




PORTRAT

Mitfahren in der Gartenbahn —
unterwegs im grol3en Maf3stab

Peter Muller

PRAXIS

Druckverlust-Abschatzung
eines Trofimoff-Schiebers
im Leerlaufbetrieb

Martin Deller

Erfahrungen aus 20-jahrigem
Modelldampfkesselbetrieb

Friedrich Lange

GARTENBA"NEN 3/201 7 Themenanderungen aus

aktuellem Anlass behalt sich

erscheint am 18.08.2017 die Redaktion vor.

Hotel Altora
Live Steam Service

Lok & Waggonbau

Orbetech
Schlechtriem
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Garteneisenbahnen

- Werden Sie Lokfihrer!

Dampflokomotive
BR 01176 | SPUR: 5"
original kohlegefeuert

Dampflokomotive
BR 81003 | SPUR: 5*
original kohlegefeuert

Diesellokomotive
FBD1 | Spurweite: 714"

mit Dieselmotor und
hydrostatischem Antrieb

Ty IRENEA2 " ...und viele mehr!

Dampftraktor
TRACTIONENGINE
original kohlegefeuert

Fertigmodelle u. Bausatze

in 5“ und 7 ¥4 Spurweite

e Dampflokomotiven
original kohlegefeuert

Bestellen Sie noch

heute den 116-seitigen
Gesamtkatalog!

Versand innerhalb
Deutschland: EUR 10,-
Versand ins Ausland: EUR 15,-

¢ Diesellokomotiven
e Elektrolokomotiven
e Dampftraktoren

® Bauteile, wie Rader, Achsen,
Drehgestelle, Puffer und Kupplungen,
Kessel, Zylinder, Armaturen, Wagen,
Gleise, Werkstoffe, Normteile usw.

www.dampfbahn-zimmermann.de

E. Zimmermann GmbH - Im Sichert 15 - 74613 Ohringen - Tel. +49 7941 9464-0

Bauzeichnungen
fur Dampflokomotiven
und Gartenbahnen

Konstruktionen von Hans F. Wittmann:

Modell Spur MaBstab Preis €

BR 78.1 (Umbau P8) 5 1:11 110,-
BR 38 (pr. P8), o.T. 5 1:11 110,-
Osterr. U.1-7 5 1:6 80, -
Solveig 5 1:11 88, -
BR 70 (bay. Pt 2/3) 5 1517 82,-
BR 64 (Bubikopf) 5 1:11 88,-
BR 24 (Steppenpferd) o.T. B 1:11 88,-
Tender 3 T 17 b 1:11 18,-
Agamemnon 5 1:6 110,-
BR 89.70 (pr. T3) B 1:11 110,-
BR 98.3 (bay.Ptl 2/2) Glask. 5 od. 6M 1:10 88,-
BR 72.1 (bay. Pt 2/4) 5 1i11 93,-
DTW 420 (Gepacktriebw.) 5 1411 93,-
pr. T4 5 1:11 80,-
Renee 3 1:5 78,-
Vrenli (Schweiz. Werklok) o.T. 5 1:11 74,-
Tender2 T 5 5 1:11 18,-
V-29 (Schmalspurdiesellok) 5 1:8 93,-
BR 98.75 (bay. D VI) 'Berg’ 7 1:8 93,-
Alberich (StraBenbahnlok) 3 1:11 68,-
Samson 3 1:16 78,-
Virginia 3 1:16 96,-
Wiesel IIm Im 1:22,5 82,-
Felix Im 1:22,5 82,-
Herkules 1:32 78,-

0.T. = ohne Tender

Preise einschl. 7 % MwSt., zuzuglich Versandkosten.

Zu beziehen uber:
GarBa-Verlag, Landhausweg 25, D-71093 Weil im Schonbuch

Fur viele der oben genannten Modelle bietet die
Firma Live Steam Service,
R. Schuhmacher, RingstraBe 24, 83128 Halfing

GubBteile, Blechteile und Ausrustungsteile an.

| \/

WILMS
Metallmarkt

Lochbleche

in allen Qualititen und AbiESSungen

Stangen ¢ Profile « Bleche aus Messing ¢ Kupfer
RotguRR » Bronze ¢ Aluminium « Stahl « Edelstahl

Fordern Sje unsere
kostenlose Lagerliste an!

Wilms Metallmarkt Lochbleche GmbH & Co. KG
Widdersdorfer Stralle 215 | 50825 Kdln (Ehrenfeld)
Tel.: 022154668 - 0 E-Mail: mail@wilmsmetall.de
Fax: 0221 546 68 - 30 Shop: www.wilmsmetall.de
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Einfach einsenden an: Neckar-Verlag GmbH, Klosterring 1, 78050 Villingen-Schwenningen

BeStel |'CO U pon Fax +49 (0)77 21 / 89 8-7-50 Tel. +49 (0)7:7 21 /89 87-3é www.neckar-verlag.de

Ich bin Leser von GARTENBAHNEN und habe einen neuen Abonnenten  |ch bin der neue Abonnent und erhalte vier Ausgaben lang GARTEN-

geworben. Dafur erhalte ich folgende Pramie: BAHNEN druckfrisch und frei Haus inklusive Willkommensgeschenk zum
_Ir Preis von nur € 30,- [Inland] / € 32,— [Ausland].

Ilch versichere, dass ich bisher noch kein Abo GARTENBAHNEN vom
Neckar-Verlag bezogen habe. Nach Ablauf der Frist lauft das Abo auto-
matisch weiter und ist ab dann jederzeit kiindbar.

Folgendes Willkommensgeschenk habe ich mir ausgesucht:

d Schweizer
 Blchergutschein  Isolierbecher Crema Taschenmesser
uber € 10,— Fullmenge ca. 400 ml VICTORINOX

Jd MaBRband Clark

Beim Werbeversand ins Ausland mussen zusatzlich
Versandkosten berechnet werden.

D asse ,Dam pf*

Die Pramie liefern Sie bitte an: Die Zeitschrift und das Geschenk liefern Sie bitte an:
Vor- und Nachname Vor- und Nachname

Stral3e Stral3e

PLZ Ort PLZ Ort

Datum und rechtsverbindliche Unterschrift Datum und rechtsverbindliche Unterschrift



