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Modellbahnfachgeschayfte auf dem

Absteligleis?

rst Ende Juni hat das Modellbahn-
Efachgeschéift bw bahn im Siiden

Miinchens geschlossen. Damit
reiht es sich in die vielen Modellbahnli-
den ein, die in den vergangenen Jahren
aufgegeben wurden. Als Modellbahner
macht man sich da so langsam Gedan-
ken: Weshalb schlieflen immer mehr
Hindler ihre Geschéfte?

Ein wesentlicher Faktor ist die steigende
Konkurrenz durch den Onlineversand-
handel. Viele der grofien Onlineshops be-
notigen wenig Personal. Dadurch, dass
Onlinehandler hiufig grofle Lagerhallen
in Industriegebieten anmieten, senken sie
ihre Unkosten weiter. Damit kénnen sie
bereits bei einer geringen Gewinnspanne
rentabel bleiben. Dies hat zur Folge, dass
aktuelle Produkte zu niedrigen Preisen
im Internet angeboten werden.

Mit solchen Angeboten konnen Fach-
héndler mit einem Ladengeschift nicht
mithalten. Thre Filialen befinden sich oft-
mals in Einkaufsmeilen oder Wohnvier-

P.S.: Haben Sie Lust auf Eisenbahn-Faszination auch in
bewegten Bildern und mit Sound? Dann schauen Sie doch
bei eisenbahn.de vorbei. Auf unserem neuen Streaming-
Portal finden Sie fiinf spannende Eisenbahn-Filme gratis

teln. Daher miissen sie hohe Mietpreise
zahlen. Auflerdem werden Kunden meist
von mehreren Verkaufern bedient, wo-
durch die Personalkosten steigen. Dem-
entsprechend kdnnen Handler mit einem
Ladengeschift weniger Rabatt auf das ak-
tuelle Sortiment geben, da sie héhere Un-
kosten abdecken miissen. Hinzu kommen

Viele Handler konnen dem
grofien finanziellen Druck
nicht mehr standhalten

unsichtbare Leistungen, die die Handler
vor Ort erbringen: Im Laden werden die
Kunden fachkundig beraten: Die Verkau-
fer erklaren die Funktion der Produkte,
fithren Modelle vor und helfen bei Fragen
zu deren Kompatibilitit und Anwendung.

Diese Serviceleistungen sind personal-
und damit kostenintensiv. Onlineshops
leisten dagegen nur einen begrenzten
Service. Dadurch konnen sie wiederum
niedrigere Preise anbieten.

Im Gesprach

Vollmers Modellbahn-Shop (42418)
erinnert an die vielen kleinen Modell-
bahnliden, die zunehmend schlieRen werk

Um mit den Angeboten im Internet mit-
halten zu konnen, befinden sich viele Mo-
dellbahnhéndler in einer Zwickmiihle.
‘Wenn sie rentabel bleiben wollen, miissen
sie hohere Preise aufrufen, wodurch sie
ihre Kundschaft an das Internet verlieren.
Wenn sie versuchen, mit den giinstigen
Preisen der Onlineshops mitzuhalten, kon-
nen sie ihre Unkosten nicht mehr decken.
Beide Szenarien {iben einen grofien finan-
ziellen Druck auf die Handler aus, dem vie-
le Fachgeschifte wie das eingangs genannte
bw bahn nicht mehr standhalten konnen
und daher schlielen.  Ludwig Wunschel

Ludwig Wunschel (26) ist Volontar
beim eisenbahn magazin. Der stu-

£l
dierte Historiker ist vorwiegend fur \"?:/" '
Modellbahnthemen zustandig. ol ‘

zum Testen. Abonnenten haben sogar Zugriff auf mindestens E!' 'E
30 verschiedene Filme und monatlich wechselnde Streifen :
aus der Welt der Eisenbahn und der Modellbahn. Klicken Sie

mal rein und genieRen Sie: eisenbahn.de/video-stream
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I Eisenbahn: Geschichte

Bus statt Bahn

auf rund 230 Kilometern Streckenlange

Einstellungen des Reisezugbetriebs in Westdeutschland 1986 = [n Westdeutschland wurde in den
Nachkriegsjahrzehnten auf zahlreichen Strecken der Personen- und Guterverkehr eingestellt. Auch vor
40 Jahren verloren wieder Bahnstrecken den Reisezugbetrieb. Nicht tiberall blieb der Abschied von Dauer

ach den teils massiven Aderldssen
Nder Vorjahr(zehnt)e ging es mit

der Einstellung des Personenver-
kehrs auf vielen DB-Strecken(abschnit-
ten) im Jahr 1986 leicht verlangsamt wei-
ter. Die Deutsche Bundesbahn (DB) stellte
auf 14 Linien mit rund 230 Kilometern
Gesamtlange den Schienenpersonenver-
kehr ein. Die Begriindungen dafiir waren
die hinlédnglich bekannten: zu wenig Rei-
sende und damit zu geringe Einnahmen,
zu hoher betrieblicher Aufwand und feh-
lendes Geld fiir Investitionen. Dazu passt,
dass die Politik von ,,ihrer Bundesbahn
ein moglichst ausgeglichenes Betriebser-
gebnis erwartete. Also wurde Strecke fiir
Strecke - oft isoliert — auf Wirtschaftlich-
keit geprift. Waren die Kennzahlen
schlecht, trieb man die Stilllegung voran,

teils mit fragwiirdigen Mitteln: ungtinsti-
ge Fahrplédne, fehlende Anschliisse, lange
Fahrzeiten. Parallel rollten hiufig Busse —
modern, leistungsfahig, nicht selten of-
fentlich gefordert.

230 Kilometer DB-Strecke
wurden auf Bus umgestellt -
oft hielt auch der sich nicht

Die Begriffe ,,Stilllegung“ oder ,,Betriebs-
einstellung“ mied die DB in der Offent-
lichkeit gern. Stattdessen sprach man von
»Angebotsumstellung” oder ,,Umstellung
der Verkehrsbedienung® — angeblich im
Sinne der Reisenden: Der Bus halte ngher
an der Haustiir, fahre haufiger, erspare den
Weg zum Bahnhof. Das Kiirzel DB stand

damit in ldndlichen Regionen plétzlich
auch fiir ,Der Bus®. Doch das Rezept wirk-
te oft nicht wie erhofft. Viele Fahrgdste
nahmen den Ersatzverkehr nicht an und
stiegen auf den eigenen Pkw um - auch
Pendler, die zuvor wegen giinstiger Bahn-
tarife lange treu geblieben waren. Das wie-
derum machte Busangebote noch schwe-
rer zu halten: Linien wurden ausgediinnt,
spater nicht selten ganz eingestellt.

Weldenbahn macht den Anfang

Den Anfang machte die sogenannte Wel-
denbahn. Die Koniglich Bayerischen
Staatseisenbahnen erdffneten die von der
Hauptstrecke Augsburg — Ulm abzweigen-
de Lokalbahn Neusaf8 - Welden am 5. De-
zember 1903. Sie galt zeitweise als eine der
rentabelsten Lokalbahnen in Schwaben.

Bei Dérmbach fahrt am 6. September 1986 ein Schienenbus der Baureihe 798 auf der Strecke von
Fulda-Go6tzenhof nach Hilders. Nur wenige Wochen spéter endet der planméRige Reisezugverkehr auf der
reizvollen Strecke durch die hessische Rhon. Heute strampeln hier Radfahrer iiber das Trassenband




Akkuziige préagten iiber Jahre das Bild
des Schienenverkehrs zwischen Diez,
Bad Schwalbach und Wiesbaden. Am
25. September 1986 wartet in

Bad Schwalbach ,,Steckdosen-1C* 515
553 auf seine nichste Fahrt iiber die
Aartalbahn. Bereits am Folgetag
endete der Reisezugverkehr von hier
nach Diez Josef Hogemann (2)

# 30.05.1986

% 30.05.1986

§ 30.05.1986

¥ 26.09.1986

Nach dem Zweiten Weltkrieg setzte je-
doch der schleichende Niedergang ein -
auch, weil ab 1949 eine parallele Omnibus-
linie fuhr. Am 21. Januar 1986 stellte die
DB den Personenverkehr ein; der ohnehin
geringe Giiterverkehr folgte am 31. Mai
1986 auf dem Abschnitt Lohwald — Wel-
den, der kurz darauf abgebaut wurde. In
Lohwald wurde weiter die traditionsreiche
Farbenfabrik Keim im Giiterverkehr be-
dient. Doch mit Verlagerung der Produk-

Einstellungen des Personenverkehrs auf DB-Strecken 1986

PV-Einstellungen 1986 I

tion in einen Nachbarort endete auch das
Ende Juli 1989, sodass auch dieser Ab-
schnitt dem Schicksal der Reststrecke
folgte. Heute verlauft hier ein Radweg.

Zum Sommerfahrplan 1986

Im Duisburger Westen ruhte ab dem Fahr-
planwechsel am 31. Mai 1986 der Pendelver-
kehr zwischen Hohenbudberg Siedlung
und Rheinhausen. Hier durften Angehori-
ge von Eisenbahnern die Dienstziige des

Datum
PV-Einstellung

21.01.1986

Strecke

Neusall — Welden

30.05.1986
30.05.1986
30.05.1986 Wiesau - Waldsassen
30.05.1986 Witten — Hagen-Vorhalle
25.07.1986
Diez — Bad Schwalbach
26.09.1986
26.09.1986
26.09.1986
29.11.1986

Fulda-Gotzenhof — Hilders

Bogen Ost - Steinburg (

Brigge (Westf) — Marienheide
Hohenbudberg Siedlung — Rheinhausen 465
Recklinghausen Stid - Herne
Staudernheim — Lauterecken-Grumbach 641

Remscheid-Lennep — Wipperfirth Ost 412
Lauffen (Neckar) - Leonbronn

Nurnberg-Stein — Grohabersdorf 898
Selb Stadt — Wunsiedel-Holenbrunn 853

Nidera )

Lange
(km)
853  km4,7-252 20,5
405  km38,8-47,9 91
km 19,2-13,3 59
308 kmO0,0-2,2 2,2
km 75,2-96,9 21,7
855 kmO0,0-143 143
330 km43-153 110
km 13,0-32,0 190
781  km0,0-203 20,3
548  km 23,6-53,7 301
km 0,0-18,5 185
km 0,0-22,9 229
506  km0,2-272 27,0
875 km10,9-19,7

KBS  Kilometrierung
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211241 zieht am 16. April 1983 einen Nahverkehrszug bei Bornbach in Richtung Wipperfiirth. Der Personenverkehr
zwischen Remscheid-Lennep und Wipperfiirth Ost endete im Mai 1986. Heute ist die Trasse ein Radweg josef Higemann

Rangierbahnhofs mitbenutzen. Mit dem
Niedergang der Anlage in den frithen
1980er-Jahren verschwanden Gleise und
Aufgaben und schliefSlich auch der Dienst-
pendel.

Bei der Strecke Recklinghausen Siid - Her-
ne handelt es sich um einen von mehreren
Verbindungsbogen, die die Preuflischen
Staatseisenbahnen in den Jahren 1900 und
1901 in Betrieb nahmen. Als der Verkehrim
VRR-System umsortiert wurde, wechselte
der Personenverkehr auf die Route {iber
Wanne-Eickel Hbf ab. Auf der alten Trasse
blieb zuletzt nur noch ein einzelnes Zug-
paar, bis auch dieses am 30. Mai 1986 zum
letzten Mal verkehrte.

In Rheinland-Pfalz traf es zum gleichen
Datum einen Abschnitt, dessen Geschich-
te weit tiber den Regionalverkehr hinaus-
weist. Die Glantalbahn Staudernheim -
Lauterecken-Grumbach - Altenglan
— Homburg (Saar) war einst wegen ihrer
strategischen Bedeutung als Hauptbahn
sogar zweigleisig ausgebaut, doch seit den
1960er-Jahren erfolgte schrittweise die
Einstellung des Reisezug- und Giiterver-
kehrs und vor allem im Siidabschnitt zwi-
schen Homburg und Glan-Miinchweiler
der Riickbau. Am 30. Mai 1986 endete der
Reisezugverkehr auch auf der Teilstrecke
Staudernheim - Lauterecken-Grum-

bach. Die Infrastruktur blieb — ihre Funk-
tion wechselte: Die Gleise dienen heute fiir
touristische Fahrten mit Draisinen.

Auch in der Oberpfalz endete am 30. Mai
1986 der Personenverkehr auf einer Stre-
cke, die frither bis ins heutige Tschechien
fiihrte: Wiesau — Waldsassen war Teil der
Verbindung Richtung Eger (Cheb). Nach
1945 brach der grenziiberschreitende Ver-
kehr ab, spater wurde die Strecke im
Grenzbereich unterbrochen. Jahrzehnte

Vieles war 1986 schon langst
verschwunden - jetzt
ging es auch ans Eingemachte

spater kam der néachste Schnitt: Personen-
verkehr weg, wihrend sich Giiterziige
nach Waldsassen noch bis 1994 hielten —
nach Mitterteich sogar bis 2000.

Noch heute von DB InfraGO als zweigleisi-
ge Hauptbahn betrieben wird die Strecke
Witten - Hagen-Vorhalle. Sie ist eine von
zwei durch das Ruhrtal zwischen Witten
und Hagen verlaufenden zweigleisigen
Trassen. Heute rollen tiber sie zum Beispiel
Giterziige im Zu- und Ablauf des Rangier-
bahnhofs Hagen-Vorhalle. Bis einschlief3-
lich 30. Mai 1986 fuhren noch vereinzelte
Nahverkehrsziige iiber die Strecke links der
Ruhr, die auch iiber ein eindrucksvolles

Viadukt bei Witten-Wengern verlduft. Rei-
seziige fahren seither planméflig nur noch
tiber die iiber Wetter (Ruhr) verlaufende
Hauptstrecke rechts der Ruhr.

Etwas weiter stuidlich, im Sauerland, en-
dete zum Fahrplanwechsel der planma-
Bige Reisezugverkehr zwischen Briigge
(Westf) und Marienheide, einem Teil der
Strecke Hagen - Dieringhausen. Die DB
beantragte die Einstellung, obwohl sie
1985 versuchsweise auf der Strecke von
Koln tiber Dieringhausen und Marienhei-
de bis Meinerzhagen das innovative Nah-
verkehrskonzept der City-Bahn einge-
fithrt hatte. Schon ein Jahr spéter wurde
auch der Reisezugverkehr zwischen Ma-
rienheide und Gummersbach eingestellt.

In direkter Nachbarschaft, im Bergischen
Land, endete zugleich der Personenverkehr
zwischen Remscheid-Lennep und Wip-
perfiirth Ost, nachdem die DB bereits am
1. Juni 1985 den Personen- und Giiterver-
kehr zwischen Wipperfiirth Ost und Mari-
enheide eingestellt hatte. Der nur noch
spérliche Giiterverkehr rund um Bergisch
Born hielt sich noch ein wenig linger, bis
Ende 1991.

Ein besonderer Fall ist die Zabergiubahn
Lauffen (Neckar) - Leonbronn. Ur-
spriinglich schmalspurig, rang man nach
dem Krieg um ihre Zukunft - am Ende
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In Kierspe ist 215 118 am 9. November 1983 mit einem Nahverkehrszug auf der Volmetalbahn unterwegs. Im Mai 1986 endete der Reise-
zugbetrieb zwischen Briigge und Marienheide. Doch nach der Reaktivierung halten in Kierspe seit 2017 wieder Personenziige josef Higemann

setzte sich sogar eine Modernisierung mit
Umbau auf Normalspur durch; seit 1964
fuhren hier regelspurige Ziige der DB.
Doch ab Mitte der 1970er-Jahre sank die
Auslastung der Ziige trotz aller Bemiihun-
gen um einen rentablen Betrieb. Schlief3-
lich beantragte die DB die Umstellung auf
Busverkehr, die zum 25. Juli 1986 erfolgte.
Der Giiterverkehr hielt sich noch bis 1994.

Zum Winterfahrplan 1986/87

In Hessen ruhte ab Fahrplanwechsel am
27. September 1986 (letzter Zug am
26. September) der Personenverkehr zwi-
schen Diez und Bad Schwalbach, dem
nordlichen Teil der 1870 bis 1894 eré6ftne-
ten Aartalbahn Wiesbaden Hbf - Diez.
Die Einstellung des sowohl betrieblich als
auch in der Unterhaltung aufwendigen

Keinen barocken Sakralbau, sondern das Torhaus von Keimfarben passiert

628 017 im September 1985. Die Farbenfabrik am Bahnhof Lohwald

wurde nach Einstellung des Reisezugverkehrs noch bis 1989 von der Bahn bedient;
sie war der letzte Giiterkunde im Verlauf der Weldenbahn reter schricker (2)
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Streckenabschnitts von Wiesbaden Hbf
bis Bad Schwalbach hatte die DB schon am
27. September 1983 durchsetzen konnen.
Zum 26. September 1986 folgte die Strecke
von Diez bis Bad Schwalbach.

Ebenfalls zu Beginn des Winterfahrplans
1986/87 endete der Reisezugverkehr auf
dem Reststiick Niirnberg-Stein — Grof3ha-
bersdorf, dem verbliebenen Teil der einst bis
nach Unternbibert-Riigland fithrenden Lo-
kalbahn, die die Koniglich Bayerischen
Staatseisenbahnen 1914/15 errichtet und in
Betrieb genommen hatten. In den 60er-Jah-
ren wurde der Abschnitt von Grof$habers-
dorf bis Riigland unrentabel. Seit 1972 hief3
der Bahnhof Unternbibert-Riigland. Am
26. September 1971 legte man dieses Teil-
stiick fiir den Gesamtverkehr still. Anfang
der 1980er-Jahre gelangten Plane der Deut-
schen Bundesbahn und des CSU-Vorstan-
des an die Offentlichkeit. Sie sahen unter
anderem eine Stilllegung der Reststrecke
vor. Dagegen formierte sich Widerstand in
der Bevolkerung. Doch gerettet werden
konnte die Bahn nicht. Der letzte Reisezug
verkehrte am 26. September 1986. Der Gii-
terverkehr bis Leichendorf hielt sich noch
etwas und wurde Ende 1994 eingestellt.

In Oberfranken traf es am selben Stichtag
die Lokalbahn Selb Stadt - Wunsiedel-Ho-
lenbrunn. Nach Jahrzehnten reger Nutzung
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Schluss ist 1986 auch mit dem Reisezugbetrieb zwischen Selb Stadt und Wunsiedel-
Holenbrunn, der mit Schienenbussen bewiltigt wurde (Foto bei Thierstein, 1986)

Bei Odernheim iiberquert 211 243 mit dem aus B4yg- und Vorkriegseilzugwagen
bestehenden N 4415 am 8. September 1978 den Fluss Glan auf ihrer Fahrt iiber die
Strecke Staudernheim - Lauterecken-Grumbach — Homburg (Saar) ceorg wagner

blieben hier Ende der 1970er-Jahre zuneh-
mend Fahrgiste aus, nicht zuletzt durch den
Ausbau des Straflennetzes in der Region.
Auch der Giiterverkehr ging deutlich zu-
riick. Schliefilich gelang es der Deutschen
Bundesbahn, die Einstellung des Schienen-
personenverkehrs zum 26. September 1986
durchzusetzen. Gleichzeitig stellte sie auch
den Giiterverkehr zwischen Hochstadt-
Thierstein und Thiersheim ein. Der restli-
che Giiterverkehr hielt sich noch bis in die
90er-Jahre, bevor im Mai 1994 auch dasletz-
te Streckenstiick stillgelegt wurde. Nach
dem Riickbau der Bahnanlagen wurde na-
hezu die gesamte Bahntrasse zu einem Teil
des Briickenradwegs Bayern-Bohmen.

Auch auf der Strecke Fulda-Go6tzenhof —
Hilders, die einst bis Wiistensachsen fithr-
te, fuhren im September 1986 die letzten
reguldren Reiseziige. Das war nur der fina-
le Schritt eines schrittweisen Riickzugs des
Personenverkehrs von dieser Strecke in
der hessischen Rhon. Bereits am 25. Sep-




tember 1966 stellte die DB den Personen-
verkehr zwischen Hilders und Wiisten-
sachsen wegen ihres schlechten Zustands
und der nur geringen Nutzung auf Busver-
kehr um. 1970 endete zwischen Seiferts
und Wiistensachsen auch der Giiterver-
kehr. Zum 27. September 1986 setzte die
DB trotz erheblicher Widerstinde die
Stilllegung des Personenverkehrs auf der
zuletzt sogar noch an Wochenenden be-
fahrenen Strecke nach Hilders durch. Der
Giiterverkehr folgte Ende 1992. Die Gleise
baute man im November 1995 ab.

Am 29. November 1986 erfolgte schliefllich
auf der Strecke Bogen Ost - Steinburg (Nie-
derbay), einem Teil der Nebenbahn Strau-
bing — Miltach, die Einstellung des Perso-
nenverkehrs. Nachdem 1984 die letzten
Reiseziige zwischen Steinburg und Miltach
gefahren waren, zog sich der Personenver-
kehr 1986 weiter zuriick — im Rahmen eines
Rahmenverkehrsvertrags mit dem Freistaat
Bayern. Seit1994 endet der Personenverkehr
bereits in Bogen; nordlich davon ist die Stre-
cke inzwischen vollstindig abgebaut.

Streichkonzert mit Nachhall

Wer heute nach den Uberresten der Stre-
ckenabschnitte sucht, die 1986 den Perso-
nenverkehr verloren, braucht manchmal
Fantasie. Vielerorts fielen die Gleise dem
Schneidbrenner zum Opfer, so etwa auf den
Strecken Neusaf$ — Welden, Holenbrunn —
Selb Stadt oder Bogen - Steinburg. In vielen
Fillen blieben die Trassen in neuer Nutzung
jedoch erhalten. So strampeln nicht nur
tiber die Bahnddmme der drei vorgenann-
ten Strecken heute Radfahrer, sondern auch
zwischen Gotzenhof und Hilders sowie
zwischen Remscheid-Lennep und Wipper-
fiirth Ost. Zwischen Wiesau und Waldsas-
sen wachst seit der endgiiltigen Stilllegung
im Jahr 2000 iber weite Teile Gras, wahrend
sich zwischen Niirnberg-Stein und Grof3-
habersdorf ehrgeizige Pline fiir eine Stadt-
Umland-Bahn aus den 1990er-Jahren in-
zwischen zerschlagen haben.

1986 waren es oft schon nur noch die Reste
einer einst langeren Strecke, die nun end-
giiltig die letzten Reiseziige verloren. Das
gilt zum Beispiel fiir die Strecken Wiesau -
Waldsassen, Remscheid-Lennep - Wipper-
furth Ost, Diez — Bad Schwalbach, Niirn-
berg-Stein — Groflhabersdorf, Fulda-Got-
zenhof - Hilders und Bogen Ost - Steinburg.
Auch 1986 erklang somit ein massives
Streichkonzert, doch nicht tiberall verhallte
damit ein Schlussakkord. Unser Blick auf die
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Noch heute rollen Giiterziige iiber die Bahnstrecke Witten - Hagen-Vorhalle, die 1986

PV-Einstellungen 1986 I

die letzten Reiseziige verlor (Foto in Wengern Ost, 6. Januar 2021) marcus Henschel

uch auRerhalb der Deutschen Bundes-

bahn kam es 1986 zu Einschnitten. Zwei
Beispiele betreffen nichtbundeseigene Bah-
nen und deren Strecken.

Der kurze Abschnitt Odenheim - Oden-
heim Ost war Teil der von der Westdeut-
schen Eisenbahn-Gesellschaft betriebenen
Nebenbahn Bruchsal - Hilsbach. Die Strecke
wurde in zwei Abschnitten eréffnet: am

5. M&rz 1886 Bruchsal-Odenheim, am

3. September 1900 Odenheim - Hilsbach.

lor die Bahn vor allem zwischen Tiefenbach
und Hilsbach stark an Bedeutung. Dieses
Teilsttick gab man am 1. Oktober 1960 auf,
am 31. Januar 1975 folgte der Abschnitt vom
erst 1968 errichteten Haltepunkt Odenheim

Ereignisse zeigt, dass das Netz der wenig er-
tragreichen Nebenbahnen 1986 bereits sehr
stark ausgediinnt war und es nun auch ans
Eingemachte ging, also auch an Strecken wie
die Glantalbahn oder Briigge (Westf) — Ma-
rienheide, die einst in gewisser Weise auch
tiberregionale Funktionen erfiillt hatten.
Umso erfreulicher ist es, dass letztgenannte
Strecke eine schrittweise Renaissance erlebte
und seit 2017 wieder durchgehende Ziige in
Form der RB 25 Koln Hansaring — Liiden-
scheid durch das Volmetal rollen.

Auch zur Aartalbahn (Diez — Bad Schwal-
bach - Wiesbaden), zur Strecke Staudern-
heim - Lauterecken-Grumbach - Altenglan
sowie zur Zabergdubahn (Lauffen - Leon-
bronn) ist das letzte Wort noch nicht gespro-

Schon bald nach dem Zweiten Weltkrieg ver-

NE-Bahnen: Zwei Einstellungen 1986

Ost bis Tiefenbach. Am 1. Juni 1986 kam das
Ende schlieRlich auch ftr den nur wenige
hundert Meter langen Restabschnitt Oden-
heim — Odenheim Ost. Die verbleibende
Strecke zahlt heute zum Stadtbahnnetz der
Albtal-Verkehrs-Gesellschaft (AVG).

In Kéln wurde im Zuge der Umkonzessionie-
rung der Vorgebirgsbahn der KéIn-Bonner
Eisenbahn von EBO auf BOStrab der Ab-
schnitt K6In Barbarossaplatz — K6In Uni-
versitatsstraBe am 9. November 1986 aus
dem Eisenbahnbetrieb genommen. Im Ge-
genzug besteht seither die Moglichkeit, tber
den alten Kopfbahnhof Kéln Barbarossaplatz
hinaus tiber das Netz der KéIner U-Bahn bis
in die City zu fahren - sogar bis in den KoIner
Stadtteil Mulheim.

chen. Um diese Strecken gibt es Reaktivie-
rungsbemiihungen. Und schliefSlich bedeu-
tet ein Ende des Personenverkehrs nicht
zwingend, dass Schienen ihren Zweck ganz
verlieren, wie die Beispiele Witten — Hagen-
Vorhalle oder der Raum Herne/Reckling-
hausen beweisen: Hier wurden die Perso-
nenstrome schlichtweg verlagert auf andere,
teils nur wenige Meter entfernt verlaufende
Linien, wiahrend die Infrastruktur dem tibri-
gen Betrieb bis heute dient. Josef Hogermann

Josef Hgemann (]g.1954) lebtin &
Versmold und beschiftigt sich als &
Autor u.a. mit Eisenbahnhistorie,  §
fahrzeugen und -infrastruktur.
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Das Bw Rahden beheimatete bis 1965 Lokomotiven der Baureihe 24 und gehort:
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Am 7. Juli 1960 wird 24 018 vor dem Ringlokschuppen auf ihren nédchsten Einsatz vorbereitet woifgang jahn/Eisenbahnstiftung

Durstlose Steppenpferde

bei der Bundesbahn

DB-Baureihe 24 ®m [m Rahmen des Typenprogrammes fur Einheitslokomotiven liefs die Deutsche
Reichsbahn die Baureihe 24 als kleine Schlepptenderlok fiir lange Nebenstrecken konzipieren.
Nach dem Zweiten Weltkrieg tibernahm die Deutsche Bundesbahn noch 42 Maschinen. Diese
erbrachten bis in die 1960er-Jahre Leistungen, auf die die Bundesbahn nicht verzichten konnte

urch den Zusammenschluss der
DLénderbahnen hatten die Deut-

schen Reichseisenbahnen (1920),
die spitere Deutsche Reichsbahn (ab 1921),
ein buntes Spektrum an Fahrzeugen iiber-
nommen. Diese waren in der Regel auf die
speziellen Anforderungen der jeweiligen
Linder ausgerichtet. Uberlegungen zu ver-
einheitlichten Baureihen hatte es erstin An-
sdtzen gegeben. Nun riickte dieser Gedanke
im Rahmen der dringend notwendigen Be-
schaffung neuer Lokomotiven bei der
Reichsbahn in den Vordergrund. In den
1920er-Jahren entstand ein umfangreiches
Typenprogramm fiir Dampflokomotiven,

12

das vom Motiv der Vereinheitlichung getra-
gen wurde: Die neuen Maschinen sollten
baureihentiibergreifend viele Gemeinsam-
keiten aufweisen, wie etwa identische Bau-
gruppen, Zylinderdurchmesser oder Kessel-
groflen. Dadurch lieflen sich die Loko-
motiven giinstiger und rationeller fertigen.
Vor allem konnten sie aber durch viele aus-
tauschbare Bauteile im Betrieb einfacher
unterhalten und ziigiger repariert werden.

Schlepptenderlok fiir Nebenbahnen

Bis 1925 arbeitete die Reichsbahn die
Grundziige ihres Typenprogramms fiir
Einheitslokomotiven aus: Neben Ma-

schinen fiir den Schnellzug- und den
schweren Giiterzugdienst sowie einer
ganzen Reihe von Rangierloks konzipier-
te man auch mehrere Baureihen fiir den
Nebenbahndienst. Diese sollten dank
ihrer Hochstgeschwindigkeit auch in der
Lage sein, Ziige auf Hauptstrecken zu
beférdern.

Auf kurzen Nebenbahnen wollte die
Reichsbahn weiterhin Tenderloks einset-
zen, deren mitgefithrte Vorrite an Wasser
und Kohlen gerade fiir die Bewiltigung der
Strecke ausreichten. Fiir diese Zwecke sah
das Einheitslokprogramm sowohl eine



leichte I'CI’-Lok (Baureihe 64) als auch eine
schwerere I'DI’-Type (Baureihe 86) vor.
Dariiber hinaus wollte man sich die Option
fur langere Umldufe ohne das zeitaufwan-
dige, zwischenzeitliche ,,Nachbunkern® of-
fenhalten. Daher konzipierte man eine
kleine Schlepptenderlok als Baureihe 24.
Sie basierte im Wesentlichen auf der Bau-
reihe 64 und tibernahm von dieser unter
anderem den Kessel, das Zweizylinder-
Heifldampftriebwerk und die Radsitze so-
wie das vordere Bisselgestell. Hinzu kam
ein kurzer dreiachsiger Tender der Bauart
3T 16 bzw. 3 T 17. Die Treibradsétze waren
fest in einem Barrenrahmen von 70 Milli-
metern Wangenstérke gelagert. Am mittle-
ren Treibradsatz wurden die Spurkrinze
um 15 Millimeter geschwicht, wodurch
sich der Bogenlauf verbessern lief. Um das
Gewicht besser zu verteilen, wurde der
Kessel recht weit vorne liegend eingebaut,
sodass bei den 24ern - im Gegensatz zu al-
len anderen Baureihen des Einheitslokpro-
gramms - die Zylindermitte und Schorn-
steinmitte nicht {ibereinander lagen.

Mehrere Bauserien

Ab 1928 lieferten Schichau und die Linke-
Hofmann-Werke die ersten Lokomotiven
der Baureihe 24 aus. Spétere Fertigungslose
wurden auch an Hanomag, Henschel und
Krupp vergeben. Bis zum Ende der Pro-
duktion 1940 wurden insgesamt 95 Maschi-
nen gebaut. Im Laufe der Fertigung wurden

16 Heilld sl Pesssnrnaughekomtive, eibe 24, der Deutschen Rrichibakn

Lokomotiven jederBauartu.Grole

BT W p—

Schnell- und Gltermgyerkehr der

ged- und Schmalspur | Verschiebe.
whese Lok i Dieselloknmeth

Friod. Krupp Aktiengesellschaft, Lokomotiviebrik, Essen

Mit einer Werksaufnahme der 24 072
bewirbt Krupp 1939 die Einheitslokomo-
tiven der Baureihe 24 pie Lokomotive 11/1939/5lg. 05
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Am 15. Oktober 1960 steht 24 058 mit P 1365 im Bahnhof Ra

hden. Aus Zeitgriinden

(Ankunft 7:21 Uhr, Abfahrt 7:30 Uhr) wurde die Lok nicht gedreht. Da die Baureihe 24
auch Tender voraus Geschwindigkeiten von bis zu 50 km/h erreichte, konnte in
solchen Fillen auf das Wenden der Lokomotive verzichtet werden H. jager/Eisenbahnstiftung

einige Verbesserungen vorgenommen: Ab
der Lok 24 017 erhielten alle Maschinen
eine geschweifte Feuerbiichse aus Stahl an-
statt der anfangs verbauten Bauart aus Kup-
fer. Wihrend die ersten Exemplare bis
24 063 noch mit Wagner-Windleitblechen
in etwas niedrigerer Ausfithrung ausgestat-
tet waren, erhielten die spéter in Dienst ge-

Im Betrieb konnten die
Lokomotiven der Baureihe 24
schnell tiberzeugen

stellten Lokomotiven zur besseren Dampf-
abfithrung eine hohere Bauart. Zudem
wurde bei den spéteren Baulosen ein linge-
res Umlaufblech verbaut, wodurch sie eine
steiler abfallende Schiirze hatten. 24 069
und 24 070 wurden von Borsig als Ver-
suchsmaschinen mit einem Mitteldruck-
kessel fiir 25 bar Kesseldruck ausgeliefert.
Dieses Prinzip konnte sich jedoch nicht
durchsetzen.

Im Betrieb konnte die Baureihe 24 schnell
tiberzeugen: In der Ebene beférderten die
Maschinen einen 350-Tonnen-Zug mit bis
zu 90 km/h. Tender voraus erreichten sie
eine Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h.
Mit der Reichweite und Zuverldssigkeit
der Lokomotiven waren sowohl das Perso-
nal als auch der Werkstattendienst sehr
zufrieden. Schon bald erhielten sie in An-
betracht der langen Distanzen, die sie bei
geringem ,,Durst® zuriicklegen konnten,

den Kosenamen ,,Steppenpferd®. Fiir eini-
ge ihrer Heimatregionen war dieser Spitz-
name durchaus zutreffend: Zum Einsatz
kamen die ab 1928 gelieferten Loks in den
Reichsbahndirektionen (RBD) Stettin,
Schwerin, Stuttgart, Regensburg und
Miinster. Maschinen aus den spiteren
Lieferungen gingen auch an die RBDen
Kassel und Konigsberg. Im Laufe des
Zweiten Weltkriegs wurden zahlreiche
24er umbeheimatet. Dadurch kamen eini-
ge Lokomotiven auch zu den neuen Direk-
tionen Linz und Danzig.

Bestandsaufnahme 1945

Nach Kriegsende befand sich mit 47 Ma-
schinen rund die Halfte aller gebauten 24er
im Bereich der westlichen Besatzungszo-
nen. Unter ihnen waren auch die beiden
1944 abgestellten Mitteldrucklokomotiven
24 069 und 24 070. Fiinf Maschinen wur-
den mit schweren Kriegsschiaden ausge-
mustert, sodass sich im Herbst 1948 in der
Brit.-US-Zone noch insgesamt 42 Loks be-
fanden. Ein Grof3teil von ihnen war jedoch
abgestellt. Die Baureihe 24 wurde zunéchst
als Reservegattung gefiihrt. Daher wurden
auch betriebsfahige Maschinen bei grofe-
ren Schiden oder anstehenden Ausbesse-
rungen von der Untersuchung zuriickge-
stellt. Da die Reichsbahn in der frithen
Nachkriegszeit einen erheblichen Lokman-
gel hatte und die Baureihe 24 grundsitzlich
auch fiir hohere Leistungen geeignet war,
wurde sie bereits Ende November 1948 wie-
der in den Einsatzbestand hochgestuft.

13
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Mit ihrem Personenzug nach Rheine verldsst 24 050 im Mé&rz 1958 den Bahnhof Oberhausen.

Die Lok besitzt noch ihre urspriinglichen Wagner-Windleitbleche «ari-cnst Maedel/Eisenbahnstiftung

Nach und nach unterzog man fast alle noch
vorhandenen Lokomotiven in den Jahren
1949/50 bei Henschel einer Hauptuntersu-
chung L 4. Die Aktion begann noch zu Zei-
ten der Reichsbahn. Sie zog sich jedoch bis
in die Mitte September 1949 beginnende
Bundesbahn-Ara. Selbst die seit 1944 ab-
gestellten Mitteldruckmaschinen 24 069
und 24 070 wurden bei Henschel wieder
aufgearbeitet und liefen bei den Bw Kleve
und Julich weiterhin mit dem auf
20 kg/cm® reduzierten Kesseldruck. Erst
im Rahmen der néchsten anstehenden L 3
wurden beide Lokomotiven 1952 auf die
Regelbauart umgebaut.

Ausgenommen von der L 4 bei Henschel
war nur 24 025, die erst 1944 eine L 4 er-
halten hatte und fiir die daher eine Zwi-
schenuntersuchung L 3 ausreichte. Zudem
hatte 24 057 ihre L 4 bereits 1947 im RAW
Lingen (Ems) erhalten.

Ausnahmeerscheinung 24 061

Zu einem Sonderfall wurde 24 061, die ab
1948 beim Reichsbahn-Priifungsamt in
Gottingen eingesetzt wurde. Bisher war
dort die Tenderlok 86 303 stationiert.
Allerdings lieflen deren Laufeigenschaften

14

ab einer Geschwindigkeit von 60 km/h zu
wiinschen tibrig. Fiir Messfahrten ohne
Bremslok sowie zur Erprobung verschie-
dener Lokbauteile und Messeinrichtun-
gen bendtigte das Priifungsamt jedoch
eine Maschine mit hoherem Spitzen-
tempo. Dafiir wihlte man die in Husum
abgestellte 24 061 aus. Sie wurde darauthin
Ende 1948 - ebenfalls im RAW Lingen -

Technische Daten - Baureihe 24

Betriebsnummern 24001 - 095
Baujahre 1928-1940

Bauart 1'Ch2

Lange tiber Puffer 16.955 mm
Gesamtachsstand 6.300 mm
Treibraddurchmesser 1.500 mm
Laufraddurchmesser 850 mm
Dienstmasse Lok 5741t
Dlmese 07
Radsatzfahrmasse 150t

Hochst- 90 km/h (vorwarts)
geschwindigkeit 50 km/h (rtickwarts)
Indizierte Leistung 677 kW

einer L 4 unterzogen. Dabei erhielt sie auf
Waunsch des Priifungsamtes statt der Bis-
selachse ein Krauss-Helmholtz-Gestell.
Auflerdem bekam sie den 2’2’ T 26-Tender
einer ausgemusterten 50er. Dadurch
konnte die Reichweite der Maschine
erhoht werden. Ab dem 14. Januar 1949
stand sie dem Priifungsamt zur Verfii-
gung. Im Mairz 1949 fithrte man mit ihr
beim Bw Northeim Vergleichsfahrten mit
Lokomotiven der Baureihe 38'°*° (preuf3i-
sche P 8) durch.

Das Ergebnis war iiberzeugend: Zum
einen verbrauchte 24 061 deutlich weniger
Kohle als die P 8. Zum anderen fuhr sie
Tender voraus besser als ihre Vergleichs-
objekte. Aulerdem schiitzte die Tender-
vorderwand das Lokpersonal vor der
Witterung. Daher schlug das Priifungsamt
vor, alle Lokomotiven der Baureihe 24 auf
vierachsige Tender umzubauen. Dies wur-
de jedoch nicht umgesetzt. 24 061 verblieb
bei der Priifanstalt und zog mit ihr von
Gottingen nach Minden um. Dort fithrte
man mit ihr in den folgenden Jahren unter
anderem Versuche mit verschiedenen
Laternenbauarten durch. Bei Uber-
fihrungsfahrten vor Messwagen erreichte



Eine Ausnahmeerscheinung war 24 061 des Bw Miinster: Im Oktober 1948 hatte sie fiir Versuchszwecke einen
Tender der Baureihe 50 erhalten, mit dem sie fortan im Einsatz war (Foto in Minden 1951) car! sellingrodt/slg. Brinker

sie sogar eine Hochstgeschwindigkeit
von 100 km/h.

Im Betrieb unverzichtbar

Die Baureihe 24 entwickelte sich bei der
DB vor allem auf Nebenbahnen rasch zu
einer wichtigen Verkehrsstiitze. Zudem
hatte das Priifungsamt mit der 24 061 be-
reits nachgewiesen, dass die Maschinen

deutlich weniger Kohle verbrauchten als
die P 8. Deshalb erwog die DB, im Rah-
men ihres Neubauprogramms weitere
24er fertigen zu lassen - es wurde sogar
ein Bedarf von 381 neuen Lokomotiven
errechnet. Im Gegenzug iiberlegte man
die geplante Stiickzahl der Baureihe 23
zu reduzieren, die eigentlich als Ersatz
fir die P 8 vorgesehen war. Die Dreh-

scheiben vieler P 8-Wende-Bw waren oh-
nehin zu kurz, um die 23er zu drehen.
Diese Uberlegungen wurden jedoch wie-
der verworfen.

Zunichst wurde die Baureihe 24 den vier
Bundesbahndirektionen (BD) Essen,
Hamburg, Kéln und Miinster zugewiesen.
Im Herbst 1952 wurden die Lokomotiven

Als letztes Exemplar der Baureihe 24 wurde 24 095 am 22. November 1940 abgenommen. Am 25. August 1955 lauft sie
im Haltepunkt Sierksdorf ein und wird von Frau Schréder, der 6rtlichen DB-Bahnagentin, begriit waiter Hollnagel/Eisenbahnstiftung
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Am 7. Juli 1960 iibernimmt 24 045 in Rahden den P 1374 nach Liibbecke woifgang jahn/Eisenbahnstiftung

Die Gronauer 24 050 ist 1959 mit P 2609 auf dem Streckenabschnitt zwischen Ober-
hausen-Osterfeld und Bottrop in Richtung Rheine unterwegs karl-emst Maedel/Eisenbahnstiftung




jedoch bereits aus der BD Essen abgezo-
gen und nach Miinster tiberstellt. Danach
veranderte sich der Lokbestand kaum
noch und blieb auf die drei verbliebenen
Direktionen beschrinkt.

Bei der DB bewihrten sich die ,,Steppen-
pferde“ vor allem im Personenverkehr.
Meistens bespannten sie Garnituren aus
Abteilwagen, ,,Donnerbiichsen und Um-
bauwagen. Vor (Nah-)Giiterziigen waren
sie seltener anzutreffen. Aufgrund ihrer
Hochstgeschwindigkeit von 90 km/h
tibernahmen sie bei manchen Dienststel-
len auch Leistungen vor Eilziigen. Beson-
dersin den frithen Jahren der Bundesbahn
war der Bedarf an so vielseitig einsetz-
baren Lokomotiven hoch. Dies wird durch
den Verbleib der 24 061 des Versuchsamts
in Minden deutlich: Sie wurde aufgrund
ihrer ,,Unentbehrlichkeit fiir den Betrieb*
an das Bw Rahden abgegeben.

Vom Aussterben bedroht

Dementsprechend befanden sich 1956
noch alle 42 Lokomotiven im Erhaltungs-
bestand der DB. Von ihnen erhielten 21
noch im selben Jahr eine Hauptuntersu-
chung L 4. AufSerdem wurde der Laufkilo-
metergrenzwert von bislang 150.000 auf
180.000 Kilometer erhoht. Inzwischen
hatten einige 24er die moderneren, klei-
nen Witte-Windleitbleche erhalten. Sie

Im Giiterzugdienst war die Baureihe 24 eher selten anzutreffen. Am 20. August 1964

bespannt 24 058 einen kurzen Giiterzug bei Wietzen cari sellingrodt/sig. rinker

lieen die Maschinen jiinger wirken.
Freilich konnte dies nicht dartiber hin-
wegtduschen, dass die Lokomotiven mitt-
lerweile schon tiber 20 Jahre im Dienst
standen. Nach wie vor wurden sie vor al-
lem im lindlichen Raum bei kleineren
Dienststellen eingesetzt. So iibernahmen
sie beispielsweise in Rahden im Kreis Liib-
becke oder Kleve am Niederrhein einen
Grof3teil der taglichen Leistungen.

Allerdings zeichnete sich allmahlich der
Traktionswechsel ab. Dabei machte sich
vor allem der verstirkte Einsatz von
Schienenbussen bemerkbar. Diese ver-
drangten die Baureihe 24 zunehmend aus
dem Personenverkehr. In den folgenden
Jahren erhielten daher immer weniger
Maschinen die Genehmigungen fiir die
anstehenden Haupt- und Zwischenun-
tersuchungen. Dadurch sank auch der

Die 24er der DB
U sy SR B gy e
24006  Lubeck (2) 12.11.1962 24049  Rahden 28.05.1963
24007  Rahden 15.11.1963 24050  Rahden 18.06.1962
24011  Husum (2) 12.11.1962 24051  Rahden 18.06.1962
24013  Husum (2) 12.11.1962 24052  Lubeck (2) 12.11.1962
24014  Rahden 12.11.1962 24053  Lubeck (2) 12.11.1962
24015  Rheydt 15.11.1963 24054  Rheydt 01.09.1965
24016  Rahden 18.06.1962 24055  Kleve 04.12.1961
24017  Rahden 12.11.1962 24056  Rahden 01.09.1965
24018  Rahden 04.12.1961 24057  Rahden 09.06.1960
24019  Rahden 09.06.1960 24058  Rahden 10.03.1965
24020  Gronau 04.12.1961 24060  Lubeck(z)  12.11.1962
24025  Lubeck (2) 12.11.1962 24061  Lubeck 12.11.1962
24026  Neumunster 28.05.1963 24064  Rheydt 01.07.1964
24029  Lubeck (2) 12.11.1962 24065  Kleve 28.05.1963
24041  Lubeck (2) 12.11.1962 24066  Rheydt 01.07.1964
24042  Rahden 28.05.1963 24067  Rheydt 19.08.1966
24044  Lubeck (2) 12.11.1962 24068  Kleve 28.05.1963
24045  Rahden 28.05.1963 24069  Kleve 04.12.1961
oaose  Hemburg oo 24070  Kleve 04.12.1961
Harburg (2) 24074  Libeck 12.11.1962
24047  Rahden 01.09.1965 24095 Hamburg- 1211196
24048  Rahden 30.09.1960 Harburg (z)
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Bahnsteigszene im ehemaligen Grenzbahnhof Biichen: Im Mittelpunkt des regen Treibens steht die Liibecker 24 095,

I Im Fokus

S T el

die am 27. September 1951 mit ihrem Personenzug auf dem Weg nach Liineburg ist waiter Hollnagel/Eisenbahnstiftung

Erhaltungsbestand der ,,Steppenpferde®
deutlich: Wihrend er am 1. Oktober 1959
noch 28 Loks umfasste, waren es ein Jahr
spater nur noch 21 und am 1. Oktober
1961 nur noch 17. Als erste Lokomotive
ihrer Baureihe wurde die Kieler 24 029
am 2. Juni 1958 z-gestellt. Das Dienstende
der 24er war nun absehbar: Am 24. Sep-
tember 1959 ordnete die Hauptverwal-

tung der DB (HVB) an, dass die verblie-
benen Maschinen nur noch Auslauf-L 3
und anschliefSend nur noch Auslauf-L 2
erhalten durften. Wiahrend bei den 24ern
1959 und 1960 jeweils sechs Zwischen-
untersuchungen durchgefithrt wurden,
waren es 1961 nur noch vier. Als letz-
te Lokomotive ihrer Baureihe erhielt
24 067 der DB Koln am 2. April 1962 eine

L 2. Nur sechs Monate spiter schieden
die ,,Steppenpferde® zum 1. Oktober 1962
ganz aus dem Erhaltungsbestand aus.

Die Letzten ihrer Art

Damit war das Dienstende der Baurei-
he 24 bei der DB besiegelt. Am 9. Juni 1960
wurden 24 019 und 24 057 als erste ,,Step-
penpferde” ausgemustert. Bis 1963 folgte

Am 22. August 1964 besuchte eine Reisegruppe, zu der auch Carl Bellingrodt gehorte, das Bw Rahden, um eine der letzten 24er
der DB zu fotografieren. Das Lokpersonal rangiert 24 058 gerade auf die Drehscheibe «arl wyrsch/slg. D. Ammann/Eisenbahnstiftung




DB-Baureihe 24 I

ihnen der Grofteil ihrer Schwestern.
Dementsprechend sank der Bestand an
Betriebsloks von 19 im Jahre 1962 (inzwi-
schen waren sie nur noch in den BDen
Ko6ln und Miinster beheimatet) auf sieben
im Jahre 1963.

Die letzten verbliebenen Maschinen wa-
ren im ostwestfilischen Bw Rahden
(Kr Liibbecke) und beim niederrheini-
schen Bw Rheydt stationiert. Dort konn-
ten sie sich noch eine Zeit lang halten.
Dann ging ihr Dienst aber rasch zu Ende:
Zunichst schieden 24 065 und 24 066
zum 1. Juli 1964 aus dem Betrieb aus. Am
10. Mirz 1965 wurde 24 058 abgestellt. Thr
folgten 24 047, 24 054 sowie 24 056, die
am 1. September 1965 ausgemustert wur-
den. Somit war 24 067 des Bw Rheydt die
Letzte ihrer Art. Sie hatte im April 1965
im AW Lingen sogar noch eine L0-Aus-
besserung erhalten. Am 19. August 1966
wurde sie jedoch als letzte Vertreterin der
Baureihe 24 bei der DB z-gestellt und
ausgemustert. Bis Februar 1967 wurde sie S LA U i i ARt
bei der Firma Metzger in Witten (Ruhr)  Bei herrlichem Wetter verldsst 24 007 am 18. Mai 1961
zerlegt. oS den Bahnhof Herford Joachim Claus/Eisenbahnstiftung

Das Modellbahnevent des —
Modellbahnverbandes in DIE — -
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Rocos 24 054 mit Witte-Windleitblechen kam 2008 auf den Markt und zeigte, was formenbautechnisch in Kunststoff méglich war

ik G A I -
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Kompakter Dreikuppler

fuir die Modellbahn

DB-Baureihe 24 von 2m/G bis Z ® Eine kleine, dreifach gekuppelte Schlepptenderlok mit
Vorlaufradsatz und dreiachsigem Tender - das ist die perfekte Lok fur die Modellbahn.

Getreu dieserm Motto avancierte die Baureihe 24 schon frith zu einer der am haufigsten miniaturisierten
Dampfloks. Mittlerweile gibt es unzahlige DB-Versionen, quer durch alle Nenngréfsen

eine kleine Schlepptenderlok als ide-

ale Einsteigerdampflok fiir die neuen
00-Tischbahnen von Mirklin und Trix an.
Ob die Kunden darin nun eine ,grofle”
Schnellzuglok sahen oder doch eher die
Nachbildung eines kleinen ,Steppen-
pferds®, sei dahingestellt. Die zweiachsi-
gen Loks mit ihren kurzen zweiachsigen
Tendern konnten beides sein - in verein-
fachter Form, wohlgemerkt. Trix legte
eine in vielerlei Hinsicht verbesserte
Nachfolgerin nach dem Krieg neu auf.

Schon in der Vorkriegszeit bot sich

Erste ,,echte“ Modelle

Mit der neu konstruierten RM 800 nahm
sich auch Mdrklin 1950 erneut der Thema-
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tik an. Das Vorbild der Baureihe 24 war
nun eindeutig erkennbar, auch wenn der
Lok noch der Vorlaufradsatz fehlte. Bis
1954 blieb das Modell im Mirklin-
Programm, war aber kein ganz grofler
Erfolg - kein Wunder, die Kundschaft
wurde immer anspruchsvoller.

Wie man es anders und besser machen
konnte, zeigte Fleischmann in eben jenem
Jahr. Die Franken stellten auf der Niirn-
berger Spielwarenmesse ihre neue, zwar
recht einfach gehaltene, aber zweifelsfrei
als Vertreterin ihrer Baureihe zu erken-
nende 24 001 vor (Artikelnummer 1350).
Warum es ausgerechnet diese Betriebs-
nummer wurde, lasst sich nicht mehr kla-

ren — die Vorbildlok kam jedenfalls nicht
zur DB, sondern verblieb als Oi 2-32 bei
den PKP. Erhaltlich blieb das Modell bis
1966; inzwischen hatte Fleischmann aus
ihm auch ein einfaches Einsteigermodell
ohne Vorlaufachse abgeleitet, das bis 1982
u. a. in Anfangspackungen genutzt wurde.

Doppelte 24 058 in HO

1956 war dann die Geburtsstunde der ers-
ten beiden ,,richtigen” DB-24er in HO, denn
sowohl Mirklin als auch Trix stellten in
diesem Jahr auf der Niirnberger Spielwa-
renmesse ihre fiir die damalige Zeit hochst
gelungenen Neukonstruktionen vor. Und
die Fachbesucher durften sich wundern,
denn beide Hersteller hatten sich mit der



DB-Baureihe 24 I

24 058 der Bundesbahn dieselbe Vorbildlok
ausgewdhlt. In der Ausfithrung unterschie-
den sich die beiden Modelle jedoch deut-
lich (siehe em 5/2021). Trix Express setzte
bei seiner zunéchst unter der Artikelnum-
mer 753 (ab 1959: 202) angebotenen
24 058 auf einen schweren Druckgussauf-
bau. Mdrklin hingegen stattete seine Lok
mit einem modernen Kunststoffautbau auf
schwerem Metallfahrwerk aus. Erhaltlich
war sie zundchst unter der Artikelnummer
FM 800, ab 1957 als 3003. Unterschiede gab
es auch bei der stirnseitigen Beleuchtung:  Trix legte sein liberarbeitetes Modell nach dem Krieg wieder auf. Trotz nur zweier
Trix bildete - vermutlich aufgrund vorlie-  Radsétze hat der Tender das mittlere Achslager des kurzen 24er-Tenders

Bereits in den 1950er-Jahren
gab es erste HO-Umsetzungen
von Marklin und Trix

gender Vorbildfotos aus der Vorkriegszeit,
als 24 058 in Ulm stationiert war — eine drit-
te, auch im Modell beleuchtete Stirnlampe
nach, die die langst in Rahden (BD Miins-
ter) beheimatete Vorbildlok 1956 aber nicht
mehr trug. Midrklin machte es richtig,
musste aber dann sein Gehéuse nach der
verbindlichen Einfithrung des Dreilicht-  Bei Mérklin kam 1950 die RM 800 ins Programm. Sie sah schon

spitzensignals bei der DB (1959) entspre-  nach einer DB-Baureihe 24 aus, nur fehlte ihr der Vorlaufradsatz
chend anpassen. Zudem bekam die Gop-
pinger Lok ab 1965 den DB-Keks an beiden
Fithrerstandsseiten, den das Vorbild bereits
seit1956 trug. Trix Express-Fahrer mussten
bis zuletzt darauf verzichten - ihre Lok
blieb mit nur geringen optischen Verande-
rungen bis 1992/93 lieferbar; eine Zweilei-
ter-Gleichstromversion gab es nicht. Auch
Mirklin iberarbeitete sein Modell im Lau-
fe der Zeit immer wieder. Hier hingegen
nutzte man die Gunst der Stunde und bot
die 24er kurzzeitig 1967/68 und 1975/76
auch als HAMO-Gleichstrommodell an.

ADb1996 trug sie die neue Betriebsnummer  Fleischmanns 24 001 kam 1954 und zeigte trotz einfacher Detaillierung, wie eine 24
24 014 und war als Bestandteil der Start-  im Modell aussehen sollte. Die Vorbildlok verblieb nach 1945 allerdings bei den PKP

Marklins 24 058 kam 1956 unter der Artikelnummer FM 800 auf den Markt (links). Ab 1957 wurde sie unter der
Artikelnummer 3003 im Katalog gefiihrt und im Lauf der Zeit vielfachen Verbesserungen unterzogen oiiver striber (6)
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I Im Fokus

Parallel zum Mérklin-Modell offerierte auch Trix Express anno 1956 seine
Nachbildung der Baureihe 24; auch sie trug die Betriebsnummer 24 058

24 047 mit NEM-Schnittstelle und kleinen Windleitblechen bildete 2008 den
Abschluss in der Chronologie der Fleischmann-Steppenpferde vm

2008 brachte Marklin seine neu konstruierte Baureihe 24 auf den Markt oiiver striiber (3)

packung 29505 auch in DELTA-Version zu
haben. 1998 legte Mirklin den mit einem
vierachsigen Tender einer 50er ausgestat-
teten Sonderling 24 061 auf (30032) und ab
2003 war die knapp fiinf Jahrzehnte alte
Konstruktion dann auch serienmiflig als
DELTA-Lok 24 020 verfiigbar. 2005 ende-
te ihre Ara im Mrklin-Programm.

Frischer Wind aus Niirnberg

Léngst hatte es inzwischen neue Mitbewer-
ber gegeben. 1975 entsann sich Fleischmann
wieder der kleinen Personenzug-Schlepp-
tenderlok und nahm eine komplette, mafi-
stiabliche Neukonstruktion mit vielen fei-

22

nen Details neu in sein Programm auf. ,,Das
schwarze Steppenpferd, wie es der Katalog
in Fleischmann-Bezeichnungstradition
nannte, hief} 24 074 und entsprach mit
seinem ausgeschriebenen Bundesbahn-
Schriftzug und den grofien Windleitble-
chen der frithen Epoche III (4140). Schon
zwei Jahre spiter stellte Fleischmann ihr mit
der 24 067 eine Schwesterlok mit DB-Keks
und - erstmals in HO - den kleinen Witte-
Windleitblechen zur Seite (4141). 1989 folgte
24 016, wieder mit ,,groflen Ohren“ (4142).
Parallel dazu gab es 24 095 als FMZ- bzw.
TWIN-Version (64142), die 1999 von 24 016
beerbt wurde. Als einmalige Sonderauflage

Zwei Jahre nach der ,groRohrigen*
24 074 vom Katalogtitel kam

mit der 24 067 erstmals eine Lok mit
Witte-Windleitblechen in HO

rollte 1995 die ,,kleinohrige® 24 070 ins Pro-
gramm (95 4142). Exklusiv fiir Idee+Spiel-
Fachhandler wurde 1999 noch 24 070 auf-
gelegt (99 4142), ebenfalls mit Witte-Blechen
und fir den TWIN-Einsatz. Nach mehre-
ren Jahren Programmabstinenz setzte ab
2008 die wieder mit ,,Witte-Ohren” aufwar-
tende 24 047 mit NEM-Steckschnittstelle
(414001) den Schlusspunkt unter Fleisch-
manns DB-24er.

High-End-Modelle in HO

Abseits der Groflserie, wie sie Fleisch-
mann, Mdrklin und Trix zu Beginn der
1990er-Jahre lieferten, schien noch genug
Platz zu sein fiir eine 24er in feinster Mes-
singausfithrung. Kleinserienhersteller
Dingler aus Meckenbeuren, sonst eher be-
kannt fiir seine Modelle in 1 und 0, stellte
auf der Niirnberger Spielwarenmesse 1990
neben einem Handmuster einer 24 in 0
auch ein entsprechendes H0-Modell in
Aussicht. Zu Jahresbeginn 1991 waren die
streng limitierten, aus rund 770 Einzeltei-
len bestehenden Modelle lieferbar; neben
zwei DRG-Ausfiihrungen gab es auch die
24 065 der DB mit Wagner- und die 24 061
mit Witte-Windleitblechen sowie 50er-
Tender (H0-202/00 bzw. -01).

Anderthalb Jahrzehnte spéter, 2007, rollte
die Baureihe 24 auch bei Weinert ins Sorti-
ment. Der hochdetaillierte WeifSmetall-
Bausatz mit Messingfeingussteilen verfiigte
iiber Tenderantrieb mit Glockenankermo-
tor und Schwungmasse; lieferbar waren



Versionen der DRG mit grofien und der
Bundesbahn mit kleinen Windleitblechen,
jeweils mit Norm-, NEM- und FineScale-
Radsitzen (40031/-32/-33).

Goppingens neue 24er

Doch auch im Bereich der Grof3serie tat
sich wieder etwas: Vornehmlich fiir Ein-
steiger und preisbewusste Modellbahner
legte Miirklin zu jener Zeit seine Klassiker
der Baureihen 24 und 74 als Neukonstruk-
tionen mit Kunststoffaufbauten wieder auf.
Dabei hielt man sich die Option offen, nicht
nur Wechselstrombahner zu bedienen,
sondern auch Gleichstromversionen bei
Trix anzubieten. Den Anfang machte 2008
im Mdrklin-Programm die 24 016 als DB-
Lok mit Wagner-Windleitblechen (36240).
2010 folgte die mit kleinen Witte-Blechen
ausgestattete 24 026 (36241). Im selben
Jahr gab es zudem eine Zugpackung mit
Umbauwagen und der ,grof3ohrigen®
24 038 (26564). Exklusiv in Mdrklin-Stores
war die Packung auch in patinierter Aus-
fihrung in Kleinstauflage von exklusiven
240 Stiick erhéltlich (26590). 24 014 hinge-
gen offerierte Mdrklin ab 2012 Neueinstei-

Ab dem Jahr 2008 brachte
auch Roco attraktive
HO-Modelle der Baureihe 24

gern als Bestandteil der Nebenbahn-Start-
packungen 29240 und 29245. 2013 trat
dann die 24 047 die Nachfolge der 24 016
an, verfiigte nun aber erstmals {iber einen
mfx-Sounddecoder (36242); sie gab es ab
2014 - ebenfalls mit Sound - auch bei Trix
(22248). 2015 war die Zeit wieder reif
fiir eine 24er mit Witte-Windleitblechen:
24 041 war nicht nur solo (36243), sondern
auch als Bestandteil eines Giiterzug-Start-
sets erhaltlich (29248). Exklusiv in Mrk-
lin-Stores zu haben war 2017 die gealterte
24 019 in Vitrinenverpackung, auch sie hat-
te die kleinen ,,Ohren® (36246). 2018 riickte
24 044 als Epoche-III-Lok mit groflen
Windleitblechen zunichst ins Trix-Pro-
gramm ein (22324), 2019 war sie auch bei
Marklin erhiltlich (36244). Im gleichen
Jahr trat schliefflich noch bei Mdrklin wie
auch bei Trix 24 061 mit dem groflen
2’2" T 26-Tender an (36249/22433).

Ein neuer Wettbewerber

Das Jahr 2008 bot Freunden der Baureihe
24 in HO einen doppelten Grund zum Fei-
ern, denn nicht nur aus Goppingen kam
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Im Lauf der Zeit wurde die Goppinger 24 auch immer wieder im Trix-Programm
angeboten, etwa die mit dem 50er-Tender 2’2’ T 26 aufwartende 24 061 vu (2)

Im Roco-Programm hielt erstmals im Jahr 2008 eine Lok der Baureihe 24 Einzug.
Im Laufe der Jahre wurden verschiedene Vorbildversionen umgesetzt, etwa 24 017
der friihen Epoche I1l mit Wagner-Windleitblechen und ausgeschriebenem Bundes-
bahn-Schriftzug (unten) oder die 24 054 mit Witte-Windleitblechen und DB-Keks

eine zeitgemédfle Neukonstruktion, son-
dern auch aus Bergheim: Erstmals stieg
nun namlich auch Roco in den Markt der
kleinen DB-Steppenpferde ein. Den An-
fang machte die Epoche-III-Maschine
24 054 mit Witte-Windleitblechen, die es
aufSer in der Gleichstromversion mit acht-
poliger Schnittstelle (62210) auch als
Wechselstromausfithrung mit ,,Fliister-
schleifer gab (68210). 2009 wurde ihr
dann als Teil eines ,,dampfgefithrten Per-
sonenzuges“ mit 24 044 eine Version der
frithen Epoche IIT mit ausgeschriebenem
Bundesbahn-Schriftzug und Wagner-
Windleitblechen zur Seite gestellt. Auch
dieses Set gab es in analoger DC- und digi-
taler AC-Ausfithrung (61404/-05). In be-
wihrter Roco-Manier folgten bald weitere

Betriebsnummern und Vorbildausfith-

rungen: So erginzte 2011 die noch mit
~Wagner-Ohren®, aber bereits mit DB-
Keks aufwartende 24 029 das Programm
(62214/68214), wihrend 24 007 mit Witte-
Windleitblechen die Nachfolge der 24 054
antrat; sie war aber nur noch in Gleich-
stromausfithrung erhaltlich (62210).

In TT kaum beliebt

Eine kleine Schlepptenderlok wie die Bau-
reihe 24 darf auch in 1:120 nicht fehlen,
dachte man sich zu Beginn der 1960er-Jahre
beim westdeutschen TT-Hersteller Rokal.
Folgerichtig erganzte die I'C-Lok 24 095 ab
1961 das Produktportfolio der Lobbericher.
Erhiltlich war die fir die damalige Zeit
durchaus gelungene Lok zunéchst unter der
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I Im Fokus

In Rokals TT-Programm hielt die 24 095 der Deutschen Bundesbahn im Jahre 1961
Einzug; sie gab es bis zum Ende der Produktionszeit 1969

MINITRIX 512028 00

Lokomotive BR 24
Modell der Schiepptender-Lokomotive BR 24 der DB
Diese Lok wurde meist auf den flachen Strecken
eingesetzt und erhielt deshalb den Scherznamen

DM 54,50

?-—1F0I—Gmm—vil

Im MaRstab 1:160 kommt Minitrix die Pionierfunktion im Hinblick auf die Baureihe
24 zu. 1971 erschien zunichst die 24 058 als DB-Lok mit ,,Witte-Ohren* sig. oliver strier (2)

Artikelnummer B 1024. Ab 1962 firmierte
sie unter 01164 und blieb bis zum Ende der
Rokal-Produktion 1969 im Sortiment.

Ab den 2000er-Jahren kamen zwar neue
TT-Nachbildungen dieser Baureihe von
Giitzold und Jago auf den Markt, eine DB-
Variante war jedoch bislang nicht dabei.

Niirnberger Fernduell in N

Auch im N-Mafistab 1:160 begann das
24er-Zeitalter bereits recht frith: Schon
1971 legte Minitrix seine Nachbildung der
24 058 mit Witte-Windleitblechen auf
(512029 00), sie blieb allerdings nur bis
1974 lieferbar. Stattdessen bestimmten fiir

24

die nachsten anderthalb Jahrzehnte DRG-
Versionen das Programm. Erst 1990 kam
mit 24 056 erneut eine DB-Maschine auf
den Markt (12836); auch sie hatte wieder
kleine ,,Ohren®. Im Rahmen eines Giiter-
zugsets folgte 1997/98 schliefllich noch die
ebenso ausgestattete 24 007 (11415), da-
nach war Dienstschluss fiir die bewihrte
Minitrix-Konstruktion.

Dafiir bedachte Fleischmann seit 2003
die N-Bahner mit einer zeitgeméfien
Neukonstruktion. Den Anfang machte
neben einer ,,groffohrigen“ DRG-Lok die
mit Witte-Windleitblechen ausgestattete
24 054 der DB; es gab sie von Anfang an

Seit 1973 gibt es
das Steppenpferd
auch fiir Marklins
miniclub - an-
fangs wie das
HO-Pendant als
24 058 beschrif-
tet oliver striiber (3)

parallel in analoger und digitaler Ausfiih-
rung (7142/87142). 2019 schob man mit
der Schwesterlok 24 052 eine weitere DB-
Version nach, jetzt mit grofien ,,Ohren®
und DB-Keks (7142 02/-82) und ab 2022
war die gleichermaflen ausgestattete
24 017 verfiigbar (7142 03/-83).

Hierzulande eher eine Randnotiz: 1980
hatte der spanische Hersteller Ibertren fiir
sein hauseigenes N-Programm eine recht
einfach gehaltene Nachbildung einer 24
aufgelegt. Diese verzichtete jedoch - ver-
mutlich, um das Modell international ein-
setzbar zu machen, - weitgehend auf die
Beschriftung (013). Grofle Verbreitung
fand es zumindest auf dem deutschen
Markt nicht.

Dauerbrenner in Z

Nachdem die 24 bei Mdrklin langst zum fes-
ten Bestandteil des HO-Programms gewor-
den war, durfte sie natiirlich auch bei der
neuen miniclub nicht fehlen. Schon 1973,
ein Jahr nach Einfithrung der ,kleinsten
elektrischen Eisenbahn der Welt, kam sie
auf den Markt. Wie in HO nahm sich Mirk-
lin 24 058 mit groflen Windleitblechen und
DB-Keks zum Vorbild (8803). Mit leichten
Verbesserungen blieb sie bis 2004 im Pro-
gramm, seit 1997 diente sie auch als Teil des
Startsets 81560. Auf ihrer Basis entstanden
ab 2008 bei Kleinserienhersteller Bahls ge-
superte Modelle (5024). Mdrklin selbst
tiberarbeitete seine Konstruktion einge-
hend und stattete seine neuen Modelle fort-
an u. a. mit einem Finfpolmotor, schwarz
vernickelten Riadern und rot lackierten
Radreifen aus. Als 24 026 mit Witte-Wind-
leitblechen und DB-Keks kehrte sie 2010 ins
Programm der Goppinger zuriick (88030).
2019 legte man zudem noch die ,,grof3-
ohrige® 24 061 mit dem langen 50er-Tender
und Glockenankermotor auf.

24er fiir die grofien Spuren

Auch in den Nenngrofien G, 1 und 0 hat
die Baureihe 24 inzwischen eine gewisse
Verbreitung gefunden. Dingler lieferte
1990 sein limitiertes Messing-Kleinserien-
modell in 0 in zwei DB-Versionen aus, mit
Wagner- sowie mit Witte-Windleitble-
chen (0-202/0 bzw. -1). Einige Jahre spater
war 24 016 der DB in kleinster Auflage
auch bei EMA in Weimar zu haben
(1008/1308/1408). Zu deutlich grofieren
Auflagen haben es die 2008 auf den Markt
gekommenen ,,Steppenpferde” von Lenz
gebracht; als DB-Maschinen gab es hier



zundchst die 24 014 mit groflen ,,Ohren®
und DB-Keks (40240-01). Als Neuaufla-
gen mit e-motion-Antrieb und Rauchge-
nerator mit radsynchronem Rauchausstof3
sind inzwischen die ebenfalls ,,grof8ohri-
ge“ 24 052 (-03), die 24 047 mit Witte-
Windleitblechen (-04) sowie die 24 061
mit 2’2’ T 26-Tender (-05) verfiigbar.

Auch 1-Bahner bedachte Dingler mit einer
Nachbildung der Baureihe 24: Wie in 0 ein
paar Jahre zuvor gab es hier 1996 je eine
Version mit Wagner- und mit Witte-
Windleitblechen (I-124/00 bzw. -01). Kurz
darauf lieferte auch Kesselbauer in gerin-
ger Stiickzahl seine in schwerer Metall-
bauweise ausgefithrte Nachbildung der
24 007 der DB aus (0719 bzw. 0720). Auch
in 1:32 sorgte die Grof3serie fiir weitere
Verbreitung: Seit 2008 war bei Mirklin
24 025 mit Wagner-Windleitblechen ver-
tugbar (55245), 2011 folgte ihr 24 017 mit
sWitte-Ohren® (55246). Seit 2024 ist das
Steppenpferd nun auch bei Fine Models/
Kiss-Modellbahnen und Bee’s Modell Bahn
erhiltlich, wie gewohnt auch dort in meh-
reren Versionen, darunter allein elf DB-
Ausfithrungen. Wer wollte, konnte sich
sein Modell auch gleich bei Michel Becasse
patinieren lassen.

Zu guter Letzt bildete Piko ab 2015 die Bau-
reihe 24 fiir Gartenbahner in 2m/G nach.
Den Anfang machte 24 054 der DB mit Wit-
te-Windleitblechen (37220) und mit 24 004
folgte 2019 noch eine Version mit Wagner-
Windleitblechen (-3). Oliver Striiber

Oliver Striiber, |g. 1974, Ruhrpott-
bewohner mit Historikerback-
ground, Spezialist fur Eisenbahn-
und Modellbahngeschichte.

DB-Baureihe 24 I

Auf der Niirnberger Spielwarenmesse prasentierten Marklin 2008 (oben) und Lenz
2015 (unten) ihre noch unfertigen Handmuster der Baureihe 24 in 1bzw. 0 mm (2

e iy 5 &

Pt HeX

Die 24 070 in 1von Kiss/Bees wurde von Becasse Weathering patiniert reter rernsteiner
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218/Comeback in der Siidpfalz
Im Juni 2026 war die einstige Touristiklok 218 418 von
DB Gebrauchtzug ein gern gesehenef Gast in der Stidpfalz.
Weil eine sehrhohe Zahl an Triebzlgen im Pfalznetz
defekt war, wurde bis Anfang Juli2026 ein Umlauf des RE 6
Neustadt (Weinstr) - Karlsruhe Hbf montags bis freitags
auf eine Doppelstockwagen-Garnitur umgestellt. In Winden
hat RE 12035 am Nachmittag des 5. Juni 2026 Ausfahrt
erhalten, um die Fahrgaste nach Karlsruhe zu bringen:
Baumaschinen und Schottermaterial zeugen hier von
den bevorstehenden umfangreichen Arbeiten am Oberbau
der Strecke zwischen Winden und Landau. Gunter Heck
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Entlang der Schiene

Aktuelle Meldungen und Impressionen

7

Stellwerk Rf in Riisselsheim: Den Zustand solcher elektromechanischen Anlagen bezeichnet

DB InfraGO im Durchschnitt als mangelhaft voiker emersieven/pB 4G

® DB InfraGO

i"" .

255 Stellwerke diirfen nicht

mehr umgebaut werden

ie Bundesregierung hat in
D einer Antwort auf eine
Kleine Anfrage der Bundestags-
fraktion Biindnis 90/Die Grii-
nen (Drucksache 21/6367) erst-
mals konkrete Zustandsnoten
fir die deutschen Stellwerke
verdffentlicht. Das Ergebnis ist
alarmierend: Elektromechani-
sche Stellwerke erhalten die

28

Note 5,3, mechanische Anlagen
4,7, Relaisstellwerke 4,3. Nur elek-
tronische Stellwerke (ESTW)
kommen mit 3,8 auf einen ak-
zeptablen Wert. Die Skala reicht
von 1bis 6, wobei 6 den schlech-
testen Zustand markiert. Bei
255 von insgesamt 4.135 Stell-
werken ist die Lage so gravie-
rend, dass die DB AG ein

bach - Triesdorf, Letzteres mit fast vier Jahren
Verzogerung erst seit Februar 2026. Noch
nicht fertiggestellt sind die Vorhaben Zwie-
seler Spinne, Gera - Weischlitz und Lichtenfels
- Coburg - Sonneberg. Die Zwieseler Spinne
sollte im Dezember 2023 in Betrieb gehen; der
aktuelle Termin ist Dezember 2028. Bei Gera -

Umbauverbot verhingt hat.
Ursache sind Korrosionsscha-
den, die eine Ertiichtigung aus-
schlieflen. Diese Anlagen miis-
sen vollstdndig ersetzt werden.
Die Zustandsnoten selbst sind
mit einem Vorbehalt zu lesen:
Das Bundesministerium fiir
Verkehr (BMV) raumt ein, die
Berechnungsmethodik hinter

diesen Noten nicht iiberpriifen
zu konnen, da es sich um eine
»interne Kennzahl“ von DB In-
fraGO AG handele.

Planzahlen bis 2030

Im vergangenen Jahr wurden
64 Altstellwerke aufSer Betrieb
genommen, fiir 2026 sind 62
weitere geplant. Fiir 2028 plant

~Schnelllduferprogramm Digitale Stellwerke®: vier in Betrieb, zwei massiv verspdtet

Das 2020 gestartete Schnelllduferpro-
gramm (SLP) sollte neue Hersteller fur di-
gitale Stellwerke gewinnen und den Ersatz al-
ter Anlagen beschleunigen. Von sieben
Pilotvorhaben sind vier in Betrieb: Finnentrop
(05/2022), Kleve - Kempen (11/2022), Worth -
Germersheim - Speyer (12/2022) sowie Ans-

Weischlitz betragt der Verzug dreieinhalb Jah-
re, bei Lichtenfels - Coburg — Sonneberg
ebenfalls rund fiinf Jahre. Ursache in allen drei
Fallen: der schwierige Markteintritt neuer Her-
steller. Einer hat das Programm inzwischen
ganz verlassen. Die Kosten sind als Geschéfts-
geheimnis eingestuft.



die DB AG die Abl6sung von
60 Altstellwerken, 2029 rund
65 und 2030 weitere 70 Anla-
gen. Das Tempo bleibt gemes-
sen am Gesamtbestand von
tiber 4.000 Anlagen {ber-
schaubar.

Gleichzeitig sollen 2026 53 mo-
derne Stellwerke neu errichtet
werden. Bis 2031 befindet sich
nach Angaben der DB AG pro
Jahr eine mittlere zweistellige
Zahl moderner Stellwerke in
Planung oder Umsetzung. Da-
bei fasst ein ESTW in der Regel
mehrere alte Anlagen zusam-
men. Fur Verzdgerungen sor-
genlaut DB AG die angespann-
te Finanzlage sowie fehlende
Ressourcen, die hidufig zu Ver-
schiebungen bei Inbetriebnah-
men und Sperrpausen fithren.
Zur Beschleunigung fordert
die DB AG eine Stirkung der
Rolle bereits titiger Priiforga-
nisationen, um Doppelpriifun-
gen zu vermeiden.

Welche konkreten Stellwerke
im Rahmen des Ersatzpro-
gramms abgelost werden sollen,
hat der Bund tibrigens nicht of-
fengelegt. Die entsprechenden
Informationen sind als ,Ver-
traulich® eingestuft, weil eine
Veroftentlichung gezielte An-
griffe auf die Infrastruktur er-
moglichen kénnte.

Mittel aus zwei Topfen

Fir den Zeitraum 2027 bis 2031
plant die DB AG Investitionen
von rund 13 Milliarden Euro in
den Stellwerksersatz: fiinf Mil-
liarden Euro aus dem ERTMS-

Eine 233 mit einem Giiterzug von Halle Gbf nach Zeitz Gbf

Haushaltstitel, acht Milliarden
Euro aus Mitteln der Ersatzin-
vestitionen. ETCS-fdhige Stell-
werke - also Anlagen, die mit
dem européischen Zugsiche-
rungsstandard kompatibel sind
- werden damit aus zwei ver-
schiedenen Finanzierungs-
quellen gespeist, was die Koor-
dinierung erschwert. Die
Bundesregierung kiindigt an,
diese Architektur mit der neuen
Leistungsvereinbarung LV In-
fraGO zu vereinfachen. Auf ge-
setzlicher Ebene soll das Infra-
struktur-Zukunftsgesetz, das
sich noch im parlamentarischen
Verfahren befindet, vereinfach-
te Genehmigungsverfahren bei
Digitalisierungsmafinahmen
ermoglichen.

Neben der Infrastruktur hat
das Ersatzprogramm auch eine
Personaldimension: Durch die
Zusammenlegung und Moder-
nisierung der Stellwerke kén-
nen nach Angaben der DB AG
insgesamt rund 785 Vollzeit-
stellen eingespart werden -
weil moderne, ferngesteuerte
Anlagen deutlich weniger Be-
dienungspersonal bendtigen
als die alten Einzelstellwerke.

Vielleicht hingt damit auch ein
vergleichsweise positiver Be-
fund zusammen, den die Stell-
werksbesetzungsquoten  zu-
letzt lieferten: Im April 2026
waren bundesweit 99,5 Prozent
aller Stellwerke ordnungsge-
maf3 besetzt. Personalmangel
war damit zumindest in diesem
Zeitraum nicht mehr so ein
ganz akutes Problem. FD

passiert das siidliche Stellwerk in Reuden jochen schmidt/ps AG
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Farbenfrohe Leihgaben

Deutschland I

Am 8. Juli 2026 ist 143 841 vor einer Verstdrker-S-Bahn
zwischen Neus6rnewitz und MeifSen unterwegs. Sie

ist eine von mehreren farblichen Exoten, die derzeit bei

DB Regio Dresden auf S-Bahn- und Regionallinien anzu-
treffen sind. Grund sind Fahrzeugengpdisse. 143 841 gehort
inzwischen fest zum Dresdner Bestand, zusdtzlich

wurde die blaue 143 019 von WFL angemietet reiix seraphin

u Bestandsaufnahme der Bundesnetzagentur
Mehr als 20.000 Triebfahrzeuge im Schienennetz

Die Bundesnetzagentur hat
erstmals eine systematische Er-
hebung unter allen Fahrzeug-
haltern mit einer Zulassung fiir
das deutsche Schienennetz
durchgefithrt. Angeschrieben
wurden 576 Halter, darunter
431 deutsche. Erfasst wurden
alle Triebfahrzeuge, angetrie-
benen Nebenfahrzeuge und
Steuerwagen zum Stichtag
30. September 2025. Das Er-
gebnis: Insgesamt wurden
20.050 Fahrzeuge gemeldet.
Davon entfallen 16.500 auf
deutsche Halter, 3.550 auf aus-
lindische. Von der Gesamtzahl
gelten 18.350 Fahrzeuge als ein-
satzfahig; rund 1.700 sind noch
registriert, ohne dass langfris-
tig noch ein Einsatz geplant ist.

Bei den rund 13.950 einsatzfa-
higen Fahrzeugen deutscher
Halter mit Zugbeeinflussung
dominieren elektrisch ange-
triebene  Fahrzeuge mit
7.410 Einheiten (53 Prozent).
Auf Dieselfahrzeuge entfallen
4.650 Fahrzeuge (33 Prozent),
auf besondere Fahrzeugtypen
wie  Bahndienstfahrzeuge,
Steuerwagen und Triebfahr-
zeuge besonderer Bauart
1.890 Fahrzeuge (14 Prozent).
Die grofite Einzelgruppe bil-

den elektrische Triebwagen fiir
Geschwindigkeiten  unter
190 km/h mit 3.950 Fahrzeu-
gen, gefolgt von elektrischen
Lokomotiven ab 100 km/h mit
3.050 und Dieseltriebwagen
mit 2.350 Einheiten.

Diese Fahrzeuge verteilen sich
auf {iber 400 verschiedene
Baureihen. Die Verteilung ist
dabei hochst ungleich: Mit nur
sieben Baureihen werden be-
reits 20 Prozent des Gesamtbe-
stands abgedeckt. 35 Baureihen
reichen, um die Halfte der Flot-
te zu erfassen; fiir 70 Prozent
geniigen 80 Baureihen. Das
letzte Drittel hingegen verteilt
sich auf Hunderte Baureihen
mit jeweils nur wenigen Fahr-
zeugen. Das kénnte fiir die be-
vorstehende ETCS-Umriistung
ein erheblicher Kostentreiber
sein, da fiir jede Baureihe ein
eigenes, aufwendiges First-of-
Class-Projekt erforderlich ist.

Genaue Aussagen zu einzelnen
Baureihen gibt die BNetzA
derzeit nicht raus, weil die Auf-
bereitung der Daten noch nicht
komplett abgeschlossen ist, wie
eine Sprecherin auf Anfrage
mitteilt. Insbesondere stiinden
noch Abgleiche mit anderen
Datenquellen aus. FD
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m |CE 2012/2013

248506 mit ICE-L-Garnitur 1815 und am Zugschluss die 248 509 am 12. Juli 2026 als ICE 2013 KdIn - Oberstdorf in Oberesslingen reter Garke

Neustart nach dem Ende einer Ara

m 9. Juli fuhr zum letzten

Mal ein klassischer ICl
nach Oberstdorf. Drei Tage spa-
ter, am 12. Juli 2026, startete der
erste planmafige ICE L in Kéln
in Richtung Allgdu. Piinktlich
um 10:53 Uhr verlie3 ICE 2013
den Hauptbahnhof der Dom-
stadt — und erreichte Oberstdorf
mit lediglich vier Minuten Ver-

spatung. Fiir eine Verbindung,
die zuletzt durch extreme Un-
zuverldssigkeit aufgefallen war,
ein bemerkenswerter Auftakt.
Der ICE L ist ein 17-teiliger
Niederflur-Gliederzug des spa-
nischen Herstellers Talgo (,,L*
steht fiir ,,Jow floor®, also Nie-
derflureinstieg). Der Zug wird
derzeit auf vorwiegend touris-

Fahrzeiten ICE 2012/2013"

ICE 2012 Oberstdorf 9:50 - 10:20 Immenstadt 10:38 -

11:23 Memmingen 11:24 - 11:55 Ulm Hbf 11:57 - 13:27 Esslingen
(Neckar)13:29 - 14:36 Mannheim Hbf 14:39 - 16:10 Koblenz Hbf 16:12
-17:06 KéIn Hbf17:14 - 19:00 Dortmund Hbf 2

ICE 2013 Dortmund Hbf 8:55 - 10:40 Kéln Hbf10:53 -

tischen Strecken eingesetzt,
zum Beispiel auf der Strecke
Berlin - Hamburg - Wester-
land (Sylt) und nun auch auf
der Verbindung ins Allgiu.

Zunichst im Sandwich

Fiir die Premiere kam der Park
1815 zum Einsatz, befordert
von zwei Lokomotiven der

Baureihe 248 (Siemens Vectron
Dual Mode). Die Maschinen
248 506 und 248 509 iibernah-
men die Erstfahrt. 248 506
fithrte den Zug von Koln bis
Immenstadt, nach dem Kopf-
machen tibernahm 248 509 fur
die letzten Kilometer bis
Oberstdorf. Bei Redaktions-
schluss verkehrte das Zugpaar
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11:46 Koblenz Hbf 11:48 - 13:21 Mannheim Hbf 13:23 - Esslingen
(Neckar) 14:37 - 1614 Ulm Hbf 16:16 - 16:44 Memmingen 16:45 -
17:24 Immenstadt 17:42 - 18:12 Oberstdorf 7?

"Nur ausgewdhlte Halte angegeben;

Y Ab Dortmund Hbf nur 10. Oktober bis 1. November;

27 September bis 4. Oktober nur Vaihingen (Enz) - Dortmund Hbf;
3 6. September bis 4. Oktober nur bis Vaihingen (Enz)

Cuam i Ve -
Am 7. Juli 2026 legt 1C 2013 fiir den Lokwechsel einen
Betriebshalt in Plochingen ein, wo 218 446 und 218 419 die

weill/rote 101013 vor dem Zug abgel6st haben wanfred scheihing




in Sandwich-Bespannung, weil
man zuvor festgestellt hatte,
dass beim Trennen der Loks
die Tiiren des Zuges offenblie-
ben. Aus Kreisen des DB-Fern-
verkehrs hief es, diese Rege-
lung solle ,die ersten Tage®
gelten. Spater ist ein reguldrer
Lokwechsel in Plochingen vor-
gesehen, wo bei einem halb-
stiindigen Betriebshalt ohne
Fahrgastwechsel eine 248 eine
Ellok der Baureihe 193 oder 105
ablost. Dass der ICE 2013 der-
zeit meist in Koln Hbf und
nicht in Dortmund Hbf startet,
héngt mit laufenden Bauarbei-
ten zusammen.

Ende der Baureihe 218
im DB-Fernverkehr

Mit dem Wechsel zum ICE L
endet zugleich der planméafSige
Einsatz der Baureihe 218 vor
DB-Fernverkehrsziigen im All-
gdu. Die letzten Leistungen
versahen die Lokomotiven
218 446 und 218 406 vor dem
IC-Zugpaar 2012/2013 auf dem
Abschnitt  Plochingen -
Oberstdorf. Der Traktions-
wechsel fand in Plochingen
statt, da zahlreiche Fernziige
wegen Bauarbeiten an Stutt-
gart Hbf, wo zuvor in der Regel
umgespannt wurde, vorbeige-
leitet wurden. Laut IHK Schwa-
ben hatte der IC 2013 in den
letzten 30 Tagen seines Betriebs
eine Pinktlichkeitsquote von
null Prozent - an keinem ein-
zigen Tag erreichte er Oberst-
dorf fahrplangemafs.

Aufgrund der ausgefallenen
Vorleistung ICE 1540 Berlin -
Koln fuhr am 17. Juli 2026 als
Ersatz fur den ICE L-Park
kurzum nochmal ein IC1 als
Ersatz-ICE 2863 nach Oberst-
dorfins Allgau.

Am 9. Juli 2026 kehrten beide
218 als Leerfahrt nach Kempten
zuriick. Der ICI-Park ging zu
DB Gebrauchtzug. Planmaf3ig
werden in Deutschland derzeit
keine Fernziige mehr mit 218 be-
spannt. PG/JHE/MRU/MSC/FD
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m Generalsanierung Niirnberg — Regensburg

Sperrung verlangert

Die Generalsanierungen - in-
zwischen wegen des reduzier-
ten Umfangs als Korridorsanie-
rung bezeichnet - stehen weiter
unter keinem guten Stern. Nach
monatelanger Verzogerung bei
Hamburg - Berlin traf es nun
auch Nirnberg - Regensburg:
Noch wenige Tage vor der ge-
planten Eréffnung am 10. Juli
warb DB InfraGO fiir die Wie-
derinbetriebnahme, verkiinde-
te dann aber am 7. Juli, dass die
Totalsperrung andauert. Als
Ursache nannte die DB einzig
die noch ausstehende ,,sicher-
heitstechnische Uberpriifung
der neuen Stellwerkstechnik
also deren Abnahme. Betroffen
waren nach em-Infos zwei An-
lagen. Was DB InfraGO ver-
schwieg: Die Mingelliste war
deutlich ldnger. Wegen ver-
sdumter Belastungsfahrten hat-

ten zwischen Neumarkt und
Regensburg eine durchgehende
70-km/h-Langsamfahrstelle
eingerichtet werden miissen.
Auch Stationen und Oberlei-
tungen waren entgegen anders-
lautender DB-Angaben noch
nicht fertiggestellt. Zunichst

Belastung

sfahrt bei Edlhausen mit 4185 131 und 4185 118

Deutschland I

war geplant, die Strecke mit
Einschridnkungen wieder zu er-
6ffnen und nach wenigen Tagen
in den Normalbetrieb tiberzu-
gehen. Kurzfristig entschied
man sich fiir eine Verlangerung,
die bis maximal 31. Juli andau-
ern sollte. RM

am 10. Juli 2026, dem Tag der geplanten Wiederersffnung
der Strecke Niirnberg — Regensburg rhomas weiss/Eisenbahnarchiv

u FuGH-Urteil zur deutschen Trassenpreisbremse
Folgen fiir den Nahverkehr auf der Schiene

Trassen- und Stationsentgelte
fir die DB-Infrastruktur wer-
den auf Grundlage der EU-
Richtlinie 2012/34/EU erho-
ben. Mitgliedstaaten konnen,
missen aber nicht, zusitzlich
zu den Grenzkosten (Kosten
fir die Nutzung der Infrastruk-
tur) Aufschlige bis zur Voll-
kostendeckung samt tragfihi-
ger Rendite erheben. Die
Aufschlige miissen jedoch
markttragfihig sein: Sie sind
nach effizienten, transparenten
und nichtdiskriminierenden
Grundsatzen zu erheben, min-
destens getrennt nach Giiter-
und Personenverkehr, und
miissen die Wettbewerbsfahig-
keit der jeweiligen Segmente
berticksichtigen. Dem Betrei-
ber der Schienenwege ist zu-
dem ein weiter unternehme-
rischer Spielraum bei der
Trassenpreisfestsetzung zuzu-
gestehen.

Vor diesem Hintergrund kipp-
te der EuGH am 19. Mérz 2026

(Az. C-770/24) das deutsche
Trassenpreissystem 2025 und
2026: Die Kopplung der SPNV-
Preissteigerung an die Regio-
nalisierungsmittel-Rate (§ 37
Abs. 2 ERegG - 1,8 Prozent
bis 2025, seither 3 Prozent)
schrinke den Spielraum des
Infrastrukturbetreibers  zu
stark ein und sei mit EU-Recht
unvereinbar.

Um dennoch ihre Gesamtkos-
ten zu decken, beantragte
DB InfraGO Erhéhungen um
17,7 bzw. 16,2 Prozent fiir den
Schienenpersonenfern- und
-giiterverkehr; im Nahverkehr
genehmigte die Bundesnetz-
agentur wegen der gesetzlichen
Preisbremse jedoch nur
0,6 Prozent statt der von DB
InfraGO geforderten Erho-
hung. Dagegen klagte DB In-
fraGO vor dem Verwaltungs-
gericht Koln, das den EuGH
mit Beschluss vom 6. Novem-
ber 2024 im Vorabentschei-
dungsverfahren um Kldrung

der EU-Rechtskonformitat des
deutschen Systems 2025 bat.

Das EuGH-Urteil stellt die Fi-
nanzierung des deutschen
Schienennetzes nun vor im-
mense Herausforderungen.
Ohne eine grundlegende Re-
form des bisherigen Vollkos-
tenprinzips steht die Zukunft
der Nahverkehrsfinanzierung
im Bereich des Schienenver-
kehrs auf dem Spiel. Diese Er-
kenntnis scheint beim Bund
bislang jedoch nicht angekom-
men zu sein: Er lehnt sowohl
eine Erh6hung der Regionali-
sierungsmittel zur Kompensa-
tion der steigenden SPNV-
Trassenpreise als auch einen
Verzicht auf das Vollkosten-
prinzip ab. Schlimmer noch:
Der Entwurf fiir den Bundes-
haushalt 2027 sieht sogar einen
Abbau der Trassenpreisforde-
rung im Schienengiiterverkehr
vor — offenbar in Erwartung
sinkender Trassenpreise fiir
den Giiterverkehr. OM
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m Ostbahn Berlin — Kiistrin-Kietz Grenze

Dem Bund fehlt der Plan

ie Ostbahn Berlin - Kos-

trzyn bleibt wohl vorerst
weiter tiberwiegend eingleisig
und ohne Fahrdraht. Das geht
aus einer Antwort der Bundes-
regierung auf eine Kleine An-
frage der Bundestagsfraktion
Biindnis 90/Die Griinen her-
vor (21/6676). Die Abgeordne-
ten hatten nach dem Stand des
Ausbaus und der strategischen
Bedeutung der Strecke gefragt.
Hintergrund ist, dass Polen die
Fortsetzung der Ostbahn Rich-
tung Pila weitgehend zweiglei-
sig ausgebaut hat und eine
Elektrifizierung plant.

Kein vordringlicher Bedarf

Die Ostbahn istim Bedarfsplan
fir Bundesschienenwege in der
niedrigsten Kategorie (Poten-
zieller Bedarf) eingestuft. Fiir
einen Aufstieg in den ,Vor-
dringlichen Bedarf“ wiren
eine positive volkswirtschaftli-
che Bewertung und somit eine
ausreichende Nachfrage im
Schienenpersonenfern- und
Giiterverkehr erforderlich. Die
Bundesregierung stellt fest,
dass diese Nachfrage sowohl
auf Basis der Verkehrsprogno-
sen fiir 2030 und 2040 nicht ge-
geben sei. Eine Bewertung
nach BVWP-Methodik sei so-
mit nicht vorgesehen.

209
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Die Ostbahn Berlin - Kiistrin-Kietz Grenze ist 82,5 Kilometer lang crafik: Anneli Nau
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Fiir die EIektnﬁnerung vorbereltet ist die Oder-Briicke bei Kiis-
trin. Doch ein Streckenausbau ist derzeit nicht absehbar sodo schulz

Dabei ist der parallel verlaufen-
de Korridor Berlin - Warschau
iber Frankfurt (Oder) und
Rzepin bereits heute hoch aus-
gelastet. Die DB InfraGO AG
erwdgt eine neunmonatige
Vollsperrung dieser Strecke fiir
Sanierungsarbeiten, da wire
eine leistungsfahige Ausweich-
route hilfreich.

Resilienz und TEN

Auf die sicherheitspolitische
Relevanz der Strecke geht der
Bund nur knapp ein. Im euro-
paischen Militdrverkehrsnetz,
das der EU-Rat 2023 gebilligt
hat, fehlt die Ostbahn. Ob
sie ins kiinftige deutsche
Militdreisenbahn-Grundnetz
(MEGN) aufgenommen wird,

ist unklar, so die Drucksache.
Die Ostbahn zdhlt auch nicht
zum Transeuropdischen Ver-
kehrsnetz (TEN-V), EU-For-
dermittel aus der Connecting
Europe Facility sind damit
tabu.

Dabei konnte die Strecke kiinf-
tig strategisch an Bedeutung
gewinnen: Polen erwigt, die
geplante Hochgeschwindig-
keitstrasse Warschau - Posen
bis nach Gorzéw Wielkopol-
ski zu verldngern - und von
dort iiber die Ostbahn nach
Berlin. Die Strecke wiirde
damit zum moglichen Be-
standteil einer neuen Schnell-
fahrtrasse zwischen beiden
Hauptstadten.

Immerhin: Die sanierte Oder-
briicke bei Kiistrin wurde vor-
sorglich bereits fiir eine spétere
Elektrifizierung ausgelegt — an
deren Kosten sich der Bund be-
teiligte. em

Noch eingleisig ist die Ostbahn auf polnischer Seite in Gorzéw Wielkopolski (Landsberg/Warthe).
Am 2. April 2026 rollt ein Giiterzug an der Warthe entlang. Hangt hier bald der Fahrdraht? christoph Grimm




m K6ln — Hagen

Korridorsanierung beendet - doch es hakt weiter

Seit dem 10. Juli ist die Strecke
Koln - Wuppertal - Hagen
nach fiinfmonatiger Sperrung
wieder befahrbar - vorerst nur
mit Tempo 70 statt 160. Zudem
musste der Abschnitt Leichlin-
gen - Opladen wegen eines
Schadens an der Wupperbriicke
erneut gesperrt werden: Statt
der geplanten Freigabe am

u S-Bahn Berlin

20. Juli teilte die DB am 16. Juli
mit, die Arbeiten dauerten nun
bis mindestens September 2026.
auch danach sei nur ein einge-
schrankter Betrieb mdglich.
Der Schaden an der Briicke war
bei einer Untersuchung am
10. Juli festgestellt worden; laut
DB hatten Inspektionen zuvor
keine Mingel gezeigt. zp

Zuschlag fiir Teilnetze Stadtbahn und Nord-Siid

Das Bieterkonsortium aus S-
Bahn Berlin, Siemens Mobility
und Stadler Deutschland hat
am 8. Juli 2026 den rechtskraf-
tigen Zuschlag fiir die S-Bahn-
Ausschreibung der Teilnetze
Stadtbahn und Nord-Sid
(SBSNS-II) erhalten. Das Kon-
sortium liefert 350 vierteilige
Zige, ubernimmt den Betrieb
fiir 15 Jahre und sichert die In-
standhaltung fiir 30 Jahre. Die

Betriebsaufnahme beginnt An-
fang 2032, die vollstdndige Ein-
flottung soll 2038 abgeschlos-
sen sein. Die neuen Fahrzeuge
ersetzen die Bestandsbaurei-
hen 480 und 481. Zusitzlich
entsteht ein neues Instandhal-
tungswerk in Fredersdorf-Vo-
gelsdorf in Brandenburg. Mit
dem Zuschlag geht auch die
Landesanstalt Schienenfahr-
zeuge Berlin an den Start  em

Deutschland

(92 80 4185 168-6 D-BLP) steht im Gleisfeld bereit. Sie zieht
Bauziige fiir die Korridorsanierung Kéln - Hagen zeno pilimann

u Benex

Zuschlag fiir Regionalverkehr Mainfranken

Die Bayerische Eisenbahnge-
sellschaft (BEG) und der
Rhein-Main-Verkehrsverbund
(RMV) haben den Zuschlag
fiir das Netz Regionalverkehr
Mainfranken an Benex erteilt.
Das Unternehmen, das unter
dem Markennamen Agilis be-
reits mehrere Netze in Bayern
betreibt, tibernimmt ab De-
zember 2030 den Betrieb im
Groflraum Wiirzburg mit

7,2 Millionen Zugkilometern
pro Jahr und 16st damit DB Re-
gio ab. Der Zuschlag wurde
nach Zuriickweisung eines
Nachpriifungsantrags der DB
Regio durch die Vergabekam-
mer Siidbayern rechtskriftig.
Mit Vertragsbeginn startet zu-
gleich die Regio S-Bahn Main-
franken als zweites Regio-S-
Bahn-System in Bayern. Der
Vertrag lauft bis 2042. em

DIE SEELE DER DEUTSCHEN
EISENBAHN
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Ludmilla am Kuhfels

Am 29. Mai 2026 zieht 232 571 einen Militdrzug von Vilseck in Richtung Niirnberg

vorbei am Peilsteiner Kuhfels. Noch braucht DB Cargo die Ludmilla fiir den

schweren Militdrverkehr. Im Mai verkehrten mehrmals wéchentlich Militdrziige ab Vilseck.
Ob das mit dem im Raum stehenden Abzug des US-Militéirs zusammenhdngt?

Laut Medienberichten soll die Stryker-Brigade aus Vilseck verlegt werden. Mindestens
5.000 der rund 13.000 US-Soldaten sollen Deutschland verlassen sodo schulz

m Bad Schussenried — Torfwerk

Keine Reaktivierung in Bad Schussenried

Der Stadtrat von Bad Schus-
senried hat im Juni 2026 der
Reaktivierung der fritheren
Strecke vom Bahnhof zur
Stadtmitte Bad Schussenrieds
(frithere Federseebahn, siehe
auch em 6/2026) eine Absage
erteilt. Geplant war die Verlan-
gerung der Regio-S-Bahn aus
Ulm bis Bad Schussenried

m Regiobahn
RE 47 fahrt wieder

Am 30. Juni 2026 fand in Rem-
scheid die Premierenfahrt des
neuen RE 47 statt; der regulére
Betrieb begann am 1. Juli 2026.
Die Linie verbindet im Stun-
dentakt Remscheid-Lennep
mit Diisseldorf Hbf und wird
von der Regiobahn betrieben.
Zuvor war der ,,Dissel-Wup-
per-Express“ seit rund drei Jah-
ren wegen technischer Proble-
me mit Integral-Triebziigen
eingestellt, es verkehrten er-
satzweise Busse. Die Regio-
bahn setzt auf dem RE 47 drei
zweiteilige Akku-Triebziige
Mireo Plus B von Siemens Mo-
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Stadt, um sich ein teures Wen-
degleis in Ummendorf zu spa-
ren. Dies hitte die Anbindung
der 9.000-Einwohner-Stadt er-
heblich verbessert, denn der an
der Sitdbahn Ulm - Friedrichs-
hafen gelegene Bahnhof Bad
Schussenried ist mehr als ein-
einhalb Kilometer vom Stadt-

kern entfernt und nur durch

A 0 .

Der IiE 47 féhrt wieder. Am 6. Juli 2026 kommt 2564 002 als RE 89343

sparlichen Busverkehr ange-
bunden. Die Stadt Bad Schus-
senried zieht nun die Offenle-
gung des derzeit unterirdisch
verlaufenden Flusses Schussen
in der Stadtmitte der Reakti-
vierung der Bahn vor und
denkt an einen Biirgerbus zwi-
schen der Innenstadt und ih-
rem Bahnhof.

nach Diisseldorf Hbf durch Remscheid-Giildenwerth zeno pilimann

bility ein. Bereitgestellt wurden
sie durch die Siemens-Tochter
Smart Train Lease GmbH. Die
Wartung und Instandhaltung
erfolgen im Rail Service Center

von Siemens Mobility in Dort-
mund. Der RE 47 ist laut VRR
die erste Linie in NRW, die
vollstindig auf batterieelektri-
sche Ziige umgestellt wird. em

In Kiirze

Zusétzlicher Wien-ICE

DB Fernverkehr und OBB er-
weitern das ICE-Angebot der
Linie 91. Ein bisher zwischen
NRW und Passau verkehren-
des Zugpaar wird ab Dezem-
ber 2026 taglich auler sams-
tags bis Wien verlangert und
sorgt dadurch fur eine um
zwei Stunden verldngerte Be-
triebszeit. Ankunft in Wien ist
gegen TUhr nachts, zurtick
gehtes gegen 5 Uhr. RM

Wieder IC nach Warnemiinde
Warneminde profitiert ab De-
zember 2026 vom zuletzt bun-
desweit zusammengestriche-
nen IC-Angebot. Aufgrund
tberzahliger Twindexx-1C2-
Garnituren ist DB Fernverkehr
wieder in der Lage, die zwei-
sttindliche IC-Linie 17 aus
Chemnitz bzw. Dresden nach
einjahriger Pause wieder bis
Warnemuinde zu fahren, an-
statt bereits in Rostock zu
wenden. RM

BOB-FLIRT bei

S-Bahn Hannover

Der Fahrzeugmangel von
Transdev Hannover hélt an.
Als Ersatzfahrzeuge kommt
neben den drei Mireo Smart
von Smart Train Lease seit
Ende Juni 2026 zusatzlich ein
sechsteiliger FLIRT 3 der
Bayerischen Oberlandbahn
zum Einsatz. Dieser verkehrt
vorrangig auf der S6 (Celle -
Hannover). RM

Erste 146.0 in Miinchen
Am 27. Juni 2026 traf die erste
Lok der Baureihe 146.0 bei
DB Regio in Miinchen ein. Es
handelt sich um die zuvorin
Aachen stationierte 146 004.
Gemeinsam mit weiteren
baugleichen Maschinen und
moderneren 146.2 wird sie

in den kommenden Monaten
die Baureihe 111 ablosen

(em berichtete). RM



m (A) Stern @ Haffer!

Altbaufahrzeuge
vor der Ablosung

uf den Stern & Hafferl-

Lokalbahnen Lambach -
Vorchdorf-Eggenberg  und
Peuerbach - Waizenkirchen -
Neumarkt-Kallham kommen
noch immer betagte Grazer
Triebwagen aus den 1950er-Jah-
ren zum Einsatz. Neue Tram-
Trains losen die betagten, nicht
mehr zeitgeméiflen Fahrzeuge
aber demniéchst auf beiden
Strecken ab. Die beiden 1951 ge-
bauten Triebwagen ET 22.106
und ET 22.107 bewiltigen auf
der Vorchdorferbahn den Plan-
verkehr.

GTW der LILO kommt

Wiahrend der Sommerferien
im Juli und August soll dort
voriibergehend ein moderner
GTW der Linzer Lokalbahn
(LILO) aushelfen. Dort sind
weiterhin zwei zweiteilige Kol-
ner Garnituren vorhanden:

u (A/CH) Feldkirch — Buchs

22.133/22.233 (ex KFBE 1288/
2289) und 22.136/22.236 (ex
KFBE 1290/2290). Auf der Lo-
kalbahn Lambach - Vorch-
dorf-Eggenberg verrichten sie
bis heute im Schiilerverkehr
und bei Anldssen mit hohem
Fahrgastautkommen  ihre
Dienste. Der ebenfalls 1951 ge-
baute ,,Grazer“ ET 20.114 ist seit
2023 eine Leihgabe der SLB, wo
erals ET 32 bezeichnet wird. Er
sollte den Fahrzeugmangel bei
Stern & Hafferl lindern. Zu-
niachst war er von 2024 bis
2025 ebenfalls auf der Lokal-
bahn Lambach - Vorchdorfim
Einsatz. Er wechselte aber im
Spatsommer 2025 zur LILO,
wo er nun planmaflig auf der
Strecke nach Peuerbach zum
Einsatz kommt. Auch dort 16-
sen neue Fahrzeuge den Alt-
bautriebwagen in den kom-
menden Monaten ab. Je nach

Umleitungen nach Streckensperre

Wegen des Umbaus des Bahn-
hofs Nendeln in Liechtenstein
ist die Strecke zwischen Feld-
kirch (A) und Buchs (CH) noch
bis 14. Oktober 2026 gesperrt.
Giter- und Fernreiseziige wer-
den tber den Grenziibergang
St. Margrethen/Lustenau um-

= (CH)SBB
Ende fiir Direktziige
Oberland - Chur

Seit September 2025 verlangern
die Schweizerischen Bundes-
bahnen (SBB) einzelne Ziige der
S15 an ausgewiahlten Wochenen-
den als REI5 von Rapperswil bis
Chur, um eine Direktverbin-
dung vom Ziircher Oberland
nach Graubiinden anzubieten.
Jedoch wurden zu wenige Fahr-
géste gezdhlt, sodass das Ange-
bot wieder eingestellt wird. FFO
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geleitet. Fiir die umgeleiteten
Fernverkehrsziige kommen
ausschliefSlich schweiztaugliche
Railjet-Lokomotiven der Reihe
1116 (Nummern 201 bis 223)
zum Einsatz, die bereits ab be-
ziehungsweise bis Innsbruck an
die Ziige gekuppelt werden. MI

u (CH) Rhdtische Bahn

-

Am 23. Mai 2026 fihrt iiber die LILO eine Sonderfahrt. Der bei

Osterreich - Schweiz

Stern & Hafferl als ET 20.114 bezeichnete SLB-Triebwagen ist an
diesem Tag als LP 98124 nach Peuerbach unterwegs vanuef Leitner

Fortschritt der angestrebten
Zulassung der neuen Tram-
Trains verschwinden bei den
Stern & Hafferl-Bahnen im
Personenverkehr bald alle Alt-
baufahrzeuge aus dem Plan-
verkehr. Anvisiert wird derzeit
eine Zulassung Ende 2026/An-
fang 2027. Aus den ET 22.106
und ET 22.107 sollen in Zu-
kunft Arbeitstriebwagen ent-
stehen. Von den beiden Kol-
nern soll nur einer erhalten
bleiben und eventuell nach

Koln zurtickkehren. ET 20.114
soll noch bis zum Mietende im
Jahr 2028 bei Stern & Hafferl
bleiben. Ubrig bleiben dann
auch noch die Giiterzugloks
E 20.006 (Baujahr 1956) in
Vorchdorf sowie E 20.007
(Baujahr 1956), E 22.001 und
E 22.005 (beide Baujahr 1915)
in Eferding. Da es auf den bei-
den Lokalbahnen keinen plan-
mifligen Giiterverkehr mehr
gibt, dienen auch sie nur noch
Arbeits- und Bauziigen. MLE

1116 209 mit EN 13486 nach Ziirich HB am 18. Juni 2026
unterwegs zwischen Hohenems und Dornbirn markus inderst

Neubaustrecke entsteht ab 2028

Im Jahr 2028 will die Rhitische
Bahn (RhB) mit dem Bau einer
Neubaustrecke Fideris - Kiiblis
(Strecke Landquart — Klosters)
inklusive des neuen 1,3 Kilo-
meter langen Fideriser Tunnels
starten. Bis 2034 wird die Stre-
cke in den Berg verlegt, um ho-
here Streckengeschwindigkei-
ten zu erméoglichen und einen
hochwasser- und murgangge-
fahrdeten Streckenabschnitt

mit engen Kurven in der Tal-
sohle zu umgehen. Die parallel
verlaufende Prittigauerstrafle
(N28) wird ebenfalls umge-
baut. Ende 2030 wird aufgrund
der Mafinahmen der Bahnhof
Fideris vollstindig stillgelegt.
Schon heute halten hier nur
noch in Randzeiten Ziige. Der
nahgelegene Bahnhof Jenaz
wird hingegen stiindlich von
der RhB bedient. FFO

u (CH) Matterhorn Gotthard Bahn

Beschaffung von
Containertragwagen

Die Matterhorn Gotthard Bahn
(MGB) hat die Beschaffung
von zehn Containertragwagen
ausgeschrieben. In der ersten
Einsatzphase werden diese von
Visp aus fiir den Transport von
Baumaterialien zur neuen Gor-
neli-Staumauer oberhalb von
Zermatt eingesetzt und an-
schliefend Teil der reguldren
MGB-Flotte. FFO
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188125 zieht am 28. Juni 2026 einen Zug des Kombinierten Ladungsverkehrs von Paris nach Novara durch

die franzésische Rheinebene, hier nahe der Landebahn des EuroAirports Basel-Mulhouse joachim Bertsch

m (CH/F/B) SBB Cargo International

Mit dem , Francepiercer” durch Westeuropa

BB Cargo International ist

hauptsachlich im Verkehr
von Deutschland nach Italien
tiber die Schweiz tétig. Kiinftig
ist das Unternehmen zusatzlich
in Ostfrankreich bis nach Paris
und in Belgien présent, um wei-
tere Verkehre Richtung Italien
zu fithren. Ein Vorteil dabei ist,
dass sich die stark ausgelastete
Rheintalbahn in Deutschland

u (TR) TURASAS
Rangierloks fiir Tansania

Das tirkische Unternehmen
TURASAS baut fiir die Eisen-
bahnen in Tansania dieselelek-
trische Lokomotiven des Typs
DE10000. Die Loks werden in
Ostafrika im Rangierdienst
zum Einsatz kommen. Eine
erste Lok Nr. 001 wurde im Juni
2026 prisentiert. FFO
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wihrend groflerer Bauarbeiten
tber Frankreich umfahren
ldsst. Der iiberwiegende Teil
der Flotte besteht aus Vectron-
Lokomotiven im ,,Alppiercer-
Design. Neu hinzugekommen
sind Traxx-3MS-Lokomotiven
der Baureihe 188, die SBB Cargo
International von Railpool an-
gemietet hat. Sie kommen vor
allem in Frankreich zum Ein-

satz, wo der Loktyp erstmals
zugelassen wurde.

Farbenfrohe Designs

Die Lok 188 124 trigt eine an die
TRAXX-Form angepasste Va-
riante des bisherigen ,,Silver-
piercer“-Designs. Die 188 125
erhielt das neue ,Francepier-
cer“-Design mit zahlreichen
franzosischen Motiven wie

® (UG) Projekt Malaba/Tororo — Mpondwe
Finanzierung fiir Normalspurbahn

Die kenianische Normalspur-
strecke Mombasa — Nairobi —
Naivasha soll ins Nachbarland
Uganda verlangert werden.
Vom Grenziibergang Malaba/
Tororo im Osten soll die Strecke
tiber die Hauptstadt Kampala
bis Mpondwe im Westen des
Landes an der Grenze zum

Kongo erweitert werden. Grofie
Teile der Finanzierung tiiber
Kredite ausldndischer Banken
sind bereits gesichert und auch
der Landerwerb lauft. Der Bau-
auftrag tiber 3,2 Milliarden Euro
mit einem tiirkischen Bauun-
ternehmen wurde derweil aber
wieder gekiindigt. FFO

Louvre, Chateau de Chambord,
Mont-Saint-Michel, Eiffelturm
sowie Details wie Citroén 2CV,
Concorde und TGV Sud Est.
Beide Lokomotiven tragen eige-
ne Namen: 188 124 ,Notre
Dame de Strasbourg® und 188
125 ,,Tour Eiffel. Zusatzlich ste-
hen weitere Lokomotiven im
neutralen Railpool-Silberde-
sign zur Verfiigung. JBE

® Kanada
170. Wabtec-Lok

Die kanadische Giiterbahn Ca-
nadian Pacific Kansas City (CPKC)
hat im Juni 2026 die Letzte von
insgesamt 170 neuen sechsachsi-
gen Diesellokomotiven erhalten.
Im Zuge der Flottenmodernisie-
rung wurden diese Loks des
Typs ET44AC Tier 4 bei Wabtec
in den USA beschafft. FFO



u (MD) Calea Feratd din Moldova

Netz und Betrieb werden getrennt

Die moldauische Regierung
hat beschlossen, Netz und Be-
trieb der nationalen Eisen-
bahngesellschaft CFM zu tren-
nen. Wahrend die Infrastruk-
tur weiterhin von der CFM
betreut wird, wird fiir den Be-

Bahnhof von Chisinau mit Nachtzug

trieb ein neues EVU gegriin-
det, welches sich ebenfalls im
Staatsbesitz befinden wird. Auf
Investitionen Dritter wird aber
gehofft. Hintergrund der Tren-
nung ist die schlechte finanzi-
elle Lage der Bahn. FFO

nach Bukarest: Moldau trennt kiinftig Netz
und Betrieb picture alliance/pressefoto_korb | Micha Korb

m (USA) Stadler
Werk in Utah arbeitet seit 10 Jahren

Der Schienenfahrzeughersteller Stadler
hat im Juli 2026 das zehnjahrige Bestehen
seines Werks in Salt Lake City in den USA
gefeiert. Wahrend einer Festveranstaltung
weihte Stadler zugleich eine Werkserweite-
rung ein: Neben einer Verdoppelung der
Flache fir die Fahrzeugproduktion ent-
standen 300 neue Arbeitsplatze. Das Werk
in baut Ziige fiir Projekte unter anderem in
Kalifornien und Texas. FFO

= Peru

Modernisierung
Huancayo - Huancavelica

Im Mai 2027 sollen die Bauarbeiten zur
Modernisierung der Bahnstrecke Huan-
cayo — Huancavelica im Osten Perus star-
ten. Die 128 Kilometer lange Linie schlief3t
in Huancayo an die Hauptstrecke aus Lima
an und erhilt eine komplette Sanierung
der Bahnhofe, Briicken und Tunnel. Zu-
dem wird neues Rollmaterial fiir den Per-
sonen- und Giiterverkehr beschafft. FFO

u (CN/LA) Kunming — Vientiane
Fiinf Jahre China-Laos-Bahn

Die 2021 eréffnete China-Laos-Bahn Kun-
ming (China) - Vientiane (Laos) hat seit
ihrer Er6ffnung 73 Millionen Fahrgiste ge-
zéhlt, wovon aber nur 840.000 Passagiere
grenziiberschreitend in taglich zwei Regel-
ziigen unterwegs waren. Die Reisezeit auf
der Gesamtstrecke betrdgt iiber neun
Stunden. Die meisten Ziige wie auch Fahr-
giste werden auf den jeweiligen nationalen
Abschnitten gezihlt. FFO

20.320.19 - SSyms46 DRB Koln 14482, Il
20.320.20 - SSyms46 DRB Koln 14536, Il
20.320.21 - SSyms46 DRB Koln 14622, Il
20.320.22 - SSyms46 DRB Koln 14749, Il
20.320.23 - SSyms46 DRB Koln 19512, Il
20.320.24 - SSyms46 DRB Koln 60365, II

20.321.12 - SSyms46 DR Samm 4026-5, |V
20.321.13 - SSyms46 DR Samm 4089-3, IV
20.321.14 - SSyms46 DR Samm 4107-3, IV

SSyms46

Flachwagen Neuauflage
SSy45

20.323.17 - SSyms46 PKP 094-9, IV
20.323.18 - SSyms46 PKP 272-1, IV
20.323.19 - SSyms46 PKP 619-3, IV
20.323.13 - SSyms46 PKP 041-0, IV
20.323.14 - SSyms46 PKP 068-3, IV
20.323.15 - SSyms46 PKP 717-5, IV

20.322.03 - SSyms46 USTC DB 554257p, lIl
20.322.04 - SSyms46 USTC DB 554264p, lIl
20.322.05 - SSyms46 USTC DB 554276p, Il

Besuchen Sie oder fragen Sie lhren Modellfachhandler.

20.281.27 - SSy45 Trapez SSys Koln 17863, Il
20.281.28 - SSy45 Trapez SSys Koln 40626, I
20.281.29 - SSy45 Trapez SSys Koln 42015, Il
20.281.30 - SSy45 Trapez SSys Koln 43392, Il

eisenbahn magazin 9/2026

37



Entlang der Schiene | Museums- und Touristikbahnen

gl £

Der historische

Jubildumszug hat eben den Bahnh

of D

m Dampfbahn Furka Bergstrecke/Matterhorn Gotthard Bahn

Jubilaum: 100 Jahre Gletsch -
Andermatt - Disentis/Mustér

m 3. Juli1926 ist die Meter-

spurstrecke der damaligen
Furka-Oberalp-Bahn (FO) von
Gletsch iber den Furka-Pass
nach Andermatt und weiter
tiber den Oberalp-Pass nach
Disentis/Mustér offiziell eroft-
net worden. Als einzige Eisen-
bahnstrecke durchquert die
heute zur Matterhorn Gotthard
Bahn (MGB) gehorende FO die
machtige Gebirgskette der Al-
pen in ihrer Langsrichtung.

Bereits elf Jahre vorher, im
Sommer 1915, hatte die damali-
ge Bahngesellschaft Brig-Fur-

38

ka-Disentis (BFD) die Teilstre-
cke von Brig bis Gletsch
erdffnet. Wegen des Ausbruchs
des Ersten Weltkrieges muss-
ten die Bauarbeiten dann aber
eingestellt werden. Erst nach
dem Krieg konnten sie wieder
aufgenommen werden.

Betrieb nur im Sommer

Uber die beiden Passstrecken
iiber die Furka und den Ober-
alp konnten die Ziige damals
nur im Sommerhalbjahr fah-
ren. 1941 wurde, vorab aus mi-
litairischen Grinden, die

isentis/Mustér verlassen und kehrt zuriick nach
Im Hintergrund dominiert das Wahrzeichen des Orts, das Benediktinerkloster St. Martin sermhard studer

Oberalpstrecke wintersicher
ausgebaut. Die Furka-Berg-
strecke blieb weiterhin jeden
Winter zwischen Oberwald
und Realp unterbrochen. Das
blieb so, bis am 26. Juni 1982
der 15,4 Kilometer lange Fur-
ka-Basistunnel eroffnet wer-
den konnte.

Zehn Jahre lang fuhren danach
keine Ziige mehr {iber die Fur-
ka-Bergstrecke. 1992 konnte
die Dampfbahn Furka Berg-
strecke (DFB) die Teilstrecke
von Realp bis Tiefenbach wie-
der in Betrieb nehmen. Die

3k

Realp.

freiwilligen Mitarbeiter der
DFB leisteten groflartige
Arbeit: Seit 2000 fahren die
Dampfziige der DFB von Realp
bis Gletsch, seit 2010 wieder
iber die ganze Furka-Bergstre-
cke von Realp bis Oberwald.

Das hundertjihrige Bestehen
der durchgehenden Bahnstre-
cke von Oberwald nach Disen-
tis/Mustér haben die MGB und
die DFB vom 3. bis 5. Juli 2026
gebithrend gefeiert. Es ver-
kehrten Sonderziige, in Realp
und in Gletsch waren histori-
sche Fahrzeuge ausgestellt. BS



u Ottweiler — Schwarzerden

Kreistag leitet ein Stilllegungsverfahren ein

Die Zukunft der Ostertalbahn
zwischen  Ottweiler und
Schwarzerden ist weiter unge-
wiss. Der Kreistag des Land-
kreises St. Wendel hat ein Still-
legungsverfahren fiir die rund
21 Kilometer lange Strecke ein-
geleitet — als Grund werden vor
allem anstehende Investitionen
in die bauwerksreiche Infra-
struktur genannt. Der Land-
kreis hatte die Strecke Ende der
1990er-Jahre vor der Stilllegung
bewahrt, indem er sie von der
Deutschen Bahn gepachtet hat.
Der zum 1. Januar 2000 in Kraft
getretene Vertrag lauft, nach
automatischen Verlangerun-
gen, aktuell bis Ende 2026.
Planmifliger Personenverkehr

46-01 mit Zug 612 nach Liineburg Siid aufgenommen

findet auf der Strecke seit Jahr-
zehnten nicht mehr statt. Be-
kannt ist der vor allem durch
den ehrenamtlich vom Arbeits-
kreis Ostertalbahn getragene
Museumsverkehr auf der Stre-
cke. Auch im Giiterverkehr hat
sich die Lage verdndert: Wur-
den frither im Zusammenhang
mit den Militarstandorten
Baumholder und Kaiserslau-
tern umfangreiche Kontingente
nach Schwarzerden transpor-
tiert, bewegen sich heute meist
nur noch einzelne Fahrzeuge -
eine wirtschaftliche Grundlage
fiir Giiterverkehr auf der Schie-
ne fehlt damit weitgehend. Der
Arbeitskreis verweist dennoch
auf Potenzial, etwa durch den

am 11. April 2026 am Bleckeder Moorweg axel witzke

m Arbeitsgemeinschaft Verkehrsfreunde Liineburg

46-01 mit Fristablauf

Die Diesellokomotive 46-01
der Arbeitsgemeinschaft Ver-
kehrsfreunde Liineburg (AVL)
hatte am 23. Juli 2026 Frist-
ablauf. Wann die Maschine
wieder betriebsfihig sein wird,
steht noch nicht fest. Die
MaK-Maschine (Typ 600D;
500 013/1955) wurde am 8. Feb-
ruar 1955 bei der Kleinbahn
Voldagsen-Duingen-Delligsen
in Dienst gestellt. Von 1967 bis
1981 war sie als Lok 280 bei der
Wilstedt-Zeven-Tostedter
Eisenbahn unterwegs, bevor
sie in den Bestand der Eisen-
bahnen und Verkehrsbetriebe
Elbe-Weser iiberging. Die AVL
iibernahm die Maschine 1988
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und bezeichnete sie wieder als
46-01. Die AVL arbeitete die
Lok betriebsfahig auf (HU:
24. Juli 2018 als 98 80 3265 103-
2 D-TEL). Die Lok zog regel-
mafig drei vierachsige Perso-
nenwagen (2001, 2002 und
2003) sowie einen Pack-/Bar-
wagen (1990), die Henschel
1950 fiir die Osthannoverschen
Eisenbahnen gebaut hatte und
die durch ihre Geraumigkeit
und ihren Fahrkomfort besta-
chen. Auch bei schlechter
Gleislage und bei relativ gerin-
ger Geschwindigkeit schaukel-
ten die Wagen sanft, sodass sie
auch als ,,Sambazug“ bekannt
wurden. AW

Museums- und Touristikbahnen I

= 2

Ruht hier bald d

er Museumsbahnbetrieb? Der Kreis will die

Ostertalbahn (Foto in Niederkirchen) stilllegen jan Luca Herrmann

bestehenden Gleisanschluss
zum KNDS-Gelidnde. Das ein-
geleitete Verfahren bedeutet zu-
dem nicht automatisch das
Ende: Grundsatzlich konnte ein

anderer Betreiber die Strecke
iibernehmen, sofern die eisen-
bahnrechtlichen Voraussetzun-
gen und eine langfristige Finan-
zierung gesichert werden. JLH

m Eisenbahnmuseum Bochum-Dahlhausen/IntEgro Verkehr GmbH
Dampfloks tauschen die Standorte

Das Eisenbahnmuseum Bo-
chum-Dahlhausen und IntEg-
ro Verkehr tauschten am 9. Juli
2026 zwei Dampflokomotiven.
Die I’El’-Tenderlok 95 0028
stand seit Juli 1983 im Eisen-
bahnmuseum Bochum-Dahl-
hausen. Am 9. Juli 2026 verlief$
sie das Museum und fuhr zu-
riick nach Thiringen. Thren
Platz nahm die preuflische
T16'94 1692 ein, die unter an-
derem in Essen Nord und

95 0028 und 094 692 nebeneinander vor dem

Wanne-Eickel beheimatet war.
Sie soll beim Herbstfest am
27. September 2026 ausgestellt
werden. Die Uberfithrung
tibernahm IntEgro Verkehr.
Mit dem Ortswechsel wechsel-
ten auch die Eigentumsverhalt-
nisse. 95 0028 wird in Sonne-
berg kiinftig neben der 95 009
prasentiert und bewahrt das
Andenken an ihren fritheren
Stammlokfithrer ~Wolfhard

Bitz. AS

Ringlokschuppen in Bochum-Dahlhausen - kurz vor dem
Tausch am 9. ]Llll 2026 Vvolker Bshmy/Eisenbahnmuseum Bochum
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Nicht auf Linie
mit dem IR-System

Exotische InterRegio-Ziige = Hinsichtlich Zugbildung, Takt und Erscheinungsbild hatten die blau-
welf3en Fernzuige der DB ein klares Profil. Doch immer wieder entstanden auch Verbindungen, die ins
IR-Korsett kaum passten, etwa FD-Nachfolger, Einzelganger tiber Liickenschluss-Strecken und IR-Ztlige
mit besonderen Wagen. Einige Exoten standen bis nach der Jahrtausendwende in den Fahrplanen

Is die Deutsche Bundesbahn (DB)
Aim Jahr 1988 den InterRegio (IR)
als Nachfolger des D-Zugs ein-
fiihrte (em 7/2018), stand hinter dem

neuen Produkt ein klares Profil: IR-
Ziige sollten sich von ihren Vorgingern
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durch mehrere vordefinierte Kriterien
unterscheiden.

Klare Kriterien fiir den IR

Die Ziige sollten aus neu gestalteten Wagen
der 1. und 2. Klasse sowie einem Bistrowa-

Der mit 111059 bespannte IR 2784 weist

: am1l. August 1995 eine interessante

Zugbildung auf: PlanmaRig ist an zweiter
Stelle der Dms eingereiht, der erste
Wagen (Bm) war zusitzlich eingereiht
und am Schluss lduft statt des plan-
maRigen Amz ein IC-Wagen Avmz (Foto
bei DoIInstein) Georg Wagner

gen bestehen - in fester Blockzugbildung
aus Aim, ARbuimbz (ab 1992: ARkimbz)
und mehreren Bim - und auf definierten
Linien im Zwei-Stunden-Takt verkehren,
moglichst minutengenau. Ab 1992 erginz-
ten speziell angepasste Wagen mit Fahr-




|

radstellplatzen vom Typ Bimdz die Garni-
turen. Die Wagen sollten auflen einheitlich
gestaltet sein mit einem Fensterband in
Fernblau (RAL 5023), ergdnzt um einen
Zierstreifen in Pastellblau (RAL 5024). Der
Bereich unterhalb des Fensterbandes war
lichtgrau (RAL 7035) gehalten.

Zum Fahrplan 1991 fithrte die DB die (zu
dieser Zeit geplanten) Taktlinien flichen-
deckend ein. Die Zuggattung InterRegio
vergab sie jedoch nur an Ziige, die auch
tatsichlich mit den entsprechenden Wa-
gen ausgestattet waren. Viele Ziige fuhren
daher noch als ,D-Ziige auf Zeit“ mit den
bisherigen Abteilwagen. In der Ubergangs-
phase entstanden zudem Mischungen aus
Abteil- und IR-Wagen, teils auch mit
IC-Wagen in der 1. Klasse. Mit der Aus-
dehnung des Systems auf den Bereich der
DR ab 1992 entstanden weitere Abwei-
chungen vom Produktbild. Bistrowagen
entfielen stellenweise, in der 1. Klasse er-
schienen ,normale“ Abteilwagen im
IR-Design und fiir die Fahrradmitnahme
wurden teils Halbgepackwagen BDomsb
eingesetzt, allerdings ohne IR-Farbgebung.

Echte Exoten

Alle diese Ubergangslosungen und
DR-Besonderheiten bleiben in der nach-
folgenden Betrachtung auflen vor. Dieser
Artikel widmet sich jenen IR-Ziigen, die
in ganz spezifischen Punkten vom defi-
nierten Produktbild abwichen und damit
zu echten Exoten ihrer Gattung wurden.
Die ersten Exoten entstanden 1993, als die
DB den Zugtyp FD (,,Fern-Express®) fiir
Fahrten in die Urlaubsgebiete abschaftte.
Um die betroffenen Regionen nicht voll-

IR Hollental/Murgtal

* Norddeich Mole-Enten-Hinst-
i Recklinghausen—[lherhausen-ﬂijsseldun-Kiiln-
Bonn-Mainz-Darmstadt-Heidelberg-Karlsruhe-
Freudenstadt-Alpirshiach
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101037 ist am 8. August
1998 mit IR 2217 ,,Hollental“
von Emden zwischen
Hinterzarten und Titisee
unterwegs und wird in einer
halben Stunde das Ziel
Seebrugg erreichen. Der
Zug besteht hier aus sechs
Wagen - drei Wagen
wurden bereits in Karlsruhe
abgehéngt und rollten als
Kurswagen nach Alpirsbach
Georg Wagner; Schild (u.): Slg. Heiko Focken

218 299 steht am

17. August 1996 mit dem aus
vier Wagen bestehenden

IR 2212 ,,Murgtal“ nach
Emden abfahrbereit in
Freudenstadt Hbf. Der Zug
wird in Karlsruhe noch drei
Kurswagen aus Wildbad
hinzubekommen Josef Mauerer

IR-Exoten I

Wagengattungszeichen: Was bedeuten die Kiirzel?
Gattungsbuchstaben

A Sitzwagen 1. Klasse

B Sitzwagen 2. Klasse

AB Sitzwagen 1./2. Klasse

AR Halbspeisewagen mit Sitzplatzen 1. Klasse

D Gepackwagen

WR Speisewagen

WLAB  Schlafwagen 1./2. Klasse

Kennbuchstaben

b Wagen mit Einrichtungen fiir Menschen mit
Behinderung in Rollstihlen

¢ Liegewagen

d in Verbindung mit ,,im“: Wagen mit Einrichtung
fur Fahrradbeforderung

f Steuerwagen

i Wagen der InterRegio-Familie

k Kiichen-/Bistroabteil

m Fernverkehrswagen mit einer Lange von mehr als
24,5 Metern (und Abteilen)

o weniger Abteile und keine Klimaanlage
klimatisierter Fernverkehrswagen mit GroRraum

P und Mittelgang

< Seitengang in Gepackwagen und Wagen mit
Gepéckabteil sowie Schlafwagen ,Spezial“

u 34-polige Wendezugsteuerleitung

v klimatisierter Fernverkehrswagen (m) mit
verringerter Abteilanzahl

w vierachsiger Reisezugwagen mit 18,7 Meter Lange

, Zugsammelschiene fur zentrale elektrische

Energieversorgung
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143 284 fahrt am 20. August 1994 mit IR 2673 (Halle - Karlsruhe) in
Nordhausen ein. Die Lok bringt den Zug bis Kassel Hbf josef Mauerer

218 473 ist mit IR 1082 nach Augsburg (als IC weiter nach Hamburg) am 1. Mai 2001

bei Martinszell unterwegs. Mittlerweile ist er ein Fliigelzug des IC-Zugs Berchtes-
gaden - Hamburg, aber immer noch als IR unterwegs. Er fiihrte jetzt auch
einen Gepackwagen mit - im Bild jenen des ,,aufgeldsten” Touristikzuges josef Mauerer

staindig vom Fernverkehr abzukoppeln,
wandelte die DB FD-Ziige in IR-Ziige um
oder verlingerte die Liufe einzelner
Linienzige entsprechend. Im Zuge dessen
erhielten 1993 zum ersten Mal auch
IR-Ziige eigene Zugnamen.

Vom FD zum IR

Der bisherige Fern-Express ,, Alpenland®
(Hamburg - Oberstdorf) wurde 1993 zum
IR 2683/2682 umgewandelt und behielt da-
bei seinen Zugnamen. Eingesetzt wurde
zunichst eine klassische IR-Garnitur mit
Bistrowagen - allerdings entfielen alle bis-
herigen Kurswagen. Das Zugpaar war weit-
gehend ein Einzelzug. Nur im nordlichen
Abschnitt gehorte es zur IR-Linie 12 (Ham-
burg - Géttingen), aber auch hier als Zu-
satzangebot zum Zwei-Stunden-Takt. Die
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Zugbildung anderte sich bald: 1995 erganz-
te ein Grofiraumwagen Bpmbd die Garni-
tur, ab 1996 bestand der Zug nur noch aus
IC-Wagen (Avm, WRmz, fiinf Bvm,
Bpmbd), er fuhr also als rot-weifler IR. So
blieb es bis zur Neuordnung im Jahr 1999.
Ab diesem Zeitpunkt verkehrte das Zug-
paar zwischen Hamburg und Augsburg als
Zugteil des IC ,,Kdnigssee®, zwischen Augs-
burg und Oberstdorf aber weiterhin als
IR 1083/1082, zundchst ohne Zugnamen.
Die Zugbildung bestand wie bisher aus
IC-Wagen (Avm, 2 Bvm, 2 Bpm, zeitweise
noch ein Dmd). 2001 wurde das Zugpaar
zum IC und bekam den Namen ,, Alpsee*.

Ins Hollen- und Murgtal

Weil ab 1993 auch die FD-Ziige nach Kon-
stanz und Freiburg (mit Kurswagen nach

Freudenstadt, Seebrugg und Wildbad)
entfielen, verlingerte die DB den Laufweg
zweier IR-Ziige: IR 2213/2212 ,Murgtal®
fuhr nun von Dortmund tiber Heidelberg
und Karlsruhe bis Freudenstadt und fiihr-
te Kurswagen nach Wildbad mit.
IR 2217/2216 ,Hollental“ verkehrte von
Emden tiber Heidelberg und Freiburg bis
Seebrugg (ohne Kurswagen). Beide Zug-
paare gehorten zur IR-Linie 23 (Emden -
Heidelberg). Gemaf unserer Definition
exotisch waren die Ziige vor allem auf den
Abschnitten Rastatt — Freudenstadt und
Freiburg - Seebrugg. Hinsichtlich der
Zugbildung gab es keine Besonderheiten,
aufler dass die Ziige vor Erreichen der
Endbahnhofe gekiirzt wurden: Bei
IR 2217/2216 blieben bis zu drei Bim in
Freiburg, bei IR 2213/2212 wurden in
Karlsruhe drei Wagen abgehingt
beziehungsweise beigestellt.

Bei Letzterem blieben die drei Wagen aber
nicht in Karlsruhe, sondern sie liefen als
Kurswagen mit einem Eilzugpaar von und
nach Wildbad. Diese Kurswagen entfielen
1995 und der Zuglauf nach Freudenstadt
wurde schlieSlich 1997 eingestellt. Start
und Ziel des Zugpaars war fortan Karls-
ruhe. Dafiir bekam 1997 das Zugpaar
2217/2216 ,Hollental neue Kurswagen,
und zwar bis nach Alpirsbach. Das waren
drei Wagen (ABomz, Bim, Bimd), die zwi-
schen Karlsruhe und Alpirsbach iiber Freu-
denstadt als IR 2917/2916 mit dem Namen
»Murgtal® verkehrten. Zwei Jahre war da-
mit Alpirsbach Ziel eines kurzen IR-Zuges.
1999 entfielen auch diese Kurswagen. Der
IR ,,Hollental blieb bis Seebrugg erhalten
und entfiel schliefSlich mit der Neuordnung
des Fahrplans im Dezember 2002.

Nach der Wiedervereinigung stellte die
DB mehrere nach dem Zweiten Weltkrieg
unterbrochene Verbindungen zwischen
DB- und DR-Netz wieder her. Um die Be-
deutung dieser neuen Strecken im Fern-
verkehr zu unterstreichen, sollte dort das
Produkt IR verkehren, obwohl die ver-
kehrliche Notwendigkeit dafiir nicht
immer unumstritten war. Dies geschah
aufzwei Verbindungen.

IR iiber Arenshausen

Nach dem Liickenschluss Eichenberg -
Arenshausen 1990 eingelegte Tages-D-Zii-
ge zwischen Kassel und Nordhausen,
Leipzig sowie Cottbus entfielen bis 1992
wieder. Als Ersatz erschienen 1993 zwei
IR-Zugpaare als Verldngerung der Linie 19



(Konstanz - Kassel): IR 2054/2055 von
Konstanz iiber Kassel nach Dessau (ab
1994: 1R 2573/2576) und IR 2056/2057 von
Konstanz beziehungsweise Frankfurt
(Main) tiber Kassel nach Halle (S) (ab
1994: IR 2673/2478). Auf dem Abschnitt
Halle - Eichenberg waren dies die einzi-
gen IR-Ziige. Zwischen Eichenberg und
Kassel ergidnzten sie das Angebot der Linie
12 (Hamburg - Géttingen — Kassel) mit
Halt in Eichenberg und Hann. Miinden.

Da die Strecke nach Eichenberg 1993 noch
nicht elektrifiziert war, fand in Nordhau-
sen ein Lokwechsel zwischen Elektro- und
Diesellok statt. Mit der Elektrifizierung
1994 entfiel dieser Wechsel, die Fahrzeit
verkiirzte sich um rund 30 Minuten und
fortan bespannte die Baureihe 143 die
Zuge zwischen Dessau beziehungsweise
Halle und Kassel. Die Zugbildung der
Zige entsprach den IR-Vorgaben, einzig
die Bespannung mit der Baureihe 143 war
eine Besonderheit. 1995 wurde diese Ver-
lingerung wieder beendet. Planméfligen
Fernverkehr gibt es tiber diese Strecke
seitdem nicht mehr.

Am Brocken vorbei

Bereits 1991 hatte ein Zugpaar (2241/2240)
der damaligen Linie 17 (K6ln - Hannover

IR-Exoten I

InterRegio Brocken

§ . "
_ Wolfsburg _ Lelleg/ g Berhn-L,ch!enberg Zuglauf.
Dresden) den ZuglaufKéln | Flughafen Berlin Schonefeld schild des
- Bad Harzburg, um auch & Aschersleben - Halberstadt IR ,Brocken®
weiterhin eine Direktver- £ ﬁad Harzburg - Goslar - Hildesheim vom April
bindung zu diesem Ziel im ¢ Hannover - Dortmund - Essen - Krefeld | 1998
Harz herzustellen. Nach AaChen Slg. Heiko Focken
dem Liickenschluss Vie-

nenburg - Stapelburg — Ilsenburg fiithrte
die DB im Juni 1996 dieses Zugpaar — nun
als IR 2643/2642 ab Aachen und mit dem
Namen ,,Brocken® - iiber die neue Strecke
weiter bis Wernigerode, Halle und Leipzig.

1998 folgte eine erneute Anderung des
Laufwegs: Als IR 2646/2647 verkehrte das
Paar nun iiber Aschersleben und Giisten
mit neuem Ziel Berlin. Der Zuglauf tiber
Bad Harzburg und die ,Kanonenbahn®
entfie] 1999. Den Zugnamen ,,Brocken® be-
kam dann das IR-Zugpaar 2981/2982 Bre-
men - Bad Harzburg, ein Zug der 1993 neu
kreierten Linie 14, wo Bad Harzburg aber
vierstiindlich (mit drei Zugpaaren) erreicht
wurde.

Zwischen Thiiringen und Bayern

Die wechselhafteste Episode mit exoti-
schen IR-Ziigen spielte sich rund um den
Liickenschluss Mellrichstadt - Grimment-
hal ab. Nach der Streckenéffnung legte die
DB 1993 zunichst zwei D-Zugpaare nach

Wiirzburg ein - als Verldngerung von Takt-
linien ab Berlin und Cottbus, die noch mit
D-Ziigen gefiihrt wurden. 1994 ersetzte das
IR-Zugpaar 2200/2201 (Wiirzburg - Erfurt
- Berlin) eines dieser D-Zug-Paare. Auf ei-
nen Bistrowagen wurde dabei verzichtet,
die {ibrige Zugbildung ist der Tabelle zu
entnehmen. Zum selben Umlauf gehorte
ein weiterer Exot: IR 2202/2203 zwischen
Niirnberg und Berlin iiber die Franken-
waldbahn und Halle - ebenfalls ein IR-
Einzelzug, der das IC-Angebot im Zwei-
Stunden-Takt auf dieser Strecke erginzte.
Die Zugbildung entsprach der des
IR 2200/2201. Beide Garnituren liefen im
gleichen Umlauf, der Tausch fand nachtens
in Berlin statt. Dieses Zugpaar gab es drei
Jahre — 1996 entfiel es wieder.

Auf Berlin folgt Stuttgart

1995 16ste IR 2013/2014 das tiber Mellrich-
stadt fahrende Zugpaar ab: Mit dem Lauf-
weg Wiirzburg — Erfurt - Leipzig — Berlin -

Im Juni 1997 wird der Laufweg des IR ,,Rennsteig“ bis Stuttgart verlangert, womit auch die Strecke
Wiirzburg - Heilbronn - Stuttgart wieder zu Fernzugehren kam. 103 148 ist am 28. Mé&rz 1998 mit IR 2203 und
planméBiger Zugbildung (vier IC-Wagen) bei Griinsfeld (zwischen Wiirzburg und Lauda) unterwegs Henning rolz
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232194 ist am 25. Mai 1997 mit dem aus fiinf Wagen
bestehenden IR 2203 ,,Rennsteig* bei Dillstadt unterwegs Henning Folz

g —— — < ™ g —— -
Bemerkenswerte Zugbildung: 218 246 hat in Schwandorf 2001 den IR 265 ,,Franz
Kafka“ (Miinchen - Prag) iibernommen. An erster Stelle lauft ein CD-WRRm, an
dritter Stelle folgt ein ozeanblau/beiger Halbgepackwagen BDms josef Mauerer

Verbindungen liber Mellrichstadt 1993-2001

Stralsund war es nun ein verldngertes
Zugpaar der Linie 41 (Leipzig — Stralsund)
- und diesmal mit einer vollstindigen
IR-Garnitur aus fiinf Wagen, darunter ein
Bistrowagen ARkimbz. Da das zweite
D-Zug-Paar tiber Mellrichstadt inzwischen
bereits entfallen war, blieb dies fortan das
einzige Fernzugpaar auf dieser Strecke.

Doch schon 1996 folgte die nichste Ande-
rung: IR 2202/2203 ,,Rennsteig" tibernahm
den Laufweg Wiirzburg - Erfurt — Berlin.
1997 entfiel die Fithrung nach Berlin. Statt-
dessen verkehrte das Zugpaar nun zwi-
schen Erfurt und Stuttgart — mit IC-Wagen
und einer standig wechselnden Zugbildung
(siehe Tabelle). Im Jahr 2000 anderten sich
die Zugnummern nochmals in 2403/2402
und bei IR 2403 fand in Stuttgart noch ein
Wagendurchlauf zu einem - ebenfalls exo-
tischen - IR 2789 nach Singen statt. Zum
Fahrplan 2001 wurde dann auch dieser
wahrlich exotische InterRegio ersatzlos aus
dem Angebot genommen.

Linie 21 Wiirzburg - Miinchen

Eine exotische Linie in jeder Hinsicht war
die kurze Linie 21 zwischen Wiirzburg und
Miinchen tiber Ingolstadt und durchs Alt-
miihltal. Sie wies nachfragebedingt nie ei-
nen durchgehenden Zwei-Stunden-Takt
auf, was im ehemaligen DB-Bereich schon
eine Ausnahme war. In der Regel verkehr-
ten hier vier Zugpaare, etwa alle vier Stun-
den. Endgiiltig auf IR-Standard umgestellt
wurden die Ziige erst 1995. Bis dahin fuh-
ren sie als D-Ziige, teils bereits mit IR-Wa-

Bemerkungen

Umstellung auf IR-Wagen
war vorgesehen

Zugname ,Rennsteig*
einziges Zugpaar der L 24

Fahrplanjahr? Zug-Nr. Linie Laufweg Zugbildung 1)
1993/94 D 2153/2152 L36 Berlin - Halle - Wurzburg 3 Bim, BDomsb, Am
D 2155/2154 L37 Cottbus - Leipzig - Wirzburg Am, BDwsb, 4 Bom
) . BDomsb, 3 Bim, Amz;
1994/95 IR2201/2200 L24 Berlin - Halle - Wurzburg Sa: Bim, BDomsb, 3 Birm, Amz
D 2205/2204 L 24 Berlin - Halle - Wurzburg Avm, 2 Bm, Bim
1995/96 IR2013/2014 L41 Stralsund - Berlin — Leipzig — Wiirzburg Bimd, 3 Bim, ARkimbz
Sommer: Aim, 3 Bim, Bimd;
1996/97 IR 2203/2202 L24 Berlin - Halle - Wurzburg Sommer Sa: Aim, 3 Bim, Bimd, Bm;
Winter: Amz, 3 Bim, BDomsb
1997/98 IR 2203/2202 L24 Erfurt - Wirzburg - Stuttgart Avm, 3 Bm
1998/99 IR 2203/2202 L24 Erfurt - Wiirzburg - Stuttgart Aim, 2 Bim, Bimd
1999/00 IR 2203/2202 L24 Erfurt - Wiirzburg - Stuttgart Aim, 2 Bim, Bimd
2000/01 IR 2403/2402 L24 Erfurt - Wiirzburg - Stuttgart Aim, Bim, Bpmbk, Bimd

IR 2403 Fr+So als IR 2789
weiter bis Singen

b Dargestellt ist nur der Abschnitt Erfurt — Warzburg; 2 Fahrplanwechsel war zu dieser Zeit noch Ende Mai/Anfang Juni
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gen. Auch die Zugbildung blieb verhilt-
nismiflig kurz: fiinf bis sechs Wagen, nie
ein Bistrowagen ARkimbz, dafiir oft ein
Gepackwagen (Dm bzw. Dmd).

Im Sommer 1995 lautete die Zugbildung:
Amz, vier Bim, Dms/Dmd. Der Gepack-
wagen Dm trug der grofien Nachfrage nach
Fahrradbeférderung Rechnung. In der
Winterperiode entfiel ein Bim, der Dm
wich einem Bimd. Ab 1996 ersetzte ein Aim
den Amz; sonst blieb die Zusammenset-
zung jahrelang stabil. Erst 1998 entfiel der
Dm, dafiir kamen zwei Bimd zum Einsatz.

Ziige indie Nachbarldander
konnten mit teils exotischem
Wagenmaterial aufwarten

Im Lauf der Fahrplanperiode 1999/2000
wurde dann auch ein ,,Snackpoint“-Wa-
gen vom Typ Bpmbk eingereiht — zum ers-
ten Mal gab es damit eine Art gastronomi-
sche Versorgung in den Ziigen. 2001
reduzierte die DB das Angebot auf zwei
Zugpaare: IR 2120/2123 behielt die be-
schriebene  Zugbildung, wihrend
IR 2126/2127 - teils bis Frankfurt verlan-
gert — mit einer IC-Garnitur aus ARkimbz
und Steuerwagen Bpmbdzf verkehrte.
2003 war auch diese Linie Geschichte.

IR-Ziige ins Ausland

InterRegio-Ziige fuhren auch ins Ausland,
weil sie im grenziiberschreitenden Verkehr

IR-Exoten I

Am 28. September 1996 ist 234 335 mit IR 328 ,,Mare Balticum* aus Berlin bei
Petershagen in der Uckermark unterwegs nach Olsztyn (Allenstein). Statt eines
ARkimbz ist ein polnischer Speisewagen im Zugverband eingereiht Henning Foiz

ebenfalls D-Ziige ersetzten. Es gab Linien-
Zuge in die Niederlande, nach Osterreich
(ber Lindau), Luxemburg und ab 1995 auch
nach Dénemark, die keine grundsitzlichen
Besonderheiten bei der Zugbildung aufwie-
sen. Hier wurde in der Regel der Bistrowa-
gen ARkimbz mitgefiihrt. Nach Frankreich
erschienen ab 1996 IR-Ziige mit Ziel Stras-
bourg, die man zu den Exoten zihlen kann;
ein Zugpaar fiihrte Nachtzugwagen (als
Kurswagen) mit. Einzelne IR-Ziige fuhren
auch von Berlin nach Danemark und
Schweden, wobei jeweils nur zwei bis drei
Wagen iiber die Ostsee trajektiert wurden.

Exotischer hinsichtlich des Wageneinsat-
zes waren Ziige in die 6stlichen Nachbar-

linder. Zwischen Miinchen und Prag ver-
kehrte von 1995 bis 2001 ein IR-Zugpaar,
das neben einem Speisewagen der tsche-
chischen CD auch einen Halbgepack-
wagen BDms der DB mitfithrte. Im Ver-
kehr nach Polen fallt IR 328/329 ,Mare
Balticum® auf: Das Zugpaar verkehrte
erstmals 1994, zunidchst noch als
D 328/329 zwischen Berlin-Lichtenberg
und Gdynia, fithrte aber bereits klassi-
sche IR-Wagen - mit einer Ausnahme:
Statt des DB-Bistrowagens lief ein Bar-
wagen WRk der PKP mit Selbstbedie-
nung im Zug, duflerlich durch seine rote
Farbgebung auffillig. 1995 wurde das
Zugpaar zum IR hochgestuft und der

234 554 mit IR 454 (Wroctaw/Breslau — Dresden) am 2. April 2002 bei Bautzen mit WRk der PKP/WARS.
Abweichend von der planmaRigen Zugbildung fehlt ein IR-Wagen Henning Folz
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IR-Exoten im Modell

Bei vielen Modellbahnern, die sich den Epochen IV
und V widmen, sind IR-Zlge ein beliebtes Thema.
Entsprechend umfangreich ist das Angebot an Mo-
dellen der IR-Reisezugwagen Aim(z), ARbuim(z) (ab
1992 ARkimbz), Bim(z) und Bimd(z) in den Spurwei-
ten HO, N und Z. Nur wenige Modelle sind bereits ab
Werk mit einem Zuglauf bedruckt, sodass mit den
meisten Wagen auch exotische IR-Zugléufe nachge-
bildet werden kénnen. Unsere Tabelle gibt einen
Uberblick, bei welchen Herstellern IR-Wagen in der
jeweiligen NenngroRe erhaltlich sind oder waren.

Das breite Angebot in HO umfasst auch das Modell
eines echten IR-Exoten: Im Neuheitenkatalog 2017
kiindigte die Firma Roco fiinf Reisezugwagen des

IR 2217 Hollental” an. Die Zuggarnitur umfasst einen
Aimz%¢12 (74300), zwei Bim?*4 (74301, 74302), einen
Bimdz?%2(74303) sowie einen ARkimbz (74304).
Alle Wagen waren ab Werk mit dem Zuglauf IR 2217
Norddeich - Seebrugg* bedruckt und wurden im
Fachhandel einzeln verkauft. Fir die Bespannung
des Zuges bot Roco die Ellok 143 579 in S-Bahn-La-
ckierung an. Sie war sowohl in Gleichstrom (73330,
73331) als auch in Wechselstrom (79331) erhéltlich.

entsprechende Zuggarnitur (mit fiinf Wagen) war 2017 bei Roco in der Spurwei-
te HO erhiltlich. Sie bestand aus einem Aimz (oben), einem ARkimbz (Mitte),
zwei Bim (unten) sowie einem Bimdz mit Fahrradabteil werk (2

Zeitweise setzte die DB auch Elloks der Baureihe 143 als Zuglok fiir den
IR ,,Hollental“ ein. Bei Roco erschien 2017 passend zuden < '

IR-Wagen die 143 579
der DB AG

als HO-Modell

NenngroRe Hersteller

HO Fleischmann, Marklin, Roco, Sachsenmodelle, Trix
N Arnold, Fleischmann, Mintrix
Z Maérklin

polnische WRk durch einen ARkimbz er-
setzt — damit bestand die Garnitur erst-
mals vollstindig aus IR-Wagen. 1996 ver-
lingerten DB und PKP den Zuglauf bis
Olsztyn (Allenstein) und ersetzten den
ARkimbz wieder durch einen WRm der
PKP. 1997 kam in der Hochsaison von
Mitte Juni bis Ende August eine weitere
Verliangerung bis Etk (Masuren) hinzu,
womit sich der Gesamtlaufweg auf
830 Kilometer erstreckte — davon {iiber
700 Kilometer im PKP-Bereich. Es diirfte
der langste IR-Lauf im Ausland gewesen
sein. Zudem verldngerte die DB die Ziige
im eigenen Netz bis Dresden, siidlich von
Berlin unter den Nummern IR 2328/2329
- diese Verldngerung entfiel bereits 1998
wieder. Das Zugpaar verkehrte zwischen
Berlin und Olsztyn bis Ende Mai 2000;
nach Elk letztmals im Sommer 1999.

Dresden - Breslau

1995 wandelte die DB das Tageszugpaar
Dresden — Breslau (D 457/456) in einen
IR-Zug um. Das Zugpaar war Teil der
IR-Linie Dresden — Gorlitz, auf der die
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Ziige etwa alle zwei Stunden verkehrten,
und fiihrte vier Wagen - der Speisewagen
stammte von den PKP. Die Zugbildung:
ABomz, WRk (PKP), Bim, Bimd. Mon-
tags bis freitags liefen zudem zwei zusitz-
liche Bim bis Gorlitz.

Ab 2002 wurde sogar ein
Nachtzugpaar Dresden -
Warschau als IR bezeichnet

Zum Fahrplan 2000 weiteten DB und
PKP das Angebot auf drei Zugpaare
Dresden - Breslau aus; im Gegenzug ent-
fielen alle anderen IR-Ziige zwischen
Dresden und Gorlitz (1999 waren das
noch sieben Zugpaare). Alle drei Zug-
paare fithrten nun die Zugbildung Aim,
WRK, zwei Bim, Bimd. Im Dezember
2002 ereignete sich auf dieser Relation
noch eine bemerkenswerte Kuriositit:
Mit IR 453/452 wurde ein Nachtzugpaar
Dresden - Breslau — Warschau als IR be-
zeichnet, obwohl der Zug keinerlei
IR-Wagen fiihrte, sondern ausschliefilich

aus einer PKP-Garnitur mit sechs Wagen
bestand (WLAB, Bc, sechs B).

Zum Fahrplan 2004 schrumpfte das An-
gebot auf ein Tageszugpaar (IR 454/455)
sowie das weiterhin verkehrende Nacht-
zugpaar als IR 456/457. Beide Zugpaare
fithrten Wagen der PKP, die Schlaf- und
Liegewagen beim Nachtzug entfielen.
2005 endete auch diese Episode, weil
der Fernverkehr auf der Relation Dres-
den - Breslau eingestellt wurde. Zwei
Regionalzugpaare Gorlitz - Breslau iiber-
nahmen die Verbindung.

Mit der ab 1999 einsetzenden schrittwei-
sen Auflésung des IR-Systems nahmen
die Exoten - sowohl hinsichtlich der
Zuglaufe als auch der Zugbildungen -
deutlich zu. Doch das ist wieder eine an-
dere Geschichte. Josef Mauerer

Josef Mauerer, Jahrgang 1958, arbei-
tete bei DB und DB AG, vor allem
im Fahrplanwesen. Ztge und Fahr-
plane sind seine Spezialgebiete.




zwischen Isar und Inn

EC Miinchen - Wien ® Wegen einer Generalsanierung rollen seit dem 15. Juni 2026
taglich drei EC-Zugpaare zwischen Miuinchen und Wien tuber die nicht elektrifizierte Strecke
Munchen - Simbach (Inn). Das erinnert an einstige Glanzzeiten dieser Linie

ie Strecke Miinchen - Simbach
D (Inn) ist derzeit wohl die einzige in

Deutschland, iiber die mit Diesel-
loks bespannte Eurocityziige rollen. Der
Grund dafiir ist nicht etwa ein Wille zur
Verbesserung des Angebots in Stidostbay-
ern, sondern Sachzwinge: Wegen der seit
14. Juni 2026 laufenden Generalsanierung
der Strecke Obertraubling - Passau ent-
fallt die zweistiindliche ICE-Verbindung
zwischen Niirnberg und Passau. Um mehr
Kapazititen erginzend zur deshalb nun
starker von Reisenden frequentierten Ver-
bindung Miinchen - Wien iiber Rosen-
heim zu schaffen, setzt die Deutsche Bahn
(DB) derzeit gemeinsam mit den Oster-
reichischen Bundesbahnen (OBB) drei

EC-Zugpaare iiber die vorwiegend ein-
gleisige und nicht elektrifizierte Strecke
Miinchen - Simbach (Inn) ein, die in Os-
terreich Uber Ried im Innkreis weiter bis
Neumarkt-Kallham an der Passauer Bahn
fithrt. Die Strecke wird damit bis Dezem-
ber 2026 wieder von Fernziigen befahren.

Friiher fuhr hier der Orient-Express

In Mihldorf (Obb) und Simbach am Inn
legen die Leistungen Verkehrshalte ein.
Der Grofiteil des Fernverkehrs zwischen
Miinchen und Wien rollt weiter Giber
Rosenheim und Salzburg, obwohl der
Laufweg der drei Ziige iiber Simbach und
Miihldorf (Oberbay) eigentlich logisch
ist: Die Strecke ist die kiirzeste Bahnver-

EC Miinchen - Wien I

R

Riickkehr des Fernverkehrs

bindung zwischen Miinchen und Wien.
Im 19. Jahrhundert wurde sie regelmafiig
von Fernziigen befahren, etwa vom
,Orient-Express“. Doch im 20. Jahrhun-
dert verlor die Strecke im Personenfern-
verkehr zunehmend ihre Bedeutung.

Die aus sechs Wagen bestehenden Euro-
citys werden durchgingig von Loks der
OBB-Reihe 2016 bespannt. Die Zugbil-
dung sieht in der Regel einen Wagen der
1. Klasse (Amz) sowie fiinf Wagen der
2. Klasse (Bmpz bzw. Bmz) vor. Im Um-
lauf rollen Wagen in der grau-roten OBB-
Livree, teils versehen mit der Aufschrift
,OBB Siidbahn-Express, gemeinsam mit
Wagen im Nightjet-Design. Florian Diirr

Fahrzeiten

EC1218 Wien Hbf 7:13 - 10:11 Simbach 10:20 — 10:47 Muhldorf 10:49 - 11:46 Minchen Ost 11:51 - 12:01 Muinchen Hbf
EC1213 Miinchen Hbf 10:21 - 10:29 Miinchen Ost 10:30 — 11:23 Muhldorf 11:25 - 11:48 Simbach 11:50 - 14:47 Wien Hbf
EC1216 Wien Hbf 9:13 - 12:11 Simbach 12:20 — 12:49 Muhldorf 12:51 - 13:42 Minchen Ost 13:44 - 13:54 Muinchen Hbf
EC1217 Munchen Hbf 14:21 - 14:30 Miinchen Ost 14:32 - 15:21 Muhldorf 15:25 - 15:48 Simbach 15:50 - 18:47 Wien Hbf
EC1219 Miinchen Hbf 18:21 - 18:29 Miinchen Ost 18:31 - 19:23 Muihldorf 19:25 - 19:48 Simbach 19:50 - 22:47 Wien Hbf
EC1210 Wien Hbf 17:13 - 20:11 Simbach 20:20 - 20:49 Muhldorf 20:51 - 21:48 Miinchen Ost 21:50 - 21:59 Miinchen Hbf
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Fiinf auf einen Streich: MK 611, 620, 615, 609 und eine weitere Maschine stehen am 30. Juni 2012 gemeinsam in Fredericia bereit.
Der Rangierbahnhof ist einer der bedeutendsten Giiterverkehrsknoten Danemarks und Stammrevier der Baureihe

Lego-Loks

aus dem Kieler Baukasten

Litra MK der DSB ® [n den 1980er-Jahren fassten die Danske Statsbaner (DSB) eine Erneuerung
ihrer Rangierlokflotte ins Auge und wurden schliefslich im modular aufgebauten dritten
Typenprogramm von MaK fundig. Manch’ ein Zeitgenosse sagt der Litra MK der DSB die Anmutung
eines nicht ganz zu Ende gebauten Lego-Modells nach ...

it der im dinischen Arhus an-
Mséssigen Firma Frichs besaflen
die DSB uber Jahrzehnte eine

verlassliche , Hoflieferantin®, in deren
Werkhallen unter anderem das Gros aller
in Staatsbahndiensten stehenden diesel-
getriebenen Rangierfahrzeuge entstand.
Hierzu gehorten vor allem die aus der
DH 440 von Henschel abgeleiteten stan-
gengetriebenen C-Kuppler der Litra MH
(MH 301 bis 420), die — von 1960 bis 1965
in 120 Exemplaren gebaut - bis heute die
»auflagenstirkste® je im Konigreich be-
schaffte Triebfahrzeugtype darstellen.
Hinzu kamen unter anderem die 30 auf
einem ebenfalls mit Kuppelstangen ver-
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sehenen Ardelt-Zweiachser basierenden
»Iraktoren® (ddnische Bezeichnung fiir
Kleinloks) 117 bis 146 der Baujahre 1955
sowie 1958 und 1959, 17 fir den schweren
Rangierdienst konzipierte Drehgestell-
Vierachser der Litra MT (MT 151 bis 167,
Baujahre 1958 bis 1960) und 40 an die
deutsche Kof II angelehnte Kof (Traktor
251 bis 290, Baujahre 1966 bis 1969).

Zeitgemifler Ersatz fiir die MH

Da die landesweit eingesetzten MH in die
Jahre gekommen waren und die DSB auch
im Rangierdienst mit der Zeit zu gehen
trachteten, wurde in den 1980er-Jahren
zundchst die Modernisierung einiger MH

eingeleitet, dann allerdings abgebrochen,
um stattdessen vollkommen neues Fahr-
zeugmaterial anzuschaffen. So wurde mit
Stand vom Friihjahr 1987 ein Bedarf von
67 neu zu bauenden Rangierloks kommu-
niziert. Um ein geeignetes Modell ausfin-
dig zu machen, forderte man die Industrie
auf, sowohl zwei- als auch dreiachsige Ver-
sionen anzubieten. Dies fiihrte unter an-
derem zu Versuchen mit Vertreterinnen
der Typen 501 DE von MaK sowie einer
»minilok“ DH 140 der allrad-Rangiertech-
nik GmbH. 1989 schlossen die DSB aller-
dings einen Vertrag mit der belgischen
Cockerill Mechanical Industries (CMI).
Diese sollten schon ab 1990 zunichst zehn



neu konstruierte Maschinen des Typs Cmi
500 liefern, ferner wurden Optionen auf
zweimal 20 weitere Maschinen vereinbart.

Die Litra M]J scheitert
wihrend der Erprobung

Bei der als Litra MJ eingestuften Konstruk-
tion handelte es sich um eine zweiachsige
Mittelfithrerstandslok mit automatischen
Rangierkupplungen sowie Funkfernsteue-
rung. Schon der Prototyp wurde stark ver-
spitet ausgeliefert und offenbarte ebenso
wie die beiden Serienmaschinen MJ 506
und 510 verschiedenste gravierende Mén-
gel und Probleme (unter anderem mit der
Computersteuerung und einem zu hohen
Gesamtgewicht bei unterschiedlichen
Achslasten), so dass die DSB im Januar 1994
vom Cmi-Vertrag zuriicktraten. Um eine
Wiederholung der jlingsten Erfahrungen
zu vermeiden, sollte nun auf ein Serien-
produkt mit einzelnen, den DSB-Vorstel-
lungen entsprechenden Anpassungen zu-
riickgegriffen werden. So ging am 23. Juni
1995 ein Auftrag tiber 20 als Litra MK be-
zeichnete Lokomotiven recht ,,grenznah“
an ein Kieler Traditionsunternehmen.
Hierbei handelte es sich um die nordlich
des Nord-Ostsee-Kanals ansassige und im
Laufe der Jahrzehnte als Deutsche Werke
Kiel AG (DWK), Holsteinische Maschi-
nenbau AG (HOLMAG), Maschinenbau
Kiel AG (MAK, spiter MaK), Maschinen-
bau Kiel GmbH sowie Krupp Verkehrs-
technik GmbH bekannte und seit 1994 als
solche firmierende Siemens Schienen-
fahrzeugtechnik GmbH Kiel (SFT).

Unter SFT-Agide kam es 1996/97 zur ge-
wiinschten Lieferung der MK 601 bis 620
(Fabriknummern 220120 bis 220138 sowie
220140). Angesichts der zwischenzeitli-
chen Ubernahme des Unternehmens
durch die Vossloh Schienenfahrzeug-
technik GmbH (VSFT) zeichnete dann
jedoch eben diese fiir die Produktion der
fiinf weiteren im August 1997 bestellten
und 1998 gebauten MK 621 bis 625
(Fabriknummern 220141 bis 220145) ver-
antwortlich. Die sich in der Aufzihlung
ergebende Liicke resultierte daraus, dass
die urspriinglich als MK 620 vorgesehene
Maschine mit der Fabriknummer 220139
als 352 001 von VSFT als eigene Miet- und
Vorfiihrlok aus der Produktion abge-
zweigt und Anfang Juni 1997 an die
DB AG vermietet worden war.

Dass sich der Bedarf an Rangierloks der-
weil im ,,freien Fall“ befand und binnen
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Einsatz in Deutschland: 352 002, einst als MK 601 die Erste
ihrer Baureihe auf danischem Boden, steht am 6. April 2026 mit
einem Bauzug auf Gleis 12 in Bad Salzuflen carrelt Riepeimeier (3)

e — Technische Daten MK 601-625
mal Hastighed

Anzahl 25
Hersteller Siemens, Vossloh
Baujahre 1996-1998
Achsfolge B
2 Lange tiber Puffer 9.400 mm
km/h
Motor MTU 8V 183
TD 13, 8 Zylinder

Leistun 390 kW (530 PS)

& bei 2.100 U/min
Krafttibertragung dieselhydraulisch
Hachstgeschwindigkeit &0 by, [ el

giergang 30 km/h

Das Fabrikschild der MK 623 vereint in Fredericia am 21. Juli 2023 gleich drei
Namen: MaK und Siemens stehen fiir Konstruktion und Entwicklung, ausgeliefert
wurde die Lok jedoch bereits unter der Agide von Vossloh

Komponenten der G 322/MK: 1: Dieselmotor, 2: Hydraulisches Getriebe,

3: Radsatzgetriebe, 4: Kiihlerventiler, 5: Radiatorelemente, 6: Abgasschalldampfer,
7: Verbrennungsluftfilter, 8: Kraftstoffbehilter, 9: Hauptluftbehilter,

10: Kompressor, 11: Bremstafel, 12: Batterie siemens/archiv ALBA
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MK 623 und MK 614 setzen am
15. September 2015 in Fredericia die
DB-Diesellok 232 668 an einen
Umleitergiiterzug carreit Riepelmeier (3)

Stationierungsbahnhdfe der MK

einer Dekade von 67 auf 50 und schlief3-
Nach Auslieferung wurden die MK auf meh- lich nur noch 25 Exemplare geschrumpft
rere Standorte im danischen Netz verteilt. Der war, hatte verschiedene Ursachen. Hierzu
zuerst genannte Bahnhof bezeichnet den Erst- gehorten die weitgehende Umstellung des
standort, in Klammern folgen spater belegte dinischen Personenverkehrs auf Triebwa-
Umstat|on|er.ungen. Die an den Frqnten ange— gen, die Einstellung des gré’)ﬁten Teils in-
brachten Stationsnamen wurden bei Umstatio- 1 .. .
lindischer Giitertransporte und nicht zu-

Fiihrerstand der MK 623 am
21. Juli 2023 in Fredericia: Die

DSB achteten beim Kauf der nierungen nicht in allen Fallen angepasst.

Baureihe auch auf ein sehr

letzt die bevorstehenden Erofinungen der

ersonomisches Arbeitsumfeld MK 601 Padborg den rangierintensiven Trajektverkehr ob-
- 8 _ MK 602  Padborg solet machenden Briicken tiber den Store-
e —— MK 603 Odense beelt (1997) und den @resund (2000).
UISEte |<o|d|ng : »Lego-Lok“ aus dem Baukasten
MK 605 Eredem:la Genauso wie die MH wurde die MK als
MK 606 Arhus vollwertige Lokomotive und nicht als
MK 607  Esbjerg Traktor eingestuft. Dem auf einem modu-
MK 608  Kgbenhavn laren Baukastensystem basierenden drit-
MK 609  Herning (Fredericia) I{en MaK-Typen}I;rogram(Ilndfﬁr ?ieée;l;
- omotiven zugehorig und dort als
MK610 - Aalborg (Frederlla-a) i bezeichnet, besafd sie aufgrund ihrer kan-
MKGLL ?dense (Fredericia, Kolding) tigen Form und des zwischen den Radsit-
MK612  Arhus zen sehr luftigen Fahrwerkbereichs (ir-
MK 613 Kolding gendwie ,,fehlten® hier die Tanks ...) die
MK 614  Fredericia (Taulov) Anmutung eines nicht ganz zu Ende ge-
MK615  Kege bauten Lego-Mo'dells. Dessen un.geachtet
5 sollten 2003/04 insgesamt 19 weitere Ex-
MK 616 Arhus . g
. emplare als leicht modifizierte G 400 B
MK617  Hgje Taastrup produziert werden (sechs zunichst fiir
MK 618  Kgbenhavn (Arhus, Padborg) Vossloh zwecks Vermietung sowie 13 fiir
MK 619  Kgbenhavn (Ringsted) die Nederlandse Spoorwegen NS).
MK 620  Ringsted (Fredericia) Gleichzeitig wurde die MK zur letzten fiir
MK 621  Kgbenhavn (Odense) die DSB gebauten Diesellokomotivtype.
MK 622  Kgbenhavn Zu den technischen Details: Mit einer
MK 623 Kgbenhavn Léing3e0iébe.r Pqu_I;enlil von 9;4105; eine.r Breite
von 3,06, einer Hohe von 4,18 sowie einem
ISE2E et Achsabstand von 4,00 Metern und einem
MK 625  Belvedere
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Raddurchmesser von 1.000 Millimetern



brachte sie es auf ein Dienstgewicht von
40 Tonnen. Als Motor fand mitdem MTU
8V 183 TD 13 ein Standardprodukt mit
einer Leistung von 390 kW/530 PS Ver-
wendung und das hydraulische Voith-Ge-
triebe des Typs L2r-4zseU2 mit zwei me-
chanischen Géingen fiir 30 bzw. 60 km/h
tbertrug die Kraft via Kardanwellen auf
die beiden Radsitze. Das von Siemens ent-
wickelte und computerbasierte Steue-
rungssystem SIBAS wurde ebenso instal-
liert wie die von den DSB geforderte
automatische Rangierkupplung RK 900
und eine (im Tagesgeschift spiter prak-
tisch nicht genutzte) Funkfernsteuerung
von Theimeg.

Anlasslich besonders schwerer Aufgaben
lieflen sich bis zu vier Lokomotiven ge-
meinsam steuern. Zum Schutz der Perso-
nale hatten die zu einem Stiickpreis von
5,3 Millionen Dénischen Kronen erwor-
benen Maschinen - von den breiten Trep-
penaufgangen abgesehen - ringsum ver-
laufende Schutzgitter erhalten. Auch in
manch anderer Hinsicht boten die MK im
Vergleich zu ihren Vorgingerinnen
wesentlich verbesserte Arbeitsbedingun-
gen. Zu nennen ist hier etwa das von den

Umléufen aus iiber zwei diagonal ange-
ordnete Tiiren zu erreichende gerdusch-
geddmpfte Fithrerhaus mit seinen eben-
falls diagonal angeordneten Bedien-
platzen. Der recht simple Aufbau der MK
brachte ferner den enormen Vorteil mit
sich, dass anldsslich von Reparaturen nur

Schon bald nach der Indienst-
stellung kam es zu diversen
Eigentiimerwechseln

selten ein DSB-Depot angesteuert werden
musste. Stattdessen konnten die Arbeiten
im Interesse moglichst geringer Unterhal-
tungskosten einer jeweils lokal ansédssigen
Daimler-Benz-LKW-Werkstatt iibertra-
gen werden. Sogar der Tausch grofierer
Komponenten, wie etwa von Radsitzen,
lief3 sich am jeweiligen Einsatzort mittels
Mobilkranen bewerkstelligen.

Alle Maschinen wurden anfangs dem
Tochterunternehmen DSB Gods zugeord-
net. Farblich favorisierte man ein auffalli-
ges Design mit dunkelgrau lackiertem
Fahrgestell und Griffstangen (RAL 8019)
und gelbem Aufbau (RAL1007), wobei die

Hafenalltag in Kolding: MK 613 ist am 20. April 2022 auf der Hafenbahn im Einsatz.
Kolding war nach Ablieferung einer der ersten Einsatzstandorte der MK
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Oberseiten der Vorbauten, das Dach und
der obere Bereich des Schornsteins hell-
grau (NCS 6502-R) gehalten wurden. Die
Seiten der Fithrerstdnde zierten ferner im
65-Grad-Winkel diagonal verlaufende
rote Balken (CT180-23).

MK 601 traf am 28. Oktober 1996 im
Grenzbahnhof Padborg ein und wurde
drei Tage darauf im Rahmen einer kleinen
Feier offiziell in Empfang genommen. Mit
der sukzessiven Lieferung kam es zur lan-
desweiten Verteilung der Maschinen, die
zwecks lokaler Identifikation an den lin-
ken oberen Ecken der Vorbau-Fronten
mit den Namen ihrer jeweiligen Stationie-
rungsbahnhoéfe versehen wurden. Diese
Praxis wihrte etwa eineinhalb Dekaden,
wobei man die Namen bei Standortwech-
seln nur zum Teil anpasste (siehe Kasten).

Erste Verkiufe

Nur wenige Jahre nach ihrer Indienststel-
lung kam es zu diversen Eigentiimerwech-
seln. Mit Umfirmierung der bisherigen
DSB-Giiterverkehrstochter in Railion Dan-
mark A/S zum Jahresbeginn 2001 wechsel-
ten MK 604 bis 624 zu dieser, die wiederum
ab Mérz 2008 als Railion Scandinavia auf-
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Al:Ch im Modell findet die Litra MK inzwi-
chen Beachtung: Der danische Herstel-
ler Dekas hat eine HO-Umsetzung von zu-
nachst sechs Varianten angektindigt. Geplant
sind MK 601 und 603 von DSB Gods, MK 625
der DSB, MK 621von DB Cargo Scandinavia

trat. Die zunachst bei den DSB verbliebenen,
jedoch ebenfalls an Railion verliehenen MK
601 bis 603 gingen 2002 nach Deutschland
zuriick: MK 601 wurde an die Mittelweser-
bahn verauf8ert (und von dort 2012 an den
Vermieter Northrail weitergereicht), wih-
rend Vossloh MK 602 und 603 erwarb. Die
DSB selbst begniigten sich folglich mit einer
einzigen Maschine in Gestalt von MK 625.

Mit Einsdtzen im Streckendienst sah es fiir
die Lokomotiven eher schwierig aus, da
ihnen eine Installation des seit 2000 in Da-
nemark vorgeschriebenen Zugsiche-
rungssystems ATC (Automatic Train
Control) vorenthalten wurde. 2005 erhiel-
ten jedoch MK 609 und 619 eine in einem
separaten silbergrauen Wiirfel auf dem
linken hinteren Umlauf untergebrachte
vereinfachte ATC-Version (ATP).

Mangels eigenen Bedarfs sah sich die nun-
mehrige DB-Tochter immer wieder in der
Lage, einzelne Maschinen auszuleihen. Dies

Litra MK in 1:87: Modelle aus Danemark angekiindigt

sowie 322125 von Northrail und 60025 der
OHE. Erscheinen werden sie mit Digitaldeco-
derin AC und DC jeweils ohne und mit Sound
zum Preis von rund 2.499,- Danischen Kro-
nen (rund 335,~ Euro) bzw. 3.299,- Dénischen
Kronen (rund 442,- Euro). GR

betraf etwa MK 623, die - 2005/06 dem
Unternehmen TX Logistik A/S anvertraut
- im Hafen von Malmo rangierte. Auch die
in Fredericia heimische MK 616 wurde sei-
tens ihrer ab Februar 2009 als DB Schenker
Rail Scandinavia A/S auftretenden Eigen-
timerin tber Jahre an die ortsansissige
Carlsberg-Brauerei ausgeliehen, um die
dort von 2002 bis 2006 eingesetzte Kof 286
abzuldsen. Bereits 2008 waren mit MK 604
bis 608 sowie 610 weitere sechs Lokomoti-
ven ebenfalls an Northrail verkauft worden
- ein Weg, den im Friihjahr 2013 auch MK
611, 612, 617 und 618 antreten sollten.

Sie sollen arbeiten,
nicht gut aussehen ...

Wihrend Northrail im Interesse der Cor-
porate Identity ihren Neuerwerbungen je-
weils ein Farbkleid im markanten Orange
verordnete, betrieb die hinsichtlich ihrer
Auflendarstellung kreativ-unstete DB - ab
Miirz 2016 DB Cargo Scandinavia - bei den

MK 620 zieht am 18. Juli 2024 Wagen vom Sydkaj des Hafens Vejle ab carreit riepeimeier

dénischen Maschinen nur den geringst-
moglichen Aufwand: Neulack schien zu
teuer und so wurden anlisslich der regel-
mafligen Umbenennungen lediglich alte
Beschriftungen bzw. Logos entfernt oder
behelfsmafig iibermalt. Man begniigte sich
mit neuen Aufklebern in Form verschieden
grofler DB-Kekse (die an den Fronten
gleichzeitig die Namen der Heimatbahn-
hofe ersetzten) und der Neuplatzierung der
NVR-Nummern an der oberen Kante der
kurzen Vorbauten.

Das musste geniigen, denn schliefilich soll-
ten die Loks arbeiten und nicht gut ausse-
hen ... Eine Ausnahme von dieser Praxis
stellte die 2014 mit verkehrsrotem Aufbau
sowie schwarzem Fahrwerk neu lackierte
und seitdem im Containerterminal Taulov
stationierte MK 621 ,,Yvonne“ dar.

Zwischenzeitlich lieflen sich auch einige
»Auswanderinnen“ wieder nordseits der
Grenze sehen, denn 2012 fanden sich die
von Northrail nun als 322 220 123 und
322220 125 gefiithrten ehemaligen MK 604
und 606 in Kolding ein, um als vom déni-
schen Unternehmen Railservice angemiete-
te Maschinen im Auftrag von HectorRail
Rangierdienste zu erbringen. Auch MK 605
alias 322 220 124 gelangte um den Jahres-
wechsel 2019/20 zuriick nach Danemark,
wo sie im Terminal von TX Logistik in Pad-
borg einen dort bisher von CFL Cargo ge-
stellten ehemaligen Luxemburger Sechsach-
ser des Typs 1800 im Rangierdienst abloste.

Von den zwo6lf bis April 2026 in ddnischem
Eigentum verbliebenen MK gehorten elf
DB Cargo Scandinavia (MK 609, 613 bis
616 sowie 619 bis 624). Vier von ihnen
wurden am fiir den Giiterverkehr bedeu-
tendsten Standort Frederica, zwei in Hoje
Taastrup sowie je eine in Kolding, Kege,
Ringsted, Taulov und Vejle vorgehalten.
Einen Sonderstatus besitzt weiterhin
MK 625, dasich die DSB mit ihrer letzt(ge-
baut)en Lok dieses Typs eine von Anfang
an duflerst heimattreue Maschine gonnt:
Thr Kerngeschift besteht seit tiber 25 Jah-
ren im Rangieren der im Kopenhagener
Betriebsbahnhof Belvedere beheimateten
Doppelstockwagen sowie des Wagenaus-
tauschs zwischen der Abstellanlage und
der Zentralwerkstatt am Otto Busses Vej.
Garrelt Riepelmeier

Garrelt Riepelmeier (]g. 1969) lebt q
in Bielefeld. Er ist freiberuflicher t &
Schlagzeuger und Autor mit einer
Vorliebe fiir Danemarks Bahnen.
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I Eisenbahn: Fahrzeuge

Hinter der neuen 120 010 der ITL verbirgt sich die frilhere WAB 38. Die wiederum diente seit 1973 als 781487 der €SD.
Die Laternenausstattung entsprach den Loks der DR, daher waren keine Anpassungen n6tig Alle silder, sofern nicht anders bezeichnet: MKL

Taigatrommel

als Wirtschaftshilfe

Von Ost nach West und Retour ® /1994 schieden die letzten Exemplare der Baureihe 220 aus dem
aktiven Bestand der DB AG aus. Wenige Jahre spater wurden aus Museumsloks Pioniere im privaten
Guterfernverkehr. Unterstitzung kam aus Polen. In den 2000er-Jahren gab es eine Richtungsumkehr

as Ende der DDR und der mit der
D darauffolgenden Wiahrungsunion
beginnende Niedergang der ost-

deutschen Industrie inklusive der fast fla-
chendeckenden Umstellung der Heizun-
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gen auf Ol und Gas fiihrten zu einem
massiven Uberhang auch an Lokomotiven
der Baureihe V 200/120/220. Deren Do-
maine, schwerer Gliterverkehr vor allem
im Kohleverkehr, war quasi iiber Nacht

zusammengebrochen. Im letzten Jahr der
Deutschen Reichsbahn erbrachten nur
noch wenige Loks der Betriebswerke Gera
und Dresden nennenswerte Leistungen.
Ende 1994 schied schliellich die letzte



Maschine aus dem aktiven Bestand der
DB AG aus. Nur wenige Vertreter schaff-
ten den Weg ins Museum, etwa nach Pase-
walk, Arnstadt, Staf3furt oder Dresden.
Parallel begann ab dem 1. Januar 1994 mit
dem Verschmelzen von Deutscher Reichs-
und Bundesbahn in Deutschland und der
Bahnreform das Zeitalter privater Giiter-
bahnen. Diese konnten fortan auch auf
Offentlichen Gleisen deutschlandweit fah-
ren — zumindest theoretisch. Praktisch sah
es zunichst etwas anders aus, denn die
wenigsten etablierten Werks- und An-
schlussbahnen verfiigten tiber geeignete
Lokomotiven fiir den Streckendienst.

Fiir Neueinsteiger sah es noch ungiinsti-
ger aus, denn die deutschen Hersteller von
Schienenfahrzeugen boten Mitte der
1990er-Jahre nichts Geeignetes an, alt-
brauchbares Material der DB AG war
ebenfalls nicht zu haben. Die zu diesem
Zeitpunkt tiberzdhligen, noch vorhande-
nen V 200/220 wurden auch als Konkur-
renzabwehr umgehend zerlegt oder nach
Kuba, Nordkorea oder ins Baltikum ver-

Die DB verkaulfte die Loks
ins Ausland - so blieb den
Privaten nur der Import

kauft. Allerdings gab es auch Ausnahmen
— etwa, wenn Fisenbahnvereine wie bei-
spielsweise Dieringhausen zuvor von der
Deutschen Reichsbahn Fahrzeuge ohne
Auflagen erworben hatten.

Starthilfe in Deutschland

Derartigen Loks konnte bei Vorliegen ei-
ner giiltigen Hauptuntersuchung der Be-
trieb nicht versagt werden (sieche Kasten).
Und so waren Ende der 1990er-Jahre die
weitgehend in Originalfarben verbliebe-
nen Loks der EBM Cargo zusammen mit
Maschinen der ITL die ersten vor privaten
Zugen im Giiterfernverkehr.

Der beschrinkte Zugang der neuen Betrei-
ber zu Wagen schrinkte die ersten Einsdtze
allerdings auf Bauziige ein, bei denen vor-
dergriindig Traktionsleistungen gefragt
wurden. Wenig spéter kamen Container-
und Mineral6lverkehre hinzu. Der Grund
dieser vermeintlichen Rosinenpickerei lag
darin, dass diese Wagentypen in der Masse
nicht den Staatsbahnen gehorten, sondern
privatwirtschaftlichen Unternehmen.

Um weitere Fahrzeuge einsetzen zu kon-
nen, waren Zulieferungen aus dem Aus-
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Im Sommer 1993 stehen in Gera zahlreiche ausgemusterte 220 und warte

Taigatrommeln bei NE-Bahnen I

n auf den

Export oder ihre Verschrottung. Ein Verkauf an Private ist ausgeschlossen

land unverzichtbar. Potenzielle Lieferan-
ten waren Lander wie Polen, Tschechien
oder die baltischen Staaten, in denen der
V 200-gestiitzte Giiterverkehr gleichfalls
zuriickging und deren Staatsbahnen be-
vorzugt ins Ausland verkauften.

Abnehmer waren seinerzeit aufstrebende
Privatbahnen wie die Eisenbahn-Betriebs-
gesellschaft Oberelbe (EBGO), die West-
falische Almetalbahn (WAB), Internatio-
nale Transport-Logistik (ITL), die
Prignitzer Eisenbahngesellschaft (PEG),
aber auch Speditionen wie Hoyer. Vor al-
lem bei den Erstgenannten wuchsen die
Einsatzbestinde rasch auf zweistellige
Stiickzahlen an.

Einen Nachteil konnten die V 200 bei den
Privaten jedoch nicht verbergen - die im
Vergleich zur Reichsbahn-Zeit von durch-
schnittlich 50-60 km/h auf 90-100 km/h
gestiegene Hochstgeschwindigkeit der be-
forderten Giiterziige forderte entsprechen-
de Ressourcen an Diesel (und Ol), denn der

Verbrauch je Kilometer oder Motorstunde
istbei den Maschinen unter Last nicht ohne
und erreichte schnell Werte bis zu 20 Li-
tern. So wundert es nicht, dass der rasch
aufkommende Preisdruck durch die DB
AG wie auch untereinander zu etlichen
Verschiebungen im Lokbestand fiihrte.

Der Abgesang

Mit dem Aufkommen leistungsfihiger Al-
ternativen in Form der Baureihen 218, 225,
203 und 232 sowie den ersten Elektroloks
im Siemens- wie spater ADtranz-/Bombar-
dier-Lokpool sank der Stern der Trommeln
in Deutschland ab Mitte der 2000er-Jahre
zusehends. Die Insolvenz der EBGO und
Verkiufe der WAB fiihrten schlieSlich zu
einer weitgehenden Konzentration des Be-
standes sowohl einsatzfihiger Loks wie
auch von Ersatzteilspendern bei der ITL.
Diese nutzte ihre ,,Griinen” der unterschied-
lichen Lackierversionen zunehmend im
grenziiberschreitenden Verkehr nach Polen
und Tschechien, denn ihrer Herkunft we-

Im deutschen Grenzbahnhof Guben wartet die M62 1478 der Rail Polska (vormals ITL
120 003, davor ST 44 240 der PKP) im Juni 2006 auf die Riickfahrt nach Polen
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I Eisenbahn: Fahrzeuge

Die PEG zdhlte zu den wenigen Bahnen, bei denen polnische M62
mit groen Laternen in Deutschland zum Laufen kamen archiv ke

Zulassungsfragen

is zur Bahnreform war die Zulassung von

Lokomotiven auf dem Netz der Staats-
bahnen quasi eine innere Angelegenheit von
DR beziehungsweise DB. Die lokal arbeiten-
den privaten Bahnen im Bereich der DB
unterlagen der Bahnaufsicht der Lander, ver-
treten durch den jeweiligen Landesbevoll-
machtigten fur Bahnaufsicht (LfB).

Mit der Griindung der Deutschen Bahn AG
und der Liberalisierung des Eisenbahn-
marktes anderte sich das Zulassungssystem.
Nun mussten auch ausléndische Eisenbahn-
unternehmen, private Betreiber und Lea-
singgesellschaften Zugang zum Netz be-
kommen. Die technische Aufsicht wechselte
daher zum neuen Eisenbahn-Bundesamt
(EBA). Dies kampfte zunachst mit unklaren
Zustindigkeiten in der Ubergangsphase,
fehlenden standardisierten Ablaufen und
einer Vielzahl von geforderten Nachweisen
und Prifungen, was zu langen Bearbeitungs-
zeiten fuhrte.

Fur den Einsatz in Deutschland mussten alle
Betreiber Nachweise erbringen. Diese betra-
fen im Wesentlichen:

« Bremsanlage kompatibel zu deutschen
Vorschriften

- deutsche Zugbeeinflussung (Indusi/PZB)
- storungsfrei arbeitende Funkanlagen

« kompatible Beleuchtung und Signal-
einrichtungen

« teils Abgas- und Gerduschanforderungen

- Nachweise der Qualitit von Radsatzen,
Kupplungen und Laufwerk

Viele dieser Punkte waren bei Fahrzeugen
aus Polen und Tschechien nicht oder abwei-
chend dokumentiert. Teils lieRen sich Indusi-
Anlagen nur gebraucht aus Spenderloks be-
ziehen - ein illegales Vorgehen —, und fur die
Ausflhrung der Scheinwerfer gab es gar kei-
ne Vorgabe. So liels etwa ein wettbewerbsof-
fener LfB in Brandenburg eine polnische
ST44 mit groRen Laternen zu, wahrend sein
der Bundesbahn zugeneigter Kollege nach
denselben Vorschriften der identischen Lok
im Hoyer-Design in Hamburg die Zulassung
verweigerte. Anwalte fur Eisenbahnrecht
hatten zu jener Zeit Hochkonjunktur. ~ MKL

Drei Versionen der Trommel von Tilligin TT (DR, ITL und CTL)
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gen besaflen etliche Loks der ITL-Flotte
noch die entsprechenden Linderzulassun-
gen. Ende der 2010er-Jahre war das Kapitel
der Baureihe 220/V 200-Ost in Deutsch-
land dann weitestgehend Geschichte und
die letzten Loks verlieflen Deutschland in
Richtung Osteuropa.

Wirtschaftswunder in Polen

Mit der Offnung des polnischen Schienen-
netzes fiir private Bahnunternehmen ab
Mitte der 2000er-Jahre wuchs im Nachbar-
land der Bedarf an Loks vornehmlich im
Kohle- und Baustoffverkehr. Fiir viele deut-
sche Besitzer von Trommeln war dies eine
willkommene Gelegenheit, ihre Bestinde
an Loks und Ersatzteilspendern dorthin zu
verkaufen. Besonders clever agierte die
ITL: Sie nutzte ihren Bestand als Grund-
stock fiir die ITL Polska, heute Captrain.

Neben dieser fielen gegen Ende der
2000er-Jahre vor allem RailPolska, PCC
Szakowa oder PTK Zabrze sowie der
Mineral6lkonzern Orlen durch gréfiere
Bestinde auf. Auch die in Deutschland
bekannte CTL verfiigte iiber einige Trom-
meln, die sie jedoch kaum im grenziiber-
schreitenden Langlauf einsetzte.

Die Griinde waren iiberwiegend wirt-
schaftlicher Natur. Viele der polnischen
Trommeln starteten ihre neue Karriere
denn auch nicht mit den alten Aggregaten,
sondern mit neuen Caterpillar-Motoren.
Erkennbar sind diese an der gednderten
Luftansaugung. Zudem erhielten zahlrei-
che polnische Loks zusitzlich Klimaanla-
gen zur Verbesserung der Arbeitsbedin-
gungen in den mitunter sehr heiflen
polnischen Sommern.

Die Aussichten

Einige der polnischen Trommeln werden
sicher noch eine Zeit lang unterwegs sein,
erhielten sie doch in den vergangenen Jah-
ren neue Motoren, Steuerungen etc. bis
hin zu kompletten Neuaufbauten als D311
der Newag. Als solche gehorten sie sogar
zu den iibernommenen Bestdnden der DB
Schenker Rail Polska. Auch die PKP-Pen-
dants in Blau rollen noch vereinzelt,
gleichwohl moderne Neubauten ihnen
den Rang zunehmend schneller ablaufen.

Private Trommeln im Modell

Obwohl es beim Vorbild zahlreiche Farb-
varianten in- und auslindischer Betreiber
gab, reagierten bis heute die Hersteller von
Giitzold iber Roco und Piko bis hin zu
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Die PKP modernisierte etliche Loks mit Caterpillar-Motoren und neu

sind die gednderte Luftansaugung sowie die Klimaanlagen (Wolsztyn, Oktober 2014)

Zeichnung: Seitenansicht der M 62

mit BemalRung onrail/archiv ALBA

Technische Daten

Spurweite 1435 mm
Dienstgewicht 116t
Hochstgeschwindigkeit 100 km/h
Leistung 1470 kw
Lange tiber Puffer 17.550 mm
Dauerzugkraft 19,75 Mp

er Regelung. Von auen erkennbar
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Mirklin/Trix und Tillig eher zogerlich.
Die Zahl der Modellversionen der V 200
in Privatbahnfarben ist verglichen mit
denen der 232 vergleichsweise klein.

Bekannte HO-Miniaturen von Giitzold be-
trafen die ITL, PEG und RailPolska, Roco
bot PEG, WAB und RailPolska, Piko und
Mirklin hielten sich dem farbigen privaten
Markt bis dato fern, lediglich die 220 502
der EBS in Reichsbahnfarben wurde um-
gesetzt. Deutsche Loks mit grofien Schein-
werfern, etwa bei PEG, OHE oder Hoyer
unterwegs, fehlen ebenso wie die Umbau-
ten polnischer Loks der ITL. Werksseitig
lieferbar ist derzeit nichts, auch der Ge-
brauchtmarkt strotzt nicht vor Fiille.

TT-Bahnern bescherte Tillig, basierend
auf den Farben der EBGO, eine Ausfiith-
rung als EBGO 120 006 sowie als
ITL 120 008. Hinzu kam eine blaue Trom-
mel der PEG mit der auffilligen Biodiesel-
Reklame. Ein Modell der CTL-Maschine
legte seinerzeit Tillig als Clubmodell in
einer Serie von 200 Stiick auf. Als Sonder-
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modell von Elriwa gab es die Version der
grinen ITL-120 ohne Zierstreifen in ei-
nem Zugset. Roco legte im Maf3stab 1:120
nur eine Lok der PEG sowie RailPolska
auf. Im Maf3stab 1:160 schickten Minitrix
wie Fleischmann Modelle der ITL ins
Rennen um die Kéufergunst. In den gro-

Beren Mafdstaben sind keine Loks der
Epochen V und VI bekannt. MKL

Michael U. Kratzsch-Leichsenring
war Berufseisenbahner. Er kennt
sich damit sowohl beim Vorbild als
auch beim Modell bestens aus.

Deutsch-polnischer Grenzverkehr mit Modellen von Roco. Die Lok der Rail Polska
wartet auf die Ubernahme eines Zuges, der von einer 155 gebracht wird




Jubildum mit Gastloks Am 5. Juni 2026 trifft Diesellok D4 der Brohltalbahn im Bahnhof Oberzissen
auf die Dampflok 11* und die Gastlok RUR des Schmalspursammlers Wim Pater zeno pilimann

Streckenjubilaum

mit interessanten Gasten

125 Jahre Brohltalbahn ® Dass dieses rollende Industriedenkmal
Uberhaupt noch existiert, ist dem unermudlichen Einsatz ehren-
amtlicher Eisenbahnfreunde zu verdanken. Anfang Juni wurde ein
Jubilaum gefeiert, bei dem auch Gastloks zugegen waren

ie Geschichte der Brohltalbahn
Dreicht bis ins Jahr 1895 zuriick. Die

in Koln ansdssige Westdeutsche
Eisenbahn-Gesellschaft (WEG) erhielt am
19. August die Konzession zum Bau einer
meterspurigen Bahn von Brohl an der
Rheinstrecke tiber Oberzissen nach Kempe-
nich auf den Eifelhchen. Zur Umsetzung
wurde am 22. Januar 1896 die Brohlthal-Ei-
senbahn-Gesellschaft (Br.E.G., heute BEG)
gegriindet, die den Abschnitt Brohl - Engeln
am 14. Januar 1901 und die Weiterfithrung
bis Kempenich ein Jahr spater in Betrieb
nahm. Die steile Rampe zwischen Oberzis-
sen und Engeln (1:20) wurde zundchst mit
einer Zahnstange System Abt bewiltigt, bis
der Zahnradbetrieb 1934 zugunsten reinen
Adhasionsbetriebs aufgegeben wurde. Die
tiberwiegend dem Giiterverkehr dienende
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Bahn transportierte talwiérts vor allem Ba-
saltschotter, Lava, Phonolith, Trass und Tuff-
stein, bergwirts Kohle und Diinger, wobei
ab1904 ein eigener Hafenanschluss in Brohl
den direkten Umschlag der Schiittgiiter per
Sturzgeriist auf Binnenschiffe ermaglichte.

Niedergang und Neubeginn

Der Personenverkehr war stets gering und
wurde 1961 ginzlich eingestellt. Auch der
Giiterverkehr ging zuriick, sodass zum
1. Oktober 1974 der Abschnitt Engeln -
Kempenich stillgelegt wurde. Der 6ffentli-
che Transport normalspuriger Wagen auf
Rollwagen wurde 1978 eingestellt. Da auf
Grund der Straflenverhiltnisse der Trans-
port des Phonoliths nicht auf Lastkraftwa-
gen umgestellt werden kann, ist die Brohl-
tal Schmalspur-Eisenbahn-Gesellschaft

(BSEG) heute die letzte Schmalspurbahn in
Deutschland mit Giiterverkehr. Um die
Einnahmen zu erhohen, fithrte man ab
dem 25. Mirz 1977 erstmals Ausflugsfahr-
ten mit dem fiir Streckenbereisungen
erhalten gebliebenen VB 50 (einem ehema-
ligen Triebwagen) und der Verbrennungs-
lok D4 als ,Vulkan-Express zwischen
Brohl BE und Engeln durch.

Da der Schienenverkehr unwirtschaftlich
war, wurde die Stilllegung beabsichtigt.
Durch die 1987 erfolgte Griindung der
Interessengemeinschaft Brohltal Schmal-
spureisenbahn (IBS), die den Bahnbetrieb
ehrenamtlich unterstiitzt, konnte der Be-
trieb weiter aufrechterhalten werden.
Zum 1. April 1992 wurde die Brohltal
Schmalspureisenbahn Betriebs GmbH
(BSEG) gegriindet, die die Anlagen von
der BEG pachtete und seitdem eigenver-
antwortlich den Betrieb weiterfiihrt.

Der Fuhrpark

Herzstiick des Fuhrparks der Brohltalbahn
ist die Dampflok 11°", eine 1906 von Hum-
boldt in Kalk bei Coln gebaute Mallet-
Dampflok vom Typ M.105, deren Kiirzel
»sm' fiir ,,schwere Mallet® steht. Nach ihrer
Ausmusterung 1966 gelangte sie iiber die
DGEG-Schmalspursammlung 1989 als
Leihgabe zuriick nach Brohl, wurde 1998



Die Meterspurstrecke windet sich bis auf die Hohen der Eifel hinauf. Am 26. April 2026

hat D4 mit Pz 3 bei Engeln das Ziel der Fahrt bald erreicht zeno pilimann 3)

Auch die Hafenbahn wird am 5. Juni 2026 bereist. D4 schiebt Pz 18
von Brohl Hafen nach Brohl BE iiber die Gleise am Rheinufer

von der IBS gekauft und fiir iiber 500.000
Euro - finanziert durch Spenden, ortliche
Unternehmen und die Deutsche Stiftung
Denkmalschutz — komplett neu aufgebaut,
sodass sie seit ihrem ersten Anheizen im
Mirz 2015 und ihrem Wiedereinsatz ab
1. Mai 2015 der BSEG das Anmieten fremder
Dampfloks erspart. Daneben priagen mehre-
re Diesellokomotiven den Betrieb: Die
1965/66 in Dienst gestellten dreiachsigen
Stangendiesel D1 bis D3 vom Typ MV 10 S,
gebaut von Orenstein & Koppel in Dort-
mund, l6sten seinerzeit den Dampfbetrieb
ab. 1971 kam die 1959 von MaK Kiel gebaute
D4 hinzu, ein Prototyp fiir die spateren DB-
Baureihen V 51/V 52. Die D4 zog ab1977 den
Vulkan-Express. Von 1987 bis 2023 diente sie
als Gm 4/4 Nr. 241 bei der Rhitischen Bahn
in der Schweiz. Nach ihrer Ausmusterung
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dort wurde sie 2023 von der IBS zurticker-
worben (em berichtete), sodass sie seit der
Hauptuntersuchung 2025 wieder in Brohl
fahrt. Seit 2008 erganzt die 1966 von Hen-
schel fiir die spanische Erzbahn Ferrocarril
Minero de Sierra Menera gebaute und &u-
Lerlich an die DB-Baureihe V 160 angepass-
te D5 mit 1.200 PS als starkste Lokomotive
den Fuhrpark der rheinland-pfilzischen
Schmalspurbahn. Abgerundet wird die
Sammlung durch den 1956 von Fuchs in
Heidelberg fiir die Hértsfeldbahn gebauten
Schlepptriebwagen VT 30, der 1985 von der
stillgelegten Bahn Amstetten — Laichingen
tibernommen wurde. Zwischen 1989 und
2009 war er vor dem Vulkan-Express und
Phonolith-Giiterziigen im Einsatz. Seit 2021
wird er fiir rund 500.000 Euro so aufgearbei-
tet, dass er zum 50-jéhrigen Jubildum des

125 Jahre Brohltalbahn I

Bw Brohl: Ausgestellt ist neben D2 am 6. Mai 2026 auch
die Lok Steeden des Vereins Industriekultur Kerkerbachtal

Vulkan-Express 2027 wieder in Betrieb ge-
hen kann. Fiir die Aufarbeitung sind bereits
300.000 Euro gesammelt, weitere Spenden
werden aber noch benétigt.

Das Jubildum

Thr 125-jéhriges Bestehen feierte die BSEG
Anfang Juni 2026 an vier Tagen mit zahlrei-
chen Sonderziigen auf der Brohltalbahn und
der Hafenbahn in Brohl. Neben den eigenen
Lokomotiven 11°, D2, D4 und D5 kam auch
die Dampflok RUR als Gastlok zum Einsatz.
Zubesichtigen war tiberdies die Lok Steeden
(ex Lok 18 der Kerkerbachbahn) des Vereins
Industriekultur Kerkerbachtal. Hohepunkt
war eine Sonderfahrt, bei der die Zugzusam-
menstellung des allerersten ,Vulkan-Ex-
press“ von 1977 originalgetreu nachgestellt
wurde. Zeno Pillmann
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I Eisenbahn/Modellbahn: Geschichte

Die 144 509 zéhlte sowohl in HO als auch in N zu den Pionierinnen im Roco-Programm.

1975 bzw. 1976 setzten die Modelle hinsichtlich ihrer Detaillierung Zeichen os

Die , Kasten-E 44

im Doppelpack

SERIE

Modell*yorbild

Elektrolok 144 509 von Roco in HO und N ® Bei manchen Baureihen dauert es etwas langer, bis sie das
erste Mal ins Modell umgesetzt werden. Aber wenn sie erst einmal da sind, avancieren sie zu Klassikern,
die aus dem Programm der Hersteller nicht mehr wegzudenken sind. Die E 445 ist einer davon

ten die meisten Modellbahnhersteller

fiir ihre Modelle moderne Vorbilder,
die bei der Bundesbahn und anderen
Bahngesellschaften gerade in Dienst stan-
den. Erst langsam machte sich ein Um-
denken bemerkbar, das vor allem von klei-
neren und neu auf dem Markt agierenden
Herstellern ausging. Die Firma Réwa hatte
die Erfolgschancen élterer Baureihen be-
reits mit den Modellen der Tenderlok T 3
(siehe em 5/2022) und den Ellokklassikern
E 60 (em 7/2022) und E 91 aufgezeigt. Fiir
den 1972 in den HO- und N-Markt einstei-
genden Salzburger Hersteller Roco war
dies ein Ansporn. Schon 1974 erschien im
Sortiment der Salzburger mit der E 69
erstmals ein Modell einer Altbauellok.

In den 1960er- und 1970er-Jahren wihl-

»Altbau“ als Aufgabe

Im ersten ,,Modelleisenbahnen Gesamt-
programm® aus dem Jahre 1975 kiindigte
Roco mit zwei Vorbildfotos das néchste
Projekt an: ,Wir haben uns die Aufgabe
gestellt, auch jene Lokomotiven neu zu
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bringen, welche man heute nur mehr ver-
einzelt antrifft, die aber doch aus der Ge-
schichte der Eisenbahn nicht wegzuden-
ken sind. Dies gilt besonders fiir die
Elektrolokomotiven der Baureihe 144 und
144-5.“ Weiterhin hief3 es: ,,Diese beiden
deutschen Elektro-Lokomotiven erschei-
nen in diesem Jahr als ROCO-Modell. Sie
sind exakt im HO-Maf3stab 1:87 hergestellt
und feinst detailliert. Ein kréftiger Motor
mit finfpoligem Anker treibt alle
4 Radsitze an. Die Fahrgeschwindigkeit
ist modellgerecht, Lichtwechsel erfolgt

Technische Daten E 44 509 - 144 509

Achsfolge Bo'Bo’
Lange Uber Puffer 21.040 mm
Gesamtachsstand 14.300 mm
Treibraddurchmesser 1.250 mm
Dienstmasse 791t
GroRte Radsatzlast 198t
Stundenleistung 2.200 kW
Hochstgeschwindigkeit 90 km/h

automatisch entsprechend den Fahrtrich-
tungen. Die Lokomotive ist auf jedem
HO-Norm-Gleissystem (Gleichstrom)
einsetzbar.”

Diese Ankiindigung diirfte bei vielen Mo-
dellbahnern Vorfreude ausgeldst haben.
Bei manchen, die mit dem Vorbild nicht
so vertraut waren, warf sie aber Fragen
auf: Eine E 44 wie die angekiindigte
144 075 mit ihren markanten Vorbauten
kannte man bereits, aber eine 144 509
ohne ,,Holz vor der Hiitte“?

E 44 ohne Vorbauten

Die Frage war nicht ganz von der Hand zu
weisen, denn die Baureihe E 44° war nur
auf wenigen Strecken in Siiddeutschland
im Einsatz. Das schrankte ihren Bekannt-
heitsgrad deutlich ein. Demgegeniiber
war die ,,normale®E 44 in vielen Regionen
verbreitet.

Doch der Reihe nach: Nach dem Ersten
Weltkrieg lief das von den Linderbahnen
begonnene Elektrifizierungsprogramm



langsam wieder an. Gegen Ende der
1920er-Jahre zeigte sich jedoch, dass die
bislang gebauten Lokomotiven zum einen
konstruktiv aufwindig und daher teuer
waren, zum anderen mittlerweile moder-
ne, laufachslose Maschinen moglich
schienen, die als Mehrzwecklokomotiven
genutzt werden konnten. Aufgrund der
Weltwirtschaftskrise wollte die Deutsche
Reichsbahn mangels vorhandener Finanz-
mittel allerdings nicht von sich aus in die
Entwicklung neuer Elloks investieren.

Notgedrungen iibernahm dies die deut-
sche Bahnindustrie, die dringend auf neue
Auftridge angewiesen war. Drei Konsortien
bildeten sich, die 1930 jeweils einen Proto-
typ vorstellten: Von den Siemens-Schu-
ckert-Werken (SSW) und Krauss-Maffei
kam die E 44 001 - die Vorlduferin der
spateren Serien-E 44 -, die Berliner Ma-
schinenbau-AG (BMAG) hatte zusam-
men mit den Maffei-Schwartzkopff-Wer-
ken (MSW) die E 44 101 entwickelt und die
Bergmann Elektrizitits-Werke und
BMAG fertigten die E 44 201. Die beiden
Letzteren hatten keine Vorbauten. Das
Rennen fiir die Serienlieferung machte je-
doch der Siemens-Entwurf.

Eine Kleinserie, zwei Versionen

Fiir die steigungsreiche Strecke von Rei-
chenhall nach Berchtesgaden benétigte die
Reichsbahn eine besonders leistungsfihige
Lok modernen Zuschnitts, die die dort ein-
gesetzten alten bayerischen Elloks ablosen
sollte. Die guten Erfahrungen mit der
BMAG/MSW-Konstruktion gaben daher
Anlass, der Baumusterlok E 44 101 im Jahre
1933 vier weitere Loks zur Seite zu stellen.
Gefertigt wurden E 44 102-105 bei der
BMAG. Den elektrischen Teil {ibernahm
AEG, da MSW aufgrund der Wirtschafts-

Von Bad Reichenhall nach
Berchtesgaden tibernahmen
sie fast den gesamten Verkehr

krise die Ellokfertigung einstellen musste.
Die neuen Maschinen verfiigten tiber
1.600 kW und Tatzlagerantrieb und erhiel-
ten Gleitlager mit Peyinghaus-Schleuder-
schmierung. Viele ihrer elektrischen Kom-
ponenten glichen der Serien-E 44, jedoch
hatten sie abweichende Drehgestelle. 1934
wurden vier weitere Maschinen bestellt, fiir
die die Reichsbahn eine Reihe an Verbesse-
rungswiinschen duferte. Dies fiihrte zu ei-
ner weitgehenden Neukonstruktion, die

eisenbahn magazin 9/2026
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Am19. April 1938 zeigt sich E 44 509 in Berchtesgaden

Elektrolok 144 509 I

Pl L

. Trotz des Ubertiinchens mit

griiner Farbe sind an ihrem Aufbau noch die Reste vorangegangener NS-Propaganda
zum ,,Anschluss“ Osterreichs erkennbar Hermann Maey/sig. 0s

4130

ALLZWECKLOKOMOTIVE

der DB, BR 144,5, griin. Elektroloko-
motive dlterer Bauart, ausgezeichnete
Wiedergabe des Vorbildes. Licht-
wechsel weil-rot, finfpoliger, zug-
kraftiger ROCO-Motor, Haftreifen, 2
federnde Stromabnehmer, wahlweise
Stromabnahme von Schiene oder
Oberleitung. Geréuschlose Kraftiber-
tragung dber Kupplungsfeder, Allrad-
antrieb, funkentstort, Ersatzhaftringe
Mr. 4489, LGP 1644 mm.

Im Gesamtprogramm 1976 bezeichnete Roco seine
neue 144 509 als ,,Allzwecklokomotive* sig os

sich auch optisch in einem gednderten Brii-
ckenrahmen (trapezférmig mit Ausspa-
rungen zur Gewichtsreduzierung, statt ge-
rade und nach auflen geschlossen)
bemerkbar machte. Um die neu entwickel-
ten und verbesserten Fahrmotoren des
Typs EKB 725 mit 2.200 kW Leistung leich-
ter einbauen und giinstiger anordnen zu
konnen, wurde der Radsatzabstand der
Drehgestelle vergroflert, was eine um 1.150
Millimeter groflere Gesamtlénge iiber Puf-
fer ergab. Die Zugkraft konnte um 35 Pro-
zent gesteigert werden.

Als E 44 106-109 wurden die vier neuen
Lokomotiven ebenfalls im Bw Freilassing
stationiert. Da sich ihre Laufeigenschaften
als sehr gut erwiesen, erhielten E 44 108
und 109 eine gednderte Getriebeiiberset-
zung und wurden fiir 90 statt 80 km/h
zugelassen. Da die Reichsbahn den 100er-

Nummernbereich der Loks fir weitere
»Serien“-E 44 raumen musste, wurden sie
1938 in E 44 501-509 umgezeichnet.

Bayerische Heimat

Uber Jahrzehnte war die Verbindung von
Bad Reichenhall nach Berchtesgaden die
Stammstrecke der E 44°. Dort iibernah-
men sie bereits bei der Reichsbahn von
Personenziigen iiber Eil- und Schnellziige
bis hin zu Giiterziigen fast den gesamten
Verkehr.

Auch bei der Bundesbahn bewéhrten sich
die E 44°: In den 1950er-Jahren stiegen
ihre jahrlichen Laufleistungen stetig, bis
sie im Jahre 1956 eine Hochstleistung von
94.000 Kilometern erreichten. Neben Ein-
sitzen auf ihrer Stammstrecke gehorten
auch Durchldufe nach Miinchen und
Rosenheim sowie verschiedene Leistun-
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gen zwischen Freilassing und Salzburg zu
ihrem Plandienst. Lediglich die Baumus-
terlok E 44 501 musterte die DB bereits
1959 aus, nutzte sie jedoch bis 1979 als
Demonstrationsobjekt fiir Wiederauf-
gleisungen (,Umwerflok®).

E 44 509 und ihre sieben Schwestern ver-
blieben in den Alpen, wenngleich ihre
Laufleistungen ab den frithen 1960er-Jah-
ren mit der Auslieferung von Neubauel-
loks zuriickgingen. Ende der 1960er-Jahre
bespannten sie in verstiarktem Mafle Son-
derleistungen, wie Reisebiirosonderziige
und Leergarnituren nach Miinchen. Dafiir
wurden vor allem E 44 508 und 509 auf-
grund ihrer héheren Geschwindigkeit
genutzt. Im Winterfahrplan 1974/75
bespannten die 144° zum letzten Mal plan-
mafig die Schnellzugpaare D 582/583 und
D 1522/1523. Auch die bislang tbliche
Doppelbespannung dreier Nahverkehrs-
ziige entfiel.

Uberzeugendes Ergebnis

Im Spétherbst 1975 rollten die ersten Mo-
delle der E 44° in den Fachhandel. Hin-
sichtlich der Detaillierung setzte Roco
mit seiner unter der Artikelnummer 4130
erhaltlichen 144 509 fiir die damalige Zeit
Zeichen. Der auf einem schweren Guss-
fahrgestell mit mittig verbautem Motor
sitzende Kunststoffautbau verfiigte tiber
zahlreiche fein herausgearbeitete Details
wie Nieten und Liiftungsgitter. Der
durchbrochene Rahmen und die Dreh-
gestelle zeigten sich ebenfalls auf der
Hohe der Zeit. Einziger Kritikpunkt wa-
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ren die nicht briinierten Radsétze. Ein
kleiner Umschalter auf dem Dach er-
moglichte den Wechsel von Ober- auf
Unterleitungsbetrieb und gleichzeitig
auch die wahlweise Stromriickfithrung
tiber die linke oder rechte Schiene. Zwei
mit Haftreifen versehene Riader gaben
dem Modell ausreichend Zugkraft und
sehr gute Fahreigenschaften. Neben dem
guten Aussehen trug auch der attraktive

Das Roco-HO-Modell der
E 445 rollte im Spdtherbst
1975 in den Fachhandel

Preis von 75,- D-Mark zum Erfolg der
144 509 bei. Schon bald war die E 44° weit
iiber ihren Einsatzraum hinaus bekannt
und beliebt. Die Leser des eisenbahn ma-
gazins wihlten 144 509 sogar zum Modell
des Jahres 1975.

Schneller Abschied

Eine solche Auszeichnung hitte auch die
Vorbildlok verdient, die nach wie vor von
Freilassing aus ihren Dienst leistete. Aller-
dings ndherte sich dieser bereits dem
Ende, da die neu in Dienst gestellten Loks
der Baureihe 111 in der BD Miinchen zu
einem Fahrzeugiiberhang fithrten, was
immer mehr Altbauelloks aufs Abstellgleis
brachte. Die E 44° wurden bereits 1977 aus
dem Unterhaltungsbestand gestrichen.
Als Erste wurde 144 506 am 11. Juli 1977
z-gestellt. Bald iibernahmen Freilassinger
194er nicht nur auf der Strecke nach Salz-
burg, sondern auch nach Berchtesgaden

Lebenslauf E 44 509 — 144 509

Hersteller/
Fabriknummer

AEG 4822

1934
10.01.1935 (als E 44 109)

Baujahr

Indienststellung
Stationierungen
10.01.1935 - 24.09.1966
25.09.1966 - 25.05.1968
26.05.1968 - 01.05.1978
01.05.1978 (nach Unfall)

30.11.1978, Zerlegung im
AW Munchen-Freimann

Bw Freilassing
Bw Rosenheim
Bw Freilassing
z-Stellung

Ausmusterung

Auch mit der Traktion von Giiterziigen
wurden die E 44° immer wieder betraut.
Vor einem solchen steht 144 509 am
Silvestertag 1968 im Bahnhof Freilassing
Hans Schmidt/Slg. Brinker

vermehrt die Leistungen der 144°. Die
Loks wurden entbehrlich.

Nach einem Rangierunfall mit 194 087 in
Freilassing wurde 144 509 am 14. April
1978 abgestellt. Zunichst wurde sie noch
ins AW Miinchen-Freimann geschleppt,
dort aber nach Begutachtung der Schaden
am 1. Mai 1978 z-gestellt. Am 30. Novem-
ber 1978 wurde sie ausgemustert und vor
Ort verschrottet.

Das doppelte Lokchen

Zu diesem Zeitpunkt hatte das HO-Modell
bereits ,,Nachwuchs“ bekommen: 1976
hatte Roco ein 96,5 Millimeter langes Mo-
dell der 144 509 in Spur N (2154) aufgelegt,
das ebenfalls fiir 75,- D-Mark erhiltlich
war. Ab 1980 trugen beide Modelle ein ,,S*
hinter der Artikelnummer, bevor Roco
sein Nummernsystem 1984/85 auf fiinf-
stellige Nummern umstellte (43406 bzw.
23229). Bis 1986/87 war das HO-Modell
noch verfiigbar, dann erschien E 44 506 in
Epoche III (43405). Auch in Spur N er-
schienen weitere Versionen des Modells,
bis es schliefSlich 1991 aus dem Roco-Pro-
gramm verschwand.

Weitere Modelle der E 44° folgten erst
nach der Jahrtausendwende: In HO legte
Liliput die Ausfithrung mit geradem Rah-
men ab 2009 in unterschiedlichen Versio-
nen auf (in N folgte sie 2011). Bei Marklin/
Trix erschien 2021 die zweite Bauserie der
E 44° als Insider-Modell. Roco kiindigte
fiir dieses Jahr 144 507 in komplett neuer,
zeitgemafler Ausfithrung an. (0N
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Uber den Dichern der Biirgerhéuser thronen die Schornsteine der Aalrducherei

Kleinbahn-Kleinod

mit norddeutschem Flair

HOm-Segmentanlage in Epoche IIl ® Die meterspurigen Kreisbah-
nen, die einst in der Schleswiger Kleinstadt Kappeln endeten, inspi-
rierten dieses Anlagenprojekt von Neithard Lehmann. Auf sieben
Segmenten setzte er die Schmalspurstrecken seiner Grausundbahn
in einer authentischen Landschaft mit Angelner Motiven in Szene

mich fiir norddeutsche Schmalspur-
bahnen. Ausgelost wurde meine Lei-
denschaft durch die Februarausgabe 1992

Seit mehr als 30 Jahren interessiere ich

des eisenbahn magazins. Damals stellte
Heinz Schoning in zwei Artikeln die
Kleinstadt Kappeln an der Schlei vor. Dort
endeten die Schmalspurstrecken der

Flensburger Kreisbahn und der Eckern-
forder Kreisbahn sowie eine Regelspur-
strecke der Schleswiger Kreisbahn. Daich
in Flensburg aufgewachsen bin, kannte ich
die Angelner Hafenstadt Kappeln bereits.
An den Bahnhof der meterspurigen Flens-
burger Kreisbahn konnte ich mich auch
noch vage erinnern.

Einem der beiden Beitrage hatte Schoning
eine Zeichnung des VOMAG-Schienen-
busses T1 der Eckernforder Kreisbahn bei-
gefiigt. Da mich der Schienenbus fasziniert
hat, beschloss ich, ihn in HOm nachzubau-
en. Aus Messing und Polystyrol fertigte ich
1993 in Mischbauweise ein Modell des
Eckernforder T1 an, das zum Ausgangs-
punkt meiner Schmalspuranlage wurde.

Norddeutsche Motive
auf sieben Segmenten

Als das Modell des VOMAG-Schienen-
busses fertig war, begann ich mit dem Bau
meines ersten Anlagenmoduls. Es ent-
stand eine kleine Hafenanlage mit vier
Weichen und einigen Fischerhdusern
nach norddeutschem Vorbild. Da zum
Wenden des Schienenbusses eine Dreh-
scheibe erforderlich war, benétigte ich
schon bald ein zweites Modul.

Nach meinem Umzug stand mir ab1999 ein
grofler Raum zur Verfiigung, sodass ich die

Am Bahniibergang trifft ein Fuhrwerk auf die 99 241. Diese ist mit ihrem Personenzug auf dem Weg von H6érn nach Graunis




beiden Module zu einer Kleinbahn im Stil
der 1960er-Jahre ausbauen konnte. Nach
und nach entstand auf einer Flache von 550
mal 330 Zentimetern eine stationdre HOm-
Anlage, die aus sieben Segmenten besteht.

Auf etwa elf Quadratmetern habe ich drei
Bahnhofe, drei Lokschuppen, zwei Dreh-
scheiben, zwei kleine Schattenbahnhofe
sowie einen kleinen Normalspurbahnhof
mit Rollwagengrube gebaut. Zwischen den
Bahnhofen Graunis, Munkbrarup und
Horn sowie dem Bahnhof Graunis und
dem Schattenbahnhof Eckernférde verkeh-
ren die Ziige auf zwei meterspurigen Para-
destrecken. Das verwendete Gleismaterial
stammt aus dem Code-70-Sortiment von
Bemo. Die Bahnanlagen umfassen etwa 30
Meter Gleis mit 31 Weichen, von denen 19
mechanisch iiber Schubstangen am Anla-
genrand gestellt werden. Die Polarisierung
wird mit Kippschaltern umgeschaltet. Die-
se versorgen auch die Leuchtdioden auf
meinen drei Gleisschaubildern mit Strom.

Eine Hafenstadt als
betrieblicher Mittelpunkt

Meine beiden urspriinglichen Module
habe ich zu zwei Segmenten mit einer Fl-
che von 105 mal 455 Zentimetern erwei-
tert. Auf ihnen entstand die Hafenstadt
Graunis, die der betriebliche Mittelpunkt
meiner Anlage ist. Dort treffen die beiden

]

Grausundbahn I

Um zu der Kirche und dem Ausflugslokal in Graunis zu gelangen, miissen zahlreiche

Feldsteintreppen erklommen werden. Am FuRe der Treppen wartet ein Eismann mit
seinem Verkaufswagen auf Touristen, denen der Aufstieg zu miihsam ist eithard Lehmann (16)

Schmalspurstrecken der Grausundbahn
auf einen kleinen Normalspurbahnhof der
Deutschen Bundesbahn. Dieser bedient
sowohl die Ladestrale des Landhandels
der Nordkorn AG als auch das Anschluss-
gleis der Brauerei. Zudem kénnen die Re-

gelspurgiiterwagen tiber eine Rollwagen-
grube auf die Grausundbahn verladen
werden. Die eingleisige Normalspur-
strecke verschwindet hinter der Kulisse
und miindet dort in einen zweigleisigen
Schattenbahnhof.

Vor dem Empfangsgebdude in Graunis steht der VOMAG-Schienenbus T1 zur Abfahrt in den Schattenbahnhof Eckernférde bereit
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Reger Zugverkehr in der Hafenstadt Gr

£

aunis: Auf der Hafenbahn rangiert eine

V 29 von Panier mit Giiterwagen. Wahrenddessen rollt der AEG-Schienenbus ins
Bahnbetriebswerk, um fiir seine nichste Fahrt Kraftstoff zu tanken

Im Bahnbetriebswerk werden die Tenderlokomotive 23 und die

P S

Mallet-Dampflokomotive 13 fiir ihren néchsten Einsatz vorbereitet

Vor dem Regelspurbahnhof befindet sich
das Bahnbetriebswerk (Bw) der Grausund-
bahn. Dort gibt es zwei Lokschuppen,
mehrere Untersuchungsgruben, einen
Kohlebansen und alles, was fiir die Instand-
haltung der Schmalspurfahrzeuge benétigt
wird. An das Bw sind rechts ein Hafengleis,
die Rollwagengrube sowie der zweigleisige
Bahnhof Graunis angeschlossen.

Unmittelbar hinter dem Empfangsgebaude
des Bahnhofs beginnen die Gassen und
Treppen der Hafenstadt Graunis. Sie wur-
den nach Kappelner Vorbild stufenweise an
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einem eiszeitlichen Morénenhang errichtet.
Viele der Stadtbewohner sind bei den In-
dustriebetrieben am Stadtrand beschiftigt.
Dorthaben sich neben der Brauerei und der
Nordkorn AG auch eine Aalrducherei und
die Harms Pumpenfabrik niedergelassen.
Durch eine Ausbesserungswerft, einen
Kohlehandel und den Schiffsanleger fiir
den Ausflugsdampfer ,,Schwalbe“ herrscht
auch am Hafen geschiftiges Treiben.

Auf schmaler Spur durch Angeln

Auf der rechten Seite der Hafenstadt
Graunis hat sich nach und nach der land-

liche Teil der Anlage entwickelt. Die Ge-
staltung dieses Anlagenteils wurde von
den Biichern ,,Flensburger Kreisbahnen®
von Heinz Schéning, ,Eckernférder
Kreisbahnen® von Dirk Kupfer und ,Jan
Reiners Souvenirs“ von Otto Kurbjuweit
sowie durch viele Besuche beim Deut-
schen Eisenbahn-Verein e. V. in Bruch-
hausen-Vilsen inspiriert.

In zwei grofien Bogen verlassen die beiden
Schmalspurstrecken den Bahnhof Grau-
nis und fiihren in die lindliche Idylle An-
gelns. Die Strecke nach Eckernforde ver-
lduft zunéchst durch das Areal der Harms
Pumpenfabrik. Anschlieflend gewinnt sie
an Hohe und fithrt an der Kulisse entlang
tiber den Viadukt, bis sie schliefSlich im
gemalten Hintergrund verschwindet.
Dort befindet sich der viergleisige Schat-
tenbahnhof Eckernforde.

Die Schmalspurstrecken der
Grausundbahn fiihren in
die ldndliche Idylle Angelns

Die Gleise in Richtung Horn zweigen be-
reits vor der Pumpenfabrik ab. Sie verlau-
fen parallel zur Landstraf3e, kreuzen eine
kleine Strafle, dahinter fidelt das An-
schlussgleis der Fabrik ein. Anschlieflend
tiberquert die Strecke unterhalb des Via-
dukts den Fluss Schwennau.

Nichster Halt: Munkbrarup

Am anderen Ufer des Flusses liegt das
Dorf Munkbrarup. Dort befinden sich
eine Schmiede und eine Werkstatt sowie
mehrere landwirtschaftliche Betriebe, die
von der Grausundbahn bedient werden.
Daher verfiigt der Bahnhof tiber zwei
Stumpfgleise und einen Giiterschuppen.

Hinter dem Empfangsgebdude beginnt
eine Kastanienallee, die in die gemalte Ku-
lisse fithrt. Dort sind die Wohnhauser des
Dorfes angedeutet. Den Ubergang zum
Hintergrund stellen das Relief des Klos-
tertors und die Klostermauer her. Ein be-
sonderer Blickfang in Munkbrarup ist die
altehrwiirdige St.-Laurentius-Kirche.

Der Name und ein Grof3teil der Land-
schaft von Munkbrarup sind dem gleich-
namigen Dorfim Norden Schleswig-Hol-
steins nachempfunden. Dort gab esjedoch
weder einen Bahnhof noch das auf meiner
Anlage dargestellte Klostertor. Lediglich
die St.-Laurentius-Kirche befindet sich
auch im Vorbild in Munkbrarup.
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Eine Lieferung fiir die Pumpenfabrik: Die Mallet-Lokomotive 13 stellt mit einem Rollwagen einen gedeckten Giiterwagen zu

zum Schattenbahnhof (Meterspur) Munkbra rup
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Dieser detaillierte Gleisplan der Grausundbahn und ihrer Landschaftsgestaltung
wurde fiir die Fachzeitschrift ,,Schmale Spuren® angefertigt. Legende:

1: Bahnhofsgebaude Graunis, 2: Giiterschuppen, 3: Bahnhofshotel,

4: Schiffsanleger, 5: Aalrducherei, 6: Kohlenhandel, 7: Brauerei, 8: Lokschuppen,

9: Rollwagenverladung, 10: Nordkorn AG, 11: Fabrik, 12: Werft,

13: Bahnhofsgebdaude Munkbrarup, 14: Giiterschuppen, 15: Deich, 16: Viadukt,

17: die Schwennau, 18: Kirche St. Laurentius, 19: Schmiede, 20: Werkstatt,

21: Klostertor, 22: Bahnhofsgebdude Horn, 23: Giiterschuppen,

24: Abortgebdude, 25: Laderampe, 26: Lokschuppen, 27: Kohlebansen,

28: Spiegel, 29: Stahlbriicke, 30: Flutbriicken, 31: Flutbecken, 32: Deich Herbert Fackeldey

I . Horn
s
—= S
lﬂﬂf— T
ll~
ll Py il | =

zum Schattenbahnhof GrauniS

(Normalspur)

Uber die Wiimme Da ich jedoch nur 2,3 Meter bis zum einer Ecke der Anlage und wird dort
Aufder Suche nach einem passenden Motiv  ndchsten Anlageneck zur Verfiigung hat-  durch einen Spiegel optisch in den Hinter-
fur die Strecke von Munkbrarup nach Héorn ~ te, musste ich mein Modell der Briickevon  grund verldngert.

wurde ich in den Biichern iiber die Klein-  neun auf sieben Briickenbogen kiirzen.

bahn Bremen - Tarmstedt und ,,Jan Reiners ~ Auch der Deich zwischen der Wiimme- Endstation Horn

Souvenirs“ fiindig. Dort wurde die Wiim-  flutbriicke und der Stahlbriicke iiber den ~ Uber den Flussdeich hinter der Stahlbrii-
meflutbriicke vorgestellt, deren Flutbecken ~ Fluss Wiimme fillt auf meiner Anlage ckeerreicht die Grausundbahn schlieSlich
und Deiche mein Interesse weckten. deutlich schmaler aus. Der Fluss endet in ~ ihren Endbahnhof Hérn. Dessen Bahn-
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Modellbahn: Anlage
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Erst ertont ein Pfiff als Warnsignal, dann vergewissert sich der
Lokfiihrer, dass der Bahniibergang frei ist. Die Tenderlok 23 kreuzt
mit ihrem Personenzug die Dorfstrale in Munkbrarup

In der kleinen Werft am Hafenbecken wird ein Motorboot repariert

68

anlagen umfassen sechs Weichen mit drei
Abstellgleisen sowie ein kleines Bw mit
Lokschuppen und einer Drehscheibe, auf
der der VOMAG-Schienenbus gewendet
werden kann. Die Station liegt etwas au-
Berhalb des Dorfes, das sich im gemalten
Hintergrund befindet. Ein gelbes Orts-
schild weist den Weg und eine Allee fiihrt
in die Tiefe der Kulisse. Auf dem Feld vor
dem Bahnhof werden gerade Kartoffeln
geerntet.

Architektur mit
lindlicher Atmosphire

Rund 40 Gebdude sind auf den sieben Seg-
menten meiner Anlage verteilt. Die meis-
ten von ihnen sind Vorbildern aus den
Stadten und Dorfern Angelns nachemp-
funden und wurden von mir selbst gebaut.
Dabei habe ich darauf geachtet, dass die
Optik der Héuser sowie die Szenen und
Motive die liandliche Atmosphire der
1960er-Jahre wiedergeben.

Die Biirgerhauser in der Hafenstadt Grau-
nis habe ich aus Polystyrol und mit Gips



gefiilltem Holzfachwerk gefertigt. Die
Pflasterstrafien, Feldsteintreppen und
Stiitzmauern bestehen ebenfalls aus Gips,
in den das Muster der einzelnen Steine
eingraviert wurde.

Ein vorbildgerechter Nachbau der drei
Schornsteine der Aalrducherei Foh aus
Kappeln ragt tiber die Déacher der Wohn-
héuser in Graunis hinaus. Die St.-Lauren-
tius-Kirche habe ich aus Gips gegossen
und jeden Stein einzeln in die Fassade gra-
viert. Sie sieht ihrem Vorbild in Munkbra-
rup im Norden Schleswig-Holsteins zum
Verwechseln dhnlich.

Die Wiitmmeflutbriicke bei Borgfeld habe
ich 2007 sorgfiltig vor Ort studiert und sie
anschlieflend, um zwei Bégen gekiirzt, in
die Landschaft meiner Anlage eingepasst.
Die Stahlbriicke iiber die Wiimme wurde
aus Messingprofilen nachgebaut. Auf
ihnen habe ich die Nieten der Stahltriger
angebracht, die auf diinnes Polystyrol ge-
pragt wurden.

Verfeinerte Bausitze

Die Bahnhofsgebdude entstanden teil-
weise aus Bausitzen, die ich leicht verdn-
dert und mit vielen kleinen Details ver-
sehen habe:

Aus dem Bahnhof Krakow von Auhagen
habe ich das Empfangsgebdude in Graunis
gebaut. Dafiir wurde in den rechten Ge-
béaudefliigel ein Halbgeschoss eingesetzt
und die Fassade mit einem farbig ausge-
legten Zahnfries verfeinert. Dadurch sieht
das Gebdude nun dem ehemaligen Klein-
bahnhof in Eckernforde recht dhnlich.
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Grausundbahn I

Im Turm der altehr-
wiirdigen St.-Lau-
rentius-Kirche
lduten die Glocken.
Die einzeln in Gips
eingravierten
Steine verleihen
dem Modell seine
authentische Optik

Bei bestem Wetter
vergniigt sich die
Dorfjugend am
Badestrand

Auf dem Wiimme-
deich weidet
eine Schafherde




I Modellbahn: Anlagen

Mit ihrem kurzen Personenzug hat 99 241 den Bahnhof Hérn

R " i Giadide

verlassen und iiberquert auf der Stahlbriicke die Wiimme

Die Grundlage fiir den Bahnhof Munk-
brarup war ebenfalls das Modell Krakow
von Auhagen. Diesmal wurde das Gebau-
de um ein Stockwerk gestutzt. Dadurch
dhnelt es dem Empfangsgebdude der
Eckernforder Kreisbahn in Barkelsby und
vor allem dem Bahnhof Hiitten-Damen-
dorfan der Strecke nach Owschlag.

Fir das Empfangsgebdude in Horn habe
ich den Resin-Bausatz des Bahnhofs Hohn

Vor dem Bahnhof Horn sind zahlreiche Erntehelfer mit der Kartoffelernte beschéftigt

an der Strecke Rendsburg-Husum von
Real-Modell verwendet. Er wurde mit vie-
len kleinen Details verfeinert und wirkt
dadurch lebendiger. Im Erdgeschoss wur-
de ein Fahrkartenschalter mit einer Uhr
und ein Fahrplan aufgestellt. Fiir die Fahr-
gaste habe ich zudem einen kleinen War-
teraum gestaltet. Dariiber liegt die Stube
des Bahnhofsvorstehers. Sie verfiigt iiber
eine aufwendige Inneneinrichtung: Aus

der Kappe eines Sekundenklebers und
Teilen eines Gitterzauns von Weinert habe
ich einen Kronleuchter gebastelt. In der
Wohnung stellte ich einen kleinen Tisch
mit Blumen auf. Dahinter habe ich einen
Gléaserschrank platziert.

Lebendig begriint

Beim Bau meiner Anlage habe ich grofien
Wert darauf gelegt, die Landschaft mog-
lichst authentisch zu gestalten. Dabei war
mir besonders wichtig, die Weite Nord-
deutschlands durch einen geschickten
Ubergang zur gemalten Kulisse zu vermit-
teln. Hierfiir sind vor allem die etwa
60 Biaume wichtig, die, teilweise als Halb-
relief, auf den Anlagensegmenten aufge-
stellt sind. Sie entstanden aus Wurzelwerk,
das aus meinem Garten stammt. Es wurde
mit Hekistreu und Sildflor garniert und
farblich auf Spatsommer getrimmt. Dafiir
habe ich eine Spritztechnik entwickelt, bei
der eine harte Zahnbiirste, Wasserfarben,
ein aktiver Daumen und, wenn nétig, Pa-
pierschablonen eingesetzt werden.

Die Wiesen und Deiche wurden mit elek-
trostatisch aufgeladenen Grasfasern ge-
staltet, die auf verdiinnte Grundfarben
aufgetragen wurden. Nachdem die Farbe
getrocknet war, habe ich das Gras mit mei-
ner Spritztechnik farblich tiberarbeitet.

Vielseitiges Baumaterial

Bei der landschaftlichen Gestaltung der
Grausundbahn spielte das Material Gips
eine entscheidende Rolle. Daraus entstan-




den nicht nur die vielen Gebaude, sondern
auch 13 Meter Kopfsteinpflaster, dessen
Steine ich, teilweise als Romerpflaster, ein-
zeln graviert habe. Die Feldstein-Stiitz-
mauern in Graunis und die Friedhofs-
mauer in Munkbrarup habe ich ebenfalls
aus Gips gefertigt.

Fiir die Gewdsser entlang der Strecke wur-
den verschiedene Bautechniken und Ma-
terialien verwendet. Im ersten Teil des
Hafenbeckens in Graunis habe ich aus
Acrylharz wildbewegte Wellen geformt.
Fiir die restlichen Gewdsser bin ich auf
eine einfachere und kostengtinstigere Va-
riante umgestiegen: Auf einem schwarzen
Untergrund habe ich fiinf bis sieben
Schichten Klarlack aufgetragen. Zwischen
den einzelnen Schichten wurden verschie-
dene Griinschleier mit Wasserfarben ge-
staltet. Die Wellen habe ich mit einem
Zweikomponentenkleber nachgebildet.

Exotische Schmalspurfahrzeuge

Auf den Strecken der Flensburger Kreis-
bahn und der Eckernférder Kreisbahn
verkehrten einst D-gekuppelte Dampflo-
komotiven der Firmen Jung und Henschel
nach Kappeln. Da es jedoch noch keine

Der Betriebszustand der
Schienenfahrzeuge ist der
Epoche IIl nachempfunden

Modelle dieser Lokomotiven in der Spur-
weite HOm gibt, wird meine Anlage mit
Leihgaben aus dem Harz, dem Spreewald
und der Pfalz betrieben. So sind auf der
Grausundbahn die Tenderloks 23 und
99 241 sowie die beiden Mallet-Lokomoti-
ven 13 (99 5901) und 11 (99 5906) im Ein-
satz. Die vier Dampflokomotiven stam-
men aus dem Sortiment der Firma
Weinert. Sie wurden mit Sounddecodern
von CT-Elektronik und ESU ausgestattet.

In den 1960er-Jahren sind auf der Grau-
sundbahn auch Vertreter der Diesel-
traktion anzutreffen: Bei meinem
VOMAG-Schienenbus habe ich 2008 eine
Diodenbeleuchtung und einen Soundde-
coder von CT-Elektronik nachgeriistet.
Zudem erwarb ich aus dem Sortiment des
Kleinserienherstellers Modell & Funktion
Burmester einen Bausatz des AEG-Schie-
nenbusses T2 der Flensburger Kreisbah-
nen. Das Modell erhielt ebenfalls einen
Sounddecoder und eine Diodenbeleuch-
tung. Fir lokbespannte Ziige halt die
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Uber die Wiimmeflutbriicke rollt der VOMAG-

Grausundbahn I

Schienenbus T1dem Bahnhof Horn entgegen

Grausundbahn zudem eine Diesellok der
Baureihe V 29 von Panier bereit.

Die Personen- und Giiterwagen wurden
von Bemo, Tillig und Weinert hergestellt.
Fiir ihren Einsatz auf der Grausundbahn
habe ich sie teilweise umgebaut. Der
Betriebszustand der Fahrzeuge ist der
Epoche III nachempfunden.

Fir die Rangierfahrten auf der Normal-
spurstrecke ist eine Ko6f II von Brawa zu-
stindig. Den Giiterverkehr auf der ein-
gleisigen Nebenbahn tibernehmen zwei
Lokomotiven von Roco. Das Brawa-Modell
hat einen Sounddecoder von CT-Elektro-
nik erhalten. Die beiden Roco-Maschinen
werden mit ESU-Decodern gesteuert.

Ausgekliigelte Kupplungstechnik

Bis auf den VOMAG-Schienenbus verfii-
gen alle Schmalspurfahrzeuge tber ge-
schlitzte Mittelpuffer. An ihnen ist ein un-
scheinbarer Fallhaken aus 0,3 Millimeter
diinnem Stahldraht angebracht. Dieser
rastet bei leichtem Druck in die Schlitze der
Mittelpuffer ein. Um die Fahrzeuge zu ent-
kuppeln, kann der Stahldraht mit einem
Magneten per Hand angehoben werden.
Um Lokomotiven im Schattenbahnhof von
den Wagen zu trennen, sind dort auf Hoéhe
der Puffer Herkat-Entkuppler verbaut. Die-
se driicken den Stahldraht nach oben. Das
Entkuppeln funktioniert zuverldssig und

kann tiber einen Spiegel, der an der Wand
angebracht ist, kontrolliert werden.

Um die Kleinbahnatmosphire der 1960er-
Jahre moglichst authentisch nachzustel-
len, rollen die Ziige mit niedriger Ge-
schwindigkeit tiber die Grausundbahn.
Im analogen Betrieb ermdglichte mir zu-
nédchst die Impulsbreitensteuerung von
sb-Modellbau, die Fahrzeuge auch in ge-
ringem Tempo mit einem ruhigen Lauf
fahren zu lassen. Inzwischen wird der
Zugverkehr auf meiner Anlage mit zwei
multiMAUS-Geriten von Roco digital ge-
steuert. Dies ermdglicht einen Fahrbetrieb
mit den Gerduschfunktionen der Sound-
decoder, die reichlich Kleinbahnatmo-
sphére vermitteln. Neithard Lehmann

Anmerkung der Redaktion: Die Grau-
sundbahn wird stetig umgebaut und erwei-
tert. Fiir einen Uberblick iiber den aktuel-
len Bauzustand, spannende Einblicke in
die Landschaftsgestaltung und interessante
[m]¥a% [m] Vorbildinformationen, lohnt
: =% sich ein Besuch auf der
Website des Anlagenprojekts:
grausundbahn.jimdofree.com

[=] e

Neithard Lehmann ()g.1943) ist
seit 45 Jahren aktiver Modellbah-
ner. Seine Leidenschaft sind vor
allem norddeutsche Kleinbahnen.

A
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Neu im Schaufenster

Aktuelle Fahrzeug- und Zubehérmodelle

Mérklin HO: Auch mit dem langen Lok-Tender

et

u Clubmodell in HO von Mdrklin/Trix

Unverkleidete Baureihe 06 der Bundesbahn

Traumhaft schone und tech-
nisch bemerkenswerte Lo-
komotiven gab es in allen Epo-
chen. Die stromlinienverkleidete
Baureihe 06 rollte aber zu einem
denkbar schlechten Zeitpunkt
aus den Fabrikhallen, als 1939
kriegsbedingt keine Schnellzug-
loks mehr benétigt wurden. So
blieben die 06 001 und 06 002
im Original Einzelstiicke, die
in zahlreichen Farbvarianten
schon zu den Modellbahnern
rollten. Wie die ebenfalls impo-
sante Baureihe 05 sollten auch

Frontansicht mit dem
Zweilichtspitzensignal

die 06 nach dem Zweiten Welt-
krieg entkleidet werden. Nach
Archivmaterial und alten Skiz-
zen zeigen die G6ppinger nun,
wie die Giganten wahrend der
Wirtschaftswunderzeit hétten
eingesetzt werden konnen. Das
Ergebnis ist eine eindrucks-
volle und fein detaillierte Ma-
schine, die gedachterweise im
Bw Hamm beheimatet ist. Somit
wird zumindest auf der Mo-
dellbahn der Traum von ei-
ner machtigen DB-Schnellzug-
dampflok zu einer wahren

-Abstand fiir den Betriebsmodus

i R

bietet die 06 002 der DB eine perfekte Optik

Erfolgsgeschichte. Bei den Ori-
ginalen hat man aus wirtschaft-
lichen Griinden dagegen auf den
Umbau verzichtet und die Ver-
schrottung vorgezogen.

Hohe Zugkraft

Im Maf3stab 1:87 kann man aber
die Leistung der 3.500 PS férm-
lich ahnen, die die vier Treib-
radsitze auf die Schienen ge-
bracht haben. Wer also in der
Epoche IIT unterwegs ist oder
die fiktive Museumslok 06 002
von Mirklin (Artikelnummer

Der kurzgekuppelte Tender verfiigt iiber ein
zweiachsiges Drehgestell und drei feste Radsdtze

39661) oder Trix (42528) einset-
zen mochte, erhilt eine at-
traktive, 699 Euro kostende
Neukonstruktion. Das weitest-
gehend aus Metall gefertigte
Modell mit Witte-Windleitble-
chen und einseitiger Indusi so-
wie Schlepptender 2’3 T 38 wird
iiber den Fachhandel aber nur
an Clubmitglieder verkauft, die
es zuvor bestellt haben. Einge-
baut hat man 30 Digitalfunktio-
nen. Der Hochleistungsantrieb
mit Schwungmasse im Kessel
wirkt auf einen Radsatz, der




tiber die Kuppelstange mit den
drei anderen verbunden ist. Mit
dem neukonstruierten Fahr-
werk sind trotz der Dimensio-
nen Rangierfahrten iiber enge
Radien und Weichenstrafien
moglich. Allerdings sollte man
z. B. zwischen C- und K-Gleis-
wechseln mindestens zwei gera-
de Gleisstiicke vorsehen.

Aufgrund der Masse von
612 Gramm und der aufgezoge-
nen zwei Haftreifen ist die Zug-
kraft mit 2,4 Newton dem Ein-
satzgebiet entsprechend. Wenn
man die Hochstgeschwindigkeit
von umgerechnet 139 km/h
nutzt, benétigt man Radien
oberhalb von 430 Millimetern.

Realistischer Sound

Ab Werk ist nur am Tender eine
kinematikgefiihrte Kurzkupp-
lung mit NEM-Schacht mon-
tiert. Ebenfalls kurzgekuppelt
sind die Lok und der Tender un-
tereinander, mit einer engen
Version fiir die Vitrine. Fur die
passende Optik sorgt der einge-
baute Rauchgenerator mit geschwin-
digkeitsabhangigem, dynami-
schem Rauchausstoff. Neben
dem Zweilichtspitzensignal gibt
es eine Fithrerstands- und Fahr-
werksbeleuchtung sowie Feuer-
biichsenflackern. Der Puffer-
speicher sorgt fiir ungestorte
Sound- und Lichtqualitét, aber
kaum fiir einen nennenswerten
Auslauf. Lost man per Fahrregler
eine Notbremsung aus, steht die
Lok nach rund 1,3 Metern. MM

Am Fahrwerk wurden viele
Details umgesetzt
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Fahrzeuge I

Fleischmann N: Die formneue 120 001 im Auslieferungszustand der Epoche IV tréagt
an beiden Seiten noch die Aufdrucke von BBC, Krauss-Maffei, Krupp und Henschel

u Fleischmann N

Formneue Rekord-Ellok 120 001 der Deutschen Bundesbahn

Mit der kompletten Neukon-
struktion der 120 001 setzt
Fleischmann der ab 1979 von
der DB beschafften neuen Lok-
generation ein Denkmal. Die
finf fir eine Geschwindigkeit
von 160 km/h ausgelegten
Prototypen mit Drehstrom-
Asynchron-Fahrmotoren be-
wihrten sich, sodass die nach-
folgenden Serienmaschinen
nach Versuchsfahrten die Zu-

lassung fiir eine Reisege-
schwindigkeit von 200 km/h
erhielten. Die nun als Modell
vorgestellte Lok des Bw Niirn-
berg Rbf erreichte 1984 sogar
die Rekordgeschwindigkeit
von 265 km/h, nachdem sie
schon fiinf Jahre zuvor bei der
Festveranstaltung ,100 Jahre
elektrische Lokomotiven® auf-
grund ihrer ungewohnten
dufSeren Form beim Fachpubli-

© o eNed

kum Aufsehen erregte. Die
98 Gramm wiegende Miniatur
(Artikelnummer 7560059/
219,90 €) mit eingerichteten
Fithrerstinden, freistehenden
Griffstangen,  angesetzten
Scheibenwischern und filigra-
nen Stromabnehmern kann
ebenfalls tberzeugen, auch
wenn das umgerechnete Re-
kordtempo des Originals nicht
erreicht wird. MM

Minitrix N: 110 318 der DB mit ,,Biigelfalte“ im Betriebszustand der Epoche IV
ohne Schiirze und Pufferverkleidung mm ()

u Minitrix N

Kobaltblaue DB-Baureihe 110° mit vielen Digitalfunktionen

Anlasslich  des Jubildums
»100 Jahre FD-Ziige“ bringt
Minitrix die ,Bligelfalten-
E 10 als Neukonstruktion
(Artikelnummer 16268/329 €)
mit Gehduse aus Zinkdruck-
guss. Die Vorbilder mit der
aerodynamischen Front er-
schienen 1962 und prigten

iiber Jahrzehnte den hochwer-
tigen Reisezugverkehr der
Bundesbahn. Fiir die Erstaus-
lieferung hat man die kobalt-
blaue 110 318 des Bw Dort-
mund 1 mit Doppellampen,
Kunststoffregenrinnen iiber
den Frontfenstern und Fiih-
rerstandstiiren sowie durch-

gehenden Klatte-Liiftergittern
ausgewdhlt, so wie sie um 1983
im Einsatz stand. Der im Me-
tallrahmen gelagerte Motor
mit Schwungmasse treibt alle
vier Radsitze an. Auflerdem
ist ein Sounddecoder einge-
baut, der viele Gerauschfunk-
tionen ermoglicht. MM
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m DB-Schnellzuglok in HO von Piko

119 001 fiir die Epoche IV

ur die Prasentation der

formneuen Schnellzuglok
119 001 hat sich Piko das
DB Museum in Koblenz ausge-
sucht, das zahlreiche Elloks be-
heimatet. Im Gegensatz zu vor-
herigen Neuheitenprisenta-
tionen waren aber nicht nur die
Presse und wichtige Geschifts-
partner eingeladen, sondern
auch alle Modellbahner. Als die
ersten Modelle in Sonneberg

vorlagen, wurden im hauseige-
nen Onlineshop limitierte Ti-
ckets fir 30 Euro angeboten,
einschliefSlich Eintritt und Im-
biss. Wer vor Ort war, konnte
das gelungene HO-Modell di-
rekt mit dem Original verglei-
chen, zumal die Piko-Ge-
schiftsfithrung im Fithrerstand
auch fiir Fragen zur Verfligung
stand. Als Erinnerung an die
Veranstaltung legte man exklu-

Piko HO: Fiir den Vitrinen-
einsatz kann die Front
zugeriistet werden

Piko HO: Die Sandboxen,

siv fiir die Teilnehmer einen
Sonderwagen auf.

Gute Fahreigenschaften

Das 489 Gramm wiegende, di-
gitale und mit Sound ausgestat-
tete Modell (Artikelnummer
21062/349 €) wird auf einem
Kunststoffgleissockel ausgelie-
fert. Die sauber aufgebrachten
Anschriften mit Untersu-
chungsdatum 11. Oktober 1974
verweisen auf die frithe Epoche
IV, als das elegante Vorbild im
Bw Niirnberg Hbf beheimatet

Achslagerdeckel und Batterie-
késten sind am gut gelungenen
Fahrwerk extra angesetzt

war. Obwohl die fiir 180 km/h
ausgelegte Ellok bereits 1940 in
Dienst gestellt wurde, setzte die
DB sie weiterhin im hochwerti-
gen Reisezugverkehr ein, aller-
dings nur mit 140 km/h. Auf-
fallend sind die nachgeriisteten
Stiellampen und UIC-Steckdo-
sen sowie die zwei filigranen
Stromabnehmer vom Typ SBS
39/54. Doch auch die fein gra-
vierten Liiftungsgitter, die plas-
tische Maschinenraumnachbil-
dung, die bis weit unter die
Fenster nachgebildeten Fiihrer-

Piko HO: Schnellzuglok 119 001 der Bundesbahn mit feinen

Handgriffen und einer gelungenen Inneneinrichtung mmv



stainde konnen {iiberzeugen.
Konstruktiv hat man die Optik
der gesamten Fahrwerks bzw.
der Antriebstechnik vorbildge-
recht starr gestaltet. Um trotz-
dem durch die iiblichen Mo-
dellbahnradien fahren zu
konnen, sind dahinter die vier
angetriebenen Radsitze in
kippbaren Drehgestellen gela-
gert. Zwei diagonal versetzte
Réder tragen Haftreifen, sodass
eine Zugkraft von 1,5 Newton
erreicht wird. Die zwei Vorlauf-
radsdtze sind gefedert und lie-
gen immer an den Schienen an.

Hoher Detailierungsgrad

Die Fahreigenschaften von
der umgerechneten Schrittge-
schwindigkeit bis zur v von
145 km/h sind daher auf allen
Gleiskombinationen gut. Im
Anlagenbetrieb sollte man auf
saubere und profilfreie Gleisbe-
reiche achten, da insbesondere
um die Radsitze viele Details
der Bremsanlage, die Sandfall-
rohre und Sicherheitseinrich-
tungen sehr detailliert und
freistehend umgesetzt wurden.
Der Dachbereich ist vorbildge-
recht weniger bestiickt, aber
mit seinen Gravuren, Lauf-
stegen und Leitungen ebenfalls
gelungen. MM

® Piko HO

-. _a
Piko HO: Die preuBische Tenderlok 911001 hat

Fahrzeuge I

die Formanderungen fiir die Epoche Il erhalten

911001 der DRG

Nach den populéreren Nach-
kriegsausfithrungen bringen
die Sonneberger nun auch die
Epoche-II-Ausfithrung ihrer
Formneuheit. Ausgewéhlt hat
man die 91 1001 aus der Rbd
Koln mit Untersuchungsdatum
21.8.28. Die ehemalige T 9°
wurde sowohl vor Giiter- als
auch Personenziigen sowie im
Rangierdienst eingesetzt, so-

sell einsetzen kann. Form-
technisch hat man entspre-
chend der Einsatzzeit u. a. die
Lampen ausgetauscht, das
Fithrerhausdach bzw. dessen
Aufbau abgeédndert sowie die
Leitungsfithrungen angepasst.
Die Beschriftung, einschlief3-
lich des Hohenzollern-Fabrik-
schilds auf den Wasserkisten,
ist perfekt und vollstandig. Nur
die Anschrift des AW Dort-

gab uns Ritsel auf, da fur die
preuflischen Loks andere AW
zustdndig waren, ist so aber
korrekt. Fast zeitgleich er-
schien auch die Reihe 75 (-46)
der NS. An der ehemaligen
911054 findet man die neuen
Anschriften aus dem Nachbar-
land. Gegen einen Aufpreis
von 110 Euro sind auch die je-
weiligen digitalen DC- (-44/-

dass man das Modell (Artikel-
nummer 50743/259 €) univer-

m Schuco HO

mund an den Puffertrigern

47) und AC-Soundausfiithrun-
gen (-45/-48) lieferbar. MM

Antriebsloser Zwei-Wege-Unimog fiir Anschlussgleise

g £

auf Werkbahngleisen woifgang Bdinka

® Roco HO
Rangierlok von VolkerRail

Das niederldndische Eisenbahnbauunter-
nehmen VolkerRail (VR) besitzt unter an-
derem eine ehemalige Rangierlok der NS,
die im Volksmund ,, Ziege“ genannt wurde.
Das zweiachsige, in den Unterneh-
mensfarben Blau/Weif3/Orange lackierte
Metallmodell (Artikelnummer 7310024/
349,90 €) verfiigt tiber eine digitale Ran-
gierkupplung, Sound und ein digital ge-
steuertes orangefarbenes Blinklicht auf
dem Dach des Fiihrerstands. GF

Schuco HO: Zwei-Wege-Unimog fiir Rangierszenen

Als Metallmodell bringt Schuco seinen
Unimog 406 auf die Schiene. Nur Rider
und Chassis bestehen aus Kunststoffspritz-
guss, die Reifen aus Weichplastik. Das
antriebslose Modell (Artikelnummer
87U00019/24,95 €) bekam je einen spur-
gefiihrten, absenkbaren Radsatz vorne und
hinten. Um die Zugkraft zu erh6hen, gibt
es Ballast auf der Ladefliche. Dazu kommt
noch die vorgeschriebene Beleuchtung fiir
den Schienenbetrieb. Auch die Kuppel-
stangen zum Rangieren von Schienenfahr-
zeugen sind vorhanden. WB

Roco wHO: Neu gestaltete NS-Rangierlok
im Design von VolkerRail Guus erree
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m Offener Giiterwagen in HO von Brawa HO

Omm 55 in vielen Varianten

ffene zweiachsige Giiter-

wagen dominierten tiber
Jahrzehnte das Bild vieler Gii-
terziige. Von daher ist es fiir
Betriebsbahner und Sammler
immer interessant, wenn
weitere Neukonstruktionen er-
scheinen. Brawa hat nun den
Omm 55 vorbildgerecht umge-
setzt. Er basiert auf dem UIC-
Typ I mit 10 Metern Lange und
5,4 Metern Achsstand. Zu-
nichst entstanden ab 1954 die
Omm 54 in geschweifSter Bau-
art und mit gebrauchten Kkg-
Bremsen. Bei den tber 17.300
Folgewagen wurden dann nur
noch Neuteile genutzt und KE-
Bremsen verbaut. Wer die HO-
Modelle von der Unterseite be-
trachtet, wird viele Details
erkennen, die man beim vor-
beifahrenden Vorbild kaum
wahrnahm. Durch zahlreiche
Konstruktionsverbesserungen

® Rapido HO

wihrend der Produktion und
die spiteren Bauartinderun-
gen entstand im Original eine
Vielzahl von Varianten, die bei
einigen der neuen Zweiachser
auch beriicksichtigt wurden.
Wer einen abwechslungsrei-
chen Zug einsetzen mochte,
kann unter zwei Dutzend Mo-
dellen der Epochen III bis V

auswiahlen. Dabei sind nicht
nur DB-Fahrzeuge, sondern
auch die zahlreicher anderer
Staatsbahnen. Denn neben der
DB setzten auch die CSD, DR,
DSB, FS, MAV, OBB, SBB,
SNCB und SNCEF die Zweiach-
ser nach den Vorgaben des
UIC-Typs II ein, zum Teil mit
landertypischen Details oder

Brawa HO: Unteransicht mit der nachgebildeten Bremsanlage

Sechsachsiger Flachwagen fiir schweres Gerat der US Army

Ab 1953 beschaffte die US Army
eine Vielzahl sechsachsiger
Flachwagen, um auch schweres
Gerit transportieren zu kon-
nen. Rapido hat diesen HO-Wa-

gen in mehreren Versionen,
z. B. als Sechserset mit jeweils
unterschiedlichen Beschriftun-
gen (Artikelnummer 199001/
464,90 €) oder als Einzelwagen

Rapido HO: USAX-Sechsachser mit feingliedrig

wiedergegeben Entriegelungshebeln woifgang sdinka
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(-1A/77,90 €) aufgelegt. Die
Modelle mit Aufstiegsbiigeln
und angedeuteter Bremsanlage
sind gut detailliert. Die Langtra-
ger zeigen groflenrichtige Nie-

Baugruppen. Die 40 Gramm
wiegenden Kunststoffmodelle
mit einem Wagenboden aus
Metall verfiigen iiber zierliche
Profile, auch im Innenraum
nachgebildete Tiiren und einen
farblich abgesetzten Holzbo-
den. Details wie die Rangierer-
griffe unter den Puffern und
oberhalb der zwei Trittstufen
sowie das Bremsgestinge und
zahlreiche Leitungen sind frei-
stehend ausgefiihrt. Im Sorti-
ment findet man ferner Varian-
ten ohne und mit Handbremse.
Die beidseitig profilierten, in
Achshaltern aus Metall laufen-
den Radsitze sind fiir einen
sicheren Betrieb leicht federnd
montiert. Die Beschriftungen
sind sauber aufgebracht und
die Bremsumstellhebel farblich
hervorgehoben. MM

tenreihen. Die Buckeye-Dreh-
gestelle sind plastisch wieder-
gegeben. Auch die Ladefliche
weif$ durch optimale Struktu-
rierung und Farbgebung zu
iberzeugen. Als Ladegutist u. a.
ein Geschiitzturm Mk 42 der
Navy (805001/53,90 €) erhilt-
lich. Aber auch zwei Abrams M1
von Artitec machen sich als La-
degut auf dem Wagen gut. WB



®m Roco HO
194 080 der DB

Als Formvariante bringen die
Osterreicher erstmals die E 94
mit in den Vorbau integrierten
Lampen, die im Zusammen-
hang mit den AK-Puffertrigern
eingebaut wurden. Im Zuge des
Austausches von Baugruppen
erhielten spdter aber auch an-

u Mdrklin Z

Roco HO: Die 194 080 mit integrierten Lampen verfiigt iiber
niedrige Spurkrédnze und Metallgriffstangen bzw. -handlaufe

dere 194er diese besonderen
Lampen. Auflerdem hat man,
wie bei der als Vorbild ausge-
wihlten 194 080 vom Bw Augs-
burg, die roten Blitze in den
Fiithrerstandsseitenfenstern
korrekt nachgebildet. Die Fiih-
rerstandsriickwande und die

Neukonstruktion einer Wagenfamilie

Mit einer finfteiligen Schnell-
zugwagenpackung  (Artikel-
nummer 87620/269 €) liefert
Mirklin nach vielen Jahren wie-
der formneue Modelle fiir den
Personenverkehr. Aus der Ver-
wendungsgruppe 29 realisiert
wurden nun ein Packwagen
Pw4ii-29 sowie der C4ii-28

u Mdrklin Z

Mérklin Z: Zunéchst erscheinen die formneuen Reisezugwagen

3. Klasse und der ABC4ii-29
mit 1./2./3.-Klasse-Abteilen, die
zusammen einen Interzonen-

zug der Epoche II bilden. Feine
Nietreihen, Handgriffe an den
Fallfenstern, Inneneinrichtun-
gen und unterschiedliche Fal-
tenbélge machen die Neukonst-
ruktionen zu Spitzenmodellen.

Maschinenraumeinrichtung
sind mehrfarbig ausgefiihrt.
Eine erhabene Beschriftung
liegt in Form von Atzteilen
dem Epoche-IV-Modell (Arti-
kelnummer 7500212/279,90 €)
mit  Untersuchungsdatum
29.Dezember 1982 bei. MM

Ausgezogene Faltenbilge fiir
die Zugenden liegen bei, falls
weitere Wagen angekuppelt
werden sollen. Vorgesehen sind
sogar Innenbeleuchtungen, wie
Stromabnahmen von den Achs-
spitzen verraten. Zu kritisieren
ist nur der zu lange Wagenab-
stand. HSP

als Interzonenzug Tainini (2)

Technisch iiberarbeitete 232 001 in ungewdhnlicher Lackierung

Fiktiv ist die DB-Lackierung
von 232 001 (Artikelnummer
88322/259 €) in Purpurrot/
Elfenbein. Mirklin folgt damit
einem einstigen Farbversuch
an der 218 217. Doch wichtiger
ist, was dieses Modell unter der
Haube hat. Hier wurde ndm-
lich auf Kundenkritik reagiert
und die Lok kriftig tiberarbei-
tet. Das betriftt die Maschinen-
raumbeleuchtung und die
Drehgestelle. Die Radschleifer
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dringen sich mit dieser Gestal-
tungsvariante den Blicken
nicht mehr auf, verschwunden
ist auch die Hochbeinigkeit,
was ebenso die Puffertriger auf

die korrekte Hohe senkte. Ge-
blieben sind die hervorragen-
den Fahreigenschaften und die
»aufleren Werte auf gewohnt
hohem Mirklin-Niveau. HSP

Mérklin Z: Technisch kréftig iiberarbeitet wurde
Baureihe 232, die nun eine fiktive Lackierung erhielt

Fahrzeuge I

Auferdem...

... liefert Liliput in HO neue
Varianten des Schwerlast-
Flachwagens Sa’® mit DB-
(Artikelnummer L235746),
Sammp’® mit DB AG- (-47),
Sammp mit Bundeswehr- (48)
und Salmmnp mit StLB-An-
schriften (-49) zu je 39,95 € aus

Liliput HO: Schwer-
lastflachwagen mit
abklappbarem Geldnder

... kommenvon L.S.Models in
HO je zwei dreiteilige Sets
(43058/292,90 € und -7/
319,95 €) mit belgischen Reise-
zugwagen der franzosischen
Marke Ouigo, die u. a. eine
preiswerte Verbindung von
Briissel nach Paris anbietet

L.S.Models HO: farbenfro-
he ehemalige SNCB-Wagen

... gibt es bei Tilligin HO nun
auch den vierachsigen Speise-
wagen WRm 130 (75021/
74,90 €) der DB AG

Tillig HO: DB AG-Wagen
mit Restaurant werk(3)

... kindigte Aare Valley Mo-
dels in N die Schweizer-Ellok
Re 4/4' zum Preis von 269 CHF
in mehreren Versionen an

... hat Lenz mit der Ausliefe-
rung der Baureihe E69in O
begonnen. In den Handel kam
u.a.E69 02 (40369-01/799 €)
als DB-Lok der Epoche I

... sind bei TrainLine 45 digita-
le Ausfiihrungen der zweiach-
sigen MEG-Triebwagen T3
(2030212) und T 5 (-112) furr je
799 Euro erhéltlich

... kann man bei Spur 01 Mo-
dellbahnen die Baureihe 628
in1ftr1.790 Euro vorbestellen
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" | Marklin HO: Optisch

1 ansprechendes
1 Hauptsignal mit rot/
weiem Gittermast
:ﬂ |
K
s
¢

= =
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= -
= -
= m
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m Neue HO-Funktionsmodelle von Mdrklin

Hauptsignale am Gittermast

as Jubildum ,,150 Jahre Sig-
D nal-Ordnung in Deutsch-
land“ war den G6ppingern eine
neue Serie von Hauptsignalen
wert, die ab der Epoche II ein-

= Merten 2/G
Bahnpersonal und Reisende

Passend zur sommerlichen
Gartenbahnzeit lieferte Merten
je einen Zugfithrer (Artikel-
nummer 40008), Schaffner
(-11), Bahnbeamten (-10) und
Aufsichtsbeamten mit gesenk-
ter (12) bzw. erhobener Kelle
(-07) aus. Im Zug oder auf dem
Bahnsteig kann man zwei
Frauen mit Tasche (-19/-23)
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Merten 2/G: preiswertes Bahnpersonal in Uniform sowie
vier Reisende fiir die Gartenbahn

gesetzt werden koénnen. Die
durchbrochenen Gittermasten
waren in der Frithzeit im
oberen Bereich zweifarbig rot/
weil$ lackiert, damit die Lok-

und zwei Herren (-22/-24) po-
sitionieren. Die sauber lackier-
ten Figuren mit Lesestoff,
Kleidung oder Gepéck kosten
einheitlich 8,75 Euro. Wer die
Figuren fiir gut einsehbare
Dioramen nutzen mochte,
sollte die Augen und Lippen
noch selbst farblich etwas her-
vorheben. MM

fuhrer sie besser erkennen
konnten. Der untere Bereich
war im Original bis drei Meter
Hohe schwarz lackiert. Diese
optisch interessante Variante

m Preiser HO

Preiser HO: Sportkletterer mit entsprechender Ausriistung

gibt es nun als ein- (Artikel-
nummer 70396/119 €) und
zweifliigeliges  Hauptsignal
(-416/139 €). Dank des Unter-
flurantriebs kénnen so Hp 0
und Hp 1 bzw. zusitzlich Hp 2
angezeigt werden. Mit der Be-
wegung der (ungekoppelten)
Signalfliigel werden auch die
jeweiligen roten und griinen
LEDs aktiviert. Baugleiche
Hauptsignale gibt es fiir die
Epochen III/IV. Allerdings ha-
ben diese (-395/-415) anstatt
des Warnanstrichs bereits das
weif3/rote Mastschild. Als wei-
tere Besonderheit sind Nega-
tiv-Signalfliigel angebracht, bei
denen die rote Grundfarbe ei-
nen weiflen Rand hat. Aufge-
stellt wurden diese oft vor
dunklem Hintergrund wie Ge-
bduden oder begriinten Berei-
chen. Zum Lieferumfang geho-
ren neben den erforderlichen

Kabeln mit Stecker auch Halte-
winkel fir die Unterflurmon-
tage, eine Halteplatte fiir C-
Gleise, Isolierverbinder und
ein Beschriftungsbogen. MM

Sportkletterer mit Sicherheitsgeschirr

Um Modellberge lebendiger
zu gestalten, kann man die
sechs Sportkletterer (Artikel-
nummer 10808/16,80 €) mit
zum Teil asiatischen Gesichts-

ziigen in Szene setzen. Sie
sind sommerlich gekleidet
und mit farblich hervorge-
hobenem Sicherheitsgeschirr
ausgertustet. MM



Modellbau Laffont HO: Lasercut-Bausatz
des Empfangsgebaudes Rotenburg werk

= Modellbau Laffont HO, TT, N

Schwabischer Bahnhof in Sandsteinoptik

Der Lasercut-Spezialist hat
gleich in mehreren Nenngro-
en neue Bausitze konstruiert.
In HO erscheint das 251 mal
122 Millimeter messende
schwibische Empfangsgebiu-
de ,Rotenburg® (Artikelnum-
mer H14001/43,90 €) mit Sand-
steinfassade, das esin ahnlicher
Bauform in mehreren Orten
gibt. Im Maf3stab 1:160 wurde
das Empfangsgebaude Schwi-
bisch Hall-Hessental (N13601/

69,90 €) umgesetzt, das eine
Grundfliche von 227 mal
71 Millimetern benétigt. In TT
wird mit einem Einfamilien-
haus in Ziegelbauweise (T8711/
18,90 €), einem zweigeschossi-
gen Einfamilienhaus (T3101/
19,90 €) und einem dreige-
schossigen Mehrfamilienhaus
(T2201/34,90 €) Wohnraum
geschaffen. Gegen Aufpreis
sind die Gebaude auch als Fer-
tigmodelle erhaltlich. ~ MM

u Artitec HO
Opel und Konstrukteure

Der Straflenverkehr wurde um
einen Opel-Lieferwagen des
Vorkriegstyps 1,2 | der Firma
Ahrenbeck erweitert, die Fahr-
zeugbeleuchtung und Batte-
rien verkauften. Das Modell
(Artikelnummer  387.649/
49,80 €) ist prazise bedruckt
und mit einigen separat ange-
brachten, gedtzten Teilen und
Kennzeichen versehen. Ein Set
aus zwei Zeichenbrettern und
zwei dazugehorigen Stithlen
(-474/21,80 €) kann mit der Fi-
gurenpackung 5870157 (1,90 €),
bestehend aus einem sitzenden
und einem stehenden Kon-
strukteur, erganzt werden. GF

Zeichenbretter mit
Konstrukteuren cuus rerrée

Von Wiking fahren die Metz-Drehleiter DLK 23-12 auf MAN-Fahrgestell (61804/28,99 €),
der Unimog 1700 L als Pulverléschfahrzeug (60403/23,99 €) und der Magirus-Rundhauber LF 16
(86397/27,99 €) zu ihrem néchsten Feuerwehreinsatz auf HO-Anlagen v (5)

Zubehor I

Auferdem...

... bietet Noch fur die realisti-
sche Gestaltung von Bahnbe-
triebswerken und Gleisanlagen
das AMMO-Patinierungsset
,Depot und Gleise” (Artikel-
nummer 4603000/21,99 €) an

Ammo: Patinierungsset

... gibtes von Faller das neue
Mini-Umrustkit Analog-Digital
(161365/189,99 €), damit man
seine Car System-Fahrzeuge
auf den aktuellen Stand der
Technik bringen kann

...sind von MicroCity mit dem
Honda NSX mit Wechsel-
scheinwerfern (87MC000T114),
dem Mercedes S 600 Pullman
(-03) und dem Lamborghini
Usus (-07) drei formneue Pkw-
Modelle in HO tber Herpa er-
haltlich

MicroCity HO: Mercedes
S 600 Pullman

... kann man den HO-Bauar-
beiter mit Ruttelplatte und Zu-
behor (79899/19,99 €) von
Busch universell auf StralRen-
und Gleisbaustellen einsetzen

Busch HO: Arbeiter
mit Riittelplatte

mem
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Richtiges Licht

rund ums Gleis

Arbeitssicherheit und Schutz der Fahrgdste: Beleuchtung von
Bahnanlagen ® Zu einer stimmungsvoll beleuchteten Modelleisen-
bahn gehoren auch Leuchtmittel an den Bahnanlagen. Wo diese
erforderlich sind und mit welchen Mitteln sich die Verkehrsbereiche
realistisch ausleuchten lassen, zeigen wir in diesem Beitrag

ie Schienen- und Verkehrswege in-
D nerhalb eines Bahnhofs oder Bahn-

betriebswerks sowie die Bahnsteige
miissen bei Dunkelheit aus Sicherheits-
griinden beleuchtet werden. Gemifd DIN
soll die Mindestbeleuchtungsstirke von
Bahnanlagen in diesen Bereichen wenigs-
tens 10 Lux betragen. Nicht berticksichtigt
sind dabei Verschmutzungen, die im Laufe
der Zeit auftreten und die Beleuchtungs-
stirke reduzieren. Neben der regelmafligen
Reinigung und Wartung von Bestandsanla-
gen wird bei neu errichteten Anlagen
grundsitzlich eine Beleuchtungsstarke von
15 Lux empfohlen.

Per Definition handelt es sich bei der Be-
leuchtungsstirke um den Lichtstrom, der
von einer Lichtquelle auf eine bestimmte
Flache trifft. Sie betrégt 1 Lux, wenn der
Lichtstrom von 1 Lumen auf eine Fliache
von einem Quadratmeter trifft und diese
gleichmiflig ausleuchtet. Neben der Ein-
haltung der Beleuchtungsstarke muss im

Gleisfeld- und Schienenbereich besonders
darauf geachtet werden, dass die Beleuch-
tung moglichst blendfrei erfolgt. Immerhin
wird ein Grofdteil der Informationen fiir
den Fahrbetrieb iiber Lichtsignale gesteu-
ert, sodass es bei falscher Beleuchtung
schnell zu Blendungen und Fehlinterpreta-
tionen der Lok- und Fahrzeugfiihrer kom-
men konnte.

Bahniiberginge interessant
und korrekt beleuchten

Beim Vorbild wird in der Regel auch der
Verkehrsraum von Bahniibergingen be-
leuchtet — auch hier ist bei Auswahl und
Aufstellung der Leuchten auf eine gleich-
maflige und blendfreie Ausleuchtung zu
achten. Im Original werden meist Leuchten
mit gerichtetem Licht und schneller (Wie-
der-)Ziindung eingesetzt, speziell um bei
fernbedienten Bahniibergéngen eine opti-
male Kameraiiberwachung aus der Leit-
zentrale zu ermoglichen.

Links: Fiir Modellbahnleuchten innerhalb der Schienen- und Verkehrswege
gelten besondere Voraussetzungen. Trotz einer hohen Beleuchtungsstarke
diirfen sie den Lokfiihrer nicht blenden. Die beiden Leuchten von Viessmann
kommen den Vorgaben recht nahe. Unten: Die Beleuchtung der

Bahnsteige dient der Sicherheit des Bahnpersonals und der Reisenden.
Moderne und nostalgische Bahnsteigleuchten sind bei Viessmann erhéltlich




Bei ortsbedienten Schranken- oder Bahn-
anlagen darf natiirlich auch ein geeignetes
Stellwerk nicht fehlen. Einige Anregungen
zu diesem interessanten Thema bietet
tibrigens die im Januar 2026 erschienene
MIBA-Spezial 157.

Hohe Modellbahnleuchten im
Schienen- und Verkehrsraum

Ein Vergleich mit dem Vorbild zeigt, dass
die fiir Bahnanlagen entwickelten Leuch-
ten meist deutlich lichtstarker und auch
hoher sind als diejenigen, die beispielswei-
se im Straflenverkehr iiblich sind. Nicht
selten befinden sich zwischen den Gleisen
Leuchten mit einer Hohe von 12 Metern
und mehr. Wer dies in seine Baugréfie um-
rechnet, kommt beim Maf3stab 1:87 schnell
auf Modellbahnleuchten von knapp
14 Zentimeter Hohe.

Die sich aus der Hohe der Leuchten und
dem zu beleuchtenden Umfeld ergeben-
den Absténde sind in der Praxis sehr un-
terschiedlich. Da eine Umrechnung der
Beleuchtungsstérke zwischen Vorbild und
Modell nicht aussagekraftig ist, sind ein
paar Versuche unumgénglich.

In jedem Fall sollten die Abstande der ein-
zelnen Modellbahnleuchten untereinan-
der so gewihlt werden, dass eine ausrei-
chende Helligkeit der Bahnanlagen ohne
grofle Schattenfelder erreicht wird. Aktu-
elle Recherchen beim Vorbild ergaben
mittlere Leuchtenabstiande von ca. 35 bis
40 Metern in Verbindung mit zweiflam-
migen Bahnbetriebsleuchten bei einer
Hohe von ca. 12 Metern. Fiir die Modell-
eisenbahn ergeben sich fiir die moderne-
ren Epochen in Verbindung mit lichtstar-
ken und gut 12 Zentimetern hohen
Leuchten vorbildnahe Abstande von ca. 35
bis 40 Zentimetern.

Eine geeignete Leuchte wire hier bei-
spielsweise die zweiflammige Gittermast-
leuchte von Viessmann mit der Artikel-
nummer 63631. Sie ist mit zwei weiflen
LEDs ausgestattet und besitzt eine Mo-
dellhdhe von 12,4 Zentimetern. Ein oben
angebrachter Reflektor verhindert vor-
bildnah die Blendung des Lokfiihrers.

Warme Lichtfarben und engere
Abstinde in friitheren Epochen
Auch in fritheren Zeiten wurde aus Griin-
den der Sicherheit schon viel Wert auf eine
gute Beleuchtung der Bahnanlagen gelegt.
Gegeniiber den neutralweiflen Zweckbe-
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Beleuchtung von Bahnanlagen

A : ¥ R s
Die Beleuchtung an Bahniibergéangen dient der Verkehrssicherheit
und ist in Deutschland gesetzlich geregelt. Auch im Modell sollten entsprechende
Modellbahnleuchten aufgestellt werden wmaik mritz (13)

Die Modellbahnleuchten der Bahnanlagen sind oft lichtstérker und
héher als StraRenleuchten. Wer sich unsicher ist, misst die Modellbahnleuchten
nach und rechnet in die OriginalgréRe um
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Wer die zweiflammigen Modellbahnleuchten 63631 von Viessmann
aufstellen mochte, kommt mit Leuchtenabstinden von ca. 35 bis 40 cm
gut zurecht. Die weilen LEDs sind vorbildgetreu

.-_.gf’ ' . B ams e e
Auch die Bahnsteige kleinerer Haltepunkte miissen ausreichend beleuchtet werden.
Mit betongrauer Farbe kommt die Leuchte 4111 von Busch dem Vorbild links recht nahe

: b A s e

Auf groReren Bahnsteigen finden oft hohe zweiflammige Leuchten
Verwendung, wie hier bei der Kurhessenbahn in Willingen. Viessmann
bietet unter anderem eine entsprechende Modellbahnleuchte an
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leuchtungen von heute herrschen dort die
warmen Lichtfarben aus den Anfingen
des elektrischen Lichts vor. Moderne Be-
ton- oder Flachgittermasten mit weiflen
LEDs wiren hier fehl am Platz. Dafiir diir-
fen die Abstdnde der nostalgischen Leuch-
ten untereinander gerne schrumpfen. 20
bis 25 Zentimeter im freien Gleisfeld bis
hinunter zu 15 Zentimetern im Bereich
von Wartungs- und Abfertigungsanlagen
sind auf Modellbahnen der ersten Epo-
chen ohne weiteres darstellbar.

Eine passende Modellbahnleuchte fur die
fritheren Epochen wird z. B. von der Fir-
ma Beli-Beco unter der Artikelnummer
170861 angeboten. Auch wenn die Beli-Be-
co-Leuchte nicht explizit fiir den Einsatz
im Gleisfeld ausgewiesen ist, so kann man
sich diese bei einer Leuchtenhéhe von ca.
9 Zentimetern dort gut vorstellen. Die
Leuchte ist mit einem Echtholzmast aus-
geriistet und passt ganz nebenbei auch in
die Nihe von Lokbehandlungsanlagen
oder in die Nachbarschaft eines Giiter-
schuppens.

Bahnsteigbeleuchtung von
Viessmann und Beli-Beco

Auch auf dem Bahnsteig ist eine gute Be-
leuchtung - frither wie heute - unerléss-
lich. Sie hilft bei der Orientierung und
sorgt fiir die Sicherheit des Bahnpersonals
und der Reisenden. Moderne und nostal-
gische Bahnsteigleuchten werden beispiels-
weise von Viessmann angeboten. Fiir die
Modellbahn nach dem Vorbild moderner
Epochen konnen die Bahnsteigleuchten
6083 und 6084 dienen. Die Vorbilder pra-
gen heutzutage mit ihrem kréftigen neu-
tralweifSen Licht das Bild vieler Bahnsteige.
Viessmann gibt diesen Eindruck mit den
modernen 10,5 Zentimeter hohen Leuch-
ten perfekt wieder. Dank der lichtstarken
LEDs stellt sich bei einem Leuchtenabstand
von 20 Zentimetern eine realistische Wir-
kung ein.

Wer eine Bahnsteigbeleuchtung fiir die
fritheren Modellbahnepochen sucht, soll-
te sich auf jeden Fall bei dem Leuchten-
spezialisten Beli-Beco umsehen. Fiir die
Baugrofie HO hat das familidre Unterneh-
men u. a. zwei unterschiedliche Bahn-
steigleuchten im Programm, die sich in
meinen Augen wunderbar fiir den Einsatz
ab Epoche III eignen. Die einflammige
Leuchte 170891 mit einer Hohe von ca.
6,5 Zentimetern wirkt sehr filigran und
mafistablich, auch was den Mastdurch-



messer angeht. Gut 2 Zentimeter hoher ist
die zweiflammige Leuchte 170501 dessel-
ben Herstellers. Besonders gut gefallt hier
der Leuchtenkopf mit transparenter
Leuchtmittelabdeckung, wie er in den
Epochen IIT und IV vielerorts tiblich war.

Beide Leuchten sind mit warmweif3en LEDs
bestiickt und spiegeln perfekt die grofie Zeit
der Eisenbahn wider. Fiir die zweiflam-
migen Bahnsteigleuchten mit einer Hohe
von ca. 7,50 Metern habe ich beim Vorbild
einen Abstand von ungefihr 15 Metern ge-
messen. Dementsprechend miissten ver-
gleichbare Leuchten im Modell ca. 17 Zenti-
meter auseinanderstehen. Da man die
Abstrahlcharakteristik der Originalleuch-
ten aber kaum verlésslich ins Modell iiber-
tragen kann, lohnt auch hier ein Austesten.

Um grofiere Schattenfelder auf den Bahn-
steigen zu vermeiden, habe ich die zwei-
flammigen Modellbahnleuchten von Beli-
Beco mit einem Abstand von 12 Zenti-
metern aufgestellt. Keine Frage: Kaum ein
Thema ldsst sich im Modell so vielfiltig
darstellen wie die Beleuchtung der Gleis-
und Bahnanlagen - die besten Anregun-
gen und Ideen liefert das Vorbild selbst.
Dabei ist das Angebot geeigneter Modell-
bahnleuchten natiirlich nicht nur auf die
Produkte von Beli-Beco beschrankt. Stets
lohnt sich auch hier der oft zitierte Blick
tiber den Tellerrand hinaus.

Maik Moritz

Mehr zum
Thema...

.. bietet das
MIBA Spezial
159 ,,Zauber
des Lichts*.
Auf knapp

100 Seiten fuhrt
Maik Moritz
durch die facet-
tenreiche Welt der Modellbahn-
beleuchtung und zeigt mit zahlreichen
Schritt-fur-Schritt-Anleitungen und
konkreten Materialvorschlagen,

wie eine vorbildgerechte Ausstattung
und wirkungsvolle Beleuchtung auf
der Modelleisenbahn gelingt.
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Mit ca. 20 cm Abstand leuchten die modernen Viessmann-Bahnsteig-

leuchten 6084 den Bahnsteig gleichmaRig aus. Unter der Nummer 6083 wird
auch eine einflammige Leuchte angeboten

e
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Fiir die Modellbahn nach dem Vorbild der Epochen Il und IV bietet Beli-Beco eine
zweiflammige Bahnsteigleuchte mit einer Héhe von ca. 8,5 cm an. Mit einem Abstand
von ca. 12 cm stellt sich in Verbindung mit den Beli-Beco-Leuchten 170501 auf dem
Bahnsteig eine richtig schéne Stimmung ein

Die maBstéblichen Ringleuchten von Beli-Beco mit der Artikelnummer 170891
sind 65 mm hoch und mit warmweifRen LEDs bestiickt. Aufgrund der
niedrigen Bauhdhe fillt die Ausleuchtung vorbildgetreu geringer aus, was
sich aber mit einem kiirzeren Abstand stimmungsvoll ausgleichen ldsst
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Durch das Software-Update der
Version 3.12 konnen Anwender mit
dem FUNKY Il nun auch Lokomoti-
ven an der Mérklin Central Station 3
steuern. Dafiir muss die Basis-
station des FUNKY Il mit einem
entsprechenden CAN-Bus-Kabel an
die Central Station 3 angeschlossen
werden Hans-Jiirgen Gotz (8)

Software-Update fiir FUNKY

bringt Marklin Central Station ins Spiel

Funkhandregler fiir die Modellbahn = Der Funkhandregler FUNKY II von Matthias Manhart ist schon
seit Langerem erhaltlich. Durch ein Software-Update kann der Handregler nun auch an die Marklin Central
Station angeschlossen werden. Einen Uberblick tiber die Funktionen des FUNKY II gibt unser Beitrag

gibt es eine Vielzahl an Funkhandreg-

lern. Diese sind jedoch meistens auf
die Digitalzentralen der jeweiligen Herstel-
ler abgestimmt. Versucht man, Handregler
und Zentralen verschiedener Firmen zu
kombinieren, so ist dies haufig mit erhebli-
chen Einschréankungen verbunden oder gar
nicht moglich. Eine Ausnahme ist das
FUNKY II des Schweizer Digital-Spezialis-
ten Matthias Manhart. Dieser Handregler
ist mit vielen Digitalsystemen und -zentra-
len gingiger Hersteller kompatibel.

Fﬁr die verschiedenen Digitalsysteme

Die Basisstation des FUNKY II verfiigt
uber Anschlisse fiir das XpressNet, das
beispielsweise von Lenz genutzt wird, so-
wie das LocoNet, das unter anderem Uh-
lenbrock, TAMS, mXion, Digitrax und
ESU verwenden. Um den FUNKY an das
gewtinschte Digitalsystem anzuschliefien,
muss das Buskabel in die entsprechende
Anschlussbuchse gesteckt werden. An-
schlieflend ist der Handregler einsatzbe-
reit und die Status-LEDs an der Frontseite
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der Basisstation zeigen an, welcher Bus-
anschluss aktiv ist. Wenn das Kabel falsch
angeschlossen ist oder es anderweitige
Probleme gibt, wird dies ebenfalls durch
die Status-LEDs signalisiert.

CAN-Anschliisse fiir Zimo & Marklin

Die Basisstation verfiigt auch itber CAN-Bus-
Anschliisse. Dabei handelt es sich um Emp-
tanger fiir die MX10(EC) von Zimo sowie fiir
die Central Station 2 und 3 der Firma Mark-
lin. Diese waren zundchst nicht freigeschaltet,
da die beiden Hersteller unterschiedliche Pro-
tokollvarianten verwenden. Das frei verfiig-
bare Decoderprogrammiertool ,,ZCS* fiir
Zimo-Decoder wurde von Matthias Manhart
mitentwickelt. Daher schaltete er zunéichst
die FUNKY-Anbindung an die MXI10 von
Zimo frei. Die entsprechende Protokoll-
variante lieferte er bereits 2021 durch ein kos-
tenloses Software-Update.

Die Freischaltung des CAN-Bus-Anschlus-
ses fiir das Marklin-System verzogerte sich
hingegen. Aufgrund anderer Priorititen

und der nicht vollumfénglichen CAN-Bus-
Dokumentation der Firma Marklin konnte
Manbhart die entsprechende Software erst im
Herbst 2025 fertigstellen. Das Software-Up-
date der Version 3.12 erméglicht dem Nut-
zer, den FUNKY II-Handregler an die Cen-
tral Station 2 und 3 von Mairklin anzu-
schlieffen. Das Update kann man tiber die
windowsbasierte Service-App herunterla-
den und durch eine USB-Verbindung vom
Computer auf die Basisstation tiberspielen.
Anschlieffend wird der Handregler tiber
Funk von der Basisstation aktualisiert.

Wenn diese mit einer Mérklin Central Sta-
tion verbunden ist, werden dem Nutzer
der Typ der Digitalzentrale sowie deren
aktuelle Softwareversion iiber das FUN-
KY-Service-Tool angezeigt. Die Central
Station registriert den FUNKY ITin ihrem
System als zusétzlichen Fahrregler.

Funkempfang

Fiir die Verwendung des bei Mirklin er-
héltlichen kabellosen Handreglers Mobile



Die Central Station 3 erkennt das
FUNKY Il als eigensténdigen Funk-
handregler. Auf dem Display zeigt sie
sowohl die Softwareversion als auch
die Seriennummer des Handreglers an

Lokiste
He | Lokraes [Adwsse [Te [0 TuFxuin
0 144 021308 % WF, 4010 OcTIFFCOEA.
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% BR 42100 14 MEX BeA00E OFFEFFBO0
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3 119 BR 8500308 MEX Qed007 OFFEZBADT
S 1110 DOChekd 3 jr e L0 el
67 |11 MMLsk3 3 s 0003 =
{112 vaeom £ MEX  (ed008 OTDFFTS03
13 VTseue? 5 MEX [ FACE4B0R
L " MEX De4008 OEFFF4TFS
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Uber das Computer-Programm ZCS kann
der Nutzer die interne Lokliste der
Central Station 3 mit allen relevanten
Daten auslesen und abspeichern

Station WLAN muss die Mérklin Central
Station mit einem WLAN-Netzwerk ver-
bunden sein. Fiir den FUNKY II ist dies
hingegen nicht erforderlich. Der Hand-
regler baut eine Funkverbindung nach
dem DECT-Standard (1880-1900 MHz)
zur Basisstation auf. Dafiir sind sowohl in
der Basisstation als auch im FUNKY II
zwei interne Antennen verbaut. Sie sind
mechanisch geschiitzt und unterstiitzen
den Diversity-Empfang. Dieser sorgt fiir
optimale Empfangsbedingungen, unab-
héngig davon, wie die beiden Gerite auf-
einander ausgerichtet sind. Laut Hersteller
betragt die Reichweite zwischen dem
FUNKY II und der Basisstation bis zu
100 Meter. Durch mogliche Storeinfliisse
kann es jedoch zu Abweichungen kom-
men. Bei unserem Freilandtest konnten
wir sogar eine Reichweite von bis zu
170 Meter dokumentieren. Diese diirfte
auch fiir den Einsatz des Handreglers auf
grofSen Klubanlagen oder bei Modultref-
fen ausreichen. Die Qualitdt des Funksig-
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Update fur FUNKY I

In das FUNKY Il ist ein Reichweiten-
messer integriert. Dieser zeigt auf dem
Display die Starke des Funksignals an
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Mit dem Programm ZCS kann der Anwender auch iiber das WLAN-Netzwerk auf die
Central Station 3 zugreifen, Lokomotiven steuern oder DCC-Decoder programmieren

nals wird im Betrieb auf dem Display des
FUNKY angezeigt. Fiir den Einsatz auf
grofSen Anlagen konnen bis zu vier Hand-
regler mit der Basisstation verbunden
werden. Wer mehr Handregler benétigt,
kann eine weitere Basisstation erwerben.

Flexible Stromversorgung

Zur Stromversorgung benotigt der Funk-
handregler zwei Mignon-Batterien des
Typs AA mit 1,5 Volt. Diese konnen auch
durch die entsprechenden Akku-Typen
ersetzt werden. Dadurch kann der Funk-
regler einen ganzen Tag im Anlagenbe-
trieb eingesetzt werden, ohne die Batte-
rien wechseln zu miissen. Um Strom zu
sparen, schaltet der FUNKY nach einer
gewissen Zeit der Inaktivitdt in den Stand-
by-Modus um. Die Zeitspanne kann vom
Nutzer konfiguriert werden. Falls die Bat-
terie wiahrend des Fahrbetriebs zur Neige
geht, 16st die Basisstation einen Notstopp

aus. Diese Funktion kann ebenfalls vom
Anwender konfiguriert werden.

Die Basisstation kann zur Stromversor-
gung an ein Netzteil mit Gleich- oder
Wechselstrom angeschlossen werden.
Dieses sollte eine Spannung zwischen
8 und 30 Volt mit mindestens einem Am-
pere liefern.

Zugsteuerung

Sobald der FUNKY II mit einer Central
Station verbunden ist, kann er auf deren
Lokliste zugreifen. Aus dieser kann die ge-
wiinschte Lokomotive oder Mehrfachtrak-
tion ausgewahlt und anschliefSend iiber den
Handregler gesteuert werden. Der FUNKY
IT kann dabei sowohl auf mfx- als auch auf
Motorola- und DCC-Decoder zugreifen.

Bei Digitalzentralen, die iiber keine inter-
ne Lokliste verfiigen, kann in der Basis-
station eine Lokliste angelegt werden. Auf
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Mit dem FUNKY Il kann man auch Magnet-
artikel iiber DCC-Decoder schalten

diese konnen alle angeschlossenen Funk-
handregler zugreifen. Uber das Service-
tool lasst sich die Lokliste am PC konfigu-
rieren, sortieren, exportieren oder auf eine
andere Basisstation importieren.

Zudem bietet der interne Speicher des
FUNKY II die Mdglichkeit, bis zu fiinf
Lok-Adressen anzulegen und im An-
lagenbetrieb abzurufen. Alternativ kann
der Anwender auch auf die zehn zuletzt
verwendeten Adressen aus dem ,Lok-
stapel“ des Handreglers zugreifen. Im
Zweizugbetrieb ermoéglicht der ,,Swap-
Modus* dem Nutzer schnell zwischen den
beiden zuletzt aufgerufenen Lokomotiven
hin und her zu wechseln.

Beim Programmieren von Decodern ist zu
beachten, dass der FUNKY nur das DCC-
Format unterstiitzt. Somit konnen auf dem
Programmiergleis der Marklin Central Sta-
tion nur Modelle mit einem DCC-Decoder
ausgelesen und deren CV-Werte verdndert
werden. Uber den Funkhandregler kénnen
Anwender die Lokomotiven auch auf dem
Hauptgleis (PoM) programmieren. Aller-
dings kann der FUNKY auf dem PoM kei-
ne CV-Werte auslesen, wodurch diese
»blind“ programmiert werden.

Schalten von Magnetartikeln

Signale und Weichen kénnen iiber den
Funkhandregler ebenfalls gesteuert wer-
den. Dafiir wird die Startadresse des ge-
wiinschten Viererblocks ausgewdhlt. An-
schliefend konnen die folgenden vier
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Das Computerprogramm Funky-Tool bietet dem Anwender umfangreiche
Konfigurationsmoglichkeiten fiir alle Servicefunktionen des FUNKY Il

Adressen direkt tiber jeweils eine Taste
geschaltet werden. Auf dem Display des
FUNKY II wird gleichzeitig angezeigt, in
welcher Position sich das Signal oder die
Weiche befindet.

Auch Weichenstraflen konnen iiber den
Handregler geschaltet werden. Dabei ist
jedoch zu beachten, dass maximal 48 Wei-
chenstrafSen mit jeweils bis zu 16 Weichen
gesteuert werden kénnen. Diese kann der
Anwender in der Service-App am PC
konfigurieren und in der Basisstation
speichern. Dabei ldsst sich auch die Schalt-
dauer und Wartezeit, bis die nachste
Weiche gestellt wird, individuell program-
mieren. Jedoch gilt beim Programmieren
der Magnetartikel zu beachten, dass nur
DCC-Decoder unterstiitzt werden.

Vielseitige Servicefunktionen

Im Anlagenbetrieb konnen Anwender auf
einige Servicefunktionen des FUNKY
sowie der Basisstation zuriickgreifen. Fiir
den Einsatz des Funkhandreglers auf
Klubanlagen ist vor allem die Sperrfunk-
tion niitzlich. Sie verhindert, dass unbe-
darfte Modellbahner auf die Konfigura-
tionsebene des Handreglers zugreifen und
deren Parameter verdndern konnen.
Zudem lésst sich die ausgewéhlte Lok-
adresse sperren, sodass der Nutzer aus-
schliellich seine eigene Lokomotive
steuern kann.

Um einen verlorenen Handregler wieder-
zufinden, kann man die Basisstation ab-

schalten. Daraufhin ertont aus dem FUN-
KY ein lauter dauerhafter Signalton. Dieser
kann nur von Hand abgeschaltet werden.

Niitzlich fiir einen sicheren Anlagenbe-
trieb ist zudem die Not-Stopp-Funktion.
Bei einer Gefahrensituation kann der An-
wender auf den Fahrregler des FUNKY
driicken, um alle fahrenden Ziige zu stop-
pen. Diese Funktion ldsst sich so konfigu-
rieren, dass nur die mit dem Handregler
gesteuerte Lokomotive anhilt oder ein
genereller Not-Stopp tiber die Central Sta-
tion ausgelost wird. Ein genereller Not-
Stopp fiir alle Ziige auf der Anlage kann
auch direkt an der Basisstation herbeige-
fihrt werden.

Weitere Funktionen bietet die Service-
App auf dem PC. Diese kann alle Para-
meter des Funkhandreglers auslesen.
Wenn man mit dem FUNKY verschiedene
Anlagen in unterschiedlicher Konfigura-
tion betreibt, ist dies durchaus hilfreich.
Fir Experten verfiigt die Service-App
uiber einen speziellen ,,Terminal“-Modus.
Damit lassen sich alle Befehle anzeigen
und protokollieren, die iiber den Bus-
anschluss an die Basisstation gesendet
werden. Vor allem bei Problemsituationen
kann dies fiir eine tiefergehenden Analyse
hilfreich sein. Hans-Jiirgen Gotz

Hans-Jiirgen Gotz (Jg 1957) wohnt
in Brigachtal und ist studierter
Dipl.-Ing. (FH). Sein Spezialgebiet




Mitdem

Fuhrwerk

zum Gliterschuppen

Bahnamtliche Rollfuhrunternehmen
in HO m Mit Pferdefuhrwerken lassen

sich stimmige Szenen rund um

den Stuckgutverkehr der Epochen I

bis III gestalten. Wir zeigen, wie
die Fahrzeuge bahnamtlicher

Rollfuhrunternehmen vorbildgerecht

nachgebildet werden kbnnen

auf die Beforderung von Paketen bis

20 Kilogramm. Stiickgut ab 20 Kilo-
gramm wurde hingegen von den Staats-
bahnen transportiert. Im Deutschen
Kaiserreich waren dafiir zundchst die Lan-
derbahnen zustindig. Nach dem Ersten
Weltkrieg tibernahm die Deutsche Reichs-
bahn den Transport und fithrte ihn in der
DDR auch nach dem Zweiten Weltkrieg
fort. In der Bundesrepublik war ab 1949
die Deutsche Bundesbahn fiir die Befor-
derung verantwortlich.

Lange Zeit hatte die Post das Monopol

Der Absender lieferte das Stiickgut an der
Giiterabfertigung eines Bahnhofs ab und
fertigte dort einen entsprechenden Fracht-
brief aus. Nachdem dieser durch den Ab-
fertigungsbeamten gepriift und verrech-
net worden war, verlud das Giiterpersonal
die Sendung gemif} den geltenden Belade-
vorschriften meist in einen gedeckten

Ein typisches Gespann um 1960: Zwei Pferde ziehen ein unbeladenes

Fuhrwerk durch die Repsoldstralle in Hamburg m. Hohmann/slg. vvm

Giiterwagen. Am Zielbahnhof angekom-
men, wurde die Fracht am Giiterschuppen
entladen und der Empfinger per Postkar-
te oder fernmiindlich iiber die Ankunft
der Sendung informiert.

Rollfuhrunternehmen im Vorbild

Uber die Giiterabfertigung hatte der Ab-
sender oder Empfinger die Moglichkeit,
ein bahnamtliches Rollfuhrunternehmen
damit zu beauftragen, das Stiickgut zum
Bahnhof zu bringen oder es von dort ab-
holen zu lassen. Dafiir musste der Auf-
traggeber ein Entgelt entrichten, das im
»Einheitsgebiihrentarif fiir bahnamtliche
Rollfuhrunternehmen festgelegt war.

Fiir den Stiickguttransport setzten die Roll-
fuhrunternehmen ab 1860 holzgefertigte
Pferdefuhrwerke mit einer flachen Lade-
flache ein. Diese verfiigten meist {iber eine
niedrige Stirnwand an der Front sowie eine

Reger Betrieb am Giiterschuppen: Das frisch eingetroffene Stiickgut wird auf die
Fuhrwerke des ortsansdssigen bahnamtlichen Rollfuhrunternehmens verladen genno wiesmiitier

hohe Stirnwand am Wagenende. Zunéchst
liefen sie auf holzernen, eisenbeschlagenen
Rédern, spéter erhielten sie teilweise Gum-
mireifen. Etwa zwei Meter tiber der Lade-
fliche befand sich ein holzerner Balken,
tiber den zum Schutz der Ladung eine Pla-
ne gezogen werden konnte.

Feste Plitze am Giiterbahnhof

Bei manchen Rollfuhrunternehmen ka-
men bereits in den 1920er-Jahren Kraft-
fahrzeuge zum Einsatz. Ab den 1950er-
Jahren konnten sich diese beim
Stiickguttransport zunehmend durchset-
zen. Bei vielen bahnamtlichen Rollfuhr-
unternehmen waren jedoch bis Mitte der
1960er-Jahre Fuhrwerke anzutreffen.

In den Bahnhofen gab es oft feste Plétze,
an denen Giter fiir die Rollfuhrunterneh-
men gelagert wurden. Meistens handelte
es sich um Verladerampen am Giiter-
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schuppen. An grofien Giiterabfertigungen
wurden ihnen teilweise auch eigene Ab-
teile im Schuppen zugesprochen.

Fertigmodelle in HO

Fiir Modellbahnanlagen, auf denen The-
men aus den Epochen I bis III dargestellt
werden, sind die Fuhrwerke der bahnamt-
lichen Rollfuhrunternehmen ein interes-
santes Detail. Mit ihnen lassen sich attrak-
tive Verladeszenen auf der Laderampe
oder am Giiterschuppen gestalten. Zudem
konnen sie auch anstelle von Kraftfahr-
zeugen in der Stadt, dem Industriegebiet
oder an der Zufahrt zur Ladestrafle
platziert werden.

Die angefiihrte Tabelle gibt einen Uber-
blick iiber einige passende Fertigmodelle
der Firma Preiser in HO. Diese sind im
Fachhandel oder auf dem Gebraucht-
markt erhéltlich. Um die Fuhrwerke mog-
lichst abwechslungsreich und authentisch
zu gestalten, konnen sie mit kleinen De-
tails verfeinert werden:

Fiir das untere Bild auf der ersten Seite
haben wir an einem Giiterschuppen der
Firma Auhagen eine kleine Verladeszene
mit drei Fuhrwerken gestaltet. Links im
Bild befindet sich der Speditionsroller von
Preiser mit der Artikelnummer 30434 im
Originalzustand. Aus diesem haben wir
das Fuhrwerk rechts im Bild gebaut. Dafiir
wurden zunichst die Gummireifen gegen
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die Holzridder mit Eisenbeschligen des
Preiser-Modells 30449 getauscht. An-
schlieflend wurde die Ladung um ein paar
Stiickgiiter erganzt und am Ende des Fahr-
zeugs eine zusammengefaltete Schutz-
plane angebracht.

Umbauanleitung fiir Preiser-Modelle
Aus den beiden Preiser-Modellen mit den
Artikelnummern 30434 und 30449 fertigen
wir ein Fuhrwerk an, dessen Vorbild bei vie-
len Rollfuhrunternehmen anzutreffen war:

Zunachst nehmen wir bei beiden Model-
len die Achsen einschlief8lich der Rader ab

Am ehemaligen Zoll-
gut- und Versand-
schuppen des
Hamburger Haupt-
gliterbahnhofs
werden 1947 zwei
Fuhrwerke eines
Rollfuhrunterneh-
mens beladen

Walter Hollnagel/Eisenbahnstiftung

In der Luke 10 im
Versandschuppen 2
des Hamburger
Hauptgiiterbahnhofs
wurde Stiickgut fiir
Kunden der Bahnamt-
- lichen Rollfuhr-AG
gelagert Benno Wiesmiiller

und trennen die Untergestelle mit einem
Messer von der Ladeflache. An einem der
beiden Modelle kiirzen wir die Léngs-
trager im vorderen Bereich um etwa drei
Millimeter. Dabei ist darauf zu achten,
dass die Vorderachse und die Deichsel un-
verandert bleiben. An welchem der beiden
Modelle der Léngstrdger gekiirzt wird,
kann man nach Belieben entscheiden.

Im nichsten Schritt verlingern wir das
Untergestell und die Ladeflache bei einem
der Modelle von 4,4 Zentimeter auf
4,9 Zentimeter. Daftir durchtrennen wir
zuerst mit einem Messer mittig das Unter-
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Eine kleine Auswahl von Fertigmodellen der Firma Preiser (Artikelnummern von links nach

rechts: 30434, 30449, 30446), die als Fahrzeuge eines bahnamtlichen Rollfuhrunternehmens verwendet
werden konnen. Das Fuhrwerk rechts ist ein dlteres Modell der Firma Merten

gestell und die Ladefldche. Anschlieflend

Ubersicht Preiser-Modelle

entfernen wir ein finf Millimeter langes  Artikelnr. Ausfiihrung Rader Ladegut
Stiick des Untergestells und der Ladefli- 30434  Speditionsroller beige ohne Plane  Gummireifen Stiickgut

che beim anderen Modell. Dieses kleben T —
wir als Verlingerung zwischen die beiden ~ 30446 Lieferwagen griin mit Plane Eisenbeschlagene Holzrader Planegver deckt
Hilften des Untergestells und der Lade-

fliche des ersten Modells. Die entstande- 30449 Rollwagen grau mit Plane Eisenbeschlagene Holzrader Gemusekorbe

nen Uberginge sowie mogliche Klebspu-
ren lassen sich durch Ladegut kaschieren.

Die rote Farbe ist den Fahr-
zeugen der Rollfuhr-AG aus
Hamburg nachempfunden

Fiir die Front und das Wagenende des
Fuhrwerks fertigen wir aus Zeichenkarton
oder einer diinnen Kunststoftplatte Stirn-
winde an. Das Material muss fiir die hin-
tere Stirnwand auf zwei Zentimeter Breite
und 1,4 bis 1,5 Zentimeter Linge zuge-
schnitten werden. Fiir die vordere Stirn-
wand kiirzen wir die Kunststoffplatte oder
den Zeichenkarton auf zwei Zentimeter
Breite und 1,3 Zentimeter Hohe.

e T

- e e
- - -

Dieses Pferdefuhrwerk entstand gemaR unserer Umbauanleitung aus den Preiser-
Modellen 30434 und 30449. Passend zur roten Farbgebung haben wir die eisenbe-

Feinschliff und Farbgebung
schlagenen Holzrdder des Preiser-Lieferwagens 30446 verwendet senno wiesmiller (2)

Nun entfernen wir den Lenker und seine

Sitzbank vom Modell 30434. Diese plat-
zieren wir anschliefend so auf unserem
umgebauten Fuhrwerk, dass sie tiber die
vordere Stirnwand hinaus in den Lade-
raum ragt. Dafiir miissen gegebenenfalls
einige Kleinteile unter dem Sitz mit einem
Messer entfernt werden.

Man kann sowohl die Gummireifen des
Modells 30434 als auch die eisenbeschla-
genen Rider des Modells 30449 fiir das
umgebaute Fuhrwerk verwenden. Wir
haben unserem Modell allerdings rote
eisenbeschlagene Réder eines dritten
Modells mit der Artikelnummer 30446
gegeben. Fiir eine zeitlose Optik des Fuhr-
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werks reichen die eisenbeschlagenen
Holzrader des Modells 30449 jedoch
ebenfalls aus.

Abschlieflend befestigen wir etwa zwei
Zentimeter Uiber der Ladefldche den Balken
fir die Abdeckplane. Dafiir konnen Teile
der entsprechenden Vorrichtung von den
Modellen 30434 oder 30449 verwendet
werden. Alternativ kann der Balken auch
aus einer diinnen, runden Kunststoffstange
hergestellt werden. An der Riickenlehne
der Sitzbank und auf der hinteren Stirn-
wand wird jeweils mittig eine senkrecht
stehende Stiitze fiir den Balken angeklebt.

Anschlieflend wird dieser auf den beiden
Stiitzen so angebracht, dass er ein kleines
Stiick tber die hintere Stirnwand hinaus-
ragt. Dort kleben wir die Plane des Modells
30449 an, die wir vorher etwas kiirzen und
zusammendriicken. Damit sie besser halt,
kann sie zusitzlich mit Kleber an der Riick-
wand befestigt werden.

Der Farbanstrich des umgebauten Modells
kann beliebig gestaltet werden. Wir haben
fir unser Fuhrwerk eine rote Farbgebung
gewihlt, die den Fahrzeugen der Bahn-
amtlichen Rollfuhr-AG aus Hamburg
nachempfundenist. ~ Benno Wiesmiiller
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Die gut detaillierten Brawa-Modelle des Hmz (links) sowie die Hrmz von

Fleischmann wurden mit Anschriften mehrerer Epochen ausgeliefert

Zweiachs-Parchen

fuir ausladende Baumstamme

Langholz-Transporte ® Wenn mdaoglichst langes Holz von den Waldern zu den
Sdagewerken transportiert werden musste, bediente man sich zweiachsiger Drehschemelwagen.
Da aktuelle HO-Modelle fehlen, haben wir uns auf dem Gebrauchtmarkt urmgeschaut

Menschen mehr oder weniger lange

Baumstamme mit einfachsten Hilfs-
mitteln. Vor dem Eisenbahnzeitalter wur-
den dazu die Wasserwege ausgebaut sowie
Pferdegespanne genutzt.

Seit Jahrhunderten transportieren

Mit der Inbetriebnahme von Eisenbahn-
strecken konnten bereits ab der Epoche I
Baumstimme preiswert von den Wald-
gebieten zu der verarbeitenden Holz-
industrie befoérdert werden. Parallel ent-
standen Feld- bzw. meist schmalspurige
Waldbahnen fiir Stammbholztransporte
im Nahbereich, die in der Regel vom

20

Wald bis zum nichsten Regelspurbahn-
hof fithrten.

Wo sich vorhandene, waldnahe Regelspur-
strecken anboten, wurden auch entspre-
chende Ladestellen genutzt. Dafiir beschaft-
ten die damaligen Linderbahnen seit Mitte
der 1850er-Jahre spezielle Schemelwagen,
die in ihren Abmessungen stark voneinan-
der abwichen. In Stiddeutschland hatten
diese schon bald eine Plattformlénge von
sieben bis acht Metern, was etwa den Wa-
gen der um 1870 bis 1880 aufkommenden,
spateren Verbandsbauart mit einer LiP
von sieben bis neun Metern entsprach. Im

Ladegiiter I

Gegensatz dazu verkehrten in Nord-
deutschland nur 4,4 Meter lange Schemel-
wagen, da hier lange Holzer seltener verla-
den wurden als im waldreicheren Siiden.
Ein Teil der bayerischen und wiirttember-
gischen Schemelwagen war so eingerichtet,
dass man sie auch zum Transport anderer
Giiter verwenden konnte.

Ein HO-Modell eines Drehschemelwagen-
paares der Landerbahn-Bauart (Hmz) gab
es von Brawa. Die gut gemachten Zwei-
achser waren u. a. mit Anschriften aus
Bayern (Artikelnummer 47712) und
Wiirttemberg (-21, -25) sowie als DRG-



Langholz-Transporte I

Fahrzeug (-26) erhiltlich. Da es keine
Nachfolgemodelle gibt, werden gute Ge-
brauchtfahrzeuge um 80 Euro gehandelt.

Wagen der Verbandsbauart

Eine gewisse Vereinheitlichung im Giiter-
wagenbau erfolgte nach der Griindungdes  Recht einfach sind die beiden unbeschrifteten Drehschemelwagen
Staatsbahnwagenverbandes 1909. Die  aus dem Hobbysortiment von Méarklin mm 2)

nach dessen Vorschriften hergestellten
Fahrzeuge nannte man ,Wagen der Ver-
bandsbauart® Fiir die Verbandsbau-Lang-
holztransportwagen wurde die Ausfiih-
rung ohne Borde, mit besonderen Rungen
fir Schnitthélzer und mit acht Meter lan-
ger Plattform gewihlt. Der Achsstand be-
trug bei allen Schemelwagen der Ver-
bandsbauart 4,5 Meter. Zur Aufnahme des
Ladeguts war in der Mitte des Wagenbo-
dens ein abnehmbarer Drehschemel vor-
handen. Seitlich wurde der Schemel durch

Drehschemelwagen von Mérklin mit und ohne Bremserhaus, bei denen der Wagen

Altere Brawa-Modelle des mit Handbremse von uns zusitzlich mit Spannketten versehen wurde senno wiesmiilier (2)
Hmz erzielen auf dem
Gebrauchtmarkt hohe Preise Schutz- und Zwischenwagen

agt die Stammholzladung in Langsrich- zeug fixiert wird. Bei Schutzwagen mit

tung Uber die Puffer hinaus, sind Schutz-  Seitenwanden muss noch bedacht werden,
wagen erforderlich. Der sogenannte Berner  dass das Ladegut nicht an die Seitenwande
Raum dient dem Personal zum gefahrlosen driickt und so den Schutzwagen entgleisen

Laufrollen, die auf einem auf dem Unter-
gestell aufgesetzten doppelten T-formigen
Kranz liefen, abgestiitzt. An beiden Enden
des Schemels waren je eine umklappbare

Stahlrunge angebracht Kuppeln. AuRerdem ist zu beachten, dass lasst. Zwischen den beiden Schemelwagen

' das tber das Fahrzeug auf einen Schutzwa- darfauch ein Zwischenwagen, der normal
Zur sicheren Lagerung des Langholzes war gen hinausragende Ladegut in Gleisbogen uber die Wagenkupplungen oder mit Kup-
der Drehschemel auf der Oberseite mit ausschwenkt. Beim Vorbild wurden die zu- pelstangen gekuppelt ist, laufen. Hier ist zu
eisernen Zinken versehen. Auflerdem gab lassigen Abmessungen mit Hilfe von Lade- beachten, dass der Abstand zwischen
esaufjeder Langsseite des Wagens vier Ein- tafeln berechnet. Auf der Modellbahn sollte  Ladung und Wagenboden des Zwischen-
steckrungen, die wie die Drehschemelrun- man im kleinsten Gleisbogen Probefahrten wagens im Original nicht unter zehn
gen am oberen Ende durch Spannketten machen, bevor das Ladegut auf dem Fahr- Zentimeter lag. BW

mit den gegeniiberliegenden Rungen ver-
bunden werden konnten. Wie im Ver-
bandsbau iiblich waren die Schemelwagen
mit Stangenpuffern, Schraubenkupplun-
gen mit Notkupplungsteil, Achshaltern aus
Pressblech und einteiligen Gleitachslagern
sowie mit Sprengwerk ausgestattet. Von
diesen Wagen wurden in der Zeit von 1913
bis 1925 mehr als 8.000 Stiick beschaftt. Als
Hauptgattungsbezeichnung stand das H
fir Holzwagen, fiir die Unterschiede bei
den Bauarten gab es zum Beispiel die Ne-
bengattungsbezeichnungenl, m, 0,1, s, w, z.

In Kénigstein ist 64 195 mit einem einseitigen Schutzwagen und zwei
mit Langholz beladenen Schemelwagen unterwegs. Die Skizze zeigt, ab wann
man die liberstehende Ladung schiitzen muss pLa/cisenbannstiftung

HO-Modelle der Drehschemelwagen der
Verbandsbauart waren frither im Angebot
von Fleischmann (5252) sowie von Mark-
lin mit (4697) und ohne Bremserhaus
(4684). Auch wenn die Modelle dem heu-
tigen Standard nicht mehr entsprechen,
sind sie mit einigen Nachbehandlungen
als Betriebsfahrzeuge noch verwendungs-
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Wenn man die Fleischmann-Schemelwagen nur mit der Ladung verbindet (unten),
sollte man Testfahrten machen und ggf. die Stamme mit zwei kleinen Ndgelnim
unteren Stamm vor dem Verrutschen sichern. Bei dem Gewicht der Stimme, die 1939
bei Donaustauf transportiert werden, war das nicht erforderlich rvw/cisenbannstiftung

Weil die beiden Drehschemelwagen nicht miteinander gekuppelt sind, diirfen sie
nicht nachgeschoben werden und miissen grundsétzlich hinter der Schiebelok laufen,
was zusatzlichen Rangieraufwand erfordert Gerhard Moll/Eisenbahnstiftung
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fahig. Will man daraus Vitrinenmodelle
gestalten, ist aber deutlich mehr Aufwand
erforderlich, denn bei beiden Zweiachsern
liegen die Langtréager zu weit auflen. Beim
Fleischmann-Modell sind die Rungen-
stiitzrahmen und Rungenhalter optisch
besser ausgefiihrt, aber der Wagen ist zwei
Millimeter zu breit und in der Linge zwei
Millimeter zu kurz. Auch dieses zu dndern
ist keine Kleinigkeit. Die acht Rungen je
Wagen sind bei den Fleischmann- und
Mirklin-Modellen lose beigelegt, werden
aber im Betrieb nur bei kurzen Fracht-
stiicken oder unbeladenen Fahrzeugen
verwendet. Wer solche Modelle sucht,
findet auf Borsen ein gutes Angebot zu
Preisen von 20 Euro fiir Einzelwagen und
40 Euro fiir das Parchen.

Einsatz in der Epoche II

Die ehemaligen H-Wagen wurden nach
Griindung der Deutschen Reichsbahn dem
Gattungsbezirk Regensburg zugeordnet.
Eine weitere geforderte Vereinheitlichung
im Giiterwagenbau fiithrte zur Entwicklung
und Herstellung der Austauschbau-Giiter-
wagen. Von den H-Wagen der Austausch-
bauart wurden von 1925 bis 1928 nur 26
Stiick beschaftt. Sie hatten im Gegensatz zu
den H-Wagen der Verbandsbauart eine um
14 (mit Handbremse) bzw. 18 Zentimeter
(ohne Handbremse) langere und
20 Zentimeter breitere Ladeflache. Das
Sprengwerk war, wie beim Austauschbau
tiblich, flacher gehalten. Die letzten Dreh-
schemelwagen der Austauschbauart waren
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bis Mitte der 1960er-Jahre im Einsatz, 1974
wurden die letzten H-Wagen der Ver-
bandsbauart ausgemustert.

In den Jahren 1943/44 wurden noch zwei
Schemelwagen der geschweifiten Bauart
hergestellt. Der Wagen mafd iiber Puffer
10,1 Meter, der mit Handbremse 10,6 Me-
ter. Sie wurden ebenfalls dem Gattungs-
bezirk Regensburg zugeordnet und beka-
men die Gattungsbezeichnung Hm (m fiir
Ladegewicht 20 t). Das mit auf3enliegen-
den Langtridgern versehene Untergestell
glich dem der offenen Wagen der Gat-
tungsbezirke Villach und Linz.

Ungewolite Wagentrennung
Nutzung bei DB und DR

Nach dem Zweiten Weltkrieg wurden die enn die Verladevorschrift nicht einge-  Stamm oder die beiden duersten Stamme

Fahrzeuee bei der DB und der DR mit neu- halten wird, kann das Drehschemel- der untersten Schicht mit je zwei an den
en Anscl%riftenbildern versehen. Beider DB paar getrennt werden. Offensichtlich sind Schemeln befestigten Ketten umschlungen
erhielten die H-Wagen der La'ncierbauarten die Stdamme nicht gegen Verschieben mit werden. Bei abgedeckten Schemelzinken
mit einem Achsstangdvon untervier Metern Drehschemelketten gesichert worden. Bei durfen die tragenden Schemelwagen nicht
die Bezeichnune Hw 0L die iibricen H 02 Verbindung der tragenden Schemelwagen durch die Ladung verbunden werden.

J ’ 8 ) durch die Ladung mussen der mittlere Dormann/Eisenbahnstiftung

Die Schemelwagen der Verbandsbauart
wurden mit der Bauartbezeichnung H 10
und die der Austauschbauart mit der Be-
zeichnung H 20 versehen. Bei der Reichs-
bahn der DDR wurden die Giiterwagen
einem bestimmten Ausbesserungswerk zu-
geordnet, dafiir waren sie mit Leitzahlen
versehen. Die H-Wagen hatten die Leitzahl
68.0 und 68.2 (Berlin). Aulerdem verblie-
ben nach 1945 Schemelwagen fremder Bau-
artin Deutschland, auf die hier nicht beson-
ders eingegangen wird.

In den1950er- und 60er-Jahren wurden die
Bremserhauser entfernt, da die Unterhal-
tung offener Bremserbiihnen preiswerter
war. Auflerdem wurden zwischen 1964 und
1968 die Giiterwagen der Mitgliederver-
waltungen der UIC und der OSShD nach
einheitlichen Grundsitzen gekennzeich-
net. Die Langholzwagen erhielten nun die
Gattungsbezeichnung Lck mit 500er Bau-
artnummer und neue Wagennummern
(4057000 bis 4059999). Viele der Schemel-
wagen wurden auch zu Bahndienst- oder
Dienstgiiterwagen umgebaut. Auflerdem
kamen sie noch vielfach zum Transport
von Langschienen oder einzeln zum Trans-
port von Schwellen zum Einsatz.

97 101 mit einem Langholztransport oberhalb von Obernzell mit Bremsleitungsver-
bindung sowie die dazu passende Vorschrift, die fiir Modellumsetzungen als Vorlage
dienen kann wmax Schiitz/Eisenbahnstiftung

Sichere Verladung

Drehschemelwagen dienten zum Trans-
portlanger Gegenstande, die fiir einen ein-
zelnen Wagen zu lang waren, wie zum
Beispiel Langholz, Schienen, Roéhren, _ :
Profilstahl usw. Dafiir wurden in der Regel - ok ek e Bremsleitungsverbindung bei Ladungen
zwei mit Drehschemeln versehene Wagen . bis24m _Zeichnung: DB AG, Sig. Wiesmilller
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I Modellbahn: Fahrzeuge

Auch Langholzwagen-Parchen ohne Bremserhaus, hier aus zwei Marklin-Wagen
gebildet, waren beim Vorbild im Einsatz. Die Ladung stammt von Fleischmann

Das Landerbahn-Schemelwagenpérchen von Brawa ist ab Werk untereinander
mit einer starren Kupplung in den NEM-Schéchten verbunden vum
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Zeichnungen der Drehschemelwagen der Verbands- (ganz oben) und
Austauschbauart (oben) sowie H-Wagen der Verbandsbauart mit bereits
abgebautem Bremserhaus (unten) sig. vvum, Benno Wiesmiiller (4)

verwendet, die durch ihre Schraubenkupp-
lung verbunden waren. Reichte das nicht
aus, konnten die Schemelwagen durch zwei
oder vier Meter lange Kuppelstangen lang-
gekuppelt werden. Das war meistens bei
Ladungen von 15 bis 21 Metern Lange der
Fall. Zwischen den beiden Schemelwagen
durfte auch ein Zwischenwagen, der mit
der gewohnlichen Kupplung oder mit Kup-
pelstangen gekuppelt war, laufen. Hier war
aber gentigend Abstand zwischen Ladegut
und Zwischenwagen einzuhalten. Kuppel-
baume oder Steifkupplungen, wie man
auch sagte, bestanden aus Eisen oder Holz,
das mit Eisen beschlagen war. Auflerdem
konnte, wenn sich die Ladung dafiir eignete
und die Drehschemel mit wenigstens 7,5
Tonnen belastet waren, die Verbindung
zwischen den beiden Drehschemelwagen
auch durch die Ladung erfolgen. Das war in
der Regel bei Langholz der Fall. Allerdings
mussten die beiden Drehschemelwagen
durch eine Bremsleitungsverbindung, eine
sogenannte ,,Langlei, verbunden sein so-
wie die Ladung die Schemel um mindes-
tens einen Meter {iberragen.

Werden die Modelle tiber die
Ladung verbunden, muss eine
Bremssleitung ergdnzt werden

Die durch Ladung oder Kuppelbdaume ver-
bundenen Drehschemelwagen durften nur
in begrenzter Zahl (GmP zwei Paare, in an-
deren Ziigen fiinf Paare) eingestellt werden
und mussten am Zugschluss laufen. Hinter
den Schemelwagenpaaren konnte noch ein
besonderer Bremswagen oder fiir jedes we-
niger eingestellte Paar vier andere Wagen-
achsen laufen. Diese Ziige durften nicht
geschoben oder nachgeschoben werden.

Das Ladegut Langholz selber herzustellen,
ist kein Problem. Ahnlich wie schon in em
4/26 im Beitrag ,Baumstimme auf grofler
Fahrt“beschrieben, lassen sich die Stamme
aus entsprechend starken Zweigen zurecht-
schneiden. Der Einsatz von beladenen
Drehschemelwagen ist auch im Modell
reizvoll, zumal wenn man vorbildgerecht
von A nach B fihrt und beim Umsetzen die
Wagen jeweils an den Zugschluss rangieren
muss. Leider haben die Modellbahnher-
steller diese einst in grofieren Stiickzahlen
vorhandenen Fahrzeuge bei ihrer Neuhei-
tenplanung wohl vergessen. HO-Modelle,
die den heutigen Standardausfithrungen
entsprechen, wiirden sicher auch Abneh-
mer finden. Benno Wiesmiiller/MM
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England mit dem
Zug entdecken

Auf 33 Routen entspannt
und klimabewusst reisen

Jiirgen Gerrmann - 228 S.,
210 Farbabbildungen/3 Kar-
ten - 24,99 € - Bruckmann
Verlag, Miinchen -

ISBN 978-3-7343-3403-0

Jirgen Germmann

ENGLAND

auf 33 Routen
entspannt und
klimabewusst reisen
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Mit dem jiingst erschiene-
nen Reisebandchen setzt der
Miinchner Verlag seine er-
folgreiche Reihe zu ldnder-
spezifischen Eisenbahnent-
deckungsreisen fort. Jiirgen
Gerrmann stellt insgesamt
33 Routen vor, auf denen es
sich mit der Bahn durch das
Mutterland der Eisenbahn
reisen ldsst. Jedes Kapitel wid-
met sich in Form einer Reise-
beschreibung der jeweils zu
befahrenden Strecke und den
an ihr liegenden Sehenswiir-
digkeiten, sowohl touristischer
als auch eisenbahnhistori-
scher Art. Kleine eingescho-
bene Zwischenkapitel neh-
men den Leser mit auf einen
Londoner Bahnhofsbummel,
erinnern an George Stephen-
son, bieten einen kleinen
Einblick in die Museums-
bahnszene oder zeigen die
englische Eisenbahn in Kunst,
Literatur und Kino. Die Ei-
senbahn ist hier nicht nur rei-
nes Transportmittel, sondern
eigentliches Mittel zum
Zweck, der Weg ist das Ziel.
So wird das heutige Reise-
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erlebnis auf Englands Schie-
nen nicht nur eingefleischten
Eisenbahnfreunden, sondern
auch allen anderen an Eng-
lands Schoénheiten interes-
sierten Reisenden néherge-
bracht - und das ,entspannt
und klimabewusst in seiner
seit 1825 vor Ort bekannten
Form. Das weckt nicht nur In-
teresse, sondern macht zu-
gleich Lust auf eigene Ent-
deckungstouren. (0N

Traktionswandel am
Semmering 1955-1968

Johann Blieberget, Josef
Pospichal - 120 S., 117 SW-Fotos
- 39,00 € - BAHNmedien.at,
Wien - ISBN 978-3-903177-74-1

Semmering

e s e, st e

Dieser Bildband dokumen-
tiert den Ubergang von der
thermischen hin zur elektri-
schen Traktion. Auf aussage-
kraftigen, ganzseitigen Auf-
nahmen ist die Gebirgsstrecke
sowohl ohne als auch spiter
mit Mastenverhau zu sehen.
Erst bestimmten die méchtige
Reihe 12, die universellen 33-
er, 42-er/52-er und 919-er den
Verkehr. Aufgemischt werden
sie von Oldies, wie den Rei-
hen 35, 57/157/257, 58 und
659. Dazu kamen die 91er-Ne-
benbahnloks oder die starke
95er, verschiedene Diesel-
triebwagen, besonders die
,Blauen Blitze“ oder die Die-
selreihe 2045. Interessant ist
die Einstellung mit einer Test-
fahrt der ML 4000 von
Krauss-Maffei. Nach der Elek-
trifizierung  tibernahmen
1010, die Berglok 1020, 1041er
und 1042er. Auch 406ler sind
zu sehen. Viele abwechslungs-
reiche Situationen erwarten

den Leser: tief verschneite
Landschaft ebenso wie Dop-
peltraktion, Ziige auf Viaduk-
ten, bei Tunnelausfahrten
oder in Bahnhofen haltend.
Fiir Freunde von Gebirgsbah-
nen ein absolutes Muss. WB

0Ol49 - Popularna,,Oelka”
w stuzbie PKP

(Ol49 - Die beliebte ,,Oelka“
im Dienst der PKP)

Ryszard Stankiewicz -

280 8., 159 SW-/213 Farbfotos -
190 PLN - Eurosprinter,
Rybnik, Polen -

ISBN 9788363652548

Die Baureihe Ol49 gehorte
zu den letzten eingesetzten
Schlepptenderloks  Polens.
Ende der 1940er-Jahre als Lo-
kal- und Nebenbahnlok entwi-
ckelt, versah sie auf vielen Stre-
cken zuverléssig ihren Dienst
und war damit das Arbeitstier
der PKP. Der Band erzihlt ihre
Geschichte und Technik, was
mit zahlreichen Werkszeich-
nungen und Tabellen unterlegt
wird. Viele interessante Be-
triebsfotos kommen auch
nicht zu kurz, besonders die
Farbabbildungen im Mittelteil
sind sehenswert. Ein umfang-
reicher Statistikteil gibt Aus-
kunft Giber Produktionsdaten
und Beheimatung aller 112 Ma-
schinen. Das Werk ist sehr in-
formativ und wird alle Dampt-
lokfans begeistern, auch wenn
sie der polnischen Sprache
nicht machtig sind. WB

Buch & Film I

OBB-Reihen 91und 191

Johann Blieberget, Josef
Pospichal - 39,00 € -
BAHNmedien.at, Wien -
ISBN 978-3-903177-73-4

OB rehanolundien.

[ P -

Diesmal wird die putzige Ne-
benbahntenderlok mit Achs-
folge 1C vorgestellt. Als Reihe
99 stellten die kkStB und die
Niederosterreichischen Lan-
desbahnen insgesamt 74 Ma-
schinen in Dienst. Davon ab-
geleitet gab es noch die leis-
tungsstiarkere Reihe 199 mit
nur einem Dampfdom. Durch
Kriegswirren gelangten nur
sechzehn 99er und neun 199er
zu den OBB, die sie als Reihen
91 bzw. 91.1 bezeichneten. Das
Buch enthilt ganzseitige Auf-
nahmen aus den Jahren 1952
bis 1984, wobei 22 Maschinen
der Reihe 91 und zwei der
Heifldampfvariante 191, eben-
falls frithere NOLB-Loks, aus-
giebig portraitiert werden.
Dabei kommen die Unter-
schiede gut zur Geltung, wie
Einfach- und Doppeldampf-
dom mit Ausgleichsrohr, Ko-
belrauchfang oder Priiss-
mann-Schlot, Speichen- oder
Scheibenrader sowie gemein-
sam verkleidete Doppel-
dampfdome. Viele Fotos
stammen von ihrer Stamm-
strecke Miirzzuschlag — Neu-
berg, aber auch vom Semme-
ring. Unterwegs waren die
Loks auch im Grofiraum
Wiener Neustadt. Thre Haupt-
aufgaben waren Lokalziige
mit wenigen Zweiachsern,
seltener leichte Giiterziige.
Endlich liegt ein Werk vor,
das sich dieser zierlichen Lok
annimmt und sehr gut zu den
anderen Lokportraits dieses
Verlages passt. WB
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Attraktiver vierteiliger

Elektrotriebzug der DB AG

Desiro HC in HO ® Den schnittigen doppelstockigen Elektrotriebzug der Baureihe 1462 gibt es in der
Farbgebung des Rhein-Ruhr-Express (RRX) und in dem weif3/gelb/schwarzen Landesdesign von
Baden-Wiirttemberg. Im Juni brachten Marklin/Trix sowie Modellbahn Union nahezu gleichzeitig auch
die rote DB Regio-Ausfithrung. Wir zeigen, was die neuen Modelle fuir Vor- und Nachteile haben

as Bild der modernen
DBahn wird sowohl im
Nah- als auch im Fern-

verkehr von Triebziigen ge-
pragt. Jede Region hat speziel-
le, oft an das Angebot
angepasste Fahrzeuge, was zu
einer groflen Typenvielfalt
fihrt. Wahrend die in den Far-
ben der jeweiligen Betreiber
lackierten Ausfithrungen di-
rekt dem Einsatzgebiet zuge-
ordnet werden konnen, sind
die roten Triebziige der DB AG
fiir Modellbahner, die keine
konkrete Strecke nachgebaut
haben, oft interessanter. Wir
haben daher mit diesem Test
gewartet, bis sowohl Mérklin/

Trix als auch Modellbahn Uni-
on ihre Neukonstruktionen
bzw. iiberarbeiteten Modelle
des Desiro HC in der typi-
schen Lackierung der DB AG
ausgeliefert haben. Zum Test
standen die digitalen und mit
Sound ausgeriisteten Wechsel-
stromvarianten zur Verfi-
gung. Beide Hersteller bieten
aber auch Gleichstrommodelle
der Baureihe 1462 an.

TECHNISCHE WERTUNG

Konstruktiver Aufbau

Mirklin - Der angetrie-
bene Endwagen verfiigt
tiber einen Mittelmotor, der

M

Die Kuppelhdhen und andere
Hohenmale haben beide
Hersteller perfekt umgesetzt,
wie der Vergleich mit dem
Vorbild zeigt

iiber Kardanwellen und Getrie-
be mit Metallzahnriddern alle
vier Radsitze antreibt. Auf dem
Gewichtsblock und oberhalb
der Fensterlinie ist die Platine
aufgeschraubt. Eine zwolfpoli-
ge elektrische, kulissengefiihrte
Kupplung verbindet die vier
Zugteile. Die beiden Stromab-
nehmer sind digital heb- und
senkbar und tiber Kabel samt
Stecker an die Platine ange-
schlossen. Der Rundlautspre-
cher ist im Boden hinter dem
ersten Drehgestell unterge-
bracht. Der Fiithrerstand mit
seinem beleuchteten Fiihrer-
pult ist nach der Gehéuseab-
nahme zuginglich, sodass eine

Franken-Thiiringen-Express

34 B0 1462 531-1 @

Lokfiihrerfigur eingeklebt wer-
den kann. Der Zugzielanzeiger
wird iiber Kontaktstifte mit
Spannung versorgt. Die Fenster
sind sauber eingeklebt.

Da man sich bei der Umsetzung
fir den hauseigenen Lingen-
mafistab von 1:93,5 entschieden
hat, sind die Proportionen der
Fenster und Tiiren, der Drehge-
stelle sowie der Dachausriistung
entsprechend angepasst. Man
musste bei diesem Kompromiss
auf nichts verzichten, sodass der
Eindruck stimmig ist.

Modellbahn Union -
Das ebenfalls aufgeklips-
te Gehduse mit den passgenau




eingesetzten Fenstern ist kon-
struktiv nahezu identisch ge-
staltet. Der Glockenankermo-
tor sitzt platzsparend direkt
tiber dem Antriebsdrehgestell
und wirkt auf beide Radsétze.
Die graue Inneneinrichtung
mit aufgesteckten Sitzen und
Fithrerstandspult ist bis auf
rund 50 Millimeter im Bereich
des vorderen Drehgestells voll-
standig nachgebildet. Den ,.er-
hohten* Mittelgang kann man
aber gut mit Fahrgisten ka-
schieren. Die elektrische Kupp-
lung mit 14 Polen ist iiber ein
Flachkabel mit der Platine im
Dachbereich verbunden. Die
beleuchteten Zugzielanzeiger
sind ebenfalls an der Platine be-
festigt. Gegeniiber dem RRX
wurden die Drehgestelle konst-
ruktiv {iberarbeitet, sodass jetzt
auch RI-Weichen sicher be-
fahren werden.

Maf3genauigkeit

Mirklin - Nur wenn
man beide Modelle direkt
nebeneinanderstellt, erkennt

Fakten zu den HO-Modellen

Mérklin Modellbahn Union
1462 031 DBAG 1462043 DB AG
Artikelnummer 38462 T46262*
Baujahr 2026 2026
Stromsystem AC-Digital/Sound  AC-Digital/Sound
Digitalschnittstelle 21IMTC PluX22
Motor/Schwungmasse  fiunfpolig/zwei funfpolig/zwei
Getriebe Kardan/Schnecke/ Schnecke/
Stirnrader Stirnrader
Treibradsadtze/Haftreifen 4/2 4/4
Eigenmasse Endwagen 524 g/197 g 295g/308 g
Eigenmasse Mittelwagen 202 g 170g
Preis 699,00 € 549,99 €

* DCC-Versionen unter 25462 (Trix) bzw. 746212, ohne Sound 489,99 €

man die optischen Unterschie-
de bei der Tiiraufteilung, den
Fensterbandern und den Dach-
aufbauten bei den im hauseige-
nen Lingenmaf3stab von 1:93,5
gehaltenen Triebziige. Alle
nicht mit diesem Kompromiss
in Zusammenhang stehenden
Mafle wurden nahezu einge-
halten, sodass sich im Betrieb
ein stimmiges Bild ergibt.

Modellbahn Union - Bei

einer Neukonstruktion
muss man bei der Umrech-
nung der Vorbildmafle keine
Kompromisse eingehen, wes-
halb alle nachpriifbaren Werte
nahezu stimmig sind. Insbe-
sondere die lingeren Fenster
des im Mafistab 1:87 gefer-
tigten Modells wirken in Ver-
bindung mit der sichtbaren

1
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Inneneinrichtung vorbild-
gerechter.
Langsamfahrtverhalten

Alle Fahrwerte wurden mit
der Central Station 3 plus von
Mirklin sowie den Werkein-
stellungen der beiden Triebzii-
ge ermittelt. Die Geschwindig-
keitsmessungen erfolgten mit
dem Messgerit von Halling, da
kein Messwagen angehidngt
werden konnte. Die Hochstge-
schwindigkeit der Originale
liegt bei 160 km/h.

Mairklin/Modellbahn

Union - Mit umgerech-
net unter 3 km/h schleichen
beide Modelle tiber den saube-
ren Gleisparcours mit Radien
ab 360 Millimetern. Uber F 11
bzw. F 24 ldsst sich bei beiden
der Rangiergang aktivieren,
was die Geschwindigkeit auf
umgerechnet 54 bzw. 99 km/h
beschrankt. Beide Triebziige
haben auch auf lingeren Wei-
chenstraflen keine Kontakt-
probleme.

Franken-Thiiringen-Express

54 80 1462 S43-80-08
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1462031

0

Frontansichten mit eingesteckter Scharfenbergkupplung, die fiir die Doppeltraktion ausgetauscht werden kann

Streckenfahrtverhalten

Mirklin - Beschleuni-

gung und die Hochstge-
schwindigkeit von umgerech-
neten 159 km/h entsprechen
nahezu dem Original. Mit die-
ser Einstellung werden auch
Radien von 360 Millimetern
sicher durchfahren. Das Fahr-
gerdusch sowie die Fahr-
dynamik sind angenehm.

Modellbahn Union -

Der Triebwagen lésst
sich im gesamten Geschwin-
digkeitsbereich biszurv__ von
157 km/h gut steuern. Die
Fahreigenschaften sind ausge-
glichen und die Gerduschent-
wicklung gering. Allerdings
sollte man beachten, dass
S-Kurven des Radius 1 nicht
(sicher) durchfahren werden.

Ausrollverhalten

Das digitale Ausrollverhalten
lasst sich gut tiber die CV-
Werte den ortlichen Gegeben-
heiten anpassen. Wir haben
allerdings mit den Werkein-
stellungen getestet.

Mirklin - Exakt 165 Zen-
timeter braucht der Gop-
pinger ET, um von der Hochst-
geschwindigkeit auf Null zu

98

kommen, wenn man den Fahr-
regler schnell zuriickdreht.
Beim Betitigen der Not-Aus-
Taste bzw. beim Erreichen eines
stromlosen  Signalabschnitts
hélt er nach praxistauglichen
170 Millimetern an.

Modellbahn Union - Im

Mittel der Testmessun-
gen stand der Triebzug nach
der Vollbremsung aus dem Ma-
ximaltempo erst nach 350 Zen-
timetern, was fiir die meisten
Anlagen zu viel ist. Der Anhal-
teweg mit nur zwei Zentime-
tern bei einem Nothalt ist da-
gegen duflerst knapp ausgelegt,
erfolgt aber betriebssicher.

Zugkraft

Mairklin/Modellbahn
Union - Da die vierteili-
gen Elektrotriebziige immer

r 4 =

solo unterwegs sind, ist die
Zugkraft auch in Gleiswendeln
mehr als ausreichend.

Beide Modelle befahren ldnge-
re Steigungsabschnitte sicher,
wobei sich die Unterschiede
der Antriebstechnik mit einem
bzw. zwei angetriebenen End-
wagen im Anlagenbetrieb
nicht bemerkbar machen.

Stromabnahme

Mirklin - Ab Werk ist

die Wechselstromversion
mit Schleifer fiir die Punktkon-
takte ausgeriistet. Durch die ein-
gebaute Schleiferumschaltung
erhélt der Motor die Spannung
immer nur vom vorderen Trieb-
kopf. Die Drehgestelle sind in
alle Richtungen gut beweglich
gelagert, sodass eine Allradauf-
lage immer gewihrleistet ist.

MaRtabelle Elektrotriebzug Desiro HC

MaRe in mm Vorbild 1:87 Marklin MU
Lange Uber Puffer 105.252 12098 1115 1.202
Lange Endwagen 26.226 3014 2773 2972
Lange Mittelwagen 25.200 2897 2713 2900
Einstiegshche 800 EW R e ol

730 MW 84 8,8 8,5
Breite 2.320 324 324 324
Spurkranzhohe - 1,2 (NEM) 12 12

Eine Stromversorgung iiber die
Oberleitung ist nicht méglich.

Modellbahn Union - Ein

Radsatz pro Antriebs-
drehgestell ist mit zwei Haft-
reifen bestiickt. Bei der Auslie-
ferung dienen alle Radsitze
sowie beim Wechselstrom-
modell beide, jeweils am zwei-
ten Drehgestell unter den End-
wagen montierten Schleifer
zur Spannungsversorgung.

Die Schleifer- bzw. Stromab-
nahmeumschaltung kann auf
Wunsch iiber die Platinen in
den End- (SW2 und 3) sowie
Mittelwagen (SW4 und 5) ak-
tiviert werden, indem die
Schalter auf ,,ON“ gestellt wer-
den. Ein Betrieb unter Fahr-
draht ist nicht vorgesehen.

Digitaleigenschaften

Die vorab eingestellte Laut-
starke der Betriebsgerdusche
ist bei beiden Modellen fiir die
meisten Modellbahner akzep-
tabel. Das Standgerdusch ist
bei Modellbahn Union etwas
leiser als beim Goppinger
Triebzug. Einige Soundfunk-
tionen wie das Horn klingen
leicht anders, was aber durch-
aus vorbildkonform ist.



Die Farben der Piktogramme auf dem Dach des ldngenverkiirzten Méarklin-Modells sind besser zu erkennen

Mirklin - Der mit mfx-/

DCC-Technologie aus-
gestattete 1462 bietet 32 Funk-
tionen und meldet sich als
»1462 031-4 DB AG® an der
Zentrale an. Die beiliegende
Spielewelt- Anleitung gibt wei-
tere Erlduterungen fiir den
Betriebsmodus mit Fiihrer-
standsfunktionen. Im Analog-
betrieb sind nur die Fahr- und
Lichtwechselfunktionen aktiv.
Beide Stromabnehmer lassen
sich tiber F 1 bzw. F 4 heben
und senken.

Modellbahn Union -

Das Gleichstrommodell
ist ab Werk mit einer 22-poli-
gen Schnittstelle (RCN-122)
im Endwagen A bestiickt. Wie
bei der Wechselstromvariante
sind Ausfithrungen mit Deco-
der sowie mit Decoder und
Sound erhiltlich. Auch der
1462 043 meldet sich an der
Zentrale selbst an und listet
alle 29 abrufbaren Funktionen
auf. Bei Doppeltraktion mit
nur einem Soundbaustein
miissen die in der Anleitung
angegebenen CV-Anderungen
am gerduschlosen Digitalmo-
dell durchgefiihrt werden.

Wartungsfreundlichkeit
» Mirklin - Der vierteilige
Triebwagen wird in ei-
nem 650 x 230 x 60 Millimeter
messenden Karton ausgelie-
fert. Die Zugteile ruhen dabei
durch Folie geschiitzt sicher in
der grofien Styroporschale mit
Deckel. Als Einzelteile liegen
die Kupplungshilfe sowie
Scharfenbergkupplungen bei.
Das ibliche, in mehreren
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Die Detaillierung der Unterbéden beschrankt sich auf die von auen einsehbaren
Bauteile. Leichte Detailunterschiede gibt es bei den Endwagen

Modellbahn Union (rechts) hat die Wageniibergidnge der End- und Mittelwagen schwarz

und Marklin grau lackiert, wodurch die Details besser zur Geltung kommen

Sprachen verfasste DIN-A6-
Heftchen gibt Hinweise zu den
Digitalfunktionen und den
Wartungsarbeiten. Leider wird
die genaue Demontage der
vier Kunststoffgehduse in den
sehr kleinen 3D-Skizzen nicht
beschrieben, um z. B. Figuren
einzukleben. Die Gehéuse
sind zu stramm aufgesetzt, so-

dass man die Rastnasen erst
suchen muss. Bei uns ist ferner
der Zapfen eines Puffers abge-
brochen, da man diesen zuvor
hitte herausziehen miissen —
wozu ebenfalls ein Hinweis
fehlt. Alle 20 bzw. 40 Betriebs-
stunden sollten die angegebe-
nen Stellen an Motor und Ge-
triebe bzw. den Radsatzen

geschmiert werden. Der Haft-
reifenwechsel ist ohne De-
montagearbeiten moglich. Die
Kupplungsattrappen lassen
sich austauschen, damit die
beiliegende Kupplungsdeich-
sel fiir eine Mehrfachtraktion
eingesteckt werden kann. Da
die wenigsten die Betriebsan-
leitung lesen, wird auf einem

29
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Die Innenbeleuchtung und das Spitzenlicht wirken bei Mérklin (rechts) fiir die DB AG-Variante
vorbildgerechter als bei Modellbahn Union, die eine Austauschplatine vorbereiten

Extrablatt auf die zu entfer-
nende Transportsicherung im
Bereich des Drehgestells hin-
gewiesen.

So geschlossen wie beim
Original wirken die Ubergén-
ge der Modelle nicht. Im
direkten Vergleich fillt auch
die Langenverkiirzung auf

Modellbahn Union - Im

fiir Sammler angenehm
kleinen, nur 360 x 1.176 x 120
Millimeter messenden stabi-
len Karton mit aufgeschobe-
ner Sichthiille wird der Desiro
ausgeliefert. Die vier Wagen-
teile sind jeweils einzeln in
Blister verpackt. Damit diese
keine Kratzer abbekommen,
nutzt man als Zwischenlage
dinnen Schaumstoff. Die
empfehlenswerte Kupplungs-
hilfe liegt auch diesem Zug bei.
Ein DIN-A5-Heft gibt u. a.
Auskunft tiber die Méglichkei-
ten der Doppeltraktion, den
Austausch weiterer, optional

erhiltlicher Zugzielanzeigen,
die Digitalfunktionen sowie
die Einstellmoglichkeiten an
den DIP-Schaltern. Nach
40 Betriebsstunden sollten die
Schnecke am Motor sowie die
Zahnrdder der Antriebsrad-
sitze mit Fett geschmiert wer-
den. Zum Wechsel der Haftrei-
fen miissen die Drehgestell-
blenden abgezogen werden.
Die Demontage der ebenfalls
sehr stramm sitzenden Kunst-
stoffgehduse wird etwas aus-
fihrlicher erklirt. Im Begleit-
text hatte man aber die
Arbeitsschritte, insbesondere
bei den Endwagen mit der Pla-

tine, noch konkreter formulie-
ren konnen.

TECHNISCHE WERTUNG

) Mirklin (1,8)

) Modellbahn Union (1,8)

OPTISCHE WERTUNG

Aufbau und Detaillierung

An den Kunststoffwagenkas-
ten der Mittelwagen sind
Tiiren, Tirgriffe, Liftungs-
gitter, Klappen, Zugzielanzei-
gen usw. sauber angraviert.
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Verglichen & gemessen

Einzeln angesetzt sind im
Dachbereich die Technikkom-
ponenten sowie an den
Stirnseiten die starren Nach-
bildungen der Wageniibergén-
ge, die leider in Kurven kein
geschlossenes Zugbild erlau-
ben. Bei den Endwagen fillt
vor allem der untergliederte
Dachbereich  positiv  auf.
Neben den Stromabnehmern
erkennt man die griinen und
braunen Isolatoren samt Lei-
tungen, zahlreiche Késten der
Elektroausriistung, die Klima-
anlage, Liifter und die mit Pik-
togrammen gekennzeichneten
Laufwege.

Mirklin - Im gesamten

Triebzug ist die Innen-
einrichtung der 2. Klasse mit
blauen Sitzen samt Armlehnen
und hellen Tischoberflichen
gut dargestellt. Die 1. Klasse im
1462 531 ist mit dunkelgrauen
Sitzen bestlickt. Im anderen
Endwagen nimmt das Mehr-
zweckabteil mit dem fenster-
losen Abschnitt den Motor
samt Kardanwellen auf, wes-
halb nur ein Teil der Innenein-
richtung angedeutet werden
konnte. Die Antriebstechnik
ist im Farbton des Fufibodens
abgedeckt und konnte zum
Teil durch eng stehende Rei-
sende verdeckt werden. An
den Fronten miissen die bei-
liegenden Scharfenbergkupp-
lungen noch eingesteckt wer-
den. Die Scheibenwischer sind
bereits ab Werk montiert.

Modellbahn Union - Im
Prinzip ist das Modell

Desiro HC von Siemens

B Regio Bayern setzt seit Ende 2023 neben

den 18 vierteiligen Desiro HC auch die etwas
spater von Siemens Mobility ausgelieferten acht
Fahrzeuge mit zwei zusatzlichen Mittelwagen ein.
Das Besondere an den flexibel einsetzbaren
Elektrotriebztigen ist, dass man barrierefrei aus-
baubare Einzelstock-Endwagen mit Doppelstock-
Mittelwagen kombiniert, um eine héhere Fahr-
gastkapazitét zu bieten. Im Regelfall besteht der

= =
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HO-Test des Desiro HC I

vierteilige Triebzug aus einem 2.-Klasse-End-
wagen der Baureihe 1462.0, je einem 2.-Klasse-
Mittelwagen 1862.0 und 1862.5 sowie einem
1./2.-Klasse-Endwagen 1462.5. Die standardisier-
ten Antriebe sowie die gesamte Traktionsausris-
tung sind in den Endwagen untergebracht. Durch
zusatzlichen Druckschutz und Druck-

komfort ist auch ein Einsatz auf Hochgeschwin-
digkeitsstrecken moglich. MM

L T

In einem der
Mérklin-End-
wagen werden
beide Drehge-
stelle angetrie-
ben, wihrend
Modellbahn
Union in beiden
Modellen
jeweils ein
Drehgestell
motorisiert hat

| vu
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Beide Seiten der Mittelwagen sind im
Dachbereich identisch ausgeriistet

R ot

Der Mérklin-Stromabnehmer (links)
wird digital angehoben und federt weiter
aus als der von Modellbahn Union

ahnlich gestaltet, nur im In-
nenraum nimmt die Technik
deutlich weniger Platz ein, so-
dass die Inneneinrichtung nur
jeweils iiber den &uferen
Drehgestellen nicht vorbildge-
recht ist. Im Mehrzweckabteil
konnten deshalb die WC-An-
lage und die Klappsitze umge-
setzt werden. Statt groflerer
Tische sind im Fensterbereich
kleinere Varianten montiert.
Die angesteckten Scheiben-
wischer sind zierlicher, liegen
bei unserem Testmuster an
einem Fiithrerstand im oberen
Bereich der gewolbten Scheibe
aber nicht richtig an.

Fahrgestell und Rider

Mirklin - Uber die vor-

bildgerechte Antriebs-
technik (Bo'Bo’+2'2'+2'2'+Bo’Bo’)
verfiigt keines der beiden Mo-
delle. Optisch hat man bei der
Gestaltung der Drehgestelle
aber die Unterschiede zwi-
schen End- und Mittelwagen
beriicksichtigt. Die grauen
Kunststoftblenden zeigen na-
hezu alle Details der Originale,
die Radreifen sind profiliert.
Aufgrund der Langenverkiir-
zung ist auch der jeweilige
Achsstand angepasst. Der
graue Unterboden ist recht
glatt mit nur wenigen Gravu-
ren umgesetzt. Mehr Details
zeigen dagegen die Endwagen,
an deren schwarzen Bdden
man weitere Behilter und
Aggregate angeordnet hat.

Modellbahn Union -
Die weitestgehend maf3-

Fahrwertetabelle

stédblichen Drehgestelle wirken
durch ihre etwas gestrecktere
Bauform zierlicher. Auflerdem
hat man mehrere Leitungen
und Details freistehend ausge-
fihrt. Die farblich nicht abge-
setzten Radreifen sind dage-
gen etwas schlichter gestaltet.
Der Unterboden an den Mit-
telwagen entspricht den Gop-
pinger Modellen, ist allerdings
im nicht einsehbaren Bereich
schwarz lackiert. Manche der
zwischen den Drehgestellen
der Endwagen nachgebildeten
Bauteile sind etwas feiner gra-
viert als beim Mitbewerber.
Wihrend sich die Aufbauten
gleichen, haben beide Herstel-
ler am Unterboden viele Teile
anders angeordnet. Da uns
keine Zeichnungen bzw. Bilder
vorlagen und diese Unter-
schiede im Betrieb nicht sicht-
bar sind, bleibt das bei der Be-
wertung unberiicksichtigt.

Farbgebung

Von beiden Herstellern stan-
den zum Test Triebziige der
DB AGin der roten Lackierung
des Franken-Thiiringen-Ex-
press (RE 14) zur Verfiigung.

Mirklin/Modellbahn

Union - Die Zierlinien
bzw. Farbtrennkanten zwi-
schen den weifSen bzw. grauen
Flachen sind sauber aufge-
bracht. Die Fenstereinfassun-
gen und Tirgummis sind
schwarz ausgefithrt. In den
Endbereichen der Mittelwa-
gendicher fallen die dunklen
Technikbereiche mit farblich

Marklin

1462 031 DB AG

Langsamfahrtverhalten
V. digital
Streckenfahrtverhalten
Vi, digital

v__ digital

v__ Rangiergang

Ausrollwegausv__

Nothaltausv__ 170 mm

< 3 km/h bei FS 1

nicht erreicht

159 km/h bei FS 28
54 km/h bei FS 10
1.650 mm

Modellbahn Union
1462 043 DB AG

<2 km/h bei FS 1

nicht erreicht

157 km/h bei FS 28
99 km/h bei FS 19
3.500 mm

20 mm
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Verglichen & gemessen

hervorgehobenen Anstecktei- Wir fahren fiir:

len wie z. B. den griinen Isola-
toren auf. Deutlich mehr Farbe
zeigt der Dachbereich der
Endwagen, der im kompletten
Bereich Technikkomponenten
zeigt. Den gesamten Arbeits-
platz des Triebwagenfiihrers
hat Mirklin in Hellgrau aus-
gefithrt und nur Teile des Be-
dienpults farblich abgesetzt.
Modellbahn Union hat das ge-
samte Fihrerpult dagegen in
Dunkelgrau gestaltet.

Beschriftung

Mirklin - Beide Modelle

sind entsprechend der
dargestellten Epoche VI richtig
beschriftet. Die Aufdrucke
1462 031,1862 031, 1862 531 und
1462 531 sowie das Revisions-
datum 25.05.23 lassen sich alle-
samt unter der Lupe gut lesen.

Die Endwagen mit der Ord-
nungsnummer ,,5xx“ an der
Front haben an der seitlichen
Schiirze unter dem Fiihrer-
stand die Ziffern ,,0xx“ des
anderen Endwagens ange-
schrieben. Daneben steht
wiederum die ,5xx“ in der
Nummernfolge des Fahrzeug-
registers. Laut Vorbildfoto
scheint es nur beim ,,531“ an-
ders und am Modell somit rich-
tig zu sein. Weitere mehrfarbi-
ge Piktogramme, auch im
Dachbereich und an den Fron-
ten, sind nach dem Vergleich
mit Vorbildfotos groflenrichtig
und stimmig. Laut Zuglauf-
schildern ist das Modell nach
Saalfeld (Saale) via Lichtenfels
- Kronach unterwegs.

Modellbahn Union - Im

Gegensatz zu den silber-
farbigen DB-Zeichen und dem
Schriftzug Franken-Thiirin-
gen-Express der Goppinger ist
beides am 1462 043, 1862 043,
1862 543 und 1462 543 mit
Untersuchungsdatum 07.09.23
weify aufgedruckt. Die farbi-
gen Piktogramme sind unter
der Lupe identisch ausgefiihrt,
aber zeigen aus der normalen
Betrachterperspektive etwas
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1462 531

- » -

.., freistaat
Thiringen E

Nur beim 1462 531 waren die Anschriften im Auslieferungszustand an allen Seiten identisch

weniger Strahlkraft. Ab Werk
fahrt dieser RE 14 nach Saal-
feld (Saale), ohne einen Hin-
weis auf die weitere Fahrtrou-
te, was auch vorbildgerecht ist.
Optional werden weitere Zug-
zielanzeigen angeboten. Wih-
rend unserer Testeinsatze wa-
ren alle Aufdrucke an den
beiden Triebziigen grifffest.

Beleuchtung

Optisch verfiigen beide Mo-
delle im Fithrerstand sowie
den zwei Ebenen im Fahrgast-
bereich tiber nahezu identisch
nachgebildete LED-Beleuch-
tungen, die sich im Digitalbe-
trieb entsprechend zu- oder
abschalten lassen.

Mirklin - Das Spitzen-

signal sowie die roten
Schlusssignale sind von der
Helligkeit her gut eingestellt.
Das Spitzensignal am hinteren
Fithrerstand lasst sich abschal-
ten, was bei Mehrfachtraktion

sinnvoll ist. Die LED-Innenbe-
leuchtung leuchtet den Fahr-
gastraum auf beiden Ebenen
gleichmiéflig aus, sodass die
Inneneinrichtung gut zur Gel-
tung kommt.

Modellbahn Union -

Das Spitzensignal sowie
die Innenraumbeleuchtung
wirken etwas heller als beim
Mitbewerber. Auch das Fern-
licht wirkt so, als ob es zu einer
anderen Betreibervariante des
Vorbilds gehort — was aller-
dings kaum ein Modellbahner
ohne konkrete Vorbildkennt-
nisse wahrnehmen wird. Auf
unsere Nachfrage hin wird
Modellbahn Union eine Aus-
tauschplatine anbieten.

OPTISCHE WERTUNG

) Mirklin (1,8)

T Modellbahn Union (1,4)

[ vu )

Die Arbeitsplatze der Lokfiihrer sind
beleuchtet und vorbildgerecht gestaltet vm (20)

FAZIT DES TESTERS

Der Testbetrieb mit beiden Fa-
brikaten verlief ohne nennens-
werte Probleme. Optisch und
technisch sind die Miniaturen
der Vierteiler, die beide Her-
steller auch in weiteren Farb-
varianten anbieten, auf dem
aktuellen Stand und fir den
Anlagenbetrieb  uneinge-
schrankt zu empfehlen. Da
man fiir sein Geld vier Zugtei-
le bekommt, sind die unver-
bindlichen Preisempfehlun-
gen beider Hersteller im heute
iiblichen Rahmen.

Mirklin (1,8) - Wenn
) man aus personlichen
Grinden den Desi-

ro HC im verkiirzten Langen-
mafSstab einsetzen mochte, ist
das Goppinger Modell eine
gute Wahl. Es bietet absolute
Zuverldssigkeit im Anlagen-
einsatz, viele attraktive Di-
gitalfunktionen und die
Moglichkeit einer Mehrfach-
traktion.

Modellbahn Union
)(1,6)— Die nur ge-
ringfiigig altere Kons-

truktion, die zunichst als
RRX vorfuhr, spricht alle Mo-
dellbahner an, die ausreichend
lange Bahnsteige haben bzw.
Modelle im exakten HO-Maf3-
stab sammeln. Von Vorteil ist
auch, dass man preislich zwi-
schen analogen (nur DC) so-
wie digitalen Modellen mit
und ohne Sound auswihlen
kann. MM
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auf dem Kleinstadtbahnhof

Betonmodelle in Gerbstedt
beherbergt eine ungewohnliche Sammlung: Gunther Beinert
modelliette zahlreiche Eisenbahnfahrzeuge im Majsstab 10 aus
Beton _und_s_z_felite sie-im Bahnhofsgelande auf

er Bahnhof Gerbstedt an der Ne-
Dbenbahn Halle - Hettstedt der

ehemaligen Halle-Hettstedter Ei-
senbahn (HHE) ist vielen Eisenbahn-
freunden ein Begriff. Bereits 1968 wurde
der Personenverkehr auf dem Strecken-
abschnitt Halle - Heiligenthal eingestellt.
Zwischen Hettstedt und Heiligenthal ver-
kehrten die Ziige noch bis 1998, dann wur-
de die Strecke nur noch bis Gerbstedt be-
fahren. Seit dem 11. November 2002 ruht
der Zugverkehr auch auf diesem Strecken-
abschnitt. Fiur viele Jahre versank das
Bahnhofsgelinde in Gerbstedt in einen
Dornrdschenschlaf, bis es von Giinther
Beinert geweckt wurde.

Aus feuchtem Mortel handgeformt

Der heute 92-Jahrige hatte sich im Mans-
felder Land bereits als ,Burgenbauer®
einen Namen gemacht. Rund um seinen
Heimatort Gerbstedt baute er fast 90 Bur-
gen vorbildgerecht in unterschiedlichen

104

Der stillgelegte Bahnhof Gerbstedt

Maf3staben aus Beton nach. Fiir einen In-
teressenten aus Alexisbad im Harz fertigte
er erstmals ein Eisenbahnmodell an. Da-
nach beschloss er, fiir seinen Heimatort
die Lokomotiven und Wagen der HHE im
Maflstab 1:10 aus Beton zu modellieren.

Treibrdder, Steuerungen und
Kessel der Dampfloks wurden
aus feuchtem Mortel geformt

Fiir eine moglichst authentische Ausge-
staltung der Modelle stellten ihm aktive
Eisenbahner sowie Eisenbahnfreunde Bil-
der und Skizzen zur Verfiigung.

Die Treibrader, Steuerungen und Kessel
der Dampflokomotiven aus feuchtem
Mortel per Hand zu formen, war kein
leichtes Unterfangen. Dennoch wagte er
sich in seiner Werkstatt im ehemaligen
Wiegehduschen des Bahnhofs an immer
schwierigere Projekte. Auf Holzpaletten

Der Big Boy zu Gastin
Sachsen-Anhalt: Ein Beton-
modell der Union Pacific
4014 ist im MaRstab 1:10
am Bahnhof Gerbstedt
ausgestellt joachim volkhardt

modellierte Beinert die Fahrzeugmodelle
aus Beton und lief$ sie mit einem Gabel-
stapler in das Bahnhofsgeldnde bringen.
Dort wurden sie auf grofSen Sockeln auf-
gestellt und verankert. Den Maschinen
der HHE folgten zahlreiche Modelle von
Lokomotiven der Deutschen Reichsbahn,
unter anderem der 18 201. Aber auch
Dampflokomotiven der Deutschen Bun-
desbahn, beispielsweise die Baureihe 10,
entstanden in seiner Werkstatt.

Die Sammlung wichst

Die Kronung seiner Sammlung ist die
Union Pacific Class 4000, der amerikani-
sche Big Boy. Er hat ebenfalls seinen Platz
auf dem Bahnhofsgelinde eingenommen.
Inzwischen befinden sich unter den Aus-
stellungsstiicken auch einige Modelle, die
osterreichischen oder Schweizer Vorbil-
dern nachempfunden sind. Im Jahr 2023
modellierte Gunther Beinert einen ICE,
mit dem er eigentlich einen Schlusspunkt



_ gﬁﬁ,;... : 2T : \ i : Py
In strahlendem Sonnenlicht préasentieren sich die
18 201 der DR und die 10 002 der DB joachim volkhardt (3)

Der Meister in seiner Werkstatt: Giinther Beinert modelliert die
Gleisschwellen fiir sein Modell der Dampflok ,,Saxonia“ Helmut schrader

Bis in‘'die 1970er-Jahre war die”
Baureihe 86 im Bahnhof
Gerbstedt vor Personen- und
Giiterziigen anzutreffen.
Heute steht 86 722 mit einer
zweiteiligen Doppelstockein-
heit in Sichtweite des
Empfangsgebaudes

setzen wollte. Mit zunehmendem Alter
fallt es ihm schwer, die Arbeiten in seiner
Werkstatt fortzufithren. Allerdings baute
er in den vergangenen Jahren weitere Mo-
delle, wie beispielsweise den ,,Roten Pfeil*
der Schweizerischen Bundesbahnen, so-
wie eine Skulptur seiner Schwiegermutter,
die einst Eisenbahnerin war.

Die Stadt Gerbstedt honorierte Beinerts
Arbeit, indem sie ihn zum Ehrenbiirger
ernannte. Der Verein ,,Freunde der Halle-
Hettstedter Eisenbahn e. V. hilft ihm da-
bei, die Betonmodelle zu pflegen und zu
unterhalten. Inzwischen unterstiitzt ihn
auch eine Biirgerin, die die Modelle regel-
mafig reinigt und deren Farbanstriche er-
neuert.

Die Kosten fiir das Baumaterial trug
Giinther Beinert teilweise selbst. Einige
Lokomotiven wurden durch Spenden der
Biirger und Vereinsmitglieder finanziert.
Joachim Volkhardt
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I Fachhindler und Fachwerkstitten/Kleine Bahn-Borse

Fachhandler und Fachwerkstatten

In dieser Rubrik finden Sie alle Fachhdndler und Fachwerkstdtten in |hrer Nihe.
Anzeigenpreise 4C-€ 140,-; zzgl. MwSt.

Kontakt: Bettina Wilgermein, Tel. 089/130 69 95 23, bettina.wilgermein@verlagshaus.de

elriwa

Modelfeisenbahnen und Zubehor
Radeberger StraBe 32
01454 Wachau / OT Feldschlésschen

Besuchen Sie uns in unserem
Ladengeschéft oder auf

€ facebook.com/elriwa

f@ instagram.com/elriwa_modellbahnshop
3 youtube.com/modellbahnshopelriwa

seft 7992

rr

-

MARKLIN & SPIELWAREN )

Ihr Spezialist fur Marklin in Berlin fur MHI, Insider-Service, Digital, Exportmodelle, Sonderserien,
Ersatzteil-Reparaturen u. Umbauservice, Werbemodelle, KEINE Versandlisten!

Wilmersdorfer Strae 157 « 10585 Berlin  030/341 62 42
U-Bahn Richard-Wagner-Platz « Mo ~Fr. 10.00-18.00, Sa. 10.00-14.00 Uhr )

|- T T

Modellbahnen & Zubehor aller Spurweiten

Tl 035971 7899-0

n

MBS Modell + Spiel GmbH
Lange Strafie 5/7 | 01855 Sebnitz

eisenbahn
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Hier konnte lhre Anzeige stehen.
Kontakt: Bettina Wilgermein « Tel. 089/13 06 99 523 * bettina.wilgermein@verlagshaus.de

Kleine Bahn-Borse

Es werden nur per E-Mail eingesandte Kleinanzeigen verd&ffentlicht.

Bitte senden Sie ihre Mail an: bettina.wilgermein@verlagshaus.de Geben Sie im Betreff
die entsprechende Rubrik an. Alle weiteren Informationen erhalten Sie dann per E-Mail.

Verkaufe TT, N, Z

FIGUREN Z-G
www.klingenhoefer.com

Gesuche TT, N, Z

Spur N: Gepflegte Sammlung oder
GroRanlage zu kaufen gesucht.
Liste bitte an: Werner Kunze,
Nailaer Str. 27, 95192 Lichtenberg.
Tel. 09288-925755 oder E-Mail: wku-
li@t-online.de.

bahn-Sammlung jeder GroBen-
ordnung. Erfahrene Bewertung
Ilhrer Sammlung mit serioser Ab-
wicklung. Markus Henning, Tel.
07146/2840182, henning@model-
leisenbahn-ankauf.com G

Suche alle Spuren sowie hoch-
wertige Modellbahnsammlungen,
Kleinserien Lemaco, Fulgurex,
Fine-Art etc., bitte alles anbie-
ten. Tel. 02235/9593476 oder
0151/50664379, info@meiger-
modellbahnparadies.de G

Suche Modelleisenbahn jeglicher
Art, groRe und kleine Sammlun-
gen, jede Spurweite. Freundliche
und seriose Abwicklung - komme
personlich vorbei. Uwe Poppe,
Pforzheim, mobil: 0176/26733931,
E-Mail: onlinebenz@gmx.de

Ich kaufe Ihre TT, N, Z Modell-
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www.carocar.com

Suche Modellbahn-Sammlung
in Spur N und Z, gerne sehr um-
fangreich, auch mit viel Zubehor.
Freundliche, faire und seriose
Abwicklung, Abholung und Barzah-
lung selbstverstandlich. Kontaktie-
ren Sie mich: Edgar Schwan, Tel.

02235-987711 oder 01590-1659724,
e-mail: ahoiw@web.de G

www.Modellbau-Gloeckner.de

Ich kaufe lhre TT, N, Z Modell-
bahn-Sammlung jeder GroRen-
ordnung. Erfahrene Bewertung
lhrer Sammlung mit serioser Ab-
wicklung. Markus Henning, Tel.
07146/2840182, henning@model-
leisenbahn-ankauf.com G

Spur Z, N, TT, HO, Spur 1, suche lau-
fend Modellbahnen aller Marken,
Marklin, ROCO, Fleischmann, LGB
usw. Baue auch Anlagen ab. Ich
komme personlich vorbei und ga-
rantiere eine seriose Abwicklung.
Kaufe und alles Zubehor wie z.B.
Modellautos.!! Zahle Bestpreise, da
ich selbstauch sammle!!! Sigi Nann,
88339 Bad Waldsee, 0176 63212615
oder signanns56@gmail.com

Verkaufe HO

Suche und verkaufe: US - Mes-
sing-lokomotiven z.B.: UP Big Boy
von Tenshodo EUR 900 Santa Fe
2-10-4 Madam Queen EUR 500 DRG
06 001 von Lemaco EUR 1.200 Tel.
07181-75131, contact@us-brass.
com

www.modellbahn-apitz.de
inffo@modellbahn-apitz.de

www.homerau.de
Lasercutbausitze

www.kisten-klaus.de

www.lokraritaetenstuebchen.de

Marklin-Freunde HO sind infor-
miert: Der letzte Koll: KOMPAKT
2025. www.koll-verlag.de; Tel.:
07162-302456 G

www.modellbahn-keppler.de

HAG-Sammlung wird aufgelost. Lis-
te gegen 1,80 EUR bei M. Usinger,
Weinstr. 19, 60435 Frankfurt

www.ho-module.eu
FREMO Module und Gleisanlagen

Aus Altergriinden verkaufe ich mei-
ne komplette digitale Konzeptan-



modellbahnen
& modellautos

Zuzbezg

Jahre

Ihr Modellbahnfachgeschift im Herzen Berlins.

GroBauswahl auf iiber 600 qm Verkaufsfliche!

Fachhidndler und Fachwerkstétten/Kleine Bahn-Borse I

Richtig beraten

von Anfang an!

Giinstige Preise bei qualifizierter Beratun
Bei uns muB man gewesen sein! Bis bald

: Mo-Fr 10.00-19.00, Sa 10.0
rger Str. 51 - 10789 Berlin

Offnungs
Lietze

Jhr « Liefermoglic!

.030/2199900 - Fax 21999099 - www.lurberg.de

iten, Irrfum und Preisanderung vorbehaite

MODELLBAHN-Spezialist

28865 Lilienthal b. Bremen
Hauptstr. 96 Tel. 04298/916521
e-mail: info@haar-lilienthal.de

Offnungszeiten: Mo.-Fr. 9.00-18.30 Uhr, Sa. 9.00-14.00 Uhr

Sammilungen
Einzelstiicke

MICHAS BAHNHOF
NGrnberger Str. 24a
10789 Berlin

Tel 030 - 218 66 11
Fax 030 - 218 26 46

m Mo.-5a. 10-18:30 Uhr
Twww .michas-bahnhof .de

B 450 gm Ladenlokal
m 70 Hersteller

B 40 Jahre Erfahrung!
m An- & Verkauf

m Reparatur & Digitalisierung Berg\S

Sl

'l'l‘
o Vorbeste
i
gunstg of Neu uheiten
ptetse
Heckinghauser Str. 218

42289 Wuppertal
Fon (0202) 626457

www.modellbahn-apitz.de

www.menzels-lokschuppen.de
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lage System HO Roco Line sowie
diverser Extras, 230 m Gleismaterial
mit und ohne Bettung, 26 Loks, 100
Giiterwagen und 44 Personenwa-
gen, Elektronik von LDT, Rauten-
haus, ESU, Uhlenbrock ...Wenn Sie
Interesse haben, sende ich lhnen
ein Exposé mit genaueren Angaben
zu. Mail an redecker02@web.de

GroRRe Modellbahnanlage HO,
Gleichstrom, analog. Mehrere Fir-
men von 1960 - 1990. Alle Kupp-
lungen zueinander passend. Nahe
Bayreuth. Tel.: 09279/1320

Kaufe Ihre Eisenbahnmodelle -
Marklin, Trix, Roco, Fleischmann,
Piko, Brawa usw. Komme person-
lich vorbei. Eine seriose Abwick-
lung ist garantiert. Tel. 0951/2 23
47 oder per E-Mail: die-eisen-
bahn-weber@t-online.de G

Suche Modelleisenbahn jeglicher
Art, groe und kleine Sammlun-
gen, jede Spurweite. Freundliche
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und seriose Abwicklung - komme
personlich vorbei. Uwe Poppe,
Pforzheim, mobil: 0176/26733931,
E-Mail: onlinebenz@gmx.de

Von privat an privat suche ich
flir meine Sammlung Mes-
sing- und Handarbeitsmodelle
in allen Spurweiten. Angebote
bitte an 0172/5109668 oder an
horneuss@live.de

Suche groRere Sammlung Micro
Metakit und Micro Feinmechanik
flir meine private Sammlung. An-
gebote bitte an 02641/28466 oder
an christa-1@live.de

www.gassner-beschriftungen.de

Verschenken Sie kein Geld beim
Verkauf Ihrer Gleichstrom Samm-
lung / Anlage, Modellautosamm-
lungen und Kleinserienmodelle.
Gerne unterbreiten wir lhnen un-
verbindlich ein serioses Angebot
in jeder finanziellen GroRenord-
nung. Personliche Besichtigung
vor Ort - bundesweit und im be-
nachbarten Ausland. Freundliche
Beratung und Einschatzung ihrer

Modellbahn ist fiir Heinrich Mei-
ger seit 30 Jahren Routine. Gerne
bauen wir die Anlagen auch ab.
Barzahlung ist selbstverstand-
lich. Modellbahn-Ankauf-Ver-
kauf-Erftstadt; Tel: 02235-468525,
Mobil: 0151-11661343, meiger-mo-
dellbahn@t-online.de G

Suche laufend Modelleisenbahnen
aller Spuren und Marken, z.B. Mark-
lin, Roco, LGB, Arnold. Freundliche
und seriose Abwicklung - kom-
me personlich vorbei und zahle
Bestpreise bei Barzahlung. Nann
Modellbau, Tel.: 0176-63212613,
E-Mail: nann-ankauf@web.de. G

www.suchundfind-stuttgart.de

www.menzels-lokschuppen.de

Verschenken Sie kein Geld beim
Verkauf Ihrer Marklin HO Samm-
lung / Anlage. Gerne unterbreiten
wir lhnen unverbindlich ein seri-
oses Angebot in jeder finanziel-
len GroBenordnung. Personliche
Besichtigung vor Ort - bundesweit
und im benachbarten Ausland.
Freundliche Beratung und Ein-
schatzungihrer Modellbahn ist fur
Heinrich Meiger seit 30 Jahren Rou-
tine. Gerne bauen wir die Anlagen
auch ab. Barzahlungist selbstver-
standlich. Modellbahn-Ankauf-Ver-
kauf-Erftstadt; Tel: 02235-468525,
Mobil: 0151-11661343, meiger-
modellbahn@t-online.de G

www.jbmodellbahnservice.de

Wir sind auf der Suche nach
Modellbahnen, alle gdngigen
Spuren und Hersteller! Sowohl
Sammlungen als auch Anlagen
bundesweit und Ausland. Wir zah-
len HOochstpreise bei Abholung!
Wir bieten eine kompetente und
freundliche Abwicklung. M. Krebs-
bach, Tel. 02762-9899645 oder
E-Mail: mal-gmbh@gmx.de G

www.modellbahnzentrum-
uerdingen.de

Suche umfangreiche Gleichstrom-
sowie Wechselstrom-Sammlun-
gen und Anlagen. Bin Barzahler +
Selbstabholer. Tel. 02235-9593476
oder mobil 0151-50664379, info@
meiger-modellbahnparadies.deG
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— Seit 1978 -

Neugestaltetes Ladenlokal auf iiber 500 m?

) MODELLBAU : LOKSCHUPPEN

Markische Str. 227
44141 Dortmund

Telefon 0231/ 41 29 20
info@lokschuppen-berlinski.de

www.modellbahn-kramm.com

Stdndig neue Angebote und
aktuelle Informationen

eg'.":"“'x Preiswerter und sicherer &
& 3 Versand — weltweit
o Seit aber 40 Jahren

fiir Sie am Zug

40723 Hilden, Hofstralle 12, g2502103-51033, (@  info@modellbahn-kramm.com

A Y. gy, ST

YUU K facebook

Modell Center Aachen

Markt g- 2
52:6223.::5hen 7,50 m
Tel.0241-339 21 EI'IEbn'ISWEIt
Modellbau
in Aachen

www.huenerbein.de info@huenerbein.de

Kleine Bahn-Borse

www.modelltechnik-ziegler.de

Ankauf v. Modellbahnen aller
Spurweiten, faire Bezahlung, Dis-
kretion, sofort. Barzahlung, groRBe
Sammlungen und kleine Angebo-
te willkommen, bin Selbstabholer
und freue mich liber lhren Anruf
oder eine Mail, Tel. 03379-446336
(AB), Mail: zschoche.nic@web.de
- Danke.

Anlage. In jeder GroBenordnung.
Erfahrene Beratung und Bewer-
tung vor Ort bereits in 3 Genera-
tion. Wir bauen Ihre Anlage auch
ab. BARZAHLUNG und Abholung.
BUNDESWEIT und im benachbarten
Ausland. Henning OHG, Tel. 07146-
2840181, ankauf@henico.de G

www.koelner-modell-
manufaktur.de

Spur Z,N, TT, HO, Spur 1, suche lau-
fend Modellbahnen aller Marken,
Marklin, ROCO, Fleischmann, LGB
usw. einfach alles anbieten. Baue
auch Anlagen ab. Ich komme per-
sonlich vorbei und garantiere eine
seriose Abwicklung. Kaufe und al-
les Zubehor wie z.B. Modellautos.!!
Zahle Bestpreise, daich selbstauch
intensivsammle!!! Sigi Nann, 88339
Bad Waldsee, 0176 63212615 oder
signann56@gmail.com

www.wagenwerk.de
Feine Details und
Eisenbahnmodelle

HENICO KAUFT lhre Wechselstrom-
oder Gleichstrom Sammlung und
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Suche Modellautosammlungen von
Herpa, Busch, Wiking, Albedo, Bre-
kina. Mobil 0151-50664379, info@
meiger-modellbahnparadies.de G

Markl.-Modelleisenb., jede Spur-
weite, jede finanz. GroRenord-
nung, aber auch kleine Angebote
freuen mich. Tel. 07021/959601,
Fax 07021-959603 oder per E-Mail:
albue@t-online.de.

lhre HO-Modellbahn-Samm-
lung/-Anlage, gesucht, in Gleich-
strom oder Wechselstrom, gerne
groll und umfangreich, ebenso
Schmalspur HOe/HOm. Abbau ist
maglich, Abholung und Barzahlung
sind selbstverstandlich, seit tiber

30 Jahren fair, serios und professio-
nell. Uberzeugen Sie sich von einer
freundlichen Abwicklung und kon-
taktieren mich: Edgar Schwan, Tel.
02235-987711 oder 01590-1659724,
e-mail: ahoiw@web.de, Danke! G

Verkaufe GroRRe Spuren

Verkaufe graue Messing Max Heigl
1:22,5 Deutz Feldbahn Diesellok in
Spur 2f / Spurweite 22,5mm, z.B.
flir Fama, Roco Alpin Om. Gleisma-
terial, im Vorbild entspricht dies
der 500mm Feldbahn-Spur! Glo-
ckenankermotor, Licht, original
Heigl Verwitterung, Fotos/Preise/
Info: +49(0)1716211019 - auch wei-
tere Heigl 2f -Duplikate vorhanden!

Marklin Spur1 mit viel Zubehor.
Modernisierte 1 E-Lok Kroko-
dil. 1 Dampflok 80. 1 Dampflok
55. alle mit Gerausch-Platine. 6
Personenwagen. 1 Schienenrei-
nigung-Wagen mit Staubsauger,
Sonderabfertigung. 4 Weichen. ca.
25 mtr. Geleise, Trafo usw. Weitere
Informationen und Unterlagen auf

Anforderung. Gegen Gebot. Mail:
biglok.krokodil@t-online.de

Gesuche GroBe Spuren

www.modellbahnservice-dr.de

Suche laufend Modelleisenbahnen
aller Spuren und Marken, z.B. Mark-
lin, Roco, LGB, Arnold. Freundliche
und seriose Abwicklung - kom-
me personlich vorbei und zahle
Bestpreise bei Barzahlung. Nann
Modellbau, Tel.: 0176-63212613,
E-Mail: nann-ankauf@web.de G

Briickenvielfalt von Spur Z bis
Spur 1www.hack-bruecken.de

Verschenken Sie kein Geld beim
Verkauf Ihrer LGB oder Spur 1
Sammlung / Anlage. Gerne unter-
breiten wir Ihnen unverbindlich ein
serioses Angebot in jeder finanzi-
ellen GroRenordnung. Personliche
Besichtigung vor Ort - bundesweit
und im benachbarten Ausland.
Freundliche Beratung und Ein-
schatzung Ihrer Modellbahn ist fiir
Heinrich Meiger seit 30 Jahren Rou-




Lokschuppen Hagen-Haspe
Exclusive Modelleisenbahnen

und mehr...vieles mehr

Ausverkauf élterer GroBserienbesténde
und Zubehdr Spur Z, N und HO

Kein Internet? ¢ Listen kostenlos! ¢ www.lohag.de
Tel.: 02331/404453 « D-58135 Hagen ¢ Vogelsanger StraBe 40

Auftragséatzen nach Zeichnung, Material: Messing,
Neusilber, Bronze, Edelstahl ab 0,1mm.

Stlickzahl ab 1 Blech 200 x 300mm.
Viele fertige Atzteile von 1:20

bis 1:700, Ms-Profile,
Miniaturketten

pa=t

saemann-aetztechnik@t-online.de « www.saemann-aetztechnik.de

e"“

Zweibriicker Str. 58 « D-66953 Pirmasens

it

Mghr Infos bei:
SAEMANN Atztechnik

Tel. 06331/ 12440

Fachhidndler und Fachwerkstétten/Kleine Bahn-Borse I

Limbecker Platz 11
0201.74758544

Modellbahn West

VITIITFTETIITITNGTETIFIINIITIRINININ I |
Modelleisenbahnen

[Eessen [l STUTTGART

Loffelstr. 22
0711.75864339

- a

marklm S

VERSAND + REPARATUR
www.modellbahn-west.de

WWW. MODELLBAHNMODULE DE

+49 (3562) 693450

WERST

MODELL BAHN UND BAU

e

WIR LEBEN MODELLBAHN

lhr Spezialist im Rhein-Neckar-Dreieck

fir Modellautos, Eisenbahnen und Slotbahnen

Riesige Auswahl

— Giinstige Preise

SchillerstraBe 3 | 67071 Ludwigshafen-Oggersheim | Telefon 0621/68 24 74 | info@werst.de

RITTER

RESTAURATIONEN
REPLIKA
ERSATZTEILDIENST

+ Fachménnische Reparaturen | Restaurierungen
alter MARKLIN-Spi ge und -Eisenbah
Spezlalmelt auf Eneugnrsss vor 1960,

* Umnf; S anE ilen fur
MARKLIN-Produkte
~ Spurweiten 0VHD der Bj. 1935-1958
= Spurweite 0, Stand 01/08 (Liste gg. Ruckporto € 1,50)
= Flugzeug Ju 52

*K lette Replika seltener Lokomotiven und

Am Raigerwald 3 + 72622 Nirtingen (Rail gen)
Tel. 07022/94 99 55 « Fax 07022/9499 56
www.ritter-restaurationen.de
info@ritter-restaurationen.de

Wagen der Spurweite 0

Unser aktuelles Replika-Angebot ubermitteln
wir Ihnen gerne auf Anfrage.

Kleine Bahn-Borse

tine. Gerne bauen wir die Anlagen
auch ab. Barzahlungist selbstver-
standlich. Modellbahn-Ankauf-Ver-
kauf-Erftstadt; Tel: 02235-468525,
mobil: 0151-11661343, meiger-mo-
dellbahn@t-online.de G

Liebhaber sucht teure Mark-
lin-Blechspielzeuge aus der
Vorkriegszeit. Bin neben Loks
und Waggons insbesondere an
Schiffen, Bahnhofen, Kiosken,
Postamtern, Lampen, Autos und
Figuren interessiert. Hoher Wert
ist duBerst angenehm! Biete
auch Wertgutachten an. Alles auf
Wunsch telefonisch vorab oder
bei Ihnen zu Hause und natiirlich
unverbindlich. Beste Referenzen
vorhanden; gerne Besichtigung
meiner existierenden Samm-
lung. Auf Ihr Angebot freut sich:
Dr. Koch, Diirerstr. 28, 69257 Wie-
senbach, Tel. 0172-83 800 85 oder
Dr. Thomas.Koch@t-online.de

Suche alles von Marklin! Eisenbah-
nenaller Spurweiten, Dampfmasch.
und Spielz. aller Art, Einzelst. oder
Sammlg. Ich freue mich iiber
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jedes Angebot. Diskrete + seriose
Abwickl. M. Schuller 0831-87683 G

Suche Spur-1- sowie LGB-Anlagen
und Sammlungen, gerne groRe
hochwertige Sammlungen, auch
Magnus-Modelle. Tel. 02235-
9593476 oder 0151-50664379, info@
meiger-modellbahnparadies.de G

Verkaufe Literatur,
Film und Ton

www.eisenbahnbuecher-online.de

Verkaufe von privat fast neue MIBA
Jahrg. 1975-90 je 12 Hefte mit Ein-
band pro Jahrgang zu je 30 EUR
und Eisenbahn-Magazin Jahrgang
1990-2020 je 12 Hefte pro Jahrgang
zu je 20 EUR. Abholungin Frankfurt
am Main Tel: 069-344448 0. Mobil
0160-8508690. Auf Nachfrage mehr.

www.nordbahn.net /
Qualitat, Auswahl, preiswert

www.modelleisenbahn.com

www.bahnundbuch.de

Gesuche Literatur,
Film und Ton

Wer hat Farb-Dias oder/und Ne-
gative von der schonen Dampfei-
senbahn, die er verkaufen mochte?
Gerne auch altere Sachen!R. Stan-
nigel, Tel. 0172-1608808, E-Mail:
rene.stannigel@web.de.

Suche Zeitschrift ,Der Mo-
delleisenbahner®, komplette
Jahrgange 1957 bis 1966, mogl.
gebunden. Tel.: 03501/781798;
oder Mobil: 0171/7901998; Mail:
paul-pirna@t-online.de

Verkaufe Dies + Das

www.Railio.de
Sammlungsverwaltung

GroRe Vitrine fiir Modelle von Spur
N (ganze Ziige) bis groRe Spuren.
MaRe 200 x 50 x 28 cm (B x H x H).
Zwei Glasplatten auf verstellbaren
Tragern, Glas-Schiebetiiren. Per
Whatsapp/Mail auf Wunsch Fotos.
Preis 75 EUR. Transport moglich
nach Absprache. Tel. 0175-4419309

www.moba-tech.de

Digitalumbau, Sound-Einbau ab
EUR 40,- und Reparaturen. H.-B.
Leppkes, Elsternweg 47, 47804 Kre-
feld. Tel. 02151-362797 (Mo.-Fr. von
15-18.30h)

www.menzels-lokschuppen.de

Gesuche Dies + Das

Suche laufend Modelleisenbahnen
aller Spuren und Marken, z.B. Mark-
lin, Roco, LGB, Arnold. Freundliche
und seriose Abwicklung - kom-
me personlich vorbei und zahle
Bestpreise bei Barzahlung. Nann
Modellbau, Tel.: 0176-63212613,
E-Mail: nann-ankauf@web.de G

www.d-i-e-t-z.de

www.modellbahnservice-dr.de

ANKAUF MODELLEISENBAHNEN
Marklin, Roco, Fleischmann, Arnold,
LGB etc. Gerne grofe Sammlungen.
ALLE SPURWEITEN. Auch Abbau Ih-
rer Anlage. Seriose Abwicklung mit
Barzahlung. Henning OHG - Ankauf

109




I Kleine Bahn-Borse

Kleine Bahn-Borse

und Verkauf. Tel. 07146-2840181, an-
kauf@henico.de G

www.modellbahnen-berlin.de

Lokschilder, Fabrikschilder, Behei-
matungs- und Eigentumsschilder
von Lokomotiven gesucht. Bitte
alles anbieten. Hannemann, Tel.
030-95994609 oder 0179-5911948.

Diskrete und personliche Abwick-
lung von Sammlungsauflosungen
und -Reduzierungen von Model-
leisenbahnen aller Spurweiten
von Marklin Spur Z liber HO bis hin
zu Marklin 1, wie auch HAG-Modell-
bahnen. Ich freue mich auf Ihre
Kontaktaufnahme. Jorg Busch-
mann, Miinchen, Tel. 089-85466877,
mobil 0172-8234475, modellbahn@
bayern-mail.de

www.modellbahnen-berlin.de

Gay und Bahn?! Schwule Eisen-
bahn-Fans treffen sich in Stuttgart,
Miinchen und Niirnberg beim FES
e.V,, Infos: www.fes-online.de oder
www.facebook.com/gayeisenbahn.
In Koln beim Fliigelrad e.V., Infos:
www.fluegelrad.de

www.railio.de
Modellbahn-Verwaltung

www.mg-modelleisenbahnbau.de

Habe Eisenbahn Marklin HO ana-
log. Bin Dampflok-Fan und su-
che Leute im Raum Miinchen fiir
Modellbahn-Markte und fur das
Dampflokwerk Meiningen vom 5.-6.
September 2026. Bitte keine Verei-
ne. Mobil: 01523-4646438

www.modellbahnservice-dr.de

www.modell-hobby-spiel.de
News / Modellbahnsofa

Urlaub, Reisen, Touristik

Freudenstadt/Schwarz-
w a l d ehemaliger Bahnhof, Fe-ri-
enhaus, herrliche Lage, schone

Aussicht. Tel. 07443-8877, www. Fe-
rienhaus-Freudenstadt.de

Appartement in GroRheirath: Lie-
bevoll eingerichtetim OGin einem
gepflegtem EFH mit groBzligigem
Balkon. Zentral gelegen, Thermen
inder Nahe, Vierzehnheiligen, Bad
Staffelstein/Lichtenfels/Coburg.
Gut ausgebaute Radwege. Keine
Online-Besichtigung. Kontakt:
E-Mail: martina.roehse@t-online.
de; Mobil: 0151-59490886.

Wernigerode/Harz, Hotel fiir Ei-
senbahnfreunde, Blick auf das
Dampflok-Betriebswerk, 5 Min. bis
Stadtmitte, www.hotel-altora.de.
Tel. 03943-40995100. G

Ausstellungen, Borsen,
Auktionen, Markte

www.modellbahnboerse-berndt.de
Modellbahn- Auto- Borsen 34246
Vellmar So. 04.10. / 01.11. Mehr-
zweckhalle - Frommershausen

Pfadwiese 10 36179 Bebra So. 18.10.
/29.11. Lokschuppen, Gilfershau-
ser Str. 12 04159 Leipzig Sam. 14.11.
Leipziger Hotel, Hallesche Str. 190
99867 Gotha Sam. 21.11. Stadthal-
le, Goldbacherstr. Jeweils von 10
bis 14:30 Uhr Sylvia Berndt « In-
fos: Tel. 05656/923666; geschaftl.:
05651/5162; Handy: 0176/89023526
E-Mail: jensberndt@t-online.
de; www.modellbahnboer-
se-berndt.de

19.09.2026 +20.09.2026 8. Ponholzer
Modellbahnbdrse mit Modellbahn-
anlage, 10 - 16 Uhr, Gefliigelhalle
Ponholz, Amberger Str. 4, 93142
Maxhiitte-Haidhof im Ortsteil Pon-
holz-Birkenzell, Tel. 0941/46 10 54
05, www.eisenbahnfreunde-regen-
stauf.de

ModellEisenBahnBorse Oberas-
bach am 11.10.26 von 10:00 bis 14:00
Uhr, JahnstraBe 16, 90522 Oberas-
bach, Tel.: 0911/80194967

Alle Termine ohne Gewahr.

EXKLUSIV FUR SIE ALS ABONNENT

‘!nndeshahn

lhre Zusatz-Vorteile im PlusAbo

GRATIS FUR SIE als Print-Abonnent

> Alle Ausgaben auch als digitale eMag-Version
» Mobil lesen wo immer Sie sind - geratetibergreifend
» Gratis-Zugriff auf das digitale Heftarchiv - von jedem Gerat aus

wricauf Segmenter
IHR GRATIS -
UPGRADE

» Mit praktischer Vorlese- und Einzelartikelfunktion
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ECHTES BAHNERLEBNIS

Erst lesen, dann entscheiden

1 Einsteigen und iiberzeugen lassen

Bundesbahn-Direktionen: So

i
|
2
i
!

"¢17,90

statt £25;50

i 01" der Bundesbahn
.

> 3 Ausgaben zum Sonderpreis inklusive Pramie

> Kostenlose Lieferung

> Nach Ablauf des Test-Zeitraums jederzeit kiindbar
> Inklusive digitale Ausgaben & Heftarchiv

Ihr digitales Einstiegs-Abo
2 Direkter Download der Hefte als PDF

©Ommr 33, Villach* im Vergleich

Giiterwagen-
Klassikerin

Offener Zweiachser fiir unterschied
Anspriche: Vier Modelle uf dem |

> 3 Ausgaben zum Preis von € 3,90

> Freischaltung der Plus-Artikel auf eisenbahn.de

> Alle Ausgaben bequem in der App oder im Web lesen
> Nach dem Testzeitraum jederzeit monatlich kiindbar

Volles Lesejahr, starke Pramie

3 Jetzt 12x Eisenbahn magazin lesen, Buch-Bestseller
wahlen und sparen!

en-

A Klassikergm HO

NEU Inklusive digitale Ausgaben

> 12 Ausgaben gedruckt + digital im Jahresabo > Dankeschén-Geschenk fiir Sie
> Portofrei*im Webshop bestellen! > Freier Zugang zum Streaming-Dienst mit

ausgewahlten Filmen

> Freischaltung aller PLUS-Artikel auf eisenbahn.de

Auch als Geschenkabo erhaltlich

*ImInland, auRer Kalender (3,95€)

lhr neues PlusAbo

Exklusiv fiir Sie als Abonnent *

lhre Zusatz-Vorteile im PlusAbo
GRATIS FUR SIE als Print-Abonnent
Alle Ausgaben auch als digitale eMag-Version

> Freier Zugang zum Streaming-Dienst mit
ausgewahlten Filmen

> Freischaltung aller PLUS-Artikel auf eisenbahn.de
> Alle Ausgaben bequem in der App oder im Web lesen
>Nach dem Testzeitraum jederzeit monatlich kiindbar
>Mobil lesen wo immer Sie sind - geratetibergreifend
> Gratis-Zugriff auf das digitale Heftarchiv -

von jedem Gerat aus

*nur im Verlagsabo



I Termine

Termine

4. September, Rahden:
Abendfahrten nach Uchte.

Info: www.museumsbahn-
rahden.de

5. September, Leipzig/Treysa:
Mit 351097 und 52 8154

zu den Dampfloktagen in
Meiningen. Info:
www.dampfbahnmuseum.de,
www.eftreysa.de

5./6. September, Meiningen:
Dampfloktage. Info:
www.meiningen.de

5./6. September, Dresden:
Erlebniswochenende bei
der Windbergbahn.

Info: www.saechsische-
semmeringbahn.de

5./6. September, Delmen-
horst: Jubiliumswochenende
»50 Jahre Delmenhorst-
Harpstedter Eisenbahn-
freunde® Info:
www.jan-harpstedt.de

5./6. September, Lutherstadt

Wittenberg: Bahnaktionstage.

Info: www.eisenbahnverein-
wittenberg.de

5./6./12./20. September,
Kappeln: Schienenbus-

fahrten nach Flensburg.
Info: www.angelner-

dampfeisenbahn.de

6. September, Solms:
Oldtimerausstellung im
Feld- und Grubenbahn-
museum Fortuna. Info:
www.feldbahn-fortuna.de

6. September, Braunschweig:
Stadtrundfahrt mit Dampflok
zum Lokpark. Info:
www.eisenbahnerlebnis.de

6./27. September, Bebra:
Fahrtage der Feldbahn
am Wasserturm. Info:
www.ef-bebra.de

11.-13. September, Grof3ka-
gen: Modellbahnausstellung
zum 75. Vereinsjubildum

der Arge Modellbahn Meif3en.

Info: www.agmeissen.de
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12. September, Clauf3nitz:
Dampfdraisinenfahrten im
Chemnitztal. Info:
www.chemnitztalbahn.de

12. September, Dresden:
Sonderzug zum ,,Nationalen
Tag der Eisenbahn® in Cheb/
Tschechien. Info: www.
fluegelradtouristik.info

12. September, Strasshof/
Osterreich: Loktoberfest
im Heizhaus. Info:
www.eisenbahnmuseum-
heizhaus.com

12./13. September, Miigeln:
Bahnhofsfest mit
Sonderfahrten nach Oschatz.
Info: www.doellnitzbahn.de

12./13. September, Cottbus:
Dampfsonderfahrten

und Bw-Fest anlasslich

»160 Jahre Eisenbahn Cottbus
- Berlin® Info: www.
lausitzerdampflokclub.de

12./13. September, Singen:
Ausstellung ,,70 Jahre Spiel-
zeugeisenbahnen der Spur §%
Info: www.stadtilmer-
bahnen.de

12./13. September, Oberko-
chen: Ausstellung ,,75 Jahre
Eisenbahn-Amateur-Club,
Info: www.eaco-ev.de

12./13. September, Miilheim
an der Ruhr: ,Modellbahn
Miilheim®, Messe mit Schau-
anlagen und Héndlern
sowie Sonderfahrten auf
600- und 1.000-mm-Spur
an der ,,Alten Dreherei®
Info: www.bv-messen.com
oder www.alte-dreherei.de

12./13. September, Bruchhau-
sen-Vilsen: Historisches
Wochenende ,,Kleinbahn zur
Kaiserzeit®. Info: www.
museumseisenbahn.de

Fernseh-Tipps

Montag bis Freitag

SWR, 10:20 Uhr - Eisenbahn-
Romantik: Wiederholungen
beliebter Sendungen

Lokparade im Bw Wittenberge mu

13. September, Aktionen zum
Tag des offenen Denkmals in
Amstetten (www.lokalbahn-
lag.de), Augsburg (www.
bahnpark-augsburg.de),
Berlin (www.berliner-
eisenbahnfreunde.de), Darm-
stadt (www.bahnwelt.de),
Deinste (www.kleinbahn-
deinste.de), Dorzbach (www.
jagsttalbahn.de), Dresden
(www.saechsische-
semmeringbahn.de), Hanau
(www.museumseisenbahn-
hanau.de), Korntal (www.
ges-ev.de), Lengerich (www.
eisenbahnfreunde-lengerich.
de), Luckau (www.nieder
lausitzer-eisenbahnfreunde.
de), Minden (www.
museumseisenbahn-minden.
de), Norden (www.mkoev.de),
Passau (www.ilztalbahn.eu),
Wesel (www.hsw-wesel.de),
Wismar (www.lokschuppen-
wismar.de) und Witten-
berge (www.dampflok-
wittenberge.de)

18./19. September,
Goppingen: Tag der
offenen Tiir bei Marklin.
Info: www.maerklin.de

19. September, Leipzig:
Rundfahrten mit 52 8154.
Info: www.
dampfbahnmuseum.de

19./20. September,
Neumiinster: ,,175 Jahre
Eisenbahn in Liibeck®
und ,, Tag der Schiene“
im Kulturlokschuppen.
Info: www.helev.de

19./20. September, Grund-
dorf: Modellbahnfahrtag.
Info: www.igm-wachau.at

19./20. September, Oschersle-
ben: Modellbahnausstellung.
Info: www.eisenbahnfreunde-
hadmersleben.de

19./20. September, Frankfurt
(M.): Lahn-Rhein-
Rundfahrt mit 212 285.

Info: www.eisenbahn-
nostalgiefahrten-bebra.de

19./20. September, Dresden:
Mit 011104 nach Bautzen.

Info: www.lausitzerdampflok
club.de

19./20. September, Freilassing:
Festwochenende

»20 Jahre Lokwelt*, Info:
www.lokwelt.freilassing.de

19./20. September, Darm-
stadt-Kranichstein: Dampf-
lokfest im Eisenbahnmuseum.
Info: www.bahnwelt.de

19./20. September, Radebeul:
Schmalspurbahn-Festival
auf der Lofnitzgrundbahn.
Info: www.traditionsbahn-
radebeul.de

19./20. September, Landshut:
Tag der offenen Tiir im

Bw und Sonderfahrten mit

E 6905 und 70 083.

Info: www.blv-online.eu

19./20. September, Annaberg-
Buchholz: Tag der Schiene
mit Ferkeltaxenfahrten.

Info: www.erzgebirgische-
aussichtsbahn.de



19./20. September, Magde-
burgerforth: Bahnhofsfest
beim Traditionsverein Klein-
bahn des Kreises Jerichow 1.
Info: www.kj-1.de

19./20. September, Ziirich/
Schweiz: Depotfest mit
Dampflok- und ,,Krokodil“-
Ausstellung.

Info: www.sbbhistoric.ch

19./20. September, Gramzow:
Herbstfest mit Modellbahn-
tagen und Museumsfahrten.
Info: www.eisenbahn
museumgramzow.de

20. September, Frankfurt
(Main): Tag der Schiene

im Feldbahnmuseum.

Info: www.feldbahn-ffim.de

20. September, Liitgendort-
mund: Modellbahn-
ausstellung im Kulturhaus.
Info: www.modellbahn-
dortmund.de

20. September, Karlsruhe: Mit
dem Dampfzug auf Giiterzug-
strecken. Info: www.
dampfnostalgie-karlsruhe.de

26./27. September, Wiesloch:
»25 Jahre Feldbahn- und
Industriemuseum®.

Info: www.feldbahnmuseum-
wiesloch.de

26./27. September, Gangelt:
Erntedankfest mit Giiterziigen
und regionalem Markt.

Info: www.selfkantbahn.de

26./27. September, Berlin:
Eisenbahnfest im

Bw Schoneweide. Info: www.
berlin-macht-dampf.com

26./27. September, Koblenz:
Einheitslok- und Spur-1-Tage
sowie Lokparade.

Info: www.dbmuseum.de

27. September, Bochum-
Dahlhausen: Herbstfest.

Info: www.eisenbahnmuseum-
bochum.de

27. September, Schlanstedt:
Sommerfest bei der Feldbahn.
Info: www.feldbahn-
schlanstedt.de

eisenbahn magazin 9/2026

Bahnreisen

Termine I

20.-24.08.
Eisenbahnromantik in Minden
Wo sich Schienenwege und
WasserstralRen kreuzen.
Eisenbahnromantik zwischen
Weser und Kaiser Wilhelm

11.-15.09.

Legendiire Gotthardbahn —
mit Krokodil und Panorama
Express iiber den Gotthard
Bahnreise in die Zentralschweiz
und an den Lagoim Tessin

23.-29.09.

Siid-Déinemark: Vom Dampf-
zug zum modernsten Eisen-
bahntunnel am Fehmarnbelt
Von Liibeck via ,de Liitt Kaffe-
brenner” zur Baustelle des Feh-
marnbelttunnels und zu Muse-
umsbahnen in Stid-Danemark.

08.-12.10.

Ostseekiiste, wo Kraniche
und Dampfziige kreisen
Bahnreise nach Stralsund mit
Dampfzugfahrt des ,Rasenden
Rolands“ und Schiffahrt zu den
Kranichen.

Infos und Buchung:
Bahnreisen Sutter,
Sickingerstr. 24,

79856 Hinterzarten.

Tel. 07652/917581, E-Mail:
info@bahnreisen-sutter.de
Internet: www.bahnen.info

Sonntag, 13.09.2026

,»160 Jahre Eisenbahn

Berlin - Cottbus*
Jubildumszug mit 011104: Cott-
bus - Libbenau - Berlin - Liib-
benau - Cottbus.

Sonnabend, 19.09.2026
»Weinfest in Altkotzschen-
broda und Meif3en*

Mit 011104 von Cottbus tiber
Drebkau, Senftenberg, Ruhland
und Elsterwerda zum Weinfest.
Weiterfahrt vom Weinfest mit
011104 nach Kamenz und
Bautzen unter dem Motto
,Rampen-Sound*“aus dem
Elbtal hoch.

Sonnabend, 10.10.2026
,»180 Jahre Niederschlesisch-
Mairkische Eisenbahn“

Mit 011104 von Cottbus tiber
Forst (Lausitz) nach Breslau/
Wroctaw (PL), Zubringer von
Berlin-Lichtenberg, Ostkreuz,
Baruth (Mark), Finsterwalde
und Calau mit Ellok BR 243.

Information und Buchung:
Im Internet unter
www.ldcev.de, per E-Mail
mail@LDCeV.de, inunserem
Biiro BahnhofstralRe 40,
03046 Cottbus (Mo-Frvon
9-12 Uhr) und telefonisch
unter Tel. 0355-3817645.

10.-11.10.2026
GUTERSTRECKEN UND
ANSCHLUSSBAHNEN IM
SAARLAND

Sonderfahrten mit VT 622 ab
Saarbrticken zu verschiedenen
Guterzugstrecken und
Anschlussgleisen im Saarland

13.-18.10.2026

RUND UM DEN BODENSEE
Gruppenreise zu Zielen rund
um den Bodensee: Appenzeller
Bahn, Rorschach-Heiden,
Rheineck-Walzenhausen,
Trossinger Eisenbahn, Sau-
schwanzlebahn, Dampfschiff
Hohentwiel, Flusskreuzfahrt
Konstanz - Schaffhausen, Biber-
bahn Mengen - Stockach

29.12.2026-03.01.2027
JAHRESWECHSEL

AM GENFER SEE
Gruppenreise nach Lausanne,
Rundfahrt tiber Montreux-
Oberland-Bahn und Lotschberg-
Bergstrecke, Bahnen im Chablais
und rund um den Genfersee
uber Martigny, Chamonix,

St. Gervais, Annemasse, Genf.
Jahreswechsel auf dem Genfer
See mit Silvesterschiff.

N&here Informationen: DGEG
Bahnreisen GmbH, Postfach
102045, 47410 Moers

E-Mail: reisen@dgeg.de,
www.dgeg.de

In der Anzeigenrubrik Bahnreisen haben Bahnreiseanbieter die Moglichkeit,
ihre Reisen kostengtinstig unseren bahnreiseaffinen Lesern anzubieten.
Fiir die Richtigkeit der Daten tibernimmt der Verlag keine Gewahr.

Wir empfehlen, sich vor Buchung beim Veranstalter riickzuversichern.

Jede Zeile € 3,50 (zzgl. MwSt.)

Kontakt: Bettina Wilgermein,

Tel. 089/130699-523, E-Mail: bettina.wilgermein@verlagshaus.de
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I Modellbahn: Anlagen

Broich

an der Ruhrtalbahn

HO-Modellumsetzung nach Vorbild = Vor
150 Jahren wurde der Betrieb auf der Ruhrtal-
bahn vom Bahnhof Mtilheim Uber Broich und
Saarn nach Kettwig aufgenommen. Wich-
tigster Zwischenhalt war in Broich, dessen
HO-Modell im Museum ,Alte Dreherei” steht

sierte Modellbahner ist es immer

reizvoll, das regionale Bahngesche-
hen moglichst vorbildgerecht ins Modell
umzusetzen. Die Miilheimer Bastler hatten
dabei die Wahl zwischen drei Hauptstre-
cken, die einst durch die Stadt an der Ruhr
tihrten. Die bis heute genutzte, viergleisige
Hauptstrecke mit den Bahnhoéfen Miil-
heim-Styrum, Miilheim West und dem
Hauptbahnhof war aufgrund der Bahn-
steiglingen und der damit erforderlichen
Weichenstraf3en keine Option in HO. Auch
die ehemals zweigleisige Rheinische Stre-
cke von Duisburg iiber Miilheim-Speldorf,
-Eppinghofen und -Heiflen nach Essen
wire durch die grofien Rangierbahnhéfe in
Speldorf und Heiflen betriebstechnisch in-

Fﬁr Vereine und geschichtlich interes-

14

Bahnhof

teressant, aber ebenfalls auf vertretbarem
Platz kaum umsetzbar. Realistischer er-
schien die ebenfalls bis 1955 von der Bun-
desbahn als Hauptstrecke und anschlie-
Bend als eingleisige Nebenbahn gefiihrte
untere Ruhrtalbahn mit den Bahnhofen
Miilheim-Styrum, -Broich und -Saarn.

Attraktiver Gleisplan

Als wichtigster und auch grofiter Bahnhof
bot sich Broich als Modellumsetzung an,
zumal er betrieblich kaum von den Gleis-
riickbauten in den 1950er-Jahren betroffen
war. Da sich auflerdem der Personen- und
Giiterbahnhof nebeneinander befanden,
blieb die erforderliche Anlagentiefe mit
80 Zentimetern tiberschaubar. Als die Ber-
gisch-Mirkische Eisenbahn-Gesellschaft

Das bereits 1966 abgerissene Broicher Empfangsgebaude
entstand nach historischen Fotos im Eigenbau

1873 mit dem Bau begann, nutzte sie die
erhohte, hochwassersichere Lage zwischen
dem Kassenberg und dem Schloss Broich
fir das Bahnhofsgelinde. Die Hauptver-
bindungsstrafle von Miilheim nach Duis-
burg wurde mit einem Bahniibergang ge-
sichert, der spiter den Weiterbau der
Duisburger Dampfstraflenbahn bis in die
Innenstadt verhinderte. Deshalb wurde be-
reits 1903 etwas weiter nordlich die auch im
Modell umgesetzte Unterfithrung gebaut.
Diese diente neben dem Straflenverkehr
auch der regelspurigen Duisburger und der
meterspurigen Miilheimer StrafSenbahn,
um die jeweils andere Seite des Bahn-
damms zu erreichen. Auflerdem teilt das
Kreuzungsbauwerk den Personenbereich
mit dem Empfangsgebaude und dem siid-




lichen sowie den Giiterschuppen mit dem
nordlichen Stellwerk. An der Stelle des
Bahniibergangs wurde ein Fuf3ginger-
tunnel gebaut, dessen Treppenabginge
man mit einem Dach tiberbaute.

An der Bahnhofsausfahrt in Richtung
Saarn tiberquert bis heute die Billowstrafle
die Trasse auf einer gemauerten Briicke,
die modellbauerisch einen guten Ab-
schluss des Bahnhofsareals bildet. Hinter
der Unterfithrung schwenkt die Strecke
nur im Modell um 90 Grad ab, was dem
Museumsraum geschuldet ist. Auf Aus-
stellungen konnte man aber das 90-Grad-
Segment weglassen und die zwei Strecken-
module direkt aneinandersetzen. Nach
kurzer Fahrt erblickt man den heute noch
in Betrieb befindlichen Steinbruch Rauen,
der tiber mehrere Verladegleise sowie eine
eigene Feldbahn verfiigte. Letztere be-
diente nicht nur die Rampen der Bahn,
sondern konnte auch iiber eine Verlade-
briicke die Steine direkt in die Ruhrschiffe
schiitten. Kurz nach dem Steinbruch er-
reicht die Strecke den Ortsteil Saarn.

Die gegeniiberliegende Bahnhofsausfahrt
in Richtung Styrum weist gegeniiber der
Vorkriegssituation eine leicht gednderte
Gleisfithrung auf, da die nun folgende,
zweigleisige Ruhrbriicke 1945 von der
Wehrmacht gesprengt und erst 1954 von
der DB wieder eingleisig aufgebaut wurde.
Im Modell erfordert diese Betriebsfiih-
rung auf der als ,,Hundeknochen® ausge-
legten Strecke stets die Aufmerksamkeit
des jeweiligen Fahrdienstleiters. Im nahe-
zu gesamten Bahnhofsbereich sowie den
angrenzenden Strecken ist das Elite-Gleis
von Tillig verlegt. Aus Kostengriinden wur-
den viele Weichen als Bausatz bezogen und

Das Stellwerk
,,Bro“steht am
Ende der
Bahnsteiggleise
und entstand im
Modell aus
Teilen eines
Revell-Bausatzes

Bahnhof Miilheim-Broich I

Der Broicher
Giiterschuppen
verfiigte
riickseitig tiber
einen Gleisan-
schluss. An der
Vorderseite war
die LadestralRe
mit der
Lkw-Rampe
angeordnet
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von den Mitgliedern montiert. Wihrend es
mit den Gleisen keine Probleme gab, sind
die Weichenantriebe kritisch, da im Aus-
stellungsraum durch direkte Sonnenein-
strahlung die Temperaturen stark schwan-
ken. Hier laufen derzeit einige Tests, die
Rangiergleise mit mechanischen Gestan-
gen auszuriisten oder wetterfeste LGB-
Antriebe einzubauen. Alle Signale sind
funktionsfihig und mit entsprechenden
stromlosen Abschnitten versehen, da der-
zeit der Vorfiihrbetrieb noch mit analogen
Fahrzeugen abgewickelt wird. Die meisten
Streckenabschnitte sind aber bereits fiir
den Digitalbetrieb vorbereitet bzw. um-
schaltbar, sodass auf den Nebengleisen
digital rangiert werden kann.

Gebdude im Eigenbau

Als die Hochbauten fiir den Bahnhof
Broich entstanden, war die Lasercut-Tech-
nik noch kein Thema. So musste man auf
Teile handelsiiblicher Kunststoftbausitze,
Bauplatten und andere Bastelmaterialien
zuriickgreifen. Die aus Ruhrsandsteinen
gemauerte Straflenbriicke an der Biilow-
strafSe samt der passenden Stiitzmauern
entstand aus Heki-Platten, die auf die ent-
sprechende Holzkonstruktion geklebt
wurden. Fir das bereits 1966 abgerissene
Empfangsgebdude mit seinen vielen Fens-
tern dienten Teile eines kibri-Modells. Die
Kunststoffwdnde wurden in passende Seg-
mente geschnitten und in der erforderli-
chen Fensteranordnung wieder zusam-
mengeklebt. Fiir die beiden Stellwerke

WA

il

Der griine Akkutriebwagen von Liliput hatte ab Werk bereits die Zuglaufschilder
der Ruhrtalbahn und das Heimat-Bahnbetriebswerk Kettwig aufgedruckt

fanden Teile eines Revell-Bausatzes bzw.
Auhagen-Fabrikteile Verwendung.

Die Unterfithrung mit ihren 22 gusseiser-
nen Sdulen erhielt zunichst passende
Niégel als Stiitzen. Spater fertigte ein
Dreher die nun vorbildgerechten und im
Original am heutigen U-Bahnhof Broich
erhaltenen Séulen aus Metall an. Wie beim
Vorbild ist das Bauwerk in zwei Abschnit-

Parallel zur Lade-
straRe baute die
Reichsbahn die
abfallende Verbin-
dungskurve zum
Bahnhof Speldorf,
dessen Wasserturm
in Broich steht

fifi?

te unterteilt. Uber den stlichen fiihrt die
Hauptstrecke mit den Bahnsteiggleisen
und tiber den westlichen Teil verlaufen die
Rangiergleise zum Giiterbahnhof sowie
die Verbindungsstrecke zum Bahnhof
Miilheim-Speldorf. Der in Fachwerk-Zie-
gel-Bauweise erstellte Giiterschuppen mit
dem angebauten Wohnhaus ist ein kom-
pletter Eigenbau. Da er erst zur Landes-
gartenschau 1992 abgerissen wurde, konn-




Bahnhof Miilheim-Broich I

o

- R Ko

Fiir den StraBenverkehr reichten
bis in die 1970er-Jahre kleine
Unterfiihrungen im Bahndamm in
Richtung Styrum. In Broich stand
das Ubernachtungsgebiude
(rechts) fiir das in Speldorf ein-
gesetzte DB-Personal

Die Strecke der Rheinischen
Eisenbahn wurde auf einer
Briicke iiberquert, auf der
schon die vom Stellwerk Nt
bedienten Einfahrtswei-
chen lagen. Im Vordergrund
erkennt man die Gebiude
des AW Speldorf sig. mum (6)

.
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ten zuvor noch alle Mafle aufgenommen
und zahlreiche Fotos angefertigt werden,
was den Nachbau vereinfachte. Von dem
gegeniiberliegenden Stellwerk gibt es
kaum Fotos, sodass hier anhand vorhan-
dener Luftaufnahmen versucht wurde, das
Vorbild méglichst genau zu treffen. Glei-
ches gilt fiir die Briicke tiber die Rheini-
sche Bahn, von der keine Fotos bekannt
sind. Besser dokumentiert wurden dage-
gen der Abbruch der kleinen Stralenun-
terfithrungen im Bahndamm in Richtung
Styrum sowie das dort stehende Uber-
nachtungsgebdude der Bahnbediensteten.

Eingesetzte Fahrzeuge

Um den Vorfiihrbetrieb attraktiver zu ge-
stalten, wird nicht nach Fahrplan gefah-
ren. Vielmehr sollen Ziige und Triebwa-
gen gezeigt werden, die einst im Ruhrtal
verkehrten. Seit der frithen Epoche I sind
die in Kettwig stationierten Wittfeld-
Akkutriebwagen regelméfig in Richtung
Styrum unterwegs. Als Liliput sein erstes

Modellbahn Miilheim

ach der erfolgreichen Ausstellung
,Kleine Bahn - ganz groR* (siehe
em 8/25) in der ,Alten Dreherei“ des
AW Miilheim-Speldorf findet mit der
~Modellbahn Milheim“ (MBM) am 12. und
13. September eine neue Veranstaltungs-
reihe mit zahlreichen internationalen
Schauanlagen, Handlern, Sonderfahrten
auf 600- und 1.000-mm-Spur sowie
weiteren Attraktionen im Industrie-
museum statt. Info: www.bv-messen.com
oder www.alte-dreherei.de

grines HO-Modell auflegte, waren ab
Werk sogar die Zuglaufschilder Kettwig —
Miilheim-Styrum aufgedruckt. Bei der DB
wurden die auch in Doppeltraktion ver-
wendeten ETA durch Schienenbusse er-
setzt. Ein VT 95 samt Beiwagen reichte an
den Werktagen aus. Am Wochenende ver-
kehrten die Triebwagen aber meist mehr-
teilig, da viele Familien die Riickfahrt mit

den Schiffen der WeifSen Flotte antraten.
Fiir den Giterverkehr sind fast alle preu-
Bischen Dampflokbaureihen im Einsatz
gewesen, zumal viele auch vom benach-
barten AW Speldorf auf der Ruhrtalbahn
ihre Probefahrten absolvierten — was so-
gar den Einsatz der Baureihe 10 ermég-
licht. Vor Durchgangsgiiterziigen Styrum
- Speldorf kamen auch die im Ruhrgebiet
allgegenwirtigen Baureihen 44 und 50
zum Einsatz. Doch auch Dieselloks der
Baureihen V 20, V 36 und V 60 sowie
die Kleinloks der Leistungsklassen 1 bis 3
waren mit Giiterwagen nach Saarn unter-
wegs. Als die Reiseziige noch von Dampf-
loks bespannt wurden, waren sie
erfreulich kurz. Uberliefert ist z. B. ein
Bild mit Packwagen, drei preuflischen Ab-
teilwagen und einer ,Donnerbiichse®
Wihrend der Epoche II sah man auch um-
geleitete Fernziige mit den entsprechen-
den Schnellzugloks im Ruhrtal, die auf-
grund der kurzen Bahnsteigldngen aber
nur wihrend des Zweiten Weltkriegs ge-

An der Ruhrtalbahn lagen mehrere Lederfabriken und die Villen ihrer Besitzer. Das Unternehmen
von Friedrich Tholl hatte seine Laderampe direkt gegeniiber des Broicher Empfangsgebaudes Fricdrich tholl/sig. mm




Bahnhof Miilheim-Broich I

Direkt am Schloss Broich gab es
eine Unterfiihrung fiir den Individual-
verkehr und die StraRenbahnen, die
dort ein Vierschienengleis nutzten

legentlich im Bahnhof Broich zum Fahr-
gastwechsel anhielten.

Blick in die Zukunft

Wie schnell eine einst rege genutzte Eisen-
bahn-Infrastruktur aus dem Stadtbild ver-
schwindet, ist uiberall ersichtlich. Da im
Miilheimer Stadtgebiet nur noch Straflen-
namen wie z. B. ,,Am Bahnhof Broich“ an
die vor 150 Jahren eroffnete Strecke und den
bis vor 35 Jahren im Giiterverkehr noch be-
dienten Bahnhof erinnern, ist ein Modell-
nachbau immer ein attraktives Anschau-
ungsbeispiel. Die Miilheimer Modellbahner
planen daher, die untere Ruhrtalbahn tiber
Saarn hinaus bis nach Mintard zu verlangern.
Auch das anschlieBende AW Milheim-
Speldorf soll mit seinen grofien Hallen den
Aufwand der Dampflokunterhaltung im
Modell anschaulich zeigen. Fiir diese Pro-
jekte sucht das Museum ,,Alte Dreherei®

noch Aktive, die das untere Ruhrtal im <A iﬁ;' ) y Rt DIy o R NN e
Maf3stab 1:87 mitgestalten oder Ziigeaufdie ~ Der Steinbruch Rauen verfiigte liber mehrere Verladegleise, die vom Bahnhof
Reise schicken mochten. MM  Broich aus bedient wurden, im Modell ist hier eine Pendelautomatik installiert vm (4

Auch nach der Stilllegung der
Ruhrtalbahn wurde die Broicher
Drahtseilerei Kocks noch von der
Hafenbahn bedient, deren Gleis unter
der Styrumer Ruhrbriicke lag

eisenbahn magazin 9/2026



I Leserbriefe/Impressum

Leserbriefe

Ob Lob, Kritik, Erginzung
oder Inspiration: Schreiben
Sie uns! Wir freuen uns iiber
Ihre Leserbriefe. Bitte haben
Sie Verstdndnis, dass wir nicht
alle Zuschriften veriffentlichen
konnen - und ausgewdhlte
Briefe (ggf. gekiirzt) abdru-
cken. Auch eine personliche
Antwort ist uns aus Kapazi-
titsgriinden leider nicht
immer moglich. Aber gelesen
wird alles — versprochen!

Bewertung der Baureihe 19,

em 2/26
Giitzold-Modell als
vorbildndhere Alternative

Leser Mathias Flof$ hat mit sei-
ner Kritik an der Bewertung
der Mitrix Br. 19 vollig Recht,
denn der Testsieger hitte das
Giltzold-Modell sein miissen.
Die Giitzold-Lok hat einen kiir-
zeren Lok-Tender-Abstand,
der sie harmonisch und vor-
bildnah aussehen ldsst - im
Gegensatz zum Matrix-Modell
mit 5,9 mm! Da haben meine
Fleischmann-Baureihen 01 und
50 von 1969 schon einen enge-
ren Abstand, ganz zu schwei-
gen von einer aktuellen Br. 03
dieses ehemaligen Herstellers.
Der Antrieb ist im Giitzold-
Modell verschleiflarm im Ten-
der — beim Mitrix-Modell da-
gegen ist der Antrieb in der Lok
und die vorderen Antriebsra-
der werden tber die Kuppel-
stangen angetrieben: nur eine
Frage der Zeit, bis die Augen
dieser winzigen Stangen ausge-
leiert sind. Auch wundern
mich die Messdifferenzen im
Vergleich zum Test in der Miba:
Gesamtachsstand Vorbild 1:87:
137,47; Miba: 140,6; EM: 138,0.
Nachlaufrader: 14,5; 13,5; 14,0.
Vorlaufrader: 12,24; 11,5; 12,0.
Die EM-Messwerte bevorteilen
also das Mitrix-Modell — ob
das ,,Schonmessen“ wohl daran
liegt, dass Mitrix ein wichtiger
Anzeigenkunde ist??

Wolf Grebing, Naumburg

120

Diesellok-Trio der
LPetroleum-P8 em 6/26

Details und Kritik

Am Brawa-Modell hat mich die
Ausfithrung ohne Heizkessel-
abgasschacht am Fithrerhaus
interessiert. Wurden doch die
meisten V 100 bzw. als BR 110,
namlich die 110 305 und dann
ab Ordnungsnummer 313, alle
folgenden Loks, so ab Werk
ausgeliefert. Mein bevorzugtes
»Heimat“-Bw (Aue) erhielt die
meisten neu angelieferten Loks
nur so. Auf dieses Detail wurde
bisher, wenn iiberhaupt, in Pu-
blikationen iiber diese Baurei-
he sehr wenig eingegangen.
Sowohl Brawa (auch schon die
alte Generation) als auch Roco
haben dabei alle moglichen
Versionen im Programm (ge-
habt). Von beiden wurde dieses
Detail im Verhéltnis zur Vari-
anten-Auflage sehr stiefmiitter-
lich behandelt. Brawa hat aber
bereits bei den ,,alten Loks den
Abgasschacht auf dem 2. Vor-
bau nachgebildet. Bei Roco
fehlt dieses Detail leider in den
Ausfithrungen ohne den
Schachtam Fiihrerhaus! Leider
wird von ESU (vermutlich) in
absehbarer Zeit eine solche
Ausfiihrung nicht zu erwarten
sein, da dieses einen gréfleren
konstruktiven Eingriff verlan-
gen wiirde. Liegt doch die Zu-
leitung des Fiithrerstandslichts
genau in diesem Schacht. Bei
den Lichtfunktionen kam nun
eine nichste Enttduschung hin-
zu. Nun haben sie bei der Lok
alle LEDs der Spitzen- und
Zugschlussbeleuchtung mit je-
weils einem eigenen Funkti-
onsausgang versehen, was die
einzelnen Signalbilder einer
Lok sehr schén ermoglicht.
Auch das zeitversetzte Ein-
schalten der Beleuchtung, was
allerdings von jedem Lokfiih-
rer, wie ich erfahren habe, je-
weils anders gehandhabt wur-
de. Was aber vergessen wurde,
ist das ,,Auf- und Abblenden®
der jeweils rechten unteren
Spitzenlichtlampe, diese war

im Original wohl eine
40/100-W-Zweifaden-Glithbir-
ne. Dies ist umso mehr érger-
lich. Da ESU mit seinen Deco-
dern in den Ausgingen FOv,
FOr, Aux 1 und Aux 2 eine dop-
pelte Belegung bzw. Konfigura-
tion anbietet, wére das somit
sehr einfach zu realisieren ge-
wesen. Ich habe dieses in eini-
gen meiner selbst umgebauten
Loks (Roco BR106/110/118) rea-
lisiert. Nach einem Ummappen
ist das in der ESU-Lok leider
nur ,hinten“ moglich, wo die
rechte Lampe auf Aux 1 liegt.
FOv und FOr wurden hier un-
verstindlicherweise fiir die di-
gitalen Kupplungen herange-
zogen und Aux 2 liegt auf der
gleichen Seite wie Aux 1. An-
sonsten bin ich ja von der Lok
vollauf begeistert, vor allem
vom Soundprojekt iiberzeugt
mich bei ESU gegeniiber den
bisher verwendeten Henning-
Soundprojekten fiir Zimo-De-
coder. Die Brawa-Lok habe ich
hingegen selbst, ebenfalls mit
einem ESU Lopi V5.0, aufge-
riistet, da ich die von Brawa an-
gebotenen Decoder nicht mag
bzw. keine Programmiermaog-
lichkeit mittels Software dazu
habe. Das gut gemachte Fahr-
werk mit den Fahreigenschaf-
ten tiberzeugt, kann aber leider
nicht iiber die Gestaltung des
Gehéuses hinwegtauschen. Im
Vergleich mit meinen élteren
Brawa-V 100 sind die Konturen
am Gehiuse z. T. einfach nur
oberflichlich und unscharf
ausgefiihrt. Irgendwie kann ich
mich des Eindrucks nicht er-

SBB-Garnitur beim Halt am Bahnhof Wien Praterstern Herwig Gerstner

wehren, dass die Lok unbedingt
auf den Markt musste, um ESU
noch zuvorzukommen. Bleibt
nun abzuwarten, wie die
»Neue“ von Roco wird, waren
die Loks doch mehr als Einstei-
germodelle gemacht, was man
bei den heutigen Preisen aber
nicht mehr sagen kann! Soweit
meine Ausfithrung zu den Mo-
dellen der DR-Baureihe V 100.
Steffen Biskup,
Sehmatal-Cranzahl

Entwicklung doppelstdckiger
Ziige in Osterreich, em 6/2026

Zuricher S-Bahn in Wien

Ihr Beitrag iiber die Entwick-
lung doppelstockiger Ziige in
Osterreich gibt einen guten
Uberblick, jedoch hat der Au-
tor einen Punkt vollig ausge-
klammert: Drei Jahre nach den
lokbespannten Probefahrten
von Schweizer Doppelstockwa-
gen (S.11) mieteten die OBB im
November 1992 eine komplette
Ziricher S-Bahn-Garnitur fiir
den testweisen Einsatz auf der
Wiener Sl-Linie zwischen Lie-
sing und Génserndorf. Der
Triebkopf SBB 450.050-0, zwei
Zwischenwagen und ein Steu-
erwagen wurden am 1. Novem-
ber 1992 - nach Stromabneh-
mer-Plattentausch in Buchs SG
- mit eigener Kraft nach Wien
tiberstellt. Nach Einschulung
von OBB-Lokfiihrern erfolgte
ab dem 9.11. bis zum 29.11. der

Einsatz auf der S1 im Plan-
umlauf einer OBB-4020-Dop-
pelgarnitur. Man wollte damit




Korrekturen

Sdchsin in
Schwaben

em 6/2026
Unzutreffend ist
die Aussage, dass
99 651 beim Ochsle
betriebsfahigist.
Bereits in Heft 8/26
berichteten wir dar-
iber. Unter ande-
rem unsere Leser
Jurgen Petrik, Hans-
Karl Kunhiuser und
Jurgen Herold wie-
sen zudem in Leser-
briefen darauf hin.

Eisenbahn der

Zeche Konig
Ludwig,
em 6/2026

Im drittletzten Satz
muss es richtig hei-
Ren:,...erreichte ab
Juni 2018 auch die
Ortlohstrale und
Suderwich! Falschli-
cherweise ist dort
von Oer-Erken-
schwick die Rede.

Hochleistungs-
pacifics der DB
em 7/2026

Die Aufnahme von
Ekkehard Bohnlein
entstand in Husum
und nicht in Wes-
terland - unschwer
zu erkennen an der
Bahnsteigtiberda-
chungundam
Stellwerksschild Hp.

Das Ende der
Reihe 4020

em //26

Die Aufnahme von
Manuel Leitner
entstandam

30. April 2026, nicht
am 30. Juli 2025.
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Ein Vectron steht mit einem Schrottganzzug nach Terni

.
o

abfahrbereit auf Gleis 3 des Bahnhofs Speldorf johannes Gith

die Akzeptanz bei den Fahrgis-
ten wie auch den Fahrgastfluss
beim Ein- und Ausstieg mit nur
sechs Tiiren gegeniiber zwolf
einer OBB-Tandemgarnitur
testen. Herwig Gerstner, Wels

Gliterverkehr auf der
Rheinischen, em 6/26

Weitere Cargoverkehre in
Miilheim-Speldorf

Neben den genannten Uberga-
ben aus Oberhausen-Osterfeld
ist in Miilheim-Speldorf ein
weiterer umfangreicher Cargo-
verkehr zu beobachten. So wer-
den regelmaf3ig Schrottganzzii-
ge nach Duisburg-Hochfeld
HKM und zum Stahlwerk in
Terni (Italien) gefahren. Kessel-
wagenziige nach Gladbeck
West und Rheinkamp ergénzen
das Angebot. Perspektivisch
soll Speldorf an das ESTW
Duisburg angeschlossen wer-
den. Johannes Gith,

Miilheim an der Ruhr

Leserbrief der Herren Wohlfahrt
und Landmann, em 6/26

Giinstigere Materialien

Eine clevere Idee, gelochte
Profile aus Metallbaukisten zu
verwenden, um eine funktio-
nierende Tunneloberleitung
selbst zu bauen. Aber warum
teure Baukastenprofile ver-
wenden anstelle von Meterwa-
re vorhandener Lochprofile,
verzinkt oder in Alu? Des Wei-
teren: Wenn man Gleisharfen
iiberspannen will, sollte man
Gewindestabe aus Kunststoff
verwenden, denn diese gibt es

mit Normgewinde fiir entwe-
der metallene oder auch
Kunststoffmuttern. Fir die
Gleiswendel meiner im Bau
befindlichen HO-Anlage habe
ich N-Flexgleisen die Schie-
nenprofile entnommen und
diese teilweise an die Unter-
seite der Sperrholzwendeln
geklebt oder an Masten der
Tunneloberleitung von Faller
befestigt. Gotz Alber, Ansbach

Eine sdchsische Lok, em 6/26:
Die aller-allerletzte Fahrt

Am 25.Juli1969 fuhr die Anfang
Juni von Buchau nochmals
nach Heilbronn zurtickgekehr-
te 099 651 einen aufgesche-
melten Flachwagen mit Alt-
schienen von Talheim nach
Heilbronn Stid auf dem Rest-
stiick der Bottwartalbahn. Es
war die wirklich ,aller-aller-
letzte® Fahrt einer Schmalspur-
dampflok bei der Deutschen
Bundesbahn. Wolfram Berner,
Biirgeraktion Bottwartalbahn
(www.bottwartalbahn.de),
Marbach am Neckar

0719 der Bundesbahn, em 7/26
Ein Lob

Grof3es Lob! Ich habe schon ei-
nige Biicher und Berichte in
Zeitschriften iiber die 01" gele-
sen, aber Thr Bericht hat es auf
relativ wenigen Seiten ge-
schafft, einen tollen Uberblick
von der Entwicklung, den Um-
bauten sowie der Hochphase
und Ausmusterung der Baurei-
he zu vermitteln.

Thorsten Stappert, Steinbach/T5.

vereint mit
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Nicht verpassen:

Vorschau Cm P | hert10/2026 gibt es ab
g o 4. September im Handel!

m HO-Modell des Bahnhofs Laubach

Nebenbahnalltag
mit Bundesbahn-Flair

Die Comedian Hanullists setzten 1998
mit der Vogelsberger Westbahn Maf3-
stdbe. Lange aus dem Blickfeld der Mo-
dellbahnszene verschwunden, wurde sie
ab 2022 reaktiviert. Im ersten Teil unse-
res Portrats stellen wir das Modell des
oberhessischen Bahnhofs Laubach vor.

Sebastian Koch

m 25 Jahre Euregiobahn
Totgesagte leben langer

Vor einem Vierteljahrhundert fuh-
ren wieder Ziige iiber Strecken, die
die DB schon langst totgesagt hatte.
Heute rollen vielerorts im Aache-
ner Umland die Regionalbahnen
auf den Strecken der Euregiobahn
im Halbstundentakt. Pldne fiir eine
weitere Expansion gibt es schon.

Franz-josef Dovern

® Im Fokus: Bahnhofswagen u DEin — Dresden-Neustadt AuBerdem im Heft:
Stehzeug auf Radern Eisenbahn im Elbtal Rollbockbetrieb
Nahe Lausanne (CH)
transportiert die MBC
grofle Glitermengen
iber Meterspurgleise.

. By > i il Ziegeleibahnin HOf

Eine kompakte
Feldbahnanlage wurde
vom Ziegeleipark in
Mildenberg inspiriert.

Unter den Bahnhofswagen verbargen sich Zwischen Dé¢in und Dresden verlduft eine der
Raritéten aus alten Zeiten bis hin zu ganzen =~ wichtigsten europdischen Eisenbahnmagistralen
Lokomotiven. Wir werfen einen Blick auf entlang der Elbe und mitten durch das Elbsand-
diese Exoten und ihre vielféltigen Modelle. steingebirge. Ein Blick auf Betrieb und Historie.

Giiterwagen im Test

Wir vergleichen die HO-
Modelle verschiedener
Teleskophaubenwagen
der Gattung Shimmns.

Hans-Joachim Knupfer

Jiirgen Horstel

Das ist unsere Planung — Anderungen aus aktuellem Anlass oder redaktionellen Griinden behalten wir uns vor.

Puinktlich wie die Bundesbahn

Liebe Leserinnen und Leser, Ausgabe landet piinktlich - so wie frither die Bun-

desbahn — und immer sogar ein paar Tage vor dem
Verkaufsstart im Handel in Threm Briefkasten. Be-
quem, zuverldssig und innerhalb Deutschlands na-
trlich portofrei. Als Dankeschon fiir Thre Treue
wartet auflerdem eine Pramie auf Sie. OO

ob Sie das eisenbahn magazin regelmaf3ig im
Handel holen, nur hin und wieder kaufen oder
gezielt nach bestimmten Themen greifen — es
freut mich sehr, dass Sie unser Heft in die Hand
genommen haben. Vielleicht haben Sie sich ja
schon mal gedacht: ,,Eigentlich konnte das Heft auch
direkt zu mir kommen.“ Genau dafiir gibt’s das Abo. Jede

Neugierig? Alle Infos finden Sie hier: : !
abo.eisenbahnmagazin.de Esx



Elektronik Richter

- ®
e , r ' Wa Radeberger StraBe 32 » 01454 FeldschldRchen « A4 Abfahrt 84
Tel. 03528 /477 90 70 « info@elriwa.de

Modelleisenbahnen und Zubehér Ladengeschdft « Werkstatt « Online-Shop

Entdecken Sie unsere hier abgebildeten AKTIONSANGEBOTE

unser prejg
*UVP analog 264,90 € analog

it ) *UVP digital 389,90 € 189,99 €
199,99 €

Roco 7500066 * Roco 7510066 (DC-Sound) Roco 7500078 * 7510078 (DC-Sound)
E-Lok 143 130-3, DBAG, Ep.V E-Lok 144 029, DB, Ep.IV

unser Prejs

169,99 €

g - i

Piko 98559-A1 * Piko 98559-A2 * Piko 98559-A3 * Piko 98559-A4
Hochbordwagen Eaos, DBAG-Railion, Ep.V, Betriebsnummer 1, 2, 3 & 4

unser prejs

*UVP 54,90 € 2 '99 €

Neues Bremserhaus
in schweizerischer
Bauform

Beladen mit einem LKW Auflieger und
zwei Wechselbehditern der Spedition Transco unser prei
eis

gpen 79,99

. == Raben Raben ~“Mggat
Ti"ig 76763 _i!.ll:!.i.l..ll.ll. " .il.ll“...r_‘_‘f.ll!nn i
Weinfasswagen, SBB, Ep.Il 'O. Frey & Cie. Weinimporte' el — — -

119,90 ¢

e R

Beladen mit zwei LKW-Aufliegern der Spedition Raben

eingestelit bei der
Paulinenaue-Neu-

ruppiner Eisenbahn Beladen mit einem 40-Fuf3-Container der Rail Cargo Austria
(PNE)

Roco 6600113 - Doppeltaschen-Gelenkwagen Sdggmrs 738, T3000e,
TlLL'@AHN Hupac, Ep.V-VI (Spedition Transco)
= s =0 Roco 6600117 - Doppeltaschen-Gelenkwagen mit LkW-Aufliegern
Tillig 76796 - Kihlwagen, PNE, Ep.l 'Molkerei- und Milchhandels-Ge- Sdggmrs 738, T3000e, VTG, Ep.VI (Spedition Raben)
nossenschaft Neu-Ruppin' Bauart Uerdingen, DR, Ep.IV Roco 67598 - Taschenwagen T3 Sdgmns, OBB, Ep.V

U ©

Besuchen Sie uns in unserem Ladengeschaft oder auf

ﬂ facebook.com/elriwa bzw. EN
r@ instagram.com/elriwa_modellbahnshop oder m

3 youtube.com/modellbahnshopelriwa

Aktionen, Angebote, Neuheiten & Exklusivmodelle « alles auf... www.elriwa.de
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ELEKTROLOK

ER 119 PIKO

e Ausfihrung mit Stiellampen
der Epoche IV

e Stromabnehmer ohne sichtbare
Verschraubungen

e Digital schaltbare Beleuchtungen
in Maschinenraum und
FUhrerstanden

e Drehgestelle mit zahlreichen,
separat angesetzten Bauteilen
fur maximale Tiefenwirkung

Eleganz trifft auf Hochgeschwindigkeit -
die BR 119 der Deutschen Bundesbahn in HO

Mit der Baureihe 119 in Spur HO bringt PIKO diese historisch bedeutende Elektrolokomotive
auf die Modellbahngleise.

FORMNEU

Elektrolok BR 119 DB Ep. IV

@ 21060 Gleichstrom

21062 Gleichstrom, inkl. PSD XP S mit PIKO TrainSound" ;,505q
[ 21063 Wechselstrom, inkl. PSD XP S mit PIKOQ TrainSeund® /503

Die perfekte Erganzung fiir vorbildgerechte Zugbildungen:

239,00 €*
349,00 €*
349,00 €*

e

Ly

CEEELEEEL L

59624 Schnellzugpackwagen Dm902 DB Ep. IV 53389 Postwagen DB Ep. IV 57650 Nahverkehrswagen 2. KI. Bnb719 DB Ep. IV

Neuheiten & Inspiration Folgen Sie uns

Diese und weitere Neuheiten finden Sie im Fachhandel und @
in unseren aktuellen Katalogen. Kostenfrei herunterladen auf f @ J You TUhe

www.piko-shop.de www.piko.de

* unverbindliche Preisempfehlung



