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Mallet-Gigant aus Bayern
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120 264-7, DR, Ep.1V * Rbd Dresden, Bw Dresden * 1977-1981 * Braunrot

In der hier dargestellten Lackierung und Ausfuihrung war die 120 264 bis Ende 1988 im Einsatz, auch wahrend ihrer Zeit
im Bw Gera. Da sich ihr duBeres Erscheinungsbild darlber hinaus nur unwesentlich veranderte, 1asst sich das Modell mit
passenden Lokschildern problemlos auch flr weitere Zeitrdume einsetzen.

Auslieferung: lll. Quartal 2026
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Besonderheiten: Formneuheit, Farbe: Grau, Einzelwagen
Eiskiihlwagen EK 4-61, lacehmqs-z 8604, DR, Ep.IV

Dieser EK 4-61 zeigt eine graue Ausfiihrung als lacehmqs-z 8604 aus dem Zeitraum Mitte der
1980er Jahre. Mit der Betriebsnummer 50 DR 860 3148-7 ist dieses Fahrzeug durch Bildmaterial
sowie umfangreiche Zusatzinformationen eindeutig dokumentiert und vorbildgerecht belegt.

* Unverbindliche Preisempfehiung des Herstellers
Aktionen verfiigbar nur so lange der Vorrat reicht
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Besuchen Sie uns in unserem Ladengeschaft oder auf

ﬂ facebook.com/elriwa bzw.

@ instagram.com/elriwa_modellbahnshop oder
youtube.com/modellbahnshopelriwa
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Unsere Exklusivmodelle & Aktionen fiir Sie! « Jetzt sichern! - www.elriwa.de




Im Gesprach

Kein Anschliuss mehr

m 11. Dezember 2025
Arollte 363 235 nach
Rummenohl (Strecke

Hagen - Briigge - Dieringhau-
sen), um zwei Eaos aus dem An-
schluss eines Altmetallverwer-
ters abzuholen. Es war - vorerst
- die letzte Gliterfahrt auf der
Volmetalbahn. Der Grund da-
fiir: Briicken- und Oberbau-
schiden bei Hagen-Dahl sorgen
dafiir, dass die Strecke zwischen
Hagen und Rummenohl auf
Klasse B2 herabgestuft werden
muss. Maximale Achslast:

18 Tonnen. Die Baureihe 294 ist
damit zu schwer fiir die Strecke,
die leichtere 363 miisste eigens
vorgehalten werden - doch Personal da-
fiir ist rar. Zudem durfte der Anschliefler
seine Wagen nicht mehr voll beladen.

DB Cargo erstellte ein Angebot zu verin-
derten Konditionen — der Schrotthandler
lehnte jedoch ab.

Soweit, so unspektakular. Nur ein kleines
Schild am kurzen Vorbau der V 60 wies
auf die letzte Fahrt hin. Es war ein stilles
Ende, begleitet nur von wenigen Eisen-
bahnfreunden. Doch Rummenohl ist
mehr als ein Einzelfall. Nicht der Kunde
hat den Stecker gezogen. Es ist die unzu-
reichende Infrastruktur selbst, die einen

Am 11. Dezember 2025 holt 363 235 die letzten beiden
Giiterwagen als Zug 68348 aus dem Anschlussgleis eines
Altmetallverwerters in Rummenohl jens Grinebaum

wirtschaftlichen Giiterverkehr im Volme-

tal vorerst unmoglich macht.

Infrastruktur erzeugt keine Gewinne. Sie
ist Voraussetzung, nicht Ergebnis wirt-
schaftlichen Handelns. In den vergange-
nen Jahrzehnten wurden bundeseigene
Gleisbau- und Unterhaltungskapazitaten
massiv eingespart. Private Firmen domi-
nieren den Sektor zu Marktpreisen. Inter-
national aufgestellt, konnen sie flexibel
agieren. Doch Flexibilitat hat Grenzen:
Volle Auftragsbiicher bedeuten lange
Wartezeiten. Wer eine Briicke bei Hagen-
Dahl sanieren mochte, reiht sich ein.

Es entsteht ein eigentiimliches
Paradoxon. Die Infrastruktur-
milliarden flieflen, doch sie
treffen auf begrenzte Kapazité-
ten. Mehr Geld steigert die
Nachfrage, doch die Nachfrage
treibt die Preise in die Hohe.
Gleichzeitig gilt: Wer nicht in
die Infrastruktur investiert,
verschleppt die Verschuldung
- oft zu Lasten kommender
Generationen, die Briicken
und Gleise erben werden, de-
ren Zustand sich weiter ver-
schlechtert hat. Die Chancen,
dass die Episode mit 363 265
eine Fufinote der Streckenge-
schichte bleibt, stehen
schlecht. Denn das Beispiel zeigt einmal
mehr drastisch: Geld allein repariert kei-
ne Briicken. Wir zahlen nun den Preis
fiir Jahrzehnte, in denen Instandhaltung
als Kostenfaktor und nicht als Daseins-
vorsorge galt. Die hirteste Wahrung der
Zukunft ist nicht der Euro, sondern die
verfiigbare Baukapazitat - und die ist
knapper als jedes Budget.  Florian Diirr

Florian Diirr (46) ist Chefredakteur [~
von eisenbahn magazin. Er
kimmert sich vorwiegend um die
Vorbildthemen im Heft
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I Eisenbahn: Impressionen

Signal auf Fahrt fur die

Hintere Hollentalbahn

Neustadt (Schwarzw) - Donaueschingen = Wenn von der Héllentalbahn im Schwarzwald die
Rede ist, denken die meisten an die spektakuldr trassierte Steilstrecke zwischen Freiburg und Titisee.
Wenig Beachtung findet dagegen der hintére Abschnitt bis Donaueschingen mit seiner Nebenstrecke
nach Braunlingen, der eine durchaus bewegte jiingere Geschichte aufweist

Auch Turnusziige befuhren zeitweise die Hintere Héllentalbahn.

Wie an jedem Donnerstag im Sommer 1985 hat am 8. August eine 601-Einheit
- zu sehen ist hier 601017 - als ,,Alpen-See-Express* Dt 13375 (Hamburg -
Seebrugg) Urlauber in Loffingen abgesetzt und rollt nun dem néchsten Halt
in Neustadt (Schwarzwald) entgegen br. Dietmar Beckmann
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uBeginn des 20. Jahrhunderts war der

kleine Ort Hiifingen tiber zwei Stre-

cken mit dem Bahnnetz verbunden:
mit der vom Grof$herzogtum Baden betrie-
benen Hollentalbahn (Freiburg im Breisgau
- Donaueschingen) und mit der privaten
Bregtalbahn, die von Donaueschingen iiber
Braunlingen nach Furtwangen fiihrte.

Die 1901 eroffnete Hintere Hollentalbahn
bildete den 6stlichen Teil der Verbindung
zwischen Freiburg und Donaueschingen.
Da die bereits in den 1930er-Jahren errich-
tete Fahrleitung aus Richtung Freiburg in
Neustadt (Schwarzw) endete, brach die
Deutsche Bundesbahn viele Ziige dort.
Reisende mussten umsteigen. Nur wenige
Zuge, darunter der traditionsreiche ,,Kle-
ber-Express“ (Miinchen - Bad Saulgau -
Freiburg) oder die Eilziige Freiburg -
Rottweil, befuhren die als Hauptbahn
klassifizierte Strecke durchgingig.

Stilllegung und Rationalisierung

Die insgesamt 32,4 Kilometer lange Breg-
talbahn entstand urspriinglich als Projekt
des Badischen Eisenbahn-Konsortiums in
Zusammenarbeit mit der Berliner Firma
Bachstein und verband das Bregtal ab 1892
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Hintere Hollentalbahn I

335018 ranglert am 23 Juli 1996 im Bahnhof Braunlmgen Zwei Jahre
spater wurde das Empfangsgebadude abgerissen. Damit verschwand hier
eines der letzten Relikte der einstigen Bregtalbahn sernd Frank
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die Bregtalbahn reicht noch bis Furtwangen sig vz
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212186 befdhrt am 22. August 1995 auf der Riickfahrt von Neustadt nach Villingen
den neu trassierten Abschnitt samt Briicke bei Unadingen. Links neben der Lok ist
noch der alte Trassenverlauf der Hinteren Héllentalbahn zu erkennen gernd Frank

A =

294 783 iiberquert am 12. Juni 2006 mit
dem aus vier Rilns-Wagen gebildeten
Ubergabegiiterzug nach Neustadt
(Schwarzwald) die Gutachbriicke bei
Doggingen. DB Cargo stellt die Bedienung
der Papierfabrik 2025 ein Bernd Frank

mit der groflen Eisenbahnwelt. Wie viele
Nebenbahnen verlor auch diese Strecke in
der Nachkriegszeit an Bedeutung. 1972
stellte die Siidwestdeutsche Eisenbahnen
AG (SWEG) den Reisezugverkehr ein, ein
Jahr spdter begann der Abbau der Gleise
ab Furtwangen. Nur das kurze Reststiick
von Hiifingen nach Briunlingen blieb er-
halten und diente noch drei Jahrzehnte
lang dem Giiterverkehr.

Auf der Hinteren Hoéllentalbahn rationa-
lisierte die Deutsche Bundesbahn in den
1980er-Jahren den Betrieb. Stationen wie
Hiifingen oder Bachheim verschwanden
aus den Kursbuchtabellen. Eil- und Nah-
verkehrsziige mit Silberlingen wichen
weitgehend den Dieseltriebwagen der
Baureihe 628, die ab 1988 als Regional-
SchnellBahn (RSB) den Reisezugverkehr
dominierten. 1995 ersetzte die Bahn zwi-
schen Unadingen und Doggingen einen
gefahrlichen unbeschrankten Bahniiber-
gang durch eine Straflenbriicke. Das da-
bei neu trassierte Streckengleis zwischen
dem Mauchachtal-Viadukt und der Gau-
chachschlucht-Briicke erhielt groflere
Gleisradien und eine fliissigere Linien-
fithrung.

Feierliche Riickkehr

Zwei Jahre spdter feierte Hilfingen die
Riickkehr des Schienenpersonenverkehrs:
Mit Beginn des Sommerfahrplans am
1. Juni 1997 hielten wieder téglich 19 Reise-
ziige im Bahnhof der 8.000-Einwohner-
Stadt. Ein Volksfest markierte diesen Neu-
beginn. Das Interesse an der Bahn in der
Region erwachte erneut.

Ein Meilenstein stellte der Start des ,,3er-
Ringzugs, eines gemeinschaftlichen Nah-
verkehrsprojekts der drei Landkreise
Schwarzwald-Baar, Tuttlingen und Rott-
weil, dar. Seit dem 31. August 2003 verbin-

Sparlich war zuletzt das Frachtauf-
kommen auf der bis 1977 existierenden
Bahnstrecke Kappel-Gutachbriicke -
Bonndorf (Schwarzw). Eine V 100
verldsst in den 1970er-Jahren Lenzkirch
Richtung Bonndorf uirich miitler



Am 8. August 1985 hat 215 079 in Neustadt (Schwarzwa

e

Id) E 3541 aus Freiburg von einer 139 iibernommen und fiihrt ihn als

Hintere Hollentalbahn I

Nahverkehrszug nach Villingen. Markanter Blickfang im Hintergrund: das Miinster St. Jakobus in Neustadt pr. pietmar Beckmann

det das System im Stundentakt 41 Halte-
stellen auf einem 194 Kilometer langen
Netz, das mit seinen Anschliissen an Bus
und Bahn einem S-Bahn-Konzept im
landlichen Raum nahekommt. Betrieben
von der Hohenzollerischen Landesbahn
(heute SWEG) mit RegioShuttle-RSI-

Triebwagen, umfasst es auch Abschnitte
der Trossinger Eisenbahn und der frithe-
ren Bregtalbahn. Dafiir wurden Bahnhofe
reaktiviert, Strecken modernisiert und
neue Haltepunkte wie Hiifingen Mitte ge-
baut. Auch die Bregtalbahn bis Braunlin-
gen wurde in den Ringzug eingebunden —

628/928 336 steht am 31. Mai 1997 am neu errichteten Bahnsteig in Hiifingen. Die
Stadt feiert die Riickkehr des Schienenpersonenverkehrs. Gut sechs Jahre spater wird
erstmals der neu eingefiihrte Ringzug an diesem Bahnsteig halten sernd Frank
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damit hielten im Bahnhof der Stadt nach
mehr als 30 Jahren wieder Reiseziige.

2019 kam die S-Bahn

Nach Jahrzehnten des Dieselbetriebs elek-
trifizierte die Bahn den Abschnitt Neu-
stadt (Schwarzw) — Donaueschingen und
nahm ihn Ende 2019 in Betrieb. Damit
konnte die Breisgau-S-Bahn ihr Netz iiber
Donaueschingen bis Villingen (Schwarzw)
erweitern. Die neuen Coradia-Continen-
tal-Triebziige (DB-Baureihe 1440) ersetz-
ten die alternden 611- und 628-Triebwa-
gen von DB Regio. Damit einher ging
nicht nur eine deutlich bessere Anbin-
dung der Orte entlang der Hinteren Hol-
lentalbahn zum Oberzentrum Freiburg,
sondern auch die Wiederer6ffnung einst
aufgelassener Halte wie Unadingen und
Bachheim.

Zwischen Schwarzwald und Baar entstand
ein Beispiel dafiir, wie auch durch lokales
Engagement und Beharrlichkeit die Bahn
zuriick in den Alltag kommen kann. Der
Ringzug und die stiindlich verkehrende S-
Bahn haben fiir eine deutliche Erweiterung
des Angebots im Schienenpersonennah-
verkehr gesorgt. Weniger beachtet ist die
Hollentalbahn aufihrem hinteren Abschnitt
heute bestimmt nicht mehr.  Bernd Frank



I Im Fokus

Mallet - HeiBdampflokomotive der Bayer.

gebaut von

Staatseisenbahnen,

J. A, MAFFEI, Minchen.

Die Ansichtskarte der Lokfabrik Maffei weicht in kiinstlerischer Freiheit ein wenig von der Wirklichkeit ab, denn wie alle bayerischen
Lokomotiven war auch die Mallet-Konstruktion der Gattung Gt 2 x 4/4 einschlieRlich der Radsterne griin lackiert verk/sig. Andreas knipping

Ein Lokgigant

speziell fur frankische Steilrampen

Bayerische Lokgattung Gt 2 x 4/4 und spatere Baureihe 96° ® Die [.okfabrik Maffei schuf kurz vor
dem Ersten Weltkrieg die einzige in Europa je gebaute Dampflokomotive mit acht angetriebenen Rad-
satzen. Die imposante Mallet-Konstruktion bewdhrte sich zwar auf nordbayerischen Steilrampen,

wurde spater aber von einfacheren Konstruktionen ersetzt bzw. ein Opfer der Streckenelektrifizierungen

Gleisrampen am ehesten im Anstieg der

Alpen vermuten. Doch umfasste das
Konigreich und umfasst der heutige Frei-
staat nur einen schmalen Streifen der n6rd-
lichen Kalkalpen vor der sterreichischen
Grenze. Unser Blick hat sich vielmehr ins
frankische Nordbayern zu richten: Die
Hauptbahnen Wiirzburg - Hanau, Bam-
berg — Halle (Saale)/Leipzig und Bamberg
— Hof - Leipzig/Dresden tiberqueren nahe
der Nordgrenze Bayerns den Spessart, den
Frankenwald und die Ausléufer des Fichtel-
gebirges. Auf der Spessart-Strecke musste
bei der Fahrt in Richtung Wiirzburg 6stlich
von Aschaffenburg zwischen Laufach und
Heigenbriicken eine Steigung von 21,7 Pro-

In Bayern mochte man anspruchsvolle

10

mille gemeistert werden, auf der Strecke
vom Maintal ins Saaletal sind in beiden
Fahrtrichtungen zwischen Pressig-Rothen-
kirchen und Probstzella Steigungen bis zu
25 Promille zu erklimmen und die histori-
sche Ludwigs-Siid-Nord-Bahn weist zwi-
schen Neuenmarkt-Wirsberg und Markt-
schorgast die berithmte ,,Schiefe Ebene®
mit einer Steigung von 23 Promille auf. Die
Spessart-Strecke gehorte zu den hochst-
belasteten Trassen ganz Bayerns, denn sie
trug den gesamten Transport von Kohle
und Stahlerzeugnissen aus dem Ruhrgebiet
nach Bayern und den Schnellzugverkehr
von Bayern sowie Osterreich nach Frank-
furt (Main) und ins Rheinland. Die Strecke
tiber den Frankenwald war Herzstiick der

klassischen Verbindung Miinchen - Berlin.
Alle Generationen von Schnell- und Giiter-
zugdampflokomotiven benétigten auf
dieser Steilstrecken die Hilfe zusitzlicher
Lokomotiven. Die Zuglasten auf der Spes-
sart-Strecke machten den ersten Vierkupp-
ler wie auch den ersten Fiinfkuppler in
Form der E I von 1895 und der G 5/5 von
1911 erforderlich. Die im 20. Jahrhundert
standig weiter steigenden Zuglasten erfor-
derten fiir Giiterziige oftmals sowohl Vor-
spann- als auch Schubleistungen.

Schritte zum Malletlok-Giganten

Eine Tenderlok von bis dahin nicht ge-
kannter Leistung und Grof3e sollte Abhilfe
schaffen. Chefingenieur Anton Hammel



vom Hause Maffei schlug eine achtachsige
Mallet-Tenderlok vor. Wie bei dieser Bau-
art tiblich wurde die vordere Radsatzgrup-
pe mit den Niederdruckzylindern radial
ausschwenkbar gefiihrt. Hierfiir sorgten
ein seitenbeweglicher Drehzapfen zwi-
schen dem dritten und vierten Radsatz des
vorderen Drehgestells und ein Scharnier
zwischen dem Rahmen des Vordergestells
und dem Hauptrahmen. Die hinteren vier
Radsdtze mit den Hochdruckzylindern
waren starr im Rahmen angeordnet. Der
seitliche Ausschlag des jeweils vordersten
Radsatzes nach rechts und links betrug
250 Millimeter. Der zweite Radsatz jedes
Gestells wurde mit acht Millimetern Sei-
tenverschiebbarkeit angeordnet, die Treib-
rader hatten geschwichte Spurkranze. Die
Wangen beider Blechrahmen erhielten eine
Stérke von 30 Millimetern. Der Achsstand
jeder Antriebsgruppe betrug 4.500, der
Gesamtachsstand 12.200 Millimeter.

Die fiir Bayerns Steilrampen
bestimmte Malletlok war das
Starkste auf deutschen Schienen

Die Hochdruckzylinder erhielten einen
Durchmesser von 520, die Niederdruckzy-
linder — die grofiten fiir deutsche Bahnen je
gefertigten - einen solchen von 800 Milli-
metern. Das Volumenverhiltnis zwischen
Hoch- und Niederdruckzylindern betrug
1:2,4. Um die Steuerung fiir die vier Zylin-
der bedienen zu kénnen, wurde nachtrig-
lich ein mit Druckluft betitigter Steuerme-
chanismus eingebaut. Der Raddurchmesser
von 1.216 Millimetern (ein Maf, das noch
auf dem alten Rechnen in Fuf$ beruhte) er-
moglichte es, den Stehkessel des riesigen
Dampferzeugers zwanglos iiber dem hinte-
ren Rahmen anzuordnen. Die Vorrite mit
11 Kubikmetern Wasser und 4,5 Tonnen
Kohle reichten an die Mafle manch élterer
Landerbahn-Schlepptender heran. Man
wollte sie aber dennoch in gewissen Gren-
zen halten, um eine zu grofie Abnahme der
Reibungsmasse beim Verbrauch der Be-
triebsstoffe zu vermeiden. Beim Einsatz der
Loks legte man Wert darauf, die Bergfahrt
immer mit vollen Vorréten zu beginnen.

Uberzeugende Streckenleistungen

An die Dienstmasse der so entstandenen
bayerischen Lokgattung Gt 2 x 4/4 reichte
keine andere bis dahin in Europa gebaute
Tenderlokomotive heran. Kurz vor Aus-
bruch des Ersten Weltkrieges wurden die
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Die Lok 5773 wurde im Herbst 1924 als eine von dreifig Regelspurlokomotiven auf

Reichsbahn-Baureihe 96° I

der legendédren Eisenbahnausstellung in Seddin gezeigt werner Hubert/sig. Andreas knipping

Die Malletlokomotive Gt 2 x 4/4 5768 steht um 1925 im Bahnbetriebswerk

Lo

Aschaffenburg, das als Einsatzstelle fiir den Schiebebetrieb auf der Steilrampe
Laufach - Heigenbriicken zustadndig war rudolf kallminzer/slg. Andreas knipping

ersten 15 Maschinen zwischen Dezember
1913 und Mai 1914 geliefert. Anfang April
1914 folgten systematische Versuchsfahr-
ten, die eine vollstindige Tauglichkeit der
ambitionierten Neukonstruktion bewie-
sen. Am 10. April 1914 wurde auf der Fran-
kenwald-Rampe Rothenkirchen - Stein-
bach mit je einer Gt 2 x 4/4 als Zug- und
Schiebelok ein 1.000 Tonnen wiegender
Zug in 38 anstelle der fahrplanméfiigen
80 Minuten bergwirts geschleppt. Auf der
Gegenrampe Probstzella - Steinbach
wurde derselbe Zug in 35 statt 78 Minuten
befordert. Damit war bewiesen, dass die
Gt 2 x 4/4 so viel leistete wie zwei Maschi-

nen der Gattung EI (I'D-Lokkonstruktion
aus den Jahren 1895-1901) oder drei C IV
(C-Kuppler von 1884-1895). Ahnlich
tiberzeugend trat die Gt 2 x 4/4 auf der
Spessart-Rampe in Erscheinung, wo tig-
lich zehn Giiterziige bergwirts geschleppt
werden mussten. Zwei C IV hatten
430 Tonnen bewiltigt, zwei E I schaftten
660, aber eine Gt 2 x 4/4 immerhin
670 Tonnen. Beheimatet wurden die ers-
ten zehn Loks ab Februar 1914 in Rothen-
kirchen (heute Pressig-Rothenkirchen),
die weiteren fiinf im April in Aschaffen-
burg. Wihrend des Ersten Weltkrieges
wurden drei Exemplare ins besetzte Bel-

1
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Steinbach am Wald auf die H6hen des Frankenwaldes cari Bellingrodt/sig. Andreas knipping (2)

96 003 hat wenige Tage vor der Aufnahme am 27. August 1931 das Reichsbahn-

Ausbesserungswerk Schwerte nach ihrer letzten Hauptuntersuchung verlassen.
Die Wartung der komplizierten Vierzylinderverbundlok war stets problematisch

gien abgegeben, um auf der Steigung von
Liittich nach Ans eingesetzt zu werden.

Mallet-Nachbauten von 1923

Mit billigem Inflationsgeld konnten 1922
weitere zehn Exemplare in Auftrag ge-
geben werden. Ein Unterschied der 1923 in

12

Erscheinung getretenen Bauart bestand
in einer Vergroflerung der Vorrite. Bei
nun regelmifligen Giiterzuggewichten
von 1.200 Tonnen geniigte nimlich die
Leistung dieses Lokgiganten nur noch
grenzwertig. Die junge Reichsbahn bzw.
deren Zweigstelle Bayern des RVM gab

96 007 schiebt 1925 im thiiringischen Loquitztal einen Giiterzug von Probstzella Richtung

auf Anregung des Bauartdezernenten
R. P. Wagner bei Maffei einen Umbau der
neuen Zehnergruppe in Auftrag. Die
Anzahl der Rauchrohre wurde erhoht
und der Uberhitzer vergroflert, damit
die Heifldampftemperatur auf 350 bis
360 Grad Celsius gesteigert werden konn-
te. Die Hochdruckzylinder wurden durch
solche mit 600 Millimetern Durchmesser
ersetzt, weil man festgestellt hatte, dass die
zu kleinen urspriinglichen Zylinder einen
ausreichenden Durchfluss des Dampfes zu
den Niederdrucktriebwerken verhinder-
ten, die deshalb mit Minderleistung arbei-
teten. Ahnlich wie bei den Einheitsloks
brachte man im Rauchkammerscheitel
einen Speisewasservorwéarmer an. Auf der
rechten Seite der Rauchkammer wurde
die zugehorige Speisepumpe montiert.
Sieben Radsitze erhielten eine beidseitige
Sandstreueinrichtung. Obendrein wurde
eine Gegendruckbremse eingebaut. Die
erste umgebaute Maschine mit der Lok-
nummer 5773 wurde in einer von grauem
Glanzblech geprégten Erscheinung 1925
auf der Verkehrsausstellung in Miinchen
zur Schau gestellt, nachdem die hellgraue
Lok 5766 im urspriinglichen Zustand 1924
auf der Fahrzeugausstellung in Seddin den
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1923 folgte ein zweites Baulos der spateren Baureihe 96° mit den bayerischen Loknummern 5716 bis 5725 werner Dietmann/sig.em (2)

Lokhersteller Maffei vertreten hatte. Alle
zehn Nachbauten nahmen schlieflich in
Rothenkirchen ihren Dienst auf.

Die 96er in der Reichsbahn-Zeit

Im umgebauten Zustand war die Gt 2 x
4/4 alias Baureihe 96° der Deutschen
Reichsbahn-Gesellschaft der preuflischen
T 20 (UEl’/Baureihe 95°) iiberlegen. Zwi-
schen 13. Dezember 1926 und 21. Januar
1927 unterzog das Versuchsamt Grune-
wald die Lok 5773 auf den Strecken
Probstzella — Rothenkirchen und Grune-
wald - Giitergliick den seinerzeit tiblichen
systematischen Erprobungen. Reichs-
bahnrat Prof. Hans Nordmann veréffent-
lichte die Ergebnisse und bilanzierte volle
Zufriedenheit, verschwieg allerdings auch
nicht die vielfaltigen kinematischen Prob-
leme einer in Volllast arbeitenden Loko-
motiven mit geteilten Triebwerken. Zwi-
schen 1929 und 1932 holte das RAW
Ingolstadt den erwéhnten Umbau in redu-
ziertem Umfang fiir die ersten 15 Loks
nach. Auf einen Ersatz der Hochdruckzy-
linder und den Einbau von Speisepumpe
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Technische Lokomotivdaten im Verglei

ch

Landerbahn-Gattung

Loknummern 5701-5715
Reichsbahn-Nummern 96 001-015
erstes Baujahr 1913
Bauart D'D h4vt
Betriebsgattung Gt 88.15
Lange Uber Puffer 17.550 mm
Kuppelraddurchmesser 1216 mm
Zylinderdurchmesser 520/800 mm
Kolbenhub 640 mm
Dienstmasse 1232t
Achslast 15t
Kesseldruck 15 bar
Heizflache 231 m?
Uberhitzerheizfliche 55,4 m?
Rostflache 4,25 m?
Vorwarmer =
Hochstgeschwindigkeit 50 km/h
Wasservorrat 11m?
Kohlevorrat 45t

Zuglast auf 20 %o bei 30 km/h 365t

bay. Gt 2 x 4/4

bay. Gt 2 x4/4 pr.T20
5716-5725 (z. T.77 001-010)
96 016-025 95 001-045
1923 1922

D'D hdvt TE1 h2t
Gt 88.16 Gt57.19
17.700 mm 15.100 mm
1216 mm 1400 mm
600/800 mm 700 mm
640 mm 660 mm
1311t 1274t
16t 19t

15 bar 14 bar

200 m? 200 m?
65,4 m? 62,5 m?
4,25 m? 436 m?
Knorr Knorr

50 km/h 65 km/h
123 m? 12m?

5t 4t

365t 415+t

13
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atung nach Briigge geografisch in Carl Bellingrodts Nachbarschaft, denn dieser
wohnte in Wuppertal-Barmen. Die wegen ihrer GroBe notwendige leichte Schréaglage der Zylinder ist hier recht gut erkennbar

und Vorwarmer wurde verzichtet. Es blieb
bei der Vergroflerung des Uberhitzers.
Ende 1929 wurden die Loks 96 001, 003
und 005 nach ihrem Umbau im Bw Briig-
ge (Westf) stationiert, um den Betrieb auf
der Steilstrecke nach Liidenscheid zu ver-
einfachen. Die T 20 war fiir diese Strecke
mit ihren 20 Tonnen Achslast zu schwer.
Die Exkursion nach PreufSen endete mit
der Abstellung der Loks im Juli 1933 und
ihrer Ausmusterung 1936 unrihmlich.
Der Stern der Gt 2 x 4/4 begann zu sinken.

Zwischen 1928 und 1944 gehorten einige
96er zum Bahnbetriebswerk Eger (Cheb)
im heutigen Tschechien. In diesem nord-
bohmischen Knotenbahnhof betrieben
bekanntlich einst die bayerische, die
sichsische und die osterreichische Bahn-
verwaltung ihr jeweils eigenes Heizhaus. In
der Zwischenkriegszeit hatte die Reichs-
bahn hier in der nunmehrigen Tschecho-
slowakei ihre eigenen Dienststellen. Die
96er machten sich auf der steilen Strecke
von Eger nach Asch niitzlich. 1935 erschien
die Baureihe 96°auch auf der nordfrinki-
schen ,,Schiefen Ebene® Mit der Aufnahme
des elektrischen Zugbetriebes zwischen
Niirnberg und Saalfeld am 15. Mai 1939
wurden die 96er im Frankenwald aber
schon wieder tiberfliissig. Nur 96 021 blieb
als Reserve noch bis Januar 1942 in Pressig-
Rothenkirchen. Auf der ,,Schiefen Ebene“
endete der Einsatz der 96er am 1. Septem-
ber 1944. Auf3er den in Briigge verabschie-
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Im Bahnbetriebswerk Rothenkirchen zeigt sich 96 022 als Vertreterin des zweiten
Maffei-Bauloses - erkennbar an Vorwarmer, separatem Dampfdom vor dem nach
hinten geriickten Sandkasten und an der Doppelluftpumpe cari Bellingrodt/slg. Technikmedia
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Der von 96 011 geschobene Giiterzug hat den Schwarzkopftunnel im Spessart erreicht, sodass die Schiebefahrt beendet ist. Die Lok
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wird hier im Betriebsteil West des Bahnhofs Heigenbriicken stehenbleiben und zuriick nach Laufach rollen cari Beliingrodt/sig. Andreas knipping (3)

deten Loks wurden auch 96 007, 013 und
015 noch vor Kriegsende ausgemustert. Die
meisten im Bestand verbleibenden Exemp-
lare wurden im Verlauf des Krieges als nicht
mehr erhaltungswiirdig abgestellt.

Das Ende einer Splittergattung

Ein nun schon zusammengeschrumpfter
Fuhrpark aus 96 006, 008, 010, 011, 017, 019
und 023 erlebte das Ende des Zweiten Welt-
krieges betriebsfahig beim Bw Aschaffen-
burg. Man bevorzugte unter Nachkriegs-
bedingungen im Betrieb die einfacheren
95er und stellte die 96er bis Mérz 1947 ab.
Gerade unter Kriegs- und Nachkriegsbe-
dingungen wirkte sich der hohe Unterhal-
tungsbedarf der 96er mit ihren acht Rad-
sitzen und vier Zylindern sowie den
beweglichen Dampfleitungen zum Nieder-
druckteil besonders problematisch aus.
Auch ist anzunehmen, dass die komplette
Umstellung der Giiterzugbespannung von
der preuBlischen G 12 (Baureihe 58°-%') auf
die stdrkere 44 den Schiebebedarf am
Spessart etwas vermindert hatte.

Als Splittergattung unterlagen die in Aschaf-
fenburg und andernorts abgestellten 96er
samtlich der Ausmusterungsverfiigung
vom 20. September 1948. Die 96 006 sollte
museal aufbewahrt werden, wurde aber mit
Erlass der Hauptverwaltung der Deutschen
Bundesbahn vom 11. September 1951 eben-
falls zur Verschrottung freigegeben. Die
Loks 96 002 und 024 waren im Oktober
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1944 an die Halberstadt-Blankenburger
Eisenbahn vermietet worden. Sie fithrten
Giterziige auf dem Abschnitt Blankenburg
- Hiittenrode und auf der namensgeben-
den Stammstrecke der Riibelandbahn. Au-
Berdem wurden 1.000 Tonnen schwere
Kiesziige zum Bahnhof Halberstadt-Spie-
gelsberge gefahren. Uber ihre Verwendung
gegen Kriegsende und danach fehlen gesi-
cherte Angaben. Im September 1945 fiihrte
das Maschinenamt Magdeburg die Loks
noch immer als Mietloks bei der HBE. Am
16. November 1945 meldete das Bw Eils-
leben sie als abgestellt. Ab Ende 1945 ge-

horten beide Loks zum RAW Stendal, das
zumindest 96 024 als ,,Kurierzuglok® vor
Dienstgiiterziigen einsetzte. Nach neuer-
lichem Intermezzo bei der HBE 1948/49
wurde sie, wie schon zuvor 96 002, abge-
stellt. Ab 1950 standen beide als Schadloks
in Staf¥furt; am 3. September 1954 wurden
sie ausgemustert. Andreas Knipping

Andreas Knipping ist ausge-
wiesener Eisenbahn-Fachautor
und besonders durch zahlreiche
Buchveroffentlichungen tber
Dampflokomotiven bekannt.

Die noch mit den Resten eines Tarnanstrichs versehene 96 022 steht mit einer
Schwesterlok aus dem ersten Baulos im Oktober 1948 in Neuenmarkt-Wirsberg.
Der Mallet-Gigant wurde von der Bundesbahn nicht mehr in Betrieb genommen,
sondern 1949 im AW Miilheim-Speldorf zerlegt Heimut Tauber/sig. Eisenbahnstiftung
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Die leicht patinierte 96 eichsbahn-Gesellschaft schiebt

[t

Die HO-Dampflok von Rivarossi war zu Anfang der 1980er-Jahre das erste GroRserienmodell dieser Baureihe

Imposante Mallet

fur fast allen Nenngrofsen

Die 1- bis Z-Modelle der Baureihe 96° B Dijese grofse Tenderlokomotive betriebstauglich
umzusetzen, war lange Zeit eine Herausforderung, weshalb es unterschiedliche
Losungsansdtze gibt. Seit langerem kann aber fast jeder Dampflokfreund die bayerische

Lokomotivgattung Gt 2 x 4/4 auf der Modellbahnanlage einsetzen

Im Goppinger Marklin-Archiv befindet sich dieses Handmuster einer Baureihe 96,
die vor dem Zweiten Weltkrieg als Neuheit in der NenngroRe O vorgesehen war. Wie
damals iiblich wurde das Fahrwerk verkiirzt dargestellt vm

16

as dlteste uns vorliegende Foto ei-
Dnes Modells der Baureihe 96°

stammt von Mdrklin. Schon vor
dem Zweiten Weltkrieg fertigte man in
Goppingen ein Handmuster in der Nenn-
grofSe 0 an. Typisch fiir die damalige Zeit
war, dass das Modell nur die Achsfolge
2 x 3/3 hatte anstelle von vier Radsétzen je
Fahrgestell. Dass das Urmodell schon frith
wieder in der Schublade verschwand, zeigt
auch die nur rudimentire Ausfithrung.

Zahlreiche HO-Modelle

Bis 1976 dauerte es, als der Schweizer Her-
steller Fulgurex, bekannt fiir hochpreisige
Kleinserienmodelle, die ersten HO-Um-
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setzungen einer Mallet-Lokomotive der
Baureihe 96° prisentierte (Artikelnum-
mer 2025). Man bot eine schwarz/rote
DRG-Version und ein griin/schwarzes
1:87-Modell der K.Bay.Sts.B. an. Die Loko-
motiven waren sehr gut detailliert, lande-
ten aber meist nicht auf den Modellbahn-
anlagen, sondern in Sammlervitrinen.
Merker+Fischer war in den 1970er-Jahren
ein bekannter Hersteller von Weifimetall-  Fulgurex offerierte schon Mitte der 1970er-Jahre ein Messingmodell der Mallet.

und Messing-Bausitzen, der ein Modell  Die hier abgebildete Variante wurde, wie ihre Schwestermodelle, aber in erster Linie
der 96 in beiden Vorbildvarianten anbot.  fiir Sammlervitrinen gebaut und selten auf HO-Anlagen eingesetzt werk

Die Bausitze (4470/-5) stellten von den
Bastlern hohe Anforderungen an ihre Fa-
higkeiten, um in optischer und besonders
mechanischer Hinsicht gute Tenderlok-
modelle zu erschaffen. Ein Motor mit gro-
Ber Schwungmasse iibertrug seine Kraft
tiber einen Riemenantrieb auf eine Schne-
ckenwelle im Rahmen, die den ersten und
vierten Radsatz antrieb. Von dort aus gab
ein kurzes Kardangelenk die Kraft auf die
Schneckenwelle des vorderen Triebge-
stells weiter, das ebenfalls zwei Radsatze
antrieb.

) Fertiggestellte, fahrbereite und perfekt lackierte sowie mit den richtigen
In HO wagten sich mehrere Anschriften versehene Bausatzmodelle der Baureihe 96 von Merker+Fischer
Grof3- und Kleinserienhersteller sind heute sehr selten auf dem Gebrauchtmarkt zu finden

an eine Modellumsetzung

Anfang der 1980er-Jahre war es dann
Rivarossi, damals noch unter italienischer
Fithrung, der ein HO-Modell fiir breitere
Kéuferschichten auf den Markt brachte.
Auch hier wurde fiir damalige Verhaltnis-
se eine hervorragende Detaillierung ge-
boten. Der Antrieb zeigt sich von seltener
Komplexitit: Der Motor sitzt im Fihrer-
haus und tibertrigt seine Kraft iiber eine
Kardanwelle und ein turmférmiges Ge-
triebe auf das fithrende Fahrgestell. Von
da aus geht eine zweite Kardanwellean das  Der italienische Hersteller Rivarossi bot seine Gt 2 x 4/4 in HO auch in attraktiver,
hintere Fahrgestell und treibt es an. Das  mehrfarbiger Ausstellungslackierung (oben) an. Mit etwas Geschick und den
Ergebnis ist ein oft etwas zdh laufendes  passenden Zuriistteilen bzw. Farben kann man aus dem GroRserienmodell der
Modell mit hoherer Gerduschentwick-  zweiten Bauform von Rivarossi ein Schmuckstiick machen (unten) jirgen Gottwald (4)
lung. Rivarossibot die 96 001 in erster Kes-
selbestiickung (1353/1005) und die 96 022
in der tberarbeiteten Vorbildversion des
zweiten Bauloses (-2/-4) fiir die Epoche II
an. Etwas spater konnte man eine Lander-
bahn-Variante der Bayerischen Staatsei-
senbahnen (-4/-6) und ein ockergelbes
Modell der urspriinglichen Ausstellungs-
lackierung erwerben (-5/-7). 1984 folgte
ein Modell in hellblau/roter Farbgebung
(-76/-25). Die zweite Artikelnummer be-
trifft jeweils die gleichzeitig lieferbaren
Wechselstromausfithrungen. Mitte der
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1993 baute Micro-Metakit aus Landshut die Gt 2 x 4/4 5752 in Ockergelb fiir die
Verkehrsschau in Kleinserie. Auch die griin/schwarze 5753 wurde in bis heute
uniibertroffener Handarbeit aus Metall in den den NenngréRen O und HO hergestellt

Die Modellbau-Werkstatt Schnabel aus Wiesau/Oberpfalz stellte die Gt 2 x 4/4 in diver-
sen Qualitatsstufen ab 1960 auf Basis von zwei umgearbeiteten Fahrwerken der Marklin-
Baureihe 81 her. Nur das hintere Fahrgestell ist dabei angetrieben wmanfred scheining (2)

Lemaco fertigte die Baureihe 96 (rechts) bzw. die Gt 2 x 4/4 (links) jeweils in den
Modellbahn-NenngréRen HO und 0. Die hochwertigen Messing-Handarbeitsmodelle
bestanden dabei aus mehreren hundert perfekt lackierten Einzelteilen werk

Neuere Modelle wie die 96 024 der DRG wurden in HO stets in der Wechsel-
stromversion von Marklin und als Gleichstromvariante von Trix angeboten um

1990er-Jahre legte Rivarossi die 96er-Mo-
delle noch einmal mit dunkel vernickelten
Radsitzen und feinerer Steuerung auf,
und es gab sie auch wahlweise mit digita-
ler Ausstattung.

Ebenfalls in der Mitte der 1990er-Jahre of-
ferierte Micro-Metakit HO-Modelle der
Baureihe 96° in mehreren Varianten und
Lackierungen. Die exzellent detaillierten
und lackierten Modelle erforderten aber
auch eine gut gefiillte Brieftasche und er-
zielen heute im Secondhandmarkt vierstel-
lige Preise. In den 1960ern stellte Schnabel
aus Wiesau in der Oberpfalz einzelne Mo-
delle her, die auf Mdrklin-Fahrwerken der

Bastler sowie die Firma
Schnabel nutzen Teile der
Baureihe 8l fiir die 96er

Baureihe 81 basierten und in Handarbeit
aus Messing hergestellt wurden. Der re-
nommierte Schweizer Kleinserienherstel-
ler Lemaco présentierte 1991 ein optisch
hervorragendes HO-Modell, das hinsicht-
lich technischer Ausfithrung und Detaillie-
rung kaum Wiinsche offenlief3. Das Mes-
sing-Handarbeitsmodell ist aus tiber 700
Einzelteilen gefertigt, fein lackiert und be-
schriftet. Es wurden jeweils 250 Loks der
Varianten von DRG (H0-038) und der
K.Bay.Sts.B. (H0-038-1) gefertigt. Eine Ver-
sion in verwitterter Lackierung wurde in
nur 25 Stiick angeboten (H0-038/V).

Der zweite Grof3serienhersteller war
Mdrklin, der ab 1994 HO-Modelle der 96er
in der zweiten Version und in verschiede-
nen Lackierungen anbot. Das erste Modell
war die 96 017 (3496) mit WS/Delta-Aus-
stattung und dieselbe Lok mit WS/MM-
Digitalisierung (3796). In den Folgejahren
folgten Hamo-Versionen (8396) und La-
ckierungen in Griin/Schwarz der Bayeri-
schen Staatseisenbahnen (34962) sowie in
blauer Ausstellungslackierung (3498/
8398). Mitte der 1990er-Jahre offerierte
Mirklin vorbildfremde Lackvarianten in




Silber/Schwarz (83496) fiir seine Samm-
lerszene und in Gold/Schwarz (34969) als
Prasentationsmodell fiir den Fachhandel.
Ab etwa 2002 folgten Modelle der Ur-
sprungsvariante, auch in Schwarz/Rot
(37966), Ocker/Schwarz (-1) und Griin/
Schwarz (-4). In den Folgejahren bis in
unsere Zeit offerierte Mdrklin noch meh-
rere Lackierungs- und Beschriftungsvari-
anten der beiden Bauarten und dann auch
mit mfx/Sound-Decodern. Die Modelle
hatten einen Antrieb nur auf das hintere
Triebwerk. Die meisten Varianten bot
Trix ab 1997 als Gleichstrommodelle und
spater auch mit DCC-Decoder an.

Die kleinen Ausfithrungen

In der Nenngrofle TT gibt es bisher keinen
Hersteller, der ein entsprechendes Modell
anbot. Arnold ist derzeit der einzige N-
Hersteller, der sich ab 1981 der Baureihe
96° angenommen hat. In den 20 Folgejah-
ren wurden beide Vorbildvarianten in
DRG- und Linderbahn-Lackierungen
hergestellt. Beispiele sind die 96 016
(2275), die griin/schwarze Landerbahn-
Version (-88) sowie Modelle der K.Bay.
Sts.B. (-76) und in ockerfarbener Lackie-
rung (-77). Eine blau lackierte Lander-
bahn-Maschine sah besonders attraktiv
aus. Fiir Sammler gab es auch eine goldene
Lackierung. Arnold konstruierte ein auf-
windiges Fahrwerk fiir diese Modelle, das
alle Radsitze in beiden Triebgestellen
tiber Schneckenfedern und Zahnréder an-
treibt. In der Nenngrofle Z offerierte
Miirklin ab 2004 das kleinste Modell einer
96er (88290). Die 96 019 (-4) gab es als
exklusives Sondermodell nur fiir Insider-
Mitglieder. Im reguldren Neuheitenpro-
spekt wurden dagegen 2006 die schwarze
DRG- (-1) und 2013 die griine Lander-
bahn-Variante (-3) angekiindigt, die tiber
alle Treib- und Kuppelradsitze angetrie-
ben sind.

Lokmodelle der groflen Spurweiten

1991 prasentierte Lemaco ein duflerst at-
traktives 0-Modell der Baureihe 96° bzw.

Reichsbahn-Baureihe 96° I

Zur Versammlung der Marklin-Holding 1994 wurden 48 silberfarbige Modelle gefer-
tigt. Die Aufschriften sind mittels Elektrode eingebrannt (o.). Das goldfarbige Modelle
auf Transparentgleis war 1996 eine Gabe an ausgewahlte mhi-Handler manfred scheining 2)

der Gt 2 x 4/4. Das Messing-Handarbeits-
modell ist aus iiber 1.600 Einzelteilen ge-
fertigt, fein lackiert und beschriftet. Es gab

drei Versionen: Die DRG-Maschine
96 022 (0-021) wurde in 40, die griin/
schwarze K.Bay.Sts.B. 5772 (0-021/1) in 45
Stiick und die blau/rote K.Bay.Sts.B. 5773
(0-021/2) in nur 15 Exemplaren hergestellt.
Der Antrieb erfolgte durch einen Motor
mit Schwungmasse und Getriebe auf alle
acht Radsitze. Eine Besonderheit ist eine
funktionierende mechanische Umsteue-
rung, eine Achsfederung wie beim Vorbild
durch echte Blattfedern und Ausgleichs-

hebel sowie Rauchkammertiir und Was-
serkastendeckel zum Offnen.

In der Kénigsspur 1 war es Mitte der
1970er-Jahre die Firma Bockholt, die
Metallmodelle in geringer Anzahl in
Handarbeit baute. Die Mallets waren
weitgehend aus Stahl gefertigt. Allein-
stellungsmerkmal ist die aus dem Ma-
schinenbau hergeleitete Getriebebauwei-
se mit einem Bronzezahnrad unter einer
mehrgdngigen Schnecke. Entsprechend
hoch war natiirlich das Preisniveau fiir
diese mechanisch und optisch exzellen-

Auf der Niirnberger
Spielwarenmesse 2004
stellte Mérklin seine
griine Landerbahn-
ausfithrung in der
NenngroRe Z vor mm

Mit Schwarz-WeiR-Pressebildern der fertigen Mallet und des Antriebskonzeptes stellte Arnold 1981 sein N-Modell vor sig. Technikmedia (2)

eisenbahn magazin 3/2026

19



I Im Fokus

Als hochwertiges Modell
im MaRstab 1:32 brachte
Dingler 2007 mehrere
Ausfiihrungen der Baurei-
he 96 heraus, die alle iiber
eine digitale Vollausstat-
tung verfiigen

Zur Niirnberger Spielwarenmesse 2009 stellte Marklin die schwarz/griine Gt 2 x 4/4 5753
zusammen mit einigen passenden Epoche-I-Giiterwagen im MaRstab 1:32 vor wu

Andreas Krug plant verschiedene
Ausfiihrungen der Baureihe 96 in 1.
Derzeit ist aber von KM 1 noch kein

Handmuster verfiigbar, weshalb wir
hier nur die Konstruktionszeichnung
des Modells zeigen kénnen

Beste

Feinmechaniker-

Qualitit boten die 1:32-Hand-
arbeitsmodelle von Pein (oben), die heute

tiber Spur 1 Exklusiv (unten) vertrieben werden werk (1)

ten Modelle, die auch heute noch zu ho-
hen Preisen gehandelt werden. 2022 be-
endete Bockholt seine Geschiftstitigkeit.
In sehr guter Qualitdt wurden in Hand-
arbeit auch Modelle aus Messing und
Edelstahl von der Firma Pein gefertigt.
Diese Ausfithrungen wurden nach Kun-
denwunsch hergestellt. Der Markenname
wird heute unter ,,spurl-exklusiv.net* ge-
tithrt. Mdrklin nahm ab 2007 Modelle der
Baureihe 96° und Gt 2 x 4/4 in sein
1:32-Sortiment auf. Eine DRG-Version
96 001 in Schwarz/Rot kam als Insider-
Modell (55961) mit mfx/Sound-Decoder
und zahlreichen Beleuchtungs- und

Inder Spur 1 wirkt die Mallet
dank ihrer Digitalfunktionen
besonders eindrucksvoll

Gerduschfunktionen sowie einem
Raucherzeuger. In spéteren Jahren folg-
ten auch Modelle der K.Bay.Sts.B. in
Griin/Schwarz (-2) und Blau/Rot (-3).
Dingler bot ab 2006 die Baureihe 96° bzw.
Gt 2 x 4/4 in Schwarz/Rot (1-196/0),
Griin/Schwarz (-6/1), Blau/Rot (-6/2)
und Ocker/Schwarz (-6/3) an. Auch diese
Metallmodelle wurden in hervorragen-
der Qualitdt in nur kleinen Serien produ-
ziert. Nichster 1-Hersteller der Mallet-
96er wird KM 1 sein. Entsprechende
Modelle in verschiedenen Ausfithrungen
und Lackierungen sind bereits angekiin-
digt worden (109601 bis -9), doch ein Lie-
fertermin wurde noch nicht kommuni-
ziert. Wer bereit ist, 5.950 Euro fiir ein
Fertigmodell oder 3.590 Euro fiir einen
Teilesatz auszugeben, kann die méachtige
Mallet auch als Echtdampfmodell von
Wyko Feine Mechanik erwerben, die mit
einer Gasfiillung fiir eine Fahrzeit von
50 Minuten ausgelegt ist.Jiirgen Gottwald
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Veteranentreffen beim EC-Abschied

Am13. Dezember 2025 endete eine Ara: Der letzte lokbe-
spannte EC-Zug der SBB zwischen Deutschland und der
Schweiz fuhr mit 101057 von Hamburg nach Basel. Zum
Abschied fiihrte der EC 7 drei Panoramawagen sowie einen
zusatzlichen 1.-Klasse-GroRraumwagen, in dem DB-Auszu-
bildende Zuglaufschilder und Souvenirs verkauften. In Basel
wurde der Zug auf Initiative deutscher und Schweizer Eisen-
bahnfreunde auf die ,Swiss-Express“-Re 420 109 umge-
spannt, die ihn als IC nach Zrich brachte. Auch der nach-
folgende EC 9 erhielt in Basel SBB eine historische
Bespannung - die frisch griin lackierte Re 420 161. Mehr
uber die Einsatze der Re 420 der SBB im Reisezugverkehr
lesen Sie in diesem Heft auf Seite 32. Foto: Dirk Sindermann







Entlang der Schiene

Aktuelle Meldungen und Impressionen

—

620505

620 505 rollt am 14. Dezember 2025 durch Euskirchen-Stotzheim watthias miiller (swi)

m Wiederrichtete Strecken nach der Flut 2021

Ahr- und Erfttalbahn wieder in Betrieb

nter Teilnahme von aller-

hand Prominenz aus Poli-
tik und Wirtschaft wurde am
Freitag, dem 12. Dezember
2025, die wiederaufgebaute
obere Ahrtalstrecke zwischen
Walporzheim und Ahrbriick
feierlich dem Betrieb {iber-
geben. Zwei Tage spdter starte-
te schliellich der Planverkehr
auf ganzer Linge. Die RB 30
(DB Regio) verbindet seither
Ahrbriick und Bonn im Stun-
dentakt iiber Remagen. Bis
Sommer 2026 kommen dort
weiterhin Vareo-Dieseltrieb-
wagen zum Einsatz, geplant ist
dann der Einsatz von elektri-
schen Talent 2-Fahrzeugen
(Baureihe 442).

Die RB 32 (Trans Regio) fihrt
ebenfalls stiindlich, derzeit
elektrisch mit MIREO Smart-
Triebziigen zwischen Remagen

24

und Altenahr. Alle zwei Stun-
den wird eine Verbindung bis
Boppard tiber Koblenz angebo-
ten. Der Wiederaufbau von
18 Kilometern im Jahre 2021

von der Flut zerstorter Trasse
zwischen Walporzheim und
Ahrbriick umfasste auch 15 neu
gebaute und sieben sanierte
Briicken sowie die Strecken-

nahme der oberen Ahrtalbahn erreicht am 12. Dezember 2025
den neuen Haltepunkt Dernau reter wieland

elektrifizierung und die Instal-
lation von ESTW-Sicherungs-
technik. Gleichzeitig wurden
die Bahnhofe und Haltepunkte
modernisiert oder - wie in
Dernau - in zentralerer Lage
neu gebaut.

Evelyn Palla (Vorstandsvorsit-
zende DB AG) und Bundesver-
kehrsminister Patrick Schnie-
der wiirdigten in ihren
Festreden die Leistung aller Be-
teiligten — insbesondere des
Gleisbauspezialisten Leonhard
Weiss - und dankten den An-
wohnern fiir jhre Geduld wiéh-
rend der Bauarbeiten. Nach
dem offiziellen Eroffnungszug
Dernau - Altenahr konnten
auch die Anwohner das neue
Angebot in einem kostenlosen
Pendelzug zwischen Dernau
und Ahrbriick erleben oder am
Bahnhof Altenahr feiern. Im



Festzelt zeigte der Verein Ahr-
talbahnfreunde Dokumentar-
filme tiber die Streckenarbeiten;
er plant kiinftig auch Sonder-
fahrten durchs Ahrtal.

Auch die Erfttalbahn Euskir-
chen - Bad Miinstereifel (RB 23)
wurde am 14. Dezember zu neu-
em Leben erweckt. Sie gehorte
ebenfalls zu den infolge der Flut-
katastrophe vom Juli 2021 be-
schidigten Bahnlinien und wur-
de in den zuriickliegenden
viereinhalb Jahren wiederaufge-
baut, wobei auch hier eine Elek-
trifizierung vorgesehen ist, was
nochmalige kurze Betriebsein-
stellungen im Frithjahr erfor-
derlich macht. Statt eine halbe
Stunde im Bus sitzen die Fahr-
géste nun nur noch 20 Minuten
in der Bahn, um in den Kurort
Bad Miinstereifel zu fahren. Auf
der 14 Kilometer langen Strecke
mussten viele Briicken saniert
werden, die die Wassermassen
weggerissen hatten. AufSerdem
waren Hange durch das Hoch-
wasser aufgeweicht und zu er-
neuern. Zwischen Iversheim
und Bad Miinstereifel hat die
Bahn zuletzt noch eine 140 Me-
ter lange Stlitzmauer errichtet,
um dem Bahndamm genug Si-
cherheit fiir die schweren Ziige
zu geben. PW

Dresdner Bahn
in Betrieb

as GroRRprojekt ,Dresdner

Bahn“ist abgeschlossen.
Seit dem Fahrplanwechsel am
14. Dezember 2025 rollen Ziige
tber die wiederaufgebaute
Trasse zwischen Berlin Stid-
kreuz und Blankenfelde. Die
zwei neuen Fernbahngleise,
die 6stlich der S-Bahn-Linie S2
verlaufen, verkiirzen die Reise-
zeit zwischen Berlin und Dres-
den auf rund 95 Minuten. Auch
der Flughafen BER profitiert:
Dank der neuen ,,Mahlower
Kurve® benotigt der Flughafen-
Express (FEX) vom Berliner
Hauptbahnhof zum Terminal
nur noch gut 20 Minuten.em
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Tradition trifft auf Moderne

Deutschland I

Mit Volldampf zuriick in die friihere Heimat: Am 18. Dezember 2025 iiberfiihrt 50 3501 des
Meininger Dampflokvereins die Mehrsystemloks 193 909-8 A-DPB, 384 007-1 CZ-CD und
193 906-4 A-DPB zwischen Halberstadt und Langenstein unterwegs nach Blankenburg. Dort
steht die Inbetriebnahme der drei fabrikneuen, noch unlackierten Vectron MS von Siemens
Mobility fiir 25 kV/50 Hz an. Die Strecke ist der Schlepptenderlok nicht unbekannt: 50 3501
war von 1968 bis 1982 beim Bw Halberstadt stationiert pirk endisch

u Stuttgart 21

Baurecht fiir den Pfaffensteigtunnel

Ein weiteres Puzzlestiick beim
Bahnprojekt Stuttgart 21 hat
Baurecht erhalten: Das Eisen-
bahn-Bundesamt genehmigte
am 9. Januar 2026 den rund elf
Kilometer langen Pfaffensteig-
tunnel. Er soll die Gaubahn
kiinftig unterirdisch von Bob-
lingen zum Flughafen fithren
und ersetzt die urspriinglich

m Tegernseebahn

geplante Rohrer Kurve. Wih-
rend erste Vorarbeiten bereits
fiir Februar 2026 angesetzt
sind, ist die Inbetriebnahme
erst fir Ende 2032 geplant. Bis
dahin miissen Reisende auf der
Gdubahn eine mehrjahrige
Unterbrechung der Direktver-
bindung zum Hauptbahnhof
hinnehmen. Das 1,9 Milliarden

DB Regio Netz iibernahm Infrastruktur in Siidbayern

Zum 1. Januar 2026 ging die In-
frastruktur der Tegernseebahn
von Schaftlach nach Tegernsee
an die DB Regio Netz Infra-
struktur GmbH {iber. Die rund
zwolf Kilometer lange Strecke
firmiert nun als ,DB-Regio
Netz Tegernseebahn®. Der Zug-
betrieb durch die BRB bleibt
davon unberiihrt. Hintergrund
der Ubernahme sind die hohen
Investitionskosten fiir die vom
Freistaat geforderte Elektrifi-
zierung des Oberlandnetzes
sowie die Modernisierung der
Leit- und Sicherungstechnik.
Die bisherigen kommunalen

Eigentiimer - der Landkreis
Miesbach sowie die Gemein-
den Gmund und Tegernsee —
sahen sich finanziell dazu nicht

Euro teure Projekt ist jedoch
noch nicht final finanziert;
eine Vereinbarung steht aus.
Kritiker bemangeln neben den
hohen Kosten und dem Zeit-
plan vor allem die prognosti-
zierte geringe Auslastung von
nur 45 Prozent sowie die Prio-
ritdtensetzung gegeniiber an-
deren Projekten. PG

in der Lage. Durch die Integra-
tion in das DB-Netz konnen
nun Bundesmittel genutzt
werden. AB

Notfallmanager und Mitarbeiter des Eisenbahn-Bundesamtes
bereisen am 12. Dezember 2025 mit dem als Bahndienstfahr-
zeug TAG 27 bei St. Quirin die Tegernseebahn alexander Bauer

At



® Train Charter Service

Wandel bei Ersatzverkehren
am Niederrhein

eit Mitte November 2025 bedient

Train Charter Service (TCS) die Stre-
cke zwischen Duisburg, Moers und Mil-
lingen (RB 31). Zuvor war hier seit An-
fang 2025 SmartRail mit Lokomotiven
der Baureihe 111 und Wagenmaterial von
TRI im Einsatz, um fehlende LINT-
Triebwagen der Rhein-Ruhr-Bahn zu
kompensieren. TCS wird diesen Verkehr
auch im Jahr 2026 fortfithren. Zusiatzlich
sicherte sich das Unternehmen einen
neuen Auftrag auf dem RE 3: Der VRR
vergab zwei Ersatz-Umldufe zwischen
Diusseldorf und Hamm an TCS.

Ende beim RE 13

Anders sieht es beim Maas-Wupper-Ex-
press (RE 13) aus. Die Eurobahn hat den
Einsatz von TCS-Garnituren, bestehend
aus n-Wagen der GfF und Lokomotiven
der Baureihe 101 bzw. angemieteten DB-
11lern, am 2. Januar 2026 beendet. Offizi-
ell begriindet das Unternehmen diesen
Schritt mit einer ausreichenden Verfiig-
barkeit von eigenem Personal und
FLIRT-Triebziigen. Branchenbeobachter
vermuten jedoch, dass auch die hohen
Ponalen fiir den Einsatz nicht barriere-
freier Fahrzeuge eine Rolle spielten. Zu-
letzt verkehrten die TCS-Ziige nur noch
zwischen Moénchengladbach und Venlo
als Ersatzleistung (DZ), wihrend die re-
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guliren Eurobahn-Verbindungen als
Ausfall gefithrt wurden. Die letzte Leis-
tung erbrachte die TCS 101 128 mit einer
vierteiligen n-Wagen-Garnitur.

Die Stabilitat auf dem RE 13 bleibt ein The-
ma, insbesondere mit Blick auf den an-
stehenden Betreiberwechsel Ende 2026.
Dann tbernimmt die DB-Tochter Start
GmbH den Verkehr von Hamm {iiber
Diisseldorf und Monchengladbach nach
Venlo und Eindhoven. Geplant ist der
Einsatz von mehrsystemféhigen Flirt XL.

TCS-Einsatz auf RB 31 und RE 44

Durch das Ende des RE-13-Einsatzes stehen
TCS nun Lokomotiven der Baureihe 101 fiir
andere Aufgaben zur Verfiigung. Auf der
RB 31 (Duisburg — Moers/Millingen) wur-
den im Januar beide Umliufe mit einer 101
gefahren. Vereinzelt kamen hier aber auch
wieder Garnituren mit der Baureihe 111
zum Einsatz. Der RE 44 (Bottrop -
Moers) verkehrte indessen bis zum
6. Februar 2026 baustellenbedingt nur
zwischen Oberhausen und Bottrop mit
einem Umlauf, 425 019 bediente. Im re-
guldren Betrieb sind auf der Gesamtstre-
cke bis Moers zwei Umldufe vorgesehen.
Ein Problem bleibt Graffiti: Die in Es-
sen-Altenessen abgestellten Garnituren
werden regelméflig bespriiht. AW

TCS-Ersatzverkehr: Am 21. No-
vember 2025 bringt die DB-
Mietlok 111 096 eine Garnitur

- aus zwei n-Wagen als RB 31 aus
Moers nach Duisburg asel witzke

TCS-Leistungen RB 31

RB 21358
RB 21359

RB 21360

RB 21362
RB 21363
RB 21364

RB 21365

RB 21366
RB 21367
RB 21368
RB 21369
RB 21370
RB 21371
RB 21372
RB 21373
RB 21374
RB 21375
RB 21376
RB 21377
RB 21378
RB 21379
RB 21381

RB 21382

RB 21383

RB 21383

RB 21384

RB 21385
RB 21386
RB 21387
RB 21388
DLr 21385

DLr 213xx

Duisburg Hbf 05:43 — Moers 06:02
Moers 06:12 - Duisburg Hbf 06:31

Duisburg Hbf 06:10 — Millingen
(b Rheinb) 06:27

Duisburg Hbf 06:43 — Moers 07:02
Moers 07:12 - Duisburg Hbf 07:31
Duisburg Hbf 07:43 - Moers 08:02
Millingen (b Rheinb) 07:28 - Duis-
burg Hbf 07:46

Duisburg Hbf 08:43 — Moers 09:02
Moers 08:57 - Duisburg Hbf 09:15
Duisburg Hbf 09:43 - Moers 10:02
Moers 09:57 - Duisburg Hbf 10:15
Duisburg Hbf 10:43 - Moers 11:02
Moers 10:57 - Duisburg Hbf 11:15
Duisburg Hbf 11:43 — Moers 12:02
Moers 11:57 - Duisburg Hbf 12:15
Duisburg Hbf 12:43 — Moers 13:02
Moers 12:57 - Duisburg Hbf 13:15
Duisburg Hbf 13:43 — Moers 14:02
Moers 13:57 - Duisburg Hbf 14:15
Duisburg Hbf 14:43 — Moers 15:02
Moers 14:57 - Duisburg Hbf 15:15
Moers 15:57 - Duisburg Hbf 16:15

Duisburg Hbf 16:43 — Millingen
(b Rheinb) 17:14

Moers 16:57 - Duisburg Hbf 17:15
(Mo-Do)

Moers 17:02 - Duisburg Hbf 17:20
(Fr)

Duisburg Hbf 17:43 - Millingen

(b Rheinb) 18:14

Moers 17:57 - Duisburg Hbf 18:15
Duisburg Hbf 18:43 - Moers 19:02
Moers 19:11 - Duisburg Hbf 19:30
Duisburg Hbf 19:43 - Moers 20:02
Millingen (b Rheinb) 17:23 — Moers

Millingen (b Rheinb) 18:23 -
Dusseldorf Abstellbf

Fahrzeiten gtiltig bis zum 27. Februar 2026 (nicht
19. bis 30. Januar 2026).




u Altenkirchen — Siershahn

Holzbachtalbahn GmbH
tibernimmt Strecke

Ein Wechsel des Infrastruktur-
betreibers vollzieht sich derzeit
bei der Holzbachtalbahn im
Westerwald: Seit dem Jahr
2025 gehort der Strecken-
abschnitt Altenkirchen - Siers-
hahn der neu formierten
Holzbachtalbahn GmbH. Sie
iibernahm die Infrastruktur
von der Lappwaldbahn Grup-
pe, die die Strecke zuvor
umfassend saniert hatte. Fiir
die Ubergangsphase bis zum
14. Dezember 2025 blieb vor-
tibergehend noch die Lapp-
waldbahn Service GmbH
operativ eingebunden und
verwaltete den Netzzugang im
Auftrag der neuen Eigentiime-
rin. em

m ECE-Linie Hamburg — Basel

SRI-Ersatzverkehr auf dem RE 9

Deutschland I

Aufgrund anhaltender Verzégerungen bei der Auslieferung der Alstom-Triebziige fiir das
Expresskreuz Bremen/Niedersachsen kommen seit dem Fahrplanwechsel im Dezember 2025
ersatzweise Dosto-Garnituren von SRI Rail Invest und Wedler Franz Logistik auf dem RE 9
Bremerhaven — Osnabriick zum Einsatz. Am 26. Dezember 2025 fiihrt 145 041 (Lok Dienste
Braun) den SRI-Ersatzzug als RE 4459 bei Loxstedt nach Osnabriick christoph Grimm

Giruno mit Problemen bei der Stérstromiiberwachung

Den Start der neuen ECE-Ver-
bindung zwischen Hamburg
und Basel (siehe em 2/2026)
hatten sich die Schweizeri-
schen Bundesbahnen (SBB)
und DB Fernverkehr sicherlich
anders vorgestellt. Die Giruno-
Triebziige der SBB-Baureihe
RABe 501 sorgten zunéchst fiir

Ein Giruno passiert als ECE 5 von Hamburg-Altona nach Basel

erhebliche Probleme. Die
Schwierigkeiten traten laut
SBB bei Giruno-Ziigen in Dop-
peltraktion auf. Offenbar ist die
Storstromiiberwachung  zu
sensibel eingestellt. Dies kann
dazu fithren, dass die Strom-
versorgung der Fahrmotoren
kurzzeitig unterbrochen wird.

= i £

SBB am7. Januar 2026 im

»In den vergangenen Tagen hat
sich gezeigt, dass die Einstel-
lung des Stdérstrommonitors
fiir Doppeltraktion bei den Gi-
runo zu sensibel eingestellt ist®,
erklarte Sprecherin Carmen
Hefti. Deshalb ersetzte die DB
die Giruno-Ziige im Dezember
teils durch ICE 4. em

Haltepunkt Hannover-Bismarckstrafe. Nach den Problemen mit der Stérstromiiberwachung
verkehrten die Triebziige zeitweise solo statt in Doppeltraktion uwe mitier
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® Bundesnetzagentur

Trassenpreise fiir das
Jahr 2026 genehmigt

Die Bundesnetzagentur hat am
12. Dezember die Trassenpreise
fir das Jahr 2026 genehmigt.
Das von der Branche lange Zeit
befiirchtete Horrorszenario
von bis zu 35 Prozent Preisstei-
gerungen im Schienengiiter-
verkehr ist dabei deutlich aus-
geblieben. Dank der intensiven
gemeinsamen Arbeit der Bran-
che steigen die Trassenpreise
im kommenden Jahr insgesamt
nur moderat an: im Schienen-
giterverkehr zwischen finf
und sechs Prozent und im
Schienenpersonennahverkehr
um drei Prozent. Im Fernver-
kehr sinken die Trassenpreise
sogar um circa ein Prozent. Zu-
vor hatte der Bundestag ein
Mafinahmenpaket beschlos-
sen, das die Preisexplosion ver-
hindern sollte. Kernpunkt ist
die Absenkung der Eigenkapi-
talverzinsung von 5,2 auf 1,9
Prozent. Der Verband Deut-
scher Verkehrsunternehmen
bewertet das als marktvertrig-
liche Entscheidung, sieht aber
weiter Reformbedarf. em
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Waggons eines Ganzzugs haben nach einer Entgleisung
auf der Nord-Siid-Strecke bei Elze am 23. Dezem-
ber 2025 erheblichen Schaden verursacht voiker wittig

m Entgleisung bei Elze

Aufraumarbeiten nach der Entgleisung: Die Diesellokomotive
232 469 von DB Cargo am 27. Dezember 2025 beim
Abschleppen der gestrandeten Zuggarnitur volker wittig

Aufwendige Bergung und Umleiterverkehr

ach der Havarie eines Gii-

terzugs am 23. Dezember
2025 auf der Nord-Siid-Strecke
Hannover — Géttingen bei Elze
dauerten die Sperrungen und In-
standsetzungsarbeiten an. Bei
dem Vorfall entgleisten mehrere
Wagen und kippten um, was auf
einer Lange von rund vier Kilo-
metern zu massiven Schiden an
Oberbau und Fahrleitungsanla-
gen fithrte. Ein entgegenkom-
mender Zug wurde leicht be-
schidigt, entgleiste jedoch nicht.
Personen kamen nicht zu Scha-
den. Um die blockierte Strecke
fur die Instandsetzung freizuma-

chen, begannen am Samstag,
den 27. Dezember 2025, die
komplexen Bergungsarbeiten
der im gesperrten Abschnitt ver-
bliebenen Fahrzeuge. Zum Ein-
satz kam dabei 232 469 von DB
Cargo. Zunichst schleppte die
Lokomotive einen nordlich der
Unfallstelle gestrandeten Con-
tainerzug, bespannt mit einer
Vectron-Lokomotive von Rail-
pool, nach Hildesheim. Fiir den
Abtransport des stidlich der Un-
fallstelle verbliebenen, fahrfahi-
gen Teils des Ungliickszuges war
eine weitrdumige Umfahrung
notig. Die 232 469 verkehrte

hierfir iiber die Hildesheimer
Kurve und die Schnellfahrstre-
cke (SES) bis Northeim, um den
Havaristen von Siiden her zu er-
reichen. Der Torso des Schiitt-
gutzuges wurde mitsamt seinen
zwei Zuglokomotiven der Bau-
reihe 185 in den Bahnhof Banteln
geschleppt. Da die Fahrleitung
ab Banteln intakt war, konnte die
Garnitur ihre Fahrt von dort aus
mit eigener Kraft fortsetzen.

Umleitungen und bauli-
che Instandsetzung

Die Sperrung der vielbefahre-
nen Nord-Siid-Strecke hatte er-

hebliche Auswirkungen auf
den Betriebsablauf. Giiterziige
wurden tiber die Schnellfahr-
strecke Hannover — Wiirzburg
umgeleitet. Im Regionalver-
kehr richtete der Betreiber Me-
tronom zwischen Banteln und
Barnten einen Schienenersatz-
verkehr (SEV) mit Bussen ein,
wihrend der RE 2 auf den ver-
bleibenden Teilstrecken ver-
kehrte. Die Strecke blieb bis Ja-
nuar 2026 fir den Zugverkehr
gesperrt. Die Unfallursache ist
weiterhin Gegenstand der Un-
tersuchungen der zustdndigen
Behorden. VW/JHO/em

Umleiter wegen Sperrung der Nord-Siid-Strecke: 2159 246 der HVLE beférdert am 5. Januar 2026 bei Almstedt einen
leeren Kalizug von Sehnde nach Gerstungen iiber die Schnellfahrstrecke Hannover - Géttingen jirgen Horstel

-




m Cottbus — Gorlitz

Streckenverlegung abgesagt

Die Lausitz Energie Bergbau
AG (LEAG) hat die geplante
Verlegung der Bahnstrecke
Cottbus - Gorlitz zwischen
Weifikeiflel und Rietschen ab-
gesagt. Wie das Unternehmen
am 9. Januar 2026 mitteilte,
wird das Projekt nicht weiter-
verfolgt. Eine rund 13 Kilome-
ter lange Neubaustrecke sollte
urspriinglich die Ausweitung
des Tagebaus Reichwalde (Teil-

feld Ost) fiir die Braunkohle-
gewinnung ermoglichen. Als
Grund nennt der Konzern den
Ausbau erneuerbarer Ener-
gien, der die Inanspruchnah-
me des Teilfeldes tberfliissig
mache. Damit entfallt auch die
Verschwenkung der DB Infra-
GO-Trasse der Bahnstrecke
Cottbus — Gorlitz. Die Kohle-
férderung im Tagebau Reich-
walde lauft noch bis 2038. FH

Ein Triebwagen der Reihe 642 (Desiro) der ODEG am

18. Oktober 2025 als RB 68817 von Cottbus iiber Gorlitz nach

Zittau im Abschnitt zwischen WeiRkeiRel und Rietschen. Die

geplante Verlegung dieser Trasse ist nun abgesagt rrank Heilmann

u DB Fernverkehr
Jena-ICE entfallt

Nach der grof3en Angebotskiir-
zung im IC-Verkehr durch das
Saaletal nimmt DB Fernver-
kehr entgegen den Verspre-
chungen gegeniiber der Politik
eine weitere Streichung vor. Ab
30. April 2026 entfallt das ver-
bliebene ICE-Paar 1708/1709
Jena - Berlin. DB Fernverkehr

u S-Bahn Hannover
Mehr Ersatzverkehr

Bei Transdev Hannover kommt
es wegen anhaltenden Fahr-
zeugmangels zu weiterem Er-
satzverkehr. Von der Konzern-
schwester Bayerische Ober-
landbahn kommen zwei 1440,
die reguldr im Elektronetz Mit-
telsachsen unterwegs sind. Die-
se sind seit 28. Dezember 2025

eisenbahn magazin 3/2026

begriindet dies mit einer ,zu
dichten Streckenbelegung®
Damit verbleiben fiir Jena nur
noch zwei IC-Paare Leipzig —
Karlsruhe, das nachtliche ICE-
Paar Berlin — Miinchen sowie
bis zur Einstellung im Septem-
ber die IC zwischen Gera und
Nordrhein-Westfalen. RM

im Netz der S-Bahn Hannover
im Einsatz. Ergdnzend wurde
zum 15. Januar 2026 TRI Train
Rental (TRI) mit der Erbrin-
gung von Leistungen auf der
S4 zwischen Bennemiihlen und
Hannover Hbf beauftragt. Be-
reits seit Juni 2026 sind drei Mi-
reo Smart unterwegs. RM

In Kiirze

S6 fahrt wieder

Fast zwei Jahre nach dem
Hangrutsch bei Hosel nahm
die S6am 14. Dezember 2025
wieder den durchgangigen Be-
trieb zwischen Essen und Diis-
seldorf auf. DB InfraGO nutzt
die Sperrung auch fur Arbeiten
am Oberbau und den Bahn-
hofen sowie fir Vorbereitun-
gen fur das elektronische Stell-
werk Solingen . AWA

ODEG iibernimmt
Tesla-Shuttle

GroRe Veranderungen gabes
zum Jahresbeginn beim Tesla-

Shuttle zur Gigafactory Griinhei-

de. Angestellte des Autobauers
erhalten nun sechs tagliche Di-
rektverbindungen ab Berlin Ost-
bahnhof. Das Umsteigen in Erk-
nerentfallt. Neue Betreiberin ist
die ODEG, die die NEB Betriebs-
gesellschaft abldste. Zum Einsatz
kommen nun dieselbetriebene
GTW statt Mireo Plus B.RM

Deutschland I

DB Regio: Einsatzbeschran-
kung fiir Baureihe 218

Nach regelmaRigen Defekten
der Turbolader durfen seit Kur-
zem alle Loks der Baureihe 218
mit MTU-4000-R40-Motor
bei DB Regio nicht mehr auf
Tunnelstrecken eingesetzt
werden. Ebenso ausgeschlos-
senist ein Einsatz in Doppel-
traktion, Wendezug- oder
Sandwichbetrieb, es sei denn,
die nicht an der Zugspitze lau-
fende Lok wird mit Personal
zur Uberwachung besetzt. RM

ICE ersetzen IC2

Wegen Problemen bei der IC2-
Verfugbarkeit setzt DB Fern-
verkehr auf der IC-Linie Kob-
lenz - Emden seit Mitte Januar
2026 planmaRig ICE 2 ein. In
den Wochen zuvor fand der
ICE-Betrieb bereits aukerplan-
ma&Rig statt. Der Fahrzeug-
wechsel ist vorerst bis Ende
April befristet. AWA
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(CH) Premiere im Emmental: Ee 3/3 erstmals bis Wasen

Am 23. November 2025 organisierte die Dampfbahn Bern eine Sonderfahrt fiir
eine britische Reisegruppe durch das Emmental. Auf der Stichstrecke nach
Wasen kamen erstmals die beiden Ee 3/3 Nr. 16403 und 16408 der RUWA in
Doppeltraktion zum Einsatz — eine Premiere andrew Thompson

u (A) Steirische Eisenbahnfreunde

Rettung fiir den ,,Stainzer Flascherlzug*

Die Zukunft des ,Stainzer
Flascherlzugs® ist gesichert.
Das Land Steiermark wird
den Weiterbetrieb der tradi-
tionsreichen Schmalspur-
bahn finanziell absichern.
Damit ist die drohende Ein-
stellung vom Tisch. Im ver-
gangenen Herbst sah sich die

Marktgemeinde Stainz, Ei-
gentiimerin der Bahn, aufler-
stande, die finanziellen Mittel
fir die kommende Saison
2026 bereitzustellen. Eine da-
raufhin gestartete Online-Pe-
tition fand groflen Zuspruch
und sammelte mehr als
10.000 Unterschriften fiir den

m Modell- und Eisenbahnclub Selb-Rehau e. V.
Neue Prédsentationshalle fiir historische Eisenbahnfahrzeuge in Selb

Der Modell- und Eisenbahn-
club Selb-Rehau e. V. baut auf
seinem Vereinsgeldnde in Selb
Stadt eine neue Prasentations-
und Depothalle. Die 50 Meter
lange und zehn Meter breite
Stahlkonstruktion bietet Platz
fiir ein Regelspurgleis und ei-
nen barrierefreien Besichti-
gungsgang. Ziel ist die ge-
schiitzte Unterbringung und
museale Prasentation der ver-
einseigenen Fahrzeugsamm-
lung. Der Bau erfolgt teilweise
in Eigenleistung durch Ver-
einsmitglieder, etwa beim
Gleisbau und der Geldndege-
staltung. Unterstiitzt wird das
Projekt durch Fordermittel
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und Spenden. Der Verein bittet
um finanzielle Unterstiitzung
auf das Konto bei der Sparkas-

Mit einer neuen Halle schiitzt der MuEC Selb-Rehau historische

Erhalt des ,Flascherlzuges®
Dieses klare Signal der Of-
fentlichkeit zeigte Wirkung:
Das Land Steiermark hat nun
zugesagt, die notwendigen
Mittel bereitzustellen, um
den Betrieb der historischen
Bahn auch kinftig zu
gewidhrleisten. MI

se Hochfranken (IBAN DE24
7805 0000 0760 0080 60, BIC
BYLADEMIHOF). em

‘A — 6

Fahrzeuge kiinftig vor Witterung und Vandalismus mutc selb-Rehau

u (DK) Midtjyske Jernbaner
Y-tog bleiben erhalten

Mit der abgeschlossenen Um-
stellung auf batterieelektrische
Ziige bei den Midtjyske Jernba-
ner endet in Didnemark der
Einsatz der als Y-tog bezeich-
neten Dieseltriebziige. Drei der
zwischen 1965 und 1984 bei
Duewag gebauten und Scandia
in Randers endmontierten
Ziige bleiben der Nachwelt er-
halten. Es handelt sich um 1983
an die Vemb-Lemvig-Thy-
boren Jernbane (VLTJ) - Lem-
vigbahn gelieferte Ziige mit
den Namen Storaen, Vigen und
Tangen. Der noch im Original-
zustand befindliche Zug Tan-
gen samt einer groflen Menge
Ersatzteile wird zum Schrott-
preis an den Ddnischen Eisen-
bahnclub verkauft. Er soll bei
verschiedenen Museumsbah-
nen zum Einsatz kommen. Die
beiden anderen Ziige finden
beim Kulturhaus 18b in Har-
bogre und im Ferienpark
Vejlby Klit ein neues Zuhause.
Die Y-Ziige waren im Laufe
der Jahre bei 13 ddnischen Pri-
vatbahnen sowie bei den Da-
nischen Staatsbahnen (DSB)
im Einsatz. RHZ

u (EC),,Tren Nocturno*
Neuer Touristenzug

Uber einige Jahre war die
Eisenbahn im Kontext von
Pandemie, Misswirtschatft,
Drogenkriegen und schlechter
Infrastruktur aus Ecuador ver-
schwunden. Nachdem eine
Wiederbelebung des Schie-
nengiiterverkehrs auch kiinf-
tig als unwahrscheinlich gilt,
werden derzeit Schritt fir
Schritt bereits frither betriebe-
ne Verbindungen von Touris-
tenzligen reaktiviert. Ganz
neu ist das im November 2025
eingefiihrte Konzept ,Tren
Nocturno“ zwischen Ibarra
und Antonio Ante. Der Zug
verkehrt in der Dunkelheit fiir
Touristen im Norden des
Andenstaates. FFO
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39535 Dampflokomotive Baureihe 52 46491 Kesselwagen-Set mit drei Behéltern

Vorbild: Schwere Giiterzug-Dampflokomotive Baureihe 52, Vorbild: Drei Kesselwagen mit zwei Radsétzen und mit je drei
mit Steifrahmen-Tender K4 T30 der Deutschen Bundeshahn Behéltern der Benzin- und Petroleumgesellschaft Hamburg,
(DB). Schwarz/rote Grundfarbgebung. Witte-Windleitbleche. eingestellt bei der Deutschen Bundeshahn (DB).
Scheibenvorlaufradsatz. Lok-Betriebsnummer 52 6884. Betriebszustand der 1950er Jahre.

Betriebszustand um 1951. Passend zur

Modellhighlights:

Motli\lelll:(ighligh;s.: R A Tenders K4 T ~ Neukonstruktion der Behlter. Baure’he 52
i Vel:)-lc:jnstru EOE b ;mr.? n;en-ke.n eDrs h 30'” » Unterschiedliche Betriebsnummern.
il I._ il - ESItZt. A gestele. ~ Detailliert nachgebildete und separat
~ Radsitze im Tender seitenverschiebbar gelagert. €579,-*
angesetzte Bremsanlage. €169,-* (3 Wagen)

N [EICAE0] - FimrTs
37066 Dampflokomotive Baureihe 80

Vorbild: Tenderlokomotive Baureihe 80 der Deutschen Bundeshahn. Ausfiihrung mit Rauchkammertiir chne Zentralverschluss
mit Nummernschild mittig. Tiefschwarze Grundfarbgebung. Betriebsnummer 80 016. Betriebszustand um 1953.

Modellhighlights:

= Filigrane Ausfiihrung weitgehend aus Metall.

» Erstmalig mit Rauchsatz, serienmaRig eingebaut.

~ Mit Pufferspeicher zur Uberbriickung von kurzen stromlosen Stellen.
~ Durchblick zwischen Rahmen und Kessel.

Vorbildgerechte DB-Lampen.
€399,-*

Erfahren Sie alles zu unseren

Neuheiten 2026 unter: ; 4
maerklin.de/neuheiten
trix.de/neuheiten
Igb.de/neuheiten

Vergessen Sie nicht an unserem
groBen Gewinnspiel teilzunehmen!

Exklusiv fiir Clubmitglieder.
Mehr erfahren unter:
www.maerklin.de/club-gewinnspiel10k

* Unverbindlich empfohlener Verkaufspreis. Die Serienproduktion kann in Details von den abgebildeten Modellen abweichen. m WWWv{“_aedfk””vdE WWW;BCEEootvmm;tmaefk“"
Preis-, Daten-, Liefer- und MaRangaben erfolgen ohne Gewahr. bbbl WA e AL



Entlang der Schiene | Osterreich - Schweiz

SBB-Klassiker im Nachtzugdienst: Am 5. Juli 2025 bespannen Re 420 195 und

Re 420 116 den Nightjet 458 von Prag nach Ziirich HB joachim Bertsch

u (CH) Re 4/4" der Schweizerischen Bundesbahnen

Weiter Leistungen im Reisezugverkehr

ie Division Personenver-

kehr der Schweizerischen
Bundesbahnen (SBB) verfiigt
derzeit tiber 65 Lokomotiven
der Serie Re 4/4". Dazu zihlen
30 Maschinen, die fiir den S-
Bahn-Betrieb modernisiert
wurden (,,Lion“). Wihrend der
Grofsteil im verkehrsroten
Farbschema unterwegs ist, stel-
len die griin lackierte 420 161
sowie die 420108 in der histori-
schen ,,Swiss Express“-Lackie-
rung Farbtupfer dar.

Im Fernverkehr konzentriert
sich der Einsatz der Re 420 im
Jahr 2026 primér auf die Trak-
tion von Nachtziigen. Auf der
Strecke Ziirich - Buchs be-
spannen die Lokomotiven die
Nightjet-Zugpaare 464 bis
467. Wahrend der Sperre der
Strecke Feldkirch - Buchs SG
vom 13. Juni bis 15. Oktober

32

entfallen diese Leistungen.
Auf der Relation Zirich - Ba-
sel kommen die Maschinen
vor den Nightjets 470 und 471
bis zum 14. Oktober zum Ein-
satz. Dartiber hinaus wird
der luxuriése Venice-Sim-
plon-Orient-Express (VSOE)
bei seinen Fahrten durch

Re 420 im Reisezugdienst

die Schweiz planmiflig mit
Re 4/4" bespannt.

Einsatz im Tourismus-
und S-Bahn-Verkehr

Ein weiteres festes Einsatzge-
biet bleibt der touristische Pre-
miumverkehr auf der Gott-
hard-Achse. Im Zeitraum vom

NJ 464
NJ 465
NJ 466
NJ 467
NJ 470
Nj 471
PE 3092
PE 3093
36548
36549

(Graz Hbf 21:43 -) 07:55 Buchs SG 08:12 - Ziirich HB 9:20 »
Zuirich HB 18:26 - 20:05 Buchs SG 20:30 (- Graz Hbf 8:28) ¥
(Wien Hbf 21:39 -) 06:56 Buchs SG 7:12 - 8:20 Ziirich HB ?
Zuirich HB 19:26 — 20:57 Buchs SG 21:30 (- Wien Hbf 7:58) ¥
Ztirich HB 20:59 - 21:52 Basel SBB 22:16 (- HH-Altona 08:11)?
(HH-Altona 21:56 -) 08:21 Basel 08:38 - Ztirich HB 10:05 2
Lugano 09:18 - Arth-Goldau 12:00 ¥

Arth-Goldau 13:35 - Lugano 16:41 %

Chiasso 08:40 - Lugano 09:10 (Leermaterialzug) ¥

Lugano 16:50 - Chiasso 17:15 (Leermaterialzug) ¥

Dbis 12.6.und 15.10. bis 12.12,; 2 bis 14.10; ¥ 18.4. bis 18.10.

10. April bis zum 19. Oktober
2026 befordern die Re 420 den
»Gotthard Panorama Express*.
Die Leistungen umfassen die
Ziige 3092 von Lugano nach
Arth-Goldau sowie den Ge-
genzug 3093. Hinzu kommen
die entsprechenden Leermate-
rialzufithrungen  zwischen
Chiasso und Lugano am Mor-
gen und spiten Nachmittag.

Im Regionalverkehr sind die
30 Lokomotiven der ,Lion“-
Serie weiterhin unverzichtbar
fir die Ziircher S-Bahn. Sie
kommen primér wihrend der
Hauptverkehrszeiten (HVZ)
vor Doppelstock-Pendelziigen
zum Einsatz, um Spitzenlasten
abzudecken. Ein typisches Ein-
satzgebiet ist hierbei die Linie
§20, die in Lastrichtung zwi-
schen Ziirich Hardbriicke und
Uerikon verkehrt. JBE



u (A) Osterreichische
Bundesbahnen

InterRegio-Netz eingefiihrt

Zum Fahrplanwechsel am
14. Dezember 2025 haben die
Osterreichischen Bundesbah-
nen (OBB) das InterRegio-Netz
(IR) flichendeckend einge-
fithrt. Das Liniennetz umfasst
die Relationen Innsbruck -
Graz, Innsbruck/Woérgl - Salz-
burg, Linz - Selzthal - Graz,
Klagenfurt - Unzmarkt - Bruck
an der Mur - Graz und Graz -
Spielfeld-Strafl. Zentrales Ele-
ment sind die neuen Triebwa-
gen der Reihe 4746 ,, Alpin“
(4746 131 11.), die nun auch ein,
wenn auch sehr bescheidenes,
1.-Klasse-Abteil bieten. Das
neue Konzept ersetzt weitge-
hend die bisherigen IC-Wende-
ziige auf inneralpinen Verbin-
dungen. Der Fahrplan sieht
einen Zwei-Stunden-Takt vor,
der vielerorts zum Stundentakt

u (A) Osterreichische Bundesbahnen

i = e

4746 650/150 ist am 14. Dezember 2025 als IR 515 auf der

Fahrt von Innsbruck nach Graz (Foto bei Windau). Auffllig ist
der Schriftzug ,interregio* auf der Seitenwand warkus inderst

verdichtet ist. Fir die neue
Zuggattung gelten definierte
Standards: Die Bewirtschaf-
tung erfolgt iiber eine Snackbar
inklusive Am-Platz-Service.
Zudem greifen strengere Tech-
nikvorgaben: Bei defekten WC-
Anlagen darf ein Triebzug den
Startbahnhof nicht verlassen.
Bereits seit Oktober befuhren

Aktuelle Einsédtze der Reihe 1144

Mit der fortschreitenden Mo-
dernisierung des OBB-Fuhr-
parks hat sich das Einsatzspek-
trum der Reihe 1144 deutlich
gewandelt. Hauptdoméne der
Reihe 1144 im hochwertigen
Dienst ist die Tauernbahn zwi-
schen Salzburg und Villach.
Auch auf der Siidbahn zwi-

schen Wien und Graz sowie auf

den Intercity-Verbindungen
von Wien nach Villach tiber die
Ossiachersee-Strecke sind die
Maschinen noch fallweise bzw.
planméflig anzutreffen. Die
friher oft in Kombination mit
der 1144 eingesetzten ehemali-
gen DB-Fernverkehrswagen
kommen nicht mehr zum Ein-
satz. Auf der Weststrecke hin-

%

Seltener Anblick auf der Pyhrnbahn: Wegen eines Lokausfalls
bespannt die 1144 110 den D 1110 von Wien Westbahnhof nach
Bischofshofen, hier aufgenommen bei RoBleithen manuel Leitner
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die ersten IR-Ziige die Strecke
Linz - Graz im Vorlaufbetrieb.
Da die Einzelgarnituren deut-
lich weniger Platz boten als die
alten Wagenziige, kam es initial
zu massiven Kapazitétsproble-
men. Die OBB reagierten: Seit
dem 12. Dezember wird diese
Relation planméf3ig in Doppel-
traktion bedient. MI

gegen dominieren die Loko-
motiven der Taurus-Familie
(Reihe 1016/1116/1216). Dies ist
betrieblich bedingt: Die touris-
tischen Fernverbindungen ab
Wien West in Richtung Selzt-
hal, Bischofshofen oder Worgl
nutzen planméflig die Neubau-
strecke durch das Tullnerfeld.
Hierfiir sind eine Hochstge-
schwindigkeit von 200 km/h
sowie zwingend das Zugsiche-
rungssystem ETCS erforder-
lich - Anforderungen, die die
Reihe 1144 nicht erfiillt. Dass
die Reihe 1144 weiterhin als
wichtige Reserve dient, zeigte
sich am 3. Januar 2026 beim D
1110 nach Bischofshofen. We-
gen eines Defekts an der ge-
planten Lok tibernahm die 1144
110 die Leistung. Da sie nicht
neubaustreckentauglich ist,
fuhr der Zug tber die Altbau-
strecke. Die anfangliche Ver-
spatung von 20 Minuten konn-
te bis zum Zielbahnhof wieder
ausgeglichen werden. ~ MLE

Osterreich - Schweiz I

In Ktirze

Skizug von TPF und MOB
Seit 3. Januar 2026 verkehrt
ein saisonaler Direktzug zwi-
schen Bulle, Gstaad und Zwei-
simmen. Die beiden beteilig-
ten Meterspurbahnen TPF und
MOB wollen so Wintersportler
vom Greyerzerland in die Ski-
gebiete an der Strecke Zwei-
simmen - Montreux transpor-
tieren. In Montbovon war
zuvor ein Umstieg zwischen
MOB und TPF nétig. FFO

Ex-WLC-Loks bei den OBB
Die OBB integrieren ihre zwei
von der WLC erworbenen
1216er (950 und 955) nun voll-
standig in die Flotte. 1216 950
kehrte bereits im verkehrsro-
ten Design aus Linz zurtick, die
Umlackierung der 1216 955
startete 2026. Parallel erhalten
beide Maschinen ein ETCS-
Update. Beide sind in Villach
stationiert. Haupteinsatzge-
biet ist die Tauernschleuse und
der Radtramper nach Schwarz-
ach-St. Veit. M/

UVP fiir Neubaustrecke
Flachgau eingeleitet

Im November 2025 startete
das UVP-Verfahren fiir den Lu-
ckenschluss des viergleisigen
Ausbaus zwischen Salzburg
und Stralwalchen. Kernstck
der 21,5 Kilometer langen Neu-
baustrecke sind zwei 16,2 Kilo-
meter lange Tunnelrohren.
Das Projekt soll ein Nadelohr
beseitigen und Nah- sowie
Fernverkehr entflechten - eine
Notwendigkeit, die aktuelle
Umleitungen der DB drastisch
aufzeigen. Der Baubeginn ist
fur 2030 geplant, die Inbe-
triebnahme fuir 2044. MI

DB-Vectron fiir WRS
Widmer Rail Services (WRS)
hat jlingst von der finanziell
angeschlagenen DB Cargo
mehrere Vectron erworben. Es
handelt sich um die verkehrs-
roten 193 300,193 302,

193 309 und 193 315. RM
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I Entlang der Schiene | Weltweit

u (GB) Class 139

People Mover auf kurzer Stichstrecke

gt

g L

Exot im britischen Schienennetz: Die zweiachsigen Triebwagen der Class 139 bedienen eine

Stichstrecke in Stourbridge im 10-Minuten-Takt wmatthias Miiller (swi)

m britischen Schienenver-

kehr sind die beiden Trieb-
wagen der Class 139 absolute
Exoten. Die Kleinserie, beste-
hend aus lediglich zwei Fahr-
zeugen des Herstellers Parry
People Movers, ist speziell auf
den Betrieb kurzer Zubringer-
strecken ausgelegt. Bei den
Einheiten handelt es sich um
zweiachsige Triebwagen mit
einer Gesamtlénge von 9,6
Metern. Die Fahrzeuge sind
fiir den Nahverkehr konzipiert
und bieten im Innenraum
Platz fir 20 bis 25 Sitzplatze

m Belgien

Infrabel schlieBt ETCS-Ausriistung ab

Belgien hat im Dezember 2025 die fl4-
chendeckende ETCS-Ausriistung seines
Bahnnetzes planméf3ig abgeschlossen.
Seit 2015 wurden 2.274 Kilometer Strecke
mit ETCS Level 2 ausgeriistet. Siemens
Mobility und Equans realisierten das Pro-
jekt im Auftrag von Infrabel weitgehend
im laufenden Betrieb. Damit erfiillt Belgi-
en frithzeitig die Vorgaben des europdi-
schen ETCS-Masterplans und z&hlt zu
den Vorreitern der digitalen Bahnmoder-

nisierung. em
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sowie 30 bis 35 Stehplétze. Die
Hochstgeschwindigkeit ist auf
32 km/h (20 mph) begrenzt.

Erfolgreicher Probebetrieb

Der Serienbeschaffung ging
eine umfangreiche Testphase
voraus: Ab 2006 wurde ein Jahr
lang ein Vorserienmodell auf
der ,,Stourbridge Town branch
line“ erprobt. Diese Strecke
verbindet das Stadtzentrum
von Stourbridge mit dem
Hauptstreckenbahnhof Stour-
bridge Junction und gilt mit
nur 1,3 Kilometern als kiirzeste

u Agypten

regelmiflig betriebene Perso-
nenzugstrecke im Vereinigten
Koénigreich. Der zunéchst
sonntags durchgefiithrte Test-
betrieb lieferte positive Ergeb-
nisse. Dies veranlasste den da-
maligen  Franchisenehmer
London Midland zur Bestel-
lung der zwei Serienfahrzeuge.
Seit Juni 2009 befinden sich
beide Triebwagen im téglichen
Planeinsatz, heute betrieben
von West Midlands Trains.
Werktags verkehrt die Class 139
im 10-Minuten-Takt, sonntags
im Viertelstundentakt. MMS

DB erhilt Auftrag fiir Betrieb des HGV-Netzes

Schon 2022 erhielt die Deutsche Bahn International
Operations (DB IO) mit einem Partner den Zuschlag
fir den Betrieb des im Aufbau befindlichen Hochge-
schwindigkeitsnetzes in Agypten. Im November 2025
wurden nun die zugehérigen Vertrage unterzeichnet.
Zunéchst wird die DB die Linie Mersa Matruh - Kairo -
Ain Sukhna mit Streckenzweig nach Alexandria betrei-
ben. Schliefilich wird das 2.000 Kilometer lange, voll-
standig neue Netz durch die Linien October Gardens
(Kairo) - Luxor — Abu Simbel sowie Luxor - Hurghada
- Safage komplementiert. Fiir die HVG-Linien kom-

men Siemens-Velaro-Triebziige zum Einsatz. FFO

In Kiirze

(IN) Streckennetz wichst
Indien modernisiert derzeit
sein Schienennetz. Zwischen
2014 und 2025 konnte der An-
teil an Strecken mit einer
Hochstgeschwindigkeit von
110 bis 130 km/h verdreifacht
werden. Insbesondere der An-
teil an Strecken, die mit tber
130 km/h befahren werden
kdnnen, stieg. Gleichzeitig
wuchs das indische Schienen-
netz von 79.342 auf 105.672 Ki-
lometer. FFO

(MG) S-Bahn eréffnet
Am15. Dezember 2025 ging in
der Hauptstadt Madagaskars
die erste neue S-Bahnlinie
(Train urbain) in Betrieb. Die
16 Kilometer lange Strecke mit
acht Haltestellen fihrt von
Soarano nach Ambohimanam-
bola. Eingesetzt werden Die-
sellokomotiven mit zwei Per-
sonenwagen — ehemalige
,Mandarinli“-Triebwagen der
Schweizer Lugano-Ponte-Tre-
sa-Bahn. FFO

(Cl/BF/CM) Neue Giiter-
zugloks fiir Westafrika
Africa Global Logistics hat
acht neue Guterzugloks des
Typs GL30 erworben. Sie sind
fur Guterztige vom Golf von
Benin (Atlantik) ins Landesin-
nere Westafrikas vorgesehen.
Je vier Loks werden kuinftig
vom Hafen Abidjan (Elfenbein-
kiste) nach Ougadougou
(Burkina Faso) bzw. vom Hafen
Douala nach Ngaoundéré (Ka-
merun) eingesetzt. FFO

(KZ) Liegewagen vorgestellt
Stadler hat kiirzlich den ersten
neuen Liegewagen flr den
Nachtzugverkehrin Kasachs-
tan prasentiert. Erist Teil einer
Serie von insgesamt 557 Liege-
und Schlafwagen, die Stadler
bis 2030 ausliefern wird. Erste
Einsétze werden von der
Hauptstadt Astana nach Al-
maty, Semej, Symkent sowie
Atyrau erfolgen. FFO
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I Eisenbahn: Fahrzeuge

Intermezzo im Emsland

Schlussakkord in Liibeck

Die letzten Jahre der DB-Baureihe 220 = Rund 30 Jahre stand die
Baureihe V 200 im Dienst der Deutschen Bundesbahn. Immer
wieder veramderten sich ihre Einsatzgebiete, welil die Elektrifizierung
voranschritt. Die letzten Jahre verbrachten die 220er vor allem in
Oldenburg und Lubeck. Im Juni 1984 endete ihr planmajsiger Einsatz

Die massive Aufstockung des 220-Bestandes beim Bw Oldenburg
sorgt auf der Emslandstrecke 1976 fiir Einschnitte bei den Dampf-
Umladufen. Mit D 715 hat die Oldenburger 220 070 am 22. Juni 1976
Leer erreicht. Hier, im Nordwesten des Bundesbahn-Netzes, erleben
die schnittigen GroRdiesel noch einmal eine spate Hochphase roifschuize

o

220 070-7




gann der Stern der 220 zu sinken. Die

neuen Baureihen 216 und 218 rollten
langst in grofien Stiickzahlen tiber die Glei-
se, die Ersatzteillage wurde schwierig. Ol-
denburg und Liibeck tibernahmen die Rolle
der Auslauf-Betriebswerke (Bw). Doch die
erste Grof3diesellok der DB hatte noch eini-
ge Kilometer vor sich - und auf der Ems-
landstrecke sogar noch eine spate Bliite.

Spétestens Mitte der 1970er-Jahre be-

Dabei hatte alles schon sehr vielverspre-
chend begonnen. Die Deutsche Bundes-
bahn hatte die zweimotorige V 200° fiir den
mittelschweren Reisezugdienst auf Haupt-
bahnen vorgesehen: Motorleistung
1.618 kW, Hochstgeschwindigkeit 140 km/h.
Krauss-Maffei lieferte 1953/54 fiinf Voraus-
lokomotiven (V 200 001-005). Die erste
Serie bauten MaK (V 200 006-025) und
Krauss-Maffei (V 200 026-055) in den Jah-
ren 1956 und 1957. 1959 folgte die zweite
Serie mit 31 Lokomotiven (V 200 056-086).
Charakteristisch war das rundliche Design,
markant vor allem die unter den Dach-
schrigen verlaufende Zierleiste, die an den
Fronten spitz zu einem V zusammenlief.
Die Farbgebung - Lokkasten rot, Rahmen
schwarz, Dach und Dachschrégen schwarz-
grau - entsprach dem damaligen Regelan-
strich fiir Dieselloks. Die meisten Maschi-
nen behielten ihn bis zur Ausmusterung.

eisenbahn magazin 3/2026

Nur drei Maschinen erhielten noch eine ozeanblau/beige Lackierung. 220 023 erreicht am 20. Oktober 1980 Vienenburg jirgen Horstel

Nur drei Lokomotiven erhielten 1975 noch
das Farbschema Ozeanblau/Beige, aller-
dings in sehr umstrittener Aufteilung.

Beheimatungen in den
ersten Einsatzjahren

Zunichst aber gehorte die Zukunft der
V 200. Nach der Auslieferung setzten die
Bw Frankfurt-Griesheim, Hamburg-Alto-
naund Wiirzburg die V 200° (ab 1968: Bau-

Beim Bahnbetriebswerk Oldenburg wa-
ren Ende der 1970er Jahre vor allem zahl-
reiche GroRdieselloks der Baureihen 216,
220 und 221 beheimatet. Am Schnittpunkt
der Strecken Leer - Bremen und Wilhelms-
haven — Osnabrick verfligte der Knoten-
bahnhof friiher sogar tiber zwei Bw. Ende
der1950er-Jahre waren im Bw Oldenburg
Hbf knapp 50 Lokomotiven beheimatet, ne-
ben Dampfloks auch vier Dieselloks der
Baureihe VV 20 (spater 270).1962 erhielt das
Bw seine ersten V 100%°. Bis Ende der
1960er-Jahre verflgte es im Durchschnitt
iber 15 Maschinen dieser Baureihe (ab 1968:
212), die zum Beispiel mit Umbauwagen-
Dreiachser-Parchen im Nahverkehr oder vor
kurzen Eilztigen zum Einsatz kamen. 1965

gehorte Oldenburg zu den ersten Bw, denen

Die letzten Jahre der DB-Baureihe 220 I
PN ———

reihe 220) wie vorgesehen im hochwertigen
Reisezugverkehr ein. Vor allem auf der
Nord-Siid-Strecke Hamburg — Wiirzburg
— Minchen, zwischen Kassel und Frank-
furt (Main) sowie zwischen Hamburg und
Koln erreichten die Maschinen teils enor-
me Laufleistungen. Auf der steigungsrei-
chen Schwarzwaldbahn 16sten sie 1957/58
die Dampfloks ab. Als die Elektrifizierung
der Magistralen in den 1960er-Jahren vor-

Diesellok-Hochburg Oldenburg

die DB die neuen V160 (spater 216) aus der
1964 begonnenen Serienfertigung zuteilte.
Die Dieseltraktion gewann damit im Bw Ol-
denburg Hbf schnell die Oberhand gegen-
uber den Dampfloks. Nach drei Jahren war
der Bestand auf 25 Maschinen angewach-
sen, spater waren hier bis zu 50 Lokomoti-
ven der Baureihe 216 beheimatet. 1975 wur-
de Oldenburg auch Heimat der Baureihe
220.1977 endete beim Bw Villingen der Ein-
satz der Baureihe 221. Die meisten Lokomo-
tiven gingen nach Oldenburg, einige nach
Gelsenkirchen-Bismarck. Zwischen 1976
und 1979 lag der Gesamtbestand beim

Bw Oldenburg meist bei 120 bis 130 Fahr-
zeugen, davon allein rund 90 Lokomotiven
der Baureihen 216,220 und 221 - Olden-
burg: die Diesellok-Hochburg!
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I Eisenbahn: Fahrzeuge

Das Einsatzgebie

In PI6n treffen sich am 3. August 1982 die 220 029 und 220 058 jirgen Hrstel

anschritt, verschoben sich die Einsatzge-
biete immer wieder. Zwischen 1965 und
1967 waren einige 220 in Limburg behei-
matet, kamen aber meist noch mit
D- und F-Ziigen von Frankfurt (Main)
nach Kassel oder Kaiserslautern zum Ein-
satz. Im Sommer 1967 gab Limburg seine
220 nach Kaiserslautern ab. Dort fuhren sie
bis 1973 in einem Gebiet mit den Eckpunk-
ten Frankfurt (Main), Bingerbriick, Saar-
briicken und Karlsruhe.

Das Bw Hamm verfiigte zeitweise tiber ei-
nen sehr groflen Lokbestand. Anfang der
1960er-Jahre bespannten die dortigen
V 200 neben Leistungen im Rhein-Ruhr-
Gebiet auch Fernziige auf der Rollbahn
nach Hamburg und weiter bis Kiel oder
Groflenbrode auf der spiteren Vogelflugli-
nie. Daneben kamen sie bis ins niederldn-
dische Arnhem oder auf der Ost-West-
Achse mit Interzonenziigen bis nach
Braunschweig und Helmstedt sowie in den
DR-Grenzbahnhof Oebisfelde. Mit der
Elektrifizierung des Abschnitts Hamm -
Minden - Wunstorf endete dies 1968. Die
DB stationierte die meisten Lokomotiven
nach Hannover um. Von dort fuhren sie
weiterhin bis Helmstedt und Oebisfelde,
aber auch auf den Strecken Hameln -
Altenbeken - Soest - Hagen und Hameln
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ie letzten 220-Umlaufplane enthielten

mehrere sogenannte ,Heckeneilztige",
etwa den nachmittéglichen E 3673 von Cux-
haven tiber Bremen, Sulingen und Herford
nach Detmold. Eine dhnliche Leistung war
der morgendliche E 3675 von Wilhelmsha-
ven Uber Bremen und Herford nach Pader-
born. Am gleichen Tag ging es mit D 2641
von Altenbeken nach Braunschweig, von
dort weiter nach Bad Harzburg und Goslar.
Am nachsten Morgen folgte E 2872 von Gos-

- Lohne - Bad Bentheim. Zum Winter-
fahrplan 1975 wechselten die hannover-
schen Maschinen nach Braunschweig:
Nach der Einstellung der Dampflokunter-
haltung im Ausbesserungswerk (AW)
Braunschweig war dort Werkstattpersonal
frei geworden. Am Einsatzgebiet dnderte
sich nichts.

Ende Mai 1976 nahm die DB den elektri-
schen Betrieb auf der Strecke Lehrte —
Braunschweig auf, im September 1976
folgte der Abschnitt Braunschweig -
Helmstedt. Das bedeutete nicht nur das
Ende fiir die Dampflokomotiven der Bw
Lehrte und Ottbergen, sondern auch fiir
die 220 des Bw Braunschweig. Schon nach

»~Heckeneilziige*im 220-Umlaufplan

lar iber Braunschweig, Gifhorn, Uelzen,
Ltneburg und Libeck nach Kiel. Mit D 979
ging es von Kiel zurtick bis Kreiensen. Nach
der Ruckleistung mit D 872 nach Braun-
schweig folgte am nachsten Tag D 2640
nach Altenbeken sowie E 3676 zurtick nach
Wilhelmshaven. Die typischen Wagengarni-
turen bestanden aus Silberlingen und Mittel-
einstiegswagen, teilweise erganzt durch
Umbauwagen, Altbaugepackwagen oder Be-
helfspack- und Expressgutwagen.

einem guten halben Jahr gab Braun-
schweig seine 220 an das Bw Oldenburg ab
— im Tausch gegen Lokomotiven der Bau-
reihe 216. Bereits 1972 war der 220-Be-
stand des Bw Hamburg-Altona im Rah-
men einer Neuordnung im norddeutschen
Raum nach Liibeck gewechselt. Dort hatte
das Bw seit Mitte der 1960er-Jahre Erfah-
rungen mit den verstirkten Schwesterma-
schinen der Baureihe V 200" (221) gesam-
melt, unter anderem auf der Vogelfluglinie.

Von Wiirzburg aus kamen die 220 zuletzt
auf den Strecken nach Heidelberg und
Heilbronn zum Einsatz. Nach der Elektri-
fizierung der Strecke Wiirzburg - Oster-
burken 1975 l6ste das Bw Wiirzburg seinen



220-Bestand auf. Zwolf Maschinen ein-
schliefSlich der fiinf Vorserienlokomotiven
gingen nach Oldenburg, der Rest nach
Liibeck. Weitere 14 Lokomotiven erhielt
Oldenburg im gleichen Jahr aus Villingen,
wo sie nach der 1975 fertiggestellten
Elektrifizierung der Schwarzwaldbahn
zwischen Offenburg und Villingen arbeits-
los geworden waren.

Sammelbecken Oldenburg

Die Umstationierung der 220 nach Olden-
burg sollte den Abschied vom Damptbe-
trieb auch in der letzten Dampflok-Region
der DB beschleunigen: der Emslandstrecke
Rheine - Emden - Norddeich. Nach dem
Riickzug der letzten DB-Schnellzugdampt-
loks der Baureihe 012 waren Ende 1975
zwar immer noch rund 60 Giiterzugdampf-
loks der Baureihen 042, 043 und 044 in
Rheine und Emden vorhanden - ein-
schliefilich bereits von der Ausbesserung
zurtickgestellter Maschinen. Sie bestritten
den Grofteil des schweren Giiterverkehrs
auf der Emslandstrecke.

Der Bestand der Reihe 220 in Oldenburg
betrug zu diesem Zeitpunkt aber bereits
26 Loks und der Zugang weiterer Diesel-
loks war zu erwarten. Die Oldenburger 216
und 220 kamen auch vor D-Ziigen oder

den DC-Ziigen des damaligen Intercity-
Erginzungsnetzes zum Einsatz. Vielfach
zogen sie Wagengarnituren mit den soge-
nannten Pop-Wagen - dem Farbkonzept
der frithen 1970er-Jahre, das sich jedoch
nicht durchsetzen konnte. Fiir die Vorse-
rienlokomotiven der Baureihe 220 stellte
das Bw Oldenburg einen eigenen Umlauf
mit den Wendepunkten Bremen, Wil-
helmshaven, Emden, Rheine und Osna-
briick auf. 1976/77 beherbergte Oldenburg
mehr als die Hélfte der noch vorhandenen
220 und war damit die grofite Heimat-
dienststelle dieser Baureihe - noch vor
Liibeck, dessen 220-Ara gerade erst mit
der Ubernahme der Maschinen aus Ham-
burg-Altona begonnen hatte. Die Liibe-
cker 220 fuhren hauptséchlich Wendeziige
zwischen Hamburg, Liibeck und Trave-
miinde sowie auf der Unterelbestrecke
nach Cuxhaven, wo sich die Umldufe mit
denen des Bw Oldenburg beriihrten. Die
Oldenburger 220 kamen in fast ganz Nie-
dersachsen und im angrenzenden West-
falen zum Einsatz.

Intermezzo im Emsland

Erst sehr spat erreichte der elektrische Be-
trieb den Nordwesten Niedersachsens. Bis
Ende der 1970er-Jahre gab es westlich und

Die letzten Jahre der DB-Baureihe 220 I

nordlich einer Linie Bremen - Osnabriick
- Bad Bentheim nur dieselbetriebene Stre-
cken - einschliefllich der Emslandstrecke
als letztem Refugium der DB-Dampfloks.
Die Elektrifizierung hatte sich bis dahin
auf Hauptbahnen und steigungsreiche
Strecken konzentriert. Im flachen Nord-
westen erschien der DB die vorhandene
Traktion als ausreichend, allerdings waren
auch hier Doppelbespannungen notwen-
dig, wie vor dem berithmten ,Langen
Heinrich', einem 4.000-Tonnen-Erzzug.

Das Bw Oldenburg war
1976/77 die gréf3te Heimat-
dienststelle der Baureihe 220

Urspriinglich wollte die DB den Dampf-
betrieb auf der Emslandstrecke direkt
durch elektrische Traktion ablésen. Doch
Klagen gegen die Stromversorgungslei-
tungen fithrten zu einer mehrjihrigen
Verzégerung - und so kam es zum Inter-
mezzo mit den Grof3dieselloks.

Die massive Aufstockung des Oldenburger
220-Bestandes fithrte 1976 zu grofleren
Einbuf3en bei den Dampflokumlaufen, vor
allem in Emden. Die 042 kamen nur noch
im Sonderverkehr zum Einsatz, die 043

In Neuekrug-Hahausen rollt die Oldenburger 220 051 am 17. Mai 1983 durchs Harzvorland.
Wenig spater wechselt die Lok zum Bestand des Bw Liibeck jirgen Horstel
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Ein weiteres klassisches Einsatzfeld der Liibecker V 200 war die Strecke Hamburg-Harburg - Cuxhaven.
Am 8. August 1983 steht 220 036 in Stade am Bahnsteig jirgen Horstel

meist noch in Doppelbespannung vor Gii-
terziigen bis hin zu den 4.000-Tonnen-
Ganzziigen. Doch auch hier kiindigte sich
die Ablésung an. Schon Ende Mérz 1976
absolvierte eine Liibecker 221 Lastprobe-
fahrten im Emsland. Ab Sommer 1976 gab
Villingen einige seiner 221 nach Oldenburg
ab. Der Bestand dort betrug Ende 1976 sie-

ben, im Januar 1977 bereits elf Lokomoti-
ven. In der Folge tibernahmen die 221 auf
der Emslandstrecke den letzten Umlauf
von den Dampfloks der Baureihen 042 und
043, die vollstindig in den Sonderdienst
abwanderten. Ende Oktober 1977 verab-
schiedete sich die Deutsche Bundesbahn
endgiiltig vom Damptbetrieb.

Von 1978 bis 1980 war die Emslandstrecke
fest in der Hand der Grofidieselloks der
Baureihen 220 und 221. Erste Abstellungen
reduzierten den Oldenburger 220-Bestand
bis Ende 1978 leicht auf 44 Lokomotiven.
Im Winterfahrplan 1978/79 gab es neben
einem viertdgigen Umlauf fir die Vorse-
rienlokomotiven einen Hauptumlauf fiir

Bestandsentwicklung und Heimat-Betriebswerke der Baureihe V 200/220 1963 — 1984 (Stand jeweils zum 31.12.)

Bw 1963 1967 1971 1973 1975 1976 1977 1978 1979 1980 1981 1982 1983 1984
Vor-  Oldenburg 5 5 5 3 3
serien-  Wirzburg 5
loks  summe 5 5 5 5 3 3 0 0 0 0 O
Braunschweig 22
Hamburg-Altona 24 17 27
Hamm 27 33
Hannover 18 22
Serien- Kaiserslautern 8 8
loks Kempten 3
Libeck 31 36 35 34 27 27 31 29 24 25 0
Oldenburg 21 43 42 41 32 17 14 11
Wirzburg 6 8 10 10
Villingen 21 15 18 17
Summe 81 81 81 80 79 78 76 68 59 48 43 35 25 0
Gesamtsumme 86 86 86 85 84 83 81 71 62 48 43 35 25 0
Ausmusterungen 0 0 0 1 1 1 2 10 9 14 5 8 10 25

Auswertung auf Basis eigener Aufzeichnungen und ,Die Triebfahrzeuge der Deutschen Bundesbahn und ihre Heimat-Betriebswerke* (Rohr-Verlag/Lok-Report)
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21 Lokomotiven sowie einen Mischumlauf
fiir neun Maschinen der Baureihen 216 und
220. Der Hauptumlauf enthielt neben den
Standardstrecken Rheine — Emden, Wil-
helmshaven - Osnabriick und Leer - Bre-
men auch Leistungen unter anderem bis
Cuxhaven, Paderborn, Hameln, Hannover,
Wolfsburg, Goslar und Kiel.

Beim Bw Liibeck endete 1984
der Einsatz der Baureihe 220
bei der Bundesbahn

Im Sommerfahrplan 1979 reduzierte die DB
den Vorserienumlauf nach Abstellung der
220 002 und 003 auf drei Tage, den Haupt-
umlauf auf 15 Tage. Auch im Winterfahr-
plan 1979/80 gab es noch einen dreitigigen
Umlaufplan fiir die Vorserienlokomotiven,
der vor allem Eil- und Nahverkehrsziige
zwischen Wilhelmshaven, Oldenburg,
Osnabriick und Bremen vorsah. Letzte be-
triebsfahige Vorserienlok war 220 001 bis zu
ihrer Ausmusterung 1980. Im 15-tdgigen
220-Hauptumlauf gab es neben den ge-
nannten Wendebahnhéfen auch Reise- und
Giterzugleistungen auf der Emslandstre-
cke. Von Bremen aus erreichten die Ziige
tiber Bremerhaven Cuxhaven. Typisch fiir
die damalige Zeit waren mehrere Umlauf-
tage mit den noch vorhandenen Heckeneil-

ziigen — Eilziigen mit ldngeren Laufwegen
abseits der Magistralen (siche Kasten).

Der elektrische Zugbetrieb auf der Ems-
landstrecke begann schliefllich erst mit
mehrjahriger Verzogerung am 27. Sep-
tember 1980. Einen Tag zuvor hatte die DB
auch den E-Betrieb zwischen Nordenham
und Hude sowie zwischen Oldenburg und
Bremen aufgenommen. Der Bedarf an
Grof3dieselloks sank schlagartig. Der
komplette 221-Bestand ging nach Gelsen-
kirchen-Bismarck, ein Teil der 220 nach
Liibeck. Der urspriingliche 220-Gesamt-
bestand in Liibeck und Oldenburg war
1980 durch Ausmusterung und Verkiufe
bereits auf fast die Hilfte gesunken. Zwei
Jahre spater befanden sich nur noch rund
30 Maschinen im Einsatz.

Abschied in Liibeck

Im Winterfahrplan 1980/81 gab es in Ol-
denburg noch zwei 220-Umlaufpléne fiir
zusammen zwoOlf Lokomotiven, 1981 redu-
zierten sich die Einsitze auf sechs Maschi-
nen. Bemerkenswert: Von den neun 220,
die zwischen Mai und Oktober 1981 wegen
nicht fristgerechter Lieferung der neuen
Henschel-Lokomotiven der Reihe ME
Ersatzdienst bei den Danischen Staats-
bahnen (DSB) leisteten, stellte allein das
Bw Oldenburg sieben.

Die letzten Jahre der DB-Baureihe 220 I

Der 220-Bestand in Oldenburg sank Ende
1981 auf 14, ein Jahr spéter auf 11 Lokomoti-
ven. Der Sommerfahrplan 1982 und der
Winterfahrplan 1982/83 sahen fiir die Ol-
denburger Maschinen noch vier Umlaufta-
ge vor, vor allem mit Eilzugleistungen in
einem Netz mit den Eckpunkten Braun-
schweig, Altenbeken, Kreiensen, Gottingen
und Liibeck - darunter einige der noch vor-
handenen Heckeneilziige. Zuletzt tauchten
aber immer 6fter 216 in diesem letzten Um-
laufauf. Ende Mai 1983 endete der 220-Ein-
satz des Bw Oldenburg. Die restlichen Ma-
schinen gingen an das nun endgiiltige
Auslauf-Bw Liibeck. Im Sommer 1983 setz-
te Libeck immerhin noch 20 Maschinen
ein, unter anderem mit Eilziigen zwischen
Hamburg, Liibeck und Travemiinde sowie
zwischen Hamburg und Cuxhaven - zwei
typische Einsatzstrecken der letzten Jahre.
Anfang 1984 reduzierte sich der Bedarf auf
acht Umlauftage. Im Juni 1984 endete
schliefilich der planmafige Einsatz bei der
DB. Die inzwischen zahlreich beim Bw Lii-
beck beheimateten Lokomotiven der Bau-
reihe 218 standen bereit. Jiirgen Horstel

Jiirgen Horstel (66) lebt bei Hanno- § '
ver, hatte als Bauingenieur viel mit
Eisenbahn zu tun und ist seit den

70ern mit der Kamera unterwegs.

Die Oldenburger 220 kamen auch vor den DC-Ziigen des damaligen Intercity-Ergdnzungsnetzes zum
Einsatz. Bei Eisinghausen rollt 220 053 am 22. Juli 1976 mit dem DC 912 durch die sommerliche Landschaft.
Im Zugverband sind auch einige Pop-Wagen im Farbkonzept der frithen 1970er-Jahre roifschuize




I Eisenbahn: Aktuell

Mit Hochgeschwindigkeit

durch den Stiden Osterreichs

Eréfinung der Koralmbahn ® Zum Fahrplanwechsel am 14. Dezember 2025 ging in Stiddsterreich die

Koralmbahn in Betrieb. Sie verbindet Graz und Klagenfurt miteinander. Statt fast drei Stunden braucht

man mit dem Zug nun nur noch eine knappe Dreiviertelstunde fur die Reise zwischen den beiden Stad-
ten. Moglich macht's das Herzstiick der Neubaustrecke, der 33 Kilometer lange Koralmtunnel

a kommt man kaum zum Zeitung-
Dlesen“ - mit diesen Worten kom-

mentiert der osterreichische Bun-
desprisident Alexander Van der Bellen
seinen Eindruck von der Eréffnungsfahrt
iiber die Koralmbahn am 12. Dezember
2025. Gerade einmal 39 Minuten braucht
der zuvor auf diesen Namen getaufte ,,Ko-
ralmjet“ (OBB-Railjet-Parknummer 47) als
Premierenzug fiir die Fahrt tiber die Neu-
baustrecke von Graz in der Steiermark
nach Klagenfurt in Kérnten, die den Ho-
henzug Koralpe, auch Koralm genannt,
unterquert. An Bord hat neben Medien-
vertretern und geladenen Gisten auch
allerhand Prominenz Platz genommen,

darunter der amtierende Osterreichische
Bundeskanzler Christian Stocker und
eben Alexander Van der Bellen, der seine
Begeisterung fiirs Bahnfahren nicht ganz

41 Minuten statt drei Stunden:
Graz und Klagenfurt sind
jetzt ndaher zusammengertickt

verbergen will. Tatsdchlich stellt die Er-
offnung der Koralmbahn einen Wende-
punkt im osterreichischen und europii-
schen Bahnbetrieb dar. Bislang waren
Bahnreisen zwischen Graz und Klagen-
furt zeitaufwendig und wenig attraktiv.

Die Fahrt dauerte fast drei Stunden und
war in der Regel mit Umstiegen verbun-
den, etwa in Bruck an der Mur. Alternativ
gab es einen IC-Bus tiber Wolfsberg mit
einer Fahrzeit von rund zwei Stunden.
Jetzt brauchen die schnellsten Ziige (R]X)
nur noch 41 Minuten fir die Fahrt von
Klagenfurt nach Graz und in der Gegen-
richtung.

Mit dem Zug dauert die Fahrt von Wien
nach Klagenfurt iiber die Koralmbahn nur
noch 3:10 Stunden, vorher war man fast
4 Stunden zwischen beiden Stddten unter-
wegs (Fahrt iiber den Neumarkter Sattel).
Andreas Matthd, CEO der OBB-Holding

Herzstiick der neuen Koralmbahn zwischen Graz und Klagenfurt ist der 33 Kilometer lange Koralmtunnel. Das Portal auf Karntner

railjet |

Seite liegt nahe dem Bahnhof St. Paul im Lavanttal, oberhalb davon verlduft das Streckengleis nach Wolfsberg ¢z

o




Koralmbahn Graz - Klagenfurt

Lange 127 km
Spurweite 1435 mm
Elektrifizierung 15kV /16,7 Hz
Max. Betriebs-

geschwindigkeit 20
Zugsicherung ETCS Level 2

AG, ordnet das Projekt in den grofien
Kontext ein: ,,Die Koralmbahn ist ein
Kernstiick der Baltisch-Adriatischen Ach-
se, die von Polen bis nach Italien reicht. Sie
starkt diese Wirtschaftsachse erheblich.“
Fiir den OBB-Chef ist die Strecke daher
mehr als Beton und Stahl: ,,Bahn verbin-
det Mirkte, Kulturen und Regionen und
ist damit ein wesentliches Element eines
geeinten Europas.

33 Kilometer durch den Berg

Herzstiick der Neubaustrecke ist der
32,9 Kilometer lange Koralmtunnel, nun-
mehr der sechstlingste Eisenbahntunnel
der Welt. Er unterquert die Koralpe mit
einer maximalen Uberlagerung von rund
1.250 Metern. Die bautechnische Realisie-
rung forderte den Mineuren einiges ab,
insbesondere die Durchorterung der La-
vanttaler Hauptstorungszone. Hier trafen
die Tunnelbohrmaschinen (TBM) auf
feinblattrige Gneise und Mylonite unter
hohem Gebirgsdruck.

Der Tunnel besteht aus zwei eingleisigen
Rohren mit einem Innendurchmesser von
8,2 Metern, die alle 500 Meter durch
Querschlédge (Cross Passages) verbunden
sind, iiber die im Notfall evakuiert werden
kann. Das Sicherheitskonzept wird durch
Servicejet-Ziige erganzt. Diese Rettungs-
ziige von Stadler Rail mit einem Elektro-
Hybrid-Antrieb konnen im Brandfall 16-
schen und mehr als 300 Personen
evakuieren. Sie konnen auflerdem Ziige
mit bis zu 2.000 Tonnen abschleppen.

Bahntechnik und Betrieb

Die Koralmbahn ist infrastrukturell fir
eine  Hochstgeschwindigkeit — von
250 km/h ausgelegt. Um diese dauerhaft
und wartungsarm zu gewéhrleisten, kam
im Koralmtunnel sowie auf weiten Teilen
der offenen Strecke die Feste Fahrbahn
(»Slab Track Austria“) zum Einsatz. Im
Tunnel ist anstelle eines Kettenwerks eine
Deckenstromschiene installiert, die bei
hohen Geschwindigkeiten eine stabilere

eisenbahn magazin 3/2026
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In Graz wird am 12. Dezember 2025 vor der Abfahrt des Premierenzuges ein

Railjet gesegnet und auf den Namen ,,Koralmjet“ getauft. OBB-CEO Andreas Mattha
(Mitte) prasentiert mit Landeshauptmannern Peter Kaiser (Kdrnten,

rechts) und Mario Kunasek (Steiermark) ein Railjet-Modell von Roco Fiorian pirr

= f
= Koralmbahn zweigleisig elektrisch

7 Teltweg
PV eingestellt

Koralmbahn Tunnelabschnitte

Jaunatalbahn Koflach

Drautalbahn
Lavanttalbahn

Wolfsberg

Nothaltestelle
im Koralmtunnel

Weststeiermark
Schwanberg

Wies-Eibiswald Spielfeld-Strass

i Ly Dravograd (ehemals
Wiedendorf-Aich % * Unterdrauburg)
Bleiburg Stadt

Kihnsdorf- <<
Klopeiner See
Bleiburger Schieife”.

Die Koralmbahn verbindet Klagenfurt mit Graz. Auch andere
Strecken wurden in die Neubaustrecke eingebunden, darunter etwa
die Bleiburger Schleife und Teile der ehemaligen Jauntalbahn crafik: Anneli Nau

Herkules und Taurus stellen die umgebaute Jauntalbriicke in Eis bei Ruden am
19. Oktober 2023 auf die Probe. An diesem Tag finden Belastungstests statt ¢ss/cvmedia




Am 12. Dezember 2025 kam es nach Durchfahrt des Premierenzugs zu einer Rauchent-

wicklung im Koralmtunnel. Der fiir solche Félle bereitstehende Servicejet X122.005 der
OBB eilt mit hoher Geschwindigkeit durch den Bahnhof Wettmannstitten markus inderst

Stromiibertragung erméglicht und hohe
Betriebssicherheit gewidhrt.

Im operativen Betrieb wird dieses Poten-
zial jetzt genutzt. ,\Wir fahren mit Railjet-
Zugen mit bis zu 230 km/h", erklart
Mattha. ,Die Fahrzeit vergeht dabei
sprichwortlich wie im Flug. Wer einmal
mitgefahren ist, merkt kaum, wie schnell
man unterwegs ist.“ Die Zugsicherung er-

folgt dabei ausschliefllich mittels ETCS
Level 2. Physische Signale gibt es fast nicht
mehr; die Fahrerlaubnis kommt per GSM-
R direkt auf das Display im Fiihrerstand.

Neben den OBB-Railjets rollen auch ICE 4
der Deutschen Bahn sowie ComfortJet der
Tschechischen Bahnen (CD) iiber die
Strecke. Und auch die private Westbahn
plant, die Koralmbahn zu nutzen. Ab

Mirz 2026 sollen tiglich fiinf Zugpaare
auf der Relation Wien - Graz — Villach
verkehren. Dafiir beschafft die Westbahn
SMILE-Triebziige von Stadler.

Dass das Angebot angenommen wird,
zeigt sich bereits nach der Erdffnung:
»Die Nachfrage ist an den ersten Wochen-
enden hoch. Allein fiir Sonntag, den
14. Dezember 2025, hatten wir iiber 10.000
Reservierungen', berichtet Matth sichtlich
zufrieden und appelliert an die Reisenden,
sich fiir die Fahrt tiber die neue Strecke eine
Sitzplatzreservierung zu buchen.

Giiterverkehr auf der Flachbahn

Doch die Koralmbahn ist keine aus-
schliefSliche Rennstrecke fiir Reiseziige.
Als Teil des TEN-V-Kernnetzkorridors
hat sie auch Bedeutung fiir den Giiterver-
kehr. ,Die Strecke ist als Flachbahn aus-
gelegt®, betont Matthd. Die Trassierung
erlaubt es nun, schwere Giiterziige tiber
die Koralmbahn zu fithren. Der Probebe-
trieb verlief bereits vielversprechend, wie
Mattha im Dezember bilanziert: ,,Wir fah-
ren seit rund einem Monat planmafig Gii-
terziige iber die Koralmbahn, bislang vol-
lig problemlos. Seit Fahrplanwechsel
rollen Giiterziige primir in den Abend-
und Nachtstunden tber die Strecke (siehe
Kasten auf Seite 45).

Zu den markanten Neubauten der Koralmbahn z3hlt die Draubriicke bei Stein im Jauntal ¢ss




Schon seit 2023

halten Regionalziige in Kiihnsdorf-Klopeiner See. Am 15. Marz 2024 verlédsst 4746 040 als S3

Wolfsberg in Karnten - Klagenfurt Hbf den neu entstandenen Bahnhof im Verlauf der Koralmbahn Fiorian pirr

Giiterziige iiber die Koralmbahn

41171
42209
42213

42217

42221
42223
47225
47230
47237
54569
55501
55503
55505
55507
56501

56503

56505
56056
42210
42212
48162
54650
57750
54050
48438
55050
42208
54754
57254
56050
54756
41170
56054
42218

Graz Don Bosco 00:56 - Klagenfurt 02:46
Wundschuh 10:43 - Klagenfurt 12:17
Graz Don Bosco 02:17 - Klagenfurt 03:43

Graz Don Bosco 18:52 - Wundschuh
19:04/19:32 - Klagenfurt 20:49

Graz Don Bosco 23:58 - Klagenfurt 01:46
Graz Don Bosco 02:17 - Klagenfurt 03:43
Graz Don Bosco 23:37 - Klagenfurt 01:10
Graz Don Bosco 19:45 - Klagenfurt 22:18
Graz Don Bosco 23:36 - Klagenfurt 01:10
Graz Don Bosco 21:28 - Klagenfurt 23:23
Graz Don Bosco 12:49 - Klagenfurt 14:40
Graz Don Bosco 22:17 - Klagenfurt 23:57
Graz Don Bosco 03:26 - Klagenfurt 04:47
Graz Don Bosco 03:05 - Klagenfurt 04:26
Graz Don Bosco 10:16 - Klagenfurt 11:40

Graz Don Bosco 15:50 — Weststeiermark
16:17/17:00 - Klagenfurt 18:22

Graz Don Bosco 04:21 - Klagenfurt 05:44
Klagenfurt 23:47 — Graz Don Bosco 01:11
Klagenfurt 00:55 — Graz Don Bosco 02:17
Klagenfurt 00:55 - Graz Don Bosco 02:17
Klagenfurt 02:00 — Graz Don Bosco 03:20
Klagenfurt 02:05 — Graz Don Bosco 03:29
Klagenfurt 02:28 — Graz Don Bosco 03:52
Klagenfurt 02:37 — Graz Don Bosco 03:59
Klagenfurt 06:05 - Graz Don Bosco 07:29
Klagenfurt 08:37 — Graz Don Bosco 10:17
Klagenfurt 13:37 - Wundschuh 15:46

Klagenfurt 14:52 — Graz Don Bosco 16:27
Klagenfurt 16:08 — Graz Don Bosco 18:14
Klagenfurt 19:07 - Graz Don Bosco 21:08
Klagenfurt 21:39 - Graz Don Bosco 23:12
Klagenfurt 21:44 — Graz Don Bosco 23:18
Klagenfurt 22:07 - Graz Don Bosco 23:29
Klagenfurt 22:16 - Graz Don Bosco 23:44

Mo, Di, So (14. Dez.)
Di, Do, Sa
Mo, Di, So

Mo, Do (+)

Do

Mo

Mi, Do (+, *)

Mi, Sa, So

Fr (+ 24. Apr; 14. Aug)

x (Sa)

x (Mo, Sa; 7. Apr; 26. Mai; 27. Okt.)
x (Sa)

(Dj, So, n+; 15. Aug)

n+ (+ 17. Aug)

x (Mo, Sa; 7. Apr; 26. Mai; 27. Okt.)

x (Sa)

x (Mo; 7. Apr; 27.10.)

tgl. (So)

Mi

So (14. Dez.)

Di, Do (+, 2. Juni), 14. Mai, 4. Juni
X

Di, Mi, Do (7. Apr; 3. Juni; 9. Dez.)

Do (9. Apr;; 28. Mai; 29. Okt.)
X

Mo, Mi, Fr

x (Sa)

Mi, Sa

Mi, Sa
x (Sa)
Di, Fr

Anderungen jederzeit maglich; x = werktags; + = sonntags; * = feiertags;
Angaben in Klammern stellen Ausnahmen dar
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Mit der Inbetriebnahme der Koralmbahn
ging auch die Einfithrung eines neuen In-
terregio-Netzes (IR) einher, das den Weg-
fall einiger inneralpiner IC-Ziige auf Stre-
cken wie der Pyhrnbahn ausgleichen soll.
Die IR-Zuge fahren nun im Ein- bzw.
Zwei-Stunden-Takt unter anderem auf
den Relationen Graz - Linz und Graz -
Bruck an der Mur. Die OBB beschaftten
dafiir insgesamt 27 Desiro ML-Triebziige
bei Siemens Mobility (siehe auch Seite 33).

Das nichste Grof3projekt wartet

Mit der Er6ffnung der Koralmbahn rich-
tet sich der Blick nun auf ein weiteres
Grofiprojekt im Verlauf der Baltisch-Ad-
riatischen Achse: den Semmering-
Basistunnel. Der 27,3 Kilometer lange Ei-
senbahntunnel zwischen Gloggnitz (Nie-
derdsterreich) und Miirzzuschlag (Steier-
mark) soll 2030 in Betrieb gehen.
Technisch gesehen ist er eine ,,harte Nuss®,
wie Andreas Matthi berichtet: ,Der Sem-
mering-Basistunnel ist geologisch deut-
lich komplexer als die Koralmbahn. Wih-
rend wir hier einen relativ homogenen
kristallinen Block hatten, ist die Geologie
am Semmering sehr vielschichtig und an-
spruchsvoll.“ Doch da der Tunnel bereits
vollstandig durchgeschlagen ist und nun
die Ausriistung folgt, zeigt sich der CEO
optimistisch fiir den Zeitplan bis zur ge-
planten Er6ftnung im Jahr 2030.

Die Koralmbahn ist also ein entscheiden-
des Puzzlestiick in einem noch gréfleren
Plan: der neuen ,,Stidstrecke. Wenn nach
dem Wiener Hauptbahnhof, der Potten-
dorfer Linie und nun der Koralmbahn im
Jahr 2030 auch der Semmering-Basistun-
nel ans Netz geht, ist der 470 Kilometer
lange Ausbau komplett. Dann ist die Visi-
on der Baltisch-Adriatischen Achse in Os-
terreich vollendet und die Fahrzeit Wien
- Klagenfurt sinkt auf konkurrenzlose
2 Stunden 40 Minuten. Florian Diirr
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I Eisenbahn: Fahrzeuge

Zwei BLS Re 4/4 fiihren am 17. September 2000 den IC 183 bei Kumm am Thunersee in Richtung Létschberg.

Die ,,braunen Riesen“ sind damals noch im hochwertigen Reisezugdienst anzutreffen christoph weinkopf/Eisenbannstiftung

Abschied von den

Braunen Riesen

BLS mustert Re 4/4 aus ® Nach Uiber 60 Jahren im Einsatz endet die Ara der Reihe Re 4/4 bei der BLS.
Neuere Fahrzeuge ersetzen die altgedienten Maschinen, von denen es auch zahlreiche Modellnach-
bildungen gibt. Mehrere Initiativen bemiithen sich um den Erhalt einiger Exemplare dieser Serie

wischen 1964 und 1983 beschaffte

z die Berner Alpenbahn-Gesellschaft

Bern-Lotschberg-Simplon (BLS)

35 Lokomotiven der Reihe Re 4/4. Sie ist

damit die grofite Lokserie nicht nur der

BLS, sondern tiberhaupt einer schweizeri-

schen Privatbahn. Die Re 4/4 16sten die

alteren Serien Ae 4/4 und Ae 6/8 ab - nun
ereilt sie das gleiche Schicksal.

Die von SLM Winterthur und BBC Baden
gebauten Maschinen leisten 4.980 kW
(6.770 PS). Die Loks besitzen die Achsfol-
ge Bo’Bo’, wiegen 80 Tonnen und errei-
chen maximal 140 km/h. Die ersten finf
Prototyp-Lokomotiven (Re 4/4 161-165)
iibernahm die BLS zunichst noch als

46

Reihe Ae 4/4" (Nummern 261-265) fiir
125 km/h. Nach dem Umbau unter ande-
rem der Kastenabstiitzung von Gummi-
elementen auf Schraubenfederung fahren
sie seit 1969 als Re 4/4 mit 140 km/h.

Die Re 4/4 fithrt die BLS seit Langem un-
ter der Reihenbezeichnung 425 in ihren
Biichern. Die im klassischen BLS-Braun
lackierten Lokomotiven bezeichnet man-
cher Eisenbahner auch als ,,braune Rie-

«

sen.

Bewiihrte Konstruktion

Trotz der anspruchsvollen Streckenfiih-
rung in den Schweizer Alpen bewahrten
sich die Re 4/4 mit den Ordnungsnum-

mern 161 bis 195 hervorragend. Als Uni-
versalloks waren sie in ihren frithen Jah-
ren vor allen Zuggattungen im Einsatz.
Zuletzt beschrankte sich ihr Aufgabenge-
biet bei der BLS AG im Wesentlichen auf
die Traktion von Autoziigen durch den
Lotschberg-Scheitel- und den Simplon-
tunnel sowie auf gelegentliche Sonder-
dienste.

Doch in den vergangenen Jahren waren die
Maschinen bereits deutlich seltener, zum
Beispiel vor Ziigen auf den Rampenstre-
cken am Lotschberg zu erleben. Durch das
Refit-Programm der 18 Loks der Reihe 465
sowie die stetige Beschaffung von Siemens-
Vectron-Lokomotiven (BLS-Re 475) wur-




den sie nach und nach iberfliissig. Auch
zahlreiche VerschleifSerscheinungen sorg-
ten dafiir, dass ihr Einsatz in den Dienst-
planen deutlich reduziert wurde.

Zum Jahreswechsel standen die Loks
Re 425191, 192, 194 und 195 zum Verkauf.
Kaufgebote waren bis zum 31. Januar 2026
moglich. Die bis zuletzt in Bonigen abge-
stellten Re 425183, 185 und 193 Uiberfiihrte
die BLS Re 465 004 am 5. Dezember 2025
zum Rohstoffverwerter nach Kaiseraugst.
Dort werden die Maschinen verschrottet.

Einige Loks bleiben erhalten

Bei der Stiftung BLS Historic ist derzeit die
Re 4/4165 hinterstellt. Die Ende November & —_ — = o
2025 betriebsfihig abgestellte Re 4/4 182 Lok Re 4/4 164 der BLS stellt am 27. August 1996 in Zweisim
soll ebenfalls an die Stiftung gehen. Die Stif-  einen Reisezug nach Bern bereit Frank Heilmann

tung BLS Historic méchte eine Lok der Rei-

he Re 4/4 betriebsfihig erhalten. Ob dies  Technische Daten

die Re 4/4 165 oder die 182 sein wird, steht ~ Hersteller SLM (Mechanik), BBC (Elektrik)

noch nicht fest. Die Re 4/4 170 hingegen Achsfolge Bo'BO

dient nach einem Fahrmotorbrand m No- Lange uiber Puffer 15.100 mm; ab Nr. 174: 15.470 mm
vember 2024 nur noch als Ersatzteilspen-

e

men

der. Der Verein EXTRAZUG mit Sitz in ~ D€Nstmasse 0

Langnau im Emmental erhielt sie als Dau-  Fahrleitungsspannung  15kV/16,7 Hz Wechselstrom

erleihgabe fiir Ausstellungszwecke. Stundenleistung 4980 kW (ca. 6.770 PS)
Anfahrzugkraft 330kN

Ellok-Markenzeichen im Modell

Eine bedeutende Baureihe, auch wenn sie
regional beschrankt ist, ist natiirlich eine Baulose/Baujahre
gute Vorlage fiir Modellbahnhersteller. Da

Hochstgeschwindigkeit 140 km/h

161-165: 1964/65 (Prototyp-Serie; als Ae 4/4");
166-173:1967/68; 174-180: 1970-1972; 181-195: 1981-1983

BLS Re 4/4 166 rangiert im September 1980 im Bahnhof Brig einen Schnellzug nach Dortmund zusammen peter schiffer/Eisenbahnstiftung
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Eisenbahn: Fahrzeuge

Inihren spéten Dienstjahren waren die Re 4/4 vor allem vor Autoshuttle-
Ziigen anzutreffen. Im Juli 2015 hat Re 4/4 195 den Autoverlad

in Kandersteg erreicht. Charakteristisch fiir die Nachbau-Serie aus

den 1980er-Jahren ist der Einholm-Stromabnehmer Fiorian Diirr

Blick vom Panoramawanderweg auf die L6tschberg-Siidrampe bei
Hohtenn, iiber die am 6. August 1997 eine Re 4/4 mit einem
Reisezug hinab ins Rhone-Tal nach Brig rollt peter wittmann/Eisenbahnstiftung

bilden die Re 4/4 der BLS alias Reihe 425
keine Ausnahme.

Die ersten Modelle der fiir die Schweizer
Privatbahn recht markanten Lokomotiven
der heutigen BLS-Reihe 425 rollten bereits
vor mehr als 50 Jahren iiber HO-Gleise.
Gefertigt wurden sie beim Schweizer Her-
steller HAG ab 1969 als HO-Triebfahrzeu-
ge. Naturgemédf$ war deren Detaillierung
im Vergleich zu heutigen Modellen ver-
einfachter, auch besaflen die Loks bis 2008
keine Inneneinrichtung. Durch die gro-
Ben Seitenfenster blickte man entweder
durch oder auf die Anschlusskontakte des
Modellmotors. Die folgenden Modelle
erhielten dann zumindest eine graue
Abdeckung des Innenlebens.

Als erste BLS-Konkurrenzmodelle tauch-
ten 1992 jene des italienischen Herstellers
Lima auf. Nach der Ubernahme durch
Hornby erlebten sie 2009 leicht iiberarbei-
tet eine Neuauflage als Rivarossi-Elloks.
Ein ansprechenderes Kleinserienmodell
gab es nur 1990 aus deutscher Fertigung
von APC Miniaturmodell. Den Durch-




HO-Anlage ,,BLS-Nordrampe“ mit zwei In Doppeltraktion eingesetzten Roco-Maschinen der BLS-Reihe 425 wichael u. kratzsch-Leichsenring

Modelliibersicht zur BLS-Ellok-Reihe 425 (Auswahl)

NenngroRBe Hersteller

0 Fulgurex

HO HAG

HO Lima

HO Rivarossi

HO Roco

N Arnold
Kato
NoBa-Modelle

Loknummer

163
173
177

162,166, 168, 169, 261 u.a.

178
177
162

183
177

174
166
192
161

173,177

167
181
191

251
268
185
194
169
174
172

161,

251
161

173

Artikelnummer

2674
2674/1
2674/2

180/181
144/145
148/149
178/179

208332/208333
208335/208336

HR2734/HR2734S/HR2734ACS
HR2735/HR2735S/HR2735ACS
HR2736/HR2736S/HR2736ACS
HR2812/2812S72812ACS
HR2813/2813S/2813ACS
HR2958/HR2958S
HR2959/HR2959S
HR2960/HR2960S

62639/68639

63886/69886
73780/73781/79781
73782/73783/79783
73824/73825/79825
73818/73819/79819
7500159/7510159/7520159

HN2627/HN2627S
K10503
5019RF
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bruch in HO erlebte die 425 im Modell ab
2018, als Roco mit der Fertigung der Loks
185 und 194 in den technischen Versionen
AC/Sound, DCC/Sound und Gleichstrom/
analog begann und Rivarossi zwei Jahre
spater eine Neukonstruktion nach Vorbil-
dern der Loks 167, 181 und 191 ins Rennen
schickte. Auch DC-Modelle mit und ohne
Sound sowie teils auch AC-Soundvarian-
ten kamen auf den Markt. Beide Hersteller
setzen auf gut aussehende Maschinen-
raumnachbildungen, - bei Roco fielen die-
se sogar mehrfarbig aus. In den Jahren da-
nach folgten weitere Ausfithrungen und
Betriebsnummern. Aktuell liefern sowohl
Roco als auch Rivarossi neue, allerdings
technisch unveranderte Wiederauflagen
aus. Im Mafistab 1:160 versuchten sich
ebenfalls zwei Hersteller an der BLS-425:
Erste N-Modelle lieferte Arnold in Form
der Lok 173 analog wie mit digitaler
Soundtechnik. Aktuell liefert Kato eine
Miniatur der Ellok 251 aus. Dank 3D-
Druck und Serienfahrwerken diirfen sich
Z-Fans seit einigen Jahren tiber Miniatu-
ren aus der Werkstatt von NoBa-Modelle
freuen. Und fiir die Nenngrofle 0 kiindigt
Fulgurex die Maschinen 163, 174 und 177
als edle Miniaturen im Mafstab 1:43,5 an,
wahrend uns 1-Versionen nicht bekannt
sind. Frank Heilmann/

Michael U. Kratzsch-Leichsenring
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Wahrzeichen
in der Westausfahrt

Hindenburg-Briicke in Zwickau ® fast 100 Jahre lang pragte die Hindenburg-Briicke das Bild des
Zwickauer Hauptbahnhofs. Nun steht der Abriss des markanten Bauwerks bevor. Dann verschwindet
auch ein beliebter Fotostandpunkt fur Eisenbahnfreunde in dem sdchsischen Bahnknoten

° berregional bekannt ist die mach-

| | tige Gittertragerbriicke tiber den
Gleisanlagen an der Westausfahrt

des Zwickauer Personenbahnhofs. Im
Zuge des letzten Zwickauer Bahnhofsum-
baus 1929 fertiggestellt, erhielt sie den Na-
men ,Hindenburg-Briicke“ - zu Ehren
des damaligen Reichsprdsidenten. Die
Bombenangriffe am 19. Mérz und 11. April
1945 auf den Zwickauer Hbf tiberstand die
Briicke unbeschédigt. Zu DDR-Zeiten leg-
te man den Beinamen ab. Eisenbahner be-
zeichnen das Bauwerk bis heute als Uber-

der Nachfolgeindustrie in den Stadtteilen
Schedewitz und Pohlau (Briickenberg-
bahn). Weitere Gleise erschlossen das
Tanklager und einen Grofibetrieb der
Chemieindustrie an der Reichenbacher
Strafle. Jede der beiden Briicken6ffnun-
gen misst 28,20 Meter in der Breite und

Allein 250 planmadjf3ige
Zugfahrten flihrten in den
80er-Jahren tiber das Bauwerk

Unter der Hindenburg-Briicke hindurch
féhrt 234 608 im August 1998 mit einem
Fernzug in die Westausfahrt des
Zwickauer Hauptbahnhofs rainer Heinrich

Bahnhofsgleise liegen unter der Briicke.
Diese Gleise zéhlen zu den meistbefahre-
nen des gesamten Zwickauer Haupt-
bahnhofs. Bis Ende der 1980er-Jahre roll-
ten in 24 Stunden rund 250 planmaflige
Zugfahrten sowie die doppelte Anzahl an
Rangierfahrten durch das ,Nadelohr
Hindenburg-Briicke auf dem Zwickauer
Hauptbahnhof. Uber die Briicke verkehr-
ten zu Reichsbahn-Zeiten Zug- und Ran-
gierfahrten im 30-Minuten-Takt. Zudem
diente das Bauwerk als Ausziehgleis fiir
die Zerlegung von Wagengruppen im

schneidungsbauwerk. 5,62 Meter in der Hohe. Die vier geniete- ~ Rangierbezirk Siid (Hochanlage).
ten Gittertrager — je zwei nebeneinander
Sieben Bahnhofsgleise angeordnet und sechs Meter hoch - wie- ~ 2028 konnte Schluss sein

Uber die Briicke fiihrten die Gleise vom
Giiterbahnhof zum Streckengleis Zwi-
ckau - Schwarzenberg sowie zu den An-
schlussbahnen des Kohlebergbaus und
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gen zusammen 660 Tonnen. Bei Kilome-
ter 128,957 uberquert das Bauwerk im
schragen Winkel die Eisenbahnlinie
Dresden — Werdau (DW-Linie). Sieben

Ende 2003 legte die Bahn das Gleis 15 an
der Auffahrt zur Briicke zwischen den
Stellwerken W5 und B8 still - damit wur-
de die Hindenburg-Briicke entbehrlich.
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Uber die Hindenburg-Briicke erreicht 58 1207 am 29. April 1976 mit einem Giiterzug die Gleise des Giiterbahnhofs rainer Heinrich

Ein aus einem HeiRluftballon aufgenom-
menes Luftbild vom 15. Juli 2010
verortet die Hindenburg-Briicke im
Zwickauer Bahnhofsbereich. Sie war
damals bereits seit einigen Jahren ohne
betriebliche Funktion jirgen schaaf

Die Ein- und Ausfahrt von und nach Aue
war ohnehin seit 1992 nur noch eingleisig
in Betrieb. Im Sommer 2008 baute DB
Netz die Schienen auf der Hindenburg-
Briicke zuriick. Seither steht sie ohne be-
triebliche Aufgabe inmitten des Haupt-
bahnhofs Zwickau - nunmehr seit iiber 20
Jahren. Zwickau ist der letzte Bahnhof auf
der Sachsenmagistrale, der noch keine
umfassende Modernisierung erfahren hat.
DB InfraGO plant den Beginn der Um-
bauarbeiten fiir 2028. Dann soll auch die
rund 100 Jahre alte Gittertragerbriicke
iiber den Gleisen der DW-Linie ver-
schwinden. Damit verliert Zwickau Hbf
nicht nur ein Wahrzeichen, sondern auch
einen bei Eisenbahnfreunden seit Jahren
beliebten Fotostandpunkt.Rainer Heinrich

Rainer Heinrich (Jahrgang 1953)
stammt aus Zwickau und war von
1969 bis 2016 bei der DR und DB. Er
ist Autor zahlreicher Fachbeitrage.
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V 200 071 vor F 34 ,,Gambrinus*im Jahr 1963 an der Dorstfelder Briicke in Dortmund vor der
Kulisse der Union-Hiittenwerke. Mit ihrem markanten, zeitgem&Ren Design zeigen sich die GroRdieselloks
als zukunftsgewandte Zugpferde fiir den hochwertigen F-Zug-Dienst wilii Marotz/Eisenbahnstiftung

Schnelle Luxusziige

mit stahlblauen Wagen

F-Ziige bei der DB ® Spricht man vom hochwertigen Reiseverkehr der frithen
Deutschen Bundesbahn, spricht man ganz automatisch auch von den ,blauen F-Ztigen".
Vor 75 Jahren bereicherte diese Zuggattung das Angebot der DB. Bis Ende der
1960er-Jahre standen die leichten Fernschnellztige fiir Bequemlichkeit und meist auch Tempo

er Wiederaufbau und die rei-
D bungslose Abwicklung des grofien

Verkehrsbediirfnisses auf der
Schiene - sowohl von Reisenden als auch
von Transportgiitern — waren zwei der
grofiten Aufgaben, denen sich die noch
junge Deutsche Bundesbahn in den frii-
hen 1950er-Jahren gegeniibergestellt sah.
Gleichzeitig stand den stets klammen Kas-
sen der Zwang zur Modernisierung und
Rationalisierung des Betriebes gegeniiber.

In den ersten Nachkriegsjahren waren die
Menschen froh gewesen, dass sie auf dem
teils nur notdiirftig geflickten Streckennetz
in den drei westlichen Besatzungszonen,
aus denen mit Unterzeichnung des Grund-
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gesetzes am 23. Mai 1949 die Bundesrepub-
lik Deutschland hervorging, tiberhaupt
wieder fahren konnten. Reisen zu weit ent-
fernten Zielen, in den Urlaub gar, waren
vorerst fast undenkbar gewesen. Nach
»Griindung® der Deutschen Bundesbahn
(7. September 1949), der Konsolidierung
und Normalisierung der Verhaltnisse sowie
mit dem langsam einsetzenden sogenann-
ten ,Wirtschaftswunder® wurden wieder
Reisebediirfnisse geweckt. Und denen woll-
te und musste die DB nachkommen.

Die Vorginger: Schnell und exklusiv

Bereits lange vor dem Zweiten Weltkrieg
hatte es bei der Deutschen Reichsbahn ab

1923 die ersten Fernschnellziige, abge-
kiirzt FD, gegeben. Sie fithrten nur die
1. und 2. Wagenklasse und wurden meist
nur aus zwei oder drei Wagen gebildet. Ab
1925 wurde das Angebot schrittweise wei-
ter ausgebaut, die Mitfahrt im FD blieb
aber exklusiv und aufgrund besonderer
Zuschlage teuer. Ab 1933 wurden auch die
neuen Schnelltriebwagen-Verbindungen
mit den ,,Fliegenden Ziigen® in das System
einbezogen, die als FDt liefen. Mit Beginn
des Zweiten Weltkriegs wurden die Trieb-
wagen abgestellt und die restlichen FD-
Ziige nach und nach reduziert.

Nach Kriegsende rollten nur vereinzelt
wieder internationale Zugverbindungen



F-Zuge bei der DB I

Modernisierte Vorkriegswagen bilden in
den ersten Jahren das Riickgrat der neuen

r- ks : — St 45 leichten F-Ziige. 03 223 passiert am
b P Ubersicht der 18. Mai 1952 n%it demF 1|:ien Block Powe
== Arnheim F i:z:f’m“ Hamburg bei Osnabriick carl Beliingrodt/slg. Brinker
omws P
picab g Im Sommerfahrplan 1952 bilden Fern-
i g% schnellziige (F) und -triebwagen (Ft)
Vento = ein dichtes Netz zwischen den groRen
Jagen- | ~ \ Hannover Wirtschaftszentren s os
Brounschweig
tiber deutsche Gleise, ab 1946 etwa der
Wipperiel-Eberfild ol Nord-Express zwischen Paris und Berlin
Kéln Kezgl Gottingen als Luxuszug L 11/12. Weitere Kurse folgten
Somn R I nach der Wahrungsreform vom 20. Juni
o B 1 2 1948. Sie wurden bei der Deutschen
Y fetia Reichsbahn (und spéter bei der DB) wie-
3y MWiesbaden .
der als FD bezeichnet und waren anfangs
M =B Fﬁ% nur internationalen Reisenden vorbehal-
% 5 ten. Ab1949/50 konnten auch die wenigen
178 Frankfurt/M der Bundesbahn verbliebenen bzw. von
den Alliierten an sie zuriickgegebenen
o D] ee g, feensburg |I Schnelltriebwagen wieder als Fernschnell-
P x| | triebwagen (FDt) im Binnenverkehr der
nrs i DB eingesetzt werden.
F 1314 x n
Er%:ﬁ: '% i ::;f:z; it Eine neue Zuggattung
fam | a Otfenburg = Den neuen FDt waren grof3er Erfolg und
mow " Y Freiburg ~g—e Andrangbeschieden, sodass die Deutsche
raaal 3= Bundesbahn (DB) die Ausweitung ihres
Pam x| 5" L - 2 Angebotes erwog. Zum S fahrpl
:ohnt Gepadbatorderng  Dasel 986 = : I % & §- ~um sommertahrpian

1951, beginnend ab dem 20. Mai, fithrte sie
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Die F-Ziige bieten ein bis dahin im Nachkriegsdeutschland kaum gekanntes

Niveau an Komfort. In den weich gepolsterten Sitzen der 1. Klasse vertreiben sich
eine Mutter und ihre Kinder die Reisezeit mit einer Zeitschrift Heimut Forst/HvB/slg. Os

ihre neuen Fernschnellziige ein, nun ab-
gekiirzt als F bzw. Ft. Im Gegensatz zu den
weiterhin in den Fahrplanen verbliebenen
schweren und langen internationalen
Zuglaufen, die nun ebenfalls als F gefiihrt
wurden, pries die DB ihr neues Angebot
als ,Netz der leichten Fernschnellziige®
an. Bewusst griff sie damit das Konzept
der Vorkriegszeit wieder auf, versetzte es
aber auf ein zeitgemafles Niveau. Wie da-
mals bestanden die ,,leichten F-Ziige® aus
meist nur drei oder vier Wagen; zum An-
gebot gehorte stets auch die gastronomi-
sche Versorgung seitens der DSG, etwa in
Form eines Speiseabteils oder eines mit-
gefiihrten roten DSG-Speisewagens.
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Von wirklich ,,modern“ konnte man in
Anbetracht des anfangs eingesetzten
Fahrzeugparks noch nicht sprechen. Doch
die Bundesbahn tat ihr Bestes, um dieses
aus ihrem iibrigen Angebot hervorzuhe-
ben. Die in den F-Ziigen zum Einsatz
kommenden Wagen entsprachen zwar
nach wie vor den Vorkriegsbauarten, wa-
ren aber grofitenteils im Inneren fiir ihre
neuen Aufgaben modernisiert worden.
Auffilligstes Merkmal war die neue Au-
Renfarbe: stahlblau (RAL 5011) mit akzen-
tuierenden weiflen bzw. silbernen Streifen
samt groflen ,DB“-Lettern in der Mitte
der Seitenwinde und meist ebenfalls in
hellen Graut6nen erstrahlenden Déichern.

Fiir diese Einsdtze herangezogene Grund-
typen waren meist AB-Wagen in stihler-
ner Ausfithrung der Baujahre ab 1928 bzw.
deren Nachfolger in geschweifSter Bauwei-
se ab 1933/34. Auch die letzten Vorkriegs-
konstruktionen, die bis in die Kriegsjahre
hinein gebauten Schiirzenwagen, wurden
entsprechend modernisiert.

Eine Ausnahme bildeten die speziell firr
den Einsatz im ebenfalls zum Sommer-
fahrplan 1951 neu eingefiihrten internatio-
nalen ,,Rheingold-Expre3 bzw. ,,Rhein-

Die DB nimmt den neuen
L~Fernschnelistverkehr“1951
mit zwolf Zugpaaren auf

Pfeil aufgearbeiteten Schiirzenwagen,
deren Seiten von groflen Schriftziigen
~DEUTSCHE BUNDESBAHN® geziert
wurden. Besonders der nur die 1. Wagen-
klasse fithrende ,,Rheingold® sollte mit
seinem wiederauflebenden Namen und
dem aus der Vorkriegszeit bekannten
Zuglauf von Hoek van Holland/Amster-
dam nach Basel SBB zum besonderen
Aushidngeschild der jungen DB avancie-
ren. Von Anfang an konnte er — jetzt als
»schwerer“ internationaler F-Zug — an das
Renommee und die Akzeptanz der Vor-
kriegsziige ankniipfen (mehr dazu lesen
Sie demnéchst im em).

Erfolg und Ausbau des Systems

Auch die ,leichten F-Ziige* wurden fiir
die DB zum Erfolg, konsequent wurde das
Angebot in den kommenden Jahren er-
heblich erweitert. Hauptzielpublikum wa-
ren Geschiftsreisende, die dank der giins-
tigen Fahrplanlagen der F-Ziige ihre
Termine am Vormittag piinktlich errei-
chen und am gleichen Tag wieder zu Hau-
se eintreffen konnten. Speziell fiir sie rich-
tete die DB in den meisten der Ver-
bindungen auch sogenannte ,,Schreibab-
teile“ ein, in denen Sekretirinnen drin-
gende Briefe der Reisenden tippen und am
ndchsten Bahnhof der Post iibergeben
konnten. Neben den lokbespannten
blauen Wagengarnituren kamen als Ft die
nach und nach in Purpurrot umlackierten
Schnelltriebwagen aus der Vorkriegszeit
zum Einsatz, ab 1952 erginzt durch die
Neubaufahrzeuge der Baureihe VT 08°.

Den Auftakt des ,,Fernschnellstverkehrs®
— wie ihn die DB selbst nannte — freilich
hatten im Mai 1951 zunéchst zwolf Zug-
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Schnelltriebwagen finden nach dem Krieg schnell wieder Verwendung im neuen F-Zug-Netz der
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DB, bis ab Mitte der 1950er-Jahre moderne Neubautriebwagen ihren Platz einnehmen. VT 04 501
rollt als Ft 38 am 13. Juli 1952 bei Filsen durch das Rheintal cari ellingrodt/sig. os

paare bestritten, zwei weitere erganzten
zum 1. Juli 1951 das Angebot und vier wei-
tere waren bereits vorgesehen. Stolz be-
richteten die Bundesbahn-Mitteilungen in
ihrer Ausgabe 18 vom 15. Mai 1951: ,, Dieses
Netz bringt eine beachtliche Verbesserung
der Reisemoglichkeiten bei der Deutschen
Bundesbahn und bietet fiir den Fernver-
kehr sehr hohe Reisegeschwindigkeiten,
wie sie bisher in der Nachkriegszeit noch
nicht erreicht wurden. Die Triebwagen-
zugpaare zwischen Dortmund/Koéln und
Basel, Miinchen, Regensburg und zwi-

schen Miinchen und Frankfurt, Hamburg
erreichen bei einer Hochstgeschwindig-
keit von 120 km/h Reisegeschwindigkeiten
(auf den ganzen Zuglauf berechnet) von
82 bis 90 km/h. Der schnellste Zug ist der
Ft56 Miinchen - Hamburg, der die 812 km
lange Strecke mit einer Reisegeschwindig-
keit von 90,4 km/h in 539 Minuten zu-
riicklegt. Auch die leichten Dampfziige
werden mit einer Hochstgeschwindigkeit
von 120 km/h gefahren und erreichen be-
achtliche Reisegeschwindigkeiten von
72 bis 81 km/h. Der schnellste leichte

N\ ot ist oin” Vrgmigeon,

i iraihidial
v Fernsibnellzigon.:

B

»Bliroarbeit ist ein Vergniigen* - mit diesem verheiungsvollen
Slogan wirbt die DB im Kursbuch vom Sommer 1951 fiir den Service der
Schreibabteile in den Fernschnellziigen sig. os
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Dampfzug F 41 Frankfurt - Hannover —
Hamburg braucht fiir die 534 Kilometer
lange Strecke 395 Minuten und hat damit
83,1 km/h Reisegeschwindigkeit.“ Das wa-
ren Vorteile, mit denen die DB in den frii-
hen 1950er-Jahren punkten konnte.

Sicherlich einen nicht unerheblichen Teil
zur Beliebtheit der neuen F-Ziige trugen
die kurz darauf neu eingefithrten Zug-
namen bei. Der Grofiteil von ihnen ging
zurtick auf einen von der DB in Zusam-
menarbeit mit der Zeitschrift ,,Die Reise-11-
lustrierte” im November 1951 ausgeschrie-
benen Wettbewerb namens ,,Ziige suchen
Namen“ Mehr als 100.000 Einsendungen
erreichten bis zum 15. Januar 1952 die Re-
daktion, mehr als 1.000 Preise im Gesamt-
wert von iiber 30.000 D-Mark waren aus-
gelobt. 19 der schonsten Namen wurden
besonders pramiert, die meisten nahmen
Bezug auf die von den Ziigen durchfahre-
nen Landschaften (sieche Kasten). Der
Grof3teil von ihnen kam spiter bei der DB
zur Anwendung, die ersten neun bereits ab
dem 18. Mai 1952. So trugen fortan zumin-
dest die prominentesten der F-Ziige die Na-
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am 29. Mai 1957 als F 53 bei Rottendorf in die Kurve. Ab 1954 verjiingte

die Bundesbahn den Wagenpark ihrer F-Ziige konsequent durch die neuen,
stahlblauen 1.-Klasse-Wagen der Gruppe 53, die sich hier hinter der noch
aus der Vorkriegszeit stammenden Ellok préasentieren cari seliingrodt/slg. Brinker

men ,,Hanseat", ,,Merkur ,,Senator®, ,,Ro-
land®, ,,Rhein-Blitz“, ,Rhein-Isar-Blitz"
»Rhein-Donau-Blitz, ,,Miinchener Kindl“
sowie ,,Blauer Enzian® Spiter sollten weite-
re folgen, bereits zum Sommerfahrplan
1953 trugen 34 F-Ziige wohlklingende Na-
men. Die Tradition sollte tiber Jahrzehnte
hinweg Bestand haben ...

Verinderungen im Fahrzeugpark

Dank der guten Akzeptanz und Auslas-
tung wurde das F-Zug-Netz rasch weiter

ausgebaut. Schon zum Sommerfahrplan
1953 konnten neben den lokbespannten
F-Zugen zehn Ft-Verbindungen angebo-
ten werden. Eine Besonderheit dabei war
die sogenannte ,,Rheinblitz-Gruppe®, be-
stehend aus den Ft 7 ,Rheinblitz, Ft 27
»Rhein-Isar-Blitz“ und Ft 37 ,,Rhein-Do-
nau-Blitz“ (bzw. in der Gegenrichtung
Ft 8,28 und 38). Die Triebziige fuhren ab-
schnittsweise am Rhein entlang zusam-
mengekuppelt. Besonders nachfragestar-
ke Ft-Verbindungen brachten aber die

Triebziige an ihre Kapazititsgrenzen, ein-
zelne Kurse musste die DB fortan mit we-
nig wirtschaftlichen Doppeleinheiten fah-
ren, andere erhielten Entlastung in Form
zusdtzlich  eingelegter lokbespannter
F-Ziige. Zudem entfiel 1956 in den Fahr-
planen auch die Unterscheidung zwischen
F und Ft. Alle angebotenen Kurse wurden
nur noch als F gekennzeichnet, lediglich
ein Triebwagen-Symbol in den Kursbii-
chern wies auf den Unterschied hin.

Eine weitere Spezialitit im F-Zug-Betrieb
war ab Ende 1953 der ,,Blaue Enzian’, der
fortan nicht mehr als Ft, sondern als aus
dem wiederaufgearbeiteten Henschel-
Wegmann-Zug gebildeter F 55/56 Miin-
chen mit Hamburg-Altona verband. Auch
der infolge des langen Laufweges notige
Gegenzug verfiigte iiber einen bei den Rei-
senden iiberaus beliebten Kanzelwagen mit
Blick zurtick auf die durchfahrene Strecke.

Ebenfalls ab 1953 begann der schrittweise
Ersatz der in den ersten Jahren eingesetz-
ten Fahrzeuge. Die 1953 abgelieferten ers-
ten fiinf V 200-Vorserienloks kamen bald
vor F-Ziigen zum Einsatz, erst recht dann
die ab 1956 in Dienst gestellten Serienma-
schinen. Mit ihrem modischen Aussehen
zeigten sie sich als zukunftsgewandte Zug-
pferde fiir die hochste Reisezugkategorie
der DB. Und mit dem weiteren Vordrin-

Nur elf Tage nach dem Start des neuen F-Zug-Netzes beférdert die einstige Stromlinienlok 05 002
bei Milspe am 31. Mai 1951 den F 14 in Richtung Wuppertal car! eliingrodt/slg. Brinker




gen des Fahrdrahtes in nordlichere Regio-
nen konnten verschiedene Teilabschnitte
mit Elloks bespannt werden. AufE 17, E 18
und E 19 folgten ab Ende der 1950er-Jahre
die neuen E 10 der Serienbauart.

In der Zwischenzeit hatte die DB aber
auch den Wagenpark fiir die F-Ziige ver-
jungt. Statt der alten Vorkriegswagen ka-
men ab 1954 bevorzugt die neu gebauten,
ebenfalls stahlblau lackierten 1.-Klasse-

Die Fahrzeugvielfalt im
F-Zug-Verkehr istin den
Anfangsjahren erstaunlich

Schnellzugwagen der ,Gruppe 53“ mit
26,4 Metern Wagenliange, Gummiwulst-
tibergdngen und einer gepolsterten Innen-
einrichtung modernsten Zuschnitts zum
Einsatz, die Ende des Jahrzehnts bereits
fast alle Altbauwagen aus dem F-Zug-
Dienst verdrangt hatten. Die Letzten von
ihnen schieden allerdings erst 1962 aus.
Fast alle wurden wieder in ,,normale® grii-
ne Schnellzugwagen umlackiert.

Mit den 1957 eingefiihrten neuen grenz-
tiberschreitenden TEE-Verbindungen - in
den ersten Jahren allein aus rot/beige la-
ckierten Dieseltriebwagen bestehend -
entstand den F-Ziigen aber auf den inter-
nationalen Kursen spiirbare Konkurrenz.

Einzelne F-Ziige gingen bereits in den
ersten Jahren unter Beibehaltung ihrer
Namen in TEE-Verbindungen auf, andere
- vor allem die besonders langen und
schweren und damit auch langsameren
F-Ziige - wurden in den folgenden Jahren
auch zu D-Ziigen herabgestuft.

Modernitit und Luxus

Nochmals deutlich moderner und luxurié-
ser zeigte sich das Jahr 1962, als die DB mit
ihrem neuen ,,Rheingold“ eine nochmals
deutlich modernere und luxurigsere
F-Zug-Generation an den Start brachte
und ihr ein Jahr darauf auch den mit (fast)
gleichem neuen Wagenmaterial aufwarten-
den ,,Rheinpfeil“ zur Seite stellte. Die neu-
en, zweifarbig blau/elfenbein lackierten
Wagen boten an Bord noch mehr zeitgema-
en Luxus, dazu mit dem herausragenden
Aussichtswagen (,dome car®) und dem Bu-
ckelspeisewagen zwei wagentechnische Be-
sonderheiten. Erstmals gab es jetzt auch
GrofSraumwagen und die Fithrung der bei-
den Ziige iibernahmen nun nach einem
kurzen Zwischenspiel mit farblich passend
lackierten Kasten-E 10 die neuen ,,Biigel-
falten®-Loks. 1965 wurden ,Rheingold*
und ,,Rheinpfeil“ von F- zu lokbespannten
TEE-Ziigen umgewandelt und erhielten
deren rot/beiges Farbkleid. Weitere grenz-
tiberschreitende F-Ziige folgten ihrem Bei-
spiel in den kommenden Jahren, erhielten

F-Zuge bei der DB I

neues, nach dem Muster des ,Rheingold“
gebautes Wagenmaterial und fuhren fortan
- fast immer unter Beibehaltung ihres bis-
herigen oder leicht abgewandelten Namens
-als TEE.

Langsamer Abgesang ...

Zwar bildeten die F-Ziige Mitte der
1960er-Jahre immer noch die Spitze des
innerdeutschen Fernverkehrsangebots,
doch langst war klar, dass ihr Stern im Sin-
ken begriffen war. Deutlich wurde das vor
allem am eingesetzten Fahrzeugmaterial:
Die Schnelltriebwagen aus der Vorkriegs-
zeit waren schon Ende der 1950er-Jahre
aus dem DB-Bestand ausgeschieden,
nachdem gentigend neue VT 08 fiir die
F-Zug-Leistungen zur Verfiigung standen.
Ein Jahrzehnt spiter entsprachen auch
diese ldngst nicht mehr den gestiegenen
Anforderungen, ein GrofSteil wurde zu
VT 12° (und damit zu Ziigen fiir den Re-
gionalverkehr) umgebaut. 1967 endeten
ihre Einsitze als F-Zug endgiiltig. Im glei-
chen Jahr @nderten sich aufgrund neuer
Vereinbarungen des Internationalen Ei-
senbahnverbandes UIC (Union internati-
onale des chemins de fer) viele Zugnum-
mern der verbliebenen F-Ziige, vor allem
im Zusammenhang mit der Einfithrung
der elektronischen Platzreservierung.
Zwei Jahre spiter war auch die Umwand-
lung der letzten internationalen F- in

»Zlige suchen Namen“ - die 19 Preistrager”:

Hanseat

Merkur
Rhein-Blitz
SachsenroR
Dom-ExpreR
Rhein-Isar-Blitz
Miinchener Kind|
Rhein-Donau-Blitz

F 1/2 Koln — Hamburg - Koln

F 3/4 Frankfurt (M) — Kéln — Hamburg — K&In - Frankfurt (M)
Ft 8/7 Dortmund - Basel - Dortmund

Ft 13/18 Bonn - Hannover — Bonn

F 14/17 Hannover — Kéln — Hannover

F 28/27 Dortmund — Miinchen - Dortmund

Ft 30/29 Frankfurt (M) — Muinchen — Frankfurt (M)

Ft 38/37 Dortmund - Regensburg - Dortmund

Senator F 41/42 Frankfurt (M) - Hamburg - Frankfurt (M)
Roland F 43/44 Frankfurt (M) — Bremen - Frankfurt (M)
Blauer Enzian F 56/55 Hamburg — Minchen — Hamburg
Wiking D 73/74 Basel - Kopenhagen - Basel

Der Rémer D 77/78 Basel - Frankfurt (M) — Basel

Deutschland-Zug F 111/112 (Paris) — Koln - Berlin — (Warschau) — Paris
D 174/173 Bremerhaven — Miinchen — Bremerhaven
D 204/203 Dortmund — Minchen — Dortmund

D 276/275 Hamburg - Basel - Hamburg

D 303/304 Wien - Kéln — Wien

D 368/367 Munster - Muinchen — Miinster

“fast alle der pramierten Namen kamen friher oder spéter bei der DB zum Einsatz, nicht nur als F-Ztge

Alpen-Nordsee-Exprel3
Gambrinus
Helvetia-ExpreR
Nibelungen-Expref3
Loreley-Expref3
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I Eisenbahn: Geschichte

D-Ziige abgeschlossen. Damit gab es zu
diesem Zeitpunkt bereits nur noch elf
sleichte® F-Zug-Paare sowie seit Sommer
1968 den als F 221 verkehrenden ,,Kurs-
wagen-Transfer der in Duisburg mit dem
»Rheingold“ eintreffenden Kurswagen aus
Italien und der Schweiz nach Dortmund.

.. und schnelles Ende

Doch war auch das Schicksal der wenigen
noch verbliebenen F-Ziige der DB Ende der
1960er-Jahre bereits besiegelt. Die geplante
Einfithrung des neuen, rein erstklassigen
IC-Systems zum Sommerfahrplan 1971
warf bereits ihre Schatten voraus. Um die
Akzeptanz des neuen Angebots vorab zu
testen, erhielten sechs der schnellsten
F-Ziige zum Winterfahrplan 1968/69 im

Kursbuch den Zusatz ,,Intercity” samt da-
hinter gesetztem GrofSbuchstaben A bis E
Gefahren wurden sie von den im grof3fla-
chig inzwischen auf Wagengarnituren um-
gestellten TEE-Verkehr nicht mehr ausrei-
chend ausgelasteten Triebziigen der
Baureihe VT 11% jetzt 601. Doch bereits
zum Sommer 1969 wurden Intercity B und
D wieder auflokbespannte Wagengarnitu-
ren umgestellt. Lokbespannte F-Ziige wa-
ren es auch, die damals hinter einer der vier
103.0 oder einer 112 mit rund 120 km/h die
schnellsten Reisegeschwindigkeiten bei der
DB erreichten.

Und dennoch gab es keinen Platz mehr fiir
die genau zwei Jahrzehnte alte Zuggattung.
Mit den neuen ab dem Friihjahr 1971 zwei-

stiindlich verkehrenden Intercity-Ziigen
zeigte sich der DB-Fernverkehr deutlich zeit-
gemifler, moderner und zukunftstrachtiger
aufgestellt, zumal die im IC-Dienst zum Ein-
satz kommenden modernen Wagen dem
TEE-Standard entsprachen. Die inzwischen
- zumindest in ihrer ersten Generation aus
den 1950er-Jahren - etwas in die Jahre ge-
kommenen blauen F-Zug-Wagen allerdings
brachten fortan dem D-Zug-Angebot der
DB eine willkommene Auffrischung und
Aufwertung. So wie es die neuen IC beim
schnellen Fernverkehr taten.  Oliver Striiber

Oliver Striiber, |g. 1974, Ruhrpott-
bewohner mit Historikerback-
ground, Spezialist fur Eisenbahn-
und Modellbahngeschichte.

. Bl . _ » ww P-Fug- leiter”

Winter 1968/69: F-Ziige als Intercity A-F Uber den Laufweg umif.ﬁ'{:hm
Intercity A F 32/31,Senator" Hamburg-Altona - Kaln des Gegenzuges [ mms [ = oy g
Intercity B F 130/131 ,Toller Bomberg“ Hamburg-Altona - Koln F154 von Oostende | F134 =il %%31? :%af’:;’*f.."‘"
Intercity C  F 14/13 ,Porta Westfalica“  Hannover - K&In nach Belgrad —

Intercity D F 147/146 ,Wilhelm Busch“  Kéln - Hannover g‘?rm:rt;j"‘:se:

Intercity E F120/117 ,Prinzregent" Frankfurt (Main) - Mtinchen »o-fug-Begletter
aus dem Sommer

Intercity F - F172/171 ,Mercator* Hannover - Frankfurt (Main) 1955 sig 05

Auch lange internationale Fernziige laufen in den 1950er-Jahren unter der
Gattungsbezeichnung F, bestehen aber oft aus Wagengarnituren verschiedener
Bahnverwaltungen und entsprechen in Komfort und Reisegeschwindigkeit
eher klassischen Schnellziigen. Sie fiihren - anders als das blaue F-Zug-Netz -
meist alle drei Wagenklassen. Am 9. August 1956 erklimmt E 16 15 mit F 153
»Tauern-Express“ bei Prien die Steigung hinauf nach Rimsting cari sellingrodi/slg. Brinker
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Wir wiinschen Ilinen eine angenelme Reise!
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~Modell*yorbila

Gasturbinenlok

im kleinen Maf3stab

210 002 der DB in N von Fleischmann und ihr Vorbild = Mit
grofsem Erfolg wurde 1969 in Nuirnberg das neue ,piccolo™-N-Sorti-
ment eingefuhrt. Auf der Suche nach einer modernen Grojidiesellok
orientierte sich Fleischmann am aktuellen Fuhrpark der Bundes-
bahn und prdsentierte 1972 eine Gasturbinenlok im Maj3stab 1:160

lich wie in anderen Marktsegmenten

eine Faustregel: Gut verkaufen ldsst
sich alles, was gerade neu auf den Markt
gekommen ist. Das galt in den 1960er- und
1970er-Jahren deutlich mehr als heute -
zumindest im Hinblick auf die Wahl der
Vorbilder, die neuen Modellen Pate stehen
sollten. Fahrzeuge nach aktuellen Ori-
ginalloks bereicherten in jenen Jahren
die Programme, wihrend Oldtimer der
Schiene sich in den Katalogen und auf den
Modellbahnanlagen noch rar machten.

In der Modellbahnbranche gibt es dhn-

Das Neueste vom Neuen

Im Falle von Fleischmanns 1969 neu ein-
gefithrtem N-Sortiment hatte man das
Augenmerk nach dem hochdetaillierten
Erstlingsmodell der Kabinentender-50er
(siehe em 4/25) weiteren Dampfloks und
der V 100 als typischer Nebenbahn-
Diesellok zugewandt. Nun sollte es fiir

eisenbahn magazin 3/2026

die Freunde der modernen Traktion auch
etwas Grofieres geben: Die V 160-Familie
der DB in ihren verschiedenen Spielarten
war damals topaktuell, sodass die Wahl
einer solchen Maschine auf der Hand lag.
Besonders die zur Leistungssteigerung
mit einer zuschaltbaren Gasturbine aus-
gestatteten Lokomotiven der Baureihe 210
sorgten zu jener Zeit fiir Schlagzeilen,
denen gegeniiber dem normalen ,Nur-
Diesel-Antrieb” eine groflartige Zukunft
beschieden schien. Genau solch eine Lok
wollte man auch im Fleischmann-N-
Programm haben.

Lok mit zuschaltbarer Gasturbine

Bei der DB hatte die Entwicklung der
neuen einmotorigen Grofidiesellokomo-
tiven bereits iiber ein Jahrzehnt zuvor
begonnen. 1959 waren die ersten noch mit
rundlichen Stirnpartien aufwartenden
Prototypen der V 160 (Spitzname ,,Lollo®)

DB-Diesellokomotive 210 002

o’ 1972 erschien bei

" Fleischmannim drei Jahre zuvor
eingefiihrten N-Sortiment die DB-
Turbinenlokomotive 210 002 oiiver striiber

N

FLEISCHMANN
piccolo

Samrana

Fleischmann-Werbung aus dem N-
Katalog von 1972 mit der damals neuen
210 002 und weiteren Triebfahrzeug-
Formneuheiten Werk/Slg. Oliver Striiber

in Dienst gestellt worden, 1964 begann
die Beschaffung der nun etwas kantiger
daherkommenden Serienloks. Mit ihrer
Motorleistung von 1.900 PS waren die
Maschinen durchaus leistungsfihig und
bewidhrten sich gut im mittelschweren
Reisezug- und Giiterzugdienst. Die Wei-
terentwicklung der ab 1968 als Baureihe
216 bezeichneten Loks hief3 215 und ver-
fugte iber einen Zwangsdurchlaufkessel
zur Damptheizung von Reisezugwagen.
Mit 2.500 PS (spitere Lieferungen sogar
mit 2.800 PS) deutlich stirker fielen die
Loks der Baureihe 218 aus, deren erste
Vorserienfahrzeuge ebenfalls 1968 auf
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1974 steht 210 002 auf der Drehscheibe des Bahnbetriebswerks Lindau. Von dort
aus wird sie in Kiirze wieder einen Zug iiber die Allgdubahn befordern wikipedia

die Bundesbahn-Gleise rollten und jetzt
tiber eine elektrische Zugheizung verfiig-
ten. Doch auch sie waren nicht in der
Lage, die schwersten der hochwertigen
Reiseziige auf der kurven- und steigungs-
reichen Allgdubahn zwischen Miinchen
und Lindau alleine zu beférdern. Das be-
deutete fiir diese Ziige weiterhin die
kostentrichtige Doppeltraktion.

Ankniipfend an die Versuche anderer
Bahnen verfolgte man daher bei der DB
ein aus damaliger Sicht vielversprechen-
des Konzept zur weiteren Leistungsstei-
gerung: den Einbau einer nur wenig Platz
benotigenden und vom Fiihrerstand aus
zuschaltbaren Gasturbine. Diese konnte
immer dann aktiviert werden, wenn ein
entsprechend hoherer Leistungsbedarf
bestand - etwa beim schnellen Beschleu-

Obwohl sie bei der DB nur kurz
im Einsatz war, wurde die
Baureihe 210 ein Modellerfolg

nigen oder an Steigungen. Sie lief damit
nur im wirtschaftlichen Volllastbereich
und nicht stindig, was einen allzu hohen
Kraftstoffverbrauch verhindern sollte.
Erste erfolgreiche Versuche hatte man be-
reits ab 1965 mit der aus der V 160 abge-
leiteten V 169 001 (ab 1968 dann 219 001)
machen konnen. Nun adaptierte die DB
das Konzept auf die neue, stirkere Bau-
reihe 218. Zum Einsatz kamen bei den acht
1970/71 in Dienst gestellten Gasturbinen-
lokomotiven der Baureihe 210 die neuen
starkeren Gasturbinen des Typs AVCO
Lycoming T53-L13. Diese bei Klockner-
Humboldt-Deutz (KHD) in Lizenz gebau-
ten Aggregate kamen bereits in den Bell-
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UH-1D-Hubschraubern der Bundeswehr
zum Einsatz. Recht bald nach Indienst-
stellung der Baureihe 210 konnten die
im Bw Kempten stationierten Loks in
den Plandienst ibernommen werden, wo
sie anfangs nahezu alle in sie gesetzten
Erwartungen erfiillten und die Doppel-
traktion weitgehend iiberfliissig machten.

Erste Gasturbinenlok im Modell

Der Gasturbine schien also fiir den schwe-
ren Zugdienst auf nichtelektrifizierten
Strecken der DB die Zukunft zu gehéren.
Zu Recht war man stolz auf die mit ihr in
puncto Zugférderung erreichten Leistun-
gen. In die Zukunft gewandt war der Blick
auch bei den Verantwortlichen im Hause
Fleischmann: Wie, wenn nicht mit einem
Zukunftstrager, wollte man diese gestal-
ten? So wurde es eben nicht die ,her-
kommliche“ 218, sondern deren Gasturbi-
nenablegerin der Baureihe 210 - genauer
gesagt: 210 002. Thr Foto ging damals
durch die Presse, und genau diese Lok
wurde auch seitens des Turbinenherstel-
lers KHD fiir eigene Werbeanzeigen ge-

Techn. Daten zur DB-Baureihe 210

Bauart BB’

Lange tber Puffer 16.400 mm

Gesamtachsstand 11.400 mm

Drehgestellachsstand 2.800 mm

Treibraddurchmesser 1.000 mm

Dienstmasse 82,0t

mittlere Achslast 205t

B B Hauptdiesel 2500PS
Turbine 1.150 PS

Hochst-
geschwindigkeit

160 km/h, nach
Umbau 140 km/h

nutzt. Damit war Fleischmann auch der
erste Hersteller iiberhaupt, der eine DB-
Gasturbinenlok fiir die Modellbahn auf
den Markt brachte - tibrigens nur in N,
denn in HO schwor man jahrelang auf den
»Roten Elch 221131 (siehe em 9/25).

Allerdings setzte man der unter der Arti-
kelnummer 7232 fiir 49 D-Mark angebo-
tenen 210 002 im gleichen Jahr eine tiber-
aus starke hausinterne Konkurrenz in
Form der DB-103 118 entgegen, was den
Verkaufserfolg der 210 jedoch nicht
schmilerte. Den ,,Fleischménnern® war
ein {iberaus zeitgeméafles und mit vielen
feinen Details aufwartendes N-Modell
gelungen, das auch heute noch zu gefallen
vermag. Sowohl detaillierungs- wie auch
antriebstechnisch zeigte sich die Lok auf
der Hohe ihrer Zeit. Auch wenn sich
auf Knopfdruck nattirlich keine Gasturbi-
ne zuschalten lief3, reichte fiir die meisten
Modellziige die Leistung des Fleisch-
mann-Antriebs vollig aus. Die beidseitige
Dreilicht-Spitzenbeleuchtung wechselte
mit der Fahrtrichtung und die eingesetz-
ten Frontfenster im Fihrerstand verfiig-
ten sogar iiber eingravierte Scheibenwi-
scher - Dinge also, von denen so mancher
HO-Fahrer damals nur traumen konnte.

Lange Zeit im N-Sortiment

Bei Fleischmann sollte sich die 210 002 zu
einem recht langlebigen Katalogbegleiter
entwickeln. Zwischen 1975 und 1977 nutz-
te man diese Lok auch als Bestandteil der
Personenzug-Startpackung 9373. Obwohl
ihr die Niirnberger schon 1975 die in
den neuen DB-Farben Ozeanblau/Beige
lackierte 210 004 (7233) an die Seite stell-
ten (die Vorbildlok erhielt dieses Farb-
schema tibrigens als Erste ihrer Baureihe
erst 1979), blieb die rote Gasturbinenlok
noch bis 1985 lieferbar. Dann tibernahm
die ebenfalls rote 218 306 (7237) ihren
Platz im Sortiment, wahrend aus ihrer
ozeanblau/beigen Schwester fiir ein Jahr
noch 218 907 wurde. Mit ihr vollzog
Fleischmann etwas verspatet das, was die
DB wenige Jahre zuvor verfiigt hatte.

Der DB-Betriebsdienst war mit den neuen
Gasturbinenloks in den ersten Jahren
recht zufrieden. Man setzte die 210er zwi-
schen Buchloe und Lindau vor den Spit-
zenangeboten des Fernverkehrs wie dem
TEE ,Bavaria“ und zwischen Miinchen
und Lindau vor nahezu allen schweren
Schnellziigen ein. Nicht wirklich befriedi-
gen konnte jedoch ihre Zugheizleistung



Angetrieben wird das Modell
iiber einen Mittelmotor und
Getriebe in beiden Drehgestellen

im Winter, weshalb die 210er vor langen
Garnituren dann doch mit der 218 in
Doppeltraktion eingesetzt wurden. Der
Vorteil, zur Zugférderung nur eine Lok
nutzen zu missen, war damit obsolet. Oh-
nehin zeigten sich die Gasturbinenloks in
der Unterhaltung als wesentlich aufwan-
diger und somit teurer: Rund 50 Prozent
mehr kostete eine 210 gegeniiber einer 218
im Jahr. Die DB belief$ es daher bei ihren
acht Turbinenloks und setzte stattdessen
auf die nochmals leistungsgesteigerte 218.

Kapriolen des Vorbilds

Gegen Ende des Jahrzehnts begannen die
Probleme mit der 210: Am 24. Marz 1978
brach bei 210 003 unter Volllast ein Turbi-
nenlaufrad, was zum Totalausfall fiithrte.
Die DB legte darauthin vorsichtshalber alle
Gasturbinen still und lief8 sie untersuchen,
wobei bei einigen Materialermiidungser-
scheinungen festgestellt wurden. Nach de-
ren Austausch gingen alle 210er wieder mit
Gasturbine in Betrieb. Doch am Silvester-
tag 1978 brach bei 210 008 unter Volllast bei
der Durchfahrtin Eichenau ein Verdichter-
laufrad der Turbine. Dadurch brach auch
die Kraftstoftleitung, was einen Brand im
Maschinenraum verursachte, der jedoch
von der Feuerwehr im Bahnhof Fiirsten-
teldbruck geloscht werden konnte. Erneut
legte die DB die Gasturbinen still. Bei der
eingehenden Untersuchung stellte sich
heraus, dass die Lebensdauer der Turbinen
durch den haufigen Neustart im Bahn-
betrieb deutlich verkiirzt wurde - ein
Problem, das bei den Hubschraubern nicht
auftrat. Die DB behalf sich zwangslaufig
mit hiufigerer Wartung und Austausch der
Turbinen, was die Kosten in die Hohe
schnellen und den Einsatz der 210er voll-
ends unwirtschaftlich werden lief3.

Am 25. Juli 1979 verfiigte die Zentralstelle
Technik der DB den Ausbau der Gastur-
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Lebenslauf der DB-210 002/218 902
Hersteller/Fabriknr. Krupp/5076

1970

210002/218 902

30. Oktober 1970

24. Februar 1981

Baujahr
Betriebsnummer
Indienststellung
Umbau
Stationierungen

Bw Kempten 30. Oktober 1970 bis
(Allgau) 24. September 1983
Bw/Bh 25. September 1983
Braunschweig bis 9. Juni 2001

Bh Stendal 10. Juni 2001 bis

31. Januar 2004

1. Februar 2004 bis

B SRUESEE ) il 2005

z-Stellung 23. September 2004
Ausmusterung 10. November 2006
Verschrottung Ende 2006 bei Steil

im Hafen KoIn-Deutz

binen und den Umbau zur Baureihe 218.9,
was 1980 begann. Der fiir die 210er charak-
teristische Auspuft auf dem Dach - auf den
das Fleischmann-N-Modell tibrigens zeit-
lebens verzichten musste — entfiel ebenso
wie der Schalldimpfer und die Turbinen-
ansteuerung. Optisch dnderte sich ansons-
ten wenig, abgesehen von den beiden auf
der linken Lokseite im Liiftergitterband
eingesetzten Fenstern und dem neuen
Farbschema Ozeanblau/Beige. Dafiir baute
man in den Loks Ballastblocke zum Ge-
wichtsausgleich ein und reduzierte die
Hochstgeschwindigkeit der umgebauten
Maschinen von 160 auf 140 km/h. In der
bisherigen Reihenfolge ihrer Betriebsnum-
mern wurden sie in 218 901 bis 908 umge-
zeichnet. Als Erste konnte im Februar 1980
218 907 wieder in Betrieb gehen. Die ehe-
malige 210 002 war am 24. Februar 1981 als
218 902 an der Reihe. Den Abschluss fand
der Umbau im Juli 1981 mit 218 904. An
ihrem Einsatzgebiet vom Bw Kempten aus

DB-Diesellokomotive 210 002 I

Dank stark ausschwenkender
Drehgestelle durchféhrt die Lokomotive
auch kleine N-Gleisradien oiiver striiber (2)

anderte sich nichts. Jetzt wurden die schwe-
ren Ziige zwischen Miinchen und Lindau
planmiflig stets mit zwei 218ern beférdert.

Drei Umziige folgten

1983 hief3 es fiir 218 902 und ihre Schwes-
tern, Abschied vom Allgiu zu nehmen.
Neue Heimat war fortan das Bw Braun-
schweig, wo sie knapp zwei Jahrzehnte
lang schwere Ziige auf den nicht elektrifi-
zierten Strecken beforderten. 2001 gab es
einen weiteren Umzug nach Stendal, wo
ein Grofiteil der inzwischen DB Regio
zugeordneten 218.9 nach und nach zwi-
schen 2004 und 2006 ausgemustert wur-
de. 218 902 hingegen kehrte zusammen
mit 218 906 am 1. Februar 2004 zum Be-
triebshof Braunschweig zurtick. Dort war
ihnen aber keine lange Einsatzzeit mehr
beschieden, denn schon am 23. September
jenes Jahres wurde 218 902 z-gestellt und
zwei Jahre spiter, am 10. November 2006,
ausgemustert. Als Ersatzteilspenderin
kam sie noch kurz ins Ausbesserungswerk
Bremen, wurde dann jedoch schon drei
Tage spater vom Schrotthéndler Steil im
Koln-Deutzer Hafen zerlegt.

210 002 und ihre Schwester 210 004 blie-
ben auch nach ihrem Ausscheiden aus
dem Fleischmann-Programm auf Jahre
hinweg die einzigen Modellbahn-210er. In
N kamen erst 2020 Nachfolgerinnen von
Minitrix und Fleischmann auf den Markt,
jetzt auch mit nachgebildetem Kamin
und Schallddmpfer. In HO bot zunéchst
Mehano ab 2006 eine 210 an, bevor Trix
2008 die 1:87-Neukonstruktion der
210 002 auf den Markt brachte, wiahrend
Marklin 210 001 und spater 003 nachbilde-
te. Auch bei Roco waren ab 2016 Loks die-
ser DB-Baureihe verfiigbar. Oliver Striiber
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I Modellbahn: Anlagen

Bahnhof Edwards

als Bindeglied zweier Bahnlinien

Praktisches HO-Schaustiick fiir kleine Hobbyraume ® Diese scheinbar einfache Modellbahnanlage
mit einem simpel erscheinenden Rundumbetrieb hat es durchaus in sich, denn der verdeckte Abstell-
bereich hinter der Kulisse sowie das Bahnbetriebswerk garantieren einen abwechslungsreichen Ablauf

er hier vorgestellte HO-Bahnhof
DEdwards hat eine lange Vorge-

schichte: Nach meinem Eintritt
in den Ruhestand reifte vor Jahren der
Wunsch nach einer neuen US-Modell-
bahnanlage als Nachfolge meines Schau-
stiicks ,,Lizziana & Southern®, das den
Grundstein fiir die nordamerikanische
Ausstellungsanlage gleichen Namens des
Modelleisenbahnclubs ,,01 Miinchberg®
legte. Meine US-Fahrzeugmodelle hatte
ich behalten und sie sollten endlich eine
neue Einsatzchance bekommen. Zur glei-
chen Zeit plante auch ein Modellbahn-
freund aus dem Verein eine US-Anlage
mit stddtischem Thema samt Straflen-

bahn und Anschluss an das L&S-Netz,
das den Projektnamen Anniston erhielt.

Zwei dhnliche Anlagenvorhaben

Da sich die Ausdehnungen der zwei ge-
planten Schaustiicke dhnelten, kam es zur
Entscheidung, fiir beide Anlagen je zwei
Anlagenteile in offener Rahmenbauweise
in einer Schreinerwerkstatt anfertigen zu
lassen. Die Segmente sollten iibereinan-
der in einen Pkw-Kombi passen, was zur
Grofle von etwa 150 mal 110 Zentimetern
je Teilstiick fithrte. Anniston sollte mit
Hilfe junger Clubmitglieder gebaut wer-
den. Doch deren Engagement hielt nicht
lange, was das Projekt scheitern lief3, da

Blick auf die Lokbehandlungsanlagen und die Abstellgleise fiir die Dieseltraktion im B

e
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Modellbahn
weltweit

sich auch niemand anderes aus dem Ver-
ein flir das Thema interessierte. Meine
Anlage mit dem Bahnhof Edwards als
zentralem Motiv kam indes gut voran. Es
sollte eine Gebirgsbahn nach Vorbildsze-
nen der 1930er-/1940er-Jahre werden.
Selbst leichte Giiterziige tiber Gleiswen-
del und einen verbindenden Trestlevia-
dukt sollten betrieblich Schubhilfe einer
Pocket-Mallet erhalten. Nach vielen An-
lagenskizzen und teils bereits angeschaft-
tem Gleismaterial stellte sich allerdings
heraus, dass das Konzept uberfrachtet
war. Auflerdem hétten meine Lieblings-
loks der Bauarten Cab-Forward und
Krauss-Maffei-ML 4000 der Southern

w-Bereich des Bahnhofs Edwards
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Pacific sowie andere vorhandene Maschi-
nen der L&S aufgrund der engen Gleis-
radien gar nicht fahren kénnen. Ein neu-
es Konzept musste her.

US-Bahnhof als zentrales Motiv

Die fiktive Lizziana & Southern ist eine
Verbindungslinie zwischen der Union
Pacific im Norden und der Southern Pa-
cific im Siiden. Der Verkniipfungspunkt
mit der SP ist die Station Edwards. Hier
befindet sich das grofite Lokdepot der
L&S, wobei auch Loks der SP ab und an
zu Gast sind, um auf der 130-Fuf3-Dreh-
scheibe zu wenden und die Betriebsvor-
rite zu erganzen. Dasselbe gilt auch fiir
die nordliche Bahn UP, was den Umfang
ein-setzbarer Fahrzeuge erweitert. Das
neue Anlagenkonzept sollte es ndmlich
ermoglichen, viele meiner vorhandenen
HO-Lokmodelle zu zeigen.

Zweck dieser Anlage ist es,
die umfangreiche Fahrzeug-
sammilung rollend vorzufiihren

Vorbereitend wurden nordamerikani-
sche Gebdudebausitze tiberwiegend von
Walthers sowie Code-83-Gleismaterial
beschafft. Die normale Betriebsabfolge
eines Depots mit Lokzufahrt, Behand-
lungsanlagen getrennt fiir Dampf- und
Dieselloks, Abstellgruppe, Drehscheibe
und Lokschuppen war auf der vorhande-
nen Flache leider nicht unterzubringen.
Deshalb wurde eine diagonale Erschlie-
Bung vorgesehen, die die Behandlungs-
anlagen mit den Abstellgleisen fiir Diesel-
lokomotiven von der Drehscheibe mit
teils abgebrochenem Ringlokschuppen
trennt. Das macht zwar unzdhlige Sige-
fahrten notwendig, aber damit ergibt sich
auch mehr Betrieb auf der Anlage.

Ein Gleisoval mit Abstellgleisen im nicht
einsehbaren Hintergrund erméglicht das
Fahren von Personen- und Giiterziigen.
Fiir eine vielleicht doch noch erfolgende
Ergianzung durch den Anlagenteil Annis-
ton sind drei Anschlussgleise vorgesehen.
Der rechte ,,0stliche” Anlagenteil ist von
stadtischem Charakter geprigt, wahrend
der linke ,westliche eher in eine offene
Landschaft iibergeht. Die Einfahrt in das
Gleisoval wird im linken Anlagenbereich
durch einen Tunnel und im rechten Teil
durch eine zweigleisige Eisenbahnbriicke
einer lingst aufgegebenen alten Southern-
Pacific-Bahnlinie kaschiert. Der darge-
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US-Motive in HO I

Drehscheibe und Ringlokschuppenreste des Depots, das von
Loks verschiedener US-Bahngesellschaften genutzt wird

s ” BT ’ ;
Unter der Besandungsanlage stehen eine Cab-Forward und die Pocket-Mallet;
eine weitere Dampflok wird gerade auf der Scheibe gedreht cernot Dietel  (4)
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Die L&S-Lokomotiven FA6 und FB6 stehen zum Auftanken bereit. Dahinter stehen
die Krane fiir das Betanken der 6lgefeuerten Dampfloks

e . ;. " i .5‘;‘_ A ; I..-
Die westliche Ausfahrt im Bild links verschwindet im Tunnel und fiihrt zum dreigleisigen Schattenbahnhof hinter der Kulisse.
Die rechts abgebildete 6stliche Anlagenausfahrt wird von den Briicken einer ldngst aufgegebene SP-Bahntrasse kaschiert

stellte Zeitraum liegt tibrigens zwischen
1940 und Anfang der 1960er-Jahre. > epr LS

) ) O gy
Bautechnische Details AR mEnl
Die 296 mal 113 Zentimeter messende HO- e
Anlage ist im sichtbaren Bereich mit Code-
83-Gleismaterial ausgefiithrt und wird digital
betrieben. Um den Flexgleisen und Weichen
den Glanz zu nehmen und einen verwitter-
ten Eindruck zu erreichen, wurden samtli-
che Schwellen mittels Airbrush hellgrau ein-
gefarbt und die Schienenflanken mit dem
Pinsel in verschiedenen rotbraunen Rost-
tonen gestrichen. Die Abstell- und Strahlen- > _
gleise der digital gesteuerten Drehscheibe ; -
sind abschaltbar, was bei Loks mit Sound- J'/ T T
decodern amerikanischer Bauart sinnvoll — =~ = - I S

ist, da sie nicht manuell stummgeschaltet  Das Abstellgleis ist mit SP-Dieselloks von Krauss-Maffei gut
werden konnen. Die Weichen von Atlas mit  gefiillt. An der Bekohlungsanlage wartet die L&S-Pocket-
einem Abzweigwinkel von neun bzw. zwolf ~ Mallet der L&S auf das Vorriicken zu einem der Wasserkrane
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US-Motive in HO I
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AT T 54 14 e st b e LAY

Die moderne Bekohlungsanlage in Betonbauweise ist auf der

Basis eines Bausatzmodells von Walthers entstanden

Der stabile Rahmenunterbau der Anlage wurde von einer Schreinerei angefertigt. Die
Sperrholzplatten auf den Rahmen sind mit Kork zur Gerdauschddmmung belegt, die
Gleisjoche mit Acrylklebstoff befestigt. Beide Segmente passen iibereinander in einen Pkw

Grad, die Piko-A-Gleis-Bogenweichen so-
wie die Wasser- und Olkrane werden unter-
flurmotorisch angetrieben. Bei sdmtlichen
Elektroinstallationsarbeiten unterstiitzte
mich mein langjihriger Modellbahnfreund
Dieter West. Das zusammen mit ihm ge-
baute Gleisbildstellpult ist links an die
Anlage andockbar und enthilt auch die
Stromversorgung und die Uhlenbrock-
53 Intellibox fiir die Digitalsteuerung. Die
ap Triebfahrzeugmodelle werden allerdings
tiber flexible Kabel mittels Daisy II gesteuert.

Coaling Tower

===

= :j Diesel Tank

Diesel Facility

Gleisplan o

® ) e
der 296 mal """j;_““ * | eFo— Auf der Modellbahnausstellung des
113 Zentimeter G e Miinchberger MEC Anfang 2024 fand die-

messenden HO-
Anlage mit dem
Abstellbereich

se US-Anlage zuletzt regen Zuspruch, ob-
wohl der Betrieb mit dauernd kreisenden
Zigen aus meiner Sicht langweiliger ist als

hinter der das Rangiergeschehen auf so manchem Be-
Kulisse sowie triebsdiorama. Doch Zuschauer sahen das
das Gleisbild- wohl anders, was dafiir spricht, dass simple

stellpult (rechts)
Gernot Dietel 1 (10)

. Anlagenkonzepte wie dieses noch lingst
nicht aus der Modesind. ~ Gernot Dietel 1
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Aktuelle Fahrzeug- und Zubehérmodelle
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V60334 «

Mérklin/Trix HO: V 60 334 des Bahnbetriebswerks Stuttgart mit DB-Anschriften der Epoche 111

m Rangierdiesellok in HO von Mdrklin/Trix

Formneue V 60 der Deutschen Bundesbahn

ereits 1963 legten die Gop-
Bpinger unter der Artikel-
nummer 3064 ihre erste V 60
der DB auf. In den folgenden
Jahrzehnten gab es immer wie-
der Ausfithrungen, auch mit
Telex-Kupplung. Zu Beginn des
neuen Jahrtausends erschien
eine weitgehende Neukonstruk-
tion (Artikelnummern 37652
f.), die auch ein verfeinertes
Fahrgestell aufwies. Nun rollt
nach tiber zwei Jahrzehnten die
Dritte im Bunde als komplette
Neukonstruktion vor. Ausge-
wiahlt hat man die einst in
Stuttgart stationierte V 60 334
(38600/399 €) mit Liftungs-
klappen auf dem Fiihrerhaus-
dach, Ursprungsausfithrung

66

des Schalldimpfers und Dofa-
Ofen mit Kohlefeuerung samt
Kohlebehilter. Das Reibungs-
gewicht des Modells, das beid-
seitig iiber digital schaltbare
Telex-Kupplungen verfiigt, be-
tragt 201 Gramm und reicht in
Verbindung mit zwei Haftreifen
zum Ziehen vorbildgerechter
Zuge bzw. Rangiereinheiten. An
der Federwaage wurden dabei
0,6 Newton angezeigt. Die
Hochstgeschwindigkeiten sind
mit umgerechnet 85 bzw.
44 km/h im aktivierten Ran-
giergang gut eingestellt. Bei
einem Nothalt rollt die V 60
noch rund eine Lokldnge weiter.
Wird der Regler von v auf
Null gestellt, betragt der Brems-

weg rund 1,2 Meter. Die Fahr-
eigenschaften sind dabei in al-
len Geschwindigkeitsbereichen
optimal, zumal ein Pufferkon-
densator eingebaut ist, der kur-
ze stromlose Abschnitte {iber-
briickt und auch dafiir sorgt,
dass der Sound nicht aussetzt.
Insgesamt lassen sich 16 Be-
triebs-, Licht- und Gerausch-
funktionen aktivieren. Fiir die
Tonaufnahmen konnte man
noch das Original nutzen, so-
dass Profis das Fahrgerdusch
des Maybach-Motors mit
Wechselschalter sowie das Sig-
nalhorn und Liutwerk wieder-
erkennen werden. Optisch kann
die Formneuheit ebenfalls
iberzeugen: Der Fiihrerstand

Am Aufbau und an den

Uml&dufen erkennt man
zahlreiche Details vm )

Beidseitig
sind an der

montiert

V 60 digitale
Kupplungen

ist bis zum einsehbaren Bereich
mit vielen Bedienelementen
nachgebildet und auch tiber F1
beleuchtbar. An den beiden
Vorbauten sind freistehende
Griffstangen montiert und
Klappen, Tiiren usw. mit feinen
Gravuren angedeutet. Die Zier-
linien verlaufen ohne Unterbre-
chungen um die Rundungen
herum und sind wie die An-
schriften grifffest. Um ans Fahr-
zeuginnere zu kommen, muss
man zwei Schrauben am Boden
lsen und anschlieflend den
Lokaufbau abheben. Wer auf
Gleichstromanlagen mit der
DB-Lok rangieren will, findet
das attraktive Modell auch im
Trix-Sortiment (25600). MM




= Tillig TT
Museumslok E77 10
Durch ihren Einsatz vor

Museumsziigen ist die E 77 10
recht bekannt. Ab Dresden
wird die dem DB Museum ge-
horende Ellok vor Sonderzii-
gen mit einer Hochstgeschwin-
digkeit von 55 km/h und mit
einem Wagenzuggewicht von
250 Tonnen eingesetzt. Ahnli-
che Aufgaben kann nun
das Modell (Artikelnummer
96404/277,70 €) tibernehmen,
wobei bei Fotoveranstaltungen
durchaus auch Giiterziige mit

Piko HO: Vectron Dual Mode in IC-Lackierung der DB AG

= Piko HO

Fahrzeuge I

Tillig TT: Museumslok E 77 mit Reichsbahn-Anschriften der Epoche IlI

der E 77 10 bespannt werden.
Die 152 Gramm wiegende
Ellok wird tiber alle Radsitze

angetrieben, wobei die dufe-
ren kippbar gelagert sind. Die
Faltenbalge zwischen den drei

Zweikraftlok 248 501 in attraktiver IC-Lackierung der DB AG

Aus der bekannten Vectron-
Familie legen die Sonneberger
die Baureihe 248 Vectron Dual
Mode als Formvariante der Epo-
che VIauf. In der IC-Lackierung
der DB AG wirkt das mit einem
Stromabnehmer ausgestattete

® Fleischmann N
1110.17 der OBB

Wihrend der Epoche IIT setzten
auch die OBB bevorzugt auf die
Elektrotraktion, was eine hohe-
re Reisegeschwindigkeit ermog-
lichte. Mitte der 1950er-Jahre
wurden die sechsachsigen
Maschinen der Reihe 1010 in
Betrieb genommen. Das form-
neue Modell (Artikelnummer
7560038/239,90 €) gibt aber die
daraus weiterentwickelte Reihe
1110 wieder, die bevorzugt fiir
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und 513 Gramm wiegende Mo-
dell (Artikelnummer 52115/239
€) besonders attraktiv. Das dun-
kelgraue Dach mit dem drehba-
ren Liifterrad bietet einen guten
Kontrast zu den hellen Seiten-
flichen mit dem ebenfalls durch

gedtzte Gitter einsehbaren Ma-
schinenraum. Technisch fiihrt
das umgerechnet 160 km/h
schnelle Modell die bewihr-
te Linie der hauseigenen
Konstruktionen mit PluX22-
Schnittstelle, Mittelmotor, zwei

Fleischmann N: OBB-Reihe 1110 fiir Gebirgsstrecken

die Gebirgsstrecken der Tau-
ern-, Brenner- und Arlbergbahn
bendétigt wurde und tiber eine
geringere Hochstgeschwindig-
keit, aber hohere Leistung ver-

fugt. Die 79 Gramm wiegende
Neukonstruktion bietet feine
Gravuren am sauber lackierten
Aufbau, separat angesetzte
Steckteile, filigrane Stromab-

Lokaufbauten sorgen auch bei
enger Kurvenfahrt fiir eine
perfekte Optik. MM

Schwungmassen und diagonal
angeordneten Haftreifen (1,2 N
Zugkraft) an den inneren Rad-
sitzen fort. Im Digitalbetrieb
kénnen Fiihrerstands- und Fith-
rerpultbeleuchtung digital ge-
schaltet werden. MM

nehmer ohne sichtbare Befesti-
gungselemente und vorbildge-
rechte Drehgestelle. Die beiden
mittleren Radsétze sind nicht
angetrieben. Zwei innenliegen-
de Réder eines Drehgestells sind
mit Haftreifen bestiickt, sodass
sich gute Traktionseigenschaf-
ten ergeben. Wer einen Decoder
einbauen mochte, kann dafiir
nun eine Nextl8-Schnittstelle
nutzen. MM
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m Altbau-Ellok in HO von Roco

144 507 der Bundesbahn

echt erfolgreich vermarktet
RRoco das Label ,Edition
Freilassing®, in der ausgewihlte
Modelle aus dem gleichnami-
gen Bw erscheinen. Am einsti-
gen Sitz des ersten deutschen
Roco-Vertriebsbiiros, was die
besondere Beziehung zu der
bayerischen Stadt erklart, wur-
den ab 1925 Elloks stationiert.
Uber viele Jahre gehérte zu den
Stammgésten im Bw die Baurei-
he E 44° (ab 1968 144.5). Als
499 Gramm wiegende Neu-
konstruktion rollt nun die
144 507 aus der zweiten Serie
mit neu entwickelten, stirkeren
Fahrmotoren und lingerem
Rahmen vor. Die analogen (750
0147/289,90 €) bzw. einhundert
Euro teureren digitalen Gleich-
(751-) und Wechselstrom-
Modelle (752-) geben den
Betriebszustand um 1979/1980
wieder, als schon die alten gro-
Ben Signallaternen durch die
kleineren DB-Einheitsleuchten
ersetzt wurden. Auch findet
man auf dem mit zahlreichen

Die Drehgestelle sind detailliert umgesetzt

Details gestalteten und feinen
Leitungen bestiickten Dach der
Epoche-IV-Ausfithrung bereits
zwei Stromabnehmer der Bau-
art SBS-10/54 mit Pendelwippe
und Doppelschleifstiick.

Im Fihrerstand 1 hat man ab
Werk einen Lokfithrer einge-
klebt, der im einsehbaren
Bereich nachgebildete Bedien-
elemente vorfindet. An den
Frontscheiben sind angesetzte
schwarze  Scheibenwischer
montiert. Auch hinter den Ma-
schinenraumfenstern erkennt
man eine mehrfarbig gestaltete
Kulisse. Besonders plastisch
und mit separaten Anstecktei-

len versehen sind die Drehge-
stelle, durch die man die feinen
Speichenrdder mit niedrigen
Spurkrinzen erkennen kann.
Bei unserem Besprechungs-
muster war allerdings schon ei-
nes der eingesteckten Radlager-
abdeckungen herausgefallen,
die aber mit etwas Klebstoft
wieder eingesetzt werden konn-
te. Deshalb sollte man vor der
ersten Probefahrt auf lose Teile
achten, da diese spater zwischen
den Gleisen kaum wiederzufin-
den sind.

Unsere Fahrtests bis zur umge-
rechneten Hochstgeschwindig-
keit von 166 km/h ergaben keine

Frontansicht mit angesetzten
Scheibenwischern und
Schneerdumern

Beanstandungen. Dank zweier
Haftreifen auf dem &4ufleren
Radsatz unter Fiihrerstand 2 ist
die Zugkraft mit1,3 Newton gut,
sinkt aber bei Riickwirtsfahrt
auf 1,2 Newton ab. In der Regel
sollten damit aber noch vorbild-
gerechte Modellziige bespannt
werden konnen. Im Sommer-
fahrplan 1979 stand im Original
sogar der IC 511 ,,Chiemgau“ im
Umlaufplan der 144°. Drei Ma-
schinen der Gattung sind bis
heute als Museumsloks an ver-
schiedenen Standorten erhalten
geblieben. MM

Roco HO: Die 144 507 hat ihre letzte Hauptuntersuchung am 6. August 1975 erhalten




u Brawa HO
Schiirzenwagen der DB

Im Neuheitenprospekt 2024
werden auf zehn Seiten die
formneuen Schnellzugwagen
der Bauart 39 vorgestellt. Neben
den DRG-, DB-, DR-, OBB- und
SNCEF-Modellen der Epochen IT
bis IV (Artikelnummern 51021
ff./je 89,90 €) sind auch die Spei-
sewagen von DSG und Mitropa
angekiindigt. Mit der neuen,
durchgingig in Schweifitechnik
entstandenen Schnellzugwa-
genserie der Gruppe 39 wollte
die Reichsbahn die Geschwin-
digkeiten von Reiseziigen erh6-
hen. Wie die Originale sind die
Wagenkdsten mit Schiirzen,
nach aufSen gesetzten Einstiegs-
tiren und bilindig mit dem
Auflenblech montierten Fens-
terrahmen recht glatt. Kriegs-
bedingt wurden zwischen 1939
und 1940 nur 543 Serienfahr-
zeuge der auf eintausend Stiick
ausgelegten Serie geliefert, die
sich auf 103 AB41i-38, 310 C4ii-
38, 65 ABC4ii-39 und 65 BC4ii-
39 verteilten. Da der Schnell-
zugdienst kurz nach der Inbe-
triebnahme eingestellt wurde,
stellte man sie in vermeintlich
sicheren Bahnhofen ab. Die DB
konnte so die modernen und
komfortablen ,,Schiirzenwagen®
fur ihr neues F-Zug-Netz nut-
zen. Bis Mitte der 1970er-Jahre
fand man sie auflerdem in
D- und Militér-Ziigen.

Von der Neukonstruktion er-
reichten uns der 244 Millime-
ter lange Biie**® (51084) sowie

m Artitec HO

Fahrzeuge I

- — .

der 250,7 Millimeter messende
Adiie (-40). Die zwei unter-
schiedlichen Langen kann man
deutlich im Zugverband er-
kennen, was formtechnisch
nicht nur unterschiedliche Wa-
genkisten, sondern auch ande-
re Bodengruppen erforderte.
Obwohl die zahlreichen frei-
stehenden Details der Brems-
anlage und anderer Baugrup-
pen durch die Schiirzen nicht
einsehbar sind, hat man sie
entsprechend der Vorbilder
unterschiedlich umgesetzt.
Identisch sind die Drehgestelle

Vierachsige Schwerlastflachwagen SSy 55

Die Niederlinder bieten eine
grofle Auswahl verschiedener
Schwerlastflachwagen an. Aktu-
ell kommen neue vierachsige
Modelle der Gattung SSy 55 bzw.
Rimmps mit Trapeztragern in
den Handel, die mit Beschriftun-
gender EpochenIITbis V (Artikel-
nummern 20.284.18 ff.) verse-
hen sind. Den fiir den mili-
tarischen und zivilen Einsatz ge-
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nutzten und je 38,50 Euro kos-
tenden sowie 50 Gramm wie-
genden Wagen liegen fiir den

Brawa HO: Der Wagen 1. Klasse (u.) ist vorbildgerecht wenige Millimeter langer als jener der 2. Klasse

mit Metallachshalter, Brems-
backen in Radebene und ange-
setztem Achsbremsgestinge.
Durch die sauber eingesetzten
Scheiben ist die mehrfarbige
Inneneinrichtung zu erken-
nen, bei der man u. a. die
verschiedenen Polsterfarben
beriicksichtigt hat. Sdmtliche
Wagen sind fiir eine Innenbe-
leuchtung vorbereitet sowie
gegen Aufpreis von 20 bzw. 25
Euro auch fiir DC/AC mit ein-
gebauten LEDs erhaltlich. Fir
die Endwagen liegen eingefah-
rene Faltenbilge bei, die man

Puffertrager verschiedene Zu-
rstteile bei. Fiir Fahrzeugtrans-
porte sind die Uberfahrbleche

Artitec HO: vierachsige, bei der DB eingestellte

Schwerlastwagen der Bundeswehr bzw. des USATC

gegen die ab Werk montierten
tauschen kann. Die Fahreigen-
schaften der leichtlaufenden
und 115 bzw. 119 Gramm wie-
genden Vierachser sind sehr
gut. Mit der beiliegenden Bii-
gelkupplung ergibt sich aller-
dings ein sichtbarer Spalt zwi-
schen den Wagen, den man mit
einer Kurzkupplung verrin-
gern kann. Die mehrfarbigen
Anschriften und Bedruckun-
gen sind perfekt aufgebracht,
wobei selbst die Beschlige an
den Ubergingen silbern her-
vorgehoben sind. MM

Der Unterboden und die Drehgestelle zeigen
nahezu alle Baugruppen der Originale mm (7)

Selbst an den Ubergéngen wurden Detailunter-
schiede am Ad4iie (links) und Biie beriicksichtigt

im Bereich der Puffer montiert,
sodass auch Verladeszenen dar-
gestellt werden kénnen.

MM
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Brawa HO: Einheitslok 02 005, so wie sie
wahrend der Epoche Il unterwegs war

Die Zylinder samt Gestinge sind perfekt nachgebildet

Tenderansicht und Blick in den nachgebildeten Fiihrerstand

70

® Einheitslok 02 005 in HO von Brawa

Baureihe 02 der DRG

ei den neu vorgestellten

Einheitsloks der DRG wur-
den neben der bekannten und
von Brawa schon ausgeliefer-
ten Baureihe 01 auch Maschi-
nen der Baureihe 02 bestellt.
Beide vom Fahrgestell nahezu
identischen Konstruktionen
sollten fiir eine spétere Serien-
fertigung gegeneinander getes-
tet werden. Im Oktober 1925
wurde die 02 001 von Henschel
als Erste ausgeliefert. Die zehn
Vorserienloks konnten an-
schliefend in den Bahnbe-
triebswerken Erfurt P, Hamm
und Hof ihre Leistungsfahig-
keit unter Beweis stellen. Bei
den anschlieflenden Testfahr-
ten stellte sich heraus, dass die
Loks bei Zughakenleistungen
von iiber 1.000 PSe sparsamer
im Dampfverbrauch als die
Oler waren. Obwohl sich die
02er insbesondere auf schwie-
rigen Rampenstrecken be-
wabhrten, lief? die DRG sie bis
1942 zur Baureihe 01 mit den
Betriebsnummern 011 und 233
bis 241 umbauen.

Von daher gibt es als Modelle
auch nur die Epoche-II-Aus-
fithrungen der 02 005 aus der
Rbd Essen (Artikelnummern

70092/-4/-5), der 02 003 aus
der Rbd Erfurt (-6/-8/-9) und
der 02 010 der Rbd Regensburg
(40964/-6/-7) - jeweils in ana-
loger Ausfithrung mit PluX22-
Schnittstelle fiir 479,90 sowie
in digitaler Gleich- und Wech-
selstromausfithrung mit Sound
fur 629,90 Euro. Samtliche
Loks verfiigen tber einen
durchbrochenen Barrenrah-
men mit Speichenrddern aus
Zinkdruckguss sowie Kessel,
Fithrerhaus und Tenderaufbau
aus Kunststoff. Neben der gut
nachgebildeten  Stehkessel-
riickwand fallen die vielen an-
gesetzten Leitungen, Aufstiege
und Tritte positiv auf. Die filig-
ranen Treib- und Kuppelstan-
gen sind aus Metall gefertigt.
Am Tender ist hinten ein kulis-
sengefithrter Normschacht
und vorn eine Kurzkupplung
zur Lok montiert, sodass Gleis-
radien ab 360 Millimetern be-
fahren werden, wobei Brawa
den Mindestradius  von
420 Millimetern empfiehlt.
Wer eine Digitallok erworben
hat, kann die Fiihrerstands-
beleuchtung, das Feuerflackern
und zahlreiche Betriebsgerdu-
sche aktivieren. MM



m Mdrklin/Trix HO
Dampflok 18 314 ,,Schorsch“

Auch wenn das im Auto- und
Technikmuseum in Sinsheim
ausgestellte Original wohl
kaum wieder in Betrieb gehen
wird, ist der einstige Star der
DR unter Eisenbahnfreunden
recht bekannt. Die 1919 noch
als badische IV h in Dienst ge-
stellte und spéter mit der Be-
triebsnummer 18 314 einge-
setzte Schnellzuglok verblieb
nach dem Zweiten Weltkrieg
im Westen und wurde gegen

u Albert Modell HO
Kesselwagen Zas

Das ungarische Unternehmen
hat zwei verschiedene vierachsi-
ge Kesselwagen mit Bremser-
bithne fiir die Epoche VIauf den
Markt gebracht. Es handelt sich
um ein 188 Millimeter langes,
hellgraues Modell der Firma
Nacco (Artikelnummer 796015/
59,90 €) und um ein 145 Milli-
meter messendes, rotbraunen

u Minitrix N

Fahrzeuge I

Marklin/Trix HO: Versuchs- bzw. Museumslok 18 314 der DR mit Olhauptfeuerung

eine S 3/6 der DR getauscht.
Das nun vorgestellte Marklin-
(Artikelnummer 39029) bzw.
Trix-Modell (25029) zu je
659 Euro gibt die griin/
schwarze Variante der VES-M

Halle nach dem 1960 erfolgten
Umbau wieder. Die Lok be-
sitzt einen Reko-Kessel, ein-
seitige Indusi, Witte-Wind-
leitbleche und eine stro-
mungsgiinstige Teilverklei-

I —— T

dung mit neuem Fiithrerhaus.
In Goppingen hat man aufSer-
dem den 1967 getitigten Um-
bau auf Olhauptfeuerung
nachgebildet und den Olten-
der22" T 34 angehangt. MM

Albert Modell HO: vierachsige Kesselwagen Zas mit Beschriftungen von Nacco und RCH Guus Ferrée

Fahrzeug der ungarischen
Gesellschaft RCH (785022/
59,90 €). Sie wurden vom ruma-

nischen Waggonbauer Intre-
prinderea de Vagoane entwi-
ckelt, haben ein Fassungs-

Schnellzugspeisewagen WRtmh™¢ der Deutschen Bundesbahn

Als Erganzung zu den bereits
erhéltlichen Schnellzugwagen
erscheint der in Dortmund

m Trix HO

stationierte DB-Speisewagen
WRtmh®® mit nachgebildeter
Inneneinrichtung. Die ozean-

blau/elfenbeinfarbige, fiir den
nachtréglichen Einbau einer
Innenbeleuchtung vorberei-

vermogen von 63 Kubikmetern
und sind mit den Drehgestellty-
pen Y25 und ORE erhiltlich. GF

tete und 45 Gramm wiegende
Neukonstruktion (Artikel-
nummer 18485/64,99 €) gibt
den Betriebszustand um 1985
wieder. MM

Minitrix N: DB-Speisewagen
mit RIC-Zulassungen fiir viele
europdische Lander mm ()

Wismarer Schienenbus aus Belgien

Nach dem in e 1/26 vorgestell-
ten formneuen Wismarer Schie-
nenbus mit DB-Anschriften
folgt nun bereits eine erste Vari-
ante in der fiir viele attraktiveren,
zweifarbigen Ausfiihrung (Arti-
kelnummer 25138/389 €). Aller-
dings war das 1934 an die
Eisenbahnen des Saargebiets
ausgelieferte Original des Typs
Hannover A in der vorliegenden

eisenbahn magazin 3/2026

Lackierung wihrend der Epo-
chenIV/V fiir die Chemin de Fer
a Vapeur des Trois Vallées (www.
cfv3v.eu) als T 5 rund um Ma-
riembourg in Belgien im Einsatz.
Vorbildgerecht findet man kei-
nerlei Anschriften an den Auf-
bauten. Technisch entspricht das
auch fir das Wechselstromsys-
tem (38138) erhaltliche Modell
dem VT 88 902. MM

Trix HO: Wismarer Schienenbus in belgischer Lackierung der CFV3V

A



I Neu im Schaufenster | Fahrzeuge

Mérklin HO: patinierte Formvariante der Schiebewandwagen

m Mdrklin HO

Schiebewandwagen Habbins*** mit vorbildgerechten Betriebsspuren

Die vierachsigen Schiebewand-
wagen Habbins®™ mit auflen
waagerecht aufgeschweifSten
Verstiarkungen der Schiebewén-
de und ohne Handrad fiir die

= Piko HO

Feststellbremse werden in einem
Dreierset  (Artikelnummer
48067/199 €) ausgeliefert. Die
mit Anschriften von DB Cargo
versehenen Formvarianten wei-

Tenderlok TKi3 der Polnischen Staatsbahnen

Durch die Folgen der Weltkrie-
ge gelangten auch die Dampf-

loks der preuflischen Lokgat-
tung T 9° nach Polen. Als

Piko HO: Am PKP-Modell TKi3 wurden unter anderem die
Lampenanordnung und das Fithrerhaus gedndert mm 3)

®HGD HO
Ruménische Reisezugwagen

Angeboten wird der CFR-
Endeinstiegswagen der rumi-
nischen Gattung 29-22 in mo-
dernisiertem Zustand im
Zweierset in Griin (Artikel-
nummer 55100) oder Blau (-1/
-2/-3) zu je 199 Euro. Die De-
taillierung der ,,Dimitrov-Wa-

gen“ mit gesickten Déchern
sowie Seitenwdnden ist gut
dargestellt. Metallgriffstangen
sind serienmiflig eingesetzt,
Kurzkupplungskulissen mit
Normschéchten vorhanden.
Serienméf3ig kommen die Mo-
delle mit eingebauter Innenbe-

sen allseitig eine realistische
Patinierung sowie ausgebesserte
Stellen auf. Die mehrfarbigen
Anschriften und Piktogramme
sind aber weiterhin sichtbar. MM

Formvariante fahrt sie nun als
TKi3 der PKP vor. Das Epoche-
III-Modell  (Artikelnummer
50737/259 €) entspricht tech-
nisch der in em 8/25 vorgestell-
ten DB-Ausfiihrung. Optisch
fallen dagegen die baulichen
Besonderheiten der Vorbildma-
schine wie die anders angeord-
neten PKP-Lampen oder das
Dach mit dem hoheren Aufbau
ins Auge. Auch die Speichenré-
der aus Metalldruckguss in
typischer PKP-Farbgebung mit
weiflen Zierringen wirken
attraktiv. MM

leuchtung, die analog funktio-
niert und digital schaltbar ist.
Beim Einschalten gehen die
Lichter vorbildgerecht iiber die
Wagenlidnge zu unterschiedli-
chen Zeitpunkten an. So wird
die zweifarbige Inneneinrich-
tung gut sichtbar. WB

HGD HO: griiner modernisierter Reisezugwagen der CFR woifgang Bdinka

72

Auferdem...

... lieferte Busch fur die HOi-
Feldbahn einen geschlossenen
Grubenbahn-Begleitwagen
(Artikelnummer 12267/

22,49 €) aus

... findet man bei TT-Koch
die sechsachsige Henschel-
Dampfschneeschleuder

SSH 71 mit Tender in DR-Farb-
gebung der Epoche IV fur
369 Euro

TT-Koch TT:
Schneeschleuder

...erscheint in einer Replika-
Einmalauflage in O fur
2990 Euro das legendare
Marklin- Krokodil“ CCS 66/
12920 von 1934

... bietet MK Modells die 2m-
Guterwagen Gb/Gbv der RhB,
MGB und FO als exklusive
Handarbeitsmodelle fur je
489 Euroan

MK Modells 2m:
Gbv der MGB werk(2)

... erreichte uns zum Redak-
tionsschluss der erste form-
neue vierachsige DB-Umbau-
wagen in HO von Piko, den
wir demnachst ausfiihrlich
vorstellen

EEHEH HES

Piko HO: AByg der DB

... stellte Quck & Salber in
Kooperation mit Hadl den
sachsischen Glterwagen G 3
(25040/69 €) mit Werbeauf-
druckenin TT vor

... fahrt von Wiking der bor-
deauxviolette Lanz D 2016
(88204/13,99 €) in HO vor
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® Piko G

Schmuckes Fachwerkhaus

ie Sonneberger sind nach

Jahren wieder in den
Wohnungsbau fiir Gartenbah-
nen eingestiegen. Das wetter-
feste Gebaudesortiment erhalt
Zuwachs durch ein 365 mal
300 mal 445 Millimeter grof3es
Fachwerkhaus (Artikelnum-
mer 65002/205 €), das einst
von Vollmer entwickelt wurde.
Dank der bereits zusammen
mit den weiflen Wanden abge-
spritzten Fensterrahmen und
dem auflackierten Fachwerk
ergibt sich eine stabile Grund-
konstruktion, die an den Ecken
sogar noch Verbindungszapfen
hat. Auch die Dachflachen be-
sitzen Nuten, die in Zapfen auf
den Giebeln greifen und so ne-
ben dem Klebstoff die schwe-
ren Bauteile sichern. Die
durchdachte Konstruktion

u Minichamps HO

setzt sich an den Fensterblen-
den mit je vier Zapfen und ent-
sprechenden Wandléchern
und den ebenfalls eingesteck-
ten Regenfallrohren der Dach-
rinnen fort. Wer Innenwinde
bzw. FuSboden einziehen und
die Zimmer einzeln beleuchten

mochte, kann die dafiir bereits
vorgesehenen Nuten in den
Winden nutzen.

MM

Die Wande sind verzapft, die
Fensterrahmen angespritzt
und sogar Nuten fiir Innen-
wénde vorgesehen mm (2)

Autotraume von gestern und heute

HO-StrafSen bereichern kon-
nen fortan (im Uhrzeigersinn
v. 1.) Saab 900 Coupé Turbo
von 1995 (Artikelnummern
170120 bis -4) sowie Volvo 240
GL von 1986 als Kombi (171410
bis -4) bzw. Limousine
(-00 bis -4). Aktuellen Vorbil-

dern entsprechen der Elektro-
SUV Audi Q8 e-tron (018220
bis -4), Porsche 911 (Typ 992)
als Carrera 4S (068320 bis -4)
und Cabriolet (068330 bis -4)
sowie der BMW M 3 (G20) als
Limousine (023200 bis -3) zu
je 24,90 Euro. (0N

Zubehor I

Piko G: Der Bausatz des wetterfesten
Fachwerkhauses ist leicht zu montieren

® Modellbahn Digital Peter Stérz
Businterface

Das Businterface 3 Z (Artikel-
nummer 693/75,50 €) ist ein
Modul zur Erzeugung des Selec-
trix-Busses mit integriertem In-
terface und somit die notwendi-
ge Komponente zur Realisierung
des Schaltens und Meldens einer
Modellbahnanlage {iber den
SX-Bus in Verbindung mit
einem Computer. Um automa-
tisch im Uberwachungsmodus
jede Anderung auf dem SX-Bus
an den PC zu melden, kann nun
in der Steuerungssoftware das
ZS1-Protokoll ausgewiahlt wer-
den. Es beinhaltet nicht nur den

Modellbahn Digital:
Businterface 3 Z werk

S$X0-, sondern auch den SX1-
Bus. Wer 25 Euro sparen méoch-
te, kann auch einen Bausatz (-2)
erwerben. Fur die Stromversor-
gung ist ein externer Modell-
bahntrafo erforderlich. PM/MM

vorm. Modellbau
Schleswig-Holstein

Informationen unter:
www.bv-messen.de

20 Bahnanlagen versch. GroBen
und RC-Modellbau

mit grofem Handesibereich
filr Bahnen & Autos

NEUMUNSTERETY YN
Holstenhallen

Hallen 1-4 + Foyers

$a:10-18, So: 10-17 Uhr
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® -Das kénnen Sie gewinnen!
Vielfalt 9

inkauf hei 14
in allen Nenngréf3en Einkoufsguischeinuen - 1Y1€ MBs.de
Wert:1.000 Euro T =

Leserwahl ,Das Goldene Gleis“ = In
21 Kategorien haben wir die Neuheiten
zusammengefasst, die Sie wahlen kénnen

Einkaufsgutschein von e ,r,-waﬂ
um 54. Mal rufen wir Sie als Leser des eisenbahn Elriwa, Elektronik

: Z Richter GbR i 5
magazin zur Leserwahl auf. In einigen Kategorien ist chter Gb Modelleisenbahnen und Zubeh6r

uns die Vorauswahl nicht leicht gefallen, da einige Wert:500 Euro
Unternehmen gleich mehrere Formneuheiten brachten, in
anderen konnten wir keine auswahlkriftige Liste zusam-
menstellen, sodass wir hier einiges zusammengefasst haben.
Insgesamt haben die nominierten Hersteller eine attraktive Einkaufsgutschein von
Auswahl an Triebfahrzeugen, Waggons und Zubehoérarti- Menzels Lokschuppen
keln aus allen Epochen auf den Markt gebracht. Viele wer- .
den daher sicher beobachten, ob Neuheiten aus der Epoche Wert: 500 Euro
II immer noch die meisten Auszeichnungen bekommen.

Geben Sie ihre Stimme online ab oder senden uns den aus- AuRerdem verlosen wir SaChpreise im
gefiillten Coupon zuriick (siehe unten). Wir sind schon jetzt Gesamtwert von iiber 2.000 Euro:

gespannt, wie Sie sich entscheiden und welche Modellneu-
heiten das ,,Goldene Gleis“ bekommen. Auf der Intermodell-

2.Preis

3. Preis

« 5x Triebfahrzeug-Modelle ~ «15x Wagen-Modelle

bau in Dortmund werden im Beisein der Firmenvertreter » 25 x Bicher +25xDVDs

die Ergebnissse bekanntgegeben und die Auszeichnungen

. K . .. . . Wirwiinschen allen Einsendern viel Gltick! Der Rechtsweg ist ausgeschlossen. Mitarbeiter der
tiberreicht. Sie als Wihler erfahren anschlieflend in em 6/26 GeraNova Bruckmann Verlagshaus GmbH und deren Angehorige konnen nicht teilnehmen.

die Preistrager und ob auch Sie gewonnen haben. MM

Einfach den Coupon kopieren,

M ITMAC H E N U N D G EWI N N E N ! einscannen oder ausschneiden

und bis zum 31. Mdrz 2026 auf
einer Postkarte einsenden an:

In dieser Ausgabe — wahlen Sie die besten Modelle des Jahres!

Liebe Leserin, lieber Leser, i GeraMond Media GmbH,
Ihre Stimme zahlt, Ihr Engagement wird belohnt: Machen Sie mit bei der Leserwahl InfanteriestraBe 11a,
,Das goldene Gleis”. Nutzen Sie die Chance, einen der vielen attraktiven Preise im : 80797 Miinchen
Gesamtwert von Uber 5.000 Euro zu gewinnen. =
Sie konnen auch online teilnehmen unter www dasgoldenegleisde e e L8 5 | |1 L]

Einsendeschluss ist der 31. Marz 2026. Viel Gliick, Ihre Redaktion. magazin Vergessen Sie auf der Riickseite der

Postkarte nicht lhren Namen und

Leserwahl - Das Goldene Gleis 2026 die Anschrift! Alternativ kbnnen Sie

o . . ) : . auch online abstimmen unter:
Tragen Sie bitte in den Kategorien A bis U die entsprechenden Kennziffern ein!

: www.dasgoldenegleis.de
A B C D E F G H | J K Sl:e erreichen E E
L M N 0 P Q R S T U die Website

auch tiber

Angestellte der GeraNova Bruckmann Verlagshaus GmbH sowie aller Tochtergesellschaften und deren Angehérige sind nicht teilnahmeberechtigt. Die diesen QR—Code:

Teilnahme muss personlich erfolgen und ist nicht Uber einen Beauftragten oder eine Agentur moglich. Der Rechtsweg ist ausgeschlossen. Ihre Daten 3 E ;
werden zum Zwecke der Gewinnbenachrichtigung erfasst und gespeichert. Sie erhalten kiinftig per Post oder E-Mail News aus den Verlagen GeraMond
oder VGB VerlagsGruppeBahn (bei Nichtinteresse vermerken Sie dies bitte). Mit der Teilnahme erkléren Sie sich einverstanden, dass Ihr Name im Falle ei-
nes Gewinnes in den Magazinen, die in der GeraMond Media GmbH erscheinen, und auf den Internetseiten des Verlags verdffentlicht wird.




Leserwahl ,,Goldenes Gleis“ I

o A-01: o
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E A-02: £ B-05:
8 | ESU 2 Modellbahn
< 130 & Union
& B DB/DR/DRG = v Desiro HC
o 3 National Express
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N $
-| A-03: B-06:
| Marklin Piko
66 DB 144188 DB
A-04: B-07:
Marklin Piko
19.0 DR E410DB
A-05: B-08:
W Piko Roco
! 91.3DB/DR 144.5 DB
A-06: B-09:
Piko . Sudexpress
B8 Tkt 48 PKP Euro 9000
A-07: = | C-01:
Roco o . Marklin
86 UK DR = Wismarer
£ Schienenbus
& DB
k2
(5
= 59 B-01: & C-02:
I Q .
© . ESU a Marklin
2 151 5 RS 1
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= <
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§ B-02: C-03:
2 L.S.Models __ Modellbahn
&5 403 DB/LH & Union
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B-03: C-04:
Marklin Piko
L 186 DBAG DE18 Smart
Hybrid
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I Modellbahn: Aktuell

KATEGORIE C:

KATEGORIE D: Auslandische Triebfahrzeuge HO

KATEGORIE E: -Triebfahrzeuge TT

76

i C-05:

Rivarossi
DE18 DB AG

D-01:
Jagerndorfer
1280 BBO/OBB

i D-02:

Jagerndorfer
2050 OBB

D-03:
Marklin
Ae8/14 11852
SBB

D-04:
Piko
1067 0BB

D-05:

Il Piko

Rh 500 NS

pe D-06:
| Rivarossi

E.656 FS

D-07:
Roco
RABe 502 SBB

E-01:

' Arnold

Vossloh DE 18

E-02:
Hornby
Class 66

" DB Schenker

KATEGORIE E: -Triebfahrzeuge TT

N
>
2
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bo
=
Q
N
A
=
£
o
]
S
(=
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=
o
o
(&)
w
=
<
b4

E-03:
Modellbau
Veit
99.77-79 DR
inTTe

E-04:
Piko
243 DR

E-05:
Saxonia
92.5 DRG/DR

E-06:
Tillig
132 DR

E-07:

- Tillig

78
DRG/DR

F-01:

Arnold
Akku-Schlepp-
fahrzeug DR/
DBAGInN

F-02:
Fleischmann
\/100.20 DB

= inN

| F-03:

Liliput

F-04.
Marklin
Wismarer
Schienenbus
DBinz

F-05:
Marklin
V90 DBinZ



KATEGORIE F: Triebfahrzeuge N/Z
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KATEGORIE H
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F-06:
Minitrix
Vectron
DualMode
inN

F-07:

§ NME

DHG 500 C RAG
inN

F-08:
Piko

152 DBAG
inN

G-01:
Aare Valley
Models
B3/4 SBB

G-02:
Arnold
D.445 FS

G-03:
Arnold

8 ETR400

Frecciarossa

§ 1000 FS

G-04:
Kato
Geé/61 RhB

G-05:
Kato
Pacific
Surfliner
Amtrak

G-06:
Minitrix

B Challenger UP

H-01:
Bemo
Ge2/4 RhB
inOm

KATEGORIE H: Triebfahrzeuge 0

KATEGORIE I: Triebfahrzeuge 1

KATEGORIE J

Leserwahl ,,Goldenes Gleis“ I

H-02:

KM1
Vectron
DBAG/SBB/
0BB

H-03:
Lenz
V100 DR

H-04:
Lenz

y 01 DB/DR/DRG

H-05:
Schnellenkamp
Borsig Cn2t
inOm

1-01:
Dingler
87 DB/DRG

1-02:

KM1

031010
DB/DR/Museum

1-03:
Marklin
Wismarer
Schienenbus

s DB

1-04:

Spur 1 Austria
86 DB/DR/
DRG/OBB

1-05:
Wunder
93.5-12
DRG/DB/DR

& J-01:
= Kiss
99.22 DR

77



I Modellbahn: Aktuell

KATEGORIE J: Triebfahrzeuge G

(=]
I
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o
o
w
=
R
74

78

J-02:

LGB

995902 Mallet
DR/HSB

§ J-03:
= LGB
" Shay

RC&BT RR/
WSLC RR/MSP

J-04:
Piko
221DB

J-05:
Piko
91.3DR

J-06.
TrainLine 45
Gmf 4/4 RhB

K-01.
Bemo

- EW IV-Wagen

RhB

 in HOmM

K-02.
Brawa

Schnellzugwagen
Gruppe 53/61 DB

K-03.
Marklin
F 41 ,Senator”

K-04.
Piko
Halberstadter

} DR/DBAG

K-05.
Rivarossi
Autotrans-

S portwg. DDm
~ DR/DBAG

KATEGORIE K: Reisezugwagen HO

KATEGORIE L: Giiterwagen HO

K-06.
Robo

, Stadteexpress

DR

K-07.
Roco
Nightjet 2
OBB

L-01:
Brawa
Chemiekes-
selwagen

- DB/DR

L-02:
Brawa
Tiefladewagen

"4 Stm309a DB

L-03:

g Exact-Train

UIC-Hochbord-
wagen

L-04:

Maérklin
Selbstentlade-
wagen OOt

Oldenburg DRG

L-05:
Maérklin
Flachwagen
Laads800B

L-06:
MoBaBro
Taschenwagen
75

L-07:
NME
Hochbord-
wagen

= Famnos

L-08:

NMJ
Gedeckte
Guterwagen
G5/Ga NSB
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° L-09: = N-02:
p PTTrains s Fleischmann
% Doppeltrag- é" Doppeltaschen-
: wagen Z wagen
?3' Sggmrss ‘ng T3000e
" 2
& L-10: S N-03:
] Roco Fleischman
S Pwgs88 DR Nightjet 2
o M-01: N-04:
< Hadl Hobbytrain
= Leig-Einheit Schiebe-
; DR/DRG wandwagen
w " Hbbillns DR
(-4
e
= M-02: N-05:
< . .
= Karsei Hobbytrain
sechsachsige Y Scharnow-/
Kesselwagen i Touropa-Zug
DR = DB
M-03: N-06:
Piko Liliput
Knickkessel- Getreidesilo-
wagen wagen
VTG Uagpps BDZ
M-04: N-07:
Quack&sSalber Minitrix
Leuchtgas- Metropolitan
Kesselwagen DB
M-05: N-08:
Saxonia Minitrix
séchsische Staubsilo-
Durchgangs- wagen
wagen o CSD
M-06: N-09:
Tillig MW-Modell/
Staubsilo- AVM
wagen Leichtstahl-
— ¢SD wagen SBB
M-07: N-10:
| Tillig Piko
Doppelstock- Knickkessel-
wagen wagen
DBAG VTG
= N-01: o 0-01:
4 Arnold 2 LGB
2 CIWL WP(c) 2 US-Holztrans-
= EtoileduNord 2 portwagen
- = inG
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I Modellbahn: Aktuell

KATEGORIE O: Wagen 0/1/G

KATEGORIE P: Gebaude HO

80

0-02:

LGB
Gepackwagen
SOEG

inG

0-03:

Piko
Knickkessel-
wagen

| inG

P-01:
Auhagen
Ollager

P-02:
Busch

&= dreistandiger
i Lokschuppen

P-03:

Busch
Plattenbauten
WBS70

P-04:

4 Faller

Rohrleitungs-
set

P-05:
Kibri
Bushaltestelle

P-06:
Modellbahn
Union
Bahnunter-

@ flhrungen

P-07:

¥ Modellbahn-

werkstatt
Fachwerk-

& Lokschuppen

P-08:
Noch

1 Schloss

Linderhof

KATEGORIE P

KATEGORIE Q: Zubehér HO

KATEGORIE R: StraBenfahrzeuge HO

% P-09:

\Vollmer
Lkw-Werkstatt

Q-01:
Aritec
LW30

| Ladewagen

Q-02:
Desktop
Locomotive
Works

StraBenbahngleise

1 Q-03:

Noch

* Figurenset
=, Reporter

Q-04:
Preiser
Stellwerker
und Hebel-
bank

Q-05:
Weinert
schlanke
Doppelweiche

R-01:
Brekina
BUssing-BS
110V Postbus

R-02:
Busch
Fiat 500

R-03:
CPL model
factory
Kirovets
K700A

R-04:
Herpa
VW ID.3
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S-05:
Nordmodell
Siedlungshaus
LStrecker” in N

Loewe
Magirus-Deutz
Zeta Geréate-

5 wagen Ol

R-06:
Minichamps

S-06:
4 Volvo 240 KL

Quackg&Salber
Dorfschmiede
inTT

KATEGORIE R: StraBenfahrzeuge HO
KATEGORIE U: StraBenfahrzeuge HO

R-07:
PCX87
- Alfa Romeo
Alfasud

N S-07:
~AR S .
- aay Spur-N-Teile.de
Bahnhof

LWaBling” in N

R-08:
PCX87
Opel Kadett
" D-SR

Modellbahn Union
Kupferzeche
.Koenen”

inN

= R-09:
Wiking
Lloyd LT 500
T-01:
Lenz
Klauenkupplung in 0

R-10:
Wiking

VW T2 Cam-
per

it T-02:

- \ Piko

1 LY RN Fachwerkhaus
inG

KATEGORIE T: Zubehor 0/1/G

S-01:
Artitec
Atlas Zwei-
. Wegebagger
=, inN

T-03:

Pola

Sack- und
Handkarren in G

S-02:
e Auhagen
4 Bahnhof
: Dosse
B inTT

KATEGORIE S: StraBenfahrzeuge HO

i S-03:
Kussmaul-
Modellbau
Porsche Die-
sel SuperinN

S-04:

Laffont
Hunt'sche
GroBbekohlung
inTT,Nund Z

T-04: T-05:
Preiser Real Modell
Schlosser Bahnhof Kliitz

inG in0
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I Modellbahn: Aktuell

il

U-03: U-02:
ESU Zimo
Mobile Control Update-
geréat
KLUG
U-04:
Lokstoredigital
LoDi
CV Programmer U-09:
YaMoRC
YD6016LN-RC LocoNet-Railcom-
Riickmeldemodul

KATEGORIE U: DIGITALTECHNIK

= T-06. U-05:

= Weinert Piko

§ Telefonzelle SmartBooster
5 in0und 1

U-06:
Tams
x u-01: HeiBwolf
z Bogobit SFR-4000
ot Langsamfahr-
= modul
7]
(=]
5
w
o
2 U-02:
2 Clever-Train-Control
= Lokmodul U-07- U-08:
53 Next18 Uhlenbrock Viessmanr;

Intellibox 3 cARmotion Sound-

Nachriistung

auch als eMag
erhaltlich

== *  Neuheiten 2026

Neuheiten-Report
2026 ' komplett und
: kompetent et S

v/ Modelle, Motive, Meinungen

SONDERAUSGABE
in Kooperation mit
v

Hier geht’s
direkt zum
MIBA-Sonderheft

v/ 116 Seiten Umfang

Jetzt online bestellen unter www.miba.de/report



BAHNXTRA

Im opulenten Grof3format

Jetzt BAHN Extra mit (iber 30 % Rabatt kennenlernen
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In diesem Fortsetzungsteil beschaftigen wir uns unter anderem mit dem 3D-Druck
eines weiteren Giiterwagens samt Ladeguteinsatz mithilfe des Gerdtes MK4S von Prusa

Filament-Drucke

fuir Modellbahn-Projekte

Praxistipps fiir den 3D-Druck ® Montagehalterungen, detailreiche
Guterwagen oder individuelle Inneneinrichtungen fir Gebdude:
3D-Druck erweitert die Moglichkeiten fur Modelleisenbahner. Wir
zeigen, wie Sie mit dem kostenlosen CAD-Programm Autodesk
Fusion Ihre Anlage mit individuellen Losungen bereichern kénnen

iner der grofiten Vorteile des 3D-
EDrucks besteht darin, beim Umbau

von Fahrzeugmodellen oder der
Montage von Geritschaften rund um die
Modellbahn nicht lange nach praktischen
Hilfsmitteln oder individuellen Mon-
tagehalterungen suchen zu missen. Diese
Dinge lassen sich mit dem 3D-Drucker
einfach selbst herstellen. In vielen Fillen
kann man iiber eine der zahlreich existie-
renden 3D-Modelldatenbanken wie Cults
(www.cults3d.com), Printables (www.
printables.com) oder Thingiverse (www.
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thingiverse.com) auf fix und fertig konst-
ruierte Projekte zuriickgreifen.

Konstruieren mit Autodesk Fusion

Sollten sich in den Datenbanken keine aus
Anwendersicht passenden 3D-Modelle fin-
den lassen, konnen diese mit einem 3D-
CAD-Programm selbst konstruiert werden.
Was sich im ersten Moment kompliziert
und aufwéndig anhort, machen uns heutzu-
tage einige Anbieter in der Praxis erfreulich
einfach. Mit der professionellen 3D-Model-
liersoftware Fusion des Anbieters Auto-

desk (www.autodesk.com) steht dem
Modellbahner eine Vielzahl interessanter
und leistungsfahiger Konstruktionsmog-
lichkeiten zur Verfiigung. Egal, ob es sich
um einen nachtréglichen Fithrerstand eines
Triebfahrzeugs, ein passendes Gehduse
fir einen Digitaldecoder, eine spezielle
LED-Halterung als Ersatz fiir alte Glithlam-
penfassungen oder um eine praktische
Montagehalterung handelt - die Moglich-
keiten sind enorm und die Ergebnisse in der
Regel um ein Vielfaches besser als bei so
manch improvisierter Bastellosung.

Um den vollen Funktionsumfang von
Autodesk Fusion nutzen zu kénnen, wer-
den je nach gewihlter Anwenderlaufzeit
zwischen 65 und 95 Euro im Monat fillig.
Uber den Kauf von Tokens ist auch eine
gelegentliche Nutzung der Vollversion zu
einem geringeren Preis moglich. Fiir reine
Hobbyanwender wird vom Softwareanbie-
ter Autodesk sogar eine kostenlose Version
mit eingeschranktem Funktionsumfang
angeboten, die fiir Hobbybelange ausrei-
chend ist. Dank zahlreicher Tutorials im
Internet und eines groflen Angebots an
geeigneter Einstiegsliteratur gelingen auch
dem Neueinsteiger mit Autodesk Fusion
schnell die ersten Konstruktionen.

Servohalterung fiir die Anlage

Wenn es darum geht, langsame und pri-
zise Bewegungen auf der Modellbahnan-
lage zu realisieren, sind Servos aus dem
RC-Modellbau eine gute Wahl. Sie finden
als Weichen- und Signalantriebe genauso
Verwendung wie beispielsweise beim Off-
nen und SchliefSen von Tiiren oder Toren.
Je nach zugedachter Aufgabe lassen sich
diese stehend oder liegend montieren.
Besonders elegant und professionell ge-
lingt die Montage mittels einer einfachen
Montagehalterung, die sich im 3D-Druck
ziigig herstellen ldsst. Da es sich bei der
vorgestellten Servohalterung um eine
einfache geometrische Form handelt,
eignet sich dieses Projekt besonders gut
fiir die ersten Versuche mit der gebiihren-
freien CAD-Software Autodesk Fusion.

Die fertigen Konstruktionsdaten kénnen
gespeichert und ins STL-Format expor-
tiert werden. Die STL-Datei kann an-
schlieflend direkt im PrusaSlicer impor-
tiert und auf dem Druckbett platziert
werden (siehe em 2/26). Bevor das Modell
tiber die Software in Schichten zerlegt
werden kann, miissen noch der Drucker
und das gewiinschte Druckmaterial aus-



3D-Druck fiir Modellbauzwecke I
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Individuelle Montagehalterungen, wie sie beispielsweise bei der Digitalisierung von Triebfahrzeugmodellen mit Nach-
riistdecodern hilfreich sein konnen, lassen sich gut mit dem 3D-Drucker aus dem Werkstoff PLA anfertigen
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Nicht in allen Lokmodellen ist werkseitig eine Fiihrerstandseinrichtung eingebaut. Mit einer einfachen Konstruktion ldsst sich
hierfiir im 3D-Druck Abhilfe schaffen. Rechts im Bild die Konstruktionsdatei, links das fertige Druckprodukt noch ohne Farbgebung
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Um Servos stehend oder liegend montieren zu kénnen, Nach dem Speichern bzw. Exportieren der Konstruktion
wurde mit der kostenlosen Version der PC-Software Autodesk  steht diese im STL-Format zur Verfiigung und kann mit dem
Fusion eine Halterung mittels Software entworfen PrusaSlicer gedffnet und in Schichten zerlegt werden

Die selbst konstruierte

" Die passgenaue

Servohalterung kann
aus PLA oder wie hier
aus PETG hergestellt
und nach Belieben
lackiert werden. Der
Druck fiir zwei
Halterungen dauerte
eine knappe Stunde
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Halterung mit dem
eingesetzten Servo
lasst sich horizontal
oder vertikal befesti-
gen und ist manch
simpler Bastell6sung
optisch und technisch
tiberlegen wmaik moritz (9)
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I Modellbahn: Werkstatt
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Wer giinstige Giiterwagen fiir seinen Fahrzeugpark sucht und Fiir die wichtigsten Teile des offenen Hochbordwagens beno-

einen 3D-Drucker besitzt, findet im Internet viele Alternativen tigt der Prusa-MK4S etwa zwei Stunden. Stiitz- und Hilfskons-
zum Selberdrucken, wie hier einen O-Wagen von Printables truktionen miissen nach dem Druck von Hand entfernt werden

Die mit dem PrusaSlicer ge6ffnete Datei kann nachtréglich Die fiir einen O-Wagen vorgesehene Schrottladung lasst sich
skaliert werden, was notwendig ist, damit das gewiinschte aus PLA oder PETG drucken. Volumenkd&rper werden nicht
Ladegut spater auch perfekt in den offenen Hochbordwagen passt  vollsténdig gefiillt, sondern nur mit einer Fiillstruktur versehen

Der orange Farbton des PETG-
Filaments verschwindet unter
Grundierung und Farbauftrag

Die Details des Ladeguts werden
mit Farbe und Pinsel lackiert. Jeder dieser Giiterwagen mit Ladegut hat fiinf Euro fiir den
Decals sorgen fiir das Finish Materialeinsatz gekostet und zwei Stunden Druckzeit beansprucht
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gewihlt werden. Die Servohalterung kann
aus PLA oder PETG hergestellt werden,
wobei letzteres Material aufgrund der
grofleren Biegefestigkeit und Stabilitdt zu
bevorzugen ist. Sind die Einstellungen
erledigt, kann der zum Drucker passende
Maschinencode (G-Code) vom PrusaSli-
cer erzeugt und per USB-Stick auf den
Drucker tibertragen werden.

Hochbordwagen mit Ladegut

Wie wir aus der vorherigen em-Ausgabe
bereits wissen, eignet sich der 3D-Druck
auch wunderbar zur Herstellung von
Modellfahrzeugen - egal, ob fiir Strafle
oder Schiene. Um das noch einmal zu
unterstreichen, haben wir aus der Printa-
bles-3D-Modelldatenbank einen offenen
Hochbordgiiterwagen und eine dafiir
passende Schrottladung ausgesucht, die
wir fiir den 3D-Druck vorbereiten und
anschlieflend drucken werden. Das Ver-
fahren und die Abldufe in Verbindung
mit den heruntergeladenen STL-Dateien
sind mit denen der selbst konstruierten

Wer den 3D-Drucker oft fiir die
Teilefertigung nutzt, hat seine
Anschaffungskosten bald drin

Servohalterung weitgehend identisch.
Lediglich beim Ladeguteinsatz mit der
Schrottladung miissen wir noch einen
kleinen Zwischenschritt einlegen.

Da der Hochbordwagen und der Ladegut-
einsatz aus unterschiedlichen Quellen stam-
men, muss die Beladung vor dem Druck
an die Grofle des Laderaums angepasst
werden. Hierzu ist in der Bedienoberfliche
des PrusaSlicers ein spezieller Meniipunkt
vorhanden, mit dem die zu druckenden
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hnern ein hiibsch eingerichtetes
Hobbyzimmer spendieren méchte, kann die individuellen
Grundrisse gut mit dem 3D-Drucker herstellen

T

Elemente beliebig skaliert werden konnen.
Der Hochbordwagen und die Schrottladung
werden nacheinander gedruckt, sodass die
genauen Abmessungen des Laderaums
am besten anhand der Originaldruckteile
ermittelt werden konnen und der Ladegut-
einsatz spéter exakt in den Wagen passt.
Nach dem Druck kénnen die Einzelteile
montiert und farblich behandelt werden.
Am Schluss erfolgt noch die Beschriftung
des Wagens auf Basis selbst hergestellter
Nassschiebebilder bzw. Decals.

Individuelle Modellraume

Dass sich fir Modellgebdude mit grof3en
Fenstern von auflen gut sichtbare Innenein-
richtungen anbieten, ist kein Geheimtipp
mehr. Zahlreiche Modellbahnhersteller
bieten mittlerweile detaillierte Biiro- als
auch Wohnungseinrichtungen fiir die von
uns gestalteten Miniaturwelten an. Einfache
Modellzimmer lassen sich recht gut aus far-
big bedrucktem Papier oder Karton falten.

App-Steuerung Prusa Connect

Prusa Connect ist eine Cloud-Ferndrucklosung, die von Pru-
saResearch entwickelt wurde und es ermdglicht,

G-Codes zu verwalten und einen oder mehrere Prusa-3D-
Drucker fernzusteuern. Eine direkte Schnittstelle zur Printa-
bles-Modelldatenbank erlaubt tiber die EasyPrint-Funktion
auch die direkte Ubermittlung von Druckdaten an den Drucker.
Sind Druckauftrage abgeschlossen, erfolgt auf Wunsch eine
Benachrichtigung tber die App. Selbstverstandlich kann
dartber auch jederzeit der aktuelle Grad der Fertigstellung
aller aktuellen Druckauftrage abgefragt werden.

Mit Prusa Connect - einer praktischen App fiir
Smartphones oder Tablets - lassen sich 3D-
Drucker iiberwachen und steuern. Auch die

Ubertragung von Druckdaten ist damit méglich

3D-Druck fiir Modellbauzwecke I

Der fertig eingerichtete Raum wirkt authentisch
und wird durch die beleuchtbare Stehlampe aus dem
Viessmann-Sortiment zum Hingucker wmaik méritz (10)
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Wer es ein wenig aufwéndiger und detail-
getreuer mag, druckt sich seine Modell-
zimmer mit dem 3D-Drucker einfach selbst
aus. Vorlagen und druckfihige Modell-
dateien finden sich in ausreichender Menge
im Internet. Alternativ konnen die Raume
nattirlich auch passend zu den vorhande-
nen Modellgebauden selbst konstruiert und
mit individuellen Einrichtungsgegenstin-
den versehen werden. Auf diese Weise
konnen nicht nur interessante Schlaf-,
Wohn- und Esszimmerszenen im Modell
nachgebildet, sondern auch Gewerbebau-
ten mit authentischen Produktionsmaschi-
nen ausgestattet werden.

Im Fazit ist festzustellen, dass sich dem Mo-
dellbahner mit dem 3D-Druck eine Viel-
zahl an neuen Moglichkeiten eroffnet. In
Verbindung mit praxistauglichen Gerdten
und der passenden Software liegt die Ein-
stiegsschwelle fiir den Neuling in der 3D-
Druckwelt erfreulich niedrig. Maik Moritz
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I Modellbahn: Technik

Stark geschrumpft

und nun sogar fuir N-Fahrzeuge nutzbar

Kabellose WLAN-Steuerung ® Noch vor etwa zehn Jahren gehorten Ideen zur direkten Modell-
bahnsteuerung per WLAN in den Bereich der Utopie. Inzwischen gibt es etablierte Systeme wie das
Clever-Train-Control, um den Modellbahnbetrieb in hauseigene WLAN-Umgebungen einzubinden

Der Einbau des S3-Lokmoduls mit Next18-Schnittstelle von PI-Rail in den MAN-
Schienenbus in N von Modellbahn Union ist vom Platzbedarf her méglich, doch
muss etwa ein Millimeter von der Motorabdeckung abgefeilt werden, damit alles passt

it dem Next-Generation-System
Mvon Roco gab es vor einigen Jah-

ren schon einen technisch exzel-
lenten Ansatz in puncto Modellbahn, der
jedoch aus zwei Griinden scheiterte: Die
Umsetzung zusammen mit der zugehori-
gen App war zwar ein nettes Kinderspiel,
aber eben nur fiir eine eng begrenzte Alters-
gruppe tauglich. Die Realisierung mit den
stilisierten Triebfahrzeugen machte es fiir
das Gros der Modellbahner unattraktiv.

Die Technik im Inneren der HO-Fahrzeu-
ge war Highend und bestand aus einem
Zimo-Decoder, einem WLAN-Modul
und einem NFC-Reader. Leider war das
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WLAN-Modul damals noch vergleichs-
weise riesig und daher nicht ohne grofiere
Umbauten in anderen Fahrzeugmodellen
unterzubringen.

Mit dem Aufkommen der WLAN-IC
ESP8266 und ESP32 des chinesischen
Herstellers Espressif wurde die WLAN-
Technik revolutioniert, denn diese Chips
sind nicht nur vergleichsweise kosten-
glinstig, sondern bringen auch auf einer
kleinen Flache gleich alles mit, was fiir die
Verbindung per WLAN oder Bluetooth
benotigt wird. ESP-Bausteine sind daher
ziigig in alles Mogliche eingezogen, was
man sich so vorstellen kann wie zum Bei-

spiel per WLAN schaltbare Steckdosen.
Ambitionierte Bastler haben in unserer
Schwesterzeitschrift Digitale Modellbahn
aufgezeigt, wie man mit diesen IC eine
Direktsteuerung einer Modellbahnlok per
WLAN realisieren kann. Sind derartige
Bauanleitungen fiir ein Gartenbahnmo-
dell noch vergleichsweise einfach nach-
baubar, so ist es bei einem HO0-Modell
schon recht anspruchsvoll.

Neuer Ansatz von PI-Data

Peter Rudolph hat sich mit seiner Firma
PI-Data an die Professionalisierung der
Technik gewagt. Mit viel Erfahrung aus
der Titigkeit der Firma in der Automobil-
industrie ist es gelungen, das Clever-
Train-Control-System (CTC) zu ent-
wickeln. Das Grundkonzept bilden Lok-
module, die mit WLAN ausgestattet sind
und in die normalen Decoderschnittstel-
len gesteckt werden. Der Umbau ist also
einfach machbar und nicht komplizierter
als das Einsetzen eines Decoders in ein
Lokmodell. Alle Lokmodule benétigen
lediglich eine Stromversorgung, die wahl-
weise eine Gleich- oder Wechselspannung
oder ein Digitalsignal sein kann. Im Re-
gelfall wird einfach die bisherige Strom-
versorgung einer vorhandenen Mo-
dellbahnanlage weiterbenutzt. Das CTC-
System ist ideal, wenn man eine vorhande-
ne Analoganlage mit einer lokindividuel-
len Fernbedienung ausstatten mochte.

Die ersten kommerziell verkauften CTC-
Module waren fiir dltere und aktuelle
Mirklin-Lokomotiven vorgesehen. Auch
fir Gartenbahn-Fahrzeuge wurden pas-
sende Elektronikkomponenten entwickelt
und ausgeliefert. Abgestimmt auf die
Lokmodule sind bei Clever-Train-Control
auch Weichen-Schalt- und I/O-Module
erhaltlich, mit denen sich alles ansteuern
lasst, was auf der Infrastrukturseite beno-
tigt wird wie beispielsweise Signale und
Weichen. Samtliche Module sind mit ESP-
Prozessoren ausgestattet und kommunizie-
ren mitanderen Komponenten per WLAN.



Appbasierte Bedienung

Zur Zugortung werden bei CTC zwei ver-
schiedene Systeme unterstiitzt: Fiir die klei-
neren Nenngréflen dienen Infrarotdioden
als elektronische Kilometersteine. Die Dio-
den werden an Weichen- oder I/O-Module
angeschlossen. Als Gegenstiick dienen In-
frarot-Empfangerdioden, die an den Lok-
modulen angeschlossen werden. Als zweites
System kommen NFC-Tags zum Einsatz,
die keine eigene Stromversorgung bendtigen
und daher auch gut fiir den Einsatz im Gar-
ten geeignet sind. Am Fahrzeug kommt in
diesem Fall ein NFC-Reader zum Einsatz,
der an das jeweilige Lokmodul angeschlos-
sen wird. Leider war bisher die benotigte
Antenne recht grof3, sodass nur der Einsatz
bei Gartenbahnen sinnvoll war. Mit der
neuen Reader-Generation geht das nun
auch bei HO. Zur Bedienung der WLAN-
Technik dient eine App, die wahlweise fiir
Android-, Apple-, Windows- oder Linux-
Systeme erhaltlich ist. Die App bildet dabei
nur die Bedien- bzw. Konfigurationsebene.
Gespeichert werden alle Daten in den ESP-
Prozessoren der Bausteine. Daher stehen
alle Konfigurationen sofort zur Verfiigung,
wenn man sich mit einem neuen Gerdt
anmeldet. In den stationdren Modulen lésst
sich eine komplette Anlagensteuerung
einschliefllich Gleisbildstellpult speichern.
Das System ist also mit anderen Anlagen-
steuerungen vergleichbar.

Kleines CTC-Lokmodul S3

Mit dem neuen S3-Lokmodul geht CTC in
der Miniaturisierung aktuell ein Stiick wei-
ter: Es ist wahlweise mit Nextl8, PluX16,
NEM 651/652 und mit Kabelbaum erhilt-
lich. Die Mafle des Next18-Moduls sind
etwas grofSer als in der RCN-118 vorgese-
hen, aber in der Lange immer noch kleiner
als ein Nextl8-S-Decoder. Das Modul ist
daher fiir viele Triebfahrzeuge der Nenn-
grofle N passend. Der Einbau entspricht
dem normalen Aufwand fiir den Einbau
eines N-Decoders in eine Lok mit Schnitt-
stelle. In der Regel ist schon der schwierigs-
te Teil des Umbaus geschafft, wenn man das
Lokgehause aufbekommen hat.

Zur Verbesserung der Verbindungseigen-
schaften per WLAN sollte man den von
CTC mitgelieferten Pufferkondensator ent-
sprechend der Anleitung am Decoder an-
schliefSen. Bei der ersten Inbetriebnahme ist
es zundchst notig, den Decoder in das
WLAN-Netz einzubinden, mit dem man
steuern will. Das kann das Heim- oder auch
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Das neue Lokmodul S3 ist auch mit
Next18-Schnittstelle erhiltlich und ist
daher sogar fiir viele N-Triebfahrzeuge
nutzbar. Mitgeliefert wird ein kleiner
Kondensator (rechts) als Pufferspeicher

Mit einer Breite von einem Zentimeter
ist das Lokmodul 0,5 Millimeter breiter,
als es die RCN-118 fiir Decoder mit
Next18-Schnittstelle vorsieht, und
passt dennoch in fast alle Triebfahr-
zeuge mit Next18-Schnittstelle

Das S3-Modul ist zwar langer als die

15 Millimeter der Next18-Schnittstelle,
aber immer noch kiirzer als die

25 Millimeter der Next18-S-Schnittstelle

Clever-Train-Control I

Zur Positionserkennung dienen Infrarot-
dioden als elektronische Kilometer-
steine. Als Gegenstiick dient eine IR-Dio-
de, die unter dem Fahrzeug befestigt
und mit dem Lokmodul verbunden wird
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Heiko Herholz (8) el

ein eigenes Modellbahn-Netzwerk sein. Fiir
diesen Vorgang muss man die Zugangs-
daten des gewiinschten WLANS bereithal-
ten. Nach dem Einrichten der Verbindung
startet das S3-Lokmodul neu und steht an-
schliefend in der App zur Steuerung bereit.
Bei Bedarf kann man noch einige Dinge
einstellen wie zum Beispiel Lokname und
-symbol. Auch Einstellungen an den Funk-
tionsausgangen kann man vornehmen.

Im Fazit betrachtet bietet der neu am
Markt agierende Technikhersteller PI-Rail
mit seinem Clever-Train-Control-System
nun auch TT- und N-Bahnern eine Mog-
lichkeit der Direktsteuerung per WLAN
und unabhingig von der bisherigen
Stromversorgungan. Heiko Herholz

Alternativ zu den Infrarotdioden als
elektronische Kilometersteine gibt es

im CTC-System NFC-Tags, die mit einem
NFC-Reader unter der Lok gelesen werden

Heiko Herholz zeichnet federfiih-
rend fur die Fachzeitschrift DiMo
verantwortlich und tbertragt

sein Wissen auch auf em-Beitrage.

=
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I Modellbahn: Fahrzeuge

Bahndienstfahrzeuge

als attraktives Ladegut

Skl & Co. auf gro3er Fahrt ®m Kein gewerbliches Ladegut im klassischen Sinne sind Schienenfahrzeuge
der Bahn, die aus wirtschaftlichen Griunden zwischen verschiedenen Einsatzstellen oder Werkstétten
auf Guterwagen reisen. Wir stellen einige interessante Beispiele in Vorbild und Modell vor

is zur Epoche IV hielten Reichs-
Bbzw. Bundesbahn viele Kleinfahr-

zeuge vor, die der Streckenunter-
haltung oder -bereisung dienten. Diese
Nebenfahrzeuge waren tiber alle Direktio-
nen verteilt im Einsatz und verfiigten in
der Regel nur iiber eine geringe Fahrge-
schwindigkeit, sodass lingere Uberfiih-
rungsfahrten maéglichst vermieden wur-
den. Auf der Modellbahnanlage sieht man
daher diese Modelle meist auf einem
Nebengleis abgestellt — auch weil die ana-
logen Fahreigenschaften aufgrund der
kleinen Raddurchmesser oft nicht tiber-
zeugend sind. Wesentlich besser zur
Geltung kommen diese Modelle, wenn sie
auf Giliterwagen verladen und diese in
einem Zug eingereiht sind.

Beispiele beim Vorbild

Nebenfahrzeuge wie Schwerkleinwagen
(Skl), Kleinwagen mit Verbrennungs-
motor (KIv) oder dhnliche selbstfahrende
Arbeitsgeridte wurden bzw. werden dort,
wo es erforderlich und méglich war bzw.
ist, auf bahneigenen Spezialwagen oder
auf Wagen des offentlichen Verkehrs

transportiert. Die Uberfithrung auf Regel-
fahrzeugen in Giiterziigen war immer ef-
fektiver, als wenn die betreffenden Fahr-
zeuge mit eigener Kraft hitten bewegt
werden miissen. Dadurch konnte nicht
nur der Fahrzeugfiihrer eingespart wer-
den, sondern auch die meist stark befahre-
nen Hauptstrecken wurden nicht durch
zusitzliche und meist langsamere Fahrten
belastet. Zudem war es nicht nétig, einen
Fahrplan fir die Fahrt aufzustellen.
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Entsprechend dem 1974 in Hamburg fotografierten Vorbild haben wir einen Skl von
Brawa fiir die Fahrt zum Kraftwagenbetrieb:

swerk auf einen Rungenwagen verladen

Ladegiiter [

Wiahrend kleine Wartungs- und Reparatur-
arbeiten in den 6rtlichen Dienststellen er-
folgten, mussten grolere Schaden und die
anfallenden Fristen in den Ausbesserungs-
werken oder Kraftwagenbetriebswerken
der Bahn erledigt werden. Letztere waren
speziell auf die Antriebstechnik von Lkw-
bzw. Bussen spezialisiert, die oft in den
Nebenbahnfahrzeugen verbaut war. Im
Kraftwagenbetriebswerk Miilheim-Spel-
dorf gab es dafiir beispielsweise ein extra

g



Anschlussgleis mit Bockkran. Die auf
Rungen- oder Tiefladewagen ankommen-
den Skl konnten so leicht angehoben, der
Giiterwagen mit der Rangierlok abgezogen
und das Nebenbahnfahrzeug auf die Schie-
nen gestellt werden. Im ansonsten nur noch
fir Straflenfahrzeuge der DB genutzten
Ringlokschuppen gab es obendrein ein
Gleis, das direkt in die Werkstatt fithrte.

Bei anderen Fahrzeugen wie Gleisbauma-
schinen und sonstigen Nebenfahrzeugen
werden diese vom Hersteller - wie zum
Beispiel von der Firma Plasser & Theurer
- zum Empfinger im In- oder Ausland in
der Regel auf dem Schienenweg transpor-
tiert. Auch hier werden die Fahrzeuge,
wenn moglich, als Ladegut auf Regelfahr-
zeugen befordert. Bis heute kann man sol-
che Transporte hin und wieder in Giiter-
ziigen antreffen, wenn sie zum Beispiel auf
dem Weg zu einem Seehafen sind.

Tipps zur Modellumsetzung

Bis zur Epoche III war das Gewicht der
Nebenbahnfahrzeuge derart gering, dass
diese auf nahezu jeden zweiachsigen Gii-
terwagen verladen werden konnten. Das
einst in groflen Stiickzahlen eingesetzte
Fahrzeug vom Typ Klv 51 gibt es in HO al-
lerdings nur als Kleinserienmodell bei
Weinert (Artikelnummer 4605). Wer den
Preis oder die Bausatzmontage scheut,
kann mit etwas Gliick auch noch das éltere
Brawa-Modell (456) finden, das als Lade-

Drehgestell-Flachwagen beladen mit
Gleisstopfmaschine im Nahgiiterzug
65376 im Rbf Hamburg-Wilhelmsburg.
Im Modell ist die Gleisstopfmaschine
von Liliput entsprechend auf einem
Rs-Wagen verladen und durch Holzkeile
gesichert senno wiesmiller (5)

Skl/Klv-Transporte I

I||II||I|IIlIIlIllIIIllllllllllllllllIllllll|lllllllllllllllllllllllllllll

Schienenbulli auf einem Skl-Anhdnger im Juni 1975 in Hamburg Wilhelmsburg und als
Modellumsetzung mit Triebfahrzeugen von Modellbahn Union und Rivarossi vmm (2)




gut perfekt geeignet ist. Fiir den Transport
lasst sich der Ladekran abziehen und auf
die Ladeflachelegen. Ebenfalls als Ladegut
geeignet sind die Klv 53 von Brawa (0500)
oder das aktuell erschienene und in em
1/26 vorgestellte Rivarossi-Modell (2912).

Als Beispiel fiir den Transport eines Neben-
fahrzeugs von Plasser & Theurer auf einem
Spezialwagen der ,,Rollenden Landstrafe”
haben wir wie beim Vorbild ein solches
Modell auf einen Saadkms von Mirklin
verladen. Dafiir wurde ein Ladegestell aus
diinnen Holzleisten hergestellt, auf dessen
Holzern in Langsrichtung die vier Rader
des Fahrzeugs ruhen. Sie dienen beim Vor-
bild dazu, dass der Wagenboden nicht be-
schidigt wird. Um das Fahrzeug zu sichern,
wurden auch beim Modell vor und hinter
den Rédern quer verlaufende Holzleisten
angebracht. Sind es heute in der Regel
Spezialgiiterwagen mit tiefliegender Lade-
flache, auf denen derartiges Ladegut trans-
portiert wird, wurden in fritheren Jahren
der Epochen ITI/IV meist Flachwagen der

R A T 2, : 3
Liliput-Modell eines Plasser & Theurer-Nebenfahrzeugs auf einem HO-Giiterwagen
Saadkms der ,,Rollenden LandstraRRe‘ von Marklin

Regelbauart verwendet.
Den Transport von Gleisbaumaschinen nach Ubersee oder zu einer weiter entfernten Bahndienst- und Gleisbaufahr-
Baustelle kann man gut mit kibri-Bausatzmodellen nachstellen zeuge kénnen im Modell auf

Gliterwagen verladen werden

Als Beispiel dient uns der Transport einer
Gleisstopfmaschine der Firma Plasser &
Theurer auf einem OBB-Flachwagen der
Gattung R (ex SS) - fotografiert 1976 im
Rangierbahnhof Hamburg-Wilhelmsburg.
Wir haben eine motorlose Liliput-Gleis-
stopfmaschine auf einen Flachwagen der
Gattung Rs*® (ex SSImas 53) verladen. Da-
fir haben wir zwei Holzrahmen zusam-
mengefiigt, in denen die beiden Drehge-
stelle der Baumaschine lagern. Die Holz-
rahmen bestehen aus vier 36 Millimeter
langen und vier mal zwei Millimeter star-
ken Holzleisten mit je zwei halbrunden
Vertiefungen im Achsabstand von 27 Milli-
metern, in denen die Rader der Gleisstopf-
maschine lagern. Fir die 16,5 Millimeter
langen Querstreben wurden zwei mal zwei
Millimeter messende Leisten verwendet.
Die halbrunden Vertiefungen entstanden
mittels Rundfeile. Eine weitere Moglichkeit
zur Herstellung der beiden Ladegestelle
zeigt die abgebildete Skizze, die dem Vor-
bild nachempfunden wurde. Fir den
Modellbahnfahrbetrieb miissen die Holz-
gestelle mit wenig Klebstoft auf dem Flach-
wagen fixiert werden, damit die Ladung nicht
verrutscht. Benno Wiesmiiller/MM

5
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Zwei auf Giiterwagen verladene Gleisbaufahrzeuge von ,,Plasser & Theurer im

Hamburger Hafen fiir den Weitertransport mit einem Frachtschiff senno wiesmiiller (2)
R
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I Buch & Film

Buch & Film

Traumanlagen

Schritt fiir Schritt zur perfekten
Modellbahnanlage

Josef Brandl - 160 S., 553 Farb-
Abb. - 44,99 € - VGB/Gera-
Mond Media, Miinchen -
ISBN 978-3-98702-118-3

Traumanlagen

Die Eisenbahn-Journal-Sonder-
publikationen in Form der ,,ro-
ten Reihe® voller Portrits her-
vorragender Anlagen und der
»blauen Reihe® mit Gestaltungs-
und Basteltipps zum Anlagen-
bau sind vielen Modellbahnern
sicherlich in guter Erinnerung.
Einige jener Ausgaben wurden
seinerzeit von Josef Brandl mit
Inhalten gefiillt. Er ist Modell-
bauprofi mit einem ausgeprag-
ten Hang zur Vorbildtreue. In-
sofern sind seine Anlagen nie
mit Gleisen tibersit, sondern
landschaftlich orientiert und
hinsichtlich der nachgebildeten
Region stets auf Kundenwiin-
sche ausgerichtet, sodass ganz
unterschiedliche Landstriche
und Zeitrdume miniaturisiert
umgesetzt wurden. Aus all dem
Gebauten und Dokumentierten
wurde fiir dieses Buch eine tip-
pig illustrierte Schritt-fiir-
Schritt-Anleitung  konzipiert.
Getreu dem Motto ,,Bauen Sie
wie Brandl!“kann der Leser von
der Planung iiber Handwerkli-
ches zu Rahmen- und Gleisbau
bis hin zur Fels-, Boden- und
Landschaftsgestaltung alle Ar-
beitsschritte verfolgen, die eine
perfekte Anlage versprechen. PW

94

Schalke

Lokomotiven fiir Bergbau,
Industrie und Nahverkehr

Stefan Lauscher/Wolfgang-Die-
ter Richter — 400 S., 291 Farb-/
228 SchwarzweifS-Abb./173
Zeichng. - 49,90 € - Verlag
Barteld, Berga-Wiinschendorf -
ISBN 978-3-935961-31-8

Schalke

Lokomotiven fiir Bergbau,
_ Industrie und Nahverkehr

Wer Schalke hort, der denkt ...,
na klar, an die Schalker Eisen-
hiitte in Gelsenkirchen. Das
Unternehmen, das heute als
Schalke Locomotives firmiert,
blickt auf eine tiber achtzig-
jahrige Lokomotivbautradition
zuriick. Diese wird in diesem
umfangreichen Band doku-
mentiert. Schalke baute mehr
als 1.600 Loks - vorwiegend fiir
Bergbau, Werkbahnen, Hiitten-
und Stadtbahnbetriebe. Schal-
ke-Loks sind auflergewohnlich
und wenig standardisiert. Im
400 Seiten starken Band unter-
gliedern die Autoren die Ge-
schichte des Unternehmens in
bedeutende Phasen und be-
schreiben nennenswerte Ent-
wicklungen - illustriert mit
zahlreichen (Werk-)Fotos, Fak-
similes und Typenzeichnungen.
Ein zusitzliches Kapitel behan-
delt die interessantesten Schal-
ker Lokbauarten. Locker einge-
streute Exkurse fithren zu
ausgewdhlten Einsatzorten und
behandeln Randthemen wie die
Schalke-Werkbahn. Das Thema
ist speziell und fiillt eine Liicke.
Und das macht den Reiz dieses
Buchs aus: Der Leser taucht ein
in einen Bereich der Eisenbahn,
der kaum dokumentiert war
und Uberraschendes bietet. FD

Lost Places

Faszination stillgelegter Strecken
und Bahnhdéfe - Video-DVD,

58 Min. Spieldauer - 22,80 € -
EK Medien, Munzinger
Strafe 5a, 79111 Freiburg

Lost Place

2 W

INFO-

Frogiaim Faszination stillgelegter
gemi 5
§14 Strecken und Bahnhdfe

Aus der Vielzahl nicht mehr
existenter oder nur noch als
Ruinen bestehender Bahnan-
lagen wurden hier Beispiele
von Betriebswerken oder auf-
gelassenen Bahnstrecken auf
die Silberscheibe gespeichert.
Da gibt es beispielsweise das
Thema Bw Bitterfeld: Wie bei
allen anderen Sequenzen wer-
den auch hier zur Einstim-
mung alte Betriebsszenen ge-
boten, als die heute herunter-
gekommene Lokation noch ak-
tiv war. Darauf folgt der heutige
Zustand mit nur noch existen-
tem Rundlokschuppen samt
deutlichen Spuren von Vanda-
lismus und Naturgewalten.
Ahnlich auch das Bw Branden-
burg, wo es sogar noch Dreh-
scheibenreste gibt. Am promi-
nenten Standort Rheine stehen
heute nicht einmal mehr Rui-
nen. Ahnliches gilt auch fiir
stillgelegte Bahnstrecken, wo
marode Warter- und Warte-
héuschen ohne Verwendungs-
zweck von alten Zeiten kiinden.
Als Kontrast wurden aber auch
restaurierte Bahnhofe aufge-
nommen, die nun Wohnungen
oder Hotelzimmer beherber-
gen — beispielsweise im franki-
schen Allersberg oder auf Use-
dom. Hin und wieder kommt
ein alter Wasserturm ins Bild,

wo frither noch ein komplettes
Bahnhofsensemble  stand.
Ganz anders geartet ist das im-
posante, aber arg verrostete
Stahlgeriist der Karniner Hub-
briicke bei Usedom. Aber auch
so bekannte Bauwerke wie die
Uberreste der Briicke von Re-
magen oder die mahnenden
Ruinen des Anhalter Bahnhofs
finden Beriicksichtigung. Ein
abwechslungsreicher Film mit
Wehmutsfaktor, aber durchweg
sehenswerten Szenen. WB

150 Jahre Eisenbahnen im
Jiilicher Land 1873-2023

Band 1: Von der Postkutsche
bis zum Zweiten Weltkrieg;
Tagebau-Bahnen im Braun-
kohle-Revier Weisweiler/Ham-
bach 1900 bis heute

Klaus Wolfle - 320 ., 577 Farb-/
SchwarzweifS-Abb. - 29,90 € -
Verlag Fischer-Jiilich, Jiilich -
ISBN 978-3-87227-873-9

Der Untertitel dieses vom Ei-
senbahn-Amateurklub Jiilich
herausgegebenen Buches deutet
schon an, dass man hier zwei
Biicher in einem vor sich hat,
wobei die Themen eng verwo-
ben sind: Braunkohle trifft Ne-
benbahnknoten. Zunachst wird
das Aufkommen der ersten
Eisenbahnen im Stidtedreieck
Ko6ln/Aachen/Monchenglad-
bach geschildert. Die Folgeka-
pitel zeigen, wie sich im gesam-
ten Jiilicher Land die Eisenbahn
entwickelte, angefeuert durch
Aachener Kohle, Monchen-



GeraMond Media GmbH, Infanteriestrafie 11a, 80797 Miinchen
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gladbacher Textil- und Diirener
Papierindustrie. Jilich wuchs
zu einem bemerkenswerten
Knoten aus fiinf Nebenstrecken
an und erhielt alsbald ein Be-
triebswerk, einen Ablaufberg,
eine eigene Kreisbahn und 1918
sogar ein Ausbesserungswerk.

An dieser Stelle beginnt ein
neunzigseitiges Kapitel zur
Braunkohle, zu den Umwil-
zungen, die sie im Jiilicher Land
hervorrief, und zu den gewalti-
gen Fordermengen. Diese be-
scherten nicht nur der Staats-
bahn reichlich Fracht, sondern
filhrten auch zum Bau vieler
Kohlebahnen mit verschiede-
nen Spurweiten und Fahrzeu-
gen, die das ,,Braune Gold“ zu
Brikettfabriken und Endver-
brauchern brachten. Weisweiler
wurde zum Energiestandort,
die damit verbundenen Ziige
werden bis zur Gegenwart be-
leuchtet, in der nur noch die
Hambachbahn bekannt ist.

Nicht nur bei diesem Spezial-
thema, sondern generell zeigt
sich die Stdrke dieses Buches: Es
verbindet griindliche und nach-
vollziehbare Recherche (623
Fufinoten!) sowie anschauliche
Grafiken mit einem unterhalt-
samen und oft humorvollen
Schreibstil, der zum Weiterle-
sen anregt. Obendrein wird
eine Vielzahl zeitgendssischer
Fotografien, Pldne, Zitate und
Dokumente geboten.

Dieser erste Band endet mit
einem Blick auf die Straflen-
bahnbetriebe der Umgebung,
die aufkommende Konkurrenz
von Autobus wie Lkw und stellt
abschlieflend die Einflussnahme
des NS-Regimes auf die Eisen-
bahn dar - bis hin zu den Zer-
storungen durch die Alliierten
1944/45. Locker und spannend
geschrieben, bringt das Buch
den Leser Seite fiir Seite zum
Staunen und Schmunzeln - und
daszum gtinstigen Preis. KR

Elektrolokomotiven der OBB
Band 1: Reihen 1010 bis 1144.200

Autorenteam - 352 8., 295
Farb-/178 Schwarzweifs-Abb. -
65,00 € - BAHNmedien.at,
Wien/Osterreich — ISBN 978-
3-9031-7747-5

der OBB

‘Tall 1: Reihen 1010 bis 1144200

Nach den Typenverzeichnis-
sen Osterreichischer Dampf-
loks und Reisezugwagen aus
mehreren Epochen haben sich
die Autoren diesmal den Elek-
trolokomotiven der Republik

Buch & Film

Osterreich von 1945 bis heute
gewidmet. Dabei konnte auf
neue Quellen zuriickgegriffen
werden. Einleitend gibt eine
Tabelle Auskunft tiber Fremd-
fahrzeuge, die bei Kriegsende
auf Osterreichischem Gebiet
aufgefunden und bald danach
an die Eigentimerbahnen
zuriickgegeben wurden. In
aufsteigender Reihenbezeich-
nung werden danach die ein-
zelnen Loktypen portritiert.
Geboten werden komprimier-
te Fahrzeuglebensldufe und
Tabellen mit technischen An-
gaben, Lieferdaten sowie Ein-
zelnummer- und Verbleib-
angaben. Auf Maf3skizzen
wurde zwar verzichtet, dafiir
aber der Fotoanteil zu jeder
Reihe auf mehr als zehn Bilder
erhoht. Das Buch ist eine will-
kommene Erweiterung des
Fahrzeug-Archivs dieses Ver-
lages, das inzwischen simt-
liche Traktionen abdeckt. WB

ICE PUR: GESCHICHTE,
TECHNIK UND ZUKUNFT

Spannende Typenportrats, Fakten

und Hintergriinde

Eisenbahn-Wissen aus erster Hand

Dieser Band kennt alle ICE-Bauarten

JETZT UBERALL, WO ES BUCHER GIBT
UND AUF GERAMOND.DE

VGB

[VERLAGSGRUPPE BAHN ] I GeraMond



I Modellbahn: Fahrzeuge

Alleskonner

fuir Bundesbahn-Ziige

DB-Baureihe E 410 in HO ® Die deutschen Mehrsystem-Elloks gehorten zu den Wegbereitern
des grenzulberschreitenden europdischen Fernverkehrs ohne Lokwechsel. Wir testen die aktuelle
Piko-Neukonstruktion gegen das einst richtungsweisende Ellokmodell von L.S. Models

er Mangel an einer
D E 410 im aktuellen HO-
Markt war fiir Piko

Anlass genug, gerade diese
Lok fiir eine Neukonstruktion
auszuwihlen. Die seit einigen
Monaten erhiltliche Ellok-
miniatur aus Sonneberg ldsst
sich gut mit der letzten Auflage
von L.S. Models vergleichen.
Allerdings sind die Modelle
nicht hundertprozentig iden-
tisch, denn LSM wahlte ein
Vorbild, das von BBC elekt-
risch ausgeriistet wurde, wéh-

rend Piko eine AEG-Maschine
aussuchte. Insofern unter-
scheiden sie sich in manchem
Detail markant. Die Frage vor
dem Test lautete: Ist das Mo-
dell aus Belgien immer noch
Stand der Dinge oder kann
Piko das vorgegebene hohe
Level noch toppen?

TECHNISCHE WERTUNG

Konstruktiver Aufbau

Sowohl LSM als auch Piko grif-
fen auf tibliche Konfigurationen

zuriick, die fiir Drehgestellloko-
motiven iiblich sind: Ein Haupt-
rahmen aus Metalldruckguss
nimmt den lings liegenden
Motor auf. Dartiber ist die Plati-
ne mit Decoderschnittstelle
angebracht. Die Dachbestii-
ckungen sind aufgrund der
unterschiedlichen Vorbildtypen
hinsichtlich der elektrischen
Ausriistung verschieden. Dreh-
bar im Rahmen gelagert sind die
Getriebekasten, die die Rah-
menblenden und Antriebsrad-
sdtze aufnehmen.

Im Dachbereich erkennt man die unterschiedliche Dachausriistung der BBC-Variante von

L.S. Models; die Stromabnehmer entsprechen nicht mehr heutigen Qualitadtsanspriichen

Piko-Ellok mit Nachbildung der elektrischen Ausriistung von AEG und vorbildgerechten
Stromabnehmern. Auch die librige Dachgestaltung entspricht dem Vorbild

'E410001,
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LSM - Der Metallrah-

men hat die gleiche Hohe
wie bei Piko, weswegen beide
Modelle anndhernd die gleiche
Masse erreichen. Die Platine,
die etwa ein Drittel der Rah-
menlénge einnimmt, ist einsei-
tig mit zahlreichen elektroni-
schen Bauelementen bestiickt.
Etliche winzige SMD-Wider-
stinde und Transistoren sind
auszumachen, dazu noch zwei
geschirmte SMD-Drosseln.
Auflerdem gibt es zwei liegen-
de Flachsteckbuchsen, die die




Flexplatinen zur Frontbeleuch-
tung aufnehmen. Eine vertikale
Steckerleiste mit Federstiften
zur Gehidusekontaktierung von
Stromabnehmern und Kabi-
nenbeleuchtung ist ebenfalls
angebaut. Diinne Drihte zur
Anbindung des Motors und der
Federbleche der Drehgestelle
sind direkt auf die Platine gel6-
tet. Dazu gibt es eine 21-polige
MCT-Schnittstelle. Zwei Jum-
per dienen der Umstellung auf
Fahrleitungsbetrieb und der
Abschaltung des oberen Spit-
zensignals. An beiden Fronten
des Rahmens sind vertikal die
Leiterplatinen der LED-Be-
leuchtung angebracht.

Eine runde Schallkapsel tiber
einem der beiden Drehgestelle
ist fir die Aufnahme eines
Lautsprechers vorbereitet. Un-
ten am Rahmen sind Druck-
luftbehdlter und Staukdsten
angeklipst. Vor den Drehgestel-
len sind die Kurzkupplungsku-
lissen in den Rahmen eingelas-
sen. Das Gehiuse ist einteilig,
lediglich die Fithrerstdnde samt
den durchsichtigen Fenstern
sind eigene Bauteile. Vier zier-
liche Stromabnehmer bilden in
drei unterschiedlichen Bauar-
ten die Dachausriistung, die
durch diinne Dachleitungen
miteinander verbunden sind.
An den Fronten sind Aufnah-
men fir die Hakenkupplung
vorgesehen. Bremsschlduche
zum Befestigen an der Karosse-
riekante liegen bei. Die Unter-
seite der Getriebekdsten ist
vollkommen glatt.

? Piko - Der Metallrah-
men nimmt einen Stan-
dardmotor mit beidseitigen
Schwungscheiben auf. Mittels
Kardanwellen und Schnecken
werden die Getriebeboxen
der Drehgestelle angetrieben.
Oberhalb des Motors ist die
zweite Rahmenhilfte ange-
schraubt. Dartiber sitzt die Pla-
tine, die so gut wie ohne Bau-
teilbestiickung auskommt. Nur
ein Speicherkondensator ist zu
sehen. Auflerdem verfiigt die

eisenbahn magazin 3/2026

Leiterplatte iiber eine PluX22-
Digitalschnittstelle und an den
schmalseitigen Enden iiber je
drei vergoldete Kontaktflachen.
Drihte verbinden die Leiter-
platte mit dem Motor sowie der
Beleuchtung. Die Kabel zu den
Frontleiterplatten sind exakt
am Rahmen entlanggefiihrt,
was fiir ein sauberes Erschei-
nungsbild im Inneren sorgt.
Uber der Platine ist noch ein
weiterer Rahmen zur Ge-
wichtserh6hung angeschraubt.
Daneben sitzt ein grofivolumi-
ges Gehduse, das einen Laut-
sprecher aufnehmen kann. Die
Bestiickung der Baugruppe
zwischen den Drehgestellen ist
allerdings unterschiedlich, wie
esauch beim Vorbild der AEG-
Loks 001 bis 003 und der BBC-
Loks 011 und 012 der Fall ist.
Die Unterseiten der Getriebe-
boxen sind detaillierter als bei
LSM ausgefiihrt, ansatzweise
sind die Fahrmotoren wieder-
gegeben. Die an sich einteilige
Karosserie wird mittels vier
Schrauben vom Chassis gelost,
jedoch sind bei Piko nicht nur
Fenster und Kabineninneres
eigene Bauteile, sondern auch
der Dachaufbau und die Liif-
terbander. Die Stromabnehmer
sind ahnlich, aber ohne strom-
leitende Funktion.

Maf3genauigkeit
? LSM/Piko - Beide Her-
steller bieten mafShaltige
Modelle an. Abweichungen
vom Vorbild, sofern iiber-
haupt vorhanden, bewegen
sich im unteren Zehntelmilli-
meterbereich. Sogar das Maf3
der abgebiigelten Stromabneh-
mer bezogen auf die Schienen-
oberkante stimmt mit dem
Vorbild tiberein. Die Rider
sind im Durchmesser fast am
Wert einer fabrikneuen Lok.

Langsamfahrtverhalten

LSM - In der kleinsten
Fahrstufe mit 1,5 Volt
beim verwendeten Halbwellen-
fahrregler ,galoppiert” das
Modell mit 7 km/h tibers Gleis.

DB-Mehrsystem-Ellok im Test I

Die Fronten mit angesetzten Scheibenwischern, Fenster-
rahmen und den Details am Puffertrager sind nahezu identisch
gestaltet; auch die Anschriften sind stimmig wolfgang 8dinka 3

Fakten zu den HO-Modellen

L.S. ModelsE410012 DB Piko E 410 001 DB

Artikelnummer 16011 21000

erstes Baujahr 2010 2025

Stromsystem NEM-Gleichstrom NEM-Gleichstrom
Digitalschnittstelle 21MTC/NEM 660 PluX 22/NEM 658
Motor/ funfpoliger funfpoliger
Schwungmasse Standardmotor/zwei  Standardmotor/zwei
Getriebe Kardanwellen auf zwei Schnecken/Stirnrader
Tebatiesl 4

Eigenmasse 433 g 484 ¢

Preis (UvP) 223,90 € (2010) 209,00 €

Mit der ,,Europalok‘ 410 001 warb Krupp fiir die neue Mehr-
systemlok. Die Dachaufbauten erlauben einen guten Vergleich
mit dem aktuell verfiigbaren Piko-Modell werk/sig. Technikmedia
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Weichen mit unpolarisierten
Herzstiicken durchlauft die
Lok problemlos. Die diametra-
le Anordnung der Haftreifen
hilft beim ruckfreien Passieren
von Weichen ebenso wie die
doch iippigen Schwungmassen
des Antriebsmotors.

? Piko — Mit unter 2 km/h
tastet sich das Modell
von einem spannungslosen
Herzstiick zum nachsten, ohne
nur einmal zu ruckeln.

Streckenfahrtverhalten

Durch die gut auslenkenden
Drehgestelle kénnen die Loks
auch engste Gleisradien prob-
lemlos durchfahren.

LSM - Der Motor zu-

sammen mit den beiden
gut dimensionierten Schwung-
massen verleiht dem Modell
angenehme Fahreigenschaf-
ten. Besonders gelenkig einge-
baute Drehgestelle helfen mit,
alle acht Rader immer fest im
Gleis zu halten. Bei Nennspan-
nung liegt die Hochstge-
schwindigkeit bei umgerech-
net 180 km/h, also noch
innerhalb der NEM-Toleranz.

? Piko - Bei fast vollem
Reglerausschlag erreicht
das Modell ziemlich genau die
Bauartgeschwindigkeit. Nur
10 km/h mehr als beim Vor-
bild sind es bei zwolf Volt. Der
etwas hohere Spurkranz sorgt
hingegen fiir eine sicherere
Gleisfithrung. Vor allem durch
die Doppelschwungmasse am
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Motor wird ein gleichmifliges
Fahrverhalten erreicht.

Ausrollverhalten
? LSM/Piko - Bei Span-
nungsunterbrechung
brauchen das Modell aus Bel-
gien 24 und die Sonneberger
Ellok 18 Zentimeter bis zum
Stillstand. Das geniigt, um
spannungslose Blockstellen-
bereiche nicht zu tiberfahren.

Zugkraft

? LSM - Mit 160 Gramm
erreicht die Ellok den
weitaus besseren Zuglastwert
der beiden Kandidaten. Unser
Testzug mit fiinf leicht laufen-
den Reisezugwagen war auch
in der Steigung kein Problem.

Piko - Die 110 Gramm
sind fir eine Strecken-
lokomotive entschieden zu

Zum Vorbild

m Jahr1964 erhielten AEG,
BBC und Krupp den Auftrag
der DB, eine Mehrsystem-Ellok

zu entwickeln, um unter ver-
schiedenen Fahrdrahtspannun-
gen fahren zu konnen. Erst
wurden vier Einheiten fir das

produziert (15kV/16,7 Hz und
25kV/50 Hz) und als Baureihe
E 310 bzw. spater 181.0-1einge-
reiht. Dazu kamen funf Maschi-
nen, die auch das Gleichstrom-
netz mit 3 und1,5 Kilovolt in
Belgien bzw. Frankreich nutzen

deutsche und franzosische Netz

konnten. Diese wurden als E 410

wenig. Damit sind kaum mehr
als drei bis vier Reisezugwagen
als Zuglast moglich. Nachdem
der Radsatz mit Haftreifen
nach auflen verlegt wurde,
war die Zugkraft der E 410 012
von LSM ebenbiirtig.

Stromabnahme

Die Kandidaten nehmen mit
allen acht Ridern Strom vom
Gleis ab, wenn man die zwei
mit Haftreifen bewehrten Ra-
der dazuzihlt.

? LSM - Am Getriebekas-
ten befestigte Federble-
che kontaktieren die Innenfla-
chen aller Rider. Damit kann
sich zwischen dem Beriih-
rungspunkt Federblech/In-
nenrad kaum Schmutz an-
sammeln. Zur gleichmafligen
Verteilung der Stromabnahme
tiber die Lokldnge sind die

bezeichnet. AEG ristete die
Loks mit den Ordnungsnum-
mern 001 bis 003 und BBC die
Loks O11und 012 aus. Auffalligs-
tes Erkennungsmerkmal waren
die vier unterschiedlichen Ein-
holm-Pantografen, umin den
unterschiedlichen Stromnetzen
operieren zu kénnen. Spater
erhielten diese funf Loks die
Baureihennummer 184. Die bei-
den BBC-Loks wurden schon
frih ausgemustert (kurz nach
1980), die anderen drei erst vor
bzw. nach der Jahrtausend-
wende. WB

Gut sind die Unterschiede
der Dachausriistung bei der
BBC- und AEG-Lok zu erkennen

Haftreifen diametral an den
Auflenradsitzen angeordnet.
Durch die beweglich gelager-
ten Drehgestelle dienen zu-
mindest sechs Rader jeder-
zeit zur Stromleitung. Damit
ist eine unterbrechungsfreie
Stromaufnahme sichergestellt.

? Piko - Leicht federnde
Kontaktbleche liegen
ebenfalls auf der Innenseite
der Radscheiben auf. Egal, ob
die Haftreifen an den inneren
Radsitzen wirken oder umge-
baut an den Auflenseiten: Jede
Weichenstrallenkombination
wird sicher befahren.

Wartungsfreundlichkeit

LSM - Fiir Wartungsar-
beiten muss man das Ge-
héuse spreizen und vom Fahr-
werk abziehen. Um zum Mo-
tor zu gelangen, miissen vier
Befestigungsschrauben der
Platine gelost werden. Dazu
sind noch die Anschlussdrihte
zum Motor und zu den Feder-
blechen abzuléten und die
Flexplatinen abzuziehen. Sol-
len die Haftreifen getauscht
werden, muss die Bodenplatte
der Getriebekésten abge-
schraubt werden. Beim Einset-
zen der Radsitze ist darauf zu
achten, dass diese kontaktie-
renden Federbleche sauber an
den Radinnenseiten aufliegen
und nicht verbogen werden.
Decoder- und Lautsprecher-
einbau sind die einfachsten
Ubungen: Einfach Schnittstel-
lenstecker abziehen, Decoder
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einstecken und Lautsprecher
in die vorgesehene Kapsel le-
gen. Im Transportkarton ist
ein Schaumstoffeinsatz einge-
setzt, der gut vor Schiden am
weitgehend zugeriisteten Mo-
dell schiitzt. Obendrein gibt
es ein Tiitchen mit mehreren
Kleinteilen, sollte am Modell
etwas verlorengehen. Ein
tibersichtliches Faltblatt in
Deutsch und Englisch ist
gleichzeitig Betriebsanleitung
und Ersatzteilliste.

Piko - Hier miissen vier

Schrauben an der Chas-
sisunterseite gelost werden, um
das Gehause abheben zu kon-
nen. Aber selbst dann fallt das
Chassis nicht einfach heraus,
sondern muss mit spitzen Ge-
genstdnden an den Fronten aus
dem Gehéuse gehebelt werden.
Das geht besser, wenn man die
Zapfen der Hakenkupplung an
der Innenseite des Gehiuses
plan schneidet. Um den Motor
freizulegen, muss zuerst der
oberste Rahmen abgeschraubt
werden und erst dann die
drunter liegende Platine. Insge-
samt sind sechs Schrauben zu
16sen und sechs Drihte abzu-
I6ten. Die Anschlusskabel der
Lichtplatinen kénnen an der
Hauptplatine verbleiben, aller-
dings muss man die LED-Pla-
tinen vom Rahmen abziehen.

Einfacher sind die Radsitze
auszubauen: Zwei Schrauben
unten an der Getriebebox rei-
chen, um die Getriebedeckel
abheben zu konnen. Der Kar-
ton beinhaltet eine transpa-
rente Tiefziehschale, die die
Lok aufnimmt. So ist das Mo-
dell gut wihrend des Trans-
ports geschiitzt. Einige Zuriist-
teile sind selbst zu montieren.
Eine Betriebsanleitung samt
Ersatzteilliste liegt bei.

TECHNISCHE WERTUNG
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Aufbau und Detaillierung

Beide Probanden kénnen aus-
gezeichnet detaillierte Aufbau-
ten vorweisen. Allerdings un-
terscheiden sich die Modelle
in ein paar wesentlichen Punk-
ten. Das sind vor allem die
Dachausriistung und die zent-
rale Bodengruppe. Da Piko ein
Modell des Ausriisters AEG
nachbaute, muss sich dieses
zwangsweise von der BBC-
Lok von LSM unterscheiden.
Beide Priiflinge sind offen-
sichtlich im Zustand kurz nach
der Auslieferung dargestellt
und mit Einholmstromabneh-
mern der Bauart SBS 66 aus-
gestattet. Sie verfiigen iiber
unterschiedliche Paletten, um
in den Bahnnetzen von DB,
NS, SBB, SNCB und SNCF
eingesetzt werden zu kénnen.
Dabei sind die Panto-Antriebe
seitlich neben die Biigel gelegt,
da diese aus Platzgriinden
nicht mittig in der Langsachse
angeordnet werden konnten.
Die Lokkisten sind vorbild-
gerecht in  Kabinenseg-
mente und drei Maschinen-
raumhauben unterteilt. Die
Léngssicken entlang des Ma-
schinenraums sind gleich
wiedergegeben. Beide Loks
sind ohne Lokfiihrerfigur un-
terwegs. Die Gestaltung der
Fronten ist bei beiden Model-

len gut gelungen.
f LSM - Die filigranen
Aufstiegsleitern  zum

Die Unterseite des LSM-Modells ist im Vergleich zur Elektroloko- ===

motive von Piko deutlich schlichter gestaltet. Auch die Haftreifen-
anordnung ist bei beiden Konstruktionen unterschiedlich gel6st

Obwohl das Antriebskonzept identisch ist, wirkt das Innenle-
ben der Piko-Lok (unten) aufgerdaumter. Auch die Umsetzung
des Spitzensignals ist unterschiedlich gelost woifgang Bdinka (3)

Fithrerstand sind direkt an der
Unterkante des Gehduses ange-
bracht. Trotzdem haben die
Drehgestelle geniigend Raum,
um ordentlich auszulenken.
Der Arbeitsplatz des Lokfiih-
rers besteht aus einem einfarbig
gespritzten Teil mit farbig ab-

MalRtabelle Baureihe E 410 DB

Male in mm

Lange tber Puffer

Hohe abgebuigelter Panto tiber SO
Hohe Dachoberkante tiber SO
Lokbreite Uber Griffstangen
Drehzapfenabstand
Drehgestellachsstand
Raddurchmesser

Spurkranzhohe

. . L.S.
Vorbild 1:87 Piko Models
16950 1948 1948 1947
4182 481 48,0 48,0
3.612 415 413 413
3.078 354 356 354
9.000 103,55 1035 1035
3.100 356 356 35,6
1.250 144 143 144

- 1&3\% 10 08

gesetztem Sitz. Metallgedtzte
Scheibenwischer sind separat
angesetzt und filigran ausge-
fihrt. Die Griffstangen aus
Stahldraht sind werkseitig
montiert, die Trittbretter um
die Fronten fein gedtzte Bleche.

Die DB-Kekse sind aufge-
druckt, solche als Atzteile lie-
gen bei, decken diese aber nicht
vollflichig ab. Die Verbin-
dungsnidhte der einzelnen
Modulaufbauten sind in ihrer
Struktur richtig wiedergege-
ben. Die Dachinstallationen
sind gut nachgebildet, soweit
die zur Verfiigung stehenden
Bilder dies belegen. Die Befesti-
gungsosen der Panto-Grund-
rahmen zum Gehéduse hin
ragen iiber die Paletten hinaus.
Das fillt zwar kaum auf, ist bei
genauem Hinsehen aber sto-
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Die Aufstiegsleitern sind am LSM-Modell vorbildgerecht am Aufbau befestigt. Piko hat die
praxistaugliche Variante mit am Drehgestell montierten Leitern gewahlt woifyang adinka 3)

rend. Falsch sind allerdings die
schrégen Streben an den Ober-
armen des Stromabnehmers,
die die Loks anfinglich nicht
hatten. Dafiir fehlen dort die
seitlichen Parallelstreben.

? Piko - Hier sind die Auf-
stiegsleitern am Drehge-
stell angebracht, was fiir einen
storungsfreien Betrieb von
Vorteil ist. Die Kabinenausstat-
tung und der Lokfiihrersitz
sind in einer Farbe gehalten.
Ein Highlight ist die beleuchte-
te Armaturentafel. Zusatzlich
lassen sich Sonnenblenden an
den Frontscheiben anbringen.
Geitzte Scheibenwischer reini-
gen auch beim Piko-Modell die
Scheiben. Die Trittleisten rund
um die Front sind am Gehause
angespritzt und daher nicht
durchbrochen.

Die DB-Kekse sind erhaben
mitgespritzt und ,verchromt®
bedruckt. Die Verbindungs-
nihte der einzelnen Gehduse-
module sind nicht so ausge-
pragt dargestellt. Gut detailliert
ist das Dach; dessen Ausriistung
sieht herstellerbedingt natiirlich
ganz anders aus als bei LSM.
Gleich ist nur die Anordnung
der Dachstromabnehmer. Be-
festigt werden diese nur durch
die filigranen Steckisolatoren.

100

Das sieht zwar toll aus, ist aber
beim Einsatz unter der Fahr-
leitung etwas kritisch. Auf3er-
dem sind die Abstinde der
Doppelschleifleisten an den
Gleichstrom-Pantos etwas zu
grof. Zudem scheint der Ab-
stand zwischen Gleich- und
Wechselstrombiigel etwas eng
Zu sein.

Fahrgestell und Rider

Gemeinsam ist den Modellen
die Losung mit Briickenrah-
men und zweiachsigen, dreh-
bar und gelenkig gelagerten
Fahrwerken.

LSM - Die Rider verfii-

gen iiber Vollmetallschei-

ben, in deren Zentrum Kunst-
stoffscheiben eingelegt sind:
Auf einer Seite eine Nachbil-
dung des Hohlwellensternes,

Fahrwertetabelle

wobei die gesamte Radfliche
- Radreifen wie Radstern - rot
lackiert ist. Auf der gegeniiber-
liegenden Seite findet man ei-
nen Einsatz mit der Gummi-
ring-Kardanantrieb-Nachbil-
dung in Schwarz, wobei dann
nur der Radkranz rot lackiert
ist. Die Drehgestellblenden
zeichnen sich durch eine rea-
listische Tiefenwirkung aus.
Die Bremsbacken liegen dicht
an den Radlaufflichen an.
Separat angebrachte Bauteile
wie Dampfer oder Messleitun-
gen steigern den Tiefeneffekt.
Die 0,8 Millimeter niedrigen
Spurkrinze sorgen fiir eine
vorbildgerechte Optik.

Piko - Noch eine Spur
besser geht es bei den
Sonnebergern: Die Réder be-
stehen hier aus metallenen

Radreifen und Radsternen in
rotem und schwarzem Kunst-
stoff. Somit sind die Radsterne
durchbrochen, was zwar vor-
bildgerecht ist, aber leider
hinter den gut detaillierten
Drehgestellblenden fast ver-
schwindet. Auch Piko be-
druckt die Radreifen rot. Die
Drehgestelle wirken noch eine
Spur realistischer als beim
Mitbewerber, die Rahmen-
blende nimmt die Trittstufen
fiir die Fithrerstande auf. Die
Spurkrdnze mit einem Milli-
meter beeintréichtigen die gute
Optik keineswegs.

Farbgebung

Die Lokkasten beider Modelle
sind in Stahlblau (RAL 5011),
die Lokrahmen in Anthrazit-
grau (7016), die Fahrwerke in
Tiefschwarz (9005), das Dach
in Umbragrau (7022), die Ra-
der in Karminrot (3002) und
die Liiftungsgitter in Weif3alu-
minium (9006) lackiert.

? LSM - Verglichen mit
RAL-Farbkarten wirken

seidenmatte Farbtone heller,
aber vermitteln trotzdem ei-
nen realistischen Eindruck.
Toll wirken die zweifarbig
gehaltenen Rader. Die leicht
ausgeblichen wirkende Farb-
gebung entspricht einer Lok in
taglichem Einsatz. Obwohl die
Liiftergitter am Gehause ange-
spritzt sind, erweckt die per-
fekte Lackierung doch den
Eindruck, es konnte sich um
separat angesetzte Bauteile
handeln. Die Zierringe an
den Scheinwerfern sind durch

L.S. Models E410 012 DB

Langsamfahrtverhalten

v 7 km/h bei 1,5 Volt/110 mA

min

Streckenfahrtverhalten

Piko E 410 001 DB

1,8 km/bei 1,5 Volt/80 mA

VVorbiId
\

max

Ausrollweg ausv.__

X

Zugkraftbeiv__

150 km/h bei 10,1 Volt/280 mA
180 km/h bei 12,0 Volt/380 mA
240 mm

160 g bei 12,0 Volt/630 mA

150 km/h bei 10,6 Volt/290 mA
160 km/h bei 12,0 Volt/380 mA
180 mm

110 g bei 12,0 Volt/610 mA
(160 g nach Radsatzstausch)
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ihre chromsilberne Bedru-
ckung gut sichtbar.

? Piko - Das Grau des
Rahmens und der Dach-
aufbauten fillt eine Spur heller
aus. Wenn man verschiedenen
Farbfotos Glauben schenken
kann, durften diese leichten
Farbunterschiede auch stim-
men. Die leuchtend roten Rad-
scheiben hat die Lok wohl nur
beim Roll-out gehabt. Sehr gut
gefallen die farblich abgehobe-
nen Endhorner der Stromab-
nehmer. Die Lampenringe fal-
len zwar schon diinn aus, aber
der eher mattsilberne Farbauf-
trag bringt sie nicht voll zur
Geltung.

Beschriftung

LSM - Einwandfrei ist

die Bedruckung an Fiih-
rerstandsfronten und Rahmen.
Alle Beschriftungen sind wie-
dergegeben. Einige der Drucke
sind derart winzig, dass sie
selbst mit der Lupe nur schwer
zu lesen sind, aber trotzdem
konturscharfbleiben. Als Revi-
sionsdatum ist der 1. April 1967
angegeben. Gewichtsangaben
sind ebenso vorhanden wie
Léangenangaben, Betriebsnum-
mer E 410 012 und Hersteller-
plaketten von BBC und Krupp
sowie die Nummerierung der
Fihrerstande.

Piko — Gut mit Lupe sind

die konturscharfen Be-
schriftungen dieses Modells les-
bar. Als E 410 001 ist die Lok be-
schriftet. Die Firmenschilder
von AEG und Krupp sind auf-
gedruckt. Allerdings wirken alle
weilen Schriften recht blass.
Das Revisionsdatum lésst sich
nicht ausmachen. Nahm hier
Piko das Abnahmefoto von
E 410 002 zum Vorbild, diirfte
die am Modell ersichtliche Be-
schriftung sogar stimmen. Sehr
schén kommen hingegen die
verchromten DB-Kekse heraus.

Beleuchtung

Obwohl die Loks nur Schein-
werfer mit kleinem Durch-
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Die Drehgestellblenden von LSM
zeigen nahezu alle Baugruppen und Details des Vorbilds.
Manches wirkt bei Piko aber etwas zierlicher umgesetzt

i WS

(oben) und Piko

DB-Mehrsystem-Ellok im Test I

zwischen Hauptplatine und
Beleuchtungen nicht wirklich
durchgesetzt. Leiterbahnun-
terbrechungen kommen vor
und sind kaum zu reparieren.
Leider ist die Lok der Belgier
kaum mehr aufzutreiben,
selbst auf Tauschborsen und

_ Verkaufsplattformen im Inter-

net nicht. Das ist aber nicht so
tragisch, denn die zwei BBC-
Loks galten beim Vorbild
als extrem schadanfillig und
kamen eher selten zum Ein-
satz, weswegen das Sonneber-
ger Pendant beim Vorbild hau-
figer auf Schienen anzutreffen
war. Feintuning scheint es aber
nach wie vor bei den Ausfiith-
rungen der Pantografen zu ge-
ben. Die Sache mit der Zug-

B kraft bei Piko miisste so nicht

Die von Piko gefertigten Rader (links) haben einen eingesetz-
ten und durchbrochenen Kunststoffkern, was dem Original
recht nahekommt. Die LSM-Ausfiihrung ist schlichter

messer haben, ist der Lichtaus-
tritt bei beiden Modellen gut.

LSM - Von der senk-

recht stehenden Beleuch-
tungsplatine an den Fronten
wird das Licht der LED durch
kurze Lichtleiter in Stdrke der
Gehéusewand nach auflen ge-
leitet. Bei vollen zwolf Volt Be-
triebsspannung dringt entwe-
der weifles oder rotes Licht aus
den unteren vier Scheinwer-
fern. Das Stirnlicht kann auch
analog aktiviert werden, indem
ein Jumper an der Hauptplatine
umgesteckt wird. Ohne diesen
dritten Scheinwerfer wird die
Lok in Belgien und zeitweise
auch in Frankreich eingesetzt.
Zwischen zweieinhalb und drei
Volt beginnt die Beleuchtung,
zaghaft Wirkung zu zeigen.
Erst bei voller Spannung ist
der Lichtaustritt hell genug.

f Piko - Vom mechani-
schen Konzept her dh-
nelt die Beleuchtung jener von
LSM, allerdings ist das dritte
Spitzenlicht analog immer
aktiv. Die Leuchtkraft aller
Scheinwerfer ist intensiver als

beim Mitbewerber - zumin-
dest bei voller Spannung. Die
Zugspitzensignale zeigen an-
genehm weifSes Licht und die
Schlussleuchten kraftiges Rot.
Gut sichtbar ist das beleuch-
tete Fahrpult, dessen Licht
analog immer sichtbar ist.

OPTISCHE WERTUNG

) L.S. Models (1,6)
T Piko (1,2)

FAZIT DES TESTERS

Obwohl das Modell der Bel-
gier schon fiinfzehn Jahre alt
ist, sieht man dieser Lok ihr
Alter nicht an. Formentech-
nisch ist diese Miniatur immer
noch absolut up to date. Unter-
schiede offenbaren sich erst
nach Abheben des Gehiuses.
Zwar erfillt die verbaute Tech-
nik von E 410 012 immer noch
hohe Anspriiche, doch im
Vergleich zu Piko sieht man
schon, was heute Fertigungs-
standard ist. So haben sich
Flexplatinen als Verbindung

sein, das verhagelt diesem Mo-
dell eine noch bessere Note.

LSM (1,6) - Die Bel-
) gier beweisen, dass ihr
Modell damals dem

Standard weit voraus war, denn
es kann mit weitaus moderne-
ren Konstruktionen immer
noch sehr gut mithalten, spe-
ziell im Formenbau und bei der
Lackierung/Bedruckung und
Detaillierung. Das betriftt be-
sonders die sattere Bedruckung
und die etwas ausgeprégtere
Darstellung der Stofifugen an
den Karosseriesegmenten.

Piko (1,2) - Und wie-
I der flieflen die neu-
esten Errungenschaf-

ten in ein Lokmodell ein: Fei-
ne Stromabnehmer, Arma-
turenbeleuchtung und Puffer-
kondensator sowie ganz all-
gemein die Laufkultur sind
Zutaten jiingster Modellgene-
rationen. So beweisen die Son-
neberger, dass dort Innovatio-
nen und Zukunftsorientierung
zu Hause sind. Die Erh6hung
der Zugkraft ldsst sich selbst
von ungeiibten Modellbah-
nern verbessern, was den
Nutzwert erheblich steigert.
Immerhin ist das Modell mit
rund 200 Euro auch ein faires
Angebot.  Wolfgang Bdinka
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Alte Marklin-Lok

mit modernisiertem Innenleben

Digitalumbau der V 100 von Marklin ® Wer dltere Lokkonstruktionen
fur den Digitalbetrieb umrtisten will, steht mittlerweile vor der Qual der
Wahl. Deshalb zeigen wir anhand eines betagten HO-Diesellokmodells Fahrzeug-
die unterschiedlichen Moglichkeiten auf und testen sie gegeneinander

as vorliegende HO0-Modell der
DV 100 entspricht der alten Mark-

lin-Konstruktion in der letzten
Entwicklungsstufe mit klassischem Trom-
melkollektor-Motor. Fiir einen Digitalum-
bau hat man mehrere Moglichkeiten: Ein-
bau des Mirklin-Umriistsatzes oder des
Premium-Antriebs von sb modellbau, bei
dem am Motor- und Getriebetrager ge-
frast werden muss, bzw. die Nutzung
des passend fiir die vorhandenen Befesti-
gungsbohrungen erhéltlichen sb-Glo-
ckenanker-Motors.

Umbau mit neuem Motor

Da ich das Konzept des Antriebes von
sb modellbau interessant finde, wurde die-
ser ausgewdhlt. Der Antriebssatz besteht
aus einem Glockenanker-Motor, auf dem
ein Zahnrad analog dem Mérklin-Antrieb
aufgepresst ist. Zur Befestigung in der Lok
wurde mittels 3D-Druck ein Halter kon-
struiert, in dem der Motor eingepresst ist.
Dieser Halter weist am Rand Bohrungen
auf, die passend fiir die Marklin-Befesti-
gungen sind. Der Umbau geht analog zu
dem mit originalen Mérklin-Komponen-
ten vonstatten: Zuerst wird samtliche alte
Technik wie Motorschild, Anker, Feldmag-
net und Umschalter/Elektronik/Delta-De-
coder aus der Lok entfernt. Bei der Gele-
genheit wird auch gleich das Getriebe
gereinigt. Fiir den Einbau des Motors muss
zuerst das Kunststofflager des alten Ankers
an der Getriebeseite herausgedriickt wer-
den, was mittels Schraubendreher leicht
geht. Anschliefend kann mit den alten
Schrauben der neue Motor in den vorhan-
denen Befestigungspunkten verschraubt
werden. Wenn nicht in der Lok vorhanden,
muss bei diesem Schritt eine Massefahne
mit angeklemmt werden. Durch das Loch,
in dem das Kunststofflager saf, kann das
Zahnspiel des neuen Motors zum Getriebe
tiberpriift werden. Sollte es nicht exakt pas-
sen, 16st man die Schrauben minimal, um
den Motor zu verschieben.
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Um- und -Eigenbauten

Nachdem das Gehduse der Marklin-Diesellok in der EVB-Lackierung abgeschraubt
ist, wird die ab Werk verbaute &ltere Antriebs- und Digitaltechnik sichtbar

Nachdem man alle alten Technikkomponenten ausgebaut hat, muss auch das
vorhandene Motorlager auf der Getriebeseite fiir den Umbau entfernt werden




Umgebaute DB-V 100

originalen Mérklin-Schrauben montiert. Das Getriebe ldsst sich leicht drehen

Wenn der Austauschmotor, der neue Digitaldecoder und der Lautsprecher eingebaut
sind und alles verkabelt ist, kann die erste Probefahrt erfolgen

In der Ansicht von oben erkennt man gut den neu angeschraubten Motor, den
Lautsprecher sowie die ausgetauschten Elektronikkomponenten soenie janssen (5)

Der sb-Nachriistantrieb mit seinem im 3D-Druck gefertigten Gehause ist mittels der

Da durch den deutlich kleineren Motor
mehr Freiraum in der Lok entstanden ist —
die Spule des Feldmagneten entfillt ja -,
wire Platz fiir ein Soundpaket oder einen
Pufferkondensator. An die Stelle, an der frii-
her der Feldmagnet saf, wurde ein Lautspre-
cher platziert. Fiir den Decoder habe ich eine
2IMTC-Schnittstelle in die alte Halterung
des Delta-Decoders eingesetzt. Der Verka-
belungsaufwand ist hier wieder identisch
mitanderen Umbauten. Die Drosseln in den
Motorzuleitungen, die man von Marklin-
Motoren kennt, entfallen. Nachdem der
mechanische Umbau abgeschlossen ist, folgt
die Programmierung des Decoders. Hierbei
ist es ratsam, auf einen Programmer mit PC-
Software zuriickzugreifen. Da ich einen
ESU-Loksound-5-Decoder nutze, program-
mierte ich diesen mittels ESU-Software. Fiir
die Motor-CV sind jene Angaben, die
sb modellbau vorgibt, recht gut und bediir-
fen keinerlei Anpassung. Empfehlenswert ist
es aber, die elektronische Parkbremse bei der
Programmierung zu aktivieren. Diese ver-
hindert im Stand ein Wegrollen der Lok, da
der Glockenanker-Motor eine nur geringe
Selbsthemmung aufweist.

Vergleich zu anderen Motoren

In meinem Bestand befinden sich neben dem
genannten Umbauobjekt noch zwei weitere
V100 von Mirklin. Die eine hat das gleiche
Getriebe, nur ist hier der Marklin-Umrtist-
satz fiir den Scheibenkollektor mit alter Mo-
torhalterung verbaut. Die zweite V100 ist eine
Neukonstruktion von 2015 mit Mittelmotor
und Antrieb tiber Schnecke/Stirnrad-Getrie-
be. So botsich ein kleiner Vergleich regelrecht
an, bei dem es darum ging, die Starken und
Schwichen der Antriebsvarianten aufzuzei-
gen. Der Testzug aus zehn vierachsigen Kes-
selwagen wurde von allen Diesellok-
Varianten die Rampen hochgezogen und
auch in der Steigung problemlos angefahren.
Bei einer Bremsung des Zuges im Gefille fallt
auf, dass die Lok mit dem neuen sb-Umrtist-
satz deutlich langer ausrollt, da die Zuggarni-
tur nachschiebt. Wenn man den Fokus auf
den Rangierbetrieb legt, lauft der sb-Antrieb
seidenweich und bewegt die Lok mit mini-
maler Geschwindigkeit. Etwas schneller sind
die V 100 mit Marklin-Mittelmotor und die
Ausfiihrung mit dem klassischen Fiinfpoler
unterwegs. Einziger Wermutstropfen im Be-
trieb der hier vorgestellten Ausfithrung ist die
héhere Gerauschentwicklung des sb-Motors
in Kombination mit dem Stirnradgetriebe.
Der fiinfpolige Motor sowie der Mittelmotor
sind wesentlich leiser. Soenke Janssen
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Fachhandler und Fachwerkstatten

In dieser Rubrik finden Sie alle Fachhdndler und Fachwerkstdtten in |hrer Nihe.
Anzeigenpreise 4C-€ 140,-; zzgl. MwSt.

Kontakt: Bettina Wilgermein, Tel. 089/130 69 95 23, bettina.wilgermein@verlagshaus.de

elriwa

Ihr Fachhandel mit Werkstatt fiir
Modelleisenbahnen und Zubehér

Elektronik Richter

Radeberger Stralle 32 . 01454 Feldschl6Bchen

A4 Abfahrt 84 . Tel. 03528 /44 12 57
info@elriwa.de . www.facebook.com/elriwa

Ladengeschdft . Werkstatt . Online-Shop

G-0-HO-TT-N-Z-Schmalspuren
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Hier konnte lThre Anzeige stehen.
Kontakt: Bettina Wilgermein « Tel. 089/13 06 99 523 ¢ bettina.wilgermein@verlagshaus.de
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MARKLIN & SPIELWAREN

Ihr Spezialist fir Marklin in Berlin fur MHI, Insider-Service, Digital, Exportmodelle, Sonderserien,
Ersatzteil-Reparaturen u. Umbauservice, Werbemodelle, KEINE Versandlisten!

Wilmersdorfer Strale 157 « 10585 Berlin « 030/341 62 42
U-Bahn Richard-Wagner-Platz * Mo.~Fr. 10.00-18.00, Sa. 10.00-14.00 Uhr

N

Kleine Bahn-Borse

Es werden nur per E-Mail eingesandte Kleinanzeigen veréffentlicht.
Bitte senden Sie ihre Mail an: bettina.wilgermein@verlagshaus.de

Geben Sie im Betreff die entsprechende Rubrik an. Alle weiteren
Informationen erhalten Sie dann per E-Mail.

Verkdufe TT, N, Z

Verkaufe eine Eisenbahnlage be-
stehend aus: 2 Platten (1,30x80); 1
Drehscheibe der Firma Fleischmann;
3x elektr. Schweillichter der Firma
Viessmann, 1x Brandflackern, Kontakt-
leisten ca.10-15 Stk, Tastenpulte ca. 23
Stk, Signale ca. 20 Stk. Eigenbau, Ein-,
Vor-und Ausfahrtsignale Eigenbau It.
DV der DR ca. 140 Lampen, Weichen
ca. 15 Stk + Gleismaterial, keine Kon-
taktgleise (Analog), Preis: 800 EUR,
Selbstabholung; Kontakt tber ste-
phie_g1@web.de

FIGUREN Z-G
www.klingenhoefer.com

Biete Paternoster fiir TT. Ein Schat-
tenbahnhof im Schrankformat. Bie-
tet Raum fiir 15 Ziige. Befordert auf
Knopfdruck-wie ein Fahrstuhl-den
gewiinschten Zug zur Ausfahrtoff-
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nung. Male: Lange: 1,60 m Breite:
0,45 m Hohe: 1,44 m. Geeignet auch
fur Ho und Kleiner. Selbstabholung.
Wolfgang Giensch, Neubrandenburg,
w.giensch@web.de, Tel.:0395/37951990

Gesuche TT, N, Z

Spur N: Gepflegte Sammlung oder
GrolRanlage zu kaufen gesucht. Liste
bitte an: Werner Kunze, Nailaer Str. 27,
95192 Lichtenberg. Tel. 09288-925755
oder E-Mail: wkuli@t-online.de

Suche Modelleisenbahn jeglicher Art,
groRe und kleine Sammlungen, jede
Spurweite. Freundliche und seritse
Abwicklung - komme persénlich vor-
bei. Uwe Poppe, Pforzheim, mobil:
0176/26733931, E-Mail: onlinebenz@
gmx.de

Ich kaufe lhre TT, N, Z Modell-
bahn-Sammlung jeder GréRenord-
nung. Erfahrene Bewertung lhrer
Sammlung mit serioser Abwicklung.
Markus Henning, Tel. 07146/2840182,
henning@modelleisenbahn-ankauf.
com G

www.modellbahn-keppler.de

Suche alle Spuren sowie hochwertige
Modellbahnsammlungen, Kleinserien
Lemaco, Fulgurex, Fine-Art etc., bitte
alles anbieten. Tel. 02235/9593476 oder
0151/50664379, info@meiger-modell-
bahnparadies.de G

www.carocar.com

Suche Modellbahn-Sammlung in
SpurNundZ, gerne sehr umfangreich,
auch mit viel Zubehor. Freundliche, fai-
re und seriése Abwicklung, Abholung
und Barzahlung selbstverstandlich.
Kontaktieren Sie mich: Edgar Schwan,
Tel. 02235-987711 oder 01590-1659724,
e-mail: ahoiw@web.de G

www.Modellbau-Gloeckner.de

Ich kaufe Ihre TT, N, Z Modell-
bahn-Sammlung jeder GréRenord-
nung. Erfahrene Bewertung lhrer
Sammlung mit serioser Abwicklung.

Markus Henning, Tel. 07146/2840182,
henning@modelleisenbahn-ankauf.
com G

SpurZ,N, TT,HO, Spur 1, suche laufend
Modellbahnen aller Marken, Mérklin,
ROCO, Fleischmann, LGB usw. einfach
alles anbieten. Baue auch Anlagen ab.
Ich komme persénlich vorbei und
garantiere eine serise Abwicklung.
Kaufe und alles Zubeh6r wie z.B.
Modellautos.!!! Zahle Bestpreise, da
ich selbst auch intensiv sammle!!!
Sigi Nann, 88339 Bad Waldsee, 0176
63212615 oder signanns6@gmail.com

Verkdufe HO

Suche und verkaufe: US — Messing-
lokomotiven z.B.: UP Big Boy von
Tenshodo EUR 900 Santa Fe 2-10-4
Madam Queen EUR 500 DRG 06 001
von Lemaco EUR1.200 Tel. 07181-75131,
contact@us-brass.com

www.modellbahn-apitz.de
info@modellbahn-apitz.de

www.ho-module.eu
Lasercutbausitze
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MODELLBAHN-Spezialist

modellbahnen

& modellautos Bei uns wird

Fachberatung

Jahre

tuzbezg

Ihr Modellbahnfachgeschift im Herzen Berlins.

GroBauswahl auf iiber 600 qm Verkaufsfliche!
Giinstige Preise bei qualifizierter Beratung!

Bei uns muB man gewesen sein! Bis bald!!!

Offnung en: Mo-Fr 10.00-19.00, Sa 10. Uhr «

Liefermoglichkeiten, Irfum und Prei:

derung vorbehalten!

Lietzenburger Str. 51 - 10789 Berlin - Tel. 030/2199900 - Fax 21999099 - www.turberg.de

Sammilungen
Einzelstiicke

MICHAS BAHNHOF
NGrnberger Str. 24a
10789 Berlin

Tel 030 - 218 66 11

Fax 030 - 218 26 46

m Mo.-5a. 10-18:30 Uhr

¥ Twww . michas-bahnhof .de

28865 Lilienthal b. Bremen

Hauptstr. 96 Tel. 04298/916521
e-mail: info@haar-lilienthal.de

groB geschrieben !

ﬁ'!fnurlgmﬂnrl: Mo.-Fr. 9.00-18.30 Uhr, Sa. 9.00-14.00 Uhr
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Hier konnte lhre Anzeige stehen.
Kontakt: Bettina Wilgermein  Tel. 089/13 06 99 523  bettina.wilgermein@verlagshaus.de

www.menzels-lokschuppen.de

B 450 gm Ladenlokal

W 70 Hersteller

W 40 Jahre Erfahrung!

W An- & Verkauf

m Reparatur & Digitalisierung

: #— Modellbahn

A

\-
yorbeste
e{ Ne euheiten

Heckinghauser 5tr. 218
42289 Wuppertal

Fon (0202) 626457
www.modellbahn-apitz.de
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Faller: 120265, Epoche Ill, Lagerhaus
mit Kopframpe, 42 EUR + Versand-
kosten; verena.ramona.volk@gmx.de

www.kisten-klaus.de

www.lokraritaetenstuebchen.eu

Mérklin-Freunde sind informiert
mit Koll“s Preiskatalog Marklin oo/
Ho. www.koll-verlag.de Tel. 06172-
302456 G

www.modellbahn-keppler.de

HAG-Sammlung wird aufgel6st. Liste
gegen 1,80 EUR bei M. Usinger, Wein-
str. 19, 60435 Frankfurt

www.ho-module.eu
FREMO Module und Gleisanlagen

Verkaufe folgende HO-Bausétze ori-
ginalverpackt einzeln oder als Paket:
kibri 9815 Gerateschuppen mit Gabel-
stapler; kibri 38536 Kohlenhandel; kibri
39215 Getrankemarkt; herpa military
745857 Reparaturhalle zweistédndig;
herpa military 745864 Tankstelle; Faller
130172 Lkw-Waage mit Biirogebaude;
Piko 61827 Aral-Tankstelle mit Halle;
Busch 1454 Reihenschuppen (4 Sttick);
Busch 1595 Schuppenkomplex (2 Ge-
baude). Preise nach Absprache. Claus

eisenbahn magazin 2/2026

Harbers, Tel. 06173/94 06 00; E-Mail:
clausharbers@hmx.de

Hiermit biete ich eine Trix Dampflok
fiir 390.- EUR an. BR 01202 neu, Son-
dermodell, limitierte Auflage, mfx mit
sound, Schweizer Museumsmodell,
NP 400,- CHF/ ca. 430.- EUR, nur Pro-
be gelaufen. Mail: jubwilz@gmail.com

Aus Weinert- Bausatz: DB Dampflok
BR 56.400 des BW Eschwege-West.
Gealtert, keine Schnittstelle, keine
beleuchteten Lampen. Fahrt auf 2L,
Gleichstrom. Sehr filigranes Modell,
wegen Beschadigungsgefahr nur in
Sonderfallen eingesetzt. Privatverkauf,
VB 500EUR. K. Glinther 02204 82912.

Verkaufe Hobby Trade Dampflok HT
150470 DC1:87 DSB litra F 470 Exklusiv
Sammlermodell F2010 ApS.Fahrzeug
mit Originalbox im neuwertigen Zu-
stand und allen Dokumenten Preis 680
EUR. Info: Tel. 0212/591441

Achtung! Aus Altersgriinden Samm-
lungsverkauf: 67 Modelle Ho S 3/6
(BR18....), Alle seit 1965 in Europa ge-
bauten Loks! 4x Flei;3x Lima; ox Lilip.
Wien; 26x M3; 6x Roco; 14x Riva; 4x
Trix, dazu Zuge: Orient, Rheingold

(jew. 2x versch.); Primex Orient. Infor-
mation per E-mail: hennerfunk@t-on-
line.de

seridse Abwicklung ist garantiert. Tel.
0951/2 23 47 oder per E-Mail: die-eisen-
bahn-weber@t-online.de G

Liebevoll gestaltetes Ho-Bergdiorama
(Baujahr 2025), MaRe 2700 x 400 mm,
an Modellbahner oder Modellbegeis-
terte abzugeben. Das Diorama eignet
sich hervorragend als dekorativer
Blickfang oder als Erweiterung einer
bestehenden Modellbahnanlage.
Ausstattung: Marklin K Gleise, Digi-
tale Steuerung tiber Marklin Mobile
Station. Preis: 3249 Euro. Nur Selbst-
abholung. Weitere Infos: modellbahn-
dioramen@gmx.de

Traumhafte Ho-Anlage, 2L, U-Form,
ca2x6,5x3,5m Uberwiegend fer-
tiggestellt, DB Ep. I, Alpenvorland,
betriebsf. manu. & PC-Steuer. hohe
techn. Ausstattung, hochw. & re-
alitdtsnah gestaltet, 1 bzw 2-gleis.
Hauptstr. fiir lange Ziige, abzw. Ne-
benbahn zu verk. Tel.: 015201973169

Gesuche HO

Kaufe Ihre Eisenbahnmodelle - Mark-
lin, Trix, Roco, Fleischmann, Piko, Bra-
wa usw. Komme persénlich vorbei. Eine

Suche Modelleisenbahn jeglicher Art,
groRe und kleine Sammlungen, jede
Spurweite. Freundliche und seri6se
Abwicklung - komme persénlich vor-
bei. Uwe Poppe, Pforzheim, mobil:
0176/26733931, E-Mail: onlinebenz@
gmx.de

Suche von Sachsenmodelle Giiter-
wagen 18681 Meinel Brau, BLAU und
Giterwagen 18586 Brauerei Fiissen,
BLAU. Info an 017622892801.

Von privat an privat suche ich fiir meine
Sammlung Messing- und Handarbeits-
modelle in allen Spurweiten. Alle An-
gebote bitte an 0172/5109668 oder an:
horneuss@live.de

Suche gréRere Sammlung Micro Meta-
kit und Micro Feinmechanik fir meine
private Sammlung. Angebote bitte an
02641/28466 oder an christa-1@live.de

www.gassner-beschriftungen.de

Verschenken Sie kein Geld beim Ver-
kauf threr Gleichstrom Sammlung /
Anlage, Modellautosammlungen und
Kleinserienmodelle. Gerne unterbrei-
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Fachhandler und Fachwerkstatten

In dieser Rubrik finden Sie alle Fachhdndler und Fachwerkstdtten in |hrer Nihe.
Anzeigenpreise 4C-€ 140,-; zzgl. MwSt.

Kontakt: Bettina Wilgermein, Tel. 089/130 69 95 23, bettina.wilgermein@verlagshaus.de

Neugestaltetes Ladenlokal auf iiber 500 m?

- Seit 1978 - Markische Str. 227
") MODELLBAU :: LOKSCHUPPEN 44141 Dortmund

ﬂERL’NK’ Telefon 0231/ 41 29 20

info@lokschuppen-berlinski.de

eisenbahn

magazin

Hier kdonnte lhre Anzeige stehen.
Kontakt: Bettina Wilgermein « Tel. 089/13 06 99 523 ¢ bettina.wilgermein@verlagshaus.de

www.modellbahn-kramm.com

40723 Hilden, Hofstralte 12, @2302103-51033, @  info@modellbahn-kramm.com Markt 9-15 7 5 0 m 2
Vi n e 52062 Aachen i
OUYLLL) /i facebook Tel.0241339 21 Erlebniswelt
Sténdig neue Angebote und Fax 024128013
aktuelle Informationen M o d e“ b au
omms.,  Preiswerter und sicherer 8 m Aa ch en

Versand — weltweit

Seit Uber 40 Jahren
fiir Sie am Zug e

Modell Center Aachen

www.huenerbein.de info@huenerbein.de

Kleine Bahn-Borse

ten wir lhnen unverbindlich ein seri6-
ses Angebot in jeder finanziellen Gro-
Benordnung. Persénliche Besichtigung
vor Ort - bundesweit und im benach-
barten Ausland. Freundliche Beratung
und Einschatzung ihrer Modellbahn ist
fur Heinrich Meiger seit 30 Jahren Rou-
tine. Gerne bauen wir die Anlagen auch
ab. Barzahlungist selbstverstandlich.
Modellbahn-Ankauf-Verkauf-Erftstadt;
Tel: 02235-468525, Mobil: 0151-11661343,
meiger-modellbahn@t-online.de G

www.suchundfind-stuttgart.de

Verschenken Sie kein Geld beim Ver-
kauf Ihrer Marklin Ho Sammlung /
Anlage. Gerne unterbreiten wir lhnen
unverbindlich ein seriéses Angebot
in jeder finanziellen GréRenordnung.
Personliche Besichtigung vor Ort -
bundesweit und im benachbarten
Ausland. Freundliche Beratung und
Einschatzungihrer Modellbahn st fiir
Heinrich Meiger seit 30 Jahren Routi-
ne. Gerne bauen wir die Anlagen auch
ab. Barzahlungist selbstverstandlich.
Modellbahn-Ankauf-Verkauf-Erftstadt;
Tel: 02235-468525, Mobil: 0151-11661343,
meiger-modellbahn@t-online.de G

www.jbmodellbahnservice.de
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Suche laufend Modelleisenbahnen al-
ler Spuren und Marken, z.B. Marklin,
Roco, LGB, Arnold. Freundliche und
seriése Abwicklung - komme person-
lich vorbei und zahle Bestpreise bei
Barzahlung. Nann Modellbau, Tel.:
0176-63212613, E-Mail: nann-ankauf@
web.de. G

www.menzels-lokschuppen.de

Wir sind auf der Suche nach
Modellbahnen, alle gdngigen
Spuren und Hersteller! Sowohl Samm-
lungen als auch Anlagen bundesweit
und Ausland. Wir zahlen Hochstpreise
bei Abholung! Wir bieten eine kompe-
tente und freundliche Abwicklung. M.
Krebsbach, Tel. 02762-9899645 oder
E-Mail: mal-gmbh@gmx.de G

sofort. Barzahlung, groRe Sammlun-
gen und kleine Angebote willkommen,
bin Selbstabholer und freue mich tiber
Ihren Anruf oder eine Mail, Tel. 03379-
446336 (AB), Mail: zschoche.nic@web.
de - Danke.

SpurZ,N,TT,HO, Spur1, suche laufend
Modellbahnen aller Marken, Mérklin,
ROCO, Fleischmann, LGB usw. einfach
alles anbieten. Baue auch Anlagen ab.
Ich komme personlich vorbei und
garantiere eine seritse Abwicklung.
Kaufe und alles Zubehér wie z.B.
Modellautos.!!! Zahle Bestpreise, da
ich selbst auch intensiv sammle!!!
Sigi Nann, 88339 Bad Waldsee, 0176
63212615 oder signanns6@gmail.com

www.modellbahnzentrum-
uerdingen.de

Suche umfangreiche Gleichstrom-
sowie Wechselstrom-Sammlungen
und Anlagen. Bin Barzahler + Selbst-
abholer. Tel. 02235-9593476 oder o151-
50664379, info@meiger-modellbahn-
paradies.de G

www.modelltechnik-ziegler.de

Ankauf v. Modellbahnen aller Spur-
weiten, faire Bezahlung, Diskretion,

www.wagenwerk.de
Feine Details und
Eisenbahnmodelle

HENICO KAUFT Ihre Wechselstrom-
oder Gleichstrom Sammlung und
Anlage. In jeder GréBenordnung. Er-
fahrene Beratung und Bewertung vor
Ort bereits in 3 Generation. Wir bauen
Ihre Anlage auch ab. BARZAHLUNG
und Abholung. BUNDESWEIT und im
benachbarten Ausland. Henning OHG,

Tel. 07146-2840181, ankauf@henico.
de G

www.koelner-modell-
manufaktur.de

Suche Modellautosammlungen von
Herpa, Busch, Wiking, Albedo, Bre-
kina. Mobil 0151-50664379, info@
meiger-modellbahnparadies.de G

Markl.-Modelleisenb., jede Spur-
weite, jede finanz. GréBenord-
nung, aber auch kleine Angebote
freuen mich. Tel. 07021/959601,
Fax 07021-959603 oder per E-Mail:
albue@t-online.de.

Ihre Ho-Modellbahn-Sammlung/-
Anlage, gesucht, in Gleichstrom oder
Wechselstrom, gerne grof3 und um-
fangreich, ebenso Schmalspur Hoe/
Hom. Abbau ist moglich, Abholung
und Barzahlung sind selbstverstand-
lich, seit tiber 30 Jahren fair, seriés und
professionell. Uberzeugen Sie sich von
einer freundlichen Abwicklung und
kontaktieren mich: Edgar Schwan,

Mit Millimeter-Anzeigen im
eisenbahn magazin erfolgreich werben!




Lokschuppen Hagen-Haspe
Exclusive Modelleisenbahnen

und mehr...vieles mehr

Ausverkauf élterer GroBserienbesténde
und Zubehdr Spur Z, N und HO

Kein Internet? ¢ Listen kostenlos! ¢ www.lohag.de
Tel.: 02331/404453 « D-58135 Hagen ¢ Vogelsanger StraBe 40

Auftragséatzen nach Zeichnung, Material: Messing,
Neusilber, Bronze, Edelstahl ab 0,1mm.

Stlickzahl ab 1 Blech 200 x 300mm.
Viele fertige Atzteile von 1:20

bis 1:700, Ms-Profile,
Miniaturketten

pa=t

saemann-aetztechnik@t-online.de « www.saemann-aetztechnik.de

e"“

Zweibriicker Str. 58 « D-66953 Pirmasens

it

Mghr Infos bei:
SAEMANN Atztechnik

Tel. 06331/ 12440

Fachhindler und Fachwerkstitten/Kleine Bahn-Borse I

Limbecker Platz 11
0201.74758544

Modellbahn West

VITIITFTETIITITNGTETIFIINIITIRINININ I |
Modelleisenbahnen

[Eessen [l STUTTGART

Loffelstr. 22
0711.75864339

A - -
marklinsto
VERSAND + '{FPB.HA. di<
www.modellbahn-west.de

WWW. MODELLBAHNMODULE DE

+49 (3562) 693450

WERST

MODELL BAHN UND BAU
WIR LEBEN MODELLBAHN

e

lhr Spezialist im Rhein-Neckar-Dreieck

fir Modellautos, Eisenbahnen und Slotbahnen

Riesige Auswahl

— Glinstige Preise

SchillerstraBe 3 | 67071 Ludwigshafen-Oggersheim | Telefon 0621/68 24 74 | info@werst.de

RITTER

RESTAURATIONEN
REPLIKA
ERSATZTEILDIENST

+ Fachménnische Reparaturen | Restaurierungen
alter MARKLIN-Spi ge und -Eisenbah
Spexlallslelt auf Eneugnrsss vor 1960,

* Umnf; S anE ilen fur
MARKLIN-Produkte
~ Spurweiten 0VHD der Bj. 1935-1958
= Spurweite 0, Stand 01/08 (Liste gg. Ruckporto € 1,50)

- Flugzeug Ju 52
*K lette Replika seltener Lokomotiven und

Am Raigerwald 3 + 72622 Niirtingen (Rai gen)
Tel. 07022/94 99 55 « Fax 07022/9499 56
www.ritter-restaurationen.de
info@ritter-restaurationen.de

Wagen der Spurweite 0

Unser aktuelles Replika-Angebot ubermitteln
wir Ihnen gerne auf Anfrage.

Kleine Bahn-Borse

Tel. 02235-987711 oder 01590-1659724,
e-mail: ahoiw@web.de, Danke! G

Verkdufe Grof3e Spuren

SAMMLUNG MODELLEISENBAHN;
Spur o von privat. Marklin Loks+Wa-
gen ab 1930; Bing Wagen ab 1935; Lenz
Zlge ab 2018; Hehr Loks; Darstaed
Wagen. Anfrage unter: Modelleisen-
bahn-Sammlung@web.de

www.modellbahn-keppler.de

Professionell gebaute oe-Segmentan-
lage zu verkaufen, 9 Segmente. Auf-
baufliche entweder in U-Form 4,40
(5,65) x 2,0 m oder im Winkel 4,40 x
5,50 m. Mit Hintergrundkulisse, An-
lagenthema Mittelgebirgsvorland um
1970. Digital mit Roco MultiMaus; Wei-
chendecoder; motorische Weichenan-
triebe; sehr viel Kleinserienmaterial
(z.B. Segmentdrehscheibe) verbaut,
Gebaude teilweise mit Inneneinrich-
tung; viele Unikate. Materialpreis ca.
11.500 EUR, Preis Verhandlungssache!
Weitere Infos per Mail skodafreak@
web.de oder 0716/53250691

Verkaufe altershalber meine Spur

eisenbahn magazin 2/2026

o Lokomotiven und Wagen, digital.
Hersteller: Lima, Rivarossi, BRAWA,
Lenz und andere. Ferner Verkauf
der Spur-o-Segmentanlage. Ein
Bahnhof, Abstellbahnhof, BW und
Kurven. Anfragen bitte per Mail an
hewag7@gmx.de.

Marklin Blechbahn Spur o ca. 1925, Lok,
Wagen, Gleise, Trafo, Zubehér. Lenz
Spur o: 10 Loks, Wagen, Gleismate-
rial, Zubehor. Anfragen unter: info@
hollenberg-bauberatung.de

Liebmann / Stadtilm Spur o, 3 Loks, 41
Wagen, Schienen, Weichen, Zubehér,
bei Interesse Liste anfordern unter
hussazi@gmx.de

Gesuche GrofSe Spuren

www.modellbahnservice-dr.de

Suche laufend Modelleisenbahnen al-
ler Spuren und Marken, z.B. Marklin,
Roco, LGB, Arnold. Freundliche und
seriose Abwicklung - komme person-
lich vorbei und zahle Bestpreise bei
Barzahlung. Nann Modellbau, Tel.:
0176-63212613, E-Mail: nann-ankauf@
web.de G

Briickenvielfalt von Spur Z bis Spur
1www.hack-bruecken.de

69257 Wiesenbach, Tel. 0172-83 800 85
oder Dr. Thomas.Koch@t-online.de

Verschenken Sie kein Geld beim Ver-
kauf Ihrer LGB oder Spuri1 Sammlung /
Anlage. Gerne unterbreiten wir lhnen
unverbindlich ein serioses Angebot
in jeder finanziellen GréRenordnung.
Personliche Besichtigung vor Ort -
bundesweit und im benachbarten
Ausland. Freundliche Beratung und
Einschatzung Ihrer Modellbahn ist fiir
Heinrich Meiger seit 30 Jahren Routi-
ne. Gerne bauen wir die Anlagen auch
ab. Barzahlungist selbstverstandlich.
Modellbahn-Ankauf-Verkauf-Erftstadt;
Tel: 02235-468525, mobil: 015111661343,
meiger-modellbahn@t-online.de G

Liebhaber sucht teure Marklin-Blech-
spielzeuge aus der Vorkriegszeit. Bin
neben Loks und Waggons insbesonde-
re an Schiffen, Bahnhéfen, Kiosken, Po-
stamtern, Lampen, Autos und Figuren
interessiert. Hoher Wert ist duRerst
angenehm! Biete auch Wertgutachten
an. Alles auf Wunsch telefonisch vorab
oder bei lhnen zu Hause und natdirlich
unverbindlich. Beste Referenzen vor-
handen; gerne Besichtigung meiner
existierenden Sammlung. Auf lhr An-
gebot freut sich: Dr. Koch, Diirerstr. 28,

Suche alles von Marklin! Eisenbahnen
aller Spurweiten, Dampfmasch. und
Spielz. aller Art, Einzelst. oder Samm-
Ig. Ich freue mich tiber jedes Angebot.
Diskrete + seritse Abwickl. M. Schuller
0831-87683 G

Suche Spur-1- sowie LGB-Anlagen
und Sammlungen, gerne grofRe hoch-
wertige Sammlungen, auch Mag-
nus-Modelle. Tel. 02235-9593476 oder
0151-50664379, info@meiger-modell-
bahnparadies.de G

Suche von Sachsenmodelle Guter-
wagen 18681 Meinel Brau, BLAU und
Giiterwagen 18586 Brauerei Fiissen,
BLAU. Info an 017622892801.

Verkdufe
Literatur, Bild und Ton

www.eisenbahnbuecher-
online.de

Verkaufe von privat fast neue MIBA
Jahrg.1975-90 je 12 Hefte mit Einband
pro Jahrgang zu je 30 EUR und Eisen-
bahn-Magazin Jahrgang 1990-2020 je

107




I Kleine Bahn-Borse

Kleine Bahn-Borse

Mit Millimeter-Anzeigen im
eisenbahn magazin erfolgreich werben!

12 Hefte pro Jahrgang zu je 20 EUR.
Abholung von privat in Frankfurt am
Main Tel: 069-344448 0. Mobil 0160-
8508690. Auf Nachfrage mehr.

www.nordbahn.net /
Qualitat, Auswahl, preiswert*

www.modelleisenbahn.com

Verkaufe hier folgende Sonderausga-
ben von Eisenbahn Journal, Brandl,
Baureihen und Super Modellanlagen.
Keine Monatsausgaben. Auch Ek,
Bahnwelt und Miba. Bahnbiicher sind
auch vorhanden, DDR und Baureihen.
Bei Interesse bitte Liste anfordern un-
ter E-mail ollit3g4@arcor.de

www.bahnundbuch.de

Gesuche
Literatur, Bild und Ton

Wer hat Farb-Dias oder/und Negative
von der schénen Dampfeisenbahn,
die er verkaufen méchte? Gerne auch
altere Sachen! R. Stannigel, Tel. 0172-
1608808, E-Mail: rene.stannigel@web.
de.

Suche Eisenbahn Journal Jahrgénge
2010 bis 2020, sowie StraBenbahn Ma-
gazin Hefte 66 (Nov. 1987) bis 1/2003.
Abholung mégl. in Schl.-Holstein und
HH. Rudolfsen, Tel.: 0160/8417092

Verkdufe Dies und Das

Professionelle Alterung von Ho-Wag-
gons, Kesselwagen! Graffiti, Ol,
Schmutz etc. Ho-Geb&ude nach Fotos
und Pldnen bauen lassen (z.B.ihr eige-
nes Haus auf ihrer Anlage). Fordern Sie
Fotos an! N.dueringer@gmx.at Melde
mich umgehend.

www.Railio.de
Sammlungsverwaltung

GroRe Vitrine fiir Modelle von Spur N
(ganze Zuige) bis groRe Spuren. MaRe
200 X 50 x 28 cm (B x H x H). Zwei
Glasplatten auf verstellbaren Tragern,
Glas-Schiebetiiren. Per Whatsapp/
Mail auf Wunsch Fotos. Preis 75 EUR.
Transport moglich nach Absprache. Tel.
0175-4419309

www.moba-tech.de

Digitalumbau, Sound-Einbau ab EUR
40,-und Reparaturen. H.-B. Leppkes,
Elsternweg 47, 47804 Krefeld. Tel.
02151-362797 (Mo.-Fr. von 15-18.30h)

www.menzels-lokschuppen.de

Biete Glasvitrinen aus Holz mit Sperr-
holz Riickwand und Zwischenboden
fir Modelleisenbahnen & Autos:
Lange1,35-1,5m, Hohe 50 oder go cm,
wahlweise mit 5 oder 8 Ebenen (je 9
cm hoch). Ideal zur Prasentation &
Staubschutz von Sammlermodellen.
Preis VB. Tel. 01778618830

Gesuche Dies und Das

Termine 2026
Eisenbahnfreunde Taunus e.V., 65760 Eschborn
info@eisenbahnfreunde-taunus.de
22.03. Eschborn-Niederhdchstadt, Biirgerzentrum; Montgeronplatz1
88. Eschborner Modellbahn-Tauschmarkt; 9:30-15:00h

17.05. Eschborn Hauptstr. 14, 1.0bergeschoss (Vereinshaus)
Modellbahn-Ausstellung und vieles mehr von 10:00-16:00h

Verschiedenes

www.modellbahnservice-dr.de

SUCHE: Kurbelwerk, Befehlsstab (Si-
gnalkelle), Haltmelder, Spiegelfeld,
Schltsselschalter, RFT - Rasselwecker
24V - Gleichstrom, DR - Miitze Gro-
3e 60 und 61 sowie DR Wintermantel
GroRe g 56 u. 58. 0175-6003599 oder
zpga@aol.com

Suche laufend Modelleisenbahnen al-
ler Spuren und Marken, z.B. Marklin,
Roco, LGB, Arnold. Freundliche und
serigse Abwicklung - komme persén-
lich vorbei und zahle Bestpreise bei
Barzahlung. Nann Modellbau, Tel.:
0176-63212613, E-Mail: nann-ankauf@
web.de G

www.d-i-e-t-z.de

Deutsche Bundesbahn! Gesucht
werden groRe Tischfelder der
Stellwerks Bauform Dr S2. Mo-
bil: 017732810910der per E Mail:
langen@wsb-calw.de

www.modellbahnservice-dr.de

ANKAUF MODELLEISENBAHNEN
Mairklin, Roco, Fleischmann, Arnold,
LGB etc. Gerne groRe Sammlungen.
ALLE SPURWEITEN. Auch Abbau lhrer
Anlage. Seritse Abwicklung mit Bar-
zahlung. Henning OHG - Ankauf und
Verkauf. Tel. 07146-2840181, ankauf@
henico.de G

www.modellbahnen-berlin.de

Lokschilder, Fabrikschilder, Beheima-
tungs- und Eigentumsschilder von Lo-
komotiven gesucht. Bitte alles anbie-
ten. Hannemann, Tel. 030-95994609
oder 0179-5911948.

www.modellbahn-pietsch.com

Diskrete und personliche Abwicklung
von Sammlungsauflésungen und —Re-
duzierungen von Modelleisenbahnen
aller Spurweiten von Marklin Spur Z
iber Ho bis hin zu Mérklin 1, wie auch
HAG-Modellbahnen. Ich freue mich
auf Ihre Kontaktaufnahme. J6rg Busch-
mann, Miinchen, tel. 089-85466877,
mobil 0172-8234475, modellbahn@
bayern-mail.de
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www.modell-hobby-spiel.de -
News / Modellbahnsofa -

www.modellbahnen-berlin.de

Gay und Bahn?! Schwule Eisen-
bahn-Fans treffen sich in Stuttgart,
Minchen und Niirnberg beim FES
e.V.,, Infos: www.fes-online.de oder
www.facebook.com/gayeisenbahn. In
Koln beim Flugelrad e.V., Infos: www.
fluegelrad.de

www.railio.de
Modellbahn-Verwaltung

www.mg-
modelleisenbahnbau.de

Urlaub
Reisen und Touristik

Freudenstadt/Schwarz-
w a | d ehemaliger Bahnhof, Ferien-
haus, herrliche Lage, schéne Aus-
sicht. Tel. 07443-8877, www. Ferien-
haus-Freudenstadt.de

Appartement in GroRheirath: Liebevoll
eingerichtetim OG in einem gepfleg-
tem EFH mit groBzligigem Balkon.
Zentral gelegen, Thermen in der Nahe,
Vierzehnheiligen, Bad Staffelstein/
Lichtenfels/Coburg. Gut ausgebaute
Radwege. Keine Online-Besichtigung.
Kontakt: E-Mail: martina.roehse@t-on-
line.de; Mobil: 0151-59490886.

Ausstellungen
Borsen, Auktionen, Mdrkte

www.modellbahnboerse-berndt.de
Modellbahn- Auto- Bérsen, 36179 Be-
bra So. 08.02. / So. 03.05., Lokschup-
pen, Gilfershauser Str.12,99867 Gotha
Sam. 07.03., Stadthalle, Goldbacherstr.,
34246 Vellmar So. 01.03., Mehrzweck-
halle - Frommershausen, Pfadwiese
10, 04159 Leipzig Sam. 11.04., Leipzi-
ger Hotel, Hallesche Str. 190, Jeweils
von 10 bis 14:30 Uhr, Sylvia Berndt «
Infos: Tel. 05656/923666; geschéftl.:
05651/5162; Handy: 0176/89023526,
E-Mail: jensberndt@t-online.de; www.
modellbahnboerse-berndt.de

modellbahnborse-berlin
jeweils von 10 bis 14 Uhr
Herzog 0173 636 0000, 14.02.5Samstag
Jahnhalle 1662 MeiRen15.02. Sonntag
Chemnitz Stadthalle; 22.02. Sonntag
Plauen Festhalle, 01.03. Sonntag Berlin
FreizeitforumMarzahn

49. Internationaler Modellbahn-, Spiel-
zeugtausch- und Markttag, Datum:
Samstag, 07.02.2026, Ort: Dr. - Sie-
ber-Halle, Friedrichstrale 17, 74889
Sinsheim, Uhrzeit: 10 - 15 Uhr. Veran-
stalter: Eisenbahnfreunde Kraichgaue.
V., Tel.: 07261-5809 Fax: 07261- 9111190,
www.eisenbahnfreunde-kraichgau.de

www.modellbahn-aktionstage.de;
Ackerstr. 19, 02977 Hoyerswerda
vom 12. Feb. bis 15. Feb. 2026

68.Tauschbérse der Eisenbahnfreunde
Gottingen e.V. fiir Modelleisenbahnen
-Autos & Zub., Sonntag 15.03.2026
von 10-16 Uhr, BBS 11, 37081 Gottin-
gen, Godehardstr. 11, Haupteingang
unten. Info: Bernd Dombrowski, Tel.:
05506-999930, email: bernd.dombrow-
ski@t-online.de Homepage: www.ei-
senbahnfreunde-goettingen.de

Wernigerode/Harz, Hotel fiir Eisen-
bahnfreunde, Blick auf das Dampf-
lok-Betriebswerk, 5 Min. bis Stadt-
mitte, www.hotel-altora.de. Tel.
03943-40995100 G

Modelleisenbahnborse am 8.3.2026
in 73430 Aalen, Ulrich-Pfeifle-Halle,
ParkstraRe 15., Ge6ffnet von 11 bis 16
Uhr, Einlass bis 15:30 Uhr., Weitere In-
fos: www.efa-aalen.de

Alle Termine ohne Gewdhr.
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Prallvoll mit Modellen
und Meinungen:

Das ist einmal mehr das MIBA-
Neuheitenheft mit seinem einzigarti-
gen Uberblick iiber die wichtigsten
Modellbahn- und Zubehdrneuheiten

Das MIBA-Team recherchierte fiir Sie
die Neuheiten von rund 160 Firmen,
sprach mit den Produktentwicklern
und Entscheidungstréagern der
Modellbahnindustrie - und fasst fiir
Sie alles zusammen in der heiBesten
MIBA-Ausgabe des Jahres.

Hier geht’s
direkt zum
MIBA-Sonderheft




I Termine

Termine

21./22. Februar, Dresden:
Modellbahnausstellung.
Info: www.mec-elbflorenz.de

21./22. Februar und 21./22.
Mirz, Johstadt: Dampf-
fahrten nach Steinbach. Info:
www.pressnitztalbahn.de

22. Februar und 8./22. Mirz,
Brohl: Fahrten auf der
Brohltalbahn. Info:
www.vulkan-express.de

28. Februar/7. Mirz, Leer/
Oldenburg: Fahrten Ammer-
land-Barf3el-Saterland.

Info: www.mabs-online.de

8. Miirz, Krefeld: Offnungstag
des SWK-Verkehrsmuseums.
Info: www.fde-krefeld.de

16. Mirz, Oberwiesenthal:
Fithrung durch die
SDG-Lokwerkstatt.

Info: www.fichtelbergbahn.de

21. Februar bis 1. Miarz,
Hoorn/Niederlande:
Kleinbahnabenteuer bei der
Museumstoomtram mit
Dampfpendelfahrten und
Kinderprogramm.

Info: www.stoomtram.nl

28. Februar, Bietigheim-
Bissingen: ,,Classic Courier
zur Zugspitzbahn. Info:
www.roter-flitzer.de

28. Februar/1. Mirz, Berlin:
Modellbahnausstellung im
Gemeindesaal St. Martin.

Info: www.berlin-brandenburg.

furka-bergstrecke.de

28. Februar/1. Mirz,
Neumiinster: Modellbau-
messe in den Holstenhallen.
Info: www.bv-messen.de

1. Mirz, Frankfurt (Main):

Fahrtag im Feldbahnmuseum.

Info: www.feldbahn-ffm.de

1. Mirz, Osnabriick:
Modellbahnfahrtag im
Franziskaner-Kloster. Info:

www.eisenbahnfreunde-os.de

1. Miérz, Hanau: Fithrung
durch das historische Bahn-

10

Fernseh-Tipps

Montag bis Freitag
SWR,10:20 Uhr - Eisenbahn-
Romantik: Wiederholungen
beliebter Sendungen

betriebswerk. Info: www.
museumseisenbahn-hanau.de

1. Mirz, Linz: Saisonbeginn
bei der Kasbachtalbahn.
Info: www.zugtouren.de

6.-8. Mirz, Mannheim:
Messe ,,Faszination Modell-
bahn®in der Maimarkthalle.
Info: www.faszination-
modellbahn.com

7. Mirz, Luckau: Mit der
Diesellok zum Eisenbahn-
museum Letschin. Info:
www.niederlausitzer-
eisenbahnfreunde.de

7./8. Mirz, Bornheim:
Modellbahnausstellung im
Alexander-von-Humboldt-
Gymnasium. Info: www.
ebac-bonn-sechtem.de

7./8. Marz, Niederoderwitz:
Modellbahnausstellung.

Info: www.modellbahnfreunde-
niederoderwitz.de

7./8./14./15. Marz,
Obermoschel: Modellbahn-
ausstellung am Marktplatz.
Info: www.mbf-
obermoschel.de

7./8./25./26. Mirz, Oschatz:
Dampfziige nach Miigeln.
Info: www.doellnitzbahn.de

8. Mirz, Bornum: Glithwein-

Express auf der Nettetalbahn.

Info: www.dampfzug-
betriebs-gemeinschaft.de

12./26. Mérz, Wangen:
Noch-Bastelseminare
Parklandschaft“ und
,Authentisches Altern®
Info: www.noch.de

13. Mirz, Hettstedt:
Schlachtefest-Express.
Info: www.mansfelder-
bergwerksbahn.de

13.-15. Mirz, Berlin-
Karlshorst: Modellbahn-
ausstellung an der
Trabrennbahn. Info:
www.vbbs-weinbergsweg.de

14. Mirz, Backnang:
Trix-Express-Modellbahn-
ausstellung in der Stadthalle.
Info: www.trix-express-

modellbahnfreunde.de

Die Modellbahnanlagen werden in Utrecht zwischen den Museumsexponaten gezeigt vv (2

14. Mirz, Bebra: Bahnhofsfest
»150 Jahre Cornberger
Tunnel“ und ,,75 Jahre
Gleiswechselbetrieb auf der
Cornberger Rampe®
Parallelfahrten mit 011104
und 58 311 sowie Zubringer-
fahrten von Fulda, Kassel
und Reichensachsen.

Info: www.eisenbahn-
nostalgiefahrten-bebra.de

15. Mérz, Solms: Saisonbeginn
im Feld- und Grubenbahn-
museum ,,Fortuna®. Info:
www.feldbahn-fortuna.de

15. Mirz, Minden: Deutsche
Eisenbahn-Antiquitaten
und -Raritaten im LWL-
Preuflen-Museum. Info:
www.stiftungsfamilie.de

15. Mirz, Kassel/Bebra:
Rundfahrt durch den
Thiiringer Wald und iiber
den Rennsteig mit V 100
und 58 311. Info:
www.eisenbahn-
nostalgiefahrten-bebra.de

20.-22. Mirz, Utrecht/
Niederlande: Modellbahn-
ausstellung ,,On traXS“im
Eisenbahnmuseum. Info:
www.spoorwegmuseum.nl




21. Marz, Leipzig: Mit
Diesellok nach Einbeck zum
Motorrad- und Auto-
museum ,,PS-Speicher Info:
www.dampfbahnmuseum.de

21. Mirz, Miilheim (Ruhr):
Modellbahntag in der
Alten Dreherei. Info:
www.alte-dreherei.de

21. Mirz, Chemnitz:

Mit 351097 zum DDM nach
Neuenmarkt-Wirsberg.
Info: www.sem-chemnitz.de

21. Mirz, Bosingfeld:
Schlemmer-Express auf der
Extertalbahn. Info: www.
landeseisenbahn-lippe.de

21. Mirz, Bielefeld: Mit der
103 und historischem IC nach
Niirnberg. Info: wwwbielefelder-
eisenbahnfreunde.de

21./22. Mirz, Schonheide:
Tage des offenen Lokschuppens.
Info: www.museumsbahn-
schoenheide.de

21./22. Mirz, Hellersdorf:
Modellbahnausstellung.

Info: www.ig-modellbahn-
hellersdorf.de

21./22. Mirz, Gieflen:
Internationale 0- und 1-Tage
in den Messehallen.

eisenbahn magazin 3/2026

Die Modell-Bundesbahn zeigt den B

Schlieffung in Brakel

ie wohl vorbildgerechteste HO-Schauanlage, die das Weser-

bergland im Jahr 1975 darstellt, hat nur noch bis zum 29. Mai
donnerstags bis sonntags von 11 bis 18 Uhr geffnet. Wie uns der
Ausstellungsinitiator Karl Fischer berichtete, wird das Projekt aus
Altersgriinden vorzeitig beendet, da man keine Chance mehr
sieht, den neuen Altenbeken-Abschnitt in absehbarer Zeit und im
bisherigen Qualitatsstandard fertigzustellen. Wer also den Bahn-
betrieb rund um Ottbergen erleben machte, sollte zeitnah eine
Reise nach Brakel einplanen. Info: www.modellbundesbahn.de

<. =i

etrieb im Jahr 1975

Info: www.internationale-
spur-0-tage.de

26.- 29. Mirz, Riigen:
Historischer Nahverkehr
mit ,,Ferkeltaxen®, Info:
www.pressnitztalbahn.com

28. Mirz, Cottbus: Mit der
Dampflok nach Schweidnitz.
Info: www.lausitzerdampflok
club.de

28. Mirz, Berlin: Mit

dem VT 95 ins Heidekraut-
bahn-Museum Basdorf.
Info: www.berliner-
eisenbahnfreunde.de

28./29. Mirz, Staflfurt: Friih-
jahrsfest im Museums-Bw.
Info: www.lokschuppen-
stassfurt.de

28./29. Mirz, Chemnitz:
Saisoneroftnung am Schau-
platz Eisenbahn. Info: www.
schauplatz-eisenbahn.de

28./29. Mirz, Germering:
Modellbahnausstellung
in der Stadthalle.

Info: www.mbgg.de

28./29. Mirz, Lichtenstein:
Modellbahnausstellung

in der Alten Farberei.

Info: www.modellbahnclub-
lichtenstein.de

Bahnreisen

Termine I

19.-23.03.

On traXS @ Dampflokpower

Utrecht (Niederlande)
Wo kleine Modellbahnwelten
grofse Loks treffen: Dampf-
Sonderzugfahrt Baureihe 01
nach Rotterdam & grolRe
Modellbahnshow im Bahn-
museum Utrecht.

25.04.-03.05.

Bahnreise nach Prag @

zur Dampflokparade

nach Wolsztyn

Goldene Stadt Prag mit Oldtimer-
StraBenbahnfahrt, Besichtigung
Eisenbahnmuseen Luzna

und Schlesiens, legendare
Dampflokparade in Wolsztyn.

14.-18.05.

Doppeldampf @ Doppelpfeil:
Bahnleckerbissen in der
Schweiz

Dampfspektakel mit zwei prach-
tigen Dampfloks in Doppeltrak-
tion durch das Voralpenland.
Sonderfahrt mit dem Roten
Doppelpfeil Churchill zwischen
Rheinfall und Zurichsee.

23.05. - 03.06.

Schwedische Zeitreise

mit Nostalgieschiff und
Museumsbahnen

Rundreise durch Stid- und
Mittelschweden mit 3 Schmal-
spurbahnen und mehrtégige
Nostalgie-Schiffsrundreise
durch die Scharen

Infos und Buchung:
Bahnreisen Sutter, Adler-
weg2,79856 Hinterzarten.
Tel. 07652/917581, E-Mail:
info@bahnreisen-sutter.de
Internet: www.bahnen.info

22.02.2026

MIT DEM Mé6S VON DER
EMSCHER ZUR RUHR
StraRenbahnsonderfahrt mit
dem M6S der Bogestra von
Gelsenkirchen Hbf tiber GE-
Buer und das Netz der Essener
StraRenbahn bis nach Miilheim
und zurtick.

11.04.2026

FRUHLING IM BROHLTAL
Der Vulkan-Express der 70er-
und 80er-Jahre mit der MakK-
Lok D 4 und dem Gesellschafts-
wagen VB 50 ist wieder zurtick.
Sonderfahrt von Brohl in den
Hafen sowie tiber die Steilstre-
cke der Brohltalbahn bis nach
Engeln und zurtick mit vielen
Fotohalten.

Na&here Informationen durch:
DGEG Bahnreisen GmbH,
Postfach 102045, 47410 Moers
Mail: reisen@dgeg.de,
www.dgeg.de

Sonnabend, 11.04.2026

Mit 03 2155 zum Dampfilok-
treffen nach Dresden
Von Cottbus tiber Calau, GroR-
raschen, Senftenberg, Ruhland
und Elsterwerda

Sonnabend, 25.04.2026
Aufzur Insel Usedom
mit218343

Von Cottbus tiber Calau,
Finsterwalde, Baruth (Mark),
Rangsdorf und Berlin nach
Heringsdorf

Sonnabend, 02.05.2026
Zur 30. Dampflokparade in
Wolsztyn (PL)
Von Dresden, Elsterwerda,
Ruhland, Senftenberg tiber
Cottbus und Guben
Ab Cottbus mit 351097

Sonnabend, 16.05.2026
,»,Bohmen-Kurier*—
Tannwalder Zahnradbahn
oder Praha (CZ)
Von Cottbus tiber Senftenberg,
Ruhland, Elsterwerda, Dresden
Ab Dresden mit 351097

Fahrkarten unter
www.ldcev.de oder
www.lausitzerdampflokclub.
reservix.de bzw.

Tel. 0355-3817645
(Mo-Frvon 9-12 Uhr).

m
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Kastenlok ,Rur em 12/25
Erhaltene Geschichte

Die Anlagen der ehemaligen
Diirener Dampfstraflenbahn
gehoren zu meinen frithesten
Bahn-Erinnerungen Mitte der
1960er-Jahre. Einige Jahre spd-
ter lernte ich dann auch die Fa-
milie des letzten Bahndirektors
kennen. Daher freut es mich,
dass die Lok ,,Rur® wiederauf-
erstanden ist! Wenn ich lese,
was da alles erneuert werden
musste, frage ich mich aller-
dings, ob man aus den ersetzten
Teilen mit einigen Ergénzun-
gen nicht auch noch eine Origi-
nal-Dampfspeicherlok ,Rur
als statisches oder halbwegs
rollfdhiges Ausstellungsobjekt
hitte zusammenbauen kénnen.
Ubrigens gibt es von der spi-
teren Direner Eisenbahn in
manchen Hinterhéfen noch
einige Gleisreste, die eigentlich
genauso museal schiitzenswert
waren, wie es bei der ,,Schwar-
zen Jule® im Lausitzer Ort Forst
vorbildlich umgesetzt wurde.

Aus der beruflichen und eh-
renamtlichen Museumsarbeit
weif$ ich um die Probleme rund
um Restaurierungen oder Wie-
derherstellungen fritherer Zu-
stande, bei denen den betroffe-
nen Objekten meist ein Teil
ihrer Geschichte abhanden-
kommt. Was schon bei reinen
Ausstellungsobjekten eine Wis-
senschaft sein kann, wird noch
einmal verkompliziert, wenn
solche historischen Zeugnisse
unter Beachtung heutiger
Sicherheitsvorschriften einge-
setzt werden sollen. Mit diesen
Anmerkungen sollen nicht die
Verdienste um die Rettung his-
torischer Fahrzeuge kleinge-
redet werden. Aber manchmal
kann etwas weniger auch mehr
sein. So gesehen ist es gut, dass
einer der zwei Diirener Her-
brand-Personenwagen bei der
Selfkantbahn noch seine Stra-
enbahnfenster aus den 1950er-
Jahren besitzt, mit denen er zu-

112

letzt bei der Sylter Inselbahn
rollte. Dr. Rudolf Schmidt, Koln

DB AG-Fernverkehr, em 12/25
Keine Kundenorientierung

Beim Kommentar von Florian
Diirr zum Thema Fernverkehr
hatte ich zuerst gedacht: Na ja,
nichts Neues; seit der unseligen
Bahnreform von 1994 ist ja
nichts anderes zu erwarten.
Wenn es die Staatsbahn schon
nicht geschafft hat, kosten-
deckend zu arbeiten, wie soll
dann ein privatwirtschaftliches
Unternehmen nebenbei noch
Gewinne erzeugen? Das geht
nicht, wenn man gegen alle
Widerstédnde in Prestigeobjekte
investiert und stattdessen in
den Flichen das Potenzial
an Einnahmequellen von der
Strecke abkoppelt. Der neuen
Bahnchefin ist zu wiinschen,
dass sie das Ruder herumreifien
kann. Doch dafiir sind die Vor-
aussetzungen ungunstig: Hat
nicht gerade in jenen Zeiten, als
die Eisenbahnen gewachsen
sind und Uberschiisse erzeug-
ten, gerade der Giiterverkehr
mit seinen Frachtraten dazu
beigetragen, wohingegen er
heute Verluste einfiahrt? Viel-
leicht sind all die hochdotierten
Quereinsteiger bei der Bahn
dem Irrtum aufgesessen, dass
man nur die vollen Ziige mit
den besten Frachtraten fahren
wollte, und haben dabei igno-
riert, wo all diese Ziige herkom-
men sollen? Mora C fiithrte nur
dazu, dass der Straflengiiterver-
kehr boomt — das war nicht nur
ein Flop, sondern kontrapro-
duktiv!

Auch der Nahverkehr war stets
ein Zuschussgeschift und allein
den Anforderungen des 6ffent-
lichen Mobilitdtsbediirfnisses
verpflichtet. Da klingt es gera-
dezu wie Hohn, dass ausgerech-
net die neue Bahnchefin aus der
Nahverkehrssparte kommt und
dem Giiterverkehr mit Einspa-
rungen droht. Vielleicht hat sie
aber schon gemerkt, dass viele

7
AT

Ein dem deutschen Vorserien-VT 95 dhnlicher
Triebwagen fahrt auf der luxemburgischen
Museumsbahn Fond-de-Gras - Pétange wifried Bochterle

der dortigen Verantwortlichen
sich gegenseitig davon abhal-
ten, den Job gut zu machen? In-
sofern wire es nachvollziehba-
rer, wenn es im Nahverkehr zu
Kiirzungen kommt.

Dem Fernverkehr zur Gewinn-
optimierung verhelfen zu wol-
len, ist wohl auch nicht reali-
sierbar. Er galt immer als
Prestigeobjekt und Technolo-
gietrager — aber nur dann, wenn
Investitionen erfolgten. Hat es
vor der Bahnreform jemals Zei-
ten gegeben, in denen der Fern-
verkehr kostendeckend unter-
wegs war? Das System Bahn ist
viel zu komplex und in sich ver-
schachtelt, als dass es sich in
Einzelprozesse zergliedern und
optimieren liefle. Da helfen
auch keine Gesetze, die das
Unmogliche fordern. Wie wire
es mal mit einer Marktorien-
tierung, indem man die Kun-
denkritik abarbeitet, anstatt
neue und kaum umsetzbare
Konzepte fiir die Zukunft zu
kreieren und mit enormem
Marketing am wahren Bediirf-
nis des Marktes vorbei zu pro-
duzieren? Mehr Kundenorien-
tierung und ehrlichen Dialog
mit der Basis lautet die Devise!

Frank Tiggelhoven, Borgentreich

Vorserien-VT, em 1/26
Luxemburger Version

Vielen Dank fiir den in-
formativen Artikel tber die
Vorserien-Schienenbusse! Wer
solch ein dhnliches Fahrzeug
live erleben mochte, dem sei der
Minett-Park in Fond-de-Gras

im Stidwesten von Luxemburg
empfohlen. Wir sind dort letz-
ten Sommer mit der luxembur-
gischen Version des Vorserien-
VT 95 nach Pétange und zuriick
gefahren und waren begeis-
tert.  Wilfried Bochterle, Owen

Dampflok-Tender, em 1/26
Technische Ergdnzungen

Der Beitrag zu den Tendern ist
aus meiner Sicht in vielen tech-
nischen Details unvollstdndig.
Aus diesem Grund mdochte ich
zu einigen Bauarten Erganzun-
gen nachtragen: Die beiden
Noteinldufe mit einem Durch-
messer von je 390 Millimetern
bei den Bauarten 2 2’ T 30, 2’2
T32und 2’2’ T 34 nutzte man in
der Praxis de facto nicht, da sie
mit Knebelschrauben ver-
schlossen waren. Welcher Hei-
zer wollte diese erst mithsam
Offnen und dann wieder ver-
schlieffen? Ich kenne jedenfalls
kein Bild, das Wassernehmen
tiber einen Noteinlauf zeigt.

Der Kohlenkasten der ersten
2’2" T 32 war zum Fithrerhaus
hin durch sogenannte Schleu-
sentiiren verschlossen. Diese
entfielen zum Leidwesen der
Heizer beim 2’2’ T 34, der nur
drei einfache, 45 Millimeter
starke Holzbohlen besaf, die
mit sich leerendem Kohlekas-
ten entfernt werden mussten,
um an die weiter hinten liegen-
de Kohle heranzukommen. Bei
der Entwicklung des 2’2’ T 34
baute das Reichsbahn-Zentral-
amt 1937 tibrigens auf den Er-
fahrungen mit dem 22’ T 32
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auf. Durch die SchweifStechnik
konnten der Rahmen flacher
ausgefithrt und der Wasservor-
rat vergrof3ert werden. Nach Er-
probung der drei Baumuster
hinter den Loks 01 226, 03 161
und 207 begann 1938 die Seri-
enfertigung. Die Ausfithrungen
im Beitrag zu den Radsatzla-
gern sind nicht richtig, denn die
Tender 2’2" T 34 besaflen zu-
néchst Rollenlager. Erst spiter
wurden wegen Lieferengpéssen
bzw. Ersatzteilmangels Gleitla-
ger eingebaut.

Erwahnt werden sollte eine
wichtige Neuerung am 22’
T 26: Dank der Schleusentii-
ren stand das Lokpersonal
beim Kohlenehmen nicht
mehr in einer Kohlenstaub-
wolke. Auch bei diesem Ten-
dertyp gibt es keinerlei Aussa-
gen zur UK-Ausfithrung. Hier
fehlte beispielsweise die Rut-
sche und es gab dafiir hinten
die sogenannte Hungerplatte.
Es war kein Spaf$, wenn man
die Kohle nach vorne schau-
feln musste. Die spezielle Kas-
tentendervariante 2’2 T 26 fiir
die Baureihe 52 fehlt vollig im
Beitrag. Wichtigste Unter-
schiede hier: gednderter Kup-
pelkasten zur Lok (u. a. nur
noch ein Hauptkuppeleisen,
die beiden Notkuppeleisen
entfielen) sowie gednderte
Fiuhrerhausseite (u. a. keine
Riickwand, gednderte Schau-
felbithne). Warum anfangs
Kastentender - sowohl 272’
T 26 als auch 4 T 30 - bevor-

zugt mit 52ern gekuppelt wur-
den, ist einfach zu erkliren:

Kastentender 22’ T 26 fiir Baureihe 50 UK/52 aus einem
TT-Bausatz der Modellbahnmanufaktur Crottendorf werk

eisenbahn magazin 3/2026

Die Glasgespinstmatten fiir
den Frostschutz lieflen sich
hier einfacher an- und abbau-
en als beim Wannentender. Im
Artikel unterschlagen wurde
zudem das wichtigste Unter-
scheidungsmerkmal zwischen
22’ T26und 2’2’ T 28 - nam-
lich die fehlende Schutzwand.
Das brachte dem Neubauten-
der bei den Personalen die
Spitznamen »Rheuma-*
»Sport-“ oder ,,Sommerten-
derein. Ich bin in den 2000er-
Jahren viele Kilometer auf der
50 3682 und ihrem ,,Rheuma-
tender” Tender voran gefahren
und weif3, wovon ich spreche.
Der 2’2’ T 28 lief ab Mitte der
1970er-Jahre hinter den DR-
Baureihen 50 und 50%.

Dirk Endisch, Stendal

%%

Marklin als Vorreiter

Zum Tender 2’2’ T 32 heif3t es
im Beitrag, Marklin sei 1952 mit
seiner 01 erster Hersteller dieser
Tenderbauart in HO gewesen.
Das stimmt nicht ganz: Die
Blechtender an der 01 (HR
700/800) ab 1937 weisen zwar
eine relativ geringe Detailtreue
auf und sind kaum als exakte
Nachbildungen anzusehen,
doch mit der ab 1947 lieferbaren
01HR 800N in der Reichsbahn-
Version mit den grofien Wind-
leitblechen gab es dann einen
detaillierten 32er-Nietentender
aus Metallguss, den man ab
1950 auch fiir die Baureihe 44
(G 800) verwendete. Erst da-
nach kam er an die Baureihe 01
mit dem feineren Gehduse un-
ter F 800 von 1952. Bis 1953 be-
stand der Tender aus Guss, ab
1954 aus Kunststoff. Ab 1955 bot
man auch eine geschweifSte
Tendernachbildung an. Noch
ein Hinweis zum Tendertyp 3 T
16: Diesen gab es bei Marklin
bereits ab 1950 am Modell RM
800 nach dem Vorbild der Bau-
reihe 24 (ohne Vorlaufradsatz)
- zunéchst als Guss-, spiter
dann als Kunststoffmodell.

Dr. Michael Rietschel, Seesen

vereint mit

eisenbahn gl

IMPRESSUM

Heft: Ausgabe 3/2026, Nummer 705, 64. Jahrgang
Editorial Director: Michael Hofbauer
Chefredakteur: Florian Diirr (V.i.S.d.P)

Redaktion: Thomas Hanna-Daoud (Vorbild), Max Voigtmann (Vorbild),
Peter Schricker (Vorbild, fr); Claudio Ludwig (Volontér), Peter Wieland
(Modellbahn, fr), Martin Menke (Modellbahn, fr)

Mitarbeitende an dieser Ausgabe: Jiirgen Albrecht, Wolfgang Bdinka,
Gernot Dietel, Felix Forster, Bernd Frank, Jirgen Gottwald,

Frank Heilmann, Rainer Heinrich, Heiko Herholz, Jiirgen Horstel,
Markus Inderst, Soenke Janssen, Andreas Knipping, Detlef Koltermann,
Michael U. Kratzsch-Leichsenring, Maik Maritz, Oliver Striiber,

Benno Wiesmiiller, Alexander Wilkens

Peter i (fr)
Redaktionsassistenz: Caroline Simpson
Layout: Rico Kummerléwe
Produktionsleitung Magazine: Grit HauBler
Producerin: Rosina Graf
Verlag: GeraMond Media GmbH,
Infanteriestrae 11a, 80797 Miinchen
Geschaftsfiihrung: Clemens Schiissler
Head of Magazine Brands: Markus Pilzweger

Gesamtanzeigenleitung Media: Helmut Gassner,
helmut.gassner@verlagshaus.de (verantwortlich fiir den Inhalt der Anzeigen)

Anzeigenleitung: Bettina Wilgermein, bettina.wilgermein@verlagshaus.de
Anzeigendisposition: Hildegund Roefler, hildegund I de
Vertriebsleitung: Dr. Regine Hahn

Vertrieb/Auslieferung: Bahnhofsbuchhandel, Zeitschriftenhandel:
MZV Moderner 1 Vertrieb U (www.mzv.de)

Litho: Ludwig Media GmbH, Zell am See, Osterreich
Druck: Walstead Central Europe, Krakau, Polen

© 2026, GeraMond Media GmbH. ISSN 0342-1902
Gerichtsstand ist Miinchen.

Die Zeitschrift und alle darin Beitrage und Abbil sind

geschiitzt. Eingereichte Manuskripte miissen frei von Rechten Dritter sein. Mit der

Annahme des Manuskripts iibertrégt der Verfasser dem Verlag das ausschlieBliche Recht
rVerd - rVervielft tune und Bffenti

Zuganglichmachung, also insbesondere auch im Hinblick auf Online-Publikationen.

Alle Angaben in dieser Zeitschrift wurden vom Autor sorgféltig recherchiert sowie vom
Verlag gepriift. Fiir die Richtigkeit kann jedoch keine Haftung tibernommen werden.

Fiir unverlangt eingesandtes Bild- und Textmaterial wird keine Haftung iibernommen.

und nur mit des Verlages.
Jegliches isierte Auslesen, oder Erfassen der Inhalte
dieses D I (Text- und D ist ohne ickli iftli
Genehmigung des Rechteinhabers untersagt. Dies gilt insbesondere gemaf Artikel 4 der
Richtlinie (EU) 2019/790 und den Besti des L (UrhG).

Zuwiderhandlungen werden rechtlich verfolgt.

/] GeraMond_

KUNDENSERVICE: Alles rund ums Abo, Adressénderungen,
Abbestellungen, Einzelheftbestellung - rund um die Uhr unter

eisenbahnmagazin.de/service

oder Mo.-Fr. 08.00-20.00 Uhr tiber den Kundenservice:
B eisenbahn magazin Abo-Service,
Postfach 1154, 23600 Bad Schwartau
I8 +49 (0) 89 46 22 00 01
@ service@verlagshaus24.com

Preise: Einzelheft 8,40 € (D), 9,20 € (A), 13,50 CHF (CH),

9,70 € (Be, Lux), 9,90 € (NL), 90,95 DKK (DK) (bei Einzelversand
zzg). Versandkosten), Jahres-Abopreis (12 Hefte) 97,20 €

(inkl. gesetzlicher MwSt., im Ausland zzg|. Versand)

Abo unter www.ei in.de/abo

Die i werden unter Glaubig i

DE6377Z00000314764 des GeraNova Bruckmann Verlagshauses eingezogen.

Der Einzug erfolgt jeweils zum Erscheinungstermin der Ausgabe, der mit der
Vorausgabe angekiindigt wird. Den aktuellen Abopreis findet der Abonnent immer hier
im Die ist die auf dem i

eingedruckte Kundennummer.

Erscheinen und Bezug: Eisenbahn Magazin erscheint 12-mal jahrlich.

Sie erhalten Eisenbahn Magazin (Deutschland, Osterreich, Schweiz, Belgien,
I Luxemburg, D& im

an gut sortierten Zeitschriftenkiosken sowie direkt beim Verlag.

LESERBRIEFE & BERATUNG

2% EISENBAHN MAGAZIN, .
INFANTERIESTRASSE 11A, 80797 MUNCHEN

W2 +49 (0)89/13 0699 724
& +49 (0)89/1306 99 100
S e T "
€ www.eisenbahnmagazin.de
) ) e ' PEFC
Bitte geben Sie auch bei Zuschriften per E-Mail PEFCI32-32-082
immer Ihre Postanschrift an.
PEFC-zertifiziert
ANZEIGEN DiososProdd
@ anzeigen@verlagshaus.de O eten
Mediadaten: media.verlagshaus.de Waldern und
Kontrolerten Quellen
s gilt die Anzeigenpreisiste 2026/36.
www.pefc.de
——



I Modellbahn: Anlagen

Drunter und dnriiber

im sdchsischen Hetzdorf

HO/HOe-Modellumsetzung eines DR-Bahnhofs ® Dieses Schausttlick entstand nach dem konkreten
Vorbild einer Bahnstation im erzgebirgischen Flohatal und zeigt eine regel- und schmalspurige
Symbiose unter dem beeindruckenden Viadukt der Hauptbahntrasse Dresden - Werdau

Wiahrend auf dem Steinbogenviadukt ein D-Zug nach Karl-Marx-Stadt (heute Chemnitz)
unterwegs ist, rollen zeitgleich ein Personenzug aus Eppendorf und ein Giiterzug aus
Pockau in den unter der Briicke liegenden Bahnhof Hetzdorf ein jirgen albrecht 3)




4 adha’
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DR-Bahnhof Hetzdo%f '

eine Modellbahnanlage ent-

stand nach dem Vorbild des

Bahnhofs Hetzdorf (Floha-
tal) in Sachsen - einer charmanten
Nebenbahnstation an der Strecke
Floha - Reizenhain mit typisch erzge-
birgischem Flair und einer hier be-
ginnenden 750-Millimeter-Schmal-
spurstrecke nach Eppendorf. Ziel war
es, nicht nur die Atmosphire der
Reichsbahn-Epoche III einzufangen,
sondern sie im Modell méglichst au-
thentisch wiederzugeben - und zwar

Btk
o

Was wie eine Doppelausfahrt aussieht, tauscht: Wahrend der Personenzug Richtung
Pockau unterwegs ist, hat 99 551 die angekommene Rollwagenfuhre bis iiber das
Einfahrsignal rangiert, um den Zug anschlieBend in die Rollwagengrube zu driicken

Gesamtansicht der sieben
Meter langen Bahnhofsanlage
Hetzdorf sowie der schemati-
sche Gleisplan mit seinen HO-
(schwarze Linien) und HOe-Be-
reichen (blaue Linien) unter
dem angedeuteten Eisenbahn-
viadukt der Strecke Dresden -
Werdau Detlef Koltermann

eisenbahn magazin 3/2026 115



I Modellbahn: Anlagen

Ein Dumper des Typs Picco 1hat Brennholz gebracht, das sogleich
von den Bewohnern des Eisenbahnerwohnhauses gespalten wird

Im Anbau des Empfangsgebaudes ist eine Konsum-Verkaufsstelle
untergebracht, die von Anwohnern und Reisenden genutzt wird

e

o .lﬂ) £ T A4 il A e +
Wiahrend die Kinder im Sandkasten spielen, wird von den Eltern
bereits das Lagerfeuer fiir das abendliche Grillen vorbereitet

B TO

Am Giiterschuppen wartet eine Fuhre Handwagen auf Entladung,
wéhrend sich die Manner der Miillabfuhr mit den Tonnen abmiihen




)

Das Hetzdorfer Heizhaus wurde nie fiir die gréRe

% CRATRE

=

ren IV K-Tenderloks umgebaut, sondern diente als Wagenwerkstatt fiir die

DR-Bahnhof Hetzdorf I

Wartung der schmalspurigen Rollfahrzeuge zum Transport regelspuriger Giiterwagen auf der Trasse nach Eppendorf jirgen Albrecht (6)

mmer wieder entstand der Wunsch, verschie-

dene Lkw-Modelle auf die Anlage zu holen, die
die bekannten Zubehorhersteller nicht anbie-
ten. Aber auch diverse Kleinteile fiir den Gebau-
demodellbau und die Ausgestaltung der Anlage
standen auf dem Wunschzettel. Vor einigen
Jahren habe ich angefangen, mit dem kostenlo-

mit besonderem Augenmerk auf die Ar-
chitektur und den daraus erwachsenden
Eigenbau samtlicher Gebaude. Alle Hoch-
bauten der Anlage - vom Empfangsgebéu-
de iiber den Giiterschuppen bis hin zu den
Nebengebduden und technischen Anla-
gen - entstanden ndmlich in eigener
Werkstatt. Grundlage waren historische
Plane, Fotografien und zahlreiche Recher-

eisenbahn magazin 3/2026

Zubehor aus dem 3D-Drucker

sen Programm FreeCAD diverse Kleinteile und
Lkw-Aufbauten zu konstruieren undim 3D-
Druckverfahren (DLP) herzustellen. Daich
mehrfach bei Prasentationen meiner Anlage
darauf angesprochen wurde, biete ich ver-
schiedene Modelle auch auf Ausstellungen
und wahrend der Dresdner Kleinserienmesse

Auswahl von im 3D-Druck

an. Aber auch Bestellungen per E-Mail
(d.koltermann@t-online.de) sind moglich.

Mit einem Filamentdrucker (FDM-Verfahren)
wurden auerdem allerhand kleine

Hilfsmittel gedruckt, die sich eher unter den
Anlagensegmenten befinden wie beispielsweise
verschiedene Halterungen. DK

entstandenen Lkw-Aufbauten petlef koltermann

chen vor Ort. So konnte ich die charakte-
ristischen Details der Bahnhofsanlage
von Hetzdorf wie die typischen Ziegel-
muster, Dachformen und Holzkonstruk-
tionen originalgetreu umsetzen. Auch
kleinere Elemente wie die Bahnhofslater-
nen sowie viele Accessoires zur Detaillie-
rung wurden individuell angefertigt, um
ein stimmiges Gesamtbild zu schaffen.

Betrieb wie zur Epoche III

Die Anlage zeigt den Bahnhof und seine
Umgebung in einer Betriebsphase der
Deutschen Reichsbahn um das Jahr 1970,
also zu einer Zeit, als hier noch reger
Personen- und Giiterverkehr sowohl auf
der Schmal- als auch auf der Regelspur
herrschte. Der Gleisplan folgt dem histori-
schen Vorbild, wodurch ein abwechs-

nz




Modellbahn: Adfagen

- (Lt 32w :- » - - . 4 I‘ . 3 ' ‘,-:".". -.;“ o i, -
Ein mit der DR-Baureihe V 180 bespannter Personenzug aus Richtung Fl6ha passiert das Stellwerk 2 des Bahnhofs Hetzdorf

lungsreicher Zug- und Rangierbetrieb
moglich ist. Die Gleisanlagen entstanden
aus Tillig-Elite-Gleis, das mit Stein-
schotter vorbildgetreu eingeschottert
wurde. Simtliche Weichen, Signale und
Eigenbau-Entkuppler werden mittels Ser-
vos gestellt. Als Ansteuerung wurden
WDec04-Platinen (www.wagenlehner.
net) installiert. Sdmtliche Fahrzeuge wur-
den digitalisiert und mit Stirnbeleuchtung
versehen sowie teilweise auch mit Sound-
technik ausgestattet. Gesteuert wird mit
der Roco-Zentrale Z21proLINK und meh-
reren multiMédusen; alles andere wird ana-
log tiber ein Gleisbildstellpult geregelt.

Der H6-Lkw der Spedi-
tion Poller bekommt
L-Betonsteine von einem
H6-ADKS5 mit Bleichert-
Kranaufbau aufgeladen

An der LadestraRe
wird ein Abrollcontai-
ner bereitgestellt;
der Fahrzeugaufbau
und der Behilter ent-
standen im 3D-Druck




Die Ortslok K6 4185 bedient gerade die Betriebsmittelrampe, wo eine im Raw iiberh

Die regelspurige Diesel-
kleinlokomotive bewahrt
sich taglich beim Rangie-
ren von Giiterwagen am
Schuppen von Hetzdorf
Jiirgen Albrecht (6)

Eine reparierte
Feldbahnlokomotive
vom Typ Jung EL 105
steht fiir eine spatere
Abholung hinter dem
Heizhaus bereit
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olte IV K vom Transportwagen gezogen wird

Das Gelidnde besteht vollstindig aus Styro-
dur und wurde mit Materialien von RTS,
MBR model, Anita-Decor und Silhouette/
miniNatur gestaltet. Als Klebstoff wurde aus-
schliefilich Polyvinylbutyral verwendet, der
nicht nur UV-fest ist, sondern mit Spiritus
gut auf die notige Konsistenz eingestellt wer-
den kann und schnell trocknet. Besonderen
Wertlegte ich auf eine realistische Gestaltung
der Landschaft und eine glaubwiirdige Pati-
nierung aller Gebaude. Ziel war es, nicht nur
ein technisches Modell, sondern ein stim-
mungsvolles Abbild eines lebendigen Bahn-
betriebs zu schaffen - eine kleine Zeitreise in
die Welt der sichsischen Nebenbahnen.




odellbahn: Anlagen

Dass sich die Rollwagengrube mitten im Gleisfeld befindet, hat Griinde: Friihe
es ein Dreischienengleis an der Gleiswaage, was die Lage erklart jirgen Albrecht 3)

Der Abstellbahnhof mit dem im Hintergrund befindlichen Fiddle-Yard hat
keine gewohnlichen Gleise - die Schienenfahrzeuge fahren auf Aluprofilen

) 1 i 5 A EELSY '-._ R J -y " Ay 3
-~ d‘w‘t— Ly T "(1.-:‘ Eaibar T T dem At

rgab

Zugvielfalt dank Abstellbahnhof

Um zu Hause einen abwechslungsreichen
Betrieb zu erméglichen, befindet sich un-
ter der Zimmerdachschrige ein Abstell-
bahnhof mit einem Fiddle-Yard. Da hier-

bei auf Weichenstraflen verzichtet und
eine Schubladenverschiebetechnik favori-
siert wurde, lassen sich sehr viele Ziige auf
wenig Platz abstellen. Die Schmalspur-
bahn fithrt auf der gegeniiberliegenden
Dachschrige iiber den Haltepunkt Lof3-
nitztal zum fritheren Endpunkt der HG-
Linie - dem Bahnhof Grof3waltersdorf.

Die sieben Meter lange Anlage ist modular
aufgebaut, um sie bei Bedarf vom Dach-
boden herunterholen und auf Ausstellun-
gen zeigen zu konnen. In den zuriicklie-
genden Jahren wurde das Schaustiick
mehrfach zusammen mit der HOe-Anlage
~Grofirtickerswalde“ und der HO-Anlage
LZwonitz“ befreundeter Modellbahner
ausgestellt, wobei Hetzdorf dann den be-
trieblichen Mittelpunkt bildet. Durch die-
ses Konzept ist ein recht abwechslungsrei-
cher Betrieb moglich.  Detlef Koltermann

Detlef Koltermann ist Mitglied
im MEC ,Saxonia“ Dresden und
betreibt sein Schausttick zu-
hause und auf Ausstellungen.
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3 passende Angebote mit Wunschpamie

Erst lesen, dann entscheiden

1 Einsteigen und iiberzeugen lassen

[pamfiok-Schlepptender bei DB, DR und DRG: = e

§e|se|§, eisenbz

116 Selten!

SONDERAUSGABE
Weuheiter-Report 2026 In Kooperation mit

Jodelle, Motive, Meinungen

?
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Spannende Berichte iiber Modellbahnanlagen,
Fahrzeuge, Bausatze und ihre Vorbilder und exklusive
Vergleichstests und berichtet speziell iiber Eisenbahn-
Betrieb- und Technik aus der Bundesbahn-Zeit

"¢17,90

statt £25;50

Freude schenken

Ein Jahr Lesespal’ und die Pramie
2 gleich selbst auswéhlen

3D-Druck leicht gemacht: So gelingt der Einstieg in den Modell-Eigenbau

 eisenbahn

magazin
VT 1P, SVT und mehr

Baureihe 19% DR-Dampflok-Legende in HO

Sachsenstolz

Marklins Uberraschungsneuheit
im Test und im spannenden Vergleich
mit Giitzolds Meilenstein

Wie Diesel-Triebziige
Europa verbanden

DR Schmalspur Das Burger Netz  La

Volles Lesejahr, starke Pramie

3 Jetzt 12x Eisenbahn magazin lesen, Buch-Bestseller
wahlen und sparen!

Baureihe 19°%: DR-Dampflok-Legend

Sachsenstolz

e e

NEU Inklusive digitale Ausgaben

> 12 Ausgaben gedruckt + digitalim Jahresabo > Dankeschdn-Geschenk fiir Sie
> Nach demersten Jahr jederzeit kiindbar > plus Sofort-Zugriff
auf lhr digitales Archiv

lhr neues PlusAbo

Exklusiv fiir Sie als Abonnent *

Flexibles Lesen, wann und wo Sie méchten?
Egal ob (wie bisher) die klassische Heftausgabe
in der Printversion oder als eMag-Ausgabe fiir
unterwegs - kostenfrei und iiberall verfiigbar.

lhre Zusatz-Vorteile im PlusAbo
GRATIS FUR SIE als Print-Abonnent

Alle Ausgaben auch als digitale eMag-Version

> Mobil lesen wo immer Sie sind -
geratetibergreifend

> Gratis-Zugriff auf das digitale
Heftarchiv - von jedem Gerat aus

> Mit praktischer Vorlese-und
Einzelartikelfunktion
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Nicht verpassen!
Heft 4/2026 gibt es ab
13. Méarz im Handel

m, Rheingold*“Ziige in den Epochen Ill/IV

Fernreiseangebot mit glanzvollem
Namen und speziellen Fahrzeugen

Ab 1951 fiihrte die DB wieder einen Fern-
reisezug unter dem berithmten Namen
»Rheingold®. Ab1962 kamen neue beige/
blaue Fahrzeuge zum Einsatz. 1965 wurde
der ,Rheingold“ ins TEE-Netz integriert
und ab 1983 auf Beige/Rot gedndert. Wir
erinnern an den glanzvollen Zug und
seine Fahrzeuge in Vorbild und Modell.

R. Palm/Eisenbahnstiftung

m HO-Tenderlok fiir alle Aufgaben
Vergleichstest der Baureihe 97

Die preuflische Tender-
konstruktion der Gattung T 9°
hat sich jahrzehntelang auf
zahlreichen deutschen
Nebenbahntrassen L7
wihrt. Unser Test ver- g

gleicht die maf3stabsgetreuen 1:87-Modelle der Marken
Fleischmann und Liliput mit der Neukonstruktion von Piko.

Michael U. Kratzsch-Leichsenring

m DR-Altbau-Triebwagen der Baureihen 185 und 186 m HO-Schausttick mit Erzgebirgsmotiven AuRerdem im Heft:
Ausgediente Zwei- und Vierachser Dampfend durch Sachsens Siiden Kleinbahn-Wasserkran
Vor 50 Jahren, im Sommer 1976, endete der Dieser fiir sachsische Mittelgebirgsstrecken Unser Basteltinp zeiot den
planméfige Einsatz der vier- und zweiachsigen typische Geriistpfeilerviadukt ist eine 1:87- Pp zeig

Eigenbau eines einfachen
Wasserkrans fiir Neben-
bahnhofe oder kleine Bw.

Altbau-Triebwagen der Baureihen 185 und 186 Nachbildung auf der Anlage von Karsten Flach,
bei der Deutschen Reichsbahn. Ein Riickblick die den Bahnhof Zwonitz und seine Umgebung
auf die letzten Einsétze zwischen 1970 und 1976.  an der Bahnstrecke Chemnitz — Aue nachbildet.

Bahn-Schiffsbriicken

In Maxau und Speyer rollten
Eisenbahnziige bis 1938 iiber
schwimmende Joche.

Neue Schnittstelle

Unter E24 wurde kiirzlich
eine neue Digitalschnitt-
stelle genormt. Wir zeigen,
was sich dahinter verbirgt.

Rieger/Slg. Endisch

Das ist unsere Planung — Anderungen aus aktuellem Anlass oder redaktionellen Griinden behalten wir uns vor.

Piinktlich wie die Bundesbahn

Liebe Leserinnen und Leser, Ausgabe landet piinktlich - so wie frither die Bun-
desbahn - und immer sogar ein paar Tage vor dem
Verkaufsstart im Handel in Threm Briefkasten. Be-
quem, zuverldssig und innerhalb Deutschlands na-

trlich portofrei. Als Dankeschon fiir Thre Treue

wartet auflerdem eine Pramie auf Sie. OO

Neugierig? Alle Infos finden Sie hier: :3Bgfl:
abo.eisenbahn-magazin.de [Eax

ob Sie das eisenbahn magazin regelmaf3ig im
Handel holen, nur hin und wieder kaufen oder
gezielt nach bestimmten Themen greifen — es
freut mich sehr, dass Sie unser Heft in die Hand
genommen haben. Vielleicht haben Sie sich ja
schon mal gedacht: ,,Eigentlich konnte das Heft auch
direkt zu mir kommen.“ Genau dafiir gibt’s das Abo. Jede




Neuheiten des Jahres
Treffpunkt der Modellbahner
Namhafte Aussteller
Ausgewadhlte Fachhandler
Atemberaubende Modellbahn-Anlagen
Einzigartige Privatanlagen
Filigrane Dampfmodelle
Informatives Modellbahn-Forum

Offnungszeiten: Freitag bis Sonntag 9.00 - 17.00 Uhr

WWW.FASZINATION-MODELLBAHN.COM

f FaszinationModellbahn ©@faszination.modellbahn @ FaszinationModellbau

VERANSTALTER: Messe Sinsheim GmbH . Gustav-Werner-StraRe 6 . D-72636 Frickenhausen . T +49 (0)7025 9206-100 . F +49 (0)7025 9206-88100 . modellbahn@messe-sinsheim.de . www.messe-sinsheim.de



PIKO

Frisch angekiindigt und schon lieferbar!

Die ersten HO Neuheiten sind bereits verfiigbar. Entdecken Sie
unsere neuen Modelle fiir 2026.

Diesellok BR 219 Licht oben DB AG Ep. V

52121 Gleichstrom 155,00 €*
52122 Gleichstrom, inkl. PSD XP S 265,00 €*
F%° 52123 Wechselstrom, inkl. PSD XP S 265,00 €*

Elektrolok 243 019 WFL Ep. VI, S-Bahn Leipzig

21791 Gleichstrom 219,00 €*
21792 Gleichstrom, inkl. PSD XP S 334,00 €*
B 21793 Wechselstrom, inkl. PSD XP S 334,00 €*

Diesellok BR 228 Sparlack DR Ep. IV / V

52118 Gleichstrom 154,00 €*
52119 Gleichstrom, inkl. PSD XP S 264,00 €*
52120 Wechselstrom, inkl. PSD XP S 264,00 €*

Alle abgebildeten Soundmodelle erscheinen ab Werk mit PIKO TrainSound” o,p05/q

o PIKO * unverbindliche Preisempfehlung

nnnnnnnn Diese und weitere Neuheiten finden Sie im Fachhandel und in unseren @ cr Y
aktuellen Katalogen. Kostenfrei herunterladen auf www.piko-shop.de il 1UDE

www.piko.de



