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Seit 25 Jahren auf
Neuhei tensuche

wieder Geschichte und fiir Modelleisenbahner nicht mehr

lebenswichtig. Ganz anders war das vor 25 Jahren, als ich
am 2. Januar 2000 beim eisenbahn magazin anfing. Die Kollegen
in der Redaktion waren da schon intensiv mit den Messevor-
bereitungen beschiftigt. Wenige Wochen spater ging es standes-
gemaR per Bahn nach Nurnberg und zum alba-Messestand, der
noch eingerdumt werden musste. Ubernachtet wurde traditionell
in einem Hersbrucker Gasthof, wo die Zimmerpreise noch
erschwinglich waren und deshalb immer schon fiirs néchste Jahr ge-
bucht wurde. Fiir mich als Neuling im em-Messeteam gab es 2000
allerdings nur eine leer gerdumte ,Besenkammer* mit Bett.

D ie Nirnberger Spielwarenmesse 2025 ist nun auch schon

Am ersten Messetag stromten dann die Fachhdndler und so mancher
Modellbahner, der von seinem Fachhéndler eine der begehrten
Eintrittsberechtigungen ergattern konnte, durch die tibervollen
Gange. Fotografiert wurde vor 25 Jahren nattrlich noch analogim
Fotostudio. Dafiir ssmmelten wir gegen Messeschluss alle Modell-
neuheiten von 2 bis Z ein, brachten sie zu einem Niirnberger Fotopro-
fi, der sie tiber Nacht ablichtete. Ptinktlich zum Messestart um 9 Uhr
waren dann alle Handmuster wieder in den Vitrinen. Sie als em-Leser
sahen die Neuheiten zundchst im reguldren em 3 und 4 und spater

im Messe-Spezial. Mit dem em-Sonderheft
wurde der Stress und das Messeteam gro-
Rer,denn wir hatten den Ehrgeiz, Sie nur
wenige Tage nach Messeschluss umfassend
zu informieren, weil die Kollegen von der
MIBA sich mehr Zeit lieRen. In den folgen-
den Jahren blieb Niirnberg furr die Branche
wichtig, sodass wir stets genug zu berichten
hatten, aber vermehrt auch Neuheiten brachten, die nicht in den
Messehallen zu sehen waren. Doch der Abwértstrend — immer kleine-
re Stande, breitere Gange und weniger Aussteller — war bereits sptir-

Viele Neuheiten werden
im Laufe des Jahres vor-

gestellt und nicht mehr

zur Spielwarenmesse

V

In Niirnberg wurden die ,,Modelle des Jahres“ priisentiert em

bar. Seit 2021 erstellen wir fiir Sie daher auch nur noch einen Messe-
Report, gemeinsam gestaltet vom MIBA- und em-Team.

Doch auch diese informative Neuheiten-Chronik wird sich 2025 der
veranderten Marktsituation anpassen. Immer weniger Unternehmen
prasentieren im Januar ihre Neuheiten, sodass die Produkte von der
Spielwarenmesse sowie die angekiindigten Modelle zu diesem frii-
hen Zeitpunkt kein attraktives und vollstandiges
Messeheft mehr fiillen wiirden. Wir haben uns
daher entschlossen, nun einen Neuheiten-Report
zu produzieren in der Hoffnung, dass uns wieder
viele (Kleinserien-)Hersteller ihre Neuheiten pra-
sentieren. Welche neuen Modelle, Zubehr- und
Technikartikel es geben wird, erfahren Sie ab dem
21. Februar in der Printausgabe oder als eBook.
Trotz vieler Verdnderungen bleibt die Modellbahnszene spannend,
weshalb wir sicher unsere Vitrinen und Anlagen auch 2025 mit tollen
Modellen schmiicken kbnnen! Martin Menke , Redakteur
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Die DR-Baureihe 119/219

Foto: Uwe Miethe
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Erfolgreiche Ellokkonstruktion
fiir die Eisenbahnen Osterreichs
Uber sechs Jahrzehnte hinweg rollten die
Universallokomotiven mit gleisschonen-
den Sécheron-Federantrieben durch
Osterreich bis hiniiber ins deutsche
Garmisch-Partenkirchen. In sechs
Jahrzehnten Modellbahngeschichte
entstand eine Vielzahl entsprechender
HO-Ellok-Nachbildungen

m Eisenbahn
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AufWiedersehen,Mehrsystem-ICE
GemaR den internen Planungen verab-
schiedet die Deutsche Bahn 2025 ihren
ersten Mehrsystem-ICE. Weicht die
Baureihe 406 damit nach 25 Jahren
modernen Nachfolgegenerationen?

Bild des Monats
218-Comeback im Pfélzer Regionalverkehr:
218 401 erreicht den Bahnhof Winden

zwischen Altmark und Borde
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Entlang der Schiene
Aktuelle Meldungen zum Bahngeschehen
in Deutschland, der Schweiz und Europa

»U-Boot-Westflotte“ der DR

Die Reichsbahndirektion Magdeburg

war mit einem Bestand von bis zu

50 Maschinen eine Hochburg der Bau-
reihe 119 bei der Deutschen Reichs-

bahn. Doch die hohe Schadanfilligkeit
der Maschinen sorgte bei den Eisen-
bahnern in den westlichsten DR-Bahn-
betriebswerken Halberstadt, Oebisfelde
und Salzwedel fiir viel Arger und Verdruss

Stromabnehmerentwicklung

Die UIC veranlasste 1955 bis 1957 Tests zur
Optimierung von Stromabnehmern. Diese
Versuche waren wegweisend

Giiterzug-Magistrale
Die Hamm-Osterfelder Bahn hatte einst
groRe Bedeutung fiir lokale Steinkohle-

54
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Zechen und Industriebetriebe. Heute zeigt
sich entlang der 77 Kilometer langen
Strecke, wie sich der Schienengiiterverkehr
neu erfindet

DB-Tochter auf der

iberischen Halbinsel

Das DB-Tochterunternehmen Transfesa
Logistics S.A. verbindet die iberische
Halbinsel mit dem tibrigen europdischen
Schienennetz
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‘I 0 8 _‘I 1 3 Ein Vater-Sohn-Gespann aus Coswig baute diese

Dr. Dietmar Beckmann

Jiirgen Albrecht

4 8 5 Die Hamm-Osterfelder Bahn zeigt,
- wie der Schienengiiterverkehr sich
wandelt und die Bahn unverzichtbar bleibt

60-63

Unsere Streckenberei-
sung durch den Oden-
wald unterbrechen wir
im Bahnhof Rimbach

TT-Bahnhofsanlage nach Motiven der DR

HO-Loks der DB-Bau-
reihe V 100°°/212 von
Brawa, ESU, Mdirklin
und Piko im Vergleich

10-23

Universalloks mit
Sécheron-Federantrieben
auf den Gleisen der

OBB und zu Besuch in
Garmisch-Partenkirchen

Horst Meier

m Modellbahn
56 Frinkische PreuRin 81 Drehgestelle als Ladegut 108 Zugbetrieb im Bahnhof und
o Im sechsten Teil unserer Serie iiber zwischen zwei Zugspeichern
Die Reichsbahn-Schlepptenderlok 53 7752
alias preuRische G 25 in HO und N von spezielle Frachten empfehlen wir auf Dieses TT-Schaustick fuhrt uns
FIeiscphmann und ihr Vorbild Flach- und Rungenwagen verladene zurtick in die Epoche 1l der DR und
Eisenbahndrehgestelle |gsst uns erleben, wie Vater und
: Sohn nicht genug haben kénnen
60 Per Bahn zum Schwimmen 84 Dienstgebdude der HSB vom Bauen und Spielen

Im dritten Teil unserer Anlagenportrat-
reihe zur hessischen Odenwaldbahn
legen wir einen kurzen Zugaufenthalt im
Bahnhof Rimbach ein

Eigenbautipps am Beispiel der einstocki-
gen Lokeinsatzstelle Wernigerode der
Harzer Schmalspurbahnen

88 BiDiB-Bus von FichtelBahn
Das neue BiDiB-Interface nennt sich
IFnet und offeriert gleichzeitig eine
DCC-Digitalzentrale fiir den PC-Betrieb

64 Neuim Schaufenster
Informationen und Bilder zu neuen Produk-
ten in puncto Fahrzeuge und Zubehér

72 Modelle des Jahres
Mitmachen und ge-
winnen - die Kan-

92 Die stiarkere V100 der DB

Unser Diesellok-Test zur Baureihe

= z /, o

didaten der Modell- V100%°/212 klart die Fragen, wie sich e s K
bahnbranche fiir die HO-Konstruktionen von Brawa, Titelbild: ,,U-Boot*“ in der Rbd Magde-
unsere Leserumfrage ESU, Mérklin und Piko im Anlagen- burg: 119 191 vom Bw Halberstadt
Das Goldene Gleis betrieb behaupten und was sie fir erreicht am 2. Juli 1988 mit dem

optische Besonderheiten bieten P 8450 den Bahnhof Langenweddingen
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I Eisenbahn: Impres !b

m DB-Baureihe 406

Auf Wiedersehen,

e2H A

Der ICE 3M (Baureihe 406) war der erste Mehrsystem-ICE der Deutschen

Bahn. 2025 geht er aus dem Betriebsbestand bei DB Fernverkehr. Im
September 2019 ist der mit einem blauen Streifen beklebte ICE-Tz 4601
»Europa“ unterwegs zwischen Emmerich und Oberhausen Georg Wagner/DB AG

Mehrsystem-ICE

Gemadfs interner Planungen verabschiedet die Deutsche Bahn 2025 ihren ersten Mehrsystem-
ICE. Weicht die Baureihe 406 damit nach 25 Jahren modernen Nachfolgegenerationen?

ie Deutsche Bahn (DB) will ihre ICE 3M-
DTrieszge (M fur Mehrsystem) der

Baureihe 406 im Jahr 2025 aus dem Be-
triebsbestand nehmen. Wie aus dem Konzern
verlautete, soll die Flotte Mitte April 2025 aus
dem Dienst gehen und anschlieend verschrot-
tet werden. Anlass fiir die Ausmusterung nach
rund 25 Jahren Einsatzzeit ist die sukzessive
Ubernahme ihrer Aufgaben durch die Nachfol-
gebaureihen 407 und 408. Ob der Zeitplan ein-
gehalten wird, bleibt abzuwarten. Doch das
Ende der ersten Mehrsystem-ICE der Deut-
schen Bahn scheint inzwischen greifbar.

Die DB und die Niederldndischen Staatsbahnen
beschafften zwischen 1994 und 2001 insgesamt
17 Triebztige der Baureihe 406, die von einem
Konsortium aus Siemens, Adtranz (spater Bom-
bardier) und anderen Herstellern gefertigt wur-
den. Sie kénnen unter vier Stromsystemen
(15 und 25 kV Wechselstrom sowie 1,5 und 3 kV
Gleichstrom) eingesetzt werden und sind mit
deninden jeweiligen Landern vorhandenen Sig-
nal- und Zugfunksystemen ausgerustet. Das er-
moglichte neue Verbindungen wie Amsterdam
— Frankfurt (Main), Briissel - Frankfurt (Main)
oder Paris - Frankfurt (Main).

Der ICE 3M (Baureihe 406) wurde im Jahr 2000
in Betrieb genommen. Seine Premiere im Fahr-
gasteinsatz erlebte er wahrend der Expo 2000
in Hannover, wo er auf internationalen Verbin-
dungen, etwa zwischen Amsterdam und Han-
nover, pendelte. Nach dem Ende der Weltaus-
stellung ging er in den Regeldienst bei der DB.
Doch die hohe Beanspruchung bei Geschwin-
digkeiten von bis zu 320 km/h und die komple-
xe Technik flihrten immer wieder zu Stérungen
und Anpassungen. Zahlreiche Nachriistungen,
wie etwa die Einfuihrung von ETCS und Schutz-
malinahmen gegen Schotterflug, zeigten die




DB-Baureihe 406

SEMEN  ADLrEnZ

Das Fahrwerk des ICE-Tz 4682 kontrolliert ein Arbeiter im ICE-Werk Griesheim am 20. April 2007. Fiir
den Frankreich-Verkehr riistet die DB sechs ICE 3M-Garnituren in den Jahren 2006/2007 um. Sie erhalten
neben der Sicherungstechnik auch Maf2nahmen zum Schutz vor Schotterflug Boris Roessler/dpa

Bevor die Deutsche Bahn den Regelbetrieb mit dem ICE 3M aufnahm, kamen die
Ziige im Sonderverkehr zur Expo 2000 in Hannover zum Einsatz. Am 30. September
2000 rollt 406 053 durch den kleinen Bahnhof Freden im Leinetal . jirgen Horstel

T
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I Eisenbahn: Impressionen

Triebzug 4681 kollidiert am 17. August
2010 in Lambrecht mit einem auf die
Gleise geratenen Miillfahrzeug, 18 Rei-
sende werden verletzt. Die schwer beschd-
digten Wagen 406 081 und 181 werden
spdter verschrottet Ronald Wittek/dpa/Irs

Am 19. Oktober 2010 wird ein ICE 3M im
Bahnhof London St. Pancras priisentiert. Eine
ICE-Verbindung Frankfurt (Main) — London
kommt nicht zustande Robert Schlesinger/dpa

Innovationskraft, aber auch die Grenzen der
technischen Moglichkeiten. So wurde die Bau-
reihe zu einem Ungliickskind der ICE-Flotte.
2010 fanden mit einem 406 sogar Messfahrten
im Kanaltunnel sowie eine Prasentation des
Zuges im Bahnhof London St. Pancras statt. Die
Planungen fiir eine ICE-Verbindung Frankfurt
(Main) - London wurden jedoch nicht weiter-
verfolgt. Im Jahr 2019 modernisierten die Nie-

derlandischen Staatsbahnen (NS) den Triebzug
Tz 4651 umfassend und erneuerten dabei unter
anderem das Interieur. Das blieb jedoch ein
Einzelfall. Die DB entschied 2021, keine weite-
ren Einheiten umzuriisten.

Neue Generation iibernimmt

Der Abschied fillt in eine Zeit, in der die DB AG
ihre Fernverkehrsflotte umfassend moderni-



siert. Die von Siemens gebauten Velaro D-Nach-
folgebauarten der Baureihen 407 und 408 tiber-
nehmen nicht nur die bisherigen Aufgaben der
Baureihe 406, sondern setzen auch neue MaR-
stdbe in Effizienz, Kapazitat und Betriebssicher-
heit. So endete im Juni 2024 bereits der Einsatz
der 406 auf den internationalen Verbindungen
nach Belgien und in die Niederlande, die nun
von der Baureihe 408 bedient werden. em

EUROPA

Botschafter-ICE: 406 001 trdgt 2021
eine Beklebung anldisslich des ,,European
Year of Rail 2021 Patrick Kuschfeld/DB AG

DB-Baureihe 406 I

i

im Siemens-Priif- und Validations-Center in
Wegberg-Wildenrath. Am 11. Juni 1999
stehen dort ICE-Triebziige der Baureihen
415, 411 und 406 abgestellt Dr. Jiirgen Horstel

Bereits seit Juni 2024 fihrt die Baureihe
406 nicht mehr nach Belgien und in die
Niederlande. Am 18. Miirz 2022 ist 406 007
noch als ICE 105 bei Griendtsveen in

den Niederlanden unterwegs Marcus Henschel

Die Inbetriebnahme des ICE 3 begann 1999



I Im Fokus

= Bo’Bo’-Loktypen der OBB mit Sécheron-Antrieb aus den Epochen II/11I

Erfolgreiche
Konstruktionen

fiir die Eisenbahnen Osterreichs

Uber sechs Jahrzehnte hinweg roliten gedrungene Universal-
lokomotiven mit gleisschonenden Sécheron-Federantrieben
durch Osterreich bis hintiber ins deutsche Garmisch-Parten-
kirchen. In sechs Jahrzehnten Modellbahngeschichte entstand
eine Vielzahl an entsprechenden HO-Ellok-Nachbildungen

uf der Salzkammergut-Strecke Attnang-
APuchheim - Bad Aussee wurde am

13. Mai 1927 die kompakt gebaute Dreh-
gestell-Lokomotive 1170.01 - die spitere OBB-
1045.01-von den BBO abgenommen. Die 1170.0
steht am Anfang einer Gsterreichischen Typen-
reihe kompakter Bo’Bo’-Universallokomotiven
mit Sécheron-Hohlwellen-Federantrieb. Tatz-
lager-Antriebe, bei denen die halbe Motoren-
masse ungefedert auf der Radsatzachse lastet,
gab es in Osterreich (auch mit Bezug auf schwa-
che Oberbauformen) nur bei Triebwagen - im
Gegensatz zur Reichsbahn-E 44.

Fir die Auftragnehmer der 1170.0 - die Lokomo-
tivfabrik Wiener Neustadt/vormals G. Sigl fiirden
mechanischen Teil und ELIN fiir den elektrischen
Teil - war der Bau einer elektrischen Vollbahnlok
Neuland. ELIN versicherte sich schweizerischen
Know-hows durch ein Lizenz-Abkommen mit
Sécheron in Genf (Ateliers de Sécheron SAAS).

»

Osterreichs Sécheron-
Loks sind zwischen 1928
und 1973 regelmalig
bis Garmisch gefahren

In den Sécheron-Mitteilungen Nr.7 von 1933 liest
man hierzu: ,...seidaran erinnert, dass die Séche-
ron-Werke schon vor den erwdhnten Auftragen
[gemeint Be 4/4 BT/EBT] tiber eine grindliche
Erfahrung betreffend BoBo-Lokomotiven mit
Federantrieb verfugte. Schon im Jahr 1927 entwi-
ckelten die Sécheron-Werke fiir die Osterreichi-
schen Bundesbahnen eine Lokomotive dieser
Bauart, deren nachtréglich insgesamt 29 Stiick
geliefert wurden (Reihe 1170.01-14 und 11770101~
115). Diese Lokomotiven wurden durch die Firma
ELIN aufgrund eines mit Sécheron eingegange-
nen Lizenzvertrages ausgefiihrt .. Bis dahin
waren laufachslose Drehgestellloks mit Einzel-
achsantrieb ein Spezifikum von langsam fahren-
den, gleichstrombetriebenen Lokalbahnen ge-

10

wesen und waren durchweg mit achsreitenden
Tatzlager-Motoren besttickt. Vollbahnloks fuir
den Einphasen-Wechselstrom waren bis dato
fast ausschlieRlich mit Starrrahmen, Gruppen-
stangenantrieb und Vorlaufradsatzen gebaut
worden. Ausnahmen bildeten die Baureihe E 73
der Hafenbahn Hamburg bzw. die beiden Schie-
beloks fur die Strecke nach Berchtesgaden, fir
die man im bayerischen Bezeichnungsschema
die im Grunde kuriose Typenbezeichnung
EG 4 x 1/1 fand. In Frankreich hatte indes die
MIDI-Bahn fiir ihre 1.500 V=-Strecken schon ab
1922 viele kompakt gebaute Bo’Bo’-Kastenloks
in Dienst gestellt. Das mitunter zitierte Primat
der &sterreichischen 1170.0 als erste Bo’Bo’ mit
abgefederten und im Drehgestellrahmen gela-
gerten Motoren ist insofern nicht ganz stimmig,
da die groRradrige E 73 06 fiir die Hafenbahn
Altona (3 kV/25 Hz) mit Westinghouse-Feder-
antrieb schon zwei Jahre zuvor entstanden war.

Drehweiche Kraftiibertragung

Der Gattungsbegriff Sécheron-Loks bezieht sich
auf die spezifische Bauform des elastischen Ein-
zelachsantriebs, den die Genfer Firma aus dem
amerikanischen Westinghouse-Federantrieb
(quill drive) fur kleinere Treibraddurchmesser
entwickelt hatte. Motor samt Hohlwelle sind im
Drehgestellrahmen gelagert. Letztere umgreift
die Radsatzwelle mit entsprechendem Frei-
raum, der dieser den ungehinderten Vertikal-
versatz zufolge das primdre Tragfederspiel
im Drehgestell erlaubt. Die beidseitigen Grof3-
zahnréader an den Hohlwellenenden tragen im
120-Grad-Versatz drei kraftige Supporte, die
durch Ausnehmungen im Treibrad hinausragen.
Sechs tangential angeordnete Schraubenfedern
Ubertragen elastisch mit Zug, Druck und Sche-
rung das Antriebsdrehmoment. Die drehwei-
che Kraftuibertragung vermag dabei auch die
33 %-Hertz-Pulsationen des Einphasenmotors
fernzuhalten und damit die Haftreibung im An-
fahrvorgang zu verbessern, aber auch Anfahr-
brandstellen an den Kollektoren zu vermeiden.

" Die BBD fﬂok:nhi
1928 spe;ﬁschﬁir die

~ bahnn mit a SChhejlechi
bremse ﬁ"’ len Wagenzug sta
BBO-Normsaugluftbrem eg
die Aufnahme entstaud-bé
VWR(&g-Dr-Helmut Petrovitsch

Sécheron-Antriebe bedurfen keiner laufenden
Schmierung oder Wartung. Sie wurden bei-
spielsweise 1925 schon in die relativ kleinradri-
gen Be 6/8 201 ff. der BLS verbaut. So wie die
Federtopf-Antriebe beispielsweise bei der
DB-118 (ex E 18) wurden auch die Sécheron-
Antriebe bei den OBB ab den 1970er-Jahren
schrittweise auf Gummipuffer umgebaut.

Auch die niederspannungsseitige Stufenschal-
tung der BBO-Bo'Bo-Loks nutzte eine Séche-
ron-Entwicklung. ELIN erwarb die Lizenz zum
Nachbau der elektropneumatischen Stark-
strom-Schutze (in der Schweiz ,Hiipfer” ge-
nannt) ftir 1.200 Ampere. Sie verbinden in der



Lok in entsprechend wechselweiser Schaltse-
quenz ohne Zugkraftunterbrechung die Trafo-
anzapfungen mit den Uberschalt-Drosselspulen
fur die Motorstrome. Mit drei Spannungsteiler-
drosseln resultieren bei acht Trafoanzapfungen
15 Fahrstufen. Die Fortschaltung zwischen den
Fahrstufen wird nur durch eine elektrische
Steuerung (Einzelschaltersteuerung) bewirkt,
nicht durch einen mechanischen Antrieb wie
bei einem Schlitten- oder Nockenschaltwerk.

Die Loks 1170.0 wie auch alle Folgetypen erhiel-
ten eine schwache E-Bremse (129-kW-Wider-
standsbremse mit Trafoerregung), die sie zur
Schonung der eigenen Radreifen bei Lokleer-

eisenbahn magazin 3/2025

fahrten talwérts in Beharrung hielt, aber nicht
der Abbremsung eines Wagenzuges diente. Die
E-Bremse der 1045 wurde bei HG-Ausbesserun-
gen ab 1955 ausgebaut, womit auch duferlich
die Dachaufsatze mit den Widerstanden weg-
fielen. Der hochspannungsseitige Ol-Haupt-
schalter blieb bei der OBB-1045 bis zu
ihrer Ausmusterung 1988 bis 1994 unverdndert
eingebaut, wurde also nie wie bei anderen Alt-
bauelloks durch einen Druckluftschalter ersetzt.

An der linken Lokseite wurden am Rahmen
nachtréglich Kiihlschlangen fiir die Olkiihlung
montiert. Den Stromabnehmern der Bauart ||
wurden unter Belassung von Rahmen und

Sécheron-Loks der ®BB I

-

Antrieb um 1963 Neubauscheren mit Wanisch-
Doppelwippe aufgesetzt.

Kurvengdngig und kompakt

Fir die Auslegung des mechanischen Teils der
170.0 war die gewichtsmaRige Begrenzung
durch das damalige 15-Tonnen-Achslastlimit auf
den vorgesehenen Einsatzstrecken Innsbruck -
Mittenwald (- Garmisch) und Attnang-Puch-
heim - Stainach-Irdning malRgebend.

Die Loks mussten hiefuir nicht nur kurvengéngig,
sondern auch so kompakt wie moglich gebaut
werden, obwohl ein kurzes Drehgestellfahrzeug
grundsatzlich zu unruhigem Lauf mit Schlinger-

n
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1045.01 steht im August 1977 in Gmunden noch im Einsatz auf ihrer langjdhrigen Stamm-
strecke durch das Salzkammergut, 1980 wurde sie an die Montafonerbahn verkauft

Loktypenzeichnung
der GBB-Reihe 1045
im Bauzustand

um 1980

12

tendenzen neigt. Eine Zugkraftiibertragung
zwischen den Drehgestellen war bei diesen ers-
ten 6sterreichischen Bo’Bo’-Loks nicht vorgese-
hen worden, sondern erfolgte tiber Drehzapfen
und Brticke, die auch die Pufferbriste tragt.

Die leicht gepfeilte Frontkonstruktion erwies sich
imrauen Betriebals unterdimensioniert und wur-
de nachtréglich massiv durch einen rechteckigen
Vorbau verstarkt, als die zuldssige Achslast auf
17 Tonnen angehoben wurde. Die Ubergangstir
in der Stirnwand wurde spéter eliminiert und
durch groRere Fiihrerstandsfenster ersetzt; auch
die seitlichen Luftansauggitter auf Fensterhdhe
wurden versetzt. Als Kastenabstiitzung auf den
Drehgestellen waren bei der 1170.0 neben der
Drehpfanne in derselben Fahrzeugquerebene
seitliche Federstiitzen angeordnet. Diese un-
glinstige Scheidenlagerung lieR die Drehgestelle
ungehinderte Nickbewegungen ausfiihren.

»

Die Sécheron-Konstruk-
tion der OBB-Reihe 1045
wurde bislang nur von
Roco in HO umgesetzt

Bei allen weiterentwickelten Sécheron-Bo’Bo’-
Loks der BBO/OBB (1170.1/2/3) der Lieferjahre
1929 bis 1953 besteht wohlweislich zwischen den
Drehgestellen eine durch seitliche Dampfungs-
puffer vorgespannte Langskupplung, zudemsind
die Zug- und StoRvorrichtungen an der Drehge-
stellfront montiert. Die Lokbrticke Ubertragt kei-
ne Zugkrafte, weil ein Drehzapfen mit Langsspiel
im Rahmen gelagert ist. Auch ging man zu Guns-
ten der Laufruhe zu einer gefederten Dreipunkt-
auflage der Briicke auf den Drehgestellen tber.
Die 1170.0 war fiir 60 km/h konzipiert, die Nach-
folge 117011 fiir 70 km/h. Die stdrkeren 1170.2 ab
1934 waren sogar flir 80 km/h ausgelegt.

Die 1170.0 wurden zwischen den Dienststellen
Attnang-Puchheim (damaliger Inselbetrieb Salz-
kammergut, Reisezlige saugluftgebremst) und
Innsbruck (1170.11-14 fur die Mittenwaldbahn
mit druckluftgebremstem Sonderwagenpark und
300-Volt-E-Heizung) aufgeteilt. Fiir die Traktion
zwischen Innsbruck und Garmisch bestand drin-
gender Ersatzbedarf fur die schwachen 1060 aus
dem Er6ffnungsjahr 1912, die den gestiegenen
Zuglasten (u. a. Karwendel-Express) nur noch in
Doppeltraktion mit Hochsttempo 40 km/h ent-
sprechen konnten. Nach der Reichsbahn-Zeit
waren alle 1170.0 (nunmehr E 45°, ab 1953 OBB-
Reihe 1045) in Attnang konzentriert. E 45 02 und
06 fehlten als Kriegsverluste. 1045.01und O3 wur-
den 1980 von den OBB an die Montafonerbahn
Bludenz - Schruns (MBS) verkauft und standen

1045.06 am 15. Mdirz 1975 in Hieflau im
Gesduse; deutlich treten die an diesem
Lokomotivtyp nachtrdglich vorge-
nommenen massiven Verstdrkungen im
Bereich der Puffertrdiger hervor



dort noch bis 2009 vor Zementziigen im Ein-
satz, bis ihre OBB-Zulassung mangels PZB
erlosch. Die blutorangefarbene OBB-1045.14
gelangte zusammen mit einem Bahnstrom-
Maschinensatz aus dem Ruetz-Kraftwerk von
1912 in das Technische Museum nach Wien (Aus-
stellungsbereich Energie); 1045.09 verblieb als
betriebsfahige Nostalgielok in Attnang.

®BB-1045 in HO von Roco

Ende 1985 brachte Rocoein Modell der OBB-Reihe
1045im damals aktuellen Betriebszustand heraus.
Dessen Nummernschilder waren als tauschbare
Steckteile ausgeflihrt, sodass sich die gelieferte
1045.06in eine1045.01oder 07 abwandeln lieR. Es
folgte sogar die bunte Privatbahnversion der Mon-
tafonerbahn. Bei einer Neuauflage 1997 war form-
maRigdas gednderte linksseitige Maschinenraum-
fenster bei den 1045.08 und 10-14 beriicksichtigt.
2005 und 2013 gab es weitere Auflagen. In der ge-
drungenen Lok war der abwinkelnde Antrieb vom
Mittelmotor zu den schwenkenden Drehgestellen
mit Gummischlduchen gel6st. Das Gehduse liel
sich nach Losen zweier Schrauben unter dem ab-
nehmbaren Dachdeckel abheben —vorausgesetzt,
dass man die dabei herauszunehmenden Griff-
stangen nicht unten im Rahmen durch Klebung
gesichert hatte. Von Guinther und Kastner gab
es zudem Teilesitze, um die Roco-1045 in die
Ursprungsbauform mit zulaufenden Rahmen-
enden und Widerstandsaufbauten als frithere
BBO-1170.0 bzw. DRB-E 45° zu modifizieren.

1170.100 - E 45" - 1145

Der zweite Bo'Bo™-Loktyp der BBO baute aufden
Erfahrungen mit der 1170.0 auf. Die Leistung
konnte dank der Reserven in der elektrischen
Traktionsausriistung von ELIN ohne grundsatzli-
che Anderung um rund 20 Prozent und somit die
Hochstgeschwindigkeit auf 70 km/h angehoben
werden. Das Leistungsprogramm schrieb fur die
1170100 245 Tonnen Anhéngelast bei 40 km/hin
der 25-%0-Steigung vor, die Stundenleistung be-
tragt 1.260 Kilowatt gegeniiber 1105 beim
Vorgangertyp. Der mechanische Teil folgte einem
alternativen Entwurf der Lokomotivfabrik Krauss
& Coin Linz mit kurzgekuppelten Drehgestellen,
womit der Lokkasten von der Zugkraftibertra-
gung entlastet war. Die Drehzapfen fungieren
nur als Flihrungszapfen - einer mit Langsspiel.
Die Zug- und StoRvorrichtungen wurden nun-
mehran den Drehgestellstirnenden angebracht.

Es wurden 15 Lokomotiven als 1170.1 bestellt und
1929 bzw. verspatet 1931 geliefert. Nach dem wirt-
schaftlichen Aus fiir Krauss in Linz wurden die
Mechanteile fiir 1170.107-115 im Fortsetzungsbau
von der einzigen in Osterreich verbliebenen
Lokfabrik in Floridsdorf geliefert. Die drei Reichs-
bahn-Elloks E 45 101, 103 und 112 gingen durch
Kriegseinwirkung verloren. Zum Schutz vor Luft-
angriffen in Innsbruck wurden die Loks fur die
Mittenwaldbahn1943/44 nach Garmisch-Parten-
kirchen umstationiert und 1945 gegen in Oster-
reich vorgefundene E 44 getauscht.
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Die ehemalige OBB-1045.01 unter der damaligen Eindraht-Oberleitung der Montafoner-
bahn am 26. September 1984 vor dem Infrastruktur-Messzug der OBB in St. Anton i. M.

e
'1045.09

i PR v, THC] AR ¢
Nach ihrer Ausmusterung im Februar 1993 wurde die 1045.09 in ihrer Heimatdienststelle Att-
nang-Puchheim als historisches Triebfahrzeug aufgearbeitet — allerdings ohne Formriickbauten

1985 brachte Roco das HO-Modell der
5BB-1045 im damals aktuellen Bauzustand
des Vorbilds in Tannengriin und spdter auch
in Blutorange heraus; 1997, 2005 und 2013
folgten weitere Auflagen or. Helmut Petrovitsch (6)
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+
Loktypenzeichnung der spéteren OBB-1145 im Ablieferungszustand als BBO-1170.100
(Lokfabrik Wiener Neustadt/ELIN 1927), die einen Frontiibergang besaf3 or. Heimut Petrovitsch (3)

o o - v f i 74

T - — Lome |

|
50 2540 EL . 4 3ip0 —
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Die Loktypenzeichnung der OBB-1145 im Letztzustand ldsst in der Seitenansicht nur wenige
Anderungen erkennen, frontseitig sind es grifSere Fenster nach Wegfall der Stirntiir

14

Die Ellok 1170.102 aus der Erstserie fiir die

i Mittenwaldbahn legt 1929 einen Halt in

der Ausweiche Martinswand ein. An der

! Front die Schlduche fiir die Saug- und

Dr UCkquth' emsen Werk/Slg. Dr. Helmut Petrovitsch

Heimatdienststelle Innsbruck

Die 1170.1/E 45'/1145 verblieben fast immer im
Innsbrucker Direktionsbereich, abgesehen von
kurzen Aushilfen in Attnang. Im Gegensatz zu
den Reihen 1045 und 1245 wurde die E-Bremse der
1145 nie ausgebaut, ihre Silhouette blieb unveran-
dert. Die Ausmusterung der Reihe 1145 setzte 1978
ein, oft waren Trafoschiden der Ausléser. Die letz-
ten vier Lokomotiven 1145.002, 008, 011 und 014
schiedenin der zweiten Jahreshalfte 1990 aus den
Verschubdiensten im Raum Innsbruck aus.

1966 gesellte sich zu den noch vorhandenen zwolf
Loksder Reihe 1145 aus den Lieferjahren1929/1931
eine weitere pseudoneue mit der Betriebsnum-
mer 114516. Sie war in der HW Linz entstanden
mit einem bei SGP neu gebauten geschweilten
undsomit glattflachigen Kasten sowie vorhande-
nen Tauschteilen zur Reihe 1145 (z. B. genietete
Originaldrehgestelle) und der E-Ausriistung aus
Unfallloks der Reihen1045/1145. Diese 1145.16 war
lediglich zwanzig Jahre lang bis zur Ausmuste-
rung am 1. Mai 1986 aktiv. Sie galt buchmaRig als
ein Umbau aus der verunfallten 104511.

Wer nach einem HO-GroRserienmodell der OBB-
1145 sucht, wird enttduscht. Noch nie hat sich ein
Hersteller dieses Loktyps angenommen. Vor etwa
30 Jahren gab es vom Kleinserienanbieter MSE
Bieber einen Teilesatz mit Resin-Wandelementen,
die in eine zersagte Kleinbahn-1245 einzubauen
waren. Aktuell bietet MSE einen kompletten Lok-
kasten an, der lackiert und mit passenden Dreh-
gestellblenden fiir 370 Euro zu haben ist. Als Um-
baubasis sind das Fahrwerk einer seit 2021 neu
nicht mehr erhiltlichen Kleinbahn-1245 sowie Strom-
abnehmer und diverse ZurUstteile zu beschaffen.

Einheitslok 1170.200 - E 452 - 1245

Die Elektrifizierung der Tauernbahn von Schwarz-
ach-St.Veit bis Spittal-Millstéttersee hatte 1933/35
den Anlass gegeben, eine gegentber der 1170100
(E45'/1145) nochmals wesentlich verstérkte Bo'Bo’-
Universallok in Auftrag zu geben. Der Planung
dieser fiir Hauptstrecken bestimmten 1170.200
wurde im Vorgriff auf die angelaufene Oberbau-
verstarkung eine kiinftig zuldssige Achslast von
20 Tonnen zugrunde gelegt. De facto erreichten
die 1170.201bis 204 auf der Waage sogar 83,3 Ton-
nen, womit ihr Einsatzbereich bis in die Reichs-
bahn-Ara auf die Strecken westlich von Saalfelden
(ohne Mittenwaldbahn) beschrankt blieb.

Abweichend von der friiheren Vergabepraxis an
Einzellieferanten wurden fiir die geplante BBO-
Einheitslok erstmalig kooperativ alle vier groRen
Elektrolokfirmen eingebunden. Diese Arbeitsge-
meinschaft ABES (AEG-Union, Osterreichische
Brown-Boveri-Werke, ELIN und Osterreichische
Siemens-Schuckert-Werke) hatte auch in der



Aus der ehemaligen Reichsbahn-E 45 114
wurde 1953 die OBB-1145.14; Frontiiber-
gang und Saugluftbremse waren da schon
beseitigt worden ©Bs/slg. Dr. Helmut Petrovitsch

Nachkriegszeit Weiterbestand bis zur Reihe 1012
des Ablieferungsjahrs 1997. Das Fabrikschild nennt
allerdings nur die bei Montage und Inbetriebnah-
mefiir diejeweilige Lok federfiihrende Einzelfirma.

Die 1935 erstgelieferten 1170.201 bis 206 zeigten
ein eigenwilliges, Glatzkopf*“-Design mit vorn zur
Front abgerundetem Haubendach und hochge-
setzten kleinen Stirnfenstern ohne feststehende
Blendschutzhauben. Die linksseitigen Fiihrer-
standsttiren in der Stirnschragung erlaubten zu-
gleich den Zutritt zum damals obligatorischen
Diensttibergang. Aus diesem Umstand resultier-
te auch der in der Seitenansicht vermeintlich
asymmetrische auf Seite Fiihrerstand 1(V) weiter
vorspringende Rahmen. Aufgrund des damals
nur am Lokende 1vorhandenen Vorbaus (Batte-
riekasten) musste das Deckblech des Rahmens
samt Unterstutzungswinkeln weiter nach vorn
gezogen werden. Es war die Durchgangsbreite
hinter dem Frontgeldnder hin zum Uberstieg zu
wahren. Die abklappbaren Ubergangsbleche
waren an den schwenkenden Drehgestellen an-
gelenkt. Die fUr die Tiroler Strecken nachbestell-
ten 1170.207 und 208 zeigten 1936 eine gefalli-
gere Frontgestaltung mit vorspringendem Dach
wie beim Vorgangertyp 1170.100/1145. Die Fede-
rung der Radsétze erfolgte anfangs durch oben-
liegende Blattfederbtinde. Erst die Reichsbahn
baute zusatzliche Wickelfedern ein, die sterrei-
chisch-spezifische Vakuumbremse hingegen aus.

Nachbestellung fiir die Westbahn

M:it dem lange verschleppten Elektrifizierungsbe-
schluss fir die Westbahn Salzburg - Linz — Wien
war 1936 eine GroRRbestellung von 25 weiteren
170.209 bis 233 einhergegangen. Um im oberen
Geschwindigkeitsbereich von 80 km/h ausrei-
chende Beschleunigungsreservensicherzustellen,
wurde die Leistungsvorgabe von 1.600 auf 1.840

BBB/DB-Mischbetrieb auf der Mittenwaldbahn: OBB-1145.10 vor dem DB-Regionalbahnzug 4689

Sécheron-Loks der ®BB I

Ende der 1980er-Jahre diente die Reihe 1145 als Verschubreserve, wofiir sie zusdtzlich
linksseitige Bedienelemente erhielt und kurz vor Ausmusterung noch Computernummern

Garmisch - Mittenwald, aufgenommen am T11. Oktober 1978 in Klais Otto Janusz/Slg. Dr. Helmut Petrovitsch il




Probezug mit der erstgelieferten 1170 Nr. 204 (Lofag/Siemens, spiitere OBB-1245.04) auf der Brenner-Rampe bei St. Jodok — aufgenom-
men anldsslich der Abnahmefahrt am 29. Januar 1935 Werk/Slg. Dr. Helmut Petrovitsch (2)

Loktypenzeichnung der BBO-Universalloks
1170.201 bis 206 in der ,,Glatzkopf“-Gestal-
tung im Lieferzustand 1935 Dr. Helmut Petrovitsch (2)

Anbau des spditer starr im Drehgestell
verankerten Motors mit seinen beidseitigen
Antriebsritzeln. Bei diesem Sécheron-Feder-
antrieb greifen drei an den Hohlwellen-
Grof3zahnridern montierte Supporte durch
entsprechende Offnungen im Treibrad und
iibertragen das Drehmoment mittels Zug,
Druck und Scherung der Schraubenfedern

Vereinheitlichte Umbauform der 1245.0
aus den 1960er-Jahren mit vorsprin-
gendem Tonnendach, seitlichen Aufstiegen
sowie Vorbauten vorn und hinten




Kilowatt angehoben. Bis zu einem GroRumbau in
den 1960er-Jahren zeigten diese Loks eine Bau-
form mit nicht tiberstehendem Tonnendach und
Blendschutzhauben Gber den Stirnfenstern. Der
Expansionsschalter findet sich bei diesen Loks
neben dem Stromabnehmer der Seite 1 statt des
mittigen Olschalters bei der Vorserie; die Wider-
standskasten sind bei der 1170.209 ff. zusammen-
gerlickt. Die vorgesehenen Westbahnloks 1170.219
bis 228 wurden fiir diese Huigellandstrecke ohne
die fremderregte elektrische Widerstandsbremse
ausgefhrt, die ansonsten mit 216 Kilowatt der rad-
reifenschonenden Verzogerung der Lok bei Solo-
Talfahrt tber Gefdlleabschnitte diente. Der ge-
samte BBO-Auftrag von 1936 wurde erst unter
Reichsbahn-Regie abgeliefert. Das Abnahme-
datum der erstgelieferten 1170.209 lag mit dem
15. April 1938 gerade einmal einen Monat nach je-
nem des deutschen Einmarsches in Osterreich.

Unter Beibehaltung der &sterreichischen Ord-
nungsfolge wurden die Loks 1170.201bis 233 nach
der Uberleitungsphase BBO/DRB 1939 als E 45
in das Reichsbahn-Nummernschema eingereiht.
Die fiinf letzten Loks des BBO-Auftrags besaRen
eine im Betrieb kaum jemals benutzte Vielfach-
steuerung. Als BeschaftigungsmaRnahme be-
stellte die Reichsbahn unmittelbar nach dem
LAnschluss“ acht 1170.200 des unverdnderten
BBO-Typs als E 45234 bis 241bei den angestamm-
ten, nunmehr ostmérkischen Lieferwerken nach.
Die E 45 226 stiirzte 1941 von der Tauernbahn ab,
E 45206 und 215 wurden mit irreparablen Scha-
den als Kriegsverlust abgeschrieben. Die Flach-
landmaschinen 1170.219 bis 228 befanden sichim
OBB-Schema von 1953 als Subserie 1245.6, ehe
sie im Zeitraum 1965 bis 1971 mit E-Bremse nach-
geriistet und zu 1245.5xx unter Beibehaltung
der Ordnungsnummer umgezeichnet wurden.

Weitreichende Umstationierungen

Bis zur Ablieferung der ersten gréReren Nach-
kriegs-Neubauserien Mitte der 1950er-Jahre
bildeten die achtunddreiRig E 45? (ab 1953 OBB-
Reihe 1245) und vierundvierzig E 94 (1020) das
Riickgrat des elektrischen Zugbetriebs in Oster-
reich, der seit Ende 1952 ostwarts bis nach Wien
reichte. 1947 war zundchst ein unveranderter
Weiterbau der Vorkriegs-1170.200 beschlossen
worden, was jedoch noch zur modifizierten Rei-
he 1040 mit geschweilltem Mechanteil revidiert
wurde. Mit Fortschreiten der Elektrifizierung
wurden 1245.6 ohne E-Bremse nach Linz und
viele 1245.5 in den Villacher Direktionsbereich
umstationiert. Nach der Oberbauverstarkung
von 17 auf 20 Tonnen Achslast im Vorfeld der
Olympischen Winterspiele |6ste die Reihe 1245
ab1963 fiirein Jahrzehnt die schwéchere 1145 auf
der Mittenwaldbahn ab. 1245.0 waren fiir Vor-
spanndienste am Pass Griesen in Worgl zusam-
mengezogen, 29 Loks aber 1973 schon in den
Studbahnbereich nach Knittelfeld abgewandert.

In den 1960er-Jahren durchliefen alle 1245 ver-
schiedene Umbauschritte in der Hauptwerkstétte
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E 45 208 alias 1170.208 in der modifizierten Bauform von 1936 mit Dachvorsprung 1948
in Innsbruck; das lange Frontende mit weit vorgesetzten Scheinwerfern riihrt von der
friiheren Durchgangsbreite im Zugang zum Uberstieg her Werk/Slg. Dr. Helmut Petrovitsch

Die OBB-1245.03 in der Ursprungsbauform mit Haubendach iibernimmt 1956 in
St. Margrethen einen schweizerischen Reisesonderzug Max Hintermann/Slg. Dr. Helmut Petrovitsch

Die 1245.005 erschien 1997 in der hochpreisigen =
Lima-Collection und wurde neben weiteren Farb-

und Beschriftungsvarianten 2009 von Rivarossi/

Hornby erneut aufgelegt Dr. Helmut Petrovitsch
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Linz: Die alten Stromabnehmer (BBO-Typ Il auf
1245.0 bzw. Typ Il auf 1245.5/6) erhielten unter
Beibehaltung von Rahmen und Hubantrieb Neu-
bauscheren entsprechend Typ V mit Wanisch-
Palette fiir den kiinftigen Einbligel-Betrieb. Der
Hauptschalter (Olschalter ELO 3 auf 1245.0 bzw.
Druckgasschalter Siemens R 618 auf 1245.5/6)
wich der BBC-Standardbauart DBTF 200. Die
linksseitigen Schrégfronttiiren wurden durch
normale Filhrerstandsseitenaufstiege wie auf der
rechten Lokseite ersetzt. Vorgezogene Dach-
enden ndherten das Erscheinungsbild jenem des
Vorgangertyps 1145 bzw. jenem der1245.07/08 aus
dem Lieferjahr 1936 an. Vorbauten waren nun
beidseitigangesetzt und bei den meisten Loks war
der Uberstand an Seite 1gestutzt worden.

Ungeachtet der innerhalb kurzer Frist zu erwar-
tenden Ausmusterung wurden 1991 bis 1994 alle
32 noch in Betrieb stehenden 1245er ihrer Wider-
standsbremse entledigt und die damit frei wer-

= denden Fahrschalterstellungen fiir zusatzliche
Mit der Nummer 1245.514 des neuen OBB-Schemas steht 1953 die Ex-1170.214/E 45 214 in Rangierfahrstufen genutzt. Eine Umzeichnung
Villach Hauptbahnhof. Die Loks der Baujahre 1938 bis 1940 zeigten ab Werk ein Tonnen- der nun zum Teil wieder ohne E-Bremse fahren-
dach ohne Vorsprung sowie Sonnenblenden iiber den Frontfenstern  jvmysig. or. Helmut Petrovitsch — den, in ihrer Kontur durch die weggefallenen
Dachaufsétze verfremdeten Loks in die Reihe

Die von den BBO 1936 bestellten und stérker motorisierten 1170.209 bis 233 wurden ab 1245.6 unterblieb jedoch. Zudem wurden zusétz-
April 1938 bis Juni 1939 in der Uberleitungsphase in die Reichsbahn fertiggebaut und erst liche Lufterjalousien in den unteren Teil der Sei-
danach zu E 452 umgezeichnet. In der Aufnahme aus der Lofag-Lokomotivmontage sind tenwande eingesetzt, um die von den Motorl(if-

1170.232 und 225 klar identl:ﬁzier bar Werk/Slg. Dr. Helmut Petrovitsch
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Die OBB-Elektrolok 1245.627 aus der Teilserie
ohne E-Bremse zeigt sich Ende 1962 in Salzburg
bereits modernisiert mit vorspringendem Dach,

grof3en Stirnfenstern und zuriickversetzter
linker Tiir Hermann Gessmann/Slg. Dr. Helmut Petrovitsch

tern verursachte Zugluft durch die Fiihrerstande
zumindern. Die Ausmusterungen der 1245 erfolg-
ten systematisch 1994/95. Als betriebsfahige
Nostalgielok wurde die 1245.(0)04 in Personal-
initiative wieder mit den charakteristischen,
jedoch nun leeren Dachaufbauten versehen.
,Oben ohne“ im Letztzustand verblieben da-
gegen betriebsfahig die Selzthaler 1245.005
(heute bei Nostalgiebahnen in Karnten), 1245.518
der OGEG und 1245.525 in Knittelfeld. Dariiber
hinaus sind mit abgelaufenen Fristen an verschie-
denen Orten intakte Loks erhalten.

HO-Modell der Reihe 1245

Daseinzige Modellin Form der Erstserie 1245.01bis
05/1245.07 bis 08 erschien knapp vor dem Nieder-
gang der Firma Lima in Vicenza. Plotzlich stellte
sich Limanicht mehr als Billiganbieter dar, sondern
platziertedie1245inder htherwertiganmutenden
Edition,,Lima Collection“: Der Preis von umgerech-
net etwa 175 Euro wurde damals von manchen als
Uberzogen empfunden, zumal sich die 1245 ziem-
lich unkomplett mit beachtlichem Zurtistaufwand
zeigte, wobei der Kaufer sogar 0,5-mm-Bohrungen
ausfuhren musste. Fiir die griinen Versionen
1245.04und1245.005waren die eingesenkten Luf-
terjalousien streng genommen unzutreffend,
denn bei der ersten Liefertranche bis 06 waren sie
aufgesetzt. Stimmig waren sie dagegen am ver-
kehrsroten Modell 1245.007 aus der ersten Nach-
lieferung 1936, bei der andererseits die Stromab-
nehmer etwas weiter nach aufen gertickt hatten
sein miissen. Die Lima-Collection-1245 ver-
schwand mit dem Niedergang des Herstellers in
Vicenza vom Markt. 2009 brachte Rivarossi/Horn-
byNeuauflagen mehrerer Versionen.

1245.527 ist die vormalige 627 aus der Flachland-Teilserie mit 1971 nachgeriisteter E-Bremse zur
Eigengewichtsabbremsung — aufgenommen 1984 in Leoben Donawitz Dr. Helmut Petrovitsch (2)

Erste 1245.5 in HO war 1968 jene von Liliput — an-
fanglich mit einem eher rustikalen Antrieb auf
zwei Drehgestellradsétzen. Ungeachtet relativ
guter Detaillierung konnte die Lok optisch nicht
Uberzeugen. Sie war auf dem Fahrwerk der seit
1965 angebotenen EBT-Be 4/4 aufgebaut, das
zwar fast die gleichen Radstandmale wie eine
1245 aufweist, aber offenbar konstruktiv zu einem
um vier Millimeter zu langen Lokkasten bei der
1245 zwang und dadurch bedingt zu flacheren
Vorbauten. Es erschien u. a. auch eine griine
Reichsbahn-E 45 220 mit Fantasiebeschriftung
,RBD Innsbruck’, die es beim Original nie gab.
Die blutorangefarbene 1245.522 verschwand
1984 aus dem Liliput-Programm, also noch vor
dem Firmenende in Wien, und gelangte deshalb
auch nicht zu herpa bzw. spater Bachmann.

1990 gibt es noch eine 1245-Leistung der
BBB mit einem Regionalzugpaar Selzthal -
Bischofshofen. Die 1245.005 diente Lima als
Vorbild des auf Seite 17 gezeigten Modells
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Da staunt sogar das Rindvieh auf der Weide: Nach Jahrzehnten der Abwesenheit rollt am 14. September 2013 zum Auf3erfern-Jubilium die

1245.518 der OGEG vor einem privat organisierten Fotozug des Verkehrsarchivs Tirol bis Reutte Dr. Helmut Petrovitsch (3)
1969 bis 2006 bot Kleinbahn und ab 1984 auch Klein Modellbahn

das in der Form unverdnderte und sechs Millimeter zu kurze /“l!‘_-'f\
1:87-Modell der 1245.528 mit Antrieb der beiden innen-

liegenden Radsiitze an. 2016 erfolgte eine

Wiederaufla-

ge mit Digital-

schnittstelle

und LED-Licht

Vor 40 Jahren verschwand die von Liliput/Wien 1968
herausgebrachte 1245.5 wieder aus dem HO-Angebot.
Auf das Fahrwerk der vorhandenen Be 4/4 aufgesetzt,
waren der Lokkasten des recht gut detaillierten

Modells zu lang und die Vorbauten dadurch zu flach werk
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2009 prdsentierte Roco die 1245.535 in der OBB-Modernisierungsform der 1960er-

Sécheron-Loks der ®BB I

'

Jahre, aber noch mit den unterschiedlich weit nach vorn reichenden, nicht vereinheitlichten
Frontplattformen - laut Beschriftung gemdf3 Bauzustand von 1970

1969 stellte Kleinbahn die 1245.528 vor — und zwar
mit dem gleichen beugniotartigen Fahrwerk wie
die Be 4/4, bei dem der fiihrende Drehgestellrad-
satz im Kurveneinlauf den Folgeradsatz zwangs-
ldufig kurvenauswarts verschob, aber nicht radial
lenkte. Die beiden inneren Radsétze bildeten zu-
sammen den haftreifenlosen Antriebsblock, derim
Gehduse um+/-drei Millimeter querwanderte. Die
Réder zeigten Speicheneinsatze, aber keine Spur
von Sécheron-Federn. Die Kleinbahn-Lok war tiber
die Puffer gemessen sechs Millimeter zu kurz und
konnte den bulligen Charakter des Vorbilds nicht
vermitteln. Dazu beigetragen hat sicherlich die vol-
ligfalsche geschrumpfte Dimension der Frontfens-
ter, die vermutlich von der Verwendung anderwei-
tig schon vorhandener Fensterformen herriihrte.
Auch gaben die mickrigen Frontleuchten nicht die
wuchtigen Scheinwerfer des Vorbilds wieder. Das
Gehéduse wurde optisch véllig unzuldnglich durch
Senkkopfschrauben in den Seitenwéanden gehal-
ten. Die 1245.528 in Griin und Rot wurde bis 2006
unverandert angeboten, 2016 gab es eine Neu-
auflage mit Schnittstelle und LED-Licht. Seit 2021
besteht Kleinbahn nicht mehr; Klein Modellbahn
verschwand schon 2010 vom Markt.

Die Ende 2009 vorgestellte 1245.535 von Roco
datierte in Epoche Il mit lesbarem Revisionsda-
tum von 1970. Sie bezog sich auf ein Vorbild mit
nochasymmetrisch erscheinendem Rahmen, d. h.
weiter vorragend auf Lokseite 1, herriihrend vom
seinerzeitigen Personaldurchgang zum Uberstieg,
Die blutorangefarbene 1245.519 war mit ihrem
symmetrischen Rahmeninder Epoche V angesie-
delt. Die Roco-Ellok gibt die Charakteristik des Vor-
bilds mit allen Details tiberzeugend wieder. Ande-
rerseits fehlen am Roco-Modell ohne die leidige
Teilezurtstung unverzichtbare Elemente wie die
Griffstangenanden Filhrerraumaufstiegen, deren
diffizile Anbringung dem Kaufer zugemutet wird.
Willmandas Gehduse spéter spreizend abklipsen,
muss man zuvor diese Griffstangen am unteren
Ende wieder |6sen. Diverse Neuauflagen mit ge-
anderten Betriebsnummern, Epocheneinordnun-
gen und Farbkombinationen gab es 2010/11 und
2014 (Onlineshop), dann 2019 die griine 1245.523;
dieses Jahrfolgt die 1245.522 in Blutorange.

E 45300 -1170.300 - 1040

Die bereits 1947 zu Zeiten massiver Rohstoff-
knappheit bei Lofag und ABES in Auftrag gege-

Technische Daten der 6sterreichischen Sécheron-Loktypen

BBO-1170.01-14
DRB-E 45 01-14
OBB-1045.01-14

Baureihe und Bestandszahlen

Hersteller und erstes Lieferjahr ELIN/Wiener Neustadt 1927 ELIN/Krauss Linz und Lofag 1930

BBO-1170.101-115
DRB-E 45101-115
OBB-1145.01-16

BBO-1170.201-208
DRB-E 45 201-241
OBB-1245.01-08

(OBB-E 45301-302)
(6BB-1170.301-310)
OBB-1040.01-16

und 1245.509-541

ABES/Lofag 1934 bzw.1938 ABES/Lofag 1950

Lange uber Puffer 10.400 mm 11.880 mm 12.920 mm 12.920 mm
Drehzapfenabstand 4.800 mm 5.500 mm 5.940 mm 5.940 mm
Drehgestellachsstand 2.300 mm 2.950 mm 3100 mm 3100 mm
Treibraddurchmesser 1.300 mm 1.300 mm 1.350 mm 1.350 mm

maximale Achslast 15,3t 17,7t 20,8t 20,1t

Dienstmasse 61t 70t 83t 80t
Hochstgeschwindigkeit 60 km/h 70 km/h 80 km/h 90 km/h
Stundenleistung 1140 kW bei 40 km/h 1.300 kW bei 44 km/h 1.840 kW bei 56 km/h 2.360 kW bei 66 km/h
Stundenzugkraft 101 kN 105 kN 19 kN 128 kN

Gemeinsame Daten fiir alle aufgefiihrten Loktypen: Spurweite 1.435 mm, Achsfolge Bo’Bo’, 15 kV/16 2/3 Hz, elektropneumatische Schiitzen-
steuerung, Sécheron-Hohlwellen-Federantrieb, Widerstandsbremse fuir Eigengewichtsabbremsung (ausgenommen 1245.619-628)
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Die OBB-Ellok 1170.307 entstammt der ersten Nachkriegsbauserie Osterreichs aus dem modifizierten Fortbau der 1170.2 mit vereinfach-

ter Kastenform. Die Aufnahme entstand 1951 wdihrend einer Messfahrt am Tauern

Die zweite
Lieferserie 1952,
die ab 1040.11
mit der defini-
tiven Reihen-
bezeichnung £
erschien, erhielt
die bei den OBB g
fiir die nédichsten
Jahrzehnte §
beibehaltene
leicht gepfeilte
und geneigte
Kopfform, hier &
1953 in Wien &

bene erste Nachkriegs-Lokserie fuRSte auf den
Konstruktionsplanen der Vorkriegszeit, war aber
kein identischer Nachbau der 1170.200. Der me-
chanische Aufbau wurde ohne grundlegende
Anderung auf SchweiBtechnik umgestellt, die
elektrische Ausrustung folgte den bewahrten
Prinzipien - neu waren der AEG-Druckgas-
Hauptschalter und der Siemens-Stromabnehmer
Bauart IV mit Doppelschleifstiick. Die Leistungs-
anforderung wurde auf 2.360 Kilowatt angeho-
ben, die Hochstgeschwindigkeit auf 90 km/h. Die
Fihrerhduser zeigten nun eine rechteckige
Zweckform mit platter Frontfliche ohne Uber-
gang. Die Drehgestellkopplung wurde mit einer

22

einseitig kugeligen Lagerung der Deichsel so mo-
difiziert, dass sie nur Langs- und Querkrfte, je-
doch keine Vertikalkréfte oder Drehmomente
Ubertragt. Die beauftragte Wiener Lokfabrik Flo-
ridsdorf war damals Teil der sowjetischen Besat-
zungswirtschaft (USIA-Verwaltung), die dem
osterreichischen Staat die zustehende Abgaben-
leistung verweigerte. Die weitere Lokfertigung
fur die OBB mit den Reihen 10471, 1141, 1010/1110
usw., die sich an der von der BLS-Ae 4/4 251 von
1944 vorgezeichneten Konstruktion mit Hohlkas-
tentragernund Wiegendrehgestellen orientierte,
wurde deshalb nach Graz in die britische Zone
mit freier Wirtschaftsentfaltung verlagert.

Werk/Slg. Dr. Helmut Petrovitsch (2)

Die nachmalige 1040.01wurde im Oktober 1950,
alsdie Elektrifizierung noch nicht weiter ostwarts
als bis Linz reichte, an die Zugférderungsleitung
Salzburg ausgeliefert. Sie fihrte zu diesem Zeit-
punktdie Bezeichnung E 45301in Weiterfiihrung
des Reichsbahn-Schemas. Bald aber setzte sich
die Ruickbesinnung auf die &sterreichische Vor-
kriegsbahn durch und die Lok bekam die Num-
mer 1170.301. Im neuen OBB-Schema von 1953
wurde die Reihenbezeichnung 1040 festgelegt.
Die sechs Maschinen der zweiten Lieferserie wur-
den mit einer neu konzipierten Kopfform mit ma-
Rig gepfeilter,,Bligelfalte” und leichter Schragung
ab Werk schon als 1040111 bis 16 ausgeliefert.
Diese 6sterreichische Front samt Fltigelrad sollte
auch alle weiteren Lokkonstruktionen bis zur
Reihe 1042 charakterisieren. Es war derart iden-
titatsstiftend, dass die OBB die eckigen 1040.01
bis 10 von 1950/51 bei Hauptausbesserungen in
die gleiche gefilligere Frontform umbauten.

Als die Elektrifizierung ab Ende 1952 bis Wien
reichte, bespannten die 90-km/h-Neubauloks
1040 bis zum Jahr 1955 sogar Schnellztige auf der
Weststrecke, die damals bis zur Zonengrenze an
der Enns ohnehin quasi von einer Endloskette an
Langsamfahrstellen gekennzeichnet war. Spater
zog sie — stationiert in Amstetten und Murzzu-
schlag — vornehmlich Guiter- und Regionalztige.
Die Anlieferung neuer leistungsfahigerer Loko-
motivreihen verdrangte die 1040 zunehmend in
den Verwendungsbereich vor Bezirksgtiterztigen



(Sammler bzw. Fahrverschub) und auf Nebenbah-
nen, woflir die Loks breite Rangierertritte an allen
vier Ecken erhielten.

Ein Modernisierungsumbau mit Dusenluftergit-
tern beschrankte sich letztlich nur auf drei Loks.
Bei allen Maschinen wurde der Hauptschalter
durch die Einheitstype DBTF ersetzt und ab
1990 die E-Bremse ausgebaut, wodurch der
Dachaufsatz entfiel. Ab 1995 war die gesamte
Reihe vollzdhlig nach Selzthal zusammengezo-
gen und wurde bis 2003 ausgemustert. Die
damalige OBB-Servicestelle fiir Nostalgiefahr-
ten lieR 1996 die 1040.01 in das alte griine
Anstrichschema zurlickversetzen und dem
historischen Erscheinungsbild naherbringen,
wobei man auch die nunmehr leer bleibende
Uberhaubung der friiheren Bremswiderstinde
wieder auf das Dach setzte.

OBB-Reihe 1040 als 1:87-Modelle

Funfzig Jahre liegt das Erscheinungsdatum der
Liliput-1040 zurtick, die man mit heute angeleg-
ten Beurteilungskriterien nicht bewerten sollte.
Ein Fauxpas, der damals offenbar keinen Kritiker
storte, war beispielsweise, dass die Dachleitun-
gen am Ende um die Rillen der Isolatorsteher ge-
wickelt waren. Als Fahrwerk wurde jenes der seit
1968 produzierten 1245 untergesetzt, das zwar in
der grundsatzlichen Bauform passte, aber mit
den Nietenreihen an Drehgestell und Rahmen
und dem eckigen Fronttiberstand fiir die kom-
plett geschweilte 1040 aus der Zeit fiel. Bei der
Vorbildwahl entschied sich Liliput fiir die neue
Variante mit Disenluftergittern. Dieses Moderni-
sierungsprogramm war bei den OBB 1971 ange-
laufen. Bei Liliput rechnete man wohl damit, dass
es in absehbarer Zeit die gesamte Lokreihe er-
fassen wiirde. De facto betraf es bis 1989 aber le-
diglich die drei Loks 07, 10 und 15, wéhrend die
tbrigen in ihrer Kastenform unverdndert belas-
sen wurden. Damit nahmen sich die Wiener wei-
tere Variationschancen beim Modell. Deshalb
verschwand Liliputs 1040 mit dem Ende der Wie-
ner Produktion vom Markt und wurde weder un-
ter herpa noch unter Bachmann neu aufgelegt.

Im Jahre 1997 kiindigte Lima Modelle der OBB-
1040 in funf Varianten bzw. Farben an. Firmen-
typisch bliebes tiber die Jahre hinweg bei Katalog-
abbildungen. Die Modelle erschienen erst 2000
wihrend der etwas nebulésen Ubergangsphase
von Lima zu Rivarossi. Im Rivarossi-Katalog von
2003 waren die fuinf Varianten der 1040 im
Nachspann betreffend des Lima-Nachlasses ab-
gebildet. Doch davon waren vier schon als be-
grenzt verfligbare Auslaufmodelle gekennzeich-
net. 2020 tauchte die OBB-1040 schlieRlich in
mehreren Versionen als Neuauflage bei Rivarossi/
Hornby wieder auf. Dr. Helmut Petrovitsch

Anm. d. Red.: Auch in der Schweiz nahm man
sich des Sécheron-Antriebsprinzips an. Um welche
Bo’Bo™-Loktypen es sich dabei handelt, werden wir
inder ndichsten Ausgabe ausfiihrlich betrachten.
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Sécheron-Loks der ®BB I
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Der Abbau der Bremswiderstinde vom Dach ab 1990 aufgrund
stillgelegter E-Eigenabbremsung verdnderte die Silhouette der
Reihe 1040 deutlich — hier 1040 008 im August 1997 in Hieflau

Auf das vorhandene Fahr-
werk der 1245, das beziiglich
eckigem Rahmenendiiber-
stand und Nietenreihen fiir
die geschweifite 1040 nicht
stimmig ist, realisierte
Liliput/Wien 1975 ein
HO-Modell mit der
Diisenliifteranordnung
der 1040.007 bzw. 010

Dr. Helmut Petrovitsch (3) ik

In der Ubergangsphase von Lima zu Rivarossi erschien 2000 die OBB-1040 in verschiede-
nen Versionen. Die abgebildete Neuauflage erfolgte 2020 unter Hornby-Regie Werk
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218-Comeback

218-Comeback im Pfalzer Regionalverkehr

" “I berraschend kehrte bei DB Regio Mitte im Dezember 2024
die Baureihe 218 in den Planeinsatz zurtick. Nach einem

kurzen Intermezzo auf der RE-Linie 36 Bingen (Rhein) - Neustadt
(Weinstr) sind seit 16. Dezember 2024 eine Diesellok der Bau-
reihe 218 und drei Doppelstockwagen in einem Umlauf des RE 6
montags bis freitags zwischen Karlsruhe und Neustadt (Weinstr)
unterwegs. Die erste Fahrt startet um 6:29 Uhr in Kaiserslautern,
danach pendelt der Zug zwischen Karlsruhe (Abfahrt zu geraden
Stunden; z. B. 8:05 Uhr) und Neustadt (Weinstr) (Abfahrt zu un-
geraden Stunden; z. B. 9:09 Uhr). Die Lok zieht den Zug ab Karls-
ruhe und schiebt ihn ab Neustadt (Weinstr). Am13. Januar 2025
erreicht 218 401 mit einem RE 6 den Bahnhof Winden (Pfalz), der
noch mit Formsignalen gesichertist.  7ext: Florian Durr/Bild: Moritz Egger



I Entlang der Schiene | Deutschland

m Baureihe 101im Fahrplanjahr 2025

Nahende Abschiede
und neue Aufgaben

Baureihe 101 bei DB Regio Bayern

Montag bis Freitag:

RE 4001 Niirnberg Hbf 05:09 - Miinchen Hbf 06:47
RE 4004 Miinchen Hbf 07:05 - Niirnberg Hbf 08:51
RE 4015 Nurnberg Hbf 09:07 - Ingolstadt Hbf 10:01
RE 4008 Ingolstadt Hbf 10:08 - Niirnberg Hbf 10:51
RE 4019 Niirnberg Hbf 11:07 - Minchen Hbf 12:51
RE 4028 Miinchen Hbf 16:04 - Niirnberg Hbf 17:45Y
RE 4030 Miinchen Hbf 16:01 - Niirnberg Hbf 17:45?
RE 4035 Nurnberg Hbf 18:08 - Ingolstadt Hbf 18:57
RE 4038 Ingolstadt Hbf 19:04 - Nurnberg Hbf 19:51
RE 4039 Niirnberg Hbf 20:07 - Ingolstadt Hbf 20:54
RE 4036 Ingolstadt Hbf 21:04 - Niirnberg Hbf 21:51
RE 4045 Nurnberg Hbf 22:33 - Ingolstadt Hbf 23:19
RE 4048 Ingolstadt Hbf 23:31 - Niirnberg Hbf 00:22
Samstag/Sonntag/Feiertag:

RE 4003 Nurnberg Hbf 06:07 - Miinchen Hbf 07:48
RE 4006 Miinchen Hbf 08:05 - Niirnberg Hbf 09:43
RE 4017 Nurnberg Hbf 10:07 - Miinchen Hbf 11:54
RE 4016 Miinchen Hbf 12:04 - Niirnberg Hbf 13:43
RE 4025 Niirnberg Hbf 14:15 - Miinchen Hbf 15:55
RE 4028 Miinchen Hbf 16:04 - Niirnberg Hbf 17:45
RE 4033 Nurnberg Hbf 18:08 -~ Miinchen Hbf 19:55
RE 4042 Miinchen Hbf 20:05 - Niirnberg Hbf 21:38
D nur freitags; 2 nur montags bis donnerstags

. = X T "'.'r. G
101 085 mit IC 2012 Oberstdorf — Dortmund Hbf am 26. Mai 2024 in Oberwesel: Diese
Leistung wird ab Mdrz 2025 auch wieder von den Fernverkehrselloks gefiihrt «iaus-peter Novak

— e 3 <

er riicklaufige Einsatz von lok-
Dbespannten Ziigen bei DB

Fernverkehr hat stets direkte
Auswirkungen auf das Einsatzgebiet
der Baureihe 101. Im Fahrplanjahr
2025 gibt es planmaRig nur noch eine
geringe zweistellige Anzahl an Zug-
paaren, dievondereinst allgegenwar-
tigen Fernverkehrslok gefahren wird.

Querdurch Deutschland sind sie von
den IC-Leistungen mit Start bzw. Ziel
Westerland (Sylt) anzutreffen. Die

101 ist bis bzw. ab Itzehoe am Zug
eingesetzt. Dabei handelt es sichum
die Zugpaare IC 2374/2375 aus Stutt-
gart, 1C 2310/2311 aus Koln und
IC 2074/2075 aus Berlin. Ebenfalls
viele Laufkilometer werden vor EC 6
(Interlaken Ost - Dortmund), EC 7
(Hamburg-Altona - Interlaken Ost),
EC 8 (Zurich HB - Hamburg-Altona)
und EC 9 (Dortmund - Zrich HB)
abgespult. Diese beiden unsymmet-
rischen, aus SBB-Wagen gebildeten

Zugpaare verkehren im Fahrplan
2025 letztmals.

Komplettinder Hand der Baureihe 101
liegen die drei Zugpaare auf der ein-
stellungsbedrohten IC-Linie 51 K&ln -
Gera, die in Gotha auf eine Lok der
Baureihe 245 umgespannt werden.
Ebenfalls weiter zu den Planleistungen
gehort das Zugpaar IC 2082/2083
Hamburg - Berchtesgaden. Wegen
der kurzfristigen Herunterstufung der
Streckenklasse durch DB InfraGOwird

der Abschnitt Freilassing — Berchtes-
gaden jedoch mit Lokomotiven der
Baureihe 111 anstelle der 101 gefahren.
Dadurch entfallen auch die Zu- bzw.
Abfhrungsleistungen 2191/2192 aus
dem101-Umlaufplan. Die 101bespannt
den,Konigssee” daher seit 15. Dezem-
ber zwischen Freilassing und Ham-
burg. Wegen Bauarbeiten zwischen
Wiirzburg und Ansbach entféllt das
Zugpaar zudem ab 10. Oktober 2025
bis zum Ende des Fahrplanjahres.

Auf dem Miinchen-Niirnberg-Express wird 2025 wieder eine 101-
bespannte Garnitur eingesetzt. 101 088 strebt am 6. Januar 2025 mit
dem RE 1 bei Fahlenbach ihrem Ziel Miinchen entgegen stefan Koller




Nach der geplanten Ruckkehr des
1C2012/2013 ,Allgdu“ Anfang Marz
wird es im Abschnitt Stuttgart - Dort-
mundeine weitere 101-Leistung geben.
Erganztwirdder101-Umlaufplandurch
mehrere Nachtzugleistungen.

Voriibergehende Fahrten
an die Ostsee

Eine besondere Leistung wird es fir
die Baureihe 101ab 2. August im Nor-
den geben. Baubedingt fahrt DB Fern-
verkehr ab diesem Zeitpunkt wie im
vergangenen Jahreinzelne IC-Leistun-
gen zwischen Hamburg und Ostsee-
bad Binz bzw. Greifswald Gber die
nichtelektrifizierte Strecke Liibeck -
Bad Kleinen. Geplant sind drei Zug-
paare pro Tag. Die Wendezuggarnitu-
ren sollen wieder aus fiinf Wagen
bestehen. Zwischen Libeck und Ros-
tock wird eine 218 vorgespannt. Zeit-
weise enden die Fahrten in Rostock.

Riickkehr bei DB Regio

Zurtick kehrte die Baureihe 101 zum
Fahrplanwechsel nach mehrjahriger
Pause zu DB Regio. Mit einem halben
Jahr Verspdtung gegenuber der ur-
spriinglichen Planung wurde ein Um-
lauf des RE 1 Miinchen - Ingolstadt -
Nurnberg auf eine 101-bespannte
IC-Wagen-Garniturumgestellt. Hinter-
grund sind die anhaltenden Probleme
bei den eigens fiir diese Linie beschaff-
ten Skoda-Wendeziigen (em berichte-
te), weshalb sich DB Regio entschied,
die noch verfiigbaren druckertiichtig-
ten IC-Wagen nach Bayern zu holen
und zu revisionieren (einschlieRlich
Neulack in Verkehrsrot). Die Garnitur
besteht aus sechs Wagen. Da sie deut-
lich weniger Sitzplitze als die Skoda-
Zuge aufweist, beschrankt sich der
Einsatz unter der Woche auf Verstar-
kerleistungen (siehe Kasten). Am Wo-
chenende, wenn ein Stundentakt auf
dem RE 1 gefahren wird, pendelt die
Garnitur im Vier-Stunden-Takt zwi-
schen Miinchen und Nurnberg. Weil
auch im neuen Fahrplan nur noch mit
zwei Skoda-Garnituren geplant wird,
wird am Wochenende unter Inkauf-
nahme von langeren Fahrzeiten im
Vier-Stunden-Takt weiter durchs Alt-
miihltal mit konventionellen Dosto-
Zlgen gefahren. Eine feste Zuteilung
der 101 gibt es beim RE 1nicht, sodass
auch Werbeloks vor den roten IC-Wa-
gen anzutreffen sind. Dieser Fall trat
bereits Ende Dezember ein, als die
DEVK-Werbelok 101088 in Folge meh-
rere Tage zwischen Miinchen und
Nurnberg pendelte. RM
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W Verkehrsverbund Oberelbe

DB Regio gewinnt S-Bahn Dresden

Wenig tiberraschend hat DB Regio im
Rahmen einer Alibi-Ausschreibung
des Verkehrsverbunds Oberelbe
(VVO)den Vertrag firden Betriebder
S-Bahn Dresden im Zeitraum Dezem-

ber2027bis Dezember 2042 erhalten.
Die fir eine S-Bahn untypischen lok-
bespannten Dosto-Zlge bleiben er-
halten. Auf der S2 Dresden Flughafen

- Pirna, der S3 Dresden Hbf - Tha-
randt und der Verstarker-S1 MeiRen -
Pirna fahren die Garnituren kiinftig
komplett mit drei Wagen, wahrend es
bei der oft iiberlasteten S1 MeiRen -
Schéna bei vier Wagen bleibt. Mit Be-
triebsaufnahme im Dezember 2027
werden alle Loks der Baureihe 143 und
146.0 ersetzt. Auch die heute auf der

DB Regio hat auch fiir den Zeitraum 2027 bis 2042 den Zuschlag fiir den Betrieb der S-Bahn Dresden

erhalten. Die lokbespannten Dosto-Ziige bleiben erhalten

W Riedbahn Frankfurt (Main) — Mannheim
Probleme nach Generalisierung

Offentlichkeitswirksam und ausgie-
big feierten DB InfraGO, das Bundes-
verkehrsministerium und allerlei
Vertreter aus der Politik am 14. De-
zember 2024 den Abschluss der
prestigetrachtigen Generalsanie-
rung der Riedbahn. Nimmt man die
salbungsvollen Worte in den Mona-
ten zuvor als MaRstab, so kann das
Projekt kaum als erfolgreich betrach-
tetwerden. Umdie Inbetriebsetzung
der Nebengleise im stdlichen Stre-
ckenabschnitt vollstandig abzu-
schlieRen, waren die RB 62 Worms -
Biblis, RB 63 Worms - Bensheim,

S8 Biblis - Mannheim und S9 GroR-
Rohrheim - Mannheim noch bis
23. Dezember im Ausfall. Die beiden
letztgenannten Linien wollte DB In-
fraGO zundchst gar bis 13. Januar ent-
fallen lassen. Auch der Giiterverkehr
fuhr bis 23. Dezember nur einge-
schrankt. Gleich am Tag nach der Er-
6ffnung war das Gleis Zeppelinheim
- Walldorf-Mérfelden nicht regular
befahrbar, da die Abnahme noch
nicht abgeschlossen war. Die aus-
zugsweise Bilanz der folgenden Tage
und Wochen: diverse Signal-, Wei-
chen- und Bahniibergangsstorun-

Deutschland I

Linie ST eingesetzten 146.2 sollen bis
Dezember 2029 gegen neuere 146.3
getauscht werden. Angedachte An-
gebotsausweitungenwiedie geplante
S5 Dresden - Riesa oder die Auswei-
tung der Verkehrszeit der Betriebszei-
ten bei der Verstarker-S1 wurden mit
Verweis auf die finanzielle Lage nicht
umgesetzt. AWA

Alexander Wilkens

gen, ein Oberleitungsschaden, ein
defektes Stellwerk. Durch die Ried-
bahn-Sanierung versprach die DB
bundesweit Entspannung im Fahr-
plangefiige des Fernverkehrs. Tat-
sachlich ist davon aber aktuell kaum
etwas zu sehen. Da die Linienférmige
Zugbeeinflussung (LZB) bereits aus-
gebaut ist, das installierte ETCS aber
noch nicht in Betrieb genommen
wurde, gilt derzeit eine Hochstge-
schwindigkeit von 160 statt
200 km/h. Die Folgeist ein auf Kante
gendhter, regelwerkswidriger Fahr-
plan ohne Pufferzeiten. RM

27




Streckenreaktivierung in Franken: Wihrend im Festzelt hinterm Bahnhof die Prominenz sich das Wort
gibt, stehen die LINT-Triebziige 648 313 und 648 303 von DB Regio am 14. Dezember 2024 in Wasser-
triidingen zur Eréffnungsfahrt nach Gunzenhausen bereit

m Reaktivierung Gunzenhausen - Wassertriidingen

Wieder Personenziige
am Hesselberg

m 15. Dezember 2024 wurde
A(Zjer Streckenabschnitt Gun-

enhausen - Wassertriidingen
der Strecke Nordlingen - Gunzenhau-
sen flir den Schienenpersonennah-
verkehr (SPNV) reaktiviert. Damit
kehrten nach 40 Jahren die Personen-
zuige auf die Nordliche Hesselberg-
bahn zurtick. Die 15 Kilometer lange

Hesselbergbahn

Altmiihl-
see

Unterwurmbach ., /#

\ Oettingen (Bay) N

Gunzenhausen

Strecke, einst Teil der Ludwigs-Std-
Nord-Bahn, wurde deutschlandweit
alseinzige im Jahr 2024 reaktiviert.

Festakt und Bahnhofsfest

Mit einem Festakt und einem Bahn-
hofsfest wurde die Inbetriebnahme
bereits am 14. Dezember 2024 am
Bahnhof Wassertriidingen gefeiert.

Florian Diirr

Der Verein Bayerisches Eisenbahn-
museum reiste zu diesem Anlass mit
einem Dampfsonderzug mit 001180
aus Nordlingen an. ,Das ist ein gro-
Rer historischer Tag flir Wassertri-
dingen und die gesamte Region,
freute sich Stefan Ultsch, Biirger-
meister der Stadt am Hesselberg:
,Das bringt uns nicht nur wirtschaft-

Gunzenhausen - Wassertriidingen

Kleiner =
0 Brombachsee La 4=

Kursbuchstrecke

Langlau .
Eroffnung

\.. Stationen

~

Der reaktivierte Streckenabschnitt ist

Teil der Hesselbergbahn Gunzenhausen -

N6rdlingen Grafik: Anneli Nau
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Reaktivierung fiir SPNV

Infrastrukturbetreiber

SPNV-Auftragnehmer

15 Kilometer

912

1849 (Teil der Ludwigs-Std-
Nord-Bahn Hof - Lindau)
15. Dezember 2024

Gunzenhausen (km 39,47)
Unterwurmbach (km 37,1)
Cronheim (km 31,6)
Unterschwaningen (km 28,5)
Wassertrudingen (km 24,8)

BayernBahn Infra GmbH

DB Regio Bayern, Linie
RB 62 (Pleinfeld - Gunzen-
hausen — Wassertrtidingen

liche Vorteile, sondern auch bessere
Chancen fiir Tourismus, Pendler und
Schuler

Die Riickkehr des Bahnverkehrs war
kein leichtes Unterfangen. Die Bay-
ernBahn GmbH, eine Tochter des
Bayerischen Eisenbahnmuseums in
Nordlingen, spielte eine Schltisselrol-
le. Seit vielen Jahren setzte sie sich
dafiir ein, die Strecke mit Museums-
und Gliterziigen zu erhalten. 1999
pachtete sie den Schienenstrang zu-
nichst, 2017 tibernahm sie die Infra-
struktur vollstandig von der damali-
gen DB Netz AG. Andreas Braun,
Geschéftsfuhrer der BayernBahn,
betonte, dass der Ausbau und Erhalt
von Eisenbahninfrastruktur eine
Mammutaufgabe sei, die hinsichtlich
ihres Umfangs und der Kosten meist
unterschatzt werde. Heute sind die
vier Stationen der Strecke — Unter-
wurmbach, Cronheim, Unterschwa-
ningen und Wassertriidingen - bar-
rierefrei modernisiert.

RB 62 verlidngert

Bayerns Verkehrsminister Christian
Bernreiter lobte die Zusammenar-
beit aller Beteiligten: , Die Reaktivie-
rung der Nordlichen Hesselberg-
bahn zeigt, was moglichist, wennalle
an einem Strang ziehen. Es ist ein
Gewinn fir die Region, die Bevélke-
rung und den Klimaschutz* Der Frei-
staat Bayern hat die Strecke in das
Dieselnetz Nurnberg integriert, in
demdie Leistungen von DB Regioer-
bracht werden. DB Regio hat die Linie
RB62von Pleinfeld tiber Gunzenhau-
sen hinaus bis nach Wassertriidingen
verldngert. Der tagliche Stundentakt
wird durch ein aufeinander abge-
stimmtes Bahn-Bus-Konzept erganzt
und bietet abgestimmte Anschlisse
in Gunzenhausen und Pleinfeld. Voll-
ends zum Tragen kommt das Kon-
zept jedoch voraussichtlich erst ab
Mitte April 2025, sofern DB InfraGO
bis dahin den Kreuzungsbahnhof in
Langlau mitsamt einem Elektroni-
schen Stellwerk fertigstellt.

Die Region hofft, dass eines Tages
auch die Fortftuhrung der Strecke
tiber Oettingen bis nach Nordlingen
wieder reguldr im SPNV bedient
wird. Florian Diirr

Mehr zum Thema héren Sie auch im
Podcast Bahnzeit: https; //bahnze/t
podigee. IO/ 15- hessel "

bayern- wassertruedmgen
-gunzenhausen



W TRI Train Rental

110 469 wirbt fiir den blauen Elefanten

Die Ellok 110 469 von TRI Train Rental
tragt jetzt eine neue Beklebung. An-
&sslich des 50. Geburtstags des blau-
en Elefanten aus der ,Sendung mit
der Maus“ st sie jetzt als , Elefanten-
Express“ unterwegs. Am 8. Januar
2025 wurde die Lok feierlich am Kal-
ner Hauptbahnhof der Offentlichkeit
vorgestellt. Die ,Buigelfalte; die seit
2016 zur Flotte von TRI Train Rental
zahlt, erhielt Ende 2024 eine umfas-
sende Revision inklusive Neulack. In
ihrem neuen Design wird die Lok nun
fiir zwei Jahre durch Deutschland
fahren und auf das Jubildum auf-

W Bayerischen Regiobahn

merksam machen. Die Idee fiir die
Beklebung stammt von drei Trieb-
fahrzeugfiihrern von TRI. Das Design
entstand in Zusammenarbeit mit
dem Westdeutschen Rundfunk, um-
gesetzt wurde die Beklebung in der
Werkstatt der Landerbahn in Neu-
mark (Sachsen). SFR

Zum 50-jiihrigen Mitwirkungs-
Jjubildum des blauen Elefanten in

der ,,Sendung mit der Maus*“

erhielt die TRI-Ellok 110 469 eine & =

passende Beklebung (Foto
in Kt')'ln, 8. _Ianuar 2025) Sven Franz

Test mit Wasserstoff-Mireo gestartet

Mit monatelanger Verspatung starte-
te am 16. Dezember 2024 der Einsatz
eines Mireo Plus H bei der Bayerischen
Regiobahn. Dervon Siemens gemiete-
te 563 002 fahrt seither montags bis
freitags einen Nachmittagsumlauf
zwischen Augsburg und Marktober-
dorf einschlielich mehrerer Pendel-

fahrten Kaufbeuren — Marktoberdorf.
Nach Ausbildung ausreichend vieler
Triebfahrzeugfuhrer wird im Laufe des
ersten Quartals ein Vormittagsumlauf
Augsburg - PeiRenberg hinzukom-
men. Der Freistaat Bayern investiert
fur den politisch motivierten Einsatz
einen Millionenbetrag. RM

W DB Fernverkehr

Verschlechterungen beim Sparpreis

Zur Vermeidung von Fahrgastrechte-
Zahlungen hat DB Fernverkehr vor
zweieinhalb Jahren die Umsteigezeit
an zahlreichen Knotenbahnhdofen
kuinstlich verlangert. Seither sind viele
Umsteigeverbindungen mit knappen
Anschliissen nicht mehr buchbar, ob-
wohl diese auRerhalb der Mindestum-

steigezeit liegen. Ersatzweise wurde
die Regel eingeflhrt, dass Fahrgaste
mit Sparpreisen und damit Zugbin-
dung, die einen friheren Zug errei-
chen, diesen auch nutzen diirfen. Die-
se Regelung zugunsten der Fahrgaste
hat DB Fernverkehr jungst still und
heimlich gestrichen. RM
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Am 20. Dezember 2024 wird der Mireo Plus H 563 003 in Basdorf bereitgestellt: Seit Fahrplanwechsel

setzt die Niederbarnimer Eisenbahn (NEB) Fahrzeuge vom Typ Mireo Plus H auf der Heidekrautbahn
ein, doch fehlender Treibstoff sorgt fiir Ausfiille

m NEB Betriebsgesellschaft

Bodo Schulz

Wasserstoff-Mangel sorgt
fiir Einschrankungen

ie Umstellung der Heidekraut-
Dbahn Berlin - Basdorf - Grof3

Schoénebeck/- Schmachten-
hagen auf Mireo Plus H-Wasserstoff-
zlige von Siemens ist ins Stocken ge-
raten. Seit dem Fahrplanwechsel
Mitte Dezember 2024 sind Wasser-
stoffziige auf der Heidekrautbahn
unterwegs. Fir sie wird eine Wasser-
stofftankstelle durch die Kreiswerke
Barnim (KWB) mit regional produ-
ziertem Wasserstoff gebaut. Die
Tankstelle in Basdorf nordlich von
Berlin wurde aber aufgrund von Lie-
ferschwierigkeiten einzelner Bautei-
le (sog. Dispensern) nicht fertig. Des-
halb wurde bereits im Vorfeld der
Betriebsaufnahme des Netzes der
Heidekrautbahn ein alternatives
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Tankkonzept zwischen den Projekt-
partnern NEB, KWB und Enertrag ab-
gestimmt. Dabei wird der Wasser-
stoff in Lkw-Trailern durch Enertrag
zur Verfligung gestellt und die Ztige
werden in einem personal- und zeit-
intensiven Verfahren durch Uber-
stromen direkt aus den Trailern be-
tankt. Trotz einiger Nachteile wére
der planmaRige Betriebauf der RB 27
mit diesem Konzept grundsatzlich
realisierbar.

Batteriezug

statt Mireo Plus H

Seit 27. Dezember 2024 fahren aber
bereits keine Wasserstoffziige mehr.
Denn das beauftragte Unternehmen
Enertrag kann nicht gentigend Was-

serstoff zur Verfligung stellen. Durch
den fehlenden Treibstoff und die
oben skizzierten bislang nicht funk-
tionierenden  Beschaffungswege
kommt es nun zwangsweise zu Ein-
schrankungen im Angebot im Osten
Brandenburgs. Um das Grundange-
bot auf der Heidekrautbahn anbie-
ten zu kénnen, kommen dort alter-
nativ ein Batteriezug (Mireo Plus B)
und zwei Dieselzlige aus dem Netz
Ostbrandenburg zum Einsatz. Da-
durch fahrt unter anderem die Linie
RB 26 (Berlin - Kostrzyn) derzeit auf
zwei Umldufen nur in Einfachtraktion
und damit mit vermindertem Sitz-
platzangebot. Die Fahrzeugsituation
ist dadurch insgesamt sehr ange-
spannt. em

W Bocholt — Coesfeld

Keine Chance
auf Reaktivierung

Der Zweckverband Nahverkehr
Westfalen Lippe (NWL) hatim
Dezember 2024 die Ergebnisse
der neu gerechneten Machbar-
keitsstudie fur die Reaktivierung
der Strecke Bocholt - Borken -
Coesfeld vorgestellt. Sechs Vari-
anten wurden nach der neuen
Version 2016+ der Standardisier-
ten Bewertung untersucht. Als
positiv bewertet werden darin
ausschlieRlich Ergebnisse mit ei-
nem Nutzen-Kosten-Indikator
(NKI) iber dem Wert von1,0.
Alle fiinf Szenarien, die eine
Komplettreaktivierung unter-
stellen, liegen gemaR der Studie
im unwirtschaftlichen Bereich
mit einem NKI zwischen 0,2 und
0,7. Lediglich jene Variante, die
nur von einer Teilreaktivierung
Coesfeld - Borken ausgeht, er-
zielt einen NKIvon 1,6. Der NWL
sieht jedoch,,momentan und auf
absehbare Zeit“ kein Potenzial
fur eine Realisierung. RM



B DB Regio Mitte

Ersatzfahrzeuge in der Pfalz

Aufgrund hoher Schadbestéande bei
denin der Pfalz stationierten Baurei-
hen 642 und 643 setzt DB Regio in
der Pfalz seit Fahrplanwechsel aller-
hand Ersatzfahrzeuge ein. Eine Die-
sellok der Baureihe 218 und drei Dop-
pelstockwagen sind seit 16.De-
zember 2024 in einem Umlauf des
RE 6 montags bis freitags zwischen
Karlsruhe und Neustadt (Weinstr)
unterwegs (siehe auch Seite 24/25in
diesem Heft). Weil zum Fahrplan-
wechselim Dezember 2024 DB Fern-

plus“ (SSP) eingestellt hat, traten zu-
dem bereits am 10. Dezember 2024
die im lichtgrau-verkehrsroten SSP-
Design gehaltenen 628 501, 507, 512
und 532 die Reise von Niebiill in die
Pfalz an. Sie wurden im Betriebswerk
Kaiserslautern stationiert, um auf
den Strecken im sudlichen Rhein-
land-Pfalz die bestehenden Kapazi-
tatsengpasse zu lindern. Von der
Stdostbayernbahn in Muhldorf kam
zudem der ebenfalls im SSP-Design
gehaltene 628 512 am 13. Dezember

Einige SSP-628 verrichten jetzt Dienst in der Pfalz: 628 507 kommt

verkehr das Angebot ,Sylt Shuttle 2024 nach Kaiserslautern. FBR am 28. Dezember 2024 durch Niedermohr Jan Luca Herrmann

W DB Fernverkehr
KISS-IC stehen zum Verkauf

Die KISS-Triebzlige der Deutschen
Bahn (DB) fiir den IC-Verkehr konn-
ten schon bald wieder ausschlieRlich
in Osterreich fahren. Derzeit setzt
DB Fernverkehr acht sechsteilige
Ziige der Baureihe 4010 zwischen
Stuttgart, Singen und Zrich ein und
neun vierteilige Zlige der Baureihe
4110 zwischen Warnemiinde, Dres-
den und Chemnitz. Sie waren 2019
von der Gsterreichischen WESTbahn
erworbenworden. Mitte Januar 2025
stellte die DB die bis zu 200 km/h
schnellen Zuige aufihrem Gebraucht-
zugportal zum Verkauf Bis Mitte
2025 sollen sie bei DB Fernverkehr
ausgeflottet und durch Alstom
TWINDEXX IC2 ersetzt werden, von
denen bald alle Einheiten tibernom-
men sind. Bereitsim November 2024

B Hungen — Wolfersheim

Reaktivierung Horlofftal-
bahn kommt spéter

Die fuir Dezember 2025 geplante Re-
aktivierung der hessischen Horloff-
talbahn zwischen Hungen und Wol-
fersheimwird sich verzégern. Bislang
hat das Eisenbahn-Bundesamt noch
kein Baurecht erteilt. Dieses wurde
vom damaligen hessische Verkehrs-
minister Tarek Al-Wazir urspriinglich
ftir2022in Aussicht gestellt. Anhand
der lokalen Busplanungen ldsst sich
ableiten, dass nun mit einer Reakti-
vierung im Dezember 2025 gerech-
net wird. RM

hatte die OBB Personenverkehr AG
im Amtsblatt der Europédischen Uni-
on eine Markterkundung ,ETZ ge-
braucht 11/2024“ ver6ffentlicht. Die
OBB priifen derzeit die Beschaffung

von gebrauchten Elektrotriebziigen
fur eine geplante Einflottung ab Au-
gust 2025. Bei Redaktionsschluss
stand der Verkauf von der DB an die
OBB wohl kurz bevor. em

Vierteiliger KISS-IC in Neustrelitz
am 16. Oktober 2024: Die DB
will die bis zu 200 km/h schnellen
Ziige verkaufen Volker Emersieben
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m Emslandische Eisenbahn

Miillzug Dérpen - Salzbergen am 23. Juni 2022 im Bahnhof Lingen (Ems): Der Vertrag fiir die Bahn-
transporte von Restabfillen zur Verbrennungsanlage in Salzbergen ist ausgelaufen

Roland Wirtz

Miilltransporte auf
die Strafde verlegt

ie Emslandische Eisenbahn
DGmbH (EEB) hat tiber 20 Jah-

re den Millzug von Dérpen
zur Mllverbrennungsanlage Salz-
bergen betrieben, der rund dreimal
pro Woche verkehrte. Ein entspre-
chender Vertrag mit dem Abfallwirt-
schaftsbetrieb (AWB) Landkreis Ems-
land lief zum 31. Dezember 2024 aus.
Seit Jahresbeginn 2025 werden die
Transporte der Restabfdlle von den

Niels Kunick

Deponiestandorten Dorpen und
Meppen zur Miillverbrennungsanla-
ge mit Elektro-LKW durchgefiihrt,
umdem Ziel der Klimaneutralitdt des
AWB néher zu kommen. Zum Einsatz
kam jeweils eine der drei EEB-Diesel-
loks. Im Gewerbegebiet Dorpen so-
wie an der LadestraRe des Bahnhofs
Meppen wurden die Mdllcontainer
vom LKW auf die Bahn umgeschla-
gen. Da die MVA keinen direkten

Umileiter wegen Briickenabrisses

Nach einer Sonderpriifung einer Stahlbeton-Strafentiiberfiihrung (B 101) iiber die Strecke Dresden —
Berlin bei GrofSenhain musste die Briicke abgerissen werden. Viele Ziige wurden ab 18. Dezember 2024
tiber die Strecke Priestewitz — GrofSenhain umgeleitet. Am 21. Dezember 2024 ist 193 022 mit

EC 379 im Umleitungsabschnitt unterwegs. Im Hintergrund ist die Baustelle des Briickenabrisses erkennbar
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Bahnanschluss hat, mussten die
Container in Salzbergen nochmals
fiir die , letzte Meile“ (rund 500 Me-
ter) umgeschlagen werden. Die Miill-
trennung in schwarze, braune, gelbe
und blaue Tonnen hat das Restmiill-
aufkommen von 70.000 auf 43.000
Tonnen pro Jahr reduziert, wodurch
der Bahntransport zur MVA wirt-
schaftlich nicht mehr tragfahig sei,
heilt es beim AWB. RWI

I In Kiirze

Twindexx-1C2 bis Miinchen

Seit Fahrplanwechselim Dezember
2024 kommt planmaRig ein 147-be-
spannter IC2 bis Miinchen. Gefah-
renwird das Pendler-IC-Paar
2081/2080 Nuirnberg (6:16) - Miin-
chen (8:08/16:07) - Nuirnberg
(17:59), das im vergangenen Fahr-
planjahrals ICE verkehrte. AWA

Hafen Kelheim wieder erreichbar

Der Hafen Kelheim an der Donauist
wieder auf der Schiene erreichbar.
Am 21. Dezember 2024 wurde mit ei-
nemvon 295099 (Rail Bavaria Logis-
tik) bespannten Sonderzug das in-
standgesetzte Gleis eingeweiht. AWA

Zugreisen sind sicherer

Wer sich flir den Zug entscheidet, ist
um ein Vielfaches sicherer unter-
wegs als mit dem Auto. Das zeigen
erneut Zahlen der amtlichen Statis-
tik, ausgewertet von der Bahn-Lob-
by Allianz pro Schiene. Im Auto ha-
ben Menschen in Deutschland
demnach ein um 52-mal htheres Ri-
siko, todlich zu verungliicken, als
wenn sie die gleiche Strecke im Zug
zuriicklegen. Das Risiko, schwer ver-
letzt zu werden, istim Auto sogar
137-mal héher als im Zug.em

DB Fernverkehr: Piinktlichkeit
2024 auf Rekordtief

DB Fernverkehr hat 2024 das katas-
trophale Ptinktlichkeitsniveau aus
dem Vorjahr (64 Prozent) noch ein-
mal tibertroffen. Nur noch 62,5 Pro-
zentder Zlige waren weniger als
sechs Minuten verspétet. Das Un-
ternehmen schiebt den GroRteil der
Verspatungen auf die Infrastruktur
und verspricht bis Ende 2027 ein
Piinktlichkeitsniveau von 75 bis

80 Prozent. AWA

Alle ICE 4 kommen jetzt zur In-
standhaltung nach Cottbus

Die Deutsche Bahn hat entschieden,
die schwere Instandhaltung fur alle
ICE 4-Typen schon jetzt in Cottbus
zu btindeln. Neben den XXL-ICE mit
13 Wagen und den zwélfteiligen Z-
gen kommen nun auch die Sieben-
teiler zur Revision in die Lausitz. Ur-
spriinglich waren neben Cottbus fir
eine langere Ubergangszeit weitere
Werke fir die schwere Instandhal-
tung des ICE 4 vorgesehen.em



Museums- und Touristikbahnen I

—-Nostalgie-Impressionen

Am 15. Dezember 2024 fihrt 260 588 mit
lem Sonderzug DPN 34818 von Remscheid

. dem Bahnhof Satzvey auch die letzte

etriebsstelle auf der Eifelstrecke KoIn -
o "« 3 Trier mit Formsignalen
i Volkhard Stern

SR L

(Lt i
& lHl' (LRLes
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Mit 30-miniitiger Verspdi-
tung wegen des Briickenab-
risses bei Grof3enhain (siehe

S. 32) kommt am 21. Dezem-
ber 2024 der Sonderzug

DZ 77121 von Potsdam Hbf
nach Kénigstein in der
Sdchsischen Schweiz durch
Pirna. Passend zur Durch-
fahrt kam sogar die Sonne
zum Vorschein sylvio Ohit

Wegen eines Defekts an
der urspriinglich geplanten
Dampfilok 378.78 ist der
% Wintermuseumszug der

| IG 3-Seenbahn mit V 100 1019
8 der UEF bespannt. Dreimal

. tdglich fdhrt er zwischen
27. und 31. Dezember 2024
zwischen Seebrugg und Titisee
durch den Hochschwarzwald
(Foto in Altglashiitten am
27. Dezember 2024) Charly Kissel

BRAWA

LIEBE ZUM DETAIL
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Bauartunterschiede und zeigen die Varianten bei Bremserhaus und Niet- oder SchweiBbauweise sowie unterschiedliche Bedruckungen.
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m Osterreich

Stilllegung der Rosentalbahn

kritisierte die hohen Sanierungskos-
ten von rund sechs Millionen Euro
und empfahl die Stilllegung. Das Land
Kérnten kindigte daraufhin den
Pachtvertrag mit dem Verein Nostal-
giebahnen in Kdrnten (NBIK), der

ie Rosentalbahn, eine eingleisi-
Dge Strecke von Rosenbach
nach Klagenfurt, steht im Ab-
schnitt zwischen Weizelsdorf und Ro-

senbach vor der Stilllegung. Ein Be-
richt des Landesrechnungshofs

Ende 2025 auslauft. Betroffen ist vor
allemder Abschnitt zwischen Feistritz
und Rosenbach. Ein abschlieRendes
Gutachten iiber den Zustand der Stre-
cke soll 2025 kldren, ob Nostalgiever-
kehr bis dahin weiterhin moglichiist.

Zuletzt nutzten nur noch Nostalgieziige den Streckenabschnitt zwischen
Weizelsdorf und Rosenbach. Ein Fotozug der NBiK beféihrt mit 93.1332 am
14. Oktober 2023 das 239 Meter lange Rosenbach-Viadukt markus inderst
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Die Strecke, die eine Verbindung von
der Karawankenbahn zur Landes-
hauptstadt herstellt, wurde im Rah-
men der Neuen Alpenbahnen (1901-
1909) als Konkurrenzlinie zur
damaligen Stidbahn in Richtung Adria
gebaut. Urspriinglich zéhlte auch der
Abschnitt von St. Veit an der Glan bis
Klagenfurt zur Rosentalbahn. Die Stre-
cke fuhrt zwischen Rosenbach und
Feistritz teilweise durch topografisch
anspruchsvolles Gelande. Das machte
den Bau groRerer Ingenieurbauwerke
erforderlich. Dazu zihlen der 193 Me-
ter lange Feistritz-Viadukt, die 64 bzw.
93 Meter langen Viadukte tiber den
Kleinen und GroRen Suchagraben so-
wie der 239 Meter lange Rosenbach-
Viadukt, der nahtlos in den 111 Meter
langen Lessach-Tunnel tibergeht.

In den vergangenen Jahrzehnten er-
fullte die Bahnlinie vorwiegend regi-
onale Funktionen. Auf der Gesamt-
strecke wurde nur noch ein stark
eingeschrankter Personenverkehr
angeboten. Davon ausgenommen
war der kurze Abschnitt zwischen
Klagenfurt und Weizelsdorf, der von
der Linie S3 der S-Bahn Karnten be-
fahren wird. Darber hinaus diente
die Strecke gelegentlich als Umlei-
tungsroute.

Im Dezember 2016 wurde der letzte
verbliebene Zug eingestellt. Seitdem
findet auf dem Abschnitt Rosenbach
- Weizelsdorf kein reguldrer Zugver-
kehr mehr statt. Dieser Streckenab-
schnitt wurde zusammen mit der
oberen Gailtalbahn vom Land K&rn-
ten ibernommen. Die Strecke wird
seitdem vom Verein Nostalgiebah-
nenin Karnten (NBiK) gepachtet, der
2020 auf der Rosentalbahn wieder
Sonderfahrten auf ihr anbot. 2021
wurde erstmals auch wieder der
OBB-Bahnhof Rosenbach im Rah-
men dieser Fahrten angefahren. Nun
ist der Fortbestand dieses Betriebs
ungewiss. Mi

Klagenfurt - Rosenbach

Lange 29,83 km
Spurweite 1.435mm
Eroffnung 1906

Klagenfurt
- Weizelsdorf S3
der S-Bahn Kérnten

SPNV



W Schweiz

Neue Loks fiir RhB und MGB

Die Rhatische Bahn (RhB) und die
Matterhorn Gotthard Bahn (MGB)
haben bei Stadler elf Hybrid-Loks be-
stellt. Sie kénnen wahlweise tber die
Fahrleitung oder mit Dieselmotoren
betrieben werden. Die drei MGB-
Maschinen ersetzen die HGm 4/4 61
und 62. Sie werden ganzjahrig fur
Baustellentransporte eingesetzt so-
wie im Winter bei der Schneerdu-
mung am Oberalppass. Bei der RhB
ersetzen die neuen Stadler-Loks funf
betagte Bahndienstfahrzeuge. AWA

m Osterreich

Nightjet 2: Zweites
Baulos in Fertigung

Die OBB haben im Fahrplanjahr 2024
die ersten 13 neuen, siebenteiligen
Nightjet-Zlige der neuesten Genera-
tion in Betrieb genommen, die auf
Verbindungen von Osterreich nach
Deutschland und Italien eingesetzt
werden. Nach der Auslieferung der
neuen Railjet-2-Zlige hat Siemens mit
dem Bau des zweiten Bauloses der
Nightjet-Garnituren begonnen. Die
Erste von 20 neuen Garniturenwurde
bereitsin der zweiten Januarwocheim
Bahnhof Ganserndorf gesichtet. Wah-
rend das erste Baulosim Regelbetrieb
weiterhin unter technischen Proble-
men leidet, bleibt abzuwarten, ob die
neue Serie zuverldssiger ist. Mi

RhB (links) und

MGB (rechts) erhalten von Stadler neue Hybrid-Loks Grafiken (2): stadler o

Technische Daten der neuen Bahndienstlokomotiven fiir RhB und MGB

Gewicht
Max. Anfahrzugkraft Adhdsion

Leistung am Rad (dauernd)
elektrisch Wechselstrom

Leistung am Rad (dauernd)
elektrisch Gleichstrom

Leistung am Rad ab Dieselmotor
Max. Geschwindigkeit
Raddurchmesser neu/alt
Bremse

W Schweiz

1.600 Extraziige fiir
1.400 Veranstaltungen

Die Schweizerischen Bundesbahnen
(SBB) setzen 2025 fiir 1.400 Veran-
staltungen 1.600 Extraztige ein. Hin-
zu kommen Uiber 2.000 Sonderein-
sdtze von Kundenbetreuern. Dies ist
mehr als doppelt so viel wie 2024.
GrofRanldsse in der Schweiz sind un-
ter anderem die UEFA Women’s
EURO und der Eurovision Song Con-
test. GroRe Herausforderungen stel-
len gleichzeitig geplante Grolbau-
stellen dar, etwa die achtwochige
Totalsperre zwischen Fribourg und
Bern. Neben den Extrazligen werden
Regelztige verlangert, um die stei-
gende Zahl von Fahrgésten effizient
zutransportieren. em

RhB MGB
63t
140 kN (Zahn-
220 kN stange 280 kN)
1,500 kW ool
1000 kW
700 kw
100 kmy/h 70km/h

1.070/1.000 mm  796/770 mm

Vakuum und Druckluft

W Schweiz

Kantonales Engagement
fiir Tiefbahnhof Luzern

Die drei Zentralschweizer Kantone
Luzern, Nidwalden und Obwalden
setzen sich in einer neuen Initiative
fur die Realisierung des Durchgangs-
bahnhofs Luzern ein. Vom Bund for-
dern sie die daftir notwendige Finan-
zierung und Planungszusage, umden
Bahnhof bis zum Jahr 2040 fertigzu-
stellen. Der in Ergdnzung zum beste-
henden Kopfbahnhof geplante Tief-
bahnhof Luzern soll mehr um-
steigefreie Verbindungen und hohe-
re Kapazitaten im Zentralschweizer
Bahnnetz erwirken. Bereits im Friih-
jahr 2024 hatte eine Petition eine
schnelle Realisierung des Durch-
gangsbahnhofs gefordert. FFO

Osterreich - Schweiz I

I In Kiirze

Erneuerter Bahnhof
Grindelwald eriffnet

Im Dezember 2024 wurde der mo-
dernisierte Bahnhof Grindelwald
der Berner-Oberland-Bahn er6ffnet.
Der Endbahnhof der Strecke aus In-
terlaken wurde mit zwei Stumpfglei-
senausgestattet. Der nun breitere
Mittelperron bedingt allerdings die
Reduzierung der Bahnsteiggleise
der nebenliegenden Wengernalp-
bahn von eins auf zwei Gleise. FFO

Verzégerungenim
Weissensteintunnel

Die laufende Sanierung des Weis-
sensteintunnels auf der derzeit teil-
weise gesperrten BLS-Strecke Solo-
thurn — Moutier verzogert sich
weiter. Nach jetzigem Stand kann
sie friihestens im Mérz 2026 abge-
schlossen werden. Grund sind uner-
wartete geologische Schwierigkei-
tenim Tunnelinneren. Zwischen
Mérz und Mai 2025 ist zudem der
Abschnitt Solothurn - Oberdorf un-
geplant véllig gesperrt. FFO

Weitere 1293 fiir OBB

Die Osterreichischen Bundesbah-
nen (OBB) haben in zwei Tranchen
neue Vectron-Lokomotiven von Sie-
mens erhalten. Die erste Lieferung
erfolgte am 27. Dezember 2024,
weitere fiinf Loks wurdenam 11. Ja-
nuar 2025 zur Eingangskontrolle
nach Linz tiberstellt. Es betraf Loko-
motiven des siebten Baulosesim
Nummernbereich1293 096 bis 122.
AmT1.November 2024 erfolgte der
Abruf des achten Bauloses mit den
Maschinen 1293123 bis 143 mit Lie-
ferung Ende 2025. M/
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Der ,,Frecciarossa 1000“ FR 9281 von Paris-Gare-de-Lyon nach Milano Centrale am 26. Mai 2023 in Chambery. Nach monatelanger

Sperre soll die Maurienne-Strecke wieder freigegeben werden

m Frankreich

Wiederinbetriebnahme
der Maurienne-Strecke

acheiner Unterbrechungvon
N fast eineinhalb Jahren soll

Ende Mérz 2025 der Fernver-
kehr zwischen Lyon und Turin durch
den Frejus-Tunnel (Mont-Cenis-Tun-
nel) wieder aufgenommen werden.
Ein Erdrutsch hatte im August 2023
die Bahnstrecke im Maurienne-Tal
beiLa Praz verschiittet. Urspriinglich
hétte die Wiederinbetriebnahme be-
reits im Herbst letzten Jahres statt-
finden sollen. Die geologischen Ver-
héltnisse mit instabilen Hohlrdumen
waren aber derart kompliziert, dass
SNCF Réseau den geplanten Termin
nicht halten konnte.

Wahrend der Sperre der Strecke hat-
te SNCF Voyageurs zuletzt eine ihrer
taglichen TGV-INOUI-Verbindungen
von Paris nach Milano Porta Garibal-
di mit Schienen-Ersatzverkehr zwi-
schen dem franzosischen Saint Jean
de Maurienne und dem italienischen
Oulx aufrechterhalten. Der Tausch
der in Italien im Inselverkehr einge-
setzten TGV-Garnituren erfolgte mit
Leerfahrten Giber Ventimiglia.
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Ein Erdrutsch hatte im August 2023 die Bahnstrecke im Maurienne-
Tal verschiittet, die Wiederherstellung dauerte Ilinger als erwartet

picture alliance/dpa/France Bleu Pays de Savoie/Corentin Wahu

Die ,Frecciarossa 1000“-Verbindun-
gen von Trenitalia zwischen der fran-
z6sischen Hauptstadt und Mailand
fielen ganz aus. Allerdings verlanger-
tedasitalienische Unternehmen, das
innerhalb Frankreichs die Strecke
Paris - Lyon bedient, seit Mitte De-

zember an Wochenenden eines der
normalerweise im Bahnhof Perrache
endenden Zugpaare tber Lyon hin-
aus bis Saint Jean de Maurienne (mit
Halt in Chambery - Challes-Les-
Eaux), um die dortigen Wintersport-
gebiete besser zu bedienen.  SWI

Stefan Wittich

W Dédnemark/Schweden/
Norwegen

DSB planen Direktziige
Kopenhagen - Oslo

Die dédnischen DSB haben die
Wiedereinftihrung von zwei Ta-
geszugpaaren Kopenhagen -
Oslo beschlossen. Seit der Ein-
stellung solcher Direktziige im
Jahr2000 bestehen auf dieser
Verbindung nur langwierige Um-
steigeverbindungen. Offensicht-
lich noch 2025 sollen die Direkt-
zlige mit den neuen Talgo-
Garnituren der DSB starten. FFO

W Vietnam

Politischer Beschluss
fiir HGV-Strecke

Ende 2027 sollen die Bauarbei-
tenan einer Nord-Stid-Hochge-
schwindigkeitsstrecke durch
Vietnam beginnen. Die vietna-
mesische Nationalversammlung
hat Bau und Finanzierung kirz-
lich beschlossen. Geplant ist
eine1.541Kilometer lange Stre-
cke entlang der Kuiste von

Ha Noiim Norden des Landes
nach Ho Chi Minhim Stden. In
einer ersten Phase werden zu-
nachst Abschnitte im Norden
undim Siiden gebaut. FFO



Sapsan-Ziige auf dem Leningrader Bahnhof in Moskau am

23. Oktober 2023: Die Velaro RUS sollen nur noch bis 2028 fahren

W Russland

picture alliance / globallookpress.com/Bulkin Sergey

Aus fiir Sapsan-Ziige von Siemens im Jahr 2028

Der seit knapp drei Jahren andauern-
de russische Angriffskrieg gegen die
Ukraine hat auch Auswirkungen auf
deninnerrussischen Hochgeschwin-
digkeitsverkehr. Nachdem die Euro-
paische Union gegen Russland Sank-
tionen verhdngt und Siemens sein
Russlandgeschaft eingestellt hat,
wird das von Siemens gebaute ICE-
3-Pendant Velaro RUS nach aktuel-

lem Stand wegen fehlender Ersatz-
teile nur noch bis 2028 verkehren.
Die von der russischen Staatsbahn
RZD als Sapsan bezeichneten Ziige
wurden ab 2009 geliefert. Das Ende
ihres Lebens-zyklusses haben die
Fahrzeuge dann noch nicht erreicht.
Nur durch die zuvor hervorragende
Wartung kénnen sie derzeit noch
eingesetzt werden. RM

I In Kiirze

Tunesien: Neue Vorortlinie

In der tunesischen Hauptstadt Tunis
konnten Ende 2024 die Bauarbeiten
ander neuen S-Bahn-Linie (RER) D
abgeschlossen werden. Die Strecke
flihrt vom Zentrum in Tunis nach
Gobaa (14,5 km) und soll kinftig bis
Mnihla erweitert werden. Nach ei-
nem Testbetrieb soll der Fahrgast-
verkehr Ende 2025 starten. FFO

Tschechien: Batterie-
Triebzug prdsentiert

In Tschechien wurde Mitte Dezem-
ber der erste Batterie-Triebzug des
Landes offiziell prasentiert. Das
2weiteilige Skoda-Fahrzeug wird
seitdem auf der Linie S8 in der Re-
gion Mahrisch-Schlesien im reguld-
ren Fahrgastbetrieb getestet. FFO

Bahn durchs Baltikum

Die Ende 2023 aufgenommene
Bahnverbindung von Vilnius (Litau-
en) nach Riga (Lettland) wurde An-
fang 2025 um den Abschnitt nach

Weltweit I

Tallinn (Estland) erweitert. Die Per-
sonenzugverbindung ermdglicht
erstmals, die Strecke Vilnius - Tal-
linn an einem Tag zurtickzulegen. Al-
lerdings gibt es keine Direktverbin-
dung, sondern lediglich aufeinander
abgestimmte Fahrplane - es sind
zwei Umstiege nétig. FFO

GrofSbritannien: Wiedererdffnung
der Northumberland-Linie

Fast 60 Jahre nach der Einstellung
des Personenverkehrs wurde im De-
zember 2024 die Northumberland-
Linie in GroRbritannien wiedereroff-
net. Die 29 Kilometer lange Strecke
verbindet Newcastle mit Ashington
und wurde modernisiert. FFO

Thailand: KiHa-183 ab Bangkok

Die Thaildndische Staatsbahn (SRT)
setzt die 17 aus Japan Gbernomme-
nen Dieseltriebziige KiHa-183im
Touristenverkehr ab Bangkok ein.
Ziele sind unter anderem Hua Hin
und Kanchanaburi. FFO
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Eisenbahn: Fahrzeuge

Baureihe 119 in der Rbd Magdeburg

U-Boot-Westflotte

der Deutschen Reichsbahn

Die Reichsbahndirektion Magdeburg war mit einem Bestand von bis zu 50 Maschinen eine
Hochburg der Baureihe 119 bei der Deutschen Reichsbahn (DR). Doch die hohe Schad-
anfalligkeit der Maschinen sorgte bei den Eisenbahnern in den westlichsten DR-Bahnbe-
triebswerken Halberstadt, Oebisfelde und Salzwedel fiir viel Arger und Verdruss

Die Glanzzeit der ,,U-Boote* in
der Rbd Magdeburg ist kurz
nach der Wende, als die
Maschinen auch im Ost-West-
Verkehr auf der Magistrale
Berlin - Stendal - Oebisfelde

(- Hannover) eingesetzt werden.
Die Oebisfelder 219 066
schleppt am 28. Juni 1992

IR 2443 bei Vahldorf iiber den
Mittellandkanal uwe miethe




era,an einem Morgen im April 1985: Auf
G dem Hof des Bahnbetriebswerkes (Bw)

stehen einige fabrikneue Dieselloko-
motiven der Baureihe 119. An vier Maschinen
werkeln fleiRig Eisenbahner aus dem Bw Hal-
berstadt. Sie kontrollieren sorgféltig ihre
Schiitzlinge, bevor die Uberfiihrung in Rich-
tung Harz beginnt. Doch bis die Fuhre den Hof
verldsst, wird es noch ein paar Stunden dauern.
Die Liste der gefundenen Méngel wird immer
langer. Gegen Mittag beginnen die Service-
schlosser, die die Lokfabrik ,23. August” aus
Bukarest entsandt hat, die Schdden an den nur
wenige Tage alten Maschinen zu beheben.

Erstam spaten Nachmittag setzt sich der Lokzug
in Bewegung. Aber die Fahrt entwickelt sich ftir
die Lokftihrer und Schlosser zu einem Gliicks-
spiel. Die acht Dieselmotoren (Typ MB 820 SR)
der vier Maschinen verbrauchen Unmengen an
Ol. Der Reihe nach steigen die Anlagen aus. Als
die Fuhre schlieRlicham nachsten Morgenihr Ziel
erreicht hat, lduft nur noch einer der Motoren. Es
wird Tage oder Wochen dauern, bis alle vier Ma-
schinen eingesetzt werden kénnen. Das ist nur
eine Episode ausdem Drama umdie Baureihe 119,
das Anfang der 1970er-Jahre begann.

Import aus Rumdnien

Die Deutsche Reichsbahn (DR) benétigte fur
den schweren Personen- und Guiterverkehr auf
Strecken mit schwacherem Oberbau dringend
leistungsfahige Dieselloks. Zwischen 1966 und
1970 hatte die DR dafiir 205 Exemplare der ehe-
maligen Baureihe V 180% (ab 1. Juni 1970: Bau-
reihe 118.2-4) beschafft. Deren Produktion
musste aber auf Anweisung der DDR-Regierung
eingestellt werden. Damit konnte die Reichs-
bahn ihren Bedarf in dieser Leistungsklasse nur
noch durch Importe aus einem sozialistischen
Bruderstaat decken. Am 16. Februar 1973 ver-
handelten erstmals Vertreter der DR mit Mitar-
beitern des ruméanischen AuRenhandelsunter-
nehmens ,Mecanoexportimport“ sowie der
Lokfabrik ,,23. August“ tiber die Lieferung von
zunachst 240 Exemplaren der spateren Baurei-
he 119. Aufbauend auf den Erfahrungen mit der
Baureihe 118.2-4 forderte die DR eine 120 km/h
schnelle Diesellok mit hydraulischer Kraftiiber-
tragung, einer Zughakenleistung von etwa
1.800 PS, einer Achsfahrmasse von maximal
16 Tonnen und einer elektrischen Zugheizung.
Nach langwierigen Preisverhandlungen gab die
DR schlieflich am 18. Oktober 1974 die Ferti-
gung von insgesamt 270 Maschinen in Auftrag.

Doch entgegen dem vereinbarten Zeitplan ab-
solvierte das Baumuster 119 001 erst am 25. Au-
gust 1976 in Bukarest seine Werksabnahme und
trafam 21.Januar 1977 inder DDR ein. Hier sorgte
das Baumuster sogleich fiir Arger, denn die Lok
besaR keine elektrische Zugheizung. Auch die
Fertigungsqualitat entsprach nicht den Erwar-
tungen der DR. Die ersten Motoren des Typs
MB 820 SR, ein rumanischer Lizenzbau einer be-

eisenbahn magazin 3/2025
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wahrten MTU-Konstruktion, versagten bei den
Probeldufen. Durch eine verscharfte Bautiberwa-
chung und strengere Abnahmeuntersuchungen
versuchte die DR, der Lage Herr zu werden. Aber
auch bei den Maschinen der Nullserie (119 003-
19 020) und der Serienlieferung (ab 119 021) bes-
serte sich die Lage kaum. Neben Fertigungsman-
geln gab es auch immer wieder eigenmachtige
Anderungen seitens des Herstellers, der zum
Beispiel Thermostate aus der Bundesrepublik,
Vorwarmer aus der Sowjetunion und falsche Ty-
phone einbaute. Bei nurwenigen Maschinenent-
sprachen die Anschlusse sowie die Leitungs-und
Kabelverldufe den Zeichnungen, was den Schlos-
sern in den Bahnbetriebswerken so manchen
Fluch entlockte. Es dauerte Jahre, bevor die Prob-
leme mit der Baureihe 119 gelst waren. Ange-
sichts der zahllosen Schwierigkeiten stornierte
die DR nach einer so genannten Grundsatzbera-

Bild einer desastrosen Beschaffung: Im Bw Oebisfelde befindet sich im November 1990 ein
ausgebauter rumdnischer Motor vom Typ MB 820 SR vor 119 009

Baureihe 119 in der Rbd Magdeburg I

Friedhelm Kohler/Slg. Dirk Endisch

tung zur Baureihe 119 (14. bis 16. Dezember 1981)
die Bestellung von 70 Maschinen, sodass bis 1985
nurinsgesamt 200 Loks gebaut wurden.

Noch wahrend die Fertigung der Baureihe 119 lief,
die von den Eisenbahnern ,,U-Boot", ,Karpaten-
schreck” oder ,,Ceausescus Rache* genannt wur-
de, begannen im Reichsbahnausbesserungswerk
(Raw) Karl-Marx-Stadt die Vorbereitungen fiir die
Umrlstung der Maschinen mit DDR-Bauteilen.
Vor allem die schadanfélligen Motoren und Achs-
getriebe mussten ersetzt werden, zumal die Er-
satzteilversorgung von Beginnan kompliziert war.
Nachdem bei 119 088 einige Komponenten aus-
probiert wurden, fungierte 119 057 im Jahr 1983 als
Erprobungstrager fur die sogenannte Germanisie-
rung der ,U-Boote”. Kernstlick der Modernisie-
rung war der Einbau zweier Dieselmotoren des
Typs 12 KVD AL-4. Die Hoffnungen, die die DR in
die ,Germanisierung” setzte, erflllten sich — die

Mit dem P 6448 aus Magdeburg Hbf ist die Oebisfelder 119 055 am 14. Juli 1990 zwischen
Magdeburg-Neustadt und Rothensee in Richtung ihrer Heimatdienststelle unterwegs

Hans-joachim Lange
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zug iiber die Strecke Magdeburg — Oebisfelde

Schadanfilligkeit ging deutlich zurtick. Fir den
Serienumbau griff das Raw Karl-Marx-Stadt je-
doch auf den 12 KVD AL-5 zurlick, der auf eine
Nennleistung von 1100 kW eingestellt war. Bis
Ende 1991wurden 66 Maschinen modernisiert, die
aber bevorzugt den Bahnbetriebswerken in der
Rbd Erfurt zugewiesen wurden. Die Fahrzeugflot-
te der Rbd Magdeburg bestand hingegen meist
aus ,U-Booten” in der Originalausfiihrung. Ent-
sprechend hochwarder Schadbestand. Zeitweilig
waren bis zu 40 Prozent und mehr des Bestandes
nicht verfuigbar. Die Loks waren entweder zur Re-
paratur oder wurden als ,warten auf Ausbesse-
rung” (,w*) inden Unterlagen gefthrt.

Nach der Betriebserprobung in Halle (Saale) in
den Jahren von 1977 bis 1979 setzte die DR erste
Maschinen bereits ab Ende 1979 in Saalfeld, An-
fang 1980 in Probstzella und ab 1981in Gera und

Farbbilder aus den friihen Einsatzjahren der U-Boote sind rar. Am 16. April 1983 fiihrt 119 017 (Bw Oebisfelde) bei Vahldorf einen Giiter-

Dresden ein. Doch auch im duRersten Westen der
DDR sollte die Baureihe 119 stationiert werden.

Ersatzteilspender

im ,,Millionengleis“

Im Bw Halberstadt galten die ,U-Boote als der
Inbegriff fur Pleiten, Pech und Pannen. Eigentlich
sollte bereits im Friihjahr die 1983 Ausbildung der
Personale fur die Baureihe 119 beginnen. Eigens
zu diesem Zweck hatte der Technologe der Ab-
teilung Triebfahrzeug-Betrieb (Tb) fiir den ab
29.Mai1983 giiltigen Sommerfahrplan einen Um-
lauf (Plan 2)fuirein, U-Boot“ und zwei Maschinen
der Baureihe 118 aufgestellt. Aber erst am 1. Sep-
tember 1983 traf mit 119 149 tatsachlich die erste
Maschine ihrer Baureihe in Halberstadt ein. Das
Bw Halberstadt wurde zum zentralen Service-
Stutzpunkt fiir die ,,U-Boote” in der Rbd Magde-

119 191, damals beim Bw Halberstadt beheimatet, erreicht am 2. Juli 1988 mit dem P 8450 den
Bahnhof Langenweddingen zwischen Magdeburg und Halberstadt

Tobias Fiebig

Jiirgen Horstel

burg. Doch die Schlosser aus Bukarest waren fur
ihre deutschen Kollegen nur selten eine wirkliche
Unterstutzung.

Bis zum 13. Dezember 1983 wuchs der Bestand
auf insgesamt fuinf Maschinen an, die zunachst
mit der Baureihe 118 in einem gemeinsamen
Dienstplan zum Einsatz kamen. Erst ab 3. Juni
1984 bestand ein eigener Umlauf fur taglich drei
,U-Boote, die meist Personenziige (P) auf der
Strecke Halberstadt — Magdeburg bespannten.
Mit dem Zugpaar P 7441/7442 kamen die Ma-
schinen bis nach Genthin. Der D-Zug D 942
(Dresden -) Halle (Saale) - Wernigerode, die Eil-
zlige E 841 Halberstadt - Halle (Saale) und E 842
Halle (Saale) — Halberstadt sowie jeweils ein
Durchgangsgtiterzugpaar nach Magdeburg-
Rothensee und Aschersleben ergdnzten den
Umlauf. Ab 30. September 1984 gehorte auch
das Zugpaar E 847/848 Halberstadt — Halle (Saa-
le) zu den Aufgaben der Maschinen. Neben den
drei,U-Booten“fiir den Plan 2 wurden nun zwei
weitere Loks flir Sonderdienste benétigt.

Ab Herbst 1984 musste das Bw Halberstadt vier
Maschinen der Baureihe 119 nach Salzwedel ab-
geben. Die Liicken schlossen fabrikneue ,U-Boo-
te* deren Bestand bis zum 31. Oktober 1985 auf
15 Exemplare anstieg. Doch der Plander Tb-Grup-
pe, mit der Baureihe 119 die letzten Dampfloks der
Baureihe 50.35 abl6sen und die Baureihe 118 er-
setzen zu kdnnen, ging nicht auf. Fehlende Ersatz-
teile zwangen die Eisenbahner dazu, 119171 (nach
86.250 km), 119 173 (nach 109.025 km), 119 174
(nach 149.863 km) und 119 181 (nach 81.208 km)
noch vor Ablauf der Garantiefrist abzustellen und
als Ersatzteilspender zu nutzen. Der Standort der
vier Maschinen wurde von den Eisenbahnern als-
bald als ,,Millionengleis“ bezeichnet. Doch alles



Improvisieren half nichts. Mehr als sieben oder
acht betriebsfahige,U-Boote*standen selten zur
Verfligung, von denen drei ab Spatsommer 1985
in den Umlauf der Baureihe 50.35 (Plan 11) einge-
bunden waren, die nun auch nach Dedeleben,
Gernrode und Thale (Harz) Hbf kamen.

Nach nur wenigen Monaten erwies sich der ge-
meinsame Einsatz der Baureihen 50.35und 119 als
wenig effizient. Daher stellte die Tb-Gruppe mit
Wirkung zum 21. Oktober 1986 einen zweiten
dreitdgigen Umlauf (Plan16) auf der neben Perso-
nen-und Guterzligen auf der Strecke Magdeburg
- Halberstadt - Thale (Harz) auch Leistungen
nach Aschersleben und Blankenburg vorsah.

Auch in der Folgezeit verbesserte sich die
Verfuigbarkeit der Baureihe 119 kaum. Daher be-
standen weiterhin nur die Plane 2 und 16 fur
insgesamt sechs Maschinen, bei einem Gesamt-
bestand von 17 Exemplaren (am O1. Januar 1988).
Mit dem Fahrplanwechsel am 29. Mai 1989
schrankte die Tb-Gruppe den Einsatz der ,,U-
Boote* auf drei Maschinen (Plan 7) ein. Die nicht
mehr benétigten Loks tibernahmen die Bahn-
betriebswerke Oebisfelde und Salzwedel. Am
31. Oktober 1989 gehdrten nur noch 119 062,
119163, 119 182,119 185 und 119 191 zum Betriebs-
park. Zum Jahreswechsel 1989/90 war lediglich
119 062 im Einsatz, bevor sie am 29. Mirz 1990
ebenfalls nach Oebisfelde abrollte.

Hochburg Bw Oebisfelde

Das Bw Oebisfelde war die Hochburg der Bau-
reihe 119 in der Rbd Magdeburg. Die Geschichte
der ,U-Boote” begann am 22. Mai 1981 mit der
19 004. Fur die praktische Ausbildung der Lok-
fuhrer setzte die Tb-Gruppe die Maschine in den
Umlsufen der Baureihe 118 ein. Mit der Ubernah-
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119 191 zihlt zu jenen Maschinen, die einmal in allen drei ,,U-Boot“-Bw der Rbd Magdeburg beheimatet waren. Als sie am 18. August 1991
Salzwedel mit P 17325 nach Wittenberge verliisst, gehort sie zum Einsatzbestand der 119-Hochburg Bw Salzwedel

me von 119 007, 119 008, 119 009 und 119 012
standen zum Fahrplanwechsel am 27. September
1981insgesamt funf Exemplare zur Verfligung, fiir
die ein dreitdgiger Umlauf bestand. Der Dienst-
plansahinerster Linie Interzonenztige nach Mag-
deburg und Transitguterzlige nach Seddin vor.
Allerdings gelang es den Schlossern der Abtei-

Beheimatungsiibersichten

Baureihe 119 in der Rbd Magdeburg I

Friedhelm Kohler/Slg. Dirk Endisch

lung Triebfahrzeug-Unterhaltung (Tu) nur selten,
die Schiden an den Maschinen schnell zu behe-
ben. Bis Ende 1981 fielen bei den fiinf Loks der
Baureihe 119 mehr als 130 Ausfalltage an. Aus
diesem Grund erhielt das Bw Oebisfelde im Som-
mer 1982 drei Loks der Baureihe 132, die im Plan
der,U-Boote” eingesetzt wurden.

Baureihe 119/219 in der Rbd Magdeburg

Baureihe 119 im Bw Salzwedel
Stichtag: 1. September 1989

119 010, 119 017,119 032, 119 036, 119 037,
119049, 119131,119 149, 119156, 119183,
119186, 119187, 119189, 119196,

Baureihe 219 im Bw Salzwedel
Stichtag: 1. Juni 1992

219 017,219 032, 219 049, 219 060, 219131,
219145,219177,219183, 219185, 219187,
219189, 219191, 219196

Baureihe 119 im Bw Halberstadt
Stichtag: 1. Oktober 1987

N9158,119163,119171,119173, 119174,
19181,119182, 119183, 1191185, 119186,
19189,119191,119192,119196,119197,119198

Baureihe 119 im Bw Oebisfelde
Stichtag: 1. Oktober 1987

119003, 119 004, 119 007, 119 009, 119 010,
119 016,119 026, 119 030, 119 034, 119 035,
119038, 119 042,119 043, 119 047,119 050,

119 051,119 055, 119112, 119122, 119127,
119150, 119162, 119167, 119168, 119 169,
119177,119184,119188

Baureihe 219 im Bw Oebisfelde
Stichtag: 1. Juni 1992

219 006, 219 012, 219 014, 219 016,
219022, 219 034, 219 035, 219 036,
219040, 219 042, 219 043, 219 047,
219050, 219 052, 219 062, 219 066,

219 068, 219 080, 219 082, 219 093,
219107, 219122, 219153, 219158, 219162,
219163,219169, 219182, 219192, 219107

Eine vollstandige Beheimatungsiibersicht
aller 119/219 in der Rbd Magdeburg finden
Sie zum Download unter diesem Link:

https://eisenbahn.de/eisenbahn-magazin/

=y der-rbd-magdeburg-
==t stationierungen-

Lx, in-oebisfelde-

halberstadt-und-

i salzwedel_4074
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Technische Daten der Baureihe 119 der DR

Achsfolge
Hochstgeschwindigkeit
Lange tiber Puffer
Gesamtachsstand
Treibraddurchmesser
Motortyp

Masse (trocken)
Zylinder
Zylinderbohrung
Kolbenhub

Hubraum

Nennleistung
Motordrehzahl (Volllast)
Leerlaufdrehzahl
Leistungsiibertragung
Stromungsgetriebe
Masse (trocken)
Eingangsleistung
Nennabtriebsdrehzahl
Tankinhalt

Baureihe 119
cc

120 km/h
19.500 mm
14.510 mm
1.000 mm
2xM 820 SR
3,8t

12

175 mm

205 mm
59,2 |

1.000 kW
1.500 U/min
650 U/min
hydraulisch
2xGS30/5,5
420t

900 kW
2170 U/min
4.000|

Baureihe 119 (,,Germanisiert*)
cc

120 km/h
19.500 mm
14.510 mm
1.000 mm
2x12 KVD 21 AL-5
57t

12

180 mm

210 mm
64,11

1100 kW
1.500 U/min
550 U/min
hydraulisch
2xGS30/57
4716t

900 kW
2.350 U/min
4.000|

Biszum 1. August 1982 stockte die Verwaltung der
Maschinenwirtschaft (VdM) der Rbd Magdeburg
den Bestand der Baureihe 119 auf neun Maschi-
nen auf. Davon wurden ab dem 26. September
1982 taglich vier Exemplare im Plan 3 eingesetzt.
Sowohl die VdM als auch die Tb-Gruppe wa-
ren mit der Situation hochst unzufrieden. Zum
einen konnten nicht wie geplant die Baurei-
hen 41 und 18 ersetzt werden, zum anderen
lagen die Instandhaltungskosten weit tiber
den Vorgaben. Anstelle der fiir 1982 geplanten
1.783.000 Mark schlug die Baureihe 119 mit
2119.000 Mark zu Buche.

Mit dem Fahrplanwechsel am 29. Mai 1983 wei-
tete die Tb-Gruppe den Einsatz der ,U-Boote*
splrbar aus. In zwei gemischten Dienstpldnen
wurden jeweils zwei Exemplare der Baureihen
18und 119 eingesetzt. Die Pline Tund 2 sahenin
erster Linie Guterzlige nach Magdeburg-Rot-
hensee, Seddin, Stendal und Wustermark vor.
Furden Plan3wurden taglich vier ,U-Boote* fur
Personen-, Eil- und Interzonenztige nach Berlin,
Magdeburg, Salzwedel und Stendal benétigt.
Mit dem P 8432 Salzwedel - Oebisfelde - Mag-
deburg kamen die Maschinen bis nach Thale




RB 36906 am 16.
den Bahnhof Bernburg (Saale) uwe miethe

(Harz) Hbf. Fur diese drei Umldufe waren am
31. Oktober 1983 insgesamt 20 Loks vorhanden.

In der Zwischenzeit gelang es den Werkmeistern
und Schlossern der Tu-Gruppe, die Verfligbarkeit
der Baureihe 119 zu verbessern. Damit konnte die
Tb-Gruppe ab 3. Juni 1984 in den Plénen 1und 2
jeweils vier ,,U-Boote“ einsetzen. In einem weite-
ren Plan wurden insgesamt vier Maschinen der
Baureihen 118 und 119 verwendet. Zwei weitere
Exemplare waren fiir Sonderdienste vorgesehen,
sodass nun taglich bis zu zwoIf Maschinen bend-
tigt wurden. Im Herbst 1984 stieg der Bedarf wei-
ter an: Am 30. September 1984 beendete das
Bw Oebisfelde offiziell den Einsatz der Baureihe
41, deren Leistungen nun auch von der Baureihe
N9 tibernommen werden sollten.

Aus diesem Grund erhielt die Dienststelle im
ersten Halbjahr 1985 weitere ,U-Boote, deren
Bestand am1. August 1985 insgesamt 29 Exemp-
lare umfasste, von denen allerdings 119 034
(1984-1993),119 042 (1984-1992), 119 046 (1986~
1989) und 119167 (1987-1990) als Ersatzteilspen-
der genutzt und daher ldngere Zeit als ,w*“ ge-
fulhrt wurden. Fiir die ab 2. Juni 1985 bestehenden
Dienstpldne1,2,3 und 4 benétigten die Lokleiter
taglich insgesamt 14 Maschinen. Eine weitere
Diesellok wurde als sogenanntes Sonder-Trieb-
fahrzeug (Sonder-Tfz) vorgehalten.

Doch bei einem Schad- und Reparaturbestand
von bis zu 50 Prozent musste nahezu téaglich
eine Lok der Baureihe 118 in den Umlaufen der
Baureihe 119 aushelfen. Aus diesem Grund kiirz-
te die Tb-Gruppe zum 31. Mai 1987 den Einsatz
der ,,U-Boote* auf drei Dienstplane mit jeweils
vier Loks und einem Sonder-Tfz.

Baureihe 119 in der Rbd Magdeburg I

Das Bw Oebisfelde war die U-Boot-Hoch-
burg im Westen des Reichsbahn-Netzes.
119 040 priisentiert sich am 28. Juli 1991

neben 119 093 und 119 062 Jiirgen Horstel

Erst zum Jahreswechsel 1988/89 verbesserte sich
mit dem Eintreffen der ersten , germanisierten”
Exemplare der Baureihe 119 die Lage im Bw Oe-
bisfelde, das mit der Grenz6ffnung am 9. Novem-
ber 1989 kurzzeitig an Bedeutung gewann. Die
Dienststelle ibernahm zahlreiche Leistungenim
Ost-West-Verkehr. Ab27.Mai1990 wurdeninden
Planen10, 11,20 und 40 insgesamt 16 Maschinen
benctigt. Mindestens drei weitere ,U-Boote”
wurden als Sonder-Tfz und in den Guiterzug-Pla-

» Oebisfelde: Wegen des
hohen Schadbestands

sprang fast taglich eine

Lok der Baureihe 118 ein

nen 40 und 41 eingesetzt. Die neuen Starleistun-
gen der Baureihe 119 waren nun die Schnellztige
auf der Magistrale Berlin - Stendal - Oebisfelde
(- Hannover), die planmaRig mit zwei ,U-Boo-
ten“ bespannt werden mussten. Eine Maschine
wurde fiir die Traktion des Zuges, die zweite fur
den Betrieb der Zentralen Energieversorgung
(ZEV) der Wagen benétigt. Im Giterverkehr er-
reichte die Baureihe 119 im Winter 1990/91 sogar
Frankfurt (Oder). Fur diese Aufgaben standenam
1. Januar 1991 insgesamt 39 Loks zur Verftigung.

Doch diese Glanzzeit wahrte nur kurz. Mit dem
Einsatz der Baureihen 229 und 234 (Bw Berlin-
Pankow) verloren die ,,U-Boote“ des Bw Oebis-
felde nahezu alle Leistungen im Ost-West-Ver-

e
S '
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219 185 zdihlte als 119 185 einst auch zum Betriebsbestand des Bw Halberstadt. Mit N 6804 steht die zum Aufnahmezeitpunkt in Salzwedel

beheimatete Lok am 12. Juli 1992 im Bahnhof Oebisfelde

kehr. Gleichwohl blieb der Bestand mit
30 Maschinen nahezu konstant. Erst im Herbst
1993 @nderte sich dies. Mit der geplanten Auflo-
sung des benachbarten Bw Salzwedel wurden
am 2. Oktober 1993 dessen elf Loks dem
Bw Oebisfelde zugeteilt. Damit war nunfast ein
Viertel des Gesamtbestandes der seit 1. Januar
1992 als Baureihe 219 bezeichneten Type in Oe-
bisfelde stationiert. Doch damit war am 31. Mai
1994 Schluss. Die Deutsche Bahn AG (DB AG)
|6ste die Dienststelle auf und wandelte sie in

m Dezember-em des Jahrgangs 2017 hatten

wir einen umfangreichen Fokus-Beitrag zur
DR-Baureihe 119 abgedruckt. Seither hat sich
dieses Thema am Modellbahnmarkt auch
nicht sonderlich weiterentwickelt - mal ab-
gesehen von hinzugekommenen neuen La-
ckierungs- und Beschriftungsvarianten. In
HO hatten bzw. haben noch immer Brawa,
Glitzold und Piko diese Baureihe im Sorti-
ment. In TT war einst Zeuke/Berliner TT-Bah-
nen mit solch einem Modell in den DDR-
Fachgeschéften vertreten, wahrend heute
Piko und Tillig die Fahne hochhalten.In N

-Modell-Umschau: Die DR-Baureihe 119 von O bis N ——

eine AuRenstelle des Betriebshofes (Bh) Stendal
um, der auch alle ,U-Boote“ ibernahm.

Bw Salzwedel: 119 fiir die Altmark

Das Bw Salzwedel wickelte tiber Jahrzehnte hin-
weg den grolten Teil der Zugforderung im nord-
westlichen Teil der Altmark ab. Daflir standen im
Friihjahr 1984 in erster Linie Dampfloks der Bau-
reihe 50.35 sowie Dieselloks der Baureihen
110 und 118 zur Verfiigung. Wie im Bw Halberstadt
sollte auch hier die Baureihe 119 die Baureihen

gab es bislang nur ein Modell von Brawa, was
derzeit aber nicht gelistet ist. Neu hinzuge-
kommen ist zwischenzeitlich das O-Kleinseri-
enmodell der tschechischen Firma Domalip.
Wer eines dieser Modelle speziell zum
Thema Reichsbahn-Direktion Magdeburg
einsetzen mochte, sollte sich die Eigen-
tumsanschriften an der erworbenen
Diesellokminiatur anschauen und die Lok
wunschgemall umdekorieren, wobei Be-
schriftungsspezialisten wie Becker, GaRner,
Kuswa oder ModellbahnDecals auf Anfrage
sicherlich Unterstiitzung leisten. PW

Eine Reichsbahn-
Baureihe, jedoch
unterschiedlich
im Design:
119er-Dieselloks
als HO-Modelle
von Giitzold (1.),
Brawa (Mitte)

und Piko (r.)

Michael-U.
Kratzsch-Leichsenring
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50.35 und 118 ersetzen. Fur die Ausbildung der
Personale traf am 13. September 1984 aus Oebis-
felde 119 008 ein. Bis zum 13. Dezember 1984 folg-
ten 119 149 und 119 150, die zunéchst im Umlauf
der Baureihe 118 meist vor Personen- und Giiter-
zligen nach Oebisfelde, Stendal und Wittenberge
zum Einsatz kamen. Dazu gehérte auch das Zug-
paar D 931/936 zwischen Salzwedel und Stendal.
Aber auch im Bw Salzwedel besaR die Baurei-
he 119 aufgrund ihrer Schadanfalligkeit keinen
guten Ruf. Ab 2. Juni 1985 bestand ein eigener
Dienstplan furr drei Maschinen, diein erster Linie
Reiseziige einschlieRlich des Zugpaars
D 931/936 auf den von Salzwedel ausgehenden
Strecken bespannten. Dafiir standen am 1. Au-
gust 1985 neun ,U-Boote“ zur Verflgung.
Mit dem Fahrplanwechsel am 1. Juni 1986 erwei-
terte die Tb-Gruppe den Umlauf auf vier Maschi-
nen, eine flinfte wurde flir Sonderleistungen, z. B.
Ernteziige im Herbst, herangezogen. Knapp drei
Jahre spéater, zum 31. Mai 1987, wurde ein zweiter
Umlauf fur drei Maschinen aufgestellt.

Mit dem Zusammenbruch des Giiterverkehrs auf
den Strecken in der Altmark verloren die Salzwe-
deler ,,U-Boote“im Friihjahr 1990 zahlreiche Leis-
tungen. Als Ersatzwurden den Maschinen zusatz-
liche Aufgaben im Reiseverkehr ubertragen,
sodass die Loks ab dem 27. Mai 1990 auch auf den
Verbindungen Oebisfelde — Stendal - Wuster-
mark und Oebisfelde - Magdeburg - Branden-
burg zu sehen waren. Ab dem 2. Juni 1991 kamen
die Loks bis nach Wolfsburg. Der Bedarflag weiter-
hin bei sieben Maschinen. Zwei Jahre spaterende-
te die Beheimatung der Baureihe 219 im Bw Salz-
wedel. Am1.Oktober1993 wurden alle Maschinen
dem Bw Oebisfelde unterstellt, bevor die Dienst-
stelle ab 4. November 1993 zu einer Einsatzstelle
des Bw Stendal wurde. Heute erinnern nur noch
Fotos und Lokschilder an die Geschichte der Bau-
reihe 119 in der Rbd Magdeburg. Dirk Endisch



m Die UIC-Versuchsreihe 1955-1957

Pionierarbeit

in der Stromabnehmerentwicklung

Stromabnehmerentwicklung I

Die UIC veranlasste 1955 bis 1957 Tests zur Erprobung und Optimierung von Stromabnehmern
flir Wechselstromfahrleitungen bei Geschwindigkeiten bis 160 km/h. Diese Versuche

waren wegweisend und zeigten Prinzipien, die spater bei Ztiigen wie dem ICE angewendet
wurden. In Osterreich waren allerhand Anpassungen an der Teststrecke erforderlich

ternationalen Eisenbahnverbands UIC

(Union internationale des chemins de fer)
beauftragte 1955 das Forschungs- und Ver-
suchsamt ORE, vergleichende Tests mit Strom-
abnehmern fiir Wechselstromfahrleitungen bis
160 km/h durchzufiihren. Diese Tests wurden
parallel von den Osterreichischen Bundes-
bahnen (OBB) - unterstiitzt durch die DB -
und der franzésischen Staatsbahn SNCF
durchgefuihrt. Zwischen Worgl und Kufstein
sowie zwischen Aulnoye und Valenciennes ka-
men dabei die gleichen Stromabnehmertypen
aller damals existierenden europdischen UIC-
Verwaltungen mit Wechselstromnetzen zum
Einsatz — mit Ausnahme von Norwegen.
Getestet wurden Bauarten aus Deutschland,
Osterreich, der Schweiz und Schweden
(16 2/3 Hz) sowie Stromabnehmer fiir die be-

Ein Sachverstandigenausschuss des in-

ginnenden 50-Hz-Elektrifizierungen in Frank-
reich und Portugal.

Die untersuchten Stromabnehmertypen um-
fassten unter anderem den SBS 39 und DBS 54
der DB, den WVSS 54 der OBB, den BBC 350/1
der SBB (mit Alu-Schleifstiicken), den BBCK der
SJ, den MT der SNCF sowie den WVSS 55 von
Siemens Wien fiir die CP. Zusatzlich nahmen
OBB und SNCF weitere nationale Bauart-Vari-
anteninihrjeweiliges Messprogramm auf. Dazu
gehorte in Frankreich 1956 bereits der erste
Halbscherenstromabnehmer Faiveley AM.

Messtechnik und Herausforderungen

Die damalige Messtechnik zur Analyse der
Stromabnehmerpalettendynamik bestand aus
Kraft- und Beschleunigungsaufnehmern auf Ba-
sis von Dehnmessstreifen. Sie war unter Hoch-
spannungs- und Hochstrom-Traktionsbedin-

Auf dem Dach des ET 4042.02 werden in einem

OBB-Biigel V Wa Messsensoren abgeglichen,

Schiebelok 18 323 in Wartestellung im Zugforderungs-
bereich W6rgl ( juni 1956) Nachlaf3 janusz / Slg. Petrovitsch
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gungen nicht funktionsfahig. Deshalb wurden
die Messfahrten 1956 unter ausgeschalteterund
geerdeter Fahrleitung durchgefiihrt, was ther-
mische Traktion erforderte. Bord-Hilfsspan-
nung ermdglichte es, jedes Springen der Strom-
abnehmerbtigel durch Stromunterbrechung
zwischen Schleifstlick und geerdeter Leitung zu
detektieren - und zwar ohne Verfdlschung
durch  Hochspannungs-Lichtbogeneffekte.
Aerodynamische Untersuchungen (Auf- oder
Abtrieb des Bugels) erfolgten, indem die Wippe
knapp unter Fahrdrahtbertihrung gefiihrt und
die Zugspannung im niederhaltenden Seil ge-
messen wurde.

Einsatz von Dampflokomotiven

Da keine UIC-Bahnverwaltung in den 1950er-
Jahren Diesellokomotiven fiir 160 km/h besal,
kamen antriebslose E-Triebfahrzeuge als
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Locomotive de traction 231E.

I Versuchsstromabnehmer

Versuchslokomtive BB 12003

85t
 15200m

— B -

~Jaguar mit Scherenbiigel —

in mittelstandischer Anbieter von

Stromabnehmern wie die Firma ETK Wa-
nisch in Salzburg (spater Schunk) hatte kei-
ne Moglichkeit, die hohen Kosten fiir eige-
ne Messztige oder Tests in einem groRen
Windkanal zu tragen. Zur aerodynamischen
Optimierung seiner Stromabnehmer — mit
dem Ziel, eine moderate Zunahme des An-
pressdrucks bis hin zu hohen Geschwindig-
keiten zu erreichen — griff Wanisch zu einer
ungewohnlichen Losung: Er montierte
Bahnstromabnehmer auf einen Pkw der
Marke Jaguar. In Kooperation mit der
Bundesstraenverwaltung wurde ein
Arrangement getroffen, Versuchsfahrten
auf damals in Fertigstellung begriffenen
Autobahnabschnitten durchzufiihren, die
noch nicht fuir den allgemeinen Verkehr
freigegeben waren. Eine bis zu 200 Kilo-
gramm schwere Schere auf dem Dach
eines schnellen Pkw wirkt wie eine gewagte
Dachlast. Doch bei diesen Versuchen kam
es zu keinem Zwischenfall.

{

Flachmas f_
umwiz

UNET: 5 Rilen

EZ5 - Stabisolalor

Messfahrtkompositionen von DB-OBB (18 und ET 4042) und SNCF (231 E und BB 12003).

Bei Letzterer liefen noch Reisezugwagen zur Bremsung mit

Stromabnehmertriger zum Einsatz. Die OBB
verwendeten den ET 4042, die SNCF die
BB 12003, jeweils mit ausgebauten Motorrit-
zeln. Diese Fahrzeuge wurden von leistungsfahi-
gen Dampflokomotiven vorausgeschoben: Die
DBstellte daftir die Vierzylinder-Verbunddampf-
loks der Baureihe 18* (badische IV h) ein, wah-
rend die SNCF auf die Chapelon-Lokomotiven
der Baureihe 231E zurtickgriff. Die franzosischen
Loks (wechselnd 231 E Nr. 19 und 35) konnten
dank eines Gefilles von sieben Promille bis zu
179 km/herreichen, wahrend die DB-Dampfloks
im Inntal zwischen Worgl und Kufstein bei ei-
nem Gefalle von nicht einmal zwei Promille ma-
ximal 162 km/h schafften. Bedenken beziglich
der Laufstabilitdt der nur fiir 100 oder 120 km/h
ausgelegten geschobenen Buigeltragerfahrzeu-
ge bestanden damals offenbar nicht.

Umbauten an den Teststrecken

Fir die Messfahrten musste die Fahrleitung
tber Streckengleis 1 zwischen Worgl und Kuf-

Grafik: UIC-ORE A3 1957 / Slg. Petrovitsch

stein eigens umgebaut werden. Beim zweigleisi-
gen Ausbau durch die Deutsche Reichsbahn war
1939 tber dem neuen Streckengleis eine deut-
sche Fahrleitung (Firmentyp BBC1931) errichtet
worden. Diese war mit starren Schragauslegern,
nicht nachgespanntem Tragseil und einer Fahr-
drahthohe von 5,9 Metern tiber Schienenober-
kante ftir 90 km/h geeignet, jedoch ungeeignet
fir Schnellfahrversuche. Zwischen Kirchbichl
und Kufstein wurde die Fahrleitung von den
OBBdurchden Einbau von Tragseil-Rollen unter
dem Hangeisolator und angelenkten, am Y-Bei-
seil aufgehangten leichten Seitenhaltern auf
modernen Standard erttichtigt. Ein voll nachge-
spanntes Kettenwerk mit Zickzack von nur
+200 Millimetern wurde wegen der schmaleren
auslandischen Wippen neu aufgezogen. Regu-
liert war das Kettenwerk teils mit, teils ohne Vor-
durchhang. Da der befahrene Streckenabschnitt
keine Kurven mit einem Radius unter 950 Me-
tern aufwies, war keine Anderung der Mastfolge
erforderlich.

Die vorhandene Reichsbahn-Fahrleitung mit festem Tragseil wurde fiir die Versuche auf an-
gelenkte Seitenhalter und nachgespanntes Tragseil umgebaut Grafik: UIC-ORE A31957 / Slg. Petrovitsch
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Rekorde und besondere Ereignisse

Die von einer 18° der DB-Versuchsanstalt Min-
den geschobene Messkomposition durfte erst
ab Kirchbichl tiber 120 km/h hinaus beschleuni-
gen. Die instrumentierten Messabschnitte bei
Schaftenau wurden vom Versuchszug meist mit
etwa 157 km/h passiert. Ende September 1956
registrierte die Messstellen-Apparatur einmalig
eine hochste Durchfahrgeschwindigkeit von
162 km/h mit dem ET 4042.01und der 18 316.

Die 1918 bis 1920 bei J. A. Maffei in Miinchen fiir
die damaligen Badischen Staatseisenbahnen
gebauten zwanzig Loks der Baureihe IV h (DRB
18%) waren nach dem Zweiten Weltkrieg in West-
deutschland verblieben und schon 1948 ausge-
mustert worden. 18 314 gelangte zur Ost-Reichs-
bahn und diente in modernisierter Bauform als
02 0314 der VES-M Halle bis 1984. Fiir Probe-
fahrtzwecke der Versuchsanstalt Minden wur-
den jedoch die 18 316, 18 319 und 18 323 im Jahr
1951 nochmals aufgearbeitet und bis 1965/69
eingesetzt. Alle drei Loks kamen abwechselnd
von Worgl aus zum Einsatz.

Brandgefahrlicher Zwischenfall

Die am 12. Juni 1956 aufgenommenen Versuchs-
fahrten mit der 18 323 mussten nach einer Wo-
che unterbrochen werden, als der ET4042.02 in
der Nacht des 20. Juni in der Werkstattenhalle
der Zugfoérderung Worgl teilweise ausbrannte.
Der unbeaufsichtigte Triebwagen war an die mit
200 Ampere abgesicherte Remisenspannung
angeschlossen, um mit dem rotierenden Licht-
stromumformer eine Messbatterie nachzula-

Modelltipps
Klassiker in HO

Fl'jr Modellbahnfreunde bieten
sich Moglichkeiten, die histori-
schen Fahrzeuge der UIC-Versuchs-
reihe nachzustellen:

Modelle der Baureihe 18° sind von Li-
liput, Lematec und neu von Mérklin-
Trix erhiltlich. Die franz6sische 231 E
ist als HO-Modell von Jouef, Rivaros-
siund Roco zu haben. Ein seltenes
Highlight ist der Messingbausatz
des ET 4042 der OBB von Gerad, mit
dem sich dieser Triebwagen original-
getreu nachbauen Idsst.

den. Vermutlich verursachte eine lockere
Klemmstelle an der Schalttafel, die tiberhitzte,
den Brand. Die Versuche wurden nach Wieder-
beschaffung der zerst6rten Messeinrichtungen
von OBB und DB am 24. September 1956 mit
dem ET 4042.01 fortgesetzt und dauerten bis
zum 13. Dezember 1956.

Langfristige Erkenntnisse

Vom 2. bis 18. Mai 1957 fanden zusitzliche OBB-
Versuche unter spannungsfiihrender Fahrlei-
tung statt. Dabei fuhr die schiebende 1010.04
selbst abgebtigelt, wahrend der jeweilige Test-
Stromabnehmer auf dem ET 4042.01 die Ener-
giezufuhr tibernahm. Diese Messfahrten fanden

Stromabnehmerentwicklung I

bei Ddmmerung oder Dunkelheit statt, um die
Lichtbogenentstehung und -dauer filmisch zu
dokumentieren. Die ORE-Versuchsserie 1956/57
lieferte erstmalig systematische Grundlagen zur
Dynamik der Stromabnahme bei hoher Ge-
schwindigkeit.

Manche Stromabnehmerbauarten, darunter der
auf die Reichsbahn zuriickgehende SBS 39, er-
wiesen sich als ungeeignet fiir hohere Ge-
schwindigkeiten. Der SBS 39 l6ste sich bei
160 km/h wegen aerodynamischen Abtriebs
vom Fahrdraht. Im Gegensatz dazu zeigten Bau-
arten mit einzeln gefederten Schleifstiicken
(Wanisch) bereits damals Vorteile gegentiber
starren Palettenrahmen. Diese Erkenntnisse
setzten sich jedoch erst Jahrzehnte spater wirk-
lich durch, etwa mit den Bauarten DSA 350 SEK
(ICE) und STS 2T/OBB 8e (Taurus).

Die haufigen Betriebsfahrten der DB-Dampf-
loks zum Bw Rosenheim nutzten die Worgler
Eisenbahner auch fr private Zwecke. In der
Werkstatt wurde ein stabiler Holzverschlag ge-
baut, der groRe Haushaltsgerdte aufnehmen
konnte und unter der Kohlenladung im Tender
der Dampflok versteckt wurde. Dank der soli-
darischen Hilfe der DB-Kollegen in Rosenheim
und der Mindener Lokmannschaften gelangte
1956 manch finanzschwacher Wérgler Eisen-
bahnerhaushalt zu glinstigen Waschmaschi-
nen oder Kiihlschranken aus Deutschland,
ohne daflir Abgaben entrichten zu mussen.
Der bis dahin kaum mit Dampfloks befasste
oOsterreichische Zoll in Kufstein schopfte kei-
nen Verdacht. Dr. Helmut Petrovitsch

Ab der Inn-Briicke bei Kirchbichl durfte die Messkomposition (4042.01 und 18 316) Fahrt iiber 120 km/h aufnehmen (22. November 1956).

Die 1939 von der Reichsbahn errichtete Fahrleitung (Firmentyp BBC 1931) musste dafiir modifiziert werden
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m Hamm-Osterfelder Bahn

Gliterzug-Magistrale

mit lokaler ErschlieBungsfunktion

Die Hamm-Osterfelder Bahn hatte einst grofse Bedeutung fiir lokale Stein-
kohlezechen und Industriebetriebe. Heute zeigt sich entlang der 77 Kilo-
meter langen Strecke, wie sich der Schienengtiterverkehr neu erfindet:
Logistik-Hubs und innovative Einzelwagenkonzepte machen sie zu einer
wichtigen Achse fiir die Bahnlogistik im Ruhrgebiet - und dartiber hinaus

Magistrale im Wandel: Zwischen Waltrop und Liinen Siid iiberquert

die Hamm-Osterfelder Bahn den Datteln-Hamm-Kanal. Wo friiher

Kohleziige im dichten Takt rollten, ist 189 205 am 6. Mai 2016 mit

einem Containerzug unterwegs in Richtung Oberhausen-Osterfeld.

Im Hintergrund die Anlagen des inzwischen weitgehend abgerissenen
Steinkohlekraftwerks Liinen. Uber die herzstiicklose l p B <
Weiche geht vor der Briicke nach rechts ein Anschluss-

gleis zu einem Umspannwerk ab pr. Dietmar Beckmann

EU45-205

4189205-8 y
AL




FYRIHE
Westlh
I §
e A
Hervest-Dorsten\\ ¢’
24.80120,52-16,33 ) W, Lenkerbeck g

7 i - 7. N 2051-13.60
/ 7 13.16.4 S, Marl-Sinsen

A e Aond 12, e 17.06
24 { 87 {1958 4 N

[§f Darsten v

| 23.22-18.94-0.00

Feldhaisen
14,06

[£5.30

1ermbeck
2404

i 3 A 1054-250-2.45 Hbf of
.-" 14.09 @ Mo <if Westerholt Hachiar
L \ Gladbeck= " J A3 27.21528
b N Eweckel
rnckel W 1123

R-Suderwich
3P0
= ; _caj:gh%-auxe]

10~

B0 y
=y 2.5 Recklinghsn Siid, sf[i
) | .80 N Wunnf Sah A ;

BoTt( p
O-Holten w\ &5
& 774 ]
Khade

D-Litgend Nord 2 t
i D-Litgendortmund,
d ", B-langendreer 33

"Wty WaT™ _
e
" -Héntrop B-Ehrenfeld

al Wi 0s R
1}, GE:gsgl Witten Hbf =

Selm ikr Lidinghsn)
2611 S

Selm-Beifang =
 24.62 g\?/

W rscpark DA sy Stromsystem
{0-Kirchhérde

" D-Lottringhsn
6740 " /4

~

l_r/

Feldmark 137,703) 2
Stockum s
(3 anizwam -

Werne ad L Werne
TRk tad lippe)
R st 0.0,

Gallbarg

R Wiascharhafen
2y 202.43

P Miilohakn
199.25

Bénen
197,55

U.-K'cinigsborn
Massen?] 21 19.80-

'?ﬂf“z_s'n Z L R . .-! e
" Hamm - Oberhausen-Osterfeld
" Ldnge 77 km
i 3 Spurweite 1.435 mm
15kV/16,7 Hz ~

680

~~ Streckenklasse D4 (8,0 t/m)

ﬁ Héchstgeschwindigkeit 100 km/h

m Nordrand des Ruhrgebiets, in der so-
Agenannten Lippezone, verlduft die

77 Kilometer lange Hamm-Osterfelder
Bahn. Seit ihren Anfangstagen hat sie vor allem
fiir den Gliterverkehr eine groRe Bedeutung. Es
war um 1900, als der preufische Staat sich um
eine Verbindung der groRen Rangierbahnhdfe
Osterfeld und Hamm bemiihte, um den zu die-
ser Zeit starken Gliterverkehrsstrémen in Ost-
West-Richtung besser gerecht zu werden. Da
das bereits bestehende Netz des Ruhrgebiets
kaum noch Ausbaukapazitdten aufwies, plante
man zwischen Osterfeld und Hamm eine Neu-
bautrasse. Diese hatte zudem das Ziel, lokale
Betriebe an das Bahnnetz anzuschlieRen, da
sich hier zu dieser Zeit mehrere neue GroR-
schachtanlagen ansiedelten.

Um das Jahr 1880 hatte PreuRen begonnen, die
groRen Privatbahnen des Landes zu verstaatli-
chen. Im Ruhrgebiet fiel dem Staat somit ein zum
Teil vollig unsortiertes und unstrukturiertes Netz
zu. Dieses versuchten die PreuRischen Staatsei-
senbahnen durch den Bau zahlreicher neuer Ver-
bindungskurven sowie durch Stilllegungen ent-
behrlich gewordener Abschnitte zu entwirren.
Ehemalige Konkurrenzlinien verloren dabei teils
ihre Daseinsberechtigung. Doch die eingeleiteten
MaRnahmen reichten nicht aus, um die Kapazitd-
ten in ausreichendem MaR3e zu steigern. Zur Ent-
lastung dieses Durcheinanders sollte auch die
neue, weitgehend gerade verlaufende Hamm-Os-
terfelder-Bahn dienen. Am 1. Mai 1905 wurde sie
zundchst eingleisig eréffnet, bereits 1912 wurde
das zweite Gleis in Betrieb genommen. Seit dem
30. August 1967 kann elektrisch gefahren werden.

Reiseziige sind Nebensache

Der Personenverkehr hatte stets nur untergeord-
nete Bedeutung, planmaRigen Fernreiseverkehr
erlebte die Strecke nie. Lediglich bei Sperrungen
auf anderen Strecken, wenn Ziige umgeleitet
werden miissen, kommen bis heute noch Fern-
verkehrsztige auf die Strecke. Inden vergangenen
Jahren war dies sogar recht haufig der Fall. Am
29. Mai 1983 endete der Schienenpersonennah-
verkehr (SPNV) zwischen Gelsenkirchen-

eisenbahn magazin 3/2025

Uber 77 Kilometer Liinge fiihrt die Hamm-Osterfelder Bahn durch das nérdliche Ruhrge-
biet (Karte der BD Essen, 1981). o und G.' Detailkarten auf den folgenden Seiten  sig mHz

Buer Nord und Hamm. Der westliche Teil verblieb
als S9 im S-Bahn-Netz des Ruhrgebiets erhalten.
Die S9 hat sich in ihrer Linienftihrung inzwischen
weiter nach Osten ausgedehnt: Ein Flugel ver-
kehrt seit dem 1. September 2020 tiber den Ab-
zweig Blumenthal bis Recklinghausen Haupt-
bahnhof. Es gibt Ideen, den SPNV auch im wenig
besiedelten Ostteil der Strecke zu reaktivieren,
eine mogliche Umsetzung ist jedoch noch in wei-
ter Ferne. Vielfach liegt die Strecke einfach sehr
weit von den Ortskernen entfernt.

Reger Durchgangsverkehr

Seit rund 15 Jahren ist die Betriebsruhe an Wo-
chenenden, die lange ab Samstagmittag galt, auf-
gehoben, was nicht zuletzt durch die neue, elekt-
ronische Stellwerkstechnik (ESTW) ermoglicht
wurde. Mit der ESTW-Er6ffnung entfiel auch die
Besetzung der lokalen Stellwerke. Seitdem kon-
nen Durchgangsgtiterziige die Strecke rund um
die Uhr an sieben Tagen in der Woche nutzen.
Herausgehobene Bedeutung hat die Hamm-Os-
terfelder Bahn heute vor allem fiir den Contai-
ner-, Ol- und Chemieverkehr. Der urspriinglich
die Strecke pragende Kohleverkehr ist wegen des
Niedergangs des Bergbaus und des umfassenden
Strukturwandels im Ruhrrevier fast ganz zum Er-
liegen gekommen, Stahltransporte sind hingegen
noch ab und an zu beobachten. Nachdem auch
die Automobilindustrie sich aus der Region zu-
rlickgezogen hat, sind auch die Logistikztge hier-
fur rar geworden. Immerhin existieren noch im-
mer Einzelwagenverkehre zwischen Seelze und
Gremberg in beiden Richtungen und verschie-
denste Leistungen vor unterschiedlichsten Gu-
tern, die freilich nur einen kleinen Teil des Be-
triebsprogramms ausmachen.

Uber die Durchgangsverkehre, die verantwort-
lichen Eisenbahnverkehrsunternehmen und
deren Fahrzeuge lieRe sich ohne Zweifel ein gan-
zes Buch schreiben. In zahlreichen Medien wur-
de die ,,Nordstrecke®, wie die Bahn oft auch ge-
nannt wird, bereits ausfiihrlich thematisiert.
Kern der hier vorliegenden Betrachtung sollen
die lokal anschlieRenden Giiterverlader in frii-
herer und in heutiger Zeit sein. Denn nach dem
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Die Anschlussbahn in den Stummhafen bei Liinen ist noch heute in Betrieb. Am 26. Mai
2023 bedient Lok 22 der Wanne-Herner Eisenbahn, eine MaK G 1600 BB dort den An-
schluss der microca Kohlenstidube GmbH Stefan Hégemann

Abendstimmung in Recklinghausen Ost am 23. Oktober 2020. Auf die sechs Bahnhofs-
gleise ist wieder Betrieb zuriickgekehrt, seit Lineas NV/SA die Anlage als Hub fiir sein
Einzelwagen-Netzwerk nutzt. Von der als Rangierlok eingesetzten 223 154 gibt es inzwi-
schen ein allerdings andersfarbiges HO-Modell von Piko (Art-Nr. 57897) Stefan Hogemann

Auf dem Westteil der Hamm-Osterfelder Bahn ist der Reisezugverkehr teilweise zuriickge-
kehrt: Am 18. September 2020 rollt 3429 012 von Abellio als S9 an den stillgelegten
Zechenanlagen des Bergwerks Lippe in Westerholt vorbei Stefan Hogemann

Niedergang des Bergbaus hat es entlang dieser
Strecke eine interessante Wandlung gegeben.

Kohle dominierte friiher

Fur das mit Abstand meiste Frachtaufkommen
rechts und links der Hamm-Osterfelder Bahn
sorgten seit jeher die Steinkohlenzechen und Ze-
chenbahnbetriebe am Nordrand des Reviers. Von
Westen nach Osten waren an die Hamm-Oster-
felder Bahn direkt oder indirekt zahlreiche Berg-
werke und Industriebetriebe angeschlossen, dar-
unter das Bergwerk Prosper (Bottrop), die
Zentralwerkstatt der RAG-Bahnen und Hafen mit
Sammelbahnhof (Gladbeck), die Kokerei Hassel
und die Bergwerke Westerholt (spater Bergwerk
Lippe) sowie Schldgel und Eisen (Herten), das
Bergwerk General Blumenthal (Recklinghausen),
die Schachtanlagen K&nig Ludwig und Ewald Fort-
setzung (Suderwich), die Zeche Emscher-Lippe
(Datteln), die Zeche Waltrop und die Zeche Minis-
ter Achenbach (Liinen Stid) sowie die Zeche Haus
Aden (Oberaden), das Bergwerk Grimberg (Mo-
nopol/zeitweise Neumonopol, Bergkamen) sowie
die Schachtanlage Heinrich Robert (spater Berg-
werk Ost, Pelkum). Jede Schachtanlage hatte in
der Regel ein Aufkommensvolumen von mehre-
ren Ganzztigen am Tag. Wagen und Wagengrup-
pen konnten direkt tiber Anschliisse oder indirekt
Uber Zechenbahnnetze ausgetauscht werden. Die
ausgedehnten Zechenbahnnetze rechts und links
der Strecke sorgten auch dafiir, dass Kohlen nicht
unmittelbar angeschlossener Bergwerke und Ko-
kereien auf die Hamm-Osterfelder Bahn tibergin-
gen. Ebenso wurde die Forderleistung direkt an-
liegender Bergwerke tiber die Zechenbahn auch
ganz woanders hingefahren. Zahlreiche kleinere
Kokereien und Kraftwerkstandorte auf den
Schachtanlagen bleiben hier unerwahnt. Zudem
anderten sich Transportleistungen und Destina-
tionen mit den Jahren haufig. Die Entwicklung war
lange Zeit dynamisch.

Streckenbeginn in Osterfeld

In Oberhausen-Osterfeld laufen unter anderem
dieim Guterverkehr rege genutzten Strecken aus
Emmerich und Oberhausen West zusammen.
Mit 60 Richtungs- und Stellgleisen ist der Bahn-
hof nochimmer eine bedeutende Guterverkehrs-
anlageim Ruhrgebiet.Inden Jahren nach der Jahr-
tausendwende war die Kapazitdt nach einem
Investitionsprogramm der DB wieder auf rund
3.000 Gliterwagen téglich ausgelegt. Nordlich
der gesamten Anlage befinden sich gleich zwei
fur den Personenverkehr relevante Betriebsstel-
len: Zum einen der Haltepunkt Oberhausen-Os-
terfeld Siid, 6stlich davon zum anderen der Halte-
punkt Bottrop-Vonderort.

Ostlich des Giiterbahnhofs ergeben sich fiir Ziige
zwei wesentliche Fahrmoglichkeiten, die beide
rege vom Guterverkehr genutzt werden: Nach
Osten fiihrt die westfilische Emschertalbahn
(einstige Bahnstrecke Welver — Sterkrade) nach
Gelsenkirchen-Bismarck, Richtung Nordwesten
fuhren die Gleise der Hamm-Osterfelder Bahn



nach Hamm. Eher unbedeutend ist die nach Stid-
osten filhrende und heute in Essen-Vogelheim
endende Stichstrecke, die dem Anschluss des
Stadthafens Essen dient und ein verbliebenes Teil-
sttick der Bahnstrecke Bochum — Oberhauseniist.

Folgt man den Gleisen der Hamm-Osterfelder
Bahn, erreicht man bald den modern gestalte-
ten Hauptbahnhof von Bottrop, in dessen Be-
reich von Stiden her eine gebtndelte Giiterver-
kehrsstrecke zum einen aus Oberhausen West
Uber die sogenannte Walzwerksbahn und zum
anderen ein Abzweig von der Coln-Mindener-
Eisenbahn herankommt. Diesen Abschnitt nut-
zen auch die Nahverkehrsziige der Linien Bor-
ken - Essen und Oberhausen - Dorsten.

Zechenbahn-Schnittpunkt Gladbeck

Uber den Haltepunkt Bottrop-Boy wird Gladbeck
West erreicht. Dort bestand bis vor wenigen Jahren
unmittelbarer Anschluss an den Sammelbahnhof
Gladbeck von RBH und war somit der wohl wich-
tigste Ubergabepunkt zum von hier aus weit
verzweigten Zechenbahnnetz an der Ruhr. Das
Zechenbahnnetz ist inzwischen weitgehend abge-
baut. Aktuell zweigen von hieraus noch Anschliisse
zu Kraftwerk und Raffinerie Scholven sowie zur
Phenol-Chemie in Gladbeck ab. Die Phenol-Che-
mie hat jedoch Ende November 2024 bekanntge-
geben, die Gladbecker Anlage im zweiten Halbjahr
2025 vorubergehend herunterzufahren. Damit
durfte das Frachtaufkommen weiter sinken - eine
Entwicklung, die aktuell pragend fir das Bild des
Giterverkehrsim Ruhrrevier ist.

Vom einstigen RAG-Sammelbahnhof sind heute
nur noch drei Gleise tbrig geblieben, die den drei
verbliebenen Giterkunden zugeordnet waren oder
sind. Das westliche gehdrt zur Phenolchemie, die
bisher mehrere Ganzziige taglich hierliber abwi-
ckelte. Zukiinftig wird es ungenutzt sein. Das mitt-
lere zum Kraftwerk Scholven. Dieses wird nicht
mehr benutzt, denn die Zlige fahren tiber das &stli-
che, das urspriinglich dem Chemiewerk Scholven
vorbehalten war, nachdem die RAG sich von ihrem
Zechenbahnnetz getrennt hatte. Nun verkehren
auch die wenigen Kohlenziige zum Kraftwerk
Scholven, dassichim Auslaufbetrieb befindet, tiber
das 6stliche Gleis. Am Nordkopfist zudem ein Ver-
bindungsbogen zur Strecke von Gelsenkirchen-Bis-
marck nach Dorsten angeschlossen.

Immerhingibtesnochandernortsin Gladbeckloka-
len Guterverkehr. In Gladbeck zweigt eine léngere,

INEOS Phenol Kraftwerk/

Raffinerie
Scholven

423\ Gladbeck

Gladbeck
West

0 500m
——

Q In Gladbeck erschlieflen Anschluss-
bahnen das Kraftwerk und die Raffinerie
Scholven sowie INEOS Phenol  Grafik: Anneli Nau

parallel zur Hauptstrecke fiihrende Anschlussbahn
zum Lager der Salzgitter AG Mannesmann Renewa-
bles ab. Dieses erhlt gréRere Mengen gewalzter
Profile tiber die Schiene und sorgt im DB-Bahnhof
Gladbeck West noch furr ein gewisses Aufkommen.

In Gelsenkirchen-Buer Nord zweigt die S9 nach
Haltern ab. Schon 1903 geplant, konnte sie mit
65-jahriger Verspatung 1968 in Betrieb gehen. Sie
istab hier eine echte Neubaustrecke. Derzeit wird
der Bahnhof fiir die nach Recklinghausen fahren-
de S9 erttichtigt, die hier aktuell noch nicht halt.

Im nachfolgenden Bahnhof Westerholt bestand er-
neut Anschluss an das RAG-Netz, welches eine von
Gladbeck West bis hierher parallel fiihnrende Linie
hatte. Nérdlich des inzwischen weitgehend seiner

Hamm-Osterfelder Bahn I

Gleise beraubten Bahnhofs ragen die Reste der
Grol3schachtanlage Westerholt, spater Bergwerk
Lippe, in die Hohe. Von der etwas weiter westlich ge-
legenen GroRRkokerei Hassel ist abgesehenvomEin-
gangsbereich hingegen nichts mehr tibrig,

Es folgt der jahrelang aufgelassene Haltepunkt in
Herten. Dieser wurde fiir den neuen Ast der S9im
Dezember 2022 wieder als Haltepunkt in Betrieb
genommen. Interessant ist der folgende Abzweig
Blumenthal, wodie Strecke Miinster —\Wanne-Eickel
unterquertwird. Aus westlicher Richtung kann man
von hier aus nach Norden abbiegen, aus 6stlicher
Richtungsowohlnach Norden alsauch nach Stiden.
Der Abzweig ist nach dem friiher benachbarten
Bergwerk General Blumenthal 1/2/6 benannt, das
nordlichlag, Dernordliche Teil des Abzweigs verlduft
in grolem Bogen um das weitgehend abgerdumte
ehemalige Zechenareal,auf demsich friiherein gro-
RerGrubenbahnhoferstreckte. Die Trasseder friihe-
ren Zechenbahn von hier aus nach Westen zum
RAG-Kernnetz ist heute ein Wanderweg und tragt
passenderweise den Namen,,Allee des Wandels:

Lineas Hub Recklinghausen Ost

Von besonderer Bedeutung fiir die gesamte Stre-
cke ist der heutige Bahnhof Recklinghausen Ost.

Wichtige Anschliefer friiher und heute

AnschlieRer (heute)

Phenol-Chemie (bis 2024),
Raffinerie und Kraftwerk Scholven

Lineas-Hub Recklinghausen Ost

Stadthafen Linen (Umschlagzent-
rum), microca Kohlenstaube GmbH

Bayer-Werk (ehemals Schering-
Werk)

Diverse Nebengleise flr Abstellun-
gen, Hub-Verkehre

Ort AnschlieRer (friiher)
Bottrop?  Bergwerk Prosper
Gladbeck? RAG-Bahnen, Zentralwerkstatt, Kokerei
Hassel
Westerholt/ Bergwerke Westerholt (spater Bergwerk
Herten Lippe), Schldgel und Eisen
Reckling-  Bergwerke General Blumenthal, Schachtan-
hausen?  lagen Konig Ludwig und Ewald Fortsetzung
Datteln Zeche Emscher-Lippe, Altkraftwerk Datteln 1-3
Liinen? Zechen Waltrop, Minister Achenbach,
Steag-Kraftwerk, Lippewerk
Berg- Bergwerk Grimberg (Monopol/Neumono-
kamen® pol), Schachtanlagen Grimberg 1/2 und 3/4
Oberaden  Zeche Haus Aden
Pelkum Bergwerk Heinrich Robert
(Hamm) (spater Bergwerk Ost)
Kohlekraftwerke Hamm-Uentrop,
Hamm

Gersteinwerk (iiber RLG)

Geplantes ,Multi Hub Westfalen“

Yangebunden tiber Gladbeck; ? Giiterverkehr aktuell stark riicklaufig; ? Hub fiir Einzelwagenverkehre in der
Region; ¥ Umschlag von Schiittgtitern/Spezialtransporte; * Einzelwagenverkehre mit chemischen Produkten

Hallen 1-4 + Foyers

NEUMUNSTER [TRTTT T

$a:10-18, So: 10-17 Uhr

20 Bahnanlagen versch. Grofen
und RC-Modellbau

mit groSem Handeslbereich
fiir Bahnen & Autos

Informationen unter:
www.bv-messen.de
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I Eisenbahn: Aktuell

Wiihrend 212 099 am 24. Juli 1976 mit ihrem Nahverkehrszug nach Wuppertal auf

Gleis 1in Bottrop Hbf auf Fahrgdste wartet, donnert der Kohlenzug Gag 58043 mit Zuglok

050 761 iiber Gleis 4 in Richtung Gladbeck West

Dieser wird seit einigen Jahren vom Eisenbahn-
verkehrsunternehmen Lineas NV/SA als Hub ge-
nutzt. Deraus der Gliterverkehrssparte der belgi-
schen SNCBentstandene Logistikdienstleisterist
heute das grolRte private Schienengtiterverkehrs-
unternehmen in Europa. Nachdem zundchst die
Rail Cargo Group (RCG) hier fiir Lineas rangierte,
fihrt dies das Unternehmen seit Jahresbeginn
2022 selbst mit zwei Dieselloks durch. Die Ran-
gierdienstleistungen stehen ausdriicklich auch
fur Dritte offen. Weitere Stutzpunkte besitzt Line-
as in Koln Eifeltor und in Falkenberg (Elster). Von
hier aus bestehen dorthin regelméRige Zugver-
bindungen. Bereits 2020 hatte man zudem drei
wochentliche Verbindungen nach Usti nad La-
bem in Tschechien etabliert, wo das Unterneh-
men die weitere Feinverteilung selbst vornimmt.
Die zu den Osterreichischen Bundesbahnen
(OBB) gehdrende Rail Cargo Group (RCG) be-
treibt seit August 2019 einen dhnlichen Hub fur
den Wagenladungsverkehr zwischen dem Ruhr-
gebiet einerseits und Frankreich, der Schweiz und
Osterreich andererseitsim linksrheinisch gelege-
nen Bahnhof Rheinkamp. Beide Hubs und somit
deren Netzwerke sind tiber einen werktéglichen
Austauschshuttle eng verbunden.

So ist auf die einstmals fast verwaisten sechs
Bahnhofsgleise in Recklinghausen Ost wieder
viel Leben zurtickgekehrt. Tagstiber wird standig
rangiert. Selbst das alte Stellwerk wurde als Line-
as-Burostandort zu neuem Leben erweckt. Ins-
gesamt kann man von Jahr zu Jahr haufiger Line-
as-Zugfahrten auf der Hamm-Osterfelder Bahn
beobachten, sie gehren mittlerweile zum festen
Bild der Strecke. Das Ausziehgleis des Bahnhofs
nach Ostenwurdein der Vergangenheit drastisch
gekurzt, weshalb regelmaRig auf das Strecken-
gleis ausgewichen werden muss. Die Anlage ist
heute bereits im Grunde zu klein, weswegen mit-
unter auch auf umliegende Bahnhdfe zurtickge-
griffen wird, die noch Gleise haben. Das sorgt fiir
verhaltnismaRig viele Bewegungen durch Lineas
auf der Strecke. Dabei kommt es zu teils interes-
santesten Konstellationen, wenn etwa eine Ellok
der Baureihe 186 mit einem Wagen einige Kilo-
meter auf der Hamm-Osterfelder zuriicklegt -
ein typisches Bild im Einzelwagenverkehr.
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Dr. Dietmar Beckmann

Die ndchste Betriebsstelle Recklinghausen-Su-
derwich hatldngst alle Nebengleise verloren, war
aber friiher ein bedeutender Anschlussbahnhof
sowohl flir das Bergwerk Kénig Ludwig als auch
ab 1960 fir die GroRschachtanlage Ewald Fort-
setzungin Oer-Erkenschwick (siehe em 7/24).

Ein weiterer Bahnhof, auf den Lineas bisweilen
zugreifen muss, ist zum Beispiel der Bahnhof
Datteln. In Datteln selbst liegen heute nérdlich
der Streckengleise noch zwei lange Nebenglei-
se. Diese wurde jahrelang fir gelegentliche
Uberholungen oder andere betriebliche Zwecke
genutzt. Inzwischen jedoch werden hier immer
ofter Garnituren oder Wagengruppen von Line-
as zwischenabgestellt. Letzter AnschlieRer war
hier das Altkraftwerk Datteln 1-3, welches inzwi-
schen abgerissen wurde. Das neue Kraftwerk
Datteln 4 kommt ohne Bahnanschluss aus. Auch
die Firma Rheinzink nordlich der Gleise ist seit
Langem ohne Bahnanschluss, von der einstigen
Ruhr-Zink auf der Stidseite ist heute nichts mehr
zu sehen. Nachfolgegewerbe hat sich inzwi-
schen der Flache bemichtigt.

Giiter-Drehkreuz Liinen Siid

Wahrend der ehemalige Bahnhof Waltrop inzwi-
schenaller Nebengleise beraubtist, ist Liinen Stid
heute ein, wenn nicht der Dreh- und Angelpunkt
des lokalen Giiterverkehrs. Das liegt zum einen
an der stadtischen Hafenbahn, auf der die Stadt-
hafen Liinen GmbH inzwischen einen regen Um-
schlag von Schiittglitern und anderen Frachten
zwischen Schiene, Schiff und StraRe erméglicht.
Um méglichst viel Kaildnge des am Datteln-
Hamm-Kanal gelegenen Hafens zu erschliel3en,
befindet sich am Ende der Hafenbahn eine Art

Tipps fiir Modelleisenbahner

Oval, genau genommen ein Gleisring mit Spitz-
kehre. Andieses angeschlossen istauch ein Tank-
lager, dessen Gleise zwar seit Jahren ungenutzt
vor sich hinrosten, aber gepflegt vorgehalten
werden. Wahrend der Stadthafen montags bis
freitags durch DB Cargo bedient wird (Ankunft
aus Hamm etwa morgens um 7:30 Uhr, Riickkehr
kurzvor13 Uhr), wird die 6rtliche Kupferhiitte mit
Sonderleistungen der Bocholter Eisenbahnge-
sellschaft versorgt. Ebenso kommen Sonderleis-
tungen mit Ganzzligen in den Stadthafen.

Das Steag-Kraftwerk Liinen, welches Zeit seines
Bestehens ausschlieRlich per Bahn mit Kohle be-
liefert wurde, stellte den Betrieb Ende 2018 ein.
Inzwischen st die Anlage weitgehend abgerissen.
Ebenfalls seit Langem nicht mehrbedient werden
die friiheren Vereinigten Aluminiumwerke, auch
als Lippewerk bekannt. Nach Einstellung der Alu-
miniumproduktion wurde das Areal von der
Rethmann-Gruppe tibernommen, die hier das
groRte industrielle Recyclingzentrum Europas er-
richtete. Dieses kommt jedoch ohne die Eisen-
bahn aus. Ein friiherer Gleisanschluss wurde still-
gelegt und die Trasse teilweise tiberbaut.

Die Anschlussbahn zum Lippewerk zweigte aus
derjenigen zum Stummhafen ab und unterquerte
diese und die Hamm-Osterfelder Bahn spater. Die
Anschlussbahn in den Stummbhafen ist noch heute
in Betrieb, denn im Hafen befindet sich die Firma
microca Kohlenstdube GmbH. Hier werden unter
anderem Stdube fiir den Hochofen des Hutten-
werks in Eisenhittenstadt gemischt. Diese werden
von ArcelorMittal mit Ganzztigen in Liinen Stid ab-
geholt. Die Bedienung der , letzten Meile“ erledigt
seit vielen Jahren die Wanne-Herner Eisenbahn
(WHE). Das ebenfalls im Stummhafen gelegene
Trianel-Kohlekraftwerk kann ebenfalls per Bahn
versorgtwerden, tatsdchlichjedoch erfolgt die Koh-
leversorgung ausschlieRlich per Binnenschiff. In
2024 wurde immerhin ein Transformator per Bahn
hierher beférdert. Ausgangspunkt aller Ztige zum
Stummhafen ist der frithere Zechenbahnhof der
Bergwerke Waltrop und Minister Achenbach 4.

Der DB-Bahnhof Lunen Stid selbst diente friiher
auchder Versorgung mehrerer Giterkundenim
Westmtinsterland an der Strecke von Dortmund
tiber Coesfeld nach Gronau. Diese kénnen Ztige
uber die Verbindungskurve Liinen Sud - Lu-
nen Hbf erreichen. Heute nutzen noch DB Car-
go-Zlige von Lunen Sud nach Ludinghausen
dreimal pro Woche die Kurve. Los geht es fiir sie
montags, mittwochs und freitags in Ltinen Stid

Das passt zur Hamm-Osterfelder Bahn

ie Oberhausener Schauanlage im

Modellbahnzentrum Fiirth bildet den
Bahnhof Oberhausen-Osterfeld detail-
liert nach und stellt damit ein Stiick dieser
Strecke nach: modellbahn-fuerth.de

Modellbahn Union bietet das Stellwerk
Osterfeld als Bausatz an, sodass Modell-
bauer sich auch selbst an die Nachbildung
begeben kénnen (Art.-Nr.: MU-HO-
BO00O01, 49,99 Euro)



G Lage der Anschluss-
bahnen um den
DB-Bahnhof Liinen Siid
Grafik: Anneli Nau

um kurz vor neun Uhr, die Riickkehr erfolgt kurz
vor elf Uhr. In der Regel ist es die Lok (Baureihe
265 oder 294), die die Ubergabe fiir Liinen von
Hamm aus durchfiihrt und die Pause in Liinen
Std nutzt. Da insgesamt in den letzten Jahren
das lokale Guiteraufkommen ab Liinen Siid wie-
der gestiegen ist, hat man 2024 sowohl im alten
Zechenbahnhof als auch im DB-Bahnhof Ne-
bengleise wieder in Betrieb genommen.

Der hinter Linen Stid gelegene Abzweig Horstmar
ermdglicht Fahrten aus Richtung Dortmund auf
die Hamm-Osterfelder Bahn in Richtung Hamm.
Ihr kommt eine durchaus wichtige Bypass-Funkti-
on zu: Im Falle von Betriebsstérungen auf der viel
befahrenen Hauptbahn Dortmund - Kamen -
Hamm konnen Ztige tiber Horstmar nach Hamm
umgeleitet werden. In den vergangenen Jahren
wurde das auch haufigin Anspruch genommen.

Bis zur Jahrtausendwende war Oberaden mit
der unmittelbar anschlieBenden Zeche Haus
Aden flir mehrere tagliche Ganzzlige verant-
wortlich. Sowohl Zeche als auch Nebengleise
sind komplett verschwunden. Die Lage des eins-
tigen Bahnhofs ist nur noch auf den zweiten
Blick auszumachen.

In Bergkamen schlieBen noch heute die friihe-
ren Schering-Werke an, die heute zu Bayer ge-
horen. Diese versenden mehrmals wochentlich
eine Handvoll Einzelwagen mit Chemieproduk-
ten uber das DB-Einzelwagennetzwerk. Der
Bahnhof selbst hat noch zwei aktive Nebenglei-
se, mehrere weitere sind abgeklemmt und ros-
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an

Liinen Hbf

Ubergabe-

Liinen Siid

ten vor sich hin. Einst schlossen hier bis zu zwei
Schachtanlagen, die mit wechselnden Namen
operierten, an. Neben Grimberg 1/2, spater
Monopol (zeitweise auch Neumonopol ge-
nannt) war dies die Anlage Grimberg 3/4. Uber
die Zechenbahn, deren vorderer Teil heute Sche-
ring dient, konnte tiber Verbindungsbahnen und
Bogen jedoch auch auf die Klcknerbahn sowie
aufdie Werne - Bockum-Héveler Eisenbahn ge-
langt werden. Auch konnte von hier aus bis zu
einem Brand an einer Bandanlage das weiter
nordlich jenseits des Kanals gelegene Kraftwerk
Heil versorgt werden.

Streckenende mit Potenzial

Vor den Toren Hamms liegt der Bahnhof Pel-
kum. Hier schloss das bis Herbst 2010 férdernde
Steinkohlenbergwerk Heinrich Robert (spater
Bergwerk Ost) an. Die Gleisanlagen der Zeche
sind langst abgerissen, ebenso wie grolRe Teile
des Bergwerks selbst. Drei Nebengleise sind in
dem Bahnhof noch an die durchgehenden
Hauptgleise der Hamm-Osterfelder Bahn an-
geschlossen. Nach Stilllegung des Bergwerks
lagen sie zundchst ungenutzt brach. Doch in-
zwischen ist wieder Leben zurtickgekehrt auf
den Bahnhof Pelkum: Immer wieder werden sie
von privaten Eisenbahnunternehmen, unteran-
derem flr die Hub-Verkehre von Lineas, ge-
nutzt. Oft stauen sich hier auch Zuge, die in
Hamm nicht angenommen werden kénnen.

Hamm-Osterfelder Bahn I

Und auRerdem nutzen DB und andere Eisen-
bahnunternehmen die Anlagen, um hier vori-
bergehend Wagengruppen abzustellen, die ge-
rade nicht benétigt werden.

Multi Hub in Hamm geplant

Uber die Abzweigstelle Hamm-Herringen wird der
Knotenbahnhof Hamm erreicht. Dieser geht auf
den Rangierbahnhof Hamm zurtick, der einst der
groteseiner Artin Europawar. Die meisten Gleise
der riesigen Anlage sind heute stillgelegt. Aber ein
neuer Containerhub ist fiir die Flachen in Planung,
der auch fiir die Hamm-Osterfelder Bahn weitere
Verkehre bringen konnte: Unter dem Namen
»Multi Hub Westfalen“ soll hier eine Umschlagan-
lage der Superlative entstehen, die Schiene, Strale
und den nahen Datteln-Hamm-Kanal verkntipft.
Bis vor einigen Jahren wurden iber Hamm noch
die Kohlekraftwerke in Hamm-Uentrop und Ger-
steinwerk in Werne-Stockum erreicht, was fiir die
Hamm-Osterfelder-Bahn nicht unbedeutend war.
Beide Kohlekraftwerke haben ihren Betrieb inzwi-
schen jedoch komplett eingestellt.

Wahrend sich rechts und links ihrer Gleise ein
Strukturwandel vollzog und nochimmervollzieht,
blieb die Hamm-Osterfelder Bahn als vielseitige
und interessante Gutermagistrale erhalten. lhre
Rolle als wichtige Umleiterstrecke hat in den ver-
gangenen Jahren weiter zugenommen. Bemer-
kenswert ist tiberdies: Obwohl viele AnschlieRer
inzwischen weggefallen sind, gewinnen auch die
Unterwegsbahnhofe wieder an Bedeutung. So
bleibt die Strecke zwischen Oberhausen-Oster-
feld und Hamm trotz des Wandels im Ruhrgebiet
eine unverzichtbare Achse des Schienengiterver-
kehrs, auf der sich heute zahlreiche Eisenbahnver-
kehrsunternehmen bewegen.  Stefan Hogemann

Schlagader des Montanverkehrs: Am 6. Oktober 1985 zieht 221 125 bei
Bottrop-Boy einen Brennstoffzug aus Westerholt zu den HKM-Hiittenwerken
in Duisburg. Die Fad-Grofiraumwagen haben Koks geladen, die hinter

der Lok eingereihten Fcs-Wagen bringen feine Einblaskohle zum Hochofen




m Transfesa Logistics S.A.

B-Tochter

auf der iberischen Halbinsel

Transfesa hat fiinf Euro 6000-Mehrsystemloks von Stadler fiir den
grenziiberschreitenden Verkehr auf Normalspur beschafft. Am 2. Juli
2023 verliisst 91 87 0006 006-7 F-TRFSA den Giiterbahnhof

Can Tunis in Barcelona mit einem Autotransport iiber ein Dreischie-
nengleis (1.435/1.668 mm) in Richtung Frankreich Hayo Schelten/DB AG

Transfesa Logistics S.A. hat sich seit seiner Griindung 1943
auf den grenziiberschreitenden Gliterverkehr spezialisiert.
Heute verbindet das DB-Tochterunternehmen die
iberische Halbinsel mit dem europdischen Schienennetz.
Dabei passt es sich auch neuen Anforderungen an

ortbahnhof der spanischen Metropole Bar-

celonarolltdie Diesellok 335010 mit einem
Guterzug. Der Schriftzug auf der Stirnseite weist
die Diesellok aus der Serie ,,EURO 4000 als Teil
des Fuhrparks der Transfesa Logistics S.A (Trans-
fesa) aus. Dass diese Lok in Diensten der DB
steht, sieht man dieser Lokomotive auf Anhieb
nicht an. Es bedarf schon genauerer Kenntnisse
der Konzernstruktur von DB Cargo, um die Ver-
bindung zu Deutschland zu erkennen.

Bellvitge, 16. August 2024: Durch den Vor-

Lokomotiven von Konzerntochtern der DB trifft
man inzwischen in zahlreichen europdischen
Landern an. In vielen Féllen Iasst das Corporate-
Design mit der auffalligen roten Lackierung und
dem pragnanten DB-Logo auch fern der Heimat
sofort erkennen, zu welcher Unternehmens-
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gruppe die Fahrzeuge gehdren. Dabei handelt es
sichaber nichtimmer um grenziiberschreitende
Langlaufe mehrsystemfahiger Lokomotiven. Die
Tochterunternehmen der DB unterhalten auch
Maschinen, die nur in den jeweiligen Netzen
zum Einsatz kommen. Ein Beispiel daftir sind die
Vectron-Elloks der Baureihe 191 der italienischen
DB-Tochter DB Cargo Italia.

Traditionsreiches Unternehmen

Andersals die 100-Prozent-DB-Tochter DB Cargo
Italia gehort Transfesa nur mehrheitlich zum DB-
Konzern. Das traditionsreiche spanische Unter-
nehmen wurde bereits 1943 gegriindet und spiel-
te seit der Nachkriegszeit eine bedeutende Rolle
im Bahnverkehr von der iberischen Halbinsel in
den Rest Europas. Die Standard-Spurweite in Spa-

nien betrdgt 1.668 Millimeter, die sogenannte
iberische Breitspur. In Frankreich und im tibrigen
Westeuropa fahren die Ztige dagegen auf der Re-
gel- bzw. Normalspur (1.435 Millimeter).

Die Uberwindung des Spurwechsels machte
Transfesa zur Spezialitdt. Mit Hilfe von Fahrzeu-
gen und Einrichtungen furr den Austausch der
Achsen in den Grenzbahnhofen zwischen Spa-
nien und Frankreich auf dem Atlantikkorridor
(Irin/Hendaye) und am Mittelmeer (Port Bou/
Cerbere) konnte das Unternehmen Giiter zeit-
sparend ohne Umladen transportieren. Eine
Spezialitdt von Transfesa war der konkurrenzlos
schnelle Transport von Nahrungsmitteln, etwa
Sudfriichten wie Orangen, auf diesen Achsen.
Transfesa wurde zu einem wichtigen Akteur im
europdischen Guterverkehr, insbesondere fiir
zeitsensitive Waren.

Ab den 1960er-Jahren diversifizierte das Unter-
nehmen sein Geschéft und begann, industrielle
Glter wie Fahrzeuge und spéter auch Autoteile
zutransportieren. AuRerdem betrieb das Unter-
nehmen Werkstatten zur Wagenwartung und
intermodale Terminals.

2007 steigt die DB ein

Im Zuge der Liberalisierung des europdischen
Guterverkehrs erdffnete sich fiir den DB-Kon-
zern eine strategisch vielversprechende Gele-
genheit: 2007 erwarb die Deutsche Bahn eine
Mehrheitsbeteiligung von 51 Prozent an Transfe-
sa, um ihre Position im grenzliberschreitenden
Schienengiterverkehr zu starken. Diese Beteili-



Technische Daten: Euro 6000

Hersteller Stadler Rail
Achsformel Co'Co’
Lange tber Puffer 23.020 mm
Dienstmasse 120t
Hochstgeschwindigkeit 120 km/h
Dauerleistung 6.000 kW

25kV AC/
Stromsystem 15und3 kv DC

Euro 6000 mit Beklebung

»1 am European* in der RENFE

Werkstatt Can Tunis in Barcelona

Hayo Schelten/DB AG

s

~-Modelltipp

Die Transfesa-EURO 6000 im

»I am European“-Design ist von
Sudexpress Models in HO - -
erhiiltlich (Art.-Nr. =
50060078, 289,99 Euro): 4 |'I
sudexpressmodels.eu

Sudexpress

gung wurde im Rahmen einer Kapitalerhohung
im Jahr 2022 auf etwa 84 Prozent ausgebaut. Die
staatliche spanische Eisenbahngesellschaft
Renfe halt weiterhin eine kleinere Beteiligung
am Unternehmen.

Auch heute noch ist Transfesa ein Spezialist fiir
Automobil-Logistik. Die DB Cargo-Tochter tiber-
nimmt den Transport von Fahrzeugen und Auto-
mobilteilen zwischen Spanien und Mitteleuropa
und hat sich auf die Bedtirfnisse der Automobil-
industrie spezialisiert, einschlieRlich groRer Her-
steller wie Volkswagen, deren Werke Transfesa
regelmaRig beliefert. Eine wichtige Rolle nimmt

O raansresg
SEEI0-5
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335 010 der DB-Tochter Transfesa am 16. August 2024 im Bahnhof Bellvitge

dabei der von DB Cargo betriebene Automotive-
HUB in Einsiedlerhof ein. Er dient als Umschlag-
punkt fiir die Weiterverteilung von Fahrzeugen,
die von Spanien nach Deutschland oderinandere
europaische Lander geliefert werden.

Neue Transporte auf Normalspur

In den vergangenen Jahrzehnten trieb Spanien
auch den Ausbau eines normalspurigen Eisen-
bahnnetzes auf der iberischen Halbinsel voran,
das vor allem Hochgeschwindigkeitsstrecken
umfasst. Seit dem 3. Januar 2023 betreibt Trans-
fesa durchgehende Glitertransporte auf Regel-
spur zwischen dem franzésischen Perpignan

Stefan Wittich

> S

und dem Hafen von Barcelona. Dabei nutzt das
Unternehmen auch die normalspurige Schnell-
fahrstrecke (LGV) Perpignan - Figueras, die im
8,3 Kilometer langen Tunnel du Perthus auch die
Ausldufer der Pyrenden unter- sowie die franzo-
sisch/spanische Grenze tiberquert.

Furdiesen Betrieb hat Transfesa fiinfleistungsstar-
ke Euro 6000-Lokomotiven iber den Leasingan-
bieter Alpha Trains beschafft, die unter anderem
im Stadler-Werk in Albuixech gebaut werden. Die
sechsachsigen Lokomotiven mit einer Leistung
von 6.000 Kilowatt (kW) erreichen eine Hochst-
geschwindigkeit von 120 km/h und sind fiir den
Betrieb unter zwei unterschiedlichen Stromsyste-
men ausgelegt: Sie kdnnen sowohl mit Gleich-
strom von 1.500 und 3.000 Volt als auch mit
25.000-Volt-Wechselstrom bei 50 Hertz betrieben

)

Eine Spezialitat von
Transfesa war der
schnelle, grenziiber-
schreitende Transport

werden. Im Gegensatz zur in Bellvitge gesichteten
335 010 tragen diese modernen Lokomotiven be-
reits das DB-Logo und signalisieren damit deutlich
ihre Konzernzugehorigkeit.

Durch die Verlegung einer dritten Schiene in ei-
nem der beiden Breitspurgleise sollen normal-
spurige Guterztige demndchst tber den Grol3-
raum Barcelona hinaus sogar bis Valencia
verkehren. Schon geraume Zeit arbeitet der
spanische Netzbetreiber Adif deshalb am Um-
bau der nérdlichen Umfahrung von Barcelona.
Die dadurch verursachten Kapazitdtsengpasse
kénnten auch der Grund gewesen sein, wa-
rum der Guterzug mit der Transfesa-Diesellok
335 010 am 16. August 2024 bei Bellvitge den
eherunublichen Weg tiber die stidlich verlaufen-
de Kustenstrecke nach Tarragona und Valencia
gewadhlt hat. Die Fahrzeugbeschaffungen der
jungeren Vergangenheit weisen darauf hin, dass
sich Transfesa auf diese infrastrukturellen Ent-
wicklungen vorbereitet hat. Stefan Wittich
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I Eisenbahn/Modellbahn: Geschichte

Ab 1982 bereicherte das Dampflokmodell 53 7752 in der Gestaltung einer DRG-Maschine das HO-Sortiment von Fleischmann;
im Jahr danach folgte das N-Pendant. Beide blieben mehr als zweieinhalb Jahrzehnte lang im Lieferprogramm der Niirnberger

m Reichsbahn-Schlepptenderlok 53 7752 in HO und N von Fleischmann

Frankische Preuflin

mit kurzem Schlepptender

Ein fiir die etablierten Modellbahnhersteller eher ungewdhn-
liches Vorbild hatte sich Fleischmann zu Beginn der 1980er-

Jahre mit seiner Nachbildung der preuflischen G 43 ausgesucht.

Nicht ganz gewdhnlich verlief auch die Karriere der Vorbildlok

[ljahrlich stellt sich den Sortimentsplanern
And Konstrukteuren der groRen und klei-
en Modellbahnhersteller aufs Neue eine

Frage: Was kann man an interessanten Vorbildern
noch ins Modell umsetzen? Und stets finden sie
Antworten —zumindest solche, die ins eigene Pro-
duktportfolio passen. Nicht anders erging es zu
Beginn der 1980er-Jahre auch den Verantwort-
lichen beim Niirnberger Modellbahnhersteller
Fleischmann. Der Auftragwar klar: Bendtigt wurde
eine kleine Schlepptenderdampflok, die sich auch
gut fiir die Ausstattung von Anfangspackungen
nutzen lieB, gegebenenfalls auch in einer ab-
gespeckten Version. Es wurde recherchiert, in
Blichern und Zeitschriften nachgeschlagen - und
irgendwann stand das Ergebnis fest: Eine Dampf-
lokder preuRischen Gattung G 4*sollte es werden!

Giiterzuglok der Jahrhundertwende

Das Vorbild entsprach voll und ganz den Fleisch-
mann-Winschen: Nur drei Kuppelradsatze bei
der Lok, dazu ein kurzer, dreiachsiger Tender -
damit war das Modell klein und kompakt in den
Abmessungen sowie Uberschaubar hinsichtlich
der konstruktiven Umsetzung. Ab 1903 von der
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Union-GieRRerei im ostpreuRischen Konigsberg
gefertigt, waren die spater als G 4° bezeichneten
Loks fur den Glterzugdienst der PreuRischen
Staatsbahnen bestimmt, kamen aber eigentlich
um Jahre zu spat. Als Neuentwicklung in Ver-
bundbauart wiesen sie gegentiber den bisheri-
gen Konstruktionen zwar verbesserte Laufeigen-
schaftenaufundkonnten fiir 60 km/h zugelassen
werden, allerdings fehlte fiir die an sich taugliche
Konstruktion schlicht und einfach der Bedarf.

In Anbetracht der immer groRer werdenden
Zuglasten waren ldngst stérkere Maschinen mit
einem oder zwei Kuppelradsatzen mehr gefragt.
So entstanden von der 3/3-gekuppelten Guiter-

Technische Daten der preuRischen G 43

Bauart Cn2v
Lange uiber Puffer 15.362 mm
Gesamtachsstand 10.590 mm
Treib-/Kuppelraddurchmesser 1.350 mm
Dienstmasse 46,7t
mittlere Achslast 18,1t
Hochstgeschwindigkeit 60 km/h
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zuglok der Bauart Union bis 1907 nur 63 Exemp-
lare, die vor allem in den 6stlichen Regionen
PreuRens bei den KED Konigsberg und Danzig
im Eilgtiterzugdienst und vor leichten Dienst-
gliterzigen zum Einsatz kamen. Um die Loks
fallweise auch vor Personenziigen verwenden
zu kdnnen, erhielt ein Teil von ihnen - vor allem
die Fahrzeuge der KED Halle und Hannover —
eine Vorrichtung fiir die Dampfheizung. Statt
der tblichen Petroleumbeleuchtung verfiigten
einzelne Maschinen tber eine Gasbeleuchtung,
dieteils auch nachgeriistet wurde.

Zehn Loks verblieben nach dem Ersten Weltkrieg
bei den neu gegriindeten Polnischen Staatsbah-
nen PKP, wo sie fortan als Th4 liefen. Weitere finf
Maschinen gingen an die Eisenbahnen der Freien
Stadt Danzig. Sieben Loks wurden als Waffenstill-
standsabgaben an Belgien, zwei weitere an Frank-
reich Uiberstellt. Recht schnell begann fiir die tibri-
gen Loks die Ausmusterung: In den endgiltigen
Umzeichnungsplan der Deutschen Reichsbahn-
Gesellschaft von 1925 hatten zwar noch 28 Fahr-
zeuge mit den Betriebsnummern 53 301 bis 328
Eingang gefunden, doch davon wurden bis
Jahresende schon 18 ohne Umzeichnung ausge-



mustert. Die restlichen zehn standen bis Ende der
1920er-Jahre ebenfalls auf dem Abstellgleis. Lan-
ger halten konnten sich lediglich die polnischen
Maschinen, von denen die Reichsbahn 1941 drei
Loksals537751bis 7753 inihren Bestand einreihte.

Polnische Lok als Vorlage

Und somit sind wir bei der Fleischmann-Lok an-
gelangt beziehungsweise bei deren konkretem
Vorbild 53 7752. Die Beschaffung der Muster-
zeichnung |11 3o durfte fir die Ntrnberger auch
dank des dortigen Verkehrsmuseums (heute
DB Museum) kein Problem gewesen sein. Auf-
grund der frithzeitigen Ausmusterung der G 42
seitens der Reichsbahn gibt es aber kaum gute
und aussagekraftige Bilder der 3/3-gekuppelten
Gliterzuglok Bauart Union mit Reichsbahn-
Nummer. Mit einer Ausnahme: Kein Geringerer
als der Wuppertaler Eisenbahnfotograf Carl
Bellingrodt hatte die 53 7752 am 21. Juli 1951 in
Scherfede auf dem Schadlokgleis fotografieren
kénnen. Zwei Motive davon sind tberliefert und
lagen sicherlich auch in Niirnberg als Abzug vor.

Doch wieso hatte es eine Ex-PKP-Lok ins west-
félische Scherfede verschlagen? Das allein
zeugt von einer bewegten Vergangenheit: Als
eine der letzten gebauten G 4° stellte die
KED Danzig diese Lok im Jahre 1907 als ,,Dan-
zig 3915“ in Dienst und teilte sie der Betriebs-
werkstatte Marienwerder zu. Genauere Anga-
ben zu ihren weiteren Stationierungen vor und
wahrend des Ersten Weltkrieges liegen nicht
vor, doch war sie 1920 bei ihrem Ubergang an
die PKPim Bahnbetriebswerk Graudenz (Regie-
rungsbezirk Marienwerder/Provinz Westpreu-
Ren) beheimatet, das wohl auch in den néchs-
ten Jahren - jetzt unter dem Namen Grudziadz
—ihre Heimat gewesen sein durfte. Aus der Lok
mit der Nummer 3915 wurde schlieRlich eine
PKP-Maschine, die ab 1937 als Th4-3 Dz im Be-
reich der PKP-Direktion Torun (Thorn) lief. Ein-
geteilt war sie fuir den Betrieb auf den Gleisen
der Freien Stadt Danzig. 1941 wurde sie von der
Reichsbahn in 53 7752 umgezeichnet und der
RBD Danzig zugeteilt. 1944 erhielt sie im Bw
Wollstein noch eine Bremsuntersuchung.

Abweichend von den iiblichen Fleischmann-Gepflogenheiten wurde der Motor nicht im

Tender, sondern ldings im kurzen Fiihrerhaus der G 4° untergebracht

eisenbahn magazin 3/2025

Oliver Striiber (2)

53 7752 in Vorbild & Modell I

Der Fotograf Carl Bellingrodt traf 53 7752
am 21. Juli 1951 am Rande des Bahnhofs
Scherfede zwischen anderen Schadloks an.
Am Fiihrerhaus trdgt die seit 1945 hier
abgestellte Lok die aufgepinselte Anschrift
»,Deutsche Reichsbahn*, wihrend die
Loknummer darunter iibermalt, aber
durchaus sichtbar ist. Darunter findet sich
noch die Angabe ,,z-Lok* Der Tender trigt
die polnischen Schilder ,,12C1“ und ,,12Dz“
sowie die Aufschrift ,, Allied Forces“

Carl Bellingrodt/Slg. Oliver Striiber

Im Zuge des Kriegsverlaufes und mit dem Vor-
riicken der Roten Armee nach OstpreuRen wur-
de die Lok Richtung Westen abgefahren. Gegen
Kriegsende musste sie in Scherfede schadhaft
aus einem Lokzug des RAW Schwerte ausge-
reiht und auf einem Nebengleis abgestellt wer-
den. Ein Bericht des Bw Scherfede vom Septem-
ber 1946 vermeldet zahlreiche Schaden an der
nicht mehr rollfahigen Lok. Neben verschiede-
nen Einschusslochern gab es auch diverse Fehl-
teile, sodass man ihr ,Wiederinbetriebnahme
nach Untersuchung durch Bw unméglich“ be-
scheinigte. Dennoch wurde sie mit Verftigung
der RBD Wuppertal vom 6. Oktober 1948 in den
Nachkriegslokbestand tibernommen, die Ent-
scheidung jedoch eine Woche spdter wieder
riickgdngig gemacht. 53 7752 blieb auch in den
ndchsten Jahrenin Scherfede stehen undwaran
ihrem Abstellort von weiteren Schadloks um-
geben, sodass sie Carl Bellingrodt 1951 auf die
Glasplatte bannen konnte. Endgtiltig ausgemus-
tert wurde sie vermutlicham13. Dezember jenes
Jahres (andere Quellen nennen bereits den 20.
September1948) und bald darauf verschrottet.

Lokmodelle in HOund N

Auch wenn die Beschriftung der Lok 1951 langst
nicht mehr dem Zustand entsprach, wie ihn die
originalen Reichsbahn-Loks aufwiesen, so diente
53 7752 den Fleischmann-Konstrukteuren trotz-

57

"



I Eisenbahn/Modellbahn: Geschichte

Dass dlese Schlepptenderlok im Laufe lhres Lebens mehr in Polen Ilef als anderswo, storte

die Modellbahner nicht - sie waren mit diesem Winzling gliicklich

Carl Bellingrodt/Slg. Oliver Striiber

Unter der Artikelnummer 7124 bereicherte das N-Modell der 53 7752 ab 1983 das Sorti-

ment der Niirnberger und spdter auch die 53 7753 in der Version als friihe DB-Lok oliver triiber

| FLEISCHMANN

! Die Modellbahr

Gemdf3 dem Motto ,,Die alten Preuf3en kommen*“ gab es die 53 7752 als einmalige Sonderauf

lage in ihrer Ursprungsausfiihrung als G 4? ,,Danzig 3915“ in HO als auch N

dem als Vorbild fiir ihr 1982 auf der Ntrnberger
Spielwarenmesse prasentiertes HO-Modell. Al-
lerdings nahm man statt einer echten DRG-Num-
mer die erst 1941 entstandene Loknummer der
Ex-PKP-Maschine und kombinierte sie mit den
Schildern und Anschriften, wie sie fiir eine DRG-
Lok der 1920er-Jahre tblich waren. Den wenigs-
ten Modellbahnern durfte das jemals aufgefallen
sein. Vielmehr war — zumindest bei den Reichs-
bahn-Fans - die Freude groR, eine schone neue
Lokaufihrer Anlage einsetzen zu kénnen.

Gutgelungenwar,der kleine schwarze Elch“ - wie
ihn der Fleischmann-Kurier im Sinne hauseigener
Traditionen in seiner Ausgabe 85 pries — allemal:
Die feine Detaillierung, die filigrane und voll-
bewegliche Heusinger-Steuerung und der freie
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Slg. Oliver Striiber (2)

Durchblick zwischen Kessel und Fahrwerk ent-
sprachen ganz dem inzwischen gewohnten
Fleischmann-Standard. Abweichend von den Ge-
pflogenheiten des Hauses wurde der Trommel-
kollektormotor jedoch nicht im Tender, son-
dern langs im kurzen Fuhrerhaus eingebaut, dort
jedoch mit Brustttiren, einem Vorhang und ver-
dunkelten Scheiben getarnt.

Mit einer Preisempfehlungvon120 D-Mark war das
unter der Artikelnummer 4124 angebotene Modell
auch preislichattraktiv—die nachstgroRere Schlepp-
tenderlok der Baureihe 24 kostete damals bereits
150 D-Mark. Trotz des den meisten Modellbahnern
bis dato sicherlich nicht bekannten Vorbildes diirfte
das den Verkauf angekurbelt haben, zumal dem
Modelleingewisses,,Kindchen-Schema“anhaftete.

Union-GieRerei
Konigsberg (Ostpreufen)

1542/1907
1907

Hersteller

Fabriknummer/Baujahr
Abnahme

Stationierungen (soweit bekannt)
Bw Marienwerder

Bw Graudenz

PKP-Dir. Torun, Einsatz in Danzig
RBD Danzig

ab1907
ab1919
ab 1937
ab 1941

ab 1945 in Scherfede
13. Dezember 1951

Abstellung

Ausmusterung

Fleischmann profitierte sogar doppelt, denn wie
gewlinscht konnte die G 4° mit erheblich verein-
fachter Lackierung, Beschriftung und Steuerung
auch als ideale Ausstattung einer Startpackung
dienen, die ab 1982 unter der Artikelnummer
6368 verfiigbar war. Dort allerdings trug die Lok
die Betriebsnummer 53 320 - und das war die
Nummer einer echten und schon 1928 ausgemus-
terten DRG-Lok. Ebenfalls 1982 kamen auch die
N-Bahnerinden Genuss ihrer G 4°, denn Fleisch-
mann lie seinem HO-Modell die kleine Schwes-
ter in 1160 folgen - in der Ausfuihrung dhnlich
attraktiv gestaltet und ebenfalls als 53 7752 aus-
geflihrt (7124/124 DM). Beide Modelle wurden
zu echten Dauerbrennern im Fleischmann-Pro-
gramm: Bis 2007 war das HO-Modell verfiigbar;
ab 2000 besal3 die ansonsten unveranderte Lok
eine sechspolige Digitalschnittstelle. Zudem fand
sich 53 7752 ebenfalls ab 2000 — mit DCC-Deco-
der ausgestattet - in der bis 2009 erhiltlichen
HO-Startpackung 86395 wieder. Ahnlich lange
wahrte die Programmverweildauer des ab 2005
unter der Nummer 87124 bzw. ab 2008 unter
712481 angebotenen N-Modells. Damit duirften
die meisten Fleischmann-Freunde die 53 7752
zumindest aus den Katalogen kennen.

Eine G 43 fiir Epoche-1-Fans

Die ,richtige“ Vorbildlok gab es dann auch noch:
Unter dem Motto ,,Die alten PreufRen kommen*
prasentierte Fleischmann 1986 als einmalige
Sonderserie das HO-Modell der ,,Danzig 3915“
und somit die Landerbahn-Ausfiihrung der
53 7752. Lieferbar war sie entweder als Einzel-
modell (4812) oder als Bestandteil der Ge-
schenkpackung ,,Der Landbote* (-83). 1987 folg-
te die entsprechende N-Umsetzung (7812 bzw.
-83).2005 war sie in 1:160 nochmals Bestandteil
des Zugsets ,Gliterzug mit Personenbeftrde-
rung” (7902). Auch wenn Fleischmanns 53 7752
zumindest beschriftungstechnisch nicht ganz
korrekt ausfiel, so brachte das ansonsten gelun-
gene Modell vielen Modellbahnern doch das
Aussehen einer G 4° nahe und splilte Fleisch-
mann Uber die Jahre hinweg sicherlich gutes
Geldin die Kasse. Oliver Striiber
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I Modellbahn: Anlagen

m Bahnhofsgeschichten aus dem hessischen Odenwald, Teil 3: Rimbach

Mit der Bahn zum

Schwimmunterricht

Unser heutiger Stationshalt heif3t Rimbach, der trotz seiner recht unorthodoxen Gleislage ftir
den Kreuzungsbetrieb auf der Weschnitztalbahn unersetzlich war. Hier traf unser Protagonist
Horst Meier wieder eine kuriose Situation an, von der er im Folgenden berichten wird

er nachste Bahnhofsaufenthalt wahrend
Dmeiner Odenwald-Tour erfolgte in Rim-

bach. Das kleine Stadtchen liegt sowohl an
der viel befahrenen B 38 als auch am Fluisschen
Weschnitz. Das friiher noch als Rintbach bezeich-
nete Haufendorf erlangte aufgrund seiner Markte
schon friih eine gewisse Bedeutung, denn groRe
Viehhandelszentren benétigten auch eine ent-
sprechende Infrastruktur, was die etwas unortho-
doxe Gleislage im Bahnhof erkldrt. Denn die
Ladestrale hat eine respektable Lange, und das
Rampengleis fiihrte friiher in Hohe des Empfangs-
gebaudes wieder aufs Hauptgleis zurtick, was

aufeinen einsththeren Glterumschlag schlieRen
|gsst. 1970 hatte Rimbach rund viertausend Ein-
wohner, aber auch schon ein Gymnasium, was
wohl in der weitaus frither schon existierenden
Biirgerschule begriindet liegt. Ab 1972 konnte
man sogar auf ein Hallenbad stolz sein. Weshalb
ich das alles hervorhebe? Weil es mit meiner Ge-
schichte zu tun hat, die ich bei meiner Ankunft mit
dem Zug aus Fiirth (siehe em1/25) erlebte.

Klassenausflug zum Schwimmen

Die 65er passierte vom Haltepunkt L6rzen-
bach-Fahrenbach kommend (siehe em 2/25) mit

einem lauten Pfiff den Bahniibergang der B 38.
Das Fauchen und Stampfen des Triebwerks setz-
te danach aber unvermittelt aus, weil der Zug
schon in den Bahnhof einrollte. Mit leichtem
Bremsenquietschen kam die Garnitur zum
Stehen und eine laute Stimme verkiindete
den Bahnhofsnamen. Ich stieg aus, musste aber
unvermittelt innehalten, weil der Stationsvor-
steher vor seinem Dienstgebdude stehend die
Fahrgdste auf den einfahrenden Schienenbus
aus Morlenbach aufmerksam machte. Seine
Gesten wirkten eingetibt, waren wirkungsvoll,
aber keineswegs theatralisch.




Reise auf der Weschnitztalbahn

Der Gleisplan zeigt den Bahnhof
Rimbach von 1919 mit den nachgetra-
genen Ergdnzungen von 1936. In den
1960er-Jahren erfolgt der Riickbau,
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I Modellbahn: Anlagen 'r\f'

Der Bahnhof Rimbach hat eine etwas vertrackte Gleislage: Urspriinglich schwenkte das
Giitergleis auf Hohe des Empfangsgebdiudes auf das Hauptgleis zuriick, was der DB nicht
gefiel und deshalb riickgéingig gemacht wurde. Damals verkehrten hier vorrangig die fiir
diese Region typischen Langenschwalbacher-Reisezugwagen hinter einer 94er, was auf der
HO-Anlage mit Fahrzeugmodellen von Mdrklin und ESU nachgestellt wird  sig. Horst Meier

e
el

RIMBACH

Im rangierten G-Wagen werden sowohl Eil- als auch normale Stiickgiiter transportiert
wie die auf der Rampe schon bereitstehenden Kisten mit ,,Gummiwaren*“ der Firma R3.
Die Diesellokomotive der DB-Baureihe V 100 kiindigt bereits den Traktionswandel an

Von Station zu Station

ft) I n dieser Beitragsserie lade ich Sie
" lNein, die Bahnhofe und Halte-
punkte der hessischen Oden-
waldbahn wéhrend der DB-Epo-
che lll ndher kennenzulernen.
Dass das mit einer Reise Uiber
ein nach Vorbildmotiven gebau-
tes HO-Modellbahnschaustiick
geschieht, hat seinen Grund in
der 2023 geschaffenen Seg-
mentanlage ,Weschnitztal-
bahn* die seither schon auf
verschiedenen Ausstellungen
zu sehen war. Natrlich ist das nicht
mein alleiniges Machwerk — unterstiitzt
wurde ich dabei von einigen Modellbahn-
Enthusiasten meiner Heimatregion.

Inden zurtickliegenden Ausgaben betrach-
teten wir bereits den Ausgangsbahnhof
Flrth im Odenwald (em1/25), bestiegen
den Zug Richtung Weinheim und legten am
Haltepunkt Lorzenbach-Fahrenbach einen
Halt ein (2/25). Heute sind wir in Rimbach
zu Gast. Weiter geht unsere Reise Uiber die
Bahnstationen Mérlenbach (4/25) - wo die
Trasse der Uberwaldbahn Richtung Wahlen
abzweigt -, Reisen (5/25) bis nach Wein-
heim-Tal (6/25). Gern lade ich Sie ein, dabei
zu sein, die Details dieser Bahnhofe kennen-
zulernen und jene Geschichten zu verfol-
gen, die uns Anrainer aus den 1960er-Jahren
zuerzdhlen haben! Horst Meier

Das Tuckern des VT 98 wechselte in den Leerlauf,
die gesamte Gerauschkulisse wurde zwar etwas
leiser, doch nun von Kindergeschrei tibertont.
Beim Umrunden des Bahnhofsgebaudes stieRich
auf die Ursache: Eine Schulklasse war am Bahn-
hof angekommen und das Mitteilungsbedtirfnis
der Mé&del und Buben war der Grund fiir den
Larm. Zwei der halbwiichsigen Jungs &fften sich
gegenseitig nach, die Madchen kicherten und
gickelten. Ich entdeckte zwei Lehrkrafte, wie sie
typischer nicht sein konnten: einen biederen
Herrn mittleren Alters und ein junges Fraulein.
Der Lehrer mit Mantel, Hut und Schultasche
hatte die Situation offensichtlich im Griff; die
Lehrerin wirkte eher nervés und griff tiberall ein.

Der Mann sprach mich an, weil er meine Beob-
achtung bemerkt hatte: ,Wir sind vom hiesigen
Gymnasium und auf dem Weg nach Weinheim
ins Schwimmbad, weil unsere Halle noch nicht
fertig ist. Dorthin fahren wir einmal die Woche
zum Schwimmunterricht umriss er den Sinn
des Klassenausflugs und erganzte entschuldi-
gend: ,Ist dann halt immer etwas wild auf dem
Weg dorthin. Die Rasselbande muss irgendwie
halbwegs im Zaum gehalten werden ,Schon,
dass das Interesse so grof? ist‘, entgegnete ich.
,Doch wie [6sen sie das mit den Fahrscheinen?“
Die Antwort kam ohne Pause: ,Wir kénnen
mit einem sogenannten Beférderungsschein



.
s

- 4 I-

Eine Schulklasse mit den Lehrern Frdulein Hubel und Herrn Jakob ist eingetroffen und méchte zum Schwimmunterricht nach Weinheim
fahren. Nach kurzem Gespriich zwischen Horst und dem bahninteressierten Geschichtslehrer am Bahnsteig mahnt der VT zur Abfahrt

als Gruppenkarte zusammen fahren, dirfen
unsim Zug aber nicht verteilen®

Regionale Gummi-Erzeugnisse

Ich erklarte ihm meine Faszination fiir alles Bahn-
technische und den Grund meiner Zugfahrt.
»Mein Name ist Jakob’; stellte er sich vor. ,Ich in-
teressiere mich auch fiir die Bahnstrecke, aber
eheraus verkehrshistorischer Sicht, da Geschich-
te neben Biologie und Sport eines meiner Facher
istundichim Unterricht gern den Regionalbezug
einflieRen lasse. Unsere Weschnitztalbahn hatte
immer schon groRBen Einfluss auf die Bevolke-
rungsentwicklung und den wirtschaftlichen Fort-
gang hier in der Gegend, auch wenn sie ab Fiirth
nicht weitergebaut wurde wie ursprtinglich vor-
gesehen. Die Anbindung iber Weinheim in den
Rhein/Neckar-Raum bis zum Rhein/Main-Gebiet
hat sich hier mit der Ansiedlung vieler Industrie-
betriebe ausgezahlt, auch wenn das nicht allen
Bevolkerungsschichten gefallen hat

Als ich meine Verwunderung dariiber zum Aus-
druck brachte, erklarte Jakob weitere Details:
»Das hat mit den Produkten zu tun .. flgte er
hinzu, schaute sich dabei nach eventuellen
jugendlichen Zuhdrern um und vollendete den
Satz mit gesenkter Stimme: ... denn hier gibt es
beispielsweise die Firma R3, die spezielle Gum-
miware herstellt — na, Sie wissen schon, wonach
man in der Apotheke oder im Reformhaus dis-
kret nachfragt Nach einer kurzen Denkpause
setzte bei mir der Aha-Effekt ein. Mein Grinsen
forderte den Lehrer zu einem Nachsatz auf:
»Das wird halt nicht so gern gesehen hier. Aber
auch Vieh und andere landwirtschaftliche Giiter
sowie Holz lasten die Bahn im Giiterverkehr
gut aus. Jedoch sorgt die jlingst ausgebaute
BundesstraRe inzwischen fiir immer mehr Last-
kraftwagen, sodass eine UmgehungsstralRe
sinnvoll ware. Doch wegen der Tallage samt
Fluss wird das schwierig®, klarte er mich auf.

Modernisierung des Bahnbetriebs

Er zeigte hintber zu den Gleisen und setzte er-
neutzum Erzdhlenan:, Jetzt versuchtdie Bahnja,
ihren personalintensiven Betrieb mit den Dampf-
loks wirtschaftlicher zu gestalten. Aber ich be-
furchte, dass das nur halbherzig durchdacht ist
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Am Anschlussgleis des Landhandels werden die typischen Produkte wie Diingemittel und
Tierfutter, aber auch Maschinen und Ersatzteile umgeschlagen

und den Zugverkehr auf Dauer nicht retten wird.
Ich muss weiter, der Schienenbus kommt gleich
von Firth zuriick, den missen wir nehmen!* Ich
wiinschte ihm viel Spal3 mit dem Klassenausflug
und wandte mich wieder dem Bahnhof zu, um
die historische Gleislage nachzuvollziehen, was
anhand der mitgebrachten alten Plane auch

Horst Meier (6)

gelang. Ein Blick auf Fahrplan und Uhr sagte
mir, dass ich bis zur Weiterfahrt noch etwas Zeit
hatte. Deshalb wechselte ich auf die Bahnhofs-
vorderseite zum Kiosk, wo ich einem Herrn be-
gegnete, der flir meine Weiterreise (siehe Kasten)
noch eine wichtige Rolle spielen wird. Aber dazu
mehrinder ndchsten Ausgabe...  Horst Meier

Moderner geht unsere Bahnreise weiter: Die V 100 hat die Umbauwagen iibernom-
men und fihrt auf den Haltepunkt Zotzenbach zu, den wir als Bedarfshalt auf unserer
Bahnreise allerdings auslassen, um uns im néchsten Teil Morlenbach zuzuwenden




I Neu im Schaufenster | Fahrzeuge

m Doppelstock-Triebzug in HO von Modellbahn Union

Desiro HCim RRX-Design

AN

isher ist der rihrige Hersteller
Baus dem niederrheinischen

Issum insbesondere durch Zu-
behor-Produkte, Wagenmodelle und
die Uiberarbeiteten ehemaligen Breki-
na-Triebfahrzeuge aufgefallen. Mit
dem Desiro HC, den Siemens vor gut
zehn Jahren erstmals vorstellte, hat
man sich an ein ganz neues Projekt
gewagt. Da die Vorbilder inzwischen
bei verschiedenen Bahngesellschaf-
tenin Deutschland, aberauchinande-
ren Lindern genutzt werden, sind
weitere Varianten umsetzbar. Fiir die
Erstauslieferung hat man sich fiir die
RRX-Variante aus Nordrhein-Westfa-
lenentschieden. Die aus vier bis sechs
Fahrzeugen bestehenden Triebzlige

Die Fiihrerstéinde und
Inneneinrichtungen sind
gut nachgebildet

e

e S Metnale

sind dort zwischen Koblenz, Aachen,
Wesel, Kasselund Minden unterwegs,
wobei gleich mehrere Linien mit bis zu
160 km/h durchs Ruhrgebiet und die
Landeshauptstadt fahren.

Endwagen mit Antrieb

Wie im Original sind auch im Modell
nur die einstockigen Endwagen an-
getrieben. Die beiden je 141 Gramm
wiegenden Doppelstock-Mittel-
wagen sind Uber 14-polige, strom-
fihrende Kupplungen mit den 306
Gramm schweren Endwagen ver-
bunden, sodass die serienmaRige In-
nenbeleuchtung nicht nur die Innen-
einrichtung besser sichtbar macht,
sondern im Digitalbetrieb auch aus-

geschaltet werden kann. Ebenso las-
sen sich die Zugzielanzeigen an der
Front durch andere bedruckte ,Glas-
quader“und an den Seiten durch be-
druckte Folien ersetzen. Viele der
Lichtfunktionen kann man fiir den

Analogbetrieb tiber DIP-Schalter un-
ter der Klimaanlage an- bzw. aus-
schalten. Auch ist hier der Schalter
flir die Spannungsabnahme unterge-
bracht, der umgelegt werden muss,
falls nicht alle Radsatze fiir die Strom-
versorgung genutzt werden sollen.
Der Decoder mit PluX22-Schnitt-
stelle befindet sich gut zugdnglich
unter der Dachhaube eines End-
wagens. Da auch im Original viele
Baugruppen im Dachbereich unter-

gebracht sind, wirkt der Triebzug ins-
besondere aus der Dronenperspekti-
ve recht abwechslungsreich. Die
glatten AuRenwande fallen demge-
genliber in erster Linie durch die
mehrfarbige Bedruckung bzw. Lackie-
rung auf. An unserem Zug mit der Be-
triebsnummer 462 010 (Artikelnum-
mer HO-46201/399,99 €), der ent-
sprechend unserer Bestellung werk-
seitigmit Decoder (+40€)und Sound
(+ 60 €) ausgestattet wurde, sind
auchallefarbigen Piktogramme unter
der Lupe gut lesbar. Nach der opti-
schen Abnahme folgten die ersten
Probefahrten, wobei man fiir die Zug-
zusammenstellung die mitgelieferte
Kupplungshilfe nutzen sollte. Die rund

Neben den vorbildgerechten Drehgestellen gefiillt auch
der enge Fahrzeugabstand in der Geraden

W Artitec HO
NS-Abteilwagen

Werkspoor, Beijnes und HAWA lieferten von 1930
bis 1933 insgesamt 85 vierachsige, griine Abteilwa-
gen 3. Klasse in Stahlkonstruktion an die NS. Wah-
rend des Zweiten Weltkriegs wurden viele Cl2c
nach Deutschland tberfiihrt und verblieben zum
Teil im DR-Gebiet und in Polen. Bis 1956 wurden sie
bei der NS in 2.-Klasse-Wagen umgezeichnet und
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Artitec HO: griine Vorkriegs und blaue Nachkriegs C12c der NS Guus Ferrée
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Modellbahn Union HO: Die
auffillige Lackierung des RRX
ist auch im Modell gelungen

1.200 Millimeter lange Einheit macht
anschlieRend einen guten Eindruck,
zumal zwischen den Ubergéngen in
der Geraden nur ein kleiner Spalt er-
kennbar ist. Allerdings wird dieser in
Gleisbogen deutlich groRer. Wer den
R 1 mit 360 Millimetern nutzt, sollte
die seitlichen Uberhange des maR-
stdblichen Modells beachten und auf
Gegenbogen verzichten.

Viele Digitalfunktionen

Der RRX mit der Zugzielanzeige
Hamm Hbf fahrt in allen Geschwin-
digkeitsbereichen bis zur umgerech-
neten Haochstgeschwindigkeit von
167 km/h sehr gut. Auch die Lautstar-
ke der Betriebsgerdusche ist ange-

Insbesondere der
Dachbereich bietet
viele Details mm (5)

nehm voreingestellt. Wer den RRX
kennt, wird auRerdem (ber manch
aufgespielte Ansage, insbesondere zu
den Zugverspatungen, schmunzeln.
Die 29 serienmaRigen Funktionen
bieten aukerdem reichlich Beschafti-
gungsmoglichkeiten. Auch die Zu-
fallsgerdusche sind attraktiv, wobei
uns das ausgeldste Horn am Bahn-
Uibergang tiberraschte - aber es war
wohl nur Zufall und keine Kl verbaut,
die Schranken automatisch erkennt!
Fur die nahe Zukunft wurden bereits
weitere Gleich- und Wechselstrom-
varianten mit ODEG- (-06/256), DB
bwegt- (-08/58), GoAhead- (-10/60)
und DB Regio-Beschriftung (-12/62)
angekiindigt. MM

zehn Jahre spéter, jetzt in blauer Lackierung, ausge-
mustert. C6478 hat tberlebt und gehdrt nun zur

eisenbahn magazin 3/2025

SGB. Als Modelle erscheinen griine 3.-Klasse- (Arti-
kelnummer 20.251.06) sowie blaue 2.-Klasse-Wa-
gen (-55.07), eine DR-Variante (-56.02) sowie ein
Lazarettzug der Wehrmacht (-52.01). Alle je
74,90 Euro kostenden Vierachser mit Trittbrettern
entlang der Seitenwande sind fein detailliert und
mit vorbildgerechten Anschriften versehen.  GF

Fahrzeuge I

m Spur01 Modellbahn O

Einheitstenderlok
der Baureihe 80

Wie attraktiv der Uberwiegend aus
Messing-und Edelstahlteilen gefertig-
te C-Kuppler ist, erkennt man daran,
dass einige Varianten ab Hersteller
bereits ausverkauft sind. Aufgelegt
wurden die Bremer 80 002 der DRG
(Loknummer = Artikelnummer), die
Epoche-lll-Modelle 80 023 und 024
der DR vom Bw Leipzig, die Schwein-
furter DB-Loks 80 016, 031 und
034 sowie die Werkloks KBAG 5 und
RAG 14 (D 727). Je nach Vorbild unter-
scheiden sie sich u. a. in der Gestal-
tung des Kohlenkastens, der Wasser-
kdsten, der Rauchkammertiir und
der Laternen. Technisch sind die digi-
talen, 1.290 Euro kostenden und

Spur01 Modellbahn 0:
An der 80 031 des Bw Schweinfurt
lassen sich viele Bauteile 6ffnen

1110 Gramm wiegenden Tenderloks
alle identisch. Der kraftige Glocken-
anker-Motor wird vom ESU-Decoder
samt PowerPack angesteuert, wobei
aus dem Lautsprecher die Betriebs-
gerdusche erklingen und Dampf bzw.
Rauch aus den Zylindern und dem
Schornstein quillt. SerienméaRig sind
digitale Kupplungen montiert, die fiir
die Vitrine gegen vorbildgerechte
Typen getauscht werden kénnen.
Viele Deckel, Klappen, Tiren, Sitze
usw. sind beweglich ausgefiihrt. Das
Dach ist mit Magneten gesichert und
abnehmbar, sodass man einen Blick
in den realistisch nachgestalteten
Fuhrerstand werfen kann. MM

Wie viel Power brauchen Sie?

Die neue Boostergeneration

& preiswert

Uhlenbrock Elektronik GmbH
Mercatorstr. 6

46244 Bottrop

Tel. 02045-85830
www.uhlenbrock.de
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m Clubmodell in HO von Marklin/Trix

V200002

der DB

ur Clubmitglieder, die recht-
N zeitig vorbestellt hatten, er-

hielten kiirzlich die Neukon-
struktion der V 200 002. Die DB be-
schéftigte sich in den 1950er-Jahren
mit einer Ablsung der Dampfloks
durch andere Traktionsarten, wobei
eine schnelle Elektrifizierung sich
wirtschaftlich nicht umsetzen lie. So
fasste man fiir den hochwertigen
Schnellzugdienst starke, dieselgetrie-
bene Fahrzeuge ins Auge. Krauss-
Maffei entwickelte unter Beteiligung
der meisten westdeutschen Herstel-
ler die Erfolgslokomotive V 200°.
Daimler-Benz, MAN und Maybach
boten einen neuen Zwdlf-Zylinder-
Motor mit 1100 PS Leistung an,
Maybach und Voith entwickelten zu-
dem ein neues Flussigkeitsgetriebe.
Ab 1953 standen funf Vorserienma-
schinen zur Verfigung und sorgten
umgehend fiir groRes Aufsehen.

Mérklin hat es geschafft, das bullige,
aber gleichzeitig elegante Lokdesign
mit erhabenen Lettern an den Sei-
tenwanden gut ins Modell umzuset-
zen. Somit kénnen die purpurroten
Brummer vor exklusiven und erst-
klassigen Fernschnellziigen auf allen
thematisch in Deutschland angesie-
delten HO-Anlagen der Epoche liI
eingesetzt werden. Dank der weit-
gehend aus Metall gefertigten Fahr-
gestelle und Aufbauten hat das

ol :

&

I Va0002

V 200 ouz;

Madrklin/Trix HO: Frontansicht mit dem markanten ,,V*; sauber
angedeuteten Aluminiumleisten und Lokfiihrerfigur

V200002 )

BUNDESBAHN
®

DRk SUNITR S S G HEE

Die Maschinenraumnachbildung sowie der
erhabene DB-Schriftzug wirken dufSerst plastisch

Der Fiihrerstand der DB-V 200 002
ist mit einem Lokfiihrer besetzt

vaooo02 s

0.EUTS G HE
®

BUNDESBAHN

612 Gramm wiegende Modell eine
Zugkraft von 1,6 Newton.

Zunéchst wird man beim Aufgleisen
Details wie die angesteckten Pfeifen,
freistehenden Griffstangen oder Lif-
tergitter sowie die gut gestalteten
Fuihrerstande wahrnehmen. Auf den
zweiten Blickerkennt man die Maschi-

120

km/h betrédgt die umgerech-
nete Hochstgeschwindigkeit

nenraumnachbildung und die beweg-
lichen Lufterrdderim Dachbereich. Die
Beschriftung ist wie bei allen Goppin-
ger Modellen perfekt aufgebracht. Auf
Waunsch selbst anzubringen sind die
beiliegenden geschlossenen Front-
schiirzen sowie Hauptluft- und Heiz-
leitungen sowie Kupplungsimitatio-
nen. Wie bei allen Neukonstruktionen
konnte dank der neuen Kurzkupplung
eine Pufferhéhe nach NEM realisiert
werden. Die 429 Euro kostenden
Marklin- (Artikelnummer 38200) und
Trix-Modelle (25500) bieten oben-
drein zahlreiche digitale Licht-, Ge-
rausch- und Betriebsfunktionen. MM




W Brawa HO

Drehgestellflachwagen SSIm 16

Ab1910 lieB PreuRen neue Schienen-
wagen mit groRerer Ladekapazitat
und einer Nutzldnge von 18 Me-
tern entwickeln. In mehreren Bau-
losen wurden bis 1928 insgesamt
2.650 Stick des nach Muster-
blatt Ce 168 entworfenen Schienen-
wagens der Gattung SSIm mit filigra-
nem Sprengwerk und Wagenboden
aus Lochblech beschafft. Die ersten
Fahrzeuge waren noch mit Hand-
bremse, spatere schon ab Werk mit
der Kunze-Knorr-Giiterzugdruckluft-
bremse ausgerlstet. Nach dem Ers-
ten Weltkrieg gelangten viele SSImals
Reparationsleistungen u. a. nach
Frankreich, Belgien und Polen, was
entsprechende Modellvarianten er-
moglicht. Eine vierstellige Stlickzahl
kam noch zur DB bzw. DR und wurde
in beiden Teilen Deutschlands erst in
den1970er-Jahren ausgemustert.

Von der 63 Gramm wiegenden Neu-
konstruktion erreichte uns das Epo-
che-lll-Modell mit DB-Beschriftung
und Bremserbiihne (Artikelnummer
50651/74,90 €). Trotz der flachen La-

defliche macht das zum Teil aus Zink-
druckguss gefertigte Modell einen
stabilen Eindruck. Es kann mit Brems-
backen in Radebene, angesetzten

aditionell werdenim Januarim-

mer die nurim Marklin-Museum
erhaltlichen Museumswagen vorge-
stellt. Von Méarklinin HO erscheint
einvierachsiger Drehschieber-Sei-
tenentladewagen Facns™ (Artikel-
nummer 48125/54,99€),inZ
(80036/43,99 €) und 1(58003/329 €)
der zweiachsige Drehschieber-Sei-
tenentladewagen Fcsim aktuellen
Betriebszustand und mit langsseiti-
gen Werbebeschriftungen am Ober-
kasten zum125-jahrigen Jubildum der
Goppinger Firma Leonhard Weiss.
Ebenso gestaltet sind die Fcs®?in HO
(24725/49,99€) und N (18225/
54,99 €) von Trix, die in einer attrakti-
ven Metalldose verpacktsind.  EM

~Marklin/Trix: Goppinger Museumswagen

Achsbremsgestdngen, aufgeklebten
Achslagerdeckeln sowie angesetzten
Tritten und Griffstangen punkten.
Wer mochte, kann die beiliegenden

Fahrzeuge I

Rungen einstecken. Die hohe Detail-
lierung am Unterboden macht bei
diesem Modell durchaus Sinn, daalles
von der Seite gut einsehbarist. MM

Mairklin/Trix 1, HO,N, Z: goldgelbe Bauzugwagen der
125-jihrigen Firma Leonhard Weiss

125
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Roco HO: Nightjet, der vorerst zur Priifung und
Nachbesserung zuriickgerufen wurde mm ()

M Roco HO
Nightjet der OBB

Noch ptinktlich zum Weihnachtsge-
schaft konnte Roco den optisch ge-
lungenen, siebenteiligen Nightjet
der OBBausliefern. Nachdem jedoch
erste Kunden technische Probleme
meldeten, erhielten Handler und wir
folgende Info: ,Leider mussen wir
Sie dariiber informieren, dass fiir die
nachfolgend genannten Modelle ein
Produktriickruf stattfinden muss.
Uns haben Meldungen erreicht, die
auf Brandgefahr in Bezug auf elektri-
sche Bauteile wegen Uberhitzung
schlieRen lassen. Daher méchten wir
ausdriicklich darauf hinweisen, dass
der Einsatz und der Betrieb der be-
troffenen Modelle von uns aktuell
nicht empfohlen werden. Folgescha-

eisenbahn magazin 3/2025

den, die trotz ausgesprochener
Warnungdurch Inbetriebnahme ent-
stehen, kénnen nicht von uns tber-
nommen werden. Sicherheit steht
flr uns an erster Stelle. Um kein
weiteres Risiko einzugehen, werden
alle bei uns einlangenden Nightjet-
Modelle der Artikelnummern
5510004/-5, -20004/-5 geprift und
notigenfalls umgebaut. ... Fur die Ur-
sachenforschung wird ein externer
Sachverstandiger hinzugezogen. Wir
machten uns schon jetzt fur Ihre akti-
ve Unterstiitzung bedanken und bit-
tenum lhr Versténdnis, dass die Um-
setzung etwaiger Malnahmen
einige Zeit in Anspruch nehmen
kann PM/MM

FUR DEN
MICROMOT

Spezialisten fiir feine Bohr-,
Trenn-, Schleif-, Polier- und
Reinigungsarbeiten. Made in E

500 g leichte Elektrofeinwerkzeu

230 V-Netzanschluss. Getriebekopf

aus Alu-Druckguss. Balancierter

DC-Spezialmotor - durchzugskraftig,

leise und langlebig.

Von PROXXON gibt es noch
50 weitere Gerate und eine
groBe Auswahl passender
Einsatzwerkzeuge fir die
unterschiedlichsten
Anwendungsbereiche.

PROXXGN

Anzeige

FEINEN

JOB GIBT ES DIE
RICHTIGEN GERATE

Industrie-Bohrschleifer

IBS/E
u.

ge fir

A

Langhals- \\
Winkelschleifer
LHW

Bandschleifer
BS/E

WWWw.proxxon.com
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m Tender-
lokomotive
inT1von KM 1

Die 1l C-Baurelhe 744'13

ie Entwicklung der Baureihe 74
Dreicht bis 1902 zurtick, als die

Union-GieRerei Konigsbergvier
1‘C-Lokomotiven zur Erprobung liefer-
te. Im Zeitraum von 1905 bis 1921 be-
schafften die PreuRischen Staatseisen-
bahnen dann 974 Loks der Gattung
T12.Die DRG ibernahmnoch900und
vergab fiir diese Maschinen die Be-
triebsnummern 74 401 bis 1300. Von

Beginn an war die Tenderlok auch auf
der Berliner Stadtbahn zu sehen. Nach
der Ablosung aus dem S-Bahn-Betrieb
kamsie tiberwiegendim Rangierdienst
und vor kurzen Personen- und Giiter-
ziigen zum Einsatz. Bis 1966 wurden
alle Maschinen bei DB und DR ausge-
mustert. Einige 74er sind museal erhal-
ten. KM 1 hat diese Baureihe in der
Classic Edition 2.0 ins Modell umge-

setzt. Inzehnverschiedenen Varianten
wird die T 12/Baureihe 74*® der Epo-
chen 1 bis IIl sowie als Museumsma-
schine des Bw Schéneweide angebo-
ten. Ab 2.390 Euro ist das Modell von
KMTnur noch in wenigen Exemplaren
verfligbar. Auch wenn diese Baureihe
nur“in der Classic Edition erschienen
ist, so erhalt man trotzdem eine Lok,
dieallen Anspriichenaneinesehr gute

Jiirgen Albrecht (3)

Modellumsetzung gentigt. Die 74er
sind aus Messing und Edelstahl gefer-
tigt und werden von einem Hochleis-
tungs-Glockenankermotor angetrie-
ben. Das rund 3,3 Kilogramm schwere
und rund 37 Zentimeter lange Modell
hat einen seidenweichen und ruhigen
Lauf. Es konnen Gleisradien ab
1.020 Millimeter durchfahren werden.
Die Lokgerdusche werden in gewohn-

B Nebenbahn-Triebzug in HO von Liliput
Formneue Bundesbahn-Baureihe 628.0

Einfiir Nebenbahnen abder Epoche IV
ideales Fahrzeug ist der zweiteilige
Triebzug der Baureihe 628.0, den Lili-
putkiirzlichausgeliefert hat. Wer noch
dasalte Lima-Modell besitzt, wird tiber
den Qualitdtssprung staunen, den die
Fertigungstechnik in den letzten Jah-
ren ermdglicht hat. Zundchst rollt der
628 001/011 der DB vor, den es in
einer Gleich- (Artikelnummer 133215/
324,95€) und digitalen Wechselstrom-
Variante (-22/389,95 €) gibt. Vorbild-
gerecht ist er mit Scharfenberg-Kupp-

lungen an beiden Seiten ausgestattet,
die in NEM-Kurzkupplungskdpfen
stecken. Daeine weitere Formvariante
mit Puffertrager samt Puffern ange-
kiindigtist, kénnten dann auch zusétz-
liche Wagen mitgefiihrt werden. Die
DB hat diesen Umbau aber erst ab
Mitte der 1980er-Jahre durchgefihrt.
Optisch fallen die Triebzlige der Vor-
serie insbesondere durch die gesick-
ten Seitenwande auf, die man gut ins
444 Gramm wiegende Modell umge-
setzt hat. Auch der Dachbereich ist

Liliput HO: Triebzug 628 001/011 mit dem Fahrtziel Lindau

aa [-Q-!] S ...MQBQB D@@QL‘Q_JM

An der gut gestalteten Unterseite ist ein DIP-Schalter vorhanden

optisch dhnlich gestaltet. Hinter den
passgenau eingesetzten Scheiben
samt Gummieinfassung und silber-
nem Rahmen sowie den gravierten
Schwenktiiren erkennt man die nach-
gebildete Inneneinrichtungeinschlie-
lich der gut gemachten Fiihrerstand-
spulte. Im Bereich des Gepéckraums

unterhalb der Fenster hat man die An-
triebseinheit untergebracht, die auf
das vordere Drehgestell wirkt. Uber
eine stromfiihrende Kupplung sind
beide Zugteile miteinander verbun-
den.Alle Radsétze dienen zur Spannungs-
abnahme, die dank des eingebauten
Energiepuffers stets ausreichend ist,




KM 1: An den Haken an der Front kann ein
Zugzielanzeiger eingehdngt werden

Das Angebot reicht von typischen Lok-
gerduschen Uber Licht- und Rauch-
funktionen bis zu Dialogen des Lokper-
sonals. Nicht nurim Fiihrerstand kann
man viele Details entdecken, auch
die zu 6ffnenden Fihrerstandstii-
ren, Wasserkastendeckel, Rauch-
kammertiir, Sanddom- und Kohlen-
kastendeckel sind gut gelungen
und geben den Blick in sonst ver-
borgene Bereiche der Lok frei.
+ Eine Besonderheit bei der

DRG-Ausflihrung des Berli-
ner-Stadtbahn-Modells sind
die beiliegenden Richtungs-
anzeiger ,Berlin Gorl. Bhf
Diese konnen mittelsander
Lokvorhandener Haken ein-
gehdngt werden. Wer zwei Va-
rianten der Baureihe 74 auf Pro-
befahrten erleben will, sollte unter
https://youtu.be/WW-qXfy8E
Eg?t=10m33s das Video unseres em-
Mitarbeiters Peter Pernsteiner von ei-
nem Spur-I-Fahrtreffen in Minchen
anschauen. JA

ter High Quality mittels ESU-Lok-
Sound-5L-Decoder realistisch wieder-
gegeben. 32 Funktionen kénnen tber
eine DCC-Zentrale geschaltet werden.

Blick auf die Lokfiihrerseite mit gedffneter Klappe des Sanddoms

sodass die LED-Beleuchtung immer
flackerfrei funktioniert. Uber DIP-
Schalter am Wagenboden kann man
die Grundeinstellungen sowohl der
Spannungsabnahme als auch der Be-
leuchtungsfunktionen leicht dndern.
Bei diesen Arbeiten wird einem auch
derreichlich detaillierte und mit Nach-
bildungen des Motors, Getriebes und
der Vorratsbehdlter gestaltete Unter-
boden auffallen. Auch die plastischen
Drehgestellblenden samt Sandfallroh-
ren und Federung kdnnen gefallen.
Auf der HO-Anlage konnte der Trieb-
zug trotz der maRstablich kleinen R&-
der mitnur8,8 Millimetern Durchmes-
ser durch ausgewogene Fahreigen-
schaften Uberzeugen, wobei man es
nahezu perfekt geschafft hat, die um-
gerechnete Hochstgeschwindigkeit
von 120 km/h einzuhalten. Im Halte-
abschnitt betrdgt der Ausrollweg von
derTrennstelle bis zum letzten Radsatz
durchschnittlich170 Millimeter. MM

An den Fronten sind Scharfen-
berg-Kupplungen montiert

Fahrzeuge I

Trix HO: Der ARmz*"° (oben) wurde fiir den
FD ,,Konigssee* neu gefertigt mm (4)

W Trix HO

Halbspeisewagens ARmz"? in einem Dreierset

Im dreiteiligen Set FD ,Konigssee”
(Artikelnummer 23142/369 €) haben
die Goppinger die Teilneukonstrukti-
on des Halbspeisewagens ARmz*"©
mit eingebautem Digitaldecoder und
umfangreichen Licht- und Gerausch-
funktionen ausgeliefert. Er kann zu-
sammen mit zwei GroBraumwagen
2. Klasse Bpmz#*? im FD 1980 von
Berchtesgaden nach Hamburg-Alto-
na eingesetzt werden, wobei ein Mo-
dell Gber eine serienmaRig eingebau-
te Zugschlussbeleuchtung verfgt.
Die aufgedruckten Ordnungsnum-
mern 65 und 277 weisen auf den Kurs-
wagen Klagenfurt - Hamburg hin, so

wie ihn die DB 1988 einsetzte. Wah-
rend die Optik dem hohen Standard
entspricht, hat man auch auf
innere Werte gesetzt, sodass sich
Tischlampen sowie GroRraum-, Spei-
seraum- und Kiichen/Bar-Beleuch-
tung separat digital schalten lassen.
Die mehrfarbigen Inneneinrichtun-
gen kommen auch bei kurzen Strom-
unterbrechungen immer gut zur
Geltung, da in jedem Wagen ein Puf-
ferkondensator eingebaut ist. WC-
Fallrohre fiir den Speisewagen liegen
als separat ansteckbare Teile dem Set
bei, das es auch von Marklin gibt
43767). MM

Anzeige

MICROMOT

FUR DEN FEINEN
JOB GIBT ES DIE
RICHTIGEN GERATE

MICRO-Frase MF 70. Die préazise Vertikalfrdse fiir feinste
Arbeiten. Spindeldrehzahlen 5.000 - 20.000/min. Made in EU.

Mit balanciertem Spezialmotor fir schwingungsfreies Arbeiten bei

hohen Drehzahlen und mit kleinsten Frasern. Verfahrwege:
X (quer) 134 mm, Y (l&ngs) 46 mm, Z (hoch) 80 mm. I

Tisch 200 x 70 mm. Héhe 370 mm. Gewicht 7 kg.
6 MICROMOT-Systemspannzangen i
1 - 3,2 mm und Stufenspannpratzen

im Lieferumfang enthalten.

Von PROXXON gibt es noch
50 weitere Gerate und eine
groBe Auswahl passender
Einsatzwerkzeuge flr die
unterschiedlichsten

Anwendungsbereiche.

PROXXGN

WWWw.proxxon.com
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Piko 2m/G:
91896 der DR

W Gartenbahn-Tenderlok in 2m/G von Piko
Baureihe 97 der Deutschen Reichsbahn

Mit der Baureihe 97 wagte Piko sich an die Erweiterung
des Gartenbahn-Dampflokprogramms heran, wobei es
diese dank nun vorhandener Konstruktionsunterlagen
2025 auch als HO-Formneuheit geben soll. Doch zu-
nachst stellen wir das 2m/G-Modell (Artikelnummer
37260/999 €) auf unser Testgleis. Die Proportionen sind
perfekt gelungen, sodass sich die Tenderlok gut ins Regel-
spursortiment einfligt. Allerdings benétigt die Maschine
im 600er-Gleisradius bauartbedingt ein ausreichendes
Lichtraumprofil - insbesondere bei Fahrt Rauchkammer
voraus. Das ist aber schon die einzige Einschrankung, die
man beim Fahren beachten sollte, sieht man von den zu
laut eingestellten Betriebsgerduschen der Digitalvariante
(-1/1.349 €) ab. Hat man sich vorher die Bedienungsanlei-
tung angeschaut, kann man vor Fahrtantritt den Wasser-
kastendeckel 6ffnen und die Lautstérke per Drehknopf
regulieren - eine praxistaugliche Losung. Auch kann man
z. B. die Rauchkammerttir, das Fenster und die Tiir zum
Fiihrerstand 6ffnen, hinter der nicht der wohlbekannte
Lokfiihrer steht. Die noch zu Lénderbahnzeiten beschaff-
ten Maschinen wurden bei der DB bis fast zum Ende der
Epoche Il und bei der DR bis in die Epoche IV hinein ein-
gesetzt. Fir die Erstauflage hat man die Dresdner 91896
ausgewahlt, die Uber die entsprechenden, mehrfarbigen
Anschriften, Piktogramme und gelb hervorgehobenen
Elektrokdsten verfligt. Am Kessel findet man ebenfalls
viele freistehend angebrachte Leitungen, Handrader so-
wie weitere gut nachgebildete Bauteile. Zudem besitzt
das mit einem PSD-XP-Sounddecoder ausgestattete Mo-
delleinen gepulsten Verdampfer. Dank zweier Haftreifen

M Rivarossi HO
Vossloh DE 18

Mit tiber 130 verkauften DE 18 bewirbt
Vossloh die seit 2014 gefertigte Diesel-
lok DE 18. Da sie fiir mehrere europa-
ische Lander eine Zulassung hat, kann
sie mit bis zu 120 km/h grenziiber-
schreitend eingesetzt werden. Von

Rivarossi HO:
DE 18 von railadventure

Auch an der Riickseite rund um den
Kohlenkasten findet man zahlreiche Details

Zwei Kuppelradsitze und die beiden
Schleifer dienen zur Spannungsabnahme

und einer Eigenmasse von 2,9 Kilogramm betrégt die
Zugkraft in der Ebene 7,1 Newton. Mit Spitzensignal,
Feuerbiichsenflackern, Fiihrerstands- und Triebwerksbe-
leuchtung sind bereits viele Lichtfunktionen eingebaut.
Letztere ldsst sich wie der Dampfgenerator auch tber
einen Schalterim Wasserkasten deaktivieren. Wer Rauch
und Qualm liebt, kann sich tiber einen kraftigen Ausstof}
freuen. Zur individuellen Zuriistung liegen der gelunge-
nen Konstruktion ansteckbare Bremsschlduche und
Griffstangen fiir das Bahnpersonal bei. MM

den vielen méglichen Farbvarianten
des Originals erreichte uns die graue
railadventure-Ausfuhrung  (Artikel-
nummer 2921/274,90 €) mit 2IMTC-
Schnittstelle. Die 324 Gramm wie-
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gende Maschine wird Gber alle vier
Radséatze angetrieben, wobei die zwei
inneren jeweils einen Haftreifen tra-
gen. Die Zugkraft ist mit 0,6 Newton
fur die meisten Ziige ausreichend.

Hinter den Fahrleistungen muss sich
die Optik nicht verstecken. Neben
einem eingerichteten Fiihrerstand
unddrehbaren Lifterradern sind auch
die Aufbauten sehr detailliert. ~ MM

I Auflerdem...

...bedruckt LGB in diesem Jahr einen
vierachsigen 2m/G-Reisezugwagen
der PreRnitztalbahn mit dem Jubi-
ldumslogo ,,25 Jahre wieder nach
Steinbach* Der vorbildgerechte
Museumswagen 2025 (Artikelnum-
mer 40025/289 €) ist nur in Goppin-
gen erhdltlich

LGB 2m/G: Museumswagen  us

...beendet Stangel nach den GieRe-
ner Spur O+1-Tagen am 22. und
23. Mérz seine Geschiftstatigkeit

...ist von SEM in HOe der séchsische
DR-Schneepflug 97-09-58 mit ab-
nehmbarer Kabine (32211/189 €) als
Kunststoffmodell erhiltlich

AR = .
SEM HOe: Schneepflug der DR
... bietet sb modellbau einen kom-
plett Uberarbeiteten, zweimotori-
gen Antrieb fur die E 95 von Brawa
inHO (12010/129€), TT (11521/141
€)und N (5504/112 €) an

..fahrt von Busch in HO der Ford
Transit als Taxi (Artikelnummer
54506/31,41€) und geschlossener
Kastenwagen (-1/24,99 €) vor

Busch HO: Ford Transit

.. lieferte Wiking in HO den Bed-
fort-Lkw mit Plane (35204), Audi TT
(13406), VW T 3 Doka (29310) und
AudiQ7der Polizei (13308) zu Prei-
senab19,99 Euro aus (s. Bild rechts)

.. legte Mehlhose den HO-Schiit-
zenpanzerwagen 60 der NVA mit
Geschiitz (210106001/26,90 €) auf

Mehlhose HO: SPW 60



m Kussmaul HO
Porsche in HO

Beim Augsburger Kleinserienher-
steller Kussmaul (www.kussmaul-
modellbau.de) ist der Porsche Diesel
Master N408 (39,90 €) erschienen.
Das Modell entsteht in Handarbeit

aus Resin-Bauteilen und wird in den
Originalfarben lackiert. Auch weitere
Schlepper-Typen von Porsche und
Allgaier sind verftigbar. (0N

Kussmaul HO: Porsche Diesel
Master N408

Oliver Striiber

m Noch HO

3 HausamHo

Zubehor I

Georg Muche geplanten Raumlichkeiten zu sehen. Die

m Weinert 1-HO
Handschrapper

Ein kleines Zubehorprodukt fiir La-
destraRBen und Gewerbebetriebe ist
der Handschrapper, auch Kraft-
schaufel genannt. Genutzt wurden
diese oft in Verbindung mit einem
Forderband, umz. B. Schuttgtiter

ieses zum gerade abgelaufenen einhundertjahri-
Dgenjubil'aum der Bauhausaustellung in Weimar

kreierte Gebaude (Artikelnummer 66680/74,99 €)
im MaRstab 1:100 ist nicht nur fiir HO-Bahner, sondern
auch fiir Museumsbesucher des ,,Hauses am Horn“in
Weimar interessant. Insbesondere Letztere spricht wohl
dieinschlichtem braunen Karton mit Bauhauslogo verse-
hene Verpackung an. Der Lasercut-Bausatz ist komplett
aus durchgefarbtem Karton gefertigt. Als Besonderheit
sind alle Innenwande und damit die vom Architekten

Raumaufteilung lasst sich auch spater noch durch das ab-
nehmbare Dach betrachten. Wegen der Vielzahl der Ein-
zelteile wird dringend empfohlen, vor dem Zusammenbau
alle Bauteilenummern auf den zugehdrigen Kartonteilen
einzutragen. AuRerdem sollte man an den sichtbaren Eck-
verbindungen die produktionsbedingten Schmauchspu-
ren durch Uberlackieren entfernen. Ansonsten ist der Zu-
sammenbau unproblematisch — und das nicht zuletzt
dank derausfiihrlichen Bauanleitung. BK

aus einem 0-Wagen kraftsparend in
die Schitte zu
schieben. Ab
den1950er-
Jahrenwar
nebendem
Zugseil keine zusatzliche Steue-
rungsleitung mehr erforderlich, was

zum verbreiteteren Einsatz fiihrte. Die
neuen Modelle sindin1(Artikelnummer
2940/43,60 €),0(25697/37,30 €) und HO
MM Werk (2)

(32083/24,60 €) erhaltlich.

m Modellbahn Union HO

Weinert 1-HO: Kraft-
schaufel samt Antrieb
aus Messingfeinguss

Zwei Bahnunterfiihrungen mit Graffiti

Sowohl in Stadten als auch in landli-
chen Regionen findet man an Bahn-
ddmmen kleinere Unterfihrungen in
Betonoptik. Zwei solcher Modelle
sind nun als Lasercut-Bausatz erhalt-
lich — und zwar mit farbenfroher Graf-
fiti-Bemalung. Je nach gewlinschter
Durchfahrtshohe von 36 bzw. 52 Milli-
metern kann man eine kleine mit

Rundbogen (Artikelnummer LOOO
90) oder breitere, eckige Konstruktion
(-94) wahlen. Die je 14,99 Euro kosten-
denundkomplettaus Karton gefertig-
ten Bausitze sind leicht montiert,
wobei die farbigen ,Kunstwerke* als
letzte Schicht aufgeklebt werden. Wie
mansie ein-und umbaut, zeigen wirin
einer der nachsten Ausgaben. MM

Modellbahn Union/Wiking HO: Unter den Unterfiihrungen mit

Graffiti-Bemalung fahren einige Wiking-Neuheiten durch MM (7)
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Anzeige

FUR DEN FEINEN
JOB GIBT ES DIE
RICHTIGEN GERATE

MICROMOT

Feindrehmaschine FD 150/E. Leicht, stabil und prazise. Fiir
Spindeldrehzahlen von 800 - 5.000/min! Made in EU.

Zum Plan-, Langs-, Aus- und Kegeldrehen, Abstechen und Bohren.
Hohe maximale Spindeldrehzahl zur Herstellung kleinster Teile!

Spitzenweite 150 mm. Spitzenhdhe 55 mm. Dreibacken-Futter bis
50 mm spannend. GréBe 360 x 150 x 150 mm. Gewicht 4,5 kg.

Von PROXXON gibt es noch 50 weitere Gerdte und eine groBe

Auswahl passender Einsatzwerkzeuge fiir die unterschiedlichsten
Anwendungsbereiche.

FD 150/E

PROXXGN

WWWw.proxxon.com

n



B | eserwahl ,,Das Goldene Gleis*

Alles super

zur 53. em-Leserwahl

Auch im Jahr 2024 wurden die Modell-
bahnhersteller nicht miide, grof3artige
Neuheiten auszuliefern. Eine Auswahl
der Modelle stellen wir Ihnen zur Wahl

sachlich - obwohl er schon seit Jahrzehnten existiert. Auch

unsere groRe Leserumfrage hat schon eine lange Tradition, sei
es als ,,Modell des Jahres“ oder als ,Das Goldene Gleis“ Und die
Modellbahnbranche sorgt Jahr fur Jahr fUr einen immerwéhrenden
Reigen an Neuheiten und insbesondere Neukonstruktionen, so dass
die Redaktionen der Zeitschriften em, MEB, MIBA, und NBM sorgfaltig
abzuwégen hatten, welche Modelle nominiert werden sollten - ins-
besondere wenn ein Hersteller mehrere Formneuheiten fir eine unse-
rer 24 Kategorien auslieferte. Den Trend zu immer mehr auslandischen
Fahrzeugen haben wir wieder in mehreren Einzelrubriken berticksich-
tigt. Dank moderner Herstellungsverfahren bei der Fahrzeug- und
Zubehor-Produktion sowie der Digitaltechnik lassen die wichtigsten
Neuheiten des Jahres 2024 kaum noch Wiinsche offen. Jetzt liegt esan
Ihnen, die Gewinner des ,Goldenen Gleises 2025“ zu kiiren. Fiir die
Teilnahme mussen Sie nur den Coupon ausfiillen und uns rechtzeitig
zusenden. Einsendeschluss ist der 31. Mdrz 2025 (Datum des Post-
stempels). Oder Sie nehmen an unserer Online-Abstimmung teil. em

G ibt es diesen Werbespruch von ARAL eigentlich noch? Ja, tat-

MITMACHEN UND GEWINNEN!

In dieser Ausgabe — wahlen Sie die besten Modelle des Jahres!

Liebe Leserin, lieber Leser,

Ihre Stimme z&hlt, Ihr Engagement wird belohnt: Machen Sie mit bei der Leserwahl
,Das goldene Gleis”. Nutzen Sie die Chance, einen der vielen attraktiven Preise im

Gesamtwert von Uber 5.000 Euro zu gewinnen.

-Das kénnen Sie gewinnen!
1. Preis

Einkaufsgutschein von —
mein-mbs.de in Sebnitz, Wert: 1.500 Euro

Bei mein-mbs.de findet der Modellbahner alles, was er braucht:
Lokomotiven, Wagen und Zubehoér in allen BaugroRen.

Machen Sie lhren ndchsten Einkauf — ob im Ladengeschaft in Sebnitz
oder im Versand liber die Webseite — mit diesem Gutschein.

2. Preis

Bahnreisen mit historischen Fahrzeugen
inalle Regionen, Wert:1.000 Euro

Wer wollte es bestreiten: Bahnreisen mit historischen Fahrzeugen
machen weit mehr Freude als eine normale Zugfahrt.

Besondere Verdienste hat auf diesem Gebiet die IGE Erlebnisreisen
erworben, die ein vielféltiges Programm an Touristikfahrten
anbietet. Reisen Sie im In- und Ausland mit Dampfloks oder anderen
Traktionsarten und zahlen Sie mit lhrem Gutschein.

3. Preis
Einkaufsgutschein
Schweickhardt, Wert: 500 Euro

Erflllen Sie sich Ihre Modellbahn-Wiinsche! Dabei hilft dieser
Einkaufsgutschein - gestiftet und einzulésen beim Eisenbahn-
Treffpunkt Schweickhardt, Waiblingen.

AuBerdemverlosenwir Sachpreise im Gesamtwert von iiber2.000 Euro:
«5x Triebfahrzeug-Modelle < 15x Wagen-Modelle
» 20 x Buicher *50x DVDs

Wir wiinschen allen Einsendern viel Gliick! Der Rechtsweg ist ausgeschlossen. Mitarbeiter der
GeraNova Bruckmann Verlagshaus GmbH und deren Angehérige kénnen nicht teilnehmen.

Einfach den Coupon kopieren,
einscannen oder ausschneiden und
bis zum 31. Mdrz 2025 auf einer
Postkarte einsenden an:

GeraMond Media GmbH,
Infanteriestrafle 11a,
80797 Miinchen

Sie kénnen auch online teilnehmen unter www.dasgoldenegleis.de Sl il

Einsendeschluss ist der 31. Mérz 2025. Viel Gllick, Ihre Redaktion.

Leserwahl - Das Goldene Gleis 2025

Tragen Sie bitte in den Kategorien A bis Y die entsprechenden Kennziffern ein!

A B C€C 'D E F G H I K 'L M
N O P Q R S T U V. w X 'Y

Angestellte der GeraNova Bruckmann Verlagshaus GmbH sowie aller Tochtergesellschaften und deren Angehdrige sind nicht teilnahmeberechtigt. Die
Teilnahme muss personlich erfolgen und ist nicht Uber einen Beauftragten oder eine Agentur méglich. Der Rechtsweg ist ausgeschlossen. lhre Daten
werden zum Zwecke der Gewinnbenachrichtigung erfasst und gespeichert. Sie erhalten kunftig per Post oder E-Mail News aus den Verlagen GeraMond

oder VGB VerlagsGruppeBahn (bei Nichtinteresse vermerken Sie dies bitte). Mit der Teilnahme erklaren Sie sich einverstanden, dass Ihr Name im Falle ei-

nes Gewinnes in den Magazinen, die in der GeraMond Media GmbH erscheinen, und auf den Internetseiten des Verlags veroffentlicht wird.

Vergessen Sie auf der Riickseite der
Postkarte nicht Ihren Namen und
die Anschrift!

Alternativ kbnnen Sie auch

online abstimmen unter:

www.dasgoldenegleis.de

Sie erreichen

die Website

auch tiber ';!-:.1 o
A

diesen ,
QR-Code: [=] s

.

P2
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I Modellbahn: Aktuell

KATEGORIE D: Auslandische Elektro-Triebfahrzeuge HO
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D-04:
Piko
Re4/41SBB

D-05:
Piko
1000 NS

D-06:
Roco
Red/All

¥, Swiss

express” SBB

E-01:
ACME
Mé63 MAV

E-02:

Albert Modell
LDH-125 CFR/
cD

E-03:
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E-04:
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i hona" OBB

Wi E-05:
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Marklin
.Northlander”
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KATEGORIE E

KATEGORIE F: -Triebfahrzeuge TT
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. E-08:

Roco ;
T466.2 CSD

F-01:
Piko
62 DR

| F-02:
1 Saxonia-

Modellbau
58.30 DR

F-03:
Tillig

4 Vectron 249

DualMode
DBAG

G-01:
Arnold

| 232DR

G-03:
Hobbytrain
\ossloh DE18

1 G-04:
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704 DB

G-05:
Minitrix
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KATEGORIE G

KATEGORIE H: Auslandische Triebfahrzeuge N

KATEGORIE I: Triebfahrzeuge z
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I G-07:

Piko
E32 DB

H-01:
Arnold
CC 14000

# SNCF

| H-02:

Arnold
CC6500/

1 21000 SNCF

H-03:
Fleischmann
Re4/411 SBB

H-04:
Hobbytrain

B Red/4IV SBB

H-05:
Jagerndorfer
4130 ,Transal-

pin“ OBB

H-06:

. Minitrix

.Big Boy” UP

H-07:
REE

BB 67000
SNCF

1-01:
Marklin
Reé6/6 SBB

1-02:
Marklin
ETA150 DB

KATEGORIE |

KATEGORIE K: Triebfahrzeuge 0

KATEGORIE L: Triebfahrzeuge 1
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L-02:
KM1
15 DRG

L-03:
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V51in1e

L-04:
Marklin
151 DB

L-05:
Marklin
,Big Boy” UP
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I Modellbahn: Aktuell

KATEGORIE L

KATEGORIE M: Triebfahrzeuge 2m/G

KATEGORIE N: Reisezugwagen HO
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KATEGORIE N: Reisezugwagen HO
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KATEGORIE O: Giiterwagen HO
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KATEGORIE O: Giiterwagen HO

KATEGORIE P: Wagen TT
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KATEGORIE R: Wagen 0/1/G
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KATEGORIE S: Gebaude HO
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KATEGORIE T: Zubehér HO
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KATEGORIE T: Zubeh6r HO
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T-05:

Micro Miners
Grubenlok
BBA B 360 in
HOf

T-06:
Noch
Milchpilz

T-07:
Preiser
britische

| KoOnigsfamilie

T-08:
VK-Modelle
Tankstelle der
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U-01:
Brekina
Citroén Dyane

U-02:
Brekina
MAN 520H

i Drehleiter

U-03:
Busch
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U-04:
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KATEGORIE U: StraBenfahrzeuge HO

KATEGORIE V: Zubeh6r Z/N/TT
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I Modellbahn: Aktuell
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Drehgestelle auf Rungenwagen I

m Eisenbahn-Drehgestelle als Ladegut fiir Rungenwagen

Ruhende Rader

auf Reisen

Drehgestelle als Dienstgut der DB oder als Ladegut fiir andere
Eisenbahngesellschaften im In- und Ausland eignen sich her-

oo _ . Verladene Y25-Drehgestelle der Nenn-

vorragend fiir Rungen- oder offene Wagen mit flachen Borden gréRe HO von nme auf einem Gilter-

wagen der Gattung Rs von Klein Modell-

bahn. Die Radsdtze lagern gut gesichert in

selbst gebauten holzernen Ladegestellen

|deefruE§ : Aisﬁelzrzlugse zl;[lncﬁ?::q\?ol_ri(ijlz%ttssr Als Beispiel fiir verladene Drehgestelle von
& Reisezugwagen haben wir Piko-HO-Ersatz-

zeigen auf zwei- und V|erach5|ger} Flach- teile beschafft und auf einem
wagen verladene Drehgestelle von Reisezug- Kis von Roco platziert

und Guterwagen. Wie schon die einzeln trans- o

portierten Radsatze (siche em 11/24) werden 2" Wesmiler®
auch die Radsatze der Drehgestelle auf Lade-
gestellen bzw. Schlitten gelagert. AuRerdem
sind sie mittels Spanngurten oder -drdhten
gesichert. Eine Ausnahme bildet der 1993 in
Hamburg-Wilhelmsburg aufgenommene Rs-

A

nme-Drehgestelle auf einem Fleischmann-HO-
Vierachser der Gattung Res. Einer der Holz-
schlitten liegt auf dem Gleisplanum. Die Skizze
enthiilt die Vorbildmafe, oben eine Detailauf-
nahme eines Drehgestell-Transports bei der Bahn
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Modellbahn: Fahrzeuge

Im Jahr 2000 in Maschen fotografierter Kls-Rungenwagen mit zwei Drehgestellen als
Ladegut, die mittels Holzgestellen und Gurten fixiert sind

Durch je vier Ladegestelle und Ladegurte gesicherte Drehgestelle auf einem vierachsigen
DB-Flachwagen, aufgenommen im Juni 2001 in Maschen

Wagen, bei dem die Radsatze auf speziellen
Ladegestellen aus Metall ruhen.

Umsetzung ins Modell

Als Wagentypen eignen sich solche mit flachen
Wénden oder Borden und HolzfuRboden. Die
Radsatze sind in Wagenlangsrichtung bodenfrei
und auf Gestellen gelagert zu verladen, wobei
die Sache mit der Bodenfreiheit bei den handels-
tiblichen Modellbahnradsétzen mit meist vor-
bildwidrig zu hohen Spurkranzen nicht so eng
gesehen werden sollte. Bei den Drehgestellen
eines Reisezugwagens auf einem HO-Gliterwa-

» Fiir die Lagerung von
Drehgestellen als Lade-
gut eignen sich spezielle
Gestelle aus Holzprofilen

gen der Gattung Kls von Roco wurden Nach-
bildungen von Piko verwendet, die in Sonne-
bergals Originalersatzteil unter der Artikelnum-
mer 58537-364 bezogen werden kénnen. Sie
stehen wie beim Vorbild in holzernen Ladege-
stellen (Schlitten). Die Verdrahtung haben wir
an den Innenseiten der Wénde enden lassen.
Die Schlitten missen so auf dem Wagenboden
befestigt werden, dass sie nicht verrutschen
kénnen. Dasselbe gilt fiir die Guiterwagen-Dreh-
gestelle von nme (960000), die wir auf einem
Rs-Wagen von Klein Modellbahn und einem Res-
Vierachser von Fleischmann verladen haben.
Auch hier ruhen die Rader der Drehgestelle auf
Schlitten. Als Spanngurte wurde duinner Draht
verwendet, der auf dem Wagenboden endet.

Holzerne Ladegestelle

AuRerdem haben wir Schmalspur-Drehge-
stelle von Bemo (5589 300) auf einen Ks-

Aus Rs-Wagen bestehende Wagengruppe mit neuen Drehgestellen,
.T die durch eiserne Ladegestelle und Spanndrdhte gesichert sind




Drehgestelle auf Rungenwagen I

Mégliche Alternative
Drehgestelle in Flat-Rack-Containern

uchin Flat-Rack-Containernverladene  fenen Container mit Stirnwanden bei DM-

Drehgestelle, die nicht nur - wie im Toys bzw. Modellbahn Union (A50337). In
Bild zu sehen - auf Lastkraftwagen-Sattel- ~ HOist das Angebot eher begrenzt, doch
aufliegern, sondern auch auf flachen Eisen-  finden sich bei eBay entsprechende Kunst-

bahn-Guterwagen transportiert werden stoffteile von Promotex (5460), die man
Wagen von Roco verladen. Als Vorbild diente kénnen, wéren firr eine Modellumsetzung  auch auf der Internetseite www.truckstop
eine dreiteilige Wagengruppe, auf denen je- recht reizvoll. In N und TT gibt es diese of- hobbies1-87.com finden kann. BW

weils vier Schmalspur-Drehgestelle des Buda-
pester Schienenfahrzeugherstellers Ganz ver-
laden waren und die Uber den Hamburger
Hafen nach Ubersee verschifft wurden. Auch
hierfur wurden Ladegestelle aus diinnen
Holzleisten angefertigt, in denen die Dreh-
gestelle sicher ruhen. Damit wie beim Original
alle vier Drehgestelle auf dem Wagen Platz
finden, mussten die Uberstehenden Kupp-
lungsschachte entfernt werden, die sowieso
entbehrlich sind und das Erscheinungsbild
deutlich verbessern. Benno Wiesmiiller

Anm. d. Red.: In unserer Beitragsserie zum
Thema Ladegiter finden Sie in den zuriickliegen-
den Ausgaben Tipps zu folierten Holzpaketen — =

(em 10/24), Radsdtzen (11), Lichtsignalen (12) Lkw-Sattelauflieger mit einem Flat-Rack-Container, auf dem drei ADtranz/
und Bahnschwellen (1/25). In unserem April-Heft DUEWAG-Eisenbahn-Drehgestelle verladen sind

werden wir das Thema Holzkisten behandeln.

Eine aus drei Ks-Wagen
bestehende Gruppe mit
Jjeweils vier Schmalspur-
Drehgestellen von Ganz/
Budapest beladen,
aufgenommen im Septem-
ber 1996 im Hamburger
Hafen; die Umsetzung im
Mapstab 1:87 (unten)
entstand auf Basis eines
Roco-Rs der SNCF und vier
| HOm-Drehgestellen von
Bemo Benno Wiesmiiller (6)




I Modellbahn: Zubehor

u Gebdude-Eigenbau nach einer Vorlage der Harzer Schmalspurbahnen

Polystyrolplatten als Basis fiir ein

Dienstgebaude der Bahn

Méchte ‘ein Dio
eine Anlage nach
ten Vorbild bauen, sollten auch
die Gebdude originalgetreu
umgesetzt werden. Am Beispiel
der Lokeinsatzstelle von Wer-
nigerode moéchten wir dasim
Mafstab 1:87 demonstrieren

ebdudemodelle des Bahnhofs Wernige-
Grode werden leider noch nicht von der In-

dustrie als Bausatz angeboten, obwohl es
schon einige Bahnhofsbauten nach Harzer Vor-
bildern beispielsweise von te-miniaturin HO zu kau-
fen gibt. Insofern kommt man um den Eigenbau
nicht herum. Zuerst stellt sich dabei die Frage,
inwieweit man Kompromisse beim Bau des ge-
wiinschten Gebdudes eingehen méchte. Fiir mich
hat die absolute Vorbildtreue oberste Prioritit,
auchwenneshierundda nattirlich kleine Abstriche
gibt. Seit Jahren baue ich schon Gebdude nach Vor-
bildern und benutze Polystyrol und Dekorplatten
der Zubehdrindustrie. Anhand meines jiingsten
Projekts, der Lokeinsatzstelle Wernigerode, méch-
teichdie Vorgehensweise beschreiben, dieauch ftir
andere Themen und NenngroRen anwendbar ist.

Ermittlung der GebdudemaRe

Als Erstes muss man die GroRe des Gebdudes
festgelegen. Hierbei ist es nicht entscheidend,
ob man alle MaRe auf den Millimeter genau

84

einem bestimm-

trifft, sondern dass das Gebaude stimmig wirkt.
Gerade bei groRen Hausern bedient sich die In-
dustrie teilweise des MaRstabs 1:100 und nicht
1:87, damit das Bauwerk nicht zu wuchtig er-
scheint. Auch ich baue teilweise in diesem mini-
mierten Verhdltnis, nicht jedoch in diesem Fall.

»

Nach Fotos angefertigte
Zeichnungen bilden eine
gute Gebdudebau-Basis

Um die GroRenordnung zu ermitteln, ist es am
einfachsten, sich Originalplane von der zustandi-
gen Stadt-oder Gemeindebehdrde zu besorgen. Es
gibtaberauch einfache Methoden, wie manandie
MafRe der jeweiligen Bauwerke herankommt: Ich
fotografiere die Gebdude von allen Seiten. Wichtig
ist dabei, dass die Kameraimmer rechtwinkligzum
Objekt ausgerichtet wird. Bevor ich fotografiere,
stelle ich einen aufgeklappten weillen und einen
Meter langen Gliedermafstab an die Wand des

Gebdudes. Zuhause werden die Bilder ausge-
druckt. Dann nehme ich den GliedermaRstab auf
dem Foto zwischen die Spitzen eines Zirkels und
ermittle damit, wie viele Millimeter auf dem Foto
einem Meter in Natur entsprechen. Danach kann
man alle anderen MaRe der Gebaudeteile abtas-
ten, umrechnen und auf dem Bild notieren.

In vielen Fillen ist es aber so, dass ein Gebdude
eingezdunt ist oder auf privatem Geldnde steht
und man deshalb nicht nah genugan das Objekt
herankommt oder dass andere Hauser oder
Schuppen im Wege stehen. Dann kann man die
in der Regel einen Meter breiten Eingangstiiren
als MaR heranziehen. Alternativkann man eines
der Fenster ausmessen, um die BezugsgroRe zu
ermitteln. Auch sich in der Nahe aufhaltende
Personen oder ein vor dem Haus parkendes
Auto kénnen beim MaRermitteln helfen.

Modellbau nach Skizzen

Die ermittelten MaRe sollten dann in maRstabs-
gerechte Skizzen eingezeichnet werden. Ich

Slg. Wilfried Raulf



Thema unseres Gebdudebautipps ist
die Lokeinsatzstelle des HSB-Bahnhofs
Wernigerode, die exakt nach Vorbild
im Mapstab 1:87 entstanden ist

benutze dafir ein einf AD-System. Skiz-
zen auf Millimeterpapier zeichnen, wie es frither
tiblich war, geht nattirlich auch. Als Material fiir
die AuBenwande benutze ich zwei Millimeter
starke weiRe Polystyrolplatten, die man bei-
spielsweise unter www.architekturbedarf.de im
Internet findet. Polystyrol lasst sich sehr gut
verarbeiten und ist obendrein giinstig. Mit einer
Tischkreissége werden die AuBenwédnde zuge-
schnitten. Die passenden Fenster und Turen
findet man im Sortiment von Auhagen. Wer
spezielle MaRanfertigungen wiinscht, kann sich
an den Spezialisten www.meinmodellhaus.de
wenden. Die Zeichnungen kann man auf die
zugeschnittenen Polystyrolwéande heften, die
Offnungen der Fenster und Tiiren aussagen und
sauber nachfeilen. Man kann aber auch die
Mafe mit einem Anreil- oder Zirkelmessschie-
ber direkt auf die Platte Uibertragen und die
Offnungen mit einer Frasmaschine heraus-
arbeiten. Nach Fertigstellung der Ausschnitte
werden die Wande mit feinem Schmirgelpapier
von oben nach unten geschliffen - also in der
gedachten FlieRrichtung des Regenwassers.

Lackierung und Zusammenbau

AnschlieRend werden die Winde lackiert, was
ich mit einem Pinsel erledige, wobei jeder An-
strich von oben nach unten erfolgen sollte. Das
hatden Vorteil, dass gewisse Verwitterungsspu-
ren durch Regenwasser imitiert werden. Auch
bei der spateren Patinierung sollte so vorgegan-
gen werden. AnschlieBend werden die Fenster
und Tiren eingesetzt und die Wande innen

eisenbahn magazin 3/2025

Die aus weifSen Polystyrol-
platten ausgeschnittenen Wand-
teile sowie die Bodenplatte

Das Dach wird aus Spanten
und einem Mittelsteg auf einer Grundplatte

montiert, die von oben ins Gebdude eingeklebt wird
und dessen Rechtwinkligkeit garantiert wilfried Rauif (4)

schwarz gestrichen, damit die spatere Innen-
beleuchtung nicht durch das Polystyrol hin-
durchscheint. Nach dem Zusammenkleben der
AuRenwande wird die als Rahmen gefertigte
Bodenplatte eingepasst. Diese Platte stelle ich
zweimal her: eine Grundplatte und eine weitere

Eigenbau-Bahndienstgebdude I

Die bereits farbig angestrichenen
Wiinde mit den eingesetzten Fenstern
und Tiiren aus dem Auhagen-Sortiment

Platte, die an der obersten Kante des Stockwerks
eingeklebt wird, was die Gebdudestabilitdt er-
hoht und die Rechtwinkligkeit des Objekts si-
cherstellt. Da dieses Bahndienstgebdude relativ
lang ist, werden zur Stabilitat auch noch einige
Zwischenwdnde eingezogen.
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I Modellbahn: Zubehor

Der auf der Riickseite vorhandene Anbau
macht das Gebdude architektonisch inter-
essanter und wurde natiirlich ebenfalls
authentisch in den Mafistab 1:87 umgesetzt

Fir das Dach muss eine Unterkonstruktion
aus Polystyrolspanten angefertigt werden. Die
Gradzahl der Dachneigung wurde vorher in
den Skizzen festgelegt. Bei einem Walmdach
wie in diesem Fall verschieben sich die Winkel
an den Ubergéngen, wo die lange Seite auf
die rechtwinklige kurze trifft. Hierftr sollten
Schablonen aus Pappe angefertigt werden, um
so genau jene Winkel zu ermitteln, die ftr das
Dach nétig sind. Die Dachhaut besteht aus
Dekorplatten mit Ziegelstruktur von Auhagen.
Diese sind so gefertigt, dass man bei Bedarf zwei
Platten sauber in- bzw. aneinander verzahnen
kann, ohne dass man eine Naht sieht.

» Polystyrolplattenbauten
sind unschlagbar preis-
wert und relativ schnell
im Modell zu realisieren

Der Rohbau steht, das Richtfest kann gefeiert werden. Im néchsten Schritt muss nur noch Ist das Dach zusammengeklebt, miissen noch
das Dach vollendet werden Wilfried Raulf (4)  die Firstpfannen und die Dachrinnen angeklebt
werden. Das Dach sollte wegen eventueller
Farbunterschiede rot tiberstrichen werden. Als
Die Auhagen- Fallrohre benutze ich einen ein Millimeter di-
Dekorplatten mit cken Kupferdraht, denich passend biege. Fur die
Dachziegel-Imita- _al Befestigung der Rohre haben sich gekiirzte
tion werden : = Sicherungssplinte aus dem Baumarkt mit
entsprechend der B g einem Lochdurchmesser von 1,2 Millimetern als
" Dachform zuge- ' i = Wandhalter bewadhrt. Aus diinnen Leisten des
schnitten und auf e Anbieters Evergreen bestehen die Fensterum-
die Spanten geklebt 5 : ' rahmungen. Aus der Bastelkiste kommen ver-
: 4 & schiedene Kleinteile wie Schornstein, Schnee-

fangbalken, Schilder und Beschriftungen.

Naturlich gibt es auch andere Methoden, ein
Gebdude seiner Wahl anzufertigen. Und seit
geraumer Zeit bieten ja auch verschiedene
Lasercut-Anbieter die Lieferung eines ge-
wiinschten Gebdudeunikats an. Insofern gibt
es gar viele Moglichkeiten, sich sein Traumhaus
auf die Anlage zu holen. Polystyrolplattenbau-
ten sind allerdings unschlagbar preiswert und
relativ schnell zu realisieren. Wilfried Raulf
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I Modellbahn: Technik

IFnet ist Digitalt-
zentrale und
PC-Interface fiir
BiDiB in einem
Gerdt und derzeit
eine der kleinsten
DCC-Zentralen am
Markt. IFnet und
readyBoost bilden
zusammen mit
einer Roco-multi-
Maus ein kosten-
giinstiges Digi-
talsystem, mit
dem auch eine
Handsteuerung
moglich ist

BiDiB-IFnet

Metwork intertace for BIDIB

m BiDiB-Bus-System von FichtelBahn

Digitalzentrale

fiir den PC-Betrieb

Das neue BiDiB-Interface von FichtelBahn
nennt sich IFnet und offeriert gleichzeitig eine
DCC-Digitalzentrale ftir den PC-Betrieb.
Handregler kbnnen am X-Bus angeschlossen
werden, was die Digitalsteuerung von
Triebfahrzeugmodellen ermaéglicht

=3

FISIDIR et

Das IFnet des Herstellers FichtelBahn kann mit allen BiDiB-
Geridten interagieren. Besonders komfortabel wird es, wenn die
ready-Serie desselben Anbieters zum Einsatz kommt
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tungsfahigen und schnellen Bus. Hinter BiDiB verbirgt sich aber

nicht nur der BiDiBus, wie wir ihn von den Komponenten von
FichtelBahn und Tams her kennen. Als BiDiB definiert wurde, war der
Ubertragungsweg zunichst unklar. Daher erfolgte die Protokollspezi-
fikation derart universell, dass mehrere Ubertragungswege méglich
wurden. Aus praktischen und monetdren Griinden wurde dann zu-
ndchst der BiDiBus umgesetzt, so wie er bis heute an zahlreichen Kom-
ponenten der immer noch wachsenden Community zu finden ist. Der
BiDiBus beruht auf einer seriellen RS-485-Ubertragung, wie man sie
schon von X-Bus beziehungsweise XPressNet kennt — doch BiDiBus
[auft mit 500 Kilobit pro Sekunde. Das ist deutlich schneller als die
62,5 Kilobit pro Sekunde der Lenz- und Roco-Handregler.

Das System BiDiB stand bisher schon fiir einen besonders leis-

Die Verkabelung von BiDiBus erfolgt mit Rj45-Netzwerkkabeln, die ge-
schirmt und fertig konfektioniert in unterschiedlichen Langen und recht
glinstig erhaltlich sind. Wer BiDiB einsetzt, steuert in der Regel seine
Modellbahnanlage mitdem Heimcomputer. Auch alle Verwaltungsarbei-
ten von BiDiB-Komponenten werden mit PC-Programmen erledigt. Bei
FichtelBahn erfolgte bisher die PC-Anbindung per USB — entweder mit
einem als Digitalzentrale konfigurierten GBMBoost oder mit dem USB-
Interface IF2. Letzteres hatte neben der nicht mehr zeitgemalRen USB-
Anbindungden Nachteil, dass es keine Stromversorgung fir den BiDiBus
bereitstellte und dass auch der Einsatz eines Handreglers etwas umstand-
lich war und deshalb zusatzliche Komponenten benétigt wurden.

BiDiB-Interface IFnet

Das neue BiDiB-Interface IFnet von FichtelBahn raumt mit diesen
Problemen auf, denn neben dem BiDiBus-Anschluss ist auch eine
Xnet-Buchse vorhanden, an der problemlos die bekannten Hand-
regler von Lenz und Roco angesteckt werden kénnen. GemaR den
Spezifikationen von XpressNet und X-Bus/X-Net sind bis zu 31 Hand-
reglertypen einsteckbar. Die weitere Verteilung kann zum Beispiel
mit den LA152-Verteilerplatinen von Lenz erfolgen. Beim IFnet wird
die PC-Anbindung tiber Ethernet bewerkstelligt. Ein entsprechender
Anschluss befindet sich auf der linken Seite des Interfaces. Bei Bedarf
sind auch mehrere IFnet im selben Netzwerk moglich.

Das IFnet benétigt ein Zwolf-Volt-Netzteil, das tiber eine Hohlbuchse
aufder linken Seite angeschlossen wird. Diese Spannungsbereitstellung
dientvorallem der Stromversorgungim BiDiBus undim Xnet. Das IFnet
tibersetzt zwischen BiDiB-Nachrichten auf dem BiDiBus und netBiDiB-
Infos auf der Netzwerkschnittstelle. Dabei benutzen netBiDiB-Nach-
richten sowohl UDP als auch TCP, allerdings dient UDP nur dem Ver-
bindungsaufbau. Fir den eigentlichen Nachrichtenaustausch wird eine
TCP-Verbindung hergestellt. Daher kann das Interface immer nur mit
einem Programm zur selben Zeit BiDiB-Nachrichten austauschen.

Lediglich zwei Taster sind als Bedienelemente am IFnet vorhanden. Mit
dem auch bei BlackBox-Zentralen schon fast obligatorischen Stop/Go-
Taster kann die Spannung am Gleis ein- und ausgeschaltet werden. Der
Pairing-Tasterwird fiirden Verbindungsaufbau mit einer Software benétigt.
Bei der ersten Verbindung muss dieser Taster gedrtickt werden, damit zwi-
schen IFnet und PC-Programm Pairing-Schliissel ausgetauscht werden.
Diese werden im PC-Programm gespeichert. Einmal gepairte Programme
greifen darauf zurtick. Daher wird der Taster nur bei der ersten Verbindung
zu einem neuen Programm beziehungswesise bei einer neuen Programm-
version benétigt. Leuchtdioden zeigen den Status des Gerdtes an.

Ein Booster ist notwendig

Fiirden Modellbahnbetriebwird zusatzlich ein Booster benétigt, denndas
IFnet kann zwar als vollwertige Digitalzentrale das DCC-Signal mit all sei-
nen Eigenschaften generieren undin die BiDiBus-Verkabelungeinspeisen,
doch st weder eine Leistungsendstufe noch ein Gleisausgang vorhanden.
Grundsétzlich lassen sich alle Booster mit BiDiBus-Anschluss verwenden.
Besonders gut geeignet ist der readyBoost von FichtelBahn. Dieser wird



lediglich tiber ein BiDiBus-Kabel mit dem IFnet verbunden. Grundsétzlich
sollte man bei BiDiBus einen Abschlusswiderstand verwenden. Dieser
kann bei allen Gerdten der readySerie von FichtelBahn durch Stecken
eines Jumpers aktiviert werden. Wenn die BiDiBus-Verkabelung nur kurz
istund es nurwenige Bus-Teilnehmer gibt, kann man auf die Konfiguration
des Abschlusswiderstands auch verzichten. Kommt es zu Ubertragungs-
fehlern beim Bus-Ausbau, sollte der Anwender zundchst priifen, ob am
letzten Gerat — und nur dort - ein Abschlusswiderstand aktiv ist.

Komplettes Digitalsystem

Gemeinsam mit dem readyBoost bildet das IFnet schon ein komplettes
Digitalsystem. M&chte man zundchst keinen PC verwenden, kann man
mit einer multiMaus Triebfahrzeuge und Weichen mit DCC-Decoder
direkt steuern. Kommt ein PC ins Spiel, sollte man auf jeden Fall die
kostenlose Software BiDiB-Wizard installieren. Diese stellt fiir alle
BiDiB-Komponenten von FichtelBahn das universelle Konfigurations-
und Updateprogramm dar. BiDiB-Wizard basiert auf Java undist sowohl
fur Linux-, Mac- als auch Windows-Rechner verftgbar. Wer Windows
nutzt, kann auch das kostenlose Programm BiDiB-Monitor installieren.
Es bringt eine integrierte Lokverwaltung und einen Programmteil zum
Auslesen und Programmieren von Decodern mit. In der Kombination
von IFnet und readyBoost ist das Einstellen von Konfigurationsvariab-
len (CV) moglich. Zum Einsatz kommt dabei die Hauptgleisprogram-
mierung (POM). Dank des eingebauten globalen RailCom-Detektors
im readyBoost werden die RailCom-Antworten der Decoder auf die
Lesebefehle tibertragen und im BiDiB-Monitor angezeigt.

Programme zur Anlagensteuerung

Méchte man mit den FichtelBahn-Digitalkomponenten eine Modell-
bahnanlage steuern, kann man Programme wie iTrain, Win-Digipet
oder RocRail einsetzen. Hier muss dann jeweils als Digitalsystem
BiDiB und als Verbindungsart netBiDiB ausgewahlt werden. Vor dem
ersten Verbinden istam IFnet der Pairingtaster zu driicken. Abhangig
vom Programm ist es oft noch nétig, den Booster auch in der Pro-
grammlogik anzulegen. Das geht recht einfach, da der Booster bereits
als BiDiB-Gerét erkannt wird. Weiteres BiDiB-Zubehor kann dann je
nach Bedarf angeschlossen und konfiguriert werden.

Im Fazit betrachtet, ist das IFnet eine hervorragende Ergdnzung der
ready-Serie von FichtelBahn und bietet auch fiir groRe Anlagen eine pro-
fessionelle Anbindungeiner Modellbahnsteuerungindie PC-Verwaltung.
Digitaleinsteiger kénnen mit dem IFnet, einem zusétzlichen readyBoost
und einer multiMaus hervorragend in die DCC-Welt einsteigen und erste
Schritte in puncto Digitalsteuerung wagen. Heiko Herholz

Der BiDiB-Wizard findet das
IFnet automatisch und zeigt die
fiir die Verbindung erforder-
liche IP-Adresse des IFnet an

netBIiDIB Device gefunden: ~ *
Produkt: BiDiB-1Fnet
Beraichnung:

B K P 192.168.178.115

Scheittatelenadior (1)

Boschrsbung Thwry. | a0
noa Beschreibung
Typ N BDictionl Bus Natwork (etBIIE) Taign ab

Stssamiatyp | Falwniuge 7 Bubente 7 Rickeidungen (7] Bocals

Migomen  Webindung - Spestfach  Bid  Kommentar

< Banck 100 ver Versindungativnnug
Zubor
Virsinateting des Protoksis | DCG
Schaitdauer 2E0ms
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Rockmeldurgen
Enachatvoigeng Oma

Aemschainarigening 250 ms

Leachan Dmsermmteman’ || Arocsatoen Loarsny

Pt Kogleren

Die Konfiguration der Verbindung zum IFnet in iTrain ist recht
schnell hergestellt Heiko Herholz (9)
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BiDiB-Interface IFnet I

Kommt ein XpressNet-Verteiler wie der Lenz-LA152 zum Einsatz,
lassen sich auch mehrere Handregler gleichzeitig anschliefien.
Wer es drahtlos mag, kann die Funkbasisstation von Lenz anschlie-

Jen und den drahtlosen Lenz-Handregler LH101-R verwenden

»

Wird zusditzlich ein BiDiB-Riickmelder wie der FichtelBahn-GBM16TS
eingesetzt, ist die Anlagensteuerung fast schon komplett. In jedem der
16 Abschnitte konnen bis zu vier Triebfahrzeuge erkannt werden, wenn
diese die Erkennung iiber den RailCom-Kanal 2 beherrschen und

die dafiir erforderliche automatische Kanal-1-Abschaltung aktiviert ist

L netBiDiE Pairing

s bt B0 bortcien, 3t it

Palring-Taster aul dom netBIDIB-Gerat dricken.
a1 PR BRI0T0 (RO T e e L T e
Veblebende Zeit:

3 '

Produkt Name:  BiD8-Fnet @ rriim b %
Hama: &% B
Urigque K v FB P FE01ST00

FAeguestor; BiDE-IFet

Im BiDiB-Monitor werden
in der Ansichtskarte des
globalen Detektors
sdmtliche Triebfahrzeug-
modelle angezeigt, die im
Bereich des readyBoost
erkannt werden

[ Aobrechen |

ystems
ist es erforderlich, jedes Programm
iiber Pairing mit dem IFnet zu ver-
kniipfen, wofiir am IFnet der entspre-
chende Taster gedriickt werden muss

r
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Auch in RocRail ist die Konfiguration des IFnet schnell erledigt; nach
dem Speichern muss das System allerdings neu gestartet werden
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I Leserbriefe

Leserbriefe

m Donautalbahn, em 10/24
Parallele aus Osterreich

Zum Beitrag tiber die Donautalbahn
erlaube ich mir, einen Vergleich zu der
in Osterreich bestehenden Strecke, die
als Donauuferbahn bezeichnetwird, zu
machen: Im Gegensatz zur Donautal-
trasse in Deutschland kommt jener
Bahn, derenwestlicher Teil (St. Valentin
- St. Nikola-Struden) seit 2009 nicht
mehr durchgehend bis zur Wachau
fuhrt, die Funktion einer Umleitungs-
strecke nicht mehr zu. Da insbesonde-
re in Niedertsterreich eine der starkst
frequentierten Strecken durch Hoch-
wasserschaden einige Tage unpassier-
bar und auch noch Wochen danach er-
schwert passierbar ist, wadre die
bestandsnahe Umleitungsméglich-
keit zumindest im Gtiterverkehr eine
kleine Entspannung in der Betriebs-
abwicklung, weil auch der Schienen-
ersatzverkehr zunehmend an seine
Grenzen kommt. Da die alte West-
bahn durch den Wienerwald nach wie
vor zur Verfligung steht, konnte das
Schlimmste verhindert werden. Wolf-
gang Geizenauer, St. Polten/Osterreich

W Digitale Praxistricks, em 11/24
Mechanik muss stimmen

Aus meinem Verstandnis fiir Digital re-
gelt der Lokdecoder nichts, sondern er
steuert nur — und das quantisiert und
natiirlich decodiert, also tibersetzt er
in der Hauptsache per Steuerbefehlen.
Daher bleibt es dabei, dass das digitali-
sierte Triebfahrzeugmodell besonders
im unteren Drehzahlbereich sichtbare
Anfahrrucke macht, denn an Fahrstu-
fen sind nun mal nur endlich viele vor-
handen. Mit erreichbaren perfekten
Fahreigenschaften, wie im Beitrag pos-
tuliert, hat das also wenig zu tun. Im
Wesentlichen dient die Digitalisierung
dem Mehrzugbetrieb, und als niitzli-
cher Zusatzeffekt ist das Schalten von
Funktionen moglich. Qualitative Ver-
besserung von Fahreigenschaften soll
undkann ein Decoder nicht leisten, hier
kommt esviel mehrauf ein gut funktio-
nierendes mechanisches Zusammen-
spiel von Motor, Getriebe und Fahr-
werkan.  RolfSchmidt, Recklinghausen

M Rheinische Giiterbahn, em 11/24
Zwei ergidnzende Aspekte

Als langjahriger Anrainer der Rheini-
schen Giterbahn bedanke ich mich fiir

20

Peter
Wieland,
Redaktion
Modellbahn

Florian
Diirr,
Redaktion
Eisenbahn

~Thr direkterDrahtzurRedaktion—"ﬂ!

Haben Sie Fragen an die Redakteure von eisenbahn magazin? Wiinsche, An-
regungen, Kritik oder Lob? Dann besprechen Sie Ihr Anliegen doch direkt und
personlich mit der Redaktion. Dazu stehen lhnen, liebe Leser, die Redakteure von
eisenbahn magazin zu ausgewahlten Zeiten telefonisch zur Verfiigung. Im Rahmen
der em-Lesersprechstunde ist die Redaktion immer exklusiv fiir Sie erreichbar.

Die Termine der ndchsten em-Lesersprechstunden:
Dienstag, 1. April und Dienstag, 15. April
Jeweils von 10:00 Uhr bis 13:00 Uhr sind die Redakteure der Vorbild- und der
Modellbahnredaktion von eisenbahn magazin fiir Sie da. Rufen Sie an!

Telefon: 089-130699724

Martin
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Redaktion
Modellbahn

Thomas
Hanna-Daoud,
Redaktion
Eisenbahn

deninteressanten Artikel von Dr. Beck-
mann, der u. a. tber den regen Werk-
verkehr zwischen den Krupp-Stahl-
standorten Duisburg und Bochum mit
den ikonischen ,Torpedoziigen be-
richtet. Als Erganzung méchte ich zwei
Erinnerungen hinzuftigen, die mir heu-
te beim Befahren des Radschnellwegs
RS 1immer wieder bewusst werden:
Die Strecke der Rheinischen Bahn war
jahrzehntelang nicht nur eine wichtige
Verbindung fur Krupp, sondern auch
fiir Opel zwischen seinen Werken in
Bochum und Antwerpen. Typisch fiir
diesen Pendelverkehr waren die silber-
nen GroRraum-Schiebewandwagen
mit der Aufschrift ,,GM Opel“ Mit die-
sen langen Ztigen wurden sogenannte
Knock-down-kits (CDK) mit Karosse-
rieteilen, Motoren und Getrieben aus
den Bochumer Werken 1in Laer und 2
in Langendreer nach Belgien transpor-
tiert. Da Antwerpen ein reines Opel-
Montagewerk war, mussten namlich
samtliche Fahrzeugkomponenten der
Zulieferer zugefiihrt werden. Die Rhei-
nische Bahn war somit eine wichtige
Ader im Logistikverbund fiir Opel/Ge-
neral Motors in Europa. Ein weiteres
Bonmot: Gegen Ende des Bahnbe-
triebs 2001/2 hatte ich das Gliick, auf
der imposanten Ruhrbriicke in Mul-
heim einen ICE in Fahrtrichtung Duis-
burg zu sehen - das war ein seltener
Anblick. Ob es sich um eine Umlei-
tungs- oder Uberfiihrungsfahrt han-
delte, kannich nichtsagen.  Dr.Hans-
Peter Winkelmann, Miilheim (Ruhr)

Anm. d. Red.: Die Tatsache, dass die
Rheinische Bahn auch eine wichtige Rol-
le im innerbetrieblichen Logistikverkehr

des Automobilherstellers Opel/GM
spielte, hdtte im Beitragwahrhaftig eine
Erwdhnung verdient. Der fotografier-
bare nachmittdgliche Schiebewand-
wagenzug Bochum — Antwerpen fuhr
bereits zu Beginn der 1970er-Jahre mit
Dieselloks der Baureihen 215 und 218,
was im damals von Dampf- und Elloks
beherrschten Ruhrgebietsgiiterverkehr
eine Ausnahme darstellte. Da ich da-
mals fotografisch auf Dampfloks fo-
kussiert war, habe ich diesen Zug zwar
oft gesehen, aber nie fotografiert. DB

M SBB-Ae 6/6 im Test, em 11/24
Infos zur Bremsausriistung

Ich drgere mich jedes Mal, wenn ich
falsche Informationen tber die dyna-
mische elektrische Bremse dieser
Lokbauart lese. Die Reihe Ae 6/6 ist -
wie Ubrigens die meisten schweizeri-
schen Lokomotiven —mit einer reinen
Nutzbremse, sprich Rekuperations-
bremse, ausgeriistet. Dabei wird die
gesamte von den Fahrmotoren durch
die kinetische Energie erzeugte Leis-
tung via Haupttransformator in die

Fahrleitung zurtickgespeist. Bei dieser
Art der elektrischen Bremse sind kei-
nerlei Bremswiderstande vorhanden.
Die Aussage im Vorbild-Kasten beim
Absatz tber die Stundenleistung ist
deshalb falsch, da es keine Brems-
widerstdnde gibt. Bei aktiver elektri-
scher Bremse wird die Bremsleistung
immer zu einhundert Prozent in die
Fahrleitung zurlickgespeist. Die Reihe
Ae 6/6 ist mit einer Erregermotor-
schaltung ausgertistet: Ein Fahrmotor
arbeitet als Erregergenerator fiir die
restlichen fiinf Fahrmotoren, die die
eigentliche Bremsleistung erzeugen.
Somit ist auch die Beschreibung des
ESU-Modells falsch: Unter den Ab-
deckungen befinden sich keine
Bremswiderstinde, deren Volumen
auch viel zu klein wéren, sondern die
Wendepolshunts der Fahrmotoren.
Anton Zimmermann, Baden/Schweiz

M Baureihe E 63/163,em 12/24
Modell-Ergédnzung

Solch fachkundige Fokus-Beitrage mit
guten Abbildungen des Vorbilds sowie
der Auflistung méglichst aller gebau-
ten Modellvarianten begeistern mich!
Allerdings suchte ich nach meinem
E 63-Modell vergebens: Es ist eine von
der Firma Ritter Restaurationen vor
etwa zehn Jahren in den Lackierungen
Grau-Schwarz sowie Griin-Rot her-
gestellte Kleinserien-Ellok in 0. Gernot
Ritter fertigte einige Jahre lang unter
dem Motto,Was Ware Wenn?“diverse
an das Marklin-Angebot der 1930er-
Jahre angelehnte O-Fahrzeugtypen,
die - wenn diese in Goppingen kons-
truiert worden waren - vielleicht so
ausgesehen hdtten. Diese WWW-
Preziosen waren stets schnell abver-
kauft. Ich bin mit meiner 980 Gramm
schweren, grauen E 63 sehr zufrieden,
denn sie fahrt butterweich. Mit ihr
zwischen den mit 70er-Schaltung
ausgertsteten Original-Mérklin-Mo-
dellen zu rangieren, macht einfach
Spalk. Gerhard Viertel, Landshut

0-Modell der Baureihe
E 63 von Ritter Restau-
rationen aus Niirtingen
Gerhard Viertel
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Buch & Film

Blocksignal frei, Aspekte des Bahn-
betriebes im Spiegelbild zwischen
Organisation und Technik in mehr als
180 Jahren deutscher Eisenbahn,
Band 2: nach 1945 - Jiirgen Krebs —
448S., 340 Farb-/85 Schwarz-Weif3-
Abb. - 49,80 € — Eigenverlag Krebs,
Barby - ISBN 978-3-9819-371-4-5

———

Blocksignal frei

Auch dieser zweite Band widmet sich
in erster Linie dem sicheren Bahn-
betrieb in mehr als 180 Jahren Eisen-
bahngeschichte. Die notwendige Leis-
tungsfahigkeit von Bahntrassen kann
als Triebkraft fiir die Entwicklung von
Eisenbahntechnik und Betriebsvor-
schriften angesehen werden. Gleich-
zeitig gibt es enge Wechselbeziehun-
genzwischendiesen Bereichen, wobei
auch die Anforderungen an die Be-
triebssicherheit Betrachtungsgegen-
stand sind. Diese Entwicklung wird in
mehreren Etappen von den Anfangen
des Eisenbahnbetriebsin Deutschland
bis zur Gegenwart dargestellt. Einzel-
ne markante Entwicklungsstufen hin-
sichtlich der Zugfolgeregelung und
des dazugehorigen Signalwesens so-
wie der Sicherung von Zugfahrten auf
der Strecke werden gezielt herausge-
arbeitet. Reichte im ersten Band der
Betrachtungszeitraumvonden Anfan-
gen der Eisenbahn bis zum Ende des
Zweiten Weltkrieges, so widmet sich
dervorliegende Band der Zeit von 1945
bis zur Gegenwart. Ubrigens kénnen
auch Modellbahner von der Neuer-
scheinung profitieren, denn zahlreiche
der tiber 400 Fotos zeigen Signale und
ihre Standorte am Gleis sowie Innen-

aufnahmen von Stellwerken samt He-
belbanken und Stelltischen als Anre-
gungen fiir Modellumsetzungen. MW

Die Baureihe V100 der DR, Band 2:
Betriebsmaschinendienst — Autoren-
team —3528S., 45 Farb-/504 Schwarz-
Weif3-Abb. — 54,00 — EK-Verlag,
Freiburg — ISBN 978-3-8446-6060-9

Die Baureihe V100 der DR

e

(e

Rund 150 Euro wird der Eisenbahn-
freund investieren miissen, um alles
tiber die DRV 100 in Erfahrung zu
bringen. Seit Léangerem schon liefer-
bar ist Band eins der Buchtrilogie, der
sich mit der technischen Entwicklung
und dem Bau der V 100, der Erpro-
bung der Vorauslokomotiven und der
Serienfertigung beschaftigt. An-
schaulich, gut verstandlich und aus-
giebig werden auch die verschiede-
nen V 100-Varianten mit den
Baureihen108,111,112, 114,115 und 1998
sowie die ersten Umbauten von Als-
thom und Adtranz aus den 1990er-
Jahren beschrieben. Das aktuelle Buch
behandelt die Einsatzgeschichte der
V100inden Bahnbetriebswerken der
DR. Zahlreiche Statistiken wie Behei-
matungslisten und Umlaufpldne run-
den den Band ab. Das Autorenquar-
tett widmet sich dem umfangreichen
Lokportrat, wobei die einzelnen Mit-
arbeiter vorzugsweise ihre personli-
chen Dienststellen abarbeiten. Das
fuhrt stellenweise zu Doppelungen,
die aber verschmerzbar sind. Weniger
schon ist der hohe Anteil an Schwarz-
WeiRk-Bildern — und das tiber eine Ara,
in der auch in der DDR schon farbig
fotografiert wurde. Trotzdem ist die

Bildauswahl abwechslungsreich, wo-
bei manche Gebiete Uberreprasen-
tiert erscheinen und andere fehlen,
obwohl es nachweislich davon Auf-
nahmen gibt wie beispielsweise vom
Einsatz der V100 bei der Einsatzstelle
Osterwieck. Der im Vorwort bereits
angekiindigte dritte Band wird die
V/100-Modernisierungen der zurlick-
liegenden Jahre sowie die Gegenwart
und Zukunft der zahllosen umgebau-
ten B'B-Dieselloks behandeln. MW

Zwischenhalt: Die Kleinbahn
Opladen - Liitzenkirchen — Kurt Kaifs/
Birgit Becker — 68+1V'S., 19 Farb-/

48 Schwarz-Weifs-Abb. - 16,50 € —
Verlag Astrid Kaifs, Leichlingen —

ISBN 978-3-9818345-5-0

et it e

o Klnknbahn
Opladan-Litzenkirchan

Die gerade einmal 4,2 Kilometer lange
normalspurige elektrische Kleinbahn
Opladen - Litzenkirchen wurde am
15. April 1914 fiir den Personen- und
sechs Tage spéter auch fiir den Giter-
verkehr er6ffnet. Eigentlimer war, wie
bei der StraBenbahn Opladen - Oh-
ligs, die auch die Betriebsmittel ftr
den Personenverkehr stellte, der
Landkreis Solingen. Den Betrieb fiihr-
te bis 1942 die Rheinisch-Westfélische
Elektrizitatswerk AG (RWE) bzw. de-
ren 1936 gegriindete GmbH-Tochter
RWSK, danach zunichst die Stadt
Opladen und dann der Rhein-Wup-
per-Kreis. Im Kleinbahneigentum
befanden sich lediglich zweikleine Bo-
Elloks. Am11. Juli1955 endete der elek-
trische Betrieb. Das Streckengleis
wurde noch bis 1963 als Privatan-
schluss miteiner gebraucht gekauften

Buch & Film I

DB-Kof betrieben. Die gut recher-
chierte, abwechslungsreich illustrier-
te und perfekt gedruckte Broschtire
beschreibt die Bau- und Betriebs-
geschichte dieser Bahn, die jahrzehn-
telang eine Lebensader fiir ihren
Hauptfrachtkunden, die Schrauben-
fabrik ). J. Tillmann in Neucronenberg,
war. Obendrein gestattet der Band
Einblickein eine mit elektrischen Stra-
Ren- und Kleinbahnen reich ,,geseg-
nete“RegiondesRheinlandes.  RL

Bahndienstwagen, Band 2 -

Josef Pospichal - 120S., 13 Farb-/

103 Schwarz-Weifs-Abb. — 39,00 € -
BAHNmedien.at, Wien/Osterreich -
ISBN 978-3-903177-68-0

Derart ergiebig war dieses spannende
und bislang zu wenig beachtete Kapi-
tel der Eisenbahngeschichte, dass ein
zweiter Band notwendig wurde. Alles,
was auf Gsterreichischen Abstellglei-
sen zwischen 1950 und 1980 vor sich
hin rostete oder nur noch sporadisch
zum Einsatz kam, ist hier auf ganzsei-
tigen Fotos abgedruckt: Baustoff-,
Werkstatt-, Arzt- und Wohnwagen,
Schlacken- und Kehrrichtwagen -
meist um- und aufgebaut auf uralten
Fahrzeugen oder bei den Wasser- und
Oltransport-Fahrzeugen auf der Basis
ausgedienter Tender. Selbst ein kleiner
Kran ist als Kuriositdt zu finden. Aber
auch die Schneepfliige diverser Bau-
arten gehoren dazu, wobei nur ein
Réumfahrtfoto geboten wird. Sogar
die Transportwagen fiir Schmalspur-
fahrzeuge wurden nichtvergessen. Der
Band ist eine Fundgrube fur
Liebhaber des Besonderen und na-
turlich firrjeden Modellbauer. ~~ WB

I—Weiterhin erreichten uns:

Unfille und Betriebs-
stérungen bei Sach-
sens Schmalspurbah-
nen, Band 1: West-
sachsen, Erzgebirge,
Wilsdruffer Netz -

= Wolfram Wagner/
Peter Wunderwald
-168S., 66 Farb-/
225 Schwarz-Weif3-Abb. - 39,00 €

— Wunderwald-Bahnbiicher; Stein-
buschstrafse 30, 01683 Nossen

Faszination Spur 1(EK Special 49) -
Autorenteam — 84S., 277 Farb-/

6 Schwarz-Weif3-Abb. — 19,90 € -
EK-Verlag, Freiburg — ISBN 978-3-
8446-1962-1

Der Tagebau Meuro und die Kohle-
bahn um Senftenberg 1960-2003

— Holger Neumann/Matthias
Fiedler — 200S.,322 Farb-/

40 Schwarz-Weifs-Abb./22 Karten —
59,80 € — Herdam Fotoverlag, Gern-
rode — ISBN 978-3-93317-849-7

Dampfin Siidafrika — Karl-W. Koch
- 1758, 151 Farb-/85 Schwarz-Weifs-
Abb. —34,90 € - Transpress Verlag,
Stuttgart — ISBN 978-3-613-71720-6

Das Bahnbetriebswerk Wernige-
rode Westerntor — Dirk Endisch —
288S., 39 Farb-/271 Schwarz-Weifs-
Abb. - 45,00 € - Verlag Endisch,
Stendal — ISBN 978-3-94769-131-9

Die Baureihe 111, DB-Einheitslok im
neuen Gewand — Video-DVD, 58 Min.
Spieldauer — 22,80 € - EK-Verlag,
Munzinger Strafse 5a, 79111 Freiburg

eisenbahn magazin 3/2025

91



Modellbahn: Fahrzeuge

m HO-Modelle der Baureihe V 100%°/212 v

Die leistungsstarker

vV100d

Die V 100%° (ab 1968: DB-Baureihe 4
ESU kiirzlich eine Formneuheit pra
mit den ebenfalls noch nicht allzu 3

eit vielen Jahrzehnten kon-
nen HO-Bahner die V 100%°

von Fleischmann, Marklin
und Roco einsetzen. Diese Klassi-
ker aus friiherer Zeit sollen aber
nicht Bestandteil unseres Tests
sein. Zundchst hatten wir ge-
plant, nur die Formneuheiten von
ESU und Piko gegeneinander
antreten zu lassen. Da aber viele

auchdiegutge

bzw. 2012 als Ne|

erschienenen Di

wa und Markli

haben wir auch

tigt. Alle Lokmo

einer digitalen

fur jeweils beid

zur Verftigung. Wahrend unserer
Tests hat Méarklin eine Wiederauf-

Gesamtldnge der leistungsstar-
keren Baureihe 212 auf.

peliebt. Da
truktion zusammen
iko und Marklin

TECHNISCHE WERTUNG

Konstruktiver Aufbau
Brawa - Auf dem schweren
Metallfahrwerk ist das drei-

geteilte Kunststoffgehause auf-

geklipst und mittels der ange-
schraubten Fuhrerstandsnachbil-
dung sowie vier Nasen an den

Vorbauten fixiert. Der mittig ein-

'::Kijillllll

el |5

.'
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HO-Test der Baureihe 212

Fakten zu den Modellen Gleich- und Wechselstromanlagen

Brawa ESU Marklin Piko nutzen. Zieht man den Mittel-

V1002257DB 212100 DB AG V1002209DB  212161DB schleifer ab und legt den Betriebs-
artenschalter am Tank um, ist der
70022 31575 3n76 52328 Einsatz auf DC-Anlagen méglich.
2024 (2015) 2024 2023 (2012) 2024 (2022)
DCC/Sound DCC/AC-digital/Sound AC-digital/Sound DCC/Sound
PluX22 21IMTC 21IMTC Plux22
funfpolig/2 Glockenanker/1 funfpolig/1 funfpolig/2
Schnecke/Stirnrad
4/4
229¢g
339,00 €

Artikelnummer

(erstes) Baujahr
Stromsystem
Digitalschnittstelle
Motor/Schwungmasse
Getriebe
Treibradsitze/Haftreifen
Eigenmasse

Preis (UvP)

Der hauseigene LokSound-5-Deco-
der beherrscht M4, DCC, RailCom-
Plus, Motorola und Selectrix. An die
Technik kommt man heran, wenn
man am Fahrgestell sechs Kreuz-
schlitzschrauben I6st und das Ge-
hause abzieht. Bei der Handhabung
der Lok sollte man aber beachten,
dass das Dach nur per Magnet ge-

4/2
307g
49990 €

4/2
322g
479,00 €

4/2
285¢g
295,00 €

gebaute Motor treibt tiber Kardan-
wellen und Getriebe alle Radsatze
an. Lieferbar sind neben der Ana-
logversion die digitalen AC- und
DC-Varianten mit Sounddecoder
fiir DCC, Motorola und Sectrix in
der PluX22-Schnittstelle. Ferner
hat unser Testmuster an beiden

Stirnseiten eine automatische
Kupplung. Wer diese nicht verwen-
den méchte, kann die beiliegenden
ZurUstteile an den Puffertragern
montieren. Wie ESU auch, hat
Brawa dem Modell vier Federpuffer
spendiert, von denen jeweils einer
pro Seite flach bzw. gewolbt ist.

ESU - Unter dem fir das
4 hohe Reibungsgewicht ver-
antwortlichen Metallgehduse ruht
der Glockenanker-Motor mit
Schwungmasse. Dieser Ubertragt
seine Kraft auf alle vier Radsitze.
Wie bei allen ESU-Modellen kann
man sie ab Werk fur (digitale)

halten wird. Ansonsten liegen keine
losen Zuristteile bei, die selbst
montiert werden mussten. Fiir Ran-
gierarbeiten optimal sind die digita-
len Kupplungen an beiden Seiten.

Marklin - Die &lteste Kons-
¢ truktion in diesem Test ist
eine klassische, in Kunststoff/Me-
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Modellbahn: Fahrzeuge

V1002257

Im Vergleich zu der
insbesondere die plc
Gravuren an den M




Verglichen & gemessen

tall-Mischbauweise entstandene
Diesellok. Die Aufbauten lassen
sich mittels zweier Schrauben 16-
sen, wobei eine vom Tank verdeckt
ist, sodass diese vorher abgehebelt
werden muss. Der mittig eingebau-
te Motor treibt iber Kardanwellen
und Getriebe alle vier Radsatze an.
Die Metallzahnrader sind von un-
ten fiir die Schmierintervalle zu-
ganglich. Der Decoder erkennt die
Formate mfx, DCC und Motorola.
Fur den Einsatz z. B. vor Wendezii-
gen ist die V 100 mit elektrisch lei-
tenden Kupplungen ausgestattet.

Piko - Auf dem schweren

Metallfahrwerk sind die
Kunststoff-Aufbauten mittels zwei-
er Schrauben befestigt. Das Fiihrer-
haus ist ein separates Bauteil und
zwischen den zusammengehéren-
den Vorbauten aufgesetzt. Der
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Motor verfligt tiber zwei Schwung-
massen. Die beiden Kardanwellen

fiihren in das Getriebe oberhalb
der Drehgestelle mit jeweils zwei
angetriebenen Radsatzen.

Anden Fronten sind normale Bligel-
kupplungen mit Kulissenfiihrung
montiert, die Puffertrager kénnen
mit den beiliegenden Teilen zuge-
rustet werden. Der Decoder sitzt in
einer PluX22-Schnittstelle.

MaRgenauigkeit
Brawa/ESU/Piko - Alle drei
Hersteller haben die in der

gangigen Literatur auffindbaren

Hauptabmessungen eingehalten.

Mit dem bloRen Auge wird man im

Betrieb keine Unterschiede fest-

stellen konnen. Allerdings sieht

man deutliche Unterschiede, wie
man typische Bauteile hervorhebt.

Wirde man einige davon exakt
malstiblich umsetzen, wiren sie
im Modell nicht mehr erkennbar.
Dieser Spagat ist allen gelungen,
wobei auf Details in der optischen
Wertung eingegangen wird.

Mérklin - Auch die G&ppin-
U438 ger haben das Vorbild maR-
stablich umgesetzt. Bei der Kons-
truktion aber noch auf die damali-
ge, hauseigene Pufferh6he gesetzt.
Evtl. wird diese bei einer zukunfti-
gen Uberarbeitung an die NEM an-
gepasst, sowie beianderen dlteren
Konstruktionen bereits geschehen.

Langsamfahrtverhalten

Alle Fahrwerte wurden mit der
CentralStation 3plus von Marklin
sowie den Werkeinstellungen der
jeweiligen Dieselloks ermittelt.
Die Geschwindigkeitsmessungen

HO-Test der Baureihe 212 I

erfolgten mitdem Piko-Messwagen
bzw. dem Messgerdt von Halling.
Je nach Getriebestellung lag die
Hochstgeschwindigkeit der Origi-
nal-212 bei 65/100 km/h und die
kleinste Dauergeschwindigkeit bei
18/26 km/h.

Brawa/ESU/Mérklin/Piko -

Mit umgerechnet unter ei-
nem km/h schleichen die Modelle
von Brawa und ESU Uber die saube-
ren Gleise. Zwar doppelt so schnell,
aber noch deutlich unter der kleins-
ten Dauergeschwindigkeit des Ori-
ginals sind die Dieselloks von Mark-
lin und Piko unterwegs. Deutliche
Unterschiede gibt es allerdings im
per Funktionstaste aktivierbaren
Rangiergang, der bei Brawa 31, bei
ESU zehn, bei Marklin 45 und bei
Piko 68 km/h betrégt. Legt man die
65 km/h des Originals zugrunde,
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wiirde Piko diesen Wert am besten
getroffen haben. Doch fuir modell-
bahntypische Rangiermanéver sind
die geringeren Hochstgeschwindig-
keiten durchaus praktikabler.

Streckenfahrtverhalten
Brawa/ESU/Mérklin/Piko -
Allevier Testkandidaten

sind ab Werk gut eingestellt,
wobei die Brawa-Lok bei der
hdchsten Fahrstufe etwas unter
100 km/h, das ESU-Modell etwas
darliber und die anderen beiden
ebenfalls noch im Toleranzbereich
der NEM 661 liegen. Die Laufruhe ist
bei allen vier Miniaturen gut, wobei
wir im Testverlauf tiber Tillig-, Roco-
und Mérklin-Gleise bzw. -Weichen-
straBen gefahren sind.

Ausrollverhalten MaRtabelle Dieselloks der DB-Baureihe V 100°/212 ]§§n ;W:”S umbt'elijn New;;)n,zwas
Das Ausrollverhalten ldsst sichgut ~ MaRe in mm Vorbild 1:87 Brawa ESU Maérklin Piko urs £ienen vorbiidgerechter 2ug

N . - kompositionen auch auf Stei-
Uber die Cv-Werte den ortlichen [y gnge iiber Puffer 12300 1414 1414 413 1414 W15 o unacabschnitten ausreicht. Bei
Gegebenheiten anpassen. Wir  grejte 310 356 358 358 359 356  Uberlast drehen die Antriebsrad-
haben aber mit den Werkeinstel-

| P Dachhéhe tiber SO 4280 492 493 487 495 491  satzebeiallen Modellen durch.
ungen getestet, die fir viele
Modellbahner deutlich zu lange ~ PufferhdheiiberSO 1050 121 121 1221 1225¢ 1]
Anhaltewege ergeben. Wer z.B.  Drehzapfenabstand 6.000 690 690 690 69,0 69,0
stromlose Abschnitte vor Signalen Lokgesamtachsstand 8200 94,3 94,3 943 94,3 94,3 beid delle mit Schleif
nutzt,sollteauchaufden ingeren,  Drehgestellachsstand 2200 253 253 253 253 253 eide Modelle mit Schieifer
durck; Pufferkondensatoren be: “ 8 2 : : > : b fur die Punktkontakte ausgertistet,
Treibraddurchmesser 950 109 109 109 109 1,0  den man bei ESU fiir den Einsatz

Stromabnahme
ESU/Marklin - Ab Werk sind

dingten Bremswegachten. Spurkranzhéhe ~ 12 59 13 13 11 auf Gleichstromanlagen abziehen

Brawa - Mit fast zwei Metern N— . - (NEM) ' ' : " muss. AnschlieBend stehen, wie
) Bremsweg beim Zuweisen *Wirdbei Uberarbeitung korrigiert auch bei dem Trix-Modell alle Rad-
der Fahrstufe O aus der Hochstge- sdtze fur die Spannungsaufnahme
schwindigkeit heraus muss man  der Vollbremsung aus Maximal- Zugkraft zur Verftigung. Allerdings sind bei
schon vorausschauend fahren,um  tempo erst nach 182 Zentimetern. Brawa/ESU/Mérklin/Piko  der mit Pufferkondensator ausge-

am Bahnsteig punktgenau anhal- ~ Der Anhalteweg mit 17 Zentime- T4 Bei allen vier Modellen liegt ~ statteten ESU-Diesellok serienmd-
ten zu kdnnen. Mit einem Nothalt ~ tern ist dagegen perfekt einge- dieanderFederwaage gemessene  Rigzweiund bei Marklin sogar vier
bzw. bei Einfahrt in einen strom-  stellt. Zugkraft in beiden Fahrtrichtun-  Haftreifen montiert.

losen Gleisabschnitt schafft die

V 100 dagegen schon nach [
60 Zentimetern anzuhalten. .

ESU - Bei einem planmaRig
per Regler eingeleiteten Halt
betragt der Bremsweg stattliche
185 Zentimeter. Beim Drticken
der Stopptaste sind esimmer noch
130 Zentimeter.

) Marklin - Exakt 139 Zentime-
ter braucht die Gop-

pinger-Lok,umvon124km/h
auf O zu kommen, was der
geringste Wert dieses Tests ist,
aber fir viele Modellbahner noch
lang sein durfte. Mit nur neun
Zentimetern Ausrollweg vor
stromlosen Signalabschnitten, hélt
sie garantiert passend an.

Piko - Im Mittel der Testmes-
sungen stand die 212161 nach

Im Anlagenbetrieb nicht zu erkennen sind die Darstellungen der Bremsanlage ...
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Brawa/Piko - Beide Herstel-

ler haben jeweils zwei Haft-
reifen diagonal versetzt aufgezo-
gen, sodass die anderen sechs
Réder uneingeschrankt zur Span-
nungsabnahme zur Verfligung
stehen. Brawa hat zusétzlich einen
Speicherkondensator verbaut.

Digitaleigenschaften
Brawa - Der in der Digital-
version verbaute Decoder

von Doehler & Haass ermdglicht

viele Einstelloptionen. Fiir den All-
tagsbetrieb stehen die Funktions-
tasten F O bis F 21 zur Verfiigung.

Neben den ublichen Licht-, Be-

triebs- und Gerduschfunktionen

sind die im Rangiergang aktivier-
baren digitalen Kupplungen, das

Rangierlicht sowie der angetriebe-

eisenbahn magazin 3/2025

... sowie des Antriebsstrangs des Originals mm (2)

ne Lufter besonders erwdhnens-
wert. Uber F 18/19 l4sst sich die
Lautstérke der Gerdusche leicht
anpassen. Damit diese auch bei
kurzen Stromunterbrechungen er-
klingen, ist ein Energiespeicher
vorhanden.

ESU - Der LokSound-5-Deco-

der ermdglicht es, tber F O
bis F 31 zahlreiche Funktionen ab-
zurufen. Fur den Betrieb wichtig
sind z. B. die Digitalkupplung (F4)
sowie der eingebaute LokSound-
PowerPack-Speicherkondensator
fir eine unterbrechungsfreie Span-
nungsversorgung.

Doch auch der schaltbare Rauch-
erzeuger (F 3) mit Rauchaustritt
synchron zur Motorleistung, das
durcheinen Kurvensensor bei lang-

H24024172¢¢

samer Kurvenfahrt ausgeldste
Quietschgerdusch und das situ-
ationsabhangig motorisch ange-
triebene Lifterrad sorgen fir
positive Effekte. Komplett neu ist
es, dass sich z. B. beim fahrtrich-
tungsabhangigen Lichtwechsel die
einzelnen Lampen vorbildgerecht
nacheinander zuschalten. Bei
Nachtbetrieb gut erkennbar ist
auch die Fihrerpultbeleuchtung.

Maérklin — Die mit mfx-Tech-
4 nologie ausgestattete V100
bietet 24 aktivierbare Funktionen.

Neben den iblichen Licht-, Ge-
rausch- und Betriebsfunktionen ist
F 1 besonders interessant. Uber
diese Taste kann die Beleuchtung
in angehdngten Personenwagen
eingeschaltet werden, da die Lok

=
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In der Ansicht von oben erkennt
man gut die gestalteten Liifter-
rédder am ldngeren Vorbau

auch tiber stromfiihrende Kupp-
lungen verfugt.

Piko - In Sonneberg hat man
4 die 212 mitdem hauseigenen
PSD-XP-Sound-Decoders ausge-
N l stattet. Uber F O bis F 25 sind
Y iberwiegende Gerdusch-
und Lichtfunktionen abrufbar. Wie
bei den anderen Testmodellen
auch, sind Giber die verbauten Laut-
sprecher alle Gerdusche gut wahr-
nehmbar, wobei den Technikern
zugute kam, dass gentigend Origi-
nale noch im Einsatz sind.

Wartungsfreundlichkeit
N Brawa - Wiedie Modellevon
A Marklin und Piko kommt
auch diese V 100 im klassischen
Karton mit eingelegtem Blister/
Schuber in den Handel. Der in
Deutsch und Englisch verfassten,
zwolfseitigen Betriebsanleitung
fur den Decoder liegt eine mehr-
seitige Wartungsanleitung mit
Skizzen, Ersatzteillisten und weite-
ren moglichen Digitaleinstellun-
gen bei.

Auf den gut gemachten Explosi-
onszeichnungen sind alle kons-
truktiven Details zu erkennen. Die
Demontage der Drehgestelle fiir
den Haftreifenwechsel wird in
mehreren Schritten gezeigt. Hier
hatte man sich aber trotzdem eini-
ge begleitende Satze gewlinscht.
Die nicht mehr zeitgemaRe
Demontage der Aufbauten mit
strammen Klemmsitz des Fuihrer-
hauses, angeschraubtem Fuihrer-
stand und aufgesteckten, geraster-
ten Vorbauten erfordert Kraft,
Mut und Geschick.

ESU - Geliefert wird das auf
4 einem Trager verschraubte
Modell in der klassischen Karton/
Moosgummi-Verpackung. In der
24-seitigen, deutschsprachigen Be-
triebsanleitung im DIN-A5-Format
’ﬂ‘ werden die Technik, alle wich-
= tigen Wartungsarbeiten so-
wie die Decodereinstellungen er-
klart. Abschmierarbeiten sind bei
normalem Betrieb nicht erforder-
lich. Fir den Wechsel der Haftreifen
mussen die Getriebeabdeckungen
mit einem Schraubendreher abge-
hebelt und der Radsatz herausge-
nommen werden.
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Marklin - Der V100 liegt das

tbliche, in mehreren Spra-
chen verfasste DIN-A6-Heftchen
mit Hinweisen zu den Digital-
funktionen und den Wartungsar-
beiten bei. Alle 20 bzw. 40 Be-
triebsstunden sollten die ange-
gebenen Stellen an Motor und Ge-
triebe abgeschmiert werden. Der
Haftreifenwechsel ist nach dem
Abnehmen der geschraubten
Drehgestellblende recht einfach.
Uber die Méglichkeiten des Spie-
lewelt-Decoders informiert eine
separate Anleitung.

Piko — Die Sonneberger le-

gen der Diesellok eine vier-
sprachige, zwolfseitige Bedie-
nungsanleitung, ein DIN-A4-Hin-
weisblatt zum Decoder sowie
einen DIN-A3-Faltbogen mit
Zeichnungen, Ersatzteillisten und
Digitalfunktionen bei. Zum Haft-
reifenwechsel mussen die Getrie-
beabdeckungen abgeschraubt und
der jeweilige Radsatz herausge-
nommen werden. Bei hoher Lauf-
leistung sollte man die Achslager
regelmaRig mit einem Tropfen Ol
versehen.

Fahrwertetabelle

iy

TECHNISCHE WERTUNG

Brawa (1,8)
ESU (17)
Mirklin Pa (1,9
Piko Pa (17

OPTISCHE WERTUNG

Aufbau und Detaillierung

Brawa - Konstruktiv wurden

vorzehn Jahrenalle Gravuren
anden mit freistehenden Griffstan-
gen versehenen Aufbauten umge-
setzt, wobei sie fur heutige Ver-
haltnisse etwas flach wirken. Rea-
listisch umgesetzt ist das drehbare
Lufterrad unter der Metallabde-
ckung, was aufgrund der roten La-
ckierung aber erst auf den zweiten
Blick auffallt. Der eingerichtete
Fihrerstand ist so weit dargestellt,
dass dem sitzenden Lokftihrer nur
wenig oberhalb der FiiRe abge-
schnitten werden muss. Die vier
Scheibenwischer sind eingesteckt.

Frontansicht auf die kiirzeren Vorbauten, die im unteren Bereich vor dem Heizdampfkessel entsprechende Liiftungséffnungen aufweisen

ESU - Gegenuber den Mitbe-
4 werbern kann die V 100 mit
einem guterreichbaren und vorbild-
gerechteingerichteten Fiihrerstand
samt Lokflhrerfigur punkten, der
einfach Uber ein per Magnet gehal-
tenes Dacherreichbar ist. Die metal-
lenen Aufbauten mit angesetzten
Griffstangen und Scheibenwischern
gefallen. Das silberne, flache Lifter-
rad wird von einem feinen Metall-
gitter abgedeckt.

N Mérklin - Alle typischen
M4 Merkmale der V 100 sind an
der Lok zu finden. 2012 legte man
grofen Wert auf einen zuverldssi-
gen, mehrjahrigen Anlageneinsatz.
Von daher kann an der Goppinger
Konstruktion kaum etwas abfallen,
was z. B.fur die farblich hervorgeho-
benen Scheibenwischer gilt. Die
Gravuren sind gut und die Griffstan-
gen freistehend. Der Fiihrerstand
wurde nur mit wenigen Bauteilen
angedeutet, da die Technik den
Raum bis unter die Fenster bean-
sprucht. Das nicht drehbare Lufter-
rad unter der angedeuteten Abde-
ckungistschlechterzu erkennenals
bei den Mitbewerbern.

Brawa ESU Marklin Piko

V100 2257 DB 212100-2 DB AG V100 2209 DB 212161-4 DB
Langsamfahrtverhalten
v__digital 1km/h bei FS1 1km/h bei FS1 2 km/h bei FS'1 2 km/h bei FS1
Streckenfahrtverhalten
Voo digital 100 km/h nicht erreicht 100 km/h bei FS 112 100 km/h bei FS99 100 km/h bei FS 98
v__ digital 96 km/h bei FS 128 108 km/h bei FS 128 124 km/h bei FS128 125 km/h bei FS 128

v__ Rangiergang

Ausrollwegausv__ 199 cm
Nothaltausv_~ 60cm
Zugkraft Ebene 1N

beiv__digital

98

31km/h bei FS 49

10 km/h bei FS 11

185cm 139 cm
130 cm 9cm
09N 0,8N

45 km/h bei FS 42

68 km/h bei FS 67
182 cm
17 cm

1,0N

212 161-4

Piko - Bei vielen seiner Neu-
¢ konstruktionen hat Piko die
optischen Kompromisse der ande-
ren am Markt beobachtet und ver-
bessert. So reicht der angedeutete
Flhrerstand bis einige Millimeter
unter die Fensterkanten, sodass
zumindest ein Lokfiihrer auf seinen
Sitz geklebt werden konnte.

Auch sind z. B. die Griffstangen an
den Vorbauten 0,05 Millimeter fei-
ner als bei Marklin. Am plastischs-
tenwirkt allerdings das silberne, gut
geformte sowie drehbar gelagerte
Lufterrad unter der feinen Metall-
abdeckung. Die vier Scheibenwi-
scher sind einzeln eingesetzt.

Fahrgestell und Rader

Brawa/ESU/Piko — Die vom

Vorbild her recht einfachen
Fahrwerke aller drei Konstruktionen
sind gut umgesetzt. Insbesondere
die Drehgestellblenden mit vielen
angeformten sowie freistehenden
Details gefallen. Nur unter der Lupe
erkennt man winzige Unterschiede
bei der Formgebung, die fiir diesen
Test jedoch unerheblich sind. Die
Plastizitdt insbesondere der kaum

Innovativ ist das
von ESU umgesetzte ab-
nehmbare Dach, um den

Fiihrerstand zu erreichen vm )



einsehbaren Bauteile ist sehr hoch.
Die dunklen Radsatze sind profiliert.

Mérklin - Alle sichtbaren

Bauteile am Rahmen und den
Drehgestellen wurden umgesetzt.
Verzichtet hat man dagegen auf
eine Modellumsetzung der kaum
einsehbaren Vorbild-Antriebsein-
heit sowie der Bremsgestange.

Farbgebung
) Brawa/Mérklin - Von beiden
Herstellern standen zum Test
Modelle in der Ursprungslackie-
rung zur Verfligung. Das Altrot ha-
ben beide gut getroffen, wobei die
GOppinger Variante etwas matter
erscheint als das Brawa-Modell.

Die Zierlinien sind sauber aufge-
bracht und die oberen bei beiden
vorbildgerecht am ldngeren Vor-
bau unterbrochen. Die Griffstan-
genanden Rangierertrittensindim
oberen Bereich vorbildgerecht rot
und im unteren Teil grau.

ESU - Zum Redaktions-
schluss gab es von ESU nur
die verkehrsrote Epoche-V-Diesel-
lok, die fast ganzlich ohne Zierli-

Nach Losen mehrerer Schraub- bzw. Klemmverbindungen kann man die Aufbauten abnehmen und zum ,,Innenleben* der Digitalloks kommen
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nien auskommt. Sauber hervor-
gehoben wurden die hellen Warn-
anstriche im oberen Bereich des
langeren Vorbaus sowie der recht-
eckige an der Frontseite des kiirze-
ren Vorbaus.

Piko — Aus Sonneberg er-

reichte uns die ozeanblau-
beigefarbene Epoche-IV-Ausfiih-
rung. Neben den umlaufenden
Zierlinien sind die beigefarbenen
Frontbereiche markant, die sauber
auch im Bereich der Rundungen
lackiert sind. Wie bei ESU sind die
senkrechten Griffstangen hell her-
vorgehoben.

Beschriftung

Ei Brawa/ESU/Mérklin/Piko
Alle Modelle sind entspre-
chend der dargestellten Epoche
richtig beschriftet. Die Aufdrucke
auf V100 2257 (Brawa), V 100 2209
(Marklin) des Bw Kornwestheimund
212 100-2 von DB Cargo Kempten
(ESU) sowie auf der Siegener 212161
(Piko) lassen sich allesamt unter der
Lupe gut lesen. An den Epoche-llI-
Modellen sind sogar die Fabrik-
schilder von MaK bzw. Deutz zu er-
kennen. Ebenso findet man an
mehreren Stellen farbige Piktogram-
me. Wahrend unserer Probefahrten
waren alle Aufdrucke grifffest.

Beleuchtung

Optisch verftigen alle vier Diesel-
loks tber nahezu identisch nach-
gebildet Lampengehduse mit fei-
ner, silberner Umrandung und
roten bzw. klaren Glasnachbildun-
gen.Im Digitalbetrieb ldsst sich das
Spitzensignal entsprechend zu-
oder abschalten.

Brawa - Das weille Spitzen-
signal insbesondere der obe-
ren Lampen wirkt flr eine Lok der

Epoche Il zu hell. Dafiirist das Licht
im Fuhrerhaus angenehm einge-
stellt und schaltet sich bei Stre-
ckenfahrt automatisch ab bzw. bei
einem Halt auch wieder an.

ESU - An der 212 sind neben
¢ dem warmweilen, fahrtrich-
tungsabhdngigen Lichtwechsel
bzw. den dazugehdrigen Einzelab-
schaltungen noch das etwas zu hel-
le Licht im Fiihrerstand, das leider
auch die Vorbauten gut ausleuch-
tet, die Fuihrerpultbeleuchtung so-
wie die Bremsfunken erkennbar.

Marklin - Das in verschiede-
4 nen Arten zu schaltende,
warmweille Spitzensignal sowie
die roten Schlusssignale sind die
einzigen Lichtfunktionen. Aller-
dings lasst sich tber F 1 die Be-
leuchtungin den angehéngten und
tber die stromfiihrende Kupplung
verbundenen Wagen schalten.

N Piko - Das Spitzensignal
A wirkt deutlich weiRlicher als
bei den Mitbewerbern. Die Be-
leuchtung des Fuhrerhauses ist
gut, allerdings spiegelt sich die LED
unangenehm am blanken Kunst-
stoff des Bodens. Gut erkennbarist
die Fuhrerpultbeleuchtung.

OPTISCHE WERTUNG

Brawa m (1,6)
ESU Pa (1,6)
Miirklin Pa 20
Piko Pa (1,8

FAZIT DES TESTERS

Der Testbetrieb mit allen vier Fabri-
katen verlief ohne nennenswerte

HO-Test der Baureihe 212 I

Probleme. Optisch und technisch
sind die Miniaturen der Baureihe
V100% auf dem aktuellen Stand,
wobeisich allerdings jede im Detail
etwas unterscheidet, was evtl. fiir
den Kauf entscheidend sein kann.

Brawa (1,7) - Die DB-
m V100 2257 und ihre bau-
gleichen Schwestermo-

delle bieten eine ansprechende
Optik und gute Fahreigenschaften.
Da es aber das teuerste Modell in
diesem Vergleich ist, werden viele
sicher genau prifen, ob wirklich
alle eingebauten Funktionen bens-
tigt werden. Bei eventuellen Ent-
gleisungen sind die zierlichen An-
bauteile bruchgefdhrdet.

ESU (1,6) - Etwas preis-
)' werter ist die neueste
Konstruktion aus Neu-

Ulm, die speziell fir Technikfans
interessant ist. Das dulRere Er-
scheinungsbild kann ebenso wie
die abrufbaren Funktionen tiber-
zeugen. Ein weiterer Vorteil, ins-
besondere fiir den gelegentlichen
Einsatz auf Clubanlagen, ist der
mogliche Einsatz auf DC- und
AC-Anlagen.

Marklin (1,9) - Das Gop-
pinger Modell bietet ab-
solute Zuverldssigkeit im

Anlageneinsatz und das typische
Erscheinungsbild der V 100. Preis-
lich liegt esim Mittelfeld, wobei die
stromfiihrende Kupplung und die
Schaltmoglichkeit fur die Zugbe-
leuchtung nicht alle Schwestermo-
delle aufweisen.

Piko (1,7) - Die 212 161 ist
m das preiswerteste Fahr-
zeug dieses Tests, was si-

cher viele Modellbahner zum Kauf
animiert, zumal Fahreigenschaften
und Optik stimmig sind. MM
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I Fachhadndler und Fachwerkstitten/Kleine Bahn-Borse

Fachhandler und Fachwerkstatten

In dieser Rubrik finden Sie alle Fachhdindler und Fachwerkstdtten in Ihrer Ndhe.
Anzeigenpreise 4C—€ 140,-; zzgl. MwSt.

Kontakt: Bettina Wilgermein, Tel. 089/130 69 95 23, bettina.wilgermein@verlagshaus.de

elriwa

Ihr Fachhandel mit Werkstatt fiir
Modelleisenbahnen und Zubehér

Elektronik Richter

Radeberger Strale 32 . 01454 Feldschl6Bchen
A4 Abfahrt 84 . Tel. 03528 /44 12 57
info@elriwa.de . www.facebook.com/elriwa

Ladengeschiift . Werkstatt . Online-Shop

R

Modellbahnen & Zubehor aller Spurweiten

Tel.: 035971 7899-0
Fax: 035971 7899-99 | info@mein-mbs.de

Mo.-Fr. 08:00-18:00 Uhr | Sa. 10:00-16:00 Uhr
- _. : ¥ _

MBS Modell + Spiel GmbH

G-0-HO-TT-N -Z-Schmalspuren

Lange StraRe 5/7 | 01855 Sebnitz

www.Beckert-Modellbau.de
Gebergrundblick 16, 01728 Bannewitz OT Gaustritz Tel (0 351) 2 00 60 60 Fax. 2 02 86 46

eMail: beckert-modellbau@t-online.de

A H /r/\ - ’

Atzschilder g;ff’ e e
=

Nach Wunsch in all Y

Spurweiten ! =

Farblich bereits fertig

Gesamtprospekt gegen 5,-€ (bei Kauf Riickvergiting) (—~ FHandarbeitsmodelle

(r

-

MARKLIN & SPIELWAREN

|hr Spezialist fiir Marklin in Berlin fiir MHI, Insider-Service, Digital, Ex le, Sonderserien,
Ersatzteil-Reparaturen u. Umbauservice, Werbemodelle, KEINE Versandlisten!

Wilmersdorfer StraRe 157 * 10585 Berlin * 030/341 62 42
U-Bahn Richard-Wagner-Platz * Mo.~Fr. 10.00-18.00, Sa. 10.00-14.00 Uhr

~

Kleine Bahn-Borse

Es werden nur per E-Mail eingesandte Kleinanzeigen verdffentlicht.
Bitte senden Sie ihre Mail an: bettina.wilgermein@verlagshaus.de

Geben Sie im Betreff die entsprechende Rubrik an. Alle weiteren
Informationen erhalten Sie dann per E-Mail.

Verkdufe TT, N, Z

FIGUREN Z-G
www.klingenhoefer.com

Gesuche TT, N, Z

Spur N: Gepflegte Sammlung oder
GroRanlage zu kaufen gesucht. Liste
bitte an: Werner Kunze, Nailaer Str.
27, 95192 Lichtenberg. Tel. 09288-
925755 E-Mail: wkuli@t-online.de.

Ich kaufe lhre TT, N, Z Modell-
bahn-Sammlung jeder GréRenord-
nung. Erfahrene Bewertung Ihrer
Sammlung mit seriéser Abwicklung.
MarkusHenning, Tel.07146/2840182,
henning@modelleisenbahn-ankauf.
com G

HO, N, TT, Z und G MaRstibe! GroRe
Sammlungen sind willkommen! Liebe
Modellbahn-Enthusiasten, Mit 15
Jahren Erfahrung im Ankauf von Mo-
dellbahnen sind wir lhr verldsslicher
Partner. Wir sind spezialisiert auf
MaRstabe HO, N, TT, Z und G. Egal
ob Einzelstiicke, Zubehér oder be-
sonders umfangreiche Sammlungen
- wir sind interessiert und holen bun-
desweit ab. Unsere Abwicklung ist
serios, unsere Preise fair. Kontaktie-
ren Sie uns unter 0175-777 44 99. Wir
freuen uns auf lhre Kontaktaufnah-
me! G

Suche alle Spuren sowie hochwerti-
ge Modellbahnsammlungen, Kleinse-
rien Lemaco, Fulgurex, Fine-Art etc.,
bitte alles anbieten. Telefon:
02235/9593476 oder 0151/50664379,
info@meiger-modellbahnparadies.
de G

www.modellbahn-keppler.de

www.carocar.com

Modellbahnen Ankauf - Ihr seriéser
Partner mit 15 Jahren Erfahrung fur

100

Bundesweiter Ankauf von Modellei-
senbahnen in N/HO, Sammlungen/

Ladenauflosungen. Kompetente und
seriose Abwicklung. Kontakt per
Mail oder Tel. 09171-9588790 oder
red_dust61@web.de.

www.Modellbau-Gloeckner.de

Ihre Sammlung in gute Hande. Wir su-
chen europaweit gepflegte Sammlun-
gen. Faire Bewertung lhrer Modelle
mit kompetenter und seriéser Ab-
wicklung.  Ansprechpartner Heiko
Plangemann, Tel.: 05251/5311831 oder
info@gebrauchtemodellbahn.de. Wir
freuen uns auf lhre Nachricht. G

www.modellbahnritzer.de

Ich kaufe lhre TT, N, Z Modell-
bahn-Sammlung jeder GréRenord-
nung. Erfahrene Bewertung lhrer
Sammlung mit seriéser Abwicklung.

Markus  Henning, Tel. 07146/
2840182, henning@modelleisebahn-
ankauf.com G
Verkdufe HO

Suche und verkaufe: US - Messing-
lokomotiven z.B.: UP Big Boy von
Tenshodo 900 Santa Fe 2-10-4
Madam Queen 500 DRG 06 001 von
Lemaco 1.200 Telefon: 07181-75131,
contact@us-brass.com

www.modellbahn-apitz.de
info@modellbahn-apitz.de

Marklin Sondermodelle HO. Fur Lis-
te: M. den Hartog, Limbrichterstraat
62, 6118 AM Neustadt, Niederlande.
www.marco-denhartog.nl G

Mérklin HO-Anlage dig., 100 x 200
cm kompl. Aufbau auf 2 Ebenen,
Geb., Bel., Schienen, Trafos, roll. Ma-
terial, 5 Loks, 20 Wagen, 35 Autos,
100 Pers., 200 Biume, 30 Gebjiude;
zusatzl. Mat. fur Erweiterung um das
Doppelte, FP1.995.Tel.: 0173/6549131
(DA).

6120 Stiick Schienen fiir alle 2-Leiter
von Trix int. gerade, gebogen, kurz
und lang. Die Gleise waren noch nie
aus der Verpackung, sind aber schon
ca. 30 Jahre alt. Kaufpreis komplett
1.200 von privat. Versand moglich,
besser Sie kommen nach HaRloch/
Pfalz. 06324-1633, 0173-3075036,
w.kamb@web.de

Verkaufe 220 HO-Wagons: Gleich-
strom, Epochen Il und I, alle
Wagons KKK. Bitte LISTE ANFOR-
DERN. Mail: scheuermannsumxx@
t-online.de

www.lokraritaetenstuebchen.eu

Mérklin-Freunde sind informiert mit
Koll’s Preiskatalog Marklin 00/HO.




Modellbahnen am Mierendorffplatz
marklin Shop Berlin

WWW

q

i\ Thr
X
Se,cO“d, freundliches eurorram -Fachgeschiift

an= b
$ mit der ganz grollen Auswahl
Mo., Mi.. Do., Fr. 10.00-18.00 Uhr, Sa. bis 14.00 Uhr, Tel.: 030/3 4493 67, Fax: 030/3 456509

Fachhandler und Fachwerkstatten/Kleine Bahn-Borse I

modellbahnen
& modellautos

Jahre

tuz bQZg

Ihr Modellbahnfachgeschift im Herzen Berlins.
GroBauswahl auf iiber 600 qm Verkaufsfliche!
Giinstige Preise bei qualifizierter Beratung!
Bei uns muB man gewesen sein! Bis bald!!!

Dffniung n: Mo-Fr 10.00-13.00, Sa 10.00-16.00 Uhr » Liefermoglichkeiten, irfum und Preisanderung vorbehalten!
Lietzenburger Str. 51 - 10789 Berlin - Tel. 030/2199900 - Fax 21999099 - www.lurberg.de

Mgdellbahn
Pietsch

Marklin - Auslaufmodelle zum Sonderpreis - HO

\

Priihfistr. 34,
12105 Berlin-Mariendorf,
Tel.: 030/706 77 77
www.modellbahn-pietsch.de

37530 Marklin DBAG BR120.1 schnelle Mehrzwecklokomotive Baureihe
120.1der Deutschen Bahn AG (DB AG). Werbegestaltung
150 Jahre statt 279,95 EUR nur 229,99 EUR

Zwischenverkauf vorbehalten! Versand nur per Vorauskasse (+ 6,99 € Versand) )

MODELLBAHN-Spezialist

28865 Lilienthal b. Bremen

Hauptstr. 96 Tel. 04298/916521
e-malik: info@haar-lilienthal.de

Richtig beraten
von Anfang an!

Offnungszeiten: Mo.-Fr. 9.00-18.30 Uhr, Sa, 9.00-14.00 Uhr

Sammlungen
Einzelsticke
Raritaten

MICHAS BAHNHOF
NUrnberger Str. 24a
10789 Berlin

Tel 030 - 21866 11
Fax 030 - 218 26 46

bm Mo.-Sa. 10-18:30 Uhr
Twww .michas-bahnhof.de

eisenbahn

Hier kdnnte lhre Anzeige stehen.
Kontakt: Bettina Wilgermein e Tel. 089/13 06 99 52 ¢ bettina.wilgermein@verlagshaus.de

Kleine Bahn-Borse

www.koll-verlag.de Telefon: 06172-
302456 G

www.modellbahn-keppler.de

HAG-Sammlung wird aufgeldst. Liste
gegen 1,8HAG-O bei M. Usinger,
Weinstr. 19, 60435 Frankfurt

Fleischmann HO 24 Zugpackungen
mit Dampfloks + 19 Loks und Roco
HO 2 Zugpackungen + 9 Loks, alles
Ep.1+2 (KPEV, KBStB, Wirtt., DRG),
neu oder neuwertig. Bitte Liste an-
fordern. Rainer_Beck@gmx.de

127 Schienen HO ungebraucht. Auf
diesen Schienen laufen alle 2-Leiter
- Gleichstrom; z. B. Roco, Trix,
Fleischmann, Lima, Brawa, Rivarossi.
0,30 pro Schiene. Abholung in HaRk-
loch/Pfalz  méglich. Tel: 0173-
3075036; w.kamb@web.de

Digitale GroRanlage 7x4 m; 7 Seg-
mente 200x100mm, 1 Segment
150x150mm; 12 Weichen 12 x Servo;
ca.45m Gleis; ca. 22m Schattenbahn-
hof. Steuerung uber Marklin MS 2
und/oder Rocrail manuell/halbauto-
matisch/automatisch); 1 Gateway, 3
Booster, USB mit allen Daten und
Rocrail Lizenz. ca. 20m Faller Car
Strecke mit Traffic Control, 3 x Park-
platz Car System, 6 Stoppstellen Car
System (2 Bushaltestellen), 4 Ab-

eisenbahn magazin 3/2025

zweigungen Car System, Steuerung
Uber Faller. Lasercutgebdude mit
LED, viele Funktionsmodelle. Preis:
5999. martinjrichter@gmx.de

Verkaufe gilinstig, da gebraucht:
Marklin NoHAB-Diesellok (Norwe-
gen), Nr. 39671 (mfx, Sound) (leider
ohne Originalkarton), kaum gelau-
fen: 150,- ; Marklin BR 95 (Nr. 39095,
aus Insider-Modell 2016), kaum ge-
laufen: 200,- EUR . Rainer Schmid,
Miihlwies 12, 88267 Vogt;
RB.Schmid@t-online.de

Bemo HOm abzugeben. Neu; Ge-
brauch; Defekt; An Nutzer oder Klub.
Keine Handler, Ware muss tberpriift
werden. U.a. 4 Triebwagen 6 Loks 5
Personenwagen und circa 40 Giiter-
wagen. 3 ,Sartsets“ und 20 defekte
Wagen. 017643665628

BEMO-MODUL-ANLAGE HOm mit
den Stationen Filisur und Bergiin
ohne Ziige umstandehalber zu ver-
kaufen!  Weitere Informationen:
maren.urban@balke-umzug.de

Gesuche HO

Modellbahnen Ankauf - Ihr seridser
Partner mit 15 Jahren Erfahrung fur
HO, N, TT, Z und G MaRstédbe! GroRe
Sammlungen sind willkommen! Liebe
Modellbahn-Enthusiasten, Mit 15
Jahren Erfahrung im Ankauf von Mo-
dellbahnen sind wir lhr verlisslicher
Partner. Wir sind spezialisiert auf
MaRstabe HO, N, TT, Z und G. Egal
ob Einzelstiicke, Zubehér oder be-
sonders umfangreiche Sammlungen
- wir sind interessiert und holen bun-
desweit ab. Unsere Abwicklung ist
serids, unsere Preise fair. Kontaktie-
ren Sie uns unter 0175-777 44 99. Wir
freuen uns auf lhre Kontaktaufnah-
me! G

Kaufe Ihre Eisenbahnmodelle - Méark-
lin, Trix, Roco, Fleischmann, Piko,
Brawa usw. Komme persénlich vor-
bei. Eine seriose Abwicklung ist
garantiert. Tel. 0951/2 23 47 oder
die-eisenbahn-weber@t-online.de G

HO-Gleichstrom U-Anlage, 5m x
3,50m, Schienen digital, Schuhma-
cher-Gleis, Schienen nach Vorbild
Wirtt. EP-1. Noch nicht ganz fertig
gebaut, hochwertiges Material. Viel
mehr Info unter Tel. 0157 38976811.

Von privat an privat suche ich fiir
meine Sammlung Messing- und
Handarbeitsmodelle in allen Spur-
weiten. Angebote bitte an Telefon
mobil 0172/5109668 oder E-Mail an
horneuss@live.de

www.mbs-dd.com

Marklin Spur HO und Faller AMS
gesucht. Kaufe Sammlungen und
Anlagen. Zahlung bei Abholung.
Kontakt Telefon: 0941/85806 ab
18.00 Uhr oder iber die E-Mail:
gerhard.bonn@kabelmail.de

www.modelltom.com

Suche gréRere Sammlung Micro Me-
takit und Micro Feinmechanik fir
meine private Sammlung. Angebote
bitte an 02641/28466 oder an chris-
ta-1@live.de

Verschenken Sie kein Geld beim Ver-
kauf lhrer Gleichstrom Sammlung /
Anlage, Modellautosammlungen und
Kleinserienmodelle. Gerne unter-
breiten wir lhnen unverbindlich ein
serises Angebot in jeder finanziellen
GréRenordnung. Persénliche Besich-
tigung vor Ort - bundesweit und im
benachbarten Ausland. Freundliche
Beratung und Einschatzung ihrer
Modellbahn ist fur Heinrich Meiger
seit 30 Jahren Routine. Gerne bauen
wir die Anlagen auch ab. Barzahlung
ist  selbstverstandlich. ~ Modell-
bahn-Ankauf-Verkauf-Erftstadt; Tel:
02235-468525, Mobil: 0151-11661343,
meiger-modellbahn@t-online.de G

www.suchundfind-stuttgart.de

101




I Fachhadndler und Fachwerkstitten/Kleine Bahn-Borse

eisenbahn

Hier kdnnte lhre Anzeige stehen.
Kontakt: Bettina Wilgermein e Tel. 089/13 06 99 52 e bettina.wilgermein@verlagsh

1s.de

W 450 gm Ladenlokal

® 70 Hersteller

B 40 Jahre Erfahrung!

 An- & Verkauf

® Reparatur & Digitalisierung

ApItZ ==
e Vo orbestell”
of Ne suheite?

qunst g

pretse au

Heckinghauser Str. 218
42289 Wuppertal

Fon (0202) 626457
www.modellbahn-apitz.de

— Seit 1978 -

ﬁ MODELLBAU & LOKSCHUPPEN

ERLINSKI

Markische Str. 227
44141 Dortmund

Telefon 0231/ 41 29 20
info@lokschuppen-berlinski.de

www.modellbahn-kramm.com

40723 Hilden, HofstraRe 12, 602103—51[}33 Q info@modellbahn-kramm.com

AR O ey TP N

Stdndig neue Angebote und
aktuelle Informationen

Preiswerter und sicherer 4%
Versand — weltweit 4
Seit uber 40 Jahren

fir Sie am Zug

You ) &G facebook

Modell Center Aachen

Markt g- 2
52:;62 2a‘c5hen 7,50 m
Tel.0241-339 21 ErleanSWEIt
Fax 0241-28013 MOde“bau

in Aachen

www.huenerbein.de info@huenerbein.de

Kleine Bahn-Borse

Verschenken Sie kein Geld beim Ver-
kauf Ihrer Mérklin HO Sammlung /
Anlage. Gerne unterbreiten wir Ih-
nen unverbindlich ein seriéses Ange-
bot in jeder finanziellen GréRenord-
nung. Personliche Besichtigung vor
Ort - bundesweit und im benachbar-
ten Ausland. Freundliche Beratung
und Einschdtzung ihrer Modellbahn
ist fr Heinrich Meiger seit 30 Jahren
Routine. Gerne bauen wir die
Anlagen auch ab. Barzahlung ist
selbstverstandlich. Modellbahn-
Ankauf-Verkauf-Erftstadt; Telefon:
02235-468525, Mobil: 0151-11661343,
meiger-modellbahn@t-online.de G

www.jbmodellbahnservice.de

Suche laufend Modelleisenbahnen
aller Spuren und Marken, z.B. Mark-
lin, Roco, LGB, Arnold. Freundliche
und seriése Abwicklung - komme
persdnlich  vorbei und  zahle
Bestpreise bei Barzahlung. Nann

Modellbau, Telefon: 0176-63212613,
E-Mail: nann-ankauf@web.de. G

www.menzels-lokschuppen.de

Wir sind auf der Suche nach Mo-
dellbahnen, alle gédngigen Spuren
und Hersteller! Sowohl Sammlungen
als auch Anlagen bundesweit und
Ausland. Wir zahlen Hochstpreise
bei Abholung! Wir bieten eine kom-
petente und freundliche Abwicklung.
M. Krebsbach, Tel. 02762-9899645
oder E-Mail: mal-gmbh@gmx.de G

www.modellbahnzentrum-
uerdingen.de

Suche umfangreiche Gleichstrom-
sowie  Wechselstrom-Sammlungen
und Anlagen. Bin Barzahler + Selbst-
abholer. Telefon: 02235-9593476
oder mobil 0151-50664379, info@
meiger-modellbahnparadies.de G

Ilhre Sammlung in gute Hande. Wir
suchen europaweit gepflegte Samm-

Mit Millimeter-Anzeigen im
eisenbahn magazin erfolgreich werben!
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lungen. Faire Bewertung lhrer Mo-
delle mit kompetenter und seridser
Abwicklung. Ansprechpartner Heiko
Plangemann, Telefon: 05251/5311831,
info@gebrauchtemodellbahn.de.
Wir freuen uns auf Ihre Nachricht. G

www.modelltechnik-ziegler.de

Ankauf von Modellbahnen aller
Spurweiten, faire Bezahlung, Diskre-
tion, sofort. Barzahlung, groRRe
Sammlungen und kleine Angebote
willkommen, bin Selbstabholer und
freue mich tber lhren Anruf oder
eine Mail, Tel. 03379-446336 (AB),
Mail: zschoche.nic@web.eu - Danke.

www.wagenwerk.de
Feine Details und
Eisenbahnmodelle

HENICO KAUFT Ihre Wechselstrom-
oder Gleichstrom Sammlung und An-
lage. In jeder GroRenordnung. Erfah-
rene Beratung und Bewertung vor
Ort bereits in 3 Generation. Wir bau-
en lhre Anlage auch ab. BARZAH-
LUNG und Abholung. BUNDESWEIT
und im benachbarten Ausland. Hen-
ning OHG, Tel. 07146-2840181, an-
kauf@henico.de G

www.koelner-modell-
manufaktur.de

Suche Modellautosammlungen von
Herpa, Busch, Wiking, Albedo, Breki-
na. Mobil 0151-50664379, info@mei-
ger-modellbahnparadies.de G

Ankauf von Modellbahnen Spur
Z-HO, auch Neuware + gr6Rere
Sammlungen gesucht. Barzahlung
selbstverstdndlich. Tel. 02841-80353,
Fax 02841-817817

Markl.-Modelleisenb., jede Spurwei-
te, jede finanz. GréRenordnung, aber
auch kleine Angebote freuen mich.
Tel.  07021/959601, Fax 07021
959603, E-Mail: albue@t-online.de.

Suche von Mehano fiir Lok OHE 33
0090 Motor-Nr. 50258 gerne auch 2
Sttick. Blue Tiger Motor-Nr. 53946.
Tel.: 0911753678

Flamsbahn, suche Loks und/oder
Waggons in HO. Bitte alle Angebote
mit Preisangabe unter der E-Mail:
richter-grossschoenau@t-online.de

Verkdufe GrofSe Spuren

LGB-Loks, Waggons und Zubehor ab-
zugeben. Liste anfordern unter Tel.
0201-697400, Fax 0201-606948
oder hermann.goebels@t-online.de

www.modellbahn-keppler.de




Lokschuppen Hagen-Haspe
Exclusive Modelleisenbahnen

~, und mehr...vieles mehr
seit _. n "
1977, Ausverkauf alterer GroBserienbestande
und Zubehdr Spur Z, N und HO

Kein Internet? ¢ Listen kostenlos! ¢ www.lohag.de
Tel.: 02331/404453 « D-58135 Hagen ¢ Vogelsanger StraBe 40

Viele fertige Schiffs-Atzteile von M1:20-1:700, Reling, Treppen, Gitter,
Leitern, Relingstitzen, Handrader, Stihle, Liegestiihle, Raulenbleche...
Miniatur- u. Ankerketten mil Steg, alles zum Selbstétzen,

Messing- und Neusilberbleche ab 0,1mm,

Alzanlagen, Belichtungsgerate, Schwarzbeuzen

fur verschiedene Metalle, Chemnka}uen

Auftragsidtzen nach
Ihrer Zeichnung ﬂ

Zweibricker Str. 58 -«

www.saemann-aetztechnik.de - saemann-aetztechnik@t-online.de

‘

Aus!u hrlicher und

informativer Katalog
gegen € 5,— Schein oder Uberweisung
(wird bei Kauf angerechnet)

SAEMANN Atztechnik
66953 Pirmasens - Tel, 06331/12440

Fachhandler und Fachwerkstatten/Kleine Bahn-Borse I

WWW. MODELLBAHNMODULE DE

+49 (3562) 693450

Das ﬂlll]ﬂfgﬂWﬂlllllll:llE
Swielwaren-Zentrum

Alles vom Feinsten, auf iber 1.000 qm:
o Modellsport
o Modelleisenbahn @ Rennbahnen

o Spielwaren

EE

- SPIELWAREN
FACHMARKT

1.8.0.8. 8¢

73630 Remshalden, Wilhelm-EnBle-Str. 40, Tel. 07151/71691, www.ee-spielwaren.de

WERST

MODELL BAHN UND BAU
WIR LEBEN MODELLBAHN

e

lhr Spezialist im Rhein-Neckar-Dreieck

fir Modellautos, Eisenbahnen und Slotbahnen

Riesige Auswahl

— Giinstige Preise

SchillerstraBe 3 | 67071 Ludwigshafen-Oggersheim | Telefon 0621/68 24 74 | info@werst.de

Limbecker Platz 11
0201.74758544

Modellbahn West

Modelleisenbahnen

[essen [l STUTTGART

Loffelstr. 22
0711.75864339

marklinStore

VERSAND + REPARATUR
www.modellbahn-west.de

Kleine Bahn-Borse

Verkaufe LGB-Modulanlage (50 Mo-
dule), Spuren 45, 64, 30 mm ohne
Rollmaterial / Zentrale. Weitere
INFO www.boecker-gartenbahn.jim-
dofree.com; juergen.boecker-va-
rel@t-online.de

Gesuche GrofSe Spuren

www.modellbahnservice-dr.de

Suche laufend Modelleisenbahnen
aller Spuren und Marken, z.B. Mark-
lin, Roco, LGB, Arnold. Freundliche
und seriése Abwicklung - komme
persénlich  vorbei und  zahle
Bestpreise bei Barzahlung. Nann
Modellbau, Telefon: 0176-63212613,
E-Mail: nann-ankauf@web.de G

Briickenvielfalt von Spur Z bis
Spur 1www.hack-bruecken.de

Verschenken Sie kein Geld beim Ver-
kauf Ihrer LGB oder Spurl Sammlung
/ Anlage. Gerne unterbreiten wir lh-
nen unverbindlich ein seritses Ange-
bot in jeder finanziellen GréRenord-
nung. Personliche Besichtigung vor
Ort - bundesweit und im benachbar-

ten Ausland. Freundliche Beratung
und Einschédtzung Ihrer Modellbahn
ist fur Heinrich Meiger seit 30 Jahren
Routine. Gerne bauen wir die
Anlagen auch ab. Barzahlung ist
selbstverstandlich. Modellbahn-
Ankauf-Verkauf-Erftstadt; Telefon:
02235-468525, mobil: 0151-11661343,
meiger-modellbahn@t-online.de G

Liebhaber sucht teure Marklin-Blech-
spielzeuge aus der Vorkriegszeit. Bin
neben Loks und Waggons insbeson-
dere an Schiffen, Bahnhéfen, Kios-
ken, Postamtern, Lampen, Autos und
Figuren interessiert. Hoher Wert ist
duBerst angenehm! Biete auch Wert-
gutachten an. Alles auf Wunsch tele-
fonisch vorab oder bei lhnen zu Hau-
se und natirlich unverbindlich. Beste
Referenzen vorhanden; gerne Be-
sichtigung meiner existierenden
Sammlung. Auf lhr Angebot freut
sich: Dr. Koch, Diirerstr. 28, 69257
Wiesenbach, Tel. 0172-83 800 85
oder Dr. Thomas.Koch@t-online.de

Suche alles von Marklin! Eisenbah-
nen aller Spurweiten, Dampfmasch.
und Spielz. aller Art, Einzelst. oder
Sammlg. Ich freue mich uber jedes

Angebot. Diskrete + seriése Abwickl.
M. Schuller 0831-87683 G

Suche Spur-1- sowie LGB-Anlagen
und Sammlungen, gerne groRe hoch-
wertige Sammlungen, auch Mag-
nus-Modelle. Tel. 02235-9593476
oder 0151-50664379, info@mei-
ger-modellbahnparadies.de G

www.wagenwerk.de
Feine Details und
Eisenbahnmodelle

Suche Modelleisenbahn jeglicher
Art, groe und kleine Sammlungen,
jede Spurweite. Freundliche serigse
Abwicklung — komme persénlich vor-
bei. Uwe Poppe, Pforzheim, Tel.
07237-329048, mobil 0176-26733931,
E-Mail: MU21@gmx.de

Verkdufe
Literatur, Bild und Ton

www.eisenbahnbuecher-online.de

www.modelleisenbahn.com

Verkaufe div. Eisen- und Modellei-
senbahnliteratur vom 1960 bis 2010.

Nachster Anzeigenschluss: 5. Mdrz 2025
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Ubersichtsliste bei Rolf Erker, Birken-
weg 2, 04451 Borsdorf; Tel. 034291
22235; erkerbau@gmx.de

www.wagenwerk.de
Feine Details und
Eisenbahnmodelle

www.nordbahn.net
Qualitat, Auswabhl, preiswert

100  Blicher/Zeitschriften  tber
Eisenbahn & Modellbahn, ab 5,00
EUR versandkostenfrei (in D).
Bitte Liste anfordern unter E-Mail :
lockpeterO70@gmail.com

www.bahnundbuch.de

Gesuche
Literatur, Bild und Ton

Wer hat Farb-Dias oder/und Negati-
ve von der schénen Dampfeisen-
bahn, die er verkaufen méchte? Ger-
ne auch édltere Sachen! R. Stannigel,
Tel. 0172-1608808 oder per E-Mail:
rene.stannigel@web.de.

Verkdufe Dies und Das

www.andyseck.de
DDR-Modelle und mehr
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I Fachhadndler und Fachwerkstitten/Kleine Bahn-Borse

RITTER

RESTAURATIONEN
REPLIKA
ERSATZTEILDIENST

Am Raigerwald 3 » 72622 Niirtingen (Raidwangen)
Tel. 07022/94 99 55 « Fax 07022/9499 56
www.ritter-restaurationen.de
info@ritter-restaurationen.de

+ Fachménnische R IR g
alter MARKLIN-Spielzeuge und -Eisenbah
Spezialisiert auf Erzeugnisse vor 1960.
+ Umfangreiches Sortiment an Ersatzteilen fur
MARKLIN-Produkte
~ Spurweiten DVHD der Bj. 1935-1958
- Spurweite 0, Stand 01/08 (Liste gg. Rickporto € 1,50)
- Flugzetg Ju 52
* Komplette Replika seltener Lokomotiven und
Wagen der Spurweite 0
Unser aktuelles Replika-Angebot ubermittein
wir Ihnen geme auf Anfrage.

MARKLIN
_ Oma’s und Opa’s Syicljeugladen
Osterreichs groBtes Marklingeschaft

A-5020 Salzburg, AuerspergstraBe 55, Tel.: 0662-87 6045, Fax: 875238
N omas-opas.spielzeugladen @ aon.at
Unsere Offnungszeiten: Mo. — Sa. 9.00 — 12 Uhr u. Mo. — Fr. 14.30 — 18.00 Uhr.
Wir fiihren von MARKLIN:
alt und neu, Spur HO, | und Z, Primex, Hobby, Alpha, Digital, Exclusiv (Mhi), Insider, Ersatzteile
sowie alle weltweiten Sondermodelle. Ferner: Schmalspur, Dolischo, Hag, Liliput, Tillig, Pilz,
Rivarossi, Lima, Fleischmann, Faller, Roco, Viessmann sowie Ankersteinbaukésten und Schuco.

Kleine Bahn-Borse

Zwei schone stabile Wandschranke
(Buche) mit 9 Bdden Roco Gleis.
1,90m br, 91cm ho, 11,5cm tief, 16,7m
Gleislange, auch einzeln erhaltlich.
Preis Verhandlungssache, weitere In-
fos: eisenbahnexklusiv@gmail.com

www.Railio.de
Sammlungsverwaltung

Biete eine Jubilaumsschrift zum
einhundertjahrigen Bestehen der
deutschen Eisenbahnen (1938). Preis
nach Vereinbarung. Titel: ,Hundert
Jahre  deutsche Eisenbahnen“.
anjuekoehler@gmx.de

www.moba-tech.de

Digitalumbau, Sound-Einbau ab EUR
40,- und Reparaturen. H.-B. Leppkes,
Elsternweg 47, 47804 Krefeld. Tel.
02151-362797 (Mo.-Fr. von 15-18.30h)

www.menzels-lokschuppen.de

Gesuche Dies und Das

Suche laufend Modelleisenbahnen
aller Spuren und Marken, z.B. Mark-
lin, Roco, LGB, Arnold. Freundliche
und seriése Abwicklung - komme
personlich vorbei und zahle Best-
preise bei Barzahlung. Nann Modell-
bau, Tel.: 0176-63212613,
E-Mail: nann-ankauf@web.de G

www.d-i-e-t-z.de

Suche Modelleisenbahn jeglicher
Art, groe und kleine Sammlungen,
jede Spurweite. Freundliche serise
Abwicklung - komme persénlich vor-
bei. Uwe Poppe, Pforzheim, Tel.
07237-329048, mobil 0176-26733931,
E-Mail: MU21@gmx.de

www.modellbahnservice-dr.de

ANKAUF  MODELLEISENBAHNEN
Mirklin, Roco, Fleischmann, Arnold,
LGB etc. Gerne groRe Sammlungen.
ALLE SPURWEITEN. Auch Abbau Ih-
rer Anlage. Seriose Abwicklung mit
Barzahlung. Henning OHG - Ankauf
und Verkauf. Tel. 07146-2840181,
ankauf@henico.de G

www.modellbahnen-berlin.de

Lokschilder, Fabrikschilder, Behei-
matungs- und Eigentumsschilder von
Lokomotiven gesucht. Bitte alles an-
bieten. Hannemann, Tel. 030-
95994609 oder 0179-5911948.

www.modellbahn-pietsch.com

Diskrete und personliche Abwick-
lung von Sammlungsauflésungen
und -Reduzierungen von Modellei-
senbahnen aller Spurweiten von
Marklin Spur Z tber HO bis hin zu
Mairklin 1, wie auch HAG-Modellbah-
nen. Ich freue mich auf Ihre Kontakt-
aufnahme. Jorg Buschmann, Miin-

chen, tel. 089-85466877, mobil
0172-8234475, modellbahn@bay-
ern-mail.de

Verschiedenes

www.warkentin-modellbau.de
Info’s - Workshops - Fotografie

www.modellbahnservice-dr.de

www.modell-hobby-spiel.de
News / Modellbahnsofa -

www.modellbahnen-berlin.de

Gay und Bahn?! Schwule Eisen-
bahn-Fans treffen sich in Stuttgart,
Minchen und Nirnberg beim FES
e.V.,, Infos: www.fes-online.de oder
www.facebook.com/gayeisenbahn.
In KoIn beim Flugelrad e.V., Infos:
www.fluegelrad.de

www.railio.de
Modellbahn-Verwaltung

www.mg-modelleisenbahnbau.de

Urlaub
Reisen und Touristik

Freudenstadt/Schwarzwald ehemali-
ger Bahnhof, Ferienhaus, herrliche
Lage, schone Aussicht. Tel. 07443-
8877, www. Ferienhaus-Freuden-
stadt.de

Alle Termine ohne Gewihr.
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Wernigerode/Harz, Hotel fir Eisen-
bahnfreunde, Blick auf das Dampf-
lok-Betriebswerk, 5 Min. bis Stadt-
mitte, www.hotel-altora.de. Tel.
03943-40995100 G

FeWo im Mittelrheintal - fir Bahn-
und Rheinfreunde (Panoramablick),
fur 2 Personen pro Nacht EUR 80.
info@schlossfuerstenberg.de;  Tel.:
06743/2448

Ferienwhg. im Museum & Countryb-
hf. Ebstorf/Uelzen an der RB37, Info:
americaline.org Tel.: 04022886606

Ausstellungen
Borsen, Auktionen, Mdrkte

www.modellbahnboerse-berndt.de

Modellbahn-Auto-Borsen,
36179 Bebra So. 09.02 / 16.03. von
10:00-14:30, Lokschuppen am Bahn-
hof, Gilfershiuser Str. 12, 34246 Vell-
mar So. 02.03. / 04.05. von 10-14:30,
Mehrzweckhalle Frommershausen,
Pfadwiese 10, 04159 Leipzig Sam.
08.03./14.06. von 10-14:30, Leipziger
Hotel, Hallesche Str.190, 34212 Mel-
sungen So. 06.04. von 10:30-14:30,
Kulturfabrik, Spangerweg 43, Sylvia
Berndt « Infos: Tel. 05656/923666;

geschaftl:  05651/5162;  Handy:
0176/89023526, E-Mail: jens-
berndt@t-online.de; www.modell-

bahnboerse-berndt.de

modellbahnbdrse-berlin.de  jeweils
von 10.00 bis 14.00 Uhr, Herzog,
0173-6360000, 01.03.  Samstag
Dresden Johannstadthalle, 02.03.
Sonntag Plauen Festhalle, 23.03.
Hennigsdorf Stadtklubhaus

Sa/So 01./02.03.2025, Modellbahn-
ausstellung der Sektion, Berlin-Bran-
denburg (VFB) in St. Martin Giesestr.
43, 12621 Berlin-Kaulsdorf. 10.00 -
17.00 Uhr. https://bln-brb.fur-
ka-bergstrecke.de/aust2025/

Modellbahnbérse, 2. Marz 2025 von
11:00-16:00 Uhr, 35708 Haiger,
MHZ-Allendorf, cmt e.V.

66. Tauschbdrse der Eisenbahnfreun-
de Gottingen e.V. fir Modelleisen-
bahnen -Autos & Zub., Sonntag,
02.03.2025 von 10-16 Uhr, BBS I,
37081 Gottingen, Godehardstr. 11,
Haupteingang unten. Info: Bernd
Dombrowski, Tel.: 05506-999930,
e-mail: bernd.dombrowski@t-online.
de Homepage: www.eisenbahn-
freunde-goettingen.de

16.03.: Wollstadt Modellbahn- und
Blech-Spielzeugborse und Ausstel-
lung, 10-15 h, Romerhalle, 61206
WollIstadt, Info: IG EMMA LF 16 eV -
0176 73541611

3. Roédentaler Modellbahnbérse
16.03.2024, 10.00 Uhr - 15.00 Uhr
96472 Rodental, Coburger StraRe 7,
Gebdude u. Infos und Anmeldungen
unter 0171 7990336 oder info@
Modellbahnfreunde-rédental.de

Sie haben exzellente Produkte.
Sie bieten den perfekten Service.
Setzen Sie lhre Firma in Szene!

HIER ist Platz fiir lhre Anzeige

Kontakt: Bettina Wilgermein
Tel. 089/13 06 99 52
bettina.wilgermein@verlagshaus.de




Faszination
Bahnbetriebswerk |

* Wie man ein Bw vorbildgerecht
als Anlagen-Thema umsetzt

 Drei Scheiben, vier Schuppen: =
Das Bw Reichenbach (Vogtland)

Im Test: Vier
Modelle des
Sechsachsers

~ GroRe Ubersicht: Vorbild und Modell

DB-Altbau-
Gepackwagen

Warum die Linder- und Reichsbahn-éatj,arten .

bis in die Epoche IV unverzichtbai

e

E 9 Im Salonwagen durch die Alpen

MINIABO

3 gute Griinde, warum
Sie eisenbahn magazin
lesen sollten:

v Nur eisenbahn magazin beleuchtet
in jedem Heft ein angesagtes
Baureihen- oder Fahrzeugthema
umfassend in Vorbild und Modell

v/ Nur in eisenbahn magazin finden
Sie in jeder Ausgabe einen kritischen
Vergleichstest mehrererverfugbarer
Modelle einer Baureihe oder
Baureihenfamilie verschiedener
Hersteller

v Nur eisenbahn magazin bietet als
besonderes Extra Ausklappseiten mit
attraktiven Lokzeichnungen, Anlagen-
oder Zugbildungsplanen. Echtes
Bahnerlebnis in Vorbild und Modell!

Online bestellen unter WWW.EisenbahnmagaZin.de/a bo




I Termine

www.modellbahnzentrum-uerdingen.de
www.bus-und-bahn-und-mehr.de

Fernseh-Tipps

Montag bis Freitag

SWR, 11:20 Uhr - Eisenbahn-
Romantik: Wiederholungen
beliebter Sendungen.

Im Marz werden keine
neuen Folgen Eisenbahn-
Romantik ausgestrahlt

Termine

22./23.Februar,1./2./8./9./

30. Mirz, Wanna: Feldbahnfahrten
durch das Ahlenmoor.

Info: www.ahlenmoor.de

22./23.Februar, 8./9./29./30. Marz,
Oschatz: Winterfahrten nach
Miigeln. Info: www.doellnitzbahn.de

22./23.Februar, 15./16./29./30.
Marz, J6hstadt: Winterdampf.
Info: www.pressnitztalbahn.de

22./23. Februar, 29./30. Mérz, Lich-
tenstein: Modellbahnausstellungen
inder Alten Farberei. Info: www.
modellbahnclub-lichtenstein.de

23. Februar, Schdnheide: Winter-
fahrten auf der Museumsbahn. Info:
www.museumsbahn-schoenheide.de

23. Februar, Brohl: Winterfahrten
nach Oberzissen. Info:
www.vulkan-express.de

1. Mérz, Leer/Oldenburg:
Fahrten auf der Museumsbahn
Ammerland - BarRel - Saterland.
Info: www.mabs-online.de

1./2. Mérz, Dresden: Modellbahn-
ausstellungin den Clubraumen.
Info: www.mec-elbflorenz.de

2. Mérz, Loburg: Fahrt auf der
Nettetalbahn. Info: www.
dampfzug-betriebs-gemeinschaft.de

2. Mérz, Frankfurt (Main):
Fahrtag im Feldbahnmuseum.
Info: www.feldbahn-ffm.de

2. Mérz, Hanau: Fihrung durch
das historische Bw. Info:
www.museumseisenbahn-hanau.de

4./23. Mérz, Bietigheim-Bissingen:
Schienenbus-Sonderfahrten.
Info: www.roter-flitzer.de
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7.-9. Mdrz, Mannheim: Messe
Faszination Modellbahn auf dem
Maimarktgeldnde. Info:
www.faszination-modellbahn.com

8. Mirz, Krefeld: Offnungstag
des SWK-Verkehrsmuseums.
Info: www.fde-krefeld.de

8./9. Mirz, Kaarst: Modellbahn-
ausstellungin der stadtischen Real-
schule. Info: www.mak-kaarst.de

8./9./15./16. Mirz, Miihltroff: Mo-
dellbahnausstellung im Biirgerhaus.
Info: www.modell-muehltroff.de

9. Mérz, Kahlgrund: Modellbahnaus-
stellung im Vereinsheim. Info: www.
eisenbahnfreunde-kahlgrund.de

9. Mérz, Osnabriick: Modellbahn-
Fahrtag im Franziskanerkloster.
Info: www.eisenbahnfreunde-os.de

14.-16. Mérz, Utrecht/Niederlande:
Modellbahnmesse On traXS

im Eisenbahnmuseum. Info:
www.spoorwegmuseum.nl

15. Mérz, Brugg/Schweiz: Mit
Ae 6/6 (SBB) und Ge 4/4" (RhB)
nach Chur und Filisur.

Info: www.eurovapor.ch

15. Mérz, Lobau: Dampfrundfahrt
{iber Gérlitz und Zittau nach

Liberec und Mimoriin Nordbchmen.

Info: www.osef.de

15. Marz, Berlin: Mit 52 8177 durch
das Oderbruch nach Letschin. Info:
www.berlin-macht-dampf.com

15. Mérz, Leipzig: ,Fahrt ins
Blaue® mit Dampflok. Info:
www.dampfbahnmuseum.de

16. Mérz, Solms: Fahrtagim Feld-
und Grubenbahnmuseum Fortuna.
Info: www.feldbahn-fortuna.de

16. Mérz, Frankfurt (Main):
Teddybéren-Tag auf der Hafenbahn.
Info: www.historische-
eisenbahn-frankfurt.de

Baden-Wiirttemberg

20.-23. Mérz, Ruigen: Historischer
Nahverkehr mit den ,Ferkeltaxen“
172140 und 172141. Info:
www.pressnitztalbahn.com

22. Mérz, Chemnitz: Mit 351097
nach Chodova Plana und
Marienbad/Tschechien. Info:
www.sem-chemnitz.de

22. Mérz, Stuttgart: Lange Nacht
der Museen mit Vorfiihrungen
der HO-Anlage Modellbahn '65.
Info: www.modellbahn65.de

22./23. Mirz, GieRen: Internatio-
nale Spur O und1Tage im Ausstel-
lungszentrum Hessenhallen. Info:
www.internationale-spur-O-tage.de

22./23. Mirz, Hellersdorf:
Modellbahnausstellung. Info:
www.ig-modellbahn-hellersdorf.de

22./23. Mérz, Hameln: Modell-
bahn-Schautage im Vereinsheim.
Info: www.efhm.de

22./23. Mérz, Rodgau: Modell-
bahnausstellungim Vereinsheim.
Info:www.rmcev.de

22./23./29./30. Mérz, Ober-
moschel: Modellbahnausstellung
am Marktplatz. Info:
www.mbf-obermoschel.de

Trix-Express-Ausstellung

ie Trix-Express-Modellbahnfreunde veranstalten am

15. Mérz von 15 bis 17 Uhr die 26. Trix-Express-Modell-
bahnausstellung in der Stadthalle Backnang. Das jahrlich ein-
mal stattfindende Treffen mit familidrem Flair dient der
Kontaktpflege und dem Erfahrungsaustausch. AuBerdem
bieten die teilweise von weit angereisten Trix-Express-Lieb-
haber historische Produkte zum Kauf und Tausch an. Auf
sehenswerten Dioramen werden die Trix-HO-Modelle in
Szene gesetzt. Info: www.trix-express-modellbahnfreunde.de

22./29. Mérz, Luckau: Mit ,,Ferkel-
taxen“ zur Buckower Kleinbahn bzw.
ins Eisenbahnmuseum Leipzig-
Plagwitz. Info: www.niederlausitzer-
eisenbahnfreunde.de

22./23. Mérz, Schénheide: Tage
des offenen Lokschuppens. Info:
www.museumsbahn-schoenheide.de

Die 411144 erhdilt ab Dresden
Unterstiitzung von
der 52 8141 mm

”

29. Mérz, Cottbus/Dresden:
Mit 411144 und 52 8141 nach
Most/Tschechien, von dort
Fahrt mit der historischen
StraRenbahn nach Litvinov oder
Bergfahrt Uiber die ,Teplitzer
Semmeringbahn*nach
Maldava. Info: www.
lausitzerdampflokclub.de

29. Mérz, Miilheim ander Ruhr:
Modellbahntagin der Alten
Dreherei. Info: www.alte-dreherei.de,
www.bv-messen.de

29./30. Mérz, Bad Neuenahr-
Ahrweiler: Modellbahnausstellung
in der Aloisius-Grundschule.

Info: www.rheinlandbahnen.de

29./30. Mérz, Chemnitz-
Hilbersdorf: Saisonersffnung

am Schauplatz Eisenbahn.

Info: www.schauplatz-eisenbahn.de

29./30. Mérz, Stalfurt:
Frihjahrsfest im Bahn-
betriebswerk. Info:
www.lokschuppen-stassfurt.de

30. Mérz, Meuselwitz:
Saisonstart bei der Kohlebahn.
Info: www.kohlebahnen.de

30. Mérz, Berlin: Rundfahrten
mit 52 8177 auf der Ringbahn.
Info: www.berlin-macht-dampf.com

30. Mérz, Rottweil: Fotodampf-
Glterzug mit 527596 im oberen
Donautal. Info: www.
eisenbahnfreunde-zollernbahn.de



Bahnreisen

Termine I

03. - 07.05.
Bahnzauber im Engadin

In einer der schénsten Ferienecken
der Schweiz erleben Sie Sonder-
zugfahrten mit dem Bernina-
Krokodil, der Dampflok Heidi

und der Nostalgie-Ellok 353 vor der
grandiosen Naturkulisse.

10.-18.05.
Dampfziige @ Vulkane
inder Auvergne

Bahnreise in die Mitte Frankreichs
mit Sonderztigen auf 5 verschiede-
nen Museumsbahnen, vom Dampf-
zug bis Panoramatriebwagen

21.-27.05.
Traumfabrik Mdrklin

Blick hinter die Kulissen des
Modellbahnherstellers. Exklusive
Besichtigungen der Marklinwerke
in Goppingen und Gyor

03.-15.06.
Mit Dampfziigen durch
Finnlands weif3e Néichte

Entdecken Sie die weite Natur Finn-
lands in Kombination mit Museums-
bahnen und Dampf-Sonderziigen.
Anreise bequem per Bahn & Schiff.

26.-30.06.
Mythos Gotthard @ Rigi

Mit legendaren Lokomotiven auf
die Rigi und tiber den Gotthard.
Sonderzugfahrt mit Dampflok 7
zur Rigi und Sonderzugerlebnisse
mit dem Gotthard-Krokodil

und der méchtigen Ae 8/14

06.-10.09. Q 08. - 12.09.
Nostalgie Glacier Express

Im Nostalgie-Sonderzug durch
die Schweizer Alpenwelt
von Zermatt bis ins Engadin

Infos und Buchung:
Bahnreisen Sutter, Adlerweg 2,
79856 Hinterzarten.

Tel. 07652/917581, E-Mail:
info@bahnreisen-sutter.de
Internet: www.bahnen.info

06. - 11. Mdirz 2025
Winterspezial
,»Bernina @ Glacier Express“

Panoramafahrt durch die
Schweizer Hochalpen inkl. Pferde-
schlittenfahrt und Gornergratbahn
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01. - 10. Juni 2025
Kroatien, Istrien @ Insel Krk

Erlebnisreise mit Bahn & Busin
die Region obere Adria zwischen
Rijeka, Triest und Pula

02. - 07. Juli2025
Sommerspezial
»Bernina @ Glacier Express“

Panoramafahrt durch die
Schweizer Hochalpen mit kl.
Matterhorn- und Gornergratbahn

10. - 21. August 2025
Inlandsbahn @ Hurtigruten

Bahnfahrt durch die schwedische
Wildnis nach Lappland, Kiruna &
Narvik. Hurtigruten-Schifffahrt
nach Trondheim. Bahnfahrt nach
Ostersund und Mora

16. - 21. September 2025
Herbstspezial
»Bernina @ Glacier Express“

Panoramafahrt durch die
Schweizer Hochalpen mit kl.
Matterhorn- und Gornergratbahn

24, September -
05. Oktober 2025
Bahn- u. Schiffsreise nach Korsika

Befahren aller Bahnstrecken auf
Korsika. Erleben Sie bei Ausfligen
die grandiose Natur auf dieser
zauberhaften Insel.

10. - 17. Dezember 2025
Vorweihnacht im 5-Sterne Hotel

Weihnachtliche Erlebnisreise ins
Salzburger Land mit Nostalgie-
Zugfahrt, Seilbahn auf das Kitz-
steinhorn, Besuch im Salzburger
Festspielhaus. Wellness & Genuss

Info/Buchung: BAUDER -
Eisenbahntouristik, Hebelstr. 9,
74928 Hiiffenhardt, info@
bauder-eisenbahntouristik.de
Tel.06268/719.

Weitere Reise-Angebotein
2025 finden Sie auf: www.
bauder-eisenbahntouristik.de

20. bis 27. April 2025
Mit dem Zug das faszinierende
Baskenland Spaniens entdecken

Rundreise mit dem Zug ab/bis
Offenburg mit dem TGV
nach Spanien und zurtick mit

Fahrten mit verschiedenen Ztigen
durchs Baskenland

26. April bis 3. Mai 2025
Schienenkreuzfahrt
durch Bulgarien

Genussreise im exklusiven
Salon-Triebwagen (SGP 19 001)
mit Kultur, Welterbestatten,
Bergen, Meer und Natur

30. April bis 6.Mai 2025
Eisenbahn und Technik an der
Wupper, Rhein und Ruhr

Erleben Sie nostalgisches Erlebnis
und interessante Technik und Ge-
sichtein der Fortsetzung und dem
Teil Il unserer Serie im Bergischen
Land und den angrenzenden Ge-
bieten. Neue Ziele und Sehenswdir-
digkeiten runden das Erlebnis ab.

5. bis 15. Mai 2025
Usbekistan-Rundreise

Auf Schienen die legendare Seiden-
straRe entdecken: Taschkent,
Samarkand, Urgentsch, Chiwa,
Buchara, Kokand u.v.m.

6. bis 11. Mai 2025
Eisenbahn-Erlebnis
Schweizer Jura

Bahnreise durch malerische Land-
schaften und tiber faszinierende Ei-
senbahnstrecken. Entdecken Sie
charmante historische Stadte wie
Neuchétel oder Biel.

15. bis 28. Mai 2025
Mit der Bahn durch das Baltikum

Bahnreise ab/bis Berlin via War-
schau, Vilnius und Riga nach Tallin
und zurtlick mit interessantem
Besichtigungsprogramm

19. bis 23. Mai 2025
Sisi — auf den Spuren einer
Eisenbahn reisenden Kaiserin

Rundreise mit dem Zug ab/bis
Muinchen zu den Wirkungsstatten
der einstigen Kaiserin Elisabeth:
Possenhofen — Meran - Venedig -
Godollo - Wien - Bad Ischl

21. Mai bis 2. Juni 2025
Nostalgie mit Schiff und Bahn
durch Siidskandinavien

Erleben Sie eine nostalgische
Seereise in Dampfschiffmanier
kombiniert mit erlebnisreichen

Bahnfahrten, Oldtimerbussen
und StralRenbahnen, Fjorden
und Gebirgslandschaften durch
Stidskandinavien.

28. Mai bis 1. Juni 2025
Eisenbahntrdume auf kleinen
undgrofien Spuren in Oberbayern

Erleben Sie die besondere Bahn-
Attraktionen Oberbayerns:
Wendelsteinbahn, Chiemgauer
Lokalbahn, Feldbahn Rottau,
Torfbahn Ainring, Chiemseebahn,
Wachtlexpress, Lokwelt Freilassing,
Porsche Traumwerk u. v.m.

1. bis 4. August 2025
Mit Krokodil, Churchill und TEE
durch die Schweiz

Ein Nostalgie-Wochenende rund
um den Schweizer Nationalfeiertag
mit 3 exklusiven Sonderziigen: Mit
dem, Krokodil“ Ce 6/8" und Salon-
wagen Uiber die Gotthard Nord-
rampe, mit dem ,Churchill-Pfeil
rund um den Santis und mit dem
TEE Rae 1053 tiber den L6tschberg

15.bis 19. August 2025
Historische Sonderzugreise
mit Krokodil und Oldtimer-
Triebwagen durch Osterreich

Erleben Sie eine einmalige
Sommerreise mit historischen
Sonderziigen und Sondertriebwa-
gen durch Osterreich. Sie befahren
dabei die schénsten Gebirgs-
strecken Osterreichs, wie die Arl-
berg- und die Tauernstrecke, den
Semmering und durchs Gesause.

1. bis 6. Oktober 2025
30 Jahre Eisenbahn-Romantik-
Reisen und 100 Jahre Baureihe 01

Einmalige Sonderzugreise tiber
sechs Tage unter Volldampf mit
den aktuell betriebsfahigen
Schnellzugloks der Baureihe O1
sowie , Silberlingen“und den
komfortablen Wagen des Classic
Couriers mit Speise- und Barwagen
durch Stiddeutschland

Infound Buchung:
Bahngeldnde 2, 91217 Hersbruck
Tel.: 09151/90550

E-Mail:
info@ige-erlebnisreisen.de
Internet:
www.ige-erlebnisreisen.de
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Modellbahn: Anlagen

~Zwei Coswiger Modellbahner haben eine Reichs-

- bahn-Anlage geschaffen, die den Betrieb wahrend
der 1960er-Jahre widerspiegelt. Neben einem
abwechslungsreichen Zugverkehr beein-
drucken betrieblich vor allem die vielfal-
tigen Moglichkeiten zum Rangieren, was

Vater und Sohn auch intensiv nutzen .

“Anschriften versehene 41erwartet
kurz vor dem Stellwerk auf die freie

__sonenzug wird ihm folgen. Wiihrenddessen
rangiert eine preuflische G 7', Baureihe 55°-¢,

" -

g

AL F < * %

__ Die schon mit DR-EbOch'e_-l V-
" Ausfahrt fiir ihren Giiterzug. Der Per-

< - einige Wagen an den Kathritzer Giiterschuppen




Modellbahn. Auf einer kleinen Platte be-

gann es mit einer V 180, einer Dampflok
der Baureihe 81und einigen Wagen der Berliner
Firma Zeuke & Wegwerth, die in den 1960er-
Jahren die NenngroRe TT populdr machte. Die
Anlage stand in der Weihnachtszeit in einer Ecke
des Wohnzimmers. Den Auf- und Abbau habe
ich schon als Knirps selbst bewerkstelligt. Wah-
rend meiner Schulzeit optimierte ich die Gleis-
anlage, verdrahtete Weichen und Signale und
installierte Relais fur die Zugbeeinflussung.
Diese Pldane aus meiner Jugendzeit bewahre ich
heute noch auf. Spater lieR das Interesse nach.
Die Anlage stand verpackt in der Bodenkammer.

Schon vor meiner Schulzeit besaR ich eine

Bau der Vorgangeranlagen

Mit meiner Frau und unserem Sohn fuhr ich viel
mit der Bahn: Reisen von zu Hause aus mit Regel-
zligen oder durchs Urlaubsgebiet, Sonderfahrten
mit Dampfloks und Schienenbussen, Touren mit
den Dampfschmalspurbahnen oder Exkursionen
zu Bahnanlagen waren immer schon Teil unserer
Freizeitaktivitaten. Gern erinnere ich mich, wie
unser dreijahriger Sohn begeistert am offenen
Waggonfenster stand und die Hallenser 031010
beobachtete, wie sie mit ihrem Traditionszug
durchs Land réhrte. Erwar es auch, derin der Vor-
weihnachtszeit 1998 darauf drangte, die Loks und
Wagen aus der Bodenkammer wieder hervorzu-
holen. Zum Ausprobieren wurden neue Gleise
angeschafft und gewissenhaft bediente ein
kleiner Junge den Fahrregler fiir die Lokmodelle.

» Diese TT-Anlage ent-
stand auf Drangen des
Sohnes und wurde als
Familienprojekt gebaut

Rasch kam der Entschluss: Wir bauen eine neue
Modellbahnanlage. Der erste Entwurf war ein
klappbares Schaustiickim Kinderzimmer. Das war
zwar platzsparend, aber das Rollmaterial konnte
bei Betriebsruhe nicht auf der Anlage stehenblei-
ben. Deshalb wurde umgeplant: Der Bereich des
Bahnhofs blieb erhalten und war die Basis fur eine
feste Anlage mit Schattenbahnhof und Gleis-
wendel in der GréRe von drei Metern Lange und
eineinhalb Metern Tiefe. Schon beim Bauen
und wahrend der ersten Probefahrten traten
Probleme auf: Die Gleise des Schattenbahnhofs
waren schlecht zuganglich, Wartungsarbeiten er-
forderten eine vorniibergebeugte Kérperhaltung
unddie Schienen lieRen sich schwer staubfrei hal-
ten. Obendrein erwiesen sich die EW1-Weichen
von Tilligals mechanisch unzuverldssig.

Segmentanlage als Kompromiss

Erneut wurde geplant und dabei versucht, die
gemachten Erfahrungen einzuarbeiten und eine
nahezu ideale Modellbahnanlage zu bauen.
Heraus kam die Idee einer zerlegbaren Anlage
aus teilbaren Segmenten, die in einem Schrank
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Im kleinen Lokschuppen wird an einer G 8%, Baureihe 56°-%°, gewerkelt - irgendetwas
stimmt mit der Luftpumpe nicht. Der kleine graue Schuppen mittig im Vordergrund ist
die Nachbildung einer Behelfskaue der Reichsbahn und wurde aus Papier gebaut

Die Erbauer und Betreiber der TT-Anlage Kathritz:
Bruno, Kathrin und Sven Lehmann

Die Baufirma liegt auf dem freien Geldinde vor der zweiten Schiebebiihne und handelt
mit Materialien fiir Feldbahnen und stellt obendrein Dachbinder fiir Baracken her. Das Ge-
bdudemodell entstand iibrigens aus einem Bausatz von Miillers Bruchbuden  jirgen Albrecht (4)
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Die V 36 iiberquert mit ihrer Ubergabe die Briicke der Feldbahn zum Kalksteinbruch. Im Hintergrund das Hauptgebdiude des
VEB Bauzubehor Kathritz, der dank Gleisanschluss und Werklok seine Giiter per Bahn empfangen und verschicken kann

mit Glasturen untergebracht sind. Diese Vitrine
sorgt daftir, dass Staub weitgehend draufen
bleibt. Die SegmentgroRe von 100 mal 50 Zenti-
metern garantiert ein entspanntes Arbeiten von
allen Seiten - also auch von unten, indem das
Segment hochkant gestellt wird. Zum Zusam-
menfligen und Aufstellen der Segmente wurden
stabile Bécke aus Metall gekauft. Ubers Jahr
hinweg wollten wir alles zwei- bis dreimal auf-
bauen und Bahnbetrieb auf die Gleise bringen.

Verschiedene Themen wurden fur die Anlagen-
motive in Erwdgung gezogen wie Bahnbetriebs-
werk, Fabrikhof oder eine zusétzliche Schmal-
spurbahntrasse. Selbst tber einen Wechsel der
NenngrolRe wurde nachgedacht, weil das Ange-
bot in HO wesentlich umfangreicher ist. SchlieR-
lich blieben wir bei TT und entschieden uns 2003
fur einen Endbahnhof wahrend der Epoche III.

Gleisplan der sieben Meter langen TT-Anlage, die an beiden Seiten iiber angesetzte Zugspeicher verfiigt,
auf denen mittels Schublade (oben) die Ziige gebildet und die Loks umgesetzt werden. Wer diese Anlage
im Ausstellungsbetrieb erleben mochte, hat dazu am 11./12. Oktober 2025 in Oschatz Gelegenheit mm

EG Empfangsgebdiude 1 Armaturenfabrik 4 Maschinenfabrik 7 VEB Bauzubehor
GS Giiterschuppen 2 Brunol-Werke 5 Landhandel 8 Feldbahn-
LS Lokschuppen 3 Brennstoffhandel 6 Sdgewerk Verladung




Reichsbahn-Motive in TT

Als Weichen kamen nun die GroRen EW2 und 3
mit Federzungen zum Einsatz. Die Gleise wur-
den aus Schwellenrosten und ein Meter langen
Schienenprofilen von Tillig zusammengebaut.

Am Vorbild orientierter Gleisplan

Als Grundlage fur unseren Gleisplan dienten
reale Unterlagen geeigneter Endbahnhofe des
Vorbilds. Eine lange Diagonale bildete das
Hauptgleis bis zum Prellbock. Die Weichen
mussten in ihrer Lage angepasst werden, damit
sie nicht auf den Segmenttrennstellen lagen.
Die Gleislage, alle Wege, StraRen und Gebaude
wurden auf Raufasertapetenbahnen skizziert
und mit Wasserfarbe ausgemalt, was schon
eine Vorahnung der Anlage vermittelte. Die
zwischenzeitlich zusammengebauten Hauser
flgten wir flr eine Stellprobe hinzu.

Ein offener Giiterwagen wird an die Rampe rangiert und aus den Loren von oben iiber eine
Blechrutsche befiillt. Die Verladerampe fiir das Schiittgut der Feldbahn hat ihr Vorbild in
Glossen bei Oschatz, die museal erhalten ist und deren Funktion ab und an vorgefiihrt wird

Auf dieser Zeichnungsbasis erfolgte die Gleis-
verlegung. Zum Stellen der Weichen wurden
verschiedene elektrische Antriebe getestet, die
uns aber nicht zusagten. Deshalb bauten wir

Gdrtner Matschke hat fiir heute Feierabend
und rdumt noch an seinen Gewdchshdusern
auf. Auf der anderen Seite der Bahntrasse
rangiert die Werklok mit einem Flachwagen.
Die Gebdiude entstanden aus Teilen von §
Auhagen-Ringlokschuppen und -Gaswerk

Der VT 2.09 knattert aus Kathritz in
Richtung Knotenpunkt an der Fernbahn
heran. Nahe dem Bahndamm steht die
Milchrampe, an der die Kannen mit dem
Fuhrwerk abgeholt werden. Der Gasthaus-
name ,,Zur langen Schicht“ geht auf ein
Grubenungliick von Ehrenfriedersdorf
zuriick, wo man einen toten Bergmann erst
Jahrzehnte spéter wiederfand jirgen Albrecht (5)




‘Modellbahn: Anlagen

Die altehrwiirdige Tenderlok der scichsischen Gattung V T, Baureihe 89%, macht sich
niitzlich und bringt dem Scigewerk einige Holzstdimme. Am Lagerhaustor des
Landwarenhandels bespricht man derweil den anstehenden Versand der Blechfdsser

Aufier dem Holz, das mit der Reichsbahn ankommt, erhiilt das Sdgewerk auch
Stdmme iiber die mit Pferden betriebene Feldbahn aus den Wiildern um Kathritz geliefert.

Das Siigewerksgebdude stammt von Auhagen, die Loren entstanden aus Papier

Ein moderner Triebwagen der DR-Baureihe VT 4.12 als TT-Modell des Fahrzeug-
herstellers Kres quert den unbeschrankten Bahniibergang kurz vor der Station, der als
Zufahrt zu Lokomotivschuppen, Brennstoffhandel und Maschinenfabrik genutzt wird

selbst entworfene mechanische Antriebe, was
bei 24 Weichen nicht nur Geld sparte, sondern
auch den Verdrahtungsaufwand minimierte.
Von Anfang an waren unsere Fahrzeuge digital
unterwegs, was die Spannungsversorgung ohne
die sonst erforderlichen abschaltbaren Gleise
vereinfachte. Derzeit steuern drei Roco-multi-
Méuse samtliche Triebfahrzeuge.

Schiebebiihnen als Zugspeicher

Der erste Bauabschnitt beinhaltete den Bahn-
hof und ein kleines Stiick Strecke auf drei Seg-
menten sowie eine Schiebebiihne als Magazin
aufdemvierten Segment. Die Anlagenteile wur-
den aus zehn Millimeter starkem Sperrholz ge-
baut und die Gleise auf einer acht Millimeter
hohen Korkunterlage provisorisch vor dem Ein-
schottern aufgeschraubt. Auf der kleinen Schie-
bebuihne konnten kurze Ztige mit der Lok um-
fahren und abgestellt werden. Nach unserem
Empfinden waren die Zlge allerdings zu kurz,
was zur VergroRerung des Speicherbahnhofs
fuhrte: Aus dem Magazin entstand das vierte
Segment und an dessen Ende wurde im rechten
Winkel eine so groRe Schiebebiihne als Speicher
angeflgt, wie es unsere Wohnung hergab. Dar-
aus resultiert nun eine Gesamtlange von 180
Zentimetern bzw. von einem Meter fiir den mitt-
leren beweglichen Teil. Dieser wird von Schub-
ladenfiihrungen gehalten und weist elf Abstell-
gleise auf. Der Vorteil der guten Zugénglichkeit
von Segmenten kam beim Gleis- und Land-
schaftsbau voll zum Tragen. In stundenlanger
Arbeit wurden die Gleise geschottert, die Schie-
nenflanken mit Rostfarbe gestrichen und dabei
die Segmente abwechselnd auf unseren verglas-
ten Balkon mitgenommen, um die Wirkung der
Farben besser beurteilen zu kénnen.

Ausstellungen und Erweiterung

Nachdem die Anlage im Friihjahr 2010 mit vier
Segmenten und dem Magazin fertig war und
tagelang von uns bespielt wurde, nahmen wir
die Einladung zu einer Ausstellung im Nachbarort
an. Diese und zwei weitere Ausstellungen 2011
im Wohnort verfiihrten uns dazu, die Segment-
anlage zu erweitern. Sie ist nun allerdings nicht
mehr komplett in der Wohnung aufbaubar. Der
Prellbock am Ausziehgleis wurde entfernt, und
links kamen zwei Segmente und eine Schiebe-
buihne hinzu, sodass aus Kathritz ein Durchgangs-
bahnhof wurde. Der Bau startete im Herbst 2012
und war nach anderthalb Jahren fertig. Fur die
Gebaude der Fabrik lieferte Auhagen auf unseren
Waunsch einzelne Spritzlinge zu, womit groRere
Bauten realisiert werden konnten, ohne dass wir
mehrere Bausatze kaufen mussten.

Im September 2014 waren wir mit der vergro-
Rerten Anlage beim AKTT-Treffen in Leuna zu
Gast. Der Fahrbetrieb auf einer Ausstellung be-
ansprucht mindestens zwei Bediener — weitaus
besser lduft es aber zu dritt. Die Weichen und
Signale werden vor Ort gestellt und die Zige
von Hand gesteuert. Der Betrieb lauft folgen-




Heute ist grofie Wiische fiir die Familie des
Eisenbahnerwohnhauses angesagt. Der
Tag ist giinstig, da der Wind nicht vom
verqualmten Bahnhof heriiberweht und
keine Dampflok den Giiterzug bespannt

Die V 36 schiebt zwei Wagen aufs An-
schlussgleis der Armaturenfabrik. Im
Hintergrund sieht man das Geldnde

der Brunol-Werke, die Chemikalien
herstellen. Das Gaswerk von Auhagen
passte hierfiir hervorragend jiirgen Albrecht (6)

dermalRen ab: Ein Zug wird auf der Schiebe-
buihne zusammengestellt, erhalt seine Lok, fahrt
zum Bahnhof, wird dort behandelt und an die
andere Anlagenseite zu deren Bediener tber-
geben. Das Personal kann zwischenzeitlich auch
ein Anschlussgleis bedienen, denn Rangierfahr-
ten sind gar viele moglich. Zum Abstellen und
Restaurieren der Triebfahrzeuge ist ein Lok-
schuppen mit Werkstatt vorhanden.

Fiirden Transport und die Ausstellung der Anlage
wurden weitere Zubehdrteile hinzugefuigt. So
bauten wir eine Hintergrundkulisse und eine
Abdeckung fiir die Vorderseite. Die freien Rest-
flichen an den Schiebebiihnen wurden land-
schaftlich gestaltet und Transportkisten aus
preiswerten OSB-Platten gezimmert. Mittler-
weile brauchen wir einen gerdumigen Kleintrans-
porter, um alles an Ort und Stelle zu bringen.
Derzeit laufen die Vorarbeiten fiir eine attraktive
Beleuchtung des Schaustticks von oben. Neben-
bei werden die Wagen mittels Zurustteilen
verbessert, samtliche Schienen- und StraRen-
fahrzeuge patiniert und vieles zwischendurch
gewartet und repariert. SvenLehmann
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Eisenbahn-Romantik Reisen 2025

Besondere Bahnerlebnisse - Dampf, Nostalgie & Technik

Fur Sie inklusive: Individuelle Anreise zum Hotel / Fahrhafen oder gratis
Komfortreisebus ab ausgewahlten Zustiegsstellen, begleitete Bahnfahrten,
Eintrittsgelder, Transfers, Hotelubernachtungen und Halbpension.

100 €

Leser-Rabatt
je Buchung

mit Kennwort CH-2025
bis 28.02.2025

05.09. - 10.09.2025

Das Besondere auf dieser Reise:

5 (Dampf-)Bahnfahrten mit privaten
Foto-Sonderzigen,

SBB Historic Depot Olten,

Fest Schinznacher Baumschulbahn

Doppelzimmer pro Person:
Einzelzimmerzuschlag:

"Roter Pfeil" durch die Schweiz

INKLUSIVE:
Befdrderung:

¥ Busfahrt im komfortablen Fernreisebus ab/an
Zustiegsort, alle Transfers im Zielgebiet

v Begleitung wahrend der gesamten Reise

Hotels und Verpflequng:
v 5x Ubernachtung im guten Mittelklassehotel
v Halbpension wahrend der gesamten Reise

Bahnfahrten:
v Fotozug Emmentaler Dampfbahn
(Charter, Dampf geplant)
v Fotozug Mutschdile Zahni {Charter)
v Fotozug Roter Pfeil (Charter)
v’ Fotozug Sursee-Triengen-Dampfzug (Charter,
Dampf geplant)
v Fotozug Historische Seethalbahn
(Charter, Dampf geplant)

Eintritte und Flihrung:

v Flihrung SBB Historic Depot Olten

v Eintritt Dampffest bei der Schinznacher
Baumschulbahn

Zustiege: Dresden, Chemnitz, Vogtland, Hotel
MTZ: 20 Pers. bis 6 Wochen vor Abreise

Bahnnostalgie Appenzeller Land

01.-06. Maij 2025 ab 2.398 €

v 7 (Dampf-)Bahnfahrten
IHKIUbIVt‘ 3 I'UI.U :unuerzuge,

v Schifffahrt Lindau - Rorschach

v Bahnmuseum Wasserauen

v Erlebniswelt Locorama
Romanshorn

Mythos
Gotthard

05.-10. Aug.
ab 1.798 €

v' 3 (Dampf-)Bahnfahrten
v Erlebniszug San Gottardo
v Fihrung Gotthard Tunnel
v Historischer Postbus
v Grimsel Kraftwerk

Stehkessellok
auf die Rigi

23.-28. Sep,
ab 2.198 €

v' 6 (Dampf-)Bahnfahrten

v/ inkl. Sonderdampfzug Lok 7
v' Brienz Rothorn Bahn

v" Reichenbachfallbahn

v' Pilatus- u. Furka Dampfbahn

Grofe Panoramatour Schweiz
11.-18.Juli, 17.-24. Aug.  ab2.598 €

v' 9 (Dampf-)Bahnfahrten

inkl. Glacier-/Bernina Express
v Schifffahrt Vierwaldstattersee
v Luzern & St. Moritz
v' Depot Furka Dampfbahn

Eisenbahn-Romantik Reisen 2025
Zahlreiche private Fotoziige & Dampflokfahrten!

12.07.
05.08.
13.08.

- 19.07.
- 10.08.
- 18.08.

Schlosser und Dampfloks Sudengland
Mythos Gotthard - Postbus & Bahnen
.Schweineschnauzchen” Lineburger Heide

24.04.
29.04.
01.05.
10.05.
23.05.
28.05.
04.06.
14.06.
18.06.
25.06.
29.06.
11.07.

- 29.04.
- 06.05.
- 06.05.
- 17.05.
- 29.05.
- 03.06.
- 09.06.
- 20.06.
- 24.06.
- 30.06.
- 08.07.
- 18.07.

17.08.
19.08.

- 24.08.
- 24.08.
22.08. - 29.08.
02.09. - 07.09.
05.09. - 10.09.
10.09. - 17.09.
13.09. - 19.09.
23.09. - 28.09.
23.09. - 30.09.
04.10. - 13.10.

Schweiz - GroRe Panoramatour
Sachsendampf & Heizhausfest Chemnitz
Dampfloks in Schlesien, Krakau & Breslau
Dampflokfestival in Holland

»Roter Pfeil“ durch die Schweiz
Schmalspurparadies Wales
Dampfiok-Spafs in Karnten
Dampflokerlebnisse Schweiz - Lok 7 Rigi
200 Jahre Eisenbahn (England)
Waldbahnen in Rumanien

Polen - Schmalspur um Posen u. Warschau
Waldbahnen in Ungarn

Infos & Buchung:

® 0351 - 56 39 39 30

Dampfloks und Tulpenblite in Holland
Isle of Man - Paradies flr Eisenbahner
Bahn-Nostalgie Appenzeller Land
Garten und Dampfloks an der Loire
Schmalspurbahnen um den Balaton
Dampflokschatze in Belgien
Pfingstdampf in Ampfeiwang

Dampf und Schmalspur in Pommern
Danemark - Olsenbande und Bahnen
Kistenbahnen Ostfriesland

Mit Dampfloks durch Norwegen 13.10. - 20.10.
Schweiz - Grolke Panoramatour 19.10. - 25.10.

Wir freuen uns auf gemeinsame Reisen mit lhnen.

Maertens - Meine Reisewelt GmbH

Prohliser Allee 10, 01239 Dresden
Offnungszeiten: Mo-Fr 9-18 Uhr, Sa 9-12 Uhr

facebook;éom/EisenbahnRomantikReisen
www.Eisenbahn-Romantik-Reisen.de
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ab1192- €

statt 1.490,- €

Abbildung zur lllustration von Modelleisenbahn GrT_wbH S r'\-‘!'....I'L..|t‘|i"-:f VEFA {‘j ;'_»}»;ﬂ[m 1S

KM1 Modellbau e. K. ¢ Riedhauser StraBe 60 ¢ 89415 Lauingen ¢ Tel: 09072 - 922 670 ¢ info@km-l.de ¢ www.km-l.de
Irrtimer, technische und optische Anderungen vorbehalten. Angebot gilt nur solange der Vorrat reicht. Es gelten unsere AGBs. Bilder: KM1 Modellbau

Schauanlagen

Grof8bahn-Treffen B5ree und Verkauf
am Wasserturm Fahrbetrieb

Spur O | Spur1 | Spurll | Gartenbahnen //fzj BEWirtung

‘Al Juni 2025

:IQ E-Park Lauingen

N8 Riedhauser Str. 60 | www.eepark.eu
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