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Genau mein Zubehor!

Marklin bietet Zubehor genau auf Sie abgestimmt.
Egal, ob fiir den Einsteiger oder fiir den Profi, der
seine Lieblingsstrecken detailgenau mit Modellbahn-
leben fiillt.

Im breit gefacherten Marklin Sortiment finden Sie
vom Signal bis zur raffinierten Steuertechnik genau
das, was Sie fiir Ihre Strecken bendotigen.

Besuchen Sie lhren Fachhandler vor Ort oder
stobern Sie online unter www.maerklin.de/zubehoer.




Verganglichkeit

bewahren - auch im Modell

as lange Wochenende zum Mo-
Dnatswechsel Oktober/November

2024 nutzte ich, um mal wieder
so richtig Dampf abzulassen - nein, nicht
zu Hause und auch nicht am Arbeits-
platz, sondern wahrend einer Reise quer
durch Sachsen. Hier lockt ja bekanntlich
die Dampfbahn-Route mit zahlreichen
Erlebnisstationen. Als Inhaber des
Deutschland-Tickets hat man sogar den
Vorteil, nach bezahltem Dampfzuschlag
schier unbegrenzt auf den Trassen hin-
und herfahren zu kénnen. Dabei lassen
sich an einem Tage ganz gut PreRnitztal-
(mit Museumsbahn-Tagesticket) und
Fichtelbergbahn sowie tags darauf
WeiReritztal- und L6Rnitzgrundbahn
verbinden. Zittau - Oybin/Jonsdorf
kombinierte ich mit einer RE-Anreise
ab Dresden-Neustadt. Die auch taglich,
allerdings meist im Dieselbetrieb ver-
kehrende DélInitzbahn ab Muigeln war
ebenfalls gut von der schsischen Lan-
deshauptstadt aus erreichbar. In vier Ta-
gen lasst sich also miihelos Schmalspur-
romantik pur auf sechs Strecken erleben.

Was mirwihrend meiner Tour auffiel,
waren die herausgeputzten Bahnhéfe und
Haltepunkte. Bei der museal betriebenen
Bahn zwischen Jhstadt und Steinbach
hatte ich das nicht anders erwartet. Doch
was die Unternehmen der Sachsischen
Dampfeisenbahn-Gesellschaft (SDG)in
dieser Hinsichtin den zurtickliegenden

Jahrenin Erzgebirge und Dresdner Umland
geschaffen haben, verdient Respekt! Be-
sonders beeindruckt war ich vom Inneren
des Empfangsgebaudes Kurort Kipsdor,
das fast schon wie ein Museum daher-
kommt. Dort beobachtete ich auf den

Zug umsteigende Touribus-Reisende aus

Bayern, die mit offenem Mund in der Bahn-

hofshalle standen und aus dem Staunen
nicht mehr herauskamen. Aberauch an-
dere Kleinode wie der Bimmelbahn-Shop
in Dippoldiswalde, das Bahnhofsensemble
von Neudorf, das schicke Backsteinge-
béude in Friedewald Bad oder des gerade
in Renovierung befindliche Oybiner
Empfangsgebaude mit intakter Bahnhofs-
gastronomie und den Feriendomizilenim
Nebengelass sind lobenswerte Beispiele
erhaltener Bahngeschichte.

Nattrlich finden sichanallen Streckenund
Stationen auch versteckte Ecken, die die
Verganglichkeit einstiger Reichsbahn-Be-
triebsamkeit offenlegen. So nutzte ichim
Schmalspurteil des Bahnhofs Oschatzden
Zugaufenthalt,um mir die alte Rollwagen-
grubeanzuschauen, woldngst keinregel-
maRiger Wagenaustausch mehr stattfindet.
Der Weg fiihrte vorbei am zweistandigen
Lokschuppen, der als gutes Beispiel flir ein
»Lost place”steht, was wir in dieser Ausgabe
alsThema unseresinzwischen zehnten
Dioramenbau-Wettbewerbs ausrufen.
Sicherlich haben Sie in dieser Hinsicht be-
reits lhre eigenen Entdeckungen gemacht.

Im Gesprach I

PWE)

Insofern sind wir schon gespannt auf die
eingereichten Ideen. Bis Ende Januar haben
Sie Zeit teilzunehmen. Fertig sein muss das
Diorama dann Ende Mérz. Wahrend der
HIntermodellbau“ Mitte Aprilin Dortmund
werden dann die besten Arbeiten ausge-
stellt und vom Messepublikum bewertet.
SeienSiedabeil  Peter Wieland, Redakteur
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Weihnacht
auf alles -

srabatt 159
01.12.2024 - 06.01.2025

Entdecken Sie ,Die Vitrine*
fiir Modelleisenbahnen!

Bestelle direkt in unserem

Onlineshop www.train-safe.de

“BER

GmbH & Co. KG

HLS Berg GmbH & Co. KG

Alte Eisenstrale 41, D-57258 Freudenberg
Telefon +49 (0) 27 34/4 79 99-40

Telefax +49 (0) 27 34/479 99-41
info@train-safe.de

www.train-safe.de

*Weitere Rabatte finden keine Anwendung
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Die T 3 in der Nachkriegszeit

Als stolze Schnellzug-, Personenzug-

und Giterzugloks der Landerbahnen
langst verschrottet waren, gab es fiir
einige betagte Exemplare der preuRischen
Tenderlok-Gattung T 3 als Baureihe 89707
bei DB und DR durchaus noch nitzliche
Verwendungen

Knuffige Tenderlok-Modelle

Auch wenn nur wenige Modellbahner die
Baureihe 897°7 noch im aktiven Dienst
erlebt haben diirften, ist die T 3 offensicht-
lich so beliebt, dass es in nahezu allen
NenngrolRen ein gutes Angebot gibt. Wir
haben uns am Markt einmal umgeschaut

m Eisenbahn

6 Bilderreise entlang der Gleise

Die Eisenbahn in Deutschland ist langweilig
geworden? Heiko Fockens neuer Bildband
will das Gegenteil beweisen
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Bild des Monats
Ein ,Harzkamel“ fiihrt aufgebockte Fcs
tiber die Brockenbahn

Entlang der Schiene
Informationen zum aktuellen Bahngesche-
hen in Deutschland, Europa und der Welt

Knallfrésche als Lastenesel

Vor leichten Reiseztigen war die Baureihe
141 deutschlandweit anzutreffen, im Giiter-
zugdienst selten. Doch mancherorts fuh-
ren sie sogar planmaRig im Frachtverkehr

Momente
187 141 sonnt sich in Miinchen Nord
Rangierbahnhof unter einem Regenbogen

Vier Reichsbahn-Generationen
Um ihr elektrifiziertes Streckennetz zu
warten, setzte die DR auf eine speziell
entwickelte Flotte von vier Baureihen, die
tber Jahrzehnte hinweg in Betrieb blieb

49

Bau eihe 897‘°f’5|n ““,
']cl& Modell :

Z2 schreibt Geschichte

Am 7. Oktober 2024 erlebt die Zahnrad-
Dampflok Z2 eine besondere Premiere:
Erstmals gibt es eine exklusive Fotofahrt auf
der Schneebergbahn in Niedertsterreich

m Modellbahn

54

58

64

Rundliche Ellok in Griin & Blau
1947 erschien bei Marklin die erste
vorbildgerechte E 18 als MS 800, auf deren
Basis fiinf Jahre spéter die E 18 35 entstand

Bahnreise durch den Odenwald
Was das Weschnitztal-/Uberwaldbahn-
Projekt einer Gruppe Modellbahner aus
dem hessischen Odenwald an Beson-
derheiten bietet, ergrinden wir anhand
einiger HO-Bahnhofsepisoden

Neu im Schaufenster
Zum Erfiillen letzter Weihnachtswiinsche
bieten wir aktuelle Produkte in Kurzportrats
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Jiirgen Albrecht

74 Dioramenbau-Wettbewerb

Ende Marz gespannt Ihre Einsendung 86 Briicke fiir Vieh & Fuhrwerke 12 Verschneite Modellfahrzeuge
Hoélzerne Fachwerkkonstruktionen sind Speziell Mérklin hat in den zuriickliegen-
78 Bahnschwellen als Ladegut im Zubehérsortiment rar, was Vampisol den Jahrzeh'nten' zahlreiche Sonderserien
Flach- und Rungenwagen wurden gern als Marktlticke fur O und HO erkannt hat aufgelegt, dle. mit Schneespl.Jren
zum Transport von Schwellen eingesetzt 89 Zubehbrschalten neu gedacht versehene Triebfahrzeuge wiedergeben
82 Schmalspur-Impressionen Neben dem einfachen DCC-Verfahren
Die , Schmalspur-Expo* in Bruchhausen- verbreitet sich beim digitalen Schalten B
Vils;n bot nicht nur eine grandiose von Weichen und Signalen verstérkt die B
erweiterte Version DCCextended Q
. S
Service 92 56er von Rivarossi und Roco pe
63 Leserbriefe Gleich zwei Hersteller prasentieren aktuell \ E:
81 Buch &Film neue HO-Modelle der preuRischen o
98 Kleine Bahn-Bérse Dampflokgattung G 8? als DB/DR-Baurei- - = ' &
98 Fachgeschafte he 562°* fir die die Epochen Ill und IV Titelbild: Im Giiterzugdienst traf
Veranstaltungen/ i . . man den Knallfrosch nur selten an:
Termine/TV-Ti 106 Winterszenen im Erzgebirge 141110 vom Bw Niirnberg 1am
pps

Wir rufen alle Leser zum 10. em-Dioramen-
bau-Wettbewerb auf und erwarten bis

DB-und DR-Dampf-
lokomotiven der
Baureihe 56%°-°
von Rivarossi und
Roco im HO-Test

106-110

Diese winterliche
Modellbahnanlage in
HO zeigt DR-Motive
der Epoche IV

Anlagenschau, sondern auch Sonder-
fahrten auf den Museumsbahnstrecken

Der HO-Bahnhof Oberschirma steht im

Bligel/EB_stiftung

44—

10-21
Einsditze der E 41

im Giiterzug-
dienst waren

<l
s
. 2 selten, aber
Wir warten auf lhre = k teilweise ’so ar
Dioramen-Idee zum Thema ‘g i+ lanmiz%i
verlassene Bahnanlagen! S P J
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Das waren die TVT
der DDR-Reichsbahn

anlage mit praktischen AuRenmaRen und
trotzdem vielen Betriebsmdglichkeiten

I Inhalt I

21. August 1980 mit einem gemischten
Giiterzug bei Regensburg-Burgweinting

Vorschau/Impressum

Mittelpunkt einer verschneiten HO-Heim-
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I Eisenbahn: Impressionen

An Wochenenden

. befahren im
I Siidwesten Freizeit-
express-Ziige viele
sonst nicht planmd-
ig im Reisezugver-
28 kehr bediente

*} Nebenbahnen. Seit
% 2021 zdhlt auch die
“® ,,Biberbahn*

Stockach - Mengen
dazu. In Menningen-
Leitishofen wird die
Riickkehr der Bahn
am 18. Juli 2021
freudig begriifit

Heiko Focken

Deutschland reicht von der Schmalspur-

g g bahn mit Dampfbetrieb bis zum ICE. Die
l e , , else Ztige sind unterwegs auf Strecken, die von der
Insel Sylt bis zu den Alpen und vom Ruhrgebiet

bis zur Oder reichen. Einer, der dieses Netz seit

entla ng der SCh ienenstra nge Jahrzehntenimmer wieder bereist, ist Heiko Fo-

cken. Er ist fasziniert von der Eisenbahn (nicht

m Eisenbahnen in Deutschland heute Das Spektrum des Schienenverkehrs in

Die Eisenbahn in Deutschland ist langweilig geworden? L T LR pe L el el e
. . . N sem Transportsystem befasst. Als Verkehrspla-
Keineswegs, findet Heiko Focken. Er ist Herausgeber ner bei der Nahverkehrsgesellschaft Baden-
eines Bildbandes, der das Gegenteil beweisen will - mit Wiirttemberg kennt Focken die Realitit des
beeindruckenden Fotos aus einer der betrieblich deutschen Schienenverkehrs genau. ,Andere
K . o ) haben eine Modellbahn im Keller, wir haben eine
wie landschaftlich vielfaltigsten Bahnregionen Europas groRe Eisenbahn* sagt Focken schmunzelnd, als
ervon seinem Job erzahlt, in dem er fiir Fahrpla-

ne, Kapazitdten und die Organisation der An-

Zu den schonsten Schienenwegen an die Ostsee gehort die Strecke Berlin schliisse sorgt — Dinge, die fiir Fahrgaste un-

- Greifswald - Stralsund. Eine seenreiche Endmordnenlandschaft sichtbar bleiben, aber fiir ein leistungsfahiges

macht schon zwei Stunden vor der Kiiste Lust auf das, was kommt. Am
24. Mai 2018 ist ein 411 unterwegs am Unteruckersee bei Prenzlau,
dessen mdchtige Marienkirche rechts iiber dem Zug zu sehen ist Heiko Focken




Fast weltbekannt ist
das Ensemble aus
Dom und Hohenzol-
lernbriicke in Kaln.
Die blaue Stunde des
5. August 2017 lddt
zu dieser Langzeit-
belichtung ein. Der
unbekannt gebliebe-
ne, in gemdfSigtem
Tempo iiber das
ehrwiirdige Bauwerk
rumpelnde Zug
erscheint dabei wie |
ein ICE auf Hochge-
schwindigkeitsfahrt

Veselin Kolev

Angebot im Schienenpersonennahverkehr un-
erlasslich sind.

Seine Faszination und auch ein bisschen von sei-
ner fachlichen Expertise brachte er zuletzt als
Herausgeber in das inzwischen bei VGB/Gera-

Es heil3t heute oft,

die Eisenbahn sei
langweilig geworden.
Aber das stimmt nicht!

»

Mond erschienene Buchprojekt ,,Eisenbahn in
Deutschland heute® ein, das mit viel Leiden-
schaft und Verstandnis fiir die technischen und
menschlichen Aspekte des Bahnbetriebs zeigt,
dass die Bahn hierzulande auch gegenwartig du-
Rerst facettenreich ist. ,Es heilt oft, die Eisen-

bahn sei langweilig geworden®, meint Focken.
L,Aber das stimmt nicht! Die Eisenbahn in
Deutschland ist vielfaltig und voller Leben. Und
ich wollte zeigen, wie sie tatsachlich aussieht:

Bildband als Gemeinschaftswerk

Der Bildband ist keine Einzelleistung, sondern
das Ergebnis einer fruchtbaren Zusammenar-
beit.,,Es gab 25 Fotografen und Hobbykollegen,
die mich dabei untersttitzt haben und die ihre
Region kennen’, sagt Heiko Focken. Die Reso-
nanz auf seine Anfrage sei Uberwdltigend ge-
wesen. Die Bildautoren zeigen die Eisenbahn so,
wie sie sich in den Regionen auch prasentiert.
,und dann ist es eine Freude, das auch zu pra-
sentieren® unterstreicht Focken.

Als Herausgeber genoss er viel Gestaltungs-
spielraum bei der Auswahl der Fotos. ,Der Ver-

lag hat mir die Freiheit gelassen, Bilder zu zei-
gen, die etwas unkonventioneller sind‘; erzahlt
Focken. So zeigt der Bildband nicht nur klassi-
sche Schrag-von-vorne-Zugmotive, sondern
auch stimmungsvolle Aufnahmen bei Streiflicht,
Szenen aus dem Inneren der Ziige und Motive,
die auch den menschlichen Aspekt betonen.
,Die Eisenbahn geht nur mit Menschen - als
Kunden und als Mitarbeitende®, sagt er. Das
zieht sich als roter Faden durch das Buch und
macht die Bahnlandschaft lebendig und nahbar.

Ein Lieblingsbild? Nein, alle 170!

Trotz der Vielfalt an Bildern stellte die Auswahl
eine Herausforderungdar.,,Das Buch hatte auch
doppelt so viele Seiten haben kénnen; meint




Das Schiitzenfest gehort
zum Sauerland wie das
Fischbrotchen zum
Norden. In Altena kiindet
am 9. Juni 2023 die
Beflaggung davon, dass in
der Stadt das Vogelschie-

' fen naht, wéihrend der

dreiteilige 3429 014 unter-
halb der mdchtigen Burg,
auf der anno 1914 die
erste Jugendherberge der
Welt erdffnete, als RE 34
nach Dortmund unter-
wegs ist Heiko Focken

In Kiel gelangt man innerhalb von zehn Minuten vom Hauptbahnhof, der sich im
Riicken des Fotografen befindet, zum Terminal der Schwedenfihren. Auch Giiterzii-
ge, wie hier am 15. April 2021 mit der ,,kleinen Gravita“ 261 100, sind im Kieler
Stadtbild, nur etwa 250 Meter von der Fuf3gidngerzone Holstenstrafle entfernt, so
normal wie anderswo eine Strafenbahn veseiin olev
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Stumme Zeugen der Geschichte des Saar-Bergbaus sind die denkmalgeschiitzten Forderge-

riiste ,,Richard 1“ und ,,Richard 2* in Luisenthal bei Saarbriicken. 185 387 passiert sie am

27. Februar 2023 mit ihrem Ganzzug von Neunkirchen nach Oberhausen

Heiko Focken lachend. ,,Aber am Ende bleibt so
das Beste vom Besten tbrig — die Bilder, die das
deutsche Bahnwesen in seiner ganzen Breite
darstellen Besonders stolzist erauf den ,guten
Querschnitt der Eisenbahnlandschaft, der
durch die enge Zusammenarbeit mit den Foto-
grafen entstanden ist.,,Das kann eine Person so
in dieser Vielschichtigkeit gar nicht abbilden

Doch wie wiirde der Bildband zur deutschen Ei-
senbahn aussehen, wenn Heiko Focken in fiinf
Jahren vom Verlag gebeten wiirde, ihn zu tiberar-
beiten? Der Herausgeber schliel3t miteinem Aus-

Jorg Klawitter

blick, der optimistisch stimmt:,,Ich glaube, soviel
anders wirde er gar nicht aussehen. Es werden
vielleicht ein Paar mehr Akkuziige unterwegs
sein, vielleicht gibt es einen neuen ICE-Typ: Die
grol3e Revolution gerade im Nahverkehr, die sei
aber bereits in den Nullerjahren passiert, als der
lokbespannte Zug von Triebztigen abgel6st wur-
de und der klassische IC zum ICE wurde. Focken
rechnet deshalb nicht mit einer grundlegenden
Zasur bei der Eisenbahn in Deutschland - einem
System, das sich standig weiterentwickelt und
somitimmer facettenreich bleibt.  Florian Diirr

Eisenbahnen in Deutschland heute I

y Ses_gx”
Podcast und Buch

er von Heiko Focken herausgegebene

Bildband , Eisenbahnen in Deutsch-
land heute” prasentiert ausgesuchte, groR-
formatige Aufnahmen von der bunten
und abwechslungsreichen Schienenwelt
in den 16 Bundeslandern. Mehrzum
Autor erfahren Sieim
Podcast Bahnzeit:
https://bahnzeit.podigee.
io/13-eisenbahn-in-
deutschland-heute-
heiko-focken-
krebsbachtalbahn

Eisenbahnen in Deutschland heute — Strecken,
Ziige, Landschaften, 192 Seiten, ISBN 978-3-
96453-646-4, VVGB Verlagsgruppe Bahn.
Erhdiltlichim Handel und bei verlagshaus24.com

Durch die unterschiedlichen Hohenlagen im Allgdu liegt an vielen Herbst- und Wintertagen irgendwo eine
Nebelgrenze. Sie trennt schwere Tristesse von strahlendem Kaiserwetter oft auf ganz kurzer Distanz. Ein 612
pendelt und ruckelt am 7. November 2020 bei Heimhofen dem Bodensee entgegen reiix Lsffelnolz
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Im Fokus

Lokomotiven der preuBischen Gattung T 3/Baureihe 897° bei DB und DR

3-Tenderlokomotiven

in den Nachkriegsjahrzehnten

Die Tenderloks der preufiischen Gattung T 3 sind einst fiir Nebenstrecken entworfen worden.
Sie trotzten Generationen technischer Neuerungen. Mit einfacher, robuster Bauweise hielten
sie sich bis in die Nachkriegszeit und pragten den Eisenbahnbetrieb in Ost und West. Bis heute
blieben einige Exemplare als Museumsstticke erhalten




Die Fladunger Museumslok 89 7373
dampft am 16. Oktober 2021 mit dem
GmP 5302 als Sonderzug bei Nordheim
vor der Rhdn an den wartenden Fotofans
voriiber. Die Loknummer ist iibrigens
nicht authentisch, da dieser 1906 von
Humboldt gebaute C-Kuppler sein Leben
bei siidwestdeutschen Privatbahnen
verbracht hat zeno Pillmann/Slg. Eisenbahnstiftung

zehnte drédngen sich Vergleiche zur bio-

logischen Evolution geradezu auf: Das in
der Erdgeschichte mehrfach vorgekommene
Artensterben raubte so manchen Gattungen
beeindruckend groRer Tiere ihre Lebensgrund-
lagen, wahrend kleine Wesen unterhalb der
groBen Umwalzungen ihre Riickzugsraume
wahrten. Und so hielten sich auch im Wind-
schatten der zwei Weltkriege sowie der weit-
gespannten lokomotivtechnischen Neubau-
programme von DB und DR noch letzte
Aufgebote der tief im 19. Jahrhundert konstru-
ierten preuRischen T 3 - und zwar in betrécht-
licher Zahl. Dieser C-Kuppler zahlt zu den
kleinsten serienmdRig gebauten deutschen
Normalspurlokomotiven. Und die nach dem
Zweiten Weltkrieg noch verwendeten Exemp-
lare waren die jeweils dltesten im damaligen
Lokbestand von Ost und West.

Bei der Betrachtung der letzten T 3-Jahr-

T 3-Beschaffung im groRen Stil

Manchmal wurde vermutet, die Typenbezeich-
nung sttinde ganz einfach fur eine Tenderlok mit
drei angetriebenen Radsatzen. Demgemal wur-
den dann auch ganz andere Lokomotiven mit
lediglich vergleichbarem Grundaufbauals T3 vor-
gestellt. So einfach ist die Sache jedoch nicht.
Gattungsbezeichnungen mit GroRbuchstaben
und Zahl wurden bei den Kéniglich PreuRischen
Staatseisenbahnen erst 1906 eingefiihrt. Ein Prin-
zip lautete dabei, innerhalb der Gruppen ,,S“ fiir
Schnell-, ,,P“ fir Personen-, ,G* furr Glterzugloks
und ,,T“fir Tenderloks den dlteren, schwicheren
und teilweise noch von einstigen Privatbahnen
tibernommenen Typen die Ziffern 1und 2 zuzu-
weisen, mit der 3 die Regelausfiihrungen von Ma-
schinen mittlerer Leistung zu kennzeichnen und
Ziffernab4als Reserve fiir modernere und groRe-
re Lokomotiven vorzuhalten. Deshalb gab es un-
zahlige S3,P3,G3undT3.

Diese Bezeichnungen standenwohlgemerkt nicht
fiir ,,Baureihen’, sondern trafen lediglich grobe
Sortierungen in einer Zeit lange vor der milli-
metergenauen Normierung und garantierten
Tauschbarkeit aller Teile. Wenn es nun aber um
jene T 3 geht, die noch die Umzeichnung auf
Reichsbahn-Nummern erlebten, dann beschrankt
sich der Blick auf jene GroRlieferungen, die mit
Baujahren ab 1882 dem Musterblatt Ill-4e und mit
Baujahren ab 1904 dem Musterblatt Il-4p ent-
sprachen. Den Begriff Musterblatt muss man viel-
leicht erldutern: Es gab in PreuRen keine zentrale
Eisenbahnbehérde tiber den 20 eigenstandig ar-
beitenden und auch in ihrer Beschaffungspraxis
freien Koniglichen Eisenbahn-Direktionen (KED).
lhnen - sowie den Reichseisenbahnen Elsass-
Lothringen - wurde per Vermittlung durch das
Ministerium der &ffentlichen Arbeiten eineimmer
weiter steigende Zahl von Musterblattern fur
Lokomotiven und Wagen zur Verfiigung gestellt,
auf deren Grundlage sie dann Auftrage an die
Schienenfahrzeugindustrie erteilen konnten, wo-
bei Abweichungen jederzeit zuldssig waren.

Tenderloks der Baureihe 89707 I

Die betriebliche Zweckbestimmung war eindeu-
tig: Es ging um die Zugférderung auf Neben-
bahnen, wo die T 3 mit einer Achslast von nur
knapp elf Tonnen auch auf schwécherem Ober-
bau uneingeschrankt fahren durfte. Die Angabe
eines Kesseldrucks von zwdlf bar, eines beschei-
denen Zylinderdurchmessers von 350 und eines
Kolbenhubs von 550 sowie eines Raddurchmes-
sers von 1100 Millimetern skizzieren die tiber-
schaubare Dimensionierung. Die Lénge des
Blechrahmens zwischen 6.760 und 7.154 Millime-
tern und damit auch die Ldnge der gesamten
Lokomotive zwischen 8.300 und 8.780 Millime-
tern variierten im Laufe der Beschaffungszeit et-
was. Die Allan-Trick-Steuerung wurde vom mittle-
ren Radsatzabgeleitet. Der Wasservorrat von vier
Kubikmeternwar in einem Behalter zwischenden
Radernaufdem Blechrahmen untergebracht, der
Kohlevorrat von einer Tonne in Behdltern vor
dem Fiihrerhaus beiderseits des Kessels.

»

Dieser C-Kuppler zahlt
zu den kleinsten serien-
maRig gebauten deut-
schen Normalspurloks

Offenkundig konnte man mit Maschinen nach
den beiden genannten Musterbldttern gut fah-
ren, sodass die KED von 1882 bis 1910 von 19 Her-
stellern nicht weniger als 1.263 bzw. 52 Exemp-
lare beschafften. Die Mecklenburgische Fried-
rich-Franz-Eisenbahn schloss sich mit 40 Exemp-
laren an. Die T 3 wurde derart beliebt, dass eine
grole Zahl von privaten oder kommunalen Un-
ternehmen mit Lizenzen nach dem Kleinbahn-
gesetz von 1892 ebenfalls solche Lokomotiven
bestellte. Durch die Verstaatlichung einiger
Bahnen kamen weitere 57 Exemplare in den
KPEV-Bestand. Weil gegenlaufig viele staatliche
Exemplare an Kleinbahnen oder Industriebetrie-
be verkauft wurden, gestalteten sich die Lebens-
wege der Lokomotiven recht untibersichtlich.

Lokbestand zur Reichsbahn-Zeit

Ein Stuick historischer Ironie steckt mit Blick auf die
indiesem Artikel dokumentierte Langlebigkeit der
T3darin, dassihrder Umzeichnungsplander Deut-
schen Reichsbahn-Gesellschaft von 1926 Ord-
nungsnummern ab 7001 gab, die fiir alsbald aus-
zumusternde Loks bestimmt waren. Dieser
Deklassierung entsprach auch die Aufmalung der
Nummern mit gelber Farbe anstelle von gegosse-
nen Nummernschildern. Der nach Verlustendurch
Krieg und Gebietsabtretungen verbleibende ex-
preuRische Bestand bekam die Nummern 897001
bis 7509, erganzt 1935 um 89 7010/11 von den
Saarbahnen. Dazu kamen die mecklenburgischen
Exemplare als 89 8001 bis 8022 und 8051 bis
8068. Die Ubernahme der Bremer Hafenbahn, der
Braunschweigischen Landeseisenbahn, der Kreis
Oldenburger Eisenbahn und der Schipkau-Finster-
walder Eisenbahn brachte die Erweiterung des
Nummernvolumens um 89 7512 bis 7521, 7531 bis
7541, 7556/57 und 7559 bis 7561. Liicken beruhen

n
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darauf, dass auch andersartige Lokomotiven

numerisch an die T 3 angereiht wurden. Als Krite-
. : rium fiir den Uberblick kann gelten, dass eine Lok

mit Heusinger-Steuerung keiner T3 entspricht.

T v Selbstverstandlich nagte der Zahn der Reichs-
bahn-Zeit heftig am alternden Bestand, sodass
1943 noch 156 Exemplare fuhren. Streckendienste
waren fir die kleinen Tenderloks schon langst
kein Thema mehr. 1904 wurde die zuldssige
Geschwindigkeit auf Nebenbahnen von 40 auf
. 50 km/h erhoht, womit die auf Tempo 40 be-
897407 J : i grenzte T 3 meist schon ausgedient hatte. Nach-

! : : 3 i folgerinnen wurden die drei Bauformen der T 9
mit den Radsatzfolgen C1" und T'C, Jahrzehnte
spater dann die Einheitslokomotiven der Baurei-
hen 64 und 86. Gute Einsatzmdglichkeiten fir die
kleinen 89er ergaben sich im Rangierdienst — na-
turlich nicht mit schweren Giiterztigen an Ablauf-
bergen, wohl aber bei der Bedienung von Gleis-
anschltissen, bei der alltdglichen Umsetzung von
Verstarkungs-, Kurs-, Speise-, Schlaf- und Post-
wagen in den Personenbahnhéfen und beson-
ders beim internen Verschub in den Bahnbe-
triebswerken. Uberall schitzte man den Vorteil,
auch schlechte Gleise befahren zu kénnen.

Einsatze bei der DB bis 1963

Eswurde oft schon berichtet, dass mit Kriegsende
mehr Lokomotiven in den Westzonen verblieben
waren, als es dem zahlenmaRigen Verhaltnis der
Streckennetze der Besatzungszonen entspro-
chen und im Betrieb tatséchlich benétigt hatte.
Das Problem war jedoch nicht die Stiickzahl, son-
dern die nicht bedarfsgerechte Zusammenset-
zung des Fuhrparks. Und es steckt wieder ein
Stiick historischer Ironie in dem Umstand, dass
die Betriebswerke jedenfalls der 1946 gebildeten
Bizone gerne ihre einstigen Leistungstrager G 12
(582" und die weniger als fiinf Jahre alten Kriegs-
= = loks der Baureihen 42 und 52 bei Flligkeit auch
~57080TT2] begrenzter Reparaturen schon gar nicht mehr

‘1?001 1675 : beim Ausbesserungswerk anmeldeten, hingegen
(19,5

Die von Humboldt 1902 gebaute 89 7407, vormals ,,Berlin 6152¢; steht im Bw Berlin Schle-
sischer Bahnhof und gehdrte spdter zum langlebigen Bestand der Nachkriegs-Reichsbahn
Werner Hubert/Slg. Andreas Knipping

-

8300
[85,5]

Zwei verschiedene Musterzeichnungen der preuflischen Lokgattung T 3 Roif Ostendorf/slg. em (2) Bavart Crot
Gattung Gt 33.10
Spurweite 1.435 mm
Lange tiber Puffer 8.300/8.591 mm
Gesamtachsstand 3.000 mm
Treibraddurchmesser ~ 1.100 mm
Lokreibungsmasse 28,9-31,9t
mittlere Achslast 10,0-12,0t
Zylinderdurchmesser 350 mm
Kolbenhub 550 mm
Kesselliberdruck 12 bar
Rostfliche 1,35 m?
Verdampfungsheizfliche 55,67 m?
indizierte Leistung 213 kW/290 PSi
Wasservorrat 5,0 m?
3 ~~83%  Brennstoffvorrat: 1,9t
— -—;%53‘ ] — — Hochstgeschwindigkeit 40 km/h
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beim maschinentechnischen Dezernenten der
Direktionauf die Unentbehrlichkeit ihres dltesten
Einzelstlicks in Gestalt einer untersuchungs-
pflichtigen T 3 pochten. Ihre Instandhaltung ver-
ursachte ja auch keine allzu groRen Kosten.
Schadanfillige Komponenten wie Uberhitzer,
Vorwarmer, Speisepumpen und Laufgestelle gab
es bei ihr nicht. Wir gehen wohl auch nicht fehl,
derdienstlichen Beziehungzu der uraltenkleinen
Lokomotive mit dem hohen Schornstein einen
inzwischen auch emotionalen Anteil zuzumes-
sen. Am 1. Juli 1950 gehérten noch 48 Maschinen
nicht nur zum Einsatz-, sondern auch zum Erhal-
tungsbestand.

Mit ihren Baujahren 1885 und 1887 waren i 2 .

89 7019 und 7040 die &ltesten DB-Triebfahr-  Heizer Erich Filsinger hat am 10. September 1949 im Dienstplan 5/Tag 2 zusammen mit
zeuge. Doch die Zeit liefden Seniorinnendavon.  Lokfiihrer Ambrosius Dienst auf der 89 7308 als ,,Rangierlok 2* im Mainzer Hauptbahnhof.
Was zwei Mann mit der T 3 im Rangierdienst ~ Dass ein Heizer zu seiner T 3 die Literaturangaben ,,Glasers Annalen* 1885 (Musterzeich-
schafften, das schaffte ein Mann mit einer mo-  nung) und 1911 (Aufsatz Hammer) notierte, hat gewiss Seltenheitswert. Die Lok war 1899
torbetriebenen Kleinlokomotive auch. Am 1. Ja-  von Jung gebaut worden und als ,,Mainz 6205 stets heimattreu geblieben

nuar 1956 umfasste der Erhaltungsbestand noch
zehn Loks,am 1. Oktober 1957 schon keine mehr.
Aufgrund der unattraktiven Schrottpreise und
geringen Uberfiihrungskosten wurde eine be-
trachtliche Anzahl der nur32 Tonnen wiegenden
und achteinhalb Meter langen Maschinen als
Denkmal oder museal erhalten.

Ex-PreuRin in DR-Diensten bis 1963

Bekanntlich war in der Sowijetischen Besat-
zungszone an die Straffung des Lokbestandes
entsprechend der Bizone nicht zu denken. Jede
Maschine wurde benétigt, so auch eine kurz
vor Kriegsende westwarts verbrachte T 3 einer

In der Sammlung des Heizers Filsinger finden
sich auch zwei Fotos der Werklok 4c des
Bahnbedarfsfabrikanten Pintsch-Bamag AG.
Diese Maschine war 1900 von Hohenzollern
in Diisseldorf gebaut worden und hatte der
Kleinbahn Neheim-Hiisten - Sundern
gedient sig. rich Filsinger/Andreas Knipping (4) :




Bei der DB ab 1950 noch aktive Tenderlo-
komotiven der pr. T 3/Baureihe 897°-7>

rlflI:nmer Sl :'-\nlilssterung
897019 Koln-Eifeltor 14.11.1952
897040 Kassel 31.10.1950 %
897055 annover 09.05.1954
Hagenkamp
897154 Hamm 14.11.1952
897183 Mainz 14.03.1957
Hamburg-
897202 Rothenb%lrgsort 14.11.1951
C 1 b Pt 897216 Oberlahnstein 18.03.1955
R N /M e e T Ree T 897248 Bebra 04.05.1959
Zu den erst nach Inkrafttreten des Umzeichnungsplans eingereihten Loks gehorte 89 7531, R UL
die mit den Braunschweigischen Landesbahnen 1938 zur Reichsbahn kam. Die Maschinen- 89729 Kassel 26.04.1961
fabrik Esslingen hatte sie 1898 gebaut. Am 21. September 1966 ist sie Werklok im AW 897297 Nordenham 14.08.1950
Schwerte und steht heute als Museumslok im Historischen Eisenbahnpark Niederrhein 897299 Nordenham 14.11.1952
897308 Worms 20.11.1958
897312 Worms 12.05.1955
897313 Worms 18.10.1954
897314 Fulda 07.07.1959
897315 Worms 10.08.1957
897324 Minden 14.08.1950 2
897325 Braunschweig Vbf 11.01.1952%
897339 Fulda 23.11.1956
897343 Worms 07.08.1956
897354 Kiel 02.11.1955
897356 Kiel 09.11.1953
897365 ltzehoe 18.10.1954

897376 Heiligenhafen 14.08.1950
897377 Duisburg-Wedau 26.04.1961

897380 Osnabriick V 17.03.1954
897381 Worms 17.03.1954
Ayf der Drehscheibe des B_ahnbetriebswerkes Bremen RPf wui‘d‘e Anfang der 1960er-!ahre 897382 Friedberg 07.08.1956
die ebenfal_ls qhniLokschlh.i auftretende 89 7538 verewigt. Mit l.hrem Hano:_nag-Baujahr 897386 ltzehoe 15.08.1955 9
1914 war sie viel jiinger als ihre Braunschweiger Schwester und insgesamt eine der -
letztgebauten T 3-Maschinen Peter Konzelmann/Slg. Andreas Knipping (2) 897399  Wilhelmshaven 14111951
897409 Mainz 18.10.1954
Eine T 3 mit der eigenartigen Nummer 89 4937! Das RAW Halle gab ihrer von Henschel 897410 Stolberg 09.11.1953
1898 gebauten Werklok — vormals preuflische ,,6134 Halle“ und spditere 89 7260 - die 897414 Mainz 06.02.1955
Fabriknummer als Ordnungsnummer, eine Fantasiebezeichnung  Gerhard liiner/slg. Andreas knipping  '897416 Nordenham 02.11.1955
/. 0L el \ i [ (B 897417 Gieken 12.05.1955
' il ' 897431 Bremen-Walle 14.11.1952
897432 Duisburg-Wedau 27.07.1954
897462 Hamm 06.08.1960
897479 Kirchweyhe 09.11.1953
897486 Kiel 09.11.1953
897503 Osnabriick V 01.06.1953
897533 Hildesheim 17.06.1960
897536 Nordenham 15.09.1960
897537 BraunschweigV ~ 01.06.1953
897538 BremenR 20.04.1963
897559 Delmenhorst 14.11.1951
Verbleib als Werklok: ¥ AW Schwerte;

2 AW Osnabriick und Bremen;
»Versuchsamt Minden; ¥ AW Osnabriick



Bei der DR ab 1950 noch aktive Tenderlo-

komotiven der pr. T 3/Baureihe 897°-7

rl;zl:nmer AL 'r?‘llilssterung
89953 ? 04.05.1954 Y
897095 ? 31.10.1954 2
Werklok
897243 RAW Tempelhof 28.02.1957 2
Werklok RAW
897251 | o \v cingy 01051961
Dresden-
897263 Friedrichstadt 12.01.1966
897278 Karl-Marx-Stadt Hbf 23.02.1966
897298 Leipzig West 30.04.1957
897327 Salzwedel 06.02.1965
897329 Leipzig West 15.04.1957
897349 Oebisfelde 16.09.1965
897375 ? 25.01.1951
897402 ? 04.09.1956
897407 Zwickau 03.12.1958 %
897423 Oebisfelde 16.09.1965
897448 Leipzig Bay Bf 25.03.1965
897469 Magdeburg Hbf  11.11.1963
897472 Falkenberg 04.12.1963
897480 Zwickau 01.06.1958°
897493 ? 03.07.1956 9
897506 agdeburg: 14.07.1958
Rothensee
897540 ? 14.07.1958 7

Verbleib als Werklok: ¥ Raw Gérlitz; 2 Werklok
Raw Halberstadt;  Weiterverkauf an ?; ¥ VEB
Chemie Niinchritz; ® Raw Dresden; © Volks-
werft Stralsund; ” Zementanlagenbau Tessin

89 6110 ist 1900 von Hohenzollern fiir die £

Kostener Kreisbahn gebaut worden, deren ==

Netz 1918 auf Polen iiberging. Die DR
tibernahm sie 1949 von der Kleinbahn
Wallwitz - Wettin. Wir sehen sie 1951 auf der
Drehscheibe im Bahnbetriebswerk Berlin-
Pankow Historische Sammlung DB/Slg. Andreas Knipping

schlesischen Kleinbahn, der man die Nummer
89 953 gab. Abgesehen von stark kriegsbescha-
digten Exemplaren gab es bis etwa 1960 kaum
Ausmusterungen. Und auch aus dem DR-Gebiet
kénnen wir eine Langlebigkeitsliste vorweisen.

Nutzung bei DDR-Privatbahnen

Ein etwas uniibersichtliches Kapitel betrifft den
Einsatz der T3 auf ehemaligen Privatbahnen auf
dem Gebiet der friiheren DDR. Im Rahmen der
ideologisch vorgegebenen Zentralisierung der
gesamten Volkswirtschaft ordnete die Deut-
sche Wirtschaftskommission (Vorlauferbehérde
des DDR-Wirtschaftsministeriums) am 9. Marz
1949 die Ubernahme des Betriebes von 110 bis-
lang eigenstandigen privaten und kommunalen
Eisenbahnunternehmen durch die Deutsche
Reichsbahn an. Damit einher ging die Aufgabe,

eisenbahn magazin 1/2025

den untbersichtlichen Fahrzeugbestand dieser
Bahnen zu erfassen und ihn ins Nummernsys-
tem der DR zu integrieren. Bei den Normalspur-
loks lautete die Systematik, Reihennummern
entsprechend der Achsfolge zu vergeben, so-
dass sich die Bestande hauptséchlich bei den
Baureihen 89,91,92 und 93 vergroRerten. Fir die
Ordnungsnummernwahlte man einen von Lan-
derbahntypen noch nicht besetzten Bereich fast
durchweg jenseits von 6000 und sortierte so-
dann entsprechend den Radsatzfahrmassen
nach folgendem Schema: 5901 steht fiir neun
Tonnen, 6001 entspricht zehn, 6101 schlieBlich
elf Tonnen und so weiter. In der vorgefundenen
bunten Typenmischung fanden sich zahlreiche
T3 mitvielfaltigen Vorgeschichten. Manche Lok
war vom vormaligen Kleinbahnbetreiber neu
beschafft worden, manche hatte man schon der

Tenderloks der Baureihe 89707 I

KPEV abgekauft und andere hatte man bereits
mit einer Reichsbahn-Nummer tibernommen.

Oftmals handelte es sich um Stlicke aus zufallig
zusammengestellten Fluchtztigen, die kurz vor
Kriegsende aus Schlesien oder Ostbrandenburg
gekommen waren. Mit Baujahren zwischen 1892
und 1920 und einer groRen Variantenvielfalt je
nach Bestellerwiinschen ergab sich nach Ge-
wichtsklassen eine Umzeichnung auf 89 5901
bis 5903, 6001 bis 6010, 6012 bis 6018, 6101 bis
6133, 6134 bis 6159, 6161, 6163/64, 6204 bis 6211,
6215 bis 6218, 6220 bis 6225, 6228 bis 6232, 6235
und 6306. Licken ergeben sich daraus, dass in
den einzelnen Gruppen auch Exemplare abseits
der Musterblatter fiir die T3 mitgezahlt wurden.

Trotz Alters und maRiger Leistung waren die
tibernommenen Lokomotiven im Betrieb will-
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Bei der Ubernahme verschiedener Bahnen im Laufe der Reichsbahn-Ara zéiihlte man in der
fiir C n2-Tenderloks in etwa passenden Reihe 897°" einfach weiter. Ein Beispiel fiir die
andersartigen Loks ist die Tenderlok 89 7515 von der Hafenbahn Bremen mit gréf3erem
Kessel und Heusinger-Steuerung. Am 20. Juli 1955 zeigt sie in Hannover einen guten

Unterhaltungszustand

kommen. Viele blieben auf ihren angestammten
Kleinbahnstrecken, andere gesellten sich zu den
ex-preuflischen T 3 im Rangierdienst grolRer
Bahnhofe. Der Bestand verringerte sich nur
maRig auf 103 Loks bis 1953, 73 im Jahre 1958,
56 Ende 1964, 20 im Dezember 1966 und nur noch
eine Lok 1969. Fiir 1960 ist eine breite Verteilung
auf die Bahnbetriebswerke Arnstadt, Bautzen,
Berlin-Pankow, Dessau, Dresden-Altstadt, Fal-
kenberg, Frankfurt (Oder) P, Gorlitz, Gotha,
Gustrow, Hagenow Land, Haldensleben, Hoyers-
werda, Karl-Marx-Stadt Hbf und -Hilbersdorf,
Kothen, Leipzig-Plagwitz, Liibbenau, Magdeburg-
Buckau und -Rothensee, Nordhausen, Oebisfel-
de, Prenzlau, Rostock, Salzwedel, Sangerhausen,

Fiir viele Eisen
1971 erstmals das Tor zur Dampflokherrlichkeit der Deutschen Reichsbahn. Zur Présenta-

tion eines Grof3teils des damaligen Traditionsbestandes im Bahnhof Radebeul Ost gehérte
auch 89 6009 mit ihrem Schlepptender
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Hans Schneeberger/Slg. Andreas Knipping

Schwerin, Seddin, Senftenberg, Stendal, Stral-
sund, Wittenberge und Wriezen nachgewiesen.

Sieben unechte T 3-Loks

Eine technische Eigenwilligkeit bestand darin,
dass die DR ab 1959 sieben 89er, darunter fiinf
aus Kleinbahnbestand iibernommene T 3, mit
zwei- bzw. dreiachsigen Tendern teils aus Neu-
bau und teils aus Altbestand kuppelte, um die
Zugforderung auf dem Kleinbahnnetz von
Berlin bis an die Oder zu stabilisieren. Dabei
handelte es sich um die Loks 89 6009 und 6222
bis 6225. Entgegen mancher Literaturmeinung
war eine Umzeichnung zur Baureihe 53 nie ver-
anlasst worden. Schlieflich stellt eine Lok mit

Werner Nagel/Slg. Andreas Knipping

Wasserkasten im Rahmen und Kohlebunker vor
dem Fuihrerhaus auch mit Zusatztender wesens-
mé&Rig immer noch eine Tenderlokomotive dar.

89 6009 verdient besondere Erwdhnung. Wie
jede Lok aus dem Kleinbahnpensum hatte sie
eine lange Geschichte, wurde 1902 von Hum-
boldt gebaut, begann ihre Laufbahn als ,Berlin
6146 und erhielt 1926 die Reichsbahn-Nummer
897403. Am10. Mai 1931 wurde sie an das Sach-
senwerk Stendal verkauft und schon am
2. August desselben Jahres an die Eisenbahn AG
Heudeber-Mattierzoll weitergegeben. Dort trug
sie erst die Nummer 2, dann die 284. lhren Ten-
der bekam sie 1961. Im Alter von 69 Jahren be-
gann im April 1971 ihre Karriere als DR-Traditi-
onslok. Inderlangen Phase der Betriebsfahigkeit
von 1984 bis 2008 und mithin auch weit nach
Vollendung ihres 100. Lebensjahres bereicherte
sie viele Sonderfahrten und Dampflokevents.

Heute noch aktive C-Kuppler

Derzeit betriebsfdhig ist die 89 7373 auf der Mu-
seumsbahn,,Rhon-Ziigle“ Mellrichstadt - Fladun-
gen mit einer in Anflihrungszeichen gesetzten
Nummer, weil die 1906 von Humboldt gebaute
Lok ihr aktives Leben ohne Reichsbahn-Nummer
bei stidwestdeutschen Privatbahnen absolvierte.
Erhalten ist auch die 1901 von Hanomag gebaute
einstige Nr.16 der Braunschweigischen Landesei-
senbahnen; sie war dort nach dem Fluss Schunter
benannt und ist heute bei einer Zuckerfabrik an
der Almebahn aktiv. Schon lange Zeit bei der Kan-
dertalbahn befindet sich die 1904 von Borsig fuir
eine Baufirma gebaut und spater als Nr. 30 der
Betriebsvereinigung Westdeutscher Eisenbahnen
verkehrende Tenderlok. Auch die 1894 von Ho-
henzollernin Diisseldorf gebaut 897159 des Eisen-
bahnmuseums Neustadt (WeinstraRe) ist in An-
flhrungszeichen zu setzen, weil sie schon vor
Vergabe von DRG-Nummern an das Walzwerk
Schwerte abgegebenwurde.  Andreas Knipping

T 3-Tenderlok 89 7159 des Eisenbahn-
museums Neustadt (Weinstraf3e), die als
ehemalige Werklok des AW Schwerte
allerdings nie Nummernschilder trug mm



m Tenderlokmodelle der preuRische Gattung T 3 in der Ubersicht

Flinkes, dreiachsiges

Tenderlok-Modell

Auch wenn nur die wenigsten Modellbahner die Baureihe 897°7° noch im aktiven Dienst erlebt
haben diirften, ist die T 3 offensichtlich so beliebt, dass es in nahezu allen Nenngréf3en ein
gutes Angebot gibt. Wir haben uns am Markt umgeschaut

Is der preuRische Dreikuppler noch bei
ADB und DRim Einsatz war, boten zu An-

fang der 1950er-Jahre bereits die Klein-
serienhersteller Schnabel aus Wiesau und Ge-
bert aus Altlandsberg bei Berlin attraktive
HO-Modelle fur alle damals erhéltlichen
Stromsysteme an. Da die gut gemachten
Dampfloks fur die damalige Zeit recht teuer
waren, sind heute nach fast 75 Jahren kaum
noch gut erhaltene Modelle zu finden. Anders
sieht es bei der 1956 vorgestellten T 3 von
Fleischmann aus (Artikelnummer 1315). Die
Franken nutzten zwar das vorhandene Fahr-
werk ihrer Baureihe 80, schufen dafiir aber
optisch gut gelungene Aufbauten. Dass der
MaRstab nicht ganz stimmte und auch die vor-
handene Heusinger-Steuerung genutzt wurde,
storte damals die Kundschaft nicht. Die kleine
Lok erfiillte alle Erwartungen und wurde auf
Modellbahnen regelmaRig eingesetzt, zumal
Fachwerkstédtten auch den Umbau auf die
Stromsysteme von Mdirklin und Trix Express an-
boten. Der fiir perfekte Modellumsetzungen
bekannte Konstrukteur Willy Ade entwickelte
fiir Trix 1968 eine nahezu maRstabliche T 3, die
es fur das Zwei- und Dreileitersystem gab und
die von einem Minitrix-Motor angetrieben
wurde. Nur ein Jahr spater wollte der Konstruk-
teur selbst am Markt mitmischen und griinde-
te die Firma Réwa. Unter diesem Markenna-
men erschien seine Modellentwicklung nun
auch als Museumslok der Eurovapor sowie als

eisenbahn magazin 1/2025

und stellen die wichtigsten Miniaturen vor

DR-Variante 89 6009 mit dreiachsigem Tender
(1021). Doch die Zeit fiir maRstabliche, detail-
getreue GrofRiserienmodelle war noch nicht
reif, sodass Rowa 1977 in Konkurs ging. Die For-
men der kleinen Tenderlok gelangten zu
Merker + Fischer (M+F). Aus Firstenfeldbruck wur-
den sie als Bausatz unter dem Markennamen
Rai-Mo angeboten. Der Katalog von 1982 listet
eine DRG/DB- (200002) und KPEV-Variante
(1) sowie die DR-Lok mit Schlepptender (-3)
auf. AuRerdem bot auch Gebhard Reitz einen
Prazisionsumbausatz (T3/U1 und -2) auf Basis
des Fleischmann-Modells an. Wer gerne bastel-
te, fand auch bei Westmodel einen Geh&use-
bausatz, passend zur T 3 von Fleischmann ge-
fertigt. Unter dem Markennamen Framos-Train

Modelliibersicht

Nenn=" 1 steller

grolke

2 Bockholt

1 KM 1, Marklin, Wunder

0 EMA, ETS, Gebauer, Gebert, Lenz,
N&U, Pola, Rai-Mo, Wiedling
Fleischmann, Framos, Gebert, M+F,

HO Marklin, Rai-Mo, Reitz, Roco, Rdwa,

Schnabel, Trix, Weinert, Westmodel
T Jatt, M+F, MMS, Rokal, Tillig
N Arnold, Minitrix
z Bahls

Tenderloks der Baureihe 89707 I

In allen Nenngréf3en wurde die T 3 in
Zugpackungen angeboten. Die hier
vorgestellte Garnitur entstammt dem
\iFleischmann-HO-Set ,,750 Jahre Berlin“ mm

wurde die T 3 als HO-Bausatz ab 1984 vom
Wertheimer Modellbahnhindler Ernst Rudolf
Klein mit maRigem Verkaufserfolg angeboten.

HO-Modelle in GroRserie

Wie bei Trixnutzte man auch bei Fleischmannfuir die
1983 vorgestellte Formneuheit der Baureihe 897°7
(4010/-1) - jetzt vorbildgerecht mit Allan-Steuerung
- auch einen hauseigenen N-Motor. Dadurch war
eine Umsetzung in 1:87 méglich, die in den Folge-
jahren in immer wieder neuen Varianten von der
Landerbahnzeit bis zur Werkbahnlok hervorbrach-
te. Auch als Bestandteil der beliebten PreuRenziige
wurdeder Dreikuppler genutzt. Fiir DR-Fans gabes
auchdie Epoche-lll-Ausfiihrung mit Schlepptender.
Wer Loks aus Goppingen sammelt, musste fast
noch zwei Jahrzehnte warten, bis auch von Mdirklin
2005 die 89 7314 der DB (37140) sowie vier Jahre
spaterdie892171als Zuglok des Nebenbahn-Perso-
nenzuges (26555) erschien. Zwischenzeitlich gabes
u.a.aucheineattraktive schwarz-olivgriine Lénder-
bahn-Variante (37141) oder eine dhnlich aussehen-
de Museumslok (-2). Von Anfang an waren alle Mo-
delle mit Decoder ausgestattet, wobei ab 2014
zahlreiche Soundfunktionen hinzukamen. Beson-
ders attraktiv fur Betriebsbahner war eine patinier-
te DB-Lok, die heute nicht nur von Sammlern oft
gesuchtwird. Die meisten Variantender T3 erschie-
nen auch im Trix-Sortiment (22241/-914). Nach der
Ubernahme von Fleischmann durch Roconutzendie
Osterreicher die T 3 weiter und boten diese in ana-
logenunddigitalen Ausfihrungenan (70035/-6).In
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Nur einer T 3 angendihert prdsentierte sich 1956 das Fleisch- Das Rowa-Modell konnte mit einem Bausatz von M+F zu einer Variante
mann-Modell mit dem Fahrgestell der Baureihe 80 Manfred scheihing ~ mit anderen Kesselaufbauten umgestaltet werden Jiirgen Gottwald

Bereits Mitte der 1950er-Jahre fertigte Schnabel ein
ansprechendes HO-Modell sig. TechnikMedia/Manfred Scheihing

Die blau/schwarz/rote T 3 von Fleischmann wurde 1989 als HO-Produk-

tionsmuster einer Privatbahnlok gefertigt Manfred Scheihing

D,g SFH\IMIFI T3 B nﬁﬁe Hn i gine werrvolle Bey
SO Bervicherung Threr Andage. Dic K
£ %}::ﬂd:jsdwe mn ln- und Aulhmi twhn Sie xt‘li da Pmdukl
st

s-«. e m«...m Ly [n:reodn{nen

gk von ecws

Rai-Mo pries im Katalog von 1982 die T 3
als Bausatz mit ausgezeichneter Detaillie-
rung zu einem giinstigen Preis an  sig.Mm

Zukunft ist sicherlich mit neuen Auflagen sowohl
von DB- als auch von DR-Maschinen zu rechnen.
Bei Redaktionsschluss dieser em-Ausgabe wurde
z.B. als Winterneuheit 2025 die 89 7296 (7100014)
miteinem Nebenbahnzugangekiindigt. Beide Vor-
bilder entstammen einer anderen Bauausfiihrung,
sodass sich die Konstruktionen von Mdirklin/Trix
bzw. Fleischmann/Roco gut ergénzen. Wie sich die
Tenderloks im Betrieb bewahrt haben, war unter
Verglichen & gemesseninem 2/05 nachzulesen.

Ebenfalls als Fertigmodell bietet Weinert bis heute
die DB-Variante in hochdetaillierter Messing-Fein-
guss-Ausfuhrungan (4620). Dank Faulhaber-Motor
bietet die Konstruktion auch gute Fahreigenschaf-
ten. Im derzeitigen Katalog leider als ausverkauft
gekennzeichnet sind die DR- (-1) und Landerbahn-
Varianten (-22) des Dreikupplers aus Weyhe-Dreye.

Modelle in 1:120

Auchfur Fans der Spur der Mitte war es schon ab
1965 moglich, die preuRische Tenderlok einzu-

Als Rowa-Supermodell wurde die 89 6009 der
[\ DR angeboten. Selten sind heute originalver-

| e % . Al ) - packte Trix-HO-Modelle (unten) manfred scheihing
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Bei Erscheinen des Gehdiusebausatzes von Westmodel in HO musste man fiir ~ Die Varianten der 897° sind bei Weinert nur als HO-Fertigmo-
die Motorisierung auf ein Fleischmann-Chassis zuriickgreifen Jiirgen Gottwald  delle im Angebot Werk

setzen. Das dank des verwendeten Einheitsmo-
tors mit guten Fahreigenschaften umgesetzte
Rokal-Modell (1017) hatte jedoch einen gravie-
renden Nachteil: Es war dadurch nicht maRRstab-
lich. Wie in anderen NenngréRen auch, storte
das die damaligen TT-Bahner nicht. Rokal konnte
sich Anfang der 1970er-Jahre nicht mehr am i= :
Markt behaupten und ging in Konkurs. Réwa =Ty B
und spater Roco konnten die Formen zwar tiber- '

Fleischmann lieferte
sein HO-Modell als
schwarz-rote DB-Lok
sowie auch als schwarz-
griin-rote Werklok der
Zeche Zollern aus mv

nehmen, nutzen diese aber nicht mehr. 30 Jahre ! . :
nach dem Erstlingswerk in TT war es schlielich FLE’SCHMAN {H’
Jurgen Jagoschinski zu verdanken, dass es wie- g

der brauchbare Miniaturen gab. Er setzte dabei
gleich beide Varianten mit hoch- bzw. tieferlie- 401002 ®

gendem Kessel unter dem Markennamen Jatt lu :

um (10301 bis -6), sodass alle Vorbildvarianten l : \\\\ \“\ \\\\
der verschiedenen Epochen méglich wurden. #502413 thad i
Spater tibernahmen die Modellbahnmanufaktur e

Im direkten Vergleich der Mdrklin/Trix- (links) und Fleischmann-Modelle erkennt man gut die Bauartunterschiede MM

SERAYT = ~Op

Recht klobig wirkt das erste TT-Modell von Rokal, das als Bundes- Die farblich attraktive preuflische T 3 in TT wurde kiirzlich von
bahn-Lok 89 7314 beschriftet ist oliver striber  Tillig an den Fachhandel ausgeliefert Werk
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JATT
Modelleisenhahnen GmbH
Porschestrasse 1
D-73269 Hochdort
Telefon (0 7153) 9 57 00-0

Made in GErmany

In N konnte man zwischen der

89 7159 von Minitrix (oben 2047
00) aus der Anfangszeit von N
sowie den Arnold-Modellen
der 89 7122 (links unten 2222)
und 89 7314 (22271) wiihlen os

rstecaa Bendrstebt

897417

Die von Jatt
entwickelte
Baureihe 89
gelangte nach
der Geschidifts-
aufgabe zu Tillig
Manfred Scheiing

i R

Die 89 7350 mit DB-Beschriftung stammt
aus der Bahls-Produktion von 2006  Trainini

Sebnitz (MMS) bzw. Tillig die Formen und tber-
arbeiteten das aus 137 Einzelteilen bestehende
Modell. Es wurde 2017 von den TT-Bahnern mit
der Auszeichnung zum Modell des Jahres be-
lohnt. Seit dieser Zeit gab es verschiedene
Varianten - zuletzt im August 2024 die Lander-
bahn-Variante T 3 6140 (04242). Aufgrund des
Verkaufserfolgs wird in Sebnitz derzeit eine
weitere Serie vorbereitet.

Die Kleinsten T 3

Zundchst nur als Spielzeug ohne Antrieb legte
Trix1960 eine schon nahe am Vorbild orientierte
T 3 auf, die im ungefdhren MaRstab von 1:180
gehalten war (12914). Diese Konstruktion schaff-
te man vier Jahre spater zu motorisieren. Aus
technischen und kaufmannischen Griinden
wurden allerdings die Vollscheibenrader beibe-
halten und nur eine einfache Treibstange mon-
tiert. In Zugpackungen sowie in verschiedenen
Lackierungsvarianten nutzte man das Modell
mehrere Jahrzehnte vor allem fuir Startpackun-
gen (11057/-8). Nach der Ubernahme durch
Mdirklin gab es aber keine Neukonstruktion in
11160, obwohl man ein entsprechendes HO-
Modell im Hause hatte. Wer seine Minitrix-Lok
optimieren wollte, fand damals bei M+F auch
einen Umristbausatz (600). Ebenso waren die
Bauteile (61701) fur die Umrlstung zur DR-
Schlepptenderlok erhdltlich.

Fast zeitgleich erschien 1963 bei Arnold mit der
T 3 die kleinste Lok im Sortiment. Im Laufe der
Jahre versuchte man es mehrmals, die zu wuch-
tig wirkende Tenderlok mit einem kleineren,
malstablicheren Gehduse zu optimieren (2220
ff.). Der Erfolg fuhrte schlieRlich zu einer Neu-
konstruktion, die im letzten Jahrhundert viele
Modellbahner begeisterte (5503). Leider sind in
den zurtickliegenden Jahrzehnten keine Weiter-
entwicklungen erfolgt, sodass N-Bahner derzeit
keine dem heutigen Fertigungsstandard ent-
sprechende Lok der Baureihe 897°7 erwerben
kénnen, obwohl die Nachfrage hochiist.

Im Mal3stab1:220 fand sich die spatere Baureihe
897% schon zur Jahrtausendwende im Pro-
gramm von Bahls Modelleisenbahnen (5087). Seit
derKleinserienhersteller aktivist, hat er dasroll-
fahige Modell stets weiterentwickelt undimmer
wieder neue Details anihr umgesetzt. Erhiltlich



ist sie bis heute mit jeweiliger Wunschnummer
in DRG- und Landerbahn-Lackierung.

T3 auch in groRen MaRstidben

In der NenngréRe O versuchten sich viele klei-
nere Anbieter an der Tenderlok. Fiir heutige Mo-
dellbahner spielen die so gut wie nicht mehrer-
hiltlichen Miniaturen von EMA, ETS, Gebauer,
Gebert, N&U, Rai-Mo/Pola und Wiedling kaum
noch eine Rolle. Der Sammlermarkt hierfr ist
nicht grol3, sodass es uns bislang nicht gelungen
ist, gute Bilder dieser Fahrzeuge zu beschaffen.
Werin O mitder T3 rangieren oder fahren méch-
te, nutzt das in einer Metall-Kunststoff-Misch-
bauweise entstandene Lenz-Modell (40289). Es
bietet u. a. eine digitale Vollausstattung sowie
fernbedienbare Kupplungen.

Fir Modellbahner der Konigsspur ist die Tender-
lok auch interessant, weshalb sich einige Herstel-
ler an eine Umsetzung wagten, die die jeweiligen
Markenfans gut bedienten: Fiir rund 2.500 Euro
bot Wunder die digitale T3 nach Musterblatt I1l-4e
der ersten und zweiten Auflage mit kurzem Rah-
men, schrager Fuhrerhausriickwand im unteren
Bereich, kleinem Regleraufsatz auf dem Kessel
sowie aulRenliegenden Einstrémrohren an - und
zwar in sechs Varianten (11021 ff.). Ferner gab es
noch vier Loks nach dem Musterblatt I1l-4e dritter
Auflage mit langem Rahmen, gerader Fihrerhaus-
riickwand, Dampfdom auf dem Kessel sowie in-
nenliegenden Einstrémrohren (-7 ff).

In dhnlicher hoher Qualitét rollte die Baureihe
897% von KM 1 Modellbau vor, die ebenfalls ab
Werkausverkauft ist. Fiir rund 2.000 Euro war die
schwere T 3 nach Musterblatt Ill-4p mit einem
langeren und schwereren Rahmen sowie einem
hoherliegenden Kessel erhéltlich. Das digitale und
mit vielen Licht-, Dampf- und Soundfunktionen
ausgestattete sowie aus Messing und Edelstahl
gefertigte Modell gab es in neun Varianten der
Epochen | bis 111 (108901 ) sowie als Museumslok
(-9). Wie beide Loks klingen, hat unser Autor Peter
Pernsteiner auf seinem Youtube-Kanal festgehal-
ten. Wer es etwas einfacher mag, wurde auch bei
Midirklin findig, wo es das dreiachsige Modell mit
eingebautem digitalen Hochleistungsantrieb,
Rauchgenerator und Gerauschelektronik gab
(55892). Neben den Einzelmodellen packten die
Goppinger die T 3 auch regelmaRig in Startpa-
ckungen mit Personen- bzw. Gliterwagen.

Das wohl teuerste und grofite Modell der kleinen
Tenderlok stammt von Bockholt. Bevor das Unter-
nehmen sich tiberwiegend auf den 1-Markt kon-
zentrierte, baute es auch hochwertige Minia-
turen der NenngroRRe 2. Bei Redaktions-
schluss war die 89 7395 mit der Serien-
nummer 548 fur 12.000 Euro beim
Antikpavillon in Dillingen erhiltlich.
Das hochwertige und in einer Auflage
von lediglich 15 Sttick gefertigte und in
einer edlen Holzkiste ausgelieferte Mo-
dell wird tiber den dritten Kuppelradsatz
angetrieben. MM/MSC/HSP
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In kaum einer anderen Nenngrof3e kann man solch eine detaillierte Umsetzung finden wie
in1. KM 1 bot die T 3 neben der 89 7488 der DRG in weiteren Ausfiihrungen an

Jiirgen Albrecht

In der Seitenansicht kann man gut die Unterschiede der beiden
Bauartvarianten des 1-Modells von Wunder erkennen

o, )
4

89 7308 der DB von Miirklin, die
Bestandteil einer 2005 erschienen
Nebenbahn-Zugpackung in 1 war

Peter Pernsteiner (2)

Mit der Bockholt-Serien-
nummer 548 wurde die

89 7395 in 2 einst fiir einen
fiinfstelligen DM-Betrag an
einen unbekannten Sammler
ausgeliefert Erminio Pennacchia
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Eisenbahn: Impressionen

Bild des Monats

' Schotter fiir die Brockenbahn W i '

'om 21. bis zum 23. Oktober 2024 setzte die Harzer. Schmalspurbahnen GmbH (GN:)!
wieder Schotterziige auf einigen Abschnitten ihres 140,5 Kilometer langen Strecken- S
~netzes ein. Die Dienstgiiterziige bestanden aus vier auf RoIIWagen verladenen Schuttgut— N
wagen der-Bauart Fcs und waren mit einer. Diesellokder Baureihe 199.8 bespannt, Die Zuge
| ' wurdenim Steinbruch Unterberg bei Eisfelder Talmiihle beladen. Der Schotter wurde dann :
unter anderem zwischen Benneckenstein und Unterberg abgezogen Am 23. Oktober2024

kamauch ein Schotterzugaufder Brockenbahn zum Einsatz. 199 874 fuhrt Ng 90211 bei
Schlerke kurznach Sonnenaufgang zum Brocken ;

- Foto: D/rkEndlsch S
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219 001 von Lok Rapid hat in Deinste am 28. Oktober 2024 einen
Diingemittelzug aus Tschechien am Haken, den sie zur Entladung

nach Fredenbeck bringt: Die Giiterverkehrsinitative der evb hat erste
Neuverkehre auf das Streckennetz der NE-Bahn gebracht Fiorian Dirr

- Gliter-Initiative

ie Eisenbahnen und Verkehrs-
Dbetriebe Elbe-Weser (evb) ha-

ben im Januar 2024 das Pro-
jekt ,Schienengiterverkehr in der
Flache” angestoRen. Damit sollen
mehr Verkehre auf das eigene Stre-
ckennetz gebracht werden, um es
besser auszulasten. Denn von den
insgesamt funf Strecken wird nur
eine (Bremerhaven - Buxtehude) re-
guldr taglich von Reisezligen befah-
ren. Alle andere werden zum Beispiel
fur touristische Nutzungen wie den
~Moorexpress’, fiir Uberfiihrungs-
fahrten und den Giiterverkehr ver-
kehrsbereit vorgehalten. Doch zu-
letzt gab es nur noch ganz wenige
Ladestellen im evb-Netz, die regel-
maRig von Gliterziigen bedient wur-
den.

Die Giiterverkehrsinitiative der evb
soll das dndern. Mit Ingo Heine ging
ein eigens dafiir eingestellter Pro-
jektmanager gezielt auf Unterneh-
men und potenzielle Verlader ent-
lang des evb-Netzes zu. Inzwischen
sind die ersten Neugeschafte fest
vereinbart - und weitere stehen in
Aussicht. Die evb agiert dabei nicht
nur als Transporteur und Infrastruk-
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turanbieter mit eigenem Strecken-
netz, sondern als Ansprechpartner,
der zwischen AnschlieRBern, Verla-
dern und Eisenbahnunternehmen
vermittelt und die verladende Wirt-
schaft bei Bedarf auch bei der Erstel-
lung von Férderantragen sowie beim
Bau oder der Reaktivierung von
Gleisanschliissen unterstiitzt.

AusschlieBlich Ganzziige

Auf allen reinen Guterverkehrsstre-
cken der evb sind inzwischen neue
Verkehre hinzugekommen. Als neuer
Kunde konnte etwa das Landhandels-
Unternehmen RAISA aus Stade ge-

wonnen werden, das im Herbst 2025
Diingemittelin Ganzztigen aus Tsche-
chien empfing. Bereits Ende Juli nahm
mit der HANSA Landhandel ein wei-
teres Unternehmen den Verkehr mit
Diingemittel-Ganzziigen auf ,Nur
wenige Betonteile mussten bei der
HANSA entfernt werden - schon
stand die Verbindung zwischen dem
HANSA-Betriebsgeldnde in Sittensen
und den Gleisen der evb-Infrastruk-
tur’, schildert Ingo Heine. Zustellun-
gen in Weertzen und Geestenseth
sind in Planung. Auch die Manfred
Ende GmbH aus Westerstede nutzt
unter anderem evb-Infrastruktur fiir

Das evb-Netz und seine Nutzung

Strecke

Bremerhaven - Bremervorde — Hesedorf 40,1 km

Buxtehude - Hesedorf

Bremervorde — Osterholz-Scharmbeck 47,5 km

Hesedorf - Stade

Bremervorde - Rotenburg (Wiimme)

Zeven - Tostedt
“saisonales Touristikzug-Angebot

Lange  Nutzung
SPNV, Giiterverkehr

34,8 km SPNV, Giiterverkehr
Guterverkehr,
Moorexpress”

25,6 km GUterverkehr:
Moorexpress

50,3 km Gliterverkehr

37,7 km Gterverkehr

die Zustellung von Schotter aus Sach-
sen-Anhalt zurevb-LadestralRe in Waf-
fensen.

Bislang konnten ausschlieRlich
Ganzzug-Leistungen als Neuverkeh-
re gewonnen werden. In Zukunft
machte die evb aber auch den Einzel-
wagenverkehr wiederbeleben und
auRerdem Zubringerverkehre zu Ter-
minals des Kombinierten Verkehrs
(KV) anbieten.

Die Zustellung der Ziige und anfallen-
de Rangierarbeiten tibernehmen ne-
ben dem Logistik-Geschéftsbereich
der evb auch weitere Bahnunterneh-
men, darunter die Eisenbahngesell-
schaft Potsdam (EGP), die Holzlogis-
tik und Giterbahn Bebra (HLG),
LokRapid sowie Heavy Haul Power
International (HHPI) und Raildox. FD

Weitere Hintergriinde zur Giiter-
verkehrsinitiative der evb erfahren
Sieim Podcast Bahnzeit:
https://bahnzeit.podigee.io/14-evb-
hamburg-bremen- g
gueterzug-flaeche-
offensive-elbe-weser TARL¥
(QR-Code scannen
und Link folgen).




W Miihldorf - Freilassing

Verstarkte Ziige und
Bauzugverkehr

Wegen Bauarbeiten zwischen Ro-
senheim und Salzburg vom 26. Ok-
tober bis 4. November 2024 wurden
die Zlige der Stidostbayernbahn zwi-
schen Muhldorf und Freilassing ver-
starkt. Aufgrund zeitgleicher Bauar-
beiten in Freilassing stand zwischen
Freilassing und Liefering zudem nur
ein Gleis zur Verfiigung, sodass die
Ziige nicht durchgehend bis Salz-
burg Hbf verkehren konnten. Zum
Teil wurden Leistungen der RB 45
(Landshut - Mahldorf - Salzburg)
mit einer 628-Doppelgarnitur gefah-
ren, die anderen Regionalbahnen
verkehrten mit 218 und drei Doppel-
stockwagen. An Werktagen aufer
Samstag war eine Doppelstockgar-
nitur im Einsatz, am Feiertag und an
den beiden Wochenenden waren
zwei lokbespannte Garnituren mit
Doppelstockwagen auf der Strecke.
Vereinzelt kam auch die Baureihe
245 vor diesen Ziigen zum Einsatz.

M Regio Infra Nord

Viele Ziige auf der RB 45 verkehrten
wdhrend der Streckensperre Prien -

Freilassing verstdrkt: 628 575 und
628 512 am 29. Oktober 2024 zwischen

Surheim und Gastag jana Miiller

Zusatzlich verkehrten Bauzlige tiber
die Strecke. Im Bauzugdienst kamen
unter anderem Lokomotiven der
Bauart V 100 (Ost), Gravita, Herku-
les und eine Voith Maxima zum Ein-

satz. VT 08 der Staudenbahn, ein
NE81-Triebwagen, bespannte am
Nachmittag des 28. Oktober einen
Bauzug Uber die Traun-Alz-Bahn
nach Traunstein. MU

Wieder Reiseziige zwischen Neuruppin und Herzberg (Mark)

Von 2. August 2025 bis 30. April 2026
wird die RE-Linie 6 (Wittenberge -
Berlin Gesundbrunnen) ab und bis
Neuruppin tber Léwenberg (Mark)
umgeleitet. Dabei befahren sie zwi-
schen Neuruppin und Herzberg
(Mark) die von Regio Infra Nord-Ost
betriebene Strecke Neustadt (Dosse)

- Herzberg (Mark), die sonst nicht re-
guldr von Reiseziigen genutzt wird.
Grund fur den gednderten Laufweg
sind die Generalsanierung der Strecke
Berlin — Hamburg sowie gleichzeitige
Streckenausbauarbeiten zwischen
Kremmen und Neuruppin. Die Stre-
ckenladestelle Passon am Bahnhof

Altruppin kann man in dieser Zeit
nicht bedienen; als Alternative steht
die Ladestelle im Bahnhof Werder bei
Neuruppin zur Verftigung, jedoch vor-
rangig nachts. Von Mérz bis Juni 2025
finden Bauarbeiten zur Ertlichtigung
des Abschnitts Léwenberg - Herz-
berg - Neuruppin statt. em

Auf der Strecke des ,,Prignitz-Express“ beginnen 2025 Bauarbeiten. 648 611 ist als RE 6 von Wittenber-
ge nach Berlin-Charlottenburg bei Kremmen in einem Abschnitt unterwegs, der komplett umgebaut
wird. Auch der rechte Baum wird es nicht iiberleben: Wie ein Bahnplaner berichtet, muss rund zehn

Meter neben den Gleisen alles weg

Bodo Schulz

Deutschland I

W Allianz Pro Schiene

Bautzen ist
Bahnhof des Jahres

Die diesjahrige Auszeichnung Bahn-
hof des Jahres geht nach Bautzen.
Uberzeugt hat der Bahnhof der ost-
sachsischen Kreisstadt sowohl mit
seiner prachtigen, denkmalgerecht
sanierten Fassade als auch mit sei-
nem hellen und offenen Innenleben.
Die Jury des von der Allianz pro
Schiene ausgerichteten Wettbe-
werbs hob anerkennend hervor, dass
nach dem Umbau neben Reisezent-
rum, Aufenthaltsbereichen und ei-
nem Café auch verschiedene Abtei-
lungen des Landratsamtes in dem
denkmalgeschiitzten Gebdude un-
tergebracht sind. Reisende und An-
wohner profitieren somit gleicher-
malken. Einen Sonderpreis der Jury
erhélt der Landbahnhof Sérup in
Schleswig-Holstein fiir die Aufwer-
tung von Bahnhof und Umfeld durch
die Gemeinde. em

W Schéma
Insolvenzantrag gestellt

Das Diepholzer Unternehmen Scho-
ma (Christoph Schéttler Maschinen-
fabrik), spezialisiert auf den Bau von
Lokomotiven fiir den Tunnel- und
Bergbau, hat aufgrund finanzieller
Engpasse Insolvenz angemeldet. Die
95 Arbeitsplatze sind durch Insolvenz-
geld bis Jahresende gesichert, die Zu-
kunft des Unternehmens ist jedoch
ungewiss. GemaR dem Insolvenzver-
walter benétigt Schoma dringend ei-
nen Investor oder Kaufer. em
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m DB InfraGO

Allgau monatelang
ohne Fernverkehr

ereits am 28. August 2024
Bzeichnete sich ab, dass es um

den Bahnverkehrin den Touris-
tenort Oberstdorf kurz- bis mittel-
fristig nicht allzu rosig bestellt ist. An
diesem Tag ging das ortliche Stell-
werk kaputt. Die Nachricht liefinden
folgenden Wochen unter dem Radar,
da der Streckenabschnitt Sonthofen
- Oberstdorf vom 9. September bis
2. November fiir die Sanierung von
Biberschaden planmaRig gesperrt
wurde. Mitte Oktober dann die Hi-
obsbotschaft: Der massive Kabel-
schaden im Stellwerk, ein Relaisstell-
werk der Bauart Sp Dr L 60 aus dem
Jahr 1983, ist irreparabel. Bis Ende
2027, so der Plan von DB InfraGO,
soll ein neues elektronisches Stell-
werk gebaut sein, solange bleibt
Oberstdorf ohne Stellwerk. Am
3. November wurde der Betrieb nach
Abschluss der Bauarbeiten an der

Strecke mit gravierenden Einschran-
kungen wieder aufgenommen. Seit-
her ist der Bahnhof Oberstdorf quasi
ein Haltepunkt. Zlige kdnnen nur
noch von bzw. nach Gleis 5 fahren,
was massive Auswirkungen auf den
Fahrplan hat, da sich in Oberstdorf
nur ein Zug aufhalten kann und Zug-
kreuzungen in den knapp vier Kilo-
meter nordlich gelegenen Bahnhof
Langenwang (Schwab) verlegt wer-
denmissen. Die sttindlichen RE nach
Miinchen bzw. Augsburg sind nun bis
zu knapp 20 Minuten langer unter-
wegs und warten in Langenwang und
Fischen lange auf Gegenziige. Einzel-
ne Nahverkehrsziige entfallen er-
satzlos oder werden im Schienener-
satzverkehr gefahren.

Kein Fernverkehr méglich

Doch nicht nur der Nahverkehr ist
betroffen. Da in Oberstdorf keine

Fahren 2025 wieder Fernziige nach Oberstdorf?

Am 23. August 2024 ist die Kemptner 218 406 mit dem IC 2085
bei Altstddten unterwegs nach Oberstdorf; im Hintergrund der auch
als ,,Wiichter des Allgdus“ bezeichnete Berg Griinten matthias Schmitt

Rangiertdtigkeiten oder Abstellun-
gen mehr moglich sind, kann der
Fernverkehr nicht mehrden Bahnhof
erreichen. Sowohl die Garnitur des
IC 2012/13 ,Allgéu“ aus Dortmund
als auch die des IC 2084/5 ,Nebel-
horn“ aus Hamburg, die beide mit
klassischen IC-Wagen und Loks der
Baureihe 218 gefahren werden, ge-
hen in Oberstdorf in die Nachtab-
stellung. Ein Einkiirzen des Laufwegs
auf beispielsweise Kempten ist keine
Option, da DB Fernverkehr vor nicht
allzu langer Zeit DB InfraGO die Zu-
stimmung erteilte, die dortige Zug-
vorheizanlage zurlickzubauen.

Wende bei DB InfraGO

Nachdem DB InfraGO verkiindete,
dass kein Fernverkehr bis zur Inbe-
triebnahme des neuen ESTW mag-
lich sein wird, regte sich im Allgdu
groRer Widerstand. Auch der bayeri-

sche Verkehrsminister Christian
Bernreiter schaltete sich ein - mit
Erfolg. Am 11. November verkiindete
DB InfraGO, die zuvor stets von ei-
nem irreparablen Schaden sprach,
eine Losung gefunden zu haben. Tie-
fergehende Untersuchungen hatten
gezeigt, dass der Schaden doch repa-
riert werden konne. Spatestens An-
fang Marz soll wieder ein groReres
Fahrplanangebot in Oberstdorf zur
Verfligung stehen und der Fernver-
kehr zurtickkehren. Ungeachtet des-
sen halt man am Bau des ESTW bis
Ende 2027 fest. Eine Wende, auf die
man zumindest bei DB Fernverkehr
eher mit einem weinenden Auge bli-
cken wird. Das zum Sparen gezwun-
gene Unternehmen hitte die mehr-
jahrige Einstellung gewiss dankend
angenommen, um das Aus des un-
wirtschaftlichen Fernverkehrs nach
Oberstdorf zu besiegeln. RM




Henning Voosen

~Zuckerzug“mit 2019 317

Der sogenannte ,,Zuckerzug*“transpor- 0 ¥ _
tiert in jedem Herbst Zuckerriiben Weihnachtszeit .
aus dem Raum Aachen nach Wabern. Adventskalenderzeit

Klicken sie rein bei unserer
Advents-Aktion, 6ffnen

Sie jeden Tag ein Tuirchen
und sichern sie sich die
Chance auf attraktive Eisen-
bahn-Uberraschungen:

2024 hat die erst vor Kurzem in Betrieb
genommene 2019 317 von dispo-Tf Rail
die Traktion der Leistung iibernommen.
Am 17. Oktober 2024 rollt die interessant
gestaltete Maschine in Eiserfeld mit

dem ,,Zuckerzug“ unter der Siegtalbriicke
der A 45 hindurch in Richtung Westen

plus.geramond.de/adventskalender/

m DB Cargo
DE 18 machen Probleme

Wenig erfolgreich ist bislang der in
diesem Jahr gestartete Einsatz der
Vossloh DE 18 Stage V (Baureihe
4185) bei DB Cargo, welche bei Nex-
rail geleast sind. Ende September
wurden die Dieselloks jedoch von
Vossloh vorlibergehend stillgelegt,
nachdem man Produktionsfehler bei
den Kabeln der Brandbekampfungs-
anlage gefunden hatte. Die Maschi-
nen mussten daher eine Rollkur
durchlaufen und waren wochenlang
nicht einsatzfahig. Auch dartiber hin-
aus treten gehduft weitere Fehlerim
taglichen Betrieb auf. RM

Zum Teil wochenlang abgestellt waren die DE 18 von DB Cargo.
Am 20. September 2024 befindet sich 4185 128 bei GodIricht mit
drei T-Wagen auf dem Weg von Hirschau nach Amberg  Matthias Miiller

Deutschland I

In Kiirze
ICE-Ausschreibung erfolglos

Im Dezember 2023 startete

DB Fernverkehr die auf Alstom und
Siemens zugeschnittene Aus-
schreibung fiir eine neue ICE-Ge-
neration. Die Vergabe wurde nun
aufgehoben. Es ist kein Angebot ein-
gegangen, das den Anforderungen
der DB entspricht. AWA

NEB-Talent ausgebrannt

Der von Alpha Trains an die

NEB Betriebsgesellschaft vermiete-
te Diesel-Talent VT 64314 brannte
am 2. November 2024 im Bahnhof
Ahrensfelde komplett aus. Die
Bundespolizei nahm Ermittlungen
wegen des Verdachts der schweren
Brandstiftung auf. Der Fahrzeug-
mangel bei der NEBwurde durch
den Verlust des Zuges noch einmal
verstdrkt. AWA

AVG: Dauerhafte
Angebotskiirzung

Die Albtal-Verkehrs-Gesellschaft
(AVG), Betreiberin der Stadtbahn
Karlsruhe, diinnt das Fahrplan-
angebot zum 15. Dezember 2024
wegen Personalmangels aus. Die
Angebotskiirzung umfasst ungefahr
drei Prozent der gesamten Ver-
kehrsleistung und betrifft das
gesamte Netz. AWA

Baureihe 406: Ende im April

Das Einsatzende der Baureihe 406
bei DB Fernverkehr steht kurz bevor.
Die mehrsystemfahigen ICE 3 wer-
den gemaR der aktuellen Planung
Mitte April aus dem Dienst gehen
und anschlieBend verschrottet. Bis
dahin verdienen sie sich ihr Gnaden-
brot auf ICE-Linien, bei denen keine
ETCS-fahigen Fahrzeuge benétigt
werden. Im Einzelnen handelt es
sich um Leistungen von Nordrhein-
Westfalen nach Frankfurt (Main),
Stuttgart und Miinchen tiber
Wiirzburg. AWA

Anzeige

MODELLBAU LINGEN

=

Alle lnformatlonen unter:y4

vormals Emslandmodellbau

LINGEN/EMS EE9ZERVTH

Ems'andha“en Sa. u. So. 10-18 Uhr

Messe fiir Modellbahnen,
-autos & RC-Modellbau

mit 20 Bahnen & grofiem Markt

.
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Fernverkehr das Angebot signifi-

kant ausgeweitet. Sparauflagen,
ausbleibende Fahrgaststeigerungen
und eine immer schlechter werden-
de Betriebsqualitat sorgen dafr,
dass zum diesjahrigen Fahrplan-
wechsel am 15. Dezember 2024 das
Angebot nur punktuell verbessert
wird.

I n den vergangenen Jahren hat DB

Profiteur ist der internationale Ver-
kehr. Neuist das ICE-Paar Berlin - Pa-
ris, das uber Karlsruhe und mit der
Baureihe 407 verkehrt. Ebenfalls neu
ist das Zugpaar Amsterdam - Koln -
Stuttgart — Miinchen (mit Baureihe
408), das allerdings zulasten der Ver-
bindung Amsterdam - Basel geht.
Zwischen Berlin, Wroclaw, Krakow
und Przemysl fiihren DB Fernverkehr
und PKP Intercity ein zweites
EC-Paar ein. Im Tagverkehr tiber den
Brenner werden mehr Leistungen
zwischen Miinchen und Norditalien
mit den neuen Railjet-Garnituren ge-
fahren. Entgegen den Planungen
nicht realisiert werden kann hinge-
genein nachtliches RJ-Zugpaar Miin-
chen - Bologna.
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 Fahrplanwechsel 2024/2025

Ausdiinnungen und
neue Fahrzeuge

gen ; Gestnche' |'/wrd. duch der Fernverkehrsanﬁchluss fur

hat 147 573 m:t 1€ 2202 aus Koln die:

stadt an der Wg_sgz_‘mundung fast qrrelcht (Foto bei Loxstedt) vannick kruse

Im Verkehr zwischen Deutschland
und der Schweiz geht der Einsatz der
Schweizer EC-Wagengarnituren ins
letzte Jahr und wird dabei neu geord-
net. Eines der beiden Zugpaare
(EC 6/9) endet nun bereits in Dort-
mund statt Hamburg, zudem fehlt der
Panoramawagen. Um ein achtes Zug-
paar erweitert wird der Verkehr auf
der ECE-Linie Miinchen - Zirich. Neu
sind auBerdem eine zweite Direktver-
bindung zwischen Stuttgart, Freiburg
und Basel sowie ein Nacht-ICE Ztirich
- Frankfurt - Hannover - Berlin.

Innerdeutsch haltensich die Verbesse-
rungen in Grenzen. Zwischen Berlin

ast alle Fahrgdste mussenim

Fahrplan 2025 mehr fiir die
Nutzung der Bahn zahlen.
Durchschnittlich steigen Flex-
preise und Zeitkarten von DB
Fernverkehr um 5,9 Prozent und
die BahnCard 100 um 6,6 Pro-
zent. Zudem verlangt die DB
mehr Geld fur die Stornierung

-Bahnfahren wird teurer

und Frankfurt (Main) verkehrentaglich
mehrere zusétzliche ICE-Sprinter mit
ICE 1, die beide Metropolen nonstopin
rund vier Stunden verbinden. Ein Zug-
paar wird bis Saarbriicken verldangert.
Bremen erhalt eine ICE-Direktverbin-
dung nach Berlin. Auf der Mitte-
Deutschland-Verbindung  verkehrt
nach zweijahriger baubedingter Pause
freitags und sonntags wieder ein IC-
Paar KéIn - Kassel - Leipzig fiir Wo-
chenendpendler. In Berlin Zoo halten
am Tagesrand viele Fernverkehrszuige.

Das IC-Paar 2230/3 Magdeburg -
Hamburg kann 2025 auf seinem ur-
spriinglich geplanten Laufweg via

von Flextickets. Die Fahrkarten
des Deutschlandtarifs fiir den
Nahverkehr werden durch-
schnittlich 7,9 Prozent teurer.
Auch viele Verbiinde ziehen die
Preise an. Das beliebte
Deutschlandticket wird ab Ja-
nuar 2025um 9 Euro teurer und
kostet nun 58 Euro. RM

Salzwedel und Uelzen fahren (bisher
tiber Ludwigslust). Genutzt wird ein
IC2 (Twindexx), der damit erstmals
planmaRig bis Hamburg kommt.

Der Wochenend-Fernverkehr auf der
Schwarzwaldbahn wird neu geordnet.
Anstatt des mit IC2 gefahrenen Zug-
paars Konstanz - Dortmund/Emden
verkehrt ein ICE-T Konstanz - Ham-
burg (- Greifswald), allerdings zu fiir
Urlauber ganzlich unattraktiver Zeit
(Konstanz freitags und samstags an
20:08, samstags und sonntags ab
7:46). Triberg und Hausach verlieren
ihre Fernverkehrsanbindung,

Ausdiinnungen im
Flachennetz

Nicht erfolgreich laufen die erst vor
drei Jahren eingefthrte IC-Linie 34
Frankfurt - Siegen - Dortmund/
Mdinster und die vergangenes Jahr ge-
startete Verldngerung der IC-Linie 61
nordlich von Niirnberg durchs Saale-
tal nach Leipzig. Bei erstgenannter Li-
nie streicht DB Fernverkehr rund ein
Drittel der Fahrten. Das restliche An-
gebot, das von den SPNV-Aufgaben-
tragern querfinanziert wird, muss die




DB bis Ende 2025 aufrechterhalten.
Damitzusammen hangtauch das Aus
des IC-Paars 2201/2 K6ln - Bremer-
haven, das nérdlich von Miinster nun
wieder nach Norddeich Mole fahren
muss. Bremerhaven verliert dadurch
nach drei Jahren seine Fernverkehrs-
anbindung. Im Saaletal verzichtet DB
Fernverkehr auf die versprochene
Aufstockung auf einen Zweistunden-
takt und betreibt Schadensbegren-
zung durch zeitliche Verschiebungen.

Zusammengestrichen wird auch das
Angebot im Mittelrheintal. Die linke
Rheinstrecke und damit Stadte wie
Bonn oder Koblenz miissen sich mit
einem Stundentakt begntigen. An-
dernach und Remagen verlieren ei-
nen GroRteil des Fernverkehrs.

WESTbahn bis Stuttgart

Die private WESTbahn expandiert in
Deutschland. Zwei von funf Zugpaare
der Linie Miinchen — Wien verkehren
neu ab/bis Stuttgart (an 14:37/ab 15:12
undan 22:13/ab7:12). AuRerdem fahrt
die WESTbahn einmal téglich von
Wien (iber den Arlberg nach Lindau-
Insel (an14:31/ab 15:27).

Neue Ziige fiir Ostbayern

Im Schienenpersonennahverkehr fal-
len die Anderung diesmal moderat aus.
In Ostbayern starten zweineue Vertra-
ge mit Neufahrzeugen von Siemens.
Im Netz Donau-lsar setzt DB Regio
tberwiegendaufvierteilige Desiro HC,
die auf dem RE 3 Miinchen - Passau
mit 111 und 146 bespannte Dosto-Ztige
und 440 sowie auf der RB 33 Landshut
- Freising (- Muinchen) 425 abldsen.
Vierteilige Mireo tbernehmen den
Verkehrauf dem RE 22 Nuirberg - Re-
gensburg — Miinchen Flughafen. Das
Netz Regensburg/Donautal ging an
agilis. Wahrend zwischen Ulm, Ingol-
stadt und Regensburg weiter 440 ver-

s A

In Sachsen-Anhalt iibernimmt die Erfurter Bah

e - )

n zum Fahrplanwechs

el

Deutschland I

%

im Dezember 2024 die RB 76

Weif3enfels — Zeitz. Die 641 sind hier dann Geschichte. Am 24. September 2024 legt 641 003 noch als
RB 16859 nach Zeitz einen Halt im Bahnhof von Prittitz ein

kehren,wurden ftirden RE50 Nuimberg
- Regensburg - Miinchen Flughafen
und die RB 51 Neumarkt - Regensburg
- Plattling vierteilige Mireo beschafft.

Bei der Stidostbayernbahn beginnt
ein neuer Vertrag. Bis auf den etwas
intensivierten Einsatz der 642 zulas-
ten der 628 andert sich rund um
Muhldorf allerdings wenig.

In Sachsen-Anhalt darf die DB-Regio-
Billigtochter Regionalverkehre Start
Deutschland nach der vorzeitigen
Vertragsktindigung mit Abellio Rail
Mitteldeutschland beweisen, dass
sie aus den krachend gescheiterten
Betriebsaufnahmen in Niedersach-
sen und im Taunus gelernt hat. Das
Dieselnetz Sachsen-Anhalt Il mit
rund 9,2 Millionen Zugkilometern
jahrlichistallerdings noch einmal ein
anderes Kaliber. Dass wenige Wo-
chen vor Fahrplanwechsel noch im-
mer zahlreiche Stellen vom Lokfiih-
rer bis zum Betriebsplaner unbesetzt

waren, verheildt nichts Gutes. Im-
merhin werden die vom Vorgdnger
tbernommenen LINT 41 weiterhin
bei VIS Halberstadt gewartet.

Bei der NEB Betriebsgesellschaft
startet auf den nichtelektrifizierten
Nebenbahnen in Berlin und Bran-
denburg schrittweise der Einsatz der
batterie-elektrischen Mireo Plus B
und der wasserstoffbetriebenen Mi-
reo Plus H, ohne vorerst auf die bis-
lang eingesetzten Dieselfahrzeuge
verzichten zu kénnen.

Von DB Regio zur ODEG wechseln
die mecklenburg-vorpommerschen
Linien RB 18 Schwerin - Bad Kleinen
(- Rostock) und RB 17 Wismar -
Schwerin - Ludwigslust (- Witten-
berge). Dort kénnen kiinftig vierteili-
ge Desiro HC angetroffen werden.

Reaktivierung in Franken

In Bayern wird die Reaktivierung der
Strecke Wassertriidingen - Gunzen-

Ersatzverkehre 2025

Linie(n)

Expresskreuz Bremen/Niedersachsen:
RE 1Hannover - Bremen — Norddeich Mole

RE 9 Osnabriick - Bremen - Bremerhaven,

RE 8 Hannover — Bremen — Bremerhaven

RE 30 Frankfurt (Main) - GieRen - Kassel

RE 6 Leipzig - Chemnitz

Netz MoselLux: RB 81 Koblenz - Trier,

RB 82 Koblenz - Perl

eisenbahn magazin 1/2025

Betreiber Geplante Fahrzeuge Ersatzfahrzeuge
" DB Regio Coradia Max (Alstom) Dosjc lats
Regio)
. . Dosto, 114, 146.2

DB Regio Coradia Max (Alstom) (DB Regio)

Transdev Coradia Continental

RegioOst  BEMU (Alstom) Piasiey, 222 (AL
Sechs vierteilige 442,

DB Regio FLIRT 3XL (Stadler)  vier zweiteilige 442

und sechs 425

Felix Seraphin

hausen gefeiert. DB Regio fahrt hier
mit 648. Da DB InfraGO auf der Be-
standsstrecke das ESTW Langlau
nicht in Betrieb nehmen kann, endet
bis April jeder zweite Zug in Gunzen-
hausen statt in Pleinfeld. Die Reakti-
vierung der Trierer Weststrecke wur-
de hingegen wegen Verzogerungen
bei DB InfraGO auf Friihjahr 2025
verschoben.

Bei der S-Bahn Miinchen sorgt die
Teilung der bisherigen S7 Wolfrats-
hausen - KreuzstraBe fiir einen
veranderten Einsatz der 424. Diese
verkehren nun auf der neuen S7
Wolfratshausen — Miinchen Hbf. Die
betagten 420 sind wieder auf der
S20 Geltendorf - Pasing — Hollrie-
gelskreuth und den S2-Kurzlaufern
Dachau - Altomiinster anzutreffen.
Bei der S-Bahn Niirnberg endet der
Einsatz der 425. Auf der S6 Nurnberg
- Neustadt (Aisch) ibernehmen 442.

In Sachsen-Anhalt tibernimmt die Er-
furter Bahn die RB 76 WeiRenfels -
Zeitz. Die freigewordenen 641 nutzt
DB Regio fir eine Verldngerung der
RB78 Querfurt — Merseburg bis Halle
(Saale). Die Linie verkehrt neu als ST1.

Wegen Personalmangels bei DB Re-
gio tibernimmt die Transdev-Tochter
Wiirttembergische Eisenbahn-Gesell-
schaft (WEG) langfristig den Verkehr
auf der Teckbahn Kirchheim (Teck) —
Oberlenningen. Hierzu mietet die
WEG als Subunternehmervon DB Re-
gio die vier DB-650. Etwas weiter 6st-
lich startet die WEG auf der Schon-
buchbahn mitjahrelanger Verspatung
den Einsatz der CAF Nexio. RM
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Schweiz

SBB modernisieren
IC-Neigeziige

f-z_u

lﬂ-wnr

-derﬂuﬁenanstnch der Ziige prakt:Sch ﬂnverdndert be:behalte' Bernhard smde' i ! .

die SBBinsgesamt 44 siebenteilige
Neigeziige RABDe 500 000-043
fur den Intercity-Verkehr beschafft.
Die Ztige sind mit einer Neigetechnik
bis 80 km/h ausgertstet, ihre be-
triebliche Hochstgeschwindigkeit

I n den Jahren 1999 bis 2005 haben

betragt 200 km/h. Diese bei den
Fahrgasten sehr beliebten Zuige ha-
ben bis heute je rund acht Millionen
Kilometer zurtickgelegt und werden
nun modernisiert, damit sie 20 wei-
tere Jahre eingesetzt werden kénnen.
Alle Fahrzeuge werden komplett aus-

gehohlt und danach neu ausgestat-
tet. Am 24. Oktober 2024 haben die
SBB in Yverdon-les-Bains den ersten
modernisierten Zug der Offentlich-
keit prdsentiert. Der Zug geht vor-
aussichtlich noch 2024 in Betrieb.
2031 sollen alle 44 Ziige umgebaut

sein. Dieser Umbau erfolgt in der
SBB-Werkstitte Yverdon-les-Bains,
wo sich rund 150 Mitarbeitende an
diesem groen Projekt beteiligen.

Schaut man sich im RABDe 500 004
um, dem ersten modernisierten ICN,
erkennt man erst auf den zweiten
Blick die vielen darin vorgenomme-
nen Anderungen: Das Lichtkonzept
wurde komplett tberarbeitet, eben-
so die Kundeninformation tber
hochauflosende LED-Bildschirme.
Die Businesszone, der Speisewagen,
die Familienzone und die Plétze fiir
behinderte, auf einen Rollstuhl an-
gewiesene Reisende wurden neu
gestaltet, alle Sitze wurden neu ge-
polstert und mit neuen Seitenwand-
tischen mit integrierten Steckdosen
ausgerUstet. Nichts deutet darauf
hin, dass dieser Zug bereits seit ei-
nem Vierteljahrhundertim taglichen
Einsatz steht. Ganz im Gegenteil:
Die Fahrgaste werden sich freuen,
dass sie weiterhin, bis gegen 2050,
diese komfortablen Zuige benutzen
dirfen. BS
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W Bergbahn Lauterbrunnen — Miirren
Fahrleitungsspannung erhoht

I In Kiirze

Am 21. Oktober 2024 wurde auf der Strecke Griitschalp -
Mdrren der Bergbahn Lauterbrunnen - Miirren (BLM) die
Fahrleitungsspannungvon 500V auf 750 V (Gleichstrom)
erhoht. Damit sind Fahrten mit altem Rollmaterial nicht

mehr mdglich. Zur Freude vieler Eisenbahnfans fuhren ei-

m Osterreich

Riibenziige auf der Mattersburgerbahn

In der Riibenkampagne 2024/2025
wird der Ribenplatz Deutschkreutz
planméRig tber die Mattersburger-
bahn (Wiener Neustadt - Sopron/
Ungarn) angefahren. Bisher verkehr-
ten diese Ztige zwischen Sopronund
Ebenfurth mit Elloks tiber die GySEV-
Strecke. Nun nehmen die Ziige - be-
spannt mit Dieselloks der Reihe 2016
-zwischen Deutschkreutz und Eben-
furth den Weg tiber Sopron und Wie-
ner Neustadt, wo die Wagen gesam-
melt werden. Von dortausfahrtdann
ein Riibenganzzug mit allen 20 be-

ladenen Wagen in die Zuckerriiben-
fabrik nach Siebenbrunn-Leopolds-
dorfweiter.

PlanméRig verkehren zwei Zugpaare
Uber die Mattersburgerbahn mit je-
weils zehn Wagen (Deutschkreuz an
9:11/ab 10:05 und an 13:12/ab 13:52),
wobei nur ein Zugpaar taglich ver-
kehrt, das zweite wird je nach Bedarf
meist nur an den Wochenenden in
Verkehr gesetzt. Die 33 Kilometer lan-
ge Mattersburgerbahn wird zwischen
2024 und 2027 umfassend saniert

nen Tagvorher,am 20. Oktober 2024, zum letzten Mal
nochmals alte Triebwagen, darunter auch der 1913 gebaute
BDe 2/471. Bereits wenige Tage spater wurde dieser Triebwa-
genabtransportiert und dem Verkehrshaus Luzern tiberge-
ben, dem groRten schweizerischen Eisenbahnmuseum. BS

Riibenzug aus
Deutschkreutz:

2016 019 fithrt am

7. Oktober 2024 bei
Wiesen-Sigle3 GAG
159202 nach Sieben-
- brunn-Leopoldsdorf

Manuel Leitner

und auch elektrifiziert. Aufgrund un-
terschiedlicher Verwaltungsverfah-
ren in Ungarn und in Osterreich wird
der Elektrifizierungsprozess jedoch in
zwei Phasen erfolgen. Bis Dezember
2026 wird der &sterreichische Teil der
Bahnstrecke elektrifiziert, um die Ein-
fuhrung neuer elektrischer Regional-
expressverbindungen zwischen Wien
beziehungsweise Wiener Neustadt
und Loipersbach-Schattendorf zu er-
méglichen. Die Strecke in Ungarn bis
Sopron soll bis spatestens 2030 elekt-
rifiziert werden. MLE

KISS vorgestellt

Die OBB haben am 6. November
2024 den vierteiligen Cityjet-KISS
4734104/604 der Offentlichkeit in
St. Polten préasentiert. Sie werden die
neuen Fahrzeuge vsl.ab Dezember
2025inder Ostregion einsetzen. M/

MOB: Neue Werbelok

Seit Kurzem wirbt die Ge 4/4 8004
der Montreux-Oberland-Bahn
(MOB) fiir mehr Nachhaltigkeit im
Tourismus. Die auffallend griine Lok
istim Auftrag von Schweiz Touris-
mus mit dem Schriftzug , Swisstai-
nable“versehen worden. FFO

OBB suchen Miet-Triebziige

Anfang November erschien im EU-
Amtsblatt die Ausschreibung zur
Fahrzeugmiete von 200 km/h schnel-
len Triebzligen ab August 2025. Ge-
sucht werden mindestens fuinf Fahr-
zeuge zur Miete oder zum Kauf. M/

Startschuss fiir Elektrifizierung
der Mattigtalbahn

Am25.Oktober 2024 fand in Braunau
der Startschuss fur die Elektrifizierung
der37 Kilometer langen Mattigtal-
bahn zwischen Braunau und Fried-
berg-Lengau statt. Die Fertigstellung
ist bis Anfang 2028 vorgesehen. Ml

Kurzarbeit bei Stadler

Stadler hat fiir 119 Mitarbeitende im
Schweizer Werk Altenrhein Kurzar-
beit beantragt. Grund sind Liefer-
engpasse bei Aluminium-Profilen.
Ein Zulieferer aus dem Wallis muss-
te seine Produktion nach Unwetter-
schaden einschranken. FFO

Zwei Top Neuheiten in Spur 0:
BR 86 und DR I/ 100

Ab sofort lieferbar! - BR 86: Auch dieses Lokmodell besticht
durch die reichhaltige Ausstattung und - wie alle Lenz Loks -
durch die originalgetreue detaillierte Darstellung. Wir liefern
die 86 in verschiedenen Varianten der Epochen 2, 3 und 4

(auch als DR-Version).
< Unsere erste DR Lok, die V 100 Ost: Sie setzt

Art.-Nr. 40137-01

Lenz Elektronik GmbH - Vogelsang 14 - 35398 Giefen - Tel.: 06403 - 900 10
Ausfihrliche Info: www.lenz-elektronik.de

MaBstéabe in Ausstattung, Funktionalitat
und Originaltreue.

Lenz

Art.-Nr. 40286-01
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Stefan Wittich

Sandwich-Nightjet ohne Liegewagen
Unzureichende Fahrzeugreserven und ein baubedingter Ausfall sorgen am 2. November 2024 fiir einen
sehr kurzen Nightjet (NJ) 235 von La Spezia nach Wien. Weil auch noch der Zugteil nach Miinchen fehlte
(Bauarbeiten zwischen Rosenheim und Salzburg), besteht die Leistung lediglich aus einem Liege- und

zwei Sitzwagen, die im Sandwich von zwei Lokomotiven der Baureihe E 402 bespannt werden. Bei der
Abfahrt in Genova Piazza Principe fiihrt E 402 127 fiihrt den Zug

W EU-Kommission
€D und OBB bestraft

Die EU-Kommission hat die die Tschechischen Staatsbah-
nen (CD) mit 31,94 Millionen Euro und die Osterreichischen
Bundesbahnen (OBB) mit 16,7 Millionen Euro bestraft.
Grund st eine geheime Vereinbarung nach der die OBB
2012 bis 2016 keine gebrauchten Wagen an Regiojet ver-

W Frankreich

Hochgeschwindigkeitsstrecke gesperrt

Die Hochgeschwindigkeitsstrecke Pa-
ris — Lyon wird mit dem européischen
ERTMS-Signalsystemausgestattet,um
ihre Zugfrequenz von 13 auf 16 Zige
pro StundezussteigernunddenZugang

europdischer Bahnunternehmen zuer-
leichtern. Nach fiinf Jahren Arbeit an
dem Projekt wurde die Strecke vom
9.bis 12. November 2024 fiir vier Tage
gesperrt. Wahrenddessen wurden

¥ Scheaiesioning i &
s Pk MO .

1]

kaufte, um eine Expansion des CD-Mitbewerbers zu brem-
sen. Regiojet will CD nun wegen des entgangenen Gewinns
verklagen. Der tschechische Verkehrsminister Kupka ver-
langt, dass die CD die Strafe von den Verantwortlichen ein-
treiben - die heute jedoch nicht mehr bei C D titigsind. MF

TGV-Zuge Uber die klassische , Ligne
Impériale” umgeleitet. Aufgrund be-
grenzter Kapazitaten bei Trassen, Per-
sonal und Rollmaterial war nur ein re-
duziertes Zugangebot moglich.  JBE

I In Kiirze

Frankreich: Aufspaltung
von Fret SNCF

Das im franzésischen Schienengu-
terverkehr marktdominierende EVU
Fret SNCF wird ab Januar 2025 in
zwei getrennte Unternehmensbe-
reiche aufgespalten. Unter der Mar-
ke Hexafret verbleibt der Giiter-
transport, wahrend das
Unternehmen Technis fuir die War-
tung der Fahrzeuge verantwortlich
sein wird. Der Name Fret SNCF ver-
schwindet vollstandig. FFO

USA: Neuer Amtrak-Fern-
verkehrszug Chicago - Miami

Am10. November 2024 startete
Amtrak mit dem ,,Floridian“eine
neue Fernverkehrsverbindung Chi-
cago - Cleveland - Washington -
Columbia - Jacksonville — Miami.
Die auf hochwertiges Reisen ausge-
legte Verbindung ist zundchst tem-
porar und kombiniert den ,Capitol
Limited“ Chicago — Washington und
LSilver Star“ Miami - Washington.
Erstmals ist eine direkte Zugfahrt
zwischen dem Mittleren Westen
und Florida méglich. Der ,Silver Me-
teor“ Miami - New York verkehrt
weiterhin taglich. FFO

Oman: Neue Giiterzugloks
von Caterpillar

Hafeet Rail, der Entwickler des Ei-
senbahnnetzes im Oman, hat bei
Caterpillar 27 neue Guterzugloko-
motiven flr den Schwerlastverkehr
bestellt. Sie sollen auf einer kiinfti-
gen Neubaustrecke zwischen Suhar
am Golf von Oman und Hafitim
Landesinneren sowie weiter in die
Vereinigten Arabischen Emirate ein-
gesetzt werden. Die Strecke wird
dann einzige reguldre Bahnlinie im
Omansein. FFO

Norwegen: Entgleisung eines
Personenzuges mit Todesfall

Ende Oktober fuhr ein S) Norge-Per-
sonenzug auf dem Weg von Trond-
heim tiber die Nordlandsbanen nach
Bodg bei Bjerka in einen Felssturz.
Es kam zur Entgleisung des Zuges.
Wahrend der Lokfihrer starb, blie-
ben die 55 Passagiere im Zug unver-
letzt. Die Unfallstelle war schon lan-
ger flr Erdrutsche bekannt und ist
daher mit entsprechenden Siche-
rungsmaRnahmen versehen. FFO



Museums- und Touristikbahnen I

Achenseebahn
Saison 2024 mit Fahrgastplus
Am 27. Oktober endete die Saison fiir die 135 Jahre alte Zahnradbahn.

67.000 Fahrggste beniitzten 2024 die 3lteste Zahnradbahn Oster-
reichs, was eine Steigerung um acht Prozent zum Vorjahr bedeutet. M/

Deutsches Dampflokomotiv Museum (DDM)

VT 08 801 als neues Exponat

Der letzte verbliebene VT 08, VT 08 801 (Spitzname ,,Der General*),
wurde am 1. November 2024 von Mannheim nach Neuenmarkt-Wirs-
berg ins Deutsche Dampflokomotiv Museum (DDM) tiberfuihrt. Zug-
lok war V100 1019. Im DDM wird der blau-beige Dieseltriebzug aus-
gestellt. Eine betriebsfahige Aufarbeitung ist vorgesehen. RM

Ostséchsische Eisenbahnfreunde
CD-Wagen erworben

Die Ostséchsischen Eisenbahnfreunde e. V. (OSEF) aus Lobau haben
zwei tschechische Reisezugwagen der Bauart B249 erworben. Die bei
Waggonbau Bautzen gebauten Wagen fuhren bis vor Kurzem nochim
reguliren Verkehr bei den Tschechischen Bahnen CD. AWA

Oberpfalzer Industrie und Lokalbahn Museum

Maxhiitte-Werklok ausgestellt

Am 29. Oktober 2024 traf die Diesellok NMH3 beim Férderverein
des Oberpfalzer Industrie und Lokalbahn Museums e. V. (OIL-M) ein.
Die Hiittenlok der MaK-Baureihe 650C war bei den ehemaligen Max-

hiitte Stahlwerken in Sulzbach-Rosenberg im Einsatz und seit Jahren
dort abgestellt. Sie ist die letzte sich im Originalzustand befindliche
Maxhtitte-Werklok. RM

Tramway-
Lok 12 am
20. Oktober
2024 bei Worb
Tiber.t'Ke//er e

Stiftung Bernmobil Historique
Fahrten mit Dampftramlok Nummer 12

Am 20. Oktober fand der letzte Betriebstag der historischen SLM-
Dampftramlok Nummer 12 im Jahr 2024 statt, organisiert von der
Stiftung Bernmobil Historique. Die Fahrt fiihrte von Bern tiber Muri
und Gumligen nach Worb und zurlick. Die Dampftramlok G 3/312
war vor Uber 100 Jahren ldngere Zeit mietweise auf dieser Strecke im
Einsatz. Zusammen mit dem Anhénger B 31(Gangloff/LWB/TVB)
wurden 2024 Extrafahrten mit Platz fuir 30 Fahrgdste angeboten.

© LANDSCHAFTSBAUMATERIALIEN
VONNBISD

= GRASFASERN

© REALISTISCHE GRASMATTEN

o NATURLICHES BUSCHWERK
 ACKERFLACHEN

o LASERGESCHNITTENE BAUSATZE

www.mode

Weite Welt auf kleiner Schiene
Die Geschichte der Eisenbahn im Modell

02.02.2025

5| * Kathe-Kruse-

i l Puppen-Museum
86609 Donauwdrth

M Pflegstr. 21a

= Tel. 0906 789-170
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www.donauwoerth.de
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Uhlenbrock Elektronik GmbH
Mercatorstr. 6

46244 Bottrop

Tel. 02045-85830
www.uhlenbrock.de
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Unser Weihnachtswagen 2024 auf Basis
des Kuhlwagens zeigt Santas Fahrt mit
zwei Motiven in die schone Schweiz zur
Rhatischen Bahn. Das Modell ist offiziell
lizensiert von der RhB!

1:87 / Spur HO, System DC/AC:
Wechselstrom / Marklin
Auslieferung in kirze!

Motiv rechts

Marklin 4415.767 34,95 €

RailAdventure BR190
Taurus Ep.VI
Sonderserie Wilde 13

Die RailAdventure GmbH aus Minchen
ist ein Bahndienstleister fir besondere
Aufgabengebiete. Dazu z&hlen Ver-

. suchs- und Uberfiihrungsfahrten, das
Abschleppen von Fahrzeugen und Werk-
stattprobefahrten, sowie die notwendige
Organisation und Betreuung der Bahn-

Roco 7500094 - DC analog 279,90 € s betreiber.
Roco 7510094 - DCC Sound 399,90 € «f“ SRR LY - el R

Elektrolok, Epoche VI, Sondermodell
Roco 7520094 - AC Sound 399,90 € Wilde 13+. Sofort lieferbar.

VW T1b Pritsche ,,Gasolin“
mit 9 Fasser beladen

Dieser VW T1b wurde von der Firma Gasolin flr Werbe-

zwecke eingsetzt. Die neun Fasser werden durch eine

transparente Plane geschutzt.

Limitiert auf 500 Stlick, Mal3stab 1:87 / Spur HO, Sonder-

modell Wilde 13+. Sofort lieferbar. Iff Werbewagen Sternla Bier. Ein Bamberger Bier aus einem
y

Bamberger Gasthaus mit sehr langer Tradition. Filigrane
. ¥ Umsetzung des Bierwagens mit vielen Details und sauberer
J Bedruckung. Mal3stab 1:87 / Spur HO, Sondermodell Wilde
- 13+. Auslieferung voraussichtlich 1. Quartal 2025.

Br

ekina 932818 25,95 € BRAWA 50996 45,90 €
Modellbahnshop elriwa Modellbahnladen & Spielparadies = Modellbahn Kramm GmbH Techn. Modellspielwaren Lindenberg
01454 Wachau, Radeberger Str. 32 33332 Gutersloh, Kampstr. 23 40723 Hilden, Hofstr. 12 50676 Koln, Blaubach 26-28
Fon 03528-4779070 Fon 05241/26330 Fon 02103/51032 Fon 0221/230090
www.elriwa.de www.modellbahngt.de www.modellbahn-kramm.com www.lindenberg.koeln
Modellzentrum Hildesheim Modellzentrum Braunschweig Modellbahn Raschka Modellcenter Hiinerbein
31135 Hildesheim, Peiner Landstr. 213 38118 Braunschweig, Kreuzstr. 15 44809 Bochum, Dorstener Str. 215-217 52062 Aachen, Markt 9-15
Fon 05121/289940 Fon 0531/70214313 Fon 0234/520505 Fon 0241/33921
www.modellbahnecke.de www.modellbahnecke.de www.modellbahn-raschka.de www.huenerbein.de

DIE WILDE 13PLUS - DAS BESONDERE AUS LEIDENSCHAFT!



... hier kommen die Geschenke.

Lokliege Schaumstoff fur Spur HO 34,5cm x 20,5cm

Dieser praktische Helfer gehort in
jede Werkstatt! Die Lokliege be-
steht aus weichem PU-Schaum.
Egal ob Wartung, Montage von
Kleinteilen oder anderen Bastel-
projekten, Sie kénnen lhr Modell
gefahrlos ablegen und fixieren.
Sofort lieferbar.

Lokliege HO 9,90 €

Diesellokomotive 218 137-8

1971 - Die Standarddiesellokomotive fur Reisezuge auf nicht
elektrifizierten Strecken

Die ab 1971 ausgelieferten Maschinen der Baureihe 218
waren technologisch auf der Hohe ihrer Zeit: Ein neu ent-
wickelter Motor mit 2.500 PS versorgte nicht nur den Antrieb,
sondern auch die elektrische Zugheizung mit Energie. Durch
den Einbau einer hydrodynamischen Bremse konnte zudem
die Héchstgeschwindigkeit gegeniiber den Baureihen 216
und 217 von 120 km/h auf 140 km/h angehoben werden. In
grolRer Stickzahl produziert, wurde sie rasch zur Standarddie-
sellokomotive fur Reiseztge auf nicht elektrifizierten Strecken.
Bis heute werden zahlreiche Loks der Baureihe 218 von der
Deutschen Bahn eingesetzt.

Die Lokomotive 218 137-8 ist im DB Museum Koblenz mit
der sogenannten ,Pop-Lackierung® in orange-kieselgrau
ausgestellt, die sie 1984 zusammen mit neun anderen Fahr-
zeugen ihrer Baureihe fur das DB-Projekt CityBahn KéIn-
Gummersbach erhalten hatte. Auslieferung 2025.

Vorbestellpreis
7300075 Diesellok - DC analog 219,90 € 199,99 €*
7300075 Diesellok - DCC Sound 344,90 € 319,99 €*
7300075 Diesellok - AC Sound 344,90€ 319,99 €*

*bei Bestellung bis zum 31.12.2024

W. Schmidt GmbH Werst Modell Bahn und Bau Gleis11 GmbH Modelltreinexpress

57537 Wissen, Am Biesem 15 67071 Ludwigshafen, Schillerstr. 3 80335 Minchen, Bayerstr. 16b NL-3135 HW Vlaardingen

Fon 02742/930516 Fon 0621/682474 Fon 089/45219090 Voorstraat 43-45

www.schmidt-wissen.de www.werst.de www.gleis-11.de Fon +31 104357767
www.modeltreinexpress.nl -

Modell Pelzer moba-tech — Der Modelleisenbahnladen ~ Eisenbahn Dorfler E E

58095 Hagen, Potthofstralte 2-4 67146 Deidesheim, Bahnhofstr. 3 90402 Nirnberg, Farberstr. 34-36 Preiselverstenenicich

Fon 02331/13477 Fon 06326-7013171 Fon 0911/227839 in EUR inkl. der gesetzl.

www.modellpelzer.de shop.moba-tech.de iwww.eisenbahn-doerfler.de MwSt. ohne Dekoration. Eﬂ-

SIE ERHALTEN DIESE UND WEITERE ANGEBOTE SOLANGE DER VORRAT REICHT



Immer wieder verirrten sich auch
die vorwiegend vor Reiseziigen
verwendeten Einheitselloks der

Baureihe 141 in den Giiterzug-
dienst. Am 21. August 1991
kommt die ozeanblau-beige
141125 mit einem gemisch-
ten Zug bei Himmelstadt
durch das Maintal

Georg Wagner




m Baureihe 141im Giiterzugdienst

Knallfrosche

als Lastenesel

Vor leichten Reiseziigen waren die Elloks der Bau-
reihe 141 deutschlandweit anzutreffen. Einsatze

im Gtiterzugdienst waren selten. Doch mancherorts
fuhren sie sogar planmaf3ig im Frachtverkehr

Baureihe 141im Giiterzugdienst I

unterwegs: Guterzugleistungen mit El-

loks der Baureihe E 41 (ab 1968 von der
Deutschen Bundesbahn als 141 gefiihrt) gehor-
ten zu den nur fallweise zu beobachtenden
Diensten im Einsatzspektrum der Maschinen.
Dabei waren die leichten Einheitselloks auf
dem elektrifizierten Bundesbahn-Netz nahezu
allgegenwadrtig und mit 451 gebauten Exempla-
ren alles andere als eine Splittergattung. Aber
meist wurden die wegen des markanten Ge-
rauschs ihres Schaltwerks auch als , Knallfro-
sche“ bezeichneten Maschinen eben im regio-
nalen Nahverkehr eingesetzt.

Sie waren selten - und sie waren oft nachts

GemaR ihrer urspriinglich einmal zugedachten
Funktion im Spektrum der Bundesbahnloks wa-
ren Giiterzugleistungen der leichtesten Einheits-
elloks allerdings nichts Ungewdhnliches. Die mit
2.400 kW leistungsmaRig an die E 44 angelehnte
Lok sollte demnach neben dem angedachten Ein-
satz im Nahverkehr auch vor leichten Schnellzu-
gen und vor Guterztigen Verwendung finden. Die
Entwicklung der E 41 geht auf die Uberarbeitung
eines Typenprogramms der Deutschen Bundes-
bahn (DB) zurlick, das in seiner urspriinglichen
Form keine Lokomotive dieser mittleren Leis-
tungsklasse zwischen den geplanten E10und E40
vorsah. Doch die Elektrifizierung von Bahnstre-
cken schrittinden 50er- und 60er-Jahren auch auf
Strecken mit geringerer Achslast voran, hierfiir
benétigte man eine geeignete Lokomotive: die
E 41. Sie entstand zwischen 1956 und 1969 als Ge-
meinschaftskonstruktion des Bundesbahn-Zent-
ralamtes Miinchen mit den Firmen Henschel-
Werke GmbH und Brown, Boveri & Cie unter
Beteiligung der Lokomotivfabriken Krauss-Maf-
fei AG und Friedrich Krupp sowie der Elektrofir-
men Allgemeine Elektricitdtsgesellschaft (AEG)
und der Siemens-Schuckertwerke AG.

Spezialitdt: Wendeziige

In der Praxis sah man die Maschinen allerdings
vornehmlich als ideale Bespannung fir leichte
Reiseztige. Dafuir sprichtihre Ausriistung, Alle Lo-

Baureihe 141: Technische Daten

Baujahre 1956 bis 1971
Betriebsnummern

bis 1968 E 41 001-E 41435
ab 1968 141 001-141 45
Hersteller

Henschel/BBC 378 Stuick
Henschel/AEG 30 Stiick
Henschel/SSW 14 Stiick

Krupp/AEG 29 Stiick

Achsfolge Bo’'Bo’

Lange uber Puffer 15.660 mm
Hochstgeschw. 120 km/h

Dienstmasse 66,4t (ab141227:72,51)
Fahrstufen 28

Nennleistung 2.400 kW

37



I Eisenbahn: Fahrzeuge

Am Abzweig Hannover-Linden Hafen Siid miindet die hannoversche
Giiterumgehungsbahn von Seelze her in die Strecke Altenbeken - Hameln
- Hannover ein. Am 18. April 1974 hat 141 311 vom Bw Seelze einen

kurzen Nahgiiterzug am Haken Ulrich Budde

Eine beachtliche Liinge weist der Eilgiiterzug auf, den die erst drei Monate
alte E 41 033 des Bw Stuttgart am 4. Juni 1957 durch Weil am Rhein

fiihrt. Die im Zugverband eingereihten Spitzdachwagen der FS legen nahe,
dass der Zug iiber den Gotthard nach Deutschland gekommen ist

Carl Bellingrodt/Slg. Brinker

s -

* 1 | -
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Beheimatungen der Baureihe 141

Stand 31.12.1976 Stand 31.12.1984
Hamburg-

Eidelstedt 25 | Hamburg1l 17
Seelze 73 Seelze 91
Hagen-Eckesey 82 | Hagen 66
Bebra 30 |Bebra 30
Frankfurt Frankfurt

(Main) 1 30 (Main) 1 63
Mainz Hbf 60 | Mainz 23

Saarbriicken 31
Offenburg 33
Nurnberg 1 97

Saarbriicken 24
Offenburg 32
Stuttgart 19
Wiirzburg 19
Minchen Hbf 34

komotiven der Baureihe E 41 waren fur den Ein-
satz im Wendezugbetrieb eingerichtet. Uber
36-adrige Steuerkabel mit Steuerstromsteckern
und -kupplungen an den Fahrzeugenden, mit de-
nenauch samtliche Wagen des Wendezuges aus-
gerlstet waren, wurden bei der Fahrt vom Wen-
dezugsteuerwagen aus die entsprechenden
Steuerkommandos unmittelbar auf die elektri-
schen Apparate der unbesetzten Lokomotive ge-
geben. Die durchgehende Druckluftbremse so-
wie die vorgeschriebenen Signaleinrichtungen

wurden in diesem Fall ebenfalls

vom Fihrerraum des Wendezug-

:i; ™ steuerwagens aus bedient.

=
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Sie hatte aber keine - fuir den Guterzugdienst
nattrlich durchaus vorteilhafte - Ausriistung
fur Doppeltraktion wie die leistungsstarkere
Baureihe 140 (ab 757 aufwiérts) und die Baurei-
he 151. Dennoch kam es vor, dass auch die ,Knall-
frosche” leichte Guterzlige bespannten. Und
das sogar planméaRig. Ein Blick ins Buchfahrplan-
Heft 473 der BD Frankfurt, guiltig ab 31. Mai 1981,
weist zum Beispiel im Raum Kassel und GieRen
einige Leistungen aus.

PlanmaRig um den Kirchturm

Darunter fielen vor allem Nahbereichsfahrten,
wie der fruhmorgendliche Ng 65721 (Abfahrt
Kassel Rbf 3:40 — Ankunft Wabern 4:13) und der
abendliche Ng 65741 (Hann Miinden 19:22 -
Kassel Rbf 19:45). Auch der Ng 65807 (Melsun-
gen 20:15 - Bebra Rbf Berg 20:49) gehorte zu
den geplanten Einsdtzen, ebenso wie die Be-
dienung der Bahnhtfe Eschwege und Esch-
wege West. Hier Ubernahmen die Zuge
Ng 65755 (Eschwege 11:21 - Eschwege West
11:51 - Bebra Rbf Berg 12:43) und Ng 65759
(Eschwege 19:55 - Eschwege West 20:16 — Beb-
ra Rbf Berg 20:59) die Transportaufgaben. Auf
dem nicht elektrifizierten Abschnitt zwischen
Eschwege West und Eschwege wurden die Wa-
gengruppen jeweils von einer Diesellok der
Baureihe 260 befordert.

Bemerkenswert ist auch eine friihabendliche
Bedienung von Lollar im Jahr 1981 mit dem
Ug 67648 (GieRen Rbf 16:39 - Lollar 16:5T) und

-

"
¥
-
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o
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Baureihe 141im Giiterzugdienst I

~Piko HO: 141 mit Latz

eiteinigen Jahren setzt Piko konsequent

die unterschiedlichen DB-Ellokbaurei-
hen um und berticksichtigt dabei auch die
vorkommenden Form- und Farbvarianten
sowie die jeweiligen Beschriftungen der
Einsatzepochen. Eine aktuell ausgeliefert
HO-Neuheit ist die 141200 des Bw Frank-
furt 1 mit Untersuchungsdatum 30.3.88. Zu

diesem Zeitpunkt in der Epoche IV trug die
tiberwiegend rot lackierte Ellok den mar-
kanten weien Latz an den Fronten. Die
Fahreigenschaften der analogen, mit
PluX22-Schnittstelle ausgerusten (Artikel-
nummer 51534/190 €) bzw. 313 Euro kosten-
den digitalen Varianten (-5 bzw. -6) sind

sehr gut. MM

derRiickleistung Ug 67643 (Lollar 17:31- GieRen
Bergwald 17:44). Diese kurzen Fahrzeiten wirken
wie eine Fllleistung zwischen zwei Nahver-
kehrsziigen.

Abweichungen im Alltag

Ob diese Ztige in der Praxis wirklich regelma-
Rig mit 141 gefahren wurden, steht auf einem
anderen Blatt. Bekanntlich wichen im Alltags-
betrieb der deutschen Bundesbahn die Be-
spannungen nicht selten vom Plan ab. Allen

vorgenannten Planleistungen gemein war je-
doch, dass die maximale Zuglast 1.200 Tonnen
nicht tberschritt. Mit 1.280 Tonnen ein biss-
chen schwerer war dagegen der Dg 54947 von
GielRen Rbf (Abfahrt 1:38) - Aschaffenburg
(3:01) — Wiairzburg, der auf der Spessartrampe
zwischen Laufach und Heigenbriicken laut ei-
nem Buchfahrplanheft von 1983 Nachschub
von einer weiteren Lok am Zugende erhielt,
damit sich der ,Knallfrosch“ hier nicht tiber-
nahm. PlanmaRige Guterzugleistungen sind
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Ein Postzug iiber die Main-Weser-Bahn Frankfurt (Main) -
In Marburg (Lahn) passiert sie mit der Leistung die Nordausfahrt in Richtung Kassel

Immerhin 1.075 Tonnen

. - — Zuglast sind fiir den planmd-
Anhangelast Steigungin  Beharrungsgeschwindigkeit Rig mit einer 141 bespannten

Baureihe 141: Zugforderungsleistungen im Giiterzugdienst

inTonnen (t) Promille (%o) in Kilometer/Stunde (km/h) Ng 65807 von Melsungen
1.265t 0 %o 90 km/h nach Bebra im Sommerfahr-
870t 5%, 75km/h plan 1981 angesetzt sig. Fp
900t 7 %o 60 km/h Ng 65807 Melsungen - Bebra RbI

820t 10%o0 50 km/h i Lot ik

auch aus den Bundesbahndirektionen Niirn-
berg und Karlsruhe bekannt, wo die 141 zum

Gieflen — Kassel stellt am 9. April 1967 eine machbare Aufgabe fiir 141142 dar.

Beispiel auch fiir die Uberfiihrung von Leerzi-

gen herangezogen wurde oder auf elektrifizier- T2 3a b ‘55%075
ten Strecken im Raum Coburg planmaRig Nah- B80|-z8FA67- |
bereichsbedienungen ibernahm. Auch als el o ] 20.2
Schublok an Rampenstrecken wurden 141 bis- AMimorschen  EG0 |228.4 26
weilen eingesetzt. Eine klassische 141-Leistung A60

in Bayern war in den 1980er-Jahren zudem bl o -
auch ein leerer Kalkzug, der von Saal (Donau) Bk Baumbach Hp 2214 32
nach Landshut zu beférdern war. Rotenburg ::: 2182 %
Giiterzugeinsitze in Oberbayern il i P i
Eine bemerkenswerte Haufung von 141-Leis- | 53

tungen im Guterzugdienst konnte man zeit- ‘In[_::bf:" &

weise in Stidbayern beobachten. Anfang 1979 | 65 .

l6sten die Elloks der Baureihe 141 die Altbau- “j—‘—u« ::‘:MM [ :: o
Maschinen der Baureihe 144 in Umldufen um Botia bl 14 20.45
Garmisch-Partenkirchen ab. Dazu zdhlten auch 0.0

Nah- und Ubergabe-Gditerziige von Garmisch Bebra RbI(Berg) 14| 2099

nach Mittenwald, Oberau und Eschenlohe. Von

letzterem Bahnhof aus versahen die ,Knallfro-

sche“ sogar Schubdienste an mit Elloks der

40

gz .-
Dr. Rolf Briining

Baureihe 194 bespannten Schotterziigen bis
Murnau. Die Strecke Murnau - Oberammer-
gau bedienten nach dem Ende der zweiachsi-
gen Elloks der Baureihe 169 im Jahr 1981 stets
V 60 und dann V 100 im Guterverkehr. Aber
auch von dieser Strecke sind 141-Einsatze vor
Guterzugen uberliefert; mit ihrer geringen
Achslast war sie ja fur den Einsatz auf dieser
Lokalbahn oder auch auf der Strecke Tutzing -
Kochel geradezu pradestiniert. Mit dem Guter-
zugpaar Murnau - Weilheim - Minchen-
Pasing Gbf und zurtick wurde montags bis frei-
tags am spaten Nachmittag die 141 fur die
Oberammergauer Strecke getauscht. Ferner
ubernahmen 141 im September 1979 von der
Baureihe 160 auch zwei Schotterzlige zwischen
Hechendorf und Murnau. Eine 141 auf einer
Strecke mit nennenswerten Neigungen vor
Schotterzligen, die in der Regel einiges an Ge-
wicht auf die Schienen brachten? Das funktio-
nierte, weil die Zlige nicht allzu lang waren.
Und der tatsdchlich etwas langere Leer-Schot-
terwagenzug von Murnau nach Eschenlohe
rollte die Rampenstrecke bergab.

Warum eine 141?

Der Grund fir den Einsatz der 141im Guiterzug-
dienstin Oberbayern war, dass das Bw Garmisch
keine Streckenloks mehr beheimatete und das
Bw Miinchen Hbf nur 117 und eben 141 zur Ver-
fligung stellen konnte. Loks der Baureihe 140
erhielt das Bw Miinchen Hbf erst Ende Mai 1983.
Ab dann, jedoch nicht sofort, ibernahmen 140




nach und nach die Leistungen der 141. In diesem
Zusammenhang gingen auch die 141-Glterzlige
an Elloks der Baureihe 140 tber, weil nun gute
Umldufe erstellt werden konnten. Damit wurde
ein Schlussstrich gezogen unter die kurze Episo-
de der planmaRigen 141-Einsdtze im Gliterver-
kehrim Werdenfelser Land.

Leichte Ziige, flache Strecken

Die vorliegenden Plandaten zeigen, dass die
Elloks der Baureihe 141 leichte Guterziige auf
vornehmlich flachen oder nur wenig geneigten
Strecken beférderten. Planer zogen die Loks
tiberdies gelegentlich heran, wenn sich ein sol-
cher Dienst als Fullleistung zur Optimierung von
Umlaufplénen anbot oder — wie im Werdenfels
- kaum Alternativen im Betriebsmaschinen-
dienst verfligbar waren. Hinsichtlich des Perso-
naleinsatzes gab es hier keine Probleme, da die
meisten Lokfiihrer und Lokfiihrerinnen in den
einschldgigen Bahnbetriebswerken tber eine
Ausbildungauf der141verftigten —auch jene, die
von Guterzug-Einsatzstellen wie Nuirnberg Rbf
eingesetzt wurden. Dass so etwas selten zu be-
obachten war, mag auch damit zusammenhan-
gen, dass die 141 oft nachts Einsatze im Fracht-
verkehr erbrachte. Das erklart auch die wenigen
verbliebenen Zeitdokumenten und Fotos, die
solche Raritaten dokumentieren. Undsicherlich
blieb auch immer ein gewisses Restrisiko, ins-
besondere bei hoheren Anhdngelasten. Verein-
zelt berichten Zeitzeugen davon, dass Giiterzu-
ge mit einer 141 als Zuglok insbesondere bei
widrigen Witterungsverhdltnissen in Steigun-
gen auch mal liegenblieben. Sicherlich schreck-
ten auch solche Erfahrungen davon ab, die
JKnallfrosche* freizligiger im Frachtverkehr auf
der Schiene einzusetzen. Andererseits sprangen
die leichten Einheitsloks gelegentlich im Guter-
zugdienst ein, wenn die Zuglast gering und kei-
ne andere Lok zur Verfiigung stand.

HinterlieB das Spuren an den Elloks der Bau-
reihe 141? Das ist riickblickend schwer zu beur-
teilen. Fakt ist, dass die Nirnberger und
Miinchner Maschinen auffdllig waren, wie
Fachleute aus dem fiir die Loks zusténdigen

Mit ihrer geringen Achsfahrmasse waren die Elloks der Baureihe 141 besonders geeignet

fiir den Einsatz auf Nebenstrecken. Mit der Ug 67672 strebt die mit Einfachlampen
ausgestattete 141 033 am 11. April 1983 in Murnau Ort Oberammergau entgegen  rian Rampp

&g

Die Hiufung an 141-Einsdtzen im Giiterzugdienst in der ersten Hdilfte der 1980er-Jahre

in Siidbayern ist durchaus bemerkenswert. 141024 hat am 11. April 1983 aus Murnau die

Ubergabe 67647 nach Eschenlohe gebracht, die aus Fcs-Wagen besteht

AW Freimann gegentiber dem eisenbahn maga-
zinversichern. Vor allem der einseitige Gummi-
ringfederantrieb, der an der 141 zur Krafttiber-
tragung diente, wies an diesen Maschinen
fortlaufend Schiden auf. Doch es fiel schwer,
diesauf den Einsatzim Guterzugdienst zurtick-

Brian Rampp

zuftihren. Ob die Auffalligkeiten beim Bundes-
bahn Zentralamt (BZA) angezeigt wurden und
ob dieses nach einer Priifung moglicherweise
verfugte, solche Einsatze zurtickzufahren, lasst
sich ohne Weiteres leider nicht mehr zweifels-
frei rekonstruieren. Florian Diirr/Brian Rampp

SALE bei OKtoRAI

Auflésung der Modellbahn-GroBanlage
wegen Umbau des Grugaparks Essen

Wir verkaufen eine ca. 450 m? groBe Modellbahnanlage, Mérklin digital C Gleis, in Top Qualitat, super gestaltet, technisch
absolut zuverldssig und durch Modulbauweise gut transportabel. Sehr viele Highlights im Landschaftsbau und bei den
Gebauden, beinhaltet einen preisgekronten Hochofen u.v.m. Auf Wunsch ist eine Anlieferung méglich. Ideal fiir Investoren,
Modellbahnvereine oder Modellbahner mit viel Platz. Unter Eingabe von ,,OKtoRail“ viele Details auf youtube.de oder im web.

Modellbahn West | Verwaltung | RuhrtalstraBe 101 | +49 201 74758544 | OKtoRail@modellbahn-west.de
; . T - B “"
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Momente

Ein gutes
Zeichen

Text und Bild: Patrick Rehn

Nachdem ich am Vortag einen Container-
zug von Bebra liber Jossa, Gemiinden
(Main), Schweinfurt und Bamberg nach
Firth gefahren hatte, ging es fiir eine
Ubernachtung nach Miinchen. Am nichsten
Morgen kommen die ersten Meldungen zur
Einigung zwischen dem Gesamtbetriebsrat
und der Geschéftsfiihrung von DB Cargo
auf das Dienst-Tablet und Privat-Handy.
Kolleginnen und Kollegen - darunter auch
einige, die ich in den letzten Jahren teilweise
ausgebildet habe - stellen Fragen, auf die
auch ich keine Antworten habe. Die Sorgen
uber die Transformation bei DB Cargo sind
beinahe mit Handen greifbar.

Mittags erreiche ich ftir den zweiten Teil
meiner Ubernachtungstour den Rangier-
bahnhof Miinchen Nord. Zum ersten Mal
nach der Streckenkunde soll ich heute einen
Gliterzug von Miinchen aus Richtung
Norden fahren. Mit der 187 141 geht es in die
Ausfahrgruppe, wo ich zusammen mit einem
Rangierer den Zug fur die Fahrt Richtung
Seelze vorbereite. Regen und Sonne
wechseln sich tiber dem Rangierbahnhof ab,
bis wir mit der Vorbereitung fertig sind. Der
Rangierer meint noch tber Funk zu mir, dass
jetzt sogar ein Regenbogen zu sehen sei.

Fir das Erinnerungsfoto meiner ersten
Fahrt ab Miinchen Nord hatte ich - trotz
der unsicheren Wetterprognose - die
»grole“ Kamera mitgenommen. Als ich
absteige, traue ich meinen Augen kaum: Ein
doppelter Regenbogen spannt sich tiber
meinen Zug und die abgestellten Wagen-
gruppen auf den Nachbargleisen. So gelingt
mir vermutlich mein persénliches ,,Eisen-
bahnfoto des Jahres 2024

Etwa 15 Minuten spiter fahre ich ab: Uber
Ingolstadt, Treuchtlingen und Ansbach geht
es bis Wiirzburg, wo ich gegen 22 Uhr
ankomme und abgel6st werde. Etwas spater
werde ich einen anderen Zug ablésen und
damit weiter in die Heimat nach Bebra
fahren.

Wéhrend einige bereits das Totenglocklein
fur DB Cargo lauten héren, bin ich optimis-
tischer: Auch wenn ich nicht weil, was in
einigen Wochen oder Monaten sein wird,
stimmt mich die Erinnerung an meine erste
Fahrt ab Miinchen Nord weiterhin positiv.
Der Giiterverkehr auf der Schiene hat
Zukunft.
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188 202 zwischen Tharandt

T

und Klingenberg-Colmnitz am 5. Oktober 1980:

t‘_“ 2 R,

Das Fahrzeug zihlt zu einer Serie von sechs Oberleitungs-

Revisionstriebwagen, die die DR 1968 zur Unterhaltung ihres wachsenden E-Netzes beschaffte joachim Bigel/Eisenbahnstiftung

= Turmtriebwagen der DR

Vier Generationen

fiir den Unterhalt der Oberleitungen

Um ihr elektrifiziertes Streckennetz zu warten, setzte die Deutsche Reichsbahn auf eine spe-
ziell entwickelte Flotte. Es entstanden vier Baureihen von spezialisierten Fahrzeugen, die tiber
Jahrzehnte hinweg ihren festen Platz im Betrieb fanden. Einige blieben bis heute erhalten

mihr Oberleitungsnetz mit dem Strom-
U system 15 Kilovolt/16,7 Hertz ausbauen

und unterhalten zu kdnnen, benétigte
die Reichsbahn speziell dafiir zugeschnittene
Fahrzeuge. Im Laufe der Zeit stellte sie vier un-
terschiedliche Turmtriebwagenausfiihrungen
in Dienst. Dazu kamen Ende der 1980er-Jah-
re noch Fahrleitungsmontagewagen (nicht

44

selbstfahrend), die von einer Lok beférdert
werden mussten.

Pioniermodell ORT 135.7

Der Anfang der rund 50 Triebwagen umfassen-
den Flotte bestand aus fiinf zweiachsigen Turm-
triebwagen, die als Oberleitungs-Revisions-
triebwagen (ORT) 135 701 bis 703, 705 und 706

vom VEB Waggonbau Gérlitz geliefert wurden.
Der ORT 135704 hingegen war ein umgebautes
Fahrzeug der Niederldndischen Staatsbahnen
(NS), das nach dem Zweiten Weltkrieg in der
DDR verblieben war.

Der zweiachsige ORT war jedoch keine Entwick-
lung speziell ftr die Deutsche Reichsbahn (DR).




Die groRen Spitzenlichter verraten es schon - der
Typwurde urspriinglich fir die Polnischen Staats-
bahnen (PKP) entwickelt, die im Jahr 1955 die ers-
ten beiden Exemplare bekam. Erst danach be-
schaffte die DR ihre vier Fahrzeuge. Zudem
gingen 20 Fahrzeuge an die CSD (Reihe M 131.1).

Die 13100 Millimeter langen Triebwagen hatten
zwei Fuhrerrdume, zwischen denen sich ein ge-
rdumiger Arbeitsraum befand. Er war mit einer
Werkbank sowie Schranken und Regalen aus-
gestattet und durch doppelfliigelige Schiebe-
turen in der Wagenmitte zugdnglich. Am Wa-
genende befand sich auf dem Dach eine
Beobachtungskanzel. Unter deren Podest war
der Dieselgenerator eingebaut, der den fur den
Betrieb benétigten Strom erzeugte. Weiterhin
waren auf dem Dach eine groRe feste Arbeits-
biihne mit klappbarem Gelédnder, ein Mess-
stromabnehmer, Beleuchtungen und eine eben-
falls klappbare Leiter zu finden, mit der eine
Hohe von 9.000 Millimetern tiber der Schienen-
oberkante (SO) erreicht werden konnte.

Die Wagen wurden durch einen Sechszylinder-
Dieselmotor mit einer Nennleistung von 74 Kilo-
watt (Wagen 001 und 002) bzw. 110 Kilowatt
angetrieben, mit dem sie eine Hochstgeschwin-
digkeit von 70 km/h erreichen konnten. Spater
wurden in allen Wagen Motoren mit einer Dau-
erleistung von 103 Kilowatt installiert. Uber ein
mechanisches Getriebe und eine Kardanwelle
wurde ein Radsatz angetrieben.

Ab Juni 1970 erhielten die Wagen eine EDV-ge-
rechte Bezeichnung 188.0 (188 001 bis 006,
ohne 004). Im Nummernschema der DB AG
wurdenssie als Baureihe 708 gefiihrt. Der beson-
dere ORT 135 704 wurde bereits 1966 an die
Oberbaudirektion Leipzig verkauft. Von den
Neubauwagen schied zuerst der 188 005 aus,
der Anfang Marz1990 aus dem Bestand genom-
men wurde. Ende Juni1998 erfolgte die Ausmus-
terung des letzten Zweiachsers, 708 006.
708001gehort einer Privatperson und istim Mag-
deburger Hafen hinterstellt. 708 006 wird vom
DB Museum in Halle der Nachwelt erhalten.

Mehr Komfort: Baureihe 188.2

Etwa zehn Jahre nach der ersten Bauserie be-
stellte die Reichsbahn flir das wachsende Ober-
leitungsnetz sechs weitere Turmtriebwagen.
Diese neuen Modelle waren Drehgestellwagen
mit vier Radsatzen. Die sechs Fahrzeuge erhiel-
ten bei ihrer Auslieferung die Bezeichnung
ORT 137710 bis ORT 137 715. Ab 1970 wurden sie
unter den Nummern 188 200 bis 188 205 ge-
fuhrt. Auch dieser Typ war keine Entwicklung fur
die DR.1957 wurden vier Exemplare fur die PKP
gebaut, 1963/64 dann 27 Exemplare fiir die CSD
(Reihe M 263.0).

Turmtriebwagen der DR I

TVT der DR: Technische Daten im Vergleich

Baureihe 188.0 188.2 188.3 709

Lange tiber Puffer 13100 mm 19.300 mm 22.400 mm 15.840 mm
Drehzapfenabstand = 12.500 mm 15.800 mm 9.500 mm
Radsatzstand 7.000 mm 2.700 mm* 2.500 mm* 1.800 mm”
Eigenmasse 25.000 kg 45.000 kg 61.000 kg 59.000 kg
Hochstgeschwindigkeit 70 km/h 80 km/h 100 km/h 120 km/h
Motorleistung max. IO kW 132 kW 371 kW 367 kW
Kraftlibertragung mechanisch mechanisch drehelastisch  hydrodynamisch
Gebaute Stiickzahl 5 6 37 3

Baujahre 1956-1959 1968 1987-1991 1993

" im Drehgestell

Der Lieferant war erneut der VEB Waggonbau in
Gorlitz. Die 19.300 Millimeter langen Fahrzeuge
dhnelten in duRerem Design und Ausstattung
den zweiachsigen Vorgangern. Wegen der gro-
Reren Lange konnten aber noch ein Mann-
schaftraum mit Tischen, Stiihlen und Schrinken
sowie ein Sanitdrraum mit Toilette und Wasch-
becken untergebracht werden. Die beiden Fiih-
rerrdaume hatten jetzt eine eigene Drehtr, so-
dass das Fahrpersonal nicht mehr durch die
Schiebtiren ein- und aussteigen musste.

Die Arbeitsbiihne war nun zweigeteilt in einen
groeren, festmontierten und einen kleineren,
beweglichen Bereich, der tiber eine Hydraulik
gehoben und gesenkt werden konnte. Damit
konnte die Arbeitsbiihne auf eine Bodenhthe
von 5.720 Millimetern tber SO gehoben wer-
den. Den fur die Hydraulik benétigten Strom
lieferte ein Drehstromgenerator mit Dieselmo-
tor, der wieder unter dem Podest der Aussichts-
kanzel untergebracht war, die sich tiber dem
Werkstattraum befand. Die Fahrzeuge haben
eine Antriebsanlage mit einer Leistung von 132
Kilowatt und konnten ohne Anhdngelast eine
Hochstgeschwindigkeit von 80 km/herreichen.

Im Jahr1992 erfolgte die Zuordnung zur gesamt-
deutschen Baureihe 708.2. Die Wagen
bekamen Anfang Januar 1992 die Nummern

708 200 bis 208 zugewiesen und wurden 1994
von der Deutsche Bahn AG ibernommen.

Als Erster wurde 708 202 im Januar 1996 ausge-
mustert.1998 folgten weitere vier Fahrzeuge und
am 1. November 2004 quittierte der 708 205 als
Letzter seiner Serie den Dienst. Der 708 200 ge-
hort heute der Hafenbahn Neustrelitz, der 708 201
dem Thiiringer Eisenbahnverein in Weimar, wah-
rend 708 202 im Verkehrsmuseum Dresden aus-
gestelltist. Das Séchsische Eisenbahnmuseumin
Chemnitz-Hilbersdorf ist Eigentimer des
708 203.708 205 wurde an Siemens verkauft und
Anfang der 2000er-Jahre beim Bau des ,Suvarn-
abhumi Airport Rail Link“ in Bangkok eingesetzt.
Dort soll er bis heute erhalten sein.

Modernisierungsschub: Baureihe 188.3

Mitte der 1980er-Jahre plante die Deutsche
Reichsbahn eine groRere Beschaffung neuer
Turmtriebwagen. Die ersten vierachsigen Wa-
gen dieser neuen Serie wurden auf der Leipziger
Messe 1987 vorgestellt. In Halle und Dresden
testete die Reichsbahn ausgiebig die beiden
vom VEB Waggonbau Gorlitz gelieferten Mus-
terfahrzeuge. Nach kleinen Detaildnderungen
begann dann 1989 die Serienfertigung und bis
1991 wurden 37 Fahrzeuge hergestellt. Ab Au-
gust 1991 wurden die verbliebenen funf Fahr-

e

X

\ XA Y]

7\
ONTON %

"

‘
)
q
(
:
(

R

_"
_ N

X

E RS

.d]‘fj‘A

1)
i

Die fiinf zweiachsigen Turmtriebwagen
ORT 135.7 bildeten den Grund-

stock der Turmtriebwagenflotte der DR
Schulz/ZBDR/Archiv ALBA
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I Eisenbahn: Fahrzeuge

Elektrischer Betrieb bei der DR
Wiederaufbau vor 70 Jahren

m Jahr 1946 wurden in der Sowjetischen Be-

satzungszone (SBZ) auf Anordnung der Be-
satzungsmacht die Anlagen des elektrischen
Zugbetriebs als Reparationsleistung be-
schlagnahmt. Dadurch sah sich die Deutsche
Reichsbahn in der DDR gezwungen, ihren
Wiederaufbau ohne elektrische Antriebe zu
beginnen. Vor dem Abbau umfasste das elekt-
rifizierte Streckennetz auf dem Territorium
der SBZ etwa 462 Kilometer.

Bereits seit Juli 1950 gelangten wieder Bun-
desbahn-Elloks tiber die Grenze bei Falken-
stein bis in den stidthtiringischen Bahnhof
Probstzella. Ansonsten dominierte weiter die
Dampftraktion die Zugforderung der Deut-
schen Reichsbahn der DDR (DR). Mitte der e Bt

1950er-Jahre begann die DR mit dem Wieder- = =TS L R Sae
Am 27. Juli 1955 wurde die Erdffnung des

DR 1955-1959: Aufnahme des elektrischen Zugbetriebs Pr Ob?,b etriebes fier S t',',eCke Halle (Saale) -
k Vollbetrieb L Kothen gefeiert. Fiir Probefahrten war

sizie - Al ange E 44 051 zusammen mit E 44 045 herangezo-

Halle (Saale) - K&then 1955 35,8km gen worden. Angesichts des oft schrottreifen

Kothen - Schonebeck 1956 35,1 km Zustands des aus der Sowjetunion zuriick-

Schénebeck - Magdeburg Hbf 1956 15,1 km erworbenen Materials wirkt das Schild an der

Magdeburg Hbf - Magdeburg-Rothensee 1956 75 km Front sarkastisch Hist. sig. DB AG/Eisenbahnstiftung

Bitterfeld — Dessau — RoRlau 1958 33,2 km

Leipzig - Bitterfeld 1958 34,2 km Das Ausbesserungswerk Dessau setzte

Leipzig-Mockau - Engelsdorf 1958 10.4 km insgesamt 14 Lokomotiven der Baureihe
o ’ E 04 fiir die DR wieder instand. Mitte

Le!pz!g Hbf — Halle (.Saa.le) Hbf 1958 37,6 km der 1950er-jahre rangiert E 04 03

Le|p2|g-l\/\ockau - LelpZIg-Wahren 1959 744 km in Kothen (Anhalt) H. Dreyer/Eisenbahnstiftung

Wiederitzsch - Neuwiederitzsch 1959 1,4 km v

Leipzig Magdeburg-Thuringer Bf - Leipzig-Wahren 1959 8,5km

Halle (Saale) — WeiRenfels 1959 32,0 km

Merseburg — Mucheln 1959 17,5 km

“
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aufbau und dem Ausbau ihres elektrischen
Streckennetztes. Vorangegangen waren den
Arbeiten Verhandlungen mit der Sowjetuni-
on tiber den Riickkauf von Elektrolokomoti-
ven und Kraftwerksausriistungen, die mit
der Vertragsunterzeichnung des DR-Gene-
raldirektors Erwin Kramer am 18. M&rz 1952
ihr Ende fanden. Im Tausch gegen mehrals
350 fabrikneue vierachsige Reisezugwagen
des VEB Waggonbau Ammendorf tiberliel3
die Sowjetunion der DDR 186 Lokomotiven
und etwa 2.500 Waggonladungen mit den
demontierten Anlagen des ehemaligen
elektrischen Zugbetriebs in Mitteldeutsch-
land und Schlesien, die sich zum Teil im
schrottreifen Zustand befanden.

Erste Betriebsaufnahme 1955

Nach inoffiziellen Probefahrten und der
feierlichen Eroffnung des Probebetriebes
am 27. Juli1955 ging am 1. September 1955
mit der Strecke Halle (Saale) - Kéthen die
erste erneut elektrifizierte Verbindung der
DR in Betrieb. Der Bahnstrom kam aus
dem Bahnkraftwerk Muldenstein und ge-
langte tiber eine 60-Kilovolt-Fernleitung
zum Unterwerk K&then.

Fur die Wiederaufarbeitung von Fahrzeu-
gen war das Raw Dessau verantwortlich.
Von 1955 bis 1961 baute es insgesamt 104
elektrische Lokomotiven aus Bestanden
wieder auf, die zuvor aus der Sowjetunion
ubernommen worden waren. Zu diesen
umgebauten Fahrzeugen zdhlten drei E 18,
auBerdem 14 E 04, 46 E 44, zehn E 77 sowie
23 E 94. Hinzu kamen einzelne Exemplare
der Baureihen E 05, E 17, E 21 sowie E 95. Zu-
satzlich stellte das Werk zwei Triebztige
aus vorhandenen Triebwagenteilen her:
Den dreiteiligen ET 25 012 und den viertei-
ligen ET 25 201.

Inden Jahren bis 1959 entstand im Raum
Leipzig/Halle/Magdeburg ein elektrifizier-
tes Netz mit einer Gesamtlange von mehr
als 268 Kilometern. Dies legte den Grund-
stein fur die weitere Elektrifizierung des
Netzes, die jedoch wechselhaft fortschritt:
In den 60er-Jahren gab man in der DDR vor-
erst der Dieseltraktion den Vorzug. Die
durch Verteuerung sowjetischer Importe zu
Beginn der 80er-Jahre herbeigefiihrte ,Ol-
krise“ befliigelte die Streckenelektrifizie-
rung aber erneut. Die elektrische Zugforde-
rung galt als energieglinstigste Traktionsart.
Auf Beschluss des SED-Parteitags 1981 wur-
den die wichtigsten Nord-Stid-Verbindun-
gen mit Oberleitung ausgerustet, um See-
hafen und Industriezentren zu verbinden. In
der zweiten Halfte wuchs das Netz bis in die
Lausitz und nach Tschechien. em
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Blick in den Werkstattraum von 708 202 mit Platz fiir Ersatzteile, Werkzeuge und

.

Turmtriebwagen der DR..
. ,ge\ -

Werkbcinke. Unter dem mit Leitern ausgestatteten Podest der Aussichtskanzel befindet

sich die Antriebsanlage fiir die Hubarbeitsbiihne

zeuge direkt mit ihrer neuen Nummer nach dem
DB-Schema als Baureihe 708.3 abgeliefert. Die
Baureihe war bereits bei ihrer Indienststellung
mit PZB (Indusi) und Zugbahnfunk ausgerustet.

Kasten und Rahmen sind geschweift, ihre selbst-
tragende Konstruktionistvon aufen beblecht. Das
Untergestell ist fir den Einbau einer automati-
schen Mittelpufferkupplung eingerichtet. Die ge-
schweiSten Drehgestelle gehdren zur modifizier-
ten Bauart Gorlitz V; Trieb- und Laufdrehgestelle
sind nahezu baugleich. Die selbsttatige, indirekt
wirkende Druckluft-Scheibenbremse wirkt auf alle
vier Radsatze. Wahrend im Triebdrehgestell nur
zwei Bremsscheiben je Radsatz zu finden sind, ha-
ben die Rads&tze der antriebslosen Drehgestelle
vier Bremsscheiben.

Der urspriinglich verbaute Sechszylinder-Diesel-
motor mit 330 Kilowatt Leistung tibertrug sein
Drehmoment tiber ein Stromungsgetriebe auf
das Achsgetriebe. Er beschleunigte die Wagen
auf 100 km/h. Mit einer Anhidngelast von

Michael Dostal

50 Tonnen wurden noch 80 km/h erreicht. In-
zwischen wurden die Wagen modernisiert und
remotorisiert und sind jetzt mit einem MAN-
Motor mit 331 Kilowatt Leistung ausgestattet.

Der Innenraum ist unterteilt in die Fiihrerstande,
den Werkstattraum und einen Aufenthaltsraum,
der mit Sitzgelegenheiten, einem Tisch, einer Ku-
chenzeile und Schréanken ausgestattet ist. Im
Werkstattraum kdnnen Werkzeuge und Materia-
lien in Regalen und Schréanken verstaut werden.
Den Mitarbeitern steht eine Toilette mit Wasch-
becken zur Verfligung. Auf dem Dach sind eine
Arbeitsbiihne, ein Messstromabnehmer, eine
Beobachtungskanzel und Scheinwerfer instal-
liert. Eine Leiter kann auf 18 Meter Lange ausge-
fahren werden. Die Biihne ist 100 Grad schwenk-
bar und um zwei Meter hohenverstellbar.

Urspriinglich waren die Wagen orangefarben la-
ckiert und hatten eindunkles Fensterbandanden
Langsseiten. Dieser Anstrich ist inzwischen dem
bei Dienstfahrzeugen tiblichen Gelb gewichen.

Beim Sdichsischen Eisenbahnmuseum in Chemnitz-Hilbersdorf blieb 708 203 erhalten wichael Dostal
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orangenen Lack unterwegs

1989 bis 1991 beschaffte die DR 37 Fahrzeuge der Baureihe 188.3. 708 333 ist 2007 noch im

Michael Dostal

Der Messstromabnehmer VS H4 verfiigt iiber einen stufenweise einstellbaren Anpressdruck
und eine Skala zur Kontrolle des Zickzack-Laufs der Fahrleitung (Foto auf 708 332) michael Dostal

-DR-Modell des ORT 188.3

nden ORT der DR hat sich bisher kein

Grol3serienhersteller gewagt, weshalb
alle Interessierten auf den gut 200 Euro kos-
tenden HO- bzw. TT-Bausatz von Klunker zu-
riickgreifen miissen. Man erhilt dafiir Atz-
platinen fur Gehduse und Fahrwerksteile,
die Beschriftung, eine Sttickliste mit Kauftei-
len zur Ergdnzung von Gehause und Fahr-

Der ORT 188.3 ist von Klunker in HO und TT
als‘Bausatz erhdltlich werk

werk sowie Zeichnungen mit noch zu ferti-
genden Teilen. Nach einigen Bastelstunden
erhdlt man so einen ORT, wie er ab 1987 ein-
gesetzt wurde. Auch flir den von Siemens
tibernommenen und mit einer optischen
Fahrleitungsmessung ausgestatteten ORT
708302-5 werden die passenden Umbautei-
le angeboten. MM
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2024 war noch etwa die Hélfte der Wagen im
Bestand und nahezu liber das ganze Strecken-
netz der DB verteilt. Den ersten Wagen war be-
reits die neue Baureihennummer fiir Dienstfahr-
zeuge 9436 zugeteilt worden; dabei wurde die
Ordnungsnummer verandert.

Baureihe 709 fiir anspruchsvolle
Inspektionsaufgaben

Die Deutsche Reichsbahn bestellte 1992 bei Plas-
ser & Theurer drei vierachsige Oberleitungsrevi-
sionstriebwagen der Baureihe 709. Siewurdenaus
den fiir Osterreich gebauten MTW 100.013/2 ab-
geleitet und Ende 1993, Anfang 1994 ausgeliefert.

Mit der Baureihe 709 wollte die Reichsbahn den
Bestand an Turmtriebwagen aufstocken, denn
von urspriinglich 50 vorgesehenen Wagen der
Baureihe 708 wurden nur 37 Exemplare gelie-
fert. Durch die Griindung der DB AG 1994 wur-
den keine weiteren 709er mehr beschafft. Der
709 003 wurde bereits ausgemustert, die bei-
den anderen Wagen sind noch im Bestand und
in Seddin (709 001) und Kassel (709 002) be-
heimatet.

Der unterflur angeordnete Zwélfzylinder-Die-
selmotorvon Klckner-Humboldt-Deutz (Typ B
FL 513 C) treibt tiber Gelenkwellen und ein
hydrodynamisches Getriebe die Radsatze
eines Drehgestells an. Der Wagen kann damit
eine Hochstgeschwindigkeit von 120 km/h
erreichen. Fur niedrige Geschwindigkeiten ist
ein Vierzylinder-Motor von KHD mit einer Leis-
tung von 44 Kilowatt eingebaut. Die Arbeitsge-
schwindigkeit betrdgt nur 5 km/h.

Zwischen den beiden Endfiihrerstinden sind
der Werkstattraum, Aufenthaltsrdume fiir sie-
ben Personen, eine Kochnische und ein Mess-
platz mit Videotiberwachung fur die Fahrleitung
untergebracht. An einem Ende befindet sich
eine Plattform, auf der ein Kran montiertist. Das
Dach ist mit einer schwenkbaren Hubarbeits-
buhne, einer Seildriickanlage, zwei Fahrdraht-
messanlagen und einem Priifstromabnehmer
besttickt.

Fazit

Obwohl die meisten dieser spezialisierten
Turmtriebwagen heute aus dem aktiven Betrieb
ausgeschieden sind, haben sich ihre Konstrukti-
onen zum Teil bewadhrt: Noch immer erfiillen
einige der Fahrzeuge zuverldssig ihre Aufgaben,
wahrend andere als wertvolle Sammlerstiicke
an die Herausforderungen der elektrifizierten
Bahntechnik der DR erinnern. Eine betriebliche
Besonderheit einte die ORT-Fahrzeuge: Sie wa-
ren nicht fur den Einsatz auf Steilstrecken aus-
gelegt. Wenn zum Beispiel an der Oberleitung
der mit 25 Kilovolt/50 Hertz elektrifizierten Ri-
belandbahn gearbeitet werden musste, war
stets eine Vorspannlokomotive der Baureihen
105/106.2-9 oder 118.2-4/118.6-8 heranzuzie-
hen. Fur die Lokpersonale war das stets ein sehr
entspannter Dienst. Michael Dostal



Noch auf dem Gemeindegebiet
von Puchberg geht die Trasse

in eine nennenswerte Steigung
iiber. Dampflok Z2 schiebt den
Fotozug am 7. Oktober 2024
Richtung Schneeberg Guus Ferrée

groRen ,,Schneeflocken“ geschmiickten

Endstation der Schneebergbahn, dem al-
ten Bergbahnhof auf dem Hochschneebergim
stidlichen Niederdsterreich. Eigentlich ist das
nichts Besonderes, denn regelmaRig an Sonn-
und Feiertagen wird das alte Ungetiim aus den
Anfangen der Schneebergbahn angeheizt, um
mit zwei gut erhaltenen Wagen, die ebenfalls
noch aus Uromas Zeiten stammen, tiber die
Zahnradbahn von Puchberg am Schneeberg
nach Hochschneeberg Bergbahnhof hinaufzu-
dampfen. Doch am 7. Oktober 2024 spielt die
1897 von Krauss in Linz gebaute Maschine zum
ersten Mal seit Bestehen der 9,8 Kilometer lan-
gen Meterspur-Zahnradbahn (System Abt) die
Hauptrolle bei einer Fotofahrt.

Langsam kriecht die Lokomotive Z2 zur mit

Die Vorbereitungen dafiir sind ein Kraftakt. Die
als Salamander bezeichneten Triebwagen sind
auch an diesem sonnigen Tag reguldr im Einsatz.
Und der Bewegungsspielraum der Fotografen
entlang der steilen Strecke ist begrenzt. Direkt
neben den Gleisen fallt die Béschung steil nach
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Schneebergbahn I

u Erste Fotofahrt auf der Schneebergbahn

Puchberg - Hochschneeberg

Eroffnung 25. September 1897
Streckenldnge 9,8 km
Spurweite 1.000 mm

Zahnstangensystem  Abt
Maximale Neigung 197 %o
Hochstgeschwindigkeit 24 km/h
Kursbuchstrecke 523

Schneeberghahn

0 2,5 km
—T

1peisnay
J2UBIM

Pfennigbach

S22 Griinbach am

Schneeberg

Puchberg
am Schneeberg
577m
Hochschneeberg
Bergbahnhof
1796m  Baumgartner
1398 m

Die Schneebergbahn iiberwindet auf 9,8 Kilo-
metern Liinge fast 1.219 Hohenmeter Anneli Nau

FEine Zahnradlok

schreibt Geschichte

unten ab. AuRerdem ist es schwierig, den Zug als
»Himmelsstiirmer zu fotografieren. Das gelingt
am besten in Puchberg selbst und auf einer Wiese
beim Streckenkilometer 1,220. Die 72 (ex OBB
999.02) kénnen wir wihrend der Fahrt trotzdem
einige Male verewigen, wahrendsie 1.219 Hohen-
meter (iberwindet — der hochstgelegene (End-)
Bahnhof Osterreichs liegt auf1.796 Metern Hohe.

Scheinanfahrt fiir die Fotografen

Bei einigen wenigen Gelegenheiten fahrt das Per-
sonal der mit einem Giesl-Injektor ausgestatte-
ten Lokomotive, die am 26. September 2019 ihre
letzte Generaltiberholung erhalten hat, sogar ein
Stuick hinunter,um den Zug zum zweiten Mal mit
einer grolRen Rauchfahne bergauf zu schieben.
Diese Aktionen sind jedoch nur begrenzt mog-
lich. Wahrend wir den 12,3 m? fassenden Wasser-
tank an der Wasserstelle Am Hengst (km 5,06)
und am Haltepunkt Baumgarten (km 7,360) auf-
fullen konnen, ist der Kohlevorrat dagegen eher
begrenzt: Mit nur 0,7 Tonnen des schwarzen Gol-
des muss das Personal auf der Lok wahrend der
Fahrt zum Hochschneeberg auskommen. Diese
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I Eisenbahn: Fahrzeuge

Y

Kohle liegt Gibrigens mangels eines Tenders auf
dem Kabinenboden. Keineswegs ein romanti-
scher Arbeitsplatz.

Zur Wasserversorgung gibt es auch Wasser-
tanks unter den alten Wagen 9950 (1896) und
9958 (1900). Diese dunkelgriin gestrichenen
holzernen Wagen der Bauart B/Sz bilden den
authentischen Nostalgiezug. Unterwegs passie-
renwir zwei Tunnel: zuerst den 177 Meter langen
Schneebergtunnel bei Streckenkilometer 8,5
und dann dreihundert Meter entfernt einen
202 Meter langen Tunnel. Beide Tunnelrdhren
konnen durch Tiren verschlossen werden.

Tortur fiir Fotografen

Gutes Schuhwerk ist, wie es in den Vorschriften
heil3t, ein Muss. Das erweist sich als richtig. Die
letzten Fotopunkte erreichen wir nur zu FulR.
Obwobhl viele der mehrals zwanzig Manner und
Frauen der Gruppe (Osterreicher, Deutsche, ein
begeisterter Chinese und ein niederldndischer
Gast) mittlerweile auch in die Jahre gekommen
sind, kdnnen ihre Beine diese Tortur noch gut
verkraften.

Oben angekommen féhrt der Zug einmal hin
und her. Der Grolteil der Gipfelstlirmer - der
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Die historische Lok Z2 kurz vor der
Bergstation Hochschneeberg am
7. Oktober 2024: In geméchlichem
Tempo geht es fiir die Fotografen
den Ber g hinauf Guus Ferrée

Erster Schneeberg-Tunnel bei
Kilometer 8,5: Die Tunnel der
Schneebergbahn kénnen mit Tiiren
verschlossen werden Guus Ferrée

eigentliche Gipfelist noch ein ganzes Sttick vom
Bergbahnhof entfernt — wird von einem der bei-
den dieselelektrischen Salamander-Triebwagen
hinaufgebracht. Diese Zahnradbahn, eine von
dreien, die Osterreich noch hat, fiigt sich harmo-
nisch in die Landschaft ein.

Inzwischen bereitet das Personal der Z2 die
Rickfahrt vor. Wahrend die Hochstgeschwin-
digkeit bergauf12 km/h betragt, wird sie auf der
Rickfahrt auf 8 km/h reduziert. Fiinf Dampflo-
komotiven hélt die Niedertsterreich Bahnen
GmbH fur die Schneebergbahn noch betriebs-
bereit. Die Z2 ist eine der vier Lokomotiven mit
genietetem Kessel und Kupferfeuerbtichse. Die
einzige mit geschweiftem Kessel und Stahlfeu-
erbtichse ist die Lok Z5. Diese beiden Lokomoti-
ven mit je 200-PS-Zugkraft erleben wir in die-
sem Herbst bei den Dampf-Extrafahrten. Den
Stahlkessel der Z5 hat vor rund 20 Jahren die
Firma Tschuda in Graz gebaut. Fiir Liebhaber:
Diese Lokomotiven haben einen Kessel, der in
einem Winkel von 120 Promille montiert ist.

Die Sonne ist ,,rum“

Um 14:45 Uhr verlassen wir Puchberg zum zwei-
ten Mal. Diesmal geht die Fahrt nicht tber die
Haltestelle Baumgarten hinaus, bekannt fur
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Schneebergbahn

Hauptdarstellerm bel der ersten Fotofahrt seit Eroffnung der Schneebergbahn lst die
Zahnrad-Dampflok Z2. Bei Halling Modelle gibt es ein HOn3z-Modell der Maschine

Buchteln, stiRes Hefeteiggeback mit (Marillen-)
Marmeladefiillung. Die Buchteln stammen aus
Béhmen und sind heute fester Bestandteil der
Wiener Kiiche. Wir kdnnen nun Fotostandorte
auf der anderen Seite der Zahnradbahnstrecke . ; :
aufsuchen undfotografierendenZugvon Wiesen  Die melsten Gipfelstiirmer erobern den Schneeberg mit den Salamanderzugen

und von einem Feldweg aus. Das bietet andere  Am 3. Juni 2015 begegnen sich zwei von ihnen an der Station Baumgartner Martin Siepmann/dpa
Perspektiven. Und damiterreichen wir einenwiir-

digen Abschluss einer besonderen Fahrt, fiir die  Der Fotozug iiberquert die Gemeindegrenze von Puchberg am 7. Oktober 2024.
dieseit1.Januar1997 offiziell beider Niederoster-  Die holzernen Wagen der Bauart B/Sz bilden den authentischen Nostalgiezug  Guus Ferrée (4)
reichischen Schneebergbahn GmbH (NOSBB) 3 e
angestellten Mitarbeiter viel Arbeit geleistet ha- L
ben und fur die ein ehemaliger Mitarbeiter sogar
kurzzeitig aus dem Ruhestand zuriickgekehrt ist.

Der Tag endet mit einem Gefiihl der Nostalgie
und der Bewunderung fir die Ingenieurskunst
vergangener Tage. Die Gerdusche der Dampf-
lok, die rauchenden Schornsteine und das nost-
algische Quietschen der hélzernen Wagen ha-
ben uns als Teilnehmer dieser Fotofahrt in eine
andere Zeit zurlickversetzt. Auch wenn die = _ Gt
Technik heute modernere Losungen bereithalt, £ - : : piml
bleibt der Charme der alten Schneebergbahn : BB g bty ' | If\l
untibertroffen. Solche Fahrten sind nicht nur ftir S fapd RAE

Eisenbahnliebhaber ein Highlight, sondern fiir
jeden, der die Verbindung zwischen Mensch,
Maschine und Natur schatzt. Guus Ferrée

eisenbahn magazin 1/2025




* MEIN HOBBY, - -
MEINE' LEIDENSCHAFT

Reinhold Palm fotogra-
fierte an Orten, zu denen

Liebhaber

wissen muss

¥, wissen muss

~

z . oft nur DB-Mitarbeiter
7 : Zutritt hatten. Sein Blick
PRciid E * firs Motiv beeindruckt .
>~ LR m auch heute noch. 3
T z . . ;
I I CA. 260 ABJ.
e E ISBN 978-3-98702-001-8
‘e R D) 59,
% -BAHN BER
; %‘* R 100 Jahre elektrischer Betrieb
7 ¥
3 : Triebwagen
- .. und Triebziige
Q __-" : 5 Deutsche Bahn und Privatbahnen
2l - s - v :
S Der Elektrobetrieb detr S-Bahn Berlin begann -
5 f“ 1924. Das. attraktiv bebilderte. Bl?ch Uber die .-
R 1001\rth|ge Geschlch're wende1 SICh ghveinzs=" Y g
G Dy B"feltes Pub||kum b Mg
Siah el \__ IQZ_SEL'I’E-[\F,‘CA’. 300.ABB. iR e VA . >
=g 0 ""IéBN?J’S‘—.ai%?OQ—O‘S,Q—O ' : 160 SEITEN, CA. 280 ABB. - 197 SEITEN, GAT350 ABB. - e —
kE _‘f_%)- IR ISBN 978-3-96453-561-0 ISBIN 978-3-96458-596-2
TR, ® epy2sgs | ——1 % €([f‘ 28§ 8
EJ : : - : “J“‘l ]“JrlJ/‘ "'". | Ibl I.\‘ %, i 2
- g | e I e = . * 4
2 : ' e .
.. p@ & =
=
-l e Ein Muss fir jeden M-orcég
N bahn-Aficionadg, der
? “‘;:-‘;' genug bekommen kann von
ol 101 Dll](l‘(‘ Modellbdhn-P[p]ekterh der
E lie ¢in (=) Extraklasse! .
£ .. glce 101[)"1(: 2% g - / /\
: E Elsenbahl‘l- Ei "“’g“ H 2192 SEITEN, CA. 5 ABB. f
oaln B . isenbann- ISBN9785796453-284-6 | Al
=* 32 - Liebhaber 6 Joov
=
©

7 GeraMond

7/ GeraMosd

T

. X . 5 ! 5,
- {92—5@,ITEN CA. 120 AB\B.-\ #ﬁ ﬁE I, CA. 110 ae. \ U8\ 3
= ISEN 978-3-95613-0287 1% ISBN 9 1064532048 ® \ \¥,
-2 €(D) 16,99 €(D) 16,99 2 i =~
® - i - -HH“‘_‘--. 5
— e

* ' ;

VGBIGeraMond ~ FREDERKING & THALER

[ VERLAGSGRUPPE BAHN |



ERHT

¢ BUCHTRAUI\/IE FUR
¥ SCHIENE ENTHUSIASTEN :

‘NEU 1 - : - ; | %

Alle grof3en Dampfloko-
motiven der USA aus der
Spatphase des Dampf-
lok-Zeitalters in einem

Band

DAMPF.GIGANTEN IH DEW URA

176 SEIT.EN, CA. 280 ABB.
ISBN 978-3-98702-110-7
= €(D)39,99

VEE LA

200 Farbbilder aus dem

I: A " H“] “ Archiv des bekannten

“““ “” Fotografen Carl Bellingrodt

zeigen den abwechslungs-

kg e

rei¢hen Bahnbetrieb bei der
- DB in den-j%SOer-Johren.

A ,,.' b :
l!ﬂv : “r =5 = ! B
Emmahge Zeifdokumente vor von_l i fad . s gy SETENE CAE R e
f A R A, = Y ISBN 978-3-96453-643-3
| vom Wiede _ou‘f}cu’ﬂe. i’senbohn in den . L B i €(Dk49 do i <y o
i } West lﬁ./ayf& nds, ab 1949 unter der ST ~ha N ¥ e | )
; : A . o : \ ;
e »ﬁg’g‘é ndesbchn. Y S.r T :
.,'r-f:’f-//wk v AT R \ & A N e
<5 ﬁ’g}/sEnEN CA. 290 ABB. :
\ “ISBN 978-3- 98702-100-8 Foe
€(D) 49,99 : A -

e

GLACIER
EXPRESS

Eine
ﬁc‘|

se whabn-Traumrese
alpine Schweiz

} | 192 SEITEN, CA.150 ABB: At 192 'SEITEN, GA. 180 ABB. i 168 SEITEN, CA. 210 ABB. 256 SEITEN, CA. 200 ABB.
4+ 11 ISBN978-3-95416-402-8 ISBN 978-3-96453" 6464 ,ﬂ‘ A | ) USBN 978-3-98702-029-2 - ISBN 978-3-95416-400-4 a
}ky"n €(D)/39,99 €(D) 45 e R AR R LY 2 B €(D) 42*9
W e \ 4 5 1
S, — Y ‘,_,,.}_;.-—l-:—\-‘ . /
— o~

=-|-'.t'
[

FUR BAHNF.ANS EIN GENUSS-UNTER
WWW.GERAMOND.DE

Lo
.-'.I-.FJ:;:E_}FL -
kR
o -..I_

=F
¥

{LEI
A
S35




I Eisenbahn/Modellbahn: Geschichte

Im Jahre 1947 erschien bei Mdrklin die erste vorbildgerechte E 18
noch ohne konkrete Loknummer als MS 800 und blieb

bis 1953 im Programm. Auf ihrer Basis entstand

fiinf Jahre spditer die E 18 35

m HO-Elektrolokomotive E 18 35 der DB von Marklin und ihr Vorbild

Die grofie Runde

in griinem und blauem Farbkleid

Es gibt eine Konstante, die sich durch die Kataloge nahezu aller frtihen Modellbahn-
Hersteller in den spdten 1940er- und frithen 1950er-Jahre zieht: die Baureihe E 18. Flir
unsere Lokportrédtserie haben wir das Marklin-Modell E 18 35 im Maf3stab 1:87 auserkoren

schen Aspekte betrifft, namlich die wohl-

gerundete Frontpartie und die grundsatz-
liche Gestaltung der Seitenwande, gehorte die
Baureihe E 18 immer schon zu den Lieblingen
der Modellbahner, was die Lokmodellhersteller
bereits zeitig erkannten. Langentechnisch und
hinsichtlich der Achsfolge blieben jedoch fast
alle frihen Modelle dem Grundgedanken des
Spielzeugs verhaftet: Es fehlte in der Regel min-
destens ein Treibradsatz und bei einigen Fabri-
katen sogar der Vorlaufradsatz. Aber die Kun-
den - Kinder ebenso wie Erwachsene - konnten

S peziell was die wichtigsten formgestalteri-

Nur in den Jahren 1958/59 war die griine E 18 35 mit silbergrauem
Dach erhidiltlich, hier zusammen mit dem seltenen Bilderkarton

damals immerhin eine moderne Ellok fiir die
Modellbahn ihr Eigen nennen. Auch bei Marklin
gabesim Laufe der Jahre mehrere verschiedene
E 18-Versionen - sogar in unterschiedlichen
Farbgebungen. Schon 1937 war eine zur Achsfol-
ge T'Col’ verkiirzte E 18 mit Handschaltung er-
schienen (Artikelnummer HS 700), aus der ein
Jahr spater die verbesserte HS 800 entstand, die
auch nach dem Zweiten Weltkrieg tiberarbeitet
wieder erhdltlich war. 1947 wurde ihr mit neuem
Gehduse eine nochmals verkirzte E 18 zur Seite
gestellt, die vornehmlich fiir Anfangspackungen
genutzt wurde. Sie gab es in unterschiedli-

SERIE

*Modell'Gzr )

chen Konfigurationen als Bo- und als 1"Bo1-Lok
(RS790/RS 800 bzw. ES 800).

Vorbildgetreue E 18 ab 1947

1947 startete Marklin auch seine neue Produkt-
linie der sogenannten Super-Modelle. Diese
warteten mit einer fiir die damalige Zeit erst-
klassigen Detaillierung und MaRstablichkeit
sowie stets der korrekten Achsfolge auf. Mit
ihrer Perfektion sollten sie vor allem den Export
ankurbeln und fir die dringend benétigten
Devisen sorgen, denn noch gab es die Mérklin-
Produkte vor allem im Ausland zu kaufen. Ne-

Technisch waren MS 800 (hinten) und 3024 verschieden, denn der
Antrieb wurde vereinfacht, was das Lokmodell giinstiger werden lief3
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E 18 35 in Vorbild & Modell I

In den Jahren nach dem Zweiten Weltkrieg oblag den Stuttgarter E 18 auch die Fiihrung der D-Ziige fiir die US-Truppen (DUS) u. a. zwi-
schen Kornwestheim und Miinchen Oberwiesenfeld. Am 3. September 1950 bespannt E 18 35 den DUS 626 bei Mimberg Cari Beliingrodt/slg. Brinker

ben dem ,,Schweizer Krokodil“ CCS 800 kam in
jenem Jahr auch eine getreu dieser neuen Philo-
sophie ausgefiihrte griine E 18 auf den Markt.
Angeboten unter der Bezeichnung MS 800 la-
gen zwischen ihr und den anderen Modellen al-
lein optisch Welten - preislich allerdings auch.

Wie damals tiblich legte man bei Mérklin (ebenso
wie bei den meisten anderen Herstellern jener
Jahre) trotz aller MaRstablichkeit und Detailtreue
noch keinen gesteigerten Wert auf die Anbrin-
gung einer authentischen Betriebsnummer.
Stattdessen konnten die Kunden an den Seiten-
wanden in der Regel die Artikelnummer des Mo-
dells und den Herstellernamen bzw. das Herstel-
lerland Germany lesen. Das war auch bei der
MS 800 nicht anders. Das Modell wurde mehr-
fach kleineren Anderungen unterzogen und blieb
bis zum Katalogjahr 1953 im Programm. Ob sich
die E18 nicht in der erhofften Weise verkauft hat-
te und sich Marklin zu diesem Schritt gezwungen
sah? Vermutlich. Immerhin war die antriebstech-
nisch aufwandig konstruierte E 18 in jenem Jahr
miteinem Preisvon 70 D-Mark deutlichteurerals
vergleichbare Marklin-Loks wie die E 44 fiir 45
oder auch die neue O1fur 55 D-Mark. Den Schritt
zu einer deutlichen Vereinfachung wie bei der

Vergleich der griinen E 18 35 unter der Artikel-

nummer 3024 von 1958 mit der ein Jahr
spdter folgenden blauen
Schwesterlok unter 3023
Oliver Striiber (4) >

eisenbahn magazin 1/2025

Technische Daten zur DB-Baureihe E 18

Achsfolge Dot
Lange uiber Puffer 16.920 mm
Lokgesamtachsstand 12.800 mm
Treibraddurchmesser 1.600 mm
Laufraddurchmesser 1.000 mm
Dienstgewicht 108,5t
mittlere Achslast 181t
Stundenleistung 3.040 kW
Dauerleistung 2.840 kW
Anfahrzugkraft 206 kN
Hochstgeschwindigkeit 150 km/h

schweizerischen Re 4/4 (aus der RE 800 wurde in
jenem Jahr die technisch abgespeckte RES 800)
wollte manaberin diesem Falle noch nicht gehen.

E 18 35 entsteht

1958 konnten die Fachbesucher der Niirnberger
Spielwarenmesse am Marklin-Stand eine neue
E 18 bewundern, die auf der ausgestellten Vor-
fuhranlage ihre Runden zog. ,Eine interessante
Marklin-Neukonstruktion“ titelte der hausei-
gene Katalog jenes Jahres, dessen Deckblatt

eine dynamische Zeichnung ebenjener Lok zier-
te. ,Neukonstruktion“war vielleicht etwas tiber-
trieben, basierte die unter der Artikelnummer
3024 angebotene und wiederum griin lackierte
E 18 35 doch zumindest zu grolRen Teilen auf der
MS 800 - zumindest in optischer Hinsicht. Her-
vorstechendstes Merkmal der neuen Lok war
die nun anden Fronten und Seiten in erhabener
Schrift zu lesende Betriebsnummer E 18 35.

Technisch hatte sich weitaus mehr geandert,denn
nun hatte Mérklin auch bei seiner E 18 den Weg
der Vereinfachung beschritten — vor allem in
puncto Motor und Kraftlibertragung. Viel davon
war im Katalog nicht zu lesen: ,Fernsteuerung fuir
Vor- und Riickwartsfahrt - zusétzlicher Hand-
schalthebel“und, Je zwei elektrische Stirnlampen
vorn und hinten, die sich bei Fahrtrichtungswech-
sel automatisch umschalten. Umschalthebel fiir
wahlweisen Betrieb flr Ober- und Unterleitung
Der Preis lag nun bei nur noch 45 D-Mark. E 18 35
war damit fiir viele Marklin-Bahner erschwinglich
und wurde dadurch auf den heimischen Anlagen
zu einem echten Renner im Schnellzugdienst.
Und genau das war es, was die E 18 beim Vorbild
auszeichnete und auch der Grund, weshalb die
Deutsche Reichsbahn einst ihre Beschaffungin

Die neue E 18 35 zierte den Titel des
Madrklin-Kataloges 1958  sig. Oliver Striiber

2 m
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I Eisenbahn/Modellbahn: Geschichte

die Wege geleitet hatte. Mit ihrer windschnitti-
gen Formgebung entsprachen die ab 1935 auf
die Gleise rollenden Schnellzug-Elloks dem Stil
der Zeit. Optische Anklange an die Kopfpartien
der gleichzeitig gebauten ,Fliegenden Ziige“
sind nicht zu verleugnen. Die Vorbildlok E 18 35
war Anfang 1938 von der AEG an die Reichs-
bahn abgeliefert und von dieseram 9. Marz des
Jahres tibernommen worden. Stationiert wur-
de sie im Bw Stuttgart Hbf, von wo aus sie
fortan den schnellen Reiseverkehr auf dem bis
dahin elektrifizierten stiddeutschen Netz tiber-
nahm - vor allem die Geislinger Steige hinauf
und weiter bis nach Augsburg und Miinchen.
Ihrer Heimat Stuttgart sollte E 18 35 fir die
nachsten beiden Jahrzehnte treu bleiben.

Am 29. Mérz 1945 beendete ein Fliegerangriff
ersteinmalihre aktive Karriere. Durch den Deto-
nationsdruck der Bombe hatte sich ihr Rahmen
mittig verzogen. Sie kam zur Reparatur ins nicht
weit entfernte Ausbesserungswerk Esslingen,
wo sie bis Anfang Mérz 1946 eine E 2-Untersu-
chung durchlief. Neben dem langsam wieder
anlaufenden Schnellverkehr auf den inzwischen
sanierten stiddeutschen Hauptstrecken wurde
die E 18 nun etwas unstandesgemaf auch vor
allen anderen Ziigen des Reiseverkehrs einge-
setzt, sogar vor einfachen Personenziigen.
Dariiber hinaus nutzte man die schnittigen
Stuttgarter Maschinen gern fiir die Bespannung
der Schnellztige fiir die Angehorigen der US-
Besatzungsmacht (DUS). Die junge DB setzte
E 1835 und ihre Schwestern vorwiegend wieder
standesgemaR vor D- und auch FD-Ziigen ein.
Mit der Elektrifizierung der Strecke von Stuttgart
Uber Muhlacker und Bruchsal nach Heidelberg
kam zum Sommerfahrplan 1952 ein weiteres
Betatigungsfeld fiir E 18 35 und ihre Kolleginnen
vor allem im schnellen Fernverkehr hinzu. Wah-
rend der sommerlichen Reisesaison bespannten
sie ab Mitte 1954 auch verschiedene Leistungen
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bis Rosenheim, Freilassing, Kufstein und Salzburg.
Mit der Elektrifizierung der Strecke Bruchsal -
Heidelberg weiteten sich die Einsdtze der Stutt-
garter E 18 auch bis dorthin aus. Neben E 18 35
verrichteten elf weitere Maschinen hier seiner-
zeitan zehn Plantagen Dienst.

Auf Griin folgte Blau

Aus Mérklins Sicht fuhr E18 35 direkt vor der eige-
nen Haustur. Von daher war es nicht verwunder-
lich, dass die Goppinger eine der Stuttgarter Loks
als Vorbild wahlten. Warum es gerade die E 18 35
wurde, ist nicht nachvollziehbar. Anzunehmeniist,
dass den Verantwortlichen in der Konstruktions-
abteilung Schwarz-WeiR-Fotos eben jener Lok
vorlagen, die sie zur Formendnderung an der
alten MS 800 bewogen und dem Modell zum
Namen E 18 35 verhalfen. Allerdings konnten
Schwarz-WeiR-Bilder nicht die Farbe des Vorbil-
des wiedergeben, was in diesem Falle zu einem
gewissen Lapsus flihrte: Marklin lieferte seine
neue 3024 wie Jahre zuvor schon die MS 800 in
Griinaus —einer Farbgebung, die diese Vorbildlok
nie trug. Nach der — vermutlich — grauen Lackie-
rung der Vor- und frihen Nachkriegszeit war

1959 gesellte sich die blau lackierte
HO-Variante der E 18 35 zu ihrer griinen
Ellokschwester aus dem Vorjahr

Mit dem ,,Tauern-Express“ F 154 ist E 18 35 am

9. August 1952 bei Urspring unterwegs. Zu diesem Zeit-
punkt trug die Lok seit einem halben Jahr als Erste ihrer
Baureihe den stahlblauen DB-Anstrich carl Bellingrodt/Slg. Brinker

namlich eben jene E1835anno1952 die Ersteihrer
Baureihe gewesen, die den neuen stahlblauen
Anstrich fur DB-Schnellzug-Elloks bekam. In die-
ser Farbgebung verliel3 sie das AW Miinchen-Frei-
mannam 23. Februar1952 nach der abgeschlosse-
nen E 4-Hauptuntersuchung. Allerdings gab es
zur gleichen Zeit viele andere E 18 bei der DB, die
griin lackiert waren wie etwa die Schwesterlok
E1834. Den meisten Marklin-Bahnern duirfte die-
ser Mangel allerdings tiberhaupt nicht aufgefal-
len sein; sie waren vielmehr froh, endlich wieder
eineschone und lukrativausgepreiste E 18 kaufen
zukonnen. Schon 1959 legte Mérklin mit der Arti-
kelnummer 3023 eine blaue E 1835 nach. Verzich-
tethatte man bei ihrlediglich auf die beim Vorbild
vorhandene silberne Zierleiste, die unterhalb der
Front- und Seitenfenster rund um die Lok verlief.

Umbeheimatung nach Niirnberg

Bei Erscheinen der schénen blauen Mérklin-
Ellok war diese gar nicht mehr in Stuttgart be-
heimatet. Nachdem neu gelieferte E10'und E 41
einen GroRteil der angestammten Stuttgarter
Leistungen tibernommen hatten, war E1835 zu-
sammen mitihren Schwestern E1832und 34im
Januar 1958 nach Niirnberg abgegeben worden.
In der Frankenmetropole wurden die Loks drin-
gend bendtigt, denn mit der Aufnahme des elek-
trischen Zugbetriebs zwischen Aschaffenburg
und Frankfurt (Main) zum 15. Januar 1958 geh6r-
ten furr die Nirnberger Loks nun durchgehende
Zugleistungen bis dorthin zur Tagesordnung. Sie
tbernahmen vor allem den Schnellzugdienst
Nurnberg - Wiirzburg - Frankfurt (Main). Wie
in ihrer alten Heimat mit der Geislinger
Steige gehorte auch im Frankischen mit der
Spessartrampe Laufach - Heigenbriicken eine
anspruchsvolle Streckentopografie dazu, die
E1835undihre Schwestern durchaus forderten.
Mit der Elektrifizierung von Regensburg nach
Passau zum 26. Mai 1959 weitete sich das Ein-



E 18 35

AEG, Berlin
5007/1938
9. Médrz 1938

Hersteller
Fabriknummer/Baujahr
Abnahme

Stationierungen
Bw Stuttgart
10. Marz 1938 bis 29. Januar 1958
Bw Nirnberg Hbf
30. Januar 1958 bis 25. Mai 1974
Bw Wiirzburg
26.Mai 1974 bis 29. Mai 1983

29. Mai 1983
30. November 1983

z-Stellung

Ausmusterung

November 1985
in Blankenstein (Ruhr)

Zerlegung

satzgebiet der Nlirnberger Loks auch bis Passau
aus. Daneben kamen sie mit einzelnen Leistun-
gen aber auch nach Minchen Hbf, Coburg,
Lauenstein oder Lichtenfels. Mit der Zuteilung
erster E10'an das Bw Nirnberg Hbf im Septem-
ber 1962 wurden nach und nach einige E 18 frei-
gesetzt und an andere Bahnbetriebswerke ab-
gegeben. Die tbrigen wurden seither vermehrt
in nicht mehr ganz so hochwertigen Diensten
vor Eil- oder gar nur Personenziigen eingesetzt.
Dennoch blieb das 1968 EDV-gerecht in 118 035
umgezeichnete Vorbild der Marklin-Lok bis
Ende Mai 1974 ihrem Standort Niirnberg treu.

Vom Mirklin- ins HAMO-Programm
Marklins E 18 hatten zu diesem Zeitpunkt bereits
eine kleine Odyssee hinter sich gebracht: Fiir
viele Marklin-Kunden véllig unverstandlich
waren namlich die Artikel 3023 und 3024 schon
1960 nicht mehrin den Katalogen aufgefiihrt. Der
Grund dafiirkdnnte ein ganz ahnlicher wie bei der
DB gewesen sein: Es gab moderne Nachfolgerin-
nenin Form der E 41024, die es bei Méarklin gleich
von Anfang an in Blau und Griin gab (3034/-7,
siche em 9/22). Vielleicht wollte man daher den
guten Verkaufserfolg der beiden mit jeweils
29,50 D-Mark zu Buche schlagenden E 41 nicht
schmélern und nahm stattdessen die teureren
E18 vorsorglich wieder aus dem Programm?

Jedenfalls traf es sich gut, dass man 1963 beim
Nurnberger Hersteller HAMO zunachst als
Gesellschafter einstieg und anschlieBend den
Betrieb komplett tibernahm. Als erstes Marklin-
Modell unter der Marke HAMO war ab 1963/64
die E 44 erhéltlich (3011).1965 ergénzten auch die
beiden minimal Giberarbeiteten E1835unterihren
bekannten Marklin-Artikelnummern als soge-
nannte Liebhabermodelle das HAMO-Sortiment.
Beide Loks hatten nun silberne statt silbergrauer
Dicher, ebenso hatte man auf den Handschalt-
hebel verzichtet. Der Verkaufspreis betrug nun
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E 18 35 in Vorbild & Modell I

Beim Niirtinger Unternehmen Ritter Restaurationen gab es in den spditen 2010er-Jahren
auf Kundenwunsch eine passend zum ,,Karwendel-Express“ im Grau der Reichsbahn

lackierte E 18 35, die auf Basis des Mdrklin-HO-Ellokmodells als Kleinserie entstand

58 D-Mark. Doch der Erfolg blieb aus, weil Hand-
ler und Kunden mit HAMO nichts anfangen
konnten. Schon 1966 stellte Mérklin sein HAMO-
Programm an Wechselstromloks wieder ein und
nutzte diesen Markennamen stattdessen flr
die damals erstmals ab Werk in G&ppingen an-
gebotenen Gleichstrom-Versionen ansonsten
unveranderter Mérklin-HO-Triebfahrzeuge. Da-
mit standen sowohl die griine wie auch die blaue
E1835erst einmal wieder auf dem Abstellgleis.

Letzte Heimat Wiirzburg

Noch lange nicht auf dem Abstellgleis befand sich
da die Vorbildmaschine: Ab 26. Mai 1974 in Wiirz-
burg beheimatet, sollten der in 118 035 umnum-
merierten Ellok noch knapp zehn weitere Einsatz-
jahre bevorstehen. Die Umbeheimatung dieser
Baureihe an den Main war eine Folge der ange-
strebten Konzentration von DB-Ellok-Baureihen
auf nur wenige Bw. In diesem Falle wurde Wiirz-
burg zum alleinigen Auslauf-Bw bestimmt.
Grundsatzlich anderte sich fiir 118 035 an ihren
bisherigen Einsatzen wenig: Haupteinsatzgebiet
war weiterhin die Strecke Frankfurt (Main) -
Wiirzburg — Niirnberg — Regensburg — Passau.
Hinzu kamen die bislang von den ebenfalls nach
Wiirzburg gekommenen Regensburger und Frei-
lassinger Loks bedienten Verbindungen Miinchen
- Regensburg sowie Miinchen - Augsburg -
Nurnberg. Weiterhin wurden mit verschiedenen
Leistungen aber beispielsweise auch Probstzella,
Neustadt (bei Coburg), Bamberg, Stuttgart (liber
Lauda - Heilbronn), Worms (liber Osterburken —
Heidelberg — Mannheim - Ludwigshafen) sowie

Nach fiinf Jahren Programmabstinenz gab
es beide E 18 35 nur 1965/66 im HAMO-
Programm als ,,Liebhabermodell“ fiir das
Wechselstromsystem Slg. Oliver Striiber (2)

Werk

Salzburg, Mittenwald oder Bichl erreicht. Gefah-
ren wurden neben wenigen verbliebenen D- vor
allem Eil- und Personenztige, aber auch Express-
gut- und Gterzlige - nicht gerade ein artgerech-
ter Einsatz fur die fiir den Schnellzugdienst kon-
zipierten Loks. Dementsprechend machte sich
bald ein Uberproportional hoher Verschleif? an
Fahrwerken, Motoren und Elektroteilen bemerk-
bar. Ab 1975 steuerte man dem entgegen und
versuchte, die T18er verstarkt fiir den Eilzugver-
kehr zu disponieren. Nach einer U3-Untersu-
chung im AW Miinchen-Freimann kehrte die
18 035 am 5. Mérz 1976 im blauen Neulack in
den Dienst zurtick.

Wieder in den Dienst auf Modellbahnanlagen
zurtickgekehrt war inzwischen auch Marklins
E 18 35: Als Teilesatz 3923 bzw. -4 konnten Fach-
handler ab 1972 die blauen und griinen Modelle
als Komplettbausatz ordern und fiir ihre Kunden
zusammenbauen, wovon viele groRRere Handler
gern Gebrauch machten. Bis 1980 waren die Teile-
satze ab Goppingen noch verfiigbar. Einige groe
Handler wie Schweiger in Nurnberg boten die
E 18 35 in beiden Lackierungen, aber auch noch
Jahre spéter zu teils saftigen Preisen an. Bei
Schweickhardt in Waiblingen gab es 1986/87 auf
deren Basis entstandene Sondermodelle in
Grau bzw. Rot in kleiner Auflage von 50 bzw.
100 Stiick. Eine in Reichsbahn-Grau gestaltete
E 18 35 konnten Kunden vor wenigen Jahren tibri-
gens auch bei Ritter Restaurationen als Teil eines
aus umlackierten Schiirzenwagen bestehenden
»Karwendel-Express“ der DRG ordern.

Wiéhrend mit den letzten ab Goppingen aus-
gelieferten Teilesdtzen bei Mérklin 1980 ein
Schlussstrich unter das Thema E 18 35 gezogen
wurde, durfte die DB-Ellok 118 035 noch drei
weitere Jahre ab Wiirzburg Dienste verrichten.
Dabei wurde sie vor allem vor Eilztigen einge-
setzt. Mit der Beschaffung der fiinften und
sechsten Serie der Baureihe 111 in den Jahren
1982 bis 1984 zeichnete sich das Ende der 118er
beim Bw Wiirzburg ab.118 035 wurde am 29. Mai
1983 z-gestellt und zum 30. November ausge-
mustert. Zwei Jahre spater wurden ihre Reste
beim Altmetallhandler Botzel in Blankenstein
(Ruhr) zerlegt. Fur ihre letzten Wirzburger
Schwestern kam das Ende 1984.  Oliver Striiber
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m Bahnhofsgeschichten aus dem hessischen Odenwald, Teil 1: Fiirth

Allerhand Schotter

am Endpunkt
der Weschnltztalbahn

Wiihrend Horst Meier an der Laderampen--
kante steht und interessiert den Rangier-
betrieb gegeniiber verfolgt, wird er vom latzbe-

- hosten Steinbruch-Vorarbeiter Jockel beobachtet ~* - e

||
%

| Die Streckenkarte zeigt die von
. Weinheim aus in den Odenwald
- | fiihrenden Strecken-
| dste, die sich in
! Morlenbach
=5 in die Wesch-
£ nitztalbahn
" nach Fiirth
und in die
Uberwald-
bahn nach
Wabhlen auf-
teilen. Heute
sind wir im
markierten
nordlichen
Endbahnhof !.*
zu Gast

.




Das Weschnitztal-/Uberwaldbahn-Projekt
einer Gruppe Modellbahner aus dem
Odenwald hat wdhrend verschiedener
Messen wie zuletzt in Mannheim und
Friedrichshafen fiir Aufsehen gesorgt. Was
die nachgebauten Bahnstrecken an Beson-
derheiten bieten, wollen wir anhand einer
Reise von Station zu Station ergriinden

Blick auf den in NenngrofSe HO nachgebauten
Bahnhof Fiirth (Odenwald); wihrend von rechts
eine Dampflok der Baureihe 50 einrollt, warten
an den Bahnsteigen eine 65er mit 3yg-Pdirchen
Horst Meier (3)

und eine Schienenbusgarnitur

ei meinen zahlreichen Ausfligen in den
Bnahen Odenwald faszinierte mich die

Strecke mehr und mehr, sodass ich be-
schloss, mir die einzelnen Stationen einmal ndher
anzuschauen und mit den Einheimischen ins
Gesprach zu kommen, um einiges tiber die Ge-
schichte dieser Bahnlinie in Erfahrung zu bringen.
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Schmitt/Slg. Horst Meier

Erste Station meiner Reise ist Fiirth. Den dort
beschéftigten Stationsvorsteher Vilb kannte ich
schon vom Horensagen. Man sagt ihm nach, ein
griesgramiger Zeitgenosse zu sein, der mit seiner
Umgebung auf recht derbe Weise umzugehen
pflegt. Insofern zweifelte ich, ob er der Richtige
sei, um Informationen tiber den Bahnhof Fiirth

Eine 50er hat in den 1970er-Jahren nach
Erreichen des Endbahnhofs Fiirth umge-
setzt. Nun muss sie Tender voraus zuriick
nach Weinheim (Bergstraf3e) fahren

Reise auf der Weschnitztalbahn I

-e. e =

« Wa

-

einzuholen. Obendrein bekam ich die Warnung,
nicht unangemeldet auf dem Bahnhofsgeldnde
umherzulaufen, was Herr Vilbwohl gar nicht mag.

Erst die Frisur, dann das Vergniigen

Zuerst einmal nutzte ich den Aufenthalt in Fuirth
fur einen Friseurbesuch. Da das schneller erledigt
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Jockel berichtet Horst von den Vorgdingen im nahegelegenen
Steinbruch und den Verladearbeiten an der Rampe

war als gedacht, beschloss ich auf dem Riickweg
zum Bahnhof, mich im Umfeld der Station etwas
umzuschauen. Ich betrat wie ein normaler Fahr-
gast den Bahnsteig, konnte Herrn Vilb aber nir-
gends entdecken. Vielleicht war er ja hintenan der
Laderampe, wo Larm und lautes Poltern von emsi-
gen Frachtumschlagvorgangenkiindeten? Ich ging
am Gterschuppen voriiber und sah ganzvornam
Gleisdes Freilagergeldndes des 6rtlichen Landhan-
delseine DB-Diesellok der Baureihe V100, die sich
anschickte, leere Selbstentladewagen vorwiegend
der Gattung Ommi rickwérts an die Rampe zu
driicken. Schotterwagen hatte ich hier bislang
gar nicht wahrgenommen, sondern lediglich die
tblichen G-Wagen oder einige Rungenwagen.

In

den

,Na, interessanter Betrieb, nicht wahr?’; erklanges
auf einmal hinter mir. Der barschen Stimme nach
zu urteilen, konnte das nur der Stationsvorsteher
Vilbsein. Doch eswar ein freundlich dreinschauen-
der Arbeiter in Latzhose, der mich ansprach, wah-
rend ich mit halboffenem Mund die Rangierfahr-
ten beobachtete. ,,Diese Fuhre kommt ungefahr
zweimal die Woche, umdie Brocken ausdem nahe-
gelegenen Steinbruch in Erlenbach abzuholen - je
nachdem, wie fleiRig wir am Brecher waren’, er-
kldrte er mit dieser nachgeschobenen Auskunft
gleich seine Herkunft. ,Ich bin hier,um den Ablauf
ein bisschen zu koordinieren und kann dabei auch
meiner Eisenbahnleidenschaft ein wenig fronen.
Es istimmer eine Uberraschung, ob ,Ommis‘ oder

Ab und an wird in Fiirth auch Holz umgeschlagen, allerdings nur
saisonal. Fiir das Verladen langer Stimme dient der ortsfeste Kran

—

,Stuttgarter’ hier ankommen?; kldrte er mich tiber
seine Wagenkenntnisse auf. ,,Ich bin brigens der
Jockel; fuhrerin einladender Art fort.

Erkundungen am Ladegleis

Nach dem ersten Schreck hatte nunich eine Frage
parat: ,Wie viele Wagen tbernehmen denn die
Frachtundwas st das tiberhaupt fiir eine Gesteins-
art?“, Hier wird Syenit abgebaut, eine besondere
Granitart, die in der Regel rotlich-schwarz gefarbt
ist. Es wird nach dem Zerkleinern auf etwa Schot-
tergroRe fiir Bahntrassen, aber auch im Straen-
bau verwendet. Die vier bis acht angeforderten
Guterwagen fahren dann entweder nach Mann-
heim und manchmal auchweiter zu denjeweiligen

Der aus sieben Segmenten bestehende HO-Bahnhofs-
nachbau beriicksichtigt auch die leichte Linkskurve in
der Ausfahrt und zeigt obendrein den Lokschuppen

Der Gleisplan zeigt die Bahnanlagen von Fiirth (Qdenwald) in ihrer maximalen Ausdeh- '

nung um 1935, wie sie bis ifrdie 1960er-jahre hinein bestanden
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Auch gedeckte Giiterwagen belegen immer wieder die Ladestrafe.
Hier wird gerade in Siicken abgepacktes Tierfutter entladen

Baustellen oderlandenan einem Neckarhafenund
entladen die Fracht auf ein Schiff erklarte er sach-
kundig und lud mich zur genaueren Erkundungein:
»<omm; wir gehen mal ndher heran, dort kann ich
Dir einiges genauer erliutern. Im Ubrigen hast Du
heute groRes Gliick, denn den Vilb fesselt derzeit
ein Hexenschuss ans Bett — auch wenn manche
behaupten, er miisste wegen seiner Frau eigentlich
gegen solche Beschwerden immun sein .. Grin-
send zogen wir los.

Wirumliefen die Gleise undkamenvonderanderen
Seiteandie Rampe heran. Dort stand nebeneinigen
Forderbandernauchein Radlader, der das abgekipp-
te Bruchmaterial in die bereitstehenden Waggons
kippte. Kaum am Ladegleis angekommen, gingen
die Erklarungen weiter: ,Wir liefern mit Kipplastern
an - je nach Frachtaufkommen mal auf die Rampe,
mal direkt in die Waggons. Das hangt alles mit den
Sprengungen im Bruch, den Steinschichten und
dem Brecher zusammen. Wenn der mal wieder sei-
ne Macken hat und repariert werden muss, kommt
hier nattirlich auch weniger an!“ Abseits des Lade-
geschéfts fielen mir andere Haufen auf. Was ist

z o

denn mit dem Schotter dort driiben, der sieht eher
nicht nach Syenit aus?“,,Das ist teils Abraum, teils
anderes Steinmaterial aus Zwischenschichten im
Bruch, das hier zwischengelagert wird. Ein ortsan-
sassiger Gartenbaubetrieb bedient sich daran und
benutzt den Splitt als Drainagematerial:*

Was die Station noch zu bieten hat

L, Willst Du noch mehr vom Bahnhof wissen? er-
kundigte sich Jockel, was ich mit einem eifrigen
Nicken bejahte. Er weist mit der Hand zum Gleis
gegentiber:,,Das lange Stumpfgleis driiben dient
tiberwiegend der Holzverladung. Verschiedene
Forstunternehmen bringen hier geschlagene
Baumstdamme und Stammabschnitte her. Nach
Sttirmen féllt zudem viel Bruchholz an, das in
kiirzerer Form abtransportiert wird, was leider
viel Handarbeit beim Bestlicken der O-Wagen
erfordert. Fiir die Langstdmme benutzen sie den
ortsfesten Kran‘ Ich wollte wissen, ob das Holz
genauso regelmaRig abgefahren wird wie der
Schotter. ,Nein, das ist oft von der Jahreszeit ab-
hangig und ob gerade Holzeinschlag stattfindet.

]ockel erinnert sich auch noch an. dén alten Lokschuppen, der der
angestammten Dampflok eine Ubernachtungsméglichkeit bot

Weitaus regelmaRiger ist jedoch ein Stlick weiter
vorn am Freiladegleis der Viehumschlag zu er-
leben. Hier werden mindestens einmal in der
Woche die Sauen oder auch Kiihe verladen undin
die Schlachthdfe beférdert. Aber auch die Milch-
abfuhr derregionalen Genossenschaft findet hier
noch (iber die Schiene statt. Und was immer mehr
an Bahnfracht zunimmt, sind Produkte des Land-
handels wie Diingemittel, Torfballen, Tierfutter
und Saatgut in Sdcken und vieles mehr

Na ja, wie tiberall, dachte ich so bei mir und horte
mich sagen:,Gut, aber das kommtjain eher lang-
weiligen gedeckten Gliterwagen an, die einem
eigentlich nicht so ins Auge fallen!* Doch Jockel
konterte sogleich: ,Wie man’s nimmt - farben-
froh sind die ja mittlerweile auch, wenn man das
Flickenmuster ihrer Ausbesserungen in Betracht
zieht. Und manchmal sindja auch noch einige von
den friiheren kurzen Altbaugattungen darunter,
auch wenn die immer seltener werden. Dasselbe
betrifft die Zuglokomotiven. Wenn ich bedenke,
wie es hier frilher gequalmt und gedampft hat.
Die mdchtigen 94er brachten die damals weitaus

Die umsetzende 65er nétigt schon einigen Respekt ab.
Bahnfan Jockel kennt den Lokfiihrer gut und weif3, viel
iiber ihn und seine Maschine zu erzdihlen Horst Meier (6)
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an Gleis eins. Horst ist bereits eingestiegen und hat im Umbauwagen Platz genommen

langeren Glterzuige herauf. Und es musste viel
rangiert werden, bis alles in der richtigen Reihen-
folg auf den Gleisen stand: Ein langer Seufzer
begleitete Jockels Reminiszenz, ehe erergédnzend
hinzuftigte: ,,Ich erinnere mich noch gut an den
zweistandigen Lokschuppen, wo die abendlich
hierankommende Lok aus Weinheim regelmaRig
tibernachtete. Auch die Lokversorgungsanlagen
warenda noch vorhanden. Der Lokschuppen,den
es sogar im Modell gibt, wurde um 1964 abge-
rissen. Zurtick blieb nur Brachland. Heute trifft
man allenthalben auf die vierachsigen Dieselloks
V 100. Und nur noch selten verirrt sich eine
Darmstddter 65er hierher; gelegentlich trifft man
aufeine auch rickwartsfahrende 50er

Schwichelnder Personenverkehr

Wir marschierten wieder nach vorn und von dort
Richtung Streckengleis, was Bahnhofsvorsteher
Vilbwohl zur WeiRglut getrieben hatte. Jockel nahm

es gelassen: ,Gleich kommt der P 3312 hier an, der
wirdvon einer deralten Stammloks gezogen. Meist
fahrt der Klein'’s Fritze die Maschine. Wenn der sein
Pfeifchen raucht, bringt den nixaus der Ruhe**

Nach Einfahrt des Zuges gingen wir weiter tiber die
Gleise, nachdem Jockel mit einem Handzeichen zur
Lok eine Art Erlaubnis eingeholt hatte. ,Sie setzt
gleichum, umlduftauf Gleis zweiund gehtauf Gleis
einswiedervorden Zug Danndauert es nicht mehr
lange und er macht sich wieder auf die Reise Rich-
tung Weinheim. Friher waren tagstiber weitaus
mehr Personenztige unterwegs, aber der Busver-
kehr nimmt immer mehr zu. Wenn die Schienen-
busse nichtwéren, wiirde es schlecht um den Bahn-
betriebim Personenverkehr stehen:

Kaum ausgesprochen, erschreckte uns schon ein
helles, durchdringendes Tuten von der Bahnhofs-
einfahrt her, und das Tuckern eines vor sich hin
blubbernden Dieselmotors niherte sich dem

Ausstellungstermin
Morlenbach ladt ein

Wer anhand unseres Bahnhofs-
portrats neugierig geworden ist
und diese Segmentanlage zum Thema
Weschnitztal- und Uberwaldbahn
gern im Vorfiihrbetrieb erleben méch-
te, hat dazu vom 30. Januar bis 2. Feb-
ruar 2025 jeweils zwischen 10 und 17
Uhr Gelegenheit. Veranstaltungsort
ist das Morlenbacher Biirgerhaus,
SchulstraRe 1in 69509 Mérlenbach im
stidhessischen Landkreis BergstraRe.
Aufgebaut sein werden dort alle bis-
her geschaffenen HO-Module in vor-
bildentsprechender Anordnung. HM

Bahnhof. Der Triebwagenfuihrer blickte nicht so
begeistert zu uns hertiber. Deshalb schlichen wir
in die Gegenrichtung davon.

»Ich muss dann mal wieder rtiber zur LadestraRe’;
entschuldigte sich Jockel fast, als er sich zum Ge-
hen anschickte. ,Ich hoffe, ich konnte Dir einiges
mitteilen tiber unseren Bahnhof ,Feert, wie Fiirth
im&rtlichen Dialekt ausgesprochenwird. Wenn Du
mal wieder Zeit hast, schau ruhig nochmal vorbei!
Deine nachste Station heil3t tibrigens Lérzenbach-
Fahrenbach. Das ist zwar nur ein Haltpunkt, doch
im Empfangsgebaude wacht die Frau Lindinger
streng Uiber ihre Fahrkarten und das kleine Haus-
chen. Sie weil jede Menge tiber den Haltepunkt
und noch viel mehr tiber die Leute im Ort*

Jockels schelmisches Grinsen war nicht zu tiber-
sehen. Er reichte mir zum Abschied die Hand,
und ich eilte hinliber zum Personenzug, der
schon zur Abfahrt mahnte. Horst Meier

Der Zug rollt weiter zur ndchsten Station,
wo Horst Meier die Fahrt in Lérzenbach-
Fahrenbach unterbrechen wird —
mebhr dariiber in em 2/25 Horst Meier (2)




Leserbriefe

W Angenehme Bahnerfahrung
Helfer an der Treppe

Am Sonntag, dem 1. September 2024,
stehen wir kurz vor sechs Uhr an der
defekten Rolltreppe hinauf zum Bahn-
steig acht des Kélner Hauptbahnhofs.
Die Treppeist fiirunskeine Alternative.
Mit Koffern bepackt eilen wir zum Fahr-
stuhl, doch auch der Lift ist kaputt.
Wiahrend wir ins Griibeln kommen,
bietetein junger Mannan, uns mitdem
Gepéck zu helfen. Auf dem Bahnsteig
angekommen, hetzen wir ans andere
Endedes Zuges, weil dort unser Wagen
stehen soll, und sehen aus den Augen-
winkeln, wie sich vorwiegend Rentner
mitihrem Gepack die Treppe hochqua-
len, als zwei kréftige Manner auftau-
chenundimmerwieder dem ndchsten
Reisenden die Treppen hochhelfen.
Unsere Frage, obsie denn dafiir bezahlt
wiirden, verneinen sie; auch Trinkgeld
ndhmensie nichtan. Lachend verraten
sie uns: ,Wir haben die Nacht durch-
gemacht und es war schon zu spat,um
noch schlafen zu gehen. Als wir die vie-
len Leute mit ihrem Gepack sahen, be-
schlossen wir zu helfen Es gibt also
noch hilfsbereite Menschen - das soll-
te vor dem Hintergrund der vielen ne-
gativen Meldungen einmal gewirdigt
werden. Jorg Beyer, Zaventemy/Belgien

W 3D-Druckservice
Alternative gesucht!

Weil ich etwas Bezahlbares zum Bas-
teln brauchte, habe ich neulich wieder
einmal die 3D-Druckfirma Shapeways
im Internet aufgerufen, bei der ich
schon so manch schénes Modell er-
worben hatte. Leider musste ich erfah-
ren, dass diese Firma von einer Insol-
venz nach amerikanischem Recht
betroffen ist und den Service einge-

~Ihr direkter Draht zur Redaktion —"ﬂ!

Haben Sie Fragen an die Redakteure von eisenbahn magazin? Wiinsche, An-
regungen, Kritik oder Lob? Dann besprechen Sie Ihr Anliegen doch direkt und
personlich mit der Redaktion. Dazu stehen lhnen, liebe Leser, die Redakteure von
eisenbahn magazin zu ausgewahlten Zeiten telefonisch zur Verfiigung. Im Rahmen
der em-Lesersprechstunde ist die Redaktion immer exklusiv fiir Sie erreichbar.

Die Termine der ndchsten em-Lesersprechstunden:
Dienstag, 14. Januar und Dienstag, 21. Januar
Jeweils von 10:00 Uhr bis 13:00 Uhr sind die Redakteure der Vorbild- und der

Peter
Wieland,
Redaktion
Modellbahn

Florian
Diirr,
Redaktion
Eisenbahn

Modellbahnredaktion von eisenbahn magazin fiir Sie da. Rufen Sie an!

Telefon: 089-130699724

. Martin

y Menke,
Redaktion
Modellbahn

Thomas
Hanna-Daoud,
Redaktion
Eisenbahn

stellt hat. Shapeways bot meines
Wissens als einziger Anbieter die
Méglichkeit, mit etwas Bastelarbeit
und den fur mich fur die NenngroRe
HOe interessanten motorisierten N-
Fahrgestellen von Kato zu bezahlbaren
Triebfahrzeugmodellen zu kommen.
Vielleicht hat jemand der Leser einen
Tipp fiir dhnliche Serviceleistungen in
puncto 3D-Druck fiir mich und andere
Interessenten? Walter Kerker, Bielefeld

m Donautalbahn, em 10/24
Unverstindlicher Riickbau

Ich mochte darauf hinweisen, dass die
urspriingliche Donautalbahn in bei-
den Fahrtrichtungen tiber 130 Jahre
ohne Kopfmachen, also ohne einen
Fahrtrichtungswechsel in Ingolstadt
Hbf befahrbar war. Diese Durchfahr-
moglichkeit von Regensburg Hbf
nach Neuoffingen (- Bundesfestung
Ulm) wurde erst mit den letzten

Umbauten des Bahnhofs Ingolstadt
Hbf im Jahre 1995 zuriickgebaut.
Grund fur diesen aus Verkehrsfluss-
griinden nicht nachvollziehbaren
Riickbau waren angeblich Bahnuiber-
gdnge in Wohngebieten von Ingol-
stadt, an denen es immer wieder zu
Unféllenkam. Heinrich Stangl, Altdorf

® Murtalbahn, em 10/24
Vergessener Bahnhof

Uber diesen Artikel habe ich mich
sehr gefreut, denn ich wohne seit vie-
len Jahren in Murau fast direkt an der
Bahnlinie. In der abgebildeten Stre-
ckenkarte ist allerdings ein Fehler:
Zwischen den Stationen St. Egidi
(eigentlich Murau Ost) und St. Leon-
hard liegt der Bahnhof Murau Stolzal-
pe. Das ist sozusagen der wichtigste
Bahnhof der gesamten Murtalbahn
mit dem Sitz der Betriebsleitung
und den Werkstatten. Hier kommen

~Herbstimpression

Ry = 4

U nser Leser Norbert Hinrichs aus Hamburg hat sich mit diesem Bild fiir das in der
em-Oktoberausgabe vertffentlichte Herbstthema bedankt. Die Herbststim-
mung auf seiner HO-Anlage - die wir Uibrigens in em1/24 ausfuhrlich portrétierten -
resultiert aus aufgestellten Heki-Bdumen aus der Serie ,Super Artline mit Blatter-
optik“unter den Artikelnummern 2000 mit zehn und -2 mit vier Baumen. Norbert Hinrichs

Neben der ersatzweise eingesetzten 140 789 erkennt
man gut die Holz-Stahl-Konstruktion des Behelfsbahn-
steigs am Miilheimer Hauptbahnhof

Leserbriefe I

auch die Busse aus den Seitentélern

an und bieten den Fahrgésten eine

Umsteigemdglichkeit in die Bahn.
Werner Pekari, Murau/Osterreich

W Laos/Thailand, em 10/24
Gednderte Fahrzeiten

lhre Meldung zum Reisezugangebot
im fernen Asien bedarf einer kleinen
Korrektur: Zwischen Khamsavath
(Vientiane Tai) und Bangkok-Aphiwat
verkehrt seit dem19. Juli 2024 vorerst
nur ein Zugpaar - und zwar RAP
133/134. Die Abfahrtzeit des RAP133in
Bangkok-Aphiwat liegt bei 21:25 Uhr,
die Ankunft in Khamsavath bei
09:05 Uhr. Der Gegenzug RAP 134
verlasst Khamsavath um 18:25 Uhr
und erreicht Bangkok um 07:30 Uhr.
Dr. Volker Wangemann, Berlin

W Rheinische Giiterbahn, em 11/24
Behelfsbahnsteig aus Holz

Danke fiir den informativen Beitrag
tber die Rheinische Eisenbahn! Als
Malheimer, der 1992 regelm@Rig den
»MUGa-Wiesel“ zwischen Haupt-
bahnhof und Gartenschaugeldnde
nutzte, ist mir ein Fehler im Text auf-
gefallen, der leider schon mehrmals
in Publikationen wiederholt wurde:
Rechts neben dem Giiterstrecken-
gleis nach Essen wurde damals kein
angeschitteter Behelfsbahnsteig
angelegt, wie im Artikel behauptet,
sondern eine behelfsmaRige Holz-
Stahl-Konstruktion. Die Fahrgéste
erreichten den an der Boschung ge-
legenen, aus Balken und Holzbohlen
gebauten Bahnsteig tiber eine groRe
Treppe, die zum tiefergelegenen
Parkplatz bzw. zum Bahnsteigtunnel
fuhrte. Fir einen Schittbahnsteig
ware hier gar kein Platz gewesen.
Manuel Mayer, Miilheim an der Ruhr
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m Tenderlok in HO von Marklin/Trix

Baureihe 86 der
Bundesbahn

_")

ie universell einsetzbare Bau-
Dreihe 86 ist flir Modellbahner

nahezu ideal, was sicherlich
auch ein Grund ist, weshalb Marklin
bereits die dritte Modellumsetzung
ausliefert bzw. die Vorgdnger jeweils
mit der neuesten Technik versehen
hat. Die erste HO-Variante gab es be-
reits 1951 (Artikelnummer TT 800)
bzw. spater auch mit fernsteuerbarer
Telex-Kupplung (3096), sodass man
vorbildgerecht rangieren konnte.
Diese Funktion hat man bei der aktu-
ellen, 449 Euro kostenden Neukons-
truktion von Marklin (37086) bzw.
Trix (25086) nicht mehr umgesetzt.
Dafiir bietet die 86 507 aus der BD
Wuppertal eine Vielzahl von anderen
digital abrufbaren Betriebs-, Sound-

Riickansicht mit einem Untersuchungsdatum
vom 3. Dezember 1962 des AW Trier und
Kohlekasten mit Aufsatzbrettern
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und Lichtfunktionen sowie eine bes-
sere Optik. Selbst nachristen kann
man den Rauchsatz (72270/29,99 €),
falls Rauchwolken gewtinscht sind.

Gute Vorbildwahl

In Goppingen hat man sich fur eine
der langeren Vorbildmaschinen der
DB mit vier Kesselaufbauten, ge-
schweilten Wasserkasten mit lan-
gen Ausschnitten tiber den Zylindern
sowie gerundeter Kante, Lautewerk,
links angebautem Turbodynamo,
einer Rauchkammertiir ohne Zen-
tralverschluss und Kohlekasten mit
geradem Aufsatzbrett entschieden.
Entsprechend dem Betriebszustand
vom Beginn der 1960er-Jahre ist
noch kein Indusi-Magnet vorhanden.

Miairklin/Trix HO: Die DB-
86 507 ist fiir den Anlagen-

einsatz komplett zugeriistet,

Kolbenstangenschutzrohre
liegen optional bei

\ ‘9‘
'\'“kx o -
P

Die LED des schaltbaren Dreilicht-
Spitzensignals leuchten aus DB-
Reflexglas-Laternen. Schaltet man
die Fuhrerstandsbeleuchtung ein,
fallt der Blick auf den realistisch
nachgebildeten Arbeitsplatz der Lok-
mannschaft.

Gelungene Optik

Auch ansonsten entdeckt man viele
angesetzte Details und Gravuren an
dem 293 Gramm wiegenden und
weitgehend aus Metall gefertigten
Modell. Auch die mehrfarbige und
sauber aufgebrachte Bedruckung
kann tiberzeugen. Wie gut die Optik
und die Fahreigenschaften sind, wer-
den wir in einem Test gegen das
Roco-Modell demndchst genauer

untersuchen. Die ersten Probefahr-
ten zwischen umgerechneter
Schritt- und Hochstgeschwindigkeit
von 107 km/h verliefen ohne er-
kennbare Probleme. Auch die Zug-
kraft von 1,1 Newton an der Feder-
waage reicht fur den Eilzugdienst,
fur langeren Personen- und Giiter-
zlige aus. Wer die Tenderlok nicht in
beiden Fahrtrichtungen einsetzen
mdchte, kann auch die Puffertrager
mit den beiliegenden Bremsschlau-
chen sowie Schraubenkupplungen
bestticken und Kolbenstangen-
schutzrohre einstecken. Mit dem
neuen vierteiligen Nebenbahn-
Guterzug von Trix (24140/149 €) rol-
len obendrein die passenden Wagen
ins Sortiment. MM

Frontansicht mit
Rauchkammertiir ohne
Zentralverschluss und
mittig angebrachtem
Nummernschild
MM (7)



W Piko N
Formneue E 32

Nach der Baureihe E 91 erscheint
mit der Baureihe E 32 eine weitere
Altbau-Ellok. Besonderheiten an
der Formneuheit (Artikelnummer
40820/230 €) sind die vielen gut um-
gesetzten Details wie die Nieten am
Dach sowie angesetzte Sandkasten,
Bremsschlduche und Handgriffe.

m Tillig HO
Sdggmrs’* der DB AG

Fur den Einsatz wahrend der Epoche
VI nahezu unverzichtbar sind lange
Containerzlge. Diese sind keines-
wegs langweilig, da es nicht nur ver-
schiedene Tragwagen, sondern
auch viele unterschiedliche Contai-
nerarten gibt. Als Formneuheit er-

W Brawa HO

i

Piko N: E 32 08 der BD Karlsruhe mit gut umgesetztem Fahrwerk

scheinen vier Behilter der CHS
Container-Handel GmbH, die auf

Sechsachsiger Gaskesselwagen ZZd

Gleich acht jeweils 62,50 Euro kos-
tende Varianten der Epochen I bis [V
werden vom formneuen Gaskessel-
wagen der Gattung ZZd ausgeliefert.
Die Originale wurden ab1941von der
Waggonfabrik Fuchs beschafft und
flr den Transport von bis zu 42,5 m?
Butan bzw. Propan genutzt. Die ein-
zelnen, 78 Gramm wiegenden Mo-
delle unterscheiden sich dabei je
nach Vorbild in kleinen Details. So
gibt es Ausfiihrungen mit oder ohne
Sonnendach, mit Bremserbiihne

bzw. -haus sowie unterschied-

lichen Anschriftentafeln. Alle
DRG-  (Artikelnummern

50086/-7), DR- (90/-3) und |
DB-Modelle (88/-9, 01/-2)
verfligen Uber fein gravier-

te, kippbare Drehgestelle, sodass die
Fahreigenschaften gut sind, aber
auch extraangesetzte Achsbremsge-
stange und Bremsbacken in Radebe-
ne.Andenzierlichen Rahmenprofilen
ist die Bremsanlage angesetzt. Am
langen Kessel sind die SchweiRnahte
dargestellt und die Aufstiegsleitern
angebracht. Die mehrfarbige, unter
der Lupe gut lesbare Beschriftung
entspricht den jeweiligen Einsatz-
zeitraumen bzw. Nutzern. MM

Brawa HO: Die sechsachsigen Gaskesselwagen ZZd werden u. a.
mit Sonnenschutzdach (unten) und Bremserhaus (oben) gefertigt

eisenbahn magazin 1/2025

einem sechsachsigen Doppeltrag-
wagen Sdggmrs™ der DB AG

Tillig HO: Vier CHS-Container passen auf
den zweifarbigen Sdggmrs’* der DB AG

Fahrzeuge I

Vorbildgerechte Lampen, eine plasti-
sche Maschinenraumnachbildung,
eine perfekte Bedruckung und filig-
rane Scherenstromabnehmer sind
weitere Pluspunkte am DB-Modell
E 32 08. Zur Nachristung eines Digi-
taldecoders verfiigt das 62 Gramm
wiegende Epoche-lll-Modell tber
eine Next18-Schnittstelle. MM

verladen sind. Dem Modell liegen
verschiedene Container bzw. Befes-
tigungsmittel bei, sodass man diver-
se Beladungsvarianten umsetzen,
aber auch Leerfahrten vorbildge-
recht darstellen kann. MM

MICROMOT

Anwendungsbereiche.

THERMOCUT 230/E

PROXXGN

WWWw.proxxon.com

FUR DEN FEINEN
JOB GIBT ES DIE
RICHTIGEN GERATE

HeiBdraht-Schneidegerat THERMOCUT 230/E. Zum Trennen von
Styropor und Styrodur. Dazu der THERMOCUT-Anschlag TA 300.

Zum wiederholgenauen und prazisen Herstellen geometrischer
Koérper. Fur Architekturmodellbau, Designer, Dekorateure, Kunstler,
Prototypenbau und natdrlich fiir den klassischen Modellbau.

Von PROXXON gibt es noch 50 weitere Gerate und eine groBe
Auswahl passender Einsatzwerkzeuge fur die unterschiedlichsten
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Die Puffertriger an
beiden Stirnseiten
sind komplett

aufgeriistet

\(Y
r 'J ‘

Die mehrfarbige Inneneinrichtung und die
Drehgestelle sind detailliert umgesetzt

W Minirix N
Baureihe E 93 als Trix-Clubmodell

Fur das Clubmodell 2024 hat man
sichin Goppingen die schwere, inder
BD Stuttgart beheimatete Giiterzug-
lokomotive 193 008 der DB im Be-
triebszustand wahrend der Epo-
che IV ausgesucht. Die Vorbilder
wurden bereits ab1937 beschafft und
vor schweren Giiter- und Personen-
zligen eingesetzt. Dank der Modell-
eigenmasse von 86 Gramm, was
durch Vorbauten aus metallgefiill-

tem Kunststoff ermdglicht wurde,
sowie Haftreifen und Motor mit
Schwungmasse zeigt die tber alle
sechs Radsdtze angetriebene Ellok
(Artikelnummer 16931/369 €) recht
gute Fahreigenschaften. Bereichert
wird das Betriebserlebnis durch zahl-
reiche digitale Gerdusch- und Licht-
funktionen. Die chromoxidgriinen
Aufbauten sind ebenfalls gut gelun-
gen und sauber bedruckt. MM

m Elektrotriebwagen in HO von Marklin/Trix

ET/ES 85 fiir den

uch wenn die Vorbilder seit
fast 50 Jahren nicht mehr im
eguldren Dienst sind, ken-

nen viele Modellbahner die urigen
Vorkriegstriebwagen noch. Lange
Zeit wurden der ET 85 07 und der
ES 8515 vom Eisenbahnmuseum Bo-
chum-Dahlhausen betreut und fiir
Sonderfahrten eingesetzt. Heute
wird die Garnitur in der SVG-Eisen-
bahn-Erlebniswelt Horb am Neckar
prasentiert. Die Entstehungsge-
schichte der Originale liegt exakt
100 Jahre zuriick. Damals benétigte
man fiir die neu elektrifizierten Stre-
cken rund um die bayerische Landes-
hauptstadt Vororttriebwagen, wes-
halbzunédchst vier Dampftriebwagen
umgebaut wurden. Diese als
D4i elT 701-704 bezeichneten Pro-
totypen bewdhrten sich gut, sodass

M Rokuhan Z
USRA-Standarddampflok

Vorlage fur das US-Debtitmodell war
die 1918/19 gebaute USRA-Standard-
dampflok 0-6-0 , Light Switcher’, die
zunéchst mit drei Betriebsnummern
fur die B& O angeboten wird (Artikel-
nummer TO40-1 bis -3/je 329,90 €).

Minitrix N: Das ,,Deutsche
Krokodil“ bietet viele ange-
setzte Details mm ()

ab 1927 weitere 32 Exemplare einer
verbesserten Version in Dienst ge-
stellt wurden. Zeitgleich beschaffte
man 34 Steuer- und 70 aus alten Per-
sonenwagen umgebaute Beiwagen.
ZuBeginnder Epoche [l hatte die DB
noch21ET 85inihrem Bestand, diein
der typischen roten Lackierung rund
um Miinchen unterwegs waren. Spa-
ter wurden sie auch rund um Frei-
burg, Koblenz und Regensburg ein-
gesetzt. Fast alle bekamen noch eine
Computernummer und damit eine
Viervorangestellt. Die Baureihen 485
bzw. 885 beendeten ihre Laufbahn
1977, fuhren aber noch 1985 bei der
Jubildumsparade in Ntrnberg mit.

Das Vorbild des von Marklin (Artikel-
nummer 39853) bzw. Trix (25853) nun
umgesetzten und fir 599 Euro ver-

Rokuhan Z: Light
Switcher der B & O Trainini

Angetrieben werden alle drei Kuppel-
radsatze von einem Glockenanker-
Motor, die Stromaufnahme erfolgt
hingegen tiber die Spitzenlagerungen
aller Tenderrader und erweist sich als
betriebssicher. Trotz der Haftreifen
auf dem Treibradsatz ist die Zugkraft
des knapp 29 Gramm wiegenden
Modells nur durchschnittlich, aber fiir
eine Rangierlok mit Schlepptender
ausreichend bemessen. HSP



Nahverkehr

kauften Modells wurde schon deut-
lich frither ausgemustert. Der E 85 21
bekam keine neue Betriebsnummer
mehr, was eine geschickte Auswahl
ist, da man in GGppingen somit freie
Wahl bei kiinftigen Epoche-IV-
Ausfuhrungen hat. Wie bei Neukons-
truktionen gewohnt, sind alle Haupt-
abmessungen an dem Uberwiegend
aus Metall gefertigten und
427 Gramm wiegenden und nur
13 Gramm leichteren Steuerwagen
korrekt umgesetzt. Auch die Detail-
lierung ldsst keine Wiinsche offen.
Konstruktionsbedingt ist die Innen-
einrichtung im Steuerwagen vorbild-
gerechter umgesetzt als im Trieb-
wagen, da dort die Antriebstechnik
weite Bereiche unterhalb der Fens-
terkante einnimmt. Setzt man die
Garnitur oft bei Nacht mit einge-

W Roco HO

schalteter Innenbeleuchtung ein,
sollte man auf die duBeren Sitzbdnke
Fahrgdste kleben. Gut umgesetzt
wurden die zierlichen Griffstangen
und angedeuteten Gepécknetze
sowie die Abteile.

Dank mehrpoliger Kupplungen wer-
den alle Digitalfunktionen sicher an
den Steuerwagen Ubertragen. Das
Dreilicht-Spitzensignal wechselt mit
der Fahrtrichtung; die zwei roten
Schlusssignale leuchten dabei aus
extra Lampen im Dachbereich. Die
Betriebsgerdusche sind hinsichtlich
der Lautstérke gut eingestellt, stop-
pen allerdings bei Stromunterbre-
chung abrupt, sodass man sich hier
den Einbau eines Pufferkondensa-
tors gewiinscht hatte. Die Fahr-
eigenschaften bis zur umgerechne-

Niederlandische Ellok mit Comicfiguren

Seit Anfang 2024 betreibt das nie-
derlandische Unternehmen Rail
Experts seine (Sonder-)Ztige mit der
Elektrolok 9902, die mit Figuren aus
dem Comic ,TJommie und Tess“ be-
klebt ist. Sie sind die Hauptfiguren
aus einer Buchreihe voller (Eisen-
bahn-)Abenteuer zweier kleiner

Kinder. Das Ellokmodell (Artikel
7500089/299,90 €) ist prachtig mit
Ereignissen aus diesen Comics be-
druckt. Beide Seiten zeigen unter-
schiedliche Motive. Die Ex-1616 der
NS entspricht ansonsten dem 2022
von Roco neu aufgelegten Modell
dieser Serie. GF

Roco HO: RailExperts 9902 mit Comicfiguren auf der Seite Guus Ferrée

eisenbahn magazin 1/2025
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Mairklin/Trix HO: Die Trieb- und Steuerwagen der
DB-Baureihen 485/885 sind iiber eine elektrische

ten Hochstgeschwindigkeit von
106 km/h (v, 85 km/h) sind aus-
geglichen, wobei der Auslauf bei
Stromunterbrechung nur wenige
Zentimeter betragt. Mit fast 1,4 Me-
tern ist der digitale Bremsweg dage-

gen zu lang und erfordert etwas

Kupplung miteinander verbunden

steighalt. Jeweils einseitig sind die
Puffertrager an beiden Fahrzeugen
vorbildgerecht zugerUstet, da ja kei-
ne weiteren Wagen mitgefuihrt wer-
den.Fiirdie Aufstellungin der Vitrine
liegen Drehgestellblenden mit ange-
bauten Details bei, die im Anlagen-

Ubung beim punktgenauen Bahn-  betrieb stéren wiirden. MM
Anzeige
FUR DEN FEINEN
MICROMOT ~ JOB GIBT ES DIE
RICHTIGEN GERATE
HeiBdraht-Schneidebiigel THERMOCUT 650. Vielseitig zum

Trennen von Styropor, Hartschaum, Polyurethan, PU-Schaum und
thermoplastischen Folien.

Fir Architekten, Designer, Kunstler, Prototypenbau, Dd&mmung und
fur den klassischen Modellbau. Teleskop fir einstellbare Schnitt-
lange 400 - 650 mm. Schnitttiefe (Durchlass) 200 mm. Feder-
element im Halterarm flir konstante Drahtspannung. Schraubzwinge
fur den stationdren Einsatz und 30 m Schneidedraht (@ 0,2 mm)
gehdren dazu.

Von PROXXON gibt es noch 50 weitere Gerate und eine groBe
Auswahl| passender Einsatzwerkzeuge fir die unterschiedlichsten

P -

e .
PROXXGON

WWWw.proxxon.com

Anwendungsbereiche.

THERMOCUT 650
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Roco HO: An der Front der
e Rm 1260 miissen u. a.
e Scheibenwischer und
= g, Griffstangen selbst

angebracht werden

m SJ-Ellok in HO von Roco

Schwedische Rminder
Ursprungsausfithirung

fiir den Erzverkehr auf der Strecke
Kiruna — Narvik mit 90 Tonnen Ge-
samtgewicht deutlich schwerer,

baut. Die mit den Betriebsnummern
1257 bis 1262 eingesetzten SJ-Elloks
basieren auf der Reihe Rc 4, sind aber

Is Ablosung fur die dreiteiligen
Dm 3 mit Stangenantrieb

wurden 1977 sechs Rm ge-

W Azar Models Z
Corail-Wagen

Der Hersteller aus
Frankreich hat
seine Corail-
Wagen der
SNCF ausgeliefert.
Erhaltlich sind Doppelpackun-
gen mit je einem A10tu fiir die erste
und B10tu fiir die zweite Klasse (Arti-
kelnummer VO1-ORP1) sowie zwei
B10tu (-2) fir je 119 Euro. Die im Spritz-

Azar Models Z:
franzésische Corail-
Wagen aus zwei Sets Trainini
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haben eine anderer Getriebeliberset-
zung und eine um 35 km/h geringere
Hochstgeschwindigkeit von  nur
100 km/h. Der Einsatz erfolgte an-
fangs in Dreifachtraktion Rm/Rm/
Rm und spéater in der Zusammenstel-
lung Rm/Rc 4/Rm. Der erwartete
Betriebsvorteil gegentiber der Dm 3
stellte sich jedoch nicht ein, sodass
die sechs Rmnach einigen Umbauten
als einzelne Einheiten im reguldren
Gliterzugdienst eingesetzt wurden.

Als Formvariante erscheint die Rm
nun in der Ursprungsversion, sodass
man die Mehrfachtraktion nachbil-
den kann. Da es die Rc 4 schon
von Roco gibt, bietet man aktuell
zwei Rm als Set an (Artikelnummer
7500048/529,90 €). Wie die digita-
len und mit Sound ausgestatteten
Gleich- (751-) und Wechselstrommo-
delle (752-) fiir je 779,80 Euro verfu-
gen sie Uber eine vorbildgerechte
Front mit Nachbildung der automati-
schen Kupplung, aber auch der nor-
malen Modell-Biigelkupplung. Die
Rm 1260 und 1262 sind gleich ausge-
stattet, damit sie wieim Original solo
vor Gliterzligen eingesetzt werden
kénnen. Mittels DIP-Schalter lassen
sich auch am analogen Modell ver-
schiedene Funktionen des Spitzen-
signals schalten. Ein Zuristbeutel
enthélt u. a. Riickspiegel, Scheiben-
wischer, Griffstangen, geschlossene
Schneerdumer sowie die Details fur
die Puffertrager. MM

guss gefertigten Modelle besitzen
angeschraubte Drehgestelle der
SNCF-Bauart Y 32, zeigen alle vorbild-
typischen Merkmale und bestechen
neben einer tadellosen Lackierung so-
wie Beschriftungen auch mit exakt in
den MaRstab 1:220 umgerechneten
VorbildmaRen. Eine neue Messlatte
schaffen die absolut spaltfrei und biin-
dig eingesetzten Fenster. HSP



W Piko TT
62008 der DR

Kraftvoll, kompakt und trotzdem
auRerst filigran prasentiert sich diese
Neukonstruktion nun auch im MaR-
stab 1:120. Als Erstes rollt die 62 008
des Bw Rostock vor (Artikelnummer
47140/299 €). Wie schon beim HO-
Modell (siehe em 6/24) hat man die
gedrungene Bauweise des Vorbildes,
die durch die groBen Windleitbleche
noch betont wird, perfekt getroffen
und maRstéblich ins Modell umge-
setzt. Die glasklaren Fenstereinsdtze
des Fiihrerhauses und der unverbau-
te Innenraum lassen den Blick auf die
detaillierte Kessel- und Fiihrerhaus-
riickwand frei. Auch die freistehen-
den Leitungen, die feinen Nieten am
Wasser- und der geschweifite Koh-

W Mdrklin/Trix HO

[ LA o i

lenkasten sowie weitere Anbauteile
kénnen uberzeugen. Das Fahrwerk
ist ebenfalls reich detailliert und mit
Sandfallrohren ausgestattet. Die

Doppel-Taschenwagen Sdggmrss’™®

Der sechsachsige Tragwagen fiir den
kombinierten Ladungsverkehr in der
Ausfihrung mit zwei seitlichen
Klappriegeln ist eine attraktive,
149 Euro kostende Neuent-
wicklung aus Gop- 7
pingen, die es mit
unterschiedlichen
Betriebsnummern bzw.
Ladungenauchim Trix-Sortiment (Ar-
tikelnummer 24470) gibt. Das hier
vorgestellte, mit zwei Sattelaufliegern
von Schenker beladene Marklin-
Modell (47470) ist weitgehend aus
Metall gefertigt. Beide zusammen
136 Gramm wiegenden Wagenhalf-
ten mit Pufferhdhe nach NEM und
Y 25-Drehgestellen sind mit funkti-
onsfahigen Klappriegeln bestckt
und miteinander fest verbunden. De-

M Piko HO

, a TR i b 2
Piko TT: Als erste Variante der Baureihe 62 e

Fahreigenschaften des vom Motor
mit Schwungmasse Uber den letzten
Kuppelradsatz angetriebenen Mo-
dells sind ebenfalls gut. Uber die

Fahrzeuge I

]
B

rscheint ein DR-Modell der Epoche 111

Next18-Schnittstelle kénnen ein
(Sound-)Decoder nachgerustet und
danach die Beleuchtungsfunktionen
auch einzeln geschaltet werden. MM

Madirklin HO: der sechsachsige Sdggmrss™ kann mit | ©

verschiedenen Ladegiitern genutzt werden

tails wie Ubergangsroste, Tritte,
Bremsleitungen und Haltestangenan
den Wagenenden sind separat ange-
setzt. Aufnahmen fiir Stiitzbdcke, Hal-
terungen flr Kénigszapfen in hoher
und niedriger Ausfuihrung, Rangierer-
tritte und Luftkessel fiir die Wagen-
enden liegen als separat ansteckbare
Teile bei. Die mehrfarbige Bedruckung
sowie die Anschriften mit einem Un-
tersuchungsdatum 11. September
2013 sind perfekt aufgebracht. MM

G 7' jetzt mit Digitalschnittstelle

Die im Hobby-Sortiment angebote-
ne preuRische Schlepptenderlok G7'
hat nun eine PluX22-Schnittstelle er-
halten. Aktuell kam die , 4469 Essen”
in einer analogen Gleich- (Artikel-
nummer 57563/159 €) und digitalen
Wechselstromvariante (-363/220 €)

Piko HO: Lok ,,4469 Essen“in

in den Handel. Die mehrfarbige
KPEV-Lackierung mit der goldenen
Bedruckung ldsst die Dampflok be-
sonders edel erscheinen. Deutlich
schlichter fallt dagegen die schwarze
spanische Ausfiihrung (-4/164,99 €)
der Norte-Lok 2251aus.

MM

preufischer Lackierung und mit PluX22-Digitalschnittstelle vv (5)
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SCHENKER

MICROMOT

Anzeige

FUR DEN FEINEN
JOB GIBT ES DIE
RICHTIGEN GERATE

Tischkreissige KS 230. Fiir schnurgerade Schnitte in Holz,

NE-Metall, Kunststoff und GFK.

Mit langlebigem, leisem und standfestem 230 V AC-Motor. Schnitt-
leistung in Holz bis 8 mm, Kunststoff (auch PERTINAX-Platinen) bis
ca. 3 mm, NE-Metalle bis ca. 1,5 mm sowie GFK-Platten mit Hart-

metall-Sageblatt. Plangefréste Arbeitsplatte (160 x 160 mm) aus Alu-

Druckguss. Mit Langs- und Winkelanschlag. Gewicht ca. 1,8 kg.

Von PROXXON gibt es noch 50 weitere Gerate und eine groBe

Auswahl passender Einsatzwerkzeuge fir die unterschiedlichsten

Anwendungsbereiche.

KS 230

BROXXGN

WWWw.proxxon.com
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W Roco HO

Vierachsiger Hupac-Taschenwagen

Eine komplette Neukonstruktion ist
der ab 2006 beschaffte Taschenwa-
gen Sdgnss T5 der Hupac (Artikel-
nummer 6600065/84,90 €). Der
tiberwiegend graue und 80 Gramm
wiegende Giiterwagen ist aus Me-
talldruckguss gefertigt und somit
duRerst verwindungssteif. Je nach-

Roco HO:
Mehrfarbig
bedruckter
Taschenwagen
Sdgnss mit
Straf3en-
auflieger mm (2)

M Rivarossi HO

dem, ob der zum Lieferumfang ge-
horende Auflieger der Spedition
Schéni, andere Wechselbehalter
oder Container aufgeladen werden,
kann man die beiliegenden Zurust-
teile nutzen. AuRerdemkannz.B.der
ab Werk umgeklappt montierte Ran-
gierergriff auch stehend angebracht

Zwei Nachkriegs-Schnellzugwagen aus Italien

Im Set erscheinen zwei Nachkriegs-Schnellzugwagen
der Epoche l11. Sie gehtren zum Typ Bz 33010 der
FSundsind in den charakteristischen italienischen Far-
ben Castano-Isabella lackiert - also dunkel- und hell-

werden. Bereits montiert sind die
zehn umklappbaren Riegel an den
Wagenseiten. An den Stirnseiten
konnen die Bligelkupplungen fir die
Aufstellung in der Vitrine oder Sze-
nen an der LadestraRe demontiert
und die Puffertrager vorbildgerecht
zugerUstet werden. MM

braun. Beide Modelle des Sets (Artikelnummer
4367/144,90 €£) haben die vorbildgerechte Innenein-
richtung der zweiten Klasse sowie authentische braune
Drehgestelle erhalten. GF

Rivarossi HO: Diese FS-Wagen der Gattung Bz 33010 stammen aus Epoche 111

W Schlesienmodelle HO

Selbstentladewagen in zwei Farbvarianten

Aus Polen erreichten uns Sets der
modernen Schiittguttransportwagen
400 V Falns. Ab 1998 wurden etwa
2.500 Sttick dieses Typs in Polen ge-
baut und nicht nur dort, sondern h&u-
fig auch in Deutschland und Oster-
reich eingesetzt. Zwei Packungen zu
je drei Vierachsern zum Preis von je
185 Euro werden angeboten: Das Set
440001 enthalt blaue Wagen, wah-

rend in der Schachtel 2 auch ein brau-
ner Wagen enthalten ist, was der ur-
spriinglichen Lackierung entspricht,
wahrend heute alle Wagen die aktuel-
le blaue Lackierung tragen. Beschrif-
tet sind alle Fahrzeuge mit PKP Cargo.
Lackierung und Bedruckung sind per-
fekt, die Betriebsnummern unter-
schiedlich. Selbst das hinter den
Schiittklappen versteckte Chassis ist

Guus Ferrée

gut detailliert, nur die Drehgestell-
blenden hdtten etwas plastischer aus-
fallen kénnen. Kurzkupplungskulissen
sind selbstverstindlich, Standard-Bii-
gelkupplungensind eingesetzt. WB

Schlesienmodelle HO: Die
PKP-Schiittguttransportwagen
sind in blauer und brauner
Lackierung lieferbar vvoifgang Bdinka

70

I Auflerdem...

.. testen wir die aktuell ausge-
lieferte HO-Baureihe 56%°% von
Rivarossi (Artikelnummer 288955/
499,90 €) bereits in dieser em-Aus-
gabe ab Seite 92

Rivarossi HO: 56 2863 der DB

.. bietet Hadl den G-Wagen ,,Op-
peln“als griine TT-Formneuheit
mit Stirnwandtir und Fensternin
zwei Bauzugwagensets (115673/-4)
furje 88,50 Euroan

.. liefert LGB in 2m erstmals die
vierachsige US-StralRenbahn
(20384/889 €) mit Decoder und
Sound aus

LGB 2m: Wagen 130 aus
San Francisco

...verschiebt Joachim Beckmann
seinen Riickzug aus der Modell-
bahnfertigung von Ende 2024 auf
Dezember 2025, sodass weiterhin
TT-Modelle in Berlin bestellt wer-
denk&nnen

.. legt bus-und-bahn-und-mehr.de
inHO die vierachsigen DUWAG-
GroRraumztige nach Diisseldorfer
und Milheimer Vorbild in HO auf

...wurde von Prézisionsmodelle &
Feinwerktechnik in HO die Bau-
reihe 98’° bzw. sachsische VII TS in
verschiedenen DR- und Lander-
bahn-Varianten zu Preisen ab

889 Euro aufgelegt.

Préizisionsmodelle & Feinwerk-
technik HO: séichs. VII TS Werk (2)



m Ferngesteuertes Modell in HO von Carson

Zwei-Wege-Unimog mit Antrieb

ie das Original kann das
Modell des U 406 auf HO-
StraBen und -Gleisen fah-

ren, allerdings nicht ohne 1:1-Hilfe
das System wechseln. SerienmaRig
lgsst er sich mittels 2,4-GHz-Fern-
steuerung gut und sicher Uber
Werkgeldnde und StralRen lenken.
Fiir den Schienenbetrieb liegen zwei
Fiihrungsrahmen bei, die je nach
Profilhéhe von 2,1 oder 2,5 Millime-
tern untergeklemmt werden. Er
tberfahrt damit normale Weichen
problemlos, nur bei einigen mit ho-
her liegenden Punktkontakten kann
es zu Problemen kommen. Gleiches
gilt fur unsaubere Segmentuber-
gange mit zu groRem Schienen-
spalt, in dem die Fihrungsrader
hangenbleiben. Sind in einem Werk-
geldnde die Gleise sauber verlegt,
macht der Rangierbetrieb richtig

Zubehor

Der Zwei-Wege-Unimog wird iiber ein Kabel

an der Fernsteuerung geladen

Spalk. Wenn man zwei Unimog
nutzt, kann man Zuschauer férmlich
{iberraschen, indem das eine Zwei-
Wege-Fahrzeug mit Giiterwagen in
eine Fabrikhalle fihrt und der ande-
re anschlieBend auf der StraRe wie-
der herauskommt. Der 20 Gramm
wiegende Unimog (Artikelnummer

des Srafenbetriebs genutzt

500504146/130 €) entspricht von
der Detaillierung her anderen HO-
Modellen, ist sauber mehrfarbig be-
druckt und mit Kfz-Kennzeichen
versehen, allerdings mit dunklen
Scheiben ausgestattet, die einen
Blick auf die dahinterliegende Tech-
nik verwehren. Je nachdem, ob man

D:e Lenkung am Ummog w:rd nur wahrend

MM (3)

mit Waggon, Licht und orangfarbe-
ner Rundumleuchte fihrt, variiert
die Betriebszeit zwischen 30 und
60 Minuten. Der Zwei-Wege-Uni-
mog wird in einer attraktiven Vitrine
samt des Lithium-Fahrakkus (3,7 V/
75mAh) sowie der vier Senderbatte-
rien (AAA) ausgeliefert. MM

‘www.modelleisenbahn. con‘{

An- & Verkauf von Second Hand Modeilen, hausergene Esentatin=Tref¥purkt
Werkstatt, nationaler & internationaler Versand, Auswahl an SCHWEICKHARDT Biegelwmsenstr 31 - 71334 Waiblingen
Facrhllter::.lr fachspezifische Beratung uv.m. E Mail: ets@mndellmsenbahn &6

Die ersten Modelleisenbahn-Neuheiten 2025 finden Sie unter

www.modelleisenbahn. com

SHOP NOW

,Bei uns schlagt das Herz fiir die Eisenbahn, denn - Eisenbahn sind WIR'" |
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B Modellbau Laffont 0O-N

O N |;'|||_g

hlli. =

Hélzerner Triebwagen-Unterstand

Als die Klein- und Nebenbahnen ihre
ersten Triebwagen beschafften, muss-
ten diese auch witterungsgeschuitzt
untergestellt werden. Von daher kann
der neue Laser-cut-Bausatz, der in O
(Artikelnummer O10701), HO (H-),
TT(T-) und N (N-) ab 17,90 Euro liefer-

W Decoderwerk
Motorische Antriebe

Mit den neuen motorischen Antrie-
ben samt hochwertigem Metallge-
triebeschrittmotor und integriertem
Decoder und RailCom fiir DCC und
MM erhalten Modellbahner robuste
und langlebige Bauteile. Die Decoder
besitzen Anschliisse flir Herzsttick-
relais und Lampen sowie Kontakt-

bar ist, fir die Epochen II bis VI ge-
nutzt werden. Das Vorbild im nieder-
sachsischen Bohmte wurde fiir einen
Wismarer Schienenbus erstellt und
bietet eineauch ins Modellumgesetz-
te Besonderheit: Ander Langsseite ist
eine begehbare Biihne angebaut. Die-

eingdnge zur ma-
nuellen Ausldsung.
AuRerdem ist es
moglich, den
Fahr-
weg und die Geschwin-
' digkeit nach Belieben ein-

" zustellen. Aktuell sind Ver-
sionen fiir Roco-Line-Gleise mit
Bettung (Artikelnummer 80101/
25 €), das C-Gleis von Marklin/Trix
(201/35€),das TT-Bettungsgleis von
Tillig(-202/30 €) und ein universeller
Unterflurantrieb mit elf Millimetern
Fahrweg und 2.048 Abstufungen
(-301/27 €) lieferbar. PM/MM

M Peter's Modelbouwatelier HO
Sachsischer Bahniibergang

Fuir die Epochen | bis Il sind vier verschiedene, je 35 Euro kostende Bausatze
(Artikelnummer 20003 bis -6) erhiltlich, mit denen ein sichsischer be-
schrankter Bahniibergang gebaut werden kann. Einzeln erhéltlich ist das
dazupassende Lautewerk (-7/14,20 €). Zusétzlich kann auch ein (fiktiver)
Fernantrieb (-8/9,50 €) fiir den Bahniibergang zugekauft werden. Das auf
dem Bild sichtbare Bahnwarterhaus ist nicht im Bausatz enthalten.

bouwatelier HO: Séichsischer
: Bahniibergang mit Léiiutewerk Guusrerrée

Modellbau
Laffont O-N:
hélzerner
Unterstand
fiir einen Trieb-
wagen mm (2)

se diente dem Personal dazu, den
Dachbereich mit dem Gepéacktrager
bequem zu erreichen. Die fiinf Teile
der Holzkonstruktion bestehen aus

Holz, die Dachschalung und -einde-
ckung sowie die Leiter aus durchge-
farbten Karton. MM

Decoderwerk: motorischer
Antrieb fiir Bettungsgleise

W Dietz Elektronik
Decoder/Sound-Pakete

Fur alle, die im Herbst gerne basteln,
hat Joachim Dietz ein 89 Euro kos-
tendes Teile- und Decoder-Paket
zusammengestellt. Es enthilt eine
Lichtleiste LL-SLIM, je einen Funkti-
onsdecoder DSE-F3 und Universal-
decoder DWD X-1sowie zwei Funkti-
onsdecoder DSE-F1. Wer z. B. als
Verein eine Sammelbestellung auf-
gibt, erhlt 56 Lautsprecher DLS-H3
mit einem Durchmesser von 31 Milli-
metern und drei Watt Belastbarkeit
fiir nur 399 Euro. MM

GF

I Auflerdem...

.. gibt es bei Modellbau Laffont

vom Aachener Bahnhofsgebaude
(siehe em 5/24) nun auch die Stra-
Renseite als Halbrelieffront in HO

(Artikelnummer H10201), N (N-)
und Z (-Z-) ab 119,90 Euro sowie das
Vollgebdude (H-/N-/Z-11001) ab
199,90 Euro als Laser-cut-Bausatze

Modellbau Laffont HO-Z:
Aachener Hauptbahnhof

..erscheint von Modellbahn Digital
Peter Stérz eine 230 Millimeter lan-
ge Lichtleiste (681bis-4/ab3,90 €)
mit acht kaltweiRen Leuchtdioden
flir Wageninnenbeleuchtungen von
HObisN

..kannman die
Preiser-HO-Figur
einer Mitarbeiterin
ander groRen Waa-
ge (28244/6,69€)
in Post-, Bahn- und
Gewerbegebauden
nutzen

Preiser HO: Frau an der Waage

.. liefert das Modellbau-Kaufhaus
ein Ausstiegsfenster samt Trittstu-
fen (500227/7,95 €) fiir den HO-
Schornsteigfeger

Modellbau-Kaufhaus HO: Aus-
stiegsfenster fiir Hausddcher

.. hat Die Modellbahnwerkstatt in
HO den Ortlerhof (1520/129,90 €)
und ein daraus abgewandeltes Stid-
tiroler Wohnhaus (1521/89,90 €) als
Laser-cut-Bausatze im Angebot

o A

Die Modellbahnwerkstatt HO:
Schweizer Ortlerhof werk (4)
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Jeder Teilnehmer sollte ein kleines, zugeschnittenes Brett -

DiOr am enbaU- . mit zugewucherten Gebduden, Fahrzeugen, Gleisen usw. gestalten vm
Wettbewerb u 10. Leser-Dioramenbau-Wettbewerb: Lost Places der Bahn Die 10 besten
»Lost Places« Ver essene Dioramen gewinnen!

Bahn-Infrastruktur

Weil Winterzeit auch Bastelzeit ist, rufen wir zu einer neuen Auflage unseres beliebten
Dioramenbau-Wettbewerbs auf. Das Thema ist dieses Mal nicht die heile Welt

der Bahn, sondern ihre ,Lost Places®. Die kreativsten Schaustiicke zeigen wir auf der
Messe ,Intermodellbau®in Dortmund, wo Besucher sie bewerten kbnnen

enn man mit dem Zug reist, auf still-
gelegten Bahntrassen radelt oder
anderswo Spuren und Relikte der Ei-

senbahngeschichte sucht, wird man viele Orte
entdecken, die einst zur rege genutzten Infra-
struktur der Staats-, Privat- und Werkbahnen
gehorten und heute in einer Art Dornréschen-
schlaf auf bessere Zeiten warten. Unsere
Neuauflage des traditionellen em-Dioramen-
bau-Wettbewerbs bietet daher eine mogliche
Themenvielfalt wie nie zuvor, die obendrein in
jeder beliebigen NenngroRe zwischen 2 und Z
umgesetzt werden kann. Einzige Bedingung
ist, dass lhr ,Lost Place“ der Eisenbahn auf

Mitmachen und Gewinnen
Sachpreise fiir die Sieger

die vorgegebene Dioramengrundfliche von
30 mal 15 Zentimetern passen muss.

Teilnahmebedingungen

Der Bewerbungsschluss fiir den 10. em-Diora-
menbau-Wettbewerb ist der 31. Januar 2025.
Senden Sie uns bitte bis zu diesem Termin lhre
verbindliche Teilnahmezusage samt Ihrer
Adresse, Telefonnummer und E-Mail-Adresse,
einer kurzen Beschreibung lhrer Dioramenidee
sowie der NenngroRe. Falls sich gentigend
Schuler bzw. Jugendliche bei uns anmelden,
werden wir diese Dioramen in einer separa-
ten Bewertungsgruppe zusammenfassen. Fir

Folgende Sachpreise fiir die besten Dioramenbastler loben wir aus:

- Fiir den Sieger: e Fiirden
ein Einkaufs- zweiten Platz:
gutschein von ein Einkaufs-
Modellbahn- gutschein von
Unionim Wert Auhagenim Wert
von 500 Euro von 400 Euro

LIMNIGHN

74

W.m

o Fiirden « Flir die Platzierten
dritten Platz aufden Rangen vier
ein Einkaufs- bis zehn Literatur
gutschein von nach Wahl aus dem
NOCHimWert  verjagshaus-Shop
von 300 Euro verlagshaus24.com

im Wert von
. wie im Original je 50 Euro

lhre formlose Anmeldung genligt ein Brief
oder eine Postkarte an die Miinchner Redakti-
onsadresse oder eine E-Mail an wettbewerb@
eisenbahnmagazin.de. Wir schicken lhnen dar-
aufhin umgehend eine Zusage mit lhrer
Teilnehmernummer sowie detailliertere Infor-
mationen zum Wettbewerb zu.

Publikumsjury zur Intermodellbau

Ihr fertiges Diorama sollte uns schlieRlich bis
zum 25. Mérz 2025 per Post erreichen. Wer es
nicht mit einem Paketdienst wie DHL, DPD,
GLS oder Hermes versenden méchte, kann es
auch personlich in Miinchen oder Miilheim an
der Ruhrabgeben. Fiir die sichere Lagerung des
Dioramas im Paket ist der Einsender verant-
wortlich, denn bei Transportschaden Uber-
nehmen wir keinerlei Haftung! Wahrend der
JIntermodellbau“ vom 10. bis 13. April 2025
werden die eingereichten Arbeiten prasentiert
und mittels ausgelegter Stimmkarten vom
Messepublikum bewertet. Es gewinnt das Di-
orama, das die meisten Messebesucherstim-
men auf sich vereint. Die zehn Spitzendiora-
men ver6ffentlichen wir anschlieRend mit
zahlreichen Fotos in em 6/25 (Pldtze 1 bis 3)
bzw.em7/25 (Platze 4 bis 10). Im Anschluss des
Wettbewerbs erhalten alle Teilnehmer lhre
Schaustiicke zuriick und die Gewinner ihre
Preise. MM



Dioramenbau-Wettbewerb

Buchtlpp Lost Trains

Verlassene Bahnsteige wie jener der S-Bahn-Station Berlin-Wernerwerk (oben rechts)
oder das aufgelassene Bw Bestwig (oben) wurden von der Natur zuriickerobert

er Anregungen flir den em-Wettbe- Autors Johannes Gléckner. Wir haben einige T A T
werb sucht, findet zahlreiche abge- der originellsten Motive herausgesucht, die - D f l H /—\1 I S
stellte Loks, leere Hallen und gespenstische  die einstige Bedeutung des Schienenver- \ffnréa;jj;;t‘t’i";ﬁeBr:h:':llfn
Bahnhdfe im grokformatigen Bildband kehrs, aber auch den Niedergang so man- i
(ISBN 978-3-96453-252-7/39,99 €) des cher Strecken sowie Fahrzeuge zeigen. em VGB Fonton

Uber die Gleise in Dortmund -Eving und in die Werkstatthalle in Berlin-Friedrichshain fahren schon Iange keme Bahnfahrzeuge mehr

Anzeige

Alle Informationen unter:4
MODELLBAU LINGEN g -~

vormals Emslandmodellbau

LlNGEN/EMS 11./12. Jan. [Lisses fiir Modellbahnen,

-autos & RC-Modellbau
Emslandhallen BELARIEUSEIVTE | mit 20 Bahnen & grofRem Markt [
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I Modellbahn: Aktuell

it dem hier vorgestellten Auftaktdiorama

wollen wir Sie zum Mitmachen anregen.
Zugegeben, die GrundmaRe haben ihre Gren-
zen, aber mit Fantasie, Kreativitat und der rich-
tigen Idee Iasst sich einiges gestalten. Obwohl
wir uns beim Modellbau gern am Original ori-
entieren, haben wir uns nach einigen Recher-
chenin Blichern zu einem Motiv ohne direkten
Vorbildbezug entschieden. Uns war es wichtig,
auf bereits vorhandene Materialien zuriickzu-
greifen. Deshalb durchstéberten wir zundchst
die Bastelkiste nach brauchbaren Utensilien.
Einige Stellproben mit einer defekten Dampf-
lok, einigen Waggons und einem nicht mehr
benétigten Vollmer-Lokschuppen fiihrten dann
zum Bau des hier vorgestellten Dioramas.

Wir nutzten die Gelegenheit auRerdem, um
malim ,Kleinen“ flr uns ungewdhnliche Ge-
staltungs- und Umbaumalnahmen auszupro-
bieren. Zum Beispiel musste der Lokschuppen
einige Veranderungen tiber sich ergehen las-
sen. Zuerst wurde das bereits zusammenge-
baute Gebdude wieder zerlegt, ehe die Fenster
und Turen entfernt sowie der Giebel etwas ab-
geflacht wurden. Mit einer diinnen Schicht
Feinspachtel aus der Tube, der mit wasserbe-
netzten Fingern verteilt wurde, bekamen die
AuRenwande des Schuppens ihre Rauputz-
optik. Hilfreich war in diesem Fall verschmutz-
tes Pinselreinigungswasser, was direkt zu einer
Patinierung fuihrte. Die Konturen wie etwa das
von Putz nicht abgedeckte Mauerwerkim
Bereich der Fensterbanke oder einzelne Risse
kommen so weitaus besser zur Geltung,
AnschlieBend wurden die Fenster und Tiiren
erneut eingesetzt und das Gebdude wieder
zusammengebaut.

~-HO-Musterdiorama nach Wettbewerbsbedingungen

Greifen auch Sie zu Farbe, Pinsel, Leim, Gebdudebausiitzen, Figuren, Bastelmaterialien
und Fahrzeugen, um an unserem em-Wettbewerb teilzunehmen!

- - e . = S

Nach der Stellprobe zerlegten wir den Lokschuppen wieder und verputzten sowie patinierten seine Wiinde mit einer Spachtel

Al
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Dioramenbau-Wettbewerb I

Das Foto eines vom Sturm beschadigten
Dachs brachte uns auf die Idee, dieses auch im
Modell umzusetzen. Auf der Suche nach pas-
senden Dachbalken im Mal3stab 1:87 nutzten
wir ibriggebliebene Fenster des Lokschup-
pens. Schnell war die Idee geboren, einfach ein
paar Fenstersprossen mit Hilfe eines Bastel-
messers und einer kleinen Feile herauszutren-
nen. AnschlieRend mussten wir nur noch im
Dach eine passende Aussparung einfigen und
die,Balken“von der Innenseite eingekleben.
Dann wurden die Regenrinne, die im Bereich
der Dachaussparung verbogen ist, angeklebt
und das Gebaude sowie das Dach mittels Was-
serfarbe weiter patiniert. Auch die Dampflok
sowie der Wagen wurden mit Alterungsspuren
aus lasierenden Farben versehen. Da der Lok

Der nicht mehr genutzte Lokschuppen mit der davor abgestellten Dampflok der Baureihe 64
ist dem Verfall preisgegeben und fiir HO-Bahnfans ein attraktiver ,,Lost place* mv (3)

noch irgendetwas Markantes fehlte, wurde auf
den seitlichen Wasserkasten der Schriftzug ei-
ner Abschiedsfahrt angebracht. Der dafir be-
nutzte Gelstift hat den Vorteil, dass dessen
Farbe wieder mit einem Lappen entfernt wer-
den kann. Wann die 64182 ihren letzten Ein-
satz hatte, konnten wir leider nicht ermitteln -
daherist das Datum fiktiv.

Austauschbarer Hintergrund

Nach einer Stellprobe bekam das Gebdude sei-
nen festen Platz auf dem Diorama. Wir befes-
tigten und schotterten die Gleise, die Laderam-
pe bekam noch eine Kopfsteinpflasteroptik
und einen kleinen Ubergang. Eine Laterne und
das ein oder andere Zubehdrteil mehrergan-
zen die Szenerie. AnschlieRend wurde das Di-

.. . Durch den montier-
Die im Bereich des 3
- . ten Hintergrund
undichten Daches . e .
. und die Spiegelfolie
sichtbaren Balken S . .
wird die kleine
entstanden aus
X Szene rund um den
nicht mehr
o zugewucherten
bendatigten
Lokschuppen noch
Fensterrahmen ..
) i realistischer
Dieter Wienke (7)

Am ausge-

= stalteten
Diorama
werden letzte
Details mit
Wasserfar-
ben patiniert

orama mit handelstblichem Beflockungsmate-
rial verschiedener Hersteller tippig begrint,
sodass die Szenerie verlassen und tiberwuchert
erscheint. Obendrein sollte das Diorama mit
einer abnehm-und austauschbaren Hinter-
grundkulisse an der Riickseite versehen wer-
den. Hierfur griffen wir auf Archivbilder zurtick,
die wirim DIN-A4-Format ausdruckten und auf
eine Holzplatte aufleimten. Um eine bessere
Tiefenwirkung zu erzielen, besteht die Kulisse
an der Seite aus einer ebenfalls auf eine Holz-
platte geklebten Spiegelfolie. Mit der Anbrin-
gung von handelsiiblichen Kunststoffwinkeln
ander Unterseite des Dioramas unter Ber{ick-
sichtigung des Abstands der Kulissenholzplatte
kann der Hintergrund jederzeit ausgetauscht
werden. Dieter Wienke/MM

eisenbahn magazin 1/2025
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I Modellbahn: Fahrzeuge

m Bahnschwellen als Dienstgut auf Wagen des 6ffentlichen Verkehrs

Bahnschwellen

als Ladegut fiir Rungenwagen

Heutzutage werden meistens komplette Gleisjoche fiir den

Trassenbau tiber die Schienen transportiert. In den zurtickliegenden Epochen
waren auch Einzelschwellen aus Stahl, Holz oder Beton als Ladegut tiblich

-Schwellen ohne Kleineisen _

Verladeart neuer Holzschwellen ohne
Kleineisen - gebiindelt zu Paketen und mit
Spanngurten gesichert. Jedes Holzschwel-
lenpaket sollte méglichst aus vier Schwellen
neben- und fiinf Schichten iibereinander
bestehen und mit mindestens zwei
gespannten Bindungen gesichert sein

Transportbeispiel alter und unterschied-
lich langer Bahnschwellen von ausgebau-
ten Gleisen und Weichen - verladen auf
speziellen Flachwagen-Péirchen

Die von uns gebauten und auf einen vier-
achsigen Flachwagen verladenen Schwel-
lenpakete bestehen aus vier Schwellen
neben- und fiinf Schichten iibereinander =

78

b es sich um alte oder neue Bahn-
Oschwellen handelt und obsie aus Holz,

Stahl oder Beton gefertigt sind, ist vol-
lig egal — samtliche Schwellenarten wurden
einst auf der Schiene beférdert, wobei Stahl-
schwellen ab der Epoche 11l in der Regel nur
noch als Schrott unterwegs waren. Schwellen
aus Holz wurden als Ladegut ohne und auch
mit montierten Kleineisen (Unterlegplatten
und Befestigungsmittel) auf die Reise ge-
schickt. Dafur hatte die Bundesbahn friher
eine Reihe an Bahndienstwagen im Bestand,
die meistens aus alten Gliterwagen umgebaut
und fiir den Transport von Schwellen herge-
richtet waren. Ausfiihrlich sind diese Fahr-
zeuge im Buch ,,Bahndienst- und Dienstgiter-
wagen/Band 1“ von Stefan Carstens beschrie-
ben. In unserem Beitrag geht es aber eher
um jene Schwellen, die auf Wagen des &ffent-
lichen Verkehrs transportiert wurden und
somit auch als Modelle erhiltlich sind.

Gebiindelt und ohne Kleineisen

Holzschwellen ohne Kleineisen wurden in der
Regel zu Paketen gebiindelt und bestanden
meistens aus hdchstens vier Schwellen neben-
und finf Schichten tbereinander bzw. funf
Schwellen neben-und vier Schichten Gibereinan-
der, wobei zum Teil sehr diinne Zwischenlagen
verwendet wurden. Jedes Paket war mit min-
destens zwei gespannten Bindungen aus Stahl-
band oder Gurten gesichert. Nicht gebundene
Holzschwellen konnten in Wagenldngs- oder
-querrichtung bis zur Oberkante der Bordwande
verladen werden. Die in Wagenlangsrichtung
verfrachteten Schwellenpakete wurden nach
dem Verladen mit Spanngurten gesichert.




>

-Schwellen quer mit Kleineisen

Neue Holzschwellen mit Unterlegplatten und Befestigungsmit-
teln auf einem Rs-Wagen; zwischen den Schwellenschichten sind
hélzerne Zwischenlagen im Verlauf des Kleineisens vorhanden

Schwellenpakete auf Rungenwagen I

e T

Vorbildbeispiel von neuen Betonschwellen mit Kleineisen auf einem Bundesbahn-Giiterwagen der Gattung Rs verladen; fiir die
HO-Modellumsetzung wurden von einem Peco-Gleisjoch abgetrennte Einzelschwellen auf ein Piko-Modell verfrachtet

Schrittfolge, wie die Schwellen von einem HO-Gleisjoch abgetrennt
und bearbeitet werden (oben), um sie als Ladegut auf einem
Rungenwagen verwenden zu kénnen (unten)

vy

Im Modell haben wir ein Holzschwellenpaket
ohne Kleineisen aus im Querschnitt 2,5 mal
drei Millimeter messenden Holzleisten angefer-
tigt sowie ein Paket aus Kunststoffschwellen
eines Modellbahnherstellers zusammenge-
stellt. Beide Pakete bestehen aus vier oder fuinf
mal fiinf oder vier Schwellen. Bei den industriell
hergestellten Schwellen miissen allerdings die
Befestigungsteile (Kleineisen) weggeschnitten
und plangefeilt werden. Daher eignen sich ftr

die Schwellen ohne Kleineisen feine Holzleisten
oder die Juweela-Sets 28224/-5 weitaus besser.
Als Bindung kann man N&hgarn verwenden.

Mit Kleineisen in Querrichtung

Holz- und Betonschwellen mit Kleineisen wur-
den in der Regel in Wagenquerrichtung ver-
laden. Bei mehr als einer Schicht wurden im
Bereich des Kleineisens - also im Verlauf der
Schienenbefestigungsmittel — zwischen den

Bahnschwellen sind Nenngréf3en iibergreifend ein ideales Ladegut
fiir Flachwagen zwei- und vierachsiger Bauarten

Benno Wiesmiiller (10)

Schichten holzerne Zwischenlagen angebracht.
Das waren vorrangig unbearbeitete Holzbohlen
des Querschnitts zehn mal zehn Zentimeter
von etwa vier bis fiinf Metern Lange, die anein-
andergereiht verwendet wurden.

Neben einem Vorbildfoto, bei dem die neuen
Holzschwellen auf einem Gliterwagen der Gat-
tung Rs (auch ein Res ware vorbildgerecht) ver-
laden sind, zeigen wir im Modell den Arbeits-




I Modellbahn: Fahrzeuge

-Schwellen langs

k]

Kbs-Giiterwagen mit Schwellen samt
Kleineisen; zwischen den Schichten
liegen Holzzwischenlagen. Die Schwellen-
pakete sind in Lédngsrichtung verladen
und durch Spanngurte gesichert

mit Kleineisen

" TET T

Auf dem HO-Modell eines Kbs-

Wagens in Lingsrichtung mit holzer-
nen Zwischenlagen verladene Holz-
schwellen mit Kleineisen; auch hier sind
die Schwellen gebiindelt und verzurrt

ablauf, wie aus einem flexiblen HO-Gleisjoch
das Schwellen-Ladegut entsteht: Entfernen
der Verbindungsteile zwischen den einzelnen
Schwellen, Glatten mit der Feile, Verklebung der
Schwellen auf einem schmalen Streifen, Auflei-
men von Holzleistchen ein mal ein Millimeterim
Kleineisenbereich sowie Wiederholung bei der
zweiten und eventuell dritten Schwellenschicht.

Betonschwellen quer verladen

Weitere Abbildungen zeigen Vorbild- und
Modellfotos, bei denen in Querrichtung verla-

dene Betonschwellen mit Kleineisen das Lade-
gut darstellen. Bei der Umsetzung ins Modell
wurde fiir die untere Schwellenschicht ein
zerlegtes HO-Flexgleisstiick verwendet. Die
farblich behandelten Betonschwellen aus
Kunststoff wurden auf einen schmalen diinnen
Pappstreifen geklebt.

Zwischen den Schienenbefestigungen der
unteren Schwellenschicht wurden dann weitere
ein Millimeter dicke Holz- oder Plastikleisten
geschoben, ehe die zweite Schwellenschicht
darauf kam. Auch eine dritte Schicht kann noch

Werden Wagentypen mit Bordwdnden eingesetzt, knnen die Bahnschwellen auch lose in
Lédngsrichtung und ohne Sicherung verladen werden wie hier auf einem sechsachsigen

DB-Wagen der Gattung Samms geschehen
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Benno Wiesmiiller (3)

entstehen. Bei der oberen Schwellenschicht
ist das sichtbare Kleineisen mit einem rostfar-
bigen Anstrich zu versehen, bevor die Holz-
leisten angebracht werden. Wir haben bei
den HO-Betonschwellen etwa 1,3 Millimeter
starke und vier bis fiinf Zentimeter lange Leist-
chen aus Holz verwendet.

Bei den auf einem Kls-Gliterwagen verladenen
Betonschwellenist nur jener Bereich mit Holz-
latten zwischen dem Schienenbefestigungs-
material versehen, auf dem eine zweite
Schwellenschicht sowie eine weitere Schicht
verladen wurden. Bei den Betonschwellen hat
man auflerdem die Mdglichkeit, solche von
Ladegutherstellern wie Bauer zu verwenden.
Somit kann man sich die Arbeit der Schwellen-
trennung vom Flex-Gleis sparen. Die Bauer-
Betonschwellen sind unter den Artikelnum-
mern A3017 und 47036 zu Preisen zwischen
15 und 23 Euro erhltlich.

Gestapelt und in Fahrtrichtung

Gebiindelte Holzschwellen mit Kleineisen
wurden auch in Wagenlangsrichtung verladen.
Hierftr haben wir nach dem Entfernen der
Schienen die Holzschwellen aus Kunststoff von
einem flexiblen Gleis von einem Meter Lidnge
verwendet, denn hier muss das Kleineisen ja
sichtbar sein. Wie schon oben beschrieben,
wurden die Schwellen sauber von den Ver-
bindungen abgetrennt und die Schnittstellen
mit einer Feile verputzt. Danach wurden je acht
Schwellen aneinandergeklebt und zwischen
dem Kleineisen mit Holz- bzw. Kunststoffpro-
filen des Querschnitts ein mal ein Millimeter
versehen. In gleicher Weise entstanden die
tibrigen Schichten. Bei der oberen sind die Leis-

»

Lose oder gestapelt, in
Langs- oder Querrichtung
- das Ladegutthema
Schwellen ist bunt!

ten nicht erforderlich, allerdings sollte hier
das Kleineisen mittels diinnem Pinsel und rost-
brauner Farbe angestrichen werden. Zum Ab-
schluss bekommen die Schwellenstapel je zwei
Bindungen aus Garn bzw. schmalen Papierstrei-
fen als Spannbandimitation. Auf die an den
Wénden des Kbs-Wagens befestigten Gurte
haben wir verzichtet, da das Modell demnichst
noch fiir andere Ladeg(iter vorgesehen ist.

Als Transportmittel auf der Schiene eignen
sich offene Wagen mit Bordwanden, Flach-
wagen mit Rungen oder mit Borden mit und
ohne Rungen - beispielswagen die Gattungen
Kbs, Kls, Rs, Res, aber auch Roos und dhnliche
Bauarten. Schwellen mit Kleineisen kénnen
nattrlich auch in Quer- oder Langsrichtung auf
Wagen mit niedrigen Wédnden ohne zuséatzliche
Sicherungen verladen werden, wenn sie die
Borde nicht tiberragen. Benno Wiesmiiller



Buch & Film

Album Berliner Eisenbahnen, Span-
nende 1980er-jahre — Michael
Kochems/Konrad Koschinski — 143 S.,,
162 Farb-/13 Schwarz-WeifS-Abb. -
34,99 € - VGB/GeraMond Media,
Miinchen — ISBN 978-3-96453-544-3

ALBLIM
BERLINER EISENBAHNEN
Spannendy 1480¢6c - Jufoe

B eequand ={

In den 1980er-Jahren, der Zeit vor
dem Mauerfall, verschmolz im Ostteil
der StadtdasFlairderalten Reichsbahn
mit der Moderne, wahrend im Westen
1984 die BVG das S-Bahn-Rumpfnetz
tibernahm. Doch die DR war weiterhin
im Fern- und Gliterverkehr prasent
und zahlreiche private Bahnbetreiber
bedienten Gleisanschliisse im Westen,
von denen freilich ein groRer Teil die
damalige Verkehrswende nicht tber-
lebte. Und selbst die Dampflok blieb
in den letzten DDR-Jahren noch allge-
genwartig - sei es als Heizlok oder als
Zuglok vor letzten Giterziigen, Son-
derztigen zu fernen Zielen oder den
beliebten Stadtrundfahrten. Nach der
deutschen Wiedervereinigung 1990
setzte ein epochaler Verkehrswandel
ein, der die Berliner Eisenbahnland-
schaft stark verdnderte. Bislang unge-
wohnte Lokomotiven und Ztige er-
oberten Berlin und boten sténdig
neue Fotomotive. Abwechslungsrei-
che Fotos - tiberwiegend in Farbe und
bislang meist unveréffentlicht - tiber-
zeugen in diesem Buch ebenso wie
die aussagekréftigen Kapiteltexte mit
vielen Detailinformationen. MW

Die Geschichte der Deutschen Schlaf-
wagen- und Speisewagengesellschaft
(DSG), Band 1: Vorgeschichte, Organi-
sation und Tatigkeitsfelder — Armin
Gdrtner —156 S., 46 Farb-, 74 Schwarz-
Weif3-Abb./42 Faksimiles — 48,00 € —
Eisenbahn- und Heimatmuseum Er-
krath-Hochdahl e. V,, Erkrath — ISBN
978-3-00-077300-6

Die Geschichte dor
Deutschen Schlafwagen: und
Speisewagengesellschaft (DSG)

Band 1

Knapp viereinhalb Jahrzehnte lang
pragte die 1949 gegriindete DSG das
Geschehen auf DB-Gleisen zu nicht
unerheblichen Teilen mit. Vorallemim
Fernverkehr durften sich die Reisen-
den tiber die Annehmlichkeiten eines
Speise- oder Schlafwagens freuen.
Nach der ,Wende“ und der Zusam-
menfihrung mit der Mitropa ver-
schwand der Name. DreiRig Jahre
spater legt Armin Gértner, zu Studien-
zeiten selbst DSG-Mitarbeiter und
somit ein Mann vom Fach, erstmals
einen Gesamtuberblick tber die
Geschichte des Unternehmens vor.
Der erste von geplanten vier Banden
beschaftigt sich mit Vorgeschichte,
Organisation und Tatigkeitsfeldern
der DSG. Intensives Quellenstudium
in Archiven und Sammlungen sowie
die Auswertung der von der DSG her-
ausgegebenen Schriften lieRen ein
fundiertes Fachbuch entstehen, das
keineswegs ,trocken” erscheint, son-
dern sich unterhaltsam liest. Dazu
tragen auch die vielfaltigen Abbildun-
gen wie Werbungen und Faksimiles
bei, die den gesamten DSG-,Klein-
kosmos* beleuchten.

Zuhause war die DSG nicht allein auf
der Schiene - auch Teile der station&-
ren Gastronomie am Bahnhof, Hotels
oder die Bewirtschaftung der Fahren
auf der ,Vogelfluglinie“ gehdrten zu
ihren Aufgaben. Obendrein unterhielt
man eine eigene Weinkellereiundeine
Betriebsschule. Das alles lasst der Au-
torinseinem Buchwiederauferstehen
und beleuchtet anhand der verschie-
denen von und mit der DSG abge-
schlossenen Vertrége, vorallemdenen
mit der direkten Konkurrentin CIWL,
den Aufstieg von den bescheidenen
Anfdngen1950 bis hin zum grenzuiber-
schreitenden Serviceanbieterimeuro-
paischen Fernreiseverkehr. CB

Die Stahlwerke Bochum und ihre
Eisenbahn — Rolf Swoboda - 128 S,
74 Farb-/184 Schwarz-Weifs-Abb. —
3280 € - DGEG Medien, Monchen-
gladbach — ISBN 978-3-946594-27-7

werke Bochum

Die ét3
und ihre Eisenbahn

Der Wirtschaftsstandort Bochum -
einst gepragt von Kohle und Stahl,
spaterauch vom Automobilbau - hat
sein Antlitz in den vergangenen Jahr-
zehnten gewaltig gewandelt. Eine
langanhaltende Konstante in diesem
Umfeld waren die Stahlwerke Bo-
chum und die von ihnen betriebene
Werkbahn. Der Autor Rolf Swoboda,
ein ausgewiesener Eisenbahnkenner
der Region, beschiftigt sich einge-
hend mit deren eng miteinander ver-
flochtener Geschichte. In zwei unge-
fahr gleich gewichtigen Teilen zeigt

Buch & Film I

das DIN-A4-Buch die spannende
Entwicklung von Aufstieg und Nie-
dergang der Stahlwerke im Zuge des
Strukturwandels sowie ihrer ver-
schiedeneninternen und sie von aus-
warts her erschlieRenden Bahnen
auf. Durchgehend mit meist unbe-
kannten Abbildungen illustriert,
kann der Leser tief einsteigen in ein
interessantes Kapitel Industriege-
schichte. Dank intensiver Quellenre-
cherche ebenso umfassend werden
das interne Gleisnetz, die Anschluss-
bahnen zu den Betriebsteilen sowie
samtliche Fahrzeuge vorgestellt. OS

Rundnasen und Kartoffelkdfer, Die
NoHAB-Europalokomotiven — Jiirgen
Horstel — 160 S., 168 Farb-Abb. —
3990 € — EK-Verlag, Freiburg — ISBN
978-3-8446-6443-0

Mit einer Lizenz von EMD rollten ab
1954 insgesamt 159 Maschinen fiir
Norwegen, Danemark und Ungarn
aus der Lokfabrik NoHAB. Nicht nur
westliche Bahngesellschaften, son-

Rundnasen und Kartoff ké

Die NoHAB-Europ

dern auch die ungarische MAV wur-
de zum Kunden. Dazu baute AFB 40
belgische und vier luxemburgische
,Kartoffelkifer Bei den Staatsbah-
nen endeten die letzten planmaRi-
gen Einsdtze zur Jahrtausendwende.
Doch es &ffneten sich neue Einsatz-
gebiete wie beispielsweise im Koso-
vo. Seither sind viele der robusten
Lokomotiven bei diversen Privatbah-
nen untergekommen — vor allem in
Dinemark und Schweden, aber auch
in Deutschland, was im Buch mit tol-
len Bildern nachgezeichnet wird. MW

—Weiterhin erreichten uns:

| Effekte, die

= jede Anlage
bereichern
(MIBA Spezial
149) - Maik
Moritz—1008.,
426 Farb-/11 Schwarz-Weifs-Abb. -
12,90 € - VGB/GeraMond Media,
Miinchen — ISBN 978-3-98702-172-5

Tolle Ideen und Detailvielfalt (N-Bahn
Magazin Spezial 3) - Autorenteam —
848,232 Farb-/3 Schwarz-Weif-Abb.
-995€ - VGB/GeraMond Media,
Miinchen - ISBN 978-3-98702-178-7

Norwegen, Bahnreise durchs Land
der Fjorde — Karl-Wilhelm Koch —

173S., 207 Farb-/19 Schwarz-Weifs-
Abb. - 2990 € - Transpress Verlag,
Stuttgart — ISBN 978-3-613-71701-5

Tram-Atlas Tiirkei — Bernhard
KufSmagk/Robert Schwand| —
808,167 Farb-Abb. - 16,50 € —
Schwandl Verlag, Berlin —
ISBN 978-3-936573-77-0

Dampfloks in Farbe — 6rg Hajt —
Kalender 2025, 47.5cm x 33 cm,
148,13 Farb-Abb. - 16,99 € -
Heel Verlag, Konigswinter —

ISBN 978-3-96664-810-3

Faszination Eisenbahn — Autoren-
team — Kalender 2025, 47,4 cm x
33cm, 14S., 13 Farb-Abb. — 19,95 € —
Transpress Verlag, Stuttgart —

ISBN 978-3-613-71718-3

Neubaustrecken der Deutschen
Bahn, Mit 300 km/h durch
Deutschland — Video-DVD, 58 Min.
Spieldauer — 22,80 € - EK-Verlag,
Munzinger StrafSe 5a, 79111 Freiburg
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m In Modell & Vorbild auf schmaler Spur im Norden von Deutschland

Der DEV als Gastgeber

fiir internationale Schmalspurfans

Die alljdhrlich an wechselnden Veranstaltungsorten stattfindende Schmalspur-Expo
der Arbeitsgemeinschaft Schmalspur wurde vom 4. bis zum 6. Oktober 2024 in
Kooperation mit dem Deutschen Eisenbahn-Verein in Bruchhausen-Vilsen ausgerichtet

iese spezielle Ausstellung findet immer
in der Ndhe einer aktiven Schmalspur-
bahn statt - allerdings jedes Jahr bei
einem anderen Betrieb. Da die Arge Schmal-
spur ein europaweit tdtiger Verein ist, wird
versucht, die Expo-Orte einigermal3en gleich-
ma&Rig Uber das Vereinsgebiet zu streuen. So
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waren in den zurlickliegenden drei Jahren die
Mariazellerbahn in Osterreich, die DolInitz-
bahn ,Wilder Robert“ in Sachsen und das Alb-
bahnle Amstetten — Oppingen die Gastgeber.
Aber auch beim niederlandischen Feldbahn-
Museum in Erica oder bei der Rittnerbahn in
Sudtirol/Italien waren die Schmalspurfans

schon zu Gast. Nach 1993 und 2000 war die
Arge nun schon zum dritten Mal beim DEV in
Bruchhausen-Vilsen eingeladen.

Umfangreiches Expo-Programm

Zur Schmalspur-Expo gehoren stets eine Mo-
dellbahn-Ausstellung, auf der einige Mitglieder
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Anfang Oktober 2024 bespannte die Tenderlokomotive ,,Hoya“ einen GmP; an Bord des
Zuges waren die Teilnehmer der Schmalspur-Expo, die spditer auch das ,,Schweineschnduz-
chen* (oben rechts) und so manch anderes DEV-Schienenfahrzeug bewundern konnten

of Schébingen fiihrte Arge-Mitglied Helmar Brunn vor. Der Bahnhof ver-
fiigt iiber einen Anschluss zu einem Flusshafen, der entstanden ist in Anlehnung an die maritimen Motive der Herforder Kleinbahnen in
Viotho. Auf der Anlage sind viele Eigen- und Umbaufahrzeuge im Einsatz, wie es einst bei Privatbahnen iiblich war jirgen petrik (3)
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Das Spezialgebiet des Modellbauers Heinz-Ulrich Grumpe sind

reich detaillierte Kleinanlagen in verschiedenen Maf3stdben. In Die Station Landesgrenze war der Endbahnhof der Cloppen-
Bruchhausen-Vilsen zeigte er eine HOe-Feldbahnanlage nach burger Kreisbahn und lag mitten auf freiem Feld fernab
Motiven Ostfrieslands. Die Idee zu dieser Moorbahn-Anlage Jjeglicher Ansiedlung. Nur zweieinhalb Kilometer entfernt war
entstand, als die Modelle der Firma MinitrainS aufkamen. Die der Endpunkt Werlte der Hiimmlinger Kreisbahn, doch das
Gleise wurden aus Code-55-Schienenprofilen, Pertinaxschwellen sogenannte Werlter Loch wurde nie geschlossen. Helmut
und Holzleisten selbst gebaut; das Wohnhaus entspricht einem Heinert ist die HOe-Umsetzung perfekt gelungen. Eine
Vorbild aus dem Freilichtmuseum Moordorf Erweiterung der Anlage mit einem Hafen in Anlehnung

an die Emshdifen in Lingen und Lathen ist bereits in Arbeit

Firane el
L1}

A o

Die Weinbergbahn Montepulciano ist in Italien angesiedelt und als HOi-Anlage ein Gemeinschaftsprojekt von

Giinther Poppe, Hartmut Peters und Otto Bothmann. Auf den 6,5-Millimeterspur-Gleisen im Strafienplanum bewegen

sich nicht nur die Ziige durch die Weinterrassen, sondern dank Funkfernsteuerung auch die Autos. Der Lokschuppen entstand
nach Motiven der Domdine Serrig an der Saar, der Steinbruchbahn in Anlehnung an die Laaser Marmorbahn in Siidtirol
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ihre Anlagen prasentieren kénnen, eine Sonder-
fahrt auf der gastgebenden Schmalspurstrecke
und die Mitgliederversammlung mit sich an-
schlieRendem Abendessen. Freitag, der 4. Okto-
ber, war ein reiner Ausstellungstag ohne Mu-
seumsbahnbetrieb, aber mit einer speziellen
Lokschuppen- und Werkstatt-Fihrung. Am
Samstagmorgen fand die Sonderfahrt statt,
wofir der DEV einen GmP mit der Dampflok
»Hoya“zusammengestellt hatte. Die Tour fihrte
von Bruchhausen-Vilsen nach Asendorf und
zurlick und bot obendrein einen Rangieraufent-
halt in Heiligenberg. Nach der Modellbahn-
schau am Nachmittag fand am Abend die Mit-
gliederversammlung in einem Heiligenberger
Gasthaus statt, wobei die Anfahrt stilgerecht
mit einem Triebzug erfolgte.

B6hmetalbahn in Feldbahnspur

Am Sonntag gab es auf der Museumsbahn einen
Zweizug-Betrieb mit Dampf und Diesel, sodass
auch der Asendorfer Kartoffelmarkt besucht
werden konnte. Als Zusatzprogramm bot sich
fur einige Arge-Gaste am Montag eine Sonder-
fahrt auf der B6hmetalbahn (600-Millimeter-
Spur) an, die auf der Normalspurtrasse der ehe-
maligen Verden-Walsroder Eisenbahn angelegt
wurde. Es wird also allerhand geboten. Wer
neugierig geworden ist, sollte sich schon den
Termin fur 2025 notieren: Vom 3. bis 5. Oktober
findet die Schmalspur-Expo bei der Ochsle-
Museumsbahn in Oberschwaben statt. Anlass
ist das 125-jahrige Jubildum der Schmalspurbahn
Biberach - Warthausen - Ochsenhausen.
Rechtzeitig vor dieser Veranstaltung werden
auf den Internetseiten https://arge-s.de/ und
https://oechsle-bahn.de/wp/ die Detailinforma-
tionen zu finden sein. Jiirgen Petrik
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Um die Erinnerung an die einstige Spreewald-
bahn wachzuhalten, baute Ulrich Thorhauer
diese HOm-Schauanlage. Dargestellt ist die
Haltestelle Laasow an der Strecke Straupitz —
Goyatz. Typische Details der Gegend wie die
Anlegestelle fiir Spreewaldkéhne oder die
Holzbriicken iiber die Flief3e sind vortrefflich
umgesetzt. Die Anlagensteuerung erfolgt im
Automatikbetrieb mittels Digikeijs-Digitalzen-
trale und TrainController-Software von Freiwald

g Die Weilbergbahn ist eine

& 600-Millimeterspur-Feldbahn
£ auf der ehemaligen Trasse der
| Heisterbacher Talbahn, die Teil
4 des Geoparks Weilberg werden
sollte. Das Projekt wurde nie
umgesetzt, was Wulf Pompetzki
nicht daran hinderte, die
Y geplante Museumsbahn als
| HOi-Anlage zu bauen. Einge-
| setzt werden iiberarbeitete
Busch-Modelle und im 3D-Druck
{| entstandene Eigenbau-Fahr-
zeuge. Eine ausfiihrliche
Beschreibung der Weilbergbahn
inklusive Modellfahrplan findet
B sich im Internet unter www.

' weilbergbahn.de/index.php

Diese LGB-Anlage mit Motiven der Rittnerbahn ist ein Gemeinschaftswerk von Johannes
und Martin Broy (im Bild), die auch Berufseisenbahner sind. Dargestellt ist der Bahnhof
Maria Himmelfahrt, wo beim Vorbild bis 1966 die Zahnradstrecke von Bozen und die
Adhdsionstrasse von Klobenstein zusammentrafen. " Da es zum Thema nichts in der
Nenngrofle 2m/G zu kaufen gab, musste alles selbst geschaffen werden jiirgen Petrik (7)
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Aus einem Laser-cut#8@usatz von Vampisol montierte Holzbriicke s i
H
.

B yhntiberfiihrung

fuPRmderherden und Fuhrwerke . ;

i

Auf der Segmentanlage der
0-Freunde Worms dient
diese Holzbriicke als
Uberfiihrung fiir Rinderher-
den und zum Befahren durch
Pferdefuhrwerke oder

leichte Kraftfahrzew ’

T e

In den Sortimenten der Zubehér-
Industrie gibt es gentigend massive
Stein- und Betonbriicken, wdahrend
man hélzerne Fachwerkkonstruk-
tionen eher suchen muss. Vampisol
hat diese Liicke erkannt und bietet
eine Viehliberfiihrung nach einem

Vorbild aus Thtiringen an

ommt lhnen diese Situation bekannt vor? Sie besu-
KcAhen eine Modellbahnausstellung, schauensich eine
nlage an und erfassen darauf ein spezielles Motiv,

das lhnen fortan keine Ruhe mehr Idsst. Genau so erging
es mir wahrend der Dortmunder Intermodellbau im

April 2024 an der langgezogenen Segmentanlage der



O-Freunde Worms. Auf einem Bogensttick, das
die Anlage aus zwei rechtwinklig zueinander-
stehenden Streckendsten betrieblich als auch

optisch ausgezeichnet miteinander verband,
war eine zierliche Holzbriicke in einen Land-
schaftseinschnitt eingeftigt. Da ich zurzeit eine
Oe-Anlage plane, die aus einem gestalteten
Endbahnhof und einem Fiddleyard als Schie-
nenfahrzeugspeicher bestehen wird, empfand
ich beim Anblick des Viadukts sofort dessen
Eignung als optisch trennendes Kunstbauwerk
zwischen beiden kiinftigen Anlagensegmenten.

Holzbriicke fiir den Viehtrieb

Auf Nachfrage beim Anlagenbedienpersonal
erfuhr ich den Hersteller des Zubehérartikels
und recherchierte zu Hause auf dessen Internet-
seite www.vampisol.de tiber die Hintergriinde

eisenbahn magazin 1/2025

Das Original der Vampisol-

Briicke befindet sich im
Verlauf der Ohratalbahn
in Thiiringen Jens Kaup

Die Anzahl der Bauteile ist iiberschaubar, und alles
liegt schon aus den Laserrahmen herausgelost vor.
Die Widerlager und Fundamente aus Hartgips

miissen spdter noch farbig behandelt werden rw (2)

dieser Briicke, also deren Zweck und Einbauort.
Das Bauwerk nennt sich im Modellportfolio des
Kleinserienherstellers Jens Kaup schlicht und
einfach ,Die alte Viehuiberfiihrung” und wird

Bastelergebnis ist eine
landwirtschaftlich ge-
nutzte Holzbriicke eines
Vorbildes aus Thiiringen

»

in den Mal3staben 1:87 (Artikelnummer V1222/
38 €) und 1:45 (V3071/58 €) angeboten. Unter
den Bestellnummern V1221 bzw. V3072 gibt es
leicht abgewandelte Versionen fiir die Schmal-
spurnenngréfen HOm/e bzw. Om/e, wobei man
bei diesen vorher prifen sollte, ob bei prakti-

oo

N

ziertem Rollbock- oder Rollwagenverkehr auch
aufgeschemelte Regelspurgtiterwagen durch
die Brickenoffnung passen. Verortet ist das
Briickenvorbild tibrigens an der thiringischen
Ohratalbahn in der Ndhe von Gotha-Uelleben.

Gut durchdacht und vorbereitet

Nach dem Auslsen der Bestellung bei Vampisol
war ich gespannt, was mich an Bauaufwand er-
warten wiirde. Die meisten Hersteller von Laser-
cut-Zubehorbausétzen liefern bekanntlich
samtliche Bauteile noch verankert in den Holz-
oder Kartonrahmen, die dann miihsam aus die-
sen herauszutrennen sind. Das ist hier nicht der
Fall - sémtliche Einzelteile liegen schon kom-
plett aus dem Basismaterial herausgelasert im
Karton, wobei die besonders empfindlichen
Baugruppen wie der vierteilige Bohlenrost oder
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Die montierte Holzbriicke von Vampisol
zeigt dunkle und helle Profilseiten,
sodass eine Lackierung und Patinierung
der gelaserten Teile in einem graubrau-
nen Farbton unabdingbar ist rw (2)

das Briickengeldnder in stabilen und seitlich mit
Klebeband gesicherten Wellpappstreifen ruhen.
Uber diese bastelfreundliche Aufbereitung war
ich erfreut, denn sie spart enorm viel Zeit und
obendrein Arger iiber beim Heraustrennen be-
schédigte Teile. Diese sehen hier tbrigens aus
wie Holz, bestehen aber aus Hartkarton und
weisen je eine dunkle und helle Seite auf, sodass

HO-Modell unter der Artikelnummer 505

vertrieben wurde. Heute gibt es typverwand-
te Briickenmodelle beim Onlineanbieter Ale-
xander Gohl aus Neu-Anspach (www.modell-

die Briicke am Ende unbedingt mit Lasurfarben
behandelt werden sollte.

Schnelles Bauergebnis garantiert

Die mit acht farbigen Bauschrittbildern, drei
Fotos vom fertigen Modell und drei Vorbildmo-
tiven illustrierte Montageanleitung unterstuitzt
das Basteln ungemein. Wenn Fragen offenblei-
ben, hilft ein YouTube-Tutorial, das tber einen
abgedruckten QR-Code ztigig abrufbar ist. Die
einzelnen Bauschritte hier zu beschreiben, halte
ich fur tberflussig, denn alles ging reibungslos
von der Hand. Abweichend vom Bauvorschlag

des Herstellers und auch vom Briickenoriginal
habe ich analog zum Wormser Verein die Mittel-
gurte des Gelanders nichtinnen, sondern auRen
angebracht, weil es einfach besser aussieht,
wennsiedie ,,Schokoladenseite® der Briicke ver-
zieren, statt innen den Rindern oder Pferdege-
spannen als Leitplanke zu dienen. Das mag zwar
vorbildwidrig sein, nehme ich aber als Kompro-
miss in Kauf. Das Holzger(ist der Briicke als auch
die Fundamente und Widerlagerblécke aus Gips
mussen naturlich noch eingefarbt werden, was
in unserem Fall aber erst kurz vor dem Einbau
in die Anlage passieren wird. PW

~Vergleichbare Bruckentyper

aturlich ist Vampisol nicht der erste Hersteller, der solche Echtholz-
Briicken anbietet. Schon bei meinem HO/HOe-FREMOdul-
Arrangement hatte ich einen dhnlichen Viadukt eingebaut,
derinden1990er-Jahrenvon M + D aus Chamals

bahn-exklusiv.de) - und zwar in den NenngroRRen
HO bis Z. Kiirzere Modelle fiir HO-Anlagen sind auch

Der Klemserlenhersteller Modell + Dloramenbau bot vor 30 Jahren dleses HO-FertlgmodeII einer Brucke aus verleimten Holzproﬁlen
an, die dem rechts gezeigten Vorbild an der Gartetalbahn dhnelt sig. jens kaup =

Sockeln (120209) zwei 1:87-Produkte offeriert. PW

In mehreren Mafstéiben von 1:87 bis 1:220 gibt es
bei Modellbahn-Exklusiv nicht nur diese Holzbriicke,
sondern auch andere Typen und Léingen werk

bei Busch erhaltlich (Artikelnummern
1497/1850), wahrend Faller mit der so-
genannten Holzstamm-

briicke (120495) und einer tiber-
dachten Uberfuihrung mit gemauerten
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Das erweiterte Zubehor-Decoderformat DCCext
ist zwar noch ein Nischenprodukt, wird aktuell
aber schon von namhaften Herstellern unterstiitzt

Die Z21-Decoder mit
DCCext-Unterstiitzung
haben eine ZLink-Schnitt-
stelle, an der das Konfigu-
rationsgerdt Z2IproLink
betrieben werden kann. Die
Konfiguration der Signalbil-
der kann direkt am Z21pro-
Link oder mit dem Main-
tenance-Tool erfolgen

Heiko Herholz (5)

m Das erweiterte Schalten im DCC Digitalsystem

mit neuen Eigenschaften

Das digitale Schalten von Weichen, Signalen und anderem Zubehér hat den grofden Vorteil,
dass die Verdrahtung mit zwei Leitungen recht simpel ist. Neben dem schon lange praktizierten
einfachen DCC-Verfahren verbreitet sich nun verstarkt die erweiterte Version DCCextended

asdigitale Schalten von Weichen, Signa-
Dlen und anderem Zubehor hat enorme

Vorteile: Die Verdrahtung wird deutlich
einfacher. In der Regel benétigt man tatsach-
lich nur die berihmten zwei Dréhte fiir das
Digitalsignal und gegebenenfalls eine zusatz-
liche Stromversorgung. Diese zwei bis vier
Dréhte werden bis zu den Zubehérdecodern
unter der Anlage gefiihrt. Dabei kann alles an
diesen zwei oder vier Daten- und Energielei-
tungen angeschlossen werden, was als Bus mit

RallCom Dec

Eintach

Konfiguration und Bedienung von DCCext
erfolgt bei Piko mit dem SmartController-
WLAN. Im Konfigurationsmodus wird der
Typ des DCC-Decoders ausgewdihlt

eisenbahn magazin 1/2025

einer ,Baumstruktur” unter der Anlage verlegt
wird. Erst ab den Decodern erfolgt die direkte
Verdrahtung mit den Weichen- oder Signalan-
trieben. Das spart elektrische Leitungen und
sorgt fiir mehr Ubersicht. Im Ubrigen ist das ein
Konzept, das inzwischen auch die groRe Bahn
verfolgt. Der Decoder ist dort allerdings ein
Schaltkasten entweder direkt am Signal oder in
der N&he des Signals. Beim ESTW der Bauform
SIMIS D erfolgt die Dateniibertragung zu
diesem Kasten per ISDN-Leitung, und bei den

IIA
I
Y

Befehle
32 |
Hex l:]

Jedem Signalbegriff wird ein Aspekt in
Form der Zahl zugeordnet, die im Decoder
fiir diesen Begriff konfiguriert ist

Wissenswertes zu DCCext I

noch recht neuen DSTW kommen IP-Netze
zum Einsatz. Spezielle Krypto-Boxen sorgen in
diesem Fall dafiir, dass diese Anschlusskasten
nicht durch Dritte gehackt werden kénnen.

Eigenheiten der Zubeho6r-Decoder

Zubehor-Decoder gibt es bei digitalen Modell-
bahnen schon genauso lange wie Triebfahr-
zeug-Decoder. Da zundchst praktisch nur die
magnetischen Weichen- oder Signalantriebe
angesteuert wurden, ist oft die Rede von

Al PSCwian 4 : -y

88§

T 3

Die Bedienung der Signale mit DCCext
erfolgt im SmartController-WLAN durch
Auswabhl des gewiinschten Signalbilds
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Z21proLink am Roco- 1
Signaldecoder 10837

Die zugeordneten Signal-
bilder werden im Maintenance-
Tool grafisch angezeigt

D 221 Maintenance Teal - O %
Datei Optionen Hilfe
Stabus  Decoder SRS Decoder

Magnetartikel-Decodern. Diese sind vor allem
fiir das DCC- und das Motorola-Protokoll er-
haltlich. Gelegentlich beherrschen die Deco-
der auch beide Protokolle. Im DCC-Protokoll
sind fur das Schalten von Zubehor ein Ein-
schalt- und ein Ausschaltbefehl definiert. Die
Idee dabei war, dass so die Schaltdauer be-
stimmt werden kann. Besonders wichtigist das
fiir Magnetantriebe ohne eingebaute Endab-
schaltung. So kann verhindert werden, dass die
empfindlichen Magnetspulen Schaden neh-
men. In der Praxis senden nicht alle Digital-
zentralen beide Befehle, sondern manche nur
Einschaltbefehle, andere wiederholen Ein-
schaltbefehle so lange, wie die Schaltdauer des

Decoders sein soll, und diverse Zentralen sen-
den zwar Ausschaltbefehle, aber lassen keine
\ Schaltdauereinstellung zu. Zubehor-Decoder
der etablierten Hersteller haben sich auf derlei
Ubertraqung —————— Eigenheiten eingestellt und kénnen damit gut
. R suseica1 * | umgehen. Bei einigen Zubehdr-Bausteinen
einer gewdihl- | essc occextsiith pecextsonl L . S
TR o B ey lassen sich die Schaltzeiten direkt im Decoder
P i e 165 ten Schaltzeit . . -
Nesmmer einstellen, sodass auch empfindliche Antriebe
| [ 221 Maintenance Tool - o % an den Z21- 1 5 el atirils dtem @
b Zubehér- sicher betrieben werden kénnen.
| Suts  Decoder Stans  Décoder Orot  zst
et pr Decoder | 5. & iz (o ) Ausreizen der inneren Werte
: 2] sorancresse =1 L Brsicon 10837 | . . .
| == e | o b0 Das DCC-Protokoll kann eigentlich schon im-
T < Z . o0
P So— — ‘ mer mehr, denn das erweiterte Zubehor-
i — T | sawe Decoderformat ist schon lange in den DCC-
st ] (s et ietomin P v Ammart ‘ Normen der NMRA zu finden, diimpelte aber
2 fetzten Tusiand witderharstelen (BEP +  Ausgang B1...88 N ) .
. T, bislang eher vor sich hin, da zwar der grund-
; e st wiedehermsten 0 Ty Bl satzliche Aufbau spezifiziert, aber keine Erlau-
YAMORC® ﬁ terungen zur l.Jmsetzung v.orha.nden waren.
EE Das hat vor einigen Jahren die RailCommunity
Raget,. @dES Elgenschadten .
= N Uk in der RCN-213 nachgeholt. Das normale Zu-
vesbonden it 15216811 S— YDIOLOAB000G behor-Decoderformat besteht aus zwei Bytes
Auswabhl des Signaltyps im Maintenance-Tool @ und einem zusatzlichem Fehlerpriifbyte. Das
i -Digii erweiterte Format bietet drei Bytes und ei
des Roco/Fleischmann-Digitalsystems rweiterte Format bietet drei Bytes und ein
zusdtzliches Fehlerprifbyte. Das zusatzliche
Die Konfiguration der YaMoRC-Decoder erfolgt Byte wird genutzt, um weitere Informationen
mit einem Windows-Konfigurationsprogramm. zu Ubertragen. Entsprechend den Beschrei-
Decoder wie der YD8116 werden per ES-Link an die bungen im Abschnitt 2.4.2 des NMRA-Stan-
Zentrale YD7010 angeschlossen | dards 5.9.2.1wird das ausfiihrlichere Verfahren
- Slomalblar KonBguration ¥DR114-Signalbilder Konfguetion B
YAMORC® =2 — YAMORC"® &
DIGITAL i DIGITAL
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Die Konfigurationsmaglichkeiten des YD8116 sind umfang-
reich und erlauben zusditzliche und individuelle Anpassungen

auch fiir die bereits vorkonfigurierten Signalbilder

20

YaMoRC bietet zur Auswabhl fiir DCCext nicht nur die im
Modellbahnbereich verbreiteten europdischen Signalsysteme,

sondern auch fiir eher exotische Dinge wie EZMG-Signale



auch DCCextended - kurz DCCext genannt.
Die RCN-213 definiert etwas genauer, welche
Méglichkeiten das zusatzliche Byte bietet. Es
kann den genutzten Ausgang der angesteuer-
ten Zubehoradresse und eine Schaltzeit defi-
nieren. Damit ist eine individuelle Schaltzeit
Uber das Digitalsystem sauber steuerbar, ohne
auf das historisch gewachsene Chaos des
einfachen Formats angewiesen zu sein. Eine
andere Nutzung des Bytes ist die Ubertra-
gung von Signalbegriffen. Hier sind bis zu
256 Begriffe unter jede Adresse moglich. Damit
lassen sich auch komplexe Signalbilder mit nur
einem DCC-Befehl transferieren.

Die konkrete Belegung des dritten Bytes ist
nicht genormt, allerdings sollen sich die Her-
steller an den Vorgaben aus dem Abschnitt

»

Mittels DCCext lassen

sich auch komplexe Sig-
nalbilder mit nur einem
DCC-Befehl iibertragen

4.3.2 der NEM 694 orientieren. Festgelegt ist
allerdings, dass der Wert O im dritten Byte dem
absoluten Haltbegriff entspricht. Dieses Ver-
fahren hat mehrere Vorteile: Die Konfiguration
komplexer Signalbilder wird dadurch erheblich
erleichtert. Zundchst wird das Signalbild in der
Konfigurationsoberfliche ausgewahlt, bevor
die Anschlussdrahte entsprechend mit den an-
gegebenen Klemmen des Decoders verbunden
werden. Steuert man von Hand, muss man im
jeweiligen Bediengerat oder der Bedienober-
flaiche noch das passende Signal auswahlen
und gegebenenfalls die vorher eingestellten
Aspektnummern den Signalbegrif-
fen zuordnen. Das ist aber im

i Bezsichrung —————— E
| Bdesnng
Digealsystem [5 Roco Flechen 221 iz} hutf
Booes [Keine Zucedrung oder drekin Ansteuteung | 2
o o = Yl
| AnasriSignabegite [ 18 [4]B]
| Adesse ERCD
%1 Schabung | G5 Grundatehung | 3 Ubswachung | §3 Dptionen
Konhguiatior: [Standard =
Ahian 1 2 73 [ F5 [
E B =
ool TEE EEE TR A 3
#
. [ 2
IRt
I Alksechen

Auch die Steuerungsprogramme von
RocRail, iTrain und WinDigiPet unterstiit-
zen das erweiterte DCC-Zubehor-Decoder-
format DCCext - hier das Konfigurations-
fenster fiir Magnetartikel bei WinDigiPet

Betreiben groRer Anlagen eine Maglichkeit,
um die Leistungsfahigkeit und Stabilitat zu
verbessern.

Anwendungen in der Praxis

Die Modelleisenbahn GmbH mit ihrer Z21-
Strategie war der erste Hersteller, der das er-
weiterte Zubehor-Decoderformat einfiihrte.
Insofern beherrschen inzwischen alle z21- bzw.
Z21-Digitalzentralen diese Technik. Dafiir bie-
ten die Osterreicher die Decoder 10836 und -7
an. Ersterer ist ein Weichendecoder, bei dem
die Schaltzeiten tiber DCCext tibermittelt wer-
den konnen. Der Signaldecoder 10837 bietet

Zubehireditor (0)

Wissenswertes zu DCCext I

die Moglichkeit der Ansteuerung kompletter
Signalbilder mit nur einem Befehl. Der nieder-
lindische Anbieter YaMoRC (siehe em 12/24)
unterstlitzt DCCext in allen Zentralen als
auch im Signaldecoder YD8116. Auch sein fur
dieses Jahr angekiindigter Servodecoder
YD8124 wird neben den bisherigen Zubehor-
Kommandos das erweiterte Format verstehen.
Der Technikspezialist Bogobit bietet mit dem
Digimux-Decoder eine interessante Alternati-
ve zur Ansteuerung der Multiplex-Signale von
Viessmann und damit ebenfalls die Moglichkeit
zur Nutzung des DCCext-Formates. Der vor
allem im Gartenbahnsegment tatige Herstel-
ler mXion offeriert sowohl Zentralen als auch
Decoder mit dieser Technik.

Mit Piko unterstltzt ein weiterer grofRer
Hersteller das erweiterte Zubehor-Decoder-
format. Im noch recht neuen SmartCon-
trol-WLAN-System ist die entsprechende
Unterstiitzung bereits eingebaut. Weichen und
Signalen werden dabei direkt im WLAN-
SmartController konfiguriert. Auch die An-
steuerung der Elemente erfolgt von hier aus.
Derzeit wird zwar noch kein entsprechender
Decoder aus Sonneberg angekiindigt, doch
wird man das Format nicht ohne Grund einge-
baut haben.

Auch in Anlagensteuerungen drin

Anlagensteuerungen erfolgen heutzutage oft
digital und mit Softwareunterstiitzung. Dabei
wird auch das erweiterte DCC-Zubehor-Deco-
derformat schon untersttitzt. Die Steuerungs-
programme von iTrain, RocRail und WinDigiPet
beriicksichtigen bereits das neue Format und
bringen entsprechende Konfigurationsmég-
lichkeiten fuir die Anlagentiberwachung mit.

Im Fazit betrachtet ist das erweiter-
| te DCC-Zubehér-Decoderformat

Normalfall nur das Ubertragen von

DCCext also nicht nur eine niitzli-

Zahlenwerten aus einer Anleitung Aspekt N et
_— . - - che Normung, sondern wird inzwi-
oder einer Ubersicht. Dank diesem Name | Signal F . B .
Verfahren lassen sich auch kom- . . : schen bereits von vielen Technik-
. ; : Beachweibung | Signal mit DOCext herstellern in den Decodern und
plexe Signalbilder mit Handreglern
. Grundstellung | © AspektO v Zentralen angewendet. Das For-
wie dem SmartControllerWLAN mat ist eine interessante Alter-
von Piko betreiben. Auch bei der . i PEDRIO native fir die Ansteuerung von fe-
PC-Steuerung bietet das neue Ver- Schnitistelle | 4 Aspekt 1 il ol otk s Jeuerung von J
- : nen komplexen Signalbildern und
fahren Vorteile: Komplexe Signal- 2 Aspekt2 S .. .
. . . Protokoll /] Voreinstellung Zubehorprodukten, die genaue
bilder wurden hier bisher oft 3 Aspekt 3 Schaltzeiten erfordern
durch das Zuordnen von einzelnen Schaltdauerl] = ookt 4 v] Vorsinstaliung .
; Heiko Herholz
Decoder-Adressen zu Signallam- § Aspekt5
pen konfiguriert. Nun kénnen die Adossall o Aspekt 6
Aspektnummern den Signalbildern 1 _
zugeordnet werden. Ein weiterer ~yE
Vorteil ist die Schonung der Zustandsabbild| _ Asp e ration ~ Kommentar
DCC-Bandbreite. Fur jeden Signal- pFrorem [y = 0 =m— In iTrain ldsst sich sogar eine
begriff muss nun nur eine DCC- - 3 Aspeit 10 abweichende Grundstellung
Nachricht tibertragen werden. Hier 5 i Aspekkd) vom Haltbegriff in DCCext
ist es bislang oft erforderlich ge- o 12 Aspekt 12 konfigurieren, was sinnvoll
wesen, fir jede Signallampe eine % 13 Aspekt 13 ist, wenn man Zwischen- oder
DCC-Nachricht zu tbertragen. - 14 Aspekt 14 Zugdeckungssignale mit
Daher ist das DCC-Zubehor-De- 3 1 Aspekt 15 Kennlicht in der Grundstel-

coderformat DCCext auch fiir das

lung einsetzt Heiko Herholz (9)
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Fiir unseren Test der Baureihe 567°-% vorgefahren sind die beiden HO-Modelle als form

i

neue Bundesbahn-Ausfiihrung von

Rivarossi und als

iiberarbeitete DR-Epoche-1V-Version von Roco auf Basis der bekannten Fleischmann-Konstruktion aus den zuriickliegenden Jahrzehnten

m Test der HO-Dampflokomotiven der Baureihe 562°*° von Rivarossi und Roco

Rivarossis Neue

gegen Fleischmann-Revival

Gleich zwei Hersteller bieten aktuell neue HO-Modelle der preuflischen Dampflok-
gattung G 82 in Ausfiihrungen fiir die Epochen III und IV an: Rivarossi prdsentiert

eine 1:87-Neukonstruktion des hundertfach gebauten Vorbildes. Und Roco hat das
altbekannte Fleischmann-Modell iiberarbeitet wiederaufgelegt

arallel zur preuRischen Lok-
Pgattung G 8 alias Baureihe

55%-% (siehe em 3/24) hatte
Rivarossi vor geraumer Zeit auch
die leistungsstarkere G 8% der
Baureihe 56%°% angekundigt. Im
September kam Letztere in die
Fachgeschafte und konkurriert
mit der wiederaufgelegten Roco-
Maschine gleicher Bauart. Denn
die Bergheimer hatten sich letztes
Jahr entschlossen, der betagten
Fleischmann-Konstruktion eine
neue Chance zu geben. Wir haben
beide Modelle sorgfiltig unter
die Lupe genommen und kénnen
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Fakten zu den HO-Modellen
Rivarossi 56 2863 DB Roco 56 2009-1 DR

Artikelnummer
Baujahr
Betriebssystem
Digitalschnittstelle

Motor/
Schwungmasse

Getriebe

angetriebene
Radsitze/Haftreifen

Eigenmasse
Preis (UvP)

HR2889S

2024

DCC Sound
21MTC/NEM 660

funfpolig in der Lok/1

Schnecke/Stirnrad in
der Lok

4/2

322g
499,90 €

70038

2023

DCC Sound
sechspolig/NEM 651

fuinfpolig im Tender/-

Schnecke/Stirnrad im
Tender

2/4

390 g
489,90 €

Verglichen
& gemessen

interessierten Lesern aufgrund
unserer Recherchen bei der Wahl
eines der Modelle behilflich sein.

TECHNISCHE WERTUNG

Konstruktiver Aufbau

Rivarossi — Lokfahrwerk, Kes-
L4 sel und Tender bestehen aus
Metalldruckguss, wahrend das Fuh-
rerhaus aus Kunststoff gefertigt ist.
Das Lokfahrwerk ist mit vier seiten-
verschiebbar im Rahmen gelagerten
Kuppelradsatzen und einem Vorlauf-
gestell mit einfacher Fuihrung klas-
sisch aufgebaut. Der schlanke funf-




polige Motor mit Schwungmasse
sitzt in der Lok und treibt Uber ein
Schneckengetriebe mit Kunststoff-
Zahnradern den vierten Lokkuppel-
radsatz an, der zwei Haftreifen tragt.
Die anderen Kuppelradsatze werden
Uber das Gestange mitbewegt. Lok
und Tender sind tiber eine auf bei-
den Seiten in Kurzkupplungskulissen
gefuhrte, steckbare Deichsel verbun-
den, inderauch die Elektroleitungen
gefiihrt werden. Die Platine mit
Schnittstelle, Sounddecoder und
Lautsprecher befindet sich im Ten-
der. Die Nachriistung eines Rauch-
generators ist hier nicht vorgesehen.
Der Tender verfiigt Uiber eine NEM-
Kupplungsaufnahme, die fur die Lok-
front zum Nachriisten beiliegt.

Roco - Bei diesem Modell be-

steht der Lokrahmen aus Me-
tall. Fiihrerhaus, Kessel und Tender
sind aus Kunststoff gefertigt. In Kes-
sel und Tender sind Beschwerungs-
gewichte eingelegt. Im starren Lok-
rahmen sind seitenverschiebbar die
vier Kuppelradsatze gelagert; das
Vorlaufgestell ist radial drehbar
angelenkt. Der Antrieb des Modells
sitzt bei dieser Maschine im Tender,
was fir Fleischmann-Konstruktio-
nen bekanntlich typisch war. Der
flinfpolige Motor ohne Schwung-
masse treibt Uiber zwei Schnecken-
Kunststoffgetriebe den ersten und
dritten Tenderradsatz an, die mit
vier Haftreifen bestiickt sind.

Die Verbindung zwischen Lok und
Tender erfolgt tber eine Deichsel,
die beidseitig in Kulissen geftihrt
wird und auch die Elektroleitungen
aufnimmt. Der Sounddecoder ist
im Kessel platziert und tber eine
sechspolige Schnittstelle ange-
schlossen, wahrend der Lautspre-
cher leider deutlich sichtbar auf
dem Fihrerhausboden liegt. Ein
Rauchgenerator ist nicht vorhan-
den. Lok als auch Tender verfiigen
Uber NEM-Kupplungsaufnahmen.

MaRgenauigkeit
) Rivarossi - Dieses Modell ist
weitgehend maRstablich aus-
gefiihrt, zeigt aber einen rund zwei
Millimeter zu groRen Gesamtachs-
stand, der hauptséchlich auf den
Lok/Tender-Abstand zurtickzufiih-
ren ist und der sich dann auch
auf eine etwas zu groRe Lange
Uber Puffer auswirkt.

Roco - Die Abweichungen
bei den Abmessungen im
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HO-Test der Baureihe 562°-% I

~-Vorbild-Vergleich

ie Zweizylinder-Lokkonstruktion der Baureihe 56%°%° (pr. G 8%) war eine vereinfachte Ableitung aus
der Dreizylinder-Variante der Baureihe 56'(pr. G 8%). Zwischen 1919 bis 1928 wurden 846 Exemplare
gebaut. Die letzten DB-Maschinen dieser Gattung waren bis 1963 im westlichen Ruhrgebiet im Einsatz,
so auch die abgebildete 56 2477, die von 1955 bis zur Abstellung 1959 in Oberhausen West weilte. An ihr
fallen zwei durchgebohrte Gegengewichte auf, die zu kleineren Fliehkraften fiihrten, sodass eine Erho-
hung der Hochstgeschwindigkeit von 65 aus 75 km/h méglich wurde.em  karl-Ernst Maedel/Slg. Eisenbahnstiftung

7

Aufgrund der vielen Rohrleitungen unter

den Lokumldufen ist die Demontage des Rivarossi-

Modells eine heikle Angelegenheit und sollte besser einer
Fachwerkstatt iiberlassen werden. Im Tender sitzt der ESU-
Decoder samt nach unten abstrahlendem Lautsprecher

Wesentlich aufgerdumter
und kompakter zeigt sich

: _

das Roco-Fahrwerk mit dem robusten ‘

Tenderantrieb, allerhand Beschwerungsgewichten,
dem Zimo-Decoder im Stehkesselbereich und dem leider das
gesamte Fiihrerhaus einnehmenden Lautsprecher  jirgen Gottwald (3)

Vergleich zur Vorbildlokomotive
sind auch hier im Gblichen MaRe
und weichen lediglich beim Lok-
gesamtachsstand und beim Kup-
pelachsstand deutlicher ab. Das
ist vor allem durch die hohen
Spurkrénze der Radsdtze bedingt,
die keine malstablichen Achs-
stande erlauben.

Langsamfahrtverhalten

Fir die Fahrtests wurde eine Roco-
Digitalzentrale Z21verwendet. Die
Geschwindigkeitsmessungen er-
folgten Uber Zeit/Weg-Messun-
gen. Die Fahrzeuge wurden vor
den Messungen etwa je eine halbe
Stunde in beide Richtungen einge-
fahren. Die Zugkrafte der Modelle

wurden Uber eine Seilrolle mit

Federwaage ermittelt.

Ei Rivarossi — Die Lok setzt sich
bei der ersten Digitalfahrstufe
mit kaumwahrnehmbaren 0,8 km/h
in Bewegung. Diese geringe Ge-
schwindigkeit halt das Modell auf
sauberen Gleisen undim Bogen oder
auf WeichenstraRen stetig bei. Die
Geschwindigkeit lasst sich gut re-
geln, wobei die Lok mit einem sehr
geringen Fahrgerausch Uiberzeugt.

Roco - Die Lok fahrt bei Fahr-

stufe zwei mit einer Mini-
malgeschwindigkeit von lediglich
0,3 km/h. Dank der Lastregelung
muss weder in Gleisbégen noch in
leichten Steigungen nachgeregelt
werden. Die Regeleigenschaften
sind im unteren Geschwindigkeits-
bereich sehr gut. Zudem rollt das
Modell beinahe gerduschlos.

Streckenfahrtverhalten

Rivarossi — Die Maschine

durchféhrt WeichenstraRen —
getestet mit Roco-Line-, Roco-Stan-
dard- und Peco-Gleisen - ruhig und
entgleisungssicher. Dabei durch-
fahrt sie Gleisbogen mit minimal
356,5 Millimetern Radius. Bei voll
aufgedrehtem Regler erreicht das
Lokmodell eine Maximalgeschwin-
digkeit von umgerechnet 78 km/h,
was nahe an der fiir diese DB-Lok
auf 75 km/h festgelegten Vorbild-
hochstgeschwindigkeit liegt. Das
Fahrgerdusch bleibt in allen Ge-
schwindigkeitsbereichen gering.

Roco - Die Lok zieht gleich-
4 maRig und sehr ruhig ihre
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Verglichen & gemessen

Die Heizerseite des Rivarossi-Modells, das die Bundesbahn-Maschine 56 2863 des Bw Rheydt im Zustand der Epoche 11l wiedergibt

Der Antrieb in der Rivarossi-56er sitzt in der Lok, wobei der hintere Kuppelradsatz iibers Getriebe direkt in Bewegung
versetzt wird. Den Rest erledigen die Kuppelstangen. Zwei der drei Tenderradsiitze sorgen fiir die Stromabnahme

Runden. Auch diese Maschine
durchfdhrt alle Weichenkombina-
tionen ohne Probleme. Sie bewaltigt
trotz montierter Kolbenstangen-
schutzrohre Gleisradien bis hinun-
ter zu 358 Millimetern. Bei voll auf-
gedrehtem Regler rollt sie mit
umgerechnet 91 km/h Maximal-
tempo Uber die Gleise, was im Ver-
gleich zu den zuldssigen 65 km/h
deutlich tberhoht ist. Das Fahrge-
rauschistinallen Geschwindigkeits-
bereichen angenehm niedrig.

Ausrollverhalten
\ Rivarossi - Die kleine
Schwungscheibe ist bei
Spannungsunterbrechung aus vol-
ler Geschwindigkeit heraus prak-
tisch nutzlos, denn das Modell
steht bei einem Notstopp schon
nach knapp drei Zentimetern.
Wahlt man bei erreichter Hochst-
geschwindigkeit die Fahrstufe O
an der Zentrale, rollt das Modell
indes 130 Zentimeter weiter, was
fur den Anlagenbetrieb viel zu viel
ist, um in Blockabschnitten recht-
zeitig zum Stehen zu kommen.
\ Roco - Der Antrieb im fla-
chen Tender erlaubte keine
Schwungmasse mit groem Durch-
messer, sodass auch hier beim Aus-
|6sen des Notstopps aus Vorbild-
oder Hochstgeschwindigkeit ein
nur kurzer Ausrollweg von drei
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Zentimetern messbar ist. Bei Zu-
weisung der FS O aus maximalem
Tempo heraus lauft das Modell noch
140 Zentimeter weiter, was im An-
lagenbetrieb zu viel des Guten ist.

Zugkraft

Rivarossi — Das Modell zieht

nur100 Gramm Zuglast tiber
die Rolle, was bei einer solch bulli-
gen und vom Vorbild her eher leis-
tungsstarken Lok verwundert.

Auf der Anlage kann das Modell
trotzdem ldngere Gliterziige mit
bis zu 40 Achsen ziehen - auch auf
Steigungen mit drei Prozent Nei-

gung. Bei maximaler Belastung
schleudern die Lokradsitze, so-
dass der Antrieb nicht blockiert
und somit keinen Schaden nimmt.

Roco - Der Zuglastwert des
4 Bergheimer Lokmodells be-
trdgt in der Ebene 125 Gramm,
was fir lange Guterziige genlgt.
In unserem Belastungstest zog der
D-Kuppler einen Zug mit 25 Zwei-
achsern durch einen Gleiswendel
mit 600 Millimetern Radius und
dreiprozentiger Steigung. Die an-
getriebenen Tenderradsatze dre-
hen bei Maximalbelastung durch,
was Motor und Getriebe schont.

Stromabnahme

Rivarossi - Die Lok greift

tber alle Kuppelradsatze und
von zwei Tenderradsatzen durch
Federblechstreifen seitlich vonden
Radscheiben die Fahrspannung
ab. Es kam wahrend der Testzeit
zu keinerlei Aussetzern bei der
Stromabnahme.

Roco - Die Stromabnahme

erfolgt tiber Spurkranzschleifer
von allen Kuppelradsatzen und dem
gefedert gelagerten mittleren Tender-
radsatz, was eine sichere Basis dar-
stellt. Insofern gab es im Test keine
splirbaren Kontaktprobleme.

MaRtabelle Baureihe 56°-° DR/DB

MaRe in mm

Lange uber Puffer
Fiihrerhausbreite
Schornsteinhohe tiber SO
Dachhohe tiber SO
Kesselmittenhohe tiber SO
Puffermittenhéhe tiber SO
Lok/Tender-Gesamtachsstand
Lokgesamtachsstand
Tenderachsstand
Kuppelachsstand
Treib-/Kuppelraddurchmesser
Vorlaufraddurchmesser
Tenderraddurchmesser

Spurkranzhohe Vorlauf-/Kuppel-/Tenderrader

Vorbild 1:87 Rivarossi Roco
16.975 195,1 197,5 196,3
2.900 33,3 33,6 33,4
4.550 52,3 52,7 52,7
4.310 49,5 50,5 50,7
3.000 34,5 35,3 35,0
1.025 11,8 11,7 12,0
13.875 159,5 162,5 161,5
7.000 80,5 81,1 84,0
1.500/2.400 17,2/27,6 17,4/27,7 17,3/27,7
1.500 17,2 17,3 18,3
1.400 16,1 16,0 16,0
1.000 11,5 10,6 9,7
1.000 11,5 11,4 11,6

- 1,2(NEMmax.) 0,9/0,75/0,75 1,2/1,0/1,1




HO-Test der Baureihe 562°-% I

Das Roco-Modell mit der EDV-Loknummer 56 2009-1 reprdsentiert die Reichsbahn-Epoche 1V; zu Hause ist diese Lok im Bw Saalfeld

Bei Rocos Baureihe 56 ist der Antrieb im Tender platziert, wobei die dufieren mit Haftreifen versehenen Radsdtze getriebeanimiert sind.

Der mittlere Tenderradsatz sorgt zusammen mit den Loktreib- und -kuppelrddern fiir den Fahrspannungsabgriff

Jiirgen Gottwald (5)

Digitaleigenschaften
) Rivarossi - Der Uber die
2IMTC-Schnittstelle arbei-
tende Decoder ist ein ESU-Bau-
stein vom Typ LokSound V5.0. Er
verarbeitet die Systeme DCC, MM
und Selectrix, aber auch analoge
Gleichspannung, bietet 31 schalt-
bare Funktionen - darunter zwei
Licht- und 25 Gerauschfunktionen.
Unter anderem lasst sich eine
Feuerblichsenbeleuchtung ein-
und ausschalten. Den Lautspre-
cher im Tenderboden kann man
akustisch deutlich lokalisieren, was
nicht optimal geltst ist. Die Lok-
gerdusche klingen recht gut, sind
aber etwas zu laut eingestellt, was
sich tiber die CV 63 dimmen Idsst.

Roco - Der eingebaute Zimo-

Sounddecoder ist fur DCC-
und Motorola-Systeme geeignet.
Er bietet 23 schaltbare Funktionen,
davon eine fur Licht und 20 fur
Gerdusche. Der deutlich sichtbare
Lautsprecher im Fihrerhaus ist fuir
eine vorbildgerechte Akustik nicht
optimal platziert. Das Abdampfge-
rdusch klingt etwas ,wattig’, ist aber
inder Lautstarke gut eingestellt.

Wartungsfreundlichkeit
Rivarossi — Verpackt ist die
Lok in einem Karton mit

Blistereinlage und Schaumstoff.

Die Betriebsanleitung informiert in

eisenbahn magazin 1/2025

mehreren Sprachen uber die we-
sentlichen Wartungsarbeiten am
Modell und die Montage der weni-
gen beiliegenden Zurustteile. Auch
eine Ersatzteilliste ist vorhanden.
Ein weiteres Blatt beschreibt die
Eigenschaften des Sounddecoders.

Die Demontage des Lokgehduses
ist vollig falsch beschrieben und
obendrein recht kompliziert: Es
miissen die vier Schrauben unter
dem Fiihrerhaus gelost werden.
AnschlieRend ist das Lokgehduse
hinten anzuheben und dann von
vorn etwas wegzuziehen und weiter
anzuheben. Vor dem weiteren Ab-
heben ist die Leitung am rechten
Luftbehdlter hinter den Zylindern
und links hinten unter dem Fuihrer-

haus abzuziehen. Beim Zusammen-
bau ist gréRte Vorsicht angeraten,
damit man keine der feinen Lei-
tungen abklemmt. Fur den Tausch
abgefahrener Haftreifen auf dem
Lokradsatz miissen zuvor die Kup-
pelstangen entfernt werden. Der
Decoder ist nach L&sen der vier
Schrauben unter dem Tendergehau-
sezuganglich. Die LED-Beleuchtung
von Lokund Tender ist wartungsfrei.

Roco - Das Modell liegt mit
4 Blisterrahmen umhiillt im
Karton. Die dreisprachige Betriebs-
anleitung geht auf die Wartungs-
arbeiten ein. Eine Ersatzteilliste
sowie die Beschreibung der Digital-
ausstattung gibt es auf separaten
Blattern. Zusatzlich liegt eine An-

~Glitzold-Pendant

"MBB Graz

N ichtin diesen Test aufgenommen wurde die friihere Git-
zold-HO-Konstruktion dieser Baureihe, da sie schon seit Jahren
nicht mehr lieferbar ist. Die urspriinglich 1987 mit einem AEG-Koh-
lenstaubtender ausgelieferte DRG-Schlepptenderlokomotive aus
Zwickau war gleichzeitig auch mit einem preuRischen Kohlenten-
der als DB- und DR-Maschine verfiigbar und bis Mitte der 1990er-
Jahreim Sortiment des HO- und TT-Herstellers Guitzold gelistet. em

leitung zur Verarbeitung der bei-
liegenden Atzbeschilderung im
Karton. Die Demontage des Lokge-
hauses ist einfach durch Losen von
zwei Schrauben moglich, die sich
unter dem Fahrgestell befinden.
Das Tendergehduse kann nach
leichtem Spreizen der Seitenwan-
de abgehoben werden. Der Haft-
reifenwechsel an den angetriebe-
nen Tenderrddern ist einfach von
den Radseiten moglich. Der Deco-
der ist tiber die NEM-651-Schnitt-
stelle tauschbar. Die Lok- und Ten-
derbeleuchtung erfolgt durch
gesteckte Gluhldmpchen, die bei
Ausfall leicht zu wechseln sind.

TECHNISCHE WERTUNG
o)
Pa 23

OPTISCHE WERTUNG

Aufbau und Detaillierung

Rivarossi - Das Lokmodell ist
L4 duRerst detailreich ausge-
fuhrt. Die Proportionen des Vor-
bildes sind sehr gut getroffen.
Faktisch alle Kesselleitungen, Ar-
maturen und Aggregate sind frei-
stehend ausgefiihrt bzw. extra
angesetzt. Die Umldufe tragen

Rivarossi

Roco
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Rivarossi 56 2863 DB

<1 km/h bei FS 1/50 mA

75 km/h bei FS 125/135 mA
78 km/h bei FS 128/140 mA
100 g bei FS 128/325 mA

max

Mit ihren

weifien Puffer- Fahrwertetabelle
ringen, dem

zugeriisteten

Puffertriiger Langsamfahrtverhalten
und den gelben v__digital
Elektroverteiler-  Streckenfahrtverhalten
ka.'sten w.eiji das v, digital
Rivarossi-Modell |, digital

weitaus mehr zu e . -
gefallen als das Zuglast Ebene beiv__ digital

Roco-Pendant

feine Riffelblechnachbildungen.
Die Handrdder der Speiseventile
sind durchbrochen, die Luft- und
Speisepumpen entsprechen je-
doch eher der Epoche Il oder der
sehr friihen DB-Zeit. Mangels Vor-
bildfotos von 56 2863 konnte das
aber nichtsicher verifiziert werden.
Alle Zu- und Ableitungen an den
Pumpen und am Generator sind
vorhanden und vorbildgerecht. Das
Fihrerhaus istin den Dimensionen
korrekt mit freistehenden Griff-
stangen und klaren Windabweiser-
scheiben an den Seitenfenstern
nachgebildet. Das Tendergehduse
aus Metalldruckguss zeigt feine
Nietreihen und freistehende Griff-
stangen. Hier sind sogar die Zug-
stangen nachgebildet, mit denen
der Heizer die Wasserklappen
von unten o&ffnen konnte. Die
beiden Armaturen am hinteren
Tenderwerkzeugkasten links und
rechts sind bei dhnlichen Vorbild-
loks allerdings nicht auszumachen.

Roco - Das Kunststoffgehdu-
se dieses Modells ist sehr
sauber ausgefiihrt. Fast alle Kessel-
leitungen, Armaturen und Aggre-
gate zeigen sich freistehend bzw.
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Ausrollwegaus v__ digital

130 cm

extra angesetzt. Allerdings sind die
Armaturen wie Kesselspeiseven-
tile vereinfacht und Fleischmann-
typisch mit nicht durchbrochenen
Handrddern ausgefthrt. Die Griff-
stangen am Fiihrerhaus und an der
Rauchkammertur sind angespritzt.
Auch die Leitungen sowie Stell-und
Griffstangen am Kessel sind nicht
so fein wie beim Rivarossi-Modell.
Die Luft- und Speisepumpen ent-
sprechen der Epoche Il oder friihen
[ und nicht den DR-Vorbildmaschi-
nenwahrend der Epoche IV.

Der Generator neben dem Schorn-
stein hat weder Dampfzu- noch
-ableitungen und keine abgehen-
den Elektrokabel-Imitationen. Die
Lok ist mit einem Zweilicht-Spitzen-
signal an Front und Tender verse-
hen, wobei die Loklaternen zu grof
wirken. Das Tendergehduse ist in
den Abmessungen und Proportio-
nen exakt verkleinert. Feine Nietrei-
hen zieren die Seitenwinde, und die
wenigen Handgriffe und Leitungen
sind freistehend angesetzt.

Fahrgestell

Rivarossi - Das Fahrwerk ist
sehr reichhaltig detailliert,

Verglichen & gemessen

Roco 56 2009-1 DR
<1 km/h bei FS 2/20 mA

65 km/h bei FS 105/135 mA
91 km/h bei FS 128/180 mA
125 g bei FS128 310 mA
140 cm

jedoch verfligt der Lokrahmen
nicht tber Offnungen, die einen
Durchblick wie beim Vorbild er-
m&glichen. Durchbrochene Kessel-
stltzen, Luftkessel, eng anliegende
Bremsbacken und Sandfallrohre,
freistehende Bremszylinder - alles
istauf dem gleich guten Niveau wie
beim Lokaufbau ausgefiihrt. Der
vordere Puffertrager ist mit einer
beweglichen Originalkupplungs-
nachbildung und Rangierergriffen
aufgerustet. Die Trittleitern vor
dem zweiten Kuppelradsatz sind
fir einige Vorbildmaschinen kor-
rekt. Eine NEM-Kupplungsaufnah-
me ist vorn nachrustbar. Die Steue-
rung der Lok ist aus gestanzten
Metallteilen und Kunststoff gefer-
tigt. Das Tenderfahrwerk ist vor-
bildgerecht wiedergegeben und
mit feinen Leitungen sowie eng an-
liegenden Bremsbacken versehen.
Der Tender hat Rangierergriffe
unter dem Puffertrager und Brems-
schlduche, die die NEM-Kupp-
lungsaufnahme nicht behindern.

N Roco - Auch hier ist der
4 Blechrahmen ohne Durch-
briiche nachgebildet. Das Fahrwerk
ist weitgehend maRstablich, aber

mit Abweichungen beim Achs-
stand zwischen den Kuppelradern
und zu dem Vorlaufer ausgefiihrt -
bedingt auch durch die modell-
bahniblichen Spurkréanze. Ansons-
ten ist alles vorbildgerecht mit
korrekten Nachbildungen des
Steuerungstragers und der Brem-
sen detailliert. Die Bremszylinder
sind angespritzt. Auf das Bremsge-
stange unter dem Rahmen hat Roco
verzichtet. Der vordere Puffertra-
ger ist wegen der NEM-Kupplungs-
aufnahme ohne Rangierergriffe,
Bremsschlduche und Originalkupp-
lungsimitation ausgefiihrt. Auch
das Nachrustendieser Teile ist nicht
vorgesehen. Die gut detaillierte
Steuerung aus einem Mix von
Kunststoff- und gestanzten Metall-
teilen ist dunkel vernickelt, wobei
der Kreuzkopf etwas zu klein gera-
ten ist. Das Tenderfahrgestell aus
Kunststoff ist maBstablich verklei-
nert und zeigt alle wesentlichen
Details. Am Puffertrager sind Ran-
gierergriffe und stark verkirzte
Bremsschlduche nachgebildet, dar-
unter ist eine NEM-Kupplungsauf-
nahme montiert.

Rider

Rivarossi - Die aus Metall ge-
L4 fertigten Treib- und Kuppel-
rader sind im Durchmesser maR-
stablich korrekt umgesetzt. Der
Vorlauferist etwas zu klein geraten.
Feinheit und Form der Speichen
sind gut. Die 16 Speichen an allen
Treib- und Kuppelrddern entspre-
chen dem Vorbild. Die Bohrungen
in den Gegengewichten sind vor-
bildgerecht, wodurch die H&chst-
geschwindigkeit dieser DB-
Lokomotiven von 65 km/h auf
75km/h erhéht werden konnte. Die
Optik der Réder gewinnt durch die
nur 0,75 Millimeter hohen Spur-
krénze. Der Tender verfugt tUber
korrekte Speichenrader.

N Roco - Diese 56er verfiigt
A (iber Metallradsitze, die auch
im Bereich der Radnaben schén
plan umgesetzt sind. Die Treib- und
Kuppelradsatze zeigen den korrek-
ten Durchmesser und auch die Ge-
gengewichte sindrichtig wiederge-
geben. Die Speichen sind in
passender Anzahl vorhanden. Die
Vorlaufrader sind allerdings fast
zwei Millimeter im Durchmesser
zu klein und die Spurkranze mit
1,2 Millimetern unschon hoch. Der
Tender hat korrekte Speichenréder.




Farbgebung

Rivarossi — Die Aufbauten

von Lok und Tender sind
in seidenglanzendem Schwarz la-
ckiert. Unterschiede im Farbton
der Metall- und Kunststoffteile
sind nicht festzustellen. Angenehm
ins Auge stechende Farbtupfer sind
die vorbildgerecht gelben Stromver-
teilerdosen an Lok und Tender. Das
Rot des Fahrwerkes ist gut gewahlt.
Hier sind jedoch geringe Farb- und
Glanzunterschiede zwischen dem
lackierten Rahmen, den Radern
und den Kunststoffteilen auszu-
machen. Die Laufkrénze der Rader
sind dunkel vernickelt. Die metalle-
nen Steuerungsteile sind dunkel-
grau vernickelt und harmonieren
gut mit den Kunststoffteilen.

Roco - Lok- und Tenderge-

hause sind seidengldnzend-
schwarz lackiert. Farbunterschiede
zwischen den Metall- und Kunst-
stoffkomponenten sind nicht fest-
stellbar. Das Rot des Fahrwerks mit
lackierten Metallteilen, Radern
und Kunststoffteilen weist fast
keine Farbunterschiede auf. Die
Radlaufflichen sind dunkel ver-
nickelt und die Steuerung gibt
den Eindruck von o&ligem Stahl
ausgezeichnet wieder.

Beschriftung

Rivarossi — Die Lok mit der

Betriebsnummer 56 2863 ist
entsprechend der Bundesbahn-
Epoche Il beschriftet. Als Untersu-
chungsdatum ist der 15. Februar
1962 angeschrieben. Die Beheima-
tung ist mit Bahnbetriebswerk
Rheydt der Bundesbahn-Direktion
K6In beschildert, was den tberlie-
ferten Vorbilddaten entspricht. Die
Beschriftungist typografischundin
der GroRe richtig wiedergegeben,
sauber und konturenscharf aufge-
druckt sowie gut lesbar. Loknum-
mer, DB-Signet und andere Schilder
an den Fuhrerhausseitenwanden
sind allerdings nicht erhaben. Die
Bedruckung erwies sich tiber den
Testzeitraum als grifffest.

Roco - Die Beschriftung der

DR-Epoche-IV-Maschine mit
der EDV-gerechten Loknummer
56 2009-1 des Bw Saalfeld der Rbd
Erfurt ist groRenrichtig, vollstandig
und mit den richtigen Schrifttypen
ausgefiihrt. Sie ist sauber in Weif3
aufgedruckt und einwandfrei unter
der Lupe lesbar. An Rauchkammer
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Obwohl beide Modellhersteller den fiir diese Lokbaureihe typischen Tender der Bauart pr 3 T 20 wiihlten,
sind die Details hinter dem Kohlenkasten sowie die Laternen recht unterschiedlich ausgefiihrt jirgen Gottwald 2)

und Tender sind die angespritzten
Lokschilder aber zu kurz, weshalb die
Kontrollziffer -1 daneben gedruckt
wurde, was seltsam aussieht. Die
Beschilderung am Fuhrerhaus ist
nicht erhaben ausgefuihrt. Als Unter-
suchungsdatum ist der 15. Mai 1969
angeschrieben. Dem Modell liegt ein
Atzschildersatz bei, der nachtriglich
montiert werden kann und die Be-
schriftung vorbildgerechter wirken
ldsst. Samtliche Drucke erwiesen
sichwahrend des Testens als grifffest.

Beleuchtung

Rivarossi - Die Spitzensig-

nale von Lok und Tender wer-
den durch warmweife Leuchtdi-
oden uber Lichtleiter erzeugt. Das
Lichtist angenehm im Farbton und
gut sichtbar. Die Ausfuhrung der
Stirn- und Tenderlaternen wirkt al-
lerdings etwas tiberdimensioniert.
Die Lokfront zeigt ein Dreilicht-
Spitzensignal, beim Tender fehlt
die obere Laterne. Bei Vorwarts-
fahrt zeigen beide Tenderlampen
rotes Licht. Obendrein tiberrascht
das Modell mit einer schaltbaren
Feuerbtichsenbeleuchtung.

Roco - Die Lok verfiigt vor-

bildgerecht lber ein Zwei-
licht-Spitzensignal an Lok und Ten-
der. Die Lichtiibertragung von den
veralteten Gluhldmpchen im Lok-
und Tendergehduse zu den Lam-
pen erfolgt durch kurze Lichtleit-
elemente. Die Laternen sind etwas
zu groR und speziell am Tender
sehr vereinfacht dargestellt. Zu-
dem zeigt sich die Beleuchtung

tber den gesamten Geschwindig-
keitsbereich relativ schwach.

OPTISCHE WERTUNG
Rivarossi E (1,7)
Roco = 25)

FAZIT DES TESTERS

Man sieht bei diesen im Konstruk-
tionsalter einige Jahrzehnte ausein-
anderliegenden Lokmodellen natir-
lich deutliche Unterschiede bei den
technischen Parametern als auch
hinsichtlich der Detaillierung.
SchlieRlich ist das Roco-Modell
eine nur behutsam Uberarbeitete
Wiederauflage der schon tiber 35
Jahre alten Fleischmann-Konstruk-
tion. Vor diesem Hintergrund tber-
rascht es allerdings, dass Rivarossi
mit seiner Neukonstruktion kein
deutlicherer Vorsprung gelungen
ist. Beim Abstand von nur einer hal-
ben Noteim Gesamtergebnissollten
Kaufinteressenten die Prioritdten
ausloten und bei Roco berticksich-
tigen, dass der Verkaufspreis im
Handel weit niedriger ist als es die
Herstellerpreisempfehlungvorsieht.

Rivarossi (1,9) - Das Mo-
dell ist optisch anspre-
chend ausgefthrt, ohne

in allen Details zu Uberzeugen.
Die Fahreigenschaften sind recht
gut, Abstriche muss man jedoch
beim mechanischen Modellauslauf
machen. Weniger begeistert die

Servicefreundlichkeit, denn bei War-
tungsarbeiten muss man vorsichtig
agieren, damit nichts beschadigt
wird. Als Pluspunkt bietet das Lo-
komotivmodell eine zeitgemiRe
Digitaltechnik, jedoch ohne die
Option eines Raucheinsatzes.

Roco(2,4) - Das Lokmodell
m kann im Aussehen nicht
mithalten und liegt optisch

fast eine Note zuriick. lhm sieht man
dashohe Konstruktionsalterinvielen
Bereichen an. Dafr ist es robuster
und auch fur raue Anlageneinsétze
geeignet. Die Fahreigenschaftensind
bis auf den kurzen Ausrollweg gut,
auch die Zugkraft des Tender-
antriebs Uberzeugt. Jiirgen Gottwald

So haben wir bewertet:
Die einzelnen Testkriterien
werden mﬁualitétspfeilen
bewertet: M Bentspricht der
Schulnote S-egr gut (1),

Gut (2), m4Befriedigend (3),

Genligend (4) sowie

Ungentigend (5).
Die Zwischenwertungen fur die
Testblocke Technik und Optik
werden ermittelt, indem rechne-
risch die Summealler ,Noten*
durch deren Anzahl geteilt wird.
Auch die Gesamtwertungspfeile
im Fazit werden auf diese Weise
aus allen beurteilten Testkriteri-
en ermittelt. Ab einem Wert von
X,5und schlechter wird der
nachstschlechtere Wertungs-
pfeil vergeben. em
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I Fachhadndler und Fachwerkstitten/Kleine Bahn-Borse

Fachhandler und Fachwerkstatten

In dieser Rubrik finden Sie alle Fachhdindler und Fachwerkstdtten in Ihrer Ndhe.
Anzeigenpreise 4C—€ 140,-; zzgl. MwSt.

Kontakt: Bettina Wilgermein, Tel. 089/130 69 95 23, bettina.wilgermein@verlagshaus.de

T

Modellbahnen & Zubehor aller Spurweiten

elriwa

Ihr Fachhandel mit Werkstatt fiir u o F - -
Modelleisenbahnen und Zubehér - 03597’ 7899 0
Elektronik Richter Fax: 035971 7899-99 | info@mein-mbs.de
Radeberger Strale 32 . 01454 Feldschl6Bchen Mo.-Fr. 08:00-18:00 Uhr | Sa. 10:00-16:00 Uhr
A4 Abfahrt 84 . Tel. 03528 /44 12 57 4 e : \ ; -
info@elriwa.de . www.facebook.com/elriwa i

Ladengeschiift . Werkstatt . Online-Shop MBS Modell + Spiel GmbH

G-0-HO-TT-N -Z-Schmalspuren

Lange StraRe 5/7 | 01855 Sebnitz

www.Beckert-Modellbau.de
Gebergrundblick 16, 01728 Bannewitz OT Gaustritz Tel (0 351) 2 00 60 60 Fax: 2 02 86 46

eMail: beckert-modellbau@t-online.de

A H /r/\ - ’

Atzschilder g;ff’ e e
=

Nach Wunsch in all Y

Spurweiten ! =

Farblich bereits fertig

Gesamtprospekt gegen 5,-€ (bei Kauf Riickvergiting) (—~ FHandarbeitsmodelle

(r

-

Wilmersdorfer StraRe 157 * 10585 Berlin * 030/341 62 42
U-Bahn Richard-Wagner-Platz * Mo.~Fr. 10.00-18.00, Sa. 10.00-14.00 Uhr

MARKLIN & SPIELWAREN

|hr Spezialist fiir Marklin in Berlin fiir MHI, Insider-Service, Digital, Ex le, Sonderserien,
Ersatzteil-Reparaturen u. Umbauservice, Werbemodelle, KEINE Versandlisten!

Kleine Bahn-Borse

Es werden nur per E-Mail eingesandte Kleinanzeigen verdffentlicht.
Bitte senden Sie ihre Mail an: bettina.wilgermein@verlagshaus.de

Geben Sie im Betreff die entsprechende Rubrik an. Alle weiteren
Informationen erhalten Sie dann per E-Mail.

Verkdufe TT, N, Z

FIGUREN Z-G
www.klingenhoefer.com

Gesuche TT, N, Z

Spur N: Gepflegte Sammlung oder
GroRanlage zu kaufen gesucht. Liste
bitte an: Werner Kunze, Nailaer Str. 27,
95192 Lichtenberg. Tel. 09288-925755
oder Uber E-Mail: wkuli@t-online.de.

Ich kaufe lhre TT, N, Z Modell-
bahn-Sammlung jeder GréRenord-
nung. Erfahrene Bewertung lhrer
Sammlung mit seriéser Abwicklung.
Markus Henning, Tel. 07146/2840182,
henning@modelleisenbahn-ankauf.
com G

www.modellbahn-keppler.de

Modellbahnen Ankauf - Ihr seriéser
Partner mit 15 Jahren Erfahrung fiir
HO, N, TT, Z und G MaRstibe! GroRe
Sammlungen sind willkommen! Liebe
Modellbahn-Enthusiasten, Mit 15 Jah-
ren Erfahrung im Ankauf von Modell-

98

bahnen sind wir lhr verlésslicher Part-
ner. Wir sind spezialisiert auf
MaRstabe HO, N, TT, Z und G. Egal ob
Einzelstiicke, Zubehor oder besonders
umfangreiche Sammlungen - wir sind
interessiert und holen bundesweit ab.
Unsere Abwicklung ist serids, unsere
Preise fair. Kontaktieren Sie uns unter
0175-777 44 99. Wir freuen uns auf
Ihre Kontaktaufnahme! G

Suche alle Spuren sowie hochwertige
Modellbahnsammlungen, Kleinserien
Lemaco, Fulgurex, Fine-Art etc., bitte
alles anbieten. Tel. 02235/9593476
oder 0151/50664379, info@
meiger-modellbahnparadies.de G

www.carocar.com

kompetenter und seriéser Abwicklung.
Ansprechpartner Heiko Plangemann,

Tel.: 05251/5311831 oder info@ge-
brauchtemodellbahn.de. Wir freuen uns
auf lhre Nachricht. G

www.modellbahnritzer.de

Ich kaufe lhre TT, N, Z Modell-
bahn-Sammlung jeder GréRenord-
nung. Erfahrene Bewertung lhrer
Sammlung mit seriéser Abwicklung.
Markus Henning, Tel. 07146/2840182,
henning@modelleisenbahn-ankauf.
com G

Verkdufe HO

Suche und verkaufe: US - Messing-
lokomotiven z.B.: UP Big Boy von
Tenshodo € 900 Santa Fe 2-10-4
Madam Queen € 500 DRG 06 001
von Lemaco € 1.200 Tel. 07181-
75131, contact@us-brass.com

Bundesweiter Ankauf von Modellei-
senbahnen in N/HO, Sammlungen/
Ladenauflésungen. Kompetente und
seriose Abwicklung. Kontakt per Mail
oder Tel. 09171-9588790  oder
red_dust61@web.de.

www.Modellbau-Gloeckner.de

Ihre Sammlung in gute Hande. Wir su-
chen europaweit gepflegte Sammlun-
gen. Faire Bewertung Ihrer Modelle mit

www.modellbahn-apitz.de info@
modellbahn-apitz.de

Marklin Sondermodelle HO. Fiir Liste:
M. den Hartog, Limbrichterstraat 62,
6118 AM Neustadt, Niederlande.
www.marco-denhartog.nl G

Verkaufe von privat wegen Auflésung
meiner HO Modellbahn Sammlung
Gleich-und Wechselstrom Loks und
Wagen. Bitte Wunschmodelle von Fir-

ma, Artikel-Nr. oder Bezeichnung
bitte schriftlich anfragen unter
richard-welsch@t-online.de

Marklin HO-Anlage dig., 100 x 200 cm
kompl. Aufbau auf 2 Ebenen, Geb.,
Bel., Schienen, Trafos, roll. Material, 5
Loks, 20 Wagen, 35 Autos, 100 Pers.,
200 Biume, 30 Gebiude; zusitzl.
Mat. fur Erweiterung um das Doppel-
te, FP 1.995 €. Tel.: 0173/6549131 (DA).

6120 Stiick Schienen fiir alle 2-Leiter
von Trix int. gerade, gebogen, kurz
und lang. Die Gleise waren noch nie
aus der Verpackung, sind aber schon
ca. 30 Jahre alt. Kaufpreis komplett €
1.200 von privat. Versand méoglich,
besser Sie kommen nach HaRloch/
Pfalz. 06324-1633, 0173-3075036,
w.kamb@web.de

Verkaufe 220 HO-Wagons: Gleich-
strom, Epochen Il und lIll, alle Wa-
gons KKK. Bitte LISTE ANFOR-
DERN. Mail: scheuermann.
sumxx@t-online.de

www.lokraritaetenstuebchen.eu

Marklin-Freunde sind informiert mit
Koll’s Preiskatalog Marklin 00/HO.
www.koll-verlag.de Tel. 06172-302456
G

www.modellbahn-keppler.de

HAG-Sammlung wird aufgelost. Liste
gegen 1,60 € bei M. Usinger, Weinstr.
19, 60435 Frankfurt




Modellbahnen am Mierendorffplatz
marklin Shop Berlin

WW

Thr
e
Seco“d, freundliches evrorram -Fachgeschiift
s

mit der ganz groflen Auswahl
Mo., Mi.. Do., Fr. 10.00-18.00 Uhr, Sa. bis 14,00 Uhr, Tel.: 030/3 4493 67, Fax: 030/3 456509

Fachhandler und Fachwerkstatten/Kleine Bahn-Borse I

tuzbezg

modellbahnen
& modellautos

Jahre

Ihr Modellbahnfachgeschift im Herzen Berlins.

GroBauswahl auf iiber 600 qm Verkaufsfliche!
Giinstige Preise bei qualifizierter Beratung!
Bei uns muBB man gewesen sein! Bis bald

n; Mo-Fr 10.00-19.00, 5a 10.00 ) Uhr « Liefermoglichkeiten, Irfum und Preisanderung vorl

Lietzenburger Str. 51 - 10789 Berlin - Tel. 030/2199900 - Fax 21999099 - www.turberg.de

~N

PriihBstr. 34,
12105 Berlin-Mariendorf,
Tel.: 030/7 06 77 77
www.modellbahn-pietsch.de

Modellbahn
Pietsch

Marklin - Auslaufmodelle zum Sonderpreis - HO

Frohe Weihnachten

30470 Marklin Replikat-Doppelpackung BR 44 -Zwei unterschiedliche
Dampflokomotiven der Baureihe 44-- 1x BR 44 der Deutschen Bundeshahn
(DB), Loknummer 44 670, 1 xDSB statt 579;99 EUR nur 499,99 EUR

Hauptstr. 96 Tel. 04298/916521
e-mail: info@haar-lilienthal.de

Gute Fahrt VA

winscht Iinen (§ ¢ Jo 3
MODELLBAHN-Spezialist unser Team! e
28865 Lilienthal b. Bremen Gttnungszeiten:

Mo.~Fr. 9-18.30 Uhr,
Samstag 9-14.00 Uhr
Adventsamstage 9-16 Uhr

Sammlungen
Einzelsticke
Raritaten

: Twww.michas-bahnhof .de

NUrnberger Str. 24a
10789 Berlin

Tel 030 - 21866 11
Fax 030 - 218 26 46
Mo.-Sa. 10-18:30 Uhr

eisenbahn

Hier kdnnte lhre Anzeige stehen.
Kontakt: Bettina Wilgermein e Tel. 089/13 06 99 52 e bettina.wilgermein@verlagshaus.de

Kleine Bahn-Borse

Fleischmann HO 24 Zugpackungen
mit Dampfloks + 19 Loks und Roco HO
2 Zugpackungen + 9 Loks, alles Ep.1+2
(KPEV, KBStB, Wirtt., DRG), neu
oder neuwertig. Bitte Liste anf.
Rainer_Beck@gmx.de

127 Schienen HO ungebraucht. Auf
diesen Schienen laufen alle 2-Leiter -
Gleichstrom; z. B. Roco, Trix, Fleisch-
mann, Lima, Brawa, Rivarossi. € 0,30
pro Schiene. Abholung in HaRloch/
Pfalz moglich. Tel.: 0173-3075036; w.
kamb@web.de

Digitale GroRanlage 7x4 m; 7 Segmen-
te 200x100mm, 1 Segment
150x150mm; 12 Weichen 12 x Servo;
ca. 45m Gleis; ca. 22m Schattenbahn-
hof. Steuerung tUber Mérklin MS 2
und/oder Rocrail manuell/halbauto-
matisch/automatisch); 1 Gateway, 3
Booster, USB mit allen Daten und
Rocrail Lizenz. ca. 20m Faller Car Stre-
cke mit Traffic Control, 3 x Parkplatz
Car System, 6 Stoppstellen Car Sys-
tem (2 Bushaltestellen), 4 Abzweigun-
gen Car System, Steuerung Uber Fal-
ler. Lasercutgebdude mit LED, viele

Funktionsmodelle. Preis: 5999 <.
martinjrichter@gmx.de
Verkaufe giinstig, da gebraucht:

Miérklin - NoHAB-Diesellok (Norwe-
gen), Nr. 39671 (mfx, Sound) (leider
ohne Originalkarton), kaum gelaufen:
150,- €; Marklin BR 95 (Nr. 39095, aus
Insider-Modell 2016), kaum gelaufen:
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200,- €. Rainer Schmid, Mihlwies 12,
88267 Vogt; RB.Schmid@t-online.de

per E-Mail: die-eisenbahn-weber@
t-online.de G

Bemo HOm abzugeben. Neu; Ge-
brauch; Defekt; An Nutzer oder Klub.
Keine Handler, Ware muss tberpriift
werden. U.a. 4 Triebwagen 6 Loks 5
Personenwagen und circa 40 Giiter-
wagen. 3 ,Sartsets“ und 20 defekte
Wagen. 0176-43665628

Gesuche HO

Modellbahnen Ankauf - lhr seridser
Partner mit 15 Jahren Erfahrung fur
HO, N, TT, Z und G MaRstibe! GroRe
Sammlungen sind willkommen! Liebe
Modellbahn-Enthusiasten, Mit 15 Jah-
ren Erfahrung im Ankauf von Modell-
bahnen sind wir Ihr verldsslicher Part-
ner. Wir sind spezialisiert auf
MaRstabe HO, N, TT, Z und G. Egal ob
Einzelstiicke, Zubehér oder besonders
umfangreiche Sammlungen - wir sind
interessiert und holen bundesweit ab.
Unsere Abwicklung ist serios, unsere
Preise fair. Kontaktieren Sie uns unter
0175-777 44 99. Wir freuen uns auf
Ihre Kontaktaufnahme! G

Kaufe Ihre Eisenbahnmodelle - Mark-
lin, Trix, Roco, Fleischmann, Piko, Bra-
wa usw. Komme personlich vorbei.
Eine  seritse  Abwicklung st
garantiert. Tel. 0951/2 23 47 oder

Von privat an privat suche ich fiir mei-
ne Sammlung Messing- und Handar-
beitsmodelle in allen Spurweiten.An-
gebote bitte an 0172/5109668 oder an
horneuss@live.de

www.mbs-dd.com

www.modelltom.com

Suche gréRere Sammlung Micro Me-
takit und Micro Feinmechanik fiir
meine private Sammlung. Angebote
bitte an 02641/28466 oder an
christa-1@live.de

Verschenken Sie kein Geld beim Ver-
kauf lhrer Gleichstrom Sammlung /
Anlage, Modellautosammlungen
und Kleinserienmodelle. Gerne unter-
breiten wir Ihnen unverbindlich ein
serioses Angebot in jeder finanziellen
GroRenordnung. Persénliche Besich-
tigung vor Ort - bundesweit und im
benachbarten Ausland. Freundliche
Beratung und Einschdtzung ihrer Mo-
dellbahn ist fur Heinrich Meiger seit
30 Jahren Routine. Gerne bauen wir
die Anlagen auch ab. Barzahlung ist
selbstverstandlich. Modellbahn-An-
kauf-Verkauf-Erftstadt; Tel: 02235-
468525, Mobil: 0151-11661343,
meiger-modellbahn@t-online.de G

www.suchundfind-stuttgart.de

Verschenken Sie kein Geld beim
Verkauf lhrer Marklin HO Sammlung

/ Anlage. Gerne unterbreiten wir |h-
nen unverbindlich ein seriéses An-
gebot in jeder finanziellen GréRen-
ordnung. Personliche Besichtigung
vor Ort - bundesweit und im be-
nachbarten Ausland. Freundliche
Beratung und Einschatzung ihrer
Modellbahn ist fur Heinrich Meiger
seit 30 Jahren Routine. Gerne bauen
wir die Anlagen auch ab. Barzahlung
ist  selbstverstdndlich. ~ Modell-
bahn-Ankauf-Verkauf-Erftstadt; Tel:
02235-468525, 0151-11661343,
meiger-modellbahn@t-online.de G

www.jbmodellbahnservice.de

Suche laufend Modelleisenbahnen al-
ler Spuren und Marken, z.B. Mérklin,
Roco, LGB, Arnold. Freundliche und
seriose Abwicklung - komme persén-
lich vorbei und zahle Bestpreise bei
Barzahlung. Nann Modellbau, Tel.:
0176-63212613, E-Mail: nann-
ankauf@web.de. G

www.menzels-lokschuppen.de

Wir sind auf der Suche nach Modell-
bahnen, alle gangigen Spuren und
Hersteller! Sowohl Sammlungen als
auch Anlagen bundesweit und Aus-
land. Wir zahlen Hochstpreise bei
Abholung! Wir bieten eine kompe-
tente und freundliche Abwicklung.
M. Krebsbach, Tel. 02762-9899645
oder E-Mail: mal-gmbh@gmx.de G

www.modellbahnzentrum-
uerdingen.de
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eisenbahn

Hier kdnnte lhre Anzeige stehen.
Kontakt: Bettina Wilgermein e Tel. 089/13 06 99 52 e bettina.wilgermein@verlagsh

1s.de

W 450 gm Ladenlokal

® 70 Hersteller

B 40 Jahre Erfahrung!

 An- & Verkauf

® Reparatur & Digitalisierung

"E' Modellbahn

Apitz ===
e Vo orbestell”
Neuhl’-“e“

R
-4

qunst g f
pretse au
Heckinghauser Str. 218
42289 Wuppertal
Fon (0202) 626457
www.modellbahn-apitz.de

— Seit 1978 -

ﬁ MODELLBAU & LOKSCHUPPEN

ERLINSKI

Markische Str. 227
44141 Dortmund

Telefon 0231/ 41 29 20
info@lokschuppen-berlinski.de

www.modellbahn-kramm.com

40723 Hilden, HofstraRe 12, 602103—51[}33 Q info@modellbahn-kramm.com

AR O ey TP N

Stdndig neue Angebote und
aktuelle Informationen

Preiswerter und sicherer 4%
Versand — weltweit 4
Seit uber 40 Jahren

fir Sie am Zug

You ) &G facebook

Modell Center Aachen

Markt g- 2
52:;62 2a‘c5hen 7,50 m
Tel.0241-339 21 ErleanSWEIt
Fax 0241-28013 MOde“bau

in Aachen

www.huenerbein.de info@huenerbein.de

Kleine Bahn-Borse

Suche umfangreiche Gleichstrom- so-
wie Wechselstrom-Sammlungen
und Anlagen. Bin Barzahler + Selbst-
abholer. Tel. 02235-9593476
oder 0151-50664379, info@meiger-
modellbahnparadies.de G

Ihre Sammlung in gute Hande. Wir su-
chen europaweit gepflegte Sammlun-
gen. Faire Bewertung Ihrer Modelle mit
kompetenter und seriéser Abwicklung.
Ansprechpartner Heiko Plangemann,
Tel.: 05251/5311831 oder info@ge-
brauchtemodellbahn.de. Wir freuen uns
auf Ihre Nachricht. G

www.modelltechnik-ziegler.de

Ankauf v. Modellbahnen aller Spur-
weiten, faire Bezahlung, Diskretion,
sofort. Barzahlung, groBe Sammlun-
gen und kleine Angebote willkommen,
bin Selbstabholer und freue mich tiber
Ilhren Anruf oder eine Mail, Tel. 03379-
446336 (AB), Mail: zschoche.nic@
web.eu - Danke.

www.wagenwerk.de
Feine Details und
Eisenbahnmodelle

HENICO KAUFT lhre Wechselstrom-
oder Gleichstrom Sammlung und An-

lage. In jeder GroRenordnung. Erfah-
rene Beratung und Bewertung vor Ort
bereits in 3 Generation. Wir bauen
Ihre Anlage auch ab. BARZAHLUNG
und Abholung. BUNDESWEIT und im

benachbarten  Ausland.  Henning
OHG, Tel. 07146-2840181, ankauf@
henico.de G

www.koelner-modell-
manufaktur.de

Suche Modellautosammlungen von
Herpa, Busch, Wiking, Albedo, Breki-
na. Mobil 0151-50664379, info@
meiger-modellbahnparadies.de G

Ankauf von Modellbahnen Spur Z-HO,
auch Neuware + groRere Sammlun-
gen gesucht. Barzahlung selbstver-
stindlich. Tel. 02841-80353, Fax
02841-817817.

Mérkl.-Modelleisenb., jede Spurwei-
te, jede finanz. GroéRenordnung,
aber auch kleine Angebote freuen
mich. Tel. 07021/959601, Fax 07021-
959603 oder E-Mail: albue@t-online.
de.

Suche HO SD Diesellok T678.0 in
Orange. Tel.: 034618130 65 oder Juli-
aSturm@web.de

Mit Millimeter-Anzeigen im
eisenbahn magazin erfolgreich werben!

100

Verkdufe Grof3e Spuren

LGB-Loks, Waggons und Zubehér ab-
zugeben. Liste anfordern unter Tel.
0201-697400, Fax 0201-606948 oder
hermann.goebels@t-online.de

www.modellbahn-keppler.de

Verkaufe LGB-Modulanlage (50 Mo-
dule), Spuren 45, 64,30 mm ohne Roll-
material / Zentrale. Weitere INFO
www.boecker-gartenbahn.jimdofree.
com; juergen.boecker-varel@t-online.
de

Gesuche Grof3e Spuren

www.modellbahnservice-dr.de

Suche laufend Modelleisenbahnen al-
ler Spuren und Marken, z.B. Marklin,
Roco, LGB, Arnold. Freundliche und
seriose Abwicklung - komme person-
lich vorbei und zahle Bestpreise bei
Barzahlung. Nann Modellbau, Tel.:
0176-63212613, E-Mail: nann-
ankauf@web.de. G

Briickenvielfalt von
Spur Z bis Spur 1
www.hack-bruecken.de

Verschenken Sie kein Geld beim Ver-
kauf Ihrer LGB oder Spur1 Sammlung /
Anlage. Gerne unterbreiten wir lhnen
unverbindlich ein seriéses Angebot in

jeder finanziellen GroRBenordnung.
Personliche Besichtigung vor Ort -
bundesweit und im benachbarten
Ausland. Freundliche Beratung und
Einschatzung lhrer Modellbahn ist
fur Heinrich Meiger seit 30 Jahren
Routine. Gerne bauen wir die Anlagen
auch ab. Barzahlung ist selbstver-
standlich.  Modellbahn-Ankauf-Ver-
kauf-Erftstadt; Tel: 02235-468525,
mobil: 0151-11661343, meiger-modell-
bahn@t-online.de G

Liebhaber sucht teure Mérklin-Blech-
spielzeuge aus der Vorkriegszeit. Bin
neben Loks und Waggons insbesondere
an Schiffen, Bahnhéfen, Kiosken, Po-
stdmtern, Lampen, Autos und Figuren
interessiert. Hoher Wert ist duRerst an-
genehm! Biete auch Wertgutachten an.
Alles auf Wunsch telefonisch vorab oder
bei Ihnen zu Hause und natiirlich unver-
bindlich. Beste Referenzen vorhanden;
gerne Besichtigung meiner existieren-
den Sammlung. Auf hr Angebot freut
sich: Dr. Koch, Diirerstr. 28, 69257 Wie-
senbach, Tel. 0172-83 800 85 oder
Dr. Thomas.Koch@t-online.de

Suche alles von Mérklin! Eisenbahnen
aller Spurweiten, Dampfmasch. und
Spielz. aller Art, Einzelst. oder Samm-
Ig. Ich freue mich tber jedes Angebot.
Diskrete + seritse Abwickl. M. Schul-
ler 0831-87683 G

Suche Spur-1- sowie LGB-Anlagen und
Sammlungen, gerne groRe hochwerti-




Lokschuppen Hagen-Haspe
Exclusive Modelleisenbahnen

=~, und mehr...vieles mehr
seit " . m
1977, Ausverkauf @lterer GroBserienbesténde
und Zubehdr Spur Z, N und HO

Kein Internet? ¢ Listen kostenlos! ¢ www.lohag.de
Tel.: 02331/404453 » D-58135 Hagen ¢ Vogelsanger StraBe 40

Viele fertige Schiffs-Atzteile von M1:20-1:700, Reling, Treppen, Gitter,
Leitern, Relingstitzen, Handrader, Stihle, Liegestihle, Rautenbleche...
Miniatur- u. Ankerketten mil Steg, alles zum Selbstétzen,

Messing- und Neusilberbleche ab 0,1mm,

Alzanlagen, Belichtungsgerate, Schwarzbeuzen

fur verschiedene Metalle, Chemnka}uen

Auftragsidtzen nach
Ihrer Zeichnung ﬁ

Zweibricker Str. 58 -«

www.saemann-aetztechnik.de « saemann-aetztechnik@t-online.de

‘

AusFu hrlicher und

informativer Katalog
gegen € 5,— Schein oder Uberweisung
(wird bei Kauf angerechnet)

SAEMANN Atztechnik
66953 Pirmasens - Tel, 06331/12440

Fachhindler und Fachwerkstatten/Kleine Bahn-Borse I

WWW. MODELLBAHNMODULE DE

+49 (3562) 693450

ee-spietwaren de

dON STTIY LHALS
(P | 116 i THYMSAY i

A NN LOGI9ONY W30 139

Wilh.-En83le-Str. 40, 73630 Remshalden, Tel. 07151-71691

WERST

MODELL BAHN UND BAU

e

WIR LEBEN MODELLBAHN

lhr Spezialist im Rhein-Neckar-Dreieck

fur Modellautos, Eisenbahnen und Slotbahnen

Riesige Auswahl

— Glinstige Preise

SchillerstraBe 3 | 67071 Ludwigshafen-Oggersheim | Telefon 0621/68 24 74 | info@werst.de

Limbecker Platz 11
0201.74758544

Modellbahn West

Modelleisenbahnen

Loffelstr. 22
0711.75864339

marklinStore

VERSAND + REPARATUR
www.modellbahn-west.de

Kleine Bahn-Borse

ge Sammlungen, auch Magnus-Mo-
delle. Tel. 02235-9593476 oder 0151-
50664379, info@meiger-
modellbahnparadies.de G

www.wagenwerk.de
Feine Details und
Eisenbahnmodelle

Verkaufe div. Eisen- und Modelleisen-
bahnliteratur vom 1960 bis 2010.
Ubersichtsliste bei Rolf Erker, Birken-
weg 2, 04451 Borsdorf; Tel. 034291
22235; erkerbau@gmx.de

www.nordbahn.net / Qualitét,
Auswahl, preiswert

Suche Modelleisenbahn jeglicher Art,
groRe und kleine Sammlungen, jede
Spurweite. Freundliche serise Ab-
wicklung - komme persénlich vorbei.
Uwe Poppe, Pforzheim, Tel. 07237-
329048, mobil 0176-26733931, MU21@
gmx.de

Verkdufe
Literatur, Bild und Ton

www.eisenbahnbuecher-online.de

Verkaufe Modelleisenbahner: MEB
1/1952 - 2024; MEB 1956 - 1989 gebun-
den; MEB Schule 1- 50, Spezial 1-27;
Eisenbahnmagazin 1/1990 - 2024; TT-
Kurier 2001- 2015; E- Mail: kaguesa@
gmx.de; Tel. 03416897633

www.modelleisenbahn.com

Verkaufe Modelleisenbahner Jahrgén-
ge je 12 Hefte ohne Beilagen je 10,00
€ inkl. Versand uber Hermes. Jhrg:
1994, 1995, 1996, 1997, 1998, 1999,
2003 und 2006. E-Mail:
ristesch@gmx.de

www.wagenwerk.de
Feine Details und
Eisenbahnmodelle

Verkaufe Eisenbahnmagazin komplett
Jahrgénge 1994 bis 2020, altersbe-
dingte Auflésung, VB, zusatzlich als
Beigabe 56 Stiick div. Magazine und
Anleitungen, 1995 bis 2010 MIBA,
DIMO, Zuge, Eisenbahn Journal/Ku-
rier, Abholung in 42659, 0170 3472185

www.nordbahn.net
Qualitat, Auswabhl, preiswert

100 Biicher/Zeitschriften iiber Eisen-
bahn & Modellbahn, ab 500€ ver-

Nachster Anzeigenschluss: 8. Januar 2025

eisenbahn magazin 1/2025

Mit Millimeter-Anzeigen im eisenbahn

magazin erfolgreich werben!

sandkostenfrei (in D). Liste anfordern
unter lockpeter070@gmail.com

www.bahnundbuch.de

Gesuche
Literatur, Bild und Ton

Wer hat Farb-Dias oder/und Negative
von der schénen Dampfeisenbahn, die
er verkaufen méchte? Gerne auch &l-
tere Sachen! R. Stannigel, Tel. 0172-
1608808, E-Mail: rene.stannigel@
web.de.

Verkdufe Dies und Das
www.andyseck.de
DDR-Modelle und mehr

www.Railio.de
Sammlungsverwaltung

www.moba-tech.de

Digitalumbau, Sound-Einbau ab € 40,-
und Reparaturen. H.-B. Leppkes, Els-
ternweg 47, 47804 Krefeld. Tel. 02151-
362797 (Mo.-Fr. von 15-18.30h)

www.menzels-lokschuppen.de

www.Leuchtende
Geschenkldeen.de
Designlichter von BRO1, BR8O,
20% Rabatt mit Code: MOBA4
www.Leuchtende
Geschenkldeen.de

Gesuche Dies und Das

Suche laufend Modelleisenbahnen al-
ler Spuren und Marken, z.B. Marklin,
Roco, LGB, Arnold. Freundliche und
seriése Abwicklung - komme person-
lich vorbei und zahle Bestpreise bei
Barzahlung. Nann Modellbau, Tel.:
0176-63212613, E-Mail: nann-
ankauf@web.de G

www.d-i-e-t-z.de

Suche Modelleisenbahn jeglicher Art,
grofe und kleine Sammlungen, jede
Spurweite. Freundliche seriose Ab-
wicklung - komme personlich vorbei.
Uwe Poppe, Pforzheim, Tel. 07237-
329048, mobil 0176-26733931 oder
per E-Mail: MU21@gmx.de

www.modellbahnservice-dr.de

ANKAUF MODELLEISENBAHNEN
Mirklin, Roco, Fleischmann, Arnold,
LGB etc. Gerne groBe Sammlungen.
ALLE SPURWEITEN. Auch Abbau lhrer
Anlage. Seriése Abwicklung mit Bar-
zahlung. Henning OHG - Ankauf und

101
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RITTER

RESTAURATIONEN
REPLIKA
ERSATZTEILDIENST

Am Raigerwald 3 » 72622 Niirtingen (Raidwangen)
Tel. 07022/94 99 55 « Fax 07022/9499 56
www.ritter-restaurationen.de

..... i IR
pielzeuge und -Eisenbah
Spezialisiert auf Erzeugnisse vor 1960.
* Umfangreiches Sortiment an Ersatztellen fur
MARKLIN-Produkte
~ Spurweiten DVHD der Bj. 1935-1958
~ Spurweita 0, Stand 01/08 (Liste og. Ruckporto € 1.50)
- Flugzewg Ju 52
* Komplette Replika seltener Lokomotiven und
Wagen der Spurweite 0
Unser aktuelles Replika-Angebot ubermitteln

MARKLIN
L Oma’s und Opan’s Syicljengladen
Osterreichs groBtes Marklingeschaft

A-5020 Salzburg, AuerspergstraBe 55, Tel.: 0662-87 6045, Fax: 875238
N omas-opas.spielzeugladen @ aon.at
Unsere Offnungszeiten: Mo. — Sa. 9.00 - 12 Uhr u. Mo. — Fr. 14.30 — 18.00 Uhr.
Wir fiihren von MARKLIN:
alt und neu, Spur HO, | und Z, Primex, Hobby, Alpha, Digital, Exclusiv (Mhi), Insider, Ersatzteile
sowie alle weltweiten Sondermodelle. Ferner: Schmalspur, Dolischo, Hag, Liliput, Tillig, Pilz,

info@ritter-restaurationen.de wir Ihnen gene auf Anfrage. Rivarossi, Lima, Fleischmann, Faller, Roco, Viessmann sowie Ankersteinbaukasten und Schuco.
lei hn-Bo6
Kleine Bahn-Borse
Verkauf. Telefon: 07146-2840181, Mit Millimeter-Anzeigen im eisenbahn Str. 12, 04159 Leipzig Sam. 08.03.von
ankauf@henico.de G magazin erfolgreich werben! 10-14:30, Leipziger Hotel, Hallesche "mllbﬂhn

www.modellbahnen-berlin.de

Lokschilder, Fabrikschilder, Beheima-
tungs- und Eigentumsschilder von Lo-
komotiven gesucht. Bitte alles anbie-
ten. Hannemann, Tel. 030-95994609
oder 0179-5911948.

www.modellbahn-pietsch.com

Diskrete und personliche Abwicklung
von Sammlungsauflésungen und -Re-
duzierungen von Modelleisenbahnen
aller Spurweiten von Marklin Spur Z
iber HO bis hin zu Marklin 1, wie auch
HAG-Modellbahnen. Ich freue mich

auf lhre Kontaktaufnahme. Joérg
Buschmann, Miinchen, tel. 089-
85466877, mobil  0172-8234475,

modellbahn@bayern-mail.de

Suche Spur-S Artikel der Firma Bub.
Loks, Wagen und Zubehdr. Angebote:
hvo@gmx.com.

Verschiedenes

www.warkentin-modellbau.de
Info’s - Workshops - Fotografie

Modellbahn Stammtisch: Wir treffen
uns einmal im Monat zum gemdtli-
chen Abend mit Gleisoval. In Abstatt
im Restaurant zur Kirschenwiese.
Schozachtaler ~ Mérklin ~ Freunde.
Bei Interesse E-Mail SHZmaerklin-
freunde@gmx.de oder Tel.: Herr
Schwarz 0173 3723698 / Herr Currle
01714192579

www.modellbahnservice-dr.de

www.modell-hobby-spiel.de -
News / Modellbahnsofa -

www.modellbahnen-berlin.de

Gay und Bahn?! Schwule Eisen-
bahn-Fans treffen sich in Stuttgart,
Munchen und Nirnberg beim FES
e.V., Infos: www.fes-online.de oder
www.facebook.com/gayeisenbahn. In
Kéln beim Flugelrad e.V., Infos: www.
fluegelrad.de

www.railio.de
Modellbahn-Verwaltung

www.mg-modelleisenbahnbau.de

Urlaub
Reisen und Touristik

3 FH Berlin-Kopenick, ruhige Lage,
Wald- und Wasserreich, von 1-9 Pers.,
Aufbettungen und Babybett moglich.
Preis auf Anfrage. inkl. BegriiBungsge-
trank, Handtiicher + Bettwische.
Kinder ab € 8,00, Endreinigung €
18,00 plus Steuer. Tel. 030-67892620,
Fax 030-67894896, www.ferien-
haus-emmy.de

Freudenststadt/
Schwarzwaldehemaliger Bahn-
hof, Ferienhaus, herrliche Lage, scho-
ne Aussicht. Telefon: 07443-8877,
www. Ferienhaus-Freudenstadt.de

Wernigerode/Harz, Hotel fiir Eisen-
bahnfreunde, Blick auf das Dampf-
lok-Betriebswerk, 5 Min. bis Stadtmit-
te, www.hotel-altora.de. Tel.
03943-40995100. G

FeWo im Mittelrheintal - fiir Bahn-
und Rheinfreunde (Panoramablick),
fur 2 Personen pro Nacht € 80. info@
schlossfuerstenberg.de; Tel.:
06743/2448

Borse
Auktionen und Mdrkte

modellbahnbdrse-berlin.de
jeweils von 10 bis14 Uhr
Herzog 01736360000
14.12. Samstag Zwickau Neue Welt
28.12. Samstag Dresden
Johann Stadthalle

www.modellbahnboerse-berndt.de
Modellbahn-Auto-Bérsen,

99096 Erfurt Sam. 04.01. / 01.02. von
10-14:30, Steigerwaldstadion im Park-
saal, Werner -Seelenbinder-Str., 34246
Vellmar S0.05.01. / 02.03. von 10-
14:30, Mehrzweckhalle Frommershau-
sen, Pfadwiese 10, 36179 Bebra So.
09.02 / 16.03. von 10:00-14:30, Lok-
schuppen am Bahnhof, Gilfershauser

Alle Termine ohne Gewihr.

102

Str.190, 99867 Gotha Sam. 10.05. von
10-14:30, Stadthalle, Goldbachstr.,
Sylvia Berndt « Infos: Tel. 05656/
923666, geschaftl.: 05651/
5162; Handy: 0176/89023526, E-Mail:
jensberndt@t-online.de;
www.modellbahnboerse-berndt.de

26.01. BUTZBACH Modelleisenbahn- +
Spielzeugbdrse, 10-16 h, Biirgerhaus,
35510 Butzbach, Baum, 01590 1487459.

60. Leipziger Modellbahn zur Ad-
ventszeit. 5.12. - 22.12.2024; Montag -
Freitag 13.00- 19.00 Uhr; Samstag
und Sonntag 10.00 - 19.00 Uhr; Pro-
menaden Leipzig; Hauptbahnhof,
www.mev-friedrich-list.org

61. Modelleisenbahn- und Modellau-
tobdrse am 26.01.2025 in 66386 St.
Ingbert, Im Schmelzerwald 51a, Turn-
halle Leibniz Gymnasium von 10-16
Uhr. Info mec-igb.de

zur Adventszeit
60. Leipziger Modellbahnaasstellung

gedffnet Mo-Fr von 13.00 bis 19.30 Uhr
Sonnabend/Sonntag von 10.00 bis 19.30 Uhr

05.12. bis 22.12.2024%
Historischer Speisesaal

Zogang von der Bochhandlung Lodwig

PR N e

Ingolstidter

Modelleisenbahn- und
Spielzeugmarkt

Ankauf » Verkauf * Tausch

Inh. Norbert Westphal » Tol: (0840419399930
Handy: (01 732532052

eisenbahn
magazn

www.ingolstaedter-Modellbahnmarkt.de

Termine 2025 Nichster

So 19. 01. 2025 .

S0 09. 03. 2025 Anzeigenschluss:
von 10.00 - 15.00 Uhr 08 Januar 2025

Nibelungenhalle Grofimehring
Dammweg 1

Sie haben exzellente Produkte.
Sie bieten den perfekten Service.
Setzen Sie lhre Firma in Szene!

HIER ist Platz fiir lhre Anzeige

Kontakt: Bettina Wilgermein
Tel. 089/13 06 99 52
bettina.wilgermein@verlagshaus.de




Die Geschenkidee
fur Modellbahn-Freunde

‘eisenbahn

Verschenken Sie 12 Ausgaben
eisenbahn magazin — zu
Weihnachten, zum Geburtstag
oder einfach nur so!

Mit Geschenkurkunde zum
Uberreichen und Pramie fiir Sie.

Als ab Heft.n;
Dankeschon JBlichreren,
erhalten Sie eine J R
Pramie lhrer
Wahl!
' _ .

FARBEOTY
RARITATEN

:HII\I |\'”\\

res il Belliogerit

Kostbare Farbfotos aus den 50ern Abenteuer Vergénglichkeit Zug der Kénige, Konig der Ziige

200 Farbbilder aus dem Archiv des bekannten Die Eisenbahn hat eine groBe Vergangenheit, Der Orient-Express - Maschine und Mythos,
Fotografen Carl Bellingrodt zeigen den die zum Trdumen einlddt — angeregt durch Luxus und Legende. Tauchen Sie ein in
abwechslungsreichen Bahnbetrieb bei der aufregende Aufnahmen von verlassenen eine Welt, in der das Reisen noch mondén war.
DB in den 1950er-Jahren. Bahnhdfen oder rostigen Loks.

Glelch bestellen unte

e Seg_i?ahnmagazm delgeschenkab.

.+.



I Termine

www.modellbahnzentrum-uerdingen.de
www.bus-und-bahn-und-mehr.de

Termine

21.-24./26.-29. Dezember,
Hoorn/Niederlande:

Fahrten mit der Dampfstraenbahn.
Info: www.stoomtram.nl

23. Dezember, Endorf:
Friedenslichtfahrt nach Obing. Info:
www.chiemgauer-lokalbahn.com

24. Dezember, Thedinghausen:
Weihnachtsfahrten auf der Klein-
bahn. Info: www.pingelheini.de

24. Dezember, Bleckede: Heilig- 28.,/29. Dezember, Darmstadt-

abend-Fahrten auf der Kleinbahn. . . 28./29. Dezember, Rottweil: 4./1. Januar, Miilheim ander Ruhr:
: Kranichstein: Modellbahntage : ! s
Info: www.heide-express.de - . Mit 527596 auf der Schnupperarbeitstage an historischen
im Eisenbahnmuseum mit .
N Schwarzwaldbahn. Info: www. Schienenfahrzeugen und der HO-

24. Dezember, Essen: Vorfiihrung des Lehrstellwerks. ) . .

- eisenbahnfreunde-zollernbahn.de Ruhrtalbahn in der Alten Dreherei.
Heiligabend-Fahrten der Info: www.bahnwelt.de

Hespertalbahn am Baldeneysee. 28./29. Dezember, Kassel: Info: www.alte-dreherei.de

28./29. Dezember, Plauam See:

Info: www.hespertalbahn.de Modellbahnausstellung in der Fahrten nach Naumburg. 4./5./6./11./12./18./19. Januar,

. - Info: www.hessencourrier.de Landshut: Modellbahnausstellung
24. Dezember, Preufisch Olden- Kltschenberg-Schule. Info: im Hauptbahnhof Info:
dorf: Heiligabend-Fahrten nach www.modellbahnclub-karow.de 29. Dezember, Backnang: P Lo

www.mecl-landshut.de
Bad Essen. Info: www. Modellbahnausstellung. Info:
. . 28./29. Dezember, Annaberg- .
museumseisenbahn-minden.de www.modellbahner-backnang.de 4./6. Januar, Rottweil:
Buchholz: Fahrten nach Dreikénigsdampf. Info: www.

25./26. Dezember, Meuselwitz: Schwarzenberg. Info: www. 29. Dezember, 12./19. Januar, Hof: eisenbahgn freun%;e-zoll.ernba.hn de
Fahrten auf der Kohlebahn. erzgebirgische-aussichtsbahn.de Modellbahnfahrtage im ’
Info: www.kohlebahnen.de Ausstellungsraum am Q-Bogen. 5.Januar, Stuttgart: Mit E10 228
25,/26./31. Dezember, Fernseh-Tipps Info: www.mec-hofde nach Garmisch-Partenkirchen.
12./26. Januar, Brohl: Fahrten Montag bis Freitag 31. Dezember, 17. Januar, Mesen- Info: www.dbkev.de
auf der Brohltalbahn. Info: dorf: Fahrtage beim ,Pollo® 5./6./18./19. Januar, Stuttgart:

SWR, 11:20 Uhr - Eisenbahn-

vwwvulkan-express.de Romantik: Wiederholungen

Info: www.pollo.de Vorfihrungen der HO-Anlage
Modellbahn 65 Stuttgart.

26. Dezember, Damme: beliebter Sendungen. 31. Dezember, K&lIn: Silvesterfahrt )
. ) ) — Info: www.modellbahn65.de
Weihnachtsfahrten. Info: www. Montag, 23. Dezember auf eine der KéIner Rheinbrticken
eisenbahnmuseumgramzow.de . - mit Blick auf das Feuerwerk. 6. Januar, Nérdlingen: Sonder-
AR D] = Info: www.rimkoeln.de 6ffnungstag im Bayerischen
26.-31. Dezember, 3./4. Januar, Thema Eisenbahn ’ ’ ) Eisenbghn n% useun)wl Infor W
Oschatz: Dampffahrten nach Mittwoch, 25. Dezember 1.Januar, Magdeburgerforth: L )

Mageln. Info: www.doelInitzbahn.de Neujahrsfahrt der Kleinbahn des bayerisches-eisenbahnmuseum.de

U L S S Kreises Jerichow I. Info: www.kj-1.de

27.-30. Dezember, Binolen: durch die Algarve
Modellbahnausstellung zur Samstag, 28. Dezember 2./1./12./18./19. Januar, Gersdorf:
Hon.netalbahn im Bahnhof. MDR, T1:45 Uhr - Modellbahnausstellunguj”n
Info: www.efhoennetal.de ) . Kulturzentrum Hessenmdihle.
Eisenbahnspielen in freier Natur )
. = Info: www.modellbahn-gersdorf.de
27. Dezember bis 5. Januar, Freitag, 3. Januar

johstadt.: Dampfzug.e 3sat,12:10 Uhr - Mit dem Zug 4. Januar, Chemnitz: Mit 351097
nach Steinbach. Info: nach Radebeul und Dresden.
. durch Sabah auf Borneo :
www.pressnitztalbahn.de - Info: www.sem-chemnitz.de
Freitag, 24. Januar
SWR, 11:20 Uhr - ER 1077:
Bahnknoten Kanazawa -
Japans Westkiiste
28./29. Dezember, Luckau: Freitag, 31. Januar 4./5.)Januar, Lichtenstein:
Modellbahpwochenende aufdem SWR, 11:20 Uhr— ER1078: Modellbahna'ysstell.ung
Bahnhof mit Dampfzugfahrten. . inder Alten Farberei.
) . . Zwischen Schluchten und Meer - ;

Info: www.niederlausitzer- 3 Info: www.modellbahnclub-

. Die Bahnen Toyamas . ;
eisenbahnfreunde.de lichtenstein.de

28. Dezember, Treysa: Mit
351097 nach Wetzlar und Weilburg.
Info: www.eftreysa.de

4. Januar, Lengerich: Mit 78 463
und V36 412 nach Warstein.
Info: www.eisenbahn-tradition.de
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6. Januar, Korntal: Fahrten des
LFeurigen Elias* Info: www.ges-ev.de

6./12./26. Januar, Vaihingen: Vorfihr-
tage der Clubanlage im unteren Zwi-
schengeschoss der S-Bahn-Station Uni-
versitét. Info:www.mec-stuttgart.de

11./12. Januar, Lingen:

Messe ,,Modellbau Lingen“in den
Emslandhallen mit 20 Schauanla-
gen. Info: www.bv-messen.de

14. Januar, Frankfurt (Main):
Feldbahndampfim Museum.
Info: www.feldbahn-ffm.de

18. Januar, Romanshorn, Winter-
thur, Ziirich/Schweiz: Rundfahrt
mit nostalgischen Ztigen ins Appen-
zellerland. Info: www.eurovapor.ch

19. Januar, Osterholz-Scharmbeck:
Modellbahntag in der Stadthalle.
Info: https://kurtkarpinski.
wixsite.com/mbfosterholz

25. Januar, Leipzig:
Dampfzug nach Freyburg (Unstrut).
Info: www.dampfbahnmuseum.de

25./26. Januar, Adorf:
Modellbahnausstellung.
Info: www.modellbahn-adorf.de

25./26. Januar, Greifswald: Modell-
bahnausstellung im Kulturbahnhof.
Info: www.mbc-greifswald.de

26. Januar, Oschatz: Winterfahrten
mit Musik nach Miigeln. Info:
www.doellnitzbahn.de

28. Januar bis 1. Februar, Niirnberg:
Spielwarenmesse im Messezent-
rum. Info: www.spielwarenmesse.de

30. Januar bis 2. Februar, Mérlen-
bach: Ausstellung der HO-Modul-
anlage Weschnitztal-/Uberwald-
bahn-Projekt im Buirgerhaus.

Info: www.heb-ev.de

Eine Gruppe Modellbahner
aus dem hessischen Odenwald
hat zwei Nebenbahntrassen
ihrer Region als HO-Modul-
anlage umgesetzt Horst Meier

eisenbahn magazin 1/2025

Bahnreisen

Termine I

13. bis 17.02.
Winter im Erzgebirge

Besichtigung von Chemnitz, der
Kulturhauptstadt Europas 2025
mit Eisenbahn- und Industriemuse-
um. Sonderfahrt im Doppelstock-
Schienenbus durch das winterliche
Erzgebirge.

01. bis 05.04.
Hamburger Hafen
und Eisenbahnwelt

Hamburg istimmer eine Reise
wert. Exklusive Besichtigung
des Miniatur Wunderlands,
Nostalgiezugfahrten rund um
Hamburg, Bus- und Schifffahrt
in den Containerhafen.

17. bis 25.04.
200 Jahre Eisenbahn —
Reise ins Mutterland England

Zum Jubildum wurden die beiden
herrlichen Bahnmuseen in York
und Darlington véllig umgestaltet.
Sie erleben Sonderfahrten auf
einer Museumsbahn und eine
Dampfsonderfahrt durch Nord-
england.

03. bis 07.05.
Bahnzauber im Engadin

In einer der schonsten Ferienecken
der Schweiz erleben Sie Sonder-
zugfahrten mit dem,,Bernina-
Krokodil‘; der Dampflok ,Heidi“
und der Nostalgie-Ellok 353 vor
der grandiosen Naturkulisse.

Infos und Buchung:
Bahnreisen Sutter, Adlerweg 2,
79856 Hinterzarten.

Tel. 07652/917581, E-Mail:
info@bahnreisen-sutter.de
Internet: www.bahnen.info

15. bis 28. Februar 2025
Winter-Bahntréume in
Schweden und Norwegen

Rundreise mit Bahn und Schiff
durch herrliche Winterlandschaf-
ten auf den schonsten Routen
Skandinaviens

27. Februar bis 4. Mdirz 2025
Bella-Italia-Express

Mit dem legendaren Schnell-
triebwagen ETR 252, Arlecchino”
auf Schienenkreuzfahrt durch
Italien: Mailand - Florenz — Bari —
Rom - Mailand

10. bis 16. Mdirz 2025
Reisen und Speisen
auf den Gleisen Europas

Eine kulinarische Rundreise in
verschiedenen Speisewagen aus
Polen, Tschechien, Ungarn, der Slo-
wakei, Slowenien und Osterreich

17. bis 27. Mdirz 2025
Mandelbliite und Schienen-
kreuzfahrt auf der
Trauminsel Sizilien

Rundreise mit Zug und Bus durch
Sizilien einschlieRlich Fahrt

mit der letzten Eisenbahn-Fahre
Europas tiber die StraRe von
Messina, Schmalspurbahn
Circumetnea, u.v.m.

26. bis 31. Mdrz 2025
Auf den Spuren des Doppeladlers

Wir erkunden bei dieser Reise

das nordliche Eisenbahnnetz der
ehemaligen kaiserlich und konigli-
chen Habsburger Monarchie Os-
terreich-Ungarn zwischen Krakau
und Linz.

In der Anzeigenrubrik Bahnreisen und Termine werden
Veranstaltungsfahrten von Eisenbahnclubs, Vereinen und
Reiseveranstaltern verdffentlicht. Fur die Richtigkeit der Daten
tbernimmt der Verlag keine Gewdhr. Wir empfehlen Ihnen, sich
vor Besuch beim Veranstalter riickzuversichern.

Jede Zeile € 3,10 (zzgl. MwSt.)
Kontakt:
Bettina Wilgermein, Tel. 089/130699-523, Fax -529,
E-Mail: bettina.wilgermein@verlagshaus.de

6. bis 10. April 2025
Auf Schienen durch
die Siidwestalpen

Erleben Sie die stidwestlichen
Gebirgsbahnen Europas ab/bis
Basel wie die Tenda-Bahn, die pro-
venzalische Schmalspurbahn Nizza
- Digne und weitere Bahnen
zwischen Valence und der Schweiz.

9. bis 14. April 2025
Durch Riibezahls Reich

Rundreise durch Tschechien und
Polen tiber eine Auswahl der
schénsten Bahnlinien rund um
das Riesengebirge

11. bis 13. April 2025
Dampfsonderzug mit
01066 zum 17. Dresdner
Dampflok-Treffen

Mit der Schnellzug-Dampflok
01066 und passenden Wagen von
Nordlingen tiber Ntirnberg nach
Dresden und zurtick inklusive
2xU/Fin Dresden

13. bis 27. April 2025
Marokko: Eisenbahnerlebnisse
aus 1001 Nacht

Erleben Sie die Vielfaltigkeit
dieses aufstrebenden Landes
Nordafrikas mit komfortablen
Zugen - teilweise auch abseits der
bekannten Routen.

20. bis 27. April 2025
Mit dem Zug das faszinierende
Baskenland Spaniens entdecken

Rundreise mit dem Zug ab/bis
Offenburg mit dem TGV nach
Spanien und zuriick mit Fahrten
mit verschiedenen Ztigen durchs
Baskenland

Info und Buchung:
Bahngelande 2, 91217 Hersbruck
Tel.: 09151/90550

E-Mail:
info@ige-erlebnisreisen.de
Internet:
www.ige-erlebnisreisen.de
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Klein, aber fein ist das Motto dieser in ihrer Fldche durchaus bescheidenen

Ausstellungsanlage mit Motiven der Reichsbahn-Epoche 1V, die Ulrich Thorhauer (unten links) gebaut hat

schiedene Schmalspurmodelle in den MaR-

staben 2m bis Oe gebaut. Die Nenngrolie HO
hatte ich langst verdrangt, obwohl meine erste
Modellbahnanlage mit historischen Pico-Erzeug-
nissen gestaltet war. Durch Zufall bekam ich vor
geraumer Zeit eine Startpackung von Roco mit
einer DR-Diesellok der Baureihe 114 in die Hande.
Daraus interessierten mich lediglich die Z21-
Digitalsteuerung und das Fahrgestell der 114, das
ich als Umbaubasis fur einen Oe-Schmalspur-
triebwagen verwenden wollte. Doch es kam
anders: Die wunderschéne DR-Garnitur gefiel
mir zusehends und ich empfand es irgendwann
schade, die Lok als Spender fiir einen Triebwagen
zu opfern. Doch was tun mit diesem Zug?

In den zuriickliegenden Jahren habe ich ver-

Ein alter Anlagenplan als Idee

Icherinnerte michaneinenGleisplan,derineinem
Transpress-Buch von 1964 ver6ffentlicht war (siehe
Kasten). Eine kleine Anlage mit einer ,,zusammen-
geklappten Acht’; damals erbaut von einem siid-
deutschen Modellbahner. Dieser Gleisplan wurde
schon oft umgesetzt. Eine der schonsten Adap-
tionen war eine Redaktionsanlage im Eisenbahn
Journal, die Mitte der 1990er-Jahre entstand und
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Winter in Oberschirma

dokumentiert wurde. Dabei war der Gleisplan
sogar mit einer Schmalspurbahn erweitert wor-
den. Diese Anlage hatte mich damals begeistert.
Allerdings wollte ich sie nicht einfach nur nach-
bauen, sondern gleichzeitig verschiedene Modell-
bautechniken der heutigen Zeit erproben.

Zentraler Punkt war die Gestaltung einer Winter-
landschaft, wie ich sie aus Kindheitstagen in Erin-
nerung habe. Gleichzeitig sollte es meine erste
Anlage mit einem aus gelaserten Holzteilen be-
stehenden Unterbau werden. Folgende weitere
Vorgaben hatte ich mir selbst gestellt: GroRe
maximal 150 mal 110 Zentimeter mit mittiger Tei-
lung fUr eine bessere Transportierbarkeit, Deut-
sche Reichsbahn der Epoche IV als Thema, digita-
ler Fahrbetrieb, aber analoge Weichenschaltung,
Vorbereitung eines automatischen Betriebes.

Rahmen von Brosch und Piko-Gleise

Die wesentlichsten Adaptionen des Lomnicky-
Gleisplans waren ein zusatzliches Ladegleis zu
einer Holzverladung und der Schattenbahnhof
mit zwei Durchgangs-und zwei Stumpfgleisen. Die
weitere Planung der Landschaft und der Trassen-
bretter sowie des Rahmens erfolgte im Programm
Corel Draw X3. Hilfreich bei der Projektierung des

m Ausstellungsanlage mit Reichsbahn-Motiven in der NenngréRe HO

Winterimpressionen

aus Oberschirma

Der Modellbahner Ulrich Thorhauer erwarb
vor geraumer Zeit eine HO-Digitalstart-
backung, bei der ihn eigentlich nur die Z21-
Zentrale interessierte. Doch es kam anders:

dieses 1:87-Schaustiick im Winterkleid

Rahmens war die Beratung durch Harald Brosch
(www.willi-winsen.de). Nach Fertigstellung der
Laserdateien fiir den Rahmen wurden diese auch
bei Brosch gefertigt und nach Lieferung ohne
groere Anpassungen zusammengebaut. Nach
dieser guten Erfahrung wirde ich heute keinen
Rahmenmehrin Handarbeit zusagen. Die notwen-
digen Trassenbretter wurden nach einem Schnitt-
muster aus sechs Millimeter dickem Sperrholz zu-
geschnitten. Um die Stabilitdt zu gewahrleisten,
kamen an kritischen Stellen Unterziige aus Holz-
leisten von zehn mal 20 Millimetern hinzu.

Das Gleismaterial wurde im Piko-Sortiment aus-
gewdhlt — damit wollte ich testen, ob ein vor-
bildgerechter Gleisbau auch mit diesem relativ
preiswerten System moglich ist. Mittels Raily-
4-Gleisplanungsprogramm nahm das Gleisgefiige
Gestalt an — sowohl im verdeckten als auch sicht-
baren Bereich. Als Herausforderung erwiesssich die
Planung der Rampen vom Schattenbahnhof hin-
auf zum gestalteten Anlagenteil. Um diese Stei-
gung zuverldssig befahrbar zu halten, wurde die
lichte Hohe des Schattenbahnhofs mit acht Zenti-
metern rechtknapp bemessen. Das bedingte auch
die Verwendung der Weichenantriebe MP 1von
MTB-model, denn das sind die einzigen, die den



etrieb#tn Winter

2

4

Der Schienenbus verldsst Oberschirma und rollt an den Winter-
sportanlagen des Ortes voriiber, wo sich ein einparkender Trabi fest-
gefahren hat — doch der Multicar mit Streugut ist schon zur Stelle

- Anlagenidee aus den 1960er-Jahren-

ie Ursprungsidee zu der auf diesen Seiten portratierten HO-An-

lage basiert auf einer Veroffentlichung des Berliner Transpress
Verlages aus dem Jahre 1964. Damals erschien ein zweiter Band des
erfolgreichen Buches ,,Modellbahnanlagen. Auf Seite 15 war die nur
140 Zentimeter lange und 110 Zentimeter breite Anlage von Heinz
Lomnicky abgebildet, die er als Student baute und die ihm einige Jah-
re Modellbahnunterhaltung bot. Das Bemerkenswerte an diesem
Gleisplan ist, dass der Bahnhof trotz geringer Flache auch Moglich-
keiten zum Rangieren bietet, da kurze Gleise zu einem Giterschup-
pen und zu einer LadestrafRe fiihren. Unberiicksichtigt blieb aller-
dings eine Uberhol- oder Kreuzungsméglichkeit fiir Ziige im nicht
einsehbaren Bereich unterhalb der Station. Unseren Stammlesern
sollte der Name Heinz Lomnicky tibrigens bekannt vorkommen, denn

er hat schon verschiedene Anlagenprojekte in dieser Zeitschrift vor-

~J_ gestellt. Bereits in der ndchsten Ausgabe werden wir unter der Rubrik

7700

Gleis- und Landschaftsplan aus den 1960er-Jahren fiir eine »Planen & Bauen*“ seine Entwirfe zum Thema Dampflok-Bahnbe-
kleinflichige HO-Anlage, die als Basis fiir das auf diesen triebswerke versffentlichen, die er zusammen mit unserem Lokomo-
Seiten portridtierte Schaustiick diente sig. Heinz Lomnicky tivkenner Martin Weltner entwickelt hat. PW

Lichtraum so weit freihalten, dass ungehindert
Zge darunter herfahren kénnen.

Das Verlegen der Gleise samt den notwen-
digen Verdrahtungen fiir Einspeisungen und
Schaltzwecke war zligig erledigt. Zwischen den
beiden Teilen wurde eine elektrische Steckver-
bindung vorgesehen. Samtliche Gleisabschnitte
wurden beidseitig isoliert und mit eigener Ein-
speisung versehen. Damit war die Grundlage
fir die spater vorgesehene und inzwischen auch
realisierte automatische Steuerung geschaffen.
Der sichtbare Teil wurde vorerst als separate
Bahnhofplatte aufgebaut, komplett verdrahtet
undtechnisch ausgestattet, jedoch erstdannan
Ort und Stelle montiert, als im verdeckten Teil
alle Probefahrten zur Zufriedenheit verliefen.

Magnorail fiir mehr Bewegung .

Sémtliche elektrische Leitungen wurden so ver-  Ein Nahgiiterzug mit einer Diesellokomotive der Baureihe 107 passiert die Ladestraf3e mit
legt,dass anzuganglichen Stellen diese auf Liister-  der Kohleumschlagstelle zur Sicherung des Hausbrandes im kleinen Stddtchen jiirgen Albrecht (4)
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In verkehrsschwachen Zeiten in den Tagesran

dlagen wird ein Personenzugpaar mittels Schienenbusgarnitur der DR-Baureihe 171 bedient,

landldiufig als ,,Ferkeltaxe“ oder auch ,,Blutblase* bekannt

Jiirgen Albrecht

Gleispldine des gestalteten Anlagenteils (links) und der unterirdi-
schen Abstellbereiche fiir Ziige und Triebwagen

Ulrich Thorhauer (2)

bzw. Wago-Klemmen aufgeschaltet wurden. Auch
dieses Vorgehen hat sichin Bezug auf Fehlersuche
und nachtrégliche Automatisierung als vorteilhaft
erwiesen. Nachdem die Gleisanlage ausfihrlich
getestet und einige Schwachstellen beseitigt
waren, konnte es an die Landschaftsgestaltung
gehen. Zu diesem Zeitpunkt kam mir der Gedanke,
weitere Techniken zu probieren. Dazu gehorte
der Einbau von zwei Magnorail-Systemen, die
einerseits die Skilanglaufer auf der Bergkuppe und
andererseits den Winterdienst mit einem Traktor
ZT303von Busch in Bewegung setzen sollten.

Grundsatzlich unterscheidet die Landschaftsge-
staltungeiner Winteranlage nichts vom Bau einer
anderen Anlage, auler dass die Bdume nicht
belaubt sind und man auf dichte Bodendecker
verzichten kann (siehe em12/24). Allerdings sind

108

bei den in deutschen Mittelgebirgen vorherr-
schenden Schneehthen durchaus vielerlei Einzel-
heiten der darunter verborgenen Vegetations-
strukturen erkennbar. Die Gelandegrundform
wurde aus Styrodurplatten geformt. Im zweiten
Schritt verlegte ich die Magnetsysteme in die
Stralle und auf der Bergkuppe und testete alles
grindlich. Die Straen und Wege wurden mit
Spachtelmasse modelliert, Gleise und Weichen
eingeschottert und die wenigen Gebdude in das
Gelande eingepasst. AnschlieBend wurde das
Geldnde gespachtelt und teilweise mit beigefar-
benen Grasfasern elektrostatisch gestaltet.

Schnee aus dem Kiinstlerbedarf

Vor dem Beschneien stellte sich mir die Frage, wel-
ches Material eine Schneeschicht am Nachmittag

eines mitteleuropdischen Wintertages am besten
nachbilden kénnte. Nach Versuchen mit verschie-
denen Materialien der Zubehérhersteller sagte mir
keines dieser Produkte zu. Der Grund ist, dass der
Glitzer des Schnees eigentlich nuram frithen Mor-
gen nach Sonnenaufgang oder bei extremer Klte
sichtbar ist. Daher habe ich lange nach einem pas-
senden Material gesucht und schlieRlich im Kiinst-
lerbedarf gefunden: eine weille Acrylspachtel-
masse in verschiedenen Kérnungen von ganz fein
bis relativ grob. Mit diesem Material konnten die
verschiedenen Schneestrukturen mit Spachtel
oder Pinsel aufgebracht werden.

Parallel zum Aufbringen der Schneedecke fand die
Feindetaillierung der einzelnen Szenen statt. So
wurde die Ladestrale mit einer fiir die DDR-
Zeit recht typischen Kohleverladung und das



DR-Betrieb im Winter I

f nill ! ¢
Lilabai il | . J—
Das gelaserte ,,Puzzlespiel“ von Willi Winsen ist absolut passgenau und als Rahmen montiert verwindungssteif und tragfihig. Auch die
Aufnahmen der verstellbaren Stiitzbeine in den Ecken sind bereits integriert und bieten zusdtzliche Stabilitdt

Der Schatten- Blick von unten in den Anlagenrahmen
bahnhof mit der mit der sichtbaren Verdrahtung des
Zugkreuzungs- Schattenbahnhofs und den zuverldssigen
moglichkeit und S @%# MP 1-Weichenantrieben von MTB-model
den beiden P/ d > : B == | 17
Stumpfgleisen | NaRY .. |
zum Abstellen von R
Triebziigen liegt
auf stabilen
Sperrholztafeln
Moosgummi-

Schichten unter
den Gleisen
sorgen dafiir, dass
sich keine
Resonanzen der
rollenden
Fahrzeuge auf die
Holzkonstruktion
iibertragen

Ulrich Thorhauer (7)

Der Aufbau des Geléindereliefs erfolgte durch das Auf- un Einbau des flexiblen Magnorail-Systems fiir den Winterdienst auf
Aneinanderkleben sowie Beschneiden von Styrodurblocken Basis eines fahrenden Traktors ZT 303 mit Raumschild von Busch
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Einfahrt des planmdfligen Personenzugs m
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it einer Reichsbahn-Lokomotive der Bau-

reihe 112; der Lastkraftwagenfahrer des IFA W 50 wartet geduldig am Andreaskreuz

v e £ o

Frisch angekommene Getreideladungen werden am hohen Silo bereitgestellt. Das Verschie-
ben der Wagen erledigt eine orangefarbene Rangierlok der DR-Baureihe 106

s

Im recht geschdiftigen Bahnhof Oberschirma wartet der Nahgiiterzug
die Kreuzung des entgegenkommenden Personenzuges ab

110

mit der Baureihe 107
Jiirgen Albrecht (3)

Anschlussgleis der Getreidewirtschaft mit dem
hohen Silo und dessen Umfeld gestaltet. Der
Bahnsteig und die Bahnhofsumgebung wurden
mit wartenden Personen versehen, die beim
naheren Betrachten kleine Geschichten erzéhlen.
Eine besondere Szenerie bildet die Bushaltestelle
nahe der Bahnstation: An dieser Haltestelle steht
einfurdie1980er-Jahre durchaus typischer Ikarus-
Bus, der schon aus dem Stadtverkehr ausgemus-
tert wurde, aber hier im Erzgebirgsvorland noch
gute Dienste leistet. Der Bahnhof ist tibrigens mit
den DR-typischen Pilzkopflaternen und die StraRe
mit Peitschenmastleuchten ausgestattet.

Zusitzliche Schienenfahrzeuge

Natrlich war fur den auf dieser Anlage mogli-
chen Zugverkehr die Baureihe 114 allein nicht
ausreichend. Also wurde noch die Baureihe 112
angeschafft, die speziell die Personenziige aus
Reko-Wagen ziehen sollte. Zwei Loks der Bau-
reihen 106 (V 60) und 107 (V 75) bespannen
wechselweise einen Nahgliterzug. Die Bedie-
nung des Getreidesilos tibernimmt meist eine
Rangierlok der Baureihe 101 (V 15). Mit Erschei-
nen der Piko-,Ferkeltaxe* Baureihe 171, musste
nattrlich auch diese eine Aufgabe bekommen.
Sie erledigt den Personenverkehr in den weniger
frequentierten Tagesrandlagen. Selbstverstand-
lich wurden all diese Fahrzeuge winterlich pati-
niert. Unter Nutzung des mehrgleisigen Schat-
tenbahnhofs kann mit diesen Zuggarnituren ein
interessanter Betrieb abgewickelt werden. Nach
hinten hin abgeschlossen wird die gesamte
Anlage durch eine selbstgefertigte Hintergrund-
kulisse. Die Beleuchtung erfolgt durch zwei
Leuchtdiodenbinder. Uber ein analoges Gleis-
bildstellpult werden die Weichen bedient, wah-
rend die Fahrzeuge tiber die Roco-Z21und ange-
schlossene multiMduse befehligt werden.
In diesem Ausbauzustand wurde die Anlage
zwischen 2017 und 2020 mehrmals ausgestellt.

Nachtrégliche Automatisierung

In den zurtickliegenden vier Jahren beschéftigte
ich mich mit der weiteren Digitalisierung und
Automatisierung dieser Modellbahnanlage. Ein
Test des Programms ,,TrainController 9 Bronze*
an einer anderen Anlage zeigte die Moglichkei-
ten der Automatisierung auf. Aus praktischen
Griinden sollte die angeschaffte Digikeijs-
Zentrale in die Winteranlage eingebaut werden.
Daraufhin wurde der Gleisverlauf mit Riickmel-
dern und Weichendecodern von Digikeijs aus-
gerlistet und mit dem ,TrainController 10 Gold*“
automatisiert. Inzwischen wurde die Zentrale
mit einem JaMoRC-Upgrade versehen (siehe
em12/24) und versieht ihren Dienst nun absolut
stérungsfrei. Vorteil der Automatisierung ftr
einen Ausstellungsbetrieb ist es, dass man mit
Besuchern entspannt plaudern kann, wéhrend
der Betrieb nicht darunter leidet. Diese Klein-
anlage beweist, dass es auch auf begrenzter
Flache moglich ist, einen vorbildorientierten
Bahnbetrieb durchzuftihren.  Ulrich Thorhauer
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I Modellbahn: Geschichte

Das bin ich - die 1987 bei Mdrklin unter der HO-Artikelnummer 3171 erschienene SJ-Ellok D 109 ,,snobelagd“ in meiner Préisentationsbox 0273

m Spezielle Winterlokomotiven als Sondermodelle aus G6ppingen

Verschneite Lokomotiven

als rare Objekte fiir die Sammlervitrine

Obwohl manche Brduche in der heutigen Zeit als veraltet gelten, sind die Weihnachtsfeiertage
eine gute Gelegenheit, um Verwandte und Freunde mit einer Uberraschung zu begliicken. Aus
dieser Uberlegung heraus entstanden bei Méarklin verschneite Loks als Pretiosen zum Sammeln

der offizielle Beginn der Weihnachtszeit. So

richtig beginnen im Norden Europas die
Weihnachtsfeierlichkeiten dann am 13. Dezem-
ber — dem Gedenktag an die heilige Lucia von
Syrakus. Dieser Tag fiel vor der Umstellung auf
den heutigen gregorianischen Kalender auf die
Wintersonnenwende. Der Luciatag ist ein Fest
des Lichts, das in Skandinavien beliebt ist und
eine lange Tradition hat. Es verkiindet die Hoff-
nungauf das Ende der dunklen Tage. Der schwe-
dische Weihnachtsmann Jultomten, meist ein

I n Schweden ist der erste Adventssonntag

Ein Mdirklin-Versuch von 1982 war die Stuttgarter HO-Tenderlok 86 578 als
verschneite Bundesbahn-Maschine, die allerdings nicht in Serie ging

verkleideter Nachbar oder Verwandter der
Familie, kommt — wie hierzulande auch —am 24.
Dezember zum Fest und verteilt die Geschenke.

Ellok mit Schneebelag

Am Heiligen Abend 1987 lieR ich, die verschneite
Reihe D mitder Nummer109 der Statens Jarnva-
gar (S)), Augen leuchten, als mich der beschenk-
te Filius namens Lasse auspacken durfte. Ich
trage die Marklin-Artikelnummer 3171 und
prasentiere mich in der Winter-Sonderausfih-
rung,,snobelagd“in der Acrylglasprasentations-

box 0273. Der Papa der Familie, Lokfiihrer bei
den §J, hatte mich zufdllig in einem Stockhol-
mer Spielwarengeschift aufgespiirt und mich
wegen meines hiibschen und zum Winterwetter
passenden Aussehens sofort in sein Herz ge-
schlossen. Dort warich erst kurz zuvor mitande-
ren aus Deutschland noch rechtzeitig vor dem
Weihnachtsfest angekommenen Modellbahn-
Erzeugnissen aus einem grof3en Versandkarton
ausgepackt worden. Eigentlich war ich auf der
den Sommer darstellenden HO-Modellbahnan-
lage der Familie ein Sonderling. Gerade deshalb

Die 1988 auf Basis der deutschen Baureihe V 36 aufge-
legte OBB-Diesellok 2065.01 konnte nicht iiberzeugen




marklin | pje sBB-Ellok
Be 6/8'" 13303
als Mdrklin-
Artikel 3359

von 1988 auf

ihrem Origi-
nalkarton

3359

stehe ich seither in meiner hiibschen Vitrine im
Regal und erinnere Lasse noch heute an die
gliicklichen Weihnachtsfeiertage 1987, wenn er
mit seiner Familie die Eltern besucht.

Eine verschneite 86er

Nicht nur in Schweden erfreuen sich Modellbah-
ner nach nunmehr 37 Jahren an Marklins Idee,
Sonderauflagen winterlicher Loks in eiskaltem
Look herauszubringen. Der Werbeerfolg gab
den Goppinger Marktstrategen Recht: Nach dem
Erscheinen des historischen SJ-Reisezuges 2870
war der ,holzige Trend“ bereits 1986 in aller
Munde. Jetzt gab es zusdtzlich mich - bis
dahin hatte es kein anderer Hersteller gewagt,
ein verschneites HO-Serienmodell anzubieten.
Dabei war ich in Goppingen nicht die erste
Schneelokomotive: Anldsslich einer Marktana-
lyse wurde bereits 1982 ein interner Versuch mit
der im Bw Stuttgart beheimateten 1:87-Tender-
lokomotive 86 578 gewagt, der allerdings ver-
worfen wurde. Dafiir kam Ende 1988 die OBB-
86106 in ,fein verschneiter” und Anfang 1989
in ,grob verschneiter” Version als Exportartikel
3113 zum Verkauf. Bereits im Frithjahr 1988 zeigte
sich eine eingeschneite 3139 als OBB-2065.01 -
jedoch nur als Goppinger Muster. Sie tiberzeugte
als kleine Diesellok die Kunden leider nicht.

Exportmodelle fiir die Schweiz

Neben den Schweden sind auch die Schweizer
wichtige Mérklin-Kunden: So bekamen auch
diese eine Schneelokomotive: Viel groRer als
ich, aber auch mit Stangenantrieb erschien im
Juli 1988 das ,,SBB-Krokodil“ Be 6/8"" als Sonder-
modell 3359 in grob verschneiter Ausfiihrung.
Darauf folgten als Exportmodelle nur fur die
Schweiz unter derselben Artikelnummer 3352
wie die braune Regelausfiihrung im November
1988 die fein verschneite und im Februar 1989
die grob verschneite Version in Auflagen von

Eniiziionosvg ¢4 g5 4

Verschneite Lokomotiven I

Im Jahr darauf erschien
die HO-Ellok Ce 6/8"
14301 als grob ver-
schneites Mdrklin-
Modell 3352

Mairklins aktuelle verschneite Lok-Edition ist die unter der Artikelnummer 55525 offerierte
» Kofferli-Lok“ der Schweizer Reihe Ce 6/8' in der Ausfiihrung von SBB-Historic

jeweils 300 Sttick im speziellen Karton mit der
Aufschrift,,eingeschneit — enneigée —innevata“
Und in Wien bot der Fachhindler Kauffert sei-
nen Kunden den verschneiten Marklin-,Glas-
kasten“ mit der OBB-Nummer 98.304 sowie
eine Schneeschleuder im Winterbetrieb an.

Krokodil und Kéfferli

Das ,,SBB-Krokodil“ war wohl weitaus beliebter
als ich, denn es erlebte 2004 unter der Arti-
kelnummer 39569 in einmaliger moderner
Digitalausfiihrung als winterlich-griine SBB-
Ce 6/8"14310 sein Revival. Die Marklin-ldee
39983 bzw. Trix-22796 von 2007 eines zweiteili-
gen DB-Schienenbusses der Baureihe 798/998
kam bei Modellbahnern nicht so gut an. Durch

das wenig tiberzeugende Erscheinungsbild und
eher ,vermehlt“ als beschneit war der Trieb-
zug kein Verkaufsschlager. Nach langer Schnee-
abstinenz ist aktuell ein frostiges Schweizer
Lokmodell der NenngréRe 1 unter der Mérklin-
Artikelnummer 55525 zu finden: eine Ce 6/8'
von SBB Historic — auch bekannt als , Koéfferli-
Lok* Ich hoffe noch darauf,demnéchst vielleicht
als Lokschwester eine eiskalte Malbanan-Ma-
schine Dm3 der Schwedischen Erzbahn zur Seite
gestellt zu bekommen. Mit diesem Traum
wiinsche ich — auch im Namen von Verlag und
Redaktion - allen treuen eisenbahn-magazin-
Lesern ein friedvolles Weihnachtsfest - verbun-
den mit den besten Wiinschen fur ein erfolg-
reiches Jahr2025! Manfred Scheihing

Das Exportmodell 3113 der OBB-Tenderlok 86.106 der Zugférderungsstelle Hieflau gab es 1988 in fein und grob verschneiten Ausfiihrun-
gen, wobei kurioserweise die Artikelnummer beider HO-Maschinen gleich blieb

Manfred Scheihing (7)
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Exklusivmodell ab 224,90 € HO

Fotomontage

Roco 7300076 Diesellok V 180 005, DR, Ep.lIl ,VI. Parteitag"” 224,90 €
Roco 7310076 Diesellok V 180 005, DR, Ep.lll ,VI. Parteitag”, DC-Sound 349,90 €
Roco 7320076 Diesellok V 180 005, DR, Ep.lIl ,VI. Parteitag”, AC-Sound 349,90 €

V180 005 von 1963 - Parteitagslok und erstes Serienexemplar der einzigen Gro3diesellokbaureihe der
Schienenfahrzeugindustrie der DDR!

Anfang 1963 wurde die Lok mit Aufschriften und Emblemen des VI. Parteitages der SED versehen und war so mehrere
Jahre teilweise ,mit” und ,,ohne” oder nur ,.einem Teil” der Schriftziige im Einsatz. Wir werden das historische Vorbild in
seiner Berliner Zeit (Bw Berlin-Karlshorst) ab 1963 darstellen.

Exklusivmodell 37,90 € HO Fotomontage

Roco 6600208 2er-Set offene Glterwagen Es, DR, Ep.IV ,,OPW"

Diese Wagen waren im Original die , Brot- und Butterwagen” der Deutschen Reichbahn Ost. Typisch und sehr oft
vertreten war die Ausfuhrung mit OPW-Beschriftung ohne Bremserbiihne in Epoche IV. Das Set besteht aus einem
Wagen mit schwarzem und einem Wagen mit braunem Rahmen, typisch fiir die Ubergangszeit um 1980.

NEU! ELRIWA
AUF WHATSAPP
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ELRIWA-STAMMKUNDE!
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] Besuchen Sie uns in unserem Ladengeschaft
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Unsere Exklusivmodelle fiir S



PIKO Teleskophaubenwagen:
Vorbildgerechter Giiterverkehr in HO!

Die Teleskophaubenwagen von PIKO erscheinen als Wagenparchen im Design unterschiedlicher
Bahnverwaltungen. Hierbei wurde groBer Wert auf die korrekte Wiedergabe baulicher
Besonderheiten und einer originalgetreuen Lackierung und Bedruckung gelegt.

Ausfiihrung mit GPS Antenne

58293 2er Set Teleskophaubenwagen DB Cargo Ep. VI 82,99 €*

Ausfuhrung mit zusatzlichen Anhebelaschen

58296 2er Set Teleskophaubenwagen Transwaggon Ep. V 82,99 €*

E L E * unverbindliche Preisempfehlung

Diese und weitere Neuheiten finden Sie im Fachhandel und direkt bei PIKO. :
£ LG (M Tube

Jetzt QR-Code scannen, unsere aktuellen Kataloge kostenfrei herunterladen
und alle PIKO Neuheiten entdecken. www.piko.de
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