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HO-Modelle der Baureihe 62 im Test

Die kleinen Oler

Was eine Formneuheit von einem Klassiker unterscheidet
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Verglichen & gemessen

62 002 der Bundesbahn

_von Piko und Liliput

Wie 58 3049 von der DR-Heizlok
zur VSE-Museumslok wurde

DB-Bahnhof Hessisch Oldendorf
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Was wird aus den
touristischen

Intercitys?

m Norden hdngt der Haussegen derzeit schief. Die Deutsche Bahn
I plant, die Fernverkehrsverbindungen nach Dagebiill Mole ab Ende

2026 einzustellen. Bisher werden in Niebill mehrmals taglich Kurswa-
gen aus IC-Ztigen nach Westerland (Sylt) abgehangt und von der Nord-
deutschen Eisenbahn Niebill GmbH (neg) nach Dagebiill Mole tiber-
fihrt. Die bislang eingesetzten Intercity 1-Wagen wird DB Fernverkehr ab
Ende 2026 bundesweit jedoch nicht mehr einsetzen. Dann sollen ICE L-
Zuge auf der Marschbahn bis Westerland (Sylt) fahren, die nicht halbzug-
fahig sind und keine Zugteilung mehr erméglichen. Geplant war statt-
dessen die Flihrung zweier Zugpaare nach Dagebill Mole.

Kurswagen entfillt

Das scheint nun vor allem wegen zu kurzer Bahnsteige und einer fehlen-
den Elektrifizierung vom Tisch zu sein. Wer auf die Nordseeinseln Fohr
und Amrum will, wird zukuinftig in Niebill in einen Regionalzug umstei-
gen mussen. Das ist drgerlich, denn das Land Schleswig-Holstein und
die Norddeutsche Eisenbahn Niebull (Neg) hatten bereits damit begon-
nen, die Bahnsteige an der Strecke Niebdill - Dagebiill auszubauen und
die Elektrifizierung zu planen. Gut 1,5 Millionen Euro sind nach Angaben
des schleswig-holsteinischen Verkehrsministeriums dafiir schon geflos-
sen. Die Deutsche Bahn betont, dass eine Anbindung von Dagebiill fiir
DB Fernverkehr weiterhin ein wichtiges langfristiges Ziel sei. Man priife
derzeit in Abstimmung mit regionalen Vertretern mégliche Szenarien
ab dem Fahrplan 2027, berichtet eine DB-Sprecherin.

Den Kommunen vor Ort helfen solche vagen Perspektiven nicht. Fiir die
touristischen Betriebe seien moglichst viele direkte Fernverkehrsverbin-
dungen von wirtschaftlicher Bedeutung, sagt der Bundestagsabgeordne-
te Stefan Seidler vom Stidschleswigschen Wahlerverband (SWW). Hoff-
nung auf eine Wende in der Angelegenheit hat er offenbar nicht. Er
fordert stattdessen ein Ersatzkonzept - mit bahnsteiggleichem Ubergang
in Nieblill, barrierefreien Fahrzeugen und abgestimmten Fahrplanen von
Zug und Fahre in Dagebiill Mole. Und auch das Land Schleswig-Holstein

_ SRR e 3

Der ICE L kommt spditer als geplant (siehe Seite 29),
aber er kommt. Wie wird sich die Einfiihrung auf die
touristischen Verbindungen auswirken? voiker Emersleben/DB AG

ist vonden Pldnen der DB AG nicht begeistert; es droht mit Konsequen-
zen bei der Finanzierung der Elektrifizierung der Marschbahn, wie die re-
gionale Presse berichtete. Ob die Drohungen und Forderungen von Land
und Politikern nur ein Sturm im Wasserglas sind, muss die Zukunft zeigen.

ICE L-Doppel in den Siiden?

Die fehlende Halbzugfahigkeit diirfte auch auf anderen Verbindungen
problematisch sein. Was wird wohl werden aus den IC , Kénigsee“ und
»Nebelhorn“ (IC 2082/2084 bzw. IC 2083/2085), die derzeit noch eine
gerne von Touristen genutzte Verbindung zwischen Hamburg-Altona,
Oberstdorf und Berchtesgaden herstellen? Zwei ICE L-Garnituren brin-
gen es auf eine stattliche Lange von fast 500 Metern (inkl. einer Loko-
motive). Das diirfte auch fiir viele Zwischenstationen deutlich zu lang
sein. Und es ist zu bezweifeln, dass sich die getrennte Fiihrung zweier
Garnituren von der Elbe in die Alpen flir DB Fernverkehr wirklich lohnt.
Jetzt wére es an der Zeit, Klartext tiber die Zukunft dieser Verbindungen
zusprechen. Die Einfiihrung des ICE-L ist seit Ldn-
gerem bekannt. Hat denn niemand von den Pla-
nern bei der DB AG die Konsequenzen in Dage-
bull und Immenstadt/Allgdu vor Augen gehabt
und tber Alternativen nachgedacht? Zugegeben,
beide Regionen befinden sich am Rande des Stre-
ckennetzes, das DB Fernverkehr bedient. Aber
diirfen sie deshalb auch am Rande der Interessen
liegen? Florian Diirr, Chefredakteur
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Der Lack von Re 4/41 10019 ist am 28. September 2001 noch feucht, als die ehemalige Schweizerin mit

DB-Zulassung Hatzenport an der Mosel durchfdihrt. Die grofien seitlichen Eurostrand-Poster der ange-
hdingten ,,Feiglingwagen“ erleichtern den Feierwilligen, den richtigen Zug zu finden aile gilder: £gon Pempelforth

m Sonderzug ,,Eurostrand Fun Express*

Bunte Garnituren

fiir den,,Hetzerather*

Sein Leumund ist nicht unbescholten, dennoch fasziniert der Sonderzug
~Eurostrand Fun Express” alljahrlich Eisenbahnfreunde. Mit seinen viel-
seitigen Bespannungen sorgt die Saisonleistung von Nordrhein-Westfalen
nach Hetzerath fiir einen gern gesehenen Farbtupfer auf der Moselstrecke

as Moseltal mit seinen markanten
DFIussschIeifen, steilen Weinhdngen

und idyllischen Ortchen ist seit Jahr-
zehnten ein beliebtes Ziel von Ausfliiglern
und Touristen. Schon in den 1930er-Jahren
fuhren Ausflugsztige an den Nebenfluss des
Rheins. In den 50er-Jahren kam zum Beispiel
der ,Glaserne“ VT 90.5 an die Mosel und be-
fuhr auch die Gleise des ,,Saufbdhnchens® je-
ner Privatbahn von Bullay nach Trier, die ihren
Namen auch gewissen Touristenstrémen ver-
dankte, die sie nutzten.

Als Ende 1998 das Resort ,,Moseltal“in Leiwen
er6ffnet wurde, war der Tourismus langst eine
der Haupteinnahmequellen der Region. An
einer Moselschleife, nicht weit von Trier, ent-

standen 80 Ferienhduser, 80 Studios und
Suiten fiir bis zu 680 Géste. Ein Pool-Sauna-
Wellenbereich, das Open-Air-Zentrum, Res-
taurants und eine groRziigige Lounge lassen

» Seit mehr als 20 Jahren
ist der ,,Hetzerather*
ein Garant fiir varianten-
reiche Bespannungen

in Verbindung mit dem angeboten Entertain-
ment-Programm keine Langeweile aufkom-
men. Zu dieser Zeit setzte die DB noch zahl-
reiche Sonderziige ein, um die Besucher zu
den Weinfesten an der Mosel zu fahren. Von

Diese Bespan-
nung sorgte
fiir Aufsehen ¥
bei Eisenbahn-
freunden: Am
11. Mai 2003
fiihrt 194 158
den Leerreise-
zug (Lr) 84238
bei Neef durchs

Moseltal &




Die Burgruine Hammerstein erhebt sich bei Leutesdorf iiber dem Rheintal. Unterhalb davon rollt am 5.
E 03 001 mit dem ,,Hetzerather* Richtung Moseltal




- ————

Herbstlich bunt sind die Bldtter der Weinreben am 28. Oktober 2005 verfiirbt,

als 110 348 mit 91641 bei Lehmen (Mosel) unterwegs ist. Die Feierwilligen im Zug ziehen
erfahrungsgemdf3 Bier und Drinks den Erzeugnissen der regionalen Winzer vor

Ende August bis Oktober konnte man diese
als D-Ziige deklarierten Leistungen auch im
Kursbuch finden. Die Moselstrecke von KéIn
nach Trier liegt in unmittelbarer Nahe der
Freizeitanlage, der Bahnhof Hetzerath ist nur
zehn Kilometer entfernt. Was lag da naher, als
einen Zubringerzug einzurichten, der aus
dem Ruhrgebiet, Duisseldorf und Kéln die Fei-
erwilligen bis vor die ,Hausttr” im Bahnhof
Hatzenport bringt.

Zunachst tibernahm die Centralbahn AG mitder
Re 4/4'10019 diese Aufgabe. Die angehdngten
Reisezugwagen mit der vollflichigen Werbung
fiirden damals sehr beliebten,Kleinen Feigling*
(Wodka/Feige) sowie die Hinweise auf das Fahr-
ziel , Eurostrand“ sorgten bald dafir, dass nicht
nur Eisenbahnfreunde den Zug schnell zum
»Sduferzug” abstempelten. Bald danach kam
mit der 194 158 ein weiterer Lok-Oldie zum Ein-
satz. 1944 gebaut und 1997 von der Lokfiihrerin

1042 520 ,,GeraMond*“ wird mit dem Partyzug am 25. Oktober 2010 gleich
Diisseldorf Hbf erreichen. Nach einer durchgezogenen Regenfront sorgt die tief
stehende Herbstsonne fiir entsprechende Disco-Beleuchtung ...




Barbara Pirch vom Schrottplatz geholt, lockte
die Maschine zahlreiche Bahnfans an die Mosel.
Da die Leerwagengarnitur am Freitag in Linz/
Rhein abgestellt wurde, waren zwei zuséatzliche
Planfahrten notwendig. Insbesondere der Lr
84238 am Sonntagmorgen erlaubte zahlreiche
Sonnenbilder an Fotostellen, die ansonsten mit
dem ,,Hetze“ nicht moglich waren.

2003 kamen auch noch die 142 der WAB zum
Einsatz. Das dnderte sich 2004, denn da liber-
nahm die DB die Leistungen. Doch auch sie setz-
te auf Abwechslung bei der Traktion und griff in
vielen Fallen auf Museums-Maschinen zurtick.
So kamen auch 110 348, E 18 47 oder 103 001 an
die Mosel. 2006 wurde 110 121 zur Stammlok.
Folglich erhielt die Lok im April 2006 eine Gene-
ralinstandsetzung mit Fristverlangerung. Zu-
gleich verlor die DB den Beforderungsauftrag
fuir den ,,Hetze* und die Privaten kamen wieder
zum Zuge. Jetzt waren der Fahrzeugvielfalt end-
gultig keine Grenzen mehr gesetzt. So kamen
mit Re 4/41, Re 4/4l1 (beide Ex-SBB), 1042, 1142
(Ex-OBB), E 42 151 (Ex-DR) oder 139 der Firma
Lokomotion Baureihen an Rhein und Mosel, die
man dort bis dahin nicht gesehen hatte.

Die vielen, insbesondere von der DB einge-
setzten Saison-Zuige zu den Weinfesten an der
Mosel gibt es nicht mehr. Einzig der ,Euro-
strand Fun Express“ ist geblieben. Allerdings
durfte sich der Weinkonsum des anreisenden
Publikums in Grenzen halten. Da sind eher
Bier und Party-Drinks angesagt. Die Feierwilli-
gen haben ihren Spalk im Zug, ebenso wie die
an der Strecke lauernden Eisenbahnfans, die
bereits tiber 20 Jahre ihre Freude am abwechs-
lungsreichen Erscheinungsbild des Hetzera-
ther haben. Egon Pempelforth

Sonderzug ,,Eurost :
i
L}

o

2022 beforderten Loks von
DB Gebrauchtzug den Hetzerather.
Passend zur Aufgabe fiihrt die im
Touristikzug-Design lackierte 111 074
den MSM 1850 am 16. September 2022
durch Diisseldorf-Derendorf

Ein klassisches Motiv der Strecke
Koblenz - Trier ist die Moselbriicke in
Bullay. Am 15. Oktober 2006 iiber-
quert E 10 121 mit dem Partyzug das
bemerkenswerte Stahlgitter-Bauwerk,
iiber das im Untergeschoss auch eine
Strafe iiber den Fluss gefiihrt wird




141 2055

¥
P

u Hilfszlige bei der DB in Vorbild und Modell

Einheitstypen

und individuelle Umbauten

Jahrzehntelang gehérten sie zum tiblichen Bild grofder Bahnbetriebswerke an wichtigen
Verkehrsknoten, standen auf Abruf bereit, wenn sie denn im Falle des Falles benétigt wurden:
Die Rede ist von den Hilfsziigen der DB, die je nach Wichtigkeit ihrer Heimatdienststellen

und der von diesen abgedeckten Strecken aus verschiedenen Hilfsfahrzeugen zusammenge-
stellt waren. IThre heutigen modernen Nachfolger sind auf nur noch wenige Standorte verteilt

auch Einrichtungen flir den innerbetrieb-

lichen Hilfsdienst, die immer dann zum
Einsatz kamen, wenn kleinere oder groRere
Stérungen den Eisenbahnbetrieb be- oder gar
verhinderten. Schon seit etwa 1860 wurden
von den ersten Bahnverwaltungen fur die
Beseitigung bei einem Betriebsunfall ent-
standener Sachschaden sogenannte Gerdte-
wagen - auch als Werkstatt- oder Werkzeug-
wagen bezeichnet - vorgehalten, die in ihrem
Inneren mit diversen Geraten und Werkzeu-

Zum Eisenbahnbetrieb gehoren seit jeher

10

gen, vor allem Winden und Bocken fiir das Auf-
gleisen von Fahrzeugen, ausgestattet waren.

Ein Blick zuriick

Den ersten deutschen Gerdtewagen stellte die
Braunschweigische Staatsbahn bereits 1869 als
Umbau aus einem dreiachsigen Personenwagen
mit Postabteil auf die Schienen. Bei diesem
JWerkzeugwagen“ handelte es sich um ein kom-
biniertes Fahrzeug: Die eine Wagenseite nahmen
zwei Abteile fiir die Hilfsmannschaft ein, die an-
dere ein Abteil flir das Aufsichtspersonal. Dazwi-

RN o

Die Arbeit ist fast vollendet: Mithilfe der

hydraulischen Aufgleisvorrichtung hat 141205
ihren Weg zuriick ins Gleis gefunden. Dank der

breiten Geriteraumtore konnten die dafiir

bendétigten Utensilien schnell und bequem aus-

und wieder eingeladen werden woif-Dietmar Loos

schen befand sich der grofRe, durch ein-und zwei-
fltigelige Turen zugangliche Gerateraum, dessen
Ausstattung auf alle Eventualitdten zugeschnit-
ten war. Er beinhaltete als feste Einbauten eine
Werkbank, einen groRen Schraubstock sowie
einen Ofen; die mitgefuhrte Ausriistung bestand
aus Schlitten-, Schrauben- und Zahnstangenwin-
den verschiedener GroRe, Brechstangen, Spitz-
hacken, Spaten, Vorschlaghdammern, Beilen,
Ketten, Tauen und Fackeln. Unter dem Wagen-
boden wurden Schienenstticke mitgefiihrt, unter
den Sitzbanken der Mannschaftsabteile Holz-



bohlen. Damit war bereits damals die auch spater
beibehaltene Grundausstattung vorhanden.

Die Geratewagen wurden in den folgenden Jahr-
zehnten weiterentwickelt und mit zusétzlichen
Werkzeugen und Gerdten ausgestattet. Neben
Aufgleis- und Feuerldschgeraten kamen Ret-
tungskasten und Flaschengas zum Brennen und
Schweien hinzu, auch die Zahl der mitgefihrten
Holzbohlen wurden vergroRert. Schwenkbare
Drehkrane erleichterten das Ein- und Ausladen
der schweren und unhandlichen Geratschaften.
Aufgrund des damit erheblich gestiegenen Platz-
bedarfs wurden fiir das Rettungspersonal daher
separate Mannschaftswagen bereitgestellt, die
neben den Sitzbanken auch tUber Schrénke, eine
Waschgelegenheit sowie einen Herd verfiigten.
Bedingt durch die langst deutlich schwerer ge-
wordenen Lokomotiven wurden die zum , Hilfs-
zug“ zusammengestellten Gerdte- und Mann-
schaftswagen teilweise auch durch Kranwagen
erganzt. Um die Jahrhundertwende schlieflich
kamen anstelle der bislang im Geratewagen mit-
gefiihrten Sanitatsgeratschaften noch spezielle
Arztwagen fiir die schnelle Versorgung von Ver-
letzten am Unfallort dazu. Bei der PreuRischen
Staatsbahnwurden die ersten davon 1901auf An-
ordnung von Kaiser Wilhelm II. hergerichtet. Da-
mit war der Hilfszug zur Dreiwageneinheit ge-
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Hilfsziige der DB

In Mainz war in den 1930er-Jahren dieser aus verschiedensten Altbauwagen zusammenge-

stellte Hilfszug stationiert Hermann Maey/Slg. OS

;t_:_-l R | FM F—_l—

In den 1930er-Jahren riickt der in Hamburg Hbf stationierte dreiteilige Hilfszug zu einem
Einsatz aus. Hinter der Baureihe 78 ist der Mannschaftswagen eingereiht, dahinter folgen
der auf Basis eines vierachsigen Gepdckwagens entstandene Gerite- sowie der Arztwagen.
Ein solch buntes Bild boten die Hilfsziige auch noch zwei Jahrzehnte spditer  sig. Gerd Neumann
Ein leichter Betriebsunfall: Mitte der 1930er-Jahre entgleiste an einer Weiche in Wupper-
tal-Oberbarmen ein vierachsiger 2.-Klasse-Wagen. Die in Dortmund Hbf stationierte
382953 ist mit dem im Hintergrund zu sehenden Hilfszug angeriickt; die Arbeiten zum
Aufgleisen haben bereits begonnen Carl Bellingrodt/Slg. OS

- 2 | -
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angelieferten, auf Basis eines dreiachsigen Sitzwagens neu aufgebauten Arztwagens

»Hamburg 701143 fiir den dortigen Hilfszug

worden. Um 1910 besaRen die PreuRischen
Staatsbahnen 80 Hilfszlige, die tiber ihr gesamtes
Netz verteilt an den wichtigsten Bahnhdfen bzw.
Knotenpunkten vorgehalten wurden. Daneben
gab es noch 180 Hilfsgeratewagen in Bereit-
schaft, die in kleineren Stationen beheimatet wa-
ren. Auch die anderen Landerbahnen hatten ana-
log dazu Fahrzeuge fiir den Hilfsdienst beschafft.

Bunte Vielfalt aus Altfahrzeugen

Die Hilfszugwagen wurden fast immer in den
Hauptwerkstéatten aus dlteren Personen-, Ge-

Auch wenn sie eher in DB-Bauziigen
anzutreffen waren, konnte selbst ein Ger:ite-
wagen auf Basis eines G 10 (Roco-Modell
43009 von 1976) in den 1950er-Jahren Dienst
in einem HO-Hilfszug verrichtet haben

Slg. Gerd Neumann

pack- und gedeckten Gliterwagen hergerichtet.
Deutlich seltener vertreten waren die von einigen
Bahnen neu beschafften Hilfsfahrzeuge. Soerhiel-
ten die Koniglich Bayerischen Staatseisenbahnen
1905 von MAN zwolf neue dreiachsige Hilfsgerd-
tewagen. Die Badischen Staatsbahnen beschaff-
ten1912 sechs neue, einheitlich ausgefuhrte Hilfs-
zlige, die jeweils aus einem Arzt-, einem Geréte-
und einem Mannschaftswagen bestanden.

Der GroRteil des Hilfszug-Fahrzeugbestandes ba-
siertejedoch auf Altfahrzeugen, die aus dendiver-

sen Griinden - meist ihrhohes Alter oder eine nur
inkleinen Stiickzahlen vorhandene, von der Norm
abweichende Bauart — nicht mehrim Regelperso-
nen- oder -gliterverkehr eingesetzt werden konn-
ten oder sollten. Der Grundstock fiir die in den
bahneigenen Werkstatten selbst umgebauten
Fahrzeuge war dabei breit gestreut: Fiir die Gera-
tewagen kamen in der Regel dltere gedeckte
Guter- oder Gepackwagen zur Verwendung. Die
Arztwagen hingegen wurden vielfach aus ausge-
dienten ehemaligen Zweiachsern 3. Klasse (Ci-
Wagen) hergerichtet, auch die Mannschaftswa-
genwurden nach Méglichkeit aus alten Sitzwagen
umgerustet. Spater wurden auch C4i-Wagen, also
vierachsige Reisezugwagen, zu Arztwagen. Um
die Tragen fur die Verwundeten in die Wagen brin-
gen zu kdnnen, waren teils gréRere Umbauten
ndtig. So wurden die Stirnttren an den aus Ci-
Wagen hergerichteten Arztwagen doppelfliiglig
und die Buhnengeldnder umklappbar ausgefuhrt
und bei den aus vierachsigen Einheits-Eilzugwa-
gen hergerichteten Arztwagen waren die Mittel-
sdulen der Doppeltliren umlegbar. Im Inneren
verfiigten alle Arztwagen Uber einen Verbands-
und Operationsraum, der mit den erforderlichen
arztlichen Geraten ausgeriistet war.

1939 zéhlte die Deutsche Reichsbahn in ihrem
Bestand 149 Arztwagen, 285 Gerdtewagen (da-
von zwolf fur ihre Schmalspurbahnen), 92 Orts-
gerdtewagen (davon 13 schmalspurige) sowie
insgesamt fast 270 Mannschaftswagen. Bei den
dltesten von ihnen handelte es sich zumeist um
zwei- oder dreiachsige Fahrzeuge, denen aber in
der Zwischenzeit bereits verschiedene vierachsi-

ge Wagen modernerer Typen zur Seite gestellt
wordenwaren. Nurvereinzelt kamen auch Sechs-

— 5

Ein vierachsiger Wiirttemberger von Miirklin und ein Gepdickwagen mit Mittelkanzel
von Liliput wurden fiir den HO-Hilfszug umbeschriftet

Benno Wiesmiiller

Der um 1950 zur Fortbildung der Mitarbeiter genutzte Hilfszug Liibeck

ldisst sich auch in Modell gut nachbilden: ganz rechts der Arztwagen,

dahinter der Mannschaftswagen und schlief3lich zwei unterschiedliche Ger:dte-
wagen, der kiirzere entstand bereits auf Basis eines MCi-43  sig. Benno Wiesmiiller
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achser zum Einsatz, wie zum Beispiel in Potsdam
und Breslau Hbf, die in den 1930er-Jahren sechs-
achsige Mannschaftswagen vorhielten. Darliber
hinaus standen der Reichsbahn zu diesem Zeit-
punkt fur den Hilfsdienst noch 49 Fahrleitungs-
geratewagen, 117 Kran- und Schutzwagen, zwei
schmalspurige Kranwagen, 26 Drehgestellwagen
und 45 sonstige Regelspurfahrzeuge wie Fahrlei-
tungsuntersuchungs-, Trommel- oder Mastauf-
stellwagen zur Verfiigung. Von den 273 regelspu-
rigen Gerdtewagen-Einheiten bestanden einige
aus mehreren, fest miteinander gekuppelten,
aber unter nur einer gemeinsamen Wagennum-
mer geflihrten Fahrzeugen, sodass die Anzahl der
Einzelfahrzeuge dadurch sogar noch hther war.
Das war vor allem in der kurzen Bauform der klei-
nen zwei- und dreiachsigen Wagen begriindet, in
denen die fiir die Hilfszugeinsatze benétigten
Gerate haufig nicht alle in einem Fahrzeug unter-
gebracht werden konnten.

Standard und Ausnahmen

Ublicherweise setzte sich ein Hilfszug damals aus
einem Arzt-, einem Gerdte- und einem Mann-
schaftswagen zusammen; diese waren in der Re-

Auf der Basis zweier zweiachsiger MCi-Behelfspersonenwagen lief3 die DB
ab 1957 mehrere Arzt- und Krankenwagen fiir Hilfsziige aufbauen

Nur in kleiner Stiickzahl

—)
N T 7 — - . .
Cls| | T I'.r X lLJl_.;—-' wurden 1958 zweiachsige
s i i il 3 EE* . MCi zu Sanitdtswagen fiir
[ %] T2 _ Hilfsziige umgeriistet;
v f .
L] 0 ] I H]J 0 s"of || dank des sich schnell
om0 - YL ~— ' | verbessernden Rettungs-
- e 7w .
"1 dienstes auf der Strafle
Sanititswagen der DB, 1958 konnte innerhalb weniger
1. 4 Tragstiiczen 6. 1 Regal Jahre auf diese Fahrzeuge
2. 6 Tragbahren mit Auflagema- 7. 2 Stiihle .
tratzen und Keilkissen 8. 1 grofler Retrungskasten verzichtet werden Slg. OS (4)
3. 1 Verbandgestell 9, 2 Waschbedien
4. 2 Binke (klappbar) 10. 1 Ofen
5. 2 Tische 11. 1 Kohlenfiiller

gel auch in dieser Reihenfolge miteinander ge-
kuppelt. Dartiber hinaus gab es aber auch
Hilfsziige in abweichender Zusammenstellung,
die beispielsweise auBer dem Arzt- und dem
Mannschaftswagen aus zwei Geratewagen be-
standen. Seltener waren Kombinationen mit drei
Geratewagen oder mit zwei Gerdte- und zwei
Mannschaftswagen. Auch Hilfsziige ohne Arzt-
wagen, also nur aus Gerdte- und Mannschafts-
wagen bestehend, standen im Einsatz, wobeiauch

hier jeweils noch die Anzahl der Wagen variieren
konnte. Gerade in kleineren Dienststellen gab es
oftauch nureinen einzelnen Geratewagen.

Zum Teil fuhrten Hilfsztige auch noch weitere
Beiwagen mit, etwa Hilfsdrehgestellwagen, zu
einigen Hilfsziigen gehdrten wie erwahnt auch
Kranwagen. Als Beispiel hierfur mag der
Bahnhof Essen Hbf dienen, wo in der Vorkriegs-
zeit ein vierachsiger Gerdtewagen, ein sechsach-

~Farbgebung

isin die 1970er-Jahre hatten die Arzt-,

Gerdte- und Mannschaftswagen der
Hilfsziige ebenso wie die meisten anderen
Bahndienstwagen in Reisezug- oder gedeck-
ter Gliterwagenbauart einen griinen AulRen-
anstrich. Die Arztwagen waren zudem noch
bis in die 1950er-Jahre hinein zusatzlich mit

Im Laufe der Jahrzehnte der
Programmzugehdrigkeit
wurde der Einheitsgerdtewa-
gen bei Roco in allen drei beim

Seit 1971 gab es bei Rowa das HO-Modell
des Hilfszug-Einheitsgerditewagens der DB;
ab 1976 war es dann bei Roco erhiiltlich.

einem weillen Kreuz im roten Kreis gekenn-
zeichnet. In den 1970er-Jahren ging man
dazu lber, die Geratewagen bei der nachsten
anstehenden Hauptuntersuchung mit einem
auffélligeren gelben Anstrich zu versehen,
wie ihn fortan auch die Bahndienst-Trieb-
fahrzeuge trugen. Auerdem wurde bei

den Wagen nach und nach die Verbretterung
der AuRenwande durch eine Plattenbeklei-
dung ersetzt, dabei wurden unter anderem
auch die Fenster erneuert. Seit Ende der
1990er-Jahre wurden die Hilfszlige (EHZ)
und Einheitshilfsgerdtewagen (EHG) ver-

kehrsrot lackiert. BW

Vorbild vorkommenden Entgegen dem Vorbild waren beide = == e _ 2
Farbgebungen produziert os Rolljalousien gleich breit ausgefiihrt =& "™ =" o E i
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Auch solche Kombinationen gab es: 798 770 h

—~—

at den vierachsigen Hilfszug-Geritewagen im Mdrz 1976 nach Hamburg-Wilhelmsburg

gebracht — eine schone, nicht alltdgliche Anregung fiir Modellbahner

siger 90-t-Kran mit zwei zweiachsigen Schutzwa-
gen und drei weiteren Beiwagen stationiert
waren. Der Verschiebebahnhof Dortmund ver-
flgte Uber einen dreiachsigen Gerdtewagen,
einenebenfalls dreiachsigen Mannschaftswagen,
einen zweiachsigen 7,5-t-Kran und einen sechs-
achsigen 50-t-Kran mit Schutzwagen. Dartiber
hinaus waren dem Hilfsdienst auch Schneerdum-
fahrzeuge, Fahrleitungsgeratewagen sowie spe-
ziell dafir bereitgehaltene Lokomotiven (eben-
falls meist alterer Bauart) zugeteilt.

Eisenbahn-Lehrbiicherei

Neben den oben beschriebenen Hilfsztigen, die
bei Unféllen oder Betriebsstorungen im Stre-
ckennetz ausrtickten, verfugte die Deutsche
Reichsbahn kurz vor dem Zweiten Weltkrieg
noch Uber etwa 80 Ortsgerdtewagen, die zum
groften Teil Einzelfahrzeuge waren und meis-
tens auf Rangierbahnhofen stationiert waren.
Gerade im Verschiebebetrieb konnte es haufi-
gereinmal zu kleineren Entgleisungen kommen,
die meist ohne groRe Schaden abliefen undsich
mithilfe der vorgehaltenen Gerdtewagen

Besetzung des Einheitsgeratewagens

" ber das tibliche Be-

gleitpersonal des Ge-
ratewagens gibt der Band
38der,,Eisenbahn-Lehr-
blicherei der Deutschen
Bundesbahn“ mit dem Titel
,,Bahnbetriebsunfille und
Unfallhilfe* verfasst von
Hans Rockelmann undin
der 2. Auflage erschienen
1967 im Josef Keller Verlag
in Starnberg Auskunft:

Den Gerdtewagen begleiten

a) ein erfahrener maschinentechnischer
Beamter als Leiter,

b) mindestens fiinf Bedienstete des maschi-
nentechnischen Dienstes, die in Rdumungs-

14

Bahnbetriebsunfalle und
Unfallhilfe

arbeiten und in der Bergung
Verletzter besonders ausge-
bildet sind. Mindestens einer
der Bediensteten muf3 die
mitgefiihrten Gerdte
(Schneidbrenner, Deutsch-
landgerdte, Lichtmaschine,
tragbare Fernsprecher,
Funksprechgerdte usw.) be-
dienen konnen. Mindestens
2 Begleiter sollen ausgebil-
dete Sanitdter sein.

¢) andere Bedienstete, die
auch dem Bau-, Betriebs- oder Verkehrs-
dienst angeh6ren konnen.

d) auf Anforderung der Unfallmeldestelle
(.) ein erfahrener Beamter des Bahnhofs-
aufsichtsdienstes zu deren Untersttitzung.”

A St St
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Benno Wiesmiiller

schnell wieder beheben lieRen. Wie ihr Name
schon sagt, dienten die Ortsgeratewagen in der
Regel fur die schnelle Unfallhilfe vor Ort, daher
waren sie in der Regel auch nur als Bahnhofs-
wagen (mit deutlich geringeren Anforderungen
an Unterhaltungsaufwand und Fristuntersu-
chungen) eingestellt. Mit einer Laufbescheini-
gung konnten sie bei Bedarf aber auch auf Nach-
barbahnhdfen eingesetzt werden.

Wenig Optionen in Modell

Um Modellnachbildungen friiher Gerdtewagen
fur Hilfsztige war und ist es seitens der groRen
Modellbahnhersteller eher schlecht gestellt,
wenngleich es immer wieder auch einmal
rihmliche Ausnahmen gab. So hatte beispiels-
weise Roco schon 1976 einen griinen Gerate-
wagen auf Basis eines G 10 im HO-Programm
(43009), der beim Vorbild durchaus auch als
Bestandteil eines Hilfszuges seine letzten
Dienstjahre fiir die DB verbracht haben kénnte.
Ein dhnliches Modell gabes vier Jahrzehnte spa-
ter bei Brawa als Wohn-/Geratewagen Stutt-
gart 9649 flr die Epoche 111 (49783). Auch der
ebenfalls griin lackierte Gerdtewagen 5639
Nurnberg, den Fleischmann 2002 als Sonderse-
rie anbot (5290), lasst sich gut als Bestandteil
eines Hilfszuges der friihen Nachkriegsjahre
nutzen. Der GroRteil der anderen bislang als
Bahndienstwagen angebotenen Modellfahr-
zeuge gehort aber eher in den Bereich Bauzug-
wagen. So ist der Modellbahner in vielen Fallen
nach wie vor auf den Eigenbau angewiesen,
kann dort in gewissen Bereichen aber auch sei-
ner Fantasie etwas Raum gewdhren, handelte
es sich doch auch bei den meisten Vorbildfahr-
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zeugen um individuell aus Altwagen entstande-
ne Einzelstiicke.

Auslaufmodell Arztwagen

Nach der Griindung der Deutschen Bundes-
bahn (DB) im Jahre 1949 wurden die Standorte
fur die Fahrzeuge der Hilfszlige durch das seit
1950 in Minden (Westf) anséssige Bundesbahn-
Zentralamt (BZA) in Zusammenarbeit mit den
Direktionen festgelegt. Weiterhin — und bis zur
Wiedervereinigung beider deutscher Staaten
(und Staatsbahnen) — wurden die Hilfszlige bei
den gréReren Bahnbetriebswerken (Bw) oder
Bahnbetriebswagenwerken (Bww) stationiert.
Der Vorstand des jeweiligen Maschinenamtes
fuhrte die Aufsicht tiber die seinen Dienststellen
zugefiihrten Fahrzeuge und bestimmte fiir jede
Heimatdienststelle einen Beamten, der fiir die
Betriebsbereitschaft der Fahrzeuge verantwort-
lich war. Solange die Wagen abgestellt waren,
blieben sie verschlossen — der Schltssel wurde
in der Heimatdienststelle verwahrt, ein Ersatz-
schliissel lag versiegelt im Heimatbahnhof.

Langsam dnderte sich jedoch deren Zusammen-
setzung: Operative Behandlungen von Verletzten
inden Arztwagen vor Ort unmittelbar an den Un-
fallstellen waren in der Vergangenheit eigentlich
kaum jemals vorgekommen. AuRRerdem war be-
reits Mitte der1950er-Jahre der Stand der Motori-
sierungim Rettungswesen ebenso wie die Anzahl
der Arzte, Krankenhauser und anderer Rettungs-
einrichtungen so weit fortgeschritten, dass eine
schnelle&rztliche Hilfe bei Unfallenauch im Eisen-
bahnbetrieb weitgehend sichergestellt war. Den-
noch entwickelte die Bundesbahn in Zusammen-
arbeit mit den Oberbahnédrzten und dem Roten
Kreuz noch einen neuen Arzt- und Krankenwagen
fur ihre Hilfszlige. 1953 entstand zundchst ein
einzelner Probe-Arztwagen, der wie die MDy-
Behelfspackwagen (siehe em 7/24) aus zwei ehe-
maligen zweiachsigen MCi-Behelfspersonenwa-
genzusammengesetzt war. Der 23,01 Meter lange
Drehgestell-Artzwagen war beim Bahnhof Ntirn-
berg Hbf stationiert und wurde dort im Probebe-
trieb eingehend auf seine Eignung getestet. Bis
1957 stellte die DB daraufhin weitere 15 Wagen
dieses Typs in Dienst. Sie waren mit Geraten und
Stoffen zur drztlichen Hilfeleistung und zum
Transport Verletzter ausgeristet. Jeder Arztwa-
gen wurde von einem Arzt — in erster Linie durch
den Bahnarzt - und diesem unterstellten Sanitd-
tern begleitet. Der Innenraum der neuen Arzt-
wagen war in drei Rdume (Liegeraum, Verbands-
raum und Hilfsmannschaftsraum) aufgeteilt. Die-
se Arztwagen wurden nur gleichzeitig mit dem
Gerdtewagen eingesetzt.

Umauch fiir schwere Einsatze geriistet zu sein, bei
denen die Kapazitat der Gerdtewagen nicht aus-
reichte, lieR die DB 1958/59 auch noch zweiachsi-
ge Mannschaftswagen mit Sanitatsraum entwi-
ckeln. Als Basis dienten ebenfalls die ehemaligen
Behelfspersonenwagen (MCi). Eine etwa in Wa-
genmitte eingezogene Trennwand mit TUr teilte
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Betrieblich wurden Hilfszi-
ge mit  Hilfszug*, ,dringli-
cher Hilfszug?, , Hilfslok“ oder
Ldringliche Hilfslok“ bezeich-
net. Hilfszlige erhielten ur-
spriinglich anstelle der sonst
tblichen Zugnummer die Be-
zeichnung des Heimatbahn-
hofs, Hilfslokomotiven die
Bezeichnung des Abgangs-
bahnhofs, fiir jeden Einsatz
taglich mit 1beginnend. Etwa
ab der zweiten Halfte der
1960er-Jahre erhielten auch
die Hilfsztige bzw. Hilfsloks
flnfstellige Zugnummern, die
mit 99 begannen. Diese wur-
denvon der Oberzugleitung
vergeben. Da auch Hilfszlige
nicht ohne Fahrplan verkeh-
ren durften, das Aufstellen ei-
nes besonderen Fahrplansim
Einsatzfall aber unnétige Zeit
kosten wiirde, wurden von
den Fahrplanbtiros der Direk-
tionen fur jede Strecke und
jede Fahrtrichtung im Voraus
Fahrzeitentafeln fur dringli-
che Hilfsziige aufgestellt und
inden entsprechenden Buch-
fahrplanen vertffentlicht.

Hilfsztige wurden vom Ab-
gangsbahnhof wie folgt ein-
gelegt: ,Dringlicher Hilfszug
(Nummer) nach (Zielbahn-
hof) fahrt (Abgangsbahnhof)
ab (Zeit) mit Hochstge-
schwindigkeit ... km/h War
kein besonderer Fahrplan
aufgestellt, so ermittelten die

—Die Hilfsziige im Betriebsgeschehen

Bahnhofe nach der Fahrzeitentafel fur dringli-
che Hilfsztige oder den Fahrzeiten der Ver-
gleichszlige die Zeit der Abfahrt, Durchfahrt
oder Ankunft. In den Vorbemerkungen zu
den Buchfahrplanen fiir die dringlichen Hilfs-
zlige war festgelegt, dass diese wahrend der
allgemeinen Arbeitszeit der Heimatdienst-
stellen spatestens 30 Minuten, sonst spates-
tens 45 Minuten nach der Anforderung ab-

=

Der im Bw-Bereich stehende Hilfszug wartet auf neue Einsditze. Er besteht aus einem
Einheitsgerdtewagen und einem zweiten, zweiachsigen Fahrzeug

Benno Wiesmiiller
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Buchfahrplan
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Nichts geht ohne Fahrplan:
Fiir den Einsatz der
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fahren mussten. Die in den
Buchfahrplantabellen ange-
gebenen Zeiten waren als
Hochstfahrzeiten anzusehen
und sollten moglichst unter-
schritten werden. Als Ab-
fahrzeit galt die Zeit der Ab-
fahrt vom Bahnhof nach
dem Zugmeldebuch. Fiir den
dringlichen Hilfszug war
stets der kiirzeste Weg zur
Unfallstelle zu wihlen, falls
bei dessen Anforderung kein
besonderer Leitungsweg
vorgeschrieben wurde oder
bestimmte betriebliche
Verhaltnisse zu berticksichti-
genwaren. In der Rangord-
nung lagen die dringlichen
Hilfszlige vor allen anderen
Ztigen, die nichtdringlichen
Hilfsztige lagen hinter den
Naheilgtiterztigen (Ne) und
vor den Durchgangsgiiter-
zligen (Dg). Spater wurden
nichtdringliche Hilfsziige
wie normale Zuge behan-
delt.

Um schnell einsatzbereit zu
sein, wurde jahrzehntelang
fur jeden im Bw- oder Bahn-
hofsbereich bereitstehenden
Hilfszug eine eigene Lok vor-
gehalten, diein der Regel
direkt vor dem Zug stand
oder bereits mit diesem
gekuppelt war. Die diesem
Dienst zugeteilten Dampf-
loks wurden dafur stets
unter Dampf gehalten und

fuhren nur zur Auffrischungihrer Vorrate
bzw. zur Ausschlackung an die entsprechen-
den Behandlungsanlagen des Bw. Ansonsten
durfte die Lok nicht fiir andere Aufgaben
verwendet werden; erst in den 1960er-Jahren
gab es Ausnahmen. Das gleiche Prinzip wur-
de spater auch bei den nun in diesen Diens-
ten eingesetzten Triebfahrzeugen der Diesel-
oder Elektrotraktion beibehalten.

BW/OS
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Am 28. Mdrz 1968 war 82 021 im Bw Koblenz
eingeteilt

beide Bereiche voneinander ab. Im Zuge der sich
stetig verbessernden Ausstattung der Rettungs-
dienste mit StraRenfahrzeugen und deren besse-
rer Flachenverteilung wurde diese Konstruktion
nicht mehr forciert und es blieb bei wenigen um-
gebauten Fahrzeugen. Vorgehalten wurden sie
hauptséchlich fiir solche Streckenabschnitte, die
von der Stral3e aus nur schwer zuganglich waren.

Vereinheitlichung der Geratewagen

Noch dringlicher als die Indienststellung neuer
Arztwagen war fiir die DB die langst fallige Ver-

Aus der Bahnbetriebsunfallvorschrift

Um im Bedarfsfall schnell ausriicken zu konnen, stand die fiir den
Hilfszugdienst vorgesehene Dampflok stets unter Dampf vor dem Zug.

HObf fiir diesen Dienst
Hans Schmidt/Slg. Brinker (2)

einheitlichung der Hilfszuggeratewagen und da-
mit einhergehend die Schaffung eines , Einheits-
hilfszuges* Schon seit Ende der 1940er-Jahre
betrieb die Bundesbahn zur Aus- und Weiterbil-
dung ihrer eigenen Mitarbeiter sowie von Ver-
tretern der Berufs- und Freiwilligen Feuerwehren
einen Lehrhilfszug, der bei der BD Essen im
Bw Hamm (Westf) stationiert war und die DB-
Dienststellen im gesamten Bundesgebiet bereis-
te. In ihm fanden sich auRer den Unterrichtswa-
gen auch verschiedene Wagentypen fiir den
Hilfsdienst, zum realititsnahen Uben gehorte

Anforderung der Fahrzeuge fiir die Unfallhilfe

n ihrer Bahnbetriebsunfallvorschrift (BU-

VO-DV/DS 423) regelte die Bundesbahn
das Anfordern und den Einsatz der jeweili-
gen Hilfsfahrzeuge. In der vom 1. Dezember
1980 an guiltigen DS 423 heift es sinnge-
maRk unter § 10:

(1) a) Gerdtewagen werden beim Heimat-
bahnhof oder bei der von der BD bestimmten
Stelle angefordert. Diese Stellen unterrichten
die Oberzugleitung tiber den Einsatz von Ge-
rdtewagen. Ist der angeforderte Gerdtewagen
nicht verfiigbar, so gibt die angerufene Stelle
die Anforderung sofort an die Oberzugleitung
weiter. Die Oberzugleitung (Lokdienst) ent-
scheidet, welcher Gerdtewagen eingesetzt
wird (...), sie sorgt fiir seine Anforderung und
die Verstdndigung der anfordernden Stellen.

b) Gerdtewagen werden ,dringlich‘ oder ,nicht
dringlich‘ angefordert, nicht dringlich jedoch
nur dann, wenn die ptinktliche Abwicklung
des Eisenbahnbetriebes nicht beeintrdchtigt
ist. Bei nicht dringlicher Anforderung wird
der Gerdtewagen wihrend der allgemeinen
Arbeitszeit eingesetzt; bei der Anforderung
kann angeben werden, bis wann der Gerdite-
wagen spdtestens eintreffen soll.

¢) Miissen bei umfangreichen Bergungs- und
Rédumungsarbeiten weitere Gerdtewagen
eingesetzt werden, sind sie — in der Regel vom
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Vorstand des MA — bei der Oberzugleitung
als ,zweiter (ggf- dritter usw.) Gerdtewagen'
anzufordern.

d) Bei der Anforderung sind, soweit moglich,
Artund Umfang der erforderlichen Hilfe
anzugeben. Als Ziel ist der Bahnhof anzuge-
ben, der Gerdtewagen als Sperrfahrt oder
Rangierfahrt an die Unfallstelle leitet.
Miissen diese Fahrzeuge auf einem anderen
als auf dem tiblichen Wege zum Zielbahnhof
durchgefiihrt werden, so ist dies in der An-
forderung zu sagen.

(2) Uber den Einsatz von Fahrleitungsgeriite-
wagen entscheidet die fiir den Streckenab-
schnitt zustdndige technische Dienststelle. Sie
bestimmt tiber die Dringlichkeit des Einsatzes
und ordnet an, welcher Fahrleitungsgerdite-
wagen eingesetzt wird. (...)

(3) Technische Sonderfahrzeuge werden nach
den von der BD getroffenen Regelungen ange-
fordert. Sie bestimmt die Stelle, die im jeweili-
gen Einsatzfall tiber die Dringlichkeit des
Einsatzes entscheidet. Kranwagen fordert der
fiir die Bergungs- und Rdumungsarbeiten
zustdndige Vorstand des MA an.

(4) Fahrzeuge fiir Unfallhilfe sind dem Bahn-
hof zuzufiihren, der sie als Sperrfahrt oder
Rangierfahrt an die Unfallstelle leitet.

=

Auf elektrifizierten Strecken waren Elloks fiir den Hilfszugdienst
zustdndig. Vor dem Hilfszug des Bw Freilassing stand 194 183 am
8. Januar 1974 mit einem Einheitsgerdtewagen in Bereitschaft,
am anderen Ende des Zuges ist eine 144° angekuppelt

auch eine ,UmschmeilRlok” (zunéchst eine preu-
Rische G 12, spéter die E 44 501). Basierend auf
den dort - auch im direkten Austausch mit den
Feuerwehren — erlangten Erkenntnissen ent-
stand 1959 in enger Abstimmung mit dem Bun-
desbahn-Zentralamt Minden der sogenannte
#Einheitsgerdtewagen“: Mitihm sollteninnerhalb
kurzer Zeit der GroRteil der alten, zum Teil noch
aus der Landerbahnzeit stammenden Gerdtewa-
gen der Hilfszlige abgeltst werden. Wegen des
groRen Nachholbedarfs wurde er ab1960 serien-
maRigin betrachtlicher Stlickzahl gefertigt.

(5) Dringliche
Hilfsztige im
Sinne der Fahr-
dienstvorschrift
—DS 408 - sind

a)dringlich an-
geforderte Ge-
ritewagen,

b) Fahrlei-
tungsgerdtewagen und technische Sonder-
fahrzeuge auf Anordnung der nach Abs. 2
und 3 zustdndigen Stelle.

(6) Dringliche Hilfsztige fahren nach dem
Buchfahrplan fiir dringliche Hilfsziige. Fahr-
zeuge fiir Unfallhilfe, die,nicht dringlich*
angefordert werden oder vom Einsatzort
zurtickfahren, erhalten einen Fahrplan

nach den Bestimmungen der Fahrdienst-
vorschrift — DS 408 —.

(7) Der Zielbahnhof trifft rechtzeitig alle
Maf3nahmen, um Fahrzeuge fiir Unfallhilfe
unverziiglich zur Unfallstelle weiterfiihren
zu kénnen.

(8) Fiir Rangierbewegungen ist ein Rangier-
leiter zu bestimmen; ist er nicht ortskundig,
mufS er sich tiber seine ortlichen Aufgaben
beim zustdndigen Fahrdienstleiter
erkundigen.”




So konnte eine Hilfszug-Bereitschaft in
HO aussehen: Vor Rocos griinem

Einheitsgerdtewagen wartet eine Kof 2
auf eventuelle Einsditze os

i bl

Ahnlich wie zuvor schon bei den Behelfsgepack-
wagen MD4i und MD4y und den Arztwagen
bildeten je zwei der bei der DB nun endgtiltig zur
Ausmusterung anstehenden zweiachsigen
Behelfspersonenwagen der letzten Kriegsjahre
(MCi) die Basis des Einheitsgeratewagens. Daftir
wurden deren Untergestelle und Kastengerippe
aneinandergeschweiflt und die holzernen Auf-
bauten unter Wegfall jeweils einer Stirnwand zu-
sammengefigt. Der nun 21,41 Meter lange Wa-
genkastenwurde aufaltbrauchbare Drehgestelle
amerikanischer Bauart gesetzt und durch Steg-
bleche undein Sprengwerk verstarkt. Der mit nur
2,15 Metern besonders kurze Radstand dieser
Drehgestelle und das entsprechend abgewandel-
te Sprengwerk erlaubten es, in den mit Klappen
verschlossenen Staufachern unter dem Wagen-
boden die modernsten Geréte der Aufgleistech-
nik unterzubringen, die aufgrund ihres Gewich-
tes nur eine moglichst geringe Hubarbeit beim
Aus- und Einladen verursachen sollten und auf
Rollenbahnen oder Gleitschienen moglichst be-
quem auf den getffneten Klappen herausziehbar
angeordnet wurden. Hierzu gehtrten nebendem
Uberwiegend benétigten Abschleppgerat Heber
und Hebergtirtel, Zuggerate, Winden, Stufen-
und Teleskopheber, Aufgleisschuhe, Kasten fiir
Holzkeile, Seile und Kabeltrommeln, Brennstoff-
kanister und Wélzwagen fiir die Verschiebepres-
se. Ebenfalls in Griffhéhe tiber dem Drehgestell
wurde die Aufgleisbriicke in Leichtmetallausfiih-
rung befestigt, erkennbar an ihren seitlichen
rechteckigen Offnungen. Statt des in vielen &lte-
ren Geratewagen noch mitgefuhrten und mit
Druckwasser betriebenen hydraulischen Auf-
gleisgerdtes — nach der es ab 1928 herstellenden
Maschinenfabrik Deutschland auch als,,Deutsch-
landgerat“ bezeichnet — kamen in den 1960er-
Jahren modernere, 6lhydraulische Typen zum
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In Hamburg-Wilhelmsburg ist im November 1980 eine Lok der Baureihe 260 vor dem
Schotterzug entgleist. Mit dem gelben Hilfszug-Gerdtewagen ist die ,,Séicke-Kof*“ 323 302
zu ihrer Bergung eingetroffen

Fiir die Tunnelstrecken der S-Bahn hielt die BD Hamburg zwei spezielle Hilfszuggeriite-
wagen vor, die mit ihrem flacheren Dach in das kleinere Lichtraumprofil passten. In
Hamburg-Eidelstedt stehen am 8. Juni 2005 die Wagen 60 80 99-11 121-3 (links) und 60 80
99-11 163-5 (rechts) in Bereitschaft Benno Wiesmiiller (2)




I Im Fokus

Rowa N

super-detailliert wie HO

DB-Behelfspackwagen MDdie
genaue mafistibliche Nachbildung aller Einzelheiten sin-
schliefilich Wagenunterseite, Ausfihrung mit beiderseits

offener Buhne, Beschriftung, Inr inrichtung, Sch
hals-Drehgestelle mit eingesetzter Lichtm hine und
E{:rs?nl;g:le;.-beleudﬂhar.

Im Pullman-Programm von ESU gab es ab 2015 eine absolut maf3stdbliche und weitestge-

hend detaillierte Nachbildung des Hilfszug-Einheitsgerdtewagens fiir die Epochen Ill, IV e Slsigwagnn, some i BRI

und V. In der Engineering Edition war der Wagen als HighTech-Produkt mit verschiedenen . c

Lichtfunktionen und funktionsfdhiger Tempomesseinrichtung verfiigbar 05(2) ZZ’ Bk:i:g}g;:flfxgzgﬁ l:’)\ileil;’;elfcjsgrog:n

B3 Hilfszuggerditewagen an - letztlich
A— E— e ————e T - erschienen sind beide nicht mehr. Ab 1981
e = R T “‘_ ol ] - == gab es das Modell dann aber bei Roco

Einsatz. Die DB setzte hier seit etwa 1958 auf die
bis zu 400 Tonnen anhebende LUKAS-Aufgleis-
ausriistungin Leichtmetallausfiihrung.

Modernste Einrichtung

In den neuen Einheitsgeratewagen konnten nun
endlich alle fur den Einsatz auf der freien Strecke
erforderlichen Gerate und Werkzeuge unterge-
bracht werden. Dartiber hinaus war in den meis-
tenderauf diese Weise neu entstandenen Wagen
an der einen Stirnseite auch noch ein 5,5 Meter
langer Mannschaftsraum vorhanden, indemsich
unter anderem sechs Zweiplatz-Sitzbanke, drei
Tische, mehrere Hange- und vier Kleiderschran-
ke, ein zweiflammiger Propanherd und ein Pro-
panofen, ein Waschbecken und eine Trockenkam-
mer flr nasse Kleidung befanden. Alle tibrigen zu
Hilfszwecken erforderlichen Maschinen, Werk-
zeuge, Geréte und Stoffe fiir die Bergung Verun-
gllickter, zur Feuerldschung, zum Aufgleisen von
Bei Mdrklin gab es 2018 einen auf Basis des MDyge®*¢ entstandenen Werkstatt-Gerdtewa-  Fahrzeugen,zum Aufraumenund Beleuchtender

gen mit umfangreichen Gerduschfunktionen werk  Unfallstelle waren im 43 m? messenden Geréte-

raum (Grundflache15,85x2,72 m) untergebracht.

Moderne und deutlich flexibler einzusetzende Zweiwege-Fahrzeuge léduteten ab den Dessen Geratschaften waren dank zweier in den

1960er-Jahren die Nachfolge der Einheitsgeriitewagen der DB ein. Dieser Unimog 1850 L Seitenwanden platzierter Rolljalousien von je

mit Doppelkabine kam 1996 auf der Hamburger Hafenbahn zum Aufgleisen eines verun- 1,20 bzw. 1,80 Metern Breite bequem zugénglich.

gliickten Giiterwagens zum Einsatz Benno Wiesmiiller  Seinen normalen Zugang hingegen bildete der

| = | - i : e AWT | mittige Ubergang vom Mannschaftsraum bzw.

S e = | 4 1 ' "'T ' die Stirnwandtir zur von der Ursprungsbauart
- . ; ! : prung

: ¥ —"‘ﬂ beibehaltenen Einstiegsbiihne (die es in gleicher

Weise auch auf der anderen Wagenseite gab).

Die Einrichtung des Gerateraums folgte einem
durchdachten Raumkonzept: Auf der einen Wa-
genldngsseite waren unter anderem Pressluft-
werkzeuge, Azetylen- und Sauerstoffflaschen,
Handwinden, eine Werkbank mit dartiber befes-
tigtem Trockenldscher, ein Ersatzteilschrank,
Rettungskasten, Handpumpen, Holzbohlen,
Lichtstative und Leuchtstofflampen sowie ein
10-kVA-Dieselgenerator untergebracht, den Ab-
schluss bildete ein Toilettenraum. Auf der gegen-



Einheitsgerdtewagen Bauart 388 der DB

Lange tber Puffer 23.014 mm
Lange des Wagenkastens ~ 21.414 mm
Drehzapfenabstand 15.500 mm
Drehgestellachsstand 2150 mm
Bremsbauart KE-GP
Nutzlast 12t
Gewicht (vollausgestattet) ca.30t

Bauzeitraum 1959/60-1966

Ab 1959 lief3 die DB in grof3er Stiickzahl die im
normalen Betriebsdienst nicht mehr benétig-
ten, zweiachsigen Behelfspersonenwagen der
Kriegsbauart zu vierachsigen Einheitsgeriite-
wagen mit Schwanenhals-Drehgestellen
umbauen. Sein nach den bisherigen Betriebs-
erfahrungen funktional gestaltetes Inneres |
gliederte sich in einen kleinen Mannschafts-
und den grofien Gerdteraum sig.0s(3)
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1—7 Geritekidsten im Sprengwerk
8 Sitzbinke

9 Schrank

10 Tisch

11 Schrank

12 Propanherd

13 Kleiderschrank

14 Waschbecken

15 Propanheizkirper

16 Trodkenkammer

17 Kleiderschrinke

18 Preflufrwerkzeuge

19 Handwinden

20 Azerylen- und Sauerstofi-
flaschen

i | Werkbank, dariiber Trodken-

loscher 8
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Ersatzreilschrank

Grofler Retrungskasten
Handpumpe
Holzbohlenstapel
Schlauchhalter
Schwenkkran, 250 kg Trag-
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29 Schrank fiir Leuchtstofi-

Lichtstative 8
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” 25 41 40 39
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lampen und Verreilerkisten
Dieselgenerator 10 kVA
Leistung

31 Schalerafel

32 Ausfahrbare Kranbahn

33 Kettentrommel

30
34

36
37

Steuertisch
Motorpumpen
Pratzenheber
Transformator

5500

38
39
40
41

Schaufel
Werkzeugschran
Kleinkratespritz

Tragbares Stromaggregat

253837 15 36 37

43

15850

- 1800 -

42 Brechstangen
k 43 Schlauchhalver fiir Hochst-
e druckschliuche
44 Mannschaftsraum

Uberliegenden Seite waren Brechstangen, weite-
re Holzbohlen, ein tragbares Stromaggregat und
eine Kleinkraftspritze, ein groer Werkzeug-
schrank, Schlauchhalter fiir Héchstdruckschliu-
che, Motorpumpen, Schaufeln und Pratzenheber
sowie eine Kettentrommel untergebracht. Eben-
falls im Gerateraum mitgeftihrt wurden fiir die
Bergung von Verletzten Krankentragen und De-
cken, dazu kamen noch Leitern und Erdungsstan-
gen, Signalmittel, Standleuchten und Scheinwer-
fer. Ein tragbarer Fernsprecher mit Ortsbatterie
(OB-Fernsprecher), spdter auch tragbare Funk-
sprechgeréte, sorgten fiir die Sprechverbindung
mit den DB-Dienststellen. Zur Standardausris-
tung gehorten darliber hinaus auch Verpflegung
fiir die Begleiter sowie Armbinden fur die Helfer,
die nicht durch ihre Dienstkleidung kenntlich
waren. Zum Bewegen bzw. Ausladen der schwe-
ren Geratschaften war hinter beiden groen Roll-
jalousien je ein Schwenkkran fur Lasten von bis zu
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250 Kilogramm angeordnet. Fiir die an der Wa-
genstirnwand untergebrachten Gerdte stand
eine Uber die Einstiegbtihne hinaus ausfahrbare
Kranbahn mit Elektrozug zur Verfiigung.

Einheitsgerdtewagen in Modell

Erst relativ spat gab es die ersten HO-Nachbil-
dungen des Einheitsgeratewagens - kein Wun-
der, handelte es sich doch in den Augen der
Modellbahnindustrie ,,nur“ um ein Bahndienst-
fahrzeug. Mit dem von Réwa 1970 vorgestellten
und malstablich in 1:87 ausgeflihrten Behelfsge-
packwagen der Bauart MD4i/MD4y und dem
daraus abgeleiteten Expressgut-Gepackwagen
MPw4 (siehe em 7/24) stand dann aber das
passende Grundmodell zur Verftigung, um dar-
aus — mit neuem Aufbau und den nétigen Verdn-
derungen am Wagenunterbau einen Einheitsge-
ratewagen der DB zu gestalten. Schon 1971 fand
sich die entsprechende Ankiindigung im Réwa-

Neuheitenprospekt. Das unter der Artikelnum-
mer 2220 angebotene Modell in Epoche-IV-
Beschriftung zeigte alle relevanten Details des
Vorbilds, die den Gerdtewagen von seinen beiden
Geschwistern unterschieden. Leider aber gab
es — wohl der besseren Symmetrie wegen - auf
jeder Seitenwand zwei gleich breite, in Modell al-
lerdings nicht zu 6ffnende Rolljalousien (anstatt
jeeiner schmalen und einer breiten). Doch fiel das
damals (und sicherlich bis heute) nur einem ganz
kleinen Teil der Modellbahner auf, viel zu froh war
man, endlich einen Bahndienstwagen sein Eigen
nennen zu kénnen, der sich nicht nurim Strecken-
einsatz, sondern vor allem auf einem Abstellgleis
im Bahnhof oder Bw gut machte. Nach dem
Réwa-Ende fand sich der Hilfszug-Geratewagen
praktisch unverdndert ab 1976 im Roco-Pro-
gramm (4359); der Kdufer musste nur noch selbst
die beiliegenden AuRenlampen sowie die Auf-
gleisvorrichtungen montieren.
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Dank hydraulischer Aufgleisvorrichtungen lassen sich
kleinere Havarien schnell beseitigen

Den Farbwechsel von Griin auf Gelb vollzog man
bei Roco im Jahre 1978, als der Gerdtewagen
zusatzlich zum weiterhin erhéltlichen griinen
Modell (jetzt 4359A) auch im neuen Anstrich-
schema erhaltlich war (4359B). Mit Einfihrung
der fiinfstelligen Artikelnummern wurde der
griine Wagen fortan (und noch bis 1986/87) unter
46211 gefiihrt, sein gelber Bruder unter 46212.
Bis 2005 sollte letzterer noch steter Begleiter im
Roco-Gesamtkatalog bleiben. Fiir Idee @ Spiel folg-
te schlieRlich der nur kurze Zeit lieferbare ver-
kehrsrote Hilfszug-Gerdtewagen der DB Netz
Notfalltechnik mit Standort Liibeck (47330).

1971, im gleichen Jahr wie das HO-Pendant, kiin-
digte Rowa auch das entsprechende N-Modellan
(8212). In die Realitdt umgesetzt wurde das auch
in N lang ersehnte Modell jedoch nicht, bei Réwa
gab mandem HO-Programm und den Bestrebun-
gen um die Wiederbelebung des Rokal-TT-Sorti-
ments den Vorzug, letztlich erfolglos. Daftr durf-
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Eine solche kleine Entgleisungsszenerie kann auf der
Modellbahn fiir interessante Akzente sorgen. Die Mann-
schaft des gerade eingetroffenen Einheitsgerditewagens
(ESU) schaut sich den Schaden erst einmal genauer an

Benno Wiesmiiller

ten sich N-Bahner dann 1980 freuen, als das
Modell des Einheitshilfsgeratewagens zusam-
men mit dem Behelfsgepéck- und dem Express-
gutwagen in Rocos Neuheitenprospekt als ,,in
Vorbereitung* angekiindigt wurde (2371A). Dem
griinen Erstling wurde 1983 ein Geschwisterchen
in der damals neuen gelben Farbgebung der DB-
Bahndienstfahrzeuge zur Seite gestellt (2371B).
Ab 1985 waren sie unter den neuen Nummern
25130 bzw. 25131 verfligbar. Ab dem Jahr 2000
war flr kurze Zeit auch eine verkehrsrote Aus-
flihrung lieferbar (25482).

Mit der ESU-Wagenmarke Pullman trat 2014 ein
neuer Mitbewerber in den heif umkampften HO-
Markt ein. 2015 stellten die Ulmer ihr Modell des
Einheitsgerdtewagens der Bauart 388 vor, den
man in kompromisslos maRstéblicher Umset-
zung und mit vielen extra angesetzten Teilen zu
den Kunden brachte. Gegentiber dem vier Jahr-
zehnte dlteren Roco-Modell verfligte er tiber Plat-

Am 2. April 2006 ist in Minden ein n-Wagen vom rechten Weg abgekommen.
Der Hilfszug ist vor Ort und sorgt mit der hydraulischen Aufgleisvorrichtung
fiir das Anheben und seitliche Verschieben des Reisezugwagens MM

m

tenwande, auch zeigten sich sowohl die Detaillie-
rung wie auch die Bedruckung auf einem absolut
zeitgemédRen Stand der Technik. Lieferbar war der
Wagen zugleich in allen drei Vorbildfarbvarian-
ten: in Griin (36372) und Gelb (-70) mit DB-Keks
sowie im Verkehrsrot der DB AG (-71). In der ESU-
eigenen Engineering Edition waren alle drei
Modelle zudem auch in HighEnd-Ausfiihrung mit
fahrtrichtungsabhangigem Lichtwechsel, Innen-
raum- und Arbeitslampenbeleuchtung aufen,
steckbarem Mittelschleifer fur das Wechsel-
stromsystem sowie beidseitig in Wagenmitte
befindlichen, abdeckbaren Displays zur Anzeige
der gerade aktuell gefahrenen, der Maximal- und
der Durchschnittsgeschwindigkeit ausgestattet
(36032/-30/-31).

Der derzeit neueste Vertreter in der Reihe der
Einheitshilfsgeratewagen kommt von Mdrklin.
Unter der Artikelnummer 49967 ist dort ein
gelber Werkstatt-Gerdtewagen der Bahnbau-



gruppe fur die Epoche V erhaltlich. Das Modell
entbehrtjedoch eines konkreten Vorbildes - da-
rauf weist Mdrklin explizit hin, zeigt jedoch sehr
schon, wie ein solcher, auf Basis eines ausge-
musterten MDyge%¢ entstandener Wagen heu-
te aussehen konnte. Wer es mit der absoluten
Vorbildtreue nicht zu eng sieht, wird sicherlich
auch daran seine Freude haben.

Neue Alternativen

Die sich stetig verbessernde Ausriistung des
Sanitatsdienstes auf der Strafle mit wendigen
und schnelleren Krankentransportwagen hatte
bei der DB bereits friihzeitig die Abkehr vom
Arzt-und kombinierten Mannschafts-/Sanitats-
wagen eingeldutet. Schon Ende der 1960er-Jah-
rewaren die erstenvonihnen bereits wieder aus
dem Bestand ausgeschieden; der letzte Arztwa-
genwurde schlieBlich 1975 abgestellt.

In dhnlicher Weise verlief auch die Entwicklung
bei den Einheitsgerdtewagen: In den 1960er-
Jahren beschaffte die DB fiir ihren Hilfsdienst -
dem erfolgreichen Beispiel der Dénischen
Staatsbahnen (DSB) folgend - eine gréRere
Stlickzahl an teils auch gelandegdngigen Lkw,
die tiber die wichtigsten Einrichtungen fiir den

»

Die DB AG arbeitet bei
Unfallen heute eng mit
ortlichen Hilfsorga-
nisationen zusammen

Einsatz nach Eisenbahnunfdllen verfuigten. Die-
se konnten nun gerade dort, wo bislang auch nur
einzelne Gerdtewagen (und keine Hilfszlige)
stationiert waren, im Zusammenspiel mit den
ortlichen Rettungsdiensten eingesetzt werden.
Nachdem der Bedarf an neuen Gerdtewagen
gedeckt war, lief das auf 100 Wagen angelegte
Umbauprogramm 1966 aus - auch, weil kaum
noch Spenderfahrzeuge zur Verfiigung standen.

Doch wirklich verzichten konnte und wollte die
DB auf ihre Einheitsgerdtewagen nicht. Anfang
1985 besal sie noch 58 im Einsatz befindliche,
unter der neuen Bauartnummer 388 zusam-
mengefasste und jetzt als ,Einheitshilfsgerate-
wagen“bezeichnete Fahrzeuge; im AW Limburg
standen noch drei weitere Gerdtewagen glei-
cher Bauart in Reserve. Aullerdem gab es zum
gleichen Zeitpunkt in der BD Hamburg einen
sehr eng verwandten Gerdtewagen der Bauart
389, dem spéter noch ein zweites Fahrzeug mit
der Bauartnummer 387 folgte. Diese beiden Ge-
ratewagen waren grundsatzlich baugleich mit
denen der Bauart 388, hatten aber ein flacheres
Dach, um auch auf der Tunnelstrecke der Ham-
burger S-Bahn eingesetzt werden zu kénnen.

Im Gegensatz zur DB hatte man bei der Deut-
schen Reichsbahn viel ldnger an der bisherigen
Losung mit der Weiternutzung im normalen Be-
triebsdienst ausgemusterter Altbaufahrzeuge
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festgehalten. Eine Erneuerung und Vereinheitli-
chung der Hilfsziige wurde dort erst ab den
1970er-Jahren durchgefiihrt. Abgesehen von ei-
nem vorab fertiggestellten Versuchszug stellte
die DR von 1977 bis 1979 insgesamt 50 neue drei-
teilige Hilfsztige in Dienst. Sie bestanden jeweils
aus einem kombinierten Mannschafts- und Auf-
enthaltswagen, der aus einem Drehgestell-Reko-
Reisezugwagen (Bghw) hergerichtet war, sowie
aus zwei umgebauten zweiachsigen Giiterwagen
(Gbs), von denen der in der Mitte der dreiteiligen
Einheit laufende der Geratewagen, der andere
der Energieversorgungswagen war. Diese drei
Fahrzeuge bildeten den Einheitshilfszug der DR
und waren untereinander durch UIC-Uberginge
fest verbunden. Ferner waren die Hilfszlige an
beiden Enden der Einheit fiir den Wendezugbe-
trieb mit vereinfachter, zum Teil auch mit vollstan-
diger Wendezugsteuerung sowie mit Spitzen-
und Zugschlusssignal ausgestattet.

Nach dem Mauerfall 1989, der Wiederver-
einigung beider deutscher Staaten 1991, der
Zusammenlegung der DB und DR zur DB AG
zum 1. Januar 1994 und der anschlieRenden Or-
ganisationsreform kamen die Hilfsztige schlief3-
lichzum Geschéftsbereich DB Netz AG.

Fiir ihre Neubaustrecken konzipierte die DB in den 1980er-Jahren sechs spezielle Tunnelret-
tungsziige, die an jedem Ende von einer Diesellok der Baureihe 714 bespannt waren
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Im Jahre 2013 standen fiir den Notfall-Dienst bei
der DB Netz AG noch 17 Einheitshilfsztige (EHZ),
33 Einheits-Hilfsgerdtewagen (EHG) sowie ein
Zweiwege-Hilfsgerdtewagen (ZHW) bereit.
Zweiwegefahrzeuge sind auch heute noch auf
einigen gréReren Rangierbahnhéfen zum Auf-
gleisen von Guterwagen im Einsatz.

Ab dem Jahr 2013 wurden die Einheits-Geratewa-
gen der DB und die Einheitshilfsziige der ehemali-
gen DR nach und nach durch die neuen Einheits-
Hilfszugwagen AOC (Modulare Tragerfahrzeuge
mit Anwendungsorientierten Containern) ersetzt,
diean49 Standorteneinsatzbereit sind. 2017 schie-
den daher die letzten Altfahrzeuge aus dem
Betriebaus. Die neuen Hilfszlige bestehenausden
Tragerwagen mit gekropfter Ladeflache und den
darauf aufgesetzten Wechselaufbauten (Contai-
nern) mit einem durchgehend geraden Boden.
Zwischen den Aufbauten und der Tiefladeflédche
sind verschiedene Staukdsten eingebaut. Wah-
rend die Hilfsztige bei Einsatzen bisher von spe-
ziell dafiir ausgebildeten, meistens DB- Werk-
statt-Mitarbeitern besetzt wurden, werden
einige dieser neuen Hilfszlige seit einiger Zeit
von der DB AG gemeinsam mit dem THW be-
trieben. Benno Wiesmiiller/OS
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Rundnasen am Rundschuppen

ublikum aus nah und fern lockte das NoHAB-Treffen

Anfang Juni 2024 nach Wittenberge. Auf Initiative
des Vereins NoHAB-GM-Gruppe Deutschland hatten
sicham1.und 2. Juni insgesamt zehn Diesellokomotiven
des schwedischen Herstellers Nydqvist och Holm AB
(NoHAB) im Historischen Lokschuppen Wittenberge
versammelt. Anlass bot ein Doppeljubildum: Die erste
Lok des ausgestellten Typs wurde vor 70 Jahren gebaut;

NoHAB-Treffen in Wittenberge

und seit 25 Jahren fahren zudem einige der Diesel-
giganten auch fiir deutsche Unternehmen. Am 1. Juni
gab es bunte Rundnasen-Vielfalt am Wittenberger
Rundschuppen: Auf der Drehscheibe sonnt sich MY 1151
der Cargo Logistik Rail Service GmbH, hinten drei Gast-
loks aus Danemark (MY 1101, MY 1126 und MY T1135),
rechts daneben MY 1155 und 1131 der Altmark-Rail sowie
die weile Front der MY 1147 der Strabag.  Jiirgen Horstel
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m DB Cargo

EU genehmigt
Einzelwagenforderung

riines Licht“ gab es im Mai
G von den Priifern der EU-Kom-

mission fur die deutsche
Bundesregierung zur umstrittenen
finanziellen Unterstiitzung des Ein-
zelwagenverkehrs (EWV). Seit 21.Mai
2024 liegt die hierfir notwendige
Genehmigung durch die Europai-
sche Kommission vor. Realisiert wur-
desieab.Juni2024.Inden néchsten
funf Jahren darf der Gutertransport
durch den Bund mit 1,7 Milliarden
Eurostaatlich unterstitzt werden.Im
Jahr 2024 sollen hierfiir noch 290
Millionen Euro investiert werden.
Die jéhrliche Untersttitzung darf den
Betrag von 320 Millionen Euro nicht
tbersteigen. Die Hilfe soll insbe-
sondere dem defizitaren Einzel-
wagenverkehr zugutekommen, der
aufgrund der vielen damit zusam-
menhéngenden Abldufe besonders

24

arbeits- und kostenintensiv ist. Der
unwirtschaftliche Einzelwagenver-
kehr wird gréRtenteils von DB Cargo
betrieben.

Stréflich vernachlassigt

Bund und Bahn hatten dringlich auf
das griine Signal aus Brussel fur das
Forderpaket gewartet. Die Bundes-
regierung betrachtet den Einzelwa-

~-DB Schenker: Fortschritte beim Verkauf-

]

Abdriickbetrieb in Miinchen Nord Rbf: Einzelwagenver-

kehr ist in der Produktion aufwendig. Jetzt genehmigte
die EU Zuschiisse vom Bund fiir das defizitire Geschdift

genverkehr mit etwa 1.400 be-
dienten Guterverkehrspunkten als
Ruckgrat des Schienenguterver-
kehrs. Eine Forderung dieses Sys-
tems wurde jedoch seit Jahren straf-
lich vernachldssigt - insbesondere
auch durch den Bund, der mehrere
Sanierungs- und Sparwellen bei
DB Cargo kommentarlos hinnahm.
Genannt sei hier nur das Projekt

Moritz Leipinger

,MORA C“ das flichendeckend zum
Riickbau von Gleisanschlissen und
zur Einstellung von Guterverkehr
in die Flache fiihrte. Durch die nun
genehmigte Milliardenférderung
will man den Klimaschutzzielen na-
herkommen und mehr Ladungen
von der StraRe auf die Schiene brin-
gen. Ob dies gelingt, bleibt abzu-
warten.

Auch beim geplanten Verkauf von DB Schenker
gibt es Fortschritte. Nach der Abgabe von un-
verbindlichen Angeboten fiir den Erwerb der Lo-
gistiktochter der DB AG wird mit vier Interessen-
ten weiterverhandelt. Neben privaten Investoren
gehdren dazu auch Interessenten aus Europa und
dem arabischen Raum. Laut einer Nachrichten-
agentur gibt es ein Angebot tiber 15 Milliarden

Euro. Alle Angebote sollen sehr attraktiv und ftr
die finanziell gebeutelte DB AG wirtschaftlich
sein. Der Verkauf wird seit Jahren von Bahnkriti-
kern gefordert, weil Schenker zum groRen Teil mit
StraRen- und Schiffstransporten bzw. Luftfracht
seinen Umsatz tétigt. Dies passt nicht in das Port-
folio eines Bahnunternehmens, das sich auf den

Schienenweg konzentrieren soll. PG




Auf Kritik stoRt die Forderung bei
Konkurrenzunternehmen der Deut-
schen Bahn. Die im Verband ,Die
Gliterbahnen“ vereinten Eisenbahn-
unternehmen fordern eine Unter-
stitzung fur alle Gliterbahnen, etwa
durch einen staatlichen Zuschuss fiir
alle Bahnen fiir die kiirzlich stark an-
gehobenen  Streckennutzungsge-
btihren. Der Einzelwagenverkehr ist
laut Verband mit nur 15 Prozent ein
kleiner Teil des Schienengiiterver-
kehrs, der zu 90 Prozent von der DB
Cargoabgewickelt wird. Dass sich die
Jprivate Konkurrenz zum grolRen
Teil im lukrativen Ganzzug-Geschaft
tummelt, wird jedoch verschwiegen.

Ausgleich fiir hohe Kosten

Dabei will die Bundesregierung den
Einzelwagenverkehr mit dem Paket
der finanziellen Férderung gerade
auch NE-Bahnen schmackhaft ma-
chen und so wieder die Frachtraten
auf der Schiene in diesem Verkehrs-
sektor steigern. Die Mittel des Bun-
des sollen Bahnunternehmenentlas-
ten und die hohen Betriebskosten
bei der Beforderung einzelner oder
weniger Wagen ausgleichen.

Die Bundesnetzagentur und das Ei-
senbahn-Bundesamt (EBA) wurden
bei der Konzeption der EWV-Forde-
rung mit beteiligt. Alle in-und auslan-
dischen Bahnunternehmen, die in
dieser Gltersparte aktiv sind, kénnen
einen Antrag fiir die finanzielle Ent-
lastung beim EBA stellen. Aufgeteilt

1,7

Milliarden Euro
betrédgt die Unterstiitzung
des Einzelwagenverkehrs
wurde die Unterstiitzung in zwei For-
derlinien. In der Forderlinie 1 ist der
sogenannte , last bzw. first mile“-Ver-
kehr von Giiterwagen enthalten, also
die Beforderung ohne den Hauptlauf.
Hierdurch soll die Bedienung von
Gleisanschliissen in der Flache gesi-
chert werden. Durch die degressive
Staffelung gibt es mehr Geld, je weni-
ger Wagen jéhrlich beférdert werden.
Werden mehr als 2.000 Wagen jahr-
lich zugestellt, entfallt die Unterstiit-
zung. Die Forderlinie 2 betrifft den
Hauptlauf der Gliterwagen zwischen
den Rangierbahnhdfen. Hier erfolgt
liber die Trassenkilometer die Festle-
gung der Forderung. Der Zeitraum fiir
die Férderungist bis zum31. Mai 2029
festgelegt. PG
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M DB InfraGO
Baderbahn bleibt

Die DB InfraGO hat ihr Stilllegungs-
verfahren fiir die Baderbahn Liibeck
- Neustadt (Holst) tiberraschend be-
endet. Nochim vergangenen Jahr be-
kraftigte das Unternehmen und das
Land Schleswig-Holstein die Stillle-
gungimZuge der fiir 2029 geplanten
Er6ffnung durch die autobahnnahe
Neubaustrecke fiir die Hinterlandan-
bindung der festen Fehmarnbeltque-
rung. Die DB will vorhandene Infra-
struktur nicht mehr verkaufen, ,,um
alle Ttren offenzu haltenundauchin
Zukunft Strecken zu befahren. Plane
fuir eine mogliche Nachnutzung soll
es nicht vor der Neubaustreckener-
o6ffnung geben. AWA
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M Bayern/Baden-Wiirttemberg
Unwetter behindert Bahn

Aufgrund von anhaltenden Regenfal-
len kam es ab 1. Juni 2024 zu erhebli-
chen Unwetterschaden in Bayern und
Baden-Wiirttemberg, Betroffen davon
war auch der Bahnbetrieb, der in wei-
ten Teilen stark beeintrachtigt wurde.
Bei Schwabisch Gmiind entgleiste der
ICE 510 infolge eines Hangrutsches
und Schlammaufden Gleisen. Aufvie-
len Strecken musste der Betrieb ein-
gestellt werden. Besonders hart trafes
die Strecke Nuirnberg — Wiirzburg, die
in Kitzingen nach einem Hangrutsch
unterbrochenwurde. Daraufhin muss-
teder Zugbetrieb zum Teil groRraumig
tiber Schweinfurt und Ansbach umge-
leitet werden. MMU/em

Deutschland I

W Stuttgart 21
Eroffnung erstim Jahr 2026

DB InfraGO hat die fiir Dezember
2025 geplante Inbetriebnahme des
neuen Stuttgarter Hauptbahnhofs
komplett abgesagt. Das umstrittene
Bahnprojekt Stuttgart 21 wird damit
friihestens im Dezember 2026 in Be-
trieb gehen. Ab Ende 2025sollen stu-
fenweise alle Anlagen und Ausris-
tungen in Betrieb genommen
werden. Fiir den Fahrplan 2026 hat
dies bundesweit Auswirkungen, da
geplante Fahrplandnderungen von
DB Fernverkehr nicht oder in veran-
dertem Umfang umgesetzt werden
konnen und das Unternehmen dies-
bezuiglich bislang keinerlei konkreten
Plan hat. RM

Der Hessentag 2024 wurde Ende Mai im nordhessischen Fritzlar gefeiert. Dafiir wurde der Fahrplan der
Strecke Wabern — Bad Wildungen umgestellt. Anstelle der dort planmdfig fahrenden Triebziige der
Baureihe 642 fuhren voriibergehend Doppelstockziige mit 218. Die Loks und Wagen kamen aus dem
gesamten Bundesgebiet. Es waren die 218 419, 218 424, 218 452 und 218 453 im Einsatz. Letztere verldisst
am 26. Mai 2024 den Bahnhof Fritzlar, im Hintergrund der iiber der Stadt thronende Dom Sankt Peter

B NEB Betriebsgesellschaft

Tesla-Shuttle zeitweise eingestellt

Wegen Fahrzeugmangel musste die
NEB Betriebsgesellschaft zum 14.
Juni2024 den Tesla-Shuttle zwischen
Erkner und dem Tesla-Werk Griinhei-
de vorerst einstellen. Die dort einge-
setzten Talent-Dieseltriebzlige wur-
den bereits in den Monaten zuvor
schmerzlich auf den reguldren SPNV-
Linien der NEB vermisst. Da im Juni

sechs Pesa LINK wegen abgelaufener
Fristen abgestellt werden mussten,
konnte nun der Betrieb des Shuttles
nicht mehraufrechterhalten werden.
Im Sommer soll der Verkehr mit ei-
nem akkuelektrischen Mireo Plus B
des Siemens-eigenen Leasingunter-
nehmens Smart Train Lease wieder
aufgenommen werden. Die Pesa

LINK riicken unterdessen zur Haupt-
untersuchung ein. Weder Hersteller
Pesa noch eine deutsche Werkstatt
hatte Interesse an dem Auftrag. Mit
Modatrans hat die NEB nun ein pol-
nisches Unternehmen gefunden.
Wegen Fahrzeugmangels setzt die
NEB zudem seit Kurzem drei GTW
2/6 der ODEGein. AWA
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m Pfalznetz

Verzogerungen beim
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Dieselfahrzeuge (Foto mit 643 001 am
20. Juni 2020 bei Schopp) sollen in der
Pfalz bald ausgedient haben. Doch die
Inbetriebnahme der BEMU-Ladeinfra-

struktur verzi)'gert sich Jan Luca Herrmann

Bau von Ladeinfrastrukturen

mangel sorgen in Rheinland-

Pfalz dafiir, dass sich der Einsatz
derneuen akkuelektrischenZtige teils
um Jahre verzogert. Der neue Ver-
kehrsvertrag im Pfalznetz startet
zweistufig im Dezember 2025 und
Dezember 2026. Fir den Einsatz der
Akkuzlge ist der Bau von mehreren
Oberleitungsinseln und Gleis-Elektri-
fizierungen erforderlich. Die Kosten
fur die Oberleitungsinselanlagen, die
zur Schnellladung der Fahrzeuge er-
forderlich sind, haben sich von der
Vorentwurfsplanung bis zur Entwurfs-
planunginnerhalbzweieinhalb Jahren
verdoppelt. Die aktuelle Kostenprog-
nose fiir die Bau- und Planungskosten
liegt derzeit bei 119 Millionen Euro.
Nach den bei DB InfraGO ublichen
Regularien werden keine Bau- und
Planungskosten vorfinanziert. Vor
diesem Hintergrund kann die Aus-
schreibung der Bauleistungen der La-
deinfrastruktur erst dann erfolgen,
wenn der Férderantrag nach dem Ge-
meindeverkehrsfinanzierungsgesetz
(GVFG) des Bundes bewilligt ist. So-
mit bestand die Forderung seitens der
DB InfraGO, 119 Millionen Euro durch
das Land Rheinland-Pfalz vorzufinan-

Fehlende Infrastruktur und Geld-
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zieren. Angesichts der aktuellen fi-
nanziellen Situation wurde dies sei-
tens des Landes Rheinland-Pfalz als
nicht méglich erachtet.

Warten auf den Bund

Zugesagt werden konnten seitens
des Landes nur zwolf Millionen Euro.
Der Betrag ermdglicht es, in Zwei-

briicken Hbf die Elektrifizierung des
Gleises 3 zeitgleich mit der Reaktivie-
rung der Schienenstrecke Homburg
- Zweibrlicken (Dezember 2028)
auszuschreiben und umzusetzen so-
wie die vollstandige Elektrifizierung
des Gleises 39 in Kaiserslautern Hbf
bis Dezember 2026 zu realisieren.
Die Oberleitungsinselanlagen in

Rheinland-Pfalz

o_.
Trier

Baumholder

Kusel

Saarland

o Dillingen/Saar
© Homburg (Saar)

Saarbriicken

O
Zweibriicken

O
Pirmasens

=== Streckennetz Pfalznetz
= geplante Streckenelektrifzierung
—— geplante Streckenelektrifzierung
fiir die S-Bahn Rhein-Neckar
@ Bahnstation mit geplanter
Oberleitungsinselanlage (OLIA)
Weitere Bahnstrecken

Lauterecken-Grumbach

Pirmasens Nord

i (o]
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'"geé') Mainz
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Hessen
W
orms .
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Ludwigshafen
OHeideIhelg
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am Rhein o
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Im 240 Kilometer langen Pfalznetz sind insgesamt fiinf Ober-
leitungsinseln fiir die FLIRT Akku geplant Grafik: DB AG

Landau, Winden, Pirmasens Nord,
Lauterecken und Kusel sowie der zu
elektrifizierende Streckenabschnitt
zwischen dem Bahnhof Pirmasens
Nord bis vor den Fehrbacher Tunnel
konnen allerdings erst dann gebaut
werden, wennder Férderantrag nach
dem Bundes-GVFG Programm be-
willigt ist. Dieser wird derzeit seitens
der DB InfraGO vorbereitet.

Ersatzkonzept notig

Wadhrend in anderen Bundesléndern
oftmals die Infrastruktur ftr neue
Verkehre fertigist und die Fahrzeuge
fehlen, gestaltet sich die Situation in
Rheinland-Pfalz zum aktuellen Stand
genau andersherum. Die FLIRT Akku
sollen wie geplant im Jahr 2025 und
2026 an den Ausschreibungsgewin-
ner DB Regio ausgeliefert werden,
finden aber nicht die fiir den Einsatz
erforderliche Infrastruktur vor. Um
dennoch weitgehend das geplante
Programm fahren zu kénnen, wurde
ein betriebliches und technisches
Ubergangskonzept entwickelt, das
esermdglicht, einen Grofteil des bis-
herigen Zeitplans fiir die Einfiihrung
der Akkuziige in der West- und Stid-
pfalzzu halten.



Das Ersatzkonzept sieht vor, dass im
Dezember 2025 der RE und die RB
Neustadt - Landau - Karlsruhe von
Diesel- auf Akkuzlige umgestellt wird.
Hier benétigt es keine zusétzliche Inf-
rastruktur. Anders sieht es auf der RB-
Linie Saarbriicken - Zweibriicken - Pir-
masens Hbf aus. Ersatzweise werden
zur Ermoglichung des Akkuzug-Einsat-
zeskurzfristigin Pirmasens bis zur Rea-
lisierung der Oberleitungsinselanlage
1.000-V-Elektranten errichtet. Da die
Ladezeit jedoch erheblich ldngerals bei
einer Oberleitungsinselanlagenist, be-
nétigt es eine tiberschlagene Wende,
wodurch mehr Fahrzeuge und Perso-
nal benétigt werden. Das Prinzip der
tiberschlagenen Wende wird ab De-
zember 2026 auch bei den RB-Linien
Kaiserslautern Hbf - Lauterecken-
Grumbach und Kaiserslautern Hbf —
Pirmasens zur Anwendung kommen.
Hier erfolgt die Aufladung in Kaisers-
lautern unter einem elektrifizierten
Gleis. Fir die nachtliche Abstellung
werdenin Lauterecken sowiefiirdie RB
Kaiserslautern Hbf - Kusel in Kusel
1.000-V-Elektranten installiert.

Doch Diesel statt Akku

Auf zwei Strecken wird jedoch bis auf
Weiteres weiter gedieselt, da selbst
mit einer Uberschlagenen Wende
oder 1.000-V-Elektranten ein Akku-
Betrieb nicht moglich ist. Dies be-
trifft die RB Landau - Annweiler —
Pirmasens Hbf und die RB Winden
- Bad Bergzabern. Das Land Rhein-
land-Pfalz geht aktuell von einer um
ein bis zwei Jahren verzogerten In-
betriebnahme des elektrifizierten
Fehrbacher Tunnels und der Oberlei-
tungsinselanlagen aus.

Spannend zu beobachten wird sein,
wie mit dem bundesweiten Problem
des Personalmangels umgegangen
wird, denn dieser macht auch vor feh-
lender Infrastruktur nicht halt. Das im
Ubergangskonzept benétigte Perso-
nalfehltentsprechendananderer Stel-
le, sodass die verspétete Infrastruktur
indirekt zu Zugausfallen fiihren durfte.
Gleichzeitig wird das Land Rheinland-
Pfalz erhebliche zusétzliche Finanz-
mittel in die Hand nehmen miissen.
Wenn die 44 FLIRT Akku ptinktlich ge-
liefert, nicht aber vertragsgemdR
eingesetzt werden kdnnen undgleich-
zeitig weiter Dieselfahrzeuge vorge-
halten werden missen, so wird
DB Regio brancheniblich Nachforde-
rungen geltend machen, die das Land
trotz mangelnder Regionalisierungs-
mittel aufbringen muss. RM
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W Hanseatische Eisenbahn
Saisonverkehr nach Mukran
Seit18. Mai 2024 verkehrt wieder der
Regionalexpress RE27 zwischen Ber-
gen auf Riigen und Sassnitz-Mukran
Fahrhafen. Bis zum 19. Oktober 2024
(vom 30. Juni bis 29. September auch

W Leer — Groningen

Saisonverkehr nach Mukran: HANS-672 914

Deutschland

als RE 27 in Lietzow am 24. Mai 2024 Axel witzke

sonntags) fahrt die Hanseatische Ei-
senbahn (HANS) zwei Zugpaare. Die
Fahrzeiten ab Bergen konnen sich bei
verspdteten Fern- und Zubringerzi-
gen verzogern. Die Riickfahrt ab Mu-

Neue Friesenbriicke verspdtet sich

Die neugebaute Friesenbriicke bei Weener (Strecke
Leer - Groningen) wird nicht wie geplantim
Dezember 2024 in Betrieb genommen. DB InfraGO
hat die Er6ffnung um mindestens ein halbes Jahr
verschoben. Als Griinde nennt das Unternehmen

m DB Cargo

abgewickelt.

Weitere DE 18 gehen in Betrieb

Seit April 2024 erhdlt DB Cargo
schrittweise 20 fabrikneue Lokomo-
tiven des Typs DE18 Stage V, die bei
Vossloh Rolling Stock angemietet
werden. Alle Fahrzeuge erhalten ein
spezielles DB Cargo-Design, wobei
4185 119 am 30. April in Mainz-
Bischofsheim als erste Lok direkt
ab Werk entsprechend foliert tiber-
geben wurde. Die Fahrzeuge wer-

il

den auf die Einsatzregionen Nurn-
berg/Weiden, Koblenz/Limburg,
Ulm und Seelze verteilt. Hervorzu-
heben sind die flexiblen Einsatz-
moglichkeiten, denn mit einer Leis-
tung von 1.600 Kilowatt (kW) am
Rad, bis zu 300 Kilonewton (kN)
Anfahrzugkraft und einer Hochst-
geschwindigkeit von 120 km/h
eignen sich die doppeltraktionsfa-

(Il

kran erfolgt dagegen auch schon mal
deutlich vor Plan in Abhdngigkeit zu
den Fahrverbindungen. Gefahren
wird derzeit mit dem HANS-LVT/S
672914. AW

Engpésse in der Bauindustrie und schlechte Boden-
verhaltnisse infolge Starkregens. Damit wird auch

im zehnten Jahr nach der Zerstorung durch ein Schiff
der deutsch-niederldndische Grenzverkehr im SEV

RM

higen DE 18 nicht nur fur klassi-
sche Rangieraufgaben, sondern sind
ebenso in der Lage, anspruchsvolle
Dieselstreckenleistungen zu tber-
nehmen. Von Seelze aus kommen
bei DB Cargo seit rund drei Jahren
bereits insgesamt 15 vergleichbare
Lokomotiven (DE18 Stage Illa/G18
und DE12) anderer Vermieter zum
Einsatz. SKO
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m Staudenbahn Langenneufnach - Gessertshausen

Reaktivierungs-Plan steht

eitdem die Staudenbahnimver-
Sgangenen Jahr von der BBG

Stauden an die Stadtwerke
Ulm/Neu-Ulm (SWU) Uberging,
schreiten die Planungen fiir die Re-
aktivierungen in einem bisher un-
bekannten Tempo voran. Mit der
Expertise der Reaktivierung Senden
- WeiRenhorn mdéchte die SWU die
rund 30 Kilometer weiter 6stlich ge-
legene Strecke Langenneufnach -
Gessertshausen, den 13 Kilometer
langen Nordabschnitt der Stauden-
bahn, fiir den Schienenpersonennah-
verkehr reaktivieren. Das im Frei-
staat  Bayern  erforderliche
,1.000er-Kriterium¢ d. h. im Durch-
schnitt1.000 Personenkilometer pro
Streckenkilometer, wird mit einem
Wert von 1.329 deutlich tibererfiillt.
Auch der Nutzen-Kosten-Indikator
liegt tiber der erforderlichen1,0.

Zeitplan steht

Unter Federftihrung der BBG Stau-
den war die Reaktivierung bis De-
zember 2024 geplant. Unter dieser
Pramisse integrierte die Bayerische
Eisenbahngesellschaft (BEG) die
Strecke in die Ausschreibung Augs-
burger Netze Los 2. Nun gibt es die
kuriose Situation, dass die Fahrzeuge
(neue LINT 41) vorhanden waren und
die Verkehrsleistungen bei der Baye-
rischen Regiobahn (BRB) bestellt
sind, aber die damit zu befahrende
Strecke quasi nicht existiert. Gemal3
der Anfang Juni 2024 von der SWU

/' KUBLER

Heawy Rafl

vorgestellten Planen soll der Verkehr
nun im Dezember 2027 aufgenom-
men werden. Derzeit laufen die Ent-
wurfs- und Genehmigungsplanung
sowie die Fachplanungen. Im De-
zember sollen die Antrage fur die
Planfeststellung und die Férderung
eingereicht werden, damit bis Mai
2026 Planfeststellungsbeschluss
und Fordermittelbescheid vorliegen.
Die BaumaRnahmen sind fiir August
2026 bis Oktober 2027 vorgesehen.

Elektro statt Diesel?

Die SWU wird die Strecke direkt elekt-
rifizieren. Dies fiihrt zur spannenden
Frage, wie das Betriebskonzept aus-
sieht, insbesondere in den ersten Jah-
ren. Denn Elektrofahrzeuge sind - im
Gegensatz zu den genannten LINT 41
- weder vorhanden noch vertraglich
einfach moglich. Auch die Planungen
zur Haltekonzeption und zur zuldssi-
gen Hochstgeschwindigkeit haben
sich mittlerweile erheblich geéndert.
Zwischen Gessertshausen und Fisch-
achsind140km/hvorgesehen, im Ab-
schnitt Fischach — Wollmetshofen 110
km/h und fiir Wollmetshofen - Lan-
genneufnach 90 km/h. Geplant sind
sechs Stationen. Jeweils zwei Statio-
nen sind in Langenneufnach (rund
1.600 Einwohner) und Fischach (rund
5.000 Einwohner inkl. Teilorte) vorge-
sehen, jeweils im Abstand von unter
einem Kilometer, was den Fahrzeitge-
winn durch die Beschleunigung
schmalert. Hinzu kommen Margerts-

hausen (ca. 650 Einwohner) und Woll-
metshofen (ca. 300 Einwohner, Orts-
teil von Fischach). Die Bahnsteige
werden mit 155 Meter Lange und 76
Zentimeter Hohe gebaut.

Nur wenige
Durchbindungen

Noch véllig unklar ist die Linienkon-
zeption. Augsburg ist fraglos das Ziel
der allermeisten Fahrgdste, das in
rund 40 Minuten von Langenneuf-
nach aus erreicht werden soll. Wich-
tig fur die Akzeptanz des neuen An-
gebots sind Direktverbindungen, die
es aber gemdR den Planungen der
BEG nur vereinzelt in der Hauptver-
kehrszeit geben wird. Ansonsten ist
Umsteigen in Gessertshausen in die
unzuverldssigen Go-Ahead-Ztige der
Linien Ulm - Augsburg (- Miinchen)
und Dinkelscherben - Augsburg -
Miinchen angesagt. Hintergrund ist
einerseits die dichte Auslastung der
zweigleisigen Hauptstrecke. AuRer-
dem méchte die BEG weder zusatz-
liche Fahrten bestellen noch vom
Halbstundentakt nach Dinkelscher-
ben abriicken. Im Abzweigbahnhof
Gessertshausen baut DB InfraGO
ein Stumpfgleis fur die Staudenbahn-
Ziige.

Attraktiver

fiir Giiterverkehr

Durch die Elektrifizierung erhofft sich
die SWU, dass die Staudenbahn auch
fiir den Giiterverkehr attraktiver wird.

Mitten im Wald zwischen Fischach
und Margertshausen soll der vierglei-
sige Betriebsbahnhof Reitenbuch ent-
stehen. Dort sollen aus Larmschutz-
griinden nachts die SPNV-Fahrzeuge
abgestellt werden, auRerplanmaRige
Zugkreuzungen stattfinden und eine
Holzladestelle entstehen, die heutein
kleiner Dimensionierung ganz in der
Nahe bereits vorhanden ist.

Schon heute gibt es im kleinen Um-
fang Guterverkehr auf der Stauden-
bahn. Ein besonderer Transport fand
am 21. Mai 2024 statt. Der Ulmer
StraBenbahnwagen 61 befand sich
bis zuletzt in Wegberg-Wildenrath
zur Instandsetzung nach einem
schweren Unfall. Der Riicktransport
nach Ulm erfolgte diesmal auf der
Schiene, genauer auf zwei Spezialwa-
gen der Spedition Kiibler. In Fischach
erfolgte die Umladungaufeinen Lkw.

Die Fahrt mit Zuglok 218399 von Kiib-
ler diente als Test, der aus Sicht der
Beteiligten erfolgreich verlief. Die
SWU Verkehr wird ihre Ulmer Stra-
Renbahnwagen des Typs Avenio M
von 31 auf 43 Meter verldngern. Ab
2026 miissen daher alle 18 Ztige nach
Wegberg-Wildenrath transportiert
werden. Dort werden sie mit zwei wei-
teren Modulen ausgestattet. Der An-
und Abtransportistaufgrund der Lan-
ge nicht mehr auf dem Ulmer
Betriebshof maglich, weshalb dort
nun das Industriegleis ausgebaut
wird. RM

Giiterverkehr auf der Staudenbahn: Am 21. Mai 2024
bringt 218 399 von Kiibler Heavy Rail einen Avenio fiir
die Stadtwerke Ulm nach Fischach swu
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Ein Siemens Desiro HC der Baureihe ET 4462 als ,,Franken-Thiiringen-Express“ auf der Schnellfahrstrecke
durch den Thiiringer Wald (Erfurt — Ebensfeld, VDE 8). Oelzetalbriicke, hinten Tunnel Silberberg rrank Barteld/pB AG

m DB Regio

Start des neuen RE Niirnberg - Coburg

DB Regio nahm am 9. Juni 2024 den
Betrieb des neuen RE 29 Niirnberg -
Coburg - Erfurt auf. Zwischen Ebens-
feld und Erfurt nutzt die Linie die
Schnellfahrstrecke VDE 8.1. Zum Ein-
satz kommen 190 km/h schnelle,
druckertichtigte Desiro HC, die be-
reits am 4. Juni 2024 in den Planbe-
trieb gingen. Am 7. Juni 2024 fand
zwischen Coburg und Erfurt die offi-
zielle Premierenfahrt statt. Zum Ein-

m DB Cargo

satz kam 4462 003. Zwischen Nurn-
berg und Coburg wird nun im
schnellen Stundentakt gefahren. Die
Verlangerung bis Erfurt wird fiinfmal
taglich angeboten. Zusammen mit
den ICE-Verbindungen gibt es einen
Zweistundentakt im Nordabschnitt.
In Coburg ist die Linie in den Knoten
zur Minute 30 eingebunden mit opti-
malen Anschlissen aus Richtung
Sonneberg, Lichtenfels und Bad Ro-

Elloks der Baureihe 145 seit 10. Juni 2024 abgestelit

DB Cargo hat am 10. Juni 2024 kurz-
entschlossenalle Maschinen der Bau-
reihe 145 abgestellt. In einer internen
Verfiigung hief es, dass der Einsatz
der Loks auch bei Fahrzeugmangel
untersagt sei. Die Fahrzeuge waren
bei Redaktionsschluss zur Abstellung
im Stillstandsmanagement Leipzig-
Engelsdorfvorgesehen.Zuden Griin-
den duBert sich die Deutsche Bahn
erstauf mehrfache Nachfrage knapp.
Der Einsatz von Loks erfolge bei DB
Cargo nach einer ganzheitlichen
Wirtschaftlichkeitsbetrachtung, teil-
te ein Sprecher mit und ergénzte:
»Danach steuern wir entsprechend
die Traktionsleistungen! MutmaRun-
gen, dass DB Cargo rund 100 Loks zu
viel im Betriebsbestand habe, halten
Beschiftigte der Guterbahn fiir ab-
wegig, weil der Schadbestand hoch
sei und die Werke mit der Behebung
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kaum nachkdmen. DB Cargo vermie-
tete nach der Abstellung einige Ma-
schinen an Wedler Franz Logistk, das
die Maschinen im S-Bahn-Ersatzver-
kehr in Hannover einsetzt. Die Bau-
reihe 145 wurde 1997 bis 2002 von
Adtranz gebaut. Die insgesamt 103

dach. Mit einer Reisezeit von knapp
unter zwei Stunden ist die Linie auch
fir Langstreckenreisende mit
Deutschlandticket attraktiv. Bereits
in den ersten Tagen waren die sechs-
teiligen Zlge sehr gut ausgelastet.
Mit dem Einsatzstart der Zlige ende-
ten die Einsatze der mit Vectron be-
spannten Dosto-Garnituren und der
Talent 2 im Netz Franken-Stidthurin-
gen. AWA

Maschinen sind neben DB Cargo
auch beiden Tochtern MEG und RBH
im Dienst. Dass auch die Tochterun-
ternehmen ihre Maschinen bis Ende
2024 abstellen werden, konnte bis
Redaktionsschluss nicht bestatigt
werden. FD

DB Cargo hat am 10. Juni alle Loks der Baureihe 145 (Foto mit
145 049 am 15. Juli 2022 in Ludwigsau-Friedlos) abgestellt Fiorian Durr

Deutschland I

I In Kiirze

ICE L-Einsatz verzigert sich

Der Einsatz der neuen ICE L-Garni-
turen, welcher urspriinglich mit
Startin 2024 geplant war, ver-
schiebt sich um ein Jahr. Zunachst
soll die IC-Linie Berlin - Amsterdam
auf die neuen ICE L-Zlige umgestellt
werden. Es folgen die Verbindungen
nach Westerland (Sylt) sowie nach
Oberstdorfim Allgdu. Auf Strecken
ohne Oberleitung sollen Vectron
Dual Mode die Ztige beférdern.
IMU/MMU

Giruno bis Frankfurt

Seit 8. Juni 2024 kommen die Giru-
no (RABe 501) der SBB planmaRig
nach Deutschland. Die 250 km/h
schnellen Stadler-Ziige haben beim
Zugpaar 151/472 (Frankfurt - Ziirich
v.v.) den ETR 610 abgelost. AWA

TRI mit Dosto

Bei TRI Train Rental sind seit 10. Juni
2024 die ersten eigenen Dostoim
Einsatz. Die erste Garnitur pendelt
auf der RB 17 zwischen Bruchsal und
Bretten. Die niederflurigen, klimati-
sierten Wagen haben das blau/wei-
Re TRI-Firmendesign erhalten. AWA

IC-Umleiter im Norden

Aufgrund der Sperrung Hagenow
Land - Biichen - Hamburg ergibt
sichvom 17. August bis 29. Septem-
ber 2024 ein neues Einsatzgebiet fiir
die Baureihe 218. Zur Anbindung
von Mecklenburg-Vorpommern
fahrt DB Fernverkehr ein IC-Zugpaar
(1C2263/8) Hamburg - Ostseebad
Binz tiber Liibeck. Zum Einsatz
kommt eine 101 mit fiinf IC-Wagen.
Im nicht-elektrifizierten Abschnitt
Lubeck - Bad Kleinen wird eine 218
vorgespannt. AWA

Aus fiir Tchibo-Zug nach Bogl

Der jahrelang nach Neumarkt
(Oberpfalz) und weiter in die Schlie-
ferheide zur Firma Max Bogl verkeh-
rende samstdgliche Tchibozug ge-
hort der Vergangenheit an. Zuletzt
tibernahm die V 60 der Firma Max
Boglim Regelfall die Zustellung der
mit Uberseecontainern beladenen
Wagen ab Neumarkt (Oberpfalz).
Mittlerweile verkehrt der Zug nach
Regensburg. Die Zustellung der
Container von dort in die Schliefer-
heide erfolgt per Lastwagen. MU
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Werkstatt -

Zeno Pillmahi: =1

Tfé’u/ﬁnd Betrlebsgesellschaft Pressnltztalbahn

Elsenbahn-Erlebmslandschaft
auf Rugen eroﬂnet

m 24. Mai 2024 wurde in Put-
Abus die Eisenbahn-Erlebnis-

andschaft feierlich eroffnet.
Bereits seit dem 22. April waren die
neuen Werkstattgebdude inoffiziell
in Betrieb. Die Feierlichkeiten setz-
ten sich am darauffolgenden Wo-
chenende mit einem groen Bahn-
hofsfest fort, bei dem zahlreiche
Sonderziige zum Einsatz kamen.

Neue Werkstatten

Die Eisenbahnbau- und Betriebsge-
sellschaft Pressnitztalbahn  mbH
(PRESS) betreibt unter der Marke Rii-
gensche Baderbahn (RUBB) seit 2008
die Schmalspurbahnstrecke Lauter-
bach Mole - Putbus — Gohren sowie
seit 2014 die normalspurige Strecke
von Bergen nach Lauterbach Mole.
Die neuen Werkstatt- und Betriebs-
gebaude bieten alle notwendigen Vo-
raussetzungen fiir eine umfangreiche
Instandsetzung aller RUBB-Fahrzeu-
ge. Die Anlage umfasst eine Dampf-
lok- und Wagenwerkstatt, eine zwei-
gleisige Wagenhalle mit Waschanlage.
Auch der zwischen Bergen und Lau-
terbach Mole pendelnde normalspu-
rige RegioShuttle 650 032 kann hier
geschiitzt abgestellt werden. Es gibt
eine Metallbearbeitungswerkstatt
mit SchweiRerei und GieRerei; ferner
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EUROPAISCHE UNION =: MV i
Européischer Fonds fiir
Evcydhch e tut gut.

Schaffung einer touristischen Eisenbahn
Erlebnislandschaft in Putbus

Durch die Zuwendung wird der Ausbau der wirtschaftsnahen Infrastruktur zur
Starkung der Wettbewerbsfhigkeit der Untermnehmen sowie die Unterstiitzung
der Entwicklung der regionalen Wirtschaft bezweckt. Das geforderte Viorhaben
dient dem Zweck, die touristische Infrastruktur als Basis filr das Wachstum des
regionalen Tourismus nachhaltig zu verbessern.

1

Das geféirderte Vorhaben umfasst die Schaffung einer touristischen Erlebnis-
landschaft in Putbus.

Do Proged

Der Bau der Eisenbahn-Erlebnislandschaft wurde unter anderem

von Kreis, Land und EU gefordert

wei Sonderzlige verkehrten

am Festwochenende zwi-
schen Putbus und Binz LB. Der
erste Zug bestand aus histori-
schen Wagen der Riigenschen
Kleinbahnen, gezogen von der
Lok 53 Mh, der zweite Zug, mit
zweiachsigen Wagen, wurde
von der Lok 99 4652 gefiihrt.
Auch auf der normalspurigen
Strecke Bergen auf Riigen - Put-
bus - Lauterbach Mole wurden

historische Zige eingesetzt.

001die Zuige, mittags und
abends kam der Schienenbus

spannend war die Fahrt eines
Sonderzugs aus Leipzig, der
tber Berlin nach Putbus fuhr

202 885 gezogen wurde.

~Zahlreiche historische Sonderziige ——

Am Vormittag und Nachmittag
zogen die Loks 861333 und 142

172140 mit dem Steuerwagen
772141 zum Einsatz. Besonders

und von den Loks 010509 und

Zeno Pillmann

ZP

sind in diesem Geb&ude Biiro- und
Sozialrdume vorhanden.

Fiir Besucher bietet die Eisenbahn-
Erlebnislandschaft viele spannende
Erlebnisse. Auf dem Gelénde wurde
ein Wasserturm errichtet, den man
besteigen kann, um einen Uberblick
tber das Betriebsgeldnde zu bekom-
men. Das restaurierte Bahnhofsge-
biude mit Wartehalle, Fahrkarten-
verkauf und Gaststitte ladt zum
Verweilen ein. Die Bahnsteige sind
neu gepflastert und historische
Schranken sichern die Zuggnge. Ein
Museumsgleis présentiert histori-
sche Fahrzeuge, die man aus der
Nahe betrachten kann. Ein besonde-
res Highlight ist die barrierefreie
Aussichtsplattformin der Wagenhal-
le. Von dort aus kénnen Besucher die
Betriebsabldufe beobachten. Der
Eintritt zur Aussichtsplattform und
zum Rundgang auf dem Wasserturm
ist kostenfrei, was den Besuch beson-
ders attraktiv macht.

Der Bau der Eisenbahn-Erlebnisland-
schaft wurde umfassend geférdert.
Unter anderem steuerten der Land-
kreis, der europadische Fonds fiir re-
gionale Entwicklung und das Wirt-
schaftsministerium  Mecklenburg-
Vorpommern Mittel dazu bei. ZP/em




W Ulmer Eisenbahnfreunde

Kein Zugverkehr auf dem Alb-Bdhnle

Die Ulmer Eisenbahnfreunde (UEF)
mussten den Saisonstart 2024 auf-
grund verschiedener Faktoren ver-
schieben. Hauptgrund fir die hoffent-
lich voriibergehende Betriebseinstel-
lung ist eine kleine Drehscheibe vor
der Fahrzeughalle der Museumsbahn,
die noch aus Zeiten der Wiirttember-
gischen Eisenbahngesellschaft (WEG)
stammt. ,Nachdem man seit einiger
Zeit fiir Ingenieursbauwerke eine tur-
nusgemaRe Prufung durch einen
Fachmann benétigt, waren wir auf der
Suche nach einem Baustatiker, der
unsere stillgelegte Drehscheibe vor
dem Lokschuppen nachrechnet’, er-
klart Bernd Scherer, der erste Vorsit-
zende der Ulmer Eisenbahnfreunde.
Da sich dieses Viorhaben verzogerte
und der Verein auch keine Moglich-
keit fand, die Fahrzeuge auf dieandere
Seite der Drehscheibe zu transportie-

W Jagsttalbahnfreunde e. V.

ren, wurden sowohl die Bauarbeiten
als auch die Saison 2024 nicht aufge-
nommen. Sobald der Verein wieder
auf die Strecke kann, werden die Ar-

Neuer Streckenabschnitt er6ffnet

Am 8.Juni 2024 wurde im Beisein von Politik, Spendern
und Aktiven des Vereins Jagsttalbahnfreunde e. V. ein
neuer Streckenabschnitt der Jagsttalbahn feierlich er6ff-
net. Nach Jahrzehnten des Stillstands verkehren nun wie-
der Ztige bis zum BahnUbergang der Marie-Curie StraRe
am Ortseingang von Dorzbach. Ziel der Streckenerttich-
tigung, die einem Neubau gleichkommt, ist der Bahnhof
Krautheim. Die Blockadehaltung der Gemeinde ist inzwi-

Christoph Grimm

s ¥ S
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Alb-Biihnle Amstetten (Wiirtt) - Oppingen: Vorerst ist wegen
anstehender Arbeiten kein Betrieb maglich

Museums- und Touristikbahnen I

Korbinian Fleischer

beiten nachgeholt. Aufgrund der um-
fangreichen Arbeiten ist eine Be-
triebsaufnahme vor Herbst allerdings
unwahrscheinlich. KF

schen auRergerichtlich beigelegt und die Trasse vom Ver-
ein gepachtet. Als Zwischenstopp ist Klepsau vorgese-
hen. Um den Bau finanzieren zu kénnen, haben die
Eisenbahnfreunde die Aktion ,Gleisbaustein®ins Leben
gerufen. Der Gesamtbetrieb auf der 39 Kilometer langen
Jagsttalbahn wurde aufgrund von Oberbaumangelnim
Dezember 1988 eingestellt. Versuche, auf Teilstlicken den
Betrieb wieder aufzunehmen, sind gescheitert. KF

Besonderer Vorspann fiir den Passauer Schienenbus

Krokodil mit Schienenbus — hat man das schon mal gesehen? Eine Sonderfahrt zum Jubildum ,,50 Jahre
Passauer Eisenbahnfreunde* fiihrte den vereinseigenen Schienenbus am 11. Mai 2024 ins oberbayeri-
sche Berchtesgaden. Ab Freilassing erhielt die Uerdinger-Garnitur Vorspann durch 1020.18. Gemeinsam
bewiltigten sie die folgende Steilstrecke hinauf nach Berchtesgaden

eisenbahn magazin 8/2024

I In Kiirze

Sonderfahrten Liineburg — Soltau

Auf der zum SinON-Netz geh6ren-
den Gebirgsbahn, der wohl topogra-
phisch anspruchsvollsten ehemali-
gem OHE-Strecke, findenin den
Sommermonaten bis 11. September
jeden Mittwoch Sonderfahrten zwi-
schen Luneburg und Soltau statt.
Gefahren werden jeweils zwei Zug-
paare. MMU

628 auf Granitbahn

Seit Mai gelangt erstmalig an Sonn-
und Feiertagen ein VT 628 auf die
Granitbahn. Der Zug ist von Freyung
durchgebunden und erreichtam
spaten Nachmittag Passau-Lindau.
Zehn Minuten spéter tritt der Zug
die Rtickfahrt nach Freyungan. Bei
Bedarf halt der Zug auch in Passau-
Rosenau. JMU

DBK: Neulack fiir V100 2084

Die seit Jahren vom DB Museum
anden DBK Historische Bahne. V.
verliehene V100 2084 hat jiingst
einen Neulackin Altrot erhalten. Die
Lok st fur die Bespannung der Die-
selztige auf der Schwabischen Wald-
bahn Schorndorf - Welzheim zu-
standig. Seit 2. Juniist die Strecke
allerdings aufgrund von Hochwas-
ser-Schaden auf unbestimmte Zeit
unbefahrbar. AWA

DB Regio: 798 652 verunfallt

Nicht einmal einen Monat nach
seiner Hauptuntersuchung wurde
der von DB Regio fiir den Ausflugs-
verkehr auf der Krebsbachtalbahn
mustergliltig aufgearbeitete 798 652
schwer beschddigt. An einem tech-
nisch gesicherten Bahntbergang
in Neckarbischofsheim kam es zu
einer Kollision mit einem Pkw. Ob
und wann der altrote Schienenbus
wieder fahren kann, ist noch unge-
wiss. AWA

BEM: EMMA aufgearbeitet

Punktlich zum Jubildum 175 Jahre
Eisenbahn in Nordlingen“ prasen-
tierte das Bayerische Eisenbahnmu-
seume. V. (BEM) Mitte Mai 2024 im
Bahnbetriebswerk Nordlingen seine
Lok10,,EMMA“ nach abgeschlosse-
ner Restaurierung. Die Maschine
erhieltin Anlehnung an ein Werks-
Ablieferungsfoto einen Fotografier-
anstrich. RM
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Albula-Tunnel:
Neue Rohre in Betrieb

auf der UNESCO-Welterbestre-
cke Albula-Bernina durch den neuen,
5.860 Meter langen Tunnel Albula I1.
Der alte, 1903 er6ffnete und parallel
zum neuen Tunnel verlaufende Albu-
la-Tunnel zwischen Preda und Spinas
wurde auRer Betrieb gesetzt und wird
nun, in den kommenden zwei Jahren,
zum Sicherheitstunnel umgebaut.

eit dem 12. Juni 2024 fahren die
Zuge der Rhatischen Bahn (RhB)

Am 8. Juni 2024 feierte die Rhatische
Bahn (RhB) die offizielle Eroffnung
des Tunnels Albula II. Vor und nach
diesem Feiertag fanden verschiede-
ne Anlasse fuir Mitarbeiterinnen und
Mitarbeiter der RhB sowie fiir Eisen-
bahnfreunde aus Nah und Fern statt.
Und so durften die ersten Reisenden
bereits anfangs Junidurch den neuen
Tunnel fahren.

32

Weshalb ein neuer Tunnel?

2006 wurden bei einer Zustands-Er-
fassung des Albula-Tunnels schwere
Mangelfestgestellt: Mehr als die Half-
te der 5.864 Meter langen Réhre des
von 1898 bis 1903 gebauten Tunnels

befand sich in schlechtem oder sogar
sehr schlechtem Zustand, zudem er-
fullte der enge Tunnel-Querschnitt
die heute geltenden Sicherheits-An-
forderungen nicht mehr vollstandig.
Eine Sanierung des Tunnels wdre

Albulatunnel - Zahlen und Fakten

Planung und Ausfiihrung
Bauzeit
Lange Albulatunnel Il (Neubau)

Lange Albulatunnel | (bestehender Tunnel)

14 Jahre (2011 - 2024)
10 Jahre
5860 m
5864 m

Querverbindungen zum Sicherheitstunnel 12

Tunnelh6he ab Schienenoberkante 544 m
Tunnelbreite InnenmaR (Ausbruch) 576 m
Scheitelhéhe 1821 m . M.
Mégliche Hochstgeschwindigkeit im Tunnel 120 km / h
Gesamtprojektkosten CHF 407 Mio.
Ziige pro Jahr 15.215

| Seltene Begegnung in Preda,

aufgenommen am 8. Juni 2024,
am Tag der offiziellen Eroffnung

2 des Tunnels Albula II: Links zu

sehen ist das Nordportal des
neuen Tunnels mit der Ge 4/4"

= 647 vor einem Shuttle-Zug fiir
= Gdiste der Erdffnungsfeier, rechts

der Steuerwagen At 57803 am
Schluss eines von Chur nach

St. Moritz fahrenden Interregio-
Zuges, in den alten Tunnel
einfahrend gernhard studer (2)

maglich gewesen, aber nur bei stark
eingeschranktem Bahnbetrieb.

Weil bei den Sanierungsarbeiten des
alten Tunnels wochen-oder sogar mo-
natelange Betriebsunterbrechungen
zu befiirchten gewesen waren, priif-
tendie RhB-Ingenieureals Alternative
gleich auch den Bau eines vollstandig
neuen Tunnels, 30 Meter neben dem
bestehenden. Die nicht ganz einfa-
chen geologischen Verhiltnisse wa-
ren bestens bekannt, weil die Erbauer
des alten Tunnels eine sehr gute Do-
kumentation erstellt hatten.

Der RhB gelang es, mit allen Interes-
senvertretern der Denkmalpflege,
der UNESCO und des Naturschutzes
partnerschaftliche Losungen zu fin-
den. 2011 begann die definitive Bau-
projektplanung, am 25. Juni 2014 er-
folgte in Preda der offizielle erste
Spatenstich fiir den Bau des Tunnels
Albulall.

Der Bau des Tunnels

Der Tunnel wurde von beiden Seiten
her mittels Sprengvortrieb erstellt.
Am 2. Oktober 2018 feierten die be-
teiligten Unternehmen, die RhB und
die politische Prominenz ungefahr in
der Mitte des Tunnels den Durch-
schlag. Die Fertigstellung des Bau-
werks sowie der Neubau der beiden
Bahnhofe Preda und Spinas dauerte
weitere fast vier Jahre, sodass der Tun-
nel nun erst, nach zehnjahriger Bau-
zeit, dem Betrieb tibergeben werden
konnte. Im neuen Tunnel, der vier Me-
terkiirzer ist als der alte, sind die Glei-
seaufeiner schotterlosen festen Fahr-
bahn verlegt. An der Tunneldecke
hangt kein normaler Fahrdraht, son-
dern eine Stromschiene. Im Abstand
von jeweils 450 Metern bestehen ins-
gesamtzwolf Querverbindungenzum
kuinftigen Sicherheitsstollen. Im neu-
en Tunnel fahren die meterspurigen
RhB-Ztige mit einer Hochstgeschwin-
digkeit von 120 km/h. BS
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In der seit 17. Mai 2024 giiltigen Zugbildung
ist IC 1019 nach Wien Hbf. am 18. Mai 2024 bei
Altmiinster am Traunsee unterwegs Manuel Leitner

DB-Wagen im Salzkammergut

Die OBB Personenverkehr AG hat
zuletzt insgesamt 33 2. Klasse-Wa-
gen von Leo Mobility angemietet.
Beidiesen Wagen handelt es sichum
ehemalige Wagen der DB AG, die
beim,,IC Mod“-Programm vor rund
zehn Jahren (zum Teil mangels Be-
darfs, zum Teil wegen des schlechten
Zustandes) ausgelassen wurden.
Der Wagenhalter ist die Vienna Rail-

m Osterreich

Neuer Fahrradzug auf der Tauernbahn

Der neue Fahrradzug ,OBB Tauernsprinter“ Villach - Schwarzach-
St. Veit bzw. Schwarzach-St. Veit — Mallnitz-Obervellach verbindet
als REX1824/1825 das Salzburger Land mit den Stationen des Ciclo-
via-Alpe-Adria-Radweges. Er verkehrt seit 30. Mai und ist bis 6. Juli
an Samstagen sowie an Sonn- und Feiertagen unterwegs. Wahrend
der Sommerferien in Salzburg und Karnten fahrt der Zug taglich.
Am 8. September ist der Zug zum letzten Mal unterwegs. JMU

Markus Inderst

way Maintenance Support GmbH.
Die Wagen bekamen zunéchst eine
Auffrischung und wurden folglich ab
Aprilohne Planleistungenin Verstdr-
kerztigen auf der Westbahn einge-
setzt. Sie sollen voraussichtlich bis
2028 im Bestand bleiben und den
Wagenmangel bei der OBB PV AG
mildern. Seit dem10. Mai 2024 kom-
men in einem ersten Schritt vier sol-

OBB Tauernsprinter*

REX 1824 Villach Hbf 8:15 - Bad Gastein 9:41 -
Schwarzach-St. Veit 10:09

REX 1885 Schwarzach-St. Veit 10:21 -

Bad Gastein 11:01 - Mallnitz-Obervellach 11:14
REX 1825 Mallnitz-Obervellach 16:24 -

Villach Hbf 17:23

*Fahrtage: Samstags, sonntags und Feiertag ab
30. Mai 2024, 6. Juli bis 8. September 2024 téglich

cher 2. Klasse-Mietwagen planmé-
Rigim1C1018/1019,,Salzkammergut*
zum Einsatz. Der 1. Klasse-Wagen
wird weiterhin von der OBB PV AG
gestellt. Bei diesem Zug kam bereits
von 2008 bis 2010 planmaRig je-
weils ein Bimz-Mietwagen der DB
zum Einsatz. Im vergangenen Jahr
zeitweise sogar ein 1. Klasse-Wagen
der SBB. MLE

S M.

Golden Eagle Danube Express fahrt wieder

Seit Mitte Mai 2024 fihrt der Golden Eagle Danube Express wieder. Ein englisches Reisebiiro bietet
alljghrlich Touren in speziell hergerichteten Salon- und Deluxe-Schlafwagen an. Der Preis fiir die
Mebhrtagesfahrten iiber verschiedene Reiserouten liegt bei mindestens 16.000 Euro. 1142 635 von
ProLok bespannt den Zug am 20. Mai 2024 kurz vor der Haltestelle Stans bei Schwaz
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GKB sucht Elloks

Die Graz-Koflacher Bahn und Bus-
betrieb (GKB) sucht derzeit per eu-
ropaweiter Ausschreibung nach sie-
ben Elloks zur Anmietung. Diese
sollen ab Mai 2025 bis voraussicht-
lich Dezember 2028 auf der Strecke
Graz - Wies-Eibiswald im Regional-
verkehr zusammen mit Ex-DB-Dop-
pelstockwagen zum Einsatz kom-
men. AWA

RCG expandiert

Die OBB Rail Cargo Group (RCG)
setzt ihren Internationalisierungs-
kurs fort und hat zum 31. Mai 2024
das niederlandische Eisenbahnver-
kehrsunternehmen Captrain Net-
herlands B.V. ibernommen. AWA

GoldenPass Express:
Neue Niederflurwagen im Einsatz

Seit Mai 2024 verkehren in den
GoldenPass Express-Ziigen Mont-
reux - Interlaken nun auch behin-
dertengerechte Niederflurwagen.
Die Kompositionen wurden damit
auf fnf Wagen (Montreux - Zwei-
simmen) bzw. sechs Wagen (Zwei-
simmen - Interlaken) erweitert. Es
kénnen 39 zuséatzliche 2. Klasse-Sitz-
platze angeboten werden. FFO

BLS: Modernisierung der
»Lotschberger“-Flotte

Die BLS stellte im Mai 2024 den ers-
ten modernisierten ,L6tschberger -
Triebzug RABe 535101 vor. Inden
kommenden drei Jahren werden in
der BLS-Werkstatt Boningen alle
weiteren 24 Einheiten einem umfas-
senden Refit unterzogen. Die seit
2009 im Einsatz stehenden Triebz(-
ge sollen so noch bis 2037 verkeh-
ren.FFO

Schweiz: Piinktliche Ziige vor
allem im Regionalverkehr

Nach einem Bericht des Bundes-
amts fiir Verkehr waren im Jahr 2023
rund 94,5 Prozent aller Ztige im
Schweizer Regionalverkehr weniger
als drei Minuten verspatet (2022: 95
Prozent). Die Piinktlichkeit war da-
bei in den S-Bahn-Netzen undim
Regionalverkehrin den ldndlichen
Gebieten und Bergregionen am
hochsten. Im Schnell- und Regio-Ex-
press-Verkehr nahm die Puinktlich-
keit derweil ab. FFO
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Auf der Strecke Briissel — London St. Pancras durch den Kanaltunnel kommen seit einigen Jahren neue

x

blau-gelbe Eurostar-Ziige von Siemens zum Einsatz, hier 4021 vor der Abfahrt in Briissel-Midi

m Eurostar

Wolfgang O. Hugo

Flottenerweiterung
bis 2030

urostar mochte kiinftig nach-
Ehaltiger und komfortabler un-

terwegs sein. 2023 steigerte
Eurostar mit seinen Verbindungen
durch den Kanaltunnel nach London
sowie von Paris in Richtung Brissel,
Kéln und Amsterdam seinen Um-
satz auf mehr als zwei Milliarden
Euro. Die Zahl der Fahrgéste stieg
von 14,8 Millionen (2022) auf
18,6 Millionen (2023). Ziel von Euro-
star sind 30 Millionen Fahrgéste im
Jahr 2030. Bis dahin will Eurostar
seine Flotte von 51Ztige auf 67 Zlige
erweitern, dafiir rund zwei Milliar-
den Euro investieren. Die neuen
Ziige sollen auch ein Beitrag zu

34

mehr nachhaltigem Reisen in Euro-
pasein.

Fusion mit Thalys

Eurostar betreibt das grolite HGV-
Netz in Europa, das funf Lander mit
insgesamt 245 Millionen Einwohnern
durchquert. Die Fusion von Eurostar
(Paris und Bruissel - London) und Tha-
lys (Paris — Briissel - Amsterdam -
KéIn) wurde seit 1999 angestrebt, aber
finanzielle Schwierigkeiten und die
Covid-19-Pandemie verzogerten die
Umsetzung bis zum Friihjahr 2023.
Neuer, gemeinsamer Name: Eurostar,
weil er eingdngiger ist als der Kunst-
name Thalys. Die 25 Eurostar-Ziige
behielten ihre blau-gelbe Livrée, die

26 roten Thalys-Ztige erhielten einen
Eurostar-Stern auf Fronthaube und
Seitenteilen. Inzwischen sind Treue-
programme und Reservierungssyste-
me zusammengefiihrt. Der Zusam-
menschluss erleichtert Direkt- und
Umsteige-Verbindungen mit London.
Reisende aus GroRbritannien errei-
chen Fahrziele in Deutschland, vor al-
lem Kaln, leichter.

Anteile an der neuen Eurostar-Group
halten: SNCF Voyages Développe-
ment (55,75%), die kanadische CDPQ*
(Caisse de dépot et placement du
Québec, 19,31%), die belgische Staats-
bahn SNCB (18,50%) und Hermes In-
frastructure (6,44%). WOH

I In Kiirze

Italien: Riggertalschleife
kommt 2025

Fur den Bau der Riggertalschleife
wird die Pustertalbahn Franzensfes-
te - Innichenim gesamten Fahr-
planjahr2025 gesperrt. Im Zuge der
BaumaRnahme werden auch weite-
re Arbeiten entlang der Strecke
durchgefuihrt, etwa die Erneuerung
der Oberleitung oder die Installati-
onvon ETCS. Der genaue Sperrab-
schnitt wird derzeit noch ausgear-
beitet. Mit der Riggertalschleife
kann der Fahrtrichtungswechsel in
Franzensfeste eingespart werden.
Dadurch verkiirzt sich die Fahrtin
die Landeshauptstadt Bozen um 17
Minuten. AWA

Tschechien: Schweres Zugungliick

Anfang Juni kam es im tschechischen
Pardubice zu einem schweren Zug-
ungliick mit vier Toten und 22 Ver-
letzten. Der Regio)et-Personenzug Ex
1021 Prag - Chop kollidierte dabei
mit einem entgegenkommenden
Gliterzug. Gemal der tschechischen
Eisenbahninspektion hat der Lokfiih-
rer des RegioJet-Zuges offenbar ein
Signalin Fahrverbotsstellung Uiberse-
hen. Unklar blieb zunichst, ob es sich
um einen menschlichen oder techni-
schen Fehler handelte. FFO

Griechenland: Neubaustrecke
nach Mazedonien

In Griechenland soll Anfang 2025 der
Bau einer neuen Strecke zwischen
Toxote (Strecke Thessaloniki - Ale-
xandroupoli) und Nea Karvali (Hafen)
starten. Die Vorarbeiten sind bereits
abgeschlossen. Die 37 Kilometer lan-
ge und 212 Mio. Euro teure Strecke
wird durch EU mitfinanziert und soll
2028 in Betrieb gehen. FFO

Estland: Finanzmittel fiir
Elektrifizierungen

Die Regierung in Estland hat mittler-
weile insgesamt 387 Millionen Euro
fur die Elektrifizierung diverser
Bahnstrecken und den punktuellen
Infrastrukturausbau beschlossen.
Wichtigste Projekte sind die Elektrifi-
zierung der Strecken Tallinn - Tartu,
Tapa - Narva und Lagedi - Muuga.
AuRerdem soll die Linie Kiltsi - Vage-
vawiederaufgebaut werden, auf an-
deren Strecken sollen diverse Kur-
venbegradigungen erfolgen. FFO



Michael Kochems

Triebwagen-Oldies in Rumdnien

In Rumdinien werden noch immer die inzwischen auch schon iiber
80 Jahre alten Malaxa-Triebwagen eingesetzt. Unbestdtigten
Angaben zufolge werden noch bis zu zwei Umliufe tdglich auf
der Strecke von Timisoara in Richtung Moravita gefahren. Am

16. April 2024 erreicht ein solches Fahrzeug den Bahnhof Jebel

m Norwegen

Dovrebahn wieder in Betrieb

Mit der Wiederersffnung der Rand-
klev bru bei Ringebu ist die Dovre-
bahn wieder durchgangig befahrbar.
Die Brlicke war bei einem Unwetter
am14. August 2023 eingestiirzt, nach-
dem Hochwasser und starke Stro-
mung einen Briickenpfeiler zuerst
unterspllt und dann weggerissen
hatten. Daraufhin waren zwei Bri-
ckenelemente in den Fluss gestirzt.
Diese konnten spater mithilfe eines
Kranes geborgen und wieder instand
gesetztwerden, sodass der Wiederauf-
bau einigermafen zligig vonstatten-

ging. Weil der Giiterverkehr auf der
Dovrebahn wieder aufgenommen
wird, kann der Umleiterverkehr auf
derRgrosbahn wieder eingestellt wer-
den. Dafiir kénnen wieder 6fter Perso-
nenzlge fahren, die nach dem August
zuriickstecken mussten. Auf der
Raumabahn, die von Andalsnes kom-
mend in Dombas an die Dovrebahn
anschlieRt, kann Onrail den Giiterver-
kehr ebenfalls wiederaufnehmen.
Dieser konnte aus Kapazitétsgriinden
nicht auch noch {ber die Rgrosbahn
umgeleitet werden. RHZ

Belastungstest an der Randklv bru: Das instand gesetzte Bauwerk ist
inzwischen wieder dem Betrieb iibergeben worden
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Bane Nor/Eivind Hamre

Weltweit I

bei uns im Sortiment:
Bahnhof
Lederhose/ Thir.

MaBstab 1:160
Art.- Nr.: LC-160-014

Perfektion durch Ligbe rum Detail

www.medellbausatz-nord.de

Wir haben das besondere Zubehor
im MaBstab 1:160 fir lhre Anlage,

I besuchen Sie uns online!
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Sie haben exzellente Produkte.

Sie bieten den perfekten Service.
Setzen Sie lhre Firma in Szene!

HIER ist Platz fiir Ihre Anzeige

Kontakt:

Bettina Wilgermein

Tel. 089/13 06 99 523
bettina.wilgermein@verlagshaus.de

l

LIEBE ZUM DETAIL

BRAWA bietet eine Vielfalt hochwertiger Zubehérprodukte — von
Seilbahnen tber Leuchten, Telefonzellen und weiteren Ausstattungsdetails
bis zu Decodern, Kabeln und Steckern. Jetzt entdecken unter:

WWW.BRAWA.DE
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Lokfiihrer-Erinnerungen an die DB-Baureihe 151

Adieu, liebes

Schaukelpferdchen =

Ende Juni 2024 lief der Mietvertrag von DB Cargo mit Railpool fiir die
verbliebenen Loks der Baureihe 151 aus. Damit schieden die letzten
Maschinen dieser Bundesbahn-Baureihe aus dem Betriebsdienst bei
der Deutschen Bahn. Lokftihrer Ralf Handeler fuhr bis zuletzt auf
den ,Schaukelpferdchen®und erinnert sich gerne daran
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DB-Baureihe 151

m Bewerbungsgesprach bei DB-Cargo in Ha-

gen erwdhnte ich scherzhaft, dass ich nur

wechsele, wennich auch die 151 bekomme, was
mit einem ,,das wird sich wohl einrichten lassen
schmunzelnd zur Kenntnis genommen wurde.
Damals, noch zu Bundesbahnzeiten, hatten wir
beim Bw Wuppertal auch Dienste mit den ,di-
cken Loks* aber als leidenschaftlicher ,V-Mann*
hatte ich genug auf Dieselloks zu tun. Zudem wa-
ren mit ,den Dicken“ vorwiegend Nachtdienste
zufahren, deswegen hielt sich mein Interesse vor-
erst in Grenzen. Aber die Situation ist nun eine
andere, ich fahre schon lange keine Dieselloks
mehr, mit der 111 habe ich im Oktober 2020 die
letzten Runden auf dem RE 4 in Nordrhein-West-
falen gedreht. Jetzt ist die 151 die letzte Einheits-
Ellok; und auf Maschinen mit Fahrschalterhand-
rad fiihle ich mich zu Hause. Interessant fand ich
die151schonimmer, auch beim Fotografieren war
ich tiber die Baureihe stets hdchst erfreut.

» Die 151 ist in meinen
Augen eine kraftvoll-
elegante Erscheinung

Die 151 ist in meinen Augen eine kraftvoll-ele-
gante Erscheinung. Sie bringt geballte 118 Ton-
nen auf sechs Achsen auf die Gleiswaage, ver-
teilt auf einer Lange von knapp 20 Metern. Die
Front ist gefallig, das Verhaltnis von Luftern und
Maschinenraumfensternin den leicht gesickten
Seitenwanden der Hauben wohlproportioniert.
Im Laufe der 50 Einsatzjahre hat sich das Er-
scheinungsbild mehrmals geandert, von Erdbe-
errot Uber Verkehrsrot zu ausgeblichenem
,,Schweinchenrosa“ mit nachlackierten Flecken
und Schattierungen, mit tiberklebten und wie-
der abgeknibbelten Eigenttimerhinweisen, ver-
sehen die Loks ziemlich glanz- und farblos ihre
letzten Dienste. Ob der Verkauf der letzten DB-
Maschinen an Railpool und deren Riickanmie-
tung durch DB Cargo im Ende 2016 fur den Pfle-
gezustand der Loks forderlich war? In Seelze
stand kurzlich eine Lok in der Waschhalle. Ich
fragte den Mitarbeiter, ob er die Lok jetzt wa-
schen wiirde. Nein, antwortete er, nur die Dreh-
gestelle wiirden fur Wartungsarbeiten gesau-
bert. ,,Obenrum waschen wir die nicht mehr

Heil im Sommer, kalt im Winter
Zugegeben: Ein bisschen verrlickt muss man
schon sein, um gerne auf der 151 zu fahren. Den
meisten Kollegen fehlt dafiir jegliches Verstand-
nis, fiir sie wire ein bekannter Altmetallverwer-
ter aus Opladen das richtige Ziel fur die letzten
Loks. Die fehlende Klimaanlage, kalt im Winter,
heiR im Sommer, undichte Tiren und Fenster,
die lauten Liifter und der enge und schmutzige
Maschinenraum, die unregelmaRige Anord-
nung der Trittstufen sowie vermehrt auftreten-
de Storungen durch eine mittlerweile auf das
Notwendigste beschrankte Wartung und Pflege
schranken das Vergniigen schon ein.
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Sonderdesign zum Abschied: Eine Gruppe von begeisterten Eisenbahnern hat in Zusammenarbeit mit Piko und Railpool im Mai 2024

1__}0 @® nvisis @ O‘:‘* 4

—

=y

der Ellok 151 129 eine Sonderlackierung spendiert. Am 29. Mai 2024 wurde die Maschine in Hagen-Vorhalle vorgestellt

Durch die hdufig wahrend der Fahrt und unmit-
telbar nach einer Bremsung auftretenden
Schaukelbewegungen mit begleitenden knar-
zenden und quietschenden Lauten bekam die
151 den Spitznamen ,,Schaukelpferdchen‘. Doch
es verhalten sich beileibe nicht alle Loks gleich.
Einige liegen wie ein Brett auf dem Gleis, andere
Maschinen bocken wie ein Esel und es gibt tat-
sachlich welche, die nur in eine Fahrtrichtung
den Lokfuihrer vom Hocker werfen wollen. So
etwas erlebt man auf den Drehstromloks gewiss
nicht, ein gerdumiger Fuhrerstand mit Klimaan-
lage, ein sauberer, aufgeraumter Maschinen-
raum mit einem breiten Gang und ein ruhiges
Fahrverhalten bieten natiirlich deutlich mehr
Komfort.

Von der Entwicklung her befindet sich die 151
zwischen der 110/140 und der 111. Erstmals wur-
den Anfahriiberwachungsgerate eingebaut (es
wurden drei verschiedene Geréate verbaut). Die-
se Uberwachen beim Aufschalten, dass die
Grenzwerte von Motorstrom, Motorspannung
und Oberstrom nicht tiberschritten werden, zu-
dem verhinderten einige Gerate das Schleudern
der Lok durch Abschalten der Leistung, bis sich
auch der letzte Radsatz wieder ,fangt‘. Das mo-
dernste Gerét schaltet zusatzlich die Schleuder-
schutzbremse ein. Solche Gerdte hatten die
dlteren Loks, zum Beispiel 110 und 140, nicht,
hier war der Lokfiihrer das Uberwachungsgert
hdchstselbst.
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Di itt gemeldet fir Schi

Zug-Dispo: Die Zugnummern andern sich heute ein wenig, dafir die
Lok aber nicht: 151 116 bleibt dir treu den ganzen Tag!

Weisungen anzeigen

Einige Lokleiter schreiben lustige
Kommentare zum Dienstantritt

Technische Daten Baureihe 151

Henschel, Krauss-

Hersteller mech. Teil

Maffei, Krupp
Hersteller elektr. Teil Siemens, AEG
Dienstmasse 118t
Indienststellung 19731977
Radsatzfolge Co‘Co’
Lange uber Puffer 19.490 mm
Stromsystem 15kV/16 2/3 Hz
Nennleistung 6'2.88 KW

bei 92,3 km/h
Anzahl der Motoren 6
Dauerfahrstufen 28

Hochstgeschwindigkeit 120 km/h
Anzahl der Maschinen 170

Beim Anfahren tut sich die 151 zuerst etwas
schwer. Man muss vorsichtig zwei bis drei Stufen
aufschalten, um den Zug zu strecken und ins
Rollen zubringen. Ist die Zugkraft etwas gefal-
len, kann man weiter aufschalten. Schaltet man
zu viel Leistung auf, kann die Lok bei schlechten
Reibungsverhiltnissen durch die Zugkraft-
spriinge ins Schleudern kommen. Das ist mog-
lichst zu verhindern, um mechanische Schiden
wie verdrehte Radreifen zu vermeiden. Aber ab
etwa 20 km/h kommt die 151 erstmal richtig in
Fahrt. Und dannist sie inihrem Element.

Unterschiede zu den Drehstromern

Zu den Drehstromloks gibt es bei der Bedienung
einige Unterschiede. Bei der Anfahrt ist bei den
lteren Loks darauf zu achten, dass sich die Lok
innerhalb von fiinf Sekunden in Bewegung setzt,
ansonsten ist wieder abzuschalten, um Schaden
an den Fahrmotoren zu vermeiden. Hier haben
die Drehstromer den Vorteil, dass sie im Stillstand
mit voll aufgeschalteter Leistung belastbar sind.
Beider Fahrt reguliert und verhindert die elektro-
nische Steuerungdas Schleudern und Gleitender
Radsatze entsprechend der Reibungsverhiltnis-
se. Bremsungen bei schlechten Reibungsverhlt-
nissen sind nach Mdglichkeit vorausschauend
einzuleiten, um ein Blockieren der Radsatze und
somit Flachstellen zu vermeiden.

Beim Abschlussdienst Alist unter anderem auf
den Bremskolbenhub, die Bremskltze, verdreh-



te Radreifen sowie weitere, augenscheinlich er-
kennbare mechanische Schaden zu achten, zu-
dem ist die Druckluftanlage zu entwdssern und
der einwandfreie Zustand der Stromabnehmer
zu kontrollieren.

So kam ich zur 151

Nach dem Wechsel von DB Regio zu DB Cargo
begann an meinem neuen Standort Hagen-Vor-
halle am 1. November 2020 die siebenmonatige
Ausbildung, um fiir den Guterverkehr gut ge-
schult zu sein. Nach den betrieblich-techni-
schen Lehrgangen erhielten wir Schulungen auf
den Baureihen 185, 189, 152 und 145. Damit ist
man erstmal ganz gut aufgestellt. Doch waren
nicht gentigend Lokomotiven auf dem Hof, kam
stets die Frage: ,Hast Du auch 1517“

Nachdem im April 2020, auRer den fur die Erz-
verkehre zwischen Hamburg und Beddingen
benétigten sechs Loks mit automatischer Kupp-
lung (AK) alle 151 durch coronabedingte Leis-
tungsrtickgange abgestellt wurden, fiihrte aku-
ter Lokmangel im November 2021 zur
Reaktivierung von tiber 30 Loks. Der Enttdu-
schung wich in mir bald die Hoffnung, vielleicht
doch noch auf die 151 zu kommen.

Durch stetig bekundetes Interesse beim Grup-
penleiter und Disponenten erhielten mein lang-
jahriger Freund Andreas und ich die héchst er-
freuliche Nachricht, dassam15. September 2021
die zweiwochige Ausbildung beginnt. Es war der
erste Lehrgang seit Ladngerem, denn eigentlich
sollte nicht mehr auf der Sechsachserin ausge-
bildet werden. Die Ausbildung war kein Hexen-
werk, dennwir hatten langjahrige Erfahrung auf
den gdngigen Einheitsloks der Baureihen
110/140 und auf der 111, viele Bauteile sind gleich
und mit unserem Ausbilder Ralf hatten wir eine
nette Zeit. Das war Ubrigens nicht der letzte
Lehrgang, in Oberhausen und Hagenwurden bis
vor Kurzem noch weitere Kollegen auf der 151
ausgebildet, um eine flexible Lokplanung zu ge-
wahrleisten.

Die erste Fahrt

Meine erste Fahrt mit der 151 hatteicham1. Okto-
ber 2021 mit dem ,Mittagszug“ nach Gremberg,
Zuerst war eine 187 fur diesen Zug vorgesehen,
aber fiir diese Baureihe fehlte mir noch die Be-
rechtigung und so hiel es: Dann musst Du eben
151031 nehmen, was anderes habe ich nicht mehr.
Naalso, eine andere Lok wollteich doch gar nicht.
Der Zug war mit knapp 1.650 Tonnen fast ausge-
reizt. Anstandslos beschleunigte die 151 die Stei-
gung hoch zum Block Martfeld bei Schwelm, ich
war begeistert von dieser Kraft!

Schiebedienst im Sauerland ...

Ich war am, 19. Oktober 2022 als Gastfahrer auf
der Ruhr-Sieg-Strecke (Hagen - Siegen) unter-
wegs nach Kreuztal, als der Lokdienst anrief und
fragte, ob ich einen Zug von Altenhundem nach
Welschen-Ennest nachschieben kénne, denn die
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Planmdfig schob DB Cargo den ,,Hohenlimburger* von Wanne-Eickel nach Hagen-Vorhalle
iiber die Bochumer Berge nach. Der Blick fillt aus dem Fiihrerstand der 151 auf den von
einer Class 77 gefiihrten Stahlzug 60817. Inzwischen hat TKSE diese Leistung genommen

Schiebelok seinoch nicht besetzt. ,Der Sonderzug
98564 istabererstin Altenessen‘; hieRes.,,Jaokay,
dann steige ich in Altenhundem aus und riiste die
Schiebelok auf* versicherte ich. ,,Das Problem ist,
dass die Lok noch in Kreuztal steht, du musst die
Lokdort holen undals Lokzug nach Altenhundem
bringen‘; wies mich der Lokdienst an.

Und ich tat, wie mir geheiRen. In Kreuztal stieg
ich aus und fuhr mit ,Methusalem* 151 002 als
Triebfahrzeugfahrt Giber den Berg zuriick nach
Altenhundem. Auf Gleis 1wartete ich noch etwa
30 Minuten und rangierte die Lok kurz vor An-
kunft des mit schweren Stahlcoils beladenen
Zugs in die Lauerstellung. Der ebenfalls von ei-
ner 151 gefiihrte, fast 2.000 Tonnen schwere
»Rollmopszug* rollte kurz danach an mir vorbei.

Nachdem der Zug zum Halten gekommen war,
bekam ich Sh1 und fuhr bei. Der Oberhausener
Kollege von der Zuglok baute zwischenzeitlich

eine Funkkonferenz zur Verstandigung auf. Zwi-
schen Altenhundem und Welschen-Ennest wird
ungekuppelt nachgeschoben, die Hochstge-
schwindigkeit hierfur betragt normalerweise 60
km/h. Aber weil ich eine Lok mit LZB hatte, ist
auch bei eingelegtem Stérschalter eine Ge-
schwindigkeitstiberwachung aktiv, sodass nur
mit 45 km/h geschoben werden kann. Nach einer
kurzen Verstandigung mitdem Kollegen meldete
dieser uns beim Fahrdienstleiter fahrbereit. Kurz
darauf kamvon vorne: . Du kannst jetzt schieben,
wir haben Ausfahrt“ Wichtigist es, dass die Schie-
belok zuerst aktiv wird, denn dranbleiben ist die
wichtigste Devise. Mit vereinten Kraften sind be-
reits vor Kirchhundem die 45 km/h erreicht. Die
kurvenreiche Fahrt entlang des namensgeben-
den Olpe-Baches hinauf durch die Ortschaften
Hofolpe und Benolpe zum Scheitelpunkt nach
Welschen-Ennest verlief problemlos. In Wel-
schen-Ennest schaltete ich ab, schaute den da-

Die 151 103 hdilt sich wacker als letzte AK-Lok. Sie war bereits im DB-Museum Koblenz,
kam aber zuriick, nachdem DB-Cargo die Veranstaltung ,,50 Jahre 151“ abgesagt hatte

Pd; 151103-9 C
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Geschichte der Baureihe 151
Das Kraftpaket der Bundesbahn

. = it 151001 nahm die Deutsche Bundes-

bahn im Jahr1973 die erste Maschine
einer neuen Serie leistungsstarker Lokomo-
tiven fur die Beforderung von Giiterztigen
auf Steigungsstrecken in Betrieb. Die 118
Tonnen schweren Loks wurden zugelassen
fur eine Hochstgeschwindigkeit von 120
km/h. Ihre Entwicklung begann bereits in
den 1960er-Jahren.

Die Konstruktion der Baureihe 151 basierte
unter anderem auf bewahrten Komponen-
ten anderer Bundesbahn-Elloks. So setzte
man zum Beispiel auf die Motoren der Bau-
reihen 110 und 140. Die beiden dreiachsigen
Drehgestelle dieser neuen Baureihe wur-
den zwar neu entwickelt, die Radsitze ent-
sprachen aber denen der Baureihe 110. Die
Krafttibertragung vom Fahrmotor zum
Treibsatz erfolgte ebenfalls analog zur Bau-
reihe 110 Uber einen Gummiringfederan-
trieb mit zweiseitigem Stirnradgetriebe. Zur
Kiihlung der Fahrmotoren und des Olkiih-
lers des Haupttransformators (tibrigens
eine Weiterentwicklung des bei der Baurei-

S A : e = Hicuad he 103 eingesetzten Typs) wurden Liifter
Die ersten Loks erhielten ein griines Farbkleid: 151 002 steht am 15. Mdrz 1973 in wie bei den Einheitsellok-Baureihen 110, 112,

Miinchen-Freimann Christian Tietze/ArchivALBA 139 und 140 verwendet. An die Baureihen

p.

B 0 i

b - = 19490 — — -

£ Bremse, Drucklufigerist
Zugheizung, |
Schiitz. fiir Wechselrichter \

Sifa, Indusi, Sicherungskasten Hilfsbetriehe :
Wechselrichier, Liifrerschitze, Anlafschaltor,
Auf- /Ah- Schiitze Sicherungen

Hauptstrom FM 46 Botterie-und K§- Uberstiom - und Unierspannungsrelais,  Hauptstrom FM 1-3: ab Lok 114: Wi

Richtungs- und Fahrbrems - Schalttafal, Hil utze, Nachiau gerit, Richtumgs-und Fahrbrems- Antahriiber- -

wender, FM - Trennschiitze FM - Uberstromrelais Antahriiberwachung (bis 151 113) wender, FM - T hiitza ‘ A 9 Hauptivtipes
fim Schrank fir 10 Lichrschalttatel

Bremsrogalung)

DB-Zeichnung: Ansicht, Draufsicht und Hauptbaugruppen der Baureihe 151 ArchivGm
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Prddestiniert fiir schwere Leistungen: Mit einem 4.200-Tonnen-Erzzug nach Dillingen

0s8-1 @0

= Ty

(Saar) sind 151 098 und 151122 am 10. Juli 1999 bei Neef im Moseltal unterwegs. Die

Loks sind mit einer automatischen Kupplung ausgestattet

103 und 181 erinnert der selbsttragende Brii-
ckenrahmen der Baureihe 151 mit Aufbauten
fiir die Fiihrerstdnde; der Maschinenraum
wurde von drei abnehmbaren Hauben iber-
deckt. Bei den Sicherheitsvorkehrungen
wurde besonderen Wert auf eine verbesser-
te Sicherheitsfahrschaltung und die Vorbe-
reitung fiir den spateren Einbau des Zug-
bahnfunks gelegt.

Wendezug- und
Doppeltraktionssteuerung

Im November 1972 wurde die erste Maschi-
ne 151 an die DB abgeliefert, mit Indienst-
stellung von 151162 stand die neue Guter-
zug-Baureihe am 12. Oktober 1977 der
Bundesbahn vollstandig zur Verfligung. Von
Werk aus war eine Wendezug- und Doppel-
traktionssteuerung eingebaut. Letztere
qualifizierte die 151 firr die Beférderung
schwerer Ziige, etwa im Montanverkehr. Ftr
die Traktion schwerster Erzziige erhielten ab
1976 zundchst 20 Maschinen eine automati-
sche Mittelpufferkupplung (AK69e), spater
folgten weitere Maschinen. Die Wendezug-
steuerung wurde tatsachlich nur selten ein-
gesetzt, Einsdtze der151im Reisezugdienst
hatte es aber immer wieder und auch plan-
maRig gegeben. Selbst vor Schnellztigen
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Peter Vogele/Archiv ALBA

machten die Sechsachser eine gute Figur.
Erinnert sei an die Einsdtze vor Interzonen-
zligen auf der Frankenwaldbahn zwischen
Nurnberg und Probstzella.

Erstaunliches Tagespensum

Die Baureihe 151 war zu Bundesbahnzeiten
lange schwerpunktmaRig in Hagen-Eckesey
und Nurnberg Rbf stationiert. Auch die DB
AG unterhielt die schweren Giiterzugloks in
Nurnberg Rbf. Zu ihren besten Zeiten er-
reichten die Elloks der Baureihe 151 mit vie-
len Langldufen ein bemerkenswertes Tages-
pensum von bis zu 1.750 Kilometern. Ab 1997
schieden die ersten Maschinen unfallbe-
dingt aus dem Bestand der DB AG. Schon
Mitte der 2010er-Jahre war das Einsatzende
der 151 besiegelt, doch bis zuletzt blieben die
Maschinen unverzichtbar. Als Win-Win-Situ-
ation bezeichnete die DB AG den Verkauf
von 200 Lokomotiven der Baureihen 151 und
155 an Railpool. Von dem Miinchner Lea-
singunternehmen mietete die Guterbahn
DB Cargo die Loks nach Bedarf nun an.
Nachdem die 155 bereits vor Jahren aus dem
DB AG-Einsatz schied, folgte die 151 mit dem
Auslaufen des Mietvertrages im Sommer
2024. Railpool stellt alle aus dem Dienst
ausgeschiedenen Maschinen zum Kauf. FD

vonfahrenden Rollmdpsen hinterher, blieb ste-
hen und verabschiedete mich von dem Kollegen
an der Zugspitze. Fur die Lz zurlick nach Alten-
hundem mussich nach dem Einschaltendes Zug-
schlusses den Fiihrerraum wechseln, die PZB
wieder einschalten und die Zugdaten eingeben.
Meistens steht auch schon die Ausfahrt. In Alten-
hundem angekommen riistete ich die Lok abund
fuhr meinen Plandienst zu Ende. Das war eine
spontan-nette Aktion!

... und in den Bochumer Bergen

In einigen Schichten hatten wir planmaRig den
,Hohenlimburger“ von Wanne-Eickel nach Ha-
gen-Vorhalle Gber die Bochumer Berge nachzu-
schieben, oft auch mit einer 151. Der Zug kam
von den Huttenwerken Krupp Mannesmann
(HKM) in Duisburg mit einer Class 66, flr den
steigungsreichen Abschnitt von Bochum-Riem-
ke tiber Bochum Nord zum Abzweig Prinz von
PreuRen reichte die Leistung der Diesellok nicht
aus. Im Gegensatz zum Schiebedienst im Sauer-
land haben wir gekuppelt nachgeschoben, so-
mit sind 80 km/h erlaubt, da die PZB/LZB kom-
plett ausgeschaltet wird. Diese Leistungen
haben wir inzwischen leider nicht mehr, jetzt
fahrt Thyssenkrupp Steel Europe (TKSE) diese
Zuge im Auftrag von DB-Cargo.

Seit der Ausbildung wollte ich nattirlich moglichst
oft151fahren, und sofragte ichzum Dienstbeginn
bei passenden Schichten nach einer sechsachsi-
gen Lokomotive. Aus der anfanglichen Verwun-
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Am 7. Mai 2024 werden 151112, 151 028, 151 109 zusammen mit 152 003 als Lokzug 62650 von Wanne-Eickel nach Hagen-Vorhalle gefahren.

Spiiter an diesem Tag geht es fiir einige von ihnen zusammen mit allen AK-Loks nach Seelze und weiter in die Abstellung nach Leipzig-Engelsdorf

derung, dass ich tatsachlich gerne 151 fahre, wur-
den von einigen Lokleitern, soweit es denn
moglich war, direkt die favorisierte Maschine auf
meine Zlge gedreht. Einen anderen Kollegen
freute es umso mehr, vom Dienst auf der 151 ver-
schont zu werden. An dieser Stelle herzlichen
Dankan die aufmerksamen Kollegen von der hei-
matlichen Lokleitung! Aufer den Planleistungen
zwischen Seelze und Hagen-Vorhalle war die 151
der Notnagel fur alles, die Einsétze erfolgen oft
spontan und ,vogelwild* Es gab Tage, an denen
zehn151,,auf dem Hof“ standen.

Zuverlassiges Zugpferd

Besonders gerne fuhr ich tiber die Ruhr-Sieg-
Strecke entlang der Lenne nach Plettenberg,
Finnentrop oder Kreuztal, Langldufer nach Os-
nabriick und Seelze, hier am liebsten tiber Alten-
beken. Es macht schon Spal3, mit dieser Lok und
yordentlichwas hintendran® zu fahren. Wahrend
die 185 zum Beispiel von Wuppertal-Oberbar-
men nach Schwelm hinauf mit Grenzlast (1.915
Tonnen) etwa 10 km/h verliert, zieht die 151 in
Fahrstufe 24 mit 90 km/h einfach durch. Auf ei-
ner Fahrt nach Seelze meldete sich die Zugtiber-
wachung (ZU), ,wenn Du flott bist, lassen wir
Dich vor der S-Bahn fahren, die hast Du sonst bis
Hannover davor‘ Das muss mir niemand zwei-
mal sagen! Und so fuhr ich vier Minuten vor der
S-Bahn in Paderborn mit 90 km/h am Bahnsteig
vorbei hinauf nach Altenbeken.
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Ebenfalls eine Herausforderung sind die
Schwerwagenziige nach Kreuztal. Diese Zlge
mit einer besonderen Beférderungsanordnung
flihren Wagen mit einer erhdhten Radsatzlast
mit und haben daher einen besonderen Fahr-
plan, welcher auch die langsame Uberfahrt von
mehreren Lenne-Briicken - zwei mit 20 km/h
und eine mit 40 km/h zum Schutz der Bauwerke
- beinhaltet. Nach der Uberfahrt gilt es, diese
Ziige mit 2.000 Tonnen Grenzlast wieder zu be-
schleunigen, denn alle Streckenabschnitte lie-
gen in bewaldeten Steigungen und insbesonde-
re bei widrigen Witterungsverhdltnissen kann
das herausfordernd sein. Meiner Meinung nach
istdie 151 mitihren sechs Achsen hier gegentiber
den Drehstromloks klar im Vorteil, denn sie ist
bei Weitem nicht so schleuderanfillig.

Aber es muss nicht immer Grenzlast sein. Einen
leichteren Zug vermag sie ruckzuck auf Hochst-
geschwindigkeit zu beschleunigen. Und bei Trieb-
fahrzeugfahrten (Tfzf) ist die 151in wenigen Sekun-
den von null auf hundert. Das macht schon SpaR!

Unbeliebte AK-Loks

Nachdem die Erzverkehre zwischen Hamburg
und Beddingen auf die Baureihe 189 umgestellt
wurden, waren die bisher dort eingesetzten 151
mit automatischer Kupplung tbrig und liefen
fortan in den normalen Einsatzgebieten mit.
Dies sorgte anfangs insbesondere in unserer Re-

gion flir etwas Irritation und Aufregung, weil es
doch immer hieR: ,,Die kommen hier nicht hin,
ihr braucht keine Einweisung fiir die AK*

Ich bekam die Einweisung wahrend einer Tatig-
keitsunterbrechung in Hamm von meinem
Gruppenleiter. Es ist kein Hexenwerk, aber man
muss es wenigstens einmal gesehen haben. Fir
den Betrieb mit normaler Zug- und StoReinrich-
tung benétigt man eine der beiden Gemischt-

»

Einige liegen wie ein
Brett auf dem Gleis, an-
dere bocken wie ein Esel

zugkupplungen, diese hdngen auf beiden Seiten
unter dem Fahrzeugrahmen in einer Halterung.
Sowohl beim Aus- und auch Einhdngen sollte
man vorsichtig sein, man kann sich bése die Fin-
gerklemmen. Diese nicht ganz leichte Kupplung
wird in die AK eingehéngt, nach der Beifahrt an
den Zug legt man den Buigel in den Zughaken
des Wagens und kuppelt anschlieRend die La-
sche kurz. Zum Abkuppeln gibt es zwei Varian-
ten: Entweder werden mit einem Taster auf dem
Flhrerraum die Einsatzsttickhélften der Kupp-
lung entriegelt oder mit dem seitlich an der Puf-
ferbohle angebrachten Entriegelungshebel. Die
Gemischtzugkupplung féllt dabei heraus und
bleibt im Zughaken des ersten Fahrzeuges han-



bei Hofolpe hinauf nach Welschen-Ennest

Railpool-Modelle

Is Helmut Petrovitsch unter Im Fokus in

eisenbahn magazin1/15 die Modelle der
Baureihe 151 groR vorstellte, wurden nur die
klassischen Farbgebungen der DB- bzw. DB
AG-Elloks behandelt. Sie findet bzw. fand
man in den HO-Sortimenten von ESU,
Fleischmann, Mdrklin, Piko, Primex, Roco,
Réwa und Trix.

Doch sucht man in den Katalogen vergeblich
nach Modellen mit dem Railpool-Schriftzug.
Einzig bei Roco wird man fiindig: Die 151062
gab es als digitales Gleich- (Artikelnummer
73407) und Wechselstrommodell (79407)
sowie in der analogen Ausflihrung (73406).
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In TT wagte sich nach Beckmann auch Piko an
die DB-Maschine und brachte auch die 151
075 von Railpool mit der seitlichen Auf-
schrift ,Zukunft mit Tradition - jetzt kaufen

Im MaRstab 1:160 hat Minitrix unzahlige Vari-
anten der sechsachsigen Ellok produziert,
aber leider boten die Goppinger wie in HO
nur die Baureihe 193 in der schicken, silber-
farbigen Lackierungan. Fleischmann dage-
gen fertigte fur seine Kunden mit der 151062
von Railpool sowohl eine analoge (738092)
als auch eine digitale N-Variante mit Sound
(-12). In Z bietet Mdrklin zwar das
Grundmodell immer wieder an,

Schiebedienst im Sauerland: Die im Railpool-Design beklebte 151 062 hilft am 31. Mdrz 2021 dem 60761 von

auch in einer Epoche VI-Lackierung, aller-
dings nicht im Railpool-Design. In der Regel
werden in den NenngréRen 1und O von
formneuen Modellen gleich mehrere Farb-
und Beschriftungsvarianten angeboten.

Daher findet man das einzige derzeit ab
Werk lieferbare Modell (13058) auch bei
Wunder. Die 1:32-Ellok 151 075 mit digitaler
Vollausstattung, heb- und senkbaren Ein-
holm-Stromabnehmer, nachgebildeter In-
neneinrichtung, zu 6ffnenden Tiiren und
rechteckigen Puffernist fiir 3.790 Euro er-
haltlich, wogegen die DB-Maschinen
bereits ausverkauft sind. MM

Mit etwas Gliick
findet man auf
Modellbahnbérsen
oder im Internet
noch die 151 062 in
HO von Roco bzw. in
N von Fleischmann
Werk
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Uber den Autor
Ralf Handeler

alf Handeler ist

Lokftihrer bei DB
Cargo. Seine Ausbil-
dung absolvierte er
noch bei der Deut-
schen Bundesbahn
beim Bw Wuppertal.
Spater beforderte er
Reisezuige fir DB Regio
NRW. Seit November
2020 fshrt er bei der
DB-Gliterbahn. Er war
stets hochst erfreut,
wenn ihm die Loklei-
tung eine 151flr seinen
Dienst bereithielt.

Unser Autor
Ralf Hdindeler fihrt
gerne auf der 151

Mit 151 031 vor dem EK 51273 auf der heimischen Wupperschiene
unterwegs nach Gremberg iiberquert unser Autor Ralf Hindeler
bei seinem ersten Dienst auf der 151 am 1. Oktober 2021 die
Zoobriicke in Wuppertal. Ein Gremberger Kollege lauert bereits

an der bekannten Fotostelle

Gilbert Coletti

gen. Generell sind die AK-Loks sehr unbeliebt,
weil diese Einrichtung den Platz zum Kuppeln
sehr verengt. Die Bestimmungen des ,Berner
Raums“ zum Kuppeln von Fahrzeugen gelten in
diesem Fall nicht.

Nun scheint das Ende der Baureihe 151 bei DB-
Cargo absehbar. Bei Redaktionsschluss war ge-
plant, dass der Mietvertrag mit Railpool am 30.
Juni 2024 auslauft. Eine mogliche Verlangerung
war nicht absehbar. Von den einst 30 Loks, die
im November 2020 zurlick auf die Gleise geholt
wurden, waren Mitte Mai gerade noch zwolf
Loks im Bestand. Am 8. Mai 2024 wurden be-
reits viele AK-151 aus dem Verkehr gezogen und
nach Leipzig-Engelsdorf zum Stillstandsma-
nagement tberflhrt. Einige Loks hatten groRere
Schéden oder Fristablauf, bei vielen lauft die ein-
jahrige Verldngerung der Hauptuntersuchung
aus. Fast drei Jahre bin ich auf der 151 gefahren,
ich habe viele schéne und interessante Dienste
mit der 151 geleistet. In meiner Erinnerung blei-
ben im wahrsten Sinne viele groRartige Erfah-
rungen mit dem ,Schaukelpferdchen®, es war
mirimmer ein Vergntigen! Ralf Héndeler
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m Museumslokomotive 58 3049

Eine Reko-G12

mit bewegter Geschichte

Die Schlepptenderlok 58 3049 fungierte nach ihrem Ausschei-
den aus dem DR-Betriebspark als stationdre Schuppenheizlok
im Bw Glauchau. Spater retteten Eisenbahnfreunde die Reko-
G 12 und arbeiteten sie zum nicht betriebsfdhigen Ausstellungs-
stiick auf. Dabei war so manche Ersatzteilbeschaffung nétig
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as Eisenbahnmuseum des Vereins Sach-
Dsischer Eisenbahnfreunde (VSE) kann

auf eine interessante Fahrzeugsamm-
lung verweisen, die seit Anfang der 90er-Jahre
im Lokschuppen des ehemaligen Bw Schwar-
zenberg ihren Platz gefunden hat. Unter den
Exponaten befindet sich seit 1992 auch die G-
terzuglokomotive 58 3049, die bis 3. April 1992
im Bw Glauchau als stationdre Schuppen-
heizlok verwendet wurde. Nachdem es dem
VSE leider nicht gelungen war, eine flr die
Erzgebirgsregion typische G 12 fiirihr Museum
zu bekommen, wollte man sich wenigstens
die letzte Reko-G12 fiir die Fahrzeugsammlung
sichern, die 1981 nach Ausscheiden der Baurei-



: y _“ __('_,:.- A f e
Am 24. September 1980 steht 58 3049
noch im Dienste der DR. Mit P 6074 nach
Gopnitz verldsst sie an jenem Tag den
Bahnhof Glauchau alle Bilder: Rainer Heinrich

he 58% aus dem Betriebspark der Deutschen
Reichsbahn nochmals zehn Jahre als Dampf-
spender tberlebt hatte.

Ineiner Zeit des Ausverkaufs an Dampflokomoti-
ven bei der Deutschen Reichsbahn gab es merk-
wiirdigerweise keinen Interessenten fiirden,,Tor-
so“ der Glauchauer Heizlok. Damit die Lok dem
Schrottplatzentging, libernahm der VSE die Heiz-
lok am 10. September 1992 zu einem glinstigen
Kaufpreis. Die Uberfiihrung der Heizlok von
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Museumslokomotive 58 3049 I

Betriebsbuchauszug 58 3049/58 3049-2, Rekonstruiert aus 58 1725, Hanomag/1920
Rekonstruiert Raw Zwickau

Probefahrt 28.10.1961
Zwickau-Lengenfeld u.z.

Riesa 01.11.61-01.12.61
Engelsdorf 02.12.61 -

Engelsdorf 20.12.62 -
Engelsdorf 05.02.64 -
Engelsdorf 22.04.64 -
Engelsdorf 03.09.64 -
Engelsdorf 12.03.65 -
Engelsdorf 04.07.65 -
Engelsdorf 26.03.66 -
Engelsdorf 30.04.67 -
Engelsdorf 01.08.68 -
Engelsdorf 20.11.68 -
Engelsdorf 15.01.69 -
Engelsdorf 22.02.69 -
Engelsdorf 26.04.69 -
Engelsdorf 10.10.69 -
Engelsdorf 27.11.69 -
Engelsdorf 12.04.70 -
Saalfeld 09.06.70 -

31.03.64
06.08.64
17.01.65
19.05.65
10.02.66
08.03.67
05.06.68
09.09.68
03.01.69
30.01.69
13.03.69
29.08.69
14.11.69
30.03.70

Saalfeld 14.11.70 - 05.04.71
Saalfeld 09.06.71 - 19.06.72

Saalfeld 27.07.72 -

Gotha 11.10.72 - 26.11.73
Gera 29.12.73 - 03.06.75
Gera 15.07.75 - 22.10.75

Glauchau 23.10.75 -
Glauchau 03.09.76 -
Glauchau 27.04.77 -
Glauchau 18.05.78 -
Glauchau 23.05.79 -

Glauchau 17.04.80 -
Glauchau 17.10.86 -

26.04.76
03.04.77
22.02.78
18.04.79
09.03.80

09.09.86
21.06.90

Glauchau 01.08.90 - 09.09.92
Schwarzenberg seit 10.10.92 -

Kesselverzeichnis

Raw Zwickau

Raw Zwickau
Raw Zwickau
Raw Zwickau
Bw Leipzig Sud
Bw Leipzig Sud
Raw Zwickau
Raw Zwickau
Raw Zwickau
Raw Zwickau
Raw Zwickau
Raw Zwickau
Bw Engelsdorf
Raw Meiningen
Raw Meiningen
Raw Meiningen
Raw Meiningen
Raw Meiningen

Raw Meiningen
Bw Vacha
Raw Meiningen

Raw Meiningen
Raw Meiningen

Raw Meiningen
Raw Meiningen
Raw Meiningen
Raw Meiningen
Raw Meiningen

Raw Meiningen

Raw Meiningen

1 70
2 72
Tender

06.09.61 - 31.10.61 Reko
01.11.62-29.11.62 L2
06.12.62-19.12.62 LO
12.01.64 - 04.02.64 L2
01.04.64 - 21.04.64 LO
07.08.64 - 03.09.64 LO
18.01.65-11.03.65 L3
19.06.65 - 03.07.65 LO
12.02.66 - 25.03.66 L2
09.03.67 - 29.04.67 L2
06.06.68 - 31.07.68 L2
09.09.68-19.11.68 LO
04.01.69 - 14.01.69 LO
31.01.69 - 21.02.69 LO
14.03.69 - 25.04.69 LO
29.08.69 - 09.10.69 L2/K4
15.11.69-26.11.69 LO
31.03.70-11.04.70 LO
15.10.70-13.11.70 L2
06.04.71 - 08.06.71 LO
27.06.72 - 26.07.72 L6
26.11.73-28.12.73 L5
05.06.75 - 14.07.75 11
27.04.76 - 02.09.76 LO
04.04.77 - 26.04.77 L5
23.02.78-17.05.78 LO
19.04.79 - 22.05.79 L5
10.03.80 - 14.04.80 L6
10.09.86 - 16.10.86 L7
(Umbau zum Dampfspender)
22.06.90 - 31.07.90 L6/0
30.10.61 Raw Zwickau
19.02.65 Raw Zwickau

Bauart 2’2’ T 28, VEB Lokomotivbau , Karl Marx‘, Babelsberg

Nr. 143 219/1961

Beschaffungspreis 89200,- Mark

Vertrag T/1001 M [I-8 vom 19.10./02.11.1959
Abnahme 21.03.1961, an Lok 58 3049 ab 31.10.1961 Raw Zwickau

Glauchau tber Zwickau nach Schwarzenberg er-
folgte am 17. September 1992 mit einer Diesellok
der Baureihe 202. Berechtigt sprach mananfangs
von einem ,fahrenden Schrotthaufen® denn fiir
die Verwendung als Heizlok ab Oktober 1981 gin-
gender 583049 bei Raw-Untersuchungenimmer

mehr Teile verloren. Bei der L7-Hauptuntersu-
chung vom 10. September 1986 bis 16. Oktober
1986 im Raw Meiningen baute man die Lok zum
Dampfspender um. Dabei wurden das Triebwerk,
die Stangen, die Kuppelzapfen, die Lokbremse,
Sandk&sten und Sandrohre, die Vorwirmeranla-
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Keine Bremse, die Stangen, Kuppelzapfen, Sandkdsten und Sandrohre und die Vorwdrmeranla-
ge sind abgebaut: So prdsentierte sich 58 3049 am 14. April 1992 als Heizlok im Bw Glauchau

£ Ko

Wiihrend die zugehdrige Lok in Glauchau heizte, stand der Tender
der 58 3049 im Mai 1987 im Lbf Oelsnitz abgestellt

Heute steht 58 3049 als wiederaufgebaute, nicht betriebsfihige Museums-
lok im Eisenbahnmuseum Schwarzenberg (Foto neben 52 8183 am 10. Mai 2013)

ge und weitere zum Heizbetrieb nicht erforderli-
che Teile abgebaut. AuRerdem erhielt 58 3049
folgenden Vermerk im Betriebsbuch: Lok ist nur
noch fiir Heizzwecke zu verwenden. Sie darf nicht
mehr mit eigener Kraft bewegt werden. Lok ist
mit zwei Strahlpumpen ausgerustet. Durchge-
hende Luftleitung angebaut. Tender dient als
Bremsfahrzeug®

Glauchauer Besonderheiten

Die meisten Heizlokomotiven der Deutschen
Reichsbahn waren nach Umbau als Dampfspen-
der der dem jeweiligen Bahnbetriebswerk an-
gegliederten TA-Gruppe (TA=Technische Anla-
gen) unterstellt. Anders bei der 58 3049 des
Bw Glauchau: Auch als Heizlok blieb die Werk-
statt der Triebfahrzeugunterhaltung flr die War-
tung zustandig. Eine weitere Besonderheit der
Glauchauer Heizloks war, dass wihrend des
Heizlokbetriebes im Lokschuppen der jeweili-
gen Maschine der Baureihe 58%° aus Platzgriin-
den immer ein dreiachsiger 3T20-Tender (der
alten G12) beigestellt war.

Aber gerade in der Wiederbeschaffung der ,ver-
loren gegangenen“ Teile bestand die Schwierig-
keit des Vereins, die Lok moglichst wiederals kom-
plettes, nicht betriebsfahiges Ausstellungsstiick
aufzuarbeiten. Nach Wiedereinbau eines Misch-
vorwarmers und der Sandkésten von der im Bw
Adorf zerlegten 52 8143, dem Anbau der Windleit-
bleche und der fiir die Lokbaureihe typischen Lage
der Hauptluftbehélter tiber den Zylindern préasen-
tiert sich die Lok seit Mai 1994 wieder mit ihrem
vertrauten Gesicht im Schwarzenberger Lok-
schuppen. Entsprechend der Moglichkeiten konn-
tenindenvergangenen Jahren weitere Teileander
Lok komplettiert werden, sodass die 58 3049 heu-
te flir Museumsbesucher in einem akzeptablen
Zustand als ,,Reko-58 zu bewundern ist.

PreuRischer Tender

Der Neubautender (LKM 143219/1961), mit dem
die Lok seit ihrer Rekonstruktion im Jahr 1961
gekuppelt ist, befindet sich ebenfalls in Schwar-
zenberg. Um die Attraktivitat der 583049 zu er-
hohen, hat man flr die Lok den preuRischen
Tender 2'T T 31,5, Fabrik Nummer 0115 (vmtl.
Raw Leipzig), der Heizlok 441623 des Bw Gorlitz
beschafft. Dieser alte P 10-Tender, mit dem eine
Reihe 58% ausgertistet waren, befindet sich seit
Dezember 1993 an 58 3049. Die im Mai 1995 be-
gonnene Aufarbeitung des Tenders konnte 1996
abgeschlossen werden.

Die bisher einzige Begegnung zwischen den
Museumsloks 58 3047 (von der die Firma Guit-
zold unter den Art.-Nr.. 58050/58052/58054
tbrigens ein Modell aufgelegt hat) und 58 3049
im Bw Schwarzenberg kam am 10. Dezember
1994 anlasslich der Nikolaus-Sonderfahrt zum
Schwarzenberger Weihnachtsmarkt zustande.
Seitdem wird die 58 3049 alljghrlich zu den
Schwarzenberger Dampfloktagen im Mai und
September prasentiert. Rainer Heinrich
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zur Eisenbahn

anft platschernd gleitet der Nachen durch

das stromende Nass des Flusses. Kraftvoll

stemmt sich der Fdhrmann gegen das Ru-
der. Mit einem weichen Schubs legt sich das
Boot an den zierlichen Anlegesteg. Gewandt
verlassen die Insassen das Wasserfahrzeug und
besteigen den FuRpfad die Béschung hinauf.
Oberhalb davon, auf der Stiitzmauer, schimmert
ein metallener Strang im flachen Licht: das
Bahngleis, das hinter der Bergnase im Dunst des
Gewdssers verschwindet. Gelassen erwarten
die Reisenden in der winzigen Unterstandsbude
oder direkt auf dem Bahnsteig das Nahen des
Zuges. Darollt er auch schon heran: ,Anschluss
zur Fahre* ruft der Schaffner.

Eine solche Szene bildete fiir die Nutzer von ei-
nem oder zwei Dutzend Bahnstationen in
Deutschland fiir Jahrzehnte einen ganz gewshn-
lichen Teil ihres Tagesablaufs, sei es als Berufs-
pendler oder Schiiler, sei es als Gelegenheits-
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reisende: ,multimodaler” Verkehr nicht per
Fahrrad oder Bus, sondern tiber das Wasser.
Denn Briicken zu bauen, ist spatestens seit der
Zeit der alten Romer kein groRes technisches
Problem mehr — wohl aber ein wirtschaftliches.
Wo am Ufer vielleicht gerade Platz fiir ein Bahn-
gleisist, aber kaum fur eine Strae und schon gar
nicht flr eine Siedlung, da lohnt sich eben oft
auch kein Querungsbauwerk tiber das Gewds-
ser. Die Dorfer hatten dafiir kein Geld, die Eisen-
bahn war nicht zustandig. NaturgemaR ist diese
Situation eher auf die Mittelgebirge beschrankt.
Sie kommt aber nicht nur an Zweigstrecken vor,
es sind sogar oft Hauptbahnlinien betroffen. Im
Extremfall fand sich der dem Zug entstiegene
Fahrgast unverhofft auf einem schmalen steilen
Geldnde wieder, an einem kalten und nebligen
Flussufer, neben einer weder beheizten noch be-
leuchteten Mini-Wartehalle - und dabei kein
Haus, keine StraRe und manchmal eigentlich
auch kein Weg.

Fur diesen Beitrag haben wir uns als Kriterium ge-
wihlt, solche Bahnstationen vorzustellen, bei de-
nen der Ort, nach welcher die Bahnstation be-
nanntist - oder eine der beiden namensgebenden
Ortlichkeiten - génzlich oder weitgehend auf dem
anderen Flussufer liegt und von der Schiene aus
nur per Wasserweg erreichbar war oder ist. Die
Existenz solcher Minifdhren war vor 80 oder tiber
100 Jahren véllig normal, wie Eintragungen auf der
topografischen Karte wie W.F:“(Wagenfahre) oder
WKCF (Kahnfahre) bestatigen. Ein ordinares Ruder-
boot oder ein sehrbescheidenes flaches Schifflein,
das ein Fuhrwerk aufnehmen konnte, besorgten
alsodie Verbindung, Bei Letzteren handelte es sich
oftumsogenannte Gierfahren, die an einemunter
Wasser verlegten Seil gefiihrt werden und fiir de-
ren Antrieb nur die Stromung des Wassers sorgt.

Sie konnten zueinander nicht kommen

Bis zum Wirtschaftswunder nach dem Zweiten
Weltkrieg, der Einfihrung des kommunalen Fi-



- Haltepunkt Neckarhausen bei Neckar-
steinach: In Bildmitte gleitet die Fihre
zum-Neckarhduserhof (Sommer 2023).
Der einstige Bahnhof ist allerdings
léingst-aufqelost Hansjoachim knupfer -

nanzausgleichs und Férderprogrammen durch
Bund und Lander waren viele kleinere Kommu-
nen bettelarm und konnten sich weder bessere
StraRen noch tiberhaupt habhafte Flussbriicken
leisten. Wenn sich also nicht gerade ,,sowieso”
eine Staatsstrale an der entscheidenden Stelle

Uber den Strom schwang, lagen viele Dérfer auf
ihrer Seite des Gestades isoliert von den Mog-
lichkeiten und Anbindungen des anderen Ufers.
Nur das élteste Verkehrsmittel der Menschheit,
das Boot, konnte somit die Verbindung vermit-
teln. Seit dem Mittelalter hatte man bei beson-

Schmales Ufer - ideal im Kleinen

tir den Modellbahner bildet die Situation

,Bahnstation an der Kleinfihre“ nicht nur
eine willkommene und reizvolle Auflocke-
rung und Erganzung eines Anlagenthemas,
die nicht viel Fliche braucht. Sie bietet sich
sogar als hervorragende , Ausrede” an, gera-
de wenn wenig Platz und Raumtiefe verfig-
bar sind, etwa bei Regalanlagen. Denn wie
unsere Darstellung zeigt, kénnen selbst kom-
plette, wenn auch bescheidene Bahnhofsan-
lagen am Flussufer vorbildgerecht sein, ohne
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dass man dazu eine Siedlung oder auch nur
eine Gebdudekulisse gruppieren miisste. Das
gegen den Hintergrund meist sofort stark an-
steigende Gelande kommt der Anlagenge-
staltung zusatzlich entgegen wie die oft an-
zutreffende Lage auf einem Uferdamm oder
einer Boschung tiber dem Gewasser - denn
dann ldsst sich unter dem sichtbaren Bereich
dieses Anlagenteils gut ein darunter verdeck-
ter Streckenabschnitt oder eine Zufahrt zum
Schattenbahnhof platzieren.

ders professionellen Anwendungen —wie an der
Mosel - zundchst Fahrtiirme genutzt, die an
beiden Ufern errichtet wurden und nur den
Zweck hatten, ein Fiihrungsseil hoch tber der
Wasseroberfliche zu straffen.

Mit dem Aufkommen der modernen, durch
kiinstliche Treibkraft motorisierten Binnen-
schifffahrt im 19. Jahrhundert wurde der Bru-
ckenbau auch noch durch die Auflage erschwert,
groRRere Durchfahrtsbreiten und -hhen fir die
Frachtschiffe freizuhalten. Selbst fiir das kleinste
Dorf war es aber fast unertraglich, auf dem an-
deren Ufer das Ziglein dahinzuckeln zu sehen,
ohne dieses erreichen zu kénnen. AuRerdem
waren besonders an regionalen Strecken die
Bahnbetreiber bestrebt, die kilometrische Aus-
lastung ihrer Linien zu steigern. Was lag also
naher, als am ,,Bahnufer” ein Stationsschild auf-
zustellen und der Gemeinde einen Mini-Fahr-
verkehr vorzuschlagen.



Eisenbahn: Geschic

Bahnhof Trittenheim der pri

heim, die einst die Fiihre ersetzte. Mit dem Derrickkran wurden Weinfdsser in offene Giiterwagen gehievt

Keine Fahre mehr - kein Bahnhof

Schwankend tiber das funkelnde Wasser Rich-
tung Bahnstation zu gleiten, war allerdings bei
Kalte oder Regen gar nicht angenehm, zumal der
Zug nicht wartete. Bei Sturm, Hochwasser oder
Eisgang war die Kunst des Fahrmanns am Ende,
der Reisende kehrte unverrichteter Dinge in
sein Haus zurtick oder — diimmer noch - stand
verlassen am Bahnsteig, weitab der ,Zivilisati-
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on“ AuBerdem musste zusatzlich zur Bahnreise
der Schiffer bezahlt werden. Spétestens ab den
1950er-Jahren nahm die Zahl der Bahnhalte-
punkte mit Fahre rasch ab. Motorisierung und
StraRenbau, aber auch Ausbau der Fliisse zu effi-
zienten Wasserstralen sorgten fiir zahlreiche
neue oder zusatzliche Briicken, Buslinien er-
schlossen die , Fahrorte* direkt entlang des pas-
senden Ufers. So erlosch fiir manchen Bahnhalt

ot
vaten Moselbahn, April 1957: Die nach rechts abzweigende Strafe fiihrt

'} i ' w

iiber die Moselbriicke zum Ort Tritten-
de Jongh, Slg. Hans-Dieter Jahr/Eisenbahnstiftung

Die Biirger von Fremersdorf an der Saar
hatten Gliick: Der Haltepunkt wird noch
heute bedient. Schon im Mai 1968, als der
Schiilerzug P 2834 Merzig - Saarbriicken in
Fremersdorf Station macht, gab es statt der
Fdhre ldingst einen Fuf3giingersteg iiber den
Strom john Carter/Eisenbahnstiftung

ander Fahre schlagartig jede Bedeutung, oder er
wurde wegen geringer Frequenz sowieso ge-
schlossen.

Solche Bahnstationen direkt am Wasser - meist
etwas abgeschnitten von der restlichen Welt -
sind kulturhistorisch wie auch fiir den Modell-
bahner interessant. Daher unternehmen wir
einen Streifzug zu diesen spannenden Ortlich-
keiten, ohne Anspruch auf Vollstandigkeit. To-
pografisch bedingt betrifft unsere Betrachtung
das mittlere und siidliche Deutschland, da im
Norden die unser Thema bedingende topogra-
fisch-wirtschaftliche Situation zumeist wohl
nicht vorlag. Um die Auswahl tiberschaubarer zu
machen, sind die Stationen, die wir ausfindig
machen konnten, in einer Tabelle zusammen-
gefasst. Der Reigen der ,Bahnsteigkante mit
Kleinstfahre“ reicht vom oberen Elbtal ¢stlich
von Dresden tiber Main, Mosel, Saar, Neckar
und Donau bis zum wildromantischen Fluss Re-
gen im Bayrischen Wald. Nicht finden wird der
Betrachter in unserer Liste Bahnhofe wie Konig-
stein in der Sichsischen Schweiz oder Kurort




Rathen - auch dort tuckern Fihren, aber die
Bahnstation heiRt so wie der Ort auf dem glei-
chen Ufer. Daher passt dies nicht zu den hier
gefragten Sonderfallen, wo der Stationsname
auf das jenseitige Gestade verweist.

Noch in Betrieb

Zunachst: Es gibt sie noch, die Kleinstfahren
(fast) ,,ab Bahnsteig’, wenn auch nicht mehr vie-
le. Gleich zwei auf einem Haufen liegen an der
Elbtalbahn direkt bei der Grenze nach B6hmen,
namlich die Haltepunkte Schmilka-Hirschmiih-
le und Schéna, von wo aus es jeweils in einer
Minute im halboffenen Motorboot iiber die Elbe
geht. Fast schon mondan wirken hingegen die
Fahren ab den nicht weit entfernten, weitaus
bekannteren Bahnhofen Bad Schandau (wo in-
zwischen auch eine StraRenbriicke existiert)
und Stadt Wehlen. Auch im Stidwesten treiben
noch zwei Wagenfahren ihr Wesen: Ein gutes
Stlick vom Haltepunkt Maintal West entfernt,
ander Hauptbahn Frankfurt - Hanau, fiihrt eine
private Autofdhre nochimmer tiber den Main, in
Richtung zum einst fuir den Bahnhaltepunkt na-
mensgebenden Ort Rumpenheim. Am badi-

»

Es gibt sie noch heute,
die Fluss-Kleinst-
fahren, die fast am
Bahnsteig ablegen

schen Neckar ¢stlich von Heidelberg schippert
nach wie vor eine Wagenfahre vom wiederer&ff-
neten Haltepunkt Neckarhausen der S-Bahn
Rhein-Neckar von der kleinen , Bahnhofsied-
lung*, die nur dank der Eisenbahn entstand, zum
ebenso winzigen Wohnplatz Neckarhduserhof
am Sudufer - dort endet eine sehr schmale
LandstralRe aus dem Kleinen Odenwald. Wenig
flussaufwarts, im nordbadischen Binnenschif-
ferértchen HaBmersheim, wurde die gemeind-
liche Neckarfihre erst 2014 durch einen FulR-
gangersteg abgelost, als die S-Bahn auf der
Neckartallinie erschien.

Ausgesetzt am steilen Berg

Landschaftlich-betrieblich pointiert prasentier-
tesich die Station Matting an der Donautalbahn
nahe Regensburg: Am engen Donauaufer ,be-
wachte“ ein Bahnwirterhaus, malerisch unter
hohen Felsen, die bis heute betriebene eingleisi-
ge und elektrifizierte Hauptstrecke nach Ingol-
stadt. Nachdem eine Kleinfdhre das auf dem
Sudufer liegende Dorf Matting anschloss, avan-
cierte der Warterposten zum Haltepunktgebau-
de mit zusatzlicher Wartehalle. Nicht zu ver-
wechseln war und ist der Haltepunkt mit dem
gleichnamigen, gut einen Kilometer flussauf-
warts gelegenen zweigleisigen Betriebsbahnhof
Matting. Dieser wurde an die schmalste und
steilste Stelle des Flussufers geklebt, besitzt als
einziges Gebaude ein kleines Stellwerk und wird
bis heute genutzt. Haltepunkt und Warterpos-
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4 Fasa )

Im Juli 1983 hielten im Haltepunkt Mat

ting noch Ziige, nicht allerdings E 3161 nach

L

Regensburg. Die hélzerne Wartehalle musste den Reisenden geniigen, die Fihre befand

(und befindet) sich eine Zugldinge flussabwiirts

Schoéna-Herrnskretschen

Giinter Tscharn

Das Vorbild als Modellbahn-Schaubiihne

-

e

L

Blick von Bchmen nach Sachsen, um 1910:

SctonasHerrnskretscdben —

i

Gesché'ft)‘é mutet der Grenzbahnhof

Sdadw Habm Sdeerz

Schona-Herrnskretschen an. Heute sieht es fast noch genauso aus, nur die

Fahrzeuge auf Schiene und Wasser sind moderner geworden

ie Station Schéna im sdchsischen Elb-

tal trug bis 1945 nach der béhmischen
Siedlung auf dem rechten Flussufer den
Zusatz ,-Herrnskretschen Noch heute
darfsie als Prototyp einer ,,Bahn-Féhrhal-
testelle“ gelten, denn: AuRer dem Bahn-
hofsgebaude und drei unter die hohe Fels-
wand gequetschten, betagt-stilvollen
Wohnhgusern gibt es dort keine Siedlung.
Noch immer fiihrt nur ein sehr schmaler
gepflasterter Fahrweg, der als Sackgasse
endet, von der Hochflache durch den Wald
herunter. Unter der talseitigen Bahnsteig-
wartehalle liegt der Bootsanleger. Am an-
deren Ende der Bahnhofsanlage — wo sich

Slg. Hans-joachim Knupfer

einst sogar ein kurzes Giterladegleis be-
fand - schlieRt sich sozusagen mittenim
Griinen die Welt. Im Gegensatz dazu ste-
hen die roten Zuggarnituren der S-Bahn
Dresden, die hier wenden, und der rege
Schnellzug- und Guterzugverkehr nach
Tschechien. Ein Stumpfwendegleis fir die
S-Bahn, ganz einsam entfernt vom Halte-
punkt am bergseitigen Steilhang - einst
das Anschlussgleis eines Steinbruchs -
komplettiert heute die Gleisanlagen. Ein
Modellbahner kénnte diese wie auf einer
Schaubtihne auf engstem Platz kompri-
mierte, fast unglaubhafte Szenerie nicht
besser erfinden! H.-J. Knupfer
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Bahnstationen mit Bootsverbindung zu einer namensgebenden Ortschaft (Auswahl)

Name

Hp Stadt Wehlen
Bf Bad Schandau

Hp Schmilka-Hirschmiihle

Bf Schona (-Herrnskretschen)

Maintal West
Bf Treis-Karden

Hp Burgen
Hp L6v-Brodenbach

Hp Burg (Mosel)
Hp Kovenig (Bf Enkirch)

Bf Lieser-Miilheim

Bf Schweich Sud

Bf Mehring

Bf Kowerich-Klusserath

Hp Trittenheim

Hp Minheim

Bf Kesten-Monzel

Hp Wehlen

Hp Urzig Sid

Bf Losnich-Kinheim

Hp Krév

Hp Reil Ost

Hp Fremersdorf

Hp Bettingberg (Bettingen)
Hp Griinenwort

Bf Freudenberg (-Kirschfurt)

Bf Blrgstadt
Hp HaRmersheim

Hp Neckarhausen

Bf Eberbach-Pleutersbach
Hp Hochhausen (Neckar)
Hp Heinsheim

Hp Schalding

Hp Matting

Hp Bobrach

Hp NuRberg-Schénau

Hp Gstadt

Strecke
Dresden - Décin
Dresden - Décin

Dresden - Décin

Dresden - Décin

Frankfurt - Hanau

Koblenz - Trier

Koblenz - Trier

Koblenz - Trier

Piinderich - Traben-Trarbach

i
Cil
Cil

i

Piinderich — Traben-Trarbach

Wengerohr — Bernkastel-Kues
Moselbahn

Moselbahn

Moselbahn

Moselbahn

Moselbahn

Moselbahn

Moselbahn

Moselbahn

Moselbahn

Moselbahn

Moselbahn

Trier - Saarbriicken

Lohr - Wertheim
Wertheim - Miltenberg
Wertheim - Miltenberg
Wertheim - Miltenberg
Heidelberg - Heilbronn
Heidelberg - Heilbronn
Heidelberg - Heilbronn
Heidelberg - Heilbronn
Heidelberg - Heilbronn
Plattling - Passau
Regensburg - Ingolstadt

Gotteszell - Viechtach

Gotteszell - Viechtach

Fluss
Elbe
Elbe
Elbe
Elbe
Main
Mosel
Mosel
Mosel
Mosel

Mosel

Mosel
Mosel
Mosel
Mosel
Mosel
Mosel
Mosel
Mosel
Mosel
Mosel
Mosel
Mosel
Saar
Main
Main
Main
Main
Neckar
Neckar
Neckar
Neckar
Neckar
Donau
Donau

Regen

Regen

urspriingl. Art
Wagenfahre
Personenféhre
Personenfahre
Personenfdhre
Wagenfahre
Wagenfahre
Wagenfahre
Wagenfahre
Kahnfahre

Wagenfahre

Wagenfahre
Personenfihre
Personenfahre
Personenfihre
Personenfahre
Wagenfahre
Wagenfahre
Wagenfahre
Personenfahre
Wagenfdhre
Wagenfahre
Wagenfahre
Wagenfahre
Personenfihre
Personenfahre
Wagenfahre
Wagenfahre
Wagenfahre
Wagenfahre
Wagenfahre
Fahre
Personenfihre
Wagenfahre
Wagenfdhre

Kahnfshre

Kahnfihre

Hinweis

heute Personenféhre

heute Personenfihre (und StraRenbriicke)

Hp und Fahre in Betrieb

Féhre in Betrieb (1)

Hp und Fahre in Betrieb (2)

nach 1935 durch Briicke ersetzt

Station aufgelassen, Fahre 1994 eingestellt

1972 Fahre eingestellt (3)

1905 durch Bf Burg (Mosel) der Moselbahn ersetzt (4)
1905 Er6ffnung Bf Enkirch der Moselbahn (Privat-
bahn) (5) Fahre in Betrieb

1968 durch Briicke ersetzt

1906 durch Briicke ersetzt (6)

1905 durch Briicke ersetzt (7)

1963 durch Briicke ersetzt (8)

1909 durch Briicke ersetzt (9)

(10)

W)

1915 durch Briicke ersetzt (12)

(13)

(14)

(15)

vgl. Hp Reil DB

1964 durch FuRgangersteg ersetzt

1960 aufgelassen (16)

1960 Hp aufgelassen (17)

1906 Bf ertffnet. Fahre 1907 durch Briicke ersetzt (18)
Station 1964 aufgelassen, Fahre eingestellt

Fahre 2014 durch FuRgéangersteg ersetzt (19)

2003 Hp wiedererdffnet. Fahre in Betrieb (20)

Hp und Fahre nach 1971 aufgelassen (21)

Hp 1964 geschlossen, Fahre eingestellt

Hp nach 1971 aufgelassen, Fahre eingestellt

Fahre 1940 aufgelassen. Haltepunkt weiter existent
1991 Hp aufgelassen. Fahre weiter in Betrieb. (22)
Fahren um 1960 eingestellt. Hp heute nur touristisch
bedient (23)

Fahre um 1978 eingestellt. Hp heute nur touristisch
bedient (24)

Bf = Bahnhof; Hp = Haltepunkt; Kahnféhre = nicht fiir Fahrzeuge; Personenfahre = nicht ndher bezeichnete Bauart, nur zur Personenbeférderung
fett = Hauptbahn (ansonsten: Nebenbahn). unterstrichen = angebundene Ortschaft am gegentiberliegenden Ufer. kursiv = Privatbahn. orange = noch in Betrieb.

(1) Grenztiberschreitende private Fahrverbindung Sachsen ./. Bohmen (heute Tschechien) seit mindestens 1885. Seit 1921 Stationsname Schéna-Herrnskretschen. Seit
1946 Stationsname wieder Schéna (Entfall des Zusatzes Herrnkretschen, seit 1946 Hrensko genannt). | (2) Urspriinglich Hp Bischofsheim-Rumpenheim. Heutiger
Stationsname Maintal West. | (3) Urspriinglich Seilfahre. Nach 1973 Wegfall Hp-Zusatz ,Brodenbach“ | (4) 1940 noch immer als Hp an Staatsbahn eingetragen | (5) 1914 als
,Bf Enkirch“ an der Staatsbahn verzeichnet | (6) Seilféhre | (7) Seilfahre. | (8) Urspriinglich Personenféhre (Nachen). Ab 1909 Pontonfihre (Wagenféhre). 1963 Ersffnung
StraRenbriicke Thérnich bei Kéwerich. 1964 Entfall Fahre wegen Moselkanalisierung. 1966 Stilllegung Bahnverbindung. | (9) Urspriinglich Seilféhre. Briicke 1945
gesprengt, nochmals Fahrbetrieb. Ab 1948 neue Briicke. | (10) 1962 Stilllegung Bahnverbindung. 1979 Fahre durch StraRenbriicke (1,2 km entfernt) ersetzt. | (11) 1962
Stilllegung Bahnverbindung. 1967 Fahre aufgelassen. | (12) 1920 - 1926 und 1945 - 1949 nochmals Fahrverkehr | (13) Auch Hp Urzigermiihle genannt. 1962 Stilllegung
Bahnverbindung. Staatsbahnhof Urzig 1,5 km vom Ort entfernt sowie 70 m Hhenunterschied. | (14) 1962 Stilllegung Bahnverbindung. 1966 Fahre durch Briicke ersetzt. |
(15) 1962 Stilllegung Bahnverbindung. Féhre eingestellt. | (16) Fahre tiber Landesgrenze Bayern/Baden. Hp nachtréglich eingerichtet, zunachst Bettingen genannt. Vor
1944 in Bettingberg umbenannt. | (17) Fahre tiber Landesgrenze Bayern/Baden. Vor 1944 Schreibweise Griinenwérth. 1964 - 1995 Kiesverladung als Betriebsbahnhof
Griinenwort. | (18) Fahre tiber Landesgrenze Bayern/Baden. Seit 2008 Namenszusatz ,,-Kirschfurt“ | (19) Fahre seit Mittelalter in Betrieb. Um 1870 Gierseilfahre, 1935
Motorfahre, 1951 Elektroféhre tiber Stromseil. DB-Personal des Haltepunktes fahrt kostenfrei mit. Fahre wartet auf Ziige. | (20) Fahre tber Landesgrenze Hessen/Baden.
Zeitweise Status als Bf, da auch Blockstelle/Gleiswechsel. Hp nach 1971 geschlossen. | (21) Zeitweise Status als Bf, da auch Blockstelle sowie Privatgleisanschluss. | (22) Hp
1913 bei km T1+4 eingerichtet. Geb&ude 2015 abgetragen. Lage der Betriebsausweiche Matting in km 12+4 | (23) Ort Bobrach 1,5 km entfernt, 150 m Héhenunterschied.
Ort NuRberg 1,8 km entfernt, 150 m Hohenunterschied. | (24) Wirtshaus am Haltepunkt um 1960 abgebrochen wegen geplanter Errichtung eines Stausees.
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ten hingegen sind verschwunden, nur die Mini-
fahre gleitet immer noch tibers Wasser.

Mehr der Kuriositaten: Die Bewohner der Mo-
sel-Ortlein Reil, Urzig oder Schweich hatten gar
die Wahl, sich jeweils zwischen zwei Bahnstatio-
nen und sogar zwei Bahnverwaltungen ent-
scheiden zu kénnen. Auf der,,bewohnten® Seite
des Flusses lagen die Bahnhofe der Staatsbahn.
Wer hingegen dem Fdhrmann folgte, kam an
den einsam gelegenen Haltepunkten Reil Ost,
Urzig Suid/Urziger Miihle oder Kleinbahnhof
Schweich (spéter Schweich Stid) der privaten

»

In manchen Flusstalern
gab es die Fahre zur
Bahnstation gleich an
mehreren Haltepunkten

Moseltalbahn heraus, dem legendéren Sauf-
bahnchen. Das erklart bis heute den merkwirdi-
gen Zusatz ,,DB“ fur die betreffenden Halte an
der Moselhauptstrecke - zur Unterscheidung
von den noch immer bestehenden Tarifpunkten
der langst verschwundenen Privatbahn. An der
Mosel wurden die Kleinfahren ,,Ponte genannt
(von lateinisch pons = Briicke), aber meist bald
durch massive Briicken ersetzt, weil die Schiene
mehr wirtschaftliche Belebung brachte.

Den Gipfel eremitischer Lage markierte wohl der
Haltepunkt Bettingberg an der bayerischen
Zweigstrecke Wertheim — Lohr: An einem schatti-
gen Nordosthang direkt am Ostportal des 700
Meter langen Bettingbergtunnels platziert, fand
sich der tiberraschte Fahrgast in tiefster Waldein-
samkeit steil tiber dem nebligen Ufer des Mains
wieder, selbstverstandlich ohne jedes kiinstliche
Licht. Bevor per Kahn (frankisch Schelch genannt)
das 750-Seelen-Dorfchen Bettingen am Stidufer
erreicht werden konnte, stand ein halber Kilome-
ter strammer FuBmarsch zur Anlegestelle bevor.
Nebenbei wurde im Nachen

Der Planverkehr der Regentalbahn fihrt am Haltepunkt Gstadt durch (April 2023), die
historischen Fahrten kdnnen halten. Links lag das Gasthaus, rechts zum Ufer kam der
Bauer mit seinem Nachen von der anderen Seite heriiber

Hessen, Bayern

Hans-joachim Knupfer

die Landesgrenze zwischen 1770, 1771
Bayern und Baden gequert, | rz e s o

nicht anders als wenige Kilo- 2iLohr Sladt .
meter flussabwarts ab dem
Haltepunkt Grinenwért — an
seiner Stelle entstand spater
ein Betriebsbahnhof fiir den
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Willkommen im Nichts! An den
Haltepunkt Bettingberg erinnert
noch das Fundament der Warte-
halle. Links flief3t tief unten der
Main, der Ort Bettingen liegt iiber

Gleisanschluss eines Kies-

werks. Grenzuberschreitend zwischen Hessen
und Baden gestaltet sich auch die Uberfahrt ab
dem bereits erwdhnten Haltepunkt Neckarhau-
sen bei Neckarsteinach. Nach dem Zweiten Welt-
krieg mussten manche Bahnreisende vortiberge-
henderneut mit Boot statt Briicke vorliebnehmen,
weil Letztere teils gesprengt worden waren.

Fahrgast per Boot, Bier per Schiene
Nach jedem Hauch an Verkehrspotenzial grei-
fen mussten die Erbauer der privaten Regental-
bahn Gotteszell - Viechtach. Im fast strallen-
und wegelosen Tal des Flusses Regen, weitab
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dem Fluss — und in einem anderen Bundesland. Foto vom Herbst
2022. Bereits der Fahrplan von 1914 weist statt dem urspriinglichen Namen Bettingen den

bescheideneren Stationsnamen Bettingberg aus

von jeder ernst zunehmenden Siedlung, ent-
standen die mehr als abgelegenen Haltepunkte
Gstadt, NuBberg-Schénau und Bobrach. Von
dort ging es per Nachen tiber den Fluss weiter. In
Gstadt fand man immerhin direkt am Bahnsteig
ein (heute verschwundenes) Wirtshaus, das tib-
rigens mitsamt Anlieferung der Bierfasser per
Schiene versorgt wurde. Durch Miinzeinwurfin
einen Automat am Wirtshaus bekam der Bauer
beim Nordufer ein Klingelzeichen und setzte

Hans-joachim Knupfer/Slg. Ingolf Aschenbrenner

seinen Kahn in Bewegung, um die sparlichen
Bahnreisenden (oder Wirtshausgaste) abzuho-
len. Zum Bahnsteig Bobrach fiihrte genau ge-
nommen nicht einmal ein Weg - es gab ja die
»Anlegestelle“! Die planméaRigen Ziige im Re-
gental fahren heute durch, aber alle drei Halte-
punkte werden nun nach Bedarf vom histori-
schen Zug des Wanderbahnvereins bedient. Nur
die Kahnverbindungen gibt es langst nicht mehr.

Hans-Joachim Knupfer
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Eisenbahn/Modellbahn: Impressione,‘Ln I

s e, -
Der ehemalige Bundesbahner Helmut Ehlen hat auf dem Stellwerk Lehrte Lpf gearbeitet und konnte den Teilnehmern
die Stellwerkstechnik, die Abfertigung der Ziige sowie die Wartung der teilweise iiber 100 Jahre alten Technik gut erkldren

m Verbandstag des BDEF in der Region Hannover

Bahnerlebnisse

in GroRR und Klein

Zu seinem 65. Verbandstag hatte der Bundesverband Deut-

scher Eisenbahnfreunde (BDEF) tiber das Himmelfahrt-

Wochenende in die Region Hannover eingeladen. Rund um die

Landeshauptstadt gab es interessante Bahnerlebnisse, ver- FUr Modellbahn- und Eisenbahnfreunde ist

es immer wieder interessant, auch einmal
tiber den Tellerrand zu schauen und sich
tber die Aktivitaten anderer Schienenverkehrs-
Gleich mehrere Modellbahnclubs aus der Region Hannover prdsentierten fans zuinformieren. Jedes Jahrim Friihling bietet
im Kulturzentrum ihre transportablen HO-Anlagen, auf denen iiberwiegend der BDEF-Verbandstag mit seinem meist fuinf-
der aktuelle Schienen- und Strafienverkehr vorgefiihrt wird tagigen Rahmenprogramm in einer anderen
7 P Stadt dazu Gelegenheit. In diesem Jahr lud die

| e Region Hannover zur Erkundungein. Die nieder-

' : ' sdchsische Landeshauptstadt war bereits 1966

und 1997 der Gastgeber. Einige Teilnehmer und

der Autor dieser Zeilen erinnern sich noch gut

an Besichtigungspunkte, die nun nach 27 Jahren

nicht mehr erlebbar sind. Doch das macht den

Reiz der Verbandstage aus: Man erlebt hautnah

die Veranderungen an der Infrastruktur, den ein-

gesetzten Fahrzeugen und den vorgefiihrten

Modellbahnanlagen. Die Besichtigung des Stra-

Renbahnmuseums Hannover (www.tram-mu-

seum.de) gehorte damals wie heute zum Pro-

gramm. In dieser Zeit haben die Ehrenamtlichen

Unglaubliches geschafft und unzahlige StralRen-

kehrspolitische Aktivitdten und nattirlich Modellbahnanlagen




) _
Dank der offenen Fiihrerstinde war fiir interessierte Fahrteilnehmer ein Blick auf die Strecke oder den Triebfahrzeugfiihrer méglich,
der iiber Mikro auch auf sehenswerte Betriebsstellen oder die Ausbaupldne hinwies ...

... wie im Bahnhof Beckedorf: Mit dem sehenswerten Lokschuppen samt Wasserturm
kann man iiberall die neuen Weichen und Gleise erkennen. Die Schieneninfrastruktur
Ost-Niedersachsen GmbH (SinON) investiert kriftig in das ehemalige OHE-Netz

Mit dem 1955 von MaK gebauten GDT 0518 wurde das ehemalige Streckennetz der Ost-
hannoverschen Eisenbahn AG (OHE) bereist. Kurz vor Soderstorf pausierte er am Bahn-
iibergang fiir einen Fotohalt. Von Wiekra gab es vor Jahren ein passendes HO-Modell ~mum ()
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Viele historische Strafienbahnen und
Arbeitswagen aus Hannover findet man im
Straflenbahnmuseum in Wehmingen. Einige
davon sind im Maf3stab 1:87 auch auf der
grofen Modell-Straf3enbahnanlage
regelmdpig im Einsatz.

bahnen aus vielen europdischen Stadten aufge-
arbeitet, neue Hallen errichtet und historische
Gebaude saniert. Trotzdem bleibt fiir die ndchs-
ten Jahrzehnte gentigend Arbeitsvorrat,auch an
den groRRen StraBenbahnanlagen in HO und
2m/G, die einmal im Monat vorgefiihrt werden.

Bahn-Exkursion iiber das OHE-Netz

Eine positive Veranderungwar auch auf demehe-
maligen Schienennetz der OHE (www.ohe-ag.de)
zu erkennen: Anfang 2022 hatte die Schieneninf-
rastruktur Ost-Niedersachsen GmbH (SinON)
das Streckennetz tibernommen (www.sinon-
gmbh.de). Die hundertprozentige Tochter des
Landes Niedersachsen investiert seitdem in die
Strecken Celle - Soltau und Soltau - Liineburg,
Viele Weichen und komplette Gleisabschnitte
wurden bereits erneuert, damit Giiter- und Son-
derzlige die Strecken nutzen kénnen. Allerdings
verdient man auch mitdem Abstellen von derzeit
nicht benétigten Gliterwagen privater Unterneh-
men gutes Geld. Mit einer Hochstgeschwindig-

Zum Abschluss der Besichtigung stellten sich die Triebwagen 227
mit Beiwagen 1072 (USTRA), 2625 mit Beiwagen 1606 (Wien) und 5964 (Berlin)
fiir ein Gruppenfoto auf. Letzterer bedient die ehemalige Anschlussbahn

b B

keit von maximal 70 km/h ist der 1955 von Mak
gebaute GDT 0518 der Arbeitsgemeinschaft Ver-
kehrsfreunde Luneburg (www.heide-express.de)
hier regelmaRig unterwegs. Fiir die Reaktivierung
des Personenverkehrs bis 2029 stehen in den
nachsten Monaten weitere Streckensperrungen
an, damit diese anschlieRend mit 100 km/h be-
fahren werden kénnen.

Etwas weiter stdlich, in Barsinghausen, ist da-
gegen vom umfangreichen Gleisnetz der Stein-
kohlebergwerke kaum noch etwas zu erkennen.
Wahrend einer Fiihrung gab es aber hierzu inte-
ressante Hinweise, sodass wir einen separaten
Beitrag dazu planen. Ins Bergwerk einfahren
kann man aber immer noch. 1986 griindete sich
eine Arbeitsgemeinschaft, die den Klosterstol-
len (www.klosterstollen.de) wieder zugdnglich
machte und die Besucher mit einer fast 1,5 Kilo-
meter langen Grubenbahn bis an die ehemali-
gen Abbaugebiete bringt. Hier hat man eine le-
bendige Ausstellung mit Exponaten aus

Mit dem von einer Akkulok gezogenen Zug ging es in den Klosterstollen,

wo fiir die Modellbahn etwas Steinkohle gefordert werden durfte mm s)

1
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Der MEC Lehrte erinnert mit seiner
HO-Nachbildung der ortlichen Bahnhof's-
anlagen an die grofie Zeit der Eisenbahn.

Alle Gebdiude wurden nachgebaut, sodass

Besucher einen Bahnbetrieb wie in den
1960er-Jahren erleben kénnen — und
zwar bei Tag und bei Nacht SM(2)

verschiedenen Epochen geschaffen, die auch
vorgeflihrt werden.

Sehenswerte HO-Anlage in Lehrte

Ostlich von Hannover, im Bahnknoten Lehrte,
betreibt der 6rtliche Modellbahnclub (www.
mev-lehrte.de) nicht nur seine sehenswerte HO-
Anlage mit den heimatlichen Bahnanlagen im
Betriebszustand von 1960, sondern auch das
mechanische Stellwerk Lpf. Im Stellwerksraum
ist die komplette Technik von 1912 vorhanden
und kannvorgeftihrt werden. Mit dem, was heu-
te per Tastendruck am Computer oder sogar
vollautomatisch geschieht, waren bis 1986 fuinf
Bedienstete beschaftigt. Wer genau hinschaut,
entdeckt auch das Stellwerk in 1:87, das damals
noch vorhandene Bahnbetriebswerk, den Ran-
gier- und Guterbahnhof sowie die umfangrei-
chen Anlagen fiir den Personenverkehr. Alle
Gebdude entstanden dabei im Eigenbau aus
unterschiedlichen Materialien. Der Fahrbetrieb
wirdinzwischen digital abgewickelt, wobei meh-

Mit drei Schienenportalkranen, die je sechs Gleise iiberspannen,
vernetzt der MegaHub in Lehrte unterschiedliche Zugsysteme

rere Schattenbahnhdfe dafiir sorgen, dass stets
andere Zlige wéhrend der Vorflihrungen unter-
wegs sind. Vorbildgerecht sind dabei die aus
Wolfsburg kommenden Autoziige mit VW be-
laden, die in der Gegenrichtung fahrenden dem-
entsprechend leer. Mehr tiber die Schauanlage
erfahren Sie in einem separaten Beitrag,

Welche Hiirden sich auftun, wenn Strecken re-
aktiviert werden sollen, erlduterte Prof. Dr. Axel
Priebs von der Akademie flir Raumentwicklung
(www.arl-net.de). Andere Programmpunkte des
Verbandstages fiihrten zum MegaHub in Lehrte
(https://megahub-lehrte.deutschebahn.com),

0 34b4

der als Umschlaganlage auf einen schnellen
Umstieg von Ladeeinheiten zwischen Ziigen
spezialisiert ist und zu Cargo-Kunden, die noch
im Einzelwagenverkehr aktiv sind. In Modell
konnte man das u. a. auf den Betriebsanlagen
bzw. Modulen des Marklin-Insider-Stammtisch
Hildesheim (www.mist-hi.de), des MEC Barsing-
hausen (www.nord-modul.de) und des MEC
Luthe (www.mec-luthe.de) erleben. Was zum
66. BDEF-Verbandstag vom 28. Mai bis 1. Juni
2025 im osterreichischen Linz geboten wird,
wird manim néchsten Frithjahr auf der Internet-
seite des BDEF (www.bdefde) erfahren. MM

Wer am westlichen Bahnhofsausgang in Lehrte hinter die Ldrm-
schutzwiinde schaute, konnte die Denkmallok 52 3464 entdecken




I Eisenbahn/Modellbahn: Geschichte

X TRIX EXPRESS |

~ Im Jahre 1959 begann das
E 40-Zeitalter bei Trix mit der fiir die damalige

= Zeit durchaus ansprechend detaillierten E 40 101 als HO-Express-
m Elektrolokomotive E 40 101 der DB Modell. Ab 1964 war sie auch als Gleichstrom-Ellok verfiigbar oiiver striiber
und die HO- und N-Modelle von Trix

Einheitsellok Nodell e
fiir allerlei Einsatzfille

Mit 879 zwischen 1957 und 1973 gebauten Exemplaren war die

E 40 die meistgebaute Einheitsellok-Baureihe der DB. Auf fast samt-
lichen elektrifizierten Strecken war sie vor Gtliter- und Reiseztigen unterwegs. Das machte die

E 40 auch fiir Modellbahner attraktiv. 1959 zeigte Trix sein Modell der E 40 101 im Maf3stab 1:87

neuen Einheitselloks der Deutschen Bun-

desbahn machte Eindruck. Nicht nur bei
den Reisenden und Giterverkehrskunden der
Bahn, auch bei den Modellbahnherstellern
stieBen die neuen Loks rasch auf groRe Gegen-
liebe - vor allem als klar war, dass die Maschi-
nen in GroRRserie von mehreren hundert Stiick
auf die DB-Gleise rollen sollten. Einen ersten
VorstoR in HO hatte es bereits gegeben: Trix
bot ab 1955 mit dem HO-Modell der blauen
E 10 003 eine Vertreterin der funf Prototypen
in seinem Programm an. Sie und ihre Schwes-
tern schufen schlieBlich die Grundlagen fiir
den Serienbau, unterschieden sich optisch s wwe 2.k
jedochdeutlich. Alsolag es nahe,auchdieneue  Yiapwsipediinse
Generation ins Modell umzusetzen. Fiir die
Nurnberger stellte sich nun noch die Frage:
Welche nehmen? Eine E 10, wenn auch als Vor-
serienlok, hatte man ja schon - Ubrig blieben
also noch die Baureihen E 40, 41und 50.

Eine solch moderne Lokfamilie wie die

max. 12 Volt

1M & Modell-Ellok E 40 {0-

Die Wahl fiel letztlich auf gleich zwei Baureihen: &
die groRe E 50 als Vertreterin fur den schweren
Guterverkehrund die E 40 als Mehrzwecklokmit ~ Anfangs prdsentierte Trix sein Modell der E 40 101 zusammen mit der seit 1955 lieferbaren
der vorwiegenden Nutzung vor Gliterziigen.Das  E 10 003 auf einer Seite des Katalogs in der erstmals farbigen Ausgabe 1960/61, ehe ab
ergab fur Trix einen schonen Nebeneffekt, denn 1964 eine auf Basis der E 40 entstandene Serien-E 10 die Prototyplok ersetzte sig. Oliver Striiber
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beide waren in Vorbild und Modell griin lackiert
und gewdhrleisteten eine Abrundung des haus-
eigenen Programms aktueller Bundesbahn-
Triebfahrzeuge: Neben dem Dampflok-Schwarz,
dem E10-Stahlblau und demV 200-Rot komplet-
tierten sie den modernen ,,Farbkosmos“ der DB.
Beide Ellokmodelle wurden 1959 auf der Niirn-
berger Spielwarenmesse vorgestellt, zusammen
mit der 42 555 (siehe em 9/23) und der V 36 257
(em 11/21). Zugegeben: Die wuchtige E 50 009
(em 6/20) machte auch in Modell viel her, doch
das schmalerte den Wert der kleineren E 40
eher unerheblich - nicht nur in Anbetracht des
letztlich aufgerufenen Preises, der auch dem
kleineren Modell seine Kauferschaft sicherte
(E 40: 46 DM; E 50: 67 DM). Wer die moderne
Bundesbahn auf seiner Trix-Anlage nachbilden
wollte, brauchte sowieso beide Baureihen.

Erste Heimat Frankfurt am Main

Als Trix die neue E 40 im Jahre 1959 als Express-
Modell vorstellte, war der Hersteller damit nicht
allein, denn auch Fleischmann als zweite grofle
Nirnberger HO-Firma realisierte in jenem Jahr
ein Modell dieser Baureihe - allerdings in der
Zweischienen-Zweileiter-Gleichstrom-Version.
Wéhrend Fleischmann sich mit der E 40 034
eine der ersten noch Ende 1957 abgenommenen
Originalloks zum Vorbild nahm, bot Trix die ein
halbes Jahr jlingere E 40 101 an. Im Mai 1958
hatte die DB die von Krupp (Fahrzeugteil) und
AEG (elektrischer Teil) gefertigte Lok beim
Bw Frankfurt (Main) 1in Dienst gestellt. Die Lok
war ein typischer Vertreter der ersten Bauserie
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Technische Daten zur DB-Baureihe E 40

Achsfolge Bo'Bo’

Lange liber Puffer 16.490 mm
Drehzapfenabstand ~ 7.900 mm
Drehgestellachsstand  3.400 mm
Treibraddurchmesser 1.250 mm
Hochstgeschwindigk. 100, ab 1969 110 km/h
Dauerleistung 3.700 kW
Leistungsiibertragung Gummiringfeder
Dienstmasse 83t

mittlere Achslast 21t

der E 40 mit chromoxydgriinem Anstrich, sil-
bernem Dach, umlaufender Regenrinne, die
gleichzeitig als Farbtrennkante diente, groRen
Stirnlampen mit integrierten Schlussleuchten,
Lamellenltiftungsgittern der Bauart Schweiger
und Maschinenraumfenstern zum Offnen - De-
tails, in denenssich friihe E 40 von spéater gebau-
ten Loks unterschieden. Technisch gesehen
stellte die E 40 aber nichts anderes dar als eine
E 10 ohne elektrische Bremse und mit gednder-
ter Getriebeabstufung, um eine héhere Zug-
kraft bei verringerter Hochstgeschwindigkeit
zu erreichen. Optisch auseinanderhalten konn-
te man sie vor allem anhand der Farbgebung.

HO-Ellokmodell von Trix

Bei Trix sah das etwas anders aus: Zwar hatten
die Nurnberger einige Komponenten ihrer Pro-
totyp-E 10 fiir die E 40101 tibernehmen kénnen,
vor allem die Technik, doch waren andere Bau-

E 40101 in Vorbild & Modell I

- WA R il -~
Mit einem langen Giiterzug am Haken
befdhrt E 40 101 am 20. Januar 1963
die linke Rheinstrecke zwischen
Bad Salzig und Hirzenach in siid-
licher Richtung Hans schmidt/slg. Brinker

teile wie der schwere Spritzgussaufbau neu
konstruiert worden. Und das war den Entwick-
lern sehr gut gelungen; nicht umsonst rihmte
die MIBA sie in ihrer Messe-Ausgabe 5/59 als
»superdetailliert” Zwei der vier Radsatze wur-
den tiber den Perma-Einheitsmotor angetrie-
ben, ,Plastikreifen” sorgten fiir eine bessere
Traktion. Beidseitig waren alle drei Stirnlampen
beleuchtet. Die Fenster waren nur mit Cellon
als Scheibenimitation hinterlegt, dafiir salen
aufdem Dach funktionsfahige, federnde Strom-
abnehmer in fiir die damalige Zeit durchaus
ansprechender Bauform. Ergo war das rund
540 Gramm wiegende Modell ,.ein Prachtstiick
fir jeden Modelleisenbahner, wie es der Trix-
Katalog von 1959 bewarb. ,Jeder Modelleisen-
bahner“war damals allerdings gleichbedeutend
mit,,jeder Trix-Express-Modellbahner‘, denn nur
fr diese war die neue Lok unter der Artikel-
nummer 234 verfiigbar.

Abdem Katalogjahr1960/61ergénzte die 81 DM
kostende Zugpackung 516 ,,Modell-Eilzug“ das
Trix-Programm und enthielt neben der E 40 101
auch drei Mitteleinstiegswagen (392). 1962 &n-
derte sich die Artikelnummer des Einzelmodells
nach Umstellung des Systems auf vierstellige
Nummernin2234. Zwei Jahre spater war die Lok
auch fur das internationale Gleichstromsystem
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Ein ausschwenkender Puffertriger war Ende der 1950er-Jahre nicht nur bei HO-Lokomotiven von Trix iiblich, um enge Gleisradien
durchfahren zu konnen. Die Beschriftung des Modells beschrdnkte sich seitlich auf das erhabene DB-Logo und die Loknummer

JTrix Express International” verfiigbar (2434).
Die Verkaufszahlen waren anscheinend auchim
Hinblick auf das etablierte Fleischmann-Modell
nicht so gut, denn im Katalog 1970/71 war diese
Variante letztmalig aufgefiihrt. Aber auch fur
das am Ende fuir 69,50 DM unter der ergénzten
Artikelnummer 532234 00 angebotene, optisch
aber bereits etwas in die Jahre gekommene Ex-
press-Modell war ein Jahr spéter Dienstschluss.

Einsdtze quer durch die Republik

Vom Dienstschluss war die Vorbildlok noch weit
entfernt. Nur ein knappes halbes Jahr verblieb
E 40101 nach ihrer Ablieferung in Frankfurt, wo
sie eingefahren wurde und auf neu elektrifizier-
ten Strecken als Vertreterin der modernen DB
eingesetzt wurde. Noch im Herbst 1958 wech-
selte sie fiir vier Wochen zum Bw Bamberg, bis
mit Koblenz-Mosel ein langjahriges Heimat-Bw
fur die Ellok gefunden war. Immerhin bis 1972
blieb die Lok diesem Betriebswerk treu. Hier
boten sich reichhaltige Einsatzmdglichkeiten
sowohl im Reise- als auch im Guterzugdienst,
unter anderem auf den beiden Rheinstrecken,
wodurch Leistungen bis ins Ruhrgebiet méglich
wurden. Bildlich belegt ist am Rhein der plan-
malige Einsatz der E 40 auch vor Personen-
zligen aus den damals noch fast neuen Umbau-
Dreiachsern, teilweise sogar mit Leervorspann
durch Dampfloks. 1969 wurde die Hochstge-
schwindigkeit der Baureihe E 40 auf 110 km/h
erhoht, was den Einsatz der Loks im schneller
gewordenen Reisezugverkehr erleichterte. In
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E 40101

Fabriknummer/Baujahr
3.805/1958 (AEG-Nummer 7.600)

Hersteller mechanischer Teil Krupp

Hersteller elektrischer Teil AEG

Abnahme 9. Mai 1958

Stationierungen
Frankfurt (Main) 1
9. Mai 1958 bis 26. September 1958
Bamberg
27.September 1958 bis 26. Oktober 1958
Koblenz-Mosel
27. Oktober 1958 bis 27. Mai 1972
Oberhausen-Osterfeld Std
28. Mai 1972 bis 15. Januar 1975
Saarbriicken
16. Januar 1975 bis 22. Mai 1993
Dortmund Bbf
23. Mai 1993 bis 31. Juli 1995
Hagen-Eckesey
1. August 1995 bis 8. Februar 2002

z-Stellung/Ausmusterung
8. Februar2002

5.August 2002,

Verschrottung
Firma Bender/Leverkusen-Opladen

die Koblenzer Zeit fillt auch noch die EDV-
gerechte Umzeichnung der Lok 1968 in 140 101.

Ein,, Kuckuckskind“in N

1965 hatte das Trix'sche HO-Modell ein Schwes-
terchen in 1:160 bekommen. Fiir das im Vorjahr
neu offerierte Minitrix-electric-Programm als
Nachfolger der ,Schiebetrix“-Modelle strebte
man im Hause Trix gleich von Anfang an nach
einem breit aufgestellten Fahrzeugprogramm
fur ,die vollwertige Modellbahn auf kleinstem
Raum® So sollten ab 1965 neben einem Schie-
nenbusauch gleich drei Ellok-Modelle das Sorti-
ment bereichern. Was lag da néher, als sich wie
die DB fiir die Einheitselloks zu entscheiden?
Der Katalog jenes Jahres zeigte sie untereinan-
deraufgereiht: eine blaue E 10, eine beige/blaue
»Rheingold“-E 10" und eine griine E 40 - und
alle scheinbar mit Kastenaufbau ausgestattet.
Doch man entschied sich bei Minitrix um und
wahlte statt des Kastenaufbaus die brandaktu-
elle ,Bugelfalten“-Optik. Fiir E 10 und E 10™
machte dies Sinn, denn damit war man wie das
Vorbild up to date, denn Kasten-E 10" fur
»Rheingold“ und ,Rheinpfeil“ galten bei der DB
als kurzzeitige Interimslésungen. Was aber tun
bezuglich der E 40? Einen neuen Aufbau zu
konstruieren, scheute man - verstandlich, denn
zundchst wollte man die Akzeptanz der elektri-
schen N-Bahn bei der Kundschaft ausloten. So
wurde der modern-gepfeilte Aufbau der Ein-
fachheit halber auch fiir die griine Giiterzuglok
genutzt. Und wer weil3: Vielleicht wiirden die



kiinftig noch abzuliefernden Loks dieser Bau-
reihe diesen auch bekommen, ebenso wie die
,normalen“E 10? Da war man in Modell der Zeit
lieber schon einmal einen Schritt voraus.

Wie spéter auch andere Hersteller wahlte man
bei Trix angelehnt an das HO-Modell die Be-
triebsnummer E 40101 - wohlwissend, dass das
zwar nicht dem Vorbild entsprach, aber fiir die
angepeilte Kundschaft véllig ausreichend war,
speziell in der kleinen NenngroRe. So rollte die
Minitrix-E 40 im Herbst 1965 mit schnittiger
»Bugelfalte“ unter der Artikelnummer 2932 in
die Ladenlokale. Gekauft wurde die Lok trotz-
dem. Statt der anfangs noch aufgerufenen
29,50 DM kostete sie 1967 bereits 37,50 DM, bot
dafiir aber neben einer ansprechenden opti-
schen Gestaltung auch eine mit der Fahrtrich-
tung automatisch wechselnde Beleuchtung.
Auchin N setzte Trix auf einen schweren Metall-
druckguss-Aufbau, was dem Modell ausrei-
chend Zugkraft verlieh. Ab 1969 war das Modell
unter der neuen Artikelnummer 51 2932 00
verflgbar, doch auch fur die griine ,,Bugelfalte”
kam bald das Aus: 1975/76 war ihr letztes Jahr
im Minitrix-Sortiment. Der Grund lag auf der
Hand: Nicht nur, dass ab 1976 die neue Baureihe
151 als modernste Guterzug-Ellok der DB das
Minitrix-Sortiment bereichern sollte, auch die
Kundschaftwaranspruchsvoller geworden: Eine
E 40 mit aerodynamischerem Aufbau wollte
vielen Kdufern nicht mehr so recht schmecken...

Vorrangig im Westen aktiv

Auch bei der Vorbildlok hatte sich inzwischen eini-
ges getan: Nach Uber einem Jahrzehnt Mittel-
rhein-Verbundenheit wurde zwischen 1972 und
1975 das Bw Oberhausen-Osterfeld Siid die neue
Heimatder E40101, das die Lok vor allem auf dem
dichten Streckennetz des Ruhrgebietes einsetzte
— unter anderem im Montanverkehr. 18 Jahre ver-
brachte die Lok anschlieBend beim Bw Saarbrii-
cken, ab 1988 Uibrigens in ozeanblau/beigefarbe-
nem Lack, deranldsslich einer Hauptuntersuchung
im Ausbesserungswerk Opladen aufgetragen
wurde. Von der Saarland-Metropole aus fuhr die

Seltsam anmutende Minitrix-E 40 101, die vom Ursprungsbesitzer mit den
Schwenkvorbauten der ozeanblau/beigefarbenen Schwesterlokomotive ausge-
stattet wurde. Dennoch erkennt man gut das schnittige Design der N-Giiterzug-
lok, das es beim Vorbild in dieser Form nicht gab
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E 40101 in Vorbild & Modell I

Beim Blick von unten sind gut die vier Stromabnehmer der Express-Version zu sehen. Der
Lokaufbau ist mit nur einer Schraube am Unterboden fixiert. Im Inneren der E 40 101
verbaut ist der 1954 eingefiihrte und zwei Radsditze antreibende Perma-Standardmotor

Lok nicht nur zu deutsch/franzésischen Grenz-
bahnhdfen, sondern tiber Trier auch auf der seit
1973 elektrifizierte Moselstrecke bis Koblenz, ihrer
alten Heimat. 1993 verabschiedete sich 140 101
aus Saarbriicken und fand in Dortmund Bbf
fir zwei Jahre neue Aufgaben, bis sie 1995 zum
Bw Hagen-Eckesey wechselte, wo sie schlie@lich
im Februar 2002 nach beachtlichen 44 Dienst-
jahren z-gestellt und ausgemustert wurde. Schon
ein halbes Jahr spéter fand die Lok beim Schrott-
handler Bender in Leverkusen-Opladen ihr Ende.

Bei Trix Express-Fahrern genief3t die E 40101 bis
heute eine recht grolRe Beliebtheit, was den
meisten Modellen optisch durchaus anzusehen
ist. Aber daftir wurde mit ihnen auch intensiv
gespielt. Und die ,Blgelfalten“-E 40 ist zumin-
dest modellgeschichtlich ein nettes Ausrufezei-
chen fir jede gepflegte N-Sammlung. Sie er-
innert an eine Zeit, in der es mehr auf die Farb-
gebungeiner Lok und deren damit verbundenen
Einsatzzweck ankam als auf die exakte Nachbil-
dungdes Vorbilds. Oliver Striiber/Martin Weltner

M‘HIT RIX

Oliver Striiber (5)

kamen sie so jedoch nie

Im Katalog 1965 wurden die drei neuen Einheits-
elloks fiir das Minitrix-electric-Sortiment noch
mit Kastenaufbauten vorgestellt — zur Auslieferung

Slg. Oliver Striiber
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m Diorama der griechischen Bahnstation Zachlorou/Mega Spileon

Hommage an eine eindriickliche

HOe-Diorama des griechischen Bahnhofs
Zachlorou/Mega Spileon — entstanden
aufgrund von Urlaubserinnerungen und
umgesetzt mit Eigenbaufahrzeugen

Reise auf die Peloponnes

Die griechische Halbinsel ist nicht nur ein beliebtes Reiseziel, sondern war bis vor wenigen
Jahren ein Pilgerort flir Schmalspurfans aus aller Welt. In Erinnerung an die einstige
Bahnvielfalt entstand dieses Betriebsdiorama einer typischen Station in den Bergen

%, Modellbahn
weltweit

den mit Zahnstange
- ausgestatteten

*® Steilstreckenab-
schnitt, was beim
Vorbild einen
Kilometer vorher
| passiert, und féihrt
in den Bahnhof ein
X Dietmund Schwarz (4)

Der Triebzug verldsst

riechenland im Sommer ist immer ein
GUrIaubsgarant fiir Sonne, konstante

Waérme und Meer, aber natiirlich auch
fuir zahlreiche kulinarische Spezialitaten wie
Mousaka, Pastitsio oder Choriatiki in den
zahlreichen Tavernen entlang der Uferprome-
naden und auf den Pldtzen der Dorfer und
Stddte. Griechenland und speziell die Halbinsel
Peloponnes sind aber auch Geschichte pur:
Fast tberall trifft der Besucher auf Zeugnisse
langst vergangener Epochen, schlieRlich sind
antike Orte wie Olympia, Mykene, Epidaurus
oder Korinth auf der ganzen Welt bekannt.
Geradezu archdologische Entdeckungen bietet
inzwischen auch das bis vor wenigen Jahren
noch durchgdngig betriebene peloponnesi-
sche Schmalspurnetz, das neben Nahverkehrs-
zligen auch Intercity- und Nachtztige im Fahr-
plan aufwies. Am 19. April 1882 wurde der Bau
dreier Eisenbahnstrecken auf der Peloponnes
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vertraglich besiegelt. Die Bahnstrecken um-
fassten die Strecken Pirdus — Athen - Korinth
— Patras, Korinth — Argos — Nafplio und Argos
— Mili. Schnell machte der Bau der Bahn von
Pirdus aus Fortschritte; bereits zwei Jahre
spater konnte am 30. Juni 1884 das erste Teil-
stiick eréffnet werden.

Einzige Zahnradbahn Griechenlands

Standig wurde die Bahn erweitert, erreichte von
Osten her Kalamata und von Patras im Westen
die antiken Statten von Olympia. Zweigstrecken
nach Loutraki, Megalopolis, Kyllini, Loutra, Kipa-
rissia und Messini kamen hinzu.1902 wurde die
letzte Liicke mit der Verbindung Alfios - Kiparis-
sia — Zevgolatio geschlossen, sodass die Bahn-
gesellschaft SPAP (Pirdus-, Athen- und Pelopon-
nes-Eisenbahn) tber ein Streckennetz von
739,5 Kilometern verftgte. Zwei weitere Bahn-
linien Sparta — Githion und Diakopto - Tripolis
wurden geplant, letztere sogar mit staatlichen
ZuschUssen begonnen, aber nur bis Kalavrita ge-
baut. Heute ist diese einzige Zahnradbahn Euro-
pas mit 750 Millimetern Spurweite dank ihres
spektakuldren Streckenverlaufs und der damit
verbundenen touristischen Attraktion eine der
wenigen mit Uberschuss und somit erfolgreich
betriebenen Streckenverldufe im griechischen
Eisenbahnnetz. Die heute hier seit 2009 nach
einer kompletten Streckensanierung neu ein-
gesetzten vier Triebwagen kamen von Stadler
Rail und wurden im Vorfeld auf der Museums-
bahn Warthausen - Ochsenhausen getestet.

Urlaubsreise vor 36 Jahren

Alsich 1988 mit meiner damaligen Freundin und
heutigen Frau das erste Mal in Griechenland
eine Fahrt mit der Eisenbahn unternahm, ging
dieser Tagesausflug von der Station Isthmia
Uber Diakopto nach Kalavrita. In Isthmia beka-
men wir die Riickfahrkarte handschriftlich
ausgestellt. Punktlich ging es mit dem Nah-
verkehrstriebwagen bis zur Umsteigestation
Diakopto - eine schone Fahrt entlang des Korin-
thischen Golfs durch kleine Orte, tiber ausge-
trocknete Flussldufe und durch zahlreiche Oli-
venbaumhaine. In Diakopto herrschte groRRes
Gedrange auf dem Bahnsteig, und allenthalben
wurde die Parole ausgegeben, ohne Platzkarte
gehe gar nichts in Richtung Kalavrita. Die
Schlange am Fahrkartenschalter in Diakopto
war lang, und der kurze Zug der Zahnradbahn
mit seinen beiden Steuerwagenteilen sowie
dem Dieselgeneratorwagen von 1957 (Billard)
beziehungsweise 1967 (Decauville) mit perma-
nent auf der Radachse mitlaufendem Zahnrad
dazwischen wurde gerade auf dem entspre-
chenden Bahnsteiggleis bereitgestellt. Da wir
eine Fahrkarte hatten, beschlossen wir, die
ganze Aufregung zu ignorieren und unseren
Fahrschein einfach auch als Platzkarte anzuse-
hen und uns einen Platz im Waggon zu sichern.
Und siehe da, auch dieser Zug fuhr zwar rappel-
voll, aber ebenfalls plinktlich los. Jedoch war der
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I Modellbahn: Anlagen

Unter Olivenbdumen nahe des Bahnhofs grasende Ziegenherd

-

Wandern ist hier die touristische Hauptbeschdftigung

Andrang so grof3, dass nicht jeder Reisewillige
aus der Fahrkartenschlange mitfahren konnte.

Modellvorlage Mega Spileon

An der Zwischenstation Mega Spileon, gelegen
auf 600 Metern tber dem Meeresspiegel, be-
schlossen wir spontan auszusteigen, um bis zur
Ankunft des ndchsten Zuges in Richtung Kalavri-
ta zum gleichnamigen Felsenkloster hinaufzu-
wandern und der Anlage einen Besuch abzustat-
ten. Als wir spéter zurtick am Bahnhof waren,
hatten wir laut Fahrplan noch gentigend Zeit, um
in der beidseitig der Gleise liegenden Taverne
einen griechischen Kaffee zu genieRen. Schon da
ging mir der Gedanke durch den Kopf, diese Bahn-
station fastim Nirgendwo und doch voller Leben
einmal in Modell nachzubauen. Ich nutzte die
Gunst der Stunde, erkundete die Station und ihre
Umgebung und hielt alles in unzahligen Fotos
fest. Meine Exkursion wurde von Motorbrum-
men unterbrochen. Von Kalavrita her kam ein
Triebzug aus je zwei kompletten Zugteilen mit
jeweils eigenem Motorwagen herauf. Diese
Doppeltraktion wurde vor der Einfahrweiche zur
Station Mega Spileon geteilt. Wahrend der eine
Zug auf das Gleis am Hausbahnsteig fuhr, ran-
gierte der zweite Zug nach dem Umlegen der
Weiche auf das Ausweichgleis zum Mittelbahn-
steig. FahrplanmaRig fuhr der erste Triebzug
talwarts Richtung Diakopto. Der Triebzug am
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Mittelbahnsteig fuhr nach dem Seitenwechsel
des Triebwagenfiihrers leer zuriick nach Kalavrita.
Auf Nachfrage beim Zugpersonal durften wir
mitfahren. Als Dokument gibt es leider nur ein
schnell gemachtes Foto vor Abfahrt des Zuges.
Immerhin kamen wir so in den Genuss, den letz-
ten zehn Kilometer langen Streckenabschnitt
auRerfahrplanmaRig und mit350 PS (Billard) bzw.
500 PS (Decauville) ganz fiir uns alleine zu haben.

»

Ein erlebtes Bahnaben-
teuer gaben den Aus-
schlag fiir die Gestaltung
dieses HOe-Dioramas

Die drei Zahnradabschnitte dieser spektakula-
ren, 22,4 Kilometer langen und durch enge
Gleisbogen sowie zahlreiche Tunnel fiihrenden
Bahnstrecke von fast Meereshéhe am Bahnhof
Diakopton auf 714 Hohenmeter tiber Normal-
nullin Kalavrita lagen da allerdings schon hinter
uns. Bestandiges Hupen des Zuges sorgte dafr,
dass die zahlreichen Wanderer - die Bahnstre-
cke durch die Voraikosschlucht dient auch als
duRerst beliebter Wanderweg - rechtzeitig vor
dem herannahenden Zug gewarnt wurden und
eine Ausweichstelle aufsuchen konnten. In
Kalavrita angekommen, lieBen wir uns vom
Bahnhofsvorstand fr die Riickfahrt sofort Sitz-

platze reservieren, denn wir brauchten einen
bestimmten Zug, um unseren Anschluss in Dia-
kopto nicht zu verpassen. Kalavrita, einer jener
im Zweiten Weltkrieg von Deutschen brutal
heimgesuchten Orte, ist heute eine lebendige
und schéne Gemeinde. Die Riickfahrt am Nach-
mittag klappte reibungslos, und diesmal waren
unsere Platzkarten Gold wert, denn wer keine
hatte, kam nicht mit. In Diakopto gab es dann
wieder eine Uberraschung: Unser Zug fiel
wegen Streik einiger Lokflihrer aus. Doch auch
diesmal hatten wir Gltick: Ein IC von Kalamata
tber Patras nach Athen wurde vom Bahnhofs-
vorstand angehalten, und wir kamen so in den
Genuss, mit solch einem vornehmen Zug reisen
zu durfen - sogar Essen gab es an Bord. Beim
nachsten Halt in Korinth mussten wir ausstei-
gen, denn in Isthmia hielt der Zug nicht. Mit
einem bestellten Taxi ging es spatabends nach
diesem Bahnabenteuer zuriick ins Quartier.

Internetfund als AnstoR zum Bauen

Vor einigen Jahren entdeckte ich bei einer Inter-
netrecherche, dass von einem Athener Modell-
bahngeschift die Bahnstation Zachlorou/Mega
Spileon als HO-Resinmodell ohne Bemalung an-
geboten wurde. Das war die Gelegenheit, den
schon lange gehegten Gedanken eines Dioramas
dieser Station endlich umsetzen zu kénnen.
Neben dem Stationsmodell konnte ich auch lan-
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destypische Figuren und Ausstattungselemente
im Malstab 1:87 erwerben. Aus mehreren Land-
schaftsfotos der Bahnhofsumgebung, darunter
eines vom steil an der Felswand hangenden Klos-
ter Mega Spileon, entstand mithilfe eines Bildbe-
arbeitungsprogramms ein malstabsgerechtes
Hintergrundmotiv. Nach dem Ausdrucken diente
es als Grundlage fiir die GroRe des Dioramas mit
den MaRen 74 mal 35 Zentimeter. Somit war klar,
dass die Gleistrassierung wie auch die Anlage des
Bahnhofes stark gestaucht und auf ein Minimum
reduziert dargestellt werden musste.

Gebaut wie erlebt

Die wesentlichen Elemente der Station entspre-
chen in ihrer Darstellung der damaligen Zeit.
Nachdem die Resin-Teile passend nach Bildvor-
lage bemalt, zusammengebaut und zugeordnet
waren, wurden die HOe-Gleise, zwei Roco-Wei-
chen, eine Peco-Kurzweiche und das Roco-
Flexgleis passend zugeschnitten undin die land-
schaftlich vorgeformte Anlage mit riickwartig
zum Hintergrundbild passenden Felsformatio-
nen eingeftigt. Ein kurzes Stiick einer Fleisch-
mann-Zahnstange auf der Ausfahrtseite Rich-
tung Diakopto deutet an, dass diese Station an
einer Zahnradbahntrasse liegt. In der Realitat
endet der letzte Zahnstangenabschnitt etwa
einen Kilometer vor dem Bahnhof. Die noch im
Stationsbereich auf der Seite in Richtung Kalav-
rita liegende Tavernenterrasse mit Tischen bis
dicht an das Gleis heran habe ich im Modell
neben das Bahnhofsgebaude platziert - aller-
dings mit etwas mehr Abstand zu den Gleisen.
Wanderweg- und Bahnschilder sowie der Fahr-
plan sind aus passend verkleinerten Fotos ent-
standen. Der Wanderweg zum Kloster hinauf
verliert sich richtungsmaRig am steil aufsteigen-
den Berg, so wie ich es in Erinnerung habe.

Dadiese nordostlich etwas aulRerhalb des Ortes
Zachlorou liegende Bahnstation neben den Ein-
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Am Abend erstrahlt der Bahnhof im Licht
zahlreicher Laternen. Der letzte Zug des
Tages fihrt ein und bringt die Ausfliigler
in ihre Quartiere

Dietmund Schwarz (7)

heimischen vor allem von zahlreichen Wande-
rern und Touristen genutzt wird, erlebt der
Bahnhof bei Ankunft und Abfahrt von Ztigen
eine rege Nutzung, was im Modell umgesetzt
wurde. Schwierig war es, einen geeigneten Zug
fiirdas Diorama zu finden, denn ein HOe-Modell
des Billards/Decauville-Zahnradtriebwagens
nebst Motorwagen gibt es nicht. Nach langem
Suchen fand ich Fahrzeuge von Tomytec, die
hinsichtlich Form, Farbgebung und Spurweite
den Originaltriebwagen dhneln und entspre-
chend umgebaut und angepasst wurden. Der
Motorwagen ist ein kompletter Eigenbau, ftr
den ich auch die Farben passend anmischen
musste. Zudem habe ich den Triebzug mit Perso-
nen besttickt und mit Beleuchtung versehen. An
Baumen wurden Oliven, Platanen und Zypres-
sen aufgestellt und um mediterrane Pflanzen
verschiedener Zubehorhersteller erganzt.

Bahnreiseziel Peloponnes I

Weihrend im
Vordergrund
einige Touristen
einen Kaffee oder
Retsina genie-
JSen, warten
andere am
Bahnsteig auf
den angekiindig-
ten Zug, um
wieder nach
Hause zu fahren
- nicht anders
war es beim
Besuch des Autors
im Sommer 1988

Der zu Beginn ziemlich schnell voranschreitende
Modellbau hat sich letztendlich doch drei Jahre
bis zur Fertigstellung hingezogen, davorallemdie
Vor- und Konstruktionstiberlegungen zum Um-
und Neubau des Triebwagens sowie ein Teil der
Elektrik recht aufwendig und zeitintensiv waren.
Nun ist das Diorama der Bahnstation Zachlorou/
Mega Spileon vorzeigereif und entspricht meinen
Erinnerungen aus den spaten 1980er-Jahren. Ich
bin froh, dass diese Station an dieser ausgewshn-
lichen Bahnstrecke nach wie vor in Betrieb ist.
Daher ist dieses Diorama nicht nur ein Ergebnis
meiner Erlebnisse, sondern auch eine Hommage
an die Hartnackigkeit und das Durchhaltever-
mogen der Bahnmitarbeiter sowie an den wirt-
schaftlichen Betrieb, der nicht wie die meisten
Bahnstrecken der Peloponnes Opfer der Spar-
maRnahmen wahrend der griechischen Staats-
schuldenkrise 201 wurde.  Dietmund Schwarz
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I Neu im Schaufenster | Fahrzeuge

m Baureihe 249 in HO von Piko

Zweikraftlok von DB Cargo

| MBZMA NS00

| BEMBS  Veriion
— ]

Piko HO: Die Zweikraftlok kann auch in Modell auf Strecken mit und ohne Fahrleitung eingesetzt werden

odellbahner, die mangels
Fahrdraht auf der Anlage kei-
ne Elloks einsetzen kénnen,

bekommen mit derformneuen Baurei-
he 249 eine zweckdienliche Alternati-
ve. Die Optik des Vectron Dual Mode
entspricht der einer modernen Ellok,
im Innerenist aberauch ein Fahrdiesel-
motor untergebracht. Sokanndasana-
loge Modell (Artikelnummer 51160/
199 €) vorbildgerecht auch auf nicht
elektrifizierten Strecken und Werkan-
schllissen eingesetzt werden. Wer sich
die Originale genauer anschaut, wird
zwischen dem reinen Diesel-Vectron
der Baureihe 247 sowie der von Piko

umgesetzten Light-Version der Baurei-
he 249 mehrere Unterschiede ent-
decken. Durch Verkleinerung des
Tanks wurde bei der elektrischen Ver-
sion Platz fiir den Haupttransformator
geschaffen, was am Modell gut nach-
zuvollziehenist. Nicht sichtbar sind da-
gegen die Differenzen bei der
Traktionsleistung, der Hochstge-
schwindigkeit und beim Einsatzradius,
was in 1:87 nattirlich keine Rolle spielt.

Gute Traktion

Die Neukonstruktion mit Mittelmotor,
Schwungmassen, vier angetriebenen
Radsatzen, zwei diagonal versetzten

Haftreifen und einer Reibungsmasse
von 491 Gramm schafft an der Feder-
waage problemlos 1,7 Newton Zug-
kraft. Auch im Rangierbetrieb mit um-
gerechnetwenigerals dreikm/h sowie
auf der Strecke mit 161 km/h kann die
Zweikraftlok Uberzeugen. Attraktiv ist
auch das AuRere mit den unterschied-
lich hohen Dachhauben, demeinseitig
montierten, feinen Scherenstrom-
abnehmer und den geédtzten Gittern
mit dem darunter drehbar gelagerten
Lufterrad. An den glatten Seiten-
flachen gibt es groRe, vergitterte Be-
reiche, hinter denen man Teile des
Maschinenraumserkennen kann. Auf-

Die Drehgestelle sind wie Tank und Haupt-
transformator vorbildgerecht umgesetzt

Sowohl seitlich als auch im Dachbereich erméglichen die
gedtzten Gitter einen Blick ins Innere. An der Front ist eine
automatische Rangierkupplung montiert
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wendigsindauch die durch die groRen
Frontscheiben gut einsehbaren Fiih-
rerstande gestaltet. Die Scheibenwi-
scher und weitere Details sind separat
angesetzt. Auch der graue Bereich mit
den plastisch gestalteten Drehgestel-
lenund Aggregaten kann Uiberzeugen,
zumal auch hier viele Details und Pik-
togramme farblich hervorgehoben
sind. Wer die 309 Euro kostenden digi-
talen Varianten (-62/-63) nutzt, kann
neben zahlreichen Betriebs- und Zu-
satzgerduschen auch die Fihrer-
stands-und Fiihrerpultbeleuchtungen
separat zuschalten. Bei Nachtbetrieb
besonders attraktiv ist die indirekte
Maschinenraumbeleuchtung in Kom-
bination mit den seitlichen Liftungs-
gittern. Gut gelungen ist auch die
mehrfarbige Lackierung bzw. Bedru-
ckung der Zweikraftlok. MM



W Brawa HO
Bts 30,Von Haus zu Haus*

Der zweiachsige Behéltertragwagen
Btmms 58 erschien erstmals 2019 im
Neuheitenprospekt. Seit dieser Zeit
wurde die gelungene Konstruktion
mit vielen unterschiedlichen Behal-
tern angeboten. 2022 folgte die An-
kiindigung des formneuen BTs 30,
derim Original zu Beginn der Epoche
1l auf Basis vorhandener Fahrgestel-
le gebaut wurde - z. B.des Omm 34.
Diese fiir drei pa-Behalter ausgeleg-
ten DB-Gliterwagen wurden noch in
Lb(r)s*”” umgezeichnet, aber bereits
zu Beginn der Epoche IV ausgemus-
tert. Die Modelle mit Dreipunktlage-
rung, Bremsbacken in Radebene,
durchbrochenen Wagenkastensttit-
zen, angesetzten Achsbremsgestan-
gen, Achslagerdeckeln, Griffstangen
und Tritte zeigen alle Details der Ori-

Fahrzeuge I

i

be

ginale. Dank Metallachshalter rollen
die nur 13 Gramm wiegenden und
etwas instabil wirkenden Zweiachser
sehr gut. Als Muster stand uns

Rivarossi HO: gut detaillierte, zweiachsige Gaskesselwagen mit
(rechts) und ohne Wiirmeschutzdach (links) vm (7)

W Rivarossi HO

Zweiachsige BASF- und VTG-Gaskesselwagen

Mit den zweiachsigen Gaskesselwa-
gen bringt Hornby weitere formneue
Kesselwagen der Epochen IV/V. Fur
Fans der DB AG sind dabei besonders
interessant die Doppelsets mit
zwei in Ludwigshafen beheimateten
BASF-Modellen  (Artikelnummer
6618), die Ammoniak transportieren.
Optisch nahezu identisch sind die
ebenfalls 85 Euro kostenden VTG-
Wagen aus Maschen, die allerdings

W Jdgerndorfer HO

zusétzlich ein Warmeschutzdach ha-
ben (-19). Laut mehrfarbig sauber
aufgebrachten Anschriften wird in
ihnen Methylchlorid transportiert.
Beide 54 Gramm wiegenden Neu-
konstruktionen haben eine Bremser-
biihne, beidseitige Be- und Entlade-
einrichtungen, zahlreiche angesetzte
Bauteile sowie mehrere freistehende
Leitungen und auf Radebene nach-
gebildete Bremsen. MM

Zweiachsige OBB-Spantenwagen mit sechs Fenstern

Spantenwagen der OBB gab es bisher
nur in fuinf- und siebenfenstriger Aus-
fuhrung von Klein Modellbahn und
Roco. Jagerndorfer Collection hat nun
den sechsfenstrigen Typ in vier ver-
schiedene Dreiersets (Artikelnum-
mern 77100/-200/-300/-400) zu je
189 Euroaufgelegt, wobei jeweils zwei
Sets in der Ausfiihrung fiir die Epoche
Il bzw. IV sind und hierbei auf die
Ganz- und Halbfenstervariante ge-
setzt wurde. Die hochwertigen Mo-
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delle haben eine eingebaute LED-In-
nenbeleuchtung und im Dachbereich
eine sechspolige Digitalschnittstelle
nach NEM 651. Ein Missgeschick in-
folge von Recherchefehlernist beiden
Modellen mit Ubersetzfensterninder
Umsetzung der Plattformen und der

der BTs 30 mit drei ,Von Haus zu
Haus“-Behéltern Ekrt??(Artikelnum-
mer 50595/62,50 €) zur Verfugung.
Parallel hierzu erscheinen weitere

W Mdrklin Z

Brawa HO: Behiiltertragwagen
mit Biihne, drei Ekrt>? und einem
detaillierten Kunststoff-Fahrge-
stell sowie ein vierachsiger
Krupp-Kesselwagen der DRG

Epoche-lI- bis -IV-Varianten des vier-
achsigen GroRkesselwagens der
Bauart Krupp wie z. B. der ZZ der
DRG mit Hugo-Stinnes-Bedruckung
(48513) oder ein bei der DB einge-
stellter VTG-Kesselwagen (-16) fur
je 47,50 Euro. MM

Sechsachsiger Schweizer Kraftprotz Re 6/6

Obwohl bereits im Mai 2022 ein
Muster aus Serienteilen gezeigt wer-
den konnte, kam die rote Re 6/6 der
SBB (Artikelnummer 88240/299 €)
erst jetzt in den Fachhandel. Das
Modell ist seidenmatt lackiert und
lupenrein bedruckt; die Revisionsda-
ten stammen vom Friihjahr1999. Die
Vorbildmafe werden mit Ausnahme
der Hohe gut eingehalten, was auf

Auswahl der Wagennummern pas-
siert. Hierbei hat man sich leider an
einem OGEG-Museumswagen mit
nachtraglich gednderten Aufstiegs-
bereichen fiir den Einsatzauf DB-Stre-
cken und einer anderen Achslager-
bauart orientiert. Auch bei den

die sichtbar Uberproportionierten
Stromabnehmer samt vorbildwidri-
gem Sockel zurtickzuftihren ist. Ma-
schinenraumnachbildung und Fuh-
rerstandseinrichtung sind dagegen
Pluspunkte des Modells. Dank Glo-
ckenanker-Motor fihrt die Re 6/6
sanftund leise, nur die Zugkraftistim
Vergleich zum Vorbild bestenfalls
durchschnittlich zu bewerten.  HSP

Trainini

Anschriften existieren Ungenauigkei-
ten, weil die Wagen bei den OBB nie
Klassenziffernaufgedruckt hatten,am
Langtrager wesentliche Betriebsan-
schriften fehlen und selbst die ange-
brachten Piktogramme nicht epoche-
rein ausgefiihrt sind. Mi

Jigerndorfer Collection HO: Spantenwagen der OBB mit sechs Fenstern warkus inderst
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m Schwedische-Dampflok in HO von Marklin/Trix

Museumslok des SJ-TypsF1200

ie ab 1914 fur schwere Zlge
Din Richtung Trelleborg von

Nohab beschaffte Reihe F galt
als groRte Dampflok Schwedens. Sie
sollte dltere Maschinen ersetzen, die
es nicht schafften, 360-Tonnen-Ztige
auf den langen Steigungen in Rich-
tung Ostsee bzw. Fahrhafen mit min-
destens 60 km/h zu beférdern. In
Trelleborg wurden die Ztige dann auf
die Fahrschiffe nach Sassnitz ran-
giert. Doch bereits 1937 entfiel fur die
Vierzylinder-Verbundloks dieser an-
spruchsvolle Dienst, da die Strecken
elektrifiziert wurden. Das Vorbild des

Madrklin/Trix HO:
Die Aufbauten
sind plastisch
graviert und mit
vielen Anbauteilen
versehen

Marklin-  (Artikelnummer 39490)
bzw. Trix-Modells (25490) wurde
1918 bei einem Eisenbahnunfall nahe
Geta schwer beschadigt, aber wieder
aufgebaut. Nachdem die Lok in
Schweden nicht mehr benétigt wur-
de, gelangte sie 1937 nach Danemark.
Als man auch dort auf ihre Dienste
verzichten konnte, kam sie als be-
triebsfahige Museumslok zuriick
nach Schweden.

Eine dhnliche Entwicklung hat auch
die nun vorgestellte Goppinger Neu-
konstruktion hinter sich, die man zu-
nachst als Litra E zum 175-jdhrigen

ldsst dich verstellen, der Fiihrerstand

Jubildum der dénischen Eisenbahn
brachte. Nun folgt fiir 679 Euro die
F 1200 der Schwedischen Staatsbah-
nen (SJ) im Zustand der betriebsfahi-
gen, in Gavle beheimateten Muse-
umslok. Daflir mussten die Formen
der Metallkonstruktion geédndert
werden. Herausgekommen ist ein
stimmiges Modell, das sich u. a. auf-
grund der anderen Kesselan- und
-aufbauten, dem Fiihrerhausdach,
der unterschiedlichen Lampen, der
fehlenden Schneerdumer, unter-
schiedlicher Aggregate und Details
unterhalb des Umlaufs sowie eines
anderen Tenderaufbaus deutlich von
der DSB-Loks unterscheidet. Optisch
besonders ansprechend ist dabei die
deutlich aufwendigere, mehrfarbige
Lackierung gegentiber dem schwar-
zen Modell aus dem skandinavischen
Nachbarland.

Nicht verandert wurde die bereits in
em 6/22 vorgestellte Technik mit se-
rienmaRig eingebautem Rauchgene-

Mdirklin/Trix HO: Die Museumslok F 1200 wirkt aufgrund
ihrer zweifarbigen Lackierung besonders attraktiv

Der Tenderabstand

ist mehrfarbig gestaltet

rator, Fiihrerstandbeleuchtung, Feu-
erflackern in der Feuerbichse sowie
separat schaltbarer Laterne an der
Rauchkammertir. Die Fahreigen-
schaften sind in allen Geschwindig-
keitsbereichen gut, wobei die umge-
rechnete Hochstgeschwindigkeit
im NEM-Bereich {ber den 90 km/h
des Vorbilds liegt. Je nach genutzten
Gleisradien lasst sich die Kupplung
mit Kinematik zwischen Lok und Ten-
der einstellen. Diverse Ansteckteile
wie die Aufstiegstritte im Schwenk-
bereich des Vorlaufgestells, Schnee-
pfliige, Bremsschlduche, Rohrleitun-
gen und Schraubenkupplungs-
imitationen fiir den Puffertrager des
Tenders liegen bei. Die Front ohne
Modellkupplung ist bereits ab Werk
zugeristet. Vorbildgerecht ist auch
die mehrsprachige und hochwertig
gedruckte sowie mit vielen Explosi-
onszeichnungen gestaltete Betriebs-
anleitung. MM
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KM 1

Speisewagen WR4ii-28

Eine Ergdnzung fur Reisezlige - ins-
besondere jene aus den hauseigenen
D 36- und D 28-Schnellzugwagen ge-
bildeten - ist der vierachsige Speise-
wagen der Gattung WR40-28. KM 1
fertigt ihn als DRG- (Artikelnummer
202831) sowie friihes DB-Modell (-32)

M Piko HO
SBB-Reihe Ae 6/6

Kurz vor Redaktionsschluss erhielten wir aus Sonneberg
das erste Serienmuster der Ae 6/6 11402 (Artikelnum-
mer 97220/479 €), das exklusiv fir den Schweizer Markt
zuvor schon tiber Arwico erhiltlich war. Das Vorbild
wird heute von SBB Historic gepflegt, sodass auch das
gelungene Modell entsprechend der Epoche VI be-
schriftet ist. Wie gut die Konstruktion gelungen ist,

KM 1: Der DSG-Speisewagen

WR4ii-28 ist laut Zuglaufschild zwischen
Hamburg und Miinchen unterwegs werk (2)

mit Dachtritten, Holztrittstufen, run-
den DRG-Puffern sowie Gleitlagern.
Der Farbton des roten Mitropa- bzw.
DSG-Wagens wechselte dabei von
RAL3005auf RAL3003. Die spateren
DB-Modelle rollen dagegen im RAL-
Ton 3004 vor. Das leicht modernisier-

werden wir demnéchst im Vergleich zu den Modellen

von ESU und Marklin/Trix testen.

B Robo HO
PKP-Kesselwagen 406R

MM

Robo HO: Zaes-x mit grauem und Uahs mit silbernem Kessel Markus inderst

Der polnische Kleinserienhersteller
erweitert sein Sortiment um vier-
achsige Kesselwagen der PKP-Bau-
art 406R. Genau genommen wer-
den die Epoche-IV-Ausfiihrungen
406Ra und -b produziert, die im
Original vom ZBK Babryka Wago-
néw in Swidnica gefertigt wurden.
Die Bauart fllt vor allem durch die
gedrungene Ausfiihrung und durch
die zweifachen Langsbander um
den Kessel auf, die mit dem Rahmen
verbunden sind. Die derzeit liefer-
baren, fein detaillierten Modelle
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sind als Privatwagen ausgefiihrt und
mit zahlreichen Anbauteilen, geétz-
ten Laufgittern am Kesselscheitel,
vollstandig nachgebildeten Brems-
anlagen, NEM-Kurzkupplungskulis-
sen sowie der Gattungsbezeich-
nung Zaes-x fiir die spate bzw. Uahs
oder Uahs (RRyh) fiir die friihe Epo-
che IV versehen. Die vier je 60 Euro
kostenden Zaes-x (Artikelnummer
110430) bzw. Uahs (-40) sind mit
grauer und die Uahs/RRyh (120430)
bzw. Uahs/RRyh (-61) mit silbernem
Kessel bestickt. M

te Epoche-lll-Fahrzeug (-33) féllt
durch die Trittroststufen, eckige
Puffer, Rollenachslager und die ab-
gebauten Dachtritte auf. Nahezu
identisch wurde der nunmehr als
WRIi[e]® bezeichnete Wagen in der
Epoche IV eingesetzt (-34). Die je

M Train Line 45

Fahrzeuge I

1.490 Euro kostenden Messingmo-
delle sind hochwertig mit vielen be-
weglichen Teilen gefertigt und mit
einer Inneneinrichtung sowie -be-
leuchtung bestickt, die tiber den se-
rienmaRigen Funktionsdecoder mit
Strompuffer geschaltetwird. ~ MM

Piko HO: formgedinderte SBB-Ellok Ae 6/6 11402  mm (5)

RhB-Ellok Ge 4/6 353 fiir Gartenbahner

Schon seit Langerem warten die Gar-
tenbahnfans auf die Auslieferung der
formneuen RhB-Museumslok Ge 4/6.
Gegeniiber den langst vergriffenen
Kleinserienmodellen durchfahrt die
Neukonstruktion auch den engsten
LGB-Gleisradius mit 600 Millimetern.
Alle vier Radsatze sind angetrieben,
sodass dank der serienmaRigen Spei-
cherkondensatoren auch gute Fahr-
eigenschaften garantiert sind. Inzwi-
schen beiTrain Line tiblichist, dass alle
Modelle fiir den Soundbetrieb vorbe-
reitet sind. Wer Betriebsgerdusche

mag, kann diese gegen eine Gebiihr
auch nachtraglich freischalten lassen.
Weitere technische Parameter sind
Radreifen aus Edelstahl, zu 6ffnende
Tiren, mittels Getriebemotor heb-
und senkbare Stromabnehmer und
viele Lichtfunktionen. Doch auch
die Optik mit der vorbildgerechten
Lackierung, filigranen Handlaufen so-
wie den zahlreichen Anbauteilen kann
tiberzeugen. Die analoge Ge 4/6 (Arti-
kelnummer 2050000 ) ist fiir 1139,
die digitale Soundvariante (-12) fur
1.469 Euro erhiltlich. MM

Train Line 45 2m: RhB-Museumslok mit o
digital heb- und senkbaren Scherenstrom-

abnehmern

n
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~=5 Rhiifische Bahn

eider Rhatischen Bahn ein Aus-
Blaufmodell,aufderGartenbahn

zunehmend prasent: Nach
ESU/Pullman hat sich jetzt die Mo-
dellbauabteilung des schweizeri-
schen Bahntechnikunternehmens
Innolutions (www.modellbau.innolu-
tions.ch) dem Berninatriebwagen
der Fiinfziger-Reihe angenommen.
Die Nachbildung des ABe 4/4" baut
auf einem gelaserten Metallgehduse
auf und ist mit zwei sogenannten B-
Getrieben aus GroRserienfertigung
motorisiert. Achsblenden und An-
bauteile sowie das Dach samt Auf-
bauten stellt Innolutions mittels
hochwertigem 3D-Druck her, auch
Kleinteile zur Dekoration der Stirn-
fronten. Biindig eingesetzte Schei-
ben aus klarem Acrylglas mit Rand-
einfassungen und gegenldufig
dargestellten Scheibenwischern so-
wie Steckdosen zeugen von Akkura-
tesse. Die Schlauchverbindungen
sind unter Einsatz von flexiblem
Gummi gestaltet und stabil geformt,
schlieRlich ist der Triebwagen auch
firden AuReneinsatz konzipiert wor-

Innolutions 2m:
In Kleinserienqualitit gefertigter

ABe 4/4"",,Poschiavo* Hans-joachim Gilbert (2)

m RhB-Gartenbahnmodell in 2m von Innolutions

Berninatriebwagen

Vorbildgerecht mehrfarbig gestalteter Fiihrerstand

den. Modellkupplungen kénnen bei
Austausch des geschlossenen Schie-
nenraumers montiert werden. So
kann das 59 Kilogramm wiegende
Modell seiner Aufgabe als Schlepp-
triebwagen vorbildgetreu entspre-

chen, zumal die Zugkraft bei ca. 15
Newton liegt. Ein Bernina-Express
mit sechs Wagen kann der ABe 4/4"
daher solo ziehen. Der Praxisaspekt
berticksichtigt, dass der leicht ver-
kiirzte und in ca. 1:24 nachgebildete

Minitrix N: 103 222 in Achat-/Verkehrsgrau im Betriebszustand um 2018

72

ABe 4/4™

Triebwagen auch den Radius R 1
(600 mm) befahren kann. Die Innen-
einrichtung bietet unterschiedliche
Sitzbezlige, die Seitenscheiben mit
oben nachgebildeten Griffen sitzen
in einer Schale aus Kunststoff, die
auch die Innenverkleidung der Wan-
dein den Passagierabteilen darstellt.
Zur Beleuchtung werden warmwei-
Re LED verwendet. Im Toilettenabteil
isteine per Servo bediente Mechanik
untergebracht, die den Wechsel der
seitlichen analogen Zugzielanzeige
Tirano/St. Moritz ermdglicht. Zur
Serienausstattung gehoren einge-
setzte Passagiere sowie der Lokfuh-
rer Curdin, der vom Figurendesigner
Volker Bauer geschaffen wurde und
an einem vorbildlich dekorierte Fih-
rerstandstisch sitzt. Die 2.750 CHF
kostenden analogen bzw. die fur
3100 CHF angebotenen digitalen
Modelle entstehen in Kleinserie als
Schweizer Handarbeit. HIG

W Minitrix N
RailAdventure 103

Als technische Variante mit metall-
gefiilitem Kunststoffgehause, digi-
tal heb- und senkbaren Pantogra-
fen, LED-Beleuchtung und vielen
Betriebsgerduschen wurde die nun
125Grammwiegende 103222 (Arti-
kelnummer 16346/449 €) mit far-
benfroher RailAdventure-Lackie-
rung ausgeliefert. MM



Guus Ferrée (2)

Sudexpress HO: Kesselwagen mit Tiermotiven

M Sudexpress HO

Neue Kesselwagen mit Tiermotiven

Aus Portugal erreichten uns formneue
Kesselwagenmodelle der Gattung
Zacns. Die von Feldbinder gebauten
Aluminiumfahrzeuge BTAN 95.4-1RID
werdenvom 6sterreichischen Logistik-
Spezialisten Modern Alternativ Direkt
(M.A.D)) genutzt. Mehrere Wagenwur-
den mit Motiven des Kunstlers Erwin

Kastner beklebt, um die Naturverbun-
denheit des Unternehmens zu unter-

streichen. Jeder tragt neben dem Fir-
menlogo eine Abbildung eines Tiers
—vom Adler bis zum Zebra. Insgesamt
fuinfje 149,90 Euro kostende Dreiersets
(Artikelnummern 783901 bis -5) mit
unterschiedlichen Motivenwerdenan-
geboten, wobei letzteres nur die Logos
des Verkehrstragers zeigt. Die Modelle
mit Drehgestellen der Bauart Y25
Lsi(f)-C verfiigen tiber einen durchge-

Wolfgang Bdinka

henden Rahmen, auf dem sich der Kes-
sel abstuitzt. Full- bzw. Entleerungsar-
maturen und die Bremsanlage sind gut
wiedergegeben. Der glatte Kessel zeigt
nur die Nahtstellen der einzelnen
Schiisse und den Laufsteg mit kleinma-
schig wiedergegebenen Gittern. Feine
Rangierergriffe und die Bremserbiihne
samt detaillierter Biihne runden das
gefallige Bild ab. WB

B NMJ HO

MTR mit Schneepflug

Mitte der1950er-Jahre erhielten die S) neue
Schwerkleinwagen mit HIAB-Kran, Pritsche und
Stahlfiihrerhaus. Einige davon wurden 1954 mit
einem groRen Schneepflug ausgestattet. Genau
solch ein formneues Modell erscheint in der Su-
perline-Serie. Der MTR 56 3108 (Artikelnummer
3108/700 €) bietet zahlreiche Details und aus-
gewogene Fahreigenschaften.

MM

M Exact-Train HO
Gs in vielen Varianten

Die Gattung Gs gehort zu den be-
kanntesten geschlossenen Einheits-
guterwagen, dieinden1950er-Jahren
unter dem Verband UIC gebaut wur-
den. Es handelt sich um 10,58 Meter
lange Wagen, die eine Bodenflache
von 25,2 m? aufweisen. Charakter-

M Fleischmann N
Strukton-Rungenwagenset

Das Wégenset mit Anschriften des niederldndischen Ei-
senbahnbauunternehmens Strukton Rail (Artikelnum-
mer 88090/96,90 €) enthalt einen gelben, vierachsigen
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Exact-Train HO: patinierte Gs der DB und DR (rechts) mit
offenen bzw. geschlossenen Liiftungsgittern

istisch sind die mit Blechen ver-
schlieBbaren Liiftungsgitter. Die
122 Millimeter langen Modelle sind in
mehreren Varianten erhdltlich. Alle
Wagen haben ein Metallchassis, ge-
federte Puffer, zu 6ffnende Tiiren und
Metallgriffe. Wir erhielten fir diese

Besprechung einen patinierten Gs*"
mit geschlossenen (Artikelnummer
EX21052) und einen Gs*® der DB mit
gedffneten, rostigen Liftungsgittern
(EX21013) sowie einen ebenfalls
55,95 Euro kostenden GS 1210 der
DR (EX20993). GF

Rungenwagen Res, dessen Rungen heruntergeklappt
werden kénnen, und einen zweiachsigen, mit einem
Container von Strukton beladen Rungenwagen Kbs. GF

Fahrzeuge I

I Auflerdem...

...hat Liliput in N ein Epoche-V-Set
mit drei groRrdumigen Gliterwa-
gen Hbbks (Artikelnummer
260159/112 €) ausgeliefert, die fur
G+H ISOVER auf Schienen unter-
wegs sind

.- B3 ISOVER |

Liliput N: Giiterwagen
der Gattung Hbbks mm (3)

... ktindigten Albert Modell/EYRO
als Neukonstruktion den bulgari-
schen Rungenwagen der Gattung
Res/Rs mit Wascosa-, Nacco- und
VTG-Anschriften (39001 ff) als HO-
Modelle fiir 49 CHF an

... lieferte MU-Modellbau in TT die
sdchsischen Abteilwagen der Lan-
derbahn-Bauarten Ctr Sa16 und
CiSa17als 75 Euro kostende Kom-

plettbausatze fur die Epochen |
bis Il aus

MU-Modellbau TT:
sdchsischer Abteilwagen werk

.. ktindigten Mérklin und Trix mit
der V200 002 (38200/25500) der
DB ihrformneues, 429 Euro kosten-
des HO-Clubmodell 2024 an, das

bis zum 17. August vorbestellt
werden kann

... bietet Quack & Salberin TT zwei
offene Epoche-I-Wagen mit Be-
schriftung der Sachsisch-B6hmi-
schen Portland-Cement-Fabrik
(1-0115550-44/89,90 €) an

...rolltvon Arnoldin N die 232 483
(25995/304,90 €) in typischer DR-
Lackierung und mit Beschriftung
der Epoche IV vor

.. liefert Lenz in O derzeit zweiachsi-
ge Glterwagen der Gattungen Glr
22, Dresden”(42212-09/149 €) und
G 10 mit DRG- (42210-14) DB- (-10)
sowie DR-Beschriftung (-11) fir je
129,50 Euro aus.

..kiindigte Halling am 26. Mai an,
einen Raumungsverkauf zu starten,
da der Betrieb eingestellt wird

73
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m Gebdude ohne Funktion in HO und TT von Busch

Marodes Stellwerk

b der spaten Epoche IV wur-
Aden immer mehr Bahnstre-

cken und damit auch viele
Stellwerke stillgelegt. Da sie oft an
schlecht zuganglichen Stellen stan-
den, verzichtete man auf deren Ab-
riss und UberlieR deren weiteres
Schicksal der Natur. Wahrend die
massiven Wénde die Jahrzehnte
meist unbeschadet (iberstanden,
wurden die Scheiben schnell zer-
stort. Nach einigen Jahren und meh-
reren Herbststiirmen wurde oftauch
das Dach undicht und waren immer
mehr Ziegel ins Gebdude bzw. davor
gefallen. Solch ein Szenario hat
Busch nun als Modell umgesetzt.

Man muss keinen neuwertigen Bau-
satz mehr miihevoll auf alt trimmen,
denn diese Aufgabe haben die Kons-
trukteure des in HO (Artikelnummer
1949/73,49 €) und TT (8783/59,99 £€)
erhéltlichen Laser-cut-Bausatzes be-
reits erledigt. Unser Stellwerk in 1:87
besteht aus zwei MDF-, drei Echt-
holz- und drei Karton-Platten sowie
einem transparenten Fensterbogen,
auf denen die einzelnen Bauteile je-
weils Uibersichtlich angeordnet sind.
Ebenfalls nur mittels eines kleinen
Steges noch am bedruckten Papier
befestigt sind die stark verwitterten
Wandteile mit den Fensteréffnun-
gen. Einziges Kunststoffteil ist die

Merten HO: sitzende Damen und Passanten im Regen

Busch HO: Dieser
Bausatz eines still-
gelegten Stellwer-

kes enthilt zer-
schlagene Scheiben,
verwittertes Holz
und Bauschutt

»Metalltlir. Zur Ausschmickung
gibt es ferner noch einen Beutel mit
Holzresten, Ziegelsteinen und Bau-
schutt sowie einen farbigen Aus-
druck mit zahlreichen HO/TT-Schil-
dern und Verkehrszeichen. Da die
vier Teile des Holzfachwerks auf die
MDF-Unterkonstruktion geklebt
wird, kann man diese ggf. auch leicht

umféarben. Das Mauerwerk besteht
dagegen aus einzelnen Kartonstu-
cken und den farbig bedruckten
Putzfldchen, die jeweils einzeln ein-
geklebt werden. Bevor man die Holz-
platte mitden gravierten Bohlen auf-
klebt, kann man noch den Stell-
werksraum einrichten bzw. mit Bau-
schutt und Pflanzen gestalten. MM

W Merten HO

Warten im Regen

In der Regel regnet es auf der Modellbahnanlage
recht selten, trotzdem sind die je zwei Erwachse-
nen und Kinder mit Regenschirmen duerst at-
traktiv. Zusatzlich enthalt das Set (Artikelnum-
mer 212186) noch ein Kind mit Schultasche auf

dem Kopf und einen Mann in Regenjacke. Offen-
sichtlich im Trockenen sitzen sechs wartende Da-
men (210853) fiir ebenfalls 10,90 Euro. MM




m Noch HO
Historischer Milchpilz

Fur viele Bahnhofsvor- oder Marktplatze ist der neue
Milchpilz (Artikelnummer 66450/14,99 €) eine optische
Bereicherung. Die weillgepunkteten und von Anton
Waldner entwickelten Originale wurden ab den 1950er-
Jahren europaweit verkauft. Da einige sich bis heute hiel-
ten, sind die Modelle mit einem Fundamentdurchmesser
von 36 Millimetern bis hin zur Epoche VI nutzbar. Das at-
traktive Fertigmodell sollte noch mit einer Inneneinrich-
tung, Figuren, Plakaten usw. besttickt werden.  MM/BK

Noch HO: Auf der Landesgartenschau
in Wangen ist ein solcher Milchpilzim %
Original zu bestaunen Bruno Kaiser

Wiking-Nutzfahrzeuge

Fiir den Einsatz an HO-Ladestrafen sind der Magirus-Pritschenkipper (042495), dreiachsige
Magirus-Eckhauber mit Plane (Artikelnummer 042701), Langholztransporter mit Mercedes LPS
1317 (039012) und Henschel Kurier als Kastenwagen (034401) sowie der DKW F 89 (012203) von
Wiking gut geeignet. Die Modelle kosten
zwischen 17 und 23 Euro

W kibri HO
Unterstand fiir Bauernhéfe

Als Unterstellmoglichkeit fur landwirtschaftliche Fahr-
zeuge oder als Uberdachter Lagerplatz kann der in klassi-
scher Kunststoffspritztechnik gefertigte und 193 mal

65 Millimeter Grundflache benttigende Unterstand (Ar-
tikelnummer 38349/16,95 €) genutzt werden. Die glan-
zenden ,,Holzteile“ sollte man aber ebenso wie das mit
L,Blechplatten“ eingedeckte Dach patinieren. Da es vor-
bildgerecht keine Grundplatte gibt, stehen die senkrech-  kibri HO: Der landwirtschaftliche Unterstand
ten Balken auf kleinen,,Betonfundamenten® MM passt zu Bauernhdfen ab der Epoche 11l v (7)

Zubehor I

I Auflerdem...

.. hat Joswood Bastelplatten mit
rissigen Beton- (Artikelnummer
40259/13 €) und mit maroden Geh-
wegplatten (-469/6 €) ausgeliefert

Joswood HO: Gehweg- und
Betonplatten aus Karton

...ist der ab 1962 von der NVA
beschaffte Spahpanzerwagen
SPW-40P2 ohne und mit Geschiitz
als Formneuheit in HO
(210104000/-1), TT (211104680/-1)
und N (211104670/-1) von
Mehlhose (iber Busch erhiltlich

Mehlhose HO: SPW-40P2

... bietet Laffont Modellbau fiir Z
(29301), N(N-)und TT(TT-) einen
einstandigen Fachwerk-Lokschup-
pen als Bausatzab 29,50 Euroan

Laffont Modellbau TT-Z:
Laser-cut-Lokschuppen  verk

HR2889/HR2889ACS/HR2889S

DB, Dampflokomotive Baureihe 56.20, dreidomiger Kessel, in schwarz/roter Lackierung, Ep. Ill

HR2890/HR2890S

DR, Dampflokomotive Baureihe 56.20, dreidomiger Kessel, in schwarz/roter Lackierung, Ep. Ill

HR2891/HR2891ACS/HR2891S

DRG, Dampflokomotive Baureihe 56.20, dreidomiger Kessel, in schwarz/roter Lackierung, Ep. Il

:R iva ro s Si . Weitere tolle Neuheiten finden Sie bei Ihrem Fachhandler oder auf de.arnoldmodel.com
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I Modellbahn: Tipps & Kniffe

Verschmutzte Schienenkdpfe oder

m Einbau von Stiitzelkos und Energiespeichern in Digitalfahrzeuge Fahrstromkontakte in den Trieb-
o fahrzeugmodellen sorgen im Digi-

Ka m pf gege N u N ge I Iebte talbetrieb nicht selten fiir flackernde
Lichter, Tonaussetzer und ruckelndes

Fahren. Die meisten Probleme lassen
sich durch den nachtrdglichen Einbau
von Energiespeichern losen

Moderne Digitaldecoder garantieren in den damit ausgertisteten Triebfahrzeugmodellen meist
erstklassige Fahreigenschaften und eine Vielzahl interessanter Sonderfunktionen. Die Freude

wird jedoch schnell getriibt, wenn Kontaktprobleme zwischen Schienen und Réddern fiir stotternde
Motoren, Tonaussetzer oder Flackerlicht sorgen. Abhilfe schaffen Stiitzelkos oder Energiespeicher

Elektrolytkondensatoren (Elkos bzw. wie
hier Stiitzelkos) werden in verschiedenen
Ausfiihrungen und Grof3en angeboten.
Fiir Loks und Ziige kleiner Nenngrdf3en
eignen sich die SMD-Bauteile, wie sie
beispielsweise bei Zimo gefiihrt werden

Zur Erh6hung des Speichervermégens
bzw. der elektrischen Kapazitdt konnen
mebhrere Elkos auch parallelgeschaltet
werden. An allen Bauteilen liegt dann die
gleiche Spannung (U) an. Die Gesamt-
kapazitdt ergibt sich als Summe der Ein-
zelkapazitdten (Cgesamt =C,+C,+C...)
Viele Digitalhersteller riisten ihre Produkte,
hier der Tams-Lokdecoder LD-G-43, mit
entsprechenden Lotpads zum Anschluss von
Stiitzelkos aus. Beim Einbau ins Fahrzeug
miissen Polung, Spannungsfestigkeit
und Gesamtkapazitit beachtet werden
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Digitale Praxistricks I

Da Doppelschichtkondensatoren eine

nur geringe Spannungsfestigkeit
aufweisen, werden sie oft in Reihe
geschaltet. Die Spannung teilt sich auf
die Bauteile auf. Die Gesamtkapazitdt
wird in Farad (F) gemessen und verringert
sich bei Reihenschaltung entsprechend

Doppelschichtkondensatoren sind bei hoher Speicherfdhigkeit deutlich kompakter
als klassische Elkos. Aufgrund der schnellen Lade- und Entladezeiten eignen sie sich gut zur
Uberbriickung von Spannungsausfillen und werden daher oft als Energiespeicher genutzt

1/C =1/C,+1/C,+1/C,

gesamt —

Anlage sind im Regelfall auf einen guten und
auerhaften Kontakt zu den Schienen ange-
wiesen. Verschmutzte Radkontakte und Schleifer,
aber auch abgenutzte oder verdreckte Schienen-
képfe behindern nicht selten die zufriedenstellen-
de Stromaufnahme fiir den unbeschwerten Fahr-
betrieb. Das gilt vor allem fiir Lokomotiven mit
wenigen stromabnehmenden Radsatzen, sodass
langsame Rangierfahrten oder Befahrungen von

I okomotiven und Ztige auf der Modellbahn-

Weichen mit stromlosen Herzstlicken selbst bei
intakten und regelmaRig gereinigten Gleisen oft
zum Glucksspiel werden. Abhdngig von der Dauer
und dem Umfang der Kontaktschwierigkeiten
sind flackernde Lichter oder ruckelnde Motoren
bis hin zum Stillstand der Lokomotiven bzw. Zlige
vorprogrammiert. Bei digitalen Sounddecodern
wirken sich oft sogar schon kleinere Kontaktprob-
leme nahezu sofort in Form von Tonaussetzern
auf die Soundwiedergabe aus. Um die im regel-

maRigen Fahrbetrieb nur schwer vermeidbaren
Kontaktschwierigkeiten zwischen Fahrzeug und
Schienen auszugleichen, bieten sich fur den digi-
talen Modellbahner verschiedene Losungen an.

Stiitzelkos gegen Stromausfille

Kurzzeitige Spannungsunterbrechungen lassen
sich bei vielen Digitaldecodern recht einfach
durch den Einsatz eines Elektrolytkondensators
(Abktrzung Elko) tberbriicken. Viele Digitalher-

~-ESU-Komponenten

hauseigenen LokSound- oder LokPilo!-Deco!er an| gelotet : 5

werden. Die Bausteine PowerPack Mini mit einem Farad .
(Artikelnummer 54671) und PowerPack Maxi mit
zweimal fiinf Farad (-2) kosten 42 bzw. 60 Euro

Der PowerPack Mini von ESU passt mit seinen geringen g
Abmessungen auch in moderne HO-Digitalfahrzeuge hinein wie
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Wer den ESU-LokProgrammer (53451) zur Programmierung
benutzt, kann bei den Einstellungen der Fahreigenschaften am
PC die Zeit festlegen, die nach einer Stromunterbrechung durch
den PowerPack maximal iiberbriickt werden soll

Maik Méritz (10)

: Auch fiir die ESU-
% Wageninnenbe-
leuchtungen werden
unter der Artikel-
nummer 50710 spezielle
PowerPacks mit 0,22 Farad
angeboten. Diese konnen direkt an die

hier am Beispiel der Piko-Ellok-Baureihe 147.5 mit einem ESU-
LokSound-5-Decoder in der PluX22-Schnittstelle demonstriert

vorgesehenen Lotpads gelotet werden. Ein
Set mit zwei Stiick kostet rund sieben Euro

eisenbahn magazin 8/2024
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I Modellbahn: Tipps & Kniffe

Madirklin bietet mit der Pufferelektronik 60974 einen Energiespei-
cher an, der direkt in die Susi-Schnittstelle der mLD3- und mSD3-
Decoder eingesteckt werden kann. Dieser Baustein besitzt zwei
Kondensatoren von jeweils einem Farad. Per CV-Programmierung

steller riisten ihre Digitaldecoder bereits mit ent-
sprechenden Anschlussméglichkeiten aus oder
liefern im besten Fall gleich einen passenden
Sttitzelko mit. Beim elektrischen Anschluss sind
unbedingt die Hinweise der Betriebsanleitung
des jeweiligen Decoderherstellers zu beachten,
da fur die einzusetzenden Bauteile bestimmte
elektrische Grenzwerte einzuhalten sind. Das
Verhéltnis zwischen dem Platzbedarf und der
Kapazitat eines Stuitzelkos fallt leider nicht glinstig
aus, sodass sich Elkos mit hoher Kapazitat kaum
in den tblichen Modellbahnfahrzeugen unter-
bringen lassen. Bei Lokomotiven mit einer norma-
len Stromaufnahme bzw. im Zusammenhang mit
deutlichen Kontaktproblemen bei der Fahrstrom-
abnahme werden mit Sttitzelkos in der Praxis lei-
der nur geringe Wirkungen erzielt. Selbst mit gro-

~Uhlenbrock-Technik

Ren Kapazitaten lassen sich Loks oder Zige kaum
dazu bewegen, kurze stromlose Gleisabschnitte
ohne Ruckeln oder Stehenbleiben zu befahren.

Elkos in Parallelschaltung

Dennoch kénnen Stiitzelkos bei der Stromversor-
gung sinnvoll sein, wenn es beispielsweise nur
darum geht, die flackernde Beleuchtung an Lok
oder Wagen zu unterbinden oder Soundaussetzer
bei sehr kurzen Fahrstromunterbrechungen zu
vermeiden. Dabei ist es durchaus maglich, zur
Erhohung des Speichervermégens mehrere Elkos
parallel zu schalten und diese je nach dem zur Ver-
fligung stehenden Platz in der Lokomotive oder
dem gesamten Zug zu verteilen. An allen Konden-
satoren liegt dann dieselbe Spannung an, wah-
renddessen sich der Strom dazwischen aufteilt.

konnen alle wichtigen Parameter wie die zu puffernden Funktionen
oder die Uberbriickungszeit eingestellt werden. Die im schwarzen
Schrumpfschlauch verpackte Pufferelektronik passt hier perfekt

in die mittige Aussparung des Ellok-Fahrgestells

Da ausschliefBlich der Strom fur das Laden und
Entladen der Elkos sorgt, ist die Gesamtkapazitat
aller Kondensatoren beider Parallelschaltung gro-
Rerals bei einem Einzelkondensator. Die Gesamt-
kapazitét entspricht dabei genau der Summealler
einzelnen Kapazitaten. Wer die ab Werk vorgese-
henen Anschlusspads der Lokdecoder benutzen
mochte, muss zwingend die Angaben in der Be-
dienungsanleitung des jeweiligen Digitalherstel-
lers beachten und sowohl die Polung der Elkos als
auch die empfohlenen maximalen Kapazitaten
und minimalen Spannungsfestigkeiten einhalten.

Gold-Caps als Spannungsbriicke

Um groRere Unterbrechungen in der Stromver-
sorgung zu Uberwinden, bieten sich anstelle von
Stiitzelkos besonders Doppelschichtkondensa-

Die IntelliDrive-Energiespeicher von Uhlenbrock werden in den
Ausfiihrungen ein, zwei und 6,6 Farad angeboten und eignen sich
fiir jene Digitaldecoder, die iiber Anschliisse fiir Decodermasse
(GND) und Decoder-Plus (U+) nach der Gleichrichtung verfiigen

L AT

o —

Vier Anschlusskabel verbinden den Uhlenbrock-Energiespeicher
mit Decoder und Fahrstrom. Dank der eingebauten Microprozes-
sorsteuerung werden Uberlastungen des Fahrstroms sogar beim

gleichzeitigen Aufladen
der Energiespeicher in
mebhreren Loks verhindert

Die Energiespeicher werden
je nach Lokmodell und zur
Verfiigung stehendem
Platz ausgewdihlt. Fiir die
Mairklin-HO-151 empfiehlt
sich z. B. die Zwei-Farad-

; Ausfiihrung. Alle wichtigen

| Parameter sind bei den
IntelliDrive-Energiespei-
chern iiber die CV-Pro-
grammierung einstellbar
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Kontaktprobleme zwischen Fahrzeug und Schienen sorgen im Betrieb meistens fiir flackernde Lichter an den Lokomotiven und in den

e

beleuchteten Wagen. Das macht die lllusion einer liebevoll und authentisch gestalteten Modellbahnwelt schnell zunichte. Wer seine Ziige
mit geeigneten Energiespeichern ausriistet, wird im modernen Digitalbetrieb nicht nur mit einer dauerhaften Beleuchtung ohne ldstige

Unterbrechungen belohnt, sondern erreicht damit in der Praxis auch eine deutlich h6here Betriebssicherheit

toren an. Diese werden oft als Gold-Caps, Ultra-
Caps oder Super-Caps bezeichnet und benétigen
trotz eines hohen Speichervermégens relativ
wenig Platz. Doppelschichtkondensatoren kom-
binieren die Schnelligkeit beim Laden und Entla-
den mit einer verhaltnismaRig hohen Kapazitat.
Sie sind von den elektrischen Eigenschaften her
zwischen Elektrolytkondensatoren und wieder-
aufladbaren Akkus einzuordnen und eignen sich
mit ihren elektrischen Eigenschaften hervorra-
gend zur Uberbriickung von Kontaktschwierig-
keiten bei der Spannungsversorgung empfind-
licher Elektronik- oder Digitalbausteine. Da die
Spannungsfestigkeit einzelner Doppelschicht-
kondensatoren bei nur wenigen Volt liegt, wer-
den in den Pufferspeichern fiir Modellbahn-
zwecke oft mehrere Doppelschichtkondensato-
ren in Reihe geschaltet und zusatzlich spezielle
elektronisch geregelte Lade- bzw. Entladeschal-
tungen eingesetzt. Bei der Reihenschaltung
von Kondensatoren macht man sich den Vorteil
der geringeren Teilspannungen zunutze. Rein
rechnerisch teilt sich die Gesamtspannung
an allen in Reihe geschalteten Bauteilen auf,
wahrend sich die Gesamtkapazitat reduziert.
Der Kehrwert der Gesamtkapazitat aller in Reihe
geschalteten Kondensatoren ergibt sich dabei
aus der Summe ihrer einzelnen Kehrwerte.

Plug & Play: Energiespeicher

Fertige Pufferschaltungen oder Energiespeicher
mit Gold-Caps oder in vergleichbarer Bauweise
werden heutzutage von verschiedenen Digital-
herstellern angeboten und sind in vielen Féllen
auf die hauseigenen Digitaldecoder, Wagenin-
nenbeleuchtungen usw. abgestimmt. Dabei las-
sen sich die individuellen Eigenschaften wie die
maximale Dauer der Spannungstiberbriickung
oft sogar im Rahmen der Decoderprogrammie-
rung den eigenen Wiinschen und Notwendigkei-
ten anpassen. Einige Digital- und Elektronik-
Hersteller bieten praktischerweise aber auch

eisenbahn magazin 8/2024

universell einsetzbare Baugruppen an, die in der
Regel tiber vier Leitungen angeschlossen werden
und mit den meisten markttiblichen Fremddeco-
dern kompatibel sind. Der gepufferte Spannungs-
ausgang muss dabei zwischen der Decoder-
Masse (GND) und dem Decoder-Plus (U+) nach
der Gleichrichterschaltung angel6tet werden.
Die anderen beiden Leitungen werden mit der
Stromaufnahme des betreffenden Fahrzeuges
verbunden. Die Energiespeicher besitzen eine

Buch-Empfehlung

Maik Méritz (6)

eigene Ladeschaltung, die meist von einem
Microprozessor kontrolliert wird und dafiir sorgt,
dass es beim Aufladen zu keinen Stromspitzen
und damit zu einem Auslésen der Kurzschluss-
tiberwachungvon Boostern und Digitalzentralen
kommen kann. Selbst das Programmieren des
Lokdecoders ist mit eingebautem Energiespei-
cher problemlos méglich, da beim Programmier-
vorgang die Ladeschaltung in der Regel auto-
matisch abgeschaltet wird. Maik Méritz

Ein ganzer Schwung Tipps fiir Digitalnachriistungen

ach dem Buch , Loks und Wagen fit

fiir den Digitalbetrieb“ von 2021 er-
scheint vom Autor dieses em-Beitrages
aktuell ein Praxisratgeber zu konkreten
Umbauten in puncto Triebfahrzeuge, Ge-
badude und Gleise. Das Buch 21 Digitalum-
bauten fiir die Modellbahn, Spannende
Projekte fiir Fahrzeuge, Gebdude, Gleisan-
lagen umfasst 132 Seiten mit 247 Farb-
und 14 Schwarzweil3-Abbildungen, kostet
28,99 Euro und erschien kiirzlich unter
der ISBN 978-3-96453-604-4 bei der
Munchner VerlagsGruppeBahn von Gera-
Mond Media. Der quadratische Paper-
backband mochte helfen, eine Anlage fiir
den digitalen Betriebsablauf umzuristen.
Gegliedert ist er dafiir in sechs Kapitel
mit jeweils vier Beitrdgen zu Dampf- und
Diesellokomotiven, Triebfahrzeugen der
E-Traktion, Triebwagen und Wendeztigen,
Gleisanlagen sowie Funktionsmodellen
aus dem Zubehorbereich. Viele der Bei-
spiele sind nattirlich nur exemplarisch
aufgefiihrt und kénnen technisch durch-
aus auch auf andere Modelle tibertragen
werden. Um alles zu verstehen, benétigt

21 Digitalumbauten
fiir die Modellbahn

SPANNENDE PROJXTE FUR FAHRZEUGE, GEBAUDE, GLEISANLAGEN Ml Wy

der Leser allerdings Grundlagenkenntnis-
se, denn das Wissen (iber die unterschied-
lichen Digitalformate und -steuerungen
wird hier vorausgesetzt. Gut gelungen
sind die Materialtibersichten am Ende der
Beitrage. Und Uberaus lobenswert ist,
dass Produkte verschiedener namhafter
Hersteller herangezogen wurden.  PW
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odellbahn

E u Wismarer Triebwagen der Bauart Hannover als TT-Modelle
—J )
= Schienenbusse
E
L mit Zittauer Lkw-Motoren o
L Die liebevoll Schweineschnauzchen oder Ameisenbdr genannten Um- und -Eigenbauten
En‘ Triebwagen vom Typ Wismar mit ihren typischen Motorvorbauten
[ sind noch bei so mancher Museumsbahn im Einsatz und auch bei Modellbahnern
= beliebt. Unsere TT-Eigenbautipps sind natiirlich auch auf andere Nenngréf3en tibertragbar

L 1 L L
o [t e e g [ R o ]

o

Pt e et et

B

|
i

E

-

;
_ [

~ inganz unterschiedlichen Ausfiihrungen und

Spurweiten. Erstaunlich viele dieser Trieb-

eigenwilligen Fahrzeuge entziehen. Doch
leider gibt es bisher in TT kein GrofRserien-
modell des Wismarer Schienenbusses.
Bekannt sind lediglich 1:120-Kleinserien-
modelle von Beckmann, Peresvet so-

wie ein Kartonbastelbogen von

MB Modellbau. Deshalb
habe ich mich fir den
Eigenbaubau dieses
Zweiachsers ent-

= : wischen 1932 und 1941 entstanden in ~ wagen sind museal erhalten geblieben, einige  schieden. Fiir den Einsatz auf meiner Modul-
— der Waggonfabrik Wismar insgesamt  davon sogar betriebsféhig. Kaum ein Eisen-  anlage, die thematisch im ,,platten Land“ des
I 57 Schienenbusse der Bauart Hannover  bahnfreund kann sich der Faszination dieser ~ deutschen Nordens angesiedelt ist, sind

diese Fahrzeuge bestens geeignet.

Festlegung auf ein Vorbild
Einige dieser Schienenbusse gelangten 1949
mit Ubernahme der Privatbahnen zur Deut-
schen Reichsbahn. Am bekanntesten sind
sicherlich die beiden Triebwagen des Prig-
nitzer Schmalspurnetzes, die bis Ende der
1960er-Jahre im Dienst standen. Nicht ganz
so lange haben die normalspurigen Schienen-
busse der DR durchgehalten. Die meisten
wurden Ende der 1950er-, Anfang der 1960er-
Jahre abgestellt. Charakteristisch fir die
Reichsbahn-Fahrzeuge waren die mit Luft-
schlitzen versehenen Motorvorbauten
nach Einbau eines luftgekiihlten Motors
der Phdnomen- bzw. spater Robur-Werke
Zittau. Das machte den Wasserkuhler



uberflussig. Entsprechend dnderte sich das
Aussehen der beiden Vorbauten.

Die Langversion VT 133 509/510

Nachdem ich schon Erfahrungen mit dem Bau
des VT 133 513 gesammelt hatte (einer von nur
drei Exemplaren mit Schlag- anstelle der tibli-
chen Schiebettiren und urspringlich fiir die
Eberswalde-Finowfurter Eisenbahn gebaut),
lotete ich meine Moglichkeiten aus, was am
»Schweineschnduzchen“weiter zu verbessern
ware. So bot es sich bei einer Neuauflage an,
eine andere Variante zu wahlen: Ein Schienen-
bus mit langerem Wagenkasten und groRerem
Achsstand sollte es werden. Als Vorbilder
wahlte ich die beiden VT 133 509 und 510, die
1936 bzw. 1938 an die Kénigswusterhausen-
Mittenwalde-Tépchiner Eisenbahn geliefert
wurden. Der VT 133 509 entstand in einer
Variante der frithen 1950er-Jahre mit der
Bezeichnung UdSSR-Zone sowie als Triebwa-
gen der 1960er-Jahre am Ende seiner Dienst-
zeit. Dazu gab es einige Vorbildfotos, nach
denen sich die Unterschiede nachvollziehen
lieBen. Der Triebwagen VT 133 510 wurde im
Zustand Ende der 1950er-Jahre gestaltet.

Fristeile und Industriefahrwerk

Meine Art der Grundkonstruktion mit den
gefrasten Teilen aus Polystyrol, nach meinen
Vorgaben bestellt bei www.meinmodellhaus.
de, und einem Fahrwerk von profi modell thy-
row (Artikelnummer 72405) wurde beibehal-
ten. Der Achsstand passt nahezu perfekt, aller-
dings waren die Radscheiben zu grof.
Deshalb entschied ich, einen Teil der
Radscheiben vom Wagenkasten
verdecken zu lassen.

Freilich hatte ich vom Durchmesser

her kleinere Rader montieren kénnen,
allerdings ware dann kaum noch der
Durchblick unterhalb des Fahrzeuges méglich
gewesen. Da meine Fahrzeuge Uiberwiegend
auf Modulanlagen mit einer Schienenober-
kante von 130 Zentimetern Uber dem
Boden eingesetzt werden, war mir dieser
Durchblick aber wichtig. Die ersten Bilder
zeigen die Entstehung des Wagenkastens, des

n
LS

|

Der im Eigenbau entstandene TT-Zweiachser VT 133 509 rollt
am Haltepunkt Petershagen ein (unten). Das als Bauvorlage
dienende Vorbildfoto (oben) entstand in den 1950er-Jahren im

Bahnhof Damme in der Uckermark Slg. Wolf-Dietger Machel
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Fahrzeugaufbau
noch ohne die
Vorbauten, aber
schon mit Holzdach
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Zwischenrahmens mit den Achshalterblenden
und des Daches. Die Leitern und die Reling
fand ich bei Saemann-Atztechnik.

Unzufrieden war ich mit meinen bislang gefer-
tigten Motorvorbauten aus Holz. Mittlerweile
bot sich bei einem Hobbyfreund die Maglich-
keit, einen 3D-Drucker fiir diese Teile zu nutzen.
Da dies ein recht einfaches Gerit ist, wurden
die gedruckten Korpusteile mit Atzblechen fiir
die Luftungsoffnungen sowie mit Draht und
kleinen Blechen aufgewertet. Die Vorbauten
wurden mitdem Tragrahmenteil und dem StoR-
bligel als Baugruppe verklebt.

Tiiren als separate Bauteile

Durch den Bau von diversen Beiwagen mit
Schiebetiiren nach Wismarer Vorbild habe ich
meine Technologie nach und nach verbessert.
Die Seitenwande weisen bei den Aussparun-

1 Die 3D-Druckteile fiir die Motorvorbauten samt angesetzter
Atzbleche (links) sowie als lackierte Baugruppen (i unten)

A QL] _L_.__
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gen fur die Turen zwei Hilfsstreben auf, die erst
nach dem Zusammenkleben des Gehiuses
entfernt werden. Damit ist eine exakte Aus-
richtung der Teile leicht moglich. Die Schie-
bettiren fertige ich grundsatzlich separat an.

» Auch wenn hier ein
TT-Eigenbau-VT gezeigt
wird, dienen die Tipps
fiir alle NenngréRen

Damit umgehe ich die Schwierigkeiten beim
Abkleben und Lackieren der Vertiefungen.
Zudem lassen sich sodie Zierliniendecals leich-
ter aufbringen. Meist fertige ich je eine Tur
mehr und verwende dann die gut gelungenen.

Nach der Farbgebung des Gehduses werden
auch hier die Zierlinien aufgezogen. Durch die
noch fehlenden Turen lassen sie sich schén
um die Ecken legen. Anschriften, Griffstangen,
Scheibenwischer, Leitern usw. vervollstindi-
gen die Modelle. Naturlich wirken die Trieb-
wagen erstin der passenden Modelllandschaft
richtig gut. Diese Kleinbahnatmosphare habe
ich versucht, auf meinen Modulen einzufan-
gen. Die Gleise liegen in Kiesbettung, als Sta-
tionsgebdude gibt es nur eine Wellblechbude.
Die Strecke verlauft durch Wiesen und Felder
und wird von Telegrafenmasten gesaumt. Stei-
gen Sie ein in den Wismarer VT und kommen
Siemitaufdie Reise! Christoph Moller-Titel

Vergleich der beiden unterschiedlichen VT 133 509 als Versionen der spiiten Epoche Il
(links) bzw. der DR-Epoche 1l der 1960er-Jahre (rechts) Christoph Méller-Titel (9

T



I Modellbahn: Zubehor

Preiser-Produkte der
1950er-Jahre: handge-
schnitzte Figuren aus
Lindenholz (rechts)
und kleine Dioramen
wie der Heustadel
1047 (unten)
Manfred Scheihing (2)

m Preiser in Feierlaune: Vor 75 Jahren startete dieser Modellbahnhersteller durch

Zubehorspezialist

mit dem Schwerpunkt Figuren

Fallt der Name Preiser, denken die meisten Modellbahner
in erster Linie an Miniaturfiguren ftir die Modellbahnanlage.

Doch das Sortiment umfasst weit mehr, was in der neu
gestalteten Ausstellung des Unternehmens sichtbar wird

as auf eine schon gestaltete Modell-
Wbahnanlage gehort, durfte klar sein:

Neben Landschaft, Gebduden und
selbstverstandlich Schienenwegen vor allem
Lokomotiven und Waggons. Auch Autos soll-
ten sich auf den StraRen wiederfinden - zu-
mindest bei Anlagen der jingeren Epochen -
und natdrlich das eine oder andere hiibsche
Ausschmiickungselement. Aber wiirde dann
trotzdem nicht noch etwas fehlen, sozusagen
der letzten Endes erst alles Belebende und die
Anlage damit wirklich glaubhaft machende
»menschliche Faktor“? Genau - es braucht
Figuren, sozusagen uns selbst im Kleinformat!
Ein bekanntes Unternehmen aus Franken ist
seit Jahrzehnten der unbestrittene Marktfiih-
rer in diesem Bereich. Seine Miniaturmen-
schen sind derart populdr, dass eine aus dem
Firmennamen abgeleitete Bezeichnung langst
zum Synonym fiir samtliche Miniaturfiguren
im Markt geworden ist: Preiserlein.

Neue Ausstellung in Steinsfeld

Die Kleinkunst-Werkstatten Paul M.
Preiser GmbH, wie das 1949 gegriindete



gmodelle,
i Modellbau.

iIren.de

Die beiden Geschdiftsfiihrer der Kleinkunst-
Werkstdtten Paul M. Preiser, Jiirgen (links)
und Volker Preiser (rechts), fiihrten die
Gdiste durch die Jubildumsausstellung

und wussten so manche Episode aus der
75-jdhrigen Firmengeschichte zu erzihlen

Unternehmen korrekt hei3t, begehenin diesem
Jahreinstolzes Jubildum: Die Spezialisten fiir die
Miniaturisierung alles Menschlichen und Tieri-
schen feiern ihren 75. Firmengeburtstag. Aus
diesem Anlass wurde am 15. Mai eine Sonder-
ausstellung in den Firmenrdumen er&ffnet. Die
beiden heutigen Geschéftsfihrer, Jirgen und
Volker Preiser, luden dazu einen ausgewahlten

»

Wahrend die ersten
Figuren aus Holz gefer-
tigt wurden, kam bald
schon Kunststoff ins Spiel

Kreis an Kunden, Partnern und Medienvertre-
tern zu einer ,Figuren-Vernissage* an den
Stammsitz des Unternehmens in Steinsfeld bei
Rothenburg ob der Tauber ein.

Volker Preiser betonte bei seiner BegriiBungs-
rede, wie sehr das Unternehmen mit der Re-
gion verbunden sei. Die Familie des aus dem
Badischen Stammenden Paul M. Preiser lief3
sich nach dem Zweiten Weltkrieg in Steinsfeld

eisenbahn magazin 8/2024

e 75 Jahre Preiser I

——

Im Untergeschoss des Preiser-Verwaltungsgebdudes am Stammsitz in Steinsfeld
wurden die in den zuriickliegenden Jahrzehnten entstandenen Messedioramen aufgestellt,
auf denen ,,Preiserlein“ unterschiedlicher Mafstibe prdsentiert werden

Im Obergeschoss des Firmensitzes wurde ein Ausstellungsrondell errichtet, das ver-
schiedene figiirliche Darstellungen von Menschen aus allen Kulturkreisen und Epochen
zeigt — von Spielzeugen bis hin zu wahren Kunstwerken

nieder. Ab 1947 entwarf Preiser seine ersten
Figuren, damals noch aus Lindenholz, die
trotz aller nachkriegsbedingter N&te durch-
aus Kdufer fanden. Damit legte er den Grund-
stein fiir die ab 1952 in einem eigenen Fir-
mengebdude aufgenommene Miniaturfigu-
ren-Massenfertigung. Auch Kraftfahrzeug-
modelle aus Holz wurden produziert. Dank
des rasch aufblihenden Modellbahnmarktes
wuchs das Unternehmen kontinuierlich. Die
liebenswert-charmanten Figuren aus den
frihen Jahren sind nun im Rahmen der Son-

Alexander Bergner (3)

derausstellung am Unternehmenssitz in zahl-
reichen Vitrinen zu bewundern.

Bald auch Figuren aus Kunststoff

Gegen Mitte der 1950er-Jahre sorgte der Sohn
des damaligen Firmenchefs, Horst Preiser, fir
den néchsten Innovationsschub: Erstmals wur-
den neue Figurenmodelle nicht mehr in Handar-
beit aus Holz, sondern im modernen Spritzguss-
verfahren aus Kunststoff hergestellt. Dieser
Schritt erwies sich als richtig, denn bis heute ist
es beij dieser Produktionsweise fur alle Preiser-

85
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Die noch aus den 1950er-Jahren stammen-
den und von Hand aus Holz geschnitzten
HO-Figuren hatten es vielen Besuchern
wiihrend der Jubildumsfeier angetan. Die
vergleichsweise feine Wiedergabe der
Miniaturmenschen beeindruckt noch heute
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Von ernst bis heiter, von bieder bis sexy — so
kommen die unzdihligen Miniaturfiguren bei
Preiser daher. In dieser Vitrine mit beson-
ders fein modellierten Gartenbahn-Figuren
stehen laszive Damen ganz unschuldig
neben geistlichen Wiirdentrigern
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Auch Kraftfahrzeugmodelle im Mafistab 1:87 gehdren zum umfangreichen Preiser-Sortiment.
Jahrelang waren beispielsweise Feuerwehrautos ein wichtiges Standbein, das in letzter Zeit

etwas vernachldssigt wurde. In Zukunft soll sich das wieder dndern
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Alexander Bergner (4)

- x\.Pazlsu.Tz

Figuren geblieben. Um Kosten zu sparen und die
steigende Nachfrage befriedigen zu kénnen,
wurde die Figurenbemalung 1967 nach Indien
und ab 1980 nach Mauritius verlagert. Auf dem
Inselstaat im Indischen Ozean befindet sich bis
heute die wichtigste Fertigungsstdtte der Firma
Preiser. 2019 kam ein weiteres Produktions-
zentrum auf der Nachbarinsel Madagaskar hinzu.
Vor 30 Jahren wurde auch der Firmensitz in
Steinsfeld ausgebaut - neben der Verwaltung
findet dort die Figuren-Modellierung samt an-
schlieBendem Werkzeugbau statt. 1983 uber-

»

Es ist zu wiinschen, dass
die Preiser-Sonderaus-
stellung bald schon allen
Interessenten offensteht

nahm Preiser die Elastolin-Figuren der friiheren
Firma O. & M. Hausser aus Neustadt bei Coburg
und 1996 den bis dahin wichtigsten Mitbewerber
im Bereich der Modellbahn-Figuren: Merten.

Die zum 75. Geburtstag des Figuren-Platzhir-
sches erdffnete Sonderausstellung, die neben
einer Chronologie aller jemals von Preiser ange-
botenen Figuren auch zahlreiche der detailliert
gestalteten Messedioramen zeigt, wird im Laufe
des Jahres auch flr angemeldete Besucher-
gruppen zuganglich sein. Der genaue Zeitpunkt
und weitere Details hierzu werden zu gegebener
Zeit auf der Firmenhomepage bekannt gegeben
(www.preiserfiguren.de). Uber die Unterneh-
mensgeschichte und die unendlichen Gestal-
tungsmoglichkeiten mit den Produkten aus
dem Hause Preiser informiert zudem das vom
Zubehorhersteller 2022 unter der ISBN 978-3-
00-026965-3 herausgegebene Buch ,Preiser-
Figuren — zum Verlieben schén’, das wir bereits
inem5/23 rezensierten. Alexander Bergner

| Die mit viel Liebe zum Detail gestalteten

Preiser-Messedioramen - hier eines nach

dsterreichischen Schmalspurmotiven in 1:45 —
sind unter ihren Plexiglashauben gut geschiitzt.
Die Figuren vermitteln ein lebensechtes Bild



m Digitale Modellbahn-Experimente als Mittel der Berufsausbildung

Frische Ideen

in der Eisenbahn-Lehre

Die Bahn von morgen braucht Spezialisten, die sich
sowohl mit Schienenverkehrstechnik als auch Informatik
auskennen. Eine dazu ins Leben gerufene Arbeits-
gruppe vereint Studenten verschiedener deutscher
Universitdten, die mit Modellbahn-Digitaltechnik auf

die klinftigen Herausforderungen vorbereitet werden

as Problem des Fachkraftemangels ist
Dbekannt und macht auch vor der Bahn

nicht halt. Bei der DB AG und auch priva-
ten Betreibern herrscht in allen Bereichen ein
hoher Personalbedarf. Um dem Eisenbahner-
mangel etwas entgegenzusetzen, gibt es zahl-
reiche Initiativen und Aktionen. Unter anderem
wird die Digitalisierung des Bahnsystems voran-
getrieben — und zwar in allen Disziplinen und
Fachbereichen. Dazu bedarf es Spezialisten, die
sich mit Bahn und Informatik auskennen - bei-
des Disziplinen, die in der Hochschullandschaft
bislang nicht viel miteinander zu tun hatten.
Auf Initiative von Andreas Polze, Informatik-Pro-
fessor am Hasso-Plattner-Institut in Potsdam,
wurde die Arbeitsgruppe Eisenbahninformatik
gegriindet, die sich zum Ziel gesetzt hat, in
diesem Bereich aktiv zu sein. Ein sichtbarer
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Baustein ist die Lehrveranstaltung DigitalRail,
die als universitatstibergreifendes Modul in-
zwischen gemeinsam von acht Universitdten
jeweils im Sommersemester veranstaltet wird.
Ergdnzend dazu hat in den zurtickliegenden fiinf
Jahren eine Summerschool im Erzgebirge statt-
gefunden. Hier haben sich neben den Unis
weitere Akteure beteiligt — unter anderem
auch verschiedene Signalbauunternehmen und
DB AG-Konzernteile. Besonders engagiert war
hier die DB Systel als IT-Dienstleister der Bahn.

Gartenbahn-Teststrecke

Bei der letzten Summerschool war ein Pro-
grammteil fur die Studenten der unterschied-
lichen Fachrichtungen ein sogenannter Hacka-
thon als ein in der Software-Szene bekanntes
Format. Die Wortschopfung wird von Hacken

Studenten bei der Justierung von
Sensoren fiir die Heiflduferer-
kennung; die Radsdtze der Garten-
bahnfahrzeuge wurden fiir diesen
Versuch mit Metallachsen ausgestat-
tet und mit einer Flamme erhitzt
Heiko Herholz

(Programmieren) und Marathon abgeleitet.
Hackathons dauern meist mehrere Stunden,
manchmal aber auch Tage. Sie haben das Ziel,
in unterschiedlichen Teams Software zu gene-
rieren. Mitarbeiter der DB Systel und der TU Ber-
lin hatten die Idee, dieses Format mit Gartenbah-
nen und einer Mikrocontroller-Plattform als Be-
standteil einer Summerschool durchzufiihren.

Die MaRstabsangabe G steht zwar fiir GroR- oder
Gartenbahn, man kénnte es aber auch als Kiirzel
fur ,,GummimalRstab“ deuten. Die Umrechnung
ist eigentlich 1:22,5 und wird offiziell als 2m be-
zeichnet, hat also die Nachbildung von Meter-
spurbahnen in der Nenngrole 2 zum Thema.
Dafr gibt es zahlreiche passende und durchaus
mal3stabsgetreue Fahrzeugmodelle zu kaufen,
doch ist auch allerhand Material im Umlauf,
das auf Schmalspurgleisen eigentlich nichts zu
suchen hat. Speziell bei Piko gibt es Triebfahr-
zeuge wie eine Baureihe 218, einen Schienenbus
oder eine E 94 und dazu passende Wagen.

Dieser MaRstab bewegt sich mehr in Richtung
NenngroRe T, ist aber bei diesen Fahrzeugen von
Piko einheitlich. Die Loks wirken recht stimmig
und bringen einen hohen Wiedererkennungs-
wert. Die BaugroRe ist ideal, wenn es beim
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I Modellbahn: Technik

Herz der Tinkerforge-Technik
ist ein Masterbrick, der vier
Anschliisse fiir Bricklets
aufweist. Uber weitere
Steckverbinder konnen
Extensions aufgesetzt werden

Verschiedene Tinker-
- forge-Bricklets im
wl= Uberblick: links oben

_, ¥=] ein Potentiometer,
- T n :

So sieht das System im Verbund

2 aus; oben links ist zusdtzlich
-

darunter ein ein Ein-/Ausgabe-Baustein

Beschleunigungs- zu sehen, an den man Leucht-

sensor und rechts dioden oder Gleisbelegt-

ein Infrarot- melder anschlie-

Distanzsensor L Jen kann
g &._k\

Betrieb auf Robustheit ankommt und man Ver-
suche mit Elektroniksensoren machen mochte.
Daher hatten wir uns beim Hackathon fiir G-Fahr-
zeuge entschieden und entsprechendes Material
beschafft. Fur den Einsatz von fahrzeugseitigen
Sensoren wurden Piko-Klemmbausteinwagen
besorgt und vorab passende Adapter fiir die
Sensortechnik von Tinkerforge hergestellt.

Abgestimmte Digitalsteuerung

Fir jedes Hackathon-Team wurden ein passender
Gleisaufbau und geeignete Gartenbahnfahrzeuge
bereitgestellt. Eine Gruppe hatte eine Aufgabe
bekommen, bei der kein Steuerungseingriff nétig
war. Daher wurde dieses Team mit einer Batterie-
lok ausgestattet, die sich mittels einer einfachen
Piko-Funkfernbedienung steuern lieR. Fiir die an-
deren Gruppen wurde jeweils eine Digitalsteue-
runginstalliert. Zum Einsatz gelangten eine Intelli-

box 2neo und eine Daisy-ll-Zentrale; Letztere
wurde umein WLAN-Interface erganzt. Zur Strom-
versorgung der Gartenbahn-Fahrzeuge wurden
mehrere Power-70-Booster angeschlossen. Fast
alle Digitalkomponenten stammten von Uhlen-
brock, lediglich die Weichendecoder wurden pas-
sendzu den Weichenantrieben von Piko beschafft.

Fur die Sensorik hatten wir die Tinkerforge-Platt-
form ausgewahlt, da diese universell einsetzbar
und einfach nutzbar ist. Basis des Systems sind
sogenannte Masterbricks, die einen Prozessor
enthalten und per USB an einen PC angeschlos-
sen werden konnen. Erganzt wurden die Master-
bricks durch sogenannte Bricklets. Hierfur ist
bei Tinkerforge eine breite Auswahl an Senso-
ren, Eingabe- und Ausgabebausteinen erhaltlich.
Bricklets und Bricks wurden mit fertig konfektio-
nierten Kabeln verbunden. Zusatzliche Master-

extensions ermoglichten es, die Masterbricks
auch per Ethernet oder WLAN fernzusteuern.

AlsTreiberuntersttitzung wurde ein Brickdaemon
auf dem PC installiert. Dieses Programm ist fur
alle Betriebssysteme erhdltlich. Es war sinnvoll,
bei der Gelegenheit auch das Programm Brick-
viewer aufzuspielen. Dadurch war es maglich,
nach Programmstart sofort mit den angeschlos-
senen Tinkerforge-Komponenten zu korrespon-
dieren. Diese wurden automatisch erkannt und
passende Anzeigen fiir jedes Bricklet geladen. So
konnte man beispielsweise sofort die Daten
sehen, die ein Infrarot-Distanzsensor erfasst hat-
te, und schnell entscheiden, ob der gewahlte Sen-
sor fur die vorgesehene Aufgabe geeignet war.

Richtig spannend wurde es, wenn man tber
selbst geschriebene Programme die Sensoren-
daten auswertete. Passend dafiir gibt es bei

Das wiihrend des Hackerthons eingesetzte Gartenbahnmaterial bewdihrte sich bestens. Eine der drei Gruppen arbeitete mit einer Daisy-
1I-Zentrale und WLAN-Interface von Uhlenbrock. Fiir das Vorbereitungsteam war es iiberraschend, dass hier das LocoNet-over-TCP-
Protokoll zum Einsatz kam. Hiermit wurden Aufgaben gelost wie das Auslesen eines NFC-Tags als Markierung einer Langsamfahrstell
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Tinkerforge Beispieldateien und Programm-
interfaces fur viele Programmiersprachen. Wir
hatten uns fir Python entschieden - eine Skript-
sprache, die weit verbreitet ist. Zum Erstellen
von Programmtexten bendtigt man wenigstens
noch einen Editor. Besser ist es, wenn man gleich
eine integrierte Entwicklungsumgebung (IDE)
verwendet. Auch hier untersttitzt Tinkerforge
eine grofRe Auswahl. Fiir den Hackathon ent-
schieden wir uns fiir Visual Studio Code - eine
Plattform, die fiir alle Betriebssysteme kosten-
los erhaltlich ist (https://code.visualstudio.com).

Verschiedene Aufgabenstellungen

Vom Vorbereitungsteam wurden fiir den Hacka-
thondie bereitgestellten Rechner eingerichtet, die
Modellbahnanlage wurde auf dem FuRboden auf-
gebaut und das Digitalsystemangeschlossen. Jede
Gruppe bekam zusammen mit der individuellen
Aufgabenstellungeine Kiste mit geeigneten Bricks
und Bricklets sowie weitere Materialien, die fiir die
Losung der Aufgabenstellung vom Vorbereitungs-
team als sinnvoll angesehen wurden. Zusétzlich
gab es einen Materialtisch, auf dem auch Klemm-
bausteine und Klebestreifen bereitlagen, die bei
der Montage der Sensoren halfen.

Jedes Team erhielt mehrere Aufgaben, bei denen
unterschiedliche Aspekte des Bahnwesens im
Vordergrund standen. So hatte eine Gruppe
Losungen zu suchen, die sich mit dem Rad/
Schiene-System beschiftigten. Hier sollten
unter anderem HeiRldufer-Ortungen gebaut
und Schienenfehler durch Sensorik detektiert
werden. Die zu befahrene defekte Schiene wur-
de vom Vorbereitungsteam passend prapariert.

Ein anderes Team hatte den Auftrag, einen
Achszahler auf Sensorbasis zu realisieren.
AufRerdem sollte ein Zug tiber das Lesen eines
Radiofrequenztags erkannt werden und in einer
Langsamfahrstelle die Geschwindigkeit mini-
mieren. Dazu musste eine Verbindung zwischen
Sensorik und Modellbahnanlage geschaffen
werden, was durch das Einbinden einer
WiThrottle-Bibliothek gel6st werden sollte - so
zumindest der Plan des Vorbereitungsteams.
Die Gruppe hat diesen Aufgabenteil aber anders
gelost und eine Verbindung zur Intellibox per
LocoNet-over-TCP-Protokoll aufgebaut.

Die dritte Gruppe sollte Hindernisse im Gleis
erkennen, was aktuell bei der groRen Bahn ein
angesagtes Thema vor allem in jenem For-
schungsbereich darstellt, wo ein Betrieb ohne
Lokftihrer geplant ist. Aufbauend darauf musste
dieses Team eine Abstandsfahrt realisieren, bei
derein zweiter Zug einem vorausfahrenden Zug
im Bremswegabstand folgen sollte. Auch hier
war eine Anbindung des Uhlenbrock-Digital-
systems an die Sensortechnik erforderlich.

Uberraschende Problemlésungen

Alle Aufgaben wurden erfolgreich geldst, wobei
die unterschiedlichen Herangehensweisen der
Teams interessant waren. Eine Gruppe hatte die
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Digitales Testfeld Bahn

Wir. Erproben. Innovatignen,

Dieses Team meisterte in enger Zusammenarbeit die Erkennung von Hindernissen und eine

Forschende Bahnjugend I

Fahrt im Bremswegabstand. Dafiir wurden Infrarotsensoren verwendet, die eine erstaun-
liche Genauigkeit aufweisen. Die Ansteuerung der Uhlenbrock-Intellibox 2neo erfolgte

iiber das WiThrottle-Protokoll direkt vom Masterbrick aus
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Tinkerforge stellt fiir jedes
Bricklet Beispielcodes zur
Verfiigung. Unterstiitzt
werden viele Programmier-
sprachen (hier Python). Die
Beispiele sind sofort lauffii-
hig, man muss nur die ID
der eingesetzten Bricklets im
Brickviewer ablesen und im
Programmcode eintragen

Aufgaben entsprechend den Fahigkeiten der
Teammitglieder verteilt. Eine andere hatte sich
in Unterteams gesplittet, und die dritte Gruppe
hat alle Arbeitsschritte gemeinsam gel6st. Der
Hackathon ging tiber eineinhalb Tage und berei-
tete allen Beteiligten viel SpaR. Fiir die meisten
Bahnstudenten war diese Veranstaltung nicht
nur der erste Kontakt mit Informatik, sondern
auch mitder Gartenbahn. Den Informatikstuden-
ten erging es dhnlich: Neben dem Bahnaspekt
war es flir viele das erste Mal, dass IT-Lésungen
mittels Hardware geschaffen wurden. Die Idee
fur diesen Hackathon kam so gut an, dass er be-
reits mit anderen Teilnehmern im Rahmen einer
Recruiting-MaRnahme wiederholt wurde. Ein
weiterer Durchlaufist fir den Tag der Schiene im
September geplant. Damit sollen Oberschdiler fiir
Bahn und Informatik begeistert werden.

Heiko Herholz (6)

Das Tinkerforge-System (www.tinkerforge.com/
de) ist tbrigens auch fur kleinere NenngréRen
interessant. Die etwas hoheren Anschaffungs-
kosten als vergleichbare Arduino-Systeme ma-
chen sich bei den enorm schnell praktizierbaren
Programmlésungen mit dem Tinkerforge-Sorti-
ment durchaus bezahlt. Die Einsatzzwecke bei
der Modellbahn sind vielféltig, lassen sich doch
viele Dinge automatisieren oder tiberwachen. So
ist es z. B. moglich, mit einem Stromsensor die
Funktion von Weichen- oder Signalantrieben zu
uberpriifen. Steigt der Stromverbrauch Uber
einen Schwellenwert, ist eine Inspektion ange-
sagt, weil der Antrieb schwergdngig arbeitet.
Anhand der gemessenen Polaritat [dsst sich auch
die Weichenlage tberpriifen. Auch das waren
Aufgaben, die von den Studenten recht zligig und
eher nebenbei gel6st wurden. Heiko Herholz
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I Modellbahn: Fahrzeuge

m HO-Tenderloks der DB-Baureihe 62 in HO von Liliput und Piko

Piko-Neuheit

trifft Liliput-Oldie
Vor wenigen Wochen erschien Pikos formneue HO-Tenderlok der Baureihe 62.

Unser Test geht der Frage nach, wie gut sich das Sonneberger Triebfahrzeugmodell
gegen das Liliput-Pendant aus friiheren Produktionsjahren schlagt

ie wichtigste Neuheit des
DSonneberger Herstellers in

diesem Jahr dirfte die Bau-
reihe 62 sein, die von Piko vor Kur-
zem als formneues HO-Modell der
DB-Epoche IlI ausgeliefert wurde.
Liliput hatte bereits vor 28 Jahren
eine HO-62er am Start, diefiir jene
Zeit wegweisend war und viele
Jahre im Programm der Altdor-
fer Marke unter Bachmann-Regie
enthalten war. Nun stellt sich fiir
manchen Modellbahner die Frage,
ob er das alte Modell aufs Abstell-
gleis schicken und in die neue
Piko-Maschine investieren soll?

Wir haben beide Modelle sorgfal-
tig unter die Lupe genommen und
mochten unseren Lesern somit
die Qual der Wahl erleichtern.

TECHNISCHE WERTUNG

Konstruktiver Aufbau
Liliput — Dieses Modell hat
ein Lokfahrwerk, einen Kessel

und ein Fihrerhaus samt Kohle-/

Wasserkasten vollstandig aus Me-

talldruckguss. Der Antrieb der Ten-

derloksitztim hinteren Teil des Fuih-
rerhauses. Der flinfpolige Motor mit
dicker Schwungmasse treibt iber

ein  Schnecke/Stirnrad-Getriebe
den dritten Kuppelradsatz an. Treib-
undvorderer Kuppelradsatz werden
tiber die Kuppelstangen mitbewegt.
Die Kuppelradsdtze haben keine
Haftreifen. Im starren Lokrahmen
sind die Achsen seitenverschiebbar
gelagert, die mittlere ist vertikal ab-
gefedert. Vor- und Nachlaufgestell
sind seitenverschiebbar und radial
drehbar angelenkt und abgefedert.
Die Lok hat vorn und hinten eine
kulissengefiihrte Kupplungsaufnah-
me sowie im Inneren eine Digital-
schnittstelle nach NEM 652. Ein
Rauchgenerator ist nachriistbar.

Verglichen
& gemessen

Piko - Lokfahrwerk, Kessel

und Fuhrerhaus sind aus
Druckguss gefertigt. Umldufe und
andere Anbauteile bestehen aus
Kunststoff. Der schlanke, finfpolige
Motor mit Schwungmasse sitzt im
Kessel und treibt tiber ein Schnecke/
Stirnrad-Getriebe den dritten Kup-
pelradsatz an, der zwei Haftreifen
tragt. Die anderen Kuppelradsdtze
werden Uiber das Gestange in Bewe-
gung gesetzt. Das Lokfahrwerk ist
klassisch mit seitenverschiebbar im
Rahmen gelagerten Kuppelradsat-
zen und je einem Vor- und Nachlauf-
gestell mit Kulissenfiihrung aufge-




baut. Der mittige Treibradsatz ist
vertikal abgefedert. Die Radsétze in
den Vor- und Nachlaufern sind ab-
gefedert. Die Lok hat vorn und hin-
ten NEM-Kupplungsaufnahmen mit
Kinematik. Die Platine mit Plux22-
Schnittstelle befindet sich unterdem
einzeln demontierbaren Flihrerhaus
mit Wasser-/Kohlekasten. Der Ein-
bau eines flachen Lautsprechers ist
unter der Fuhrerhausdecke vorge-
sehen, auch ein Rauchgenerator
kann nachgerlistet werden.

MaRgenauigkeit
Liliput/Piko — Beide Tender-
lokmodelle sind absolut

malstablich in den wesentlichen

Kriterien ausgefuhrt. Kleinere Ab-

weichungen im Zehntelmillimeter-

bereich sollten toleriert werden
und koénnen auch auf Messtole-
ranzen zuriickzufiihren sein.

Langsamfahrtverhalten

Fir die Fahrtests wurden konven-
tionelle Gleichspannungsfahrreg-
ler verwendet. Die Geschwindig-
keitsmessungen erfolgten tber

Vorbildgerecht im Anlagen-
betrieb unterwegs sind die
beiden HO-Modelle von
Liliput (oben) und Piko
(unten) am besten mit
vierachsigen Reisezugwagen
im Eil- oder D-Zugdienst

Fakten zu den Modellen

Liliput 62 002 DB Piko 62 002 DB
Artikelnummer 106201 50700
erstes Baujahr 1996 2024
System der gepriiften  NEM-Zweileiter- NEM-Zweileiter-
Modelle Gleichstrom Gleichstrom
Digitalschnittstelle NEM 652 PluX22
Motor/Schwungmasse fiinfpolig in der Lok/1 ftinfpolig in der Lok/1

" Schnecke/Stirnrad-  Schnecke/Stirnrad-

R Getriebe ! Getriebe !
angetriebene
Raﬁséitze/ Haftreifen 3/0 3/2
Eigenmasse 477g 394¢g
Preis (UvP) 200,00 bis 270,00 €* 379,00 €

*Secondhand-Preise in neuwertigem Zustand

e

Speziell das mit freiem Durchblick aufwartende Fahrwerk und die

Heusinger Steuerung der Piko-Tenderlok verdienen eine vergro-
Jerte Darstellung zum Erfassen sdmtlicher Details jirgen Gottwald (2)

Zeit/Weg-Messungen. Die Fahr-
zeuge wurden vor den Messreihen
etwa eine halbe Stunde in beide
Fahrtrichtungen eingefahren.

Liliput - Die Lok fahrt zwar

bei umgerechnet etwa drei
km/h an, doch in Gleisbogen oder
auf WeichenstraBen muss auf-
grund einer fehlenden Lastrege-
lung etwas nachgesteuert werden.
Die Regeleigenschaften sind im
unteren Geschwindigkeitsbereich
sehr gut. Dabei lduft die Lok bei-
nahe gerduschlos.

Piko - Die Lok setzt sich mit

etwa vier km/h in Bewegung.
Diese geringe Geschwindigkeit
halt das Modell auf sauberen Glei-
sen stetig bei. In Gleisbégen und
auf WeichenstraBen muss gering-
fligig nachgeregelt werden. Die
Geschwindigkeit beim Rangieren
ldsst sich gut justieren, wobei die
Lok fast gerauschlos rollt.

Streckenfahrtverhalten
Liliput - Die Lok zieht gleich-
ma&Rig und ruhig ihre Runden

tiber den Testparcours und durch-

fahrt Weichenkombinationen ohne

Probleme. Bei voll aufgedrehtem

Regler rollt sie mit umgerechnet
125 km/h Maximalgeschwindigkeit
tber die Gleise. Sie durchfdhrt Gleis-
radien bis hinunter zu 360 Millime-
tern - jedoch ohne eingesteckte
Kolbenstangenschutzrohre. Das
Fahrgerdusch ist in allen Geschwin-
digkeitsbereichen relativ gering.

Piko - Die Maschine durch-

fahrt WeichenstraRen mit
Roco-Line-, Roco-Standard und Peco-
Gleisen ruhig und entgleisungssi-
cher und durchféhrt Gleisbogen mit
minimal 360 Millimetern Radius, al-
lerdings ohne montierte Zurlistteile.

Bei voll aufgedrehtem Regler er-
reicht die Tenderlok eine Hochst-
geschwindigkeit von umgerechnet
130 km/h. Das Fahrgerausch ist in
allen Tempobereichen gering.

Ausrollverhalten

N Liliput - Der Antrieb mit
B4 der dicken, ausgewuchteten
Schwungmasse von 17 Millimetern
bringt 14 Zentimeter Auslauf aus
Maximal- bzw. zehn aus Vorbild-
hochstgeschwindigkeit nach Ab-
schaltung der Fahrspannung. Das
ist nicht optimal, Gberbriickt in
Fahrt aber kurze Stromaussetzer.

HO-Test der DB-Baureihe 62 I

Piko - Die kleine Schwung-
4 scheibe und das gutdimensio-
nierte Getriebe sorgen flr einen
Auslauf bei Spannungsunterbre-
chung von 15 Zentimetern aus
der Vorbildgeschwindigkeit. Bei
Hochstgeschwindigkeit  betragt
der Auslauf sechs Zentimeter mehr.
Das ist fur den normalen Anlagen-
betrieb beikleinen Stromaussetzern
oder als Ausrollweg vor Halt zeigen-
den Signalen recht betriebssicher.

Zugkraft

Die Zuglastwerte der Modelle
wurden Uber eine Seilrolle mit
Federwaage ermittelt.

N Liliput - Die Lok hat keine
B4 Haftreifen, aber eine relativ
hohe Eigenmasse. Die Zuglast be-
tragt in der Ebene 80 Gramm. In
Steigungsabschnitten bis 3,5 Pro-
zent zieht die Lok etwa 70 Gramm.
Auf der Testanlage konnte sie prob-
lemlos einen Zug mit sieben vier-
achsigen Schnellzugwagen durch
den Gleiswendel im 600er-Radius
ziehen. Die Antriebsrader drehen
bei Maximalbelastung durch.

Piko — Das Modell zieht ma-
4 ximal 100 Gramm Anhange-
last Giber die Seilrolle. Auf der Anlage
schleppt die Lok anstandslos lange-
re Glterzlige von 40 Achsen - und
zwar auch Uber Steigungen mit
3,5 Prozent Neigung. Bei maximaler
Belastung schleudert der Antrieb.

Stromabnahme

Liliput — Die Stromabnahme

erfolgt beidseits von allen drei
Kuppelradsatzen. Das Vorlaufgestell
liefert liber beide Radsatze ein Poten-
zial, der Nachlaufer das gegentiber-
liegende. Insofern sind keine Prob-
leme mit der Stromversorgung auf-
getreten oder zu befurchten.

Ei Piko - Vor- und Nachldu-
fer sind mit Federblechstrei-
fen von allen Radern fur beide
Polaritdten ausgerUstet. Bei den
Kuppelradsétzen werden die bei-
den Radpaare auf den Achsen eins
und zwei herangezogen. Aufgrund
dieser langen Stromabnahmebasis
kam es wahrend der Testzeit zu
keinerlei Kontaktaussetzern.

Wartungsfreundlichkeit

N Liliput - Die Betriebsanlei-
B4 tung im DIN-A5-Format geht
auf die moglichen Wartungsarbei-
ten ein, zeigt die Position der weni-
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gen ZurUstteile und die Demontage
der Lok in Explosionszeichnungen.
Eine Ersatzteilliste ist nicht vorhan-
den. Das Lokgehduse kann nach
dem Lésen von fiinf Schrauben, die
sich unter den Zylindern, unter dem
Fihrerhaus und einer unter dem
Fahrgestell befinden, abgehoben
werden. Die Beleuchtung vorn und
hinten erfolgt durch konventionelle
Glthlampchen, die bei Ausfall ab-
und spater wieder angeldtet wer-
den mussen, was unpraktischiist.

Piko - Die Betriebsanleitung

veranschaulicht die wesentli-
che Wartung der Lok und die Mon-
tage der beiliegenden Zuristteile in
Explosionszeichnungen. Auch eine
Ersatzteilliste ist enthalten. Die De-
montage des Fiihrerhauses ermog-
licht den Zugriff auf die Digital-
schnittstelle und ist einfach durch
das Losen von vier Schrauben von
unten zu bewerkstelligen. Nach
Lésen von drei weiteren Schrauben
kann der Kessel nach oben abgezo-
gen werden. Die LED-Beleuchtung
vorn und hinten ist wartungsfrei.
Zum Haftreifenwechsel lassen sich
die Kuppelstangenbolzen des drit-
ten Radsatzes abschrauben.

TECHNISCHE WERTUNG
Pa 20
Bl 03

OPTISCHE WERTUNG

Aufbau und Detaillierung
Liliput — Kessel und Fuhrer-
haus sind sauber ausgefiihrt

und in allen wesentlichen Proporti-

Liliput
Piko

92

Lokfiihrer- und Heizerseite der Liliput-HO-Tenderlokkonstruktion mit den sichtbaren Rahmenaus-
sparungen, aber auch den grof3en Abstinden zwischen den Vor- und Nachlaufriidern und dem

Rahmen dariiber. Die Detaillierung des Aufbaus indes ldsst kaum Kritik zu

onen im Vergleich zum Original
stimmig. Fast alle Kesselleitungen,
Armaturen und Aggregate sind frei-
stehend ausgefiihrt bzw. extra an-
gesetzt. Feine Kesselspeiseventile
mit nicht durchbrochenen Handra-
dern, zierliche Halter fiir die Stell-
und Griffstangen am Kessel und
diinne Sandfallrohre begeistern.
Doppelverbundluft- und Wasser-
speisepumpe sind mit Anschluss-
rohren nachgebildet. Die Lok ist
mit einem Zweilicht-Spitzensignal
an Front und Tender mit recht zier-
lichen Laternen versehen. Auch
das Fuihrerhaus mit Kohle-/Wasser-

kasten ist in den Abmessungen und
Proportionen exakt verkleinert.
Handstangen und Handgriffe sind
nur teilweise freistehend umge-
setzt, die Leitungen und Armaturen
des Vorbildes unter den Umldufen
nur rudimentdr nachgebildet.

Das Modell zeigt die korrekte flache
Rauchkammertir mit einem zusétz-
lichen Schild, welches das Vorbild in
den Jahren nach dem Zweiten Welt-
krieg auch trug und auf den Einsatz
im Nah-Schnellverkehr hinweist.

E Piko - Das Lokgehduse ist
absolut vorbildgerecht ausge-

(ETNEL Dampfloks der DB-Baureihe 62

MaRe in mm Vorbild 1:87  Liliput Piko
Lange liber Puffer 17140 197,0 197,0 197,0
Lokgesamtachsstand 13.300 152,9 153,0 153,5
Kuppelachsstand 5.000 57,5 571 57,3
Gesamthohe tiber SO 4.550 52,3 52,7 52,7
Pufferhohe tiber SO 1.025 1,8 12,2 12,3
Kuppelraddurchmesser 1.750 20,1 20,1 20,1
Laufraddurchmesser 850 98 9,8 98
Spurkranzhdhe der B _ 10 10

Kuppel- und Laufrader

fuhrt. Die Proportionen der schlan-
ken Originallok sind sehr gut getrof-
fen. Fast alle Kesselleitungen,
Armaturen und Aggregate sind frei-
stehend ausgefiihrt bzw. extra an-
gesetzt. Sogar die Betatigungszige
zu den Ackermann-Sicherheitsven-
tilen auf dem Kesselscheitel sind
separat montiert. Die Umlaufe tra-
gen feine Riffelblechnachbildungen
mit Wartungsklappen tber den
Steuerungsschwingen. Die zierli-
chen Handréader der Speiseventile
sind durchbrochen. Die Doppelver-
bundluft- und die Speisepumpe
sitzen hinter den Witte-Windleit-
blechen und zeigen eine korrekte
Leitungsfiihrung. Die zehn Sandfall-
rohre sind zierlich, freistehend
und werden optisch bis zur Radlauf-
flache weitergefiihrt. Das Fuhrer-
haus mit Wasser- und Kohlekasten
ist in den Dimensionen korrekt
nachgebildet und mit freistehenden
Handgriffen ausgertistet — sogar in
der Nische unter den Fuihrerhaus-
fenstern. Die 62 002 hatte in den
1950er-Jahren eine flache Behelfs-
rauchkammertiir, die Piko bertick-
sichtigt hat. Alle Loklaternen sind




Verglichen & gemessen

Auch bei der Piko-Maschine zeigen die beiden Ansichten deutlich, dass die Rahmenausschnitte iiber
den Vor- und Nachlaufgestellen recht grof2 ausgefallen sind, um allen Betriebssituationen gerecht
zu werden. Ansonsten gibt es nichts an dieser HO-Tenderlokomotive auszusetzen jirgen Gottwald (6)

zierlich und freistehend platziert.
Speziell die Verrohrung und die
Armaturen unter den Umldufen wir-
ken sehrfein und authentisch.

Fahrgestell

Liliput - Die Liliput-Kons-

trukteure haben seinerzeit
den Barrenrahmen mit Durchbri-
chen nachgebildet. Allerdings ist
der Durchblick im Bereich des zwei-
ten und dritten Kuppelradsatzes
durch das dahinterliegende Getrie-
be verwehrt. Die Rahmenausschnit-
te tiber den Vorlaufgestellensindim

Vergleich zum Vorbild viel zu grof8
bemessen. Das Fahrwerk ist hin-
sichtlich der Menge der Details und
der Feinheit der Teile wesentlich
einfacher ausgefiihrt als beim Test-
pendant. Nietnachbildungen und
freistehende Umsetzungen der
Bremsen und des Bremsgestanges
sind vorhanden, aber wichtige Teile
wie etwa die Abstiitzungen der Um-
ldufe zwischen zweitem und drit-
tem Kuppelradsatz sucht man ver-
gebens. Man vermisst auch die
Nachbildung der Sandfallrohre im
Fahrwerksbereich. Die Pufferbohlen

kann man mit Bremsschlduchen
und Originalkupplungsimitationen
aufriisten. Eine Kupplungsméglich-
keit ist vorn und hinten durch ku-
lissengefiihrte  NEM-Aufnahmen
moglich. Die gut detaillierte Heusin-
ger Steuerung aus Metallgussteilen
ist vollstandig ausgefiihrt. Die Puf-
fer der vorderen Puffertrager sind
gefedert, hinten nicht. Die Nachbil-
dung der Druckausgleicher auf den
Zylindern ist fiir die 62 002 in der
Nachkriegszeit tiberflussig. Rangie-
rergriffe unter den Puffertragern
sind nicht vorhanden.

HO-Test der DB-Baureihe 62 I

Piko - Die Lok verfiigt tber
4 eine Nachbildung des Barren-
rahmens. Der Rahmen zeigt auch
vorbildgerecht die Durchbriiche,am
hinteren Kuppelradsatz ist aber der
Durchblick wegen des hier platzier-
ten Getriebes nicht moglich. Leider
sind die Rahmenausschnitte tber
den Laufrddern recht Uippig ausge-
fallen. Aber das Modell soll ja auch
bei unexakter Gleislage auf der An-
lage entgleisungssicher fahren. Das
Fahrwerk ist aufwendig mit Niet-
nachbildungen, durchbrochenen
Kesselsttitzen, Luftkessel, eng anlie-
genden Bremsbacken und Sandfall-
rohren detailliert. Alles ist auf dem
gleichen hohen Niveau wie beim
Gehduse ausgefiihrt. Der Puffer-
trager kann mit den mitgelieferten
Bremsschlauchen aufgeriistet wer-
den. Kolbenstangenschutzrohre
kénnen je nach Gleisradien montiert
werden. Die beiliegenden Rangierer-
griffe an den beiden Pufferbohlen
sindnurfurdie Vitrinenprasentation
geeignet, da sie die Beweglichkeit
der Kupplungsaufnahme einschrén-
ken. Eine Kupplungsméglichkeit ist
vorn und hinten mit NEM-Schacht
vorhanden. Die Steuerung der Lok

Beide Tenderlokmodelle lassen sich relativ einfach 6ffnen, um Wartungsarbeiten durchzufiihren oder einen Digitaldecoder nachzuriisten

eisenbahn magazin 8/2024
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Blick zum Vorbild
Baureihe 62 - die kleine Ol1

Die als Modell von Liliput und Piko dls friihe D
4. Juli 1950 von Carl Bellingrodt im Bahnbetriebswerk Dortmund abgelichtet

o nannte man die Baureihe 62 bei ihrem

Erscheinen im Zuge des Einheitslokpro-
gramms der Deutschen-Reichsbahn-Gesell-
schaft. Zwischen 1928 und 1932 entstanden le-
diglich 15 solcher Tenderloks der Bauart
2'C2’ h2 bzw. der Gattung Pt 37.20. Damit war
die Uber 17 Meter lange Maschinen klar als Per-
sonenzuglok eingeordnet, was die Bahngesell-
schaften tiber die Jahrzehnte hinweg jedoch
nicht davon abhielt, die bis zu 100 km/h fah-
renden Loks auch vor hoherwertigen Reise-
zligen einzusetzen - bei der DR in den Nach-
kriegsjahren sogar vor den seinerzeit neuen

I

e

" #
¥

Mit einem guten Dutzend Reisezugwagen am Haken hatte die Museumslokomotive 62 015 am
26. Oktober 1996 bei der Ausfahrt in Remagen Richtung Ahrtal gut zu tun

B-Maschine umgesetzte 62 002 wurde am

Slg. Brinker

Doppelstockwendezligen im Ostseeraum.

Als letzte ihrer Art bei der Bundesbahn wurde
62 003 im Jahre 1972 in Miilheim an der Ruhr
verschrottet. Seitens der DR avancierte 62 015
zur Traditionslok und wurde viele Jahre auf
Ausstellungen gezeigt. Sie ist heute im Besitz
von DB Museum und wird im Bw Dresden-
Altstadt gepflegt. Bundesweit bekannt wurde
diese Maschine, als sie 1997/98 an einigen
Wochenenden auf der Ahrtal-Strecke Rema-
gen — Kreuzberg als Touristiklinie der Deut-
schen Bahn verkehrte und zahlreiche Reisende
als auch Fotografen anlockte. PW

T

Egon Pempelforth

ist aus gestanzten Metall- und
Kunststoffteilen gefertigt und sehr
fein ausgefuihrt. Auf der Heizerseite
unter dem Fuhrerhaus ist sogar ein
beweglicher Schmierpumpenan-
trieb nachgebildet.

Rider

Liliput — Das Modell verfugt

iber Metallradsatze, die alle
den korrekten Durchmesser ha-
ben. Die Gegengewichte an den
Treib- und Kuppelrddern sind rich-
tig wiedergegeben, und die Spei-
chenzahl ist mit 18 bzw. sieben kor-
rekt. Die Spurkrdnze haben eine
Hohe von einem Millimeter und
entsprechen der NEM-Norm.

E Piko — Die Metallrdder sind
im Durchmesser der Treib-
und Kuppelrdder und der Vor- bzw.
Nachldufer malstablich verklei-
nert. Die Rader sind sehr fein aus-
gefihrt und in der Anzahl der
Speichen vorbildgerecht. Auch die
unterschiedliche Speichenanzahl
von sieben und neunim Nachldufer
ist vorbildgerecht. Man hat beim
Vorbild die Maschinen namlich je
nach Radsatzverfiigbarkeit damit
ausgerustet. Die Spurkrénze ent-
sprechen der NEM-Norm.

Farbgebung

Liliput — Das Lokgehause ist

seidenglanzend schwarz mit
kleinen Glanzunterschieden zwi-
schen den Metall- und Kunststoff-
Komponenten lackiert. Das Rot des
Fahrwerks mit etwas dick lackier-
ten Metallteilen, Rddern und unla-
ckierten Kunststoffteilen weist
kleine Farb- und Glanzunterschie-
de auf. Die Laufkrinze der Rader
sind dunkel vernickelt, und die
Steuerung mit gestanzten Metall-
kuppelstangen gibt gut den Ein-
druck 6ligen Stahls wieder.

Piko - Der Lokaufbau ist sei-

denglénzend schwarzlackiert,
wobei der deutlich attraktivere
Glanzgrad der Farben als bei friihe-
ren Piko-Loks zu loben ist. Unter-
schiede im Schwarz der Metall-
und Kunststoffteile sind kaum
festzustellen.

Der rote Farbton des Fahrwerkes
ist gut gewahlt. Hier sind geringe
Glanzunterschiede zwischen den
lackierten und den Kunststoffteilen
sichtbar. Die Laufkranze der Rider
sind dunkel vernickelt. Die Steue-
rungistindunklem Silber gehalten.



Verglichen & gemessen

Beschriftung

Liliput - Die Beschriftung der

62 002 zur friihen Epoche I
mit der Beheimatung Bw Dortmund
Hbf der Eisenbahn-Direktion Essen
ist groRenrichtig, vollstandig und
mit den richtigen Schrifttypen aus-
gefuhrt. Sie ist sauber in Weil aufge-
druckt und einwandfrei unter der
Lupe lesbar. Die Loknummern in
Messing an der Rauchkammerttr
und hinten sind beim Vorbild eher
unwahrscheinlich gewesen. Die Be-
schriftung ist korrekterweise nicht
erhaben gedruckt. Als Untersu-
chungsdatum ist der 27. Juli 1949 an-
geschriebenundauchaufden Puffer-
tragern zu lesen. Zum Beschriften
des Schildesander Rauchkammertir
liegen ,Nah-Schnellverkehr“-Schil-
der bei. Zudem gibt es einen Mes-
singdtzschildersatz, der bei Interesse
montiert werden kann, aber nur ftr
die Epoche Il vorbildgerecht ist. Die
Beschriftung erwies sich tber den
Testzeitraum als grifffest.

Piko - Die Lok mit der Be-

triebsnummer 62 002 ist ent-
sprechend der frithen Epoche 11 der
Deutschen Bundesbahn beschrif-
tet. Als Untersuchungsdatumist der
27. Juni 1952 angeschrieben. Behei-
matet ist diese Maschine im Bw
Krefeld der ED K&In. Die Beschrif-
tung ist typografisch und in der
GroRe richtig wiedergegeben. Die
Schrift ist sauber und konturen-
scharf aufgedruckt und gut lesbar.
Loknummer, Bundesbahn-Schild
und andere Aufschriften sind vor-
bildgerecht nicht erhaben auf den
Flihrerhausseitenwédnden gedruckt.
Das Untersuchungsdatum ist auch
auf den Puffertrdgern sichtbar. Die
Beschriftung erwies sich tber den
Testzeitraum als griffresistent.

Beleuchtung

\ Liliput - Die Lok verflgt vor-
bildgerecht tber ein Zwei-

licht-Spitzensignal, das mit der
Fahrtrichtung wechselt. Die Licht-
Ubertragung von den Gliihlamp-
chen in der Lok zu den Laternen er-
folgt Uber Lichtleitelemente. Leider
kommt davon bei den Laternen
nicht mehr viel an, was zu einer
deutlichen Abwertung fuihrt.

Erst ab mittlerer Geschwindigkeit
ist ein zarter Lichtschein zu erken-
nen. Ein netter Gag ist die schaltba-
re Fahrwerksbeleuchtung: Unter
dem Fahrgestellist ein Drehschalter

eisenbahn magazin 8/2024
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Im Vergleich der beiden Unteransichten werden die dihnlichen Antriebskonzepte klar. Piko hat sich fiir
zwei Haftreifen auf dem angetriebenen Kuppelradsatz entschieden. Hinsichtlich Bremsnachbildung
war man vor 28 Jahren bei Liliput weitaus spartanischer als bei der aktuellen Neukonstruktion

Langsamfahrt-
verhaltenv__

Streckenfahrtverhalten

VVorbiId

max

Zuglast Ebene

Zuglast 3,5 % Steigung 70 g bei 12,0 V/200 mA
Ausrollwegausv, .., 10cm

Ausrollweg ausv,__ 14cm

Einer kleinen Sensation glich 1996 bei Erscheinen des Liliput-Lokmo-
dells die Moglichkeit zum Offnen der Rauchkammertiir jirgen Gottwald (3)

angebracht, mit dem diese und die
Front-und Heckbeleuchtungeinge-
schaltet werden kénnen. Der An-
triebist dann aber ausgeschaltet.

Piko — Die Zweilicht-Spitzen-

signale vorn und hinten wer-
den durch warmweifRes Leuchtdi-
oden erzeugt. Das Licht ist ab der
Anfahrgeschwindigkeit gut sicht-
bar und wechselt mit der Fahrt-
richtung von Weill auf Rot. Die
Ausfuihrung der Stirn- und Tender-
laternen ist relativ zierlich.

OPTISCHE WERTUNG
Pa 22
Bl a2

FAZIT DES TESTERS

Natirlich kann die beinahe drei
Jahrzehnte alte Liliput-Konstruk-
tion mit dem formneuen Piko-
Modell nicht mithalten. Man sieht
schon, dass sich in den zurticklie-

Liliput
Piko

4 km/h bei 2,1V/75 mA

80 g bei 12,0 V/200 mA

Fahrwertetabelle (Analogbetrieb)

Liliput 62 002 DB

Piko 62 002 DB

100 km/h bei 9,8 V/100 mA 100 km/h bei 9,7 V/140 mA
\% 125 km/h bei 12,0 V/TIO mA 130 km/h bei 12,0 V/150 mA
100 g bei 12,0V/300 mA
80 g bei 12,0 V/300 mA

15cm
21cm

genden Jahren in puncto Optik
und Technik so einiges getan hat.

Insofern ist die Piko-62 mit groRem
Abstand Testsieger dieses Modell-
vergleichs und zeigt auch nurindrei
Testkriterien leichte Schwéchen.

Liliput (2,1) - Fur ein Mo-
dell, dass vor 28 Jahren
erstmals verkauft wurde,

macht die Einheitstenderlok noch
heute eine gute Figur. Die Detail-
ausstattung ist reichhaltig, Antrieb
und Fahreigenschaften sind noch
immer zufriedenstellend. Fiir den
Betriebsbahner ist das Modell
durchaus empfehlenswert und im
Zweitmarkt sogar noch recht giins-
tig zu bekommen.

Piko (1,2) — Das formneue
“ Tenderlokmodell ist her-
vorragend gelungen. Eine

uberzeugende Optik, die kaum
noch steigerungsfahig fr ein er-
schwingliches Modell ist, und der
durch Zugkraft und sehr gute Fahr-
eigenschaften begeisternde An-
trieb zeichnen diesen Gewinner-

4 km/h bei 2,4 V/85 mA

typ aus. In den Digitalversionen
(50702/-3) verfligt das Modell tiber
weitere Features wie zahlreiche
Sound- und Lichtfunktionen, hat
dannaberauch einenentsprechen-
den Mehrpreis.  Jiirgen Gottwald

So haben wir bewertet:
Die einzelnen Testkriterien wer-
den mit Qualitatspfeilen bewertet:

ii entspricht der Schulnote
Sehrgut (1), 2 Gut (2), m4 Be-
friedigend (3),! Gentigend (4)
sowiel! Ungentigend (5).

Die Zwischenwertungen fiir die
Testblocke Technik und Optik wer-
den ermittelt, indem rechnerisch
die Summe aller,,Noten“durch
deren Anzahl geteilt wird. Auch
die Gesamtwertungspfeile im Fa-
zit werden auf diese Weise aus al-
len beurteilten Testkriterien ermit-
telt. Ab einem Wert von X,5 und
schlechter wird der nichstschlech-
tere Wertungspfeil vergeben. em
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Fachhandler und Fachwerkstatten

In dieser Rubrik finden Sie alle Fachhdindler und Fachwerkstdtten in Ihrer N&he.
Anzeigenpreise 4C—€ 140,-; zzgl. MwsSt.

Kontakt: Bettina Wilgermein, Tel. 089/130 69 95 23, bettina.wilgermein@verlagshaus.de

—--n;a‘._ i ey 7_\-\\:"\
Modellbahnen & Zubehor aller Spurweiten

elriwa

Ihr Fachhandel mit Werkstatt fiir U ~ = - -~
Modelleisenbahnen und Zubehér ' 03597’ 7899 0
Elektronik Richter Fax: 035971 7899-99 | info@mein-mbs.de

Radeberger Stralle 32 . 01454 Feldschl6Bchen

A4 Abfahrt 84 . Tel. 03528 /44 12 57
info@elriwa.de . www.facebook.com/elriwa

Ladengeschiift . Werkstatt . Online-Shop

G-0-HO-TT-N -Z-Schmalspuren

Mo.-Fr. 08:00-18:00 Uhr | Sa. 10:00-16:00 Uhr
L -

e r I | B\

MBS Modell + Spiel GmbH
Lange StraRe 5/7 | 01855 Sebnitz

meisnn-mbs.de

www.Beckert-Modellbau.de
Gebergrundblick 16, 01728 Bannewitz OT Gaustritz Tel (0 351) 2 00 60 60 Fax: 2 02 86 46

D@

eMail: beckert-modellbau@t-online.de

Atzschilder >
Nach Wunsch in allen %ﬁ’ %

Spurweiten ! e,
Farblich bereits fertig

Gesamtprospekt gegen 5,- € (bei Kauf Ruckvergutung) (=~ Handarbeltsmodelle

(r

MARKLIN & SPIELWAREN

Ihr Spezialist fiir Marklin in Berlin fir MHI, Insider-Service, Digital, Exporimodelle, Sonderserien,
Ersalztei[—Reparaturenu Umbauservice, Werbemodelle, KE E\.n'arsandlistan!

J:.%?;i Seit iber 100 Jahren fiir Sie da'

Wllmersdorfer StraRe 157 « 10585 Berlin « 030/341 62 42
U-Bahn Richard-Wagner-Platz * Mo.~Fr. 10.00-18.00, Sa. 10.00-14.00 Uhr

B

100 :&
Jahre

Kleine Bahn-Borse

Es werden nur per E-Mail eingesandte Kleinanzeigen verdffentlicht.
Bitte senden Sie ihre Mail an: bettina.wilgermein@verlagshaus.de

Geben Sie im Betreff die entsprechende Rubrik an. Alle weiteren
Informationen erhalten Sie dann per E-Mail.

Verkdufe TT, N, Z

Gesuche TT, N, Z

Passagierschiff TS Hanseatic (1955) Ei-
senbahnfihre Deutschland (1953) und
6 Portalkrane (Columbuskaje Bremer-
haven 1930) zu verkaufen. Alle Infos
unter ernst-osthues@outlook.com

Gestaltete TT-Anlage an Selbstabbau-
er zu verschenken! Ca. 4 m2, Motiv
DR, einschl. Rollmaterial (3 analoge
Dieselloks m. Wagen) und Zubehor
(ca5el. Weichen, Signale, div. Gebdu-
de, Fahrzeuge, Figuren, Beleuchtung).

Region nordliches Schleswig-Hol-
stein. Anfragen per E-Mail unter
tt-abbau@gmx.de

FIGUREN Z-G

www.klingenhoefer.com

Néchster Anzeigenschluss:
5. August 2024
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Verschenken Sie kein Geld beim Ver-
kauf Ihrer Spur Z oder N Sammlung /
Anlage. Gerne unterbreiten wir lhnen
unverbindlich ein seriéses Angebot in
jeder finanziellen GréRenordnung.
Personliche Besichtigung vor Ort -
bundesweit und im benachbarten
Ausland. Freundliche Beratung und
Einschatzung lhrer Modellbahn ist
fur Heinrich Meiger seit 30 Jahren
Routine. Gerne bauen wir die Anlagen
auch ab. Barzahlung ist selbst-
verstandlich. Modellbahn-Ankauf-
Verkauf-Erftstadt; Tel: 02235-468525,
Mobil: 0151-11661343, meiger-modell-
bahn@t-online.de G

Spur N: Gepflegte Sammlung oder
GroRanlage zu kaufen gesucht. Liste
bitte an: Werner Kunze, Nailaer Str. 27,
95192 Lichtenberg. Tel. 09288-925755
oder E-Mail: wkuli@t-online.de.

Ich kaufe lhre TT, N, Z Modell-
bahn-Sammlung jeder GréRenord-
nung. Erfahrene Bewertung lhrer
Sammlung mit seriéser Abwicklung.

Markus Henning, Tel. 07146/2840182,
henning@modelleisenbahn-ankauf.
com G

www.modellbahn-keppler.de

Modellbahnen Ankauf - lhr seridser
Partner mit 15 Jahren Erfahrung fur HO,
N, TT, Z und G MaRstibe! GroRe Samm-
lungen sind willkommen! Liebe Modell-
bahn-Enthusiasten, Mit 15 Jahren Erfah-
rung im Ankauf von Modellbahnen sind
wir lhr verlasslicher Partner. Wir sind
spezialisiert auf MaRstdbe HO, N, TT, Z
und G. Egal ob Einzelstiicke, Zubehor
oder besonders umfangreiche Samm-
lungen - wir sind interessiert und holen
bundesweit ab. Unsere Abwicklung ist
serids, unsere Preise fair. Kontaktieren
Sie uns unter 0175777 44 99. Wir freuen
uns auf Ihre Kontaktaufnahme! G

Suche alle Spuren sowie hochwertige
Modellbahnsammlungen, Kleinserien
Lemaco, Fulgurex, Fine-Art etc., bitte
alles anbieten. Tel. 02235/9593476 oder
0151/50664379,  info@meiger-modell-
bahnparadies.de G

lhre Sammlung in gute Hande. Wir su-
chen europaweit gepflegte Sammlun-
gen. Faire Bewertung lhrer Modelle
mit kompetenter und seriéser Ab-
wicklung.  Ansprechpartner Heiko
Plangemann, Tel.: 05251/5311831 oder
info@gebrauchtemodellbahn.de.
Wir freuen uns auf lhre Nachricht. G

www.modellbahnritzer.de

Ich kaufe lhre TT, N, Z Modell-
bahn-Sammlung jeder GréRenord-
nung. Erfahrene Bewertung Ihrer
Sammlung mit seridser Abwicklung.
Markus Henning, Tel. 07146/2840182,
henning@modelleisenbahn-ankauf.
com G

Verkdufe HO

Suche und verkaufe: US - Messing-
lokomotiven z.B.: UP Big Boy von
Tenshodo € 900 Santa Fe 2-10-4
Madam Queen € 500 DRG 06 001
von Lemaco € 1.200 Tel. 07181-
75131, contact@us-brass.com

www.carocar.com

Bundesweiter Ankauf von Modellei-
senbahnen in N/HO, Sammlungen/
Ladenauflésungen. Kompetente und
seriose Abwicklung. Kontakt per
E-Mail oder Tel. 09171-9588790 oder
red_dust6l@web.de.

www.Modellbau-Gloeckner.de

www.modellbahn-apitz.de info@
modellbahn-apitz.de

Mérklin Sondermodelle HO. Fiir Liste:
M. den Hartog, Limbrichterstraat 62,
6118 AM Neustadt, Niederlande.
www.marco-denhartog.nl G

Verkaufe Guterwagen Spur HO. An-
fragen: vandersanden.hl@gmail.com.
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mit der ganz grolen Auswahl
Mo., Mi., Do., Fr. 10,00-18.00 Uhr, Sa. bis 14.00 Uhr, Tel.: 030/3 4493 67, Fax: 030/3 456500

Modellbahnen am Mierendorffplatz

marklin Shop Berlin
alz o KPR b 'in-berli

WWW n
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modellbahnen
& modellautos

Jahre

tuzbe2g

Ihr Modellbahnfachgeschift im Herzen Berlins.

GroBauswahl auf iiber 600 gqm Verkaufsfliche!
Giinstige Preise bei qualifizierter Beratung!
Bei uns muB man gewesen sein! Bis bald!!!

Offnungszeiten: Mo-Fr 10.00-19.00, 5a 10.00-16.00 Uhr «» Liefermogfichkeiten, Irrtum und Prefsanderung vorbehalte
Lietzenburger Str. 51 - 10789 Berlin - Tel. 030/2199900 - Fax 21999099 - www.turberg.de

W

s

Mgdellbahn
Pietsch

Marklin - Auslaufmodelle zum Sonderpreis - Ho

~N

PriihBstr. 34,
12105 Berlin-Mariendorf,
Tel.: 030/706 77 77
www.modellbahn-pietsch.de

3
]

\.

A [
__ 0¥
& e

-0

26573 K.W.St.E. Wiirttemberger Zug 1859 statt 599,99 EUR nur 449,99 EUR

\Zwischenver‘kuuf vorbehalten! Versand nur per Vorauskasse (+ 6,99 € Versand))

R haar |

MODELLBAHN-Spezialist

28865 Lilienthal b. Bremen
Hauptstr. 96 Tel. 04298/916521
e-mail: info@haar-lilienthal.de

Bei uns wird

Fachberatung

groR geschrieben !

ﬁﬂnungszeihen: Mo.-Fr. 9.00-18.30 Uhr, Sa. 9.00-14.00 Uhr

Sammlungen
Einzelsticke

MICHAS BAHNHOF
NOrnberger Str. 24a
10789 Berlin

Tel 030 - 21866 11
Fax 030 - 218 26 46
Mo.-Sa. 10-18:30 Uhr
Twww .michas-bahnhof.de

Hildesheimer Str. 428 b
30519 Hannover

Tel. (0511) 2712701

& Www.trainplay.de

DENKEN SIE AN DIE NEUE ADRESSE!

SEIT ANFANG SEPTEMBER SIND WIR IN DER
HILDESHEIMER STR. 428 B, 30519 HANNOVER

Kleine Bahn-Borse

Verkaufe von privat wegen Auflsung
meiner HO Modellbahn Sammlung
Gleich-und Wechselstrom Loks und
Wagen. Bitte Wunschmodelle von Fir-
ma, Artikel-Nr. oder Bezeichnung
schriftlich anfragen unter
richard-welsch@t-online.de

Marklin HO-Anlage dig., 100 x 200 cm
kompl. Aufbau auf 2 Ebenen, Geb.,
Bel., Schienen, Trafos, roll. Material, 5
Loks, 20 Wagen, 35 Autos, 100 Pers.,
200 Biume, 30 Gebiude; zusitzl.
Mat. fur Erweiterung um das Doppel-
te, FP 1.995 €. Tel.: 0173/6549131 (DA).

6120 Stiick Schienen fur alle 2-Leiter
von Trix int. gerade, gebogen, kurz
und lang. Die Gleise waren noch nie
aus der Verpackung, sind aber schon
ca. 30 Jahre alt. Kaufpreis komplett €
1.200 von privat. Versand moglich,
besser Sie kommen nach HaRloch/
Pfalz. 06324-1633, 0173-3075036,
w.kamb@web.de

www.lokraritaetenstuebchen.de

Mérklin-Freunde sind informiert mit
Koll’s Preiskatalog Marklin 00/HO.
www.koll-verlag.de Tel. 06172-302456
G

www.modellbahn-keppler.de

HAG-Sammlung wird aufgel6st. Liste
gegen 1,60 € bei M. Usinger, Weinstr.
19, 60435 Frankfurt

Lokomotiven und Wagen, Gleich-
strom HO, Vitrinen-Modelle zu ver-

eisenbahn magazin 8/2024

kaufen, eine Liste anfordern unter
gpeter2477@yahoo.de.

127 Schienen HO ungebraucht. Auf
diesen Schienen laufen alle 2-Leiter -
Gleichstrom; z. B. Roco, Trix, Fleisch-
mann, Lima, Brawa, Rivarossi. € 0,30
pro Schiene. Abholung in HaBloch/
Pfalz moglich. Tel.: 0173-3075036;
w.kamb@web.de

Digitale GroRanlage 7x4 m; 7 Segmen-
te 200x100mm, 1 Segment
150x150mm; 12 Weichen 12 x Servo;
ca. 45m Gleis; ca. 22m Schattenbahn-
hof. Steuerung tber Mérklin MS 2
und/oder Rocrail manuell/halbauto-
matisch/automatisch); 1 Gateway, 3
Booster, USB mit allen Daten und
Rocrail Lizenz. ca. 20m Faller Car Stre-
cke mit Traffic Control, 3 x Parkplatz
Car System, 6 Stoppstellen Car Sys-
tem (2 Bushaltestellen), 4 Abzweigun-
gen Car System, Steuerung uber
Faller. Lasercutgebdude mit LED,
viele Funktionsmodelle. 5999 EUR
martinjrichter@gmx.de

Marklin/Trix TEE-Turbinentriebzug
VT602, Katalog Nr. 22202/23315, 7-tei-
lig fur Gleichstrom/Digital DCC. Fabrik-
neu verpackt, nicht gelaufen. Neuwert
€1.200.- Tel. 07545-2297

Mit Millimeter-Anzeigen im
eisenbahn magazin erfolgreich werben!

Ich méchte bei Ihnen folgende Klein-
anzeige inserieren: Verkaufe meine
selbstgebaute Modelleisenbahn-Anla-
ge Marklin HO, C-Gleise, Epoche 3 L x
B 2,79x 1,54m auf Rahmengestell, ist
in 2 Segmente teilbar, mit Schattenb-
hf., Gleiswendel, ca.30m Gleise, 11
Weichen (alle mit Handbetrieb, elekt-
risch nachristbar). Die Anlage wird
analog mit 3 Stromkreise bedient =3
Trafos. Einige Teilstrecken sind tber
Schaltpulte separat abschaltbar. Die
Geldande-Gebdudebeleuchtung  er-
folgt Uiber separaten Trafo, bzw. Netz-

teil. Preis: 3.000 € Tel..02743/
9324634
Gesuche HO

Modellbahnen Ankauf - Ihr serigser
Partner mit 15 Jahren Erfahrung fur
HO, N, TT, Z und G MaRstibe! GroRe
Sammlungen sind willkommen! Liebe
Modellbahn-Enthusiasten, Mit 15 Jah-
ren Erfahrung im Ankauf von Modell-
bahnen sind wir thr verlésslicher Part-
ner. Wir sind spezialisiert auf
MaRstdbe HO, N, TT, Z und G. Egal ob
Einzelstlicke, Zubehor oder besonders
umfangreiche Sammlungen - wir sind
interessiert und holen bundesweit ab.
Unsere Abwicklung ist serios, unsere
Preise fair. Kontaktieren Sie uns unter
0175-777 44 99. Wir freuen uns auf
Ihre Kontaktaufnahme! G

Kaufe Ihre Eisenbahnmodelle - Mark-
lin, Trix, Roco, Fleischmann, Piko, Bra-
wa usw. Komme persénlich vorbei.
Eine seriose Abwicklung ist garan-
tiert. Tel. 0951/2 23 47 oder
die-eisenbahn-weber@t-online.de G

Von privat an privat suche ich fiir mei-
ne Sammlung Messing- und Handar-
beitsmodelle in allen Spurweiten. An-
gebote bitte an 0172/5109668 oder an
horneuss@live.de

www.mbs-dd.com

Sammler aus Bielefeld sucht Méarklin
HO, gut erhalten, aus den Jahren 1966-
1982. Sammlungen und Einzelstiicke
wie seriése Handlerangebote will-
kommen. Tel.: 0171/4868086 oder
Thomas_Korff@web.de

www.modelltom.com

Suche gréRere Sammlung Micro Me-
takit und Micro Feinmechanik fir
meine private Sammlung. Angebote
bitte an 02641/28466 oder an
christa-1@live.de

Verschenken Sie kein Geld beim Ver-
kauf Ihrer Gleichstrom Sammlung /
Anlage, Modellautosammlungen und
Kleinserienmodelle. Gerne unterbrei-
ten wir lhnen unverbindlich ein seri6-
ses Angebot in jeder finanziellen
GroRenordnung. Personliche Besich-
tigung vor Ort - bundesweit und im
benachbarten Ausland. Freundliche
Beratung und Einschétzung ihrer Mo-
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d ModelIbahnsonderBostenmarkt

Modelleisenbahnen, Modellautos, Mode!

ahnzubshdr und, und

Sonderposten, Austaufmodelle, Einzelsticke, Restposten und, und,

Weitere Angebote unter www.trainplaysonderposten.de
Train & Play KG, a@515‘ Hannow'-r Hildesheimer S

28 b. Tel: 0511/2712701,

B 450 gm Ladenlokal

m 70 Hersteller

® 40 Jahre Erfahrung!

® An- & Verkauf

= Reparatur & Digitalisierung

x—.: Modellbahp

Hecktnghauser Str. 218
42289 Wuppertal

Fon (0202) 626457
www.modellbahn-apitz.de

— Seit 1978 -

MODELLBAU LOKSCHUPPEN

ERLINSKI

Markische Str. 227
44141 Dortmund

Telefon 0231/ 41 29 20
info@lokschuppen-berlinski.de

www.modellbahn-kramm.com

40723 Hilden, Hofstralle 12, @302103-51033, '@  info@modellbahn-kramm.com

A O oy, TR N

Sténdig neue Angebote und
aktuelle Informationen
Preiswerter und sicherer
Versand — weltweit
Seit uber 40 Jahren
fir Sie am Zug

Youl{TD) &G facebook

Modell Center Aachen

Markt g-15 4
5zor62 Aachen 7,50 m
Tel.0241-339 21 Erlebniswelt
Fax 0241-28013 MOde“bau
in Aachen

www.huenerbein.de info@huenerbein.de

Kleine Bahn-Borse

dellbahn ist fir Heinrich Meiger seit
0 Jahren Routine. Gerne bauen wir
die Anlagen auch ab. Barzahlung ist
selbstverstandlich. Modellbahn-An-
kauf-Verkauf-Erftstadt; Tel: 02235-
468525, Mobil: 0151-11661343,
meiger-modellbahn@t-online.de G

www.suchundfind-stuttgart.de

Verschenken Sie kein Geld beim Ver-
kauf lhrer Marklin HO Sammlung /
Anlage. Gerne unterbreiten wir lhnen
unverbindlich ein seriéses Angebot in
jeder finanziellen GréRenordnung.
Personliche Besichtigung vor Ort -
bundesweit und im benachbarten
Ausland. Freundliche Beratung und
Einschatzung ihrer Modellbahn ist
fur Heinrich Meiger seit 30 Jahren
Routine. Gerne bauen wir die Anlagen
auch ab. Barzahlung ist selbstver-
standlich.  Modellbahn-Ankauf-Ver-
kauf-Erftstadt; Tel: 02235-468525,
Mobil: 0151-11661343, meiger-modell-
bahn@t-online.de G

www.jbmodellbahnservice.de

Suche laufend Modelleisenbahnen al-
ler Spuren und Marken, z.B. Mérklin,
Roco, LGB, Arnold. Freundliche
und seriose Abwicklung - komme per-
sonlich vorbei und zahle Bestpreise
bei Barzahlung. Nann Modellbau, Tel.:
0176-63212613, E-Mail: nann-ankauf@
web.de. G

Wir sind auf der Suche nach Modell-
bahnen, alle géngigen Spuren und
Hersteller! Sowohl Sammlungen als
auch Anlagen bundesweit und Aus-
land. Wir zahlen Héchstpreise bei Ab-
holung! Wir bieten eine kompetente
und freundliche Abwicklung. M.
Krebsbach, Tel. 02762-9899645 oder
E-Mail: mal-gmbh@gmx.de G

www.modellbahnzentrum-
uerdingen.de

Suche umfangreiche Gleichstrom- so-
wie Wechselstrom-Sammlungen und
Anlagen. Bin Barzahler + Selbstabho-

gen und kleine Angebote willkommen,
bin Selbstabholer und freue mich tiber
lhren Anruf oder eine Mail, Tel. 03379-
446336 (AB), zschoche.nic@web.de -
Danke.

www.wagenwerk.de Feine Details
und Eisenbahnmodelle

HENICO KAUFT lhre Wechselstrom-
oder Gleichstrom Sammlung und An-
lage. In jeder GréRenordnung. Erfah-
rene Beratung und Bewertung vor Ort
bereits in 3 Generation. Wir bauen
Ihre Anlage auch ab. BARZAHLUNG
und Abholung. BUNDESWEIT und im

ler. Tel. 02235-9593476 oder 0151- benachbarten Ausland. Henning
50664379, info@meiger-modellbahn-  OHG,  Telefon:  07146-2840181,
paradies.de G  ankauf@henico.de G
Ihre Sammlung in gute Hande. Wir su- www.koelner-modell-

chen europaweit gepflegte Sammlun- manufaktur.de

gen. Faire Bewertung lhrer Modelle
mit kompetenter und seriéser Ab-
wicklung.  Ansprechpartner Heiko
Plangemann, Tel.: 05251/5311831 oder
info@gebrauchtemodellbahn.de.
Wir freuen uns auf Ihre Nachricht. G

www.modelltechnik-ziegler.de

Ankauf v. Modellbahnen aller Spur-
weiten, faire Bezahlung, Diskretion,
sofort. Barzahlung, groe Sammlun-

Mit Millimeter-Anzeigen im
bahn magazin erfolgreich werben!

www.menzels-lokschuppen.de
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Suche Modellautosammlungen von
Herpa, Busch, Wiking, Albedo, Breki-
na. Mobil 0151-50664379,
info@meiger-modellbahnparadies.de
G

Ankauf von Modellbahnen Spur Z-HO,
auch Neuware + groRere Sammlun-
gen gesucht. Barzahlung selbstver-
standlich. Tel. 02841-80353, Fax
02841-817817.

Markl.-Modelleisenb., jede Spurweite,
jede finanz. GréRenordnung, aber
auch kleine Angebote freuen mich.
Tel. 07021/959601, Fax 07021-959603,
albue@t-online.de.

Verkdufe Grof3e Spuren

LGB-Loks, Waggons und Zubehtr ab-
zugeben. Liste anfordern unter Tel.
0201-697400, Fax 0201-606948 oder
hermann.goebels@t-online.de

www.modellbahn-keppler.de

Biete Echtdampflok 3,5 Zoll - BJ ver-
mutlich 70°er Jahre, englische Hand-
arbeit, funktionstiichtig. Preis VB
Kontakt Heinz Zirnstein Tel: 0172-
9040903

Gesuche GrofSe Spuren

www.modellbahnservice-dr.de

Suche laufend Modelleisenbahnen al-
ler Spuren und Marken, z.B. Marklin,
Roco, LGB, Arnold. Freundliche und
seriose Abwicklung - komme person-
lich vorbei und zahle Bestpreise bei
Barzahlung. Nann Modellbau, Tel.:
0176-63212613, E-Mail:
nann-ankauf@web.de G

Briickenvielfalt von
Spur Z bis Spur 1
www.hack-bruecken.de

Verschenken Sie kein Geld beim Ver-
kauf Ihrer LGB oder Spurl Sammlung /
Anlage. Gerne unterbreiten wir lhnen
unverbindlich ein seriéses Angebot in
jeder finanziellen GroRenordnung.
Personliche Besichtigung vor Ort -




Lokschuppen Hagen-Haspe
Exclusive Modelleisenbahnen
Und mehr ... vieles mehr

Ausverkauf dlterer GroBserienbestdnde und Zubehir Spur Z, N und HO

Kein Internet? Listen kostenlos! » www.lohag.de
Tel.: 02331-404453 » D-58135 Hagen, Vogelsanger Str. 40

Fachhandler und Fachwerkstadtten/Kleine Bahn-Borse I

eisenbahn

Hier kdnnte lhre Anzeige stehen.
Kontakt: Bettina Wilgermein e Tel. 089/13 06 99 52 ¢ bettina.wilgermein@verlagshaus.de

Viele fertige Schiffs-Atzteile von M1:20-1:700, Reling, Treppen, Gitter,
Leitern, Relingstitzen, Handrader, Stihle, Liegestihle, Rautenbleche....
Miniatur- u. Ankerketten mit Steg, alles zum Selbstétzen,

Messing- und Neusilberbleche ab 0,1mm,
Atzanlagen, Belichtungsgerite, Schwarzbeuzen
fiir verschiedene Metalle, Chemnka!:en

Auftragsidtzen nach ‘

Ihrer Zeichnu ng

Zwerbrucker Sir. 58 »

www.saemann-aetztechnik.de = saemann- aetztechnlk@l online.de

Ausfuhrlicher und
informativer Katalog

gegen € 5, Schein oder Uberweisung
(wird bei Kauf angerechnet)

SAEMANN Atztechnik
66953 Pirmasens + Tel. 06331/12440

WERST

MODELL BAHN UND BAU
WIR LEBEN MODELLBAHN

e

lhr Spezialist im Rhein-Neckar-Dreieck

fir Modellautos, Eisenbahnen und Slotbahnen

Riesige Auswahl —

Giinstige Preise

SchillerstraBe 3 | 67071 Ludwigshafen-Oggersheim | Telefon 0621/68 24 74 | info@werst.de

Kleine Bahn-Borse

Vitrine
Schattenbahnhof

Individuell
(Fertigung nach Kundenwunsch,
alle Spurweiten ab N bis Spur lim)

Platz sparend

alle Zuge sofort
verfugbar

RALF KESSELBAUER

4711 Murr
Fax 07144 / 897 897

www.kesselbauer-funktionsmodelibau.de

bundesweit und im benachbarten
Ausland. Freundliche Beratung und
Einschdtzung lhrer Modellbahn ist
fur Heinrich Meiger seit 30 Jahren
Routine. Gerne bauen wir die Anlagen
auch ab. Barzahlung ist selbstver-
standlich.  Modellbahn-Ankauf-Ver-
kauf-Erftstadt; Tel: 02235-468525,
mobil: 0151-11661343, meiger-modell-
bahn@t-online.de G

Liebhaber sucht teure Marklin-Blech-
spielzeuge aus der Vorkriegszeit. Bin
neben Loks und Waggons insbeson-
dere an Schiffen, Bahnhéfen, Kiosken,
Postamtern, Lampen, Autos und Figu-
ren interessiert. Hoher Wert ist du-
Berst angenehm! Biete auch Wertgut-
achten an. Alles auf Wunsch
telefonisch vorab oder bei Ihnen zu
Hause und natirlich unverbindlich.
Beste Referenzen vorhanden; gerne
Besichtigung meiner existierenden
Sammlung. Auf Ihr Angebot freut sich:
Dr. Koch, Diirerstr. 28, 69257 Wiesen-
bach, Tel. 0172-83 800 85 oder
Dr. Thomas.Koch@t-online.de

Suche alles von Marklin! Eisenbahnen
aller Spurweiten, Dampfmasch. und
Spielz. aller Art, Einzelst. oder Samm-
Ig. Ich freue mich tber jedes Angebot.
Diskrete + seriose Abwickl. M. Schul-
ler 0831-87683 G

Suche Spur-1- sowie LGB-Anlagen und
Sammlungen, gerne groRe hochwerti-
ge Sammlungen, auch Magnus-Mo-

eisenbahn magazin 8/2024

delle. Telefon: 02235-9593476 oder
0151-50664379, info@meiger-modell-
bahnparadies.de G

www.wagenwerk.de
Feine Details und Eisenbahnmodelle

Fahrzeuge bis zum Jahr 2000 als Ge-
samtpaket fur 30,- € + 6,99 Versand-
gebihren. w.m.kegel@t.onlin.de (Tel.
06841-759309)

www.bahnundbuch.de

Suche Modelleisenbahn jeglicher Art,
groRe und kleine Sammlungen, jede
Spurweite. Freundliche seridse Ab-
wicklung - komme personlich vorbei.
Uwe Poppe, Pforzheim, Tel. 07237-
329048, mobil 0176-26733931, E-Mail:
MU21@gmx.de

Verkdufe
Literatur, Bild und Ton

www.eisenbahnbuecher-online.de

Verkaufe Modelleisenbahner: MEB
1/1952 - 2024; MEB 1956 - 1989 gebun-
den; MEB Schule 1- 50, Spezial 1-27;
Eisenbahnmagazin 1/1990 - 2024; TT-
Kurier 2001- 2015; E- Mail: kaguesa@
gmx.de; Tel. 03416897633

www.modelleisenbahn.com

www.nordbahn.net / Qualitat,
Auswahl, preiswert“

www.wagenwerk.de
Feine Details und Eisenbahnmodelle

www.nordbahn.net Qualitit,
Auswabhl, preiswert

Verkaufe Band 2+3+4 ,,Die Fahrzeuge
der Rhatischen Bahn“ alle Wagen und

Gesuche
Literatur, Bild und Ton

Wer hat Farb-Dias oder/und Negative
von der schénen Dampfeisenbahn, die
er verkaufen méchte? Gerne auch &l-
tere Sachen! R. Stannigel, Tel. 0172-
1608808, rene.stannigel@web.de.

Verkdufe Dies und Das

www.Railio.de
Sammlungsverwaltung

www.moba-tech.de

Digitalumbau, Sound-Einbau ab € 40,-
und Reparaturen. H.-B. Leppkes, Els-
ternweg 47, 47804 Krefeld. Tel. 02151-
362797 (Mo.-Fr. von 15-18.30h)

Gesuche Dies und Das

Suche laufend Modelleisenbahnen al-
ler Spuren und Marken, z.B. Marklin,
Roco, LGB, Arnold. Freundliche und
seriose Abwicklung - komme person-
lich vorbei und zahle Bestpreise bei
Barzahlung. Nann Modellbau, Tel.:
0176-63212613, nann-ankauf@web.de
G

www.d-i-e-t-z.de

Suche Modelleisenbahn jeglicher Art,
grolBe und kleine Sammlungen, jede
Spurweite. Freundliche seridse Ab-
wicklung - komme persénlich vorbei.
Uwe Poppe, Pforzheim, Tel. 07237-
329048,  mobil  0176-26733931,
MU21@gmx.de

www.modellbahnservice-dr.de

ANKAUF MODELLEISENBAHNEN
Mairklin, Roco, Fleischmann, Arnold,
LGB etc. Gerne groBe Sammlungen.
ALLE SPURWEITEN. Auch Abbau lhrer
Anlage. Seriose Abwicklung mit Bar-
zahlung. Henning OHG - Ankauf
und Verkauf. Tel. 07146-2840181,
ankauf@henico.de G

www.menzels-lokschuppen.de

www.modellbahnen-berlin.de

Ndachster Anzeigenschluss: 5. August 2024
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I Fachhandler und Fachwerkstitten/Kleine Bahn-Borse

; « Fachménnische Ref IR o
RITTER ater MARKLIN Spateuge und Eisenbr
RESTAURATIONEN | Spezialisiert auf Erzeugnisse vor 1960.
REPLIKA * Umfangreiches Sortiment an Ersatzteilen fur
ERSATZTEILDIENST MARKLIN-Produkte

MARKLIN

_ Oma’s und Opa’s Syicljeugladen
Osterreichs groBtes Marklingeschaft

A-5020 Salzburg, AuerspergstraBe 55, Tel.: 0662-87 6045, Fax: 875238

~ Spurweilen DIVHD der Bf. 1935-1958
- Spurweite 0, Stand 01/08 (Liste gg. Rickporto € 1,50)

- Flugzeug Ju 52 N omas-opas.spielzeugladen @ aon.at
Am Raigerwald 3 + 72622 Niirtingen (Raidwangen) » Komplette Replika seltener Lokomotiven und Unsere Offnungszeiten: Mo. — Sa. 9.00 - 12 Uhr u. Mo. — Fr. 14.30 — 18.00 Uhr.
Tel. 07022/94 99 55 + Fax 07022/9499 56 Wagen der Spurweite 0 Wir fiihren von MARKLIN:

alt und neu, Spur HO, | und Z, Primex, Hobby, Alpha, Digital, Exclusiv (Mhi), Insider, Ersatzteile
sowie alle weltweiten Sondermodelle. Ferner: Schmalspur, Dolischo, Hag, Liliput, Tillig, Pilz,
Rivarossi, Lima, Fleischmann, Faller, Roco, Viessmann sowie Ankersteinbaukésten und Schuco.

www.ritter-restaurationen.de
info@ritter-restaurationen.de

Unser aktuelles Replika-Angebot ubermittein
wir Ihnen geme auf Anfrage.

Kleine Bahn-Borse

Lokschilder, Fabrikschilder, Beheima- www.modellbahnservice-dr.de der ab € 8,00, Endreinigung € 18,00  Borse
tungs- und Eigentumsschilder von Lo- Automodelle Roco-Bundeswehr Ho,  Plus  Steuer. Hofladen  vorerst Auktionen und Méirkte

komotiven gesucht. Bitte alles anbie-
ten. Hannemann, Tel. 030-95994609
oder 0179-5911948.

www.modellbahn-pietsch.com

Diskrete und personliche Abwicklung
von Sammlungsauflésungen und -Re-
duzierungen von Modelleisenbahnen
aller Spurweiten von Mérklin Spur Z
iber HO bis hin zu Mérklin 1, wie auch
HAG-Modellbahnen. Ich freue mich
auf lhre Kontaktaufnahme. Jorg
Buschmann, Miinchen, tel. 089-854
66877, mobil 0172-8234475,
modellbahn@bayern-mail.de

Suche Spur-S Artikel der Firma Bub.
Loks, Wagen und Zubehor. Angebote:
hvo@gmx.com.

Verschiedenes

Original Dampflokschild BR 52 -2168,
seit 40 Jahren im Familienbesitz, 70,1
x 20,4 cm lang. 4 Locher. Toller Hingu-
cker! Top erhalten. Rickseite: die
Original-Patina. Hochstbietend abzu-
geben. Nur ernstgemeinte Zuschrif-
ten bekommen eine Fotoreihe.
dampflokschild@weidekamp.de

Opelsammlung 1:43, Feuerwehrautos
1:72 zu verkaufen. Jeweils Liste anfor-
dern unter gpeter2477@yahoo.de

www.modell-hobby-spiel.de -
News / Modellbahnsofa -

www.modellbahnen-berlin.de

Gay und Bahn?! Schwule Eisen-
bahn-Fans treffen sich in Stuttgart,
Minchen und Nirnberg beim FES
e.V., Infos: www.fes-online.de oder
www.facebook.com/gayeisenbahn. In
Koéln beim Flugelrad eV., Infos:
www.fluegelrad.de

www.railio.de
Modellbahn-Verwaltung

geschlossen. Tel. 030-67892620, Fax
030-67894896, www.ferienhaus-
emmy.de

Freudenststadt/
Schwarzwaldehemaliger Bahn-
hof, Ferienhaus, herrliche Lage, scho-
ne Aussicht. Tel. 07443-8877, www.
Ferienhaus-Freudenstadt.de

Wernigerode/Harz, Hotel fuir Eisen-
bahnfreunde, Blick auf das Dampf-
lok-Betriebswerk, 5 Min. bis Stadtmit-
te, www.hotel-altora.de. Tel.
03943-40995100. G

www.mg-
modelleisenbahnbau.de

Urlaub
Reisen und Touristik

3 FH Berlin-K&penick, ruhige Lage,
Wald- und Wasserreich, von 1-9 Pers.,
Aufbettungen und Babybett méglich.
Preis auf Anfrage. inkl. BegriiBungsge-
trank, Handtlcher + Bettwdsche. Kin-
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VERGANGLICHKEIT

Dieser auBerordentliche Bildband bietet Wehmutsfutter:
Die verlassenen Lokomotiven und ruhenden Waggons, die
Drehscheiben, Bahnhife, Briicken, Werkstatten - alles zeugt
von der Genialitat der Erfinder und Ingenieure der Bahnge-
schichte sowie der Bedeutung des Schienenverkehrs. Die
Fotografien erzdhlen aber auch vom Niedergang so mancher

FeWo im Mittelrheintal - fiir Bahn-
und Rheinfreunde (Panoramablick),
fir 2 Personen pro Nacht € 80.
info@schlossfuerstenberg.de;  Tel.:
06743/2448

www.modellbahnboerse-berndt.de

1. August 2024, Bad Ems: Gefiihrte
Wanderung auf der Trasse der ehema-
ligen Emser Werksbahn (1000 mm).
Info: www.emser-bergbaumuseum.de

15.09.BUTZBACH Modelleisenbahn-
+ Spielzeugborse, 10-16 h, Biirgerhaus
35510 Butzbach, Baum, 01590
1487459. Nachster geplanter Termin:
2411.24

Ausstellung Modelleisenbahner Soest
MESO3, 25. August 2024, Fahrbetrieb
und Borse, von 11:00-17:00 Uhr, Ge-
grilltes und Getranke, Kaffee und Ku-
chen, Vereinsheim Neuengeseke,
Neuengeseker Heide 1

Bitte beachten Sie auch die Termine
fiir die nachsten Ausgaben

Ausgabe Erscheinungstermin
10/24 06. 09. 2024
11/24 11. 10. 2024
12/24 08. 11. 2024

Anzeigenschluss
06. 08. 2024

10. 09. 2024
17.10. 2024

Strecke und vom Schicksal so mancher Fahrzeuge.

192 Seiten - ca. 190 Abb.
Best.-Nr. 53252

€(D) 39,99

JETZT IN IHRER BUCHHANDLUNG VOR ORT
ODER DIREKT UNTER WWW.VGBAHN.SHOP

Mit einer Direktbestellung im Verlag oder dem Kauf im Buchhandel unterstiitzen
Sie sowohl Verlage und Autoren als auch lhren Buchhandler vor Ort.
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I Termine

www.modellbahnzentrum-uerdingen.de
www.bus-und-bahn-und-mehr.de

Termine

ab Juli, Wiehe: Die Modellbahn-
Ganzjahresschau ist wieder von
montags bis sonntags ge6ffnet.
Info: www.modellbahn-wiehe.de

20. Juli, 3./17./31. August,
Haseliinne: Fahrten mit der Diesel-
lok HKB L2 nach Loéningen. Info:
www.eisenbahnfreunde-hasetal.net

20. Juli,3./24. August,
Dresden: Museumstagim
Eisenbahnmuseum. Info:
www.igbwdresden-altstadt.de

21.)uli, 4./18. August, Syke:
Der , Kaffkieker“fahrt nach
Eystrup. Info: www.vgh-hoya.de

21.)uli, 4./18. August,
Harpstedt: Museumsfahrten
nach Delmenhorst. Info:
www.jan-harpstedt.de

21.Juli, 4./18. August,
Hiiinghausen: Fahrtage auf
der Sauerlander Kleinbahn. Info:
www.sauerlaender-kleinbahn.de

21.)uli, 4./18. August, Essen:
Fahrtage der Hespertalbahn.
Info: www.hespertalbahn.de

21.Juli, 11. August, Ottweiler (Saar):
Museumsverkehr nach Schwarz-
erden. Info: www.ostertalbahn.de

21./28.Juli, 4./11./18. August,
Neustadt (WeinstraRe):
Dampfbetrieb nach Elmstein.
Info: www.kuckucksbaehnel.de

27./28.)uli, 17./18. August,
Brohl: Dampf-Betriebstage
auf der Brohltalbahn. Info:

www.vulkan-express.de

28.Juli, 4./10./25. August,
Bochum: Fahrtage der Ruhrtalbahn.
Info: www.eisenbahnmuseum-
bochum.de

28. Juli, 4./11./25. August,
Viechtach: Wanderbahn
nach Gotteszell. Info:
www.wanderbahn.de

28.Juli, 18. August, Giitersloh:
Fahrtage bei der Dampf-
Kleinbahn Miihlenstroth.

Info: www.dkbm.de
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28.Juli, 25. August, Karlsruhe:
Fahrten nach Bad Herrenalb.
Info: www.albtal-dampfzugde

2.-4. August, Zittau: Dampfbahn-
und Oldtimerwochenende
Historik Mobil* Info: www.
zittauer-schmalspurbahn.de

3. August, Leipzig/Riesa/Dresden:
Sonderzug zur ,Historik Mobil

in Zittau. Info: www.
dampfbahnmuseum.de

3. August, Balingen (Wiirtt):
Pendelfahrten mit 52 7596

nach Schémberg. Info: www.
eisenbahnfreunde-zollernbahn.de

3. August, Neumiinster:
Mit V160 002 und 012104
tiber die Marschbahn nach
Sylt. Info: www.helev.de

3. August, Augsburg: Mit 41018
nach Lindau. Info: www. eisenbahn-
nostalgiefahrten-bebra.de

3. August, Wismar:
Museumslokschuppen gedffnet.
Info: www.lokschuppen-wismar.de

3./4. August, Mesendorf:
Dampffahrten beim Pollo.
Info: www.pollo.de

3./4. August, Nordlingen: Kinder-
tage, freier Eintritt fr alle bis

14 Jahre, die ihren Teddybér dabei
haben. Info: www.bayerisches-
eisenbahnmuseum.de

3./4. August, Wesel:
Sonderfahrten zum Stadtfest.
Info: www.hsw-wesel.de

3./4. August, Bruchhausen-
Vilsen: Tage des Eisenbahn-
freundes mit Rahmenprogramm.
Info: www.museumseisenbahn.de

Beim DEV wird regelmdflig
die Verladung von Regelspur-
wagen auf Rollbocke
vorgefiihrt mm (2)

4. August, Karlsruhe:
Fahrten auf der Murgtalbahn.
Info: www.murgtal-dampfzug.de

4. August, Bornum am Harz:
Fahrten auf der Nettetalbahn.
Info: www.dampfzug-betriebs-
gemeinschaft.de

4. August, Lengerich-Hohne:
Pendelfahrten mit TWE-VT 03.
Info: www.eisenbahn-tradition.de

4. August, Gera: Mit dem
Schienenbus der Wisentatalbahn
nach Kulmbach. Info:
www.wisentatalbahn.de

4. August, Osnabriick:

Tag der offenen Tiirim Zechen-
bahnhof Piesberg. Info: www.
osnabruecker-dampflokfreunde.de

4. August, Hanau:
Themenfihrung durch das
historische Bahnbetriebswerk.
Info: www.museumseisenbahn-
hanau.de

4. August, Hechingen:
Pendelfahrten mit 52 7596
auf der Zollernbahn. Info:
www.eisenbahnfreunde-
zollernbahn.de

4./10./11. August, Neresheim:
Betriebstage bzw. Bahnhofs-
hocketse mit Oldtimerausstellung.
Info: www.hmb-ev.de

4./25. August, Schonheide:
Fahrtage auf der Museumsbahn.
Info: www.museumsbahn-
schoenheide.de

4./25. August, Dieringhausen:

Dampffahrten auf der Wiehltalbahn.

Info: www. eisenbahnmuseum-
dieringhausen.de

4./25. August, Strasshof (Oster-
reich): Dampftagim Heizhaus.
Info: www.eisenbahnmuseum-
heizhaus.com

10. August, Amstetten:
Dampfzug nach Gerstetten.
Info: www.uef-lokalbahn.de

10. August, Stuttgart: Mit

527596 und 140 797 zum Konstanzer
Seenachtsfest. Info: www.
eisenbahnfreunde-zollernbahn.de

10. August, Berlin/Cottbus/Halle/
Leipzig: Mit 119158 bzw. 243 005
nach Warnemiinde zur Hanse Sail
oder Baderbahn Molli. Info:
www.berlin-macht-dampf.com
www.lausitzerdampflokclub.de
www.bw-halle-p.de

10. August, Chemnitz/Zwickau: Mit
ET1013 zur Hanse Sail in Warnemiinde.
Info: www.sem-chemnitz.de

10. August, Niirnberg: Fahrtag
im ,,Feldbahn-Museum 500“
mit Dampf- und Diesellok.
Info: www.feldbahn500.de

11. August, Minden: Fahrten in mit
der Dampflok T9? ,Kattowitz 7348"
Info: www. museumseisenbahn-
minden.de

1. August, Verden: Kleinbahn-
express nach Stemmen. Info:
www.kleinbahnexpress.de

11. August, Lengerich: Aktionen
im Feldbahnmuseum. Info: www.
eisenbahnfreunde-lengerich.de

15. August, Miinchen: Sonderzug
auf den Spuren der FuRballlegende
Gerd Miller in seinen Geburtsort
Nordlingen. Info: www.bayerisches-
eisenbahnmuseum.de



— -

Fgldbahhbétri’eb i Eisenbahn-

" museum Chemnitz-Hilbersdorf..

15.-18. August, Nordlingen:
Rieser Dampftage mit Fahrzeug-
schau und Seenlandexpress

nach Harburg und Gunzenhausen.
Info: www.bayerisches-
eisenbahnmuseum.de

17. August, Cottbus: Mit 233 450
und 52 8141 nach Liberec bzw.
Frydlant v Cechdch (Tschechien).
Info: www.lausitzerdampflokclub.de

17. August, Frankfurt/Main:
Mit E10 239 nach Trier. Info: www.
historische-eisenbahn-frankfurt.de

17./18. August, Zwickau:
Fahrtage der Kohlebahn.
Info: www.brueckenbergbahn.de

17./18. August, Oschatz:
Fahrten mit Dampf. Info:
www.doellnitzbahn.de

17./18. August, Annaberg-
Buchholz: Pendelfahrten im Stil
der friihen 1990er-Jahre zum
Altstadtfest in Schwarzenberg.
Info: www.erzgebirgische-
aussichtsbahn.de

18. August, Chemnitz: Mit

zwei ,Ferkeltaxen® Uiber Gliterzug-
strecken in Westsachsen. Info:
www.pressnitztalbahn.com

18. August, Aumiihle:

Familientag im Lokschuppen mit
Fahrzeugschau, Filmvorfiihrungen,
Modellstraenbahnen. Info:
www.ywm-museumsbahn.de

18./25. August, Rottweil:
Tunnelfahrten mit 527596 auf
der Schwarzwaldbahn. Info:
www. eisenbahnfreunde-
zollernbahn.de

Fernseh-Tipps

Montag bis Freitag

SWR, 11:20 Uhr - Eisenbahn-
Romantik: Wiederholungen
beliebter Sendungen.

Fur August sind keine neuen
Folgen geplant.

eisenbahn magazin 8/2024
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23.-25. August, Chemnitz-
Hilbersdorf: Heizhausfest mit
Modellbahnen, Nachtfotover-
anstaltung und Sonderfahrten.
Info: www.sem-chemnitz.de,
www.schauplatz-eisenbahn.de

24. August, Bebra: Mit E 94 088 ent-
lang von Neckar, Rhein, Mosel und
Saar nach Trier. Info: www.eisenbahn-
nostalgiefahrten-bebra.de

24. August, Bielefeld: Mit 110350
zur Kiistenbahn Norden - Dornum.
Info: www.bielefelder-
eisenbahnfreunde.de

24. August, Halle: Familienfest der
Eisenbahnim DB Museum.
Info: www.dbmuseum.de

24./25. August, Bohmte: Fahrten auf
der Wittlager Kreisbahn zum Histo-
rischen Markt in Bad Essen. Info: www.
museumseisenbahn-minden.de

24./25. August, Freilassing:
Modellbahneninallen
NenngroRen in der Lokwelt.
Info: www.lokwelt freilassing.de

25. August, Soest: Modellbahn-
Ausstellung im Vereinsheim.
Info: www.mes03soest.de

25. August, Ibbenbiiren:
Pendelfahrten mit 78 468 und
TWE-VT 03 auf der nérdlichen
Teutoburger-Wald-Eisenbahn.
Info: www.eisenbahn-tradition.de

25. August, Hamm: Mit V 60 615
oder 212 079 zum Lippborger Markt.
Info: www.museumseisenbahn-
hamm.de

25. August, Zwettl: Museums-
fahrten nach Waldhausen.
Info: www.lokalbahnverein.at

31. August, Pforzheim: Fahrten auf
der Enztalbahn nach Bad Wildbad.
Info: www.enztal-dampfzug.de

31. August, Naumburg/Sangerhau-
sen/StaRfurt: Mit 411144 zum
Sachsen-Anhalt-Tag nach Stendal,
dort Drehfahrt nach Oebisfelde.
Info: www.bw-halle-p.de
www.lokschuppen-stassfurt.de

Bahnreisen

Termine I

07.08. - 11.08.2024
ALPENKREUZFAHRT VON
DERALBULA ZUM PILATUS
Kurzurlaub in der Schweiz mit Fahr-
ten auf der Albulalinie der RhB,
dem historischen Zug durch die
Zugenschlucht, Salonwagenfahrt
von Davos nach Andermatt, Schiff-
fahrt auf dem Vierwaldstéttersee
und Fahrt mit der weltweit steils-
ten Zahnradbahn auf den Pilatus.

08.09.2024
MIT HISTORISCHEM GELENK-
TRIEBWAGEN DURCH ESSEN

Sonderfahrt mit dem hist. Tw 1753
der EVAG kreuz und quer durch
Essen.

28.10. - 01.11.2024
IM SCHIENENBUS DURCH
DEUTSCHLAND

Schienenbusreise ab Linz/Rh,
Koblenz, Limburg und Frankfurt
Stid durch den Spessart und
Unterfranken nach Niirnberg,
Tagesausfliige nach Bayreuth,
Neuenmarkt-Wirsberg und grenz-
nahe Strecken in Tschechien.

02.11. - 11.11.2024
BAHNEN SUDLICH
DERALPEN

Reise zu Bahnen in Italien und
Frankreich. Sonderfahrt mit dem
hist. Schnelltriebwagen Arlecchino
von Mailand nach Genua und
Dampfsonderfahrt auf der Pede-
monte ab Sacile. Bereisung der
Tendabahn nach Ventimiglia und
Nizza. Fahrt auf der CP ab Nizza,
teilweise in Sonderfahrt mit hist.
Renault-VT. Besichtigung von Ei-
senbahnmuseen, Straenbahnson-
derfahrten in Mailand und Turin.

Informationen durch

DGEG Bahnreisen GmbH,
Postfach102045, 47443 Moers,
Tel. 0173 /5362698,
Fax.02841/56012, Mail:
reisen@dgeg.de, www.dgeg.de

16. —20.09.

Nostalgie-Bahnreise

auf der historischen

Glacier Express Strecke
Sonderzugfahrt durch Graubtinden
und von Chur nach Zermatt tiber
den Furkapass.

17. - 29.09. Ostseezauber:
Bahn- und Kulturreise durch
das Baltikum

Préachtige UNESCO-Welterbe-
Stiédte & Bahnromantik auf den
zwei verbliebenen Museums-
bahnen im Baltikum. An- und
Abreise per Zug und Schiff!

16. - 21.10.
Historische & moderne Bahn-
erlebnisse in Siid-Ddnemark

Herbstliche Bahn- und Natur-
erlebnisse in Stiddanemark, wo die
Geschichte auf moderne Weise
mit faszinierenden Bauprojekten
und nostalgischen Zugfahrten
verschmilzt.

28.11.-02.12.
Adventsreise Miinchen
& Luxon-Panoramazugfahrt

Am 1. Advent nach Miinchen.
Hohepunkte sind unsere Sonder-
zugreisen im Luxon-Panorama-
wagen und im Nostalgiezug an
den Chiemsee mit Besuch des
heimeligen Weihnachtsmarktes
auf der Fraueninsel.

05.-09.12.
Adventsreise nach Berlin

Dampfzugfahrt rund um Berlin,
Dampf-Sonderzugfahrt nach
Rheinsberg, Sonderzug Buckower
Kleinbahn, Stadtbesichtigung mit
Reichstag.

Infos und Buchung:
Bahnreisen Sutter, Adlerweg2,
79856 Hinterzarten.

Tel. 07652/917581, e-mail:
info@bahnreisen-sutter.de
Internet: www.bahnen.info

In der Anzeigenrubrik Bahnreisen und Termine werden Veranstaltungs-
fahrten von Eisenbahnclubs, Vereinen und Reiseveranstaltern verdffentlicht.
Fir die Richtigkeit der Daten tibernimmt der Verlag keine Gewahr. Wir
empfehlen Ihnen, sich vor Besuch beim Veranstalter riickzuversichern.

Jede Zeile € 3,10 (zzgl. MwSt.)

Kontakt: Bettina Wilgermein,
Tel. 089/130699-523, Fax -529, E-Mail: bettina.wilgermein@verlagshaus.de



I Buch & Film

Buch & Film

Hauptbahnen in Nordrhein-West-
falen, Strecken/Unternehmen/Fahr-
zeuge 1980 bis heute — Christoph
Riedel — 119 S., 138 Farb-/3 Schwarz-
weif-Abb. — 24,99 € — Sutton Verlag,
Ttibingen — ISBN 978-3-96303-426-8

Hauptbahnen in

Nordrhein-Westfalen
Strecken - Unternehmen - Fahrerege
1982 his heuts

Ein solides Buch tiber den Bahnbetrieb
auf den Hauptstrecken in NRW in den
letzten 40 Jahren liegt mit diesem Titel
vor. Neben Streckenkarten findet der
Leser Texte Uber die Bahnlinien, die
Unternehmen, die den Betrieb dort
bewadltigen, sowie die wichtigsten
Fahrzeuge. Die Fotos dokumentieren
alles im Bild, wobei samtliche Auf-
nahmen qualitativ einwandfrei und
gut gedruckt sind, man sich manchmal
aber etwas andere Bildausschnitte
gewlinscht hétte. Irgendwelche High-
lights sucht man allerdings vergeblich.
Gezeigt wird lediglich der Alltags-
betrieb der Gegenwart sowie der
juiingeren Vergangenheit. MW

Eisenbahn-Album Sachsen, Deutsche
Reichsbahn 1934-1945: Miiglitztal-
bahn Heidenau — Altenberg, Umspu-
rung von Schmal- auf Normalspur,
Betrieb auf der Normalspur — Ingo
Neidhardt/Dr. Jorg Kohler — 215 S,
23 Farb-/724 Schwarzweif3-Abb. —
54,00 € — SOEG Verlag/SSB Medien,
Zittau — ISBN 978-3-00-076524-7

Destocte Amchstabe 1134 - 1145,
Miglitztalbahn
Fickdaman - Altcamers

Sy o el ot Rl

SSB Medien hat in den letzten Jahren
nicht nurzahlreiche Biicher tiber séch-
sische Schmalspurbahnen publiziert,
sondern widmet sich ab und an auch
der Normalspur. So wird in diesem
umfangreichen Band mit interessan-
ten Texten und lber 700 Fotos
die Umspurung der Muglitztalbahn
von Heidenau nach Altenberg von
Schmal- auf Normalspur vorgestellt,
die aufgrund des standig steigenden
Verkehrsaufkommens notwendig
wurde. Besagte Fotos in unterschied-
licher Qualitat zeigen deutlich, was
sich vor rund 80 Jahren am Flisschen
Mdglitz tat. Besonders interessant
sind die Luftbilder, die sowohl die alte
alsauch die neue Strecke zeigen. Hun-
derte Aufnahmen vom Umbau schil-
dern, wie seinerzeit solche Infrastruk-
turmaBnahmenin Angriff genommen
und vollendet wurden. Auch auf die
neuen Lokomotiven der Baureihe 84
fur die umgespurte Strecke wird
ausfhrlich eingegangen. Summa
summarum ein Buch fur Spezialisten
und ausgesprochene Miiglitztalbahn-
Freunde sowie Fans der bulligen
Tenderloks der Baureihe 84 mit ihren
interessanten Antrieben. MW

Wuppertal, Band 2: Verkehr und Be-
triebsmaschinendienst — Zeno Pill-
mann—304S., 114 Farb-/298 Schwarz-
wei-Abb. — 4990 € — EK-Verlag,
Freiburg — ISBN 978-3-8446-6431-7

Als Erganzung zu Band 1 (siche em
3/24) legt der Autor diesmal das

Eisenbahnchronik
Bergisches Land

Wuppertal

Tl

Augenmerk auf Verkehrund Betriebs-
maschinendienstim Bergischen Land.
Wie schon das vorige Buch startet
auch dieser Titel mit dem Betrieb
der Friihzeit auf Strecken wie Dissel-
dorf-Wuppertal - Hagen oder Elber-
feld - Hagen, unterlegt mit mehreren
Seiten aus dem damaligen Kursbuch
und einigen passenden Bildern. Es
folgt der Fern- und Ruhr-Schnellver-
kehr sowie Giitertransportwege der
Zwischenkriegszeit. Auswirkungen
des Zweiten Weltkriegeswerdenauch
behandelt, um anschlieRend auf den
bunten und vielfaltigen Betrieb der
Bundesbahn und auf die heutigen
Verkehre einzugehen. Neben den Ma-
gistralen kommen auch die Neben-
strecken dieser Region nicht zu kurz.

Das zweite grolRe Kapitel behandelt
den Betriebsmaschinendienst. Uber-
sichtlich geordnet nach Epochen wer-
den nacheinander Dampfloks, elek-
trische Lokomotiven und Triebwagen
sowie Verbrennungsschienenfahrzeu-
ge portratiert, die dort zum Einsatz
kamen. Selbst Kleinbahnen und der
Nahverkehr werden behandelt - etwa
Betrieb und Fahrzeuge der originellen
Tal- und Pferdebahn Barmen - Elber-
feld. Es folgen die Barmer und Elber-
felder StraBenbahnen sowie einige
Bergische Schmalspurbahnen. Und
die bertihmte Wuppertaler Schwebe-
bahn fehlt naturlich auch nicht. Der
Band endet mit der Vorstellung von

Eisenbahn-Personlichkeiten und er-
haltenen Wuppertaler Triebfahrzeu-
gen. Zur Vervollstandigung der nun-
mehr vierteiligen ,Eisenbahnchronik
Bergisches Land“ ist dieses Buch eine
lohnende Anschaffung, wB

Zug um Zug durch Europa, Von Nacht-
ziigen, Speisewagen und den schonsten
Bahnhafen — Jaroslav Rudis — 256 S.,
159 Farb-/1Schwarzweifs-Abb./2 Karten
- 30,00 € — Piper Verlag, Miinchen —
ISBN 978-3-89029-585-5

=

JAROSLAY RUDIS

Es gibt sie noch, die , Eisenbahn-Lese-
bticher-und hier liegt ein besonders
gutes Exemplar vor. Der tschechische
Autor, der wegen einer Sehschwéche
nie Eisenbahner werden konnte, be-
schreibt Eisenbahnreisen durch ganz
Europa. Dabei informiert er tiber Stre-
cken und sehenswerte Landschaften,
Bahnhdfe und Bahnhofsgaststatten
und gibt Einblicke in das Rollmaterial
verschiedener europdischer Bahnen,
wobei besondere ,,ganz normale” Lo-
komotiven und Wagen recht anschau-
lich und auch fiir den Laien verstand-
lich vorgestellt werden. Sehenswert
sind die meisten der illustrierenden
Fotos - zumeist keine klassischen
Eisenbahn-in-der-Landschaft-Bilder,
sondern Eindriicke von den Reisen
des Autors vermittelnde und wohl
komponierte Schnappschsse. Insge-
samt ein Buch, das manimmerwieder
gerne zur Hand nimmt und das einen
interessanten Kontrast zu den vielen

[—Weiterhin erreichten uns:

In 225 Reisen mit dem Zug
durch Europa - Autorenteam
—288S,, 337 Farb-Abb. -
45,00€ - National Geogra-
phic Buchverlag, Miinchen —
ISBN 978-3-86690-822-2

Eisenbahnfreunde unter-
% wegs — Region Hannover
(BDEF-Jahrbuch 2024) - Au-

= torenteam - 236 S., 65 Farb-/

3} 10 SchwarzweiB-Abb. -

" 500€ - Bundesverband
Deutscher Eisenbahn-Freunde e. V, Spittelmdhder-
weg 9, 87600 Kaufbeuren; Bezug: bdef@bdef.de

Marschbahn, Die Magistrale Hamburg — Sylt

(EK Special 153) - Josef Mauerer/Uwe Keil -

1008, 122 Farb-/85 Schwarzweif3-Abb. - 13,90 € -
EK-Verlag, Freiburg — ISBN 978-3-8446-7046-2

Der Brandleitetunnel, Die Geschichte des lingsten
Tunnels der DR sowie der Bahnhdfe Oberhof

und Gehlberg — Stefan Wespa - 96 S., 29 Farb-/

76 Schwarzweifs-Abb. — 18,50 € — Verlag Endisch,
Stendal — ISBN 978-3-947691-67-8

Deutsche Bahnpostwagen seit 1945 —

Peter Wagner/Joachim Deppmeyer —143S.,
129 Schwarzweif3-Abb. — 19,95 € — Transpress
Verlag, Stuttgart — ISBN 978-3-613-71709-1

Von Buchholz nach Schwarzenberg - Siegfried
Bergelt — 240 S., 329 Farb-/216 Schwarzweifs-
Abb. - 34,80 € - Bildverlag Bottger, Witzschdorf -
ISBN 978-3-96564-010-8

Die RhB im Modell, Vom Vorbild zur detaillierten
Kompaktanlage (MIBA Spezial 146) - Autoren-
team —100S,, 327 Farb-/3 Schwarzweifs-Abb. -
12,90 € - VGB/GeraMond Media, Miinchen —
ISBN 978-3-98702-097-1

Linienstern Miihldorf, Mit Dieselloks und
Triebwagen durch Stidostbayern — Video-DVD,
58 Min. Spieldauer — 22,80 € — EK-Verlag,
Munzinger StrafSe 5a, 79111 Freiburg
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Baureihen-Biichern darstellt, die in
der letzten Zeit auf den Markt ge-
kommen sind. MW

Die Erzbergbahn — Franz Haas -
64S., 45 Farb-/61Schwarzwei-Abb. -
1700 € — RMG Verlag, Wien/Oster-
reich — ISBN 978-3-902-89447-2

Diesesinformative Druckwerk erzahlt
in kompakter Form die Geschichte
dieser einzigartigen Gebirgsbahn, die
abschnittsweise mit Zahnstangen
ausgerustet war. Auch von den Hin-
tergriinden, die zum Bau fiihrten, so-
wie Uber den Ersten und Zweiten
Weltkrieg, die fiir extreme Belastun-
gen sorgten, wird berichtet. Ein-
schneidend war die Umstellung auf
reinen Adhdsionsbetrieb ab 1971, als
die Dampfloks uberfliissig wurden
und die Diesellok-Reihe 2043 den
Dienst Ubernahm. 1986 war der Erz-
transport tiber den Prabichl Geschich-
te, 1988 wurde der Personenverkehr
eingestellt. Als Museumsbahn kam
der Betrieb ab 1990 wieder in Gang.
Auch samtliche Triebfahrzeuge und
Wagen werden vorgestellt. Viele Fo-
tos aus allen Epochen des k.u.k. St.b-
Dampfbetriebes wechseln sich ab mit
Farbfotos aus spateren Diesel-Be-
triebsjahren der OBB. WB

Erinnerungen eines Fahrdienstleiters,
Mittelformatfotografie von 1969 bis
1978 — Michael Weininger — 144 S,
84 Farb-/58 Schwarzweifs-Abb. —
3790 € - BAHNmedien.at, Wien/
Osterreich — ISBN 978-3-903-17754-3

i

Dieser Band basiert auf den persén-
lichen Erlebnissen eines Fahrdienst-
leiters, der seine ersten Fotos 1969 bei
Eintritt ins Berufsleben schoss. Klar,

eisenbahn magazin 8/2024

dass die ersten Aufnahmen aus der
Umgebung seines urspriinglichen
Wirkungskreises im Waldviertel
stammten. Doch viele packende Bil-
der fing er auf seinen Ausfliigen quer
durch Osterreich ein. Neben Stan-
dardszenen mit der Reihe 77 bei der
Ausfahrt von Wien-Praterstern oder
mit 93ern unterwegs im Waldviertel
blieb auch viel Platz firr Besonderes:
Daist ein DB-Schienenpriifzug bei der
Arbeit im Bahnhof Korneuburg eben-
s0zu bewundern wie die ausgediente
1513 als Vorheizanlage in Wien Ost.
Obendrein stattete erauch denWald-
viertler Schmalspurbahnen einen
Besuch ab und fotografierte Loks der
Reihe 399 oder die Diesellok 2092.04.
Auch Fahrzeuge, die aus der benach-
barten Tschechoslowakei zu Besuch
kamen, waren ihm einige Aufnahmen
wert. Sogar auf Abstellgleisen trieb er
sich herum und lichtete schrottreife
Fahrzeuge in Strasshof, Stadlau oder
bei der Graz-K6flacher Bahn ab. Kaum
eine Facette des ausklingenden
Dampfbetriebes blieb in Weiningers
Wirken unberiicksichtigt, weshalb
man tber die teils schwache Bildquali-
t4t hinwegsehen undsichan der OBB-
Fahrzeugvielfalt erfreuen sollte.  WB

Kauko Kuosma, Fotos aus den [ahren
19541964 - Juhani Katajisto— 1225, 23
Farb-/144 Schwarzweifs-Abb. — 38,00 €
— Kustantaja Laaksonen, Helsinki/Finn-
land — ISBN 978-9-527-26028-9

Eine neue Buchserie befasst sich mit
den besten Eisenbahnfotografen
Finnlands. Der erste Band ist Kauko
Kuosma gewidmet. In zahlreichen
abwechslungsreichen Szenen wurde
mit der Kamera alles eingefangen,
was zwischen 1954 bis 1964 Uber
finnische Gleise rollte. Am Ende des
Werkes wird auch der StraBenbahn-
Betrieb der GroRstidte beleuchtet,
und einige Bilder fiihren sogar nach
Osterreich. Die letzten Seiten zeigen
ein weiteres Hobby des Portratier-
ten: Er war auch begeisterter HO-
Modellbahner, der zahlreiche Eigen-
bau-Fahrzeugmodelle schuf. ~ WB

Leserbriefe

W Miingstener Briicke, em 3/24

Attraktiver Touristenmag-
net im Bergischen Land

Dem Leserbriefschreiber, der sich auf
das Im Gespréich ausem12/23 bezieht,
mag die Briicke zwar bekannt sein,
kennen kann er sie aber nicht - sonst
wiisste er, dass die Leute in unserer
Bergischen Region im Stadtedreieck
Wauppertal/Remscheid/Solingen mit
diesem historischen Bauwerk leben
und es lieben! Sich in arroganter Art
tiber die hier lebenden Menschen zu
echauffieren und diese als , Kletteraf-
fen“ zu beleidigen, finde ich inakzep-
tabel. AuRerdem sollte erwissen, dass
der stahlerne Viadukt kurz vor dem
Abriss stand und beinahe einer Beton-
briicke hitte weichen miissen. Das
wdre dem Tourismus nicht gut
bekommen.  Heinz Heidtfeld, Haan

Anm. d. Red.: Inzwischen sind weitere
Plcine fiir die touristische Nutzung der
Briicke herangereift. Wihrend ein
Radweg zwischen Solingen und Rem-
scheid unter dem Briickentrog fiir eher
nicht realisierbar gilt, halten das be-
auftragte Planungsbiiro und die Bio-
logische Station Mittlere Wupper nun
einen Skywalk fiir moglich. Alternativ
Zieht die Studie auch einen Baumwip-
felpfad unter Einbeziehung der Brii-
ckenkonstruktion in Betracht. ~ PW

m Neubaustrecken, em 4/24
Parallele zu Sachsen

Der Erfolg der Biirgerinitiative in
Sachsen zur Konzeption einer Neu-

N icht nur Magnus in der Nenngr6Re 2 hat eine Version der Bau-
reihe 06 in dem nie verwirklichten DB-Umbauzustand geschaf-
fen, wie in em 6/24 abgebildet. Einer unserer Leser machte uns auf
einen Bilderfund aus dem Internet aufmerksam, der eine private
HO-Umbaulokomotive zeigt, die auf der Basis von zwei Marklin-
01-Modellen entstanden sein soll und eine gute Vorstellung vermit-
telt, wie dieser 2’D2’-Lokgigant ohne die windschnittige Komplett-
verkleidung im Bundesbahn-Einsatz ausgesehen hitte. In diesem
Zustand ist das Modell nattirlich ein reines Fantasieobjekt. em

Leserbriefe I

baustrecke zwischen Dresden und
Prag motiviert mich zu folgendem
Vorschlag: Griindung einer Bl unter
dem Namen ,Grundlegende Uber-
arbeitung der Eisenbahnstrecken im
Stadtedreieck Bremen - Hamburg -
Hannover* sofern eine solche noch
nicht existiert. Meine Vorschldge
waren folgende:

» Neubau einer HGV-Strecke in
Anlehnung an den Entwurf von
Markus Grobe (Pladoyer fiir eine
Neukonzeption, 2018) mit Aus-
weich- und Zwischenhalt bei der
Kreuzung Soltau Ost, Ausbau fr
840 Meter lange Gliterziige, ins-
gesamt drei Uberholbahnhéfe.

Ausbau der ,Amerika-Linie“ fir
160 km/h und Wiederherstellung
der Zweigleisigkeit Langwedel -
Uelzen (-Stendal); 6stlich Soltau
Verbindung mit der HGV-Strecke
und dem Turmbahnhof Soltau Ost.

Ausbau der Infrastruktur SinON/
OHE zwischen Soltau und Liine-
burg bzw. Soltau und Celle sowie
zwischen Bremerhaven, Bremer-
vorde und Rothenburg (Wiimme).

Ausbau der Verbindungen Rothen-
burg (Wiimme) - Verden und Nien-
burg - Minden sowie Bremen -
Verden - Nienburg - Hannover
sowie Ausbau und Elektrifizierung
der Bahnstrecke Libeck - Liine-
burg, um einen Teil des Skandi-
navien-Verkehrs gen Siiden ablei-
tenzukénnen.

» Grundsanierung der bestehenden
Hauptbahn HH - LG - UE - CE -
Hannover/Lehrte.
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I Leserbriefe

Natiirlich wiirden all diese MaRnah-
men Geld kosten, doch schichten wir
einfach die Mittel im Bundeshaushalt
des Ministeriums fiir Verkehr um
vom Autobahn- zum Eisenbahnbau!

Bernd Kontiokari, Georgsmarienhiitte

m Schiebebetrieb, em 5/24
Oft beobachtete Szenerie

Zum Titelfoto und zur Schwerpunkt-
Geschichte ,Nachschiebebetrieb“
mdchte ich anmerken, dass 150 139
mit ihrem Kesselwagenzug nicht in
den Bahnhof Laufach einfihrt, wie es
im Bildtext auf Seite 5 vermerkt ist,
sondern den Bahnhof in Richtung
Aschaffenburg verlasst. Hinter der
Kesselwagenreihe erkennt maneinen
Teil der Dacher des ehemaligen Lok-
schuppens fur die Schiebeloks zur
Dampflokzeit (siehe Seite 44). Die
rechts stehende Schiebelok 194 583
wartet auf dem Schiebelokgleis fiir
die ndchste Leistung in der Gegen-
richtung, sprich zum Schwarzkopf-
tunnel (siehe MWB-1020 041 auf
Seite 44 unten). Mit meinem Bruder
Gerd und friher auch mit unserem
Vater waren wir oft zu Besuch in
Laufach, um den Schiebebetrieb zu
beobachten. Claus Harbers, Kronberg

m VT 137 im Fokus, em 5/34
Unerwihnte Modelle

Das spannende Thema VT 137 ist in
00 weitaus friiher umgesetzt wor-
den als im Beitrag vermerkt. Schon
1937 erschien im Trix-Sortiment
unter der Artikelnummer 20/58
ein zweiteiliger Triebzug ,diesel-
elektrischer Triebwagen“ als

Tin-plate-Wechselstromzug.

Weit voraus fiir die damalige

Zeit waren die elektrische

Verbindung zwischen Motor-

und Steuerwagen und der
rot/weiRe Lichtwechsel bei
Anderung der Fahrtrichtung,
Das anfangs in Rot/Beige
lackierte Fahrzeug gab es bis
1953. Danach war bis 1955 der
rote VT 50 der Deutschen Bundes-
bahn im Programm, der nach einem
umfassenden Facelifting als Gleich-
strommodell verfiigbar war.

Auch in der DDR war der im Artikel
erwdhnte Piko-Triebwagen nicht
das Debtitmodell, denn von Hruska
wurde bereits 1949 ein VT 137 ange-
boten. Als Antrieb diente ein ver-
flgbarer Motor aus Wehrmachts-
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~Ihr direkter Draht zur Redaktion —"ﬂ!

Haben Sie Fragen an die Redakteure von eisenbahn magazin? Wiinsche, An-
regungen, Kritik oder Lob? Dann besprechen Sie Ihr Anliegen doch direkt und
personlich mit der Redaktion. Dazu stehen lhnen, liebe Leser, die Redakteure von
eisenbahn magazin zu ausgewahlten Zeiten telefonisch zur Verfiigung. Im Rahmen
der em-Lesersprechstunde ist die Redaktion immer exklusiv fiir Sie erreichbar.

Die Termine der ndchsten em-Lesersprechstunden:
Dienstag, 9. Juli und Dienstag, 23. Juli
Jeweils von 10:00 Uhr bis 13:00 Uhr sind die Redakteure der Vorbild- und der
Modellbahnredaktion von eisenbahn magazin fiir Sie da. Rufen Sie an!

Telefon: 089-130699724

Peter . u Martin
Wieland, Menke,
Redaktion Redaktion
Modellbahn Modellbahn

Thomas
Hanna-Daoud,
Redaktion
Eisenbahn

Florian
Diirr,
Redaktion
Eisenbahn

Mit entsprechendem Wechselspannungs-
aufkleber versehene Liliput-Packung

des VT 25/VS 145 der DB, wie sie in den
1980er-Jahren verkauft wurde stefan Biickmann

Die ersten VT 137-Modelle in 00 kamen 1937 von
Trix-Express aus Niirnberg (unten rechts) und
1949 von Hruska aus Glashiitte (u. links). Das
Trix-Modell wurde in den 1950er-Jahren auch
als VT 50 der DB (I.) aufgelegt «iemens wesolowski (2)
ey 8

bestanden. Ausgeliefert wurden
seinerzeit zwei- und dreiteilige Ein-
heiten. Klemens Wesolowski, Neuburg

*kk

Treffend bemerkt der Autor des Arti-
kels, dass das Baureihenkiirzel VT 137
eher eine Sammel- als eine Typenbe-
zeichnung ist. In der ansonsten recht
akribischen Aufstellung fehlt jenes
HO-Modell, das Fleischmann zwi-
schen 1955 und 1960 unter der Arti-
kelnummer 1371 in verschiedenen
Varianten angeboten hatte. Zwar
deutet weder die ausfiihrliche Be-
schreibung in den zeitgendssischen
Fleischmann-Katalogen noch die
Beschriftung am Modell selbst auf
ein Vorbild aus der VT-137-Familie hin,
dennoch ist die Verwandtschaft un-
verkennbar. Am Fleischmann-Modell
wechseln sogar Scheinwerfer und
Schlusslicht automatisch mit der
Fahrtrichtung. Das Modell ist heute
eine Raritdt und wird bei gutem Erhal-
tungszustand sowie vorhandener Ori-
ginalverpackung zu hohen Preisen ge-
handelt.  Wolfram Gdbisch, Niirnberg

*kk

Bei den Beschreibungen der Modell-
varianten wurde im Beitrag liberse-
hen, dass es sehr wohl eine Wechsel-
strom-Versionen von Liliput gegeben
hat. Ich besitze das werkseitig mit
Skischleifern ausgertistete Liliput-Mo-
dell des blauen Bundesbahn-VT 25/
VS 145 mit der Liliput-Artikelnummer
12508.  Stefan Biickmann, Mettmann

W DB-Baureihe 701, em 5/24

Erinnerungen an die
Liineburger Dienstzeit

Ich habe mich gefreut, unseren ehe-
maligen Arbeitstriebwagen 701 095
der friiheren Oberleitungswerkstatt
Luneburg als Farbzeichnung im Bei-
trag zu entdecken. Leider hat dieses
Fahrzeug die Zeit nicht Giberlebt. Wir
hatten ihn zuletzt noch mit weiRen
Pufferringen sowie innen und aullen
mit alten Raucher-/Nichtraucher-
Schildern in geschriebener Form
aufgehtibscht, doch das konnte ihn
nicht retten. Er besal tibrigens keine
Sifa und musste grundsatzlich unter
Begleitung eines befahigten Beiman-
nes gefahren werden. In meinem
Keller hangt noch ein Bild dieses TVT
auf dem ehemaligen Lokschschup-
pengleis in Liineburg, doch auch die-
ses Gebaude ist langst Geschichte.

Michael Schwiertz, Schnackenburg
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3 gute Griinde, warum
Sie eisenbahn magazin
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v Nur eisenbahn magazin beleuchtet
in jedem Heft ein angesagtes
Baureihen- oder Fahrzeugthema
umfassend in Vorbild und Modell

v/ Nur in eisenbahn magazin finden

Sie in jeder Ausgabe einen kritischen
Vergleichstest mehrererverfigbarer
Modelle einer Baureihe oder
Baureihenfamilie verschiedener
Hersteller

v Nur eisenbahn magazin bietet als
besonderes Extra Ausklappseiten mit
attraktiven Lokzeichnungen, Anlagen-
oder Zugbildungsplanen. Echtes
Bahnerlebnis in Vorbild und Modell!

Online bestellen unter WWW.EisenbahnmagaZin.de/a bo




I Modellbahn: Anlagen

m HO-Anlagenmotive mit personlichen Erinnerungen
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Nur wenigen Menschen gelingt es, einen Bahnhof genauso nachzubauen,
wie er einmal war. Harry Bolkesteijn hat es dank guter Ortskenntnisse geschafft,
der Bundesbahn-Station Hessisch Oldendorf ein Denkmal in HO zu setzen

wei Fotografen eilen zu einer Ecke in der
ZNéhe des Bahniibergangs. In wenigen Mi-

nuten wird hier ein 44er mit einem schwe-
ren Guterzug vorbeirollen. Und wenn es keine
Verspatungen gibt, wird eine O1 aus dem Bw
Hannover in 22 Minuten mit einem Eilzug den
Bahnhof verlassen. Bis dahin hat das Duo genug
Zeit, den geparkten DKW Junior am Bahniiber-
gang umzusetzen. Schauplatz dieser Handlung
ist der Bahnhof Hessisch Oldendorf. Die Minia-
turmenschen stellen eine fiktive Szene dar, aber
das Bahnhofsgebaude, der Giiterschuppen, das
auffallig gelb gestrichene Stellwerk, der beriihm-
te ,,Miinchhausenhof“ aus der Weser-Renais-
sance, das Bahnwarterhaus sowie andere Ge-
baude sind stimmigim Malstab 1:87 umgesetzt.

Personliche Erinnerungen

Der 76-jahrige geburtige Almeloer, der diese
sechseinhalb Meter lange und 70 Zentimeter
tiefe Modellbahnanlage in acht Jahren gebaut
hat, besuchte diesen Teil Deutschlands schonin
den 1950er-Jahren als kleiner Junge mit seiner
Familie. ,Meine Eltern waren 1954 Mitglieder

des Gesangvereins ,,Stem des Volks“in Almelo.
Irgendwann gab es einen Austausch mit einem
Club aus Rinteln an der Weser, und sie freunde-
ten sich mit der Familie Nolting an. Ich erinnere
mich gut daran, dass sie direkt gegentiber dem
Empfangsgebaude in der FriedrichstraRe wohn-
te. Im Bahnhof lernte ich als Neunjahriger zum
ersten Mal die Pracht der deutschen Dampftrak-
tion kennen. Eine faszinierende Welt fiir mich:

Irgendwann heiratete die &lteste Tochter Ingrid
den Eisenbahner Willie Weiss. Das junge Paar
zog nach Hessisch Oldendorf, 15 Kilometer von
Rinteln entfernt. Eines fiihrte zum anderen, und
nachdem Harry Bolkesteijn allein reisen konnte,
zoger in ein Haus in der Fabrikstrale, das zufal-
lig auch in der Nahe des Bahnhofs lag. Von hier
aus war er also schnell auf dem Bahnsteig. ,,Es

waren hauptséchlich 38er aus dem Bw Hameln,
die vorbeifuhren. Aber ich erinnere mich auch
an die Oler aus dem Bw Hannover, O3er, 44er,
50er und ebenso an 93er und 94er. Das war ein
grolRes Fest fiir mich. Das Schone ist, dass auf
meiner sechsteiligen Segmentanlage die 01104
von Roco fihrt. Die habe ich in Hessisch Olden-
dorf in echt erlebt. Der Bahnhof befand sich
an der zweigleisigen Strecke von Hameln nach
Lohne, der sogenannten Weserbahn.

Das war eine ziemlich stark frequentierte Ver-
bindung. Da Willi bei der Bundesbahnin Hameln
arbeitete, konnte ich das Stellwerk und das
Bahnbetriebswerk ganz einfach besuchen. Im
Bw warf einmal jemand ein Werkzeug nach mir.
Der Grund: Wahrend ein paar Méanner in der
Untersuchungsgrube etwas an einer Dampflo-



komotive reparierten, zog ich im Fiihrerhaus an
der Pfeife. Das Dach ist fast abgefallen, solch ei-
nen Larmgabes.,Dasist der verdammte Hollan-
der!; schallte es durch den Lokschuppen, ehe
das Werkzeug durch die Luft sauste. Ich durfte
auch einmal einen ganzen Tag lang mit einer
Baureihe 44 aus Paderborn fahren. Erst da habe
ich begriffen, wie anstrengend die Arbeit eines
Heizersist. Der Lokfuhrer lie mich auch tuichtig
schaufeln, sodass ich abends tiefschwarz bei
Ingrid und Willi ankam.*

Harry hat seine deutschen Freunde schon lange
nicht mehr besucht, aber die dritte Generation
trifft sichimmer noch regelméaRig. Als er neulich
noch einmal nach Hessisch Oldendorf kam, gab
es kein Wiedererkennungsfest. Das Empfangs-
gebdude ist nicht mehr in Betrieb und dient als
Wohnhaus, das Toilettenhduschen wurde langst
abgerissen, ebenso das Gebdude des Bahnwar-
ters. Das Stellwerk ist noch da, aber seine hiib-
sche ockergelbe Farbgebung ist einem tristen
Grau gewichen.

Anlagenbau nach Vorbild

Diese Modellbahnanlage ist also eine Hom-
mage an die schone Zeit der spaten 1950er- und
friihen 1960er-Jahre in Hessisch Oldendorf.
Das Gleisareal wurde mit Roco-Line-Material
gebaut. Die Schienenflanken wurden dann mit
einem Pinsel dunkelbraun lackiert. Das Gleis-

planum besteht aus einem Gemisch aus grauem
Schotter von Woodland Scenics und Kalksplitt
von Jeweha - eine Arbeit, die erst nach einem
Tag des Riihrens und Mischens das gewtinschte
Ergebnis brachte.

Das Empfangsgebdude ist eine originalgetreue
Kopie des Vorbilds. Harry Bolkesteijn erhielt
Zeichnungen davon, als ein Eisenbahnarchiv
ausgerdumt wurde. Diese dienten als Basis, den
Rest der Gebdude hat er selbst vermessen. Dazu
fertigte er einen ein Meter langen Stab, lackierte
ihn wei und positionierte ihn an einer Wand.
Dann stellte er sich ein paar Meter davon ent-
fernt hin, um die Hhe einschitzen zu kénnen,
und fotografierte das Motiv.

Auch den beriihmten ,Miinchhausenhof* eine
der groRten Stadtburgen des Schaumburger
Adels, wurde auf diese Weise dokumentiert.
Dazu wurden diinne Styrodurplatten verwendet
und Schicht fiir Schicht aufgeklebt. Die Dach-
ziegel stammen von Auhagen. Die Bleileisten
sind diinne Bleistreifen, die zum Schutz von
Schaltern vor Strahlung verwendet werden.

Stolz weist der passionierte Modellbahnfan
aufdie Seiten der Fenster des Dachaus-
baus. Die anmutig geschwungenen
Ornamente sind das eigentliche
Markenzeichen der Weser-Re-
naissance. Typisch flr diese Zeit

Bahnhof Hessisch Oldendorf I

sind der Treppenturm mit schrag eingesetzten
Fenstern sowie reich verzierte Giebel mit
Kugeln, Voluten und Dacherker. Mit dem Bau
in diesem Stil wurde 1583 begonnen, wahrend
bereits im 14. Jahrhundert ein schlossahnliches
Gebaude dort stand. Seit 1947 ist der historische
Gutshof tibrigens nicht mehrim Besitz der Fami-
lie von Miinchhausen.

Zuriick zum Bahnbetrieb

Ein Guterzug aus vierachsigen Selbstentladewa-
gen rollt langsam durch den leeren Bahnhof. Er
wird diesmal vom Enkel Joost gesteuert, der
selbst Besitzer einiger Live-steam-Loks ist. Zug-
kompositionen sind sein Spezialgebiet. Die DB-
Lok ist digitalisiert — wie auch die tibrigen 35
Dampf- und Diesellokmodelle. Die Decoder
steuerten Zimo, ESU und Lenz bei. Das Digital-
system stammt von der letztgenannten Marke,

Exakt nach dem
Original von
Hessisch Olden-
dorfsind alle
Gebdude und
Strafenziige
nachgebaut

Guus Ferrée
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Die durch Hessisch
Oldendorf fahrende
01104 hat Harry
Bolkesteijn dort per-
sonlich erlebt, weshalb
die Fotografen auch
am Bahniibergang
stehen (rechts)

Mit einem Sonderzug
passiert die 03 1010 der
DR, die fiir einige Wochen
anldisslich der Feierlich-
keiten zum 150-jihrigen
Eisenbahnjubildum in den
Niederlanden war, am
23. Juli 1989 Hessisch
Oldendorf Josef Hogemann
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Die 58 2059 von Roco ist
die dilteste auf der
Anlage eingesetzte
Dampflok. Mit einem
Giiterzug fihrt sie am
Miinchhausenhof vorbei
Guus Ferrée (6)

Hinten einem Wohnhaus mit
Garage fahren die Ziige in
den rechten Schattenbahnhof
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funktioniert gut und ist zuverldssig. Auch die
Weichen werden auf diese Weise ferngesteuert.

Es fallt auf, dass die Anlage sehr authentisch

wirkt. Die Gleisanlage sind dem Vorbild nach-

empfunden. Filigrane Laternen von Brawa und

Weinert passen perfekt zur dezenten Land-

schaftsgestaltung. Die beiden Bahniibergénge | Die Post nutzte eigene V 60-Dieselloks fiir die
sind aus Bausatzen von Weinert gefertigt. Eine Zustellung ihrer Wagen. Nicht belegt ist, dass
arbeitsintensive Arbeit zwar, aber Harry Bolkes- diese Maschinen auch einmal an der Weser waren
teijn ist froh, dass er sie bewdltigt hat, denn das

Endergebnis war es wert. Auch der Begriinung

entlang der Gleise hat er viel Aufmerksamkeit

gewidmet. Eine gewisse Vorliebe fiir gelbe und
violette Lupinen kann der gebtirtige Almeloer
nicht leugnen. Die Bepflanzung unter und
neben einer kleinen Eisenbahnbriicke ist sogar
von auBerordentlicher Pracht!

Ein einziges Gebdude ist Fiktion, doch das hat
eine eigene Geschichte: Es handelt sich um eine
Brauerei, die am Ende der Modellbahnanlage auf
der linken Seite des Bahnhofs steht. Basis war ein
Bausatz von Walthers. Das Gebaude nordameri-

eisenbahn magazin 8/2024
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Die Briicke iiber den Hollenbach und alle

Gebdude sind im Eigenbau entstanden Die Brauerei mit eigenem Anschlussgleis gab es vor Ort
nicht, sorgt aber im Modell fiir zusiitzliches Frachtaufkommen




Das Stellwerk existiert noch immer, ist

inzwischen aber grau gestrichen (rechts).
Die Kabelkanidile fiir die Weichen und Signale
sind authentisch nachgebildet (oben)

An den Segmentiibergdingen sind die
Rocoline-Gleise sowie die Seilziige der
Signale und Weichen unterbrochen

kanischen Ursprungs ahnelt durchaus dem der
Zuckerfabrik, die einst hinter dem Bahnhof stand.
Deutsche Architekten sind wie ihre niederlandi-
schen Kollegen in den 1920er- und 1930er-Jahren
in groRer Zahl in die Vereinigten Staaten ausge-
wandert. Dort kopierten sie den deutschen Bau-
stilund entwickeltenihn weiter. Harry Bolkesteijn
hat die fiktive Brauerei ,,Baxmann“ genannt. Das
war im 17. Jahrhundert eine bertichtigte Figur in

eisenbahn magazin 8/2024

Die Ladestraf3e mit der kleinen, eingeziunten Kopframpe wird an
manchen Tagen fiir die Viehverladung genutzt

—m,

kleinen, hélzernen Scheune verdeckt

dieser Region. Seine Nachfahren betreiben hier
ein renommiertes Hotel.

Details nach Vorbild

Die 94 713 von Fleischmann fahrt langsam mit
einem Nahguterzugin den Bahnhof ein. Erst jetzt
fallt den Reisenden auf, wie braun die Bahnhofs-
vorhdnge sind. Darauf aufmerksam gemacht,
zaubert Harry ein breites Lacheln auf sein Ge-

—=""Das direkt

im Bahnsteig angre
~ ./ stehtim Original auch|

.“‘-“M l'."J“ 4 A.J t T
Die Einfahrt zum linken Schattenbahnhof wird von einer

Guus Ferrée (8)

sicht:, Die Gaststitte war frither ein Ort, an dem
die hier stationierten niederlandischen Soldaten
viel Bier tranken und stark rauchten. Deshalb
habe ich Gardinen aus braunem Backpapier an-
gefertigt, so sahen die Fenster friiher wirklich
aus! Anhand dieses Details wird klar, dass hier
jemand am Werke war, der seine Umwelt be-
wusst wahrnimmt, um alles moglichst authen-
tisch wiedergeben zu kénnen. Guus Ferrée

113



Joachim Bertsch

"Nicht verpassen:
Das neue Heft
erscheint am

Malte Werning

m Im Fokus: Dieselloks der DB-Baureihe 291
Loktyp von MaK in Staatsbahn-Diensten

100 Lokomotiven der Baureihe 291 lieR die DB zwischen 1974 und 1978 bauen - die norddeutsche
Antwort auf die bewahrte V 90. Doch beinahe htte es diese Loks nicht gegeben, denn hinter den
Kulissen wurde zwischen dem Hersteller MaK, der DB-Hauptverwaltung und dem BZA Miinchen
kraftig um die 291 gerungen. Unser Fahrzeugportrat wird von einer Modelltibersicht abgerundet.

B Fahrzeuge: 18 201 in HO von Marklin und Roco
Test zweier DR-Schnellfahrlokomotiven

Wie beliebt diese Dampflok der Pacifik-Bauart ist, unterstreicht die Leserauszeichnung ,,Das
Goldene Gleis“ fiir die Marklin/Trix-Maschine. Doch ist sie wirklich besser als das Roco-Pendant?

Michael U. Kratzsch-Leichsenring

m Altbau-Elloks in Wiirzburg
Auslauf-Dienststelle

Laufplane der Baureihen 118, 144
und 145 waren vor 40 Jahren ein
begehrtes Gut bei Eisenbahnfoto-
grafen. Die letzten Loks dieser
Baureihen waren seinerzeit in
Wirzburg stationiert. Dort
verabschiedete man die Altbau-
Maschinen standesgemaf3

H Anlagen: Innsbruck und

seine alpine Umgebung
Reisetipp fiir eine
Exkursion in Wien
In unmittelbarer Nahe des Nasch-
marktes und gut erreichbar mit der
U-Bahn-Linie 4 liegt in der Franzens-

gasse 18 des flinften Wiener Ge- : :E
meindebezirkes das ,,Tirolerland“ g °§
Es entflihrt die Besucher in eine &
faszinierende HO-Traumwelt. 2
* Anderungen aus aktuellem Anlass oder redaktionellen Griinden vorbehalten
Damit Sie die ndchste Ausgabe nicht verpassen: Scannen Sie Sie sparen
den QR-Code, um die néchsten drei Hefte im giinstigen Mini- die Hiilfte:
Abo fiir nur 12,60 Euro (4,20 Euro pro Heft) portofrei zugeschickt 3 x fiir nur
zu bekommen. Sie haben die Hefte dann in Ihrem Briefkasten, 12,60 Euro!

noch bevor sie im Handel erhdltlich sind und ~ sparen 50 Prozent!
www.eisenbahnmagazin.de/abo
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talteten Drehgestellen

Mit Schalldampfer sowje
und aufwendig ges
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Taigatrommel

i ltlich bei
oder einfach nur ,Wumme” Jetzt erha

[hrem Fachhéindler!
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39201 Diesellokomotive Baureihe 220 Alle weiteren Informationen ElggEE]
zum Modell finden Sie Online  SEIEHES

Vorbild: Diesellokomotive BR 220 der Deutschen Bahn AG (DB AG), unter wwmaerkin de. AR

auch bekannt unter dem Spitznamen , Taigatrommel”.

Mit Schalldadmpfer sowjetischer Bauart, Ansauggitter mit senkrechten Ab August ebenfalls fir Trix erhaltlich!

Lamellen und Kiihlerliifter mit Flatterlamellen. Betriebszustand 1994. 25201 Diesellokomotive Baureihe 220

Betriebsnummer 220 274. e

€419,-*

Mit Echtholzbeladung

47154 Rungenwagen-Set Holztransport

Vorhild: Fiinf Doppelrungenwagen Snps 719 der
Deutschen Bahn AG (DB AG).
Eingesetzt zum Transport von Holz.

47154 | 39201/25201 |

* Unverbindlich empfohlener Verkaufspreis. Die Serienproduktion kann in Details von den abgebildeten Modellen abweichen. m WWW-tmaeék"“-de www. ;acegﬂﬂt-mmﬁ“ﬁerk“”
www.trix.de www.tacebook.com/trix

Preis-, Daten-, Liefer- und MaRBangaben erfolgen ohne Gewéhr.
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Luxurioser Schnellzugverkehr
zwischen Koln und Hamburg!

FORM NEU

Apmz 116.4 Office Apmz 116.4 Office Apmkz 116.6 Bar + Club Apmbzf 116.8 Steuerwagen

Zugset Metropolitan DB AG Ep. V Wagenset Metropolitan DB AG Ep. V

58150 Gleichstrom 649,00 €* 28350 4tlg. Personenwagen-Set 399,00 €*
58151 Gleichstrom,inkl. PSD XP S und 759,00 €*

PIKO TrainSound® ,,p.rd

Zugset bestehend aus: Wagenset bestehend aus:

e Elektrolok BR 101 ® Personenwagen Apmz 116.2

e Personenwagen Apmz 116.0 e 2 x Personenwagen Apmz 116.4

e Personenwagen Apmkz 116.6 ® Personenwagen Apmkz 116.6

¢ Steuerwagen Apmbzf 116.8

[=] 5 [m]
* unverbindliche Preisempfehlung
|
Diese und weitere Neuheiten finden Sie im Fachhandel und direkt bei PIKO. n @ You TUbe
Jetzt QR-Code scannen, unsere aktuellen Kataloge kostenfrei herunterladen
E!. und alle PIKO Neuheiten 2024 entdecken. www.piko.de

Jetzt direkt bei Ihrem PIKO Modellbahnfachhandler vorbestellen!
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