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Vorbild: Die gesamte Modellvorstellung und wesitere Bilder
finden Sie unter www.maerklin.de und www.trix.de.

Dampflokomotive mit Schlepptender F 1200 der Schwedischen
Staatshahnen (SJ). Aktueller Betriebszustand, so wie die Loko-
motive derzeit betriebsfahig in Gavle beheimatet ist.
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Modellhighlights: 39490 Dampflokometive F 1200

e Vorbildgerechte Formanderungen fiir die Ausfiihrung
als F 1200.

e Besonders filigrane Metallkonstruktion. i
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¢ SerienmaBig eingebauter Rauchgenerator.
T L gonardion 25490 Dampflokomotive F 1200

e Fiihrerstandbeleuchtung separat digital schaltbar.

e Feuerflackern in der Feuerbiichse digital schalthar.

* Die Laterne an der Rauchkammertiir ist separat €679,-*
digital schaltbar.

* Unverbindlich empfohlener Verkaufspreis. Die Serienproduktion kann in Details von den abgebildeten Modellen abweichen. m Www.maerklinde www.facebook.com/maerklin

Preis-, Daten-, Liefer- und MaRangaben erfolgen ohne Gewahr. TR IAATAEEECI O GEHAT



Die verkannte

Grofle

ie Konjunktur in Deutschland stagniert derzeit, auch wenn das
D Bundesministerium fur Wirtschaft und Klimaschutz im April

2024 vermeldete, dass es Hinweise flir eine Trendwende gebe.
Nach einer langen Phase des stabilen Wachstums in den 2010er-Jah-
ren sorgen Kriege, geopolitische Krisen und nicht zuletzt die Folgen
der Covid-19-Pandemie fiir Herausforderungen. Es braucht neue
Ideen, um den Wirtschaftsmotor anzukurbeln, und da hilft manchmal
ein Blick zurtick.

Erinnern Sie sich noch an die Finanzkrise 2009? Der damaligen Bundes-
regierung um Kanzlerin Merkel gelang es, mit einer,, Abwrackpramie*
die stets als wichtig angesehene deutsche Autoindustrie als Konjunk-
turmotor zu nutzen. Die Folge war tatsachlich eine Verbesserung der
Konjunktur, jedoch zu einem schwierigen Preis. Kam damit doch auch
eine Blechwelle, die StraRenzlige und Parkplatze tiberschwemmte. An-
gesichts veranderter (klimapolitischer) Vorzeichen dirfte sich so etwas
2024 niemand mehr trauen. Aber es gibt moglicherweise einen ande-
ren, lange unterschatzten Hebel im Verkehrswesen, der zumindest mit-
telfristig seine Wirkung entfalten kénnte: die sogenannte ,,nachhaltige
Mobilitat* zu der auch der Bahnsektor als wesentliches Element z&hlt.

Eine im April veréffentlichte Studie des Blindnis-

ses Nachhaltige Mobilitdtswirtschaft zeigte in )) SPNV kostet nicht nur
Geld, er hat auch positi-

ve Effekte, die liber den

Nutzen hinausreichen

diesem Zusammenhang erstmals Zahlen auf.
Und die lassen staunen: 117,6 Milliarden Euro der
in Deutschland erbrachten Wertschopfung ge-
hen laut Studie auf Schienenverkehr, Busver-
kehr, die Fahrradwirtschaft, Carsharing sowie
die Taxibranche zurtick. Und jeder Euro, der durch Unternehmen der
nachhaltigen Mobilitatswirtschaft in Deutschland erwirtschaftet wird,
erzeugt eine zusatzliche Wertschopfung in Hohe von 2,40 Euro. Damit
ist der Backer in der Bahnhofsunterfiihrung genauso gemeint wie die
Schienenfahrzeug-Industrie oder ein Instandhaltungsdienstleister.

Vor allem letztere Zahl [dsst aufhorchen. Sie zeigt, dass etwa der Schie-
nenpersonennahverkehr nicht nur viel (Steuer-)Geld kostet, sondern

Im Gesprach I

Seit einigen Jahren fahren wieder Reiseziige iiber die Bentheimer
Eisenbahn (Foto mit VT 114 bei Quendorf, 7. Oktober 2023). Erhalt
und Ausbau eines Bahnangebots sorgen nicht nur fiir nachhaltige
Mobilitdt, sondern auch fiir Wertschopfung und Wohlstand Fiorian pirr

auch positive Effekte hat, die weit tiber den direkten Nutzen hinausge-
hen. Diese reichen bis zur Wertsteigerung von Immobilien in Orten, die
nach langen Jahren wieder einen Anschluss an den Schienenpersonen-
nahverkehr haben.

Auch wenn noch zu priifen ist, ob und inwieweit die Zahlen im Alltag be-
lastbar sind, zeigt die Studie eine Option auf: Eisenbahn ist ein durchaus
nachhaltiger Standortfaktor — offenbar weit mehr, als es ihr viele Jahre
von politischer Seite eingerdumt oder zugestan-
den wurde. Womit wir bei denjenigen sind, die -
Stichwort Hebel - dariiber bestimmen, ob das
Ganze in Gang kommen kann oder nicht.

Wer tber finanzielle Ausstattung und Bedeu-
tung des Schienenperso-
nennahverkehrs mitent-
scheidet, schafft mit dem Erhalt und Ausbau des
Bahnangebots nicht nur nachhaltige Mobilitt,
sondern auch eine Basis fuir Wertschopfung und
Wohlstand. Und das sogar ohne Blechwelle. Es
wird Zeit, andere Optionen auszuloten und in die
Planungen mit einzubeziehen.

Florian Diirr, Chefredakteur
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I Eisenbahn: Geschichte

m Lokalbahn Salzburg - Bad Ischl

Vergessenes Kleinod

im Salzkammergut

Die Salzkammergut-Lokalbahn war einst der unbestrittene Star und die attraktivste éster-
reichische Schmalspurbahn. Die Ziige dampften durch eine herrliche Voralpenlandschaft
und waren heute ein touristisches Highlight. Doch schon im Herbst 1957 endete der Betrieb

ie Salzkammergut-Lokalbahn (SKGLB)
Dwar eine ganz besondere Kostbarkeit

unter den Osterreichischen Schmal-
spurbahnen, nur wurde deren Wert leider nicht
von allen, vor allem nicht von den damaligen
politischen Entscheidungstragern erkannt. Bis
heute hat diese Bahn (Spurweite: 760 mm)
zahlreiche Freunde nicht nur unter uns Eisen-
bahnliebhabern - auch viele Einheimische und
Urlauber schétzten die kleine Bahn. Zwar
nimmt die Zahl derer, die diese Bahn noch im
Betrieb erleben konnten, stetig ab, aber unter
anderem auch weil die SKGLB eine Touristik-
region ersten Ranges erschloss, wurde sie in
zahlreichen Spielfilmen und Fotos verewigt.

Aus der Geschichte der SKGLB

Die Geschichte der SKGLB begann am 5. Au-
gust 1890, als der erste 9,5 Kilometer lange Ab-

schnitt zwischen Bad Ischl, wo der 6sterreichi-
sche Kaiser regelmaRig zur Sommerfrische zu
weilen geruhte, und Strobl am Wolfgangsee
er6ffnet wurde. Schon ein Jahr spater wurde
am 28.Juli 1891 der zweite, 31,3 Kilometer lange
Abschnitt von Salzburg tber Thalgau nach

»

Anfanglich wurde die
Bahn auch vom Kaiser
und seinem Gefolge
fiir Ausfliige genutzt

Mondsee eréffnet, wahrend anschlieBend mit
Hochdruck an der Verbindungsstrecke zwi-
schen diesen beiden Endabschnitten gebaut
wurde, die dann am 20. Juni 1893 zwischen St.
Lorenz und Strobl er6ffnet wurde. Am 3. Juli

1894 schlieRlich wurde noch das 3,7 Kilometer
lange Teilstlick zwischen Bad Ischl Lokalbahn-
hof tiber Kaltenbach nach Bad Ischl Personen-
bahnhof eroffnet, wobei hier zwischen Bad
Ischl Guterbahnhof und dem Personenbahn-
hof der Staatsbahn ein asymmetrisches Vier-
schienengleis bestand, das heift, die Zuge der
SKGLB konnten die Staatsbahnstrecke mitbe-
nutzen und fadelten nach der Traunbriicke im
Staatsbahnhof wieder aus, um dort bei einem
Anbau des Bahnhofsgebdudes eine eigene klei-
ne Abfahrtsstelle mit Bahnsteig zu benutzen.
Dort gab es auch ein Umsetzgleis und ein Ab-
stellgleis fur den Bahnpostwagen, die Bereit-
stellung von Garnituren sowie das Abstellen
von Reserve-Personenwagen. Auch das Umla-
den der Guter erfolgte im Guiterbahnhof, wo es
ebenso einen Lokschuppen zum Unterstellen
von zwei Dampflokomotiven gab.



Der eigentliche Betriebsbahnhof der Bahn be-
fandsich in Salzburg-Itzling, wo es neben umfang-
reichen Gleisanlagen und einem gréReren Heiz-
haus (Lokschuppen) auch eine Bahnwerkstétte
mit mehreren Gleisen und einer Schiebebiihne
gab. Weitere Heizhduser gab es in Mondsee
(Platz fiir bis zu drei Lokomotiven) und St. Gilgen
(Platz fiir zwei Lokomotiven). An allen vier Heiz-
hausstandorten tibernachteten jeweils Lokomo-
tiven der letzten Abendztige, in Salzburg-ltzling
zudem auch die Lok des werktags verkehrenden
Glterzugs und eine Verschub- und Reserve-/
Hilfszuglok, die stets unter Dampf stand. In
Mondsee war zudem die sogenannte,,,Mondsee-
Kuh“beheimatet, der Dieseltriebwagen TCa672,
welchertagstiber die Verbindungsztige zwischen
Mondsee und St. Lorenz sowie einen morgendli-
chen Schiilerzug von St. Gilgen nach Mondsee zu
beférdern hatte. Den Namen ,,Mondsee-Kuh*
verlieh ihm die Bevlkerung wegen seines tiefen,
an eine Kuh erinnernden Signalhorns.

Von der Kaiserzeit und
zwei Weltkriegen

Die SKGLBerlebteinihrer Betriebszeit einige H6-
hen und Tiefen. Anfanglich wurde die Bahn auch
vom Kaiser und seinem Gefolge fur Ausfliige an
die Seen des Salzkammerguts und nach Salzburg
genutzt, wozu es insgesamt drei Salonwagen im
Bestand der Bahn gab, doch deren Einsdtze be-
schrankten sich auf einige wenige Tage im Jahr,

Die Salzkammergut-Lokalbahn I

nach Eugendorf Kraiwiesen
Linz / Wien . Mondsee
¥ Soliheim berg Thalgau """ ews MONDSEE
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2 Bf f muhle | oren
§ Plomberg
= %
= Hbf, nach FUSCHLSEE
S Innsbruck Hiittenstein
< B 4 Schafberg
z Billroth
S OBB-Normalspur 1435 mm St. Gilgen nach
A SKGLB-Schmalspur 760 mm Gmunden/

e Schafbergbahn 1000 mm

i s e

0 km 10 km

SKGLB-Streckenskizze pr. m. stréssle

und schon bald verwendete man diese als norma-
le Polsterklasse-Personenwagen.

In den Jahren des Ersten Weltkriegs musste die
SKGLB die Halfte ihrer insgesamt zwolf Dampf-
lokomotiven fiir Fronteinsitze des Heeres ab-
geben, anschlieRend kehrten nicht mehr alle
zurtick. Die Lokomotiven Nr. 5 und Nr. 8 verblie-
ben damalsin Bosnien. Die Lok Nr.5wurde dann
ziemlich tiberraschend um 1967 von Eisenbahn-
freunden als Werkslok eines Stahlwerks in Novi
Travnikin Bosnien wiederentdeckt und um 1980
nach Osterreich zuriickgebracht. Sie steht heute
betriebsfahig aufgearbeitet in Mauterndorf
beim Club 760. Mit dem in der Zwischenkriegs-
zeit aufkommenden Tourismus erlebte die
SKGLB eine gewisse Bliite, bis die Weltwirt-

Attnang-Puchheim

Irdning

schaftskrise die Reiselust der Bevélkerung wie-
der eindédmmte. Da die Bahn aber eine der land-
schaftlich reizvollsten Regionen Osterreichs
erschloss, erzielte sie sehr beachtliche Beférde-
rungszahlen mit teilweise weit tiber einer Milli-
on Fahrgdsten pro Jahr. Zu ihr gehtrten damals
auch ein Teil der Wolfgangsee-Schifffahrt, die
Zahnradbahn von St. Wolfgang auf den Schaf-
berg und das Hotel auf dem Schafberg. Wéhrend
der Weltwirtschaftskrise verlor dann aber die
SKGLB diese Betriebszweige an den 6sterreichi-
schen Staat, sodass der Schiffsbetrieb und die
Zahnradbahn in der Folge von den OBB betrie-
ben wurden und heute zur SLB-Gruppe geho-
ren. Im Jahr 1933 wurde dann ein Modernisie-
rungsversuch durch die Beschaffung von drei

SKGLB-Dampfilok Nr. 12 mit Personenzug nach Bad Ischl am
28. Juli 1957 in der direkt am Ufer des Wolfgangsees gelegenen
Haltestelle beim Gasthof Lueg mag. pharm Alfred Luft; (Ms)




I Eisenbahn: Geschichte

SKGLB-Lok Nr. 3 beim Verschub von Guterwagen im Betnebsbahnhof Salzburg-Itzling am 30. August 1956

damals hochmodernen Benzin-Triebwagen von
Austro-Daimler unternommen, welche den
Ausflugsverkehr rationalisieren und beschleuni-
gen sollten. Leider zeigten diese Triebwagen ei-
nige Kinderkrankheiten und technische Méangel,
sodass sie nur in den Jahren 1933 und 1934 zum
Einsatz kamen und 1935 an den Hersteller zu-
rickgegeben werden mussten. Aufgrund der
technischen Probleme (und moglicherweise
auch aufgrund finanzieller Probleme der SKGLB)

»

Die letzten Jahre fuhr die
SKGLB auf Substanz,
eine Modernisierung
kommt nicht zustande

waren diese drei Fahrzeuge nie ins Eigentum der
Bahn ubergegangen. Sie fanden ab 1938 dann
noch einige Jahre als Beiwagen beziehungswei-
se Personenwagen bei den Steiermérkischen
Landesbahnen in Murau und Stainz Verwen-
dung, ehe das letzte dieser Fahrzeuge nach lan-
gerer Abstellzeit um 1962 herum in Stainz ver-
schrottet wurde. Ahnlich den legendiren
Michelin-Triebwagen in Frankreich wiesen diese
Triebwagen gummigefederte Rader auf.

In den 30er-Jahren machte der Bahn die von
Deutschland verhdngte ,1000-Mark Sperre,
eine Wirtschaftssanktion des Deutschen Reichs
gegen das Osterreichische DollfuR-Regime, zu
schaffen. Sie hielt viele der friiheren Touristen
aus Deutschland ab, ihre Ferien im Salzkammer-
gut zu verbringen.

Erst der Anschluss Osterreichs ans GroRdeut-
sche Reich 1938 fiihrte zu einer erneuten Ver-
kehrszunahme, die bis in die Kriegsjahre anhielt,
zumal das Salzkammergut auch in den frithen

Kriegsjahren, von Zerstérungen verschont, als
Urlaubsregion diente.

Die Nachkriegszeit und
gescheiterte Modernisierungsplane

Nach dem Krieg war die Bahn ziemlich herunter-
gewirtschaftet und hatte dringender Investitio-
nen bedurft. Immerhin konnte durch insgesamt
funf Ex-Heeresfeldbahn-Lokomotiven mit den
SKGLB-Nummern 19 (D-Kuppler; KDL 11), 22 (E-
Kuppler, Borsig), 32 und 33 (C-Kuppler, HF 110-C)
und 40 (D-gekuppelte Diesellok HF 200-D) eine
Verstdrkung des Lokomotivparks gewonnen wer-
den, wobei einzig die Lok 22 auch im Personen-
verkehr Verwendung fand, die anderen vier ka-
men zum Teil vor Gliter- oder Bauzligen zum
Einsatz, da sie fiir den Personenverkehr zu lang-

Mag. pharm Alfred Luft, (MS)

samwaren. Es gab dann zu Beginn der 50er-Jahre
interessante Pline von Stern & Hafferl (Gmun-
den), die Bahn grundlegend zu modernisieren,
den Oberbau zu erneuern und zu elektrifizieren.
Dazu sollten auch einige moderne Elektrotrieb-
wagen, passende Beiwagen und eine Elektrolok,
dhnlich den damals fur die Linzer Lokalbahn be-
schafften Normalspurfahrzeugen, angeschafft
werden. Diese interessanten Plane wurden leider
nicht umgesetzt, obschon dem Vernehmen nach
bereits ein Teil des notwendigen Oberleitungs-
materials vorhanden gewesen sein soll. Die fur
den Ausbau und die Modernisierung damals er-
hofften ,ERP-Kredite“ wurden anderweitig ver-
wendet und die Bahn fuhr die letzten Jahre auf
Substanz. Die Uberlieferten Bilder und einige
Filmaufnahmen vermitteln zwar ein verklart-ro-

Das vor einiger Zeit diverser Exponate beraubte Verkehrs- und Ischlerbahnmuseum in Mond-
see vermittelt die Geschichte einer bemerkenswerten Bahn im Salzkammergut

Thomas Kiistner



Der friihere SKGLB-Bahnpost- und zuletzt
Gerditewagen F/s 954 nach seiner Aufarbei-
tung als Museumsfahrzeug am 3. Oktober
2013 im Bahnhof Murau der Murtalbahn

Dr. Markus Strdissle

ol

SKGLB Dieseltriebwagen TBa 654 am
4. August 1957 im Bahnhof Mondsee als
Anschlusszug nach St. Lorenz pi Harald Navé, (M)

mantisches Bild einer liebenswerten, kleinen
Bahn, doch sie verlor damals leider wortwortlich
den Anschluss. Ein bahneigener Busverkehr er-
ganzte zwar das Angebot auf der Schiene, ver-
mochte aber das Blatt nicht zu wenden.

Die letzten Personenzlige der Salzkammergut-
Lokalbahn verkehrten am 30. September 1957
zwischen Salzburg und Bad Ischl und schon zehn
Tage spater, am 10. Oktober 1957, verkehrte der
letzte Guterzug auf der von den Einheimischen
liebevoll ,Ischlerbahn“ genannten Bahn. Der
politisch motivierten Bahneinstellung gingen
verschiedene Protestveranstaltungen und De-
monstrationen der lokalen Bevélkerung voraus,
die aber in jener recht Automobil-freundlichen
Zeit diesen kurzsichtigen Entscheid, die Bahn
unteranderem auchim Hinblick auf StraRenver-
breiterungen auf Teilen der Bahntrasse einzu-
stellen, nicht abzuwenden vermochten. Schon
wenige Tage nach dem Verkehren des letzten
Zuges wurde die Strecke an einigen Stellen fiir
die erwdhnten Stralenbauten unterbrochen. Im
Frithjahr und Sommer 1958 erfolgte dann der
systematische Abbau der gesamten Strecke,
wobei zum Teil noch die spater verschrottete
Dampflok Nr. 20, aber auch zwei kleine, nicht
zum SKGLB-Bestand gehdrende Feldbahn-Die-
selloks beim Gleisabbau zum Einsatz kamen.

Uberliefert ist auch das Missgeschick, dass die
Wagendes letztenin St. Gilgenam 30. September
1957 angekommenen Abendzuges dort auf einem
Abstellgleis vergessen wurden und weder nach
Salzburg noch nach Bad Ischl gebracht wurden,

eisenbahn magazin 6/2024

SKGLB-Dampflok Nr. 12 vor dem Heizhaus in Salzburg-Itzling am 8. Juli 1957 pi Harald Nave, (Ms)

Alle 2024 noch vorhandenen SKGLB-Lokomotiven und Triebwagen

Nr. ii::; Ige Hersteller ;aatl)j;lakhnrummer Verbleib
Cln2t Krauss/Linz ~ 2341/1890 SKGLB Museum Mondsee (btf)
5 Cln2t Krauss/Linz ~ 2342/1890 Club 760 Mauterndorf (betriebsfahig)
Cln2t Krauss/Linz ~ 2751/1892 Privat Salzburg in Aufarbeitung
Cln2t Krauss/Linz ~ 2821/1893 SKGLB Museum Mondsee (abgest.)
n Cln2t Krauss/Linz ~ 3034/1894 Club 760 Mauterndorf (abgestellt)
12 Cln2t Krauss/Linz ~ 5513/1906 Club 760 Mauterndorf (betriebsfahig)
19 Dn2 Franco Belge 2855/1944 WE&LLR Welshpool GB (betriebsfahig)
22 En2 Borsig 14806/1939 Club 760 Mauterndorf (betriebsfahig)
D 40 D Deutz 36643/1942 Club 760 Mauterndorf (betriebsfahig)
TBa672 Bo2 Gebus ex S 51/1928 STLB Murau Wagen Murtalbar WR 51

als dies noch mit einem der Gliterzlige moglich
gewesen ware. Da ausgerechnet einige dieser
Wagen dann an die Steiermarkischen Landesbah-
nen verkauft wurden, mussten diese relativ auf-
wendig auf der Stralle abtransportiert werden.
Der Busverkehr, der die Bahn abl6ste, wurde von
der osterreichischen Post gefiihrt und die Auto-
busse der SKGLB der Post verkauft. Ein originaler
Saurer Bus der SKGLB hat auf diese Weise bis
heute im Nostalgiebestand der Post tiberlebt.

Was ist von der SKGLB
erhalten geblieben?

Heute bedauern nicht nur Eisenbahnfreunde
und einige Einheimische den damaligen Verlust
dieser populdren Bahnverbindung. Tourismus-
Fachleute wiirden sich die Hande reiben, wiirde
diese Bahn heute noch bestehen. Man kénnte
sich leicht einen,,Kaiser- oder Sissi-Express* zwi-
schen Salzburg und Bad Ischl vorstellen, in Ana-
logie zu berlihmten Ztigen wie dem ,Glacier-Ex-
press”“inder Schweiz.

Es gibt in Mondsee noch ein liebevoll gestaltetes
SKGLB-Museum, in dem einige der restaurierten
Original-Fahrzeuge der Bahn ausgestellt werden
und weitere Exponate und Modelle von Fahrzeu-
gen und einem Teil der Strecke St. Lorenz - Mond-
see gezeigt werden. Weitere Original-Fahrzeuge

sind bis heute unter anderem bei der Murtalbahn
der STLB in Murau, der Welshpool & Llanfair Light
Railway in Wales und bei der Taurachbahn des Club
760 in Mauterndorf und Frojach zu finden, wobei
es auch einige Nachbauten friiherer SKGLB-Per-
sonenwagen gibt, die im Sommer auf der Taurach-
bahn zum Einsatz kommen. Es kann also weiterhin
zumindest ein wenig vom einstigen SKGLB-Char-
me erlebt werden, wenn etwa die SKGLB Lok Nr.12
auf der Taurachbahn mit einem stilreichen Ischler-
bahn-Zugunterwegsiist.

Dr. Markus Stréissle

~-Lesetipp

ieser Beitrag ist

dem ModellEisen-
Bahner Extra ,Schmal-
spur-Atlas Osterreich”
entnommen. Das
16 Seiten starke Heft
ist der ideale Begleiter
fur den nachsten Trip
in die Alpenrepublik. Das
Heft ist fiir 14,90 Euro E
jetzt am Kiosk oderunter "E"5
modelleisenbahner.de/ -
extra erhaltlich.
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m Die Stromliniengiganten der Baureihe 06 - ein Fehlschlag
in der Entwicklung von Dampflokomotiven

Schiere Grofie

statt Innovationskraft

Verkehrsmarkt und -technik gingen nach 1930 schnell tiber die
Majstdbe der friihen Reichsbahnzeit hinweg. Das Leistungs-
spektrum der Baureihen O1 und O3 gentigte nicht mehr. Eine
stdrkere Nachfolgerin wurde gesucht. Doch die Konstruktion
einer achtachsigen Schnellzugmaschine wurde zu einem der
teuersten Irrwege in der deutschen Lokomotivgeschichte

as Reichsbahn-Zentralamt und der ihm
Dangegliederte Fachausschuss fr Loko-

motiven hatten bei der Ausarbeitung
ihres epochalen Programmes der Einheitsloko-
motiven viele Typen auch mittlerer Leistung
konzipiert, fur die angesichts des riesigen Be-
schaffungsvolumens nachgebauter Lander-
bahn-Gattungen auf absehbare Zeit kein Bedarf
vorstellbar war. Nicht einmal ernsthaft in Be-
tracht gezogen hatte man hingegen eine vier-
fach gekuppelte Schnellzuglokomotive. Richard
Paul Wagner, der viel zitierte , Vater der Einheits-
lokomotive hatte sich mit seiner Ansicht
durchgesetzt, dass die schwere 2'CT" mit einer
Reibungsmasse von dreimal 20 Tonnen auch auf
den Rampen der Mittelgebirge gentigen wiirde.
Die Skepsis gegenliber einem Vierkuppler war
nicht unbegrtindet. Die Vermehrung der gekup-
pelten Radsatze von drei auf vier erhéht den
Eigenwiderstand der Dampflokomotive viel
stérker, als das beim Ubergang vom Zwei- zum
Dreikuppler gemessen wurde. Zumal mit gro-
Rem Raddurchmesser ist die vierachsige und
durch Kuppelstangen versteifte Antriebseinheit
eine im Gleisbogen und auf WeichenstraRen
recht schwergdngige Maschinerie.

Um ein solches Raderwerk nebst drei oder vier
Triebwerken und Steuerungen zu beschleunigen
und ihm bei konstanten 100 oder 120 km/h in
der Ebene oder 70 bis 90 km/h auf langerer Stei-
gung noch einen spiirbaren Leistungsgewinn
am Zughaken abzugewinnen, bedurfte es eines
Kessels, der kaum auf weniger als sieben Achsen
unterzubringen war. Eine Lok mit der Radsatz-
Anordnung D2’ oder 2’DT war dann allerdings
ein wahrer Gigant, der fur Drehscheiben und
Schuppengleise neue Probleme aufwarf. Die Bi-
lanz blieb deshalb unbefriedigend: Eine sieben-
oder achtachsige Schnellzuglok wendete fiir ihr
eigenes Fortkommen unter vielen Betriebsbe-
dingungen mehr Kohle auf als fir die Beforde-
rung des anhdngten Zuges. Schwierig wurde
auchdie Durchbildung eines geeigneten Dampf-
erzeugers. Unter den europdischen Lichtraum-
grenzen war die VergroRerung des Kessels nur
noch in Langsrichtung moglich, was von den bei
der Pacific-Achsfolge erreichten idealen Propor-
tionen wegflhrte. Auslandische Bahnverwal-
tungen waren klug genug, zur Begrenzung der
Langenentwicklung mit etwas kleineren Rad-
durchmessern zu arbeiten. Die 6sterreichischen
D2’ der Reihen 114/214 hatten Treib- und Kup-

Elegant und gliinzend prdsentiert sich 06 001 bei Auslieferung

dem Fotografen Hermann Maey, doch trotz aller Imposanz

war dem Lokgiganten kein Erfolg vergonnt sig. Oliver striber
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pelrader mit 1.940 Millimetern Durchmesser,
bei der sowjetischen UC (IS), ebenfalls einer
D2, und der polnischen Pt 31, einer sehr gelun-
genen T'DT, waren es jeweils 1.850 Millimeter.

Pacifics waren iiberfordert

Doch die 01 und die glticklose 02 gerieten auf
den Rampen im breiten Mittelgebirgsraum
zwischen Stuttgart, Saarbriicken, Trier, Aachen,
Dortmund, Kassel, Erfurt, Dresden, Hof und
Regensburg oft an ihre Grenzen. Fir den
Schnellzugdienst blieb die dreizylindrige 39
aus dem Jahre 1922 unverzichtbar - bestellt und
entwickelt noch als preufRische P 10. Mit nur
1.750 Millimeter groRen Treib- und Kuppel-
rddern war diese fir 110 km/h zugelassene
DY unter den Personenzugloks eingereiht,
obwohl sie fast ausschlieflich im Schnellzug-
dienst des gesamten Mittelgebirgsraumes ein-

eisenbahn magazin 6/2024

_ Mit den beiden Krupp-Lokomotiven der Baureihe 06 wurden 1939 die leistungsféhigsten, grofiten
und schwersten Schnellzuglokomotiven der Deutschen Reichsbahn in Betrieb genommen.
Betriebsaufnahmen dieser imposanten Loks — hier die Frankfurter 06 001 ohne Frontklappen v B Tl
i_rln April 1940 vor einem D-Zug bei Hanau - sind selten

o - e

gesetzt wurde. Friihzeitig wurde die Preufin
auch in Baden, Wiurttemberg, Nordbayern und
Sachsen heimisch. Vor schweren Zugen schétz-
ten Lokpersonale ihr Anfahrvermégen aus den
Bahnhdfen heraus und ihr Beharrungsvermo-

»

Da die Baureihen 01, 03
und 39 nicht mehr ge-
nligten, wurde der Ruf
nach der 06 immer lauter

gen auf Steigungen. Dass sie aber an der Grenze
ihrer Leistungsfahigkeit arbeitete, was sich nicht
zuletzt in den Unterhaltungskosten nieder-
schlug, war unibersehbar. Zuglaufstérungen
auf Rampen, Lokschiden wegen Uberforderung
und ein wachsender Bedarf an Schiebediensten

Dr. Joachim Feif3el/Slg. Eisenbahnstiftung

Baureihe 06 I

lieRen den Wunsch nach einer vierfach gekup-
pelten Dampflokneukonstruktion reifen.

Bedarf fiir einen Vierkuppler

Gerade so, als habe sich die Physik des Bogen-
laufes der Lokomotive binnen weniger Jahre ge-
andert, stellte die Hauptverwaltung der Deut-
schen Reichsbahn-Gesellschaft kurz nach dem
Ende der Weltwirtschaftskrise und ein knappes
Jahrnachdemdusteren Beginn des ,,Dritten Rei-
ches“ mit Schreiben vom 15. Januar 1934 eine
gewagte Forderung an das Reichsbahn-Zentral-
amt fir Maschinenbau (das RZA war zeitweise
in mehrere Amter aufgespalten): ,Wir beabsich-
tigen, fur die Beférderung schwerer Schnellziige
mit hohen Geschwindigkeiten eine vierfach ge-
kuppelte Schnellzuglokomotive mit 80 Tonnen
Reibungsgewicht fiir 135 km/h Hochstgeschwin-
digkeit durchbilden zu lassen und zu beschaffen.

n
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Borsig-Angebot einer 1’D2’ mit Krauss-Helmholtz-Gestell und 6.800-mm-Rohren werk/sig. Andreas Knipping (5)
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Die grofziigig dimensionierte Rauchkammer, absurd lange Kesselrohre und eine viel zu kleine Feuerbiichse sind Zeichen dafiir, dass die
Proportionen des fiir die Baureihe 06 von Krupp gebauten Kessels iiberzogen waren

Werk/Slg. Andreas Knipping

Die Lokomotive soll eine groBe Anfahrbeschleu-
nigung ermdglichen und in der Lage sein,
D-Ziige von etwa 650 Tonnen Gewicht in der
Ebene mit 120 km/h und auf Rampen von zehn
Promille mit etwa 60 km/h ohne Schiebelok zu
beférdern. Mit Riicksicht auf die groRe Ge-
schwindigkeit ist flr die gekuppelten Achsen ein
Durchmesser von 2.000 Millimetern und flir die
Drehgestellachsen von mindestens 1.000 Milli-
metern zu wahlen. Auch wird sich empfehlen,
die Lokomotive wenigstens im oberen Teil mit
stromlinienférmiger Verkleidung auszuristen.
(..) Die verschiedenen Moglichkeiten der Zylin-
deranordnung sind naher zu untersuchen

Wie iblich wurden Entwiirfe bei den bewdhrten
Herstellerfirmen eingeholt, die trotz der schon
gebieterischen Festlegungen auch abweichende
Vorschldge wagten. BMAG, Borsig, Henschel und
Krupp stellten wie gefordert eine 2'D2’ jeweils mit
Dreizylindertriebwerk zur Debatte. Die BMAG
schlug auBer einer 2’'D2" h3 auch eine
2'D2’" h2 vor, wobei fiir eine Lokomotive der ge-
forderten Leistungsklasse ein Zweizylindertrieb-
werk kaum ernsthaftin Betracht kommen konnte.
Henschel war weitsichtig genug, aulRer einer

eisenbahn magazin 6/2024

2'D2’ h3 auch eine Vierzylinderverbundmaschine
2'D2" hdv vorzuschlagen, die aber bei den Gre-
mien der Zwischenkriegszeit keine Chance haben
konnte. Noch geringere Gegenliebe fand der zur
Erzielung eines ausreichenden Druckgefélles der
Verbundmaschine vorgeschlagene Kesseldruck
von 25 bar. Krupp bot eine 2’D2’ h3 und ebenfalls
mit 25 bar Kesseldruck wahlweise eine 22D2’ h3v

Spanten fiir die spditere stromlinienformige Blechverkleidung

und eine 2’D2’ hdv an, was eigenartig war, hatte
dochein Dreizylinder-Verbundtriebwerk weltweit
kaum je gut funktioniert und war die amtliche
Ablehnung der Vierzylinderverbundlok bekannt.
Lediglich Borsig gestaltete seine Lokentwdirfe ori-
ginell (siehe Kasten links) und schlugeine 2’D2"h3
mit Verbrennungskammer vor. Nur damit wére
eineausreichende Feuerblichsheizfldche zu erzie-

i T —

Aufnahme vom Bau der Lokomotive 06 001 bei Krupp mit den schon eingezogenen

Werk/Slg. Oliver Striiber (2)
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Technisches Detail
Variable Achslast

ie Treib- und Kuppelradsatze der
Baureihe 06 konnten auf 18 bzw.

20 Tonnen Radsatzfahrmasse eingestellt
werden. Dazu diente ein Umstellmecha-
nismus, der eine hdhere oder schwichere
Belastung der Laufradsétze erméglichte.
Erfolgsmodell dieser Technologie wurden
die DT h2-Eilgtiterzugloks der Baureihe

41 mit 366 Exemplaren. Nicht glticklich

hingegen wurde man mit der tiberschwe-

ren Glterzuglok der Baureihe 45 als
dreizylindrige T'ET. Schnell stellte man

fest, dass ihre Kesselleistung nicht fiir das

madchtige Triebwerk genuigte.

AK

Die beinahe bedrohlich wirkende
Lokomotivfront der 06 001

len gewesen, an der es bei allen bisher zitierten
Entwiirfen wie auch bei der schlieRlich verwirk-
lichten Baureihe 06 radikal fehlte. Krupp, Hen-
schel und BMAG sahen Feuerblichsheizflachen
zwischen 18 und 21 Quadratmetern vor — also ab-
surd wenig im Verhaltnis zu Gesamtheizflachen
zwischen 271und 316 Quadratmetern. Auch wire
bei der Verbrennungskammer-Variante die Rohr-
lange auf die noch hinnehmbaren 6.800 Millime-
ter begrenzt worden, wahrend alle anderen Ent-
wiirfe bereits die spaterals volligverfehlt erkannte
Lange von7.500 Millimetern vorsahen. Nur Borsig
besall den Mut, etwas kompaktere Alternativenin
Gestalt von 2’DT h3, D2’ h3 und sogar 2’D hdv
anzubieten, letztere mit schmaler Feuerbtichse
und 4.600 Millimeter langen Kesselrohren.

Innovativer, variabler Achsdruck

Der Ausschuss verwarf in der genannten Sit-
zung samtliche alternativen Ideen und ent-
schied sich fur die 2’D2’ mit einstufiger Dampf-
dehnung, drei Zylindern und 7.500 Millimeter
langen Kesselrohren. Obwohl es sich um , keine
ausgesprochene Hochgeschwindigkeitsloko-
motive* handeln sollte, befiirwortete man die
1934 noch unerprobte Stromlinienverkleidung
mit all ihren Problemen des Mehrgewichts und
der erschwerten Fahrzeugunterhaltung. Die
Verwirklichung des Giganten lieR dann auf sich
warten. 1935/36 begann mit zundchst zwei an-
deren Typen der Schienenantritt einer Dreier-
gruppe von Baureihen mit einer weltweit selten
angewandten Besonderheit. Die Fahrmasse der
angetriebenen Radsdtze konnte zwischen 18
und 20 Tonnen variiert werden (siehe Kasten).

Die Berliner Dogmatiker hatten ihr,,Langrohrprin-
zip“ endgliltig Uberstrapaziert. In der viel zu klei-
nen Feuerbtlichse konnte auch der fleiRigste Hei-

Nur selten fillt der Blick eines Eisenbahnfreundes auf die Umstellungsvorrichtung zwischen 18 oder 20 Tonnen
Radsatzfahrmasse. Der Bolzen an der heute noch museal aktiven 41 018 steckt in der 20-t-Buchse Andreas knipping



Baureihe 06 I

il Die Stromlinienlokomotiven der Deutschen Reichsbahn im Vergleich
Loks bzw. Baureihe 05001/002 06 001/002 61001 61002 O01° 03"
Lokbauart 2’C2’'h3 2’D2’ h3 2’C2’h2t 2C3¥h3 2C’h3  2'Crh3
Treibraddurchmesserinmm  2.300 2.000 2.300 2300 2.000 2.000
Zylinderdurchmesserinmm  3x450 3x520 2x460 3x390 3x500 3x470
Kolbenhub in mm 660 720 750 660 660 660
Kesseldruck in bar 20 20 20 20 16 16
e —r— Rostfldche in m? 4,7 5,04 2,75 2,79 4,32 39
firupp-Loliomotiven Heizrohrlzinge in mm 7.000 7500 5000 5000 6800 6800
e Feuerbiichsheizflicheinm? 18,5 18,3 W2 143 169 159
Rohrheizfliche in m? 2375 270,2 1377 1357 2300 187,5
; Verdampfungsheizfliche in m? 256,0 289,0 151,9 150,0  246,9 203,0
Rl = ) Verhltnis Gesamtheizfliche ,, o, 14,35 968 948 B2 178
zu Strahlungsheizflache*
Nicht nur Krupp warb mit seiner ge-  (jperhitzerheizflicheinm? 90,0 1325 692 692 860 72,2
Jl}e"r ';:e,?uzg;j;;’c’;,‘ii' v’;il/‘s;h;er Szt"'i’e@ Lokeigenmasse in t 1299 141,8 1291 463 37 103,2
Tenderbauart 23T37St  23T38St - = 23T38St 22'T34St
Wasservorrat in m? 37 38 17 21 38 34
< Brennstoffvorratin t 10 10 5 6 10 10
Tendereigenmasse in t 86,7 81,6 - - 81,6 74,4

KUGELFISCLER - SCHWEINFURT

Den fiinfachsigen Tender bekam
spdter auch die Baureihe OT1°
Hermann Maey/Slg. Andreas Knipping (2)

eisenbahn magazin 6/2024

zer nicht ein Feuer aufrechterhalten, dessen
Rauchgase auf 7.500 Millimetern Rohrlange aus-
reichende Temperaturen behalten wiirden. Und
wenn die Verbrennung wirklich einmal auf das
mogliche Maximum gesteigert worden ware, hat-
te man die Feuerbtichsrohrwand tiber die Grenze
ihrer metallurgischen Stabilitdt hinaus erhitzt.
Unter diesen Bedingungen waren Dampfmangel
und Stehbolzenschidden, Undichtigkeiten der

* Die amtlichen ,,Merkbticher“ formulieren das Verhaltnis zwischen feuerbertihrter Heizflache (Hf, ) und Gesamtheizflache nicht als Bruch, sondern geben
den Faktor an, dessen Multiplikation mit der Hf,, die Gesamtheizfléche ergibt. Je kleiner dieser Faktor ist, desto gtinstiger ist das Heizflichenverhaltnis. Bei
den Dampflokomotiven nach 1945 schafften DB und DR einen Wert unter zehn, was einer Hf,, von mehr als zehn Prozent der Gesamtheizflache entspricht.

Rohrwénde und Rohrrisse standige Begleiter des
Versuchs-und Regelbetriebes. Sogar ein personal-
politisch kaum vorstellbarer und im gegebenen
Flihrerhaus schwieriger reguldrer Dienst von zwei
Heizern hatte beiimmer noch tiberhchtem Kohle-
verbrauch kaum Erfolg versprochen. Beispiele
leistungsstarker Dampfloks aus den USA hatten
langst bewiesen, dass sich bei solchen Dimensio-
nen eine maschinelle Rostbeschickung empfahl.

15
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Frankfurt (Main) 1 auf die Verschrottung
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Expertenurteile

Carl Bellingrodt/Slg. Andreas Knipping

Zeitzeugen tiber die Baureihe 06

Das Fachblatt,,Die Lokomotive* von der
ehrwiirdigen unabhangigen Zeitschrift
aus Wien soeben zur unkritischen Haus-
postille der Deutschen Lokomotivbau-
Vereinigung umgewandelt, widmete der
Baureihe 06 inihrem Aprilheft 1939 ein
ausfuihrliches Portrat aus der Feder von Dr.-
Ing. L. Schneider aus Muinchen. Es wieder-
holte das von der Konstruktion keinesfalls
leistbare Betriebsprogramm, ,.einen Zug
von 650 Tonnen Gewicht, also 15 leichten
oder zehn schweren D-Zug-Wagen in der
Ebene mit 120 km/h und in einer Steigung
von 1:100 mit etwa 60 km/h zu beférdern
und ,die Fahrgeschwindigkeit zur Auf-
holung von unvorhergesehenen Verzoge-
rungen auf 140 km/h zu steigern* Von der
Stromlinienverkleidung versprach sich der
Autor eine Einsparung von 300 PS. Reich-
lich weltfremd liest sich dieser Satz:,,Der
Kessel ist aufgrund der guten warmewirt-
schaftlichen Erfahrungen, die mit den lan-
gen Kesseln der Einheitsschnellzuglokomo-
tiven gemacht wurden, mit 7% Meter
langen Rohren versehen worden Jeder
Kenner wusste 1939, dass die Dampfpro-
duktion der O1und 03 mit ihren 5.800 bzw.
6.800 Millimeter langen Kesselrohren sehr
zuwiinschen tibrig lieR. Und der Vergleich
mit so manchem zeitgendssischen Loko-
motivkesselim Ausland und mit gelunge-
nen Kesselkonstruktionen der Landerbahn-
zeit lehrte, dass der vorderste Meter eines
solangen Kessels letztlich tiberflussiger
Ballast ist, weil die schon reichlich abge-
kiihlten Rauchgase hier kaum mehr Warme
an das umgebende Wasser abgeben.

Eine realistischere Bewertung wurde der
06 aus den USA zuteil: Paul W. Kiefer,
Schopfer der unvergleichlichen NYC-
Hudson (2’C2’) und der grandiosen Nia-
garas (2'D2’), bezeichnete die 06 als Bei-
spiel fiir eine 4-8-4 (so heilt die 2’D2’ in
amerikanischer Klassifizierung) ,,genau
so, wie man sie nicht bauen sollte” Zur

01 meinte erimmerhin, das Beste an ihr
sei ihr Aussehen. Dipl.-Ing. Theodor Di-
ring, 41Jahre lang im maschinentechni-
schen Dienst von Reichs- und Bundes-
bahn tétig gewesen, beanstandet das
unsinnig lange Laufwerk der Baureihe

06 und erinnert an viele Entgleisungen
schon im Versuchsbetrieb. Allein schon
aufgrund der Erfahrungen mit ’Do7-
Elloks sei eine D2’ mit fihrendem
Krauss-Helmholtz-Gestell richtiger gewe-
sen. Bei den Proportionen des Kessels sei
das Langrohrprinzip ad absurdum getrie-
ben worden, sodass er ,hinsichtlich der
Heizflachenverteilung nach heutigen
Erfahrungen und den damals auch bereits
vorliegenden Erkenntnissen auslandi-
scher Bahnverwaltungen véllig falsch
dimensioniert“ gewesen sei. In der Ge-
samtbilanz bezeichnet er ,die groRte je-
mals auf deutschen Strecken gelaufene
Dampfschnellzuglok“ als ,véllige Fehl-
konstruktion und -investition* ,Eine kiir-
zere, im Verbrauch sparsamere und damit
leichtere, aber gleich leistungsfahige
D2’ hdv-Lokomotive“ hatte hingegen zu
einem erfolgreichen Standardtyp fiir den
schweren Schnellzugdienst in Deutsch-
land werden kénnen. AK

Erst Umbauten durch die Deutsche Bundesbahn
in den 1950er-Jahren verhalfen einer Anzahl von
45ernzueiner hinreichenden Betriebsttichtigkeit.

Endlich die ersehnte 06

Mit demselben untauglichen Kessel, der ja den
oben zitierten dogmatischen Vorgaben von
1934 entsprach, stattete Krupp nun auch die
weitaus grofte in Deutschland je gebaute
Schnellzuglokomotive aus: die dreizylindrige
und achtachsige Baureihe 06. lhre Lieferung
verzogerte sich, und die Kosten stiegen allein
schon durch die Entscheidung fiir den Kessel-
stahl St47K, der sich bei allen damit ausgestatte-
ten Lokomotiven als spréde und demgemaR
explosionsanfdllig erwies und auRerdem eine
Reparatur durch SchweiBung unmdglich mach-
te. Das RZA akzeptierte die bereits gebauten
Kessel nicht, ordnete deren Verschrottung an
und verlangte neue Kessel aus herkémmlichem
Stahl. Offenkundig verlor die Reichsbahn schon
kurz nach der Bestellung ihr Interesse an den
erwartbar unbrauchbaren Giganten mit den
stolzen Krupp-Fabriknummern 2.000 /2.001.

» Als 06 001im Méarz 1939
abgeliefert wurde, hatte

die Reichsbahn das

Interesse an ihr verloren

Obwohl man sich bereits den Stromlinien-Pacifics
O1° und 03 zugewandt hatte, wurde die 06 001
am22.Marz 1939 abgeliefert;am12. Junifolgte ihre
Abnahme. Die 06 002 weilte fastein Jahrlang beim
Versuchsamt Griinewald undwurde erstam7. Juni
1940 abgenommen. Bei der Erprobung stellte sich
sogleich heraus, dass mit dieser Baureihean einen
stabilen Schnellzugdienst mit Zuggewichten und
Geschwindigkeiten oberhalb des Niveaus einer
01 nicht zu denken war. Jedes Herantasten an die
rechnerische Belastungsgrenze des ungeheuren
Kessels und an die erhofften 140 km/h fiihrte zu
weitreichenden Schaden. Der Kohleverbrauch mit
stiindlich 2,35 Tonnen entsprach der Ublichen
Arbeitsleistungvon zwei Heizern. Die beiden Loko-
motiven wurden - nun schon in der Kriegszeit -
1940 dem Bahnbetriebswerk Frankfurt (Main) 1
zugewiesen und soweit wie moglich vor D-Ztigen
auf der Strecke nach Erfurt eingesetzt. Am 4. April
1944 wurden sie zum Bw Hanau umgesetzt.

Uberraschend schnelles Ende

Nachdem die Lok 06 002 durch einen Luftan-
griff beschadigt worden war, wurde auch die
Schwesterlok abgestellt. Zwischen 1948 und
1950 erwogen Krupp, Henschel und das RZA
Gottingen eine Reaktivierung nach dem Vorbild
der bei Krauss-Maffei grunderneuerten 05 001
bis 003. Das Interesse an zwei weiterhin kal-
kulierbar schwierigen Sonderlingen im Betrieb
war allerdings derart gering, dass die Ausmuste-
rungsverfligung vom 14. November 1951 den
Schlussstrich setzte. Andreas Knipping
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I Im Fokus

u Die Modelle der Stromlinien-Dampflokomotiven 06 001/002

Lokgiganten

Obwohl es lediglich zwei
Maschinen der Baureihe 06
beim Vorbild gab und diese
auch nur kurze Zeit im Einsatz
waren, haben verschiedene
Modellbahnhersteller diesem
Dampflokgiganten viel Auf-
merksamkeit geschenkt

Sensation, als Mdrklin 1939 ein HO Strom-

linien-Dampflokmodell prasentierte, das
groRe Ahnlichkeit mit der Baureihe 06 der
Deutschen Reichsbahn hatte. Das Modell
verfiigte zwar im Gegensatz zum Vorbild tiber
lediglich drei Treibradsatze statt der vier beim
Original, aber die Form der Stromlinienverklei-
dung erinnerte deutlich ans groRe Vorbild, das
zur gleichen Zeit bei der Reichsbahn in Betrieb
ging. Zwischen 1939 und 1973 entstanden min-
destens 16 Varianten dieses Modells, wobei
verschiedene Artikelnummern und Aufbau-
variationen bekannt sind: SK 800 in Griin zwi-
schen 1939 und 1941 sowie in Schwarz von 1939
bis 1947. In Uberarbeiteter Version gab es das
Modell als SK800 N ab1947. Ab1949 besaR die
Lok drei statt vier Dome, ab1951war das zuletzt

FUr die damalige Zeit war es schon eine
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fiir Vitrine und Anlageneinsatz

i

mit einer Klappe verschlossene (zuvor offene)
Birstenlager komplett geschlossen. Ab 1957
anderte sich Mdrklins Artikelnummer in 3007.
Lieferbar blieb das Modell bis 1959. Teilesatze
gab es noch einmal 1972/73 unter der Bestell-
nummer 3907. Vom begehrenswerten Spiel-
zeug fur junge Modelleisenbahner entwickelte
sich das Modell im Laufe der Jahrzehnte zum
gesuchten Sammlerobjekt mit erheblicher
Wertsteigerung fur gut erhaltene Loks.

Loks von Schnabel und Vacminel

Mairklin spendierte seinem Modell nie den eigent-
lich notwendigen vierten Kuppelradsatz fiir ein
dem Vorbild entsprechendes Erscheinungsbild.
Das libernahm die fur ihre hochwertigen Umbau-
ten von Mdrklin- und Trix-Modellen bekannte
Fachwerkstatt Schnabel in Wiesau fuir zahlungs-
kraftige Modellbahnfans. Im Katalog D6 von 1973

Modelliibersicht zur Baureihe 06

NenngréBe Hersteller

N Lemaco

T Europa

HO Brawa, Lemaco,‘Méirinn/T rix,
Schnabel, Vacminel

1/0 Lemaco

2 Magnus

- » L

Das HO-Modell der 06 001 aus der

Brawa-Lieferserie von 2001 rollt
hier iiber die Anlage unseres Autors

steht geschrieben, dass im Zeitraum von 20 Jah-
ren Hunderte O6er aus SK 800- bzw. 3007-Teilen
in allen Versionen von einfachen bis zu Prizi-
sionsmodellen gefertigt worden sind.

Einweiteres friihes und weitgehend unbekanntes
Modellwurde zwischen 1942 und 1945 vom portu-
giesischen Hersteller Vacminel produziert. Inha-
ber der Firma war der Tierarzt Dr. Manuel Saraiva
aus Lissabon. Die Modelle dhnelten sehr den
Mrklin-Modellen. Die Zugpackungen mit grin/
silbern lackierter Lok wurden als Exportmodelle
zusammen mit Budd-Reisezugwagen aus den
USA geliefert. Fiir eine schwarze Version gab es
grline und rote Reisezugwagen mit goldfarbigen
Zierlinien, die den Mudrklin-314er-Blechwagen
dhnelten. Die Lok tragt die Aufschriften ,VAC-
MINEL* und ,,MS 303“ Die Modelle wurden in
Kleinstserie nach Feierabend in einer Garage von
Dr. Saraiva hergestellt. Gefertigt wurden etwa 30
komplette Zuggarnituren, die heute seltene und
dementsprechend gesuchte Sammlerstiicke sind.

In Kleinserie von Lemaco

Wahrend der folgenden drei Jahrzehnte traute
sich keiner der groBen Hersteller an ein zeitge-




maRes Modell dieses Lokgiganten heran, wohl
auch wegen der problematischen Fahreigen-
schaften auf modellbahniiblichen Gleisradien.
Erstder renommierte Schweizer Kleinserienher-
steller Lemaco prasentierte 1993 ein optisch
hervorragendes HO-Modell, das an Ausfiihrung
und Detaillierung kaum Wiinsche offenlieR.
Das Messing-Handarbeitsmodell ist aus tber
650 Einzelteilen gefertigt, fein lackiert und
beschriftet. Die 06 001 wurde 1993 unter der
Artikelnummer HO-025 angeboten; im Jahr dar-
auf folgte 06 002 unter HO-025-1 - beide in
Schwarz. Von der 06 00T wurden 350 Lokmo-
delle produziert, von der 06 002 nur 150.

)) Ehe Brawa und Marklin
die Baureihe 06 brach-
ten, war die Lemaco-HO-
Lok das Spitzenmodell

In Anbetracht der groRen Lange und der vorbild-
gerecht ausgefiihrten Vollverkleidung der Loko-
motive kann ein Betriebseinsatz des Modells
nur auf Gleis- und Weichenradien ab 750 Milli-
metern erfolgen, was dem Roco-Gleisbogen
R 9 entspricht. Die exzellente Ausfihrung des
Lemaco-Modells wird anhand spezieller Fea-
tures deutlich: gefederte Treibradsatze, Radrei-
fen und Gestange aus Neusilber, Radsterne aus
Messing, Tiren in der Frontverkleidung sowie
Fiihrerstandstiiren zum Offnen, Antrieb durch
Faulhaber-Motor samt Freilaufgetriebe, exakte
Wiedergabe von Innensteuerung und Brems-
gestdnge sowie Federpuffer. Eine kleine Zahl an
Modellen in griiner Ausfiihrung wurde fir den
Exklusivvertrieb des Hamburger Fachhéndlers
Markscheffel & Lennartz gefertigt.

Brawa erkannte die Marktliicke

Im Jahre 2001 Uberraschte Brawa zur Spielwa-
renmesse Nirnberg mit einem Modell der
06 001 in hervorragender Ausfihrung. Die
Modelle kamen in schwarzer Lackierung mit
silbernen Zierstreifen samt achtpoliger Digital-
schnittstelle fiir Gleich- (Artikelnummer 0630)
und Wechselstromanlagen (-1). Ab 2002 er-
schienen beide Versionen in begrenzter Auf-
lage auch mit ESU-Sounddecoder und Seuthe-
Dampfentwickler (0632/-3). Die Modelle hat-
ten einen Lokantrieb mit zwei grofRen
Schwungmassen. Teile der Stromlinienverklei-
dung im Bereich der Vor- und Nachlaufer las-
sen sich abschrauben, damit auch Gleisradien
von 360 Millimetern durchfahren werden kén-
nen. Modelle der ersten Lieferserie litten aller-
dings nach Jahren unter Formverdnderungen
an den Metallgussgehausen, was Brawa zahl-
reiche Kundenreklamationen bescherte. Mit
Ersatzgehdusen aus einer verbesserten Metall-
legierung schlichtete man die Wogen.

Zwischen 2003 und 2006 wurde die stahlgrau
lackierte 06 002 angeboten (0634/-5). 2004

eisenbahn magazin 6/2024

Baureihe 06 I

L 4

TRl i s e,
Weitaus begehrter unter HO-Modellbahnern ist die Mdirkli ureihe
06, die erstmals 2022 auf den Markt kam und demndichst sicherlich in noch weiteren
Ausfiihrungen aufgelegt wird Jiirgen Gottwald (2)

Auch diese beiden Farbvarianten in Dunkelgriin (40216) und Blau (-20) sind einst bei
Brawa produziert worden und gelten heute als begehrte HO-Sammlermodelle Werk (2)

Zuriick zu den Wurzeln in 1:87: Mdirklins SK 800 N (oben) und die Lok der spditeren Serie
unter Artikelnummer 3007 (unten) Manfred Scheihing/Oliver Striiber
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I Im Fokus

Die Wiesauer Werkstatt von Schnabel
bot zahlungskrdftigen Modellbahnern vorbildgerechte HO- Umbauten der
Baureihe 06 auf Mdrklin-Basis an, wobei ein vierter Kuppelradsatz ergdinzt wurde

Hierzulande weniger bekannt sind die 06-HO-Modelle des portugiesischen
Herstellers Vacminel aus den spditen 1940er-jahren

Ein HO-Spitzenmodell der Baureihe 06
legte 1993 die Schweizer Kleinserienschmiede Lemaco auf

In der Nenngréf3e TT war es die Marke Europa Technische Spielwaren,
die sich der Stromlinienlokomotive annahm Manfred Scheihing (3)

N-Bahner hatten bislang in puncto Baureihe 06 lediglich Zugriff auf
diese teuren Kleinserienmodelle aus Schweizer Fertigung werk (2)

20

folgte eine Modellversion in griin/roter Lackie-
rung (-6/-7). Komplett rot lackierte Modelle gab
es 2008 unter einem neuen Artikelnummern-
schema, weil die technischen Ausfiihrungen
vielfaltiger wurden (40204 DC/-5 AC/-6 DCC-
Sound/-7 AC-Digital/Sound). 2005 wurde auch
noch einmal ein schwarz lackiertes Modell als
06 002 aufgelegt (40200 bis -03). In den Folge-
jahren erschienen Modelle der 06 002 im Foto-
grafieranstrich (-08 bis -11), mit griinen (-16 bis
-19) und blauen Aufbauten (-20 bis -23) und
nochmals als 06 001 in Schwarz (-12 bis -15).
2022 legte Brawa die 06 001 wiederholt mit
schwarzem (24 bis -27) und die 06 002 mit
dunkelgrauem Gehéause ohne Zierlinien (28 bis
-31) auf. Im Wesentlichen unterscheiden sich die
neuen Modelle durch die PluX22-Schnittstelle
von den Vorgangerloks. Sémtliche Modelle mit
den 40er-Artikelnummern litten auch nicht
mehr unter den Gehadusematerialproblemen.

Neukonstruktion von Marklin/Trix

Die jlingste HO-Neuerscheinung der Baureihe
06 kam 2022 von Mdirklin/Trix unter den Artikel-
nummern 39662/25060 in die Laden. Sie waren
den Clubmitgliedern vorbehalten. Die sehr
guten Nachbildungen des groRen Vorbilds sind

» Schnabel aus Wiesau
baute aus der Marklin-
06 ein vorbildgerechtes
Schlepptenderlokmodell

mit 2IMTC-Decoder und allen Digitalfeatures
wie Licht- und Gerduschfunktionen ausgestat-
tet. Auch hier kénnen fir praxistibliche Gleis-
radien Teile der Verkleidung abgebaut werden.
Die genauen Einzelheiten sowie alle Vor- und
Nachteile auch gegentiber dem Brawa-Pendant
kénnen unter Verglichen & gemessen in em 1/24
nachgeschlagen werden.

Lokminiaturenin TTund N

Furdie, Spurder Mitte“ offerierte der Hersteller
Europa Technische Spielwaren in Stuttgart von
1950 bis 1951 TT-Modelle. Er war der Nachfolger
der Firma L6hmann Prizix, die ab 1947 soge-
nannte ,Technische Prazisionsspielwaren in
00 auf TT-Gleisen“ produziert hatte. Nach dem
Konkurs im Jahre 1949 tibernahm Europa den
Geschéftsbetrieb und konzentrierte sich auf
normalspurige TT-Modelle. Zugpferd des Pro-
gramms war die als DL 300 deklarierte Schlepp-
tenderlok mit Stromlinienverkleidung, die der
Mirklin-SK 800 stark dhnelte. Hierflr gab es
Schnellzugwagen mit Speise- und Schlafwagen,
aber auch Guterwagen wurden hergestellt. Die
Modelle fuhren mit 20 Volt Wechselspannung
auf Gleisen mit Mittelleiter. Trotz des guten
Absatzes der Produkte musste auch Europa
schon 1951 Insolvenz anmelden. Das Programm
ging an den Nikolaus-Spielwarenvertrieb tber,
wurde aber 1953 endgtiltig eingestellt.



Hinsichtlich der NenngroRe N war es der
Schweizer Hersteller Lemaco, der im Jahre 1998
als bislang einziger Hersteller sehr gute
1160-Modelle einer 06 auf den Markt brachte.
Gefertigt wurden 135 Exemplare von 06 001 (N-
017/a) sowie 80 Loks 06 002 (-b) in schwarzer
Lackierung. Die 06 001 wurde 65mal auch noch
ingrun/roter Lackierung gefertigt (N-017/1). Die
Modelle hinterlassen einen hervorragenden
optischen Eindruck und sindin allen Abmessun-
gen stimmig. Der Antrieb erfolgte mit einem
Faulhaber-Motor auf den zweiten Kuppelrad-
satz. Samtliche Radachsen sind gefedert gela-
gert, und die Modelle verfligen tber eine fahrt-
richtungsabhangige Konstantbeleuchtung.

Modelle der groBen Spuren

Sowohl O- als auch 1-Fans konnten in der Ver-
gangenheit auf die Lemaco-06 001 zuriickgrei-

Baureihe 06 I

Lemaco-Modell der Baureihe 06 in Nenngrofie O,
das aufgrund des hohen Detaillierungsgrades
in den 1990er-Jahren einer Sensation glich

fen. Unter der Bestellnummer O-033 gabes 1995
lediglich 75 Maschinen im MaRstab 1:43,5 - dar-
unter zehn Loks in Griin. Und in 1:32 wurden
ab 1996 51 Exemplaren angeboten: 45 Loks in
Schwarz/Rot (I-006) und sechs Modelle in
Griin/Rot fur Marktscheffel & Lennartz. Es sind
perfekte Modelle, die an Ausfiihrung und Detail-
lierung kaum Wiinsche offenlassen. Ein Mes-

sing-Handarbeitsmodell aus tiber 2.000 Einzel-
teilen, dazu fein lackiert und lupenrein
beschriftet, war damals eine Sensation! Der auf
Modelle der NenngroRe 2 spezialisierte Her-
steller Magnus aus Putzbrunn bot sogar eine
kleine Serie an 06-Modellen im Malstab 1:22,5
an - und zwar als entstromte Pseudo-Nach-
kriegsversionderDB.  Jiirgen Gottwald/MS/OS

Noch seltener als die Modelle in O und 1sind die im Maf3stab 1:22,5 gefertigten Lokomoti-

ven aus der Magnus-Kleinserie ohne Stromschale, die es so beim Vorbild nie gab

Werk (2)
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DB Cargo

Eskalation im Streit

itber Umstrukturierung

er Vorstand muss weg!*, skan-
Ddierten im Februar und Marz

Hunderte Guterbahnmitar-
beiter vor der Mainzer Zentrale von
DB Cargo. Ins Schussfeld geraten ist
ein Plan von Cargo-Vorstandin Sigrid
Nikutta, die die seit Jahren im drei-
stelligen Millionenbereich defizitare
Schienenfracht bis Ende 2025 wieder
rentabel machen soll. Mithilfe der
Berater von Roland Berger hat sich
die ehemalige Chefin der Berliner
Verkehrsbetriebe dazu einen Umbau
dessogenannten , kombinierten Ver-
kehrs“erarbeiten lassen.

Diese Guiterzugsparte, bei der Contai-
ner und Sattelanhanger von StraRe,
Binnenkanal oder Seehafen auf die
Schiene verladen werden, steht fiir
rund ein Fiinftel des DB-Cargo-Ver-
kehrs — und fiir einen Jahresverlust
von zuletzt rund 120 Millionen Euro,
wie esintern bei der Bahn heilt.

Verhandlungen gescheitert
Im Streit tber die Umstrukturierung
der defizitaren Bahn-Guterverkehrs-
tochtergesellschaft DB Cargo hat sich
die Eskalationsspirale weitergedreht.
Die Arbeitgeberseite hat am 13. Mérz
die Verhandlungen mit dem Betriebs-

schaften auszulagern: uirich Korte
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DB Cargo-Ellok 152 015 ist mit einem Zug "
des kombinierten Verkehres am 15. Juli 2023

bei Morlbach unterwegs Richtung Wiirz- Hoar
burg. Bei DB Cargo gibt es Pldne, vor allem '
den kombinierten Verkehr an Tochtergesell-

Mitarbeitende ca.31.359
Fahrzeuge 2.536 Lokomotiven
Wagen 78.661 (davon 68.0?»9 eigene
und 10.622 angemietet/geleast)
Beforderte Giiter 198 Mio. t
Verkehrsleistung 74 Mrd. tkm
EBITDA’ bereinigt — 257 Mio. Euro (2022: - 74 Mio. Euro)

Kundengleisanschliisse 2167 in Deutschland

Zugbildungsanlagen 9
Instandhaltungswerke 27

Stand: 31. Dezember 2023; Quelle: Integrierter Bericht DB AG
" Betriebsgewinn vor Zinsen, Steuern und Abschreibungen

rat fiir gescheitert erklart und will nun
die Einigungsstelle anrufen. Der Ge-
samtbetriebsrat favorisiert jedoch ei-
nen anderen Weg: Er hat ein formli-
ches ,Vermittlungsersuchen“ an die
Bundesagentur fir Arbeit gerichtet.
Deren Vorstandsvorsitzende Andrea
Nahles soll bei der geplanten Trans-
formation vermitteln.

Zur Begriindung fiihrten die Arbeit-
nehmervertreter an, die geplanten
Malnahmen gingen mit einem ,mas-
siven Stellenabbau* einher. Vom Ma-
nagement um die DB-Cargo-Chefin

L
=

Sigrid Nikutta fuhlt sich der Betriebs-
rat offenbar schlecht informiert und
tibergangen. Das erste Unterrich-
tungsschreiben habe erhebliche Lu-
cken und Fehler enthalten, monieren
sie.Zudem:, Fiir die Arbeitnehmersei-
te ist es absolut unverstandlich, die
Verhandlungen abzubrechen, bevor
sie uberhaupt begonnen haben
heiRt es in dem Schreiben des Ge-
samtbetriebsratsvorsitzenden Jorg

Hensel. ,Die Sozialpartnerschaft ist
nun auf dem absoluten Nullpunkt.

Nikutta muss sparen

DB Cargo kommt schon seit Jahren
nicht aus den roten Zahlen heraus.
Auch 2023 waren es wieder rund eine
halbe Milliarde Euro Verluste. Das
Unternehmen steht unter strenger
Beobachtung der Europaischen Kom-
mission, die mit Argwohn sieht, dass
die Verluste der Gtiterverkehrssparte
immer wieder vom DB-Konzern aus-
geglichen werden (mussen). Die
Wettbewerbsbehtrde hat deshalbein
Beihilfeverfahren eingeleitet. Als
Griinde fir die lang andauernde Krise
gelten die umstandlichen Planungs-
prozesse innerhalb des Konzerns und
eine ruindse Preispolitik. Nikutta
muss deshalb Kosten sparen und
plant, Teile von DB Cargo vor allemim
kombinierten Verkehr an Tochterge-
sellschaften auszulagern. Dort lieRen
sich die Lokftihrer wegen groRzligige-
rer Tarifvertrage flexibler einsetzen,
argumentiert das Management.

Konkret soll der Betrieb, der bislang
von zwolf deutschen Regionalgesell-



schaften mit jeweils mitbestim-
mungspflichtigen Dienstpldnen or-
ganisiert wird, auf allein zwei
Tochtergesellschaften tibertragen
werden: auf die von Dow Chemical
erworbene Mitteldeutsche Eisen-
bahngesellschaft (MEG) und auf die
ehemalige Ruhrkohle-Eisenbahnge-
sellschaft RBH. Ein von Hamburg
etwa nach Regensburgrollender Zug,
so das Kalkiil Nikuttas, ware dann
nicht mehr mit zahlreichen regiona-
len Betriebsraten abzustimmen. Der
Betrieb liefe reibungsloser und damit
fiir die Industriekunden attraktiver.
Die namlich hatten zuletzt unter ei-
ner Punktlichkeitsquote von nur
noch 70 Prozent zu leiden. Mindes-
tens1.500 der19.000 deutschen Jobs
bei DB Cargo wiirden dadurch abge-
baut, hatte ihnen der Vorstand in ei-
nem ,WeiBbuch“ mitgeteilt.

Widerstand
vom Betriebsrat

Nikuttas Pline stoRen bei den Be-
triebsraten der DB Cargo naturlichauf
einhelligen Widerstand, nicht nur bei
der groRten Eisenbahnergewerk-
schaft EVG, sondern auch bei der Lok-
fuhrergewerkschaft GDL, die sich in
einem harten Wettbewerb mit der
EVG befindet. Die Gewerkschaften
bezweifeln, dass der geplante Umbau
tatsachlich die Wende bringt. Am 12.
Mérz seien Management und Be-
triebsrate zu Gesprachen zusammen-
gekommen, dabei hatten die Arbeit-
nehmervertreter ,ein umfassendes

Alternativkonzept“ vorgestellt, heiRt
esindem Schreiben an Nahles.

Das Management von DB Cargo habe
die Verhandlungen am 13. Marz abge-
brochen, ohne tiber die Vorschlage zu
verhandeln. Den betroffenen Be-
triebsraten seies ein groRes Anliegen,
mitder Arbeitgeberseiteim Gesprach
zu bleiben, um sicherzustellen, dass
der Arbeitsplatzabbau so gering wie
méglich bleibe und in sozialvertrag-
licher Weise erfolge. Cargo-Chefin
Nikutta verwies auf die ,intensiven
Gesprache” mit den Arbeitnehmer-
Vertretungen. Sie hatten jedoch keine
Einigung gebracht.

»Jetzt soll eine externe Instanz dabei
helfen, denn es geht darum, gemein-
sam an der Zukunft des Unterneh-
mens zu arbeiten Die Arbeitnehmer-
seite sei aufgefordert worden, sichan
einer sogenannten Einigungsstelle zu
beteiligen, um den Konflikt zu losen.
Sollten die Interessenvertretungen
dem nicht zustimmen, wird die DB
Cargo AG beim zustandigen Arbeits-
gericht die Einsetzung einer Eini-
gungsstelle beantragen. Sie betonte,
dassesfiir DB Cargo keine Alternative
zur Wettbewerbsfahigkeit gebe: ,Nur
Unternehmen, die sich im Wettbe-
werb behaupten, kénnen langfristig
erfolgreich sein! Vermittlungsversu-
che der Bundesagentur fiir Arbeit
lehnt der DB Cargo-Vorstand im April
ab. Gewerkschaftsvertreter bezeich-
netendiesals,weder akzeptabel noch
nachvollziehbar em

Dirk Hollerhage

Umileiter tiber die Wupperschiene

Deutschland I

Aufgrund einer Streckensperrung bei Duisburg wurden vom
23. Miirz bis 7. April 2024 viele Fernziige iiber Wuppertal und
Hagen umgeleitet. Auch die Ziige von Flixtrain nahmen in
diesem Zeitraum den Weg iiber die Wupperschiene. Flixtrain
1230 ist am 25. Mdirz 2024 bei Ennepetal unterwegs, wo er
planmdfig normalerweise nicht anzutreffen ist

W Allianz pro Schiene

Bahnhofe mit Vorbildfunktion pramiert

Die Allianz pro Schiene hat drei
Bahnhofe im landlichen Raumaals be-
sonders vorbildliche, belebende Orte
ausgezeichnet. Die Bahnhofe in
Viechtach (Bayern), Stollberg (Sach-
sen) und Rottenbach (Thiringen)
haben nach Auffassung des gemein-

ntitzigen Verkehrsbiindnisses beson-
deres Potenzial. Durch attraktive An-
gebote wurden sie zu beliebten
Treffpunkten fiir die Bewohnerinnen
und Bewohner. Die drei Vorzeige-
Bahnhdfe sollen Vorbild fiir andere
Stadte und Gemeindensein.  em

Die Allianz pro Schiene hat unter anderem den Bahnhof Rotten-

bach in Thiiringen fiir seine Vorbildfunktion prdmiert

W Deutsche Bahn
Tiefrote Bilanz vorgelegt

Die Deutsche Bahn steckt weiter in
tiefroten Zahlen. Der Konzern hat im
Jahr 2023 rund 2,4 Milliarden Euro
Verlust gemacht. 2022 war der Fehl-
betrag mit rund 0,2 Milliarden Euro
noch deutlich geringer ausgefallen.

Ernst Thomé

Ein Grund fiir die miese Bilanz sind
hohe Investitionen in das Netz. Auch
Probleme bei der Gutertochter
DB Cargo (siehe auch Beitrag rechts)
belasten nach Konzernangaben das
Ergebnis. em

25



I Entlang der Schiene | Deutschland

m Kiinftiger GDL-Vorsitzender Mario Reil

Wie tickt der designierte
Weselsky-Nachfolger?

schaft Deutscher Lokomotiv-

flhrer (GDL) nach Weselskys
spektakuldrer letzter Runde vor sei-
ner Rente zu einer kooperativen So-
zialpartnerschaft zuriick? Wer diese
Hoffnung hegt, darf nicht nurauf den
Abtritt des ruppig auftretenden We-
selsky schauen, sondern muss sich
auch die Frage stellen: Wie tickt Ma-
rio ReilR - der Mann, der als Nachfol-
ger firr die Ausnahmefigur Weselsky
vorgesehen ist? Im Herbst 2024 soll
der aktuelle stellvertretende Bun-
desvorsitzende den GDL-Vorsitz
tibernehmen.

Finden die Bahn und die Gewerk-

Funktionidr im Schatten

Die Offentlichkeit hat den Mann, der
am 7. April 58 Jahre alt wurde, bisher
kaum wahrgenommen. Dabei pragt
ReiR den Kurs der GDL im Schatten
des omniprasenten Weselsky seit
Jahrzehnten mit. Seit 2002 sitzt er in
der Tarifkommission der Spartenge-
werkschaft. Uberein Jahrzehnt vertrat
er die GDL im Aufsichtsrat der Deut-
schen Bahn. Aktuell ist er stellvertre-
tender Bundesvorsitzender. Wéhrend
sich Weselsky mit der Fiihrungsriege
seines Vorgangers Manfred Schell
tberwarf, gilt ReiR als enger Wegge-
fahrte. Den konfrontativen Kurs der
vergangenen Jahre tragt er voll mit.

Reil rechnet dann auch nicht damit,
dass sich das Verhaltnis zum Bahnma-
nagement rasch bessert. Es liege nicht
nurdaran, dass die handelnden Perso-
nen menschlich nicht miteinander
kénnen, sagte erin Berlin.,,Der Bahn-
vorstand muss seine Herangehens-
weise gegenuiber der GDLverandern
In typischer Weselsky-Manier zahlt
Reil Personalvorstand Seiler, Bahn-
chef Richard Lutz und den Ubrigen
Bahnvorstandan. Er rechne mit perso-
nellen Veranderungen, sagt er. ,Die
Politik wird sich das Scheitern des
Bahnkonzerns nicht endlos ansehen.”
GanzwohlscheintsichReiRinder Rol-
le des Polterers allerdings nicht zu
fuhlen. Im Gespréch rutscht ihm so
manche Attacke gegen die Bahn ins
Biirokratische ab. Frithere Aufsichts-
ratskollegen beschreiben ihn als zu-
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Mario Reif (rechts) ist designierter Nachfolger von Claus Weselsky

(links), dem amtierenden Vorsitzenden der GDL. Am 24. November
2023 sind beide auf dem Weg zu Tarifverhandlungen mit der DB

riickhaltend. Er sei kein Selbstdarstel-
ler wie Weselsky.

Lokfiihrer bei der DR

Biografisch teilen die beiden viele Er-
fahrungen. Wie Weselsky kommt Reifl
aus Sachsen, absolvierte bei der
Reichsbahn der DDR die Lokftihrer-
ausbildung und trat 1990 in die GDL
ein. Beide erlebten, dass die ostdeut-
schen Lokflihrer anders als ihre West-
kollegen nicht verbeamtet wurden.

Dass ReiR den Bahnvorstand nicht
als Sozialpartner, sondern als Gegner

Tarifkonflikt

sieht, hdngt vor allem mit Erfahrun-
gen der vergangenen Jahre zusam-
men. ,Als einziges Unternehmen in
Deutschland wendet die Bahn das
Tarifeinheitsgesetz an - das ist eine
offene Kriegserklarung gegen die
GDLY sagt er. Das Gesetz schreibt
vor, dass in den 300 Unterbetrieben
der Deutschen Bahn nur der Tarif-
vertrag der jeweils groReren Ge-
werkschaft gilt. Seit der vorletzten
Tarifrunde finden sich viele der GDL-
Lokftihrer deshalb plétzlich in so-
genannten ,blauen Betrieben“ wie-

Wie DB und GDL sich geeinigt haben

Die Deutsche Bahn und die Lokfiihrer-Gewerk-
schaft GDL habenam 25. Mdrz 2024 einen Ta-
rifabschluss erzielt. Sie einigten sich auf eine

picture alliance/dpa / Christoph Soeder

der, in denen die Konkurrenzgewerk-
schaft EVG die Mehrheit hat.

GDL im Existenzkampf?

Der Konzern will der Spartengewerk-
schaft so den Riickhalt nehmen. Die
GDL-Spitze sieht sich deshalb in ei-
nem Existenzkampf. Dabei ist auch
Mario Reil jedes Mittel recht. Eine
Versdhnung mit der EVG und eine
Tarifgemeinschaft kann sich Reil
nicht vorstellen, wendet die Bahn aus
seiner Sicht das Tarifeinheitsgesetz
doch nicht zuletzt auf Druck der EVG
an. ,Unsere gewerkschaftliche Kon-
kurrenz hat in der Zusammenarbeit
mit dem Arbeitgeber versucht, ihre
Schwéche zu kaschieren®, sagt er.
,Deristein Hardliner, sagt man tiber
ReiR in EVG-Kreisen.

Die Konkurrenten GDL und EVG
diirften deshalb auch in den kom-
menden Tarifrunden versuchen, sich
gegenseitig zu Ubertrumpfen. Lange
Streiks dienen dabei der Mitglieder-
werbung - zum Leidwesen der Fahr-
géste. ReiR hat schon mal etwas Me-
dientraining bekommen: ,Ich muss
ernsthaft daran arbeiten, unsere An-
liegen so gut wie Claus Weselsky auf
den Punkt zu bringen®, betont er. em

den-Woche nun ein Jahr spater kommt, Lokfihrer auf
eigenen Wunschauch langerarbeiten konnen, ist
kaum mehrals ein Trostpflaster fiir die DB.

35-Stunden-Woche bei vollem Lohnausgleich, 420
Euro mehr Geld im Monat, 2.850 Euro Inflations-
ausgleich und ein Optionsmodell, mit dem Mitar-
beitende im Schichtdienst kiinftig selbst tiber ihre
Wochenarbeitszeit entscheiden. Eine Ausweitung
des Tarifvertrags in die Infrastruktur-Sparte der DB
AGistvom Tisch.

Interessant war in Berlinam 26. Mdrz zu beobachten,
dasstrotzaller zur Schau gestellten ,nun endlich Ei-
nigkeit“die Bahn und die GDL jeweils eigene Presse-
konferenzen nach der Tarifeinigung abhielten.,,Einen
Erfolg fast auf der ganzen Linie‘; nannte Claus Wesel-
sky die Einigung mit der Bahn. Tats&chlich: Der Kon-
zernist weitgehend eingeknickt, auch wenn erdas
nunalsinnovative Losung verkauft. Dass die 35-Stun-

Hohere Bahnpreise erwartet

Erreicht hat die GDL dieses Ergebnis mit sechs
Streiks und geschatzten Kosten von einigen hun-
dert Millionen Euro fiir die Wirtschaft. Dass die
Bahnim vergangenen Jahr 2,4 Milliarden Euro Ver-
lust geschrieben hat, scheint nebensachlich. Nach
der Einigung werden nun landesweit hohere Bahn-
preise erwartet., Das ist wie bei jedem anderen Un-
ternehmen auch’; sagte etwa Bundesverkehrsmi-
nister Volker Wissing in Berlin. Die Bahn stehe im
Betrieb im Wettbewerb mit anderen Schienenun-
ternehmen und deswegen werde das Auswirkun-
genauf die Preise haben, so der FDP-Politiker. Das
bréachten Lohnsteigerungen mit sich, so Wissing.



B Mayen — Daun — Gerolstein

Neue Perspektiven
fiir Reaktivierung

Gemeinsam mit der EBL GmbH als
Eisenbahninfrastrukturunterneh-
men beabsichtigt der Eifelquerbahn
e. V, mittelfristig die Reaktivierung
der Eifelquerbahn zwischen Kaisers-
esch und Gerolstein zu realisieren.
Ende Februar 2024 wurde ein dies-
beztiglicher Antrag zur Erteilung ei-
ner Unternehmensgenehmigung bei
der zustdndigen Landeseisenbahn-
aufsicht in Rheinland-Pfalz gestellt.
Zuvor hatten Gesprache mit der DB
InfraGO AG zu keinem zufrieden-
stellenden und zukunftstrachtigen
Ergebnis bezliglich der Perspektiven
einer Reaktivierung der Strecke ge-
fiihrt, wie der Verein mitteilt. Neben
der Reaktivierung der Eifelquerbahn
im Personenverkehr soll auch die Er-
schlieBung neuer Kunden im Guter-
verkehreine Rolle spielen. Die Bemdi-
hungen um die Wiederaufnahme des
Giiter- und Touristikverkehrs sollen
indes nicht in Konflikt zu einer spéte-
ren SPNV-Reaktivierung stehen. Aus
diesem Grund wurden diesbeziig-
liche Gesprache mit dem fur die
Reaktivierung der Eifelquerbahn zu-
standigen Ministerium fiir Klima-
schutz, Umwelt, Energie und Mobili-
tatin Mainz gefiihrt. Ministerin Katrin
Eder hatte zugesagt, entsprechende
Pachtgesprache mit DB InfraGO
durch ihr Ministerium zu begleiten.
Ziel ist es, bis zum 130-jdhrigen
Streckenjubildum im Jahr 2025
zumindest ein Teilsttick der Eifel-
querbahn wieder in Betrieb zu
nehmen. IMU/MMU

m Mireo plus B
Einsatz im Ortenau-Netz

Im Ortenau-Netz startete am 8. April
2024 der Betrieb der Mireo plus B
von Siemens (Baureihe 563). Wegen
Zulassungsverzégerungen konnten
die batterieelektrischen Ziige nicht
wie geplant vergangenen Dezember
den Betrieb aufnehmen, weshalb die
SWEG Stidwestdeutsche Landesver-
kehrs-GmbH ein Notkonzept mit
Regio Shuttle RS1umsetzen musste.
Die neuen Mireo kommen in einem
ersten Schritt auf den Strecken von
Offenburg nach Bad Griesbach so-
wie nach Hornberg zum Einsatz. Die
Ubernahme des gesamten Verkehrs
wird sich um Jahre verzgern. AWA
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IC-Linie 34 baustellenbedingt eingekiirzt

1C2-Garnituren sind auf der Siegstrecke KoIn — Siegen planmdfig nicht anzutreffen. Doch wegen einer
Streckensperre bei Welschen-Ennest endeten iiber das Osterwochenende die Intercityziige der Linie 34
aus Frankfurt kommend in Siegen Hbf. Doch dort fehlte es an Abstellkapazitdten. Deshalb fuhren
einzelne Garnituren weiter iiber die Siegstrecke nach Betzdorf. Am 28. Mdirz 2024 ist 147 587 mit einem
Leerreisezug bei Niederschelden auf dem Weg in die Zwischenabstellung

m DB Cargo

Rahmenfrachtvertrag mit der Bundeswehr abgeschlossen

Die Bundeswehr hat mit DB Cargo
fur 100 Millionen Euro einen zu-
nachst auf zwei Jahre terminierten
sogenannten Rahmenfrachtvertrag
abgeschlossen. Konkret halt DB Car-
go daftr dem deutschen Heer,
also den Landstreitkraften, pro Jahr
300 Waggons und Lokomotiven fiir
mehr als 1.300 Militartransporte vor.

Die Waggons und Lokomotiven sind
demnach permanent fiir die Bundes-
wehr geblockt. Doch damit nicht ge-
nug: Die Bahn hat sich ebenso dazu
verpflichtet, zwei grenziiberschrei-
tende Militdrtransporte pro Tag und
Richtung fiir die Bundeswehr freizu-
halten. Der NATO-Partner Litauen
etwa konnte im Falle eines russi-

schen Angriffes jede nur denkbare
Unterstiitzung gebrauchen. Nicht
nur, weil der baltische Staat mit sei-
nen rund 2,8 Millionen Einwohnern
recht klein ist. Auch das litauische
Heer ist mit rund 14.500 Soldatinnen
sowie Soldaten tberschaubar groR
und verfiigt zudem Uber keinen ein-
zigen Kampfpanzer. em

Ein von 185 233 gefiihrter Militdrtransport rollt am 3. August 2022 durch Gemiinden am Main. DB
Cargo hiilt Loks, Wagen und Trassen fiir die Bundeswehr frei

picture alliance/Markus Mainka
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och belastete eingleisige
H Strecken im Schienennetz

der Bahn sind Flaschenhalse
und Verspatungsherde. Es gibt sie
allerdings noch tberall in Deutsch-
land. Ein Beispiel dafiir ist die Strecke
Miinster — Dortmund, um deren
zweigleisigen Ausbau zwischen
Minster-Amelsbiiren und Linen be-
reits seit vielen Jahren ein zahes Rin-
gen herrscht. Auch andernorts gibt
es diesbeziiglich Bemuihungen. End-
lich positive Nachrichten gabes Ende
Mérz 2024 etwa aus Niedersachsen
zuvermelden.

Weddeler Schleife in Betrieb
Mit dreimonatiger Verspatung ging
am 21. Méarz 2024 die auf 21 Kilome-
terzweigleisig ausgebaute Weddeler
Schleife zwischen Braunschweigund
Wolfsburg in Betrieb. Der von metro-
nom unter der Marke enno betriebe-
ne RE 50 kann seither im Halbstun-
dentakt verkehren, allerdings nur
montags bis freitags. Der halbsttind-
liche Verkehr am Wochenende wird
wegen Personalmangel bis auf Wei-
teres hingegen nicht angeboten.

Furr den Neu- und Ausbau von Schie-
nenstrecken und die daftir erforderli-
che Finanzierung ist der Bund zustén-
dig. Doch obwohl die Ampelkoalition
das Deutschlandtempo propagiert,
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sorgen komplexe planungsrechtliche
Vorgaben und Bestimmungen immer
wieder fiir Verzogerungen bei solchen
Projekten, wie ein Beispiel aus Hessen
zeigt. Dort durfte sich die Fertigstel-
lung der etwa vier Kilometer langen
Wallauer Spange als eine direkte Ver-
bindung zwischen dem Wiesbadener
und dem Frankfurter Ast der Schnell-
fahrstrecke KéIn-Rhein/Main verzo-
gern. Die zweigleisige Verbindungs-
spange dient ausschlieRlich dem
Personenverkehr, der zwischen Wies-
badenunddem Frankfurter Flughafen
kiinftig nur noch 16 Minuten benétigt
- wenn sie denn einmal realisiert ist.
Dieser Termin verschiebt sich nach
aktuellem Stand nun um mindestens
ein Jahr, weil das Eisenbahn-Bundes-

Planungsleistungen
beauftragt:

« Neu-Ulm FinningerstraRe -
Senden

« Kellmiinz - PleR
« Aufhausen - St. Koloman

« Steinebach -
Seefeld-Hechendorf

« Petershausen - Eisenbahn-
uberfiihrung Glonn

~-Zweigleisiger Ausbau in Bayern

amt beim Antrag auf Planfeststellung
eine noch genauere Herleitung der
umweltfachlichen Kompensations-
maRnahmenwiinscht. Der Antrag auf
Planfeststellung musste deshalb er-
neut eingereicht werden. Durch die
Anderungen im Planungsablauf ver-
z6gert sich nun auch der Baubeginn
fur die Wallauer Spange.

Bayern geht in Vorleistung

Eine weitere Hirde von Ausbaupro-
jektenistwie sooftdasliebe Geld. Erst
im Winter 2024 hatte der Bund im
Haushalt die Mittel fiir den Bahn-Aus-
bau deutlich kiirzen miissen (em be-
richtete). Die verbliebenen Mittel fur
die ndchsten Jahre sollen demnach
praktisch ausschlieRlich in die Sanie-

« Worth - Loiching
« Uffing - Murnau

Beauftragung der Planungs-
leistungen 2024 geplant:

« Eschenlohe - Oberau

- Bayreuth -
Bayreuth-Diirschnitz

+ Obernburg-Elsenfeld -
Glanzstoffwerke

rung bestehender Trassen flieRen. Fur
viele Projekte wie das eingangs ge-
nannte Vorhaben Dortmund - Miins-
ter war dies ein herber Riickschlag
Kénnen die Lander hier einspringen
und in Vorleistung gehen? In Bayern
wagt man zumindest den Versuch.

Im Bundesverkehrswegeplan 2030
sind nur fiinf Teilstrecken im Frei-
staat fiir den zweigleisigen Ausbau
vorgesehen. Die Abschnitte Markt
Schwaben - Ampfing, TuRling - Frei-
lassing (beide Minchen - Muhldorf
- Freilassing) sowie Altenschwand -
Bodenwodhr Nord, Cham - Cham
Schwedenschanze und Weiding -
Arnschwang (Schwandorf - Furthim
Wald) sollen bis 2030 rein bundesfi-
nanziert zweigleisig ausgebaut wer-
den. Bayern will den zweigleisigen
Ausbau weiterer Strecken anstofen
und hierfur die Planungen finanzie-
ren. Ziel ist eine bis zu 75-prozentige
Forderung aus Bundesmitteln ge-
mak  Gemeindeverkehrsfinanzie-
rungsgesetz (GVFG). Um die Forde-
rung beantragen zu kénnen, muss
eine fertige Planung einschlieRlich
eines positiven Nutzen-Kosten-Ver-
héltnisses vorliegen. Fiir sieben Ab-
schnitte wurden bereits Planungs-
leistungen beauftragt, fur drei
weitere soll dies nun in diesem Jahr
geschehen. RM/em/PM



W Neumarkt-St. Veit —
Frontenhausen-Marklkofen

Abtrennung vom DB-Netz

Die stillgelegte Nebenbahn Neu-
markt-St. Veit - Frontenhausen-
Marklkofen soll vom Streckennetz
der Deutschen Bahn abgetrennt
werden. Nachdem der Giiterver-
kehr in den 1990er-Jahren noch
recht umfangreich war und mit der
Baureihe 218 durchgefiihrt wurde,
bediente vor der Stilllegung der
Strecke nur noch eine Lokomotive
der Baureihe 294 die Anschlussstel-
le Mall kurz vor dem Streckenende.
AuRerst selten wurden (iberdies
noch Wagen am Lagerhaus in Fron-
tenhausen-Marklkofen zugestellt.
Die Strecke fiihrte einst weiter tiber
Mamming nach Pilsting. Spater ver-

W S-Bahn Koln

DB Regio gewinnt Ausschreibung

Die Deutsche Bahn bleibt bis mindestens zum Jahr
2032 Betreiber der S-Bahn Kéln. Auf den aktuellen Li-
nien werden jéhrlich 12,3 Millionen Zugkilometer be-
stellt, weitere 14,2 Millionen Zugkilometer kommen
auf den geplanten Linien S10 K8In-Nippes - K8In-Dell-
briick, S13 Troisdorf — Bonn-Oberkassel und S38 Bed-
burg - Horrem - KéIn Messe/Deutz hinzu. Die Verga-
beist das Resultat einer gemeinsamen Ausschreibung
von goRheinland und Verkehrsverbund Rhein-Ruhr
(VRR). Friihestens ab dem Jahr 2027 sollen Neufahr-
zeuge zum Einsatz kommen, die betagten Fahrzeuge
der Baureihe 420 werden indes durch die Baureihe

424 ersetzt.

Dirk Hollerhage

SaarRail: 151 022 im Einsatz am ,,Suppenpendel”

) i

Als die Strecke nach Frontenhausen-Marklkofen noch im Giiterver-
kehr befahren wurde, befindet sich 294 908 am 22. September

2016 mit dem vormittdiglichen Giiterzug bei Niedertrennbach auf
dem Riickweg nach Miihldorf Matthias Miiller

lor diese Bahn wiederum ihren Sta-
tus als Hauptbahn und wurde ab  baut.

Frontenhausen-Marklkofen abge-
MMU/IMU

B Hagen — Dieringhausen (- K6ln)
RB 25 weiter nur bis Marienheide

Nach Abschluss der Briickenbauarbeiten bei Engelskir-
chen-Loope und der Wiederaufnahme des durchgehen-
den Betriebs der Oberbergischen Bahn zwischen Overath
und Gummersbach verkehren die Ztige der RB 25 weiter-
hin nur bis Marienheide. Als Grund wird eine Briickensa-
nierung in Meinerzhagen genannt. Das bedeutet weitere
Monate ohne Personenverkehr zwischen Marienheide
und Briigge (Westf). Im Nordteil (Volmetalbahn) konnte
nach der jahrelangen Beseitigung schwerer Hochwasser-
schaden an mehreren Briicken zwischen Rummenohl und
Briigge (Westf) die RB-Linie 52 zwischen Hagen und LU-
denscheid am 17. April 2024 wieder den Betrieb aufneh-

MMU  men. IMO/MMU

Im Jahr 2023 verstirkte SaarRail seine Flotte um 151 022. Sie stand liinger in Volklingen abgestellt. Doch
seit Mitte Januar 2024 versah die weiterhin verkehrsrote Maschine Einsdtze vor den Fliissigeisenziigen
zwischen Dillingen Hiitte und dem Stahlwerk Vilklingen. Am 20. Mdrz 2024 verldsst die Maschine mit
einem solchen ,,Suppenzug*“ die Dillinger Hiitte
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I In Kiirze

ESTW Ténning fertig

Seit 1. April 2024 kann die nord-
bahn auch ihre letzte Strecke im
neu gewonnenen schleswig-hol-
steinischen Akku-Netz befahren.
Mit monatelanger Verspatung wur-
de das ESTW Tonning in Betrieb ge-
nommen. Damit wurde auch die
Sperrung der Strecke Husum -

St. Peter-Ording aufgehoben. In
Toénning entstand eine Ober-
leitungsinsel zum Nachladen der
FLIRT Akku-Triebzlige. AWA

Sommer-EC Berlin - Prag

Im vergangenen Sommer lief die EC-
Linie Berlin - Prag regelmaRig tber.
Gerade bei Interrail-Reisenden sind
die Zuige sehr beliebt. In diesem Jahr
kommt die FuRball-EM der Ménner,
die vom 14. Juni bis zum 14. Juliin
Deutschland stattfindet, hinzu. Des-
halb bieten DB Fernverkehr und CD
vom 11. Juni bis 15. September ein
tagliches zusatzliches Zugpaar am
EC 258 Prag 20:28 - Berlin 1:12/

EC 259 Berlin 0:36 - Prag 5:24) mit
einer CD-Garnitur an. AWA

Stundentakt nach Waging

Auf der Waginger Bahn wird mit
Fahrplanwechselim Dezember
2024 auch an Wochenenden der
Stundentakt eingefiihrt. Zudem
wird abends eine neue Spatverbin-
dung eingerichtet. JMU/MMU

Akkuziige fiir Niedersachsen

Die niedersachsischen Aufgaben-
trager Landesnahverkehrsgesell-
schaft Niedersachsen (LNVG) und
der Regionalverband GroRraum
Braunschweig (RGB) haben die Be-
stellung von 70 batterieelektrischen
Fahrzeugen ausgeschrieben. Diese
werden ab2029 im Heidekreuz und
dem Harz-Heide-Netz zum Einsatz
kommen. AWA

Hunsriickquerbahn — neue Aus-
schreibung fiir Bauarbeiten nétig

Die Sanierungsarbeiten auf der
Hunsrlckquerbahn werden 2024
nicht mehr abgeschlossen. Sie muis-
sen von der Deutschen Bahn neu
ausgeschrieben werden, da sich der-
zeit kein Unternehmen findet, wel-
ches diese Arbeiten durchfiihren
madchte. Im Frithjahr waren bereits
erste Arbeiten erfolgt. MMU
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m Brohltal-Schmalspureisenbahn e. V.

11sm dampft wieder

lle Vorbereitungen sind getrof-

fen: Der Kesselpriifer hat gri-

es Licht gegeben und auch

die Lastprobefahrten liefen im April
2024 zur vollsten Zufriedenheit ab.
Nach rund zwei Jahren Werkstattauf-
enthaltist die ,,alte Dame* die Mallet-
Dampflok 11sm, wieder bereit fiir re-
gelmdRige Einsdtze auf der

Brohltalbahn. Ein unerwarteter und
plétzlich aufgetretener Schaden an

einem Zylinder zwang die Interessen-
gemeinschaft Brohltal-Schmalspurei-
senbahn e. V. (IBS), die Lok voriiber-
gehend aus dem Verkehr zu ziehen.

Bereits am 20. April 2024 war ein ers-
ter Dampfsonderzugim Brohltal zwi-
schen Brohl und Oberzissen zu se-
hen. Offentliche Fahrten gibt es seit
Anfang Mai 2024 wieder mit der 118
Jahre alten Dampflok. An etwa einem
Wochenende pro Monat hat die

Brohltalbahn ihren Fahrplan erwei-
tert und bietet um 10:30 Uhr und
14:15 Uhr ab Brohl Dampffahrten mit
dem, Vulkan-ExpreR“an.

Lok T1sm (sm =schwere Mallet), 1906
bei Humboldt in K6In-Kalk unter der
Fabriknummer 348 hergestellt, konn-
te durch den Einsatz einiger Eisen-
bahnfreunde vor der Verschrottung
gerettet werden und kam in das Mu-
seum der Deutschen Gesellschaft fiir

M /G Bw Nossene.V.

Mallet-Dampflok 11sm steht ab sofort wieder im Einsatz
und wird den ,,Vulkan-Expref3“ nun wieder regelmdfig ins
Brohltal ziehen Gunther Lange/IBS

oot

' Technische Daten 11sm

Hersteller Humboldt

Baujahr 1906
Fabriknummer 348
Bauart B'B ndvt
Spurweite 1.000 mm
Hochstgeschw. 30 km/h
Lange tiber Puffer 9.980 mm
Dienstmasse 48t

Eisenbahngeschichte e.V. (DGEG) in
Viernheim. Nach der SchlieBung die-
ses Museums kam die Lokomotive
1989 zuriick in ihrer Heimat und
konnte 1998 durch die Interessenge-
meinschaft Brohltal-Schmalspurei-
senbahn e.V. (IBS) von der DGEG zu-
rickgekauft werden. Sie ist die
einzige fir die Brohltalbahn herge-
stellte Lokomotive, die fiir die Nach-
welterhaltenwerdenkonnte.  em

Osterfahrten auf der Zellwaldbahn

Am 30. Mdrz 2024 veranstaltete der Verein IG Bw Nossen e.V. drei Pendel-
fahrten als Osterfahrten auf der Zellwaldbahn (Freiberg — Nossen). Mit dem
Doppelstockschienenbus ,,Alma“ 670 002 von Késtner Schienenbusreisen
(95800670 002-4 D-EFM, eingestellt bei European Fleet Management) ging
esvon Freiberg tiber GroRschirma nach GroRvoigtsberg. Damit befuhren
nach vier Jahren Pause erstmals wieder Reiseztige ein Teilsttick der Zellwald-
bahn. Aktuell ist die Strecke zwischen Nossen und GroRvoigtsberg aufgrund
einer Sperrung nicht befahrbar. Seit dem 1. Juli 2023 hat die Nossen-Riesaer
Eisenbahn-Compagnie die Pacht der Eisenbahnstrecke von Nossen nach
Freiberg tibernommen. Die Gesellschaft plant, in Zukunft sowohl Gter-als
auch touristischen Personenverkehr auf dieser Strecke anzubieten. FH




W Sdichsisches Eisenbahnmuseum
Chemnitz-Hilbersdorf

V 60 betriebsfahig
aufgearbeitet

In neuem, orangem Lack und bereit
fur den Museumsbetrieb prasen-
tierte sich 345 137 erstmals zu Os-
tern in Chemnitz-Hilbersdorf den
Besuchern. Die Lok war in den ver-
gangenen Monaten im Bw Glau-
chau einer Hauptuntersuchung un-
terzogen worden, bei der unter
anderem die Luftbehalter gepriift
und zum Teil getauscht und die Rad-
satze Uberarbeitet wurden. Auch
der Motor wurde dabei komplett
tiberholt. Die dieselhydraulische
V 60 wurde 1981 bei LEW in Hen-
nigsdorf gebaut und beim Bw Mag-
deburg in Dienst gestellt. Nach
Jahren im DR-Rangier- und Bauzug-
dienst in Sachsen-Anhalt sowie bei

B Museum Buurtspoorweg

Die betriebsfihig aufg

L

earbeitete 345 137-4 des Sﬁcl;sischen

Museums- und Touristikbahnen I

Eisenbahnmuseums prisentiert sich am 1. April 2024 den

Besuchern am vereinseigenen Museumszug

DB Cargo im Bw Halle G war sie bei
verschiedenen privaten Bahnunter-
nehmen im Einsatz, bevor sie An-
fang 2023 in den Bestand des SEM

Fotofahrt mit ELNA und Schweineschniuzchen

Am 6. April 2024 fand im Museum
Buurtspoorweg (MBS) in Haaksber-
geninden Niederlanden eine bemer-
kenswerte private Fotofahrt statt,
diedem Thema, Lokale Eisenbahnen
in der Euroregion in den 1950er-Jah-
ren“ gewidmet war. Damals fuhren
die ELNAs der Bentheimer Eisen-
bahn noch (iber Broekheurne nach
Enschede-Zuid und waren auf ihrem
eigenen Schienennetz in der Graf-
schaft aktiv. AuRerdem war bei der
Teutoburger Wald-Eisenbahn (TWE)
noch die aktuelle Museumslok Nr.

152 der MBS im Einsatz.
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Die Teilnehmer der Fotofahrt erleb-
ten einige Uberraschungen. So war
der Wismarer Schienenbus T1 zum
ersten Mal mit beidseitig neben den
Motoren montierten Gepacktragern
zusehen. Das Schweineschnduzchen
war friher bei der Delmenhorst-
Harpstedter Eisenbahn im Einsatz.
Beladen mit einem alten Fahrrad,
Milchkannen und ein paar Kisten sah
der T1sehr authentisch aus. Die Wa-
gen hinter Lok 152 hatten alle eine
deutsche Privatvergangenheit und
trugen dank eines Magnetstreifens
ihre Original-Nummern von der

Rico Kummerlowe

tberging. Hier wird sie in Zukunft
neben kommerziellen Einsdtzen
auch vor dem vereinseigenen Mu-
seumszug zu sehen sein. RK

Kleinbahn Cassel-Naumburg (KCN),
der Butzbach-Licher Eisenbahn (BLE)
und der Bentheimer Eisenbahn (BE).
Insgesamt wurden vier verschiedene
Zugkompositionen gezeigt, dabei
waren Personen- und gemischte
Zlige. Ein Messerschmidt, Borgward
Isabella und eine BMW Isetta bilde-
ten zusammen mit zwei NSU-Mo-
peds den Verkehr auf der StraRe zwi-
schen Haaksbergen und Boekelo. Die
Autos wurden von Privateigentu-
mern aus der Region zur Verfiigung
gestellt und bereicherten die Motive
der zahlreichen Fotografen. GF

Fotofahrt: ELNA 152
beschleunigt am

6. April 2024 langsam aus
dem Kreuzungsbahnhof
Zoutindustrie der MBS

Guus Ferrée

I In Kiirze

IG Bw Dresden Altstadt:
503636 kehrt heim

Die Gesellschaft zur Erhaltung von
Schienenfahrzeugen Stuttgart e.V.
(GES) hat 503636 an die Interessen-
gemeinschaft Betriebswerk Dresden
Altstadt e.V.abgegeben. Die 1941 ge-
baute Reichsbahn-Dampflok kehrt
damit wieder zurlickin ihre alte Hei-
mat Dresden. 1991 holte die GES die
Lok in den Stidwesten. Wegen eines
Schadensiist sie allerdings seit 2011in
Schorndorf abgestellt. Bei der IG Bw
Dresden Altstadt ist 50 3636 Teil des
Projekts ,Dresdner Traditionszug"
Perspektivisch soll sie auch wieder
unter Dampf stehen. Am 17. Mérz
2024 traf der Neuzugangim Schlepp
von 194 088 (Elektrische Zugforde-
rung Wiirttemberg) in seiner neuen
Heimat ein. AWA

1141.003 nach Wolfurt

Die zuletzt im Bahnpark Augsburg
untergebrachte Ex-OBB-Ellok
1141.003 wurde am 28. Mdrz 2024
von 139133 (Lokomotion) ins Gster-
reichische Wolfurt tiberfiihrt. Dort
steht sie nunim Lokschuppen von
Pro Bahn Vorarlberg. RM

PRESS: Neulack fiir 251901

Die zuvor blaue 251901 der Eisen-
bahn-Bau- und Betriebsgesellschaft
Pressnitztalbahn mbH (PRESS) hat
vor Kurzem eine Neulackierungin
Altrot erhalten. Diese und zahlreiche
historische Beschriftungen erinnern
nunan ihre Zeit bei der DB. 251901
wurde 1961 fir die Federseebahnin
Oberschwaben beschafft und gelang-
te 1998 an die damalige Riigensche
Kleinbahn, wodurch sie fortan auf der
Ostseeinsel zum Einsatz kam.RM

Aus fiir Siiddeutsches
Eisenbahnmuseum

Im seit Jahren andauernden Streit
um das Stiddeutsche Eisenbahnmu-
seum in Heilbronn haben jetzt der
Eigentiimer, eine Unternehmerin
aus Aalen und der Pichter, der UEF
Historischer Dampfschnellzuge.V.
(HDS), vor dem Oberlandesgericht
Stuttgart einen Vergleich geschlos-
sen. Dieser beinhaltet, dass der HDS
das durch die Querelen seit 2020
geschlossene Museum bis 31. Januar
2025 rdumen muss und der HDS die
Verfahrenskosten tragt. RM
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m Osterreich

SZ-FLIRT bis Graz und Villach

eit 21. M&rz2024 werden die als
SD-Zug deklarierten Verbindun-

gen Villach - Ljubljanaund Graz
- Ljubljana mit den neuen FLIRT-
Triebztigen (Reihe 510) der sloweni-
schen Bahngesellschaft Slovenske
zeleznice (SZ) bedient. Der Einsatz
der Dreisystem-FLIRT ist nun mog-
lich, nachdem die Zulassung der
Fahrzeuge mit deutlicher Verzoge-
rung auch in Osterreich stattgefun-
denhat.

Bevor die Stadler-Triebzlige im grenz-
tberschreitenden Verkehr in Betrieb
gesetzt wurden, warendie Verbindun-
gen, deren Umstellung zum Teil schon
zum Fahrplanwechsel im Dezember
2023 hétte erfolgen sollen, mit ande-
ren Fahrzeugen bedient worden. Das
hatte Folgen. Zwischen Villach und
Ljubljana bestand fiir Reisende in den
D-Zuigen 314, 315, 316, 317, 318 und 319

FLIRT-Ersatz: Am 16. Mirz 2024 verkehrt
4024 111 als D 317. Der Zug ende
Jesenice, Reisende nach Ljubljana miissen

dort umsteigen

in Jesenice jeweils Umsteigezwang.
Zwischen Villachund Jesenice setzten
die OBB ersatzweise lokbespannte
CityShuttle-Garnituren sowie TA-
LENT- und Desiro ML-Triebzlige ein,
zwischen Ljubljana und Jesenice fuh-
ren SZ-Triebzlige.

Am 21. Miirz 2024 feiern OBB-und SZ den Start-des grenz-
liberschreitenden Einsatzes der Stadler-FLIRT.in Graz ¢Bs/zenz

Fahrzeiten SZ-FLIRT

D/MV 154 Maribor 14:25 - Graz Hbf 15:22

Florian Diirr

D/MV 155 Graz Hbf 14:38 - Ljubljana 17:38
D/MV 156 Ljubljana 10:15 — Graz Hbf 13:22

D/MV 157 Graz Hbf 16:38 - Ljubljana 19:43
D/MV 352 Pragersko 20:04 — Graz Hbf 21:22
D/MV 353 Graz Hbf 08.38 - Maribor 09:33

D/MV 314 Ljubljana 17:15 - Villach Hbf 19:08
D/MV 315 Villach Hbf 08:53 - Ljubljana 11:04
D/MV 316 Ljubljana 11:35 - Villach Hbf 13:07
D/MV 317 Villach Hbf 14:53 - Ljubljana 16:58
D/MV 318 Ljubljana o5:23 - Villach Hbf 07:07
D/MV 319 Villach Hbf 20:53 - Ljubljana 22:38

Die klimatisierten FLIRT-Triebzlige
verfugen Uber einen niederflurigen
Einstiegsbereich, 235 Sitzplatze,
Fahrradstellplatze, WLAN und Ein-
richtungen fiir Personen mit einge-
schrankter Mobilitdt. Als ndchstes
stehen Angebotsausweitungen auf

den genannten Linien auf dem Plan.
Schrittweise soll ein Stundentakt
zwischen Graz und Maribor etabliert
werden. Auch das Fahrtenprogramm
zwischen Villach und Ljubljana sollin
den kommenden Jahren verdichtet




Tibert Keller
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Testfahrten mit,.,FLIRT Evo“
Im April 2024 haben Testfahrten mit dem neuen ,,FLIRT Evo“ (RABe 531) von Stadler begonnen. Die SBB,

RegionAlps und Thurbo haben insgesamt 286 dieser Ziige in verschiedenen Varianten bestellt. Am 4. April
2024 ist 531001 bei Oberaach (Strecke Romanshorn — Winterthur) auf einer Probefahrt unterwegs

m Osterreich

Kleiner Grenzverkehr mit 189

Der sogenannte kleine Grenzverkehr
zwischen Horni Dvoriste und Summe-
rau ist seit der Elektrifizierung im Jahr
2001 eine Doméne der CD-Reihe 340
geworden. Nur voriibergehend wur-
den seither wie in den Jahrzehnten zu-
vor wieder Diesellokomotiven einge-
setzt. Die urspriinglich als Reihe 240
bezeichneten Lokomotiven der Reihe
340 sind mittlerweile in die Jahre ge-
kommen und suchenimmer 6fter eine
moderne Ablése. So kam beim kleinen
Grenzverkehr in der jlingeren Vergan-
genheit mehrfach die Reihe 393 der
CD-Cargo zum Einsatz. Da diese Loko-
motiven aber durchwegs alle im inter-
nationalen Einsatz sind, mietete die
CD—Cargoim vergangenen Jahr zusatz-
liche Lokomotiven der Reihe 189 an.
Diese Loks stammen vom Lokvermie-
ter Akiem, der insgesamt 37 Lokomoti-
ven vom Typ Siemens ES 64 F4 von

eisenbahn magazin 6/2024

seinem Konkurrenten MRCE erwarb.
Nach der Umlackierung von Schwarz
auf Silber und Rot wurden die als Reihe
189 bezeichneten Lokomotiven wieder
an verschiedene Kunden vermietet,
darunter EP-Cargo, Medway ltalia, Re-
track und TX-Logistik. Insgesamt vier
Lokomotiven gingen dann an die CD-
Cargo, welche die Loks in Tschechien,
Deutschland, Osterreich, Rumanien,
Ungarn, Polen, Slowakei und Sloweni-
en einsetzen kann. Probleme machten
aber vorerst die nicht mehr zeitgemé-
Ren Zugfunkgerate, weshalb diese
Loks voriibergehend nicht in Oster-
reich eingesetzt wurden. Dies fiihrte
dazu, dass die Reihe 189 statt der Reihe
340 langere Zeit im Grenzverkehr zwi-
schen Tschechien und Osterreich ein-
gesetzt wurde. Zeitweise werden diese
Loks dort noch immer eingesetzt,
wenneine tiberzahligist. MLE

W Schweiz

Testfahrten mit
ferngesteuerter Lok

Im Mirz 2024 fiihrten die Schweize-
rischen Bundesbahnen (SBB) Test-
fahrten mit einer Lokomotive
(Aem 940 029) durch, die von einem
Lokftihrerineinem raumlich entfern-
ten Kontrollraum ferngesteuert wur-
de. Das dahinterstehende System fuir
den automatisierten Betrieb (ATO)
wurde von Alstom entwickelt. Laut
den SBB handelt es sichumdeneuro-
paweit ersten Test dieser Art, der im
laufenden Betrieb eines Rangier-
bahnhofs stattfand. Potenzial fiir
ferngesteuerte Loks sehen die SBB
unter anderem bei Bauarbeiten, wo
jeweils nur kurze Rangierbewegun-
gen nétig sind, oder bei Rangier- und
Abstellfahrten von Ziigen. Die SBB
betonen, dass selbstfahrende Perso-
nenziige keine Prioritit haben. FFO

189 156 am 8. Miirz 2024 mit
DG 44503 im Grenzabschnitt
Horni Dvoriste - Summerau

Manuel Leitner

Osterreich - Schweiz I
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Alstom saniert IC2000

Die SBB hat Alstom mit der Korrosi-
onssanierung des 1C2000 beauf-
tragt. Am Standort Villeneuve wer-
denab Herbst 2024 bis 2030
insgesamt 250 Wagen plus 85als Op-
tion die Sanierung durchlaufen. AWA

Wasserstoff-Aus im Zillertal

Nach einer neuen gutachterlichen
Priifung hat das Land Tirol aus Kos-
tengriinden beschlossen, anstatt der
geplanten Wasserstoffziige auf der
Zillertalbahn (Jenbach - Mayrhofen)
batterieelektrische Zuige einzuset-
zen. Die Realisierung istim Zeitraum
2025 bis 2030 vorgesehen. AWA

Mehr Vectron fiir OBB

Die OBB stocken ihren Bestand an
Vectron-Elloks weiter auf und haben
hierfiir bei Siemens 20 zusitzliche
Mehrsystem-Maschinen bestellt. RM

Neue Abstellanlage in Basel

Ende Februar ging die modernisier-
te und erweiterte Abstellanlage Std
in Basel-St. Jakob 6stlich des Bahn-
hofskopfs von Basel SBB in Betrieb.
Sie dient der Abstellung von Fern-
verkehrs- und S-Bahn-Zligen und
schafft zusatzliche Rollmaterial-Ka-
pazitdten fiir Taktverdichtungen auf
der S-Bahn Basel. FFO

OBB ordern 19 weitere Railjets

Die Osterreichischen Bundesbahnen
(OBB) haben weitere 19 Railjets fiir
den nationalen undinternationalen
Verkehr geordert. Wahrend die Rail-
jets der neuen Generationan Ostern
zumersten Malim inneralpinen Ver-
kehr zwischen Wien und Feldkirch
eingesetzt wurden und seit 8. April
im Brennerverkehr zwischen Miin-
chen und Italien verkehren, sollen die
nun bestellten neuen Ztige auch auf
der Stidbahn eingesetzt werden. Die
neuen Ztige sollen bis 2028 in den
Planverkehr gelangen.  JMU/MMU

bei uns im Sortiment:
Bahnhof
Lederhose/ Thir.

MaBstab 1:160
Art.- Nr.: LC-160-014

Anzeige

L

Perfektion durchi Ligbe zum Detail
www.midellbausatz-nord.de

Wir haben das besondere Zubehér
| im MaBstab 1:160 fiir Ihre Anlage,

I besuchen Sie uns online!
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m Norwegen

Unfall auf de Bergenbahn_

m 22. Mdrz 2024 ist ein von
A?ergen in Richtung Oslo fah-

ender Glterzug im Bereich
des Bahnhofs Arna direkt vor der
Miindung des knapp 2,2 Kilometer
langen  Arnanipa-Tunnels verun-
gltickt. Der Zug hatte gerade den Ul-
rikstunnel verlassen und sollte im
Bahnhof Arna halten, damit ein aus
Oslo kommender Personenzug kreu-
zen konnte. Nach Angaben der staat-
lichen Unfalluntersuchungskommis-
sionistder Zugjedoch weitergefahren
und hat dabei ein rotes Signal tiber-
fahren. Er ist daraufhin tiber eine
Schutzweiche auf ein Stumpfgleis ge-
leitet worden und entgleiste dort. Da-
bei sind einige der 25 mit Containern
und Sattelaufliegern beladene Wag-
gons aus dem Gleis gehoben worden
oder umgesturzt. Die von Railpool ge-
leaste TRAXX 187 406 ist ebenfalls
umgestrzt. Der Lokfiihrer des von
OnRail betriebenen Zuges ist dabei
leicht verletzt worden. Ein aus Oslo
entgegenkommender Personenzug
konnte einen Kilometervor der Unfall-
stelle gestoppt werden. Er wurde sp&-
ter mit einer Hilfslok aus dem inzwi-
schen stromlosen Tunnel gezogen. An
den Gleisanlagen und der Fahrleitung
sind im Bereich der Unfallstelle
schwere Schiden entstanden, sodass
der Bahnbetrieb zwischen Bergen
und Vaksdal erst am 2. April wieder-
aufgenommenwerden konnte. RHZ

M Frankreich
»Nasenloks*im Elsass

Aktuell finden weiterhin viele
Einsatze der ,Nasenloks“ BB
22200R auf der Strecke zwischen
Sélestat und Saverne statt. Allerdings
teilen sich die Nasenloks die Einsatze
mit modernen Régiolis Triebwagen.

/

Container tiirmen sich nach einer Entgleisung bei A
2024 vor dem Portal des Arnanipa-Tunnels auf

i R
rna am 2. April
Bane NOR

Die Zuglok 187 406 entgleiste im Tunnel, der Lokfiihrer ist dabei
leicht verletzt worden Bane NOR

Darstellung des TER 832022 in der App SNCF
Connect: Das Symbol rechts stellt eine Loko-
motive dar, die - da rechts eingefiigt — einen
Pendelzug mit drei Wagen schiebt joachim Bertsch

Die gute Nachricht ist, dass mittels
der SNCF App ,,SNCF Connect“ oder
sncf-connect.com im Web die Einsét-
ze der B 22000 R inklusive der Positi-

onder Lokomotive vorausgesagt wer-
den kénnen. Dort muss der Fahrplan
aufgerufen und die Zugnummer an-
geklickt werden, dann erscheint, falls
im System bekannt, die Zugskomposi-
tion. Fiir Freunde von lokbespannten
Zugen bietet die Strecke von Sélestat
nach Saverne weitere Highlights: So
verkehren auf der Strecke von Basel
SBB nach Nancy und allenfalls Metz
Pendelzlige mitden charakteristischen
»Sybic“ Lokomotiven BB 26000 R und
wieder eine steigende Anzahl von
Transitziigen des alpenquerenden
Giterverkehrs. E!u' E
Zu SNCF Connect:

=]t

sncf-connect.com

I In Kiirze

Neuer Nachtzug
Tschechien — Ukraine

Die tschechische Privatbahn Regiojet
hat eine zweite Nachtzugverbindung
zwischen Tschechien und der Ukrai-
ne gestartet. Seit 27. Mdrz 2024 ist
der bestehende Nachtzug Prag -
Kogice verlangert bis Chop. Bereits
seit Ldngerem bietet Regiojet die Re-
lation Prag - Przemysl an. AWA

Bimodale Fernverkehrstriebziige
fiir Siiditalien

Trenitalia hatam 22.03.2024 den
neuen bimodalen IC-Triebzug des
Typs HTR 412 von Hitachi Rail vorge-
stellt. Die vierteiligen Ztige konnen
unter Oberleitung, im Diesel- und
im Batteriebetrieb genutzt werden.
Die sieben Ziige wurden als Ersatz
flir IC-Wagengarnituren, welche mit
einer Diesellok der Baureihe D445
bespannt werden, beschafft. RM

FLIRT fiir GySEV

Die ungarisch-Gsterreichische Gy-
SEV hat Ende Marz 2024 bei Stadler
neun flnfteilige FLIRT fur den IC-
Verkehr auf den Strecken von Buda-
pest nach Sopron und Szombathely
bestellt. GySEV hat zudem die Opti-
on auf vier weitere Fahrzeuge. Der
Einsatz soll 2027 starten. Die Mehr-
systemziige erhalten auch eine
Osterreich-Zulassung. AWA

Neu- und Gebrauchtziige fiir BDZ

Bulgarien investiert kraftig in die
Modernisierung des Fuhrparks der
Staatsbahn BDZ. Bei DB Fernver-
kehrwurden Ende Médrz 202476 IC-
Wagen erworben. Es handelt sich
um 66 Wagen der zweiten Klasse
und zehn Bistrowagen. Bis Juni sol-
len alle Wagen in ihrer neuen Hei-
mat eingetroffen sein. Die Neuzu-
gdnge sind fiir den Verkehr
zwischen Sofia und Varna, Burgas
und Ruse bestimmt. Anfang April
folgte die Bestellung von sieben
KISS-Doppelstockziigen bei Stadler
Polska. Diese sollen bis Mitte 2026
geliefert werden. AuRerdem wird
mit Talgo tiber die Lieferung von 20
,Talgo 230“-Wendeziigen analog
den Fahrzeugen fiir DB Fernverkehr
und die DSB verhandelt. AWA

- nach Saverne bespannt mit der BB 22270R am. .
6. April 2024 bei der Einfahrt in den Bahnhof
Steinbourg am Rhein-Marne Kanal joachim Bertsch
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I Eisenbahn: Aktuell

m S-Bahn Berlin

Weichen gestelit

fiirs nachste Jahrhundert?

Berlin ist ohne seine S-Bahn undenkbar. 1924 roliten die ersten Ziige vom
Stettiner Bahnhof, dem heutigen Nordbahnhof, nach Bernau. 100 Jahre
spater stehen beim Jubilar Reaktivierungen und Ausbauten auf dem Plan

1




Einer der grof3en Verkniipfungspunkte
zwischen Stadtbahn und Ringbahn ist
Berlin Ostkreuz. Hier kann zwischen
mebhreren Linien gewechselt werden.
Am 4. Mai 2023 verldsst ein 481 den
Turi mbahnhof Volker Emersleben

| '."I 'a | p
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Nach 15 Jahren Pause fuhr im Dezember 2023 wieder ein Weihnachtszug der Berliner

S-Bahn Berlin I

S-Bahn, bestehend aus 475/875 605 und vorne (nicht im Bild) dem 167-Viertelzug

3839/6401 (Foto am S-Bahnhof Bornholmer Strafle, 26. November 2023)

'or 100 Jahren nahm die S-Bahn Berlin ih-
Vren Betrieb auf. Am 8. Juni 1924 startete

der 800-Volt-Gleichstrombetrieb auf der
Strecke Stettiner Bahnhof - Bernau. Seit 13. No-
vember 1930 ist ein von Fritz Rosen entworfe-
nes, selbstbewusst geschwungenes weiles ,,S*
auf rundem, griinem Hintergrund das Logo des
Bahnsystems in der Hauptstadt. Es ist heute
mehr als ein Symbol fur ,,Stadtbahn“: Es steht fur
taglich neue Herausforderungen fiir die Eisen-
bahner. Zugleich sorgt es fiir Orientierung fur
Bewohner und Géste, die dartiber den Weg fin-
den zu einem unverzichtbaren Teil des 6ffentli-
chen Personennahverkehrs (OPNV) in Berlin.

Auf einem von DB InfraGO AG betriebenen
Streckennetz von rund 340 Kilometern Lange
verkehren16 S-Bahn-Linien. Dabei werden aktu-
ell 168 Verkehrsstationen (auRer Wuhletal alle
DB InfraGO gehdrend) bedient. Wéhrend ein
Grolteil der Verkehre in der Bundeshauptstadt
abgewickelt werden, liegen 36 Haltestellen im
sogenannten Speckgiirtel von Berlin. Uber 85
Kilometer Bahnstrecke werden im Bundesland
Brandenburg befahren. Zusammen mit der U-
Bahn sowie dem Bus- und StraRenbahnnetz der
Berliner Verkehrsbetriebe (BVG) ist die S-Bahn
Berlin GmbH als Teil von DB Regio ganz klar das
Riickgrat des OPNV in der Bundeshauptstadt.
Der Berliner Senat strebt an, den mobilisierten
Individualverkehr als Teil einer urbanen Mobili-
tat in der Stadt weiter zu reduzieren und im
Gegenzug den OPNV zu stirken. Hierbei
nimmt auch die S-Bahn eine wichtige Rolle ein.
Die Politik ist der Uberzeugung, dass eine intel-
ligent gestaltete, umweltfreundliche Mobilitat
zu einer lebenswerteren Region beitragt.

Immer mehr Fahrgéste
fahren auch dank des

,Deutschlandtickets“ mit  Linien
den Bahnen mit dem  Bahnhéfe
grin-weilen Logo. Fiirdie o0 tennetz

Aufrechterhaltung eines
stabilen Betriebs ist das
steigende Fahrgastwachs-

Mitarbeiterlnnen

S-Bahn Berlin - Zahlen und Fakten

Bodo Schulz

tum herausfordernd, wie der Vorsitzende der S-
Bahn Geschiftsfihrung, Peter Buchner, be-
schreibt:,,Seit letztem Jahr hat die S-Bahn Berlin
16 Prozent mehr Fahrzeuge im Einsatz. Die Folge
ist aber, dass es auf den Schienen noch voller
und betrieblich noch anspruchsvoller wird. Auf
der Stadtbahn fahren jetzt zum Beispiel 21 Ztige
pro Stunde und Richtung - also etwa alle drei
Minuten. Schon kleine Verzégerungen habenda
grofRe Auswirkungen:“ Buchner setzt, wie auch
weitere Entscheidungstréager, auf eine mitwach-
sende Infrastruktur, um die steigende Nachfra-
ge bewdltigen zu kénnen.

Mitwachsende Infrastruktur

Ein Beispiel daftir ist der erste Abschnitt der City-
S-Bahn (Planungsbezeichnung:,,S21“), der derzeit
im Bau ist und einmal als zweite Nord-Sud-Stre-
cke fungieren soll. Von der nérdlichen Ringbahn
sind derzeit zwei Aste zum Berliner Hbf in der
Fertigstellung. Das Projekt hinkt dem gesteckten
Zeitplan deutlich hinterher. Der 2. Bauabschnitt
soll dann den Potsdamer Platz unterirdisch errei-
chen. Bis 2037 plant der Senat, den Tunnel bis zur
YorckstraRRe zu verldngern. Noch weiterin der Zu-
kunft liegt dann die Anbindung an den Stidring.

Weitere, auch deutlich tiberschaubarere Moder-
nisierungsmaBnahmen an der Schieneninfra-
struktur im Raum Berlin und Brandenburg listet
das Projekt 2030 auf. Der Verkehrsverbund Ber-
lin-Brandenburg (VBBY) st als Bestellerorganisa-
tion einer der Projektpartnervon ,,i2030“ Allein
rund 35 EinzelmaBmalnahmen sind fur das S-
Bahn-Netz vorgesehen.

Ganz oben auf der Liste der Vorhaben werden
Projekte fur den Ringaufgefiihrt. Fir eine bessere
Zuverldssigkeit ist hier der
Bau von dritten Bahnsteig-

16 kanten in Halensee, Messe
168 Nord/ICC, Jungfernheide
340 k und Westhafen - allesamt

m Bahnhofe auf dem Ring -
2.941(Stand vorgesehen. Bei Stérungen
Marz 2023)

sollen so Ziige ohne Ver-
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Mit den neuen Triebziigen der Baureihen 483/484 rollt die S-Bahn Berlin in die Zukunft.
483 004 ist einer von 21 Viertelziigen. Der Modellbahnhersteller Rietze bietet die Zweiteiler

seit Ende Mdrz 2024 auch als fahrfihiges HO-Modell an (Art.-Nr.: S11000)

spatung in den Takt hineinfahren kénnen - und
davon gibt es derzeit genug. Zudem wird der Bau
von mehr Weichenverbindungen erwogen,umso
auch im Havariefall fuir einen Zehn-Minuten-Takt
bei eingleisiger Betriebsflihrung gewappnet zu
sein. Erganzend sind zusatzliche Signale unter
anderem auf dem Stid- und Ostring fur Taktver-
dichtungen vorgesehen.

Nachdem die Siemens AG 2018 die Errichtung
eines Campus zu Forschungszwecken und da-
mit zu einem starken Ausbau ihrer Prasenz an
ihrer alten Hauptwirkungsstétte in der Siemens-
stadt beschloss, sprachen sich DB und der Senat
fur eine Reaktivierung der sogenannten Sie-
mensbahn aus. Bis Ende 2026 soll dafiir die Pla-
nung abgeschlossen sein. Die Wiederer&ffnung
der alten Trassen bis zum Bahnhof Gartenfeld ist
noch vor 2030 avisiert.

Oliver Lang/DB AG

Auchim Osten ist, neben dem Anschluss des Ka-
rower Kreuzes von Wartenberg aus, eine bedeu-
tende Verbesserung der Verkehrsanbindung an-
gedacht. Im Rahmen einer Senatssitzung am
27. Februar 2024 wurde das Projekt einer 12,5 Ki-
lometer langen S-Bahnstrecke von Springpfuhl
bis zum Griinauer Kreuz mit sechs neuen Halte-
punkten parallel zum heute teils vom Eisenbahn-
glterverkehr stark beanspruchten Berliner Au-
Renring aufgezeigt. Aber auch hier ist Geduld
gefragt. Die amtierende Verkehrssenatorin Man-
ja Schreiner geht von einem Zeitraum von zehn
Jahren bis zum Baubeginn aus. Weniger bekannt,
aber nicht weniger bedeutend fur eine Taktver-
dichtung sind Streckenverlangerungen und der
Ausbau zweigleisiger Abschnitte beispielsweise
fiir die S25 im Norden und im Stden. Im Stiden
soll die Strecke von Teltow aus bis an die Sputen-

~-Mehr zur S-Bahn Berlm —

Sle |ntere55|eren sich -"‘“"’ Ny

neue BahnExtra
3/2024 mitdem
Titel S-Bahn Berlin
geht mit Daten, Fak-
ten und spannenden
Hintergriinden auf
die Geburtsstunde
des elektrischen
Schnellverkehrs ein
und blickt auf die Entwicklun-
gen bis zur Zasur nach dem
Zweiten Weltkrieg. Jetzt am
Kiosk und unter vgbahn.
shop/magazine/bahn-extra
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dorfer StraRe in Stahnsdorf verlangert werden.
Neben zwei Bahnsteigkanten soll dort auch eine
viergleisige Abstellanlage erbaut werden. An der
IserstraBein Teltow wird zudem ein weiterer Halt
entstehen. Zeitlich geht man von einer Inbetrieb-
nahme im Jahr 2032 aus. So schon die aufgefihr-
ten MaRnahmensind, haben sie fast alle die Frage
zur Finanzierung gemein, die meist noch geklart
werden muss.

Von der Zukunft zurlick ins Heute muss jedoch
unterstrichen werden, dass die grol3e Angebots-
ausweitung durch ldngere Zuige auf dem Ring
und dichtere Takte auf der Stadtbahn das Netz
weitgehend ausreizen und infrastrukturelle Ent-
spannung notwendig ist.

Die neueste Generation 483/484

Im Herbst 2023 ging der letzte Zug der neuesten
Triebfahrzeug-Generation der Baureihen
483/484 in Betrieb. Die Indienststellung startete
in der Silvesternacht 2021 mit dem Triebzug 483

Die Ringbahn (Foto in Berlin-Jungfern-
heide) ist inzwischen eine Domdne der
neuen Stadler-Triebziige der Baureihen

483 und 484 Volker Emersleben
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001. Im Oktober 2023 empfing die S-Bahn Berlin
im Beisein von Politik und Medien mit 484 085
symbolisch den letzten Zug aus der aktuellen
Fahrzeugbestellung fiir den Betrieb auf dem Teil-
netz Ring/Std-Ost. Weit sichtbar beklebt mit
AWir sind komplett’; beendete dieser Zug ein Ka-
pitel, welches beispielsweise wahrend und mit
der Corona-Pandemie sehr gerduschlos abge-
spult wurde. Der S-Bahn stehen nun insgesamt
106 Neubaufahrzeuge, davon 85 Halbzlige mit
vier Wagen (Baureihe 484) und 21 Viertelztige
(Baureihe 483), bereit, um den Betrieb auf den Li-
nien nach Spindlersfeld, K&nigs Wusterhausen,
Birkenwerder und auf der Ringbahn zu sichern.
Manja Schreiner sieht die neuen Ziige mit dem
gewdhnungsbedirftigen Design als das ,Gesicht
der Stadt, sie sind ein Teil von Berlin“ Fiir die

eisenbahn magazin 6/2024

Hennigsdorf
(bei Berlin)

Q.fgm\dau

Oranienburg

Birkenwerder
(bei Berlin)

Frohnau

Bucher StraBe

Tegel

Borsiqwalde Wilhelmsruh

Schénholz
-.O(Earg‘?e[‘::e'ﬂsstadt Gesundbrunnen
Y Westhafen
. Jungfernh.
Wernerwerk™,

Fried-
richstr.

Kamenzer
Damm

Zehlendorf

Buckower
Chaussee

Teltow Stadt

\
Blankenfelde (5

Q Dahlewitz

2 D.-Rolls-
o. Royce

Rangsdorf o

Hauptstadt besonders hervorzuheben: Bereits
Ende August 2023 standen alle neuen Fahrzeuge
im Einsatz, zum13. Oktober 2023 wurde die letzte
Betriebsstufe im Verkehrsvertrag Teilnetz Ring
puinktlich in Betrieb genommen. Jiirgen Strippel,
Leiter Fahrzeug- und Baureihenmanagement der
S-Bahn, hebt in der Inbetriebnahmephase die
ausgesprochen gute Zusammenarbeit mit Sie-
mens (Lieferung Antriebseinheit) und Stadler als
Fahrzeughersteller hervor. Neben der Beseiti-
gung der Uiblichen Kinderkrankheiten und Nach-
justierungen, zum Beispiel bei der Bremssoft-
ware, steht die Erhohung der Zuverldssigkeit und
damit der Verfiigbarkeit auf der Tagesordnung.
Gerade die leider immer wieder auftretenden
Turstérungen und Fehlermeldungen im Zusam-
menhang mit der Bremsprobe sindanalysiert und

Buch
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gehdren zu den I&sbaren Themen zwischen Be-
treiber und Hersteller. Die neuen Fahrzeuge ms-
sen wichtiger Bestandteil des Betriebs in den
kommenden Jahrzehnten werden. Mit der Bau-
reihe 483/484 kénnen die S-Bahn-Kunden erst-
mals in klimatisierten Fahrzeugen auch im Som-
mer einen, kiihlen Kopf“behalten. Die Kehrseite:
Der Stromverbrauch geht damit betréchtlich in
die Hohe, was perspektivisch eine Verstarkung
der Bahnstromversorgung erfordert.

Jungbrunnen fiir 481/482

Aber auch die Baureihe 481/482 ist fiir den weite-
ren Betrieb unabldssig. Mit dem Programm
»Langlebigkeit Baureihe 481“ sollen die von der
DWA zwischen 1996 und 2004 produzierten
Fahrzeuge regelrecht einen ,Jungbrunnen“
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Die Unterhaltung der Baureihen 483/484 findet im S-Bahn-Werk Griinau statt volker Emersieben

durchlaufen. Insgesamt 500 Wagen sind in die-
sem Programm zu stemmen. Die Projektverant-
wortlichenim Werk Schéneweide, verantwortlich
fur die schwere Instandhaltung der S-Bahnfahr-
zeuge, gehenvon einer Verlangerung der Einsatz-
zeitumrund 15 Jahre aus.

Das Thema , Langlebigkeit sieht der Geschifts-
flihrer Buchner in einem Interview mit der Berli-
ner Morgenpost Anfang Februar 2024 ,als gut
eingespielt” Jede Woche verlassen zwei moderni-
sierte Viertelztige die Werkshallen. Dabei gab es
nach Aussage Buchners auch Uberraschungen:
»Einige Fahrzeuge waren im Detail anders herge-
stellt als der Rest, sie hatten unter anderem ge-
anderte FuRbodenbefestigungen. Neue Lésun-
gen mussten gefunden werden, auch zeigt sich,
dass Kabelstrange umfangreicher ausgetauscht
werden miissen! Im Rahmen des Programms
wurden ab 2019 Investitionen in Hohe von Gber
neun Millionen Euro in das Werk Schoneweide
getdtigt. Neben der Einrichtung einer Klebe-, ei-
ner Schleif- und einer Demontagehalle wurde
auch ein neues Materiallager angelegt sowie das
Gleisvorfeld erneuert. Bei speziellen Arbeiten
wegen starker Korrosionsschaden am Langstra-

Klappt's bis 2030? Deutsche Bahn und der Berliner
Senat sind fiir eine Reaktivierung der sogenannten

Siemensbahn
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gerwird das in Halle (Saale) ansdssige Unterneh-
men MSG Ammendorf mit einbezogen. So hat
schon manch ein Autofahrer auf der Bundesauto-
bahn 9 Tieflader mit einem S-Bahnwagen als Spe-
zialtransport sehen kénnen.

Fur die Fahrgdste zeigt sich die Runderneuerung
in neuen Sitzbeziigen - in Anlehnung an das
Design bei DB Regio — und einer tiberarbeiteten
raumlichen Struktur im Inneren. Eine neue La-
ckierung und glidnzend tiefschwarz gehaltene
Tlren zeichnen das duRere Erscheinungsbild
aus. Die Farbaufteilung NCS S 1580-R (rot) und
Senfgelb (NCS S2010-V10R) dhnelt der der Bau-
reihe 483/484. Auch hier wurde auf die fiir die
Berliner S-Bahnfahrzeuge typische schwarze
Trennlinie zwischen den zwei Farben verzichtet.
Peter Buchner geht von einem Ende des Auffri-
schungsprogramms fiir einen zuverldssigen
Weiterbetrieb der Baureihe 481 im ersten Halb-
jahr 2025 aus. So wurde er zumindest in Paula,
der Betriebszeitung der S-Bahn, zitiert.

485 hat sich verabschiedet

Die Baureihe 485, auch als ,,Cola-Dose“ bekannt,
istim neuen Jahrhundert der S-Bahn kein Thema

mehr. Nahezu volksfestartigwurde die Baureihe
am 12. November 2023 aufs Abstellgleis ge-
schickt. Die 1987 vorgestellten Fahrzeuge waren
schon einmal Richtung Abstellgleis verschoben
worden. Ein rigides Sparprogramm fuhrte zur S-
Bahnkrise 2009. Um diese zu bewiltigen, er-
hielten Fahrzeuge der Baureihe 485 mit viel Auf-
wand ein zweites Leben.

Fir die in der Aufzahlung noch fehlende Baurei-
he 480, einst von der BVG fiir die S-Bahnstre-
cken im Westteil der Stadt entwickelt, ist die
Zukunft noch weitgehend ungeklart. Es besteht
eine Abhangigkeit von der derzeit noch laufen-
den Ausschreibung fur das Netz Stadtbahn. Pe-
ter Buchner: ,,Sobald klar ist, wie die Ausschrei-
bungausgeht, wissen wirauch, wie lange unsere
dlteste Baureihe 480 noch durchhalten muss.
Dann werden wir uns anschauen, wie es um die
Fahrzeuge steht und mit den Landern dartiber
sprechen, mit welchen Mitteln wir die Zige tiber
ihren 40. Geburtstag hinaus einsetzen kénnen

Riesiges Vergabeverfahren

Nach der Betriebsaufnahme im Teilnetz Ring/Stid-
Ost mit den Neufahrzeugen der Baureihen
483/484 geht es jetzt um die finale Entscheidung
in einem der wohl gréRten Vergabeverfahren auf
dem bundesweiten Nahverkehrsmarkt: den Be-
trieb sowie die Fahrzeugbereitstellung und -in-
standhaltungfiirelf S-Bahn-Linien, dieindennoch
nicht vergebenen zwei der drei Teilnetzenin Berlin
und Brandenburg verankert sind. Als sich die da-
malige rot-rot-griine Koalition erstmals mit der
Vergabe beschiftigte, war noch eine Betriebsauf-
nahme in 2026/2027 vorgesehen. Doch wie es
aussieht, ist dieser Termin nicht mehr zu halten.
Die Linien durch die Innenstadt von Ost nach
West tiber die Stadtbahn waren dabei ein Teilnetz.
Dazu kommendie Nord-Stid-Strecken als weiteres
Teilnetz. Prognostiziert wird ein Bedarf von 1.400
neuen Wagen, die im Eigentum des Landes Berlin
dem Gewinner flir 15 Jahre zur Verfiigung gestellt
werden. Fur weitere 848 S-Bahn-Wagen soll es

S-Bahn Berlin - Linieniibersicht 2024

Linie Strecke Fahrzeugtyp
S1 Oranienburg - Wannsee 481/482
S2 Bernau - Blankenfelde (Kr Teltow-Flaming) 481/482
S25 Hennigsdorf (b Berlin) — Teltow Stadt 481/482
S26 Blankenburg — Pankow — Potsdamer Platz — Teltow Stadt 481/482
S3 Spandau - Erkner 480, 481/482
S41/S42  Ringbahn im/gegen Uhrzeigersinn 483/484
S45 Sudkreuz - Flughafen BER 481/482
S46 Westend - Konigs Wusterhausen 483/484
S47 HermannstraRe — Schéneweide - Spindlersfeld 483/484
S5 Westkreuz — Mahlsdorf - Strausberg Nord 481/482
S7 Potsdam Hbf — Ahrensfelde 481/482
S75 Warschauer StraRBe — Wartenberg 481/432
S8 Birkenwerder - Blankenburg — Griinau — Wildau 483/484
S85 Griinau — Waidmannslust 481/482
Volker Emersleben |92 Spandau - Flughafen BER 481/482



Unweit des Bahnhofs Jannowitz-
briicke rollen die S-Bahn-Ziige
unmittelbar an der Spree entlang
Volker Emersleben

eine Option geben. Die enthaltenen Instandhal-
tungsvertrage sind mit einer Laufzeit von 30 Jah-
ren festgeschrieben. Der durch die Aufgabentra-
ger zu deckende Aufwand wird mit einem
Gesamtvolumen von acht Milliarden Euro kom-
muniziert. Es ist nicht tibertrieben, wenn man
sagt:,Es geht umdie Zukunft der Berliner S-Bahn*
Das Vergabeverfahren, eines der grofiten seiner
Art,  dimpelte”aber seit Langem vor sich hin, wie
es Peter Naumann treffend im November2023in
der Berliner Zeitung beschrieb. Ein Knackpunkt
der Ausschreibungist die Bedingung, dass der Be-
treiber und der Fahrzeughersteller gemeinsam
antreten mussen. Aus den Gazetten geht hervor,
dass sich wohl die DB gemeinsam mit Siemens
und Stadler bewirbt. Beide Hersteller haben zwar
mit der Baureihe 483/484 ein Ass im Armel, aber
obdieser Vorteil zum Tragen kommen wiirde? Fiir
die vor tiber zehn Jahren designten Fahrzeuge ha-
bensichin der Zwischenzeit doch einige Anforde-
rungen geandert.

Durchdie Presse wird erganzend kommuniziert,
dass einer der Bewerber der franzosische Bahn-
technikkonzerns Alstom ist —allein nur fiirdie
Produktion und Wartung, ohne Partner fiir den
Betrieb. GemaR Vergabebedingungen ware die-
ses Angebot auszuschlieRen. Alstom sieht unter
anderemwegen dieser Bedingung eine Benach-
teiligung im Wettbewerb und ist 2021 vor die
Vergabekammer des Landes Berlin gezogen.
Dortim Oktober2022;,abgeblitzt’; reichten die
Franzosendaraufhin beim Kammergericht meh-
rere Klagen gegen das Vergabeverfahren-ein.
Das Kammergericht stellte am 23. Februar 2024

eisenbahn magazin 6/2024
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fest, dass die S-Bahn-Ausschréibung cie; Léhder e

Berlin und Brandenburg teilweise gegen das Ver-
gaberecht verstoRe. Gleichzeitig bot das Gericht

den Landern aber die Moglichkeit zur Nachbesse- -

rung und forderte die Streitparteien auf, aufein-—

ander zuzugehen. Wahrend Alstom einen Inter="

essenausgleich zustimmte, lehnten die Lander
Berlin und Brandenburg kurz darauf ab. :

Am 4. Mérz 2024 beschreibt die Online-Ausgabe

des ,Tagesspiegels“ die Entscheidung des Kam-
mergerichts so: ,Der juristische Streit um den
Milliardenauftrag fiir die Berliner S-Bahn ist ent-
schieden. Das Kammergericht teilte am Montag
(4.3)) mit, dass die Klage des franzGsischen Kon-
zerns Alstom in den meisten Punkten zuriickge-
wiesen wurde. In einigen anderen Punkten muss
dasLand Berlinnachbessern. Gegendie Entschei-
dungdes Vergabesenatsist kein Rechtsmittel ge-
geben!” Voraussichtlich im dritten Quartal 2024
sollnach aktuellem Plan-endlich feststehen, wer
kiinftigdie beiden Teilnetze betreibt und die Fahr-
zeuge liefert. Gut sechs Jahre spater, ab Méarz
2030, sollaufden Ost-West-Linien tiber die Stadt-
bahn-der Betrieb mit neuen Ziigen schrittweise
beginnen, auf den Nord-Stid-Linien durch den
Innenstadttunnelwohlerstab 2035.

Ja, die S-Bahn startet in ihr neues, zweites Jahr-
hundert mit einem dicken Rucksack voller Auf-
gaben. Was kommt dann? Autonom fahrende
Ztige? Kann die DB InfraGO die erforderliche

S-Bahn Berlin

Netzqualitat zur Zufriedenheit des Verkehrsun-: - =

ternehmens und-letztendlich fiir den Fahrgast

~unddie Vefkehr‘sWe_hQébe_isteuern? Kommt ge-
‘niigend (griiner) Gleichstromin die Stromschie-

nen? Sagt uns die Kiinstliche Intelligenz voraus,
wie lange eine Stérung andauert? Funktioniert
dann auch die leuchtende Auslastungsanzeige

~aufdem Bahnsteig? Setzt der Berliner Senat nur

noch auf U-Bahn und-Magnetbahn? Wie wird
die Mobilitat der Zukunft aussehen? Braucht es
noch Massentransportmittel? Verschmelzen 6f-
fentlicherund privater Verkehr?

Mindestens zwei Konstanten aus den Kindheits-
tagen der S-Bahn-Zeit haben es definitiv ins
nachste Jahrhundert geschafft. Die Museums-
fahrzeuge der Baureihen 167 und 475, die vor al-
lem zur Adventszeit als Weihnachts-S-Bahn mit
ihren typischen Fahrmotorgerduschen vom
,Historische S-Bahn e.V:* aus Erkner eingesetzt
werden, mogen weiterhin fiir leuchtende Augen
bei all ihren Fahrgdsten sorgen - abseits aller
Elektronik und Digitalisierung. Und das weile
»S“aufgriinem Hintergrund bleibt bis auf weite-
res das unverkennbare Symbol dieses Nahver-
kehrssystems. Volker Emersleben
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Turmtriebwagen der Bundesbahn

L\

Teil 4: DB-Baureihe 704

* “Die Tu[mtriebWagéh der -
Baureihe 704 haben eine bewegliche

Arbeitsbiihne und eine Kanzel fiir die Be_dchhjung_

m DB-Baureihe 704

des Priifstromabnehmers und der Fahrleitung. Am 25. Juli 1979

Funf Vierachser

als schnelle Einsatzfahrzeuge

Nur fiinf Exemplare der Baureihe 704 bezog die Deut-
sche Bundesbahn von Messerschmitt-Bélkow-Blohm. Sie
zeichneten sich vor allem durch ihre héhere Héchstge-
schwindigkeit aus, mit der sie besser im fliefSenden
Verkehr auf Hauptstrecken eingesetzt werden konnten

mihre Oberleitungeninstand zu halten,
Ufuhr die Deutsche Bundesbahn viele

Jahre mit ihren bewdhrten Regelturm-
triebwagen der Baureihen 701 und 702 (siehe
em 5/2024) sehr gut. Doch Anfang der 1970er-
Jahre zeichnete sich ab, dass sie mit einer
Hochstgeschwindigkeit von nur 90 km/h auf
Hauptstrecken, auf denen die Geschwindigkei-
ten der Regelziige stdndig gestiegen waren,
nicht mehr problemlos eingesetzt werden
konnten.

42

Deshalb begab sich die DB auf die Suche nach ei-
nem schnelleren Nachfolger. Der Triebwagen
sollteallein mit einer Hochstgeschwindigkeit von
140 km/h unterwegs sein und mit angehdngten
Wagen noch 100 km/h erreichen kdnnen.

Auf Basis des 627

Noch wahrend die Eckdaten festgelegt wurden,
lieferte die Industrie die ersten einteiligen Trieb-
wagen der Baureihe 627 an die Bundesbahn aus.
Die Bahnnutzte die Gelegenheit und leitetedaraus

Technische Daten Baureihe 704

Radsatzfolge B'B’
Treibraddurchmesser 760 mm
Hochstgeschwindigkeit 140 km/h
Leistung 2x287 kW
Motorbauart KHD: BF 12 L 413
Leistungsiibertragung hydraulisch
Lange uber Puffer 23.400 mm
Achsstand 17.400 mm
Achsstand im Drehgestell 1.900 mm
Dienstmasse 53.000 kg
Erste Indienststellung 1977
Stiickzahl 5

den neuen Turmtriebwagen ab. Der Auftrag ging
an die Messerschmitt-Bolkow-Blohm GmbH in
Donauwdrth, die Ende 1977 den ersten Turmtrieb-
wagen an die DB lieferte. 1978 folgten vier weitere
Fahrzeuge, sodass insgesamt fiinf der als Baureihe
704 bezeichneten Vierachser gebaut wurden.

Jedes Drehgestell wurde durch einen unterflur
aufgehangten KHD-Zwolfzylinder-Dieselmotor
vom Typ BF 12 L 413 mit einer Leistung von 287
Kilowatt (kW) tiber ein Stromungsgetriebe und
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In der Werkstatt ist Platz fiir Ausriistung, Ersatzteile und Werkbank.
Hinter der Leiter ist der Zylinder fiir die Hubbiihne angeordnet  w. Mauser (2)

es eine komplett eingerichtete Kiichenzeile

Gelenkwellen angetrieben. 1986 wurde bei allen
Wagen ein Ursprungsmotor durch die schad-
stoffirmere Ausflihrung des Typs F 12 | 413 BW
ersetzt, der allerdings nur 204 kW leistete.

Dachkanzel zur Beobachtung

Ein Hilfs-Dieselmotor vom KHD-Typ Fv1L 210D
diente als Antrieb flir den Generator, der die von
den elektrischen Verbrauchern benétigte Energie
zur Verfligung stellt. Der Motor war schallge-
dammt unter der Dachkanzel montiert, sodass
sein Aufbau dem Beobachter des Stromabneh-
mers und der Fahrleitung als Podest diente.

Zwischen den beiden Endfiihrerstinden befand
sich der Aufenthaltsraum mit einem abgetrenn-
ten Waschraum. Er bot Platz fiir acht Personen
und war mit einer kleinen, aber komplett einge-
richteten Kiiche ausgestattet. Im Waschraum
gabes nur ein Waschbecken, aber keine Toilette.

Werkstatt mit Ladekran

Der Werkstattraum mit seinen vierfliigeligen
Drehfaltturen auf jeder Wagenseite nimmt den
groRten Teil des Innenraums ein. Dort war ein
nach rechts und links verschiebbarer Ladekran
montiert und so ein Be- und Entladen nach bei-
den Seiten moglich.
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Der Aufenthaltsraum ist fiir acht Personen ausgelegt. Er ist
mit Tisch, Sitzbank und Stiihlen ausgestattet, aufSerdem gibt

Bernd Mattheif3

Auf dem Uber seine gesamte Lange mit Gitter-
rosten ausgelegten Dach fanden ein Priifstrom-
abnehmer, eine hydraulisch ausfahrbare und
elektrisch schwenkbare Arbeitsbiihne sowie
eine hydraulisch ausfahrbare und seitlich ver-
schiebbare Steigleiter Platz. Im Notfall konnte
die Arbeitsbiihne auch manuell bewegt werden.
Bei voll ausgefahrener Biihne und Leiter lieRen
sich noch Arbeiten in 18 Meter Hohe ausfiihren.
Den Zugang zum Dach erméglichte eine Luke in
der Nihe der Kanzel. Uber die Stationierung gibt
es unterschiedliche Angaben. Quellen nennen

-Turmtriebwagen in Modell

icht mehr allzu lange muissen Modell-

bahner auf eine zeitgemaRe Umsetzung
der Baureihe 704 warten. Liliput hat die ers-
ten N-Modelle (Artikelnummern 163240, -41)
im April 2024 ausgeliefert. Die auf allen vier

Martin Menke

Mit dem Priifstromabnehmer vom Typ DBS 54 kann die Lage des Fahr-
drahts erfasst werden (Anpressdruck zwischen 70 und 250 Newton). Die
Leiter ermdglicht Arbeiten an hohen Bauteilen  br. 8. Domagalski/Slg. Michael Dostal

- ~~:.!-__~:‘~1.r%';§;, —
ridbwagen der Bundesbahn L

Der Fiihrerraum entspricht dem der Baureihe 627, ist aber
um Bedienelemente fiir die Sondereinrichtungen ergénzt

Saarbrticken, Mannheim, Mainz, Wiirzburg und
Kassel als erste Einsatzstellen, andere bezeich-
nen Nirnberg, Karlsruhe, und Osnabrick als
Heimat-Dienststelle. 1994 kamen alle Wagen
zur Deutschen Bahn AG. Im Sommer 2013 wa-
ren sie zwar noch alle im Bestand der DB AG,
waren aber von einer Hauptuntersuchung zu-
riickgestellt und wurden nicht mehr eingesetzt.
Inzwischen sind die vier Triebwagen aus dem
Bestand gestrichen und verschrottet, sodass
heute kein Exemplar dieser Baureihe mehr vor-
handeniist. Michael Dostal

Rads&tzen angetriebenen HO-Modelle
(133240, -41) des 704 002 und 004 mit Be-
schriftungen der Epochen IV bzw. V sind an-
gekiindigt. Die Arbeitsbiihnen sind schwenk-
und die Gelander umklappbar.

MM

43



Eisenbahn: Fahrzeuge

DB-Baureihe 249 (Siemens Vectron Bual Mode light

Zweikraft

fiir den Einzelwagenverkehr

Seit Mitte Mdrz 2024 setzt DB Cargo
die ersten Fahrzeuge der neuen
Baureihe 249 im Giliterzugdienst ein.
Bevorzugt finden sie in der Nahbe-
reichsbedienung Verwendung. Ihr
klarer Vorteil: Sie kbnnen sowohl
unter Fahrdraht mit E-Antrieb als
auch mit Dieseltraktion bis in den
Gleisanschluss agieren

k

Auf den ersten Blick sieht
249 001 aus wie eine
gewdhnliche Vectron-
Ellok von DB Cargo. Beim
genaueren Hinsehen
fallen Rangierergriffe und
-tritte auf, aufRerdem ist
sie fiir den Einsatz einer
Rangierkupplung
vorbereitet (Halle/Saale,
15. Mdirz 2024)

Jiirgen Horstel



kehr: Eine Diesellok der Baureihe V90 zieht

einige Wagen aus einem Gleisanschluss in
einen Bahnhof. Aufgrund der Tatsache, dass nur
etwas mehr als 60 Prozent des deutschen Stre-
ckennetzes elektrifiziert sind, bleibt die ,letzte
Meile* bis zum Kunden oft nur mit einem Ver-
brennungsmotor tiberwindbar. Dabei legen sol-
che Nahbereichsbedienungen im Einzelwagen-
verkehr den bisweilen viele Kilometer langen
Weg bis zum néchsten Knotenbahnhof haufig
mit Dieselantrieb unter Oberleitung zurtick. Al-
ternativ wird umgespannt auf eine Ellok, doch
das erfordert zusitzliches Personal, ein weiteres
Fahrzeug und mehr Betriebsstoffe.

Ein alltagliches Bild im Schienengterver-

Leichte Schwester der Baureihe 248

Die neuen Vectron Dual Mode light von DB Cargo
kénnen jetzt beides: Die Zweikraftlokomotiven
fahren sowohl mit Dieselmotor als auch elekt-
risch auf Strecken mit Oberleitung. Das ermdg-
licht mehr Flexibilitat, von dem vor allem der Ein-
zelwagenverkehr profitiert: Zeitaufwendiges
Umspannen und Rangieren kann entfallen.Obes
nunumdie Abholungvon Guterwagenim Werks-
gelande oder um ldngere Distanzen geht - die
neuen Maschinen kénnen beides leisten, und das
mit oder ohne Oberleitung.

Am 15. Mdrz 2024 stellte die Gutertochter der
Deutschen Bahnim Werk Halle (Saale) ihre neu-
en Zweikraftloks der Baureihe 249 der Offent-
lichkeit vor. Dabei handelt es sich um abge-
speckte Versionen des Vectron Dual Mode von
Siemens Mobility, deshalb auch als Vectron Dual
Mode light bezeichnet. Die Bo’Bo’-Maschinen
sind fUr die spezifischen Anforderungen von DB
Cargo konfiguriert. Konkret bedeutet das, dass
sie etwas schwicher (E-Betrieb: max. 2.210 statt
max. 2.400 kW; Dieselbetrieb: 926 statt
2.000 kW) motorisiert sowie einige Tonnen
leichter (84 statt 90 Tonnen) sind als die her-

Technische Daten DB-Baureihe 249

Hersteller Siemens Mobility
Spurweite 1.435 mm
Hochstgeschwindigkeit 120 km/h
Spannungssystem 15kV /16,7 Hz
Radsatzanordnung Bo’Bo’
E-Betrieb: max.
Traktionsleistung 2.210 kW,
am Rad Dieselbetrieb:
max. 926 kW
Elektrische Bremskraft 150 kN
Anfahrzugkraft 300 kN
Tankvolumen 1.5001
84 t beivollen
Gesamtmasse (max.) Vorriten
Radsatzlast 21t
Zugsicherung PZB, ﬁjr. ETCS
vorbereitet
Lange uiber Puffer 20.510 mm
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Siemens Mobility fertigt die Vectron Dual Mode light in seinem Werk in Miinchen-Allach
Siemens Mobility

Schon bei der Messe InnoTrans 2022 in Berlin zog die ausgestellte DB Cargo-Variante der
Vectron Dual Mode light neugierige Blicke der Besucher auf sich Florian Diirr

Werksneu unterwegs an den ersten Einsatzort: 249 003 iiberfiihrt am 28. Mdirz 249 002
und 249 006 von Rheydt nach Kreuztal (Foto bei Mudersbach) Florian Diirr
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Schulungsfahrt auf der Ruhr-Sieg-Strecke: Am 5. April 2024 iibernehmen 249 002 und 249 006 in Altenhundem einen mit Stahlcoils

beladenen Giiterzug aus Hagen-Vorhalle und fiihren ihn bei Benolpe nach Kreuztal Gbf. Als Schiebellok fungiert 151 053

kémmlichen Maschinen, die in Deutschland zu-
meist unter der Baureihennummer 248 mit G-
terziigen durchs Land rollen. AuBerdem haben
die DB-Maschinen eine herabgesetzte Hochst-
geschwindigkeit von 120 km/h (statt bis zu 160
km/h bei der Baureihe 248).

Ein weiterer Ausriistungs-Unterschied zu den
groReren, meist von privaten Eisenbahnverkehrs-
unternehmen wie etwa Captrain eingesetzten
Schwestern besteht in der Ausriistung der Ma-
schinen mit Rangierkupplungen (Rk900), wie
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Blick in den Fiihrerstand einer 249 (Foto von der Messe InnoTrans 2022)
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Jiirgen Horstel

man sieauch vonanderen Rangierloks kennt. Das
ermoglicht einen problemlosen Einsatz im Be-
reich der Zugbildung auf entsprechenden Kno-
tenbahnhofen. Die Radsatzlast von 21 Tonnen
bietet dagegen Vorteile im Streckenbetrieb und
ermoglicht auch Einsatze auf den meisten Ne-
benbahnen oder auf Gleisanschltissen.

Keine reinen Streckenloks

Dass es sich bei der Baureihe 249 um keine rei-
nen Streckenloks handelt, davon Zeugen auch
die Griffe und Tritte fir Rangierer. Die Maschi-

Matthias Schmitt

nen sind fiir den Betrieb mit Funkfernsteuerung
ausgestattet, der am Fahrzeug durch eine zu-
sdtzliche Warnleuchte signalisiert wird. Der
»Berner Raum“ (Bereich zwischen zwei sich be-
rihrenden Fahrzeugenden) kann ausgeleuchtet
werden. Der Triebfahrzeugfiihrer tiberwachtihn
zusatzlich mit einer Kamera.

Die DB betont in ihrer Offentlichkeitsarbeit zu
der neuen Lok das Thema Klimaschutz und will,
sosagtes Sigrid Nikutta, Vorstand Gliterverkehr
der Deutschen Bahn und Vorstandsvorsitzende
DB Cargo, mit ,grlinem Strom“und HVO-Diesel
eine nahezu CO,freie Lieferkette ohne Zwi-
schenhalte anbieten. Tatsachlich kann die Lok
aus hydriertem Pflanzendl gewonnenes HVO
100 verbrennen, welches bereits an mehreren
DB-Tankstellen verfiigbar ist. Noch ist der Bio-
Kraftstoff, den die DB aus dem Ausland exportie-
ren muss, aber nicht flichendeckend verfligbar.

Erste Einsadtze

Die ersten Loks setzte DB Cargo rund um Halle
(Saale) in den Bundeslindern Sachsen-Anhalt
und Sachsen ein. Geschult werden auch Persona-
le in anderen Einsatzstellen. So wurde zum Bei-
spiel 249 005 am 19. Februar 2024 zu entspre-
chenden Schulungen im EZ 51621 nach Zwickau
tberflhrt. Am 25. Mérz 2024 wurden unter ande-
rem die Bedienungen von Oelsnitz (Vogtland)
und Chemnitz mit den neuen Loks durchgefiihrt.

Die DB Cargo-Einsatzstelle Kreuztal bekam am
21. Mérz 2024 die Lok 249 006 zugeteilt. Sie hol-
team 28. Marz die Schwestermaschinen 249003
und 249 002 in Rheydt ab und Gberfiihrte sie
ebenfalls in den Knotenbahnhof im nérdlichen
Siegerland. Die Personalschulungen begannen
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hieram 5. April 2024. Nach Abschluss der Ausbil-
dungen war — nach dem em vorliegenden Infor-
mationen —unter anderem ein Einsatz der neuen
Maschinen im Dienst am sogenannten ,Schiitz-
zug"“Kreuztal - Au (Sieg) - Altenkirchen - Selters
(WW) angedacht. Dieser wird bislang mit Diesel-
loks bespannt. Zwischen Kreuztal und Au (Sieg)
ziehteine DB-Lok der Baureihe 265 die Coilwagen
unter Fahrdraht. Ab dort geht es tiber nicht elekt-
rifizierte Strecken hinauf aus dem Siegtal bis Al-
tenkirchen und Uber die Holzbachtalbahn bis
Seltersim Westerwald. Diese Leistung st ein typi-
sches Beispiel, wie die Baureihe 249 ihre Vorteile
kiinftig effizient in Szene setzen kann.

Einen ersten Farbexot kann man auch schon in
dem noch kleinen Bestand an Maschinen bei DB
Cargo ausmachen: 249 001 erhielt zur Halfte
eine auffillige weinrote Beklebung. Spannend
fur Modelleisenbahner, die sich auch fiir Epoche

Erster kommerz:eller Emsatz einer Vectron Dual Mode Ilght in der DB Cargo Vers:on vor einem Guterzug 249 001 und 249 005 ﬁlhren
am 19. Mdirz 2024 den EZ 51621 von Halle (Saale) nach Zwickau und passieren dabei den Bahnhof Regis-Breitingen

VI begeistern: Mdirklin/Trix hat angektindigt, die
Maschine auf Basis des in em 3/2024 vorgestell-
ten Modells zu fertigen. Es gab eine Vorbestell-
aktion bis 8. April 2024 (Marklin-Art.-Nr. 39293/
Trix-Art.-Nr. 25293; 429 Euro).

Bilanz und Ausblick

Insgesamt 150 Loks der Baureihe 249 hat die DB
bei Siemens Mobility geordert. DB Cargo erhlt
davon 146 Loks, der DB Bahnbau Gruppe werden
vier Lokomotiven dieses Typs zugeteilt. Zuvor
konnte der Hersteller Siemens Mobility nach vo-
rangegangener Ausschreibung einen Rahmen-
vertrag tber bis