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Bahn im Kalten Krieg:
Der Betrieb wéhrend der
Berlin-Blockade 1948/49

d Zeitzeugenberichte

D|e Tetzten Krlegstage, die Naqhkrlegszelt &T;A e adt amt :ﬂ 3 :
- und der Aufstand vom 17. Juni 1953: Die Jahre von 1945 bis 1955 riickten Berlin noch mel —
e als bisher ins Rampenlicht des Weltgeschehens, machten es zu einem Brennpunkt des KalteJL ,_..-“'"""
- Kriegs. Die Eisenbahn der Spreemetropole war von dieser Entwicklung unmittelbar betroffen.
= Dieses Sonderheft dokumentiert den vielseitigen, nicht selten dramatischen Werdegang

des Berliner Eisenbahnwesens in den ersten N_achkriegsjahren mit vielen Daten, Fakten,
Hintergrundinformationen und Originalquellen. Uber den "Schauplatz des Geschehens"
informiert auch die Poster-Beilage mit Original-Streckenplénen der Reichsbahndirektion
Berlin von 1945 und 1955; zwei detailreiche Raritdten mit enormer Aussagekraft.

Gleich bestellen unter WWW.bahn-extra.de/abo
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Lizenzen!

Die HO-Nachbildung der
VW-Transportbehdilter von
Trix wurde ebenso vom
Markeninhaber lizenziert
wie das Mercedes-Modell

Im Gespréach I

FOH AUTOMODELLE YV oE?

(Gls m‘

von Busch

ir Modellbahner wollen die grolle Welt so naturge-
Wtreu wie eben méglich in eine der gangigen Nenn-

groen von 2 bis Z umsetzen. Dabei machen wir
uns kaum Gedanken, wie Mérklin, Roco & Co. an die Zeich-
nungen moderner Triebfahrzeuge und Guterwagen kommen.
Manchmal kann man im Prospekt einen Hinweis auf die Un-
terstlitzung durch die Schienenfahrzeugindustrie finden, die
im besten Falle sogar das Projekt angeregt und selbst einen
Teil der Auflage bestellt hat. Von Eisenbahnverkehrsunter-
nehmen weill man, dass sie oft exklusiv einem Hersteller er-
lauben, Modelle ihres Unternehmens nachzubilden bzw. das
Firmenlogo aufzudrucken. Kooperativ war hier zum Beispiel
das Mannesmann-Archiv, das fuir R6hrentransportziige gern
die Erlaubnis erteilte, die alten Logos zu verwenden, da diese
soweiterhin auf sich aufmerksam machten — eben auf der Modellbahn.
Bei den Modellautoherstellern ist es gangige Praxis, auf den Verpackun-
gen die Lizenzen von Mercedes, VW & Co. als Logo mit abzudrucken und
so indirekt einen Hinweis auf den hoheren Verkaufspreis zu geben -
denn die Lizenzgeber wollen oft einen festgeleg-

ten Prozentsatz vom UvP erhalten. )) LizenzgebUhren Uﬂd
deren Abrechnung

erhohen die Verkaufs-

preise der Modelle

Doch wie sieht die Sachlage aus, wenn eine typi-
sche Werbebedruckung von Gebduden bzw.
StraRen- oder Schienenfahrzeugen beim Modell
tibernommen wird? Ein solcher Fall landete kiirz-
lich vor Gericht: Gegenstand des Verfahrens war
ein Rechtsstreit zwischen dem Logistik- und Transportunternehmen
Dachser und der Firma Faller, die die Marke ,,Dachser” auf einem HO-
Lkw und auf dem Bausatz eines Logistikzentrums aufgedruckt hatte. Der
Bundesgerichtshof hat dazu im Januar festgestellt, dass die

Verwendung von Markenlogos bei nachgebildeten Miniaturen keine
Markenrechtsverletzung (wegen unlauterer Rufausnutzung) darstellt.
Laut Gerichtsurteil kann der Klager wegen des Vertriebs beider Modelle
weder Anspriiche auf marken- noch auf wettbewerbsrechtliche Entscha-
digung geltend machen.

Trix. Die Faszination des Originals,

Was zundchst recht positiv klingt — scheint es doch der Branche eine
weitreichende Nutzung zu erlauben, ohne saftige Lizenzgebuhren be-
furchten zu miissen -, ist bei naherer Betrachtung nicht mehr so ein-
deutig. Denn die Urteilsbegriindung bietet in der Interpretation viel
Spielraum. So darf Faller weiterhin nicht mit der
Marke Dachser werben, sondern nur mit der
wirklichkeitsgetreuen Abbildung des Lkw- oder
Gebdudemodells. Es stellt sich die Frage: Wo
fangt das eine an und wo hort das andere auf?

Eine generelle Entscheidung tiber die Nutzung
von Markenzeichen scheint angesichts dessen
also noch nicht gefallen, sondern lediglich
vertagt zu sein - bis wieder ein Unternehmen -
AnstoR an der Wiedergabe in Modell nimmt und {

per Justiz Klarheit verlangt. Dabei wére |vﬂ\
eine eindeutige Klarungim Interesse aller. X ‘%
Nurwenn man die Grenzen kennt, kann man y i
sieauch einhalten. \

Martin Menke, Redakteur ‘
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SteuerwagenvonIC-undIR-Ziigen
Um auch im Fernverkehr die Wendezeiten
der Zuige verkiirzen zu kénnen, begann die
DB Anfang der 1990er-Jahre mit der
Entwicklung von passenden Steuerwagen.
Diese mussten sich fiir eine Hochstge-
schwindigkeit von 200 km/h eignen und
wurden zunéchst fur Interregio-Ziige
vorgesehen. Bald schon eroberte das
Konzept auch den Intercity-Verkehr

Die NaseimWind, die LokimRiicken
Es dauerte gut zehn Jahre, bis die ersten
Modelle der neuen Steuerwagen der IR-
und IC-Zuggarnituren ihren Weg auf die
Modellbahnanlagen fanden

24
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36
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% » 150 Jahre Schwarzwaldbahn:
Dér Zugbetrieb auf der Gebirgsbahn

Bild des Monats
219 001 mit einem Getreidezug im Hafen
von Bremen

Entlang der Schiene
Aktuelle Informationen zum Bahngesche-
hen in Deutschland, Europa und der Welt

Robert Gerwigs Meisterstiick

Die Schwarzwaldbahn tiberwindet als
Adhdsionsbahn mit ausgefeilter Trassen-
fuihrung groRe Hohenunterschiede. Stets
interessant war das Verkehrsgeschehen,
bot es doch immer wieder auch den Reiz
der grolRen, weiten Welt. Ein Rtickblick auf
150 Jahre spannende Eisenbahngeschichte

RS 1 mit schrumpfendem

46 Verschwundene Gleisbdgen

52

59

Gleisdreiecke in der Rbd Dresden - Teil Il:
In Wiistenbrand und Pirna befanden sich
einst Gleisdreiecke im Bahnhofsbereich.
Sie waren vor allem fiir den Giiterverkehr
von besonderer Bedeutung

Fahrleitungen fiir Elloks

Die Elektrifizierung des Schienennetzes
begann schon in den 1920er-Jahren parallel
zum Bau erster elektrischer Fahrzeuge.
Unser Exkurs zeigt die Technik tiber den
Gleisen zu Zeiten von DRG, DR und DB

Futurails
Eine Sonderausstellung des DB Museums
widmet sich der Konkurrenz der Schiene

Jurgen Horstel

m Eisenbahn
6 Leistungsschau fiir die junge DB

Einsatzfeld

Die RegioShuttle RS1der Deutschen Bahn m Modellbahn

Vor 70 Jahren konnte man auf der Deut-
schen Verkehrsausstellung in Miinchen die
Fortschritte auf dem Gebiet des Schienen-
verkehrs in Deutschland bestaunen

fahren vor allem auf Strecken in Baden-
Wiirttemberg und Bayern. Doch ihr
Einsatzfeld ist in den vergangenen Jahren
kleiner geworden

60 Niirnbergerin mit stolzem Namen

Fleischmann-Ellokmodell E 44 056 der
Deutschen Bundesbahn als HO-Triebfahr-
zeug und die Geschichte des Vorbilds
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Rainer Heinrich
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Wiistenbrand existierten
einst Gleisdreiecke, die den HO-Grofstadtbahnhof mit

Bahnbetrieb belebten Anleihen von Bremen und Hamburg

-I O 2 Steuerwagen von

9 O - 9 5 - Interregio und Intercity
Brawa, ESU und Piko beim Vorbild und als Modelle in HO bis Z
bieten Neu- bzw.

Wiederauflagen der 5 2 - 5 8

DB-Baureihe V 160/ Wissenswertes zu den Fahrleitungs-
216 als HO-Modelle systemen auf deutschen Bahnstrecken

——

Michael U. Kratzsch-Leichsenring (2)

64 DasBestevonderIntermodellbau 80 MiWula schlagt Briicken 106 Bremburg an der Rollbahn
Impressionen von internationalen Wer im Hamburger Miniatur Wunderland Der Hauptbahnhof auf der HO-Anlage
Anlagen sowie Uberraschungsneuheiten iiber die gliserne Briicke geht, erlebt der Interessengemeinschaft Bassumer
in puncto Fahrzeuge und Zubehér, in einem neuen Abschnitt das Flair Modellbahner stellt eine Mischung von
die auf der Messe in Dortmund Mitte von Patagonien und Antarktis Motiven aus Bremen und Hamburg dar
April prasentiert wurden und begeistert betrieblich mit Postabfer-

) 84 Seilzug fiir den Wagenverschub tigung und groRem Bahnbetriebswerk

70 Neuim Schaufenster Fiir HO-Anlagen hat Auhagen eine
Was FaChgeSChéfte und Onlinehéndler Spi”anlage herausgebracht, mit der
neu im Sortiment haben, gibt es Giiterwagen verfahren werden kénnen
bei uns in Kurzportrats und Fotos
vorab zu sehen 87 Excel programmiert Arduino

Das Programmiersystem MobaLedLib ist
speziell daftir ausgelegt, den Mikrocontrol-
ler Arduino mit Informationen zu fiittern

Service
79 Buch & Film

90 Die Baureihe V160 im HO-Test

Die zuletzt ausgelieferten Neu- bzw.

. F-.

Zg Elei;e Ba}?pf:[Bérse Wiederauflagen der Bundesbahn-Baureihe Titelbild: Die Bundesbahn-Dl;é-sellok-
100 Vac getscl ta 5 V160 bzw. 216 der Hersteller Brawa, Modelle der Nenngréfie HO 216 118
102 Terar.]s 3T%?T§en ESU und Piko stehen fiir unseren von Brawa, V 160 130 von ESU und
104 LZ;:fIQr?e fo 'PPs Vergleichstest am Start. Welches Modell V 160 064 von Piko treten in unserem
' tberzeugt hinsichtlich Technik, Optik und Test als digitale Soundmodelle gegen-
N4 Vorschau/Impressum o . . . ..
Preis/Leistung am meisten? einander an und zeigen kaum Schwdichen
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I Eisenbahn: Impressionen

m Die DB auf der Deutschen Verkehrsausstellung 1953 in Miinchen

Leistungsschau

der jungen Bundesbahn

Vor 70 Jahren konnte man in Miinchen die Fortschritte auf dem Gebiet des Schienen-
verkehrs in Deutschland bestaunen. Bei der Deutschen Verkehrsausstellung 1953
zeigte unter anderem die Deutsche Bundesbahn, welche gewaltigen Leistungen und
Entwicklungen die Eisenbahn nach dem Zweiten Weltkrieg vollbracht hatte

us, StraRenbahn, Eisenbahn: Das Ver-
Bkehrsgeschehen in Deutschland domi-

nieren im Jahr 1953 noch offentliche
Dienstleister wie die Deutsche Bundesbahn
oder kommunale Verkehrsbetriebe. Die private
Motorisierung kommt in den friihen 50er-Jah-
ren erst langsam ins Rollen, sollte aber bald an
Dynamik gewinnen. So erstaunt es kaum, dass
die Deutsche Bundesbahn bei der Deutschen
Verkehrsausstellung vom 20. Juni bis 11. Okto-
ber 1953 in Muinchen zusammen mit der Bun-
despost die groften Beitrage erbringt.

Traditionsreicher Schauplatz

Bereits im Jahr 1908 war der Ausstellungspark
Miinchen Schauplatz einer Leistungsschau ftr

Industrieprodukte aus dem Verkehr gewesen.
1925fand die erste grolRe nationale Verkehrsaus-
stellung statt, die deutlich tiber den Rahmen ei-
ner normalen Messe hinausging. Als nationale
Informations- und Bildungsschau zeigte sie die
Errungenschaften des Verkehrswesens nach
dem Ersten Weltkrieginacht Ausstellungshallen
auf der Miinchner Theresienhche. Eine 1940 in
KoIn geplante Veranstaltung kam wegen des
Krieges nicht zustande, erst 1951 fand die Bran-
che wieder zur Verkehrsausstellung ,,Schiene
und StraRBe*im Grugapark in Essen zusammen.

Die Miinchner Schau im Jahr 1953 umfasst da-
gegen ein weitaus groReres Spektrum an The-
men, die bis zur Raumfahrt reichen. Ein gutes

Drittel der Ausstellungsflache nimmt die Deut-
sche Bundesbahn in Anspruch. Nahezu alle Be-
reiche der DB, vom Fahrzeugpark uber das
Werkstdtten- und Oberbauwesen bis hin zum
Leistungszentrum im Reise- und Guiterverkehr
sind ausgestellt. Ein Hauptanziehungspunkt ist
eine 60 mal zehn Meter groRe Modellbahn in
der Bundesbahnhalle N, die den Zuschauern die
Vielseitigkeit des Eisenbahnbetriebes vor Au-
gen flhren soll. Der naturgemaR groRte Teil der
Bundesbahnausstellung ist aber die Fahrzeug-
ausstellung mit 60 Exponaten im Freigeldnde.
Zu erleben sind dort Entwicklungen, die Auf-
bruch suggerieren. Die Dieselloks der Baureihen
V 80 und zwei Maschinen der Baureihe V 200
stehen exemplarisch fiir eine moderne Formen-

Zeitgenossische Formensprache dominiert die Fahrzeugausstellung der Bundesbahn auf der
Deutschen Verkehrsausstellung 1953. Unter anderem eine nagelneue Maschine der

Baureihe V 200 findet Bewunderung bei den Besuchern

Carl Bellingrodt/Eisenbahnstiftung

Ya0npoy'




Wegen der erstmals bei einer
deutschen Lokomotive
eingebauten selbsttdtigen
Rostbeschickung der Bauart
»Standard Stoker* ist 45 012
auf der Verkehrsausstellung
in Miinchen ausgestellt

R. Whittington/Eisenbahnstiftung

Viel Aufmerksamkeit

| schenken die Besucher dem
Leichtmetall-Gliedertrieb-
zug VT 10 501 sig.0s

In der Bundesbahnhalle N
zeigt die DB auf einer
Modelleisenbahnanlage
die Vielfalt des
Eisenbahnbetriebs sig. 0s

DIE MODELLEISENDAHNANLAGE DER DEUTSCHEN BUNDESHAHN

G2 o Spurweite, 1300 g Gleislange, 170 Weidhen il I Warnfeld HLT « 2 Babolol Mowsborg © 3 Rasgierbuboalol
eliensoviel Lidisiponsle, 30 Lakomativen  wnd  Teielifalie- Rollhigen, sl Einfabrgrappe, ) Allaoflerg miv Speidicrm g,
seage. O Weisrengs il 170 Gaterwagen) lermgesicuers von e Richommgsgrappe, i) Avslubrgroppe - 0 Ellokhalle - 5 Dampi-
b obriginal - Gledshildiisdien (25000 Helais, 1500 Spooreellia) laklualls 6 Trajekiverkeh T Merkurhalon B Novalliafen
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Markante Landmarke der Verkehrsausstel-
lung ist der Funkturm der Bundesbahn, in
dem eine Basaanlage mit Richtfunk zum
Fernmeldenetz der DB untergebracht ist
Ernst Below HVB-Pressedienst/Slg. OS

sprache, die die Ausstellung dominiert. Als Sen-
sation finden die neuartigen Leichtmetall-Glie-
dertriebzilige der Baureihe VT 10° Beachtung,
die - mit Ausnahme des spanischen Talgo - erst-
mals in Europa tiber eine Klimaanlage verftigen
und auch sonst mit viel Komfort beeindrucken.

Eigens errichtete Gleisanlagen

Das Messegeldnde wurde zuvor eigens fiir die
Verkehrsausstellung umgestaltet, neue Hallen
wurden errichtet. Fir die Prasentation der
Schienenfahrzeuge entstand ein umfangreicher
Ausstellungsbahnhof mit insgesamt 2.500 Me-
tern Gleis, 15 Weichen und Gleisstutzen mit
800 Metern Gesamtlange. Er kann von einem
zeitgemdRen Gleisbildstellwerk gesteuert wer-
den. Von einer Schaubrticke, die sich tiber diese
Gleisanlagen erstreckt, kénnen die Besucher die
Ausstellung tiberblicken.

» Die Leistungen der
Bundesbahn beeindru-
cken auch viele Besucher
aus dem Ausland

Begleitet wurde die Veranstaltung von zahlrei-
chen Kongressen, darunter auch die Generaldi-
rektorenkonferenz der UIC (Union Internationa-
le des chemins de fer). Zahlreiche Gaste aus dem
Ausland fanden den Weg in die Isarmetropole
und zeigten sich von den Leistungen der Bun-
desbahn beeindruckt, wie DB-Inspektor Miiller-
Scherfnach dem Ende der Ausstellung bilanzier-
" . ' il i - 1, | ; te: Vor allem die aus eigener Kraft gestemmte

s U4F 7 i 0¥ R Wiederaufbauleistung nach dem Krieg habe
"*“_"T "l’*‘”“w “‘:‘ -, : ~~ ' beim internationalengPublikum Anerkegnnung
gefunden.

—

Drei Millionen Besucher

Insgesamt drei Millionen Besucher zdhlte die
Verkehrsausstellung nach dem Ende im Okto-
ber1953. Sie informierten sich tiber die Entwick-
lungen der Verkehrstechnik und des Verkehrs-
wesens. Sie waren auch Zeugen eines Aufbruchs
in eine neue Epoche des Ausstellungswesens,
das - in Abgrenzung zur Nazizeit mit ihren
Propagandaschauen - in betont sachlicher
Gestaltung technisch-fachliche Informationen
vermittelte.

Die letzte groRe Verkehrsausstellung auf dem
Munchner Messegeldnde fand 1965 statt, nun

A Ein fahrbares Umspannwerk ist
=xte in die Darstellung der Bahnstrom-
=¥ versorgung eingebunden sig. os
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Ausstellung der Bundes-
bahn auf dem Freigeldnde

1 Besichtigungssteg mit Ausstellungsturm

2 Moderne Gliedertriebziige

3 Moderne Bahnsteigddcher

4 Personenwagen und Schlafwagen

5 Betriebsbahnsteig fiir Lokmitfahrten

6 Giiterumladeanlage

7 Eingang Lipowskystrafie

8 Giiterwagen verschiedener Gattungen

9 Triebwagen, Messwagen und

Lokomotiven

10 Strafenfahrzeuge der DB

11 Modernes Dr-Stellwerk

12 Fahrbares Umspannwerk

13 Vorfiihrung von Schienen-StrafSen-
Fahrzeugen, des Straf3enrollers und der
Verladung von Grof3behdiltern

14 Gleisbau

15 Haltepunkt der Liliputbahn

16 Pavillon

17 Farbenindustrie

Von Modernisierungsbemiihungen
im Giiterverkehr zeugen Zweiwege-
Fahrzeuge und Grof3behidilter sig.os

Katalog DVA 1953/Slg. OS

Die erhaltenen historischen Messehallen in
Miinchen beherbergen heute das Verkehrs-
zentrum des Deutschen Museums rp

als internationale Verkehrsausstellung. Auch
hier trat die Bundesbahn als herausgehobener
Anbieter auf. Weitere vergleichbare Branchen-
treffen fanden 1979 und 1988 in Hamburg statt.
Heute trifft sich die Eisenbahnbranche auf ande-
ren Messen. Herausgehobene Bedeutung hat
die Fachmesse InnoTrans in Berlin, die norma-
lerweise alle zwei Jahre stattfindet, zuletzt im
Jahr2022.

Verkehrszentrum erinnert
an DVA 1953

Das Ausstellungsgeldnde an der Miinchner The-
resienhdhe ist heute langst Geschichte. Bereits
im Jahr 1986 fiel seitens Stadtrat und Staatsre-
gierung der Beschluss, die Messe in den Stadt-
teil Riem zu verlegen. Die Messehallen wichen
dem Stadtquartier Schwanthalerhohe. Die drei
erhaltenen historischen Messehallen beherber-
gen jetzt das Verkehrszentrum des Deutschen
Museums. An einem geschichtstrachtigen Ort
prasentiert es heute auch wieder eine grole
Sammlung an Schienenfahrzeugen - und erin-
nertandie Verkehrsausstellungen, die hier einst
fur Aufsehen sorgten. Florian Drr
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Steuerwagen fiir den IC- und IR-Verkehr |

Kopf voraus

mit200km/h:

Wendeziige im FernverkeRr sind heute eine ziemlich gewobhnliche Angelegen-
heit. Doch bis zu Beginn-der 1990er-Jahre blieben sie die Ausnahme. Man
scheute sich, mit Steuerwagenvoraus Geschwindigkeiten von mehr als

140 km/h zu fahren. Erst mit dem Umbau ehemaliger DR-Abteilwagen im
DB-Werk Halberstadt wurden alich héhere Geschwindigkeiten moglich

endezeiten von Ziigen in Bahnho-
fen sind seit jeher ein betriebliches
Problem. Noch in den 1980er-Jah-

ren verursachte das ,,Kopfmachen“ insbeson-
dere von Fernziigen einen erheblichen Auf-
wand. Es erforderte bei den zu jener Zeit

——

mehrheitlich lokbespannten Garnituren be-
triebliche MaRnahmen, etwa Rangierfahrten.
Diese banden Personal auf dem Stellwerk
(Fahrdienstleiter, Weichenwarter), im Fihrer-
stand (Lokfuhrer) und am Zug (Rangierer).
Auflerdem verldngerten diese Manover die

Gesamtfahrzeit von Zugen zwischen ihren
Start- und Zielbahnhofen.

Im Nahverkehr, wo die Ziige Geschwindigkeiten
von mehr als 140 km/h in der Regel nicht tiber-
schritten, setzte die Bundesbahn seinerzeit be-
reits seit Jahrzehnten auf Wendeztige. Vor allem
die fur ,Silberling“-Nahverkehrsgarnituren ent-
wickelten ,Hasenk&sten“ und die Karlsruher
Steuerwagen sorgten flr deutliche Vereinfa-
chungen im alltaglichen Betrieb. Steuerwagen
besitzen wie eine Lokomotive einen Fulhrerstand.
Von hier aus kann der Triebfahrzeugfuhrer bei
geschobenem Zug die Lokomotive bedienen.

Uber Steuerleitungen werden alle Befehle vom
Steuerwagen zur Lok tibertragen. Um nun auch
im Fernverkehr die Wendezeiten der Ztige in Kopf-
bahnhdfen weiter zur verkiirzen, suchte die Deut-
sche Bundesbahn zu Beginn der 1990er-Jahre
nach Wegen, das Steuerwagen-Konzept auch fr
schneller laufende Zige zu adaptieren.

Erste Versuche ab 1939

Auf ein komplett unerforschtes Terrain begab
man sich damit aber nicht. Die Anfange des Wen-




Steuerwagen fiir IC- und IR-Zlige I

Pw4 ik 105277, in dem auch der Fiihrerstand un-
tergebracht war. Die E 04 erhielt einen fur die
Erstes Einsatzfeld der neuen Fernsteuerungausgefihrten elektrischen Schalt-
IR-Steuerwagen war die Linie werksantrieb Nummer 6, wie bei der E 19° iiber
Saarbriicken - Lindau. Kurz dem Feinregler am Dach befestigt, sowie Kabel
nach ihrer Inbetriebnahme, und Dosen fur die durchgehende 54-adrige Steu-
am 9. Oktober 1997, ist ein erleitung. Dartiber hinaus wurde sie mit einer
IR mit einem fiihrenden durchgehenden Hauptluftbehdlterleitung fiir
Bimzf 269 bei Vaihingen/Enz den Anschluss des Fiihrerbremsventils und der
auf der Schnellfahrstrecke Sandstreuer des Steuerwagens ausgestattet. Im
Mannheim - Stuttgart Betrieb waren stets zwei Lokflihrer im Dienst; ei-
unterwegs Egon Pempelforth nerim Steuerwagen, einer auf der Lok.

Belegt sind Fahrten auf der Relation Probstzella -
Nurnberg — Miinchen - Traunstein. Andere Quel-
len nennen auch einen Einsatz im Zugpaar FD
79/80 Miinchen - Berlin und zurtick. Aus Sicht der
Flexibilitat, des Komforts, der Reisegeschwindig-
keit und der einfacher zu gestaltenden Instand-
haltung der Fahrzeuge tberwog der gesamtwirt-
schaftliche Vorteil dieser Lok-Wagen-Garnitur
gegenuber dem Triebwagen. Ein klarer Vorzug lag
in der Unabhéangigkeit des variablen und von der
Antriebsanlage freigehaltenen Zuges mit maximal
sieben Wagen. Dennoch: Dem Experiment folgte
keine (Serien-)Fertigungeines Steuerwagens.E 04
23 wurde nach 1945 als Reparation in die Sowjet-
union verbracht und nach ihrer Riickkehr in die
DDR von der Deutschen Reichsbahn mit ihren
Wendezugeinrichtungen wieder aufgebaut.

Erstin den1980er-Jahren kommt das Thema Steu-
erwagen im Fernverkehr wieder auf, als die Bun-
desbahn fur das IC-Zugangebot ,Wiesbaden City“
die LHB-Prototyp-Wendezuggarnitur umbauen
lasst. Diese Kurz-Intercitys, die ihrem Wesen nach
eher eine S-Bahn im IC-Lack blieben, waren aller-
dings die Exotenim Fernverkehrsangebot der Bun-
desbahn; die an diese Ziige gestellten betriebli-
chen Anforderungen waren mit jenen
langlaufender Fernziige nicht
zuvergleichen.

DB wagt die
Neuentwicklung

Die Ztige des ,Wiesbaden Ci-
ty“-Konzepts pendelten auf
der kurzen Strecke zwischen
Mainz und Wiesbaden, einzel-
e ) ne Kurse fiihrten auch nach
H-’:E:ﬂ.-,ﬁﬂ-_’ m—1 o111 l_ = Aaas sl T i e Frankfurt (Main) Hbf. Sie er-
reichten nie hohe Geschwin-
digkeiten, planmaRig sollte
eine Ellok der Baureihe 141die
Kurz-ICs bespannen. Sie
konnten also kaum die Vorla-
ge sein flir eine neue Serie von
Steuerwagen fiir den langlau-
fenden Fernverkehr, an die die
Bundesbahn zu Beginn der 1990er-Jahre dachte.

Seitenansicht eines Bimzf 269 aus der ersten Generation fiir den IR-Verkehr Erich Doring-Hentschel

dezugbetriebs im Fernverkehr reichen in die Zeit ~ miteinem , geschobenen Zug* Fur diesen friihen
vor dem Zweiten Weltkrieg zurlick. Um den Lok- ~ Wendezugim FernverkehrzogsiedieE0423und  Diese Wagen mussten sich fiir eine Hochstge-
wechsel in Nirnberg auf der zwischen Miinchen  blaue ,,Karwendel-Schnellzugwagen“ heran, die  schwindigkeit von 200 km/h eignen und waren
und Leipzig durchgangig elektrifizierten Strecke  fiireine Geschwindigkeitvon120km/hausgelegt ~ zunachst fur die erst kurz zuvor eingefiihrten
bei leichten Fernzligen einzusparen, unternahm  waren. Die Garnitur bestandaus B4ii15018,C4li  InterRegio-Ziige vorgesehen. Bis zur Entschei-
die Deutsche Reichsbahn ab1939 erste Versuche  16364,16366 und 16367 sowie dem Gepéackwagen  dung, hier Steuerwagen einzusetzen, hatte die
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Werk Halberstadt 1996: Ein Arbeiter legt
Hand an die Kupplung, die spditer von einer
Schiirzenblende verdeckt wird \Volker Emersieben

Steuerwagen fiir den Fernverkehr

Blick in einen modernisierten Bpmbdzf 296 im Jahr 2008: Das Mehrzweckabteil ist mit
Fahrradstdndern und Klappsitzen ausgestattet, dahinter befindet sich ein Grofiraumbe-
reich. 2015 erhielten die Wagen ein erneutes Redesign

Michael Dostal

Bimzf 269 Bpmbdzf 297 Apmzf 116 DBpbzfa 668
Lange tiber Puffer mm  26.400 26.400 26.400 27.270
Drehzapfenabstand mm  19.000 19.000 19.000 20.000
Achsstand mm  21.600 21.600 21.600 22.500
Achsstand im Drehgestell  mm  2.600 2.500 2.500 2.500
Wagenkastenbreite mm  2.835 2.825 2.824 2784
Wagenkastenhdhe mm  4.050 4.050 4.050 4.631
Drehgestellbauart GP 200 S (Mg) SIG 725, SIG 726 SIG721,722 Gorlitz VIl Do
Héchstgeschwindigkeit km/h 200 200, 220* 220 160
Anzahl der Abteile 2 - - -
Anzahl der Abteilplatze 10 - - -
Anzahl der Gro3raume 1 2 1 2
Anzahl der GroBraumplatze 35+4 Sommer: 31+ 6, Winter 51+1 45 55+3
Heizung Lhze Klima Klima Klima
Bremse KE-PR-Mg (D) ep mit NBU <R> KE-PR-Mg-mZ (D) ep <R>KE-PR-Mg-mZ (D) ep <R> KE-R-Mg-mZ (D) ep
Eigenmasse kg 46.000 48000, 56000* 59.000 57.000
erstes Baujahr 1995 1997 1999 2015
gebaute Stiickzahl 20+12 75 14 69

Bundesbahn nur Erfahrungen mit geschobenen
Ztigen bei Geschwindigkeiten von bis zu 140
km/h sammeln kénnen. Deshalb mussten vor
einer Serienbeschaffung umfangreiche Unter-
suchungen durchgefiihrt werden.

S) nehmen Vorreiterrolle ein

Vorreiter auf dem Gebiet der schnellen Steuer-
wagen waren die Schwedischen Staatsbahnen
(S)), die diese Technik mit dem Neigezug-
Schnelltriebwagen der Baureihe X 2000 im Jah-
re1989in Betrieb nahmen. Deshalb trat die Bun-
desbahn mit der Bitte an die SJ heran, einen
solchen Zug auch auf deutschen Gleisen fahren
zu lassen, um zu ersten Ergebnissen zu gelan-
gen. Neben theoretischen Berechnungen und
Simulationen war ein X2000 im Juli1991auf der
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Schnellfahrstrecke zwischen Mannheim und
Graben-Neudorf unterwegs. Die Ergebnisse er-
brachten Gewissheit tiber die Tauglichkeit von
Steuerwagen im Geschwindigkeitsbereich von
200 km/h. Die Bundesbahn entschloss sich in
der Folge zur Beschaffung solcher Wagen.

Parallel zu den technischen Herausforderungen
rdumte die Bahn der duReren Gestaltung der
Wagen groRen Raum ein. So gab es zahlreiche
Designstudien tber die Form und die Lackie-
rung der Steuerkopfe. Dazu reichten die BMW-
Technik GmbH und das Design-Buiro Haslacher,
beide aus Miinchen, mehrere Studien ein. Wich-
tig dabei waren die Aerodynamik, besondersim
Puffer- und Kupplungsbereich, sowie ein die
Fahrgaste ansprechendes und somit werbewirk-
sames Aussehen. Am Ende gab es einen Gestal-

tungswettbewerb, bei dem sich die Firma BPR-
design mit ihrem Entwurf fur die Kopfform
durchsetzen konnte.

Bimdzf 269 und Bimdzf 269.2

Eine erste Bestellung tiber 20 Wagen erfolgte
1994 von der kurz zuvor gegriindeten Deutschen
Bahn AG. Der Auftrag ging an das DB-eigene
Werk Halberstadt, wo im Zusammenwirken der
Firmen ABB Henschel, Linke-Hoffmann-Busch
(LHB) und Alcatel SEL zwischen September 1995
undJanuar1996insgesamt 20 Exemplare in weil3/
blauer InterRegio-Lackierung gefertigt und aus-
geliefert wurden. Der erste Wagen feierte am 14.
August 1995 das Roll-Out.

Die Wagen waren keine Neukonstruktion, son-
dern entstanden aus 26,4 Meter langen Reise-



Ein gewohnter Anblick
sind die Fernverkehrs-
Steuerwagen inzwischen
auf vielen Strecken. Am
26. August 2009
iiberquert eine IC-Gar-
nitur den Dune-Viadukt
bei Neuenbeken

Egon Pempelforth

Nach einem umfassenden Redesign im Innenraum in den Jahren 2002 und 2003 wurden

zugwagen (,Lange Halberstadter”) der Deut-
schen Reichsbahn, die das Raw Halberstadt in
den Jahren 1989 und 1990 gelieferte hatte. Der
Wagenkastenrohbau aus einer selbsttragen-
den Stahlkonstruktion wurde im Steuerkopf-
bereich durch das Fiihrerstandsgerippe aus
Stahlblech und Stahlprofilen ergénzt, das sta-
tisch den UIC-Werten entsprach. In die neuen
Seitenwande baute man die Fensterteiler ent-
sprechend dem Innenraumkonzept ein. LHB in
Salzgitter baute die Kopfmodule und lieferte
sie nach Halberstadt, wo sie mit Fihrertisch,
Gerdteschranken, Klimaanlage, Zugbahnfunk
und Linienzugbeeinflussung (LZB 80) ausge-
stattet wurden. Die IR-Steuerwagen erhielten
GP 200-Drehgestelle, die unter anderem mit
Indusi-Magnet, Sandstreueinrichtung, Spur-
kranzschmierung und Schienenrdumern aus-
gestattet wurden. Der Einheitsfuihrertisch von
ABB verfligte unter anderem Uber zeitmulti-
plexe Wendezugsteuerung (ZWS) und tiber ei-
nen seitlichen Fahrschalter, der dem Lokfiihrer
beim Anfahren den Blick zurtick erleichterte.
Der Kopfbereich verfiigt auRen tiber Schiirzen
mit zwei elektro-pneumatischen Klappen, un-
ter denen sich die Kupplung verbirgt.
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die Intercity-Steuerwagen der zweiten Generation als Bpmbdzf 296 bezeichnet

Blick in den Fiihrerstand eines IC-Steuerwagens
1] x = e

- Steuerwagen firIC- und IR-Zuge

Peter Erdmann

Michael Dostal




I Im Fokus

Der Innenraum entsprach mit zwei geschlosse-
nen Abteilen und einem GroRraum dem der tibri-
gen InterRegio-Wagen; auch das Innendesign
wurde von diesen Ubernommen. Hinter dem
Flhrerraum wurde ein groRer Mehrzweckraum
mit Fahrradstellpldtzen und Klappsitzen einge-
richtet. Er kann durch Schiebetliren von den
Bahnsteigen erreicht werden. Die Einstiege am
Ubergangsende sind als Drehtiiren ausgefiihrt.

Der Einsatz der Steuerwagen begann mit dem
Winterfahrplan1995/96. Ab 23. September 1995
wurden die ersten Bimdzf 269 planmaRig in die
Umldufe der InterRegio-Linie 26 zwischen Saar-
briicken und Lindau eingefddelt. Spater folgten
Einsatze auf den Linien 22 (Frankfurt (Main) -
Siegen - Munster) und 28 (Karlsruhe - Salz-
burg). Dort konnten unter anderem in den Kopf-
bahnhdfen Frankfurt (Main), Stuttgart und
Miinchen die Wendezeiten erheblich verkirzt
werden. Entsprechend ihrem Einsatzgebiet wur-
den die 20 Fahrzeuge zunéchst in Saarbrticken
(Wagen 001 bis 010) und Karlsruhe (Wagen 011
bis 020) beheimatet.

Die 20 Wagen boten erstmals die Moglichkeit fur
einen Wendezugbetrieb bei Geschwindigkeiten
{iber 140 km/h. Vor der Inbetriebnahme musste

Al;ch die ICE 2-Triebzlige der Baureihe 402
ind im Grunde nichts anderes als Wende-
zlige. Sie unterscheiden sich von den ICE-Trieb-
zligen der ersten Generation (ICE 1) dadurch,
dass sie statt eines weiteren Triebkopfs einen
antriebslosen Steuerwagen (Bpmzf 808)im
Verband mitfiihren, deren Kopfform samt Fiih-
rerstand der des Triebkopfes entspricht. Mit
der Idee des Steuerwagens kamen allerdings
Sicherheitsbedenken ins Spiel. War es méglich

~ICE 2-Steuerwagen Bpmzf 808

Auch der ICE 2 ist betriebspraktisch ein Wendezug. Mit dem Steuerwagen 808 003
kommt eine Garnitur am 21. September 2007 durch Kéin-West

eine Anderung der Eisenbahn-Betriebsordnung
EBO vorgenommen werden, nach der Wendezu-
ge auch mit bis zu 200 km/h geschoben werden
durften. Zuvor hatte man sich in Deutschland bei
geschobenen Ztigen davor gescheut. Es gab Be-
denken, dass ein zu leichter Steuerwagen bei ho-
hen Geschwindigkeiten zu schnell entgleisen
kénnte. Die Bimdzf 269 wurden deshalb im Be-
reich der Drehgestelle mit etwa zwei Tonnen Bal-
last ausgestattet, die fur ein Leergewicht der Wa-
genvon 46 Tonnen sorgten.

Zweite Serie fUr den Intercity

Weil nach den ersten Erfahrungen die Wagen
nun auch im Intercity-Verkehr eingesetzt wer-
den sollten, erfolgte die Bestellung einer zwei-
ten, zwolIf Wagen umfassenden Serie. Sie wurde
im Herbst 1996 ebenfalls in Halberstadt gefer-
tigt, trug aber die rote Intercity-Lackierung und
wurde als Bimdzf 269.2 bezeichnet. Die IC-Wa-
gen hatten die gleiche Ausstattung wie die IR-
Wagen, waren aber zusatzlich fiir den Einsatz auf
Schnellfahrstrecken geeignet. Bevorihr Planein-
satzaufder|C-Linie 8 startete, liefen die IC-Steu-
erwagen zundchstin Ztigen der IR-Linien 26 und
28.Sie waren zundchst in Miinchen stationiert.

und sicher, bei Geschwindigkeiten bis 280
km/h den leichten Steuerwagen vorn und den
schweren Triebkopf hinten laufen zu lassen?
Als eines der Hauptargumente gegen das Steu-
erwagenprinzip wurde der Seitenwind ange-
fuhrt, der die leichten Steuerwagen eventuell
ausden Gleisen driicken kénnte. Die Losung
bestand darin, die Hochstgeschwindigkeit ge-
schobener Halbzlige generell auf 200 km/h zu
begrenzen. Inzwischen ist die allgemeine Be-

!

Michael Dostal

grenzung wieder aufgehoben. Sie wurde nuran
bekannten seitenwindgefahrdeten Stellen auf-
rechterhalten. AuBerdem sollte die Hochstge-
schwindigkeit je nach aktueller Windlage fest-
gelegt werden. Im Gegensatz zu den ICE
2-Mittelwagen stellen die Steuerwagen eine
Neukonstruktion dar. Die 45 Wagen wurden
1997 und 1998 von Siemens/Adtranz gelie-
fert. 44 werden in den ICE-2-Zligen benétigt,
einer dient als Reserve. MD

Technische Daten Bpmzf 808

Léange tiber Puffer 26.560
Drehzapfenabstand 18100
Achsstand 20.600
Achsstand im Drehgestell ~ 2.500
Wagenkastenbreite 3.020
Wagenkastenhdhe 3.856
Drehgestellbauart SGP SF 400
Hochstgeschwindigkeit 280
Anzahl der Abteile =
Anzahl der Abteilplatze -
Anzahl der Groflsraume 1
Anzahl der GroRraumplatze 52
Heizung Klimae
Bremse <R> KE-R-
Mg (D) ep
Eigenmasse 53.000
erstes Baujahr 1997
gebaute Stiickzahl 45
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Zwei Steuerwagen fiir Geschwindigkeiten
bis zu 220 km/h wurden fiir den Metropoli-
tan gefertigt (Foto in Koln, 2002). Zundichst
trugen sie ein silberfarbenes Design, spditer
IC-Produktfarben wichael Dostal

Die Apmbzf 116 haben ein charakteristi-
sches ICE-Fensterband peter Erdmann

Nach dem Ende der InterRegio-Zlige wurden alle
Wagen in den Intercity-Dienst tibernommen. Im
Friihjahr 2002 wurden die vom Geschéftsbereich
Reise & Touristik ibernommenen Fahrzeuge von
Bimdzf 269 in Bimdzf 271 umgezeichnet.

Im Rahmen der Aufarbeitung der Intercity-Wa-
gen bekamen die Steuerwagen 2004 ein Fahr-
gastinformationssystem, unter anderem mit
neuen Zugzielanzeigern und elektronischen
Reservierungstafeln.

2012 begann die Deutsche Bahn AG mit einem
umfangreichen Modernisierungsprogramm fuir
ihre IC- und EC-Wagen. Neben den normalen
Sitzwagen waren darin auch die Steuerwagen
der Bauart Bimdzf 271 enthalten. Im Gegensatz
zu den anderen Wagen wurden bei ihnen aber
nur kleinere Umbauten durchgefihrt. Dabei
wurde zwar der Innenraum (iberarbeitet und
mit neuen Sitzen ausgestattet, die elektrischen
Einrichtungen und die Klimaanlage blieben da-
bei unverdndert. Auch das Fahrgastinformati-
onssystem blieb erhalten. Die Wagen behielten
nach dem Umbau ihre alte Nummer, wurden
aber nunals Bauart Bimmdzf 287 mit den Unter-
bauarten .0 und .2 bezeichnet. Anfang 2020
standen alle 32 Steuerwagen noch im Einsatz
und hatten einen weifen IC-Anstrich. Sie waren
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in Berlin-Rummelsburg zu Hause und hatten
eine Zulassung fiir Osterreich.

Die zweite Generation Bpmbdzf 297

Die Steuerwagen der ersten Generation be-
wahrten sich so gut, dass die Bahn entschied,
weitere hochwertige Reisezlige in Wendezlige
umzuwandeln. Weil die Bimdzf 269.2 aber keine
ausgesprochenen Intercity-Wagen waren, ent-
schloss man sich, eine neue Bauart zu beschaf-
fen. Die Partner fiir Fahrzeugausstattung GmbH
in Weiden bekam den Auftrag zur Entwicklung

»

Die Steuerwagen be-
wahrten sich, sodass die
Bahn bis heute am Wen-
dezugkonzept festhalt

und zum Bau der Fahrzeuge. Wie bei den Bimdzf
269 waren die Steuerwagen kein Neubau, son-
dern entstanden aus nicht mehr benétigten Rei-
sezugwagen der Bauart Bom der ehemaligen
Deutschen Reichsbahn der DDR.

Im September 1997 begann die Abnahme der
ersten, nicht druckerttichtigen Bauserie. Sie en-
dete im Juli 1998 nach 63 Exemplaren. Die Deut-

sche Bahn reihte die Wagen als Bpmbdzf 297
ein. Wie die Bimdzf 267 bekamen auch diese
Wagen zundchst keine UIC-Zulassung und durf-
ten nicht freizligig eingesetzt werden. Ein Jahr
spater wurde die Genehmigung dann doch er-
teilt und internationalen Einsétzen stand nichts
mehr im Weg. Die zweite Serie umfasste zwolIf
druckerttichtigte Wagen. Sie wurde im Mai 1999
und Juni 1999 geliefert und als Bpmbdzf 297.3
bezeichnet. Ihre Hochstgeschwindigkeit liegt
mit 220 km/h um 20 km/h héher als die der Vor-
ganger. Der Innenraum teilt sich in einen Fahr-
gast-GroRraum mit offenen Abteilen und in Be-
reiche mit Reihenbestuhlung sowie einen
Mehrzweckraum auf. Direkt neben dem Ein-
stiegsraum wurde auf zwei Sitzreihen verzich-
tet. Hier konnen Rollsttihle oder Kinderwagen
abgestellt werden. Der Fahrgast- und der Mehr-
zweckraum konnten in ihrer GréRe verandert
werden. Im Winterbetrieb bot der Fahrgastraum
51Sitzplatze, im Sommer nur noch 29. Dafiir lie-
Ben sich im Sommerbetrieb im Mehrzweck-
raum 16 Fahrrader verstauen. An einer Langs-
wand sind dann sechs Klappsitze montiert. Im
Winterbetrieb konnten nur noch zwei Fahrrader
mitgenommen werden und es gab nur noch ei-
nen Klappsitz. Daftir waren nun Halterungen fr
zwolf Paar Ski vorhanden. Nach ihrer Abnahme
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I Im Fokus

Die fiinfteiligen IC 2-Ziige sind fest mit einer Lok verbunden. 147 572 fiihrt bei Herborn
am 14. April 2023 den IC 2225 Miinster (Westf) — Frankfurt (Main) Hbf iohannes M. Conrad

Seitenansicht und Innenraumschnitte
des DBpbzfa 668 fiir den IC 2 Grafiken: DB AG

— 11 =
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gingen die Wagen wie vorgesehenen in den In-
tercity- und EuroCity-Dienst. Dabei wurde die
Unterbauart Bpmbdzf 297.3 bevorzugt auf den
neuen Schnellfahrstrecken eingesetzt, wo nur
druckerttichtigte Fahrzeuge zugelassen sind.

2002 bis 2003 bekamen die Wagen ein erstes
Redesign. Danach wurde die Moglichkeit des
Umbaus zwischen Sommer- und Winterbestuh-
lung nicht mehr genutzt und die Wagen waren
nur noch mit Sommerbestuhlung unterwegs,
deswegen haben sie nun weniger Sitz-, dafiir
aber mehr Fahrradstellplatze. Mit dem Umbau
wurde die Bauart Bpmbzf 296 gedndert.
2015/2016 wurden die Wagen in ein weiteres
Redesign-Programm aufgenommen. Die Innen-
einrichtung entspricht nun jener der ICE-3-Zu-
ge, und die Toiletten bekamen eine neue Ein-
richtung. Die Wagen wurden mit neuer Elektrik
ausgestattet und bei Bedarf tauschte die Bahn
einzelne Komponenten der Klimaanlage aus.
Nach diesem Umbau lautete die Gattungsbe-
zeichnung nun Bpmmbdzf 286. So sind die Wa-
gen auch heute noch im IC-Dienst unterwegs.

Rote Steuerwagen ftir den MNE

Drei Steuerwagen aus der zweiten Generation
wurdenab10.Dezember 2006 im RE-Verkehr tiber
die Schnellfahrstrecke zwischen Niirberg, Ingol-
stadt und Miinchen eingesetzt. Um die hohere
zulassige Geschwindigkeit auf der Schnellfahrtras-
se fahren zu kénnen, mussten neue Fahrzeuge be-
schafft werden, denn die Hochstgeschwindigkeit
der doppelstockigen DB-Regio-Wagenwar mit 160
km/hzu langsam, um die Strecke fiir ICE-Ztige mit
ihrer Geschwindigkeit von bis zu300 km/h schnell
genug zu raumen. Weil die Industrie in der kurzen
Zeit zwischen der Planung und der Aufnahme des
Betriebs keine passenden Fahrzeuge herstellen
konnte, setzte man Lokomotiven der Baureihen
101 und Wagen von DB Fernverkehr ein. Die drei
Steuerwagen der Bauart Bpmbdzf 296 bekamen
fiir diesen Einsatz den bei DB Regio tblichen ver-
kehrsroten Anstrich. Diedruckerttichtigten Wagen
verfligten Uber Fahrradstellplétze und eine barrie-
refreie Toilette. Sie wurden nicht mit in das zweite
Umbauprogramm aufgenommen und liefen wei-
terhin als Bpmbdzf 296.3. Inzwischen wurden sie
von neuen Doppelstockziigen von Skoda abgelost.

Metropolitan

Eine Sonderstellung nahmen die beiden Steuer-
wagen Apmbzf 116.8 der Metropolitan-Garnitu-
ren ein. Ende der 1990er-Jahre plante die Deut-
sche Bahn AGeinekomfortable Direktverbindung
fir Geschéftsreisende zwischen Hamburg und
dem Ruhrgebiet. Fur die Vermarktung des neuen
Zugswurde Ende 1996 eigens eine Tochtergesell-
schaft, die Metropolitan Express Train GmbH
(MET) mit Sitz in Bad Homburg gegriindet. Um
sichvonden tbrigen Reisezligen abzuheben, ent-
schied man sich, eigene, neue Fahrzeuge zu ent-
wickeln. Weil ein Umbau ehemaliger Reisezug-
wagen der Reichsbahn-Bauart Bomz 281 wegen
der Druckerttichtigung und der hohen Sicher-
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Die IC-2-Steuerwagen DBpbzfa 668 beherbergen einen Tiefeinstieg, Mehrzweck-, Dienst-

und Familienabteil sowie Rollstuhl-Toiletten

heitsvorgaben fr die vorgesehene Hochstge-
schwindigkeit von 220 km/h sehr aufwendig ge-
worden wdre, baute die Fahrzeugtechnik Dessau
GmbH (FTD) komplett neue Wagen. Beim Unter-
gestelllehnte mansichstarkan die der DR-Wagen
an, beim Wagenkasten eher an den ICE. So konn-
ten die Fahrzeuge spater kostengtinstig im ICE-
Werk Hamburg-Eidelstedt gewartet werden. In
den Steuerwagen waren nur GroRraume mit offe-
nen Abteilen und Reihenbestuhlung zu finden.
AuRerdem gab es hier eine behindertengerechte
Toilette sowie einen Stellplatz fiir Rollsttihle und
Kinderwagen.

»

Die Metropolitan-Gar-
nituren gingen 2021 aus
dem Betrieb — heute
kann man sie kaufen

Wie die gesamte Wagenflotte erhielten auch die
beiden Steuerwagen eine silbermetallicfarbene
Lackierung samt der orangefarbenen Embleme
mit dem ,Metropolitan“-Schriftzug. Spater beka-
men die Wagen den tiblichen weiBen IC-Anstrich
mit rotem Absetzstreifen. Die beiden Zige waren
ab 1999 zunéchst als ,MET“ zwischen Kdln und
Hamburg unterwegs. 2004 gingen die Wagen in
den reguldren Wagenpark der DB tiber und wur-
den bis zuihrer Abstellung im Dezember 2021 als
ICE (zeitweise als IC) eingesetzt.

DBpbzfa 668 in den IC 2-Garnituren

Die bislang neuste Generation an Fernverkehrs-
Steuerwagen kommt vom Hersteller Bombar-
dier Transportation, der inzwischen von Alstom
tibernommen wurde. Um ihr Intercity-Netz zu
erweitern und zu erneuern, beschaffte die Deut-
sche Bahn ab Dezember 2015 neue lokbespann-
te Zlige. Man entschied sich gegen eine vollige
Neukonstruktion und sah sich bei den auf dem
Markt angebotenen Fahrzeugen um.

Michael Dostal

Wie bei den einstockigen IC-Zligen entschied
man sich beim IC 2 ebenfalls zu Wendeziigen
mit Steuerwagen. Die Wahl fiel schlieflich auf
doppelstockige Wendezlige, basierend auf der
TWINDEXX-Plattform von Bombardier, mit Lo-
komotiven der Baureihen 146 und spéater 147.
Durch Anpassungen an die Wiinsche und Vor-
gaben des Fernverkehrs entstanden die Doppel-
stock-Steuerwagen der Bauart DBpbzfa 668.

Wie beim Fernverkehr tiblich bekamen die Wagen
einen weilRen Anstrich mit dem markanten roten
Absetzstreifen. Die Steuerwagen bilden zusam-
men mit drei Mittelwagen 2. Klasse der Bauart
DBpza 682 und einem 1.-Klasse-Wagen der Bauart
DApza 687 eine funfteilige Einheit, die in der Regel
fest mit einer Lokomotive verbunden ist. Deshalb
tragen die Loks die um 2000 (bei Baureihe 146)
oder 4000 (bei Baureihe 147) erhdhte Ordnungs-
nummer des zugehdrigen Steuerwagens als ,Wa-
genpark“-Nummer. Die Steuerwagen dienen als
Servicewagen und haben als einzige im Zug einen
Tiefeinstieg, Im Unterstock sind eine behinderten-
gerechte Toilette und ein Mehrzweckraum mit
zwei Rollstuhlpldtzen zu finden. Der Oberstock
beherbergt das Kinder- und Spielabteil. Am Wa-
genende mit Stirntibergang wurde im Zwischen-
stock das Dienstabteil integriert. Hier hat der Zug-
flhrer seinen Arbeitsplatz mit Sprechstelle und
Zuginformationsterminal.

Die Entwicklung geht weiter

Wahrend die IC-Steuerwagen der ersten Genera-
tion in den kommenden Jahren vermutlich aufs
Abstellgleis rollen werden, stehen die IC2-Steuer-
wagen noch am Anfang ihres Lebenszyklus. Und
die nédchste Generation rollt in den kommenden
Jahren auf die deutschen Gleise: Die neuen ICE
L-Zuge des Herstellers Talgo, die ab 2025 in Be-
trieb gehen sollen, werden ebenfalls mit einem
Steuerwagen ausgestattet. Das Wendezug-Kon-
zept im Fernverkehr hat also keineswegs ausge-
dient. Michael Dostal/Florian Diirr
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Im Fokus

= Modelltbersicht zu den Steuerwagen von Intercity- und Interregi

Die Naseim Wind . *

und die Lokomotive im Riicken .. |
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IC- und IR-Steuerwagen I

Die drei IC/IR-Steuerwagen des einstigen Fleischmann-HO-Sortiments im Lingenmaf3stab
1:93,5 mit korrekten Anderungen der Schiirze an den IC-Modellen wichael U. Kratzsch-Leichsenring (3)

-

__.
g — D e
|

Frontvergleich zwischen dem Mdrklin-1C- (links) und dem Fleischmann-IR-Steuerwagen

ie Griinde, weshalb Modellbahnherstel-
Dler mit Steuerwagen des Fernverkehrs

so lange zogerten, lag weniger in den
Schwierigkeiten der Lizenzierung oder des For-
menbaus, sondern ist eher in fahrtechnischen
Problemen zu suchen. Ahnlich wie beim Vor-
bild sind auch in Modell die Rahmenbedingun-
gen geschobener Ziige deutlich andere als bei
gezogenen. Angesichts der Radien von Gleis-
bégen und vorherrschenden Weichenwinkeln
stellen sie eine noch groRere Herausforderung
dar, denn ganz sicher war bei allen Herstellern
davon auszugehen, dass die Modellbahner ihre
Zuge nicht nur tber die Anlagen ziehen, son-
dern wie beim Vorbild auch mit héheren Ge-
schwindigkeiten schieben lassen wollten. Vor

Ein geschobener Intercity der DB AG verldsst
den Bahnhof St. Ingbert auf der HO-Anlage
des gleichnamigen Modellbahnvereins

Severin Selzam/Slg. Michael U. Kratzsch-Leichsenring

allem bei den kleineren Nenngroen ist das
kein leichtes Unterfangen und stellt speziell an
den Wagen an der Zugspitze erhthte Anfor-
derungen an einen sicheren Lauf.

Einsttckige Steuerwagen

Die ersten Miniaturen an HO-Steuerwagen der
Intercity- (IC) und Interregio-Ztige (IR) erschie-
nen in der zweiten Halfte der 2000er-Jahre in
den seinerzeitigen Produktfarben der Deut-
schen Bahn: Blau/Lichtgrau mit geschlossener
Schiirze und Rot/Lichtgrau mit Zierstreifen und
offener Schiirze. Spater dnderte sich das farb-
liche Design letzterer, der Zierstreifen zwischen
Rot und Lichtgrau entfiel. Nach 2007 setzte sich
dann als zusétzliche Farbe beim Vorbild schnell
das noch heute bliche Lichtgrau mit rotem
Zierstreifen durch. In den 2010er-Jahren erhiel-
ten die IC-Wagen inklusive der Steuerwagen
schlieRlich noch seitliche elektronische Zugziel-
anzeiger — in Modell oft nur aufgedruckt.



I Im Fokus

Oben Rocos Miniatur des IR-Steu-
erwagens im exakten Lingenmaf3-
stab von 1:87 sowie rechts die erst
kiirzlich angekiindigte Formneu-
heit der Gattung Bpmmbdzf*¢3

NEFEEEL IR L

ig & L

Michael U. Kratzsch-Leichsenring

Intercity- und Interregio-Steuerwagenmodelle (Auswahl)

Nenn- Artikel- MaR-
i Hersteller ~ Bauart
groRe nummer stab
HO 5100 Fleischmann IC Rot/Lichtgrau 1:.93,5
HO 517 Fleischmann IC Rot/Lichtgrau/Purpur 1:93,5
hq HO 5175 Fleischmann IR Blau/Lichtgrau 1:93,5
i >/ [3] o) =l =1 il il el M HO 5180 Fleischmann IC Lichtgrau 1:93,5
G 3 ' —— I' HO 518981 Fleischmann IC Lichtgrau 1:93,5
H HO 518982  Fleischmann IC Lichtgrau 1:93,5
In TT hatte bzw. hat HO 43305 Mérklin IC Lichtgrau 1:100
Angeboten wurden die HO-Steuerwagen von Tillig verschiedene ~ HO 40503 Marklin IC Lichtgrau 1100
Fleischmann, Mdirklin und Roco. Konstruiert Fernverkehrssteuer- 'HO 43550  MGarklin IR Blau/Lichtgrau 1100
wurden sie sowohl in den seinerzeit noch tbli- wagen im Sortiment;  HO 43630  Marklin IC Lichtgrau 1:100
chen verkiirzten Lingenmal3staben von 1:100 hier ein Vergleich o 45261 Roco IR Blau 1:87
(Mdrklin und Roco) als auch in 1":93.,5 (F/e{sc.h- der Ilc.htgrauey HO 45264 Roco IC Lichtgrau 187
mann). 2008 folgten auch maf3stébliche Minia- IC-Versionen mit .
turen von Roco. Auch die beim Vorbild spater alter (ganz oben) it = o IC Lichtgrau i
verdnderte Kopfform — zuerst ein Bauteil mit und neuer Kopfform  HO 64688  Roco IC Lichtgrau 1:87
vertikalen, spater dann mit schragen Trennkan- Werk3 — HO 65804  Roco IC Lichtgrau 1:100
ten — wurde von allen drei Herstellern umge- HO 54262 Roco IC Lichtgrau 1:100
setzt: bei F/eischmann bereits 2014, bei Mdrl.din HO 74366 Roco IC Lichtgrau 1:87
und Roco erst im Zug? der Neukonstruktion HO 6210001 Roco (Ank)  IC Lichtgrau 187
des Steuerwagens im LangenmaRstab von 1:93 .
Anfang 2021beziehungsweise in 1:87 in diesem Steuerwagen-Fron- hiD 6220001 Roco(Ank)  IC Lichtgrau 187
Jahr. Zum selben Zeitpunkt sollen auch maR- ten in N der Gattung 1T 13560 Tillig IR Blau/Lichtgrau 1120
stabliche Miniaturen im MaRstab 1:87 von Bpmbdzfvon | TT 13561 Tillig IC Rot/Lichtgrau/Purpur 1:120
Piko verfugbar sein. All diese Miniaturen Fleischmann (links)  TT 13563 Tillig IC WeiR 1120
besalen im Ana|0gbetrleb nur einen Licht- undBidefVOn T 13564 TI”Ig IC WeiR 1120
wechsel von Weil nach Rot. Schnittstellen Fleischmann und - .
waren zundchst nicht vorhanden. Diese erhiel- Minitrix (Mitte und m 13565 T!”!g [SRetilL 1120
rechts) Horia Radulescu T 13566 Tillig IR Blau 1120
T 13567 Tillig IC Weil 1120
N 8175 Fleischmann IR Blau 1160
N 8610 Fleischmann IC Lichtgrau 1160
N 18851 Minitrix IC Lichtgrau 1160
VA 87750  Marklin IC Rot/Lichtgrau 1:220
Z 87751 Mérklin IR Blau 1:220
yA 87752 Marklin IC Lichtgrau 1:220
z 81870 Marklin IC Lichtgrau 1:220
VA 87756 Marklin IC Lichtgrau 1:220
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Die Z-Modelle der Steuerwagen
aus dem Mdrklin-mini-club-
Sortiment im Vergleich Trainini

ten erst die spateren Auflagen in Verbindung
mit werkseitiger Innenbeleuchtung und ent-
sprechenden Preisanpassungen.

TT-Marktfuhrer Tillig stellte den Fans der Spur
der Mitte die IC/IR-Steuerwagen erstmals
2008 in den damals giiltigen IR- und IC-
Produktfarben zur Verfiigung. Im Folgejahr
erschien erstmals die seinerzeit noch aktuelle
Ausfuihrung der IC-Version in Rot/Lichtgrau.
2010 schloss sich die noch heute giiltige Ver-
sion in Lichtgrau mit rotem Zierstreifen an.
2013 wurde als Formédnderung die Variante mit
gedndertem Kopf ausgeliefert.

» In den NenngréRen HO
bis Z gibt es gentigend
IC- und IR-Steuerwagen,
in Tund O hingegen keine

Ende der 1990er-Jahre kam es zu einer Koope-
ration von Fleischmann und Minitrix bei der Er-
stellung der Steuerwagen-Gatung Bimdzf in
NenngroRe N. Die Unterschiede der Modelle
sind nur am Ubergangsbereich erkennbar, also
an Kupplungen oder der Ausfiihrung der Gum-
miwdlste. Ebenfalls angepasst wurde die La-
ckierung, denn aufgrund der unterschiedlichen
Wagenkastenhthe und Farbtone der jeweili-
gen Mittelwagen mussten optische Korrektu-
ren an den Steuerwagen (Fensterband) vorge-
nommen werden. Die Beleuchtung war analog
und wechselte von Rot nach Gelb. Der druck-
dichte Bpmbdzf*** mit der gednderten Kopf-
form und angedeuteten Bremsleitungen wur-
de von Fleischmann rund zehn Jahre spater
eigentlich fir den Miinchen-Nurnberg-Express
konstruiert und kam ab Werk mit Decoder und
korrekten Lichtfarben Warmweif3/Rot. Eine IC-
Version folgte erst in den 2010er-Jahren.

In der NenngréRe Z wurden Steuerwagen fur
IR und IC bislang nie einzeln angeboten. Uber
Madrklin-Wagenpackungen fanden sie aller-
dings in drei Farbgebungen ab 2000 den Weg
zu den Kunden. Los ging es mit dem farblichen
»Zwischenkonzept” des Fernverkehrs, im Fol-
gejahr wurde dann der Interregio mit dem
Bimdzf?**° bedacht. Das aktuelle Farbkonzept
kam schon dreimal in die Ladenlokale, namlich

eisenbahn magazin 7/2023

Diverse Kopfformen
Weitere Steuerwagen des DB AG-Fernverkehrs

—
MEEE:S

IC- und IR-Steuerwagen I

Die Steuerwagenmodelle von Intercity (Mdrklin/links), Ex-Metropolitan als
IC-Wagen (L.S. Models/Mitte) und Railjet (Roco/rechts) mit ihren unterschiedli-

chen Kopfen im Vergleich

nzwischen gibt es beim Vorbild weitere

Versionen von Steuerwagen des Fernver-
kehrs auf deutschen Schienen. Die erste
hier nicht explizit vorgestellte Version war
die der Metropolitan-Garnituren, die ab
1999 fiir wenige Jahre den hochwertigen
Verkehr fur Geschéaftsreisende zwischen

K&In und Hamburg revolutionieren sollten.

HO-Modelle gab es in allen Farbversionen
von L.S. Models. In TT lackierte Tillig einen
IC-Steuerwagen entsprechend um, was
freilich nicht vorbildgetreu war. N-Bahner
kénnen sich in diesem Jahr auf die ange-
kiindigte Minitrix-Ausfihrung freuen, wo-
bei spater sicher auch eine IC-Abwandlung
des Steuerwagens folgen wird. Weitere
markante Steuerwagen sind die optisch

Michael U. Kratzsch-Leichsenring

ausden ,Taurus“-Elloks abgeleiteten der
Railjet-Garnituren der OBB. In HO von
Roco und Jdgerndorfer ma3stablich und
von Piko verkurzt angeboten, tiberzeugen
alle durch sehr gutes Fahrverhalten auch
im geschobenen Zugverband - bei den
beiden letztgenannten allerdings erst nach
Ersatz der werkseitigen Standard-Buigel-
kupplungen durch Roco- oder ESU-Univer-
salkupplungen. N-Bahner erhielten ent-
sprechende Miniaturen von Hobbytrain/
Lemke. Eine Abwandlung des IC-Steuerwa-
gens sind die Modelle der Steuerwagen
des Muinchen-Nirnberg-Express, die mit
druckfesten Ubergéngen fiir den Einsatz
auf der Neubaustrecke erttichtigt wurden,
jedoch das Rot von DB Regio tragen.  MKL

Von Minitrix ist fiir dieses Jahr die Metropolitan-Wendezuggarnitur als N-Modell an-
gekiindigt, wobei der Steuerwagen spiter sicherlich auch im IC-Design folgen wird werk
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I Im Fokus

Minitrix brachte den IC 2 als N- Emfachzug in Form einer umlackierten
Nahverkehrsgarnitur, insofern ist der Steuerwagen nicht korrekt

2002, dann 2013 mit einer Startpackung und
zuletzt zum Jahreswechsel 2017/18.

Doppelstockig IC 2-Steuerwagen

Die neuen HO-Doppelstockwagen des IC 2
Twindexx Vario der Deutschen Bahn wurden
bisher von Brawa, Mdrklin/Trix sowie Piko in
Modell umgesetzt und waren bereits Themain
unserer Testrubrik Verglichen @ gemessen (sie-
he em 7/19). Brawa wéhlte den exakten MaR-
stab 1:87 fur die Wiedergabe des Zuges. Gelie-
fert wurde dieser sowohl analogals auch digital
fiir DC- wie AC-Systeme. In diesen Ausfiihrun-
gen besitzen die Modelle einen speziellen Zug-
Bus, derim Zusammenspiel mit der Brawa-Lok
automatisch das fiihrende Fahrzeug erkennt
und so auch geschobene Ztige korrekt vor Sig-
nalen oder in Halteabschnitten bremsen kann.
Miirklin/Trix setzten auf den hausinternen
Standard der 1:93,5-Langenverkirzung. Die ers-
ten Modellgarnituren von 2019 besaRen den

22

Zuglauf Norddeich Mole - Leipzig, die zweiten
von 2022 KéIn - Dresden. Diese Steuerwagen
sind ab Werk digitalisiert und verftigen wie
auch die Mittelwagen tiber eine ab Werk instal-

»

In Sachen IC 2 wurden
bislang nur die Nenngro-
Ren HO, N und Z beriick-
sichtigt—TT fehlt noch

lierte Innenbeleuchtung. Zudem besitzt der
Steuerwagen Fernlicht und schaltbare Zugziel-
anzeigen an der Front und den Seiten. Piko
konstruierte seine Miniaturen bewusst im
MaRstab 1:100 und sicherte sich damit als
Kaufer die grolRe Masse jener Spielbahner, die
solche Modelle aus Griinden der beengten
Platzverhdltnisse wahlen. Geliefert wurden
und werden die Modelle nur analog.

Brawa und Piko konstruierten die Steuer-
wagen fiir ihre IC 2-Garnituren neu — Bra-
wa im Ldngenmafistab 1:87 und in einem
etwas dunkleren Ton (rechts), Piko fast
reinweif3 und auf 1:100 verkiirzt (links)

Das Mirklin-Modell des IC 2-Steuer-

. wagens im Lingenmafstab 1:93,5

Michael U. Kratzsch-Leichsenring (2)

Twindexx-Vario-Steuerwagenmodelle IC 2 (Auswahl)

1 Nenn- Artikel- Her- . Ma3-
“;‘. groRe nummer steller R stab
4 = HO 44504  Brawa digitales Dreierset 1:87
HO 44507  Brawa digitales Dreierset 1:87
HO 44521 Brawa analoges Dreierset 1:87
’ N-Bahner bekamen HO 44527  Brawa analoges Dreierset  1:87
BRI gt Dislang HO 44530  Brawa AC-digitales Dreierset 1:87
nur von Brawa geboten sven Franz
HO 43483 Marklin - Einzelwagen 1:93,5
HO 43488 Marklin  Einzelwagen 1:93,5
HO 58800  Piko Einzelwagen 1100
'| HO 72215  Piko  Komplettzug 1100
HO 23250 Trix Einzelwagen 1:93,5
HO 23255 Trix Einzelwagen 1:93,5
N 64512 Brawa Dreierset 1:160
werk L 87298  Marklin  Zugset 1:220

Im MaRstab 1:120 steht bislang noch kein Steuer-
wagen des IC2 zur Verftigung. Allerdings verkiin-
dete die Firma Tillig kiirzlich auf der Messe in
Dresden, diese Wagenfamilie im Zuge anstehen-
der Neukonstruktionen von Doppelstockwagen
2023/24 umsetzen zu wollen. In der NenngroRe
N gibt es nur die maRstabliche IC 2-Garnitur von
Brawa, aufgelegt 2020 und werkseitig langst ver-
griffen. Trix hatte zwar auch einen solchen Dop-
pelstockzugin Lichtgrauim Programm, allerdings
nur als Farbvariante vorhandener Wagen und so-
mit nur bedingt vorbildgetreu. Mdrklin legte den
IC 2 um einen Wagen verkirzt als Viererset der
NenngréRe Z auf. Neben drei Doppelstock-Mit-
telwagen enthielt es den Steuerwagen zwar in
korrekter Farbgebung mit LED-Beleuchtung mit
in Fahrtrichtung wechselnder Stirnbeleuchtung
Rot/WeiR, allerdings war die Basis des Steuerwa-
gens wie bei Minitrix ein Wagentyp des Nahver-
kehrs mit nicht stimmiger Lampenausfiihrung.
Michael U. Kratzsch-Leichsenring/HR/HSP
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200 Farbbilder aus dem Archiv des bekannten
Fotografen Carl Bellingrodt zeigen den ab-
wechslungsreichen Bahnbetrieb bei der DB in
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Bild des Monats

219 001 im Hafen Bremen

ie Rolandmiihle in Bremen gehort zu den wichtigsten privaten Unterneh-

men der &rtlichen Hafenwirtschaft. Uber ein Anschlussgleis wird ihr re-
gelmaRig Getreide geliefert. Am 4. Mai 2023 ist die im Eigentum des Lokfuh-
rers Roland Sandkuhl stehende 219 001 dort mit der Entladung eines
Getreidezugs beschaftigt. AnschlieRend fiihrt sie den Leerzug durch das alte
Hafengebiet zum DB-Ubergabebahnhof Bremen-Inlandhafen. Ganz links ragt
der Bremer Fernsehturm empor. Text & Bild: Christoph Grimm
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m Neue Triebziige von Siemens

Ist Wasserstof

Bahn CO,-neutral fahren. Ein heh-

res Ziel, wenn man bedenkt, dass
deutschlandweit noch rund 3.000
dieselbetriebene Schienenfahrzeuge
in Betrieb sind. Davon fahren bis zu
80 Prozent auch auf Streckenab-
schnitten, die mit Fahrleitungen Uber-
spanntsind. Da es die DB AG aus stre-
ckentopografischen Gegebenheiten
nicht schaffen wird, samtliche Stre-
cken zu elektrifizieren, braucht es
neue Antriebstechniken in den Trieb-
fahrzeugen. Siemens bietet speziell
fiir Einsdtze auf Streckenabschnitten
mit und ohne Fahrleitung den zwei-
bzw. dreiteiligen Triebzug Mireo Plus
B. Er ist ausgestattet mit Einholm-
stromabnehmer(n) und tippig dimen-
sionierten Speicherbatterien, die auf
fahrleitungslosen Trassen Elektro-
energie an die Motoren liefern. Je
nach Streckenverhiltnissen lassen
sich so zwischen 80 und 120 Kilome-

I m Jahre 2040 méchte die Deutsche

26

der neue Diesel?

~Erprobung der H,-Tankstelle

m Priifzentrum Wegberg-

Wildenrath erprobt Siemens
auch eine neue Wasserstoff-
Tankstelle. Sie besteht aus zwei
mobilen Tanksattelaufliegern,
von denen einer der eigentliche
Wasserstofftank und der andere

die Betankungseinheit ist. Mit
500 bar wird der Treibstoff in

——

Mobility auf dem Versuchsring im Testzentrum Wegberg-
Wildenrath, wo die Probefahrten stattfinden peter wieland

die Zugtanks gedrickt. Ziel ist
es, dass jedes Triebfahrzeug
beim Annahern an die Tankstel-
le iber WLAN die technischen
Parameter wie Fiillstand und
Restdruck an einen Rechner
ibermittelt und so schon vorab
der exakte Tankbedarf ermittelt
wird. PW

Versuche laufen
in Wegberg-
Wildenrath
derzeit auch mit
der Wasserstoff-
Betankung von
Triebfahrzeu-
gen, wofiir zwei
mobile Einhei-

B ten vorgehalten
werden

Peter Wieland

Im Cockpit des Triebzuges wird der Brennstoffzellen-gespeiste
Batterieladezustand angezeigt und darunter der aktuelle
Energiebedarf der Elektromotoren fiir den Vortrieb reter Wieland

ter Uberbriicken, bevor das Fahrzeug
wieder unter den Fahrdraht kommt.

180 Kilo Wasserstoff auf
dem Dach

Weitaus innovativer zeigt sich der Mi-
reo Plus H als Triebzug mit reinem
Wasserstoff-Antrieb (siehe em 7/22).
Wobei Antrieb der falsche Begriff ist,
denn die zwei Brennstoffzellen auf
dem Dach speisen lediglich die im
Fahrzeugboden platzierten Speicher-
batterien. Sind diese bis zu 70 Prozent
gefiillt, schaltetdie Verbrennung* auf
Stand-by. Das restliche knappe Drittel
der Akkukapazitat bleibt als Pufferzo-
ne leer, um die bei Bremsvorgéngen
wahrend der Fahrt zurlickgewonnene
Elektroenergie aus den Motoren (bzw.
Generatoren) aufnehmen zu kénnen
- Stichwort Rekuperation. Die zwei
aus je vier Behdltern bestehenden
Tankeinheiten auf den zwei Fahrzeug-
ddchern speichern zusammen 180 Ki-

: W
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Zweiteiliger Triebzug vom Typ Mireo Plus H von Siemens




logramm Wasserstoff bei einem
Druck von 350 bar. Diese Fiillmenge
gentigt fur eine Fahrstrecke zwischen
600 und 800 Kilometern, was einem
durchschnittlichen Tagesumlauf der
Bahnauf Regionalstrecken entspricht.

Die zurzeit auf dem Versuchsring im
Siemens-Prifzentrum  Wegberg-
Wildenrath getesteten zweiteiligen
Triebzlige vom Typ Mireo Plus H ha-
ben bereits allerhand Priifungen be-
standen und sollen im kommenden
Jahrauf der Strecke Ttibingen - Pforz-
heim das Fahren im Regionalverkehr
revolutionieren. Voraussetzung da-
fur ist natlrlich die Ausstattung
des Ausgangsbahnhofs mit einer
H,-Tankstelle (siehe Kasten).

Nicht vollig verlustfrei

Nattirlich spricht die Bahn von der
ausschlieRlichen Verwendung gru-
nen Wasserstoffs, der in Tubingen
mittels griiner Elektroenergie aus
dem bahneigenen Stromnetz erzeugt
werden soll. Spatestens an dieser
Schnittstelle ist allerdings die ange-
strebte CO,-Neutralitdt anzuzwei-
feln, denn so ganz ohne Energiever-
luste arbeitet auch das System
Brennstoffzelle nicht, mal ganz zu
schweigen von den zur Produktion
aller technischen Komponenten ein-
gesetzten Rohstoffen und allen dafiir
aufgewendeten Energietrégern. Inso-
fern fallt unser Fazit fiir die neuen
Siemens-Triebzlige zwiespaltig aus:
Ganz klar sind beide Systeme ein
Fortschritt gegentber dieselbetrie-
benen Kraftfahrzeugen der heutigen
Generation. Sie arbeiten wéhrend der
Fahrt emissionsfrei (vom Wasser-
dampf beim Mireo Plus H einmal ab-
gesehen),fahrenim Verhéltnis zuden
lauten Dieselaggregaten relativ leise,
sind aufgrund der Elektromotoren
sprintstark und gewinnen beim
Bremsen Energie zurtick. Doch die
Produktion von Wasserstoff steckt
noch in den Anfingen und zeigt
deutschlandweit vorerst nur Insello-
sungen. Da flr den StraRenverkehr
aktuell von allen Anbietern der E-An-
trieb favorisiert wird, steht die Bahn
mitihren H -Ansdtzen ziemlich allein
da. Ein Durchbruch dieser Technik
wdre wiinschenswert und konnte
durch Bestellungen aus dem européi-
schen Ausland befliigelt werden. Die
neun Hydrogen-Triebziige fiir die
Nahverkehrsprojekte in Baden-Wiirt-
temberg, Bayern und Berlin/Bran-
denburg sind zumindest ein guter
Anfang undschiren Hoffnung.  PW
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B Monopolkommission der Bundesregierung
Trennung von Netz und Betrieb empfohlen

Die Monopolkommission der Bun-
desregierung in Bonn, welche der
Bundesregierung in Wettbewerbsfra-
gen beratend zur Seite steht, emp-
fiehlteine Trennung der Sparten Netz
und Betrieb bei der Deutschen Bahn.
Ziel ist eine Aufteilung in Nutzer bzw.
Betreiber der Infrastruktur, also die
Abkehr von einem integrierten DB-
Konzern, wie es bis dato der Fall ist. So
kénnte es kiinftig eine Gesellschaft
geben, welche den Zugverkehr regelt,
eine weitere Sparte ware fiir das Stre-
ckennetz zustandig. Man verspricht

“® Deutsche Bahn L
' Neue Farbtupfer im Fahrzeugpark |

182 023 mit R

E 37110 Nauen - Berliner Stadtbahn — Kon

sichdavon einen freieren Wettbewerb
auf der Schiene. Die Griinen und die
FDP unterstiitzen dieses Konzept,
wahrend die SPD der Trennung eher
mit Vorbehalten gegentibersteht. Ein
dhnliches Konzept (Trennung der
Sparten Netz, Bahnhtfe und Energie)
hatte die Union vor Kurzem in ihrem
Eckpunktepapier ,Bahnreform 2.0“
gefordert. Auch der Bundesrech-
nungshof hatte sich in diese Richtung
positioniert. Der Bund als Auftragge-
ber kénnte in diesem Fall unmittelbar
tber Ausbaubedarf und Modernisie-

Deutschland I

rung von Strecken bestimmen. Die
Monopolkommission halt esindes ftir
notig, dass zumindest das Netz in
staatlicher Hand verbleibt. Die Regie-
rung plant bis dato lediglich eine , ge-
meinwohlorientierte Infrastrukturge-
sellschaft die garantiert, dass
Investitionen in die Schiene nicht in
andere Bereiche abflieBen. Die Tren-
nung von Netz und Betrieb hat sich in
Spanien und Italien bewahrt. Ein Ne-
gativbeispiel stellt GroRbritannien
dar,wodieses Konzept gescheitert st.

IMU/MMU

igs Wusterhausen — Cottbus (Linie RE 2) am

Vormittag des 28. April 2023 auf der Spindlersfelder Spreebriicke: Die Lok war drei Tage zuvor in
ihrem neuen Outfit im Berliner Hauptbahnhof vorgestellt worden

Zwei neue Werbefahrzeuge sorgen
flir neue Farbtupfer in der Flotte der
Deutschen Bahn. Im Beisein von Bun-
desverkehrsminister Volker Wissing
stellte DB Regio am 25. April 2023 die
neu beklebte Ellok 182 023 vor. Sie ist
die neue Werbelok von DB Regio fiir
das Deutschlandticket. Eingesetzt
wird die Maschine vor allem auf Regi-
onalexpress-Linien im Raum Berlin/
Brandenburg, Seit 10. Mai 2023 rollt
der ICE 4-Triebzug 9201 um 412 201
mit einer Sonderbeklebung durchs
Land. Er ist ,Botschafter” der Hand-
ball-Europameisterschaft 2024, die
vom 10. bis zum 28. Januar 2024 in

B K6In — Mainz

Berlin, Diisseldorf, Hamburg, Kéln,
Mannheim und Miinchen stattfindet
und fiir die die Deutsche Bahn Mobili-
tatspartner ist. Die Handball-EM soll

Todliches Ungliick: Zug erfasst Bahnarbeiter bei Hiirth

Am 4. Mai 2023 sind in Hiirth-Fische-
nich zwei Personen bei einem Zugun-
fall ums Leben gekommen. Laut ers-
ten Ermittlungen der Polizei fihrten
sie im Auftrag der Deutschen Bahn

Arbeiten an der Strecke durch. Der
von 147 567 gezogene |C 2005 von
Emden nach Koblenz erfasste nach
Angaben der Bundespolizei gegen 11
Uhr die beiden Arbeiter. Sie erlagen

Klaus Seeger

ICE 4-Tz 9201 wirbt fiir die

a Mdnner-Handball-EM 2024.
Die Kapitdnin der Frauen-
Nationalmannschaft, Alina
Grijseels, (r.) und National-
spieler Timo Kastening (1.)
schicken den Zug am 10. Mai
2023 zusammen mit Michael
Peterson und Stefanie Berk
(beide DB AG) auf die Reise
Patrick Kuschfeld/DB AG

laut DB-Mitteilung das erste sportli-
che GrolRevent mit Bahnreisen aller
teilnehmenden Nationalmannschaf-
tenzuallen Spielensein.  KS/em/PM

ihren Verletzungen noch am Unfall-
ort. Die Strecke K6In - Mainz blieb fiir
einige Stunden gesperrt, der Un-
gliickszug wurde von zwei Loks der
Baureihe 101abgeschleppt.  em/PM
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m Stuttgart 21

Kapazﬂatserwelterungen

geplant

eit dem Beschluss zum Projekt
SStuttgart 21 sind inzwischen

rund 30 Jahre vergangen.Inden
letzten Jahren haben sich die Anfor-
derungen an den Zugverkehr der Zu-
kunft deutlich verandert. Bereits seit
einigen Jahren arbeitet die baden-
wirttembergische Landesregierung
daran, den Bahnknoten {iber das Ur-
sprungsprojekt Stuttgart 21 hinaus
weiterzuentwickeln. Der Bau des Re-
gionalhalts Stuttgart-Vaihingen (be-
reits umgesetzt), ein zweites Gleis an
der Wendlinger Kurve fiir eine kreu-
zungsfreie Einbindung der Neckar-
talbahn (in Umsetzung), die Auswei-
tung des Digitalen Knotens Stuttgart
von der S-Bahn auf den Fern- und
Regionalverkehr (in Umsetzung) so-
wie der Erhalt der Panoramabahn bis
zum geplanten Nordkreuz (grund-
satzlich beschlossen) sollen im vor-
genannten Zusammenhang bis zum
Jahr 2040 ihre Leistungsfahigkeit
entfalten.

Weitere Projekte eingeleitet
Im Rahmen des Deutschlandtakts

sind weitere Projekte eingeleitet
oder sogar beschlossen worden.
Hierzu zahlen der Bau des Pfaffen-
steigtunnels als Einstieg in den Aus-
bau der Gaubahn Stuttgart - Singen
(in Umsetzung als Bedarfsplanpro-

Pl e e N

- Erhalt der ‘| __,-"’
P‘lnﬂrﬁmablhn _'..r

.-"'\

x o
Regionabhah i
Stuttgart-Vashingen

-

Die Infrastrukturprojekte sollen die Durchlissigkeit von Stuttgart 21 erh6hen

jekt) sowie die Realisierung der ,,P-

Option‘, die zwei weitere Gleise zwi-
schen Stuttgart-Feuerbach tiber den
Cannstatter Tunnel in den Haupt-
bahnhof vorsieht (Projekt des
Bundes-Gemeindeverkehrsfinanzie-
rungsgesetzes). Als Deutschland-
takt-Bedarfsplanprojekt mit langfris-
tiger Realisierungsperspektive ist ein
neuer Fernbahntunnel zwischen
dem Tunnel Feuerbach und der
Schnellfahrstrecke nach Mannheim
geplant, womit auch der Nordzulauf
um ein fiinftes und sechstes Gleis er-
ganzt wiirde.

| E ——
N Plaffensteiglunnel [~ = =20
# ; -,

e s

Erhale der
Fanaramabahn

-

Auf wichtigen Strecken mit hoher
Nachfrage werden bereits bestellte
leistungsstarke Doppelstockziige mit
einer Lange von 424 Metern und einer
Kapazitat von 1.520 Sitzplatzen fahren.
Das Ziel einer signifikant hoheren Leis-
tungsfahigkeit des Knotens Stuttgart
auf Basis konkreter Betriebskonzepte
und Fahrplane wird neben zusatzlicher
Infrastruktur durch die Digitalisierung
der Schiene erreicht werden: Durch-
gangsbahnhof und Erganzungsstatio-
nen kénnen die Bahn nur entlasten,
aber nicht ihre Leistungsfahigkeit er-
hohen. Dagegen soll die ,Digitalisie-

Grole Wendlinger KEurve

MVBW

rungsrendite” auf die Systeme Tief-
bahnhofund S-Bahn wirken.

Durchlassigkeit sicherstellen
Infrastrukturerganzungen im Kern
des Stuttgarter Knotens sind auf-
grund des eigenstandigen Verkehrs-
wertes sinnvoll, um die reguldre Inf-
rastruktur tempordr beispielsweise
bei Storfallen oder Instandhaltungs-
maRnahmen jederzeit zu erhalten.
Betriebliche Erfahrungen der vergan-
genen Jahre zeigen, dass diesem As-
pekt deutlich mehr Aufmerksamkeit
geschenkt werden muss. MSC

Das baden-wiirttembergische Verkehrsministerium plant Infrastruktur-Erweite-

rungen beim Projekt Stuttgart 21. Das Foto zeigt die Verschwenkung der Altbau-
strecke bei S-Obertiirkheim Manfred Scheihing



W Erzgebirgsbahn

Vertrag nicht verldngert

DB Regio bzw. ihre Tochterfirma, die
Erzgebirgsbahn, wird sich ab Juni
2024 im Erzgebirge von den Strecken
Chemnitz - Cranzahl, Fldha -Olbern-

M Bentheimer Eisenbahn

Reiseziige sollen bis Coevorden fahren

Die Bentheimer Eisenbahn (BE) soll ab 2026 Reiseztige auch tiber
Neuenhaus hinaus bis ins niederlandische Coevorden anbieten. Die
Landesnahverkehrsgesellschaft Niedersachsen (LNVG) plant eine
Direktvergabe der Leistungen an die BE, es geht um jahrlich 0,35 Mil-
lionen Zugkilometer, welche ab Juni 2026 bis Emlichheim und ab
Dezember des gleichen Jahres bis Coevorden zu erbringen sind. Der

Verkehrsvertrag lduft bis Ende 2036.

W DB Netz

Sanierung des Rangierbahnhofs Rostock Seehafen

Die DB hat mit der Sanierung des Rangierbahnhofs Rostock See-
hafen begonnen. Die Erneuerung dauert bis 2032 und kostet rund
300 Millionen Euro. Laut DB Cargo ist die Menge an Gliterwagen
zum Rostocker Seehafen zuletzt stark gestiegen. FFO

W Deutsche Bahn

Auf der Strecke Chemnitz — Cranzahl steht ein Betreiberwechsel

im Reisezugbetrieb an. Am 20. Mai 2023 befiihrt 218 003 der Firma
Train4Train mit dem Funkmesswagen 1 die Strecke relix seraphin

hau und Zwickau - Johanngeorgen-
stadt verabschieden. Die dort einge-
setzten Desiros der Baureihe 642
werden dann nach Miihldorf umbe-

heimatet. Ab Sommer 2024 werden
die Citybahn Chemnitz und die Vogt-
landbahn die entsprechenden Zug-
leistungen tibernehmen. MU

W Niedersachsen

Lenkungskreis Bahnstrecken-
reaktivierung nimmt Arbeit auf

In Niedersachsen hat am 11. April 2023 der
Lenkungskreis ,Bahnstreckenreaktivierung*

Deutschland I

I In Kiirze

Sensors4Rail-Probezug abgestellt

Nach den eineinhalb Jahre
andauernden Messfahrten wurde
der Hamburger S-Bahn-Zug 472 061
vor Kurzem wegen Fristablaufs ab-
gestellt. Der speziell designte Zug
wurde 2020 mit Messtechnik
ausgestattet, um eine Umfeld-
wahrnehmung mit Landmarken

zu entwickeln und erproben. Am

13. April 2023 wurde der Zug zur
Havellindischen Eisenbahn (HVLE)
uberfiihrt. Die HVLE mochte den
Zug als Event- und Konferenzraum
nutzen.RM

ECE Frankfurt — Mailand
mit Giruno

Zum Fahrplanwechsel im Dezember
2023 kommt es beim ECE-Zugpaar
Frankfurt - Basel - Mailand zu

einer Anderung des Fahrzeug-
einsatzes. Statt Trenitalia-ETR610
werden kiinftig Giruno der
Schweizerischen Bundesbahnen
SBB eingesetzt. AWA

Deutschlandticket
legt DB-Server lahm

Infolge der hohen Nachfrage nach
dem Deutschlandticket fielen An-

seine Arbeit aufgenommen. Ziel ist es, die fur
eine mogliche Reaktivierung infrage kom-
menden Bahnstrecken zu untersuchen und
eine Empfehlung zu erarbeiten, um am Ende
entsprechende Reaktivierungen zu realisie-
ren. Ein solches Verfahren hatte das Ver-
kehrsministerium unter dem damaligen und
heutigen Verkehrsminister Olaf Lies schon
einmal 2013 angeschoben, an dessen Ende
die Reaktivierung der Strecken Bad Bent-
heim - Neuenhaus und Einbeck-Salzderhel-

Internationaler Fernverkehr wéchst starker denn je

Der internationale Fernverkehr der
Deutschen Bahn ist in den zuriicklie-
genden Monaten stérker gewachsen
als je zuvor. Die Buchungen im ersten
Quartal 2023 tberstiegen die Reisen-
denzahlen zum Vergleichszeitraum im
bisherigen Rekordjahr2019um40 Pro-
zent.2022 reisten bereits knapp sieben
Prozent mehr Menschenalsim Vor-Co-
rona-Jahr 2019 per Zug in europdische
Nachbarldnder. Damit waren im ver-
gangenen Jahr tiber 16 Prozent der Rei-
senden im Fernverkehr der DB insge-
samtinternational unterwegs.2019 lag
der Anteil bei 13 Prozent. em/PM
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e

den - Einbeck Mitte standen. AWA

Der internationale Fernverkehr erfreut sich eines nennenswerten
Wachstums. ICE 90 Wien — Dortmund Hbf ist am 1. Mai bei

Hausbach auf dem Weg in den Westen

Matthias Miiller

fang Mai die DB-Server zeitweise
aus. Somit konnten keine Fahrschei-
ne Uber elektronische Medien der
Deutschen Bahn wie den DB-Navi-
gator erworben werden. JMU/MMU

RE Miinchen — Hof
neu ausgeschrieben

Die Bayerische Eisenbahngesell-
schaft (BEG) hat die Ausschreibung
des RE 2 Miinchen - Regensburg -
Hof gestartet. Der Verkehrsvertrag
JExpressverkehr Ostbayern be-
ginntim Dezember 2027 und

[duft bis Dezember 2042 und
schlieRt an den Verkehrsvertrag
JExpressverkehr Ostbayern Uber-
gangLos1“an. AWA

Positive Prognose fiir Aartalbahn

Eine Machbarkeitsstudie beschei-
nigt der Aartalbahn zwischen Wies-
baden und Bad Schwabach ein posi-
tives Szenario beztiglich einer
Reaktivierung. Demzufolge sei die-
ser Abschnitt infrastrukturell in ei-
nem passablen Zustand. Zudem
kénnten die nétigen Reisendenkilo-
meter realisiert werden. MMU
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ines der interessantesten Eisen-
Ebahnmuseen der Niederlande ist

das Stichting voorheen Rotter-
damse Tramweg Maatschappij (RTM)
in Ouddorp auf der Insel Goeree-
Overflakkee (Provinz Stidholland). Es
istdaseinzige, dasausschlieRlich Origi-
nal-Eisenbahnfahrzeuge aus der Regi-
on auf seiner rund sieben Kilometer
langen Strecke tber den sogenannten
Brouwersdam einsetzt. Zum Fuhrpark
gehdren Dampf- und Diesellokomoti-
ven, Triebwagen und Busse.

Erinnerung an RTM

Das Museum, das sich seit 1989 an
seinem jetzigen Standort befindet,
ist ein Erbe der 6ffentlichen, 1878 ge-
griindete Verkehrsgesellschaft Rot-
terdamsche Tramweg Maatschappij
(RTM). Diese war zwischen 1898 und
1966 auf einem 235 Kilometer langen
1.067-Millimeter-Netz auf den Inseln
Stdholland und Zeeland tatig. Das
Unternehmen betrieb auch Fahr-
dienste. Ein wichtiges Standbein der
Bahn war der Transport von Bauma-
terial, von landwirtschaftlichen Pro-
dukten wie Zuckerriiben sowie von
Vieh. Zudem beférderte die RTM
selbstentwickelte Container.

Nach einer groRen Flutkatastrophe
im Jahr 1953 verlor die RTM an Bedeu-
tung. Die geméchlichen Bahnchen
boten kein zeitgeméRes Reisetempo
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m Stichting voorheen Rotterdamse Tramweg Maatschappij

Dampf und Diesel auf

dem Brouwersdam

Bei den eher seltenen Fotofahrten zeigt das RTM (Rotterdamse Tramweg Maatschappij), was im Depot schlummert.
Dampfilok 50, ein C-Kuppler, ist am 15. April 2023 auf dem Brouwersdam unterwegs sevrien Ferrée

RTM Ouddorp

Sire West Repart (ca. 7 km)

Spurweite 1.067 mm

Offnungstage Mai bis OI'<tober mittwochs und samstags,
in den Ferien auch donnerstags

Adresse G. C. Schellingerweg 2, 3253 MD Ouddorp

Internet rtm-ouddorp.nl

Kontakt info@rtm-ouddorp.nl

Unterwegs in den Diinen bei Ouddorp: Der hilzerne Triebwagen M67

repriisentiert eine authentische Tram der friiheren RTM

De Punt — Port Zélande - Middelplaat Haven —

Sevrien Ferrée

mehr und konnten sich gegen die
Konkurrenz auf der Strae nur unzu-
reichend behaupten. Der Bau der Del-
tawerke machte das Netz von Fahr-
verbindungen und Kapspurstrecken
bald endgiltig tiberflussig. Im Februar
1966 fuhr der letzte RTM-Zug zwi-
schen Hellevoetsluis und Spijkenisse.
In Hellevoetsluis wurde spater auch
das Museum gegriindet. Viele Loks,
Triebwagen und Personen- und Gu-
terwagen konnten tibernommen wer-
den, obwohl einige wertvolle Wagen
verschrottet wurden.

Museumsbahn am
Grevelingenmeer

Die Museumsstrecke der RTM ver-
lduft heute tUber den 1971 fertig-
gestellten  Brouwersdam, ein
Kiistenschutzbauwerk, der das Greve-
lingenmeer von der Nordsee trennt
und Teil der niederlandischen Delta-
werke ist, dem niederlindischen
Schutzsystem gegen Hochwasser
und Sturmfluten. Die 1.067-Millime-
ter-Gleisesind verlegt in einer Diinen-
landschaft. So wird die Fahrt in den
RTM-Ziigen zu einer interessanten
Zeitreise. Die Fahrsaison startete im
Jahr 2023 Anfang Mai, sie endet am
28. Oktober. AuRerdem wird es vom
26. bis zum 30. Dezember 2023 noch
Einsitze von Trambahnen auf der
Strecke geben. GF
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Plettenberg wieder unter Dampf

Bei schonstem Sonnenschein konnen Eisenbahnfreunde am 30. April 2023 die ,,Einweihungsfahrt* der
wieder hergerichteten Kastendampfiok ,,Plettenberg* (siehe em 5/23) im Vilser Holz geniefien. Nach
Jahren ist die Maschine wieder mit versetzten Normalspurpuffern unterwegs

W Historic RhB

Stiftung,,Griin & Chrom*
im Dachverband

Anfang Februar 2023 griindete sich
in Bergtin die neue Stiftung ,Griin &
Chrom* die sich dem betriebsfahi-
gen Erhalt von historischem Rollma-
terial der Rhatischen Bahn verschrie-
ben hat. Seit Mitte April gehort sie
nun dem Dachverband Historic RhB,
der damit acht Vereine und zwei Stif-
tungen zdhlt, an. Langfristiges Ziel
von,,Griin & Chrom“ist der Riickbau
in das grtine Erscheinungsbild je ei-
nes Fahrzeugs der Baureihen Ge 4/4',
Ge6/6"und Ge 4/4" sowie der Perso-
nenwagentypen EW | und EW II. Ein
weiteres Fahrzeug jeder Reihe soll in
Rot erhalten bleiben. FFO

W Leipziger Dampf KulTour
528079 in Nossen aufgearbeitet

Die Leipziger Dampf KulTour (LDK) erwarb kiirzlich
die 52 8079 von der Wedler Franz Logistik (WFL).
Die Maschine erhielt in Nossen eine Aufarbeitung
und konnte bereits angeheizt aus eigener Kraft be-
wegt werden. Ziel ist nun noch die Fertigstellung
der Hauptuntersuchung. Am 4. Mai 2023 wurde
sie von V100 003 samt Begleitwagen nach Leipzig
tberfuhrt. FSP

Mit der von LDK erworbenen 52 8079 im
Schlepp passiert V 100 003 am 4. Mai 2023 in
Rofwein einige Formsignale relix seraphin M
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W Eisenbahnfreunde Treysa
Reisezugwagen
mit neuer HU

Bei den Eisenbahnfreunden Treysa
e.V. haben sechs Reisezugwagen
(Gattung B, ABDnund Bm)eine neue
Hauptuntersuchung erhalten. Hier-
fur wurden die Wagen vergangenen
September ins ungarische Szombat-
hely Gberfihrt. Eigentlich sollten die
Wagen bis Ende Februar fertigge-
stellt sein. Einzelanfertigungen, Lie-
ferzeiten und unterbrochene Liefer-
ketten fiihrten jedoch dazu, dass sich
die Aufarbeitung verzogerte, wes-
halb die Osterfahrten des Vereins
ausfallen mussten. Seit 17. April wei-
len die Wagen mit frischer HU wie-
derinder Heimat. AWA

Museums- und Touristikbahnen I

W Sauschwiinzlebahn

Saisonauftakt
mit neuer Stammlok

Die Sauschwiénzlebahn feierte vom
29. April bis 1. Mai 2023 den Saisonauf-
takt. Wahrend an den ersten beiden
Fahrtagen 50 2988 der Dampflok-
freunde Schwarzwald-Baar e.V. fuhr,
absolvierte am dritten Tag die MaK
800 011 ihren ersten Einsatz auf der
Sauschwdnzlebahn. Die vor Kurzem
aus Heilbronn geholte, nun als vV 80
BB beschriftete Diesellok ist die neue
Stammlok an den Dieselfahrtagen.
Die Bahnbetriebe Blumberghaben sie
angeschafft, da V 36 204 fiir langere
Zuge zuschwach motorisiertist. Die V
36 wird aber an ausgewahlten Tagen
weiterhin zum Einsatz kommen. AWA

I In Kiirze

BPW: Lok 44 féihrt wieder

Die Dampflok 44 ,LOWA* der Berli-
ner Parkeisenbahn (BPE) wurde am
6. Mai 2023 nach ihrer Hauptin-
standsetzung erstmals wiederim
Personenzugdienst in der Wuhlhei-
de eingesetzt. Die Lok z&hlt zu den
wenigen erhaltenen 70-PS-Bn2t, die
zwischen 1950 und 1956 vom Loko-
motivbau ,Karl Marx“in Babelsberg
gebaut worden sind. Die Maschine
erhielt einen dunkelblau/schwarzen
Neulack mit messingfarbenen Zier-
streifen und rotem Rahmen und
Fahrwerk. RM

Neuer Standort fiir den General

Der zweiteilige Salontriebwagen
608/908801,,Der General“der Georg
Verkehrsorganisation (GVG) wurde
am 26. April 2023 von Neustadt
(WeinstraRe) nach Mannheim zur
Historische Eisenbahn Mannheim
tiberfihrt. In Neustadt stand der blau/
weile Dieseltriebzug seit Ende 2020
im DGEG-Museum. AWA

Saisonstart bei
Niederdsterreich Bahnen

Am 29. April sind der Reblaus-Express,
die Waldviertelbahn und die Schnee-
bergbahnindie Saison gestartet.
Auchdie Sesselbahn am Schneeberg
ist seither wieder in Betrieb. JMU

382267 wieder in Betrieb

Am letzten Aprilwochenende fand
das Museumswochenende im Eisen-
bahnmuseum Bochum-Dahlhausen
statt. Beidieser Gelegenheit wurde
die generalliberholte P8,38 2267, wie-
derin Betrieb genommen. Sie wurde
aufdem Museumsgelande unter Dampf
stehend prasentiert JMU/MMU
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Als Ersatz fiir einen ausgefallenen
4024 ist 4020 279 am 4. Mai 2023
eingesprungen. Als S45 von Wien
Handelskai nach Wien Hiitteldorf

m Osterreich

Reihe 4020 bleibt

weiter unverzichtbar

ie Reihe 4020 ist bei den OBB
Dseit 1978 im Einsatz. Bis 1987

wurden von Simmering-Graz-
Pauker (SGP) in Graz insgesamt 120
Triebwagen, vorwiegend fiir die Wie-
ner Schnellbahn gebaut. Einsatze in
Vorarlberg, Tirol, Obertsterreich und
der Steiermark wurden im Laufe der

Jahre beendet, sodass die gesamte
Flotte in den vergangenen Jahren in
Wien zusammengezogen wurde. Die
dreiteiligen thyristorgesteuerten
Triebwagen waren Uber 40 Jahre ein
gewohntes Bild auf den Wiener
Schnellbahnlinien. Die urspriingliche
blaue Farbgebung kennzeichnete be-

sonders den Verwendungszweck als
Schnellbahnziige. Seit 2004 wurden
einige Triebwagen in das damals ak-
tuelle rot/graue Schragdesign umla-
ckiert. Diese Manahme wurde nach
wenigen Jahren aber wieder ge-
stoppt und fortan wieder das blaue
Schnellbahndesign angewendet.

Techn. Daten OBB-Reihe 4020

Hersteller SGP, BES
Baujahre 1978-1987
Achsformel  Bo'Bo'+2'2'+2'2’
Spurweite 1.435mm
Lange liber
Kup% lung 69400 mm
Dienstmasse 127t
Sitzplatze 184

" dreiteilige Einheit

erreicht er die Station Wien Hernals

Manuel Leitner

Nur noch 30 Triebwagen

Mittlerweile sind nur noch knapp
tiber 30 Triebwagen im Einsatz. Trotz
der fortschreitenden Auslieferung
von Desiro ML-Garnituren und eini-
ger Umstationierungen von Triebwa-
gen der Reihe 4024 aus Vorarlberg
nach Wien sind die betagten 4020
aber nochimmer nicht ganz verzicht-
bar. Neben nur noch wenigen plan-
maRigen Einsdtzen in und rund um
Wien dienen die meisten Triebwagen
nun als Reservegarnituren fiir den
Fall, dass der modernere Fuhrpark
einmal nicht verftigbar ist. Der akute
Fahrzeugmangel bei den OBB inten-
siviert die Einsdtze der dreiteiligen
Altbautriebwagen oftmals auch.
Nach derzeitigem Stand sollen die
4020er noch bis etwa 2026/27 ein-
gesetzt werden. MLE

Seit 2004 tragen einige 4020 das Schriigdesign: 4020 310 als S80
von Wien Hiitteldorf nach Wien Aspern Nord bei der Durchfahrt im
Betriebsbahnhof Maxing am 4. Mai 2023 Manuel Leitner




m Osterreich
Viel Verkehr im Tullnerfeld

Nicht immer so gut ausgelastet wie
derzeitist der Verschubglterzugvon
Moosbierbaum-Heiligeneich nach
Michelhausen (alter Bahnhof). Da
auch das Lagerhaus im Frihling re-
gelmaRig Tads-Wagen erhilt, besteht
der Zug des Ofteren aus bis zu zehn
Wagen. Die Strecke nach Michelhau-
sen ist der Restabschnitt der Tullner-
felder Bahn St. Pélten — Herzogen-
burg - Tulln - Wien, die im Rahmen
des Baus der Neuen Westbahn zwi-
schen Michelhausen und Tullnerfeld
durch eine Neubaustrecke ersetzt
wurde. Fur die Bedienung der ortli-
chen Anschliisse blieb das Gleis der
Altstrecke bis Michelhausen erhal-
ten. Die Oberleitung wurde demon-
tiert, die Oberleitungsmasten ste-
hen aber bis heute. IMU/MMU

W Schweiz

e

Unweit des Bahnhofs Tullnerfeld befindet sich 2070 079 am 4. Mai

2023 mit dem Verschubgiiterzug von Michelhausen bereits wieder

auf der Riickfahrt

Energiesparmafnahmen bleiben bestehen

Im Hinblick auf eine akute Energie-
mangellage hatten die SBB zum ver-
gangenen Herbst und Winter
2022/2023 diverse Energiesparmal3-
nahmen umgesetzt. Dazu zdhlten un-
ter anderem Geschwindigkeitsreduk-
tionen im Gotthard-Basistunnel,

W Schweiz

Temperatursenkungen im Fahrgast-
raum der Zlige und weitere Energie-
sparmalRnahmen in Biro- und Be-
triebsgebduden. So konnten rund funf
Prozent Haushaltsstrom und Warme-
energie gegeniiber dem Vorjahreszeit-
raumeingespartwerden.Imgesamten

AlpTransit Gotthard AG aufgel6st

Im Jahr 1998 griindeten die SBB ihre Tochtergesell-
schaft AlpTransit Gotthard AG (ATG), die als Bauherrin
der NEAT-Infrastrukturprojekte auf der Gotthard-Ach-

se, wie dem Ceneri- und Gotthard-Basistunnel, auftrat. ~ gen.

Matthias Miiller

Jahr 2022 sparten die SBB 530 GWh
Strom (entspricht dem Bedarf von
130.000 Haushalten) im Vergleich zu
2012.Dadie Gefahreiner Energieman-
gellage noch nicht gebannt scheint,
werden die SBB die MalRnahmen wei-
testgehend beibehalten. FFO

Die betreuten Projekte und RiickbaumaRnahmen sind
mittlerweile abgeschlossen, so dass die ATG Ende April
aufgeldst wurde und deren Akten an die SBB tibergin-

FFO

Die AlpTransit Gotthard AG - Bauherrin unter anderem des Gotthard-Basistunnels (Foto) und des
Ceneri-Basistunnels — wurde nach Erledigung der Aufgaben aufgelost picture alliance/KEYSTONE/GABRIELE PUTZU
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I In Kiirze

Halbstundentakt im
Gotthard-Basistunnel

Die SBB fiihren zum Fahrplanwech-
selim Dezember 2023 den Halb-
stundentakt durch den Gotthard-
Basistunnel ein. Dieser wird téaglich
von 6:00 bis 20:00 Uhrin Richtung
Stden und von 7:00 bis 22:00 Uhrin
Richtung Norden gelten. AWA

Flankenfahrt in Kittsee

Am 30. April 2023 kam es im 6ster-
reichischen Grenzbahnhof Kittsee
zu einer Flankenfahrt. Weil ein Lok-
fUhrer ein Signal falsch interpretier-
te, war ein Guterzug mit einem an-
deren seitlich kollidiert. Im
betroffenen Bahnhofsbereich sind
weder 500-Hz-Magnete noch Sig-
nalnachahmer mit PZB-Beeinflus-
sung vorhanden, die die Kollision
hatten verhindern kénnen. M/

D-Zug Wien - Passau

Infolge der Bauarbeiten auf der
Weststrecke zwischen Péchlarn
und St. Pélten und den daraus
resultierenden Fahrzeiten entfiel
das Zugpaar ICE 90/ 91 Wien -
Dortmund und zurtick vom

2.bis 22. Mai 2023. Als Ersatz ver-
kehrte ein D-Zug 19794/19795 mit
OBB-Taurus und vier Schnellzug-
wagen. JMU/MMU

Neue Haltestelle in Basel

Bis 2030 wollen die beiden Basler
Kantone eine neue innerstadtische
Haltestelle Basel Morgartenring auf
der Strecke zwischen den Bahnho-
fen Basel SBB und Basel St. Johann
errichten. Beide Kantone haben
jungst die Finanzierung der Planun-
gen gesichert. FFO

Entflechtung
Giimligen Siid geplant

Auf der Strecke Bern - Thun soll
stdlich von Muri das neue Entflech-
tungsbauwerk ,,Guimligen Stid“
entstehen. Es ermdglicht den Z-
gen der Relation Bern - Worb -
Langnau durch einen neuen, 450
Meter langen Tunnel ein niveau-
freies Ein- und Ausfadeln aus der Li-
nie Bern - Thun. Aktuell [duft fur
das Projekt die Offentlichkeitsbe-
teiligung. Der Baubeginn ist fiir Mai
2024 geplant, die Inbetriebnahme
fiir Ende 2029. FFO
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m Finnland
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> Normalspur-
- Umstellung nicht kosteneffizient

chon langer gibt es in Finnland
SUberlegungen, die Gleise mit

der dortigen Spurweite von
1.524 mm zumindest auf einzelnen
Strecken auf die européische Normal-
spur mit1.435 Millimeter umzubauen.
Das finnische Verkehrsministerium
hat nun eine Studie veréffentlicht, die

{.- GIkis

In1

zu dem Schluss kommt, dass diese
MaRnahme nicht wirtschaftlich ware
und zu viele Nachteile hatte. Am viel-
versprechendsten ware noch der
Neubau einer normalspurigen Haupt-
strecke zwischen Helsinki und Tornio
(Grenze zu Schweden) oder langfris-
tig gesehen der vollstdndige Umbau

des Netzes und nicht nur einzelner
Strecken. Die Einfihrung der Normal-
spur soll nun tiefergehend gepriift
werden, auch weil sich die EU-Kom-
mission fiir den Ausbau der Eisen-
bahnstrecken im transeuropdischen
Verkehrsnetz TEN-V ausschlieRlich in
Normalspur einsetzt. FFO

Die Ziige in Finnland sind auf
1.524 Millimeter Spurweite
unterwegs. Eine Normal-
spurstrecke lohnt sich

laut einer Studie zwischen
Helsinki (Foto) und der
Grenze zu Schweden

picture alliance/Zoonar/Hilda Weges

W Tiirkei

Schnellfahrstrecke Ankara
- Sivas er6ffnet

Am 26. April 2023 wurde in der Tur-
kei die neue Hochgeschwindigkeits-
strecke Ankara - Sivas ertffnet. Die
405 Kilometer lange Linie verringert
bei einer Hochstgeschwindigkeit von
250 km/h die Fahrzeit mit dem Zug
zwischen beiden Stadten von zwolf
auf nur noch zwei Stunden. Seit der
Er6ffnung der ersten Hochgeschwin-
digkeitsstrecke 2009 gibt es mittler-
weile 2.228 Kilometer HGV-Strecken
inder Tiirkei. FFO

Neue Schnellfahrstrecke:
Erdffnungszug Ankara — Sivas am
26. April 2023 in Ankara

picture alliance/Dogukan Keskinkilic




W Slowakei

DB-Schlafwagen an Yosaria Trains

Insgesamt 18 Ex-CNL-Schlafwagen
der Bauarten WLABm 171und WLBm
172 haben einen neuen Besitzer ge-
funden. Am 20. April 2022 holte 183
500 (Railadventure) die Wagen aus
dem Stillstandsmanagement Mu-
kran ab. Neuer Eigentimer ist das
slowakische Unternehmen Yosaria
Trains, das die Wagen aufarbeiten

W Niederlande
Erster Einsatz eines ICNG-Triebzugs im Fahrgastbetrieb

und ab voraussichtlich Dezember
2023 fiir den geplanten Nachtzug-
verkehr Bratislava - KoSice - Humen-
né nutzen mochte. Die Osterreichi-
schen  Bundesbahnen  (OBB)
entschieden sich einst gegen die
Ubernahme der Wagen, da sie tech-
nisch duRerst anfillig und komplex
im Betrieb sind. AWA

Am 19. April 2023 erfolgte bei der
niederldndischen Staatsbahn NS
der erste Einsatz der ICNG-Triebzii-
ge im aktiven Fahrgastbetrieb. Die
Garnitur, bestehend aus einem
Acht- und einem Fiinfteiler, fuhr da-
bei einen IC-Umlauf zwischen Ams-
terdam und Rotterdam. Dabei tra-
ten allerdings Probleme mit dem
Tursystem auf, weshalb der Einsatz

W Thailand/Laos/China

Die Auslieferung der ICNG léuft
auf vollen Touren: Foto am 7. Mai
2023 bei Deventer Marcel Timmer

an diesem Tag vorzeitig endete. In
der nun gestarteten Testphase
tibernehmen die ICNG schrittweise
auch Leistungen zwischen Amster-
dam und Breda sowie zwischen Den
Haag und Eindhoven. Der reguldre
EinsatzstartetEnde2023.  AWA

Panasiatische SeidenstraRe in Betrieb

Seit dem 19. April gibt es eine neue
panasiatische Guterzugverbindung
zwischen Thailand, Laos und China.
Durch die sogenannte Pan-Asia Silk
Road (Panasiatische Seidenstrafe,
PAS), die zugleich als Transportun-
ternehmen firmiert, soll der Trans-
port von Giitern von Thailand und

Laos nach China erleichtert werden.
Es gibt mehrere Zugverbindungen
in verschiedene chinesische Stadte.
Die Zugverbindung zwischen Map
Ta Phut Station in Thailand und Gu-
angzhou in China beispielsweise
dauert rundfiinf Tage bei 3.500 Kilo-
metern. FFO

I In Kiirze

Zugverbindung Belgrad -
Ljubljana geplant

Die Verkehrsminister aus Slowenien
und Serbien haben sich Anfang April
fur die Wiederinbetriebnahme einer
Zugverbindung zwischen Belgrad
(Serbien) und Ljubljana (Slowenien)
ausgesprochen, die tiber Zagrebin
Kroatien ftihren soll. Zeitnah sollen
die Planungen fiir einen Nacht- und
einen Schnellzug auf der Verbin-
dung begonnen werden. FFO

Wagenmangel in Tschechien

Die tschechischen CD haben auf-
grund langer Revisionszeiten zurzeit
mit einem Mangel an Reisezugwa-
genim Fernverkehr zu kampfen.
Derzeit helfen laut Medienberich-
ten14 Personenwagen aus Polen,
Deutschland und der Slowakei leih-
weise auf den Linien Ex1und 6 Prag
- Pilsen - Miinchen aus. Die CD su-
chen nun weitere 20 Wagen zur Ab-
milderung des Wagenmangels. FFO

Alstom liefert weitere RER NG

Die SNCF beschafft fiir die Pariser
RER-Linien D und E weitere Triebz(i-
ge des Typs RER NG bei Alstom. Mit
denkiirzlich georderten 60 sechs-
teiligen Triebzigen erhoht sich die
Bestellung auf insgesamt 131 Einhei-
ten. Zwischen Alstom und der SNCF
besteht ein Rahmenvertrag tiber 255
RERNG. FFO

Erste Akku-Hybrid fiir Tschechien

Ab Dezember 2023 wird in Tsche-
chien der Einsatz des ersten Akku-

Weltweit I

Hybrid-Zuges starten. Skoda liefert
vier Triebzlige vom Typ RegioPanter
andie CDfiir den Einsatz auf der S8
Bohumin - Ostrava -Stramberk -
Vefovice in der Region Mdhrisch-
Schlesien. AWA

Eurodual: Einsatzgebiet
wird nach Siidosten erweitert

Das Leasingunternehmer European
Loc Pool (ELP) und der Hersteller
Stadler Valencia wollen den Einsatz-
bereich der Eurodual-Zweikraftloks
auf den Balkan ausweiten. Konkret ist
die Zulassung fiir Slowenien, Kroati-
en, Serbien und Montenegro ge-
plant. Die Testfahrten sollen im Juni
und]uli 2023 in allen genannten Lén-
dern stattfinden. Fiir Ende des Jahres
wird die Zulassung erwartet. AWA

Déinemark: DSB bestellt acht
weitere Talgo-Einheiten

Im Februar 2020 bestellte die dani-
sche DSB acht Zuggarnituren fiir den
Verkehr zwischen Kopenhagen/Aar-
hus und Hamburg beim spanischen
Hersteller Talgo. Im April 2023 ver-
doppelte die DSB den Auftrag auf
insgesamt nun 16 Zuggarnituren, um
weitere Angebotsausbauten zu er-
méglichen. Die ersten Talgo-Ziige ge-
hen voraussichtlich im Sommer 2024
in Betrieb, vorerst mit zwei Loks in
Sandwich-Traktion. Ab2028 wird nur
noch eine Lok je Garnitur benétigt,
dadann Steuerwagen zum Einsatz
kommen, die ebenfallsim April nach-
bestellt wurden. FFO
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Eisenbahn: Geschichte

m 150 Jahre Schwarzwaldbahn Offenburg - Singen (Hohentwiel)

Betriebliche Vielfalt auf Robert Gerwigs
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Bis zur Aufnahme des elektrischen
Zugbetriebs auf der Schwarzwaldbahn
dominierten Dieselloks der Baureihe

V 200’ die Traktion vieler Ziige auf der
Gebirgsbahn. Am 17. Juli 1975 héiingt der
Fahrdraht schon, als die Villinger 221107
mit dem E 2257 vor Hornberg die
Rampenstrecke in Richtung Sommerau
erklimmt roif schuize

eisenbahn magazin 7/2023

Schwarzwaldbahn I

FEine Schienenverbindung durch den Schwarzwald zu bauen,
war Mitte der 1850er-Jahre trotz aller topografischen
Hindernisse das Bestreben der GrofSherzoglich Badischen
Staatseisenbahnen. Dank der ausgefeilten Trassenfiihrung
mit grofen Schleifen und Kehrtunneln lief3 sich das
Projekt bis 1873 als reine Adhdsionsbahn umsetzen.
Stets interessant war das Verkehrsgeschehen, bot es doch
immer wieder auch den Reiz der grofsen, weiten Welt

chon in den 1840er-Jahren - die Eisen-
Sbahn war gerade erst ins Rollen gekom-

men - gab es erste Bestrebungen, eine
zentral durch den Schwarzwald fiihrende
Schienenverbindung zu bauen, mit der man
das Rheintal bei Offenburg auf direktem
Wege mit der Bodenseeregion verbinden
wollte. Die topografischen Begebenheiten,
vor allem der steile Anstieg vom Rheintal hin-
auf auf die Schwarzwaldhéhen, verhinderten
dies jedoch, gab es doch damals weder die
baulichen Moglichkeiten zur Umsetzung ei-
nes solchen Projekts noch ausreichend leis-
tungsféhige Lokomotiven, die die dadurch
bedingten Steigungen hatten bezwingen kén-
nen. Doch der Wunsch blieb aktuell, wollte
man die Strecke doch gerne als Zubringer in
Richtung Schweiz und tiber den Gotthard wei-
ter in Richtung Studen sehen. Da sich der di-
rekte Weg ab Donaueschingen durch die Wu-
tachschlucht stidwarts aufgrund geologischer
Probleme verbot, kam nur eine diesen Bereich
in weitem Bogen umfahrende Streckenfiih-
rung nach Singen (Hohentwiel) infrage. Drei
Varianten standen zur Disposition: eine Ver-
bindung lber Furtwangen und entlang der
Breg (Bregtallinie), eine Strecke tiber Horn-
berg und Triberg (Sommeraulinie) sowie eine
Trassenfiihrung tiber Wolfach, Schiltach und
Schramberg (Schiltachlinie). Letztere schlos-
sen die GroRherzoglich Badischen Staatsei-
senbahnen jedoch schnell aus, da mit der
Stadt Schramberg - entgegen den rein
badischen Bestrebungen - wiirttember-

Gesamtstreckenverlauf der
Schwarzwaldbahn auf der
DB-Kursbuchkarte Sommer 1972

Offenburg - Singen (Hohentwiel)

Streckenldnge 1491 km

Spurweite 1435 mm (Normalspur)
Stromsystem 15kV/16,7 Hz ~
Hochstgeschwindigkeit 140 km/h
Kursbuchstrecke 720

Eroffnungen:

Offenburg — Hausach, Engen - Singen 2. Juli 1866
15. Juni 1868

6. August 1869

10. November 1873

Donaueschingen — Engen
Donaueschingen - Villingen
Villingen — Hausach

gisches Gebiet bertihrt worden ware. Auch
die Bregtallinie schied aufgrund der zu erwar-
tenden immens hohen Baukosten aus.

Schleifen und Kehrtunnel

So machte die Sommeraulinie das Rennen. Die
Bauausfuihrung wurde dem erfahrenen Bauin-
genieur Robert Gerwig (1820-1885) aus Karlsru-
he Ubertragen, der bei der Oberdirektion flr
Wasser- und StraRenbau tatig war und Ende der
1850er-Jahre bereits die Eisenbahnbriicke tiber
den Rhein bei Waldshut sowie die Fortsetzung
der Hochrheinbahn von Waldshut nach Kons-
tanz geplant und umgesetzt hatte. Der Bau der
schnell als ,,Schwarzwaldbahn bekannt gewor-
denen Verbindung von Offenburg tiber Hau-
sach, Hornberg, Triberg, St. Georgen, Villingen,
Donaueschingen und Immendingen nach Sin-
gen sollte zu seinem Hauptwerk werden. Als
groRte Herausforderung stellte sich die Uber-
windung des engen und steilen Gutachtales
zwischen Hausach und St. Georgen heraus -
564 Hohenmeter mussten hier auf einer Luftli-
nie von 21 Kilometern Entfernung tiberwunden
werden. Ein Projekt, an dem viele andere ge-
scheitert waren und das in direkter Linie mitden
damaligen Moglichkeiten der Technik nicht hat-
te bezwungen werden kénnen. Doch ersann
Gerwig hierflr 1863 eine ausgekligelte Stre-
ckenfuhrung, die die topografischen Verhaltnis-
se ausnutzte und zwischen Hornberg und
Triberg mittels zweier weit ausholender Doppel-
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schleifen und Kehrtunnels mit nicht zu starker
Neigung die erforderliche Hohe gewann. Das
verldngerte zwar die Schienendistanz zwischen
Hausach und St. Georgen auf knapp 40 Kilome-
ter, ermoglichte es aber den damaligen Ztigen,
die Steigung ohne Zuhilfenahme einer betriebs-
hemmenden Zahnstange zu bezwingen. So be-
trégt die maximale Steigung in allen Abschnit-
ten nur zwischen 20 und 25 Promille.

Im April 1865 konnte der Bahnbau beginnen, von
vornherein wurde eine zweigleisige Strecken-
fuhrung trassiert, der Bau jedoch zunachst nur

&t oo e 7l 3 TR, L i . s, =5 - L
Seit jeher spielt die Schwarzwaldbahn auch im Touristikverkehr eine Rolle. 1960 steht 39 091
mit einen Reisebiiro-Sonderzug in Villingen abfahrbereit Richtung Offenburg

Dietmar Rubin

eingleisig ausgefiihrt. Da der steile Mittelab-
schnitt einen erhdhten Planungs- und Bauauf-
wand erforderte - allein zwischen Hausach und
St. Georgen waren 37 Tunnelbauwerke in den
Fels zu bringen —, nahm man zundchst die fla-
chen Teilstticke von Offenburg bis Hausach und
von Engen bis Singen in Angriff, die schon am
2. Juli 1866 er6ffnet werden konnten. Sowohl in
Offenburgals auch in Singen bestand Anschluss
an die 1840 bis 1863 entstandene Badische
Hauptbahn Mannheim - Basel - Konstanz.
Nach Uberwindung der Wasserscheide zwi-
schen Rhein und Donau, dem Bau des Hattinger

Seit den 50er-Jahren waren Schienenbusse auf der Schwarzwaldbahn im Einsatz. 1973 verlisst
der zweimotorige 798 739 des Bw Offenburg den Tunnel beim 4. Bauer kiaus Weigel/Slg. Jiirgen Lehmann

Tunnels sowie der partiellen Verlegung der Do-
nau zwischen Pfohren und Neudingen konnte
am 15. Juni 1868 der Abschnitt Donaueschingen
- Engen er&ffnet werden. Die Fortsetzung von
Donaueschingen bis Villingen war ab dem 6. Au-
gust des Folgejahres befahrbar. Langer dauerte
naturgemall der Bau des letzten, des steilsten
und aufwendigsten Teilabschnitts. Der Deutsch-
Franzsische Krieg von 1870/71 sorgte fur eine
zusatzliche Verzogerung, doch konnten die Bau-
arbeiten schlieRlich am 10. November 1873 ab-
geschlossen werden. Die Schwarzwaldbahn war
aufvoller Lange durchgehend befahrbar.

Wachsendes Verkehrsbedurfnis

Mit taglich finf Personenzugpaaren zwischen Of-
fenburg und Konstanz bot die Schwarzwaldbahn
ein fur die damalige Zeit gutes Reiseangebot, im
am meisten frequentierten Abschnitt Villingen -
Konstanz legten die Badischen Staatsbahnen
noch drei zusétzliche Zugpaare ein. Ein weiterer
Zug verkehrte zwischen Offenburg und Singen,
wobei er fur die knapp 150 Kilometer Strecken-
lange etwa vier Stunden Fahrzeit benétigte. Zwi-
schen Konstanz und Immendingen ist fur die
1870er-Jahre zudem ein Schnellzug Uberliefert,
derin Immendingen die Fahrtrichtung wechselte
und tiber Plochingen nach Stuttgart fuhr.

Rasch erfreute sich die Schwarzwaldbahn gro-
Rer Beliebtheit, nicht nur als Durchgangsstre-
cke, sondern auch als Ausflugsziel, wobei be-
sonders die Bahnhdfe des landschaftlich
schonsten Mittelteils bald eine gewisse Attrakti-
vitat fiir Erholungssuchende entwickelten. Dar-
tiber hinaus bot die Strecke aber auch den vor
Ort ansassigen kleinen Betrieben — erwdhnt sei
nur die Uhrenindustrie — endlich die von ihr er-
hofften verbesserten Absatzchancen, sodass
auch der Giiterverkehr an Bedeutung gewann.
Schon aufgrund ihrer Steigungen wurde die
Schwarzwaldbahn aber nie zu der groRen
Durchgangslinie flr den Giiterverkehr, wenn-
gleich sie bis heute durchaus einige solcher, so-
gar internationaler Zugldufe zu bieten hat.

Das Nadelohr der Strecke blieb aber der steilste
Abschnitt zwischen Hausach und St. Georgen,

Der topografisch
anspruchsvollste Teil
der Strecke Offenburg

- Singen mit zahlreichen
Kehren und Tunnel liegt
zwischen Hornberg

und Sommerau

Slg. 05



Konstanz. Am 23. Mai 1988 fiihrt eine 111 den Zug iiber das Hornberger Viadukt

wo die Rampenstrecke bergauf fahrenden Zi-
gen nur geringe Fahrgeschwindigkeiten ermog-
lichte und die Durchlassfahigkeit hemmte. So
bauten die Badischen Staatsbahnen die Teilstre-
cke zwischen Hausach und Villingen, dem wich-
tigsten Hauptort am Ubergang zur Baar, bis 1888
zweigleisig aus. Damit liel sich das Zugangebot
bis zum Beginn des 20. Jahrhunderts kontinuier-
lich steigern. Der zusétzlichen Sicherheit diente
die 1884 beginnende Ausstattung der Bahnhdfe
mit mechanischen Stellwerken.

Ab Sommer 1906 konnte die Strecke auch inter-
nationales Flair fiir sich verbuchen, rollten doch ab
diesem Fahrplanabschnitt mehrere Schnellziige
tber die gesamte Strecke. Darunter waren auch
erste renommierte Verbindungen, etwa zwischen
Amsterdam bzw. Oostende und Konstanz sowie
von Frankfurt (Main) nach Chur. Lange halten
konnten sie sich allerdings nicht, zu Beginn des
Ersten Weltkrieges waren die meisten von ihnen
schon wieder entfallen. Ohnehin wurde der Fahr-
plan mit Kriegsbeginn undindenfolgenden beiden
Jahrendeutlich ausgediinnt. Umso gréRerwar auf-
grundder Frontndheder (auch durchden Schwarz-
wald umgeleitete) Guter- und Militérverkehr. Da-
bei explodierte am 24. Mai 1918 beim
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Joklisbauernhof nahe Gutach nach einem Heil3-
[dufer ein talwérts fahrender Munitionszug,

Nach dem Ende des Ersten Weltkrieges normali-
sierten sich die Verkehrsverhiltnisse wieder, was
auch einer wieder gestiegenen Zahl an Zugver-
bindungen zugutekam. Zur einen, auch wahrend
des Krieges noch gefahrenen Schnellzugverbin-
dung tber die Schwarzwaldbahn kam 1921 eine

»

Der durchgangig zwei-
gleisige Ausbau der

Schwarzwaldbahn wird
bis 1921 abgeschlossen

zweite hinzu. Die Deutsche Reichsbahn als Nach-
folgerin der Landerbahnen konnte zudem bis 1921
den durchgehenden zweigleisigen Ausbau der
Schwarzwaldbahn zum Abschluss bringen. Mit
der preuRischen P8 kamen ab 1922 erstmals auch
nicht-badische Lokomotiven zum Einsatz. Auf-
grund der franzésischen Besetzung Offenburgs
und Appenweiers ab dem 4. Februar 1923 muss-
tendie Personenztige der Schwarzwaldbahn statt
in Offenburg bereits im stidostlich davon gelege-

1983 bis 1993 bot der FD 1903/1902 ,,Bodensee“ eine regelmdfige Verbindung vor allem fiir Urlaubsreisende zwischen Westfalen und

Schwarzwg

T e

Jiirgen Horstel

nen Ortenberg beginnen bzw. enden. Ein durch-
gehender Zugbetrieb tiber die Schwarzwaldbahn
hinaus war damit vorerst nicht mehr méglich und
entsprechende Zige mussten groRraumig um-
geleitet werden. Mit der Freigabe zum 11. Dezem-
ber 1923 kehrte aber alsbald wieder betrieblicher
Alltag ein. Damit konnte die Reichsbahn auch an
die weitere Steigerung der Leistungsfahigkeit ih-
rer Strecke durch den Schwarzwald gehen. Der
erste Schritt dabei war 1924/25 der Ersatz der al-
ten Briicke durch den Neubau des nun dreigleisi-
gen Reichenbach-Viadukts in Hornberg - des
einzigen Viadukts der Schwarzwaldbahn.1925/26
wurde der nur31Meter kurze Kaisertunnel unter-
halb von Triberg aufgeschlitzt; aufgrund eines
dabei aufgetretenen Hangrutsches unterblieb
die geplante Abtragung weiterer Kurztunnel.

Neue Herausforderungen

Der Zweite Weltkrieg bescherte der Schwarz-
waldbahn lange Zeit nur partielle Schaden; erstin
den letzten Kriegstagen nahmen die Zerstérun-
gen nicht nur aufgrund der Kampfhandlungen,
sondernauch infolge von Sprengungen durch die
sich zurlickziehende Wehrmacht zu. Am 22. April
1945 musste der Zugbetrieb eingestellt werden,
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nachdem ein Pfeiler des Reichenbach-Viadukts
schwer beschadigt worden war, mehrere Tunnels
eingestlirzt und verschiedene Briicken gesprengt
worden waren. Schon kurz nach Kriegsende, am
30. Juni 1945, konnte der durchgehende Zugbe-
trieb zumindest eingleisig wieder aufgenommen
werden (die vollstandige Wiederherstellung der
Zweigleisigkeit fand mit der Wiederherstellung
der Gutachbriicke bei Gutach am 5. Dezember
1950 seinen Abschluss). Die Strecke lagnuninder

»

Die Lage in der franzosi-
schen Besatzungszone
sollte sich auch auf den
Betrieb auswirken

franzosischen Besatzungszone, was ihr in den
kommenden Jahren entsprechende Ziige der
Besatzungsmacht bescherte und auch auf Jahr-
zehnte hinaus noch franzésischen Militérreise-
zugverkehr nach sich zog. In den ersten Nach-
kriegsjahren waren dies vor allem deutlich von
den bislang tber die Schwarzwaldbahn gefiihr-
ten Verkehrsbeziehungen abweichende Leis-
tungen, die Frankreich mit dem Stidteil seiner
Besatzungszone in Osterreich (Vorarlberg und
Tirol) sowie beide franzésischen Besatzungszo-
nen untereinander verbanden. Nach Abschluss
des 6sterreichischen Staatsvertrages am15. Mai
1955 entfielen fast alle diese Verbindungen wie-
der.

Regierte zwischen Offenburg und Konstanz bis-
lang noch ausschlieRlich ,,K&nig Dampf*, so be-
gann Mitte der 1950er-Jahre die schrittweise Ver-
dieselung, beginnend mit den ersten, ab Sommer
1955vom Bw Villingen aus eingesetzten Schienen-
bussen. Schon ein Jahr darauf wurden die ersten
Schnellziige mit V 200 durch den Schwarzwald
befordert; auch sie waren in Villingen beheimatet.
Ihr Bestand erhéhte sich bis Mai 1959 auf bereits
20 dort beheimatete Loks. Die schweren , Arbeits-
bedingungen” im steilen Streckenabschnitt der
Schwarzwaldbahn setzten den V200 aber ebenso
zuwie die immer langer und schwerer werdenden
Zugeanihren Haken, was weder den Mekydro-Ge-
trieben noch den zu schwach ausgelegten Heiz-
kesseln gut bekam. In den friihen 1960er-Jahren
héuften sichihre Ausfalle und es kamen zwischen-
zeitlich wieder vermehrt eigentlich schon zur Ab-
stellung vorgesehene 39er (preuRische P 10) zum
Einsatz. Nach Behebung der Schwierigkeiten
konnten die V 200 und vor allem ihre ab 1964 in
Villingen beheimatete verstarkte Ausfihrung
V 200" wieder vollumfanglich zum Einsatz kom-
men - und den Betriebsdienst auf der Schwarz-
waldbahn ein weiteres Jahrzehnt lang bestimmen.
Ganzunproblematischwarihr Einsatzim Schwarz-
wald aber auch kiinftig nicht.

Unter dem Fahrdraht

Daher fiel schon Mitte der 1960er-Jahre der Ent-
schluss zur Elektrifizierung der Schwarzwald-
bahn, festgeschrieben im ,Dritten Abkommen
tber die Weiterfuihrung der Elektrifizierung von

Bundesbahnstrecken im Lande Baden-Wiirttem-
berg*“vom 28. Mai1965. Als Baubeginn wurde das
Jahr1966 veranschlagt, doch machten es die kurz
darauf zur Tagesordnung zdhlenden Kreditrest-
riktionen der DB vorerst unméglich, die Plane
umzusetzen. So konnte erst 1971 der Bauauftrag
fur denersten Streckenabschnitt Offenburg - Vil-
lingen erteilt werden, im Sommer 1972 begannen
die Bauarbeiten. Die aufwendigen Arbeiten, be-
sonders in den vielen Tunneln, bendtigten viel
Zeit und Aufwand, mussten doch die Tunnelsoh-
lenum 60 bis 80 Zentimeter tiefergelegt und teil-
weise die Tunnelrdhren aufgeweitet werden. Da-
her konnte erst im Herbst 1975 der elektrische
Betrieb zwischen Offenbach und Villingen und
zwei Jahre spéter auch zwischen Villingen und
Singen (- Konstanz) aufgenommen werden. Auf-
grund des relativ steilen Streckenverlaufs im Mit-
telabschnitt kamen in der Folge im Personenver-
kehr bevorzugt Loks der Baureihe 139 mit
elektrischer Widerstandsbremse zum Einsatz.

Trotzaller Umwdlzungen konnte sich die Schwarz-
waldbahn ihren Schnellzugverkehr erhalten. Im
Sommerfahrplan 1979 beispielsweise verkehrten
hier zwei Schnellzugpaare: der D 709/708 von
Dortmund nach Konstanz mit Kurswagen nach
Lindau sowie der D 371/370 Kopenhagen - Kons-
tanz. Hinzu kamen noch acht Eilzugpaare zwi-
schen Offenburg und Konstanz, auch sie teilweise
mit Kurswagenbeforderung, ein Eilzugpaar Stras-
bourg - Lindau, das noch einen Kurswagen Paris -
Innsbruck mitbeférderte, sowie ein weiteres Eil-

Uber viele Jahre hinweg gelangten auch franzosische Reisezugwagen planmiifiig auf die Schwarzwaldbahn. Am 10. April 1992 hat 143 914
zwischen Hausach und Hornberg einen aus SNCF-Schnellzugwagen gebildeten Militirzug am Haken

Georg Wagner




K6Iner HO-Schauanlage

Schwarzwaldbahn en miniature

I\/I it dem Einzug in ein neues Clubdomi-
zil Mitte der 2000er-Jahre reiften
beim Modellbau-Team Kéln auch Plane fiir
eine neue Clubanlage. Die Wahl des Vorbil-
des fiel auf den Hochschwarzwald mit den
bogen- und tunnelreichen Abschnitten um
Triberg, St. Georgen und Hausach. Der An-
lagenteil mit dem Bahnhof Triberg und an-
grenzenden Streckenabschnitten ist auch
der einzige, den die Modellbahnfreunde
2007 mehrfach auRerhalb der Raumlich-
keiten ausstellten. Das Gleismaterial
stammt von Roco, die Oberleitung ent-
stand aus den Bauteilen des Sommerfeldt-
Angebotes.

Angesiedelt war die Anlage einschlieRlich
des markanten modernen Empfangsge-
baudes von Triberg zunachst in der spaten
Bundesbahn-Epoche IV. Nach dem Uibli-
chen Ausstellungsmarathon fand diese An-
lage mit neu angepassten und damit héhe-
ren Hintergrundkulissen im ersten Raum
des Erdgeschosses des Klubheims in der al-
ten Signalmeisterei in K6In-Miilheim ihren
festen Platz. Sie erhielt zudem neu ange-
legte Zugdnge zum Schattenbahnhof in
den Rdumen zwei und drei. Dort komplet-
tieren der Bahnhof Hausach in Raum drei
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Schwarzwaldbahn I

Besonders faszinierend auf der HO-Vereinsanlage
in KoIn-Miilheim ist der Nachtbetrieb wie hier im
beleuchteten Bahnhof Triber: 'g Michael U. Kratzsch-Leichsenring

und ein sichtbarer Abstellbahnhof in Form
zweier flinfetagiger Wendel die Anlage.

Wie schon in Triberg wurden auch in Hau-
sach alle Bahngebdude nach originalen
Zeichnungen bzw. eigenen Aufmalien ge-
fertigt. Fur die Gestaltung des angrenzen-
den Ortsbereiches wurden dagegen han-
delstibliche Bausatze den Erfordernissen
entsprechend abgewandelt: Farbe, neue
Dachformen oder Aufstockungen sorgen
fiir das nétige Flair. Besonderer Blickfang
ist dabei der nachgebildete Schitzenum-
zug mit zahlreichen Figuren in Schwarzwal-
der Trachten.

Die maximalen Zuglangen auf der Kélner
Schwarzwaldbahn-Anlage liegen zwischen
dreieinhalb und vier Metern, was bei unge-
fahr der Halfte der eingesetzten Garnitu-
ren auch ausgereizt wird. Egal ob Guter-
oder Personenzug - gefahren wird (soweit
es modellbahntechnisch méglich ist), wie
es das Vorbild vorgibt. Die entsprechenden
Raumladngen von rund 15 Metern erlauben
die dafiir nétigen Bahnhofsldngen. Nicht
alle auf der Anlage verkehrenden Ziige ent-
sprechen allerdings dem Schwarzwald-Be-
triebsgeschehen. So gibt es auch einige in-
ternationale Ztge auf den Trassen, denn

entsprechend dem Klubgedanken kénnen
die Mitglieder auch eigene Ztige nach Be-
lieben tiber die Anlage fahren lassen. Und
so gibt es zur Freude der Besucher regel-
maRig ein Miteinander von Ztigen der letz-
ten flinf Jahrzehnte.

Fir die nétige Abwechslung an den Fahrta-
gen sorgen nicht nur die Schatten- und Ab-
stellbahnh6fe mit einer Kapazitat von 35
Garnituren. Ganz wie beim Vorbild kénnen
auf der Schwarzwaldbahn-Anlage die Ztige
auch im Gegengleis signalisiert fahren,
entsprechende Ausstattungen der Stre-
cken und die Steuerung von Gahler +
Ringstmeier machen das méglich. Inzwi-
schen ist die HO-Anlage auf dem neuesten
Stand: Neben aktuellen Signalen der Epo-
chen V und VI gehéren dazu auch einige
modernere Gebaude sowie die Installation
von Funktionsmodellen wie Krane, Kirmes-
fahrgeschéfte oder beleuchtete StralRen-
fahrzeuge von Feuerwehr oder Baufirmen.
Wer all das bewundern mdchte, hat dazu
am nachsten Ausstellungstermin 17./18.
Juni 2023 in K6In-Miilheim Gelegenheit.
Infos und eine Anfahrwegbeschreibung
bietet die Homepage www.modelleisen-
bahnfreunde-koeln.de MKL
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zugpdrchen zwischen Koblenz und Konstanz.
Zudem verkehrten weitere Eilziige auf Teilab-
schnitten der Schwarzwaldbahn. Nach der Elektri-
fizierung der Gaubahn Stuttgart — Horb - Tuttlin-
gen (- Hattingen) nahm zudem der Verkehr im
Stidabschnitt der Schwarzwaldbahn zwischen
Hattingen und Konstanz erheblich zu, auch in
Form internationaler Zuglaufe. Fur weitere Ab-
wechslung im Fahrzeugeinsatz auf der Schwarz-
waldbahn sorgten in den 1980er-Jahren die Trieb-
zligeder Baureihe 607, dieals,, Alpen-See-Express*
die Strecke zwischen Offenburg und Donaue-
schingen befuhren und vornehmlich Touristen auf
die Hohen des Schwarzwaldes beforderten.

Einen dhnlichen Zweck verfolgte auch ein weite-
res Angebot, das in den spaten Bundesbahn-
Jahren die Strecke befuhr. Zur Férderung des
Tourismusin verschiedenen Regionen Deutsch-
lands fiihrte die Bundesbahn in den1980er-Jah-
rendie sogenannten FernExpress-Ziige (FD) ein.
Ab Mai1983 verband der FD1903/1902,,Boden-
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see“ Miinster/Dortmund und Konstanz; ab Of-
fenburg nutzte er dabei die Schwarzwaldbahn.
Mitgefuihrt wurden Kurswagengruppen Miins-
ter - Lindau sowie Hamburg-Altona - Konstanz.
1993 wurde der FD durch einen IC abgelost.

Zehn Jahre spéter hatte sich das Bild deutlich
gewandelt: Zwischen Offenburg und Singen
(- Konstanz) verkehrten im Vorlauf zur Einfiih-
rung der Interregio-Linie im Zweistundentakt
D-Zugpaare von Kassel tiber GieRen, Frankfurt
(Main), Darmstadt, Heidelberg und Karlsruhe
nach Konstanz, die in Offenburgan die IC-Linie 3
angebundenwaren. Im einsttindigen Zwischen-
takt liefen Eilzlige Offenburg - Konstanz. Ab
dem Winterfahrplan 1989/90 erhielten die D-
Zuige nach und nach InterRegio-Wagenmaterial
und wurden zur neuen IR-Linie Konstanz - Kas-
sel mit zweistlindigem Takt. Dazwischen einge-
schoben waren die nun Regionalexpress (RE)
genannten Ztige zwischen Offenburg und Kons-
tanz, was der Schwarzwaldbahn einen Stunden-
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takt bescherte. Damit einher ging der Abschied
von der letzten internationalen Schnellzugver-
bindung Uber die Schwarzwaldbahn, dem
D 2061/2060 Strasbourg - Lindau mit Kurswa-
gen Paris — Konstanz - Graz als letzter Reminis-
zenz an die ehemaligen Besatzungszuge.

Neue Zige, neue Farben

Die Bahnreform brachte der Schwarzwaldbahn
auch neue Schienenverkehrsanbieter und Fahr-
zeuge. Den Anfang machte ab dem Sommerfahr-
plan 1998 die Ortenau-S-Bahn GmbH (OSB), eine
Tochter der SWEG, die fortan den Nahverkehr zwi-
schen Offenburg und Hausach mit ihren Triebwa-
gen vom Typ RegioShuttle RST tibernahm. Nach
Auflésung der OSB tibernahm die SWEG 2014
selbst diese Verkehre, die heute sttindlich und tiber
Hausach hinaus bis Freudenstadt bzw. Hornberg
fahren. Ganzim Stiden der Schwarzwaldbahn, zwi-
schen Engen und Konstanz, ist schon seit 1994 der
»Seehas” (RB 29) unterwegs. Bereits 2001 kam




In den 1990er-Jahren sorgten die
IR-Ziige Konstanz — Kassel fiir ein
regelmdfiges Angebot im Fernverkehr.
Am 7. Mai 1998 strebt 101 061 mit

IR 2478 im Kinzigtal unterhalb von
Schloss Ortenberg dem néichsten Halt in
Offenburg entgegen GeorgWagner

jedoch das weitgehende Aus fiir die Interregio-
Verbindungen, die zuletzt teilweise sogar bis Ber-
lin, Hamburg, Lubeck und Stralsund durchgebun-
den waren. Ersetzt wurden sie durch die neue
Zuggattung Interregio-Express (IRE), die hier mit
dem Laufweg Karlsruhe - Konstanz vertreten war
und inzwischen als RE gefihrt wird. Die beiden
letzten IR-Zugpaare wurden Ende 2002 in Inter-
citys umgewandelt.

Aus einer europaweiten Ausschreibung der
Schienennahverkehrsleistungen im Regional-
verkehr zwischen Karlsruhe und Konstanz ging
2004 die DB Regio AG als Siegerin hervor. Seit
dem 10. Dezember 2006 sind auf der Schwarz-
waldbahn daher Loks der Baureihe 146.2 mit
Doppelstockgarnituren der vierten Generation
mit Klimaanlagen und Luftfederung sowie der
Aufschrift,,Schwarzwaldbahn“ unterwegs — mit
Erfolg, denninnerhalb nur eines Jahres steigerte
das attraktive Angebot die Fahrgastzahlen um
rund ein Drittel.
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Wenn die Route Stuttgart — Singen od

er die Rheintalbahn gesperrt sind, dient Offenburg

- Singen als Umleiterstrecke. Am 22. Mdrz 2023 nimmt 186 127 mit dem Kohlezug

DGS 95363 aus Horka den Weg durch den Schwarzwald (Foto im Goppertal)

Thomas Bohme

Die Ortenau S-Bahn (OSB) bietet mit RegioShuttle RS1 ein Nahverkehrsangebot zwischen
Offenburg und Hornberg. In Biberach (Baden) treffen am 27. Mai 2017 drei Fahrzeuge
dieses Typs zusammen. Der rechte RS1 bedient die Strecke nach Oberharmersbach . striber

Heute nutzen nur noch wenige Fernziige die Stre-
cke. Neben den nur an wenigen Wochentagen
verkehrenden ICs nach Konstanz gibt es seit

Im Sommer 2023 befdhrt
an bestimmten Tagen
sogar ein ICE-Zugpaar
die Gebirgsbahn

»

3. Aprilund noch bis 26. Oktober 2023 ein IC-Zug-
paar 2370/2371, das eine Verbindung zwischen
Konstanz und der baden-wiirttembergischen
Landeshauptstadt Stuttgart herstellt. Und erst-
mals kommt 2023 auch ein ICE planmaRig auf die
Schwarzwaldbahn: Von 26. Mai bis 9. September
verbindet jeweils freitags und samstags ein ICE-
Zugpaar Konstanz mit Hamburg-Altona. Der RE 2
zwischen Karlsruhe und Konstanz bietet dazu ei-
nen stabilen Stundentakt auf der Schwarzwald-
bahn. Negative Schlagzeilen machte die RE-Ver-

s

bindung allerdings 2022, als an den Radern der
Doppelstock-Garnituren ein zuvor nicht gekann-
ter abnorm hoher VerschleiR festgestellt wurde.
Zur Ursachenforschung wurde die Schwarzwald-
bahn zwischen Hausach und St. Georgen vom
30. Juni bis Anfang September 2022 gesperrt. In-
zwischen konnte eine fehlerhafte Streckensanie-
rung im Jahr zuvor als Grund ausgemacht wer-
den, die durch eine fiir die eingesetzten
Fahrzeuge zu enge Schienenverlegung ohne ent-
sprechende Aufweitung zum erhéhten Ver-
schleill geftihrt hatte. Dank mehrfachen Schlei-
fens der Schienenkopfe und verstdrkter
Gleisschmierung konnten die Probleme behoben
werden. Seit September 2022 fuhren die Doppel-
stockzlige zundchst im Zwei-Stunden-Takt, seit
dem 16. November 2022 wieder im gewohnten
Stundentakt. Ohne dass es erneut zu Problemen
kam. Robert Gerwigs Meisterwerk zeugt also
auch kiinftig von der Schaffenskraft und Ingeni-
eursleistungihres Erbauers. Oliver Striiber
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m Baureihe 650 bei DB Regio

Rote RegioShuttle

mit schrumpfendem Einsatzfeld

Die RegioShuttle RS1 der Deutschen Bahn sind vor allem in Baden-Wiirt-
temberg und Bayern unterwegs. Doch ihr Einsatzfeld ist in den vergange-

nen Jahren kleiner geworden. Schwerpunktmadjfig sind sie noch auf der
~Kulturbahn“sowie auf den Strecken des ,Aulendorfer Kreuz* anzutreffen g i

ie zuerst von Adtranz und ab 2001 von
DStadIer gebauten Regio Shuttle RSTsind

heute auf vielen nicht-elektrifizierten
Strecken in Deutschland anzutreffen. Die
Triebwagen, deren Wagenkasten auf einer
markanten Fachwerkkonstruktion mit diago-
nalen Streben basiert, fanden bei diversen Ei-
senbahnverkehrsunternehmen Anklang. So
stellten unter anderem die Ostdeutsche Eisen-
bahn, die Landerbahn und die Hohenzolleri-
sche Landesbahnen (heute SWEG) diese Fahr-
zeuge in den Dienst.

79 RS1 fiir die DB

Auch die Deutsche Bahn nahm ab 1999 insge-
samt 79 RS1in Betrieb. PlanmaRig sind sie heute
ausschlieRlich auf Strecken in Stiddeutschlandim
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Einsatz. Doch die als Baureihe 650 bei DB Regio
Baden-Wiurttemberg gefiihrten Fahrzeuge haben
in den vergangenen Jahren massiv Leistungenim
Regionalverkehrverloren. Aktuell sind insgesamt
noch 64 Triebwagen der Baureihe 650 im Einsatz.
Etwa 15 RS1 stehen aktuell nicht mehr zur Verfu-
gung und sind nach Fristablauf oder Unfdllen ab-
gestellt, teilweise beim Stillstandsmanagement
der DBAG.

Ein Grund dafuirist die Elektrifizierung von friihe-
ren Haupteinsatzstrecken wie der Stidbahn Ulm
- Friedrichshafen - Lindau und der Ermstal- und
Ammertalbahn Bad Urach — Metzingen (Wurtt.)
- Tubingen — Herrenberg. Hinzu kommen Aus-
schreibungsverluste von Strecken durch neue
Verkehrsvertrage an die SWEG/HzL. Leistungs-
verluste gab es auch durch Verlagerung von Ein-

sdtzen zur Baureihe 612 oder neu gelieferte Trieb-
wagenbaureihen wie 622/623 und 632/633.

Schwerpunkt in Baden-Wurttemberg
Die Instandhaltung der Regio-RS1 in Baden-
Wirttemberg findet in den Werken Ulm, Fried-
richshafen oder Tiibingen statt. DB Regio Ba-
den-Wiirttemberg setzt die Fahrzeuge derzeitin
drei verschiedenen Regionalnetzen ein. Bei
Fahrzeugmangel ist zur Leistungsabdeckung in
diesen Netzen ein Austausch der 650 zwischen
den Einsatzgebieten moglich.

Im Netz ,Nordschwarzwald“ geht es von Tibin-
gen aus Uber Horb, Eutingen, Nagold und Calw
nach Pforzheim auf der sogenannten ,Kultur-
bahn* Speziell fiir die Leistungen wurden damals
auch 650.3 beschafft - mit einer gréReren Kapazi-



T et
In Aulendorf kénnen die
RegioShuttle von DB Regio
den Biokraftstoff HVO tanken
Adam Ozdemir/DB AG

Modelliibersicht: DB-Regio Shuttle

Nenn- Artikel-
. Hersteller
gof&e nummer
HO Bemo 1530 906
HO Roco 63178/69178
TT Kuehn 33515
Bemo 9030 901
SondermodelleZ 1810

#8 Selten geworden sind die

=% RegioShuttle der DB auf der

8% Bodenseegiirtelbahn Radolfzell
- Lindau. Am 20. August 2017 ist
eine dreiteilige RS 1-Garnitur bei
Sipplingen unterwegs nach
Friedrichshafen Stadt Lucas Seematter

Zeitweise eine planmdifiige
Leistung: Als Verstirkung im
Feierabendverkehr lduft im

RB 22973 Bad Urach - Herren-
berg am 17. Miirz 2014 ein
HzL-Triebwagen ab Tiibingen
mit. Gemeinsam mit 650 013
und 650 019 ist HzL-VT 218 zwi-
schen Entringen und Breiten-
holz unterwegs sebastian immel

tat fur Fahrrader. Aktuell sind 650 301 bis 312 und
650 314 dort fiir Leistungen vorgesehen und teil-
weise auf Stadte-/Gemeindenamen entlang der
befahrenen Strecke getauft. Zusatzlich habensich
weitere, andernorts nicht mehr benétigte, RS
dazu gesellt: 650 001, 006, 008 bis 013, 015, 016,
019,025, 027,100, 101 und 112. Fallweise kommen
die 650er aber auch noch auf anderen RB-Leis-
tungen im Raum Tuibingen zum Einsatz, manch-
mal auch nochinihrem friiheren Einsatzgebiet als
Ersatz fir fehlende Triebziige der Baureihe 440
auf den Strecken im Erms-und Ammertal.

Das Netz 16a mit der Bezeichnung,,Aulendorfer
Kreuz“ reicht von der Donau tiber Oberschwa-
ben bis ins nordliche Allgdu. Es umfasst RB-Zuige
auf den Strecken Sigmaringen - Aulendorf -
Wangen (Allgau) bzw. Leutkirch. Fir elf Plantage
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Nebenbahnfiair strahlt noch die Mittelschwabenbahn aus. Am 4. Mdrz 2023 ist 650 324
als RB 57707 Giinzburg — Mindelheim bei Pfaffenhausen unterwegs

sind die Fahrzeuge 650 102 bis 106, 108 bis 111
und 113 bis 119 vorgesehen. Auf die Stidbahn Ulm
- Friedrichshafen - Lindau kommen die 650
noch fiir die Zufiihrung zu Werkstattaufenthal-
ten. In Aulendorf hat die DB die Tankstelle mit
dem Biokraftstoff HVO (Hydrotreated Vegeta-
ble Oil) als Alternative zu herkémmlichen Diesel
beschickt, mit dem nach DB-Angaben auch die
Triebwagen der Baureihe 650 betankt werden.

Aufder Bodenseegtirtelbahn sind furr die DB-Re-
gioShuttle nur noch drei Einsatztage tibrig ge-
blieben. Fur die Leistungen zwischen Eriskirch,
Friedrichshafen und Radolfzell sind 650 007,
014,020,107, 313 und 315 bis 318 vorgesehen.

Vier Exemplare der Baureihe 650 sind in Plochin-
gen beider S-Bahn Stuttgart beheimatet. Zuderen

& O A
it oy

0.b6i;DB Regios |+ |

Sebastian Immel

Netz gehortauch dienicht elektrifizierte Teckbahn
Kirchheim (Teck) - Oberlenningen. Werktags kom-
men Ztige mit bis zu drei RS 1im Lenninger Tal zum
Einsatz, am Wochenende ist nur ein 650-Parchen
im Umlauf. Am Neckar beheimatet sind daftir 650

026 sowie 650120 bis122.

Einsdtze in Bayern

Neun 650.3 sind fiir DB Regio Bayern auf der Mit-
telschwabenbahn Giinzburg - Krumbach - Min-
delheim unterwegs. Fiir die beschauliche Fahrt
tber die zeitweise stilllegungsbedrohte Neben-
bahnwurden die teilweise auch von Regio Bayern
finanzierten 650 319 bis 327 vor einigen Jahren
modernisiert und sogar mit Fahrkartenautoma-
ten ausgerustet. Als Heimat fungiert seit einigen
Jahre das Werk Kempten. Sebastian Immel
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m Gleisdreiecke in Bahnhofen der Rbd Dresden — Teil 2

Verschwundene Gleisbogen

mit bedeutenden betrieblichen Funktionen

In Wiistenbrand und Pirna zeugt heute nur noch wenig davon, dass sich hier
einst Gleisdreiecke im Bahnhofsbereich befanden. Sie waren vor allem fiir den
Gliterverkehr von herausgehobener Bedeutung. Mit dessen Niedergang ver-
schwanden auch die Bogendreiecke in den beiden sachsischen Bahnhéfen

fe Wiistenbrand und Pirna miteinander?
Nun, zundchst einmal ware ihre Lage im
Bundesland Sachsen zu nennen. Weiterhin lie-
gen beide an nicht unbedeutenden Magistralen.
Zudem verfigen oder verfligten die Sta-
xl ~ tionen lber eine gewisse Knotenfunk-
.
i -

Bahnhofsrétsel: Was verbindet die Bahnho-

tion: Pirna ist ein Insel- und Tren-
_nungsbahnhof an Kilometer 45,4
| der Strecke Décin hl. n. (CZ) - Bad
! Schandau - Dresden-Neustadt,

Wiistenbrand ist ein Bahnhof an
| Kilometer 94,3 der Hauptbahn

Dresden - Werdau, frither war er
| ein Anschlussbahnhof.  Und

schlieRlich eint beide Stationen

noch eine sehr spezielle Gemeinsamkeit: Pirna
und Wiistenbrand sind zwei von insgesamt vier
Bahnhofen im Bereich der ehemaligen Reichs-
bahndirektion (Rbd) Dresden, die im Bahnhofs-
bereich tber ein Gleisdreieck verfligten.

Gleisdreiecke, auch Bogendreiecke genannt, sind
auf freier Strecke bis in die Gegenwart keine Sel-
tenheit und erleichtern die wirtschaftliche Be-
triebsfuihrung. Im Bahnhofsbereich sind und wa-
ren Gleisdreiecke aber eine Besonderheit.
Nachdem in Teil 1(em4/23) mit Riesa und Herlas-
grlin bereits die anderen beiden Bahnhdfe der
einstigen Dresdner Direktion portratiert wurden,
inderen Bahnhofslage noch heute ein Bogendrei-
eckexistiert, liegt der Fokus nun auf den Anlagen

in Pirna und Wiistenbrand. In beiden Stationen
sind die Gleisdreiecke allerdings langst abgebaut,
sodass nur der Blick in die Vergangenheit bleibt,
um die betrieblichen Besonderheiten aufzusp-
ren. Als wertvolle Quelle dazu dient das Bahn-
hofsplanbuch fiir die Rbd Dresden, Ausgabe 1981,
in dem die Gleisplane aller Bahnhofe im Direkti-
onsbereich zusammengefasst sind.

Der Bahnhof Wistenbrand

Eines eint die hier beschriebenen Gleisdreiecke:
Sie befinden sich allesamt in Bahnhofen im Ver-
lauf einer wichtigen séchsischen Hauptstrecke.
Soauch Wistenbrand, gelegen an der Linie Dres-
den - Werdau (DW-Linie) am Kilometer 94,3. Das
Gleisdreieck diente von Anfang an als Abzweig-

Ankunft des P 3197 aus St. Egidien in Wiistenbrand am
18. Oktober 1966: 75 524 ist mit ihrem Zug auf Gleis 21

. zum Halten gekommen, das den siidlichen Teil des
- Gleisdreiecks darstellt. Links sind die Ladestrafle und

das Getreidelager der BHG zu erkennen
Giinter Meyer/Slg. Manfred Meyer




und Anschlussstelle fiir die private, nur zehn Kilo-
meter lange Wiistenbrand-Lugauer Linie zur Er-
schlieBung der Steinkohlevorkommen im
Lugau-Oelsnitzer Steinkohlenrevier. Gebaut wur-
de die Zweigbahn von der ,,Chemnitz-Wirschnit-
zer Eisenbahn-Aktiengesellschaft"

Die Staatsbahnlinie Chemnitz - Zwickau und die
anfangs nur dem Giiterverkehr dienende Zweig-
bahn nach Lugau wurden beide am 15. Novem-
ber 1858 dem Betrieb tibergeben. Ab August
1862 fand auf der Lugauer Linie auch die Befor-
derung von Personen und Gepack statt. Damit
verbunden waren auch Erweiterungen der
Gleisanlagenim Dreieck.1879 ging die Verldnge-
rung bis Hohlteich (heute Neuoelsnitz) in Be-
trieb und am 1. Januar 1882 ging die Zweigbahn
in das Eigentum des Sachsischen Staates tiber.

Anlage des Gleisdreiecks

Das Gleisdreieck in Wiistenbrand besaR betrieb-
liche Besonderheiten. Die Abfuhrvon Steinkohle
von Lugau zur Industriestadt Chemnitz war der
Hauptzweck des Bogendreiecks. Der daftir ge-
nutzte, 360 Meter lange Verbindungsbogen auf
die DW-Linie, das Gleis 14, diente seit 1858 und
bis zur Beendigung des Steinkohleabbaus im Jahr
1971 ausschlieRlich dem Giiterverkehr. Dieser
Chemnitzer Verbindungsbogen war beidseitig
durch’Signale’gesichert. Uber Gleis 14 fiihrte
auch die mit Schranken gesicherte Zufahrt
zur-LadestraRe und zum Guterumschlag-

7% platz des Bahnhofs Wiistenbrand. Die La-
degleise, Kopf-und Seitenrampe (Gleis 15),

ein Anschlussgleis zum Getreidelager der

BHG (Gleis 16) sowie eine Gleiswaage
(Gleis 13) und der Giiterschuppen fiillten

das gesamte Terrain zwischen den Schen-

keln des Gleisdreiecks. Das Bahnsteiggleis

21 mit Umfahrgleis 19 bildete den Ab-

schluss des Gleisdreiecks auf der Stidseite. Hier
begannen und endeten die Personenziige nach
Lugau und Oelsnitz. Der Bahnsteig war durch
einen FuRgangertunnel mit dem Bahnhofsge-
baude verbunden. Die Verldngerung des Bahn-
steiggleises miindete in das 170 Meter lange
Ausziehgleis 8, welches parallel zu den beiden
Hauptgleisen der DW-Linie Richtung Glauchau
verlief. Eine direkte Einbindung der Lugauer Ei-
senbahnseite in die DW-Linie existierte nicht.
Uber die Gleise 9 und 11, die zwischen Giiter-
schuppen und Inselbahnsteig der DW-Linie ver-
liefen und beide in den Chemnitzer Verbin-
dungsbogen miindeten, war das Gleisdreieck
geschlossen. An jedem Ende des Gleisdreiecks
befand sich ein Stellwerk. Fr die seit 1897 nach
Limbach abzweigende Nebenbahn vom Haus-
bahnsteig des Bahnhofs Wiistenbrand hatte das
Gleisdreieck keine betriebliche Bedeutung.

Die Deutsche Reichsbahn setzte bis Ende der
1960er Jahre tiberwiegend Dampfloks der Bau-
reihe 75° und Einheitsloks der Baureihe 86 des
Lokbahnhofs Oelsnitz im Personen- und Giiter-
zugdienst auf der Strecke Neuoelsnitz — Wiis-
tenbrand ein. Die Tenderloks fuhren meist ohne
Drehfahrt tiber das Gleisdreieck zurtick nach
Lugau oder Oelsnitz. Das dnderte sich erst mit
dem Einsatz der Schlepptenderlokomotiven der
Baureihen 50, 52 und 58 des Bw Glauchau in
den 1970er Jahren. Die meisten Personale nutz-

Blick auf die beiden Schenkel des Gleis-
dreiecks Wiistenbrand aus Richtung
Neuoelsnitz: 86 049 und 86 001 rollen
aus Richtung Karl-Marx-Stadt
kommend iiber Gleis 14 Richtung
Lugau. Links Gleis 21 und Stellwerk 3
(FOtO vom 17. juni 1979) Rainer Heinrich

Gleisdreiecke in Bahnhofen I

ten fiir die Riickfahrt von Wiistenbrand nach
Lugau, Oelsnitz oder St. Egidien das Gleisdrei-
eck Wiistenbrand zur Drehfahrt.

Guterziige machten Kopf

Der Bahnhof Wiistenbrand war zu Reichsbahn-
zeiten Sammelbahnhoffiir leere Kesselwagen aus
der Entladung von Diesel und Benzin, die taglich
in Ganzzuigen nach Troglitz bei Zeitz abgefahren
wurden. Als Folgeindustrie des Steinkohleberg-
baues entstand in den1970er-Jahrenin Lugau ein
Betonwerk fiir die Herstellung von Wohnungs-
bauplatten. Der Antransport von Sand und Ze-
ment Uber die Strecke Neuoelsnitz — Wisten-
brand pragte viele Jahre den Giiterverkehr dieser
Nebenbahn. Ganzztige mit Sand aus dem Roch-

o
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Blick auf 58 3017, die mit einem Giiterzug in der Verbindungskurve Gleis 14 in Wiisten-

2 / ; ¥ % %

brand steht (Foto vom 10. August 1980). Im Vordergrund die Zufahrt zur Ladestrafe; die

Schranken am zugehdrigen Bahniibergang sind gedffnet

er Modellbahnzirkel ,SAXONIA“ Ober-

lungwitz e.V. hat sich die Strecke Neu-
oelsnitz - Wiistenbrand zum Vorbild fiir sei-
ne Modulanlage ,NW-Linie* genommen.
Nachgebildet sind die markantesten Punkte
der Strecke, darunter auch der Nebenbahn-

-Wiistenbrand im kleinen Maf3stab

Rainer Heinrich (2)

teil des Bahnhofs Wiistenbrand mit Lade-
gleisen, dem Anschluss sowie der Einfahrt-
kurve aus Richtung Lugau mit Einfahrsignal.

Weitere Infos: www.modellbahnzirkel-
saxonia-oberlungwitz.de

Ostausfahrt Wiistenbrand: 58 3053 und 58 3031 setzen am 14. November 1978 von der
»DWe-Linie“ iiber Weiche 6 in die Verbindungskurve Gleis 14 zur Fahrt Richtung Lugau um

\.

it |
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litzer Raum verkehrten tber Karl-Marx-Stadt
(Chemnitz) mit zwei Dampfloks der Baureihe 50
tiber den Chemnitzer Bogen des Gleisdreiecks
Wiistenbrand direkt nach Lugau. Aus Richtung
Glauchau kamen tiber die DW-Linie Gliterzlige
mit Zement, die in Wiistenbrand , Kopf“ machten
und ebenfalls tiber die Chemnitzer Verbindungs-
kurve weiter nach Lugau verkehrten. Auch diese
Guterzlige warenimmer mit zwei Dampfloks be-
spannt (Zuglok und Schiebelok).

Die letzte Stammleistung furr die Baureihe 58*° mit
Drehfahrt im Gleisdreieck war das Personenzug-
paar P 17698/P 17697 (Oelsnitz - Wiistenbrand an
16:44 Uhr, Wiistenbrand ab 17:04 Uhr). Fiir die
Drehfahrt reichten 20 Minuten aus. Am 27. Sep-
tember 1980 endete diese Leistung Daraufhin
tibernahmen Dieselloks der Baureihe 201 alle Per-
sonenziige auf der damaligen KBS 419. Als in den
1980er-Jahrenwieder Dampfloks der Baureihe 50*
furkurze Zeitin diesem Plan liefen, betrug die Wen-

» Das Gleisdreieck am
Bahnhof Wistenbrand
existierte insgesamt
134 Jahre lang

dezeitdes P17698/17697 in Wiistenbrand nur noch
13 Minuten und die Drehfahrt der Dampflok ent-
fiel. Am 1. Juni 1984 verkehrte mit 50 3672 letztma-
lig ein Personenzug mit Dampflok ab Wisten-
brand nach Lugau. Vom Sommerfahrplan 1985 bis
1990 wurde der Personenverkehr auf der Strecke
Neuoelsnitz — Wiistenbrand, mit Ausnahme des
montags bis freitags im morgendlichen Berufsver-
kehr laufenden Zugpaars P 17692/P 17691, im
Schienenersatzverkehr gefahren. Der letzte Perso-
nenzug zwischen Oelsnitz und Wiistenbrand ver-
kehrte am 13. August 1990. Und zum 31. Mai 1992
endete der Bahnbetrieb zwischen Lugau und Wiis-
tenbrand ganz. Der letzte Zug (Rdumzug) von Wils-
tenbrand nach Lugau fuhram13. Mai1993, die Still-
legung dieses Streckenabschnitts erfolgte 2003.
Damit war auch das Ende des Gleisdreiecks besie-
gelt. Das 1858 in Betrieb genommene Gleisdreieck
am Bahnhof Wiistenbrand war das dlteste ineinem
sdchsischen Bahnhof und bestand bisins Jahr1992
—unddamit134 Jahre.

Gleisdreieck Pirna

Unter den vier Bahnhafen mit einem Gleisdreieck
in der Reichsbahndirektion Dresden befanden
sich mit Pirnaund Riesa (siecheem 4/23) auch zwei
Bahnhéfe, bei denen sich zwischen den Schen-
keln des Gleisdreiecks die Anlagen des Bahnbe-
triebswerkes befanden. Dadurch gabesviele Jahr-
zehnte eine interessante Betriebsfiihrung auf
Teilen der Gleisdreiecke.

Mit dem Bau der Eisenbahnverbindungvon Dres-
den durch das Elbtal tiber die séchsisch-bshmi-
sche Landesgrenze nach Bodenbach (heute
Décin) erhielt Pirna schon am 1. August 1348 ei-
nen Eisenbahnanschluss. Die Gesamtstrecke war
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1851 fertig. Die alten Pirnaer Bahnanlagen zwi-
schen Elbe und Altstadt gentigten bald nicht
mehrdem schnell gestiegenen Verkehrsaufkom-
men. Im Jahr 1872 fiel im Zusammenhang mit
dem Baudesam15. Oktober 1875 ertffneten Stre-
ckenabschnittes von Arnsdorf (b Dresden) nach
Pirna sowohl die Entscheidung zum Bau der ers-
ten Pirnaer Elbbriicke als auch zur Verlegung des

Bahnhofes um rund 500 Meter nach Westen. g#Rest™., _  "SL. S "9 44 _ L -y 7 . S —
Dabei wurde 1875 in Insellage das bis heute vor-
handene Empfangsgebaude errichtet. Nochmals
etwa 500 Meter weiter westlich entstand eine
Heizhausanlage mit einem siebenstandigen Lok-
schuppen und einer 18-Meter-Drehscheibe, das
spatere Bw Pirna. Mit der Stationierung von neu- I|' " Bl aiin ik bk i
en Einheitslokomotiven der Baureihe 86 und von | 3¢ 38828888
N ) . L wmo % w M
dlteren Tenderlokomotiven der Baureihe 93 | 38 . -
(preuRische Gattung T14) ab 1935 fiir den Dresd- 4 _ \ x; Nmeowdray
ner Vorortverkehr wurde der Lokschuppenauf15  Gleisplan o H o ﬂ*__l & o RETEERRY
Gleise erweitert. Wiistenbrand "'H i | e
. ) aus dem b ife ] (L
Mehr als'funfjiéhrzehnte zuvor, am 17. Ju!l 1880, Bahnhofsplan- ——H—-——-——b —— _..;_} “
hatten die K.Sachs.Sts.E.B. die regelspurige Se- h —
" : bl _ buch1981: An I| _— ] __ | S —
kundarbahn Pirna - BerggieRhtibel eroffnet, die . . ,m ] -
: ; -~ Gleis 21liegt der AL . 23288980
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. . . . Bahnsteig fiir / a4
sem Datum féllt mutmaRlich auch die Inbetrieb- Reiseziige Fla i B m g
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Slg. Rainer Heinrich " 4

ren Bahnhof Pirna Stid die am 21. M&rz 1894 er-
6ffnete Nebenbahn nach GroRcotta ab, die
seinerzeit zur ErschlieBung der Sandsteinvor-

R

kommen bei Cotta diente. Mit einer zehnjéhri-
gen Unterbrechung zwischen 1935 und 1945
diente diese 8,23 Kilometer lange Strecke bis
1957 auch dem Reiseverkehr, sechs Jahre danach
stellte die DR den Guterverkehr oberhalb von
Pirna-Zehista ein.

Anlage des Gleisdreiecks

Die Strecke vom Personenbahnhof Pirna in Rich-
tung Gottleubawar ein Teil des Gleisdreiecks und
fiihrte in der Verlangerung der Bahnsteiggleise
mit einem 190-Meter-Radius in einem Linksbo-
gen (Gleis 76) vor der Maschinenhausanlage in

eisenbahn magazin 7/2023

Richtung Stiden. Noch im Bahnhofsbereich tiber-
quert sie den mit Schranken gesicherten Bahn-
tibergang GlashiittenstralRe beim Streckenkilo-
meter 0,8. Unmittelbar dahinter befand sich die
Abzweigweiche 120 zum 245 Meter langen Gleis
82, das westlich vom Lokschuppen zum Guiter-
bahnhof fiihrte und damit die Westtangente des
Bogendreiecks bildete. Das 168 Meter lange Gleis
77 als Verbindung zwischen dem Giiter- und dem
Personenbahnhof schloss das Gleisdreieck um
den Lokschuppen.

Im Jahr 1910 waren der viergleisige Ausbau der
Strecke Bodenbach - Dresden zwischen Dres-

den und Pirna einerseits und der zweigleisige
Ausbau zwischen Pirna und Bad Schandau ande-
rerseits abgeschlossen. Beim Bombenangriff
auf Pirna am 19. April 1945 wurden neben zahl-
reichen Gebduden in der Stadt auch die Elbbr-
cke, der Bahnhof und das Bahnbetriebswerk
umfangreich beschédigt. Da die Drehscheibe
ebenfalls nicht mehr intakt war, nutzte die
Reichsbahn das Gleisdreieck fiir Drehfahrten
der Lokomotiven. Nach dem Zweiten Weltkrieg
wurde der Abschnitt Pirna - Dresden als Repara-
tionsleistung von vier auf ein Hauptgleis zurtick-
gebaut. Ende 1952 ging ein zweites Hauptgleis
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Reger Betrieb herrscht im Bah

P

-

nbetriebswerk Pirna am 23. Mai 1987. Auf dem geschwungen gefiihrten Gleis 77, das die beiden Schenkel des

Gleisdreiecks miteinander verband, rollt die Traditionslok 62 015 heran

wieder in Betrieb. Spatestens ab 1955 lief der
Betrieb im Bahnhof Pirna wieder normal. Zu die-
sem Zeitpunkt beheimatete das Bw Pirna mit
seinen Lokbahnhafen Arnsdorf (b Dresden), Al-
tenberg und Neustadt (Sachs) 39 Lokomotiven,
fuinf der Baureihe 38'°“° (pr. P8) und 34 der Bau-
reihe 86.

Uranerzziige iiber Gleis 82

Eine Besonderheit war die Verladung von
Uranerz im Bahnhof Pirna-Rottwerndorf ab

1967. Das in Leupoldishain bei Konigstein ge-
forderte Erz kam mit einer Materialseilbahnins
Gottleubatal und wurde dort in Guterwagen
verladen. Diese hatten ihr Ziel in Crossen bei
Zwickau undin Seelingstadt bei Werdau in den
dortigen Aufbereitungsanlagen. Die Eisenbah-
ner im Bahnhof Pirna-Rottwerndorf fertigten
taglich bis zu sieben Ganzziige ab. Alle Uran-
erzziige liefen in Pirna Uber das Gleis 82 im
Gleisdreieck und tiber die WeichenstraBe am
Stellwerk W3 auf die Hauptstrecke Décin -

86 623 verliisst am 18. September 1967 Pirna iiber Gleis 76 in Richtung Gottleuba und
iiberquert gleich den Bahniibergang an Kilometer 0,8. Im Hintergrund der Rundschuppen
des Bahnbetriebswerks Pirna und der Schlot der Zellstoffwerke Hans-joachim Simon/slg. Ludger Kenning

Rainer Heinrich

Dresden zum Zugbildungsbahnhof fuir Wis-
mut-Ganzziige nach Dresden-Altstadt. Diese
Betriebsform endete 1983.

Speziell fur den Wismut-Verkehr hielten in den
1960er-Jahren Dampfloks der Baureihe 50 Ein-
zug in das Bw Pirna, das ab 1. Oktober 1968 als
Einsatzstelle dem GroR-Bw Dresden angeglie-
dert war. Unter dessen Regie erfolgte im Rah-
men des Traktionswechsels auch im Bw Pirna

»

Anfang des neuen
Jahrtausends wurde

das Gleisdreieck in
Pirna endgtiltig entfernt

die Umstellung auf Dieselloks der Baureihen
V 60, V 100 und LVT-Triebwagen. Beim An-
schluss Pirnas an das elektrische Streckennetz
am30.Mai 1976 blieben die Gleise 76 und 82 des
Gleisdreiecks um den Lokschuppen ohne Fahr-
leitung. Nach der Einstellung des Personenver-
kehrs nach Bad Gottleuba fuhren ab 25. August
1970 uber das Gleisdreieck reguldr keine Reise-
zlige mehr. Am Gleis 76 des Gleisdreiecks wurde
eine Tankanlage fiir 400.000 Liter Diesel ge-
baut.

Nur wenige Relikte

Ubrig blieb bis Anfang der 1990er-Jahre der
Glterverkehr nach Pirna-Neundorf iber Pirna-
Rottwerndorf (Einstellung am 20. Februar
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Bf Pirna
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Gleisplan Pirna aus dem Bahnhofs-
planbuch 1981: Zu jener Zeit wurde nur
noch der nordliche Schenkel (Gleis 82)
von Giiterziigen befahren, an Gleis 76
existierte eine Diesel-Tankstelle
Slg. Rainer Heinrich
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Bahnhof Pirna

Lage des Bahnhofs Netz-Lage Insel- bzw. Trennungsbahnhof
Pirna im DR-Netz Er6ffnung 1848
g 1960: Noch werden Strecken D&¢in hl. n. (CZ) - Bad Schandau - Dresden-Neustadt,
y alle ausgehenden Kamenz (Sachs) - Pirna, Pirna-Gottleuba, Pirna - GroRcotta
Nebenstrecken von . :
Reiseziigen bedient Funktionen des Direkte Zugfahrten,
Slg. MHZ Gleisdreiecks ~ Wenden von (Schlepptender-)Lokomotiven

1999) sowie nach Pirna-Zehista tiber das Gleis
82 des Gleisdreiecks. Anfang des neuen Jahr-
tausends wurden die Gleise in diese Richtun-
gen entfernt.

In den Strukturen der DB AG hatte auch das
ehemalige Bw Pirna keine Zukunft. Am 31. De-
zember 1991 in eine Personaleinsatzstelle um-
gewandelt, musste im Oktober 1995 der Lok-
schuppen wegen Baumangeln gesperrt
werden. Im Jahr 2009 folgte der Gebdudeab-
riss. Das ehemalige Bw-Geldnde wurde von der
DB AG verkauft. Die ITL-Eisenbahngesellschaft
baute auf dem Geldnde unter Einbeziehung
des Gleisfeldes des ehemaligen Gleisdreiecks
eine Fahrzeughalle, welche am 27. Juni 2013
eingeweiht wurde. Auf einem Sockelgleis am
Werkseingang an der Glashittenstrale steht -
die ITL-Diesellok 118 003 (ex DR-118 585) als  Efieess ! i SR AR, T R s = = 3
Denkmallok. Unmittelbar daneben verlief der ~ Wo sich einst das Gleisdreieck erstreckte, betreibt heute die Captrain-Tochter ITL eine
Verbindungsbogen Gleis 82 in Richtung Bad  Fahrzeughalle. Neben der Denkmallok 118 003 verlief einst Gleis 82, das ehemalige

Gottleuba. Rainer Heinrich  Personenzuggleis 76 lag im Riicken des Fotografen Rainer Heinrich
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In den 1930er-Jahren war die Vielfalt an Fahrleitungsbauteilen in Halle (Saale) recht grof. Es existierten verschiedene Entwicklungsstufen

parallel. Im Giiterbahnhof dominierten noch Tragwerke mit festen Jochen und Rollenisolatoren

m Elektrische Fahrleitungen in Vorbild & Modell, Teil 1: Systeme in Deutschland

Strippengewirr

fur elektrische Triebfahrzeuge

Die elektrische Zugférderung ist heute unverzichtbarer Teil des Schienenverkehrs - und damit
auch ein Thema fiir vorbildorientierte Modellbahner. Die Zubehér-Hersteller bieten diverse
Systeme an, mit denen sich die tiblichen Standardsituationen miniaturisiert umsetzen lassen.
In Teil 1 unserer Serie blicken wir zundchst auf die grof3e Vielfalt beim Vorbild in allen Epochen

ler eine Modellbahn-Anlage baut, ori-
entiert sich meist am Original. Auch
beim Thema Eisenbahn-Fahrleitun-

gen sollte das so sein. Unter diesem Aspekt wol-
len wir uns zuerst mit den unterschiedlichen
Vorbildsituationen auseinandersetzen. Daher
an dieser Stelle ein Abriss zur Entwicklung bei
der Eisenbahn speziell in Deutschland.

Fahrleitung der Epochen lund II

Rein elektrisch betriebene Bahnstrecken gibt es
in Europa seit mehr als einem Jahrhundert. Zu
den ersten mit elektrischem Strom betriebenen
Bahnen gehorte die Schweizer Bern-Lotschberg-
Simplon-Bahn mit der Betriebsaufnahme im
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Jahr1913. Das war insoweit wenig verwunderlich,
alsdass esin der Schweiz kaum Kohlelagerstatten
gab, die abgebaut werden konnten, Wasserkraft
zur Stromgewinnung stand dagegen immer
schon preiswert zur Verfugung. Hinzu kommen
die unbestrittenen Vorteile in puncto Anhdnge-
last und Emissionen.

Ahnliche Griinde fiihrten nach dem Ersten Welt-
krieg zu einer raschen Ausdehnung elektrischer
Netze in Bayern, Mitteldeutschland und Schle-
sien. Naturgemal? gab es in den ersten Jahren
zahlreiche Erprobungen und Tests beim Aufbau
von Strecken- wie auch Bahnhofsfahrleitungen.
Zuniéchst bediente man sich bei den alpenlan-
dischen Vorbildern und adaptierte deren Bau-

Ii em-Serie

lektrische-
Fahrleitungen
in Vorbild
& Modell

s

formen, vor allem bei Tragwerken und Ausle-
gern mit sogenannten Glockenisolatoren, die
auf stahlernen Jochen montiert wurden. Die
Tragseile der Fahrleitung waren zunachst starr
aufgehdngt, lediglich die Fahrleitung selbst war
elastisch. Bei den Masten experimentierte man
bereits Anfang der 1920er-Jahre neben Stahl
auch mit dem Werkstoff Beton. Durchsetzen
konnte sich letzterer allerdings zunéchst nur
bei Streckenmasten - in den Bahnhd&fen domi-
nierten Stahlmasten.

Recht schnell bemerkte man auch einen beim
Vorbild gravierenden Nachteil der Fahrleitun-
gen: die Sichteinschrankungen auf die Signale
durch Masten und Joche. Daher dominierten in



den mehrgleisigen Streckenabschnitten und
Bahnhofen recht bald verschiedene Tragwerks-
konstruktionen. Im Gegensatz zur Schweiz
setzten sich in Deutschland statt der Joch- die
Seiltragwerke durch. Deren Bauform wurde mit
verdnderten lIsolatoren vor allem nach dem
Zweiten Weltkrieg weiter vereinfacht, wobei
erste Testabschnitte bereits in den 1930er-
Jahren entstanden.

Mit der Weiterentwicklung der elektrischen
Schienenfahrzeuge und deren zunehmender
Hochstgeschwindigkeit bis zu 140 km/h traten
recht friih Schwingungseffekte zutage, die zu
konstruktiven Anderungen sowohlan den Strom-
abnehmern der Fahrzeuge als auch an den soge-
nannten Kettenwerken fiihrten (Sammelbegriff
fir die Fahrleitungsbestandteile Tragseil, Fahr-
draht und Hanger). In der bis dahin tiblichen Auf-
hangung konnte die Fahrleitung durch den
Anpressdruck der Stromabnehmer schwingen,
wahrend das Tragseil fix gespannt war. Zur
Dampfung trugen die starren Seitenhalter nur
bedingt bei, bei Tragwerken konnten sie sogar

»

Uber die Epochen hin-
weg hat sich die Fahrlei-
tungstechnik weiterent-
wickelt und verandert

die Schwingungen unginstig tibertragen. Ermu-
dungsbriiche von Querjochen waren daher nicht
selten. Hinzu kam, dass auch die Stromabnehmer
schwingen konnten und es zu Kontaktunterbre-
chungen kam. Abhilfe schaffte man durch die
vollelastische Ausfiihrung der Kettenwerke. In
diesem Zusammenhang wurden im Bereich der
Ausleger die sogenannten Y-Beiseile eingefiihrt,
womit die Fahrleitung am Ausleger nicht mit
einem kurzen Hanger an zwei Punkten, sondern
mittels einem Y-férmigen Hanger an drei Punk-
ten aufgehangt wird (heute kénnen es auch
vier Punkte sein). Um die Kettenwerke weniger
windempfindlich zu machen, spannte man Fahr-
drédhte wie Tragseile im Zickzack ab.

Zwei flhrende Systeme

Bei der Bauart Brown, Boverie & Cie. ist das Trag-
seil gegenldufig zum Fahrdraht im Zickzack ab-
gespannt. Das Y-Beiseil ist in der Mitte seitlich
herausgezogen, und zusitzliche Seitenhalter
waren nicht nétig. Sie erlaubte Geschwindigkei-
ten bis 100 km/h und wurde spéter als Re100
klassifiziert. Die Bauart von Siemens & Halske
sowie AEG benutzt ein mittig tiber dem Gleis ver-
laufendes Tragseil, nur der Fahrdraht ist im Zick-
zackabgespannt. Inder einfachsten Form kommt
sie ohne Beiseil aus und wird Re75 bezeichnet.

Alles in allem waren die ersten Jahre des elektri-
schen Betriebes noch stark von der Erprobung
unterschiedlicher Bauformen von Auslegern
und Isolatoren und resultierend verschiedenen
Mastabstdnden gepragt. Zwar gab es bereits
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Schwere Kohleziige erforderten krdftige Lokomotiven, giinstige Kohle erlaubte aber auch

die Erzeugung von preiswertem Strom. Insofern stand die Baureihe E 95 seinerzeit fiir die

moderne Reichsbahn. Gut erkennbar ist bei dieser Fahrleitungssonderlosung der Ausleger
fiir zwei Gleise mit hoch liegendem Isolator fiir die Tragseile
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Das Tragwerk im Bahnhof Lichtenau entspricht in seiner Form von vor einhundert Jahren
den bis heute giiltigen Fahrleitungsbaugrundsditzen

Betonmasten gab es in Schlesien schon 1923. Gut erkennbar ist der Schwenk auf Quer-
Jjoche, um nicht mit den Masten die Sicht aufs Signal zu behindern Dr-Archiv Rbd Halle/Slg. MKL (4)
\ ——




Die DR musste ihre Fahrleitungssysteme komplett neu aufbauen. Sie setzte dabei — wie bereits die Reichsbahn vor dem Krieg — auf

ausgedehnte Tragwerke. Links gut erkennbar auch das elektrisch abschaltbare Ladegleis

e R

Diese Aufnahme aus Weimar verdeutlicht, welches Leitungsgewirr schnell in einem
Bahnhofsvorfeld entstehen kann. Was im Vorbild beeindruckt, hat in Modell seine Tiicken!

Strecken mit geringerer Hochstgeschwindigkeit oder Nebengleise elektrifizierte die DR mit
Einfachfahrleitungen ohne separates Tragseil zwischen den Masten - hier bei Kenz auf Riigen

i
DR-Archiv Rbd Halle/Slg. MKL

1926 erste vereinheitlichte Vorschriften der
Deutschen Reichsbahn-Gesellschaft, allerdings
betrafen diese zuerst das Kettenwerk. So sollte
die Regelhthe der Fahrleitung sechs Meter tiber
Schienenoberkante betragen, die seitliche Aus-
lenkung des Fahrdrahtes maximal +/- 60 Zenti-
meter. Abspannungen der Fahrleitung wurden
in der Regel zweifeldrig ausgeflihrt.

Erste weitergehende Vereinheitlichungen auch
technischer Bauteile gab es Anfang der 1930er-
Jahre mit der Dienstvorschrift fir die Aus-
fuhrung und die Festigkeitsberechnung der
Fahrleitungen fiir Wechselstrombahnen fur
15 Kilovolt Netzspannung. Der Mastabstand
wurde auf maximal 75 Meter festgelegt, der
Zickzack auf +/- 50 Zentimeter begrenzt. Das
Tragseil war weiterhin nicht abgespannt und
verlief in Gleismitte. Die Hochstgeschwindig-
keit sollte 120 km/h nicht tibersteigen. Die Aus-
leger der Masten bestanden im Wesentlichen
aus zwei gebogenen Winkeleisen, wie sie bereits
bei der bayerischen Landerbahn tblich waren.
Fur die Quertragwerke tibernahm manindes die
sichin Schlesien bewdhrte Form ohne Joche.

Die Epochen I11/1V bei der DR

Obwohl| bereits 1945 viele kriegsbedingte
Schaden am Fahrleitungsnetz behoben werden
konnten, stellte dessen Demontage im Osten
Deutschlands ab Mérz 1946 eine Zasur dar. Mit
dem Wiederaufbau des elektrischen Netzes ab
1952 mussten samtliche Anlagen neu aufgebaut
werden. Dabei wurden — wie tbrigens schon vor
dem Zweiten Weltkrieg — die Masten in der Regel
komplett einbetoniert. An deren Bauform dnder-
te sich wenig, nur dass diese fortan konsequent
verschweif3t wurden und die diagonalen Streben
in den Streckenmasten horizontalen wichen.

Typisch fur die DR-Fahrleitungen blieb der Blick
der Entwickler auf einen minimierten Material-
einsatz. So behielt man die Vorkriegsbauhthe



Vorbildgerechte Modellumsetzungen

Strippen ziehen auf der Anlage

urr die Nachbildung von Fahrleitungen in

Modell gibt es aktuell mit Viessmann
und Sommerfeldt nur zwei Anbieter von
Systemen flr die weitverbreiteten Nenn-
groRen HO, TT und N. Bei Mdirklin gibt es
zudem ein abgewandeltes System auf Basis
der Viessmann-Produkte. Hinzu kommen
diverse eher antiquarisch einzustufende
Systeme etwa von Hobbex oder Vollmer.
Der Oberleitungsspezialist Sommerfeldt
hat dariiber hinaus diverse Bauteile im
HO-Programm, mit deren Hilfe sich ein
sehr hohes Mal% an Vorbildtreue erreichen
[dsst bzw. mit dem sich auch Oberleitungen
auslandischer Bahngesellschaften vorbild-
gerecht aufbauen lassen. Im Mal3stab 1:45
bietet nur Sommerfeldt eine Fahrleitungs-
grundausstattung. Wer Anlagen in 1baut,
kann auf das Fahrleitungssortiment von
Sommerfeldt und Wunder zuriickgreifen.

Ein gravierender Nachteil von Modellbahn-
Trassen unter Fahrleitungen soll an dieser

Stelle nicht verschwiegen werden: Die Er-
reichbarkeit von Fahrzeugen und Gleisanla-
gen st stark eingeschrankt; bereits kleine
Unvorsichtigkeiten der Modellbahner beim
Aufgleisen von Fahrzeugen oder bei der Rei-

»)

In der Modellumset-
zung erfordert der
Fahrleitungsbau so
manchen Kompromiss

nigung der Schienenkopfe kénnen gravieren-
de Schaden an der Fahrleitung nach sich
ziehen. Deshalb entscheiden sich viele Anla-
genbetreiber dafiir, es in Sachen Fahrleitun-
gen nicht auf die Spitze zu treiben und ver-
tretbare Kompromisse einzugehen. Das
reicht vom Fahren mit héhenbegrenztem
Stromabnehmer knapp unter Fahrdraht tiber
die Nutzung etwas starkerer Fahrleitungs-
dréhte bis hin zum Weglassen derselben zu-

Fahrleitungssysteme in Deutschland I

mindest bei kleineren NenngréRen. Masten
und Tragwerke gentigen den meisten schon.

Mit denin unserer Artikelserie gemachten
Vorschldgen und gezeigten Beispielen soll
ein Kompromiss zwischen moglichst vor-
bildgetreuen und gleichzeitig in Modell
praktikablen Losungen gefunden werden.
Eingeflossen sind dabei auch meine per-
sonlichen Erfahrungen aus mehr als zwei
Jahrzehnten Modellbau an Dioramen,
Heim-, Vereins- und Ausstellungsanlagen.
Berticksichtigung finden primar die jeweili-
gen verfugbaren Angebote aus industriel-
ler Fertigung, auch wenn diese fiir be-
stimmte Vorbildsituationen nur bedingt
passen, beispielsweise bei Fahrleitungen
der DR. Wo es mit vertretbarem Aufwand
umsetzbar ist, werden entsprechende
Alternativiésungen aufgezeigt. Ziel ist
jedoch immer eine maximale Betriebs-
sicherheit. Erst danach tritt die minuticse
Vorbildtreue in den Vordergrund. MKL

Wer elektrische Triebfahrzeuge auf seiner Modellbahnanlage einsetzt, sollte den Gleisbereich mit einer vorbildorientierten Fahr-
leitung iiberspannen, wie es hier auf der HO-Anlage des Modellbahnvereins aus KoIn-Miilheim zu sehen ist wvichael U. Kratzsch-Leichsenring (3)
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I Eisenbahn: Technik

des Kettenwerkes von maximal 140 Zentime-
tern bei und nutzte bei den Einzelmasten eine
um etwa 25 Zentimeter reduzierte Masthohe
mit im Ergebnis nach oben aufsteigenden Aus-
legern. Bei diesen wiederum konnte bei Belas-
tung ausschlieRlich auf Zug der obere Teil aus
einem Seil anstatt einem Rohr bestehen. Ohne
Beiseil entsprach diese Fahrleitung der Bauform
Re75. Durch zusatzliche Ausstattung der Ketten-
werke mit sechs Meter langen Beiseilen samt
einem Hanger wurde daraus die Bauart Rel120.
Eine weitere Modifizierung der Beiseile (zwolf
Meter und zwei Hanger) fiihrte zur Re160. Diese
spielte jedoch in der Praxis keine Rolle. Spater
reduzierte die DR ihre Regelwerke zur Fahrlei-
tung: Mitte der1960er-Jahre definierte Rel Fahr-
leitungen bis 100 km/h und Re2 solche fiir mehr
als100 km/h. Zudem erlaubte sie die Uberspan-
nung von Nebengleisen und Strecken mit redu-
zierter Hochstgeschwindigkeit mit Einfachfahr-
leitungen — dabei fallen Tragseil und Fahrdraht
zusammen, Hanger gibt es nur im Bereich der
Ausleger und Tragwerke. Zur weiteren Material-
ersparnis trug auch die gemeinsame Abspan-
nung von Tragseil und Fahrdraht mit einer Tra-
verse bei. Sie erfordert nur ein Spanngewicht.

Epochen I11/1V bei der Bundesbahn

Die Deutsche Bundesbahn knuipfte beim Ausbau
ihrer Strecken nach Beseitigung der Kriegsscha-
den nahtlos an die Vorkriegsentwicklungen an.
Als Standard etablierte sich zunichst die Re100,
die durch zuséatzliches Abspannen auch des Trag-
seils aus der Re75 abgeleitet wurde. Diese wiede-
rum blieb bis 1992 Standard auf vielen Neben-
gleisen. Durch Ausstattung mit sechs Meter

Sonderlosungen beim Fahrleitungsbau in Form von Peinert-Masten aus H-Profilen langen Y-Beiseilen wurde in den 1950er-Jahren
aus der Re100 die Re120. Diese wurde bereits ab

Ausleger aus den 1930er-Jahren aus zwei 1960 von der Re160 abgeldst. Sie umfasst Beiseile

gebogenen Winkelprofilen finden sichnochan  mit zwei Hangern und zwolf Metern Lange. Die

der Dreiseenbahn im Schwarzwald, hier Systemhohe des Kettenwerkes betragt 180 bzw.

] montiert an einem Winkelprofil-Turmmast 200 statt 140 Zentimeter. Die Spannabschnitte

Das Bild aus der Erlanger Gegend zeigt, dass Masten nicht immer senkrecht stehen miissen
und - zumindest in Siiddeutschland — auch aus verschiedenen Epochen stammen kénnen
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sind in den meisten Fallen dreifeldrig. In engeren
Gleisbogen oder an windgefahrdeten Stellen
kdnnen sie auch vier- oder finffeldrig sein.

In der Wahl der Masten hielt es die DB wie die
DR: Man setzte auf bewdhrte Bauformen. Die
Streckenmasten waren in der Regel quer zum
Gleis stehende Flachmasten mit verschweilten
Streben. Masten fiir Spannwerke und Tragwerke
bestanden aus verschweiRten Winkelprofilen.
Anders als die DR setzte die DB allerdings auf
Verschraubungen von Masten und Fundamen-
ten, was einen Austausch nach Beschadigungen
erleichterte. Betonmasten blieben im Bereich
der DB bis in die 1980er-Jahre hinein eine Aus-
nahme, wenn man von den Strecken im Raum
Nurnberg absieht. Dort stehen bis heute Fahr-
leitungsmasten aus den1930er-Jahren eintrach-
tig neben solchen aus den 1950ern. Abweichen-
de Mastformen aus H-Profilen setzte man an
beengten Stellen ein, beispielsweise am Rhein.
Die Mastabstdnde betrugen anfangs bis zu
80 Meter. Bei den Abspannungen wurden je-
weils flr Tragseile und Fahrdraht eigene Spann-
gewichte benutzt. Vorteil dieser Methode sind
unterschiedlich einstellbare Spannkréfte. Zu-
dem ging die Bundesbahn recht friih dazu tiber,
Tragwerke flir zwei oder drei Gleise durch Mas-
ten mit entsprechenden Rohrauslegern zu er-
setzen, so etwa an Bahnsteigen. Mit dem Bau
der Schnellfahr- und Ausbaustrecken wurden
Ende der 1980er-Jahre durch die angestrebten
Geschwindigkeiten von 200 bzw. 250 km/h
erneut Modifizierungen sowohl an den Ketten-
werken als auch an den Auslegern nétig.

Heutige Fahrleitungssysteme

Fahrleitungssysteme unterliegen bis heute einer
steten Weiterentwicklung und Anpassung an ge-
stiegene Geschwindigkeiten, verbesserte Mate-
rialien etc. So setzt die DB AG seit den 1990er-
Jahren aus Sicherheitsgriinden im Bereich von
an Bahnsteigen stehenden Fahrleitungsmasten

y

i__ Fahrleitdhgssys'leme in Deutschland
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In KalIn-Eifeltor sind die Masthb'heh der Formhauptsignale so gewdhlt, dass deren Fliigel
oberhalb der Fahrleitung liegen und damit nicht gekiirzt werden mussten

ST T I T T T L O T T T EFT
# 2 .\ =t

o B o | |

| : ! E
B " "—!? -E - CETLETT T
H ™ i' " b R

| '“tﬂ bl | ul. LT BTN
i

JLL .. = -.. . . -‘H-“'"-
Eher an die Schweiz erinnern diese Jochtragwerke in Langeland bei Altenbeken, unter
denen im Juli 2001 zwei KEG-Loks einen Kerosinzug Richtung Miinchen schleppen

Der Piindericher Hangviadukt an der Mosel zeigt eine Sonderlosung: Die Masten mit Jochauslegern fiir zwei Gleise stehen hangseitig. Das

war preiswerter als ein Umbau der Briicke fiir Mastaufnahmen oder das Setzen h6herer Masten vor dem Viadukt

Michael U. Kratzsch-Leichsenring (6)
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Die Lichtsignale in Bischofsheim kollidieren nicht mit den Fahrleitungen. Aus diesem

Winkel gut zu erkennen ist neben dem Bogenabzug links oben die elektrische Trennung
der Aufstellgleise in der Ausfahrgruppe nach Norden mitsamt Einspeisung

-Was in dieser Serie zu erwarten ist

Diese Artikelserie zum Thema Fahrleitun-  Teil 2: Fahrleitungen unserer

gen wird funf weitere Beitrage umfas- europdischen Nachbarlander
sen und in den kommenden em-Ausgaben
vertffentlicht. Dabei eingegangen wird auf
die technischen Details des Vorbildes bei
der Betrachtung von Fahrleitungenan Stre-  Teil 4: Modell-Fahrleitungen im Bahnhof
cken, in Bahnhofen sowie an Kunstbauwer-
ken wie Briicken und Tunneln. Stets wird
dabei Bezug genommen auf die Belange
der jeweiligen Modellumsetzung. Folgende  Teil 6: Signalisierung und Details
Schwerpunkte werden wir dabei behandeln: an Fahrleitungen

Teil 3: Modell-Fahrleitung auf
freier Strecke

Teil 5: Modell-Fahrleitungen in
Tunneln und Gleiswendeln

Bei der DB AG weichen Tragwerke speziell in Personenbahnhdéfen im Zuge von Modernisie-
rungen Einzelmasten oder solchen mit Mehrfachauslegern. Das Verschieben der Isolatoren
vom Mast in Richtung Fahrleitung macht die Ausleger zwar aufwendiger in der Fertigung,
verhindert aber Spannungsiiberschlige bei unbefugtem Besteigen Michael U. Kratzsch-Leichsenring (3)
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Durch den Riickbau von Gleisen wurden in
Waren die alten DR-Tragwerke entbehrlich.
Ein Teil der Masten wurde noch fiir die
Speiseleitungen gebraucht. Fiir die
modernisierte DB AG-Strecke geniigt
fortan eine einfache Fahrleitungslosung

Ausleger mit abweichenden Isolatoren ein.
Diese sind nicht mehr direkt am Mast montiert,
sondern nah am Fahrdraht. Damit soll verhindert
werden, dass beim Besteigen eines Masten ein
schneller Kontakt zu spannungsfiihrenden
Teilen erfolgt. Zudem werden zunehmend
groRere Tragwerke in Bahnhdfen durch Einzel-
masten ersetzt. Die Griinde dafir sind viel-
schichtigund reichenvon Schwingungsverhalten
tiber Storanfalligkeiten bis hin zu Materialerspar-
nissen bei Gleisriickbauten. Die dabei mitunter
reduzierte Ubersichtlichkeit spielt eine unterge-
ordnete Rolle, da heute weniger Personen im
Gleisbereich von Bahnhdfen arbeiten als in fri-
herer Zeit. Michael U. Kratzsch-Leichsenring




Das Modell eines Hochgeschwindigkeitszugs, der in der Schweiz in den 1930er-Jahren entwickelt
wurde (o.). Vor allem in den 50er- und 60er-Jahren wurden zahlreiche Verkehrs-Utopien erdacht

m Neue Ausstellung in Nurnberg

Schienenutopien

Wege und Irrwege aus 200 Jahren

Die diesjahrige Sonderausstellung des DB Museums widmet sich der Konkurrenz der Schiene.
Immer wieder versuchten Erfinder, die Eisenbahn zu revolutionieren, und scheiterten stets

re 1804 seine erste Lokomotive auf Schie-

nen stellte, gab es Versuche, das Rad-
Schiene-System abzul6sen. Bis heute ist dies
nicht gelungen. Das Nirnberger Museum der
Deutschen Bahn Stiftung widmet sich nun in
einer groRen Sonderausstellung all den Versu-
chen, eine bessere Eisenbahn zu schaffen.

B einahe seitdem Richard Trevithick im Jah-

Die Motivation aller Tiiftler und Erfinder war in
der Regel entweder ein einfacheres oder ein

schnelleres Verkehrsmittel zu entwickeln. Ein-
facher wire es, auf nur einer Schiene zu fahren,
und um hohere Geschwindigkeiten zu erzielen,
forschten die Ingenieure meist mit innovativen
Antrieben.

Der Kurator der Ausstellung, Dr. Rainer Mertens,
stellvertretender Direktor des DB Museums,
trug nun eine imposante Vielzahl an Exponaten
aus der ganzen Welt zusammen und zeigte ku-
riose Vorschldge und Ideen neben Entwicklun-

Das Transportsystem Bogl
(TSB) ist ein neuer Versuch,
der guten alten Schiene
Konkurrenz zu machen

Bahnchef Richard Lutz (l.)
lief es sich nicht nehmen,
zur Ausstellungseroffnung
vorbeizukommen

Ein funktionsfdhiges
Modell einer
kreiselstabilisierten
Einschienenbahn

gen, denen einst eine grofRe Zukunft vorherge-
sagt wurde wie etwa dem Transrapid, der es am
Ende nur zu einer kommerziellen Strecke in
Shanghai brachte. Die meisten Entwicklungen
scheiterten, da die klassische Eisenbahn in all
den Jahren ebenso Fortschritte machte. Heutzu-
tage erreichen Ztige muhelos tiber 300km/h.

Dennoch gibt es auch heute noch neue For-
schungsansatze wie den Hyperloop. Die Zu-
kunft wird zeigen, wer das Rennen macht.  al
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I Eisenbahn/Modellbahn: Geschichte

Vergleich von Fleisch-
manns erster, ab 1952
gebauter ,,E 44 1952
(1335, hinten auf dem
blauen Originalkarton)
mit der letzten, bis 2001
gebauten Modellausfiih-
rung der E 44 056 mit
Rahmenbeschriftung

Edb 058

e (Pilm] et D8 nmal

m Fleischmann-Ellokmodell E 44 056 der DB in HO und dessen Vorbild

Niirnbergerin

mit stolzem Namen

Die Baureihe E 44 gilt als die erste zeitgemad/3e deutsche Ellok-Konstruktion, deren Bau-
prinzipien sich bis in die heutige Zeit gehalten haben. In einem Zeitraum von mehr als

20 Jahren wurden fast 200 Exemplare dieser Drehgestell-Ellok hergestellt. So verwundert
es nicht, dass sich die kantige Bauart auch unter Modellbahnern grofder Beliebtheit erfreut

ie Deutsche Reichsbahn stellte 1932 mit
Dder E 44 001 den Prototyp einer moder-

nen Ellok in ihren Dienst. Deren Grund-
prinzipien sind noch heute aktuell: Die Lok
besal einen stabilen Rahmen sowie zwei dop-
pelachsige Drehgestelle, in denen vier Fahr-
motoren untergebracht waren, die fiir den Vor-
triebder Lok sorgten. Nachdem sich die Ellok bei
Versuchsfahrten gut bewihrt und ihre Uberle-
genheit gegenuber dlteren Konstruktionen mit
verschiedenen Arten des Stangenantriebs und
anderen Achsfolgen gezeigt hatte, beschafften
Reichsbahn und sogar noch die Deutsche Bun-
desbahn zwischen 1932 und 1955 insgesamt
187 Exemplare der Baureihe E 44 fiir das standig
wachsende elektrifizierte Streckennetz.
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Ohne eine solch moderne Ellok-Konstruktion
wollte die aufbliihende Modellbahnindustrie zu
Beginn der1950er-Jahre nicht auskommen - we-
der in der Bundesrepublik noch in der DDR. So
ergdnzten schon bald Modelle der Drehgestell-
Ellok die 0O/HO-Programme von Marklin ab
1950, Fleischmann ab 1952 und Piko ebenfalls
ab 1952. Eines hatten die GroRserienmodelle
gemeinsam: Sie trugen entweder keine (bei
Mérklin war nur die Artikelnummer SE 800
erhaben angebracht) oder fiktive Betriebsnum-
mern, die die Baureihenbezeichnung E 44 mit
der Katalognummer oder dem Erscheinungsjahr
kombinierten. Wahrend Piko demgemaR eine
E 44 0601 aufbot, lief das in 1:82 ausgefiihrte
Fleischmann-Modell als E 44 1952 tber Gleich-

g
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Modell*yo il

stromanlagen. Zur grinen Fleischmann-Ellok
1335G gesellte sich 1955 noch eine braune
Variante fiir den schwedischen Markt (1335B).
Obendrein bot der Kleinserienhersteller Rehse
aus Leipzig einen Messingbausatz an, zu dem
Ehlcke einen passenden Motor lieferte.

Ein Muss fur die Modellbahn

Die Anspriiche der damaligen Modellbahner
wuchsen rasch. Mérklin reagierte schon 1954 mit
einer tiberarbeiteten E 44-Konstruktion, die nun
beidseitig zwei Stirnlampen und die Betriebs-
nummer E 44 039 trug. Fleischmann tiberar-
beitete sein Modell in den folgenden Jahren
mehrfach in verschiedenen Details, behielt die
Pseudo-Betriebsnummer jedoch bis zum Pro-




duktionsende 1959 bei. Dann aber entschied
man sich in Nirnberg, Nagel mit Kopfen zu
machen und die beliebte Ellok im neuen haus-
eigenen MaRstab 1:85 zeitgemdl zu konstru-
ieren. Piko unternahm einen ahnlichen Schritt
1966. Bei Fleischmann musste man sich nach
einem passenden Vorbild nicht weit umschau-
en, denn direkt vor der eigenen Haustir war im
heimischen Bw Nurnberg Rbf mit der E 44 056
eine geeignete Kandidatin stationiert.

Nicht nur im Stiddeutschen zu Hause

Krauss-Maffei fiir den mechanischen und SSW fiir
den elektrischen Teil zeichneten fiir den Bau der
E 44 056 verantwortlich. Kurz vor Weihnachten
1936, am 19. Dezember, wurde die Lok beim Bw
Halle (Saale) P abgenommen und sogleich in den
Dienst uberfuhrt, da die neuen Loks dringend
bendtigt wurden. Zusammen mit weiteren fiinf
fabrikneuen Schwesterloks wurde E 44 056 auf
der 1934 elektrifizierten Strecke Halle - Kéthen -
Magdeburg im Reise- und Gliterzugdienst ein-
gesetzt, spater kamen die Loks auch nach Leipzig.

»

1952 brachte Fleisch-
mann eine erste E 44
heraus; 1960 folgte die
neue Version E 44 056

Doch schon nach rund zwei Jahren endete die
Zeit der E 44 056 in Mitteldeutschland: Nach
dem ,,Anschluss“ Osterreichs wurde die Lok im
August 1938 an die neue RBD Linz abgegeben.
Dort aber erwies sich bei Probefahrten das 6ster-
reichische Pendant zur E 44, die Reihe 1170.2, nun
als E 45% bezeichnet, als Uberlegen. Nach Ab-
schluss der Vergleichsfahrten fand E 44 056 im
Bw Salzburg eine neue Heimat. Hier bewdhrte
sich die Lok fuinf Jahre lang und fuhr auf der West-
bahn bis Attnang-Puchheim sowie Richtung
Westen bis nach Rosenheim/Kufstein.

Langjahrige Heimat in Nirnberg

Das Kriegsende erlebte E 44 056, bei der keine
groReren kriegsbedingten Beschadigungen zuer-
wahnen sind, zusammen mit weiteren E 44 beim
Bw Nurnberg Rbf. Dort war sie unter anderem zu-
standigftirden Dienst auf den Streckenvon Nurn-
berg nach Augsburg und Miinchen sowie nach
Bamberg und Saalfeld. Doch das Einsatzgebiet
wuchs immer mehr: 1950 wurde Regensburg
elektrisch angefahren, ab 1954 ging es unter Fahr-
draht bis nach Wiirzburg. Doch noch im gleichen
Jahr wanderte die Lok zum Bw Pressig-Rothen-
kirchen ab, was nichts an ihrem Einsatzgebiet auf
der Frankenwaldbahn dnderte, wobei natiirlich
nicht mehr bis Saalfeld, sondern nur noch bis
Probstzella gefahren wurde und die Umlaufpléne
nun auch Schnellzugleistungen vorsahen.

Ende 1957 kehrte die Lok noch einmal fuir knapp
sechs Jahre zum Bw Niirnberg Rbf zurlick, wo sie
Fleischmann zwei Jahre spater Pate fir das neue

eisenbahn magazin 7/2023
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1956 steht E 44 056 vor einem Personenzug in Niirnberg Hauptbahnhof

Technische Daten zur E 44 056 der DB

Achsfolge Bo’Bo’
Lange tber Puffer 15.290 mm
Drehzapfenabstand 6.300 mm
Drehgestellachsstand 3.500 mm
Treibraddurchmesser 1.250 mm
Hochstgeschwindigkeit 90 km/h
Dauerleistung 1.860 kW
Stundenleistung 2.200 kW
Leistungstibertragung Tatzlager
Dienstmasse 78,0t
mittlere Achslast 19,5t

Die HO-Ellok E 44 056 war im Fleisch-
mann-Katalog 1960/61 unter der Artikel-
nummer 1336 zu finden sig. Oliver Striber

Der Antrieb der Fleischmann-E 44 er-
folgte nur auf ein Drehgestell; zwei Haftrei-
fen sorgten fiir mehr Zugkraft oiiver striber (2)

1:85-Modell stand. So konnte die HO-Lok schon
auf der Spielwarenmesse 1960 dem damaligen
Fachpublikum vorgestellt werden. Das zeigte sich
durchweg begeistert. MIBA-Chef und -Macher
Werner Walter Weinstotter beispielsweise hob
das neue Modell im Messebericht gar in kdnigli-
che Hohen: ,Le roi est mort - Vive le roi! Mit an-
deren Worten: Die E 44 ist tot — es lebe die E 44!
Nur mit dem Unterschied, dass die jetzige E 44
tatséchlich eine duRerst genaue und bestens de-
taillierte Nachbildung der E 44 056 aus dem Bw
Niirnberg Rangierbahnhof darstellt (mit Drei-
Licht-Spitzensignal, automatisch mit der Fahrt-

richtung wechselnd)“ Wie bei der Vorgangerin
waren Aufbau und Fahrgestell aus hochwertigem
Zinkspritzguss ,,in duRerster Modelltreue” gefer-
tigt. Nun jedoch waren die Proportionen der Vor-
bildlok sehr gut umgesetzt; besonders ins Auge
fielen die Dachaufbauten und die vielen Niet-
reihen am Aufbau. Die Anschriften waren - wie
damals noch tiblich — erhaben ausgefiihrt. Etwas
storend wirkten vielleicht nur die vier kleinen
Schrauben, mit denen der Aufbau im schwarz
lackierten Rahmenbereich mit dem Fahrgestell
verbunden war. Das unter der Artikelnummer
1336 fiir zunachst 40 D-Mark in den Handel

61
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I Eisenbahn/Modellbahn: Geschichte

E Ad i fuharster Modaliirees DM -‘0-—

rollende Modell wurde tiber ein Stirnradgetriebe
auf beide Achsen des Triebdrehgestells angetrie-
ben; zwei Rader mit Haftreifen erhthten die Zug-
kraft. Somit lieRBen sich auf der Anlage mit der
schweren Bo’Bo’-Ellok vorbildgerechte Zuige be-
fordern. 1960 erweiterte sich das Einsatzgebiet
der Nurnberger E 44 noch mit der Fertigstellung
der Elektrifizierung bis Passau. Auch E 44 056
durfte neben ihren vorwiegend im Nurnberger
Vorortverkehr stattfindenden Einsatzen fallweise
auch dorthin gekommen sein.

Neue Heimat Stuttgart

Zum Sommerfahrplan 1963 wurde E 44 056 dem
Bw Stuttgart zugeteilt, wo sie 20 Jahre heimisch

s B W

Die Neukon-
struktion von
1960 erschien
ohne Rahmen-
anschriften, aber
mit vorbildge-
rechter Loknum-
mer und wurde
ausgiebig in den
Fachzeitschrif-
ten beworben

Slg. Oliver Striiber

bleiben sollte. Das Bw Stuttgart zahlte in den
1960er-und1970er-Jahren zuden Hochburgender
Baureihe E 44, Anfang1977 gehorten 38 Exemplare
zum Bestand des Bw. Eil- und Nahverkehrsziige
auf fast allen elektrifizierten Strecken in Baden-
Wilrttemberg zdhlten nun zum Dienstgebiet der
E 44056 oder144 056, wie sie ab1968 bahnamtlich
hief3.,,Donnerbtichsen’, drei- und vierachsige Um-
bauwagen, Mitteleinstiegseilzugwagen und natiir-
lich,Silberlinge”hingen nunam Zughaken der Lok.
Ubernachtet wurde unter anderem in Pforzheim,
Heilbronn, Schorndorf, Miihlacker und Bruchsal.

Die Umbeheimatung und spater auch die Um-
zeichnung machte das Modell jedoch nicht mit.
Fleischmanns E 44 056 blieb eine Nurnbergerin,

FLEISCHMANN

In dieser Verpackung kennen wohl die meisten Modellbahner die Fleischmann-E 44, die so

bis 2001 im Sortiment war
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Oliver Striiber (2)

HersteIIer mechanlscher Te|I

Krauss-Maffei
Hersteller elektrischer Teil SSW

Fabriknummer/Baujahr
15559/1936 (SSW-Nr.3109)

1. Dezember 1936
19. Dezember 1936

Anlieferung
Abnahme

Stationierungen
Halle (Saale) P
19. Dezember 1936 bis 27. Oktober 1938
Salzburg 28.Oktober 1938 bis 6. Juni 1943
Nurnberg Rbf  Juni1943 bis 21. Marz 1954
Pressig-Rothenkirchen
22.Mérz 1954 bis 26. Dezember 1957
Nurnberg Rbf
27. Dezember 1957 bis 24. Mai 1963
Stuttgart ~ 25.Mai1963 bis 10. M&rz 1983

10. Marz 1983
30. November 1983

z-Stellung

Ausmusterung

Verschrottung  Marz1984 im AW Kassel

so viel Heimatverbundenheit musste sein, und
auch ihrer angestammten Betriebsnummer der
Epoche Il blieb sie zeitlebens treu. In eine Form-
anderung durch das Entfernen der erhabenen
Anschriften wollte Fleischmann nicht investie-
ren. Daflir spendierte man der E 44 056 ab
1968 lieber zusatzlich aufgedruckte Anschriften
im schwarzen Rahmenbereich, die fiir noch
mehr Vorbildndhe sorgten. Im Zuge der Um-
stellung des Artikelnummernsystems wurde
E 44 056 ab 1970 unter der neuen Bestellnum-
mer 4330 angeboten - und dabei blieb es bis
zum damals noch fernen Produktionsende.

Wahrend man bei Fleischmann noch lange nicht
an das Karriereende der hauseigenen E 44 056
dachte, sollte 1983 das Ende fir die Stuttgarter
E 44 kommen. Aufgrund des Riickgangs des
Glterverkehrs konnten immer mehr moderne
Gliterzug-Elloks im Reisezugdienst eingesetzt
werden, die die nur 90 km/h schnellen 144er
uberflussig werden lieRen. Zu den letzten Stutt-
garter Loks ihrer Baureihe zdhlte - wie bereits
oben erwdhnt - 144 056, die schlieRlich zusam-
men mit zahlreichen Schwesterloks im Marz
1984 im Ausbesserungswerk Kassel zerlegt
wurde. Das Fleischmann-Modell jedoch, das un-
zéhlige Gleichstrombahner mit dem Aussehen
dieser Ellok-Baureihe bekannt gemacht hatte,
hielt weiter tapfer durch. Langst selbst schon ein
Oldie und mit ihrem etwas groReren Mafstab
nicht mehr ganz zu den inzwischen das Sorti-
ment dominierenden 1:87-Modellen passend,
kam fur die Nirnberger E 44 056 erst 2001
das Aus. Martin Weltner/Oliver Striiber
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I Modellbahn: Impressionen

m Anlagen-Umschau und Neuheiten von der Dortmunder Messe

Bunte Vielfalt

und ein Besucherrekord

Die Messe ,Intermodellbau®“vom 20. bis 23. April bot interessierten
Modellbahnern rund 30 Anlagen verschiedener Nenngréf83en und
eine Leistungsschau aller etablierten Marken unserer Branche

it einem fulminanten Messe-
Donnerstag startete die ,Inter-
modellbau“ Dortmund nach

einjahriger Pandemie-Zwangspause ihr
Revival: Lange Schlangen an den Tages-
kassen und kurz darauf volle Génge in
den fuinf belegten Messehallen waren
klare Signale, dass die Modellbaufans
aus Deutschland und den westlichen
Nachbarldndern wieder Spa haben an
dieser Leistungsschau der Superlative.
Denn speziell diese Messe ist bekannt
fir thematische Vielfalt hinsichtlich al-
ler Modellbau-Sparten und auch fiir die
Bandbreite an internationalen Modell-
bahn-Anlagenthemen. Doch auch der
Freitag hielt trotz landesweitem Bahn-
streik die Modellbaufans nicht davon ab,
Dortmund zu besuchen. In der Summe
kamen Uber die vier Messetage 60.000
Besucher zu den Westfalenhallen, um all
das zu bestaunen, was die 355 Aussteller
aus 17 Landern zu zeigen hatten. Der
nachste Termin vom 18. bis 21. April
2024 steht auch schon fest. Das Beste
aus den zwei Modellbahn-Messehallen
prasentieren wir in vier Anlagenkurz-
portréts auf den ndchsten Seiten ~ PW

Reichsbahn-Flairin TT

T B ol

ie Modelleisenbahn- und Eisenbahnfreun-
de Halle-Stadtmitte haben eine ganze Rei-

he gut gebauter Anlagen unterschiedlicher

NenngréRen in ihrem Vereinsbestand. In die-
sem Jahr bauten sie in Dortmund eine lang ge-
streckte TT-Anlage zur DR-Thematik auf, die
den Bahnhof Mehlingen in den Mittelpunkt
riickt. Erganzt wird die Nebenbahnstation von
einem Bahnbetriebswerk mit vierstandigem
Ringlokschuppen und zweistandiger Remise
zum Unterstellen von Triebwagen. Weitere
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Hingucker sind eine Fabrik
samt Anschlussgleis sowie eine
Landwirtschaftliche Produkti-
onsgenossenschaft. Der Bahn-
betrieb erfolgt mit Fahrzeugen
der Epoche IV.
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I Modellbahn: Impressionen
Die Blaue Tram als N-Motiv

Dieses Jahr reiste er mit einem N-Schaustiick
an, das mit einer enormen Tiefenwirkung
tiberzeugte. Neben Fernbahnztigen am Hori-

er niederlandische Modellbauspezialist
Loek Bronkhorst war fiir die Dortmund-
Besucher kein Unbekannter, denn schon oft

Kanal im mittleren Teil der Anlage stand eine
StraRenbahn-Szenerie samt GroRstadtmilieu r(
im Mittelpunkt des ,Guckkastens* Das Be- I L

hat er die MOBA-Anlagenschau bereichert.
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zont und vorbeiziehenden Schiffen auf dem

Lieferbares und Zukunftsprojekte

Neuheiten-Umschau auf der Intermodellbau

Die Dortmunder Messe nutzten wir auch zu
Besuchen an den zahlreichen Herstellerstén-
den. An einigen konnten wir tiberraschende
Neuheiten in den Vitrinen finden, an anderen
waren erste Modellmuster ausstehender
Neuheiten aus vergangenen Ankiindigungen
zu entdecken. Hier in alpha-
betischer Reihenfolge einige
unserer Recherchen:

GMiniature - Uber diesen irischen Zubehor-
Hersteller haben wir an dieser Stelle noch
nie berichtet, da er auch erst wenige Messe-
auftritte hierzulande bestritten hat. Bemer-
kenswerte Produkte sind dessen lediglich
zehn Euro kostenden Premium-Fichten mit
20 Zentimetern Hohe sowie die Dreiersets
mit niedrigeren Fichten ftr zwolf Euro.

"

o
Liliput - Gleich vier verschiedene N-Schwer-
lastwagen der Gattung SSkra ,,K6In“/SSy 45
in den Versionen von DRB, DR und Bundes-

wehr waren in der Vitrine zu bestaunen.
Neben Einzelwagen wird es in absehbarer
Zeit auch ein Dreiwagen-Set fur den Panzer-
transport der Bundeswehr geben.

L.S. Models - Am Lenke-Stand tiberraschte
in der HO-Vitrine ein neues Modell des

schon seit Jahren angekiindigten DB-Trieb-
zuges der Baureihe 403 die Messebesucher.
Das Projekt kam nach einem Lieferanten-
wechsel in Asien ins Stocken. Das jetzt aus-
gestellte Formenmuster besteht weitge-
hend aus neuen Baugruppen, sodass auch
Drehgestelle und Inneneinrichtung vollig
anders ausschauen als noch vor Jahren
préasentiert. Bis zur Serienreife werden aller-
dings noch einige Monate ins Land gehen.
Angekiindigt wird der Vierteiler als Inter-
City-Triebzug der DB sowie als Lufthansa-
Airport-Express der spaten Epoche IV.

Modellbahn Union - Auch wenn der eine
oder andere Modellbahnhersteller den Desi-
ro-Doppelstock-Triebzug HS von Siemens
als HO-Projekt auf dem Schirm gehabt hat,
ist diese Modelllticke nun besetzt, denn MU
hat den Zug bereits mit Musterteilen wah-
rend der Dortmunder Messe vorgestellt und

sondere: Die Tram, alle bewegten Kraftfahr- )

mdchte ihn im ersten Quartal 2024 auslie-
fern. Das Set wird analog 399 Euro kosten,
digital 449 und mit Sound 499 Euro, wobei
esals erstes den Abellio-RRX 462010
Aachen - Hamm und den National Express
462045 Minden - K6In/Bonn Flughafen ge-
ben wird. Die zweite Uberraschungsneuheit
der Kamener ist der HO-Guterzugbegleit-
wagen der DB-Gattung Pwghs 54, der fur
Mitte 2023 in jeweils vier Epoche-IlI- und
-IV-Versionen und in zwei Gerdtewagen-
Ausflihrungen avisiert wird. Fur die aufgeru-
fenen 45 Euro werden verschiebbare Tiiren,
Inneneinrichtung und -beleuchtung sowie
Federpuffer geboten.

nme - Rolf Fleischmann préasentierte die Ab-
nahmemuster der VTG-Getreidesilowagen
der Gattung Tagnpps mit 102 Kubikmetern
Ladevolumen. Die 69,90 Euro kostenden



zeuge und auch die Schiffe haben keine ein-
gebauten Antriebe, sondern gleiten mittels
unterirdisch verlegter Transportbandern tiber
Fahrbahnen und WasserstraRe.

MM (2)

Formvarianten in HO unterscheiden sich
unter anderem durch unterschiedlich glatte
bzw. profilierte Aufbauten und die Art der
Aufstiegsleitern. Von den Tagnpps mit

101 Kubikmetern Ladevolumen erscheinen
gelbe Nacco- und griine Interfracht-Ausfih-
rungen. Verschiedene neue Silowagen sind
auch in N erhaltlich.

I WY

NM]J - Der Spezialist fuir skandinavische
Schienenfahrzeuge zeigte Mustermodelle
des norwegischen Schienenbusses Cmb, der
ab Ende der 1930er-Jahre eingesetzt wurde.
Das digitale O-Modell bietet viele angesetz-
te Details und soll auch in einer SJ-Ausfiih-
rung kommen. Fiir HO-Bahner erscheint in
Kiirze die NSB-Reihe 21von 1904. Die Muse-
umslok 207 soll 599 Euro kosten.

Rivarossi — Bereits seit einigen Wochen lie-
ferbar ist die preuRische HO-Dampflok-Gat-

Versionen gibt und auf die wir in der
ndchsten Ausgabe noch ausfiihrlicher zu
sprechen kommen werden. Erste HO-Muster
waren von der Baureihe 56°* sowie vom
Bundesbahn-Rottenkraftwagen Klv 53 zu
bestaunen.

- In einer der zahlreichen Messevitri-

Roco
nen zeigte Roco anhand einiger HO-Formtei-
le von Chassis und Gehduse den Fertigungs-
stand der preuRischen Dampflok-Gattung

P 8. Obendrein wurde ein zwolfseitiger HO-
Sonderprospekt ,,Fernverkehr in Europa“
verteilt, in dem neben speziellen Wiederauf-
lagen von OBB-, SBB- und RailJet-Garnituren
auch der InterCity 2310 der DB AG in zwei
Wagensets abgebildet ist. Dazu wird ein
formneuer IC-Steuerwagen der Gattung
Bpmmbdzf*¢3 aufgelegt. In N gab es erste

MM (12)

Viessmann - Das noch junge CarMotion-
System fiir den mobilen HO-StraRenverkehr
(siehe em 3/23) hat eine Induktivlademég-
lichkeit bekommen. StraRenfahrzeuge ms-
sen fortan weder zum An- und Ausschalten
noch zum Laden von der Anlage genommen
werden. Neue Fahrzeuge mit dieser Ladever-
sion werden allerdings erst 2024 lieferbar
sein. Die bis dahin verkauften Automodelle
sind jedoch technisch vorbereitet und kén-
nen spater mit einer Spule unterhalb des
Fahrzeugs nachgerustet werden.

Wagenwerk — Joachim Reinhard zeigte neu-
es HO-Material fiir Fahrzeug-Umbauspezia-
listen: Der Union-Bierwagen ist ein Projekt
von Epoche 3D bzw. Sven Hansen, das von
Wagenwerk vertrieben wird. Und von Adler
Modellbau gibt es einen Umbausatz fiir die
Roco-HO-Dampflokbaureihe 17°°, mit dem
man dank feiner Atzbleche die Detaillierung
von Kessel und Tender verbessern kann.

Claudia Miihl (2)

tung G 8, die es in verschiedenen Epoche- Teile der V100 von Fleischmann zu sehen. CM/MM/PW
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Bahn im Tal der Dheune

Das Team Rail Modelisme Chatenoyen
aus Frankreich entftihrte die Messe-

besucher in die Region Bourgogne und
zeigte einen HO-Teilnachbau jener zwei-
gleisigen Eisenbahnlinie, die in Chagny

von der Strecke Paris - Lyon — Marseille




L Weltkulturerbe-Region Rjukan

Ein Freundeskreis norwegischer Modellbahnfans zeigte Aus-
schnitte der bis 1991 existierenden und nur 16 Kilometer lan-
gen Rjukanbahn aus jener Region, die 2015 den Weltkulturerbe-
status zugesprochen bekam. Das im Maf3stab 1:32 umgesetzte

abzweigt und entlang des Flusses Dheune
nach Nevers flihrt. Dabei wird der Bahnhof
Saint Léger sur Dheune passiert, der hierim
Zustand wahrend der Epoche Il nachgebil-
det wurde. Hinter der Kulisse liegt ein sechs-
gleisiger Schattenbahnhof, der die Zugviel-

" eisenbahn magazin 7/2023

falt erhoht. Fahrtechnisch ist alles so
automatisiert, dass jeder ankommende
Zug die Abfahrt des nachsten ausl6st. So
wird gewdhrleistet, dass Anlagenbetrach-
ter erst nach 15 Minuten denselben Zug
wiedersehen. MM (8)

Modellbahnprojekt zeigt wie das Original eine
Fahrleitung, sodass die Stationen @verland
und Rjukan auch mit selbst gebauten Elloks
angefahren werden kénnen. Fiir den Rangier-
betrieb stehen Henschel-Dieselloks und fiir
die Museumsziige eine Tenderlok mit holzer-
nen Reisezugwagen zur Verftigung. Der Be-
trieb erfolgt digital tiber Handregler.

i e i P
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m Rekord-Dampflok S 2/6 in 1von Marklin

Sich drehender Heizer im

om Rekord-Dampflok-Uni-
Vkat der bayerischen Gattung

S 2/6 hatte Méarklin letztes
Jahr ftinf je 3.590 Euro kostende Va-
rianten der Epochen |, Il und VI auf-
gelegt und spéter eine Epoche-I-
Version im fiktiven blau/schwarzen
Farbkleid nachgeschoben (Artikel-
nummer 55167/3.790 €). Fiir diesen
Beitrag stand sie in braunvioletter
Farbgebung der Koniglich Bayeri-
schen Staatsbahn fuir den Einsatzim
linksrheinischen, pfalzischen Netz
gemaR Betriebszustand zwischen
1910 und 1912 (-163) sowie als Muse-
umslok (-160) zur Verfiigung. Die
7,15 Kilogramm wiegenden Modelle
bestehen weitestgehend aus Zink-
druck- und Messingfeinguss. Aus
isoliertechnischen Griinden sind
aber unter anderem die Federpuffer
und Teile der Bremsanlage aus
Kunststoff. Fur die Vitrine und den
Betrieb auf groRen Radien hat
die Lok eine Lange tiber Puffer von
664 Millimetern. An den Zylindern
sind Kolbenstangenschutzrohre so-
wie Sicherheitsventile anschraub-
bar. Zudem lassen sich die
verschwenkten Fihrerstandstritt-
stufen gegen senkrecht nach unten

70

A =y
flihrende austauschen. SchlieBlich
kann die Telex-Kupplung am Tender
abgeschraubt und gegen eine
Schraubenkupplung ersetzt wer-
den. Die Dampflok verfligt tiber eine
filigrane Umsteuerung mit zahlrei-

Blick in
den
Fiihrer-
stand mit
dem sich
drehen-
den
Heizer

Fiihrerstand ,

chen tber die Steuerstange beweg-
ten Teilen. Neben einer Neutralstel-
lung gibt es vier Arbeitspositionen.
Wihrend der Vorwirtsanfahrt wird
bei aktiviertem Sound die Steuer-
stange etwa fiinf Millimeter nach

r 5;% Fiihrer-
en fiir die
e g X
dien
: mergr!iq_fze

=

hinten gezogen. Dann fahrt die Lok
los, und nach einiger Zeit geht die
Steuerstange etwa dreieinhalb Mil-
limeter retour. Erst nach dem Anhal-
ten gelangt sie in die Neutralstel-
lung. Bei Riickwartsfahrt wird sie

Tender mit
Elektronikkom-
ponenten und
dem Antrieb
fiir die Ab-
senkung des
Kohleeinsatzes

Lokfiihrerseite
der pfiilzi-
" schen Variante

| Peter Pernsteiner (4)



entsprechend nach vorne gescho-
ben. Wer méchte, kann einen Kur-
belsound aktivieren, der jeden Rich-
tungswechsel akustisch untermalt.
Der Rauchentwickler wird tiber drei
unabhéngig angesteuerte Miniatur-
gebldse fir Schornstein, Dampfpfei-
fe und Zylinder in Szene gesetzt.
Schade ist, dass das Dampfdestillat
nach wie vor in Wohnrdumen kaum
nutzbarist, weil der Geruch zu lange
im Zimmer verbleibt.

Hervorzuheben sind zwei neue Tech-
nik-Schmankerl: Der Heizer dreht
sich bei Aktivierung des Kohleschau-
feln-Sounds samt Schaufel 25 Mal
pro Minute um etwa 150 Grad in
Richtungder linken Feuerbtichse, die
sich gleichzeitig 6ffnet und beim Re-
tourdrehen wieder schlielt. Parallel
wird der aus flexiblem Material nach-
gebildete Kohleneinsatz im Tender
nach unten gezogen. Die tiefste Posi-
tion ist nach etwa dreieinhalb Minu-
tenerreicht, und beim Aktivieren des
Sounds fiirs Kohlefassen wird der
Einsatz in ein paar Sekunden wieder
hochgefahren. Die entsprechende
Mechanik befindet sich im per Mag-
netverschluss gesicherten Kohlen-
kasten. Darunter sitzen der Multipro-
tokolldecoder fiir Motorola/mfx und
DCC, ein Energiepuffer sowie ein
Lautsprecher mit Resonanzgehduse.
Der zweite Lautsprecher ist vorn im
Kesselbereich versteckt, aus dem
zahlreiche voluminds klingende
Sounds erténen, darunter auch aus-
fihrliche Vorbildinformationen. Zu-
dem wurde die Bahnhofsansage je
nach Modell unterschiedlich pro-
grammiert.

Wdhrend bei der Museumsversionin
frankischem Dialekt die Sonderzug-
Einfahrt am Nurnberger Hbf ange-
kiindigt wird, ertdnte beim zweiten
Testmuster eine Einstiegsaufforde-
rung in Pfdlzisch. Im Praxistest be-
waltigte das Modell erfreulicher-
weise auch enge Gegenweichen mit
1.020 Millimetern Radius einwand-
frei. Dass die Lok in der langsamsten
Fahrstufe nur 26 Sekunden pro Me-
terbraucht (umgerechnet 4,4 km/h),
ist vermutlich den extrem groRen
Treibradern mit fast 69 Millimetern
Durchmesser gezollt. Wer die
Sounds und Funktionen der Lok er-
leben mochte, kann ein Video an-
schauen, das unter www.youtube.
com/c/PeterPernsteiner und dem
Stichwort ,,Unboxing Mérklin S2/6*
zufindenist. PP

eisenbahn magazin 7/2023

Fahrzeuge I

W Brawa HO [— -
Bundesbahn-Steuerwagen

Um 1950 hatte die DB unter Fiihrung
der Firma Wegmann mit der Entwick-
lung vierachsiger und 26,4 Meter lan-
ger Reisezugwagen begonnen. Aus
den B-Wagen wurden 118 Wendezug-
steuerwagen abgeleitet, von denen
Brawa als Formneuheit derzeit die
Gattung BPw4ymgf ausliefert. Die an
einem Wagenende befindlichen Fuh-
rerstande sind bei allen drei Bauarten identisch. Um die
Wagen freizligig einsetzen zu kdnnen, gibt es an beiden En-
den Ubergzinge. Daherwurden Fiihrerstand und Zugfihrer-
abteil im Wagenkopf zu beiden Seiten des mittleren Durch-
gangs angeordnet, was in Modell exakt nachgebildet ist.
Mittels Drehttiren kann das Zugfiihrerabteil zum Gang oder
zum Wageninnern geschlossen werden, was in 1:87 aller-
dings nicht méglichiist.

Die Originale wurden ab der Epoche Il auf vielen Stre-
ckeneingesetzt. Von Brawa kommen nun die griinen Mo-
delleinverschiedenen Ausfiihrungen. Als erstes erreichte

W Peter’s Modelbouwatelier HO
Sachsische Gepackwagen

Peter Gradussen liefert einen zwei-
achsigen Gepackwagen der Gattung
Pw(i)Sa-17 und ein dhnliches Modell
aus, das obendrein mit einem Post-
abteil ausgestattet ist. Als Muster
diente der Aufbau eines typgleichen
Wagens, der 1917 von der Waggon-
und Maschinenfabrik AG (vormals
Busch) in Bautzen geliefert wurde.

Brawa HO: DB-

Mitteleinstiegs-

steuerwagen mit

Fiihrerstand und

i zahlreichen Details
MM (2)

unsderin Wiesbaden
beheimatete Steuer-
wagen (Artikelnum-
mer 58039/119,90 €),
den es auch mit
Plux22-Schnittstelle und Innenbeleuchtung fiir den
Gleich- (-101) und mit Decoder fiir den Wechselstrombe-
trieb (-105) gibt. Wer in anderen Regionen unterwegs ist,
kann den Dortmunder Steuerwagen (-003/-015/-027)
oder den BDymf*® aus Hamburg (-007/-019/-031) ordern.

Die mit angesetzten Griffstangen und zahlreichen Details
am Wagenboden besttickten Modelle verfiigen tiber eine
komplette Inneneinrichtung. Die unteren Zugangstritte
ftir den Lokfiihrer sind am Drehgestell befestigt und kon-
nen somit in Kurven ausschwenken. In Kiirze sollen auch
Modelle des AB4ymg und B4ymg folgen. MM

Peter’s Modelbouwatelier HO: DRG-Modell des
urspriinglich séichsischen PwPost(i)Sa-17

g,.r:?

Der Wagen Uberstand den Zweiten
Weltkrieg und erhielt 1958 von der
DR die Nummer 730-230. Elf Jahre
spater wurde er in Gera ausgemus-
tert und Uberlebte als Lager in Gro-
Renhain, wo der Aufbau zusammen
mit denen von zwei preuRischen und

M Exakt-train HO
Bauart Bremen mit Werbung

Mit gefederten Puffern, beweglichen
Turen, authentischer Werbung und
einigen separat angesetzten Metall-
teilen sind zwei zweiachsige gedeck-

einem wirttembergischen Gepack-
wagen stand. Der deutsche Muse-
umsverein ISEG (www.der-letzte-
sachse.de) nahm sich 2014 der
Uberreste an und iberfiihrte den
Aufbau zur DélInitzbahn. Die beiden
Modelle werden im 3D-Druck herge-

te Gm 39, Bremen* erschienen. Die
116 Millimeter langen und jeweils
53 Euro kostenden Zweiachser aus
den Epochen IlI/IV transportieren

stellt, mit Kleinteilen aus Metall und
Messing ergédnzt sowie fr die Epo-
chen |, Il und Ill beschriftet. Bei Be-
darf kénnen auch RP25-Rader am
450 Euro kostenden Fertigmodell
montiert werden. Der Preis fiir einen
Bausatz betragt 275 Euro. GF

Produkte von Persil (Artikelnummer
EX23400) und Maggi (-02). Diese
Wagen wurden ab 1949 tibrigens fir
die DB, NS und CSD gebaut. GF

Exact-train HO:
Gm 39 mit
Werbung

Guus Ferrée (2)

n
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m Doppel-Diesellok V 188 in HO von Roco

DB-Splittergattung
mit enormer Kraft
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Auch die Stirnwéinde sind vorbildgerecht gestaltet

aureihen, von denen nur zwei
BExemplare existierten wie im

Falle der V 188, haben ihren ei-
genen Reiz, sind von den Modell-
bahnherstellern jedoch lange kaum
beachtet worden (siehe Im Fokus in
em 5/23). Limas HO-Modell ist tiber
40 Jahre alt, das Pendant von Mark-
lin/Trix auch schon 25 Jahre. Nun ist
die méchtige Doppellok, einst eine
Wehrmachtsentwicklung, als analo-
ge  (Artikelnummer 78115/
369,90 €) sowie digitale Gleich- (-16)
und Wechselstrom-Variante fir je
619,90 Euro ausgeliefert worden. Zu-
néchst erscheint sie als 288 002 der
Epoche 1V, die sich von ihrer Schwes-
terlok V 188 001 optisch durch den
purpurrot lackierten Rahmen unter-
schied. Dadurch wirkt sie noch ein-
drucksvoller - erst recht in der in je-

Frontansicht mit eingesetztem Lokfiihrer mm (5)

der Hinsicht maRstabsgetreuen und
detaillierten Nachbildung. Vorbild-
gerecht eng ist jetzt — anders als bei
friiheren Modellen - der Abstand
zwischen den beiden jeweils ange-
triebenen Lokhélften, wobei die
Licke erstmals durch flexible
Schlauch- bzw. Kabelverbindungen
aufgewertet wird. Bis in die Tiefe
plastisch und konturenscharf zeigt
sich das Fahrwerk, fein sind die Nie-
tenreihen und Luftergitter, zierlich
die angesetzten Handlaufe der Kabi-
nenauftritte ausgefallen. Hinter den
glasklaren und spaltfrei eingefiigten
Fenstern prdsentieren sich sowohl
die vielféltig bestlickte, mehrfarbige
Fuhrerstandseinrichtung samt Lok-
flihrerals auch die ebenfalls plastisch
dargestellten Aggregate des Maschi-
nenraums. Die unteren Frontlater-

nen sind freistehend auf dem Puffer-
trdger positioniert, der mit
Bremsschlauchen und Schrauben-
kupplung verfeinert werden kann.

1946

wurde die V 188 002 in den
Niederlanden aufgefunden

Die 1.050 Gramm wiegende Doppel-
lok wird in einer 34,5 Zentimeter lan-
gen Plastikvitrine geliefert, in der sie
auf einem Gleissockel verschraubt
ist, sodass sich das Modell sicher ins
Regal stellen ldsst. Noch wirkungs-
voller gerét freilich ihr Auftritt auf
dem Gleis. Die Digitalausstattung
lasst die Beleuchtungen von Fiihrer-
stand, Maschinenraum, Fihrerpult

Roco HO: DB-Dieselok 288 002 a/b mit detailliert nachgebildetem Maschinenraum

@)
288002-9a

und Schaltschranken zu. Allerdings
sollte man zuvor in die Betriebsanlei-
tung schauen, da sich ggf. beide Lok-
hélften einzeln an der Zentrale an-
melden. Kraftvoll und mit plausibel
klingender Charakteristik setzen sich
nacheinander die Dieselmotoren der
Lokhalftenin Szene; spater kann man
die Motorengerausche auch in den
Leerlauf schalten. Hinzu kommen die
tblichen Features wie Pfeife, Ankup-
peln, Dachliifter oder Kurvenquiet-
schen. Die Lautstarke kann mit F 19/
20 reguliert werden. Die Fahrdyna-
mik passt bestens zum Einsatzzweck
- dem Beférdern schwerer Giiterzu-
ge. Unterm Strichist Roco ein hervor-
ragendes, wenn auch nicht gerade
preiswertes Modell gelungen, das
hoffentlich bald in einer Epoche-llI-
Version erhiltlich sein wird. KH




W Mdirlin/Trix HO
Laabs mit VW-Boxen

Fr Fans der Wolfsburger Automarke
ein Muss sind die neu konstruierten
Volkswagen-Transportbehdlter in
gelber und grauer Lackierung, die zu
jeweils drei Stiick auf einem Trans-
portwagen mit Sprengwerk, der ei-
nen formneuen Wagenboden erhal-
ten hat, verladen sind. Neben dem
Marklin-Set (Artikelnummer 46661)
gibtes noch zwei weitere Trix-Wagen
mit anderen Betriebsnummern

(24167) fur jeweils 95 Euro. Die fest
gekuppelte Einheit basiert auf den
Klms*° der DB, die an VW vermietet

und ab 1959 fiir den Transport von
Motoren und Getrieben zwischen
den Werken genutzt wurde.

MM

M Beckert HO
Séchsische Dampfspeicherlok

Dieser Kleinserienhersteller hat eine
zweiachsige, feuerlose Lokomotive

trankwerk in Wilknitz einge-
setzt und erst Anfang der 1970er-

Fahrzeuge I

Mairlin/Trix HO: Doppeleinheit
Laabs mit beiliegender,

starrer Modellkupplung und
sechs VW-Behiiltern

Mairklin Z: Steuerwagen fiir die

»Silberlinge* Trainini

der Koniglich-Sachsischen Staatsei-
senbahnen auf den Markt gebracht.
Das digitale Modell der Gattung | F
mit guten Fahreigenschaften wurde
1917 unter der Fabriknummer 3981
von Richard Hartmann in Chemnitz

Jahre ausgemustert. Das kleine
Modell (Artikelnummer HO-1FO1/
795 €) verfligt Uber alle relevanten
Details wie separat angebrachte
Sandrohre an beiden Radern und
zeichnet sich durch besonders gute

m Marklin Z
Formneuer Hasenkasten

gebaut. Sie wurde im Schwellen-  Fahreigenschaften aus. GF
51 Jahre musste man auf einen

,Hasenkasten“ warten, obwohl es

gz‘;:;jr;;?c.her- LSilberlinge” schon seit Jahrzehnten
lok I F aus in Z gibt. Mit einer MHI-Wagenpa-
ckung (Artikelnummer 87189/139 €)
rollt die Formneuheit nun fiir die
Epoche IV an. Der Waggon tragt ab-
weichend zu den beiden Begleit-
wagen die reguldre Ausfiihrung des

Sachsen
Guus Ferréee

W Piko-Flagship-Store in Sonneberg erdffnet
Neues Ausflugsziel in Siidthiiringen

Als Orientierungspunkt fir Modell-
bahner, die nicht nur in Katalogen
blattern oder sich im Internet infor-
mieren wollen, ist der neue Piko-

Shop eine perfekte Anlaufstelle.
AuRerdem gibt es viele Hintergrund
Infos Uber die Fertigung und zur
Firmengeschichte. KO

Ege-Kekses und ein umbragraues
Dach. Die Lackierung und Bedru-
ckung sind tadellos. Auch die wech-
selnde Spitzen- und Schlussbeleuch-
tung ist dank moderner LED-Technik
gut umgesetzt worden. Einzig die
nicht bis vorn durchgezogene
schwarze Rahmenkante triibt den
Gesamteindruckeinwenig. ~ HSP

Auf gut 200
i Quadratme-
tern werden
etwa 1.400

Piko-Artikel
im Flagship-

prdsentiert

Klaus Oelzner

-Rivarossi: Baureihe 55%°-°¢

Die ersten HO-Varianten der schon vor
einigen Jahren auf der Nurnberger
Spielwarenmesse angekiindigten Baureihe
55%7% (ex pr. G 8") werden derzeit ausgelie-

fert. Erhdltlich sind Modelle der Epochen |
bis Il (ArtikelInummern 2807 bis -10). Waéh-
rend der Intermodellbau in Dortmund
konnten wir uns am Hornby-Stand bereits

von der Qualitat tiberzeugen und zwei Mo-
delle ablichten. Sobald unser Testmuster
vorliegt, werden wir die Dampflok-Neu-
konstruktion ausftihrlich vorstellen.

MM
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m Triebzug ,,Capricorn®in 2m von LGB

RhB-Weltrekordler,.
fur den Garten

Trlebzu gs. ric
heb-. -und‘ ,f‘ '

Is im Herbst 2022 der ldng-
ste Meterspur-Personenzug
urch die Schweiz rollte, war

neben unzdhligen Medienvertretern
auch das LGB-Team live dabei. Zu
diesem Zeitpunkt war die Modell-

S RS

konstruktion bereits weit Fortge-
schritten; erste Bauteile des nach
dem Biindner Wappentier Steinbock
benannten ,Capricorn“ schon fertig.
Passend zum Start der Gartenbahn-
session ist nun das Grundset liefer-

bar — und zwar mit der erst ausgelie-
ferten und auf den Namen ,,Piz Ela“
getauften RhB-Zug 3111 (Artikelnum-
mer 23100/1.990 €). Die seit 2019
eingesetzten, von Stadler Rail gebau-
ten ABe 4/16 sind im Regelbetrieb

vierteilige elektrische Triebzlige, so-
dass LGB noch zwei RhB-Zwischen-
wagen (33100/-50) fiir je 599 Euro
angekiindigt hat. Damit ware der
76 Meter lange Zug bei maRstabli-
cher Umsetzung 3,38 Meter lang. Je

W RABe 501 ,Giruno“in HO von Mdrklin/Trix
Schweizer Hochgeschwindigkeitszug

Da der fur den Verkehr durch den
Gotthard-Basistunnel  beschaffte
Schweizer Hochgeschwindigkeits-
triebzug EC 250 bzw. RABe 501, Giru-
no“der SBBauch fiir Deutschland und
Osterreich eine Zulassung erhalten
soll,istersicherfiir viele Fans aktueller
Triebfahrzeuge interessant. Mérklin
(Artikelnummer 39810) bzw. Trix
(25810) liefern die 839 Euro kostende
Neukonstruktion zundchst als ftinftei-
lige, 1120 Millimeter lange Grundgar-
nitur aus, wobei der mittig eingestell-
te Restaurantwagen und die beiden
links und rechts angeordneten Mittel-

wagen Uber Jakobsdrehgestelle fest
miteinander gekuppelt sind. Da auch
der auf alle vier Radsatze wirkende
Antrieb im Mittelwagen unterge-
bracht ist, sind die Fahreigenschaften
in beiden Richtungen gut. Die Span-
nungsversorgung erfolgt dabei tiber
den jeweils fihrenden Wagen mit
nachgebildeten Fiihrerstanden samt
Fahrpultbeleuchtung. Im Inneren hat
man neben der Einrichtung auch eine
LED-Beleuchtung sowie die Antriebe
fur die Pantografen untergebracht.
Wer mehr Platzam Bahnsteig oderim
Schattenbahnhof hat, kann sich noch

zweiteilige  Erganzungswagensets
(43461/-62, je 279 €, und -63/249 €)
bestellen und so einen vorbildgerecht
malstablichen, elfteiligen Triebzug
bilden. MM

Detail des Wageniibergangs
mit mechanischer und elektri-
scher Verbindung

Mdirklin/Trix HO: RABe 501003
mit Wappen ,,San Gottardo*
im aktuellen Betriebszustand




Im Fiihrerstand hat LGB einen Lokfiihrer eingesetzt. Die Innenein-
richtung kommt bei aktivierten Lichtfunktionen gut zur Geltung

nach Kuppelabstand hat die zweitei-
lige Einheit eine Lange von 1.550 Mil-
limetern. Beschafft man sich die
beiden je 77 Zentimeter messenden
Mittelwagen, kommt man auf gut
drei Meter, was eine Verkiirzung von
ca.zehn Prozent entspricht.

Der Zug hélt das von der ,Brocken-
lok“ beanspruchte Lichtraumprofil
ein und durchfahrt mit maRiger Ge-
schwindigkeit auch den Gleisradius
R1. Wesentlich eleganter wirkt er
aber auf deutlich groReren Radien
mit dann engerem Kuppelabstand.
Doch auch in der kleinsten Stellung
bleibt ein rund 15 Millimeter mes-
sender Spalt zwischen den Wagen-
tibergéngen, den findige Bastler mit

einem flexiblen Ubergang beseiti-
gen konnen. Ansonsten gibt es
kaum sichtbare Kompromisse bei
der Modellumsetzung, wenn man
davon absieht, dass im Original bis
zuvier Triebzlige eine Einheit bilden
kénnen, wozu die angedeutete au-
tomatische Mittelpufferkupplung

163

km/h erreichte das Original
im Vereina-Tunnel

aber nicht geeignet ist. Da der Trieb-
zug auch im Original nicht fiir die
Mitnahme von Guterwagen einge-
setzt wird, liegt keine Funktions-

Fahrzeuge I

Wiihrend eine angedeutete Originalkupplung montiert ist, lassen

sich die Mittelwagen in unterschiedlichen Lingen kuppeln

kupplung bei. Die auf den ersten
Blick glatte AuRenhaut hat trotz-
dem mehrere angesetzte Details
wie Leitungen, Steckdosen, Schei-
benwischer, Antennen und Riick-
spiegel. Auch Fiihrerstande und In-
neneinrichtung sind nachgebildet,
was besonders zur Geltung kommt,
wenn die entsprechenden Licht-
funktionen aktiviert sind. Die Be-
druckung ist ebenfalls vollstandig
und perfekt. Zusatzlich liegen meh-
rere Zugzielanzeiger bei.

Wir haben die sonnigen ersten Mai-
tage genutzt, um den Triebzug fahr-
technisch zu testen. Entgegen dem
Vorbildeinsatz mit bis zu 120 km/h
erreicht das Modell mit den Werkein-

MM (6)

stellungen nur knapp 80 km/h, was
jedoch fur die tblichen Gleisradien
mehr als ausreichend ist. Dank Span-
nungsabnahme tiber beide angetrie-
bene Drehgestelle des mit digital
heb- und senkbaren Stromabneh-
mern ausgerlisteten Wagenteils
sind die Fahreigenschaften ideal.
Bei Stromunterbrechung rollt der
ABe 4/16 noch rund 200 Millimeter
weiter. Bei Testfahrten mit sechs vier-
achsigen Reisezugwagen wurden
selbst moderate Steigungen befah-
ren. Allerdings sollte man dabei das
Lichtraumprofil beachten, wenn man
tber F 3 den Stromabnehmer bis auf
260 Millimeter tber Schienenober-
kante ausgefahren hat. MM

M Dekas HO
DSB-Umbauwagen

Beiden vierachsigen DSB-Wagen mit
verschiedenen Drehgestellen han-
delt es sich um Modelle aus der
Exklusiv-Serie, die mafRstabsgetreu
und in der charakteristischen braun/
roten Farbe der 1960er-Jahre lackiert
sind. Die gezeigten Modelle haben
einen Seitengang und acht Abteile,
spdter umgebaute Wagen hatten
neun Abteile. Die nur 215 Millimeter
langen Modelle zeigen die typischen
Dampfheizungsgriffe an den Fens-
tern, gedtzte Gepdckablagen aus
Metall und Innentiiren mit Klinken.

An beiden Enden befinden sich ver-
ldngerte Gummibdlge, die sich bei
Verwendung von Kurzkupplungen
perfekt verbinden lassen. Viel Auf-
merksamkeit wurde auch dem

Metallchassis gewidmet, einschliel3-
lich der durchgehenden Dampf-
leitung auf einer Seite. Eines der je
95 Euro kostenden Modelle (Artikel-
nummer DK-876105) hat preuRische

Dekas HO: Die beiden
CM-Modelle haben unterschied-
liche Drehgestelle Guus Ferree

Drehgestelle, das andere (-03) solche
danischer Bauart. GF
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I Neu im Schaufenster | Fahrzeuge

m Diesellok-Baureihe 120 der DR von Marklin/Trix

Taigatrommel in HO

Die funktionalen Frontschiirzen
lassen sich gegen geschlossene
Varianten tauschen

ach den politischen Vorgaben
N innerhalb des RGW, dass

GroRdieselloks nur noch in
der sowijetischen Lokomotivfabrik
Luhansk gebaut werden sollten, be-
stellte die Reichsbahn 1965 eine erste
Serie des sechsachsigen, dieselektri-
schen Typs M 62 mit 2.000 PS. Die
anfangs als DR-Baureihe V 200 ge-
fuhrten Maschinen fielen aufgrund
ihrer Larmentwicklung negativ auf.
Der dréhnende Dieselmotor storte
die Nachtruhe der Anrainer und fiihr-
te zu den Spitznamen Taigatrommel,
Stalins letzte Rache oder einfach nur
Wumme. Mit der Epoche-1V-Betriebs-
nummer 120 052 gehort das Mérklin-
(Artikelnummer39200) bzw. Trix-Mo-
dell (25200) zu je 399 Euro zur ersten
Lieferserie, die ab Werk noch keinen

Schalldampfer besaR. Letzterer wurde
in Meiningen entwickelt und in die
ersten 108 GroRdieselloks eingebaut.
Am typischen ,Trommeln“ der Zwei-
takt-Dieselmotoren konnten Eisen-
bahnfans die Loks schon von Weitem
horen, was geschulte Ohren mit dem
Sound des formneuen Modells ver-
gleichen konnen.

Die Reichsbahner waren mit der Leis-
tung und der Zuverldssigkeit der
V 200 zufrieden, was Modellbahner
sicherlich auch fiir die Goppinger
Konstruktion behaupten werden.
Das 604 Gramm wiegende Modell
erreichte bei un-
serer  Zugkraft-
messung an der
Federwaage einen
Wertvon 2,8 New-
ton, was selbst fiir
schwere Gliterzu-
ge in Steigungen
genligt. Reisezlige
wurden zwarauch
gelegentlich mit dieser Baureihe
befordert, allerdings nur in der
warmen Jahreszeit und mit maximal
100 km/h (das Modell schafft
129 km/h), da eine Zugheizung fehl-
te. Nach der Umzeichnung zur Bau-
reihe 120 waren diese Maschinen in
allen Bezirken der DDR anzutreffen.
Zuletzt in die Baureihe 220 umge-
zeichnet, kamen einige noch zur
DB AG. Andere Exemplare wurden
von Privatbahnen (ibernommen
oder ins Ausland verkauft, was kiinf-

tig interessante Modellvarianten er-
moglicht. Seit 2022 ist die 220 507
des Erfurter Bahnservice wieder im
Fahrbetrieb zu erleben, allerdings
mit einem leiseren Austauschmotor.

Der Antrieb der Goppinger Neukons-
truktion setzt jeweils die duReren
Radsétze beider Drehgestelle ein, wo-
bei die inneren vier Rader mit Haft-
reifen besttickt sind. Die Kupplungen
unter dem Puffertrager mit NEM-
Héhe sind in Kulissen gelagert, was
eine Ausnehmung an der Frontschar-
ze erforderte. Wem das nicht gefallt,
kann die beiliegenden geschlossenen

Die Drehgestelle sowie der Unterboden sind
reichlich detailliert

MM (5)

Varianten montieren. Ansonsten ist
das Metallgehduse mit seinen Gravu-
ren, freistehenden Griffstangen, der
Maschinenraum- und Fihrerstands-
nachbildung hinter den passgenau
eingesetzten Fenstern sowie dem
durchbrochenen Dach samt sichtba-
rem LUfter gelungen. Auch an den
hellgrauen Drehgestellblenden er-
kennt man nahezu alle Details. Oben-
drein lassen sich viele Betriebsge-
rausche und Lichtfunktionen im
Digitalbetrieb aktivieren. MM

Miairklin/Trix HO: Reichsbahn-,,Taigatrommel“ 120 052 des Bw Cottbus

I Aufierdem...

..hat L.S. Models die Wiederauf-
lage der DB-Mehrsystemelloks
der Baureihe 184 in Gleich- (Arti-
kelnummer16021/282,90 €) und
Wechselstromausfiihrungen
(16517/330,90 €) in HO angekiin-
digt

L.S. Models HO: DB-Ellok-
Baureihe 184

...sammelt die Modellbauwerkstatt
Halle derzeit unverbindliche Vorbe-
stellungen fiir den VT 133523 , Flie-
gender Spreewalder”in Om/e. So-
bald der UvP feststeht, kann man
einen verbindlichen Auftrag erteilen

Modellbauwerkstatt Halle
Om/e: VT 133 523 der DR

...sind bei MFTrain mehrere attrak-
tive Bedruckungsvarianten des
neuen N-Kesselwagens wie z. B.
dem abgebildeten griinen Zaes
(35007/31,95€) erschienen

MFTrain N: Tramesa-Kessel-
wagen Werk (3)




m \Vollmer Z
Werkstatt-Traume

Als letzter der groBen Zubehdrher-
stellerwagt auch Viessmann den Ein-
stieg in die Laser-cut-Technik. Unter
Vollmer kam kiirzlich eine kleine
Werkstatt (Artikelnummer 49590/
22,95 €) in den Fachhandel. Der als

Fiat 642'und124

W Brekina HO
Fiat-, BMW- und W 50-Modelle

in Blau (22414) und Grau (-7) zu je
15,95 Euro. Wer sportlicher unterwegs
ist, nutzt den BMW 323i von 1975
(24300/17,95 €), wer schwere Lasten
bewegen muss, die IFA-Zugmaschine
von 1965 (71251/21,95€).

Fiir Freunde italienischer Automodel-
le gibt es den ab 1962 gebauten Fiat-
Lkw 642 mit Pritsche gleich in blauer
(Artikelnummer 58601), grauer (-2)
und griiner Lackierung (-3) zu je
24,95 Euro sowie den Fiat 124 von 1966

HO: Sattelziige
en Il und IV» .

Brekina HO: W 50, BMW 3231,

MM

Vollmer Z:
Werkstatt
aus neuem
Bastelmate-
rial Trainini

MW Artitec HO

Zubehor I

4Polyplate” bezeichnete Verbund-
werkstoff machte beim Probebau
einen hervorragenden Eindruck:
formstabil mit matter Oberfléche,
die keine Farbbehandlung mehr ver-
langt. Auch die Gravuren und Prazi-
sion der Teile sind als sehr gut zu be-
zeichnen. HSP

Ford A, Anbauspritze und Gefliigel

Der StraRenverkehr wird durch den
Ford A Coupé aus dem Jahre 1927 be-
reichert. Das Modell (Artikelnummer
397.526/42,80 €) verflgt tiber feine,
gelbe Speichenrader. Fiir viele weitaus
interessanter sind sicherlich eine An-

bauspritze (316.111/18,90 €) mit sepa-
ratangesetzten Teilen und Dreipunkt-
Kraftheber fiireinen Traktor sowie ein
Set, bestehend aus einer Bauerin, fiinf
Hiihnern,einem Hahn und einem Fut-
terhduschen (387.514/2290€).  GF

Gefliigel mit Bduerin,
Anbauspritze und Ford A

Guus Ferrée

m Wiking HO, N
Klasse gemachte Sattelziige aus den Epochen I11/1V

Erstmals rollt der Scania L111von 1974 als Run-
gensattelzug (Artikelnummer 51844) und
Container-Transporter (52604) an der Lade-
strale vor. Dort trifft er auf den Opel Blitz als
Kurzhauber mit Dinkel-Pritschenauflieger
von 1960 (35602), den Biissing 8000 als Kip-
perhangerzug nach Vorbild der Vidal-Loren-
gespanne von 1950 (67506), den Henschel
HS140 als Hinterkipperauflieger von 1955
(6771) sowie den Volvo N12 als Gastransport-
sattelzug von 1973 in Koppartrans-Farben
(78701). Diese gut detaillierten Modelle kos-
ten zwischen 20 und 36 Euro. MM
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Neu im Schaufenster | Zubeh6r

Auhagen 2-Z: Nur mit fotorealistischem
Druck, Wellenfolie und Beflockungsmaterial
ldsst sich ein vorbildgerechter Weiher gestalten

:., 3

m Wasserwelten in 2 bis Z von Auhagen

Flusslauf und Weiher

e man Wasserflichen vor-
bildgerecht gestaltet, wur-
de oft schonimemerklart.

Meist dienten dazu diverse Chemika-
lien oder Flussigkeiten, die nicht sel-
tenunangenehme Diifte und Warme

produzierten. Auhagen geht nun ei-
nenumweltvertraglicheren Wegund
bietet fotorealistische Gewasser an.
Zum einen sind dies zwei DIN-A4-
Blatter mit einem Weiher (Artikel-
nummer 76966/22,50 €), zum ande-

~-MIBA wird 75 - wir gratulieren!

ren ein zwei Meter langer und auf
drei Blatter aufgeteilter Bachlauf mit
Teich (-65/45,50 €). Die Gewdsser
werden auf ein ebenes Brett geklebt,
anschlieBend wird die transparente
Wellenfolie dartibergelegt. Das kann

Auhagen 2-Z: Rund zwei Meter Bachlauf (links) und ein Weiher lassen sich mit dem neuen Produkt gestalten

naturlich den jeweiligen Landschafts-
formen angepasst werden, indem
man sich einfach die benétigten Be-
reiche herausschneidet. Im ndchsten
Schritt kann schon die Begriinung
mittels Elektrostatgerat erfolgen.
Man sollte dabei die Fasern in anna-
hernd gleichen Farbténen wahlen,
wie sie auf dem Foto zu erkennen
sind. Bdume, Stege oder Figuren las-
sen sich jederzeit erganzen, sodass
relativ ztigig und vor allem sauber
ein realistisches Gewdsser entsteht.
Klebt man beide Gewdsserblatter
nebeneinander, um einen grolken
Weiher zu erhalten, sollte man die
Wellenfolie quer anordnen, sodass
die Trennfugen an den Zu- und Ab-
ldufen liegen, die man dann leichter
mit Asten oder Steinen kaschieren
kann. Lasst man den gesamten Bach
neben einer Gleistrasse verlaufen,
sollte man den Bachgrund in einer
leichten Neigung verlegen, um die
FlieRrichtunganzudeuten. Der Bach-
laufist zwischen15und 60 Millimeter
breit, sodass er fiir alle NenngroRen
geeignet ist. Wer mehr Infos zu die-
ser Neuheit bendtigt, findet im ,, Au-
hagen-TV“ bei YouTube Filme, die
auch die Verarbeitung zeigen. MM

MM (5)

eine Frage: Wenn es um Mo-
dellbahn geht, ist die MIBA
die traditionsreichste Zeit-
schrift auf dem deutschen
Publikationsmarkt. Seit
75 Jahren gibt es das Blatt,
das sich nahezu ausschlieR-
lich mit der Eisenbahn im
kleinen MaRstab auseinan-
dersetzt. Seit 1948 berichtet ein
renommiertes Redaktionsteam
Monat fir Monat tiber das gesamte

Spektrum der Modelleisenbahn. Le-

. gendar sind die Anlagenportrats

(wer erinnert sich noch an Rolf

Ertmers Repa-Bahnen?), aber

auch in Sachen Anlagenpla-

nung und Anlagenbau stand die

MIBA Generationen von Mo-

delleisenbahnern und Modell-
eisenbahnerinnen mit Rat zur Sei-
te. Das Team vom eisenbahn magazin
gratuliert zum Jubildum - und weist auf

das Online-Gewinnspiel hin, das die MIBA

anldsslich des Jubilaumsjahres vom 16. Juni
bis14. Juli 2023 veranstaltet. Mitmachen
lohnt sich: Unter allen Teilnehmern und Teil-
nehmerinnen werden attraktive Gewinne
verschiedener Her-
steller verlost.

Mehr dazu auf
plus.geramond.de/
miba75 oder direkt
iber den nebenste-
henden QR-Code:

[=] <2
[=]

[=]
A
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Buch & Film

Trix Express, Vom Blechspielzeug zur
Modellbahn - die Lokomotiven und Wag-
gons — Nikolas Waldura — 344 S, 1.206
Farb-Abb. — 8990 € — Wieland Verlag,
Bad Aibling— ISBN 978-3-948-26409-3

TRIX EXPRE

-

Dieser Prachtband prasentiert sich
durchgehend in Farbe. In Katalogform
wurde alles zusammengetragen, was
jemals unter der Marke Trix Express
erhdltlich war. Da ist nicht nur die Ei-
genmarke mit allen Modellen vertre-
ten - gegliedert nach Lokomotiven,
Personen- und Gtiterwagen -, son-
dern auch jene Modellvielfalt, die fiir
ade oder in Kooperation mit Rivarossi
hergestellt wurde. Jedes Modell ist
durch zumindest ein hervorragendes
Foto dokumentiert. Meist ist das
Objektim Profil festgehalten, oftauch
zusatzlich mit einer Frontansicht.
Auch Bilder von teilzerlegten Model-
len werden geboten, manchmal auch
von Einzelkomponenten, andere in
zerstértem Zustand. Zu jedem Modell
gibt es einen Kasten, der tiber Artikel-
nummer, Angebotszeitraum, Mate-
rialzusammensetzung, Lénge, Be-
schriftung und Seltenheitsgrad Aus-
kunft gibt. Vorgestellt wird fast aus-
schlieRlich rollendes Material: von
den ersten zweiachsigen Loks von
1936 bis zum ICE aus der Jahrtausend-
wende, ebenso von den ersten Blech-
wagen bis hin zu den jlingsten Reise-
zug- oder Behdltertragwagen von
2017. Dieser Band ist ein Muss fiir
jeden Trix-Express-Sammler. WB

Eisenbahnchronik Mansfelder Land
— Thomas Fischer/Sebastian Werner —
2088, 13 Farb-/437 Schwarzweifs-Abb.
- 4990 € - EK-Verlag, Freiburg— ISBN
978-3-8446-6432-4

Eisenbahnchronik
Mansfelder Land

Zudenabwechslungsreichsten Eisen-
bahnlandschaften Deutschland zahlt
das stdostlich des Harzes gelegene
Mansfelder Land. Das gilt auch noch
heute, wenngleich auf so mancher
Strecke der Betrieb mittlerweile ein-
gestellt wurde und viele Schienen-
strange langst von der Landkarte ver-
schwunden sind. Vorgestellt werden
die im mansfeldischen Land liegen-
den Abschnitte der Halle-Kasseler Ei-
senbahn (Blankenheimer Rampe und
Umgebung), der , Kanonenbahn um
Eisleben sowie die Mansfelder Berg-
werksbahn, die Halle-Hettstedter Ei-
senbahn, die ,Wipperliese“ Kloster-
mansfeld—Wippraund die elektrische
Kleinbahn im Mansfelder Bergrevier
als straBenbahnahnliche Meterspur-
bahn. Prachtvolle Fotos aus der Bliite-
zeit der erwdhnten Strecken sorgen
fureine sehenswerte Bebilderung mit
viel Dampfatmosphare. Aufnahmen
aus der jungeren Vergangenheit -
etwa vom Ellokbetrieb in Sangerhau-
sen, der ,Wipperliese“ mit Esslinger
Triebwagen der KML oder vom Mu-
seumsbetrieb auf der Mansfelder
Bergwerksbahn - fehlen hingegen
fast vollstandig, und nur beildufig er-
fahrt man in einer Bildunterschrift,
dass die KML mit einem Esslinger

Triebwagen die letzten Zugleistungen
auf dem Reststiick Hettstedt - Gerb-
stedt der HHE erbrachte. Historische
Postkarten, Fahrzeugzeichnungen,
Gleis- und Fahrpldne ergdnzen diesen
Band, der in Text und Bild an jene Zeit
erinnert, als die Eisenbahn im Mans-
felder Land unentbehrlichwar. MW

Fahrt in die Vergangenheit, Offentli-
cher Personen-Nahverkehr in dsterrei-
chischen Museen — Ernst Lassbacher —
364 S, 316 Farb-/93 Schwarzweif3-
Abb. - 59,00 € - Verlag Phoibos, Wien/
Osterreich — ISBN 978-3-851-61291-2

Tiefe Einblicke in das 6sterreichische
Vereinswesen gewdhrt uns der Autor.
Hier werden alle Aktivitdten vorge-
stellt, diedie Szene in Schwung halten.
Von Tétigkeiten der Restaurierungund
Erhaltung spannt sich der Bogen bis
hin zu Vereinsaktivitaten und Publi-
kumsveranstaltungen. Systematisch
werden jene Museen und Nostalgie-
bahnen vorgestellt, die Themen zum
Gsterreichischen Nahverkehr beisteu-
ern, allen voran das Osterreichische
Eisenbahnmuseum sowie die Wiener
und Grazer Tramway-Museen. Beson-
ders aktiv ist das StraRenbahnmuse-
um in Mariazell. Fahrbetrieb mit Nos-
talgiefahrzeugen gab und gibt es bei
Nebenbahnlinien der oberésterreichi-
schen Stern & Hafferl und der Wiener
Lokalbahn Baden. Reine Museums-
bahn ist heute die Strecke St. Florian —
Ebelsberg. Die OGLB betreibt die elek-
trifizierte  Schmalspurbahn  von
Payerbach nach Hirschwang. Karnten
steuert mit dem Historama-Museum
in Ferlach einen Beitrag bei. In Inns-
bruck sind die Tiroler Museumsbah-
nen aktiv. AuRerdem gibt es in Wien
das wenig bekannte Osterreichische
Omnibusmuseum. Abgerundet wird
das Thema mit einem Blick auf aus-
|andische Museen wie in Amsterdam,
Briinn, Briissel oder Berlin. Auch
Japan und die USA sind vertreten. Wer

Buch & Film I

profunde Hintergrundinformationen
schatzt, wird an diesem Werk nicht
vorbeikommen. WB

Das Umland der Thaya—ein Land der
Lokalbahnen - Otto Lei — 176 S,
229 Farb-/36 Schwarzwei3-Abb. —
4200 € - RMG Verlag, Wien/Oster-
reich — ISBN 978-3-902894-93-9

Die Thaya als nordlicher Grenzfluss
Osterreichs zu Tschechien hat dem
Eisenbahninteressierten allerhand zu
bieten, vor allem auf der Nachbarseite.
So wundert es nicht, dass in diesem
Werk Aufnahmen von CD-Fahrzeugen
dominieren. Auf 6sterreichischer Seite
war das Streckennetz immer diinn -
ganz anders nebenan. Sehen wir auf
Gsterreichischem Gebiet mehrheitlich
Bilder aus den 1970er-Jahren, als noch
Loks der Reihe 93 dampften oder
2045er-Dieselloks brummten, stam-
men die meisten Aufnahmen aus den
letzten Jahrzehnten. Zum vergleichs-
weise eintdnigen OBB-Fuhrpark aus
Loks und Triebwagen der Reihen 2143
und 5047 gesellt sich eine Schar bunter
Triebfahrzeuge des stidméhrischen
Raumes. Neben allerlei Nahverkehrs-
triebwagen kommen auch lokbe-
spannte Ziige nicht zu kurz. ,Taucher-
brillen“ sind genauso festgehalten wie
,Bardotkas® ,Laminatkas“ oder die
moderne Skoda-380. Wer mehr tiber
diese wenig dokumentierte Ecke
Zentraleuropas erfahren mochte, liegt
mitdiesem Band genaurichtig. ~ WB

—Weiterhin erreichten uns:

Schmalspur-Al-
bum  Sachsen,
Deutsche Reichs-
bahn 1945-1976,
Thumer Schmal-
Spurnetz,
nersdorf — Thum/
Bw Thum - Ingo
Neidhardt/Holger Drosdeck — 256 S., 418 Farb-/
505 Schwarzweifs-Abb. - 54,00 € — SOEG Verlag/
SSB Medien, Zittau — ISBN 978-3-00-073769-5

Mei-

8446-1956-0

Klein- und Privatbahnen im nérdlichen Harzvor-
land - Dirk Endisch — 240 S., 279 Farb-/Schwarz-
weifs-Abb. — 42,50 € — Verlag Endisch, Stendal —
ISBN 978-3-947691-29-6

Faszination Spur 1(Modellbahn-Kurier Special 43)
— Autorenteam — 84S., 281 Farb-/15 Schwarzweif3-
Abb. —19,90 € — EK-Verlag, Freiburg — ISBN 978-3-

Damals in der DDR, Dampflokomotiven vor der
Kamera — Fransvan de Camp — 276 S., 304 Schwarz-

weif3-Abb. — 39,90 € — Camp Archives/transpress
Verlag, Stuttgart — ISBN 978-3-613-71675-9

Jahrbuch Schwertransporte und Autokrane, Aus-
gabe 2023 — Autorenteam — 144 S., 280 Farb-Abb.
- 18,90 € — Podszun Verlag, Brilon — ISBN 978-3-
7516-1059-9

Gestern & heute: Holzziige, Holztransport mit
allen Traktionsarten — Video-DVD, 58 Min. Spiel-
dauer — 22,80 € — EK-Verlag, Lorracher StrafSe 16,
79715 Freiburg
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Modellbahn: Aktuell
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Startschuss fiir Gewitter und Sturm in der Drake-Passage mittels Nebelhorn: Frederik Braun,
2. Biirgermeisterin Katharina Fegebank, Polarforscher Arved Fuchs und Gerrit Braun

Der dufSerste Siiden der Neuen Welt und die Antarktis standen
auf der Agenda, Arbeitsmotto: ,Weiter bis ans Ende der Welt* trainini 3)

I |l

=
I bl Pl
b 333433

V llm |f" | |4| Ih{;'ré‘ij

m Patagonien und Antarktis sind die neuen Themen im Hamburger Speicherviertel

Naturgewalten

und endlose Weiten

Die Reise im Hamburger Miniatur Wunderland geht weiter: Das Team um die
Briider Gerrit und Frederik Braun eréffnete Anfang Mai seinen elften Bauabschnitt

Miniatur Wunderland Hamburg mit Rio  he em 3/22). Seitdem herrschte dort freilich  sierte und von Zuféllen gesteuerte Formel-1-
de Janeiro der bekannteste, weil bunt keine Ruhe. Vor wie hinter den Kulissen tiiftel-  Rennen in den Hauserschluchten von Monaco
schillernde Teil Stdamerikas der breiten ten die Hamburger Modellbauer an weiteren  den Technikern noch Stirnrunzeln bereitet,

Keine anderthalb Jahre ist es her, als im  Offentlichkeit zuginglich gemacht wurde (sie-  neuen Attraktionen. Wihrend das automati-
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ging es im neuen Stidamerika-Teil der Schau-
anlage schneller weiter.

Seit Anfang Mai zu bestaunen

Am 3. Mai 2023 war es so weit — die Besucher
durften nach einem kurzen Festakt selbst einen
Blick auf all das werfen, was den stidlichsten Teil
des siidamerikanischen Subkontinents aus-
macht. In Hamburg haben Frederik und Gerrit
Braun gemeinsam mit der argentinischen Fami-
lie Martinez und den angestellten Modellbauern
eine Reise ans Ende der Welt unternommen. Um
dorthin zu gelangen, schien es durchaus sinn-
voll, auch mal einen Blick zurtickzuwerfen. Das
tat Hamburgs zweite Burgermeisterin, Kathari-

eisenbahn magazin 7/2023

na Fegebank, als sie zur Eréffnungsfeier berich-
tete, wie die Braun-Briider einst von ihrer Idee
zur Schauanlage sprachen - 23 Jahre ist das in-
zwischen her. Heute ist das MiWulLa Hamburgs
beliebteste Touristenattraktion.

Prominenter Er6ffnungsgast

Der deutsche Polarforscher Arved Fuchs war
zum Festakt gekommen, um mit der Antarktis
auf einen bedrohten Kontinent aufmerksam zu
machen. Wiirde das gesamte Eis im Bereich des
stdlichen Polarkreises abschmelzen, stiege der
Meeresspiegel weltweit um 60 Meter! Die Um-
welt dort bezeichnete erentsprechend als fragil,
keinesfalls aber als langweilig,dennam Ende der

Welt gibt es weitaus mehr als nur ein weiles
Einerlei. Er muss es wissen, denn er hat die Ant-
arktis zu FuR durchquert. Eindrucksvoll schilder-
te er seine Erlebnisse und ordnete sie in den so-
eben erffneten Abschnitt ein. Authentisch sei
dieser und hob dabei auch die Drake-Passage
hervor, an der die Naturgewalten ihre Kraft ein-
drucksvoll zeigen. Aber wie in Hamburg, sofuihrt
der einzige Weg in stdliche Polargefilde von
Stidamerika aus Uber sie auf den spat entdeck-
ten Kontinent.

Originelle Randmotive

Gar nicht einfach durfte es gewesen sein, den
wohl einzigen Kontinent der Erde ganz ohne
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Gauchos schauen auf
die HOe-Schmalspur-
bahn,,La Trochita‘; die
Patagonien durchquert

Eisenbahn mit Bewegung und hinreichend
Spannung aufzubauen. Doch auch das ist wie-
der eindrucksvoll gelungen. Knopfdruck-Aktio-
nen fir die Zuschauer lassen die in der Realitét
bis zu 130 Zentimeter groRen Kaiserpinguine
tUbers Packeis wandern, wéhrend Naturschtitzer
einemals Forschungsschiff getarnten Schiff den
Walfang vereiteln. Orcawale jagen derweil im
Schwarm eine Robbe, die sich auf eine Eisscholle
gerettet hat und mit einem zirkusreifen Kunst-
sttick versucht, die Angreifer zu irritieren.

Wie wir es schon von den letzten MiWula-
Abschnitten gewohnt sind, spielt die Eisenbahn
ein weiteres Mal bestenfalls eine Nebenrolle -
wenngleich auch keine unbedeutende. Der
Fokus liegt indes auf Dingen, die nachdenklich
stimmen und gréRere Zielgruppen ansprechen:
Die Sinne fiir die Schonheit von Leben und
Natur wecken, Umweltbewusstsein schaffen,
gleichzeitig unterhalten und all das mit einer
wohl portionierten Dosis an Humor so wiirzen,
dass sich jeder lange an seinen Besuch erinnern
wird. ,Was wichtig ist, bleibt (im Kopf) hdngen*,
sagte ein Besucher dem Verfasser dieser Zeilen.

Hohen und Tiefen

Auch an die Kinder wurde gedacht: Unter dem
»hanseatischen Stidpol“ ist eine Hohle einge-
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baut worden, die sich nur kriechend erreichen
lasst und Erwachsene (speziell solche mit
Kamera und Stativ) kraftig herausfordert. Sie
offenbart einen Blick in die Tiefen des ewigen
Eises, wo Schadtze der Vergangenheit konser-
viert wurden: ein abgestirztes Flugzeug, ein
urzeitlicher Wal, sogar ein tiefgefrorener Dino-
saurier und ein eiszeitliches Eichhérnchen mit
Eichel, das wohl alle Kinder aus Kinofilmen bes-
tenskennen ...

»

Blitz und Donner, tosen-
de Fluten —die Technik
unter dem Bauabschnitt
sorgt fur Belebung

Wir erreichen nun die Drake-Passage, die sich
vom sanft wiegenden Meer in eine tosende See
verwandelt, weil ein fiirchterliches Gewitter auf-
zieht. Der Himmel verdunkelt sich, als sei es
schon Nacht, als die ersten Blitze das Dunkel
erleuchten.,,So sieht es hier meistens aus stellt
Arved Fuchs klar. Glucklicherweise geraten wir
nicht in Gefahrund staunen tiber die véllig neue
Licht- und Projektionstechnik dieses Bauab-
schnitts. Gerrit Braun, der Techniker unter den
Zwillingen, verrat: ,Es ist nicht zu sehen, aber

unter dieser Anlage arbeitet eine der beiden
grofiten Maschinen, die wir haben! Sie bewegt
den blauen Stoff, auf dem die Schiffe umgerech-
net aufs Vorbild zehn Meter hoch- und wieder
heruntergeworfen werden. Tauschend echt
wirkt das schdumende und spritzende Wasser,
doch niemand der Anwesenden wird nass. ,Wir
wollten absolut realistisch wirkendes Wasser,
ohne echtes einzusetzen, nennt Frederik Braun
das urspriingliche Entwicklungsziel. Die ent-
scheidende Idee kam von Ricardo Martinez aus
Argentinien — Stammhalter der mitbauenden
Familie. Praxistauglich entwickelt wurde sie
allerdings in Hamburg.

Bahnen auf Breit- und Schmalspur

Am anderen Ufer erreichen wir die argentini-
sche Pampa mit ihrer unendlichen Weite. Inge-
niero Jacobacciist der einzige Ortin dieser Wild-
nis, an dem ein beschauliches, aber eher
einfaches Leben herrscht. Es ist ein Knoten-
punkt der hier aufeinandertreffen Breit- und
Schmalspur. Wenn wir die Kleinstadt verlassen,
steuern wir auf den Fitz Roy zu — mit 3.406 Me-
tern Patagoniens hochste Erhebung. Es ist ein
Fleck, den Stidamerika-Besucher kennen, wo
Nandus durch die Landschaft ziehen und spek-
takuldre Dinosaurierfunde gelangen. Auch der



Naturidyll mit einer Nandu-Herde: Die £
siidamerikanische Straufenart scheint =
keine Angst vor den Ziigen des Tren
Patagonico zu haben. Im Hintergrund
ist anhand der Sonnenschutzzelte -~
schwach die Ausgrabungsstelle eines
Dinosauriers zu erkennen ¢

Ein aufziehender Gewittersturm
beginnt die Drake-Passage, die am
Kap Horn den siidamerikanischen
Kontinent von der Antarktis trennt, in
eine tosende See zu verwandeln. Diese
Attraktion gehort zu den aufwendigs-
ten aller Abschnitte der Schauanlage

By .

Perito Moreno ist ein solches Ziel. Teile des 250
Quadratkilometer groRen Gletschers, der durch
seine blaue Farbe besonders ins Auge féllt, sind
von einer Aussichtsplattform aus einsehbar. Im-
mer wieder verstopfen die Eismengen den Weg
des Wassers und sorgen fiir gewaltige Eisflachen
und -brocken, die spektakular abbrechen und als
Eisberge auf die Reise gehen.

Dieses sogenannte ,Kalben“ eines Gletschers
haben die Modellbauer mit groem Aufwand
nachgebaut. So kénnen die Besucher aus Touris-
tenperspektive beobachten, wie die Eisblocke
von tosendem Gerdusch begleitet ins Echtwas-
ser fallen. Die beiden Zwillingsbriider zeigen
sich darliber begeistert wie auch selbstkritisch.
Denn ein kiinftiges Bauziel sei es, den Abbruch-
prozess zu beschleunigen und diese zweite
Technikattraktion so noch spektakularer wirken
zu lassen. Wer es mit eigenen Augen sehen
kann, wird dennoch begeistert sein und nichts
vermissen.

Die Bergwelt Patagoniens

Zum Schluss der Patagonien-Reise erreicht man
Torres del Paine mit dem Bergmassiv Cuernos
del Paine (Horner). Der Landschaftsbegriff deu-
tet auf die ,Tirme des blauen Himmels“ und
kennzeichnet markante wie bekannte Felsfor-
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mationen. In diesem Nationalpark prasentiert
sich das Land sicher am urspriinglichsten: hohe
Granitberge, eine Wildnis aus Andenkondor, frei
lebenden Lamas und dem Puma. Und mitten-
drin lebt das indigene Volk der Mapuche, das in
Studamerikaimmer weiter zurlickgedrangt wird.
Neben der gewaltigen und in weiten Teil durch-
aus eher karg wirkenden Natur dominieren die
Gauchos - berittene Viehhirten mit Poncho und
Sombrero, die ihre Schafe von Weide zu Weide
treiben. Das Leben scheint hier einfach zu sein,
von Luxus keine Spur. Individualtouristen wis-

-Zahlen und Fakten ——

65 Quadratmeter umfasst der neue
MiWuLa-Abschnitt mit Patagonien, der
Drake-Passage und der Antarktis. Ver-
schlungen hat er zwei Millionen Euro an
Baukosten und 50.000 Arbeitsstunden,
die in Buenos Aires und Hamburg erbracht
wurden. Mit 410 Figuren (davon 200 hand-
gefertigt) ist dieser Teil eher diinn besie-
delt, weist mit 2.000 selbstgefertigten
Tierfiguren aber eine groRe Fauna auf.
3.000 Biume bilden die Flora, die von

46 Zuigen durchfahren werden, die an ge-
rade mal drei Signalen Halt machen. HSP

Kaiserpinguin-Kolonie auf den Schollen des ewigen
Eises in der Antarktis. Haben Sie den Eisverkdufer
entdeckt, der Erfrischungen verkauft?

Trainini (4)

sen das zu schatzen und campieren samt Zelt in
der nicht ungefahrlichen Wildnis.

Wer mit dem Reisebtro gebucht hat, der ,ver-
irrt“ sich wohl eher zu einer in den spaten
1890er-Jahren entdeckten Hohle, in der eine
ausgestorbene Riesenfaultierart gelebt hat.
Auf Knopfdruck wirft es seinen gespenstisch
wirkenden Schatten in Richtung Hohlenein-
gang. Die Gauchos feiern derweil ausgelassen
nahe des von der La Trochita (Das Bdhnchen)
genutzten Schmalspurbahnhofs. Sie ahnen
nicht, dass nur wenige hundert Meter entfernt
die nach Stidamerika geflohenen Bank- und
Zugrauber Butch Cassidy und Sundance Kid den
Reisenden auflauern.

Gespannt sein durfen wir, wie die ganz in der
Nihe einen Unfall aufnehmende Polizei dies
vereiteln wird oder die Verbrecher dingfest ma-
chen kann. Vielleicht erfahren wir es beim
nachsten Besuch, denn der wird wohl nicht allzu
lange auf sich warten lassen: Der Regenwald am
Amazonas, die Atacama-Wiiste sowie die Anden
sind die neuen Baustellen, die 2024/25 fertig-
gestellt sein sollen. Ein Jahr spéter lddt dann
auch die Karibik zu einem Besuch nach Ham-
burg ein. Warum in die Ferne schweifen, wenn
das Gute so nahe liegt? Holger Spéing
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Nachdem das Seil iiber die Umlenkrollen gelegt

und am Giiterwagen befestigt ist, kann der Windenan-
trieb unter der rechtwinklig zum Gleis angeordneten
Blechhiitte gestartet werden. Ruhig rollt das beschwerte
Modell dann bis zur niichsten Umlenkrolle

m Spillanlage als HO-Bausatz von Auhagen

Guterwagenam

Modellbahnanlagen wirken erst lebendig, wenn verschiedene bewegte Szenen
auszumachen sind. Das betrifft auch das Thema Rangierbetrieb. Doch nicht
liberall ist der Finsatz einer Kleinlok zweckmajiig, schlief3lich kann man einen
Gliterwagen auch vorbildgerecht per Seilzug an die Verladeanlage bugsieren

achdem es neben den rollenden Ziigen
N aller Art auch schon unzahlig viele be-

wegte Szenen mit StraRenfahrzeugen,
Handwerkerfiguren und Tieren gibt, war die
Entwicklung einer Spill- bzw. Seilrangieranlage
fur den Glterwagenladeverkehr nur konse-
quent. Da Auhagen mit seinem Baukasten-Sys-
tem bereits die Moglichkeit bietet, Fabrik- und
Industriegebdude in nahezu jeder GréRenord-
nung zu bauen, Uiberraschte die Neuheitenan-
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ktindigungim letzten Jahr kaum. Wir haben uns
den knapp 65 Euro kostenden Bausatz unter
der Artikelnummer 11468 beschafft und ihn
ausgiebig getestet.

Blechschuppen mit Innenleben

Die im Bausatz enthaltenen Metall-, Kunst-
stoff- und Laser-cut-Teile sowie das zwei Meter
lange Seil und die zwei Kabelbinder reichen
aus, um eine vorbildgerechte Spillanlage in

einem Anschlussgleis darzustellen. Diese wur-
den im Original (siehe Kasten) in erster Linie
aufgebaut, um wahrend zeitintensiver Lade-
vorgange den Einsatz einer Lok zu sparen oder
Glterwagen tber kleine Waggondrehscheiben
zu verteilen. Doch auch in Bahnbetriebswer-
ken gab es Spillanlagen, um Lokomotiven zu
verschieben, was in Modell aber nicht méglich
ist, solange die Triebfahrzeuge mit einem
selbsthemmenden Getriebe ausgestattet sind.



Wir haben uns deshalb fiir die Nachbildung ei-
nes Werkanschlusses entschieden.

Zunéchst wird auf der Grundplatte der ange-
deutete Antriebsbock aus den Kartonteilen mit
eingesteckter Kunststoffwelle montiert. Seitlich
sind noch zwei unterschiedlich groRe ,Eisenra-
der“ angebracht, die allerdings ohne Funktion
sind. Auf einem kleinen ,,Betonsockel“ vor dem
Windenhaus werden die Umlenkrollen aus Me-
talldrehbar befestigt. Da der Sockel spéter sicht-
bar bleibt, sollte man ihn zuvor mit Betonfarbe
lackieren. Der nachgebildete Antrieb verschwin-

»

In der Windenbude

ist der vorbildgerechte
Antrieb des Originals
verkleinert dargestellt

det dagegen in der Wellblechkaue, deren Tiir
man deshalb getffnet ankleben sollte. Dank der
grolRen Fenster mit angedeuteten Metallspros-
sen ist aber auch seitlich ein Blick ins Innere
moglich. Fir die Montage neben den Gleisen
liegen weitere drei Betonfundamente bei, die
ebenfalls Umlenkrollen aus Metall erhalten. Lei-
der gibt die Bauanleitung aber keine Beispiele
fur mogliche Aufbauvarianten, sodass man hier
etwas experimentieren muss.

Motor unter der Anlage

Bevor man die in der Bauanleitung dargestellten
Arbeitsschritte erledigt, miissen zundchst die
zwei Litzen fir die Zwolf-Volt-Gleichspannungs-
versorgung angelotet werden. AnschlieBend
wird der Motor zwischen zwei stabile Kunststoff-

Aus der Praxis beim Vorbild

Auhagen-Spillanlage I

Zum Lieferumfang des Auhagen-Artikels geh6ren der Zwolf-Volt-Gleichstrommotor

sowie zahlreiche Kunststoff- und Laser-cut-Teile aus Karton

backen geklemmt; diese werden mit zwei Kabel-
bindern fest verbunden. Dank dieser Technik hat
man bei evtl. Wartungsarbeiten Zugriff auf den
Motor oder die Kabelanschliisse. Im néchsten
Schritt wird die Seilrolle montiert. Nicht Gberse-
hen sollte man dabei, dass in ein Kunststoffele-
ment ein diinnes Federblech eingelegt werden
muss, bevor der Abschlussflansch mit drei Kreuz-
schlitzschrauben befestigt wird. Wenn mankeine
Module hat, muss man fiir die Montage des Mo-
torgehduses unter die Anlage kriechen. Durch
eine Zehn-Millimeter-Bohrung im Trassenbrett
und ein Loch im Fundament der Wellblechkaue
wird das Seil gefddelt und an der Abdeckplatte
der Seilrolle befestigt. Es empfiehlt sich, den Fa-
den bereits zuvor durch das winzige Loch zu fa-
deln undihn mit einem Doppelknoten und etwas

MM (3)

Klebstoff gegen Herausrutschen zu sichern. Erst
anschlieBend wird die Abdeckplatte mit Sechs-
eckzentrierung aufgeklebt. Mittels eines Steck-
schltissels kann das Seil spater gespannt werden.

Test auf einem Trassenbrett

Um Erfahrung mit dem Antrieb zu sammeln, ha-
ben wir die Spillanlage zunéchst auf einem losen
Trassenbrett aufgebaut. So kann man das Seil
bequem unter der Anlage verlegen und im obe-
ren Bereich die Positionen fiir die Umlenkrollen
festlegen. Hat man einen Gliterwagen aufge-
gleist und das Seil mit dem Kunststoffhaken an
ihm befestigt, kann der Motor betétigt werden.
Fir einen vorbildgerechten Betrieb sollte man
aber die Stromversorgung auf sechs Volt Gleich-
spannung beschranken. Der Guterwagen wird

Rangieren per Seil im Werkanschluss oder an der Rollwagengrube

ie Anwendungsmaglichkeiten flir den

Auhagen-Bausatz sind vielfaltig. Stellver-
tretend zeigen wir hier zwei nachahmenswer-
te Beispiele: Im Gleisanschluss einer Wupper-
taler Fabrik wurde bereits wahrend der
Epoche Il der Verschub der Kesselwagen per

eisenbahn magazin 7/2023

Seilzug und Muskelkraft durchgefiihrt. Meh-
rere von Lokomotiven befahrbare Gleise fiih-
ren zur Waggondrehscheibe, tiber die die kur-
zen Zweiachser einzeln in die Werkhalle
gelangen. Die Umlenkrollen fiir das Seil sind
u.a. hinter der Drehscheibe zu erkennen. Auf

Luhns/Slg. Eisenbahnstiftung

dem anderen Bild werden regelspurige Gu-
terwagen in Durren mittels Seilzuganlage auf
die bzw. von den Rollwagen gezogen. Gut
sichtbar sind die Umlenkrollen direkt am
Guterwagen und im Bereich der Seildurch-
flihrung unter dem mittleren Gleis.

MM

Gerd Wolff/Slg. Eisenbahnstiftung
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Der Motor wird in zwei rote Kunststoffschalen eingelegt. Anschlieffend wird auf die Welle die aus drei Teilen bestehende Seilscheibe
aufgesteckt, die Konstruktion unterhalb des Trassenbretts befestigt und das Seil mittels Kunststoff-Schliissel gespannt

Drei einzelne Umlenkrollen
aus Metall, die an Kunst-
stoffsockeln befestigt sind,
liegen dem Bausatz bei.
Wer weitere benétigt,

kann diese bei www.
wagenwerk.de beziehen

Nach den ersten Test- und Einstellfahrten wurde die Position der Windenbude und der
einzelnen Umlenkrollen bestimmt. Der am Seil angeknotete Kunststoffhaken ist zum Test
zundichst noch an der Biigelkupplung des Giiterwagens befestigt

===

-Basteltipp

FUr die praktische Anwendungist es aus-
reichend, den kleinen Kunststoffhaken

am Bigel der Modellkupplung zu befestigen.
Vorbildgerechter ist es jedoch, den Puffertra-
ger des Guterwagenmodells mit Bremslei-
tungen und Kupplungshaken auszurtisten.
Am Zugseil kann dazu eine Schlaufe per
Knoten geformt und mit diinnflissigem
Sekundenkleber ausgesteift werden. Diese
wird dann an den Kupplungshaken oder
auch seitlich an die Seilose eingehdngt. MM

dann gleichmaRig bis zur Umlenkrolle gezogen.
Wer den Wagen an die Ausgangsposition zu-
rlickhaben mdochte, muss das Seil umspannen
und den Motor umpolen.

Beide Vorgdnge machen SpaR, wenn man in
einem gut zugénglichen Fabrikareal vorbildge-
recht rangieren mochte sowie eine Pinzette fur
das Einhdngen der Haken nutzt. Da wir den Au-
tomatikbetrieb bevorzugen, liegt das Rangier-
gleisin einer leichten Steigung. Mittels Seil wird

» Mit der Seilrangieran-
lage kann man vorbild-
gerechte Waggonbe-
wegungen nachstellen

der Gliterwagen in die Werkhalle gezogen. An-
schlieRend wird der Windenmotor umgepolt,
und das beschwerte Modell rollt mit eingehdng-
tem Seil in die Ausgangsposition zurtick. Nach
den ersten Fahrversuchen hat sich gezeigt, dass
es zweckmaRig ist, die Windenhutte rechtwink-
lig zum Gleis aufzustellen, da so das Seil je nach
Fahrtrichtung besser gespannt ist, als wenn das
Gebdude mit Umlenkrollen parallel zur Zugrich-
tung steht. Der Motor ist auch stark genug, um
mehrere Wagen zu rangieren.

Im Fazit betrachtet entsteht mit diesem HO-
Bausatz ein attraktives Zubehdrmodell, das al-
lerdings viel Fingerspitzengefiihl bei Seilfiihrung
und -befestigung an Antrieb und Haken erfor-
dert. Bis der Rangierbetrieb aufgenommen wer-
den kann, sind zudem einige Stellproben erfor-
derlich. MM



Mit Excel programmierter Mikrocont@er Arduino

Lichtsteuerung

mittels simpler Softwareeingaben

Das von Technik-Enthusiasten entwickelte Programmier-
system MobalLedLib ist speziell daftir ausgelegt, den
Mikrocontroller Arduino mit Informationen zu fiittern

iele Modellbahner haben sicherlich
Vschon vom Mikrocontroller Arduino ge-

hort oder unseren darauf abgestimm-
ten Beitrag gelesen (sieche em 4/23). Damit
kann der Anwender viele wundersame Dinge
tun. Allerdings ist die Programmierung des
Arduinos nicht jedermanns Sache. Mobaled-
Lib setzt genau hier an und ist ein Program-
miersystem, bei dem man einen Arduino nut-
zen kann, aber ganz einfach und mentgefuihrt
lediglich Eintrage in einer Excel-Tabelle vorneh-
men muss. Die MobaLedLib ist ein Projekt von
Enthusiasten aus dem Stummiforum. Aus-
gangslage war die Ansteuerung von RGB-LED.
Dabei handelt es sich um Leuchtdioden, die
basierend auf den Grundfarben Blau, Gelb und

Fiir einen ersten Test der MobaledLib ist nur wenig Hardware
notig. Ein Arduino nano - hier auf einem kleinen Steckbrett
montiert - und eine RGB-LED-Matrix-Anzeige geniigen schon
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Rot im kompletten Farbspektrum leuchten
kénnen. Die LED bringen dafiir einen eigenen
Prozessor mit, der direkt in die LED integriert
ist. Zum Einsatz kommen hier die Typen
WS2811und -12. Die Farbsteuerung durch diese
Prozessoren erfolgt tiber einen Ein-Draht-Bus,
auf dem Farbinformationen als 24-Bit-Nach-
richten, also drei Byte, ibertragen werden. Da-
beiwird jeder Grundfarbe ein Byte zugeordnet.
Die Erzeugung dieser Daten kann ein einfacher
Arduino problemlos erledigen. Zur Erstellung
des daftr notwendigen Programmes gibt es
als Hilfsmittel zahlreiche vorbereitete Biblio-
theken. Dennoch kommt man normalerweise
nicht umhin, sich etwas mit der Arduino-Pro-
grammierung zu beschiaftigen. Die Mobaled-

Arduino-Programmierung

—

Dieser Musteraufbau zeigt die umfangreichen

Maéglichkeiten der MobaledLib. Von der
reinen Ansteuerung der RGB-LED iiber das
Schalten von Leuchten und Signalen bis hin

zur Aktivierung von Servos und Soundmodu-
len ist allerhand moglich Heiko Herholz (4)

Lib sorgt hier fiir eine deutliche Vereinfachung.
Die Installation klingt komplizierter als sie ist.

Arduino-Software aus dem Netz

Zundchst muss man auf die Webseite arduino.cc
gehen und von dort die Arduino-IDE-Software
herunterladen. Wichtig ist hierbei, dass man die
alte Version 1.819 ladt. Diese wird dann auch
gleich installiert. Etwaige Fragen des Installati-
onsprogramms kann man immer mit einem Ja
beantworten. Ist dieser Prozess abgeschlossen,
muss einmalig die Arduino-Software gestartet
und die MobaledLib installiert werden. Dazu
offnet man im Werkzeuge-Meni die Biblio-
theksverwaltung und sucht dort nach der Moba-
LedLib. Diese wird per Mausklick installiert.

Die LED-Matrix wird mit drei Jumper-Wires an den Arduino
angeschlossen. Dazu muss man die Steckkontakte an der LED-
Matrix einloten. Der Rest ist nur noch zusammenzustecken
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In der Bibliotheksverwaltung der Arduino-IDE sucht man einfach nach dem Programmier-
system MobaledLib und installiert sich dieses auf den Computer
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Beleuchtungskonfiguration fur Dummis
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Beim Offnen der MobalLedLib-Excel-Tabelle muss man akzeptieren, dass aktive Inhalte
zuldssig sind. Das ist auch der Grund, weshalb die MobaledLib zwingend mit Microsoft-Ex-
cel auf Windows-Systemen gedffnet werden muss. Linux- und Mac-Nutzer kénnen unter
https://github.com/haroldlinke/pyMobaledLib eine dort lauffihige Version herunterladen

Das Hintergrundprogramm fiir die Programmcode-Generierung und
Ubertragung zum Arduino meldet sich mit einem blauen Fenster

Nach dem ersten Die Konfigu-
Aufruf erscheinen G P e £, b o e o e 5w 32 ration der
auf dem Desktop PRy e i kel S0 e P MobaledlLib-
MobaledLib- A M i v o e e e Aktionen
Buttons, iiber die et Ao = erfolgt

sich die Mobaled- ; ) meniigesteu-

z Manrals Helighet der LEDn
= & ert und somit

| [:I recht einfach

Lib bequem

starten ldsst L2 e
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The Bbrary Mobaledlib3.0.0 needs some other lbrany
dependences curmently not instalied:

Would you ke to instal also all the missing dependences?

Franal sl Franal Pt ed & wry R

Bei der Installation muss man das Laden
weiterer Bibliotheken genehmigen. Nur so
ist spditer die volle Funktionalitit gegeben

Nach Abschluss dieses Prozesses kann die
Arduino-Software wieder geschlossen werden.
Der néchste Schritt hdngt etwas vom verwende-
ten Betriebssystem ab: Unter Windows kann
man direkt mit der MobaLedLib weitermachen.
Im Dokumente-Ordner befindet sich dazu ein
Arduino-Ordner, in dem wiederum ein Libraries-
Verzeichnis zu finden ist, das den MobaledLib-
Ordner beinhaltet. Hier befindet sich unter ,,Ex-
tras“ die Datei Prog_Generator_MobaledLib.
xslm. Diese wird mittels Excel getffnet, wobei
man dem Programm alle erforderlichen Geneh-
migungen erteilen muss. Die MobaLedLib wird
daraufhin automatisch eingerichtet. Dabei wer-
den auch Buttons fiir den zukiinftig komfortab-
leren Start der MobaledLib auf dem Windows-
Desktop erzeugt.

Ein wenig Lotarbeit zwischendurch

Nun ist es an der Zeit, eine passende Hardware
vorzubereiten. Auf der Seite https://wiki.moba-
ledlib.de kann man dazu ein passendes Startset
kaufen, bei dem allerdings noch etwas Létarbeit
erforderlich ist. Wer nur mal probieren will, be-
schafft sich besser einen einfachen Arduino
UNO oder nano und einige RGB-LED. Zum Tes-
ten bietet sich eine RGB-LED-Matrix an, die fir
wenig Geld in verschiedenen Internetshops er-
hltlich ist. Solch einer Matrix liegt ein dreipoli-
ger Steckkontakt bei. Dieser wird in die drei L6t-
offnungen bei ,DIN“ gesteckt und mittels
diinnem L&tzinn und einem Elektronik-L&tkol-
ben verltet. Der Arduino Nano wird auf ein
Steckbrett gesteckt, und Arduino und die
Leuchtdioden werden mit Steckkabeln verbun-
den. Dabei sind ,,+5V“ und ,,GND“ mit den ent-
sprechenden Kontakten des Arduino zu kop-
peln. Der Anschluss ,,DIN“ der LED-Platine wird
mit dem D6-Kontakt des Arduino verbunden.
Die Steckkabel sind tibrigens unter dem Namen
Jumper-Wires im Internet erhaltlich.

Programmierung unter Excel

Nun geht es zurtick zur MobalLedLib in die be-
reits gedffnete Excel-Datei. Hier gibt es einen
Startbutton, mit dem der Konfigurationsvor-
gang ausgelost wird. In dem sich 6ffnenden
Fenster stehen die unterstitzten Digitalsyste-



me zur Wahl, die jetzt erst mal keine groRRe Rele-
vanz haben, da sie etwas spezielle Hardware
bendétigen. Ich habe dennoch DCC ausgewdhlt
und bin dann in der DCC-Tabelle gelandet. Hier
gibt es in der ersten Zeile schon einen Muster-
eintrag, an dem man sich gut orientieren und
den man gleich fiir den ersten Versuch nutzen
kann. Dazu klickt man auf den Arduino-Button,
woraufhin sich ein Fenster 6ffnet, bei dem der
Arduino-Port ausgewahlt wird. Mit etwas Gliick
ist hier der richtige Port schon vorausgewahlt.

» MobalLedLib kann nicht
nur LED ansteuern,
sondern auch Weichen,

Signale oder Servos

Im nichsten Schritt 6ffnet sich ein blaues Fenster,
ohnedass eine spuirbare Reaktion kommt. Dasist
normal, daim Hintergrund die Arduino-Software
ausgeflihrt und das nétige Programm kompiliert
wird. AnschlieBend erfolgt - wieder etwas besser
sichtbar - die Ubertragung zum Arduino. Die ers-
te LED auf der Matrix fangt an zu blinken. Nun
kann man etwas experimentieren und weitere
LED in Betrieb nehmen. Das geht tiber den Dia-
log-Button. Man wird hier durch alle nétigen
Schritte tiber Pop-Up-Fenster gefiihrt. Im Makro-
Auswahlfenster sind alle Eintrage mit dem Zusatz
,RGB“ fur die angeschlossene RGB-Matrix ge-
eignet. Besonders interessant ist das ,House“-
Makrofiir die Steuerung des Lichts in Modellhdu-
sern. Hier gibt es viele Moglichkeiten, etwas
auszuprobieren und es mittels LED-Matrix
anzeigen zu lassen. Die Matrix dient dabei zur
Simulation von bis zu 64 Rdumen.

Kann mehr als nur Licht

Das Steuern von Lichteffekten ist noch nicht al-
les, was das Programm zu leisten vermag, denn
MobaledLib kann zusammen mit vielen Modell-
bahn-Digitalsystemen eingesetzt werden. Un-
terstiitzt werden derzeit DCC, Selectrix und der

Arduino-Programmierung I
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Fiir die Modellgebdude-Beleuchtung sind zahlreiche Effekte méoglich, die man recht
komfortabel iiber einige Mausklicks aktivieren kann
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Tabelle mit den ersten gefiillten Konfigurationszeilen; mit dem zweiten Button von Imks

erfolgt die Ubertragung zum Arduino

Mérklin-CAN-Bus. Hier wird dann allerdings
etwas speziellere Hardware benétigt, die eben-
falls Uber https://wiki.mobaledlib.de bestellt
werden kann. Die MobaledLib kann natiirlich
nicht nur LED ansteuern, es sind noch zahlreiche
weitere Dinge moglich — etwa das Stellen von
Weichenantrieben und Signalen. Auch Servos

Heiko Herholz (8)

und Bausteine fiir die Soundausgabe lassen
sich damit aktivieren. Zum Einsatz kommen
daftir immer die WS2811/2812-Chips. Diese
und zahlreiche weitere Bauteile fir die sinn-
volle Anlagenverkabelung mit der Mobaled-
Lib sind ebenfalls auf den MobaLedLib-Seiten
erhaltlich. Heiko Herholz

HN2485/HN24855

DRB, Dampflokomotive 42 1083 in
Tarnlackierung, Ep. Il

HN2486/HN2486S [ZH[D)

DB, Dampflokomotive 42 2332 in schwarz/roter
Lackierung, mit drittem Spitzenlicht, Ep. IIl

HN2487/HN2487S

DR, Dampflokomotive 42 1792 in schwarz/roter
Lackierung, mit drittem Spitzenlicht, Ep. Il

/2 ARNOLD
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I Modellbahn: Fahrzeuge

m V 160/216 in HO von Brawa, ESU und Piko

Diesel-Boliden |

aus der DB-Epochelil

Die Dieselloks der Baureihe V 160 bzw. 216
konnten ihre Leistungsfahigkeit seit der Epo-
che IIT auf weiten Teilen des Bundesbahn-
Netzes unter Beweis stellen. Fiir Modellbahner
ist sie deshalb besonders interessant, zumal es
aktuell von Brawa, ESU und Piko gut umge-
setzte Digitalausftihrungen in HO gibt, die wir
im Anlagenbetrieb getestet haben

uch wenn es von Brawa
und Piko ebenfalls analoge
Varianten der V 160 bzw.

216 gibt, haben wir fur diesen Test
bewusst die digitalen Modelle
mit Sound ausgewahlt. Aus Ver-
gleichsgriinden tragen die drei
Testkandidaten noch die ur-
springliche rot/graue DB-Lackie-
rung. Von allen Herstellern wer-
den die Modelle sowohl fiir das
Gleich- als auch Wechselstrom-
system und obendrein in weiteren
Farbvarianten angeboten.

TECHNISCHE WERTUNG

Konstruktiver Aufbau

Brawa — Das Metallgehduse

mit eingesteckter Kunststoff-
abdeckung im mittleren Dach-
bereich ist mittels vier Kreuz-
schlitzschrauben am Fahrgestell
befestigt. Auf den stabilen bis un-
ter die Fenster hochgezogenen
Rahmen ist die Elektronik samt
Lautsprecher aufgesetzt, die teil-
weise mit beigefarbenen Kunst-

schrauben zur Befestigung des
Metallgehduses wie bei Brawa auf
Hohe der inneren Radsatze ange-
ordnet. Der austauschbare Kunst-
stoffeinsatz im Dach erstreckt sich
tber den gesamten Maschinen-
raum. Die nicht drehbar gelagerten
Lufterrdder und die kompletten
Fihrerstande sind ebenfalls fest
eingesteckt. Unter der Platine und
den zwei Lautsprechern sitzen
Motor, Schwungmassen, Kardan-
wellen und die Getriebe im schwe-
ren Gussrahmen. Ab Werk ist der
Mittelschleifer montiert, der fur
den Gleichstrombetrieb abgezo-
genwird. AuBerdem muss nochein
Schiebeschalter im Bereich des
Dieseltanks von AC auf DC umge-
stellt werden.

Piko - Nachdem man zwei
) diagonal versetzte Schrau-
ben geltst hat, kann man das
Kunststoffgehduse mit einem aus-
tauschbaren Einsatzim Bereich der
Abgasanlage abheben. Auf dem

it
3

massiven Metallrahmen sind die
Maschinenraumkulisse und die
beiden Fihrerstandsnachbildun-
gen befestigt. Unter der dazwi-
schen angeordneten Platine mit

stoffteilen im Bereich der Fenster — WSt i b4t e (=1 Na (05, (o Te (3| 517

verdeckt wird. Die Fiihrerstande
sind jeweils eigene Baugruppen.
Nachdem man die Platine abge-
schraubt hat, kommen der mittig
platzierte Motor sowie die zwei
Schwungmassen zum Vorschein.
Uber zwei Kardanwellen sind Mo-
tor und Getriebe in den Drehge-
stellen verbunden. Wie bei den an-
deren Modellen, die auch den
360er-Radius befahren kdnnen,
sind NEM-Schachte mit Kulissen-
fulhrung vorhanden.

ESU - Die Konstrukteure ha-
ben die vier Kreuzschlitz-

20

Brawa

216 118 DB
Artikelnummer 4162
Baujahr 2020
Stromsystem DCC/Sound
Motor/ funfpolig/
Schwungmasse zwei
Getriebe
angetriebene 4
Radsdtze
Réder mit Haftreifen 2
Eigenmasse 452 g
Preis (UvP) 41990 €

ESU Piko
V160130 DB V160 064 DB
31000 52407

2022 2021
DCC/mfx/Sound mfx/Sound
flinfpolig/ funfpolig/
zwei zZwei

Kardan/Schnecken/Stirnrader

4 4
2 2

468¢g 497¢g
479,00 € 305,00 €

Verglichen
& gemessen

Lautsprecher sitzt der Motor mit
zwei Schwungmassen. Uber zwei
Kardanwellen und dem Getriebe
mit Kunststoffzahnradern werden
jeweils beide Radsatze pro Drehge-
stell angetrieben. Zurustteile fur
die Puffertrager liegen allen drei
Dieselloks zur Selbstmontage bei.

Digitalausstattung

Alle Testkandidaten haben ver-
schiedene Betriebsgerdusche auf-
gespielt. Bei der Aktivierung wird
zundchst der Startvorgang abge-
spielt. AnschlieRend erklingen die
vonder Lautstarke akzeptablen Be-
triebsgerdusche der V160 bzw. 216.
Bei allen drei, mit PluX22-Schnitt-
stelle ausgestatteten Modellen
sind diese recht realistisch, wobei
die Zusatzgerdusche im Verhaltnis
dazu zu laut eingestellt sind. An-
sonsten wiirde man das Zuschla-



HO-Test der DB-Baureihe V 160/216 I

Die drei DB-Dieselloks von Brawa (rechts), ESU (Mitte) und Piko (rechts) tragen alle
ihre Ursprungslackierung in Altrot. Detailunterschiede muss man férmlich suchen,

sodass sie auch alle gleichzeitig auf der HO-Anlage eingesetzt werden kénnen

gen der Fuhrerstandstir auch
kaum wahrnehmen.

Brawa - Ander Zentrale kann

man von F O bis 23 vier
Licht-, 15 Gerausch- und fuinf Be-
triebsfunktionen abrufen, die der
Doehler&Haass-Decoder verarbei-
tet. Gutist, dass man tiber F 22/F 23
die Lautstarke direkt anpassen
kann. Ansonsten erklingen auf
Wunsch neben dem Lautewerk
und dem Makrofon z. B. auch noch
der Kompressor, der Hilfsdiesel, die
Kupplung/Drucklufthdhne, die We-
bastoheizung, die Fiihrerstandstdir,
der Schaffnerpfiff, das Sanden oder
die Bremse.

ESU - Hat die Lok sichan der
Zentrale angemeldet, stehen
die Funktionen von F O bis 31 am
LokSound-5-Decoder zur Verfi-
gung. Hervorzuheben sind neben

eisenbahn magazin 7/2023
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den zahlreichen Lichtfunktionen
auch der Rauchgenerator. Uber
die Funktionstasten Signalhorn,
Schaffnerpfiff, Kupplungsgerdusch,
Pressluft ablassen, Fiihrerstands-
tur, Bahnhofsdurchsage, Hand-
bremse, Rangierfunk, Lautewerk,
Dampfkessel, Kompressor, Sanden,
Rangierfunk, Hilfsdiesel oder
SchienenstoRBe kann man viele
Effekte aktivieren.

) Piko - 27 Licht-, Sound- und
Betriebsfunktionen stellt
Piko tiber den SmartDecoder XP 5.1
zur Verftigung. Praktisch sind dabei
die Lautstarkeregelung tber F 25
und der Tunnelmodus mittels F 26.

Ob man regelmiRig Gerdusche
wie Horn, Kuppeln, Schaffnerpfiff,
Lautewerk, Bremse, Funkspruch,
Sanden, Hilfsdiesel, Zugheizung,
Tanken, Kurvenquietschen oder

SchienenstdRe abruft, bleibt dem
,Lokfuihrer“ selbst tiberlassen.

MaRBgenauigkeit
Brawa/ESU/Piko - Alle Mo-
delle stimmen in den nach-

prifbaren Hauptabmessungen mit

den umgerechneten Werten nahe-
zu bis auf die Kommastelle iiberein

(siehe Maltabelle). Keine der Die-

selloks bietet von dieser Seite An-

lass zur Kritik. Auch die Griffstan-
gen, Dachbereiche und weitere

Details sind dhnlich und mit nahe-

zu vorbildgerechten Dimensionen

umgesetzt.

Langsamfahrtverhalten

Unser Praxistest wurde sowohl im
Gleich- als auch im Wechselstrom-
betrieb mit der CentralStation3von
Marklin auf Mérklin-K- und -C- so-
wie Tillig-HO-Gleisen durchgefiihrt.

Dieinjeder Fahrtrichtung etwa eine
Stunde eingefahrenen Modelle fuh-
ren dabei mit den Werkeinstellun-
gen. Die Geschwindigkeiten wur-
den mit den Piko-Messwagen und
dem stationdren Messgerdt von
Halling ermittelt.

Brawa/ESU/Piko - Alle drei

Maschinen schleichen mit
umgerechnet unter drei Kilome-
tern pro Stunde sicher und dauer-
haft ber die sauberen Schienen.
Dass Brawa und Piko sogar unter
einem und ESU unter zwei km/h
bei FS 1rollen, ist zwar konstruktiv
gut, aber in der Praxis auf der Mo-
dellbahnanlage kaum anwendbar.

Streckenfahrtverhalten

Brawa/ESU/Piko - Vor G-
¢ ter- und Personenziigen
machen die Loks einen guten Ein-
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Seitenansichten der Epoche-1V-Lok von Brawa (oben) und den Modellen von ESU und Piko (unten) mit Anschriften der DB-Epoche Il

druck. In allen Geschwindigkeitsbe-
reichen laufen sie ruhig und ge-
schmeidig, auch tber komplexere
WeichenstraRen. Den von der NEM
vorgegebenen Toleranzbereich flr
die Hochstgeschwindigkeit halten
alle Hersteller im Digitalbetrieb ein.
Dank der zwei beweglichen Dreh-
gestelle ist immer eine gute Gleis-
auflage gewdhrleistet, sodass keine
stérenden  Taumelbewegungen
oder Kontaktprobleme wahrge-

VB0

das Verhalten getestet, wenn man
schlagartig die Fahrstufe von 128
auf O herunterregelt. Obwohl die
Ausrollwerte bei Brawa und Piko
geringer sind, sind sie fiir den siche-
ren Anlagenbetrieb ausreichend.

Brawa - Nach knapp einer
Loklange hdlt die 216 im
stromlosen Abschnitt an. Bei einer

MaRtabelle Diesellokomotiven der DB-Baureihe V 160/216

an der Zentrale eingeleiteten Not-
bremsung muss man mit einem
Bremsweg von rund 1.900 Milli-
metern rechnen.

ESU - Von 134 km/h auf O

rollt die V 160 im stromlosen
Bereich noch 48 Zentimeter weiter.
Fur die Bremsstrecke sollte man
etwas tber zwei Meter einplanen.

Piko - Mit 115 Millimetern
L4 Ausrollweg hat Piko einen fiir
den Anlagenbetrieb guten Wert er-
zielt. Nach einer gewollten Not-
bremsung stoppt das Modell nach
1,6 Metern.

Zugkraft

Brawa/ESU/Piko - Spannt
4 man die drei jeweils mit zwei
Haftreifen bestiickten Maschinen
nacheinander vor einen 30-achsi-

nommen werden. Systembedingt  MaRe in mm Vorbild 1:87 Brawa ESU Piko gen Testzug, stellt man keine Un-
sin.d die Gerdusche des Schleifers Lange iiber Puffer 16.000 1839 1852 1837 1839 terschiede b“ei der Tra.ktionslei.s-
bei den Wechselstrommodellen . tung fest. Hangt man jedoch die
horbar, aber nur wenn man die Breite 3.040 349 355 350 358 Federwaage in die Buigelkupplung
digitalen Betriebsgeriusche ausge-  Gesamthhe tiber SO 4.250 489 497 490 499  ein,schwankendie Wertezwischen
schaltet hat. Drehzapfenabstand 8.600 98,9 98,8 989 987 14und1,6 Newton. Wobei die 216

von Brawa den geringsten Wert
Ausrolverhatten B T e - 5. % £t
Neben dem Notstopp im stromlo- addurc m?sser : : : : : ser Reihenfolge jeweils 0,1 Newton
sen Halteabschnitt habenwirauch ~ Spurkranzhche - 1,2(NEM) 1,0 1,2 L6 mehrziehen konnen.
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Verglichen & gemessen

Stromabnahme

Brawa/ESU/Piko - An der

Brawa-Maschine sind im obe-
ren Bereich aller Radsatze kleine
Metallbleche zur Stromabnahme
montiert. Je nach Nutzung der ESU-
Lok wird die Fahrspannung tiber den
Mittelschleifer oder die Kontaktble-
che an den Radsétzen sicher abge-
griffen. An der Piko-Lok nehmen
kleine Kontaktbleche an der Innen-
seite aller vier Rader den Strom si-
cher ab. Die Wechselstromvarian-
ten von Brawa und Piko nutzen
natiirlich ebenfalls den Mittelschlei-
fer fur den Punktkontaktabgriff.

Wartungsfreundlichkeit
Die DB-Dieselloks von Brawa und
Piko werden in einer Klarsicht-
Blisterschale mit tibergeschobenem
Schutz ausgeliefert. Beides ist in ei-
nem Karton stofRfest eingeklemmt,
der zusétzlich noch eine aufschieb-
bare Kartonumhdillung hat. ESU ver-
wendet einen deutlich groReren
Karton mit Schaumstoffeinlage und
Kunststoffrahmen, an dem die Lok
mittels Schraube befestigt ist. Alle
Modelle sind somit gut vor Trans-
portschaden geschtitzt.

Brawa - Die gefaltete, rund

einen Meter lange und 24 Zen-
timeter breite Betriebsanleitungent-
halt Zurlsthinweise, Demontage-
anleitung, Ersatzteilliste und die Auf-
listung mit den Funktionszuordnun-
geninangenehmer Schrift-und Bild-
groRe. Die Haftreifen sind gut
zugdnglich, nachdem man die jewei-
lige Blende seitlich abgezogen hat.
Bei dieser Gelegenheit sollten dann
auch die Achslager abgeschmiert
werden. Auf drei DIN-A4-Seiten wer-
denin DeutschundEnglischalle Hin-
weise zum Decoder und zur Schnitt-
stellenbelegung gegeben.

ESU - Das farbige DIN-A5-

Heft enthilt neben Vorbild-
informationen auch Hinweise zum
Betrieb unter Gleich- oder Wech-
selstrom ohne bzw. mit Schleifer,
zur Funktionstastenbelegung mit
ausfuhrlichen Erklarungen, Tipps
zu den Decodereinstellungen und
Wartungsarbeiten. Fiir den Haft-
reifenwechsel muss zunéchst die
Getriebeabdeckung abgehebelt
werden. AnschlieBend kann der
Radsatz entnommen werden. Die
Ersatzteillisten kénnen von der
ESU-Internetseite heruntergela-
den werden. Ein Abschmieren der

eisenbahn magazin 7/2023

Die Déiicher
weisen jeweils die
Details der
Vorbilder auf und
sind allesamt gut
gestaltet. Bei ESU
(mittig) ist das
Dach aber im
Bereich der Liifter-
réder durchbro-
chen. Alle drei
Hersteller haben
Einsdtze vorgese-
hen, um spditer
auch noch andere
Varianten
nachbilden zu
konnen

HO-Test der DB-Baureihe V 160/216 I

einzelnen Antriebskomponenten
ist laut Betriebsanleitung nicht er-
forderlich, da die werkseitig aufge-
tragenen Fette und Ole fiir eine
dauerhafte Schmierung sorgen.

Piko - Auf einem gefalteten

DIN-A3-Blatt werden De-
montage, Zurlstmdoglichkeiten
und Digitalfunktionen erklart so-
wie die erhltlichen Ersatzteile auf-
gelistet. Zum Haftreifenwechsel
miissen zwei Schrauben gel6st und
die Drehgestellblende abgenom-
men werden. In einem DIN-A6-
Heft sind knappe Vorbildinfor-
mationen, Sicherheits- und War-
tungshinweise sowie die Digital-
schnittstellenbelegung auf zwolf
Seiten zusammengefasst. Bei hdu-

figem Fahrbetrieb sind die Achsla-
ger regelmaRig mit einem Tropfen
Ol abzuschmieren.

TECHNISCHE WERTUNG

Brawa m (1,9)
ESU (19)
Piko (19

OPTISCHE WERTUNG

Aufbau und Detaillierung
Die Originale bestehen aus einem
briickenartigen, geschweiten Un-
tergestellrahmen mitebenfalls ange-

schweiBten Aufbauten, die durch
Zwischenwdnde ausgesteift werden.
Heizkessel, Kuihlanlage, Hilfs- und
Fahrmotor sowie weitere Aggregate
kdnnen tiber Dachéffnungen ausge-
baut werden. Die Modelle haben
deshalb im Dachbereich dhnliche
Gravuren mit den angedeuteten
Befestigungselementen bzw. aus-
tauschbaren Bauteilen. Beide Lok-
seiten haben vorbildgerecht eine
unterschiedliche Anzahl und Anord-
nungder Fensterund Liftungslamel-
len sowie angesetzte Griffstangen
und Scheibenwischer, was bei allen
drei Modellen gut umgesetzt wurde.
Auch erkennt man im Dachbereich
bei allen Fahrzeugen die feinen,
durchbrochenen  Laufgitterroste,
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fernen missen. Im Dachbereich
kann ESU punkten, denn man hat
die LUfterrader nachgebildet und
dafur die Abdeckungen durchbro-
chendargestellt.

aber auch verschlossene Auspuffoff-
nungen, die allesamt dezente RuR-
spuren vertragen konnten.

Brawa - Das Metallgehduse

zeigt alle Details des Vorbilds.
Die Fuihrersténde sind in komplet-
ter GroRRe mit Sitzen und Bedien-
einrichtungen nachgebildet. Die
Puffertrager konnen zugerlstet
werden, weshalb man die entspre-
chenden Bohrungen beim Betrieb
mit Bugelkupplungerkennen kann.

Piko - Die Gravuren am

Kunststoffgehduse wirken
zierlicher bzw. schirfer als bei den
Mitbewerbern. Die Fiihrerstande
sind bis unterhalb der Sitzflichen
nachgebildet. Wie bei ESU auch,
kann man durch die mittleren, ge-

ESU - Am ansprechend gra- genuberliegenden  Maschinen-

vierten Metallgehduse sind
die Fiihrerstande bis unterhalb der
Fenster nachgebildet, einseitig so-
gar mit Lokfiihrer besttickt. An die-
ser Seite ist der Puffertrager ab
Werk zugerustet, sodass Betriebs-
bahner die Bauteile flr die Monta-
ge der Buigelkupplung wieder ent-

Antriebstechnik und Rahmen mit aufgesetzter
Elektronik sind dhnlich umgesetzt. Bei den Fiihrer-

stinden ist ESU einen anderen Weg gegangen und hat diesen ins Gehduse
eingesetzt. Auflerdem erkennt man die Offnungen des Rauchgenerators.

Piko kann mit einer detaillierteren Maschinenraumkulisse iiberzeugen

Fahrwertetabelle

ESUV160130DB Piko V160 064

Brawa 216 118 DB
Langsamfahrtverhalten

v digital <1km/h bei FS1 <2 km/h bei FS1 <1km/h bei FS1
Streckenfahrtverhalten

Vg digital 120 km/h bei FS104 120 km/h bei FSTI9 120 km/h bei FS 125
2 digital 143 km/h bei FS128 134 km/h bei FS 128 125 km/h bei FS 128
v__ analog 124 km/h 92 km/h 107 km/h
Auslaufausv__ 170 mm 480 mm 15 mm

Bremsweg digitalausv__  1.900 mm 2100 mm 1.600 mm
Zugkraft Ebenebeiv_ 14N 1,5N 1,6 N

Im Vergleich zum Vorbildfoto fallen insbesondere die unterschiedlichen
Details am Puffertrdger auf, der bei ESU ab Werk zugeriistet ist

= |
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216118-0

raumfenster durchschauen, dabei
allerdings Teile der Maschinenanla-
ge erkennen. Am Puffertrager wur-
de der Kupplungshaken angedeu-
tet, sodass nur die Locher fiir die
nachriistbaren Bremsschlduche
storend auffallen.

Fahrgestell

Dieim Original geschweif3ten Dreh-
gestelle aus Blechtragern, die an

-
.,

beiden Enden uber kastenférmige
Quertrager verfligen, bestehen bei
allen drei Modellen aus Kunststoff.
Neben den Gravuren findet man
daran zahlreiche erhaben darge-
stellte bzw. angesteckte Bauteile.
Zwischen den Drehgestellen sind
die beim Vorbild 3.080 Liter fassen-
den Kraftstofftanks nachgebildet.

Brawa - Die Drehgestelle zei-
4 gen nahezu alle Details der
Originale, sind dabei aber so kon-
struiert, dass nichts abfallen oder
beschddigt werden kann. Die vier




Verglichen & gemessen

Aufstiegsleitern sind am Gehduse
montiert, behindern die Beweg-
lichkeit der Drehgestelle aber
nicht. Von AuRen nicht einsehbar
ist zwischen den Tanks der An-
triebsstrang nachgebildet.

ESU - An den Drehgestellen

sind nahezu alle technisch
umsetzbaren Details und sogar
freistehende Leitungen nachgebil-
det. Wie bei den Mitbewerbern
wurden auch die Sandfallrohre im
Bereich der Laufflichen und die
Fihrerstandsaufstiege nachgebil-
det. Die fein gedtzten Rangierer-
tritte sind ebenfalls vorhanden,
zwei aber bereits nach den Probe-
fahrten recht lose. Der nicht ein-
sehbare Unterboden ist wesentlich
glatter bzw. schlichter ausgestaltet
als bei Brawa und Piko.

Piko - Alle erforderlichen
) undauchvieleim Anlagenbe-
trieb nicht sichtbaren Teile am
Drehgestell und Unterboden wur-
den vorbildgerecht, teilweise frei-
stehend umgesetzt. Beim Test sind
aber schon zwei der im Bereich der
Drehgestelle platzierten Aufstiegs-
leitern verloren gegangen oder erst
gar nicht montiert gewesen. Die
Rangierertritte aus Metall sind zier-
lich, aber solide befestigt.

Réader

Brawa/ESU/Piko - Die im

Anlagenbetrieb und selbst in
der Vitrine kaum sichtbaren Rad-
satze sind galvanisch dunkel einge-
farbt, wobei der Glanzgrad leichte,
aber nicht stérende Unterschiede
erkennen ldsst.

Farbgebung

Alle Serienloks erhielten ab Werk die
altrote DB-Lackierung mit dunkel-
grauen Rahmen, hellgrauem Dach
sowie silberfarbenen Zierlinien.

Brawa/ESU/Piko - Die La-

ckierung ist sauber aufge-
bracht, sodass keine unschénen
Farblbergéange zu erkennen sind.
Wahrend bei allen Kandidaten die
Rottone nahezuidentisch sind, gibt
es im Dachbereich leichte Unter-
schiede bei den Grauttnen, wobei
die ESU-Lok am hellsten wirkt. Alle
aufgebrachten Zierlinien sind ohne
Beanstandungen.

Beschriftung

Brawa - Die von Deutz ge-
baute 216 118-0 ist im Bw
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HO-Test der DB-Baureihe V 160/216 I

Alle drei Hersteller bieten auch Varianten fiir das Wechselstromsystem an. Die ESU-Lok (mittig) fdhrt
auch auf Gleichstrom-Anlagen, wenn der Schleifer abgezogen und ein Schalter umgelegt wird  mm (i0)

Oldenburg Hbf beheimatet und
hat in Bremen am 7. Mai 1971 eine
U2 erhalten. Neben den weilen
Anschriften findet man noch in Rot
gedruckte Hinweise und sogar Pik-
togramme an den Drehgestellen.

) ESU - Krauss-Maffei lieferte
die im Bw Muhldorf behei-
matete V 160 130 aus, die ihre Ab-
nahmeuntersuchung am 10. Mai
1967 erhielt. Diese Anschriften so-
wie andere technische Angaben
und Piktogramme sind vorbildge-
recht und sauber und sogar an den
Drehgestellen aufgebracht.

Piko - Ebenfalls in Bremen

erhielt die von Krupp gebaute
V160 064 am 4. Mai 1966 ihre Ab-
nahmeuntersuchung, von dem sie
anschlieBend zu ihrer Heimat-
dienststelle K&In-Nippes fuhr. Das
an den Seiten und Fronten sauber
aufgedruckte DB-Logo wirkt heller
als bei den Brawa- und ESU-Model-
len. Farbige und weife Piktogram-
me sind ebenfalls am Aufbau und
an den Drehgestellen vorhanden.
Wie bei den zwei anderen Testkan-
didaten konnten auch hier keine
Abriebspuren wahrend des Tests
festgestellt werden.

Beleuchtung

Die Lampen des fiir die Epochen
l1I/1V typischen Dreilicht-Spitzensi-
gnals sind bei allen Testkandidaten
gut am Dach bzw. in der silbernen
Blende oberhalb des Puffertragers
dargestellt. Bei den digitalen Mo-
dellen lassensich u.a.auchdie LED
im Fuhrerstand zuschalten.

N Brawa - Die Lichtfarben des
B4 weiRen, einzeln schaltbaren
Spitzensignals und der zwei roten
Schlusssignale sind gut gewahlt.
Etwas Licht strahlt dabei aber in
den Fiihrerstand, der so dezent
mitbeleuchtet wird. Schaltet man
die Fuhrerstandsbeleuchtung zu,
wirkt alles zu grell.

N ESU - Das einzeln schaltbare
A Spitzensignal gibt gut den
gelblichen Ton von Glithlampen
wieder, scheint aber viel zu hell in
den Fuhrerstand. Die zuschaltbare
Innenraumbeleuchtung ist eben-
falls zu hell, was auch am hellen,
rlickstrahlenden FuBboden liegt.
Einzeln lassen sich das Rangierlicht
sowie die Beleuchtung des Fihrer-
pults aktivieren.

Piko - Das jeweils ein- bzw.
4 ausschaltbare Spitzensignal
wirkt etwas zu weillich fur eine Lok
aus den 1970er-Jahren. Die Licht-
intensitat ist aber gut eingestellt,
sodass der Fuhrerstand wahrend
der Fahrt dunkel bleibt. Schaltet
man dessen LED ein, wirkt auch er
zu hell. Attraktiv ist dagegen die
Maschinenraumbeleuchtung, die
die dort angedeuteten Details un-
terstreicht.

OPTISCHE WERTUNG

Brawa ﬂ 22
ESU Pa 22
Piko Pa 20)

FAZIT DES TESTERS

Alle drei digitalen Dieselloks sind
fir den Anlageneinsatz gut geeig-
net. Die mit Decoder ausgestatte-
ten Modelle von Brawa und Piko
kénnen auch fiir Analogfahrer, die
eine spatere Umstellung erwagen,
empfohlen werden. Die Betriebs-
gerausche im Analogbetrieb sind
bei Brawa aus- und bei Piko und
ESU eingeschaltet. Der Unter-
schied liegt wie so oft bei der An-
zahl der Digitalfunktionen oder
konstruktiven Umsetzungen im
Detail. Testsieger wird mit knap-
pem Vorsprung das Piko-Modell.

Brawa (2,0) - Preislich
.)' zwischen Piko und ESU
angesiedelt, liegt die dlte-

re Brawa-Entwicklung im Mittel-
feld. Sie verrichtet nach der griind-
lichen technischen und optischen
Uberarbeitung zuverldssig ihren
Dienst.

ESU (2,0) — Wer sich fiir
m die vielen Digitalfunk-
tionen samt Rauchaus-

stoR begeistern kann, wird zur
gelungenen  ESU-Konstruktion
greifen, auch wenn es das teuerste
Modell dieses Tests ist.

Piko (1,9) - Deutlich
preiswerter als die Mitbe-
werber bietet Piko sein

digitales Modell an, das optisch
keinesfalls schlechter ist, aber we-
niger Digitalfunktionen aufgespielt
hat. Ob man diese benétigt oder
wiinscht, muss jeder selbst ent-
scheiden. MM
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01454 Radeberg

01728 Gaustritz

I Fachhadndler und Fachwerkstitten/Kleine Bahn-Borse

Fachhandler und Fachwerkstatten

In dieser Rubrik finden Sie nach Postleitzahlen sortiert alle Fachhdndler
und Fachwerkstdtten in lhrer Nahe.
Anzeigenpreise 4C—€ 140,—; zzgl. MwSt.

Kontakt: Bettina Wilgermein, Tel. 089/130 69 95 23, bettina.wilgermein@verlagshaus.de

elriwa

thr Fachhandel mit Werkstatt fiir
Modelleisenbahnen und Zubehér

Elektronik Richter

Radeberger Strale 32 . 01454 Feldschl6Bchen
A4 Abfahrt 84 . Tel. 03528 /44 12 57
info@elriwa.de . www.facebook.com/elriwa

Ladengeschaft . Werkstatt . Online-Shop
G-0-HO-TT-N-2Z-Schmalspuren

www.Beckert-Modellbau.de

Gebergrundblick 16, 01728 Bannewitz 0T Gaustritz Tel (0 351) 2 00 60 60 Fax. 2 02 86 46
eMail: beckert-modellbau@t-online.de

Atzschilder %/"” 6 Lo £
Nach Wunsch in allen
Spurweiten ! p

Farblich bereits fertig ]
Gesamtprospekt gegen 5,-€ (bei Kauf Riickvergiting) (— ~ Handarbeitsmodelle

Modellbahne

Tel.. 035971 7899-0

Fax: 035971 7899-99 | info@mein-mbs.de

01855 Sebnitz

Mo.—Fr. 08:00—18:00 Uhr | Sa. 10:00—16:00 Uhr

>

MBS Modell + Spiel GmbH
Lange StraBe 5/7 | 01855 Sebnitz

Me|n-mbs.de

MARKLIN & SPIELWAREN

Thr Spezilis e Mirkin in Borin e MHI, Insider-Service, Digal, %purhm Sondersenen,
Werhemodelie, KEINE Vessandtislen!

Ersatrtad-Reparatuien v, Umbauservios,
¢ Ny Bolm Elnkauf ab 50 EUR gewlhren wir Ihnen Ny
@ ouf fast* alle Modelibahnartikel 10 % Rabatt. {"'“'T'?
Seit iber 100 Jahren fir Sie dal
*auler Storisels. Hofte, Bucher, beroils reduziors Aikel, Sondersenen MHI + 145, Reparaturen
Wilmersdorfer Stralle 157 « 10585 Berlin « 030/341 62 42
U-Bahn Richard-Wagner-Platz « Mo.-Fr. 10.00-18.00, Sa, 10.00-14.00 Uhr J

10585 Berlin

Kleine Bahn-Borse

Verkdufe TT, N, Z

Ausgesuchte Einzelstiicke in Spur N zu
verkaufen (Loks und Wagen). Mes-
singmodelle von Hammerschmidt,
Marks Kleinkunst, Sondermodelle Trix
und Arnold. AuRerdem groe Samm-
lung von Auto-Metall-Modelle der Fir-
ma Marks. Alle Modelle in OVP und
nicht gefahren. Preis VB, bitte die ent-
sprechende Liste anfordern. Engel-
bert Felk, Tel.: 0160 9894 9894

Sammlungsauflésung: Riesiges Kon-
volut Lone Star Locos, wie die deut-
sche Schiebe-Trix, zu verkaufen.: 27
Weichen; 130 Schienen, 5 groRe Bri-
cken, 60 Guterwagen, 5 Personenwa-
gen, 10 Loks, Gebdude und vieles
mehr. Sie erhalten keinen Schrott. Nur
komplett. 150 €. Magdal929@gmx.de

Gesuche TT, N, Z

finanziellen
Personliche Besichtigung vor Ort -

jeder GroRenordnung.
bundesweit und im benachbarten
Ausland. Freundliche Beratung und
Einschatzung Ihrer Modellbahn ist
fur Heinrich Meiger seit 30 Jahren
Routine. Gerne bauen wir die Anlagen
auch ab. Barzahlung ist selbstver-
standlich.  Modellbahn-Ankauf-Ver-
kauf-Erftstadt; Tel: 02235-468525,
Mobil: 0151-11661343, meiger-modell-
bahn@t-online.de G

Spur N: Gepflegte Sammlung oder
GroRanlage zu kaufen gesucht. Liste
bitte an: Werner Kunze, Nailaer Str. 27,
95192 Lichtenberg. Tel. 09288-925755
oder E-Mail: wkuli@t-online.de.

Suche alle Spuren sowie hochwertige
Modellbahnsammlungen, Kleinserien
Lemaco, Fulgurex, Fine-Art etc., bitte
alles anbieten. Tel. 02235/9593476
oder  0151/50664379, info@mei-
ger-modellbahnparadies.de G

Verschenken Sie kein Geld beim Ver-
kauf Ihrer Spur Z oder N Sammlung /
Anlage. Gerne unterbreiten wir lhnen
unverbindlich ein seritses Angebot in
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www.modellbahn-keppler.de

Suche Modelleisenbahn jeglicher Art,
grofRe und kleine Sammlungen, jede
Spurweite. Freundliche und seriGse

Abwicklung - komme persénlich vor-
bei. Uwe Poppe, Pforzheim, Tel.
07237-329048, mobil 0176-26733931,
E-Mail: MU21@gmx.de.

www.carocar.com

Bundesweiter Ankauf von Modellei-
senbahnen in N/HO, Sammlungen/
Ladenauflésungen. Kompetente und
seriose Abwicklung. Kontakt per Mail
oder Tel. 09171-9588790 oder red_
dust61@web.de.

www.Modellbau-Gloeckner.de

Ilhre Sammlung in gute Hande. Wir su-
chen europaweit gepflegte Sammlun-
gen. Faire Bewertung lhrer Modelle
mit kompetenter und seriéser Abwick-
lung. Ansprechpartner Heiko Plange-
mann, Tel.: 05251/5311831 oder info@
gebrauchtemodellbahn.de. Wir freuen
uns auf lhre Nachricht G

Verkdufe HO

Suche und verkaufe: US - Messinglo-
komotiven z.B.: UP Big Boy von
Tenshodo € 900 Santa Fe 2-10-4
Madam Queen € 500 DRG 06 001
von Lemaco € 1.200 Tel. 07181-75131,
contact@us-brass.com

Trix HO, Schnellzug der K.Bay.Sts.B.
aus der Zugpackung Art.-Nr.: 21360;
5-teiliger Schnellzug der bayerischen
Ldnderbahn um 1912. Drei Waggons
CCii, 3.te Kl., mit je unterschiedlichen
Betriebs-Nr.; ein Waggon ABBU, 1./2.
te Kl.; ein Gepackwagen PPu. Alle 5
Waggons sind unbespielt, neu und ori-
ginalverpackt; Trix Echtheitszertifikat
liegt bei.Preis: 395.- EUR zzgl. Porto.
E-Mail: Dr.G.Wartenberg@t-online.de

www.modellbahn-apitz.de info@
modellbahn-apitz.de

www.modellbahnritzer.de

Ich kaufe lhre TT, N, Z Modell-
bahn-Sammlung jeder GréRenord-
nung. Erfahrene Bewertung lhrer
Sammlung mit seriser Abwicklung.
Markus Henning, Tel. 07146/2840182,
henning@modelleisenbahn-ankauf.
com G

Nachster Anzeigenschluss:
10. 07. 2023

Auflésung HO und I, Neuware, Mark-
lin-Dig.-Zentrale CS3 plus und Netz-
teil 60101, Marklin K-Gleis und Gleis
Spur 1,  Styrostone-Gleisbettung
K-Gleis, Oberleitung von Sommer-
feld, Schattenbahnhof-Steuerung.
Kontaktlos von SES Zubehér von
Viessmann, Brawa und Roco, Liste an-
fordern, Tel.: 0163/6033264.

ETA 178 Liliput Wien, weinrot/elfen-
bein, Kat.-Nr.17702, werkseitig geal-
tert, 2 Motoren, sehr guter Zustand,
nicht zugertistet, € 150,00, Tel.
0221/844443




12105 Berlin 10589 Berlin

10789 Berlin

Modellbahnen am Mierendorfiplatz

marklin Shop Berlin
JUI3EE m.-tun{wmucm Micrendorffplare 16 - www modellbahnen-berlin.de

a Ihr
F‘*‘oﬂé
b;cw freundliches ssworraw -Fachgeschiift

mit der ganz grofben Auswahl
N, My D, Fro MOAKE - THAN Lbr, Sac bes 14000 Libr, Tel: 03003 44 93 6T, Fox: 00405 4565 0

10789 Berlin

Modellbahn PrihBstr. 34 - 12105 Bnrlln-hlurlandurl_‘\

Telefon: 0307067777

Fachhandler und Fachwerkstatten/Kleine Bahn-Borse I

modellbahnen
& modellautos

tméazg

J-:J.Im.'

Ihr Modellbahnfachgeschéft im Herzen Berlins.

GroBauswahl auf iiber 600 gm Verkaufsfliche!
Giinstige Preise bei qualifizierter Beratung!
Beluns muB man gewesen seln[ Hls hal:ﬂ!!

< Pietsch

www.modelibahn-pietsch.de

Marklin = Auslauimodelle zum Sonderpreis - HD

AT06S K.W.BLE. Dampllok Sorie K slall 46599 348,99 EUR
B9 Grofraum-Gienwagen Wrangler” {Jeans)
- Bonderwagen stall 36,68 18,98 EUR
24192 GroBraum-Giterwagen Mustang™ [Jeans)
= Sendoerwagen statt 85:.59- 19.99 EUR

2.T. Elnenisifichnl Pwischamreatsd veebahaion] Viorsand nur per Vosrsuskesso (+ 8.5 EUR Viesand)

Sammiurgen
Einzelsticke

MICHAS BAHNHOF
Nirnberger Str. 24a
10789 Barlin

Tel 030 - 218 66 11

Fax 030 - 218 26 46
Mo.-5a. 10-18:30 Uhr

4 Ty michas-bahnhof.de

> =__ W
3| »in Hamburg sagt man Moin
§ seit Felruar new in Hamburg-Winterhude - und im Interngt
(o)} ' rr 1 i T 1
3 ABENTEUER
~N
_EISENBAHN
Barmibker Strafe 173 = 22209 Hamburg = Telelon. 040 - 33 53 63
www.abenteuer-eisenbahn.de
g
S
g Richtig beraten
~N
MODELLBAHN-Spezialist [AAALEAWCLHTIEDT
28865 Lilienthal b. Bremen
Hauptstr. 96 Tel. 04298/916521
haar.lilienthal@vedes.de  6finungszeiten: Mo.-Fr. 9.00-18.30 Uhr, Sa. 9.00-14.00 Uhr

Konvalut Taurus HO/AC; je 1 St. Roco
69819, 68598, OBB Hitradio O3 lim.ed.
757/777, OBB Heeres Sport lim.ed.,
Roco 69619, Roco Personw. 4237A
47987, Mérklin 2 St. 4710, 1 St. 4627.
Mérklin 1 St. 48782. Nur Probelauf
bzw. unbespielt. Mail: lax49@web.de

Maérklin Sondermodelle HO. Fiir Liste:
M. den Hartog, Limbrichterstraat 62,
6118 AM Neustadt, Niederlande.
www.marco-denhartog.nl G

www.lokraritaetenstuebchen.de

Marklin-Freunde sind informiert mit
Koll’s  Preiskatalog ~ Marklin 00/
HO. www.koll-verlag.de Tel. 06172-
302456 G

www.modellbahn-keppler.de

HAG-Sammlung wird aufgelost. Liste
gegen 1,60 € bei M. Usinger, Weinstr.
19, 60435 Frankfurt

Gesuche HO

Kaufe Ihre Eisenbahnmodelle - Mark-
lin, Trix, Roco, Fleischmann, Piko, Bra-
wa usw. Komme personlich vorbei.
Eine seriose Abwicklung ist garan-
tiert. Tel. 0951/2 23 47 oder per
E-Mail:  die-eisenbahn-weber@t-on-
line.de G

Tierfiguren:
www.Klingenhoefer.com

www.mbs-dd.com

Mit Millimeter-Anzeigen im
eisenbahn magazin erfolgreich werben!

eisenbahn magazin 7/2023

www.modelltom.com

Verschenken Sie kein Geld beim Ver-
kauf lhrer Gleichstrom Sammlung /
Anlage, Modellautosammlungen und
Kleinserienmodelle. Gerne unterbrei-
ten wir Ilhnen unverbindlich ein seri6-
ses Angebot in jeder finanziellen
GroRenordnung. Personliche Besich-
tigung vor Ort - bundesweit und im
benachbarten Ausland. Freundliche
Beratung und Einschdtzung ihrer Mo-
dellbahn ist fir Heinrich Meiger seit
0 Jahren Routine. Gerne bauen wir
die Anlagen auch ab. Barzahlung ist
selbstverstandlich. Modellbahn-An-

kauf-Verkauf-Erftstadt; Tel: 02235-
468525, Mobil: 0151-11661343, mei-
ger-modellbahn@t-online.de G

www.suchundfind-stuttgart.de

Verschenken Sie kein Geld beim Ver-
kauf threr Marklin HO Sammlung /
Anlage. Gerne unterbreiten wir hnen
unverbindlich ein seridses Angebot in
jeder finanziellen GréRenordnung.
Personliche Besichtigung vor Ort -
bundesweit und im benachbarten
Ausland. Freundliche Beratung und
Einschatzung ihrer Modellbahn ist
fur Heinrich Meiger seit 30 Jahren
Routine. Gerne bauen wir die Anlagen
auch ab. Barzahlung ist selbstver-
standlich.  Modellbahn-Ankauf-Ver-
kauf-Erftstadt; Tel: 02235-468525,
Mobil: 0151-11661343, meiger-modell-
bahn@t-online.de G

www.jbmodellbahnservice.de

Suche laufend Modelleisenbahnen al-
ler Spuren und Marken, z.B. Marklin,
Roco, LGB, Arnold. Freundliche und
seriose Abwicklung - komme persén-

lich vorbei und zahle Bestpreise bei
Barzahlung. Nann Modellbau, Tel.:
0176-63212613, E-Mail: nann-ankauf@
web.de. G

www.menzels-lokschuppen.de

Wir sind auf der Suche nach Modell-
bahnen, alle géngigen Spuren und
Hersteller! Sowohl Sammlungen als
auch Anlagen bundesweit und Aus-
land. Wir zahlen Hochstpreise bei Ab-
holung! Wir bieten eine kompetente
und freundliche Abwicklung. M.
Krebsbach, Tel. 02762-9899645 oder
E-Mail: mal-gmbh@gmx.de G

www.modellbahnzentrum-
uerdingen.de

Suche umfangreiche Gleichstrom- so-
wie Wechselstrom-Sammlungen und
Anlagen. Bin Barzahler + Selbstabho-
ler. Tel. 02235-9593476 oder 0151-
50664379, info@meiger-modellbahn-
paradies.de G

Ilhre Sammlung in gute Hande. Wir su-
chen europaweit gepflegte Sammlun-
gen. Faire Bewertung lhrer Modelle
mit kompetenter und sericser Abwick-
lung. Ansprechpartner Heiko Plange-
mann, Tel.: 05251/5311831 oder info@
gebrauchtemodellbahn.de. Wir freuen
uns auf Ihre Nachricht. G

Mérklin-Eisenbahn Spur HO + O ge-
sucht. Tel. 07156-34787.

Suche Modelleisenbahnen jeglicher
Art, groe und kleine Sammlungen,
jede Spurweite. Freundliche seritse
Abwicklung - komme personlich vor-
bei. Uwe Poppe, Pforzheim, Tel.
07237-329048, Mobil 0176-26733931,
MU21@gmx.de.

www.modelltechnik-ziegler.de

Ankauf v. Modellbahnen aller Spur-
weiten, faire Bezahlung, Diskretion,
sofort. Barzahlung, groRe Sammlun-
gen und kleine Angebote willkommen,
bin Selbstabholer und freue mich tiber
lhren Anruf oder eine Mail, Tel. 03379-
446336 (AB), Mail: zschoche.nic@
web.de - Danke.

www.wagenwerk.de
Feine Details und Eisenbahnmodelle

HENICO KAUFT lhre Wechselstrom-
oder Gleichstrom Sammlung und An-
lage. In jeder GroRenordnung. Erfah-
rene Beratung und Bewertung vor Ort
bereits in 3 Generation. Wir bauen
lhre Anlage auch ab. BARZAHLUNG
und Abholung. BUNDESWEIT und im

benachbarten  Ausland.  Henning
OHG, Tel. 07146-2840181, ankauf@
henico.de G

www.koelner-modell-
manufaktur.de
Runde Tankstelle Passantenschutz
Alte Feldscheune

Suche Modellautosammlungen von
Herpa, Busch, Wiking, Albedo, Breki-
na. Mobil 0151-50664379, info@mei-
ger-modellbahnparadies.de G

Ankauf von Modellbahnen Spur Z-HO,
auch Neuware + groere Sammlun-
gen gesucht. Barzahlung selbstver-
standlich. Tel. 02841-80353, Fax
02841-817817

Mérklin-Modelleisenb, jede Spurwei-
te, jede finanz. GroRenordnung, aber
auch kleine Angebote freuen mich.
Tel. 07021/959601, Fax 07021-959603
oder E-Mail: albue@t-online.de
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30159 Hannover 30159 Hannover

40217 Diisseldorf

I Fachhadndler und Fachwerkstitten/Kleine Bahn-Borse

Hildesheimer Sitr. 428 b
30519 Hannover

Tel. (05113 271271

d www.irainplay.de

DENKEN SIE AN DIE NEUE ADRESSE!

SEIT ANFANG SEPTEMBER SIND WIR IN DER
HILDESHEIMER STH. 428 B, 30519 HANNOVER

40723 Hilden

www.modellbal

40723 Hildon, Hofbrafla 12, 5 0210051003, 0 02 100 B5R30, @ |lommm hilden &1-onling do

hn-k

Youl D) K racevoor.

www.menzels-lokschuppen.de

44141 Dortmund

4 289 Wuppertal

r. 450 gm Ladanlokal

|® 70 Hersteller

|® 40 Jahre Erfahrung!

|® An- & Verkauf

|m Reparatur & Digitalisierung

— Seit 1978 —

o B MODELLBAU . LOKSCHUPPEN
o

ERLINSKI

DiE MEGASTORES /N DORTMUND

nghauser Str. 118
O Wuppertal
2) 626457
odelibahn-apitz. de

Markische Str. 227
44141 Dortmund

Telefon 0231/ 41 29 20
info@lokschuppen-berlinski.de

Der neue Onlineshop von dem Traditionsunternehmen aus Dortmund:

www.lokschuppen-berlinski.de

Kleine Bahn-Borse

Verkdufe Grofie Spuren

LGB-Loks, Waggons und Zubehér ab-
zugeben. Liste anfordern unter Tel.
0201-697400, Fax 0201-606948 oder
hermann.goebels@t-online.de

www.modellbahn-keppler.de

3 Wagen Marklin Blech Spur O, vorbe-
reitete Bauart ca. 1930. 1 Packwagen
Nr. 7260 sehr gut griin. 1 Gliterwagen
geschl. braun Nr. 7910 sehr gut. 1 G-
terwagen Niederbord braun Nr.17720
gut, ohne Karton. Tel.: 0721/408189

Gesuche GrofSe Spuren

www.modellbahnservice-dr.de

Suche laufend Modelleisenbahnen al-
ler Spuren und Marken, z.B. Marklin,
Roco, LGB, Arnold. Freundliche und
serigse Abwicklung - komme persén-
lich vorbei und zahle Bestpreise bei
Barzahlung. Nann Modellbau, Tel.:
0176-63212613, E-Mail: nann-ankauf@
we.de G

Briickenvielfalt von Spur Z
bis Spur 1www.hack-bruecken.de

Verschenken Sie kein Geld beim Ver-
kauf lhrer LGB oder Spurl Sammlung /
Anlage. Gerne unterbreiten wir lhnen
unverbindlich ein seriéses Angebot in
jeder finanziellen GroRenordnung.
Personliche Besichtigung vor Ort -
bundesweit und im benachbarten
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Ausland. Freundliche Beratung und
Einschatzung Ihrer Modellbahn ist
fur Heinrich Meiger seit 30 Jahren
Routine. Gerne bauen wir die Anlagen
auch ab. Barzahlung ist selbstver-
standlich.  Modellbahn-Ankauf-Ver-
kauf-Erftstadt; Tel: 02235-468525,
Mobil: 0151-11661343, meiger-modell-
bahn@t-online.de G

www.modellbahnshop-
remscheid.de

Liebhaber sucht teure Mérklin-Blech-
spielzeuge aus der Vorkriegszeit. Bin
neben Loks und Waggons insbeson-
dere an Schiffen, Bahnhéfen, Kiosken,
Postamtern, Lampen, Autos und Figu-
ren interessiert. Hoher Wert ist du-
Berst angenehm! Biete auch Wertgut-
achten an. Alles auf Wunsch
telefonisch vorab oder bei Ihnen zu
Hause und nattrlich unverbindlich.
Beste Referenzen vorhanden; gerne
Besichtigung meiner existierenden
Sammlung. Auf Ihr Angebot freut sich:
Dr. Koch, Diirerstr. 28, 69257 Wiesen-
bach, Tel. 0172-83 800 85 oder Dr.
Thomas.Koch@t-online.de

Suche alles von Méarklin! Eisenbahnen
aller Spurweiten, Dampfmasch. und
Spielz. aller Art, Einzelst. oder Samm-
Ig. Freue mich Uber jedes Angebot.
Diskrete + seritse Abwickl. M. Schul-
ler 0831-87683 G

modellbauvoth

Suche Spur-1- sowie LGB-Anlagen und
Sammlungen, gerne groRe hochwerti-

ge Sammlungen, auch Magnus-Mo-
delle. Tel. 02235-9593476 oder 0151-
50664379, inffo@meiger-
modellbahnparadies.de G

www.wagenwerk.de
Feine Details und Eisenbahnmodelle

Suche Modelleisenbahn jeglicher Art,
groRe und kleine Sammlungen, jede
Spurweite. Freundliche seriése Ab-
wicklung - komme persénlich vorbei.
Uwe Poppe, Pforzheim, Tel. 07237-
329048, mobil 0176-26733931, E-Mail:
MU21@gmx.de

Verkdufe

Literatur, Bild und Ton
ONLINEVERKAUF ,bahnVideo im
bahnVerlag/AVM*; www.alpha-

cam-video.de - tiber 200 Bahnfilme!
NEU: -115A DpDVD , Arlbergbahn“-Die
letzten 1020-115B DpDVD ,Gisela-
bahn -Wérgl-Saalfelden“-Die letzten
1020 im schw.Einsatz m. FiiStandMitf.
kontakt@alphacam-video.de

www.eisenbahnbuecher-online.de

Abgabe der DVD-Reihe ERVideoEx-
press 73-166 incl. der fritheren Ausga-
ben als Bonus und der Begleithefte
ERLEBNISWELT EISENBAHN ab Aus-
gabe 20 bis zu ZUGE N° 166 sowie der
kompletten Jahrgénge von BahnExtra
1/1990 bis 6/2019 incl. 18 DVD - alles
in sehr gutem Zustand an Selbstabho-

ler in Berlin oder gegen Versandauf-
wand. E-Mail: reinsch.buch@web.de

www.modelleisenbahn.com

www.nordbahn.net / Qualitat,
Auswahl, preiswert*

www.wagenwerk.de
Feine Details und Eisenbahnmodelle

www.nordbahn.net / Qualitat,
Auswahl, preiswert

www.bahnundbuch.de

Wer hat Farb-Dias oder/und Negative
von der schénen Dampfeisenbahn, die
er verkaufen méchte? Gerne auch &l-
tere Sachen! R. Stannigel, Tel. 0172-
1608808, rene.stannigel@web.de.

Verkdufe Dies und Das

Verkaufe neuwertige, teils unbenutz-
te ALAN-Bauteile fiir MEB-Steuerung:
1 x BRAIN+PSU, 2 x BASE16, 13 x
BRICK-M, 1 x BRICK-L, 1 x MUX-06M,
3 x BOX-06L, 16 x BRIDGE-02M, 11 x
BRIDGE-03L. Nahezu alle in Orig.-Ver-
packung + Benutzerhandbuch. Fotos
anfordern bei Anfragen an Joachim-
Preuss@gmx.de

www.moba-tech.de

www.menzels-lokschuppen.de

Verkaufe Eisenbahnbilder Dampf/Die-
sel/Ellok/Tw der DR, DB und OBB
(hier auch Dias und Negative) 1960er




45239 Essen

52062 Aachen

58135 Hagen

Fachhandler und Fachwerkstatten/Kleine Bahn-Borse I

[ essen W sTuTTGART

www.werst.de
Spielwaren Werst

lhr Spezialist im Rhein-Neckar-Dreieck
for Modellautos, Eisenbahnen und Slotbahnen

67071 Ludwigshafen

Limbecker Platz 11 Lbffelstr, 22

0201.74750544 0711.75864339
Modellbahn West marklinStore
LI T I T VERSAND + REPARATUR

Modelleisenbahnen

www.modellbahn-west.de

Schillerstrasse 3
67071 Ludwigshafen
Stadtteil Oggersheim

Riesige Auswahl - Ginstige Preise

Telefon: (0621) 68 24 74
Telefax: (0621) 68 46 15
E-Mail: werst@werst.de

Modell Center Aachen

Markt g-15
G206z Adchen
Tel.ozg1-3 39 21
Fax 0241-2 Bo1g

750 m*
Erlebniswelt
Modellbau
in Aachen

www.huenerbein.de info@huenerbein.de

67304 Eisenberg

Puzzles. Tools & More
Spielwaren und Modelleisenbahn

Bitte beuchten Sie auch unsere Sonderangehote

Putnma UG (hafiumgsheshrinki)
Phllipp-Mayer-Scralle Yo

#70 Flumbierg

W .l

Tel.: G5 (472 &0 25

Iivfeia pustana, de

u
§ Viete fertage Schiffs-Atztelle von M1:20-1:700, Reling, Treppen, Gilter,
. " ] S S [ Leiem, Redngsiutzen, Handrider, Stihie, Liegestihle, Raulantiechs.,
¥ sait % Lﬂmh“l’l’eﬂ Hagﬂ“ Hasp& ¢ sait % § Miniater- u. Ankerkatlen mit Steg, alles zum Selbstitzen, ‘
3 1877 & W% 1077 & & [ Massing- und Mousilborbloche ab 0, 1mm,
"",_ o Exnlum “ﬂﬂ“ﬂlsenhﬂhm ‘-? __-“" Q|| Azanlagen, Belchtungsgerale, ::.Lhwarzt.-mzan
S “I'Id I'.I'IEI'II' wEm ﬂiﬁlﬂ! I'I'IEII!' s @ ;LET;;';:‘:::: F:::;l:e i uhe“ .l"'.u slihricher und
- lhrqr Zalchnung informatver Katalog
Ausverkaul dlterer GroBserienbestande und Zubehdr Spur Z, N und HO gugen € B -- Schiin oder Ubersesisung
{wird bei Kaul angerechnet)
Kein Internet? Listen kostenlos! » m.lﬂhﬂg.ﬂ‘ SAEMAMNM Atzlcchnik
L. -4"-445 L] w mﬂ “g“ Zwalbricker Sir. 58 + 659‘53 Pemasans « Tel 06331112440
T'I" uzaal 3 n-Eal;E Ha J - sh-‘ w weanw Emmnann-aelziechnik de = sapmann-aeloechnikg@l-online. de
bis 1980er Jahre. Auswahlsendung an- 329048, mobil 0176-26733931, E-Mail: Verschiedenes hof, Ferienhaus, herrliche Lage, scho-

fordern. 0173/3690401 oder matthi-
ashengst@gmx.de

Digitalumbau, Sound-Einbau ab € 40,-
und Reparaturen. H.-B. Leppkes, Els-
ternweg 47, 47804 Krefeld. Tel. 02151-
362797 (Mo.-Fr. von 15-18.30h)

Gesuche Dies und Das

NEU: Onlineverkauf ,bahnVideo/
bahnVerlag“: SHOP  www.alpha-
cam-video.de: 150 DVD‘s Bahn wu.
Traktoren, Bahnliteratur, HO-Modelle.
Neu: DpDVD Spessartrampe (bis
2017). Die Ahrtalbahn 1998-2010 kon-

takt@alphacam-video.de G

MU21@gmx.de
www.modellbahnservice-dr.de

ANKAUF  MODELLEISENBAHNEN
Marklin, Roco, Fleischmann, Arnold,
LGB etc. Gerne groRe Sammlungen.
ALLE SPURWEITEN. Auch Abbau
Ilhrer Anlage. Seriése Abwicklung
mit Barzahlung. Henning OHG - An-
kauf und Verkauf. Tel. 07146-
2840181, ankauf@henico.de G

www.modellbahnen-berlin.de

Lokschilder, Fabrikschilder, Beheima-
tungs- und Eigentumsschilder von Lo-
komotiven gesucht. Bitte alles anbie-
ten. Hannemann, Tel. 030-95994609
oder 0179-5911948.

Suche laufend Modelleisenbahnen al-
ler Spuren und Marken, z.B. Marklin,
Roco, LGB, Arnold. Freundliche und
serigse Abwicklung - komme person-
lich vorbei und zahle Bestpreise bei
Barzahlung. Nann Modellbau, Tel.:
0176-63212613, E-Mail: nann-ankauf@
web.de G

www.d-i-e-t-z.de

Suche Modelleisenbahn jeglicher Art,
grofRe und kleine Sammlungen, jede
Spurweite. Freundliche seridse Ab-
wicklung - komme personlich vorbei.
Uwe Poppe, Pforzheim, Tel. 07237-

Nachster Anzeigenschluss:
10. 07. 2023

eisenbahn magazin 7/2023

www.modellbahn-pietsch.com

Diskrete und persénliche Abwicklung
von Sammlungsauflésungen und -re-
duzierungen von Modelleisenbahnen
aller Spurweiten von Mérklin Spur Z
iber HO bis hin zu Mirklin 1, wie auch
HAG-Modellbahnen. Ich freue mich
auf |hre Kontaktaufnahme. Jorg
Buschmann, Miinchen, tel. 089-
85466877, mobil 0172-8234475, mo-
dellbahn@bayern-mail.de

glnstig:
www.DAU-MODELL.de
Tel.: 0234/53669

Suche Spur-S Artikel der Firma Bub.
Loks, Wagen und Zubehér. Angebote:
hvo@gmx.com.

Mit Millimeter-Anzeigen im eisenbahn
magazin erfolgreich werben!

Monatlicher HO-Stammtisch in den
grofRzuigigen Vereinsrdumen des IGM
Kaarst e.V., Danziger Str. 7, 41460
Neuss (Hafen). Jeweils am 1. Freitag im
Monat von 18-20 Uhr mit aktuellen
Themen und Fahrtag auf unseren Clu-
banlagen (Gleichstrom und Marklin
Testanlage). Anmeldung erbeten:
www.modellbahn-kaarst.de oder the.
norseman@web.de.

www.modellbahnservice-dr.de

ne Aussicht. Tel. 07443-8877, www.
Ferienhaus-Freudenstadt.de

Auf den Spuren der MPSB. FeWo im
Ehem. MPSB-Bhf. Friedland, bis 4 Per-
sonen. Ein Freibad im Ort vorhanden.
Bis Insel Usedom ca. 30 km und Stettin
80 km. Tel.: 039601/349765 oder diet-
mar.harz@web.de anfordern.

Wernigerode, Hotel fir Eisenbahn-
freunde, Blick auf Dampflok-Betriebs-
werk, 5 Min. bis Stadtmitte, www.ho-
tel-altora.de. Tel. 03943-40995100. G

www.modell-hobby-spiel.de —
News / Modellbahnsofa -

www.modellbahnen-berlin.de

Gay und Bahn?! Schwule Eisen-
bahn-Fans treffen sich in Stuttgart,
Munchen und Nirnberg beim FES
e.V., Infos: www.fes-online.de oder
www.facebook.com/gayeisenbahn. In
Kéln beim Flugelrad e.V., Infos: www.
fluegelrad.de

Urlaub
Reisen und Touristik

3 FH Berlin-Kopenick, ruhige Lage,
Wald- und Wasserreich, von 1-9 Pers.,
Aufbettungen und Babybett mdglich.
Preis auf Anfrage. inkl. BegriiBungsge-
trank, Handtiicher + Bettwésche. Kin-
der ab € 8,00, Endreinigung € 18,00
plus Steuer. Hofladen vorerst geschlos-
sen. Tel. 030-67892620, Fax 030-
67894896, www.ferienhaus-emmy.de

Freudenststadt/
Schwarzwaldehemaliger Bahn-

Borse
Auktionen und Mdirkte

modellbahnbérse-berlin.de
jeweils von 10 bis14 Uhr
Herzog 01736360000

18.06. Berlin FreizeitForum

Modellbahnschau in Balingen
22./23.Juli 2023,
www.modellbahntreff-zollernalb.de

www.modellbahnboerse-berndt.de

www.modellbahn-
spielzeug-boerse.de G

-&' TERMINE (11.15 Uhr]
11,08, Dorsten, CreativOunrtier, Techa
Fiirst Leopold, Haltarmer Sir.108
02.07. Castrop-Rauxzel, Europahalle
049.07. Osnabrick, Halle Garilage
16.07. Munater, Stadthalle in Hiltrup
22.07. Millheim/R., Alte Dreharal
22,07, Rheinberg, Stadthollo
28.07, Boosi, Bchiltzenhalle in Ampen
by-messan.de infedbv-massan.da
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72622 Niirtingen

73630 Remshalden

I Fachhindler und Fachwerkstitten/Kleine Bahn-Bérse/Bahnreisen und Termine

RESTAURATIONEN Spezislisient aul Erzeugnisse vor 1950,
REPLIKA + Umfangeekbbs Sortiswnt an Ersatrielin fur

ERSATITEILDIENST Produkiy
= Spureien M0 dir 0, 1905-1550

= — g eaasina 0 e {00 e g Pl € 1 50

Flugreg & &2
+ Komplatbe Feplika seftener Lokomotiven wd
‘Wagen der Spurmeile @
Uirrgeer altuedis Replia-Angebod ubsremizisln
wir nes gema sl Anlrage.
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A-5020 Salzburg

MARKLIN

Cma's und Cpa’'s Spicljeugladen

Osterreichs gréBtes Marklingeschéft

#5020 Salzburg, Auerspergsiralie 55, Tel.: 0662-076045, Fax: 875230
oakG-opas. Spialzeughedoen @ acn.al
Unsere Gttnungszelten: Mo, - Sa. 9.00 ~ 12 Uhr u, Me. - Fr. 14,30 - 18,00 Uhs.
Wir fifren von MARKLIN:
alt und nipy, Spur HO, | und 7, Primex, Hobly, Alpha, Digital, Exchasiv (Mhi), Insider, Ersatziede
sowia alle wellwaiten Sondarmodela, Farner: Schmalspur, Dolischa, Hag, Liliput, Tillig, Paz,
Féwarnssi, Lima, Flsischmann, Falier, Roco, Viessmann sowie Ankarsteinbaukdsten und Schueo

Modelleisenbahnen und Spielwaren auf iiber 1000 m?mit Top-Beratung!

IER KM E+E,
Kiss BR 78 500101 2.880,- KM1 BR 18.3 101834 3.690,-

Kiss Vectron 510703 3.390,- KM1 BR 18.4 101843 3.690,- SPIELWAREN
Kiss Wiebe AN843 MaKI700 4029~ KMIE 50 105052 2.790,- FACHMARKT
Kiss BR 10001 schworz oder Messing ~ Auf Anfrage *****

Kiss Spur 2m E-Lok RhB Ge 4/4 11 3.498,-

Wilh.-EnBle-Strafle 40
73630 Remshalden
Tel. (071 51)7 16 91

 www.ee-spielwaren.de

BEI UNS
ERHALTLICH!

lhre Pramie

S/

... wenn Sie eisenbahn |
magazin im Abo lesen! |

Noch mehr Auswahl unter
www.eisenbahn-magazin.de/abo

Mit Millimeter-Anzeigen im eisenbahn magazin
erfolgreich werben!

Nachster Anzeigenschluss:
10.07.2023

eisenbahn

magazin
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Bahnreisen

In der Anzeigenrubrik Bahnreisen und Termine werden
Veranstaltungsfahrten von Eisenbahnclubs, Vereinen und Reiseveranstalter
veroffentlicht.

Fiir die Richtigkeit der Daten tibernimmt der Verlag keine Gewahr.
Wir empfehlen Ihnen, sich vor Besuch beim Veranstalter riickzuversichern.
Jede Zeile € 3,10 (zzgl. MwSt.)

Kontakt: Bettina Wilgermein, Tel. 089/130699-523, Fax -529,
E-Mail: bettina.wilgermein@verlagshaus.de

22.-30.07.2023

Museums-und Privatbahnen in
Jiitland und Fynen

Besuch der Museumsbahnen und
Eisenbahnmuseen in Jitland und
Fynen. Fahrten tiber Nebenstre-
cken und der Letbane Arhus. Stra-
Renbahnmuseum  Skjoldenaes-
holm.

17.-22.08.2023

Klein- und Nebenbahnen in
Mecklenburg-Vorpommern

Die Reise fuihrt zur Mecklenburgi-
schen Stidbahn, zum Agroneum in
Alt Schwerin, zur Prignitzer Klein-
bahn, zum Museum der MPSB in
Schwichtenberg, nach Neustrelitz
und zur Museumsbahn Gramzow.

DGEG-Bahnreisen GmbH
Postfach1020 45, 47410 Moers
Tel. 0173 /5362698
Fax02841/56012

E-Mail: reisen@dgeg.de
www.dgeg.de

03. - 08.08. Mit Volldampf
durch Yorkshire (Nordengland)
100 Jahre Dampflok Flying Scots-
man: Dampfzugfahrt auf der legen-
daren Settle-Carlisle-Strecke. Be-
such des Eisenbahnmuseums in
York, Dampfzugfahrt auf der Muse-
umsbahn North Yorkshire Moors
Railway und Nostalgiefahrt auf der
Weardale Railway.

15. - 19.09. Mit Dampfloklegende
Lok 7 auf die Rigi und im Sonder-

zug iiber den Gotthard

Besuch des historischen Depots in
Erstfeld, Besichtigung des Gott-

hard Basistunnels, Nostalgiefahrt
auf der Gotthard Nordrampe und
Dampf-Sonderzugfahrt mit Lok 7
auf die Rigi

16. - 28.09. Bahnreise durch die
schottischen Highlands
Bahnrundreise durch Schottland
uber Glasgow - Inverness und
Edinburgh einschl. Dampfzugfahrt
mit dem Jacobite nach Mallaig
und der Strathspey Museumsbahn
sowie ein Besuch des Bo’ness
Eisenbahnmuseums in der Nahe
von Edinburgh.

01. -13.10. Im Wiisten-Express
durch Ost-Marokko

Mit Zug und Schiff nach Afrika.
Hier reisen Sie im Wiisten Express
Sonderzug durch den Osten Ma-
rokkos. Sie entdecken das unbe-
kannte Ost-Marokko, groRe Du-
nen, griine Oasen und die
Konigstadt Fés.

19. - 24.10. Nostalgische Bahnen
und kulinarische Geniisse

in Burgund

Sonderzugfahrten auf zwei 600
mm  Dampf-Schmalspurbahnen
und Tagesrundreise mit dem Nost-
algie-Triebwagen Typ ,Picasso” in
den Jura. Dazu gutes Essen, Wein-
verkostung und schone Stadte.

Infos, Buchung, Katalog:
Bahnreisen Sutter, Adlerweg?2,
79856 Hinterzarten.

Tel. 07652/917581, e-mail: info@
bahnreisen-sutter.de oder Inter-
net: www.bahnen.info
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I Termine

www.modellbahnzentrum-uerdingen.de
www.bus-und-bahn-und-mehr.de

Termine

24. Juni, Miilheim ander Ruhr:
Modellbahnausstellung und
Feldbahnbetrieb zur Extraschicht.
Info: www.extraschicht.de

24./25. Juni, 8./9. Juli, Oschatz:
Dampfbetrieb nach Mugeln.
Info: www.doellnitzbahn.de

24./25. Juni, 15./16. Juli, Brohl:
Dampf-Betriebstage.
Info: www.vulkan-express.de

25. Juni, Holzheim:
Modellbahnausstellung. Info:
www.mec-limburg-hadamar.de

25. Juni, 2. Juli, Neresheim:
Betriebstage der Hartsfeldbahn.
Info: www.hmb-ev.de

30. Juni-2. Juli, Altenbeken:
Eisenbahnfest,Vivat Viadukt*
Info: www.vivat-viadukt.de

30. Juni-2. Juli, Schierwalden-
rath: Feier,, 100 Jahre MEG*,
Info: www.selfkantbahn.de

1. Juli, Wismar: Eisenbahnmuseum
und Lokschuppen getffnet.
Info: www.lokschuppen-wismar.de

1./2.Juli, Schwarzenbek:
Modellbahnausstellung.
Info: www.ebf-schwarzenbek.de

1./2. Juli, Bergedorf:
Museumsbahnverkehr. Info:
www.geesthachter-eisenbahn.de

1./2.Juli, Rodgau: Modellbahn-
ausstellung. Info: www.rmcev.de

1./2. Juli, Wangen: Modellbahnaus-
stellung in der Prassbergturnhalle.
Info: www.mefwangen.de

1./2.Juli, Bruchhausen-Vilsen:
Kleinbahn im Wirtschaftswunder.
Info: www.museumseisenbahn.de

1./2./15./16. Juli, Lindenberg: Fahr-
tage beim Pollo. Info: www.pollo.de
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2.)Juli, Korntal: Fahrtag des
,Feurige Elias” und Oldtimertreffen.
Info: www.ges-ev.de

2.)uli, Karlsruhe: Fahrten
auf der Murgtalbahn.
Info: www.murgtal-dampfzug.de

2. Juli, Darmstadt-Kranichstein:
Betriebstag im Eisenbahnmuseum.
Info: www.bahnwelt.de

2./8./23. Juli,Bochum: Fahrten
auf der Ruhrtalbahn. Info: www.
eisenbahnmuseum-bochum.de

2./16.}uli, Hiiinghausen:
Oldtimertag und 2 CV-Treffen. Info:
www.sauerlaender-kleinbahn.de

2./16./30. Juli, Neustadt (Wein-
strale): Dampfbetrieb.
Info: www.kuckucksbaehnel.de

2./16./30. Juli, Bremerhaven:
Fahrtage. Info: www.museumsbahn-
bremerhaven-bederkesa.de

2./23. )uli, Dieringhausen: Fahrten
auf der Wiehltalbahn. Info: www.
eisenbahnmuseum-dieringhausen.de

2./30. Juli, Essen: Museumszugbe-
trieb. Info: www.hespertalbahn.de

8. Juli, Berlin: Mit 119158 zur HSB.
Info: www.berlin-macht-dampf.com

8.Juli, Dresden: Museumsnacht
im Bw Dresden. Info: www.
igbwdresden-altstadt.de

8./9.Juli, Wittenberge:
Dampfim Lokschuppen. Info:
www.dampflok-wittenberge.de

8./9./22./23. Juli, Rochlitz:
Im Schienentrabi nach Gohren.
Info: www.schienentrabi.de

9.Juli, Kassel: Dampfzugfahrten.
Info: www.hessencourrier.de

9.)uli, Dérzbach: Fahrtag mit Diesel-
lok 22-02. Info: www.jagsttalbahn.de

I Urlaubsziele zur Ferienzeit

Fernseh-Tipps

Montag bisFreitag

SWR, 14:15 Uhr - Eisenbahn-
Romantik: Wiederholungen be-
liebter Sendungen. Fiir Juni sind
keine neuen Folgen geplant.

9. Juli, Rottweil: 52 7596 auf der
Ringzugstrecke. Info: www.
eisenbahnfreunde-zollernbahn.de

9.]uli, Verden: Kleinbahn-Express.
Info: www.kleinbahnexpress.de

9.Juli, Minden: Museumsfahrten.
Info: www.museumseisenbahn-
minden.de

9. Juli, Amstetten: Dampfzug-
fahrten. Info: www.uef-lokalbahn.de

9.Juli, Nérdlingen: Seenland-
Express. Info: www.bayerisches-
eisenbahnmuseum.de

9./23. Juli, Harpstedt: Museums-
fahrten. Info: www.jan-harpstedt.de

9./30. Juli, Bornum:

Fahrten auf der Nettetalbahn.
Info: www.dampfzug-betriebs-
gemeinschaft.de

9./30.uli, Giitersloh:
Fahrtag der Dampf-Kleinbahn.
Info: www.dkbm.de

15. Juli, Schénheide: Nachtfahrten.
Info: www.museumsbahn-
schoenheide.de

16. Juli, Chemnitz: Tag des
Rangierbahnhofs. Info:
www.schauplatz-eisenbahn.de

16. Juli, Ottweiler (Saar): Museums-
verkehr. Info: www.ostertalbahn.de

16. Juli, Amstetten: Rathaushock
und Traktortreffen.
Info: www.alb-baehnle.de

16./23./30. Juli, Augsburg:
Ammersee-Dampfbahnfahrten.
Info: www.bahnpark-augsburg.de

21.Juli, Osnabriick: Fahrt
tiber die Verbindungskurven.
Info: www. osnabruecker-
dampflokfreunde.de

21.-23. Juli, Waren (Miiritz):

Modellbahnausstellung in der
Scheune Bollewick. Info: www.
warener-eisenbahnfreunde.de

22. Juli, Winnenden:
Modellbahnausstellung.
Info: www.pmw-winnenden.de

22. Juli, Haseltinne: Dampfzug-
fahrten. Info: www.
eisenbahnfreunde-hasetal.net

22. Juli, Schéllkrippen: Bahnfest
125 Jahre Bahnstrecke Kahl - Scholl-
krippen“ mit Modellbahnschau.
Info: www.kvg-mobil.de, www.
eisenbahnfreunde-kahlgrund.de

23.Juli, Hanau: Kinderfestim
Bw. Info: www.museumseisenbahn-
hanau.de

27.-30. Juli, Riigen: Nahverkehr
mit ,,Ferkeltaxen® 86er und V 100.
Info: www.pressnitztalbahn.com

29. Juli,Stuttgart: ,Chiemsee-
Express“nach Prien.

Info: www.eisenbahn-
nostalgiefahrten-bebra.de

29./30.Juli, Gramzow

(Ueckermark): Bahnhofsfest im
Eisenbahnmuseum. Info: www.
eisenbahnmuseumgramzow.de

29./30. Juli, Weimar: Lokausstellung
mit Modellbahnen. Info: www.
eisenbahnmuseum-weimar.de

30. Juli, Karlsruhe: Fahrten
nach Bad Herrenalb.
Info: www.albtal-dampfzug.de

Attraktiver Museumszugbetrieb im Sommer

Anjedem Sonntag im Sommer fahren

u.a. Museumsztige ab Bleckede
(www.heide-express.de), Bruchhausen-Vilsen
(www.museumseisenbahn.de), Buckow
(www.buckower-kleinbahn.de), Ebermannstadt
(www.dampfbahn.net), Johstadt
(www.pressnitztalbahn.de), Kandern
(www.kandertalbahn.com), Kappeln
(www.angelner-dampfeisenbahn.de),

Krefeld (www.schluff-krefeld.de), Mellrichstadt

(www.freilandmuseum-fladungen.de),
Schierwaldenrath (www.selfkantbahn.de),
Schénberger Strand (www.vvm-museumsbahn.
de), Schorndorf (www.schwaebische-
waldbahn.de), Schwichtenberg (www.

mpsb-online.de), Strasshof/Osterreich

(www.eisenbahnmuseum-heizhaus.com),
Stuttgart (www.roter-flitzer.de), Titisee
(www.3seenbahn.de) und Warthausen
(www.oechsle-bahn.de)
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I Service

Leserbriefe

W Bunte Baureihe 218, em 4/23
Umleiterzug nach Paderborn

Mit Freude lasich den Bericht tiber die
Hagener 218er. Darin wurde erwahnt,
dass diese 1992/93 auch bei der Stre-
ckensanierung zwischen Hamm,
Soest und Paderborn vor Umleiter-
zligen eingesetzt wurden. Ich hatte
damals das Vergnuigen, in einem die-
ser Zlge zwischen Bielefeld und Pa-
derborn auf der Sennebahn mitfahren
zu kénnen. Ich war an einem Freitag-
nachmittag im Marz 1993 auf dem
Weg zu meiner Oma nach Biiren bei
Paderborn. Da ich damals kein Auto
hatte, fuhr ich von Versmold mit dem
Fahrrad zum Bahnhof Dissen-Bad
Rothenfelde. Dort stieg ich in den
,Haller Willem* der damals dort
endete und noch von der DB gestellt
wurde. Mit einem 628 ging es nach
Bielefeld, dort musste ich umsteigen.
Bereits bei der Einfahrt nach Bielefeld
sah ichim Gleisvorfeld eine wartende
218 in CityBahn-Lackierung. Das war
in der Gegend damals etwas vollig
Ungewohnliches. Dann lief der Inter-
Regio ein, der mich nach Paderborn
bringen sollte und wegen der Bauar-
beiten auf der Strecke zwischen Soest
und Paderborn tiber Bielefeld umge-
leitet wurde. Dieser Zug durfte zwi-
schen Bielefeld und Paderborn zu-
schlagfrei benutzt werden, was mir
damals als Azubi mit kleinem Einkom-
menentgegenkam. Anden bisherigen
Zugschluss setzte sichdie farbenfrohe
218137. Ich machte schnell zwei Fotos
von der ungewohnten Lok. Mit nur
einem Betriebshalt in Hovelhof ging
esinflotter Fahrt nach Paderborn und
von dort mit dem Bahnbus weiter bis
Biiren. Gluicklicherweise war damals
die gesamte Streckeninfrastruktur
noch vorhanden, sodass sich die

Peter
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Florian
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Eisenbahn
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Nahverkehrsziige und die von Pader-
born aus in Gegenrichtung umge-
leiteten Ziige nicht sonderlich ins
Gehege kamen. Aufgrund des ,,Kahl-
schlags” in den Jahren danach ware
solch eine Umleiteraktion tber die
Sennebahn heute gar nicht mehr
maglich. Stephan Homborg, Versmold

W Ldrm im Mittelrheintal, em 4/23
Scheppernde Blechwaggons

Der geplante Bau von Larmschutz-
wanden ist sozusagen die letzte Op-
tion, die die Bahn den Anwohnern
bietet, nachdem MaRnahmen wie die
Oberbaudampfung nichts gebracht
haben und sogenannte Fliisterbrem-
sen fur Guiterwagen nur schleppend
den Wagenpark modernisierten. Was
gar nicht thematisiert wird und im
Kommentarauch nicht berticksichtigt
wurde: Es geht ja nicht nur um jene

Larmentwicklung, die unmittelbar
vom Rad/Schiene-System ausgeht.
Weitaus mehr stéren inzwischen die
Poltergerausche, die vor allem von
leeren Gliterwagen aus Stahlblechen
verursacht werden. Altbaugtiterwa-
gen hatten schallschluckende Holz-
boden und meist auch Holzseiten-
wande, die die Fahrzeugvibrationen
dampften. Heute dréhnt und schep-
pert es derart aus den ,metallenen
Kéfigen*, dass die Anrainer kein Wort
mehr wechseln kénnen. Hinsichtlich
dieser Sachlage wird es kein Zuriick
mehr geben, und diese Gerdusche
werden auch die hohen Mauern tiber-
winden.  Gerald Hiller, Lispenhausen

M Baureihe 139 der DB, em 4/23
Piko-Modell unterschlagen

Zum guten Artikel tiber die Baureihe
139 und deren Modelle méchte ich

erganzen, dass Piko sehr wohl eine
Epoche-lll-Version der als Baureihe
E 40" unter der Artikelnummer 51750
im HO-Programm hatte. Genau diese
Bundesbahn-Ellok E 40 1166 war fiir
mich der Grund, dieses Modell zus&tz-
lich zu den schon vorhandenen Roco-
Loks der Baureihe E 40 anzuschaffen.

Werner K. Keil, Moos-Bankholzen

B HO-Rangierdieselloks, em 4/23

Marklins DHG-Loks
durchaus noch erhaltlich

Es stimmt nicht, dass die Fertigung
des Marklin-HO-Modells des Hen-
schel-Dieselloktyps DHG 700 schon
Jahre zurtickliegt. Unter der Artikel-
nummer 36700 ist das Modell aktuell
als DVM-Lok ML 003 fiir 90 Euro im
Start-up-Sortiment fiir den Nach-
wuchs zu finden. Zum selben Preis
gibt es auch die DHG 500 unter der
Bestellnummer 36501. Sie ist werk-
seitig zwar schon vergriffen, aber
bei Handlern wie Hartle, SMDV oder
Volkner weit unter Listenpreis zu
bekommen. Leider wurden diese Mo-
delle antriebstechnisch ,verschlimm-
bessert“ und haben nur noch einen
angetriebenen Radsatz. Uberhauptist
es bedauerlich, dass sich die Goppin-
ger vom perfekt funktionierenden
C90-Motor verabschiedet haben und
jetzt nicht nur Neukonstruktionen,
sondern auch vorhandene Triebfahr-
zeuge aus dem Sortiment mit Mittel-
motor samt Kardanwelle(n) ausriis-
ten. Ob diese Antriebe auch noch in
50 Jahren funktionieren werden wie
die bewahrten Altantriebe, wage ich
zu bezweifeln, werde es aber nicht
mehr beurteile kénnen. Auch bezlg-
lich der Modell-Detaillierung gab es
bei Mérklin/Trix inzwischen ein Um-
denken hin zu mehr Details. Meine

Keil

~ Im Miirz 1993 in Bielefeld fotografierte 218 137
=l vor einem InterRegio-Zug

Stephan Homborg
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MICROMODEL N

Meinung dazu: Alles, was man nicht
sieht, wenndie Lok oder der Wagenan
einem vorbeirollt, kann man getrost
weglassen. Ich pladiere fiir bleibende
Robustheit der Modellbahn-Fahrzeu-
ge, damit auch meine beiden Enkel
kiinftig unbeschwert damit spielen
kénnen.  Manfred Mayer, Fuldabriick

B SBB-Reisezugwagen, em 5/23

Erlebnisse im Schweizer
Panoramawagen

Mit dem SBB-Panoramawagen ers-
ter Klasse bin ich schon zweimal mit-
gefahren. Meine erste Tour ging von
Miinchen nach Ztirich. Die Vis-a-vis-
Sitzanordnung ist fur Einzelreisende
ungtinstig. Mir saR eine altere Dame
gegentiber. Das stundenlange Fahren
Kniescheibe an Kniescheibe und der
Verzicht auf das Ausstrecken der Bei-
ne habe ich als wenig komfortabel
empfunden. Bei der zweiten Fahrt
zwischen Feldkirch und Graz quer
durch die Alpen war ich schlauer und
hatte zwei Pldtze gegentiber reser-
viert, um die Beine ausstrecken zu
kénnen. Allerdings salRen auf der an-
deren Seite des Gangs zwei Ehepaare
aus der Schweiz, die sich ununterbro-
chen lautstark unterhielten. Noch
lastiger war jedoch, dass sich diese
Leute coronabedingt alle 15 Minuten
mit Desinfektionsmittel die Hande
eingespriiht haben, was den gesam-
ten Wagen einnebelte. Tja, Bahnrei-
sen kdnnen manchmal auch anstren-
gendsein...  Hans Stich, Puchheim

W Feuriger Elias, em 5/23
Kooperation mit Lima

Der Beitrag tiber die Kastendampflok
102 der OEG wiirdigt zu Recht dieeins-
tige Miinchner Firma Egger-Bahn, die

eisenbahn magazin 7/2023

dieses HOe-Modell unter der Artikel-
nummer 106 bzw. 1006 im Sortiment
fuhrte. Dieser Hersteller sorgte vor
60 Jahren auf der Niirnberger Spiel-
warenmesse mit seinem neuen Sorti-
ment fiir eine Uberraschung. Heute
droht Egger — nach dem Konkurs 1967
an die franzosische Firma Jouef ver-
kauft - in Vergessenheit zu geraten,
daher einige Erganzungen: Das Kas-
tendampflokmodell, dessen Gehause
von der Reutlinger Kleinserienfirma
Hans Heinzl konstruiert worden war,
wurde aus Produktionskapazitats-
griinden bei Egger von der Firma Lima
in Vincenza/Italien produziert. Diese
hatte das Modell 1966/67 auch selbst
im Direktvertrieb unter ihrem Label
»Micromodel N“im Katalog unter der
Artikelnummer 211 angeboten. Es un-
terschied sich vom mit Marx-Nano-
perm-Motor (ab 1966 Minitrix-Motor)
ausgestatteten Egger-Bahn-Modell
durch den Antrieb eines dhnlich gro-
Ren Lima-Motors mit einem im ge-
fensterten Motorgehduse zu sehen-
den rotierenden Anker. Zudem gab es
neben der gingigen Ausfiihrung mit
Lokpfeife eine zweite Gehdusevari-
ante ohne diese. Offeriert wurden
sogar zwei nie im Katalog erwahnte
Lima-Zugpackungen zusammen mit
den immer bei Egger produzierten
OEG-Personenwagen, die sich von
den Egger-Originalen durch gedn-
derte Kupplungsbtigel unterschieden.
Nachder Ubernahme des Egger-Bahn-
Sortiments durch Jouef wurde der
JFeurige Elias“ 1967/68 mit einem
Jouef-Motor angeboten, wobei die
bebilderte Kunststoff-Box von Egger
mit dem typischen Hintergrundbild
weiterverwendet wurde. Nach Jouef-
seitiger Aufgabe der Ex-Egger-Pro-
duktlinie erfolgte der Weiterverkauf
in weilen Pappschachteln durch den
Schweizer Roald Hofmann, dem jetzi-

Nie im Lima-Katalog aufgefiihrt
waren diese Zugpackungen mit
den Egger-Wagen

Parallel zu Egger-Bahn
wurde die OEG-Trambahn-
lok auch von Lima verkauft

gen Egger-Bahn-Inhaber. Allerdings
gab es zuvor noch ein Zwischenspiel:
Nach dem nochmaligen Wiederer-
scheinen von Egger-Bahn-Produkten
ab 1983 unter der Agide von Jouef/
Revell/Praliné kam der ,Feurige Elias*
1990/91unter der Artikelnummer 8155
bzw. 815500 in einem in etwas helle-
rem Grilin durchgefarbten Kunststoff-
gehause samt Mabuchi-Motor in zwei
verschiedenen Verpackungen in den
Handel. Dr. Thomas Brand, Bad Driburg

W Messe Mannheim, em 6/23
Kein Erlebnistag fuir mich

Ihre Anlagenumschau am Heftstart
hinterldsst beim Leser den Eindruck,
die Mannheimer Messe sei spitze ge-
wesen. Auch ich hatte mich auf den
Besuch gefreut, obwohl mir solche
Aktivitaten mit 79 Jahren und leichter
Gehbehinderungschon schwerfallen.
Mein Frust begann schon bei der
Autoanfahrt im halbsttindigen Stau,
weil die Zufahrt zu den Parkplatzen
schlecht organisiert war. Das Ausstel-
ler-Angebot an sich war gut, auch
wenn ich als Liebhaber der Epoche |
wenig zu diesem Thema vorfand.
Absolut Mangelware waren Sitzplatze
zum Ausruhen und gentigend Kapazi-
tat in der Gastronomie zur Mittags-
zeit, wo man obendrein Gefahr lief,
mit den Handen am schmutzigen
Tisch festzukleben. Hungrig und
mangels moglicher Sitzpausen ziem-

Leserbriefe I

1990/91 bot Jouef diese beiden
Lokpackungen des ,,Feurigen
Elias“ an Dr. Thomas Brand (3)

lich erschopft brach ich den Messe-
besuch vorzeitig ab, sodass ich auch
nicht alles gesehen habe, was ich
schade finde. Da meine Generation
das Gros der Besucher darstellte,
sollten Modellbahnmesseveranstal-
ter bei kiinftigen Ausstellungen
meine Kritikpunkte berticksichti-
gen! Ulrich Strof3ner, Neuweier

W 627.0/628.0 im Fokus, em 6/23
Nachbau des 627 in 1:32

Als Jugendlicher bin ich oft durch den
Schwarzwald gewandert und habe
dabei mehrmals den 627.0 der Bun-
desbahn im Einsatz erlebt. Von die-
sem Triebwagen angetan, entschied
ich mich vor geraumer Zeit fiir dessen
Nachbau im MaRstab 1:32. Die Kon-
struktion am PC entwarf ich anhand
von Typenzeichnungen und Bildern
aus dem Internet. Die meisten Bau-
gruppen druckte ich am heimischen
SLA-3D-Drucker aus. Lediglich die bis
zu 70 Zentimeter langen Gehduse-
teile wurden in Auftrag gegeben. Bei
den Fensterscheiben griffich auf Res-
te eines Marklin-,Silberling“ zurtick.
Der Antrieb ist noch im Bau und wird
in jedem Drehgestell je einen Radsatz
in  Bewe- —
gungsetzen.
Dieter Holt-
briigger;
Miilheim an
der Ruhr

hergestelltes 1:32-Triebwa-

A genjehc‘iuse der DB-Baureihe 627.0 und
die Inneneinrichtung (oben) Dieter Holtbriigger (2)
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I Modellbahn: Anlagen

m HO-Schaustiick der Interessengemeinschaft Bassumer Modellbahner (IBM), Teil 3

Bahnhof Bremburg

mit urbanem Umfeld

Die aus drei lang gestreckten Zungen bestehende HO-Anlage der IBM aus Bassum bietet
im mittleren Bereich eine zweigleisige Paradestrecke, die zum Bahnhof Bremburg

fiihrt. Auf bemerkenswerten Gleislangen gibt es hier den Betrieb eines Grof3stadtbahn-
hofs samt Bw zu erleben. Das Umpfeld der Station zeigt Motive aus Bremen und Liineburg

Teile dieses Anlagenportrits (siehe em 5

und 6/23) sei gestattet, um den Anschluss
an das bisher Gezeigte zu ermoglichen: Der
traumhafte Blick von der Terrasse der Unter-
nehmervilla des Glasfabrikanten Klar schweift
uber Garten und Park den Hugel hinab zum
kleinen Bootsanleger und in das Allertal hinein.
Ineinem lang gezogenen Gleisbogen passieren

Ein kurzer Ruickblick auf die ersten beiden
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die Zuge auf der zweigleisigen ,,Rollbahn“ (sie-
he em 6/23) die aus Tonziegeln errichtete
Flussbriicke. Das prachtige Bauwerk tber-
spannt das tberflutungsgefdhrdete Areal voll-
standig. Die nicht hochwassersicheren Berei-
che sind nach Westen auf nattirliche Weise
durch die Morane begrenzt; nach Osten hin-
gegen erstreckt sich die Aue weit ins Land hin-
ein. Daher sicherte man das rechte Ufer des

Fltisschens mit einem Deich. Wie an der Kiiste
erledigt eine Schafherde die Pflege. Die Eisen-
bahnstrecke quert das eingedeichte, tief lie-
gende Geldnde auf einem Damm. Dabei trennt
sie die Felder im Norden vom siidlich angesie-
delten Reiterhof. Dieser orientiert sich an Vor-
lagen im Verdener Land, das schon immer eine
Hochburg fiir Sportpferde war. Auch der dem
Reiterhof benachbarte Obstbaumhof wurde




nach einem typisch norddeutschen Vorbild an-
gelegt. Weiter hinten tiberwindet eine Neben-
bahntrasse das Gewdsser iber eine Stahlfach-
werkkonstruktion.

Kreuzung von Haupt- und Nebenbahn

Im weiteren Verlauf schlangeln sich beide Tras-
sen auf unterschiedlichem Niveau durch das
Flusstal. Die Nebenbahnzlige stoppen bei Be-
darf am Haltepunkt Allertal, bevor man sie in
einem waldreichen Gebiet aus den Augen ver-
liert, da sie unterirdisch den Bahnhof Bremburg
ansteuern. Der Bahnsteig liegt im Bogen, da die
Gleise anschlieRend wieder Richtung Haupt-
strecke gefiihrt sind und diese erneut unterque-
ren. Verbunden sind Haltepunkt, Reiter- und
Obsthof sowie Wohnhaus durch eine Strafe, die
es den Bauern tiber einen Abzweig ermdglicht,
durch eine Unterfiihrung ihre Felder auf der
Riickseite des Bahndamms zu erreichen. Anders
als auf der parallel verlaufenden ,,Rollbahn‘; wo
ein Reise- und Gliterzug dem anderen folgt,
geht es auf der Nebenbahn recht gemditlich zu.

Der Hauptbahnhof mit seinem lang gestreckten
Empfangsgebdude bietet ausreichend Platz fiir

Zugkreuzungen und Rangierfahrten

In erster Linie verkehren hier die Schienenbusse
der DB-Baureihen 795/798, nur zeitweise sind
Tenderlokomotiven der Baureihen 81,82,93 und
94 oder Schlepptenderloks der Baureihe 24 zu
sehen, die meist mit dreiachsigen Umbauwagen
oder kurzen Giiterzligen unterwegs sind.

Anné&herung an die Gro3stadt

Eine Besonderheit auf dieser Modellbahnanlage
stellt die Starkstrom-Uberlandleitung dar, die das
Allertal diagonal kreuzt. Sie weist neben der tibli-
chen Ausflihrung auch Sonderbauformen der
Leitungsfiihrung an den Masten auf. Markant
sind die vorbildgerecht durchhdngenden Stark-
stromkabel. Die hier verspannten sieben Strom-
leitungen werden die ,Rollbahn“ nun bis zum
Umspannwerk in Bremburg begleiten. Gleich
hinter einem Waldstiick, das die Hauptstrecke im
Anschluss an das Allertal durchquert, wird das
Hugelgebiet von einer typisch norddeutschen
Flachlandlandschaft abgeldst. Im Vordergrund
erstreckt sich ein grolziigig gestaltetes Sonnen-
blumenfeld. Es gehért zu einem Bauernhof, des-
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sen Besitzer sich auf den Anbau von Riiben, Rot-,
Weil- und Blumenkohl sowie Salat spezialisiert
hat — und eben auf Sonnenblumen.

Jenseits der Bahnlinie, im Bereich zwischen der
Strecke und dem Wald, liegen drei Teiche. Dort
wurde ein kleiner Bach mit leichtem Gefille auf-
gestaut, um eine Fischzuchtanlage bauen zu
kénnen. Die Betreiber haben eine Raucher- und
Verkaufshiitte errichtet, wo sich die Anrainer
mit frischem Fisch versorgen kénnen. Auf Hohe
der Fischteiche wird die Bahnstrecke beidseitig
von wildem Busch- und Strauchwerk begleitet,
bevor sie auf eine Neubaustrecke trifft. Auf die-
ser umfahren vor allem Giiterzlige sowohl das
Allertal als auch den Hauptbahnhof Bremburg.
Mit der ,Rollbahn“ verbunden ist die Neubau-
strecke auf Hohe eines Stellwerks. Es dient als
Blockstelle, sichert aber auch einen Abzweig, an
dem beidseitig der ,Rollbahn“ je ein Gleis zur
Umfahrung von Bremburg anschlief3t. Sie sind
ebenfalls elektrifiziert und verlaufen leicht ab-
warts fulhrend beidseitig der Hauptstrecke, um
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Die Paradestrecke wird fiir die Besucher fast unsichtbar in

einem Einschnitt durch Bremburg gefiihrt

kurz vor der Stadtgrenze von Bremburg in Tun-
neln unter der Vorstadt zu verschwinden.

Bremen und Lineburg als Paten

Fir den HO-Bahnhof Bremburg wurden die
Vorbildstationen von Bremen und Lineburg
herangezogen. Bremen, weil Bassum nur 25 Ki-
lometer von der Hansestadt entfernt angesie-
delt ist; Luneburg, weil sich einige IBMler in
die dortigen Gebdude und Gleisentwicklungen
verliebt hatten. Eine tiberschlagige Priifung bei-
der Moglichkeiten ergab recht schnell, dass
eine realistische Modellumsetzung trotz groRer
Halle nicht gelingen wiirde. So wie man es mit

Schemati-  Richtung

scher Gleis- """

plan des Bahnhofs Bremburg
“Rollbahn”

nach Osnabriick

e V'200'028'_ifb_e1-'qu-:i:f:;mfihrem Weg nach Bassum

ngal

die aus dem Allertal herausfiihrende Nebenbahn

81004 fihrt mit einem kurzen Zug mitten durch die Stadt und muss

dabei mehrere Bahniibergénge passieren

Buchen, Kunde, dem Allertal und der Parade-
strecke bereits erfolgreich umgesetzt hatte,
wollte man folglich auch mit dem Hauptbahn-
hof der Anlage umgehen: typische Vorbildele-
mente verschiedener Herkunft zu einer in sich
stimmigen Konzeption zusammenfthren und
einimaginares Vorbild dazu ersinnen.

Die Kernstadt von Bremburg ist auf einem
Hugel innerhalb einer groRen Flussschleife ge-
legen. Die Erhebung beherrscht die umgebende
Landschaft, was diesen Ort bereits fir prahisto-
rische Menschen attraktiv machte. Jiingere ar-
chdologische Funde im Zuge der Neuerrichtung
einiger Innenstadtgebdude wiesen ein eisen-

zeitliches Urnengraberfeld nach. Man vermutet,
dass bereits im ersten Jahrhundert vor Christi
eine Wallanlage bestand, um diesen strategisch
interessanten Ort verteidigen zu kdnnen. Es ist
anzunehmen, dass im ersten und zweiten Jahr-
hundert rémische Handler und Reisende diese
Gegend besuchten, finden sich doch in antiken
Quellen Hinweise auf Siedlungen in der Brem-
burger Gegend.

Der Name der Stadt leitet sich von der Bezeich-
nung des Hiigels ab. Vermutlich nannte man
diesen Brema oder Bremae und die auf ihm er-
richtete Verteidigungsanlage entsprechend Bre-
maburc. So zumindest lautet die erste Erwah-
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nung aus dem achten Jahrhundert, als hier noch
unsicheres Missionsgebiet war. Karl der Grofe
macht die Bremburg zum Bischofssitz, was sie
durchdas Mittelalter hindurch auch blieb. Im Um-
feld der Burg entwickelte sich bald schon eine
Siedlung, die mehrund mehr stadtischen Charak-
terannahm. Rund 5.000 Menschen lebten im 12.
Jahrhundert in Bremburg, als Friedrich Barbaros-

»

Der Hauptbahnhof zeigt
Betriebsszenen verschie-
dener Stationen aus der

Region Norddeutschland

saden Ort zur Reichsstadt erhob. Die strategisch
guinstige Lage am gut schiffbaren Fluss lieR den
Handel erbltihen. Um 1260 wurde Bremburg zur
Hansestadt.

Auch in der friihen Neuzeit prosperierte Brem-
burg: Die Stadt wurde stark erweitert, neue Kai-
anlagen bestérkten den Uberseehandel, bis die
Schiffe zu groR wurden und der Fluss zuneh-
mend versandete. Findige Juristen entdeckten
in alten Aufzeichnungen mégliche Gebietsan-

spriiche der Stadtgemeinde gegentiber dem Bis-
tum aus dem 13. Jahrhundert am Unterlauf des
Flusses. In zdhen Verhandlungen und sicher
auch mit hilfreichen ,,Zuwendungen einigte
man sich darauf, das Gebiet als stadtisches Terri-
torium anzusehen und dort einen neuen Uber-
seehafen zu errichten. Dieser auch Bischofsha-
fen genannte, 40 Kilometer entfernte Stadtteil
entwickelte sich zusehends zur wirtschaftlichen
Drehscheibe der Stadt.

Bei der Eingliederung in den Norddeutschen
Bund 1867 und spater in das Deutsche Kaiser-
reich gelanges, einige Sonderrechte zu erhalten,
die der Reichsunmittelbarkeit friiherer Jahrhun-
derte 3hnelten. Zolltechnisch wurde der Uber-
seehafen zum Ausland und damit ein Freihafen.
Die weitere Geschichte wurde von einer sttirmi-
schen industriellen Entwicklung gepragt, bis die
Bombenndchte im Zweiten Weltkrieg 80 Pro-
zent der Stadtsubstanz zerstorten. Bei der fol-
genden Neuordnung Deutschlands gliederte
man Bremburg nach Niedersachsen ein, der
Hafen wurde eine eigenstandige Stadt, die Zoll-
freiheit wurde auf das eigentliche Hafenareal
beschrankt. Zu Beginn der 1970er-Jahre - der
Epoche dieser Anlage - leben rund 250.000

1

Nach dem Passieren des Einschnitts
trifft der VT 17 am Reiterstellwerk auf
einen aus Hannover kommenden
Reisezug. Im Hintergrund iiberquert
ein auf der Nebenbahn eingesetzter
515 die Stahlfachwerkbriicke mm (5)

Menschen in Bremburg. Die Stadt ist ein bedeu-
tendes Zentrum fiir Bildung, Handel und Kultur.

Bahnhof fir Reisende und Post

Das flr den Betriebsmodellbahner interessan-
teste Anlagenteilstiick ist der Bahnhof Brem-
burg. Auf neun parallelen Haupt- und unzéhligen
Nebengleisen fahren hier die Zuge. Bremburgist
einer der groRen Bahnknotenpunkte im Norden.
Mehrere Strecken treffen hier aus verschiede-
nen Richtungen zusammen. Die bekannteste ist
sicher die ,Rollbahn“von Osnabriick weiter gen
Norden. Nachdem diese Hauptstrecke ihren Bo-
gen um die Innenstadt geschlagen hat, erreicht
sie den Bahnhof von Stiden. Unter dem groRen
Reiterstellwerk, das beide Strecken tiberspannt,
trifft sie auf die von Westen kommende Linie aus
Hannover. Die Erbauer der Hannoveraner Stre-
cke hatten es einfacher als die Konstrukteure der
,Rollbahn20 Jahre zuvor. Die Unterfahrung der

. Nebenbahn
Gleis 11 Bahnhof Bremburg Rl
~ I ~ RN
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I Modellbahn: Anlagen

Stadt in einem Tunnel wurde nicht mehr vehe-
ment abgelehnt, und so tauchen die Ziige aus
Westen kurz vor Erreichen des Bahnhofs fiir we-
nige Minuten in Dunkelheit ein. Das Gleisfeld
fachert sich kurz nach dem Zusammentreffen
unter dem Stellwerk stark auf. Rechts und links
tauchen in einiger Hohe zwei Zweige einer Ne-
benstrecke aus dem Hinterland auf. Es ist die
bereits erwihnte Strecke, die durch die Innen-

eben den weitlaufigen Gleisanlagen und

Betriebsstellen im sichtbaren Bereich
der Modellbahnanlage gehort zu so einer
groRen Anlage naturlich auch das sogenann-
te Untergeschoss. In diesen unterhalb der
Anlage gelegenen Bereichen befinden sich
insgesamt neun Schattenbahnhdfe, in denen
bis zu 75 Zuige abgestellt werden kénnen. Ge-
steuert werden diese Abstellgruppen wie
auch der Rest der Anlage mittels der Steue-
rungssoftware TrainController in der zurzeit
aktuellen Version 10.0. Sie kann steuerungs-
technisch fast allen Bedtirfnissen individuell
angepasst werden.

Flr uns haben wir die folgende L6sung um-
gesetzt: Jeder der Schattenbahnhdfe kann
automatisch oder manuell betrieben wer-

Unterhalb der Anlagenbereiche
befinden sich insgesamt neun
Schattenbahnhdfe, in denen bis zu 75
Ziige abgestellt werden kénnen v (2)

—-Technik im Detail: Schattenbahnhdfe und Streckenblock

stadt gefiihrt und vorrangig von Schienenbus-
sen befahrenwird. Ein Griinglrtel trennt das tief
liegende Bahnareal von der Bahnhofsstrale auf
hoherem Niveau. Dicht an dicht stehen hier die
vier- oder fiinfstockigen Hauser aus der Grin-
derzeit nebeneinander. Ihre geschlossene Front
gegen die StraRe und das Bahngeldnde macht
deutlich: Wir sind in der GroRstadt! GroR ist
auch das Bremburger Hauptpostamt. Der funk-

Die Hauptpost in Bremburg verfiigt iiber
zwei eigene Anschlussgleise und ein imposan-
tes, mit Innenleben gestaltetes Gebiiude

tionale Backsteinbau im Industriestil tiberbriickt
den Hohenunterschied zwischen StraRe und Ei-
senbahn ganz einfach, indem er in sein unteres
Stockwerk komplette Postzlige aufnehmen
kann. Auf zwei Gleisen kénnen hier an beiden
Bahnsteigen jeweils vier bis fiinf 26,4 Meter lan-
ge Postwagen behandelt werden. Der Be-
trieb ist, wie ein Blick auf den Bahnsteig zeigt,
intensiv — beinahe ohne Unterlass treffen
Wagen mit neuer Brief- und Paketpost ein bzw.
werden beladen.

Gleislangen fast wie beim Vorbild

Eine StahlbogenstraRenbriicke tber die Bahn-
anlagen markiert das Ende des Postareals am
Hang. Direkt hinter der Briicke beginnen die ers-
ten Personenbahnsteige. Von hier ist es noch
weit bis zur Bahnsteigliberdachung, umgerech-
net 225 Meter. Insgesamt hat Bremburg nur
sechs Bahnsteiggleise, wovon eines ein kurzes

den. Befindet er sich im Automatikmodus,
|6st ein einfahrender Zug selbststéandig die
Ausfahrt eines anderen Zuges aus. Beim ma-
nuellen Betrieb bleiben alle einfahrenden
Ztige im Schattenbahnhof stehen, bis er
komplett vollgefahren ist. Wenn alle Gleise
belegt sind, wird der ndchste Zug automa-
tisch auf das Umfahrgleis geleitet und tiber
dieses wieder auf die Strecke gefiihrt. Im ma-
nuellen Betriebsmodus kann tber einzelne
Taster auch gezielt ein bestimmter Zug auf
die Strecke geschickt werden. Soist durch
den Eingriff des Fahrdienstleiters jederzeit
der gewlinschte Fahrbetrieb einstellbar.

In den zwei gréRten Schattenbahnhdfen ha-
ben wir es obendrein mit einer Besonderheit
zu tun: Hier kdnnen jeweils in acht von den

zwolf vorhandenen Abstellgleisen je zwei
Ziige von bis zu 270 Zentimetern Lange hin-
tereinander geparkt werden. Folglich gibt es
hier auch besondere Regelungen zum Fillen
der Gleise: Zlige, die dieser Lage entspre-
chen, werden immer in den kiirzeren Gleisen
abgestellt; langere werden zwangsweise in
den dafiir vorgesehenen langen Gleisen ab-
gestellt und erst, wenn diese voll sind, auf die
restlichen verteilt. So kénnen auch unsere
langsten Zuge, die bis zu 550 Zentimeter
lang sind, problemlos untergebracht werden.
Bei optimaler Nutzung aller Abstellgleise
wird so die Kapazitdt von 75 auf 91 Zuige er-
hoht.

Erreichen die Zlige nach den teilweise lange-
ren unterirdischen Fahrten wieder das Ta-
geslicht, werden sie automatisch in den
Streckenblockbetrieb tibernommen. Ein Auf-
fahren auf einen vorausfahrenden Zug ist da-
bei nahezu ausgeschlossen, da der Nachfol-
gezugerst in den kommenden Block
einfahren darf, wenn er signaltechnisch frei-
gegeben wurde. Diese logische Zugsteue-
rung tiber den TrainController erméglicht es
uns, die Anlage automatisch zu fahren und
zu steuern. Trotzdem kann jederzeit an jeder
Stelle manuell gesteuert eingegriffen wer-
den, um Ziige mittels angestecktem Hand-
regler von einem Ort zum anderen zu fahren.
Wenn die Bauarbeiten in nichster Zeit abge-
schlossen sind, besteht somit die Moglich-
keit, dass einzelne oder mehrere Modellbah-
ner sich in den verschiedenen Betriebs-
stellen als Lokfiihrer oder Rangierer betéti-
gen kénnen. Joachim Kuhlinger
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Die Reisenden gelangen vom Busbahnhof
(oben) durch den Personentunnel (rechts)
direkt zu den Bahnsteigen
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Stumpfgleis fur die Triebwagen der Hinterland-
nebenbahn seitlich des Empfangsgebaudes ist.
Da bisher auch samtlicher Guterverkehr von
und nach Hannover (aus der ,,Rollbahn* fadelt
einige Kilometer vor Bremburg eine Guiterum-
fahrung aus) durch den Bahnhof rollt, hat man
diesen entsprechend ,durchldssig” angelegt:
Zwischen den Bahnsteiggleisen ist jeweils ein
Durchfahrgleis eingefligt, sodass sich fir die
Zghlung der Bahnsteige 11/1,3/4 und 6/7 ergibt.
Gleis 11 dient dem Verkehr auf der Nebenbahn
ins Hinterland, wobei die Anmerkung ,.kurzes
Stumpfgleis“ relativ zu verstehen ist. Immerhin
145 Zentimeter Bahnsteiglange stehen hier in
HO zur Verfligung, sodass ein einzelner Schie-
nenbus schon recht einsam wirkt.

Gleis 1mit dem Hausbahnsteig wird fiir den Re-
gionalverkehr in noérdlicher Richtung und zum
Durchleiten von Giterztigen auf die Hinterland-
strecke genutzt. Der Hausbahnsteig ist rund
280 Zentimeter lang. Die Gleise 6 und 7 werden
flr Nahverkehrs- und Eilztige auf den Haupt-
strecken genutzt. Die Bahnsteigkante an Gleis 7
ist drei Meter lang. Gleis 6 mit einer Bahnsteig-
lange von 435 und einer Breite von 7,5 Zentime-
tern wird auch fiir Uberholungen bei Fernreise-
ziigen belegt. Der langsamere Zug hilt hier, der
tberholende je nach Fahrtrichtung auf Gleis 3
oder 4. Aus Gleis 6 kann man nicht nach Hanno-
ver, sondern nur auf die ,Rollbahn ausfahren,
und auch nur hier sind D-Zug-Uberholungen
betrieblich interessant.

Zwischen Hauptpost (links) und Personenbahnhof ermaglicht

eine grofle Straflenbriicke das Uberqueren der Gleise

.-f/"f i

o Sk

MM (5)

Der bedeutendste und groRte Bahnsteig ist der
zwischen den Gleisen 3 und 4. Mit rund 11,5 Me-
tern Vorbildbreite (13 Zentimeter in HO) ist er fuir
die groRe Zahl an Reisenden vorbereitet.
Auf Gleis 4 kann ein 575 Zentimeter langer Zug
halten - das entspricht ziemlich genau 18 Reise-
zugwagen mit 26,4 Metern Vorbildlange plus Lok.
An Gleis 3 darf es sogar noch etwas mehr sein:
Hier stehen tiber sechs Meter zur Verfligung, Die
unterschiedlichen MaRe ergeben sich daraus,
dass am nordlichen Bahnsteigende ein Warte-
gleis flir eine Lok verlegt ist. Zu Dampflokzeiten
hat man hier regelmaRig die Zuglok eines nord-
warts fahrenden D-Zugs gewechselt, wahrend
Zuge indie Gegenrichtung ohne Lokwechsel wei-
terfuhren. Heute werden mit Elektro-und Diesel-
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Zur Person

Nach der Ausfahrt aus Bremburg verzweigen sich die Gleise in
Richtung Bremerhaven, Hamburg sowie iiber die Nebenbahn nach
Norddorf. Links im Bild ist der Wasserturm des Bw zu erkennen

Weitere IBM-Mitstreiter im Portrét

ie zurzeit acht in Bassum aktiven IBM-

Mitglieder haben bereits zwei der drei
Anlagenschenkel landschaftlich komplett
fertiggestellt und sind bereits mit Eifer da-
bei, auch den dritten Anlagenast mit Leben
zu fiillen, wovon wir in unserem vierten
und letzten Teil in em 8/23 berichten wer-
den. Dabei haben zwei Mitstreiter der
Gruppe besonderen Anteil:

Rolf Werner - Er ist der ,,Holzwurm“unter
den IBMlern, gehort zu den Griindungsmit-
gliedern der Interessengemeinschaft und gilt
als Allrounder, kann also Tischlerarbeiten ge-

Rolf Werner konstruiert aktuell die Industrie- und Lagerhallen
mit Elementen aus dem Auhagen-Baukasten-System

nauso gut erledigen wie elektrische Verdrah-
tungen. Besonderes Talent legte der gelernte
Starkstromelektriker beim Bau samtlicher
Fahrleitungsanlagen an den Tag. Aberauch
darunter hat er schon so einige Streckenme-
ter abgearbeitet, indem er mit Ruhe und Ge-
lassenheit die Gleise schotterte. Zurzeitist er
mit dem Areal derim Bau befindlichen Ha-
fenbahn beschiftigt und montiert nebenher
auf Basis des Auhagen-Baukasten-Systems
die groRen Industrie- und Lagerhallen.

Giinter Siegmann - Er ist erst seit wenigen
Monaten dabei, hatte tiber eine lange Zeit

hinweg die IBM immer wieder besucht und
entschloss sich zum Mitmachen, als er horte,
dass ein Hafen integriert werden sollte. Guin-
terist namlich leidenschaftlicher Schiffsmo-
dellbauer und somit ein Spezialist, der an die-
ser GroRanlage noch gefehlt hat.

Aktuell baut eran einem méchtigen Oltanker,
der spater am Kai liegen soll. Parallel dazu ver-
vollstandigt er die Raffinerie, die Uiber Rohre
mit dem Hafen verbunden ist, plant und ge-
staltet den Stiickguthafen, hilft als gelernter
Elektriker aber auch tiberall dort, wo Stréme
indierichtige RichtungflieRensollen. ~ PW

Als Schiffsmodellbauer ist Giinter Siegmann eine Bereicherung
pw  fiir das IBM-Team, was er beim Bau des Tankers beweist M



loks nur noch wenige hochwertige Reisezige von
Dampfloks gezogen, sodass der Lokwechsel in
Bremburg meist ausfallt.

Umrundung des Bahnbetriebswerkes

Wenn die Zlige den Bahnhof Bremburg in Rich-
tung Bremerhaven verlassen, umkreisen sie in
groRem Bogen das eindrucksvolle Bahnbe-
triebswerk. Im Zentrum steht eine modifizierte
Fleischmann-Drehscheibe mit 32 Zentimeter
langer Buihne und angeschlossenem 20-standi-
gen Ringlokschuppen. Jedes der Torpaare ldsst
sich Uber eingebaute Servomotoren 6ffnen und
schlieRen. Zum Bw gehdrt auch noch ein groer
Rechteckschuppen fur Elektrolokomotiven, die
tiber die eingelassene Brawa-Schiebebtihneihre
Unterstdnde erreichen. In der Umgebung beider
Lokschuppen breiten sich weitlaufige Behand-
lungsanlagen fiir samtliche Traktionsarten aus.
Zu finden sind eine GroRbekohlung mit Bagger,

»

Im Bahnbetriebswerk
kénnen alle im Original
anfallenden Arbeiten
gezeigt werden

eine Schwerdlbunkeranlage mit Betankung,
Schlackegruben, Sandbunker- und -ttirme, eine
Dieseltankstelle, Lagergebaude flr Schmierstof-
fe sowie Dienstgebdude fur das Personal und die
Lokleitung. Schaltungstechnisch ist geplant, im
Bw eine automatische Ablaufsteuerung fur
samtliche Lokbewegungen zu installieren. Da-
nach soll jedes Triebfahrzeug, das hier ankommt,
in die Behandlungsanlagen fahren, an den ver-
schiedenen Einrichtungen restauriert, auf der
Drehscheibe gewendet werden undin einender
Stande des Ringlokschuppens hineinfahren.

Wichtig ist dieses Bw vor allem fiir jene Gterzi-
ge, dieim Bahnhof von Bremburgenden und den
Rangierbahnhof zum Ziel haben. Jene ankom-
menden Guterziige, die mit einer Ellok bespannt
sind, kénnendort mangels fehlender Oberleitung
nicht hinfahren. Deshalb werden diese im Bahn-
hof abgekuppelt, um dann das Ellok-Bw zur Ab-
stellunganzufahren. Leistungsfahige Rangierdie-
selloks tbernehmen die Uberfiihrung der
Guterztige zum Rangierbahnhof. Dampfloks, die

eisenbahn magazin 7/2023

Fiir die Dampfloks steht ein grof3er Ringlokschuppen

Bahnhof Bremburg der IBM I

mit Drehscheibe zur Verfiigung. Im Vordergrund das Rohrblasgeriist mit einer Baureihe 01

S

Alle eingesetzten Elloks konnen iiber die Schiebe-

biihne ihre Abstellpliitze erreichen

ihre Zugfahrt in Bremburg beenden, kénnen per
automatischer Zugfahrt oder auch von Hand in
das Dampflok-Bw gefahren werden. Bei der auto-
matischen Zugfahrt unter der technischen Auf-
sicht des TrainController halten die Loks an den
entsprechenden Behandlungsstationen eine Zeit

Der Bereich zwischen Ellok-Bw und
Grof3bekohlungsanlage ist derzeit noch in Bau mm (4)

lang an, um anschlieRend automatisch die Fahrt
tber die Drehscheibe fortzusetzen und in einem
der 20 Loksténde zu beenden. Allerdings besteht
auch die Option, mit dem Handregler die Lok-
fahrten und Weichenstellungen manuell durch-
zuftihren. (wird fortgesetzt)  Tobias Piitz/|D/PW
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Georg Daemisch

H Im Fokus: Diverse Spielarten der Baureihe 75
Verwandte Lianderbahn-Tenderloks

Mit der wiirttembergischen Klasse T 5, den beiden badischen

Gattungen VI b und c sowie der sdchsischen XIV HT bietet die deutsche
Tenderlok-Baureihe 75 gleich vier Unterbauarten mit der Achsfolge 1'CT, die
in Modell durchaus sammelwiirdig sind, zumal in NenngréRe HO auch alle Minia-
turen grundsétzlich erhdltlich sind, manche allerdings derzeit nur aus zweiter Hand.

Das neue Heft

erscheint am

5. Juli 2023

m Verglichen & gemessen: HO-Modelle der SBB-Reihe Ae 3/6'
Schweizer Ellok-Boliden auf dem Testparcours

[} [

T Die formneuen Elektrolokomotiven Ae 3/6' der
‘ £y Schweizerischen Bundesbahnen als 1:87-Umsetzungen
” \ ‘! ‘2 von Marklln/Trlx (vorn) und Roco sind
s G damn — e beides Supermodelle im
hochpreisigen Segment,
sodass sich eine
Kaufberatung
aufdréngt.

Michael U. Kratzsch-Leichsenring

m DB-Baureihe VT 08°
Einsatz als TEE

Mit dem VT 08 wurde am 2. Juni 1957 in
Deutschland das TEE-Zeitalter eingeldu-
tet. Doch diese Hochphase hielt nur
kurz an, denn die Fahrzeuge wurden
schon kurz darauf von den neuen,
eigens fur diese Dienste beschafften
TEE-Triebwagen VT 11° abgel6st. Wir
blicken auch diese knappe Einsatzphase
und zeigen die Zuglaufe.

Carl Bellingrodt/Slg. OS

B Anlagen: HOm-Ausstellungs-
schaustiick zur Harzbahn

1 DR-Impressionen
aus Hasselfelde

8. Der Niederlinder Arnold van
w Waes zeigte im Marz wahrend der
-e.,—--_ On traXS in Utrecht eine HOm-

i Anlage, die betrieblich das Gesche-
hen auf der Selketalbahn im Wandel

SLEAAN \on der Reichsbahn zur HSB zeigt.

* Anderungen aus aktuellem Anlass oder redaktionellen Griinden vorbehalten
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Fundgrube flr das echte Bahnerlebnis

Jetzt doppelt profitieren!
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Preis fur einen*

Jetzt abonnieren und digitales
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J Auch fur bestehende
Abonnenten gratis
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digitalen Jahresarchiv 2022:
12 x Digitalausgabe
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Ihre digitale Fundgrube
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Freude verschenken -
Mit den individuell bedruckten Modellen von PIKO!
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Elektrolokomotive Taurus, silbern
71001IB HO, DC 135,00 €* 71440IB TT 165,00 €*

712011B  HO, AC 155,00 €* 30028IB G 465,00 €*

- I m 98 x 17 mm
[ Bl E_

95874I1B HO Gedeckter 59,00 €* 72402IB TT Containerwagen mit 65,00 €*
GUuterwagen, weil3 40" Container, weil3

30027I1B G Gedeckter 165,00 €* 36302IB G Container, weil3 89,00 €*
GUterwagen, weil

s 715757 ]

* unverbindliche Preisempfehlung

Weitere Informationen sowie das Online-Bestellformular

: finden Sie tber den nebenstehenden QR-Code oder tiber n [0] YUlI TUhe

promotion@piko.de. www.piko.de




