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Pappe wird Trumpf ‘Wie Eisenbahner in Stuttgart eine

gigantische Anlage erbauten




Kalender im Format
49 x 34 cm

Modellbg}

Modellbahnbilder, eingefangen von den Seltene Farbfotos aus den 1960er- und Josef Brandl — der bekannteste deut-

Spitzenfotografen der Modellbahnzeit- 1970er-Jahren zeigen in traumhaften sche Modellbahn-Anlagenbauer — zeigt
schriften MIBA und MEB. 12 meisterhafte Motiven Dampflok-Legenden, beriihmte hier seine besten Modellbahnszenen in
Motive-zum Traumen und GenieBen. Ziige und schwere Lasten. atemberaubenden Aufnahmen.

Best.-Nr. 53554 < € (D) 19,99 Best.-Nr. 53557 - € (D) 19,99 Best.-Nr. 53555 - € (D) 19,99
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Wendekalender
Loks und Ziige in herrlicher Landschaft: Spektakuldre Dampfziige, nostalgische 12 Monatsblétter mit technisch brillanten Fotos
Dieser groBformatige Kalender ist nicht Bahnlandschaften, das ist die perfekte Riick-  aus der Welt der Mérklin-Modellbahn (Vordersgite)
nur fiir Eisenbahnfans attraktiv. schau auf eine untergegangene Epoche. sowie 12 von Modellen der Firma Trix (Riickseite).
Best.-Nr. 53556 - € (D) 19,99 Best.-Nr. 53553 - € (D) 19,99 Best.-Nr. 53623 - € (D) 19,99

- Dieser Kalender lidt zum Traumenein:
Der US-Dampflokstar schlechthin in -
Meisterfotos : ;

. Best-Nr. 53558 - € () 22,99

O ®

oder einfach in unserem Onlineshop bestellen:

www.vgbahn.shop/kalender

*Unabhéangig vom Bestellwert werden bei Kalendern einmalig Versandkosten in Hohe von € 3,95 fallig.



Alles nur heilRer

Wasserdampf?

er im September 2022 tiber die Verkehrstechnik-Messe Innotrans
Wschlenderte, konnte sich einer neuen Technologie kaum

entziehen. Fast alle groRen Hersteller, darunter Stadler, Siemens,
Alstom und PESA, setzen auf Wasserstoff-Antriebe als Zukunftstechnik
(siehe auch S.34-37 in diesem Heft). In naher Zukunft durfte die Technologie
fur Schlagzeilen sorgen, wenn die Eisenbahnen und Verkehrsbetriebe
Elbe-Weser (evb) in Niedersachsen und Regionalverkehre Start Deutschland
im Taunus mit ihren Flotten ans Netz gehen. Die Versprechungen des neuen
Antriebs klingen gut: Die Wasserstoff-Brennstoffzelle gilt als klimafreundlich,
weil sie lokal keine Emissionen auRer Wasser und Dampf verursacht.

Doch die Zukunftstechnik st6f3t im Schienenpersonennahverkehr (SPNV)
in Deutschland bisher nur auf ein verhaltenes Echo, das weit unter den
Erwartungen bleibt. Von einer 2014 unterzeichneten Absichtserkldrung
zum Kauf von Wasserstoffziigen sind viele SPNV-Aufgabentrager
inzwischen zurtickgetreten. Selbst die Landesnahverkehrsgesellschaft
Niedersachsen (LNVG), Deutschlands derzeit einziger Eigentiimer von
Wasserstoffzuigen, gibt sich sehr zurtickhaltend auf die Frage, wo sie
weitere Einsatzfelder furr die Fahrzeuge sieht. Man priife das ergebnisoffen,
erklart ein Sprecher auf em-Nachfrage.

Ein Grund dafiir kdnnte die problematische Wirtschaftlichkeit sein. Die
Alstom-Ziige, vom Hersteller als LINT X bezeichnet, sind bereits in der
Beschaffung deutlich teurer als die herkdmmlichen Dieselztige. Die
Technologie ist neu, der Wirkungsgrad am Antriebsstrang ist relativ gering
(0,35 bis 0,4). Hinzu kommt, dass die Wasserstoff-Produktion teuer und
mit hohem Energieaufwand verbunden ist. Ein Wasserstoff-Tankstellen-
netz ist praktisch nicht vorhanden; evb und start werden ihre Flotten mit
Prozesswasserstoff nahe gelegener Chemiewerke betreiben. Dafiir haben
sie eine hohe Reichweite. Bei einer Demonstrationsfahrt von Niedersach-
sen nach Bayern fuhr ein evb-LINT X 1.175 Kilometer weit mit nur einer
Speicherfiillung (250-Kilogramm).

Mittelfristig — und dafiir sprechen auch die von uns berichteten Fakten in
der letzten Zeit - dirften die Bahnen und Fahrzeugpools wohl eher auf
batterieelektrische Triebfahrzeuge (sog. Battery-electric multiple units,
abgekiirzt BEMU) als auf solche mit Wasserstoff-Brennstoffzelle zuriickgrei-

Im Gesprach I

Service fiir em-Abonnenten:

Auf unserer Service-Seite www.eisenbahn-magazin.de/
download konnen Sie jeweils ein PDF-Dokument der
einzelnen em-Ausgaben aus dem Jahr 2021 herunter-
laden. (Bitte halten Sie lhre Abo-Nummer parat).

s 3 o LR s
Seit August 2022 setzen die evb in Niedersachsen einen LINT X
mit Wasserstoffantrieb in einem Umlauf ein sabrina Adeline Nagel/evb

fen — von einzelnen Inseln einmal abgesehen. Das Bahnnetz in Deutschland
ist zu mehr als 60 Prozent elektrifiziert, oft genug gibt es mit Fahrleitung
tiberspannte Wendebahnhtfe oder Streckenabschnitte, wo die BEMU ihre
Akkus aufladen kénnen. Das ist heute wirtschaftlicher als die Einrichtung
einer neuen Wasserstoff-Infrastruktur, sofern auch die Fahrzeugentwicklung
im Bereich der BEMU zu betriebstauglichen Losungen kommt.

Also alles nur heiRBer Wasserdampf mit dem Wasserstoff? Keineswegs! Die
Methode bietet perspektivisch eine Moglichkeit, energetisch autonom zu
werden. Die Technik ist beherrschbar und kann tberall genutzt werden.
Méglicherweise steht dem Wasserstoffantrieb damit
in den weitldufigen Netzen der USA oder in
sonnigen Regionen wie in Afrika eine rosige Zukunft
bevor. In Deutschland durfte der Erfolg vor allem
vom Ausbau erneuerbarer Energien abhédngen.
Damit kdnnte sogenannter griiner Wasserstoff
produziert werden. Der wire tatsachlich klimaneut-
ral - und ein echter Fortschritt.

Florian Diirr, Chefredakteur
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Bestellen Sie direkt in unserem
Onlineshop www.train-safe.de

HLS Berg GmbH & Co. KG

Alte Eisenstral3e 41, D-57258 Freudenberg
Telefon +49 (0) 27 34/4 79 99-40

Telefax +49 (0) 27 34/4 79 99-41
info@train-safe.de

www.train-safe.de
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*Weitere Rabatte finden keine Anwendung
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Baureihe 01: Die letzten

m Im Fokus

10 AuRenseiter in DB-Diensten
Nur 15 Exemplare der Diesellok-
Baureihe V 65 fir den Rangier- und
Nebenbahndienst stellte die
Deutsche Bundesbahn Mitte der
1950er-Jahre in Dienst. Die Lokomotiven
aus der Maschinenfabrik Kiel
bewahrten sich durchaus - erst 1979
wurde das letzte Exemplar abgestellt

17 MakK-Dieselwinzlinge in Modell
Es ist durchaus tiberraschend, dass
die nur kleine Lokserie der DB-Baureihe
V 65 doch allerhand Modellnach-
bildungen tiber fast alle NenngroRRen
hinweg nach sich zog

m Eisenbahn

6 Wir begriiRen Sie bei Nr. 666
Sie halten eisenbahn magazin Nr. 666
in ihren Handen. Eine vermeintlich
magische Zahl, die sich auch in
der Eisenbahnwelt wiederfindet

24

34

38

Bild des Monats
V 22 fahrt jetzt bei der Selfkantbahn

Entlang der Schiene
Aktuelle Informationen zum Bahngesche-
hen in Deutschland, Europa und der Welt

Verkehrstechnik im Zeichen
des Klimawandels

Nach vier Jahren Pause traf die
Bahnbranche im September 2022
zur Verkehrstechnik-Fachmesse
InnoTrans wieder zusammen, die klar
im Fokus des Klimawandels stand

Im Bann der machtigen
Zwillings-Pacifics

Knapp 50 Jahre war die Baureihe O1 auf
den Schienen von der Waterkant bis zu
den Alpen prasent und faszinierte durch
ihre méchtige Erscheinung Jung und
Alt. Doch im Jahre 1973 endete ihre Zeit
bei der Deutschen Bundesbahn im
Bahnbetriebswerk Hof. Bis zuletzt
bef6rderte sie auch noch Schnellziige

45

48

Zug nach Nirgendwo?

Was passiert, wenn ein Lokfiihrer im
Dienst ohnméchtig wird? Hier kommt die
Sicherheits-Fahrschaltung ins Spiel ...

Ludmilla-Power im Revier

Mit ihrer enormen Zugkraft machten
und machen sich die schweren sechs-
achsigen Dieselloks der Baureihen 232
und 241an Rhein und Ruhr bis heute
niitzlich. Ein Uberblick tiber die Einsatz-
historie im Ruhrgebiet

m Modellbahn

54

58

200-km/h-Sprinter der DB

Die Bundesbahn-Elektrolokomotive

E 03 004 beim Vorbild und als Modell-
nachbildungin N, TT und HO

Selketalbahn im XXL-Format
Dass man eine Gartenbahn auch

in Rdumen attraktiv umsetzen kann,
beweist diese 2m-Anlage eines Clubs
aus dem Harz-Stadtchen Quedlinburg

Jiirgen Nelkenbrecher



Oliver Striiber

Die DB-Baureihe V 65 war
eher eine Splittergattung 1 0 _21
und wechselte ihre Einsatzgebiete recht oft
5 4 5 7 Die Elektrolokomotive
- E 03 004 der DB erlebte
ihr Modell-Debiit 1967/68 in TT und N

Inhalt I

Gunnar Selbmann

4 8 _ 5 0 Seit den 1990er-
Jahren ist die

Baureihe 232 im Ruhrgebiet im

schweren Giiterzugdienst aktiv
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Ludmllla im Ruhrgebiet

3.000 PS vor schweren Ziigen

50 Minuten
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64 Neuim Schaufenster
Aktuelle Meldungen und Kurzportréts in
puncto Fahrzeuge, Zubehor und Technik

81 Verjiingungskur fiir eine P 8
DB-Schlepptenderlokomotive 38 1772 als
HO-Umbaumodell auf Fleischmann-Basis

74 Das besondere Bild 84 Helfer fiir Elektronikbastler
Der MEC Stetten/Donau hat den Abzweig- Fiir Arbeiten an elektrotechnischen
bahnhof Hattingen in 1:160 nachgebaut Komponenten bei Fahrzeugen und

Anlagen gibt es einige empfehlens-

werte Werkzeuge und Arbeitshilfen

76 25 Jahre Laser-cut-Technik
Im Jahre 1997 berichteten wir erstmals
tber Baustze aus lasergeschnittenem 86 Landschaft wie in der Natur
Karton. Wir zeigen auf, wie sich diese Wer Felswande und Nadelbdume auf seiner
Zubehdr-Technologie entwickelt hat Anlage selbst gestalten méchte, kann sich
an unseren Basteltipps orientieren

92 Dreiachser-Umbauwagen der DB
HO-Personenwagen-Vergleich der form-
neuen 3yg-Wagen von Piko mit den erst vor
flinf Jahren erschienenen Brawa-Modellen
dieser populdren Nebenbahn-Gattungen

Service

51 Buch & Film
52 Leserbriefe
98 Kleine Bahn-Borse

98 Fachgeschiafte
103 Veranstaltungen 106 TableTop als Backrezept

Was ein Adventsmarkt in einem TT-Oval
mit einer Backerei zu tun hat, verrit
dieses Portrat einer Leseranlage

104 Termine/TV-Tipps
14  Vorschau/Impressum
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Pikos Neukonstruk- 9 2 9 7 I
tion der Dreiachser-

Berufseisenbahner und Bahnbegeisterte aus der Region
Stuttgart bauten diese beeindruckende HO-Anlage 1 0 8 _1 1 3

Umbauwagen im HO-Test gegen die
Bundesbahn-Pendants von Brawa

108 Besuch in der Unterwelt

Eine 140 Quadratmeter groRe HO-Vereins-
anlage in den S-Bahnstationskatakomben
des Stuttgarter Hauptbahnhofs, gebaut

und betrieben von Eisenbahnfans der Region

Titelbild: Dampf-Abschied: 01 111
und 173 verlassen mit einem Sonderzug
am 2. Juni 1973 Neuenmarkt-Wirsberg

5

Jiirgen Nelkenbrecher



I Eisenbahn: Impressionen

m Eine nicht alltagliche em-Edition

Wir begriiRen Sie bei

Nummer 666

Bislang hat Ihnen eisenbahn magazin 665 Hefte zum Schienenwesen bereitgestellt.
Hier folgt nun die 666. Ausgabe und die Schnapszahl hat es uns angetan. Frei

von religiésen Ankldangen, ohne irgendwelche Hintergedanken setzen wir auf den
ersten Seiten des Heftes die Zahl in Bezug zur Eisenbahn. Viel Vergntigen!
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Nummer 666 I

Das EVU Lokomotion schmiickt seine Loks mit markantem Zebradesign und bisweilen mit der
vergrof3erten Loknummer. Dies inspirierte Mdrklin/Minitrix bei einer 185 zu Modellen in HO
(36604, Foto) und N (im Set 12102). Welche Nummer man dabei wiihlte? Sehen Sie selbst  erk
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Die leichte Verwechslungsgefahr von ,,666“
und ,,999* griff Alfred Weidenmann 1959 bei
PaAh . Nl R & ; %2 einem Jugendkrimibuch auf. Es beginnt damit,
Gegeniiber der Dynamik einer Dampflok wirken Diesel- und Elloks im Betriebsalltag oft etwas, dass durch ein solches Missgeschick ein

o o .- 2 L

sagen wir, zuriickhaltender. Aber auch sie bieten ,,Zihlbares‘; wie die Reichsbahnrangierlok unbedarfter Reisender am Bahnhof ein
106 666, die am 8. Juli 1971 eine sehenswerte Einheit aus Triebwagen-Beiwagen im Geldinde Gepdickstiick bekommt, das die Beute aus
des Leipziger Hauptbahnhofs verschiebt Michael Malke/Eisenbahnstiftung ~ @inem Bankraub enthdilt ... Slg. Josef Kempiak

Schon modernisiert, Iddt der Bahnhof

von Uffing am Staffelsee zum Verweilen
ein. Was der Bahnhof an der Strecke -

von Miinchen nach Garmisch-Parten-
kirchen (noch?) nicht preisgibt,

aber das Internet verrdit: Man befindet
sich auf 666 Metern Hohe iiber dem Meer
(FOtO vom August 2022) Toni Burger

Bild links: Die Heavy-Metal-Gruppe ,,Iron
Maiden*“ sang einmal von ,,666, the
number of the beast‘. Ob die Briten dabei
an die Bundesbahnlok 043 666 dachten,
wie sie iiber die Emslandstrecke fauchte?
Am 26. Oktober 1974 ist es mal wieder
soweit, diesmal mit einem leeren Erzzug
ab Rheine. Die faszinierende Ol-44 soll es
ab 2023 auch in Modell geben: Brawa hat
043 666 fiir HO angekiindigt (Artikel-Nr.
7 0044,'046, '047) D. Vickers/Eisenbahnstiftung

eisenbahn magazin 12/2022
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Mit der r computerorientierten Kurs nummern =

vergab die Reichsbahn die Nummer 666 an die Stichbahn Leinefelde — Geismar, B _
ein Reststiick der Strecke Leinefelde — Treysa. Im Mai 1990 kommt dort ; ' = Schiotheim
DR-Diesellok 112 640 im Personenverkehr zum Einsatz; das Bild zeigt sie im \ % —
Bahnhof Geismar Josef Hégemann (Foto), Slg. Felix Walther (Karte r., DR-Kursbuch 1989/90)

Bei der Bundesbahn darf sich die Verbin-
dung von Monsheim nach Ludwigshafen

mit der besonderen Nummer schmiicken.
Als 1990 das Bild am Hausbahnsteig von
Griinstadt entsteht, enden und beginnen die
Personenziige aber bereits hier; weiter

nach Monsheim geht es fiir Reisende damals
auf der Schiene nicht mehr

Slg. M. de Zilisheim (Foto), Slg. Konrad Rothzoll (Karte u., 1985)

bt
Kaiserslautern

ch




Feststimmung 666 offerierte vor einigen Jahren die Firma Preiser. Unter der einpridgsamen Zahl wurde ein komplettes Festtagszelt angeboten

Wer bei Sommerfeldt Artikel 666 Nur ein Versuchstriger war die italienische Baureihe 666 (Florenz, 1974).
ordert, bekommt einen Pantogra-  ACME bringt sie in einem HO-Sonderset (Nr. 10) Enrico Paulatti/wikimedia commons
fen fiir eine Mdrklin-103 werk . 5

Bliebe abschlieffend noch die Frage, ob die ungewdhnliche Zahl nicht auch einen Zug bezeichnen konnte.

Ja, kann sie — bei der Bundesbahn der spditen 1980er beispielsweise eine Verbindung aus dem InterCity-Netz.
IC 666 ,,Meistersinger“ fihrt von Niirnberg nach Dortmund und kommt dabei iiber Wuppertal (Foto

mit 103 169 aufdem Sonnborner Viadukt, 22. Mai 1988) Wolfgang Biigel/Eisenbahnstiftung (Foto), Slg. Oskar Grodecke (Zugbegleiter)




I Im Fokus

m Diesellokomotiven der Bundesbahn-Baureihe V 65

Aufienseiterinnen

in Rangier- und Streckendiensten der DB

Nur 15 Exemplare dieser leichten Diesellok fiir den Rangier- und Nebenbahndienst stellte die
Deutsche Bundesbahn Mitte der 1950er-Jahre in Dienst. Die Lokomotiven aus der Maschinen-
fabrik Kiel bewdahrten sich durchaus - erst 1979 wurde das letzte Exemplar abgestellt

eben den DB-Baureihen V 60, V 80, V 160,
N V200 und V 320 war im Entwicklungspro-

gramm fiir Neubau-Diesellokomotiven mit
Stand 1954 auch eine vierachsige Diesellok als Bau-
reihe V 65 flir den Rangier- und Nebenbahndienst
vorgesehen. Das Pflichtenheft fiir die neue Lok sah
neben einer Leistung von 650 PS eine Achslastvon
nur 13,5 Tonnen fiir den uneingeschrankten Ne-
benbahneinsatz sowie eine Hochstgeschwindig-
keit von 80 km/h vor, um auf kurzen Ubergangs-
strecken bei Hauptbahnen den ubrigen Zug-
verkehr nicht aufzuhalten. Letztlich stellt die V 65
eine um 50 PS verstdrkte Variante des Typs 600 D
aus dem Baukastenprogramm der Maschinenfab-

¥y DI NN

rik Kiel (MaK) fiir Privat- und Industriebahnen dar.
Um bei 80 km/h noch passable Fahreigenschaften
gewdhrleisten zu konnen, sind der erste und
zweite sowie der dritte und vierte Radsatz jeweils
durch Beugniot-Hebel miteinander verbunden
und seitenverschiebbar — eine Konstruktion aus
der Dampflokzeit, mit der man wenige Jahre zuvor
schon den laufachslosen Fiinfkuppler der Baureihe
82 auf70 km/h gebracht hatte.

Die Vorwarmung bzw. Warmhaltung des langsam
laufenden Sechs-Zylinder-Viertakt-MaK-Diesel-
motors mit Abgasturboaufladung und Ladeluft-
kiihlung der Lok besorgte ein Dofa-Koksofen. Die

AT

e Y

Kraftlibertragung tbernahm ein Voith-Stro-
mungsgetriebe; es standen ein Rangier- und ein
Streckengang zur Verfiigung. Uber eine mittig
zwischen den Treibradsatzen angeordnete Blind-
welle wurde die Kraft auf die vier angetriebenen
Radsétze tibertragen. Fur den Einsatz der Loks im
Reisezugdienst war die V 65 nicht mit einem kon-
ventionellen Heizkessel, sondern mit einer Abgas-
kesselanlage ausgestattet. Die heilen Motor-
Abgase erhitzten das Wasser, bis Dampf zur Zug-
heizung zur Verftigung stand. Ein zusatzlicher
Olbrenner sollte fiir eine gleichbleibende Heiz-
leistung sorgen. Doch so robust und einfach
die Anlage auch war, sorgte sie trotzdem stets fiir




Bundesbahn-Baureihe V 65 I

J—
Hersteller MaK Lt
Baujahr 1955 7
Stiickzahl 15
Achsfolge D W 6 ST |
Lange liber Puffer 10.740 mm i e
Gesamtachsstand 5.800 mm : ===
Treibraddurchmesser 1.250 mm i !
Nennleistung 552 kW
Anfahrzugkraft Rangiergang 17 kN
Anfahrzugkraft Streckengang 8,9 kN
Dienstmasse 54t
Achslast 13,5t
Hochstgeschwindigkeit 80 km/h

Vergleich von Front- (links) und Riickseite
(rechts): 265 008 und 265 011 in Hamburg-
Altona im August 1968 sig. Rolf Hahmann

Arger aufgrund mangelnder Leistung — mehr als
sechs Zweiachser waren nicht zu beheizen.

Als Nebenbahnlok in Marburg

Die 1955 von der MaK gebauten Loks wurden
dem Bw Marburg in der BD Kassel zugeteilt, um

auf dem dortigen umfangreichen Nebenbahn-
netz die letzten Dampfloks der Baureihen 932
und 86 abzultsen. Das gelang mit den neuen
Dieselloks nur teilweise: Vor Reiseziigen in Ta-
gesrandlagen reichte ihre Leistung aus, aber im
Berufsverkehr und im Guterzugdienst auf den

kurven- und neigungsreichen Nebenbahnen in
Richtung Siegen, Korbach, Brilon-Wald und Bad
Berleburg war die V 65 viel zu leistungsschwach.
So hielten sich die letzten 86er des Bw Marburg
noch bis 1959. Ubrigens: Wer in der zweiten Hlf-
te der1950er-Jahre nach Marburg reiste, um dort

Ihre friihen Jahre verbrachten die V 65 der Bundesbahn vor allem auf den
Mittelgebirgsstrecken um Marburg (Lahn). V 65 010 verldsst am 6. September
1958 mit P 2987 bei Sarnau das Lahntal in Richtung Frankenberg  br. Roif Briining




Im Fokus

BENARED

Beim Bw Puttgarden waren ab 1963 mehrere V 65 fiir Rangier-
und Streckenleistungen im und ab dem neuen Fihrbahnhof unterwegs.

Am 26. Mai 1966 rangiert V 65 003 Kiihlwagen am Fihranleger Mit dem P 1239 hat V 65 015 (Bw Marburg) am
Carl Bellingrodt/Slg. Oliver Striiber 26. April 1959 auf dem Weg nach Korbach den Bahnhof Franken-

berg verlassen und das Fliisschen Eder iiberquert or. Rolf Brining



Die Seitenansicht der 265 004 in
Hamburg-Harburg Idsst eine Studie von Form
und Kuppelstangen der Lok zu Henning Folz

die V 65 zu erleben, wurde enttduscht — das Bw
Marburg selbst setzte lediglich eine V 65 plan-
maRig ein, die zudem noch in Volkmarsen tiber-
nachtete. In Marburg selbst standen nur zwei
oder drei Reserveloks im Schuppen. Sechs Mar-
burger V 65 wurden hingegen von der Aufen-
stelle Frankenberg aus eingesetzt, von wo es
unter anderem nach Bestwig tiber Winterberg
ging. PlanmaRig erreicht wurden auch Kassel,
Korbach, Berleburg und Treysa. Weitere Einsatz-
stellen Marburger V 65 waren Korbach, von wo
aus sie nach Brilon, Bad Wildungen und Wabern
fuhren, und Gemiinden (Wohra). Drei Marburger
V 65 bestritten hier den Gesamtverkehr zwi-
schen Zimmersrode, Gemiinden und Kirchhain.
Zusatzlich wurde unter anderem Marburg ange-
fahren, sodass dort ein Loktausch problemlos
ohne zusatzliche Leerfahrt méglich war.

Im Prinzip war manin Marburg mitderV 65 zufrie-
den, musste aber feststellen, dass man mit einer
650-PS-Diesellok keine 1.000-PS-Dampflok voll-
wertig ersetzen konnte. Hinzu kamen immer wie-
der Probleme mit der mangelhaften Zugheizung.
Aufgrund der Marburger Erfahrungen bestellte
die DB auch keine V 65 nach, zumal man bereits
ander V100 arbeitete: Ebenfalls nebenbahntaug-
lich, war sie mit anfangs 1100 PS deutlich stérker,
mit 100 km/h auch schneller und mit ihren zwei
Drehgestellen und dem Gelenkwellenantrieb
viel laufruhiger als die V 65 mit ihrem wirbelnden
Stangenantrieb. So verwundert es nicht, dass das
Bw Marburg schon frith mit V 100 ausgestattet
wurde, um die V 65 zu ersetzen: 1961/62 kamen
19 Lokomotiven der DB-Baureihe V 100 nach
Marburg, sodass die V 65 schrittweise bis April
1962 abgeltst werden konnte. Dennoch kénnen
die Marburger Jahre als die schénsten und interes-
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1 Dieselmotor

5 Wirmetauscher fiir
Motorenschmierdl

6 Wirmetauscher fiir

2 Getriebe Getriebedl
3 Nachschaltgetriebe 7 Kraftstoffbehilter
4 Kihler 8 Speisewasserbehilter

9 Anlassluftflaschen
10 Hauptluftbehalter

1 Abgas-Heizdampfkessel
12 Lichtmaschine

13 Luftpresser

14 Sandbehdlter

Handbuch der Dieseltriebfahrzeuge
der DB 1966/Slg. Oliver Striiber

santesten im Leben der V 65 bezeichnet werden:
Mit sehenswerten Zuggarnituren aus ,,Donner-
btichsen” und Umbau-Dreiachsern ,kurbelten
sie noch zu Beginn der 1960er-Jahre mit rotieren-
denTreibstangen durchs Hessische Bergland, ran-
gierten hier und da einen Stlickgutwagen an die
Laderampen der seinerzeit noch mit Personal be-
setzten Bahnhofe und erfreuten sich bester Pflege
seitens des Werkstattpersonals des Bw Marburg,
das seine Stangenloks und ihre gelegentlichen

Gebrechen mittlerweile bestens kannte. Doch die
V100 schaffte alles noch etwas besser.

Rangieraufgaben in Hamburg

Die V 65 wurden folglich in den Rangierdienst
abgeschoben und traten die Reise in den hohen
Norden an. Beim Bw Hamburg-Altona sollten die
Dieselloks jene Dampfloks ersetzen, die Abstell-

Textfortsetzung auf Seite 16
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Erfolgsmodell aus Kiel
Die D-Stangenlok von MaK

Der Verkauf von 15 Lokomotiven
des Typs 650 D an die Bundesbahn
war zwar ein Achtungserfolg fiir
Mak, doch Geld verdienten die
Kieler mit den Privatbahn-Ablegern

eben den DB-Loks der Baureihe V 65 wur-

den von MaK zahlreiche Varianten des
laufachslosen D-Kupplers an Privat- und Werk-
bahnen sowie ins Ausland geliefert. Zwischen
1953 und 1965 wurden tiber 250 Exemplare des
in zwei Langen und in sechs verschiedenen
Leistungsstufen angebotenen Loktyps gebaut.
Die Typenbezeichnungen bestanden aus der
Motorleistung in PS sowie dem Buchstaben
,D“zur Kennzeichnung der vier Treibradséatze.
Angeboten wurden im Laufe der Jahre die
Typen 600 D, 650 D, 800 D, 850 D, 1000 D so-
wie 1200 D mit der doppelten Motorleistung
im Vergleich zur kleinen 600 D. Allen Loks ge-
meinsam war die robuste Bauweise mit einem
starren Rahmen, die Verwendung von Beug-
niot-Gestellen flr gute Laufeigenschaften
sowie der Einbau von langsamlaufenden MaK-
Dieselmotoren mit sechs oder acht Zylindern
und Ladeluftkiihlung/Abgasturbolader.

Wahlmaoglichkeiten ab Werk

Doch nicht nur diese Vielfalt galt als kunden-
freundlich, der Interessent konnte auch zwi-
schen verschiedenen Sonderausstattungen
wahlen und erhielt seine ganz individuelle
neue Diesellok. Diese Wahlmdglichkeit be-
gann schon bei der Ausstattung des Fiihrer-
standes: Normal war ein einzelner Fuhrer-
tisch, wahlweise links oder rechts angeordnet.
Gegen Aufpreis waren auch zwei Bedientische

Noch im blauen Ursprungsanstrich prdsentierte sich die V 65-02 der Ilmebahn am 25. Juli 1972. Die Lokomotive hat bei der Einfahrt in den
Bahnhof Markoldendorf den mittags verkehrenden Personenzug von Dassel iiber Einbeck nach Salzderhelden am Haken

lieferbar - sinnvoll bei Loks, die vorzugsweise
im Rangierdienst eingesetzt wurden oder

bei denen aus anderen Griinden zahlreiche
Fahrtrichtungswechsel angesagt waren. Auch
zusatzliche Klappsitze flr den Fiihrerraum
konnten geordert werden. Weitere Wahlmog-
lichkeiten bestanden bei der Brems- und Kiihl-
anlage sowie bei dem Treibstofftank — hier war
auch eine groRere Ausfiihrung als der Normal-
tank, der 1.500 Liter Dieseltreibstoff fasste,
erhdltlich. Gegen Aufpreis zu haben war auch

»

Sechs Typen mit unter-
schiedlichen Leistungen
bot MaK seinen Kunden
von diesem D-Kuppler

die schon bei der V 65 der DB erwahnte Ab-
gasheizanlage, die von Bahnen geordert wur-
de, die ihre Loks auch im Reisezugdienst ein-
setzten. Auch zwei verschiedene Arten der
Spurkranzschmierung zwecks Reduzierung
des VerschleiRes konnten geordert werden,
ebenso wahlweise eine mechanische oder
eine pneumatische Mehrfachsteuerung.

Auswahl bestand auch beim Gewicht der Loks,
abgesehen davon, dass die groRen Varianten
mit ihren Achtzylinder-Motoren nattirlich
schwerer waren als die kleinen Sechszylinder-
Loks. So schwankte die Dienstmasse zwischen
52 und beachtlichen 80 Tonnen, die durch

den Einbau zusétzlicher Gewichte zur Erho-
hung der Reibungsmasse auf 20 Tonnen
erzielt wurden. Alle Loks waren mit einem
Rangier- und einem Streckengang ausgestat-

Sl o

Martin Weltner

tet. Verschiedene Getriebetibersetzungen
ermoglichten Hochstgeschwindigkeiten zwi-
schen 60 und 87 km/h. Eine Besonderheit
stellten einige 800 D und 850 D dar, die aus-
schlieBlich fiir den Rangierdienst vorgesehen
waren und bei denen auf einen Streckengang
verzichtet wurde. Deren Maximaltempo blieb
auf 37 bzw. 38 km/h beschrankt. Eine Sonder-
ausfihrung waren auch die Lokomotiven mit
Explosionsschutz: Rangierdienst in explosi-
onsgefdhrdeten Betrieben wie Raffinerien,
Tanklagern und chemischen Betrieben wurde
in den 1950er-Jahren noch weitgehend von
Dampfspeicherloks erledigt. Um diese Loks
ersetzen zu kdnnen, mussten die MaK-Diesel-
loks besonders modifiziert werden und den
Forderungen der Physikalisch-Technischen
Bundesanstalt entsprechen, was umfangrei-
che technische Anderungen erforderte.

Lok fiir Privat- und Werkbahnen

Im Lauf der Jahre gelang es der MaK, zahlrei-
che D-Kuppler der verschiedenen Leistungs-
klassen an deutsche Privat- und Werkbahnen
zu verkaufen, um dort den unwirtschaftlichen
Dampfbetrieb zu ersetzen oder zumindest
einzuschranken. Obim hohen Norden an

der Schlei oder im tiefsten Bayern am Tegern-
see - vierachsige MaK-Dieselloks waren bun-
desweit eine Alltaglichkeit. Exemplarisch
genannt seien hier einige NE-Bahnen, die lan-
gere Zeit auf mehr als nur einen oder zwei
MaK-D-Kuppler setzten (nicht aufgefiihrt sind
die seit den 1980er-Jahren entstandenen NE-
Bahn-Konzerne als Nachfolger einzelner Bah-
nen): Eisenbahngesellschaft Altona-Kaltenkir-
chen-Neumdinster, Verkehrsbetriebe des



Kreises Schleswig, Bentheimer Eisenbahn,
Braunschweig-Schoninger Eisenbahn, Bre-
men-Thedinghauser Eisenbahn, Hildesheim-
Peiner Kreis-Eisenbahn, Ilmebahn, Osthanno-
versche Eisenbahnen, Verkehrsbetriebe
Peine-Salzgitter, Rinteln-Stadthagener Eisen-
bahn, Dortmunder Hafen- und Eisenbahn,
K6In-Bonner Eisenbahnen, Mindener Kreis-
bahnen, Moerser Kreisbahn, Ruhr-Lippe
Eisenbahnen, Eisenbahn Neheim-Histen—
Sundern, Teutoburger Wald-Eisenbahn,
Wanne-Bochum-Herner Eisenbahn, Westf4-
lische Landes-Eisenbahn, Hohenzollerische
Landesbahn, Wiirttembergische Eisenbahn-
Gesellschaft und Tegernseebahn.

Bei Werkbahnen dominierten die kleineren
B- und C-Kuppler des MaK-Typenprogramms.
Uber nennenswerte Besténde an D-Kupplern
verftigten: Midgard (Nordenham), Solvay-
Werke Rheinberg/Borth, Eisenwerke Gelsen-
kirchen sowie Arbed-Stahl Burbacherhiitte.
Umfangreiche Veranderungen in den Lokbe-
standen gab es nach der deutsch-deutschen
Wiedervereinigung, als erste gebrauchte
MakK-Loks beispielsweise in Sachsen-Anhalt
auftauchten. Heute sind diverse Loks bei
Museumseisenbahnen im Einsatz, wo sie mit
ihrem sehenswerten Stangenantrieb und dem
blubbernden Schiffsdieselmotor echte Eisen-
bahnromantik vermitteln.

Kieler Exporterfolge auch

in anderen Spurweiten

Nicht nurin Deutschland, sondern auch im
Ausland suchten private und staatliche Bahn-
betreiber in den 1950er-Jahren nach neuen,
wirtschaftlichen Lokomotiven. So verwundert
es nicht, dass auch die MaK als Lokexporteur
aktiv wurde. Schon 1951 erprobte die DSB zwei
MaK-Loks. Zum Ankauf kam es zwar nicht,

i
T

Die bordeauxrote V 122 der

am 15. Mai 1965 den Bahnhof Schapen erreicht
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Braunschweig-Schoninger Eisenbahn hat mit einem Giiterzug
Dieter Holtge/Slg. Michael Holtge (2)

Bundesbahn-Baureihe V 65 I

Abgasfahne am 10. April 1979 im Giiterbahnhof Kendenich einige Kesselwagen

aber einige danische Privatbahnen kauften in
der Folge mehrere 600 D, 650 D und 800 D.
Eine Besonderheit stellt die Lieferung einer
800 D im Jahre 1954 nach Irland dar, wies

sie doch die dort tibliche Spurweite von
1.600 Millimetern auf. Fast 20 Jahre bewihrte
sich das Einzelstiick auf der Insel, zu einer
Serienbestellung kam es jedoch nicht. Auch
in Kanada wurde zwischen 1956 und 1957 eine
800 D erprobt, auch hier kam es trotz guter
Bewahrung nicht zu einer Serienbeschaffung.
Wahrscheinlich war der Einfluss der eigenen
und der USA-Lokindustrie zu groR.

Fast 100 Exemplare der Typen 600 D, 800 D,
850 D und 1000 D konnten hingegen zwi-

schen 1955 und 1957 nach Kuba geliefert wer-
den. Die kubanische Revolution im Jahre 1961

fuhrte allerdings zu einer extremen Devisen-
knappheit, sodass keine Ersatzteile fiir die
Loks mehr geliefert werden konnten und die
Loks schon in den 1970er- und -80er-Jahren
ausgemustert werden mussten. Nach Probe-
fahrten mit einer 800 D beschafften die
Schwedischen Staatsbahnen zwischen 1955
und 1958 fast 50 Exemplare eines leicht modi-
fizierten 800 D-Typs, der teilweise bis 1990
eingesetzt wurde. Einige Loks stehen mittler-
weile bei nordeuropaischen Museumsbahnen
im Dienst. Auch in Stidafrika wurden eine
600 D und fiinf 800 D heimisch, und das sogar
auf1.067 Millimeter breiten Kapspurgleisen.
Das bedingte bei den MaK-Loks die Anwen-
dung eines AuBenrahmens, was die Kuppel-
radsatze fast unsichtbar machte. Auch die
Turkei griff auf den MaK-Baukasten zurtick
und beschaffte 1955 neben diversen Drei-
kupplern auch sechs 800 D, die vor allem im
Reisezugdienst eingesetzt und erst nach rund
30 Dienstjahren abgestellt wurden. Daneben
erwarben einige tiirkische Industriebetriebe
Loks der Typen 600 D, 650 D und 800 D.

Aufmerksame Leser werden bei unserer Auf-
zahlung Italien vermissen, wo doch scheinbar
unzdhlige MaK-Loks eine Heimat gefunden
haben. Das ist richtig — doch werkneu wurde
keine einzige MaK-Diesellok nach Italien gelie-
fert. Erst der groRe Ausverkauf bei deutschen
Privatbahnen ab Mitte der 1970er-Jahre machte
Italien zum MaK-Einsatzland. Insgesamt rund
50 Exemplare der Typen 600 D, 650 D, 800 D,
850 D, 1000 D und 1200 D wurden bzw. werden
hier eingesetzt - vor allem bei Gleisbaufirmen,
die furr die Infrastruktur des Streckennetzes
zustandig sind. Doch die grolRe Zeit der Loks

ist langst vorbei, zahlreiche Maschinen wurden
nach mehr oder weniger intensiver Nutzung
mittlerweile verschrottet. MW
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Zwischen V 100 und diversen Dampflokomotiven zeigt sich V 65 012 im Juli 1967 auf einer der
beiden Drehscheiben des Bahnbetriebswerkes Hamburg-Altona

Slg. Rolf Hahmann

V 65 011 reprdsentiert zusammen mit vier Umbau-Dreiachsern bei den Niirnberger Jubildums-
paraden im Sommer 1985 den DB-Nahverkehr der 1950er- und -60er-Jahre

zlige zwischen dem Bahnhof Hamburg-Altona
und dem Abstellbahnhof Hamburg-Langenfelde
bespannten und dort lange Reiseztige vorheizten.
Doch diese Planungen erwiesen sich bald schon
als nicht realisierbar, speziell eine im Leerlauf vor
sich hin tuckernde V 65 war einfach nicht in der
Lage, einen langen Schnellzug addquat vorzu-
heizen. Deshalb mussten in den Wintermonaten
wieder Dampfloks die Heizleistungen tiberneh-
men, bis ortsfeste Heizanlagen installiert waren.
So konnten die Altonaer V 65 in anderen Rangier-
diensten eingesetzt werden. AuRerdem wurden
zwischen 1964 und 1968 die untauglichen und
nicht mehr benétigten Heizanlagen ausgebaut.

Abwechslung in Puttgarden

Ein ganz neues Einsatzgebiet fiir die V 65 war die
im Mai 1963 er6ffnete ,Vogelfluglinie® In Puttgar-
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den war nicht nur ein neuer Fihrbahnhof ent-
standen, angeschlossen war auch ein neues
Bahnbetriebswerk, das mit V 36 fiir den Rangier-
dienst in Puttgarden bestlickt wurde. Doch
schon nach wenigen Monaten wurde der BD
Hamburg klar, dass das keine zukunftstréachtige
Losung war. Im September 1963 stellte die Direk-
tion fest, dass die V 36 flir den Rangierdienst zu
langsam sind, sich die Rangierfunkverbindung
auf den extrem lauten Fihrerstdnden als proble-
matisch erweist und die V 36 auch fur die Stre-
ckendienste Puttgarden - Burg (Fehm) zu lang-
sam sind. So sollten ab Winterfahrplan 1963 die
sechs V 36 durch fiinf V 65 ersetzt werden. Das
hatte nattirlich Folgen: Die frei gewordenen V36
gingen als Loks fiir Az-Dienste nach Hamburg-
Harburg, und fur die abgegebenen V 65 erhielt
das Bw Altona wieder einige zusatzliche 78er. In

Martin Weltner

Puttgarden selbst wurden im Winter nur zwei
V 65 planmaRig benétigt, im Sommer drei oder
vier wegen des deutlich starkeren Reiseverkehrs.
Eine zusatzliche Lok war fiir Streckenleistungen
von Puttgarden aus im Einsatz. Im Mai 1966
wurde das kleine Bw Puttgarden aufgel6st und
die Loks dem Bw Lubeck zugeteilt, das seine letz-
ten V 65 noch bis zum Sommer 1972 in Puttgar-
den einsetzte, bis die komplette Baureihe wieder
beim Bw Hamburg-Altona zusammengezogen
wurde.

Glanzloser Abschied in Altona

In Hamburg-Altona wurde noch ein neuntégiger
Umlaufplan aufgestellt, der den Dienst in Ham-
burg-Langenfelde und beim Paketpostamt
Diebsteich vorsah. Doch ldngst galt die V 65 bei
der DB als Splittergattung: Ersatzteile wurden
nicht mehr beschafft und Reparaturen nur noch
durchgefiihrt, wenn sie der Betriebssicherheit
dienten. Im Sommer 1974 wurde die Hochstge-
schwindigkeit der Loks auf 60 km/h begrenzt
und zugleich mit der Ausmusterung der Baureihe
begonnen. 1978 waren nur noch vier Loks aktiv:
265 001, 004, 008 und 010. Als letzte wurde
265 001, wie sie ab 1968 EDV-gerecht hie3, am
10. Januar 1979 beim Bw Hamburg-Altona z-ge-
stellt. Nur eine Lok hatte noch eine kurze Gna-
denfrist: Als letzte Maschine versah die 265 004
im Jahre 1979 als Ersatz fur eine abgestellte 270
Rangierdienste im Ausbesserungswerk Ham-
burg-Harburg. Doch auch damit war bald
Schluss: Im Mai 1980 beendete der Fristablauf
das Leben der Lok, die aberimmerhin noch an die
Bentheimer Eisenbahn verkauft wurde. Zwei
DB-V 65 blieben erhalten: V 65 001 ist bei den
Dampflokfreunden Osnabriick betriebsfahig,
V 65 011 ist rollfdhiges Exponat im DB-Museum
Koblenz. Martin Weltner



Bundesbahn-Baureihe V 65 I

m Die Baureihe V 65 der DB und ihre Geschwister in Modell

MaK-Miniatur

iiber eine lange Zeit unbeliebt

-y

c

' Auf dem vorderen Gleis zwei V 65 der DB von Weinert und Roco sowie dahinter
die Tegernseebahn V 65-12 von Heljan sowie das Hobbytrain-Modell

Viele Jahre lang mussten Modellbahner vergeblich auf Modelle der V 65 und ihrer
Verwandten aus dem MaK-Typenprogramm warten. Lag es nur an ihrem Sonderstatus,
der die DB-Loks zeitlebens begleitete? Erst gegen Ende der 1970er-Jahre
tauchten die ersten Modelle auf, doch nicht die Nenngréf3e HO bildete den Auftakt

ugegeben: Mit nur 15 Exemplaren waren
Zdie als Baureihe V 65 an die DB gelieferten

Loks als Ableger der MaK-Type 600 D nicht
besonders weit verbreitet. Daftir war die Zahl der
an Privatbahnen des In- und Auslands gelieferten
Maschinen aus diesem Typenprogramm umso
groRer, was sie dort zu einer Art Standardtyp
machte. Doch Privatbahnen spielten auf der Mo-
dellbahnanlage lange Zeit - meist sogar bis heu-
te — keine groRRe Rolle. Eine Umsetzung der V 65
hatte daher fur die meisten
Modellbahnproduzenten keine
hohe Prioritdt, noch gab es
schlieRlich gentigend andere zu
verwirklichende Lokprojekte.

Start in Nenngrof3e O

Unter dem Namen Eurotrain ver-
markteten seit Mitte der 1970er-
Jahre mehrere Kleinserienher-
steller gemeinsam ihre Produkte
fur die NenngrélRen 1und O. Als
Teil dieser Kooperation stellte
Markscheffel & Lennartz 1976 auf
der Nurnberger Spielwarenmes-
se sein exklusives Kleinserienmo-
dell der MaK 600 D vor - das ers-
te in nennenswerter Sttickzahl

produzierte Modell dieses Loktyps tiberhaupt. Fir
Radien ab 80 Zentimetern aufwérts waren in teils
kleinster Stiickzahl mehrere Farb- und Ausstat-
tungsvarianten unter der Artikelnummer3.001im
MaRstab 1:45 lieferbar. Neben der V 65 bzw. 265
der DB gab es insgesamt 15 verschiedene vorbild-
gerechte Privatbahn-Ausfiihrungen, ebenfalls ein
Novum fr die damalige Zeit. Das bis ins Detail
exzellent gestaltete Modell lieR die Fachwelt jener
Jahre obderfunktionsfahigen Beugniot-Hebel auf-

horchen. Wenige Jahre spéter war die V 65 in O
auch im Huibner-Programm zu finden. Auch hier
gab es verschiedene Ausfuihrungsvarianten, dar-
unter die V 65 013 und die 265 012, die bis heute
mangels eines zeitgemaRen Nachfolgemodells
eine grolRe Fangemeinde haben.

Die V 65 im MaRstab 1:32

Nur vier Jahre nach der Erstlings-V 65 fuir O legte
Kleinserienhersteller Pein 1980 in Zusammen-
arbeit mit M & L die V 65 als
hochwertiges Messing-Kleinse-
rienmodell auch in 1:32 auf
(3.103). Erhéltlich waren auch
hier wieder mehrere Ausfiih-
rungs- und Epochenvarianten.
Zudem gab es mehrere immer
wieder verbesserte Serien, die
sich u. a. in der Ausflihrung der
Getriebe, Radsitze und Treib-
stangen (Neusilber/Edelstahl,
blank/briiniert), Anschriften
(weiR/beige) und Liftungsgitter

1976 stellte Markscheffel &
Lennartz seine MaK-Lok mit
funktionsfihigen Beugniot-
Hebeln in O vor sig. TechnikMedia

eisenbahn magazin 12/2022
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Modelliibersicht MaK-Type 600 D/650 D

Ncinn- Hersteller

groRe

1 Dingler, Pein/Markscheffel & Lennartz,
Spur 1 Exklusiv

0 Eurotrain, Hiibner, Markscheffel &
Lennartz

HO Heljan/Lemke, Hobbytrain, I. S.

Modellbau, Roco, Verbeck, Weinert
N Arnold

(nur aufgel6tet bzw. innen liegend und durch-
brochen) voneinander unterschieden. 2007 rea-
lisierte dann Dingler seine V 65 flir die Nenngro-
Be 1, neben einer DB-Lok fiir die Epoche Il

P i '#g’ﬁ' (11165/00) gab es auch Modelle im Outfit der Te-

i —a. : = gernseebahn (-07) und als orangefarbene Mak-
2004 hatte das em Gelegenheit, die detaillierte V 65 011 der Deutschen Bundesbahn in Lok (-02). Aktuell in der Auslieferung befindet
Nenngrofie 1von Markscheffel & Lennartz zu testen Peter Pernsteiner sich die MaK 600 D als ,Privatbahn-V 65“ von

Spur 1 Exklusiv. Bestellbar waren insgesamt zehn
verschiedene Varianten, beispielsweise der
Bentheimer Eisenbahn, der Westfilischen Lan-

» Bei der em-Leserumfrage
1983 war die DB-V 65/265
die am schmerzlichsten
vermisste HO-Diesellok

desbahn, von Mosel- und limebahn, der Tegern-
seebahn, der Kiel-Schoneberger Eisenbahn und
der Verkehrsbetriebe Ltineburg. Wahlen konnte
man zudem die Ausfiihrung der Radsatze: ent-
weder NEM, Fine-scale oder Tpur.

Uber Jahre hinweg blieben Modelle der V 65
und ihrer vierachsigen MaK-Geschwister den
groRspurigen Modellbahnern vorbehalten. Ob
das gelungene 0-Modell Begehrlichkeiten ge-

Bei den Spur-1-Modellen von weckt haben mag? Jedenfalls schnitt die V 65
Spur 1 Exklusiv ist sogar der Motorblock Dingler lieferte sein 1:32-Modell ~ bei der em-Wunschmodell-Leserumfage im
originalgetreu nachgebildet MM der V 65 auch in blauer Lackierung |ahre 1983 so gut ab, dass sich die Modellbahn-

der Tegernseebahn aus  werk  industrie dem Votum der em-Leser nicht mehr
langer verschlieBen konnte und wollte. SchlieR-
lich hatte es die Stangendiesellok in HO mit wei-
tem Abstand auf Platz eins bei den Dieselloks
geschafft, in N erreichte sie immerhin noch den
funften Platz.

Zundchst als HO-Bausatz

Grund zur Freude hatten zur Spielwarenmesse
1984 zunachst die Fans des MaRstabs 1:87. Aller-
dings stand das erste HO-Muster einer V 65
nicht auf einem der Stande der groBen Modell-
bahnhersteller, sondern zur Verwunderung vie-
ler Messebesucher beim Kleinserienhersteller
Weinert Modellbau. Der Komplettbausatz wurde
mit vormontiertem und lackiertem Fahrwerk
samt Maxon-Motor sowie Weilmetall- und
Messing-Bauteilen fir den Aufbau geliefert.
Verfigbar war die V 65 entweder mit NEM- oder
RP25-Rads&tzen (4085/-86). Das fertig montier-
te und lackierte Modell bestach durch seine
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exzellente und vollkommen maRstibliche Um-
setzung, die auch hochste Anspriiche erfillte.
Der Zusammenbau setzte aber bastlerische
Fahigkeiten voraus. Wer statt einer DB- eine
Privatbahnlok sein Eigen nennen will, kann bei
den ergdnzend angebotenen Beschriftungssat-
zen als D 02 der Meppen-Haseltinner Eisen-
bahn bzw. D 2 der Bentheimer Eisenbahn zu-
greifen (9109/-10).

Duplizitdt der Ereignisse: Auch Kleinserienher-
steller Verbeck stellte auf der Nurnberger Spiel-
warenmesse 1984 eine V 65 in HO vor. Dabei
handelte es sich um einen Gehdusebausatz aus
vorgebogenen Messingdtz- und -gussteilen samt
Ballastgewicht und Beschriftungssatz, der auf das
Fahrwerk einer noch separat zu beschaffenden
Baureihe 106 der DR von Giitzold aus dem Piko-
Kombinat passte. Ein Tauschmotor wurde eben-
falls angekiindigt. GroRe Verbreitung fand der
Umbausatz allerdings nicht.

GroRserienmodell in N

Fiir N-Bahner war ebenfalls 1984 Schluss mit dem
Warten auf ein Modell der V 65. Die Neuvorstel-
lung von N-Bahn-Pionier Arnold entsprach in
Technik, Ausfiihrungsqualitat und Detaillierung
den jlingsten Produkten dieses Herstellers. Als
265 004 beschriftet, erschien zunéchst das Epo-
che-IV-Modell (2015).1985 wurde mit der V 65 011
(2016) auch eine Lok fiir die Freunde der Epochel Il
realisiert. Als Nachfolgerin der nur bis 1987 liefer-
baren 265004 kam 1992 die 265 012 (2018), bevor
von 1995 bis 2002 im Rahmen des Hobby-Pro-
gramms nochmals die 265004 (5702) der DB an-
geboten wurde.

Das MaK-Baukastenprogramm lieR auch fur
Arnold viele Moglichkeiten zur Verwirklichung
von Varianten - in diesem Falle von Loks verschie-
dener Privat- und Werkbahnen. Den Anfang
machte bereits 1984 die orangefarbene Lok 1 als
Werklok der Max-Hditte im Set mit Hochbordwa-
gen (0268). 1985 folgte das Zug-Set ,Industrie-
Garnitur mit der dunkelblauen Lok VL 0612 der
Westfilischen Landes-Eisenbahn (WLE) und funf

Bundesbahn-Baureihe V 65 I

DB- und Privatbahn-Variante der WLE in N von Arnold im direkten Vergleich

zweiachsigen Mobil-Kesselwagen (0151). 1986 er-
ganzten die Nurnberger ihr Programm mit der als
Einzelmodell angebotenen D 65 im Orange der
Westfilischen Verkehrs-Gesellschaft (2017), die
es auch mit Simplex-Kupplung gab (2017S). Den
Abschluss bildete 1996 die blaue V 65-12 der
Tegernseebahn (2030).

In HO aus grofRer Serie

Das hervorragend detaillierte Weinert-Modell
der V 65 hatte viele HO-Modellbahner auf den

OBBYTRAIN

Dr. Kurt MOSER, Pradler Stralle 41, A-6020 1

uperdetaiiieries Modell (n HighTech-
Smpe hrung mit vorbildgerechier Endge-
schwndsqken. Die Blindwelle wird von ei-
nem 5-paligen KATO-Motor mit Schwung-
masse angetrieben und trelbl wie beim
Vorbild alie vier Achsen uber die Kuppel-
slangen an. Federpuller, beweglicher
NEM-Nomucupplungs_schuthl. af
bindige Fenster sowie zahlrsiche Zunist
teile kennzeichnen dieses Modell
Ernaltlich als V 65 014 (Epoche 3). BR26S
0042 Epoche 4). V 65 011 (Museumslok)

fiachen-

Geschmack gebracht — nur wiinschte sich der
Grofteil von ihnen statt eines Kleinserienbau-
satzes ein Fertigmodell zum GroRserienpreis.
Ihr Warten hatte bald ein Ende: Auf der Nurn-
berger Spielwarenmesse 1986 kiindigte der auf-
strebende Innsbrucker Modellbahnhersteller
Hobbytrain - und damit erneut keiner der ,,tib-
lichen Verddchtigen“ - seine gut detaillierte
HO-Miniatur der Stangendiesellok an. Bis zur
Auslieferung des Modells sollte es aber noch
bis zum Jahreswechsel 1987/88 dauern. Daftr

und TAG V 85 11 sowchi in Gleich- wie
Wechselstrom.

HLANI RLANDE BELGIEN GROSSEUITANMEN

UTSC! HWEIZ ITALIEN NIEDE: v ) : -

. . i inges. ! jon S.a5 intermational Teain ngewssn ] mu::‘;p, I ?mnm
Viatganglemke | SIS | o LinaBrocomdco Porpssiaat (784 SSEnleunce, (712 MerdieRoc
3[)-505? Huu;‘!d CH-5401 Wintesthur |41, Vi Cossind |-10129 Toried WLZ991 AR Barencdrechl 000 Lioge-|

Der Hobbytrain V 65 014 in HO
liegen viele Zuriistteile bei oliver striiber (6)
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Im Fokus

Die stérkere V 65

Weit verbreitet sind die Roco-HO-Modelle der DB-
Baureihe 265, die ideal fiir kurze Giiterziige sind vm (3)

Fiir Skandinavien und Privatbahnen

Die grol3e Verbreitung des MaK-Typenpro-
gramms auch im skandinavischen Raum
rlickte den Loktyp auch in den Fokus des dani-
schen Modellbahnproduzenten Heljan. Aller-
dings nahm man sich dort nicht die 600 D,
sondern die etwas starkere und langere 650 D
zum Vorbild. Den Anfang machten Modelle
der T 21/22 der Schwedischen Staatsbahnen
(S)), die es mit insgesamt vier unterschiedli-

chen Betriebsnummern sowohl als Gleich-
wie auch Wechselstrommodelle gab (21021/
-22/-31/-32/-41/-42/-51/-52). Konsequenter-
weise erschienen spater auch deutsche Loks
in den Ausfiihrungen mehrerer Privatbahnen
- und zwar ebenfalls flir beide Stromsysteme
und jetzt zusatzlich auch mit Soundfunktio-
nen. Dazu zéhlten die V14 der K6In-Bonner
Eisenbahnen (KBE) als dunkelrotes Epoche-Il-
Modell (21541 bis -44), die ebenfalls rote Lok
der Osthannoverschen Eisenbahnen (21561 bis
-64), die blaue V 65-12 der Tegernseebahn
(21551N bis -54N) sowie die gelbe Lok 19 der

Gleisbaufirma Wiebe (21571 bis -74). Derzeit
sind auf der Heljan-Homepage nur noch
Modelle von vier verschiedenen danischen
Privatbahnen verzeichnet (21501/-02/-11/-12/
-21/-22/-31/-32). Die in Deutschland tiber Lem-
ke vertriebenen Varianten waren bereits kurz
nach der Anktindigung werkseitig ausver-
kauft. Alle Modelle verfiigen je nach Vorbild
uber typgerechte separate Anbauteile wie
etwa Schienenraumer oder unterschiedlich
angeordnete Luftbehdlter; ab Werk sind sie
beidseits mit Originalkupplungsnachbildun-
gen ausgestattet. oS

Frontansicht der schwedischen HO-Variante von Heljan (links)
und spiitere, iiber Lemke vertriebene Modelle der KBE und TAG (unten rechts)




Bundesbahn-Baureihe V 65 I

konnte die Lok mit ihrer vorbildgerechten End-
geschwindigkeit punkten und auch sonst tech-
nisch und optisch tiberzeugen. Gefertigt wurde
sie als Auftragsarbeit bei Kato. Lieferbar waren
von Anfang an mehrere Versionen: Neben
V 65 014 der DB-Epoche Il (62650) gab es die
Epoche-IV-Lok 265 004 (-56) und die V 65 011
als Museumslok (-58); auch die V 65-11 der Te-
gernseebahn (-52) verwirklichte Firmeninhaber

)) Bei Fachhandlern und im
Internet sind Roco-HO-
Modelle der DB-V 65/265
noch gut zu finden

Dr. Kurt Moser. Neben den Gleichstromversio-
nen gab es alle Loks auch in Wechselstrom-Aus-
fuhrung (-51/-57/-59/-53). Den Vertrieb in
Deutschland ibernahm Lemke in Haan. 1994
endete bei Dr. Moser die Produktion.

Gut zu erkennen sind die unterschiedlichen Fahrzeuglingen und Dachausfiihrungen der V 65
bzw. MaK 600 D von Weinert (unten) und der blauen MaK 650 D von Heljan (oben) in HO
Weitaus groBere Verbreitung als das Hobbytrain-

Modell der V 65 fand ab 2004 die Modellumset-

zung von Roco. Die Salzburger starteten 2004 1. S. Modellbau bot HO-Umbau-
mit der V 65008 als Lok der Epoche Il in Gleich- ten bzw. Umlackierungen fiir
und Wechselstromausfiihrung (63940/69940). . E— mehrere Privatbahnen an

Rasch folgten weitere Versionen: Selten ist die
2005 realisierte D 2 der Bentheimer Eisenbahn
im nahezu gleichen Farbschema wie die DB-Loks
(63942/69942). Epoche-IV-Fans kamen ab 2008
mit der 265 014 (63941/69941) der DB auf ihre
Kosten. Roco legte bald weitere Betriebsnum-
mern nach wie 2011 die V 65 012 (63999/69999)
und 2012 die 265002 (72730/78730). Zusatzliche
Sondermodelle auf Roco-Basis bot Mitte der
2000er-Jahre in kleiner Auflage auch I.S. Modell-
bau aus Kreuztal an, darunter war beispielsweise
auch die Lok 002 der Meppen-Haseltinner Eisen-
bahn. Oliver Striiber

| |
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TE ZUM DETAIL :

FUR SCHUTTGUTER UND STUCKGUTER — UND FUR ECHTE DETAILANHANGER —
est.-Nr.
Die formneuen BRAWA Modelle der Klappdeckelwagen K25 kommen in insgesamt 12 Varianten der DB, DRG, DR und OBB in den 50538 - 50550
Fachhandel. Die Modelle der Epochen 11 und Il sind mit zahlreichen Details wie z. B. extra angesetzten Bremsanlagen, einzeln @WUBB

angesetzte Signalhalter, feine Gravuren und Nietenbander sowie Austauschbauachshalter aus Metall ausgestattet und nattrlich

sind auch die Bauartunterschiede der Varianten originalgetreu berticksichtigt.

WWW.BRAWA.DE @)




Eisenbahn: Impressionen
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Neuzugang der Selfkantbahn

ie Selfkantbahn hat einen Diesellok-Veteranen der einstigen Mittelbadischen Eisenbahn-

Gesellschaft (MEG) in ihren Bestand aufgenommen. Die 1957 von Gmeinder an die
MEG gelieferte V 22 ist seit Juli 2022 auf den Gleisen der Meterspur-Museumsbahn im
Rheinland zu beobachten. Am 25. September 2022 ist sie mit einer Reisezuggarnitur bei
Birgden unterwegs. Die Selfkantbahn hatte die Maschine von der Zentralbahn erworben, wo
sie zuletzt gelb lackiert im Einsatz stand. Inzwischen hat sie wieder einen purpurroten Rahmen
erhalten, im Winter soll auch der Lokkasten folgen. Dann erscheint sie wieder komplett in
jenen Farben, die sie bei der MEG einst trug. Text: Florian Diirr, Foto: Michael Kochems

22 ' | { ; T ‘



Bild des Monats

5 =

LTI

N

diinalis

P




I Entlang der Schiene | Deutschland

m Deutsche Bahn

Anspruchsvolles Umleiter-
konzept fiir Riedbahn-Sanierung

ie Deutsche Bahn (DB) hat kurz-
Dfristig angekiindigt, im zweiten

Halbjahr 2024 die Riedbahn
Frankfurt (Main) - Mannheim kom-
plett zu sanieren (siehe em 11/2022).
Anders als bei Projekten mit vergleich-
barer GroRenordnung werden alle Ar-
beiten innerhalb einer fiinfmonatigen
Totalsperrung durchgefiihrt, die am
15. Juli 2024 starten wird. Die DB ent-
schied sich gegen die Alternative, tiber
mehrere Jahre die Strecke im Rahmen
einer Vielzahl an eingleisigen Sperrun-
gen durchzufiihren, und garantiert in
diesem Zusammenhang, dass die Ried-
bahn danach bis ins ndchste Jahrzehnt
von grokeren BaumaRnahmen ver-
schont bleiben wird.

Insgesamt erneuert beziehungs-
weise modernisiert die DB 1.200
Anlagen der Leit- und Sicherungs-
technik, 117 Kilometer Gleis, 140 Ki-
lometer Oberleitung, 152 Weichen
und vier Bahniibergédnge. Ein Bahn-
tibergang wird aufgelassen. AuRer-
dem werden 20 Bahnhofe entlang
der Strecke modernisiert. Sie erhal-
ten moderne Bahnsteigdacher,

24

Wetterschutzhduser, neue Wege-
leitsysteme und Rampen fur den
barrierefreien Zugang. Zusatzlich
errichtet die DB drei neue Uberleit-
stellen fiir einen flexibleren und ro-
busteren Betrieb. Die Kosten der
Generalsanierung beziffert die DB
auf rund 500 Millionen Euro.

Umfangreicher
Umleiterverkehr

Mit rund 300 téglichen Ziigen ist
die Riedbahn eine der am starksten
ausgelasteten Strecken im deut-
schen Schienennetz. Sie ist eine von
22 Strecken, die als Uberlastet gel-
ten. Extrem anspruchsvoll wird da-
her das Umleitungskonzept, denn
auch die Strecken Frankfurt (Main)
- Darmstadt - Mannheim, Mainz -
Worms - Mannheim und Mainz -
Darmstadt, welche als Hauptumlei-
tungsstrecken fungieren werden,
sind stark ausgelastet. Deshalb
kommen auf alle Verkehrsarten um-
fangreiche Einschrankungen zu.

Auf den genannten Hauptumlei-
tungsstrecken werden im Regional-

verkehr (einschlieBlich S-Bahn) ins-
gesamt rund zwei Drittel aller Zuige
entfallen - das entspricht rund
200 Ziigen taglich. Folglich ist die
Einrichtung eines umfangreichen
Schienenersatzverkehrs erforderlich.
Angesichts dessen, dass fir einen
kundenorientierten Schienenersatz-
verkehr gerade in diesem stark nach-

22

Strecken in Deutschland
gelten als iiberlastet - die
Riedbahn gehort dazu

gefragten Korridor ein Zug durch
mehrere Busse ersetzt werden muss,
und mit Blick auf den bereits heute
vorhandenen massiven Busfahrer-
mangel, wird dies fur die verantwort-
lichen Eisenbahnverkehrsunterneh-
men eine extreme Herausforderung,
Im Fernverkehr wird knapp die Half-
te der Ziige entfallen, beim Rest wird
es zu Fahrzeitverldngerungen von
mindestens einer halben Stunde
kommen. Im Giiterverkehr setzt

DB Netz darauf, dass ein Teil der
Zuge weitrdumig umgeleitet wird.
Zusatzlich sind auch Umleitungen
tber nicht elektrifizierte Strecken an-
gedacht. Noch 2023 wird DB Netz
die Hauptumleitungsstrecken er-
tlichtigen, um einen stabilen Betrieb
zu erméglichen.

Riedbahn als Auftakt fiir
Korridor-Sanierung

Die Riedbahn stellt den Auftakt fur
die Generalsanierung der Korridore
dar, welche nach dem neuen Kon-
zept zukunftsfahig gemacht werden
sollen (em berichtete). Bis 2030 will
die DB weitere hoch ausgelastete
Korridore generalsanieren. Auswahl
und Priorisierung werden laut DB in
enger Abstimmung mit dem Bund
und seinen Behdrden sowie den be-
troffenen Eisenbahnverkehrsunter-
nehmen und Aufgabentragern er-
folgen. Kriterien dabei sind unter
anderem die Auslastung des jeweili-
gen Korridors sowie der fur die
nachsten Jahre prognostizierte Bau-
bedarf. RM



Im Zuge der Sperre der Riedbahn im jahr 2024 werden viele
Ziige linksrheinisch oder iiber die Bergstrafie umgeleitet

.. werden, was dort zu Einschrinkungen im Regelverkehr fiihren
. wird. Der Giiterverkehr soll grofriumig umgeleitet werden

.= sogar iiber nicht elektrifizierte Strecken AnneliNau ;.

=== Riedbahn
(ab 2024 gesperrt)

=== Hauptumleitstrecken
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Deutschland I

110 511 im Retro-Look

110 571 der Eisenbahnbau- und Betriebsgesellschaft Pressnitztal-
bahn mbH (PRESS) hat eine neue Lackierung. Nach einer

im August 2022 abgeschlossenen Hauptuntersuchung erstrahlt
die Maschine in einer ozeanblau/beigen Lackierung. Am

23. September 2022 fiihrt sie einen Autozug zwischen Wunstorf
und Dedensen iiber die Giiterumgehungsbahn Hannover

W Linderbahn

Alex fahrt weiter nach Prag

Die Bayerische Eisenbahngesell-
schaft (BEG) erteilte am 28. Septem-
ber 2022 nach dem erfolgreichen
Einspruch beztiglich der Vergabe an
die OBB-Tochter Allegra den Zu-
schlag fiir das Los 2 im Vergabever-
fahren Regionalverkehr Ostbayern
Ubergang an die Linderbahn. Das
Unternehmen wird somit ab Dezem-
ber 2023 die RE-Linie 25 zwischen
Munchen und Prag bedienen. Be-
reits seit Dezember 2021 rechtskraf-
tig ist die Vergabe von Los 1 (RE 2
Miinchen - Hof) an DB Regio. Die
beiden neuen Verkehrsvertrage mit
DB Regio und der Landerbahn begin-

Wiihrend die Alex-Leistungen nach Hof kiinftig von DB Regio iiber-

nen im Dezember 2023 und enden
voraussichtlich im Dezember 2027.
Der Grund fur diese kurze Laufzeit
ist, dass zu diesem Zeitpunkt die
Méglichkeit besteht, den deutschen
mit dem tschechischen Verkehrsver-
trag zusammenzulegen. Die groRte
Anderung ab Dezember 2023 ist die
Differenzierung der beiden Linien
nach Prag und Hof Hbf, womit das
Trennen und Vereinigen in Schwan-
dorf entfdllt. Es entsteht eine stlind-
liche Direktverbindung zwischen
Schwandorf und Miinchen, gegen-
wartig verkehren diese Ztige nur im
Zwei-Stunden-Takt. IMU/MMO

nommen werden, wird die Linderbahn weiter den Verkehr nach Prag
abwickeln. Im Bild steht 223 068 noch mit ALX 84112 Miinchen — Hof

in Weiden Hbf zur Abfahrt bereit

Matthias Miiller

25
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Hirschgarten

Hackerbriicke Miinchen Hbf

e —

Verlauf der 2. Stammstrecke
in Miinchen parallel zur be-

stehenden S-Bahn-Tunnelstrecke
Quelle: Deutsche Bahn

“% 500 m

m 2. Stammstrecke Miinchen

== 2, Stammstrecke
(ober- und unterirdisch)

4 Donnersberger

."\. 4
%, Heimeranplatz

¥
\..

Bestehende
Stammstrecke

Teurer Bypass

it dem Bau der 2. Stammstre-
cke glaubte man, eine Lésung
fur die problematischen Ver-

kehrsverhdltnisse der wachsenden
Metropolregion Miinchen gefunden zu
haben. Doch dann stellten immense
Kostensteigerungen und Verzégerun-
gen plétzlich alles infrage

Mitten in den Sommerferien schreck-
te eine alarmierende Nachricht die
bayerischen Verkehrspolitiker ~auf:
Die 2. Stammstrecke der Muinchner
S-Bahn wird um 3,2 Milliarden Euro
teurer und geht zudem mit mindes-
tens siebenjahriger Verspatung erst
2035 in Betrieb. Auf diesen Sachver-
halt hatte bereits 2020 eine Experten-
gruppe von DB Netz die bayerische
Staatsregierung detailliert hingewie-
sen. Gegner der 2. Stammstrecke for-
derten umgehend den Abbruch der
Arbeiten und die Einstellung des Pro-
jekts — ein Unding allerdings, zumal
im Westen der Stadt bereits zwischen
Laim Pbf und Donnersbergerbriicke,
am Hauptbahnhof und am Marienhof
umfangreiche Arbeiten im Gange
sind. Andererseits liegt fir die neu
konzipierte unterirdische Station am

Ostbahnhof auf dem Areal der heu-
tigen Autoverladestation noch keine
Baugenehmigung vor. Hier ist noch zu
entscheiden, ob die neuen S-Bahn-
Rohren tiber oder unter der bestehen-
den U5 liegen sollen.

Am 29. September 2022 verkiindeten
schlielich Bahnchef Lutz und Bayerns
Ministerprasident Soder: Die 2. Stamm-
strecke wird fertiggestellt, die Kosten
betragen nach derzeitigem Stand, also
ohne zu erwartende Marktpreissteige-
rungen, sieben Milliarden Euro und
sollen bis 2035 abgeschlossen sein,
woran Zweifel bestehen. Im Jahr 2013
Ubrigens rechnete man noch mit einer
Fertigstellung 2022.

Die Preise steigen

Die Griinde fur die wesentlichen Kos-
tensteigerungen und die Verzoge-
rung an dem Langzeitprojekt liegen
unter anderem in einer Kostensteige-
rung der Bau- und Materialpreise um
eine Milliarde Euro und erheblichen
Projekterweiterungen. Dabei handelt
es sich im Wesentlichen um die Um-
planungen am Hauptbahnhof ftir den
Rohbau eines zusdtzlichen U-Bahn-

bricke /
Hauptbahnhof

Marienhof

........ = - Sy
- Whagy,

Karlsplatz = = 'C3
Marienplatz

Altstadt Isartor "4/ .

Fosenheimer ™
Platz

<
@ Ausbau/Neubau
S-Bahn-Station

Geplante Linien 2. Stammstrecke

Linie Linienweg

S Freising/Flughafen - Ebersberg
S6  Tutzing - Leuchtenbergring
S18X  Herrsching - Leuchtenbergring
S21X  Landshut - Leuchtenbergring
S23X  Mering - Flughafen

S24X  Buchloe - Leuchtenbergring
Anm.: Fahrgdste von STund S6 miissen
immer umsteigen, wenn sie Zu Stati-
onen wie Isartor wollen. Ein Ubergang
zur S7 verlangt von ihnen sogar ein
zweimaliges Umsteigen in Laim Pbf und
an der Donnersbergerbriicke

hofs. Der Hauptbahnhof wird laut DB
der groRte und modernste OPNV-
Knoten Europas, den kiinftig bis zu
850.000 Fahrgasten pro Tag zum
Umsteigen nutzen. SchlieRlich muss
wegen bereits vorhandener Unter-
grundstrecken teilweise in bis zu
40 Metern Tiefe auf sehr beengtem
Raum gebaut werden, was immer
wieder auRergewshnliche Bautechni-
ken und Planungen erfordert.

Da das Muinchner S-Bahn-System &u-
Rerst anfallig fur Verspatungen und
Stérungen ist und man die leidgeplag-
ten Fahrgdste nicht 13 Jahre vertros-
ten kann, soll ein MaRnahmenpaket
,Starke S-Bahn Miinchen - Pro-
gramm 14plus“ schon in den kom-
menden Jahren fur einen puinktliche-
ren und zuverldssigeren Zugverkehr
sorgen. ,Der Fokus liegt dabei auf

E] Rettungsschacht

Leuchtenbergring

Leuchtenbergring &~ i

4
2 4
E £

f Ostbahnhof
f

dem Thema Pravention‘ so DB-Vor-
stand Lutz, der damit den Verbesse-
rungsversprechen der DB AG in den
letzten Jahren ein weiteres hinzuftigt.
Ein begleitendes Gremium soll den
Bau tUiberwachen und vor weiteren
Hiobsbotschaften schiitzen.

Altes Projekt

Der Bau der 2. Stammstrecke be-
schiftigt seit Jahrzehnten die Miinch-
ner Verkehrspolitik. Die hochgradige
Verletzlichkeit ~der  bestehenden
S-Bahn durch Probleme mit Infra-
struktur, Ztigen, Stellwerks- und Si-
cherungstechnik, durch Sperrungen
aufgrund von Personenunfallen so-
wie die notorische Uberlastung bei
840.000 Fahrgasten pro Tag verlang-
ten nach Loésungen. Dabei schalten
sich zwei Alternativen heraus: die Er-
tichtigung des Stidrings vom Heime-
ranplatz zum Ostbahnhof oder der
Bau einer zweiten Strecke von Laim
bis Leuchtenbergring inklusive eines
sieben Kilometer langen Tunnels un-
ter der Innenstadt mit den drei Statio-
nen. Da das Miinchner Verkehrssys-
tem seit seiner Entstehung radial
ausgelegt ist, gab man der Tunnello-
sung den Vorrang. 2010 beschloss der
Bayerische Landtag den Bau der zwei-
ten Tunnelstrecke. Zwei S-Bahn-Li-
nien und vier Expresslinien sollen sie
befahren (siehe Kasten). PSM

: Die neue Bogenbriicke nahe der S-Bahn-Station Hirschgarten in Miinchen wird bis mindestens 2035 ohne planmdifiigen
;\;ﬁ Zugverkehr bleiben, nachdem die Bahn eine deutliche Verzégerung der Fertigstellung der 2. Stammstrecke verkiindet hat

Peter Schricker




B Ausbau Hamburg — Hannover
Bahn gibt Vorzugs-
variante bekannt

Die DB hat eine Entscheidung zur
Trassenvariante flr eine Aus- bezie-
hungsweise Neubaustrecke im Korri-
dor Hamburg — Hannover getroffen.
Zuletzt waren noch vier Méglichkei-
ten im Rennen: Der Ausbau der Be-
standsstrecke tiber Uelzen und Celle,
der Ausbau der Bestandsstrecke mit
Ortsumfahrungen, eine neue Trasse
tber Bergen und Celle oder eine
neue Trasse entlang der A7. Entschie-
den hat sich die DB fiir die Variante
einer Neubaustrecke Hamburg -
Soltau - Bergen - Celle Sud durch
die Luneburger Heide. Der Bundes-
tag soll im kommenden Jahr tiber die
Vorzugstrasse —entscheiden.  An-
schlieBend folgen Entwurfs- und Ge-
nehmigungsplanung sowie das Plan-
feststellungsverfahren. RM

Felix Seraphin

M Erzgebirgsbahn

Messzug im Mansfelder Land

Leistungen gehen an City-Bahn Chemnitz

Die City-Bahn Chemnitz (CBC) wird ab Juni 2024 die
Linien RB 80 Chemnitz - Cranzahl, RB 81 Chemnitz -
Olbernhau und RB 95 Zwickau — Johanngeorgenstadt
betreiben. Das kommunale Bahnunternehmen, das
mehrheitlich dem Aufgabentrager Zweckverband
Verkehrsverbund Mittelsachsen (ZVMS) gehort, gab
als einziges Unternehmen ein Angebot ab. Die
DB-Tochter Erzgebirgsbahn als bisherige Betreiberin
verzichtete, da die derzeit eingesetzten Triebwagen
der Baureihe 642/942 mittelfristig nicht mehr zur
Verfligung stehen und angedachte Ersatzlosungen

nicht auf Zustimmung des ZVMS gestoRen sind. Damit

~-Museums- & Touristikbahnen
BEM: Vorerst letzte Fahrt fiir 01180

Im Rahmen der Herbst-Dampftage des Baye-
risches Eisenbahnmuseum e. V. (BEM), welche
am 8. und 9. Oktober 2022 stattfanden, ver-
abschiedete sich 01180 aus dem Betriebs-
dienst. Die zuletzt einzige betriebsfahige
Neubaukessel-01 beendete damit ihren ersten
Unterhaltungsabschnitt als Museumslokomoti-
ve des BEM. Die Lok war seit Dezember 2014
fiir das BEM im Einsatz, nun lief die Frist ab. AWA

130 Jahre Biederitz - Loburg

Anldsslich des 130-jahrigen Jubildums der
Strecke Biederitz — Loburg fand am 8. Oktober
2022 ein Aktionstag statt. Von 9 Uhr bis

19 Uhr wurde fast ein durchgéngiger Zwei-
Stunden-Takt zwischen Magdeburg, Biederitz
und Loburg angeboten. Zum Einsatz kamen
dabei die Esslinger Triebwagen 301035 (95 80
0301 035-1 D-CLR) und 301042 (95 80 0301
042-7 D-VBV) sowie der Beiwagen 303 027

verliert die Erzgebirgsbahn ihre letzten Leistungen und
hat lediglich noch als Infrastrukturunternehmen eine
Zukunft. Der neue Vertrag gilt zunachst bis Ende 2030.
Die CBC wird eine aus zehn Fahrzeugen bestehende
Mischflotte aus RS1, Citylinks und Neufahrzeugen
einsetzen. Der ZVMS plant, in Tagesrandzeiten
Einzelleistungen des RE 6 Leipzig - Chemnitz bis nach
Annaberg-Buchholz zu verldngern, wodurch die neuen
Coradia Continental BEMU von Alstom bis ins Erzgebir-
ge fahren wiirden. Hierfur wird im Bahnhof Annaberg-
Buchholz Stid im Umfeld des Smart Rail Connectivity

Campus eine Ladestation errichtet (s.S. 34).

Deutschland I

Am 5. Oktober 2022 traktioniert 232 701 der Firma Budamar West GmbH einen Messzug in Sachsen-
Anhalt. Der Funkmesswagen befihrt die Strecken zwischen Sangerhausen und Sandersleben sowie
zwischen Kénnern und Giisten. Auf der Riickfahrt nach Sangerhausen passiert Mess 95354 Hettstedt

AWA

Jubildumsverkehr: 301035 und 303 027 der
CLR am 8. Oktober 2022 mit dem Zug P 32603
nach Magdeburg bei Woltersdorf  Frank Heilmann
(95 80 0303 027-6 D-CLR). Bereits am
28.September 1892 verkehrte anlésslich des

Jubildums ein Sonderzug nach Loburg. FH

HSB planen Netzerweiterung

Bei der Sitzung des Aufsichtsrates und der
Gesellschafterversammlung der Harzer
Schmalspurbahnen (HSB) am 29. September

2022 stimmten beide Gremien einstimmig fur
die Anbindung der Stadt Braunlage und des
Freizeitparks Pullman City Harz an das
Streckennetz der HSB.

Fur die Anbindung von Braunlage liegt bereits ein
Beschluss des Stadtrates aus dem Juli vor. Die
HSB wird nun die Aktualisierung der bereits im
Jahre 2009/10 erstellten Machbarkeitsstudie in
Auftrag geben. Bei den Untersuchungen wurden
seinerzeit mehrere Stichstreckenvarianten zum
Anschluss Braunlages tiber einen Abzweig bei
Elend von der Harzquerbahn ermittelt. Fuir die
Anbindung von Pullman City bei Hasselfelde wird
derzeit eine Studie erstellt. AWA

Neue HU fiir 211 013

Der Glauchauer Verein |G Traditionslokomoti-
ve 58 3047 e.V. hat dem Holzroller 211 013 eine
neue Hauptuntersuchung spendiert. Seit
September 2022 ist die griin lackierte Ellok
wieder einsatzbereit. AWA
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m DB Regio

Ausschreibung Netz Nord-Siid
gewonnen

er Verkehrsverbund Ber-
DIin-Brandenburg (VBB) hat am 20. Sep-

tember 2022 DB Regio Nordost den Zu-
schlag fiir das Netz Nord-Stid erteilt. Enthalten sind
die Linien RE 3 (Stralsund -/Schwedt - Berlin- Lu-
therstadt Wittenberg), RE 4 (Stendal - Rathenow -
Berlin— Falkenberg/Elster), RE 5 (Rostock —/Stral-
sund - Berlin - Ludwigsfelde) und RE 5C (Stralsund
- Neustrelitz). Der Vertrag startet im Dezember
2026, lauft zwolf Jahre und umfasst rund 11,6 Millio-
nen Zugkilometer pro Jahr.

Angebot wichst

Auf vielen Abschnitten wird das Angebot ausge-
weitet. Neben Verdichtungen und Beschleuni-
gungen ragt die Fihrung des derzeit in Rathe-
now endenden RE 4 bis Stendal heraus. Bis zur
Elektrifizierung der Stammbahn wird die Verlan-
gerung zweisttindlich erfolgen. Mit Elektrifizie-
rung Uibernimmt der RE 4 die Leistungen der bis-
herigen RB 34 Rathenow - Stendal. Auf dem RE 4

B Baureihe 298
Ubergabe nach Briick (Mark)

Die DB-Baureihe 298 versieht stid-
westlich von Berlin noch Strecken-
leistungen im Guterzugdienst. An
Werktagen bedient eine Maschine
von Seddin aus den Anschluss des
Medizin- und Pflegeprodukte-
herstellers Hartmann in Briick
(Mark). Dieser ist tiber ein Indust-
riestammgleis an das Schienen-
netz angebunden. Der Betriebsab-
lauf erfordert Sagefahrten und
Umlaufen der mitgefiihrten Wa-
gen: Von Seddin aus erreicht der
Zug den Bahnhof Brick (Mark)
und schiebt die Wagen zundchst
in eine Spitzkehre. Von dort be-
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Fiir den Einsatz im
Netz Nord-Siid ab 2026 erhdilt

DB Regio fiinfteilige Stadler-KISS Grafik: Stadler

und RE 5 kommen modernisierte Dosto-Wende-
zlige zum Einsatz. Fiir den RE 3 und RE 5C bestellt
DB Regio bei Stadler fiinfteilige KISS und viertei-
lige FLIRT 3XL. Fur letztere hat sich der Verkehrs-
verbund Berlin-Brandenburg zusétzlich eine

Nachbestelloption gesichert,

um langfristig die Sitzplatzkapazitdten im
Abschnitt Berlin - Prenzlau /- Schwedt zu erh6-
hen, wodurch es zu Doppeltraktionen mit KISS
und FLIRT kommen wiirde. AWA

Netz Nord-Siid

Linie Laufweg Fahrzeugeinsatz

RE3 Stfalsund —/Schwedt (Oder) - Berlin - !_utherstadt KISS S-Tgiler, optional mit FLIRT
Wittenberg (am Wochenende nachts bis Halle/Saale)  3XL 4-Teiler als Verstarkermodul

RE4  Stendal - Rathenow — Berlin - Falkenberg (Elster) Baureihe 146 mit 5 Dosto

RE5  Rostock —/ Stralsund - Berlin — Ludwigsfelde Baureihe 146 mit 5 Dosto

RES5C  Stralsund — Neustrelitz FLIRT 3XL 4-Teiler

Am 26. September 2022 zieht 298 327 in Briick (Mark) drei Wagen
aus dem Anschlussgleis in die Spitzkehre und befindet sich dabei in
unmittelbarer Ndhe der Hauptstrecke Berlin — Dessau

féhrt er das nicht elektrifizierte
Anschlussgleis bis zu einer Aus-
weichstelle, wo die Lok die Wagen
umfahrt und sie anschlieBend ins
Werk driickt. Das Prozedere spielt
sich an Werktagen vormittags ab,
die Fahrzeiten kénnen vom Plan
abweichen. JHN

Bedienung Briick (Mark) - Planzeiten

EZK 53030 Seddin 8:02 -
Briick (Mark) 8:27
EZK 53031 Briick (Mark) 12:25 -
Seddin 12:51
Verkehrt werktags; Ausfall oder

Anderungen sind jederzeit moglich
Jorg Heinen




W Teutoburger Wald-Eisenbahn
Modernisierung und
neue Fahrzeuge

Die Strecke Versmold - Giitersloh
Nord der Teutoburger Wald-Eisen-
bahn (TWE), die heute zu 100 Pro-
zent dem Unternehmen Captrain
gehort, erlebt derzeit in mehrfacher
Hinsicht eine Transformation. Die
Infrastruktur wird derzeit umfang-
reich modernisiert. Dies geschieht
im Vorgriff auf die fiir Dezember
2025 geplante Reaktivierung des
Reisezugverkehrs zwischen Harse-
winkel, Giitersloh und Verl (an der
Strecke Gitersloh - Hdovelhof).
Hierfir werden die Hochstge-
schwindigkeit von 50 auf 80 km/h
auf den betroffenen 26 Kilometern
angehoben, alle Bahnibergénge
mit technischer Sicherung ausge-
stattet, die neue Einfadelung in den
Bahnhof Glitersloh angelegt und
acht Haltestellen neu erbaut. Auf-
traggeber ist der Zweckverband
Nahverkehr Westfalen-Lippe. Zum
Einsatz sollen Batterietriebzlige
kommen, die in Giitersloh ihre Ak-
kus aufladen kénnen. Captrain be-
dient die Strecke zwischen Guters-

M LokRapid

Gasturbinen-Versuchslok 219 001

Die ehemalige die ehemalige Gasturbinen-Versuchs-
lok 219 001 ist zurlick im Einsatz. Nach dem Verkauf
durch die Eisenbahnen und Verkehrsbetriebe
Elbe-Weser fand die Lok eine neue Heimat beim
Oldenburger Unternehmen LokRapid. Die Maschine
erhielt im Werk Brieske eine Hauptuntersuchung,
die am 19. September 2022 abgeschlossen wurde.
Die purpurrote Farbgebung und die Beschriftung
mit historischen Daten erinnern an die Zeit bei der

Bundesbahn.

W Neustadt (Dosse) — Meyenburg

Giiterverkehr auf der TWE: Auf dem Riickweg von Versmold ist Captrain-
Lok 132 am 5. September 2022 bei Harsewinkel unterwegs. Die Lok 132
war Zeit Ihres Lebens nur bei der TWE im Einsatz

loh und Versmold derzeit dreimal
wochentlich im Gliterverkehr. Be-
fordert wird Blech zur Produktion
von Kronkorken. Bei Harsewinkel
betreibt Landmaschinenhersteller
Claas auRerdem ein Anschlussgleis,
dass allerdings nur fallweise bedient
wird, wenn Ganzzlige mit Mahdre-
schern in den Ubersee-Export ge-
hen. Zum Einsatz kommen oft MaK-
Dieselloks vom Typ G 1300 BB, auch
als ,,Privatbahn-V 100“ bezeichnet.

Christoph Grimm

Zum Jahresende will Captrain sich
jedoch von diesen Maschinen tren-
nen, sodass sich auch bei der Trak-
tion der TWE-Guterzlge eine Ver-
anderung ankiindigt. Die Strecke
Versmold - Gutersloh Nord ist Teil
der Gesamtstrecke Ibbenbiiren -
Lengerich-Hohne - Versmold - Gu-
tersloh Nord - Hovelhof, die im
Nordteil inzwischen von der Lapp-
waldbahn Service GmbH (LWS) be-
trieben wird. CG/em

W Schwiibischen Alb-Bahn

AWA

RB 73 und RB 74 fahren vorerst weiter

Die derzeit von der Hanseatischen
Eisenbahn (HANS) betriebenen RB-
Linien 73 (Neustadt/Dosse - Pritz-
walk) und 74 (Pritzwalk - Meyen-
burg) werden fiir weitere drei Jahre
neu ausgeschrieben und bleiben
damit vorerst erhalten. Uber die Fi-
nanzierung des Angebots wurde bei
Redaktionsschluss Mitte Oktober
2022 noch verhandelt. Um die Li-
nien RB 73 und 74 dauerhaft betrei-
ben zu kénnen, soll der Reisezug-
verkehr tiber Meyenburg hinaus bis
Karow und Priemerburg gefahren
werden. Dagegen sperrt sich derzeit
die Landesregierung in Mecklen-
burg-Vorpommern. FH
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VT 411 abgestellt

Der 1982 an die Wiirttembergischen-Eisenbahn-Gesell-
schaft (WEG) ausgelieferte VT 411 ist aus dem aktiven
Betriebsdienst ausgeschieden. In den letzten Jahren
wurde er bei der Schwabischen Alb-Bahn (SAB)
eingesetzt. Am 18. September 2022 lief die Frist des

NE 81ab. Am letzten Tag seiner Laufbahn kam er deshalb
noch einmal dorthin zurtick, wo sein Triebwagenleben
begonnen hatte und wo er die langste Zeit heimisch war:
auf die Strohgdubahn. Dort pendelte der Dieseltrieb-
wagen mehrfach zwischen Korntal und Weissach.  AWA

Fortbestand erstmal gesichert: HANS-LVT 672 920 legt am 15. Sep-
tember 2022 als RB 62025 von Pritzwalk nach Neustadt (Dosse) in
Rosenwinkel einen kurzen Halt ein

Frank Heilmann

Deutschland I

I In Kiirze

Zugfunk-Ausfall nach Sabotage

Ein Ausfall des digitalen Zugfunk-
systems sorgte am 8. Oktober
2022 fur Stérungen im Zugver-
kehr in Niedersachsen, Bremen,
Hamburg und Schleswig-Hol-
stein. Zuge des Regional- und
Fern- und Guterverkehrs wurden
an Bahnhofen zuriickgehalten.
Nach einer mehrstiindigen
Unterbrechung lief der Betrieb
wieder an. Die DB und das
Bundesverkehrsministerium
sprachen nach dem Vorfall, bei
dem in Nordrhein-Westfalen und
Berlin an neuralgischen Trennstel-
len Kabel durchtrennt worden
waren, von Sabotage. em

DB Fernverkehr bestellt
Vectron Dual Mode

DB Fernverkehr hat bei Siemens
insgesamt 21 Vectron Dual Mode
bestellt. Diese sind fur die
Bespannung des ICE L auf Linien
mit nicht-elektrifizierten
Abschnitten vorgesehen, sowie
als ICE-Abschlepploks. Die Loks
stammen aus dem 2020 zwischen
Siemens und DB Cargo geschlos-
senen Rahmenvertrag tiber

400 Vectron Dual Mode, werden
jedoch der leistungsstarkeren
Dual-Mode-,Normalversion“
entsprechen. RM

Letzte orientrote 151 abgestellt

Die letzte orientrote 151 von DB
Cargo, 151 086, hatte am 18.
September 2022 Fristablauf und
befindet sich nun im Stillstandsma-
nagement Leipzig-Engelsdorf. AWA

BRB: Mireo-Plus-H-Einsatz fix
Die im vergangenen Jahr geschlos-
sene Absichtserkldrung tiber den
Mireo-Plus-H-Probebetrieb
zwischen der Bayerischen
Staatsregierung, Siemens und der
Bayerischen Regiobahn (BRB) ist
jlngst in einen konkreten Vertrag
gemiindet. Voraussichtlich Mitte
2023, spatestens jedoch im Januar
2024, wird ein Prototyp des
Wasserstoffzugs im Planbetrieb
bei der BRB auf den Strecken
Augsburg - PeiRenberg, Augsburg
- Kaufering und Augsburg -
Fussen anstelle eines LINT 41
verkehren. Der Einsatz wird

30 Monate andauern. RM
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Dlreiben in der Ostschweiz einum-
fangreiches Netz an Schmalspur-
bahnen und einer Normalspurbahn. In
den vergangenen Jahren lag der Fokus
von Ausbau und Modernisierung mehr-
heitlich auf den zentralen Strecke Trogen
- St. Gallen - Gais — Appenzell und Gos-
sau — Appenzell - Wasserauen. Wahrend
auf letztgenannter Linie mittlerweile mo-
derne Stadler-Triebwagen ABe 4/12 ,\Wal-
zer“ verkehren, ist aus der Linie Trogen -
Appenzell eine neue Durchmesserlinie
entstanden, die mit ABe 8/12 ,Tango”
befahren wird. Das alte, betagte
Rollmaterial wurde mehrheitlich stillge-
legt. Damit einher gingen Strecken- und
Stationsmodernisierungen. Zudem be-
treiben die AB weitere Strecken im
Appenzeller Land, darunter die Berg-
bahn Rheineck — Walzenhausen (RhW)
und die Zahnradstrecke Gais - Altstét-
ten. Sie sind die Randstrecken im AB-
Netz.

Autonom nach
Walzenhausen

Die RhW ist eine Zahnradbahn (Nei-
gung 250 Promille) in der ungewdhnli-
chen Spurweite von 1.200 Millimetern.
Sie wird mit nur einem Fahrzeug (Bau-
jahr 1958) betrieben. Nach Diskussio-
nen um den Fortbestand der Strecke
herrscht nun Klarheit: Im September
2022 unterzeichneten die Appenzeller
Bahnen mit Stadler einen Vertrag zur
Automatisierung der Linie und zur Lie-
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/5 ferung eines entsprechenden Fahrzeu-

ges. Dieses soll ab 2026 vollautoma-
tisch und fahrerlos zwischen Rheineck
und Walzenhausen pendeln, wodurch
ein wirtschaftlicherer Betrieb moglich
wird. Gefahren wird in der htchsten
Automatisierungsstufe 4 (GoA4). Bis
zur Inbetriebnahme des vollautomati-
schen Verkehrs werden die AB zudem
die Gleis- und Bahnsteiganlagen er-
neuern sowie Tunnel und Briicken sa-
nieren. Die Hauptbauarbeiten erfolgen
2025.

Zahnradbetrieb nach
Altstdtten auch nach 2035?

Die Zahnrad- und Adhésionsstrecke
Gais - Altstatten Stadt sieht dage-

Rheineck — Walzenhausen

erschiedlichen Perspektin

ok Y.

"cke Al_gstatten Sqadb Ga:s lst aufgrund'des bdtag'l;epr BT
203 di*eht dle ,Umstallung auf Busbétrleb Appe{rzellel’ Bahnen .

gen immer noch einer unsncheren

Zukunft entgegen. Die 7,6 Kilometer
lange Linie mit 1.000 Millimeter
Spurweite wird heute noch im Stun-
dentakt bedient. Zum Einsatz kom-
men die BDeh 4/4 16-17 mit Steuer-
wagen und im Sommer zusatzlichen
Fahrradwagen und offenen Aus-
sichtswagen. Auch hier sind die Fahr-
zeuge bald 30 Jahre alt. Bis das Ende
ihrer Lebensdauer im Jahr 2035 er-
reicht ist, ist auch der Weiterbetrieb
der Strecke Gais - Altstatten Stadt
gesichert. Langfristig ist der Betrieb
jedoch fraglich, da die Fahrgastfre-
quenzen gering sind, ab 2035 hohe
Investitionen in neues Rollmateri-
al nétig wadren sowie der Kosten-

liegt. Zudem ist die Linie die ein-
zige verbliebene Zahnradstrecke
im Meterspurnetz der AB. Wie bei
der RhW steht eine Umstellung
auf Busbetrieb oder vollautomati-
schen Verkehr zur Diskussion. Vo-
raussetzung fiir einen Weiterbe-
trieb der Bahn auch nach 2035 ist
eine Steigerung der Fahrgastzah-
len und eine Erhéhung des Kos-
tendeckungsgrades. Die Appen-
zeller Bahnen haben jlingst eine
Arbeitsgruppe gebildet, um Ideen
fur eine Steigerung der Fahrgast-
frequenzen zu entwickeln und su-
chen nun auch in der Offentlich-
keit nach Input. FFO

Erste vollautomatische Zahnradbahn auf offenem Feld

ereits heute existieren voll automatisierte

Bahnen auf abgeschlossenen Gleissystemen
(z.B. in Tunnel), bei denen Hindernisse im
Fahrweg ausgeschlossen werden kénnen (z.B.
Metro Lausanne). Die neue Bahn auf der Linie
Rheineck — Walzenhausen wird jedoch eine
vollautomatische Bahn sein, die in einem offenen
System im freien Feld fahrt. Die Technik muss

So sollen die vollautomatischen Zahnradtrleb-
wagen von Stadler fiir die Bergbahn Rheineck —
Walzenhausen aussehen. Betriebsstart ist 2026

daher auch die Uberwachung des Fahrwegs und
die Hinderniserkennung tibernehmen. Das neue
Fahrzeug der Linie Rheineck-Walzenhausen wird
damit die erste voll automatisierte Uberland-Ad-
hasions- und Zahnradbahn der Welt sein. em
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OBB-Sonderverkehr zum Wachau-Marathon 2022

Rar gemacht haben sich die Osterreichischen Bundesbahnen (OBB) auf der Donauuferbahn zwischen
Krems und Emmersdorf. Anlésslich des Wachau-Marathons 2022 fuhren die OBB am 25. September 2022
Zusatzziige auf der Strecke. 2016 034 hat mit ihrer Doppelstock-Garnitur soeben Diirnstein erreicht

m Osterreich

Reihe 1063 weiterhin
unverzichtbar

Urspriinglich hatten die Osterrei-
chischen Bundesbahnen (OBB) zwi-
schen 1984 und 1991 insgesamt
50 Lokomotiven der Reihe 1063 be-
stellt, die fir den Verschub und
leichten Streckendienst vorgesehen
waren. Aus Kostengriinden werden
heute bei Neu- und Umbauten der
Streckeninfrastruktur nur noch die
Streckengleise und in den Bahnho-
fen nur noch die Hauptgleise mit
einer Fahrleitung Uberspannt. Dies
fiihrt dazu, dass der Verschub- und
Beistelldienst zunehmend alternati-
ve Antriebsenergien fordert. Daher
verschwindet das Kerneinsatzge-
biet der Reihe 1063 zunehmend,
weshalb die Zahl der einsatzfahigen
Lokomotiven stetig sinkt. Die
1063 005, 006, 015 und 017 wurden
ausgemustert. Bei  Redaktions-
schluss warteten 1063 007, 010, 011
und 012 nach Erreichung der Lauf-

1063 013 bekam im Februar 2022 in Linz wieder eine Ausbesserung.

Am 23. September 2022 war sie mit NG 68991 bei Freistadt auf der

Summerauerbahn unterwegs nach Linz

leistung auf Entscheidungen tber
den Fortbestand. Der jedoch noch
immer andauernde Lokmangel bei
den OBB rechtfertigt aber vorerst
noch den weitgehenden Fortbe-
stand der Flotte. 1063 001, 009 und
045 warten auf Werkstattkapazitd-
ten, 1063 022, 023 und 026 erhalten

Manuel Leitner

derzeit Teilausbesserungen. Auch
technische Verbesserungen werden
umgesetzt. Dazu gehéren der Ein-
bau eines Energiezdhlers sowie die
Ausriistung mit einer Geschwindig-
keitstiberwachung flir den Ver-
schubbetrieb. Ebenso werden LED-
Scheinwerfer eingebaut. MLE

Osterreich - Schweiz I

I In Kiirze

ICE-4-Einsatz in Osterreich startet

Am 16. Dezember 2022 startet der
Einsatz des ICE 4 von DB Fernver-
kehr in Osterreich. Mit dem neuen
Wochenendzugpaar ICE 1218/9
(Berlin — Innsbruck) kommt die
zwolfteilige Variante zuerst in die
Alpenrepublik. Im Sommer 2023
folgt der Siebenteiler mit ICE 585
(Hamburg - Schwarzach-St. Veit)
bzw. ICE 1216 (Schwarzach-St. Veit
- Bremen). AWA

LTE: Stadler-Loks angemietet

Die LTE Logistik- und Transport
GmbH mietet vier Zweikraftloko-
motiven von European Loc Pool
(ELP). Zwei EuroDual-Lokomotiven
sollen Mitte 2023 an LTE tiberge-
ben werden, zwei Euro9000
folgen Ende des Jahres. Die
Lokomotiven sind fiir den Einsatz
von Hegyeshalom in Ungarn nach
Deutschland (EuroDual) und in die
Niederlande (Euro9000)
vorgesehen.em

Rollende Landstraf3e bis 2026

Der Schweizer Bundesrat
subventioniert die Rollende
LandstraRRe weiter bis 2026. Ende
2023 wére sonst die Finanzierung
ausgelaufen. FFO

Dienstjubiléiium fiir OBB-Chef
OBB-CEO Andreas Mattha hat im
Rahmen eines Festaktes in Wien
mit dem Personal und mit
Lehrlingen sein 40-jahriges
Dienstjubildum gefeiert. Er wurde
zum ,Chef mit Herz“ gekdirt.
Mattha gilt als einer der erfolg-
reichsten und beliebtesten Chefs
in der OBB-Geschichte. MMU
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Endstation fiir die Ziige aus Mals ist

o

derzeit der Bahnhof Toll. Am 3. September 2022 begegnen sich dort

il bid
!

zwei Dieseltriebziige der Baureihe ATR 100 des Siidtiroler Eisenbahnverkehrsunternehmens SAD stefan wittich

m ltalien

Inselbetrieb bei der
Vinschger Bahn

nerwartete Verzégerungen er-
U geben sich bei der Elektrifizie-

rung der Vinschger Bahn von
Meran nach Mals. Langer als ur-
springlich geplant bleibt deshalb
auch die Streckensperrung zwischen
Meran und T6ll bestehen. Sie hitte ur-
spriinglich im Juli enden mussen. Bis
dahin wollte man die Profilerweite-
rung des Josefsberg-Tunnels, welche
Voraussetzung fur die Installation der
Oberleitung ist, fertiggestellt haben
(siehe em 4/2022). Weil die mit den
Arbeiten betraute Firma in Schwierig-
keiten geriet, stockt nun der Baufort-
schritt. Eine Auftragsvergabe an ein
anderes Unternehmen wurde gericht-
lich untersagt.

Da der bisher mit Y-Metallschwel-
len versehene Oberbau bereits ab-
getragen ist, muss der Inselbetrieb
zwischen Toll und Mals voraussicht-
lich noch mindestens bis Ende 2022
fortgefuihrt werden. Zwischen Me-
ran und Toll besteht derweil ein
Schienenersatzverkehr, der wah-

W Neuseeland

Tunnel
~ Toll
~— >
Téll Tunnel
Josefsberg
=
Mals

Zwischen Meran und T6ll bleibt die
Vinschger Bahn vorerst weiter gesperrt

Grafik-Stafan Wittich

rend der Urlaubssaison wegen der
stark befahrenen StraRen besonde-
re Erschwernisse brachte.

Arbeiten seit 2016

Die vorbereitenden Arbeiten fur die
Elektrifizierung sind bereits seit
2016 im Gang. In diesem Zusam-
menhang wurde am Endpunkt der
Strecke in Mals auch die zweiglei-
sige Remise im Hinblick auf die
erwarteten Elektrotriebziige auf
125 Meter Ldnge erweitert.

Neues Steuerungssystem fiir KiwiRail

Bozen

Die Vinschger Bahn war 15 Jahre nach
ihrer Stilllegung im Mai 2005 wieder-
er6ffnet worden und erfreut sich seit-
her groRen Zuspruchs. Sie befindet
sich —anders als die zum italienischen
Staatskonzern Rete Ferroviaria Italia-
na (RFI) gehdrende Verbindung von
Bozen nach Meran - in der Trager-
schaft des landeseigenen Infrastruk-
tur-Unternehmens  Stdtiroler Trans-
portstrukturen AG (STA). Fur den
Betrieb zustdndig ist das stdtiroler
Bahnunternehmen SAD. N

W Tschechien

Ex-BOB-RS1bei
GW Train Regio

Im Dezember 2023 tibernimmt GW
Train Regio die Regionalzuglinien PT1
Horazdovice predmésti — Susice -
Klatovy (mit Fahrten nach Strakonice)
und P23 Domazlice - Klatovy im Boh-
merwald. Hierfur hat das Unterneh-
men sechs der bis Ende 2021 bei der
Bodensee-Oberschwaben-Bahn (BOB)
eingesetzten RS erworben. Die Fahr-
zeuge werden hierflr schrittweise
modernisiert. Ein Teil der 650 erstrahlt
seit Kurzem bereits in den blau/wei-
Ren Farben des Aufgabentragers
Plzerisky kraj. Die Modernisierung im
Innenraum steht noch aus. AWA

W \Vereinigte Arabische Emirate/Oman

Grenziiberschreitende
Bahnstrecke geplant

Die Vereinigten Arabischen Emirate
wollen ihr ambitioniertes Ausbau-
programm der Eisenbahn wesiter vor-
antreiben und eine erste grenziiber-
schreitende Strecke errichten. Sie
soll Abu Dhabi mit dem Hafen in So-
har im Oman verbinden. Die 300 Ki-
lometer messende Linie wird sowohl
dem Guter- als auch dem Personen-
verkehr dienen. Letztgenannter soll
mit bis zu 200 km/h verkehren. Ein
Datum fiir die Projektrealisierung
wurde noch nicht genannt. FFO

W Kasachstan

Batterieelektrische und
LNG-Loks bestellt

Die staatliche Eisenbahngesellschaft
von Kasachstan KTZ hat mit dem US-
amerikanischen  Schienenfahrzeug-
hersteller Wabtec eine umfangreiche
Rahmenvereinbarung unterzeichnet.
Zwischen 2024 und 2028 sollen bis zu
150 batterieelektrische Rangierloks
nach Kasachstan geliefert werden.
Zudem ist ein Modernisierungspro-
gramm vorgesehen, bei dem Loko-
motiven der Fernverkehrsflotte fiir
einen Betrieb mit LNG (Fluissigerd-
gas) umgeriistet werden sollen. FFO

Die neuseeldndische KiwiRail wird ihr 3.700 Kilo-
meter langes Eisenbahnnetz bis 2024 schrittweise
mit dem neuen Train Control System Iconis von
Alstom ausstatten und damit die bisher genutzte
rund 25 Jahre alte Steuerungssoftware ersetzen.
Zunéchst soll das System auf der Wairarapa Line
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von Wellington nach Palmerston North ausgerollt
und erprobt werden. Danach soll das System zu-
néachst im unteren Teil der Nordinsel in Betrieb ge-
nommen werden, bevor die Strecken im oberen
Teil der Nordinsel dazukommen. Im letzten Schritt
wird das Netz auf der Stidinsel umgestellt. Kiinftig

wird es zweij Leitstellen in Auckland bzw. Welling-
ton geben, von denen aus der gesamte Zugverkehr
redundant gesteuert werden kann. Die Moderni-
sierung ist Teil eines umgerechnet 5,1 Milliarden
Euro umfassenden Investitionsprogramms der
neuseeldndischen Regierung. FM



PIKO

AVSLIEFERUNG ERFOLGT -
[RESTBESTANDE VORHANDEN

Vorhild:

Die Elektrolok TRAXX der dritten Generation
von Bombardier, in Deutschland als Baureihe 186
bezeichnet, wird gern als Werbetrager genutzt.

2020 schlug die Leasinggesellschaft Railpool vor,
anlasslich der zehnjahrigen Zusammenarbeit mit
dem Kunden RTB-Cargo, eine Sonderlokomotive
zu designen. Eine TRAXX Lokomotive wurde
ausgewahlt und Railcolor Design entwickelte eine
Full Wrap™ fiir die Maschine.

Die Zahnrader symbolisieren die eingespielte
Zusammenarbeit zwischen Railpool und RTB Car-
go — eine Maschine, die wie am Schniirchen lauft
(,,running like clockwork™). Seit August 2020 ist
die 186 423-0 in dieser blau-violetten Lackierung
in Deutschland, Osterreich, den Niederlanden und
Belgien im Einsatz und ist iibrigens schon seit
2015 an RTB-Cargo vermietet.

Interessantes Detail: Die Maschine war Teil des
, Hor das Signal, Berlin!™ Protestzuges, der im
September 2020 durch Berlin fuhr, um auf eine
gerechte Verteilung der Corona-Hilfspakete
aufmerksam zu machen.

Modell:

« EXPERT-Modell, 1:87, hochwertig bedruckt
o Ausfilhrung mit 4 Pantographen

o LiiP: 217 mm,

¢ Mindestradius 358 mm

Piko 71187

E-Lok 186 423-0sclockwork’,
RTB-Cargo, Railpool,

Ep.VI

159,22 €

Piko 71188

E-Lok 186 423-0,clockwork’,
RTB-Cargo, Railpool,

Ep.VI, DC-Sound

259, €

« 2 Haftreifen, Antrieb auf 4 Achsen

¢ Kurzkupplungskulisse mit NEM-Schacht

« digitale Schnittstelle NEM 652, 8-polig

¢ die Soundvarianten 71188 und 71189
erhalten einen XP 5.1 Sounddecoder

Piko 71189

E-Lok 186 423-0 >clockwork’,
RTB-Cargo, Railpool,

Ep.VI, AC-Sound

259, €

Sie erhalten dieses und weitere lukrative Angebote — solange der Vorrat reicht — in folgenden Fachgeschéaften:

seit 1992

seit 1990

seit 1979

seit 1946

seit 1948

Modell Pelzer (I8N

58095 Hagen - Potthofstr. 2-4
Tel. 02331-13477 - info@modellpelzer.de
www.modellpelzer.de

Modellbahnshop - Saar

66589 Merchweiler - Auf Pfuhlst 7

Tel. 06825-8007831 - mueller@mhc-saar.de
www.mhc-saar.de

Spielwaren Werst

67071 Ludwigshafen-Oggersheim - Schillerstr. 3
Tel. 0621-682474 - werst@werst.de
www.werst.de

seit 2010
seit 2004
seit 1920

e seit 1992
NL-3135 HW V
Tel. 0104357767 - i
www.modeltreinexpres

il
40  Modellbahnladen H“M b
Giitersloh i
30  elriwaund
Modeltreinexpress

»DIE WILDE 13 PLUS“ — ZUSAMMEN 700 JAHRE ERFAHRUNG FUR IHR HOBBY !



I Eisenbahn: Aktuell

m InnoTrans 2022

Verkehrstechnik

im Zeichen des Klimawandels

Nach vier Jahren Pause traf die Bahnbranche im September 2022 zur Verkehrstechnik-Fachmesse
InnoTrans wieder zusammen. Unter dem Leitspruch ,The Future of Mobility“ prdasentierten

mehr als 2.800 Aussteller ihre Entwicklungen fiir modernen Schienenverkehr und zeitgemaj3e
Mobilitat. Und die steht klar im Fokus des Klimawandels und der Reduzierung von Emissionen

ach vier Jahren Pause trat die Eisen-
N bahn-Fachwelt kiirzlich wieder auf dem
Messegelande in Berlin zusammen.
Vom 20. bis 23. September 2022 prasentierte
die Bahn-Branche auf der InnoTrans, der Welt-

Leitmesse fiir Verkehrstechnik, ihre Neuent-
wicklungen. Zuletzt hatte die Ausstellung 2018

Ladestation mit Landesnetzfrequenz
Partner aus der sachsischen Wirtschaft

und Wissenschaft unterzeichneten am

21. September 2022 auf der InnoTrans einen
Kooperationsvertrag zur Errichtung und
Inbetriebnahme einer Ladestation fiir
batterieelektrische Ztige im Bahnhof Anna-
berg-Buchholz Sud. Die Ladung soll mit der
Landesnetzfrequenz von 50 Hz erfolgen und
nicht wie sonst tiblich mit 16,7 Hz Bahnfre-
quenz. Nach einer Testphase sollen fiir die

stattgefunden, im Jahr 2020 musste die Veran-
staltung aufgrund der Covid-19-Pandemie ab-
gesagt werden. So war der Termin von Unter-
nehmen, Fachleuten und Medien mit Spannung
erwartet worden. Mehr als 137.300 Besucher
aus Uber 131 Landern kamen schlieBlich zur
Messe nach Berlin.

Strecke Leipzig - Chemnitz beschaffte Zuige
laut Verkehrsverbund Mittelsachsen bis ins
Erzgebirge durchfahren.

BMDV: Automatische Kupplung

Die Digitale Automatische Kupplung (DAK)
soll als Schltisseltechnologie zur Automatisie-
rung und Digitalisierung im Bahnsystem
beitragen. Das Bundesministerium fuir
Digitales und Verkehr (BMDV) finanziert seit
2020 das Pilotprojekt ,DAK-Demonstrator.

Die InnoTrans ist die Welt-Leitmesse fiir
Verkehrstechnik. Mehr als 2.800 Aussteller
prdsentierten im September 2022 auf

dem Berliner Messegeldnde ihre Produkte.
Auf dem Freigeldnde waren zudem

124 Schienenfahrzeuge ausgestellt

Aufgeteilt in die funf Messebereiche ,Railway
Technology*, ,Railway Infrastructure’, ,Public
Transport’, ,Interiors“ und ,.Tunnel Construction”
belegten 2.834 Aussteller aus 56 Landern alle Hal-
len des Berliner Messegeldndes, erganzt durch Di-
alogforen sowie die Ausstellerprasentationen auf

der ,InnoTrans Convention Getreu dem Messe-

~Auf der Messe entdeckt +++ Auf der Messe entdeckt +++ Auf der Messe entdeckt +++ Auf der Me:

Am Stand des BMDV wurden zwei DAK-Typ
4-Kupplungen ausgestellt sowie im AulRenge-
lande ein Teil des Demonstrator-Zuges mit
DAK-Typ 4.

DB Cargo: Giiterwagen der Zukunft

Das von DB Cargo entwickelte multifunktiona-
le und modulare ,m2-System* besteht aus
einem Tragwagen sowie kunden- und
branchenspezifischen Behiltern und Aufbau-
ten, die im Freigeldnde der InnoTrans zu sehen
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Leitspruch ,,The Future of Mobility“ (zu deutsch:
,Die Zukunft der Mobilitat“) entwarf Bundesver-
kehrsminister Volker Wissing bei der Er6ffnung die
Vision einer modernen, klimafreundlichen und
zukunftsfesten Mobilitat und befand, dass dabei
die Bahn im Mittelpunkt stehe.

124 Fahrzeuge ausgestellt

Wie die Branche selbst die Zukunft der Mobilitat
sieht, konnte man unter anderem auf dem Gleis-
und Freigeldnde mit 3.500 laufenden Schienen-
metern begutachten, auf dem 124 Fahrzeuge aus-
gestellt waren. Klar in der Mehrzah| waren dabei
Fahrzeuge mit hybriden oder lokal emissionsfrei-
en Antriebssystemen. Gleich mehrere Hersteller
prasentierten Loks oder Triebzlige mit Wasser-
stoff-Brennstoffzellen oder Akku-/Batteriespei-
sung. Aber auch konventionelle Elektro-Trieb-
fahrzeuge waren nattirlich ausgestellt.

Den Triebzug Coradia Stream High Capacity pra-
sentierte Alstom in diesem Jahr am Beispiel der
Version fiir die luxemburgische Staatsbahn CFL.
Das Grundkonzept des Zuges besteht aus dop-
pelstockigen End- und einstockigen Mittelwa-
gen. Bisher wurden fast 400 Einheiten fur Lu-
xemburg, Deutschland und Spanien bestellt. Aus
der von Bombardier iibernommenen TRAXX-
Plattform zeigte Alstom die Lok 188 060 fiir die
luxemburgische CFL Cargo. Die Mehrsystemloks
sind fur Einsatze in Luxemburg, Deutschland, Po-
len, Osterreich, Belgien und Frankreich vorgese-
hen. Dieser Loktyp kann mit Last-Mile-Batterie-
antrieb und ETCS ausgestattet werden.

Der chinesische CRRC-Konzern war mit der 181
002 als einem der beiden ,,Bison“-Lok-Prototypen
in Berlin vertreten. Mit dieser speziell fur den euro-
pdischen Markt entwickelten Hochleistungs- und
Mehrsystemlok wurden bisher Test- und Zulas-
sungsfahrten in Deutschland und auf dem tsche-
chischen Versuchsring Velim durchgefiihrt.

Mit mehreren Exponaten war auch die Deutsche
Bahn AG vertreten, unter anderem mit dem erst
kurz vor der InnoTrans prasentierten ersten Wagen
des ICE L (mit L fur engl. ,low floor’, also Nieder-
flur), dessen Innenraum besichtigt werden konnte.
23 ICE L hat die DB beim spanischen Hersteller Tal-
g0 bestellt. Einsatze sind ab 2024 geplant. Neben
dem Versuchszug ,,Advanced Train Lab“ (dem ehe-
maligen Diesel-ICE 605 017) war auch die Hambur-

waren. Durch ein Baukastensystem kann der
Tragwagen in der Lange und furr den jeweiligen
Einsatzzweck konfiguriert werden. So kann
schnell auf verdnderte Transportbedurfnisse
der Kunden reagiert werden. Seit 2021 ist der
Wagen europaweit zugelassen und ablaufberg-
fahig. Die Markteinftihrung des Systems wird
durch das Deutsche Zentrum fiir Schienenver-
kehrsforschung im Rahmen des Bundespro-
gramms ,,Zukunft Schienengtiterverkehr”
gefordert.

InnoTrans 2022 I

Vossloh Rollmg Stock Das Konzept der Modula bas:ert auf einem Baukastenprmz:p, nach dem
verschiedene Kombinationen von Antriebsarten zusammengestellt werden kénnen jirgen Horstel (3)

Stadler Rail: Auf grof3es Publikumsinteresse stoft die ausgestellte Hochleistungs-Mehrsystem-

lokomotive vom Typ Euro9000 fiir Rali Force One bei der InnoTrans 2022

Eﬂ B ORKO et

51,8 620 573

1

bosa

Florian Diirr

PESA: Wasserstofflok SM42 6Dn wird demndichst in einer Raffinerie in Plock zum Einsatz kommen

FH Aachen: SAMIRA -
die smarte Riickfahrkamera
Die Fachhochschule Aachen hat mit Partnern

ein System fiir den Rangierbetrieb entwickelt.

Wenn Wagengruppen geschoben werden,
erfordert dies entweder zwei Personen, um
die Lokomotive und die Spitze zu besetzen
oder eine Person mit Funkfernsteuerung,
verbunden mit erheblichen Wegezeiten. Der
Shunting Assistant and Monitoring Interface
for Rail Applications (SAMIRA) hilft, im

'se entdeckt +++ Auf der Messe entdeckt +++ Auf der Messe entdeckt +++ Auf der Messe entdeckt-

Einpersonenbetrieb ohne Wegezeiten
Rangiergruppen sicher zu schieben. Dazu
wird eine batteriebetriebene mobile Einheit
mit Kamera, Lidar und Radar an der Spitze
befestigt. Uber WLAN wird das mit umfang-
reichen Informationen angereicherte Video
von der Spitze in den Fiihrerstand tibertra-
gen. So kann das Fahrpersonal im Fiihrer-
stand verbleiben und Rangierbewegungen
ohne Wegezeiten oder zweite Person sicher
abwickeln.

eisenbahn magazin 12/2022
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Stadler: Der FLIRT H, fiir die San Bernardino County Transportation
Authority besteht aus zwei Wagen und einem ,,PowerPack“ genannten

ger  digitale S-Bahn’; der umgerlistete 474 051, nach
Berlin gekommen. Weitere Exponate waren die
Dual-249 003 fiir DB Cargo sowie ein grau lackierter
Doppelstockwagen der Bauart DABpza 786.6 als
Ideenzug der Stidostbayernbahn (SOB) und der
Bayerischen Eisenbahngesellschaft (BEG), der mit
neuen Sitzen, Biiro-, Stammtisch-, Familien- und
Mehrzweckbereichen ausgestattet ist. Er soll ab
2023 bei der SOB getestet werden. Ein weiterer
Ideenzug, City“ fiir den Nahverkehrwurde in einem
Zelt vor dem InnoTrans-Eingang gezeigt.

Der polnische Hersteller FPS aus Poznan prasen-
tierte einen dreiteiligen Elektrotriebwagen aus
der neuen Plattform ,,Plus“ Der Zug kann mit ei-
nem Diesel-Powerpack ergdnzt werden. Hitachi
Rail und Trenitalia stellten den neuen ,Blues
Train“ vor, der trimodal auf elektrifizierten Stre-

M-U-T: Hygienische Taster

M-U-T aus Wedel stellte die Tasterserie WTL
vor, bei der die Auslésung einer Schaltfunktion
per Fingerdruck oder durch eine bertihrungs-
lose Geste erfolgen kann. Einsatzbeispiele sind
etwa WC-Anlagen und Tiirverriegelungen in
Zugen.

Knorr-Bremse: Elektro-mechanische Bremse
Im Gegensatz zum konventionellen pneumati-
schen Bremssystem beschreibt die elektrome-

T |
Mﬂ’ﬂi{”ﬂ{m@}nmﬂm.

DB AG: Ein umgebauter Doppelstockwagen der Bauart DABpza 786.6

I

cken, mit Akkus oder mit Dieselmotor auf nicht
elektrifizierten Strecken fahren kann.

Der polnische Hersteller Newag zeigte den Dra-
gon 2; von den Zweispannungslokomotiven wer-
den derzeit 24 Maschinen an PKP Cargo geliefert.
AuRerdem zeigte Newag den Triebzug Impuls 2
Hybrid, der elektrisch und mit Diesel fahren kann.

Wasserstoff-Lok aus Polen

Ein Ergebnis seiner Entwicklung von wasserstoff-
getriebenen Schienenfahrzeugen fiir den polni-
schen Markt prasentierte der polnische Hersteller
PESA aus Bydgoszcz in Form der Prototyp-Wasser-
stofflok SM42 6Dn. Der Einsatz der auffalligen Ma-
schine ist in einer neuen Olraffinerie im zentral-
polnischen  Plock durch die polnischen
Guterverkehrsgesellschaft Orlen Koltrans geplant.

chanische Bremse (EM-Bremse) eine Techno-
logie, bei der Bremssignal und -energie rein
elektrisch erzeugt und tibertragen werden. Bei
reduzierten und vereinfachten mechanischen
und elektrischen Schnittstellen fuhrt die
EM-Bremse zu einem Zug ohne komplexes
System aus Kompressoren, Druckluftbehéltern
und -leitungen oder Hydraulik. Zusatzlich
ermoglicht das EM-Bremssystem kiirzere
Bremswege.

wird demndichst als Ideenzug bei der Siidostbayernbahn (SOB) fahren.
Die DB will hier neue Ideen der Innenraumgestaltung erproben jirgen Herstel (4)

Am Stand des tschechischen Unternehmens Vyzkumny Ustav
Zeleznicni, a.s. ist eine Modellbahnanlage der Blickfang r. purr

Zwei Weiterentwicklungen auf Basis der Mireo-
Plattform flr Regionalztige stellte Siemens Mo-
bility in Berlin vor. Der Mireo Plus H ist ein Was-
serstoffzug, der Mireo Plus B ist mit einem
modularen, leistungsfahigen Batteriesystem fiir
den Betrieb auf Strecken mit oder ohne Oberlei-
tung ausgestattet. Das Siemens-Erfolgsmodell
Vectron - inzwischen mit tiber 1.500 Exemplaren
an tber 60 Kunden verkauft — kommt nun mit
modifizierten Drehgestellen auch als 230 km/h
schnelle Mehrsystemlok auf den Markt. Die
Zweikraftlokomotive Vectron Dual Mode (DM)
wurde bereits 2019 vorgestellt und verftigt neben
dem elektrischen Antrieb auch tber einen Die-
selmotor. Ausgestellt waren 248 019 und die
L,Light“-Version 249 003 (geringere Radsatzlast
und kleineres Dieselaggregat) fiir DB Cargo. Der

~Auf der Messe entdeckt +++ Auf der Messe entdeckt +++ Auf der Messe entdeckt +++ Auf der Me:

Solaris Bus & Coach: Wasserstoff

fiir emissionsfreien OPNV

Der polnische Hersteller Solaris zeigte mit
dem Solaris Urbino 18 hydrogen einen 18
Meter langen Bus mit Wasserstoff als
Hauptenergietrager fiir den Antrieb mit
Brennstoffzellen. Dank einer htheren Anzahl
von neuartigen und leichten Wasserstofftanks
wird der gelenkige Solaris-Wasserstoffbus mit
einer Tankftillung mindestens 350 Kilometer
zurticklegen kénnen.
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Wasserstoff-LINT 554 011 der LNVG/evb

machte wihrend der InnoTrans Vorfiihrfahrten auf der Berliner
Stadtbahn (Foto an der Jannowitzbriicke, 20. September 2022)

Siemens: Mireo plus H (mit Wasserstoff-Brennstoffzelle) und Mireo plus B (mit Batterie)

SIEMINS

Desiro HC (High Capacity) mit seinen einstocki-
gen Endtriebwagen und doppelstockigen, nicht
angetriebenen Mittelwagen ist inzwischen unter
anderem als RRX im Ruhrgebiet unterwegs. Auf
der InnoTrans war die Version fiir die Ostdeut-
sche Eisenbahn GmbH (ODEG) ausgestellt, die
die auffallig gelb-weiR lackierten Ztige ab Dezem-
ber 2022 im Elbe-Spree-Netz rund um Berlin ein-
setzen wird.

Méchtige Euro9000 bei Stadler

Neben Siemens war Stadler Rail der Hersteller,
der wohl mit die meisten Fahrzeuge auf der Inno-
Trans prasentierte. Auf groRes Interesse bei den
Besuchern stie} die sechsachsige Euro9000-
Zweikraftlok 2019 302 ,Rail Force One* bei der
es sich um eine Weiterentwicklung der erfolgrei-
chen EuroDual handelt. Die nunmehr auf bis zu

Vollert Anlagenbau: Zweiwege-
Fahrzeug bis 600 Tonnen Zuglast

Das Zweiwegefahrzeug VLEX 40 fiir Schiene
und StraRe mit einer Zuglast bis zu 600
Tonnen von Vollert eignet sich fiir den
Verschub von Gliterwagen in der Verladung
und im innerbetrieblichen Transport. Der neue
VLEX 40 mit 40 kN Zugkraft wechselt
funkferngesteuert im Ein-Mann-Betrieb
schnell und einfach vom Gleis auf die StraRe
und wieder zurtick.

(i
il

neun Megawatt gesteigerte Leistung macht sie
zur starksten Lokomotive in Mitteleuropa. Sie
verfiigt auBerdem uber einen Dieselantrieb mit
zwei energiesparenden 950-Kilowatt-Motoren
und Batterien, die einen Betrieb auf nicht elektri-
fizierten Strecken erméglichen.

Wie auch der Wettbewerber Siemens présentier-
te Stadler Wasserstoff- und Akku-Triebztige ftr
den Personenverkehr. Der ausgestellte FLIRT H,
fur die San Bernardino County Transportation
Authority (SBCTA) ist der erste mit Wasserstoff
betriebene Personenzug fiir die USA und besteht
aus zwei Wagen und einem ,PowerPack” ge-
nannten Mittelteil. Dieses fasst die Brennstoff-
zellen und die Wasserstofftanks. Mit dem zwei-
teiligen FLIRT Akku stellt Stadler den ersten
Akku-Serientriebzug fur das nicht oder nur teil-

'se entdeckt +++ Auf der Messe entdeckt +++ Auf der Messe entdeckt +++ Auf der Messe entdeckt-

Plasser & Theurer: Neue Flotte der
OBB-Instandhaltungsfahrzeuge

Plasser & Theurer hat einen Auftrag tiber 56
emissionsfreie Hochleistungs-Instandhal-
tungsfahrzeuge (21 Plasser Multi-Crafter, 29
Plasser CatenaryCrafter fiir die Oberleitung
sowie sechs Plasser TransportUnit) erhalten.
Sie werden mit Elektro-Hybrid-Antrieb
ausgestattet. Alle Fahrzeuge fiir die OBB
bekommen ein von Grund auf neues Konzept
und Design.

weise elektrifizierte Bahnnetz in Schleswig-
Holstein vor. Das Laden der Batterien ist wah-
rend der Fahrt unter Oberleitung sowie an
elektrifizierten Haltepunkten méglich. Zudem
kann mit den standardisierten UIC-Vorheizein-
richtungen geladen werden. Erganzt wurde die
FLIRT-Ausstellung durch einen trimodalen Trieb-
zug fiir den britischen Bahnbetreiber Transport
for Wales (TfW). Er kann sowohl vollelektrisch mit
Oberleitung, elektrisch mit Batterie oder hybrid
mit Dieselmotor betrieben werden. TfW erhilt
insgesamt 35 FLIRT, wovon 24 tber die trimodale
Ausstattung verfugen werden.

Vossloh unter neuem Namen

Zur InnoTrans 2022 prasentierte sich Vossloh Lo-
comotives der Offentlichkeit mit dem neuen Na-
men Vossloh Rolling Stock. Er soll die Eigenstan-
digkeit der Kieler CRRC-Tochter hervorheben.
Die Kieler Lokschmiede prasentierte neben einer
DE 18 aus der Serie fiir Nexrail Lease, die fiir die
Verkehrsgesellschaft Landkreis Osnabriick (VLO)
vorgesehen ist, auch eine neue ,Modula“-Loko-
motive. Das Konzept dieser Maschine basiert auf
einem Baukastenprinzip, bei dem verschiedene
Kombinationen von Antriebsarten méglich sind
(DM 20-EBB: Oberleitungsbetrieb + zwei Akkus;
DM 20-EDD: Oberleitungsbetrieb + zwei Diesel-
motoren mit 480 kW; DM 20-BDD: 160-kWh-
Akku + 2 Dieselmotoren mit 750 kW Dauerleis-
tung). Jiirgen Horstel/Florian Diirr

Robel: Emissionsfreie Bearbeitung

von urbanen Schienensystemen

Die Freilassinger Robel Bahnbaumaschinen
GmbH hat in Berlin den Fraszug ROMILL Urban
E2 vorgestellt. Fahrzeugdesign, Antriebs- und
Frastechnologien des Systems wurden speziell
fiir die U-Bahn-Instandhaltung entwickelt und
passen in kleinste Lichtraumprofile. Der
Hybrid-Antrieb, eine Kombination aus
Batteriespeicher und Range-Extender, ermog-
licht emissionsfreie Schienenbearbeitung.

eisenbahn magazin 12/2022

37







m Die letzten Jahre der O1bei der DB

Die letzten Jahre der 01 bei der DB I

Im Bann der méachtigen

(] @ @ @
Zwillings-Pacifics
Knapp 50 Jahre war die Ol auf den Schienen von der
Waterkant bis zu den Alpen prdsent und faszinierte durch
ihre machtige Erscheinung Jung und Alt. Doch 1973

endete ihre Zeit bei der Bundesbahn im Bw Hof. Bis zuletzt
beférderte sie auch noch Schnellziige

of in Bayern ganz oben‘, sowarb einst die
H nordbayerische, im damaligen Zonen-

randgebiet und sehran der Peripherie der
Wirtschaftswunderrepublik liegende Stadt Hof
(Saale) fur sich. Fur uns Dampflokfreunde
brauchte es diesen Slogan nicht - fiir uns musste
Hof nicht werben. Letzte Hochburg der Schnell-
zuglok O1 bei der Bundesbahn zu sein, war ,,ganz
oben“ genug, Hof war Magnet und Mekka zu-
gleich. Und so pilgerten seit Ende der 1960er-Jah-
re unzéhlige Eisenbahnfreunde nicht nur einmal,
sondern meist vielfach ins Oberfrankische, um
diese Zwilling-Pacifics, die wie keine andere
Dampflokbaureihe Symbol der Reichsbahn-Ein-
heitsloks war, bei ihren Einsdtzen zu bestaunen,
zu erleben, fotografisch, filmisch und akustisch
festzuhalten. Nur noch die Bahnbetriebswerke
Hamburg-Altona und Rheine sowie Ulm ver-
mochten in jenen Jahren eine vergleichbare Wir-
kung zu entfalteten: Auf der Marschbahn im ho-
hen Norden (bis 1972) und der Emslandstrecke
im Westen (bis 1975) zogen die Drillings-Pacifics
der Baureihe OT° beziehungsweise die kohlege-
feuerten 011 und die dlgefeuerten 012 indes die
Fanszene in ihren Bann und zur wiirttembergi-
schen Stidbahn vor allem reiste man bis 1971 we-
gen der 03, der leichteren Schwester der O1.

Faszinosum O1

Die 01, schon als Fiinfjéhriger hat sie mich begeis-
tert —ihre hohen Rader, ihr machtiger Kessel, ihre
Lange. Da sie bis Beginn der 1960er-Jahre auf
der Ingolstadter Strecke allgegenwértig war,
durfte ich sie oft auf Spaziergéngen fasziniert
bewundern, vor allem wenn sie am damaligen
Schrankenposten 1 in Miinchen-Obermenzing
vorbeidonnerten. In den Modellbahn-Katalogen
entdeckte ich sie wieder. Spater registrierte ich sie
im Muinchner Hauptbahnhof vor Ztigen Richtung
Allgau und Muihldorf, 1967 war damit Schluss. Die
systematische Leidenschaft fiir Eisenbahn war da
bei mir noch nicht erwacht. Das passierte erstim
Jahr1968 und schon am Jahresende stand ich erst-
mals auf einer O1. Von der BD Regensburg hatte
ich eine Mitfahrt bis Weiden vor dem Gorlitzer

Schnellzug genehmigt bekommen. Doch zu mei-
ner Enttauschung wurde dem aufgrund des Weih-
nachtsverkehrs verstdrkten D 145 eine nagelneue
217 vorgespannt, die die Hauptarbeit bei der Fahrt
leistete. Auch bei der Ruickfahrt warfen die neuen
Zeiten ebenfallsihre Schatten voraus: Den Gegen-
zug D146 bespannte ebenfalls eine 217. Dazu hing
an diesem Tag so fetter Nebel iber Bayern, dass
die Fotoausbeute eine einzige Enttduschung war.
Es konnte nur besser werden...

Die letzten 01-Bw bei der DB

Wenn 1969 bei der Bundesbahn auch noch inden
Bw Ehrang, Saarbriicken Hbf, Braunschweig Hbf
und Paderborn Olinihrer klassischen Variante wie
auch mit modernem Hochleistungskessel in Be-
trieb standen — Hof war mit groBem Abstand die
Hochburg. Nur dort war die O1 noch in groRer
Stlickzahl stationiert, nur von dort aus wurde eine
stattliche Anzahl an O1-Leistungen gefahren. Ab
Juni 1972 waren schlieRlich alle Bundesbahn-01in
Hof versammelt.

Zudem Zeitpunkt beendete das Bw Ehrang schlie3-
lich seine O1-Unterhaltung. Das traditionsreiche
Gterzuglok-Betriebswerk hatte erst am 28. Sep-
tember 1968 die 01 062, 073,102 und 108 vom be-
nachbarten Bw Trier erhalten. Zu Beginn des Jahres
1969 versetzte die BD Saarbriicken alle Ehranger
Maschinen ins Bw Saarbriicken Hbf. Der dortige
Bestand wurde noch um 01 039 und 128 aus Hof
aufgestockt. Bereits im Oktober 1969 gab man die
verbliebenen betriebsfahigen 01039, 062 und 073
schon wieder nach Ehrang zuriick. Den betrieblich
betrachtet problematisch kleinen Bestand ver-
starkte man im Lauf des Jahres 1970 um die 01133
und 199 aus Paderborn, die 01150 aus Hof und die
01227 aus Hamburg-Altona. Letztere hatte dort nur
wenige Wochen als Reserve fiir die OT° gedient. Im
Winterfahrplan 1971/72 stellte Ehrang letztmals ei-
nen O1-Umlauf auf, der Leistungen auf der Mosel-
Strecke zwischen Trier und Koblenz enthielt, unter
anderem den D 357. Nach der z-Stellung von 01199
am18. Januar 1972 waren an der Mosel nur noch die
01150 und 227 betriebsfahig, die im Juni1972ins Bw
Hof umstationiert wurden.

In Nordbayern hatten die Zwillings-Pacifics der DB-Baureihe 01 bis zu ihrer
i Ausmusterung ein grof3ziigiges Einsatzfeld. 001 211, eine ehemalige Braunschweiger
Maschine, und 001 088 verlassen Bamberg Richtung Hof jirgen Nelkenbrecher
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Am 2. April 1969 steht die mit Hochleistungskessel ausgestattete 01229 vor dem nur im
Feiertagsverkehr eingesetzten D 1045 (Stuttgart — Dresden) in Niirnberg Hbf. Sie bespannt

den Interzonenzug von der Frankenmetropole iiber Marktredwitz bis Hof
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01-Bestand im Wandel

Peter Schricker

Konzentration in Nordbayern

Marz 1969

Augsburg

189z

Summe (davon H) davon z-Lok
1(0) 1

Braunschweig Hbf

126 H,161,1778 H 2,179,190 H ,211H,217 H
Summe (davon H) davon z-Lok

7(5) 1

Hof

008 z,0592,067,081z,088,111,131H,
149 H 7,150,164 H, 168,169 H, 173,180 H,
181H,183 H z,187 H,192 H, 200 H, 202,
210H,229H,230H,234

Summe (davon H) davon z-Lok
24(13) 5
Paderborn

103 H,133H,199 H, 227 H

Summe (davon H) davon z-Lok
4(4) 0

Saarbriicken Hbf

039, 062,073,102 2,108 z, 128
Summe (davon H) davon z-Lok
5(0) 2

Ende 1970

Braunschweig Hbf

190H,217H

Summe (davon H) davon z-Lok
2(2) 0

Ehrang

073,150,199 H, 227 H

Summe (davon H) davon z-Lok
4(2) 0

Hof

008,088,103, H 111,126 H, 131H, 164 H, 168,
169 H, 173,180 H, 181 H, 187 H,192 H, 200 H,
202,210 H,211H, 229 H, 230 H, 234
Summe (davon H) davon z-Lok

21(14) 0

Wéhrend die Ehranger Maschinen noch ordentli-
che Leistungen vollbrachten, traten die Braun-
schweiger O1, die 1968 dort nach ihrem Aus im Bw
Hannover Hgbf eine neue Heimat gefunden hat-
ten, nicht mehr sonderlich hervor. Nachdem sie
1968/69 noch fiir Schnellziige zwischen Hannover
und Oebisfelde vorgesehen waren, kamen sie im
Sommer 1969 als Vertretung fir abgezogene 216
nochmal im Harzvorland zum Einsatz. Als Letzte
ging 01190 im Mérz 1971 leihweise, ab Juli 1971auch
buchmaRig nach Hof. 1970 hatte sie noch im Bw
Rheine vor allem im Feiertagsverkehr als Verstér-
kung auf der Emslandstrecke ausgeholfen.

Ein Jahr zuvor hatte sich das traditionsreiche 01-Bw
Paderborn von seinen Schnellzugloks verabschie-
det, als 01133 und 199 am 31. Oktober 1970, wie er-
wahnt, nach Ehrang wechselten. Einen O1-Umlauf
hatte es zuletzt im Sommerfahrplan 1968 gegeben;
die verbleibenden zwei Jahre kamen die O1in Ost-
westfalen nur noch bei Sonderleistungen zum Zug.

Nordbayerische 01-Prasenz

Wie anders war es zu dieser Zeit da noch um die
Hofer Pacifics bestellt. Die Schnell- und Eilztige
auf der Strecke von Hof nach Bamberg lagen An-
fang der 1970er-Jahre nahezu ausschlieRlich in
Hand der O1. Dort brillierten sie vor allem auf der
32 Kilometer messenden Rennstrecke zwischen
Bamberg und Lichtenfels mit Reisegeschwindig-
keiten von knapp tiber 100 km/h und manchmal



auch mehr. Bei offenem Fenster die auf gerader
Strecke dahinrasende Schnellzugmaschine zu ho-
ren, zu riechen, zu sehen, war purer Genuss.

Auch auf der oft kurvenreichen Regensburger Stre-
cke waren die Maschinen noch vor D- und Eilztigen
vertreten, lediglich die Leistungen nach Niirnberg
beschrankten sich Ende der 1960er-Jahre abgese-
hen vom Zusatzverkehr um Weihnachten und Os-
tern nur noch auf das Zugpaar D 147/D 148. Bereits
zum 24. September 1967 war der 370 Kilometer
lange Durchlauf nach Stuttgart aufgegeben wor-
den. Seitdem kam die O1 mit diesem spéter als D
750/751 bezeichneten Zugpaar nur noch bis Niirn-

» Bei offenem Fenster die
Schnellzugmaschine zu
horen, zu riechen, zu
sehen, war purer Genuss

berg. Aber auch das war eine Reise wert. Da meine
GroRmutterim nahe gelegenen Schwabach wohn-
te, nutzte ich dortige Besuche intensiv, um den um
9:16 Uhr ankommenden D 148 (Hof — Marktredwitz
- Nurnberg - Karlsruhe - StraRburg) abzupassen.
Es war jedes Mal aufregend, wenn der allein schon
von seinem Zuglauf her interessante Schnellzug
mit seiner OT in den weitldufigen Bahnhof einlief
und am Bahnsteig langsam ausrollte.

Ein Treffen mit 01229

Als ich am Griindonnerstag im Nurnberger Haupt-
bahnhof nach einer Fotopirsch in Sachen D 148 zu-
riick nach Schwabach fahren wollte, tauchte zu mei-
ner vélligen Uberraschung 01229, noch mit alter
Nummer, ausgeleuchtet von der schonsten Friih-
lingssonne, fiir michals Eisenbahnfotografen-Green-
horn unerwarteterweise im Bahnhof auf. Der letzte
Film war kurz zuvor verknipst, kein Bild moglich! Ge-
rade jetzt! Was tun? Schnurstracks rannte ich in die
Bahnhofshalle. Dort wird es Filme zu kaufen geben,
schlieRlich hatte damals nahezu jeder Bahnhofskiosk
Agfaund Kodak in seinem Sortiment. Geld daftir be-
saRichgeradenoch. Ichwarerfolgreich. Mit zittrigen
Fingern legte ich den Film ein und hetzte zurtick hin-
aufzum Bahnsteig Tatséchlich stand 01229 nochda,
in schonster Sonne zum gerade noch gelingenden
Steam-Engine-Shooting und bereit zur Abfahrt vor
dem nur im Feiertagsverkehr eingelegten D 1045
(Stuttgart — Hof - Dresden).

Die letzten Jahre

21 einsatzbereite Pacifics beheimatete das Bw Hof
Ende der1960er-Jahre.1969/70 stellte man mit zwolf
Plantagen den umfangreichsten Hofer O1-Umlauf
(zwei Umldufe & sechs Tage) in 47 Jahren auf. Das
konnte aber nicht tber den bereits eingetretenen
Bedeutungsverlust der O1 hinwegtduschen. Die
durchschnittlichen Kilometerleistungen pro Umlauf-
taglagen nur noch bei441beziehungsweise 345Kilo-
metern; jede Maschine kam pro Monat auf rund
7.000 Kilometer. Zeitweise durften die O1 als Fill-
leistung sogar noch den Eilzug Miinchen - Bayreuth
zwischen Nurrnberg und der Wagner-Stadt beférdern
und auch ein morgendlicher Nahverkehrszug zwi-
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Bw Hof
Lange OI-Tradition

Das Bahnbetriebswerk Hof konnte auf
eine lange O1-Tradition zurtickblicken.
Schon 1926 erhielt es mit 01005 bis 007 die
Ersten dieser Einheitsloks. Nahezu zeit-
gleich erschien auch die Vierzylinderver-
bund-Variante dieser Pacific, die Baureihe
02, in dem damals noch zentral in Mitteleu-
ropa gelegenen Eisenbahnknoten. Trotz der
Abneigung fiihrender Reichsbahn-Kon-
strukteure gegeniiber dem Vierzylinderver-
bund-Triebwerk unterzog man doch beide
Antriebsarten in den Jahren 1927 bis 1929
vom Bw Hof aus einem intensiven Ver-
gleich. SchlieRlich fiel die Entscheidung zu-
gunsten der zweizylindrigen O1. Hof musste
seine drei O1abgeben und erhielt im Gegen-
zug Maschinen der Baureihe 02. Zusammen
mit den dort stationierten S 3/6 geriet Hof
zur Vierzylinder-Verbund-Hochburg. Erst
1936 erschien wieder eine O1in Oberfran-
ken, der im Jahr darauf fiinf weitere folgten.
Haupteinsatzgebiet von O1und 02 waren
die Schnellzlige auf der 353 Kilometer lan-
gen Relation Regensburg - Leipzig. 1937
entschloss sich die Reichsbahn zum Umbau
derzehn 02 in Zwillingsloks, sodass die An-
zahlvon O1in Hof entsprechend zunahm
und Ende 1942 nach Abschluss des 02-Um-
baus 16 Sttick erreichte. Infolge der deut-
schen Teilung btiRte Hof seine Funktion als

- - o > e -

ergdnzt dort 001 126 ihre Vorrite

the. N

Fast 50 Jahre waren Loks der Baureihe 01 in

Die letzten Jahre der 01 bei der DB I

wichtiger Bahnknoten fur den Verkehr zwi-
schen Bayern und Mitteldeutschland, Berlin
und Sachsen massiv ein. Fiir das deutlich ge-
ringere Schnell- und Eilzugangebot benétig-
te man 1949 nur noch neun OTin der Stadt
ander Saale. Erst als 1957 die 18> und 18° aus
Oberfranken abgezogen wurden und die
Forderung hochwertiger Ztige durch das Bw
Hof ausschlieRlich auf die O1 tiberging,
musste der Bestand aufgestockt werden,
sodass man 1960 dort wieder 14 Maschinen
zahlte, darunter vier ehemalige 02 und be-
reits zwei mit dem neuen Hochleistungs-
kessel. An den modernisierten O1fanden die
Hofer Personale allerdings wenig Gefallen,
da diese eigentlich leistungsstarkeren Loko-
motiven zum WasserreiRen neigten und de-
ren HeiRdampfregler als empfindlich ange-
sehen wurde. Der Leitung des
Bahnbetriebswerks gelang es, die Loks mit
Neubaukessel alsbald abzugeben und bis
1967 den Bestand von ihnen freizuhalten.
Als sich jedoch Ende der 1960er-Jahre im-
mer mehr der verbliebenen DB-0Tin Nord-
bayern ansammelten, erschienen auch die
Ungeliebten wieder in Bayerns hohem Nor-
den. 1969 wurde dort mit 24 Lokomotiven
(davon 3 z) ein neuer Hochststand an den
Pacifics erreicht, davon 13 (zwei z) mit
Hochleistungskessel.

Bw Hof beheimatet. Im Januar 1971

Jiirgen Nelkenbrecher
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Im Moseltal erfreuten 01 noch zu Beginn der 1970er-Jahre die Herzen der Dampflok-Freunde. 001 128 (Bw Ehrang) ist mit P 2452 (Koblenz
— Trier) am 26. Mdirz 1970 bei Pommern an der Mosel unterwegs Robin Fell/Eisenbahnstiftung

Die 01des Bw Hof 1973 und ihre Modellnachbildungen

in Hof letzter regu- z-Stel-  Ausmus- . 1- bis
L seit von Bw lérer Dienst lung terung REREL ARG N-Modelle

Stiftung Eisenbahnmuseum

0810.73 DC 998 Bamberg 011173 151273  Bochum, Bochum-Dahlhausen, Brawa, Roco

008 31.05.68 Trier

=t Ausstellungsstiick
088 14.0764 Rheine (_DZHZ?'B El6d9 Bamberg s e 7205 08 731 werschotiet 1975 Brawa Tillig (TT)
103H 241069 Wiirzburg 83}21;@;3228 Regens™ 050173 120473  verschrottet 1974
. 2510.73 En 12852 - Lz 74813 DDM Neuenmarkt-Wirsberg,

m 13.01.68  Trier Hof - Bamberg - Hof 0173 28.03.74 Ausstellungsstiick Roco
BIH 240567 umberg  020673E1863Bamberg (1173 250374 verschrottet 1975

Hbf - Hof

Arnold (N),
29.09.73 N 3228 Regens- Stiftung Deutsche Dampflokomo- Brawa, Marklin, Dingler (1),
L burg — Hof Gslle ke tiven, hist. Bw Hanav, rollfahig Revell, Roco Kiss (1),
Minitrix (N)

Miihldorf ~ 02.06.73 E 1799 Bamberg Precision Craft Mo- .
168  31.05.67 (Obb) —Hof 03.06.73 24.08.73 verschrottet 1975 T e Kiss (1, 0)

Koln- 10.09.73 N 3228 Regens- zuletzt Stiddeutsches Eisenbahn-  Brawa, Roco, Dingler (1),
[ Deutzerfeld burg - Hof CLECRRS museum Heilbronn, Status unklar Weinert Kiss (1)

Nurnberg Bayerisches Eisenbahnmuseum, KM1(1),
180H 30.05.67 Hbf 30.05.73 unbekannt 31.05.73 04.08.73 Nérdlingen, betriebsfshig Lemaco, Roco Minitrix (N)
187H 13.05.68 Rheine unbekannt 15.01.73 12.04.73 verschrottet 1974

. . . « . Lemaco, Mérklin,

2020 09]0i59 | Aumb=ERNIc 02 TBIEI/SA SLANCE o Pl o7 i ISl RacfiE 012028 ShWe R AL £ oy e S Aol

Hbf Bamberg - Hof betriebsfahig

Models, Roco

MH 230569 BT PBOEBIENETER aeoes (mEnm v S

schweig Hbf - Hof
227H 16.06.72 Ehrang e SlTE ALt Sl 20 05.01.73 12.04.73 Heizlok Lehrte, verschrottet 1976 KM 1(1)

Hof — Bamberg — Hof
13 (davon 6 mit Hochleistungs- bzw. Neubaukessel, in den Tabellen mit H gekennzeichnet)
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Beim Bw Paderborn endet die 01-Unterhaltung 1970. Die

- e :
A e . =

Paderborn - Gattingen) im Jahr 1968 die Stadt am Hellweg

schen Feilitzsch und Hof auf der Strecke zum Grenz-
Ubergang Gutenfurst stand im Programm. Zum
Sommerfahrplan 1971 fielen die Schnellzugleistun-
gen nach Nurnberg und Regensburg weg. Der Be-
stand sank nun kontinuierlich, im Januar 1972 waren
es noch 17, ein Jahr spater noch 13 Maschinen. Dass
man in den Fahrplanperioden von Sommer 1972 bis
Ende Winter1973 noch acht 01 planmaRig benétigte,
lagan derverzégerten Auslieferung der Baureihe 218.

Der Abschied

Schon die Tage vor dem 2. Juni 1973 fanden sich im
oberen Maintal, rund um Neuenmarkt-Wirsberg,
Minchberg und Hof Hunderte von Fotografen und
Filmern ein, um die letzten Einsitze der O1auf der da-

»

Wir campierten nachts an
der Schiefen Ebene, um ja
keinen Einsatz der legen-

daren O1 zu verpassen

maligen KBS 810 abzulichten. Selbstverstandlich
durfteauchich beim Dampflokabschied ander Schie-
fen Ebene nicht fehlen. Zu dritt fuhren wir mit einer
nicht minder dampflokbegeisterten Eisenbahn-
freundin zur oberfrankischen Steilrampe. Damit uns
auch nichts entging, campierten wir sogar nachts di-
rekt neben den Gleisen bei Marktschorgast und stan-
den, wenn auch etwas tiberndchtigt, schonim ersten
Morgenlicht an der Strecke. Und dann rauschten sie
noch einmal vor der geziickten Kamera vorbei:
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dort beheimatete 01200 verldisst mit E 549 (Duisburg - Essen — Dortmund - Unna -

P, £ e 7
Kalt im Schuppen steht 001 190 am 19. Juli 1970 im Bw Braunschweig. 1971 wird die Lok nach

Die letzten Jahre der O1 bei der DB I

Robin Fell/Eisenbahnstiftung

Hof umbeheimatet, wo es deutlich mehr zu tun geben wird fiir die Schnellzugdampflok

01008,01088,01131,01150und 01168.Siealle trugen
Pflanzenschmuck und wehmiitige Aufschriften. Fiir
die 01088, die 131 und die 168 war es der letzte Be-
triebstag vor ihrer z-Stellung. Zu dem bedeutsamen
Ereignis steuerte der BDEF den Sonderzug ,Ober-

Burkhard Wollny/Eisenbahnstiftung

franken-Express* (GesE 23408 Hof - Kirchenlaibach
und GesE 23409 Neuenmarkt-Wirsberg — Hof) bei.
Denaus14 Wagen bestehenden Zug zogen O111Tund
173 in Doppeltraktion tiber die Schiefe Ebene. Aller-
letzter planmaRig mit O1 bespannter Zug auf dieser
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Im Sommerfahrplan 1973 stellte das Bw Hof
noch einen 01-Umlauf auf, der ein Zugpaar
Hof - Regensburg — Hof umfasste. Mit dem
nachmittdglichen N 3228 nach Hof hat
001 150 im Sommer 1973 Nabburg erreicht

Zum Dampflokabschied an der Schiefen
Ebene fuhr der BDEF-Sonderzug ,,Oberfran-
ken-Express*. 01111 und 173 verlassen mit
dem 14 Wagen langen Zug am 2. Juni 1973
Neuenmarkt-Wirsber g Jiirgen Nelkenbrecher (2)

Die letzten O1-Planleistungen
auf der KBS 810 am 2. Juni 1973

Lok Ziige
01008 E 1649 (Vorspann) Bamberg - Hof
01088 ET1791 Bamberg - Hof
E 658 Hof — Bamberg
E1649 Bamberg — Hof
O1131H E1622 Hof — Bamberg
E 1863 Bamberg - Hof
01150 E1648 Hof - Bamberg
E 659 Bamberg — Hof
01168 N 2803 Miinchberg - Hof
D 854 Hof - Bamberg
E1799 Lichtenfels — Hof

Teilstrecke der Ludwig-Stid-Nord-Bahnwarder E1799
mitder 01168, der Hof um 23:28 Uhr erreichte.

Der letzte Zug

Damit war das Kapitel 01 jedoch noch nicht ganz
beendet. Im Sommerfahrplan 1973 stellte das Bw
Hof noch einen 01-Umlauf auf, der das Nahver-
kehrzugpaar N 3215/3228 Hof (5:20) - Regensburg
(9:53/13:23) - Hof (18:10) umfasste. Dazu hielt man
in Hof noch die 01 008, 111, 150 und 173, alle mit
Altbaukessel ausgerUstet, vor. Der 29. September
1973 markiert dann den Schlusspunkt des Planein-
satzes dieser symbolhaft fir die Vorkriegs-Reichs-
bahn stehenden Lokomotive. 01150, die an jenem
Tag das oben genannte Personenzugpaar befor-
derte, kam damit die Ehre zu, dieses Kapitel in der
Bundesrepublik zu beschlieRen. Neben dieser von
Eisenbahnfreunden eher wenig beachteten Leis-
tung kam es auch noch auf der Lichtenfelser Stre-

» Im Sommerfahrplan 1973
stellte das Bw Hof noch-
mal einen O1-Umlauf auf,
der ins Naabtal fiihrte

cke zu vereinzelten Einsdtzen - sogar noch im
Oktober 1973: 01 008 beférderte am 8. Oktober
den E1794 von Hof nach Bamberg und den DC 998
,,Saaleland“ nach Hof zurtick, am 25. Oktober war
O1M mit En12852 (Entlastungszug zum E 852) und
als Lz 74813 auf derselben Relation unterwegs.

Bis Ende 1973 fiihrte die Bundesbahn mit den ver-
bliebenen 01 noch vor verschiedenen Sonderzii-
gen, vor allem in Stid-, aber auch in Norddeutsch-
land Sonderfahrten durch, wo 01 150 sogar
Cuxhaven erreichte. Bis Ende des Jahres musterte
die Hauptverwaltung dann alle O1 aus. Doch da
01 173 noch reichlich Fristen hatte, erwarben die
Ulmer Eisenbahnfreunde diese Lok und erméglich-
ten uns Eisenbahnfreunden bis 1975 noch eine Rei-
he unvergesslicher Sonderfahrten. Von den einsti-
gen Hofer Maschinen sind seit etlichen Jahren O1
180 und 202 betriebsfahigaufgearbeitet und geben
uns zusammen mit den erhaltenen 01 der Reichs-
bahn einen lebendigen Eindruck der unvergesse-
nen Dampfschnellzuglokomotiven. Peter Schricker



m Sifa bei Bundesbahn-Loks

Fihrt ein

Sicherheitsfahrschaltung I—“-

—
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Die erstgebauten E 10 waren noch mit wegabhiingiger Sifa ausgestattet, sodass di
Loks nach Ansprechen der Sifa nur einen Weg von héchstens 150 Metern ungebremst
zuriicklegen konnten. Die erste Serienmaschine E 10 101 hat am 15. Mdirz 1958
mit E 539 (Basel - Frankfurt/Main) Heidelberg Hbf erreicht Heimut Reth/Eisenbahnstiftung (2)

Zug nach nirgendwo?

Die Bahn gilt gemeinhin als sehr sicheres Verkehrsmittel. Doch was passiert mit einem
fahrenden Zug, wenn ein Lokftihrer ohnmachtig wird? Hier kommt die Sicherheitsfahr-
schaltung (Sifa) ins Spiel. Ein Blick auf die Technik bei altbewadahrten Bundesbahn-Loks

Auge: , Autofahrer erlitt Herzanfall am Steuer,

Auto fuhr in Gegenverkehr!“ Da ist man erst
einmal geschockt. Wer regelmaRig mit dem Zug
zur Arbeit, auf Dienstreise oder in den Urlaub
fahrt, mag sich fragen: Was ist, wenn dem Lok-
fuhrer eine gesundheitliche Stérung wahrend
einer Zugfahrt zust6Rt? Frei nach den Worten
des Schlagersangers Christian Anders: Fahrt ein
Zug dann nach nirgendwo? Zur Beruhigung der
Fahrgéste konnen die Eisenbahnen sagen: Es
fahrt kein Zug nach nirgendwo!

I n der Tageszeitung stach die Uberschrift ins

Sifa oder Doppelbesetzung

Auf einer Dampflokomotive waren und sind auch
heute noch zwei Personen: der Lokfthrer und der
Heizer. Wenn der Lokfuhrer wahrend einer Zug-
fahrt arbeitsunfahig wird, dann hat der Heizer die
entsprechende Ausbildung, um den Zug anzuhal-
tenund heutzutage iber den Zugfunk oder Handy
Hilfe herbeizuholen. Als spater elektrische Loko-
motiven und Diesellokomotiven die Aufgaben der
Dampfloks tibernahmen, waren in der Anfangs-
zeitauch zwei Personen auf dem Fiihrerstand. Um
die Kosten einer Zugfahrt zu senken, tberlegten
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die Bahnen, wie man die Aufgaben der zweiten
Person auf dem Fiihrerstand durch eine techni-
sche Einrichtung ersetzen kénnte. Und so kam es
zur Entwicklung der ,Sicherheitsfahrschaltung® -
im Eisenbahnerjargon kurz Sifa genannt. Schon

)» Bereits vor dem Zweiten
Weltkrieg wurden
Sifa-Taster in Triebfahr-
zeugen eingebaut

die Deutsche Reichsbahn stattete vor dem Zwei-
ten Weltkrieg Diesel- und Elloks mit solchen Ein-
richtungen aus, die Firma Weinert bietet Druck-
luft-Ventile und Leitungen als Zurustteile ftr
HO-Modelle der Reichsbahn-Baureihen V36 (Art.-
Nr.: 943-8985) und E 52 (Art.-Nr.: 943-8987) an.

In der Anfangszeit der Sifa musste der Lokftihrer
wahrend der Zugfahrt standig einen von mehre-
ren Tastern im Fiihrerstand driicken, mit dem FuR
oder mit der Hand. Bei Uberwachungsfahrten
wurde festgestellt, dass auf einigen Triebfahrzeu-
gen die Tasche des Lokfuhrers ,wie ganz zufallig*

auf einem dieser Sifa-Taster stand. Die Sifa war
dadurch praktisch wirkungslos geworden.

Aus diesem Grund wurde die Sifa weiterentwi-
ckelt und eine Zeitabhdngigkeit wurde eingebaut.
Bei der Deutschen Bundesbahn unterschied man
im Wesentlichen zwischen elektromechanischer
und elektronischer Sifa. Diese beiden Systeme
wurden vor allem in den von der DB entwickelten
Baureihen (u. a. 110, 111, 14x, 15x, 21x, 26x,29x) ins-
talliert und sollen im Nachfolgenden genauer be-
trachtet werden. Weitere Systeme und Sonder-
falle sind Gegenstand eines Fortsetzungsbeitrags.

Driicken, kurz loslassen, driicken ...

Die elektromechanische Sifa ist wegabhdngig mit
zeitlicher Uberwachung. Sie stellt tiber ein von der
Lokachse angetriebenes Getriebe sicher, dass das
Triebfahrzeug nach Ansprechen der Sifa maximal
noch 150 Meterweit fahrt. Die heute gebrauchliche
elektronische Sifa ist zeitabhdngig mit zeitlicher
Uberwachung, Bei beiden Systemen muss der Lok-
fuhrer einen der Sifa-Taster standig drticken, aber
mindestens alle 30 Sekunden fiir ein bis zwei Se-
kunden loslassen und danach wieder betétigen
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Der bis 1955 gebaute BDe 4/4 war das erste Fahrzeug der SBB, das serienmdif3ig mit einer
»Wachsamkeitskontrolle“ ausgeriistet war (Foto mit BDe 4/4 1621 am 2. Juni 1962 in Luzern)

Sifa-Bauarten im Vergleich

Elektromechanische Sifa (wegabhangig

mit zeitlicher Uberwachung)

« Sifa-Taster driicken, bis Melder
aufleuchtet oder Summer ertént

« Taster loslassen

« Taster erneut driicken

Bedienung

Sifa-Taster gedriickt:

« Leuchtmelder Sifa nach 30 Sekunden

 Summer ertént nach 75 Metern
« Zwangsbremsung erfolgt
nach 150 Metern
Sifa-Taster losgelassen:
« Summer ertént nach 75 Metern
 Zwangsbremsung und Leistungsab-
schaltung erfolgt nach 150 Metern

Wirkungs-
weise

(zeitliche Uberwachung). Wird dieser Zyklus unter-
brochen, einer der Sifa-Taster also nicht wieder be-
tatigt oder die L&sung nach einer bestimmten Zeit
unterlassen, weisen nach einem festgelegten Fahr-
weg (wegabhangige Sifa) oder nach einer bestimm-
ten Zeit (zeitabhangige Sifa) akustische Warnsigna-
le und Leuchten auf die erforderliche Riickmeldung
hin. Lasst der Lokfuhrer eines Triebfahrzeugs mit
elektronischer Sifa mit zeitlicher Uberwachung
nach 30 Sekunden den Sifa-Taster nicht kurz los,
leuchtet auf dem Fihrerpult zunachst der Leucht-
melder,,Sifa“ auf. Wenn er jetzt den Sifa-Taster kurz
loslésst und dann wieder driickt, beginnt die Zeit-

Elektronische Sifa (zeitabhangig
mit zeitlicher Uberwachung)

wie elektromechanische Sifa;
bei Geschwindigkeiten von weniger
als 5 km/h ist die Sifa unwirksam

Sifa-Taster gedriickt:

« Leuchtmelder Sifa nach 30 Sekunden

« Summer ertont nach 30 + 2,5 Sekunden

« Zwangsbremsung erfolgt nach
30 + 5 Sekunden

Sifa-Taster losgelassen:

« Summer ertont nach 2,5 Sekunden

» Zwangsbremsung und Leistungsab-
schaltung erfolgt nach 5 Sekunden

tiberwachungvon Neuem. Reagiert er nichtaufden
Leuchtmelder ,,Sifa“ dann ertdnt nach 2,5 Sekun-
den ein Summer, bei modernen Triebfahrzeugen
auch eine Sprachausgabe, die das Wort ,,Sifa“ im
Fuhrerstand erschallen lasst. Nach weiteren reak-
tionslosen 2,5 Sekunden wird die Leistung der Lo-
komotive abgeschaltet und der Zug mit der wirk-
samsten Bremsung (Zwangsbremsung) bis zum
Stillstand abgebremst.

EBO: Sifa-Pflicht seit 1967

Technisch kombiniert die Sifa elektronische und
pneumatische Elemente. Der Lokfuhrer schaltet

die Sifa ein, indem er den Batteriehauptschalter
einschaltet und den Sifa-Umstellhahn im Verlauf
der Hauptluftleitung auf ,1“ stellt. Bei der elektro-
mechanischen Sifa muss nach dem Einschalten
des Sifa-Umstellhahns die Hauptluftleitung zu-
dem noch mit einem StoR aufgefillt werden. Als
Sicherheitseinrichtung muss die Funktionsfahig-
keit Sifa vor Beginn einer Fahrt vom Lokfuhrer ge-
pruft werden. Bei Defekten muss der Sifa-Stor-
schalter eingelegt werden, Fahrten sind dann nur
noch mit 50 km/h zuldssig.

In Deutschland st die Ausrlstung fuhrender Fahr-
zeuge mit Sicherheitsfahrschaltung seit 1967 vor-
geschrieben. Sie ermdglicht die einmannige Fiih-
rung von Triebfahrzeugen und sorgt damit nicht
nur flr mehr Betriebssicherheit und Arbeits-

)) Mit der Sifa entfiel

der zweite Mann
auf dem Fiihrerstand
moderner Lokomotiven

schutz, sondern senkt auch die Produktionskos-
ten nicht unerheblich. In der Schweiz wird die Si-
cherheitsfahrschaltung als Sicherheitssteuerung
bezeichnet.

Doch zuriick zu unserem Lokftihrer, der mutmal3-
lich medizinischer Versorgung bedarf: Wie geht es
nun mitihm weiter? Nachdem der Zug steht, wird
ihn der Zugbegleiter eines Reisezuges Uber eine
zuginterne Sprechverbindung ansprechen. Mel-
det sich der Lokfthrer nicht, weil er zum Beispiel
dienstunfahig ist, dann wird der Zugbegleiter ge-
gebenenfalls noch auf der Lokomotive nachsehen
und Hilfe anfordern (Rettungsdienst und evtl.den
Notfallmanager von DB Netz). Bei einem Giter-
zug, wo ein Lokfiihrer alleine auf der Lokist, wiirde
eine Betriebsleitstelle ihn tiber Funk ansprechen,
notfalls wiirde die Betriebsleitstelle den Rettungs-
dienst anfordern und gegebenenfalls noch den
Notfallmanager von DB Netz hinzurufen.

Finger weg vom Schalter!

In der Praxis kommen solche medizinischen Not-
falle zum Gluck nur sehr selten vor. Sifa-Zwangs-
bremsungen sind aber immer wieder tberliefert,
bisweilen kommt es unter kuriosen Umstdnden
dazu. Anfang der 80er-Jahre absolvierte ein Lok-
fuhrer-Ausbilder der Bundesbahn mit zwei Schii-

30s
2,5s

durch Sifa-Taster noch umkehrbar

Wirkungsschema
einer elektronischen,
zeitabhdngigen

Sifa mit zeitlicher
Uberwachung: Nach
30 + 5 Sekunden wird
eine Zwangsbrem-
sung eingeleitet

Slg. M. Kohler

2,5s

Zwangsbremsung
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lern die damals tibliche Mitfahrt auf dem Fihrer-
stand in der zweiten Ausbildungswoche. Dafiir
hatte er den D-Zug mit dem klangvollen Namen
,Wien-Ostende-Express“ ausgewdhlt. Ab Mainz
sollte es entlang des Rheins Richtung Kéln gehen.
Den Z6glingen wurde mit Nachdruck eingescharft,
auf den Fuhrerstanden keinesfalls einen Schalter
oder Taster anzufassen und nichts zu verstellen.

Der Ausbilder selbst setzte sich an den Fahrschal-
ter, einer der beiden Kollegen setzte sich auf den
linken Stuhl, der andere lehnte sich links an die
Wand. Unterwegs wechselten die beiden sich mit
dem Sitzen immer wieder ab. Wahrend der Fahrt
am Rhein entlang sah der Ausbilder den Leucht-
melder der Sifa aufleuchten. Er lieR den Sifa-Ful3-
taster los und driickte erneut, doch das Licht er-
losch nicht. Merkwiirdig! Nach einigen Sekunden
erténte der Summer der Sifa. Aufgeregt rittelte
der Ausbilder mit den FiiRen am Sifa-FuRtaster;
erfahrungsgemaR blieben sie manchmal hangen.
Doch auch das half nichts, der Sifa-Melder leuch-
tete weiter auf. Erwartungsgemadll setzte die
Zwangsbremsung durch die Sifa ein bis zum Still-
stand des Zuges. Der Lokftihrer stellte den Fahr-
schalter auf O und bediente das Fiihrerbremsven-
til mit Schnellbremse. Mit einem kréaftigen Ruck
kam der ,Wien-Ostende-Express“ zum Halten.

Der Auszubildende, der an der Wand links gelehnt
hatte, ging nun in die Mitte des Fuhrerstands und
sah neugierig auf das Fihrerpult. In diesem Mo-
ment erlosch der Leuchtmelder der Sifa und der

I

A

Blick in den Fiihrerstand von 151 026: Gut zu sehen sind der Sifa-Fuftaster und ein Sifa-Taster

neben der Tiir, der Leuchtmelder befindet sind im Feld hinter dem Handrad

Summer horte auf zu ténen. Nachdem der Lok-
fuhrer das Fuhrerbremsventil in die Fahrtstellung
gelegt hatte, fullte sich die Hauptluftleitung wie-
der mit fiinf Bar auf - und der Zug war wieder
fahrbereit! Was war geschehen? Unbewusst hatte
der junge Auszubildende sich zuvor auf den Sifa-
Taster gelehnt, der neben der Tur an der Wand
angebracht war und diesen bis zum Stillstand des
Zuges gedriickt gehalten. Das war ihm aber nicht

Patrick Rehn

bewusst. Nachdem er den Taster losgelassen hat-
te, um auf des Fuhrerpult zu sehen, 16ste sich die
Zwangsbremsung wieder auf. Die anfangliche
Mahnung erwies sich als berechtigt, der Tf-An-
warter hatte nun gelernt: Nichts anfassen, auf kei-
nen Fall auf Sifa-Tastern den Arm ausruhen. Und
die beiden jungen Auszubildenden hatten in der
Praxis erlebt, wie die Sifa bei einem Zug erfolg-
reich arbeitet. Manfred Kohler/Florian Diirr
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