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Im Gesprach I

Aktionstagim Museum

statt Fithessstudio und Laufschuhe

ir machen weiter,
aber es knirscht und
zwackt iiberall, so

bringt Dr. Gekeler von der
Hartsfeldbahn die aktuelle
Lage seines Vereins auf den
Punkt. Damit driickt er aus,
wie es vielen Museumseisen-
bahnen und Eisenbahnmu-
seen derzeit geht: Die Covid-
19-Pandemie st eine
massive Herausforderung
fur die Szene. Wir wollten
wissen, wie es hier aussieht
und haben mit Bahnen und
Museen gesprochen. Das
Ergebnis der Recherchen
lesen Sie ab Seite 54 in dieser
Ausgabe.

Soviel vorweg: Damit alte
Bahntechnik weiterhin erleb-
bar bleibt, bedarf es jetzt

und inden nachsten Jahren
auch einer Kraftanstrengung. Hier ist jede Unter-
stlitzung durch Eisenbahnfreunde gern gesehen.
Viele Vereine freuen sich tber jede helfende
Hand: Haben Sie schon einmal Kohle geschau-
felt, Metall entrostet, Gleise verlegt oder einen
Motor ausgebaut? Wenn nicht, sollten Sie unbe-
dingt einmal einen Aktionstag im nachstgelege-
nen Eisenbahnmuseum besuchen und probe-
weise mit anpacken. Nahezu in jeder Region gibt
es gréRere oder kleinere Gruppen (siehe Kasten
Seite 57), die liebevoll historische Exponate pfle-

gen und dringend Unterstiitzung benétigen. Mit-

machen macht richtig Spal%, zumal wenn man
nach Tagen, Wochen oder Monaten den Erfolg
seiner Arbeit sieht und erleben kann. So ganz
nebenbei erhdlt man spannende Einblicke in den
Museumsbahnbetrieb. Fiir viele Arbeiten ist oft
nur eine helfende Hand und nicht unbedingt
Fachwissen erforderlich, was vor Ort aber natiir-
lich auf Wunsch gerne vermittelt wird. Eventuell
finden Sie sogar Freude an regelmaRiger Arbeit
mit Gleichgesinnten an historischen Dampf-,

Fiir die Wartung und
| Pflege historischer
Lokomotiven sind
ehrenamtliche
Helfer unabdingbar

Diesel- oder Elloks, Feld-
oder StraBenbahnen sowie
den oft denkmalgeschiitzten
Bahnbauten.

Uber eines sollte man sich im
Vorfeld allerdings im Klaren
sein: Anpacken bedeutet
korperliche Arbeit. Die eine
oder andere Kraftanstren-
gung lasst sich manchmal
nicht vermeiden. Doch hier
kann man sich gleich einer
weiteren Herausforderung
< stellen, die diese Pandemie
= furviele mitgebracht hat: Die
zusatzlichen Kilos auf der
Waage, die viele von uns in den zuriickliegenden
Monaten zéhlen mussten, wollen ja eh wegtrai-
niert werden. Denn ganz sicher spart man sich
mit der Arbeit am Eisenbahn-Erbe den teuren
Gang ins Fitnessstudio oder
das Geld flir neue Laufschuhe.
Und das Ergebnis hat oft
lange Bestand - manchmal
langer als das Idealgewicht.

Martin Menke, Redakteur
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Baureih
in Vorbild
und Modell

m Im Fokus
10 Im zweiten Anlauf zur Erfolgslok

17

Mit den Tenderlokomotiven der Achsfolge
TDY betrat PreuRens Bahnverwaltungin
den 1910er-Jahren konstruktionstechnisches
Neuland. Der Gattung T 14 von 1914 folgte
vier Jahre spiter die weiterentwickelte T 14",
Beide Bauarten erbrachten auf Nebenbah-
nen beachtliche Leistungen und erlebten so-
gar noch die Zeiten von DB und DR

93er-Modelle in zwei Varianten
Relativ Uberschaubar zeigte sich bislang das
Angebot an Lokomotiven der Baureihen
93°*und 93 quer durch alle NenngréRen.
Pikos aktuelle HO-Neuankiindigung veran-
lasst uns zu einem Branchenriickblick

m Eisenbahn

6

Dokumentator der BD Wuppertal
Vor Kurzem verstarb Helmut Sauberlich,
langjahriger Fotograf der BD Wuppertal.
Seine Aufnahmen pragen das Bild von der
Direktion bis heute

22

34

44

Entlang der Schiene

Aktuelle Information zum Bahngeschehen
in Deutschland, Europa und der Welt

»Entenschnabel“
im Zeichen des Kranich

Vor rund 40 Jahren gingen die fiir den
Lufthansa-Airport-Express runderneuerten
Triebziige der Bundesbahn-Baureihe 403

in den Betrieb. Ein Blick auf Konzept, Umbau,
Erfolg und Schicksal der Ziige sowie auf die
Idee dahinter

Momente

Erstes Friihlingserwachen mit V13 der
Mindener Kreisbahnen bei Kleinenbremen
im Jahr1968

Starke Zweikraftlok

Bahnunternehmen lernen derzeit die Vor-
zlige des Eurodual-Lokomotivtyps zu
schatzen. Mit ihrem starken Dieselmotor
und einem leistungsfahigen Elektro-
antrieb bieten sie insbesondere im
Guterzugbetrieb groRe Flexibilitat

33 1035-0

49

50

54

58

Der besondere Zug

E 2002 Ludwigsstadt - Saalfeld: Kleiner
Grenzverkehr mit 6lgefeuerter Dampflok

Ferkeltaxenim Vogtland
1996 beorderte der DB-Regionalbereich
Thuringen einen LVT fiir Nahverkehrs-
leistungen auf die Bahnstrecke Schonberg -
Schleiz. Die Riickkehr der Ferkeltaxen

galt seinerzeit als kleine Sensation

Fahrt auf Sicht

Die Covid-19-Pandemie war und ist fiir
Museumsbahnen und Eisenbahnmuseen
eine Herausforderung. Redakteur Martin
Menke zeichnet ein aktuelles Lagebild

m Modellbahn

Niirnberger Vierlinge

Beim Vorbild ragte V 200 035 gegentiber
ihren Schwesterloks nicht sonderlich hervor.
Ganz anders im Miniaturformat: Gleich vier
Modellbahn-Hersteller brachten 1958 diese
Lokomotive in HO bzw. TT auf den Markt
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Jiirgen Horstel

Die Baureihe 403 feierte
als Lufthansa-Airport-
Express einen Erfolg auf
der Rheinschiene

58-63

Die V 200 035 war Ende
der 1950er-Jahre von
gleich vier Anbietern in
HO und TT erschienen

Oliver Striiber (2)

64 Laufsteg,Westheimer Feld“

RegelmaRige Leser werden Dirk Kuhimann

hier schon im Zusammenhang mit Z

begegnet sein. Kiirzlich erfolgte mit einem

Ausflug in die NenngroRe O sein Sprung
in héhere Sphéren

68 Neuim Schaufenster

Aktuelle Kurzportrats und Meldungen
zu Schienenfahrzeug-, Zubehér-und
Technik-Neuheiten
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Brawa, Exact-train und Roco

78

81

84

88

HO-Kesselwagen-
Vergleich der Marken

Matthias Ref8

Rainer Heinrich

Zu Besuch beitechnomodell/pmt
Uber einen langen Zeitraum hinweg war der
Unternehmensname pmt nur TT-Bahnern
und StraRBenbahnfans ein Begriff. Doch spé-
testens seit Ubernahme der Schmalspur-
marke technomodell hat sich das gedndert

GrofRer Wettiner als TT-Modell

Modellbahnern, die unter beschréankten
Platzverhéltnissen einen trotzdem glaubhaf-
ten Betrieb realisieren méchten, empfehlen
wir den Bau des Nebenbahn-VT 135 540

Auhagens neue Stadthduser
Unter den neuen Bausatzen der
HO-Geb&udeserie ,Schmidtstrake“
befinden sich auch sogenannte
Dreifensterhduser im rheinischen Baustil,
die wir als StraRenzeile aufgebaut haben

Zweiachser-Kesselwagen im Test

Die HO-Kesselwagen-Bauarten Uerdingen

und Reichsbahn von Brawa, Exact-train und
Klein Modellbahn/Roco im Vergleich

Das Comeback der L

104-110
Die Kelleranlage ,,Ndich-

ternhausen“vereint DB-
Motive in HO und HOe

50-53

vT

im Vogtland war 1996
eine kleine Sensation

104 Schwarzwald-Motive in HO/HOe

Néchternhausen ist ein Durchgangs-und

Umsteigebahnhof zur schmalen Spuru

nd

zentraler Betriebsmittelpunkt einer groR-

flachigen Kelleranlage, die uns tiber die
nachsten Monate begleiten wird

111 Schlichtes Reichsbahn-Oval

Wahrend einer Ausstellung in Sachsen be-

gegnete unser Fotograf Jurgen Albrecht neu-

lich einer Frau am Fahrregler ihrer DR-HO-
Anlage, die sie obendrein auch gebaut hat

Titelbild: Die schon betagteren HO-Tende

rloks

der Baureihe 93°-im Ringlokschuppen begeg-
nen bei diesem Roco-Stelldichein der DR-93°2
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Ein Farbfoto ist im Jahr 1951 noch véllig aufSergewéhnlich. Helmut Séuberlich
macht das Bild des ,,Rheingold-Express*im Kolner Hauptbahnhof sozusagen als
Experiment, nicht ahnend, dass es bald zu seinem beruflichen Aufstieg beitrdgt

m Bundesbahn-Fotograf Helmut Sduberlich

Dokumentator

groRer Bahn-Jahre

Die Eisenbahnwelt trauert um Helmut Sauberlich, der am

9. Januar 2022 im Alter von 98 Jahren verstarb. Generationen
von Eisenbahnern und Eisenbahninteressierten hat er

als Berufsfotograf die Bundesbahn nahe gebracht; die Bundes-
bahn ,seiner” Direktion Wuppertal und andernorts

ie Begebenheit liegt schon ein paar Jahre
zurick. Wir hatten Helmut Sauberlich da-

flir gewonnen, in einer Publikation aus sei-

nem Leben zu berichten. Der Beitrag mit Fotos
und Text war schon weit fortgeschritten, als eines

Nachmittags in der Redaktion das Telefon klin-
gelte. Am Apparat der Autor, der noch etwas wich-

tiges erganzen wollte. Mit seiner ruhigen, tiefen

6

Stimme erklarte Helmut Sauberlich uns staunen-
den Redakteuren dann, wie ihn sein Farbfoto des
»Rheingold-Express“ 1951 zur Bundesbahn-Haupt-
verwaltung gebracht hatte. Das Bild, angefertigt
als privater Farbfilm-Versuch, lag zufllig in der
Schublade im Bliro, als eines Tages ein Dezernent
den Direktionsfotografen mit einem ungewshnli-
chen Anliegen aufsuchte. Ob Helmut Sauberlich

Helmut Scuberlich im Jahr 1980

nach Feierabend den Kater der Familie portrétie-
ren konne? Ja, meinte der Angesprochene und er-

wahnte, dass das Foto der Samtpfote auch in Farbe

moglich sei. Auf die unglaubigen Blicke des Vor-
gesetzten hin zog er die Aufnahme des Rheingold-
Zuges zum Beweis hervor - und landete einen tri-

umphalen Erfolg. Der Dezernent eilte zum

Prasident, der griff zum Telefonhérer, zog die Bun-




Helmut Sduberlich/Slg. Angelika Scuberlich (9) bzw. Angelika Sauberlich (1, Portrdt)

e Su—

Dr. Hans-Christoph Seebohm dankt an Heilig-
abend Eisenbahnern fiir ihre Arbeit. Von den
Weihnachtsbesuchen der Verkehrsminister
schwdrmte Helmut Scduberlich noch viel spditer

desbahn-Hauptverwaltung in Offenbach hinzu
und zum Jahresende hatte der Direktionsfotograf
der BD Wuppertal den offiziellen Auftrag, die Fort-
schritte der DB in Farbe abzulichten.

Foto-Dokument der Bundesbahn

Gern erzéhlte Helmut Sauberlich solche Anekdo-
ten aus seinen Berufsjahren. Bei der Lichtbildstelle
der Direktion Wuppertal hatte er 1948 auf Fur-
sprache seines Vaters eine Stelle als Lehrling be-
kommen, nachdem der Traum vom Studium in

eisenbahn magazin 4/2022

Bundesbahn-Fotograf Helmut Séuberlich I

Reichlich Dampflok-Atmosphdre im Hagener Hauptbahnhof.

Auch solchen Stimmungsbildern widmete sich der Direktionsfotograf

Auf der Deutschen Verkehrsausstellung in Miinchen 1953 prdsentiert die Bundesbahn ihre
neuesten Errungenschaften. Zu den Innovationen zdihlt auch die Vorserienlok E 10 002

/

den Nachkriegswirren zerstoben war. Die berufli-
che Alternative bei der Reichsbahn (ab 1949: Bun-
desbahn) nahm der 25-Jahrige aber gern an. Sie
gestattete ihm, das Hobby Fotografieren beruflich
auszutiben und weiterzuentwickeln. Die Tatigkeit
pragte sein Leben, wie er spater als Fotograf mit
seinen Aufnahmen vielfach auch das Bild der Bun-
desbahn mitpragte — es wurden faszinierende Do-
kumente groRRer Bahn-Jahre.

AnThemen herrschte kein Mangel, schon von Sei-
ten des Arbeitgebers nicht. Helmut Sauberlich

sollte die Wiederaufbauleistung der Eisenbahn do-
kumentieren, den Betriebsalltag der DB und ihrer
Beschiftigten einfangen, bei Er6ffnungen und an-
deren Veranstaltungen Fotos fiir die Presse schie-
Ren und ganz allgemein das Geschehen in der Di-
rektion abbilden. Viel zu tun, zumal ja noch die
Auftragsarbeit flr die Bundesbahn-Hauptverwal-
tung dazu kam. Die erwies sich schon im Laufe
der 1950er-Jahre als so umfangreich, dass die DB
sie auf mehrere Fotografen verteilte. Helmut Sau-
berlich freilich mit dabei.



I Eisenbahn: Impressionen

Als Dampftraktion und Grofiindustrie noch
wichtige Pfeiler des Ruhrgebiets waren:
Mitte der 1950er-Jahre setzt Helmut Scuber-
lich einen D-Zug in Oberhausen in Szene

Auch das gehort zum Tagwerk eines
Direktionsfotografen: die fotografi-
sche Vermessung von Tunnelportalen

Abwechslung blieb bei der Tatigkeit stets garan-
tiert, und vor Uberraschungen war niemand gefeit.
Zum Beispiel bei der Farbfotografie, der sich Sdu-
berlich friih mit groBem Eifer widmete. 1950 hatte
er bei seiner Dienststelle wegen einer Schulung
auf dem neuen Fachgebiet vorgesprochen - er
wurde briisk abgewiesen. Das habe keine Zukunft,
hieR es lapidar. Aber so schnell gab der Direkti-
onsfotograf nicht auf. Unterstiitzt von einem ein-
fallsreichen Bahnmeister, richtete er in der Dach-
zimmerwohnung im Gummersbacher Bahnhof
eine provisorische Dunkelkammer ein. Aus der
stammte das Bild des ,Rheingold-Express, das
letztlich doch den Farbfotos den Weg ebnete.

Taschenlampen und Heiligabend

Auch sonst brachte das tdgliche Brot des Licht-
bildners manche Hohen und Tiefen. Beispiels-
weise hatte Helmut Sauberlich den Auftrag erhal-
ten, die Tunnelportale im Direktionsbezirk
fotografisch zu vermessen: Bei 64 Tunnel warteten
128 Portale auf ein entsprechendes Bild. Ein zwei

8

Meter langes MaRband sowie Hammer, Stahlna-
gel und Klebeband, um es an den Bauten zu befes-
tigen, wurden von Amtsseite gestellt. Ebenso eine
Taschenlampe und Batterien, damit Sauberlich
bei guter Sicht durch die Tunnel laufen konnte.
Doch wer nun dachte, die Ausriistung sei kom-
plett, es kdnne losgehen, hatte die Rechnung ohne
die Behdrden gemacht. Die Taschenlampe galt als
Gerat, die Batterien betrachtete man als Ver-
brauchsmaterial. Das Ende vom Lied: Helmut Sdu-
berlich musste beides bei verschiedenen Sachbe-
arbeitern beantragen. Manchmal, sagte er spater,
schenkte er sich den langen Weg durch die Amts-

stuben und kaufte die Batterien einfach im nichs-
ten Laden auf eigene Rechnung.

Wie ein Gegenstiick zu der akribischen Kleinarbeit
auf den Strecken im Bergischen Land wirkte die
grol3e Buihne der Politik, zu der die Bundesbahn
inden 1950er- und 1960er-Jahren noch fast selbst-
verstandlich dazu gehorte. Bei ihren Staatsbesu-
chen reisten Majestdten und hochrangige Politi-
ker tblicherweise mit Sonderztigen durch die
Bundesrepublik, begleitet nicht zuletzt von Bun-
desbahn-Fotografen wie Helmut Sauberlich. Die
Bedeutung des Besuchers lieR sich oft auch an
dem Begleittross erkennen, zu dem Sicherheits-
beamte bis hinauf zu Mitarbeitern des Bundeskri-
minalamts geh6ren konnten. Ein bisschen heime-
liger ging es an Heiligabend zu, wenn traditionell
deramtierende Verkehrsminister Eisenbahner be-
suchte und ihnen als Dank fir ihr Wirken kleine
Prasente Uberreichte. Selbst Jahre danach
schwarmte Helmut Sauberlich von diesen Veran-
staltungen und davon, dass er dabei nur sympa-
thische Politiker kennengelernt habe.

Von 1953 bis 2022

Seit 1953 wohnte er wieder in Wuppertal, wo er
sich aufs Neue eine Dunkelkammer einrichtete
und die Fotoarbeit weiter perfektionierte. Viele
berufliche Termine folgten, wie die Er6ffnung der
S-Bahn Rhein-Ruhr1967. Insgesamt 26 Jahre lang
war Helmut Sauberlich bei der Bundesbahndi-



rektion Wuppertal tatig. Dann entschied die DB,
im Rahmen von Rationalisierungen die Direktion
aufzul6sen. Die Folge: 1974 wechselte Helmut
Sauberlich zur Bundesbahndirektion Koln, bei
derer nun fiir neun Jahre seine Dienststelle hatte.
1983 ging er in den Ruhestand, verlieR sein lieb-
gewonnenes helles Burozimmer in der Rhein-
stadt und tibergab die laufenden Geschifte der
Fotoabteilung an seinen Nachfolger.

» Bis zum Jahr 1974 arbeitete
Helmut Sauberlich bei der
BD Wuppertal, dannfolgte
der Wechsel nach Kdln

All diese Schilderungen kamen uns jingst wieder
inden Sinn, allerdings aus traurigem Anlass. Im Ja-
nuar 2022 ist Helmut Sauberlich im Alter von
98 Jahren verstorben. In unseren Gedanken bleibt
er prasent als sympathischer Mensch, stets un-
kompliziert und zugénglich, als leidenschaftlicher
Fotograf, der voller Eifer neue Techniken auspro-
bierte, und, nicht zu vergessen, als namhafter Do-
kumentator vor allem der friihen Bundesbahn.
Wer sich an die Aufnahmen von Helmut Sauber-
lich erinnert, der wird sich auch an diese Jahre der
DB erinnern, bei der Direktion Wuppertal und an-
dernorts. An eine Zeit, irgendwo zwischen Alltag
und Aufbruchstimmung. THD
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Bundesbahn-Fotograf Helmut Sauberlich

Immer wieder wird der Direktionsfotograf beim Besuch gekronter Hdupter eingesetzt.
Hier bei der Visite von Kaiserin Soraya, Gattin des Schah von Persien, im Mdrz 1955

st

Der Bahnhof von Gummersbach zu Zeiten der DB AG. Im Dachgesch
wohnte Helmut Sduberlich bis 1953 und hatte dort auch eine Dunkelkammer eingerichtet

oss des linken Fliigels

Aktivitidten Wuppertaler Eisenbahner: Am 2. Mai 1959 gibt das hiesige Bundesbahn-
Orchester vor dem Direktionsgebdude ein Konzert. Helmut Sciuberlich ist als Fotograf dabei

i,




Im Fokus

m Die preuBischen Tenderloks der Gattungen T14 und T 14

Erfolgslokomotiven

im zweiten Anlauf

Mit den Tenderlokomotiven der Achsfolge I'DI’ betrat Preuf3ens Bahnver-
waltung in den 1910er-Jahren konstruktionstechnisches Neuland. Der

noch mit Kinderkrankheiten behafteten Gattung T 14 von 1914 folgte vier
Jahre spdter die weiterentwickelte T 14'. Beide erbrachten auf Nebenbah-
nen beachtliche Leistungen und erlebten noch die Zeiten von DB und DR

enzu Beginn des 20. Jahrhunderts stark an-
gewachsenen Zuglangen und -gewichten

auf den Berliner Stadt-, Ring- und Vorort-

bahnen schien die gerade erst neu eingefiihrte
TC-Tenderlokomotive der preuRischen Gattung
T 12 (spatere Reichsbahn-Baureihe 744") schon
nach kirzester Zeit nicht mehr gewachsen - trotz

aller zwischenzeitlichen Bauartverbesserungen.
Man wiinschte sich eine weitaus leistungsfahigere
Tenderlok, um den Verkehr auf den am stirksten
befahrenen Strecken kiinftig noch flussiger gestal-
ten zu konnen. Gleichzeitig gab es viele Stimmen,
die sich fur die energische Ausweitung des bereits
auf einzelnen Strecken erfolgreich eingefiihrten

elektrischen Betriebes aussprachen. Im Wettstreit
beider Systeme lieRen die Verfechter des Dampf-
betriebs bei Henschel & Sohn in Kassel eine neue
Tenderlok entwickeln, die als ,,Kampflokomotive*
Eingangin die Eisenbahngeschichte fand. Erstmals
im deutschen Tenderlokbau wurde bei ihr die
Achsfolge TDT" angewendet. Die neue Konstruk-
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tion wich in vielen Punkten von den bislang tbli-
chen Bauprinzipien ab, konnte sich aber letztlich
nicht gegen die Beflirworter des elektrischen
Betriebes durchsetzen. Eine Serienbeschaffung
unterblieb daher.

Schwere Tenderlokomotive fiir -
Giiter- und Personenziige

Dennoch hatte die , Kampflokomotive* die grund-
satzliche Verwendbarkeit der neuen Achsfolge
eindrucksvoll unter Beweis gestellt, wenngleich
bei ihr die Gesamtabstimmung der Konstruktion
mit den kleinen Kuppelradsatzen und der fiir einen
rauchfreieren Betrieb versuchsweise eingebauten
Olzusatzfeuerung rein auf die Berliner Verhilt-
nisse zugeschnitten waren. In der Zwischenzeit
war bei den Kéniglich PreuRischen Staatseisen-
bahnen auch inanderen Zugférderungsbereichen
der Bedarf an einer leistungsfahigen Tenderlok
entstanden. Sie sollte vorwiegend auf Haupt-,
aber auch auf Nebenbahnen im Flachland die
Bespannung von leichten Nahgiterziigen Uber-
nehmen, obendrein aber auch in der Lage sein,
Personenzlige mit ausreichend Tempo zu bef6r-
dern. Als Einsatzschwerpunkt wurden auch fiir sie
zunachst die Berliner Strecken ins Auge gefasst.

Unter dem neuen Lokomotivbau-Dezernenten
Hinrich Liibken, der bei den Preulischen Staatsei-
senbahnen die Nachfolge des Ende 1913 in den
Ruhestand getretenen Robert Garbe angetreten
hatte, entwickelte das Konstruktionsbiiro neue
Lokomotivbau-Grundsatze, die vor allem auf Leis-

tungsreserven fiir kiinftig weiter ansteigende Zug-
gewichte setzten. Schon bei der seit 1911 maRgeb-
lich unter seiner Aufsicht entstandenen Tender-
lokgattung T 18 (spatere Baureihe 78°) waren
viele seiner Vorstellungen umgesetzt worden. Als
Guterzugtenderlok sollte die unter der Bezeich-
nung T 14 geftihrte Neukonstruktion das Gegen-
sttick zur Schlepptenderlok G 8'der verstarkten
Bauart (Baureihe 552-°) bilden. So stimmte sie in
Grundbauart, GréRe und Leistung mit dieser weit-
gehend tiberein, was auch die kiinftige Unterhal-
tungin den Betriebswerkstatten erleichtern sollte.

» Die guten Erfahrungen
mit den Tenderlokgattun-

genT12und T18 bildeten

die Basis fiir die T 14-Loks

Wie in PreuRen iiblich, wurde die Konstruktion
der Lok nicht ausgeschrieben, sondern einem Her-
steller Ubertragen - in diesem Falle der Union-
GieRerei in Kénigsberg (Ostpreullen), wo bereits
die eingangs erwdhnte T 12 entstanden war. Auf
Grundlage dieses Erstentwurfs wurde in enger
Abstimmung mit dem Eisenbahn-Zentralamt in
Berlin die endgtiltige Bauform festgelegt. Im Falle
der T 14 hatte man wunschgemdR die Triebwerks-
parameter und die Zylinderabmessungen mit ge-
wissen Abweichungen von der verstarkten G 8’
ibernommen; die Prinzipien des Austauschbaus
spielten damals noch keine Rolle. Dementspre-
chend war auch der Kessel eine eigenstandige
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Konstruktion, die dank der vergréRerten Rost-
und Strahlungsheizflachen eine noch gréRere
Leistung als bei der T 18 versprach.

-Von Bewdhrung und Nichtbew_’a'hrung

Im Friihjahr 1914 stellte die Union-GieRerei die
ersten zwolf T 14-Maschinen fertig, die unter den
Loknummern 8501 bis 8512 an die Eisenbahn-
Direktion Berlin gingen, um dort in ihrem vorge-
sehenen Einsatzgebiet eingehend getestet zu
werden. Hier zeigte sich schon nach kurzer Zeit
die grundsatzlich gute Bewahrung des neuen Lok-
typs. Die T 14 erwies sich als leistungsfahig und
war in der Lage, in der Ebene Gliterziige von bis
zu 1.330 Tonnen Gewicht noch mit 50 km/h zu be-
fordern. Auf leichten Steigungen von drei Promille
waren vor 985-Tonnen-Ztigen noch 45 km/h mog-
lich, auf Sechs-Promille-Rampen bei 40 km/h im-
merhin noch Ziige von 600 Tonnen. Damit ent-
sprachen sie den Wunschvorgaben.

Bei der Erstlieferung hatte man auf den Einbau
eines Vorwdrmers verzichtet und stattdessen
zwei saugende Strahlpumpen verbaut. Der etwas
knapp bemessene Wasservorrat von elf Kubik-
metern war in seitlichen Wasserbehaltern sowie
in weiteren Reservoirs zwischen den Rahmenwan-
gen untergebracht. Der Kessel selbst stiitzte sich
relativ weit vorn tiber der fiihrenden Adamsachse
ab. GemdR den preuRischen Gepflogenheiten
war der groRte Teil des Kessels samt Was-
serbehdltern und Fiihrerhaus ,lokomotivgriin®
lackiert, das Fahrwerk braunrot und die tbrigen

Mit markanten grofien Loklaternen befordert

93 775, eine preuflische T 14', im Juni 1932 den
" P 1958 unterhalb der Kasselburg bei Pelm in

Richtung Gerolstein cariBellingrodt/slg. Oliver Striiber
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Carl Bellingrodt/Slg. Oliver Striiber

Im Fokus

Partien schwarz. Basierend auf den ersten Be-
triebserfahrungen mit den Vorauslokomotiven
wurden flr die im Friithjahr 1915 beginnende
Serienbeschaffung ein paar Verbesserungen vor-
genommen. Da die Verdampfungsleistung zu
wiinschen Ubrig lieB, hatte man die Kesselheiz-
flichen neu aufgeteilt und die Zahl der Heizrohre
auf 114 reduziert, dafiir aber nun 24 Rauch-
rohre und Uberhitzerelemente verbaut. Zudem
hatte man zur Vereinfachung der Rauchkammer-
reinigung einen Tritt am vorderen Puffertrager
erganzt, der den Aufstieg erleichterte.

Die ersten 40 Loks ,,8513-8552 Berlin“ lieferte er-
neut Union, mit der Lok ,8553 Berlin“ stieg Hen-
schel in die Produktion der T 14 ein. Anstelle der
bislang auf der Heizerseite montierten Speise-
pumpe erhielten alle Neulieferungen von nun an

:
1

5

Die Tenderlokomotive 93 001, die erste ihrer Art, steht am
4. Juli 1935 in ihrem damaligen Heimat-Bw Berlin-Pankow

einen Vorwirmer der Bauart Knorr runder Form

zwischen Langkessel und Zylinder. Auch die be-
reits im Betrieb stehenden Loks wurden entspre-
chend umgerustet. Der Nachteil daran: Die allein
im vorderen Lokbereich untergebrachten Ergan-
zungen fiihrten zu einer unglinstigen Gewichts-
verteilung und starken Kopflastigkeit, an der die
T 14 zeitlebens kranken sollte. Infolge des Ersten
Weltkrieges hatte man bei allen Loks der Bauart
1915 auRerdem statt der Bauteile aus den kriegs-
wichtigen Kupfer- und Rotguss-Metallen solche
aus Ersatzstoffen verbaut. Hierbei sollten vor
allem die stahlernen Feuerblichsen spéter noch
fir Probleme sorgen. Neben Berlin wurden nun
auch weitere Direktionen mit T14-Neulieferungen
in groRerer Zahl bedacht, wobei sich auch Hohen-
zollernin DUsseldorf an der Produktion beteiligte.

93 351 verblieb nach dem Zweiten Weltkrieg bei der DR. Im auf West-Berliner Terrain
gelegenen Bahnhof Westend verrichtet sie 1965 Rangieraufgaben

Slg. Rolf Hahmann

AuRer den PreuRischen Staatseisenbahnen order-
ten nunauch die Reichseisenbahnen in ElsaR-Loth-
ringen (E. L.) erste Lieferlose der T14.

Stetige Weiterentwicklung

Ab dem Herbst 1916 gab es weitere Anderungen an
der Konstruktion, indem die Uberhitzerklappen und
mit Ausnahme der bewdhrten Marcotty-Feuerttir
alle anderen Teile der Rauchverbrennung entfielen.
Die Rauchkammer erhielt stattdessen links und
rechts oben abschraubbare Deckel zur besseren
Erreichbarkeit der vergroRerten Dampfsammelkas-
ten und der Einstromrohre. Die meisten Loks der
Bauart 1916 verfiigten Uber Schornsteinaufsatze,
und statt des Doppeldachs trugen die Neulieferun-
gen jetzt kastenformige Aufsdtze mit Luftungsklap-
pen. Trotz fortschreitendem Kriegsverlauf lief die
ProduktionderT14 auchinden kommenden Jahren
weiter. Mit Hanomag in Hannover war inzwischen
ein vierter Hersteller an der Fertigung beteiligt.

Mitte 1918 kam es zu den bislang groRten Verande-
rungen an Kessel und Rahmen: Statt der bislang
einzelnen Kesselspeiseventile wurde vor dem
Dampfdom ein EZA-Wasserreiniger verbaut, an
den die Speiseventile links und rechts angeschlos-
sen waren. Dazu gab es zwei zusatzliche Waschlu-
ken in der Kesselmitte, die das Verlegen des Sand-
kastens auf den Stehkessel erforderten. Da dieser
nur noch die beiden hinteren Kuppelradsétze san-
den konnte, platzierte man vor dem Dampfdom
einen zweiten runden Sanddom. Die Wasserkdsten
wurden um 100 Millimeter verbreitert und unten
abgerundet, wodurch sie das Lichtraumprofil voll
ausnutzten. Sie standen nun frei tber dem Um-
laufblech statt mit diesem abzuschlieBen, was dem
Lokpersonal im Fall des Falles nun ohne gefahrliche
Kletterpartien vom Fihrerstand aus den Zugang
zum Kessel und zum vorderen Lokteil erméglichte.
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Technische Daten zur Reichsbahn-Baureihe 93

Gattung/Baureihe T14/93%4 T14'/93*7
erstes Baujahr 1914 1918
gebaute Stiickzahl 589 768
Hochstgeschwindigk. 65km/h 65km/h
Lange tiber Puffer 13.000mm  14.500 mm
Gesamtachsstand 9300mm 9300 mm
Kuppelachsstand 1.500mm  1.500 mm
TDrj:Z;/r:‘(:st‘i' ad- a50mm  1350mm
Laufraddurchmesser 1.000mm  1.000 mm
Kesselmitte iberSO 2900 mm  2.900 mm
GesamthoheiiberSO 4.240mm  4.240mm
Kesseliiberdruck 12kp/cm? 12 kp/cm?
Lokleermasse 80,4t 81,1t
Lokbetriebsmasse 976t 104,0t
maximale Achslast 15,8t 17,5t
Wasserkasteninhalt 11,0 m? 14,0 m?
Brennstoffvorrat 40t 45t

Baureihe 93 im Portrit I

Typenzeichnungen der preuflischen
Tenderlokgattungen T 14, spiitere
Reichsbahn-Baureihe 93°“ (oben),
und T 14, spditere 93°72 (darunter)

Noch weitreichender war der Wechsel von den
bisher als Adamsachse ausgebildeten Vorlaufach-
sen, die eine groRere Steifigkeit des Rahmens er-
zeugen sollten, hin zum Bissel-Deichselgestell mit
deutlich groRerer seitlicher Ausschwenkbarkeit.
Hierftir wurden die Rahmenbleche tiber dem Lauf-
radsatz mit Ausschnitten versehen. Durch fahr-
werksseitige Anpassungen war nun endlich auch
das Befahren von Ablaufbergen ohne die Gefahr
des Abhebens einzelner Radsatze oder des Ansto-
RBens der Radflachen maéglich. Einher damit ging
auch eine gednderte Bremskonfiguration.

Die neue Tenderlok-Gattung T 14!

Die ungleiche Lastverteilung mit all ihren betriebli-
chen Nachteilen war und blieb das Sorgenkind der
sichansonsten recht gut bewahrenden T14. Ebenso
sorgten die eng bemessenen Wasservorrate und
einige bei Wartungsarbeiten nur schwer zugangli-
che Bereiche fiir anhaltende Kritik beim Fahr- und
Werkstattpersonal. Dennoch entstanden wéhrend
ihrer gesamten Bauzeit 547 Exemplare fur die Preu-
Rischen Staatseisenbahnen sowie weitere 40 Loks
fur die E. L. Um die betriebsrelevanten Probleme
der Konstruktion in den Griff zu bekommen, arbei-
tete die Union zusammen mit dem preuRischen
Eisenbahnzentralamt parallel zum Bau der 1918er-
Lieferlose an einer verbesserten Bauausfiihrung.
Als T 14" bezeichnet, rollten die ersten Exemplare
bereits 1918 auf die Gleise. Sie basierten konstruktiv
auf der letzten Bauausfihrung der T 14 und wiesen
wie diese einen hier noch breiter ausfallenden Spalt
zwischen Rahmen und unterem Wasserkastenende
auf. Gegenuber der T 14 war der Rahmen der T 14!
vorn um 275 und hinten um 425 Millimeter verlan-
gert worden, vor allem um die auf 14 Kubikmeter
vergroRerten und in nun finf Behaltern tber die
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Lok verteilten Wasservorrate unterbringen zu kon-
nen. Dank des deutlich vergroRerten Vorratstanks
hinter dem Fiihrerhaus konnte auch der dariiber
liegende Kohlenkasten nun 4,5 Tonnen Kohle auf-
nehmen. Mit diesen Vorraten lieRen sich jetzt Stre-
cken von bis zu 130 Kilometern Ldnge ohne Halt
zum Wassernehmen zuriicklegen. Statt wie bislang
am hinteren Fahrzeugende befand sich der Gasbe-
hélter fir die Propangas-Lokbeleuchtung nun vorn
vor dem vorderen Laufradsatz, wahrend an seiner
bisherigen Position der Hauptluftbehilter sak. Zum
Schutz vor Beschadigungen dieser Behdlter hatte
man die Bahnrdumer direkt davor unter den Puf-
fertragern angeordnet. Durch die konstruktive
Uberarbeitung zur T 14" lag die Dienstmasse bei
vollen Vorraten jetzt bei104,5 Tonnen, die Reibungs-
masse bei 70 Tonnen. Gerade schrdg von hinten
wirkte die neue Lok deutlich bulliger als die T 14.

»

Die weiterentwickelte
T14" konnte mehr Be-
triebsvorrate bunkern,
war schwerer und starker

Trotz aller Bemihungen lieR sich auch mit der
Uberarbeitung der 7'D1-Lok das Problem des ein-
seitigen Ubergewichts nicht ganz in den Griff be-
kommen - nur lag es jetzt bei der T 14" nicht mehr
vorn, sondern aufgrund der vielfltigen riickseiti-
gen Anbauten hinten, was aber gerade bei abneh-
menden Vorraten zu verschmerzen war. Dennoch
waren Fahrpersonal und Werkstattenbelegschaft
mit der neuen Lok schon nach kurzer Zeit deutlich
zufriedener als mit der Vorgangerbauart. Folglich
schlossen sich an die Erstbeschaffung von 22 Loks
rasch Folgeauftrage an, die ab 1919 geliefert wur-

den und sich von der ersten Serie nur durch einen
zweiten hinteren Luftbehilter und somit noch
mehr Hecklastigkeit unterschieden.

Lokabgaben und Lieferungen fiir
die Eisenbahn in Wiirttemberg

GemaR der Vereinbarungen des Versailler Ver-
trags von 1919 hatte Deutschland eine groBe An-
zahl an Fahrzeugen aller Gattungen an die Sieger-
méchte abzutreten. Auf diesem Wege konnten
sich die Landerbahnen bequem einiger &lterer und
ungeliebter Konstruktionen entledigen und die
eigenen Bestdnde durch Neubeschaffungen mo-
dernisieren. Abgaben betrafen daher vornehmlich
T 14, von denen 138 Exemplare an Belgien (56),
Frankreich (56, davon 27 an die Franzosische Ost-
bahn, 23 an die Staatsbahn Etat und 6 an ElsaR-
Lothringen) sowie Polen (26) gingen. Hingegen
gelangten nur sieben Loks der neuen Gattung
T 14" an Polen. Um die eigenen Abgaben auszu-
gleichen, traten ab 1921 auch die Koniglich Wiirt-
tembergischen Staatseisenbahnen in die Beschaf-
fung der T 14" ein. Die unter den Loknummern
1441 bis 1460 in Dienst gestellten Fahrzeuge wur-
den bei der Maschinenfabrik Esslingen gefertigt
und entsprachen weitgehend ihren preuRischen
Geschwistern. Als Attribute der K.W.St.E. verfiig-
ten sie u. a. Uber Sicherheitsventile der Bauart
Pop-Esslingen und Waschluken wirttembergi-
scher Bauart. Die Loks hatten Petroleumbeleuch-
tung, daher konnten die zwei Luftbehilter auf das
vordere und hintere Lokende aufgeteilt werden.

Auch in PreuRen lief die Beschaffung der T 14" wei-
ter. Unter der Agide der zu den Reichseisenbahnen
(als Vorgédngerin der Deutschen Reichsbahn-Ge-
sellschaft) zusammengefassten deutschen Lander-
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Mit einer Gegendruckbremse ausgestattet
war 93 1040 vom Bw Letmathe. Bei ihr han-
delt es sich um eine 1923 von der Maschinen-
bauanstalt Humboldt gebaute T 14’

bahnen entstand die wiederum verbesserte Bauart
1922. Mit der Berliner Maschinenbau-AG (ehemals
Schwartzkopff), Humboldt, Schichau, Rheinmetall,
Krupp und Wolf waren nun nahezu alle groBeren
deutschen Fahrzeughersteller am Bau beteiligt. Bei
dieser abermals weit iber 300 Exemplare umfas-
senden Bauart hatte man den bisherigen Wasser-
reiniger durch einen Speisedom mit innen liegen-
den Rieselblechen ersetzt, den hinteren der beiden
jetzt rechteckigen Sandkdsten weiter nach vorn
gertickt und alle Loks mit Deuta-Geschwindigkeits-
messer ausgestattet. Auf die zunachst verstarkten
Stangen- folgen ab 1923 Hiilsenpuffer.

Neue Baureihenbezeichnungen

Ebenfalls ins Jahr 1923 féllt die Umstellung der
vielfaltigen Landerbahn-Bezeichnungen auf ver-
einheitlichte Reichsbahn-Nummern. GemaR dem
vorldufigen Nummernplan flr die Dampflokomo-
tiven — der endglltige folgte erst 1925 - wurden
die T 14 als neue Baureihe 93°* und die T 14' als
932 gefiihrt. Ab der Loknummer 93 1018 trugen
die Neulieferungen ihre Reichsbahn-Nummern
schon ab Werk, wahrend sich die Umzeichnung
ihrer Kolleginnen noch langere Zeit hinzog. Fortan
waren alle 93er zudem mit Kipprosten ausgestat-
tet, ab der Loknummer 93 1108 gab es nicht mehr
nur am hinteren Vorratsbehalter, sondern auch
seitlich am Fuhrerhaus zwei angenietete Auf-
stiegstritte, um leichter an die Wasserkdasten und
Kesselarmaturen zu gelangen. Die letzte und die
Beschaffung der T 14" abschlieRende Bauart 1924
zeigte weitere Verbesserungen: So verlagerte man
den Vorwdrmer von der Kesselunterseite auf eine
neue Position links vor dem Wasserkasten; neu

14

war bei ihm ein Umschalthahn zur Umkehrung
der FlieRrichtung des Wassers. Spater wurden fast
alle Loks beider Baureihen derart umgeristet. Und
auch die Ausformung der Aufstiegstritte an Fiih-
rerhaus und hinterem Wasserkasten dnderte sich
bei den letzten Lieferungen ab 93 1168 nochmals,
indem die Tritte nun als Einpolterungen ausge-
fuhrt und nicht mehr aufgenietet waren. Die Ab-
lieferung der letzten Loks zog sich bis in Jahr 1927
hinein. Insgesamt entstanden 768 T 14', die fortan
als 93501 bis 1261 ihren Dienst bei der Deutschen
Reichsbahn versahen (die Differenz resultiert aus
den sieben Reparationslieferungen an Polen).

»

Von beiden Gattungen
T14und T14'blieb jeweils
nur ein Exemplar in deut-
schen Museen erhalten

Auch bei den diversen Privatbahnen im Deut-
schen Reich bestand grundsitzliches Interesse an
den beiden preuRischen Tenderlok-Bauarten. Der
aufgrund der schwierigen Wirtschaftslage noch
grolRere Kapitalmangel verhinderte jedoch eine
Neubeschaffung von T 14 und T 14. Einzige Aus-
nahme bildete die Farge-Vegesacker Eisenbahn,
die flir ihren Vorortverkehr im Bremer Umland
1925 bei der Hanomag eine weitgehend der
T 14-Bauart von 1916 entsprechende Tenderlok
beschaffte. Dieser Lok 1 folgte 1926 eine zweite
Maschine, die sich an der letzten T 14-Bauart
von 1918 orientierte und fortan als Lok 2 lief.
Bereits 1927/28 wurden die beiden fiir diese
Dienste deutlich Gberdimensionierten Loks an
die Reichsbahn verkauft und als 93 407 und 408
in deren Bestand eingereiht.

Dafir gingen andere der durch Neulieferungen
Uberzéhlig gewordenen Reichsbahn-T 14 in den

1930er-Jahren den umgekehrten Weg: So tiber-
nahm die Mecklenburgische Friedrich-Wilhelm-
Eisenbahn 1934/35 vier Loks, wihrend eine wei-
tere Lok zur Prignitzer Eisenbahn-AG kam. Dafir
wurde der Bestand mit der Ubernahme der Saar-
bahnen 1935 um die neun Loks 93 409 bis 417 er-
ganzt. Weitere Abgaben gab es nicht. Im Zuge der
JVerreichlichung” erhielten die Privatbahnloks
1941 ihre Reichsbahn-Betriebsnummern zurtick.

Neu aufgeteilter Bestand

Trotz der Schwdchen der Konstruktion konnte der
Betriebsdienst auf die 93er nicht verzichten. Ende
der 1920er-Jahre waren sie au3er in allen preufi-
schen auch im Bereich der Reichsbahn-Direktio-
nen Karlsruhe und Stuttgart sowie in Dresden und
sogar im pfélzisch-bayerischen Netz anzutreffen.
Haupteinsatzgebiet war neben den angestamm-
ten Gliterzugleistungen ldngst der Personenzug-
dienst geworden, in dem sie sich ebenfalls be
wahrten. Mit Ausbruch des Zweiten Weltkriegs
anderten sich die Gegebenheiten grundle-
gend: So gelangten mit den Eroberungsfeldztigen
im Osten und Westen die in Polen, Belgien und
Frankreich verbliebenen T 14 wieder in deutsche
Hande. Dazu gab es mit vorschreitendem Kriegs-
verlauf in zunehmendem Male Abgaben aus
dem Reichsgebiet an die Frontlinien in der
Sowjetunion, darunter auch einige 93er. Nicht
alle kehrten spater von dort zuriick, ebenso wie
sie wurden auch viele in der Heimat verbliebene
Loks Opfer der Kriegshandlungen.

Nach den neuen Grenzziehungen verblieben ei-
nige T 14 und T 14" erneut im Ausland. Sowohl
Belgien als auch Frankreich konnten auf die bei
ihnen verbliebenen Maschinen noch auf Jahre
hinaus nicht verzichten und setzten sie unter ihren
alten Nummern wieder ein. Das gleiche betraf
auch Polen, wo neben den angestammten PKP-
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Loks auch eine groRe Zahl ehemals deutscher
Fahrzeuge als TKt1-1 bis 85 (T 14) und TKt2-1 bis 68
(T 14") wieder zum Einsatz kam; die letzten von
ihnen waren noch in den 1970er-Jahren aktiv. Er-
halten blieb Tkt1-63 (ex 93 108) im Eisenbahn-
museum Chabdwka. Einzelne 93er hatte es auch
nach Luxemburg, Jugoslawien und in die Tsche-
choslowakei verschlagen. Auch in Osterreich
wurden 1948 noch drei T 14 gezahlt, die zunéchst
weiter unter ihren Reichsbahn-Nummern 93 058,
324 und 405 liefen. Ab 1953 wurden sie unter Bei-
behaltungihrer Ordnungsnummern als Reihe 693
geftihrt und von der Zugférderungsstelle Wien
West aus im Plandienst vor Personenziigen ein-
gesetzt, ehe sie 1957/58 abgestellt wurden.

Die 93er bei der Bundesbahn

Der weitaus grote Bestand an 93°* und 93°™
war nach dem Zweiten Weltkrieg im Bereich der
westlichen Besatzungszonen verblieben. So zdhlte
man am Jahresende 1945 in der US-Zone 57 T 14
sowie 146 T 14, in der Franzdsischen Zone waren
es neun bzw. 84 Loks. In der Britischen Zone ver-
meldete die Lokzahlung im Friihjahr 1946 noch
72 Maschinen der Baureihe 93°* sowie 204 Ver-
treterinnen der Nachfolgebauart. Von ihnen ge-
langten nach Ausmusterung der nicht mehr auf-
zuarbeitenden Schadloks noch fast alle an die 1949
gegriindete Bundesbahn. Beide Gattungen waren
anfangs noch unverzichtbar, doch schon in den
friihen 1950er-Jahren begann der rasche Abschied
von den immer mehr in untergeordnete Aufga-
bengebiete verdrangten 93°*. So standen den
Ende Oktober 1951 noch 117 zu unterhaltenden
Loks im Frithsommer 1952 nur noch 96 und ein
Jahr spater noch 57 Loks gegentiber. Zum 1. De-
zember 1953 war der Erhaltungsbestand auf einen
letzten klaglichen Rest von zehn T 14 zusammen-
geschrumpft. Bereits Ende 1951 waren von der
DB die ersten fiinf 93°* ausgemustert worden,
1953/54 folgte der GroRteil der tibrigen Loks. An-
fang Dezember 1954 wurde keine einzige mehrim
Erhaltungsbestand gefiihrt. Dennoch sollte es
noch bis zum Frithjahr1960 dauern, bis die 93 026
vom Bw Frankfurt (Main) Ost als letzte T 14 der
DB z-gestellt und zusammen mit der Limburger
93 119 als letzte ihrer Art ausgemustert wurde.

Der Bestand der moderneren T 14" der DB hielt
sich anfangs noch auf hohem Niveau: Bis zum
Jahresbeginn 1956 waren nur vier 93 nach
schweren Schaden ausgemustert worden, der
Erhaltungsbestand damit auf 419 Fahrzeuge ge-
schrumpft. In den folgenden Jahren sank aber
auch die Zahl der seitens der DB-Ausbesserungs-
werke noch zu unterhaltenden 93*2 immer weiter
ab. Mit der Wiedereingliederung des Saarlandes
kamen 1957 noch einmal zehn Loks hinzu. Die
Ausmusterung der Baureihe begann 1958 mit zu-
nachst 14 Maschinen, nahm aber in den Jahren
darauf an Fahrt auf. Mit Verfiigung der Bundes-
bahn-Hauptverwaltung (HVB) vom 24. Septem-
ber1959 wurden den 93*™ nur noch Auslaufunter-
suchungen gewahrt. Ein Jahr spater wurden auf
einen Schlag mehr als 100 Loks ausgemustert —
der Anfang vom Ende. Immerhin konnten sich die
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-Zuggarnituren mit der 9352

e

Bei der DRG waren 93er nahezu in allen Direktionen heimisch. Am 13. Juni 1935 befdrdert
93504 den P 356 bei Lauenstein in Oberfranken

i, &

Mit einer typischen ,,Donnerbiichsen“-Wagengarnitur als P 836
iiberquert 93 744 am 5. Mai 1935 die Ruhrbriicke in Kettwig

Am kleinen Ortchen Dahlbruch in der Néihe von Hilchenbach vorbei
bespannt die Bundesbahn-Tenderlokomotive 93 925 am 2. Juni 1951 den P 1955
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Nur wenige T 14 erhielten noch eine Computernummer. Die rund 40 Jahre hier stationierte 93 1035

- = -

verldisst am 29. August 1970 mit einem Personenzug nach Arnstadt ihren Heimatbahnhof Saalfeld

Am friihen Morgen des 3. Juni 1965 hat die Limburger 93 1160 einen Zug aus dem Westerwald

in ihren Heimatbahnhof befordert und rangiert ihn nun zur Abstellung

letzten der weiterhin vor allem im Giter- und Rei-
sezugdienst eingesetzten T 14" noch weitere acht
Jahre im Dienst halten. Von den zwolf Anfang des
Jahres 1967 noch von der Bundesbahn eingesetz-
ten 93 wurden neun noch im gleichen Jahr von
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der Ausbesserung zuriickgestellt. Den Sprungins
Jahr1968 und damit zur Einftihrung des neuen DB-
Nummernsystems erlebten also nur noch drei
Loks, von denen aber nur noch eine einzige, 93
526, tatsachlich in 093 526-2 umgezeichnet wurde.

Robin Fell/Slg. Eisenbahnstiftung

Wolf-Dietmar Loos

Sie erlitt allerdings kurz darauf einen schweren
Unfall, bei demihr Puffertréger schwer beschadigt
wurde. Trotz noch bis Oktober 1969 laufender Kes-
selfrist musste sie daraufhin abgestellt werden.
Alseinzige ihrer Art blieb sie im Deutschen Dampf-
lokomotiv-Museum Neuenmarkt-Wirsberg der
Nachwelt erhalten.

Die 93er beider DR

Im Bereich der Sowijetischen Besatzungszone
waren am Jahresende 1945 noch insgesamt
355 Lokomotiven beider PreuRen-Gattungen vor-
handen. Von den 156 gezahlten 93°* waren aber
nur 76 betriebsfahig, von den 138 verzeichneten
935 hingegen nur 53. Damit lag man deutlich
unter dem Bedarf, der trotz vielféltiger Bemuhun-
gen auch inden kommenden Jahren nicht erreicht
werden konnte. Stattdessen versuchte die Reichs-
bahn 1947, durch Bestandsbereinigungen und Zu-
sammenziehung der beiden Baureihen in wenigen
Direktionen die Unterhaltung zu vereinfachen. In
den kommenden Jahren normalisierten sich mit
dem erfolgreichen Abschluss von Hauptuntersu-
chungen die Bestandszahlen. Bis 1951 waren 20
Kriegsschadloks ausgemustert, zwei weitere folg-
ten1953. Damit besaR die DR am Jahresende 1954
noch 145 93°%4, davon 90 betriebsféhig, und 130
93°2 von denen sie 93 einsetzen konnte.

Der Bestand der T 14 konzentrierte sich im Som-
mer 1955 - von wenigen Ausnahmen abgesehen -
auf die Reichsbahn-Direktionen Berlin, Greifswald
und Schwerin, wihrend die T 14" vor allem in den
Direktionen Berlin, Erfurt und Magdeburg anzu-
treffen waren. In Anbetracht der herrschenden
Fahrzeugknappheit konnte die DR auf ihre 93er
lange Zeit nicht verzichten. Erst 1963 begannen
erste zaghafte Ausmusterungen nicht mehr repa-
raturfahiger Loks. In den folgenden Jahren gab
es erneut Umbeheimatungen: So hatte die Rbd
Greifswald im Sommer 1965 bereits einen GroRteil
ihrer 93°* abgegeben, dafiir waren Loks dieser
Baureihen nun auch in den Direktionen Halle und
Magdeburg anzutreffen. Der Bestand an 93°2 kon-
zentrierte sich hingegen mit 90 Fahrzeugen weit-
gehend auf die Rbd Erfurt. Hatte die DB zu diesem
Zeitpunkt bereits alle T 14 und den GroRteil ihrer
T 14" ausgemustert, so setzte diese Entwicklung
nun auch bei der DR langsam ein. Zum Jahres-
beginn 1971 standen aber immer noch 33 Loks im
Dienst, von denen im gleichen Jahr noch acht
93 und 16 93°” aus den Bestandslisten gestri-
chen wurden. Die restlichen neun Loks, drei T 14
und sechs T 141, folgten bis zum Sommer 1972.
Letzte betriebsfahige Lok war die seit Einfiihrung
des EDV-gerechten DR-Nummernplans 1970 als
93 8412 gefiihrte 93 412, die am 2. Juni 1972 z-ge-
stellt und sechs Tage darauf ausgemustert wurde.

Mit der 93 230 wurde seitens der Deutschen
Reichsbahn eine Vertreterin der preuRischen
Gattung T 14 zum Museumsfahrzeug erklart und
ausstellungsgerecht erhalten. Sie gehort zum
Bestand des Verkehrsmuseums Dresden und
steht derzeit als Leihgabe im Eisenbahnmuseum
des ehemaligen Bahnbetriebswerkes von Die-
ringhausen. Oliver Striiber
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m Modelle der Tenderdampfloks T14 und T 14'von 1bis N

. PreufSische 93er

Rocos T14 und T 14’ (links)
vereint an der HO-Sturzbekohlung

loran mag es gelegen haben, dass die fiir
WI\/\odeIIbahner eigentlich per se recht

attraktiven Mehrzweck-Tenderloks der
preuRischen Gattungen T 14 und T 14" so lange sei-
tens der Modellbahnindustrie geradezu stiefmiit-
terlich behandelt wurden? An ihrer fiir enge Gleis-
radien ,schwierigen“ Achsfolge oder an ihrer bei
DB und DR schon bald nur noch recht geringen
Stuickzahl? Fakt ist: Andere Baureihen hatten jahr-
zehntelang bei den damaligen GroRserienherstel-
lern Vorrang. So blieb Platz fiir Kleinserienhersteller.
Die umtriebige Hans Heinzl KG aus Reutlingen
stellte bereits 1965 ihren Komplettbausatz einer
preuRischen T 14 (Baureihe 93%4) vor, spater waren
auch Fertigmodelle furr Gleichstrombahner lieferbar.
Nach dem plétzlichen Tode Heinzls tibernahmen
1968 Hermann Merker und Detlef Fischer in Firs-
tenfeldbruck die Produktion unter dem neuen Mar-
kennamen Merker + Fischer (M+F). Die T 14 war wei-
terhin als Komplettbausatz B A 06 samt Zurustsatz
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in zwei Varianten

Relativ tiberschaubar zeigte sich das Angebot an
Lokomotiven der Baureihen 93°% und 93°2 bislang
quer durch alle Nenngréfsen. Nur wenige Grof3-
serienhersteller hatten die preuflischen Tenderloks
im Angebot. Pikos Neuankiindigung in HO
veranlasst uns daher zu einem Rtickblick

Modelliibersicht Baureihe 93

NenngroRe Hersteller

1 Bockholt, Kiss, Wunder

0 MBW, Wunder
Heinzl, M+F, Model Loco,

HO Piko (Neuheit 2022),
Reitz, Roco, Weinert

TT Jago

N Arnold

Das erste HO-Modell einer

Gilterzug-Tenderlokomotive

Baurelhe 93 (pr. T 14)

der ehem. Deutschen Reichsbahn Lhngo 4. P.: 156 mm,
Farbe senmarz

93 kam 1965 von Heinzl

(Artikelnummer B A 06 K) erhdltlich. Alternativ
konnte auch ein lackiertes Fertigmodell erworben

werden (F A06). Ab1974 war der (iberarbeitete Bau-
satz unter der Nummer 012 erhéltlich. Bei der sepa-

rat gelieferten Steuerung konnte man nun zwischen

einer ungenieteten (012 68) und einer genieteten
Version wahlen (-69). Mit dem ,,Superzuriistsatz*
(-10) lieR sich die Optik weiter verbessern, wahrend
der Abziehbilder-GroRsatz (-08) Beschriftungen fur
die Epochen | bis Il enthielt. Auch Fertigmodelle
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—~Variationen der Roco-93er

o |

™ L b ———" | |

fir Gleichstrombahner waren lieferbar (-75), deswei-
terendie franzosische Ausfiihrung (-76).1978 wurde
die Konstruktion tberarbeitet. Kurz darauf folgte
mit der T 14" (Baureihe 93°) auch die modernere
Schwester der T 14, ebenfalls wieder als Bausatz
(070) samt ,,Superzuriistsatz“ (070 10). Von ihr
konnte man bei M+F ebenfalls Fertigmodelle erwer-
ben, entweder in der normalen (-70) oder der Su-
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perausfiihrung (-75). Mit der Aufgabe der Bausatz-
produktion bei M+F wurden die Konstruktionen
nach GroRbritannien an DJH Model Loco verkauft.

Roco startete in GroRserie

Als erstes ,,groles* Tenderlok-Modell (nach der klei-
nen 80er) prasentierte Roco 1981 als eine der HO-Top-
neuheiten jenes Jahres mit der T14 die dltere Bauform

des Vorbilds. Angekiindigt wurden gleich von Anbe-
ginn an drei Varianten in weitestgehend exakter 1:87-
Umsetzung: Zu einer friihen DB-Ausfuihrung (4122A)
sollten sich vorbildgerechte Versionen fur die SNCF
(-B als 141 TA 501) und die CFL (-D als 4307) gesellen.
Nichtim ersten Prospekt verzeichnet war die schnell
noch nachgeschobene OBB-Lok 93 058 (-C). Sehr
friihzeitig, schon im Sommer 1981, begann die Auslie-
ferung derim Neuheitenprospekt nurals Vorbildfoto
zusehenden Tenderloks. Zahlreiche freistehende und
extra angesetzte Bauteile sorgten fir ein fir die da-
malige Zeit hochdetailliertes Modell. Das Manko be-
stand allerdings im Einachsantrieb, der nur beschei-
dene Fahrleistungen zulieR. Dank der Gelenklagerung
des Fahrwerks waren immerhin enge Radien befahr-

»

Zum Produktionsstart
brachte Roco sogleich
mehrere HO-Varianten
anderer Staatsbahnen

bar. Statt der angekiindigten DB-Version machte un-
ter gleicher Artikelnummer aber die 93 374 vom Bw
Buchholz als Lok der Epoche Il den Anfang. Die DB-
Variante schob Roco 1983 als 93 380 nach (-E). Von
der Umstellung der Artikelnummern auf eine fuinf-
stellige, rein numerische Ordnung wurden noch alle
T 14 erfasst, die in der Reihenfolge ihrer bisherigen
GroRbuchstaben am Ende nundie Nummerngruppe
43250 bis-54 belegten. Mitte der 1980er-Jahre begann
Roco im Rahmen von Nachproduktionen mit der
schnell zur Tradition werdenden Umstellung der Vor-
bild-Betriebsnummern bei gleichbleibender Artikel-
nummer. So waren fur die Epoche 1 bald 93 357, 356
und 195 lieferbar, als DB-Lok gab es neu die 93 389.
1989 endete die Produktion der T 14. Eine Wechsel-
strom-Version hates ab Werk tibrigens nicht gegeben.

Ab 1991 konnte man nicht nur die Optik des Roco-
Modells mithilfe des vom Feinmechanik-Spezia-
listen Hermann Teichmann neu angebotenen
Komplett-Fahrwerks mit Feingussradern, Faulha-
ber-Motor und Schwungmasse verbessern, son-
dern vor allem auch die Fahreigenschaften dank
der Wipplagerung exzellent gestalten.

T14'aus Kleinserienfertigung

Wer wollte, konnte seine Roco-T 14 ab 1988 zur
Nachfolgebauart T 14" werden lassen - der auf
dem alten M+F-Modell basierende Gehduse-Um-
bausatz ML 215 aus WeiBmetall und Messing des
britischen Herstellers Model Loco machte es fiir
195 D-Mark méglich. Allzu groR diirften die Ver-
kaufszahlen allerdings nicht gewesen sein.

Sicherlich etwas mehr Erfolg als die Briten hatte
Kleinserienhersteller Weinert ab 1993 mit seinem
Komplettbausatz einer T 14. Der aus WeiRmetall-
und Messing-Feingussbauteilen bestehende Bau-
satz mit vormontiertem Fahrwerk war zundchst
in der Ausfiihrung mit vier Domen verfiigbar. Die
anfangs angekuindigten Versionen mit Birkle-Mo-
tor erschienen nicht, wohl aber diejenigen mit
Faulhaber-Motor. Angeboten wurden —jeweils mit
NEM- oder RP 25-Radern - Versionen der DRG
bzw. DB flir die Epochen Il (4107/-08) respektive
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Oliver Striiber (7)

ML 215 BR 93%°"2
Umbausatz filr Roco BR 93

Ab Lager
JAN
JAN

Neuheiten fiir 1988

ML 214 BR 03" Umbausalz fir Roco BR 01

ML 216 BR 367%(Preud. P4")

ML 217 BR 90°-7 (PreuB. T9') )
Besuchen Sie Ihre Model Loco Fachhéndler

fiir weitere Informationen
GRANDSPOT LTD

swowat | padgate industrial estate,
CONSETT, Co. DURHAM,
DH8 7 RS, ENGLAND
Telefon:-(0044207) 5000 50

DM 195,—

[l (-03/-04). 1994 erganzte Weinert sein Pro-
gramm mit der dreidomigen Version, die es auch
wieder mit DRG- (-24/-25) und Bundesbahn-
Beschriftung (-22/-23) gab.
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Model Loco-Umbausatz ML 215 fiir eine T 14’

auf Roco-Basis und Bausatz-Prospekt (rechts) von 1988

Roco HO: T 14 ,,8976 Berlin“

Roco HO: 93 527 als DRG-Lok

Ebenfalls eine T 14! bot ab 1994 auch die Berliner
Kleinserien-Schmiede Reitz als hochwertigen Kom-
plettbausatz an. Insgesamt sieben Versionen wa-
ren erhiltlich, die sich von der Epoche-I-Lok bis

Baureihe 93 im Portrit I

Weinert HO: Die 93°7> wurde 1993 von den
em-Lesern zum Modell des Jahres gewdihlt

Model Loco~Lokomotivbausitze

Die Model Loco - Lokomotivbausi 70 von GRANI
— IGSFOT LTO. sind mafistabieund d
Iachbidungen der Vorbidiokomotiven i BaugroBie HO (Mfltals 187). Die Byassise emapn e
" " glichan, sorglaliges und ganaues Arbeicen
ot lufender Madele,

sgesetst. die H e

Unmbais= oder Zuris r handslsibi
3t Baucee komplece mix Antrieb, Stauerung und Beichriftungsate gelefort
Die Bausatze bestehen in der Rogel aus o

Messingguliteitan, die i
Form-y vl kﬁ'ﬂfmf'r' gt sind. 30 dal beim Zussmmanbau auller dem Entfernen von

. Die normale " M

reicht vallig a5,

ighastigrad dos abhsngi
e Erfshrungen miv dom Zusammenba” von
f Fodell her sendern heber

an. d boi diesen die Arbeiten an Eahrwerk und

reucrung
Tweiachigen Modele 5 - "
x 0 g i weniger erfahrene Modelbaver gecigne. Enes jedoch it in jedar

Zex. £ Lokamotivmodol ae niche wie
Durchschnit ist cine Bauzeit von 20 - 30

uin Gebiudabautatz an einem Abend rusammenzubaen. Im
fertigaustel

hin zu Versionen der DB und DR erstreckten. Das
exzellente und bereits fertig montierte Wipp-
lager-Fahrwerk mit Neusilber-Radsatzen und Faul-
haber-Antrieb steuerte Teichmann bei. Auf An-
frage waren auch Fertigmodelle lieferbar.

T14'endlich als GroRBserienmodell

Ob die drei Klein(st)serien-Bausétze ihren Teil

dazu beigetragen haben, dass auch Roco selbst

erstmals 1995 als Nachfolgerin der im Formenbau-
Archiv verschwundenen 93%* die T 14" ankiin-
digte? Jedenfalls bot auch die 93> den Salzbur-
gern genug Spielraum fiir kiinftige Farb- und

Beschriftungsvarianten. Bis zur Auslieferung sollte

esallerdings noch dauern: Die fiir Anfang 1996 an-
gekiindigte Lok wurde aufgrund anderer Projekte
nochmals geschoben und kam deshalb erst 1997
auf den Markt. Doch die Wartezeit hatte sich ge-
lohnt, denn sowohl formenbautechnisch als auch
optisch zeigte die Neukonstruktion den Fort-
schritt des letzten Jahrzehnts bei der in GroRserie
moglichen Detaillierung und Bedruckung. Dem
neuen Roco-Standard entsprechend verfligten zu-
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Roco HO:
= K DB-Loks
1 SR || W —— e \ 1 i 93720 und

" e E 93682
(unten)

]
)

Als Neuheit 2022 prdisen-
tierte Piko das erste Hand-

muster seiner T 14
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dem alle Ausfiihrungen tiber briinierte Radsétze,
die das Erscheinungsbild gegentiber der élteren T
14 deutlich aufwerteten. Ins Rennen ging Roco
gleich mit zwei Versionen der Epoche IlI: Die DB-
Lok 93 682 der friihen Epoche I1I gab es erstmals
sowohl in Gleich- (43320) als auch in Wechsel-
stromausfihrung (-875), ihre Kollegin 93 822 von
der DR nur als Gleichstromlok (-321). Ab 1999
durfte die T 14" bei Roco dann auch als Epoche-I-
Lok ,,8976 Berlin“ auflaufen, epochengerecht mit
Gaslaternen, zusatzlichem Gasbehdlter und ge-
andertem Leitungsverlauf. AuRer dem Gleich-
strom- gab es auch ein Wechselstrommodell
(63260/69260), erhiltlich waren sie bis 2001/02.
Im Jahre 2000 waren endlich auch Freunde der
Epoche II mit der 93 527 auf ihre Kosten gekom-
men (63261/69261), die bis 2003 lieferbar blieb.

In gewohnter Roco-Tugend gab es spater weitere
Betriebsnummern: Auf die DB-Lok 93 682 folgte
mit gleicher Artikelnummer die ebenfalls mit DB-
Keks aufwartende, aber nur in geringer Sttickzahl
produzierte 93 630 (43320/-875). Die 93 822 der
DR hingegen wurde 2000 von ihrer Schwester
93 1001 abgelost (-321). Ab 2004 kamen weitere
Ausfiihrungen, jetzt mit neuen Artikelnummern.
Fur die friihe Epoche |1l der DB gab es die 93720
mit gednderter Rauchkammertir und gedtzten
Lokschildern (63255/69255), der schon im Jahr
darauf die unter gleicher Katalognummer ange-
botene 93 512 folgte. Ebenfalls ab 2005 hatte Roco
mit der 93 659 eine weitere DRG-Maschine im
Programm (63256/69256), und DR-Freunde durf-
ten sich nun tiber 93 2855-0 der Epoche IV freuen,
die erstmals ab Werk auch als Wechselstromlok
angeboten wurde (63257/69257).

Nach mehreren Jahren Programmabstinenz
kehrte die T 14" ab 2014 mit Uberarbeitetem Ge-
triebe ins Roco-Programm zurlick. Den Anfang
machte 93 1057 in einmaliger Auflage als DB-Lok
der Epoche IlI; verftigbar war sie nur als DC-Modell
(63258). 2015 ergdnzte schlieRlich noch die polni-
sche Tkt2-59 als erste Auslandsversion das Roco-
Programm (-259).

Michael U. Krlatzsch<



Oliver Striiber (2)

Bereits mehrere Jahre vor den HO-Bahnern durften
sich N-Freunde (iber die GroRserien-Nachbildung
einer T14'freuen. Derdamals alsinnovationsfreudig
geltende und auch Nischenbaureihen gegentiber
nicht abgeneigte Hersteller Arnold stellte auf der
Nirnberger Spielwarenmesse 1989 das erste Hand-
muster der preuRischen Tenderlok vor. Schon im
Sommer war die 93 529 der Vorkriegs-Reichsbahn
im Fachhandel verftigbar, neben der analogen (2290)
gab es ab Werk gleich eine Digitalversion (82290).

Seit 1989 von Arnold

Das Aussehen der ansonsten gut detaillierten Lok
litt allerdings etwas unter den zu kleinen Radsat-
zen. Schon im Jahr darauf rollte mit der 93 1026
auch eine Vertreterin der DB flr die Epoche Il an
(-91/82291). Wer seiner Vitrine ein besonderes
Schmuckstiick génnen wollte, konnte als ,Goldie
‘90“ zu einer echt vergoldeten, aber antriebslosen
93er greifen (2713). Als Ersatz fiir die 93 529 rollte
1993 die Epoche-lI-Lok 93400 an (-92/82292). Nur
in jenem Jahr lieferbar war zudem die OBB-Lok
693 405 (-93). Den Abschluss bildete schlieRlich
die ab 1995 verfligbare 93 644 als DB-Lok der spa-
ten Epoche Ill mit ,,Keks“ (-95/82295). Die letzten
Ausflihrungen waren noch bis 2002/03 erhéltlich.

Kurzes LebeninTT

Hatten TT-Bahner bislang noch ohne preuRische 93
auskommen miissen, so durften sie sich im Jahre
2003 uiber die Neuankiindigungen von Jago freuen.
Jurgen Jagoschinski prasentierte beide Vorbildtypen
gleich in mehreren Versionen: Als Epoche-lll-Ma-
schine der DR debiitierte die 93 314, die es als Fer-
tigmodell (113 931) und Bausatz (-99) gab. Hinzu kam
die T 14,8516 Stettin“ als nur kurzzeitig lieferbare
Vertreterin der Epoche | (-33). Die T 14' war in Form
der 931088 fur die Epoche IlI vertreten (-32), auch
eine Variante fiir die Epoche IV wurde angeboten
(-36). Mit dem Produktionsende bei Jago verschwan-
den auch die beiden 93er-Versionen vom Markt.

Neustartin Sonneberg

Mehr als drei Jahrzehnte nach dem Ende der T 14-
Produktion bei Roco war eine Neukonstruktion in
HO langst Uberféllig. In diesem Jahr nimmt sich
Piko nun der Sache an und prasentiert als 2022er
Neuheit die Baureihe 93%*in gleich mehreren Ver-
sionen und mit unterschiedlichen Domkonfigura-
tionen. Fiir den deutschen Markt wohl am attrak-
tivsten dirfte die Ausfiihrung als DB-Maschine
der frithen Epoche Ill sein - eine endgiltige Ent-

Arnold N: Serien-
und goldenes
Sammlermodell
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Gesuchte Sammlerstiicke

93er fiir die grofen Spuren

Wunder 1: 93 809

m Gegensatz zu den kleineren NenngroRRen

haben sich in den letzten Jahrzehnten
gleich mehrere Hersteller um hochdetail-
lierte Nachbildungen der T14 und T 14' fiir die
NenngréRen 1und O bemiiht. Schon 1992 er-
schien ein feines 0-Messingmodell der 93°+
von Wunder. Um die 93 hingegen kiim-
merte sich in den letzten Jahren MBWund
lieferte sie als drei- bzw. vierdomige Ausfiih-
rungen mit Klimadach und unterschiedli-
chen, epochengerechten Lampenkonfigura-
tionen als Modelle der DRG, DR und DB aus.

Fuir die Spur1war vor zwei Jahrzehnten
Kleinserienspezialist Bockholt aktiv und

scheidung hinsichtlich der Loknummer wird erst
noch fallen. Wie es bei Piko inzwischen gute Sitte
ist, erscheint auch die 93 sowohl fiir Gleich- als
auch fiir Wechselstrombahner ohne (50650/-51)
und mit Piko-TrainSound (-52/-53). Hinzu kommen
drei bei auslandischen Staatsbahnen verbliebene
T14: eine Vertreterin der Reihe 97 der SNCB (-57/
-58/-59/-60), die 693 324 der OBB (-54/-55/-56)

Baureihe 93 im Portrit I

Ealph Zinngrebe

lieferte in geringer Sttickzahl T14 und T 14!
als PreuRenloks der Epoche |, DRG-, DB-
und DR-Loks mit unterschiedlichen Be-
triebsnummern aus.

Deutlich preiswerter waren wenige Jahre
spater die Modelle von Kiss; auch hier gab
es wieder verschiedene Ausfiihrungen fir
die Epochen | bis 11, die ebenfalls die unter-
schiedlichen Erscheinungsbilder der Vorbil-
der berticksichtigten. Wie zuvor schon im
MaRstab 1:45 kiimmerte sich schlieBlich
auch Wunder in1um die Nachbildung ver-
schiedener 93°. Alle genannten Modelle
sind werkseitig langst ausverkauft. (0N

Werk (2)

und die Tkt1-63 der PKP (-61/-62/-63), auch sie
sind in der Epoche Il zu Hause. Weitere Ausfih-
rungsvarianten, etwa fiir die Epochen I und I, sind
mit Sicherheit in den kommenden Jahren noch zu
erwarten. Das im Januar vorgestellte Handmuster
machte bereits einen sehr guten Eindruck und
|dsst — wie bei allen aktuellen Piko-Neukonstruk-
tionen - eine wohlgelungene T14 erwarten.  OS

Die TT-Modelle der Baureihe 93
von Jago. waren nur’kurz erhiiltlich
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\I Entlang der Schiene | Deutschland

Nachdem die DB AG die Bestellung ausgeweitet hat, sollen bis 2029 insgesamt 73 ICE3neo ausgeliefert werden. Die 320 km/h-
schnellen Hochgeschwindigkeitsziige sollen unter anderem auf Sprinterverbindungen eingesetzt werden

m Deutsche Bahn stellt neue Baureihe 408 vor

43 weitere ICE3neobestellt

iemens-Vorstand Roland Busch
Swar sichtlich stolz, einen Rekord

vermelden zu diirfen: Nur zwolf
Monate benétigte Siemens, um den
ersten ICE3neo zu bauen. Im ICE-Werk
Berlin-Rummelsburg war der promo-
vierte Physiker und Siemens-CEO am
1. Februar 2022 mit DB-Chef Richard

... zdihlen wie auch die Tablet-
Halter zu den Uberraschungen

-Blick ins Innere des ICE3neo

Im ICE3neo dominiert auf den ersten Blick DB-
Standard. Doch neu gestaltete Gepdickregale ...

Acht Fahrradstellplitze sind bei
DB Fernverkehr inzwischen Standard =

Lutz und Bundesverkehrsminister Vol-
ker Wissing zusammengekommen,
um einen der ersten achtteiligen Trieb-

zlige der neuen DB-Baureihe 408 zu
prasentieren. Die Spitzenfunktiondre

versammelten sich vor den im Hinter-

grund aufgefahrenen ICE3neo-Tz
8003 und dem ICE 4-Tz 9202, die als

Reprasentanten der kiinftigen Hoch-
geschwindigkeitsflotte von DB Fern-
verkehr dienten. DB-Vorstand Richard
Lutz verkiindete bei dieser Gelegen-
heit eine Uberraschung: Die Deutsche
Bahn (DB) kauft 43 weitere Ziige des
neuen ICE3neo fiir rund 1,5 Milliarden
Euro bei Siemens. Sie erweitert ihre

DB AG/Volker Emersleben (2)

Das Kleinkindabteil bietet fiinf Sitzplitze,

hinzu kommt ein Familienbereich

Siemens Mobility (f)
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DB AG/Volker Emersleben

Flotte somit deutlich, nachdem be-
reits im Juli 2020 schon 30 ICE dieses
Typs bestellt worden waren.

Bis zu 320 km/h schnell

Der neue ICE absolviert jetzt ein um-
fangreiches Test- und Zulassungspro-
gramm und soll bereits im Dezember
2022 im Fahrgasteinsatz zwischen
Nordrhein-Westfalen und Miinchen
fahren. Die Ziige fahren auch tiber die
Schnellfahrstrecke Kéln - Rhein/Main,
wo der bis zu 320 km/h-schnelle
ICE3neo seine Spurtfahigkeit unter Be-
weis stellen kann.

Der ICE3neo basiert auf der Velaro-
Plattform der Firma Siemens, von der
die Deutsche Bahn seit 2013 bereits
17 achtteilige Garnituren als Baureihe
407 (Velaro D) im Fernverkehr ein-
setzt. Gebaut werden die neuen Ziige
in Krefeld. Die DB hatte sich 2020 zum
Kauf weiterer Zlige dieser Plattform
entschieden, weil so - im Gegensatz
zu einer kompletten Neuentwicklung
- eine zeitnahe Ablieferung und Inbe-
triebsetzung moglich wird. Sie will da-
mit dem prognostizierten Anstieg an
Fahrgdsten im Schienenpersonenfern-
verkehr begegnen.

Die neuen Velaro-Zuge verfiigen aller-
dings Uber allerhand Neuerungen, de-
ren Vorztige die Vorstdnde Busch und
Lutz in Berlin priesen: Neben acht
Fahrradstellpldtzen, neu gestalteten
Gepdckregalen, Tablet-Haltern und
Steckdosen zdhlen vor allem die tages-



Technische Daten ICE3neo

Wagen 8
Zuglange 200m
Zuggewicht 460t (leer)
Leistung RO

(10.900 PS)
Achsen 32 (16 angetrieben)
Drehgestelle 16
Vinax 320km/h
Tiiren je Seite 12
Sitzplitze 439 (davon 99

inder1. Klasse)

zeitabhdngige Beleuchtung und die
mobilfunkdurchldssigen  Scheiben
dazu. Reisende diirften sich aber auch
liber die zwei zusatzlichen (zwolf statt
zehn) Tiren freuen, die den Ein- und
Ausstieg an Bahnhdfen erleichtern
und um 30 Prozent beschleunigen sol-
len. Fur korperlich Beeintrachtigte
steht auBerdem ein neu gestalteter
Hublift zur Verfiigung.

Vor allem als Sprinter

Dass der ICE3neo bis zu 320 km/h er-
reichen kann, ist kein Zufall. Die Bahn
erwagt, ihn vor allem als Sprinter
einzusetzen, wo die Ztige ihre Spitzen-
geschwindigkeiten ausfahren und Zeit-
vorteile gegentiber anderen Verkehrs-
tragern generieren kdnnen. Damit stellt
er den bis zu 265 km/h schnellen ICE 4,
dass ,Flaggschiff von DB Fernverkehr;
deutlich in den Schatten. Die Frage, ob

/3

ICE3neo-Garnituren wird die DB
ab2029 inihrem Bestand fiihren

die langsamere Hochstgeschwindig-
keit beim ICE 4 ein Fehler war, verneinte
DB-Chef Richard Lutz. Die Fahrzeuge,
die mit 137 Zuigen die groRte Teilflotte
darstellen, sollen kiinftig hauptsachlich
zur Anbindung der Flache auf
250-km/h-Infrastruktur genutzt wer-
den. Bei hoheren Geschwindigkeiten
iber 250 km/h geltenandere Auflagen,
sprang Roland Busch ihm bei und er-
gdnzte, dass das komplexere Crashnor-
men und weniger Energieeffizienz zur
Folge habe. Vor allem letzteres recht-
fertige auch eine langsamere Teilflotte
im Bestand von DB Fernverkehr.

Auslieferung bis 2029

Die Auslieferung der 73 Zuige der Bau-
reihe 408 soll bis Anfang 2029 abge-
schlossen sein. Mit den 43 zusétzlichen
ICE3neo-Garnituren wachst die ICE-
Flotte der DB bis Ende des Jahrzehnts
auf insgesamt rund 450 Zige. FD
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MY 1155 ist die erste gemeinsame Werbelok von Altmark Rail und dem norwegischen Modellbahnherstel-
ler NMJ. Anfang Februar 2022 wurde sie vorgestellt, am 5. Februar 2022 zog die Lok im Auftrag der
GM Gruppe Deutschland einen leeren Schotterzug nach Barleben (Foto in Haldensleben)

m Akku-Talent 8442 600

Probebetrieb im Giu und in Mittelfranken

»ES ist eine Deutschlandpremiere’; so
brachte es die bayerische Verkehrsmi-
nisterin Kerstin Schreyer (CSU) am
5. Februar 2022 auf den Punkt: Seit
diesem Datum fahrt ein Talent 3-Trieb-
zug von Alstom mit Strom aus Akku-
packs im Fahrgastbetrieb auf der RB 62
Pleinfeld - Gunzenhausen (Seenland-
Bahn). Zum Start des Probebetriebs
war die Bayerische Staatsministerin
nach Mittelfranken gekommen.

Der dreiteilige Talent 8442 600 kann
sowohl im Oberleitungs- als auch im
Akkubetrieb fahren. Der Einsatz des
Fahrzeugs auf der rund 17 Kilometer lan-
gen, nicht elektrifizierten Seenland-
Bahn, die bereits bis 1985 mit Akku-
Triebwagen der Baureihe 515 des Bw
Augsburg bedient wurde, ist bis Ende
Mai 2022 beschrankt. In diesem Zeit-
raum bewadltigt der Akku-Talent einen
Testbetrieb im Fahrgasteinsatz, indem
er rund 50.000 Kilometer zurlicklegen
soll: Wochenends pendelt er auf der
Seenland-Bahn, montags bis freitags
ist er bereits seit 24. Januar 2022 zwi-

Fahrzeiten des Akku-Talent
Montags bis freitags:

RB/RE 14A (Horb -) Eutingen - Herrenberg (- Stuttgart)

Lt 72106 Stuttgart Hbf - Horb
RB 17606 Horb 5:17 - Herrenberg 5:41

RB17605 Herrenberg 5:49 - Eutingen im Gau 6:03

RB 17616 Eutingen im Gau 6:13 - Herrenberg 6:26

Lt 72970 Herrenberg 6:33 - Bondorf (b Herrenberg) 6:39
RB 17612 Bondorf (b Herrenberg) 6:48 - Herrenberg 6:56
Lt 72964 Herrenberg 7:01 - Bondorf (b Herrenberg) 7:07
RB 17626 Bondorf (b Herrenberg) 7:12 - Herrenberg 7:20
RB17617 Herrenberg 7:34 - Bondorf (b Herrenberg) 7:41
RB 17630 Bondorf (b Herrenberg) 7:48 - Herrenberg 7:56
RB 17635 Herrenberg 8:04 - Eutingen im Gau 8:18

schen Stuttgart und Horb im Einsatz.
Aufden beiden Strecken kénnen unter-
schiedliche Ladeszenarien getestet
werden: In Bayern wird der Zug aus-
schlieBlich an den Wendebahnhdfen
Pleinfeld und Gunzenhausen mit Strom
aus dem Fahrdraht aufgeladen, in Ba-
den-Wiirttemberg wird zwischen Akku-
und Oberleitungsmodus gewechselt -
zum Teil auch wahrend der Fahrt.

Der Testzug 8442 600 verfiigt tiber vier
Batterieeinheiten mit einer Speicher-
kapazitat von maximal 294 kWh, von

RB 17634 Eutingen im G&u 8:25 - Herrenberg 8:41
RB 17635 Herrenberg 12:19 - Eutingen im Gau 12:33
Lt 72975 Eutingen im G&u 12:38 - Herrenberg 12:48
RB 17641 Herrenberg 13:19 - Eutingen im G&u 13:33
Lt 72966 Eutingen im Gau 13:46 - Herrenberg 13:56
RB 17643 Herrenberg 14:20 - Eutingen im Gau 14:35
Lt 72967 Eutingen im Gau 14:38 - Herrenberg 14:48
RB 17649 Herrenberg 15:19 - Eutingen im G&u 15:34
Lt 72968 Eutingen im Gau 15:41 - Boblingen 16:01
RB 17651 Boblingen 16:09 - Eutingen im G&u 16:33
RE 17660 Eutingen im Gdu 16:38 - Stuttgart Hbf 17:25

Samstags und sonntags:
RB 62 Pleinfeld - Gunzenhausen (Gesamtverkehr)

der die Hilfte fiir Traktion reserviert ist.

Die Reichweite im Akkubetrieb betragt
30 Kilometer, wobei die Akkus nur zur
Halfte aufgeladen werden, um deren

Lebensdauer zu verléngern. Der Akku-

Talent-Einsatz durfte auf lange Sicht

einzigartig bleiben, da Alstom die Ta-

lent-Plattform an CAF verkauft hat. Die
Akku-Technologie wird kiinftig auf der

Coradia-Plattform von Alstom zum Ein-

satz kommen. FD

Der Akku-Talent 8442 600 von
Alstom hat am 5. Februar 2022

Gunzenhausen erreicht
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m Eisenbahnen und Verkehrsbetriebe Elbe-Weser

Vorbereitungen fiir
eine Weltpremiere

ei den Eisenbahnen und Ver-
Bkehrsbetriebe Elbe-Weser (evb)

in Bremervorde herrscht derzeit
reges Treiben. Dort laufen jetzt die Vor-
bereitungen fiir die Umstellung des
Zugbetriebs auf der RB-Linie 33 Bux-
tehude - Bremervorde - Cuxhaven
auf neue, mit einer Wasserstoff-Brenn-
stoffzelle ausgestattete LINT-Trieb-
zlige des Herstellers Alstom. Lauft al-
les nach Plan, sollen noch im Friihjahr
2022 die erstender insgesamt 14 Fahr-
zeuge in die Umlaufe einscheren.
Nach der Umstellung werden die evb
die erste Bahn der Welt sein, die im
Planverkehr eine gesamte Strecke mit
Wasserstoff betreibt.

Zulassung fehlt noch

Doch bis dahin bleibt noch einiges zu
tun. Die Inbetriebnahme der Ziige
steht und féllt mit der bei Redaktions-
schluss noch ausstehenden Zulassung
der Fahrzeuge. Liegt diese vor, kénnen
die ersten Umlaufe umgestellt werden.
Dazuschult der Hersteller Alstom der-
zeit die evb-Lehrlokfiihrer, die ihr Wis-
sen dann an die Personale weiterge-
ben kénnen.

Doch auch infrastrukturseitig ist eini-
ges im Wandel. So mussen an einigen
Stationen Bahnsteige fiir den Einsatz
der Wasserstoff-LINT 54 verlangert
werden. Und in Bremervorde ist am
Gleis der nach Osterholz-Scharmbeck
fuhrenden Strecke eine Wasserstoff-
Tankstelle der Firma Linde entstanden,
die noch aufihre Abnahme wartet. Ge-
gentiber wird in einigen Jahren eine
groRere Werkstatt fur die Brennstoff-
zellenziige entstehen, mit deren War-
tung die Techniker der evb von Alstom
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betraut wurden. Doch bis diese fertig-
gestellt ist, wird es noch dauern.

Damit die LINT-Triebwagen trotzdem
einevoriibergehende Heimstatt erhal-
ten, wird im Mdrz 2022 der Spaten-
stich zum Bau einer kleineren (Inte-
rims-)Wartungshalle in Bremervorde
gefeiert werden. ,Die werden wir bis
zur Fertigstellung der groBen Halle
nutzenund spater dort die Fahrzeuge
fur den Touristik-Zug ,Moor-Express’
dortabstellen, gibt Christoph Grimm
Einblick in die Pldne fur die ndhere Zu-
kunft. Der evb-Geschéftsfiihrer ist der-
zeit ein vielbeschiftigter Mann mit
manch komplexer Herausforderung.
Zum Beispiel die Kompetenzen und

die Eigentumsverhaltnisse: Der Her-
steller Alstom verkauft die 14 Wasser-
stoff-LINT an die Landesnahverkehrs-
gesellschaft Niedersachsen (LNVG),
die sie ihrerseits den evb fiir den Be-
trieb der RB 33 zur Verftigung stellt.
Alstom hat tiberdies mit der LNVG ei-
nen Wartungsvertrag tiber 30 Jahre
abgeschlossen. Mit der operativen
Ausfiihrung betraut Alstom aller-
dings die evb, die sozusagen als War-
tungs-Subunternehmer fiir Alstom
fungieren.

Optimismus iiberwiegt

Trotz der vielen Themen, die beim Ein-
satz einer neuen Technologie noch ge-
|6st werden miissen, ist evb-Geschéfts-

Interview mit Christoph Grimm, Geschéftsfiihrer der evb
»Ftir die Zukunft der evb entscheidend*

em: Herr Grimm, welche Bedeu-
tung hat das Wasserstoff-Projekt
fiir die evb?

Christoph Grimm: Das Wasser-
stoffprojekt ist fur die Zukunft
der evb entscheidend- vor al-
lem in der 6ffentlichen Wahr-
nehmung. Zusammen mit unse-
ren Partnern Alstom und Linde
sowie dem Land Niedersachsen
als Auftraggeber erarbeiten wir
gemeinsam in dem Pilotprojekt,
wie ein dauerhafter Tagesbe-
trieb ausschauen kann und wel-
che Auflagen, Techniken und
Produktionsprozesse wir dabei
gegentber dem herkdmmlichen

Dieselbetrieb abandern miissen.

em: Welche Herausforderungen
hdngen damit zusammen?

Christoph Grimm: Die evb sor-
gen dafur, dass der Zug am
Ende fahrt und wir sind Partner
von Alstom in der Wartung. Wir
werden daftir auch eine neue
Werkstatte bauen, die die spe-
ziellen Anforderungen erfllt.
Wasserstoffzlige haben anders
als Dieseltriebwagen zahlrei-
che entscheidende Komponen-
ten auf dem Dach. Auch sind
Risiko- und Gefahrdungsbeur-
teilungen und Sicherheitskon-
zepte vollig andere, wenn ich
mit Gasen arbeite, als wenn ich
mit Dieseldl arbeite.

Generationenwechsel bei den evb:
Am 28. Januar 2022 passiert der
Dieseltriebzug 648 171als RB 33
in Bremervorde die Wasserstoff-
ziige 554 006 und 002, auf denen
derzeit die Ausbildung lduft

fiihrer Christoph Grimm guter Dinge,
dass der Start im Jahr 2022 planmaRig
laufen wird. Entlastend wirkt sicherlich,
dassessichumein Pilotprojektim Auf-
trag des Landes handelt, dass die evb
hier umsetzen. Grimm ist sich bewusst,
dass man dabei nie genau abschatzen
kann, was auf dem Weg zur Realisie-
rung noch alles passiert.,,Aber wir sind
daoptimistisch. Und vorallemssind alle
Projektpartner dran interessiert, dass

das ein Erfolg wird FD
Christoph
Grimm, QE
Geschiifts- S
fiihrer evb 2

em: Woher kommt der Wasser-
stoff fiir die Ziige?

Christoph Grimm: Wir werden
hier Wasserstoff der Firma Dow
Chemicals in Stade (28 km von
Bremervorde entfernt) verwen-
den, der dort als Abfallprodukt
anfallt. Wir denken mit Linde da-
riiber nach, dass man den Was-
serstoff eines Tages vielleicht als
sogenannten Griinwasserstoff
vor Ort produziert.

Das Gesprich fiihrte Florian Diirr

Christoph Grimm



m DB Netz
Abschied vom
Mess-Schienenbus

Die letzte Mess-Schienenbusgarnitur
von DB Netzist infolge von Fristablauf
aus dem Betriebsdienst ausgeschie-
den. Der Motorwagen 725002 (ex 798
676) und der Messwagen 726 002 wa-
ren in Hanau stationiert. Die letzte
Messfahrt absolvierte die Garnitur am
18.Januar 2022 von Saarbriicken nach
Gau-Algesheim. Einen Tag spater er-
folgte die Uberfiihrung von Hanau
nach Linz (Rhein) zur Abstellung. AWA

m Zwischenfille im Bahnverkehr
Tote nach Zugunfillen

Ein Toter und mindestens 18 Verletzte
sind die verheerende Bilanz der Kolli-
sion zweier S-Bahnen bei Ebenhausen-
Schaftlarn am 14. Februar 2022. Die
beiden Triebzlige 423 611 und 423 131
waren auf der hier eingleisig trassier-
ten Strecke Miinchen - Wolfratshau-
sen miteinander kollidiert. Die Ursa-
che fiir den ZusammenstoR war bei
Redaktionsschluss noch unklar.

Eine tote Autofahrerin und eine ver-
letzte Beifahrerin waren nach dem Zu-
sammenstoR eines Giiterzuges mit ei-
nem Pkw am 10. Februar 2022 zu
beklagen. Die beiden Frauen warenan
einem unbeschrankten Bahniiber-
gangin Dierdorf (Strecke Altenkirchen
- Siershahn) mit 265 015 kollidiert, die
von Kreuztal nach Selters fuhr.

Ohne Opfer, aber ebenfalls nicht fol-
genlos fur den Schienenverkehr blieb
ein Kabelbrand bei Wiesenaue (Havel-
land) am 5. Februar 2022. Die Haupt-
strecke zwischen Berlin und Hamburg
musste tagelang zwischen Witten-
berge und Nauen gesperrt werden,
Fernziige wurden umgeleitet. ~ em

Johannes Conrad

e e T

~Mal kurz nach Altenkirchen®

Am 14. Januar 2022 iiberfiihrt 218 191 von Manuel Zimmer-
mann Eisenbahndienstleistungen unter der Zugnummer
DGS 69534 einen Schotterzug von Miinster (Westf) Gbf nach
Altenkirchen (Westerwald). Bei Obererbach passiert die

sehr kurze Leistung einige Telegrafenmasten

® Railroad Development Corporation (RDC)

Erste blaue DE2700

RDC Asset hat mit der Umlackierung
ihrer sechsachsigen Dieselloks des
Typs DE 2700 (Baureihe 251) in das
blaue Firmendesign begonnen. Den
Anfang machte DE 2700-07 ,Cindy*,
die die neue Lackierung im Zuge ihrer
Hauptuntersuchung erhielt. Am 27. Ja-
nuar 2022 erfolgte die Uberfiihrung
vom Kieler Vossloh-Werkin Suchsdorf
nach Niebiill. Die Maschine ist als
Stammlok ftr den Alpen-Sylt-Nacht-
express vorgesehen, kommt aber auch
im Autozugverkehr zwischen Niebiill
und Westerland (Sylt) zum Einsatz. Als
nachstes soll DE 2700-02 die RDC-La-
ckierung erhalten.

Unterdessen vergroRert sich die RDC-
Gruppe weiter. Riickwirkend zum 1. Ja-

Andreas Staal

nuar 2022 wurde die Anteilsmehrheit

an der neg Niebiill von der luxembur-
gischen Staatsbahn CFL tibernommen.
Fraglich ist, wie es mit den unter Ex-

Deutschland I

m S-Bahn Mitteldeutschland
Neue Linie fiir Leipzig

Im Dezember 2022 geht die neue S-
Bahn-Linie S10 der S-Bahn Mittel-
deutschland in Betrieb. Sie fahrt mon-
tags bis freitags im Halbstundentakt
zwischen Leipzig Hbf (oben) und Leip-
zig Miltitzer Allee und ermdglicht zu-
sammen mit der bestehenden Sieinen
15-Minuten-Takt. DB Regio wird hierfur
mehrere dreiteilige Talent 2 nach Halle
(Saale) umstationieren. AWA

m DB Fernverkehr
KoIn - Stuttgart mit1C2

Zum Fahrplanwechsel im Dezember
2023 werden die IC2-Einsétze ausge-
weitet. Die noch mit klassischem IC-
Material gefahrene Linie 30 wird im
Abschnitt K6In - Mainz - Stuttgart
durch die Linie 55 ersetzt, die hierfur
aus Dresden kommend iber Kéln hi-
naus nach Stiden verldngert wird. Es
kommen Garnituren mit der Baureihe
146.5 zum Einsatz. RM

Im blauen Firmendesign
von RDC steht MaK
DE2700-07,,Cindy“ am
27. Januar 2022 im
Bahnhof Neuwittenbek

Geschéftsfihrer Ingo De-
wald  vorangetriebenen
neg-Projekten, allen voran
der Elektrifizierung Niebll
- Dagebill, weitergeht. Nur
vermuten l3sst sich, ob die
Ubernahme auch mit dem
Entzug des schleswig-hol-
steinischen Akkunetzes Teilnetz Nord
zusammenhangt. Dort wurde RDC
nachtréglich wegen fehlenden SPNV-
Referenzen ausgeschlossen. RM

v
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m Wesel - Bocholt

DBschlieft Elektrifizierungab

Am 30. Januar 2022 unternimmt der
VIAS-Triebzug ET 25 2214 eine Probefahrt
* auf der neu elektrifizierten Strecke
- Wesel — Bocholt (Foto bei Blumenkamp) -

ie Deutsche Bahn (DB) hat
Dam 1. Februar die neu elektrifi-

zierte Strecke zwischen Wesel
und Bocholt erfolgreich in Betrieb ge-
nommen. Seit diesem Tag verkehren
die Zuge der RE-Linie 19a Bocholt -
Dusseldorf von VIAS Rail im Stunden-
takt Gber diese Linie. Ab und bis Wesel
sind sie mit den Ztigen der Linie Dus-
seldorf - Arnheim vereint und bieten
Fahrgésten damit ab Bocholt nun um-
steigefreie Verbindungen zum Bei-
spiel nach Oberhausen, Duisburg und
Diisseldorf.

Bis Juli 2021 hatte Abellio Rail NRW
die 20 Kilometer lange Strecke zwi-
schen Wesel und Bocholt mit zweitei-
ligen LINT-Triebzligen bedient. Seither
war die Strecke fiir die Elektrifizie-
rungs- und Sanierungsarbeiten ge-
sperrt. Insgesamt wurden Uber 300
Oberleitungsmasten und mehr als 24
Kilometer Freileitungen errichtet,
1.500 Meter Gleise und 19 Bahniiber-

gange modernisiert, die Bahnsteige in
Dingden, Blumenkamp, Hamminkeln
und Bocholt erhéht und vier Weichen
ausgetauscht. Der Streckenabschnitt
zwischen Wesel und Hamminkeln

Wesel - Bocholt

Kursbuchstrecke 421

Spurweite 1435mm
Stromsystem 15kV16,7 Hz AC
100 km/h (We-
.. sel - Hammin-
cchwinggheit 80k
Hamminkeln -
Bocholt
Betriebsstellen
Wesel km 0,0
x\;en?EI—Blumen— b
Hamminkeln km9,2
Dingden km13,2
Bocholt km 20,4

m Regionalverkehr Ostbayern
Ausschreibungin zwei Losen

Die Bayerische Eisenbahngesellschaft hat den
Schienenpersonennahverkehr auf Strecken in Ost-
bayern in zwei Losen neu ausgeschrieben. Die Leis-
tungen sind ab Beginn des Fahrplanjahres
2025/2026 zu erbringen, die Laufzeiten sind je-

wurde fiir Fahrten bis zu 100 km/h aus-
gebaut. Auf dem Reststtick bis Bocholt
gilt eine Hochstgeschwindigkeit von
80 km/h, weil es hier noch unbe-
schrankte Bahnibergange gibt. Die
Fertigstellung verzogerte sich unter
anderem, nachdem Kupferdiebe Fahr-
draht entwendet hatten.

Testfahrtenim Januar

Am 28. Januar 2022 wurde erstmals
Spannung an den Fahrdraht gelegt.
Einen Tag spéter fuhr eine 295 der
Bocholter Eisenbahngesellschaft als
erster Zug (Tfzf) den Endpunkt an,um
unter anderem die Funktion der
Bahniibergange zu tiberprifen. Am
30. Januar 2022 begannen die ersten
Probefahrten mit FLIRT-Elektrotrieb-
zligen auf der Nebenbahn. Der VIAS-
ET 25 2214 kam bei der ersten Fahrt
wegen einer Stérung an der Oberlei-
tung nur bis Blumenkamp. Erst nach
Behebung des Defekts folgten zwei

RB 23

RB 20

weitere Fahrten bis Hamminkeln. Bo-
cholt wurde erst einen Tag spéter im
Rahmen von Trainingsfahrten erreicht.

VIAS hat die Zugleistungen auf dem
,,Bocholter“von Abellio Rail NRW tiber-
nommen, nachdem letzteres Bahn-
unternehmen Ende Januar 2022 den
Geschiftsbetrieb einstellte (em be-
richtete). Abellio war seit 2016 aktiv,
zuvor hatte DB Regio mit 628.4 die
Stichstrecke bedient. Die Strecke nach
Wesel war am 1. Juli 1878 in Betrieb ge-
gangen, zwei Jahre spéter folgte eine
Verlangerung nach Winterswijk in den
Niederlanden. Mit Inbetriebnahme
der Baumbergebahn von Empel-Rees
nach Minster wurde Bocholt sogar
zum Bahnknoten. Die grenziiberschrei-
tende Strecke wurde ab 1931 schritt-
weise eingestellt, zwischen Empel-
Rees und Coesfeld endete 1975 der
Guterverkehr,ein Jahr nach Einstellung
des Personenverkehrs. Seitdem ist Bo-
cholt wieder der Endbahnhof. GF

Netz Regionalverkehr Ostbayern

Los1,Oberpfalz*

Regensburg - Weiden — Marktred-
witz/ - Neustadt (Waldnaab)
Regensburg - Maxhutte-Haidhof -
Burglengenfeld (nur Betriebsstufe 2)
Schwandorf - Furth im Wald -

Guus Ferrée

RB 27
doch unterschiedlich: Fiir Los 1,Oberpfalz* betragt Staatsgrenze
sie zwolf Jahre, allerdings sind aufgrund geplanter RB28 Cham-Lam
Elektrifizierungen Kiindigungs- und Verlange- RB29 Cham -Waldmiinchen
rungsoptionen angegeben. Fiir Los 2 ,,Bayerwald*“ Los2,Bayerwald“
betragt die Laufzeit aufgrund der Umstellung auf RB35 Plattling - Bayerisch Eisenstein

emissionsfreie Fahrzeuge nur fiinf Jahre. Wéhrend
die zu reaktivierende Strecke von Maxhttte-Haid-
hof nach Burglengenfeld im Los 1fest enthalten ist,
steht die Strecke Gotteszell - Viechtach nurals
Eventualpositionim Los 2. MO

RB36
RB37

Zwiesel - Grafenau
Zwiesel - Bodenmais

Gotteszell - Viechtach (vorbehaltlich
einer dauerhaften Reaktivierung)

Jana Miiller

Das Los 2 Bayerwald enthiilt die Strecke Gottes-
zell - Viechtach (Foto mit VT 650.70 bei Gottes-
zell) als Eventualposition

RB38
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m Bahnstrecken in der Eifel
Finanzierungsvereinba-
rung fiir Elektrifizierung

Die bei der Unwetterkatastrophe im
Juli2021stark beschadigten Bahnstre-
cken in der Eifel werden im Zuge des
Wiederaufbaus modernisiert und elek-
trifiziert. Eine entsprechende Finanzie-
rungsvereinbarung haben Vertreter
und Vertreterinnen des Landes NRW,
der Deutschen Bahn und des Nahver-
kehr Rheinland (NVR) Anfang Februar
2022 unterzeichnet. Damit sind die
Voraussetzungen fur die Elektrifizie-
rung der Eifelstrecke zwischen Hurth-
Kalscheuren und der Landesgrenze zu
Rheinland-Pfalz sowie der Strecken
Bonn - Euskirchen und Euskirchen -
Bad Miinstereifel geschaffen. Die
Gesamtsumme von fast 400 Millio-
nen Euro kann vom Bund gefordert

Volkhardt Stern

Deutschland

q

‘e Istrecken siche

==
Ll
L

ifizierung d

werden. Méglich machte die tberra-
schende Entscheidung auch das Auf-
bauhilfegesetz, nachdem solche MaR-

nahmenim beschleunigten Verfahren
umgesetzt werden kénnen. Unterdes-
sen schreitet der Wiederaufbau der

Eifelstrecke voran. Seit 1. Februar 2022
fahren wieder Ztige zwischen Ehrang
und Auw an der Kyll. Im Friihjahr 2022

soll die Eifelstrecke wieder bis Kyllburg
befahrbar sein, im Sommer bis Gerol-
stein. IMU/MMU/em

~-Museumsbahn-Ticker
V36 231 wird instand gesetzt

Das Eisenbahnmuseum Bochum erhilt 98.500
Euro aus dem Programm ,Verkehrshistorische
Kulturgliter” des Heimatministeriums NRW fiir

dem wird Railflex das Museum finanziell und
mit Know-how unterstitzen. Die Diesellok ge-
hort zu den ersten Fahrzeugen in der Samm-
lung des Eisenbahnmuseums, steht jedoch
nach Fristablauf seit Langerem abgestellt. AWA

hat SVT 137 856 der Bauart ,,K6In“ ibernom-
men. Nach mehrfacher Verschiebung erfolgte

die Wiederinbetriebnahme von V 36 231. AuRer-

SVT,,K6In“ nach Delitzsch tiberfiihrt

Der Forderverein Dieselschnelltriebwagen e.V.

am 29.und 30. Januar 2022 die Uberfiihrung
von Krailling bei Miinchen in die neue Heimat
nach Delitzsch, wo die Aufarbeitung vorange-
trieben werden soll. Als Zuglok fungierte 11
210 (RailAdventure). AWA

DB Museum beendet Kooperation

Das DB Museum hat im Februar 2022 ohne
Vorankiindigung die Kooperation mit dem
Verein Traditionsgemeinschaft Bw Halle P e.V.
bzw. dem Bahn-Sozialwerk zum 30. April 2022
beendet. Hintergrund sind unterschiedliche
Vorstellungen tiber die Zukunft des AuRen-
standorts Halle (Saale). Das DB Museum plant
eine Neuausrichtung und wird nur noch von
ausgewdhlten Ehrenamtlichen unterstutzt.

=

2022 finden umfangreiche Sanierungen (u. a.
der Drehscheibe) statt, weshalb das Sommer-
fest entfillt. Der Verein wird ein neues Domizil
beziehen und eine kleinere Anzahl an Fahrzeu-
gen weiter betreuen. AWA

Aus fiir Draisinenstrecke
Fiirstenberg - Templin

Die Erlebnisbahn GmbH & Co. KG wird ab die-
ser Saison keine Draisinenfahrten mehr auf
der Strecke Fiirstenberg - Templin anbieten.
Der Betrieb wurde dauerhaft eingestellt. AWA

111 210 iiberfiihrt SVT 137 856
am 30. Januar 2022 von Krailling
nach Delitzsch rorsten Feige

N
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Skizug-Saison im Stiden

Auch 2022 fahren wieder Saison-Nachtziige in die Skigebiete in die Alpen: Am 12. Februar 2022
ist 110 428 bei Niederaudorf mit dem ,,Alpen Express“ DPE 13489 aus Den Haag unterwegs nach
Osterreich. Spektakuléirste Leistung diirfte 2022 ein Skizug Malmé — Salzburg sein

m Stuttgart 21

Baugenehmigung fiir Abstellanlage

Im Rahmen des Bahnprojekts ,,Stutt-
gart 21“ist auch der Bau neuer Abstell-
anlagen notwendig. Die bisherigen An-
lagen in Stuttgart-Nord werden vom
Tunnelbahnhof aus nicht mehrerreich-
bar sein. Der neue Abstellbahnhof
wird auf dem Areal des ehemaligen
Rangierbahnhofs Stuttgart-Untertirk-
heim entstehen. Die dafiir notwendige
Baugenehmigung wurde im Dezem-
ber 2021 durch das EBA erteilt. Vor
dem Baubeginn, der theoretisch im
Sommer 2022 sein kénnte, miissen
noch Umweltschutzfragen gelost wer-
den. Danach werden die vorhandenen
Bahnanlagen (13 km Gleise, 46 Wei-
chen) abgebaut. Der neue Abstell-

Peter Garke

Am 30. April 2018 passiert 152 084 mit 50070

bahnhof soll ebenfalls eine Gleislange
von etwa 13 Kilometern Gleislange ha-
ben. Angeordnet ist er im entstehen-
den Ringkonzept des Bahnknotens
Stuttgart 21. Die dafiir notwendigen
Zufahrten und Tunnelrampen sind be-
reits im Bau. Die neue Anlage ist vom
Tunnelbahnhof Stuttgart21 unterir-
disch tber Stuttgart-Wangen erreich-
bar. Auch die Bestandsstrecken nach
Plochingen, Stuttgart-Hafen, Waiblin-
gen und die Guterumgehungsbahn
nach Kornwestheim sind angebunden.
Unterteilt ist der Abstellbahnhof Un-
tertiirkheim in zwei Teilbereiche, der
nordliche Teil umfasst etwa 5.400 Me-
ter Gleisnutzlange und dient der Ab-

-

Stuttgart-Hafen —

Bremen-Sebaldsbriick den ehemaligen Rbf in Stuttgart-
Untertiirkheim. Auf dem Brachgeliinde im Vordergrund entsteht
der siidliche Teil des neuen Abstellbahnhofs
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stellung. Im stidlichen Teil sind etwas
mehr als 3100 Meter Gleisldnge
vorgesehen. Weitere 1.660 Meter um-
fassen die Gleise in der Innenreini-
gungsanlage (IRA) und die Personen-
zugwendegleise. Auf der Flache der
IRAkonnen auch kleinere Reparaturen
durchgefiihrt werden. Stationdre An-
lagen zur Versorgung mit Druckluft
und Zugvorheizanlagen sind nicht ge-
plant, da entweder Triebzlige abge-
stellt werden oder die Loks am Zug
bleiben. Nach der nun erfolgten Bau-
freigabe fir Unterttirkheim ist nur
noch die Baugenehmigung fiir die
neue Schieneninfrastrukturim Bereich
des Stuttgarter Flughafens offen. PG

Grafik: Deutsche Bahn

fl i
Der neue Abstellbahnhof wird
iiber eine unterirdische Zufuhr-
strecke auch vom Stuttgarter

Tunnelbahnhof erreichbar sein

I InKiirze

Wasserstoffziige fiir NEB

Die Niederbarnimer Eisenbahn
(NEB) hat am 31. Januar 2022 bei
Siemens sechs Triebztige mit
Brennstoffzellen-Antrieb bestellt.
Optionalist eine Nachbestellung
von bis zu drei Fahrzeugen moglich.
Sie werden ab Dezember 2024 auf
der Heidekrautbahn nordlich von
Berlin, die derzeit reaktiviert wird,
zum Einsatz kommen. AWA

Schwere Sturmschéden in
Norddeutschland

Aufgrund von Sturmschaden kam
esam 30.und 31. Januar 2022 im
Fernverkehr der Deutschen Bahn
in Norddeutschland zu Zugausfal-
len und Verspatungen. Betroffen
war unter anderem die Strecke
Hamburg - Bremen. MMU

SOB: Desiro-Testfahrten

In Miihldorf fanden Anfang 2022
erste Test- und Schulungsfahrten
mit der Baureihe 642 (Desiro)
statt. Die Fahrzeuge sollen die Bau-
reihe 628 ersetzen. MMU

Erster Zug in S21-Tunnel

Zumersten Mal istam 8. Februar
2022 ein Zug auf dem ersten fertig-
gestellten Gleisabschnitt von Stutt-
gart 21(S21) gefahren. Der Schie-
nentransport stoppte nach der
Fahrt durch den Tunnel Feuerbach
erst kurz vor dem Stuttgarter
Hauptbahnhof.em

Jannik Walter

Transportzug im S21-Tunnel
Feuerbach

Reaktivierung Liineburg —
Soltau wirtschaftlich

Die derzeit nur noch im Giiterver-
kehr befahrene OHE-Strecke Liine-
burg - Soltau hat gute Chancen fur
eine SPNV-Reaktivierung. Ein Gut-
achten bescheinigt dem Abschnitt
Luneburg - Amelinghausen einen
sehr hohen Kosten-Nutzen-Index
von 8,0. Die Weiterfiihrung nach
Soltau hat immerhin noch einen
Wertvon 2,8. AWA
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'@ 1216234
.

Drailjer

Die Nordbahn spielt im Verkehr von und nach Osteu-

o
t

ropa eine tragende Rolle: 1216 234 ist mit Railjet 71 zwi-

schen Drésing und Sierndorf an der March auf dem Weg

in die osterreichische Bundeshauptstadt

Der Nordbahn-Ausbau unterteilt sich in einen Siid-

abschnitt (Wien-Siiffenbrunn - Ginserndorf) und
einen Nordabschnitt (Ginserndorf - Bernhardsthal) —__/

ie Nordbahn von Wien StiRen-
Dbrunn nach Breclav in Tsche-

chien spieltiminternationalen
Verkehr eine tragende Rolle. Nacht-
schnellztige nach Moskau oder nam-
hafte Zuge wie der ,,Antonin Dvorak*“
waren Stammgast auf dieser Magis-
trale. Vom Marchhochwasser 2006
schwer in Mitleidenschaft gezogen
und wochenlang gesperrt, wurde die
Strecke anschlieRend hochwasser-
tauglich wiedererrichtet. Nun soll die
Nordbahn komplett neu ausgebaut
werden.

Hohere Kapazitédt und Be-
schleunigung

Dieser Ausbau hat vor Kurzem begon-
nen. Samtliche Bahnhofe entlang der
Strecke zwischen Wien und Bern-
hardsthal werden barrierefrei ausge-
baut und modernisiert. Ferner wird
die Infrastruktur dem aktuellen Stand
angepasst. Somit werden neben der

30

Staatsgrenze néchst Bernhardsthal

Bf. Wien Stifenbrunn

Breclav

Abschnitt
Nord

Bf. Génserndorf

Abschnitt Stid J/

Oberleitung auch die Siche-
rungsanlagen grundlegend erneu-
ert. Als Ergebnis wird die rund 70 Ki-
lometer lange Strecke zwischen Wien
und der Staatsgrenze bei Bernhards-
thal auch hohere Geschwindigkeiten
ermoglichen. Zudem sollen sich die
Betriebsqualitat und die Kapazitat die-
ser sowohl fir den internationalen
Verkehr nach Prag und Richtung Po-
len als auch den Giiterverkehr rele-
vanten Strecke deutlich verbessern.
Aus diesem Grund werden samtliche
Eisenbahnkreuzungen entlang der
Strecke aufgelassen. Die Arbeiten zur
Modernisierung der Nordbahn begin-
nen im Abzweigebahnhof Wien Su-
Renbrunn. Zeitgleich wird der Bau ei-
ner Unterfiihrung fiir die L6 in
Deutsch-Wagram in Angriff genom-
men. Der Bahnhof Wien StiRenbrunn
wird weitestgehend unter demrollen-
den Rad barrierefrei umgebaut. We-
gender Arbeiten wird esim Laufe des

Wien Bratislava

[

\é.
A

Jahres 2022 und je nach Bauphase

aber immer wieder zu Fahrplan-An-

passungen kommen.

Vollendung bis 2030

Der komplette Ausbau der Nordbahn
wird sich bis ins Jahr 2030 ziehen. Die

Arbeiten sind dabei in den Sitidab-

schnitt zwischen Wien SiiRenbrunn

und Ginserndorf sowie den Nordab-

schnitt von Ginserndorf bis zur

Staatsgrenze untergliedert. Insge-

samt umfasst der Ausbau der

Nordbahn die Auflassung von 18 Ei-
senbahnkreuzungen und die Moder-

nisierung von 17 Bahnhofen oder
Haltestellen. Die stidmahrische
Grenzstadt Breclav soll kiinftig von
Wien aus in einer Dreiviertelstunde
zu erreichen sein. IMU/MMU

m Osterreich
Sperrungder
Rosentalbahn

Der Bahnhof Maria Rain wird um-
fangreich modernisiert. 5022 022
féhrt noch vor Beginn der
Bauarbeiten in Maria Rain ein

Seit 14. Februar 2022 ist die Rosental-
bahn zwischen Klagenfurt Hbf und
Weizelsdorf gesperrt. Im Zuge der Um-
stellung auf elektrischen Betrieb wird
die Strecke bis zum Fahrplanwechsel
im Dezember im Schienenersatzver-
kehr bedient. Zudem werden die Si-
cherungsanlagen an den Bahniiber-
gdngen erneuert. Bis Dezember soll
auch die neue Haltestelle Kéttmanns-
dorf-Lambichl fertiggestellt sein. Vor
der Streckensperrung wurde die Linie
mit Desiro-Triebwagen der Baureihe
5022 bedient, lediglich am Morgen
kam im Schiilerverkehr eine 2016-be-
spannte Wendezuggarnitur mit City-
Shuttle-Wagen zum Einsatz. Im Bahn-
hof Maria Rain sind die neuen
Weichen bereits eingebaut. Vor der
Sperre wurden die beiden Schranken-
anlagen noch manuell bedient. Zwi-
schen der Draubriicke und Weizels-
dorf stehen bereits die Masten fir die
Oberleitung. mU

Matthias Miiller (2)

m Schweiz
Heftige Kritikam
neuen Fahrplan 2022

Ende Januar 2022 zog der Schweizer
Fahrgastverband Pro Bahn eine Bilanz
zum seit Mitte Dezember geltenden
Fahrplan. Der nationale Verkehr laufe
mehrheitlich gut bis sehr gut, der in-
ternationale Verkehr seijedoch in teils
unhaltbarem Zustand. Im grenziiber-
schreitenden Verkehr von und nach
Italien erreichten in den ersten Fahr-
planwochen maximal 50 Prozent der
Zuige punktlich ihr Fahrtziel. Von ei-
nem,,Desaster” spricht Pro Bahn beim
EC-Verkehr Zirich - Miinchen. In den
ersten 40 Tagen erreichten Zrich nur
7,5 Prozent der Ziige mit einer Verspa-
tungvon untervier Minuten. ~ FFO



m Osterreich

Zillertalbahn baut
Holztransporte aus

Das Land Tirol, die Zillertalbahn und
Binderholz feierten 2021 die Wieder-
aufnahme des Giterverkehrs auf der
Zillertalbahn (Spurweite 760 Millime-
ter) zwischen Jenbach und Fiigen.
Schon damals wurden Uberlegungen
angestellt, nicht nur Holz ins Tal, son-
dern auch beladene Giterwagen aus
dem Tal zu fithren. Im Februar 2022
wurde diese Idee umgesetzt, indem
verladenes Schnittholz auf aufgesche-
melten Rungenwagen abtransportiert
wird. Laut Angaben der Zillertalbahn
wurden im Vorjahr 2.899 Waggons
mit 120.146 Tonnen Rundholz von

Fiir das Jahr 2022 rechnet die Zillertalbahn mit einem Anstieg
bei den Holztransporten (Foto mit D 15 am 3. Juni 2027)

Jenbach nach Figen transportiert. Die

Zillertalbahn rechnet fiir dieses Jahr ~ 220.000 Tonnen.

m Schweiz
Uetlibergbahn stellt Stromversorgungum

Die Sihltal Ztirich Uetliberg Bahn (SZU) wird noch 2022 die Strom-
versorgung der Uetlibergbahn (S10 der S-Bahn Ziirich) umstellen.
Der Wechsel von 1,2 kV Gleichstrom (DC) auf 15 kV Wechselstrom
(AC) dient der Vereinheitlichung der Infrastruktur und der Verbes-
serung der Plinktlichkeit. Auch werden die Fahrleitungsanlagen
umfassend erneuert. Aufgrund der Bauarbeiten kommt es zwi-
schen April und August 2022 zu Fahrplaneinschrankungen.  FFO

Noch 2022 wird uf der Uetlibergbahn
der Wechselstrombetrieb eingefiihrt

mit einem Transportvolumen von

Mi

Markus Inderst

Szu

Osterreich - Schweiz I
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Weiterer Vectron fiir LTE

Die LTE group hat im Januar 2022
einen weiteren Vectron erhalten.
193 957 wurde mit einer griin/
grauen Komplettfolierung unter
dem Motto ,,40 Trucks — One
Train“beklebt. AWA

OBB: Zweite Bio-Werbelok

Die OBB haben seit Februar 2022
einen zweiten Werbe-Taurus zum
Thema Bio im Bestand. Nachdem
M6165im vergangenen Frithling
eine Teilbeklebung mit dem Slo-
gan ,,Mit Bio fahren wir alle besser”
erhielt, folgte nun die Railjet-Lok
M6 231 mit einer tiberwiegend
weilen Komplettbeklebung. AWA

Neuer Intercity
durch das Gesduse

Seit 5. Mdrz 2022 gibt es mit den
IC-Ziigen 110-1113 an Wochenen-
den zwei neue IC-Zugpaare von
Wien tiber Amstetten, Waidhofen
an der Ybbs und das Gesause nach
Bischofshofen. MMU
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Der Bahnhof Marling liegt im gesperrten Abschnitt. Hier
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Die Vinschger Bahn
bleibt 2022 abschnittsweise fiir
acht Monate gesperrt

Vinschgau-Bahn

werden bald die Fahrleitungsmasten aufgestellt

m Italien

© tan witich

Mals

Stefan Wittich (3)

Umbauder Vinschger
Bahn aufder Zielgeraden

ie seit 2016 laufenden Arbeiten
Dzur Elektrifizierung der Vinsch-

ger Bahn zwischen Meran und
Mals in Stidtirol schwenken auf die
Zielgerade. Mitte November 2021
wurde der Streckenabschnitt zwi-
schen Meran und Toll fiir rund acht
Monate gesperrt. In dieser Zeit sollen
der Josefsberg- und der Toll-Tunnel im
Profil erweitert und durch einen seitli-
chen FuRweg mit Handlauf den heuti-
gen Sicherheitsanforderungen ange-
passt werden. Schon 2018 war der
Marlinger Kehrtunnel oberhalb von
Meran auf die Elektrifizierung vorbe-

m Norwegen
Starker Fahrzeug-
mangel auf Bergenbahn

Auf der norwegischen Bergenbahn
Oslo - Bergen spitzt sich der Fahrzeug-
mangel weiter zu. Rissbildungen in
den Aluminiumwagenkasten der dort
eingesetzten Reisezugwagen des Typs
7 fuhren zu zahlreichen Fahrzeugaus-
fallen. Langst kénnen nicht mehr alle
bendtigten sieben Garnituren gebil-
det werden. Neben einem verringer-
ten Platzangebot kommt es daher
auch zum Einsatz von - eigentlich ftr
den Regionalverkehr beschafften -
FLIRT-Triebztigen auf der gut sieben
Stunden dauernden Fahrt. Dem Ver-
nehmen nach haben die Schweizer
SBBein Angebot zum Verkauf von EW
IV-Reisezugwagen gemacht, um dem
Fahrzeugmangel bis zur Lieferung von
Neufahrzeugen ab 2026 entgegenzu-
wirken. FFO
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Andrew Thompson

reitet worden. Dabei wurde das Gleis-
bettum 40 Zentimeter abgesenkt und
mit einer festen Fahrbahn versehen,
um Platz fiir die Oberleitung zu schaf-
fen. Bei den Umbauten werden auch
die an manchen Stellen verlegten Y-
Stahlschwellen durch Betonschwellen
ersetzt. In den letzten vier Jahren er-
folgten ferner die Verlangerung der
Gleise im Kreuzungsbahnhof Marling,
die Begradigung eines Streckenab-
schnitts bei Laas und der Umbau des
Bahnhofsgeldndes in Mals mit Erwei-
terung der dortigen Fahrzeughalle.
Nun wird auch damit begonnen, die

m Tschechien
InterJetim Anflug

Seit dem Fahrplanwechsel Mitte De-
zember 2022 haben die Tschechischen
Bahnen (CD) die zwei ersten Interjet-
Garnituren dem Regelbetrieb tiberge-
ben. Die CD setzen sie auf den Fern-
verkehrsstrecken Prag - Pilsen - Cheb
und Prag - Usti - Karlsbad - Cheb ein.
Insgesamt hat die Staatsbahn beim
Konsortium Siemens/Skoda 50 sol-
cher Wagen des Typs Viaggio Comfort
bestellt, welche in zehn fix gekoppelte
Zuge zu je finf Wagen gebildet wer-
den. Sie erinnern an den OBB-Railjet,

111 R

rund 1.500 Masten fiir die Oberleitung
aufzustellen. Die Aufnahme des elek-
trischen Betriebs soll 2024 erfolgen.

Abweichendes Stromsystem

Vorgesehen sind kiinftig Verbindun-
gen bis Bozen und Innsbruck. Wah-
rend die Strecken des italienischen
Netzbetreiber RFI mit Gleichstrom (3
kV) betrieben werden, hat sich STA
entschieden, die Vinschgau Bahn mit
Wechselstrom (25 kV) zu elektrifizie-
ren. Dieser Umstand erfordert einen
Systemwechselin Meran und am Bren-
nerund Mehrsystem-Fahrzeuge. SWI

kénnen aber flexibel mit diversen CD-
Baureihen eingesetzt werden. AuRer-
dem kénnen konventionelle Wagen in
die Zugverbénde eingefligt werden.
Die Reihung besteht aus vier Wagen
der 2. Klasse und einem Wagen der
1. Klasse. Die InterJet-Wagen sind zu-
gelassen fur Geschwindigkeiten bis zu
200 km/h und verftigen tber Klimati-
sierung, USB-Steckdosen, Kinderkino,
WLAN und ein Unterhaltungssystem.
Die InterJet-Wagen werden im Sie-
mens Werk Wien geschweilt und la-
ckiert, anschlieRend erfolgt bei Skoda
Vagonka in Ostrava der Endausbau so-
wie die Abnahme. AT

CD-InterJet-Endwagen mit Gum-
weiterer konventioneller Wagen

am 3. Januar 2022 abfahrbereit
mit dem IC 557 nach Prag in Pilsen

I InKiirze

Belgien: TRAXX fiir SNCB

Die belgische Staatsbahn SNCB
und Alstom haben am 1. Februar
2022 einen Rahmenvertrag tiber
die Lieferung von bis zu 50 TRAXX
MS3 fiir den Personenverkehr un-
terzeichnet. 24 Maschinen wurden
direkt abgerufen. Die Auslieferung
soll 2026 starten. Die Mehrsystem-
loks sind fiir dem Einsatz in Bel-
gien, den Niederlanden, Luxem-
burg und Deutschland
ausgeriistet. AWA

Finnland: Vergabe
an VR Group

Das finnische Verkehrsministerium
hat subventionierte Nahverkehrs-
und Regionalverkehrsleistungen
fiir die kommenden neun Jahre an
den bisherigen Betreiber, die VR
Group, vergeben. Neben SPNV-
Leistungen sind auch staatlich mit-
finanzierte Fern- und Nachtziige
im Vertrag enthalten. FFO

USA: Rangierloks fiir UP

Die Union Pacific Railroad hat bei
Progress Rail (Caterpillar) zehn
Rangierloks vom Typ EMD Joule
und bei Wabtec ebenfalls zehn
Rangierlokomotiven bestellt. Die
allesamt batterieelektrischen Fahr-
zeuge werden auf Rangierbahnht-
fen in Kalifornien und Nebraska
zum Einsatz kommen. FFO

Modernisierung in Uganda

In Uganda erfolgte Anfang Feb-
ruar der erste Spatenstich zur
Modernisierung der Eisenbahn-
strecke Namanve - Toror

(- Tototo). Zuerst werden

234 Gleiskilometer modernisiert,
einschlieRlich der Wiederanbin-
dungdes Hafensin Jinjaam
Victoria-See. Ziel des Projekts ist
die Starkung des intermodalen
Verkehrs in Uganda. FFO

Argentinien: 70 Triebziige
von Transmashholding

Der russische Schienenfahrzeug-
hersteller TMH (Transmashhol-
ding) wird an Argentinien 70 elek-
trische Triebzuige fur den
Personenverkehr liefern. Es han-
delt sich um achtteilige Einheiten
flr das breitspurige Vorortnetz von
Buenos Aires. Finanziert wird die
Beschaffung von Russland. FFO



Buch & Film

Der Eisenbahnknoten Villach, Strecken,
Bahnhéfe und Betrieb im Wandel — Ste-
fanWittich—120S.,85 Farb-/53Schwarz-
weifS-Abb. — 22,99 € — Sutton Verlag,
Erfurt — ISBN 978-3-9630-3298-1
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Der Eisenbahnknoten Villach

Stracken, Bahnhéfe und Betrla im Wandel
Eine spann

nnende Zeltrelse in Bildarn

-
Auch wenn man die Stadt hierzulan-
de hauptséchlich von der Fernsehtiber-
tragung des Villacher Faschings kennt,
hat sie auch dem Bahnfan viel zu
bieten - und zwar als Drehscheibe
des Schienenverkehrs zwischen Wien,
Miinchen, Laibach, Zagreb, Rom und
Mailand. Der Autor beleuchtet die
geschichtliche Verkehrsentwicklung
der Stadt von 1850 bis heute. Selbst-
verstandlich werden die hier vorzufin-
denden Bahnhdfe nicht vergessen: Zu
jedem, auch zum Grofrangierbahnhof,
wird ein detaillierter Gleisplan geboten.
Eine Tabelle gibt Auskunft, welche
Triebfahrzeuge zwischen 1978 und
2021in Villach stationiert waren. Oben-
drein werden die Strecken rund um
die Stadt vorgestellt, teils unter Zuhil-
fenahme historischer Betriebsfotos.
Selbst die grenznahe Ubergabestation
an die FS in Tarvis wird thematisiert.
Ein Ausblick bietet Informationen, wie
durch den Bau des Koralmtunnels und
des Semmering-Basistunnels Wien
naher an Villach heranriickt. Histo-
rische und aktuelle Fotos von teils ra-
ren Lokomotivtypen runden den gut
gemachten Band ab. WB

Giiterwagen, Band 9.2: Chemiekes-
selwagen DB, DR und DB AG — Ste-
fan Carstens/Harald Westermann —

~Weiterhin erreichten uns:

256 S., 410 Farb-/344 Schwarzweif3-
Abb./48 Zeichng. — 49,50 € — Eisen-
bahn-Dokumentation, Hamburg —
ISBN 978-3-9823-2221-6

GUTERWAGEN

sand 9.2 Chesiekesselwagen DB, DR und DB AG

e B e
Wahrend der in em 9/21 besprochene
Band 9.1 die bis 1950 gebauten Che-
miekesselwagen behandelt, portrétiert
Teil 2 nun die Um- und Neubauten bei
DB und DR sowie die heute noch von
der Deutschen Bahn genutzten moder-
nen Kesselwagen-Zweiachser. In dieser
Zeit entstanden nicht nur viele neue
Kesselwagen, gleichermaRen zogen
sowohl die VTG als groRter Einsteller
wie auch andere Firmen vorhandene
Kesselwagen zum Umbau heran: Die
Untergestelle passte man lauf- und
bremstechnisch an den Stand der Tech-
nik an und bestickte sie mit neuen Be-
héltern. Weitere Kapitel prasentieren
in der gewohnt hohen Qualitdt der
Carstens-Biicher die von den Chemie-
Firmen selbst beschafften Wagenty-
pen, die Wagen der DR und schlieRlich
die letzten Umbauten zweiachsiger
Chemiekesselwagen Ende des 20. Jahr-
hunderts. Mangels geeigneter GroRk-
serienmodelle nimmt in diesem Band
der Modellbahnbereich einen weniger
breiten Raum ein. Aber sicherlich fin-
det dieses Buch auch den Weg in die
Entwicklungsabteilungen ftihrender
Modellbahnhersteller, was demnéchst
vielleicht einige Kesselwagen-Neuhei-
tennachsichziehenwird. ~ MW/PW

Das Bw Falkenberg (Elster), Eine
Dienststelle mit zwei Bahnbetriebswer-
ken — Dietmar Schlegel/Sebastian Wer-
ner — 240 S., 38 Farb-/427 Schwarz-

weifS-Abb. — 3990 € - EK-Verlag, Frei-
burg — ISBN 978-3-8446-6428-7

Zwei Bahnbetriebswerke an einem
Bahnhof sind der Traum vieler Modell-
bahner. In Falkenberg (Elster) war die-
ser Umstand dem Kreuzen der Haupt-
strecken Leipzig - Cottbus und Juter-
bog - Elsterwerda in einem Turmbahn-
hof mit entsprechenden Verbindungs-
strecken und Giiterbahnhéfen geschul-
det. Die Autoren zeichnen sowohl die
Geschichte des Bahnknotens als auch
der Betriebswerke sowie der dort ein-
gesetzten Baureihen nach, wenngleich
in unterschiedlicher Intensitét.

Der Schwerpunkt des gewichtigen
Werkes liegt auf dem Lokeinsatz. Die
Fotos zeigen die Maschinen nicht nur
zu Hause, sondern auch auf den Stre-
cken oder in Wende-Bahnbetriebs-
werken. Sowohl Vorbild-Fans als auch
Modellbahner diirften aufgrund der
Materialftille begeistert sein. Einziger
Wermutstropfen: Die in Falkenberg
angesiedelte Fahrzeugsammlung Falz
bleibt unerwihnt, obwohl sie ein be-
achtenswerter Versuch war, den Ruf
Falkenbergs als einstiges Dampflok-
zentrum zu unterstreichen. MKL

Jahrbuch Lokomotiven 2022 — Auto-
renteam —148S., 199 Farb-/31Schwarz-
weif8-Abb. — 16,90 € — Podszun Verlag,
Brilon — ISBN 978-3-7516-1022-3

Wer in diesem Buch einen Uberblick
zur Lokomotiventwicklung des Jahres
sucht, wird obdes Inhalts sicherlich ent-
tauscht sein. Stammleser aber, vor uns
liegt immerhin die schon 21. Ausgabe
dieses Jahrbuchs, wissen jedoch, was
sie erwartet - namlich mehrere Bei-
trage zu verschiedenen Bereichen des
Eisenbahnwesens, angefangen von Lok-
und Triebwagenportrats tiber eine Ge-
schichte, die die ersten Eisenbahnbrii-
cken Deutschlands vorstellt, bis hin zu
zahlreichen Industrieanzeigen aus dem
Jahre 1953 zum Thema Eisenbahn. Gut
geschrieben sind alle Beitrage, die llus-

Service I

tration ist ordentlich. Stammleser wer-
den an diesem Almanach ihre Freude
haben, ein Muss fiir den Biicherschrank
ist diese Publikation freilich nicht. MW

Legendiire 18 201, Die Geschichte der
beriihmten DR-Schnellfahrlokomotive
— Sebastian Werner —192S., 35 Farb-/
287 Schwarzweif3-Abb. — 45,00 € -
EK-Verlag, Freiburg — ISBN 978-3-
8446-6051-7

Legendare 1820

FISIARANNY
R

Endlich ein ausfiihrliches Werk tiber
diese Kultlok! Der Autor berichtet
tiber die Umsténde, die zum Bau die-
ser Lok fiihrten, und beschreibt, wie
aus 61 002 in H45 024 eine Schnell-
fahrlok wurde, wobei auch die Ge-
schichte der beiden Spenderloks be-
leuchtet wird. Breiten Raum nehmen
der Umbau zur18 201 sowie deren ein-
zelne Komponenten ein. Sodann wird
aufihre Einsatzzeit als Versuchslok fiir
die Waggonbauindustrie eingegangen.

Auch nach ihrer aktiven Zeit bei der
VES-M Halle (Saale) war die 18er nicht
arbeitslos, rollte vor Nostalgiezigen
und bereicherte mancherorts Eisen-
bahnfeste. Ab Ende 1996 wurde sie
abgestellt. Erst 2002 kam es zur Wie-
derinbetriebnahme, um 2018 erneut
z-gestellt zu werden. Schade ist, dass
die meisten Bilder monochrom ge-
halten sind. Nur das abschlieRende
Kapitel zeigt mit wenigen Farbfotos,
in welch unterschiedlichen Griinténen
die Lok unterwegs war, und erinnert
an das Intermezzo von 2002 in ,,Roco-
Rot“ All das wird in diesem Band
ausfiihrlich beschrieben und macht
ihn zum Lesegenuss. WB

EuroDual, Die neuen

“':\;-
P
o

Lokomotiven der Bau- &5 EuroDual

Die neusn Lokomativen der Baureihe 159

reihe 159 — Video-DVD,
58 Min. Spieldauer —
19,80 € — EK-Verlag,
Lorracher Strafse 16,
79115 Freiburg

Schiefe Ebene, Portrit
einer Steilstrecke — Rein-
hold Bachmann — 220

Stadlers bimodales Kraftpaket
EK-Verlag

S., 229 Farb-/12 Schwarzweif3-Abb./26 Karten —
69,00 € — NMW Modellbau, Hof; Bezug:
mail@reinhold-bachmann.de

Bahntechnik aus dem Harz, Das FEW Blanken-
burg — Dirk Endisch — 96 S., 16 Farb-/90 Schwarz-
weif3-Abb. — 20,00 € — Verlag Endisch, Stendal -
ISBN 978-3-947691-12-8

Tante Emma und der Schnee-Express, Wie ich mit
meiner kleinen Nichte die Eisenbahn in die Arktis
nahm — Emma Bessi — 282 S., 21 Farb-Abb. —

16,95 € — Conbook Medien, Neuss — ISBN 978-3-
95889-401-3

Lokfiihrer Max & die Detektive, Auf der Spur der
geheimnisvollen Steine — Vera Starker — 945,

24 Farb-Abb. — 8,95 € — RossbergKids/RBV Verlag,
Buckow — ISBN 978-3-948612-09-2

Pfiffige Anlagenentwiirfe, So planen Sie wie die
Profis (MIBA Spezial 132) — Autorenteam — 108 S.,
225 Farb-/33 Schwarzweifs-Abb. — 12,00 € — Verlags-
GruppeBahn, Miinchen — ISBN 978-3-96807-953-0

eisenbahn magazin 4/2022

33




N

Eisenbahn: Fahrzeuge
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Baureihe 403 als Lufthansa-Alrport Express .

0y tenschnabel®

im Zeichen des Kranichs

Wegen ihrer gelben Spitze am Bug nannte manch einer die fir AR R M
den Lufthansa-Airport-Express umgebauten 403 auch etwas Vbl
spéttisch ,Entenschnabel”. Vor rund 40 Jahren gingen die :
runderneuerten Hochgeschwindigkeitsziige mit dem Kranich- ST et 0y,
Logo der Lufthansa in den Betrieb. Ein Blick auf Konzept, , e
Umbau, Erfolg und Schicksal der Ziige und die Idee dahinter -y
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Baureihe 403 als Airport-Express

Is vor nunmehr vier Jahrzehnten die drei

Triebziige der Baureihe 403 in weiR-gelben

Lufthansa-Farben das Werk von Linke-
Hoffmann-Busch (LHB) in Salzgitter verlieRen, be-
gann fiir sie ein neues Kapitel. Zuvor wurden sie
nur wenige Jahre im IC-Dienst eingesetzt (siehe
Kasten). Wie kam es dazu? Die Olkrise 1973 mit
sonntdglichen Fahrverboten und einem Tempoli-
mit von 100 km/h auf Autobahnen war noch in fri-
scher Erinnerung, als sich die Olpreise und damit
die Preise fir Kerosin auch 1979/1980 wieder
rasant nach oben entwickelten. Da beim Flugzeug-
start der Kerosinverbrauch besonders hoch ist,
sinkt die Rentabilitat gerade bei Kurzstreckenfli-
gen. Diese waren aber vor allem bei den interna-
tionalen Drehkreuzen wie Frankfurt (Main) als Zu-
und Abbringer wichtig. Auf der anderen Seite ent-
standen zunehmend Engpésse im Luftverkehr,
wahrend Ausbauplanungen am Frankfurter Flug-
hafen zum Beispiel fiir die Startbahn West er-
hebliche Proteste hervorriefen. Angesichts der
unbefriedigenden Situation suchte auch das Bun-
desverkehrsministerium mit dem damaligen Ver-
kehrsminister Volker Hauff nach Lésungen.

Reisen auf Flughohe Null

Bei DB und Lufthansa entstand der Vorschlag, die
Triebziige der Baureihe 403 zundchst testweise als
Zubringer zum Frankfurter Flughafen einzusetzen.
Seit der Umstellung des IC-Systems waren die
403er nur noch als Sonderziige unterwegs, dies
aber in erheblichem Umfang. Eine dhnliche Situa-
tion gab es in der Schweiz, als die ehemaligen
TEE-Triebwagen der Reihe RAe voriibergehend ab
1981 als Charterziige der Swissair von Basel zur
neu erdffneten Ziricher Flughafenlinie verkehrten.

Als erste Strecke fur den Lufthansa-Airport-
Express wahlte man die Relation Dusseldorf -
Frankfurt (Main), die mit unter 200 Kilometern
Luftlinie eine der kiirzeren innerdeutschen Flug-
routen darstellte, deren Endpunkt aber in der dicht
besiedelten Metropolregion Rhein-Ruhr liegt. Mit
Zwischenhalten in Kéln-Deutz, Kéln Hbf und
Bonn Hbf konnten fir die Strecke bis zum Flug-
hafenbahnhof Frankfurt (dem heutigen Regio-
nalbahnhof) etwas weniger als zweieinhalb Stun-
den Fahrzeit auf der Schiene kalkuliert werden.
Durch die landschaftlich reizvolle Fahrt tber die
linke Rheinstrecke war die Fahrt mit dem Zug auch
aus touristischer Sicht interessant. Zahlreiche
Flugreisende vor allem aus Fernost und den USA
haben spéter gezielt Verbindungen so gewdhlt,
dass sie auch in den Genuss einer Bahnreise ent-
lang des Rheins kamen.

Auchwahrend der Bahnfahrt sollten die Fluggaste
den gewohnten Service der Lufthansain Anspruch
nehmen konnen, also neben einem BegriiRungs-
getrank Bordverpflegung, Erfrischungen, Zeitun-

Ein touristisches Highlight ist die Bahnfahrt
entlang des Mittelrheins heute wie damals:
Am 13. September 1983 verliisst ein 403

als Lufthansa-Airport-Express nach Frankfurt
(Main) Flughafen den Bank-Tunnel bei St. Goar
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Am 20. April 1983 verliisst 403 002 auf dem Weg nach Diisseldorf die Siidbriicke in Mainz.

In der rheinland-pfilzischen Landeshauptstadt wird der Zug keinen Halt einlegen

gen und Informationen tiber Sehenswiirdigkeiten
entlang der Route, dazu kam naturlich die durch-
gehende Gepdckbeforderung. In der Werbung
etablierte sich spater dafiir der Slogan ,Reisen auf
Flughthe Null“

Der Umbau der Ziige

Um das Konzept umzusetzen, mussten die Zlige
duBerlich und im Innenraum angepasst werden.
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Blick in den Fahrgastraum von 404 003 (links) und 403 103 (rechts): Das beige-braune
Interieur entsprach in Farbe und Material dem aktuellen Flugzeugstandard (Beddingen, 22. Februar 1982)

Fir den Aulenanstrich war der Wiedererkennungs-
wert der Lufthansa-Farben wichtig: So wurde der
Wagenkasten in der Grundfarbe Kieselgrau lackiert
und mit einer melonengelben Bauchbinde verse-
hen. Der Bereich darunter mit der Bodengruppe
verblieb schwarz-grau. Die Beschriftung ,Luft-
hansa Airport Express“ mit dem Kranich-Logo er-
folgte in Nachtblau. Durch die helle Lackierung in
Kieselgrau im Fensterbereich dnderte sich aller-

dings das Erscheinungsbild des 403 gegentiber der
IC-Lackierungauch dadurch, dass das bisher durch-
gehend dunkel erscheinende und die Langsrich-
tung betonende Fensterband nun durch die hellen
Stege zwischen den Fenstern etwas unruhig wirkte
- ein Effekt, dem allerdings spater auch bei zahlrei-
chen anderen Fahrzeugen des Fern- und Regional-
verkehrs bei verschiedenen Eisenbahnverkehrsun-
ternehmen wenig Beachtung geschenkt wurde.




Is1971in Deutschland das einklassige In-

tercity-System mit integrierten TEE-ZU-
gen, starrem Zwei-Stunden-Takt sowie Korres-
pondenz-Halten am gleichen Bahnsteigin
K6In, Dortmund, Hannover, Mannheim und
Wiirzburg eingeftihrt wurde, waren daftir vor-
nehmlich lokbespannte Ziige mit der neuen
Baureihe 103 vorgesehen. Da die Deutsche
Bundesbahn fiir Verbindungen mit geringe-
rem Aufkommen Triebwagen mit etwa
150 Sitzplatzen favorisierte, kam es zur Ent-
wicklung des Schnelltriebwagens der Baureihe
403, vierteilig mit zwei End- und zwei Mittel-
wagen, 200 km/h Hochstgeschwindigkeit und
hoher Beschleunigung dank Antriebs aller
Radséatze. Die Verteilung der Antriebe und der
Ausriistung Uber den ganzen Zug sowie die
Leichtbauwagenkdsten in Alu-Bauweise fihr-
ten zu geringeren Radsatzlasten und damit

Blick in den 403-Fiihrerraum: Die beiden Frontfenster bieten
dem Lokfiihrer gute Streckensicht (Hannover Hbf, 1974)

Baureihe 403 als Airport-Express I

auch zu reduziertem OberbauverschleiR. Um
auf Altstrecken schneller zu werden, kam eine
gleisbogenabhangige Wagenkastenneigung
hinzu (die allerdings 1983 stillgelegt und aus-
gebaut wurde). Die Front wurde aerodyna-
misch besonders glinstig gestaltet.

Die Endwagen (Baureihe 403) erhielten Ab-
teile, einer der Mittelwagen (Baureihe 404.0)
einen GroRraum dhnlich den bekannten
Apmz-IC-Wagen, was auch von auRen an den
kleineren Fenstern erkennbar war. Der zweite
Mittelwagen (Baureihe 404.1) war ein Halb-
speisewagen mit einem weiteren GroRraum-
bereich. Eine zusatzliche Trittstufe fur
38-Zentimeter-Bahnsteige erganzte die
Schwenkschiebettiren. Die AuRenlackierung
erfolgte in Kieselgrau mit einem schwarzbrau-
nen Fensterband, das mit orangefarbenen
Zierstreifen eingerahmt wurde.

Haupteinsatzgebiet der 403 im IC-Verkehr war die Linie Miinchen — Bremen.
Am 6. April 1978 rollt 403 003 bei Salzderhelden iiber die Nord-Siid-Strecke

Drei Prototypen entstanden Anfang 1970 bei
Linke-Hofmann-Busch GmbH (LHB), der Wag-
gon- und Maschinenbau GmbH Donauwdrth
(WMD) bzw. MBB sowie MAN (Mechanischer
Teil) sowie bei AEG, BBC und Siemens (Elektri-
scher Teil). Nach Auslieferung 1973, Inbetrieb-
nahme und Zulassung kamen die drei Triebwa-
gen ab 1974 vom Bw Miinchen Hbf aus in einem
zweitdgigen IC-Umlauf nach Bremen zum Ein-
satz. Die dritte Garnitur verblieb als Reserve.

Als die DB im Jahre 1979 das IC-System grund-
satzlich auch fur die 2. Wagenklasse 6ffnete,
entfiel praktisch die Grundlage fir eine Fort-
fuhrung dieser Einsatze, zumal ein Umbau fiir
zwei Wagenklassen auch wegen des zu gerin-
gen Platzangebots verworfen wurde. Eine dro-
hende Ausmusterung der Splittergattung 403
konnte noch verhindert werden, als sich die
Kooperation mit der Lufthansa anbahnte.

Das LHB-Werk in Salzgitter, das schon beim Bau
der 403er Anfang der 1970er-Jahre maRgeblich
beteiligt war, erhielt den Auftrag zum Umbau der
Fahrzeuge, der von der Lufthansa finanziert wer-
den musste. Ab Herbst 1981 riickten die drei Trieb-
wagen nach und nach ins LHB-Werk ein, wurden
dort neu lackiert und mit neuer Inneneinrichtung
versehen. Nach der Fertigstellung zwischen Ja-
nuar und Mérz 1982 folgte eine technische Uber-
prifung und die Abnahme im Ausbesserungswerk
Stuttgart-Bad Cannstatt.

Beim Innenraum blieb die grundsatzliche Konzep-
tion bestehen, namlich Abteile in den Endwagen,
GroRraume in den Mittelwagen. Sitzbeziige und
Teppiche wurden bei der Erneuerung in Farbe
(beige/braun) und Material dem aktuellen Flug-
zeugstandard angepasst. Fuir den Service opferte
man jedoch einige Sitzpldtze den in jedem Wagen
vorgesehenen Bordkiichen (Galley) mit den Con-
tainern fiir Getranke und Speisen: in den Endwa-
gen 403 die jeweils nur vier Platze umfassenden
Abteile hinter den Fuhrerraumen, im Mittelwagen
404.0 zwei Sitzreihen sowie im ehemaligen Halb-
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Den Auftrag zum Umbau der 403 erhielt Linke-Hofmann-Busch. Im Februar 1982

gldnzt der modernisierte 403 005 auf dem LHB-Werksgeldnde in Salzgitter
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Zwischenhalt in K6In Hbf fiir 403 001 auf dem Weg nach Diisseldorf, 26. Mdirz 1984
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Im Vergleich zur IC-Version
bot der Lufthansa-Airport-

Gepackabteil

baggage compartment

duEN

Express weniger Sitze, da H sﬂi';i';‘:'rzc’”e

Platz fiir ein Crew-Abteil und T Nichtrsuichérzore

Gepiickabstellplitze geschaf- non-smoker

fen werden musste : o
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Deutsche Lufthansa AG/Slg. OS we u E == =g a—a EFE HH El O r\@
speisewagen (nunmehr Lounge) 404.1 ebenfalls
eine Sitzreihe. Die Kiiche im 404.1 verblieb zu-
ndchst, wodurch in diesem Wagen zwei GroR- 0 AR sich Fahrtroute des Airport-
raume mit jeweils 18 Pl4tzen entstanden (damals I\: s emmg‘ Express zwischen
noch fiir Raucher bzw. Nichtraucher). Die Abteil- iﬂi"ew Rigter. ’ Diisseldorf und dem
sitze erhielten Einstecktische, das Funf-Platz-Ab- 8 Flughafen Frankfurt

teil in den Endwagen mit ungerader Ordnungs-
nummer wurde zum Dienstabteil fiir die Crew.

Durch die ausgebauten Sitzreihen und unter Be-
rlcksichtigung des Crew-Abteils und der nicht
buchbaren 36 Sitze in der Lounge war das Platzan-
gebot im Vergleich zur IC-Version mit 183 Pldtzen
auf effektiv 122 gesunken. Nach ersten Betriebs-
erfahrungen wurden 1983 weitere 18 Pldtze in den
End- und im GroRraum-Mittelwagen zugunsten
von Gepdckabstellplatzen entfernt, daftir aber
18 Platze im ehemaligen Speisewagen freigegeben,
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sodass es bei der Gesamtzahl von 122 Platzen
blieb. Ein Jahr spater wurde auch die nicht mehr
genutzte Kiicheneinrichtung zugunsten von Ge-
packflachen ausgebaut.

Lufthansa-Einsidtze

Der Regeleinsatz der Lufthansa-Ziige begann
Ende M&rz1982 mit vier Zugpaaren zwischen Dis-




Baureihe 403: Technische Daten

Fahrzeugbezeichnungen prid e et
(Basiseinheit) PRo)-2 TR0
(Apm)+403 (Avm)
Bo"Bo“ +Bo"Bo"+
Radsatzfolge Bo’Bo’+Bo” Bo’
Stromsystem 15kV/16,7 Hz
Fahrmotoren/Leistung 16 x 240 kW
Nennleistung 3.840 kW
Hochstgeschwindigkeit 200 km/h
Dienstgewicht 2357t
Mittlere Radsatzlast 14,7t
Lange iiber Kupplung 109,22 m
Lange End-/Mittelwagen 27,45 m/27,16 m
Wagenkastenbreite 2.795mm
FuRbodenhéhe tiber SO 1.300 mm
Hersteller LHB (auch Endferti-
(Mechanischer Teil) gung), MBB
Hersteller der MAN

Drehgestelle

Hersteller
(Elektrischer Teil)

AEG (ZugT), BBC (Zug
2), Siemens (Zug3)

seldorf Hbf und Frankfurt-Flughafen, ein Jahr spa-
ter wurde bis zum Flughafenbahnhof Diisseldorf
verlangert.1984 erfolgte die Umbeheimatung von
Hamm nach Dusseldorf-Abstellbahnhof. Daneben
gab es aber immer wieder auch einzelne Sonder-
zugeinsdtze, 1986 sogar nach Luxemburg (ab Trier
im Schlepp einer 181). Der Airport-Express entwi-
ckelte sich durchaus erfolgreich, da der Zug schon
bei einer relativ geringen Reisendenzahl wirt-
schaftlicherals ein Flugzeug war. Die urspriinglich
vierteiligen Garnituren wurden daher des Ofteren
umgestellt, sodass es aufkommensgerecht auch
funf- bis achtteilige Ztige gab.

Bei der Uberlegung fiir weitere Einsatzstrecken
Ende der 1980er-Jahre wandte man sich lokbe-
spannten Garnituren zu, da ein aufwendiger Nach-
bau einzelner Wagen des 403/404 - auch zur Ver-
starkung der Dusseldorfer Linie — gar nicht mehr
praktikabel gewesen wdre. Mit zwei Zugpaaren
zwischen Stuttgart und Frankfurt-Flughafen star-
tete Ende Mai 1990 die zweite Lufthansa-Airport-
Express-Linie. Verwendet wurde eine umlackierte
111 mit vier umgebauten Avmz-Wagen. Mit der Er-
6ffnung der Schnellfahrstrecke Mannheim - Stutt-
gart Anfang Juni 1991 und damit verkirzter Fahr-
zeit erweiterte sich das Angebot auf vier Zugpaare
pro Tag. Hierflir waren allerdings druckdichte
Wagen notwendig, die mit einer umlackierten Lok
der Baureihe 103 bespannt wurden.

Ausmusterung und Verbleib

Nach etwa elf Jahren endeten die 403-Einsitze als
Lufthansa-Airport-Express im Mai1993. Neben den
von der Lufthansa offiziell genannten riicklaufigen
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Seltener Gast: Ein Sondereinsatz fiihrt

~einen 403 am 27. August 1986 nach -
Luxemburg Auf der Fahrt. dorthin fuhn‘. ,
181 225 die Garmtur durch Igel 2

Fahrgastzahlen war ein wesentlicher Grund fiir die
Kuindigung des Mietvertrags, dass die DB die Miete
erhéhen wollte und dazu auch einen erheblichen
Teil der Kosten fuir die anstehenden Hauptuntersu-
chungenvonder Lufthansa verlangte. Zuvor waren
immer wieder Fahrzeuge schadhaft geworden und
auch Korrosionsschaden waren haufiger zu ver-
zeichnen. Daneben hatten DB und Lufthansa seit
1985 fiir die Bahnanreise zum Flughafen mit dem
Rail&Fly-Ticket fiir Konkurrenz im eigenen Hause
gesorgt. Auch der Lufthansa-Verkehr auf der zwei-

» Mit dem Rail&Fly-Ticket
hatte die Bundesbahn ab

1985 fiir Konkurrenzim

eigenen Hause gesorgt

ten Linie nach Stuttgart wurde 1993 eingestellt, von
der DB aber noch vortibergehend weitergefiihrt,
wobei dann auch andere Loks (z. B.120er) zum Ein-
satz kamen. Ende der 1990er-Jahre lebte die
Zusammenarbeit zwischen DB und Lufthansa wie-
der auf, indem seitdem in bestimmten Ztigen Sitz-
platzkontingente fur Fluggdste reserviert werden.

Die 1993 vorldufig in Dusseldorf abgestellten
403/404 wurden im Juni des Jahres ins Ausbesse-
rungswerk (AW) Nurnberg tberfihrt, wo sich
bereits zwei beschédigte Fahrzeuge befanden. An-
fangliche Uberlegungen des Verkehrsmuseums
Nurnberg, bei einer der Einheiten noch Restkilo-
meter mit Sonderziigen abzufahren oder einen
Kopfteil fiir das Museum aufzubewahren, zerschlu-
gen sich ebenso wie die spateren Bemiihungen

einer BSW-Gruppe, einen ganzen Triebzug zu er-
halten. Auch verschiedenste Ideen zur Weiternut-
zung wie z. B.als Regierungspendelzug Bonn - Ber-
lin, als IC-Zug K&In - Hamburg oder als Zubringer
aus Salzburg zum 1992 er6ffneten Miinchner Flug-
hafen waren eher nur voriibergehende Gedanken-
spiele. Im Gegenteil: Im AW Nurnberg verschlech-
terte sich der Zustand der Ziige immer mehr,
einerseits durch Nutzung als Ersatzteilspender
(viele Komponenten waren ja zum Beispiel zu den
S-Bahn-Triebztigen der Baureihe 420 kompatibel),
andererseits durch zunehmenden Vandalismus
und Diebstahle. Die Kosten fuir eine Aufarbeitung
stiegen damit erheblich. So erfolgte Anfang August
1995 die endgtiltige Ausmusterung und die DB AG
strebte den Verkauf aller Fahrzeuge an, was schlie3-
lichim Jahre 2000 gelang.

Der neue Eigenttimer, die
Prignitzer Eisenbahn Ge-
sellschaft (PEG), hatte die
Triebwagen offenbar fur
eine Expansion im Regio-
nalverkehr eingeplant. Im
Mérz 2001 wurden alle
zwolf Fahrzeuge nach Berlin
tberfiihrt, wo sie allerdings
noch mehr dem Vandalis-
mus preisgegeben wa-
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Die umlackierte 111 049 und vier umgebaute Avmz-Wagen wurden ab Mai 1990 auf

1% >

i

der zweiten Lufthansa-Airport-Express-Linie zwischen Stuttgart und Frankfurt-Flughafen
eingesetzt. Am 16. September 1990 rollt die Garnitur durch Bickenbach

ren. Am Zustand besserte sich auch nach der Verle-
gung nach Putlitz und Meyenburg nichts. Mit dem
Verkauf der PEG an Arriva verschlechterten sich
die Aussichten auf Aufarbeitung mangels mogli-
cher Einsatzgebiete weiterhin, auch wenn kurzzei-
tig Ideen als Regionalexpress Miinchen — Niirnberg
tber die Schnellfahrstrecke im Raum standen. Statt
der Verschrottung wurden die 403/404 im Jahre
2009 erneut zum Verkauf angeboten.

2010/2011 erwarb ein Vorstandsmitglied des ge-
meinniitzigen Eschenauer Kulturlokschuppen Seku
e.V. alle zwolf Einzelfahrzeuge mit dem Ziel des
Erhalts und der Wiederaufarbeitung und lieR sie
2011 zur VIS GmbH Halberstadt zur Begutachtung
tberftihren. Zwei bei der PEG unfallbeschadigte
Fahrzeuge wurden als Ersatzteilspender genutzt

und verschrottet, die tibrigen zehn 2013 zum Neti-
nera-Werk Neustrelitz gebracht, wo man 2013/2014
unter Leitung der neuen TRI Train Rental GmbH
tatsachlich die Aufarbeitung erster Fahrzeuge be-
gann, bis hin zu Neulackierungen. Hintergrund wa-
ren angedachte Einsdtze auf zwei von National Ex-
press Rail (NX Rail) ab 2015 zu betreibenden
RE/RB-Linien in Nordrhein-Westfalen. Zuneh-
mende Probleme und sich stark ausweitende Ar-
beiten (u. a. eine Neuverkabelung) bremsten das
Projekt 2015 wieder, sodass TRl vorgesehene Mittel
zundchst in die Aufarbeitung von n-Wagen und ei-
ner Lok der Baureihe 110 umlenkte - ohne das
403-Projekt ganz aufzugeben. 2020 wurden zwei
weitere Fahrzeuge nach Entnahme von Ersatzteilen
verschrottet, von den Ubrigen acht verbleiben die
vier teilweise schon weitgehend erneuerten End-

Modelliibersicht: Baureihe 403, Lufthansa Airport Express*

T I-!ersteller : : . Modellbahn Union hat fiir
HO Lima, Marklin, L.S. Models*, Rivarossi, Trix Mitte 2022 ein formneues
N Lima, Modellbahn Union** N-Modell des Airport
*angekiindigt, **Neuheit 2022 Express angekiindigt
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und Mittelwagen konserviert in Neustrelitz, wah-
rend die restlichen vier Wagen (drei End- und ein
Mittelwagen 404.0) Anfang Januar 2022 zur Ab-
stellungin die Nahe von Dresden tberfiihrt wurden.
Laut TRI-Geschéftsflihrer Tobias Richter sind neben
den noch anstehenden Investitionen in Millionen-
hohe auch noch ganz andere Probleme zu I6sen,
wie z.B. die Frage, wie und wo spéter die Instand-
haltung einschlieBlich der Ersatzteilbevorratung
durchgefiihrt und wie nach aktuellen européischen
Vorschriften (Entity in Charge of Maintenance;
ECM) das daftir notwendige Regelwerk erstellt wer-
den kann. Insgesamt eine echte Herkulesaufgabe...

Ausblick

Auch wenn sich das Konzept des Lufthansa-Air-
port-Express aus verschiedenen Griinden nicht
dauerhaft halten konnte, ist das Thema derzeit
wieder aktuell. Eine Greenpeace-Studie aus dem
Jahre 2021 hilt fast ein Drittel aller Kurzstrecken-
flige in Europa fiir ersetzbar durch Bahnverbin-
dungen, dazu weitere 15 Prozent durch Nachtziige.
Kurzstreckenfliige sind zwélfmal klimaschadlicher
als vergleichbare Bahnfahrten.

Ein Jahr nach der Er6ffnung der Schnellfahrstrecke
Halle —/Leipzig - Erfurt - Ebensfeld (VDE 8) und
dem Start neuer schneller ICE-Verbindungen zwi-
schen Berlin und Minchen konnte die DB vermel-
den, dass auf dieser Relation 46 Prozent aller Rei-
senden nun die Bahn benutzen und nur noch
30 Prozent das Flugzeug. Zuvor lagen die Werte
bei 23 Prozent beziehungsweise 48 Prozent. In
etwa gleich viele Reisende waren vom Flugzeug
oder vom Auto auf die Bahn umgestiegen. Die gut
vier Stunden Reisezeit, die derzeit einzelne Sprin-
terztige in dieser Relation erreichen, gelten als kri-
tischer Schwellenwert fiir die Verkehrsmittelwahl,
insbesondere bei Geschiftsreisen, die moglichst
an einem Tag abgewickelt werden sollen. Aller-
dings sind die Wettbewerbsbedingungen zwi-
schen Flugzeug und Bahn weiterhin ungleich ver-
teilt: So beklagt das Umweltbundesamt die
Begtinstigung des Luftverkehrs bei den Energie-
steuern, bei der Mehrwertsteuer, beim Emissions-
handel sowie bei den Fahrgastrechten.

Im Fall der Relation Berlin - Miinchen ist das Ziel,
mit der schneller gewordenen Bahn Kurzstrecken-
flige zu ersetzen, bei Weitem noch nicht erreicht.
Im Gegenteil: Vergleichsweise hohe Preise der
Bahn stehen neuen Sonderangeboten im Luftver-
kehr gegentiber. Gleichwohl strebt die DB an, mit
weiteren Sprinterziigen als Zubringer zu interna-
tionalen Fligen zum Beispiel zum Frankfurter
Flughafen das Angebot zu verbessern. Dazu soll
auch das Einchecken furr den Flug bei der Bahnan-
reise erleichtert werden. Auch komfortable Nacht-
zlige kdnnten zur Verlagerung beitragen.

Die verbliebenen Fahrzeuge der 403-Triebzlige se-
hen derzeit also einer ungewissen Zukunft entge-
gen, das Konzept dahinter erscheint indessen ak-
tueller denn je. Nach ihrem eher gliicklosen
Einsatzim IC-Verkehr kann man den ,,Entenschna-
beln“ somit attestieren, Wegbereiter eines inno-
vativen Konzepts gewesen zu sein. Jiirgen Horstel
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Vorbild: Schwere Giiterzug-Dampflokomotive Baureihe 52,

mit Wannentender 22°T30 der Deutschen Bundesbahn (DB).

Schwarz/rote Grundfarbgebung.

Witte-Windleitbleche mit geknickter oberer Kante. Vor-
lauf-Radsatz mit Vollrddern. Lok-Betriebsnummer 52 1530.
Betriebszustand um 1951/52.

* Detaillierte Neukonstruktion weitgehend aus Metall.
* Pufferhéhe vorne nach NEM.

* Mit Spielewelt mfx+ Digital-Decoder (Marklin) und
vielfaltigen Betriebs- und Soundfunktionen.

e Filigranes Fahrwerk aus Metall mit weitgehend freier
Sicht zwischen Fahrwerk und Kessel.

* Hochleistungsantrieb mit Schwungmasse im Kessel.
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I Eisenbahn: Impressionen

Momente

~ DieBahnvonnebenan

Foto: Dieter Holtge/Slg. Michael Héltge; Text: Paul Fiill

vom 2. Marz 1968 in Kleinenbremen bei den Mindener Kreisbahnen

(MKB) zeigt: Einfach, fast ein wenig behelfsmaRig mit einem Gleis
neben der Strae, auf dem sich eine Lok samt Zug vorwarts arbeitet. Im
konkreten Falle die V 13 der MKB, ein Erzeugnis der MaK.

G enerationen haben die Eisenbahn so erlebt, wie sie die Aufnahme

Natrlich war das hier nie die groRRe weite Welt der Eisenbahn. Nicht so be-
deutend wie der majestatische Hauptbahnhof mit kiihn geschwungenen
Hallen, der den Fahrgasten ferne Ziele und aufregende Reisen verhieR.
Nicht zu vergleichen mit den zentralen Umschlagpldtzen, bei denen rund
um die Uhr schwere Lokomotiven ein- und ausliefen, wihrend kleinere Ma-
schinen angestrengt lange Reihen von Giiterwagen sortierten, begleitet
von kreischenden Bremsen und donnerndem Aufprall der Fahrzeuge.
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Nein, hier drauRen auf dem Land zeigte sich der unscheinbare kleine Bru-
dervon all dem: die abseits der Metropolen gelegene Verteiltatigkeit in
den duRersten Asten des Streckennetzes. Viel ruhiger, wohl auch seltener
zu sehen, aber eminent wichtig als guter Nachbar, als letztes Glied in der
Lieferkette der Eisenbahn. So wie mit der V13 und den Schiittgutwagen ga-
rantierten viele Betreiber tiber Jahrzehnte den Lauf des Wirtschaftslebens.

Heute sind die meisten dieser Zubringer Geschichte. Selbst wenn die Stre-
cke nicht so nahe der StraRe verlief wie hier, betonten manche gern die Fle-
xibilitat des Lkw, um auf die Schiene zu verzichten. Gerade in lndlichen
Regionen. Bleibt zu hoffen, dass vielerorts das letzte Wort noch nicht ge-
sprochen ist oder sich wenigstens eine Verwendung findet wie bei der Stre-
cke von Minden nach Kleinenbremen. Sie dient als Museumsbahn.
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m Zweikraftlokomotive Eurodual von Stadler

Mit Dieselantrieb

libers letzte Streckenstiick

Bahnunternehmen lernen derzeit die Vorziige des Eurodual-
Lokomotivtyps von Stadler zu schédtzen. Mit ihrem starken
Dieselmotor und einem recht leistungsfédhigen elektrischen
Antrieb bieten sie insbesondere im Gliterzugbetrieb grof3e
Flexibilitdt. Kein Wunder, dass der Lokvermieter ELP immer
mehr Abnehmer fiir die wuchtigen Zweikraftloks findet

Uterztige fahren heutzutage fast nur noch
Gals Ganzziige. Oft fehlt es aber an der

Oberleitung beim Start- oder Zielpunkt,
wahrend die Strecken dazwischen - die durchaus
viele hundert Kilometer lang sein kénnen - elek-
trifiziert sind. Man kann dann den organisatorisch
wie betrieblichen hohen Aufwand mit Dieselloks
an einem oder beiden Endpunkten des Zuglaufs
betreiben und den Hauptlauf elektrisch fahren.
Das erfordert allerdings Gleise zum Tauschen
der Triebfahrzeuge und auch stationierte oder
herangeschaffte Rangierdieselloks vor Ort. Da
das nicht immer gegeben ist, kommt es teilweise
vor, dass die Diesellok mitgeschleppt wird, oder
man féhrt gleich die gesamte Strecke mit Diesel-
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loks unter Fahrdraht, was in der heutigen Zeit
jedoch 6kologisch kaum noch vertretbar ist.

Hilfsdiesel als Alternative

Eine alternative Losung waren bislang Elektro-
lokomotiven mit einem Hilfsdieselaggregat, den
sogenannten LastMile-Diesel. Der ist aber hin-
sichtlich Zugkraft und Héchstgeschwindigkeit oft
sehr beschrankt. Fur Rangierarbeiten an einer
Verladeanlage ist das eine durchaus sinnvolle
Sache. Muss man aber noch mehrere Kilometer
abseits der elektrifizierten Strecke fahren, ist das
keine Losung, schon gar nicht bei Steigungen, da
es keine vollwertige zweite Antriebsanlage ist.
Eine bekannte Lok ist die Bombardier-TRAXX (Bau-
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Die 2159 204 von HHPI beschleunigt am
9. Juni 2021 den in Spelle entladenen Zug
in Rheine fiir die kurze Wendefahrt nach
Salzbergen und weiter nach Nordhausen

reihe 187), die es auch mit einem 180-Kilowatt-
Hilfsdiesel gibt, wahrend die elektrische Leistung
bei 5.600 Kilowatt liegt. Der Leistungsunterschied
ist so massiv, dass im Dieselmodus in der Praxis
nur Rangierarbeiten méglich sind. Schon deutlich
leistungsfahiger ist die Dual-Mode-Lokomotive
aus der weit verbreiteten Vectron-Serie von
Siemens. Dabei wurde ein Diesel-Vectron mit
einer elektrischen Ausriistung zur Zweikraftlok
weiterentwickelt — mit 2.000 Kilowatt im Diesel-
modus und 2.400 Kilowatt elektrisch. Damit sind
auch ldngere Fahrten im Dieselmodus moglich.
Die Eurodual-Zweikraftloks von Stadler tbertref-
fen in puncto Leistungsfahigkeit nun sowohl die
inzwischen von Alstom gefertigten TRAXX-Last-
Mile-Loks als auch die Vectron Dual Mode von
Siemens - und zwar deutlich.

Eurodual-Vorreiter HVLE

Die Havellandische Eisenbahn (HVLE) ist insbe-
sondere im Bereich Schittgut- und Getreidelo-
gistik tatig. Auch hier stellte sich fast immer die
Problematik der nicht elektrifizierten Start- und
Zielbetriebsstellen. Hinzu kommt die Anforde-
rung, auch sehr schwere Ziige fahren zu mis-
sen - etwa Schiittgutziige mit selbst entwickel-
ten Spezialgliterwagen, die in einem Zugverband




Oft gelangten Elloks nicht ganz bis zum Ziel wie hier die 189 206 ,,Vincent
van Gogh*, die iiber den GrofSteil der Strecke hinweg den Zug bespannt hat,
das letzte Stiick aber einer Diesellokomotive iiberlassen muss

rund 3.000 Tonnen Ladung transportieren, was
4.230 Tonnen an Gesamtzuglast ergibt. Ab 2014
gab es seitens der HVLE erste Sondierungen mit
dem Ziel, eine Zweikraftlok fiir diese Zuglasten zu
finden. Nicht nur in Deutschland, auch in Polen,
Tschechien und China wurden dafiir Hersteller ge-
sucht. Eine Lok nach Wiinschen eines Eisenbahn-
Verkehrsunternehmens (EVU) zu entwickeln,
stellt den Auftragnehmer allerdings vor einige
Schwierigkeiten. Um die Entwicklung zu finanzie-
ren, muss eine Mindeststiickzahl erreicht werden.
Nicht im Vorfeld abschatzbare Probleme kommen
hinzu, die eine gewisse Risikobereitschaft erfor-
dern, um solch ein Projekt zu stemmen.

»

Die Stadler-Konstruktion
Eurodual ist ein erfolgrei-
cher Zwitter aus Elektro-

und Diesellokomotive

2014 gab es erste HVLE-Kontakte zu Vossloh. 2016
wurde die Sparte Streckenlokomotiven mit dem
Vossloh-Werk in Valencia an Stadler abgegeben.
In der Zeit legten die HVLE und Stadler Valencia
das Lastenheft fiir die Eurodual fest. Im Februar
2017 erfolgte die Vertragsunterzeichnung fiir die
Lieferung der Eurodual an die HVLE. Im gleichen
Jahr fanden erste Testfahrten des Prototyps mit
HVLE-Personal auf dem Testring im rumanischen
Faurai statt. Ein Jahr spater erfolgten die Zulas-
sungsfahrten in Deutschland auf dem Versuchs-
ring in Wegberg-Wildenrath und die Vorstellung
der Lok auf der,,Innotrans® In den kommerziellen
Einsatz gingen die ersten Loks im Februar 2020.

Traktionswechsel und Netzzugang

Fur die Netzbetreiber sind Loks, die sowohl elek-
trisch mit Strom aus dem Fahrdraht und mit Diesel
fahren kénnen, Neuland. Es gab friiher zwar Elek-
troloks, die auch im Akkubetrieb beim Rangier-
dienst fahren konnten wie die Reichsbahn-Bau-
reihe E 80 oder auch einige Werkbahnloks, aber
bei Streckenlokomotiven war es untiblich, zwei
Traktionsarten zur Wahl zu haben. Hier stellte sich
zundchst Frage, ob die neue Kombi-Lok als Diesel-
oder Elektrolok einzuordnen sei. Auch der Wech-
sel der Traktionsart im Stand oder sogar wahrend
der Fahrt ist neu. Die Eurodual kann beides, aber
zugelassen ist es derzeit wahrend der Fahrt auf
dem DB AG-Streckennetz noch nicht, was in der
Praxis den Einsatz jedoch vereinfachen wiirde.

eisenbahn magazin 4/2022

keiten gibt, schleppt die WLE-44 die beiden MRCE-Elloks mit

Der Weg vom Hafen Spelle fiihrt iiber die nicht elektrifizierte
RVM-Strecke nach Rheine. Da es dort kaum Lokabstellmaglich-

Lokportrat Eurodual I

—Technische Details der Eurodual
! -
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Claudia Miihl (9)

Das rechte Liiftergitter in der Seitenwand
dient der Fahrmotor-Beliiftung. Markant
ist der massive Anhebepunkt iiber den
dreiachsigen Drehgestellen

Batteriekasten, daneben Tanks fiir Harn-
stoff und fiir die 3.500 Liter Diesel sowie
rechts der Transformator der Lok

Detailaufnahme der anderen Seite des Tra-
fos mit der Olpumpe an der VTG-Eurodual

seitig an den Lokseitenwdinden vorhanden

4\ W g
Der Fiihrerstand ist iibersichtlich aufge-
baut, links die Bedienelemente fiir den
Antrieb, rechts Fahrschalter und Bremse

Der 2.800 Kilowatt leistende Caterpillar-
Dieselmotor ist fiir diese Leistungsklasse
recht kompakt und gut zugdinglich

Zwischen den Drehgestellen liegen links def

Der Lufteinlass fiir die Kiihlanlage ist beid-
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Am 23. Januar 2022 ist 2159 238 bei Arnegg mit einem Kohlestaub-Zug dnterwegs nach All-

mendingen. Das EVU BELog will mit der Eurodual Transporte effizienter gestalten

So kénnte der Zug ab der Verladestelle zunachst
mit dem Dieselantrieb fahren und beim Erreichen
der elektrifizierten Strecke dann zur Elektrotrak-
tion wahrend der Fahrt wechseln, was einen wei-
teren Anfahrvorgang und somit Energie und Zeit
sparen wiirde. Seitens der DB AG und dem EBA
sind dafiir noch einige Hiirden aus dem Weg zu

Modellneuheit aus Spanien

Eurodual als HO-Lok

In Portugal vermutet man eher
keinen Modellbahnhersteller. Doch
Sudexpress hat kiirzlich mit der Euro-
dual ein fiir Deutschland interessan-
tes HO-Modell an den Start gebracht

udexpress ist eine Marke des bekannten

Kleinserienherstellers Norbrass, der seit
rund 20 Jahren Modelle aus Messing und ande-
ren Werkstoffen produziert. Von Sudexpress

kommen vorrangig Kunststoffmodelle, die weit-

gehend nach Vorbildern aus Portugal entwor-
fen sind, aber auch moderne, in ganz Europa
einsetzbare Fahrzeuge. Wie auf der Eurodual-
Verpackung zu lesen ist, werden die Modelle in
Portugal designed und in China gefertigt. Die

Elektronik wurde von ESU beigesteuert. Derzeit
sind die analogen Lokmodelle unter den Artikel-

nummern S1590031/-39 ab 280 Euro zu haben.
Flr den Sommer sind Digitalloks mit ESU-
Sounddecodern avisiert. Die AC-Varianten ha-
ben ab Werk einen LokPilot-Baustein an Bord.

Die Digitalloks bekommen ansteuerbare Panto-
grafen. Bei den Analogmodellen ist deren Nach-

ristung vorbereitet. Dazu wird ein Set unter
Artikelnummer SUD3159 verfuigbar sein.

Schaltbare Dachstromabnehmer

raumen. Derzeit ist immer ein Halt vorgeschrie-
ben, um den Traktionswechsel zu vollziehen.

Fahrzeugtechnik der Eurodual

Basis der Eurodual ist eine Mischung verschie-
dener Stadler- bzw. Vossloh-Produkte. Von der
Euro 4000 wurden der Rahmen und die Drehge-

Sudexpress iiberraschte vor wenigen
Wochen mit einem 1:87-Modell der Euro-

dual, Baureihe 2159, in der HVLE-Version;

auf dem Dach sind viele Details filigran
nachgebildet und meist extra angesetzt

zierten Anschlussgleis kommt und im Bahnhof
unter der Fahrleitung steht, kann der System-
wechsel vorbildgerecht vollzogen werden. An-
steuerbar sind auch die beiden drehenden Kiihl-
ventilatoren auf dem Dach. Leider liegt keine
Anschlussbelegung der Schnittstelle bei, weshalb
es einige Experimente erforderte, bis klar war,
welcher Ausgang welche Dinge schaltet. Das ist
einer der wenigen Negativpunkte der Lok. Die
Beleuchtung kann in Abhangigkeit vom Decoder
das untere Spitzen- und Schlusssignal schalten
sowie gesondert das dritte Spitzenlicht. Die Fern-
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Wahrend bewegliche Stromabnehmer sonst eher
ein optischer Gag sind, sind sie hier fiir einen
realistischen Betriebsablauf unabdingbar: Wenn
die Lok im Dieselmodus aus dem nicht elektrifi-

scheinwerfer und die Fuhrerstandsbeleuchtung
sind an weiteren Ausgangen angeschlossen. Be-
reits ab Werk ist auch bei den Analogloks ein
Lautsprecher eingebaut, was das Zerlegen spart.

stelle tbernommen. Die britische Class 68, die
auch als UKLIGHT bekannt ist, steuerte die Die-
selmotorentechnik und Hilfsbetriebe bei. Von der
britischen Class 88, einer auf der UKLIGHT basie-
renden Zweikraftlok, stammt der elektrische Teil.
Insofern wurde die fiir die HVLE passende Lok aus
vorhandenen Baugruppen weiterentwickelt. Flr
die deutschen Einsétze bietet der elektrische Teil
die Moglichkeit, sowohl aus dem tiblichen Strom-
system 15 Kilovolt/16,7 Hertz versorgt zu werden
als auch mit 25 Kilovolt/50 Hertz, womit sogar
Einsatze auf der Riibelandbahn im Harz méglich
sind, wo die HVLE den Giiterverkehr bestreitet.
Die Eurodual hat fir diese Steilstrecke auch genug
Reibungsmasse, um dort einsetzbar zu sein.

Die Eurodual besteht aus dem Briickenrahmen
mit den Seitenwdnden vom Maschinenraum. Die
Fuhrerhduser sind separate Baugruppen. Im
klimatisierten Fihrerstand ist das Pult in Lok-
mitte eingebaut. Die Dachsektionen der Loks
sind abnehmbar und tragen die Stromabnehmer,
die Luftergruppe und die Abgasanlage. Die Fron-
ten der Loks gibt es in zwei Varianten: Wahrend
bei den HVLE-Loks die unteren Lampen senkrecht
angeordnet sind, liegen diese bei allen anderen
Maschinen waagerecht angeordnet wie beim
Stadler-Triebzug , FLIRT 3

Fiir den Decodereinbau muss das Gehduse abge-
nommen werden. Das ist auf dem Metallfahrge-
stell lediglich aufgerastet. Mit vier Kaffeeriihrhol-
zern, die im Bereich der Anhebepunkte zwischen
Fahrwerk und Gehause vorsichtig eingeschoben
werden, kann man das Gehduse soweit spreizen,
dass die Rastnasen gelost sind. Danach ist der
Zugang zur Platine frei, auf der sich die 21-polige
Schnittstelle nach NEM 660 befindet. Fiir die im
Gehduse eingebauten LED gibt es je Lokseite
eine dreipolige Steckverbindung, die noch zu
[6sen ist, sowie eine vierpolige zu den unteren
LED, die auf dem Fahrwerk montiert sind. Die
Spannungsversorgung der Luftermotoren er-
folgt mittels Federkontaktstiften. Auch fiir den
Motor und die Radschleifer gibt es eine Steck-



Technische Daten der Eurodual”

Baureihe 2159

erstes Baujahr 2017

Achsfolge Co'Co’

Lange tiber Puffer 23.020mm

Drehzapfenabstand  14.000 mm

Drehgestellachsstand 3.600 mm

Treibraddurchmesser 1.067 mm

Dienstmasse 123t

Radsatzfahrmasse 21t

Traktionsleistungen  2.800 kW (Dieselbetrieb)
6.150 kW (15kV) 7.000 kW (25 kV)

Anfahrzugkraft 500 kN

Hochstgeschwindigk. 120 km/h
“in der deutschen Version

Dreiachsige Drehgestelle gelten immer als wenig
oberbauschonend. Bei der Eurodual sind diese mit
nur 3,6 Metern Achsstand sogar schonender fir
das Gleis als die zweiachsigen Drehgestelle des
Siemens-Vectron oder der Bombardier-TRAXX, die
hohere Querkrifte verursachen. Die Primérfe-
derung wird tiber Schraubenfedern realisiert. Die
Sekundérfederung besteht aus Gummi/Metall-
Elementen. In den Drehgestellen sind jeweils

Die Platine mit der rechts sichtbaren Schnittstelle ist gut zugdnglich. In die weif3en
Steckbuchsen werden die Kabel von Motor, Radschleifern und Beleuchtung einge-
steckt. Die Liifter werden von kleinen Motoren bewegt. Daneben sind die Halter
fiir die Nachriistung der Pantografenantriebe zu sehen

verbindung. Lediglich die beiden Litzen zum
Lautsprecher sind an die Platine gel6tet.

Der fiinfpolige Motor mit zwei groen Schwung-
massen sorgt flr ein gutes und leises Fahrver-
halten. Uber die zwei Haftreifen wird genug
Kraft Gbertragen, damit das Modell schwere
Zuge wie beim Vorbild ziehen kann. Dazu tragt
auch die hohe Eigenmasse von 591 Gramm bei.

Vom Motor erfolgt die Kraftlibertragung mittels
Kardanwellen zu den Getrieben in den Drehge-
stellen und von dort zu allen Radsdtzen. An
den Rddern sind die Bremsscheiben nachge-
bildet. Die Lokomotive setzt sich analog schon
bei geringer Fahrspannung in Bewegung und
erreicht die Vorbildhdchstgeschwindigkeit von
120 km/h bei etwa elf Volt.
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Lokportrat Eurodual I

Die 2159 227 vom Erfurter

P

Bahnservice ist am 9. Oktober 2021 in Elze auf der

Nord-Siid-Strecke unterwegs und scheint mit dem Leerzug klar unterfordert zu sein

drei Drehstrom-Motoren verbaut. Jeder Antriebs-
motor wird von einem eigenen Stromrichter ver-
sorgt. Der Sechzehnzylinder-Viertaktdieselmotor
C175-16 von Caterpillar leistet 2.800 Kilowatt, also
etwas weniger als der elektrische Teil, bei dem
6.150 Kilowatt unter 15 kV/16,7 Hz bzw. 7.000 Kilo-
watt unter 25 kV/50 Hz zur Verfligung stehen. Die
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Die Lokfront wirkt stylisch, der Fiih-
rerstand ist eingerichtet. Die Schei-
benwischer gefallen genauso wie die
Federpuffer und die Zuriistteile

am Puffertrdger. Digital lassen

sich einige Lichtfunktionen schalten

Form- und farbtechnisch spitze

Am Gehguse sind die Formen sehr gut nachge-
bildet. Die beim Vorbild gesondert aufgesetzten
Fuhrerstande sind auch in Modell ein einzelnes,
aber sehr passgenaues Teil. Damit war es auch
moglich, die andere Kopfform nachzubilden, die
alle Eurodual auRer jene der HVLE besitzen. Die
Liiftergitter im Gehiuse sind eingesetzte Atz-
teile. Auch am Fahrwerk sind etliche Teile ge-
sondert eingesetzt - beispielsweise der unter-

Abgasnorm I11B wird dabei eingehalten. Der Tank
fasst 3.500 Liter Dieselkraftstoff und zusatzlich
400 Liter Harnstoff fur die Abgasreinigung.
Die Anfahrzugkraft betrdgt 500 Kilonewton.
Gebremst wird pneumatisch mit Scheibenbrem-
sen sowie zusdtzlich elektrisch. Beim Einsatz
als Elektrolok wird beim Bremsen Energie in die

In jedem Drehgestell ist jeweils ein Rad mit
Haftreifen ausgestattet. Ein Manko sind die
sichtbaren Bleche fiir die Stromabnahme

flur verbaute Trafo der Eurodual. Die Griffstan-

gen sind separat angesetzt. Die Lackierung ist
bei der in Silber lackierten HVLE-Lok sehr sauber
aufgebracht. Hinzu kommen unzahlige Bedru-
ckungen in mehreren Farben, die exakt und gut
lesbar sind. Selbst die Schauglaser der Sandkas-
tensind nachgebildet. Nicht nur bei diesem Her-
steller ist es ein Argernis, dass die Belegung der
Schnittstelle nicht dokumentiert ist. In diesem
Punkt sollte die Anleitung erganzt werden. CM
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I Eisenbahn: Fahrzeuge

22X i

Der mit der Eurodual 2159 002 der H VLE befirderte Ganzzug w:rd am 19 August 2021im Hafen SpeIIe entladen

—Eurodual Alternatlven

Die Bombardler-TRAXX Ellok WLE 82 mit LastMile-Diesel kann
lediglich kurze Strecken ohne Oberleitung bewiiltigen

Der Vectron Dual Mode ist eine vollwertige Zweikraftlokomotive,
aber nur nicht so leistungsfdihig wie eine Eurodual

Fahrleitung zurtickgespeist, beim Dieselbetrieb
wandeln Widerstdnde die Bremsenergie um.

Landeriiberschreitend einsetzbar

Als Zugsicherung sind die PZB und ETCS vorhan-
den. Die Konfiguration ist entweder fiir Deutsch-
land und Osterreich oder Norwegen und Schweden
ausgelegt. Fiir den Einsatz in den skandinavischen
Landern gibt es eine fiir die dortigen Witterungs-
verhdltnisse angepasste Version, wie sie beispiels-
weise von GreenCargo vorgehalten wird. Diese
Loks sind bis -40 Grad Celsius einsetzbar. Alle

Maschinen verfligen auRerdem tber eine Funkfern-
steuerung, was bei dem typischen Einsatzgebiet
an Verladeanlagen hilfreich ist. Bei den Loks der
HVLE sind zus&tzlich Seitenfahrschalter vorhanden.
Auf Basis der Eurodual bietet Stadler als Weiter-
entwicklung die Euro9000 an. Diese Lok kann
zusatzlich auch unter der Gleichstromfahrleitung
mit 1,5 und drei Kilovolt eingesetzt werden. Beim
Einsatz unter der nicht so stark belastbaren Gleich-
spannung kann der Dieselmotor als Booster zuge-
schaltet werden. Derzeit sind bei der Euro9000
jeweils die Landerkonfigurationen fiir Deutsch-

land, Osterreich, Schweiz, Italien, Niederlande
und Belgien méglich. Die Leistung der elektri-
schen Ausriistung kann unter Wechselspannungs-
fahrleitungen bis zu 9.000 Kilowatt zur Verftigung
stellen, der Dieselmotor leistet 1.900 Kilowatt.

Inzwischen sind zahlreiche EVU auf die Universal-
lokomotive Eurodual aufmerksam geworden.
Wahrend die ersten Loks noch von der HVLE und
weiteren EVU gekauft wurden, hat der in der
Schweiz ansassige und Stadler nahestehende Lok-
vermieter European Loc Pool (ELP) die Vermark-
tung der Loks auf Leasingbasis aufgenommen.
2019 unterzeichnete ELP einen Rahmenvertrag
fiir 90 Zweikraftlokomotiven der Eurodual-Familie.
Inzwischen sind in Deutschland mehr als 30 Euro-
dual tiber ELP im Einsatz, wobei hierzu ein Full-
Service-Paket gehort, das Instandhaltung, mobile
Wartung und Hauptuntersuchungen umfasst. Es
gibt EVU, die nur eine Lok haben, beispielsweise
die Lappwaldbahn, aber auch solche mit mehreren
Loks wie HHPI, bei denen die siebte Lok im
Januar 2022 ibernommen wurde. Die HVLE hat
zehn eigene Maschinen im Bestand. Und Captrain
setzt zurzeit vier gekaufte Loks ein. Claudia Miihl

. Nach der Entladung im Hafen Ibbenbiiren-

Esch hat die Eurodual 2159 101 von ITL/Cap-

y trainam17. April 2021 den Leerzug in den

DB-Bahnhof gezogen und wartet auf Abfahrt



Der besondere Zug I

em-Serie:
.,Derbesondere Zug*

E2002
Ludwigsstadt - Saalfeld

m Der besondere Zug

Kleiner Grenzverkehr

mit 6lgefeuerter Dampflok

Um Bundesbitirgern die Moglichkeit zu geben, die grenznahen Kreise in der DDR zu bereisen,
entstand in den 1970er-Jahren der sogenannte ,Kleine Grenzverkehr®. Dazu zdhlte auch E 2002,
der im Saale- und Loquitztal mit einer kréftigen, éigefeuerten Dampflok bespannt wurde

m 21. Juni 1973 trat der Grundlagenvertrag
Azwischen der Bundesrepublik Deutschland

und der DDR inkraft. Bereits ein Jahr zuvor
war in einem Verkehrsabkommen eine Vereinba-
rung mit der Bezeichnung ,Kleiner Grenzverkehr*
getroffen worden, die es Bundesbirgern aus
grenznahen Gemeinden erlaubte, ebenfalls grenz-
nahe Kreise in der DDR zu bereisen, um Ver-
wandte, Bekannte oder auch nur touristische Ziele
zu besuchen. Im Rahmen dieser Reiseerleichte-
rungen setzten die Deutsche Bundesbahn und die
Deutsche Reichsbahn gemeinsam grenziiber-
schreitende Zuige des Regionalverkehrs ein. Diese
meist als Eilzlige eingestuften Zlige verlieRen das
Bundesgebiet am Morgen und kehrtenam Abend
dorthin zuriick.

Zwei Kurswagen aus Lichtenfels

So gabesabdem Sommerfahrplan1973 auch eine
zunachst tagliche, spater auf die Wochenenden
beschrankte Eilzugverbindung 2002 von Ludwigs-
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stadt in Franken nach Saalfeld in Thiiringen. Dabei
handelte es sich um eine aus zwei ,Silberlingen”
bestehende Kurswagengruppe, die in Ludwigs-
stadt vom Nahverkehrszug 3410 aus Lichtenfels
abgekuppelt wurde. Eine DB-Ellok der Baureihe
140 oder 144 brachte die beiden Wagen zunachst
hinunter nach Probstzella. Dort endete der Fahr-
draht. Aus diesem Grunde erfolgte die Weiterbe-
forderung des kurzen Eilzuges mit einer Dampflok
der DR-Baureihe 95, die in Probstzella beheimatet
war. Dieser kurze Dampfzug war ein wichtiger Mo-
saikstein im politischen Konzept ,Wandel durch
Anngherung” als Entspannung in der Epoche des
kalten Krieges zwischen Ost und West.

Viele Modelle zur Auswahl

Die Bildung dieser Zuggarnitur stellt in Nenn-
grofe HO tiberhaupt kein Problem dar, denn die
DR-95er mit Olhauptfeuerung wird aktuell von
Roco ausgeliefert (siehe em 2/22), aber auch von
Marklin/Trix und Piko offeriert. Gebraucht erhilt-

lich sind auch HO-95er der DR von Fleischmann

und Liliput. Die im E 2002 eingereihten Nahver-
kehrswagen gibt es in 1:87 ebenfalls reichlich, wo-

bei speziell die ,,Silberlinge* von Brawa, Piko und

»

Dieser kurze Dampfzug
war ein wichtiger Mosaik-
stein im Konzept ,Wandel
durch Annaherung“

Roco herausstechen. In NenngroRRe TT gab es die

95er bislang von Kittler und in modernerer Aus-

flihrung zuletzt von Arnold und Tillig, wobei auch
die ,Silberlinge“ aus Sebnitz beziehbar sind, wenn
man nicht die ebenfalls sehr gut gemachten
kuehn-TT-Modelle nutzen mochte. Wer den Zug

in N umsetzen mochte, muss eine gebrauchte Ten-

derlok von Arnold beschaffen sowie die Wagen
von Minitrix oder Piko ordern.

Dietmar Beckmann/Peter Wieland
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I Eisenbahn: Geschichte

m LVT771-Einsatz Plauen (Vogtl) ob Bf - Schénberg (Vogtl) - Schleiz-West

Mitder Ferkeltaxe

durchs Vogtland

1996 beorderte der DB-Regionalbereich Thiiringen einen LVT-Triebwagen der
Baureihe 771 ftir Nahverkehrsleistungen auf die Bahnstrecke Schénberg - Schleiz.
Mehr als 25 Jahre waren sie zuvor bis 1990 im Vogtland bereits heimisch
gewesen. Die Riickkehr der Ferkeltaxen galt seinerzeit als kleine Sensation

icht wenige Eisenbahnstrecken im Netz
N der DB AG erlebten zu Beginn der Regio-

nalisierung des Nahverkehrs immer wie-
der wechselnden Fahrzeugeinsatz, bevor das
jeweilige Bundesland eine Betreiberstrategie fest-
legte. Erinnert sei zum Beispiel an die Strecke
Chemnitz - Stollberg (Sachs), wo von der Deut-
schen Bahn Uber die Karsdorfer Eisenbahngesell-
schaft bis zur Chemnitzer City Bahnimmer wieder
wechselnde Eisenbahnverkehrsunternehmen mit
ihren verschiedenen Fahrzeugen auftraten. Ein
ahnliches Beispiel gab es an der Grenze zwischen
Sachsen und Thiiringen auf der Kursbuchstrecke

545 Plauen - Schleiz in der zweiten Halfte der
90er-Jahre. Nach dem sich dort die Reichsbahn
und die DB AG seit 1992 mit Dieselloks der Bau-
reihe 201, 202 und 218 und verschiedenen Reise-
zugwagen ausprobierten, kehrte 1996 fur zwei
Jahre sogar der alte Reichsbahntriebwagen der
Baureihe 771 (LVT) auf die Strecke zuriick.

Von Sachsen nach Thiiringen

Die Rbd Dresden besaR in ihrem Streckennetz im
oberen Vogtland drei Nebenbahnen die auf sach-
sischem Gebiet begannen und nach Thuringen
flihrten. Ausgangsbahnhof fiir die Strecken nach

Nur eine kurze Episode blieb die Riickkehr der

LVT auf der Strecke Schonberg (Vogtl) -
Schleiz. Am 16. Mai 1998 rollt 771 069 bei
Langenbuch iiber die Nebenbahn

Hirschberg (Saale), Schleiz und Saalburg war der
Bf Schénberg (Vogtl) an der Linie Leipzig - Hof.
Unmittelbar an der westlichen Bahnhofsausfahrt
von Schoénberg verlduft die Landesgrenze zwischen
Sachsen und Thiiringen. Uber die Bahnverbindung
hat sich Uber die Jahre eine enge Verkehrsbezie-
hung dieser Stadte nach Plauen entwickelt. Das
Bw Reichenbach hatte mit seinen Lokomotiven
auf diesen Nebenbahnen sein Betatigungsfeld.

Als erste Nebenbahn im vogtlandischen Strecken-
netz wurde nach Griindung der DB AG auf der
Kursbuchstrecke 548 Schonberg (Vogtl) - Hirsch-

At
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berg (Saale) am 28. Mai 1994 der Reiseverkehr ein-
gestellt. Im Rahmen der Bahnreform wurde 1996
die Verantwortung fiir den Schienenpersonennah-
verkehr (SPNV) auf die Lander tbertragen. Der
Freistaat Sachsen und die Vogtlandkreise schrie-
ben daraufhin den SPNV auf den Vogtlandstre-
cken zwischen Reichenbach, Zwickau, Falkenstein,
Klingenthal und Adorf aus. Die zwei von Sachsen
nach Thuringen fithrenden Eisenbahnstrecken
blieben unberiicksichtigt.

Einstellung und Riickzug aus Schleiz

Mit dem Fahrplanwechsel zum 2. Juni 1996 kam
es deshalb zu weiteren Einschrankungen im Nah-
verkehr des nunmehrigen Regionalbereichs Thi-
ringen. Auf der Kursbuchstrecke 575 Schleiz - Saal-
burg wurde der Reiseverkehr eingestellt. Die
Reichenbacher 202 416 der Est Plauen bespannte
am 1. Juni die letzten Reiseziige. Gleichzeitig
wurde die Personaleinsatzstelle Schleiz, zu der
noch drei Lokflhrer gehdrten, aufgeldst. Damit
zog sich der Regionalbereich Dresden ab Sommer-
fahrplan 1996 betrieblich und verkehrlich von die-
sen Eisenbahnstrecken zurtick.

»

Auch im Vogtland kam es
zu Einstellungen, nach
Schleiz fuhr aber weiter
der LVT - so wie friiher

Die Eisenbahnanbindung der Stadt Schleiz aus
Richtung Plauen blieb aber bestehen. Im Auftrag
des Regionalbereichs Thiiringen verkehrten ab
2. Juni 1996 zwischen Plauen (Vogtl) ob Bf und
dem neuen Endpunkt Schleiz-West wieder die al-
ten DR-LVT. Dazu schickte der Regionalbereich
am 1. Juni 1996 den Triebwagen LVT 771 008 vom
Betriebshof (Bh) Nordhausen, Est Gotha, ins Vogt-
land. Fahrplanm&Rig wurde der Gesamtverkehr
Plauen (Vogtl) - Schleiz-West neu der Kursbuch-
nummer 545 Zwickau - Plauen - Hof zugeordnet,
nachdem er zuvor als Kursbuchstrecke 547 Schén-
berg - Saalburgin den einschldgigen Fahrplanme-
dien zu finden war.

Endpunkt in Schleiz-West

Von den neun Triebwagenfahrten im Zwei-Stun-
den-Takt verkehrten fuinf taglich, der Rest nur
werktags. Die Fahrzeit tiber die 33 Kilometer lange
Strecke betrug 47 Minuten. Die Fahrten endeten
nicht mehrim ehemaligen Staatsbahnhof Schleiz,
sondern rund ein Kilometer weiter am zentrums-
nahen Haltepunkt Schleiz-West an der Saalburger
Strecke. Hier bildete ein Prellbock vor einem ehe-
maligen Bahniibergang nun den Streckenab-

Rainer Heinrich (5)
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Bereits zwischen 1964 und 26. Mai 1990 fuhren LVT nach Sc

LVT-Einsatz im Vogtland I

hleiz. 172 129 vom w Reichen-

bach war ab 1969 ein Stammtriebwagen auf der Strecke (Schleiz West, Mai 1989)
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Vom Bahnhof Schonberg zweigten die zwei Nebenbahnen der Rbd Dresden in Thiiringen ab

schluss. Wegen fehlender Umsetzméglichkeiten
verkehrte der LVT stets als Solo-Triebwagen.

Die Ruickkehr der ,Ferkeltaxen“ im Vogtland galt
1996 als kleine Sensation, zumal fiir den Nahver-
kehrzu diesem Zeitpunkt bei der Deutschen Bahn,
wie auch bei privaten Betreibern zunehmend auf
moderne Triebwagen zurtickgegriffen wurde. Das

Beheimatung derim Vogtland eingesetzten LVT beim Bh Nordhausen

DBAGNr. ersteDR-Nr. Baujahr Zugangvon von - bis Abgabe nach
771008 VT2.09.008 1963 Eisenach, Est Gotha  29.05.1994-27.05.1998  Meiningen
771028 VT2.09.028 1963 Eisenach, Est Gotha . .1994 - 27.05.1998 Meiningen
77041 VT2.09.041 1964 Eisenach, Est Gotha ~ 25.05.1995-26.051998  Meiningen
771055 VT2.09.055 1964 Eisenach, EstGotha  12.051994 -26.051998  Meiningen
771063 VT2.09.063 1964 Eisenach, Est Gotha  18.07.1994 -27.051998  Meiningen
771069 VT2.09.069 1964 Eisenach, Est Gotha . 1994 - 27.05.1998 Meiningen
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Auslaufmodell LVT 771 verkehrte zwei Jahre lang
zwischen Plauen (Vogtl) und Schleiz-West. Die
Triebwagen wurden im ehemaligen Bw Reichen-
bach instand gehalten, das bereits von 1964 bis
1990 LVT auf dieser Verbindung eingesetzt hatte.
Als Regio-Werkstatt fiir Dieselfahrzeuge erlangte
die Dienststelle ab 1. Juni 1996 kurzzeitig eine ge-
wisse Bedeutung, nachdem der Bh Zwickau zu die-
sem Datum aufgel6st worden war.1999 wurde die
Unterhaltung dort allerdings auch aufgegeben.

Sandwich statt LVT

Der LVT-Umlaufplan ftr die Baureihe 771 des
Bh Nordhausen sah ab 2. Juni 1996 zwei Triebwa-
gen auf der Strecke Plauen - Schleiz vor. Doch tat-
sdchlich stand nurein Fahrzeug zur Verfligung, so-
dass im Sommerfahrplan 1996 in der Est Plauen
(Vogtl) ob Bf standig ein Triebwagen-Ersatzzug
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Zwischen Plauen und Schénberg (' Vogfl) rollten die LVT iiber die Hauptbahn Plauen - Hof.
Erst in Schonberg bogen Sie auf die Nebenbahn nach Schleiz ab. Am 16. Mai 1998 erreicht
771069 als Regionalzug nach Plauen gleich den Bahnhof Mehltheuer
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LVT-Umlauf fiir die Verbindung Plauen (DP) - Schleiz West (DSZW) im Jahresfahrplan

1997/1998: Zum Tanken ging es nachts nach Hof (NHO) Slg. Rainer Heinrich
I

Anfangs konnten die LVT ihre Kraftstoffe noch in der Est Plauen I

(Vogtl) ob Bf ergdinzen. Dort zeigt sich 771 008 am 7. Oktober 1996 {

771 008-0

vorgehalten wurde, der aus zwei Dieselloks der
Baureihe 201/202 und einem dazwischen laufen-
den Reisezugwagen Bauart By oder Bom bestand.
Der Einsatz des sogenannten ,Sandwich“ war
wegen der fehlenden Umsetzméglichkeit am
Hp Schleiz-West erforderlich. Die letzten Reichs-
bahnloks der Baureihe 201 (201132, 165, 868 und
875) konnten meist in diesem ,Reservedienst”
beobachtet werden.

Anderungenim Herbst 1996

Auswirkungen auf den LVT-Einsatz im Vogtland
hatten Verdnderungen im SPNV im Herbst 1996.
Ab 13. Oktober 1996 tibernahm die Regental Be-
triebsgesellschaft mit acht neuen Regio Sprintern
den Nahverkehr auf der Strecke Zwickau - Plauen
- Bad Brambach. Damit endete die Versorgung von
Schienenfahrzeugen mit Dieselkraftstoffin der Est
Plauen (Vogtl) ob Bf durch die DB AG. Noch im
Oktober begann das Leerfahren der Tanks. Der im
Auftrag von DB Regio zwischen Plauen und Schleiz-
West eingesetzte LVT musste fortan taglich den
Bh Reichenbach zum Tanken anfahren. Weil nun
der Triebwagen-Umlauf gedndert werden musste,
wurde ab13. Oktober 1996 der Nordhauser 771028
von Reichenbach aus eingesetzt. Der Reservezug
der Est Plauen wurde damit entbehrlich.

Abgesehen von einem kurzen Gastspiel des
LVT 771055 von Oktober bis Dezember 1996 teilten
sich die zwei Triebwagen 771 008 und 771 028 die
Nahverkehrsleistung nach Schleiz. Der 771 008
(ex VT 2.09.008, vom VEB Waggonbau Bautzen am
4. Oktober 1963 an die DR abgeliefert) war das erste
Serienfahrzeug der LVT Baureihe, 771 028 war nur
etwa zweieinhalb Monate jlinger. Beide Triebwagen
waren bis September 1997 im Vogtland zu Gast. Die
restliche Einsatzzeit bis Mai 1998 teilten sich die



Nordhauser Triebwagen 771 041, 063 und 771 069.
Im Jahresfahrplan 1997/1998 fuhren die LVT nicht
mehr nach Reichenbach zum Tanken, sondern zum
Bh Hof von DB Regio Nordbayern. Der Fahrzeug-
austausch zwischen Plauen und Nordhausen (bzw.
Gotha) erfolgte stets Uber die Elstertalbahn, sodass
die Uberfiihrungsfahrten erstmalig die Gesamt-
strecke zwischen Gera und Weischlitz befuhren.

LVT-Abschied im Mai 1998

Zum Fahrplanwechsel am 24. Mai 1998 endete der
Triebwageneinsatz der Baureihe 771 zwischen
Plauen und Schleiz-West. Die letzten Fahrten be-
stritt 771063, der sich abends in Reichenbach zum
Reserve-Triebwagen 771 069 gesellte. Beide Fahr-
zeuge verlieRen das Vogtland am 18. Juni 1998 in
Richtung Nordhausen. Der dortige Betriebshof
hatte bereits am 25. Mai 1998 offiziell die Beheima-
tung von Triebwagen der Baureihen 771 und 772
aufgegeben. BuchmaRig wurden die LVT (11x 771,
15x 772) dem Werk Meiningen (ex Bw) zugeordnet.

Mit dem Fahrplanwechsel ab 25. Mai 1998 tiber-
nahm die Vogtlandbahnim Auftrag des Freistaates
Thiringen mit Regio Sprinter den gesamten Per-
sonenverkehr zwischen Plauen und Schleiz-West.
Der Personenverkehr wurde 2006 abbestellt. Die
Strecke blieb jedoch erhalten. Und auch heute
kann man hier noch einen Triebwagen antreffen.
Der Verein Wisentatalbahn betreibt einen touris-
tischen Ausflugsverkehr bis Schleiz West - aller-
dings mit einem ehemaligen DB-Schienenbus, und
nicht mit einem LVT. Rainer Heinrich

Im Sommerfah?plan 1996 fuhr.ein Sandw:ch-_

Ersatzzug im LVT-Plan. Bei Schleiz waren
" am 8.-September 1996 201132 und 202 451 m
ihrer iiberschaubaren Garnitur L_mterwegs, 5

~LVT in, Sanitarfarben*

Gegeniiber den klassischen roten Varianten waren die hellgrau/minttiirkisen Modelle
Exoten in den HO-Programmen von Brawa (Bild), Piko und Roco/Sachsenmodelle. In TT
fand man entsprechende Modelle bei Kres und in N ebenfalls bei Brawa

Martin Menke
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Art.Nr. 11230 I
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kénnen Sie mehrere LRBO8 auf Ihrer Anlage einsetzen. Der
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von zwei separaten Bausteinen. Die Kosten brigens auch. Die
Versorgung mit Spannung erfolgt Giber den Digitalstrom (J,K),

entweder direkt aus der Zentrale oder vom Gleis. Digital plus.
AL Einfach und sicher. Und 6 Jahre Garantie gewdhren wir ohnehin.
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= Museumsbahnen und Coroha-Auﬂagen

Fahrt auf Si

durch die Pandemie v

Ausgefallene Sonderfahrten, geschlossene
Lokschuppenttiren: Die zurﬁckliegendeft
von der Covid-19-Pandemie gezeichnete
Monate waren fiir Museumsbahnen

und Eisenbahnmuseen eine massive
Herausforderung. em-Redakteur Martin
Menke hat sich umgehort, wie die Be-
wahrer des Eisenbahn-Erbes mit der Situa-
tion umgehen und zeichnet ein Lagebild .

- Q 0 P 5 A S T T e i verember 2021 hten kiveder
W T Ve RISy T ?' o &{“" ?'/ g ) ol A - § - Museumsbahn Rhaden - Uchte eine Lf-Tafel wie:
m 1T G L % il £ V 2l 7 J el der auf. Neben den Fahrzeugen vérursacht auch
e . ony P S R 0l , gl YT e :dernterha'ltvonSttecken und Anlagen einer
' p Museumsbahn Kosten, denen im Lockdown keine

Einnahmen gegeniiberstehen Berndvon Mitzlaff




s sind schwierige Zeiten fiir Museumsbahnen

und Eisenbahnmuseen. Die seit dem Friih-

jahr 2020 grassierende Covid-19-Pandemie
und die damit verbundenen Einschrankungen im
Alltagsleben gingen auch an jenen nicht spurlos
vorbei, die sich um die Pflege und den Erhalt der
Bahnhistorie bemuhen. Wéhrend der vergange-
nen zwei Jahre konnten viele Vereine, Museums-
bahnen und Museen, die oft nur vom Engagement
weniger Eisenbahnfreunde getragen werden,
nicht ihre oft schon traditionellen Veranstaltun-
gen durchfiihren und mussten meist herbe finan-
zielle EinbuRen hinnehmen. Auch die Museums-
werkstdtten waren teilweise geschlossen oder
durften nurvon einzelnen Personen unter behord-
lichen Auflagen genutzt werden, sodass auch Ar-
beitseinsdtze zum Teil nur eingeschrankt moglich
waren. Bei Museumsbahnen verursacht der Un-
terhalt der Strecke feste Kosten, denen allerdings
zeitweise keinerlei Einnahmen gegentiberstanden.

Bald weniger Museumsfahrzeuge?
Doch auch und gerade der Fahrzeugpark trieb
dem ein oder anderen Museumsbahn-Vereins-
vorstand in den zuriickliegenden Monaten die
Sorgenfalten in die Stirn. Problematisch war zum
Beispiel, dass im Lockdown die festgelegten
Fristen der Museumsbahn-Fahrzeuge weiterliefen,
ohne dass diese das Geld fr fallige Untersuchun-
gen einfahren konnten.

Kostspielige Hauptuntersuchungen (HU) an Fahr-
zeugen mussten zuriickgestellt werden, zum Teil
wurden nur noch bereits erteilte Auftrage abgear-
beitet. So arbeitet Manuel JuRen als Eigentiimer
und Vermieter der P 8 2455 ,,Posen” an der Fahr-
werks-HU dieser Lok erst dann weiter, wenn die

eisenbahn magazin 4/2022

V 36 235 der Dampfbahn Friin

A S g ik ™

ische Schweiz

passiert am 24. Oktober 2

Museumsbahnen und Corona-Auflagen I

i i
021die Burgruine

Neideck auf dem Weg von Ebermannstadt nach Behringersmiihle. Museumsbahnen mit
eigenen Strecken und Fahrzeugen genief3en in der Pandemie den Vorteil h6herer Flexibilitdt

Die Bahnsteige und Fahrzeuge
der Hespertalbahn durften

im Sommer 2021 nur mit Maske
betreten werden (6. Juni 2021)

Auftragslage wieder klarerist. Und die Lok, Spree-
wald“ des Deutschen Eisenbahn-Vereins (DEV)
musste mit Fristablauf von der Abnahme erstmal
konserviert zurlickgestellt werden. Die Sache ging
aber gut aus: Die Médrkische Museums-Eisenbahn
bei Plettenberg lieh die Lok aus und vollendete
die HU.2021dampfte sie deshalb an einigen Tagen
tber die 2,3 Kilometer lange Meterspurstrecke
zwischen Hiinghausen und Kébbinghauser Ham-
mer. Und auch 2022 wird die Lok noch im Sauer-

land zu erleben sein. Doch nicht immer nehmen
die Dinge so eine gliickliche Wendung wie im Falle
der ,Spreewald” Es bleibt zu hoffen, dass sich im
Jahr 2022 nicht wiederholt, was die Museen und
Bahneninden vergangenen Jahren erleben mussten.
Kommt es weiterhin zu Einnahme-EinbuRen, muss
damit gerechnet werden, dass manche ehrenamtli-
che Initiative den Girtel mittelfristig enger schnal-
len muss und das Budget nicht fuir den dauerhaften
Unterhalt des gesamten Fahrzeugparks ausreicht.
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Einlasskontrolle mit Kontaktdaten-Speicherung erméglichte eine Fotoveranstaltung bei der Dampfbahn Furka-Bergstrecke (Realp, 12. Juni 2021)

Der Bestand an einsatzfahigen Museumsfahrzeu-
gen konnte dann zumindest kurzfristig EinbuRen
hinnehmen mussen.

Was das Wirtschaften anbelangt, so blieb bei vie-
len Vereinen und Museen ohnehin nur der Griffin
die Riicklagen oder die Konzentration auf das
Wesentlichste und Dringendste. Doch gab es auch
positive Effekte: Sobald man sich wieder unter be-
stimmten Corona-Auflagen treffen durfte. Einiges
wurde in Angriff genommen, wozu sonst keine
Zeit war. Viele kleine Dinge, die ein Museum
lebendig machen, wurden mancherorts liebevoll
saniert, die AuBengeldnde in Ordnung gebracht
oder einfach nur im stillen Kdmmerlein Archivar-
beit erledigt. Die Vereine, die in ihren Werkstétten
hauptberufliche Mitarbeitende haben, konnten
einiges fertigstellen, sodass wahrend der Saison
2022 die ein oder andere Uberraschung vor Ort
zu erleben sein wird.

Kreative Vorstiande

Die meisten Vereine und Museen konzentrieren
sich bei angektindigten Sonderfahrten und gro-
RBeren Veranstaltungen inzwischen weitgehend
auf ihre eigenen Kréfte. Das ist auch eine Lehre
aus den Erfahrungen der zurtickliegenden zwei
Jahre: Eine langfristige Planung einer Veranstal-
tung wie etwa einem Lokschuppenfest mit attrak-
tiven Gastfahrzeugen und aufwendigem Rahmen-
programm bindet viele wertvolle Ressourcen.
Kommt dann eine kurzfristige behordliche Absage,
ist viel ehrenamtliche Arbeitszeit ,fiir die Katz“
gewesen.

In diesem Zusammenhang haben vor allem jene
Museumsbahnen einen Vorteil, die auf eigener
Strecke fahren und somit kurzfristig auf die aktu-
elle regionale Corona-Lage reagieren konnen.
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Heife Wurst vom Grill statt Kulinarik
im Barwagen: Bei der Mdrkischen
Museumsbahn in Hiiinghausen muss am
4. Juli 2021 niemand verhungern. Die
Maske gehért aber auch im Sommer dazu

Uber zu wenig Aufmerksamkeit konnten sich Ver-
anstaltungen bei Eisenbahnmuseen und Muse-
umseisenbahnen in den vergangenen zwei Jahren
indessen nicht beklagen. Dank Tageszeitungen
und Internet kamen tberwiegend Besucher aus
dem Nahbereich, doch mancher Fan nahm auch
eine langere Anfahrt in Kauf. Die Museumscafés
und Barwagen - flir viele Vereine eine nicht uner-
hebliche Einnahmequelle - durften aber oft tiber
Monate hinweg nicht ge6ffnet werden. Oft blieb
dann nurder Grill unter freiem Himmel, der in der
Regel aber von den hungrigen Besuchern ebenfalls
sehr gut angenommen wurde. Weder Familien
noch Bahnfans stérte es, wenn der Grill-Pavillon
provisorisch mit Frischhaltefolie umwickelt wurde
oder die Grilltheke zum Schutz der Ehrenamtli-
chen nun ein breiterer Tisch war - Hauptsache
die geltenden Regeln wurden eingehalten und die
hungrigen Bahnfans hatten etwas zu beifRen.

Unterschiedliche Auflagen

Klassische, bei Behérden anmeldepflichtige Veran-
staltungen sind oft mit viel organisatorischem Auf-
wand verbunden. Offnete man dagegen den als
Baudenkmal eingetragenen Lokschuppen oder das
Museum zu einem Aktionstag, gelten andere Aufla-
gen als bei Veranstaltungen. Wer hierbei auf Eintritt
verzichtete, hatte oft ein gut gefiilltes Spendenglas,
denn die Fans wollen ihre Bahnen besuchen und
erleben. Wichtig war: Wer Kontakt zum zustandigen
Sachbearbeiter beim Landkreis oder der Stadt
suchte, fand oft eine tragbare L&sung, die auch fur
Mitglieder und Besucher akzeptabel war.

Mit 3G-Nachweis und Maske sind Ar-
beiten an historischen Fahrzeugen

- auch in der Vereinswerkstatt moglich,

wo man keinen Abstand halten kann



Museums-Bw in Deutschland
Besuch zu empfehlen

errichtige Eisenbahnatmosphére er-

leben mdchte, muss nicht immer auf
Sonderfahrt gehen oder Ztige an der
Strecke fotografieren. Spannend ist es
durchaus auch, historische Bahngebaude,
Anlagen, Werkstatten und die dort ausge-
stellten Fahrzeuge zu erkunden. Viele
Clubs 6ffnen ihre Lokschuppentore oft
auch auRerhalb der gréReren Events oder
von regelmaRigen Fahrtagen. Meist erlebt
man sogar unter der Woche oder wahrend
der reguldren Arbeitstage mehr vom Flair
der groRen Eisenbahn und den Miihen, alte
Fahrzeuge sowie Gebdude betriebsbereit
zu halten. Wir haben eine Auswahl sehens-
werter Bahndepots bzw. Werkstatten mit
regelspurigen Fahrzeugen in alphabeti-
scher Reihenfolge zusammengestellt:

Bahnbetriebswerk Arnstadt
www.lokschuppen-arnstadt.de

Bahnpark Augsburg
www.bahnpark-augsburg.de

Bw Aumiihle und Schénberger Strand
www.vvm-museumsbahn.de

Heidekraut-Bahn-Museum Basdorf
www.berliner-eisenbahnfreunde.de

Bw Schoneweide
www.berlin-macht-dampf.com

Eisenbahnmuseum Bochum
www.eisenbahnmuseum-bochum.de

Braunschweiger Verkehrsfreunde
www.eisenbahnerlebnis.de

Séchsisches Eisenbahnmuseum Chemnitz
www.sem-chemnitz.de

Bahnwelt Darmstadt-Kranichstein
www.bahnwelt.de

Bw Dieringhausen
www.eisenbahnmuseum-dieringhausen.de

Eisenbahnmuseum Dresden
www.igbwdresden-altstadt.de

Historischer Lokschuppen Freilassing
www.lokschuppen-1905-freilassing.de

Bw Gerolstein
www.eifelbahn-gerolstein.de

Bw Halle
www.lokschuppen4.de

Bw Hanau
www.museumseisenbahn-hanau.de

Dampflokmuseum Hermeskeil
www.dampflokmuseum-hermeskeil.de

Angelner Dampfeisenbahn Kappeln
www.angelner-dampfeisenbahn.de
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Modellbahnfreunde kommen beim Besuch
im Dampflokmuseum Neuenmarkt-Wirs-
berg auf ihre Kosten. Eine Anlage zeigt dort
die Schiefe Ebene im Maf3stab 1:87

Rheinisches Industriebahn Museum Kéln
www.rimkoeln.de

Bw Landshut
www.blv-online.eu

Eisenbahnmuseum Leipzig
www.dampfbahnmuseum.de

Maschinenhaus Lobau
www.osef.de

AW Miilheim-Speldorf
www.alte-dreherei.de

Bw Neuenmarkt-Wirsberg
www.dampflokmuseum.de

Eisenbahnmuseum Neustadt/WeinstraRRe
www.eisenbahnmuseum-neustadt.de

Bw Nordlingen
www.bayerisches-eisenbahnmuseum.de

Eisenbahnmuseum Norden
www.mkoev.de

Eisenbahnmuseum Schwarzenberg
www.vse-eisenbahnmuseum-
schwarzenberg.de

Mecklenburgisches Eisenbahnmuseum
Schwerin www.mef-schwerin.de

Lokbahnhof Sonneberg
www.eisenbahnfreunde-sonneberg.de

Bw Stadthagen
www.dampfeisenbahn-weserbergland.de

Traditions-Bw Stalfurt
www.lokschuppen-stassfurt.de

Bw Tuttlingen
www.bahnbetriebswerk-tuttlingen.de

Eisenbahnmuseum Weimar
www.thueringer-eisenbahnverein.de

Lokstation Westerburg
www.erlebnisbahnhof-westerwald.de

Lokschuppen Wismar
www.lokschuppen-wismar.de

Historischer Lokschuppen Wittenberge
www.dampflok-salzwedel.de

Eisenbahnmuseum Wiirzburg
www.bw-wuerzburg.de

Museumsbahnen und Corona-Auflagen I

Nahezu alle Veranstalter, die nur auf digitale Bu-
chungssysteme setzten, verzeichneten weniger
Fahrgaste oder Museumsbesucher. Viele scheuten
es vorab zu buchen und dann im Regen auf der
Plattform der ,,Donnerbtichse” zu stehen. So kam
ich zum Beispiel bei den Tagen des Eisenbahnfreun-
des beim DEV in Bruchhausen-Vilsen ohne vorbe-
stellte Fahrkarte nicht auf den Bahnsteig. Erst nach
Verhandlungen mit dem freundlichen Personal
wurde ich zum Fahrkartenschalter vorgelassen, um
ein Fotopaket mit Fahrkarte zu kaufen. Eine spon-
tan angereiste Familie ware wahrscheinlich in die-
sem Fall wieder umgedreht, obwohl das ehrenamt-
liche Personal natdrlich véllig richtig gehandelt hat.

Im Bw Wittenberge stauten sich die Bahnfans da-
gegen in langer Warteschlange, weil jeder seine
Kontaktdaten aufschreiben und abgeben musste,
man aber immerhin ohne Voranmeldung das
groRRe Ausstellungsgeldnde mit dem ausgegebe-
nen Armband betreten durfte. Bei einigen Veran-
staltungen war ebenfalls nur ein Eingang gedffnet,
andem jeder seinen Impfstatus vorzeigen musste,
bevor er aufs Geldnde kam. Ganz anders bei der
Hespertalbahn in Essen, die in einem beliebten
Ausflugsgebiet liegt. Hier reichten gut sichtbare
Hinweise auf die Maskenpflicht im Zug und auf
dem Bahnsteig. Die Fahrkarten konnten normal
am Schalter erworben werden.

» Als Museumsbetrieb wie-
der méglich war, fiillten
sichauchdie Platzeinden
historischen Ziigen

Allerdings verzichteten viele Museumsbahnen auf
Zustiegsmoglichkeiten an nicht besetzten Unter-
wegsstationen, die allerdings ohnehin nur von
wenigen Fahrgdsten genutzt werden. Etwas kom-
plizierter waren die teilweise durchgefiihrten Sitz-
platzbeschrankungen in den Ztigen umzusetzen -
vor allem, wenn man als Familie reiste und nicht
das gesamte Abteil besetzt werden durfte. Im-
merhin: Mit Maskenpflicht gab es mancherorts
sogar Fuhrerstandsmitfahrten auf gut belifteten
Dampflokomotiven.

Trotz Auflagen waren die meisten Fahrtage wahrend
der Sommermonate 2020 und 2021 gut besucht,
sodass die Fahrgastzahlen insgesamt - auch auf-
grund der Herbstfahrtage und der Nikolausfahrten
2021 - fur viele Bahnen und Museen durchaus zu-
friedenstellend waren, wie mir diese auf Nachfrage
berichten. Was bei allen angefragten Bahnen fehlte,
waren allerdings die Einnahmen durch bestellte Son-
derziige, Ehrenlokftihrer-Seminare, Raumvermie-
tungen und Aktionstage, sodass in Summe rund
zwei Drittel der Fahrggste fehlten. In einigen Bun-
desldndern gab es dafiir aus dem Kulturetat Aus-
gleichszahlungen, was einzelnen Vereinen deutlich
half. Wer als Verein wahrend der Corona-Krise aktiv
sein konnte, machte mit den Fans durchweg gute
Erfahrungen, sodass man auch 2022 allerorts wieder
Eisenbahn pur erleben wird — auch wenn zum Jah-
resbeginn schon wieder die ersten Sonderfahrten
verschoben oder abgesagt wurden. Martin Menke
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Niirnberger Vierlinge

Oliver Striiber (2)

I Eisenbahn/Modellbahn: Geschichte

m Bundesbahn-Diesellok V200 035 in Vorbild und Modell

samt weiterem Nachwuchs

o W700035;

—— b il
DEUTSCHE BUNDESBAHN
1 [\

Beim Vorbild ragte V 200 035 gegentiber ihren Schwester-

Lokomotiven nicht sonderlich hervor. Ganz anders im
Miniaturformat! Gleich vier Modellbahn-Hersteller
brachten 1958 ihre Interpretation genau dieser Lok auf
den Markt: drei davon in HO, eine in TT. Und das war
noch nicht das Ende dieser bemerkenswerten Geschichte

ie Premierenrolle - das sei gleich vorweg-
Dgeschoben — gebuhrt der V 200 035 im

Modellsektor nicht. Diese kommt der
V 200 006 zu, die Marklin bereits 1957 in HO auf
den Markt brachte. Die Wechselstromlok mit dem
schweren Gussgehduse und der Artikelnummer
3021gab es spater auch mit anderen Betriebsnum-
mern zu kaufen. Doch wahrend die Marklin-
Bahner bereits mit einer V 200 versorgt waren,
mussten Freunde des Gleichstrombetriebs und
Trix-Express-Fahrer etwas warten. Systembedingt
gab es Ende der 1950er-Jahre aber noch keine

wirkliche Konkurrenz der drei groRen westdeut-
schen Modellbahnhersteller. Ergo versuchten
auch Fleischmann und Trix, ihren Anhdngern ein
moglichst in sich geschlossenes Angebot an
Triebfahrzeugen und Wagen zu bieten. Da durfte
eine moderne Bundesbahn-Diesellok wie die
V 200 nattirlich nicht fehlen.

Diese folgte nur kurz nach dem Méarklin-Modell
im Jahre 1958 — und beide BranchengréRen hatten

auf dasselbe Original gesetzt, namlich V200 035.

Das wdre an sich schon bemerkenswert, doch geht
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Viermal V 200 035 in
einem Jahr: 1958 standen
auf der Niirnberger Spiel-
warenmesse die HO-
Modelle von Fleischmann
(vorn links) und Trix (vorn
rechts) und das TT-Mo-
dell von Rokal (Mitte).
Kurz darauf zeigte Giit-
zold zur Leipziger Messe
seine Umsetzung (hinten
als spiitere Ausfiihrung)

SERIE

“Modell G hila

die Geschichte noch weiter: Auch Rokal im rheini-

schen Lobberich entschied sich fiir die V 200 035
und stellte sie im gleichen Jahr als TT-Modell vor.

Komplettiert wird der Reigen durch die Giitzold-

Neuheit aus der ehemaligen DDR: Das vorder-
griindig fur den Export produzierte HO-Modell
der westdeutschen V200 war gleichfalls 1958 eine
Neuheit mit der schon bekannten Loknummer
V 200 035. Drei HO-Modelle plus eine TT-Version
ein und derselben Maschine in einem Jahr - das
klingt allemal rekordverddchtig. Interessant ist
dabei auch, dass jedes der Modelle seine ureigene

—?ﬁ?'.'nsuneu 1958

Im Laufe der Jahre dnderte sich die Dachfarbe
des Fleischmann-Modells mehrfach (links). Die
Katalogabbildung von 1958/59 (oben) zeigte
noch eine Idealdarstellung der DB-V 200 035

Slg. Oliver Striiber




Achsfolge B'B’ §
Lénge iiber Puffer 18.470mm 5
Gesamtachsstand 14700mm &'
Drehzapfenabstand ~ 11.500mm £ °
Drehgestellachsstand ~ 3.200mm 3§
Treibraddurchmesser 950 mm
Hochstgeschwindigkeit 140 km/h
Leistung 2x1100PS
Leistungsiibertragung  hydraulisch
Zugheizung Dampf
Lokreibungsmasse 80t

Achslast 20t

DB-Diesellokomotive V 200 035 vor
dem F-Zug ,,Merkur‘“am 23. Mai 1958 =
auf der Kolner Hohenzollernbriicke 's=si=

V200 035 vor dem F 163,,Loreley-
Express*“ Basel - Hoek von Holland am
14. Juli 1958 im Mainzer Hauptbahnhof

Auspragung zeigte und auf seine Weise bei der
Kundschaft Anklang fand.

V 200-Hochburg Hamm

Dass sich alle vier Hersteller fur die V 200 035 als
Vorbild entschieden, mag Zufall sein oder an der
exakten Orientierungan den DB-Planzeichnungen
gelegen haben. Der Lebenslauf der Originallok
diirfte dagegen als Grund ausscheiden, jedenfalls
sticht er nicht dermaRen hervor, dass man ausge-
rechnet diese V 200 hétte wéahlen mussen. Doch
immerhin: Als V 200 035 Ende 1956 ihren Dienst
bei der DB aufnahm, befand sich die Begeisterung
rund um die Baureihe V 200 auf ihrem Héhepunkt.
Durchaus noch rar auf deutschen Gleisen, war
die neue GroRdiesellok in der Werbung schon
omniprasent: Blattert man ein Kursbuch aus jener
Zeit durch, kann man durchaus den Eindruck ge-
winnen, fast jeder Zug habe eine V 200 vorge-
spannt. Das war zwar weit entfernt von der Realitit,
konnte aber schnell zur Realitat werden, wenigs-
tens in Modell - und wenn man wollte.

Blicken wir zuriick: Nach dem Bau der ersten fiinf
V 200-Prototypen durch Krauss-Maffei war die
Serienfertigung auf die Lokschmieden MaK und
Krauss-Maffei aufgeteilt worden. Der MaK fielen
die Loks V200 006 bis 025 zu, Krauss-Maffei durfte
die weiteren Loks V 200 026 bis 086 fertigen. Als
eine der in Miinchen entstandenen Maschinen
wurde V 200 035 am 23. November 1956 von der
Bundesbahn abgenommen und dem Bw Hamm zu-
geteilt. Hier zdhlte die Lok zusammen mit sechs
Schwestern zu den ersten dort beheimateten
V 200. Hauptaufgabe sollte der Ersatz der 16 Ham-
mer Schnellzugdampfloks der Baureihe OTund der
drei Exemplare der Baureihe 05 sein. Als in den Fol-
gemonaten weitere V 200 in Hamm eingetroffen
waren, tibernahmen die Loks die wichtigsten Leis-
tungen im F- und D-Zugdienst zwischen Braun-
schweig, Hamburg und Kiel im Norden und Osten
sowie Aachen, Frankfurt (Main), Herbesthal, K&ln,
Monchengladbach und Wiesbaden im Westen und
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Stden. Gefahren wurden unter anderem Langldufe
wie mit F 3/4 und F 33/34 zwischen Frankfurt (Main),
dem Ruhrgebiet und Hamburg-Altona. Die um-
fangreichen Laufpldne erméglichten Tagesdurch-
schnitte von rund 1.000 Kilometern, die hdchste
Tagesleistung wurde im Sommer 1962 mit 1.410 Ki-
lometern erreicht - ein absoluter Rekordwert fiir

DB-Dieselloks. V 200 035 und ihre Schwestern
wurden also im Dienst durchaus gefordert.

HO-Doppelschlag aus Niirnberg

Die Ubereinstimmung der Vorbildwahl bei Fleisch-
mann und Trix in HO sowie Rokal in TT durfte sei-
nerzeit auf der Nurnberger Spielwarenmesse wohl
nurwenigen Fachbesuchern aufgefallen sein, den
systemrelevant bzw. maRstabsbezogen denken-
den Kunden wahrscheinlich gar nicht. Dazu ent-
sprachen die einzelnen Modelle der V 200 035
obendrein den Philosophien der jeweiligen Her-
steller und unterschieden sich durchaus in der
Umsetzung. Bei Fleischmann bildete das im
HO-HausmaRstab 1:82 jener Jahre ausgefiihrte
schwere Metallmodell untibersehbar das Prunk-
stiick der Neuheitenschau — zumindest aus deut-
scher Sicht; parallel stellten die Ntrnberger noch

) -
Diesellok V 200 035

die moderne Gotthard-Ellok Ae 6/6 der SBB vor.
Mit der automatisch mit der Fahrtrichtung wech-
selnden Drei-Licht-Frontbeleuchtung der V 200
(erstmals mit Lichtleiter statt Einzellampchen) war
man ebenso auf der Hohe der Zeit wie mit der ftr
jene Jahre durchaus reichhaltigen Detaillierung.
Um auch auf den damals Gblichen engen Gleis-
radien einsetzbar zu sein, gab Fleischmann seiner
unter der Artikelnummer 1381 fiir 37,50 D-Mark
angebotenen V 200 035 einen in beide Richtun-
gen weit ausschwenkenden Puffertrager mit, der
auch die komplette vordere Schiirze umfasste. Da-
mit erkaufte sich der Hersteller den Nachteil, dass
bei Geradeausfahrt ein deutlich sichtbarer Spalt
im Gehause klaffte. Doch wird bei den meisten
Gleichstrom-Modellbahnern die Freude tber die
Verfuigbarkeit und uneingeschréankte Verwendbar-
keit des Modells diesen kleinen Wermutstropfen
uberwogen haben. Glicklich waren die Kunden
allerdings nicht mit dem anfangs verbauten, noch
aus den friiheren Spur-O-Zeiten stammenden
rechteckigen Blockmotor. AuRerlich gut zu erken-
nen ist diese Variante am Schaltpilz am Drehge-
stell. Bereits 1959 aber profitierte das Modell von
Fleischmanns neu entwickeltem Standard-Rund-
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motor. Gleichzeitig wurde der stark glan-
zende Lack der Erstauslieferung von einer sei-
denmatten Lackausfihrung abgel6st, das
Dach war nun grau statt griinlich-grau gehal-
ten. Fleischmann fuhr damit den erwtinsch-
ten groRen Verkaufserfolg ein. Ab1963 durfte das
Gleichstrommodell auch als Zuglok der Touropa-
Startpackung 381/3 fungieren. Kurzzeitig um
1963/64 hatte Fleischmanns V 200 035 ein dun-
kelgraues bzw. anthrazitfarbenes Dach - heute ist
diese Ausfiihrung in Sammlerkreisen sehr gesucht.
Ab 1964 kam die Lok mit hellgrauem Dach in den
Verkauf, zuletzt ab etwa 1967 zusitzlich noch mit
silbernen Frontscheibenrahmen und angedeute-
ten Scheibenwischern. Doch bereits 1968 wurde
das inzwischen mit seinem MaRstab und dem aus-
schwenkenden Puffertrager nicht mehr zeitge-
médfe Modell durch eine Neukonstruktionin Form
der moderneren V 200' ersetzt.

Einenin dhnlicher Weise samt Schiirze ausschwen-
kenden Puffertrager hatte auch das auf der Nuirn-
berger Messe 1958 nur wenige Stande weiter bei
Trix ausgestellte Modell fir das hauseigene Ex-
press-System aufzuweisen. Nur fiel hier der Spalt
zum Rest des Aufbaus noch starker aus als beim
Fleischmann-Pendant. Die zundchst unter der Ar-
tikelnummer 764 offerierte Trix-Interpretation der
V 200 035 war wie das Fleischmann-Modell kom-
plett als schweres Spritzgussmodell ausgefiihrt,
orientierte sich aberim Gegensatz zu diesem (und
als erstes Trix-Modell tiberhaupt) am MaRstab 1:87
(bislang 1:90). Im Direktvergleich zur Fleischmann-
Lok wirkte die VV 200 035 von Trix etwas weniger
wuchtig. Angetrieben wurde die Neuheit vom be-
wahrten Trix-Gleichstrom-Permamotor, der auf
zwei Radsatze mit Plastikbereifung wirkte. Die
Trix-Lok trug ebenfalls das bei der Bundesbahn
hochaktuelle Dreilicht-Spitzensignal, allerdings
verzichtete der Hersteller bis 1961 noch auf einen
automatischen Lichtwechsel bei Fahrtrichtungs-
anderung. Von Anfang an war die Trix-V 200
auch Bestandteil der beiden Zugpackungen ,,Mo-
dell-Diesel-Schnellzug“ (7/1014, ab 1959: 508, ab

Krauss-Maffei
18279/1956
22. November 1956

Hersteller
Fabriknummer/Baujahr
Abnahme

Stationierungen
Hamm P
3. Dezember 1956 bis 28. Juni 1963
Hamburg-Altona
29. Juni 1963 bis 31. Januar 1972
Lubeck
1. Februar 1972 bis 14. Mai 1978

14. Mai 1978
24.September 1978

z-Stellung
Ausmusterung

Zerlegung
Dezember 1982 im AW Niirnberg

1962: 1308, ab 1969:53-1308-00) und ,,Modell-
Stadte-Diesel-Schnellzug“ (7/1014 St, ab 1959: 509).
Letztere verschwand allerdings schon 1960 wieder
aus dem Programm, der erstgenannte Schnellzug
wurde bis 1969 angeboten.

Italienischer Ableger

Trix-Freunde nahmen ihre V 200 035 begeistert
auf, das Modell verkaufte sich in groRer Stiickzahl.
GroRe Anderungen durchlief es in den folgenden
Jahren nicht, sieht man einmal von den wechseln-
den Artikelnummern ab (1959: 260; ab 1962: 2260;
ab 1969: 53-2260-00, ab 1970 ohne Bindestriche
geschrieben). Ab 1965 war dank der zwischen-
zeitlich engen Zusammenarbeit mit Rivarossi fuir
kurze Zeit auch eine unter dem Namen Trix Ex-
press international angebotene Gleichstromver-
sion verfligbar (2460). Das war nur sinnvoll, um
im Zuge des erstarkenden Wettbewerbs auch die

Freunde des Zweileiter-Gleichstrombetriebs
erreichen zu kénnen. Wer damals schon den
Blick tiber den deutschen Tellerrand hinweg
schweifen liel - das waren allerdings nur we-
nige -, dem war die neue Ausfiihrung der Trix-
Lok vertraut: Bereits seit 1961 war eben jenes
Modell interessierten Kunden schon im Rivarossi-
Katalog offeriert worden. Neben dem Einzelmo-
dell (21991) gab es dort auch eine Guterzug-
Packung mit flinf Wagen (20902). Wie bei der
V36 (siehe em11/21) hatte Trix seine hier allerdings
sicherlich bereits fertig lackierten und beschrifte-
ten Baugruppen nach lItalien geliefert, und Riva-
rossi sorgte dort fiir die technische Aus- bzw. Um-
ristung. Das kurzzeitig lieferbare Express-
international-Modell entsprach dieser Version. Ab
1967/68 gingen beide Hersteller wieder getrennte
Wege. Sonst tat sich nicht mehr viel: Spatere Aus-
fuhrungen des Trix-Modells hatten ein graues
statt des bisherigen silbernen Daches. Auch im in
der Regel eher langlebigen Trix-Sortiment wirkte
V 200 035 dann irgendwann antiquiert - 1975
wurde sie letztmalig angeboten. Auch hier tratim
Jahr darauf eine V 200" die Nachfolge an.

V200 035 fiir TT-Begeisterte

Die Freunde der TT-Modellbahn begliickte die
Nirnberger Spielwarenmesse 1958 ebenfalls mit
der modernen DB-GroRdiesellok: Rokal prasen-
tierte dort sein gelungenes Modell der V 200, das
ebenfalls mit der Ordnungsnummer 035 aufwar-
tete. Eswar mit vielen hervorragend umgesetzten
Details ausgestattet und schon kurz darauf unter
der Katalognummer B 1014 fiir 40 D-Mark zu ha-
ben. Das weitgehend maRstabliche Modell ver-
fugte Uber ein Zweilicht-Spitzensignal mit auto-
matischer Umschaltung bei Richtungsanderung.
Der auf einem der beiden Drehgestelle auflie-
gende Permanentmagnet-Gleichstromrundmotor
wirkte tber ein Schneckengetriebe auf zwei Rad-
sdtze. Wahrend der Aufbau des TT-Modells aus
Kunststoff bestand, war mittig zwischen den Dreh-
gestellen ein schweres, die herabreichende

Schiirze umfassendes Ballastgewicht einge-
baut, das der 220 Gramm auf

Das Trix-Express-Modell wechselte im Laufe seiner bis 1975 wdh-
renden Verweildauer im Trix-Katalog mehrfach seine Artikelnum-
mer; nur im ersten Verkaufsjahr war die Lok unter 764 verfiigbar.
Erstmals in Farbe stellte der Trix-Katalog 1961 die Lok vor
(rechts); nun wechselte das Frontsignal mit der Fahrtrichtung

die Waage bringenden V 200
zu enormer Zugkraft verhalf.

TRIX EXPRESS )

Sowohl Trix (unten links)
als auch Fleischmann
setzten auf ausschwenk-
bare Puffertrdger. Damit
lieen sich auch die
damals iiblichen engen
Gleisradien durchfahren
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Rokals erste TT-Ausfiihrung B 1014 - rechts abgebildet im Katalog mit der Nummer 13 -

DM 40,00

erkennt man an den blanken Radsdtzen

FYTSCHE ¥

DB-Diesellok V 200 035 I
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Die ab 1961 verfiigbare iiberarbeitete Version mit neuem Motor ist duflerlich

an den schwarz ausgelegten Rédern zu erkennen. Der Katalog 15 stellte den Sachverhalt allerdings umgekehrt dar

Die erhabene Beschriftung hinterlieR dank der
sauberen Lackierung einen guten Eindruck, etwas
storend wirkten nur die groRen seitlichen Befesti-
gungsschrauben am Aufbau. Auch beim Rokal-
Modell konnten die Puffertrager samt Schiirzen
in engen Radien ausschwenken. 1962 folgte eine
grundlegende Uberarbeitung der Konstruktion:
Statt des bisherigen Antriebskonzeptes sal im In-
neren der fortan unter der Artikelnummer 01032
angebotenen V 200 035 jetzt der neue Rokal-Ein-
heitsmotor mit zuverldssigerem Zahnradgetriebe.
Optisch hatte man das Modell ebenfalls optimiert
und ihm statt der bislang blanken nun schwarz la-
ckierte Radscheiben gegdnnt, was die Lok deutlich
aufwertete und ihrem groRen Vorbild néher-

Besonderheit am Rande
V200 035 zum Schieben

Die ersten Schritte, die man bei Trix in ei-
nem MaRstab ,,unterhalbvon HO unter-
nahm, reichen zuriick ins Jahr 1959 - und sie
haben ebenfalls mit der V200 035 zu tun:
Nur ein Jahr nach der Prasentation der Trix-
Express-Lok durften Fachbesucher auf der
Nirnberger Spielwarenmesse erneut eine
V200 035 am Trix-Stand bewundern - nun
jedoch viel kleiner. Mit den ,,Minitrix“ ge-
nannten ,Eisenbahn-Miniatur-Modellen*
aus Zinkspritzguss im MaRstab 1:180 wollte
der Hersteller eine neue, preiswerte Spiel-
maglichkeit fur Jung und Alt schaffen. Die
Modelle besaRen keinen Motor, konnten
aber leichtgangig geschoben werden, was
ihnen spater unter Sammlern den Namen
»Schiebetrix“ einbrachte. Von Anfang an mit
dabei war die V200 035 in durchaus detail-
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brachte. Mit dem Ende der Rokal-Produktion 1969
verschwand das TT-Modell schlieRlich aus den
Handlerregalen.

Zwickauer Uberraschungsmodell

Mit dem eingangs erwahnten vierten V 200-Neu-
ling des Jahres 1958 durfte wohl kaum jemand
gerechnet haben. Denn fir viele tiberraschend kam
wenige Wochen nach der Nuirnberger Spielwaren-
messe auf der Leipziger Frihjahrsmesse die An-
kiindigung der Zwickauer Firma Giitzold, die unter
der Artikelnummer 5230/190/3 ihre ersten Muster
derwestdeutschen GroRdiesellok zeigte. Dass Glit-
zolds Wahl auf eine Bundesbahn- und keine Reichs-
bahn-Lok fiel, hatte einen triftigen Grund: Dank ei-

Ab 1959 gab es die V 200 035 von Trix
auch als Schiebemodell im Mafstab
1:180 unter dem Namen ,,Minitrix*

reicher Umsetzung und mit sauberer Mehr-
farb-Lackierung. Das 51 Gramm leichte Mo-
dell kostete nur drei D-Mark und war daher
auch vom Taschengeld bezahlbar. Erhéltlich
war die Lok entweder allein (821, ab 1962:
7821) oder als Bestandteil zweier Schnellzug-
Packungen (896/897, ab1962:7896/7897).
Mit der Einftihrung der im MaRstab 1:160
gehaltenen ,Minitrix Electric”im Jahre

1964 kam das Ende der Schiebemodelle. 1966
waren sie letztmals im Katalog vertreten. OS

nes glinstigen Preises (in der DDR 36 Mark), der
unter dem der Konkurrenzprodukte angesetzt war,
strebte man einen guten Verkauf im Westen an
und erhoffte sich so dringend benétigte Devisen!
Hierfiir hatten die Konstrukteure alles richtig ge-
macht und ein optisch hervorragendes Modell ge-
schaffen, dasin seiner Anmutung dem Mérklin-Mo-
dell recht nahekam - von ausschwenkenden
Puffertragern keine Spur. Erstmals bei einem DDR-
Modell bestanden bei der V 200 035 Aufbau und
Rahmen aus Thermoplast, die Fenster bekamen
glasklare, btindig montierte Einsatze und nicht nur
Cellonscheiben wie die Mitbewerber von Fleisch-
mann, Trix und Marklin. Verbaut im Glitzold-Modell
war ein dreipoliger Topfmotor in Mittellage. Vor-
bildentsprechend trieb er alle vier Radsétze beider
Drehgestelle Uber Gelenkwellen an. Statt des Drei-
lichtspitzensignals gab es nur ein Zweilichtspitzen-
signal mit angedeutetem dritten Spitzenlicht.

Sehr sauber hatte man bei Giitzold den groRen
seitlichen Schriftzug DEUTSCHE BUNDESBAHN
nachgebildet - flr die DDR-Fiihrung bildete er
freilich einen Stein des AnstoRes, verkaufte sich
das schicke Modell des ,Klassenfeindes“ doch
auch im eigenen Arbeiter- und Bauernstaat man-
gels Alternativen erstaunlich gut. So mussten die
erhabenen Lettern rund anderthalb Jahre nach
Produktionsbeginn auf Weisung des Ministerrats
entfernt werden - anfangs durch Abfeilen der er-
habenen Lettern der bereits produzierten Ge-
hause, kurz darauf durch eine Formanderung. Gut-
zolds V 200 035 rollte fortan als ,schwere
Diesellokomotive” ohne den Schriftzug auf die
Anlagen. Damit war man der DB sogar um ein
paar Jahre voraus: Zwar waren die ab 1956 gefer-
tigten Lieferlose ab VV 200 056 von der Bundes-
bahn bereits ohne die Lettern, dafiir aber mit dem
neuen ,,DB-Keks“ in Dienst gestellt worden, doch
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* Uberraschend stellte Giitzold auf

der Leipziger Friihjahrsmesse 1958 sein HO-Modell
der DB-V 200 035 erstmals vor; hier eines der Messemuster

Der zundichst vorbildgerecht an den Seiten
angebrachte Schriftzug DEUTSCHE
BUNDESBAHN musste auf Geheif3 der DDR-
Wirtschaftsfiihrung 1960 entfernt werden

Obwohl so liingst nicht mehr in der Produktion,
zeigten die Abbildungen in den Piko-Katalogen
zwischen 1967 und 1969 wieder Modelle mit
ausgeschriebenem Schriftzug

GiitzoldHO |
/

Im Laufe der bis 1969/70 wihrenden Produktionszeit wechselten die Farben von Aufbau und
Rahmen mehrfach, links die spite hellrote Version aus dem Piko-Vertriebszeitraum

entfiel der grolRe Schriftzug bei den Vorbildloks
(und somit auch bei V 200 035) erst ab Mitte der
1960er-Jahre im Rahmen von Hauptuntersuchun-
gen. Dem Verkaufserfolg des Giitzold-Modells tat
das keinen Abbruch. Seit 1962 kam ein gednderter
Topfmotor zum Einsatz, der nun mit dem Rahmen
verschraubt war statt wie bisher nur lose dort
aufzuliegen. Daflr galt die neue Artikelnum-
mer 180/790. Im Laufe der Zeit dnderte der Her-
steller die Rot- und Grauténe von Gehduse und
Rahmen mehrfach; ab1964 blieben die inzwischen
baulich etwas umgestalteten Rahmen unlackiert
und damit hellgrau. Mitte des Jahrzehnts stellte
man die Produktion zudem auf Plastik- statt der
zuvor verwendeten Metallpuffer um.

Auch fiir den Export in den Ostblock zeigte sich
das Modell bereit: Mit griin statt rot lackiertem
Gehduse wollte man vor allem in der Sowjetunion
und in Polen K&ufer ansprechen - allerdings mit
geringem Erfolg. Ahnliches hatte man mit einer
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blauen Exportversion fiir Ungarn vor. Angeboten
wurden diese ,Ableger” nur kurze Zeit; echte und
nicht blo umlackierte Modelle sind daher heute
eine absolute Raritdt. Bald aber @nderten sich die
duBeren Rahmenbedingungen: Schon seit 1967
wurden die HO-Produkte der groRen DDR-Her-
steller einheitlich unter dem Handelsnamen Piko
vertrieben und in einem gemeinsamen Katalog
prasentiert. Den Export in den Westen (ibernahm
die staatliche DDR-AuRenhandelsorganisation De-
musa in Berlin. Die Herkunft war im Katalog aller-
dings weiterhin an den Artikelnummern ablesbar.
So stand fiir die Giitzold-Produktion die vorange-
stellte 190, dahinter blieb im Falle der V 200 035
die zuletzt gultige G 13 erhalten. Diese spaten
(Piko-)Ausfuihrungen fielen durch einen deutlich
helleren Rotton auf; verfiigbar waren sie allerdings
nur noch wenige Jahre. Interessanterweise wurde
in den Piko-Katalogen wieder eine Lok mit aus-
geschriebenem Schriftzug gezeigt. Kurz vor der
Markteinfihrung der DR-V 180 von Giitzold

Manfred Scheihing (2)

Oliver Striiber

verschwand die DB-Diesellok 1969/70 aus dem
Programm. Wie erhofft hatte sie auch im Westen
viele Liebhaber gefunden.

Konkurrenzin Hamburg-Altona

Inder Zwischenzeit hatte sich ebenso bei der Bun-
desbahn-Lok einiges getan: Im Bw Hamburg-
Altona waren V 200 bereits seit 1956 heimisch,
im Sommer 1963 kam V 200 035 zur Verstarkung
des Bestandes hinzu. Die Lok half hier mit, die
Dampfloks der Baureihe 03 im hochwertigen Rei-
sezugdienst abzul6sen. Ein Haupteinsatzgebiet
der Altonaer V 200 war die Nord-Suid-Strecke,
doch der Fahrdraht riickte aus Richtung Studen
immer ndher an die Hansestadt heran und er-
reichte 1965 Hamburg, was eine Umstrukturie-
rung der Einsatze notwendig machte. Sofand man
V 200 035 und ihre Kolleginnen fortan vor allem
auf den Hauptbahnen in Schleswig-Holstein,
gefahren wurde aber auch ins westliche Nieder-
sachsen und ins niederldndische Oldenzaal.
Schon 1966 machte sich Konkurrenz aus dem
eigenen Hause bemerkbar, als Altona erste V200!
erhielt, die vor den schwersten Zligen schnell erste
Wahl wurden. Ab 1967 kamen dann die ersten
olgefeuerten 01° vom Bw Kassel, spater jene vom
Bw Osnabriick Hbf nach Altona, die leistungs-
maRig alle V 200-Bauarten in den Schatten stell-
ten. Erinnert sei in diesem Zusammenhang an
eine FuRnote in einem Kursbuch um 1970, in dem
die DB kiirzere Fahrzeiten auf der Westerlander
Strecke vermeldete und diese ,durch den Ein-
satz leistungsfahigerer Lokomotiven begriin-
dete. So umschrieb die Bundesbahn den Ersatz
der mittlerweile 220 genannten Diesellokomoti-
ven durch Dampfloks der Baureihe 012.

»

Hamm, Hamburg und
zum Abschluss Liibeck
waren die Stationen der
Bundesbahn-V 200 035

Das Ende der 220 in Altona riickte ndher, obwohl
noch immer beachtliche Tagesschnitte erreicht
wurden. Im Februar 1972 wechselte 220 035
zusammen mit zahlreichen weiteren V 200 zum
Bw Liibeck, wo sie noch sechs Jahre Dienst leisten
sollte - unter anderem im anstrengenden Wende-
zugdienst zwischen Hamburg, Liibeck und Trave-
miinde. Hinzu kamen Eilztige im 6stlichen Schles-
wig-Holstein sowie im GroRraum Hamburg; auch
der Harz wurde noch angefahren. Nach ihrer
z-Stellung im Mai 1978 wurde 220 035 im AW
Nirnberg abgestellt. Durchaus von Erfolg gekrént
waren die Bemiihungen der Bundesbahn, ausge-
musterte, aber noch betriebstaugliche V 200 ins
In-und vor allem Ausland zu verkaufen. Ein friiher
Kunde war die Baufirma Heitkamp, die Bauzugloks
fur eine Streckenerneuerung in Saudi-Arabien be-
notigte. Heitkamp kaufte diverse V 200, lieR sie
wistentauglich modifizieren und setzte sie im
Ausland ein. Auch V 200 035 wurde verkauft und
offiziell zur Heitkamp-Lok 7. Doch die Lok diente
an ihrem Abstellort nur als Ersatzteilspender
und opferte ihre Motoren und andere Einzelteile
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fur die ,Wiustenloks“ Nach vier Jahren Abstellzeit
als Ersatzteilspender wurde V 200 035 alias
»Heitkamp 71982 im AW Nurnberg zerlegt.

V 200 035 bei Roco und Mérklin

Zu diesem Zeitpunkt standen die Vertreterinnen
der ersten Modellgeneration noch tausendfach
im Einsatz auf den Modellbahnanlagen des In-
und Auslands. Doch war es ldngst Zeit fiir eine
moderne Interpretation der Vorbildlok und eine
grundlegende Neukonstruktion in HO. Roco nahm
sich der Sache an und préasentierte 1985 sein
Modell der VV 200 035. Lieferbar war die Epoche-
ll-Lok mit ausgeschriebenem Bundesbahn-
Schriftzug an den Seiten in Gleich- und Wechsel-
stromversion (43522/43928) in den Jahren 1985
und 1986, ehe weitere Schwesterloks folgten. Nur
zwei Jahre spater erffnete V 200 035 bei Roco
auch den Reigen der N-Vertreterinnen ihrer Bau-
reihe (23257). Sie blieb bis 1990 lieferbar. Die
bei der ersten Serie noch fehlende Silberfarbung
der Zierstreifen legten die Osterreicher bei der
rasch folgenden Neuauflage nach.

Dass auch Mdrklin irgendwann eine V 200 035
im eigenen Programm haben wollte, war nur eine
Frage der Zeit - schlieBlich stand diese Betriebs-
nummer im Kollektivgeddchtnis vieler Modellbah-
ner inzwischen fast als Sinnbild fur die Baureihe
ansich. 2012 lieferten die Goppinger ihre seit 1997
bekannte Neukonstruktion nun mit mfx-Technik
und Sound unter dieser Loknummer aus (37805).
Auch dieses HO-Modell verfuigte als Lok der fru-
hen Epoche Il tiber die seitlichen Lettern des Bun-
desbahn-Schriftzuges. Im Jahr darauf war die Lok
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DB-Diesellok V 200 035 I

Auch Roco wiihlte 1985 die V 200 035 fiir seine
HO-Neuauflage. Zwei Jahre spditer folgte noch

die Ausfiihrung im Maf3stab 1:160

Marklin HO
T

im Betriebszustand um 1958 schlieRlich auch als
1-Modell von Mérklin verftigbar (55804).

Im Fazit betrachtet, fallt der V 200 035 somit ein
Rekord im Modellbahnbereich zu: Keine andere
Betriebsnummer hat es bis heute zu solch einer
hohen Zahl an Nachbildungen und zu einer solch
grolRen Verbreitung gebracht! Und wer weiR, viel-

Mairklin wollte nicht tatenlos zusehen und
legte 2012 die V 200 035 mit mfx-Decoder als
Variante der Neukonstruktion von 1997 auf

leicht animieren die ,Vierlinge“ von 1958 und ihr
spaterer Nachwuchs kiinftig noch andere Herstel-
ler, es mit der V 200 035 auf dem Modellbahn-
markt zu versuchen?

Nischen fur eine Nachbildung gabe es trotz des
reichhaltigen Angebots auch heute. Und es ms-
sen ja nicht vier auf einmal sein ... MW/OS/MHZ
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Oliver Striiber
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Westheimer Felc

m Landschaftsschaustiick ,,Westheimer Feld“ im MaRstab 1:45

Catwalk

fiir die Fahrzeugprasentation

Wer regelmapfiig unser Magazin liest, wird Dirk Kuhlmann
hier schon begegnet sein - allerdings im Zusammenhang mit
Modellbau im Maf3stab 1:220. Ktirzlich erfolgte mit einem
Ausflug in die Nenngréf3e O sein Sprung in hb6here Sphdren

Das Lenz-Gleis fiir den geplanten
0-Catwalk ist bereits aufgeleimt, das
umgebende Landschaftsprofil aus den
Styrodurschichten herausmodelliert
und mit Spachtelmasse bestrichen

er schon so ausgiebig wie ich im kleins-

ten MaRstab gebastelt hat, suchtirgend-

wann eine neue Herausforderung.
Genau hierin war mein Ansatzpunkt fir die Ent-
stehung des Schaustticks ,Westheimer Feld“ zu
sehen. Die Anfange hierzu reichen zuriick bis
zum Friihjahr 2019, als ich mit Jérg Erkel vom
1zu220-Shop in Westheim (Sauerland) einige neue
Projekte besprach. In seinem Fachgeschift stand
eine drei Meter lange Teststrecke samt Weichen
fiir 0-Fahrzeuge. Prompt gab es eine Vorfiihrung,
gepaart mit dem Aufzeigen aller technischer
Méoglichkeiten, die die Lokmodelle in diesem
MaBstab in sich vereinen.

Die Prasentation auf einem nackten Regalbrett
mit Gleisen missfiel mir allerdings. Schnell war
die Idee geboren, hierfiir einen wiirdevollen
,Catwalk* fir die Schénheiten im MaRstab 1:45
bzw. 1:43,5 zu bauen. In den Folgemonaten star-
tete ich einige Versuchsreihen auf kleinen Holz-
brettchen, um die Arbeitsschritte in diesem fiir
mich riesigen MaRstab zu testen. Dazu reichte
mir als Testfahrzeug ein Klv 12 von Lenz und ein
Gleisstuck fur die GroRenverhaltnisse vollig aus.
Mein Fundus an Landschaftsbaumaterialien
beschrankt sich indes auf die etwas kleineren
MaRstébe, sodass sich mit diesem Projekt mal
wieder eine wunderbare Pionierarbeit ergab.

Konzept und Materialbeschaffung

Zehn Zentimeter breite Pappelsperrholzbrettchen
von zehn Millimetern Starke bildeten die Grund-
lage zum Bau des Spantenkastens mit den Mafen
von 150 mal 30 Zentimetern samt einer Deck-



O-Diorama ,,Westheimer Feld“ mit

Streckengleis einer Nebenbahn, Bahn-
iibergang, Postenhduschen und einem
sich nihernden Klv 12 der Bundesbahn

platte. Naturlich sind im Hohlraum weitere Ver-
steifungen angebracht, denn allein der kalkulierte
Steinschotter wiirde ein erhebliches Gewicht mit
sich bringen. Bei einem gerade durchlaufenden
Gleis ist ein Plan prinzipiell nicht nétig. Da ich
aber einige Landschaftspartien von Vorbildfotos
tibernehmen wollte, nahm ich Bleistift und Radie-
rer zur Hand und skizzierte die Modell-Natur nach
meinen Vorstellungen. In dieser Phase arbeitete
ich zugegebenermaRen ein wenig chaotisch - ein-
fach aus dem Bauch heraus. Erste Skizzen auf
dem Kasten lieRen jedoch schon erahnen, dass
die Vorplanungen umsetzbar schienen.

Das Flexgleis von Lenz wurde auf eine zehn Milli-
meter starke Holzleiste aufgeklebt. Fir ein fast
ruhendes Schaustiick schien mir eine Schallddm-
mung unnétig. Bei zehn Zentimetern Rahmenhthe
war sogar genug Platz nach unten in die Tiefe ge-
geben. Mit einer Stichsdge und einem Oszillierer
wurden der kleine Wasserabfluss und der spatere
Standplatz einer Baumgruppe ,tiefergelegt Im
Baumarkt beschaffte Hartschaumplatten von
20 Millimetern Dicke wurden schichtweise ver-
klebt und bildeten die Basis der Geldndedecke.
Wohlweislich musste der Hartschaumhtigel etwas
hoher ausfallen, damit gentigend Spielraum fiir die
folgenden,,Schnitzarbeiten® blieb.

Formen der Landschaft

Beim Modellieren des Geldndeprofils kam ein
gezahntes Klichenmesser, eine grobe Raspel und
auch wieder der Oszillierer zum Einsatz - etwa
fur die Boschungen von Gewdssern oder fur
Hange, die nicht zu steil ausfallen sollten. Auf
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Dirk Kuhlmann (5)

e

Gestaltung eines O-HDioran@'

e

Hingucker des Dioramas ist natiirlich das Postenhduschen mit seinen
vielen Details ringsherum und einer kompletten Einrichtung im Inneren
: e S BT o

Das Lenz-Gleis wurde mit Schotter von
Real-Modell und Rostfarbe fiir Schienen
und Kleineisen perfektioniert, die Flichen
links und rechts sind schon begriint
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Die Streckeninspektionsfahrt wurde am

Bahniibergang fiir ein Sch

A S

wiétzchen mit dem dienst-

53 i R

habenden Postenwidirter unter den Schatten spendenden Bdumen unterbrochen

In der Nenngrdf3e O sollte man bei der Landschaftsgestaltung tief ins Detail

das Arbeiten mit einem Thermocut verzichtete
ich bewusst, da damit die Oberflichen zu
glatt und die spateren Spachtelmasseschichten
schlecht halten wiirden. Die groben Landschafts-
konturen zeigten nach einigen Stunden des
Abtragens eine recht wilde Darstellung. Mog-
liche Spalten zwischen den Hartschaumplatten
wurden mit Haushaltsttichern ausgestopft und
spater verspachtelt. Im nadchsten Schritt er-
folgte noch der Einbau einiger Stlitzmauer-
Abschnitte und eines Kabelkanals am FuRRe der
spateren Schotterbettung.
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gehen und den natiirlichen Wechsel von Erde, Steinen und Gehélz darstellen
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Die Holz-Reparaturspachtelmasse von Molto ist
immer schon mein bevorzugtes Mittel fiirs Spach-
teln, da es relativ geschmeidig und nach dem
Trocknen sandig-rau bleibt. Hier dann die erste
Uberraschung meines NenngréRenwechsels von
Z auf O: Drei Kilo Spachtelmasse gingen fiir das
kleine Betriebsdiorama drauf! Dabei wurden
allerdings auch gleich kleinere Pfade und Wege
eingearbeitet. Nach kurzer Trocknungsphase ging
es mit feinerem Reparaturspachtel aus der Tube
weiter, womit alle befestigten Fahrwege eine
»asphaltierte“ Oberfliche erhielten.

Nachdem die Landschaftsformen mit diversen

erdahnlichen Dispersionsfarben lasierend einen
ersten naturlichen Eindruck erhielten, lagen be-
reits verschiedene Sande und Erdsorten zur per-
fekten Oberfldchenvollendung bereit. Auch wenn
nach der Begrasung nicht mehr viel zu sehen war,
halte ich diese Vorarbeit fiir wichtig, denn Gras
wechselt sich optisch in der Natur stets mit Erde,
Sand und Steinen ab. Bevor die Anlage begriint
wurde, musste das Gleis noch farblich behandelt
werden. Einer angemixten Rostfarbe fir die
Schienenflanken und Kleineisen wurde feiner
Mineralsand fur bliihende Roststellen beige-
mischt. Von Real-Modell stammt das Material zum
Einschottern. Verschiedene Pulverfarben sorgten
schlieRlich fur eine vorbildgerechte Patina.

Aufgeschossene Halme

Insgesamt drei Grasschichten brachte ich hier auf,
nattirlich mit unterschiedlichen Faserlangen. Dabei
waren die Materialien von miniNatur, Poldk und
Woodland Scenics meine erste Wahl. Fertige Gras-
matten wird der Betrachter hier vergebens suchen,
da die Einmaligkeit einer bestimmten Landschaft
nur durch ein Fasergemisch gut zur Geltung
kommt. Auch Bdume und Busche sind eigene
Kreationen mit den typischen Hilfsmitteln wie
Draht und selbst gemischter Holzstammfarbe.

Viel Spal hat der Zusammenbau des kleinen
Dienstpostengebdudes von Real-Modell gemacht.
Dabei stach ein weiterer Vorteil des MaRstabs 1:45
heraus: Nicht nur visuelle Andeutungen wie in
1:220 waren hier moglich, sondern der morbide
Charme des Hauschens konnte bis zum letzten
Ziegelstein und vor allem bei der Inneneinrichtung
umgesetzt werden. Dirk Kuhlmann

Dirk Kuhlmann (2)



il

W EINSTEIGER-ANGEBOT

-

lhr digitaler Einstieg

it
mm\\\\\\\\\\\\\\\\\mum

i
\\\\\l\\\\“\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\

o Diqitale Testen Sie 2x

Digitale Modellbahn

dellbahn

ELECTRI, ELEKTRONIC DIGTALES UND COMPUTER Jetzt Vorteile nutzen:

v/ Sie sparen € 8,10 gegen-
tiber dem Einzelkauf

v/ Die Digitale Modellbahn
kommt bequem frei Haus

v/ Nach den 2 Ausgaben
jederzeit kiindbar!

v/ Starten Sie mit der
brandaktuellen Ausgabe

. = Testen Sie jetzt die Digitale Modellbahn:
Sl E.: : rduino mit Moba . . . .
e Shauanlage it BIDE Gprbou s Auf 84 Seiten erhalten Sie jetzt Praxis- und
Euro Erfahrungsberichte, Grundlagen, Markt-
statt €47~ Ubersichten, Themen aus Modellbahn-
Wie geht es weiter? elektronik, Software und Computeran-
Wenn ich zufrieden bin und nicht abbestelle, erhalte wendungen fir Modellbahner, auBerdem
ich Digitale Modellbahn ab dem dritten Heft bis Neuheiten-Vorstellunaen wie Tests und
auf Widerruf fir € 7,45 pro Heft monatlich frei Haus eu . eften-vorsteliungen, sowie e.s su
(statt € 8,50). Ich kann den Bezug jederzeit kiindigen fundierte Bastel- und Selbstbauberichte.
Hier geht’s
direkt zum Abo

Jetzt online bestellen unter vgbahn.shopl digitalstarten




[ | EIIok-Reihe 1189 der OBB in HO von Mérklin/Trix

Osterreichisches Krokodil

eit Jahrzehnten sind die , Kroko-

dlle“aus der Schweiz oder Oster-

reich beliebte und kraftige Ma-
schinen fiir lange Modellziige. Die
ersten dieser iber 20 Meter langen
Gebirgs-Schnellzugelloks wurden in
den 1920er-Jahren entwickelt. Da sie
sich dank ihrer gelenkigen Bauweise
mit zwei kurzgekuppelten Triebgestel-
len - auf denen eine Maschinenbriicke
mit Transformator, Schlittenschalt-
werk und zwei Fiihrerstanden gelagert
war - bestens bewihrten, beschafften
die BBO/OBB ab 1926 eine zweite Se-
rie. Diese neun ,Krokodile” konnten
sich durch leistungsstérkere Motoren
sowie eine andere Getriebeliberset-
zung zligiger fortbewegen. Aus dieser

Die Gehduse der gelenkigen Vor-
bauten sind aufwendig graviert,
die Kuppelstangen rot ausgelegt
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Lieferung haben Marklin (Artikelnum-
mer 39089) und Trix (25089) sich die
tannengriine 1189 04 fur die aktuelle
Neukonstruktion ausgesucht. Fir 549
Euro bekommt man ein digital voll aus-

kW Stundenleistung bei
950 U/min leistete der Motor

gestattetes Model mit mfx+-Decoder
und 23 Gerdusch- und Lichtfunktio-
nen. Neben dem einzeln schaltbaren
Dreilicht-LED-Spitzensignal kénnen
bei Solofahrt an der Riickseite ein wei-
Res oder rotes Licht gezeigt werden.

Ebenso sind Rangierlicht, Fuhrer-
stands- und Maschinenraumbeleuch-
tung separat digital schaltbar.

Gute Fahreigenschaften

Der  Hochleistungsantrieb  mit
Schwungmasse Ubertragt seine Kraft
mittels Kardanwellen auf jeweils zwei
Treibradsétzen in den Triebgestellen.
Dank des Gelenkfahrwerks lassen sich
alle géngigen Gleisradien und Wei-
chenstraen mit der umgerechneten
Hochstgeschwindigkeit von 101km/h
befahren. Auch die Zugkraft der 450
Gramm wiegenden Lok mit Haftreifen
ist mit1,6 Newton in beiden Fahrtrich-
tungen ausreichend. Nachdem die ers-
ten Praxistests zur vollen Zufrieden-

Miirklin HO: Das OBB-
,,Krokodil“ 1180 04 aus der
zweiten Bauserie verfiigt
iiber viele angesetzte Details

heit verliefen, haben wir uns die Optik
genauer angeschaut. Das dreiteilige
Metallgehduse ist reichlich detailliert.
Neben vorbildgerechten Gravuren fin-
det man auch viele freistehende bzw.
angesetzte Details, Leitungen, Kuhl-
rohre fiir das Transformatorend! und
Griffstangen. Besonders gefallen die
vielen Klappen an den Vorbauten.
Doch auch das Fahrgestell mit den rot
lackierten Kuppelstangen entspricht
heutigen Qualitdtsstandards. Wer ins
Innere blickt, findet auch eine Fiihrer-
stands- und Maschinenraum-Nach-
bildung. AuRerdem kénnen die Puffer-
trager noch mit Bremsschlduchen
und Schraubenkupplungsimitationen
nachgeriistet werden. MM

Auf dem Dach findet man nachgebildete Nieten, Laufstege
und die Details der elektrischen Ausstattung




Fahrzeuge I

m Heljan HO

Berlin Night Express fiir den Skandinavienverkehr

Wer komfortabel per Bahn von Berlin
nach Skandinavien reisen mdchte,
kann den ,Berlin Night Express“ nut-

m [GB2m
Containertragwagen Sb-t

Um das Lichtraumprofil in den Tun-
neln besser ausnutzen zu kdnnen,
stellte die RhB 2010 die vierachsigen
Containertragwagen Sb-t mit , Knick“
in Dienst. Die Wechselbehdlter bzw.
Container konnen dabei mittels Por-
talkran oder Reach Stacker schnell zwi-
schen Schiene und StraRe umgeschla-
gen werden. Diese Betriebssituation

m Minitrix N

zen. Heljan hat tiber Lemke nun das
dreiteilige Wagenset 1 (Artikelnum-
mer 60801/234,90 €) ausgeliefert. Es

Heljan HO: Liegewagen des ,,Berlin Night Express*

beinhaltet drei farbenfrohe Liegewa-

gen 2. Klasse mit den groRen, farbigen

Anschriften der Stidtenamen Are,

LGB 2m: Der Containertragwagen [§§

Sb-t der RhB ist mit unterschied-

lichen Containern erhiiltlich §

kénnen Gartenbahner nun mit den
formneuen LGB-Modellen darstellen,
dieesin grauer Grundfarbgebung mit
Handbremskurbel an der Biihne und
gelbem Container der schweizeri-
schen Post (Artikelnummer 45925) so-
wie mit seitlichem Handbremsrad und
weiRem RhB-Kiihlcontainer (-26) fiir
je249 Euro gibt. MM

Containertragwagen Sgmmns'®

Minitrix N: Erdaushub wird mit dem Sgmmns'° der AAE abgefahren,
wie die nachgebildeten Ladeguteinsiitze zeigen

Der vierachsige Containertragwagen
der Gattung Sgmmns™ der AAE rollt
aus Goppingen als Formneuheit mit
zwei gelben Kunststoff-Mulden vor.
Letztere sind mit Erdaushub gefillt und
so z. B. im Original auf der GroRbau-

m Mdrklin/Trix HO

stelle ,Stuttgart 21“ im Einsatz. Die
Uiberwiegend aus Metall gefertigten,
23 Grammwiegenden Modelle mit Y25-
Drehgestellen werden jeweils einzeln
verpackt im Sechserset (Artikelnum-
mer15075/250 €) ausgeliefert. ~ MM

Werk

Eilzugwagen-Set nicht nur fiir den VT 92°

Eininteressantes Zugset (Artikelnum-
mer 41327 bzw. 23507/je 289 €) mit
vier unterschiedlichen, vierachsigen
DB-Wagen ist der Eilzug mit dem
aufgedruckten Zuglauf Nurnberg -

I _4' 5
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Sulzbach-Rosenberg - Schwandorf -
Furth i. W. Er ist aus dem Gepdck-
wagen Pw4iie, einem Reisezugwagen
2.Klasse B4ywe und je einem Umbau-
wagen ABdyge 1./2. Klasse sowie

m Bemo HOm

Stockholm, Malmdé und Berlin an
einer bzw. Snalltdget an der anderen
Wagenseite. MM

MOB-Triebwagen in zwei Ausfiihrungen

Wer bis Mai 2021 vorbestellt hatte,
kann nun einen dervier neuen Modelle
des MOB-Triebwagens CFZe 4/4 beim
Fachhdndler abholen. Allerdings gilt
das zundchst nur fiir die Analogversio-
nen fiir 369,99 Euro, weil die Soundde-
coder der Digitalausfuhrungen (Artikel-
nummern 13xx/474,99 €) derzeit nicht
lieferbar sind. Die vier Varianten stellen
die weil/hellgrauen Triebwagen 1004
mit (1283 304) und 1005 ohne Schat-

Bemo HOm: MOB-
Triebwagen 1004 ...

B4yge 2. Klasse gebildet. Alle vier fla-
schengriinen Modelle sind mit Innen-
beleuchtung und stromfiihrenden
Kupplungen bestiickt und laut saube-
rer, mehrfarbiger Bedruckungin Niirn-

tenschrift (-01) im Betriebszustand vor
dem 1956 erfolgten Umbau zu Bahn-
dienstfahrzeugen dar. AuRerdem gibt
es beide Modelle auch als Bahndienst-
triebwagen in der oxidroten Farbge-
bung - der X 22 (-92) représentiert da-
bei den Zustand direkt nach der
Lackierung im frischen Rot, der X 21
(-91) zeigt sich hingegen mit ausge-
bleichtem Lack vor seiner AuRerdienst-
stellung Ende der 1960er-Jahre.

MM

Umbau zum Bahndienstfahrzeug

berg stationiert. Mit dem Betriebszu-
stand Mitte der Epoche Ill passen sie
gut zum bereits ausgelieferten Nurn-
berger VT 92° (siehe em1/22), wie Vor-
bildfotos zeigen. MM

Trix HO: vierteiliges, nach Vorbildfotos zusammengestelltes Wagenset
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m 15471 Menschen mit Hunden € 14,99

m 15512 Junge Paare € 14,99

Anzeige

I Neu im Schaufenster | Fahrzeuge

m Baureihe 80 in1von MBW

Rangierlokmitmachtig Dampf

eradefirkleinere Innenanlagen
Gsind kurze Dampflokomotiven

interessant, die fiir Rangierauf-
gaben eingesetzt werden kdnnen. Vion
daherist die Baureihe 80 eine attraktive
Maschine. Die nur 300 Millimeter lan-
gen Tenderloks (Artikelnummer = Lok-
nummer)sind fiir 2.490 Euro als 80 002
der DRG, im grauen Fotoanstrich als
80 026, als Epoche-lll-Maschinen
80 024 der DR sowie 80 013, 028, 016,

Blick in den komplett eingerichteten Fiihrerstand mit
nahezu allen Bedienelementen und Beleuchtung

70

e LT ——

031und 034 der DB oder als RAG-Werk-
lok D 727 der Epoche IV gefertigt wor-
den. Je nach Vorbildlok und Einsatzzeit-
raum unterscheiden sie sich u. a. an
der Art der montierten Lampen, dem
Verschluss der Rauchkammertiir, dem
Kohlenkasten bzw.dem Aufsatz,anden
Wasserkasten und diversen anderen
Komponenten. Zur Besprechung lag
uns die 2.829 Gramm wiegende
80 034 des Bw Schweinfurt

mit Untersuchungsdatum 9.8.58 vor.
Neben dem DB-Keks und dem Fabrik-
schild ,,Hohenzollern/Duisseldorf 1928“
sindauch alleanderen Anschriften zum
Teil mehrfarbig sauber aufgebracht.
Weitere hervorzuhebende optische
Merkmale sind die zu 6ffnende Rauch-
kammertiir noch ohne Zentralver-

MBW 1: Mit der Baureihe 80 macht der Ran-
gierbetrieb Spaf, allerdings muss

man mit einer langen Pinzette
die nachgebildete Original-
Kupplung einhédngen

schluss und mit tief sitzen-
dem Nummernschild,
der kleine Kohlenkas-
tenaufsatz aus ange-
deuteten Brettern, die
genieteten Wasserkads-
ten mit zu 6ffnenden
Klappen und die vorn
liegende Lichtma-
schine. Wenn man
das dem Modell
einzeln beiliegende
Dach abnimmt oder
die Tiuren zum Fihrer-
stand weit 6ffnet, kann man na-
hezu alle Details am Arbeitsplatz
der Lokmannschaft entdecken. Erwih-
nenswert sind insbesondere die be-
druckten Manometer, die zierlichen
roten Handrader und die schwenkbaren
Sitze fiir Lokfiihrer und Heizer.

Stellt man das Modell aufs Gleis, kann
man 32 Funktionen tiber den Loksound-
Decoder XL-V5 abrufen. Vor der ersten
Fahrt aber bitte die in der Betriebsan-
leitung gekennzeichneten Schmierstel-
len am Gesténge leicht 6len und ggf
drei Milliliter Dampfdestillat einfillen,
anschlieBend Strecken- oder Rangier-
gang wahlen und mit gut klingen-
dem Sound die Abnahmefahrt
starten! Sollte es dabei kurze
stromlose Abschnitten ge-
ben, sorgt der Pufferspei-
cher daftir, dass die Lok mit
Licht und Sound noch meh-
rere Zentimeter weiter-
fahrt, um wieder span-
nungsfiihrende  Gleisab-
schnitte zu erreichen. MM

Riickansicht mit vollstindig

nachgebildetem Puffertriger und

Kohlekasten mit Holzaufsatz
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m 15597 StraBenkiinstler € 16,99

m 15902 Radfahrer € 16,99

www.noch.de - You{lll) www.noch.de/youtube
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m 15808 Bobby-Car-Rennen € 13,99

NOCH GmbH & Co. KG, Lindauer Str. 49, D-88239 Wangen/Allgau

m L.S. Models HO
Farbenfrohe Vectron MS

Mit den Elloks 193 366 ,,| am Einzigan-
ders“ (Artikelnummer16075)und 193
362, am a climate hero* (-77) zu je
299,90 Euro von DB Cargo erscheint
der Vectron nun in der Mehrsystem-
ausfiihrung (MS) als weitere farblich
attraktive Formvariante unter Ber{ick-
sichtigung bauartbedingter Unter-

ﬁ Isideale Ergdnzung zudenin
en letzten Jahren erschiene-

nen dlgefeuerten US-Dampfloks
Big Boy und Challenger bringt
Mérklinin HO einen passenden Ol-
Kesselwagen auf den Markt. Beim
Vorbild fiihren die Wagen zusétzli-
chen Brennstoff mit und erlauben
den Dampfloks somit einen groRe-

schiede. So wurde u. a. das Dach mit
vier Stromabnehmern ausgeriistet
und die entsprechenden Leitungen,
Isolatoren usw. wurden montiert, die
Drehgestelle dem Original angepasst
sowie auch die Fiihrerstande Uberar-
beitet. Durch die weiRe Grundfarbe er-
kennt man die vielen Details am Lok-

ren Aktionsradius - Gleiches lasst
sich nunin Modell nachstellen.
Derwohldimensionierte HO-Vier-
achser tragt, entsprechend den
Lokomotiven, das Design der
Union Pacific. Erist als limitiertes
Sondermodell abdem 1. Aprilim
gut sortierten Fachhandel erhdlt-
lich (Art.-Nr.0104-2022). em

m Piko HO
S-Bahn-Wagenset
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Fur Nahverkehrsfreunde aus dem Ruhr-
gebiet ein Muss ist das dreiteilige Wagen-

L.S. Models HO:

Fahrzeuge

Vectron MS der DB AG
mit unterschiedlichen

Werbebotschaften

gehduse jedoch erst auf den zweiten
Blick. Auffalliger sind dagegen die bunt
aufgedruckten Botschaften an den Sei-
ten der mit MTC21-Schnittstelle be-
stiickten Modelle. Wer an der Artikel-
nummer ein ,S“ anhdngt, bekommt
flir 424,90 Euro digitale Ausfihrungen
mit ESU-Decoder. Die Fahreigenschaf-

m Modellbahn Union HO
OptimierterKlv20

Mit dem Klv 20 erscheint wieder ein
ehemaliges Brekina-Modell im Han-
del, allerdings mit neuer Antriebsein-
heit, sechspoliger Schnittstelle und
auf Wunsch auch mit Zimo-Sound.
Die DB beschaffte die Fahrzeuge auf
Basis des VW-Transporters T 1, der al-
lerdings einen neuen Rahmen erhielt
und trotz der héheren Vorbildgesamt-
masse von ca. 1,4 Tonnen und nur
28 PS noch mit 70 km/h unterwegs
war. Die je nach Ausstattung 99,99
(analog), 129,99 (digital) oder 179,99
Euro (Sound) kostenden Modelle (Ar-
tikelnummern MU-HO-T20001 bis -9)
erreichen umgerechnet eine etwas
hohere Geschwindigkeit, kénnen
aber auch langsam Uber saubere
Gleise rollen. Entgegen dem Original,

e B S ———
(=) I ] 112 | 1
— “I ':' [

ten der 490 Gramm wiegenden und
umgerechnet 248 km/h (vyopilg 160
bis 200 km/h) schnellen Elloks mit
funfpoligem Motor samt Schwung-
masse sind ausgewogen. Wer mochte,
kann die Lok nach Versetzen einer
Steckbrticke sogar vorbildgerecht un-
ter Fahrdraht einsetzen. MM

Modellbahn Union HO: Neben
DB-Varianten wird auch der
Klv 20,,317“ der RAG angeboten

das am Streckenende gewendet
wurde, kann man die sauber bedruck-
ten und 42 Gramm wiegenden Klein-
wagen in beiden Richtungen mit der
umgerechneten Hochstgeschwindig-
keit von 85 km/h einsetzen. In der Epo-
che IV verschwanden die robusten
VW-Busse von den DB-Gleisen, blie-
ben aber bei zahlreichen Museen und
Privatbahnen erhalten. MM

Piko HO: dreiteiliges Wagenset der S-Bahn Rhein-Ruhr

set der S-Bahn Rhein-Ruhr (Artikelnum-
mer 58226/210 €). Neben dem obligato-

rischen Steuerwagen besteht es aus den
x-Wagen1./2.und 2. Klasse.

MM

n
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Piko HO/N: Frontansichten des HO-
Modells mit und der N-Ellok ohne
Sonnenschutzblende sowie unter-
schiedlicher Lampenanordnung

LT A

EPEU UM

-’“.

m Baureihe E91bzw. 191 von Pikoin HO und N

Bundesbahn-Ellok fitr
zwei Epochen

er Begriff komplette Neukon-
Dstruktion trifft in diesem Falle

nur auf das neue N-Modell der
191 098 zu, das es analog mit Next18-
Schnittstelle (Artikelnummer 40540/
270 €) oder digital (-41/380 €) gibt.
Die aktuelle HO-Maschine der E 91101

Piko HO/N: Die Baureihe E 91
bzw. 191im direkten Vergleich
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mit  PluX22-Schnittstelle  (51544/
259,99 €) bzw. digital mit Sound fur

Gleich- (-45/349,99 €) oder Wechsel-
strombetrieb (-46/359,99 €) ist dage-
gen die erste Formvariante der letzt-

jahrigen Neuentwicklung und wurde
im Original ebenfalls 1929 in Dienst

gestellt. Beide Modelle entstammen
somit der letzten, zwélf Loks umfas-
senden Lieferserie und werden der Un-
terbaureihe E 91° zugeordnet. Wie die
ersten, ab 1926 beschafften E 91 mit
ihrem hohen Wiedererkennungswert
und  Winterthur-Schragstangenan-

triebwurden sie auch bisin die Epoche
IV hinein eingesetzt, wobei einige
1957/58 modernisiert wurden. Im De-
tail gab es zwischen den Fahrzeugen
der einzelnen Bauserien duferliche
Unterschiede, was weitere Formvari-
anten ermdglicht.

Ahnlich wie beim HO-Modell wird die
N-Ellok von einem im Mittelteil unter-
gebrachten Motor angetrieben. Die-
ser Uibertragt seine Leistung tiber Kar-
danwellen und Getriebe auf die
beiden duBeren Radsitze und die
Blindwelle. Jeweils ein Rad des mittle-
ren Radsatzes ist bei den Modellen bei-
der NenngroRRen mit einem Haftreifen

17.300

Millimeter iiber Puffer sind die
dreigeteilten Originale lang

besttickt. Auch das Fahrwerk und der
Dachbereich der N-Lok stehen im De-
taillierungsgrad dem HO-Modell des
Bw Haltingen in nichts nach. Ebenso
sind die Lichteffekte in Fuhrerstand
und Maschinenraum sowie das schalt-
bare Spitzensignal der im Bw Freiburg
(Breisg) in der BD Karlsruhe stationier-
ten 191098 identisch. Bei den Dienst-
massen von 91 bzw. 561 Gramm und
an den entsprechend der Vorbildlok
gravierten Gehdusen gibt es dagegen
deutliche Unterschiede. MM

£91.100 .




Wolfgang Bdinka (2)

Werk

m Lima HO
Wendezug der FS

Vom neuen Doppelstockwendezug,
dessen 800 Vorbilder in zwei Serien
gebaut und ab 2005 eingesetzt wur-
den, haben wir die Garnitur in DPR-
Farbgebung begutachtet: Set Tenthalt
den Steuerwagen und zwei Mittelwa-
gen (Artikelnummer 5051/159,99 €),
Set 2 zwei baugleiche Mittelwagen
(-4/107 €). Die Farbgebung der Mo-
delle passt exakt zur FS-Reihe 464
(siehe em 3/22). Der Steuerwagen ver-
fUgt Uber eine vollstandige, weil/rot
wechselnde Zugspitzbeleuchtung, Die
Lampen leuchten flackerfrei, denn alle
acht Radder des Waggons werden zur
Stromabnahme genutzt, ein Digitalbe-
trieb ist aber nicht vorgesehen. Durch
das groRfldchige Frontfenster mit se-
parat eingesetzten Scheibenwischern

m Brawa HO

Wolfgang Bdinka

Lima HO: Die Wagen
des FS-Dreiersets
kénnen mit zwei
Mittelwagen ver-
stdrkt werden

ist die Fuhrerstandseinrichtung in
einheitlichem Grau gut zu erkennen.
Auch die einheitlich blaue Innenein-
richtungist auf beiden Ebenen vorhan-

den. Die Seitenwdnde der Wagenkas-
ten sind glatt und vorbildgerecht ohne
nennenswerte Details. Nur die Ein-
stiege und die Fensterrahmen sind er-

Staubbehdlterwagen Uacs®*¢ der Bundesbahn in unterschiedlichen Lackierungen

Obwohl nur 24 solcher Staubbehlter-
wagen im Einsatz waren, fehlte bis
dato ein maRstabliches Modell. Brawa
hat da Abhilfe geschaffen und gleich
zum Start mehrere Varianten der Epo-
chen IV und V herausgebracht. Als
Uacs*® bezeichnet, verflgen zwei
Modelle (Artikelnummer 50303/-04)
tiber graue Aufbauten mit schwarzen

Chassis, wahrend ein Wagen (-05)
komplett hellgrau lackiert ist. Dartiber
hinaus ist auch ein Epoche-lll-Fahr-
zeug als KKds (-00) erhiltlich. Die
54,90 Euro kostenden Modelle laufen
auf Drehgestellen der Bauart 931.
Diese sind wie der gesamte Wagen fi-
ligran ausgefiihrt und alle Geldnder,
Griffstangen sowie Aufstiege feinst

Brawa HO: Die vier Behidilter des Uacs®* der DB fassen im Original 58 m*

m IgraModel TT

Vierachsige Schnellzugwagen der CSD

Mit den neuen, zwischen 59,50 und
63,50 Euro kostenden griinen CSD-
Schnellzugwagen der Gattungen Bai
(Artikelnummern 97200000/-04), Ba
(-01/-05), Bac (-02/) und dem Speise-

Igra Model TT: Passend zur CSD-Diesellok Reihe 478 werden Schnell-

wagen BRa (-03), die im Original in
den1960er-Jahren u. a. von Prag nach
Berlin eingesetzt wurden, kénnen in-
ternationale Reiseztige vorbildgerecht
nachgebildet werden.

MM

zugwagen fiir den internationalen Verkehr angeboten
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moglich wiedergegeben. Das Chassis
zeigt eine gut detaillierte Bremsanlage
und alle Armaturen zur Entleerung des
Ladeguts. Die Hauptabmessungen
wie LuP, Behilter-Durchmesser und

Fahrzeuge I

haben und zeigen richtige Dimensio-
nen. Die Drehgestelle zeigen gute Tie-
fenwirkung, konnten aber eine feinere
Detaillierung aufweisen. WB

Achsstand werden exakt eingehalten.
Die Lackierung ist makellos, die Bedru-
ckung von Details und Beschriftung
konturscharf. Weitere Modellvarian-
tensind bereits angekiindigt. ~ WB

MICROMOT

50 weitere Gerate und eine
grof3e Auswahl passender
Einsatzwerkzeuge fiir die
unterschiedlichsten
Anwendungsbereiche.

Bitte fragen Sie uns.
Katalog kommt kostenlos.

Von PROXXON gibt es noch

Anzeige —

FUR DEN FEINEN

JOB GIBT ES DIE
RICHTIGEN GERATE

MICRO-Bandsage MBS 240/E. Fur perfekten Schnitt in Stahl,
NE-Metall, Holz und Kunststoff.

Gerauscharmer 230 V-Antrieb mit elektronisch regelbarer Band-
geschwindigkeit (180 — 330 m/min). Ausladung 150 mm. Max.
Hoéhendurchlass 80 mm. Die fiir feine Arbeiten ideale Bandstarke
(5 x 0,4 mm) ermdglicht Kurvenschnitte mit engen Radien.
Stabiler, plangefréaster Tisch (200 x 200 mm), fiir Gehrungsschnitte
bis 45° schwenkbar. Gewicht ca. 7,5 kg.

MBS 240/E |

>~

¥

2]2{0),0,{8)))| —www.proxxon.com —

PROXXON GmbH - D-54343 Féhren - A-4213 Unterweitersdorf
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m Exakt-train HO
Niederldandischer
Lazarettwagen

Der NS-Schnellzugwagen AB 7543 er-
scheint als Rotkreuzmodell aus dem
Zweiten Weltkrieg. Obwohl es keine Fo-
tos eines solchen Einsatzes hinter den
Fronten gibt, ist es wahrscheinlich, dass
die Fahrzeuge dieses Typs, wie auch an-
dere NS-Wagen, von der Reichsbahn
fir humanitdre Einsdtze beschlag-
nahmt wurden. Das Modell (Artikel-

nummer 10033/89,90 €) ist 250 Milli-
meter lang und hat ein groRes rotes
Kreuz auf weiRer Flache auf dem Dach
aufgedruckt. An den Seiten befinden

—-Bachmann und KR Models 00: Neue Modelle aus dem Koénigreich

sichzweikleine Symbole dieser neutra-
len Hilfsorganisation. Die Buchstaben
,,BVZ" sind ebenfalls auf beiden Seiten-
wanden des improvisierten Lazarettwa-

Exakt-train HO: Lazarettwagen
der NS mit BVG Anschrift

gens aufgedruckt, was fir behelfsma-
Riger Verwundetenzug steht. GF

Bachmann, KR Models 00: Vier unterschiedliche Dampfloks fiir Sammler und Modellbahnanlagen nach englischem Vorbild

&=

liac] .‘I |

m MaRstab OO0 erreichte uns aus England eine

Reihe formneuer Modelle. Echte Oldies darun-
ter sind die Class 812, eine dreifach gekuppelte
Schlepptenderlok der Caledonian Rail, z. B. als

rung (Artikelnummer 35-284 Z/199,95 BRP bzw.
mit Sound 299,95 GBP) oder die Precedent-

Sondermodell in der aktuellen Museumsausfiih-

Class der L & NWR mit Vorlaufachse und zwei-
fach gekuppelten Antriebsachsen ebenfalls als
Sondermodell (-161Z/220,00 GBP) als Einmal-
auflage fiir Rails of Sheffield. Weitere Versionen
auch anderer Epochen sind frei erhaltlich. Als
Standardmodell und komplett tiberarbeitete
Neuentwicklungist die Class V 2 lieferbar - eine

Schnellzugslok der LNER (-200/229, 95 GBP).
Ein echtes Unikat stellt die Gasturbinenlok GT 3
(GT3/229 GBP bzw. mit Sound 299 GBP) von KR
Model dar. Als Vorfihrlok der English Electric
kam sie bei British Rail allerdings nie zum Ein-
satz, denn die Zeit der Dampf- und Turbinenloks
war bereits abgelaufen. WB

m Halling/Stdingl HOe
Neue Inneneinrichtungen

Mit den Reisezugwagen B4iph/s 3113
(Artikelnummer 725-613-B) und 3143
(-43/je 65 €) der Bregenzerwaldbahn
kann man nun auch Ziige mit ,Wal-
derbahnle“-Schriftzug zusammenstel-
len. Fiir den BD4iph/s 4230 (-60/75€)
wurde sogar eigens eine Inneneinrich-
tung neu konstruiert, die auch das
WC nachbildet. Letztere ist, wie viele
andere neu ins Programm aufgenom-
mene Waggon-Inneneinrichtungen,
die nun tiberwiegendim 3D-Druck ent-
stehen, auch einzeln fiir rund zehn
Euro erhéltlich. MM

Halling HOe: Fiir verschiedene Stingl-
Reisezugwagen werden Innenein-
richtungen angeboten
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m Fleischmann N

Baureihe 288 und Kesselwagen Uahs/Zans

Fleischmann N: Doppel-Diesel-
lok 288 002 der Bundesbahn

Fleischmann hat begonnen, die ersten
Varianten der Doppel-Diesellok V 188
auszuliefern. Es handelt sich um die
rote 288 0029 (Artikelnummer
725100/-70) der DB und daran anschlie-
Rend die Ursprungsversion als graue
Wehrmachtslok D 311.01 (-01/-71). Die
Modelle unterscheiden sich vorbildge-
recht in den Dachern, im Fahrwerksbe-
reich und an den Fronten. Im Gegen-
satz zum alten Roco-Modell hat sie nur
einen Motor mit Antrieb auf zwei Rad-
satzen, was allerdings durch vier Haft-
reifen kompensiert wird. Die analogen

Modelle mit Next18-Schnittstelle kos-
ten 229,90 Euro und digital mit Ge-
rauschdecoder 374,90 Euro. Einen aus-
fuhrlichen Vergleichstest gibt es im
N-Bahn Magazin 2/22. Ebenfalls eine
komplette Neuentwicklungist der vier-
achsige und 97,4 Millimeter lange Kes-
selwagen fur brennbare Flussigkeiten.

Fleisch-
mann N:
VTG- und
GATX-Kes-
selwagen

Ausgeliefert wurde erin einem Set mit
zwei grauen VTG-Fahrzeugen (825810/
72,90 €) sowie als Dreier-Packung als

Zans von GATX Austria in Hellgrau (-

13/108,90 €). Der Wagen hat einen
vorbildgerecht schmalen Langtrager-
rahmen mit einer angesetzten Brems-
anlage. GS

Guus Ferrée

Gunnar Selbmann (2)
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Wolfgang Bdinka (2)

Piko HO: Mit der 360 913 erscheint eine Form-
variante der letztjihrigen Neukonstruktion

m Piko HO
Baureihe 360

Die unverwdistliche Rangierlok der DB-
Baureihe V 60 erscheint jetzt als Form-
variante in ozeanblau/beigefarbener
Lackierung der DB AG, GB Traktion
KoIn-Deutzerfeld. Die 360 913 (Artikel-
nummer 52832/189 €) wurde gegen-
tiber der kiirzlich vorgestellten Neu-
konstruktion insbesondere im Dach-

® Hornby 00

bereich gedndert und st jetzt auch mit
zwei Indusi-Magneten ausgestattet.
Das 233 Gramm wiegende Modell mit
einem Haftreifen kann fiir Rangier-
fahrten mit unter 3 km/h und Stre-
ckenfahrten mit ziigigen 119 km/h ein-
gesetzt werden, wobei Zuglasten bis
zu 0,5 Newton méglich sind. MM

Versuchslok der LNER mit Hochdruckkessel

Nigel Gresley lieR 1929 die ungewshn-
lichaussehende,,British Enterprise” mit
Hochleistungs-Hochdruckkessel bauen.
Sie Uiberzeugte aber nie und wurde spa-
ter mit einem Kessel der A4 umgebaut.
Beide Ausfiihrungen sind von Hornby
angekiindigt. Bei der detaillierten, ex-
perimentellen Maschine (Artikelnum-
mer R3841/250 €) ist die Laufkultur gut,

allerdings die Zugkraft recht schwach.
Im Tender ist Platz fiir einen Soundde-

coder. Die beiden Schleppachsen sind
serienmdRig ohne Spurkrénze ausge-
flhrt. Modellgerechtere Tauschrad-
sdtze liegen bei. Allerdings muss dazu
derFiihrerstandsboden ausgefrast wer-
den,da andernfalls die Rader blockieren
und zu Kurzschltssen fihren.

WwB

Hornby 00: Versuchslok Class W 1der LNER

m Tillig HOm/e

Personenwagen fiir den Museumsbahnzug

In einer Einmalauflage hat man drei Per-
sonenwagen einer Museumsbahn nach-
gebildet. Im Dreierset fiir HOm (Artikel-
nummer O1176) oder HOe (-77) zu je
118,90 Euro enthalten sind zwei Bi mit
den Betriebsnummern MEV 2 mit Rau-

cherabteil und MEV 4 fiir Nichtraucher
sowie der B-Wagen MEV 7 mit geschlos-
senen Biihnen. Die Modelle haben am
Langtrager kaum sichtbar Fristen von
2008 aufgedruckt, sind aberansonsten
furalle Epochen geeignet. MM

Tillig HOe: Die auch in HOm erhdiltlichen Zweiachser mit Innenein-
richtung tragen die neutralen Anschriften einer Museumsbahn

eisenbahn magazin 4/2022

I Auflerdem...

...hat Fulgurex die Schweizer E 4/4
in den Betriebszustanden von 1914
bis 1953 (Artikelnummern 2254/
1bis7) zu je 2.099,99 Euro als
digitale Messing-Handarbeitsmo-
dellein HO aufgelegt

Fulgurex HO: E 4/4 8902

...sind die dreiachsigen DB-Um-
bauwagen in unterschiedlichen
Varianten mit elektrischer Heizung
(41241-09 bis -12) fur je 261,50 Euro
von Lenzin O lieferbar

AB 3yge der DB

Fahrzeuge I

...lieferte A.C.M.E. die sechsach-
sige CFR-Ellokreihe 060-EA in gel-
ber Rompetrol- (10017) und roter
Hora-Lackierung (-27) zu je 258,90
Euro fiir die Epoche VIin HO aus

A.C.M.E. HO: Ellok 40-0733-2

...hat Marklin an ausgewahlte Tes-
ter bereits die neuen Kurzkupp-
lungskopfe (72000) fiir Norm-
schachte nach NEM 362
ausgeliefert, die speziell fiir Loks
mir vorbildgerecht niedriger Puffer-
bohle konstruiert wurden

Mairklin
HO: Kurz-
kupplung

...lohnt sich aktuell der schnelle

Gang zum Fachhéndler, denn viele
2022er-Fahrzeug-Neuheiten miis-
sen rechtzeitig vorbestellt werden!

MICROMOT

Anzeige —

FUR DEN FEINEN

JOB GIBT ES DIE
RICHTIGEN GERATE

HeiRdraht-Schneidegerat THERMOCUT 230/E. Zum Trennen von
Styropor und thermoplastischen Folien. Auch zum Arbeiten mit

Schablonen.

Fir Architekturmodellbau,

Designer,

Dekorateure, Kiinstler,

Prototypenbau und natirlich fir den klassischen Modellbau.
30 m Schneidedraht (@ 0,2 mm) gehdren dazu.

Von PROXXON gibt es noch 50 weitere Gerate und eine grof3e

Auswahl passender Einsatzwerkzeuge fiir die unterschiedlichsten

Anwendungsbereiche.

-~

THERMOCUT 230/E

Bitte fragen Sie uns.
Katalog kommt kostenlos.

2)=2]e)0,{e] )| — www.proxxon.com —

PROXXON GmbH - D-54343 Féhren - A-4213 Unterweitersdorf
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m Modernes Stadthaus in HO von Joswood
Biirotirmemit
Bahnanschluss

iele Modellbahner sammeln Lo-
Vkomotiven und Wagen, die das

aktuelle Bild der DB AG und vie-
ler Privatbahnen prégen. Doch oft rau-
schen die Zlige dabei durch Modell-
bahnlandschaften, die sich seit den
1960er-Jahren kaum verandert haben.
Fachwerk- oder Ziegelgebaude haben
zwar ihren Reiz, sollten aber auf Epo-
che-V/VI-Anlagen nicht ausschlieRlich
verwendet werden. Obwohl recht im-
posant, ist der Buroturm,The Gate“ (Ar-

m Wiking HO

Clark-Stapler und Normag-Traktor

tikelnummer 21046/149 €) doch noch
gutneben einer Bahnstrecke platzierbar.
Im Original entstanden dhnliche Ge-
baude auf ehemaligen Post- oder Ran-
gierbahnhdfen in Innenstadtlagen. Da
aber noch Nahverkehrsziige, S- oder
U-Bahnen rollen, ist zwischen dem
478 Millimeter hohen Komplex ausrei-
chend Platz fur eine zweigleisige Bahn-
trasse oder eine SchnellstraRe. Diese
wird Uberspannt von einer zum Liefer-
umfang gehdrenden, aber auch einzeln

erhéltlichen 220 Millimeter langen FuRk-
géngerbriicke (-49/11€). Dafiir die Que-
rung der Bahngleise keine Briicken-
kopfe bendtigt werden, liegen dem
Laser-cut-Bausatz diese auch nicht bei.

Das neue Bahnhofsviertel

Das eine Grundfliche von 500 mal 350
Millimeter benétigende Stadthaus mit
seiner Fassade, die an alte Montan-
werke erinnern soll, gehort zur Serie
,Das neue Bahnhofsviertel, die im Jah-

oVe 7

Joswood HO: Biirotiirme,
zwischen denen Platz bleibt fiir
eine Bahntrasse oder Straf3e

Auf den Dachfldchen kann man
Griinbereiche fiir Mitarbeitende
und Wildtiere gestalten

AN

Die FufRgdingerbriicke kann zur
Querung von Gleisen, StrafSen
oder Gewdissern genutzt werden

resverlauf mit einem weiteren Gebaude
erganzt wird. Der umfangreiche Bau-
satz erfordert etwas Erfahrung und ein
langes Wochenende fiir die Montage
mit reichlich schnelltrocknendem Weif3-
leim. Will man noch LED-Beleuchtun-
gen und Inneneinrichtungen einbauen
sowie fleiRige Preiserlein einkleben,
muss deutlich mehr Zeit investiert wer-
den. In Ruhe sollte man auch die Dach-
begriinungangehen, die zu solch einem
modernen Bauwerk dazugehért. MM

Wiking HO: formneuer Normag-

Traktor und Clark-Gabelstapler auf

dem Clark-Auslieferungssattelzug

Vor fast 70 Jahren fertigte man einen Clark-Gabel-
stapler als Werbemodell in 1:25, der jetzt auch erst-
mals in 1:87 erscheint. Der kompakte Stapler (Arti-
kelnummer 117101) verfiigt tiber einen kippbaren
Hubmast mit beweglicher Gabel, separatem Sitz so-
wie Lenkrad mit angesetzter Konsole. Vom Herstel-
lerwerkin Miilheim (Ruhr) wurden sie ab1952 meist
per Bahn ausgeliefert und von zahlreichen Unter-
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nehmen sowie der Bundesbahn eingesetzt. Fiir den
Transport mittels Lkw ist der neue Mercedes-Tief-
ladesattelzug ,Ruhr Intrans“ mit Seilwinde und
Clark-Schriftzug geeignet (049002). Eine dhnliche

R NTRANS

Entwicklung wie der Clark-Stapler
kann der formneue Normag Faktor |
(039801) aufweisen, der nun entspre-
chend dem Industriemodell fiir HO-Landwirte mit
angesetzter Doppellenker-Pendelachse, Kihlergrill
mit sechs Luftungsschlitzen, linksseitigem Luftfilter
und freistehenden Scheinwerfern erscheint. MM



Claudia Miihl

m Brekina HO
Bahnbus und Kipper

Im Jahre 1961 brachte Biissing den
neuen, schweren Haubenwagen Com-
modore SAK auf den Markt, der nun
als Kipper gleich in mehreren La-
ckierungsvarianten (Artikelnummern
79251 bis -55) ausgeliefert wird. Eben-
falls fur die Epochen II/IV attraktiv

m Modellbahn Union

Brekina HO: Biissing Commodore
SAK und DB-Bus von Magirus

ist der Bahnbus Magirus Saturn I
(59526), der gerade fiir eine Sonder-
fahrt eingesetzt wird. Feuerwehr-
freunde konnen diesen Bus (-25) nach
Hamburger Vorbild in Zweifarben-
lackierung mit der Liniennummer 112
in Szene setzen. MM

Kleiner Lokdecoder von Doehler & Haass

Modellbahn Union: exklusiv von
Doehler & Haass entwickelter
Lokdecoder

Doehler & Haass hat den 8,5 mal 11,7
mal 1,8 Millimeter kleinen Decoder
PDIOMU (21,99 € bzw. im Zehnerset
je 19,99 €) mit Anschlusslitzen oder
sechspoliger NEM-651-Stiftleiste fur
MU entwickelt. Er entspricht weitge-

m Modellbau-Atelier Dietrich
Eckenunterkonstruktionen

Modellbahnhintergriinde
wirken besser, wenn man
sie im Radius durch Ecken
fuhrt. Mit einer prakti-
schen, aus mehreren Ebe-
nen montierten Konstruk-
tion aus gefrasten
Leichtstoffplattenist das
recht einfach zu bewerk-
stelligen. Neuim Ange-
bot sind jeweils 29, 50
oder 90 Zentimeter hohe
Versionen mit einem Ra-
dius von 25 oder 50 Zenti-
metern, die je nach Aus-
flihrung zwischen 21,60
und 45 Euro kosten. MM
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hend den bekannten Decodern des
Herstellers und hat eine gute Lastre-
gelung, womit neben den klassischen
Motoren auch Glockenanker-Motoren
niederfrequent mit 16 oder 32 Kilo-
hertz angesteuert werden kénnen. Als
Datenformat ist sowohl DCC als auch
der Analogbetrieb mdoglich. Fur die st6-
rungsfreie Fahrt sind zwei Kondensa-
toren verbaut, die bei kiirzeren Unter-
brechungen den Decoder versorgen.
Der Motorausgang kann mit einem
Ampere belastet werden, was auch die
maximale Gesamtbelastbarkeit ist.
Die vier dimmbaren Funktionsaus-
gange kénnen je 150 bzw. 300 Milli-
ampere liefern. Das ABC-Bremsver-
fahren wird inklusive Langsamfahrt
unterstiitzt. Zudem ist RailCom im
Decoder vorhanden. Er ist tber den
D&H-Programmer und die Zentrale
updatebar. ™M

Modellbau-

Atelier Dietrich:
Hintergriinde lassen sich
mit der Eckenkonstruktion
wirkungsvoll befestigen

I Auflerdem...

... hat Auhagenin N eine kleine
Gleiswaage mit Wellblechgebaude
(Artikelnummer 14487/19,50 €) fuir
Gleise ohne Bettung ausgeliefert

Auhagen N:
Gleiswaage

... findet man unter www.
wilamo.de attraktive, aus MDF-
Platten gelaserte Halbrelief-Stadt-
hauser mit Balkonen (74 €) oder Ar-
kaden (93 €) fiir 2/G-Innenanlagen

... kénnen Weltenbummler das
Wiking-HO-Wohnmobil (026802)
von Karmann auf Basis des VW T 4
nutzen, das detailreich umgesetzt
und mehrfarbig bedruckt is

Wiking HO: Karmann-Womo

Zubehor I

... bietet Volker Bauer (www.my-
bowtieforyou.de) verschiedene G-
Figuren aus unterschiedlichen Epo-
chenin Uniformenan

... benétigt man nur noch ein
Sound-Modul, damit die sechsk&p-
fige Preiser-HO-Jazzband mit zahl-
reichen Musikinstrumenten
(10M2/15,99 €) richtig in Szene ge-
setzt werden kann

A% s_\.i

Preiser HO: Jazzband

... hat Modellbahn Union exklusiv
von Loewe Zehn-Kubikmeter-Ab-
setzmulden als lackierte Fertigmo-
dellein HO (16,90 €) und N (9,99 €)
produzieren lassen. Erhaltlich sind im
Zweierset z. B. THW-, Feuerwehr-,
Alba-, Remondis- oder Veolia-Mul-
den (2230ff)

Modellbahn
Union HO:
Absetzmulde

MICROMOT

Anzeige —

FUR DEN FEINEN

JOB GIBT ES DIE
RICHTIGEN GERATE

MICROMOT-Bohrstander MB 200. Mit Schwalbenschwanzfithrung
und schwenkbarem Ausleger zum Schragbohren und vielseitigen
Frasen. Dazu der MICRO-Koordinatentisch KT 70.

Aus Alu-Druckguss mit CNC-gefrésten Fiihrungen und

Passungen. Stark untersetzter Zahnstangenvorschub
mit Rickholfeder fiir viel Geflihl bei wenig
Kraftaufwand. Praktische Bohrtiefenanzeige
mit einstellbarem Endanschlag.

Von PROXXON gibt es noch

50 weitere Gerate und eine groRRe
Auswahl passender Einsatzwerkzeuge

fiir die unterschiedlichsten

Anwendungsbereiche.

Koordinatentisch KT 70

Bitte fragen Sie uns.
Katalog kommt kostenlos.

Bohrstander

MB 200

2]2{0),0,{8)))| —www.proxxon.com —

PROXXON GmbH - D-54343 Féhren - A-4213 Unterweitersdorf
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m Zu Besuch bei technomodell/profi modell thyrow

Handwerks-

betrieb

mit Prazisionsanspruch

Uber einen langen Zeitraum hinweg war der
Unternehmensname pmt nur TT-Bahnern oder
Strafienbahnfans ein Begriff. Doch spatestens seit
Ubernahme der traditionsreichen Schmalspur-
Marke technomodell hat sich das geandert

mulierung trifft auf Werner Hammer als In-

haber der Firma profi modell thyrow voll und
ganz zu. Langfristig geplant war diese Entschei-
dung vor mehr als drei Jahrzehnten nicht, aber
was tun, wenn quasi Uber Nacht die Strukturen
eines Landes zusammenbrechen, vermeintlich
Sicheres nicht mehr existiert, sich andererseits
aber auch etliche Chancen zu Neuem bieten?
Nach dem Abitur begann Hammers Berufsleben
zuerst mit einem Ingenieurstudium mit dem Ab-
schluss als Dipl.-Ing. fur Verkehrskybernetik mit
den Schwerpunkten Automatisierungs- und Eisen-
bahnsicherungstechnik. Der Bedarf bei der Deut-
schen Reichsbahn war in den 1980er-Jahren hoch
und fiihrte Werner Hammer schlieRlich 1986 nach
Teltow zum Elektro-Apparate-Werk als wichtigem

Sein Hobby zum Beruf machen - diese For-

Auswahl an Modellen aus dem Sortiment von
pmt/technomodell: Das Spektrum reicht von
der TT-Tenderlokgattung V T (links), -Giiter-
wagen und der -E 69 005 iiber HO-Fahrzeug-
modelle (Mitte und rechts) bis hin zum
Schmalspurzug der Prignitz in HOe (vorn)

Zulieferer der DR. Mit der ,Wende“ wurde der
Betrieb aufgeldst, nur wenige Mitarbeiter wurden
von Siemens tibernommen - fiir Werner Hammer
der Startpunkt, fortan eigene Wege zu gehen.

WeilRmetallmodelle als Auftakt

Als Modellbahner und Modellbauer hatte Werner
Hammer wahrend des Engagements in DMV-
Arbeitsgemeinschaften bereits erste Erfahrungen
mit dem Zinnguss gesammelt. Dieser galt zu DDR-
Zeiten als einfacher Weg, um Modellbahnzubehtr
zu fertigen. Der Bau teurer Formen fur den Kunst-
stoff-Spritzguss war seinerzeit privat eher unmog-
lich und auch kostenintensiv. So entstanden die ers-
ten pmt-Modelle wie etwa die V 15 in HO oder eine
K&f in TT mit Weilmetallgehdusen, zusammenge-
setzt aus flachen Einzelteilen. Fir die Fahrwerke

Das Herz der Fertigung in Thyrow sind die Montage-
plitze, wo das Gros der achtkdpfigen Belegschaft arbeitet

stellte sich sehr schnell heraus, dass es zu gefrasten
Messingrahmen keine Alternativen gab. Abgerun-
det wurde das Angebot in den ersten Jahren auch
durch zahlreiches Zubehor fiir den Anlagenbau, das
teilweise auch in Kooperation mit Auhagen vertrie-
ben wurde, um dort &ltere Bausitze aufzuwerten.

Nachhaltigkeit als friihes Konzept

Das Modewort Nachhaltigkeit markiert einen wich-
tigen Teil des Sortiments wie auch der Arbeitsmittel
des Unternehmens. Von pmt entwickelte und ge-
fertigte Antriebssatze verlangerten und verlangern
noch heute das Leben zahlreicher Lokmodelle aus
DDR-Produktion wie der Baureihen O1und 03 Reko,
3823, 41,135 und 185 in HO sowie 171in TT ebenso
wie der tschechischen HO-Kleinserienmodelle
M 152 und T 478. Zudem verhalfen sie zahllosen




StraRenbahn-Standmodellen zu zuverldssigen Fahr-
eigenschaften. Vorrang bei all diesen Antrieben
war und ist neben einem leisen Lauf und hoher
Zugkraft stets auch das unproblematische Ein-
bauenindie entsprechenden (Alt-)Fahrzeuge ohne
aufwendige Anpassungsarbeiten. Zudem sind die
elektrischen Anschliisse so realisiert, dass eine
Digitalisierung leicht méglich ist, denn aus falscher
Sparsamkeit reduzierte Leitungsflihrungen gibt es
nicht. Besonders stolz ist Werner Hammer darauf,
komplett in Deutschland zu fertigen. Lediglich
Motoren und einige Halbleiterbauteile werden
tber den GroRhandel aus dem Ausland zugekauft.

Umstellung auf Kunststoff

Mit der Zunahme der Stiickzahlen kam die Ferti-
gung aus WeiRmetall bei pmt an wirtschaftliche

Das A und O fiir gute Fahreigenschaften sind sauber gefertigte Radsdtze. Eine triviale, aber wirkungsvolle Testanlage zeigt,
ob die Radscheiben exakt winklig auf der Achse sitzen und das Radsatzinnenmaf2 mit der NEM iibereinstimmt

L .

Grenzen. In der Konsequenz wandte sich Werner
Hammer Mitte der1990er-Jahre der Fertigung von
Gehdusen aus Kunststoff zu. Erstes Modell war die
sdchsische V T in TT, der in den folgenden Jahren

»

Mit Antriebssdtzen sowie
Wagen und Triebfahrzeu-
genin HOund TT hat pmt
schon jahrelang gut zu tun

zuerst verschiedene Zweiachs-Gliterwagen der Ver-
bandsbauart, die mecklenburgische Tenderlok-Gat-
tung T 4 und spéter auch vierachsige Lowa-Wagen
mit zwei verschiedenen Aufbauten Gesellschaft
leisteten. Das erste HO-Fahrzeug war 1999 der Trieb-
wagen ,Kleiner Wettiner‘, der auch in einer HOm-

Modellbahnhersteller pmt I

Version angeboten wurde und spéter passende Bei-
wagen erhielt. Fortgesetzt wurde die Erweiterung
des Sortimentes 2004 mit der sachsischen VII T
und der von CStrain tbernommenen V 75.

Langsames, aber stetiges Wachstum

20009 bot sich die Chance der Ubernahme der ver-
bliebenen Produktion von technomodell in Dres-

Hintergrund
Zahlen und Fakten

Anschrift: profi modell thyrow
Thyrower Bahnhofstrale 6
14959 Trebbin/Ortsteil Thyrow

Telefon: 03373180663

E-Mail: post@pmt-modelle.de
Internet: www.pmt-modelle.de
Griindungsjahr: 1992
Mitarbeiterzahl: acht
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Ein teures Universalwerkzeug ist
die Koordinatenfriise, die gerade
zum Fertigen einer Gehdusevari-
ante der VII T programmiert wird

den-Klotzsche an. Nach einer Phase des Sichtens
und Austestens der Werkzeuge war rasch klar, dass
es flr eine wirtschaftliche Produktion einiges an
Aufwand bedurfte. Als erstes wurde der Standort
Thyrow vergroRRert, ein Werkzeugmacher einge-
stellt und ab 2012 in Thyrow wurden mit bewdhr-
ten Mitarbeitern technomodell-Fahrzeuge produ-
ziert. Nachhaltigkeit betrifft auch den Umgang mit
den Gbernommenen Formen des technomodell-
Fundus: Grobe Kunststoff-Nachbildungen von Liif-
tern und Seilrollen beispielsweise wurden durch
filigranere aus Messingfeinguss ersetzt, Formva-
rianten entstehen, indem Fenstertffnungen im
Nachgang gefrast oder Durchfiihrungen von Ofen-
rohren gebohrt werden. Ebenso tiiftelte Werner

Viele Stammkunden schwéren auf die Tausch-
fahrwerke aus Thyrow, die speziell fiir dltere
Piko-Loks noch immer gern geordert werden

Hammer mit seinen Mitarbeitern daran, die Be-
druckung der Modelle mit den etwas zu breiten
Bretterfugen zu verbessern. Zwar hatte man auch
neue Formen bauen kénnen - Wissen und Féhig-
keiten sind im Unternehmen schlieRlich vorhan-
den -, aber das hatte angesichts der zu erwarten-
den Stiickzahlen die Fertigung deutlich verteuert.

Geduld der Kunden ist gefragt

Fans der Marken pmt und technomodell mussen
Zeit mitbringen. Die gelegentlich langeren Zeitab-
schnitte zwischen Ankiindigung und Auslieferung
von Neuheiten liegen meist darin begriindet, dass
im Laufe der Fertigung eigentlich minimale Pro-
bleme oder Mangel auftauchen, die Perfektionist

Triebgestelle der HOe-Baureihe 99°'-%° in den Phasen von Montage und
Farbgebung - rechts als Linderbahnversion der sichsischen Gattung 1V K

Die kurzen Miigelner Pack-
wagen erhalten in Handarbeit
ihre filigrane Dachausriistung

Unter geschickten Héiinden
werden die Schmalspur-Perso-
nenwagen zusammengesetzt

Hammer nicht durchgehen lassen méchte. So mis-
sen beispielsweise die Fahrwerke der Loks und
Triebwagen mdoglichst gerauschlos tber die Schie-
nen gleiten oder die Beweglichkeit von Drehgestel-
len so optimal eingestellt sein, dass auch zligig tiber
Weichen geschobene Wagen nicht entgleisen.
Wenn dafiir nétige Prazisionszahnrader oder dhnli-
che Kleinteile nicht verfiigbar sind, wird eben ge-
wartet statt Kompromisse einzugehen. Lohn fur
die Geduld sind wunderschéne Miniaturen wie
aktuell die Tenderlok der preuRischen Gattung T7
oder die neu aufgelegte séchsische IV K. Letztge-
nanntes Modell stellen wir schon in der kommen-
den em-Ausgabe im HOe-Vergleich zum Bemo-
Pendant vor. Michael U. Kratzsch-Leichsenring

Michael U. Kratzsch-Leichsenring (5)



m Bau des Verbrennungstriebwagens VT 135540 als TT-Modell

Gro[Zer Wettiner

Fahrzeug -

Christoph Maller-Titel

als Retter der Nebenbahn Um- und-Eigenbauten
Modellbahner, die unter beschrdankten Platzverhaltnis- Zwischen 1937 und 1939 wurden bei Lindner
sen einen trotzdem glaubhaften Bahnbetrieb realisieren fiinf »fG_.mf‘e’ V":?t;""e' ;‘(Igﬁ"‘;"';,te Tr "e’zW";
e . . gen jur verschieaene Kielnbannen gebaut,
mochten, kommen an der Nebenbahnthematik nicht die spéter bei der DR als VT 135 519, 530, 533
vorbei. Ideal hierfiir sind Triebwagen wie der zweiach- und 540/541 liefen - hier letzterer als
sige VT 135, den wir als 1:120-Eigenbauprojekt vorstellen DR-186 030 (links) der ehemaligen Kleinbahn

Wallwitz — Wettin, aufgenommen
im August 1975 samt Beiwagen in Calbe

as Vorbildfahrzeug des hier vorgestell-
Dten Modells ,,GroRer Wettiner“ ent-

stammt einer Triebwagen-Serie, die
Ende der 1930er-Jahre bei Lindner in Ammen-
dorf fiir verschiedene Privatbahnen gebaut
wurde. Mehr tber diesen Fahrzeugtyp finden
Interessenten unter https://de.wikipedia.org/
wiki/Wettiner_Triebwagen. Unser TT-Bastelpro-
jekt funktioniert ohne aufwendige Werkstatt-
Ausriistung. Man kénnte das Modell sogar
am Kiichentisch bauen. Meine beschriebene
Herangehensweise kann vom Grundsatz her
in allen NenngroRen umgesetzt werden. Um
spater eventuell erforderliche Wartungsar-
beiten am Fahrzeug zu erleichtern, achte ich
zweckmaRigerweise schon bei der Konstruk-

™ eisen lmn‘f&lﬁﬁ%@ﬂiyj_g—h—__ e ln——l Ao —]
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tion auf einzelne Baugruppen, die spater mit-
einander verschraubt werden.

|

Py

Fahrwerk und Wagenkasten

Bevor man mit dem Bau des Triebwagens an-
fangt, sollte man sich Gedanken (ber das
Fahrwerk machen. Wird der komplette Eigen-
bau hierfur ausgeschlossen, kénnte man auf
ein handelsubliches Fahrwerk von Halling oder
profi modell thyrow zurtickgreifen. In meinem
Fall wurde ein TT-Triebgestell von pmt ange-
schafft und entsprechend modifiziert.

|

Eine Zeichnung des Vorbildfahrzeugs wére vor
Baubeginn von Vorteil. Im Falle des ,GroRen
Wettiner konnte ich leider keine finden. Aller-
dings standen mir einige gute Fotos zur Ver-
fligung, die rechtwinklig von der Seite aufge-

Als Fahrwerk dient das pmt-Chass:s 62101, das den Mafen des VT angepasst wurde

|_W;,.genkasten-Montage —

e o i

Die Gehidiuseteile fiir . S
f nommen wurden, denn das Vorbild wird im
den VT 135540 wur- .
il . " Triebwagenmuseum Dessau aufbewahrt, wenn
den iiber die Internet- . .
= . . auchim desolaten Zustand. Da Lange tiber Puf-
seite von Mein Modell- . .
haus konfiguriert, als fer und Achsstand bekannt sind, wurden die
.. 9 i Fotos als PDF-Ausdruck derart skaliert, bis die
gefriste Polystyrol- : - . :
MaRe in der gewahlten NenngroRe stimmten.
Platten bestellt, " . .
. Flir den Wagenkasten verwendete ich Teile aus
nachbearbeitet und

gefrastem Polystyrol von www.meinmodell-
haus.de. Bestellt wurden eine mehrlagige
Grundplatte (zwei Schichten von je 1,5 mm
Dicke), die Trennwande (1,0 mm dick) sowie
die Seiten- und Stirnwénde (0,5 mm dick).

montiert

l
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» Dieser Bauvorschlag
ist nicht nurinTT, son-
dern nenngréReniiber-
greifend realisierbar

Im Prinzip ist das eigentlich fur den Hausbau
gedachte Frasprogramm von Sven Dohre selbst-
erklarend. Alle MaRe beziehen sich auf die linke
untere Ecke vom Bauteil. Die Mal%e lassen sich
allerdings nurim Raster von 0,5 Millimetern ein-
geben, was jedoch gentigt, denn wichtig ist ein
stimmiger Gesamteindruck. Man macht sichim
Vorfeld eine Tabelle fur die Abmessungen des
jeweiligen Teils einschlieRlich der beabsichtig-
ten Offnungen und braucht dafiir keine CAD-
Zeichenkenntnisse. Nach Eingabe aller MaRke
ins Programm kann man sich das jeweilige Bau-
teil zur Kontrolle am Bildschirm anzeigen lassen.

e

Vor dem Zusammenkleben des Wagenkastens
mussten alle gefrasten Offnungen mit einer fei-
nen Dreikantfeile nachgearbeitet werden, da
mit dem Fraser technologisch bedingt keine
wirklichen Ecken gelingen. Auch alle Locher fiir
die Griffstangen, Scheibenwischer usw. muss-
ten noch vor Montagebeginn gebohrt werden.
Die Umrisse der Turen gravierte ich in den
Werkstoff von der Sichtseite her. Von hinten
ritzte ich die Biegekanten der Langsseiten vor.
Da die Stirn- und Seitenwénde nur 0,5 Millime-
ter Materialstirke aufweisen, sollten die Fens-
terscheiben direkt von innen auf die Wand ge-
klebt werden, ohne dass man absolut bilindig
sitzende Fenster benétigt. Fensterrahmen nach
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Das Fahrwerk wurde mit Achslagerblenden, Battenekasten, Tank und Auspuﬁr erginzt
sowie schwarz lackiert. Der Fahrzeugaufbau ist im klassischen DR-Rot/Beige gehalten

Im Fahrzeugmneren wurden Trennwande, Bedlenpulte, Trlebwagenfuhrer und Zugbe-
gleiter eingesetzt sowie aufRen alle Anschriften und Zierlinien aufgebracht

aullen von drei Zentimetern Starke entspre-
chen bei diesem Wagen durchaus dem Vorbild.

Das Dach und viel Kleinkram

Fir mich hat es sich als praktikabel erwiesen,
den Dachkérper aus einer Buchenholzleiste der
MaRe funf mal 30 Millimeter mit einem in ei-
nem Schraubstock eingespannten Bandschlei-
fer herauszuarbeiten. Ein anderer praktikabler
Weg ist natlrlich der 3D-Druck, wofur aller-
dings eine CAD-Zeichnung unabdingbar wére.
Fir die Imitationen der oberen Stirnlampen im
Dach und der beiden Lampen im Wagenkasten
arbeitete ich kragenlose Aderendhdlsen ein. In

diese steckte ich eine weitere, etwas kleinere,
diesmal mit Kragen, was den Lampenring dar-
stellt. Das Dach erhielt zusatzlich Nietreihen
mit Hilfe von 3D-Druck-Decals des Anbieters
HartmannOriginal sowie Liifter und weitere
Kleinteile aus der Bastelrestekiste.

Farbgebung und Fahrzeugfinish

Vor dem Lackieren wurde der Wagenkasten mit
samtlichen Anbauteilen komplettiert. Neben
den Lampen klebte ich noch die Regenrinnen
Uber den Tiren sowie Imitationen der Tirschar-
niere an. Unterhalb der Bodenplatte wurden
Achslagerblenden, Batteriekasten, Tank, Aus-
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puff usw. angebracht. Einige dazu benétigte
Teile gewann ich beispielsweise aus alten Wag-
gonfahrwerken. Nach der Lackierung, die nach
gewissenhaftem Abkleben und in mehreren
Schritten nach griindlicher Trocknung durch-
gefiihrt wurde, folgte der spannendste Teil: das
Anbringen der Decals. Denn dadurch verandert
sich das Aussehen des VT enorm. Der schwarz/
weill/schwarze Zierstreifen unterhalb der Fens-
ter sowie der breite schwarze Streifen mit der
weiRen Zierlinie unten an den Seitenwanden
sind gedruckte Decals. Sauber aufgebracht er-
halt man derart akkurate Linien, die mit Abkle-
ben und Lackieren nicht zu erreichen waren.
Nach einer Fixierung mit farblosem Lack wurden
die Anschriften aufgebracht. Fur jene unten am
Wagenkasten nutzte ich einen bedruckten Strei-
fen, der von einem Trittstufenausschnitt bis zum
anderen reicht und den zuvor aufgebrachten
Streifen tiberdeckt. Vor dem Fixieren aller Decals
wurden noch die Puffer, Bremsschlduche, Griff-
stangen, Turklinken und Tritte eingesetzt sowie
die Fensterscheiben von innen aufgeklebt. Nach
Belieben lassen sich noch vereinfachte Fiihrer-
standstische und die WC-Wande nachbilden so-
wie Fahrzeugfuihrer und Zugbegleiter einsetzen.
Bei meinem ,GrolRen Wettiner” findet der De-
coder Platz im Fuhrerstand neben dem Bedien-
pult, was den freien Durchblick nicht stért. Das
Dach wird von unten durch die Haltenasen an
den Trennwénden verschraubt.

Weitere Trieb- und Beiwagen

Unter Nutzung von gefrasten PVC-Teilen sind
bei mir mittlerweile diverse Trieb- und Beiwa-
gen entstanden, so unter anderem samtliche
Varianten des ,GroRen Wettiner* Prinzipiell
funktionierte dieses eigentlich fiir Modellhdu-
ser gedachte Verfahren von ,Mein Modellhaus*
bei allen Fahrzeugen, die eine relativ glattfla-
chige AuRenhaut besitzen. Es ist besonders
geeignet flr diejenigen Bastler, die sich ein in-
dividuelles Modell bauen moéchten und sich
das Erstellen eines eigenen Messingatz- oder
3D-Druck-Bausatzes einschlieRlich Montage
nicht zutrauen. Christoph Moller-Titel
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I Modellbahn: Zubehér

m Auhagen: Neue Bausatze der HO-Gebaudeserie ,,Schmidtstrale“

Dreifensterhaus

im rheinischen Baustil

Wohn- und Geschdftshduser der sogenannten Schmidtstrafie
sind bei Auhagen schon eine ganze Weile im Programm. Kiirzlich
wurde diese Stadltstrafde um vier Gebdude-Bausatze nach
Vorbildern aus dem 19. Jahrhundert erweitert - jener Zeit, als fuir
die wachsende Stadtbevélkerung kleinflachiger Wohnraum
geschaffen wurde. Wie sich damit ein kompletter Strafsenzug mit
vielen Details nachstellen lasst, fand Bruno Kaiser heraus

as sogenannte rheinische Dreifensterhaus
kam mit einer Breite von maximal 6,28 Me-

tern aus, um nach preuRischem Recht un-

versteuert zu bleiben. Die auch heute noch recht
oft anzutreffenden schmalen, mehrgeschossigen
Stadthduser zeichnen sich generell durch eine

gleichbleibende Fassadenaufteilung mit drei Fens-

terachsen aus. Sie entsprechen der ausgepragt
rheinischen Bauform, unterscheiden sich jedoch
insbesondere bei der Gestaltung der StraBenseite
durch mehr oder weniger Uppige Zierelemente

aus dem Historismus, wihrend sich die Hofseite

schmucklos in Ziegelmanier zeigt. In den Erdge-

schossen und gegebenenfalls auch im Souterrain
sind Hauswirtschaftsrdume, Geschifte oder
Handwerksbetriebe untergebracht, aber auch

Durchfahrten oder Garagen und in spéteren Jah-

ren Biros Ublich. Die Obergeschosse dienen dem
Wohnen. Die Gebdude weisen manchmal sogar
schmale Seitenhduser auf oder werden von
kleinen Hofgebduden ergénzt. Auch wenn diese
Bauform speziell dem Rheinland zugeschrieben

Auch wenn die Hinterhofseite der Stadthduser die unattraktivere ist, haben

Bahnreisende beim Durchfahren einer Grof3stadt meist genau diesen Blick

wird, findet man diesen Haustyp selbstverstand-
lich auch andernorts in Deutschland.

Auhagens Gebaudevarianten

Wie schon eingangs erwahnt, ist der seinerzeit
,KoIner Dreifensterhaus“ genannte Gebaudetyp
grundsatzlich nicht neu im Auhagen-HO-Pro-
gramm. Die aktuellen Bausitze weisen aber
Variationen auf, die sich erfreulicherweise an
denvielféltigen Erscheinungsformen der Original-
Gebédude orientieren und eine abwechslungsrei-
che Stadtgestaltung ermdglichen. So findet man
unter der Bezeichnung,,SchmidtstraRe 31/33“ein
dreigeschossiges Haus mit eingerichtetem Laden-
lokal sowie ein viergeschossiges Gebdude, das
gerade renoviert wird und einen neuen Dachstuhl
erhdlt. Die hier erstmalig gezeigte Mansarden-
ausbildung ldsst maoglicherweise auf weitere
zukunftige Hausvarianten schlieRen.

Der Baukasten ,,SchmidtstralRe 35/37“ besteht hin-
gegen aus einem nur zweigeschossigen Haus, das
offenbar kriegsbedingt die urspriinglich weiteren
Obergeschosse eingebiiRt hat und mit einem pult-
artigen Notdach versehen ist. Ausgesprochen vor-
bildgerecht ist hier der lange Schornstein mit Seil-
abspannungen, der durch die Lage des Hauses
zwischen zwei hoher gelegenen erforderlich ist,
um den Rauchabzug zu gewdhrleisten. Das vier-
geschossige Nebengebdude ist unten mit einem




Auhagen-Hduserzeile I

—Bausatz-Montage

Die beiden neuen Auhagen-Bausiitze beinhalten jeweils zwei unterschiedliche Gebdude. Zuerst sollte man die Hauswdnde pa-
Der Inhalt der Packungen ist recht umfangreich und bietet obendrein allerhand Zubehér tinieren und das Ziegelmauerwerk mit
weifSen Wash-Farben ausfugen. Dasselbe
gilt fiir das kleinere Haus, an dem das pati-
nierte Kupferdach in der Farbgebung etwas
geddmpft werden sollte

Um mebhr Tiefe im Baukérper zu erzie- Beim zweigeschossigen Haus mit Pult-

len, werden die Gardinen mit gerin- dach wird im Tiirbereich die Maske
gem Abstand hinter die Fenster geklebt. durch ein Stiick Transparentpapier ersetzt,
Aus Bausatzresten geschnittene Leisten sodass das dahinter befindliche Treppenhaus
dienen dabei als Abstandshalter durchschimmernd zu erahnen ist

Das Gebdude Nr. 33 in der Sanierung

wird aus den Wiinden und Fenstern
mit weifSen Warnkreuzen montiert. Bis auf
wenige Sparren ist das Dach neu errichtet,
was man als Baustelle gestalten kann
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Riickwand und Seitenteile des Gebdudes

Nr. 31sind bereits montiert. Im Parterre
wird ein Schuhgeschiift einziehen. Ladenein-
richtung und Ware fiir diese Szenerie gehdren
bereits zum Bausatzumfang
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Modellbahn: Zubehor
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Beide Gebdiudepdrchen im kompletten Zustand und als Stellprobe zusammengefiigt fiir erste Uberlegungen, wie sie im Diorama platziert
werden konnten. Das umfangreiche Ausstattungsmaterial animiert den Anlagenbauer zu optionalen Szenen vor den Hdiusern

Geschaft fiir Tabak und Spirituosen eingerichtet
und mit einem schon nicht mehr neuen Kupfer-
dach versehen, auf dessen ,Blech” sich bereits
eine griine Oxydschicht gebildet hat.

Umfangreiches Zubehor

Alle vier Hauser warten mit umfangreichem Zu-
behdr auf, das sowohl die Ladeneinrichtungen als
auch die dort anzutreffende Bautétigkeit betrifft.
So stehen fiir den Schuhladen Regale mit Stiefeln
und Schuhen in unterschiedlichen GréRen und
Farben sowie Kartons sowie fiir den Rauchwaren-
und Schnapsladen Stellagen mit verschiedenen
Flaschen und Féassern zur Verfiigung. Mit passen-
den Motiven bedruckte Masken machen den
Eindruck letztendlich perfekt.

Beidemin Renovierung befindlichen Gebaude ist
nicht nur der Dachgeschossboden mit Treppe, son-
dern auch noch der fast fertiggestellte Dachstuhl
im Bausatz inbegriffen. Ein kleiner Baukranaus-
leger erleichtert den Zimmerleuten die Arbeit.
Zudem sind verschiedene Baumaterialien sowie
Absperrungen, Schilder, Werkzeuge, Sandhaufen,
Holzstapel, Sparren, Dielen und sogar ein Bau-
wagen vorhanden. Diese Bausatz-Zugaben sind
nicht nur recht beachtlich, sondern in diesem
Umfang bisher in keinem anderen mir bekannten
Bausatz der Mitbewerber zu finden gewesen.

Montage und Ergdnzungen

Prinzipiell entspricht die Vorgehensweise bei der
Bausatzmontage den tblichen Gepflogenheiten

beim Zusammenbau von fein strukturierten
Kunststoff-Gebaudemodellen und bedarf somit
keiner groRen Worte. Deshalb hier nur einige
Tipps: Wer an einem realistischen Aussehen der
Gebiude Gefallen findet, sollte die Winde noch
vor dem Verkleben mit Wash-Farben oder Lasuren
patinieren. Auf diese Weise lassen sich auch die
Ziegelwande unkompliziert ausfugen. Ein vorher
hauchdiinnes Uberstreichen der Bauteile mit
Azeton sorgt fUr ein leichtes Anrauen der Plastik-
Oberflachen und somit fiir ein mattes Erschei-
nungsbild, was die Farbhaftung beglinstigt.

Beider Verglasung der Fenster wird mit Ausnahme
des Renovierungsbaus (Hausnummer 33) empfoh-
len, die Rahmen erst auf die Glasfolie zu kleben,

~-Modell & Vorbild
T H HYm

Die vier neuen Auhagen-Hduser sind nun
Teil einer geschlossenen StrafSenfront. Die
Biirgersteige entstehen aus Kartonstreifen
mit Randsteinen. Der Straf3enbelag wird
mittels Farbe aufgetragen und patiniert

Diese drei nebeneinanderliegenden Drei-
fensterhduser im rheinischen Baustil mit
unterschiedlichen Geschosszahlen in der
Aachener Straf3e von KolIn bieten Anregun-
gen fiir den Nachbau in Modell

Links wird der Straf3enzug von zwei Bausatz-
variationen ergdnzt: Haus Nr. 2 hat einen
mittigen Frontziergiebel erhalten, Haus Nr.
6 als Fiinf-Fenster-Version entstand aus zwei
Auhagen-Bausiitzen

£

Das Material zum Gestalten dieser Baustelle
fiir die Gebdudesanierung ist bereits im Bau-
satz 11463 enthalten. Die Fensterscheiben
wurden mit weifSen Kreuzen markiert, damit
sie von den Handwerkern verschont bleiben

Bruno Kaiser (9)

Rechts endet die Hduserzeile — wie oft in
Grofistiidten zu finden — nahe eines Bahn-
damms mit einer Straf3enunterfiihrung als
Kastentrdigerbriicke. Das Auhagen-Eck-
haus bildet einen gelungenen Abschluss

Auf der Riickseite der Hiuserzeile gibt es
kleine Hofe, die bis zum Bahndamm rei-
chen. Fiir das Materiallager der Baustelle
und einen Bauwagen als Pausenunterkunft
ist hier ausreichend Platz vorhanden
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Verwendete Auhagen-Bausdtze*

Bezeichnung Artikelnr.  Preis

SchmidtstraRe 13/15 11392 4990€
SchmidtstraRe17/19 11393 4990€
SchmidtstraRe 21/23 11397 4790€
Schmidtstrae 25 11398 42,00€
SchmidtstraRe31/33 11463 (FN)  7990€
SchmidtstraRe35/37 11464 (FN) 54,90 €

*teils modifiziert, kombiniert, farblich verdndert und patiniert

passgenau auszuschneiden und dann in den Mau-
erdffnungen zu verankern. Bei der Hausnummer
33 bringt man die Fenster zuerst in den zu renovie-
renden Baukdrper ein und klebt dann erst die be-
reits maRShaltigen Folien mit den passgenau aufge-
druckten Glaserwarnkreuzen auf die jeweilige
Hauswand. In friiheren Zeiten haben die Glaser
nach dem Einsetzen der Scheiben in die Fenster-
rahmen diese mit weiler, leicht wieder entfernbarer
Farbe kreuzweise markiert, um auf deren Vorhan-
densein hinzuweisen und dem unbeabsichtigten
Zerstoren durch andere Gewerke vorzubeugen.

Wie schon oft beschrieben, sollten die Gardinen
nicht ohne Abstand hinter die Glasscheiben ge-
klebt werden. Diinne Leisten, die sich aus den
Verbindungsstegen der Fenster gewinnen lassen
und zwischen die Innenwédnde und Papiergar-
dinen geklebt werden, erméglichen eine solche
Maskenmontage. Bei den Ladengeschiften ist
es sinnvoll, zuerst hinter den Schaufenstern aus
Plastikplatten kleine Verkaufsraume mit Boden
und Winden zu schaffen, die dann mit den die
Inneneinrichtung imitierenden Masken aus den
Bausitzen beklebt und zusitzlich mit Verkaufs-
mobeln, Waren etc. komplettiert werden.

Entstehung einer StraBenzeile

Unter Einbeziehung bereits vorhandener Auha-
gen-Hauser soll nun eine StraBenzeile gebaut wer-
den, die sich an einem Bahndamm entlangzieht.
Szenen diese Art findet man in hiesigen GroR-
stadten haufig. So wurden beispielsweise in K6In
seinerzeit die zur ehemaligen Stadtbefestigung
gehorenden Wille fur die Gleisverlegung der
Eisenbahn genutzt. Bei der Realisierung dieser
Aufgabe konnte ich auf einen vorhandenen Dio-
ramenrohbau zurtickgreifen, der bereits einen
zweigleisigen Bahndamm nebst Unterfiihrung bot
und dessen Vorfeld gentigend Raum hergab, um
hier eine Hauserzeile anzuordnen.

Die AsphaltstralRe wurde mit grauer Farbe gestri-
chen, die notwendigen Biirgersteige auf einfache
Weise aus grauem, passend zurechtgeschnitte-
nem Karton angefertigt. Ein an den AuRenkanten
aufgeklebter schmaler Streifen bildet den Rand-
stein. Auf den Gehweg werden die acht Gebau-
de mit wechselnder Geschosshohe aufgestellt.
Durch die unterschiedlichen Héhen der einzelnen
Hauser ergibt sich eine optisch abwechslungs-
reiche Stadthauszeile.

Baustelle und Hinterhéfe

Zur Auflockerung der StraBenszenerie gestaltete
ich eine kleine StraRenbaustelle, woflr der Auha-

eisenbahn magazin 4/2022

!

Aus der Vogelperspektive erschlieft sich dem Betrachter das rege Treiben in den kleinen Hifen,
wo gerade Material auf der Baustelle angeliefert wird, wéiihrend oben eine V 90 vorbeidonnert

gen-Bausatz ja bereits das erforderliche Ausstat-
tungsmaterial enthalt. Auch wenn die Riickseiten
der Auhagen-Gebaude aufgrund der einfachen
Ziegelbauweise in Rot oder Gelbbraun oberflach-
lich betrachtet etwas eintonig wirken, spiegeln
sie exakt das Vorbild wider. Eines der neuen Hau-
ser weist zudem auflockernd eine Putzfassade auf,
wie sie beim Vorbild mancherorts zu finden ist.

Eine realitdtsnahe Ausgestaltung eben dieser Sze-
nerien mit ihren kleinfeldrigen Grundstticksfla-
chen, hier und da gestapelten Geratschaften, klei-
nen Anbauten und speziell das umfangreiche
Baustellenzubehor vermitteln dann genau jene
Eindriicke, die ein Zugreisender aus dem Abteil-

fenster wahrnimmt, wenn er mit der Eisenbahn in
einer Grol3stadt unterwegs ist.

Im Fazit betrachtet, benétigen die Dreifenster-
hduser aus dem Auhagen-Sortiment nur geringe
Grundflichen und somit wenig Platz auf der
Anlage. Somit lassen sie sich auch auf kleineren
Schaustiicken einsetzten, wobei sich die recht
unterschiedlich hohen Modelle zu abwechslungs-
reichen Hauserzeilen kombinieren lassen. Das
vielfltige Zubehor erlaubt es dem Modellbauer
zudem, ohne weiteren Aufwand realistische Sze-
nerien zu gestalten. Mit Spannung ist zu erwarten,
was kiinftig in diesem Bausatz-Segment noch in
Marienberg ersonnen wird. Bruno Kaiser
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I Modellbahn: Fahrzeuge

m HO-Test der Kesselwagen-Bauarten Uerdingen und Reichsbahn

Leichte Behalter

auf vier Radern

Jahrzehntelang dienten hauptsachlich zweiachsige Kesselwagen zum Transport von brennbaren
Fliissigkeiten. Eine auch fiir Modellbahner interessante Entwicklungsstufe war der in den
1930er-Jahren beginnende Bau von Leichtbau-Kesselwagen. Wir untersuchen die HO-Nachbildungen
der Bauart Uerdingen und der Einheitsbauart (Reichsbahn) von Brawa, Exact-train und Roco

ur diesen Test haben wir uns die
FLeichtbaukesseIwagen der Bau-

art Uerdingen und der Einheits-
bauart zum Transport brennbarer
Flussigkeiten ausgesucht, die sowohl
als Einzelwagen in gemischten Giiter-
zligen als auch im Ganzzug eine
Bereicherung auf der Modellbahnan-
lage darstellen. Mit der groBen Viel-
zahl der Einsteller beim Vorbild - von
Mineral6lfirmen und Chemiekonzer-
nen iiber kleine Olhandler bis hin zu
verschiedenen Vermietgesellschaf-
ten - lassen sich in Modell vorbildge-
treu unzahlige Beschriftungs- und
Farbvarianten realisieren. Fur die
Absatzchancen der Modellhersteller
ebenfalls nicht zu vernachlassigen ist
obendrein, dass viele Wagen nach
dem Zweiten Weltkrieg im Ausland
verblieben sind und sich auch daraus
weitere vorbildgerechte Varianten
ableiten lassen. Bei ihrer Umsetzung
ist dann besonders die Verwen-
dung emaillierter Werbetafeln in der
Epoche Ill interessant — schon allein

wegen deren formal unterschied-
lichen Ausgestaltung und Anord-
nung an den Wagen. Wéhrend der
Epoche IV kamen dann vor allem
groRflachige Folien- oder Lackierbe-
schriftungen zur Anwendung.

Nicht in diesen Test mit einbezogen
wurden die Leichtbaukesselwagen
der konkurrierenden Bauart Deutz.
Auf den ersten Blick weisen sie zwar
eine gewisse Ahnlichkeit auf, sind
aber konstruktiv anders aufgebaut
und wurden beim Vorbild auch nicht
mehr weiterentwickelt. Bei dieser
Konstruktion wurden statt durchge-
hender Sattelbleche zwei Kopfele-
mente aus zusammengeschweilten,
teilweise gesickten Blechen an den
Kessel geschweilt. Das fiihrte jedoch
— wie sich im Betriebsdienst zeigte —
bei zu starkem Auflaufen beim Ran-
gierenzu Einbeulungenim Kessel und

relichen
s‘! et.-._gv,égfnessen

Rissen an den SchweiRndhten. So
legte man der spateren Weiterent-
wicklung die Bauart Uerdingen zu-
grunde. Obwohl oftmals ebenfalls als
geschweilte Bauart bezeichnet, spie-
len die von Brawa und Liliput nachge-
bildeten Kesselwagen mit aus Profilen
zusammengesetztem Untergestell
sinngemal ebenfalls keine Rolle, da
sie Vertreter der Vorgangerbauarten
darstellen. Das ,,geschweil3t“ bezieht
sich in diesem Falle lediglich auf die
Ausfiihrung der Kessel.

Das dlteste Fahrzeug im Testfeld
ist das Modell des 30-Kubikmeter-
Leichtbaukesselwagens der Einheits-
bauart von Roco. Es ist noch eine Ent-
wicklung von Klein Modellbahn aus
dem Jahr 2000. Zuletzt war er als
Esso-Wagen der Danischen Staats-
bahnen unter der Artikelnummer
67608 erhaltlich. Neueren Datums
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ist der von Exact-train 2019 realisier-
te 24-Kubikmeter-Leichtbaukessel-
wagen der Reichsbahn-Einheitsbau-
art. Erist sowohl als Einzelwagen wie
auch als Zweierset in verschiedenen
Beschriftungs- und Farbvarianten in
Ausfiihrungen der Epochen Il bis IV
erhdltlich. Neben Fahrzeugen mit
dem typischen Blechbremserhaus
gibt es auch Modelle mit der beim
Vorbild viel haufiger vorhandenen
Bremserbiihne. Eine echte Doppel-
entwicklung stellen die beiden jiings-
ten Modelle von Brawa und Exact-
train von 2020 dar. Hierbei handelt
es sich um Leichtbauwagen der Uer-
dinger Bauart mit 30-Kubikmeter-
Kessel. Bei Brawa waren bzw. sind die
Modelle nur als Einzel-Kesselwagen
in ausgesuchten Varianten und teil-
weise mit Blechbremserhaus fiir den
Einstellbereich von DRB, DB, DR und
anderer europdischer Bahnverwal-
tungen erhaltlich. Der groRte Teil der
Brawa-Wagen istinzwischen werksei-
tig ausverkauft und nur noch verein-
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zelt bei Fachhandlern oder auf dem
Gebrauchtmarkt zu finden. Exact-
train bietet diesen Kesselwagentyp
sowohl einzeln als auch im Doppel-
pack an. Mittlerweile sind beide
Wagentypen dieses Herstellers auch
in betriebsverschmutzter Ausflh-
rung als Einzelwagen erhaltlich.

TECHNISCHE WERTUNG

Konstruktiver Aufbau

f Brawa - Das Untergestell des
Uerdinger  30-m?-Kesselwa-
gens gibt die Vorbildkonstruktion mit
ihren Aufnahmen fir die Bremsan-
lage und dem gekrépften Mittenlang-
trager wieder. Als Vorbild wurde die
Serienbauform von1941gewahlt. Alle
Teile bis auf die gebogenen Achshal-
terbriicken aus gestanztem Blech
sind aus ABS-Kunststoff gespritzt,
was sie sehr stabil macht. Der Kessel-
boden ist konstruktiv als Wanne in
den Untergestellrahmen integriert
und stellt durch Einklipsen die Verbin-
dung zum Rest des Kessels her. Im
Kessel befindet sich auRerdem das
Beschwerungsgewicht. Der lackierte
Kessel aus Kunststoffspritzguss mit
seinen angespritzten sowie extra an-
gesetzten Bauteilen wurde dem Vor-
bild entsprechend umgesetzt. Durch
die Verwendung von Tausch- und
Steckteilen ist die Verwirklichung
zahlreicher Varianten méglich. Zu-
satzlich konnte Brawa Wagen mit und
ohne Bremserhaus realisieren. Beim
Bediensteg samt Geldnder sowie der
freistehenden Leiter verwendete man

Modell-Fakten Brawa Exact-train Exact-train Roco
Artikelnummer 50003 EX 20607 EX 20578 67608
Bahngesell-

A A DB, Esso/Ill DB, Esso/Ill DB, Esso/Ill  DSB, Esso/Ill
Eigenmasse 32g 37g 37g 36g

Preis (UvP) 3590 €* 49,50 € 49,50 € 2590€

*Varianten mit Bremserhaus: 37,90 €

handhabungsgerecht einen elasti-
schen und damit bruchunempfindli-
chen Kunststoff. Gegentiber fritheren
Kesselwagen der Remshaldener sind
bei dieser Fahrzeug-Serie die Firmen-
tafeln als separate Atzteile ausgefiihrt

und nicht nur aufgedruckt.
? Exact-train - Das Untergestell
des 24-m?*-Kesselwagens der
Einheitsbauart besteht bei den Nie-
derlandern aus Metalldruckguss.
Dadurch fallen die Achshalter sehr
massiv aus. Allerdings hat man sich
dadurch ein zuséitzliches, im Kessel
unterzubringendes Gewicht einge-
spart. Die Puffertrager und das brem-
serbiihnenseitig abgewandte Kopf-
stiick sind als separat ausgefiihrte
Teile ebenfalls aus Druckguss gefer-
tigt und mit dem Untergestell ver-
klebt. Bremsanlage, Auslaufe sowie
die Fangschlaufen der Bremsge-
stange bestehen hingegen aus Kunst-
stoff. Die Kurzkupplungskulissen sind
als Extrabauteile durch Schrauben mit
dem Untergestell verbunden. Glei-
ches gilt fiir den dreiteilig aus Resin
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gefertigten und lackierten Kessel.
Dom, Ventilspindelhaube, Heizungs-
flansch sowie die Firmentafeln sind
separat eingesetzte Resinteile und er-
moglichen vorbildgerechte Varianten.
Der Bediensteg samt Geldnder, die
Aufstiegsleiter und -tritte zur Brem-
serbiihne wurden als Metalldtzteile
ausgefiihrt und lassen sich im Falle
des Falls auch wieder richten. Um die
Variantenvielfalt zu erhthen, gibt es
Wagen mit und ohne Bremserhaus.

Als einziger Hersteller in diesem Ver-
gleich setzen die Niederlander auf
Federpuffer. Beim 30-m?3-Kessel-
wagen der Uerdinger Bauart ist das
Untergestell analog zur Konstruktion
des vorher erschienenen Einheits-
bau-Kesselwagens ebenfallsin Metall-
druckguss ausgefiihrt worden. Der
Kessel mit seinen Anbauten sowie
alle freistehenden Bauteile entspre-
chen in Konstruktion und Material
dem 24-m*Wagen. Das gleiche gilt
fiir die Variantenvielfalt mit und ohne
Bremserhaus der verschiedenen Epo-
chen und Bahngesellschaften.

HO-Kesselwagen im Vergleich I
) Roco - Das Untergestell des
urspriinglich von Klein Modell-
bahn gefertigten und mit der
Ubernahme dieses Herstellers ins
Roco-Programm aufgenommenen
30-m?-Leichtbau-Kesselwagens der
Einheitsbauart gibtin allen Teilen die
Vorbildkonstruktion wieder. Das Er-
scheinungsbild des Wagens wurde
vorbildgerecht im Kunststoff-Spritz-
gussverfahren umgesetzt undist das
bei Weitem dlteste Modell in diesem
Test. Die Bauteile sind entweder aus
eingefarbtem Kunststoff gefertigt
oder — wie der Kessel - zusatzlich
lackiert. Bremserbtihne und Bedien-
steg sind aus einem bruchsicheren
und begrenzt elastischen Kunststoff
gefertigt. Als extra zu montierende
Zurlstteile aus recht elastischem
Kunststoff liegen Schlussscheiben-
halter und die kesselseitigen Griff-
stangen der Bremserbiihne bei.

MaRgenauigkeit
f Brawa - Das 2020 auf den
Markt gekommene Modell
kann aufgrund seiner so gut wie gar
nicht vorhandenen MaRabweichun-
gen als maRstdblichste HO-Umset-
zungdes Vorbilds bezeichnet werden.
) Exact-train - Bei beiden Mo-
dellenfallen die zu groRen Ge-
samthohen und die ebenfalls tiber-

schrittene Lange uber Puffer ins
Auge. Die Uberschreitung der Ge-

Textfortsetzung auf Seite 92

Verschub der getesteten Kesselwagen-Zweiachser
von Brawa (links), Exact-train (beide mittig) und
Roco (rechts) auf einem HO-Giiterbahnhof




I Modellbahn: Fahrzeuge
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Fakten zu den Vorbildfahrzeugen

Fliissigkeiten in leichten Wagen

Der Einsatz der Schweiftech-
nik ermoglichte zur Reichs-
bahn-Zeit einen leichten und ro-
busten Kesselwagen und fiihrte
zu einer Einsparung beim Eigen-
gewicht von bis zu einem Viertel
gegentiber herkommlichen Bau-
arten mit Profiluntergestellen.

Oftmals werden die Leichtbau-
kesselwagen in zwei- und vierach-
siger Ausfihrung auch als Kriegs-
bauarten bezeichnet, da der
Hauptzeitraum ihrer Beschaffung
in den Zweiten Weltkrieg fiel. Da-
bei waren sie nur die logische
konstruktive Weiterentwicklung,
ausgehend von Kesselwagen mit
herkémmlichen Untergestellrah-
men hin zu selbsttragenden Kon-
struktionen unter Einbeziehung
der Kessel in vollstandig ge-
schweilter Ausfiihrung aus
Press- und Abkantblechen. Allein
fiir die Aufnahme der Zugvorrich-
tungen als durchgehende oder
geteilte Mittenlangtrager sowie
zur Befestigung der Bremsanla-
gen wurden kleinere genormte
Profile verwendet.

1938 regte Reichsbahnrat Scho-
ningh den Bau von Kesselwagen
ohne Untergestell an. Nach eini-
gem Zogern gaben die verant-
wortlichen Stellen den Entwick-
lungsauftrag fiir einen zweiach-
sigen 30-m?*-Mineral6lkesselwa-
gen an die Waggonfabrik Uerdin-
gen sowie das Westwaggon-Werk
in K6In-Deutz. Nach Optimierung
der Prototypen stellten auch an-
dere Werke bis 1943 etwa 5.700
Wagen (davon Uerdingen allein
ca.3.700) beider Bauarten her. Da
insbesondere der Westwaggon-
Typ Schwachstellen aufwies, ent-
warf das Konstruktionsbtiro der
Gemeinschaft der GroRdeut-
schen Waggonfabriken (GGW)
eine stabilere, an die Uerdinger
Bauform angelehnte Ausfuhrung,
die als Einheitsbauart bezeichnet
wird. Sie wurde mit Behdltergro-
Ren von 24 und 30 m? konstruiert.

Wéhrend die 30-m?-Variante nur
in geringer Stuickzahl (weniger als
200) gefertigt wurde, erreichte
die kleinere Ausfiihrung bis
Kriegsende eine Verbreitung von
etwa 4.200 Exemplaren. Bei allen
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Unterschiede zwischen der Einheitsbauart mit 24-Kubikmeter-Kessel (links Wagen 724 4 004 [P]) und
einem Wagen der Uerdinger Bauart (705 6 260 [P]) mit seinem 30-Kubikmeter-Kessel

Leichtbau-Typen wurden die von
den bereits vorhandenen Wagen
mit geschweilten Kesseln und
Profiluntergestellen her bekann-
ten Auenmalle — Lange tiber Puf-
fer (LGP) 8.800 mm, Achsstand
4.500 mm - tibernommen. Des-
weiteren waren sie werkseitig mit
Hik-G-Bremsen und Gleitachsla-
gern ausgeristet. Ab 1965 begann
man im Bereich der DB mit der
Umristung auf Rollenlager.

Bauart Uerdingen

Bereits 1939 lieferte die Waggon-
fabrik Uerdingen drei Prototypen
ihres Leichtbau-Kesselwagens ab.
Die Konstruktion erfiillte die im
Lastenheft vorgegebenen Para-
meter. Unter Einbeziehung des
Kessels in die Ubertragung der
Zug- und StoRkrafte konnte man
dabei auf das klassische Unterge-
stell verzichten. Stattdessen
miindeten mit dem Behdlter ver-
schweif3te schrag gestellte,
durchgehende Sattelbleche un-
ten nur in kleine T-Profile. An ih-
nen wurden die Federbécke so-
wie die aus Flachstahl gefertigten
Achshalter befestigt. Die Prototy-
pen erhielten durchgehende Zu-
geinrichtungen und Mittenlang-
trager aus U-Profilen kleiner
Dimensionierung. Die Puffertra-
ger wurden ebenfalls in Blech-
bauweise ausgefiihrt. Aus Festig-
keitsgriinden kam statt des
ublichen St 37 Baustahl der Giite
St 52 zum Einsatz.

Aufgrund der durchgehenden
Zugeinrichtungen musste das Bo-
denventil samt Betatigung schrag

eingebaut werden. Der Fiilldom
befand sich auf dem ersten Kes-
selschuss. Die Bedienplattform
erreichte man tiber eine Leiter
von der Bremserbiihne aus.

Nach bestandener Bewdhrungs-
probe entstand 1940 eine Vorserie
mit 37 Wagen. Bei ihnen war der
Dom mehr zur Wagenmitte ver-
legt, als Baustoff war man zu St 37
zurtickgekehrt. Nach nochmaliger
Uberarbeitung der Konstruktion
begann 1941die Serienfertigung,
bei der man den Kessel dank einer
jetzt geteilten Zugeinrichtung
niedriger anordnen und das Bo-
denventil senkrecht einbauen
konnte. Dementsprechend wur-
den die schrag stehenden Sattel-
bleche schmaler ausgefiihrt. Wa-
ren bei den ersten Serienwagen
wie bei der Vorserie die Federn
noch in Laschen aufgehangt, er-
folgte 1942 die Umstellung auf
Rechteckschakengehdnge. Heiz-
einrichtungen erhielten nur we-

Der Wagen Uerdlger Bauart 705 6260 [P]im Anstrichschema ab

nige Wagen, sie waren mit langen
Anschlussstutzen, die bis zum
Kopfstiick reichten, ausgestattet.
Weitere Unterschiede betrafen
hauptsachlich die Fulldome: Ihre
Nennweite war meist mit 450 Mil-
limetern bemessen, eine Reihe
von D.A.P.G./Esso-Wagen erhielt
solche mit 600 mm. Die Schutz-
kappen tiber den Bodenventilbe-
dienungen hatten meist quadrati-
sche AbmalRe und waren nur
vereinzelt auf Bestellerwunsch
rund ausgefhrt. Verwendet wur-
den die Wagen zum Transport von
brennbaren Flussigkeiten wie Ben-
zin, Benzol, Toluol oder Spiritus so-
wie Mineral6len. Die Tarnorgani-
sationen der Wehrmacht erhielten
den groRten Teil der Lieferungen:
Wifo 1.000, Olvereine der Luft-
waffe rund 2.200 Stiick. An Firmen
der Privatwirtschaft gingen wei-
tere 500 bis 600 Wagen.

GroRere Umbauten erfuhren die
Wagen in den 1950er- und

R -

1981, allerdings mit iibermaltem Esso-Logo in seinem Hamburger
Heimatbahnhof; Anderungen gegeniiber dem Ablieferungszustand
sind Rollenlagerradsditze, Signalstiitzen am Wagenende und die aus
Blechstreifen bestehende zusdtzliche Absturzsicherung am Laufsteg



1960er-Jahren nicht, abgesehen
von der Umristung dlterer Wagen
von Laschen- auf Rechteckscha-
kengehédnge, dem Einbau einer
Absturzsicherung aus Flacheisen
im unteren Teil des Bediensteg-
Gelanders und dem Abbau der
Bremserhauser. Mitte der 1960er-
Jahre begann man mit der Umrus-
tung auf Rollenlager. Im folgen-
den Jahrzehnt wechselten viele
Wagen ihren Besitzer, da sich klei-
nere Mineral6lfirmen von ihren
alten genieteten Wagen trennten
und die verhaltnismaRig neuen
Leichtbaukesselwagen giinstig als
Gebrauchtkauf zu erwerben wa-
ren. Die letzten Uerdinger waren
noch bis etwa Mitte der 1990er-
Jahre im Betrieb anzutreffen.
Werkwagen liefen beispielsweise
bei Haltermann sogar noch 2008
im innerbetrieblichen Verkehr.

Einheitsbau-Kesselwagen

Da die deutsche Ristungswirt-
schaft ab 1941 unter angespannter
Lage produzierte, kam es zu orga-
nisatorischen Veranderungen, die
darauf abzielten, die Produktion
zu steigern. Daflir wurden ver-
schiedene Sonderausschisse ins
Leben gerufen. Dazu gehorte auch
der1942 eingerichtete Sonderaus-
schul Eisenbahn (SAE), der die
Produktionsvereinfachung samt
Einschrankung der Typenvielfalt
zur Aufgabe hatte. Dessen Typen-
programm sah als zweiachsige Mi-
neral6lkesselwagen einen 24-m?-
Wagen hauptsachlich fiir den
Transport von Heiz6l sowie einen
Wagen mit 30 m? Kesselinhalt ftr
leichtere Produkte wie Benzin vor.
Dabei sollte der Wagen mit dem
kleineren Kessel die bis dato in
grolRen Stlickzahlen produzierten
Bauarten mit Profiluntergestellen
ersetzen. Bei der Konstruktion ori-
entierte sich das Gemeinschafts-
buro an der Uerdinger Leichtbau-
art. Dementsprechend wurde das
Sattelblech auf der ganzen Lange
mit dem Kessel verschweift. Eine
zusatzliche Abkantung im unte-
ren Bereich verlieh ihm weitere
Stabilitdt, sodass es als Langtrager
einsetzbar war und man daran
auch die Laufwerke befestigen
konnte. Die ebenfalls aus zusam-
mengeschweillten Blechen beste-
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HO-Kesselwagen im Vergleich I

Der 1942 gebaute 705 6 267 [P] der Esso AG in Unterelbe-Seehafen; fiir die von Esso
beschafften Wagen der Uerdinger Bauart typisch war der Dom mit einer lichten Weite
von 600 Millimetern. Interessant ist auch die fehlende Ventilspindelhaube

henden Vorbauten nahmen wie
gehabt die geteilten Zugvorrich-
tungen auf.

Beide Typen unterschieden sich
hauptsachlich im Kesseldurch-
messer, in den Langen der Behal-
ter sowie den dadurch bedingten
Anpassungen der Sattellangsble-
chein der Breite der Schréagen.
Wahrend die ersten 1943 gebau-
ten 24-m?*-Wagen noch Laufwerke
mit siebenlagigen, 1.400 mm lan-
gen Federpaketen aufwiesen und
mit 1.000-mm-Radsatzen ausge-
stattet waren, erhielten sie ab
1944 Pressblechachshalter mit
spitz zulaufenden Sicken und das
Kriegslaufwerk mit sechslagigen,

»

mit dem markanten Pressblech-
Bremserhaus ausgestattet. Unter-
schiede gab es in der Ausfiihrung
der Handbremsbiihnengeldnder,
fur die entweder Profileisen oder
Rohre verwendet wurden. AuRer
dem Einbau einer Absturzsiche-
rung an den Bedienstegen bei den
30-m?3-Wagen, dem Ersatz der hol-
zernen Plattformboden durch Git-
terroste, dem Abbau der Bremser-
hduser und der Umriistung auf
Rollenlager ab 1965 widerfuhren
den Wagen auch spater kaum Ver-
anderungen.

Zwischen Mitte 1943 und Kriegs-
ende produzierten verschiedene
Werke rund 4.200 24-m3-Wagen.

Wahrend die 24-m3-Kesselwagen meist
Heizol transportierten, wurden die 30-m3-

Wagen vorrangig fiir Benzin genutzt

1.200 mm langen Federn ge-
streckter Lange. Durch den Ein-
satz von Sparradsdtzen mit ge-
schwachten Radreifen reduzierte
sich deren Durchmesser auf

970 mm. Allen gemeinsam waren
die Aufhdngung in Rechteckscha-
ken und Gleitachslager. Die gro-
Rere Wagenausfiihrung erhielt
von vornherein das Kriegslauf-
werk, das auch bei der Nach-
kriegsproduktion Verwendung
fand. Der groRte Teil der produ-
zierten 24-m*-Wagen bekam he-
rausnehmbare Heizschlangen fur
den Transport von Heiz- und
Schwerdl, Steinkohlenteerdl u. a.
Weiterhin wurden die Wagen bei-
der Ausftihrungen noch teilweise

Davon erhielten die Kriegsmarine
ca.3.300, die Wifo 300 und die
Luftwaffe 206 Exemplare. Die Pri-
vatindustrie wurde mit insgesamt
ca. 250 Wagen bedacht. Die groR-
ten Baulose erhielten Wintershall
und die D.A.P.G. (spater Esso). Die
VTG konnte bei ihrer Griindung
ungefahr1.500 Wagen aus Kriegs-
marine-, Wifo- und Luftwaffen-Be-
standen tibernehmen. 1962 wur-
den davon rund 1.070 Wagen der
IVG tibertragen. Von allen Wagen
riisteten beide 500 (VTG 200/1VG
300) mit einer 100 mm starken
Isolierung aus. In dhnlicher Form
lieBen auch die EVA und BP wei-
tere Wagen umbauen. Bereits ab
Ende der1960er-Jahre verschrot-

teten IVG und VTG zahlreiche
nicht umgebaute Wagen. Dage-
gen bekamen viele Wagen klei-
nerer Einsteller noch Radsatze
mit Rollenlagern, die sich zum
Transport von Olen und Fetten
noch bis etwa zur Jahrtausend-
wende im Einsatz befanden.
Gleich lange hielten sich die
24-m?*-Wagen unter der Dienst-
guterwagen-Nummer 162 - ihre
Bezeichnung ab 1962 mit voran-
gestellter Heimatdirektion - als
Bahndienstwagen zum Transport
brennbarer Fliissigkeiten.

Da bereits gentigend Leichtbau-
Kesselwagen der zweiachsigen
Uerdinger Bauart fiir den Trans-
port von leichten Kraftstoffen zur
Verfuigung standen und man
fortan Drehgestellwagen mit
63-m?*-Kapazitdt den Vorzug gab,
erlangte die groRere Variante des
Zweiachser-Leichtbaukesselwa-
gens der Einheitsbauart nur eine
geringe Stuickzahl von ca. 180.

Die groRte Serie mit 100 Sttick
ging 1943 an den Benzin-Benzol-
Vertrieb (BV - spater ARAL). Klei-
nere Sttickzahlen im zweistelligen
Bereich erhielten die Olex,
D.A.P.G, Runo-Everth Treibstoff-
und OI-A.G. sowie die Rheinpreu-
Ren GmbH. Die Waggonfabrik
Uerdingen lieferte 1949 weitere
16 Wagen, alle mit Kriegslaufwerk,
an diverse Hamburger Firmen, da-
runter Shell und Haltermann, aus.
Bis 1993 wurden alle Wagen - bis
auf einen BP-Wagen, der buchma-
Rig erst 1999 ausschied - ausge-
mustert. Dirk Rohde/Oliver Striiber
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I Modellbahn: Fahrzeuge

samthéhe um mehr als 1,2 mm ist
nicht nur der Verwendung von Rad-
satzen mit 11,5 mm Durchmessern,
sondern auch der etwas groRer aus-
gefallenen Hohe des Bediensteg-Ge-
landers geschuldet. Die unterschied-
liche Langentberschreitung an den
Untergestellen von teilweise bis zu
einem Millimeter hangt mit der Ver-
klebung der Puffertrager mit dem
Untergestell und deren technisch be-
dingt etwas volumindserer Ausfiih-
rung als Metallgussteile zusammen.

Fireinen Leichtbaukesselwagen der
Uerdinger Bauart mit 30-m*-Kessel
ist die Bremserbiihne mit ihren
7,5mm (das VorbildmaR 750 mm ent-
spricht in 1:87 genau 8,6 mm) um
1,1 mm zu schmal geraten. Dasselbe
gilt fir die Aufstiegstritte zur Blihne
- sie sind gegentiber dem Vorbild
ebenfalls um 1,1 mm in der Lange zu
kurz geraten. Die MaRabweichungen
bei diesem Modell lassen sich leicht
erklaren, da sich Exact-train aus Kos-
tengriinden fiir die Ubernahme der
entsprechenden Bauteile vom Mo-
dell der 24-m3-Einheitsbauart ent-
schied. Fiir diese wiederum fallen sie
exakt maRstablich aus.

) Roco - Das Roco-Modell kann
in puncto Malstablichkeit mit
nur geringen Abstrichen mithalten.
Diese betreffen hauptsachlich das Un-
tergestell. Die Gesamtlange tiber Puf-
fer fallt gegentiber dem 1:87-Mafd um
0,9 mm zu grol§ aus, und der Abstand
der AufRenldngstrager zueinander
ist mit 24,5 anstatt maRstiblichen
21,5 mm um 3,0 mm zu groR. Diese
Diskrepanz entsteht durch die Ver-
wendung der bei Roco tiblichen Rad-
sdtze mit einer Spitzenweite von
24,7 mm und die zur Bauzeit bei Klein
Modellbahn tiblichen Materialstarken.
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Die Kesselstirnseiten sind bei allen vier Modellversionen anders bestiickt:
auflen die beiden Exact-train-Wagen, mittig links Brawa und rechts Roco

Laufeigenschaften
) Brawa - Die mit nur32 Gramm
geringe Eigenmasse bei gleich-
zeitig konstruktionsbedingt gering-
fligig erhéhtem Schwerpunkt kann
bei Einstellung des Wagens im vor-
deren Zugteil bei groBen Zuglangen
zum Entgleisen fithren. Der Leichtlauf

der Radsatze ist durch eine Spitzen-
lagerung in den Metalllagerschalen

der Achslager gewahrleistet.

f Exact-train - Beide Wagen
sind mit ihren 37 Gramm Ge-

samtmasse die schwersten im Ver-

gleich. Positiv fallt beim Fahrverhal-

ten der niedrige Wagenschwerpunkt

durch die Verwendung eines Druck-

gussuntergestells auf. Die spitzenge-
lagerten Radsdtze zeigen ein leicht-

gangiges Fahrverhalten.
’ Roco - Mit einer Masse von
36 Gramm bei einem leicht er-
hohten Schwerpunkt kann auch beim

Roco-Modell die Einstellung des Wa-
gens im vorderen Zugteil eventuell
zum Entgleisen fuhren. Als einzigem
Testteilnehmer sind die Spitzen der
Rads&tze beim Roco-Wagen noch di-
rektin Kunststoffachshaltern gelagert.
Das kann bei ldngerer Nutzungsdau-
er zur Verformung der Lager fuhren.

TECHNISCHE WERTUNG
73 (3)

Exact-train 5 (1,3)
Pa 23)

OPTISCHE WERTUNG

Detaillierung

? Brawa - Das Modell hinter-
ldsst bis in kleinste Details

Brawa

Roco

Ausfiihrung der Bremserbiihnen an den Uerdinger
Modellen von Exact-train (vorn) und Brawa ...

Verglichen & gemessen

einen sehr guten Gesamteindruck.
Das betrifft auch alle zusétzlich mon-
tierten Teile wie die Hik-G-Bremsan-
lage, die Ablaufarmaturen sowie das
Blihnengeldnder. Selbst die Mitneh-
merbohrungen zum Radsatz-Abdre-
hen sind nachgebildet. Auch die Fir-
mentafeln samt ihrer nachgebil-
deten vorbildgerechten Befestigung
kénnen beeindrucken. Einziger Wer-
mutstropfen ist der fehlende Lose-
zug der Bremsanlage.

’ Exact-train - Beide Modelle
geben auf denersten Blickalle
Details der Vorbilder wieder. Bei ge-
nauem Hinsehen fallen allerdings
diverse kleine Unstimmigkeiten auf.
Hierzu zdhlen die zu schmal gera-
tene Bremserbiihne und das nicht
durchgehende, beim Vorbild auf dem
Puffertrager aufliegende Abdeck-
blech des Kopfstticks beim Uerdin-
ger Wagen oder die produktionstech-

Oliver Strut;er (7)

... sowie an den Zweiachsern der Reichsbahn-
Einheitsbauart von Exact-train (vorn) und Roco




nisch bedingt zu zweidimensional
geratenen Atzteile der Leiter und des
Laufsteggeldnders. Auch die Lei-
tungsfihrung und die Darstellung
des Steuerventils der Hik-G-Bremse
kénnen fiir Modelle der neuesten
Generation nicht tiberzeugen. Die zu
klobig ausgefallene Befestigung der
Firmentafeln fallt ebenfalls unschon
ins Gewicht. Positiv zu bewerten
sind die einzig bei diesen Modellen
vorhandenen Fangschlaufen des Ge-
stanges zwischen den Bremsklstzen.
Erst bei Blick durch eine Lupe fallt
auf, dass die am Kessel extra ein-
gesetzten Teile wie Ventilspindelab-
deckung und Dom ihre Lackierung
vor dem Einbau erhalten haben und
soein minimaler Spalt vorhanden ist.
_’ Roco - Das fiir sein Alter gut

detaillierte Modell kann noch
mit heutigen Produkten mithalten.
Das aus verhaltnismaRig wenig Bau-
gruppen bestehende Kunststoff-Mo-
dell gibt alle fahrzeugspezifischen
Details wieder. An das Untergestell
sind Achshalter, Pufferhiilsen, Brems-
umstellhebel und Rangierertritte mit
angespritzt, wobei die Achslager -
wie damals bei Klein Modellbahn tib-
lich - zu flach graviert sind. Ein
Bremsgestdnge zwischen den
Bremsklotzen ist im Gegensatz zu
den anderen Modellen hier nicht
vorhanden. Auch fehlen bei der
Nachbildung der Hik-G-Bremse das
Steuerventil sowie das Gestange zwi-
schen den Bremsklotzen. Die Aus-
schnitte am Kopfsttick auf der der
Bremserbiihne abgewandten Seite
weichen in Form und GréRe vom
Vorbild ab.

Farbgebung
? Brawa - Untergestell sowie
Leiter und Bediensteg nach
RAL 9005 entsprechen der Farbge-
bung des Vorbilds wahrend der Epo-
che IIl. Die Umstellhebel der Hik-G-
Bremse sind vorbildentsprechendin
Weil und Rot ausgelegt. Der Kessel
ist fir ein Epoche-lll-Modell der
Firma Esso passend zum Zeitraum
in RAL 9006 WeiRaluminium und
seidenmatt-glanzend lackiert. Auch
die Grundfarbe der Firmentafeln
in RAL 9010 Reinweil3 sowie deren
Umrandung in Saphirblau nach
RAL 5003 entsprechen den Vorga-
ben. Genauso verhdlt es sich mit
der Farbgebung des Esso-Schriftzu-

ges in RAL 3000 Feuerrot.
? Exact-train - Bei beiden Mo-
dellen sind Leiter, Bediensteg

und das Untergestell gema dem
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Ansicht der Kesselwagen von unten, wobei das
werk zeigt, gefolgt von Exact-train (mittig) und dem schon recht betagten Roco-Modell (rechts)

MaRtabelle Leichtbau-Kesselwagen BauartUerdingen
MaRein mm Vorbild 1:87 Brawa
Léange tiber Puffer 8.800 101,15 101,2
Lange Untergestell 7.500 86,2 86,3
Achsstand 4,500 51,7 51,6
Hoéhe iiber SO 4,015/3.953/3.700% | 46,15/45,4/42,5* 46,2
Héhe Puffermitte iiber SO 1.060 12,2 12,0
Kesselldnge 6.200/6.100* 71,25/70,1* 71,25
Kesseldurchmesser 2.550/2.300* 29,3/26,4* 29,3
Raddurchmesser 1.000 (970) 1,5(M,2) 1,0

links abgebildete Brawa-Modell das authentischste Fahr-

HO-Kesselwagen im Vergleich I

Einheitsbauart

Exact-train Exact-train* Roco

102,15 1016 101,6

86,9 87, 871

51,5 51,6 51,7

47,4 44,3* 449

12,3 12,5 12,5

7,4 71,2* 7,2

293 27,* 293

1,5 1,5 11,0

* MaRe 24-m?-Leichtbau-Kesselwagen der Einheitsbauart; die in Orange gehaltenen MaRe gehéren zum 30-m*-Wagen der Einheitsbauart

FAZIT DERTESTER

Vorbild tiefschwarz lackiert. Ihre
Bremsumstellhebel sind sauber mit
weiler und roter Farbe ausgelegt.
Die Kessel haben den Esso-Firmen-
vorgaben entsprechend eine seiden-
mattgldnzende, weiRaluminiumfar-
bene Spritzlackierung erhalten. Auch
die Farbgebung der Firmentafeln ist
epocherichtig ausgefiihrt.
? Roco - Das Untergestell und
die Bedienstege sind pas-
send zur Epoche in Tiefschwarz/RAL
9005 gehalten. Die Bremsumstell-
hebel wurden farblich behandelt.
Der Kessel entspricht mit seiner
Farbgebung in WeiRaluminium der
Epoche IllI. Allerdings ist sie im
Glanzgrad matt gehalten.

Beschriftung

f Brawa - Die sauber aufge-
druckte Waggonbeschriftung
entspricht einem Vorbildfahrzeug
der Bundesbahn-Epoche Ill, ist gro-
Renrichtig und vollstandig - ein-
schlieRlich der gelben stirnseitigen
Blitzpfeile unter den Leiterspros-
sen. Auch die Bremsecken am
Kessel wurden nicht vergessen -
trotz der um die Ecke fiihrenden
und bedruckungstechnisch schwie-
rig auszufihrenden, gleichmaRig
schmalen Umrandung.

) Exact-train - Die Epoche-IlI-
Beschriftungist groRenrichtig
und vollstdndig vorhanden und
lupenrein lesbar. Auch die be-
druckungstechnisch komplizierten
Bremsecken entsprechen dem Vor-
bild. Einziger Wermutstropfen war
der bei einem der Testmodelle leicht
verwischte Esso-Schriftzug.

) Roco - Die DSB-Ausflihrung
verfiigt Uber keine separaten
Firmentafeln und ist somit das ein-
zige Modell, dass tber direkt auf
dem Kessel aufgebrachte Esso-Logos
verfligt. Diese sind farbrichtig und
drucktechnisch sauber aufgebracht.
Die lupenreine Epoche-IlI-Beschrif-
tung der DSB ist ebenfalls groRen-
richtig und vollstandig bis auf den
stirnseitigen Teil der Bremsecken
ausgefiihrt, da an den Anschriften-
tafeln die Eckstiicke als Unterlage
nicht vorhanden sind.

OPTISCHE WERTUNG

73 (1,0)

Exact-train Pg (1,7)
Pa (20)

Brawa

Roco

Brawa (1,2) - Beimim preis-
lichen Mittelfeld liegenden
Modell bleiben so gut wie
keine Wiinsche offen. Das Preis-Leis-
tungsverhdltnis ist, wenn man sich
die fur ein GroRserienmodell exzel-
lente Detaillierung vor Augen hilt,
kaum zu tberbieten. Auch fiir den vor-
bildorientierten Betriebsmodellbah-
ner ist es trotz des etwas zu geringen
Gewichts hervorragend geeignet.

Exact-train (1,5) - Beide
.)' Modelle liegen als die

teuersten Kesselwagenmo-
delle des Tests preislich gesehen im
noch akzeptablen Bereich. Hinsicht-
lich Detaillierung und MaRgenauig-
keit muss der Modellbahner kleine
Abstriche akzeptieren. Das gilt be-
sonders fiir den Leichtbaukesselwa-
gen Uerdinger Bauart mit seiner zu
schmalen Bremserbiihne.
knapp tber dem Giinstig-

preissegment rangierende
Modell punktet durch seine stabile
Ausflhrung. Fiir Modellbahner, die
mehr Wert auf Robustheit im Anla-
genbetrieb statt Detaillierung legen,

ist es das brauchbarste Modell im
Testfeld. Dirk Rohde/Oliver Striiber

Roco (2,2) - Das ilteste,
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I Termine

www.modellbahnzentrum-uerdingen.de
www.bus-und-bahn-und-mehr.de

DILER MODELLSPIELZEUGMARKTE
anre www.adler-maerkte.de

13.03. KolIn, Theater a. Tanzbrunnen
Rheinparkweg 1

27.03. Langenfeld, Stadthalle, e-\\e“
Hauptstr. 129 ‘x@*":\a“

m A

10.04. Ménchengladbach N
Kaiser-Friedrich-Halle
Hohenzollernstr. 15

ADLER - Mérkte e. K. 50189 Elsdorf, Lindgesweg 7
Tel.: 4 , E-Mail: kte.ds

Fernseh-Tipps

Montag bis Freitag

SWR, 9:15, 14:10 und 14:40 Uhr
Eisenbahn-Romantik: Wieder-
holungen beliebter Sendungen

Freitag, 18. Marz

SWR, 14:10 Uhr - ER 1035:
Modellbahnclubs und ihre Schau-
anlagen - Fiinf Stlicke Heimat

Freitag, 25. Marz

SWR, 14:10 Uhr - ER 1036:
Auf Draculas Spuren. Mit dem Zug
durch Transsilvanien

Freitag, 1. April

SWR, 14:10 Uhr - ER 1037:
Die Schatze Transsilvaniens -
Von Bahnen und Vampiren

Freitag, 8. April

SWR, 14:10 Uhr - ER 1038:
IBM, Bassumer Modellbahner

SWR, 14:40 Uhr - ER: 125 Jahre
Schmalspurbahn in Sachsen

Freitag, 22. April

SWR, 14:10 Uhr - ER 1039:
Die Hartsfeld Museumsbahn
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Termine

Bitte Informieren Sie sich auf
den Internetseiten der Vereine
bzw. Veranstalter iiber die
aktuellen Corona-Auflagen!

12./13. Mirz, Hellersdorf:
Modellbahnausstellung. Info:
www.ig-modellbahn-hellersdorf.de

19. Mérz, Hanau: Gefiihrter
Rundgangim historischen
Bahnbetriebswerk. Info: www.
museumseisenbahn-hanau.de

26. Mérz, Bésingfeld:
Schlemmerexpress nach Alverdissen.
Info: www.landeseisenbahn-lippe.de

2. April, Cottbus: Sonderfahrt
mit 50 3610 nach Letschin,
Niederfinow und Eberswalde. Info:
www.lausitzerdampflokclub.de

2. April, Wismar:
Offnungstag im Lokschuppen.
Info: www.lokschuppen-wismar.de

2. April, Weimar: Modellbahn-
aktivitaten zur Saisonerdffnung
im Eisenbahmuseum. Info: www.
thueringer-eisenbahnverein.de

2./3. April, Dresden:
Saisonerffnung im Eisenbahn-
museum mit Fiihrerstands-
mitfahrten auf der V 60. Info:
www.igbwdresden-altstadt.de

2./3. April, Rédental:
Modellbahnausstellunginden
neuen Vereinsrdumen, Coburger
StraRe 7, Geb&ude 8. Info: www.
modellbahnfreunde-rédental.de

3. April, Strasshof/Osterreich:
Saisonertffnung mit mehreren
Dampfloks im Heizhaus, Sonder-
fahrt mit dem Blauen Blitz von Wien
Praterstern zum Museum. Info: www.
eisenbahnmuseum-heizhaus.com

7.-10. April, Dortmund: Inter-
modellbau in den Westfalenhallen.
Info: www.intermodellbau.de

9. April, Erfurt: Mit Schnellzug-
dampflok und historischem
Reisezug Uiber Weimar und WeiRen-
fels nach Berlin mit Befahrung

der Stadtbahn oder Besichtigung
des Technikmuseum. Info: www.
thueringer-eisenbahnverein.de

15./17./18./24. April, Meuselwitz:
Fahrtage auf der Kohlebahn.
Info: www.kohlebahnen.de

15.-18. April, N6rdlingen: Dampf-
saisoner6ffnung im Eisenbahn-
museum, Riesexpress nach Donau-
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reas Krug zeigt zum Grof3bahntreffen am 23./24. April neben
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sehenswerten Modellbahnanlagen auch patinierte Modelle

worth. Info: www.bayerisches-
eisenbahnmuseum.de

15.-18. April, Johstadt:
Osterfahrten im PreRnitztal.
Info: www.pressnitztalbahn.de

15.-18. April, Mesendorf:
Osterfahrten beim Pollo.
Info: www.pollo.de

16./17./18. April, Geilenkirchen:
Osterfahrten auf der Meterspur-
strecke. Info: www.selfkantbahn.de

17./18. April, Arnstadt:
Osterfest im historischen Bw. Info:
www.lokschuppen-arnstadt.de

17./18. April, Miinchen:
Rund um Miinchen mit E 69 05.
Info: www. blv-online.eu

17./18. April, Bosingfeld:
Osterhasenexpress nach
Alverdissen. Info:
www.landeseisenbahn-lippe.de

17./18. April, Schénberg: Oster-
Museumsziige in die Probstei,
StraRenbahnfahrten nach Bedarf.
Info: www.vvm-museumsbahn.de

17./18. April, Bruchhausen-Vilsen:

Osterfahrten auf der
Schmalspurbahn nach Asendorf.
Info: www.museumseisenbahn.de

17./18. April, 1./26./29. Mai,
Norden: Museumsbahnbetrieb
nach Dornum. Info: www.mkoev.de

18. April, Stuttgart: Mit dem
Dampfzug auf die Schwabische
Waldbahn. Info: www.dbkev.de

18. April, Hamm: Mit 212 079
oder V 60 615 zur Ostereiersuche
nach Lippborg-Heintrop. Info:
www.museumseisenbahn-hamm.de

18. April, Aumiihle: Aktionstag
im Lokschuppen mit Fahrzeug-
schau, Filmvorfiihrungen,
ModellstraRenbahnen.

Info: www.vvm-museumsbahn.de

20. April, Brohl am Rhein: Sonder-
fahrt der Brohltalbahn mit Brunch.
Info: www.vulkan-express.de

23./24. April, Zwickau: Offent-
liche Fahrtage auf der Kohlebahn.
Info: www.brueckenbergbahn.de

23./24. April, Stuttgart: Zwei-
tagige Schienenbus-Rundfahrt
»Bamberg, Kulmbach und Bayreuth
mit Besuch des Deutschen Dampf-
lokomotiv-Museum Neuenmarkt.
Info: www.roter-flitzer.de

23./24. April, Lauingen: GroR-
bahntreffen am Wasserturmim
E-Park u.a.mit O-,1-und lIm-Anlagen,
Hersteller-Stande und Echtdampf-
vorfiihrung. Info: www.eepark.de

24. April, Schorndorf: Die
Schwibische Waldbahn fahrt mit
Diesel. Info: www.dbkev.de

30. April, Cottbus: Mit 03 2155,
411144 und zwei Elloks der
Baureihe 143 zur Dampflok-Parade
nach Wolsztyn (PL).

Info: www.lausitzerdampflokclub.de
www.bw-halle-p.de
www.fluegelradtouristik.info

30. April, Stuttgart: Schienenbus-
Sonderfahrt zum Technikmuseum
Sinsheim. Info: www.roter-flitzer.de

30. April, Blumberg-Zollhaus:
Saisoner6ffnung auf der
Sauschwanzlebahn. Info: www.
sauschwaenzlebahn.de

30. April, Hamm: Sonderfahrt mit
212 079 zur Zeche Zollverein. Info:
www.museumseisenbahn-hamm.de

30. April, Dresden: Museumstag
im Eisenbahnmuseum. Info:
www.igbwdresden-altstadt.de

30. April/1. Mai, Gramzow (Ucker-
mark): Er6ffnung Sonderausstellung
30 Jahre Eisenbahnmuseum und
Museumszugfahrten nach Damme.
www.eisenbahnmuseumgramzow.de
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01187 Dresden

01454 Radeberg

I Fachhandler und Fachwerkstitten/Kleine Bahn-Borse

Fachhindler und Fachwerkstatten

In dieser Rubrik finden Sie nach Postleitzahlen sortiert alle Fachhéindler
und Fachwerkstidtten in Ihrer Ndhe.

www.Beckert-Modellbau.de

Gebergrundblick 16, 01728 Bannewitz OT Gaustritz Tel.: (0 351)2 00 60 60 Fax: 2 02 86 46
eMail: beckert-modellbau@t-online.de

Anzeigenpreise 4C—€ 132,—; zzgl. MwSt.

Kontakt: Bettina Wilgermein, Tel. 089/130 699523,
bettina.wilgermein@verlagshaus.de

/U{w das basondere Detail am Modell

ww.modellbahn-schildhauver.de

MODELLBAHN-SCHILDHAUER
Wiirzburger Str.81
01187 Dresden
Tel: 0351 27979215
mbs-dd@online.de

elriwa

thr Fachhande! mit Werkstatt fiir
Modelleisenbahnen und Zubehor

Elektronik Richter

Radeberger StraBe 32 . 01454 Feldschl6Bchen

A4 Abfahrt 84 . Tel. 03528/44 12 57
info@elriwa.de . www.facebook.com/elriwa

Ladengeschidift . Werkstatt . Online-Shop

G-0-HO-TT- N -Z-Schmalspuren

‘www.elriwaide

01728 Gaustritz

Spurweiten !
Farblich bereits fertig

Atzschilder _- g
Nach Wunsch in allen %?‘,

Gesamtprospekt gegen 5,- € (bei Kauf Riickvergiitung) (F:v\“ Handarbeitsmodelle

01855 Sebnitz

MBS Modell + Spiel GmbH
Lange StraRe 5/7 | 01855 Sebnitz

Modellbahnen & Zubehor aller Spurweiten

Tl 035971 7899-0

Fax: 035971 7899-99 | info@mein-mbs.de
Mo. FI 08:00- 18 OO Uhr | Sa 10 00-16:00 Uhr

~

mein-mbs.de

02827 Gorlitz

fohrmann-WERKZEUGE 3

flir Feinmechanik und Modellbau &

Infos und Bestellungen unter: www.fohrmann.com

Uber 45 Jahre Spezial-Werkzeuge fiir Modelleisenbahner
und Zangen, Bohrer, Messgeriite, Bleche, Profile und vieles mehr ...

Erich-Oppenheimer-StraBe 6 F « 02827 Gdrlitz « Fon + 49 (0) 3581 42 96 28 « Fax 42 96 29

Kleine Bahn-Borse

Gesuche TT. N, z

Verschenken Sie kein Geld beim Verkauf
lhrer Spur Z oder N Sammlung / Anlage.
Gerne unterbreiten wir Ihnen unverbind-
lich ein seriéses Angebot in jeder finanziel-
len GroRenordnung. Personliche Besichti-
gung vor Ort - bundesweit und im
benachbarten Ausland. Freundliche Bera-
tung und Einschétzung lhrer Modellbahn
ist fiir Heinrich Meiger seit 30 Jahren Rou-
tine. Gerne bauen wir die Anlagen auch ab.
Barzahlung ist selbstverstandlich. Modell-
bahn-Ankauf-Verkauf-Erftstadt; Tel: 02235-
468525, Mobil: 0151-11661343, meiger-mo-
dellbahn@t-online.de G

Suche alle Spuren sowie hochwertige
Modellbahnsammlungen, Kleinserien Le-
maco, Fulgurex, Fine-Art etc., bitte alles an-

bieten. Tel. 02235/9593476  oder
0151/50664379, info@meiger-modellbahn-
paradies.de G

Suche BR44 Epoche |1l N 1:160 von Minitrix,
Fleischmann und Arnold. Telefon-Nr. 0173-
3514682, Friedrich Lob, Bergausstr. 35,12437
Berlin.

Adolf Henninger, Allmendstr. 3, 77694
Kehl-Holmhurst, Tel.: 07854-1629, Modell-
bauer sattelt um auf Eisenbahnanlage also
Anfanger sucht zum Kauf Grundausstat-
tung erweitert mit Weichen und Hausern,
Bdumen, Autos, etc.

Bundesweiter Ankauf von Modelleisen-
bahnen in N/HO, Sammlungen/Ladenauf-
I6sungen. Kompetente und seriése Ab-
wicklung. Kontakt per Mail oder Tel.
09171-9588790 oder red_dust61@web.de.

TT, N, Z von privatem Sammler bei sehr
guter Bezahlung gesucht. Kaufe ganze
Sammlungen oder Anlagen. Ich freue mich
aufihr Angebot. Tel.: 0341-4613285.

Suche Arnold GYSEV-Triebwagen, Arti-
kel-Nr. HN2279. Stefan Koch, Mibil: 0043-
5460197.

lhre Sammlungin gute Hande. Suche eu-
ropaweit hochwertige Modellbahn-
Sammlungen jeder GroRenordnung.
Faire Bewertung lhrer Modelle mit kom-
petenter, serioser Abwicklung. Heiko
Plangemann, Tel. 05251/5311831, info
@gebrauchtmodellbahn.de, www.ge-
brauchtemodellbahn.de G

Suche Modelleisenbahn jeglicher Art,
groRe und kleine Sammlungen, jede Spur-
weite. Freundliche und seriése Abwicklung
- komme personlich vorbei. Uwe Poppe,
Pforzheim, Tel. 07237-329048, mobil 0176-
26733931, E-Mail: MU21@gmx.de.

Ich kaufe lhre TT, N, Z Modellbahn-
Sammlung jeder GréRenordnung. Erfah-
rene Bewertung hrer Sammlung mit se-
rioser Abwicklung. Markus Henning, Tel.
07146/2840182, henning@modelleisen-
bahn-ankauf.com G

Mirklin, LGB, Trix, Fleischmann, Ca
rette, Bing.. Zahle Hochstpreise fir ge-
pflegte Modelleisenbahnen! Alle Spurwei-
ten/alle Hersteller! Gerne grol3e Sammlun-
gen, Anlagen oder Nachldsse. Komme auch
bei Ihnen vorbei, Abbau méglich! Uber Ih-
ren Anruf oder lhr Mail freue ich mich. Tel.
07309-4105044, mobil 0151-43202457. E-
Mail:j.baader@jubamo.de

Spur N: Gepflegte Sammlung oder GroR-
anlage zu kaufen gesucht. Liste bitte an:
Werner Kunze, Nailaer Str. 27, 95192 Lich-
tenberg. Tel. 09288-925755 oder E-Mail:
wkuli@t-online.de.

Verkdufe
Baugréfie Z, N, TT

Spur-N-Andenbahn mit Inka-stadt-Ma-
chu-Picchu 1. Preis Anlagenbau-Modell-
bahn Siid Stuttgart. Spitzkehrenbetrieb
autom. Oder Handsteuerung. Station
Ruihas als Ausweiche. Sehr viele Details,
zwei geteilt, Streckennetz. Auch Ring-
strecke mit Gegenverkehr. Sanftes An-
fahren und Bremsen durch Impulsbrei-
tensteuerung. Die Anlage ist 3-geteilt.
Teil links 1,80 x 0,8 m auch getrennt be-
treibbar. Teil 2 u. 3 rechts je 1,50 x 0,80
m zus. Als Spitzkehrenbetrieb. Gesamt
4,80 x 0,80 m. Steuerung in Rackge-
haduse mit Einschubplatinen oder ev. Di-
gital oder Einzeltrafos, Preis nach Aus-
stattung. Tel.: 0175-4894880.

Gesuche HoO

Wir suchen: Bockholt, Lemaco, Fulgurex,
KISS, KM1, Fine Modell, Pein, J&M, WILAG,
Twerenbold, Markscheffel & Lennartz, Le-
matec, Spies, Hochstrasser, Gysin Euro-
train, Gebauer, Schonlau, Metropolitan,
Schnabel, Marklin. wirkaufendeineeisen-
bahn.com, 0157-77592733, 47803 Krefeld,
ankaufeisenbahn@yahoo.com

Ankauf von Modelleisenbahnen aller
Spurweiten, auch groBe Sammlungen,
ganze Anlagen oder Nachldsse. Abbau auch
moglich! Zahle Hochstpreise. Seridse Ab-
wicklung, Barzahlung st selbstverstandlich.
Tel. 097011313

Ich suche zu kaufen: 10 Stiick Vollmer
Oberleitung in HO. Angebote an Tel.:
04533-207651; Dieter Fritz; Vollmer-Art.
1315 Anschlussstiick.

Ankauf von Modelleisenbahnen aller
Spurweiten, auch groBe Sammlungen,
ganze Anlagen oder Nachldsse. Abbau auch
moglich! Zahle Hochstpreise. Seridse Ab-
wicklung, Barzahlung st selbstverstandlich.
Tel. 097011313

Wer hilft? Mochte eine Freude machen.
Suche fir meinen Mann im Rentenalter Ei-
senbahn HO zum aufbauen oder weiter-
bauen. Preisgtinstige Teile zum Start wiir-
den mich freuen. Tel.: 0151-22440461

Suche Fleischmann-HO-Hakenkupplung
BR 64 Nr. 6064 und BR 24 Nr. 4141, 3Ach-
sumbauwagen Nr. 5090 + 5091, Reisezug-
wagen Nr. 5101+ 5104. Silberling Nr. 5122 +
A+EN. Fl.-Katalog. Tel.: 0160-3771316

Fleischmann Profigleis HO Ausgleichs-
stlicke Nr. 6110 gesucht. Tel.: 05551-65986

Kaufe Ihre Eisenbahnmodelle - Mérklin,
Trix, Roco, Fleischmann, Piko, Brawa usw.
Komme persénlich vorbei. Eine seriése Ab-
wicklung ist garantiert. Tel. 0951/2 23 47
oder per E-Mail: die-eisenbahn-weber@t-
online.de G
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03149 Forst

10318 Berlin

10585 Berlin

WWW. MODELLBAHNMODULE DE

+49 (3562) 693490

. Holger Voigt - 10318 Berlin

Tr skowallee 104 . Tel. 0 30/5 08 30 41 L
ngsz.: Di.—Do. 10-13 + 14-18 Uhr, Fr. 10-13 Uhr + jeden 1. Sa. im Monat 9—12 30
lail: modellbahnbox@email.de » Internet: www.modellbahnbox.de mit Mini-Onlineshop

Woae“(mhn(w

Karlshors

Fachhandler und Fachwerkstitten/Kleine Bahn-Borse I

S
3 Modellbahnen am Mierendorffplatz
[
3 | marklin Shop Berlin
| 10589 Berlin- Ch.lrlntlmhum Mierendorffplatz 16 - www.modellbahnen-berlin.de

< “':“5 Ihr

SGL.O“\\ freundliches evrRorrRA/N -Fachgeschiift

oo
xin mit der ganz groflen Auswahl

Mo., Mi., Do., Fr. 10.00-18.00 Uhr, Sa. bis 14.00 Uhr, Tel.: 030/3 4493 67, Fax: 030/3 45 65 09
£
E Modellbahn PriihBstr. 34 - 12105 Berlin-Mariendorf \

. Telefon: 030/7067777

§ PletSCh www.modellbahn-pietsch.de
N

Fleischmann — Auslaufmodelle zum Sonderpreis - HO

4320 DB Cargo Elektrolok BR 145 rot statt 255,00 169,99 EUR
5357 BLN Giiterwagen ,,150 Jahre
Berlin/Potsdam« — Sonderwagen statt 34;80- 21,80 EUR

Auslaufmodell-Liste gegen 1,45 EUR in Briefmarken!! Bitte Spur angeben!!
Z.T. Einzelstticke! Zwischenverkauf vorbehalten! Versand nur per Vorauskasse (+ 6,99 EUR Versand)

\_

100
g\-lahre‘y
Ug

Ny Beim Einkauf ab 50 EUR gewéhren wir lhnen
auf fast* alle Modellbahnartlkel 10 % Rabatt.

seit iber 100 Jahren fiir Sie dal
*auBer Startsets, Hefte, Blicher, bereits reduzierte Artikel, Sonderserien MHI + |+S, Reparaturen

Wy
100

\Jahre

"Jx-r;‘é'

Wilmersdorfer StraBe 157 » 10585 Berlin * 030/341 62 42

- = N s
MARKLIN & SPIELWAREN 3 |

Ihr Spezialist fiir Mérklin in Berlin fir MHI, Insigier-Service, Digital, Exportmodelle, _Sonderserien, % S?mm U__”ge” M ICH AS BAH N H 0 F

Ersatzteil-Reparaturen u. Umbauservice, Werbemodelle, KEINE Versandlisten! § E|nzelstucke w Nirnberger Str. 24a

Raritaten 10789 Berlin
% Tel 030 - 218 66 11
$ Fax 030 - 218 26 46
Mo.-Sa. 10-18:30 Uhr

: www michas-bahnhof.de

U-Bahn Richard-Wagner-Platz « Mo.—Fr. 10.00-18.00, Sa. 10.00-14.00 Uhr

Verschenken Sie kein Geld beim Verkauf
Ihrer Gleichstrom Sammlung / Anlage, Mo-
dellautosammlungen und Kleinserienmo-
delle. Gerne unterbreiten wir lhnen unver-
bindlich ein seridses Angebot in jeder
finanziellen GréRenordnung. Personliche
Besichtigung vor Ort - bundesweit und im
benachbarten Ausland. Freundliche Bera-
tung und Einschatzung ihrer Modellbahn
ist fiir Heinrich Meiger seit 30 Jahren Rou-
tine. Gerne bauen wir die Anlagen auch ab.
Barzahlung ist selbstverstandlich. Modell-
bahn-Ankauf-Verkauf-Erftstadt; Tel: 02235-
468525, Mobil: 0151-11661343, meiger-mo-
dellbahn@t-online.de G

Verschenken Sie kein Geld beim Verkauf
lhrer Méarklin HO Sammlung / Anlage.
Gerne unterbreiten wir lhnen unverbind-
lich ein seriéses Angebot in jeder finanziel-
len GréRenordnung. Personliche Besichti-
gung vor Ort - bundesweit und im
benachbarten Ausland. Freundliche Bera-
tung und Einschatzung ihrer Modellbahn
ist fuir Heinrich Meiger seit 30 Jahren Rou-
tine. Gerne bauen wir die Anlagen auch ab.
Barzahlung ist selbstverstandlich. Modell-
bahn-Ankauf-Verkauf-Erftstadt; Tel: 02235-
468525, Mobil: 0151-11661343, meiger-
modellbahn@t-online.de G

Ich bin privater Sammler und kaufe lhre
Modelleisenbahn, auch bespielte Anlagen
sowie Sammlungen. Barzahlung bei Abho-
lungin D und A. Tel. 08066 884328 0. 0176
32436767. E-Mail: frank.jonas@t-online.de

Suche priv. HO Gleichstrom Modellbahn
u. Waggon wie folgt: US-Lok BL2-82 Nr.
8356 von Life Like Western Maryland Ver-
trieb durch Brawa Nr. 0908 unter Porto
2000 FL Doppelstock Steuerw. 513281 Fl.
ICE2 Nr. 4453 4456 4458 Fl. IC 518982
518402 518102 518303 Lilip . Altenberger
334505-07 Lilip. Triebzug Vindobona VT06

eisenbahn magazin 4/2022

Crem-Violett 12610 Brawa 46250 oder 51
Fl. 563604 Nr. 5638 mit SchluRbel. Trix BR
120 Nr.22688. Anbieten Neuware bzw. neu-
wertigin OVP einschl. Fracht un. Verp. frei.
Versandanschrift an Lothar Schwiers,
Waldstr. 6 ain 37534 Badenhausen.

Suche BRAWA 2089, 45603, 47807,
BEMO 47807, 1270102, 1274193, 1277141,
3234111, Nur Vitrinenmodelle mit OVP
und  Zuristteile  anbieten.  Mobil:
017634438332, E-Mail: dubberke.wolf-
gang@gmail.com

Suche laufend Modelleisenbahnen von
Maérklin, Fleischmann, Roco, Arnold, LGB,
usw. Gerne groRe Sammlung oder Anlage
-baueauch ab. Jedes Alter, jede Spurweite.
Zahle Bestpreise, da ich selbst auch inten-
siv sammle. Komme personlich vorbei -
freundliche, seriose Abwicklung. Tobias
Lammle, Tel.: 07524-7914, mobil: 0175-
7778002. E-Mail: anzeige@laemmle-mo-
dellbau.de. G

Wir sind auf der Suche nach Modellbah-
nen, alle gangigen Spuren und Hersteller!
Sowohl Sammlungen als auch Anlagen
bundesweit und Ausland. Wir zahlen
Hochstpreise bei Abholung! Wir bieten
eine kompetente und freundliche Abwick-
lung. M. Krebsbach, Tel. 02762-9899645
oder E-Mail: mal-gmbh@gmx.de G

Suche umfangreiche Gleichstrom- sowie
Wechselstrom-Sammlungen und Anlagen.
Bin Barzahler + Selbstabholer. Tel. 02235-
9593476 oder 0151-50664379, info@mei-
ger-modellbahnparadies.de G

lhre Sammlungin gute Hande. Suche eu-
ropaweit hochwertige Modellbahn-
Sammlungen jeder GroRenordnung.
Faire Bewertung lhrer Modelle mit kom-
petenter, serioser Abwicklung. Heiko
Plangemann, Tel. 05251/5311831, info

@gebrauchtmodellbahn.de, www.ge-
brauchtemodellbahn.de G

Marklin-Eisenbahn Spur HO + O gesucht.
Tel. 07156-34787.

Suche Mirklin HO-Dampflok BR 86 im
OK analog Kroll-Nr. 3096. Angebote an
0160-99442439 und Marklin HO-E-Lok BR
132 DB griin im OK Koll-Nr. 3179. Angebote
wie oben.

Suche Modelleisenbahnenjeglicher Art,
grolRe und kleine Sammlungen, jede Spur-
weite. Freundliche seriése Abwicklung -
komme persénlich vorbei. Uwe Poppe,
Pforzheim, Tel. 07237-329048, Mobil 0176-
26733931, E-Mail: MU21@gmx.de.

Ankauf v. Modellbahnen aller Spurwei-
ten, faire Bezahlung, Diskretion, sofort. Bar-
zahlung, groRe Sammlungen und kleine
Angebote willkommen, bin Selbstabholer
und freue mich tiber Ihren Anruf oder eine
Mail, Tel. 03379-446336 (AB), Mail:
zschoche.nic@web.de - Danke.

HENICO KAUFT lhre Wechselstrom-
oder Gleichstrom Sammlung und Anlage.
In jeder GréRenordnung. Erfahrene Bera-
tung und Bewertung vor Ort bereits in 3
Generation. Wir bauen lhre Anlage auch
ab. BARZAHLUNG und Abholung. BUN-
DESWEIT und im benachbarten Ausland.
Henning OHG, Tel. 07146-2840181, an-
kauf@henico.de G

Suche Modellautosammlungen von
Herpa, Busch, Wiking, Albedo, Brekina. Mo-
bil 0151-50664379, info@meiger-modell-
bahnparadies.de G

Ankauf von Modellbahnen Spur Z-HO,
auch Neuware + groRere Sammlungen ge-
sucht. Barzahlung selbstverstandlich. Tel.
02841-80353, Fax 02841-817817.

Mairklin, LGB, Trix, Fleischmann, Ca
rette, Bing... Zahle Hochstpreise fiir ge-
pflegte Modelleisenbahnen! Alle Spurwei-
ten/alle Hersteller! Gerne groRe Sammlun-
gen, Anlagen oder Nachldsse. Komme auch
bei Ihnen vorbei, Abbau méglich! Uber Ih-
ren Anruf oder lhr Mail freue ich mich. Tel.
07309-4105044, mobil 0151-43202457. E-
Mail: j.baader@jubamo.de

Markl.-Modelleisenb., jede Spurweite,
jede finanz. GréBenordnung, aber auch
kleine Angebote freuen mich. Tel.
07021/959601, Fax 07021-959603, E-Mail:
albue@t-online.de.

Verkdufe Ho

Roco HO Loks und Waggons abzugeben,
Triebwagen BR G28 fiir € 100, rote N-Wa-
gen 3x2. KI. Nr. 64318, 1x 1./2. KI. Nr. 45880,
1x Wittenberger Steuerwagen, die 5 Wagen
zus. €190.5/C Wagen 1x 2. KI. Nr. 45830, 1
x 1. KI. Nr. 45831, 1x Nr. 45788-1. KI., 1x 2. KI.
Nr. 45789, 1x 2. KI. Nr. 45790; alle IC-Wagen
zus. € 200. Alle Waggons neu, nur Probe
gelaufen, die Waggons alle 30 cm lang. Tel.:
05322-51757.

Diesellok Henschel DHG 500, 36501
Marklin Digital, Neukauf 11/2020, unbe-
spieltes Vitrinenmodell, € 50 zzgl. Versand,
E-Mail: w.s.franzen@web.de

Biete: Roco-Le Capitol e-Lok: 73396
21.Gl.Strom und Wagen-Set 74109 (4 Wa-
gen) € 25; Werner Kaufmann; Léner Str. 12,
28327 Bremen; Tel.: 0421-470218, ab 18 Uhr

Maérklin Sondermodelle HO. Fiir Liste: M.
den Hartog, Limbrichterstraat 62, 6118 AM
Nieustadt, Niederlande. www.marco-den-
hartog.nl G

HAG Re 6/6 SBB griin, AC, Nr. 205, Mor-
schwil, VB €380 Tel.: 0176-64140563
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10789 Berlin

28865 Lilienthal

30159 Hannover

I Fachhandler und Fachwerkstitten/Kleine Bahn-Borse

modellbahnen
& modellautos

Jahre

Cuzberg

lhr Modellbahnfachgeschift im Herzen Berlins.

GroBauswahl auf iiber 600 gqm Verkaufsflidche!
Giinstige Preise bei qualifizierter Beratung!

Bei uns muB man gewesen sein! Bis bald!!!
(ffnungszeiten: Mo-Fr 10.00-19.00, Sa 10.00-16.00 Uhr « Liefermdglichkeiten, Irrtum und Preisanderung vorbehalten!
Lietzenburger Str. 51 - 10789 Berlin - Tel. 030/2199900 - Fax 2199 90 99 - www.turberg.de

MODELLBAHN-Spezialist

28865 Lilienthal b. Bremen
Hauptstr. 96 Tel. 04298/916521
haar.lilienthal@vedes.de

News 2022

gratis anfordern!

Preise, Liefertermine
Offnungszsiten: Mo.-Fr. 9.00-18.30 Uhr, Sa. 9.00-14.00 Uhr

Neuheitenliste 2022

Alle Fabrikate,

Hildesheimer Str. 428 b

gl Tel. (0511) 2712701
=&l www.trainplay.de

DENKEN SIE AN DIE NEUE ADRESSE!

SEIT ANFANG SEPTEMBER SIND WIR IN DER
HILDESHEIMER STR. 428 B, 30519 HANNOVER

Biete Anlage HOm mit zwei Ebenen (kein
Fertiggelande), ca. 168 cm x 103 cm, H =55
cm, RhB &hnlich. Thema: 3 gleisiger End-
bahnhof in dem 2 eingleisige Strecken ein-
miinden. Die eingleisigen Strecken ver-
zweigen sich Uber Tunnel und Viadukt zu
einer Kehrschleife mit Schattenbahnhof in
der unteren Ebene. Die Anlage ist land-
schaftlich voll ausgestaltet, ist vorverdrah-
tet muss aber noch mit einer Elektronik-
steuerung fertig gestellt werden. Mit
Plexiglashaube und fahrbaren Aluminium-
gestell. Kontakt: kammermeier.helmut
@muenchen-mail.de

Konvolut v 2 Leitermaterial HO/HOe
Schienen, Weichen, Selectrix Decoder mit
Zentrale, Kunststoffbausétze u. Fertighdu-
ser, ca. 160 Wagen in OV, Briicken aus
Kunststoff/Metall (Hack) und v. mehr. An-
frage per E-Mail: wolfgang flegel@gmx.de

BRAWA KOF 110471 Berliner Eisenbahn-
freunde €100. Tel.: 03917231769

Diesellok Henschel DHG 500, 36501
Maérklin Digital, Neukauf 11/2020, unbe-
spieltes Vitrinenmodell, 50,00 EURO zzgl.
Versand, E-Mail: w.s.franzen@web.de

Modelleisenbahnanlage 2,10 x 1,30 m,
analog HO auf 3 Ebenen, 20 Loks und 32
Waggons an Selbstabholer komplett abzu-
geben € 2.950 VB. E-Mail: koworo@t-
online.de, Mobil: 0178-8734137

HO-Fahrzeuge + Zubehor neu oder neu-
wertig, Loks mit ESU-5-Decodern und neue
Schienen + Weichen Roco. Abholung: Wer-
ner Kamann, Vehnweg 3, 49624 Loningen,
Tel.: 0160-94698015.

Auflosung Gleichstromanlage digital. 34
Loks, 178 Anhanger, diverse Marken, haupt-
sichlich Roco. Diverses Zubehor: Gleise,
Autos, Gebdude, Lenz Digital. Eine bebil-
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derte Liste mit allen Artikeln kann zuge-
schickt werden. Handy 0160-3548799.

Roco Line Gleise, 2L-Loks Digital, Roco
43217 BR18.1 DB €169 43392 E 10 € 149
Trix 22500 Torfl. € 229, 22553 E 111 € 89,
28020 E 40 €89,V 217 €79 Hamo 3828 E
91 DR €179, V100 rot € 69 V 100 beige €
69, F1 4438 VT 614 €130. Weitere Loks, Wa-
gen, Zugpackungen. Lenz Compact + 6 De-
coder €90, Baume, Figuren, Gebaude, Au-
tos usw. Liste gegen Riickporto Ct 85 L.
Schmidt, Hardenberg 14, 58540 Meinerz-
hagen, Tel.: 02358-7467.

Marklin Digital 33951 BR 03 € 95, 29532
BR 86 Telexkupplungen € 95, K Gleise 1
Dreiwegw. 5 Weichen mit Elektroantrieb
48 Gleise zus. € 79. Liste gegen Ruckporte
Ct 85. L. Schmidt, Hardenberg 14, 58540
Meinerzhagen, Tel.: 02358-7467.

Verkaufe zu giinstigen Preisen alte DDR-
Papphduser fast gut erhalten. Entweder
komplett oder Kistenweise, 20 Kisten sind
vorhanden. Abholung waére gut. Tel.
0355797314. ). Bansch

Eisenbahn Mérklin digital HO, 395x240
mit Mittel-Gang, Gleis-Schaltstellpult (ana-
log) und Moglichkeiten fiir Abstellbahnhof
an der Wand. Herpa Lkw und Sonderedi-
tionen, Herpa Postmuseumshop, Brekina-
Postmuseumshop, Modellautos Busch,
Roco, Fahrzeuge DB-Shop Postmuseums-
hop Eisenbahn-Wagen (Mérklin, Piko, Lima,
Sachsenmodell, Elektrotren), Marklin M
Gleis-Material; Raum Stuttgart — nuran pri-
vat m@m-m.eu

Marklin-Freunde sind informiert mit
Koll’s Preiskatalog Marklin  00/HO.
www.koll-verlag.de Tel. 06172-302456 G

Verkaufe: Ferro-Train Zahnraddampflok
Schafbergbahn 999102 blau mit Vorstell-

30159 Hannover

Modellbahnsonderpostenmarkt
Modelleisenbahnen, Modellautos, Modellbahnzubehér und, und, ...
=4 Sonderposten, Auslaufmodelle, Einzelstiicke, Restposten und, und, ...

Weitere Angebote unter www.trainplaysonderposten.de
Train & Play KG, 30519 Hannover, Hildesheimer Str. 428 b, Tel: 0511/2712701,
E-Mail: info@trainplaysonderposten.de

40217 Diisseldorf

www.modellbahn-kramm.com

40723 Hilden

Standig neue Angebote
und aktuelle Informationen

Preiswerter und sicherer
X Versand — weltweit

Seit 37 Jahren
fiir Sie am Zug

40723 Hilden, HofstraBe 12, @02103*51993.@ 02103-55820,[ @ kramm.hilden @t-online.de

wagen (neu) € 250 Spur HOE Berliner U-
Bahnzug vierteilig Tunneleule HO Eigenbau
€180. Diverse Modelle Fleischmann, Roco,
Liliput (Wien), Lima, Trix in Original-Ver-
packung 2-Leiter-Gleichstrom, analog, nur
Probe gelaufen. Liste gegen Riickumschlag.
H.J. Pieper, Bahnhofstr 51, 38465 Brome.
Kontakt: 05833-7338.

Suche und verkaufe: US - Messingloko-
motiven z.B.: UP Big Boy von Tenshodo €
900 Santa Fe 2-10-4 Madam Queen € 500
DRG 06 001von Lemaco €1.200 Tel. 07181-
75131, contact@us-brass.com

Trix 22401 € 70, Roco 43031 € 136, Roco
44006 € 129, Liliput 10123 € 175, Primex
3191 € 97, Hobby 3080 € 25, Mérklin 29845
€389,3482€181,3504 €98,60657 € 89. Al-
les NEU OKT + Porto, Tel.: 02752-7856. H.-
U. Zeitler, 57334 Bad Laasphe

www.koelner-modell-manufaktur.de

Runde Tankstelle Passantenschutz
Alte Feldscheune G
www.modellbahn-keppler.de G

www.modellbahn-apitz.de
info@modellbahn-apitz.de

www.modellbahnritzer.de

www.mbs-dd.com

www.lokraritaetenstuebchen.de

www.Modellbau-Gloeckner.de

www.carocar.com

www.modellbahnshop-remscheid.de

www.menzels-lokschuppen.de

www.modelltom.com

www.suchundfind-stuttgart.de

Ololololololololololo

www.jbmodellbahnservice.de

Gesuche Grofe Spuren

Wir suchen: Bockholt, Lemaco, Fulgurex,
KISS, KM1, Fine Modell, Pein, J&M, WILAG,
Twerenbold, Markscheffel & Lennartz, Le-
matec, Spies, Hochstrasser, Gysin Euro-
train, Gebauer, Schonlau, Metro-politan,
Schnabel, Marklin. wirkaufendeineeisen-
bahn.com, 0157-77592733, 47803 Krefeld,
ankaufeisenbahn@yahoo.com G

Suche laufend Modelleisenbahnen von
Marklin, Fleischmann, Roco, Arnold, LGB,
usw. Gerne groRe Sammlung oder Anlage
—baueauch ab. Jedes Alter, jede Spurweite.
Zahle Bestpreise, da ich selbst auch inten-
siv sammle. Komme personlich vorbei -
freundliche, serise Abwicklung. Tobias
Limmle, Tel.. 07524-7914, mobil: 0175-
7778002. E-Mail: anzeige@laemmle-mo-
dellbau.de G

Verschenken Sie kein Geld beim Verkauf
Ihrer LGB oder Spurl Sammlung / Anlage.
Gerne unterbreiten wir Ihnen unverbind-
lich ein seriéses Angebot in jeder finanziel-
len GroRenordnung. Persénliche Besichti-
gung vor Ort - bundesweit und im
benachbarten Ausland. Freundliche Bera-
tung und Einschatzung lhrer Modellbahn
ist fir Heinrich Meiger seit 30 Jahren Rou-
tine. Gerne bauen wir die Anlagen auch ab.
Barzahlung ist selbstverstandlich. Modell-
bahn-Ankauf-Verkauf-Erftstadt; Tel: 02235-
468525, Mobil: 0151-11661343, meiger-mo-
dellbahn@t-online.de G

Liebhaber sucht teure Marklin-Blech-
spielzeuge aus der Vorkriegszeit. Bin neben
Loks und Waggons insbesondere an Schif-
fen, Bahnhofen, Kiosken, Postimtern, Lam-
pen, Autos und Figuren interessiert. Hoher
Wert ist duBerst angenehm! Biete auch
Wertgutachten an. Alles auf Wunsch tele-




44141 Dortmund 42289 Wuppertal

47803 Krefeld

W 450 gm Ladenlokal

B 70 Hersteller

W 40 Jahre Erfahrung!

W An- & Verkauf

m Reparatur & Digitalisierung

Heckinghauser Str. 218
42289 Wuppertal

Fon (0202) 626457
www.modellbahn-apitz.de

- Seit 1978 -

MODELLBAU & LOKSCHUPPEN

~ ERLINSKI

piE MEGASTORES iN DORTMUND

Markische Str. 227
44141 Dortmund

Telefon 0231/ 41 29 20
info@lokschuppen-berlinski.de

Der neue Onlineshop von dem Traditionsunternehmen aus Dortmund:

www.lokschuppen-berlinski.de

Bernd Zielke kauft Eisenbahnen

Jede Spurweite - GroSe Sammlung - Handarbeitsmodelle
Messingmodelle zu besten Konditionen im Ankauf gesucht.

Als Sammler kenne ich den Wert lhrer Modelle.

Telefon 0157 77 59 27 33 * ankaufeisenbahn@yahoo.com

Kriillsdyk 17

fonisch vorab oder bei lhnen zu Hause und
natiirlich unverbindlich. Beste Referenzen
vorhanden; gerne Besichtigung meiner exi-
stierenden Sammlung. Auf Ihr Angebot
freut sich: Dr. Koch, Diirerstr. 28, 69257 Wie-
senbach, Tel. 0172-83 800 85 oder Dr. Tho-
mas.Koch@t-online.de

Suchealles von Mérklin! Eisenbahnenal-
ler Spurweiten, Dampfmasch. und Spielz.
aller Art, Einzelst. oder Sammlg. Freue mich
tiber jedes Angebot. Diskrete + seriése Ab-
wickl. M. Schuller 0831-87683 G

Suche Spur-1- sowie LGB-Anlagen und
Sammlungen, gerne grofBe hochwertige
Sammlungen, auch Magnus-Modelle. Tel.
02235-9593476  oder  0151-50664379,
info@meiger-modellbahnparadies.de G

47803 Krefeld

ren Anruf oder Ihr Mail freue ich mich. Tel.
07309-4105044, mobil 0151-43202457. E-
Mail: j.baader@jubamo.de

Gesuche
Literatur, Bild und Ton

Suche aus dem Fachbuchverlag Leipzig
Ladearbeiten ohne Aussetzen der Wagen,
GleichmaRigkeit im Guter- und Zugver-
kehr; aus der ELB Lade- und Beférderungs-
dienst, C55, 2.A, Giiter- und Tierverkehr
(78,1.A1953), Behilterverkehr (87,1.A1952);
Der Dienst des Fahrladeschaffners
(371,2.A); martin.bremer@gmx.de, Kief-
kampstr. 16b, 30629 Hannover; Tel.: 0511-
582003; ggf. AB

Suche Modelleisenbahn jeglicher Art,
grolRe und kleine Sammlungen, jede Spur-
weite. Freundliche seriése Abwicklung -
komme persénlich vorbei. Uwe Poppe,
Pforzheim, Tel. 07237-329048, mobil 0176-
26733931, E-Mail: MU21@gmx.de

Suche BR 44 Spur 1 von KM1/Kiss im
Tausch gegen neuw. BR 78 440 (Marklin
55077) + Klarsichthaube und Wertausgleich
in bar. Biete Spur O Hehr Krokodil CCS
1292079 in griin € 3.800. Tel.: 01573-
6565223.

LGB Gartenbahn, auch PIKO und Echt-
dampflok gesucht. Privater Modellbahner.
Kaufe ihre ganze Sammlung oder Anlage
bei sehr guter Bezahlung. Ich freue mich
aufihr Angebot. Tel.: 0341-4613285.

Mirklin, LGB, Trix, Fleischmann, Ca
rette, Bing... Zahle Hochstpreise fiir ge-
pflegte Modelleisenbahnen! Alle Spurwei-
ten/alle Hersteller! Gerne grol3e Sammlun-
gen, Anlagen oder Nachldsse. Komme auch
bei Ihnen vorbei, Abbau méglich! Uber Ih-

eisenbahn magazin 4/2022

Original-Dias u. Negative, DB vor 1970,
DR u. Ausland vor 1980, Angebot an H.-D.
Jahr, Jahnstr. 9, 66333 Volklingen. Tel.
06898-984333, Fax 06898-984335.

Wer hat Farb-Dias oder/und Negative
von der schénen Dampfeisenbahn, die er
verkaufen mochte? Gerne auch éltere Sa-
chen! R. Stannigel, Tel. 01721608808, E-
Mail: rene.stannigel@web.de.

Suche Bilder von Gaildorf nach Unter-
groningen Uber Personenwagen, Postwa-
gen, Schiirzenwagen, Speisewagen, Gliter-
wagen. Tel.: 0160-5220883.

Verkdiufe
Literatur, Bild und Ton

Fachhandler und Fachwerkstitten/Kleine Bahn-Borse I
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< Markt 9-15 2
3 52062 Aachen 7.50 m
S Tel. 0241339 Erlebniswelt
F 28
TR Modellbau
in Aachen
Modell Center Aachen
www.huenerbein.de info@huenerbein.de
g,
S W, o
i Loksc!luppen Hagen Haspe
2§ 4”77 Exclusive Modelleisenbahnen
= Und mebhr ... vieles mehr
Ausverkauf élterer GroBserienbestéinde und Zubehor Spur Z, N und HO
Kein Internet? Listen kostenlos! e www.lohag.de
Tel.: 02331-404453 » D-58135 Hagen, Vogelsanger Str. 40
S e ————
S Kiv20 HO | =
o4
E RETTER inder NOT
8\\ Wir haben die Formen

analog 99,99 €
digital 129,99 €
Sound 179,99 € il

p

LIMITEN www.ModellbahnU

plett. Anfragen und Gebote unter Tel.:
039003-559647

Eisenbahnliteratur aus Nachlass zu ver-
kaufen, nur Einzelstiicke. Liste von unserer
Homepage  www.Geesthachter-Eisen-
bahn.de unter Eisenbahnbticher aus Nach-
lass

Verkaufe Modelleisenbahner von Heft
9/95 bis Heft 12/2020, pro Jahrgang € 8 bis
€ 10. Tel.: 0176-53068048 oder E-Mail
horstgz@web.de, Peter Mdiller, Auweg 51,
89312 Giinzburg. Eine Originalweichenla-
terne der DR auf VB.

von Brekina ibernommen
und legen die alten
Modelleisenbahnmodelle
in Kleinauflage & neuer
Technik wieder auf!

nion.com R®]

4.92/5.00 Sehr gut X

Kostenlos an Selbstabholer Eisenbahnu.
Modelleisenbahn Sammelwerke Hefte
Sonderthemen und Eisenbahn u. Modell-
bahnbiicher alles guter Zustand abzuge-
ben. Naumburg/S. +49(0) 176-70473515.

Modellbahn-Schule, Heft 1-35, einheit-
lich gebunden in 7 Banden mit Riicktitel.
Der Modelleisenbahner Spezial, Heft 1-18
in 4 Banden, gleiche Ausfiihrung. Der Mo-
delleisenbahner Heft 13, 1 Band, gleiche
Ausfithrung. Pro Band €75. Alles neuwertig.
Manfred Pechmann, Eichstr. 9, 25336 Elms-
horn.

www.eisenbahnbuecher-online.de

www.bahnundbuch.de G

NEU: Onlineverkauf ,,bahnVideo/bahn-
Verlag“: SHOP www.alphacam-video.de:
150 DVD‘s Bahn u. Traktoren, Bahnliteratur,
HO-Modelle. Neu: DpDVD Spessartrampe
(bis 2017). Die Ahrtalbahn 1998-2010 kon-
takt@alphacam-video.de G

Die Modelleisenbahn, 1925, G. Reder; Ei-
senbahnbrennpunkt Berlin, A. Gottwald;
Guterwagen-Archiv Bd. 1+ 2, 89; Dampf-
lok-Archiv BR 60-96; Lok-Archiv séchs. Lo-
komotiven; 100 Jahre Direktion Hamburg;
ADLER, Stationen einer Lok, Heigl; Die
GroRheroglich Badischen Staatseisenbah-
nen Miihl; alte Feuerwehren, Bd. 1-3, Dau-
litz; Nostalgiefahrten 1987; Steam Steel +
Stars, America’s last steam Railroad, Pho-
tographs by O. Winston Link, 1988; The
Steam Locomotive, a century of north ame-
rican classics, Jom Boyd; Rivarossi HI-FI
scale model railways, 1983-84; Die Welt der
LGB, 20 Jahre, Kat. 88-89 klapetl
@gmail.com

Zeitschrift ,,Eisenbahn Geschichte* der
DGEG, Heft 1-62, 64 komplett oder einzeln.
Liste anfordern: ucs-ps@t-online.de

Verkaufe Der Modelleisenbahnervon ca.
1950-90 in Topp Zustand und fast kom-

Bahnhafe auf historischen Ansichtskar-
ten. Band 5: Mecklenburg-Vorpommern. Er-
schienen im Sixtus-Verlag Halberstadt
2022. Neu! Bestellung: www.sixtus-
verlag.de Band 1-4 ebenfalls noch verfiig-
bar.

Verkdiufe Dies und Das

Verk. On30 Baldwin outside Frame DCC
m. allen Zurustteilen 210 € dazu passend 5
Highside Gondolas Colorado Mining 150
€, 8 2 bay Steel hoppers EBT (sehr selten)
gratis dazu angepasste Mikado von Trix 450
€. Alle OVP. 06222 387744. Jurgen Fiirbass,
Spitzwegstr. 17, 69168 Wiesloch

Verkaufe Ersatzteile Piko HO, N sowie
TT.Bitte Liste anfordern: Petra Wawrzyniak,
StraRe der Einheit 4, 04420 Markranstidt-
Kulkwitz. Tel. 034205-423077.

ME1980-1990, Dr. Kochs Eisenbahn- und
Verkehrsatlas/Europa1921/22 (neu gebun-
den) u. weitere Lit., Originalteile aus
Dampflokzeit u. a. Schrankenglocke, preul3.
Neigungsanzeige, Lampen, Lokschilder,
Andreaskreuz orig. Foto BW Schwandorf
mit Lok ,,bay. BXI von 1920, Bahnnr. 1208,
spatere BR 36 mit Schlossern, Modell-
bahn/Automodelle in HO Bing Spielzeug-
katalog v. 1930, 5 Liter Lok&lkanne, Preis
VHB, Tel. 03692318939.
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Schillerstrasse 3
67071 Ludwigshafen
Stadtteil Oggersheim

www.werst.de
Spielwaren Werst

lhr Spezialist im Rhein-Neckar-Dreieck
for Modellautos, Eisenbahnen und Slotbahnen
Riesige Auswahl -

Ginstige Preise
Telefon: (0621) 68 24 74
Telefax: (0621) 68 46 15
E-Mail: werst@werst.de

Messing- und Neusilberbleche ab 0,1mm,

fir verschiedene Metalle, Chemlkallen

Auftragsétzen nach ‘

66953 Pirmasens

Ihrer Zelchnung

Viele fertige Schiffs-Atzteile von M1:20-1:700, Reling, Treppen, Gitter,
Leitern, Relingstlitzen, Handrader, Stiihle, Liegestiihle, Rautenbleche....
Miniatur- u. Ankerketten mit Steg, alles zum Selbstatzen,

Atzanlagen, Belichtungsgerate, Schwarzbelzen

Ausflhrlicher und

informativer Katalog
gegen € 5,-- Schein oder Uberweisung
(wird bei Kauf angerechnet)

SAEMANN Atztechnik

Zwelbrucker Str. 58 + 66953 Pirmasens « Tel. 06331/12440
www.saemann-aetztechnik.de « saemann-aetztechnik@t-online.de

E18im MaRstab 1:20. Unikat mit sehr gu-
ter Detaillierung. 4 Fahrmotoren. Blaue
Farbgebung mit NALD-Beschriftungals E18
25. Epoche II. Abholung in 32427 Minden,
Tel. 0172-9503373. VB €3.200. Gerne auch
im Tausch gegen Spur O-Ellokmodell€ BR
103,111,120 oder Tausch gegen ein Original
Lokschild der Bundesbahn Baureihe 23 in
MessingguR. 23 001 - 23 015. Gerne er-
warte ich Ihren Anruf.

Robert-! Hosch Str.4

Vitrine
Schattenbahnhof

Individuell

(Fertigung nach Kundenwunsch,
alle Spurweiten ab N bis Spur lim)

Platz sparend

alle Ziige sofort
verfiigbar

RALF KESSELEAUEE

71741 Murr
Fax 07144 J 897 997

WWW. kesselbauer—funktlonsmodellbau .de

www.nordbahn.net
Qualitét, Auswahl, preiswert G

www.wagenwerk.de Feine Details und
Eisenbahnmodelle G

www.menzels-lokschuppen.de

www.d-i-e-t-z.de

www.modellbahn-pietsch.com
glinstig: www.DAU-MODELL.de

Digitalumbau, Sound-Einbau ab € 40,-
und Reparaturen. H.-B. Leppkes, Elstern-
weg 47, 47804 Krefeld. Tel. 02151362797
(Mo.-Fr.von 15-18.30h)

PROXXON Tischbohrmaschine, Bohr-
schleifer, Kugelgelenk-Schraubstock FMS
75, Universalhalter U34 biegsame Welle.
Alles neu € 100. Kompressor K70 plus
Spritzpistole zus. € 100. Badge Spray Gun
Set Profi 150 Zubehdr € 100. Tel.: 040-333
88860

Zeitschrift  ,,StraRenbahn-Magazin“
der Jahrginge 2001-2021 abzugeben.
Preis/Jahrgang € 30. E-Mail: Wolfgang-
thierbach€t-online.de

Bestimmt hat noch Jemand Freude an59
(") Heften Eisenbahn/Modellbahn-Magazin
der Jahre 1973-80. Meine Erben wiirden sie
nur entsorgen. Fiir € 100 + € 10 Versand
(gewichtig!) gehdren sie ihnen. Abholung
moglich (Nahe Bad Tooz). Bei Interesse
bitte melden bei W. Schmutterer, Tel.:
08041-740274 (meist Anrufbeantworter,
rufe zurtick).

Kleindrehbank EMCO UNIMAT 3, Spit-
zenweite 200 mm, Hohe 46 mm, 3-Backen-
futter, Aufspannscheibe, Mitlaufkérner,
Bohrfutter, Oberschlitten, Stahlhalter, div.
Stahle neu/neuwertig. ALBA Anleitungs-
buch. Tel.: 040-333 888 60

100

www.moba-tech.de

[aRIaRIaREcREaR A

Tierfiguren:www.Klingenhoefer.com

www.wagenwerk.de Feine Details und

Eisenbahnmodelle G
www.modellbahnservice-dr.de G
www.modellbahnen-berlin.de G

Briickenvielfalt von Spur Z bis Spur 1
www.hack-bruecken.de G

www.modellbahnzentrum-uerdingen.de G

modellbauvoth G
www.modellbahn-keppler.de G
www.augsburger-lokschuppen.de G
Verschiedenes

Kleinanlagen N + Z, Kofferanlagen mit
viel Rangieren und Arbeiten, Gebdude und
Briicken in jeder Spurweite und Dioramen,
Figurenanimationen Bausatzmontagen
und Alterung von Hobbyprofi Roland.han-
senrolando@gmail.com

Suche zum Erfahrungsaustausch Hobby:
LGB einen GartenModellEisenbahner be-
vorzugt Raum MeiRen-Riesa-GroRenhain
(Sachsen). Kontakt: ggallg21@t-online.de

Modelleisenbahnfreunde Northeim/
Rhumetal e.V. Suchen fir ihre Modelleisen-
bahnbérsen mit Spielzeugmarkt Standbe-

RITTER

RESTAURATIONEN
REPLIKA
ERSATZTEII.I]IENS'!

72622 Niirtingen

* Fachménnische Reparaturen / Restaunerungen
alter MARKLIN-Spielzeuge und -Ei
Spezialisiert auf Erzeugnisse vor 1960.

* Umfangreiches Sortiment an Ersatzteilen far
MARKLIN-Produkte
— Spurweiten 00/HO der Bj. 1935-1958
- Spurweite 0, Stand 01/09 (Liste gg. Ruckporto € 1,50)
- Flugzeug Ju 52

Am Raigerwald 3 72622 Niirtingen (Rai g
Tel. 07022/94 99 55 « Fax 07022/9499 56
www.ritter-restaurationen.de
info@ritter-restaurationen.de

* Komplette Replika selt Lok iven und
Wagen der Spurweite 0

Unser aktuelles Replika-Angebot abermitteln

wir lhnen gerne auf Anfrage.

A-5020 Salzburg

MARKLIN

Oma’s und Opa’s Spicljengladen
Osterreichs gréBtes Marklingeschéft

A-5020 Salzburg, Auerspergstral3e 55, Tel.: 0662-876045, Fax: 875238
omas-opas.spielzeugladen @aon.at
Unsere Offnungszeiten: Mo. — Sa. 9.00 — 12 Uhr u. Mo. — Fr, 14.30 — 18.00 Uhr.
Wir fiihren von MARKLIN:
alt und neu, Spur HO, l und Z, Primex, Hobby, Alpha, Digital, Exclusiv (Mhi), Insider, Ersatzteile
sowie alle weltweiten Sondermodelle. Ferner: Schmalspur, Dolischo, Hag, Liliput, Tillig, Pilz,
Rivarossi, Lima, Fleischmann, Faller, Roco, Viessmann sowie Ankersteinbaukésten und Schuco.

treiber. Am 12. Mdrz 2022, am 23. April
2022, am 17. September 2022, am 29. Ok-
tober 2022 und am 10. Dezember 2022. Ein
Standbetreiber fiir je 3 m. Raum Harz-We-
ser-Sudniedersachsen. Kein Gewerbean-
bieter. Info: 05551-65986. E-Mail: info@mo-
delleisenbahnfeunde-northeimrumetal.de

MODELLBAHNER aus BERLIN mit gro-
Ber HO-Anlage (ROCO-LINE) sucht HILFE
hauptsachl. Bei elektrotechn. Arbeiten.
Gute Bezahlung. Anfahrtskosten und ggf.
Unterkunft werden garantiert. Kontakt:
Tel.: 030-74 00 41 83 oder 0172-3037602
(Mailbox/AB)

Suche zum Erfahrungsaustausch Hobby:
LGB einen GartenModellEisenbahner be-
vorzugt Raum MeiRen-Riesa-GroRenhain
(Sachsen). Kontakt: ggallg21@t-online.de

40 gm DC-HO-Modellbahn-Anlage zu
verschenken. 80 Lok’s, 30 digital. Neu, nur
testgefahren. IC- u. viele Reisezugwagen
Innenbeleuchtung mit 20 LED u. mit Figu-
ren besetzt. 4 Bahnhdofe, z. B. Hamburg-
DAMMTOR mit Glasdach. 6 gm groRer
Verkehrsflughafen mit Flugmodellen, Ka-
binenbeleuchtung u. blinkenden Positions-
lichtern. 4000 LED Illumination. Weitere
Info’s: Winfried Luda, Harth&userstr. 46,
67354 Romerberg. Bitte nur schriftlich.

Suche spannende Aufgabe Bereiche Ver-
kaufsberatung — AuBendienst - Reklama-
tionsregelung - Fertigungs- und Versand-
kontrolle - Mitarbeit in
Modellbau-Werkstatt. Auch Dampflok-
Werkstatt-Museumsmitarbeit. E-Mail Kon-
takt an: mimamodellbau@gmx.de

www.modell-hobby-spiel.de - News /

Modellbahnsofa - G
www.wagenwerk.de  Feine  Details
und Eisenbahnmodelle G

Wer hilft? Mochte eine Freude machen.
Suche fiir meinen Mann im Rentenalter Ei-
senbahn HO zum aufbauen oder weiter-
bauen. Preisgtinstige Teile zum Start wir-
den mich freuen. Tel.: 0151-22440461

www.modellbahnen-berlin.de G

Gay und Bahn?! Schwule Eisenbahn-Fans
treffen sich in Stuttgart, Minchen und
Nurnberg beim FES e.V., Infos: www.fes-on-
line.de oder www.facebook.com/gayeisen-
bahn. In K6In beim Flugelrad e.V., Infos:
www.fluegelrad.de

Urlaub, Reisen, Touristik

3 FH Berlin-Kopenick, ruhige Lage,
Wald- und Wasserreich, von 1-9 Pers., Auf-
bettungen und Babybett moglich, ab €
16,00 pro Person/Nacht, inkl. BegriiRungs-
getrank, Handtticher + Bettwasche. Kinder
ab € 8,00, Endreinigung € 10,00, mit eige-
nem Hofladen. Tel. 030-67892620, Fax
030-67894896, www.ferienhaus-emmy.de

Freudenststadt/Schwarz-wald
ehemaliger Bahnhof, Ferienhaus, herrliche
Lage, schd ne Aussicht. Tel. 07443-8877,
www. Ferienhaus-Freudenstadt.de

Wernigerode/Harz, Hotel fiir Eisen-
bahnfreunde, Blick auf das Dampflok-Be-
triebswerk, 5 Min. bis Stadtmitte, www.ho-
tel-altora.de. Tel. 03943-40995100 G

Borsen, Auktionen, Mdrkte

modellbahnbérse-berlin.de jeweils von
10-14 Uhr Herzog 0173 6360000 12.03.
neue Welt Zwickau 13.03.Alte Mensa Dres-
den 20.03. Plauen Festhalle

www.modellbahn-spielzeug-boerse.de G




Bahnreisen

Bahnreisen I

In der Anzeigenrubrik Bahnreisen werden Veranstaltungsfahrten von
Eisenbahnclubs, Vereinen und Reiseveranstalter veréffentlicht. Fiir
die Richtigkeit der Daten tibernimmt der Verlag keine Gewdhr. Wir
empfehlen lhnen, sich vor Besuch beim Veranstalter riickzuversichern.

Jede Zeile € 3,10 (zzgl. MwSt.)

Kontakt: Bettina Wilgermein, Tel. 089/13 06 99523, Fax
089/1306 99529, E-Mail: bettina.wilgermein@verlagshaus.de

Osterreichisches Alpenvorland -
St. Polten und Wien

12. bis 16. Mai 2022

Malerische Landschaften, bedeu-
tende Kulturdenkmiler und der
Glacierexpress der Ostalpen, die
Mariazellerbahn, machen Nieder-
Osterreich zu einem besonderen
Reiseziel. Erleben Sie die Landes-
hauptstadt St. Polten, die Weltkul-
turerbe Landschaft Wachau, die
Osterreichische Hauptstadt Wien
und die Fahrt mit dem Erlebniszug
Otscherbar nach Mariazell auf einer
Reise mit allen Sinnen.

Naturerlebnis Norwegen

04. bis 10 Juni 2022
Einer der schonsten Fjorde der Welt,
die spektakuldrsten Eisenbahnstre-
cken Norwegens, grandiose Natur
in Fjell, Fjord und Meer, all das kon-
nen Sie auf dieser Reise erleben. Rei-
sen Sie geruhsam mit der Kreuz-
fahrtfdhre der Color Line nach Oslo,
dem hochmodernen und umwelt-
freundlichen Hybridschiff ,Havila
Capella“auf einem Teil der legenda-
ren Postschiffroute und mit Bergen-
, Rauma und Dovrebahn durch be-
zaubernde Landschaften.

Neuer Katalog, Infos und Buchun-
gen: ZNL.der DERPART Reisever-
trieb GmbH, Lange HerzogstraRe
46,38300 Wolfenbiittel, Tel. 05331
98810, E-Mail: holidaypoint@
derpart.com, www.derpart.
com/wolfenbuettel

11. - 16. Mai 2022

Volldampf im Zittauer Gebirge

und der Waldbahn Muskau
Dampf-Sonderzugfahrten auf der
Zittauer Schmalspurbahn, der Wal-
deisenbahn Muskau sowie einer
Lausitzrundfahrt im Dampf-Sonder-
zug. Umrahmt von der schénen
Filmkulissenstadt Gorlitz.

12. - 17. Mai 2022

Mythos Gotthard
Mit dem Gotthard Historic Express
(gezogen von der Gotthard-Loko-
motiven) und dem Gotthard-Pano-
rama Express in kleiner Gruppe tiber
die Gotthard Bergstrecke. Fahrt mit

der Centovallibahn und Besuch des
Verkehrshauses in Luzern.

02. - 05. Juni 2022

Dampf und Barock in der Rhon
Dampf-Sonderzugfahrt auf dem
Rhonbéhnle sowie auf der 600 mm
schmalen Museumsbahn Dampf-
bahn Emme von Bad Orb.

14. - 19. Juli 2022

Blaue Blitze rund um Wien
Wien ist immer eine Reise wert. Be-
sonders bei herrlichen Sonderfahr-
ten mit dem Blauen Blitz in die
Wachau, dem Dampfzug ins Muse-
umsdorf Pirawarthund mit der
Dampf-Zahnrad-Sonderzug auf den
Schneeberg,

Infos, Buchung, Katalog:
Bahnreisen Sutter, Adlerweg?2,
79856 Hinterzarten.

Tel. 07652/917581, e-mail:
info@bahnreisen-sutter.de oder
Internet: www.bahnen.info

Die Archivauktion von Rivarossi

Teil Eins wird am 12. April 2022

SAS

specialauctionservices.com

von SAS in Zusammenarbeit
mit Rails of Sheffield 6ffentlich versteigert

HIAWATHA

Eine elnmalige Gelegenhert, einen Teil des Archivs eines der weltweit fiihrenden Modelleisenbahnhersteller zu erwerben - iiber
1.000 Artikelab 1947, darunter Prototypen, Vorproduktion und Produktionmodelle aus der Welt von Rivarossi, Italien.

Weitere Auktionstermine: Zweiter Teil, 14. Juni, Produktionmodelle, Teil Drei, 20. Dezember, Prototypen und Produktionmodelle

Special Auction Services, Plenty Close, Hambridge Road, Newbury RG14 5RL
GroRbritannien + 44 (0)1635 580595 oder mail@specialauctionservices.com




I Service

Leserbriefe

m Liipke-Gleis,em 6/21
Geheimnis geliiftet

Im Juni-em des vergangenen Jahres
wurde auf Seite 102 nach dem Herstel-
ler Liipke gefragt, der in den 1950er-
Jahren ein recht innovatives HO-
Bettungsgleis produzierte. Kirzlich
erschien genau dazu ein Artikel von
Rolf Liipke Gber den einstigen Fami-
lienbetrieb Modellbau Georg Liipke
aus Osterode am Harz. Dieser er-
schien in ,Heimatblatter fiir den siid-
westlichen Harzrand®, Heft 77/2021,
auf den Seiten 152 bis 161 und bietet
viele Informationen zum seinerzeit
durchaus fortschrittlichen Liipke-
Modellgleis. Ekkehard Eder, Osterode

Anm. d. Red.: Wer dieses erwihnte Heft
beziehen mochte, richtet seine Anfrage
an info@heimat-und-geschichtsverein-
osterode.de; uns liegt eine PDF-Kopie
des Beitrages vor, die wir interessierten
Lesern fiir den privaten Gebrauch zu-
mailen diirfen. Anforderung hierzu bitte
liber redaktion@eisenbahnmagazin.de

m Diesel-Dreibein, em 11/21
Zugvielfalt mitder V36

Seit 59 Jahren versieht die Trix-V 36 257
Rangier-und Giterzugdienste auf mei-
ner HO-Anlage und hat inzwischen ein
neues schwarzes Gehduse bekommen.
Ich erinnere mich auch noch gut an
V 36-Vorbildeinsatze: In den 1950er-
Jahren war dieser C-Kuppler auf der
Rangau-Bahn Fiirth - Cadolzburg vor
Personenziigen zu sehen, manchmal
sogar im Sandwich-Betrieb vorn und
hinten zwischen bis zu zehn roten
,Donnerbiichsen Im Kontrast hierzu
sind aus dem Raum Wuppertal Bilder
mit einer V 36 vor nur einem Steuer-
wagen Uberliefert. Das alles sind
neue Aufgabengebiete flir meine Trix-
Lok.  Karl-Walter Blasche, Niirnberg

m Riviera-Express,em 1/22
Lange Reise 1976

Im Mai 1976 sind wir mit dem Riviera-
Express auf Klassenfahrt nach Std-
frankreich in die Nahe von Monaco ge-
fahren. Von der zehntagigen Reise ging
fur Hin- und Ruickfahrt jeweils ein kom-

.
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Peter
Wieland,
Redaktion

Florian
Diirr,
Redaktion
Eisenbahn

~Ihr direkterDrahtzurRedaktion#

Haben Sie Fragen an die Redakteure von eisenbahn magazin? Wiinsche,
Anregungen, Kritik oder Lob? Dann besprechen Sie lhr Anliegen doch
direkt und personlich mit der Redaktion. Dazu stehen Ihnen, liebe Leser,
die Redakteure von eisenbahn magazin ab sofort zu ausgewdhlten Zeiten
telefonisch zur Verfiigung. Im Rahmen der em-Lesersprechstunde ist die
Redaktion immer exklusiv fiir Sie erreichbar.

Die Termine der ndchsten em-Lesersprechstunden:
Dienstag, 15. Mdrz und Dienstag, 29. Marz

Jeweils von 10:00 Uhr bis 13:00 Uhr sind die Redakteure der Vorbild- und
der Modellbahnredaktion von eisenbahn magazin fiir Sie da. Rufen Sie an!

Telefon: 089-13 0699724

= Martin

/ Menke,

. Redaktion
Modellbahn

Thomas
Hanna-
Daoud,
Redaktion
Eisenbahn

pletter Tag drauf. Bis Ventimiglia/Ven-
timille ging es ohne Umsteigen. Die
restlichen Kilometer genossen wir
dann in einem klapprigen SNCF-Nah-
verkehrszug. Insgesamt waren wir pro
Strecke 23 Stunden mit der Bahn un-
terwegs. Daniel Halberkann, Solingen

m EdS-Meldung Westbahn steuert
Ziirich an,em11/21

Schweiz sollte sich 6ffnen

Der empfohlene NZZ-Beitrag ist nur
flr Abonnenten zugédnglich. Unter
www.salzburg24.at gibt es aller-
dings einige allgemeine Infos dazu:
https:/www.salzburg24.at/news/oes-
terreich/westbahn-will-verbindung-in-
die-schweiz-aufbauen-109421068/amp
Die Expansionsabsichten der West-

¢ A

bahn bis nach Ziirich sind aus Sicht
der Ostschweiz erfreulich, wiirde doch
fur die Stadte Winterthur und St. Gal-
len eine umsteigefreie Direktverbin-
dung nach Salzburg, Linz und Wien
geschaffen. Mit dem mittlerweile ab-
surden Monopolschutz fiir die SBB
vergibt sich die Schweiz speziell im
Tourismus Chancen. Solange nicht
von unabhangiger Stelle belegt wird,
dass es fiir Fahrten von Drittanbietern
keine Trassen mehr gibt, ist die Aus-
lastungsbehauptung der SBB reiner
Selbstschutz. Es ist zu hoffen, dass
Peter Haselsteiner und die Westbahn
sich nicht von der Schweizer Regie-
rung abwimmeln lassen. Nach dem
unuberlegten, aus einer Mischung von
Arroganz und Uberheblichkeit gebo-
renen Abbruch der Verhandlungen zu
einem Rahmenabkommen mit der EU

-

| Impressionen vom Bahnhof Genova Piazza Principe im Mai 1976 auf

Klassenfahrt im Riviera-Express sowie die Kontrollkarte zum Sam-

| melfahrschein, die es den Schiilern erlaubte, im Zug umherzustreifen

Daniel Halberkann 2)

steht die Schweiz bereits auf anderen
Gebieten wie Ausschluss aus dem
Forschungsprojekt Horizon, Auslau-
fen des Stromabkommens usw. so-
wieso schon massiv unter Druck.

Rolf Schenk, Winterthur/Schweiz

m Modellbahn-Anlagen, em 1/21
Tolle Nachbau-Anregungen

Seit Jahrzehnten bin ich em-Leser und
war stets der Auffassung, dass das Heft
ein Produkt mit gutem Preis-Leistungs-
verhaltnis ist. In jlingster Vergangen-
heit hatte ich diesen Eindruck aller-
dings nicht mehr so oft. Doch die
Januar-Ausgabe zeigt wieder eine
Qualitat, die mich als analogen Mo-
dellbahner ~einer norddeutschen
Modellbaugruppe (www.butjadinger-
bahn.de bzw. www.reins-muh.de) tiber-
zeugt. Die Anlagenportréts ,Dampf-
wolken tiberm Erzgebirgskamm” und
»Spielbahnanlagen" finde ich auReror-
dentlich gelungen. Sie laden den Leser
zum Bastelnan dereigenen Anlage ein.
Mit solchen Anregungen bleiben auch
unsere Enkel dem Modellbahnhobby
treu. Rolf Gerdes, Horneburg

m Lichtsignalmodelle, em 1-3/22
Sinnvolle Erganzungen

Dader Beitrag nur die zurzeit gangigen
DB-Lichtsignalmodelle aufftihrt, man-
che Leser aber sicher gern auf Ge-
brauchtmaterial fiirihre Anlage zurtick-
greifen, sollten einige weitere Fabrikate
nicht unerwahnt bleiben: Brawa hatte
einst LED-Signale der Bauart 1969 im
HO-Sortiment — und zwar Hauptsignal
(Artikelnummer 8831), Hauptsignal mit
Vorsignal (-32), Ausfahrsignal (-33), Aus-
fahrsignal mit Vorsignal (-34), Blocksig-
nal (-35), Blocksignal mit Vorsignal
(-36), Lichtsperrsignal niedrig (-37), Vor-
signal (-38) und Lichtsperrsignal hoch
(-39).Inden1970er-Jahren tiberraschte
Reinhold Bachmann mit seinen fantas-
tischen DB-Lichtsignalen der Einheits-
bauart 1969 in verschiedenen Ausfiih-
rungen, die nach meiner Meinung noch
immer ein Gradmesser fiir HO-Anlagen
sind. Erwahnenswert sind auch die H/V-
Kompaktsignale, HI- und Ks-Signale
von RZ-Tec (www.rztec.de) sowie die
eher schlichten DB-Lichtsignale von
Schneider (www.schneider-feinwerk-
technik.de). Wer die wahrend der DR-
Epoche IV mancherorts aufgestellten
EZMG-Typen sucht, kann auf HO-
Signale von Modellbau Reinhard aus
zweiter Hand oder auf Kleinserien aus
Russland oder Tschechien zuriickgrei-
fen. Manfred Steinmetz, Fiirstenhagen



m Bundespost-Wagen, em 2/22
Fehlende Wagenmodelle

Es fehlen nach wie vor wichtige Bahn-
postwagen der Epochen |, Ilund 1l als
HO-Modelle. Zu den D-Zug-Wagen der
Bauartgruppen 28 (Liliput/Roco) und
36 (Fleischmann/Roco) gibt es nicht
einmal Kleinserien(-Bausatze). Immer-
hin findet sich bei Artitec ein HO-
Postwagen, dessen Vorbild Ende der
1920er-Jahre von der HAWA an die
Niederlande geliefert und ab 1940 von
der Reichspost angemietet wurde und
noch bis zum Ende der Epoche IlI bei
der Deutschen Post in der DDR lief.
Bayerische Bahnpostwagen der Abteil-
wagen-Bauart zwei-, drei- und vierach-
siger Ausfiihrungen fehlen allerdings
auch. Jiirgen Kaltschmitt, Heidelberg

*kk

Postbahnhof von Pirmasens

Dass es Postbahnhdfe nur in groRen
Knotenstationen der DB gab, wie es
im Beitrag heilt, trifft beispielsweise
auf Pirmasens tberhaupt nicht zu. Die-
ses modellbahnfreundliche Vorbild,
das in den em-Ausgaben 6 und 7/90
ausfuhrlich vorgestellt wurde, bietet
genligend Anregungen, um eine Kopf-
station in stadtischer Umgebung mit
einem Postbahnhof abzuschlieRen.
Das hohe Aufkommen an Post- und
Stickgutwagen hing mit der damals
hier noch florierenden Schuhindustrie
zusammen. Helmut Reichelt, Koblenz

*kk

Animation zum Bauen

Angeregt durch den im Januar-em
angekindigten Postbeitrag habe ich
mich zwischen Weihnachten und Sil-
vester 2021 mit dem Thema beschéaf-
tigt und einen kleinen Postbahnhof
auf meiner HO-Anlage gestaltet. Der
im Vorschaubild von em1/22 gezeigte
Postwagen ist auch auf meiner Anlage
im Einsatz. Inzwischen habe ich
den gut gemachten Artikel regelrecht
verschlungen und erhielt weitere
Anregungen fiir die Modellumset-
zung.  Norbert Hinrichs, Hamburg

*kk

Interessensgemeinschaften

Zum gut geschriebenen und auch be-
bilderten Bericht habe ich noch eine
Ergdnzung: 2020 hat sich die Interes-
sensgemeinschaft Bundespost e. V. ge-
griindet. Sie hat ihren Sitz in 27478 Cux-
haven, SudlandstraRe 8. Es wird nicht
nur die Zeit der Bundespost behandelt
und aufgearbeitet, sondern auch die
Zeiten vor 1950 und nach 1995. Gesam-

eisenbahn magazin 4/2022

Reger Betrieb herrschte im Winter 1985 im Postbahnhof Pirmasens

melt werden verschiedene Gegenstén-
de wie beispielsweise eine Postzustell-
karre, die noch restauriert werden soll.
Seit vergangenem Jahr besteht auch
eine Kooperation mit der DEV-Muse-
umseisenbahn Bruchhausen-Vilsen. An

X BN
Am Rande eines HO-Bahnhofs platzierte Bundespost-Bahnverladung

bestimmten Fahrtagen wird den Be-
suchern demonstriert, wie die Post
friher mit der Schmalspurbahn trans-
portiert wurde. Ein entsprechender
Post-/Gepéckwagen st ja beim DEV be-
triebsfahig im Einsatz. Am historischen

—Frag‘dochdasem

er Artikel tber die Baureihe

243/143 inem 9/21 beantwor-
tet leider nicht jene Frage, die
mich schon lange beschiftigt: Je-
des Triebfahrzeug hat irgendwo
auf der AuRenseite ein Schild an-
gebracht, wer es hergestellt hat
sowie wann und wo. Bei den El-
loks der DB AG-Baureihe 143 (und
auch 112) sind diese Schilder des
LEW Hennigsdorf meines Wis-
sens in den 1990er-Jahren ent-
fernt worden. Was war der Grund
daftir? Peter Baumann, Berlin

Unser Mitarbeiter Joachim Volk-
hardt hat dazu einige Informatio-
nen parat: Die LEW-Firmenschilder
sind mit dem bundesweiten Einsatz
der 143-er in den 1990er-Jahren
schrittweise entfernt worden, was

auf einer Entscheidung des Eisen-
bahn-Bundesamtes beruhte. Die ge-
forderte EBA-Plakette, die alle Fris-
ten und den Einsatzzustand der Lok
dokumentiert, wurde exakt an der
Stelle angebracht, wo vorher das
Fabrikschild prangte. Inwieweit das
im Rahmen der Neulackierung er-
folgte oder erst spdter, ist nicht
ganz klar. Auf jeden Fall erkannte
man nach der Neulackierung nicht
mehr, wo das Fabrikschild einst an-
gebracht war. Was aus den Schildern
geworden ist, ist unklar. Einige wer-
den sicherlich in private Hdnde ge-
langt sein. Vielleicht wissen Leser
dazu mehr und kénnen unserer
Redaktion weitere Fakten oder ein
Bild eines Original-LEW-Fabrik-
schildes einer143er liefern? ~ em

Norbert Hinrichs

Leserbriefe I

Wochenende im September wird sogar
eine museale Poststelle einbezogen.
Die IG Bundespost ist auch unter dem
Internetauftritt www.ig-bundespost.
jimdofree.comzufinden und kannunter
info@igdeutschebundespost.deauchan-
gemailt werden. Eine weitere Gruppe
an Bahnpostinteressierten ist tibrigens
unter www.uqp.de/bahnpost/startd.
htm aktiv. Nils Bredow, Buxtehude

*kk

Weiterfiihrende Literatur

Der Artikel ist als
Grundinformation
zum Thema abso-
lut rund. Wer aller-
dings tiefer in das
Thema eintauchen
mochte, dem sei
das 2006 zum Ju-
bildum ,150 Jahre
Bahnpost in
Deutschland" in der Bonner Postzen-
trale erschienene gleichnamige Buch
von Peter Schmelzle zu empfehlen.
Es behandelt auf192 Seiten die gesam-
te Bahnpostthematik einschlieRlich
Streckenentwicklung, Fahrzeuge, Post-
stempel usw. Alfred Spiihr, Osnabriick

m Baureihe 06,em 2/22
Brawa-Altmodell mit Tiicken

Neben der zur Dortmunder Messe
angekiindigten formneuen Marklin/
Trix-Stromlinienlok der Reichsbahn-
Baureihe 06 hat auch Brawa eine Wie-
derauflage in Aussicht gestellt (Artikel-
nummern 40228/-30/-31). Die ersten
Brawa-06-Modelle ab 2001 hatten ja
bekanntlich das Problem mit sich auf-
|6senden Lokgehdusen. Auch meine
Brawa-06 sieht schlimm aus: Der Lok-
aufbau ist ein Totalschaden. Vor dem
Versand an den Hersteller Brawa
musste ich das ,aufgebliihte* Modell
mit erheblichem Kraftaufwand in die
Originalverpackung hineinpressen. Lei-
der bekam ich aus Remshalden die
Antwort, dass dieses Teil 15 Jahre lang
zum kostenfreien Tausch zur Verfi-
gung stand, der Kulanzzeitraum aber
vorbei sei. Man wolle sich jedoch dem-
nachst um eine kundenfreundliche Be-
reinigung das Schadens bemihen. In-
zwischen habe ich entdeckt, dass der
Waiblinger Fachhandler Schweikhardt
in seinem Second-Hand-Shop unter
der Artikelnummer 192916 ein 06-Lok-
gehduse fur die Brawa-Lok mit dem
Versprechen ,Keine Gusspest!“ fur
120 Euro anbietet, was eine Alternative
ware. Hat jemand damit schon Erfah-
rungen gesammelt? Franz Stisser, UIm
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Haupt-, Neben- und Schmalspurbahn, ausgehend von einer grof3ztigigen Bahnhofsanlage, die von
einer teils schroffen Schwarzwald-Landschaft umgeben ist: Matthias Ref3 vereint bei dieser Rundum-
anlage der DB-Epoche III regionstypische Motive und vielfaltige betriebliche Méglichkeiten

Bahnhof, den niemals ein Zug erreicht hat.

Eigentlich hatte die ,Dreiseenbahn“ Titisee -
Seebrugg in den Kneipp-Kurort verlangert werden
und dort an eine als ,Hotzenwaldbahn bezeich-
nete Strecke Richtung Hochrheintal anschlieRen
sollen. Doch beide Projekte wurden nie realisiert.
Und so blieb der bereits gebaute Bahnhof St. Bla-
sien, der bis in die 1980er-Jahre sogar eine DB-
Guterabfertigung besaR, stets gleislos.

I n St. Blasien im Stidschwarzwald gibt es einen

Umso mehr befliigelte eine solche unvollendete
Bahn meine Fantasie. Wie hétte sie ausgesehen?
Wie hitte sich das Streckennetz in der Region
entwickelt? Inspiriert von den Planen fir eine
Bahn nach St. Blasien realisierte ich ein Modell-
bahnprojekt als Rundumanlage in einem 3,4 mal
4,2 Meter groRen Kellerraum. Durch einen heraus-
nehmbaren Anlagenteil kommt man in den
Innenraum - der breiteste Teil der Anlage misst
1,40 Meter, der schmalste 30 Zentimeter.
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Vielleicht hatte die Verbindung an den Hochrhein
die heute als Nebenbahn klassifizierte ,Dreiseen-
bahn*“zur Hauptbahn aufgewertet? Vor allem aber
ist so ein schliissiges Betriebskonzept fiir den ima-
gindren Bahnhof Nachternhausen entstanden,
auch wenn St. Blasien in diesem Konzept selbst
nicht vorkommt. Von der Hauptbahn zweigen hier
eine eingleisige, nicht elektrifizierte Nebenbahn
nach Konstanz sowie eine Schmalspurstrecke in
eines der typischen Schwarzwaldtéler ab.

Néchternhausen weist im Regelspurteil drei Bahn-
steig- und vier Guterzuggleise, ein Stumpfgleis,
zwei Aufstellgleise, ein Bahnbetriebswerk mit
Lokbehandlungsanlagen, dreistandigem Ring-
lokschuppen und 24-Meter-Drehscheibe sowie
eine Ortsguteranlage fur Normal- und Schmalspur
auf. Die Ortschaft wird lediglich durch einige Hau-
ser am Ausziehgleis sowie im Hintergrund des
Bahnhofs angedeutet. Die maximal nutzbare
Gleisldnge des im leichten Bogen verlaufenden

Bahnhofs betragt 2,70 Meter und bietet somit
Platz fur vorbildgerechte Ziige. Der Schmalspur-
teil verfuigt Uber ein langeres Bahnsteiggleis fur
zwei kiirzere Zuige auf der gegentberliegenden
Seite des Bahnhofs sowie eine Zufahrt fiir den
schon erwdhnten Bereich der Gliterabfertigung
beider Spurweiten, wodurch das Bahnhofsge-
badude praktisch eine Insel bildet. Deswegen
kann der Bahnhofsvorplatz nur tiber eine Unter-
flhrung erreicht werden.

Zweispurig iiber den Viadukt

Der Streckenverlauf weist einige Besonderheiten
auf: So wurde durch das anschlieRende tiefe Tal -
dhnlich wie im Original beim Thiiringer Spitzkeh-
renbahnhof Lauscha (siehe em 5/20) - ein langerer
Viadukt erforderlich. Um diesen nicht aufwendig
dreigleisig bauen zu mussen, wurde das Normal-
spurgleis der Nebenbahn als Dreischienengleis
ausgefiihrt. Am Haltepunkt Denzer Heide geht die



Schmalspur auf ein eigenes Gleis tiber und windet
sich dann groRtenteils im Tunnel bis ins Tal hinab.

Im Mittelteil der Anlage ist der noch nicht fertig-
gestellte Schmalspurbahnhof Karnsdorf vorge-
sehen. Einstweilen endet die Schmalspur in einem
aus Swedtram-Gleisen erstellten StraBenprofil,
das den kleinen Ort Karnsdorf andeutet. Wah-
rend die Regelspurstrecke nach Konstanz stetig
fallend in einem Tunnel verschwindet, steigt die
Strecke nach Seebrugg/Titisee-Neustadt entlang
einer langen Bruchsteinmauer an. Kurz bevor
die Strecke im Hintergrund nicht mehr sichtbar
ist, kommt ein Bergwerk in Sicht.

Ton und Holz als Frachten

Eine weitere Besonderheit ist die Vielzahl an Ver-
ladeeinrichtungen, die zusammen mit den An-
schlieRern des Bahnhofs recht umfangreiche Ran-
giermdglichkeiten erlauben. Auf freier Strecke
sind die Anlagen einer Tonverladung, des Tonberg-
werks sowie einer Holzverladung als Ausweich-
anschlussstelle ausgebildet. Hier kann innerhalb
des Anschlusses rangiert werden, wéhrend die
Hauptstrecke weitergenutzt wird. Die AwAnst
kurz vor dem Tunnel Konstanz wird dartiber hinaus

eisenbahn magazin 4/2022

HO/HOe-Anlage Nachternhausen I

Der im Schwarzwald
liegende Bahnhof

: : Ndchternhausen ist
z der Betriebsmittel-
punkt einer raum-
fiillenden Keller-
anlage in den Nenn-
grofien HO/HOe

Matthias Ref3 (2)

als Aufstellgleis fir eine Schublok verwendet. Am
Haltepunkt Denzer Heide wird Vieh verladen, und
auch im Schmalspurteil gibt es diverse Anschlie-
Rer. Im Bahnhof sorgt die Gliteranlage mit Drei-
schienengleis und getrennten Giterschuppen fur
viel Betrieb. Weitere Verlader sind eine Brauerei,
die zusammen mit einer angedeuteten Maschi-
nenfabrik ein gemeinsames Ladegleis nutzt, sowie
eine groRere Fabrik zur Tonverarbeitung, die

Ansicht von der anderen Seite; der Gleisplan dieser Anlage ist Thema im ndchsten Heft

Anschlisse sowohl fiir Schmal- als auch Normal-
spur ihr Eigen nennt. Insgesamt gibt es auf dieser
Anlage 14 verschiedene Ladebereiche.

Gleisplan und Schattenbahnhofe

Wie oft sehen Anlagenbauer ihr Schaustiick eher
von unten statt von oben? Allein die Vielzahl an
Elektronik und Elektrik, die man unterirdisch ver-
kabeln muss, sollte ein Argument sein, die Anlage
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Betriebsabldufe im Detail
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Ein Tagin Nachternhausen und Umgebung

chauen wir uns einmal einen typischen

Tagesablauf an. Daflir starten wir am Ton-
bergwerk an der Strecke nach Titisee-Neu-
stadt, wo friih am Morgen vier Leerwagen
dem Tonbergwerk zugestellt und vier gefiillte
Waggons von dort ibernommen werden. In
Schiebefahrt mit voranstehendem GmP tiber-
nimmt eine 92er, wie sie lange beim Bw Villin-
gen ihren Dienst tat, den Zug zurlick, wéhrend
die werkeigene Ko | das Rangieren der Wagen
an die Schuttgutrampe tibernimmt. Ganz dhn-
lich war das viele Jahre in Siershahn im Wes-
terwald der Fall. Eine HOe-Feldbahn transpor-
tiert die gefillten Loren vom Tonbergwerk zur

Verladerampe. Zur gleichen Zeit wartet am
Ende der Schmalspurbahn in Karnsdorf in der
BachstraRe eine 99er auf Abfahrt. Direkt am
Ende der StraRe beginnt ein kurzer Tunnelab-
schnitt, danach wartet auf die Reisenden eine
romantische Fahrt in groBem Bogen durch das
tief eingeschnittene Tal der Marker.

Auf Dreischienengleis iibers Tal

Wer nach oben schaut, kann einen groRen Via-
dukt sehen, auf dem gerade ein Touropa-
Sonderzug aus Freiburg einer 85er Richtung
Konstanz begegnet. Von oben sieht man die
Schmalspurbahn tief im Tal vorbeifahren. Die

S ———

Betrieb auf sechs Ebenen:
Der Feldbahn-Lorenzug
ganz oben belidt die O-

Wagen, die von einer
Dampflok bereitgestellt
werden. Die Ellok der Bau-
reihe E 44° rollt mit einem
Personenzug nach Schluch-
see. Die 58er bringt einen
Giiterzug nach Konstanz,
die 99er fihrt nach Karns-
dorf, und in der Ausweiche
Karnsdorf zuckelt ein VT
nach Ndichternhausen

TEE ,,Helvetia“ als Umleiter
auf dem Weg iiber Konstanz
von Ziirich nach Hamburg,
widihrend eine E 52 mit
ihrem Eilzug Richtung
Schluchsee unterwegs ist

Haltepunkt
Denzer Heide

Schmalspurbahn hat das Tal verlassen, und
den Reisenden kommt jetzt die BachstraRe
wieder ins Blickfeld, bevor nach dem néchsten
langeren Tunnel der kleine Haltepunkt Denzer
Heide erreicht wird. Hier besteht fiir die Bau-
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Um zum Bahnhofsvor-
platz zu kommen, miissen
Kraftfahrzeuge die Un-
terfiihrung benutzen. Die
V 51 muss sicham An-
schlussgleis zur Fabrik
laut bemerkbar machen

Der ET 85 mit Steuerwa-
gen war zu DB-Zeiten
typisch fiir die Drei-Seen-
Bahn. Unter der selbst-
gebauten Bahnsteigiiber-
dachung findet sich auch
ein typischer ,,Hampel-
mann*“-Zugzielanzeiger

ern aus der Umgebung die Moglichkeit, Tiere
zu verladen. Um den anschlieBenden Viadukt
vor Nédchternhausen nicht dreigleisig bauen zu
miissen, geht die Schmalspurstrecke nach dem
Haltepunkt auf ein Dreischienengleis in die
Nebenbahn Nachternhausen - Konstanz tiber.
Die Uberwachung des Haltepunkts wird durch
eine Blockstelle gesichert. Bald tiberquert un-
ser Zug dann auch den Viadukt.

Auf Gleis 3 wartet schon ein ET 85 als typi-
scher Vertreter der Drei-Seen-Bahn in der da-
maligen Zeit. Er wird in Titisee-Neustadt Kopf
machen und dann weiter nach Freiburg fah-
ren. Bevor unser Zug startet, wird die 85er mit
dem Touropa-Sonderzug aus Titisee-Neustadt
auf dem Weg nach Ziirich auf Gleis 1einfah-
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Am Stellwerk West vorbei bewegt sich eine 86er
auf Gleis 3 zu. Links zweigt das Dreischienengleis

in den Schmalspurteil von Néchternhausen ab

ren. Ab Ndchternhausen wird dieser Zug von
einem ,,Schweizer Krokodil“ bespannt.

In Ndchternhausen endet die von beiden Ge-
sellschaften befahrbare Oberleitung, daher
werden die SBB-Wagen hier von der SBB-
Lok tibernommen. Eine 98er-Lokalbahnlok
hat unterdessen einen Giiterzug aus den
Wagen im Bereich der Ortsgliteranlage und
der Fabrik bereitgestellt, kuppelt diesen an
die vier Wagen vom Bergwerk an und zieht
tiber das Ziehgleis am Stellwerk Ost vor.

Schweren Ziigen hilft eine Schublok
Von Weitem hért man schon einen langen Gu-
terzug mit einer 50er herankommen. Der Zug
wird ab Denzer Heide von einer 96er nachge-

HO/HOe-Anlage Nachternhausen I

moglichst hoch zu bauen. Das hat obendrein den
Vorteil, dass man auf normaler Sitzhdhe die Sicht
eines ,,Preiserleins“ hat. Ein Hochstuhl vor dem
Stellpult bzw. Monitor bringt mich schlieRlich auf
Betriebshthe. Der Bahnhof von Néchternhausen
liegt auf einer Hohe von 120 Zentimetern. An der
Wand entlang winden sich die Ziige dann mit
maximal 2,5 Prozent Neigung um 50 Zentimeter
nach unten. Bei der Schmalspurbahn liegt das
Gefille mit 3,5 Prozent etwas hdher.

»

Zum besseren Warten der
Anlage wurde diese hoch
angeordnet, was die Ar-
beit darunter erleichtert

Samtliche Normalspurstrecken enden in einem
gemeinsamen zehngleisigen Schattenbahnhof
mit unterschiedlichen Gleisnutzlangen. Am Ende
des Schattenbahnhofs ist eine Kehrschleife
angelegt. Dort zweigt ein zweiter kleinerer
Schattenbahnhof mit Platz fuir drei Ztige ab - ein
dritter ist geplant, um die Zugvielfalt zu erhdhen.
Alle kiirzeren Zuge werden in Abhdngigkeit
von der Zugldange automatisch tber die Steue-
rungssoftware vom grofRen Schattenbahnhof in
die kleineren geleitet. Ein Schienenreinigungs-
zug hat aufgrund seiner geringen Lange und
der ausgepragteren Standzeit ein eigenes
Stumpfgleis im Untergrund.

Um zu jedem Zeitpunkt alle Bereiche der Anlage
erreichen zu kbnnen, sind an den breiteren Stellen
der Anlage herausnehmbare Noteinstiege vorhan-
den. Soist auch das Bahnhofsgebdude selbst aus-
tauschbar. Die Drehscheibe wiederum sitzt auf
einer drehbaren Platte und kann, falls notwendig,
nach oben und dann zur Seite bewegt werden.

Problemfall hdangende Schlucht

Eine Herausforderung stellte die hangende
Schlucht mit dem gemauerten Viadukt dar. Da die
Gleise der verschiedenen Strecken an der Wand
entlang nach unten verlaufen, mussten die Strecken
hinter der Kulisse und tbereinander gefiihrt wer-

schoben, die auf einem speziellen Stellgleis an
einer Verladerampe der Tonwerke Fuchs war-
tet. Sobald der letzte Wagen die Weiche tiber-
quert hat, wird sie sich von hinten an den Zug
setzen und die schwere Fracht bis kurz vor
das Einfahrsignal von Nachternhausen nach-
schieben. Ab dem Zeichen ,Halt fiir Schiebe-
lok“ kehrt sie zurtick in ihr Wartegleis.

In Ndchternhausen werden die Wagen von ei-
ner Tenderlok der Baureihe 75 aufgeteilt, wéh-
rend die 50er Wasser fasst und gedreht wird,
um den Zug Richtung Freiburg zu tiberneh-
men. Die 75er muss nun die Wagen verteilen,
und am Ladegleis féllt Arbeitern die Aufgabe
zu, mithsam von Hand einen Teil der Fracht
auf die Schmalspurbahn umzuschlagen. MR
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—Gliterbahnhof und Anschliisse

Eine Lokalbahnlok schiebt einen G-Wagen
an die Laderampe. Links die Umlade-
halle fiir jene Frachten, die von Normal-
auf Schmalspu

Modellbahn: Impressionen

Weil die Baumstimme auf dem Rungen-
wagen verrutscht sind, nutzt der Lok-
fiihrer der V 36 einen Richtprellbock.
In diesem Bereich gibt es auch eine
Zufahrt fiir Lkw zur Ortsgiiteranlage

Als Anlagenkulisse ist ein Brauerei-Gebdude-
komplex angeordnet. Das Bier wird natiirlich
mit der Bahn versendet, und auch Malz, Hopfen
und Hefe werden auf der Schiene herangeschafft

Da kein verfahrbarer Portalkran vorhanden ist, miissen
die Giiterwagen exakt unter den Kranhaken rangiert
werden. Daneben ist eine Kohleverladung eingerichtet

Im hochsten Teil der Anlage sorgt eine
HOe-Feldbahn fiir den Abtransport des
im Hintergrund geférderten Tons. Uber
eine Schiittgutrutsche gelangt die
Fracht in regelspurige O-Wagen

r-Giiterwagen iibergehen
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Matthias Ref3 (8)

den, um nicht die Schlucht selbst durchqueren zu
miissen. Hier war eine Planungssoftware (WinRail)
mit Héhentiberwachung unabdingbar. Der Viadukt
wurde mithilfe eines CAD-Programmes geplant
und zundchst aus Holz gebaut. Die Mauern ent-
standen aus Styrodurplatten und wurden nach der
Brandl-Methode nachbearbeitet. Aus Stabilitats-
griinden liegt die Gleistrasse des Viadukts auf Ge-
windestangen, die innerhalb der Pfeiler verlaufen.
Ein weiteres Problem war bei der Schmalspurtrasse
zu l6sen, die am Boden des Tals den dortigen Wild-
bach zweimal auf kleinen Gitterbriicken in einer
engen Kurve tiberquert und natdrlich nicht mit den
Viaduktpfeilern in Bertihrung kommen sollte.

Unterbau und Geldndeprofil

Der Untergrund von Ndchternhausen entstand
auf Basis der Drahtgittermethode mit Gips bzw.
unter Verwendung von Styrodurplatten. All das
ruht auf einem Rahmen in Segmentbauweise aus
zehn Millimeter dickem Pappelsperrholz. Der Rah-
men des Bahnhofs wurde auf einen L-Trager aus
20-mm-Spanplatten aufgesetzt. Einzelne Arran-
gements wie das Tonbergwerk oder der Bauern-

0/HOe-Anlage Nachternhausen I

hof wurden abseits der Anlage an der Werkbank
vorgefertigt. Mithilfe eines elektrostatischen
Begrasungsgerdts wurden die Flocken in ein
braun eingefarbtes Wasser/Leim-Gemisch ge-
schossen. Undenkbar war nattrlich das Thema
Schwarzwald ohne Bdume. Dank der Unterstiit-
zung durch Tipps aus den einschldgigen Foren
und privater Workshops zum Baumbau konnte
ich inzwischen einige Fichten bauen, die ihren
Namen verdienen - auch wenn ein Grofteil
noch immer der Nachbearbeitung harrt. Die Fels-
formationen entstanden, indem LatexRubber
von Woodland Scenics mehrfach auf echte Fels-
brocken aufgetragen wurde. Die daraus entstan-
denen Formen wurden mit Gips ausgegossen und
mit dem Earth-Color-Kit desselben Herstellers
farblich behandelt. Auch die Mauern bestehen
mehrheitlich aus Gipsabgussen, hier aber aus
vorgefertigten Sporle-Formen.

Gebéude-Anderungen

Beim Gebdudebau wird man sicherlich einige be-
kannte Bausatzangebote aus dem Fachhandel wie-
derfinden wie die Kibri-Fabrik. Allerdings wurde
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Die schmalspurige Lokeinsatzstelle bietet fiir
die Dampftenderlok Bekohlungsanlage und
Unterstand. Die Diesellok der Baureihe

V 51 bendtigt hingegen nur eine Tanksdule

fast keines der Gebdude bausatztreu tibernom-
men. Recht deutlich wird das beim Eulerhof, der
aus einem Faller-Bausatz eines kleinen Bauern-
hauses entstand und der Eulerei Bohmer in Hohr-
Grenzhausen nachempfunden wurde. Das Ton-
bergwerk steht im Original in Siershahn und
wurde in Teilen aus einem alten Faller-Bergwerks-
bausatz entwickelt. Nur das Bahnhofsgebdude
entstand im Eigenbau aus Holz und Gips, da es
bis heute keine Stationsbausdtze im Fachhandel
gibt, die sich als Inselbahnhdfe eignen. Trotz des
Schwarzwald-Themas habe ich einige Motive aus
meiner naheren Umgebung umgesetzt — auch weil
es so viel einfacher war, detaillierte Bilder und
Eindriicke des Originals zu sammeln.

Technik und Digitalisierung

Wéhrend im Untergrund vornehmlich Roco-Gleis-
material zum Einsatz kam, wurde im sichtbaren
Teil mit Tillig-Elite-Gleis und vornehmlich Flex-

Im hinteren Teil der Anlage befindet sich als Ecklosung das Bahnbetriebswerk mit
24-Meter-Drehscheibe und dreistdndigem Ringlokschuppen, in dem die Dampftraktion pausiert
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Uber diesen Viadukt fiihrt ein Dreischienen-
gleis, das von Regel- und Schmalspurziigen
benutzt wird. Das unten voriiberfiihrende
Gleis zeigt, welche Niveau-Unterschiede

auf dieser Anlage iiberwunden werden

gleisen gearbeitet. Die Korkbettungen, mit denen
Gerdusche geddmmt werden, habe ich aus einzel-
nen Streifen hergestellt und mit ASOA-Gneissplitt
geschottert. Die Radien der Anlage betragen min-
destens 486 (HO) bzw. 350 Millimeter (HOe) und
sind so ausgelegt, dass immer auch Ubergangs-
bogen vorhanden sind. Im oberirdischen Teil
wurde an einigen Stellen auch eine etwa ein Milli-
meter starke Uberhdhung im Gleisbogen einge-
baut, die aber kaum zu erkennen ist. Simtliche
mechanischen Weichen und Signale von Weinert
und Viessmann wurden moglichst dem realen Be-
trieb nachempfunden und werden Gber Servoan-
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Im rechten Teil der Anlage iiberwiegt die
Landschaft mit geschwungenen Gleis-
fiihrungen — oben die Strecke Richtung
Seebrugg und unten jene nach Konstanz
mit der Einleitung der Schmalspurtrasse

triebe gesteuert. Das gilt auch fiir die mittels der
Decoder von Sven Brandt komplett digitalisierte
und automatisiert angesteuerte Drehscheibe.

Die gesamte Anlage wird digital mittels der Soft-
ware TrainController gesteuert. Eine Intellibox-
Basic dient zum Regeln und Schalten, eine Tams-
Redbox mit zwei Tams-B4-Boostern zum Fahren.
Die Uberwachung wird tiber einen S88-Bus sicher-
gestellt. Zusatzlich werden Webcams tiber USB-
Hubs eingesetzt. Die Aufgaben eines Stellpults
werden von zwei Monitoren ibernommen, zu-
satzlich gibt es lokale manuelle ,Morsetaster®,
die es erlauben, mehrere Weichenstraen tiber

Weiter geht’s unter Planen & Bauen
Geplante Folgebeitrdge

n den nachsten em-Ausgaben finden

Sie unter dem Motto Planen & Bauen
einige Praxistipps am Beispiel der Ent-
stehung von Nachternhausen. Konkret
erwarten Sie folgende Themen:

em 5/22: praktikable Wege zum
perfekten Gleisplan

em 6/22: Anlagenunterbau mit
Rahmen und Trassen

em7/22: Schattenbahnhdofe und
anderes mehrim Untergrund

em 8/22: vorbildgerechter
Oberleitungsbau in Modell

em 9/22: Riickmeldungen bei
digitalen Anlagen

em10/22: digital gesteuerte
Drehscheiben

em11/22: Landschaftsprofilierung
und -gestaltung

em12/22: naturgetreue Felsen
und Nadelbdume

einen Schaltbefehl zu aktivieren. Trotzdem ist
diese Anlage nicht vollstandig automatisiert, da
die Software parallel sowohl eine manuelle als
auch automatische Steuerung erméglicht. Das ist
hier der entscheidende Vorteil beim Fahrbetrieb.

Betriebsablidufe wie zu DB-Zeiten

Eines meiner Hauptziele beim Bau von Néchtern-
hausen war es, eine moglichst betriebsintensive
Anlage mit dem Schwerpunkt auf Rangierabladufe
zu bauen - und was wadre da besser geeignet als
die friihe Bundesbahn-Epoche I11? Um einen opti-
malen Rangierbetrieb zu erméglichen, ist das
Wagenmaterial groRtenteils mit Kadee-Kupp-
lungen ausgestattet. Die Entkupplung erfolgt
Uber Magnete, die unsichtbar von Servos unter
die Gleise gehoben werden. Aus Griinden der
Betriebssicherheit wurden nur wenige fest ein-
gebaute Magnete in den Abstellgleisen installiert.
Sogar einige digitale Entkuppelvorgénge gibt es,
wo Uber installierte Mikromotoren von Preci-
Models der Entkupplungsvorgang an der Lok aus-
gelost wird. Zur manuellen Steuerung dienen
Roco-multiMéuse, die tber eine Ringleitung an
verschiedenen Stellen der Anlage eingesteckt
werden kdnnen und so einen komfortablen
Walk-Around-Betrieb ermé&glichen.

Eine Modelleisenbahnanlage ist ja zum Glick nie-
mals fertig. Beispielsweise fehlen noch immer ein
Teil der Oberleitung sowie die Mittelzunge mit
dem Schmalspurbahnhof Karnsdorf. Auch die
Patinierungsarbeiten werden mich noch beschéf-
tigen. Insofern werden wir uns an dieser Stelle
sicherlich nochmals begegnen. Matthias Refs



HO-Oval fiir zu Hause I

m Schlichtes Gleisoval als HO-Heimanlage @

eikes Vorstof3 emLoseranlag® |

(] o
I n d a S Re..l C h Obwohl es auf dieser HO-Anlage ledig-
lich ein Gleisoval als freie Strecke gibt,
d e r M a n n e r _bietet der Bahnhof auch Méglichkeiten
fiir das Rangieren von Gl:i;erw‘age__n £

Das technisch gepragte
Modellbahnhobby wird
noch immer stark von
Ménnern reprédsentiert.

Da ist man auf Ausstellungen
wie jiingst in Débeln schon
liberrascht, wenn eine

Frau am Fahrregler sitzt und
eine Anlage bedient, die sie
obendrein auch gebaut hat

uf Messen und Ausstellungen sind

hinter den Firmentresen und Modell-

bahnanlagen fast ausschlieRlich Méan-
ner zu sehen. Doch in Modellbahnclubs und
bei Heimanlagen haben — zumindest im Hin-
tergrund - langst auch Frauen Einzugin dieses
Hobby gehalten. Viele Anlagen werden vor-
zugsweise im Landschaftsbereich von Frau-
enhand gestaltet. Begriinung und vor allen
die filigrane Bemalung von Figuren werden
gern dem weiblichen Geschlecht tberlassen.
Und oft genieRen private Anlagenaussteller
die Unterstiitzung durch ihre Ehepartnerin
oder Freundin, doch leider nur in seltenen
Féllen sind diese am Regler zu sehen.

Den Beruf zum Hobby gemacht

Ganz anders ist das bei Heike Schwind. Sie
hat das Hobby Modelleisenbahn ganz fiir
sich entdeckt. Wobei man einrdumen muss,
dass sie den Weg zur kleinen Bahn tber die
grolRe Eisenbahn einschlug: Heike ist seit
viereinhalb Jahrzehnten bei der Reichsbahn
und DB AG als Schaffnerin und spétere Zug-
fuhrerin beschiftigt. Das Hobby Modellbahn

)) Die Schopferin dieser St i ! !
HO-Anlage ist in Beruf s R —
und Hobby Eisenbah- : G |
nerin mit Leidenschaft

betreibt sie seit 2002; obendrein ist sie
Vereinsmitglied im MEC L6Rnitzgrund Rade-
beul und hat hier an der Seite ihrer Club-
kameraden schon allerhand in puncto Anla-
genbau bewerkstelligt.

lhre kleine Heimanlage mit den MaRen
1,70 mal 1,10 Meter zeigt sie auch gern auf
Ausstellungen. Um den Transport dorthin zu

jUrgenAAlbrecht
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Der Bahnhof Holzmiihle liegt im leichten Bogen; hier konnen zwei Ziige

Die freie Strecke ist topografisch

ermdglichen, wurde der Unterbau der Anlage aus
mit Streben verstarkten Leichtbauplatten aufge-
baut und ist auf Beinen mit Rollen gelagert. Die
Anlage kann man in der Mitte zusammenklappen.
Sie ist dadurch wie ein Koffer leicht zu transpor-
tieren. Das verlegte HO-Gleismaterial stammt
noch von Fleischmann. Gefahren wird digital.
Dazu wurden die Triebfahrzeuge von Fleischmann,

12
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Liliput, Roco und Tillig mit Lenz-Decodern be-
stlickt. Die Steuerung erfolgt mit einer Roco-Maus,
wobei die Anlage sowohl von Hand als auch in
einem Automatikmodus betrieben werden kann.

Bewegung entlang der Gleise

Bei einem Besuch im Hamburger MiWulLa war
Heike besonders von den vielen beweglichen Sze-

reuzen und Giiterwagen an die Ladestrafe rangiert werden

... sodass auch Briicken und Durchlisse
in eine Hiigellandschaft eingebettet ... glaubhaft dargestellt werden kénnen

nen begeistert. Auch auf ihrer Anlage sollten sich
nicht nur die Zuige bewegen, es sollte auch Bewe-
gung in der Landschaft zu finden sein. Also hat
sie verschiedene Szenen gestaltet: Ein kleiner
Gabelstapler dreht im Giiterbahnhof seine Run-
den, zwei Kiihe wackeln mit dem Kopf, Huhner
picken die Kérner auf, Maulwdirfe strecken ihren
Kopf aus dem Huigel, ein Pferd steigt auf, Bauern




Heike Schwind kann
den Betrieb automa-
tisch ablaufen lassen
oder digital mittels
Handregler steuern

Diese Anlageniibersicht ersetzt den Gleisplan; die drei einge-
bauten Weichen erméglichen Zugkreuzungen oder -iiberho-

e

lungen sowie ein Ladegleis mit Giiterschuppen und -rampe

mahen Gras oder hacken Holz im Hof, im AuRen-
bereich der Gaststatte wird getanzt, zwei Mdnner
stillen ihren Bierdurst, und in einer Ecke versteckt
steht ein ,,Manneken Pis*

Aktionsgeladene Szenen

Diese beweglichen Actionelemente stammenvon
Viessmann und Modellelektronik Fritzsch aus

eisenbahn magazin 4/2022

Schwarzenberg. Die Figuren sind dazu mit einem
kleinen Motor versehen und an einem Zubehér-
Trafo angeschlossen. Diese vielen bewegten De-
tails erwecken besonders die Aufmerksamkeit der
kleinen Ausstellungsbesucher, die mit ,Guck mal,
guck mal!“und ausgestrecktem Finger ihre Eltern
animieren, ebenfalls genauer hinzuschauen. Da
rickt der beschauliche Zugbetrieb eher in den

Was wir auf diesem Bild nicht verfolgen, sondern lediglich
erahnen konnen, sind die vielen aktionsgeladenen Figuren-
Szenerien mit motorischen Antrieben im Untergrund

T

Das Blitzlichtgewitter bei diesem Fotoshooting mit Trabi
und Autodachzelt bestimmt die Szene, der Triebwagen der
Baureihe VT 135 ist lediglich ein Statist im Hintergrund

Hintergrund. Also alles richtig gemacht mit dieser
kleinen Heimanlage, denn ein groReres Lob als
die Begeisterung von Zuschauern kann man nicht
erhalten. Wer das hier Gezeigte zu Hause nach-
bauen méchte, kann das Oval ja zur verschlunge-
nen Acht erweitern und im Untergrund noch um
einen Schattenbahnhof fiir einen abwechslungs-
reicheren Betrieb ergdnzen. Jiirgen Albrecht
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Das neue Heft
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Im Fokus: Elektrolokomotiven der Baureihe E 32

Bayerin mit Schrédgstangenantrieb

Fiir den leichten
Reisezugverkehr
beschaffte die
Gruppenverwal-
tung Bayern der
DRG ab 1924 insge-
samt 29 noch nach
dem bayerischen
Nummernschema
als EP 2 bezeichnete
Elektrolokomotiven
mit Schrégstangen-
Antrieb. Im Jahre 1936 erhielten acht Lokomotlven eine gedinderte Getnebeubersetzung ﬂlr

90 statt 75 km/h und die neuen Betriebsnummern E 32 101 bis 108. Die nach dem Zweiten Welt-
krieg verbliebenen 24 Maschinen waren bei der DB auch in den kommenden Jahrzehnten noch
unersetzlich. Unsere Modelliibersicht zur E 32 iiberrascht mit erstaunlicher Vielfalt.

Hermann Maey/Slg. Oliver Striiber

H Die Reko-1V K aus Sachsen

Kultlokim Portrat

m Verglichen & gemessen 60_|ahre

Meyer-Gelenkloks Reko-IVK
fiirSchmalspur- y

Im Vergleich dazu das Original
99 584 aus Miigeln als Ankiindi-
gung unseres Reko-1V-Riickblicks

Neben der

links abge-

bildeten

Reko-IV K Michael U.
von techno- Kratzsch-

Leichsenring

modell/pmt als Maschine
aus der Prignitz tritt als Testpartner dle
Riigen-Version der Altbau-1V K von Bemo an. Beide HOe-Modelle
sind gerade erst ausgeliefert worden, nachdem die technomodell-
Ausfiihrung tiber Jahre hinweg nicht mehr lieferbar war.

M Baureihe 218 im hohen Norden .

Marschbahn-Damen

Die Marschbahn von Hamburg nach Wes-
terland auf der Insel Sylt zihlt zur letzten
grofSen Einsatzdomdne fiir die Dieselloks
der Baureihe 218. Auch 2022 brummen sie
liber den Hindenburgdamm. Doch unser
Riickblick auf die Geschichte der Baureihe
218 im Norden zeigt, dass die Loks hier
schon lange heimisch sind: Schon die ersten
Serienmaschinen kamen zum Bw Flens-
burg — und begriindeten eine Tradition.

B Anlage: Hauptbahnhof und Bw von Bebra als HO-Umsetzung
Hess:scherElsenbahnknoten annol1907

Seit November 2021 bietet die
Stadt Bebra im Bahnhofsge-
bdude eine Dauerausstellung
zur Eisenbahngeschichte der
Stadt an. Zu den Highlights ge-
hért eine HO-Anlage, die den
Bahnhof Bebra im Jahre 1907
zeigt. Die Erbauer berichten, wie
und mit welchen Mitteln die ori-
ginalgetreue Umsetzung gelang.

* Anderungen aus aktuellem Anlass oder redaktionellen Griinden vorbehalten

Jiirgen Albrecht

Michael Beitelsmann
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Neukonstruktion der markanten deutschen Altbau-Elektrolokomotive im MaBstab 1:160!

Das scharf gravierte Gehause in Kombination mit dem detailliert ausgestalteten Dachgarten mit filigranen
Stromabnehmern machen das Modell zu einem besonderen Blickfang.

FORM NEU _[“

40540 Elektrolokomotive BR 191 DB Ep. IV 270,00 €*
]40541 Elektrolokomotive BR 191 DB Ep. IV inkl. PSD XP 5.1 S mit PIKO TrainSeund" ;,p0aq 380,00 €*

* unverbindliche Preisempfehlung

Diese und weitere Neuheiten finden Sie im aktuellen Katalog 2022, Q
£ IER (M Tube

im Fachhandel oder direkt bei PIKO. www.piko.de



