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Wie die Karriere der kleinsten
Einheits-Ellok begann
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Bun_desbahn Baure'hen 210 219 & 662

Die Gasturbinen-Ara

Konzept, Technik, Einsitze und alle Modelle im Uberblick
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NEU! Entdecken Sie unsere brandneuen Webseiten!

Ab sofort fiir Sie online.

A NOCH

... wie im Original

4 NoCH Produkte

= wie im Original

Anlagen

Heuhoiten  AxtustiesimBiog  Bastel-Tipps

Besondere Szenen fiir Inre

Friedhof und Ausgrabungen aus
Struktur-Hartschaum

um w1 80 sofort im

Neuheiten
Entdecken Sie
brandneue NOCH
Produkte!

Sonder-Angebate Q

Alle Bastoitipps fir don Model-Landschaftsbau

Fa [~

Wir haben die vergangenen Monate viele Bits und Bytes geschubst,
Texte geschrieben, Bilder zugeschnitten, Videos gedreht und uns
viele tolle neue Sachen ausgedacht. Herausgekommen ist eine neue
Online-Marken-Welt, in der wir Ihnen noch mehr Infos zu unseren
Marken, Produkten und unserem Unternehmen vermitteln.

Auf den verschiedenen Webseiten finden Sie viele hilfreiche
Bastel-Tipps, Anwendungsbeispiele, inspirierende Erlebniswelten
und vieles mehr!

Aber auch das Shopping-Erlebnis mit neuer, intuitiver Besucher-
fiihrung und vielen neuen Funktionen kommt dabei nicht zu kurz.
Sie konnen ab sofort z. B. einen E-Mail-Assistenten einrichten,
der Sie benachrichtigt, sobald ein voriibergehend vergriffenes

modell }21{ natur.

Ihr Online Shop far
exklusiven Modell-
haftsbau

minitec

www.ziterdes.de

NOCH GmbH & Co. KG, Lindauer Str. 49, D-88239 Wangen/Allgéu
www.noch.de - www.noch.com - I] www.noch.de /facebook - You(lll) www.noch.de/youtube

www.noch.de

Produkt wieder verfiigbar ist. Ein weiteres Highlight: Mit nur einem
Kundenkonto kdnnen Sie in Zukunft lhre Einkdufe, Newsletter und
Daten auf den Websiten von NOCH, KATO, Rokuhan, modellnatur und
Ziterdes nutzen. Damit steht Ihnen die komplette Markenwelt von
NOCH zentral und unkompliziert zur Verfiigung.

Wir freuen uns auf Ihren Besuch

auf unseren Webseiten!

|54 <

www.kato-unitrack.de ]

*Gilt nur fiir eine Bestellung mit Kundenkonto auf www.noch.de, www.modellnatur.de, www.rokuhan.de,
www.kato-unitrack.de oder www.ziterdes.de. Der Gutscheincode ist nur einmal einldsbar und muss
vor dem Kaufabschluss im Warenkorb eingegeben werden. Giiltig bis 31.12.2021.



Wunschzettel

flir Berlin

Griine und FDP: Ein Sondierungspapier fiir eine gemeinsame Bundes-

Euphorische Kunde kam Mitte Oktober 2021von den Parteien SPD,

regierung sei auf den Weg gebracht, die Koalitionsverhandlungen

konnten beginnen. Eine fortschrittliche Regierung, so hieR es, solle entste-

hen. Und: Man kénnte noch vor Weihnachten die Arbeit aufnehmen.

Weihnachten ist auch fiir uns das Stichwort. Einer liebgewonnenen Tradi-
tion und der Jahreszeit folgend, setzen wir einen Wunschzettel auf - an
die neue Regierung. Ob nun die,,Ampel“ oder eine andere Koalition vom
Kanzleramt in Berlin aus die Geschicke der Bundesrepublik lenkt: Wir hof-
fen, dass eine Menge flr den Eisenbahnverkehr getan wird.

Zundchst einmal gilt es ganz pauschal, die Schiene fiir den Fernreisever-
kehrim Lande zu stdrken. Zum Beispiel, und das steht als erster Wunsch
auf unserem Papier, indem noch mehr Reiseztige fahren. Mehr Fernziige
auf haufig frequentierten Strecken, variierte Lauf-

wege flir mehr Direktverbindungen - und noch )) Advent, Advent’

warten Regionen darauf, (wieder) flr das Fernver-
kehrsnetz entdeckt zu werden. Die Franken-Sach-
sen-Magistrale ist eine solche Relation. Bereits
die vorige Regierung schrieb sich einige der Ziele auf die Fahnen und for-
mulierte den Deutschlandtakt 2030. Aber ginge das nicht auch friiher?

Fast schon gebetsmiihlenartig horten wir in der Vergangenheit, dass mehr
Guter von der Strale auf die Schiene miissen. Es gibt einen Masterplan
Schienenguterverkehr und eine Gleisanschlussférderung. Doch der Anteil
der Bahn am Modal Split verharrt auf erntichternd niedrigem Niveau. Wer
dann noch die endlosen Lkw-Schlangen auf den Autobahnen sieht, verliert
schnell den Glauben an den politischen Willen. Wunsch zwei und drei lau-
ten deshalb: den Gitertransport auf der Schiene stérker forcieren! Und:
Die Trassenpreise senken. Das macht die Bahn konkurrenzfahig.

Das kann nur gelingen, wenn dafiir Versdumnisse und Reduzierungen fri-
herer Jahre wettgemacht werden. Denn im Bahnnetz klemmt es an vielen

Im Gesprach I

Mehr Ausbau des Bahnnetzes wiire eine der guten Gaben, die wir
uns wiinschen. Im Bild die mit Weihnachtsmotiven beklebte

Altmark Rail-My 1149 und My 1133 vor einem Bauzug auf der Strecke
Miihldorf - Miinchen (Unterschwillach, 17. Oktober 2021)

Ecken und Enden: Bislang fehlen Ausweich- und Uberholgleise, Weichen
und ganz allgemein Alternativen, um ein Mehr an Verkehr zu erméglichen.
Diese Missstande sollten - unser vierter Wunsch - bald
behoben werden. Die Gelder, die der Staat aktuell fiir das
Netz bereitstellt, reichen noch lange nicht, um das Poten-

M 1
im Bahnnetz klemmt S zial der Bahn-Infrastruktur wirksam zu verbessern.

Freilich verursachen unsere Anliegen erhebliche Kosten.
Aber wir sind Uberzeugt: Die Vorteile tiberwiegen, vom verbesserten
Komfort tiber die allgemeine Entzerrung des Verkehrs bis zum drastisch
reduzierten AusstoR klimaschadlicher Gase. Zu-
dem sollten - der fiinfte Wunsch auf dem Zettel -
diese Aspekte in die Bewertung (samt Besteue-
rung!) der einzelnen Verkehrstréager einflieRen.
Damit diirften neue Eisenbahn-Projekte besser
zu finanzieren sein. Im Sinne eines fortschrittli-
chen, umweltfreundlichen Ausbaus kdnnten sie
dann auch fiir weitere Euphorie sorgen.

Thomas Hanna-Daoud,
eisenbahn magazin

eisenbahn magazin 12/2021

Entdecken Sie
sDie Vitrine*
fiir Modelleisenbahnen!

Besuchen Sie direkt unseren
Onlineshop www.train-safe.de

HLS Berg GmbH & Co. KG
Alte EisenstraBe 41, D-57258 Freudenberg
Telefon +49 (0) 27 34/4 79 99-40
Telefax +49 (0) 27 34/4 79 99-41
Holland - info@train-safe.nl
Schweiz - info@train-safe.ch
info@train-safe.de, www.train-safe.de

~BER

GmbH & Co. KG

Vertretungen:

Florian Diirr
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- Als IC140,,Dompfeil* nach Frank-
furt rohrt ein Gasturbinen-Trieb-
zug der Baureihe 602 durch den .
Bahnhof Remagen (2. Mai'1977)

m Im Fokus 2

10 Gasturbinen-Triebfahrzeuge der DB
Die Deutsche Bundesbahn setzte um 1970
auf die Gasturbine als Alternative zum 24
herkémmlichen Dieselmotor - zumindest
als Leistungsspitzen abdeckender Zusatzan-
trieb. Doch bald schon wurde die Euphorie
vonden erntichternden Erkenntnissen aus 34
der Praxis Uiberschattet

Bild des Monats

411144 und 52 1360 verlassen den
Bahnhof von Bad Salzungen

Entlang der Schiene

Aktuelle Informationen vom Eisenbahn-Ge-
schehen in Deutschland, Europa und der Welt

Eine Splittergattung sagt Adieu
Was vor rund 22 Jahren mit groRen
Hoffnungen begonnen hatte, geht nun
zum Fahrplanwechselim Dezember
2021zu Ende: Die Deutsche Bahn stellt
die beiden Garnituren des ehemaligen
»Nobelzuges“ Metropolitan offiziell ab

18 Modelle von Gasturbinen-
Lokomotivenund -VT
Esist durchaus erstaunlich, wie viele Bun-
desbahn-Triebfahrzeugmodelle es nach
Vorbild dieser doch recht speziellen An-
triebsart gibt, auch wenn nicht alle Nenn- 38
groRen etwas zu den populdren Baureihen
210, 219 und 602 bieten kénnen

Momente
Seltener Besuch: Danen-Diesel in Berlin

40 IdealesEinsatzfeld

Das Bahnbetriebswerk Salzwedel war die
letzte Dienststelle bei der Deutschen Reichs-
bahn, die die Baureihe 64 einsetzte. Mit ihrer
geringen Achsfahrmasse waren sie ideal fiir
den Einsatz auf den Strecken in der Altmark

m Eisenbahn
6 Eindrucksvolle Bahnfahrt

Die Moseltalbahn von Koblenz nach Trier
halt fiir den Eisenbahnfreund manch’ eisen-
bahnhistorisch interessantes Detail bereit
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44 Diefriihen Jahreder E 41

Die Elloks der Baureihe E 41sind als Trieb-
fahrzeuge vor Ziigen des Nahverkehrs in
guter Erinnerung. Doch vor allem inihren
ersten Einsatzjahren bespannten die kleins-
ten Einheitsloks der Bundesbahn neben Per-
sonen- auch Giiter- und sogar Schnellztige

51 Derbesondere Zug

Der E 2004 Kronach - Jena zeugt vom Im-
provisationstalent von DB und DRinden
Wochen nach dem Mauerfall

52 Zeitzeugeim Inselbahnhof

Im Inselbahnhof Diiren wendeten die Loks
der Zuge aus Euskirchen und Neuss einst
auf einer Drehscheibe. Sie ist als funktions-
fahiges Denkmal erhalten geblieben

m Modellbahn

54 Erfolgslok aus Stettin

Das HO-Tenderlokmodell 78 134 der Deut-
schen Bundesbahn von Liliput und dessen
Original im Wandel der Zeit



Jiirgen Gottwald

Bjorn Gisch

8 6 93 Die rechts abgebildetet Brawa-Neukonstruktion der
- Bundesbahn-Baureihe 01 muss sich im HO-Test gegen
die Vorgciinger-Modelle von Roco (links) und Trix (Mitte) beweisen

108-112 w80

Blauer Lack und D-Ziige:

So waren die friihen
Einsatzjahre der E 41
bei der Deutschen

Diese HO-Anlage ent- E 03 ein Muss. Das Mdir- Bundesbahn
fiihrt uns in das ver- klin-Z-Modell bedarf
schneite Alpenvorland aber Verbesserungen

wdhrend der Epochen I11/IV

R LI

40-43

Die Klein- und Nebenbahnstrecken
in der Altmark waren ein ideales
Einsatzfeld der Salzwedler 64

I‘_
el Obersilken §
fLouenten g »
L

64 ;212‘6

Thomas Rieger, Slg. Dirk Endisch

58 Ausgezeichnete Dioramenbauer 78 Schnellfahrlok dererstenStunde 104 Traumreiseim Modellschnellzug
Der 9.em-Dioramenbau-Wettbewerb ist Die Baureihe 103 war 1974 Marklins erste ,The Blue Comet* pflegte in Amerika das
Geschichte und hat neben Siegern auch Ellok fur das Z-Sortiment und verdient das Image fur luxuri6ses Reisen. Auch dessen
zahlreiche Platzierte hervorgebracht Aufpeppen, wobei unsere Basteltipps auch Modellnachbildungist legendar

furandere NenngroRen gelten

66 Neuim Schaufenster 108 Mit der DB zum Wintersport
Ubersicht, was im aktuellen Weihnachts- 81 Jetzt funkt’s auch bei Lenz Eine schneebedeckte Mérklin-HO-
Geschéft an neuen Fahrzeug- und Zubehor- Mit dem neuen Funkhandregler Kompaktanlage samt Car-System von
Modellenim Fachhandel erhéltlich ist LH101-R setzt das Unternehmen Lenz Faller entfiihrt uns an den Rand der

nun das i-Tupfelchen bei digitalen Alpen nach Obersilken

76 Leipziger Messe-Impressionen Anlagensteuerungen
Die Zeit der Messe-Enthaltsamkeit scheint
beendet zu sein, wie die modell-hobby— 84 TV-Wettstreit der Meister

spiel Anfang Oktober unter Beweis stellte Ende November startet auf Kabel 1
eine neue Fernsehserie, in der
. Modellbauer Aufgaben unter Zeit-
Service druck umsetzen miissen
gg TB:rcnl:ii: /IITn\‘,_Tipps 86 Pacificstars auf dem Priifstand
98 Kleine Bahn-Bérse Die HO-Ankiindigung 2018 war ein
98 Fachgeschifte Paukenschlag: Brawa bringt eine neue
103 Veranstaltungen Altbau-01. Endlich ist sie im Handel,
106 Leserbriefe doch lohnt die Anschaffungim Titelbild: Die Baureihe 210 von Roco und der
114 Vorschau/Impressum Vergleich zu den Vorgénger-Modellen DB-Triebzug der Baureihe 602 von Mdrklin
von Roco und Trix? sind typische HO-Fahrzeuge mit Gasturbinen
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I Eisenbahn: Impressionen

» Bahnstrecke Koblenz - Trier

Eindriickliche Bahnfahrt

an Reben, Fluss und Eifelh6henentlang ...,

(Mosel) 4

Die Moseltalbahn von Koblenz nach Trier fiihrt BI0TNY Za, hausen
durch eines der romantischsten Flusstaler Bullay (DB) / i, ) ;85”,’
Deutschlands. Die Reise vom Deutschen Eck zur pr ﬁ{ o

Porta Nigra hélt fiir den Eisenbahnfreund manch’ Wf‘tt')‘fh “%91 i( ) (0753

5 3 . 1 . . = ben-Trarbach |
eisenbahnhistorisch interessantes Detail bereit ( uTra A

by
= ]

( J %ernkaste
\ f Kues

Streckeniibersicht

) g aus dem Kursbuch der

Yen g MOse,f 10 2 5 2 Deutschen Bahn 1995/96

ner Hof Archiv Sutton



isenbahnen, die an Flussen entlangfthren,

tiben auf Reisende stets eine ganz besondere

Faszination aus. Harmonisch fiigt sich das
Band der Schienen in die Umgebung ein, aus im-
mer neuen Blickwinkeln erlebt der Reisende Ge-
wasser und Siedlungen, Briicken und langsam da-
hingleitende Schiffe. Wer regelmaRig zwischen
K&In und Frankfurt unterwegs ist, kann es viel-
leicht nachvollziehen, wenn wir manchmal eine
langere Fahrzeit von einer Stunde einplanen und
nicht die Hochgeschwindigkeitsstrecke nutzen,
um dann dem Lauf des Rheins zu folgen. Wir un-
terbrechen fuir dieses Buch unsere Rheintour in
Koblenz. Hier miindet die Mosel in den Rhein und
bildet den Ausgangspunkt einer Fahrt an Fluss-
laufen, fur die der Regionalexpress 1/11an Gleis 8

im Koblenzer Hauptbahnhof bereitsteht. Fiir uns
soll dieser Regionalexpress ein Leitmotiv sein,
denn wir folgen seinem Weg, der Y-férmig tber
Trier weiter nach Saarbriicken und Mannheim und
nach Luxemburg fuhrt.

Ein Schienenweg nach Westen

Bahntechnisch sind wir damit gleich im Thema,
denn der Zug besteht aus einem Triebwagen von
DB Regio und einem der Luxemburgischen Staats-
bahn (CFL). Dadurch wird auch bereits die beson-
dere Bedeutung der Moselstrecke deutlich, die
eben nicht nur landschaftlich schon ist, sondern
bei ihrer Inbetriebnahme 1879 vorwiegend militar-
strategischen Uberlegungen diente, 6ffnete sie
doch den Weg nach Frankreich und Luxemburg und

Blick vom Weinberg auf das wunderschéne Moseltal und
einen von einer modernen Mehrsystem-Ellok der Baureihe
185 gefiihrten Giiterzug bei Kattenes am 29. Mai 2020

Herbert Rubarth

Bahnstrecke Koblenz — Trier

ermdglichte den Zugang zum Saarland, wo noch
heute Stahl gekocht und verarbeitet wird. Damit
sind die Herausforderungen flir den Bahnbetrieb
auch schon benannt: Schwerste Giiterziige miissen
die kurvenreiche Strecke ebenso bewiltigen wie
Bahnen des Reiseverkehrs. Franzosische und lu-
xemburgische Lokomotiven kommen hier regelma-
Rig nach Deutschland und sorgen ebenso fiir Ab-
wechslung im Alltagsbetrieb wie ungewshnliche
Lokomotiven vor Sonderziigen in die Weinorte.

Um von Koblenz nach Trier zu gelangen, steigen
wir in den Regionalexpress (RE) 1, der sich ge-
meinsam mit dem RE 11 auf den Weg nach Trier
macht. Wir verlassen den Koblenzer Hauptbahn-
hof in einer weiten Linkskurve. Kaum haben wir




Eisenbahn: Impressionen

Ein CFL-KISS und ein DB-FLIRT iiber-
holen als RE 1/11 am 27. Mai 2020 bei
Kobern-Gondorf ein Binnenschiff

Bei Hatzenport bespannt SNCF 437010 am 26. Mai 2020
einen grenziiberschreitenden Giiterzug. Die Prima EL3U
(Akiem BB 37000) sind seit einigen Jahren aus der Giiter-
zugforderung an der Mosel nicht mehr wegzudenken
Herbert Rubarth (4)
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den Haltepunkt Moselweil durchfahren, geht es
auch schon tber die erste Moselbrticke, die Gil-
ser Eisenbahnbriicke. Weiter folgt die Bahn nun
der Mosel, der Fluss ist zumeist nur durch eine
StralRe von der Schiene getrennt. Uns begleitet
eine abwechslungsreiche Landschaft von Wein-
bergen zur Rechten und bewaldeten Bergen zur
Linken. In Kobern-Gondorf begegnen wir einem
Regionalzug der Moseltalbahn (RB 81), der auch
in Ortschaften wie Kattenes, Lof, Hatzenport
oder Moselkern hilt, die unser Regionalexpress
durchfahrt.

Viadukte und Tunnel

In Cochem erwartet uns der bertihmte Kaiser-Wil-
helm-Tunnel, der mehr als vier Kilometer lang ist
und bis 1988 sogar der ldngste Eisenbahntunnel
Deutschlands war. Nach dem langen Tunnel bleibt
derkurze Blick auf den Bahnhof Ediger-Eller, bevor
wir die Mosel tiberqueren und nach einem weite-
ren Tunnel nun auf der rechten Moselseite den
Bahnhof Bullay erreichen. Bis zum 31. Dezember
1962 zweigte hier die Moselbahn nach Trier ab.
Sie folgte dem Flusslauf der Mosel tiber Ortschaf-
ten wie Bernkastel und Traben-Trarbach. Mit 102
Kilometern Lange war das ,Saufbdhnchen“ rund
doppelt so lang wie die Moselstrecke, die nun bald
nicht mehr durch das Moseltal, sondern durch die
Vordereifel fuhrt. Hinter Bullay durchfahren wir
den 458 Meter langen Prinzenkopftunnel und er-
reichen das Ptindericher Hangviadukt, das aus 92
Bogen mit einer Spannweite von jeweils tber sie-
ben Metern besteht. Es wurde aus Bruch- und Zie-
gelsteinen aus der Region errichtet.

Die Baureihe 181 war zu ihren DB-Zeiten stets an der Mosel anzutreffen. Bei Klotten begegnen
sich am 1. Mai 1990 eine ozeanblau-elfenbeinfarbene 181.2 und eine 141 mit ihren Ziigen

)) Die Moseltalbahn be-
eindruckt mit bemer-
kenswerten Bauwerken
im Streckenverlauf

Von Puinderich aus zweigt eine weitere Neben-
bahn nach Traben-Trarbach ab, die sogenannte
Moselweinbahn. Die Strecke ist nur rund zehn Ki-
lometer lang, eingleisig und nicht elektrifiziert.
Die weitere Strecke bis nach Trier ist indessen we-
niger spektakuldr, denn wir erreichen die Mosel
erst wieder kurz vor Ehrang, wo die Eifelstrecke
nach Hirth-Kalscheuren bzw. K&ln abzweigt. In

Ehrang passieren wir linkerhand die Reste des ehe-
maligen Bahnbetriebswerks und umfangreicher ~Mehr zur Moseltalbahn

2 W o T

1972 gab es im Bw Ehrang noch viel zu tun. Hier wird 051501 gerade mit Wasser versorgt

Gutergleisanlagen. ieser Beitrag ist dem Buch Schienenver- Manfred Diekenbrock, Daniel Michalsky:
. kehr an Mosel und Saar von Manfred Die-  Schienenverkehr an Mosel und Saar. Zwischen
Bahnknoten Trier kenbrock und Daniel Michalsky entnommen,  Dampfabschied und
Kurz hinter Ehrang Gbf zweigt die Trierer West- das im Sutton-Verlag erschienen ist. Es be- Halbstundentakt —
strecke ab. Sie ist eine rund 19 Kilometer lange Ei- leuchtet die zuriickliegenden 60 Jahre der Ei-  Eisenbahngeschichte schienenverkehr
senbahnstrecke von Trier West zur Staatsgrenze senbahngeschichte an Mosel und Saar, doku-  von 1960 bis heute. di osel unc
bei Igel und weiter bis nach Luxemburg. Im Bereich mentiert den Fahrzeugeinsatz und den 128 Seiten, ca. 160
des Trierer Hauptbahnhofs erleben wir dann wie- Traktionswandel. Illustriert wird das Buch Abb.: 22,99 Euro.
der den umfangreichen Bahnbetrieb eines Bahn- durch zahlreiche historische und aktuelle Auf-  Sutton Verlag 2021.
knotenpunkts. RETund RE 11 werden hier getrennt. nahmen, darunter seltene Bilder des 1999 ver-
Wahrend die Garnitur von DB Regio in Richtung storbenen Trierer Fotografen Jlrgen Zeug Jetzt erhdltlich im
Saarbriicken weiterfahrt, biegt das luxemburgi- | (Sammlung Wolfgang Kreckler), der bereitsin ~ Buchhandel oder
sche Fahrzeug links der Mosel ab, um uber Igel den friihen 1960er-Jahren den Bahnverkehr unter
und Wasserbillig Luxemburgs Hauptstadt zu er- an Mosel und Saar dokumentierte. verlagshaus24.de

reichen.  Manfred Diekenbrock/Daniel Michalsky

eisenbahn magazin 12/2021 9



I Im Fokus

m Gasturbinen-Triebfahrzeuge der Baureihen 210, 219 und 602 der DB

Hoffnungsvolle Versuche

und erniichternde Erkenntnisse

Ebenso wie einige ausldndische Bahnen setzte auch die Deutsche Bundesbahn
um 1970 auf die Gasturbine als Alternative zum herkémmlichen Dieselmotor,
zumindest als Leistungsspitzen abdeckender Zusatzantrieb. Aber recht bald wich
die etwas stiffisant ,Gasturbinenfieber” genannte Euphorie der Erntichterung

ie erste in Deutschland eingesetzte Loko-
Dmotive mit Gasturbine kam aus der

Schweiz. Um die etwaigen Vorteile des
Turbinenantriebs zu prifen, hatte die Deutsche
Bundesbahn 1950 die Am 4/6 1101 der SBB ange-
mietet (siehe Kasten auf Seite 15). Bei dieser 1941
von der Firma Brown, Boveri & Cie. (BBC) und der
Schweizerischen Lokomotiv- und Maschinen-
fabrik (SLM Winterthur) gelieferten Maschine
handelte es sich um die weltweit erste Gasturbi-
nenlok mit elektrischer Krafttibertragung. Ihre

10

Turbinen/Generator-Gruppe leistete 2.200 PS
(1.620 kW). Die vier Elektrofahrmotoren trieben
zwei im Hauptrahmen gelagerte Radsatze sowie
je einen Radsatz in den Drehgestellen an, die
Achsanordnung lautete somit (1A)Bo(AT).

Schweizer Lok auf Werbefahrt

Wihrend ihres vom 20. Juni bis 2. November 1950
dauernden Gastspiels in Deutschland war die fur
10 km/h zugelassene Am 4/6 1101 beim
Bw Treuchtlingen stationiert. Sie absolvierte zahl-

reiche Vorfiihr- und Messfahrten sowie fiir Ver-
gleiche mit Dampflokomotiven der Baureihe O1
auch planmaRige Einsdtze im Schnellzugdienst.
An 23 Planeinsatztagen verursachte die Lok nur
einmal eine Verspatung. Ein Manko war der sehr
hohe Heizol-Verbrauch. Zudem favorisierte die
DB bereits die dieselhydraulische Krafttibertra-
gung. Die Gasturbine zeichnet sich durch
ein gegeniiber Kolben-Verbrennungsmotoren
wesentlich giinstigeres Verhiltnis von Leistung
zu Gewicht aus. Aber bei elektrischer Kraftiiber-



- ... AM 19. Juni 1980 wurden die beiden

Turbinenlokomotiven 210 001 und
018 vor einem schweren Reisezug im
Miinchner Hauptbahnhof aufge-

nommen. Zu diesem Zeitpunkt war
die Umriistung zu normalen Diesel-
loks bereits beschlossene Sache

%

tragung, gekuppelt mit einem Generator, bot sie
kaum noch nennenswerte Gewichtsvorteile.

Zusatzantrieb in der V169 001

Wieder interessant wurde die Gasturbine fiir die
DB inden1960er-Jahren, nun freilich als Zusatzan-
trieb in dieselhydraulischen Lokomotiven.
Angesichts der fortschreitenden Streckenelektrifi-
zierung und des absehbaren Endes der Dampflo-
komotiven sollten Reisezugwagen auch bei vorge-
spannter Dieseltraktion elektrisch beheizbar sein.
Ein Problem stellte der hohe Energiebedarf der
Heizgeneratoren dar. Das Abzweigen der Leistung
vom Fahrdieselmotor hatte bei den in der V 160
eingebauten 1.900-PS-Aggregaten die Traktions-
leistung zu sehr gemindert. Gleichwohl wollte man
am Grundkonzept der V160 festhalten.

Weil stdrkere Motoren noch nicht verftigbar wa-
ren, beschritt das Bundesbahn-Zentralamt Miin-
chen gemeinsam mit der Industrie zwei Wege zur
Probleml6sung: In der einen Variante sollte ein
separater Dieselmotor den Heizgenerator antrei-
ben. In der anderen war vorgesehen, die Heizleis-
tung vom Fahrdiesel abzuzweigen, jedoch ab Er-
reichen der Volllaststufe eine Gasturbine als
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Die Bundesbahn-Baureihe 602 gehért zu den populiirsten deutschen Vertretern

in puncto Turbinentriebfahrzeuge. Am 21. Februar 1978 wartet der als InterCity
verkehrende Triebzug in Hannover Hauptbahnhof auf den Abfahrtsbefehl

Mit der V 169 001 bzw. spditeren 219 001 sammelte die Bundesbahn
erste Erfahrungen mit der Gasturbinentechnik. 219 001 unterquert am
12. Mai 1973 mit E 1630 die Hackerbriicke in Miinchen

»Booster*hinzuzuschalten. Das erstgenannte Pro-
jekt fuhrte zur V 162, das letztgenannte zur V 169.

Nahezu parallel zu drei Prototypen der V162 (den
spateren 217 001 bis 003) entstand mit der V 169
001 (spatere 219 007) die erste Gasturbinenloko-
motive der DB - entwickelt von Klockner-Hum-
boldt-Deutz gemeinsam mit dem BZA Miinchen.
Die im April 1964 bei KHD bestellte Maschine

»

Der DB-Versuchstrager
V169 001 bildete die
Basis fiir die spateren acht
Loks der Baureihe 210

wurde im Juni 1965 geliefert und auf der Interna-
tionalen Verkehrsausstellung in Miinchen préasen-
tiert. Der Fahrdieselmotor MD 16 V 538 TB von
Maybach trieb auch den Heizgenerator an. In der
verbesserten Version leistete er 2,150 PS (1.580
kW). Die fuir den Heizgenerator abgezweigte Leis-
tung von ca. 500 PS (368 kW) lieR sich durch die
Zweiwellen-Gasturbine der Bauart LM 100-PA 104
von General Electric mehr als ausgleichen. Das
aus einem Hubschrauber-Triebwerk abgeleitete

Aggregat leistete bei einer Drehzahl von 19.500
U/min etwa 900 PS (660 kW). Dieselmotor und
Gasturbine Ubertrugen ihre Leistung mittels Ge-
lenkwellen und Pumpenradern auf eine gemein-
same Turbinenwelle im Voith-Getriebe L 820 wrs.

Das Getriebe war fiir maximal 80 km/h im Lang-
sam- und 130 km/h im Schnellgang ausgelegt.

Bis 1974 mit Turbine aktiv

Nach Abschluss des Messprogramms kam die
V169 001im Marz 1966 zum Bw Kempten, das sie
bis zum Erscheinen der starkeren Gasturbinenloks
der Baureihe 210 vor schweren Schnellztigen auf
der Allgdu-Strecke Miinchen - Lindau einsetzte.
Nach einem Brennkammerschaden baute man die
Gasturbine 1974 aus und legte den Heizgenerator
still. Im Februar 1975 wurde die seit 1968 als
219 001 bezeichnete Maschine furr den Guterzug-
dienst zum Bw Gelsenkirchen-Bismarck umbehei-
matet. Nach ihrer Ausmusterung im Januar 1978
undjahrelanger Abstellzeit gelangte sie 1985 nach
Italien, kehrte jedoch 1998 nach Deutschland zu-
riick. Die Bahngesellschaft Waldhof (BGW) liel3
die Lok mit einem 2.800-PS-Dieselmotor von Ca-
terpillar ausriisten und fihrte sie als DH 280.01.
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BBC-Prototyp als SBB Am 4/6 1101im mietweisen Probebetrieb 1950

el Bad Bf

I

in Bas

Loks der DB-Baureihe 210 im Uberblick

Betriebsnummer Fabriknummer Umzeichnung neueNummer  z-Stellung Verschrottung
210001-4 Krupp 5075 18.2.1981 2189017  131.2004 12/2005
2100022 Krupp 5076 24.21981 218902-5  23.9.2004 12/2006
210003-0 Krupp 5077 1.6.1980 218903-3  3112.2003 12/2005
210004-8 Krupp 5078 2271981 218904-1  3112.2003 11/2005
210005-5 Krupp 5079 2101980 218905-8 112.2003 3/2004
210006-3 Krupp 5080 3121980 218906-6  18.5.2004 11/2006
210007-1 Krupp 5081 8.21980 218907-4  2312.2003 11/2005
210008-9 Krupp 5082 22.41981 218908-2 1/2004 3/2004

Im Oktober 2001 wechselte sie zu den Eisenbahn-
und Verkehrsbetrieben Elbe-Weser. 2013 wurde
die dort als 420 O1 eingereihte Lok abgestellt.

Auch inden 210ern als Booster

1968/69 erhielt die DB zwolf Vorserienloks der
Baureihe 218 und nochmals zwdlf Maschinen der

Baureihe 217. In den 218ern trieb der 2.500 PS
(1.840 kW) leistende Fahrdieselmotor auch den
Heizgenerator an. Die 217er waren mit einem
1.900-PS-Hauptdieselmotor und 500 PS starkem
Heizdiesel bestiickt, der sich im Sommerbetrieb
bzw. Guterzugdienst komplett fiir die Traktion nut-
zen lieR. Wegen des geringeren Instandhaltungs-

Werk/Slg. He/r;u)t Petrovitsch

aufwands fur nur eine Maschinenanlage entschied
die DB, in GroRserie die 218 zu beschaffen. Die
auf 2.020 PS (1.486 kW) begrenzte Getriebeein-
gangsleistung der 218 sank bei voller Heizleistung
faktisch auf 1.825 PS (1.340 kW). Mithin war die
218 im Winterbetrieb der 216 nicht tiberlegen. In-
des strebte der DB-Vorstand an, den Reisezugver-
kehrauch auf nicht-elektrifizierten Hauptstrecken
deutlich zu beschleunigen.

Die von der Bundesbahn angepeilte Hochst-
geschwindigkeit von 160 km/h erforderte im
Hinblick auf den Energiebedarf fiir Zugheizung
und Klimaanlagen neuer Wagen Diesellokomoti-
ven mit einer installierten Leistung von tber
3.000 PS (2.205 kW). Insbesondere sollten solche
Maschinen auf der Allgdu-Strecke die mit Dampf-
heizkessel bestiickten 221er ablésen, denn fiir die
Schweizer Schnellziige via Lindau waren teils nur
noch elektrisch beheizbare und zudem klimati-
sierte Wagen vorgesehen. Die positiv bewerteten
Erfahrungen mit dem Gasturbinen-Zusatzantrieb
der V169 001 (219 00T) bewogen das fiir Diesel-
fahrzeuge zustandige BZA Miinchen dazu, diese
Technik auch in einer 218-Variante zur Leistungs-
steigerung zu nutzen. Daher beauftragte die DB
im Jahr 1969 die Firma Krupp mit der Entwicklung
und dem Bau von acht Gasturbinenlokomotiven
der Baureihe 210.

Federfiihrend von Krupp gebaut

Lokkasten und Rahmen wurden wie bei der 218
ausgefiihrt. Jedoch verwendete man fiir die 210
neuartige MaK-Drehgestelle mit gleitstiickloser
Flexicoil-Kastenabsttitzung und verbesserter Rad-
satzfiihrung. Wie bei der 218 wurde der Dieselmo-
tor MTU MA 12V 956 TB 10 eingebaut - ein Zwolf-

Das klassische Einsatzfeld der Baureihe 210 war die Allgidubahn
Miinchen - Kempten - Lindau. Am 26. Mai 1979 ist 210 001 mit einer wei-

teren 218 vor D 267 (Ziirich — Miinchen) bei Harbatshofen unterwegs

Dietmar Beckmann



I Technik im Detail

Die Turbine des Triebzuges der DB-Baureihe 602

wei mit normalem Dieselkraftstoff zu be-
treibende Gasturbinen standen fiir den
602 zur Wahl, die beide aus Hubschrauber-

turbinen abgeleitet worden waren: Die Moto-

ren- und Turbinen-Union (MTU) in Miinchen
bot die Weiterentwicklung LM 300-16 der

Werk/Slg. Oliver Striiber

Turbine vom Typ AVCO-Lycoming TF 35:
1- Lufteintritt, 2 — Axialstufen des Kom-
pressors, 3 - Radialstufe des Kompres-
sors, 4 — Radialdiffusor, 5 — Luftraum um
die Brennkammer, 6 — Ringbrennkam-
mer, 7 - Einspritzdiisen, 8 - Umlenk-
kanal, 9 - 1. Leitradstufe der Turbine
(luftgekiihlt), 10 - 1. Laufradstufe der
Turbine fiir Kompressorantrieb, 11 - 2.
Laufradstufe der Turbine fiir Kompres-
sorantrieb, 12 - 3. Laufradstufe der Tur-
bine fiir Nutzleistung, 13 - 4. Laufrad-
stufe der Turbine fiir Nutzleistung

Fiihrerstand im Turbinen-
triebzug der DB-Baureihe 602

zylinder-Viertakter mit einer UIC-Nennleistung
von 2.500 PS (1.840 kW) bei 1.500 U/min. Als Zu-
satzantrieb wahlte man die Zweiwellen-Gastur-
bine des Typs T 53-L 13 der US-amerikanischen
Firma AVCO-Lycoming. In Lizenz fertigte Klock-
ner-Humboldt-Deutz solche Triebwerke flr Bun-
deswehr-Hubschrauber des Typs Bell UH-1D. Fur
die acht Loks der Baureihe 210 stellte KHD zehn
Turbinen her, zwei davon als Reserve.

Wie bei der Gasturbine fiir die 219 001 wurde die
Leistung gegeniiber dem Hubschrauber-Trieb-
werk um 77 Prozent gedrosselt. Das Aggregat
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von General Electricin den USA entwickelten
Turbine T 64-7 an, Kléckner-Humboldt-Deutz
(KHD) in KoIn die bereits in Lizenz gefertigte
Zweiwellen-Gasturbine vom Typ AVCO-
Lycoming TF 35. Beide eigneten sich aufgrund
ihrer Abmessungen fiir den Einbau in die 601
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T 53-L 13 erbrachte bei einer Turbinendrehzahl
von 19.250 U/min eine Nennleistung von 1150 PS
(845 kW), in einem Untersetzungsgetriebe wurde

die Drehzahl abtriebsseitig auf 6.000 U/min ver-

ringert. Mit ihrer installierten Gesamtleistung von
3.650 PS (2.685 kW) erreichten die 210er fast die
Leistung der V 320 001, allerdings gingen etwa
550 PS (404 kw) fur die Zugheizung ab.

Die Gasturbine zeichnete sich durch Kompakt-

heit und ein niedriges Leistungsgewicht von rund

0,8 kg/kW aus. Inklusive Aufhdngung und Schall-

dampfer wog das aus dem Gaserzeuger und der

Gasturbinen-Triebfahrzeuge I

und boten im Inneren des Fahrzeugs noch
eine ausreichende Zuganglichkeit. Da die
Entwicklung der LM 300-16 zum Zeitpunkt
der Auftragsvergabe noch nicht abgeschlos-
sen war, fiel die Entscheidung der DB zuguns-
ten der AVCO-Lycoming TF 35. Bei ihr arbei-
teten der Rotor des Gaserzeugers und jener
der Arbeitsturbine mechanisch unabhangig
voneinander, sodass die Leistung des Gaser-
zeugers nicht durch die Drehzahl der Arbeits-
turbine beeinflusst wurde. Die fUr die Rege-
lung und Uberwachung der Gasturbine
nétigen Einrichtungen waren in einem be-
sonderen Steuerschrank im Fiihrerstand des
Triebkopfes untergebracht. Triebwerkssts-
rungen wurden durch entsprechend beschrif-
tete Leuchtmelder angezeigt. Da einer der
beiden Triebkopfe stets unbesetzt am Zug-
schluss lief, baute man zum Schutz der hoch-
wertigen Antriebsanlage eine automatische
Brandmelde- und Feuerléschanlage der
Firma Deugra ein. Im Brandfall zeigte eine
rote Meldelampe die Warnung auf dem ande-
ren Flihrerstand an. Automatisch wurden
zugleich die Kraftstoff-Férderpumpen abge-
stellt und die Verschlusskapseln der Feuer-
|6schflaschen gezlindet. Geloscht wurde mit
gasformigem Loschmittel Halon 1211. (0

Martin Menke

Arbeitsturbine bestehende Aggregat nur rund
1,5 Tonnen. Gelagert war die Turbine hinter dem
Fuhrerstand 2 in einem drehbaren Rahmen, der
sich elastisch auf dem Lokrahmen abstiitzte. Die
Verbrennungsluft wurde ihr Uber zwei pneuma-
tisch verstellbare Jalousien in der linken Seiten-
wand und einen Luftfilterkasten zugefiihrt. Die Ab-
gase gelangten durch einen Schallddmpfer und
den optisch markanten Kaminaufsatz ins Freie.

Als Getriebe wurde das Voith-Zweiwandler-Stro-
mungsgetriebe L 820 wbrs eingebaut, das im Ein-
gangsteil iber Abtriebe zum Kiihlerltfter und zum

13



Ihrer Gasturbine liingst beraubt, gehorte 219 001 zuletzt der Eisenbahnen und Verkehrsbetriebe
Elbe-Weser GmbH, die den Einzelgénger im August 2021 an einen Privatmann verkauft hat

360-kVA-Heizgenerator sowie im Sekundarteil
uber einen zusatzlichen Einspeisewandler fur die
Gasturbine und eine Hydrobremse verfiigte. Das
dem Strémungsgetriebe nachgeordnete Wende-
und Zweistufenschaltgetriebe war fur Hochstge-
schwindigkeiten von 100 km/h im Langsamgang
und von 160 km/h im Schnellgang ausgelegt. Die
Leistung der Gasturbine wurde Uber eine mit
6.000 U/min laufende Hochleistungs-Gelenk-
welle zum Strémungsgetriebe Uibertragen. Im nied-
rigen Geschwindigkeitsbereich lieferte nur der Die-
selmotor die Traktionsleistung. Erst tiber 28 km/h
konnte man die Gasturbine als ,Booster” bei Be-
schleunigungs- und Bergfahrten zuschalten. In
dieser Schaltstufe B regelte sie selbstttig bis zur
Volllast hoch, bei wieder verringertem Leistungs-
bedarf fiel sie in den Leerlauf zuriick oder konnte
abgeschaltet werden. Wie bei der 219 00T arbeitete
die Turbine mit normalem Dieselkraftstoff.
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Acht Jahre als Turboloks unterwegs

Vom September 1970 bis Januar 1971 wurden alle
acht Maschinen der Baureihe 210 an die DB tber-
geben. Die Maschinen 210 001 und 002 kamen
zundchst zur Abteilung Brennkrafttechnik der Ver-
suchsanstalt des BZA Miinchen. Bei den Probe-
fahrten gewonnene Erkenntnisse fiihrten zu kon-
struktiven Verbesserungen wie etwa zur Montage
der volumintsen Kaminaufsatze (Abgashutzen).
210 003 bis 008 gelangten direkt nach ihrer Ab-
nahme zum Bw Kempten und liefen vorerst
probeweise auf der Allgau-Strecke. Einige Maschi-
nen absolvierten auch Versuchsfahrten auf der
Strecke Lichtenfels - Hof tiber die ,,Schiefe Ebene
Ab Ende 1971 standen alle 210er dauerhaft dem
Bw Kempten zur Verfligung.

Ch‘ristc;ph Grimm

Den Gasturbinenloks oblag hauptséchlich der
Schnellzugdienst in der Relation Miinchen/Augs-
burg - Buchloe - Lindau, aus dem sie die 221er

verdréangten. Selbst vor schweren Zligen genligte
in der Regel Einfachtraktion. Lediglich im Winter
machte die etwas zu schwach dimensionierte
Heizanlage oft Doppeltraktion nétig. Zu den
herausragenden Leistungen zahlten die interna-
tionalen D-Zuige ,,Isar-Rhéne” und spater ,Ticino®

Die Hauptbauteile der Baureihe 210: 1- Dieselmotor, 2 - Gasturbine, 3 — Kiihlanlage, 4 - Fliissigkeitsgetriebe, 5 - Hydrodynamische Bremse,

7 - Heizgenerator mit Fliissigkeitskupplung, 8 - Wirmetauscher Getriebedl/Kiihlwasser, 9 - Zusatz-Bremswdrmetauscher, 10 - Wéirmetauscher Mo-
torschmierdl, 11 - Radsatzgetriebe, 12 — Lichtanlassmaschine, 13 - Vorwirm-/Warmhaltegeriit, 14 - Luftverdichter (Elektromotor), 15 - Einspeise-
wandler, 16 — Kraftstoffbehidilter, 17 - Gelenkwelle, 18 — Maschinenraumliifter, 19 — Indusi, 20 — Bremssteuerung, 21 - Fiihrerpult, 22 - Handbremse
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Blick ins Ausland

Weder in Europa noch Nordamerika ein gro/3er Wurf

So richtig den Durchbruch schaffte
der Gasturbinenantrieb auch bei
auslandischen Bahnen nicht. Nach-
folgend sei an mehr oder minder
erfolgreiche Fahrzeuge erinnert

Schweiz

Die eingangs (s. Bild Seite 12) kurz charakteri-
sierte Am 4/6 1101 wurde nach ihrem 1950 in
Deutschland gegebenen Gastspiel wieder
von den SBB eingesetzt. Im September 1954
aufgetretene gréRere Turbinenschaden und
der hohe Unterhaltungsaufwand fiihrten zur
Abstellung. Zur Mehrstromlok umgebaut, er-
lebte sie 1961 ein Comeback als Ae 4/6"10851.

GroRbritannien

In Weiterentwicklung der Am 4/6 bauten
BBC und SLM Winterthur die Gasturbinen-
Elektrolok 18000 fiir die British Railways,
nun mit der Achsfolge (ATA)(A1A). Nach ih-
rer Fertigstellung im Oktober 1949 wurde sie
in der Schweiz erprobt. Im Februar 1950 ge-
langte sie nach England. Ab Sommerfahr-
plan 1950 beférderte die 2.500 PS starke und
145 km/h schnelle Maschine Expresszige
zwischen London und Bristol sowie Ply-
mouth. 1960 kam sie zurtick auf den Konti-
nent und in die Obhut des Forschungs-

und Versuchsbtros Office des recherches

et d’essais (ORE). 1994 gelangte die ORE-
B44 alias 18000 wieder nach England.
AuRerlich in den Ursprungszustand ver-
setzt, steht sie heute im Railway Centre in
Didcot/Oxfordshire. Zum Vergleich mit der
18000 bestellten die British Railways die
1951 gelieferte Co’Co’-Gasturbinenlok 18100.
Im Jahr1960 erschien die 2’C-Maschine GT 3
mit mechanischer Krafttibertragung, die mit
ihrem dreiachsigen Tender wie eine Dampf-
lok aussah. Gliicklos blieb der 1972 gelieferte
APT-E (Advanced Passenger Train Experi-
mental). Dieser vierteilige Hochgeschwin-
digkeits-Versuchszug war mit Neigetechnik
und speziell fur ihn entwickelten Kleingas-
turbinen ausgeristet. Die British Railways
stellten ihn 1976 schon wieder ab.

Die von der Great Western Railway 1944
bei BBC bestellte Turbinenlok wurde 1950
als 18000 an British Rail ausgeliefert

eisenbahn magazin 12/2021

Frankreich

Renault fertigte 1953 die vierachsige Gastur-
binenlok 040 GA1, ihr folgten 1959 und 1961
die sechsachsigen 060 GA 1und 2 (SNCF-
Reihe CC 80000). Die 1963 abgestellte 060
GA1wurde 1978 von CFD mit Dieselmotoren
rekonstruiert. Von 1970 bis 1972 stellte die
SNCF 14 vierteilige Turbotrains ETG (Elé-
ment a Turbine a Gaz) in Dienst, bei denen
ein Endwagen mit Dieselmotor und der
andere mit Gasturbine ausgerustet war. Bis
1976 folgten 39 fiinfteilige Turbotrains RTG
(Rame a Turbine a Gaz) mit zwei Gasturbi-
nen-Triebkopfen. Der Einsatz der ETG ende-
te 1999, die letzten RTG schieden im Dezem-
ber 2004 aus dem reguldren Dienst. Vier
RTG wurden 1975 in den Iran geliefert, der
spater auch noch ausgemusterte SNCF-
Zuge Uibernahm. Die Garnituren fuhren ab
2008 dieselbespannt zwischen Teheran

und Mashhad. Im M&rz 1972 nahm die SNCF
den von Alsthom gebauten Versuchszug
TGV 001 in Betrieb. Er wurde entwickelt,

um die Eignung des Gasturbinenantriebs fur
den Hochgeschwindigkeitsverkehr zu tes-
ten. Der Zug bestand aus zwei mit je zwei
Gasturbinen bestiickten Triebkdpfen und
drei Mittelwagen. Die von den Turbinen er-
zeugte Leistung wurde elektrisch auf zwolf
tber den Zug verteilte Fahrmotoren tiber-
tragen. Am 8. Dezember 1972 erzielte der
TGV 001 mit 318 km/h den Weltrekord fiir
Gasturbinen-Schienenfahrzeuge. Infolge der
Olkrise von 1973 beschloss Frankreichs Re-
gierung, die TGV-Strecken zu elektrifizieren.
Die Versuchsreihen mit dem TGV 001 setzte
man bis 1978 fort.

USA und Kanada

Die imposantesten Gasturbinenloks fuhren
in Nordamerika. 1948 fertigte Alco-General
Electric die turboelektrische GE 101. Die
Gasturbine der Doppellokomotive mit der
Achsfolge (Bo)(Bo)(Bo)(Bo) erzeugte eine
Leistung von 4.500 PS; die Hochstgeschwin-
digkeit von 65 Meilen pro Stunde (104 km/h)
war fiir den Glterzugdienst ausgelegt. Dem
als UP 50 von der Union Pacific ibernomme-
nen Prototyp folgten bis 1954 in zwei Bau-
serien die UP 51 bis 60 und UP 61 bis 75. Die

Gasturbinen-Triebfahrzeuge I

ETG der SNCF im Einsatz 1981
zw:schen Genf und Grenoble
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Serienloks entsprachen dem Prototyp, besa-
Ren aber anders als dieser nur einen Fiihrer-
stand. In einer dritten Serie folgten von 1958
bis 1961 die dreiteilig ausgeftihrten UP 1bis
30 mit 8.500 PS leistender Gasturbine. Die
wegen des héllischen Turbinenldrms ,Big
Blow“ genannten Kraftpakete bestanden aus
der Einheit A mit Fuhrerstand, Hilfsaggrega-
ten und einem 1.000 PS starken Dieselmo-
tor, der Einheit B mit der Gasturbine und
zwei Generatoren und der Einheit C als
Treibstofftender. Als Kraftstoff fiir die sehr
verbrauchsintensiven Turbinen wurde
Schwer6l (Bunkerdl C) verwendet. Dessen
Verteuerung in den 1960er-Jahren lieR den
Kostenvorteil gegentiber Dieselloks
schrumpfen. 1970 musterte die Union Pacific
die letzten Turboloks aus. Die Penn Central
und schlieBlich die Amtrak setzten von 1969
bis 1976 zwischen New York und Boston zwei
von der United Aircraft Corporation (UAC)
entwickelte Gasturbinen-Triebziige ein. Die
Canadian National Railways (CNR) erhielten
1968/69 fiinf UAC-Turbotrains fiir den
Schnellverkehr Montreal - Toronto. Drei von
den CNR noch an die VIA Rail Canada ver-
kaufte Garnituren schieden im Zeitraum
1979 bis 1982 aus dem Dienst.

Die Amtrak setzte ab Mitte der 1970er-Jahre
auch sechs in Frankreich gebaute Turbo-
trains des flr die SNCF entwickelten Typs
RTG sowie sieben davon abgeleitete und in
den USA endgefertigte RTL-Turbotrains ein.
Drei nach Umbau als RTG Il bezeichnete
Einheiten liefen bis 1994. Der letzte RTL-

Zug respektive ,Turboliner“ wurde 2003
ausrangiert. KK

Dle unter dem Namen »Big Blow“ bei der
Union Pacific eingesetzten Turbinenloks
waren Kraftpakete mit 8.500 PS
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Am Schluss eines Reisebiiro-Sonderzuges
nach Bad Harzburg, der hier gerade den
Kolner Hauptbahnhof erreicht, war am
29. Juli 1975 ein 602 eingereiht .
Peter Schiffer/Slg. Eisenbahnstiftung
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DB/Slg. Oliver Striiber

schrank der Gasturbine, 9 - Kraftstofftank Turbine, 10 - Ol-Luft-
Kiihlanlage fiir Getriebe und Gasturbine, 11 - Hilfsdiesel, 12 — Kraft-
stofftank fiir Hilfsdiesel, 13 - Kiihlanlage Hilfsdiesel, 14 — Auspuffka-
nal Schallddmpfer, 15 - elektrische Leistungssteuerung

Der Triebkopf des 602 und seine wichtigsten Maschinenteile: 1- Gas-
turbine, 2 - Turbinengetriebe, 3 - Luftansaugkanal, 4 — Abgaslei-
tung/Schallddmpfer, 5 — elektrischer Anlasser, 6 — Voith-Getriebe
L611rU2, 7 — Wérmetauscher fiir Turbinen-Getriebedl, 8 - Steuer-

Ab 16. Februar 1971 beférderten 210er das TEE-
Zugpaar ,Bavaria“ Dieses war nach der folgen-
schweren Entgleisung eines RAm-Triebzuges der
SBB am 9. Februar 1971 bei Aitrang auf lokbe-
spannte Garnituren umgestellt worden. Nachdem
sich die Lokfuhrer und das Werkstattpersonal
Routine im Umgang mit der neuen Technik erwor-
ben hatten, liefen die ,Turboloks“ zufrieden-
stellend und erreichten jéhrliche Laufleistungen
von rund 180.000 Kilometern.

Zwei Schiden fiihrten zum Aus

1974/75 wurden die Gasturbinen im KHD-Werk
Oberursel generaltberholt und versahen anschlie-
Rend ohne groRe Probleme wieder ihren Dienst.
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Am24. Mérz1978 gab es jedoch einen Totalausfall,
alsindervor den D 1512 gespannten 210 003 beim
Bahnhof Kempten Ost ein Turbinenlaufrad brach
und infolgedessen die Gasturbine einen irrepa-
rablen Schaden erlitt. Bei vorsorglich angeordne-
ten Untersuchungen stellte man auch bei anderen
Turbinen Laufradanrisse fest, weshalb alle Trieb-
werke bis zum Ersatz der schadhaften Teile ausge-
schaltet bleiben mussten. Kurz nach der bis Okto-
ber 1978 erfolgten Wiederinbetriebnahme kam
es zum zweiten Totalschaden: Am Silvestertag
1978 brach in der vor dem D 362 Miinchen - Genf
eingesetzten 210 008 zwischen Eichenau und
Firstenfeldbruck das Radialverdichterlaufrad des
Gaserzeugers. Dabei wurde auch die Kraftstoff-

leitung beschadigt, was einen Maschinenraum-
Brand verursachte. Sicherheitshalber legte die DB
erneut alle Gasturbinen der 210 still. Nachdem
man bei genauen Untersuchungen an den Radial-
verdichterlaufradern weiterer Triebwerke Anrisse
feststellte, verfugte die Zentralstelle Technik in
Mainz am 25. Juli 1979 den sukzessiven Ausbau
der Gasturbinen und die Angleichung der Fahr-
zeuge an die Baureihe 218. Damit war das Ende
der Gasturbinen-Ara bei der DB besiegelt.

Offenbar fithrte der Bahnbetrieb mit dem haufigen
Wechsel zwischen Volllast und Leerlauf zum schad-
lichen Verschleil von Turbinenteilen. Beim origi-
ndren Einsatz in Hubschraubern war die Belastung



gleichmaRiger und es fielen weit weniger Turbi-
nenstarts an. Die Unterhaltungskosten lagen deut-
lich tiber denen eines vergleichbaren Dieselmotors.
Auch der Kraftstoffverbrauch war im Verhaltnis
zum Leistungsgewinn Uberproportional hoch.

Nach Stilllegung der Gasturbinen kamen die 210er
vor schweren Schnellzligen stets in Doppeltraktion
zum Einsatz - meist im Mix 210/218. Beim Umbau
im Ausbesserungswerk Niirnberg wurden die Tur-
binen entfernt, die Gewichtsminderung mit Ballast
ausgeglichen und die Getriebe an die auf 140 km/h
reduzierte Hochstgeschwindigkeit angepasst.
Ferner entfielen die markanten Abgashutzen.

Nach und nach kehrten die jetzt in ozeanblau-beige
lackierten und in 218 901bis 908 umgenummerten
Loks in den Betriebspark zurtick, als erste im Feb-
ruar 1980 die aus der 210 007 hervorgegangene
218 907, als letzte im Juli 1981 die aus der
210 004 entstandene 218 904. Am 25. September
1983 wechselten die Loks der Baureihe 218°
geschlossen zum Bw Braunschweig. Im Juni 2001
kamen sie nach Stendal. Zuletzt teils wieder in
Braunschweig stationiert, schieden sie vom
Dezember 2003 bis September 2004 aus dem Ein-
satzbestand. Alle acht Loks wurden verschrottet.

Als Hauptantriebim VT 11°

Nur eine kurze Karriere vergdnnt war auch den
auf Gasturbinen-Hauptantrieb umgeristeten
Triebk6pfen der als TransEuropExpress zu Ruhm
gelangten VT 11°. Flr den Einsatz im F-Zug-Dienst
und kuinftigen InterCity-Verkehr hob die DB be-
reits 1968 die zuldssige Hochstgeschwindigkeit
der nunmehrigen 601er von 140 auf 160 km/h an,
ergoden einst ihrer Konstruktion zugrunde geleg-
ten Wert. Das ab 1968/69 im F-Zug-Dienst gefah-
rene Tempo 160 galt jedoch nur fir maximal sie-
benteilige Einheiten mit fiinf Mittelwagen. Fiir
langere Einheiten wurde die Hochstgeschwindig-
keit auf 150 km/h begrenzt.

Um die Triebzlige auch als acht- bis zehnteilige Ein-
heiten fiir Tempo 160 zu ertlichtigen, beschloss die
DB, den 1.100-PS-Dieselmotor einiger Triebkopfe
der Baureihe 601durch eine leistungsstérkere Gas-
turbine zu ersetzen. Probeweise umgeriistet wurde
1970/71 zunéchst der 601 012, voriibergehend als
602 012 bezeichnet. Bis Februar/Marz 1972 erhiel-
ten die 601 010 und 003 Gasturbinenantrieb, bis
Marz 1973 auch der 601 007. Nach dem Umbau
wurden der 601 010 in 602 001, der 601 003 in
602 002 und der 601007 in 602 004 umgenum-
mert. Den vormaligen 601012 reihte die DB im Sep-
tember 1972 endgtiltig als 602 003 ein.

Die Zweiwellen-Gasturbine des Typs TF 35war eine
Variante eines von AVCO-Lycoming fiir Hubschrau-
ber entwickelten Aggregats (siehe Kasten). Den Ein-
bau solchervon KHD in Lizenz gefertigten Turbinen
in die Triebkdpfe nahm MAN in Niirnberg vor. Mit
2.200 PS (1.620 kW) war die Turbine doppelt so
leistungsstark wie der Dieselmotor, bedingte aber
nur eine geringe Erhdhung des Fahrzeuggewichts.
Eine mit zwei Gasturbinen-Triebkdpfen bestiickte
zehnteilige Einheit konnte auf Fiinf-Promille-
Steigungen noch 160 km/h schnell fahren. Bei
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Einsatziibersicht des DB-602
InterCity-Leistungen

1C190/191,,SachsenroRR“

Ludwigshafen - Frankfurt (Main) - Han-
nover - Hamburg-Altona und zuriick
ab14. Juli1974 mit 602+602

16. Januar 1975 bis 29. Mai 1976

mit 601+602

1C136/131,,Prinzipal

Hamburg-Altona - Dortmund - Essen —
K&In und zurtick

2. Juni 1975 bis 28. Mai 1976 mit 602+602
31. Mai 1976 bis 26. Mai 1978 mit 601+602

IC130/137 ,Toller Bomberg*
Hamburg-Altona - Dortmund - Essen -
Koln, zurtick ab Bonn

31. Mai 1976 bis 20. Mai1977 mit 601+602

1C140/147 ,,Dompfeil“

Hannover - Dortmund - Wuppertal -
KoIn - Bonn, zurtick ab Kéln

(IC140 im Winter 1976/77 bis Frankfurt
(Main)

31. Mai 1976 bis 21. Mai 1977 mit 601+602

1C146/145 ,Wilhelm Busch/Porta
Westfalica“

Hannover - Dortmund - Wuppertal -
K6In und zurtick

23. Mai 1977 bis 28. Februar 1978 mit
601+602

Nennleistung betrug die Drehzahl der Gasturbine
13.775 U/min. Vom angeflanschten Untersetzungs-
getriebe wurde die Leistung tiber eine Zahnkupp-
lungswelle oder Doppel-Offset-Gelenkwelle zum
Voith-Turbogetriebe L 611rU2 tibertragen. Die Leis-
tungssteuerungerfolgte in 63 Stufen tiber ein pneu-
matisches Stellgerdt. Den gemischten Betrieb mit
Triebkdpfen der Baureihe 601erméglichte eine elek-
trisch/elektronische BBC-Angleichsteuerung, die
die unterschiedlichen Fahrstufen des Dieselmotors
und der Turbine in ihrer Leistungscharakteristik
egalisierte. Am Fahrzeugaufbau musste man wegen

)) Der hohe Kraftstoffver-
brauch und die Schad-

anfilligkeit der Turbinen

flihrten zum Scheitern

des groReren Gasdurchsatzes der Turbine die Off-
nungen fir die Luftansaugung und Maschinen-
raumbeliftung sowie den Abgaskamin erweitern.
Um ausreichend Luftzufuhrin beiden Fahrtrichtun-
gen (alsoauch beim hinteren Triebkopf) zu gewahr-
leisten, erhielten die Luftschlitze der Vorbauhaube
markante Profilbleche - die fir die 602 charakte-
ristischen,,Ohren Wegen des um etwa 70 Prozent
hoheren Verbrauchs wurde der Kraftstoffvorrat mit
zusatzlichen Tanks auf 5.000 Liter verdoppelt.

Vier Triebziige der Baureihe 602

Nach einem umfangreichen Messfahrtenpro-
gramm und der Beseitigung erkannter Mangel,

Gasturbinen-Triebfahrzeuge I

etwa bei der Luftzufuhr zur Gasturbine, wurden
die vier anfangs noch beim Bw Frankfurt (Main) 1
beheimateten Triebképfe im Januar 1974 endab-
genommen. Schon seit 1. Oktober 1973 gehdrten
sie zum Bw Hamburg-Altona.

Der Plandienst begann am 14. Juli 1974: Bis Mitte
Januar 1975 fuhr das IC-Paar 190/191,,SachsenroR“
zwischen Ludwigshafen und Hamburg artrein als
Gasturbinenzug, danach bis Ende Mai 1976 im
Mix 601+602. Bei erneuten Messfahrten erzielte
eine vierteilige Einheit mit zwei Triebkdpfen der
Baureihe 602 im April 1975 zwischen Hannover
und Celle imposante 217 km/h. Regular als artrei-
ner Gasturbinenzug verkehrte im Fahrplanjahr
1975/76 das |C-Paar 136/131,,Prinzipal“ in der Rela-
tion Hamburg - K&In. Bei Spitzentempo 160 er-
reichte der achtteilig gefahrene 1C 131 nach Ham-
burg eine Reisegeschwindigkeit von 114 km/h und
belegte Rang vier der DB-Statistik. Ab Sommer-
fahrplan 1976 kombinierte man die Triebkopfe
der Baureihe 602 stets mit solchen der Baureihe
601. In dieser Form verkehrten nun drei und im
Fahrplanjahr1977/78 zwei IC-Paare.

Von den beiden zuletzt im Mix 601+602 gefah-
renen Zugpaaren gingen die 1C 146/145 ,Wilhelm
Busch/Porta Westfalica“ Hannover - Kéln am
1. M&rz 1978 auf Elloks tiber, zum Fahrplanwechsel
am 28. Mai 1978 auch IC 136/131 ,Prinzipal“
Hamburg - K6In. Damit endete der Plandienst der
Gasturbinen-Triebkdpfe. Die noch einsatzfahigen
602 003 und 004 absolvierten letzte Fahrten im
Sonderverkehr. Der 602 004 wurde am 5. Sep-
tember 1978, der 602003 am 1. Juni1979 z-gestellt.
Im Juli und September 1979 musterte die DB die
vier Triebkdpfe aus. Der zundchst im DB Museum
Nurnberg erhaltene 602 003 kam 2011 zur ,,SVG
Erlebniswelt“ Horb. Seit 2017 befindet er sich im
DB Museum Koblenz-Liitzel.

Erniichterndes Fazit

Fir den Gasturbineneinsatz in Eisenbahnfahrzeu-
gen sprachen ihr verglichen mit dem Dieselmotor
viel glinstigeres Verhdltnis von Leistung zu Gewicht
undihr geringerer Raumbedarf. Doch aus Flugzeug-
oder Hubschrauber-Triebwerken abgeleitete Turbi-
nen erwiesen sich unter bahnspezifischen Bedin-
gungen als problematisch. Bei Verwendung als
Hauptantrieb fuihrten die haufigen Drehzahlan-
derungen wie auch das ldngere Fahren im unteren
Drehzahlbereich zur Uberbeanspruchung von Bau-
teilen, etwa zu Rissen an den Turbinenschaufeln.
Obendrein fiihrte der gegentber herkémmlichen
Dieselmotoren weit hohere Kraftstoffverbrauch
zu UbermaRig hohen Betriebskosten. Schon 1970
hatte die DBim damaligen ,Gasturbinenfieber Pro-
jektstudien fur Gasturbinen-Triebkdpfe mit Dreh-
stromantriebstechnik in Auftrag gegeben. Die als
Baureihe 603 projektierten Hochleistungs-Trieb-
kopfe sollten Zlige mit bis zu 250 km/h beférdern.
Aber der Einsatz der 602 zeigte friih die mangelnde
Wirtschaftlichkeit der Gasturbine zumindest als
Hauptantrieb. Zweifelhaft erschien das Projekt
auRerdem wegen der weit fortgeschrittenen
Hauptstrecken-Elektrifizierung. Man legte es da-
her schon bald ad acta. Konrad Koschinski
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I Im Fokus

m DB-Gasturbinen-Triebfahrzeuge in Modell

Miniaturen mit auffélligen

Dachdetails

Ftir Modellbahner ist die Motorisierung der Originaltriebfahrzeuge in der Regel nicht von
Bedeutung. Die jeweiligen Detailunterschiede der Antriebstechnik werden meist nur von
Experten erkannt. Anders sieht es bei den Gasturbinen-Fahrzeugen aus, die grof3e Luftein-
trittséffnungen haben und sich somit von den Diesel-Varianten deutlich unterscheiden

er nur kurze Einsatzzeitraum der Gasturbi-
Dnentechnik bei den DB-Triebfahrzeugen

wahrend der Epochen Il und IV spornte die
Modellbahnhersteller nicht gerade dazu an, ent-
sprechende Modellkonstruktionen zu entwickeln.
Denn auch wenn es die Serienlokomotiven oder
-triebztige schon als Modell gab, erforderten die
mit Gasturbine ausgestatteten Vorbilder doch
Formanderungen und somit auch entsprechende
Werkzeugkosten. Da kaum Farb-und Beschriftungs-
varianten dieser Exoten méglich sind, ist das Mo-
dellangebot der Baureihen 210, 219 und 602 in eini-
gen NenngroRen gering bis gar nicht vorhanden.
Wer allerdings vorbildgerechte Modelle auflegte,
konnte diese auch gut verkaufen, sodass derzeit ab
Werk nahezu nichts Passendes lieferbar ist. Aller-
dings sollin den nachsten Wochen von Minitrix die
210 004 in der NenngroRRe N ausgeliefert werden.

Loks der Baureihe 210

Aufden ersten Blick unterscheiden sich die Modelle
der Diesellok-Baureihe 218 kaum von den acht deut-
lich schnelleren und im Original mit einer Hub-
schrauber-Gasturbine ausgerUsteten Baureihe 210.
Fiir Modellbahner interessant ist aber der mégliche
Einsatz vor Schnellztigen mit bis zu160 km/h. Nach-
dem Mitte 1979 alle Gasturbinen bei der Baureihe
210 stillgelegt wurden, kann auch in Modell ein
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Mischbetrieb mit der 218 praktiziert werden, aller-
dings dann nur mit umgerechnet 140 km/h.

Als erstes Modell rollte 2006 von Mehano die
210 006 auf HO-Anlagen beider Stromsysteme
(Artikelnummern 2640/-90). Auch die jeweiligen
digitale Varianten mit Betriebsgerduschen (-72/

» Nur HO- und N-Bahner
konnen die Baureihe

210 vorbildgerecht vor

Schnellziigen einsetzen

-73) waren einige Zeit im Katalog gelistet. In glei-
chertechnischer Ausstattung legte man ebenfalls
die 210 004 in ozeanblau/beigefarbener Lackie-
rung auf (2701bis -04). Die Modelle boten damals
ein gutes Preis-/Leistungsverhdltnis, sind heute
aber selten auf Borsen zu finden und auch keine
gesuchten Sammelobjekte.

Nahezu zeitgleich entwickelten auch die Goppin-
ger die 210 001 in HO-Metallausfiihrung und mit
Softdrive-Sinus-Hochleistungsantrieb flr das Mdir-
klin- (39189) und die 210 002 mit Glockenanker-
motor samt Schwungmasse fiir das Trix-Sortiment
(22222) - jeweils mit Sound und vorbildgerechten
Anderungen gegeniiber der Baureihe 218. Fast

zehn Jahre spater rollte mit der 210 003 (39188)
ein technisch aufgeristetes, digitales Modell mit
mfx+-Decoder samt typischer Gasturbinen-Abgas-
hutze in den Handel. Auch das markante Gasturbi-
nen-Gerdusch klang aus dem Lautsprecher. Kurz
zuvor hatte auch Roco diese Maschine als analoges
Gleichstrommodell (73730) sowie als digitale Aus-
fUhrungen (-31/79731) in Purpurrot aufgelegt. Doch
auchinozeanblau/beigefarbener Lackierung rollte
die 210 004 der Osterreicher vor (-36/-37/79737).

N-Bahner konnten schon kurz nach der Betriebs-
aufnahme der Originale die Lok 210 002 einsetzen,
die Uber zehn Jahre im Fleischmann-Programm blieb
(7232). Auf Hohe der Zeit war man auch, als man
die 210 004 (-33) in das damals neue Farbschema
Ozeanblau/Beige umlackierte. Schon unter der
Modelleisenbahn GmbH erschien schlieRlich im
letzten Jahr die purpurrote 210 003 ohne (724210)
und mit Sound-Decoder (-90). Minitrix brachte na-
hezu zeitgleich ebenfalls die 003 als Neukonstruk-
tion (16210) fur Clubmitglieder, allerdings nur mit
digitaler Vollausstattung einschlieRlich zahlreicher
Betriebs-, Licht- und Sound-Funktionen. In den
nachsten Wochen soll die ozeanblau/beigefarbene
210004 (-11) im Betriebszustand um 1979 nach Aus-
bau der Gasturbine und Abbau der Gasturbinen-
Abgashutze ausgeliefert werden.



Triebfahrzeugmodelle mit Gasturbine I
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; als Zuriistteil bei und muss vor dem Betriebs-
satz au_f dem Dach aufgesteckt werden

Werkseitig bereits nicht mehr erhdiltlich
ist die aktuelle 210 003 in N von Minitrix,
die es als Neukonstruktion exklusiv fiir
Clubmitglieder gab

Im direkten Vergleich zwi-
schen der 218 215 (links)
und der 210 001 von Mdir-
klin erkennt man die Un-
terschiede im Dachbe-
reich der Gasturbinenlok

Wer die Baureihe 210 in ozeanblau/
beigefarbener Lackierung einsetzt,
wie z. B. diese Minitrix 210 004, ver-
zichtet auf die optischen Besonderhei-
ten des Gasturbinenantriebs

Die 210 003 ist die jiingste HO-Ent-
wicklung von Mairklin (rechts) und
hat daher ab Werk bereits eine digi- i e =
tale Vollausstattung erhalten. Mit
der gleichen Betriebsnummer er-
schien 2020 auch die Fleischmann- =
Neukonstruktion in N (unten)

Im Mehano-Katalog waren die HO-Modelle
der Baureihe 210 nur kurze Zeit zu finden
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2190015

In TT gab es sowohl die Gas-
turbinenlok V 169 001 (rechts)
als auch die spditere 219 001
der DB. Es ist jeweils die unter-
schiedliche rechte bzw. linke
Lokseite abgebildet

Das HO-Modell
der V169 001
von Liliput war
fiir beide Strom-
systeme sowie
mit Sounddeco-
der lieferbar

Die hier noch als Handmus-
ter gezeigte V 169 001 in N
von Minitrix wird derzeit im
Betriebszustand kurz vor
der Umnummerierung in die

Als im Original die Gasanlagen ausgebaut waren,
wurden die Loks bis Mitte 1981 in 218 901 bis 908

umgezeichnet und in Ozeanblau/Beige umla-
ckiert. Mit dieser Beschriftung kénnte man dann
die Modelle auch auRerhalb Stiddeutschlands ein-
setzen, allerdings ohne die markante Abgashutze.
Da aber keine der acht Loks erhalten blieb, ist ein
Einsatz auf Epoche-VI-Anlagen nicht mehr mog-
lich. Ebenso gehdren die zwdlf fiir 160 km/h er-
tuchtigten reinen Dieselloks der Baureihe 210
nicht zu den Gasturbinenloks. Sie wurden erst
1996/97 aus der Baureihe 218 umgebaut und unter
der inzwischen frei gewordenen Baureihennum-
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Baureihe 219 gefertigt

mer eingereiht. So hat z. B. das exklusiv fiir Vedes
von Roco produzierte HO-Modell der 210 458 in
orientroter Lackierung keinen Bezug mehr zu den
in diesem Beitrag vorgestellten Modellen.

Der Einzelgénger 219 001

Urspringlich noch als V169 001wahrend der Epo-
cheIll bestellt und ab1965 ab Kempten eingesetzt,
beendete sie ihre Laufbahn als 219 001 in der Epo-
che IV. Als ihre Zweiwellenturbine bereits ausge-
baut war, wurde die Lok bis 1978 im Ruhrgebiet
und spater in Italien eingesetzt. Somit ist die erste
Gasturbinenlok der DB auch fiir Modellbahner

a “-' R

und Loksammler interes-
sant, was Liliput zu einer
HO-Modellumsetzung
bewegte. Das gut de-
taillierte Modell der
Strecken-Dieselloko-
motive V 169 001
wurde vor rund zehn Jah-
ren angektndigt und fir
beide Stromsysteme (132023/-
33) und auch digital mit Sound (-24/-
34) angeboten. Mit etwas Gliick findet man die
gelungene Konstruktion mit einem Fahrgestell aus
Metalldruckguss und fiinfpoligem, schrag genu-
tetem Motor samt Schwungmasse noch bei eini-
gen Fachhdndlern oder im Internet.

Tillig kiindigte 2014 in TT zuerst die ehemalige
Gasturbinenlok 219 001 (02741) sowie die V 169
001 (-40) der DB mit gegenlber der Baureihe 218
geanderter Gehauseform an. So erkennt man u. a.
die fir das Vorbild typischen Luftungsoffnungen
sowie die Abgasfiihrung des Maybachmotors
MD 870 1B mit den zugehdrigen Maschinenraum-
|Gftern.2018 kam als Wiederauflage die V169 001
des Bw Kempten (-42) mit fahrtrichtungsabhéngi-
gem Spitzenlicht und zwélfpoliger PluX12-Digital-
schnittstelle in den Handel. Im Betriebszustand
von 1968 wird Minitrix seine angekiindigte N-Neu-
konstruktion in Kiirze ausliefern (16276). Damit
kann der Einzelgdnger mit angesetzten Griff- und
Haltestangen, LED-Licht - auch im Fiihrerstand -
sowie digitaler Vollausstattung vor N-Personen-
und -Guterziigen eingesetzt werden.

VT 11° mit Turbine

Durch die gut sichtbaren, vergréRerten Luftein-
ldsse an den Maschinenwagen lassen sich die Mo-
delle des VT 11° mit und ohne Gasturbine gut un-
terscheiden. Am deutlichsten erkennbar sind die
Bauartunterschiede beim 2m/G-Modell der Bau-
reihe 602 von Piko (37321). Die Sonneberger brach-
ten 2014 und somit nur zwei Jahre nach dem klas-
sischen VT 11° den attraktiven Triebzug als
dreiteilige Einheit. Einen Mittelwagen mehr packte
Mdirklin 2005 in sein HO-Set mit dem 602 004
(37606), der an der Front den auffalligen Schriftzug
LJInterCity“tragt. Dank vier angetriebener Radsatze
mit acht Haftreifen sowie Antrieb in beiden Trieb-
kopfen und stromfiihrender Kupplungen ist der
880 Millimeter lange Triebzug auch auf steigungs-



Das grofte Gasturbi-
nen-Modell steuert
Piko mit dem dreitei-
ligen Triebzug der
Baureihe 602 fiir den
Einsatz im Garten bei

In HO beschriftete

Roco seine viertei- S
ligen HO-Modelle §
als 602 003

Werk (7)

reichen Strecken zuverldssig unterwegs. Aufgrund
der Lautsprecher in den Endwagen erklingen dabei
auch die passenden Betriebsgerdusche. Bei Trix
war der im Betriebszustand von 1971 umgesetzte
Triebzug (22202/23315) ebenfalls mit flinfpoligem

Hochleistungsmotor erhiltlich. In nahezu identi-

scher Ausfiihrung fuhr der 880 Millimeter lange

Vierteiler (63105/-06) auch von Roco mit Innenein-

richtung und federnden Faltenbalgen zwischen
den Wagen vor, die bei Kurvenfahrt ein vorbildent-

sprechend geschlossenes Aussehen des Zuges er-
moglichen. Der Antrieb vom Motor mit Schwung-

masse erfolgt auf vier Radsétze, von denen zwei
Rader mit Haftreifen bestiickt sind. Zum Bedauern
vieler Kunden gehérte nur die mit Fahrtrichtung

wechselnde Spitzenbeleuchtung zum Lieferum-

fang, wahrend die Innenbeleuchtung nachgerustet
werden musste. Beide Unternehmen lieferten
auch das dazu passende vierteilige Ergdnzungsset
(43116/64100). N-Bahner hatten es da deutlich

Triebfahrzeugmodelle mit Gasturbine I

bei Mdirklin den HO-Triebzug mit
dem 602 004, an dessen Fronten man gut
die grofien Lufteintrittsoffnungen erkennt

Modelliibersicht

Nenn- Baureihe Baureihe Baureihe

groke 210 219 602
2 - - Piko
Mérklin, Me- . Mérklin,
o hano, Roco, Trix Liliput Roco Trix
Tillig
) CESEmETD e [0
Minitrix

komfortabler,denn noch unter Roco wurde der 602
letztmalig alsimposante achtteilige Einheit (23101)
angeboten. Obwohl es den attraktiven VT 11° bzw.
die Baureihe 601 auch inden NenngréRen1,0 und
Z gab, legte keines der Unternehmen eine Serie
der Gasturbinen-Variante auf. MM

Von Rocoin N ausgehe_fert wurde der Gasturbmentnebzug 602 004 und zwar ab Werk direkt als achtte:hge Emhelt
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Herr Dejan Krstic aus dem Hause Marklin wird vor Ort alle Fragen rund um das Thema digitale Mehrzugsteuerung beantworten.
Sie haben an diesem Tag die Moglichkeit den spezielle Infotag-Sonderwagen zu der Veranstaltung bestellen, der dann wahrend
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des Infotages angeboten werden, solange der Vorrat reicht.
Gerne kdnnen Sie diesen Infotag-Wagen auch vorab vorbestellen unter
https://www.modelleisenbahn.com/shop/index.php?s=Infotag
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Bild des Monats

Mit voller Kraft Richtung Rennsteig

m September 2020 herrscht auf der Werrabahn zwischen Eisenach und
Meiningen ein stark erhéhtes Frachtaufkommen. Das nutzt die Horseltal-
bahn GmbH in Eisenach, um zeitweise die Dampfloks 411144 und 52 1360 der
IGE Werrabahn zur Unterstiitzung heranzuziehen. Am friihen Morgen des
14. September haben die beiden Schlepptenderloks einen schweren Schrottzug
tber den Rennsteig zu beférdern, hier in der Ausfahrt von Bad Salzungen jirgen Court
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m Pakettransporte mit DB Cargo

'DHL will Kooperation ausbauen

eit den Anfangen der Eisenbahn
Swar das Postwesen stets eng

verbunden mit der Eisenbahn.
Schon auf Deutschlands erster Eisen-
bahn fiir den Personenverkehr, der Lud-
wigsbahn zwischen Nurnberg und
Firth, wurden ab 1835 téglich zwei
,Briefpaquete” im Zug mitgenommen.
Dochseit inzwischen fast 25 Jahren ge-
hort die klassische Bahnpost der Ver-
gangenheit an: Zum 31. Mai 1997 kiin-
digte die Bundespost die Vertrage mit
der Deutschen Bahn AG und setzte
vorerstvoll und ganz auf den Transport
auf der Strale und in der Luft. Mit die-
sem Datum wurden die letzten Bahn-
postwagen arbeitslos und das traditio-
nelle Arbeitsfeld des Bahnpostlers war
Geschichte. Postbahnhofe und Post-
Anschlussgleise verwaisten oder wur-
den gleich demontiert.

Parcel-Intercity seit 2000

Doch auch heute noch gibt es in
Deutschland Post, die per Zug trans-
portiert wird. Im Jahr 2000 griindeten
Post und Deutsche Bahn mit zunéchst
einer Nord-Stid-Verbindung ein soge-
nanntes Parcel-Intercity (PIC)-Netz.
Der feine Unterschied zum traditions-
reichen Vorganger Bahnpost bestand
darin, dass die Pakete seither in aufsetz-
baren Wechselbehltern auf Tragwa-
gen von Terminal zu Terminal transpor-
tiert werden. Die letzte Meile ab und
zu den Paketzentren leistet der Lkw.
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Das PIC-Netz, das in Kooperation mit
der Deutsche Post DHL Group (DHL)
betrieben wird, erfuhrinsbesonderein
denvergangenen Jahren einen Ausbau.
Neue Verbindungen kamen hinzu, zu-
letzt steuerten die DHL-Paketziige
zwolf Containerbahnhdfe im Land an.
Werktags bedient werden die Relatio-
nen Kornwestheim -/ Miinchen Riem
Ubf - Hamburg-Billwerder Ubf (Tren-
nung und Vereinigung der Fligelztige
in Wiirzburg), Mannheim Hgbf - GroRk-
beeren Ubf, Nurnberg Hafen Ubf -
Lehrte MegaHub sowie Bénen KV -
GroRbeeren Ubf. Wochenends werden
aulerdem Berlin-Westhafen, Wupper-
tal Ubf, Leipzig-Wahren Ubf sowie
Frankfurt (Main) Ost angesteuert.

Ausbau der Kooperation

Bereits im April 2021 hatte DHL ange-
kundigt, weitere Paketmengen auf die
Schiene verlagern zu wollen. Zu die-
sem Zeitpunkt bestand das Schienen-

transportnetz fur Pakete aus 13 Verbin-
dungen, die fast alle am Wochenende
verkehrten. Am 4. Oktober 2021 gab
der Logistikkonzern zusammen mit der
Deutschen Bahn nuneinen deutlichen
Ausbau der Kooperation bekannt: Sie-
ben weitere meist werktaglich verkeh-
rende Zugverbindungen sollen in ei-
nem ersten Schritt hinzukommen.
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Prozent der Pakete in Deutschland
mochte DHL perspektivisch
per Bahntransportieren

Das beim Thema Paketpost auf die
Schiene noch , Luft nach oben® besteht,
belegen Zahlen, die Post und DB im
Rahmen einer Pressekonferenz heraus-
gaben. Derzeit betragt der Anteil der
tber diesen Verkehrsweg transportier-
ten Pakete gerade einmal zwei Prozent.
In dem ersten Ausbauschritt werden

bald sechs Prozent aller DHL-Pakete
Teilstrecken auf der Schiene zurtickle-
gen. Langfristig sollen rund 20 Prozent
der nationalen Paketsendungen per
Bahn transportiert werden. DHL ver-
knupft dieses Ziel allerdings mit Forde-
rungen an die Bahn, denn derzeit sind
die Paketzlige noch teurer und deutlich
linger unterwegs als der Lkw. So
wiinscht sich das Logistikunternehmen
unter anderem schnellere Waggons,
bessere Trassen unter Einbeziehung
der Hochgeschwindigkeitsstrecken so-
wieschnellere, preiswertere Verfahren
zur Verladung vom Lkw auf die Bahn.
Zudem miissten Kunden bereit sein, fiir
einen klimafreundlicheren Transport
auf der Schiene langere Laufzeiten zu
akzeptieren.

Bessere CO,-Bilanz

Letzterer Punkt deutet bereits an, dass
die DHL-Initiative nicht vornehmlich
von wirtschaftlichen oder marktstrate-

~Starkverkehre zu Weihnachten

as Weihnachtsgeschaft ist fir den Handel meist

besonders eintraglich. In den Wochen vor Hei-
ligabend besteht besonders hohe Konsumnachfrage
seitens der Verbraucher. Durch die Covid-19-Pande-
mie hat sich der Trend zum Onlineeinkauf verstarkt,
sodass Logistikunternehmen in dieser Zeit einen
Boom erleben. DHL setzt zur Bewdltigung dieser
Lieferspitzen bereits seit Jahren auf die Bahn: Im vor-
weihnachtlichen Starkverkehr wurden zusétzliche

Zige auf bestimmten Relationen eingesetzt. 2020
bewiltigte DB Cargo ab Ende Oktober mit 29 ergén-
zenden Verbindungen das Paketaufkommen, die am
Wochenende zwischen den 13 Verladebahnhdfen
unterwegs waren. 2021 sollen nun 20 zusétzliche
Zuige an den Wochenenden vor Weihnachten fahren.
Bei DB Cargo werden daftir an den Wochenenden
Sonderschichten gefahren und mehr Tragwagen ein-
gesetzt.




DHL mochte die Kooperation
mit DB Cargo ausbauen. Mit
einem Paketzug fihrt 185 374
am 23. Juli 2021 bei Herr-
mannspiegel Richtung Siiden

Florian Diirr

gischen Erwdgungen getrieben wird.
»Die Kooperation mit der Deutschen
Bahn und der Ausbau des schnellen,
leichten Guiterverkehrs auf der Schiene
ist ein wichtiger Bestandteil in unserer
Nachhaltigkeitsstrategie’, sagt Tobias
Meyer, Konzernvorstand Post & Paket
Deutschland DHL. Das Unternehmen
setzt also auf die Bahn, um die eigene
CO,-Bilanz weiter zu verbessern.

In diesem Zusammenhang konnte sich
DHL auch vorstellen, mehr Paketzen-
tren mit Gleisanschliissen auszustatten.
Den Anfangsoll das Paketzentrum Koln
machen, das inden kommenden Jahren
einendirekten Zugang zum benachbar-
ten Containerterminal Eifeltor erhalten
soll. Die Vorteile solcher Losungen lie-
gen auf der Hand: StraRentransporte
von oder zu den Terminals werden re-
duziert, die Verladung beschleunigt und
eskénnennochhéhere Mengen auf die
Schiene verlagert werden.

Allerdings verschweigt man bei DHL
auch nicht, dass die bisherigen Erfah-
rungen mit der Planung oder Erttich-
tigung von Gleisanschliissen in

Deutschland eher erniichternd waren.
Eine Vielzahl baulicher und regulatori-

scher Vorschriften erschwerten solche
Vorhaben und bedingten Jahre an Vor-
laufzeit, so DHL-Vorstand Meyer. DHL

fordert deshalb vereinfachte Verfah-

ren fur den Neu- und Ausbau von
Bahnanschliissen. FD/PM
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m DB Fernverkehr
Drei neue Werbeloks

Anders als bei DB Cargo hat die Anzahl
der Werbeloks bei DB Fernverkehr in
den letzten Jahren kontinuierlich ab-
genommen. Doch nach ldngerer
Pause ging es im September 2021
Schlagauf Schlag: Gleich drei Loks der
Baureihe 101 erhielten eine neue Kom-
plettbeklebung bzw. -lackierung. Den
Anfang machte101013. Anlasslich des
Jubilaums ,,50 Jahre Intercity“ erhielt
sie im Werk Dessau eine Lackierung
im Fernverkehrsdesign (Weil8 mit ro-
tem Streifen) und dhnelt damit nun
den 1C2-Zugloks der Baureihen 146
und 147. Auf den Seitenfldchen prangt
der Schriftzug ,IC* Eine Beklebung
in WeiR mit blauem Streifen erhielt
101 057 anldsslich der Fahrt des
»Connecting-Europe-Express* (siehe
em 11/21), den sie als Premierenleis-

m euregiobahn

o
)
<

<
o
S

2
N
S
S

O

Deutschland I

101057 trdigt jetzt ein weif3es Design mit blauen Streifen.
Am 28. September 2021 ist sie mit dem ,,Connecting Europe Express*
zwischen Heidelberg und Mannheim-Friedrichsfeld unterwegs

tung am 27. September von Miinchen
bis Singen bespannte. Die dritte Ma-
schine, 101003, wurde am 30. Septem-
ber im DB Museum Nurnberg vorge-
stellt. Dort begann am Folgetag die
noch bis12.Juli 2022 laufende Ausstel-
lung ,Design & Bahn“ Das Farbkon-

Provisorischer Betrieb erst ab 2023 wieder méglich

Die euregiobahn rechnet damit, dass
erst 2023 wieder ein provisorischer Be-
trieb auf ihren Strecken Stolberg Hbf -
Langerwehe sowie Stolberg Hbf - Stol-
berg-Altstadt moglich sein wird. Nach
der Flutkatastrophe im Juli 2021 beste-
hen auf beiden Linien massive Ein-
schrankungen. Nach derzeitiger Prog-
nose kann ab Februar 2022 auf dem
Streckenabschnitt Eschweiler Talbahn-

hof - Langerwehe ein Notbetrieb ein-
gerichtet werden. Wenn voraussicht-
lich 2023 der Neubau der Indebriicke
sowie der Neubau einer Stiitzwand in
Eschweiler-Aue abgeschlossenist, soll
dann die gesamte Eschweiler Talbahn
wieder fahren. Zwischen Stolberg Hbf
und Stolberg-Altstadt miissen eine
langere Stutzwand und zahlreiche
BahnUbergdnge erneuert werden, be-

Matthias Schmitt

Altrote Dieselfreuden im Allgadu

zept der Ausstellung hat die dsterrei-
chische Kunstlerin Gudrun Geiblinger,
die sich in der Vergangenheit mit vie-
len verschiedenen Werbeloks einen
Namen machte, in einem abstrakten
Design in Form von bunten Farbbén-
dernaufdie Lok tibertragen. ~ AWA

vor der Personenverkehr wieder auf-
genommen werden kann. Hier konnte
inzwischen allerdings ein Notbetrieb
fur den Guterverkehr eingerichtet wer-
den. An der Reaktivierung des Stre-
ckenabschnitts Stolberg Altstadt -
Breinig fur den Reisezugverkehr will
der Zweckverband festhalten; sie wird
voraussichtlich zum Fahrplanwechsel
Ende 2024 vollzogen. em

Fiir Freunde des gepflegten Dieselwummerns ist im Allgdu noch immer einiges geboten. Um Fahrzeug-
engpdisse auszugleichen, setzte der Bh Ulm im September die altrote 218 155 der Eisenbahn-Betriebs-
gesellschaft Neckar Schwarzwald Alb (NeSA) vor Fernziigen ein. Am 14. September fiihrt die Lok bei Alt-
stddten RE 2013 nach Oberstdorf
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ei der S-Bahn Hamburg sorgten
Bneue Fahrzeuge und Weltpremie-

ren in den vergangenen Wochen
fur Schlagzeilen. Im September 2021 er-
hielt mit 1004 002 die erste Akku-Lok
des chinesischen Herstellers China Rail-
way Rolling Stock Corporation (CRRC),
gebaut fur die S-Bahn Hamburg, die Zu-
lassung. Die zweite baugleiche Ma-
schine, 1004 002, wartet hingegen wei-
ter auf ihre Einsatzerlaubnis. Die
Maschinen wurden als 218-Ersatz be-
schafft. Die zuletzt eingesetzte 218 057
istan die Eisenbahn-Bau- und Betriebs-
gesellschaft Pressnitztalbahn (PRESS)
zurlickgegeben worden. Genutzt wer-
den sie als Abschlepp-, Uberfiihrungs-
und Rangierlok. Eine der Hauptaufga-
ben sind derzeit Uberfiihrungsfahrten
zwischen Hamburg und Neumdinster.
Im dortigen DB-Werk erhalten die
Hamburger S-Bahn-Ziige der Baureihe
474 ein Redesign, das sich auf der Ziel-
geraden befindet.

Automatische S-Bahn

Ein Zug dieser Baureihe war es dann
auch, mitdemam 11. Oktober 2021 eine
- wie die Deutsche Bahn AG und Sie-
mens es nannten - ,Weltpremiere* ge-
feiert wurde: Zur Er6ffnung des ITS-
Weltkongress (IST: Intelligent Transport
Systems) stellten die Unternehmen ge-
meinsam ihren ersten automatisch fah-
renden Zug der Baureihe 474 vor. Ab
Dezember 2021 sollen insgesamt vier
Kurzzlige (474-Einheiten 4046, 4047,
4048 und 4057) vollautomatisch auf ei-
ner Strecke in Hamburg fahren. Die 474-
Einheiten 4048 und 4051 hatten fiir den
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Autonom unterwegs: 472 261 erreicht am 13. Okto-

T

1004

iiberfiihrt am 12, Oktober 2021

den frisch redesignten 474 138 von Neumiins-

tick nach Hamburg, hier i Imshorqd,,ﬁf-»"'

ber 2021 den Haltepunkt Hamburg Berliner Tor

Kongress eine Werbe-Beklebungerhal-
ten. Bereits im Herbst 2020 war 472
261als Testzug fur die  digitale Schiene”
umgertistet worden. An diesem Zuger-
kennt man die Anderungen an der

Studie

Front wie die fehlende Fahrtzielanzeige.
Sensoren am Fahrzeug sollen dafiir sor-
gen, dass die Zlge kinftig schneller
und im dichteren Takt hintereinander-
fahren kénnen.

Positive Effekte durch Digitalisierung

Die Digitalisierung des ge-
samten Hamburger S-
Bahn-Netzes schafft deutlich
mehr Platz fur Ztuge auf der
bestehenden Infrastruktur.
Zu diesem Ergebnis kommt
eine Machbarkeitsuntersu-
chung der S-Bahn Hamburg.
Im Vergleich zur derzeitigen
Situation erméglichen Netz-
ausbau und Digitalisierung
demnach rund 30 Prozent

mehr Verkehr. AuRerdem
kénnte die Stéranfalligkeit
der Strecken sinken und Fol-
geverspatungen kénnten re-
duziert werden. Die Studie
schatzt den Kostenaufwand
fur die Ausruistung zum digi-
talisierten S-Bahn-Betrieb auf
knapp 800 Millionen Euro.
Nur rund 175 Millionen entfal-
len davon auf die Umriistung
der Fahrzeuge. MMU

Lars Briiggemann

B ,i' il

Vom 11. bis zum 15. Oktober 2021 fuh-
ren die ATO-Zlge 474 4048 und 4051
sowie 472 261als Sonderztige nach ei-
nem festen Fahrplan zwischen Ham-
burg Dammtor und Hamburg-Berge-
dorf. Kongressbesucher konnten sich
soeinen Eindruck von der neuen Tech-
nik machen.

Die Ziige werden mittels digitaler
Technik gesteuert und fahren automa-
tisch. Die Triebfahrzeugfuhrer bleiben
zur Uberwachung der Fahrt mit Fahr-
gasten weiterhin im Fihrerstand. Das
Rangieren —zum Beispiel die Fahrtins
Kehrgleis - erfolgt ohne Personal. Die
Teststrecke verlauft von Hamburg Ber-
liner Tor nach Hamburg-Bergedorf.
Die Projektpartner DB, Siemens Mo-
bility und Stadt Hamburg haben ins-
gesamt 60 Millionen Euro in das Pro-
jekt investiert. Die neue Technologie
ist bereits zugelassen. Weil sie offene
Schnittstellen hat, kann sie nach An-
gaben von Siemens weltweit sofort fur
alle Zugtypen genutzt werden.

Technische Basis fir den digital-auto-
matischen Bahnbetriebist der kiinftige
europdische Standard ATO kombiniert
mit dem europdischen Zugsicherungs-
system ETCS (European Train Control
System). Die Ziige erhalten die Steue-
rungssignale dabei tiber Funk. Die Pla-
nungen zur Ausstattung der S-Bahn
Hamburg bis Ende des Jahrzehnts lau-
fen bereits, Investitionen in Ztige und
Infrastruktur sind gestartet. Perspekti-
visch kdnnte die Technologie auch bun-
desweit im Regional- und Fernverkehr
genutzt werden. AWA/LB
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m Stidwestdeutsche
Landesverkehrs-GmbH

Talent-3 auf Elztalbahn

Mit einer Verspatung von fast drei Jah-
ren begann bei der Stidwestdeutschen
Landesverkehrs-GmbH (SWEG) am
4. Oktober 2021 der Betrieb mit den
neuen elektrischen Talent-3-Triebwa-
gen von Alstom (zuvor Bombardier)
auf der Elztalbahn. Damit endete das
Ersatzkonzept mit den Leihzigen der
Firma Lok-Partner auf der Strecke Frei-
burg — Waldkirch (em 10/21). Bei Re-
daktionsschluss war geplant, die Fort-
flhrung der Strecke von Waldkirch
nach Elzach Mitte November dem re-
guldren Verkehr zu Ubergeben. Dann
soll der Betrieb zwischen Freiburg und
Bleibach im 30-Minuten-Takt abgewi-
ckelt werden, weiter bis zum Endbahn-
hof Elzach bleibt ein Stundentakt, der
zu den Hauptverkehrszeiten verdich-
tet wird. Zuvor wird in Gutach ein
neuer Kreuzungsbahnhof betriebsbe-
reit hergerichtet. HG

Im Elztal sind nun Talent-3-Trieb-
ziige zwischen Waldkirch und
Freiburg Hbf unterwegs

472 062 soll
Kulturerbe werden

Seit Langerem laufen zwischen der
S-Bahn Hamburg GmbH und dem
Verein Historische S-Bahn Hamburg
e.V. Gesprache mit dem Ziel, ein
Fahrzeug der Baureihe 472, welche
kurz vor der Ausmusterung stehen,
im originalgetreuen Zustand als

Ausgewahlt wurde 472 062 (Tz 262).
Das Fahrzeug soll aufgearbeitet wer-
den, eine Revision erhalten und wei-
testmoglich in den Auslieferungszu-
stand von 1984 zuriickversetzt
werden. AuBerdem sollen Ersatz-
teile mindestens tiber die Zeit einer
Revisionsperiode gelagert werden.

burgistin Aussicht. Diesen Herbst
sind die Endwagen von Tz 262,

472 062 und 562, noch einmalig fur
als Schienenreinigungszug unter-

~-Museumsbahn-Ticker

Jtechnisches Kulturerbe“ zu erhalten.

Eine Férderung durch die Stadt Ham-

Markus Inderst

Lokomotion feiert Jubildaum

Deutschland I

Vor gut 20 Jahren, am 15. Oktober 2001, nahm das Unternehmen Lokomotion zusammen mit dem italie-
nischen Partner Rail Traction Company (RTC) den internationalen Giiterverkehr iiber die Brennerstrecke
auf. Zu diesem Anlass erhielt die Ellok 193 774 eine auffillige Werbebeklebung, mit der sie am Jubildums-
tag ihre Erstausfahrt mit dem KV-Zug 43125 von Miinchen nach Verona bestritt (Foto bei Matrei)

m DB Cargo
Hamm Rbf wird Umschlagplatz

Das Land Nordrhein-Westfalen, die Stadt Hamm, DB
Cargo und die Eisenbahn- und Verkehrsgewerkschaft
(EVG)als Initiator haben am 1. Oktober 2021 eine Ab-
sichtserklarung zur Errichtung eines ,Multi Hub West-
falen“ unterzeichnet. Dieser soll auf dem Geldnde des
stillgelegten Hammer Rangierbahnhofs entstehen
und ein Vorzeigeprojekt fiir das Wachstum des klima-
freundlichen Schienengtiterverkehrs“ werden. AWA

m Automatisierte Giiterziige
Erprobung auf Betuweroute

Auf der Betuweroute (NRW - Rotterdam) startete am 1. Ok-
tober 2021das deutsch-niederldndische Projekt , Erprobung
von Automatic Train Operation Technologies for Cargo* Da-
bei soll bis Ende 2025 die Steuerung und Ferntiberwachung
automatisierter Ztige im Schienenguterverkehr getestet
werden. Auf dem niederlédndischen Abschnitt der Betuwe-
route wird es einen einjahrigen Probebetrieb fiir automati-
sierte Gliterziige auf freier Strecke geben. AWA

wegs. Als Mittelwagen fungiert der

AVL mit NE81

Ex-SWEG VT 125 (Foto in
Bochum Hbf) fihrt demndichst
fiir die Bleckeder Kleinbahn

neburge.V. (AVL) kiinftig auf den
Ex-SWEG-NE81VT 125 zuriickgrei-
fen. Der 1981 gebaute Dieseltrieb-
wagen absolvierte nach jahrelanger
Abstellzeit am 12. September 2021
erste Probefahrten. Eingestellt

ist der Triebwagen bei der Nord-
liner Gesellschaft fiir Eisenbahn-
verkehr. AWA

Spatenstich fiir
Meininger Erlebniswelt

Mit der Grundsteinlegung hat am
4.Oktober 2021der Bau der , Erleb-
niswelt Dampflok*in Meiningen
begonnen. Fir Herbst 2023 ist die

Klaus Kampelmann

gelbe Reinigungswagen 473 010. Der
Einsatz startete Anfang Oktober

2021 und wird rund zweieinhalb Mo-
nate andauern. AWA

Fur den Einsatz im Ausflugsverkehr
auf der Bleckeder Kleinbahn (Liine-
burg - Bleckede) kann die Arbeits-

gemeinschaft Verkehrsfreunde Lu-

Er6ffnung der Ausstellung geplant.
Im Zentrum soll die aufgeschnit-
tene Dampflok 92739, eine T13,
stehen. AWA
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Als RE 16 sind zwei Abellio-FLIRT am 3. Juli 2021 auf dem ngnachté’ﬂb'ﬁﬁ'
und Siegen. Das Unternehmen ist nun in einem Sanierungsverfahren und

m Abellio und Keolis Deutschland

Vorerstrollen die Ziige weiter

ie Aufgabentrager fir den
DSchienenpersonennahverkehr

(SPNV) in Nordrhein-Westfa-
len haben erste Erfolge bei der Siche-
rung der Angebote von Abellio und
Keolis Deutschland, bekannt unter
dem Markennamen eurobahn, zu ver-
zeichnen. Keolis und Abellio hatten zu-
vor Uber gestiegene Personalkosten
und die finanziellen Folgen der vielen
Baustellenim Netz geklagt, die bei Ab-
schluss der Vertrdge nicht absehbar
gewesen seien. Sie verlangen Nach-
zahlungen und vertragliche Verbesse-
rungen, um Verluste zu decken.

Perspektive fiir eurobahn

Nach der erfolgreichen Einigung mit
der Abellio Rail GmbH Uber eine vor-
ldufige Fortfuhrung der Verkehrs-
dienstleistungen hat der Nahverkehr
Westfalen-Lippe (NWL) Anfang Okto-
ber 2021 auch die Basis fiir eine

Fiir die eurobahn (Foto mit ET 7.04 als ERB 89879 Diisseldorf -

langfristige Weiterfiihrung der Zusam-
menarbeit mit Keolis Deutschland
geschaffen. Das Eisenbahnverkehrsun-
ternehmen soll weiterhin das Maas-
Rhein-Lippe-Netz, das Hellweg-Netz,
das Teutoburger Wald-Netz und das
Ostwestfalen-Lippe-Netz bedienen -
eine entsprechende Vorlage der NWL-
Geschéftsfiihrung haben die Gremien
des Verbandes Ende September 2021
einstimmig beschlossen.

In intensiven Gesprachen hatten sich
die Aufgabentrdger und Keolis
Deutschland darauf verstandigt, bis
Ende 2021 vertragliche Anpassungen
vorzunehmen. Stellhebel sind insbe-
sondere die Personalkosten, die ver-
kehrlichen Auswirkungen durch Bau-
malnahmen und Strafzahlungen
(sogenannte Pnalen) fiir unverschul-
dete Ausfalle oder Verspatungen. ,Im
Ergebnis haben wir eine stabile, lang-

Hamm in Herne) zeichnet sich eine langfristige Perspektive ab
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Matthias Miiller

fristige Lésung zur Sicherung der Ver-
kehre und der zum Teil bis 2032 lau-
fenden Vertrage geschaffen’, sagt Joa-
chim Kiinzel, Geschiftsfiihrer des
NWL. Keolis S. A. wird als Gesellschaf-
terin von Keolis Deutschland zum
Ende dieses Jahres ausscheiden.

Abellio saniertsich

Abellio mochte indessen weiter am
deutschen Markt prasent bleiben. Mit
der niederlandischen Staatsbahntoch-
ter konnten die Aufgabentréger eine
Fortflihrungsvereinbarung  verhan-
deln, die die von Abellio betriebenen
Linien in Nordrhein-Westfalen sichert.
Das in finanzielle Schieflage geratene
Unternehmen befindet sich seit 1. Ok-
toberineinem sogenannten reguldren
Schutzschirmhauptverfahren in Eigen-
verwaltung. Zuvor hatte ein Gutach-
ten die Erfolgsaussichten der Sanie-
rung bestdtigt. Der Zugbetrieb wird

Keolis S.A.

ringt mit den Aufqabentrﬁge'rn um eine langfristig Perspektive

zundchst planmaRig weitergefiihrt.
Die Fortfihrungsvereinbarungen gilt
nun zunachst bis Ende Januar 2022.
Die Aufgabentrager wollen mit Abellio
in den kommenden Monaten eine
Jstrategische Losung” fiir eine ,ge-
meinsame langfristige Zukunft” fin-
den. Auch flir den Betrieb der zu Abel-
lio gehrenden Westfalenbahn wurde
eine Fortflihrungsvereinbarung bis
Ende Médrz 2022 signiert. In Baden-
Wiirttemberg wurde ebenfalls eine
Fortflihrungsvereinbarung zur Siche-
rung des Betriebes bis Ende Dezember
2021 geschlossen. In Mitteldeutsch-
land konnte bereits eine nachhaltige
Losung zum Weiterbetrieb der beiden
Abellio-Netze Dieselnetz Sachsen-An-
halt (DISA) bis Dezember 2023 und
Elektronetz Saale-Thiiringen-Stidharz-
Netz (STS) bis zum Ende der Vertrags-
laufzeit im Dezember 2030 erreicht
werden. MMU/em/PM

Riickzug aus deutschem Markt

Keolis S. A.wird als Gesell-
schafterin von Keolis
Deutschland zum Ende dieses
Jahres ausscheiden. Mit die-
sem Akt verlasst die Tochter
der franzésische Staatseisen-
bahn SNCF den Markt fiir
Schienenpersonennahverkehr
in Deutschland. Keolis
Deutschland soll spatestens

zum 1. Januar 2022 an einen
neuen Gesellschafter tiber-
fuihrt werden. Die Marke euro-
bahn soll erhalten bleiben.
Derzeit gibt es drei potentielle
Kaufinteressenten fiir Keolis
Deutschland, die nicht opera-
tiv tatig werden sollen, son-
dern als reine Investoren fun-
gieren wollen. MMU

Florian Diirr



m DB Regio

Erster LINT 41im NAH.SH-Design

Im Kieler Betriebswerk von DB Regio
traf am 13. Oktober 2021 der erste re-
designte LINT 41ein. Der frithere Dort-
munder 648 105/605 erhielt fiir den
kiinftigen Einsatz im Elektronetz Ost

Uberfiihrungsfahrt nach Kiel

m DB Regio

Am 13. Oktober 2021 befindet sich 648 105 bei Kiel-Meimersdorf auf

(Betriebsstart Dezember 2022) zwi-
schen Liibeck und Neustadt (Holst)
das blau-turkise Corporate-Design des
schleswig-holsteinischen Aufgaben-
tragers NAH.SH. AWA

IRE Wendlingen - Ulm ab Dezember 2022

Mit Fernverkehrswagen im Nahver-
kehr hat DB Regio Erfahrung: Bis Mai
2021 fuhren sie Minchen-Nirnberg-
Express; durch die Lieferung der
Skoda-Doppelstockziige wurden sie
entbehrlich. Nun kommt es in Baden-
Wirttemberg zur Neuauflage: Ab
Ende 2022 fahrt Ausschreibungssie-
ger DB Regio den IRE-Vorlaufbetrieb
Wendlingen - Ulm im Stundentakt
tber die bis zu diesem Zeitpunkt er-
6ffnete Schnellfahrstrecke. Einziger

Zwischenhalt ist der neue Bahnhof
Merklingen. Mangels Trassen ist eine
Durchbindung bis Stuttgart nicht mog-
lich. Stattdessen muss in Wendlingen
indie Ttibinger Zlige umgestiegen wer-
den. Der Vertrag |duft dabei bis De-
zember 2027, wobei das Land ab De-
zember 2025 ein  jahrliches
Kundigungsrecht besitzt. Anschlie-
Rend erfolgt eine Linienneugestaltung
und die Abl6sung durch neue Doppel-
stockziige. JMU/MMU

Andreas Staal

I InKiirze

Keine TWINDEXX fiir Dresden

Der Verkehrsverbund Oberelbe
(VVO) hat den angedachten Ersatz
der Baureihe 143 durch Twindexx-
Endwagen bei der von DB Regio
betriebenen S-Bahn Dresden ver-
worfen. Die 15 Fahrzeuge kénnen
nicht finanziert werden. AWA

Stuttgart 21:
Gleisbau gestartet

Nachdem die Tunnel fur das Projekt
Stuttgart 21fast vollstandig ausge-
graben sind, wurde mit dem Gleis-
bau begonnen. Am12. Oktober
2021trafen insgesamt fiinf Kilome-
ter Langschienen (jeweils 120 Me-
terlang) aus dem Gsterreichischen
Walzwerk Donawitz am Tunnel Feu-
erbach ein. Im November begann
die Montage im Tunnel. AWA
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Schienenlieferung am Tunnel
Feuerbach am 12. Oktober 2021

Wieder Giiterverkehr
auf der Staudenbahn

DB Cargo bedient dreimal wo-
chentlich morgens zwischen 8 und
9 Uhr den Bahnhof Fischach an der
Strecke Gessertshausen — Markt

Thomas Niedermiiller/DB AG

Deutschland I

Wald. Zum Einsatz gelangt eine Lo-
komotive der Baureihe 294. Fiir die
Rangierarbeiten in Fischach ist
mangels Umsetzmaglichkeit ein
NE 81-Triebwagen der Stauden-
bahn vor Ort. MMU

AKN iibernimmt Strecke

Die AKN Eisenbahn hat zum 1. Okto-
ber 2021 die Strecke Budelsdorf -
Rendsburg-Seemiihlen von der
Stadt Rendsburg tibernommen. Bis
Herbst 2022 wird die Strecke fiir die
Anbindung der neuen Stadler-Werk-
statt hergerichtet. Im Dezember
2023 soll der SPNV starten. AWA

BEMU fiir Hesse-Bahn

Auf der in Reaktivierung befindli-
chen Hesse-Bahn (Renningen -
Calw) werden bereits mit der Be-
triebsaufnahme im Dezember
2023 batterie-elektrische Trieb-
zlige (BEMU) verkehren. Das Land
Baden-Wiirttemberg hat hierfiir
bei Siemens drei Mireo Plus B be-
stellt. AWA

Bérdebahn:
Stundentakt erst 2022

Der ab Dezember 2021 geplante
Stundentakt auf der Bérdebahn
(Duren - Euskirchen) verschiebt
sich bis mindestens Mitte Okto-
ber 2022. Grund sind Fehler

bei der Ausbau-Planung seitens
DB Netz. AWA

BRAWA

LIEBE ZUM DETAIL

STAUBBEHALTERWAGEN KDS 54 / 56: DIESE DETAILS DURFTEN VIEL STAUB AUFWIRBELN

Die formneuen BRAWA Modelle der Staubbehalterwagen Kds 54 und Kds 56 kommen zum Ende des 4. Quartals 2021 in 15 verschiedenen Varianten
der DB und DB AG (Epoche III bis Epoche V) in den Fachhandel. Die Modelle zeichnen sich durch zahlreiche Details wie z. B. einzeln angesetzte Behalter-
deckel und Ventile, einzeln angesetzte Aufstiege und Tritte sowie unterschiedliche Bedruckungen aus. Die fiir leichtere Staubgiiter konzipierten Kds 56
haben originalgetreu gréBere Behalter und sind daher héher gebaut. Wir wiinschen Ihnen viel SpaB beim Entdecken aller Details!

WWW.BRAWA.DE

Best.-Nr.
50518 - 50537
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I Entlang der Schiene | Osterreich - Schweiz

ach wie vor gibt es in Oster-
N reich noch Strecken, an denen

der barrierefreie Ausbau der
Bahninfrastruktur noch in weiter
Ferne liegt. Dazu zdhlen vor allem Lo-
kalbahnen. Dort verkehren noch aus-
schlieRlich die mittlerweile bis zu
34 Jahre alten Dieseltriebwagen der
Reihe 5047. Eine erste Verbesserung
indieser Hinsicht ist aus heutiger Sicht
erst 2023 absehbar, wenn durch die
Elektrifizierung der Lavanttal- und
dem kurzen Abschnitt der Rosental-

m SBB

bahn zwolf Triebwagen der Reihe 5022
aus Karnten abgezogen werden k&n-
nen. 35 weitere Fahrzeuge, etwa Sie-
mens Desiro (OBB-Reihe 5022 bzw.
DB VT 642) oder Alstom LINT, sucht
man derzeit in einer Ausschreibung
vom 14.Juli 2021 zur Anmietung.

Abl6sung gesucht

Mit diesen 47 Fahrzeugen mochte
man zunichst etwa die Hilfte der 89
noch im OBB-Bestand befindlichen
Triebwagen der Reihe 5047 abltsen,

ehe der Bedarf in Zukunft ohnehin sin-
kenwird. Ein wesentlich geringerer Be-
darfan nicht-elektrischen Fahrzeugen
wirde sich ergeben, wenn die geplan-
ten Elektrifizierungen der Nebenstre-
cken durchgesetzt werden. Neue Die-
seltriebwagen werden im Zuge der
CO,-Ziele keine mehr angeschafft, es
gibt Uberlegungen, in Zukunft fiir jene
Strecken, die nicht elektrifiziert wer-
den, neue Fahrzeuge mit umwelt-
freundlichen Antriebstechnologien zu
beschaffen. MLE

GroBter Beschaffungsauftragin der Schweizer Geschichte

“~im Jahr 2020 hat die SBB mit ihren

Tochtergesellschaften Thurbo und Re-
gionalps d'i‘é‘*Beg,\c‘hafFung von bis zu
510 einstéckigen“ﬂek_t\rotriebz[jgen
ausgeschrieben. Anfang Okteber 2021

erhielt nun Stadler den Zuschlag fiir_
deren Lieferung. Die SBB bezeichnen

das Angebot von Stadler als wirtschaft-

lich und qualitativam besten. Aus dem
Rahmenvertrag werden vorerst 286
Triebzlige des Typs FLIRT abgerufen,
deren Auftragsvolumen insgesamt
zwei Milliarden Franken entspricht. Es
handelt sich um den gréRten Beschaf-

“fungsauftrag von Bahnfahrzeugen in

der Schweizer Geschichte. Vorgesehen

sind eine vierteilige Version (146 Sitz-
plétze, 73,5 m Lénge und acht Einstiege
pro Seite) und eine dreiteilige Version
(134 Sitzplatze, 57,8 m Lange und drei
Einstiege pro Seite). Die ersten Ziige
sollen ab Dezember 2025 zum Einsatz
kommen und schrittweise bis 2034 &l-
teres Rollmaterial ersetzen. Bei den

Designstudie des Stadler-
FLIRT fiir die SBB

Grafik: SBB

OBB-Reihe 5047

Hersteller Jenbacher Werke
Baujahr 1987-1995
Achsformel 2B

Spurweite 1.435mm

Lange u. Puffer  25.420 mm
Dienstmasse 43,7t
Hochstgeschw. 120 km/h
Dauerleistung 419 kW
Sitzplatze 62

SBBersetzen 155 neue FLIRT-Triebziige
die Domino-Triebziige (NPZ), die FLIRT
der ersten Generation sowie lokbe-
spannte Pendelztige. Fuir den Betriebs-
bereich der SBB besteht zudem eine
Option tiber 174 weitere Ziige. Fiir die
Tochtergesellschaft  Thurbo  sind
107 Triebztige bestellt (40 als Option),
welche die Gelenktriebwagen GTW er-
setzen werden. Regionalps wird mit
24 FLIRT (10 als Option) ihre Domino-
und Nina-Triebztige entbehren kénnen.
Neben dem Ersatz von &lterem Rollma-
terial ermdglichen die bestellten Neu-
fahrzeuge auRerdem die Erweiterung
von Kapazitdten und die Schaffung von
neuen Angeboten. FFO



m Osterreich
Multifunktionsliegewagen vorgestellt

Die OBB Personenverkehr AG hat im
Oktober den ersten umgebauten
Nightjet-Multifunktionsliegewagen

prasentiert. Zur kurzfristigen Ange-
botsverbesserung werden derzeit Sitz-
wagen Bmz 21-91100 bis auf den Un-
terflur vollstindig entkernt, neu
aufgebaut und mit einem modernen
Interieur versehen. Die Bbcmvz-Liege-
wagen verfiigen Uiber acht Liegeabteile
mit je vier Liegen sowie ein barriere-
freies Abteil. AuRerdem sind drei Rad-
stellplatze vorhanden. Neuiist auch die
Ausriistung mit WLAN, Zutrittssystem
und Videouiberwachung. Fiir den Um-

Von Moli-
nari Rail

bau sind insgesamt 22 Wagen vorge- umge-

sehen, die im TS-Werk Simmeringum-  bauter
gestaltet werden. Die OBB konnte fiir ~ Bbcmvz-

die Federftihrung das Ingenieurbiiro  Liege-
Molinari Rail gewinnen. Die ersten wagen
Nightjet-Wagen werden im Herbst aus-

geliefert, und sollen ab dem Fahrplan-

wechsel (12. Dezember 2021) auf der

Strecke Wien - Bregenz in den Einsatz

gehen. Bisim Sommer 2022 sollen alle
22 Wagen in Osterreich, Deutschland, ~ Blickin ein |
der Schweizund den Niederlandenun-  umgestalte-
terwegs sein. MI/AWA/PM tes Abteil

m Schweiz
Letztedrei Ge4/4 1 im Dienst

Die Rhatische Bahn (RhB) verfiigt noch tiber drei betriebsfa-
hige Ge 4/41, die trotz ihres betagten Alters von 74 bzw. 68 Jah-
ren noch im téglichen Dienst anzutreffen sind. Es handelt sich
um die Nummern 603, 605 und 610. Unter der Woche pendelt
eine Ge 4/4 | mit dem Baustellenversorgungszug fiir den neuen
Albulatunnel zwischen Samedan und Preda. Im wéchentlichen
Wechsel mit einer Krokodillok Ge 6/6 | ist eine weitere Ge 4/4 |
mit den historischen Ztigen Filisur - Davos Platz beauftragt.
Die dritte Ge 4/4 | kommt bei Bedarf vor den Aushub-Pendelzii-
gen Preda - Spinas im Bereich der Albulatunnel-Baustelle zum
Einsatz. Immer wieder sind die drei ,,alten Damen* aber auch
vor Giiterzligen oder gar dem Glacier-Express anzutreffen. FFO

m SBB
Leistungsausbau fiir FV-Dosto

Aufgrund der fortschreitenden Auslieferung der
neuen FV-Dosto RAB(D)e 502 sowie deren stabi-
len Betrieb planen die SBB einen Leistungsausbau
der neuen Triebzlige. Ab Fahrplanwechsel im De-
zember sollen die Linien IC1Genf - Bern - St. Gal-
len und IC3 Basel - Ztirich - Chur vollstédndig mit
den Neufahrzeugen gefahren werden. HVZ-Zu-
satzleistungen verbleiben bei dlterem Rollmaterial.
Neben dem ICTund IC 3 verkehren die FV-Dosto
aktuell auf dem IR 13/ IR70 Luzern - Ziirich - St.
Gallen - Chur, RE Ziirich - Churund IC 2/ IC 21 Ba-
sel/Ziirich - Gotthard-Basistunnel - Lugano. FFO

Molinari Rail Group

OBB/ Marek Knopp

Osterreich - Schweiz I
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Kein Dosto-Auftrag fiir Stadler

Die OBB haben am 8. Oktober
2021 angekiindigt, die Bestellung
von bis zu 186 Doppelstocktriebzii-
gen bei Ausschreibungssieger
Stadler zu widerrufen und neu aus-
zuschreiben. Ausschlaggebend
war der Einspruch des unterlege-
nen Konkurrenten Alstom. Dieser
wurde zwar vom Bundesverwal-
tungsgericht abgelehnt. Gleichzei-
tig fiel diesem aber auf, dass Stad-
ler sein Angebot mit einer
digitalen Signatur unterzeichnet,
die in Osterreich nicht anerkannt
wird (was bei samtlichen Vertra-
genin der Vergangenheit jedoch
kein Problem darstellte). Stadler
wiederum hat im Gegenzug ange-
kiindigt, gegen den Entscheid des
Bundesverwaltungsgerichts Re-
kurs einzulegen. AWA

Neubau Ligerztunnel startet

Am18. Oktober 2021 starteten die
SBB mit dem Neubau des Ligerz-
tunnels auf der Jurasiidfusslinie. Er
ersetzt den letzten eingleisigen
Abschnitt auf der Strecke. Bis Ende
2026 entsteht ein neuer 2,1 Kilo-
meter langer und zweispuriger
Tunnel zwischen Schafis und
Twann. Die alte Strecke wird zu-
riickgebaut. FFO

Erneuerung von 175 EC-Wagen

Die SBB planen die Modernisierung
von 175 Personenwagen des Typs
Eurocity. Unter anderem sollen
Rostschéden beseitigt und die In-
nenrdume saniert werden. Die EC-
Wagen sollen so noch bis 2040 ein-
setzbar sein und die geplanten 40
bis 45 Einsatzjahre erreichen.  FFO

STWIRTSCHAFT

Im Mittelpunkt stehen die aus echtem Holz gebauten
Héuser »Forsthaus« und »Forstamt« mit typischem
Hirschgeweih ilber dem Eingang. Mit den dazu

passenden Action Sets bringen Forster, Jiger und

Wildschweine richtig Action bzw. Stimmung in den
Wald. Im Brennpunkt steht die Blitzfichte, in die ge-
rade der Blitz eingeschlagen ist. Die elektrische Glut
im Baumstamm und der aufsteigende Rauch in der
Baumkrone simulieren wirkungsvoll den Live-Effekt.
Jetzt im Handel erhiiltlich! /\

BUSCH
~

http://www.busch-model.com
facebook.com/busch-model




» Frankreich

sein Premier Jean Castex, ein be-

kennender Eisenbahn-Fan und
Autor eines Buches {iber den ,Train
Jaune“in der Cerdagne, haben im Vor-
feld der Prasidentschaftswahlen im
April 2022 Milliarden fiir den Ausbau
des Hochgeschwindigkeitsnetzes ver-
sprochen: Nach 1,38 Milliarden fiir die

Frankreichs Préasident Macron und

m USA

) I Entlang der Schiene | Weltweit

NBS Marseille-Nizza kiindigen die Re-
gierenden vier Milliarden Euro fiir das
GPSO-Projekt an, die LGV Bordeaux
nach Dax und Toulouse (222 km) und
weitere Summen fur die NBS Mont-
pellier-Beziers (71km), beide in der Re-
gion Occitanie. Bei einer Drei-Tages-
Visite in Marseille Anfang September
versprach Macron Uberdies 3,5 Milli-

Neue Eisenbahnfiahre USA - Mexiko

Zwischen den USA und Mexiko verkehren Eisenbahnfdhren
fur Glterwagen. Seit September 2021ist ein neues Fahr-
schiff auf der Route Mobile (Alabama, USA) und Coatzacoal-
cos (Mexiko) unterwegs, ein zweites Fahrschiff folgt ab De-

m Tschechien

Regiojet fahrt vorerst weiter mit 628

Vor zwei Jahren 6ste Regiojet die tsche-
chische Staatsbahn CD auf verschiede-
nen Regionalverkehrslinien in der Re-
gion Usti ab. Versprochen hatte das
Unternehmen damals nach einem
Ubergangsbetrieb mit Ex-DB-628 den
Einsatz von sieben fabrikneuen Elektro-
triebzlige des Typ EIf 1I. Doch der polni-
sche Hersteller Pesa kann die Fahr-
zeuge nicht  rechtzeitig  zur
vertragsgemdRen Betriebsaufnahme
im Dezember 2021 liefern. Offiziell wird
dies mit Corona-bedingten Verzige-
rungen begriindet. Auf der Bahntech-
nikmesse Trako in Danzig fand das Rol-
lout des als Baureihe 654 bezeichneten
Zweiteilers statt. Nach Erprobung und
der finalen Zulassung sollen die Fahr-
zeuge schrittweise ab dem ersten Halb-
jahr 2022 in den Einsatz gehen. Bis da-
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hin wird auf den von Usti nad Labem
ausgehenden Strecken nach Dé&cin,
Most und Stéti sowie Most - Zatec,

Auf der Fahrt nach Most verlisst 628 267 am 25. September 2021
als Os 16520 Usti nad Labem zdpad

Florian Diirr

TGV-Duplex 4707 im Bahnhof
Marseille-St-Charles (1. Juni
2019): Priisident Macron hat
umfassende Finanzmittel fiir
Ausbauprojekte versprochen

arden Euro fur die Verlagerung des
Bahnhofs Marseille Saint-Charles in
den Untergrund. WOH

zember. Auf den 180 Meter messenden Schiffen kénnen bis
zu135 Eisenbahnwagen transportiert werden - 17 Prozent
mehr als auf den auszumusternden Fahrschiffen. Die Uber-
fahrt USA - Mexiko dauert rund drei Tage. )

FFO

Chomutov - Kadari und Teplice - Litvi-
nov weiter mit den VT 628 unter Fahr-
draht gedieselt. AWA

==
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Cargonet erhilt EuroDual

Das norwegische EVU Cargonet
beschafft bei Stadler zwei sechs-
achsige EuroDual. Die Lokomoti-
ven sollen durchgehende Con-
tainerzlige zwischen Oslo und
Bodg ermoglichen, sodass ein Lo-
komotivwechsel in Trondheim zwi-
schen dem elektrifizierten Fahrtab-
schnitt und dem Dieselbetrieb
entfallen kann. Aufgrund des be-
grenzten Tankvolumens der Euro-
Dual muss auf der 729 Kilometer
langen Nordlandsbanen Trond-
heim - Bodg jedoch in Mo i Rana
nachgetankt werden. FFO

Detailplanung fiir
Norrbotniabanan

Im Sommer starteten die Detail-
planungen fiir die schwedische
Neubaustrecke zwischen Umea
und Luled. Die 270 Kilometer lange
Strecke, welche auch Norrbotnia-
banan genannt wird, schlieBt an
die 2010 er6ffnete Neubaustrecke
Botniabanan an und soll die im
Landesinneren verlaufende
Stammbahn ergénzen und schnel-
leren Verkehr nach Nordschweden
ermoglichen. Die Norrbotniaba-
nanwird fur 250 km/h ausgelegt
und mit ETCS Level 2 ausgeristet.
Baubeginn soll 2026 sein, die Ersff-
nung ist fiir 2036 vorgesehen. FFO

Vectron-GrofRauftrag
aus Polen

Cargounit, der groRte polnische
Schienenfahrzeugvermieter, hat
bei Siemens im September 2021
bis zu 30 Mehrsystem-Vectron be-
stellt. Zehn Loks werden fix bis
Ende 2023 geliefert, die optiona-
len 20 wiirden bis 2024 folgen.
Cargounit besitzt bereits sechs
Vectron, die auch in Deutschland
angetroffen werden kénnen. AWA

IORE-Loks werden
modernisiert

Die bekannten Doppellokomoti-
ven IORE (Iron Ore) der norwe-
gisch-schwedischen Erzbahn
werden modernisiert. Der Berg-
baukonzern LKAB will die insge-
samt 17 Maschinen, welche seit
2000 im Einsatz stehen, revidie-
ren und unter anderem mit ETCS
ausrlisten. Auftragnehmer ist Als-
tom. FFO
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Schnellzuglokomotive Baureihe 101 e L ey
der Deutschen Bahn AG (DB AG). = = ittt = = T T -
Werbegestaltung ,,Design & Bahn”.
Betriebszustand 2021.

Deutsche Bahn
DB Stiftung
In Kooperation mit dem DB Museum Niirnberg
http://dbmuseum.de/nuernberg

hautnah dabei:
www.maerklin.de/design-br101

01.1021-12.0622
e neue Ausstellung

39379
25379
je €379,-*

* Unverbindlich empfohlener Verkaufspreis. Die Serienproduktion kann in Details von den abgebildeten Modellen abweichen. m WWW-m_aEék““-de WWW-IHCGEUOE-COW/WW”"
Preis-, Daten-, Liefer- und MaRangaben erfolgen ohne Gewahr. www rix.de iEteb ek



Eisenbahn: Fahrzeuge

, Was vor rund 22 Jahren mit grofsen Hoffnung n begon-

nen hatte, geht nun zum Fahrplanwechsel im Dezember :
2021 zu Ende: Die Deutsche Bahn stellt die beiden Garm- B
turen des ehemaligen ,Nobelzugs® Metropolitan offzzzell

ab. Ein Ruckblick auf ein innovativ gestartetes Konzept

Is Ende 1996 die Metropolitan Express Train
AGmbH als100-Prozent-Tochter der DB AG

mit Sitzin Bad Homburg gegriindet wurde,
begann die Entwicklung eines neuartigen Pro-
dukts im Fernverkehr. Dieses sollte sich deutlich
vom bisherigen IC/ICE unterscheiden und sich
vornehmlich an Geschéfts- und anspruchsvolle
Privatreisende wenden.

Das Konzept

Erstmals prasentiert wurde das Konzept auf der In-
ternationalen Touristik-Borse im M&rz1999. Im Un-
terschied zur bisherigen Klasseneinteilung erhielt
der Metropolitan verschiedene ,,bedurfnisorien-
tierte“ Bereiche:,,Office (,,Das rollende Biiro®) mit
Verstarkern fiir Mobilfunkempfang und Steckdosen
fur die Benutzung von elektrischen Geraten an je-
dem Platz, ,Silence” als handy- und laptopfreie
Zone fr Ruhe und Entspannung und ,Club“ fiir
Unterhaltung und Gespréache mit einer Bar sowie
Ausleihmdglichkeiten von DVD-Spielern.

Je nach Buchung standen verschiedene Services
zur Verfiigung. So gab es in zwei Wagen kleine Bi-
stro-Bereiche mit Stehtischen. Da man seinerzeit
in Zuigen noch rauchen durfte, waren sogar Zigarren
von Davidoff erhiltlich, dazu eigens kreierte (alko-
holfreie) Cocktails und kleine, hochwertige Speisen.
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Einen Mietwagen fiir die Weiterfahrt konnte man
bereits im Zug buchen. Da Laptops damals noch
nicht sehr verbreitet waren, konnte man diese im
Metropolitan gegen Pfand ausleihen und an Bord
arbeiten. Pro Wagen betreute ein speziell geschul-
ter Steward die Fahrgaste, sdmtliche betrieblichen
Aufgaben lagen dagegen beim Lokfiihrer.

Die Fahrzeuge

Bei der Konzeption wurde eine Zeitlang diskutiert,
Triebziige aus der aktuellen Lieferung der ICE 2
umzuriisten. Dies wurde aber verworfen, weil Me-
tropolitan eher als Wettbewerber auftreten wollte
und sich das Fahrzeugkonzept deutlich vom bisher
Bekannten unterscheiden sollte. Auch die Idee,
gebrauchte Reisezugwagen der Bauart ,Halber-
stadter“ umzubauen, die es noch in groRer Zahl
gab, wurde wegen Problemen bei einem Probeum-
bau fallen gelassen. SchlieRlich kam es zur Ent-
scheidung fur den Neubau von zwei aus jeweils
sieben Wagen bestehenden WendezUigen.

Feste Einheiten

Die Fahrzeugtechnik Dessau baute 14, den ICE 2-
Mittelwagen durchaus dhnliche Einzelwagen ein-
schliellich zweier Steuerwagen, die untereinander
mit einer mechanischen Mittelpufferkupplung ver-

bunden wurden. Nur der Endwagen hinter der Lok
und der Steuerwagen erhielten einseitig konven-
tionelle Kupplungen und Puffer. Die Garnituren
waren feste Einheiten, die im laufenden Betrieb
nicht getrennt wurden. Die Innenausstattung ent-
stand nach Design-Entwrfen des Hamburger Ar-
chitektenbiros Gerkan, Marg & Partner mit hoch-
wertigem Leder, Birnbaumholz und gebiirstetem
Edelstahl - sehraufwendig, aber ansprechend aus-
geftihrt. Zusammen mit der silbernen AuRenlackie-
rung verdeutlichte dieses edle Innendesign die Ex-
klusivitat des neuen Zuges. Als Loks wurden die
101130 und 131aus der aktuellen 101-Lieferung von
Adtranz ausgewahlt und silber lackiert, erganzt
durch die verkehrsroten 101124 und 126 als Reser-
veloks, die ebenfalls die MET-Zusatzausrlstung
(Zugubergreifendes Diagnosesystem, seitenselek-
tive Turfreigabe) erhalten hatten.

Neben der Inneneinrichtung sollte sich der MET
aber auch durch deutlich kiirzere Fahrzeiten von
den IC und ICE unterscheiden. Erste Anwendungs-
strecke wurde die Relation K6In - Hamburg mit ent-
sprechend erwartetem Fahrgastpotenzial. Da Zwi-
schenhalte nurin Dusseldorf und Essen vorgesehen
waren, konnte die Fahrzeit durch Auslassen von Bo-
chum und Dortmund, Umfahren von Bremen tiber
die Guterbahn Dreye - Sagehorn sowie weitge-



Jahrelang fuhren die ehemaligen
MET-Garnituren als ICE zwi-
schen Berlin und Miinchen iiber
die Frankenwaldrampe, hier als
ICE 1003 mit 101126 am 15. Juli
2014 bei Steinbach am Wald

Bis 2005 waren die beiden ,Sil- %
berpfeile*im Metropolitan-De- *
signunterwegs. Als MET 1032
nach Kaln rollt eine Garnitur am

Juirgen Horstel (6)

s

hende Reduzierung der Fahrplanreserven auf unter
3,5 Stunden ,,gedriickt“ werden - ein Vorteil von
etwa 30 Minuten gegentiber dem IC. Allerdings
hatte es auch schon vor Einfithrung des MET Sprin-
terzlige zwischen Hamburg und KéIn mit dhnlichen
Fahrzeiten gegeben. Immerhin konnte sich der Me-
tropolitan mit 220 km/h Hochstgeschwindigkeit als
schnellster lokbespannter Zug sehen - bis zur Ein-
filhrung des Railjets der OBB mit 230 km/h.

Seit dem Start am 1. August 1999 verkehrten von
montags bis freitags vier Fahrten je Richtung,
samstags ein Zugpaar, sonntags zwei Zugpaare.
Ohne Reserveeinheiten war das Betriebskonzept
aber eine Herausforderung fiir die Fahrzeugin-

14. April 2004 wegen einer Bau-
stelle iiber die Giiterumgehungs-
bahn Maschen - Buchholz i.d.N.
(Aufnahme bei Ramelsloh)

standhaltung im ICE-Werk Hamburg-Eidelstedt.
Bei groReren InstandhaltungsmalRnahmen kamen
daher gelegentlich auch Ersatzzuge, zum Beispiel
in Form eines ICE 2, zum Einsatz.

Abschied vom MET-Konzept

Zwar waren die MET in den Tagesrandlagen recht
gut belegt und auch generell bei den Reisenden be-
liebt, die Erl6sziele wurden aber trotz des mehrfach
mit hochdotierten Preisen ausgezeichneten Ange-
botskonzepts nicht erreicht. Neben den parallel lau-
fenden IC/ICE wuchs vor allem die Konkurrenz
durch die Billigflieger. Die Einfuihrung des vierten
und preiswerten Bereichs ,Traveller”im Jahre 2001

Wagenliste der beiden MET-Garnituren (Stand 1999)
Bauart Wagentyp »Klasse“  Zug1l Zug?2 Sitzplatze
Apmz116.0 Endwagen Silence  70801095702-3 708010957015 57
Apmz116.2 Mittelwagen Silence 708010957031  70801095704-9 57
Apmkz116.6  Bar-/Galleywagen Office  70808595710-6  70808595709-8 39
Apmz16.4  Zentralwagen Office 708010957056 70801095706-4 57
Apmz116.4 Mittelwagen Office  70801095708-0 708010957072 57
Apmkz116.6  Bar-/Galleywagen  Club 708085957122  70808595711-4 39
Apmbzf116.8  Steuerwagen Club 70808095713-5 708080957143 45
Abnahme: Juni1999 Juli1999
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sowie zahlreicher weiterer tariflicher Sonderange-
bote verbesserten zwar die Auslastung, nicht je-
doch die Einnahmen. Dass das Konzept offensicht-
lich aber nicht dauerhaft bestehen konnte, war
letztendlich auch der Politik zu ,verdanken® die
Bahn- und Luftverkehr etwa bei den Steuersétzen
weiterhin ungleich behandelte und somit prinzipiell
die Konkurrenzsituation sogar forderte. Im August
2004 berichtete unter anderem das Magazin ,,Der
Spiegel“ von der bevorstehenden Ausmusterung
des Metropolitan zum Jahresende. Hintergrund sei
deransteigende Verlustim DB-Fernverkehr infolge
einer zu geringen Auslastung von durchschnittlich
nur rund 40 Prozent. Der MET wiirde dabei mit
noch schlechteren Werten als chronischer Verlust-
bringer gelten. So endete der (urspriingliche) Me-
tropolitan-Verkehr zwischen Hamburg und KéIn
bereits nach gut fiinf Jahren zum Fahrplanwechsel
im Dezember 2004. Zumindest zwei morgendliche
MET-Fahrplantrassen wurden danach aber wieder
von ICE-Sprintern belegt.

Einsdtze ab2004

Statt der zundchst erwarteten Abstellung der bei-
den Garnituren entschied der DB-Fernverkehr, die
ehemaligen MET als Ergdnzung im ICE-Netz wei-
terhin einzusetzen, zundchst mit zwei Zugpaaren
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Blick in den Fiihrerraum eines MET-Steuerwagens, der in seiner Ausfiihrung weitgehend
den damaligen IC- und IR-Steuerwagen entsprach (Hamburg, Juli 1999)

Metropolitan in Modell

AR LT N

Martin Menke

In HO wagte sich nur L.S. Models an den Metropolitan heran, allerdings gleich in silberner
Lackierung mit orangefarbenem Logo oder DB-Beschriftung sowie in Weif8 mit DB-Logo. Als
passende Zuglok wurden die silberne 101131 von L.S.M. und die 101 130 von Roco angeboten

Ex-MET-Steuerwagen 80-95 713 am 19. August 2018 bei Hannover-Waldheim an
der Spitze des ICE 1193 von Berlin nach Frankfurt (Main) Flughafen Fernbahnhof

Barbereich der Club-Klasse: Stehtische im in-
neren des Bar-/Galleywagens Apmkz 116.6

zwischen Berlin und Kéln beziehungsweise Diis-
seldorf. Nachdem die Wagen zundchst bereits die
regularen Klassenbezeichnungen sowie die roten
DB-Logos erhalten hatten, folgte im Januar 2005
im AW Neumlinster die Umlackierung in das
weile ICE-Design mit schwarzem Fensterband
und rotem Streifen. Die beiden silbernen 101 er-
hielten im AW Dessau ihr normales Verkehrsrot
zurtick. Da Hamburg nun nicht mehr planmaRig
erreicht wurde, erfolgte die Umstationierung nach
Berlin-Rummelsburg. Schon nach einem halben
Jahrwurden die Ztige (vortibergehend) zum IC he-
rabgestuft. Eckpunkte der Zugleistungen waren
nun Dusseldorf, Dortmund, Leipzig und Dresden.
Ab 2005 liefen zeitweise nur noch Einsatze als
Wochenendverstarker, nunmehr wieder als ICE in

Am 9. September 2004 ist
MET 1036 gerade in
Hamburg Hbf gestartet.
101131 schiebt den

Zug iiber die Hamburger
Oberhafenbriicke




den Relationen Berlin - K6In und Berlin — Hanno-
ver — Frankfurt/Main. Ein Jahr spater wurde erst-
mals planmaRig Stuttgart erreicht, auch gab es
wieder Leistungen wahrend der Woche.

Eine groRere Umstellung folgte im Dezember
20009, als eine Garnitur mit elf Mittelwagen und
zwei Loks im Sandwich-Betrieb gebildet wurde,
die als ICE zwischen Berlin und Hamburg - nun-
mehr auch mit 220 km/h - pendelte und somit
eine ICE-Einheit freistellte. Im Méarz 2011 wurde

» 2005 verloren die Wagen
ihr silbernes MET-Kleid

und erhielten in Neu-

miinster das ICE-Design

die Zugumbildung riickgangig gemacht, sodass
wieder zwei Sieben-Wagen-Garnituren zum Ein-
satz kamen, neben Berlin — Hamburg auch mit ei-
nem Zugpaar Berlin — Miinchen. Wahrend sich
der Umlauf ab Ende 2012 auf Berlin - Minchen
konzentrierte, kamen 2016 wieder Leistungen bis
Hamburg hinzu. Ab Dezember 2017 gab es Um-
laufe von Berlin nach Frankfurt (Main) Flughafen
und nach Dusseldorf, ein Jahr spater auch wieder
vortibergehend nach Hamburg. Ab August 2021
war nur noch eine ehemalige MET-Garnitur im
Wochenend-Einsatz zwischen Berlin und Koln.

Ewige Splittergattung

Auch wenn die beiden Ziige bei Reisenden sehr
beliebt waren, musste die DB AG 2021 eine Ent-
scheidung treffen, da die falligen Hauptuntersu-
chungen (HU) anstanden. Fur einen weiteren Be-
trieb waren diese jedoch nicht wirtschaftlich
gewesen, zudem wurde die Ersatzteilversorgung
immer schwieriger. Bei der HU hatten zum Beispiel
auch die speziellen Halbschalen-Mittelpufferkupp-
lungen der Ziige getauscht werden miissen. Und
nach rund 20 Jahren wére flir den Innenraum auch

ein Redesign fallig gewesen. Zu-
dem sind in nachster Zeit zahl-
reiche Neufahrzeuge beim DB-
Fernverkehr im Zulauf, in Form
weiterer ICE 4 und ICE 3neo so-
wie der ICE L von Talgo (bisher
als ECx bezeichnet).

Daneben entsprachen die ehe-
maligen Metropolitan-Garnitu-
ren nicht mehr dem aktuellen
Produktstandard, z. B. hatten
Fahrradstellplatze, ein Kleinkind-
abteil, digitale Reservierungs-
anzeigen, Infomonitore in den
Vorrdumen, in den Fahrgastbe-
reichen und aullenanden Tiiren
sowie neue Mobilfunkrepeater
nachgerustet werden mussen,
aber auch eine neue Zug-Land-
Kommunikation, um beispiels-
weise Reservierungs- und
Fahrplandaten auf den Zug laden zu kénnen. Die
beiden Exoten im Fuhrpark, fir die auch eine ei-
gene Dokumentation vorgehalten werden musste,
werden daher nicht mehr benétigt. Die haufig
wechselnden Umldufe seit 2004 zeigen auch, dass
es nicht immer einfach war, fiir die beiden Einhei-
ten sinnvolle Einsatzgebiete zu finden. Immerhin
waren in den beiden Ziigen auch viele neue Ent-
wicklungen getestet worden, wie zum Beispiel das
WLAN-System fiir die IC1- und IC2-Flotte.

In einem Interview vom Sommer 2021 (www.deut-
schebahn.com) blickten Dirk Wittmann und Ma-
thias Semrau vom DB-Produktmanagement ICE/
Intercity auch kritisch in die MET-Vergangenheit:
Bei der Einftihrung 1999 lag die Zeit der
Intercity-Zuge, die nur die 1. Klasse fuihr-

ten, schon ldnger zurlick. Insofern ,wére

esein Fehler gewesen, nur die zahlungs-

kraftige Business-Kundschaft anzuspre-
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Dynamisch gestaltet wie das
Zug-Design: Metropolitan-
Prospekt aus dem Jahr 2000

chen’ Damals hdtte man noch
grolRes Potenzial im hochwerti-
gen Verkehr in der Konkurrenz
zum Fliegen gesehen, das da-
mals noch viel teurer war als
“heute. Der Preiskampf setzte
- erst spater ein. Am Morgen und
~am Abend waren die Ziige zwi-
schen Hamburg und Kéln auch
“gut ausgelastet, da sie deutlich
“schneller waren als der restliche
- Fernverkehr. Ein wesentliches
_ Problem beim MET war aber, dass
die Fahrkarten nichtin DB-Ztigen
“anerkannt wurden, was bei der
Weiterreise zu zusatzlichen Fahr-

- karten und gegebenenfalls Mehr-

kosten bt;i deﬁ Kunden fiihrte.

Immerhin fuhren beide Garnituren noch gut
17 Jahre als ergdnzende Ziige im ICE/IC-Sys-
tem. Die zum Fahrplanwechsel Ende 2021 offi-
ziell abgestellten Garnituren des ehemaligen
Metropolitan sollen laut DB AG nun tber DB Ge-
brauchtzug angeboten werden. So bleibt es span-
nend, ob beim ehemaligen MET doch noch eine
weitere ,,Lebensphase” folgt, vielleicht bei einem
privaten Eisenbahnverkehrsunternehmen? Die
nach wie vor edel anmutende Inneneinrichtung,
vielleicht mit einer leichten Auffrischung, stiinde
auch anderen Anbietern sicher gut zu Gesicht.

Jiirgen Horstel
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Momente I

Danen-Diesel
in Berlin

Foto: Christoph Grimm
Text: Christoph Grimm/Florian Diirr

it dem Ol ist das ja so eine Sache. Auf

der einen Seite reichen die weltweiten

Erddlvorkommen bei gleichbleiben-
dem Verbrauch nach Angaben der deutschen Mi-
neraltlwirtschaft noch mindestens 50 Jahre. Auf
der anderen Seite stehen die Zeichen auf Dekar-
bonisierung von Wirtschaft und Verkehr, also auf
einen Umstieg von fossilen Energietragern auf
solche, die erneuerbar sind.

In Berlin lasst sich die Vielgesichtigkeit dieser
Transformation am 30. September 2021 ein-
driicklich beobachten. Wahrend die beiden MY-
Dieselloks 1142 und 1138 des Unternehmens
Cargo Logistik Rail Service GmbH (CLR) mit ei-
nem der hier nur selten anzutreffenden Guter-
zlige tiber den Innenring nahe der S-Bahn-Sta-
tion Hohenzollerndamm brummen, wird im
Hintergrund das einst 6lbefeuerte Vattenfall-
Heizkraftwerk Wilmersdorf mit seinen drei Heiz-
hdusern seit Sommer 2021 zurtickgebaut. Zu-
letzt nur noch in Spitzenzeiten angefeuert, soll
der Standort fur umweltfreundliche Energiege-
winnung und Verteilung von Fernwarme erhal-
ten bleiben. Gegenwartig wird gepriift, welche
Alternativen auf dem Geldnde in Zukunft An-
wendung finden kénnten.

Auf der parallelen Stadtautobahn sind dagegen
noch immer zu einem tiberwiegenden Teil Autos
mit Verbrennungsmotoren unterwegs. Der Pkw-
Verkehr hatin Berlinin den vergangenen Jahren
zugenommen. Und analog zum Bevolkerungs-
wachstum steigt auch die Zahl der zugelassenen
Kraftfahrzeuge in der Bundeshauptstadt. E-Autos
sind jedoch nur wenige darunter. Und wie viele da-
von regelmaRig,,griinen Strom*“tanken, kann
nicht exakt beziffert werden.

Dies zur Kenntnis nehmend, wirkt es gar nicht so
anachronistisch, dass die beiden CLR-Dieselloks
mit einem Mineral6l-Kesselwagenzug tiber den
Innenring rollen. Es handelt sich dabei um eine
seltene Spotleistung, die am Tanklager Marien-
felde gestartet ist. Die beiden Gliterzug-Stre-
ckenloks danischer Herkunft bringen den Zug in
Mehrfachtraktion nach Bremen.

Von Pldnen fiir eine Elektrifizierung dieses stdli-
chen Teils des Berliner Innenrings hat sich der In-
frastrukturbetreiber DB Netz vor wenigen Jah-
ren wieder verabschiedet — zu teuer, zu viele
Briicken tiberspannen die Gleise. Der Bedeu-
tung dieser Strecke ist das auf lange Sicht nicht
zutraglich. Eisenbahnfreude diirften sich aber
freuen: Dieselbetriebene Schienenfahrzeuge
werden hier auch in den nachsten Jahren noch
zu sehen sein - Dekarbonisierung hin oder her.
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m Baureihe 64 beim Bw Salzwedel

Ideales Einsatzfel

auf altmarkischen Nebenbahnen

Das Bahnbetriebswerk Salzwedel war die letzte Dienststelle bei
der Deutschen Reichsbahn, die die Baureihe 64 einsetzte. Im
Sommer 1975 hatten hier die letzten Loks ausgedient. Mit ihrer
geringen Achsfahrmasse waren sie ideal fiir den Einsatz auf
den Neben- und Kleinbahnstrecken in der Altmark

Magdeburg lag einst das Bahnbetriebswerk

(Bw) Salzwedel. Bereits im Friihjahr 1970 nahm
die Magdeburg-Halberstadter Eisenbahn-Gesell-
schaft (MHE) in Salzwedel die erste Maschinen-
stationin Betrieb. Diese bestand aus einem Recht-
eckschuppen (zwei Gleise), einem Wasserhaus
und den notwendigen Lokbehandlungsanlagen.
Die PreuRische Staatsbahn war ab 1. Februar 1880
fur die Betriebsfiihrung auf den Strecken der MHE
verantwortlich. Ab dem Spatsommer 1890 lieR die
PreuBische Staatsbahn auf der Ostseite des Bahn-
hofs (Bf) Salzwedel eine Stationsschlosserei er-
richten. Dazu gehorten ein Ringlokschuppen der

I m Nordwesten der Reichsbahndirektion (Rbd)
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Bauart Potsdam (acht Gleise), ein kleines Verwal-
tungsgebdude, ein Magazin, ein 13 Meter hoher
Wasserturm (50 m3 Fassungsvermogen), ein Koh-
lebansen mit Kran und eine 12,75 Meter lange
Drehscheibe, die 1909 durch eine 20-Meter-Dreh-
scheibe ersetzt wurde. Im Jahr 1911 wurde der Lok-
schuppen um drei Stande erweitert. Ab 1. April
1914 besal Salzwedel den Status einer selbststan-
digen Betriebswerkstétte (Bwst).

Die Dienststelle wachst

Nach dem Ersten Weltkrieg gentigten die Anlagen
der Bwst Salzwedel nicht mehr den betrieblichen
Belangen. Zwischen 1922 und 1924 erweiterte die

Nebenbahn-Idylle in der Altmark: Der aus zwei Personenwagen
der Einheitsbauart und einem Packwagen der Gattung Pwgs 88 ge-
bildete Zug ist fiir 64 1212 und ihr Personal ein ,,Kinderspiel*:

Vor der Abfahrt im Bf Kalbe (Milde) halten am 4. August 1974

der Lokheizer und der Schaffner noch einen kurzen Plausch

Thomas Rieger, Slg. Dirk Endisch

Reichsbahn die Dienststelle. Der Lokschuppen
wurde um fuinf Stande vergroRert, der nun auch
Uber eine Achssenke und eine sogenannte Badean-
stalt fur die Beschiftigten verfugte. Westlich des
Lokschuppens entstand auRerdem eine Wagen-
werkstatt. Ab Mitte der 1920er-Jahre waren im Bw
Salzwedel durchschnittlich 100 Eisenbahner be-
schaftigt und rund 20 Dampflokomotiven statio-
niert. Allerdings besaf die Dienststelle nur regionale
Bedeutung. Die hier beheimateten Maschinen be-
spannten in erster Linie Personen- und Guterztige
auf den Nebenbahnen Salzwedel - Arendsee -
Geestgottberg (- Wittenberge) und Salzwedel - Oe-
bisfelde sowie auf der als ,Amerikalinie“ bezeichne-
ten Strecke Stendal - Salzwedel (- Uelzen). Mit der
Ubernahme der ehemaligen Klein- und Privatbah-
nen in der sowjetischen Besatzungszone (SBZ) am
1. April 1949 durch die Deutsche Reichsbahn (DR)
gewann die Dienststelle erheblich an Bedeutung.
Das Bw Salzwedel und die ihm unterstellten Lok-
bahnhéfe Kalbe (Milde), Gardelegen (1. Januar 1950
bis1.Juni1965) und Osterburg (1. Juli 1957 bis 29. Feb-
ruar1968) waren fiir die Zugférderung auf den eins-
tigen Kleinbahnen Hohenwulsch - Kalbe (Milde) -
Beetzendorf, Beetzendorf - Diesdorf, Beetzendorf
—Juibar — Hanum, KI6tze - Kalbe (Milde), Gardelegen
- Kalbe (Milde), Salzwedel - Diesdorf, Salzwedel -
Badel und Osterburg - Klein Rossau - Pretzier ver-
antwortlich. Fir dieses tber 215 Kilometer lange




Streckennetz hielt das Bw Salzwedel Mitte der

1960er-Jahre neben den letzten Exemplaren der Bau-
reihe 89%°-%*auch Tenderlokomotiven der Baureihen
9138 (ex preuRische T'9.3) und 92 sowie ELNA-Ma-
schinen der Baureihe 91°¢ vor. Ab Herbst 1966 be-
notigte die Abteilung Triebfahrzeug-Betrieb (Tb)
dringend Ersatz fur die Baureihen 91*® und 9199,
da diese von der DR zur baldigen Ausmusterung
vorgesehen waren. Die Verwaltung der Maschinen-
wirtschaft (VdM) der Rbd Magdeburg entschied sich
fuir die Baureihe 64, da diese mit ihrer Achsfahr-
masse von 15,2 Tonnen und einer Metermasse von
5,99 Tonnen (pro Meter; t/m) auf fast allen ehemali-
gen Kleinbahnen in der Altmark eingesetzt werden
konnte. Die meisten Strecken waren fiir eine Achs-
fahrmasse von 15 Tonnen und eine Metermasse von
achtt/mausgebaut.

1967 kommt die erste 64

Am 6. Juli1967 traf 64 076 als erste ihrer Gattung
im Bw Salzwedel ein. Bis zum August 1967 folgten
64322 und 64 374. Die drei Maschinen verblieben
im Stammwerk, wo sie im Dienstplan 5 die Bau-
reihe 918 ersetzten. Der dreitdgige Umlauf um-
fasste Personen- und Gliterziige nach Diesdorf
und Krinau Fuchsberger StraBe sowie den Ran-
gierdienst in der Wagenmeisterei (Wm) und im
Personenbahnhof Salzwedel. Als Reserve stand
ab 29. Februar 1968 die 64 401 zur Verfiigung.
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64er in der Altmark I

Die Einsatzstelle Kalbe (Milde) des Bw 5
Salzwedel setzte ab 1969 Loks der

Baureihe 64 ein. Im Mai 1973 ergdinzen

dort 64 1401 und 64 1189 ihre Vorriite

Lokomotiven der Baureihe 64 Bw Salzwedel

Lok vom Bw von bis zum Bw Anmerkung
64034 Brandenburg 29.07.1970 23.07.1972 Magdeburg
64052 Waren(Miritz)  01.10.1969 30.06.1974 z-Park am 28.01.1974 abgestellt
ab05.12.1972 Heizlok,
64055 Haldensleben 12.06.1969 15.08.1973 z-Park am 16.09.1974 abgestellt
ab14.05.1973 Heizlok,
64076 Frankfurt (O) Pbf 06.07.1967 28.11.1974 z-Park am 16.09.1974 abgestellt
64146 Nordhausen 13.01.1971 25.09.1974 z-Park am 27.07.1974 abgestellt
64189 Jerichow 19.05.1973 12.02.1974 z-Park am 05.02.1974 abgestellt
64201 Neustrelitz 28.10.1969 23.07.1972 Giisten
64211 Nordhausen 12.01.1971 03.09.1971 Magdeburg ab14.07.1971als,w"gefiihrt
64212 Haldensleben 01.12.1970 16.09.1975 z-Park am 29.08.1975 abgestellt
64308 Haldensleben 24011971 12.05.1971 Halberstadt
Halberstadt 18.07.1972 31.01.1975 z-Park am 20.01.1975 abgestellt
64318 Stendal 07.08.1972 19.11.1974 z-Park am 23.10.1974 abgestellt
64322 Haldensleben 17.08.1967 10.10.1971 Gusten
64374 |erichow 12.07.1967 30.06.1973 z-Park am 30.06.1973 abgestellt
64380 Jerichow 18.07.1972 15.08.1973 z-Park am 31.07.1972 abgestellt
64401 Frankfurt(©)  29.021968 31081970 Glauchau 0 2>07-19702url2
im Raw Cottbus
Glauchau 29.09.1970 12.02.1974 z-Park am 10.02.1974 abgestellt
64403 Brandenburg 29.07.1970 15.08.1973 z-Park am 25.05.1973 abgestellt
64444 Glauchau 29.09.1970 31.07.1974 z-Park am 06.05.1974 abgestellt
64455 Dresden 27.06.1972 14.07.1975 z-Park am 31.05.1975 abgestellt
64511 Jerichow 13.03.1970 28.02.1971 z-Park am 18.09.1970 abgestellt

Erst in der zweiten Jahreshalfte 1969 ibernahm
das Bw Salzwedel weitere Tenderloks der Baureihe
64. Die Einsatzstelle (Est) Kalbe (Milde) setzte ab
28. September 1969 drei Maschinen im Plan 8 ein.
Dieser Umlauf sah Personen- und Nahgiiterziige
auf den Verbindungen Hohenwulsch - Kalbe
(Milde) - Beetzendorf und Beetzendorf - Diesdorf

vor. Auf den Strecken Kalbe (Milde) - Gardelegen
und Kalbe (Milde) - Wermstedst (- Kl6tze) konnten
die Einheitsloks hingegen nicht eingesetzt werden,
da sie fiir einzelne Durchlasse und Briicken zu
grol3 waren. Typisch fiir die im Bw Salzwedel be-
heimateten 1" C1"h2t-Maschinen war die auf der
Lokfthrerseite montierte Elevator-Einrichtung,
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64 1308-2

ie Salzwedler 64 zogen in ihren letzten

Einsatzjahren Ziige tiber die Klein- und
Nebenbahnen der Altmark. Der Berliner Ver-
ein ,Eisenbahnfreunde Kleinbahnen der Alt-
mark* hat das letzte Einsatzfeld der Loks als
Vorbild fiir seine HO-Anlage der DR-Epoche Il
entdeckt. Entstanden ist eine transportable
Segmentanlage mit Bahnhofs- und Strecken-
Teilen der MaRe 200 mal 60 Zentimeter. Le-
diglich die Eckmodule sind gréRer, um groR-
zligigere Bogenradien zu ermoglichen.
Nachgebildet sind auf dem Arrangement die
Stationen Arendsee, Badel, Flessau, Rohrberg
und Stapel.

—Anlagenthema Altmark: 64er-Einsatzfeld im HO-Maf3stab -

Die Altmark ist eine Region im Norden von
Sachsen-Anhalt, liegt stidlich vom Wendland
und nordlich der Magdeburger Borde. Im Os-
ten bildet die Elbe eine nattirliche Grenze. Be-
kannte Stadte sind Gardelegen, Salzwedel und
Stendal. Durch diese recht ebene Landschaft
fiihrten einst mehrere Bahnstrecken, die auf
der HO-Anlage angedeutet sind. Wer sich ei-
nen Eindruck vom Gebauten machen mdchte,
findet bei YouTube (www.youtube.com/
watch?v=lb_WvONIOuc&t=12s) einige Eindrii-
cke; Bilder und Anlagenpléne zum Modell-
bahnschaustiick findet man auf der Vereins-
homepage www.altmark-modellbahn.de  PW

Am 30. Juni 1974 wird 64 1308 vor
dem Lokschuppen der Est Kalbe
(Milde) am elektrischen Kohlekran fiir
den niichsten Einsatz vorbereitet

mit deren Hilfe zum Beispiel aus den Tiefbrunnen
der Bahnhofe Hohenwulsch und Beetzendorf Was-
ser entnommen werden konnte. Die Rohrleitun-
gen am rechten Wasserkasten und unter der
Rauchkammer gaben den Maschinen ein unver-
wechselbares Aussehen.

Der Bestand wichst

Im Sommer 1970 verflgte die VAM der Rbd Mag-
deburg weitere Maschinen der Baureihe 64 nach
Salzwedel. Dort warenam 1. Januar 1971insgesamt
elf Exemplare stationiert. Neben den Pldnen 5und
8 (Est Kalbe) bestand im Stammwerk nun ein wei-
terer dreitagiger Umlauf, den sich spéter die Die-
sellok 110 229 (ab 18. Marz 1970) und zwei Exem-
plare der Baureihe 64 teilten. Dieser Dienstplan
sah hauptséchlich Personenziige auf den Verbin-
dungen Stendal - Salzwedel und Salzwedel -
Geestgottberg — Wittenberge vor. Dieser Misch-
plan bestand bis 1972. Mit der Ubernahme von
110 350 (am 28. April 1972) und 110 506 (am 1. De-
zember 1972) konnte die Tb-Gruppe den Einsatz
der Baureihe 64 erstmals einschranken. Mit dem
Fahrplanwechsel am 28. Mai 1972 kam es zu kleine-

Gemiichlich rollte 64 1212 am 4. August 1974
mit ihrem Personenzug nach Beetzendorf
durch Apenburg. Ein gutes Jahr spditer, am
29. August 1975, wurde 64 1212 als letzte Lok
ihrer Baureihe bei der DR abgestellt



ren Verdnderungen beim Einsatz der Tenderloks in
der Est Kalbe (Milde). Der nur als ,,Plan 9“ bezeich-
nete Umlauf sah fur die drei Maschinen neben
Personen-und Giterziigen auf den einstigen Klein-
bahnen Hohenwulsch - Kalbe (Milde) - Beetzen-
dorfund Beetzendorf - Diesdorf auch einzelne Leis-
tungen auf den Verbindungen Badel - Salzwedel
und Hohenwulsch - Stendal vor. Die Reisezlige
auf den ehemaligen Kleinbahnen bestanden meist
nur aus zwei oder drei zweiachsigen Einheitsperso-
nenwagen und einem Packwagen der Gattung
Pwgs 88, der aufgrund seiner typischen Fahrgerdu-
schevonden Eisenbahnern auch als ,,Blechbiichse“
bezeichnet wurde. Die planmaRig nur etwa 130 Ton-
nen schweren Personenziige waren fur die Tender-
loks und ihre Personale keine Herausforderung.
Dies galt auch fir die Nahgterziige und die Gu-
terztige mit Personenbeférderung (Gmp), deren
Last auf der Strecke Hohenwulsch - Kalbe (Milde)
- Beetzendorf planmaRig nicht tber 450 Tonnen
lag und die stets einen Pwgs 88 fur das Zugperso-
nal mitfuhrten. Auf der Verbindung Beetzendorf -
Diesdorf war das Hochstgewicht fur Gliterzige
auf 360 Tonnen begrenzt.

Rundfahrt zum Abschied

Am 28. September 1973 endete der Personenver-
kehr auf der Strecke Beetzendorf - Diesdorf. Die
festlich geschmiickte 64 401 bespannte hier den
letzten Reisezug. Bereits einige Monate zuvor hatte
diein Stendal ansassige Arbeitsgemeinschaft (AG)
7/32 ,,Freunde der Eisenbahn“ des Deutschen Mo-

)) Die 64er |6sten auf den

Nebenbahnenum
Salzwedel die Baureihen
9138 und 91°"-% ab

delleisenbahn-Verbandes der DDR (DMV) zu einer
Abschiedsfahrt tiber die einstigen Kleinbahnen der
Altmark und fiir die Baureihe 64 eingeladen. Unter
dem Motto ,,Rund um die Altmark“ fiihrte die Son-
derfahrt mit 64 189 - die eigens zu diesem Zweck
dem Bw Salzwedel zugewiesen worden war — am
19. Mai 1973 von Stendal tiber Hohenwulsch und
Kalbe (Milde) nach Beetzendorf. Von dort ging es
tber Diesdorf und Salzwedel weiter nach Arendsee,
wo zwei Dieselloks der Baureihe 102.0 den aus fiinf
zwei- bzw. dreiachsigen Reko-Wagen gebildeten
Sonderzug tibernahmen und ihn tiber Klein Rossau
zurlick nach Stendal brachten.

Mit der Einstellung des Personenverkehrs auf der
Verbindung Beetzendorf - Diesdorf verlor auch
die Baureihe 64 in der Est Kalbe (Milde) an Be-
deutung. Fur den Plan 9 wurden fortan nur noch
zwei Maschinen benétigt, die auf der Strecke Ho-
henwulsch - Beetzendorf im Einsatz waren. Im
Stammwerk bestand im Winterfahrplan 1973/74
ein Umlauf fir drei Tenderloks (Plan 4), die meist
Guterztige nach Diesdorf, Krinau Fuchsberger
StralRe und Mahlsdorf bespannten. Auf der Stre-
cke Salzwedel - Diesdorf oblag der Baureihe 64
aulRerdem die Beforderung der Ziige P 17341,
P 17346 und Gmp 68753. Doch die Tage der Bau-
reihe 64 in der Altmark waren gezghlt. Am 25. Mai
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scheibe ihrer Heimatdienststelle. Gut sind die

fiir Salzwedler 64er typischen Rohrleitungen der Elevator-Einrichtung zu sehen
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Mai 1973 hatte der Deutsche Modelleisenbahn-Verband der DDR (DMV) eine Rund-

fahrt mit 64 1189 iiber die einstigen Kleinbahnen der Altmark organisiert. In Kalbe (Milde)
trifft der Sonderzug auf P 1268, der mit 64 1212 unterwegs ist nach Beetzendorf

1974 endete der Einsatz der Tenderloks im Stamm-
werk. Dort wurden einzelne Maschinen nach ih-
rem Ausscheiden aus dem Streckendienst biszum
Ablaufihrer Kesselfrist als Warmespender genutzt.
Dies war unter anderem bei 64 055 (ab 5. Dezem-
ber 1972) und 64 076 (ab 14. Mai 1973) der Fall.

Im Sommer 1974 bestand nur noch in der Est Kalbe
(Milde) ein zweitdgiger Umlauf fiir die Baureihe
64. Fur den Plandienst standen am 1. Januar 1975
lediglich 64 212, 64 308 und 64 455 zur Verfiigung.
Das Bw Salzwedel wollte die Dampfloks im Friih-
jahr 1975 durch Maschinen der Baureihe 106.2-9
ersetzen. Da diese aber keine Zugheizungseinrich-
tung besaRen, musste auch der bisher im Perso-
nenzugdienst verwendete Wagenpark ersetzt wer-

den. Die lokbespannten Ztige wurden nun aus zwei
zweiachsigen Triebwagen-Beiwagen der Baureihe
190 gebildet, da diese mit einer separaten Hei-
zungsanlage ausgeristet waren. Ab 20. April 1975
bestritt die Est Kalbe (Milde) den Plan mit der fa-
brikneuen 106 956 und einer Dampflok, die auch
nach dem Fahrplanwechsel am 1. Juni 1975 noch
nicht ersetzt werden konnte. Als letzte ihrer Bau-
reihe bei der DR fuhr 64 212 durch die Altmark.
Dank einer abermaligen Verlangerung der Kessel-
frist schied 64 212 erst am 29. August 1975 still und
leise aus dem Betriebsdienst aus und beendete da-
mit die Ara der Baureihe 64 bei der DR. Heute erin-
nern nur noch Bilder und einige Lokschilderan den
Einsatz der Tenderloks in der Altmark. Dirk Endisch
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schel-Fabrikhof da, die E 41 001 als erste an

die Bundesbahn abgelieferte Lok aus dem
neuen Einheitsellok-Bauprogramm. In glanzen-
dem Stahlblau lackiert, mit schwarzem Rahmen
und Fahrwerk sowie silbernem Dach war sie das
neue Gesicht der Bahn - und die Pionierin einer
langen Reihe an Schwesterloks. Von Anfang an
beidseitig mit dem ,,Dreiaugengesicht, den bei-
den groRen unteren Frontscheinwerfern und der
dritten Lampe mittig in der Dachrundung ausge-
stattet, zeigte sie eindrticklich, wie sich die DB
ihre elektrische Zukunft vorstellte - und das quer
durch alle vier geplanten Baureihen. Neben der
E 41 als kleinster Vertreterin, die fiir den Perso-
nenzug- und leichteren Gliterzugdienst vorgese-
hen war, bildeten die E 10 fiir die Bespannung von
Schnellziigen, die E 40 fiir den mittelschweren
Giiterzugdienst und schlieBlich die groRe sechs-
achsige E 50 fiir den schweren Guterverkehr das
ab 1956/57 giiltige Portfolio an DB-Neubauelloks.
Allen vier Baureihen zu eigen waren - in konse-
quenter Umsetzung des Standardisierungsgedan-
kens - auRer den grundsitzlich gleichen Kopfpar-
tien samt Fiihrerstanden auch die weitgehende
Ahnlichkeit des je nach Baureihe unterschiedlich
langen Lokkastens sowie ein Grofteil der ,Inne-
reien‘. Damit begann eine mehr als nur erfolgrei-
che Geschichte der ersten DB-Nachkriegsellok-

Stolz stand sie am 27. Juni 1956 auf dem Hen-

46

smifE

Generation, deren letzte Exemplare noch heute
iber die Schienen rollen.

Miinchen, Offenburg, Dortmund

Doch zuriick zur E 41: Bis zum Ende des Jahres 1956
konnten noch weitere 18 Loks an die DB abgeliefert,
aber nur elf davon abgenommen werden. Sie wur-
den im Bw Miinchen Hbf stationiert und in den
kommenden Monaten vor allemim Miinchner Vor-
ortverkehrim Wendezugdienst eingesetzt. Das bot
dem vor Ort befindlichen Eisenbahn-Zentralamt
die Maglichkeit, die Loks genau zu erproben. Die
bei einer solch weitgehenden Neukonstruktion
zwangsldufig auftretenden Kinderkrankheiten lie-
Ren sich daher rasch lokalisieren und fiir die weitere
Beschaffung abstellen. Auftretende Schaden, vor
allem an den Schaltwerken, konnten im AW Miin-
chen-Freimann ebenso schnell behoben werden.

Neben dem Einsatz vor Wendeziigen durften die
neuen Loks aberauch voranderen Ziigenihr Kénnen

Die E 41und ihre Hersteller

E41001-095  Henschel/BBC E41139-143
E41096-104  Henschel/AEG E41144-145
E41105-120 Krupp/AEG E41146-148
E41121-126 Henschel/BBC E41149-162
E41127-134 Henschel/SSW E41163-170
E 41135138 Henschel/AEG E41171-177

Griiner Lokkasten mit schwarzem Rahmen:
Das sollte die Lackierung der meisten E 41in
den 1960er-Jahren sein. Auch 141 217, die
am 7. Juli 1968 bei Plettenberg mit einem
P-Zug Richtung Siegen rollt, triigt diese
Lackvariante und Epoche-1V-Beschriftung

beweisen und dabeiteilweise auch Sonderleistungen
bis in die Alpen erbringen. Vor den Personenziigen
des Miinchner Umlandes kamen die E 41 erstmals
auch mit den ebenfalls noch recht neuen Dreiach-
ser-Umbauwagen der DB in Kontakt - eine Kombi-
nation, wie sie fiir das kommende Jahrzehnt ganz ty-
pisch flr die kleinste Einheitsellok werden sollte.

Ab dem Jahr 1957 machte die Elektrifizierung bei
der DB groRe Fortschritte; 32 weitere E 41 nahm
die Bundesbahn in jenem Jahr in Betrieb, die zu ei-
nem groReren Teil ebenfalls im Bw Miinchen Hbf
stationiert wurden. Hier konnten die Loks nunauch
weitere Aufgaben tibernehmen, so verrichteten sie
fortan planmaRige Dienste auch vor Personen- und

Krupp/AEG E 41178-180 Henschel/SSW
Henschel/AEG E41181-279 Henschel/BBC
Henschel/SSW E41280-294  Henschel/AEG
Henschel/BBC E 41295-435 Henschel/BBC
Krupp/AEG 141436-451 Henschel/BBC
Henschel/BBC




sogar Eilztigen gen bayerische Alpen. Nur fur drei
Monate war E 41036 im Bw Augsburg Hbf heimisch,
bevor auch sie nach Miinchen kam. Ebenso erging
es den drei zundchst dem Bw Stuttgart Hbf zuge-
wiesenen Loks, die im Friihjahr 1958 ebenfalls nach
Miinchen wechselten. Stattliche 18 Loks hingegen
erhielt das Bahnbetriebswerk Offenburg fiir die just
auf elektrischen Betrieb umgestellte Rheinstrecke
gen Karlsruhe, auf der sie ab dem Sommer 1957 ei-
nen GroRteil der Personenverkehrsleistungen tiber-
nahmen. Schon wenige Monate spater wurde der
GroRteil dieser Maschinen aber nach Karlsruhe um-
beheimatet, von wo aus die Elektrifizierung in den
folgenden Jahren weiter voranschritt.

»

Mit zunehmender Elektri-
fizierung erweiterte sich
das Einsatzfeld der E 41

Mit dem Betriebswagenwerk Dortmund kam fiir
die drei Loks E 41041, 042 und 043 eine neue und
bislang Ellok-freie Dienststelle hinzu. Hier dienten
die Maschinen vorerst vorrangig der Personalschu-
lung, wahrend den Nahschnellverkehr auf der zu-
ndchst als ,elektrische Insellésung” betriebenen
West-Ost-Strecke durchs Revier zwischen Dussel-
dorf und Hamm die ebenfalls neuen Elektro-
»Eierkopfe” der Baureihe ET 30 bestritten. Doch
die Elektrifizierung weiterer Strecken stand hier
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Ein kurzlebiger Sonderfall blieb die Lackie-
rung von E 41373, die nach Ablieferung
einen hellgrauen Briickenrahmen besaf3
(Foto in Frankfurt/Main, Juni 1965)

.

schon fiir die nachsten Jahre ebenso ins Haus wie
der Liickenschluss zum Rest des Netzes und damit
einhergehend auch die Stationierung zusétzlicher
E 41am Ostrand des Ruhrgebiets.

Am Rhein und im Saarland

Mit der fortschreitenden Umstellung weiterer Stre-
cken auf elektrischen Betrieb nahm in den folgen-
den Jahren auch die Verbreitung der E 41 zu. Im
Fruhjahr 1958 wurden die ersten Loks beim Bw
Frankfurt (Main) Hbf heimisch, die von dort aus
Wendezlige nicht nur im Vorortverkehr gen Darm-
stadt und auf der Verbindung nach Nurnberg be-
spannen konnten, sondern ab dem Sommer mit
verschiedenen Personenziigen auch uber die linke
Rheinstrecke bis nach Bonn, ab1959 auch nach KéIn
kommen konnten. Damit war die stark befahrene
linke Rheinstrecke komplett unter dem Fahrdraht
und auf Elektrotraktion umgestellt. Von Hammaus
konnte nun durchgehend bis Passau, Freilassing
und Basel elektrisch gefahren werden, was erhebli-
che Fahrzeiteinsparungen mit sich brachte. Konse-
quenterweise stationierte die DB daher ab 1959
verschiedene E 41 nach Kéln-Deutzerfeld um oder
verfligte Neubeschaffungen direkt dorthin. Gerade

am Rhein waren die kleinen Einheitselloks bald
nicht mehr aus dem Betriebsalltag wegzudenken.
Auch hier gehérten die oftmals langen und in der
Regel aus Umbauwagen-Parchen gebildeten Per-
sonenziige zu ihrem hauptsachlichen Aufgabenge-
biet; dariiber hinaus durften die E 41ihre Qualititen
aberauchvor einzelnen leichten Gliterziigen unter
Beweis stellen. Mit der Elektrifizierung der rechten
Rheinstrecke waren E 41ab1961/62 auch auf dieser
Flussseite bald allgegenwartig.

1959 trat auch das Bw Saarbriicken erstmals auf
den Plan, wo noch 1959 mit der E 41119 eine erste
Lok zu Schulungszwecken eintraf. Im Zuge der Elek-
trifizierungsfortschritte wurde der dortige Fahr-
zeugbestand im Jahr darauf um vier E 41 aufge-
stockt. Mitihnen konnte auch an der Saar - ebenso
wie zuvor schon in Miinchen und Frankfurt - ein
moderner Wendezugbetrieb aufgezogen werden.
In den folgenden Jahren wurden E 41im Zuge der
fortschreitenden Streckenelektrifizierung unter an-
derem auch in Ingolstadt, Koblenz-Mosel (kurzzei-
tig 1959/60), Mainz, Hagen-Eckesey, Osnabrtick,
Seelze, Stuttgart (erneut, ab1962), Freiburg, Ntrn-
berg, Wiirzburg, Bebra, Hannover und schlieRlich
ab 1965 auch in Hamburg-Eidelstedt heimisch. So
dehnte sich mit dem Aufbau der Oberleitungauch
das Einsatzgebiet der E 41 immer weiter gen Nor-
den aus. Wahrend viele Maschinen ihren Heimat-
Betriebswerken tber viele Jahre treu blieben, zeig-
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Im Schnellzugdienst befindet sich E 41117, als sie mit D 149 '
~ (Saarbriicken - Frankfurt/Main Hbf) am 12. August 1961 auf
—p ;?r——qleis 3a in Kaiserslautern Hbf einen Halt einlegt ares

tensichandereals ,Wandervogel“ und wechselten

mehrfach innerhalb kurzer Zeit ihre Einsatzorte.

Bauart- und optische Anderungen

Im Vergleich zu spéteren Jahren existierten in den
ersten Jahren recht viele Loks der Baureihe E 41 mit
blauer Lackierung. Den seit 1955 gliltigen und sich

an Geschwindigkeitsklassen orientierenden Richt-
linien der Bundesbahn fiir elektrische Lokomotiven
entsprechend wurden die ersten Loks der Baureihe
E41in stahlblauer Lackierung (RAL5011) abgeliefert.
Mit ihrer Hochstgeschwindigkeit von 120 km/h fie-
len sie damit genau noch in das von der DB ,,ab 120
km/h“ definierte Raster. 1959 dnderte die DB ihre

Selten blieben Einsdtze der E 41vor Giiterziigen. Am 4. Juni 1957 ‘ t
rollt E 41 033 mit einem Eilgiiterzug durch Weil am Rhein "

Carl Bellingrodt/Slg. Brinker
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Vorschrift begrifflich leicht, aber mit groRer Konse-
quenz firr die Baureihe E 41: So waren nun die Auf-
bauten erst bei Loks mit einer Hochstgeschwindig-
keit tiber 120 km/h blau zu lackieren, weshalb die
E 41 nun aus diesem Raster fiel. Ab E 41072 trugen
die neu abgelieferten Loks fortan wie die E 40 den
flaschengriinen (ab 1962: chromoxidgriinen) Lack.
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Erst im Rahmen anstehender Hauptrevisionen er-
hielten die dlteren Loks allerdings eine neue Lackie-
rung, einige trugen ihr blaues Kleid auch noch in
der Epoche IV mit neuer EDV-Nummer. Eine Aus-
nahme im ansonsten nun griin-schwarzen Erschei-
nungsbild der E 41 bildeten die drei 1964/65 abge-
lieferten Loks E 41291, 373 und 374. Versuchsweise
hatten erstere einen dunkelgrauen, die E 41373 ei-
nen hellgrauen und die E 41374 einen beigegelben
Rahmen erhalten. Aufgrund der schnellen Ver-
schmutzungim Betriebsalltag blieb es jedoch beim
Versuch.

Nur die ersten Loks besaRen Maschinenraumfens-
ter, zwei auf der linken, ein mittiges auf der rechten
Lokseite. Allerdings zeigte sich schnell, dass der Ge-
samteintrittsquerschnitt ftr die Kiihlluft bei ihnen
zu geringwar. Statt der Fenster verbaute man daher
bei den néchsten Lieferlosen an ihrer Stelle weitere
Luftungsgitter. Bei den meisten Loks von E 41 001
bis E41120 entsprachen diese der Bauart Schweiger
mit waagerechten Lamellen. Ab E 41121 kamen ab
Werk (wie zuvor schon bei vereinzelten Loks ab
E 41079) Doppeldiisen-Luftergitter der Bauart Krapf
& Lex mit senkrechten Unterteilungen zum Einbau.

Ein weiteres wichtiges optisches Unterschei-
dungskriterium der E 41 bezieht sich auf ihr ,Ge-
sicht“: Wie alle Einheitselloks der DB verflgten
sie zundchst tiber zwei groRe untere Lampen mit
integrierten Schlussleuchten. Ab E 41121 kamen
dann Doppelleuchten mit getrennten Leuchtkor-

Stahlblaue E 41als Epoche lll-Modelle
Keine ,Blaue Mauritius*“

E 41der DB I

Die blauen HO-E 41-Klassiker in
Modell von Mdirklin und Roco

m Jahr 1960 kam die erste E 41als HO-Mo-

dell auf den Markt — Mérklin brachte E 41
024 parallel sogar gleich in beiden Farbva-
rianten des Vorbilds heraus, in Blau und
Griin. Lange Zeit blieb die blaue E 41aus
Goppingen allein im HO-Sektor, bis sich
Roco 1990 dieser Baureihe annahm und zu-
nachst mit der E 41004 eine der ersten
Loks im Ursprungszustand mit Maschinen-
raumfenstern lancierte. In spateren Jahren
folgten bei Roco weitere Varianten in Blau,
jetzt ohne seitliche Fenster. Nach einer
blauen ,,E 41048 mit Doppellampen aus
Goppingen lieBen Méarklin und Trixim Rah-
men einer kompletten Neukonstruktion

2015 auch wieder eine stahlblaue E 41in
ihre Programme rollen.

Deutlich schlechter sieht die Situation fiir
TT-Freunde aus, kénnen sie bislang doch
nur auf ein nicht mehr lieferbares Modell ei-
ner blauen E 41von TT-Modellbau aus Dres-
den zurtickgreifen. GroRer hingegen war
und ist die Auswahlim MaRstab 1:160: N-
Bahner durften sich 1986 zunichst iiber ein
Arnold-Modell freuen, 2010 kamen Minia-
turen von Fleischmann und 2020 schlieR-
lich auch von Minitrix in Epoche-lll-Livree
hinzu. Méarklin-Insider der NenngroRRe Z be-
dachten die Goppinger 2018 mit einer ex-
klusiv produzierten stahlblauen E 41012. OS




pern fiir Spitzen- und Nachtschlussbeleuchtung
zur Verwendung, was den Loks ein deutlich mo-
derneres Aussehen verlieh und die DB optisch in
den 1960er-Jahren ankommen lieR. In gleicher
Form verfuhr man auch mit E 10, E 40 und E 50.

Bei allen Lokomotiven bis einschlieRlich Baujahr
1966 wurden noch umlaufende Dachrinnen bzw.
Regenleisten angebracht. Im Rahmen von Einspa-
rungsmaRnahmen verzichtete die DB danach da-
rauf - bei allen Loks ab E 41 436 zog man daher
den griinen Kastenanstrich Uber diese bisherige
Farbtrennkante hinaus bis in die Dachwélbung
hinein. Weitere Unterschiede ab Werk gab es
schlieRlich auch noch hinsichtlich der Aufstiegs-
handstangen und der Einstiegstur-Fenster.

Auch wenn sich das optische Erscheinungsbild der
Loks bald @nderte - eines blieb unabhéngig von
den Dienststellen tiberall gleich: Ihre nach Beseiti-
gungder Kinderkrankheiten durchaus gute Bewah-
rung und ihre betriebliche Unverzichtbarkeit vor
allem im Nahverkehr. Bis zum Sommer 1967 waren
in mehreren Lieferlosen bereits 435 Loks an die DB
tbergeben worden, die zum groRten Teil von der
Liefergemeinschaft Henschel/BBC gefertigt wor-
den waren. 1969 bis 1971 schloss sich schlieBlich
noch ein letztes Lieferlos an, das aus den bereits in
Epoche IV-Beschriftung anrollenden Loks 141 436
bis 451 bestand. Allein die hohe Stiickzahlist schon
ein Gradmesser fur den Erfolg der Konstruktion.

VorallemPundN

Ganzihremurspriinglich angedachten Einsatzzweck
entsprechend, nutzte die DB ihre E 41vor allem vor
Personenziigen (P), ab dem Sommerfahrplan 1969
dann vor der aus diesen hervorgegangenen neuen
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Zuggattung N (=Nahverkehrszug). An ihren Zugha-
ken hingen dann meist Umbauwagen der drei-, we-
nig spater auch der vierachsigen Bauform, ab Mitte
der 1960er-Jahre kamen verstarkt auch die moder-
nen n-Wagen (,Silberlinge®) hinzu. Einige Direktio-
nen setztenim Personenzugverkehrauchinhdheren
Diensten freigewordene Altbau-Eilzugwagen ein. In
den allerersten Einsatzjahren waren in vereinzelten
Umldufen sogar noch ,Donnerbiichsen“ oder gar
dreiachsige Abteilwagen hinter der modernen E 41
zu sehen - ein Anachronismus, dem man als in die
Zukunft gewandtes Unternehmen im ,Kampf“ ge-
gen die immer mehr erstarkende StraRenverkehrs-
konkurrenz rasch entsagen wollte, sodass man
schnell fir ebenso moderne Ablosung sorgte.

» Die E 41 bewdhrtenssich
sehr gut und wurden
schon bald unverzichtbar

vor Nahverkehrsziigen

Ihre Hochstgeschwindigkeit von 120 km/h pra-
destinierte die E 41 aber ebenso flir Einsétze vor
Eil-und nicht allzu schweren Schnellzligen, wovon
die Bundesbahn von Fall zu Fall ebenfalls gerne
Gebrauch machte, besonders auf den beiden
Rheinstrecken. Sichere Kandidaten fir eine
E 41-Bespannung waren in einigen Fahrplanab-
schnitten etwa der ,,Kurzldufer” D 713/714 Frank-
furt (Main) - Dortmund oder der ,Wien-Holland-
Express“ D 301/302. Letzterer sorgte mit seinen
niederlandischen und 6sterreichischen Wagen fir
internationales Flair hinter der kleinsten Einheits-
ellok. In Ausnahmefallen durften E 41 vertretungs-
weise sogar vor Fernschnellztigen (F) einspringen,
wenn eine der planmaRig dafiir vorgesehenen

Die Kombination aus Umbaudreiachsern un
E 41blieb iiber Jahre ein gewohnter Anblick
auf elektrifizierten Bundesbahn-Strecken.
Mit P 2314 erreicht E 41065 am 7. Mai 1960
in wenigen Augenblicken Hanau Hbf

E10 oder E18/E 19 kurzfristig ausgefallen war. Plan-
maRige F-Zug-Einsdtze gab es nicht.

Im Gegensatz zu den anfanglichen Uberlegungen
spielte die E41im Guiterverkehr der Epoche Il keine
allzu groRe Rolle. Einsétze gab es zwar sehr wohl,
vor allem entlang des Rheins oder im Saarland, doch
blieben sie eher die Ausnahme. Das war nur allzu
verstandlich, waren die Neubauelloks doch vor al-
lem im Personenzugdienst rasch nahezu unab-
kémmlich. Mit zunehmender Lange und damit ein-
hergehend auch groRerem Gewicht kamen die
E 41 ab den friihen 1960er-Jahren ohnehin fiir den
Grofteil der Guterzugleistungen nicht mehr in-
frage. Hier stand der DB aber in der Zwischenzeit
schon eine ausreichende Anzahlan Maschinen der
starkeren Schwester-Bauart E 40 zur Verfiigung,
ganz schwere ,Brocken® tibernahm ohnehin die
E 50. Einrichtungen fiir Doppeltraktion hatte die
DB fiir ihre E 41 nicht vorgesehen — zumindest am
Anfang nicht. Im Zuge der gestiegenen Zuglasten
erprobte sie eine solche Ausriistung 1967 - parallel
zu den Versuchen an E 40 240 und 241 - auch an
E 41373 und 374. Hierzu musste die mechanische
in eine elektrische Nachlaufsteuerung umgebaut
werden. Das System funktionierte zwar ganz leid-
lich, wurde jedoch nur kurz erprobt und hatte dann
fir die weitere E 41-Beschaffung keinerlei Relevanz
mehr - ganzim Gegensatz zur E 40, wo die Doppel-
traktions-Einrichtung ab der Lok 140 757 serienma-
Rig verbaut wurde. Oliver Striiber



Der besondere Zug I

em-Serie:
,,DerbesondereZug

E2004
Kronach-Jena

m Der besondere Zug

Wendezeit

in Kronach

Nach dem Mauerfall am 9. November 1989
stromten viele DDR-Btirger in den Westen. Flir
DB und DR war das eine Herausforderung, der
man mit kurzfristig eingerichteten Zugverbindun-
gen zwischen Ost und West entgegentrat. Der

E 2004 Kronach - Jena zeugt vom Improvisa-
tionstalent beider Staatsbahnen in jenen Tagen

KBS 820 Niirnberg - Lichtenfels — Ludwigsstadt) im Kursbuch

1989/90 der Deutschen Bundesbahn noch vergeblich. Noch war der
Verkehr der hinter Ludwigsstadt (bzw. Falkenstein) weiter in die DDR fiih-
renden Strecke gepragt von den wenigen Transit-D-Ztigen mit den 300er-
Nummern zwischen Berlin und Miinchen, einem Schnellzugpaar von und
nach Leipzig und von einigen Ztigen des kleinen Grenzverkehrs zwischen
der Bundesrepublik und der DDR.

E inen E 2004 suchte man in der Tabelle der Frankenwaldbahn (damals

Doch mit dem tiberraschenden Fall der Mauer und der Grenz6ffnung am
9. November 1989 drangten viele DDR-Biirger in den Westen (in der Ge-
genrichtung bestand bis Weihnachten noch eine Visumpflicht fur West-
biirger). DB und DR standen jetzt vor der Herausforderung, dem Reisen-
denansturm gerecht zu werden, sodass auf grenztiberschreitenden
Bahnstrecken neue Zugverbindungen eingerichtet wurden.
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Dosto-Wagen, einige Halberstddter Nahverkehrswagen sowie

DR-Schnellzugwagen hat die Osnabriicker 140 580 am 23. Dezember 1989

in Kronach am Haken. Als E 2004 geht es bald nach Jena

Auch auf der Frankenwaldbahn nahm der Verkehr zu, die Zahl der grenz-
tberschreitenden Zige stieg bis Anfang 1990 um mehr als das Doppelte
an. Die eiligst eingerichteten neuen Verbindungen sorgten fiir Engpdsse in
den Wagenbestanden beider Bahnen. Sie waren daher oft als bunte Zug-
garnituren unterwegs. Der E 2004 Kronach - Jena ist ein Beispiel dafr.
Dosto-Wagen, einige Halberstddter Nahverkehrswagen sowie DR-Schnell-
zugwagen hingen am 23. Dezember 1989 hinter der 140, die in unserem
Foto gerade in Kronach abgebtigelt auf die Riickfahrt wartet. Der Eilzug
zeugt von der Improvisation, zu der sich DR und DB in dieser Lage gezwun-
gen sahen. Im Sommer 1990 hatte sich die Lage etwas beruhigt. Der
E2004 aber blieb erhalten und war nun im Kursbuch verzeichnet, aller-
dings begann er schon in Lichtenfels und endete bereits in Saalfeld (Saale).

Der Handel hat die passenden Modelle

Fir die Modellnachbildung in unterschiedlichen Nenngréen sind sowohl
die Baureihe 140 als auch vierachsige Reisezugwagen leicht zu beschaffen
bzw. schon in vielen Sammlungen vorhanden. Zwar sind die ozeanblau-
beigefarbenen Elloks von Méarklin, Piko und Roco in HO sowie Fleischmann,
Hobbytrain und Minitrix in N seltener als ihre griinen Schwestern, aber
noch oft im Angebot der Handler zu finden. Einzig in TT muss man auf eine
Wiederauflage von kuehn warten, weil das Lorenz-Modell kaum angeboten
wird. Fuir den Erwerb der zwei DR-Doppelstockwagen muss man allerdings
schon etwas Muihe aufwenden, denn die Erstauflagen sind alle schon ver-
griffen. In TT sind sowohl der rehbraune Sitz- als auch der Steuerwagen als
aktuelle Wiederauflagen mit neuen Betriebsnummern bei kuehn gelistet.
In N ist ein Set mit zwei senffarbenen DBmu vom gleichen Hersteller liefer-
bar. HO-Bahner kénnen auf Modelle von Piko zurtickgreifen, die vor tiber

15 Jahren schon in passender Farbgebung im Katalog waren und heute im
Hobby-Sortiment zu finden sind. Florian Diirr/Martin Menke
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% I -Eisenbahn: Geschichte

_m16- Meter-Drehschelbe am Bahnhof Diiren //?‘\

Zeltzeuge

|m Inselbahnhof -

NP

Im Inselbahnhof Diiren wendeten die Loks der Ziige aus
Euskirchen und Neuss tiber eine kleine Drehscheibe. Die
besondere Anlage verlor schon vor Jahrzehnten ihren
angedachten Zweck, ist aber als funktionsfdahiges Denkmal
in dem Bahnknoten im Rheinland erhalten geblieben

ielerorts erinnern auf dem Denkmalssockel
Vaufgestellte Lokomotiven an die lokale Ei-

senbahngeschichte. Dabei wurden die Loks
entweder von der Stadt gekauft oder als Leihgabe
zur Verfuigung gestellt. Dass es auch andere Denk-
madler gibt, die an die Wirtschafts-, Verkehrs- und
Eisenbahngeschichte erinnern kdnnen, ist in der
Papierstadt Duiren zu erleben, die am 1. September
1841 mit der Strecke der Rheinischen Eisenbahn-
gesellschaft von KéIn nach Aachen den ersten Ei-
senbahnanschluss erhielt. Dort ist eine Dreh-
scheibe, die sich innerhalb des Bahnhofsbereichs
befindet, aufwendig aufgearbeitet worden. Sie
steht - wie das ganze Gelande des Bahnhofs -
seit 1989 unter Denkmalschutz.

Die Lage der Wendeanlage am Inselbahnhof ist
einzigartig in Deutschland. Die 16-Meter-Dreh-
scheibe wurde 1874 mit Einweihung des neuen
Bahnhofgebdudes in Betrieb genommen. 1905
vom Eisenwerk Schafstaet Friedrich Schimpff
Sohne Uberholt, war sie Endpunkt der Strecken
aus Bedburg und Euskirchen. In den ersten Jahren
wurde die Drehscheibe mittels einer Handkurbel

52

bedient. Spater wurde sie elektrisch gesteuert.

Der Antrieb entsprach und entspricht einer selte-

nen Ausflihrung mit einem Zahnkranz, der auRen
ber den Schienen angebracht ist. Darin greift
Uiber ein Antriebs-Zahnrad ein Drehstrommotor

mit Getriebe ein. Doch wie entstand diese beson-

dere Gleissituation? Schlepptender-Dampfloks
konnten ihre volle Geschwindigkeit nur bei der

Fahrt mit Rauchkammer voraus erreichen. Sie wur-

den deshalb nach Ankunft im Endbahnhof fiir die
Ruckfahrten gedreht, was Ublicherweise auf der

Drehscheibe eines Bahnbetriebswerks passierte.

Um den durch ein solches Rangier- und Wendema-

nover entstehenden Zeitverlust bei durchgehenden

Zugen zwischen Neuss und Euskirchen zu verrin-
gern, wurde 1874 gleichzeitig mit dem neuen Emp-
fangsgebdude die Drehscheibe an den Gleisen 17,

18und19in Diiren eingeweiht.

Wendepunkt fiir Zugloks

Seitdem fuhren die Ztige aus Bedburg oder Euskir-

chen auf einem dieser Bahnsteiggleise ein. Die Lok
wurde abgekuppelt und fuhr auf das Signal Sh1des

Die Gleise 17 bis 19 endeten im Bahn-
hof Diiren an einer kleinen Dreh-
scheibe. Am 5. April 1976 wendet ein
Uerdinger Schienenbus der Bau-
reihe 795 dort, wo friiher preufische
T 12 oder P 8 gedreht wurden

Peter Schiffer/Eisenbahnstiftung

Drehscheibenwdrters langsam auf das 16 Meter
lange Gleissttick der Biihne. Dann wurde sie um
180 Grad gedreht. Uber Gleis 18 ging es dann am
Zug vorbei. Hinter dem Bahnsteigende setzte die
Zuglok dann tber eine Weichenverbindung wieder
vor den Reisezug auf Gleis 17 oder 19. Zu einem Un-
gliick kam es am 7. Februar 1922, als aufgrund von
frostigen Temperaturen die Druckluftbremsen ei-
nes Zuges versagten und die Garnitur samt Lok
tiber die Drehscheibe rollte und erst im Bahnhofs-
gebaude zum Stillstand kam. Vier Menschen kamen
ums Leben, sechs wurden verletzt. Mit der Einstel-

»

Die Drehscheibe min-
derte Zeitverluste beiden
Ziigen von Bedburgnach
Euskirchen und zuriick

lung der Strecke aus Bedburg (@am 2. Juni 1996)
und Euskirchen (bereits am 27. Mai 1983) verlor
die Drehscheibe ihre Bedeutung, weil dieser Bahn-
hofsbereich norddstlich des in Insellage angeleg-
ten Durener Empfangsgebaudes nicht mehr be-



Als technisches Denkmal blieb
die 16-Meter-Drehscheibe im
Bahnhof Diiren erhalten. Ehren-
amtliche Helfer des Stadtmuse-
ums Diiren richteten das Relikt
wieder betriebsfihig her

Martin Wehmeyer

fahren wurde. Im Jahr 2000 entfernte die DB die
Gleise. Die Drehscheibe verfiel danach zuneh-
mend, und Unkraut und Gestriipp gewannen die
Oberhand tiber das Relikt.

Denkmalschutz setzt sich durch

Die DB zeigte wenig Interesse an einem Erhalt
der Drehscheibe. Doch die Denkmalschutzbe-
horde unterstrich den historischen Wert der An-
lage und forderte die DB zur Pflege auf. Mit Erfolg:
2013 erkannte die DB auch der Drehscheibe den
entsprechenden Status zu und erteilte ehrenamt-
lichen Mitarbeitern des Stadtmuseums Diren die
Erlaubnis fur eine Aufarbeitung als technisches
Denkmal. Materialspenden von Durener Firmen
und Institutionen sowie der Deutschen Bahn, da-
runter Schwellen, Schotter und ein Schutzhalt-
signal, machten die erforderlichen Renovierungen
moglich. Nach rund 1.400 Arbeitsstunden prasen-
tierte sich die Drehscheibe 2015 wieder duRerlich
in einem ansprechenden Zustand. Am 14. Septem-
ber dieses Jahres durfte sie nach vielen Jahren im
Rahmen einer kleinen Prasentation wieder eine
Runde drehen. Martin Wehmeyer
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Drehscheibe am Bahnhof Diiren I

Modellumschau

16-Meter-Scheiben von Obis N

4 in das Roco-Pro-
gramm leider
noch nicht wieder
aufgelegt wurde.
Insofern miissen
Interessenten auf
Borsen oderin
__ Auktionsplattfor-
i menim Internet
: auf die Suche ge-
hen. Eine Alternative
bieten die Hapo-Dreh-
" scheiben 6152 bis -54, die je-
doch nach dem Original aus Baye-
risch Eisenstein umgesetzt wurde. Dem
Vorbild aus Diiren optisch recht nahe kommt
das Wenz-Modell der NenngréRe O
(WMO0496), auch wenn es zusatzlich zum Be-
dienhduschen eine zusatzliche Handkurbel
auf der gegentiberliegenden Seite auf-
weist. Inden NenngréRBen TT und N bie-
tet Modellbahn Union eine 16-Meter-
Drehscheibe an (MU-B0O0085). PW

Fleischmanns Drehscheibe
nach einem 16-Meter-
Vorbild ist fiir HO-Bahner
die erste Wahl

e

erk(2
ie bekann-

teste Umset-
zung einer Drehscheibe

nach einem Vorbild mit 16 Metern
Blihnenlange diirfte das HO-Modell von

Fleischmann sein (Artikelnummer 6154), das
nach Ubergang des Niirnberger Sortimentes

Eine Alternative ist das 1:87-
= Modell mit oder ohne Antrieb des
- Kleinserienherstellers Hapo
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MODEL TR
MODELE

Mit zeittypischer Originalverpackung zeigt sich die vom Vorbesitzer im Fahrwerksbereich leicht patinierte DB-
Tenderlok 78 134. 1970 war das nicht nur die erste Liliput-Version, sondern auch die erste 78er in Modell iiberhaupt

m Die HO-Tenderlok 78134 der DB von Liliput und ihr Vorbild

Erfolgslokomotive

aus Stettiner Fertigung

Beim Vorbild entwickelte sich die preuflische Tenderlok-Gattung T 18 zu

SERIE

Modell'yorhing

einer universell einsetzbaren Erfolgsmaschine. Auf ein Modell indes musste
man lange warten, ehe sich 1970 Liliput der HO-Umsetzung zuwandte

arum die Modellbahnindustrie so lange
Weinen Bogen um die preuRische T18 der

spateren Reichsbahn-Baureihe 78°*
gemacht hat, bleibt ein Rétsel. Fest steht, dass
ungeachtet der weiten Verbreitung des Originals
noch in den 1960er-Jahren keiner der groen Her-
steller ein Modell der formschénen preuRischen
Tenderlok in seinem Sortiment fiihrte. Modellbah-
nern blieb nur der Eigenbau oder abzuwarten.
1970 hatte dieser Zustand ein Ende: Liliput, die
Firma des Walter Buicherl aus Wien, nahm sich des
pragnanten Vorbilds an und prasentierte auf der
Nurnberger Spielwarenmesse jenes Jahres das
erste Handmuster des HO-Modells und damit die
erste T18in Modell aus GroRserienfertigung.

Als Vorbild fur ihre erste Ausfiihrung wahlten die
Wiener die Lok 78 134. Das verwundert ein wenig,
handelte es sich doch nicht um eine der damals
noch aktiven 78er, sondern um eine Lok, die schon
drei Jahre zuvor in Wuppertal aus dem Dienst
geschieden war. Warum die Wahl auf diese Lok
fiel, bleibt im Bereich der Spekulation. Immerhin
erwies sich das Modell als Volltreffer und bewegte
sich optisch und technisch (Antrieb mittels Stirn-
radgetriebe auf alle drei Treibradsatze) voll auf
der Hohe der Zeit. Noch im Herbst 1970 startete
der Verkauf des zundchst unter der vielsagenden
Artikelnummer 078 fur 87 D-Mark angebotenen
Modells. Die Modellbahner griffen begierig zu,
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und so brachte es die Liliput-Miniatur wie einst
ihr Vorbild rasch auf groRe Sttickzahlen.

Eine Lokneukonstruktion von 1919

Gute Laufeigenschaften durch die symmetrische
Achsfolge 2'C2" waren ein Hauptgrund fiir den
Erfolg der preuRischen T 18, die seit 1912 von der
Firma Vulcan in Stettin gefertigt wurde und deren
Bau auch im Ersten Weltkrieg weiterlief. Als eine
Lok der ersten Serienausfihrung wurde am 24. Mai
1919 die ,,Coln 8410“ - das direkte Vorbild der
Liliput-Lok 78 134 - an die KPEV geliefert, die

die Maschine in KoéIn-Deutzerfeld stationierte.

Gut 160.000 Reichsmark hatten die PreuRischen

Technische Daten zur DB-Tenderlok 78 134

Achsfolge/Bauart 2'C2’'h2t
Lange tiber Puffer 14.800 mm
Hohe 4145mm
Breite 3100 mm
Gesamtachsstand 11.700 mm
Treib-/Kuppelraddurchmesser 1.650 mm
Laufraddurchmesser vorn/hinten  1.000 mm
Hochstgeschwindigkeit 100 km/h
Leistung 1140 PSi
Dienstmasse 105,0t
Lokreibungsmasse 511t
Achslast 17,0t

Staatseisenbahnen fir die Lok an Vulcan zahlen
miissen - ein stolzer Preis, denn die groRRere P 8
war auch nicht teurer. Uber 80 Prozent aller T 18
entstanden in Stettin, andere Lokhersteller waren
bei den von der DRG spéter als Baureihe 78°=
eingereihten Loks nur Randerscheinungen. Erste
Serienausfiihrung bedeutete Ubrigens, dass die
,C6In 8410 einen zweidomigen Kessel (Dampf und
Sand) sowie ein Fiihrerhaus mit Tonnendach besaR.
Darunter geriet das Personal jedoch argins Schwit-
zen, sodass es schon zu Reichsbahn-Zeiten durch
ein solches mit Luftungsaufsatz ersetzt wurde.

Abgesehen von einem vierjahrigen Aufenthalt
beim Bw Berlin-Gesundbrunnen zwischen dem
Jahresende 1919 und Sommer 1923 war die spatere
78134 ausschliellich im heutigen Nordrhein-West-
falen zuhause. Aus Berlin kehrte sie nach Deut-
zerfeld zuriick, um anschlieRend ab Januar 1927
im heute langst vergessenen Bw Holzwickede
Dienst zu verrichten. Schon im Laufe des Jahres
1926 hatte die Lok ihre neue Reichsbahn-Nummer
erhalten. In den folgenden Jahrzehnten ging
78 134 munter weiter auf ,Wanderschaft“: Im
August 1928 wurde sie nach Wuppertal-Vohwinkel
umstationiert, wo sie letztendlich im November
1966 aufRer Dienst und z-gestellt wurde. Dazwi-
schen stand sie aber — mal eher kurz, mal etwas
langer — auch bei diversen anderen Bahnbetriebs-
werken der Region in den Bestandslisten (siehe




DB-Dampflokomotive 78 134 I
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Carl Bellingrodt/Slg. Brinker

Tabelle). Im Februar 1967 traf 78 134 die Aus-
musterungsverfligung. Zerlegt wurde sie nochim
gleichen Jahr bei der Firma Jost im Ruhrgebiet.
Den Sprung ins EDV-Zeitalter hatte die Maschine
nach 48 Dienstjahren also nicht mehr geschafft.

Diverse Modell-Varianten

Diesen Schritt jedoch génnte Liliput seiner 78 134
und machte aus ihr bald eine Epoche-IV-Version
der DB. So gab es seit 1972 neben der nun unter der

Spezialeinsatz in Vorbild & Modell
Dienst als Wendezuglok

ur Rationalisierung beschaftigte sich die

Bundesbahn friih schon mit dem Wende-
zugbetrieb, nachdem die Lubeck-Biichener
Eisenbahn bereits in der Vorkriegszeit diese
Betriebsart erfolgreich erprobt hatte. Hierftr
sollten auch wieder Dampflokomotiven ver-
wendet werden, und in verschiedenen Versu-
chen nach Kriegsende hatte sich die indirekte
Steuerung als am sinnvollsten herauskristalli-
siert. Bei geschobenem Zug sal® der Lokfiihrer
im filhrenden Steuer- bzw. Befehlswagen,
konnte dort bremsen und pfeifen und tiber ein
Hagenuk-Steuergerat Anweisungen an den
auf der Lok befindlichen Heizer (Mindestan-
forderung Reservelokfihrer) ibermitteln, der
diese mit einem ebensolchen Gerét quittierte
und ausfiihrte. Der Heizer musste also nicht
nur feuern, sondern auch die Strecke beob-
achten und die Lok gemaR den Anweisungen
des Lokfuhrers fahren - aus Griinden der
Strecken-Beobachtung hing die schiebende
Lok in der Regel Schornstein voraus am Zug.

Zu den federfuhrenden Direktionen bei der Ver-
breitung des Dampflok-Wendezugbetriebs
gehorte die BD Wuppertal, wo die 78er zur
klassischen Wendezuglok wurde, nachdem sich
die kurzzeitig verwendete Baureihe 64 als zu
schwach erwiesen hatte. Bereits Ende 1956 er-
hielt 78134 im AW Julich die Wendezugsteue-
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neuen Artikelnummer 78 03 angebotenen Lok im
spaten Epoche-lll-Antlitz eine Variante flr die
Epoche IV als 078 134-4 (78 04). Damit waren die
Wiener nun zwar beschriftungstechnisch up-to-
date, hatten aber auRer Acht gelassen, dass die
Vorbildlok gar nicht mehr umgezeichnet worden
war. Trotzdem bot Liliput beide Versionen tiber
Jahre parallel an. Die meisten Modellbahner schau-
ten damals mehr auf den stimmigen Gesamtein-
druck als auf akribisch genaue Vorbildumsetzun-

Mit einem iiberwiegend aus Abteilwagen
bestehenden Personenzug ist die beim Bw
Wuppertal-Vohwinkel beheimatete 78 134

am 5. August 1935 in idyllischer Landschaft
bei Neviges-Hardenberg unterwegs. Sie
besitzt schon den Dachaufsatz mit Liiftern

gen. Schon friih gab es Uibrigens weitere Varianten,
bei denen Liliput es mit dem Vorbild genauer
nahm: Bereits 1971 hatte mit der 232 TC 423 der
SNCF eine Version fiir den Export nach Frankreich

Im Wendezugbetrieb wurden die schiebenden 78er in der Regel
mit der Rauchkammertiir zum Zug gekuppelt; so hatte der auf der
Lok Dienst verrichtende Heizer die bestmdgliche Streckensicht

rung eingebaut — das bedeutete die Verlegung
einer zweiten Bremsluftleitung sowie die elek-
trische Installation mit Befehlsgerat sowie
Stromkupplungen an den beiden Puffertragern.

Zehn Jahre lang lief die Lok im Wendezug-
dienst im GroRraum Wuppertal, wobei die
Wagengarnituren auch fiir den Modellbahner
interessant sind: Wurden anfangs nur zwei-
achsige ,,Donnerblichsen” inklusive eines
Wagens dieses Typs mit Steuerstand einge-
setzt, konnten diese spater durch Garnituren
aus dreiachsigen Umbauwagen samt 26,4 Me-
ter langem Steuerwagen der Mitteleinstiegs-
wagen-Bauart ersetzt werden. In den letzten
Jahren des Wendezugbetriebs durften 78134
undihre verbliebenen Schwestern reinras-
sige , Silberling“-Zlige ziehen und schieben.

Oliver Striiber (2)

Erganzt sei noch, dass die Lok bis zum Schluss
auch vor konventionellen Ztigen im Wupper-
taler Umfeld fuhr. Letzte Einsatzstrecken
waren Wuppertal - Essen Hbf und Wupper-
tal - Remscheid. Daneben plante die DB auch
schon den Einsatz im Arbeitszugdienst.

Einen solchen Wendezugbetrieb kann man als
Modellbahner nattrlich auch mit dem Liliput-
HO-Modell 78 134 nachstellen, muss allerdings
dartiber hinwegsehen, dass dort die entspre-
chenden Steckdosen und die vier Luft-
schlauch-Anschliisse am Puffertréger fehlen.
Fur die friihen 1970er-Jahre aber war der ge-
ringe Detaillierungsgrad am Liliput-Puffer-
trager noch branchentiblich. Das neue Piko-
Modellindes ist selbstverstandlich komplett
ausgerlstet. MW/OS
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78 134 des Bw Wuppertal-Vohwinkel vor dem seinerzeit hauptsdchlich von Schiilern genutzten

l | ﬁli["m :
AR

i
UL

N 4067 aus Hattingen am 17. September 1966 im Bahnhof Wuppertal-Oberbarmen

. Lok ohne Vorbild: 1972
verpasste Liliput seiner 78 134 eine DB-

Epoche-1V-Beschriftung — doch bevor die Vorbildlok diese

hdtte tragen konnen, hatte die DB sie schon ausgemustert

m Jahre 2020 trat in Form von Piko ein wei-

terer HO-GroRserienhersteller mit einem
Modell der T18 auf den Plan. Erste dort nach-
gebildete Version ist ebenfalls die 78 134 mit
Wendezugausristung, die es sowohl als
Gleich- wie auch als Wechselstrom-Variante
ohne oder mit Sound gibt (50600 bis -03). Auf
aktuellstem Stand der Technik und bis ins
Detail nachgebildet haben die Sonne-
berger die beim Bw Wuppertal-Voh-
winkel beheimatete Lok im Zustand
der spaten Epoche 1l mit Revisi-
onsdatum 13. August 1962. Vorge-
stellt wurde das Piko-Modell im
em7/20, einem ausfihrlichen Ver-
gleichstest mit dem ebenfalls neuen Mit-
bewerbermodell von Marklin/Trix musste sie
sich im em 6/21 unterziehen. Zwischen beiden
Modellen der 78134 - der Pionierin von Lili-
put und der aktuellen Piko-Miniatur - liegen

—~Eine weitere 78 134: Pikos Neukonstruktion

formenbau- und antriebstechnisch natdrlich
Welten. Genau 50 Jahre trennen sie in der
Entwicklung. Das soll die Verdienste der alten
Liliput-Lok allerdings nicht schmélern.  OS

Piko-HO-Modell der DB-
Tenderlok 78 134 mit zahlreichen
Zuriistteilen fiir noch mehr Vorbildtreue

das Programm ergdnzt (078 F/78 73), zu der sich
ab1972/73 eine Ausflihrung fiir Elsass-Lothringen
(78 20) und ab 1975 die griin/schwarze Museums-
lok der SNCF (78 72) gesellten. Alle drei hatten
vorbildgerecht das runde Fiihrerhausdach. Mit der
078 211-8 gab es seit 1973 zudem eine vorbildkon-
forme Epoche-IV-Lok der DB mit rundem Fiihrer-
hausdach (78 O7). Eine Wechselstromausftihrung

56

ab Werk legte man dagegen nicht auf. Findige
Bastler bauten sich freilich ihre Loks selbst um.

Mitte der1970er-Jahre hatte der Detaillierungsgrad
der HO-Modellloks weitere Fortschritte gemacht -
vor allem im Hause Liliput. Die 78er wirkten mit
ihren sehr ,,nackten” Puffertragern (dessen vorderer
mittels gut zu sehender kleiner Gehduseschraube
zudem noch Aufbau und Fahrwerk verband) neben

Wolfgang Biigel/Slg. Eisenbahnstiftung

Oliver Striiber

78 134

Vulca n, Stettin

Hersteller
3499/1919
24. Mai 1919

Fabriknummer/Baujahr
Abnahme

Stationierungen
KoIn-Deutzerfeld
25. Mai 1919 bis 9. Dezember 1919
Berlin Gesundbrunnen
10. Dezember 1919 bis 25. Juni 1923
KoIn-Deutzerfeld
1.Juli1923 bis 9. Dezember 1926
Holzwickede
28. Januar 1927 bis 28. Juni 1928
Wuppertal-Vohwinkel
5. August 1928 bis 9. Dezember 1943
Wauppertal-Langerfeld
10. Dezember 1943 bis 15. November 1951
Remscheid-Lennep
16. November 1951 bis 21. Dezember 1951
Wuppertal-Langerfeld
2. Mérz 1952 bis 17. Mai 1952
Wuppertal-Vohwinkel
18. Mai 1952 bis 11. Januar 1954
Dusseldorf Abstellbahnhof
10. Februar 1954 bis 8. Oktober 1954
Hagen-Eckesey
9. Oktober 1954 bis 2. M&rz 1956
Wuppertal-Vohwinkel
3. Mérz 1956 bis 28. Mai 1958
N \E G GO)
29. Mai 1958 bis 5. Juli 1962
Wuppertal-Vohwinkel
14. August 1962 bis 24. Februar 1967
(nicht genannte Zeiten waren AW-Aufent-
halte zwischen den Umbeheimatungen)

8. November 1966
24. Februar 1967
1967

z-Stellung
Ausmusterung

Zerlegung

den viel feineren Neukonstruktionen bald wie
Fremdk&rper im Programm. Wahrend mit dem Ka-
talog 1984 fiir alle bisherigen Versionen - auch die
78 134 - das Aus kam, rollte mit der 78 078 fiir die
Epoche Il noch einmal eine letzte neue Ausfihrung
ins Sortiment (78 02). Sie blieb bis 1989 lieferbar
und beendete in Wien die Modellgeschichte dieser
Baureihe. Eine , Auffrischung* der Liliput-78er un-
terblieb. Mit Marklin (seit 1987) und Fleischmann
(seit1989) wareninzwischen auch Mitbewerber mit
invielerlei Hinsicht besseren T18-Modellen auf dem
Markt. Dennoch gebiihrt der 78 134 aus Wien die
Ehre, diesem Loktyp den Weg zu den HO-Anlagen
gebahnt zu haben. Und nicht nur das: Seit Kurzem
hat sich auch Piko der preuRischen Tenderlok ange-
nommen. Der Erstling aus Sonneberg (siehe Kasten)
greiftdie berihmte Loknummer des Liliput-Modells
auf: Piko stellt ebenfalls die 78 134 aufs Gleis. Mit
Traditionalismus hat das allerdings nichts zu tun,
viel eher mit der guten dokumentarischen Uberlie-
ferungslage zu eben dieser Lok. OS/MW/MHZ
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Piko 71152
E-Lok 120 313-2 IC-Lackierung,
DBAG, Ep.VI, analog

189, €

PHANTASTISCHE LOK -

JETZT AUSGELIEFERT!

Ubersicht iiber die
wichtigsten Anderungen:

¢ Dachfronten weif3

¢ roter Streifen nicht durchgezogen,
sondern an den Ecken unterbrochen

e roter Streifen im Frontbereich abgesenkt

¢ alle DB-Logos in GroBe und Position
angepasst, ebenso die Abstande des

Designdnderung:

Zusammen mit der DBAG konnten
wir das Design unserer BR 120
im IC-Design an die offiziellen
DBAG-Vorgaben anpassen.

Piko 71153
E-Lok 120 313-2 IC-Lackierung,
DBAG, Ep.VI, DC-Sound

289, €

roten Streifens zu den DB-Logos

Piko 71154

DBAG, Ep.VI, AC-Sound

289, €

E-Lok 120 313-2 IC-Lackierung,

An dieser Stelle vielen Dank fiir
die Zusammenarbeit.

Somit kdnnen wir jetzt zurecht
behaupten: ,,So ware die 120
im Original wirklich unterwegs
gewesen.“

Sie erhalten diese und weitere lukrative Angebote — solange der Vorrat reicht — in folgenden Fachgeschaften:

Modellbahnshop elriwa (1000
01454 Wachau - Radeberger Str. 32
Tel. 03528-441257 - info@elriwa.de
www.elriwa.de

Modellzentrum Hildesheim

31135 Hildesheim - Peiner Landstr. 213

Tel. 05121-289940 - sales@modellbahnecke.de
www.modellbahnecke.de

Modellbahnladen & Spielparadies
33332 Giitersloh - Kampstr. 23

Tel. 05241-26330 - service@modellbahngt.de
www.modellbahngt.de

Modellzentrum Braunschweig (1570000
38118 Braunschweig - Kreuzstr. 15

Tel. 0531-70214313 - sales@modellbahnecke.de
www.modellbahnecke.de

Modellbahn Kramm

40723 Hilden - Hofstr. 12

Tel. 02103-51033 - Kramm.Hilden@t-online.de
www.modellbahn-kramm.com

Modellbahn Raschka

44809 Bochum - Dorstener Str. 215-217

Tel. 0234-520505 - info@modellbahn-raschka.de
www.modellbahn-raschka.de

»DIE WILDE 13 PLUS*” — IMMER EINE SPUR KOMPETENTER'!

Techn. Modellspielwaren Lindenberg (50000
50676 Koln - Blaubach 26-28

Tel. 0221-230090 - info@lindenberg-modellbahn-koeln.de
www.lindenberg-modellbahn-koeln.de

Modellbahn Center Hiinerbein
52062 Aachen - Markt 9-15

Tel. 0241-33921 - info@huenerbein.de
www.huenerbein.de

W. Schmidt GmbH

57537 Wissen - Am Biesem 15

Tel. 02742-930516 - info@schmidt-wissen.de
www.schmidt-wissen.de

Modell Pelzer

58095 Hagen - Potthofstr. 2-4

Tel. 02331-13477 - info@modellpelzer.de
www.modellpelzer.de

Modellbahnshop - Saar

66589 Merchweiler - Auf Pfuhlst 7

Tel. 06825-8007831 - mueller@mhc-saar.de
www.mhc-saar.de

Spielwaren Werst (S CICD

67071 Ludwigshafen-Oggersheim - Schillerstr. 3
Tel. 0621-682474 - werst@werst.de
www.werst.de

mérklin Store Miinchen 1110

80335 Miinchen - BayerstraBe 22
Tel. 089-242066 36 - epost@maerklin-store-muenchen.com
www.maerklin-store-muenchen.com

Gleis11 GmbH

80335 Miinchen - BayerstraBe 16b

Tel. 089-45219090 - gleis-11@gleis-11.de
www.gleis-11.de

Eisenbahn Dérfler (1510000

90402 Niirnberg - Farberstr. 34/36
Tel. 0911-227839 - info@eisenbahn-doerfler.de
www.eisenbahn-doerfler.de

Eisenbahn Dérfler (C151P1FE)
96103 Hallstadt - Biegenhofstr. 5

Tel. 0951-65499 - bamberg@eisenbahn-doerfler.de
www.eisenbahn-doerfler.de/hallstadt
Modeltreinexpress (FCLA) =

NL-3135 HW Vlaardingen - Voorstraat 43-45

Tel. 0104357767 - info@modeltreinexpress.nl
www.modeltreinexpress.nl

100 Eisenbahn Dorfler :775\ Modellbahn Center
“uanre Spielwaren Werst  “waure: Hiinerbein



I Modellbahn: Impressionen

Oldtimer-Traktoren werden im Original und auchin
Modell immer beliebter, besonders wenn es um die
spektakuldren Lanz-Bulldogs geht. Doch die Zeit der
bekannten Einzylinderschlepper ist auch im Mann-
heimer HO-Werk bereits Vergangenheit, denn auf
a\ dem Diorama E 19 von Christian Danziger rollen be-
reits die moderneren Traktoren vom Band. Das dreigeschossige Fabrik-
gebdude in klassischer Kunststoffbauweise verfligt tiber eine Innenein-
richtung samt arbeitender Personen. Leider ist diese aber erst richtig
sichtbar, wenn die eingebaute Beleuchtung aktiviert wird. Doch auch
ohne Lichteffekte bietet der Fabrikhof mit Seiten- und Kopframpe fiir
die Bahnverladung und Lkw-Rampe fiir den Wareneingang und Versand
der Ersatzteile viele realistische Details. Auch die dezente Patinierung
der Geb&ude und Fahrzeuge tragt zum harmonischen Gesamtbild bei.

m Die Bestplatzierten des 9. em-Dioramenbau-Wettbewerbs, Teil 2

Ladestellen

An LadestralRe und -rampe

_—

in fantasievollen Variationen

Neben den in em 11/21 vorgestellten Podiumspladtzen gab es viele weitere Schaustticke,
die das Rampenlicht nicht scheuen mtissen. Wir stellen hier die Dioramen der Viert- bis
Zehntplatzierten der tiber 18-jahrigen Teilnehmer unseres Wettbewerbs vor

ie vielfaltig Gleisanschlisse gestaltet
werden konnen, zeigten schon die je-

weils drei Dioramen der erwachsenen
(Startnummer E) und jugendlichen Teilnehmer (J)
inem11/21. Doch auch die anderen Dioramen sind
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sehenswert, weshalbin dieser Folge neun weitere
ausfhrlich vorgestellt werden. Aus den zwei
Tabellen sind alle Ergebnisse der Leserumfrage
ersichtlich, sodass man sich anhand der Beilage

ausem 8/21 mit allen eingereichten Wettbewerbs-

Dioramen einen guten Uberblick tiber das Wahl-
ergebnis verschaffen kann. GroBter Unterschied
zwischen den Altersgruppen sind in diesem Jahr
nicht die Motivauswahl oder die verbauten Mate-
rialien, sondern der Umgang mit Farbe, Pigmenten



Start-
num-
mer

E02
E28
E36
E19
EO05
E33
EO03
E24
E32
E18
E12
E16
EO1
E14
E38
E27
EO7
EO04
ET3
E22
ET7
E08
E26
E09
ET
E31
E20
ET5
E23
E35
E30
E10
E06
E34
E21
E25
E29
E39
E37

Abstim-
Thema mungser-

gebnisin %
Stillgelegte Bahnmeisterei 24]1
Drahtfabrik 21,2
Frischer Fisch 19,5
Traktoren-Fabrik 18,8
Waldbahn-Motive 16,0
Fabrikanschluss 15,1
Holzverladung 12,0
Verwaistes Gleis 8
Stein & Bruch AG 10,8
Krimi-Drehort 9,9
Arkaden als Lager 96
Affentheater 72
ADK als Ladehilfe 70
Doppeldeutiges 6,5
Letzte Feldbahnfahrt 6,3
Autofriedhof 58
Viehverladung 5,1
Wein auf Schienen 5,0
Der Circus kommt! 5,0
Schweizer Motive 47
LaderampeinZ 4.6
Feldbahn-Verein 4,0
Christi Geburt 3,7
Werrabahn-Motiv 3,6
Futterhandel 3,5
Auf nach Amerika! 3,5
Raiffeisen-Lager 3,4
Frachten-Vielfalt 3,3
Schwarzes Gold 3,2
Werkzeugfabrik 3,0
" 29 Mit der Startnummer E 05 erreichte Hans-Joachim Doblinger auch den funften
CoilVerladung 25 Plgtz inder Gesgmtwertung.' Die HOe—Szene mit derfast. 25 Zentimeter hohen .

’ Hintergrundkulisse soll an die Spiegelauer Waldbahn erinnern, die laut Anschrif-

Ruben-Fracht 23 @45 ten auf den beklebten Seitenwznden von 1890 bis 1960 in Betrieb war. Die langen
Chaosszenen 2,0 Baumstiamme wurden von Riickepferden zum Sammelplatz gezogen und dort
Fass-Desaster 19 per Muskelkraft tiber eine Rampe auf die bereitstehenden Transportwagen ge-
Modellbahn-Club 16 rollt. Die kleine Dampflok nimmt derweil am Bach Wasser, um anschlieBend die Ladung zum Sage-
lirilbEelarr B 15 werk bringen zu kdnnen. Vom Modellwasser tiber Mauern, Felsen, Wege bis hin zur realistischen
Lorenbetriebin 2i 14 Vegetation ist die gf-)sar.nte Landschaft st!mmig. Auch die kleine Schu:[zh[]tt? mit reichlich Proviant
FR———— i’ und Brennholz sowie die Waldarbeiter mit passenden Werkzeugen kénnen tiberzeugen.

oder Lasuren. Wahrend nahezu alle
Senioren ihre Gebaude, Fahrzeuge
und Zubehorartikel mehr oder we-
niger dezent patinierten, wirken die
Dioramen der jlingeren Bastler oft
etwas zu steril. Doch schauen Sie
sichalle neun Schaustticke genauan,
sicher entdecken auch Sie kleine
Szenen oder Details, die sich auf Ihrer
Modellbahnanlage in dhnlicher Form
umsetzen lassen. Denn Zweck dieses
9. Dioramenbau-Wettbewerbs war es
schlieRlich auch, méglichst viele Mo-
dellbauer und Sammler wieder zum
Basteln anzuregen.

Dioramenbau-Wettbewerb I

EM 1

eisenbahn magazin 12/2021 59
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I Modellbahn: Impressionen

Mit der Holzverladung E 03 schaffte es eine nach
konkretem Vorbild gebaute Szene im Mafstab
1:220 unter die ersten zehn Gewinner. Markus
0] Krell konnte in Z zwei Durchgangsgleise und ein
Ladegleis sowie sechs vierachsige Gliterwagen auf
der vorgegebenen Flache unterbringen. Von zwei
Holzlastern wird Sturm- und Schadholz an der leicht verschneiten
LadestraBe auf die bereitstehenden Rungenwagen der Gattung
Snps verladen. Am gegentiberliegenden Giiterschuppen aus foto-
realistisch bedrucktem Karton gibt es derweil kein hohes Frachtauf-
kommen, sodass die fiir das Rangiergeschaft eingeteilte DB-Bau-
reihe 260 an der Rampe auch beladene Holzwagen abstellen kann.
Als Anregung flir dieses Modell diente tibrigens der Bahnhof Wald-
kirchen an der llztalbahn-Trasse Passau - Freyung im Marz 2018.
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Dioramenbau-Wettbewerb I

Viele Leser, die fiir
E 33 gestimmt haben,
waren sicherlich neu-
() gierig, was sich hinter
den Fabrikmauern
a der Beleuchtungskor-
perfabrik verbirgt. Wir zeigen deshalb
nicht die bereits in em 8/21abgebil-
dete Schmuckseite, sondern die Riick-
seiten des Dioramas. Auf vier Ebenen
werden die Baugruppen fiir Lampen
gefertigt und an groRen Arbeitsti-
schen montiert. Beide aus Karton-
Mauerplatten selbst gebaute Fabrik-
gebdude mit Keller, Werkstatt und
Montagebereich sind dabei tiber ein
Gebadudeteil verbunden, das von Elek-
trokarren befahren wird. Die nésse-
empfindlichen Fertigprodukte werden
im Gebdude in geschlossene Guterwa-
gen verladen, wéhrend im Hof neben
dem Regelspur- auch ein Dreischie-
nengleis liegt. Besondere Anerken-
nung verdienen die unzdhligen, in der
eigenen Bastelwerkstatt von Peter Ra-
demacher entstandenen Details der
Inneneinrichtung.

Dass man auch in der NenngroRe O ein Wettbe-
werbsdiorama gestalten kann, bewies Martin
Adelmann mit seinem verwaisten Gleis am Gu-
@ 'F terschuppen unter der Startnummer E 24. Das
N offensichtlich im Eigenbau entstandene Fach-
a\ werkgebdude, an dem sich bereits einige Dach-
platten gel6st haben, wird von zwielichtigen Personen genutzt.
Reichlich Mill und ein weggeworfener Einkaufswagen ,berei-
chern“die im Herbst angesiedelte Szene. Im Gleisbereich unter
dem Lademal® wachsen bereits groRere Blsche, sodass dieser Ab-
schnitt durch eine Sh 2-Tafel fur Zugfahrten gesperrt ist. Schaut
man genauer hin, kann man
_ viele kleinere Details wie
z.B. das Vogelnest auf der
Stahlkonstruktion oder
herumliegende bescha-
digte Paletten sowie ver-
streute Seiten einer Zeit-
schrift entdecken.

eisenbahn magazin 12/2021 61



I Modellbahn: Impressionen

Y 4 Dieter Angermann trat unter der
Startnummer E 32 mit einer G-
terumschlagszene zwischen zwei
Schmalspurbahnen an. Aus einem
Tunnel fihrt eine HOi-Feldbahn
zu einer Betonrampe auf dem Ge-

lande der Stein & Bruch AG. Hier werden die Loren
von Hand gekippt, sodass die Steine tiber eine
Blechrutsche direkt in den bereitstehenden HOe-
Guterwagen fallen. Falls im Nahbereich ausgelie-
fert wird, kdnnen hier auch Lkw beladen werden.
Das grolRe Betriebsgebaude aus Kunststoff wurde
geschickt in der Ecke platziert. Die Schuppen der
Feldbahn sind dagegen Laser-cut-Bausatze, die
tiber eine Inneneinrichtung verfiigen. Uberall auf
dem Diorama findet man Kisten, Eimer, Holzstapel
oder andere Kleinteile in den Ecken. Buische und
~-owse . Unkraut wachsen an den Stellen, wo man es vermu-

T tenwiirde, und die Arbeiter erledigen ihren

Job ohne Stress.

Bei der Dioramenpra-

sentation leider nicht
einseh- und hérbar war
die unter der Kaimauer
37§ verbaute Elektronik, die
durch einen Knopfander |
Sichtseite ausgel6st wird. Man hort form-
lich die Titelmelodie des ARD-Tatorts. Auch

wenn die Serie mit Kommissar Schimanski
(http://horstschimanski.info) schon lange

nicht mehr in Duisburg spielt, ist die Hafen-
szene am Rhein auf dem Diorama E 18 gut getroffen. Die hohe Kaimauer mit den
Festmachern am Kohlehafen, die im StraBenniveau eingelassenen Gleise der Ha-
fenbahn und das kleine Ziegelgebdude vermitteln das typische Klischee der Fern-
sehserie. Nattrlich gibt es auch im Modell eine Leiche, uniformierte Streifenpoli-
zisten und Horst Schimanski, der mit seinem Citroen CX vorgefahren ist. Selbst an
dem Modell hat J6rn Ruchmann das passende Kfz-Kennzeichen DU-S 69 montiert.
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— © Elektronik Richter
e r' wa Radeberger Stral3e 32 . 01454 Feldschl6f3chen . A4 Abfahrt 84

Tel. 03528 /44 12 57 . info@elriwa.de
Ihr Fachhandel mit Werkstatt fiir . .
Modelleisenbahnen und Zubehér Ladengeschdft . Werkstatt . Online-Shop

Aktion 8,99 € up 21,99 ¢ [ Ho [l Aktion 10,99 € wp 2559 ¢ [ Ho [l Aktion 9,99 € i 2590 ¢ | Ho |

Busch 51806 Robur Garant K 30

Kastenwagen, Schnelldienst

Busch 51815 Robur Garant K 30 Busch 51816 Robur Garant K 30
Kastenwagen VEB Blutenweil3 Kastenwagen Zirkus Aeros

o [l Aktion 12,99 € wr 2159 ¢ [ Ho [l Aktion 12,99 € ue 2490 ¢

Aktion 9,99 € uvr 1899 €

!

e

Busch 51202 Busch 51211 Framo V901/2 Kastenwagen, Busch 51214
Framo V901/2 Kastenwagen, blau Berliner Wasserwerke Framo V901/2 Zirkus Olympia

Aktion 8,99 € uvr 21,99 ¢ m Aktion 8,99 € uvr 22,99 ¢ m Aktion 6,99 € uvr 1890 €
= —— =5 a‘

Busch 52010 Framo V901/2 Busch 52012 Framo V901/2 Konsum NPE-Modellbau NA88080
Kofferwagen, Milchwagen Dresden Gaststattenbetrieb Berlin Melkus RS 1000, Rennsportausfihrung

Aktion 9,99 € w2695 ¢ [ Ho [l Aktion 9,99 € uvr 2755 € [ Ho [l Aktion 9,99 € uvr 2755 € | Ho |

Unsere Aktionen fiir S

Herpa 746274 Herpa 746281 Herpa 746571
IFA G5 Koffer-LKW ,,NVA" IFA G5 Kranfahrzeug ,,NVA" IFA G5 Dreiseitenkipper ,NVA™

WEITERE SONDERANGEBOTE FINDEN SIE UNTER WWW.ELRIWA.DE/AKTIONEN/

* Unverbindliche Preisempfehlung des Herstellers

WINTEROFFNUNGSZEITEN Besuchen Sie uns in unserem Ladengeschaft

vom 01.10.2021 - 31.03.2022 oder auf www.facebook.com/elriwa.
Mo bis Fr 09.00 - 19.00 Uhr

Samstag  09.00 - 14.00 Uhr wWww. e,riwa. de

LANGE SAMSTAGE bis 18 Uhr gedffnet:

27.11.2021 /04.12.2021 / 11.12.2021 / 18.12.2021 idee+spiel® EUROCFRAIR ‘J'




I Modellbahn: Impressionen

m Weitere Platzierungen bei den Jugendlichen Die Platzierungen bei den Jugendlichen

141 > e Start- Abstim-
Ambitionierte Arbeiten -
mer gebnisin %
Beim 9. em-Dioramenbau-Wettbewerb haben mehr Jugendliche als 1% WildeParty 359
JO4  Riiben-Kampagne 13,7

erwartet teilgenommen. Es entstanden ambitionierte Schaustticke 109

Schuppen mit Innenleben 10,2

a wahrend der Corona-Pandemie die Ar-  Ausschreibung und lobten weitere Sachpreiseaus. 06 Milch-Transport 89

Dbeitsgemeinschaften inden Schulennicht  Die hier gezeigten Dioramen wurden im Rahmen ~ J10 Feldbahnbetrieb 75

stattfanden und auch Clubs ihre Jugendar-  des Fernunterrichts von Schiilern gebaut. Techni- ~ J02  Action unterm Kran 7,4

beit einschrénken mussten, verzichteten wir zu-  ken wie z. B. das Patinieren lassen sich aber nur ~ J03  Rohr-Verladung 59

nachst auf die Ausschreibung des Dioramenbau- !ive zeigen, soc.iass sich hier den Verantwortlichen jol Stiickgut-Umschlag 43

Wettbewerbs fur den Modellbahn-Nachwuchs.  in Clubs, schulischen Arbeitsgemeinschaften und 185 Szzmanemiils 35
Weil aber doch mehr Schiiler als gedacht zu Holz  auf Ausstellungen noch viel Potenzial bietet, zu- 2

J08  Anschluss am Bauhof 2,8

und Zubehorartikel griffen, erweiterten wir die  kiinftig neue Baumethoden zu vermitteln.  em

wg \Q Julian Wysocki von der Eisenbahn AG des Essener Grashof-
‘?z Gymnasiums gestaltete ein Ladegleis mit Rampe (] 06), so
& ° wie es viele Industriebetriebe in Deutschland einst nutz-
jﬁ‘?.nd

ten. Der ausgewahlte G 10 von Fleischmann mit ge6ffne-

ten Schiebetoren und die weiteren Zubehérartikel ordnen

die Szene eindeutig der Epoche Il zu. Die ankommenden
Milchkannen werden in der abgewandelten Auhagen-Kfz-Werkstatt, die
tber eine Inneneinrichtung verfiigt, bis zum Abtransport eingelagert.

a0

1=
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Dioramenbau-Wettbewerb I

‘g Gleich zwei unterschiedliche Bahnsysteme treffen auf dem Diorama ] 10 von Julius Karp aufeinander.
» Per HOi-Feldbahn wird Gestein vom naheliegenden Steinbruch angeliefert und tiber eine Verlade-
° rampe mit Metallrutsche in den bereitstehenden Ommru 33 mit Bremserhaus geschlittet. Fir die
Arbeiter stehen zwei kleine Gebdude als Pausenraum und Toilette zur Verftigung, sodass die mit

A

zierlichen Laser-cut-Pflanzen und groReren Bdumen gestaltete Szene stimmig wirkt.

.g Melvin Dabir Zadeh hat offensichtlich bereits Erfahrung mit Kunststoff-Bausitzen gesam-

‘ melt, denn der Bockkran und der kleine Schuppen auf seinem Diorama J 02 sind gut ver-
klebt worden. An der Kopf- und Seitenrampe mit Ziegelwanden und angedeutetem Kopf-
steinpflaster konnen bis zu zehn Tonnen schwere Ladegtiter von der Strale auf die Schiene

umgeschlagen werden, was mit einer Holzkiste demonstriert wird. Mehrere gut in Szene
Ju nd gesetzte Figuren und weitere Ladegtiter bieten dem Betrachter Abwechslung.
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m TGV Paris — Miinchen in HO von Marklin/Trix

Euroduplex der SNCF

it der aktuellen Generation
des TGV ,Euroduplex” fir
den Hochgeschwindigkeits-

verkehr zwischen Paris und Miinchen
liefert Marklin ein attraktives Zugset
der Epoche VI aus. Die vierteilige,
102 Zentimeter lange Grundgarnitur
(Artikelnummer 37793/669 €) besteht
aus den beiden motorisierten Trieb-
kopfen und zwei Mittelwagen. Da je-
weils alle vier Radsdtze angetrieben
sind, ist es kein Problem, den Vierteiler
mit je zwei Doppelstock-Mittelwagen
1. Klasse (43423), 2. Klasse (-33) sowie
Bar- und 2.-Klasse-Wagen (-43) zu je
199 Euro zu ergdnzen. Dabei sind im-

mer zwei Modelle paarweise miteinan-
der durch Spezial-Kurzkupplungen
samt Kulissenfiihrung fest verbunden.

Die serienmaRige Innenbeleuchtung
wird tber die durchgehende elektri-
sche Verbindung des gesamten Zuges
versorgt. Damit er vor Signalen punkt-
genau halten kann, erfolgt die Strom-
versorgung uber den jeweils vorderen
Triebkopf. Diese verfiigen jeweils Uber
zwei Einholm-Stromabnehmer in unter-
schiedlichen Ausfiihrungen mit Wip-
pen fur DB- und SNCF-Strecken, die
zwar federnd am Fahrdraht anliegen
konnen, aber elektrisch nicht funktions-

Jeder zweite Wagen verfiigt iiber eine starre oben liegende
und eine im Jakobs-Drehgestell kulissengefiihrte mechanisch/
elektrische Kupplung

gl

fahig sind. In den Triebkopfen sind fer-
ner mfx+-Decoder mit umfangreichen
Gerausch- und Lichtfunktionen einge-

320

km/h Hochstgeschwindigkeit
erreicht das Vorbild

baut. Beim Spitzenlicht kénnen die LED
nach deutschen oder franzosischen
Vorgaben geschaltet werden.

Formtechnisch haben die Goppinger
die Garnitur malstdblich ausgelegt
und die Anderungen gegeniiber den

Frontansicht mit ange-
setztem Scheiben-
wischer und seitlichen
Griffstangen

Marklin HO: Grundset des
TGV Euroduplex mit zwei
Triebképfen und Ubergangs-
Mittelwagen 1. und 2. Klasse

Vorgangerfahrzeugen  umgesetzt.
Auch wenn das AuBere recht glatt ist,
findet man z. B. angesetzte Griffstan-
gen oder Scheibenwischer an den sau-
ber gravierten und lackierten Aufbau-
ten. Die Inneneinrichtungist durch die
Scheiben gut zu erkennen und nach-
gebildet. So vermisst man weder Arm-
lehnen noch Tische oder Piktogramme
an den Scheiben. Laut Zuglaufschild
ist die Garnitur als TGV 9580 unter-
wegs. Von Trixist der TGV Euroduplex
(22381) samt den drei Ergdnzungssets
(23487/-88/-89) in identischer techni-
scher Ausstattung und zu gleichen
Preisen erhaltlich. MM




m ESUHO
Digitale V200

Technisch und optisch tiberarbeitet ist
die V 200 der DB von ESU wieder er-
haltlich, erstmals auch als altrote Epo-
che-IV-Lok 220 019 (Artikelnummer
31337) mit dem typischen ,V“ an der
Front. Die Umschaltung zwischen
Gleich- und Wechselstrombetrieb er-
folgt durch Anstecken bzw. Abziehen
des Schleifers sowie tiber einen sepa-
raten Druckschalter an der Unterseite.
Optisch nahezu identisch rollt die
V200 008 (-336) vor. Deutlich auffalli-
ger sind die grine 220 053 von BTB/
Reuschling der Epoche VI (-082) sowie
die ozeanblau/beigefarbene 220 012
der DB (-338).

Optisch besonders gefallen an den je
549 Gramm wiegenden und 449 Euro
kostenden Modellen mit Aufbau und
Rahmen aus Metall die durchbroche-

Fahrzeuge I

V200 008
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ESU HO: Besonders gelungen
sind der Fiihrerstand mit
Lokfiihrer und die Liifterrdder
ander V200 008

Gut gelungen sind die teils erha-
i benen Beschriftungen und die
Maschinenraumattrappe

aber ebenfalls mit der beiliegenden Mo-
dellkupplung besttickt werden. Selbst-
verstandlich meldet sich der LokSound-
5-Decoder an Zentralen mit Rail

mm (7)

nen Liiftergitteran den Seitenundam
Dach mit den dahinter erkennbaren
Maschinenraumeinrichtungen bzw.
den Lifterradern sowie der detaillierte
Fiihrerstand. Doch auch die feinen

bige Bedruckung kénnen tiberzeugen.
Der fiinfpolige Motor tbertrégt seine
Kraft tiber ein Kardan/Schnecken-Ge-
triebe auf drei Radsitze, wovon zwei
Rader mit Haftreifen bestlickt sind.
Zwei Schwungmassen und ein Power-

ausgewogene Fahreigenschaften und
sichern die Spannungsversorgungauch
in kurzen stromlosen Abschnitten. Ab
Werk ist an einer Seite ein kulissenge-
fuihrter NEM-Schacht mit Bigelkupp-
lung montiert, der andere Puffertrager

ComPlus- oder mfx-Funktionalitét an,
erklingen Uber den Doppellautsprecher
Betriebsgerdusche, sorgen zwei Rauch-
erzeuger flr Abgasfahnen und sind
mehrere Lichtfunktionen schaltbar, so-
dass Rangier- und Streckenfahrten mit

Drehgestellblenden und die mehrfar-

Roco-Farbexperiment in HO

Pack-Speicherkondensator sorgen fiir

Eisenbahngeschichte: Was ware, wenn...?

I n der Modellbahngeschichte gabes

oft schon erfolgreich verkaufte Minia-

turen von nur geplanten oder in fanta-
sievollen Lackierungen angebotenen
Lokomotiven. Mit der realen, in 55
Exemplaren ab 1939 gebauten Baureihe
0T1° wagt Roco ein Experiment: Die
stromlinienverkleidete Lok samt pas-
sendem fiinfachsigen Tender der Bau-
art 2'3 T 38 tragt das von den Schnell-
zugloks der Baureihe 05 bekannte rote
Farbkleid. Damit sollten einst die

Minitrix N: form-
neue Umbau-
wagen 1. sowie

2. Klasse mit und
ohne Gepdckraum

eisenbahn magazin 12/2021

schnellsten Lokomotiven hochwertige
Zuge durch Deutschland ziehen. Der
Zweite Weltkrieg verhinderte das zwar,
aber in Modell kann die analoge (Arti-
kelnummer 71204/319,90 €) bzw. digi-
tale und mit Dampfgenerator und
Sound ausgestattete 011067 (-05/
404,90 € bzw.79205/404,90 €) des
Bw Leipzig Hbf West diese angedach-
ten Leistungen auf Strecken mit Radien
oberhalb von 400 Millimetern tiber-
nehmen. MM

ist vorbildgerecht aufgeristet, kann

-

derV 200 viel Freude bereiten. MM

m Minitrix N Minitrix N: D 24
auf der Basis der

D 24 und Umbauwagen Mak DE 1002

Auf Basis der vierachsigen MaK-Diesellok des Typs DE
1002 wird eine Variante der D 24 der Bentheimer
Eisenbahn aufgelegt (16061/370 €). Die Beschriftung
und Farbgebung dieser Lokomotive, die seit liber einem
Jahr von der BE zum Verkauf angeboten wird, ist vor-
bildgerecht. Aber das digitalisierte Modell der Epoche
V/VI entspricht nicht der Realitat, weil die echte D 24
nur zu einem dhnlichen MaK-Typ gehort.

Mit etwas Verspatung rollen nun die formneuen und mit
Innenbeleuchtung ausgestatteten vierachsigen DB-Um-
bauwagen an. Uns erreichte das Set 15409 fiir 130 Euro
mit dem mit Minden-Deutz-Drehgestellen nachgebilde-
ten AByg und einem Bdyg, der auf Schwanenhals-Dreh-
gestellen rollt und ein LED-Zugschlusssignal aufweist.
Beide chromoxidgriine Wagen sind sauber bedruckt und
laut Zuglaufschild zwischen Kiel und Hamburg unter-
wegs. Als Erganzung wird der dazu passende 2.-Klasse-
Wagen Byg einzeln angeboten (-51/5999€).  GF/MM

BEEED B 6O
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Peter’s Modelbouwatelier HO: Die Zahnradlok wird als DRG 97° (links) oder preuflische T 26 angeboten

m Kleinserien-Dampflok in HO von Peter's Modelbouwatelier

Preuflische Zahnradlok
der Baureihe 97°

ie 33zwischen1902und1921von
Dorsig und der Maschinenfabrik

Esslingen gebauten preuRischen
T26der spateren Reichsbahn-Baureihe
97° mit der Achsfolge C1' waren fiir das
Zahnstangensystem Abt ausgelegt. Sie
fuhren u. a. auf den Strecken Boppard -
Buchholz, Linz - Flammersfeld und Hei-
ligenstadt - Schwebda auf Steigungen
von bis zu 1:16,5 mit 15 km/h und bis zu
sieben zweiachsigen Wagen. Bis 1931
wurden die Zahnradloks ausgemustert
und an Werk- und Hafenbahnen ver-
kauft. Das gut proportionierte und de-
taillierte Analogmodell kostet 1177

Euro; wer digital fahren mochte, zahlt
100 Euro mehr. Die Silhouette der 97
030 des Bw Linz ist Uiberzeugend. Be-
sonders auffallig sind das hohe Dach
ohne Liiftung und die Rohrverbindung
tiber dem Kessel. Auch die beiden gro-
Ren Einstrémrohre zu den Schieberkas-
tensind ein Markenzeichen deraus 3D-
Druckteilen gebauten T 26. Kleine
gedtzte Teile wie z. B. Pfeife, Laternen-
halter sowie die Lampen mit LED-Be-
leuchtung sind von Weinert, auch die
Federpuffer und Laufrader wurden zu-
gekauft. Der Faulhaber-Motor erlaubt
esder163 Gramm wiegenden Lok, auch

als analoges Modell mit niedriger Ge-
schwindigkeit gleichmaRig zu fahren.
Dank Stromabnahme tiber alle acht
Rader wird ohne sichtbare Anstren-
gung ein Personenzug mit sechs Zwei-
achsern bergan geschoben.

Nach Versuchen mit zugekauften R&-
dern (@ 12,4 mm) aus Europa wurden
schlieBlich Edelstahl-Radreifen aus
China verwendet, die zwélf 0,41 bis
0,51 Millimeter diinne Speichen aus
3D-Druckteilen erhielten. Die Heusin-
ger-Steuerung mit Hangeeisen ist fein
konstruiert, sodass man erahnen kann,
wie schwierig es damals beim Original

Eine Faulhaber-Motor dient

als Antrieb Guus Ferrée (3)
war, die Innensteuerung fiir das Zahn-
rad zu warten. Der hintere Laufradsatz
wurde wie beim Vorbild als Adams-
achse konstruiert, die sich radial be-
wegt und in den Kurven mitlenkt. Nur
der mittlere Radsatz wird {iber Zahn-
rader angetrieben. Das Zahnrad ist
vorbildgerecht zwischen dem ersten
und zweiten Radsatz montiert und fiir
das Roco/ Fleischmann-Zahnstangen-
gleis ausgelegt.

Im Fiihrerhaus wurden verschiedene
Kesselarmaturen nachgebildet. Wer
sein Modell warten mochte, muss an
der Unterseite vier Schrauben entfer-
nen, um den Aufbau abheben zu kén-
nen. Vorn und in der Mitte sind Blei-
kiigelchen als Ballast eingeklebt.

Die 97° kann mit Weinert- oder Kurz-
kupplungen nach Wahl geliefert wer-
den. Auch die griin/schwarz/braune
preufische Lackierungsvariante istim
Modellangebot. GF

Die neue 97° ist voll
funktionsfihig und gut
proportioniert




Wolfgang Bdinka

mKM1
Varianten der Baureihe 05

Die drei vom Vorbild her bekannten
Schnellzugloks der Baureihe 05 er-
scheinen als Messingmodelle inihrem
spateren Zustand ohne Stromlinien-
verkleidung in nicht weniger als elf
Ausfiihrungen. Fiinf Varianten des
rund7,5 Kilogramm schweren Modells
wurden als 05 003 mit Altbaukessel
in Zustanden der Jahre 1944 bis 1947
in Szene gesetzt (im Bild die Lok
der Artikelnummer 100504/3.690 €).
Zwei weitere Varianten der 05 003

gibt es mit Neubaukessel und Witte- :

Windleitblechen gemdR der Epoche
Il - ebenso wie je zwei Modelle der
05001und der 002. Die Schnellzuglok
ist das erste KM 1-Modell mit einem
vollkommen neuen Zweikanal-Sound-
Modul, das unterschiedlich im Kessel

u Tillig HO
Dreiteiliger FlixTrain

Invielen Regionen gehdren die griinen
Zuige von FlixTrain zum gewohnten
Bild in Bahnhofen der Epoche VI. Mit
dem dreiteiligen Set 70045 fir 168,90
Euro kann man den Zug nun auch in
HO nachbilden. Die drei Reisezugwa-
gen Halberstadter Bauart sind aufwen-

m Electrotren HO

Jiirgen Albrecht

KM 1: 05 003 des Bw Hamm
im Betriebszustand von 1947

und Tender ertdnen kann. Zudem war-
tet das Modell mit einem Dreifach-
Rauchentwickler fur Schornstein, Zy-
linder und Dampfpfeife auf und hat
eine Servo-motorisierte Umsteuerung

dig mit den entsprechenden Schrift-
zligen, Pfeilen und Symbolen gestaltet.
Auch die am Wagenende des Bom%,
Bomz#%* und Bomdz*%® herum hoch-
gezogene, orangefarbene Lackierung
mit der weien Trennlinie ist perfekt
umgesetzt. MM

Mebhrteilige Uerdinger Schienenbusse

Als Reihe 591 kamen bei der RENFE
Schienenbusse zum Einsatz, die nach
Uerdinger Vorgaben entstanden und
unter der Beteiligung von zehn spani-
schen Firmen gebaut wurden. Anders
als der DB-VT 98 waren die einzelnen
Wagen fix gekuppelt und durch Falten-
bélge verbunden. So gab es Motor-/
Steuerwagen- und Motor-/Mittel-/
Steuerwagen-Kombinationen,  die

Electrotren beide realisierte. Die zwei-
teilige Garnitur kommt in Regionales-
(Artikelnummer E 2002) und in
Estrella-Farbgebung (E 3619) zu je
267,50 Euro sowie dreiteilig in der
aluminiumfarbenen Triebwagenlackie-
rung der 1970er-Jahre mit griinen Zier-
linieninanalogen (-21/327 €), digitalen
(-21D/372€) und Sound-Varianten
(215/462€).

sowie eine ebenfalls motorisierte Feu-

erbiichsentiir. Das fein detaillierte,
83 Zentimeter lange Modell durch-
fahrt Bogen ab einem Radius von 1176
Millimetern und Gegenbdgen ab1.394

Fahrzeuge I

Millimetern. Der DCC-RailCom-Deco-
derwurde mit 29 Funktionen program-
miert. Exemplarisch werden wir in
em1/22 eine der Epoche-IlI-Loks aus-

fiihrlich vorstellen. PP
o
Tillig HO:
griiner Flix-
Train als
Dreierset

(L

r

Die bereits in em 10/21 als gemeinsames Projekt von Mdrklin und
Piko angekiindigte 218 497 der DB Fahrzeuginstandhaltung wird
nun in HO von Piko (Artikelnummer 57400/99 €) ausgeliefert

Die Modelle sind gut durchgestaltet,
die Gravur der Details hervorragend.
Speziell die feinen Nietenreihen wir-
ken perfekt. Lackierung und Bedru-
ckung sind konturscharf und versatz-
frei. Nur an den Scheibenwischern
wurde gespart, diese sind an der Front-
scheibe mitgraviert und kaum auszu-
machen. Durch die Kupplungsdeich-
seln sind die einzelnen Einheiten fast

eisenbahn magazin 12/2021
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dicht auf dicht gekuppelt. Die Spalten
der Faltenbélge weiten sich nur bei Kur-
venfahrten auf. Achtpolige Steckver-
binder leiten die Spannung durch die
gesamte Garnitur. Sie wird von allen
Rédernabgenommen, daher sind zwei
Haftreifen an den Rédern der Motor-
wagen kein Problem. Der leise Motor
liegt gut versteckt unter der Innenein-
richtung und bringt die Garnitur auf
modellmaRige 120 km/h bei zwdlf Volt.
Es gibt kraftige, zweifarbige Zugspitz-
beleuchtungen und Innenbeleuchtun-
gen, die auch analog in Betrieb sind.
Zur Digitalisierung ist ein 21-poliger

MTC-Decoder notwendig. WB
Electrotren HO: zwei- und
dreiteilige Uerdinger Schie-
nenbusse der RENFE
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Marklin 1: Ké)'ﬁerli-Lbk mitklappbaren

Ubergangsblechen an den Fronten

eit 40 Jahren ist das ,,Kofferli“ als
Museumslok im Ruhestand. In

NenngroRe 1 kann es jetzt mit
volumindsem Sound zu neuem Leben
erweckt werden. Am 7. August 1919
wurde die spater wegen ihrer kleinen,
kofferformigen Vorbauten auch als
,Kofferli“ bezeichnete Fc 2x3/4 mit der
Betriebsnummer 12201 ausgeliefert.
1920 erhielt sie die Bezeichnung
Ce 6/8' nebst der Betriebsnummer
14201. Ab 1966 wurde sie 15 Jahre als
Bremsversuchslok bzw. fiir Sonder-
fahrten eingesetzt und danachins Ver-
kehrshaus nach Luzern tberfiihrt. Seit
2001 steht sie als rollfahiges Exponat
bei SBB Historic in Erstfeld. Das Mo-
dell wurde in diesem Epoche-VI-Zu-
stand optisch in Szene gesetzt (Arti-
kelnummer 55526/3.490 €).

Uber jedem Drehgestell befindet sich
ein ldngs verbauter Motor, der gemaf
Vorbild die Vorlegewelle antreibt. Von
dort wirkt der Schragstangenantrieb
auf die duReren Treibradsatze, und
diese sind Uber Kuppelstangen mit
den tibrigen Kuppelradsatzen verbun-
den. Zudem hat die 7,5 Kilogramm
schwere Lok gefederte Stromabneh-
mer mit Servoantrieb und am hinteren
Ende eine Telex-Kupplung. Jene fiir
vorn wird ebenso mitgeliefert wie die
vorbildgerechten Anbauteile nebst
Schraubkupplung fur hinten.

70

Dachdeta:lans:cht mit fei-
nen Isolatoren, Leitungen
und Pantografen

Blick in den vor-
bildgerecht gestal-
teten Fiihrerstand

Der Decoder ist bei Marklin-mfx und
DCCmit 32 Funktionen belegt und un-
terstlitzt auch Motorola. Nebst ver-
schiedenen vorbildgerechten Sounds
enthilt das Modell auch Kabinenfunk-
Dialoge und diverse Bahnhofshinweis-
Ansagen zum ,historischen Giiterzug*
auf der Gotthardstrecke. Abgerundet
werden die volumindsen Sounds
durch eine ebenfalls digital schaltbare,
78 Sekunden lange gesprochene Vor-
bildinformation —im Film erlebbar mit
dem Stichwort ,Unboxing Marklin
Kofferli“ unter www.youtube.com/c/
PeterPernsteiner.

Trotz 60 Zentimetern Ldnge mit
ebenso vorbildgerechten Drehgestell-
Dimensionen und Achsstanden bewdl-
tigt das Modell selbst enge Gegenwei-
chen mit nur1.020 Millimetern Radius.
Diese Lok verfiigt auch ber einen leis-
tungsfahigen  Energiepuffer, der
Stromausfalle bei Fahrt samt Sound
fur mehrere Sekunden Uberbriicken
kann. Im Rangiergang schleicht die
Lok mit umgerechnet zwei Stundenki-
lometern. Die Fuhrerstandsttiren las-
sen sich 6ffnen und erlauben so einen
Blick in den detaillierten Raum, der

@ vorn von einer Lokfiihrerfigur besetzt

Peter Pernsteiner

ist. An den beiden Lokenden gibt es
abklappbare, groRe sowie kleine be-
wegliche Ubergangsbleche unter den
angedeuteten Fronttren. PP




Guus Ferrée

m BrawaN

Diesellok-Baureihe V160 der Bundesbahn

Fur den Personen- und Giiterzug-
dienst auf N-Anlagen ab der Epoche
II1ist die V 160 bzw. Baureihe 216 der
DB ein Muss. Mit der digitalen und mit
Sound ausgestatteten V 160 069 (Ar-
tikelnummer 61217) aus der BD Wup-
pertal oder der 216 140 der BD Stutt-
gart (-19) zu je 284,90 Euro rollen zwei

optisch attraktive DB-Modelle mit
schaltbarem Lichtwechsel und Fiihrer-
standsbeleuchtung vor. Die analogen
Varianten (-16/-18, je 179,90 €) sind
ebenfalls mit dem ftinfpoligen Motor
und einem Antrieb tber alle Radsatze
sowie einer Next18-Digitalschnitt-
stelle ausgertistet. MM

Brawa N: DB-Dieselloks 216 140 (links) und V 160 069

m Fleischmann N

Ellok-Reihe 1600 aus den Niederlanden

Die Neukonstruktion der niederlandi-
schen Reihe 1600 ist ein fein detail-
liertes Modell, das den friihen 1980er-
Jahren entspricht. Das analoge, 109
Millimeter lange Modell der Epoche
IV hat die entsprechende gelb/graue
Lackierung und Beschriftung sowie

das Stadtwappen von Amsterdam auf
beiden Seiten aufgedruckt. Die NS-
Ellok 1601 (Artikelnummer 732100/
189,90 €) wird von einem Motor mit
Schwungmasse tiber alle vier Radsatze
angetrieben. Zwei der Rader haben
einen Haftreifen. GF

Fleischmann N: niederléndische Ellok 1601

Hans-joachim Gilbert

Fahrzeuge

Ed 's Gartenbahn 2m: Der 187 011 hat die bei den HSB fiir den Emsatz im

Strafenverkehr nachgeriisteten roten Brems- und Schlussleuchten

m Ed‘s Gartenbahn 2m

HSB-Fischstdbchen als Kleinserien-Fertigmodell

Langst sind sie im Harz heimisch ge-
worden, die beiden einst von Talbot
in Aachen gebauten Schmalspurtrieb-
wagen 187 011 und 187 013. Gebaut
fur die friihere Kreis Altenaer Eisen-
bahn im Sauerland, verschlug es die
Dieseltriebwagen auf die Nordsee-
inseln Juist und Langeoog, und als
beide auf Langeoog Mitte der1990er-
Jahre ausgedient hatten, fand sich bei
der HSB ein neues Einsatzgebiet fiir
die als ,Fischstdbchen” bekannt ge-
wordenen Fahrzeuge. Ed‘s Garten-
bahn bietet diesen Talbot-Typ nun
erstmals als Fertigmodell an, ausge-
stattet mit einem ESU-Sounddecoder
und zum Preis von 2.095 Euro. Der
Gehguseaufbau besteht weitgehend
aus 3D-gedrucktem Kunststoff, eben-

so die Anbauteile am Fahrwerk und
die beiden von Biihler-Motoren ange-
triebenen, mit Edelstahlradsétzen
ausgeristeten Drehgestelle. Die Sitz-
béanke der Inneneinrichtung sind vor-
bildnah gestaltet und bieten ausrei-
chend Platz, um Figuren ohne Nach-
behandlung mit dem Schnitzmesser
einzusetzen. Eine LED-Beleuchtung
ist Serie, in den Fiihrerstanden wech-
selt sie automatisch mit der Fahrtrich-
tung und dimmt beim Anfahren ab.
Das sauber spritzlackierte Gehduse
ist im Fensterbereich von Hand be-
malt, Zuristteile fiir die Balancier-
kupplung und vier ansteckbare Au-
Renspiegel liegen bei. Auf Wunsch
werden auch andere Epoche- und Be-
triebsversionen angeboten.  HJG

Anlasslich unseres Jubildums
veranstalten wir ein Gewinnspiel!!!

\lajal
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Architektur
in Miniatur

Viessmann Modelltechnik GmbH
Tel.: +49 6452 93400
www.viessmann-modell.de

HO Bahnhof Willingen
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~Messe-Neuheiten: Leipziger Allerlei

achdem im letzten Jahr die

Messe modell-hobby-spiel in
Leipzig ausfallen musste, startete
man vom 1. bis 3. Oktober als
erste Modellbahn-Publikums-
messe nach dem Lockdown mit
immerhin 47.000 Besuchern.
Breite Gange sorgten fiir den n6-
tigen Abstand, und der Zugang
erfolgte nurim Vorverkauf nach
der 3G-Regel. Obwohl einige be-
kannte Hersteller fehlten, gabes
viel zu sehen und zu kaufen. Meh-
rere Unternehmen nutzten die
Messe, um Neuheiten vorzustel-
len. Was wir an Neuem entdeck-
ten, prasentieren wir hier.

A.C.M.E. - Der italienische Her-
steller iberraschte mit dem Ge-
packwagen der Bauart Dm°% der
DB, wenn auch nur als vorerst un-
lackiertes HO-Muster.

Auhagen - Als Messe-Sammler-
modell gab es den bereits mon-
tierten und aufwendig bedruck-
ten PomRen-Schlepper mit
Anhéanger samt Kabeltrommeln
vom Kabelwerk Oberspree
(KWOQ)in Ho.

Dekas/Exact-train - Der nieder-
landischen Guterwagenhersteller
vertreibt auch die Produkte von

Kres N: Handmuster des VT 70°

Dekas. Es wurde ein neuer HO-
Selbstentladewagen der S) als
Handmuster gezeigt. Ebenfalls als
HO-Muster war ein offener, zwei-
achsiger, ddnischer Guterwagen
mit Bremserhaus zu sehen.

ESTWG] - Bei der Stellwerkssoft-
ware sind in der Version 8 zahlrei-
che Verbesserungen eingebaut
worden, um auf dem Computer
vorbildgetreue Stellwerke zur
Steuerung nutzen zu kénnen.

Fichtelbahn - Der Elektronikan-
bieter stellte in Leipzig eine neue
Drehscheibensteuerung vor. Ein
Schrittmotor ersetzt den bisheri-

gen Antrieb der Briicke, weshalb
diese Neuentwicklung auch fur
alle (Selbstbau-)Drehscheiben ge-
eignet ist.

Fischer/Giitzold/Kres - Als Neu-
heit wurde in N der schonvon TT
bekannte VT 70° vorgestellt, der
auch als Epoche-llI-Variante der
DB gefertigt wird. Ebenfallsin N
kommt der zweiteilige Diesel-
triebwagen der Bauart ,, Stettin“
analog oder mit dem hauseigenen
Flexdecoder und Beschriftung der
Epoche ll1. Fiir TT wurde die Berli-
ner S-Bahn der Baureihe ET 167
angekuindigt, von der allerdings
nur ein Papiermodell in der Vi-

Modellbau Veit TTe: - Schmalspurdampflok VII K

Claudia Miihl (6)

trine zu finden war. Der vierteilige
Zugwird 2022 in analoger Aus-
fiihrung und digital mit und ohne
Sound ausgeliefert.

Marklin/Trix - Die Goppinger pra-
sentierten schon die fast fertige
Versuchslok 02 0314 der DR, die
zum Messebeginn als HO-Uberra-
schungsneuheit angekiindigt
wurde. Die digitale Neukonstruk-
tion mit vielen Betriebsgerau-
schen, geschwindigkeitsabhdngi-
gem, dynamischem RauchausstoR
und Lichtfunktionen kann sowohl|
im Betrieb als auch in der Vitrine
mit montierter Verkleidung ohne
Radausschnitt unterhalb des Fuh-
rerhauses sowie Kolbenstangen-
schutzrohren Uberzeugen.

modellbahn kreativ - Der séchsi-
sche Kleinserienhersteller hat als
Neuheit einen typischen vierach-
sigen, offenen Guiterwagen fur
HOe vorgestellt. Das Fertigmodell
wird fiir die Epochen Il und IV ge-
liefert, wahlweise mit den tibli-
chen HOe-Buigelkupplungen oder
Scharfenberg- bzw. Trichterkupp-
lungen von Veit.

Modellbau Veit - Im sichsischen
Zwdnitz wird nun die schon lan-
ger geplante ,séchsische VII K“in
TTe gefertigt. Das ausgestellte
Muster war bereits aus Serientei-
len gebaut worden.

SD-Modell - Bisher hatte man
nur Kupplungen fiir TT und N im
Angebot. Neu sind nun aber auch
zwei digital ansteuerbare HO-
Kupplungen. Sie gibt es wahl-
weise fiir die klassische HO-BU-
gelkupplungen oder die Roco-
Universalkupplungen .

Uhlenbrock - Man zeigte ein
weitgehend fertiges WLAN-Mo-
dul fuir das LocoNet. Es unter-
stlitzt die bekannten Steuerungs-
Apps und auch das Protokoll der
Roco-WLAN-Multimaus, die da-
mit problemlos als Handregler
genutzt werdenkann.  CM/MM

modellbahn kreativ HOe: vierachsiger, offener DR-Giiterwagen
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«~ The Berliner

Arnold N: vierteiliges Zugset des britischen Militdrzuges nach Berlin

m Arnold N

Militérreisezugpackung,,The Berliner*

Das britische Royal Corps of Transport
(RCT) setzte bis 1991 taglich eine Zug-
garnitur zwischen Hannover, Braun-
schweig und Berlin ein. Der soge-
nannte ,The Berliner” wurde in den
letzten Betriebsjahren aus eigenen
und ozeanblau/beigefarbenen DB-
Wagen der Gattungen Am?% und
Bm?® gebildet. Auffalligwar dabei die
britische Flagge anstelle der Zuglauf-

schilder. Dieses Detail haben auch alle
vier Reisezugwagen (Artikelnummer
4297/156 €), wihrend die WGSm und
Bcm des RCT zuséatzlich die markan-
ten Anschriften und Wappen des
Eigenttimers tragen. Auf dem attrak-
tiven Karton gibt es viele Informatio-
nen zum Zug und als Beilage sogar

mm (3)

eine Fahrkarte mit Dienstanweisun-

gen fiir die Reisenden. MM

I Auferdem...

...hat Mérklin den sechsachsigen,
roten DB-Containertragwagen
Sggrss 80 (Artikelnummer 47812/
105 €) jetzt mit zwei dunklen 40-
FuB-Containern samt Marklin-
Schriftzug exklusivin HO fiir die
Mérklin Stores aufgelegt

Miairklin HO: Sggrss 80 der DB

...ist bei NM]J der offene HO-Gliter-
wagen des Gattungsbezirkes ,Kla-
genfurt“als L 37424 (NMJE89907)
und L 37452 (-06) zu je54,90 Euro
der NSB erhiltlich

Werk
G

NMJ HO: L 37424 der NSB

...hat Buschin TT einen Kalkkubel-
wagen mit Buna- (33574) und
Leuna-Beschriftung (-69) zu je
54,99 Euro sowie einen Samm®®%
mit funf Betonringen (31179/52,49
€) ausgeliefert

Fahrzeuge I

Trix HO: preuflische T 3

...erscheintvon TrixinHO die T3
(22914/299 €) jetzt als 6135 Halle*
in der attraktiven griin/schwarz/ro-
ten Lackierung der KPEV sowie mit
mfx-Decoder und Sound

...bietet LGB seinen StraRenbahn-
triebzug nun als Triebwagen 5 und
Beiwagen 12 der Kirnitzschtalbahn
(23363/890 €) mit vorbildgerecht
gelb/weiler Lackierungan

LGB 2m: Bad Schandauer Tram

...wurde in HO von Halling der
ET1bis9 ,Himmelstreppe*der
NOVOG in der aktuellen Lackie-
rung und NEM-658-Schnittstelle
ausgeliefert (HTP-ET1-M ff/499 €)

[ l gesucnen Sie uns
awch auf FoCebodkl

s
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nehmer GmbH
61/5786 = info@sommerfeldt.de

Tel: +49 (0) 7164/3195

Die SOMMERFELDT Aufbauanleitung

Besuchen Sie unseren Online-Shop - www.sommerfeldt.de

bei uns im Sortiment:
Bahnhof
Lederhose/ Thr.

MaBstab 1:160
Art.- Nr.: LC-160-014
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NORDMODELL

Perfektion durch Liebe zum Detail
www.modellbausatz-nord.de

Wir haben das besondere Zubehér
im MaBstab 1:160 fiir Ihre Anlage,

I besuchen Sie uns online!

Historische Bilddokumente gesucht!
Fur begeisternde Bildbande suchen wir Original-Bildmaterial vor 1960.
Wie wir damals waren — was uns heute verblUfft: hei3 geliebte Dinge,
unsere Arbeit, auf Reisen, Feste, Hobbys, Alltagsleben in Deutschland
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joachim.hellmuth@bruckmann.de Tel. +49 (0) 89.13 06 99 685
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Wie viel Power brauchen Sie?

Die neue Boostergeneration

Uhlenbrock Elektronik GmbH
Mercatorstr. 6

46244 Bottrop

Tel. 02045-85830
www.uhlenbrock.de
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m Laser-cut-Bausatz fiirs Bw in HO und

TT von MKB Modelle

MKB HO: Die Oberflichenstrukturen der
Ziegel, Holzverschalung und Dachein-
deckung sind absolut realistisch

Preuflischer Wasserturm

dhrend in vielen Bahnbe-
triebswerken kleinere, wih-
rend der Epoche | erbaute

Wassertlirme bis in die Epoche IV ge-
nutzt wurden, sind einige ,Uberle-
bende” heute mehr oder weniger at-
traktive Landmarken. Somit kann der
neue Laser-cut-Bausatz eines kleine-
ren preuRischen Wasserturms in HO
(Artikelnummer 87225/49,00 €) und
TT (120225/45,00 £€) fiir alle Modell-
bahn-Epochen genutzt werden. In ei-
ner stabilen Kartonverpackung erhalt
man 13 Kartonbdgen unterschiedli-
cher Farbe und Stérke sowie Fenster-
folie zum Ausschneiden.

Die Bauanleitung mit zw6lf 3D-Zeich-
nungen kommt ohne textliche Erldu-
terungen aus. DafUr liegt aber ein Blatt
,Tipps und Tricks“ mit Hinweisen zu
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Werkzeugen, zum Schneiden und Kle-
ben und zur farblichen Behandlung
jeweils in vier Sprachen bei. Trotzdem
hatte man sich bei den Skizzen ge-
wiinscht, dass z. B.im entsprechenden
Bild ein Hinweis auf die Fensterfolien
erfolgt wdre. Dass bei einem Bau-
schritt die Teilenummern vertauscht
wurden, ist nicht weiter tragisch, da
sich durch die unterschiedlichen Fens-
teranordnungen die Positionen der
Wande des achteckigen Turms erge-
ben. Dieser wird aus der Grundplatte
und zwei Zwischenetagen mit Zap-
fen/Nuten-Verbindungen montiert.
Passgenauer geht es, wenn man ent-
gegen der Bauanleitung schon im ers-
ten Schritt die obere Abschlussplatte
montiert, da hier die Zapfen in Nuten
zentriert und nicht wie bei der Boden-
platte nur angelegt werden.

Kaum einsehbar, aber trotzdem
nachgebildet wurde die Holzver-
schalung des Dachiiberstandes

Dadurch, dass die gesamte Konstruk-
tion aus zwei Lagen Karton und eine
weitere mit Ziegel- bzw. Holzstruktur
besteht, ergibt sich ein duRerst stabiles
und 200 Millimeter hohes Gebaude.
Bei den Simsen wird der gute plasti-
sche Eindruck sogar durch vier Lagen
»Mauersteine” erreicht. Optisch und
farblich besonders gelungen sind die
Oberflachen der Holzverschalungund
des Daches. Was man kaum bei Bau-
sitzen findet, ist die realistische Bret-
terverschalung des Dachtiberstandes,
die allerdings nur die ,Preiserlein”
beim fiktiven Blick nach oben erken-
nen kdnnen. Nach zwei Bastelabenden
erhélt man ein vorbildgerechtes Bau-
werk fur kleinere und mittlere Bahn-
betriebswerke, das mit seiner kleinen
Grundfldche (@ 80 mm) sogar zwi-
schen Bw-Gleisen Platz findet. MM

Herpa HO: MAN- und Volvo-
Zugmaschinen

~75 Jahre Faller

Faller nutzte die Herbstmes-
sen, um weitere HO-, N- und
Z-Neuheiten zum Jubildum ,,75
Jahre Faller“ vorzustellen. Mit
einer Vielzahl attraktiver Jubila-
ums- und Monatsmodelle so-
wie neuer Aktions-Sets aus ver-
schiedenen Epochen kann man
seine Modellbahnanlage weiter
ausgestalten. Fiir Sammler be-
sonders interessant ist der
HeiRluftballon B
mit Faller-Be-
druckung
(239090/17,99
€). Das voll-
standige Jubi-
laumspro-
gramm findet
man unter
www.faller.de

m Piko G
Dieselsound fiir die DR-106

Die Sonneberger bieten speziell auf
ihre Modelle ausgelegte Sound-Mo-
dule mit Lautsprecher an. Aufgespielt
sind neben den Fahr- auch zufallsge-
steuerte Standgerausche. Dabei sind
die gleichzeitige Wiedergabe von acht
unabhéngigen Soundkandlen und eine
umfangreiche Programmierung mog-
lich. Wer die typischen Kldnge der
Reichsbahn-Diesellok-Baureihe 106
(Artikelnummer 36233/164 €) horen
mochte, muss das 24,6 mal 15,3 mal
3,6 Millimeter messende Modul und
den Acht-Ohm-Lautsprecher (@ 66,5
mal 31,0 mm) einbauen. MM

Piko G: Sound- E
Modul mit Lautsprecher

m Herpa HO
Aktuelle Zugmaschinen

Fur moderne Guterumschlagplatze
bendtigt man zahlreiche Zugmaschi-
nen. Der zweiachsige MAN TGX GX
(313537) und der vierachsige Volvo FH
16 (-353) sind daher gut geeignet, ne-
ben dem Gleis auf die ankommenden
Giiterzlige mit Lkw-Trailern zu warten.
Das Pkw-Programm wird z. B.um den
Opel Manta B (349796) und Mercedes
200 Heckflosse (-58) erganzt. MM




Busch HO: form-
neuer Traban
601 Kombi und
Postfahrzeuge

m Busch HO
Trabant Kombi

Wer seine Handwerker mit einem
praktischen Fahrzeug ausstatten
mochte, kann den formneuen Trabant
601 Kombi in der Variante der bis in

die 1970er-Jahre gefertigten Ausfiih-

rungen ,Universal“ (Artikelnummer
53200) oder ,de Luxe“ (-09) einset-

zen. Letztere unterscheidet sich du-

m Wema-Bahnatelier 1
Neue Handwerker

Als Ergénzung zur bereits lieferbaren Fi-
gurengruppe ,Kleinbaustelle/Hausle-
bauer“im Bildhintergrund wurden drei
neue Figuren produziert. Der 55 Milli-
meter hohe Handwerker mit Werkzeug-
kiste (Artikelnummer AE 32 0195-1)
wurde treppensteigend modelliert und
kann bis zu sieben Millimeter hohe Stu-
fen tiberwinden oder Uber Gleise stei-
gen. Die 56 Millimeter groRen Figuren
Schubkarren-Schieber (-205-1) und -Aus-
kipper (2206-1) wurden so geformt,

SIES

specialauctionservices.com

Est.1991

Rerlich in erster Linie durch die Zwei-
farbenlackierung und verchromte
StoRstangen. Eine graue Variante der
Post (-10) ist ebenso erhaltlich wie die
farblich dazu passenden Framo
V901/2 (51283) und Robur Garant K
30 (-804). Letzteren Transporter gibt
esauchin Gelb (-802). MM

e

Wema-Bahnatelier 1:
Miniatur-Bauarbeiter-Team

dass die separat lieferbaren Schubkar-
ren (ab 4,65 €) genau in die Hande der
Arbeiter passen. Die von Hand bemal-
ten Figuren sind in 3D-Resindruck ge-
fertigt und kosten jeweils 15 Euro. PP

Peter Pernsteiner

Schone Bockholt Lokomotiven

I Auflerdem...

...bietet Hapo das HO-Gleich- und
Wechselstrommodell einer 20-Me-
ter-Drehscheibe nach Vorbild aus
dem Bahnbetriebswerk Bregenz als
Fertigmodell fiir 360 Euro an

Hapo HO: Drehscheibe

...listet der aktuelle Prospekt von
Halling nahezu 20 unterschiedli-
che HOe-Prellb6cke (Artikelnum-
mern M258ff.,/-59fF.) aus verschie-
denen Epochen fiir je 26 Euro

Halling HOe: Prellbocke

...stellt Andreas Herzog als kos-
tenlosen Download (www.
kastenbahner.com) einen Endlos-
Hintergrund zum Selbstausdrucken
zur Verfligung

Zubehor

...findet man bei Model Scene zwei
Sets mit kleinen Schuppenin HO
(98512/-13), TT (91-) und N (96-) fiir je
7,50 Euro. Die Laser-cut-Bausatze

Echtholz und Karton

T

Model Scehe HO: Schuppen

...bietet Jan Sobotka (www. hauler.
cz) feine Atzteile wie z. B. 6ffentli-
che Miillbehilter fiir StraRen oder
Haltestellen (HLR87208/7,57 €) als
unlackierte HO-Bausatze an

...liefert Espewe den Robur-Bus

LO 2500 in zwei Farben aus
(95723/-28). Fir den Ernteeinsatz
wurde die HO-Serie ,Goldene Ahre“
um die Lkw W50 LA SHA (-259),

LA 3SK (-260), L60 ZSK (-545) und
den Anhdnger HL

8011(-035) erganzt

Espewe HO:
Robur-Bus &

Trams Galore

14. Dezember

Unsere nichste Auktion bietet den ersten Teil einer groRen und sehr beeindruckunden
Sammlung von Lokomotiven von Bockholt und Markscheffel & Lennertz,

mit vielen prichtigen Personenwagen von J & M

Special Auction Services, Plenty Close, Hambridge Road, Newbury RG14 5RIL
GroRbritammien + 44 (0)1685 580595 oder maill@specialauctionservices.com
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Jens Petermann und Jochen Klinger stellten ein

m 47.000 Besucher auf der Leipziger modell-hobby-spiel HO-Modell der Greifenbachtalbriicke aus. Das
° ° Vorbild befand sich ab 1905 im Thumer Netz und
E n d I IC h WI ede r war mit 181 Metern Liinge und einer Hohe von

35 Metern eine der grof3ten Briicken deutscher

" 2 Schmalspurbahnen. Das Modell hat eine Liinge
ess ege u m m e von 210 und eine Héhe von 41 Zentimetern

Fachvortrége, inspirierende Anlagen und Schndppchenjagd: Ein Funktionsdiorama einer Lokeinsatz-

. . . . stelle zeigte Ingo Scholz. Auf dem kleinen
Was viele Modellbahner wahrend der Covid-19-Pandemie HO-Diorama befindet sich ein Lokschuppen
vermissten, ist jetzt wieder méglich. Leipzig bildete kiirzlich samt Sozialgebdiude und eine funktions-
den Auftakt nach vielen Monaten Messe-Enthaltsamkeit L S LTI, Gl

gebaut wurde und digital angesteuert wird

.......



Jiirgen Albrecht (4)
T

- / i s L
Wiederholt stellte Dr. Michael Giersberg auf der Leipziger Messe aus. Auf seinem kleinen 1:87-

m 1. Oktober piinktlich zehn Uhr war das ~ Funktionsdiorama zeigte er erzgebirgische Motive. Eine Feldbahn bringt Pyrit aus dem
Warten der Modellbahner vorbei: Dieerste  Steinbruch zum Brecher, und ein Schmalspurbahn-Triebwagen dreht seine Runden. Gesteuert

021er-Messe flir unser Hobby und andere ~ werden die Modelle analog mit einem Heifwolf-Fahrregler

Freizeitbeschaftigungen rund um das Thema Mo-
dellbau und Spiele 6ffnete ihre Turen. Die Leipziger
Organisatoren hatten sich gut auf die immer noch
andauernde Infektionslage vorbereitet und ein
Konzept prasentiert, das die Ansteckungsgefahr
fur Aussteller und Besucher auf ein Minimum re-
duzieren sollte. Die Eintrittskarten konnten nur on-
line geordert und bezahlt werden. Vor dem Einlass
wurden alle Besucher auf die Einhaltung der 3G-
Regel Uberprift. In den Hallen musste eine medi-
zinische Schutzmaske getragen werden, die nur
bei bestimmten Veranstaltungspunkten abgesetzt
werden durfte. Die Ausstellerzahl wurde reduziert

» Nach vielen ausgefalle-
nen Messen bot Leipzig
wieder einen Lichtblick

und die Breite der Gange vergroRert, damit die
Abstandsregel einigermalen eingehalten werden
konnte. Insofern war es den Besuchern méglich,
entspannt und ohne Gedrédnge die vielen Modell-
bahnanlagen zu bewundern und mit den Erbauern
zu fachsimpeln. Auch bei den Modellbahnherstel-
lern gab es Neuigkeiten zu entdecken, und viele
Fragen zu den Fahrzeug- und Zubehérmodellen
wurden beantwortet. An den Verkaufsstanden der
anwesenden Modellbahnhandler lag das eine oder
andere Schnéppchen fiirs Hobby bereit. Und in
zahlreichen Fachvortragen wurden Informationen
zum Anlagenbau vermittelt. Diese drei Messetage
waren eine gelungene Veranstaltung, deren Kon-
zept Erfolg bewiesen hat und damit die Tore zu

weiteren Messen und Ausstellungen fir unser ;

schones Hobby &ffnete. Jiirgen Albrecht

eisenbahn magazin 12/2021

Michael U. Kratzsch-Leichsenr

Buntes Treiben
herrscht auf der
Straflenbahnanlage
der IG Modellbahn
Gorlitz. Dominant
und der Hingucker
auf dieser HO-An-
lage sind die Fahr-
geschdifte der Kir-

mes. Da hat es der |
Strafenbahntrieb- |

zug schwer, sich op-

tisch gegen die bun- g

ten Buden und
funktionsfdhigen

Fahrgeschiifte zu §

behaupten. Allein
im Autoscooter
wurden rund ein-
tausend SMD-LED
verbaut

Eine gelungene Uberraschung boten Miirklin/Trix allen Reichsbahn-Fans in Leipzig mit der Pri-
sentation der 02 0314 als HO-Schlepptenderlok in feschem Griin/Schwarz/Rot. Es ist die erste
Grofserienumsetzung dieses DR-Exoten, den es zuvor in HO nur von Fulgurex und Metropolitan
gab. Aufgrund der hohen Nachfrage haben die Goppinger eine Nachauflage angekiindigt

7
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m Ein Mérklin-Klassiker der NenngroRe Z auf Hohe der Zeit gebracht

Schnellfahrlok

der ersten Stunde

Die Baureihe 103 war mit dem Erscheinungsjahr 1974
Marklins erste Elektrolokomotive ftir das Goppinger
Sortiment des Majf3stabs 1:.220. Nach wenigen Hand-
griffen ist dieser Klassiker derart aufgepeppt, dass er
optisch mit heutigen Modellen mithalten kann

ir mdchten heute einen Umbau vor-
stellen, der einfach zu handhaben ist
und sich auch im Umfang der erfor-

derlichen Arbeiten in Grenzen halt. So spricht
er vielleicht auch jene Leser an, die noch nicht
auf einen breit gefacherten Erfahrungsschatz
bauen kénnen und eventuell erstmals Hand
an ein Modell anlegen. Auch wenn hier ein

Z-Modell bearbeitet wird, sind die durchge-

flhrten Arbeiten durchaus allgemeingtiltig und

lassen sich auch an Lokmodellen anderer Her-

steller und NenngroRen in dhnlicher Weise
durchfiihren. Insofern soll dieser Beitrag vielen
als Motivation und AnstoR dienen, es einfach
mal zu versuchen. Solange sich das Basismodell

Fiir den103-Umbau verwendetes Material

glinstig beschaffen lasst und keine Seltenheit

ist, bleiben auch die finanziellen Risiken tiber-

schaubar, sollte etwas schiefgehen.

Umbauprojekt mit Optionen

Dieses Umbauprojekt wurde schon vor einigen
Jahren durchgefuihrt, gehorte zu meinen ersten
Loksuperungen und bildete den Auftakt zu vielen

Projekten deutlich htherer Schwierigkeitsgrade.

Deshalb méchte ich noch ergédnzen, welche
zusatzlichen Optionen ich heute sehe, wiirde
ich diese Modifikation an meinem Modell ein
zweites Mal durchfiihren (siehe Kasten auf der
dritten Seite). Der Grund meiner Modellwahl
war einfach: Die Schnellfahrlok der Baureihe 103

Hersteller
hightech modellbahnen

Bezeichnung/Artikelnummer
LED-Tauschsockel fiir Baureihen 103 und 151/7037
Nassschiebe- (Loknummern) und Atzschilder (Ege-Kekse)/zb224

Micro Kristal Klear (Klebelack und Fensterscheibennachbildung)
Haftreifen (Dienstleistung inkl. Abdrehen der Radlauffléchen)

Kuswa

Marklin Einholmstromabnehmer/8956
Microscale

System Jorger

Tamiya Masking Tape/300087034
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Umgebaute 103 202 auf Basis einer
mehrere Jahrzehnte alten Mdrklin-Z-
Ellok, die nun vor den neuen IC-Wagen
schick und zeitgemdf daherkommt

.....

” Fahrzeug-
Um- und -Eigenbauten

in der kurzen Ausfihrung (Artikelnummer 8854)
war einst das Paradepferd der Deutschen Bun-
desbahn und folglich auch eine beliebte Modell-
vorlage quer uber alle MaRstébe hinweg. So
feierte sie auch in Z bereits auf der Spielwaren-
messe 1974 Premiere und hatte die Ehre, die
erste Ellok dieses MaRstabs zu sein.

Formen, Gravuren und Proportionen der 103
wirkten von Anfang an gelungen, weshalb sie
viele Kunden anzusprechen vermochte. Aber in
einigen Punkten blieb sie lange Jahre auf einem
Stand stehen, der nicht mehr ,state of the art*
war: Wie auch bei der HO-Ellok (3054), hielt
Mérklin an den blank glénzenden Scherenstrom-
abnehmern fest, die Dachgaube war in WeiRalu-
minium entsprechend RAL 9006 lackiert, was
fiir die Vorserien-Maschinen korrekt war, aber
nicht fur die Serienfahrzeuge der Baureihe 103'.
Als stérend empfand ich auch die roten Spei-
chenrdder. Mein Wunsch war eine stimmige 103.
Und da diese von Marklin trotz kleinerer Modifi-
kationen tiber mehrals 30 Jahre hinweg nicht zu
bekommen war, wollte ich sie selbst verbessern.
Erinnert habe ich mich an mein einstiges Lieb-
lingsprojekt angesichts des diesjahrigen Jubild-
ums ,,50 Jahre Intercity” (sieche em 7/21). Und
2022 feiert auch das Mini-Club-Sortiment von
Marklin denselben runden Geburtstag!

Zerlegen der Z-Lokomotive

Bevor die Arbeiten beginnen kénnen, ist ein teil-
weises Zerlegen des Modells erforderlich. Das
Hutchen“ war abzuziehen, um die Schraubver-
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bindung der alten Scherenstromabnehmer von
innen [6sen zu kénnen. Die gut erhaltenen Teile
wanderten sogleich in die Bastelkiste. Passen-
den Ersatz in Form der Einholmpantografen
fuhrt Méarklin unter der Artikelnummer 8956.
Doch bevor sie eingebaut werden, ist noch eini-
gesandere zu tun: Aus dem Gehduse ausgebaut
werden auch die Filhrerstandsfenstereinséatze,
Lichtleiter und das Blechteil der diese verdecken-
den Lichtabschirmung. Sie sind bei den Folge-
arbeiten im Wege oder kdnnten verschmutzen.

Joachim Bng//‘SIg. Eisenbahnstiftung

Ausgebaut werden auch die Radsdtze aus den Wanz:e

Drehgestellen, denn die roten Speichenrader
passen nicht zur Lok. Ich tUberspriihe sie mit
Hilfe einer Farbspritzpistole mit einem matten
Schwarzton. Das sieht deutlich realistischer aus
und lasst die Speichen aus dem Blick des Be-
trachters verschwinden. Zwei der so tiberarbei-
teten Radsétze reisen anschlieBend zum Fach-  ESESEE A
betrieb System Jérger, umaufje einer Lauffliche  ESSE 7 AR kit e i

leicht abgedreht und mit Haftreifen versehen Lockerer Fl:rt am Bahndamm: Als Umbauvorlage dlente dlese Aufnahme der 103202

zu werden. Diagonal an den inneren Radsatzen o, 50, Mai 1981in Laufach vor dem IC 120 ,,Blauen Enzian“ Klagenfurt - Braunschweig
verbaut, erhdhen sie die Zugkraft merklich. Die

einst stirkste Lok der DB macht dann auch vor —Umbauschritte im Detail

dem schwersten InterCity nicht mehr schlapp.

Getauscht werden soll auch die alte Beleuch-
tung mittels Gluhldmpchen. Das Unternehmen
hightech modellbahnen (www.z-hightech.de)
bietet Stecksockel an, die in die alten Aufnah-
men am Fahrwerk passen und die fahrtrich-
tungsabhéngige Beleuchtung auf moderne
Leuchtdioden umstellen. So ist das Spitzen-
licht - rotes Schlusslicht braucht die nicht wen-
dezugféhige 103 sowieso nicht - gleich beim
Anfahren gut zu erkennen. Da das Licht zu kalt
wirkt, tupfe ich mit einem Pinsel mehrere
Schichten gelborangefarbenen Tauchlack auf

Anderungen in den Drehgestellen mlt By
; ; et ergdnzten Haftreifen-Radsdtzen h‘
die SMD-LED, bis das Farbempfinden ein stim- 9 -

miges Erscheinungsbild meldet.

Modifikationen am Aufbau

Die Hauptarbeiten am Gehause finden im Dach-
bereich statt, aber ein paar weitere Kleinigkei-
tenfinden sichebenso. Startpunkt der Arbeiten
am AuReren sind die neuen Scherenstromab-
nehmer, die es vorzubereiten gilt. Beim Vorbild
waren sie zu Beginn der Einsatzzeit feuerrot

nach RAL 3000 lackiert. Diese Farbe nehmen Umlgeri'i'stete
sie dank Airbrush-Behandlung auch im Modell Frontbeleuchtung
auf moderne Leucht-

an. Nur die Schleifleisten werden vorsichtig ab-
geklebt und bleiben blank. Auf eine Pinsellackie-
rung sollte hier auf jeden Fall verzichtet werden.
Nur mit diinnem Spriihauftrag bleiben die klei-
nen Teile beweglich und verlieren nicht ihr fei-
nes Erscheinungsbild. In meinem Fall lieR sich
sogar die elektrische Funktion bewahren, die
im Malstab 1:220 aber wohl kaum jemand nutzt.

dioden-Technik

In gleicher Weise werden spater auch die Dach-

leitungen von ihrem Plastikglanz befreit, was W.erkze.uge eEiBLEs MASKIEGUNOSKLERREER
mit einem feinen Haarpinsel der GroRe 3/0 ge- u.rlrd;.hl_[smlil.’tel -
schieht. Wichtigist, dass diese Teile keinen Scha- fur :f ac hle.r-
den nehmen. Bei zu viel UV-Lichteinfluss neigen und Besc ."f-
tungsarbeiten

sie ndmlich zum Ausbleichen und Verspréden
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Vergleich der Mdrklin-Spenderlok 103 113 mit Scheren-
stromabnehmern im Vordergrund zum umgebauten

Modell 103 202 mit Einholmpantografen

Umbau-Optionen
Weitere Anderungsmaéglichkeiten aus heutiger Sicht

I n der Zwischenzeit seit dem hier vorge-
stellten 103-Umbau hat sich auf dem
Markt viel getan, sodass es nunmehr
reichlich Potenzial fiir zusatzliche Verbes-
serungen gibt. Dank Velmo-Tauschpla-
tine lieRe sich das Modell leicht und sogar
reversibel im Format DCC digitalisieren,
was auch eine Beleuchtungssteuerung
umfassen wiirde. Fiir den Maschinen-
raum gibt es gefraste Klarsichteinsatze
von Ratimo-Z, die sich einsetzen und mit
Revell-ContactaClear unsichtbar fixieren
lassen. Die Fensterrahmen wiirde ich
heute mit Vallejo-MetalColor-Chrom
77107 behandeln, weil dieser Lack ohne
Nachbehandlung grifffest bleibt. Neue,
flexible Maskierbander von Faller und
Vallejo mit geringen Breiten erlauben es,

und leider auch Schrumpfen. Bei &lteren Basis-
modellen sind sie deshalb haufig gleich aus-
zutauschen. Sollte das der Fall sein, sind sie zu-
mindest beim Lackieren der Dachgaube nicht
mehr im Weg. Da diese vorher an der Reihe ist,
heiRt es, zu schiitzende Dachbereiche abzukle-
ben. Bestens bewahrt hat sich dafiir das Mas-
kingTape von Tamiya. Abzukleben ist in diesem
Fall das Dach rund um die Gaube. Die Dach-
leitungen kann man vernachldssigen, weil sie
anschlieBend noch farbbehandelt werden.

Umfangreiche Lackierarbeiten

Lackiert wird die obere Maschinenraumab-
deckung in Schwarzgrau/RAL 7021, was am
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den sphdrisch gewolbten Frontbereich so
abzukleben, dass der rote Zierstreifen
erhalten bleibt, aber die leicht sichtbaren
Decalrander der ersten Auflagen in Wa-
genkastenfarbe tiberdeckt werden kénn-
ten. Zu Mérklins nicht maRstablichen
Pantografen gabe es heute eine Alterna-
tive ohne elektrische Funktion: Die feinen
Teile von Rokuhan haben eine Dreipunkt-
lagerung, was allerdings Nacharbeiten
am Dach erforderlich machen wiirde.
Denkbar ware auch das einseitige Anbrin-
gen einer Frontschiirze unter Verzicht auf
eine Systemkupplung, auf jeden Fall aber
das Zurlsten des Puffertragers mit gro-
RBeren Puffertellern, Kupplungshaken und
Hangeeisen, Bremsschlauchen sowie

Heizkupplung. HSP

besten zu den geplanten Patinaspuren passt.
Das Ergebnis ist ein Quantensprung gegen-
tber der friiheren Goppinger Werkausfiih-
rung, heute hat auch Marklin langst nach-
gezogen. Da die Dacher elektrischer Lokomo-
tiven stets vom Abrieb der Kohleschleifleisten
verschmutzt sind, gefiel mir ein sauberes Dach
am Modell berhaupt nicht. Meine 103 ist ein
Paradepferd und soll deshalb gepflegt ausse-
hen, aber eben nicht werkneu. Als Vorlage die-
nen Vorbildfotos der gewahlten 103 202. Mit
dunkelgrauem Lack und dem Airbrush nebele
ichdiinn tiber den gesamten Dachbereich, bis
er dem Vorbildeindruck entspricht. Auch die
Front darf ganz wenige, feinste Tropfchen ab-

LS H R

S 1 ||
Lea ]

bekommen, die an die vielen Insekten erin-
nern, die bei Schnellfahrten an warmen
Sommerabenden ihr Ende am stromlinienfor-
migen Kopf der Ellok finden.

Nach dem Trocknen entferne ich die von
Maérklin vorgegebene Betriebsnummeranallen
vier Seiten mittels Elektroradierer. Ersatz mit
der gewiinschten Betriebsnummer habeich als
Nassschiebebilder bei Kuswa anfertigen lassen,
woher auch die gedtzten DB-Embleme stam-
men, die meine Vorbildlok an den Fronten lange
Zeit trug. Zur stimmigen Stirnansicht gehoren
auch chromeingefasste Lampen, die mit Lack
und feinem Pinsel angebracht werden: Farb-
getrankte Pinselspitze in die leere Lampen-
6ffnung futhren und sie kreisférmig tber den
Rand bewegen - eine der einfachsten Arbeiten
bei diesem Umbauvorhaben.

Auch die Fensterrahmen profitieren von etwas
Chromsilber, denn ab Werk sind sie damals
nicht durch Pragung koloriert worden. In die-
sem Fall ist der Pinsel aber schon wieder zu
grob und wiirde zu viel Farbe auftragen, die
vom Rand auf die Scheiben flieRen kénnte. Bes-
ser funktioniert es mit einer Zahnstocherspitze
oder einer Microbrush aus dem Dentalbereich.
Wihrend die behandelten Scheiben trocknen,
bietet es sich an, das Geh&duse mit nicht zu
mattem Klarlack zu versiegeln. Das schiitzt die
neuen Anschriften und auch die Chromfarbe
vor dem Abgreifen. AnschlieRend kénnen alle
Teile wieder zusammengebaut und die neuen
Pantografen aufgeschraubt werden. 103 202
ist nun fertig fiir den Anlageneinsatz und macht
auch vor den IC-Wagen der jiingsten Marklin-
Generation eine gute Figur. Ihr Alter von nun
bereits 40 Jahren ist dem Modell wirklich nicht
mehr anzusehen. Holger Spding
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Claudia Miihl (2)

= Funkbasierter Digital-Handregler LH101-R

Jetzt funkts

auch bei Lenz

Lenz-Funkhandregler I

TylBIae U g Uber den Funk-

Fad @ 35 g Empfinger LTM101
an die Lenz-Digital-
Zentrale angeschlos-

sener Funkhand-
regler LH101-R

In den zuriickliegenden zwei Jahren gab es beim Elektronikspezialisten
Lenz einen gewaltigen Umbruch in puncto digitaler Anlagensteuerungen.
Mit einem neuen Funkhandregler wird jetzt das i-Ttipfelchen gesetzt

ie neue Lenz-Digitalzentrale LZV200 stell-
Dten wir in em 11/19 vor, in em 10/18 den

neuen Handregler LH101. Der schon langer
angekiindigte Funkhandregler LH101-R auf Basis
des LH101 ist jetzt im Fachhandel verfiigbar und
rundet das Sortiment sinnvoll ab. Das Thema Funk
hatte Lenz schon vor langer Zeit in Form eines
Adapters fiir schnurlose Telefone aufgegriffen, um
diese an das XpressNet anschlieRen zu kénnen.
Das Telefon diente dann als Handregler zum Steu-
ern von Loks bzw. Schalten von Weichen. Die Be-
dienung war im Vergleich zu einem konventionel-
len Handregler etwas gewdhnungsbedurftig. So
konnte als recht pragmatische Losung eine draht-
lose Steuerung mit vertretbarem Aufwand reali-
siert werden. Vor allem ersparte das den nicht zu
unterschatzenden Aufwand beztiglich der Funk-
zulassung. Die Funkstrecke stellte das Telefon
von der Basisstation zum Mobilteil dar, wobei die
Basisstation tber einen XpressNet-Phone-Adap-
ter angeschlossen wurde, der ldngst nicht mehr
lieferbar ist. Spatere Planungen sahen vor, eine
Art tragbare XpressNet-Anschlussdose mittels
Funk an das verkabelte XpressNet anzuschlieRen.
Da inzwischen preisglinstige Funkmodule ver-
flgbar waren, wurde das Konzept gedndert und
in enger Zusammenarbeit mit dem Unternehmen
Massoth die Funktechnik entwickelt.

Aufbau des Funkhandreglers

Im stationdren Funkmodul LTM10T st ein Cypress-
Funkmodul verbaut, mit dem die Funkstrecke zum
Handregler aufgebaut wird. Verwendet als Funk-
verbindung wird Bluetooth, das zwar nicht fur
grolRe Reichweiten optimiert, aber fur Funkhand-

eisenbahn magazin 12/2021

Lenz-Digitalprodukte im Uberblick

Artikelnr. Bezeichnung Preis (UvP)
2101 Handregler LH101 159,00 €
21102 Funkhandregler LH101-R 239,00 €
2103 Set LH101-R+LTM101 299,00€
80155 Funkempfanger LTM101T 145,00 €

regler durchaus sinnvoll nutzbar ist. Eine exakte
Reichenweitenangabe gibt es nicht, weil diese bei
jedem Anwender durch ortlich unterschiedliche
Gegebenheiten anders ausfallen wiirde, denn
Wainde, andere Sender und vieles andere beein-
flussen die Reichweite immer. In Geb4uden sollen
aber bei glinstigen Bedingungen durchaus bis zu
50 Meter erreicht werden, im Freien auch mehr.

Der Handregler ist prinzipiell wie der im Oktober
2018 hier vorgestellte kabelgebundene Handreg-

. Gedffneter Funkempfinger
LTM101 mit den verstellbaren DIP-Schaltern

ler LH101 aufgebaut und zu bedienen. Zusatzlich
gibt es nun ein Batteriefach, wo zwei mitgelieferte
AA-Batterien eingelegt werden mussen. Auch
Akkus sind zuldssig, werden aber nicht tber das
Gerét geladen. Bei der Bedienung ist zuerst der
Schiebeschalter an der Unterseite neu, mit dem
der Regler ein- und ausgeschaltet wird.

Bedienung und Funktionsumfang

Nutzbar sind bis zu vier Handregler an einem
Funkmodul LTM101. Dieses belegt vier Adressen
im XpressNet, also fiir jeden Handregler eine,
auch wenn nur ein Funkhandregler im Einsatz ist.
Falls mehrere LH101-R genutzt werden sollen,
kann diese Vierergruppe im XpressNet von den
voreingestellten 28 bis 31auf 24 bis 27 umgestellt
werden, indem am ge6ffneten LTM101 ein DIP-
Schalter verschoben wird. Das kann auch dann

»

Der Vorteil eines Funk-
handreglers liegtim
groRen Bewegungsspiel-
raum an der Digitalanlage

notig sein, wenn schon andere Gerédte am Xpress-
Net in dem Adressbereich arbeiten. Alternativ
stellt man diese auf andere Adressen um. Ins-
gesamt sind somit maximal zwei LTM101 und
acht LH101-R nutzbar. Voraussetzung fur den
Betrieb des LH101-R ist eine Zentrale mit relativ
aktueller Software: bei LZ100 bzw. LZV100 ab
Version 3.6, bei LZV200 ab Version 3.8. Bei il-
teren Zentralen muss zuerst ein Update vorge-
nommen werden. An der fritheren kleinen Zen-
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Claudia Miihl (12)

I Modellbahn: Technik

—~Betrieb mitdem LHIOI-R

Funkverbindung
Lerbinder
LH101-R

Die Anmeldung des Funkhandreglers am
LTM101-R erfolgt recht schnell

Eatteriezpannumng
J.azl

Bei Bedarf kann man sich die aktuelle
Batteriespannung anzeigen lassen

max . Funk t=-Gruppe
F g

Die Anzahl maximal nutzbarer Funktions-
gruppen ldsst sich konfigurieren, um Fehl-
bedienungen beim Fahren zu vermeiden

L 00

4

i
Far ;
Displayanzeigen mit Funkanzeige und Bat-
teriesymbol links, daneben die Adresse
0300 mit Fahrstufe 18; in der unteren Zeile
wird links die Funktionsgruppe 0 ange-
zeigt, in der die Funktionen 0, 2, 4, 7 und 9
aktiviert sind. In den weiteren Funktions-
gruppen Fg 0 bis 6 sind jeweils zehn
zusdtzliche Funktionen erreichbar

F29-FE2 Modus

binard states

Das Ansteuern der Funktionen kann als
Funktionsgruppe oder BinaryState erfolgen

4 310

Die XpressNet-Adresse fiir den Funk-
betrieb lautet 31 bzw. 4, wenn — wie hier -
das Kabel angeschlossen wird

trale ,,Compact kann der Funkhandregler nicht
genutzt werden. Bei Fremdzentralen mit Xpress-
Net ist der Einsatz moglich, sofern die XpressNet-
Befehle korrekt implementiert sind.

Die erste Anmeldung eines im Set gelieferten
LH101-R am LTM101 ist einfach und wird in der
Anleitung verstandlich beschrieben. Man
legt die Batterien ein und schaltet den Handreg-
ler am Schiebeschalter ein. Der Verbindungs-

5]
.5 E 4504

LH101

T

sant,

|

L]

L

aufbau startet automatisch und kann im Display
verfolgt werden. Ab dem zweiten anzumelden-
den LH101-R muss am Funkmodul LTM101 erst
die Taste gedriickt werden. Dann hat man eine
Minute Zeit, um den anzumeldenden Funk-
handregler einzuschalten, damit sich die Gerate
verbinden. Wenn der Funkhandregler schon an
einem anderen LTM101 angemeldet war, muss
man zusatzlich die M-Taste am Handregler
beim Einschalten driicken, was einen Reset des

=

sepntirale
g,
LH101

Lenz-Digitalzentrale LZV200 vor und nach dem Software-Update

82

W&hrer;adesUpgmde&'if«:"
- blinken die drei Leucht-
dioden als Lauflicht

Handreglers auslost. Beim Funkmodul LTM101
kann man den Reset durch eine Einstellung an
den DIP-Schaltern starten.

Wer mochte, kann den LH101-R auch als kabelge-
bundenen Handregler nutzen; das entsprechende
Kabel wird sogar mitgeliefert. In dem Fall muss
man den Schiebeschalter auf Aus stellen. Dann
verhdlt sich der LH101-R wie ein normaler LH101.

»

Auch in puncto Gerdte-
Upgrade war Lenz aktiv
und bietet eine Software
mit neuen Einstellungen

Nattirlich hat der Funkhandregler von Lenz
einen recht hohen Preis, doch auch bei anderen
Anbietern sind Funkhandregler stets teurer als
kabelgebundene Versionen. Aufgewogen wird
das durch einen hohen Steuerungskomfort, da
man sich mit diesem Regler frei entlang der
Modellbahnanlage bewegen kann.

Software-Upgrade Version 4.0

Umdievieleninden letzten Jahren neu eingefiihr-
ten Gerdte am XpressNet besser nutzen zu kén-
nen, vor allem mit neueren Funktionen, macht
Lenz beim XpressNet bzw. der Softwareversion
der Zentrale LZV200 einen Sprung von Version
3.6 auf 4.0 (Artikelnummer 80210/75 €). Im
XpressNet ergab sich durch die Erweiterungenim
DCC-Format ein Anderungsbedarf, denn fiir einige
neue Gerdte reichte das bisherige Protokoll nicht
mehr aus. Auch sind inzwischen bis zu 69 Funktio-
nenim DCC-Format méglich, was sich erst einmal
ubertrieben anhort. Aber im Rahmen der Proto-
kollerweiterung ergab sich das praktisch automa-
tisch. Die Handregler LH101/LH101-R ab Version
2.1 kénnen diese 69 Funktionen (F O bis F 68) an-
steuern, wie auch Steuerungsprogramme das tiber
das PC-Interface konnen, wahrend bei den dlteren
Handreglern LH100/LHO1 bis zu 29 Funktionen
moglich sind. Alle Funktionen kénnen als Dauer-
oder Momentfunktion konfiguriert werden. So-
fern andere Geréte fur das XpressNet unter der
bisherigen Version 3.6 problemlos funktioniert
haben, arbeiten die auch unter der Version 4.0.

Mit der neuen Softwareversion 4.0 wird die
LZV200 zusatzlich zum Decoderprogrammer. Firm-
ware-Updates fiir die Decoder sind nun Gber die
Zentrale moglich, und es ist kein Programmer mehr
erforderlich, der bisher als gesondertes Gerdt an-
geboten wurde. Hier wurde seitens des Unterneh-
mens Lenz entschieden, diesen nicht wieder auf-
zulegen und diese Funktion in die Zentrale zu
integrieren. Das Upgrade mag auf den ersten Blick
teuer erscheinen, aber eine zeitintensive Software-
entwicklung kann es nicht zum Nulltarif geben. Eine
Neuauflage des Decoderprogrammers wiirde deut-
lichmehrkosten als dieses Upgrade, und man hatte
ein zusatzliches Gerat auf dem Basteltisch und am
PC. Geliefert wird eine kleine Platine, die wie ein
USB-Stick ohne Gehiuse aussieht, aber keines ist,
auch wenn das Stecksystem identisch ist. Der Stick
wird bei ausgeschalteter Zentrale in die Buchse



»Update“ eingesteckt und danach die Zentrale ein-
geschaltet. Wenn man den Taster auf dem Stick
driickt, startet das Update. Bei erfolgreichem Uber-
spielen der Daten leuchtet die griine LED auf dem
Stick. Dann kann die Zentrale ausgeschaltet und
der Stick entfernt werden. Nach dem erneuten Ein-
schalten ist die Zentrale wieder betriebsbereit und
arbeitet mit der aktualisierten Software.

Kostenlose Zusatzsoftware abrufbar

Aktuell ist die Software ,,CV-Editor“ kostenlos auf
der Lenz-Homepage verfugbar und kann entwe-
der mit dem friiher angebotenen Decoderpro-
grammer oder der Zentrale LZV200 ab Version
4.0 genutzt werden. Die sehr gut gemachte In-
stallationsanleitung zeigt selbst fir Computer-
Laien recht verstédndlich, wie man die Software
bei den verschiedenen Windows-Betriebssyste-
men entpackt und installiert. Der CV-Editor lduft
ab Windows XP, womit auch &ltere Computer an
der Modellbahnanlage genutzt werden kénnen.
Der CV-Editor ist dhnlich wie bei anderen Anbie-
tern aufgebaut. Bis auf die Update-Funktion kann
man alle anderen Dinge auch fur Decoder verwen-
den, die nicht von Lenz stammen.

Der Fahrregler dient zum Testen der Decoder mit
bis zu 29 Funktionen. Bei den Decoder-Grundein-
stellungen sind die wichtigsten CV fiir den Fahr-
betrieb schnell erreichbar, wahrend bei den erwei-
terten Einstellungen fur die aktuellen Decoder
und die O-Fahrzeuge von Lenz vorgefertigte Listen

Lenz-Funkhandregler I
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Programmierungsiibersicht
fiir die verschiedenen Konfigu-

rationsvariablen (CV)

mit den jeweils vorhandenen CV vorhanden sind.
Firandere Decoder gibt es einen Template-Editor,
mit dem eigene Listen beliebig erstellt werden
konnen. Die manuelle CV-Programmierung dient
zur direkten CV-Programmierung bzw. dem Aus-

lesen auf dem Programmier- oder Hauptgleis. Mit
dem Upgrade der Zentrale auf Version 4.0 ist es
nun auch méglich, mit der LZV200 und dem CV-
Editor Firmware-Updates ab Decoder der Ver-
sion 7 einzuspielen. Claudia Miihl
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Modellbahn: Zubehor

Ansieben Drehtagen

stand Klaus Zurawski vor
der Kamera und bastelte
fiir die Fernsehzuschauer

m TV-Sender Kabel 1startet Modellbau-Serie

Wettbewerb

der Modellbauer

Ende November startet der TV-Sender Kabel 1 mit einer neuen
Serie tiber Modellbauer, die ihre Traumlandschaften nach
speziellen Vorgaben gestalten miissen. Wir haben exklusiv ftir
Sie in einen der ftlinf Container mit den Schaustiicken geschaut

ass unser gemeinsames Hobby in den letz-
Dten Jahren wieder in den Fokus der breiten
Offentlichkeit geriickt ist, hat mehrere
Griinde: Das Miniatur Wunderland Hamburg und
die SWR-Sendereihe Eisenbahn-Romantik haben
sicherlich dazu beigetragen, dass das gemeinsame
Basteln in vielen Familien wieder praktiziert wird.
Doch auch auf Modellbaumessen sieht man im-
mer mehr junge Gesichter, die sich von den Mog-
1 (AR

3

(’_
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lichkeiten der Digital- und 3D-Drucktechnik sowie
den heutigen perfekten Landschaftsbaumateria-
lien tiberzeugen lassen. Dieser positive Trend und
die guten Einschaltquoten des Zusammenschnitts
,20 Jahre MiWula“ tberzeugten den TV-Sender
Kabel1, ein neues Sendeformat zu entwickeln. Die
Redakteure durchforsteten daraufhin das Internet
und suchten gezielt nach Modellbauprofis fiir die
neue Fernsehsendung. Nach den deutschland-

Demnichst auf Kabel 1

Verpassen Sie diese
Sendungen nicht!

m 28. November um 20:15 Uhr

startet die vierteilige Serie
,Deutschlands beste Miniaturbauer”
auf Kabel 1. Die weiteren Folgen
werden am 5.,12. und 19. Dezember
zur jeweils gleichen Uhrzeit ausge-
strahlt. Info: www.kabeleins.de

weiten Castings erhielten fiinf Teams die Wettbe-
werbsbedingungen tberreicht.

Enger Zeitplan

Eines der Teams ist em-Lesern aus zahlreichen Bei-
tragen, von Messevorfiihrungen bei Zubehorher-
stellern oder von unseren em-Bastelseminaren be-
kannt: Klaus Zurawski hat zusammen mit Sohn
Stefan und Enkeltochter Lena in den letzten drei
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In fiinf Contai-
nern werden
die Wettbe-
werbsanlagen

zum MiWulLa
gebracht

Geschickt ¢
wurden Burg
diorama und ;
Laderampe in *
die Anlage
eingebunden

Monaten vor laufenden Kameras eine eineinhalb
Quadratmeter groRe Miniaturwelt erbaut. In vie-
len kleinen Szenen wurden die vom Sender vorge-
gebenen drei umzusetzenden Themen Wasser, Be-
wegung und Licht in die Modellbahnlandschaft in-
tegriert. Wer unsere Zeitschrift regelmaRig gelesen
hat, wird im Fernsehen Gebiude, Szenen und Land-
schaften wiedererkennen, die Themen unserer Bas-
telseminare oder sogar unseres aktuellen Diora-
menbau-Wettbewerbs waren. So wird man die
erstmals in em 9/15 mit Heki-Strukturplatten ge-
baute und nun nochmals optimierte Burgruine er-
kennen, die auch Thema eines der letzten em-Se-
minare war. Wie man das Diorama ,,An LadestraRRe
und -rampe“ (sieche em 11/20 und 8/21) perfekt in
eine Modellbahn-Landschaft einfligt, ist ebenso
zu sehen wie die Gestaltung eines Strandes.

Bekannte Jury

Wer zufdllig in den letzten Wochen fiinf hellgraue
Container mit der Aufschrift ,,Kabel eins“ auf dem
Parkplatz vom Miniatur Wunderland gesehen hat,
konnte sicherlich nicht ahnen, was sich hinter den
Blechwénden verbirgt. Getffnet wurden die Tur-
riegel auch erst Mitte Oktober fiir die dreikopfige
Jury des MiWula, bestehend aus Stefan Dom-
browski, Gerhard Dauscher und Felix Ellhard. Die
drei Experten des Wunderlandes sind nur eine von

eisenbahn magazin 12/2021

mehreren Stimmen, denn auch zwei prominente
Personlichkeiten sind dabei. Das Juryteam soll sach-
lich die Modelle beurteilen, die in den letzten drei
Monaten entstanden sind. ,Wir freuen uns riesig,
dass Modellbau gerade medial eine kleine Renais-
sance erlebt und so viele Formate entstehen (Anm.
der Red.: RTL bereitet auch eine neue Show zum

In nur drei Monaten
musste eine komplettes
Schaustiick fiirs Fern-
sehen gebaut werden

»

Thema Modellbau vor). Das hat das Hobby ver-
dient und ist wahrscheinlich entstanden aus einer
Kombination von sensationellen Quotenerfolgen
der Wunderland-Sendungen und einer Corona-be-
dingten Wiederentdeckung des Hobbyraums. Auf
jeden Fallist das toll und wir hoffen, dass durch die
nun kommenden Formate sich auch wieder viele
Kinder fur das Hobby begeistern konnen!*, verkiin-
dete das Wunderland-Trio. Dem konnen wir uns
nur anschlieRBen und sind ebenfalls gespannt, was
in den anderen vier Containern angeliefert wurde
und welche Basteltipps uns verraten werden. MM

Neue em-Seminartermine
Basteln mit den Profis

er von Stefan und Klaus

Zurawski wertvolle Basteltipps
erhalten, ein schénes Diorama gestal-
ten und gleichzeitig zwei abwechs-
lungsreiche Tage mit Gleichgesinnten
verbringen mochte, sollte sich fur ei-
nes der drei em-Seminare in der Alten
Dreherei (www.alte-dreherei.de) in
Mulheim an der Ruhr vormerken
lassen. Wir planen am 21./22. Mai,
18./19. Juniund 10./11. September
2022 jeweils ein Wochenendseminar
mit den Schwerpunkten Gleistrasse,
Landschaftsbau und Patinierung. In-
teressenten schicken wir die Inhalte
der konkreten drei Themen gerne zu,
wenn wir die entsprechenden Muster
gebaut und getestet haben. em

Info: seminar@eisenbahnmagazin.de,
www.modellbahndesign-zurawski.de

Bastelnim TV I

Kleine Szenen mit bewegten Figuren, ein Jahrmarkt, ein loderndes Lagerfeuer,

-

das rege Strandleben, aber auch Polizei und Rettungseinsdtze sollen die Jury begeistern
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Die HO-Ankiindigung zur Spielwarenmesse 2018 war ein Paukenschlag Brawa bringt eine neue Alt-
bau-0l als 1:87-Nachbildung. Seit wenigen Wochen ist das Modell in gleich mehreren Varianten im
Handel, was die Frage aufwirft: Lohnt die Anschaffung im Vergleich zu Modellen von Roco und Trix?

eduld war gefragt von jenen,
Gdie eine der vor drei Jah-

ren angekiindigten Brawa-
Schlepptenderloksin den Ausfiihrun-
genvon DRG, DB oder DR erwerben
wollten. Entwicklung und Fertigung
zogensichindie Lange, und auch die
Coronapandemie sorgte fur Ver-
zégerungen. Doch jetzt ist es so-
weit: Die Brawa-O1 ist lieferbar und
kannals analoge, digitale und Sound-
Lokomotive erworben werden - so
sie bei Handlern noch vorrétig ist,
denn ab Brawa-Lager sind die meis-
ten Versionen schon vergriffen.

Wir haben gleich zwei Brawa-Model-
le getestet: ein Epoche-ll-Gleich-
strommodell mit digitaler Sound-Aus-
stattung und eine DB-Epoche-IV-
Maschine in analoger Version. Test-
kontrahent in diesem Vergleich ist
zum einen die analoge Epoche-Ill-
Variante aus Bergheim, die eine der
letzten Ausfuihrungen darstellt, die
Roco geliefert hat, und bereits 1980
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ihr Debiit hatte. Zweiter Kontrahent
ist die Altbau-O1 von Trix mit einge-
bautem Decoder, die es auch im
Maérklin-Programm gab und vor 15 Jah-
ren erstmals prasentiert wurde.

TECHNISCHE WERTUNG

Konstruktiver Aufbau

?

Brawa - Die Lok- und Tender-
fahrwerke sind aus Zinkdruck-

Fakten zu den HO-Modellen

Brawa 01193 DRG*  Roco Trix

Brawa 001088-4DB 01202DB 01147DB
Artikelnummer 40902*/-08 63340 22022
(erstes) Baujahr 2021 2008 (1983) 2006
Stromsystem ggca/n Sa?sgd* DC-analog DCC/Sx
Digitalschnittstelle  PluX22 NEM 652 2IMTC
Motor ftinfpolig ftinfpolig Sinus-Typ
Schwungmasse zwei eine keine
Getriebe Schnecke/Stirnrad gfi?:;cc;(%ar dan 2;?::’;;@/
angetriebene 5(3x Lok
Ra(gis'aitze A 2 E( Tende/r) 2ley
Réder mit Haftreifen 4 4 2
Gewicht 603g 539g 535g
Preis (UvP) 544,90 €* 255,00 € 359,00 €

42490€ (2008) (2006)

guss gefertigt. Kessel mit Fiihrerhaus
und Tenderkasten bestehen aus
Kunststoff. Der Antrieb aus Motor
mit zwei Schwungmassen und zwei
Schneckengetrieben befindet sich
im Tender und treibt alle Radsatze
an. Zwei Radsatze sind mit Haftrei-
fen belegt. Die Radsatze der Tender-
gestelle liegen paarweise in Wippla-
gern, was eine Allradauflage der
Tenderradsétze garantiert. Als Min-
destgleisradius gibt Brawa 360 Milli-
meter an. Die Lokomotive hat eine
NEM-Kupplungsaufnahme mit Ki-
nematik am Tender. An der Front ist
eine Kupplungsaufnahme nachrist-
bar. Die Lok/Tender-Verbindung er-
folgt durch eine auf beiden Seiten
in Kulissen gefiihrte Deichsel mit
eingebetteter elektrischer, zehnpoli-
ger Steckverbindung. Die PluX-22-
Schnittstelle fur den eingebauten
Digitaldecoder oder einen nachriist-
baren Baustein befindet sichim Steh-
kessel der Lok. Der Lautsprecher hat
seinen Platzin der Rauchkammer.Im



- |

Schornstein ist die Nachristung ei-
nes Rauchgenerators vorgesehen.
Im Lokfahrwerk sind erster und drit-
ter Kuppelradsatz etwa ein Millime-
ter seitenverschiebbar, der zweite
ist federnd gelagert. Das fiihrende
Drehgestell ist kulissengeftihrt und
abgefedert, der Nachlaufradsatz ist
ebenfalls gefedert. Alle Radsatze
sind aus Metall. Kuppelstangen und
Steuerung bestehen aus dunkel ver-
nickeltem Blech. Mit warmweil3en
LED und Lichtleitstaben werden
die Lampen an der Lokfront und

am Tender illuminiert.
’ Roco - Die Lok- und Tender-
fahrwerke sind aus Metall ge-
gossen. Fuhrerhaus, Kessel und Ten-
dergehause bestehen aus Kunststoff.
Im Kessel sorgt ein Metallblock fuir
zusatzliches Reibungsgewicht. Der
Antrieb sitzt im Tender. Der funfpo-
lige Motor treibt tber zwei Schne-
ckengetriebe den ersten und letzten
Tenderradsatz an, die mit Haftreifen
belegt sind. Die Motorwelle tragt
eine groRe Messingschwungmasse.
Vom Tender wird tiber eine Kardan-
welle das Drehmoment auf ein
Schneckengetriebe in der Lok und

eisenbahn magazin 12/2021

Burkhard Wollny/Slg. Eisenbahnstiftung

jl]rg-en Gottwald (2)

Ab Sommer 1964 war 001 088 in Hof stationiert
— hier im Mai 1972 auf der Drehscheibe des Bw -

und hielt dort bis zum Dampfende durch, ehe sie
am 24. August 1973 ausgemustert wurde

HO-Test der DB-Baureihe 01 I

Lokfrontansichten der drei 01-Kontrahenten in der DB-Version, wobei speziell Brawa und Roco hinsicht-
lich der zahlreichen Anbauteile punkten kénnen; bei Trix stort der zu hoch angeordnete Puffertriger

auf deren dritten Kuppelradsatz
Ubertragen. Die restlichen Kuppel-
radsdtze werden Uber die Kuppel-
stangen mitbewegt. Die Lok verfiigt
am Tender Uber eine kulissenge-
fuhrte NEM-Kupplungsaufnahme.
Im Zuristbeutel ist eine NEM-Auf-
nahme zum NachrUsten fur die Lok-
front enthalten. Die im starren Rah-
men gelagerten Kuppelradsatze sind
unterschiedlich seitenverschiebbar.
Das Modell kann Gleisradien bis he-
runter zu 358 Millimeter (Roco-R2)
befahren. Lok und Tender sind mit
einer beidseitig in Kulissen geftihr-
ten Deichsel verbunden. Vier Einzel-
litzen sorgen fur die Stromiibertra-
gung. Durch eine Steckverbindung
am Tender kann diese leicht getrennt
werden. Das Modell verfiigt tber
Drei-Licht-Spitzensignale an Lok-
front und Tender, die durch LED und
Lichtleiter illuminiert werden. Im
Tender ist auf der Platine unter dem

Motor eine achtpolige NEM-652-
Schnittstelle als Decodersteckplatz
verbaut. Platz furr eine Lautsprecher-
nachriistung ist nicht vorhanden.
) Trix - Das Modell ist weit-

gehend aus Metalldruckguss
hergestellt. Fiihrerhaus, Umlauf und
Tender-Kohlenkasten sind aus Kunst-
stoff gespritzt. Der kleine, tiber Elek-
tronik geregelte Sinus-Motor treibt
Uber das Getriebe den letzten Kup-
pelradsatz an. Die anderen beiden
Kuppelradsatze werden tiber die Kup-
pelstangen mitbewegt. Die Kuppel-
radsétze sind seitenverschiebbar ge-
lagert, der Treibradsatz ist abge-
federt. Das Modell durchfahrt Gleis-
radien ab 360 Millimeter. Vor dem
Motor ist im Kesselbereich die Elek-
tronik mit dem uber die 2IMTC-
Schnittstelle eingesteckten Decoder
untergebracht. Platz flr einen nach-
ristbaren Lautsprecher istim Tender

vorgesehen. Lok und Tender sind mit
einer beidseitigin Kulissen gefiihrten
Deichsel verbunden, die in zwei Stel-
lungen arretiert werden kann. Sechs
Einzellitzen sorgen fiir die Stromiber-
tragung. Am Tender ist eine NEM-
Kupplungsaufnahme mit Kulisse ver-
baut. An der Lokfront ist keine
Kupplungsmoglichkeit vorgesehen.
Die Tenderdrehgestelle sind radial
beweglich. An Lokfront und Tender-
rlickseite hat das Modell beleuchtete
Drei-Licht-Spitzensignale.

MaRgenauigkeit

? Brawa - Die Lok ist maRstab-

lich umgesetzt (siehe Mafta-
belle auf der nachsten Seite). Die
Lange tiber Puffer und der Abstand
der Kuppelachsen stimmen exakt,
ebenso der Gesamtachsstand der
Lok. Die Proportionen von Kessel,
kurzem Fuhrerhaus und Tender tref-
fen das Vorbild ausgezeichnet.
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’ Roco - Die Lidnge der gesam-
ten Lok ist bedingt durch den

etwas

vergroRerten Lok/Tender-Abstand
knapp drei Millimeter zu groR. Der
Gesamtachsstand ist fast, der Kup-
pelachsstand genau maRstéblich.
Gehduse von Lok und Tender geben
die Proportionen des Vorbildes gut
wieder. Das Fuhrerhaus wirkt im Ver-
gleich zum Vorbild nicht stimmig,
wozu vor allem die dicke Regenrinne
tber den Fenstern beitrégt.

.+ Trix - Auch diese Lok ist - eben-

falls durch den Lok/Tender-Ab-
stand bedingt - etwas zu lang. Der
[dsst sich in zwei Stellungen arretie-
ren, ja nachdem, welche Gleisradien
zur Verfiigung stehen. Die anderen
MalRe entsprechen den umgerechne-
ten Vorbilddaten. Die Vorlaufrader
und die Tenderrdder sind jedoch
einen Millimeter zu klein. Die Propor-
tionen des Modells entsprechen
dem Vorbild. Leider ergeben sich
durch die etwas erhohte Position der
Puffertrager MaRverzerrungen an
der Schuirze der Lokfront und an der
Riickwand des Tenders.

Langsamfahrtverhalten

Fir die Fahrtests wurde ein konven-
tioneller analoger Zwolf-Volt-Fahr-
regler verwendet. Die Brawa- und
Trix-Digitalloks wurden zusatzlich
mit einer Roco-Z21-Digitalzentrale
gesteuert. Die Geschwindigkeits-
ermittlung erfolgte tber Zeit/Weg-
Messungen. Die Zugkrifte der
Modelle wurden (iber eine Seilrolle
mit Federwaage ermittelt.

’ Brawa - Im Analog-Betrieb
setzt sich die Digitallok bei
etwa 6,5 Volt mit umgerechnet
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8 km/h in Bewegung. Im Digital-Be-
trieb startet sie schon bei etwa
3 km/h. Diese geringe Geschwindig-
keit halt sie stetig und ohne zu ru-
ckeln bei. Das Fahrgerdusch ist sehr
gering. Die Lok ldsst sich im Ran-
gierbereich gut regeln, wenngleich
zwischen FS1und 2 ein etwas zu gro-
Rer Temposprung spirbar ist. Das
Analog-Modell startet bei etwa
drei Volt mit umgerechnet 4 km/h,
bleibt aber bei geringen Fahrwider-
standen stehen und muss nachgere-
gelt werden.

) Roco - Die Bergheimer O1
startet bei umgerechnet etwa
8 km/h, wofiir sie zweieinhalb Volt
bendtigt. Das Modell lduft dabei sehr
leise. Die Spannung kann man etwas
zuriicknehmen, wodurch die Lok
noch langsamer schleicht. Geringe

Fahrwiderstidnde, Weichen(iberfahr-
ten oder Gleisbégen fihren dann
stellenweise aber schon zum Stehen-
bleiben.

) Trix - Imanalogen Betrieb star-
tet das Modell zwar bereits
bei sechs Volt, allerdings mit zligigen
20 km/h. Digital gesteuert sind die
Langsamfahreigenschaften besser:
Das Modell kriecht mit ca. 1,6 km/h
tibers Gleis. Durch die Lastregelung
meistert sie auch Fahrwiderstande
und bleibt nicht stehen. Das Fahrge-
rdusch ist dabei angenehm leise.

Streckenfahrtverhalten

? Brawa - GleichmaRig und
ruhig zieht die Brawa-Pacific

MaRtabelle Baureihe 01-2DB
MalRein mm Vorbild 1:87 Brawa Roco Trix
Lange tiber Puffer 23.940 27517 | 276,5| 278,0 277,8
Lokgesamtachsstand 12.400 142,53 143 | 143,5 140,5
Kuppelachsstand 2.300 26,44 | 26,5 26,5 26,0
Héhe tiber SO 4.550 52,30 531 53,7 526
Uil R ek 2000 2299 23| 23 225
durchmesser

01193:1.000 11,49 1,5 11,5 10,4
Vorlaufraddurchmesser 01088: 850 977 98 - ~
Nachlaufraddurchmesser 1.250 1437 | 14,4| 1435 14
Tenderraddurchmesser 1.000 11,49 m5) M3 10,4
Spurkranzhéhe 0,6-1,2
Treib-/Kuppelrader | (NEM) 08| 10 10
SpurkranzinnenmaR 14,4-14,6
(Treib-/Kuppelradsatze) (NEM) W3l 143 143

Lokfiihrerseite des Brawa-
DRG-Lokmodells mit hervor-
ragender Detaillierung

Die DB-Ver-
sion hat ab-
weichend
zur Reichs-
bahn-Lok
Witte-Wind-
leitbleche
und einen
2'2’T 34-
Tender

ihre Runden und durchféhrt Gleis-
kombinationen diverser Hersteller
samt Weichen ohne Probleme. Bei
zwolf  Volt fiéhrt die Digital-
maschine analog umgerechnet
165 km/h, was innerhalb der NEM-
Toleranz liegt. Digital ist das Maxi-
maltempo auf 137 km/h eingestellt.
Das Fahrgerdusch bleibt dabei sehr
gering. Die analoge DB-01 zeigt ein
nahezu gleiches Fahrverhalten.
f Roco - Die Lok beschleunigt
taumelfrei und erreicht bei
vollem Reglerausschlag eine Hochst-
geschwindigkeit von etwa 155 km/h,
was der NEM-Norm entspricht. Die
Lok durchféhrt anstandslos diverse
Gleistrassen aus verschiedenen Fa-
brikaten. Das Fahrgerdusch ist bei
héheren Geschwindigkeiten leicht
singend, aber durchaus akzeptabel.
? Trix - Bei zwolf Volt Fahrspan-
nung erreicht die Lok im ana-
logen Betrieb eine umgerechnete
Geschwindigkeit von 130 km/h, was
exakt dem Vorbild entspricht. Bei
digitaler Versorgung beschleunigt
das Modell bis auf 180 km/h. Die
Lokomotive durchfahrt entgleisungs-
frei und mit geringem Fahrgerdusch
alle Gleistrassen.

Ausrollverhalten

? Brawa - Bei beiden Modellen
sorgt der Motor mit zwei Mes-
singschwungmassen fur gute 32 Zen-



Das rund 40 Jahre alte Roco-Modell hat
im Laufe der Zeit zahlreiche Verbesserungen erfahren

Verglichen & gemessen

Seit 15 Jahren ist die Mdrklin/Trix-01 am
Markt, landete im Test aber nur auf Platz drei

timeter Ausrollweg aus der Hochst-
geschwindigkeit. Aus vorbildgerech-
tem Maximaltempo von 130 km/h
betragt der Auslauf akzeptable
26 Zentimeter. Selbst bei niedrigen
Geschwindigkeiten ist noch Fahrdy-
namik vorhanden, um kurze strom-
lose Stellen tberrollen zu kénnen.
? Roco - Die grolle Schwung-
masse sorgt fiir eine gute Fahr-
dynamik. Aus umgerechneter Hochst-
geschwindigkeit des Vorbildes sind
es 30 Zentimeter Ausrollweg, bis das
Modell bei Stromunterbrechungzum
Stillstand kommt. Kurze Stromausset-
zer werden auch bei geringer Ge-
schwindigkeit sicher tiberrollt.
) Trix - Trotz der fehlenden
Schwungmasse rollt die Ma-
schine aus Tempo 130 km/h noch
15 Zentimeter weit aus, was einen
akzeptablen Wert darstellt und auch
bei geringeren Geschwindigkeiten

noch ein Uberrollen kurzer kontakt-
loser Stellen garantiert.

Zugkraft

) Brawa - Beide Modelle ziehen
durch den Tenderantrieb mit
eisenbahn magazin 12/2021

vier Haftreifen 130 Gramm Anhén-
gelast tber die Seilrolle. Im Fahrbe-
trieb hatte die Lok mit einem Schnell-
zug aus zwolf D-Zugwagen in einer
dreiprozentigen Gleiswendel keine
Probleme. Bei voller Belastung
schleudert das Modellfahrwerk.
) Roco - Die Lok verfugt Uber
vier Haftreifen auf den ange-
triebenen Tenderradern. Die Kuppel-
rader in der Lok tragen keine Haft-
reifen. Damit zieht sie respektable
160 Gramm uber die Rolle. Im Fahr-
betrieb hatte sie auch mit schweren
Schnellziigen von zwolf Wagen in
Steigungen von drei Prozent keiner-
lei Probleme. Bei Uberlastung
schleudern die angetriebenen Rad-

satze in Lok und Tender.
? Trix - Zwei Haftreifen auf dem
angetriebenen letzten Kuppel-
radsatz sorgen fir erstaunliche
250 Gramm Zugkraft. Bei voller Be-
lastung zieht die Lok derart stark,
dass sie sich im Gleis schragstellt,
der erste Kuppelradsatz aufsteigt
und die Lok entgleist. Das durfte im
Fahrbetrieb allerdings nur bei sehr
langen, schweren Zugen auftreten.

Stromabnahme

) Brawa - Die Fahrspannung
wird von allen drei Kuppelrad-

satzen und vom zweiten und dritten
Tenderradsatz von oben auf den
Spurkrénzen abgegriffen. Da die Rad-
sdtze groltenteils auch abgefedert
sind, ergibt das eine solide Basis fur
eine sichere Stromabnahme.
) Roco - Die Fahrspannung wird
von den drei Kuppelradsatzen
sowie von den beiden mittleren Ten-
derradsétzen flr beide Polaritaten
Uber Spurkranzschleifer von oben ab-
gegriffen. Mit dieser guten Stromab-
nahmebasis traten im Anlagenbe-

trieb keinerlei Probleme auf.

) Trix - Das Modell nimmt eine
Polaritat von den vier Tender-

radern einer Seite auf, die andere von

jenen Lokradern, die einseitig nicht

isoliert sind. Diese Stromabnahme-

basis gewahrleistet einen stérungs-
freien Betrieb.

Wartungsfreundlichkeit

\ Brawa - Das Modellist in einer
Klarsichtfaltschachtel mit Um-
karton sicher verpackt. Die mehrsei-

HO-Test der DB-Baureihe 01 I

tige Betriebsanleitungin Deutsch und
Englisch gibt Hinweise zur Inbetrieb-
nahme der Lok, zu den Wartungsar-
beiten und den Sounddecoder-Funk-
tionen. Uber die Einstellmdglichkeiten
des Decoders informiert ein weiteres
Faltblatt. Ersatzteillisten sind tiber die
Brawa-Webseite einsehbar. Die Befes-
tigungsbohrungen fir die Zuristteile
sind fur die Bremsschlduche zu tippig
bemessen, hier hilft etwas Klebstoff.
Die Bohrungen fir die Kolbenstangen-
schutzrohre mussen teilweise aufge-
bohrt werden.

Die Lokgehduse-Demontage ist der
Bedienungsanleitung nach zu urteilen
zwar prinzipiell einfach, durch die sehr
feinen Armaturen und Leitungen am
Kessel muss aber duRerst vorsichtig
vorgegangen werden: Nach Lésenvon
einer Schraube unter dem Fahrgestell
und Herausziehen der Rauchkammer-
tur, hinter der ein Kabelstecker gezo-
genwerden muss, kann der Kessel mit
Fuhrerhaus von Umlauf und Fahrge-
stellabgehoben werden. Vorher muss
die Steuerstange ander Steuerung ge-
|6st werden. Beim Reichsbahn-Modell
wollte sich das Fuhrerhaus nur mit
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-Innenansichten

Im Stehkessel der
Brawa-Lok befindet
sich die Schnittstelle
fiir den Decoder. Der
Lautsprecher ist in
der Rauchkammer
platziert. Angetrie-
ben wird dieses Mo-
dell iiber die Tender-
radsditze

Jiirgen Gottwald (6)

Verglichen & gemessen|

sind beim Trix-Modell im Lok-

sprecher im Tender wirkt
befremdlich, denn beim Vor-

im Bereich des Schornsteins

Antrieb und Digitalelektronik

kessel untergebracht. Der Laut-

bild entsteht das Gerdusch vorn

Roco setzt auf den Tenderantrieb mit zusdtz-
lichem Kardanantrieb zur Lok, was manche
Betriebsbahner stort, jedoch Fahrkultur und
Zugkraft durchaus zugutekommt. Die Digi-
talschnittstelle sitzt unter dem Motor

sanfter Gewalt vom Boden trennen.
Ich habe die vier Schrauben unterdem
Fhrerhaus gelost, dadurch ging es
etwas leichter. Geduld und Geschick-
lichkeit ist auch beim Wiederzusam-
menbau geboten, um das Fiihrerhaus
spaltfrei wieder aufzusetzen. Die Stirn-
beleuchtung durch LED ist wartungs-
frei. Das Tendergehduse kann nach
Spreizen der Seitenwande nach oben
abgehoben werden. Auch das ging
sehr schwer und gelang beim DB-
Modell tiberhaupt nicht! Nach Entfer-
nen des Ballastgewichtes ist der Mo-
tor zuganglich. Die warmweille LED

920

fur die rlickwartige Beleuchtung ist
ebenfalls wartungsfrei.

) Roco - Die Lok ist sicher von
Schaumstoff umschlossen in
einem stabilen Umkarton gelagert.
Die dreisprachige, 16-seitige Be-
triebsanleitung im DIN-A5-Format
informiert tber die Inbetriebnahme,
die notwendigen Wartungsaufgaben
und die Montage der ZurUstteile -
auch hier meist in Form von Explosi-
onszeichnungen. Eine ausfuhrliche
Ersatzteilliste ist ebenfalls enthalten.
Die Demontage von Lok- und Ten-

dergehduse ist relativ einfach: Bei
der Lok miissen zwei Schrauben am
Fahrwerk in Hohe der Kuppelachsen
gelost werden. Der Tender muss erst
von der Lok getrennt werden, indem
man die Deichsel am Tender heraus-
zieht und dann den mehrpoligen Ste-
ckeram Tenderboden. Beim Trennen
von Lok und Tender zieht man dann
auch die Kardanwelle aus der Lok-
Aufnahme. Jetzt kann man nach
Spreizen der Tenderwande das Ge-
hduse vom Chassis abziehen. Die
LED-Beleuchtung der Lok- und Ten-
der-Laternen ist wartungsfrei.

f Trix — Das Modell steckt in der
auch von Marklin bekannten
Blister-Verpackung, die von einem sta-
bilen Umkarton geschutzt wird. Die
Bedienungsanleitung im DIN-A7-For-
mat ist achtsprachig und informiert
uber die CV-Einstellungen des Deco-
ders und die Wartungs- und Be-
dienungsmoglichkeiten. Eine Ersatz-
teilaufstellung ist enthalten. Die De-
montage der Lok- und Tendergehduse
erfolgt recht einfach: Das Lokgehduse
ist mit zwei Schrauben unter dem Fiih-
rerhaus und einer Schraube unter
dem vorderen Laufgestell befestigt.
Zum Offnen des Tenders hebt man
den nur eingerasteten Kohlenkasten
ab. Nach Entfernen von zwei Schrau-
ben darunter kann das Tenderge-
héuse entfernt werden. Die Beleuch-
tung mit LED ist wartungsfrei.

TECHNISCHE WERTUNG
Brawa 5 (1,8)
Roco Pa (1,8
Trix b (1,8)

OPTISCHE WERTUNG

Aufbau und Detaillierung

f Brawa - Unsere Testmuster
sollen die DRG-Lokomotive
01193 und die 001 088 der DB wie-
dergeben. Sie entsprechen sehr gut
dem Vorbild mit dem langgestreck-
ten Kessel, dem typischen Einheits-
Flihrerhaus, dem filigranen Fahrwerk
und dem grofRen 22’ T 32- bzw. 2'2’
T 34-Tender. Die Modelle sind sehr
sauber ausgefihrt und durch feine
Leitungen, Stellstangen und Hand-
ldufe, angesetzte Armaturen und
Aggregate reichlich detailliert. Die
Umldufe sind auf der Oberseite fein
geriffelt. Die Kesselgriffstangen, Stell-
stangen und Leitungen bestehen aus
sehrdiinnem, elastischem Kunststoff.
Sehr fein und durchbrochen sind die
Stromleitungen samt Verteilerdosen
und Triebwerkslampen unter dem
Umlauf. In der Digital-Version sind
die Triebwerksleuchten unter dem
Umlaufbeleuchtet. Uberzeugen kén-
nen auch die Kesselventile mit sehr
feinen, durchbrochenen Handradern
und die freistehenden Losezlge flr
die Ackermann-Sicherheitsventile
auf dem Kesselscheitel. Entspre-
chend der Epoche Il sind Luft- und
Speisepumpe noch hinter den gro-
Ben Wagner-Blechen platziert. Die
Bleche werden durch feine, dem Vor-



bild nachempfundene Befestigungs-
streben gehalten. Im Zur(stsatz sind
Kolbenstangenschutzrohre, Brems-
schlduche, Heizschlauchkupplungen
und Schraubenkupplungsimitatio-
nen zum Nachrusten enthalten.

Die zierlichen und innen geweilten
Laternen an Lokfront und Tender-
rtickwand werden durch warmweile
LED illuminiert. Die Lampenglaser
haben sogar eine leicht gewdlbte
und geriffelte Form. Das Fiihrerhaus
beherbergt eine komplette Nachbil-
dung der Stehkesselriickwand, deren
Details farblich abgesetzt sind. Der
Fiihrerhausdurchblick ist frei. Der
Tender steht der Lok in der Detaillie-
rung in nichts nach. Auch hier blickt
man auf feine Nietnachbildungen
am Tendergehduse und gut struktu-
rierte Riffelblech-Nachbildungen auf
dem langen Tritt hinter dem Kohlen-
kasten. Je nach Version berticksich-
tigt Brawa bei den Modellen Vor-
bildunterschiede wie Loklaternen,
Pumpen, Armaturen etc. Zusammen-
fassend kann man der Detaillierung
dieses Modells ein Niveau bester
Kleinserienmodelle attestieren. Lei-
derwaran unserem DRG-Modell der
Umlauf nicht gerade und das Fuhrer-
haus nicht einwandfrei passend
montiert (siehe em 11/21). Das soll
bei einigen bisher ausgelieferten
Brawa-Modellen der Fall sein, worauf
beim Kauf zu achten ist. Die DB-Lok
zeigt sich indes tadellos montiert.
_’ Roco - Das Modell verkérpert

die 01202 zur DB-Epoche III.
Die Altbaukesselversion samt 2’2’
T 34-Tender gibt gut die Proportio-
nen und das Erscheinungsbild des
Vorbildes Ende der 1960er-Jahre
wieder. Feine Stellstangen, Leitun-

Fahrwertetabelle

Langsamfahrtverhalten
Vpinanalog

HO-Test der DB-Baureihe 01 I

~-Fahrwerke

Brawa 001088-4 DB*
Brawa 01193 DRG™

4 km/h bei3,0V/50 mA”

Bei der Fahrwerksansicht von untn
muss man das Konstruktionsalter der Roco-Lok beriick-
sichtigen. Trotzdem gibt es viele Details und alles wirkt robust

An der Trix-Maschine zeigen sich leider
nur wenige vorbildgerechte Details an der Unterseite. Der
direkte Antrieb erfolgt nur auf den letzten Lokkuppelradsatz

Brawa konstruierte ein gekapseltes Getriebe im Tenderfahrwerk und spendierte
der Lokomotive ein nahezu vollstindig nachgebildetes Bremsgestinge

gen und Handldufe, die teilweise
aus Metall bestehen, lberzeugen.
Die Armaturen und Aggregate sind
vollstdndig angesetzt. Die Licht-
maschine ist falsch fiir eine Lok mit
Indusi-Einrichtung. Die duRere Ab-
deckung des Indusi-Steuerkastens
hat Roco am Fuihrerhaus rechts ver-
gessen. Der Umlaufist auf der Ober-
seite fein geriffelt. Die Speiseventile
mit feinen durchbrochenen Hand-
radern, die Dampfpfeife rechts auf

Roco 01202DB

8 km/h bei 6,5V/45 mA™ -

Vinin digital
Streckenfahrtverhalten
Vyorbiig aNalog

Vioriig digital

Vinax @nalog

Voo digital

Auslauf aus v,,, analog 320 mm”
Auslauf aus vyy,;ganalog 250 mm*
Auslauf aus v, digital 260 mm™

Zuglast Ebene analog

Zuglast Ebene digital
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130 km/h bei10,1V/210 mA”
130 km/h bei FS 27™ -
165 km/h bei 12,0 V/230 mA
137 km/h bei FS 28" =

130 g bei 12,0 V/420 mA”
Zuglast 3 % Steigunganalog 120 g bei 12,0 V/410 mA”"
130 g bei FS 28™ =

3km/h bei FS1~ -

400 mm
300 mm

130 km/h bei10,6 V/220 mA

155 km/h bei 12,0 V/245 mA

160 g bei 12,0 V/680 mA
145 g bei 12,0 V/670 mA

der Rauchkammer, halbverdeckt
durch das Windleitblech - all das ist
stimmig nachgebildet.

Einige Details sind nicht so schon:
Oben auf dem Kessel sieht man die
Formtrennnaht in voller Lange. Die
Steuerstange und einige Leitungen
sind aus elastischem Kunststoff und
neigen zur Verformung. Die Regen-
rinne unter dem Fuhrerhausdach er-
scheint arg Uberdimensioniert und
verfalscht die Optik des Fiihrerhauses.

Trix 01147 DB

8km/h bei 2,5V/80 mA -

20 km/h bei 6,1V/50 mA
1,6 km/h bei FS1

130 km/h bei 12,0 V/105 mA
130 km/h bei FS 24

130 km/h bei 12,0 V/105 mA
180 km/h bei FS 28

150 mm

150 mm

170 mm

250 g bei12,0V/370 mA
220 g bei12,0 V/370 mA
250 g bei FS 28

Recht zierlich sind die DB-Reflexla-
ternen an Lokfront und Tender. Sie
werden Uber Lichtleiter illuminiert,
und die unteren sind freistehend. Die
Lok verfuigt zwar tiber einen verein-
facht eingerichteten Fihrerstand, der
aber mit etwas Farbe an den Armatu-
ren deutlich aufzuwerten ware. Der
Flhrerhausdurchblick ist frei. Zwi-
schen Fuhrerhaus und Tender ka-
schieren gefederte Tenderttiren den
Abstand zwischen beiden. Die Kar-
dan-Verbindung und die frei verleg-
ten Kabel sind trotzdem zu sehen.
Der Tender Uberzeugt durch die
gleich gute Detaillierung. Roco hat
hier sogar die Handstangen mit der
Offnungsmechanik fiir die Wasser-
kastendeckel nachgebildet. Der Koh-
lenkasten tragt einen Bretteraufsatz,
um den Kohlevorrat zu vergroRern -
ein typisches Detail der Epochen IlI
und IV. Die Tenderfront zur Lok hin
ist jedoch vorbildfrei gestaltet. Der
Lok/Tender-Abstand ist akzeptabel.

) Trix — Als 01147 mit DB-Keks
und ohne Computernummer
ist die Trix Maschine ebenfalls in der
Epoche Il angesiedelt. Das Lokge-
hduse ist mit allen beim Vorbild vor-
handenen Armaturen, Stellstangen
und Rohrleitungen ausgestattet, die
zudem weitgehend freistehend aus-

91



I Modellbahn: Fahrzeuge

gefthrt sind. Dazu gehdren auch die
Sandfallrohre und die Betatigungs-
stangen der Sicherheitsventile. Die
Speiseventile haben feine, durchbro-
chene Handrédder. Die Lichtmaschine
stelltjedoch die Ursprungsversion dar,
die bei Loks ohne Indusi verbaut war.
Oberseitig geriffelte Umlaufbleche,
sehr feine Leitungen unter den Um-
ldufen und ein stimmiges Fiihrerhaus
tragen dazu bei, dass die Trix-O1 im
Gehduse absolut tiberzeugt. Leiderist
die Lokfront enttduschend: Durchden
etwa ein Millimeter zu hohen Puffer-
trager geriet die Frontschiirze zu kurz,
was man im Vergleich mit Vorbildfo-
tosdeutlich sieht. Dasselbe gilt fiir die
Tenderriickseite. Das Tendergehduse
hatte deutlicher herausgearbeitete
Wassereinfiillklappen verdient und
naturlich auch die dazu erforderlichen
Betdtigungsstangen. Den Wasserent-
hartungsmittel-Einfillstutzen (Nalco)
auf der linken Seite des Tenders sucht
man vergebens. Der Lok/Tender-Ab-
stand ldsst sich in zwei Stellungen ein-
rasten, ja nach zu befahrenden Radien.

Fahrgestell
? Brawa - Der Rahmen der Lok
besteht aus Metalldruckguss
und zeigt vorbildgerecht alle Durch-
briiche und Nietnachbildungen. Das
ist moglich durch den Verzicht des
Antriebs in der Lok. Die Brems-
backen mit angeformten Sandfallroh-
ren, der Steuerungstrager, die Zylin-
dergruppe und das Bremsgestange
unter dem Rahmen sind duRerst zier-
lich und vorbildgerecht ausgefiihrt.
Die Zylinder sind weitgehend detail-
liert, sogar die feinen Entwéasserungs-
leitungen an den Schieberkdsten sind
angesetzt. Die DRG-Maschine hat ge-
schraubte Ausstromkasten, die DB-
Lok angegossene. Bemerkenswert ist
auch der Schmierpumpenantrieb auf
der Heizerseite. Die Steuerungist mit
allen Komponenten wie Schieber-
kreuzkopf, Schwinge, Gegenkurbel
etc. dem Vorbild entsprechend wie-
dergegeben. Die Kuppelstangen sind
aus Metall gegossen. Die Metallteile
sind mittelgrau vernickelt. Die Kunst-
stoffteile fuir Kreuzkopf, Voreilhebel,
Schwinge und Gegenkurbel harmo-
nieren im Farbton gut mit den Me-
tallteilen. Das Tender-Fahrwerk ist
auch komplett nachgebildet mit gut
gravierten Achslagern und allen
Bremsbacken. Auf den Tenderrad-
lagern der O1 088 ist der Hersteller
vermerkt. Alle Tenderradsatze sind
seiten- und hthenbeweglich und bil-
den paarweise in den Drehgestellen
je ein Wipplager. Das sorgt fur eine
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Verglichen & gemessen|

Der 2’2’ T 34-Tender
der Brawa-DB-Lok hat
freistehende Reflexla-
ternen mit gutem Licht

Auch das Roco-
Lokmodell ist mit
einem gut detaillierten
Tender der Bauart

2’2’ T 34 gekuppelt

Die Trix-Tender-
riickseite wirkt auf-
grund des zu hoch
angeordneten Puffer-
trdgers gestaucht

weitgehende Allradauflage der Rad-
satze. Am Tender ist eine in Kulissen
gefiihrte NEM-Kupplungsaufnahme
verbaut. An der Lokfront lasst sich
eine Kupplungsaufnahme aus dem

Zuriistsatz montieren.
* Roco - Das Metallfahrgestell ist
mit Durchbriichen im Rahmen
und einem freien Durchblick zwischen
Kessel und Fahrgestell recht gut ge-
staltet. Die Zylinder mit geschweilten
Schieberkdsten haben vereinfachte
Armaturen. Die Zylinderentwasse-
rungfehlt —anfriiheren Versionenwar
sie noch nachgebildet. Steuerungstra-
ger, Rohrleitungen und Armaturen un-
terhalb des Umlaufes sind robust aus-
gefuihrt. Die Lokist mit Indusi-Magnet
am Nachlaufgestell ausgestattet.
Stimmig sind auch die groRen Sche-

renbremsen der Kuppelrdder und die
Bremsbacken der Vor-und Nachlaufer.
Unter dem Rahmen ist auch die Beté-
tigungsmechanik der Bremsanlage
teilweise nachgebildet. Die Steuerung
ist vollstandig mit Schieberkreuzkopf,
Schwinge, Gegenkurbel etc. wieder-
gegeben. Die Kuppel- und Treibstan-
gen bestehen aus gepragtem Metall.
Aus Kunststoff sind Kreuzkopf,
Schwinge, Schieberkreuzkopf, Gegen-
kurbel und Voreilhebel gefertigt. Das
Fahrwerk des Tenders mit seinen fes-
ten Drehgestellblenden ist gut detail-
liert. Die Leitungen und Aggregate un-
ter dem Tenderkasten sind stimmig
und weitgehend vollstandig vorhan-
den. An den Lok- und Tender-Puffer-
tragern fehlen die Rangierergriffe.
Bremsschlduche, Heizschlduche und

Kupplungsimitationen fiir die Puffer-
trager sowie Kolbenstangenschutz-
rohre fir die Zylinder warten im Zu-
ristbeutel auf die Montage.

_’ Trix - Der Rahmen des Metall-
fahrgestells hat leider keinerlei
vorbildgerechte Ausschnitte, wie es
sich fir einen , luftigen” Barrenrah-
men gehdrt. Die sonstige Detaillie-
rung mit groen Scherenbremsen,
diinnen Sandfallrohren, Luftkessel mit
feiner Verrohrung und filigranen Lei-
tungen mit Triebwerksleuchten unter
dem Umlauf wirkt gelungen. Unter
dem Luftkessel auf der Lokfiihrerseite
sitzt der Indusi-Magnet. Auf eine
Nachbildung des Bremsgestdnges
unter dem Lokrahmen hat Trix verzich-
tet. Anden Puffertrégern sind die Ran-
gierergriffe nachgebildet, leider aber
keine Schraubenkupplung - auch
nicht zum Nachristen. Die gesamte
Steuerung der Lok mit Treib- und Kup-
pelstangen st aus Metall gestanzt und
vereinfacht wiedergegeben. Kreuz-
kopf, Schieberkreuzkopf und Voreilhe-
bel sind aus Kunststoff. Da der Tender
antriebslos ist, konnte Trix bewegliche
und fein gravierte Drehgestellblenden
einbauen. Es stort auch kein Rahmen
den Durchblick zwischen den Blenden.

Rider

? Brawa - Alle Metallradsdtze
des Modells sind exakt maR-
stablich verkleinert und die feinsten
Ausfiihrungen in diesem Testfeld.
Die Form der Gegengewichte und
die Anzahl der Speichen sind richtig
wiedergegeben, wenn auch die Ge-
wichte tber dem Radkranz etwas
herausstehen miissten. Der Tender
hat vorbildgerechte und maRstablich
verkleinerte Speichenrdder. Die
Radreifen aller Réder sind dunkel ver-
nickelt und haben 0,8 Millimeter
hohe Spurkranze.

) Roco - Alle Lokradsatze sind
aus Metall und maRstablichim
Durchmesser. Die auch an den Seiten
der Laufkrdnze rot lackierten Rad-
sdtze mit feinen Speichen sehen sehr
gutaus. Die Kuppelrad-Speichenzahl
von 21 und die Form der Gegenge-
wichte sind korrekt, auch hier aber
zu flach. Die Radreifen samtlicher
Réder sind dunkel vernickelt.

* Trix - Die Metallrader der Kup-
pelradsétze und des Nachldu-
fers sind mit geringen Abweichun-
gen malstablich ausgefiihrt. Die
Vorlaufrader sind 1,1 Millimeter zu
klein. Alle Rader haben die richtige
Speichenanzahl. Die Seiten der Lauf-



krdnze sind nicht rot lackiert, was der
Optik abtraglich ist. Die Gegenge-
wichte sind von der Form her korrekt,
aber zu flach ausgefiihrt. Die Radrei-
fen der Rader sind dunkel vernickelt.

Farbgebung
) Brawa - Das Modell ist sauber
schwarz seidenglanzend fur
Kessel, Fihrerhaus und Tenderge-
hause lackiert. Die Anbauteile wie
Windleitbleche, Pumpen, Generator,
Speiseventile, Stellstangen, Leitun-
gen etc. sind aus eingefarbtem und
sehr elastischem Kunststoff. Rahmen
von Lok und Tender, Schiirzenunter-
seiten und Radsétze sind rot lackiert.
Puffertrdger, Rahmenanbauteile,
Steuerungstrager, Druckluftkessel
und Leitungen bestehen aus einge-
farbtem  Kunststoff.  Farbunter-
schiede zwischen den lackierten Me-
tallteilen und den eingefdrbten
Kunststoffen sind geringfligig sicht-
bar. Die Kuppelstangen, Treibstan-
gen und Teile der Steuerung sind sil-
bergrau vernickelt und geben den
Eindruck von 6ligem Stahl gut wieder.
Die Nuten der Kuppelstangen, Treib-
stangen und der Kreuzkopffuhrung
sind sauber rot ausgelegt. Vorbildge-
recht hat die DRG-Maschine ein hell-
graues Fuhrerhausdach, was bei un-
serem Testmodell an den Randern
nicht sauber lackiert war.

) Roco - Auch dieses Modell
zeigt sich sauber und ohne jeg-
liche Staubeinschliisse lackiert. Kes-
sel, Fiihrerhaus und Tenderkasten
mit Kohlenaufsatz sind schwarz sei-
dengldnzend. Einige Leitungen und
Armaturen sind aus schwarz einge-
farbtem Kunststoff und glanzen et-
was. Die Rahmen von Lok und Ten-
der, Umlaufunter- und -seitenteile
sind rot lackiert. Detaillierungsteile
des Lokfahrwerkes und des Tenders,
der Steuerungstrager und einige
Leitungen und Armaturen bestehen
aus rot eingefarbtem Kunststoff. Es
sind geringe Farbunterschiede zwi-
schen den lackierten und den Kunst-
stoff-Teilen sichtbar. Die metallene,
silbergraue Farbgebung der Steue-
rung trifft gut den Eindruck von
Stahlteilen. Die Nuten der Treib-und
Kuppelstangen und der Kreuzkopf-
fuhrung sind rot ausgelegt.

) Trix — Das Modell ist absolut
sauber in einem schénen sei-
dengldnzenden Schwarz lackiert. Op-
tisch sind auch Glanz- bzw. Farbun-
terschiede bei den schwarzen Metall-
und Kunststoff-Gehauseteilen kaum
wahrnehmbar. Die roten Fahrwerks-
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Brawas Fiihrerstand gleicht Kleinserienmodellen wie von Weinert

teile sind eher seidenmatt lackiert
oder bei Kunststoffteilen entspre-
chend eingefarbt. Das Rot der
Radsatze wirkt etwas dunkler. Die
dunkel vernickelte Steuerung und
die Treib- und Kuppelstangen wir-
ken gut wie 6lige Stahlteile. Die
Nuten sind rot eingefarbt.

Beschriftung

’ Brawa - Die Digitallok ist vor-
bildgerecht entsprechend der
Epoche Il als 01193 der DRG mit Be-
heimatung beim Bw Koln-Deutzer-
feld der Rbd K6In mit einem Unter-
suchungsdatum vom  28.6.1937
beschriftet. Die analoge Bundes-
bahn-Maschine hat die Loknummer
001 088-4 des Bw Hof der BD Re-
gensburg. Alle Lokschilder sind mit
silberner Schrift bedruckt, aber nicht
erhaben ausgeflhrt. Die restliche
Beschriftung an den Tenderwanden
und unter dem Fihrerhaus ist weild
aufgestempelt. An der Tenderriick-
wand und auf den Zylindern der
DRG-Lok sind Hersteller-Fabrikschil-
deraufgedruckt. Die Beschriftung st
typografisch richtig, gut lesbar und
erwies sich tber den Testzeitraum
als griff- und abriebfest.

) Roco - Die Lok ist als 01202
der DB mit Beheimatung im
Bw Hof der BD Regensburg beschrif-
tet. Alle Schilder sind in silberner
Schrift und nicht erhaben ausge-
fuhrt. Die Beschriftung auf den Ten-
derwanden ist in Weil3 gedruckt. Das
Untersuchungsdatum ist auch an
den Puffertragern angeschrieben.
Die Beschriftung ist typografisch
korrekt, gut lesbar und zeigte im
Testzeitraum keinen Abrieb.

) Trix — Die Maschine soll die
01 147 der DB mit Behei-
matung im Bw Hof der BD Regens-
burg wiedergeben. Letztes Untersu-
chungsdatum ist der 13. Juni 1962.
Die Schilder sind in silberner Schrift
gedruckt, aber nicht erhaben ausge-

fuhrt. Die Beschriftung auf den Ten-
derwdnden st in Weif3 gedruckt. Das
Untersuchungsdatum ist auch am
Lokpuffertrager vorn angeschrieben.
Die Beschriftungist typografisch kor-
rekt, gut lesbar und zeigte im Test-
zeitraum keine Abnutzungsspuren.

Beleuchtung
? Brawa - Die DRG-Lok hat Zwei-
Licht-Spitzensignale vorn und
hinten, die DB-Version Drei-Licht-Sig-
nale vorn und hinten mit DB-Reflex-
laternen. Sie werden durch warm-
weile Leuchtdioden illuminiert, die
ihr Licht tUber Lichtleitstabe in die
Laternennachbildungen ubertragen.
Die Leuchtintensitdt ist sehr gut. Das
Licht wechselt mit der Fahrtrichtung
und ist schon vor dem Anfahren der
Maschinen gut sichtbar. Die Digital-
version hat eine zusatzlich schaltbare
Fihrerstandsbeleuchtung und die
Soundversion schaltbare Triebwerks-
leuchten und Feuerbtichsenlicht.

) Roco - Die Lok verfligt tiber
ein Drei-Licht-Spitzensignal
an der Front und am Tender, das mit
der Fahrtrichtung wechselt. Die La-
ternen werden tber LED und Licht-
leitstabe illuminiert, was schon beim
Anfahren gut sichtbar ist.

+ Trix - Als Epoche-IlI-Maschine
verfiigt die Lok Uber ein Drei-
Licht-Spitzensignal an Lokfront und
Tender. Die Laternen werden Uber
Lichtleiter von LED auf den Platinen
beleuchtet. Die Lichtausbeute ist fiir
ein Digitalmodell relativ schwach.
Und Licht scheint leider auch durch
den Schornstein.

OPTISCHE WERTUNG

Brawa i} (1,3)
Roco Pa 23)
Trix (2,5)

Jiirgen Gottwald (4)

HO-Test der DB-Baureihe 01 I

FAZIT DESTESTERS

Um die eingangs gestellte Frage un-
umwunden zu beantworten: Ja, es
lohnt die Brawa-Formneuheit der Bau-
reihe 01 zu kaufen, auch wenn sie in
unserem Test die Bestnote knapp ver-
fehlt hat. Nur schnell missen Interes-
senten sein, da der Warenbestand bei
den Fachhéndlern ziigig schrumpft.
Wer keine Lok aus dem ersten Liefer-
los abbekommt, muss auf weitere
Auflagen warten. Platz zwei mit gar
nicht so viel Abstand zum Sieger wie
erwartet belegt die O1 von Roco,
knapp gefolgt vom Trix-Pendant.

Brawa (1,6) - Die neue
Schlepptenderlok der Bau-
reihe O1 ist ein ausgezeich-

net detailliertes Modell, das in der Op-
tik MaRstabe setzt. Technisch bietet
das Triebfahrzeug Highlights wie eine
aufwendige Radsatzlagerung und die
sehr gute MaRstablichkeit in allen Be-
reichen. Berlicksichtigt wurden auch
die epochetypischen Unterschiede
bei Pumpen, Lampen etc. Leider gibt
es bei den ersten ausgelieferten Mo-
dellen kleine Fertigungsméngel, die
sichaber beseitigen lassen. Allerdings
lasst die Wartungsfreundlichkeit zu
wiinschen tibrig, was zu einer starken
Abwertungfiihrte. Die Betriebseigen-
schaften sind sehr gut, Fahrverhalten
und Zugkraft machen das Modell voll
anlagentauglich. Der Anschaffungs-
preis liegt fUr ein hochdetailliertes,
groRes Dampflokmodell im Gblichen
Rahmen, sodass auch Preis und Leis-
tung bei diesem Produkt tiberzeugen.

Roco(2,0) - Dieses Modell
einer 01 wurde vor knapp
40 Jahren erstmals vorge-

stellt und seitdem immer wieder ver-
bessert. Fiir eine so alte Grundkon-
struktion ist die Schlepptenderlok
auch heute noch recht ansprechend.
Hinzu gesellen sich gute Fahreigen-
schaften und eine ausgezeichnete
Langzeitqualitdt. So ist das Roco-
Modell fiir den Betriebsmodellbah-
ner noch immer eine Empfehlung
mit gutem Preis-Leistungsverhiltnis.

Trix (2,1) - Das Modell
aus Goppingen Uberzeugt
durch gut detaillierte Lok-

und Tendergehduse und ein der Fir-
menphilosophie entsprechend ro-
bustes Fahrwerk sowie ausgewogene
Fahreigenschaften. Auch die War-
tung ist sehr gut gel6st. Fiir den auf
Betrieb orientierten Modellbahner
ist das Modell eine gute Wahl, auch
wenn der Anschaffungspreis die
Bilanzschmilert.  Jiirgen Gottwald
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Buch & Film

A Gyor-Sopron-Ebenfurti Vastit Krono-
légidja — Téth Sdndor Frigyes — 602 S,
629 Farb-/447 Schwarzweif3-Abb. —
40,00 € - Eigenverlag Frigyes, Gyor/
Ungarn - ISBN 978-615-5904-25-7

In diesem umfangreichen Buch tber
die osterreichisch-ungarische Privat-
bahn wird der Fuhrpark des Unterneh-
mens vorgestellt. In ungarischer Spra-
che wird dabei der Zeitraum von 1890
bis 2019 beschrieben. Traditionell er-
hielten bei der Beschaffung Gsterrei-
chische oder ungarische Hersteller
den Vorzug. Es beginnt mit der Dampf-
traktion, deren Hohepunkt und Ende
der Einsatz der MAV-424 und OBB-52
war. Es folgt das Triebwagen-Kapitel
mit Arpad und hochmodernen Desi-
ros. Relativ jung ist der Einsatz von
Diesel- oder Elloks. Hier ist der Taurus
mit vielfdltigen Werbebeschriftungen
Star der Flotte. Selbst Reisezug-, Ge-
pack- und Triebwagenbeiwagen wird
viel Platz eingerdumt, doch am um-
fangreichsten ist die Aufzdhlung an
Guterwagen. Es folgen Dienst- und
Einsatzfahrzeuge sowie Maschinen,
die bei der Bahn nur zu Gast waren.
Das Buchende belegen Denkmalloks
und Uberbleibsel wie Fahrzeuge auf
Schrottpldtzen oder Wagenkasten, die
etwa als Lagerschuppen Uberlebt
haben. Alle Abschnitte werden durch
Bestandslisten erganzt. WB

Locomotives of the Great Southern
& Western Railway — Autorenteam —
284S.,4 Farb-/195 Schwarzweifs-Abb.,

~Weiterhin erreichten uns:

86 Zeichng./Karten/Pldne — 65,00 € -
Eigenverlag Alan O’Rourke; Bezug:
alanorourke@hotmail.co.uk

Diesesin englischer Sprache verfasste
Buch enthélt ausfihrliche Informatio-
nen liber alle Lokomotiven, die bei der
irischen Eisenbahngesellschaft Great
Southern & Western Railway (GSWR)
zwischen ihrer Griindung 1844 und
der Eingliederung in die Great Sout-
hern Railways 1924 im Einsatz waren.
Jede durch die GSWR erworbene oder
gebaute Lokomotive wird gelistet.
Auch Loks, die im 19. Jahrhundert von
kleineren Eisenbahngesellschaften
erworben wurden, werden ausfiihrlich
beschrieben sowie obendrein der Lok-
bestand der Waterford, Limerick &
Western Railway, die von der GSWR
1901 tibernommen wurde. Der Band
umfasst das komplizierte System der
Gesellschaft zur Nummerierung von
Loks, die Geschichte der GSWR, eine
Beschreibung der einzelnen Baurei-
hen sowie eine Darstellung der Ein-
gliederung der GSWR in die Great
Southern Railways 1904. Ein uber-
zeugendes Buch fiir alle Freunde der
irischen Eisenbahngeschichte. MW

Damals bei der Moselbahn, Die Klein-
bahn Trier — Bullay, das legendcire,,Sauf-
bdhnchen“ — Autorenteam — 432 S.,
99 Farb-/628 Schwarzweifs-Abb./103
Zeichng. — 69,95 € — Verlag Kenning,
Nordhorn — ISBN 978-3-944390-21-5

Wll.lrarnals bei dEI:
Moselbahn

Dl Klefmdyahe Tier - Bulls 3

Es kommt nicht oft vor, dass in einer
Rezension das Gewicht eines Buches
erwahnt wird. In diesem Fall sind es
aber zweieinhalb Kilogramm! Das

zeigt, welchen Stellenwert die vier
Autoren der privaten Moselbahn
beimessen. Die lang zurlickliegende
Kleinbahnzeit an der Mittelmosel hat
so viel Material offenbart, dass bei-
nahe eine Enzyklopadie entstanden
wdre. Wer die Gegend kennt, wird
kaum dariiber staunen: Die roman-
tische Umgebung mit den schénen
Fachwerkbauten, die einstige Beliebt-
heit dieser Kleinbahn, die sogar (reli-
giose) Pilger anzog, die einzigartige
Traktion, die hier dem Personen- und
Giiterverkehrdiente, denn nebenden
bekannten Mallet- und ELNA-Tender-
loks sind hier drei pfélzische P 5, die
DRG-75 601/601 sowie 64 145 und
70132 im Einsatz gewesen.

Das neue Standardwerk mit moder-
nen Grafiken und professionell auf-
bereiteten historischen Fotos im
GroRformat beantwortet die vielen
Fragen rund um die stillgelegte Klein-
bahn - beispielsweise, warum es ein
Unternehmen wie dieses mit enor-
men Beférderungszahlen am Ende
nicht geschafft hat, im Tourismusver-
kehr zu tberleben. Die Stdrken des
Buches bestehen in der Darstellung
des sozialen Kontextes der Bahn und
den einzigartigen alten Aufnahmen.
Beeindruckend ist das zweiseitige
Foto der bertihmten Briicke bei Bullay
und des dahinter liegenden Kleinbahn-
hofs. Die Zeichnungen der verschie-
denen Bahnhofsgebdude werden
speziell Modellbahner animieren,
das Gezeigte nachzubauen. Vorlagen
hierzu bietet dieser machtige Band
jedenfalls gentigend. GF

Die Baureihe 01, Band 2: Einsatz
bei den Bahnbetriebswerken — Frank
Liidecke/Horst Troche — 351 S., 129
Farb-/1.003 Schwarzweifs-Abb. -
4990 € - EK-Verlag, Freiburg — ISBN
978-3-8446-6041-8

Rund 100 Seiten reichten vor rund 50
Jahren aus, um das erste Baureihen-

Buch des EK (iber die Baureihe 01 zu
fiillen. Das aktuelle Werk (ber die
beriihmteste deutsche Schnellzug-
Dampflok hat einen Umfang von rund
700 Seiten, die sich auf zwei Binde
verteilen. Band 2 widmet sich der Ein-
satzgeschichte der Baureihe, die 1982
bei der Deutschen Reichsbahn der
DDR endete. Geordnet nach Direktio-
nen werden alle O1-Bahnbetriebs-
werke genannt und die Einsdtze der
Loks minuti6s nachgezeichnet.

Trotz der Fiille des Materials ist es nur
zu ganz kleinen Ungereimtheiten ge-
kommen. Besonders erwdhnenswert
sind die Beschreibungen der Bw-Ein-
sdtze abseits der bekannten Heimat-
statten wie Hof bei der DB oder Dres-
den-Altstadt bei der DR. So erfahrt
man alles tber die Einsdtze der O1
beim Bw Augsburg Mitte der 1960er-
Jahre und auch tber den jahrelangen
Niedergang der OTim hannoverschen
Raum - eine echte FleiRarbeit, die
Licht ins Dunkel bislang weitgehend
unbekannter Einsatze bringt.

Gleiches gilt fir die Bebilderung, die
neben klassischen Bellingrodt-Fotos
zahlreiche bislang unverdffentlichte
Aufnahmen bietet, so beispielsweise
auch ein sehenswertes Betriebsbild
von 001 227 wahrend ihrer nur rund
dreimonatigen Beheimatung im
Bw Hamburg-Altona. Nachdenklich
stimmt die Ubersicht der Einsatzdauer
der mit Hochleistungskesseln verse-
henen O1der Bundesbahn, die auf teil-
weise erschreckend kurze Betriebszei-
ten von nur fiinf bis sieben Jahren
kamen, ihre Umbaukosten nie herein-
fuhren und vom Strukturwandel form-

Die Bregenzerwald-
bahn Gesternund &
Heute — Norbert Fink,
Peter Balmer —
1288S.,ca. 110 Ab-
bildungen —19,99 € -
Sutton Verlag,

Erfurt - ISBN
978-3-96303-148-9

D

Die Bre.g.eﬁ.ze.maldhahn

8446-6053-1

Gestern und Heute

Gliserne Ziige, Die Aussichtstriebwagen der
Deutschen Reichsbahn — Heinz Kurz/Horst
Troche —128S., 73 Farb-/165 Schwarzweif3-Abb. —
35,00 € — EK-Verlag, Freiburg — ISBN 978-3-

Gorlitz, Eisenbahnfreunde wieder zu Hause
(BDEF-Jahrbuch 2021) - Autorenteam — 216 S.,
55 Farb-/56 Schwarzweif3-Abb. - 5,00 € — Bun-
desverband Deutscher Eisenbahn-Freundee. V.,
Spittelmdhderweg 9, 87600 Kaufbeuren

Deutschland-Reise — Wandkalender 2022, 48 cm
x30cm, 14S.,13 Farb-Abb. - 12,90 € - EK-Verlag,
Freiburg — ISBN 978-3-8446-5872-9

Traumanlagen von Modellbahnprofis — Wand-
kalender 2022, 48 cm x 33 cm, 14 S., 13 Farb-Abb. —
14,99 € — Heel Verlag, Konigswinter — ISBN 978-3-
96664-241-5

Berliner S-Bahn, Ein Jahrhundert elektrisch durch
die Stadt — Video-DVD, 58 Min. Spieldauer — 19,80
€ — EK-Verlag, Lorracher Straf3e 16, 79115 Freiburg
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lich tiberrollt wurden. Fiir den Dampf-
lokfreund ist dieser Band ein unent-
behrliches Nachschlagewerk, das sich
unterhaltsam liest und unerwartete
Bildraritdten birgt. MW

OBB-Reihe 86 — Autorenteam — 132
S., 14 Farb-/110 Schwarzweif3-Abb. —
34,90 € — bahnmedien.at, Wien/Oster-
reich — ISBN 978-3-903177-33-8

27 dieser reichsdeutschen Tenderloks
verblieben nach dem letzten Krieg auf
Osterreichischem Staatsgebiet, wei-
tere folgten nach Tausch mit auslandi-
schen Bahnverwaltungen. Auf durch-
gehend ganzseitigen Fotos werden 28
dieser Loks aufsteigend nach Betriebs-
nummern portratiert. Aber nicht nur
vor Erzzligen (oft als Vorspann fur
52er) oder anderen langen Giiterzu-
gen machte sich diese Reihe fiir Oster-
reichs junge Staatsbahn unentbehr-
lich. Sie kam auch vor Personenziigen
zum Einsatz. lhrem Einsatzgebiet ent-
sprechend, gibt es stimmungsvolle
Fotos aus dem Steirischen und aus
Kérnten. Dabei sticht ein Bild von der
Vorbeifahrt an der méchtigen Burg
Hochosterwitz besonders ins Auge.
Deutschen Fans der 86er wird dieses
Werk neue Einblicke der ,,Fremdgan-
ger” gewdhren, 6sterreichische Bahn-
enthusiasten werden den wertvollen
Einsatz im stark kriegsdezimierten
Fuhrpark der damals neu erstandenen
OBB erkennen. waB

Die Tegernsee Bahn, Die Geschichte
der Strecke in Bildern — Stefan Wittich
- 120 S, 110 Farb-/37 Schwarzweif3-
Abb. - 22,99 € — Sutton Verlag, Erfurt
— ISBN 978-3-96303-290-5

Sehr abwechslungsreich ist die Ge-
schichte der Tegernseebahn, jener
landschaftlich so sehenswerten Ne-
benbahn im bayerischen Oberland.
Stefan Wittich hat die Geschichte der
Bahn kompakt zusammengefasst, be-
schreibt die Strecke und widmet sich
den Triebfahrzeugen - angefangen von
den TAG-Dampf- und -Dieselloks tiber
die zwischenzeitlich eingesetzten DB-
Dieselloks, die innovativen, aber im
Oberland mittlerweile auch schon his-
torischen Integral-Triebzlige bis hin zu
denaktuell eingesetzten LINT-54-Trieb-
zligen. Ein besonderes Kapitel behan-
delt den jahrelang durchgefiihrten his-
torischen Zugbetrieb vor allem mit der
TAG-Dampflok 7. In diesem Zusam-
menhang eine kleine Kritik: Wieder ein-
mal hat man bei Sutton ein merkwdir-
diges Titelbild gewahlt, zeigt es doch
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Buch & Film I

Buch-Tipp

Schienen-Umrundung von Berlin

ereits den150. Geburts-

tag feiert in diesem Jahr
die legendare Berliner
Ringbahn. Man errichtete
sie einst, um die Berliner
Kopfbahnhdofe miteinander
zu verbinden und die zahl-
reichen militdrischen Ein-
richtungen im Umfeld
Berlins an die Eisenbahn
anzuschlieBen. Als der Ring
1871 er6ffnet wurde, verlief
er noch weitgehend tber
freies Feld - ein Umstand,
der seinen Bau erleichtert
hatte. Bald schon leistete
dieses Verkehrssystem einen entschiedenen Bei-
trag zum Aufschwung von Wirtschaft und Indus-
trie sowie zur Stadtentwicklung der alsbaldigen
Metropole. Nachdem die Ringbahn durch den
Mauerbau 1961 in zwei Hilften geteilt wurde und
der westliche nach 1980 tiber zehn Jahre in einen
Dornréschenschlaf versank, ist die seit 2002 wie-
der komplette S-Bahn-Strecke heute eine quirlige
Verkehrslinie der Bundeshauptstadt.

Sven Heinemann

All das wird im neuen Buch von Sven Heinemann
Die Berliner Ringbahn, Die Geschichte der legendd-
ren Eisenbahnstrecke von 1871 bis heute dargestellt.
Das gewichtige Werk umfasst 330 Seiten mit

128 Farbfotos, 261 SchwarzweiR-Abbildungen und
24 Planen und ist fir 49,99 Euro bei der Verlags-
gruppe Bahn/GeraMond Media unter ISBN 978-
3-96453-300-5 erschienen. Nach einer kurzen
Einfihrung in ihre wechselhafte Geschichte folgt
der Autor der Ringbahn ab Bahnhof Westhafen
im Uhrzeigersinn Kilometer fiir Kilometer von
S-Bahnhof zu S-Bahnhof. Jeder Station - grafisch
jeweils durch einen roten Punkt und die entspre-
chende Kilometertafel gekonnt hervorgehoben -
widmet Heinemann eine eigene Darstellung
inklusive einer ganzseitigen Abbildung. Die
Streckenabschnitte dazwischen werden griindlich

DIE GESCHICHTE DER
LEG EISENBAHNSTRECKE
1871 B TE

und mit viel Liebe zum stadt-
wie eisenbahngeschichtli-
chen Detail beschrieben.
Allein fiir den 3,4 Kilometer
langen Abschnitt zwischen
den Stationen Hermann-
straRe und Tempelhof wen-
det das Buch 14 Seiten auf,
um Uber die NeukolIn-Mit-
tenwalder Eisenbahn, das Bw
Hermannstrae und den An-
schluss Flughafen Tempelhof
zu informieren.

AuRerst griindlich erliutert
der Autor die zahlreichen
historischen und aktuellen
Abbildungen einschlieBlich der Gleispldne. Dabei
erfahren die Leser auf anschauliche Weise un-
glaublich viel Wissenswertes tiber die Geschichte
dieser Bahn und dartber hinaus tber die wech-
selnden Lebens- und Arbeitsbedingungen der
Menschen sowie iber die Berliner Stadtteile, In-
dustriebetriebe und Hifen, die sie erschlossen hat
und noch erschlieft. Gleichzeitig wird der Wandel
deutlich, den die Stadt seit der Wiedervereinigung
vor rund 30 Jahren durchmacht. Die Auswahl der
oft stimmungsvollen Fotos tiberzeugt, zumal
diese immer wieder mit ungewodhnlichen Perspek-
tiven und pointierten Einblicken Gberraschen.
Selbst die Tatsache findet Erwahnung, dass die
Stasi der DDR stets ein wachsames Auge auf das
Geschehen auf der Ringbahn in West wie Ost warf
und einen Fundus von Aufnahmen der Bahnan-
lagen der Nachwelt hinterlieR. Kein Wunder also,
dass die erste Auflage des gewichtigen und gra-
fisch anspruchsvoll gestalteten Buches verlags-
seitig schon vergriffen ist. Fir die zweite hat der
Rezensent freilich einen grafischen Wunsch: Man
sollte daftir sorgen, dass sich alle Bildunterschrif-
ten gut von ihrem farbigen Hintergrund abheben,
damit einem uneingeschrankten Lesevergnligen
nichts mehr entgegensteht. PS

die nurkurzam Tegernsee eingesetzte
OBB-Dampflok der Baureihe 93 und
nicht ein typisches Fahrzeug fur die
Tegernseebahn! Dennoch ein empfeh-
lenswertes Buch, das zwar nicht alles
tiber diesen Bahnbetrieb bietet, aber
viel Wissenswertes und zudem ausge-
zeichnete und oft seltene Fotos. MW

Westhavellindische Kreisbahnen —
Jorg Schulze — 136 S., 352 Schwarzweif3-
Abb. — 29,80 € — Verlag Bernd Nedder-
meyer, Berlin — ISBN 978-3-941712-74-4

Etwas miihevoll ist es schon, sich in
diesem Buch zurechtzufinden, wenn
man kein Kenner der Eisenbahn im

JBeq Schuize

Westhavellandische
Kreisbahnen

Havelland ist. Zwar entdeckt man im
Nachsatz eine historische Strecken-
karte, diese zeigt aber auch die Stre-
cken der anschlieRenden Osthavel-
landischen Bahnen, ohne dass diese
gekennzeichnet sind. So muss man
sich zunachst ins Buch hineinlesen,
um zu erfahren, welche Strecken im

Mittelpunkt der Betrachtung stehen.
Diese werden dann aber von der
Planung bis zum Bau ausfiihrlich be-
schrieben - einschlieRlich Zeichnun-
gen von Betriebsstellen, Fahrzeugen,
Gebduden und Fahrplanausziigen.
Zahlreiche Fotos zeigen, wie es dort
einst aussah und wie sich der Betrieb
entwickelte und auch, was heute noch
tibrig geblieben ist. Etwas knapp und
unpréazise wird der Ubergang von der
Dampf- auf die Dieseltraktion in den
1960er-Jahren beschrieben. Beendet
wird dieses fiir Kleinbahnfans empfeh-
lenswerte Buch mit einem Kapitel
tiber Kuriositdten sowie Unfille, die
eher glimpflich ausgingen. MW
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I Termine

silikonform.de
www.bus-und-bahn-und-mehr.de

www.adler-maerkte.de

14.11. Diisseldorf, Boston-Club
Achtung! 13-17 h

28.11. Aachen, Park-Terrassen
05.12. Neuss, Stadthalle S

«
‘p‘\\,\ﬁ

12.12. Troisdorf, Stadthalle

ADLER - Mérkte e. K. 50189 Elsdorf, Lindgesweg 7
Tel.: 02274-7060703, oder 0170-7423537, info@adler-maerkte.de

E DLER MODELLSPIELZEUGMARKTE
D Jahre

Der Schienenreiniger

fiir kontaktfreudige Schienen

info@schienenreiniger.de

Termine

Viele Vereine bieten wieder Fahr-
ten und Ausstellungen an. Bitte
informieren Sie sich im Internet
bei den Veranstaltern iiber

die aktuellen Corona-Auflagen!

17./20./21. November, Langen-
hessen: Modellbahnschau im
Koberbachcentrum. Info: www.
modellbahnclub-langenhessen.de

17./20./21. November, Chemnitz:
Modellbahnausstellung im Solaris
Technologiepark. Info:
www.modellbahn-chemnitz.de

17./20./21. November, Cunersdorf:
Modellbahnausstellung im Haus der
Vereine. Info: www.emec-cc.de

17./20./21. November, Plauen: Mo-
dellbahnausstellungin der Friedens-
schule. Info: www.mec-plauen.de

17./24. November, 1./8./15. Dezem-
ber, Wuppertal: Modellbahnausstel-
lung und Fotoausstellung anldsslich
des 50. Todestages von Carl Belling-
rodt. Info: www.mec-wuppertal.de

20./21. November, Bad Hom-
burg: Modellbahnausstellung.
Info: www.ige-hg.de

26.-28. November, 3.-5. und
10.-12. Dezember, Radebeul:
Modellbahnausstellung.

Info: www.smv-aktuell.de

27.November, Erfurt: Mit der
Baureihe 243 nach Dresden. Info:
www.eisenbahnmuseum-weimar.de

Fernseh-Tipps

Montag bis Freitag

SWR, 9:15,14:10 und 14:40 Uhr -
Eisenbahn-Romantik: Wiederholun-
gen beliebter Sendungen

Freitag, 19. November
SWR, 14:10 Uhr - ER 1022: Nach
der Flut, Neubeginn zwischen Ahr
und Eifel

Freitag, 26. November
SWR, 14:10 Uhr - ER 1023: Bahn-
knoten Kyoto

Sonntag, 28. November
Kabel 1, 20:15 Uhr - Deutschlands
beste Miniaturbauer

Freitag, 3. Dezember

SWR, 14:10 Uhr - ER 1024: Kyoto -
Tempel, Shinkansen und Co

Sonntag, 5./12./19. Dezember

Kabel 1, 20:15 Uhr - Deutschlands
beste Miniaturbauer

Freitag, 10. Dezember

SWR, 14:10 Uhr - ER 1025: Unter-
wegs auf groRer Spur, Modellbahner
im Norden

Freitag, 17. Dezember
SWR, 14:10 Uhr - ER 1026: Eisen-
bahnknoten Lehrte, ein Museums-
stellwerk und noch viel mehr...
Montag, 20. Dezember
Phoenix, 17:00 Uhr - Glacier-Ex-
press von St. Moritz zum Matterhorn
Dienstag, 21. Dezember

Phoenix, 17:35 Uhr - Mit dem Zug
durch die Mongolei
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27. November,Cochem:
Weihnachts-Express nach Erfurt.
Info: www.igso-online.com

27./28. November, 18./19. Dezem-
ber, Lengerich/Neubeckum/
Ennigerlohr: Fahrten mit 78 468.
Info: www.eisenbahn-tradition.de

27. November, Leipzig/Cottbus:
Adventsexpress nach Breslau/Polen.
Info: www.lausitzerdampflokclub.de

27.November, 4./5. Dezember,
Hamm: Fahrten mit 212 079. Info:
www.museumseisenbahn-hamm.de

27./28. November, Bad Nauheim:
Nikolausfahrten im Wettertal.
Info: www.ef-wetterau.de

27./28. November, 3.-5. Dezem-
ber, Ochsenhausen: Winterdampf-
fahrten. Info: www.oechsle-bahn.de

27./28.November, 3./5. Dezem-
ber, Ebermannstadt: Nikolaus-
zlige. Info: www.dampfbahn.net

27./28. November, 3./6./9.-12./
17.-19. Dezember, Geilenkirchen:
Nikolausztige mit Vorbuchung.
Info: www.selfkantbahn.de

27./28.November, 3./6./11./12./
24. Dezember, Essen: Nikolaus-Ex-
press. Info: www.hespertalbahn.de

27./28. November, 4./5./12. De-
zember, Schorndorf: Fahrten mit
Dampflok. Info: www.dbkev.de

27./28. November, 4./5. Dezem-
ber, Berlin-Lichtenberg: Fahrten
mit 52 8177. Info: www.berliner-
eisenbahnfreunde.de

27./28.November, 4./5./11./

31. Dezember, Leipzig: Dampfzug-
fahrten zu verschiedenen Zielen.
Info: www.dampfbahnmuseum.de

27./28.November, 4.-6./11./
12. Dezember, Blumberg:
Sonderfahrten nach Fiitzen.

Info: www.sauschwaenzlebahn.de

27./28. November, 4./5./11./12./
26./31. Dezember, Brohl:
Sonderfahrten mit Voranmeldung.
Info: www.vulkan-express.de

27./28. November, 4.-6./11./12./
18./19./27.-31. Dezember, J6h-
stadt: Sonderfahrtage.

Info: www.pressnitztalbahn.de

27./28.November, 4./5./11./12./
18./19. Dezember, Bruchhausen-
Vilsen: Nikolausfahrten. Info:
www.museumseisenbahn.de

27./28. November, 11./12./26. De-
zember, Schonberg: Schienenbus-

fahrten nach Schleiz West.
Info: www.wisentatalbahn.de

28. November, 4./5./10./11./18./
19./31. Dezember, Stuttgart:
Schienenbusfahrten.

Info: www.roter-flitzer.de

28.November, 5./12./19./25./26.
Dezember, Meuselwitz: Advents-
fahrten. Info: www.kohlebahnen.de

2. Dezember, Deutschland:
Tag der Modelleisenbahn. Info:
www.tag-der-modelleisenbahn.de

3./4./17./18. Dezember,
Remshalden: Werkverkauf bei
Brawa. Info: www.brawa.de

4, Dezember, Liibben: Pendelfahr-
ten nach Luckau. Info: www.
niederlausitzer-eisenbahnfreunde.de

4./5. Dezember, Rabenau:
Modellbahnausstellung.
Info: www.mec-rabenau.de

4./5. Dezember, N6rdlingen: Son-
derfahrten nach Salzburg/Freilas-
sing und Gunzenhausen. Info: www.
bayerisches-eisenbahnmuseum.de

4./5. Dezember, Gramzow:
Nikolausfahrten. Info: www.
eisenbahnmuseumgramzow.de

4./5./12. Dezember, Amstetten:
Nikolausfahrtage.
Info: www.alb-baehnle.de

4./5./11./12. Dezember, Bosingfeld:
Nikolausexpress nach Alverdissen.
Info: www.landeseisenbahn-lippe.de

4./11. Dezember, Karlsruhe:
Nikolaus-Dampfziige.
Info: www.albtal-dampfzug.de

4./5./31. Dezember, Lindenberg:
Sonderfahrten beim Pollo.
Info: www.pollo.de

5. Dezember, Schénberger
Strand: Nikolaus-Sonderziige.
Info: www.vvm-museumsbahn.de

5. Dezember, Rastatt:
Nikolaus-Dampfziige.
Info: www.uef-dampf.de

5. Dezember, Neresheim: Niko-
lausfahrten. Info: www.hmb-ev.de

5./12. Dezember, Hof: Modell-
bahn-Fahrtage am Q-Bogen.
Info: www.mec-hof.de

11. Dezember, Frankfurt (Main):
Im TEE nach Lubeck. Info: www.
eisenbahn-nostalgiefahrten-bebra.de

11./12. Dezember, Gersdorf:
Modellbahnausstellung.
Info: www.modellbahn-gersdorf.de
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DIE EISENBAHN IM MODELL

Alle Anzeigen werden in den Zeitschriften ModellEisenBahner, MIBA und eisenbahn magazin

verdffentlicht. Insgesamt erreichen Sie pro Monat eine Leserschaft von {iber 150.000 Interessenten.

AUSFULLEN — AUSSCHNEIDEN (ODER KOPIEREN) — ZUSCHICKEN:
GeraMond Media GmbH e Infanteriestrae 11a e 80797 Miinchen e Tel.: 089/130 699-528 Fax 089/130 699-529
Noch einfacher geht es per E-Mail an: selma.tegethoff@verlagshaus.de

Bitte pro Buchstaben, Wortzwischenraum und Satzzeichen ein Késtchen verwenden. Auch Adresse, Telefon etc. (z&htt bei der Berechnung mit!) in die Késtchen eintragen. Fir gewerb-
liche Anzeigen erhalten Sie nach Erscheinen eine Rechnung. Die Kennzeichnung einer gewerblichen Anzeige erfolgt durch ein ,G" am Ende der letzten Zeile. Alle Preise sind Netto-
Preise, nicht rabatt- und provisionsfahig! Erst nach Eingang lhrer Zahlung wird thre Anzeige vertffentlicht. Anzeigen, die nach Anzeigenschluss eintreffen, werden automatisch im
nachsterreichbaren Heft abgedruckt.

Privatanzeige
N I I I I ) I O A bis

7 Zeilen

EUR 11,-

Privatanzeige
I I I I I ) ) O bt

12 Zeilen
EUR 16,-

Privatanzeige
A S I I S I I I O B B bis

17 Zeilen
EUR 22,-

I I e e s s A
I S I Iy )

Rubriken bitte unbedingt ankreuzen!

OVerkaufe Z, N, TT

O Gesuche Z, N, TT

O Verkaufe HO

O Gesuche HO

O Verkaufe Grofie Spuren

O Gesuche GroBe Spuren
OVerkéufe Literatur, Film und Ton

O Gesuche Literatur, Film und Ton
O Verkaufe Dies + Das

O Gesuche Dies + Das

O Verschiedenes

O Urlaub, Reisen, Touristik

[ Bérse, Auktionen, Markte

Name / Firma

Varname

StraBBe / Hausnummer

PLZ/ Ort

Meine Anzeige ist eine:

O Privatanzeige

O Gewerbliche Anzeige

Bitte wahlen Sie:

O Normaldruck

O Fettdruck komplett

Die gesamte Anzeige kostet in Fettdruck doppelt
s0 viel wie eine normal gedruckte Anzeige.

Zahlung: €

Abbuchung (nur Inland);

Kreditinstitut (Name und BIC)

Gewerbliche Anzeige: EUR 8,- pro
Zeile + MwSt.

2 x verdffentlichen

[ 3 x verdffentlichen

04 x verdffentlichen

Keine Haftung fiir fehlerhaft rubrizierte Anzeigen
und Druckfehler.

KEin g
. argelqy
Briefp, arke :,der

Ich ermachtige die GeraMond Media GmbH, Zahlungen von meinem Konto mittels SEPA-Basislast-
schrift einzuziehen, und weise mein Kreditinstitut an, die Lastschriften einzuldsen. Hinweis: Ich

Telefon / Fax

kann innerhalb von 8 Wochen, beginnend mit dem Belastungsdatum, die Erstattung des belasteten
Betrages gemaB den Bedingungen meines Kreditinstitutes verlangen.
IBAN: DE30ZZZ00002412692, Mandatsreferenz wird separat mitgeteilt.

Datum / Unterschrift

eisenbahn magazin 12/2021
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01187 Dresden

01454 Radeberg

I Fachhandler und Fachwerkstitten/Kleine Bahn-Borse

=" --F » | ~

meinn-mbs.de
fohrmann-WERKZEUGE % f ?
_ fiir Feinmechanik und Modellbau & '/

Infos und Bestellungen unter: www.fohrmann.com

Uber 45 Jahre Spezial-Werkzeuge fiir Modelleisenbahner
und Zangen, Bohrer, Messgeriite, Bleche, Profile und vieles mehr ...

el e i pr = ot 5| www.Beckert-Modellbau.de
Fachwerkstétten o 2281 ‘ 8| Gebergrundblick 18, 01728 Bannewitz OT Gaustritz Tel- (0 351) 2 00 60 60 Fax: 2 02 86 46
8 eMail: beckert-modellbau@t-online.de
In di:—:-ser RhL;brik finden Slile nach Kontolt: Bettina Wil . S AtZSCh ilder
Postleitzahlen sortiert alle ontakt: Bettina VWilgermein, . Py
Fachhéndler und Fachwerk- Tel. 089/13069 9523, bettina. Spomeitons "
stdtten in Ihrer Ndhe. wilgermein@verlagshaus.de Farblich bereits fertig
8 : Gesamtprospekt gegen 5,- € (bei Kauf Riickvergiitung) (— Handarbeltsmodelle
MODELLBAHN-SCHILDHAUER S LR 7 BN R
. ' Wiirzburger Str.81 § dellbahnen & Zubehor aller Spurweiten
i BSSS. 01187 Dresden R 17 . . -
~ Tel: 0351 27979215 & m 035971 7899-0
. 9 N g ¥ : Fax: 035971 7899-99 | info@mein-mbs.de
U { : e bg-dpaniinede Mo.-Fr. 08: oo 18 oo Uhr | Sa 10:00-16:00 Uhr
/ fir das besondere Detail am Modell

MBS Modell + Spiel GmbH
Lange StrafRe 5/7 | 01855 Sebnitz

www.modellbahn-schildhaver.de

elriwa

Ihr Fachhandel mit Werkstatt fiir
Modelleisenbahnen und Zubehor

02827 Gorlitz

Elektronik Richter

Radeberger StraBe 32 . 01454 FeldschléRchen
A4 Abfahrt 84 . Tel. 03528/44 12 57
info@elriwa.de . www.facebook.com/elriwa

Ladengeschdift . Werkstatt . Online-Shop

G-0-HO-TT-N -Z-Schmalspuren

Erich-Oppenheimer-StraBBe 6 F « 02827 Gorlitz « Fon + 49 (0) 3581 42 96 28 « Fax 42 96 29

Kleine Bahn-Borse

Verkdufe 1T, N,

Verk. Rokal P-Zug BR80+5P-Zug Wg+ 2 G-
Zug WG € 90,00. BR 107 BTTB € 45,00,
BR35 BTTB mit SB-Motor € 120,00, BR36.
BTTB € 35,00. BR 69 PMT € 210,00, Schiir-
zenwg.-Set Tillig Art. Nr. 502201+502299
je €110,00 Silberling DB Art. Nr. 502305 €
45,00, Rungenwagen + LKW Homann €
65,00, Tillig Club Modelle Reko-Wg. Art.-
Nr. 502107, 502207, 502311 je € 50,00. Ze-
ment-Behélter Wg. St. € 08,00, Gleism:
DKW-BTTB St. € 15,00, Tillig Weichen, In-
nenbogen, rechts + 15° Weichen St. 20,00
rechts +links Ersatzgehause BR 35+ Tender
Radsétze BR81/92 + BR103, Déberin, Klaus-
Dieter, Clara-Zetin Str.19,17033 Nbg.

Gesuche TT. N, z

Verschenken Sie kein Geld beim Verkauf
lhrer Spur Z oder N Sammlung / Anlage.
Gerne unterbreiten wir Ihnen unverbind-
lichein seriéses Angebot in jeder finanziel-
len GréRenordnung. Personliche Besichti-
gung vor Ort - bundesweit und im
benachbarten Ausland. Freundliche Bera-
tung und Einschatzung Ihrer Modellbahn
ist fr Heinrich Meiger seit 30 Jahren Rou-
tine. Gerne bauen wir die Anlagen auch ab.
Barzahlung ist selbstverstandlich. Modell-
bahn-Ankauf-Verkauf-Erftstadt; Tel: 02235-

Anzeigenschluss fiir die
Kleine-Bahn-Borse,

Ausgabe 1/21, istam 10.11. 2021
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468525, Mobil: 0151-11661343, meiger-mo-
dellbahn@t-online.de G

Suche Minitrix Dampflok 51295000 Fly-
ing Scotsman Griin/Schwarz. Ich brauche
nur das Lokgeh&use. Also nur defekte an-
bieten. Magda1929@gmx.de

Suche alle Spuren sowie hochwertige
Modellbahnsammlungen, Kleinserien Le-
maco, Fulgurex, Fine-Art etc., bitte alles an-

bieten. Tel. 02235/9593476  oder
0151/50664379, info@meiger-modellbahn-
paradies.de G

Suche BR 44 Ep Il N 1:160 von Minitrix,
Fleischmann und Arnold. Meine Telefon Nr.
0173 3514682, Friedrich Lob, Bergausstr. 35,
12437 Berlin.

Bundesweiter Ankauf von Modelleisenbah-
nen in N/HO, Sammlungen/Ladenaufls-
sungen, Kompetente und seriése Abwick-
lung. Kontakt per Mail oder Tel
09171/9588790 oder red_dust61@web.de.

lhre Sammlungin gute Hande. Suche eu-
ropaweit hochwertige Modellbahn-
Sammlungen jeder GréBenordnung.
Faire Bewertung lhrer Modelle mit kom-
petenter, seriéser Abwicklung. Heiko
Plangemann, Tel. 05251/5311831,
info@gebrauchtmodellbahn.de, www.
gebrauchtemodellbahn.de G

Suche Modelleisenbahn jeglicher Art,
grolRe und kleine Sammlungen, jede Spur-
weite. Freundliche seriése Abwicklung -
komme personlich vorbei. Uwe Poppe,
Pforzheim, Tel. 07237/329048, mobil
0176/26733931, E-Mail: MU21@gmx.de.

Ich kaufe Ihre TT, N, Z Modellbahn-Samm-
lung jeder GréRenordnung. Erfahrene Be-
wertung Ihrer Sammlung mit seridser Ab-

wicklung.  Markus  Henning,  Tel.
07146/2840182, henning@modelleisen-
bahn-ankauf.com G

Mirklin, LGB, Trix, Fleischmann, Ca-
rette, Bing.. Zahle Hochstpreise fur ge-
pflegte Modelleisenbahnen! Alle Spurwei-
ten/alle Herst.! Gerne groRe Sammlungen,
Anlagen oder Nachldsse. Komme auch bei
lhnen vorbei, Abbau méglich! Uber Ihren
Anruf oder Ihr Mail freue ich mich. Tel.
07309/4105044, mobil 0151/43202457.
E-Mail: j.baader@jubamo.de

Spur N: Gepflegte Samml. oder Grof3an-
lage zu kaufen gesucht. Liste bitte an: Wer-
ner Kunze, Nailaer Str. 27, 95192 Lichten-
berg. Tel. 09288/925755 oder E-Mail:
wkuli@t-online.de.

Verkdufe Ho

Fiir Liste: M. den Hartog, Limbrichter-
straat 62, 6118 AM Nieustadt, Niederlande.
www.marco-denhartog.nl G

Tram Fans! Roco 43194 GT6 Werbung
,Doornkaat“ ovp €130,00 Lima Collection
208501 DUWAG ovp 2-Stck. je € 135,00
Roco 43515 OBB BR 1044-70 Blut-Orange
ovp€10,00. Tel. 0160 97712683.

Trix22401€70,00, Roco 43031€136,00,
Roco 44006 € 129,00, Liliput 10123 €
175,00, Primex 3191€ 97,00, Hobby 3080 €
25,00, Marklin 29845 € 389,00, 3482 €
181,00, 3504 € 98,00, 60657 € 89,00. Alles

neu o. Kt. + Porto. Tel. 02752 7856. H. U.
Zeitler, 57334 Bad Laasphe.

Verkauf privater Sammlung: 157 ,,OP-
PELNer“ Gms u.d. Alle unterschiedlich
(Ordnungs-Nummer, Funktion, Werbung,
Epoche, Nation), unbespielt, in Original-
Verpackung. Preis: VB. Keine Einzelabgabe.
E-Mail: PBAG45@web.de

HAG-Sammlung wird aufgel6st. Liste ge-
gen€1,55 bei M. Usinger, Weinstr. 19, 60435
Frankfurt.

HO-Sammlungsauflosung: Loks, Wagen,
Zubehor, Modellautos, Werbefahrzeuge
von verschiedenen Firmen. Viele E-Teil aus
DDR-Produktion. Auch Spur O-Artikel von
Stadtilm. Nur Abholung in 09221. Tel. 0371
2824274,

Verkaufe Modellbausammlung, HO Mar-
klin, Fleischmann, Roco, u. a. ca. 300 Loko-
motiven, ca. 1000 Waggon heinz.dampf
@gmx.de

Modellautosammlung, Wiking, Herpa,
Brekina u.a., Werbemodelle, zu verkaufen.
Ca. 1000 + Stck. heinz.dampf@gmx.de

BRAWA: HO-3 Ltr. Neuware + Garantie
|G-Doppelstockzug kpl. + Lok NP 950 Art.-
Nr. 43981 BR146.5; 44514 Wagenset 3-tlg.
44515/44516 Einzelwagen VB80O Roco: HO-
3Ltr. unbespielt ovp 68210 BR 24054; 69224
BR 23035; 69236 BR 44134 Flecktarn; 69243
BR 44554; 69239 BR 441272; 69292 BR
50622; 69281 DB BR 03.1014 blau/schwarz
»Platin“ Sound; 69703 BR E10 rot - bei ge-
Biigelfalte; 69711 BR E50; 69745 BR EO3 Vor-
serie; 6978 SNCF BB9003; 43981 BR E18
Museum; 69716 BR 181; 69940 BR V65;
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MARKLIN & SPIELWAREN

Ihr Spezialist fiir Marklin in Berlin fir MHI, Insider-Service, Digital, Exportmodelle, Sonderserien,
Ersatzteil-Reparaturen u. Umbauservice, Werbemodelle, KEINE Versandlisten!

Beim Einkauf ab 50 EUR gewéihren wir
auf fast* alle Modellbahnartikel 10 % Rabatt.

selt iber 100 Janren fur Sie dal
*auBer Startsets, Hefte, Blicher, bereits reduzierte Artikel, Sonderserien MHI + |+S, Reparaturen

Wilmersdorfer StraRe 157 * 10585 Berlin ¢ 030/341 62 42
U-Bahn Richard-Wagner-Platz « Mo.—Fr. 10.00-18.00, Sa. 10.00-14.00 Uhr

~

wir Thnen .
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Mo., Mi.,

Modellbahnen am Mierendorffplatz
marklm Shop Berlin

ireundllches cUroTrAN -F achgeschiift
mit der ganz groflen Auswahl

Do., Fr. 10.00—-18.00 Uhr, Sa. bis 14.00 Uhr, Tel.: 030/3 44 93 67, Fax: 030/3 456509

Fachhandler und Fachwerkstitten/Kleine Bahn-Borse I

Modellbahn PriihBstr. 34 - 12105 Berlin-Mariendorf
Telefon: 030/7067777
www.modellbahn-pietsch.de

12105 Berlin
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Fleischmann — Auslaufmodelle zum Sonderpreis - HO

. 4320 DB Cargo Elektrolok BR 145 rot statt-255;06- 169,99 EUR
o 5357 BLN Giiterwagen ,,150 Jahre
*  Berlin/Potsdam« — Sonderwagen statt 34;80- 21,80 EUR

Aushumodeﬂ-Lshegegen 1,45 EUR in Bri Bitte Spur
ZT. Binzelsilicke! Zwischenverkauf vorbehalien! Versand mrperVorauskasse {+ 6,99 EUR Versand)

s
S
5 Sammiungen MICHAS BAHNHOF
5| Einzelstlicke Narnberger Str. 24a
~| Raritdten 10789 Berlin
Tel 030 - 218 66 11
_ @ Fax 030 - 218 26 46
% bm Mo.-Sa. 10-18:30 Uhr
Twww.michas-bahnhof .de
S |
3 modellbahnen C 6
N
y = & modellautos Uz eZg
— Jahre

lhr Modellbahnfachgeschaft im Herzen Berlins.

GroBauswahl auf iiber 600 qm Verkaufsfliache!
Giinstige Preise bei qualifizierter Beratung!

Bei uns muB man gewesen sein! Bis bald!!!
(ffnungszeiten: Mo-Fr 10.00-19.00, Sa 10.00-16.00 Uhr « Liefermdglichkeiten, Irrtum und Preisanderung vorbehalten!

68804 BR V 36; 69405 BR 220; 69934 BR
220; 69425 BR 294; 68831 ER 20 Silber;
68832 WL E22; Preise VB Tel. 0173/5301449
mobil oder e-mail: martin-josef-buscher
@freenet.de

Mérklin-Freunde sind informiert mit
Koll”s Preiskatalog Marklin  00/HO.
www.koll-verlag.de Tel. 06172/302456 G

Diverse Modelle Fleischmann, Roco, Li-
liput (Wien), Lima, Trix in Original-Verpak-
kung 2-Leiter-Gleichstrom, analog, nur pro-
begelaufen. Liste gegen Riickumschlag. H.J.
Pieper, Bahnhofstr 51, 38465 Brome. Kon-
takt: 05833-7338.

Marklin Sondermodelle HO. Fiir Liste: M.
den Hartog, Limbrichterstraat 62, 6118 AM
Nieustadt, Niederlande. www.marco-den-
hartog.nl G

Suche und verkaufe: US - Messinglokomo-
tiven z.B.: UP Big Boy von Tenshodo € 900
Santa Fe 2-10-4 Madam Queen € 500 DRG
06 001 von Lemaco €1.200 Tel. 0718175131
contact@us-brass.com

www.koelner-modell-manufaktur.de

Runde Tankstelle Passantenschutz
Alte Feldscheune G
www.modellbahn-keppler.de G

www.modellbahn-apitz.de
info@modellbahn-apitz.de

www.modellbahnritzer.de

www.mbs-dd.com

www.lokraritaetenstuebchen.de

www.Modellbau-Gloeckner.de

www.carocar.com

www.modellbahnshop-remscheid.de

alololololo oo

www.menzels-lokschuppen.de

www.modelltom.com G
www.suchundfind-stuttgart.de G
www.jbmodellbahnservice.de G

Ankauf v. Modellbahnen aller Spurwei-
ten, faire Bezahlung, Diskretion, sofort. Bar-
zahlung, groBe Sammlungen und kleine
Angebote willkommen, bin Selbstabholer
und freue mich tber Ihren Anruf oder eine
Mail, Tel. 03379/446336 (AB), Mail: zscho-
che.nic@web.de - Danke.

Gesuche Ho

Suche Mérklin Sammlungen, gerneauch
Serie 800 - wie Triebwagen - CCS-TP-TT -
HR usw. nur TOP Qualitat ohne Restaura-
tionen, Angebote bitte unter 01717469027
roland@nenedu.de

Kaufe lhre Eisenbahnmodelle - Méarklin,
Trix, Roco, Fleischmann, Piko, Brawa usw.
Komme persénlich vorbei. Eine serise Ab-
wicklung ist garantiert. Tel. 0951/2 23 47
oder per E-Mail: die-eisenbahn-weber@t-
online.de G

Verschenken Sie kein Geld beim Verkauf
Ihrer Gleichstrom Sammlung / Anlage, Mo-
dellautosammlungen und Kleinserienmo-
delle. Gerne unterbreiten wir Ihnen unver-
bindlich ein seridses Angebot in jeder
finanziellen GroRenordnung. Personliche
Besichtigung vor Ort - bundesweit und im
benachbarten Ausland. Freundliche Bera-
tung und Einschatzung hrer Modellbahn
ist fiir Heinrich Meiger seit 30 Jahren Rou-
tine. Gerne bauen wir die Anlagen auch ab.
Barzahlung ist selbstverstandlich. Modell-
bahn-Ankauf-Verkauf-Erftstadt; Tel: 02235-
468525, Mobil: 0151-11661343, meiger-
modellbahn@t-online.de G

Lietzenburger Str. 51 - 10789 Berlin - Tel. 030/2199900 - Fax 21999099 - www.turberg.de

Verschenken Sie kein Geld beim Verkauf
lhrer Marklin HO Sammlung / Anlage.
Gerne unterbreiten wir lhnen unverbind-
lichein seriéses Angebot in jeder finanziel-
len GréRenordnung. Persénliche Besichti-
gung vor Ort - bundesweit und im
benachbarten Ausland. Freundliche Bera-
tung und Einschatzung lhrer Modellbahn
ist fiir Heinrich Meiger seit 30 Jahren Rou-
tine. Gerne bauen wir die Anlagen auch ab.
Barzahlung ist selbstverstandlich. Modell-
bahn-Ankauf-Verkauf-Erftstadt; Tel: 02235-
468525, Mobil: 0151-11661343, meiger-
modellbahn@t-online.de G

Ich bin privater Sammler und kaufe lhre
Modelleisenbahn, auch bespielte Anlagen
sowie Sammlungen. Barzahlung bei Abho-
lungin D und A. Tel. 08066 884328 0. 0176
32436767. e-mail: frank.jonas@t-online.de

Suche laufend Modelleisenb. von Mar-
klin, Fleischmann, Roco, Arnold, LGB, usw.
Gerne groRe Sammlung oder Anlage -
baue auch ab. Jedes Alter, jede Spurweite.
Zahle Bestpreise, da ich selbst auch inten-
siv sammle. Komme personlich vorbei -
freundliche, seriése Abwicklung. Siegfried
Nann, Tel.. 07524/7914, mobil: 0176/
63212615. E-Mail: nannini.s@arcor.de G

Wir sind auf der Suche nach Modellbah-
nen, alle gdngigen Spuren und Hersteller!
Sowohl Sammlungen als auch Anlagen
bundesweit und Ausland. Wir zahlen
Hochstpreise bei Abholung! Wir bieten
eine kompetente und freundliche Abwick-
lung. M. Krebsbach, Tel. 02762/9899645
oder E-Mail: mal-gmbh@gmx.de G

Suche umfangreiche Gleichstrom- sowie
Wechselstrom-Sammlungen und Anlagen.
Bin Barzahler + Selbstabholer. Tel.
02235/9593476  oder 0151/50664379,
info@meiger-modellbahnparadies.de G

lhre Sammlungin gute Hande. Suche eu-
ropaweit hochwertige Modellbahn-
Sammlungen jeder GroRenordnung.
Faire Bewertung lhrer Modelle mit kom-
petenter, serioser Abwicklung. Heiko
Plangemann, Tel. 05251/5311831,
info@gebrauchtmodellbahn.de, www.
gebrauchtemodellbahn.de G

Mrklin-Eisenbahn Spur HO + 0 gesucht.
Tel. 07156/34787.Suche Modelleisenbah-
nen jeglicher Art, groBe und kleine Samm-
lungen, jede Spurweite. Freundliche sericse
Abwicklung - komme personlich vorbei.
Uwe Poppe, Pforzheim, Tel. 07237/329048,
Mobil 0176/26733931, E-Mail:
MU21@gmx.de.

Ankauf v. Modellbahnen aller Spurwei-
ten, faire Bezahlung, Diskretion, sofort. Bar-
zahlung, groRe Sammlungen und kleine
Angebote willkommen, bin Selbstabholer
und freue mich tiber Ihren Anruf oder eine
Mail, Tel. 03379/446336 (AB), Mail: zscho-
che.nic@web.de

HENICO KAUFT lhre Wechselstrom-
oder Gleichstrom Sammlung und Anlage.
In jeder GroRenordnung. Erfahrene Bera-
tung und Bewertung vor Ort bereits in 3
Generation. Wir bauen |hre Anlage auch
ab. BARZAHLUNG und Abholung. BUN-
DESWEIT und im benachbarten Ausland.
Henning OHG, Tel. 07146/284018],
ankauf@henico.de G

Suche Modellautosammlungen von
Herpa, Busch, Wiking, Albedo, Brekina. Mo-
bil 0151/50664379, info@meiger-modell-
bahnparadies.de G

Ankauf von Modellbahnen Spur Z-HO,
auch Neuware + groRere Sammlungen ge-
sucht. Barzahlung selbstverstandlich. Tel.
02841/80353, Fax 02841/817817.
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28865 Lilienthal 24601 Wankendorf

30159 Hannover

I Fachhandler und Fachwerkstitten/Kleine Bahn-Borse

AL . 4
Modellelsenbahn An- und Verkauf
Reparaturen, Wertgutachten

24601 Wankendorf « BahnhofstraBe 12  Tel.
www.de-isenboner.com ¢ e-mail: de-isenboner@web.de

0162478 24 67

MODELLBAHN-Spezialist

28865 Lilienthal b. Bremen
Hauptstr. 96 Tel. 04298/916521
haar.lilienthal@vedes.de

Richtig beraten

von Anfang an!

ﬁffnungszeiten: Mo.-Fr. 9.00-18.30 Uhr, Sa. 9.00-14.00 Uhr

30159 Hannover

Modellbah nsonderlpostenmarkt
Modelleisenbahnen, Modellautos, Modellb
Sonderposten, Auslaufmodelle, Einzelsticke, Restposten und, un

hnzubehér und, und

Weitere Angebote unter www.trainplaysonderposten.de
Train & Play KG, 30519 Hannover, Hildesheimer Str. 428 b, Tel: 0511/2712701,
E-Mail: info@trainplaysonderposten.de

40217 Diisseldorf

] Hildesheimer Str. 428 b
58 30519 Hannover

S Tel. (0511) 2712701

www.trainplay.de

DENKEN SIE AN DIE NEUE ADRESSE!

SEIT ANFANG SEPTEMBER SIND WIR IN DER
HILDESHEIMER STR. 428 B,

30519 HANNOVER

Mirklin, LGB, Trix, Fleischmann, Ca-
rette, Bing ... Zahle Hochstpreise fir ge-
pflegte Modelleisenbahnen! Alle Spurwei-
ten/alle Herst.! Gerne groRe Sammlungen,
Anlagen oder Nachldsse. Komme auch bei
lhnen vorbei, Abbau moglich! Uber Ihren
Anruf oder Ihr Mail freue ich mich. Tel.
07309/4105044, mobil 0151/43202457. E-
Mail: j.baader@jubamo.de.

Markl.-Modelleisenb., jede Spurweite,
jede finanz. GroRenordnung, aber auch
kleine Angebote freuen mich. Tel.
07021/959601, Fax 07021/959603, E-Mail:
albue@t-online.de.

Suchefiir meine private Sammlung Mes-
sing- und Handarbeitsmodelle in den Spu-
ren HO-HOm-O-1; Angebote bitte nur von
privat. Tel. 0172/5109668 oder an
ilona.k@live.de.

Verkdufe Grofe Spuren

LGB-Loks, Waggons und Zubehor abzu-
geben. Liste anfordern unter Tel.
0201/697400, Fax 0201/606948 oder her-
mann.goebels@t-online.de

Verkaufe Lenz Baureihe 24 Nr. 02-4024-
01, Lenz Diesellok V20 Nr.40120-01, Brawa
Behdltertragwagen Nr.37162 alles neuwer-
tig ok. Preis kompl. € 1000. G. Marquardt,
Tel. 07195/942293

Verkaufe Lenz Baureihe 24 Nr. 02-4024-
01,Lenz Diesellok V20 Nr. 40120-01,Brawa
Behéltertragwagen Nr.37162 alles neuwer-
tig ok. Preis kompl. € 1000. G. Marquardt,
Tel. 07195/942293.

Verkaufe Oe IVK 99599589 DR Henke.
Neu original verpackt. Tel. 0561 407616

Fuhrpark abzugeben. Preis vs. des weiteren
Oe Lokmodelle von Fleischmann, Henke,
Wedekind, Analog, DCC mit Sound. Infos
Telefon 0212 591441

Mérklin Krokodil Spur 1griin. Sonderse-
rie von 3.300 Exempl. 125 ). Marklin. Giiter-
zuglokomotive. Origin. Marklin Be6/8//
13253-SBB/5758, original verpackt. Neuwer-
tig. Zu verkaufen € 950,00 VB. E-Mail: di-
gibad7@arcor.de, Mobil: 0177-5674186.

www.modellbahn-keppler.de G

BR44 339 DBEp3 MTH Zustand neuwertig
- ok Betriebsanltg. ZurUstteile VB €
1.300,00, Tel. 0170 5452324.

www.modelleisenbahn.com G
www.puerner.de G
www.modelltechnik-ziegler.de G

Gesuche Grofe Spuren

Wir suchen: Bockholt, Lemaco, Fulgurex,
KISS, KM1, Fine Modell, Pein, J&M, WILAG,
Twerenbold, Markscheffel & Lennartz, Le-
matec, Spies, Hochstrasser, Gysin Euro-
train, Gebauer, Schénlau, Metropolitan,
Schnabel, Marklin. wirkaufendeineeisen-
bahn.com, 0157 77592733, 47803
Krefeld, ankaufeisenbahn@yahoo.com G

Suche laufend Modelleisenb. von Mér-
klin, Fleischmann, Roco, Arnold, LGB, usw.
Gerne groRe Sammlung oder Anlage -
baue auch ab. Jedes Alter, jede Spurweite.
Zahle Bestpreise, da ich selbst auch inten-
siv sammle. Komme personlich vorbei -
freundliche, seriése Abwicklung. Siegfried
Nann, Tel.. 07524/7914, mobil: 0176/
63212615. E-Mail: nannini.s@arcorde G

Feldbahnanlage 1:32, 131x41 cm, Thema
Schotter Be- + Entladung mit digitalem

100

Verschenken Sie kein Geld beim Verkauf
Ihrer LGB oder Spurl Sammlung / Anlage.

www.modellbahn-kramm.com

40723 Hilden

Standig neue Angebote
und aktuelle Informationen

Preiswerter und sicherer
Versand — weltweit

Seit 37 Jahren
fiir Sie am Zug

40723 Hilden, HofstraBe 12, 02103*51033.@ 02103-55820,[@ kramm.hilden @t-online.de

YOLI | ) far.'e'hn;ok-

Gerne unterbreiten wir Ihnen unverbind-
lich ein seriéses Angebot in jeder finanziel-
len GréRenordnung. Persdnliche Besichti-
gung vor Ort - bundesweit und im
benachbarten Ausland. Freundliche Bera-
tung und Einschatzung lhrer Modellbahn
ist fur Heinrich Meiger seit 30 Jahren Rou-
tine. Gerne bauen wir die Anlagen auch ab.
Barzahlung ist selbstversténdlich. Modell-
bahn-Ankauf-Verkauf-Erftstadt; Tel: 02235-
468525, Mobil: 0151-11661343, meiger-
modellbahn@t-online.de G

Liebhaber sucht teure Marklin-Blech-
spielzeuge aus der Vorkriegszeit. Bin neben
Loks und Waggons insbesondere an Schif-
fen, Bahnhéfen, Kiosken, Postdmtern, Lam-
pen, Autos und Figuren interessiert. Hoher
Wert ist duRerst angenehm! Biete auch
Wertgutachten an. Alles auf Wunsch tele-
fonisch vorab oder bei Ihnen zu Hause und
naturlich unverbindlich. Beste Referenzen
vorhanden; gerne Besichtigung meiner exi-
stierenden Sammlung. Auf Ihr Angebot
freut sich: Dr. Koch, Diirerstr. 28, 69257
Wiesenbach, Tel. 0172-83 800 85 oder
Dr. Thomas.Koch@t-online.de

Suche alles von Marklin! Eisenbahnen al-
ler Spurweiten, Dampfmasch. und Spielz.
aller Art, Einzelst. oder Sammlg. Freue mich
Uberjedes Angebot. Diskrete + seriése Ab-
wickl. M. Schuller 0831/87683 G

Suche Spur-1- sowie LGB-Anlagen und
Sammlungen, gerne groRe hochwertige
Sammlungen, auch Magnus-Modelle. Tel.
02235/9593476 oder  0151/50664379,
info@meiger-modellbahnparadies.de G

Suche Modelleisenbahn jeglicher Art,
grolRe und kleine Sammlungen, jede Spur-
weite. Freundliche seriése Abwicklung -
komme personlich vorbei. Uwe Poppe,

Pforzheim, Tel. 07237/329048, mobil
0176/26733931, E-Mail: MU2I@gmx.de

Mirklin, LGB, Trix, Fleischmann, Ca-
rette, Bing.. Zahle Hochstpreise fur ge-
pflegte Modelleisenbahnen! Alle Spurwei-
ten/alle Herst.! Gerne groRe Sammlungen,
Anlagen oder Nachldsse. Komme auch bei
lhnen vorbei, Abbau méglich! Uber lhren
Anruf oder Ihr Mail freue ich mich. Tel.
07309/4105044, mobil 0151/43202457.
E-Mail: j.baader@jubamo.de

Verkdiufe
Literatur, Bild und Ton

Sammlungsauflésung! 700 teils antiqua-
rische Fachbticher aus allen Bereichen des
Eisenbahnwesens, Raritidten ab 1873 bis
2010. Eisenbahntechnik, Baureihenbiicher,
Fahrzeugkunde Lok und Wagen, Strecken,
BW, AW, Klein- und Privatbahnen, Ver-
kehrsgeschichte, Lehrbticher, Original SBB-
Fahrzeugbeschreibungen, Dienstvorschrif-
ten DB/DR, Kursbiicher DB, DR und fast
alle europ. Bahnverwaltungen ab1975. Ori-
ginale Loewe/Zimmermann, Heusinger
von Waldegg u.v.m. Detail-Liste anfordern
bei Siegfried Knapp, Hasenbergstr. 9, 88316
Isny oder siegfriedried.knapp@t-online.de

MIBA1981-2020, 1981-2004 geb. nur Ab-
holung (Gewicht) € 300,00. Bernd-Fred
Heyne, Alte Poststr. 9, 27211 Bassum. Tel.
04241/971499, bernd.heyne@t-online.de

Garten-Bahn-Zeitschrift iiber 60 Hefte
guter Zustand, Nichtraucher fiir € 40 an
Selbstabholer. PLZ 67, Tel. 06247-991365.

Dia- und Fotosammlung zu verkaufen ca.
5000 Dias, ca. 50 Fotoalben mit Fotos. (Lo-
komotiven, Ziige) ab 60ziger |. Angebote
bitte per Mail heinz.dampf@gmx.de
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train, Gebauer, Schénlau, Metropolitan, Schnabel, Marklin

wirkaufendeineeisenbahn.com
Tel. 0157 77 59 27 33 e ankaufeisenbahn@yahoo.com

Katalog-Sammlung, Excel-Liste mit z. T.
rechtalten (aber auch neueren) Katalogen,
Neuheiten-Bléttern etc. sende ich lhnen
kostenlos per Mail, wenn Sie mich anmai-
len. Mehr Text am Ende der Liste. Thomas
Dérnte - Hamburg.  E-Mail: thomas.
doernte@live.de, Telefon: 040-765 18 04

em-Sammelordner, gebraucht, 1.50
Euro/Stiick + Vers.-Kosten, Tel.: 0711857969

www.bahnundbuch.de G

Gesuche
Literatur, Bild und Ton

Original-Dias u. Negative, DB vor 1970,
DR u. Ausland vor 1980, Angebot an H.-D.
Jahr, Jahnstr. 9, 66333 Volklingen. Tel.
06898/984333, Fax 06898/984335.

Wer hat Farb-Dias oder/und Negative
von der schénen Dampfeisenbahn, die er
verkaufen méchte? Gerne auch iltere Sa-
chen! R. Stannigel, Tel. 0172/1608808, E-
Mail: rene.stannigel@web.de.

Verkdufe Dies und Das

Verkaufe Ersatzteile Piko HO, N sowie
TT. Bitte Liste anfordern: Petra Wawrzyniak,
StraRe der Einheit 4, 04420 Markranstadt-
Kulkwitz. Tel. 034205/423077.

Verkaufe Intellibox generaliiberholt mit
Software 2.001 dazu Lissy/Marco Creator
Software mit Freischaltcode. Tel. 0345
77664081. E-Mail: milde12@gmx.de

Eisenbahnanlage 2 x 1 m, neu fertigge-
stellt, prof. gestaltet, 3 Stromkreise
(HO+N), preisglinstig abzugeben, Wolf-
gang Flumm, Braunersbergsteige 31, 71723

eisenbahn magazin 12/2021

Grossbottwar, Tel. 07148-5759, Mail: wolf-
gangflumm@t-online.de

Digitalumbau, Sound-Einbau ab € 40,-
und Reparaturen. H.-B. Leppkes, Elstern-
weg 47, 47804 Krefeld. Tel. 02151/362797
(Mo.-Fr.von 15-18.30h)

TLS: www.Erlebniswelt-Modellbahn-
Rhein-Main.de. Individuelle Programmie-
rung von privaten Modellbahnanlagen -
digitale Schauanlage - Lokumbauten. Tel.

06150/84593 G
www.nordbahn.net
Qualitat, Auswahl, preiswert G

www.wagenwerk.de Feine Details und
Eisenbahnmodelle G

www.menzels-lokschuppen.de

www.d-i-e-t-z.de

www.modellbahn-pietsch.com
glinstig: www.DAU-MODELL.de

www.moba-tech.de

[aREoRIaRIcRIaN I

Tierfiguren:www.Klingenhoefer.com

Gesuche Dies und Das

Suche laufend Modelleisenb. von Mar-
klin, Fleischmann, Roco, Arnold, LGB, usw.
Gerne groRe Sammlung oder Anlage -
baue auch ab. Jedes Alter, jede Spurweite.
Zahle Bestpreise, da ich selbst auch inten-
siv sammle. Komme personlich vorbei -
freundliche, seriose Abwicklung. Siegfried
Nann, Tel.: 07524/7914, mobil: 0176/
63212615. E-Mail: nannini.s@arcorde G

Suche zwecks Informationsaustausch
Sammler/Kenner der GroRmodelle (1:20)
der Firma Sieck Modellbau. Diese Loks
standen frither in Fahrkartenausgaben in
Bahnhdfen und Reisebiiros. Bin fiir alle In-
formationen dankbar. Riickmeldungen
bitte an E-Mail: annedetlefgerth@aol.com.

Suche Modelleisenbahn jeglicher Art,
groRe und kleine Sammlungen, jede Spur-
weite. Freundliche seriése Abwicklung -
komme personlich vorbei. Uwe Poppe,
Pforzheim, Tel. 07237/329048, mobil
0176/26733931, E-Mail: MU21@gmx.de

www.wagenwerk.de Feine Details und

Eisenbahnmodelle G
www.modellbahnservice-dr.de G
www.modellbahnen-berlin.de G

Briickenvielfalt von Spur Z bis Spur 1
www.hack-bruecken.de G

www.modellbahnzentrum-uerdingen.de G

modellbauvoth G
www.modellbahn-keppler.de G
www.augsburger-lokschuppen.de G

ANKAUF MODELLEISENBAHNEN Mar-
klin, Roco, Fleischmann, Arnold, LGB etc.
Gerne groRe Sammlungen. ALLE SPUR-
WEITEN. Auch Abbau lhrer Anlage. Seriose
Abwicklung mit Barzahlung. Henning OHG
- Ankauf und Verkauf Tel. 07146/2840181,
ankauf@henico.de

Lokschilder, Fabrikschilder, Beheima-
tungs- und Eigentumsschilder von Loko-
motiven gesucht. Bitte alles anbieten. Han-
nemann, Tel. 030/95994609 oder
0179/59119438.

Mit Millimeter-Anzeigen im eisenbahn

magazin erfolgreich werben!

Diskrete und personliche Abwicklung
von Sammlungsauflosungen und -reduzie-
rungen von Modelleisenbahnen aller Spur-
weiten von Marklin Spur Z Gber HO bis hin

Sondermodell 2021 (nur 129 Sets)
Kesselwagen Set Zacns der VTG

Artikelnr.: 96210023
nur 114,90 €
mit DC und AC Achsen erhiltlich

LINITEN www.ModellbahnUnion.com

made in EU

4.92/5.00 Sehr gut

zu Mérklin 1, wie auch HAG-Modellbahnen.
Ich freue mich auf Ihre Kontaktaufnahme.
Jorg  Buschmann,  Minchen, tel.
089/85466877, mobil 0172/8234475, mo-
dellbahn@bayern-mail.de

Suche Spur-S Artikel der Firma Bub.
Loks, Wagen und Zubehér. Angebote an
hvo@gmx.com.

Verschiedenes

Kleinanlagen N + Z, Kofferanlagen mit
viel Rangieren und Arbeiten, Gebaude und
Briicken in jeder Spurweite und Dioramen,
Figurenanimationen Bausatzmontagen
und Alterung von Hobbyprofi Roland.han-
senrolando@gmail.com

Suchealtes Bahngebdude/Bahnhof oder
dhnliches zum Aufbau eines Modellbahn-
museums, oder andere Verwendung einer
sehr groRen Modellbahnsammlung in HO,
0, I; zur musealen Verwendung. Angebote
heinz.dampf@gmx.de

13. Wiking N Katalog mit Modelle 1:160
mit 2319 Fahrzeuge, 830 Bilder auf 258 Sei-
ten mit Sammlerpreise, Preis € 20,00 incl.
Versand. Auch mit Verkehrsmodelle 1:200
Metall. Vorkasse, keine Schecks. Horst
Fechner, Bornhagenweg 23, 12309 Berlin,
Privat.

Suche Fa. oder Privat fiir Umbauten (Mo-
dellbahn HO-Analog von (Gleichstrom auf
Wechselstrom) Angebote unter Tel.-Nr.:

0160-99442439 ab 18 Uhr.

www.modell-hobby-spiel.de - News /
Modellbahnsofa - G
www.wagenwerk.de Feine Details und
Eisenbahnmodelle G
www.modellbahnen-berlin.de G
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§ Viele fertige Schiffs-Atzteile von M1:20-1:700, Reling, Treppen, Gitter, g . 0 . 3 0 O 5 .
Q | Leitern, Relingstiitzen, Handrader, Stiihle, Liegestiihle, Rautenbleche... = st tt t E b h P d
S
£ || Miniatur- u. Ankerketten mit Steg, alles zum Selbstéatzen, § u ga r e r Is e n a n a r a Ie s
= Messing- und Neusilberbleche ab 0,1mm 9 | - J U =
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2 KL\f/f;:CsI:t::s n:cahe' emanen AUSfUhrllcher und R | Senefelder StraBe 718 —_E — Mo, i, Do, Fr 10-13.30 Uhr
© 2 informativer Katalog 70176 Stuttgart, - - und 14.30-18.30 Uhr
""er fgeeichnung gogen € 5.-- Schain oder Uborweisung Fon: 0711-615 93 03 Mi10-13.30,52 10-13.30 Uhr
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s - - a a . von u er ‘erlagen iIm Ladengeschatrt und im ay-Shop ,eisenbahnparadies” a|
SAEMANN Atztechnik AuBerdem auch noch raodeubahn (Rgollmatenal =Tz u. V)\//agen‘; aus zweilerpHandA
Zweibriicker Str. 58 « 66953 Pirmasens « Tel. 06331/12440
www.saemann-aetztechnik.de * saemann-aetztechnik@t-online.de Der Buch- und Video-Gigant im Schwabenland!
< I
s rst.d - tri
s WWWwW.wersrt.ae = Vitrine
: Spielwaren Werst R Schattenbahnhof
3 chatienbannho
5 lhr Spezialist im Rhein-Neckar-Dreieck
& for Modellautos, Eisenbahnen und Slotbahnen - ‘ Individuell
Riesige Auswahl - Ginstige Preise = / (RegtiotnalnachiKandansnsch)
Schillerstrasse 3 Telefon: (0621) 68 24 74 alle Spurweiten ab N bis Spur lim)
67071 Ludwigshafen Telefax: (0621) 68 46 15 E
Stadtteil Oggersheim E-Mail: werst@werst.de - Platz sparend
> ' .
g alle Zuge sofort
& verfiigbar
< Spielwaren und Modelleisenbahn- und zubehor
S -
Putomo UG (haftungsbeschriinkt) . F u n ktlo n 5 m o d e I I b a u
Philipp-Mayer-Strafie 3a ™ A
67304 Eisenberg LF KESSELBA uER
Wwww.putomo.de Rubelt Dosclrstrd 711 Hun
Tel.: 0176 / 43 14 12 20 oder 06351 / 472 89 25 Sxe J
info@putomo.de WWW. kesselbauer-funktlonsmodellbau de

Jean-Pistre Malaspina
N E U E e Martin Brandt

Das im Herbst 1986 angekiindigte EuroCity-
Konzept hatte etwas Visionares an sich und
erwies sich als Erfolgskonzept. Die Autoren
Jean-Pierre Malaspina und Martin Brandt haben
es aufgearbeitet und beschreiben in ihrem Werk =
die Entstehungsgeschichte und die Einsétze, - 2 B
die Fahrzeuge und die Zugbildung der EuroCity- D|e EUTOCIW-ZUQG
Ziige. Bekannte Eisenbahnfotografen aus ganz
Europa haben ihre Bildarchive fiir dieses Werk LCE Ncxatns Teil 2: 1993-2020
geoffnet. Der zweite Band befasst sich mit der B e e
Entwicklung von 1993 bis 2020.

Dle EuroCnty Zuge

Teil 1: 1987-1993

Teil 2 - 256 Seiten - ca. 500 Abb. Teil 1256 Seiten - ca. 500 Abb.
Best.-Nr. 53292 - € (D) 59,~ Best.-Nr. 68133 - € (D) 59,95

Jetz bei lhrem Fach- oder Buchhandler vor Ort

oder einfach in unserem Onlineshop VG B I
i GeraMond

www.vgbahn.shop portofrei* bestellen [VERIAGSGRUPPE BAHN



72622 Niirtingen

A-5020 Salzburg

* Fachménnische Reparaturen / Restaurierungen
alter MARKLIN-Spielzeuge und -Eisenbat
Spezialisiert auf Erzeugnisse vor 1960.

* Umfangreiches Sortiment an Ersatzteilen fux
MARKLIN-Produkte
- Spurweiten 00/HO der Bj. 1935-1958
- Spurweite 0, Stand 01/09 (Liste gg. Rirtkporto € 1,50)

RITTER

RESTAURATIONEN
REPLIKA
ERSATZTEILDIENST i

- Flugzeug Ju 52
Am Raigerwald 3 + 72622 Niktingen (Raidwangen) + Komplette Replika sel Lok iven und
Tel. 07022/94 99 55 « Fax 07022/9499 56 Wagen der Spurweite 0

Unser aktuelles Replika-Angebot ubermitteln
wir Ihnen gerne auf Anfrage.

www.ritter-restaurationen.de
info@ritter-restaurationen.de

MARKLIN
. Oma’s und Opa’s Spiclzengladen
Osterreichs groBtes Marklingeschaft

A-5020 Salzburg, AuerspergstraBe 55, Tel.: 0662-876045, Fax: 875238
. omas-opas.spielzeugladen@aon.at
Unsere Offnungszeiten: Mo. — Sa. 9.00 — 12 Uhr u. Mo. — Fr. 14.30 — 18.00 Uhr.
Wir fiihren von MARKLIN:
alt und neu, Spur HO, | und Z, Primex, Hobby, Alpha, Digital, Exclusiv (Mhi), Insider, Ersatzteile
sowie alle weltweiten Sondermodelle. Ferner: Schmalspur, Dolischo, Hag, Liliput, Tillig, Pilz,
Rivarossi, Lima, Fleischmann, Faller, Roco, Viessmann sowie Ankersteinbaukésten und Schuco.

Bahnreisen

In der Anzeigenrubrik Bahnreisen werden Veranstaltungsfahrten von
Eisenbahnclubs, Vereinen und Reiseveranstalter veréffentlicht. Fiir die
Richtigkeit der Daten tibernimmt der Verlag keine Gewahr. Wir emp-
fehlen Ihnen, sich vor Besuch beim Veranstalter riickzuversichern.
Jede Zeile € 3,10 (zzgl. MwSt.)

Kontakt: Selma Tegethoff, Tel. 089/1306 99528, Fax 089/1306 99529,
E-Mail: selma.tegethoff@verlagshaus.de

17. bis 21. Februar 2022
Schweizer Winterzauber: Im Ber-

derpart.comwww.derpart.com/
wolfenbuettel

nina- und Glacier-Express durch
fantastische Winterlandschaften
Diese Reise fiihrt Sie in den bertihm-
testen Panoramaziigen von Zermatt
am Matterhorn tiber den verschnei-
ten Oberalppass, die schneebedeck-
ten Berge des Engadins bis ins ita-
lienische Tirano. Ein Leckerbissen
nicht nur fur Freunde wunderscho-
ner Winterlandschaften und der
Schweizer Gastlichkeit.

Neuer Katalog, Infos und Buchun-
gen: ZNL. der DERPART Reisever-
trieb GmbHLange HerzogstraRe
46,38300 Wolfenbiittel, Tel. 05331
98810, E-Mail: holidaypoint@

Noch mehr Auswahl unter
www.eisenbahn-magazin.de/abo

Madrkte, Borsen & Auktionen

Kleine Bahnborse/Bahnreisen/Markte, Borsen & Auktionen I

Kleine Bahn-Borse

Urlaub, Reisen, Touristik

Marienberg. OT Satzung, Gastst. u.
Pens. Erbgericht, Zi. mit DU/WC/TV, U/F
ab €29,00/Pers., Speisen von € 7,00 bis €
10,00. PreRnitztalbahn Steinbach - J6h-
stadt 5 km entfernt. Prosp. unter: Tel.: 0373
64/8273, www.hirtstein.de/erbgericht G

3 FH Berlin-K6penick, ruhige Lage,
Wald- und Wasserreich, von 1-9 Pers., Auf-
bettungen und Babybett moglich, ab €
16,00 pro Person/Nacht, inkl. BegriiBungs-
getrank, Handtlicher + Bettwdsche. Kinder
ab €8,00, Endreinigung €10,00, mit eige-
nem Hofladen. Tel. 030/67892620, Fax -
67894896, www.ferienhaus-emmy.de G

Freudenststadt/Schwarzwald
ehemaliger Bahnhof, Ferienhaus, herrliche
Lage, schone Aussicht. Tel. 07443/8877,
www. Ferienhaus-Freudenstadt.de

Wernigerode/Harz, Hotel fiir Eisen-
bahnfreunde, Blick auf das Dampflok-Be-
triebswerk, 5 Min. bis Stadtmitte, www.
hotel-altora.de. Tel. 03943/40995100 G

Urlaub bei Eisenbahnfreunden: Immer
Landhaus mit herrl. Aussicht, umgeben von
4000 gm Garten, liegt am Nationalpark
Bayerischer Wald. Erleben Sie eine Minia-
tur-Bahn in HO bei uns im Haus und auf
Wunsch Tipps und Tricks fiir die Modell-
bahn. inkl. ,GUTIi“ fiir freie Fahrt mit Bus
und Bahn im groRten Teil des Bayer. Wal-
des. FeWo/App. Ab € 45,-/Ubernachtung,
Tel.: 09928/442, www.fewo-wildfeuer.de.

Borsen, Auktionen, Mdrkte

modellbahnbérse-berlin.de jeweils von
10-14 Uhr, Herzog 0173 6360000, 14.11.
Plauen Festhalle 04.12. Shedhalle P6Rneck,
05.12. Stadthalle Chemnitz 11.12. neue Welt
Zwickau,12.12. Alte Mensa Dresden G

Freiburger Modelleisenbahn- und Spiel-
zeugborse Sa. 20.11.21, 11 - 16 Uhr, Messe

Anzeigenschluss fiir die Kleine-Bahn-Borse,
Ausgabe 01/22, istam 10. November 2021

Freiburg, Freiburg im Breisgau, Tagesaktu-
elle Infos: Tel. 07612922242, www.freibur-
ger-spielzeugbdrse.de G

34. Regenstaufer Modellbahnbérse,
2711,/ 2811.2021, 10-16 Uhr, Eckert-Biblio-
thek, Dr.-Robert-Eckert-Str. 3, 93128 Regen-
stauf, Einlass nur mit 3G-Regel G

Eisenbahn Markt, Modellautos-Blech-
spielzeug, Do. 6. Januar10-16 Uhr Wiirzburg
- VCC Vogel Convention Center, Alpha-
marktveranstaltungen@t-online.de, www.
alpha-team-noll.de G

23. Januar 2022 - 81. Eschborner Modell-
bahn-Tauschmarkt von 9:30-15:00 Uhr, in
der Stadthalle von Eschborn/Ts., Rathaus-
platz 36. Weitere Informationen erhalten
sie unter der Rufnummer: 06196/48 2129
AB oder in der Zeit von 19:00-20:00 Uhr
(M. Etzel). Anmeldungen unter: tausch-
markt@eisenbahnfreunde-taunus.de.

Néchster Tauschmarkt: Sonntag, den 27.
November 2022 G

21.11.21 + 30.01.22: Modellbahnbérse
BUTZBACH, Autos + Spielzeug, 10-16 h,
Biirgerhaus, Gutenbergstr. 16, Info: 06033
7483390 - unter Vorbehalt! geplant: mit TT-
Modulanlage G

www.ingolstaedter-modellbahnmarkt.
de Ankauf-Verkauf-Tausch. Neue Tel. Nr.
08404 9399930 G

www.modellbahn-spielzeug-boerse.de G

Modellbahn-, Auto-Tauschborse. Am
05.12.21, 36179 Bebra in Lokschuppen, Gil-
fershiuser Str.12 von 10 bis 15 Uhr, 11.12.21,
99096 Erfurt, Thiiringenhalle, Werner See-
lenbinder Str. 2 von 10 bis 15 Uhr, 19.12.21,
34246 Vellmar bei Kassel, Mehrzweckhalle
Frommershausen, Pfadwiese 10, von 13 bis
17 Uhr. Sylvia Berndt, Infos: Tel.

05656/923666 (ab 18h), geschiftl.:
05651/5162, mobil: 0176/89023526, jens-
berndt@t-online.de, www.modellbahn
boerse-berndt.de G

Historische Bilddokumente gesucht!

Fur begeisternde Bildbande suchen wir Original-Bildmaterial
vor 1960. Wie wir damals waren — was uns heute verblufft:
heiB geliebte Dinge, unsere Arbeit, auf Reisen, Feste,
Hobbys, Alltagsleben in Deutschland und all seinen Regionen.
Von der Froschperspektive bis zu Luftbildern.

Wenden Sie sich an den Bruckmann-Verlag:
joachim.hellmuth@bruckmann.de Tel. +49 (0) 89.13 06 99 685

Datum Uhrzeit

Veranstaltungsort

Veranstalter

Telefon

Angebote*

Sonstiges

2111.2021 10.00-16.00 | 35510 Butzbach, Biirgerhaus, Gutenbergstr. 16 Baum 06033/74833-90 | S,E,A n. Termin:30.01.2022

27./2811.21 |10.00-16.00 | 93128 Regenstauf, Bibliothek, Dr. -Robert-Eckert-Str.3 | Eisenbahnfreunde Regenstauf 0941/46105405 |E,A Einlass nur mit 3G-Regel

04.12.2021 [09.00-16.00 | 88121 Ravensburg Oberschwabenhalle Eisenbahnfr. Ravensburg-Weingartene.V | 0751/42485 SEA Ausstellung auf 2000 gqm

1812.2021 [10.00-15.30 | 70734 Fellbach, Schwabenlandhalle Eidel 0711/352587 S,EA www.eidels-boersen.de

06.01.2022 {10.00-16.00 | 97082 Wiirzburg, Vogel Conv. Center Max Plank 7/9 Alpha Marketing Noll 06239/4469 EAB www.alpha-team-noll.de anmeldung
30.01.2022 {10.00-16.00 | 35510 Butzbach, Biirgerhaus, Gutenbergstr. 16 Baum 06033/74833-90 | S,E,A n. Termin: 20.11.2022

Preis pro Zeile € 35,- zzgl. MwSt.
(nicht rabatt- und provisionsfahig)

eisenbahn magazin 12/2021

Alle Angaben ohne Gewdhr. Bitte vor Besuch
beim Veranstalter riickversichern.

* Angebot: S=Spielzeug, E=Eisenbahn,
A=Auto, P=Puppen, B=Blechspielzeug
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I Modellbahn: Geschichte

Weihnachtliches Modellbahn-Arrange-
ment mit dem ,,Blue Comet“von MTH und
fantasievoller Staffage samt Zootieren

m Tin-plate-Reisezug von Lionel und MTH

Traumreise

im Modellschnellzug

Der ,,Orient-Express®, der ,Mistral® oder der ,Rheingold” waren in Europa Begriffe flir luxuri6-
ses Reisen. Uber dem grof3en Teich hatte auch ,The Blue Comet* dieses Image. Dessen Modell-
Nachbildung rollte zu Weihnachten in so mancher Wohnstube gut betuchter Amerikaner

ie Sie sehen, bin ich eine wunderschone,
Wblau lackierte rund sieben Kilogramm

schwere Lokomotive in der klassischen
Spur Il mit 2 1/8 Zoll = 54 Millimetern Abstand
zwischen den Schienen. Gebaut wurde ich 1986
aus Stahlblech mit Zinkdruckguss-Radsatzen und
vernickelten Applikationen. Mein Lokftihrer fahrt
mich stilgerecht am besten mit einem Lionel-
Multivolt-Transformer Typ ,,K* Komplett mit mei-
nem vier Wagen-Zugset haben wir eine beacht-
liche Lange von knapp drei Metern. Die Blue-
Comet-Coaches mit Inneneinrichtung tragen
nattrlich die Kometennamen ihrer groRen Vor-
bilder: Der 420er heillt FAYE, WESTPHAL tragt die
Nummer 421, TEMPEL ist der Observation Car 422,
und der vierte im Bunde - die Nummer 423 -
wurde HALLEY getauft. Mike‘s Train House (MTH)
bot fiir den kompletten Sechs-Wagen-Zugab 2010
zusatzlich den Coach 419 TUTTLE und den Pack-
wagen OLBERS zu je 379,95 US-Dollar an. Beide
waren von Lionel zuvor nicht hergestellt worden.

Ubergang von Lionel zu MTH

MTH produzierte mich 1986 mit der US-Achsfolge
4-4-2 (hierzulande 2'B 1’) und die vier Wagen 420
bis 423 unter eigenem Namen. Lionel sah Ende
der1980er-Jahre fiir seine Standardgauge-Modelle
keine wertsch6pfende Zukunft mehr. So konnte
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Fakten zum Vorbild

Nordamerikanischer Schnellzug,,The Blue Comet*

m 21. Februar 1929 ertffnete die Central

Railroad New Jersey (CNJ) die mit ,The
Blue Comet” bezeichnete Luxus-Schnellrei-
sezug-Verbindung zwischen Jersey City und
der Tourismus-Metropole Atlantic City. Die
von Baldwin Locomotive Works 1928 gebau-
ten drei Pacific-Dampflokomotiven der G3s-
Klasse mit den Betriebsnummern 831bis
833 und die Wagen trugen eine einzigartige,
das Meer und den Himmel von New Jersey
darstellende Farbgebung in Ultramarin- und
Packard-Blau. Das Fensterband zeigte sich
in Sandstrand-Creme. Jeder der Luxus-Rei-

sezugwagen mit blauer Innenausstattung
trug einen Namen bertihmter Himmelskor-
per auf den AuRenwénden. Der Name ,The
Blue Comet“ prangte in goldener GroR-
buchstabenschrift auf einem blauen Na-
mensschild an der Lokvorderseite. Der Fahr-
plandes ,Blue Comet“ sah ab1929 zwei
tdgliche Zugpaare zwischen Jersey City und
Atlantic City Terminal mit einer Fahrzeit von
drei Stunden und 13 Minuten vor. Der sagen-
umwobene Zug unternahm seine letzte
Fahrt am 27. September 1941. Er ging in die
Annalen der Pineland-Legendenein. ~ MS

Der luxuriose ,,The
Blue Comet“ver-
ldisst mit Lok 832
im September 1939
das Communipaw
Terminal in Jersey




Ubersicht zur Blue-Comet-Lok in Standardgauge von Lionel/MTH §

Baujahr Hersteller Bezeichnung Achsfolge | £

1929 Lionel 390 E/Blue Comet 242 |§

1931 Lionel 400 E/Blue Comet 4-4-4

1934 Lionel 1835 E/Baby Blue Comet 2-4-2

1986 Mike’s Train House (MTH) Pennsylvania 4-4-2

1988 MTH for Lionel Classics ~ 1-390 E 2-4-2

1990 MTH for Lionel Classics ~ 1-400 E 4-4-4

1998 MTH Premier Scale Model CNJ 833* 4-6-2

2005  MTHTinplate Traditions 400 E 4-4-4

2007  MTHTinplate Traditions 390 2-42

2010  MTH/Lionel Corporation 400E 4-4-4

2012 MTH/Lionel Corporation 384 E 2-4-0 .
2016 MTH/Lionel Corporation 390 E 2-4-2 —
2017 MTH/Lionel Corporation 400 E 4-4-4

* Die MTH-CN]) 833 von 1998 ist die erste wirklich vorbildgetreu gebaute Standardgauge-G3s

No. 3%6E

Der Standardgauge-Zug, wie er ab 1986
angeboten wurde, sowie Antriebsgestal-
tung und Markung der Lokomotive

Mike Wolf 1983 alle WeiRblechwerkzeuge von
Williams, dem seinerzeitigen Lionel-Zulieferer
von Halbfertigteilen, kduflich erwerben. Ab 1985
produzierte Mike mit ihnen Blechprodukte im
stidkoreanischen Seoul. 1987 erhielt Mike von
Lionel einen bis 1992 befristeten Vertrag zur Her-
stellung der dann von Lionel verkauften Lionel-
Classics-Produkte. Jetzt bekam ich die passenden
Wagen zu meinem dem Original-Lionel-Blue-
Comet nachempfundenen Zug. Im Gegensatz zu
spateren Lieferungen waren wir nur in einfachen
braunen Versandkartons verpackt.

Endlich ein passender Tender

Hervorzuheben ist die Tatsache, dass ich von Mike
zwar einen meinem groRen Vorbild besser ent-

eisenbahn magazin 12/2021

The Blue Comet von Lionel/MTH I

e

e SR 77

Werbung fiir die Modellbahnplanung anno 1947 (oben) sowie Abbil-
dung des Lionel-Zuges ,,The Blue Comet“im Katalog von 1934 (unten)

No. 396E Passenger Outfil— Jerscy Central Railroad cooperated with Lionel in building
this copy of the famous “"Blue Comet,” the fast express train running to Atlantic City. The
eatire train is enamelled in blue with two-tone cffect. No. 400E *“*Distant Control”’ steam type
locomotive is cquipped with “Chugger” sound device and hinged boiler

front: it has pilot

trucks, trailing trucks and is followed by the big No. 400T oil type tender: No. 420 illumin-
ated Pullman car;: No. 421 illuminated Pullman car; No. 422 illuminated obscrvation car
have six-wheel trucks and removable roofs. Obscrvation platform has illuminated taillight
and illuminated name plate. 8 sections of C curved track and 8 sections of S straight track form
an oval 99 x 43 inches. Equipped with STC “Lock-on” and rheostat which can be used at any
distance from the track to start, stop, slow down or reverse the train. Train measures 91 1jinches.

Use Type “"K" Lionel Multivolt Transformer to operate this train.

FOFOFT

= s T e

sprechenden Schlepptender erhielt. Lionel lieferte
zuvor Uber Jahre hinweg alle seine Loks vom Typ
G3s mit einem unpassenden Vanderbilt-Oltender.
Die echten G3s wurden mit Kohle vom vierachsi-
gen Kastentender gefiittert. Unschén war aller-
dings meine Beschilderung: Aus rechtlichen Griin-
den - Mike hatte noch keinen Lizenzvertrag mit
Lionel - bekam ich eine Pennsylvania-Beschriftung.
Das war nicht ganz falsch, denn die CNJ betrieb von
1946 bis 1952 ihre Strecken in Pennsylvania unter
Central Railroad of Pennsylvania. Meine Wagen
indes wurden von MTH unverdndert weitergebaut.

Die GroRte unter den GroRRen

Ich hatte durch meine einjahrige Bauzeit eine
Sonderstellung und wurde dadurch ein seltenes

Price $70.00

[iTeeeaduzezasensal 1 ,ﬂ"]

T

Lokomotivmodell. Lionel bot meine Ursprungs-
schwestern bereits ab 1929 unter der Bezeich-
nung 390E und ab 1931 bis 1937 mit der Artikel-
nummer 400E im Katalog werbewirksam an als
die ,groRte und absolut starkste Modelllokomo-
tive, die jemals gebaut wurde - ein Gigant auf
Schienen® Ab 1988 baute MTH zum Verkauf
tiber Lionelin der Modellgruppe , Lionel Classics“
die 390E als auch die 400E. Die weiteren bis
2017 gefertigten Angebotsversionen der Stan-
dardgauge-Blue-Comet habe ich mal tabellarisch
zusammengefasst. Mit Sicherheit hat MTH
dazu beigetragen, dass ich neben meinen
Modellschwestern der Spur O auch in der GroR-
spurweite Il (Standardgauge) bis heute nicht
vergessen bin. Manfred Scheihing
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I Service

Leserbriefe

m Unwetterschdden, em 9/21

Ahrtalbahn braucht Sicher-
heit fiir den Wiederaufbau

Nach den vorangegangenen Kirzun-
gen der Linie bis letztlich Ahrbriick
im Jahre 1999 hatte die Ahrtalbahn
zwischenzeitlich einen soliden Auf-
schwung erfahren mit modernem Roll-
material, stindlich durchgehenden
Ztigen bis Bonn und Taktverdichtung
zwischen Remagen und Dernau. Im
Sommer sollte die Umstellung auf ein
ESTW beginnen. Von DB Netz wurde
am 23. Juli bekundet, alle eingetrete-
nen Schaden an den Bahnanlagen in
NRW und Rheinland-Pfalz zu beseitigen
undauch die zerstorten Strecken kom-
plett wieder aufzubauen, gegebenen-
falls mit notwendigen Trassenverla-
gerungen und verstdrkter Hochwas-
sersicherung. Das ist fur den zwei-
gleisigen Abschnitt bis Walporzheim
durchaus tberschaubar, dahinter ist
nicht mehr viel an Bahnanlagen vor-
handen. Viele Briicken sind komplett
zerstort, Hange abgerutscht, Boschun-
gen, Bahnddmme und Stitzmauern
weggesplilt. Die meisten Briicken ver-
liefen recht flach tiber die Ahr, sodass
selbst neue Tragwerke ohne Mittel-
pfeiler fir groRes Treibgut je nach Was-
serstand ein Hindernis bilden kénnten,
solange sie nicht hochklappbarwaren.

Das Ahrtal gehort nicht erst seit ein
paar Jahrzehnten zu den gefdhrdets-
ten Hochwassergebieten Deutsch-
lands mit vielen Todesopfern. Bereits
beim Bau 1910 wurde die Bahn von
einem Hochwasser getroffen. Wer die
Bilder vom sogenannten Jahrhundert-
Hochwasser von 2016 betrachtete,
ahnte schon damals nichts Gutes. Es
muss nun ein effizientes Hochwasser-
Schutzkonzept mit angepassten Be-
bauungs-, Nutzungs- und Renaturie-
rungspldnen sowie aktiven Siche-
rungsbauwerken fiir die Ortschaften
und damit auch fiir die Bahn endlich
projektreif entwickelt und so rasch wie
maglich umgesetzt werden. Ansons-
ten hatten die rekonstruierte Bahn-
linie wie die Ortschaften bei einemer-
neuten katastrophalen Ernstfall wie-
derum wenig Chancen zu tiberstehen.

Man muss allerdings realistisch sehen,
dass es Grenzen des Machbaren
gibt, falls Teile des Tales mit abnormen
Wasserstinden wieder volllaufen soll-
ten wie eine Badewanne. Das ist auch
eine Frage der Risikobewertung und
der meteorologischen Wahrschein-
lichkeitsrechnungen. Auch das aus-
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Axel Giinther

Peter
Wieland,
Redaktion
Modellbahn

Florian
Diirr,
Redaktion
Eisenbahn

~Ihr direkterDrahtzurRedaktion#

Haben Sie Fragen an die Redakteure von eisenbahn magazin? Wiinsche,
Anregungen, Kritik oder Lob? Dann besprechen Sie lhr Anliegen doch
direkt und personlich mit der Redaktion. Dazu stehen Ihnen, liebe Leser,
die Redakteure von eisenbahn magazin ab sofort zu ausgewdhlten Zeiten
telefonisch zur Verfiigung. Im Rahmen der em-Lesersprechstunde ist die
Redaktion immer exklusiv fiir Sie erreichbar.

Die Termine der ndchsten em-Lesersprechstunden:
Dienstag, 23. November und Dienstag, 7. Dezember

Jeweils von 10:00 Uhr bis 13:00 Uhr sind die Redakteure der Vorbild- und
der Modellbahnredaktion von eisenbahn magazin fiir Sie da. Rufen Sie an!

Telefon: 089-13 0699724

= Martin

/ Menke,

. Redaktion
Modellbahn

Thomas
Hanna-
Daoud,
Redaktion
Eisenbahn

geklugelste Katastrophenwarnsystem
bietet der Bahn nur die Méglichkeit,
ihre Fahrzeuge ins Rheintal in Sicher-
heit zu bringen. Die Bahnanlagen kann
sie nicht mitnehmen wie eine trans-
portable Modulanlage.

Rentable Ziige brauchen Fahrgéste. Die
Buirgermeisterin von der schwer betrof-
fenen Verbandsgemeinde Altenahr
gab zu bedenken, wer denn dort noch
wohnen und investieren wolle, wenn
Grundsttick oder Haus aufgrund der
Gefdhrdung nichts mehr wert sein
kénnten. Bund und Land miissen also
die Voraussetzungen schaffen, dass die
heimatverbundenen Ahrtaler im Rah-
men des geomorphologischen Umfel-
des entscheiden kénnen, wir sie dort
weiterleben und das Tal bewirtschaften.
Unter diesen MaRgaben kann dann

auch die Bahn wortwortlich ihren Weg
finden. Ob das schon in Teilen elek-
trisch seinwird, wie es der Verkehrsclub
Deutschland VCD propagiert, bleibt
abzuwarten. Es stehen auf jeden Fall
viele abwagende Planungsarbeiten und
Ingenieursleistungen fur die nichsten
Jahre an. Zumindest bis Ahrweiler
will man bis Ende 2021 wieder fahren.
Wenn es dann zum 150-jahrigen Jubi-
[dum 2030 wieder in Kreuzberg unbe-
schwert dampfen kénnte, wére das ein
Symbol fiir die gelungene Regeneration
des Ahrtals. Gunnar Selbmann

m Luftschutzbunker, em 8/21
Beispiel in anderer Bauart

Dem gut gemachten Artikel zum
Thema Luftschutzbunker méchte ich

eine Erganzung hinzufligen: Zwar sind
im Artikel alle am Markt erhaltlichen
Spitzbunker aufgezahlt, jedoch gibt
es eine weitere Bauart, die ich fir
meine HO-Anlage hergerichtet habe.
Es handelt sich um den unter Artikel-
nummer 80.318 gefiihrten Komman-
dobunker von Artmaster. Das Gips-
modell ist in hervorragender Qualitat
gegossen, muss aber noch bemalt
werden. Aufgrund seiner Abmessun-
gen ist der Bunker ideal als Halbrelief-
Gebdude im Hintergrund und somit
auch bestens flir ein Bw oder als Stadt-
kulisse geeignet. Axel Giinther

m Mdrklin-HO-01 097, em 9/21
Digitalisierte Oldies

Auch wenn dieses alte Schlachtross
sicherlich nicht mehr auf der Héhe der
Zeitist, begeisterte mich ihre gelungene
Beitragsmischung aus Vorbild- und
Modell-Geschichte. Der Zufallwollte es,
dass ich meine gut 35 Jahre alte 01097,
dieirgendwann aus einem Teilesatzent-
standen sein muss, knapp einen Monat
vordem Erscheinen des em digitalisiert
hatte. Die Teile fiir die Schwester-Lok
01081von Primex liegen bereits auf der
Arbeitsplatte. Hierzu ein Dank an Mar-
klin, deren Motor-und Digital-Nachrust-
satze annehmbare Fahreigenschaften
auch fr Oldies ermdglichen. Meine
01081 und 097 werden jetzt durch ge-
legentliche Digitalrunden auf jeden Fall
gewdirdigt. Hans-Georg Kochem

*kk

Mit dieser 01aufgewachsen

Ich habe 1956 meine erste Marklin-
Eisenbahn bekommen. Es war eine
TM 800 (Baureihe 80) samt Kiihl-
und Niederbordwagen, einer Kipplore
sowie Mittelleitergleisen. Dieser Zug
liegt in einem roten Karton, der das
Bild der 01 097 tragt. 1959 bekam ich
dann tatsachlich von zwei meiner
Onkel die 01 097 mit zwei Schiirzen-
wagen aus Blech geschenkt. Leider
hatte der Handler damals zur Weih-
nachtszeit wohl keine deutschen Rei-
sezugwagen mehr auf Lager, sodass
ich zwei schwedisch-braune Wagen
erhielt. In den 1970er-Jahren schickte
ich die 01zu Mérklin mit der Bitte, das
vom Spielen ramponierte Lokgehduse
zu restaurieren. Die Lok kam wie neu
zuriick - sauber in Schwarz und Rot
lackiert. Ob das heute auch noch mog-
lich wére ...? Michael Hoffmann

B Michtiger Luftschutzbunker

;

als Artmaster-HO-Modell



Michael Hoffmann

Leserbriefe I

Von 01097 gepriigtes Deckelbild
einer Giiterzugpackung mit der
Miairklin-TM 800

Lemaco-Prospekt von 1994 mit
den angekiindigten O- und 1-Mo-
dellen der DR-Baureihen 212/243

Anm. d. Red.: Wir haben die Leserfrage
andas Unternehmen Mdrklin weiterge-
reicht und von Marketingmanager Eric-
Michael Peschel folgende Antwort be-
kommen: ,,Auch heute repariert
Mdirklin die meisten Modelle der letzten
zwei, drei Jahrzehnte, auch wenn sich
die Modelltechnik und auch die Produk-
tionsmittel gegentiber den Modellgene-
rationen davor sehr verdndert haben.
Eine Neulackierung ist unwahrschein-
lich, ein Gehdiusetausch jedoch denkbar.
In Anbetracht der Vielzahl der in den
letzten Jahrzehnten hergestellten Mo-
delltypen und -varianten ist es jedoch
nicht méglich, hier eine pauschale Zu-
sage zu machen. Es kommt immer auf
den Einzelfall an, ob eine Instandset-
zung moglich und sinnvoll ist.

m Bild des Monats, em 9/21
Versagen auf der Sieg-Strecke

Das schone Foto des ET 420 auf der
Sieg-Briicke zeigt leider auch das
Totalversagen von Deutscher Bahn,
Politik und Verkehrsverbiinden, da
die Strecke seit Kriegsende noch im-
mer zwei ldngere eingleisige Ab-
schnitte hat, die den Fahrplan derart
einengen, dass beispielsweise die
zweistiindlichen RE-Durchlaufer KéIn
- Siegen - GieRen gekappt wurden.
Stattdessen muss in Siegen eine
Stunde Umsteigezeit einkalkuliert
und leider meist auch abgesessen
werden, wenn der knappe Anschluss
verpasst wird. Reinhard Bayer

m Stiickgutverkehr, em 9/21
Im SWEG-VT zur Schule

Wahrend meiner Schulzeit um 1970 war
ich regelmaRig mit dem auf Seite 53 be-
schriebenen Stiickgutverkehr auf dem
Heimweg unterwegs. Als Eisenbahnfan
fand ich das spannend, wéhrend es fiir
normale Fahrgéste wohl eher eine Zu-
mutung war. Der PmG startete in
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Bruchsal kurz nach 13 Uhr. Der Zug be-
standin der Regel aus zwei Triebwagen
mit Beiwagen. Am Zugschluss liefen
bedarfsweise die Guiterwagen. Im Keil-
bahnhof Ubstadt Ort wurde der Zug
geflugelt: Ein VT lief Richtung Oden-
heim, der andere nach Menzingen.
Zum Flugeln wurde schon das erste Mal
rangiert, da der gesamte Zug zundchst
in das Gleis Richtung Menzingen ein-
fuhr. Nach Abkuppeln setzte ein Trieb-
wagen zurlick und befuhr den Abzweig
nach Odenheim. Dabei nahm er die Gi-
terwagen fiir Ubstadt mit und rangierte
sieanden auf dieser Seite befindlichen
Guterschuppen. Fiir die Fahrgdaste war
das Hin- und Herfahren nattirlich zeit-
raubend. Neben Sttickgut wurden auch
allerlei andere Waren transportiert
wie Maschinen auf Flachwagen oder
Kohle in Schuttgutwagen fiir den
Brennstoffhandler. Im Herbst waren
hier sogar lange Ganzziige mit Zucker-
riben unterwegs. Werner Bischof

m DR-212/243 im Fokus, em 9/21
Kleinserienloksin O und 1

In Erganzung zur Modelltibersicht noch
folgende Informationen: Die ehemalige
Schweizer Firma Lemaco (heute Lema-
tec) importierte Messing-Kleinserien-
modelle der NenngroRen O und 1 aus
Stidkorea. Hergestellt wurden diese
Triebfahrzeuge von Samhongsa, dem
damals fiihrenden Unternehmen von
hochwertigen Handarbeitsmodellen. Es

Shel

Im Mapstab 1:87 nachgebaute Station Grof3heringen, gelegen an der Strecke Naumburg (Saale) — Erfurt

wurden auch Modelle der DR-212/243
bzw. DB AG-112/143 produziert - und
zwar 100 O-Modelle in fiinf verschie-
denen Versionen (1994 importiert und
fur je 4.975 CHF verkauft) sowie 60
1-Modelle in fiinf Versionen zu je
8.500 CHF, wobei zwei Versionen mit
je funf Loks vom Hamburger Fachge-
schift Markscheffel & Lennartz exklusiv
vermarktet wurden. Michael Galle

*kk

GrofRheringen nachgebaut

Das Bild auf Seite 12 oben mit der DR-
243in GroRheringen veranlasst mich, ih-
nenzu schreiben. Denn diesen Bahnhof
haben wir auf unserer groRen HO-Pri-
vatanlage vorbildgerecht nachgebaut.
Und auch der auf Seite 11 abgebildete
Bahnhof Naumburg (Saale) ist auf unse-
rem Schaustick zu finden. Unsere Aus-
stellungsanlage mit Thuringer Bahnmo-
tiven — die von Besuchern jeden Freitag
und Samstag zwischen 13 und 17 Uhrin
der Naumburger BahnhofstralRe 25 in
der ersten Etage angesteuert werden
kann - bedeckt 900 Quadratmeter Fla-
che und ist ausbaufahig. Derzeit helfen
zwolf Modellbahner aus ganz Deutsch-
land beim Gestalten der neuen Ab-
schnitte. In der zweiten Etage des Ge-
baudes ist eine 700 Quadratmeter
groRe T-Anlage des Modellbahnvereins
Mitteldeutschland untergebracht. Im
Parterre befinden sich unsere Werkstat-
ten sowie vermietete Musikevent-
Réumlichkeiten. Michael Schulze

m Frankfurter Tunnel,em 10/21
Altes Projekt neu gedacht

Im Oktober1992 fand beim damaligen
Prasidenten der BD Frankfurt (Main),
Dr. Kastner, ein Gesprach im kleinen
Kreis anldsslich einer Alternative zum
seinerzeitigen Vorschlag statt, dhnlich
wie beim Projekt ,Stuttgart 21“ den
Hauptbahnhof unterirdisch um 90
Grad gedreht zum Durchgangsbahn-
hof umzugestalten. Kernpunkt des
Gesprachs war die Idee, einen neuen
Umsteigebahnhof tber die vorhan-
dene Abstellanlage Griesheim zu
bauen. Dabei hatte die Abstellanlage
zu ebener Erde sogar weitergenutzt
werden konnen, denn alle Zuige, die
im Hauptbahnhof beginnen oder
enden, sollen diesen dannimmer noch
anfahren. Dass eine Realisierung er-
hebliche Auswirkungen auf deninner-
stadtischen Verkehr nach sich ziehen
wiirde, war naturlich auch Gesprachs-
gegenstand. Die Beteiligten der Bahn
verpflichteten damals den Ideengeber
zum Stillschweigen, da intern an der
Variante,,Fernbahntunnel” gearbeitet
wurde. Nachdem diese kurz darauf
in der Offentlichkeit diskutiert wurde,
ist sie aufgrund der zu erwartenden
Kosten aufgegeben worden. Nun wird
also der ,Fernbahntunnel" erneut
und mit jetzt schon erheblichem
Kostenaufwand geplant. Vermutlich
ist Uber den preiswerteren ,Umstei-
gebahnhof“ gar nicht mehr nachge-
dachtworden.  Norbert Hartmann

und einst Anschlussbahnhof zur abzweigenden Nebenstrecke Grof3heringen — Sommerda - Strauf3furt
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I Modellbahn: Anlagen

o Wmterllche Maérklin-HO- Kompaktanlage samt Car-System von Faller

A ventsstimmun

im Wmtersportort Obersilken

Als im letzten Winter kein Skitourismus maéglich war, ent-
schlossen sich Doris und Otto Gisch zum Bau einer Winter-
Anlage und gestalteten darauf in zahlreichen HO-Motiven ihre
Erlebnisse von bisherigen Urlaubsaufenthalten im Alpenraum

Ankunft in Obersilken, einem beschau-
lichen Wintersportort am Alpenrand,
der von Hoteltouristen und Tagesaus-
fliiglern gern per Bahn angesteuert wird

3
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zugefrorenen See
die Schlittschuh-
ldufer ausgelassen
ihre Bahnen ziehen,
umkreisen Perso-
nen- und Giiter- :
ziige die Szenerie

Bjérn Gisch (2)

Bahnhof Obersilken I

ie Coronapandemie der zurtickliegenden

Monate brachte es mit sich, dass mehr Zeit

zum Basteln und Bauen tbrigblieb. Meine
Frau Doris und ich nutzten die gewonnen Stunden,
um drei neue Ausstellungsanlagen unter dem
Motto ,Urlaub und Vergniigen“ zu bauen. Eine
der Anlagen befasst sich mit dem Thema Wein-
tourismus, zeigt italienische Motive und ist lhnen
schon unter dem Namen ,Fattoria Ottdori“ in
em 5/21 begegnet. Ein weiteres Schaustuick fiihrt
ins Allgdu und verfolgt das Thema Milchwirtschaft.
Auch die hier gezeigte Winteranlage ,Obersilken”
entstand in dieser Zeit und tberbriickte die Win-
termonate 2020, in denen man leider nicht zum
Skisport reisen konnte. Also haben wir uns kurzer-
hand die Urlaubserinnerungen ins Gedachtnis zu-
riickgeholt und modellbauerisch umgesetzt.

Freude im Advent

Winter, Schnee und Wintersport sind die bestim-
menden Motive auf diesem zweigeteilten Schau-
stlick mit den MaRen 200 mal 90 Zentimeter. Wir
haben versucht, eine gute Mischung aus Eisenbahn

)) Hier steht nicht die Bahn
im Vordergrund, sondern
die lebhafte Motivvielfalt
rund um den Wintersport

und Landschaft zu finden. Die Gleisfihrung erfolgt
tiber zwei Ebenen. Dabeiriickt der Schienenverkehr
eher in den Hintergrund und wirkt aufgrund der
vielen Szenen im Dorf und auf den Bergen rings-
herum eher wie Staffage. Die Anzahl der Gebadude
haben wir auf ein Minimum reduziert, um die kleine
Flache des Schaustticks nicht zu tiberladen. Wer
selbst Anlagen baut, weiR wie schwer es féllt, vor-
handene schone Gebadude wegzulassen.
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Halligalli auf dem frisch prdparierten Skihang, wiihrend die Mit-
arbeiter des kommunalen Winterdienstes gut zu tun haben, die
Piste und die ZufahrtsstrafSen benutzerfreundlich herzurichten

Bisher hatten wir lediglich Winterdioramen pas-
send zur Adventszeit gebaut. Trotz dieser Erfah-
rung war ,,Obersilken fur uns eine Herausfor-
derung, die allerdings viel Spa machte und uns
neue Erkenntnisse im Modellbau brachte. Dabei
galt es, eine monoton wirkende weille Winterland-
schaft mit Zug- und StraRenverkehr und abwechs-
lungsreichen Szenen mit Gebduden, Fahrzeugen
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und Figuren zu gestalten. In allen Winkeln spirt
der Betrachter die Vorweihnachtszeit, auch wenn
es auf der Eisfliche und den Hangen sowie in
den Loipen sportlich hoch hergeht.

Bauliche Besonderheiten

Die beiden Rahmen wurden aus gehobelten Fich-
tenleisten von 80 mal 20 Millimetern verleimt

Die Bahn trotzt
jedem Wetter, wihrend
der Schnee einem Perso-
nenkraftwagen arg mit-

spielt, sodass der Bauer mit
dem Trecker helfen muss

Die Grof3e des nur angedeuteten Ortes wird durch die imposante Kirche
markiert. Skifahrer kommen mit dem Bus an und kénnen sich gleich auf

Corona testen lassen, denn schlieflich lockt der Apreés-Ski auf dem Berg

und verschraubt. Die zwei Anlagensegmente
werden mit Schrauben und Spannern zusammen-
gehalten und ruhen wahrend Préasentationen auf
drei klappbaren und somit platzsparend zu trans-
portierenden Metallarbeitsbocken mit breiter
Auflage. Diese kénnen bis zu 91 Zentimeter hoch
verstellt werden, was allen Besuchern eine gute
Draufsicht erméglicht.



Bahnhof Obersilken I

-Planen & Bauen

Diese Mdrklin-HO-Anlage ist
mit 200 mal 90 Zentimetern
kompakt gebaut und fiir
Transporte zu Ausstellungen
oder Messen zweigeteilt
konzipiert. Das Gleisgefiige
aus Mdrklin-C-Material be-
schreibt eine verschlungene
Acht samt gestaltetem Bahn-
hof und verdecktem Schat-
tenbahnhof. Auf dem linken
Teil ist zudem ein Strafienoval
mit dem Faller-Car-System
fiir Busse und Pkw installiert.
Der rechte Anlagenteil wird
von einer Eisfldiche und einem
grofSen Hotel fiir die angereis-
ten Wintersportler dominiert

Otto Giscl |

Die verlegten Mérklin-C-Gleisstticke bilden ein
mehrfach verschlungenes Gleisoval. Sie wurden
mit Schrauben auf sechs Millimeter dicken Sperr-
holztrassenbrettchen befestigt. Die Gesamtgleis-
lange betragt zwolf Meter, was selbst bei einer
kleinen Kompaktanlage fir einen ausreichenden
Zugbetrieb sorgt. Damit der Fahrzeugeinsatz viel
Abwechslung garantiert, wurden Bahnhof und

»

Der Betrieb erfolgt digital
tiber Marklins MobileSta-
tion, wobei ohne jegliche
Automatik gefahren wird

Schattenbahnhof zweigleisig angelegt, was Uber-
holungen und Kreuzungen erméglicht. Die Nutz-
gleislangen betragen jeweils 60 Zentimeter, was
fur nebenbahnibliche Personenziige der Epochen
[1I/IV aus einer Lok und zwei, drei Wagen gentigt.

Da der Gleisverlauf tibersichtlich ist, haben wir
auf den Einbau einer Automatik verzichtet und
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uns flir den Betrieb tber eine Marklin-Mobile-
Station 2 entschieden. Die Ziige kénnen damit
unabhéngig voneinander fahren, miissen aber
stets beobachtet werden. Es besteht zudem die
Méglichkeit, zwei Zuggarnituren im Gegenver-
kehr zu steuern, die sich dann im Bahnhof begeg-
nen. Wenn der eine Zug im Bahnhof angekommen
ist, kann der andere in Gegenrichtung abfahren.
Dazu miissen keine Weichen umgestellt wer-
den, da die Zungen bei Ausfahrt der Ztige ,,aufge-
schnitten“ werden, was beim Mittelleitergleis
problemlos funktioniert.

Rollender StraRenverkehr

Wie bei unseren Anlagen ublich, ist auch ,Ober-
silken“mit einer kleinen Faller-Car-System-Strecke
ausgestattet, die zusatzlich Bewegung ins Gesche-
hen bringt. Busse kdnnen durch die eingebauten
Abzweig- bzw. Stopp-Bausteine an der Haltestelle
anhalten, und ein zweites Auto kann seine Runden
durch die winterliche Landschaft drehen. Der
Ablauf ist manuell per Schaltpult steuerbar.

Das Geldnde erstellten wir in der bewahrten
Weise mit Fliegendraht, Gipsbinden und Styrodur.
Fur die Darstellung des Schnees wurde eine diinne
Gipsschicht aufgetragen, diese Flache weil} ge-
strichen und zum Schluss mit dem Noch-Pulver
»Schneeflocken“ (Artikelnummer 08760) berieselt.
Beim Anlagenabbau wird diese lose Schnee-
schicht abgesaugt und kann spéter wieder-
verwendet werden. An verschiedenen Stellen, die
zu Hause der Sonneneinstrahlung ausgesetzt
sind, habe ich Glitzerschnee von Noch (8750) mit
Leim festbindend aufgetragen.

Die Felsen wurden aus Gips modelliert, mit stark
verdunnter schwarzer Farbe bestrichen und die
Felsvorspriinge mit weil3/grauer Farbe mittels
eines fast trockenen Pinsels graniert. Einige
exponierte Felspartien sind nattrlich verschneit
dargestellt. Baume, Straucher und in Form ge-
brachte Tannen von Busch habe ich mit weiler
Farbe bespriiht, mit entspanntem Wasser benetzt
und mittels Teesieb mit einer diinnen Gipsschicht
berieselt. Ein einzeln stehender Laubbaum ent-

m



Zuriick am Bahnhof erleben wir gerade die Weiterfahrt des DB-Triebzuges aus VT 75°
und VB 140. Die ausgestiegenen Reisenden eilen indes weiter zur Bushaltestelle

Auf dem einladenden Adventsmarkt spielt eine Musikkapelle ziinftig auf und begriif3t
zusammen mit allen Kindern den im Rentierschlitten herangleitenden Weihnachtsmann

12

stand aus einem getrockneten Rosmarinstock, der
mit Seemoos besttickt und - wie schon geschil-
dert - mit Gipspulver eingeschneit wurde.

Hoher technischer Aufwand

Samtliche Gebdudemodelle sind patiniert und
beleuchtet. Auch Loipe und Eislaufflache werden
illuminiert. Der idyllisch gelegene und natiirlich
romantisch ausgeleuchtete Adventsmarkt lockt
viele Besucher an. Eine Musikkapelle unterhalt
die Giste mit Weihnachtsmelodien, die unter der
Anlage in geddmpfter Lautstdrke aus einer Laut-
sprecherbox kommen. Der Weihnachtsmann naht
schon im Rentierschlitten und wird in jedem
Moment die Kinder beschenken. All diese Szenen
werden von zwei Uber der Anlage installierten
verstellbaren LED-Spots ins rechte Licht geriickt.

In rund 300 Stunden, die sich iber zwei Monate
verteilten, erbauten wir diese Winteranlage. Zum
ersten Mal konnten wir ein Projekt mit unserer
kompletten Familie verwirklichen. Das bot nicht
nur zusitzliche Motivation, sondern hat auch
viel Spall bereitet. Doris hat sich um die
Ausschmiickung der Anlage gekimmert, Figuren
bemalt, Hauser patiniert und Szenen gestaltet.
Unsere Schwiegertochter gestaltete den Hinter-
grund auf die mit Leinen bespannten Riickwande.
Unser Sohn Bjoérn hat die Motive mit der Kamera
eingefangen, die Sie nun ausgiebig nach Details
absuchen kénnen. Otto Gisch

Bjorn Gisch (2)
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Nicht verpassen:
Die neue Ausgabe erscheintam

8. Dezember 2021
Mit DVD!

"

Wolf-Dietmar Loos

Zu Beginn der 1980er-Jahre hatte sich die V 100 der Deutschen Reichsbahn (DR) als universelle Ne-
benbahnlok Iéingst durchgesetzt. Doch die Motorenentwicklung schritt voran. Und deshalb stattete
die DR zundichst testweise einige Loks mit einem stdrkeren und verbrauchsdrmeren Aggregat aus.
Da der Umbau iiberzeugte, baute die DR spdter insgesamt 65 Maschinen um und bezeichnete sie als
Baureihe 114 (DB AG-204). Wo sie fuhren und welche Modelle es gibt, lesen Sie in Heft 1/2022

m Verglichen & gemessen: OBB-Reihe 1044 von Piko und Roco
Die Standard-Ellok unseres Nachbarlandes

Jiingst kam ein neu konstruiertes Piko-Modell
\Jufs HO-Gleis, um dem Gsterreichi-

schen Mitbewerber
Roco Konkurrenz zu
machen. Ob es den
Sonnebergern gelingt,
dem heimischen Platz-
hirsch das Wasser mit
diesem OBB-Ellokmodell
abzugraben, wird unser Vergleichstest kiciren.

m Fernzug Riviera-Express

Abinden Siiden!

Als Riviera-Express wurde in den zurtick-
liegenden Jahrzehnten nicht ein Zuglauf
bezeichnet, sondern gleich eine ganze
Reihe an Fernziigen, die aus Mittel- oder
Westeuropa an den als Riviera bezeich-
neten Abschnitt der italienischen Mit-
telmeerkiiste fuhren. Gestartet als
Luxuszug, erfuhr die Leistung zahlreiche
Verdnderungen, denen wir in unserem
Beitrag mit Fakten und Erinnerungen
nachspiiren.

Carl Bellingrodt/Slg. Oliver Striiber

H Anlagen: Winterimpres-
sionen aus der DR-Epoche Il

Mitder Bahndurchs
~Weihnachtsland”

Diese HO/HOe-Anlage zeigt Motive
der Vorweihnachtszeit im Erzgebirge
anno 1968, als die ostdeutschen
Mittelgebirge noch als schneesichere
Ausflugsziele galten. Neben dem
Wintersport zogen hier auch die

: e Weihnachtsmdirkte viele Besucher
ST e - - ~ " an, die meist mit der Bahn anreisten.

* Anderungen aus aktuellem Anlass oder redaktionellen Griinden vorbehalten
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WELTGROSSTE MESSE FUR
MODELLBAU UND MODELLSPORT
17.-20.11.2021

MESSE DORTMUND

DAS IST P
DEINE WELL.

~_____—

Entdecke deine Welt des Eisenbahnmodellbaus -
und vieles mehr
» Traditionelle HO-Eisenbahnen

» Mehr als 30 Showanlagen

» Aktionsflache mit Expertenforum ‘@
www.intermodellbau.de BAU

MODELL




Der FTX von Niirnberg nach Sonneberg!

58115 Zugset Franken-Thiiringen-Express Ep. VI
58215 ~ Zugset Franken-Thiringen-Express Ep. VI

Highlights:

e Originalgetreuer Betrieb mit zwei Lokomotiven zwecks
ETCS Zugsicherung

e Zwei angetriebene Lokomotiven, AC Ausfihrungen
ab Werk mit Decoder

e Unterschiedliche Betriebsnummern

e Alle Fahrzeuge sind mit Kurzkupplungen ausgestattet

e Stromabnehmer aus Metall

e Profilierte Radsatze

* Hervorragendes Preis-Leistungs-Verhaltnis

Tho PIKO

* unverbindlich empfohlener Verkaufspreis
Katalog

2021

Diese und weitere Neuheiten finden Sie im aktuellen
Katalog 2021, im Fachhandel oder direkt bei PIKO www.piko.de

399,99 €*
479,99 €*
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