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Unser HO-Clubmodell 2021
Die leistungsstarke
Design-lkone

Das Liifterrad des Kiihlsystems ist beim Modell
digital schaltbar und der Sound zu héren.

Der Versuchs-VT

Ein absolutes Unikat bildet der leistungsstarke Schlepptriebwagen VT 92 501,
den die junge Bundeshahn im Juni 1951 in Betrieb nahm.

Sein stromlinienformiger Aufbau wurde zum Vorbild fiir alle Triebwagen des
ersten Neubauprogramms der Deutschen Bundeshahn.

Auf einen Blick:
¢ Der Dieseltriebwagen Baureihe VT 92.5 als
detailreiche Neukonstruktion.
e Fahrgestell und Aufbau des Dieseltriebwagens weitgehend

Bestellschluss 14. August 2021.
Werden Sie jetzt Clubmitglied und sichern

aus Metall. Sie sich neben vielen Sonderleistungen
* Fiihrerstand-, Gepackraum-, Gang-, WC-, Schlafabteil- und auch dieses absolute Unikat fiir [hre Anlage.
Spindraum-Beleuchtung digital schaltbar. ) An0
e Beidseitig stromfiihrende Kurzkupplungen. 0QR-Code scannen, im Club an- :ﬁ 4
* Als H0 Modell in bewahrter Méarklin-Qualitit melden und den Bestellschluss
erstmalig umgesetzt. nicht verpassen.
vV 4
marklin TRIX
HO HO
Wechselstrom ( f ) Gleichstrom f ,
[0 === x| o) LA IS0 ) ) |0 e mix
39692 Dieseltriebwagen Baureihe VT 92.5 25692 Dieseltriebwagen Baureihe VT 92.5
€399,-% €399, *
* Unverbindlich empfohlener Verkaufspreis. Die Serienproduktion kann in Details von den abgebildeten Madellen abweichen. m ww.maerklin.de www.facebook.com/maerklin

Preis-, Daten-, Liefer- und MaBangaben erfolgen ohne Gewéhr. EHLEce el G
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Isim vergangenen Jahr die Verlags-
Agruppe Bahn eine neue Zukunft im Ver-

agshaus GeraNova | Bruckmann fand
und eisenbahn magazin somit die Tradition von
Eisenbahn Journal fortfiihrt, schloss sich fiir mich
ein Kreis im personlichen Werdegang: Als gelern-
ter,,DDR-Journalist“ suchte ich zur ,Wendezeit“
Anfang der 1990er-Jahre ein neues Betdtigungs-
feld und landete - einem Inserat im £/ folgend -
beim Merker Verlag. So sehr mir die Arbeit in
Firstenfeldbruck gefiel, gelang es nicht, mit der
Familie in Bayern Ful8 zu fassen. Als mich em-
Chefredakteur Joachim M. Hill und em-Modell-
bahnredakteur Gernot Balcke wéhrend der
Spielwarenmesse Nuirnberg 1991 ziemlich coura-
giert bei Hermann Merker abwarben, wurde mir
bewusst, wie Uiberschaubar und vertraut, ja mit-
unter sogar ein bisschen familiar diese Branche
ist. Schon im April wechselte ich nach Dusseldorf
zu alba; im Oktober stand ich das erste Mal im
Impressum. Rund dreilig Jahre ist das her ...

Was miram Ef und schon an dessen Vorganger-
Magazin M+F Journalimmer besonders gefiel,
waren die Uppig illustrierten und seitenlangen
Anlagenportrats und der sich daraus bereits friih
entwickelnde Anlagen-Wettbewerb mit Leser-
Einsendungen ganz unterschiedlicher Couleur.
Aktuell verfolgen wir den 13. Wettstreit dieser Art,
dessen ,Finale” wir [hnen mit den Abstimmungs-
ergebnissen der Leserjury auf Seite 68/69 dieser
Ausgabe prasentieren. An dieser Stelle schon ein-
mal mein personlicher ausdriicklicher Gliick-
wunsch allen Gewinnern und Platzierten!

Benno Wiesmiiller

Peter Wieland hat den Fahrplan jederzeit im Blick — so
seiner FREMOdul-HO/HOe-Anlage (hier 2004 zur Messe Bremen)
als auch seit nunnehr 30 Jahren bei der em-Redaktionsarbeit

Dass man auch auf ganz kleiner Flache Bemer-
kenswertes bauen und seinem Modellbahnhobby
frohnen kann, davon kénnen Sie sich auf den die-
sem Heft beigelegte Extraseiten Uberzeugen. Im
Rahmen dieser Sonderbeilage prasentieren wir
die Arbeiten der Teilnahmer an unserem 9. Diora-
menbau-Wettbewerb. Zehn Jugendliche und

39 Erwachsene sind unserem Aufruf vom Novem-
ber 2020 gefolgt und haben ihre 30 mal 15 Zenti-
meter messenden Schaustlicke eingesandt.
Unser eigentlicher Plan, sie im Friihjahr 2021 auf
der Dortmunder ,,Intermodellbau“ auszustellen
und traditionell die Messebesucher tiber die
Sieger abstimmen zu lassen, wurde pandemiebe-
dingt durchkreuzt. Stattdessen diirfen nun Sie,
liebe Leser, Jury sein und online oder mit einge-

Im Gesprach I

sandtem Coupon (Seite
13/14 der Beilage) Ihr
Votum abgeben. Doch
Vorsicht: Die Wahl wird
nicht einfach! Es erwartet
Sie ein hohes modell-
bauerisches Niveau und
originelle, teils sogar
amiisante Motivideen!

Dass die Kreativitat unter
unseren Lesern kaum
Grenzen kennt, haben
uns die beiden Wettbe-
werbe deutlich gezeigt.
Spannend in diesem
Zusammenhang: Wéh-
rend in den vergangenen
Monaten die 6ffentlichen
Aktivitaten pandemiebe-
dingt zurtickgefahren
wurden, nahmen siein
den Hobby-Werkstdtten
merklich zu. Die Modell-
bahn erfuhr zuletzt einen richtigen Aufwind, den
Handler wie Hersteller zu sptiren bekamen. Sind
auch Sie - alleine, im Team oder gar im Verein -
ein neues Anlagenprojekt angegangen? Oder
haben Sie endlich einen lange geplanten Umbau
oder Ausbau Ihrer Anlage vollzogen?

A

wohl an

Ich wiirde mich freuen, von lhnen zu erfahren,
was die Monate des gesellschaftlichen Stillstands
hervorgebracht haben. Denn ich méchte natiir-
lichauchin den kommenden Jahrenan Ihrer
Seite zeigen, welch sehenswerte Projekte in
Kellern, Hobbyraumen und auf Dachbdden ent-
standen und entstehen. Ich freue mich auf
Nachricht an peter.wieland@geramond.de!

Peter Wieland, Modellbahn-Redakteur
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Entdecken Sie
sDie Vitrine*
fiir Modelleisenbahnen!

Besuchen Sie direkt unseren
Onlineshop www.train-safe.de

“BERG

GmbH & Co. KG

HLS Berg GmbH & Co. KG

Alte EisenstraRe 41, D-57258 Freudenberg

Telefon +49 (0) 27 34/479 99-40

Telefax +49 (0) 27 34/479 99-41

Vertretungen: Holland - info@train-safe.nl
Schweiz - info@train-safe.ch

info@train-safe.de, www.train-safe.de



Die ,,Dicke*und eine der Zwillings-
- .schwestern im Juli 1978 in Murnau; sehr
‘gut erkennt man das im Vergleich zur
deutlich zierlicheren 169 003 viel wuch-
 tigere Aussehen der 169 005

' "|0-;20 Im Fokus:

~ DB-Baureihe E 69

m Im Fokus

10 Ellok-Zwerge aus dem Ammertal
Sie zahlen zu den populdrsten deutschen El-

loks. Urspriinglich von der Lokalbahn Aktien-

Gesellschaft fiir deren Strecke Murnau -
Oberammergau beschafft, gingen sie 1938
als Baureihe E 69 an die DRG und blieben bis
zu Bundesbahn-Zeiten ihrer Heimat treu

18 Minibiigeleisenin grolRer Vielfalt
Klein und kompakt und trotzdem tiberaus
interessant - und so ist es kein Wunder, dass
Modelle der E 69/169 inzwischen in allen
NenngroRen erhaltlich waren oder sind

m Eisenbahn

6 Mein kleines Urlaubsparadies

Zum Ort Filisur mit seiner Station der Rhiti-
schen Bahn entwickelte Michael Hafenrich-
ter eine besondere Verbindung

24 Bild des Monats

Holzverkehr mit nostalgischem Flair auf der
Bahnstrecke GemUinden - Bad Kissingen

26 Entlangder Schiene
Aktuelle Meldungen vom Eisenbahn-Gesche-
hen in Deutschland, Europa und aller Welt

38 Verstirkte,,Jumbos*
Die ab 1968 als Baureihe 043 bezeichneten
Ol-44er der DB waren echte Kraftpakete
und beherrschten den Giiterverkehr auf
vielen Mittelgebirgsstrecken. Sie blieben
bis zum Ende der Dampflokzeit unentbehr-
lich und leisteten Erstaunliches

46 Momente

Fast wie friiher: Die ehemalige Ulmer
215001 am Kieszug Rossberg - Kressbronn

48 Im,Gorlitzer“andie Ostsee
Die Reichsbahn setzte die komfortablen
Ferntriebztige der Baureihe SVT175inden
1980er-Jahren im Sonderzugverkehr ein.
Haufig fiihrten diese Reisen an die Ostsee

51 Derbesondere Zug

Expressgut im Sandwich konnte man 1981
noch zwischen Niebiill und Flensburg erleben

=—s 0-, HO-, N- und Z-Modelle
verschiedener Hersteller
zur Baureihe E 69/169

Dr. Brian Rampp

52 Spitzkehre mit viel Betrieb
Bis heute mussen Ztige auf der Strecke Holz-
kirchen - Bayrischzell im Bahnhof Schliersee
die Richtung wechseln. Mit seinen Anlagen
und seinen abwechslungsreichen Betriebs-
ablaufen liefert der Spitzkehrenbahnhof
eine tolle Vorlage fiir die Modellumsetzung

m Modellbahn

60 Dampflok 39127 von Rivarossi

1922 kam die preuBische Gattung P10 auf
die Gleise. Erst 54 Jahre spater folgte das
erste vorbildgetreue HO-Modell

Service

37 Buch &Film
88 Leserbriefe
100 Termine/TV-Tipps

102 Kleine Bahn-Borse
102 Fachgeschifte

105 Veranstaltungen

114 Vorschau/Impressum




Michael Schwindkowski

4 8 5 O Erinnerun-
= gen an den
SVT 175 im Sonderverkehr
TEE-Trieb-
ziige SBB- 92_98
RAm und NS-DE in HO von
Mairklin und Roco im Test

52 59 Der Bahnhof
- Schliersee als
tolle Vorlage fiir die Modellbahn

Vo

108113

maglich ist, zeigt unser
Heimanlagen-Portriit

Spitzbunker aus
Kriegszeiten als
Modelle fiir
Bahnhofs- und
Bw-Anlagen

Egon Pempelforth

38-45

Die dlgefeuerte Baureihe 043
leistete Beeindruckendes bei der

Deutschen Bundesbahn
64 Stichstrecke im Dreilandereck 86 Bluetooth-Analogregler 106 Ausflugsbahn am Kraftwerk
Diese HO-Anlage hat Vorbildcharakter, zeigt Analoge Fahrregler sind heutzutage selten Fantasievolle HO-Heimanlage mit Regel-
Motive einer ehemaligen Reichsbahn-Strecke neu am Markt zu finden, obwohl sie noch bei spuroval und zwei originellen Bergbahnen
des Vogtlandes und entfiihrt uns in die DDR- vielen Nutzern begehrt sind. MD-Electro-
Zeitim Ubergang der Epochen Illund IV nics hat diese Liicke erkannt und gefillt 108 Von Harderbergin die weite Welt
Wer die NenngroRe 1favorisiert, beldsst
68 Bw-Themen begeisterten 90 Pro&Contra Analogbetrieb es meist bei einer Fahrzeugsammlung,
Die Leserjury hat entschieden: Bw-Szenen Wadhrend einige eine Lanze fiir den Fortbe- Doch unser Beispiel zeigt, dass selbst
erreichten beim 13. Anlagenwettbewerb von stand des Analogbetriebes brechen, stellen begrenzte Moglichkeiten einen regen
EISENBAHN JOURNAL Rang eins und zwei andere die Vorteile des Digitalbetriebes he- Bahnbetrieb gewahrleisten

. raus. Welcher Meinung schlieBen Sie sich an?
70 NeuimSchaufenster
Die Modellbahnindustrie génnt sich keine 92 TEE-Triebziige im HO-Test

Sommerpause, was sich an der Vielzahl von Dem komplett neu konstruierten HO-Trieb-
Fahrzeug- und Zubehor-Neuheiten zeigt zug SBB-RAm von Mérklin/Trix stellen wir
die 2019 wiederaufgelegten DE-Garnitur
80 Spithunker an Bahnhﬁfen der NS von Roco gegen[]ber
Die Reichsbahn lie ab1936 markante Bunker
in Ausbesserungswerken und auf Bahnhéfen
errichten. Einige sind als Modelle erhéltlich Titelbild: Fiinf Elloks in vier Grund- -
bauarten umfasst die Baureihe | I :
83 Lackausbesserungen an Loks E 69/169, die iiber Jahrzehnte hinweg st = W .
Unsere Serie zu Fahrzeugumbauten befasst den Nahverkehr im Ammertal M5 b S
sich mit der fachgerechten Restaurierung bewiiltigte. Sdmtliche Loktypen } 5 g
farbgeschadigter Dampflok-Modelle gibt es auch im Mafstab 1:87 3
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I Eisenbahn: Impressionen

m RhB-Station Filisur

Mein kleines

__ = B U ; :

Im Herbst 2011 macht ein ,,Bernina-Express*“ in Filisur

Station. Die Zuglok, ein Allegra-Triebzug, hat schon das

Interesse einer jungen Fotografin gefunden ...

rlaubsparadies

Seit etwa einem Vierteljahrhundert besucht Michael Hafenrichter die
Schweiz. Zu einem Ort zieht es ihn dabei ganz besonders: Filisur mit seiner
Station der Rhatischen Bahn. Griinde dafiir gibt es gleich mehrere

s begann im Spatsommer 1996. Der grolRe

Jahresurlaub im September stand bevor und

der Eisenbahnfotograf in mir suchte ein Ziel.
AuRerhalb Deutschlands sollte es sein. Die Wahl
fiel auf den Nachbarn im Siiden, die Schweiz.

Nachdem ich einschldgige Literatur durchstobert
und Streckenkarten studiert hatte, entschied ich
mich fur Graublinden und das Berner Oberland.
Ende September steuerte ich zielstrebig die Al-
bula-Linie der Rhatischen Bahn (RhB) an. In
Bergtin schien auf den ersten Blick alles zu passen.
Ein Hotel in unmittelbarer Stationsnahe mit freien

6

Zimmern, halbwegs moderaten Preisen sowie
dem legenddren RhB-, Kroki‘, der Krokodil-Ellok
Ge 6/6 ' 407, als Denkmal fast direkt vor der Ein-
gangstur: Das wurde meine erste Wahl.

Eine liebenswerte Eisenbahnwelt

Die ndchsten eineinhalb Wochen waren schier
uberwidltigend. Ich bin wohl die halbe Zeit mit vor
Staunen offenem Mund und groRen Augen durch
die Lande gefahren. Diese Landschaft, diese Ei-
senbahnstrecken haben alles bisher Gesehene ge-
toppt. Zuerst konnte ich mir tiberhaupt nicht vor-

stellen, dass Ziige diese Berge bezwingen. Die
kommen da nie hoch. Doch, sie kommen!

Bei den vielen Fahrten mit der ,kleinen Roten‘ wie
die RhB liebevoll genannt wird, stach mir immer
wieder die Station Filisur ins Auge. Wegen der ab-
zweigenden Strecke von und nach Davos gab es
dort mehr Betrieb als in Bergtin. Jede volle Stunde
trafen sich drei planmaRige Reisezlige, Guiterwagen
und vereinzelt auch Kurswagen wurden munter
zwischen ihnen hin- und her manévriert. Die Sta-
tion war mit reichlich Bahnpersonal ausgestattet,
es gab niedrige, unscheinbare Perrons und tiberall




Michael Hafenrichter (6)

% e e S

Noch etwas mehr Idylle bot der Bahnhof im Friihjahr 2002 mit alten Bahnsteigen, Gepdickkarren, Stations-
traktor (r.). Wenig spditer lief die ,,kleine Rote‘; sprich die RhB, die Anlagen modernisieren

Zur Person
Der Autor

Michael Hafen-

richter, Jahr-

gang 1959, ist seit

1976 Eisenbahner

und arbeitet zurzeit

bei DB Cargo. Fuir die Eisenbahn begeis-
tert er sich seit friihester Jugend. Seit
Ende der 80er-Jahre haben es ihm be-
sonders die Alpenlander Osterreich,
Schweiz sowie das italienische Stdtirol
angetan. In den letzten Jahren verschob
sich sein hobbymaRiger Fokus aber im-
mer weiter von der Eisenbahn-Fotogra-
fie hin zur Lok-Statistik.

Patrick Paulsen

standen Gepackkarren herum. Gute alte intakte Ei-
senbahnwelt halt. Zugfahrten wurden (und werden
bis heute) lautstark durch die drei Stationsglocken
angekiindigt, Idylle pur. Und nicht zuletzt war da
ein Hotel direkt am Perronende, dessen Zimmer
so gut wie alle mit Bahnblick ausgestattet waren.
Das nachste Mal quartierte ich mich dort ein.

So kam es, dass 1999 das Hotel Grischuna samt
angrenzender Station Filisur zu meinem Lieb-
lingsplatzim Bahn-Reiseland Schweiz geworden
ist. Gut, ganz so idyllisch wie vor der Jahrtau-
sendwende ist es in Filisur inzwischen nicht mehr,

eisenbahn magazin 8/2021

Der Traum jedes ,,Eisenbahnnarren“: Vom Schlafzimmer des
Hotels aus hat man das Geschehen am Bahnhof im Blick (Mai 2010)




Eisenbahn: Impressionen

Winterstimmung in Filisur:
Vorbei am —wortwortlichen
— Bahnhofshotel fahrt

der IR St. Moritz = Churein

die Zeit blieb auch dort nicht stehen. Die Perron-
und Gleisanlagen wurden 2003/2004 griindlich
umgebaut, um den Vorschriften fir barriere-
freien Zugang gerecht zu werden. Die Station ist
seit Jahren personell unbesetzt, Rangierbewe-
gungen gibt es kaum mehr, fiir Stationstraktoren
gilt das Gleiche.

... mitinteressantem Zugbetrieb

Liebenswert bleibt der Ort aber allemal, schon
allein wegen des Zugbetriebs. Wie gehabt gibt
es zur vollen Stunde zwischen 8 und 21 Uhr in Fi-
lisur ein volles Haus; alle drei Bahnsteiggleise
sind dann besetzt. Zuerst erscheint der kurze
Wendezug aus Davos, die meisten seiner Fahr-
gaste fahren anschlieBend mit den Albula-Inter-
regioztigen Richtung Landquart/Chur oder Sa-
medan/St. Moritz weiter. Diese Ztige treffen fast
gleichzeitig in der Station ein und setzen nach

Mehr zum Thema Schweiz

m die Besonderheiten der

Eisenbahn im Alpenland
geht es auch in der Bahn Ex-
tra-Sonderausgabe ,,Bahn-
Sehnsuchtsland Schweiz*, die
am 7. Juli 2021 erscheint.

Themen des Heftes sind unter
anderem:

« Die Gotthard-Bahn gestern
und heute: vom Quanten-
sprung der Elektrifizierung
zum Quantensprung der ,Flachbahn“

« Der Eisenbahnknoten Brig: der Bahnhof an
Létschberg- und Simplonstrecke frither und
heute

kurzem Aufenthalt ihre Fahrt fort. Der Zug Rich-
tung Davos wartet derweil noch ein oder zwei
Minuten, bis auch die letzten Fahrgdste umge-
stiegen sind. Nach diesem Stelldichein kehrt
Ruhe ein, aber nicht vollstandig. Zwischendurch
kommen die Panoramaziige mit den mehr als
klangvollen Namen ,Bernina-Express“ und
»Glacier-Express* vorbei. Vor allem der Glacier-
Express der Relation St. Moritz - Zermatt, der je
nach Jahreszeit unterschiedlich haufig verkehrt,
zieht die Blicke auf sich. Der Bernina-Express von
Chur/Davos nach Tirano steht demgegentiiber
ein bisschen im Schatten, seine Fahrtroute ver-
lduft aber genauso spektakular. Neben den Per-
sonenzligen erlebt man in Filisur noch ungefahr
ein knappes Dutzend werktaglicher Gliterziige,
die - ebenfalls saisonal bedingt — zum Teil be-
achtliche Langen erreichen und zur Versorgung
des Engadin beitragen.

« Auf Meterspur durch die Zen-
tralalpen: die Matterhorn-Gott-
hard-Bahn und ihre Vorlaufer

+150 Jahre Vitznau-Rigi-Bahn:
Europas erste Bergbahn feiert
Jubildum

« Termine und Tipps flr diesen
Sommer: die Reisemoglichkei-
ten und Veranstaltungen bei
SBB, BLS, RhB und vielen mehr

Das Heft umfasst 100 Seiten sowie ca. 150 Ab-
bildungen und istim Handel bzw. unter
verlagshaus24.de erhiltlich.

ISBN 978-3-95613-145-5




An Fahrzeugen gibt es im Reisezugverkehr fast
nur noch die RhB-Elloks der Reihen Ge 4/4" und
4/4" sowie die Allegra-Triebwagen zu sehen. Den
Guterverkehr beherrschen wie gewohnt die
schweren Ellok-Sechsachser Ge 6/6". Auch wenn
die Fahrzeugvielfalt damit fast verschwunden ist,
mit dem dichten und trotz allem immer noch ab-
wechslungsreichen Verkehr kann Filisur dem Ei-
senbahnfreund unverandert gefallen.

Hervorragende Rahmenbedingungen

Zu dem Erlebnis tragen nattirlich die ,,Rahmenbe-
dingungen* ganz erheblich bei. Die groRartige Ge-
birgslandschaft rund um Filisur sorgt fir Urlaubs-
stimmung und lddt zu Entdeckertouren mit der
RhBein. Aberauch fiir den, der bei schénem Wetter
im AuRenbereich des Bahnhofbuffets den Betrieb
verfolgt, gibt es Bahnromantik pur. Wenn die Stati-
onsglocken mit hellem Klang die Ztige ankiindigen,
wenn die Triebfahrzeuge mal leise, mal lauter sur-
rend aus dem Bahnhof in die Bergwelt entschwin-
den, wenn man vielleicht noch Ztige bei einbre-
chender Dunkelheit erlebt — dann ist der harte
Alltag daheim weit, weit weg. Schade, dass der Ur-
laub nicht ewig dauert. Michael Hafenrichter

;Rh Frsliation Filisur

Stationsglocken an- und abgeldutet — Giiterverkehr mit der RhB kann man in
das gibt der Ein- und Ausfahrt der und um Filisur auch erleben, so wie im ro-
Garnituren in Filisur noch ein eigenes, mantisch-spdtsommerlichen Licht im
typisch schweizerisches Flair September 2010. Giiterziige fihrt die RhB zu

Jjener Zeit bereits ausschlieflich mit Ge 6/6 "
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I Im Fokus

m Vonder LAG zur DB: Die Geschichte der Baureihe E 69

Funf Madels

Wiihrend E 69 03 fiir die Bespannung der
Personenziige eingeteilt war, kiimmerte sich
ihre Schwesterlok E 69 05 am 22. Juli 1951
um den Giiterverkehr. Vorrangig fiir diesen
Zweck war sie 1930 nachbeschafft worden.
Beide Elloks prdisentieren sich auf den
damals noch umfangreichen Gleisan-
lagen des Endbahnhofs Oberammergau

fiirdas Ammertal

Sie zdhlen zu den populdarsten deutschen Elloks und waren viele Jahre die dienstéltesten DB-Trieb-
fahrzeuge. Urspriinglich von der LAG fiir deren durch die alle zehn Jahre stattfindenden
Passionsspiele bekannte Strecke durchs Ammertal beschafft, blieben sie bis in die DB-Zeit ihrer Hei-

mat treu. Beim Personal beliebt, erhielten sie schon friih weibliche Kosenamen

ahrend tberallin Bayern seit den1840er-
Wjahren fleiRig Eisenbahnstrecken ge-

baut wurden, blieb das Voralpenland
zundchst unberticksichtigt. Erst 1879 wurde mit
Er6ffnung der Strecke Weilheim - Murnau ein
erstes Projekt verwirklicht. Zehn Jahre spater
konnte von der privaten Lokalbahn Aktien-Gesell-
schaft (LAG) mit Sitz in Miinchen der Anschluss
von dort ins eigenstdndige Partenkirchen in Be-
trieb gehen. Auch im benachbarten Ammertal
konnte am 5. April 1900 seitens der Aktiengesell-

10

schaft,,Stiddeutsche Elektrische Lokalbahnen“die
Lokalbahn Murnau - Kohlgrub — Oberammergau
(LMKO) eroffnet werden. Deren Betrieb konnte
zundchst nicht elektrisch mit Drehstrom, sondern
nur mit zusatzlich beschafften Dampfloks statt-
finden. Schon 1901 ging das Unternehmen bank-
rott, die Koniglich Bayerischen Staatseisenbahnen
tibernahmen kommissarisch den Betrieb. Zwei
Jahre spater fand sich mit der LAG eine Kauferin,
die die LMKO zum Schndppchenpreis tiberneh-
men konnte. Ab1904 ging man an die von der Vor-

gangergesellschaft begonnene Elektrifizierung,
entschied sich jedoch in Abstimmung mit den Sie-
mens-Schuckert-Werken (SSW) fiir Einphasen-
Wechselstrom mit 5.500 Volt/16 Hertz. Schon An-
fang 1905 konnte der elektrische Betrieb mit neu
beschafften Triebwagen aufgenommen werden.

Erste Ellok fiir den Verschub

Zur Ergdnzung des Fahrzeugparks fur ihre Strecke
nach Oberammergau bestellte die LAG im Juli
1905 eine kleine elektrische Lokomotive mit



kompakten Abmessungen. Sie sollte nicht nurden
Rangierbetrieb tbersichtlicher gestalten, sondern
in Kombination mit Personen- und Gliterwagen
wirtschaftlicher zu betreiben sein als ein Trieb-
wagen. Auch wollte man kunftig auf die Vorhal-
tung einer Dampflok fiir den Guiterzugdienst ver-
zichten. Schon im Oktober war der bei der Katha-
rinenhltte in Rohrbach (Pfalz) gefertigte Fahr-
zeugteil fertiggestellt, in Murnau baute SSW
anschlieRend die elektrische Ausriistung ein.

Die Optik der zweiachsigen Lok war durchaus stil-

Carl Bellingrodt/Slg. Oliver Striiber (2)

Zur Abwechslung durfte sich die immer wieder zu Stérungen neigende E 69 04 am
27. Mai 1965 auch mal im Streckendienst beweisen, wie hier bei der Abfahrt in Murnau

Ralf Reich/Slg. DGEG

Die LAG 1war 1906 nicht nur die erstbe-
schaffte Elektrolokomotive der Lokalbahn

AG fiir die Strecke Murnau — Oberammer- Wie eh und je waren die E 69 auch
gau, sondern dariiber hinaus auch die in den friihen Bundesbahn-Jahren mit
erste Vollbahn-Ellok fiir Einphasen-Wechsel- einer Garnitur kurzer bayerischer
strom iiberhaupt — hier 1938 in Murnau Lokalbahnwiigelchen auf ihrer Stamm-

strecke unterwegs, wie hier am 22. Juli 1951
die E 69 02 vor dem P 2578 bei Murnau

bildend: Mittig angeordnet war das allseitig ge- :

schlossene Fiihrerhaus, an das sich auf jeder Seite
ein flacher, nach vorn hin abfallender Vorbau an-
schloss. Darunter befanden sich die beiden Fahr-
motoren mit Tatzlager-Antrieb. Ihren Strom bezog

die Lok aus einem auf dem Dach befindlichen T

Stromabnehmer mit zwei lyraférmig hintereinan-
der angeordneten Buigeln, die auf einem doppel-
ten Rahmengestell montiert waren. Bereits im
Februar 1906 konnte das kleine Maschinchen
als erste Vollbahn-Ellok fiir Einphasen-Wechsel-
strom Uberhaupt ihre Versuchsfahrten unterneh-
men - mit groem Interesse seitens der Fachwelt.
In den nachsten Wochen wurde die bei der LAG
mit der Loknummer 1 eingereihte Lok intensiv
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I Im Fokus

getestet — sowohl im Guter- als auch im Perso-
nenzugdienst. Dabei wurden alle in sie gesetzten
Erwartungen Ubertroffen. Alsbald ging sie in den
Betriebsdienst, wo sie sich sehr gut bewahrte.

Eine zweite Lok wurde nétig

Ein wichtiges, alle zehn Jahre wiederkehrendes Er-
eignis im hinteren Ammertal sind die weit tiber
die Grenzen hinaus bekannten Passionsspiele, die
auch 1910 wieder stattfinden sollten und zu deren
Auffithrungen bis zu 150.000 Besucher erwartet
wurden. Waren die vier Triebwagen fiir den Nor-
malbetrieb ausreichend, so konnten sie mit ihrer
geringen Platzkapazitdt allein den stark anwach-
senden regionalen Verkehr wahrend der Festspiel-
zeit nicht stemmen. So plante die LAG die Anschaf-
fung einer weiteren Ellok. Fir sie bildeten die Er-
fahrungen mit der LAG 1die Grundlage, doch sollte
die neue Lok stérker und robuster ausfallen. Fur
die Beschaffung wandte man sich dieses Mal an
die Lokfabrik Krauss in Miinchen, von der man
bislang fast alle Dampfloks fiir die Ubrigen LAG-
Strecken beschafft hatte. Die elektrische Ausrtis-
tung sollte erneut SSW beisteuern.

Zum Jahresende 1908 traf der fertige Lokteil in
Murnau ein, wo er von der LAG selbst mit der von

Jahrzehntelang prdigten die kleinen Elek-
troloks den Verkehr zwischen Murnau und
Oberammergau. Seit den 1970er-Jahren
driingten verstdrkt auch 147er in ihre
Umlaufpline. Bei einer Zugkreuzung im
Bahnhof Bad Kohlgrub war im Juni 1979
zumindest noch 169 003 mit von der Partie
Dr. Brian Rampp

o

SSW zugelieferten elektrischen Ausrtistung kom-
plettiert wurde. Am 19. Mai 1909 war die LAG 2
fertiggestellt. Gegenuber ihrer Vorgéngerin fiel
sie etwas kompakter aus, ihre Vorbauten waren
etwas hoher und fielen steiler nach vorn hin ab.
WunschgemaR hatte auch die Leistung der beiden
Tatzlager-Motoren auf etwa das Doppelte gestei-
gert werden kdnnen, was vor allem einer gréReren
Anfahrzugkraft zugute kam.

1912 folgte eine dritte Lok

Die hervorragende Bewdhrung der LAG 2 wah-
rend der Passionsspielzeit veranlasste die LAG,
schon 1912 eine weitere Lok zu ordern, obwohl
das betrieblich nicht zwingend erforderlich war.
Doch plante man bereits mit der perspektivischen
Abstellung der insgesamt nicht befriedigenden
Triebwagen und deren Ersatz durch lokbespannte
Garnituren. Die Konstruktion der neuen Lok 3 ori-
entierte sich eng an der LAG 2 und wies dieser
gegeniiber nur geringe Anderungen auf. Am auffal-
ligsten waren sicherlich der moderne Scheren-
stromabnehmer auf dem Dach und die bis an den
vorderen Rand der Pufferbohlen vorgezogenen
Aufbauten. Als LAG 3 ging sie am 17. Dezember
1912 in Betrieb.

Ein Unfall fiihrte zum Zukauf

1919 schieden die vier Triebwagen aus dem LAG-
Bestand aus, sodass fortan nur noch die drei Elloks
vor Guter-und einer eingeschrankten Zahl an Per-
sonenztigen zwischen Murnau und Oberammer-
gau liefen. Der schwarzeste Tag in der LAG-Ge-
schichte stellteam 2. Juni1921beinahe die Zukunft
von Unternehmen und Strecke infrage: Bei einem

FrontalzusammenstoR in der Nahe von Grafen-
aschau wurden die beiden Loks 1und 2 so schwer
beschadigt, dass sie mehrere Monate lang nicht
einsatzfahig waren. So stand dem Betrieb vorerst
nur noch die LAG 3 zur Verfligung, zu deren
Unterstitzung kurzfristig Dampfloks anderer
LAG-Bahnen nach Murnau geholt wurden. Eine
Dauerldsung konnte das jedoch nicht sein.

Um dem so kurzfristig eingetretenen Lokmangel
zu begegnen, sah sich die LAG gezwungen, sich
anderweitig nach Verstarkung umzuschauen. Der
Zufall wollte es, dass Siemens wenige Jahre zuvor
die 1902 fur die ,Studiengesellschaft fiir elektri-
sche Schnellbahnen“ entstandene Drehstrom-
Versuchslok fiir die Strecke Marienfelde — Zossen
nach Beendigung der Tests in zwei Teile zerlegt
hatte. Wahrend die eine Halfte die hauseigene
Siemens-Guiterbahn in Berlin tibernahm, bot Sie-
mens den anderen Teil der LAG zum Kauf an. Mit
zwei neuen Wechselstrom-Tatzlager-Motoren aus-
gestattet, traf die neue Lok 4 zur Jahreswende
1921/22 in Murnau ein.

Ihre Wurzeln als halbe Versuchslok sah man ihr
deutlich an. Statt eines Mittelfuihrerstands befand
sich das Fiihrerhaus an einem Fahrzeugende, vor
dem sich ein langer, abgeschragter Vorbau er-
streckte. Uber diesen war das Dach weit vorgezo-
gen und sttitzte sich mit zwei Standern ab. Gegen-
tber LAG 2 und 3 war die Leistung des neuen
Gelegenheitskaufs deutlich geringer, auch zeigte
siesich recht stranfallig. Sie reichte aber immerhin
fur die angedachten Einsétze aus —auchim Verkehr
zu und von den auf just jenes Jahr verlegten Passi-
onsspielen. Fiir diese standen auch die neu aufge-




Technische Daten zu den Elloks der Baureihe E 69 (ex LAG 1-5) Die Sache mit den Kosenamen

Georg Wagner

Typenvielfalt zur E 69 I

LAG1 LAG2 LAG3 LAG4 LAG5

E6901 E6902 E6903 E6904 E6905

Katharina  Pauline Hermine  Johanna Adolphine
Baujahr 1905 1909 1912 1922 1930
Achsfolge Bo Bo Bo Bo Bo
Lange tiber Puffer 7500mm  7350mm  7.350mm  7750mm 8700 mm
Treibraddurchmesser 1.000mm  1.000mm  1.000mm  1.000mm  1.000 mm
Dienstmasse* 23,5t 255t 255t 256t 32,0t
Stundenleistung* 206 kw 352 kw 352 kW 268 kW 605 kW
Dauerleistung* 160 kW 306 kW 306 kW 237kW 565 kW
Anfahrzugkraft* 54kN 82kN 82kN 69kN 93kN
Hochstgeschwindigkeit* 40km/h 50 km/h 50 km/h 50 km/h 50 km/h
Ausmusterung 1954 1982 1982 1977 1981

*im jeweils letzten Betriebszustand

bauten Loks 1und 2 wieder zur Verftigung, die ihre
Lyrabligel-Stromabnehmer verloren hatten.

E 69 05 kam 1930 aufs Gleis

Rechtzeitig zu den Passionsspielen 1930 be-
schaffte die LAG eine weitere Ellok - gréRer und
leistungsstarker als alle bisherigen. Sie wurde ge-
maRk der hauseigenen Nummernfolge als LAG 5
in den Bestand eingereiht und sollte vor allem fiir
den seit der zweiten Halfte der 1920er-Jahre stark
angestiegenen Glterverkehr zustandig sein, der
die vorhandenen Loks oft bis an ihre Grenzlast
forderte. Fur den Fahrzeugteil der neuen Lok be-
kam dieses Mal nicht Krauss, sondern die ebenfalls
in Miinchen ansdssige Lokfabrik Maffei den Zu-
schlag. Mit 8,7 Metern Lange fiel die LAG 5 deut-
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Heute sind die kleinen Elloks der Baureihe E 69 vie-
len Eisenbahnfreunden und Modelleisenbahnern
auch unter ihren weiblichen Kosenamen bekannt.
Diese trugen sie bereits zu LAG-Zeiten, wenn auch
nie offiziell und auch nicht an den Loks angeschrie-
ben. Doch biirgerten sich die von den Personalen
maglicherweise gedenk realer holder Weiblichkeit
vergebenen Namen rasch und tiber mehrere Ge-
nerationen hinweg ein. Profanere Zeitgenossen
hingegen sprachen eher von der ,Zweier“ oder der
»Funfer Zur gréReren Verbreitung dieser Namen
unter Eisenbahnfreunden kam es allerdings erst
viele Jahre spater. Hierzu hat sicherlich neben dem
Erreichen des Kultstatus auch die Modellbahn-

Industrie einen erheblichen Teil beigetragen.  OS

lich groRer aus als ihre Vorgangerinnen, ihre
hoheren Vorbauten machten sie zudem bulliger.
Unter ihnen war die erheblich verstarkte elektri-
sche Ausriistung untergebracht, die sich in vielen
Punkten an Reichsbahn-Konstruktionen jener
Jahre anlehnte. Aufgrund des hohen Schwer-
punkts neigte die Lok allerdings bei htheren
Geschwindigkeiten zum Schlingern; auch ihre
Schleuderneigung beim Anfahren auf feuchten
Schienen war beim Personal gefiirchtet.

Nachdem der LAG nun mit der neuen Lok 5 und
den Bestandsloks 1bis 3 ein leistungsfahiger Fuhr-
park fur den Regelbetrieb zur Verfugung stand,
konnte auf den unzuverldssigen und nach einem
Trafobrand 1929 nur notduirftig wieder hergerich-

teten Sonderling LAG 4 verzichtet werden. Kurz
nach den Passionsspielen 1930 wurde sie abge-
stellt und in die LAG-Hauptwerkstatte Miinchen-
Thalkirchen gebracht.

Wieder fiinf Maschinen

Schon ftr 1934 hatte Oberammergau anlasslich
,300 Jahre Passion” zu auRerplanmaRigen Jubila-
umsfestspielen eingeladen. Fir diesen Anlass
musste die LAG gerustet sein, am sinnvollsten in

Saftige Wiesen, braune Kiihe, eine
herrliche Voralpenlandschaft und die

E 69 — das gehorte im Ammertal
Jahrzehnte lang zusammen: Mit zwei
»Silberlingen“war 169 005 am 10. Okto-
ber 1977 bei Bad Kohlgrub unterwegs

S S e —




I Im Fokus

Form einer weiteren Lok. So erinnerte man sich an
die Reste der inzwischen weitgehend ausgeschlach-
teten Lok 4, zumal ihr Neuaufbau erheblich giinsti-
gerkam als eine komplette Neubeschaffung. Krauss
lieferte einen neuen Fahrzeugteil nach dem Muster
der LAG 2 und 3 mit Mittelfiihrerstand, aber etwas
erhdhten Vorbauten. In Murnau wurde die neue
elektrische Ausriistung verbaut. Ab Juni 1934 war
die Lok unter ihrer alten Nummer 4 wieder im Ein-
satz - jetzt deutlich zuverldssiger und stérker.

Fir die beiden altgedienten Loks 2 und 3 wiinschte
man sich nach den positiven Erfahrungen mit der
gesteigerten Zugkraft der beiden neueren Loks
Mitte der1930er-Jahre ebenfalls ein Leistungsplus
fur die Beforderung langerer und schwererer
Zuge. Unter Federfiihrung der Murnauer LAG-
Werkstétte erarbeitete man zusammen mit BBC
in Mannheim als neuem Partner ein Programm
zur Optimierung der Fahrzeuge, in das nun auch
die LAG 1und 5 einbezogen wurden. Es sah fiir die
LAG 2 und 3 eine groRangelegte Modernisierung
vor, die neben der Neukonstruktion des elektri-
schen Teils die Erhthung der Hochstgeschwindig-
keit von 40 auf nun 50 km/h und die Steigerung
der Anfahr- und Dauerzugkraft umfasste.

Den Anfang machte 1935 jedoch die Lok 1, die dank
des Einbaus zweier neuer Motoren eine deutliche
Leistungssteigerung um 40 Prozent erfuhr und
kiinftig vor allem fiir das Nachschieben langer
Holzzlige aus Altenau und Grafenaschau sowie
im Murnauer Rangierdienst zum Einsatz kam.
Ebenfalls 1935 verbesserte man die erst fiinf Jahre
alte LAG 5 durch den Ersatz des betrieblich nicht
befriedigenden Siemens-Schiitzenschaltwerks
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durch ein BBC-Nockenschaltwerk. Ebenso wie die
LAG 1erhielt sie dabei auch eine BBC-Sicherheits-
fahrschaltung eingebaut. Anfang des Jahres 1936
wurde dann LAG 2 aus dem Betrieb genommen,
um bis April 1937 mit den neuen Spezifikationen
komplett neu aufgebaut zu werden. Dabei erhielt
sie auch neue Triebwagenmotoren der Reichs-
bahn-Einheitsbauart EDTM 4. Fir das Jahr 1938
war zudem der Umbau der LAG 3 vorgesehen.

Ab 1938 bei der Reichsbahn

Doch brachte jenes Jahr eine Zasur in der Ge-
schichte der kleinen Elloks: Im Zuge der ,Verreich-
lichung“ ging die LAG im August 1938 in das
Eigentum der Deutschen Reichsbahn tber. Dort
plante man zundchst die Einreihung der fiinf Loks
als neue Baureihe E 98, verwarf diese Plane jedoch
wieder. Erst 1939 wurden die nach wie vor unter
ihren alten LAG-Nummern in Dienst stehen-
den Maschinen in E 69 01 bis 05 umgezeichnet.
Anldsslich von Hauptuntersuchungen erhielten
sie spater auch das Reichsbahn-Logo mit dem
Reichsadler an den Tiiren. Ab Herbst 1939 unter-
zog man E 69 03 der schon fiir das Vorjahr geplan-
ten Modernisierung, die nun im zustandigen RAW
Freimann durchgefiihrt wurde und bis zum
November 1940 dauerte. Von direkten Kriegsein-
wirkungen blieben alle fiinf Loks ebenso wie ihre
Heimatstrecke weitgehend verschont, auch wenn
alle Betriebsbticher im April 1945 verlorengingen.

Fortan bei der Bundesbahn

Der Ubergang von der Reichs- auf die neue Bun-
desbahn vollzog sich fur die funf Zweiachser im
September 1949 eher leise. Im Gegensatz dazu

warfen bereits die flr 1950 angesetzten ersten
Nachkriegs-Passionsspiele ihre Schatten voraus.
Der Reihe nach wurden alle finf Loks seit dem
Friihjahr 1949 in ihrer Heimatdienststelle aufgear-
beitet und dabei auch in Teilbereichen weiter mo-
dernisiert und verbessert. So erhielt auch E 69 04
nun EDTM-4-Motoren, um sie ihren Schwestern
E 69 02 und 03 etwas mehr anzugleichen. Doch
schon beiihrer kurz darauf anstehenden E3-Unter-
suchung spendierte man E 69 02 zwei EDTM-
494/V-Fahrmotoren aus einem ET 31, was ihre Leis-
tung von je 176 auf 275 Kilowatt anhob. Auch wenn
sie wegen der begrenzten Trafoleistung nicht kom-
plett ausgefahren werden konnte, war die Lok nun
deutlich anzugsstérker und haltbarer.

»

Vier Loks wurden plan-
maRig beschafft, die
andere war ein eher zufal-
liger Gelegenheitskauf

Den Gasten der Passionsspiele wollte man in
den weiterhin eingesetzten LAG-Wdgelchen keine
flackernde Gasbeleuchtung mehr zumuten und
ristete sie mit einer elektrischen Lichtanlage aus,
fur die alle funf Loks eine Lichtmaschine samt Gene-
rator und Umformer fiir die Zugbeleuchtung erhiel-
ten. Hierfuir wurde eine zusétzliche dritte Kabelver-
bindung nétig. 1951 folgte bei E 69 02 bis 05 zudem
noch der Einbau der DeLimon-Spurkranzschmierung,

Nur zwei Jahre spater schien die Zukunft der klei-
nen Bo-Loks buchstablich auf der Kippe zu stehen,
plante die DB doch fiir Oktober 1953 die Umstel-
lung ihrer Heimatstrecke auf das DB-lbliche




Die eher unzuverldssige E 69 04
nutzte die DB gerne als Reserve
oder fiir untergeordnete Sonder-
leistungen wie Arbeitsziige

Stromsystem mit einer Spannung von 15 Kilovolt
und 16 2/3 Hertz. Lediglich an der erst knapp ein
Vierteljahrhundert zéhlenden E 69 05 wollte man
festhalten und schickte sie Anfang Juli 1953 zu
einer E4-Hauptuntersuchung samt Umriistung
auf das reguldre Stromsystem ins AW Freimann,
wo sie auch einen neuen Stromabnehmer des Typs

SBS 9 erhielt. Derweil verzégerten sich die Um- .

stellungsarbeiten an der Strecke, sodass die in

Murnau nicht anderweitig einsetzbare Lok Anfang :

1954 an das benachbarte Bw Garmisch abgetreten
wurde. Passend zur letztendlich am 27. Juni 1954
stattfindenden Systemumstellung kehrte sie nach
Murnau und aufihre Stammstrecke zurtick. Damit
wurden aber gleichzeitig ihre vier Schwestern
arbeitslos und im Bw-Bereich z-gestellt. So ganz
sicher, was sie mit den Loks kiinftig anfangen soll,
war sich die DB zundchst noch nicht.

Neues Leben auch fiir die Elektro-
lokomotiven E 69 02, 03 und 04

Wenige Monate spater dnderte sich dies grundle-
gend, denn in Anbetracht des Mangels an elektri-
schen Triebfahrzeugen sollten auch die anderen
Elloks nach Vorbild des erfolgreichen Umbaus der
E 69 05 fit gemacht werden. Im November 1954
schickte man sie ins AW Freimann. Die Vollbahn-
Elektrolok-Pionierin E 69 01 allerdings musterte
die DB aus. lhrem historischen Status gerecht wer-
dend, wurde sie in den Zustand als LAG 1 zurtick-
versetzt und im Sommer 1958 als Denkmal vor
dem AW aufgestellt. E 69 02, 03 und 04 hingegen
kehrten nach der Umstellung auf das Standard-
Stromsystem im April und Mai 1955 wieder anihre
alte Wirkungsstatte zurtick. Von Murnau aus tiber-
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Dr. Rolf Briining

Hans Schmidt/Slg. Brinker
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Nach anfiinglicher Skepsis freundete sich das Heidelberger Rangierpersonal rasch mit den beiden
kleinen Elloks aus Oberbayern an. Ihre Nachfolger wurden 1964 zwei Loks der Baureihe E 60

Am 20. Juli 1978 stand 169 005 mit ihrem fiir die Strecke nach Oberammergau
so charakteristischen Zweiwagenzug am Mittelbahnsteig des Bahnhofs Murnau bereit

nahm E 69 02 zusammen mit E 69 05 fortan den
Planbetrieb, wahrend ihre beiden Schwestern als
Reserven dienten. Eine erneute Ubernahme des
Gesamtverkehrs nach Oberammergau durch die
E 69 war allerdings nicht mehr vorgesehen.

Schon zum Fahrplanwechsel am 24. Mai 1955
verfiigte die DB die Umbeheimatung von E 69 03
nach Rosenheim und von E 69 04 nach Freilassing.
Schon einen Monat spédter ersetzte Letztere ihre
Schwester in Rosenheim, die zusammen mit der
nun ebenfalls aus Murnau abberufenen E 69 02 in
Miinchen eine Rangierfunkeinrichtung erhielt. Nur
wenige Tage spater, am 5. Juli 1955, berief man
E 69 04 aus Rosenheim wieder nach Murnau zu-
riick, wahrend E 69 02 und 03 fortan die Rangier-
dienste im neuen Heidelberger Hauptbahnhof
tibernehmen sollten. Dort konnten sie tiberzeugen
und sich neue Freunde unter den Eisenbahnern
schaffen. Allerdings verursachte die schadstoffhal-
tige Luft im Industrierevier um Heidelberg mehr-
fach Explosionen der Durchfiihrungsisolatoren
der SBS-9-Pantografen. Erst eine Umriistung auf
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SBS 39 mit geerdetem Antrieb und auRermittiger
Platzierung auf dem Dach brachten 1957 Abhilfe.

Ihre beiden Murnauer Schwestern hingegen standen
auf ihrer Stammstrecke in direkter Konkurrenz mit
den seitens der DB dort nun eingesetzten ET 85 und
ET90. Ab Sommer 1957 durften sie sich nur noch vor
den werktaglichen Guterziigen und etwaigen Son-
derziigen beweisen. Die Situation verschlechterte
sich zum Sommer 1960 nochmals, als fabrikneue
E 41 im Passionsfahrplan fast alle Leistungen der
E 69 tibernahmen. So konnte E 69 05 Ende November
1960 nach Treuchtlingen abgegeben werden, wo sie
furzwei Monate den Rangierdienst tibernahm, dann
jedoch wieder an den Alpenrand zuriickkehrte. Seit
Dezember 1959 trug sie - genauso wie die zeitgleich
im AW Freimann zur Hauptuntersuchung weilende
Heidelberger E 69 03 - das nach neuer DB-Verord-
nung auch fur elektrische Rangierloks gtiltige Rot
mit gelbem Zierstreifen.

Heimatliches Familientreffen

Wéhrend es fiir die beiden Murnauer Loks zu-
nachst weiterhin wenig Einsdtze gab, ereilten

15



E 69 02 und 03 in Heidelberg ab 1961 in kurzen
Abstinden mehrere Unfille. Trotz der Schwere

ihrer Schaden wurden sie jedoch jedes Mal wieder
instand gesetzt, dasie in der Neckarstadt dringend
benétigt wurden. Ersatz konnten ihre Schwestern
allerdings nicht leisten, gab es fiir sie doch seit
Oktober 1961 wieder einen eintédgigen Giiterzug-
Umlaufplan. Ab Februar 1962 tibernahmen sie zu-
dem wieder einen GroRteil der Leistungen von
den E 41, die nunim GroRraum Miinchen benétigt
wurden. Ab Sommer 1962 fuhren E 69 04 und 05
erneut alle Zlige auf ihrer Heimatstrecke. Reser-
veloks flir Wartungen oder kleine Reparaturen gab
es in Murnau nicht, sodass sich die DB dazu durch-
rang, die beiden Heidelbergerinnen im Mai 1964
inihre alte Heimat zurtickzubeordern.

»

Rund ein Jahrzehnt ran-
giertenE6902und 03 in
Heidelberg, dann kehrten
sieinihre Heimat zuriick

Im Ammertal waren die vier E 69 nun wieder
ebenso wirtschaftlich wie universell einsetzbar,
auch reichte ihre geringe Hochstgeschwindigkeit
fir diese Strecke vollig aus. Allerdings machte sich
in den kommenden Jahren das zunehmende Alter
der Loks bemerkbar: Einige Schaden zwangen ab
Ende 1965 zu teils Iangeren Reparaturaufenthalten
im AW. E 44 (ibernahmen zwischenzeitlich die
Dienste, doch ab1967 zeigten sich die kleinen Zwei-
achser wieder in alter Starke und Zuverlassigkeit.
Eher organisatorischer und optischer Natur war
im Jahr darauf die Umstellung des DB-Nummern-
systems auf die computergerechte Beschriftung,
was aus der E 69 die Baureihe 169 machte und den
Ordnungsnummern eine vorangestellte ,,0“ ver-
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schaffte. 169 002 durfte sich inzwischen mit dem
Ehrentitel als dienstaltestes Triebfahrzeug der DB
schmiicken. In dieser Funktion schickte man die
Lok bald bundesweit zu Fahrzeugausstellungen,
meist flankiert von modernen Neukonstruktionen.

Ein schwerer Fahrmotorschaden samt beschadig-
ter Radsatze zwang 169 003 Anfang 1969 zu einer
Zwangspause, die sich aufgrund des tibermaRigen
Arbeitsandrangs im AW Freimann tber insgesamt
drei Jahre hinziehen sollte. Fur die Passionsspiele
1970 tibernahmen erneut 141er die Regel- und
Sonderziige, wéhrend die 169er Guterziige und
Sonderleistungen bespannten, etwa die Beforde-
rung eines Kurswagens aus dem danischen Hel-
singdr nach Oberammergau. Wahrend der Passi-
onsspielzeit konnten die 169er nacheinander aber
auch erneute Hauptuntersuchungen durchlaufen,
bevor sie anschlieRend wieder den Gesamtverkehr
tbernahmen. Als erste Lok ihrer Baureihe erhielt
die gelegentlich auch auf den umliegenden Haupt-
bahnen zum Einsatz kommende 169 005 ab
Dezember 1973 eine Indusi eingebaut.

Der langsame Abschied

Nach zwischenzeitlichen Schiden, die innerhalb
kurzer Zeit alle Loks betrafen, waren ab Juli 1975
wieder alle 169er fit. Neu war ab diesem Fahrplan -
als erster planmaRiger Umlauf der Murnauer Loks
auRerhalb ihrer Stammstrecke — die Bespannung
zweier Ubergabeziige zwischen Murnau und Uffing.
Diese Leistung behielten sie bis zum Sommer 1978.
Im Jahr 1975 erhielt zunachst 169 004 die Indusi-
Einrichtungen, 1976 dann auch 169 002 und 003.
Doch nur zwei Wochen nach der U 2 erlitt die
169 003 Mitte Januar 1977 einen schweren Fahrmo-
torschaden, der zur Abstellung zwang. Einer Repa-
ratur wollte die DB zuerst nicht mehr zustimmen,

Fiir die Jahreszeit ganz untypisch ohne
Schnee zeigte sich am 28. Dezember 1978
die herrliche Voralpenlandschaft. Die
rote 169 003 war mit ihrem Zug von
Murnau nach Oberammergau unterwegs
Georg Wagner

lieR sich aber doch vom Garmischer Vorschlag tiber-
zeugen, statt der 169 003 die mit der ungeliebten
und stéranfalligen Schiitzensteuerung ausgestat-
tete 169 004 abzustellen und einen ihrer bauglei-
chen Fahrmotoren in die schon z-gestellte Schadlok
einzubauen. Am 22. April 1977 rollte 169 004 aus
eigener Kraft nach Freimann, wurde dort z-gestellt
und ausgemustert. Ab dem 3. Mai 1977 war dafiir
169 003 wieder einsatzbereit. Fortan mussten drei
Loks fiir den Betrieb im Ammertal gentigen.

Mittlerweile machte sich das hohe Alter der taglich
geforderten Loksimmer starker bemerkbar. Zur Jah-
reswende 1977/78 fielen nacheinander 169 003 und
005 erneut mit Problemen am Motor schadhaft aus.
Nochmals genehmigte die DB die Ausbesserung
ihrer beiden roten Loks, wahrend die griine 169 002
inihrer Heimat Untersttitzung durch die Baureihen
141/144 erhielt. Um fiir die Zukunft vor dhnlichen
Ausfallen gewappnet zu sein, setzte die DB ab dem
Sommer 1978 planmaRig auf einen Mischbetrieb
aus 141und 169. Doch traten in den ndchsten Mona-
tenerneut Schdden an den Veteraninnen auf. Dabei
erhielt 169 002 nochmals einen Tauschmotor.

Ein freudiger Anlass fuhrte 169 002 und 005 im
Frihjahr 1980 erneut ins AW Freimann, wo sie
einen Neuanstrich in den bekannten Farben Griin
und Rot erhielten und anschlieRend auf der Fahr-
zeugschau, 75 Jahre elektrisch in Murnau“ und vor
Sonderziigen gldanzen konnten. Den Passionsspiel-
Fahrplan im Sommer 1980 tibernahmen wieder
141er, doch durften die 169 danach planmaRig sogar
wieder mehr Ztige fahren. Allerdings erhéhte die
DB im Sommer1981die zuldssige Hochstgeschwin-
digkeit auf der Strecke nach Oberammergau auf
60 km/h, womit man fiinf Minuten Fahrzeit ein-
sparte. Die 169er sollten nun endgtiltig verschwin-
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Im Sommerfahrplan 1981 gab es fiir die

69er iiberraschend eine zusiitzliche Zug-

leistung: den nur aus einem Reisezugwagen bestehenden mittdglichen N 5426 von
Garmisch-Partenkirchen zum Grenzbahnhof Griesen an der Auf3erfernbahn

o LAl

Die Ubergabe nach Oberammergau wa

N 3 —

die Iéfzte planmdfige Leistung der

169er auf ihrer Hausstrecke. Bis zu ihrer z-Stellung am 11. September 1981 war
das die Regelleistung der 169 005, hier am 6. August 1981 bei Unterammergau

den. Letztmalig Ende Mai 1981 wurden die
drei Loks vor Personenziigen eingesetzt.
Ubrig blieb das Ubergabezugpaar nach
Oberammergau mit 169 005.

Ganz (iberraschend eréffnete sich dann
aber noch eine weitere Einsatzmoglich-
keit in Form einer Ubergabe zum Grenz-
bahnhof Griesen an der AuRerfernbahn.
Hin fuhr der aus einem Schnellzugwagen
mit Gepackabteil und meist einem Guiter-
wagen bestehende Zug offiziell als Nah-
verkehrszug 5426 und zuriick als Ug 67677
mit der Moglichkeit, dass auch hier Passa-
giere mitfahren konnten, was den Zug zu
einem offiziell bei der DB nicht mehr exis-
tierenden GmP machte.

Rasches Ende mit Verldngerung
Nach Erreichen des Laufkilometergrenz-
werts musste 169 005 am 11. September
1981 abgestellt werden. Die folgenden
Tage vertrat sie noch 169 003 vor der
Oberammergauer Ubergabe, bevor
diese am 25. September mit der letzten
planméRigen Fahrt einer E 69 ins Am-
mertal eingestellt wurde. Schon am Tag
zuvor war 169 005 ausgemustert wor-
den; ihre Schwester zog sie am folgen-

den Tag nach Garmisch. Von dort aus
setzte sich an diesem Tag auch 169 002
letztmals vor den ,GmP*“ nach Griesen.
Mit der Rickkehr von dort endete die
planmé&Rige Einsatzgeschichte am Alpen-
rand.

Fiir 169 002 und 003 gab es bis zu ihrem
Fristablauf noch einige Sondereinsatze:
So pendelten sie am 10. und 11. Oktober
1981 zwischen Miinchen Hbf und dem
AW Neuaubing. Am folgenden Tag
wurden sie in Garmisch z-gestellt. Der
Ausfall der Garmischer Vorheizanlage
brachte 169 003 ab Marz 1982 fiir vier
Wochen unverhofft neue Einsatze. Ende
Mai durfte sie Sonderzlige des Eisen-
bahnclubs Miinchen zum Ammersee
bespannen und im Juni zusammen mit
169 002 mehrere Pendelzlige zum BZA
in Minchen. Das war ein vielbewunder-
tes Ende ihrer aktiven Karriere bei der
DB. Beide Loks rollten nach Garmisch
zurlick, wurden abgestellt und am 29. Juli
1982 ausgemustert. Was aus den flnf
Elloks der Baureihe E 69/169 geworden
ist und wo sie sich heute befinden, be-
richten wir ergénzend in der kommen-
den Ausgabe. Oliver Striiber
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m Modell-Ubersicht zur Baureihe E 69 von 1bis Z

Ellok-Pummelchen

in erstaunlich groRer Vielfalt

Klein und kompakt und trotzdem tiberaus interessant - keine Frage: Das ,,Kindchenschema“
der E 69 kam bei Modellbahnern sehr gut an. So ist es auch kein Wunder, dass Modelle des

Elektro-Winzlings inzwischen in allen Maf3stdben erhdltlich waren oder sind - und das in
einer erstaunlich grofsen Bandbreite
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Oliver Striiber (5)

Modellvielfalt zur Baureihe E 69 I

Fleischmann gebiihrt der Ruhm, 1963 als erster HO-Hersteller die E 69 auf die Gleise
gestellt zu haben. In den Folgejahren erschienen zahlreiche Spielarten dieser Ellok-
Bauart (oben), darunter auch die rechts abgebildete schwedische SJ-Version und

die bekannte Edelweifsbahn-Zahnradlok nebst passend lackierten Wagen (rechts oben)

bis der erste Modellbahnhersteller die

kleine E 69 fiir sich entdeckte. Zu grof8 wa-
ren offensichtlich die Bedenken hinsichtlich der
Unterbringung eines Antriebs sowie der Schaf-
fung einer ausreichend groRen Zugkraft der doch
recht speziellen Lok. Fast zeitgleich kamen dann
in den friihen 1960er-Jahren gleich drei Modelle
auf den Markt - zwei fiir HO und eines fur N.

Zugegeben, anfangs brauchte es seine Zeit,

Erste HO-Ellok von Fleischmann

Eine kleine Lok sorgte auf der Niirnberger Spielwa-
renmesse 1963 fiir groRes Aufsehen: Neben weite-
ren Neuheiten wie den 3yg-Wagen zeigte Fleisch-
mann hier erstmals seine E 69 02 in HO. Als griine
Maschine der zeitgemdRen Bundesbahn-Epoche
[l drehte sie auf der Messeanlage ihre Runden. Mit
einem Preis von 18,50 D-Mark sollte die im Fleisch-
mann-MaRstab 1:85 ausgefiihrte kleine Lok auch
Einsteiger anlocken. Die Detaillierung des Kunst-
stoffaufbaus war durchaus gelungen, doch hatte
man auf die Fensterverglasung verzichtet.

Neben der griinen DB-Lok (Artikelnummer1302G,
ab 1971 dann 4300) bot man fiir den Export nach
Skandinavien auch eine frei gestaltete Variante
als Lok 1302 der Schwedischen Staatsbahnen S)
an (1302R).1971kam eine rote DB-Version 169 003
hinzu (4303), die bis 1993 verfligbar war. Schon
seit 1968 durfte die E 69 auch als Zugpferd der fik-
tiven EdelweiR-Lokalbahn in blau/weiRer Lackie-
rung Dienst auf Zahnstangengleisen verrichten.
Hierfir standen sicherlich die dhnlichen Loks der
Bayerischen Zugspitzbahn Pate. Lieferbar war sie
zundchst mit der Loknummer 12 (1302A/-02Z, ab
1971 dann 4305). Sowohl die griine E 69 02 als
auch die ELB 12 wurden zu Dauerbrennern im
Fleischmann-Programm und blieben bis 2002/03
im Katalog. 2003 folgte als Variante die ebenfalls
blau/weile ELB 10 (4306) und 2016 schlieRlich
noch die Lok 6 (4300043).

Pikos E 69 05 folgte 1964

Fir viele vollig tiberraschend kam schon ein Jahr
spater ein zweites HO-Modell auf den Markt - und
zwar aus ungeahnter Richtung: Als griine Neben-
bahn-Elektrolok deklarierte Piko 1964 sein Modell
der letztgebauten E 69 05 in fur die damalige Zeit

eisenbahn magazin 8/2021

Der HO-E 69 05 ,,Adolphine“ mit anderem
Lokgehduse widmete sich Fleischmann 2015

sehr ansprechender Detaillierung (108/1056 bzw.
108/924A). Um den Standardmotor unterbringen
zu kénnen, fiel das Modell zu volumings aus, passte
damit allerdings gut zur Fleischmann-Lok. Dass
ein DDR-Hersteller dabei ein allein im Westen vor-
kommendes Vorbild miniaturisierte, mag vor allem
an den erhofften Devisenerlésen durch Exporte
gelegen haben. Obendrein bot das Modell auch
Maglichkeiten fur preiswerte Variationen: So war
eine mit Batterieantrieb ausgestattete E 69 05 Teil
der glinstigen Startpackung 104/644. Ebenso gab
es ,normale” Loks auch in verschiedenen anderen
Zugsets. Sogar als Dieselvariante unter Verzicht
des Stromabnehmers fand die kleine Lok in vielfa-
cher Weise undim Laufe der Zeit in verschiedenen
Farben wie Griin, Rot und Blau als Teil diverser An-
fangspackungen Eingang in den Spielwarenhandel.

Modelliibersicht zur Ellok-Baureihe E 69

Nenn-
grolke
1 KM 1(angekiindigt), Marklin, Wilgro
Merkur, Pola Maxi (spater unter

Hersteller

b Rai-Mo, Biller-Bahn und EMA)

HO Brawa, Fleischmann, Lima, Marklin/Trix,
Piko, Roco, Westmodel

T profi modell thyrow

Arnold, Fleischmann
Bahls, z-modellbau

Um 1968 erfolgte eine Aufwertung des Modells:
Anstelle des bisherigen einfachen Stromabneh-
mers erhielt E 69 05 nun den auch bei den hausei-
genen E 11/E 42 und E 44 verwendeten Pantogra-
fen mit Doppelschleifstiick. AuRer der griinen
(jetzt 5/5220/M, spater 5/6200) waren nun auch
eine rote Ausfihrung (5/5220/12, spéter 5/6210)
sowie eine griine Lok mit Beschriftung der Deut-
schen Reichsbahn (Packung 5/0520) erhiltlich.
Etwa Ende der 1970er-Jahre entfielen beim Piko-
Modell aus Vereinfachungsgriinden die bislang
bei der Produktion erhitzt (und oft schief) ins Ge-
hause eingesetzten Griffstangen auf den Vorbau-
ten. Bis in die Wendezeit Anfang der 1990er-Jahre
blieben E 69 05 und ihre Dieselvarianten verfiigbar.

Deutlich zu groRe Lima-Ellok

1968 ergédnzte eine E 69 auch das HO-Programm
des italienischen Herstellers Lima. Das Modell fiel
getreu der damaligen Firmenphilosophie recht ein-
fachaus, konnte dafiir aber glinstig angeboten wer-
den. Insgesamt war es jedoch viel zu groR dimen-
sioniert. Angeboten wurden von Anfang an
mehrere Versionen: Neben der griinen E 69 02 der
DB (1606) gab es wie bei Fleischmann eine rote
Pseudo-SJ-Ausfiihrung (1604). Noch ungenierter
kopierte man auch Fleischmanns ELB-Lok 2 (1608),
sogar samt des Fleischmann-Logos. Dagegen leg-
tendie Nurnberger rechtliche Schritte ein,und Lima
musste die Beschriftung umstellen. Statt des GFN-
gabes nun ein SLV-Logo (Societa Lima Vicenza). Er-
haltlich war das Modell nur kurz; 1969 wurde es
durch einefarblich leicht gednderte FS-Version mit
der Nummer 312 abgeltst.

Im Laufe der Zeit entstanden unzdhlige weitere
Varianten, die oft speziell fiir den Export bestimmt
waren und/oder den Anfangspackungen vorbe-
halten waren. Der griinen DB-Lok stellte man spa-
ter eine rote E 69 02 zur Seite (1620). Beiden folg-
ten Versionen der Epoche 1V als 169 002 (1660/
-61). Ab 1972 war eine griine Volkswagen-Werklok
lieferbar (1622). Zuvor hatte es auch schon rote
Loks mit Shell-Logo (1620), spater eine mit BBC-
Schriftzug gegeben (1662). Exoten waren neben
rot/griinen FS-Loks (1616) auch SNCF- (1618)
und rote Versionen mit entfernten Frontlampen-
Attrappen fur Stidafrika (1663). In Startpackungen
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| Nebenbahn- A

lokomotive E69

%

Die E 69 05 von Piko, die es ab 1964 gab,
spiegelte im Gegensatz zum friihen Fleisch-
mann-Modell die letztgebaute LAG 5 wider
und blieb rund 30 Jahre verfiigbar

Lima startete 1968 seine Modelloffensive
und legte viel Fantasie an den Tag (links),
widhrend die ab 1975 verfiigbare Roco-

E 69 gut detailliert, aber beziiglich der
Vorbauten zu hoch ausfiel (rechts)

Bei Mdirklin/Trix war das Thema

E 69 breit aufgestellt (oben), wobei
es auch mehrere fiktive Sonder-
modelle wie das rechts abgebildete
GL AG-Zugset gab, die heute bei
Sammlern ziemlich begehrt sind

Die E 69 03 war

zwischen 1999 und
2007 bei Brawa
in einigen Varian-
ten erhiiltlich

prr

waren aus der E 69 abgeleitete Dieselloks zu fin-
den. 1984 war die E 69 letztmals im Lima-Katalog.

Roco legt 1975 nach

Zu den ersten Lokmodellen nach deutschen Vorbil-
dern, die der Salzburger Hersteller Roco fiir sein HO-
Programm umsetzte, gehérte auch die E 69. 1975
erschienen zeitgleich die Modelle der nach dem ak-
tuellen Epoche-1V-Schema beschrifteten169 002 in
Griin (4128A, ab 1985 dann 43000) und der 169 003
in Rot (4128B, ab 1985 dann 43401). Verftgbar war
jeweils nur eine Gleichstromversion. Zudem war die
griine Lok auch Bestandteil der Startpackung 4020.
Detaillierungstechnisch war das Modell gut gelun-
gen und bot auch extra angesetzte Griffstangen. Al-
lerdings fielen die Vorbauten ein ganzes Stiick zu
hoch aus, um darunter Antrieb und Ballastgewicht
unterbringen zu kénnen. Das war sicherlich einer
der Griinde dafiir, dass das Modell bereits 1985 in
den Ruhestand geschickt wurde. Vorher hatte es
1983/84 eine heute selten zu sehende rotbraune
Export-Version F 25 fur Schweden gegeben (4128C).

Fein detailliertim Doppelschlag

Nach dem Produktionsende der Roco-Lok standen
HO-Bahnern lange Zeit nur noch die nicht mehr
zeitgem&Ren Modelle von Fleischmann und Piko
zur Verftigung. Doch 1999 gab es gleich einen Dop-
pelschlag aus Remshalden und Goppingen, gltick-
licherweise nicht mit derselben Betriebsnummer.

Bei Brawa nahm man sich die E 69 03 zum Vorbild.
Ab Ende 1999 war das zierliche HO-Modell zu-
ndchst in der aktuellen roten Museumsausfiih-
rung der Epoche V erhiltlich, sowohl fur Gleich-
(0220) als auch fiir Wechselstrombahner (-21).
2003 folgte die eisengraue Version der DRG im
Zustand kurz nach Ubernahme der LAG (0222/
-23) und 2004 die rote 169 003 der DB-Epoche IV
(0224/-25). Mit der 2007 auf den Markt gekom-
menen griinen E 69 03 der DB-Epoche 111 (43080/
-81) war der Reigen der Staatsbahn-Farbgebungen
abgeschlossen.

Bei Mdrklin/Trix diente die etwas &ltere Schwes-
terlok E 69 02 als Vorlage. Lieferbar war zunéchst
die griine Epoche-llI-Version als
Mérklin-Wechselstrommodell in
Delta- und Digital-Ausfihrungen
(34475/37475); die Gleichstromaus-
fiihrung von Trix kam 2001 hinzu

gramm adaptiert Roco dieses Jahr eine Ellok
der Alpspitzbahn mit Zahnradantrieb fiir
den funktionsfihigen Bergbahneinsatz



(22551). 2002 lieR Mérklin die eisengraue Vor-
kriegsversion folgen (37476), ein Jahr spater war
das Trix-Modell verftigbar (22709). Wechselstrom-
Bahnern vorbehalten blieb 2003 das Zugset,,Mur-
nau - Oberammergau® mit der griinen 169 002
und ,Silberling“ (28974). Hingegen nur bei Trix
verfiigbar war 2004 das LAG-Zugset mit griner
LAG-Lok 2 und zwei bayerischen Lokalbahnwagen
(21254). Im gleichen Jahr gab es bei Mérklin die
aus der E 69 02 abgeleitete rote E 69 03 (37477).

Im Jahre 2017 kehrte die E 69 02 als Einmal-Serie
zum bislang letzten Mal ins Mérklin-Programm
zurlick, erneut als griine Lok der Epoche IlI, doch
nun mit mfx-Sounddecoder und stromfiihrenden
Kupplungen als Bestandteil einer Personenzugpa-
ckung mit drei dreiachsigen Abteilwagen (26195).
Auch Marklin ergriff die Chance, aus der E 69 wei-
tere Varianten fir fiktive Bahngesellschaften zu
gestalten. So gab es aus Anlass der fiinften MHI-
Mitgliederversammlungim Jahr 2000 in dhnlicher
Farbgestaltung wie Fleischmanns Edelweif3-Lokal-
bahn ein blau/weiRes Zugset, das nur an MHI-
Mitglieder abgegeben wurde (26455). Ebenfalls
keinem historischen Vorbild entsprach 2005 die
braunrot/beigefarbene E 69 10 mit dem alten
Mérklin-Logo fiir den Modellbahntreff (37478).

E69inTTaus Thyrow

Relativ lange dauerte es, bis eine E 69 auch im
MaRstab 1:120 verfiigbar war. Mitte der 2000er-
Jahre legte schlieRlich profi modell thyrow sein Mo-
dell der E 69 05 auf. Lieferbar waren eine griine
Version fur die spate Epoche Il (60401), die rote
Epoche-llI-Lok der DB (-02) sowie die chromoxyd-
griine 169 005 (-03). Das Modell bestand aus Weil3-
metall und verfiigte tber ein gefrastes Messing-
Fahrwerk. Allerdings waren die Lampen nur
Attrappen, und es gab keine Schnittstelle. Die Ver-
kaufszahlen des Kleinserienmodells blieben deut-
lich hinter den Erwartungen zuriick, der Restbe-
stand wurde sogar recht guinstig abverkauft. Eine
verbesserte Neuauflage ist eher nicht in Sicht.

Schonab 1964 auchinN
Einer kleinen Sensation kam es gleich, als 1964
die erste Nachbildung einer E 69 fur die neue, im

Aufstreben begriffene N-Bahn auf den Markt kam.
Arnold bot ab jenem Jahr in seinem rapido-Pro-

gramm das griine Modell der E 69 05 an (0240;
im Katalog sprach man anfangs immer von der
E 69 04), das ab 1966 auch zum Bestandteil der

Guterzug-Anfangspackung 031wurde. Indem klei-
nen Modell mit Allradantrieb konnte man durch-
aus eine E 69 erkennen, wenn auch nicht unbe-
dingt die ,Adolphine® Im Nachgang zur Um-
stellung des DB-Nummernschemas auf EDV-

gerechte Nummern war die kleine, griine Lok ab
1970 als 169 005 beschriftet (2400); erhiltlich war
sie bis 1976/77. Ab 1975 gab es parallel dazu auch

die Farbvariante im bei der DB inzwischen ge-

brauchlichen Rot, wieder als 169 005 (-02).

Als einmalige Serie legte Arnold sein Modell 1985
als E 69 02 der Epoche Il neu auf (-03). Nachdem

die rote 169 005 letztmalig 1992 im Katalog ver-

zeichnet war, folgte 1994 als Nachschlag fiir den
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Michael U. Kratzsch-Leichsenring

Oliver Striiber (6)

Augerlich eher schlicht gestaltet sind die
N-Modelle der Marke Arnold rapido, die
zwischen 1964 und 1970 zu haben waren

hauseigenen ,Club 2000“ erneut eine griine
E 69 02 (71041). Auch bei Arnold wandelte man
die E 69 in eine kleine Rangierdiesellok ab: Schon
ab 1964 war sie ohne weitere Anschriften als rote

,Industrie-Diesellokomotive“ Bestandteil verschie-

dener Startpackungen (040/043), ab 1966 gab es
sie auch einzeln (0203), zwischen 1970 und 1972
folgte eine blaue Werklok-Variante (-06). Ebenfalls

1970 ergdnzte eine , Elektrische Fahrdrahtlokomo-
tive“ fiir Bau- und Werkbahnen mit der Betriebs-

nummer 7 und Einholm-Pantograf auf dem Dach
das Programm (0244 bzw. Startpackung -46).

Die,,Dicke“ neuin Nund HO

Deutlich niher am Vorbild war Fleischmann ab
2015 mit seiner ,,Adolphine® In jenem Jahr stellte
der Niirnberger Hersteller zunachst sein N-Modell

Kleinserienloks in HO
Westmodel-Pretiosen

m Rahmen seines Programms an feinst de-

taillierten Kleinserienmodellen histori-
scher Triebfahrzeuge nahm sich Klaus Bach-
manns Firma Westmodel im Jahre 2004 der
LAG1in HO an. Neben der Ursprungsaus-
flihrung mit doppeltem Lyra-Buigel (Artikel-
nummer 11086) wurde auch die in vielerlei
Details wie dem Pantograf vorbildgerecht
abgewandelte spatere Version der Epoche Il
nachgebildet (-85). Die Modelle verfuigten
tiber Faulhaber-Antrieb und RP25-Radsétze.
2012 folgte die Schwesterlok 4 als friihe
LAG-Ausfiihrung mit Endftihrerstand (11107)
sowie als etwas spatere Umbau-Version mit
jetzt mittig angeordnetem Fiihrerstand
(-08). Nach der Ubernahme Westmodels
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Parallel zu seinem HO-Modell stellte
Fleischmann die E 69 005 im Jahre 2016
auch fiir N-Bahner auf die Schienen

der E 69 05 vor. Die kleinste N-Lok, die Fleisch-
mann bis dato produziert hatte, gab es zunachst
als rote Museumsausfithrung mit Epoche-IlI-
Beschilderung sowohl analog als auch digital
(737102/-72). Im Jahr darauf folgten die griine
DB-Version der Epoche 11 (-05/-85) und eine blaue
Version als Lok 6 fur die hauseigene EdelweiR-

Kleinserienmodell der LAG 1von
Westmodel mit doppeltem Lyra-
Biigel als technische Besonderheit
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durch Giinther Hodl (Linie 8) soll die LAG 4
bei ausreichendem Bestelleingang erneut

aufgelegt werden. oS
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Der tschechische Blechbahn-Hersteller
Merkur hat diese E 69 03 im Sortiment

Auch im ehemals
preiswerten
Marklin-Maxi-
Programm war
«= die E69 02schon
3 ein Thema

Pola Maxi bot ab 1969 die E 69 02 an

Privatbahn fiir echten Zahnradbetrieb (-04/-84).
2017 legte Fleischmann die rote 169 005 im Zu-
stand der spaten 1970er-Jahre nach (-06/-86).

Fir dieses Jahr angekuindigt ist aktuell eine neue
Version als jetzt blau/weiRe Zahnradbahn-Lok E 2
der neuen Alpspitz-Bahn (737110/-90).

2016 stellte Fleischmann seinem N-Modell auch
die grolRe Schwester in 1:87 gegentiber. Damit fand

Auchin Z beliebt
Die kleinsten E 69-Loks

Dass eine solch putzige kleine Elektrolok
auch in Z ihre Liebhaber finden wiirde,
lag auf der Hand. Dennoch trauten sich
erst spat verschiedene Kleinserienherstel-
ler an Modellnachbildungen heran. Als ers-
ter realisierte Bahls ein unmotorisiertes
Rollmodell, das es als griine E 69 02 und
rote E 69 03 gab (5202/-03). Deutlich fei-
ner detailliert und obendrein motorisiert
zeigten sich ab 2007 die unter dem Label
z-modellbau angebotenen Modelle von

Dr. Andreas Scheibe aus Chemnitz. Auch
ihnen diente ,Pauline“ als Vorbild, die als

E 69 02 in den drei Vorbildfarbgebungen
Eisengrau, Griin und Rot aufgelegt wurde
(2107/-01/-02). Dartiber hinaus gab es auch
von Railex die Ankiindigung einer E 69 in Z.
Das Modell der LAG Tin Ursprungsausfth-
rung sollte 2004 zusammen mit drei Per-
sonenwagen als Messing-Handarbeitszug
»Murnau - Oberammergau“erscheinen
und auf 250 Exemplare limitiert sein. In

22

Oliver Striiber

die HO-Pionierin eine mehr als wiirdige Nachfol-
gerin mit hervorragender Detaillierung und Aus-
stattung. Auch hier gab es zundchst die rote
E 69 05 der spaten Epoche Ill. Lieferbar waren
neben der analogen (430001) auch eine digitale
Sound-Variante (-71) sowie ein Wechselstrommo-
dell (390071). Auch ein blauer Zahnradbahn-Able-
ger fur die Edelweif3-Privatbahn war von Anfang
an als Gleichstrommodell verftgbar (430003/-73).
2017 ergéanzten die griine Reichsbahn-Variante
(-02/-72,390072) und das rote Modell der Epoche
IV (-05/-75, 390075) das Sortiment. Mit der gri-
nen E 69 05 der frihen Epoche Il kam 2018
schlieRlich noch die bislang letzte DB-Version
hinzu (-04/-74/390074). Nachdem die Fleisch-
mann-Loks nach der Programm-Umstrukturie-
rung innerhalb der Modelleisenbahn Holding
zwischenzeitlich nicht mehr lieferbar waren, hat
Roco fiir 2021 eine weitere Variante der HO-Zahn-
radbahnlok in blau/weiRer Farbgebung fir die
neue Alpspitz-Bahn in analoger und digitaler
Gleichstromversion angekiindigt (70442/-43).

£
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E6902als Miniatur im Mafstab 1:220
von z-modellbau (oben) und Bahls (unten)

Oliver Striiber

einem der Wagen sollte der Antrieb unter-
gebracht sein. Zur Auslieferung gelangte
das Set jedoch nie. HSP/OS

Baureihe E69inOund1

Schon relativ friih riickte die E 69 auch in den Fokus
der Liebhaber groRer Spuren. Den Anfang machte
das ambitionierte Programm von Pola Maxi. Hier
gab es ab1969 die griine E 69 02 mit Kunststoffauf-
bau (020) in durchaus ansprechender Gestaltung,
aber nicht mit in jeder Hinsicht korrekten Details.
Auch der Antrieb war keine Offenbarung. Spater
kam noch eine blau/weile Variante getreu dem
Fleischmann-Schema der ELB hinzu (021). Nach dem
Ende von Pola Maxi tibernahm Rai-Mo die Formen
und bot einen unmotorisierten Bausatzan (100202).
Nachdem auch diese Firma Mitte der 1980er-Jahre
den Betrieb einstellte, war der Bausatz der
E 69 02 wenig spdter unter dem reaktivierten La-
bel Biller-Bahn verfuigbar (5202) - und zwar als
Komplettbausatz sowie in Baugruppen. Auch eine
Antriebseinheit gab es dazu (5202-20). Nach eini-
gen Jahren Pause wurden um 1999 weitere Exem-
plare unter der neuen Marke EMA (Eisenbahn-
Modellbau Apolda) angeboten: Neben der griinen
E 69 02 (2402) gab es die rote 169 003 (-02B) und
wieder einen blau/weiRen Ableger als Lok 12 der
EdelweiR-Lokalbahn (-02A). 2011 bot sh Modellbau
ein motorisiertes Fahrwerk fiir die E 69 an (39003).

Einen ganzanderen Weg beschritt der tschechische
Hersteller Merkur mit seinem Sortiment an Blech-
modellen fiir die NenngrolRe O. Hier gibt es die
duRerlich recht einfach gehaltene, damit aber gut
zu den élteren Blechbahnen der Vorkriegs- und frii-
hen Nachkriegszeit passende E 69 in mehreren Ver-
sionen als Modelle furr Gleich- und Wechselstrom-
Betrieb. Lieferbar waren die griine E 69 02
(8135C/9135C) und die rote E 69 03 (8135/9135).
Beide Ausfiihrungen werden auf der Homepage
dieser Firma noch immer angepriesen.

Ein dhnliches Konzept wie Merkur verfolgte inden
1990er-Jahren auch Mérklin als gtinstige, beson-
ders fur Einsteiger geeignete Erganzung des haus-
eigenen 1-Sortiments. Unter dem Markennamen
Mdrklin Maxi wurden ebenfalls aus Blech gefer-
tigte Modelle angeboten. Gut gelungen war die
1997 erstmals offerierte E 69 02. Sie gab es zu-
ndchst in blau/weiler Lackierung als Lok 2 der
LAG (54207). Dazu passend erhaltlich waren Lo-
kalbahnwagen in den bayerischen Landesfarben.
1999 folgte die griine DB-Version als Teil einer
Zugpackung (-102) und 2004/05 die wieder solo
erhéltliche dunkelgriine E 69 02 der DRG (-202).

Einen vollig anderen Ansatz verfolgte Kleinseri-
enhersteller Wilgro mit fein detaillierten 1:32-Mes-
singmodellen samt Faulhaber-Motoren. Hier gab
es in den frithen 2000er-Jahren zunichst die
griine E 69 02 der DB. 2009 wurde von ihr eine
Uberarbeitete und verbesserte Version aufgelegt,
ebenso als DB-Variante die rote E 69 03. 1-Fans
durfen sich aktuell freuen, denn KM 7 hat mit den
E 69 03 und 05 gleich zwei neue Modelle ange-
kiindigt. Vorbestellungen sind bis Februar 2022
moglich. Ein genaues Produktionsdatum steht
jedoch noch nicht fest. Lieferbar sein sollen von
»Hermine“und, Adolphine“ jeweils mehrere Vari-
anten fiir die Epochen Il und IV sowie die aktuelle
Museumsausfiihrung. Oliver Striiber
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= Holzverkehran der Frinkischen Saale

.\ m1.Juni2021 klappert und quietscht es im Tal der Frankischen
; F\Saale, als sich EZK 53878 mit vier Wagen voll Borkenkéferholz
* ‘kurz vor Morlesau bemerkbar macht. Die Schweinfurter Leistung
% | & ven DB Cargo bedient dienstags und donnerstags morgens tiber
% “mGemiinden die LadestraRe in Hammelburg, seit einiger Zeit auch
. **.malmit der vonRailsystems RP angemieteten 294 096, die als Ein-
“. 1. zige ihrer Baureihe seinerzeit bei Railion nicht miteinem neuen
Fahrdieselund AuRengeldnder ausgestattet worden war. Beim
_ng}ue“h Eigentdmer musste der altgediente MTU trotzdem einem
'rlleueln Aggregat von Caterpillar weichen Frederic Webster
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m SPNV-Ausschreibungen in Deutschland

Bestandsbetreiber

als grofe Sieger

achdem es die Aufgabentrager
N in den Monaten zuvor etwas
ruhiger angegangen waren,
wurden zuletzt diverse Ausschrei-

bungsverfahren im Regionalverkehr
abgeschlossen.

In Hessen gewann die HLB Hessen-
bahn gleich zwei wichtige Ausschrei-
bungen. Beim Mittelhessen-Express
|6st das Tochterunternehmen der lan-
deseigenen Hessischen Landesbahn
im Dezember 2023 DB Regio ab. Die
Vergabe verzogerte sich, da die DB -
letztlich erfolglos - Einspruch einlegte.
Der Vertrag hat eine Laufzeit von
15 Jahren. Das Mittelhessennetz um-
fasst die Linien RB 40 (Frankfurt - Gie-
Ren - Dillenburg), RB 41 (Frankfurt -
GieRen - Marburg - Schwalmstadt-
Treysa) und RB49 (Hanau - Friedberg)
sowie die neue Linie RB 37 (Frankfurt
- GieRen). Mit dem neuen Verkehrs-
vertrag steigt die Leistung im Mittel-

Die Hessische Landesbahn setzt auch in
den kommenden Jahren auf Dieseltrieb-
ziige. Das Unternehmen wird weiter Re-
gionalziige in Hessen (Foto bei Fiirfurth

am 31. Mai 2020) fahren Fiorian Durr

hessennetz in zwei Schritten erheb-
lich: Zum Vertragsbeginn im Dezem-
ber 2023 gibt es einen Anstieg von
3,5 auf 3,9 Millionen Zugkilometer, in
der zweiten Betriebsstufe ab Dezem-
ber 2026 erhoht sich die Leistung auf
jahrlich 4,3 Millionen Zugkilometer.

Das derzeitige Linienkonzept von
RB 40 und RB 41 mit Vereinigung und
Trennung in GieRen wird beibehalten.
Zweisttindlich wird kiinftig zwischen
GieRen und Frankfurt als Express ge-
fahren, mit Halt zwischen GieRen und
Friedberg nurin Butzbach und Bad Nau-
heim. Die Zwischenhalte fahrt dann die
neue RB 37 an. In den jeweils anderen
Stunden bedient die RB 40/41 alle Un-

Kiinftiger Fahrzeugeinsatzim Netz Ostbrandenburg

terwegshalte. Ab Dezember 2026 wird
die RB 40/41 stuindlich als Express und
die RB 37 stuindlich mit Halt an allen
Stationen verkehren. Die RB 49 fahrt
kiinftig nur noch zwischen Hanau und
Friedberg, dafiir montags bis freitags
von friihmorgens bis abends im Halb-
stundentakt. Die HLB beschafft zwolf
Vierteiler und 20 Fiinfteiler des Typs
Coradia Continental von Alstom.

Hessen setzt auf Diesel

Ebenfalls ab Dezember 2023 fiir
15 Jahre lauft der neue Vertrag der HLB
fur die Lahntal-, Vogelsberg- und Rhon-
bahn. Die RB 45 Limburg - GieRen -
Fulda und RB 52 Fulda - Gersfeld be-
dientdas Unternehmen bereits heute.
Hinzu kommt der neue RE 24 Limburg
- GieRen. Dieser sorgt auf dieser Ver-
bindung fir einen durchgehenden
Halbstundentakt (abwechselnd RE
und RB). In Wetzlar haben Fahrgaste
aus GieRen kiinftig Anschluss an die
neue |C-Linie. Bemerkenswert ist, dass
in Hessen noch einmal fabrikneue Die-
selfahrzeuge beschafft werden, wah-
rend man etwa in Baden-Wiirttem-
berg bereits darauf verzichtet. Die

Siemens Mireo Plus B Die NEB bleibt auf
RB12 Berlin Ostkreuz - Oranienburg - Tem- den Dieselstrecken
plin Stadt nordoéstlich von Ber-
RB25 Berlin Ostkreuz - Werneuchen lin weiterhin prdsent.
____RB35 Fiirstenwalde (Spree) - Bad Saarow Siid Die RegioShuttle
rp3g Frankfurt (Oder) - Beeskow - Konigs (Foto mit 650 542 als
Wausterhausen bRB61 am 3'-’""'5021
(Berlin Gesundbrunnen/-Lichtenberg -) ol Pmnowz Peresl
RB54 . . ——aber demndchst
Lowenberg (Mark) - Rheinsberg (Mark) ===_-" .
— RB60 Eberswalde - Wriezen - Frankfurt (Od neuen MireoHybrid-—___
erswalde - Wriezen - Frankfurt (Oder) fahrzeugen weichen
RB61 Schwedt (Oder) - Angermiinde Bl
RB62 Angermiinde - Prenzlau e
RB63 Eberswalde - Joachimsthal
PESA Link
RB26 Berlin Ostkreuz - Miincheberg (Mark) -
Kostrzyn

23 bislang eingesetzten LINT 41 wer-
den nach einer Modernisierung wei-
terfahren und umdrei fabrikneue LINT
41und sieben LINT 54 erganzt. Im Ge-
genzug werden die kleinen LINT 27
nicht mehr eingesetzt.

agilis siegt gegen DB

Wie beim erfolglosen Einspruch (Mit-
telhessen-Express) und der erfolglo-
sen Bewerbung (Lahntal-Vogelsberg-
Rhon) zog DB Regio auch in Bayern
den Kiirzeren. Auch beim Vergabever-
fahren Regensburg/Donautal legte
DB Regio Einspruch ein, sodass sich
die endgultige Vergabe an agilis um
drei Monate bis 17. Mai 2021 verzo-
gerte. Die Inbetriebnahme erfolgt
zweistufig. Der Vertrag endet im De-
zember 2036. In Stufe 1wird zum Start
im Dezember 2022 bis auf einzelne
Verdichterleistungen das derzeitige
Angebot zwischen Ulm, Donauw®érth,
Ingolstadt und Regensburg sowie den
RB-Verkehr Neumarkt (Oberpf) - Re-
gensburg - Plattling gefahren. Hier
werden weiterhin die Alstom Coradia
Continental (acht Vier- und 18 Dreitei-
ler) eingesetzt. In Stufe 2 kommen ab
Dezember 2024 die RB-Verldngerung
von Ingolstadt nach Gaimersheim (vo-
rausgesetzt der dortige Bahnhof ist

bis dahin umgebaut) und der RE Niirn-




berg - Regensburg - Plattling hinzu.
Zwischen Nirnberg und Regensburg
gibtes dann einen RE-Stundentakt mit
zweistlindlicher Verldngerung bis
Plattling. Fr diesen RE-Verkehr be-
stellt agilis bei Siemens 23 Mireo.

Hybrid-Mireo fiir NEB

Ebenfalls Mireo, allerdings in der Hy-
bridvariante, erhilt die Niederbarni-
mer Eisenbahn (NEB). Sie ist der alte
und neue Betreiber des Netzes Ost-
brandenburg. Der hinsichtlich der ent-
haltenen Linien (siehe Kasten) unver-
anderte Vertrag startet im Dezember
2024 und hat eine Laufzeit von zwolf
Jahren. Das jahrliche Gesamtvolumen
betragt 6,7 Millionen Zugkilometer.
Auf den nicht-elektrifizierten Strecken
nordlich und 6stlich von Berlin werden
26 neue Mireo Plus B eingesetzt. Le-
diglich die noch vergleichsweise
neuen elf PESA Link werden trotz Kri-
tik seitens der NEB weiter eingesetzt
und sogar um fiinf baugleiche neue
Fahrzeuge erganzt. Sie ibernehmen
den Gesamtverkehr auf der grenz-
tiberschreitenden RB 26 Berlin — Kostr-
zyn, die als einzige Linie nicht auf Hy-
bridfahrzeuge umgestellt wird.

Rheinstrecken unverandert

Ebenfalls von den Bestandsbetreibern
wird weiterhin der Regionalverkehr
auf der rechten und linken Rheinstre-
cke abgewickelt. Im Falle der RB 10
Frankfurt (Main) - Wiesbaden - Ko-
blenz - Neuwied, die ab Dezember
2023 fiir 15 Jahre vergeben wurde, ist
dies Vias, die dafiir ihre 19 FLIRT mo-
dernisiert. Auf der linken Rheinstrecke
wird die RB 26 K&In - Koblenz - Mainz
ab Dezember 2023 fiir mindestens
zehn Jahre weiter von der Trans Regio
Deutsche Regionalbahn betrieben. Sie
setzte sich gegen flinf Mitbewerber
durch. Auch hier bleibt der Fahrzeug-
einsatz unverandert; es verkehren 17
dreiteilige Desiro Mainline und die
jungst beschafften sechs dreiteiligen
Mireo. AWA
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ICE 4-Tz 9457 tragt Jubildums-Design

Anlisslich des Jubildums ,,30 Jahre ICE“ prdisentierte die Deutsche Bahn Anfang Juni 2021 zwei
ICE-Triebziige mit besonderen Designs. Der Triebkopf 401 086 trdgt eine rote Bauchbinde,

die an die Beklebung der Ziige zum Start im Jahr 1991 erinnert. Der 13-teilige ICE 4 Tz 9457 (Foto:
ICE 1125 am 9. Juni 2021 bei Dortmund-Derne) wurde beim Festakt in Berlin auf den Namen
»Bundesrepublik Deutschland“ getauft und trdgt seither eine Bauchbinde in den Nationalfarben

m S-Bahn Mitteldeutschland

Netzerweiterung nach Geraund Merseburg

Die Landesregierungen von Sachsen und Sachsen-Anhalt
haben gemeinsam mit dem Bundesverkehrsministerium
die S-Bahnstrecken Leipzig — Gera und Leipzig - Merse-
burg als prioritare MaRnahmen fur das Mitteldeutsche Re-
vierim Rahmen des , Investitionsgesetzes Kohleregionen®

m E-Netz Mainfranken

Euro.

Redesign fiir Baureihe 440

Nachdem DB Regio die Ausschrei-
bung des E-Netz Mainfranken erneut
fursich entscheiden konnte, riistet das
Unternehmen bis Dezember 2021 die
Fahrzeuge fiir das E-Netz Mainfranken

um. In den insgesamt 39 Fahrzeugen
der Baureihe 440 (26 Dreiteiler, 13
Vierteiler) werden alle Sitzpolster auf-
gearbeitet, Klappsitze gegentiber den
WCs ausgebaut sowie Kleiderhaken,

Deutschland I

angemeldet. Damit ist die Finanzierung des Projekts gesi-
chert und es kann zeitnah realisiert werden. Fiir den Aus-
bau nach Gera sind Gesamtkosten in Hohe von 342 Millio-
nen Euro veranschlagt, nach Merseburg 130 Millionen

AWA

Haltestangen und Gepackracks einge-
baut. Alle Ziige erhalten eine Anti-
Graffiti-Beschichtung. Ende Mai 2021
waren bereits zehn erneuerte Fahr-
zeuge im Einsatz. em/PM

Als RB 58120 nach Karlstadt legt 440 322 am 18. Juni 2019 in Marktbreit einen Halt ein. Die Coradia-
Triebziige der Mainfrankenbahn erhalten derzeit ein Redesign

Ulrich Korte
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m ,,Rangierbahnhof der Zukunft“in Miinchen Nord

Testfeld fiir dlgltale Technologien

infahren, entkuppeln, abdriicken,
Ekuppeln, Bremsprobe, Abfahrt -

etwas verkurzt sieht so der Alltag
in einem Rangierbahnhof (Rbf) in
Deutschland aus. Das Geschdft mit
den Einzelwagen, das von der Gter-
bahn DB Cargo weitgehend marktbe-
herrschend betrieben wird, ist miih-
sam und zeitaufwendig. Bis zu vier
Stunden dauert das Procedere der Zug-
bildung. Kuppeln und Bremsprobe er-
folgen manuell, alsoin Handarbeit. Die
ist oft miihsam und kraftzehrend. Ein
Kupplungshaken wiegt rund 20 Kilo,
ein Rangierer hebt taglich oft tber
100 davon ein. Bis zu dreimal muss er
denZugumrunden, der eine Lange von
bis zu 750 Metern haben kann.

Im Rangierbahnhof Miinchen Nord
will DB Cargo nun die Zukunft erpro-
ben. Anfang Juni 2021stellte DB Cargo-
Chefin Sigrid Nikutta im Beisein von
Bundesverkehrsminister ~ Andreas
Scheuer dort die Details des Projekts
»Digitaler Rangierbahnhof* vor. Es soll
die Abfertigung beschleunigen, mehr
Flexibilitat erzeugen und Mitarbeiter
von harter kérperlicher Arbeit entlas-
ten. Die Zugbildungsanlage im Miinch-
ner Stadtteil Ludwigsfelde wurde dazu
auserkoren, als digitales Testfeld zu
fungieren. Der ,Digitale Guterbahn-
hof“ setzt sich dabei aus mehreren

Abdriickbetrieb im Rbf Miinchen Nord: In Zukunft soll hier mit
digitaler Technik deutlich rationeller gearbeitet werden

Bausteinen zusammen. Dazu zihlen

die automatische Abdriicklok, intelli-
gente Guterwagen, eine Kamerabri-

cke am Ablaufberg, die automatische

Bremsprobe und die Digitale Automa-

tische Kupplung (DAK). Doch nichtalle
Komponenten werden zur gleichen
Zeit einsatzbereit sein.

Die fiinf Bestandteile

Recht kurzfristig wird eine Kamera-

briicke am Ablaufberg in Miinchen
Nord installiert. Ab diesem Sommer

durchfahren Giiterztige dann die Ein-

richtung, die den Zustand der Wagen

erfasst und meldet. Kiinstliche Intelli-

genz (KI) soll dabei helfen, Fehler und
Defekte zu erkennen. Das System ist
dankKllernfahig und wird sich mit der

Zeit verbessern und genauere Analy-

sedaten bieten konnen. Vollstdndig

einsatzfahig wird dieses Modul voraus-

sichtlich ab 2023 sein.

Auch die automatische Abdrticklok
soll dann einsatzbereit sein. DB Cargo

entwickelt derzeit einen zulassungs-

reifen Prototyp der automatischen
Rangierlokomotive, der in Miinchen
getestet wird. Mithilfe von Sensorik

soll sie Gliterzlige komplett automati-

siertin einzelne Wagen auflosen.

Auferdem erprobt DB Cargo gemein-

sam mit Projektpartnern Sensorenam
Guterwagen, die die vor jeder Abfahrt
notwendige Bremsprobe schneller
und digital - per Tablet aus der Ferne
-ermdglichensollen. Das erspart viele

Der Rangierbahnhof der Zukunft

Digitalisierung und Automatisierung revolutionieren die Zugbildung.
Giiterziige lassen sich kiinftig schneller und effizienter zusammenstellen.

DIE STEUERZENTRALE

=% Echizeitsteuerung der Arbeitsschritte
von der Einfahrt bis zur Ausfahrt des
neuen Zuges

Echtzeitinformationen iiber Sendungen
(Ankunftsprognose, Pinktlichkeit)
— Mehr Flexibilitdt bei kurzfristigen

Es sind mehr und haufigere Abfahrten moglich. Kunden p
mehr Flexibilitdt. Die Mitarbeitenden werden entlastet.

DIE VOLLAUTOMATISCHE DIE INTELLIGENTE
ABDRUCKLOKOMOTIVE KAMERABRUCKE

= Automatisiertes Rangieren in = Automatisierte Erfassung
der Zugauflasung des Zustands von Technik

= Automatisierte Umfeld- und und Ladung
Hinderniserkennung — Digitale Wagenpriifung

Vollautomatische
Abdriicklokomotive

EINFAHRGRUPPE

Steuerzentrale Strom- und
Datenleitung
-4
=
> > — S e e
Digitale iche N =
Kamerabriicke Gleisbremse Automatisierte Kupplung (DAK) :-:" ——
Weichen » =
=R
&
#
Automatisierte
Bremsprobe
ABLAUFBERG RICHTUNGSGRUPPE

—* Echtzeitsteuerung der vollautoma-
tischen Abdriicklokomative

=¥ Echtzeitsteuerung der Weichen
und Gleishremsen am Ablaufberg

Auftragen
- Zeitersparnis durch schnellere
Zugbildung

rofitieren von

= Sensorik im Giiterwagen tiberprift —A
die Funktion der Bremse
= Bremsprobe aus der Ferne

ische Kupplung der
Giiterwagen
= Automatische Kupplung der

von -
BeWadungszusland Temperatur,
Luftfeuchtigkeit

= StoR-Sensorik

((( ))) = Standorthestimmung mittels GPS
7

Luftleitung fir die Bremse sowie
der Strom- und Datenleftung

DIE AUTOMATISIERTE DER INTELLIGENTE DIE DIGITALE AUTOMATISCHE
BREMSPROBE GUTERWAGEN KUPPLUNG (DAK)

28

Kilometer Laufwege, die die Wagen-
meister bislang noch taglich bei dieser
Arbeit zurticklegen mussen.

Noch mehr Zeit fiir sich beanspruchen
wird jedoch die Einfihrung der DAK
(em berichtete ausfihrlich), welche
ebenfalls in Miinchen erprobt werden
soll. Fast 500.000 Gliterwagen in ganz
Europa sollen mit einer einheitlichen
digitalen Kupplungstechnik ausgerus-
tet werden. Derzeit werden vier DAK-
Typen getestet, noch in diesem Jahr soll
der Favorit bestimmt werden. Doch bis
alle Guiterwagen in Europa umgebaut

40

Prozent mehr Kapazitit soll die
Digitalisierung des Rangier-
bahnhofs Miinchen Nord bringen

sind, wird es wohl bis Ende des Jahr-
zehnts dauern, schétzt DB Cargo-Pro-
duktionsvorstand Ralf-Gtinter KloR im
Gespréach mit dem eisenbahn magazin.

Aufenthaltszeit halbieren

Die solcherart automatisierte Zugbil-
dungsollvorallem Zeitvorteile bringen.
,Natiirlich wollen wir erstmal deutlich
schneller werden in der gesamten
Durchflussfahigkeit des Systems, wir
wollen damit Wachstum erméglichen’;
sagt KloR. Um bis zu 40 Prozent soll die
Kapazitdt des Rangierbahnhofs steigen,
Giiterztige sollen schneller, flexibler und
haufiger abfahren. KloR hofft, dass man
die Behandlungszeit mit Hilfe der Digi-
taltechnik von derzeit bis zu vier Stun-
den mindestens halbieren kann.

Erleichterungen bringen die Malnah-
men aber auch fiirs Personal, das am
Ende weniger korperlich belastet wird.
Daneue Mitarbeiter aber schwer zu fin-
den sind, wird niemand entlassen. Der
Personalaufwand, derim Rangierdienst
entfallt, wird zum Beispiel in den Be-
triebszentralen dringend benétigt. Ein
Wandel ist trotzdem nicht ausgeschlos-
sen: ,,.Die Menge an Personal wird sich
nattirlich in sieben bis acht Jahren in ei-
nem Rangierbahnhof deutlich verdn-
dert haben mutmaRt Ralf-Giinter KloR.

DB Cargo nimmt das digitale Testfeld
in Mlnchen jetzt schrittweise in Be-
trieb. Gemeinsam mit weiteren MaR-
nahmen wie der Gleisanschlussforde-
rung soll dem hochdefizitaren
Einzelwagenverkehr so ein Auf-
schwung bereitet werden. FD



Heiko Focken

m TX Logistik
Viele neue Werbeloks

TX Logistik (TXL) hat in den vergan-

genen Wochen eine Reihe ihrer
Mietloks mit Werbebeklebungen

versehen. Mit einer Ausnahme be-

schéftigen sie sich mit dem Thema
Klima und Umwelt. Seit Ende April

2021 ist die seit 2017 aus dem Be-
stand von European Locomotive Lea-
sing (ELL) angemietete 193 283 kom-

plett hellgriin unter dem Motto

,Shining Example“ unterwegs. An-

fang Mai folgten die beiden seit
Ende 2019 aus dem Northrail-Be-
stand angemieteten Smartron. Die
blau lackierten, nur in Deutschland
einsetzbaren Loks tragen nun die
Slogans ,Blaues Wunder in puncto
Effizienz“ (192 010) beziehungsweise
»Naturschiitzer” (192 011). Einem
Hobby-Designwettbewerb  ent-
sprang die Idee zur neuen AulRen-
hille von 193 582. Der von Alpha

Trains gemietete Vectron, zuvor in

Weil ohne jegliche Beklebung un-
terwegs, wurde Ende Mai im ungari-
schen Sopron mit griin-schwarzen
Folien zum Thema ,Unser Herz
schlagt griin“ beklebt. AWA

m Verkehrsbetriebe Grafschaft Hoya

Busersatzverkehr mit dem ,,Kaffkieker*

_— -3 e

Am 31. Mai 2021 rollt der ,,Kaffkieker* als Busersatz durch
den Friihnebel in der niedersdchsischen Geest

Weil die Buslinie Hoya — Syke - Bre-
men wegen einer Strafenbaustelle
nicht alle Ortschaften bedienen
konnte, richteten die Verkehrsbetriebe
Grafschaft Hoya Ende Mai 2021 fur
mehrere Tage einen Ersatzverkehr auf
der Schiene ein. Etwa alle zwei Stunden
pendelte der MaK-GroRraumtriebwa-
gen, Kaffkieker”von 1959, der sonstim
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Nostalgieverkehr an Wochenenden
auf der VGH-Strecke zum Einsatz
kommt, zwischen Bruchhausen-Vilsen
und Heiligenfelde. In Heiligenfelde be-
stand Busanschluss nach Syke. Mor-
gens wurde auch mit dem Zug einmal
bis Syke durchgefahren. Nutzer der
Fahrten warenvor allem Schiler —und
zahlreiche Eisenbahnfreunde. HF

s

Ein blaues Wunder in puncto Effizienz ist 192 010
ausweislich ihrer Werbefolierung. Am 13. Mai 2021
ist sie bei Kirchseeon auf dem Weg nach Verona

m DB Fernverkehr

Altrote 218 vor IC-Ziigen

Aufgrund des anhaltenden Lokman-
gels hat die DB-Tochter DB ZugBus Re-
gionalverkehr Alb-Bodensee (RAB) die
altrote 218155 der Eisenbahn-Betriebs-
gesellschaft Neckar-Schwarzwald-Alb
(NeSA) angemietet. Seit 23. Mai 2021
wird sie in den Fernverkehrs-Umlau-

Deutschland I

w»Unser Herz schldgt griin“ - so wirbt
193 582 seit Ende Mai fiir TX (Foto bei
GrofSkarolinenfeld, 29. Mai 2021)

fen eingesetzt, die die IC-Zugpaare
118/9,2012/3 und 2084/5 nach Lindau
bzw. Oberstdorf beinhalten. Bei einem
Werkstattaufenthalt in Rottweil er-
hielt die Maschine Mitte Juni 2021 au-
Rerdem NeSA-Logos tiber den histori-
schen DB-Logos angebracht. ~ AWA

Am 23. Mai 2021 bringt 218 155 zusammen mit 218 456

IC 2013 nach Oberstdorf (Foto bei Geislingen/Steige)

s
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“Friesenbrii
geht2024in Betrieb

er Neubau der Friesenbriicke
D[]berdie Ems zwischen Ihrhove

und Weener im Verlauf der
grenziiberschreitenden Strecke Leer -
Groningen riickt ndher. Die insgesamt
335 Meter lange Eisenbahn-Klappbrii-
cke war teilweise zerstort worden,
nachdem am 3. Dezember 2015 der
Frachter ,Emsmoon” auf dem Weg
von Papenburg in Richtung Nordsee
gegen die geschlossene Briicke gefah-
ren war. Der Zugverkehr sowie ein pa-
rallel laufender FuR- und Radweg sind
seitdem unterbrochen. Gegen den Ka-
pitdn und den Lotsen des Schiffs wur-
den Strafverfahren eroffnet, das Land-
gericht Aurich urteilte jedoch, dass
beide zwar ,fahrldssig gehandelt, aber
ihre Pflichten nicht entscheidend ver-
letzt“ hatten. Letztlich seien Abspra-
chefehler zwischen Briickenwérter, Ka-
pitdn und Lotsen unfallursichlich
gewesen.

Reederei haftet nur anteilig
Im Herbst 2016 fiel bei der Bahn die
Entscheidung, die Briicke zu reparie-
ren oder durch einen Neubau zu er-
setzen. Daflir wurde seinerzeit mit
Kosten von etwa 30 bis 45 Millionen
Euro gerechnet. Die Versicherung der
Reederei haftet nur mit vier Millionen
Euro, sodass der GroRteil der Finan-
zierung unter Beteiligung von Bund,
Land und Kommunen erfolgen muss.
Die alte Stahlbriicke mit einem Klapp-
teil mit 29 Metern Spannweite aus den
Jahren 1924 bis 1926 war nach Zersto-
rung Ende des Zweiten Weltkriegs wie-
der aufgebaut worden.

30

Nach dem Unfall im Dezember 2015
erfolgte nach der Schadensbegutach-
tung die Bergung der zerstorten Bri-
ckenteile bis Juni 2016. Gleichzeitig be-
ganndie Vorplanung fiir den Ersatz der
zerstorten Briickenteile. Ab Ende 2017

Daten & Fakten

. Derzeit endet der Verkehr au;

der Strecke Leer — Groningen am
kiirzlich modernisierten Bahnhof

Weener (Foto vom 1. Juni 2021).
Ab 2024 sollen die GTW von
Arriva wieder iiber die Friesen-
briicke bis Leer fahren kénnen

Seit 2015 ruht der Verkehr iiber die

wurde auch ein kompletter Neubau
mit einer Drehbriicke in den Planun-
gen berticksichtigt. Mitte 2018 begann
die Entwurfs- und Genehmigungspla-
nung, die im Dezember 2019 zur Ein-
reichung der Planfeststellungsunterla-

Die neue Friesenbriicke

ie neue, dreiteilige Briicke erhdlt in der Mitte eine

145 Meter lange Hub-Dreh-Briicke mit einer 57 Meter
breiten Offnung tiber der Fahrrinne, womit auch die gele-
gentlichen Uberfiihrungen von neuen, groRen Kreuzfahrt-
schiffen von der Papenburger Meyerwerft berticksichtigt
werden. Der Drehkranz wird auf einem Pfeiler auf der 6stli-
chen Emsseite montiert. Das Drehen dieses Briickenteils
benétigt etwa sechs Minuten. Auf beiden Seiten der Schiffs-
durchfahrt wird es einen Anprallschutz geben. Anfang
Juni 2021 wurde bekannt, dass die Kosten inzwischen auf
rund 125 Millionen Euro gestiegen sind, laut DB AG wegen
deutlich gestiegener Material- und Personalkosten. Uber
die Hohe der Beteiligungen von Land und Bund wurde zu

diesem Zeitpunkt noch verhandelt.

JHO

nach einer Schiffshavarie stillgelegte
Friesenbriicke iiber die Ems bei Weener

gen beim EBA fiir die Vorzugsvariante
als Drehbriicke fiihrte. Nach dem fiir
2021 erwarteten Planfeststellungsbe-
schluss und dem Riickbau der alten
Pfeiler und Briicken - immerhin rund
920 Tonnen Stahlschrott - ist der Er-
satzneubau fiir die Jahre 2023/2024
geplant, die Wiederinbetriebnahme
der Bahnstrecke sowie des FuR- und
Radwegs fir Ende 2024.

SPNV nur bis Weener

Den SPNV zwischen Groningen und
Leer kann Arriva Nederland mit ihren
GTW-Dieseltriebwagen derzeit nur bis
zum kirzlich modernisierten Bahnhof
Weener betreiben. Ein Schienenersatz-
verkehr iberbriickt neben direkten Bus-
sen Groningen — Leer die Strecke zwi-
schen Weener und Leer. Mittel- bis
langfristig soll die rund 173 Kilometer
lange Verbindung Groningen - Bremen
(,Wunderlinie*) zugunsten kirzerer
Fahrzeiten ausgebaut werden. Die erste
Stufe sieht die Verbesserung des Ober-
baus zwischen Ihrhove und der Grenze
sowie ein ESTW in lhrhove (Abzweig
von der Emslandstrecke Emden - Rhei-
ne) vor, die zweite Stufe eine Zweispur-
inselvon Stickhausen-Velde bis August-
fehnzwischen Leerund Oldenburg Aber
zundchst hofft die Region Leer/ Weener
darauf, dass die Verbindungsliicke
durch den Briickenneubau endlich nach
immerhin neun Jahren Unterbrechung
wieder geschlossen wird. JHO

Juirgen Horstel (2)



m Boblingen — Dettenhausen
VT-Einsatz auf der
Schonbuchbahn

Dieals Schénbuchbahnauch bekannte
Strecke Boblingen — Dettenhausen ist
seit dem 24. Februar 2019 elektrisch
befahrbar. Der Zweckverband Schon-
buchbahn hat ab Mai 2021 zusétzliche
Verkehre an Sonn- und Feiertagen be-
stellt. Daftir werden unter Fahrdraht
die RS1-Triebwagen der Wiirttembergi-
schen Eisenbahn-Gesellschaft (WEG)
eingesetzt, da diese im Gegensatz zu
den elektrischen Fahrzeugen Fahr-
scheinautomaten besitzen und daher
flr den Fahrkartenverkauf kein Zugbe-
gleitpersonal erforderlich ist. 2015 war
die Elektrifizierung der 17 Kilometer lan-
gen Strecke beschlossen worden. Fur

Christoph Grimm

181am Zementzug

Das Unternehmen Nordliner bemiiht sich derzeit um
einen regelmdfligen Zementverkehr zwischen Neumiins-
ter und Riidersdorf bei Berlin fiir die Firma Max Bogl.
Eine Entscheidung des Kunden stand bei Redaktions-
schluss noch aus. Ende April fuhr bereits ein Testzug mit
181215 (SEL) und 209 101 (neg). Am 23. April 2021 ist
DGS9522 (Riidersdorf — Neumiinster) bei Schénwalde-
Glien auf dem westlichen Berliner Auf3enring unterwegs

m Industriepark Plattling
Hochkonjunktur auf
Anschlussbahn

Auf der Anschlussbahn zur Papier-
fabrik im Industriepark in Plattling
herrscht derzeit Hochkonjunktur. Drei
Lokomotiven der Baureihe 363 sind in
Plattling im Einsatz, um das Guterauf-
kommen zur Papierfabrik und zur An-
schlussstelle Hefele zu bewltigen. Die
Ziige sind vom frithen Morgen bis zum
Abend unterwegs und erreichen mit-
unter eine beachtliche Linge. MU
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tzfahrten im Schonbuch: Am 14. Mai 2021 treffen die beiden
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WEG-RS1423 und 414 in Dettenhausen auf den WEG-Triebzug 426 025

den Betrieb wurden neun dreiteilige

elektrische Triebzlige der Bauart NE-

XIO von Construcciones y Auxiliar de

Ferrocarriles, S.A. (CAF) in Spanien be-
stellt. Davon sind derzeit sechs Fahr-

zeuge geliefert, ihre Zulassung ldsst
aber noch auf sich warten. Der elektri-
sche Betrieb wird derzeit mit von DB
Regio libernommenen Triebziigen der
Baureihe 426 durchgefihrt. zP

m Schienengipfel
Mehr internationale
Verbindungen

Beim Schienengipfel des Bundesverkehrsmi-
nisteriums am 17. Mai 2021 haben européi-
sche Verkehrsminister sich fiir die Auswei-
tung eines europaweiten Fernzugnetzes
ausgesprochen. Demnach sollen bereits in
naher Zukunft weitere Fernverbindungen an
den Start gehen. Neben den bereits spruch-
reifen Nachtztigen Wien — Miinchen - Paris
und Zurich - Amsterdam (ab Ende 2021),
Wien/Berlin - Briissel/Paris (ab Dezember
2023) und Zirich - Barcelona (ab Dezember
2024) ist nun etwa die Relation Warschau -
Paris und die Verldngerung der EC(E)-Linie
Miinchen - Zirich bis Mailand im Gespréch.
Perspektivisch wird zudem ein europaweiter

Takt angestrebt, um den Zugverkehr grenz-

363128 ist am 7. Juni 2021 an der Anschlussstelle Hefele mit einem Aus-

tiberschreitend zu vernetzen. Deutschland,
Tschechien und Osterreich unterzeichneten
tberdies eine gemeinsame Absichtserkla-
rung zum Ausbau der Magistrale Berlin -
Dresden - Prag - Wien (,Via Vindobona®).
Sie soll die 6sterreichische und die deutsche
Bundeshauptstadt in funf (Sprinter in vier)
Stunden miteinander verbinden.

FD

gangszug aus der Papierfabrik unterwegs zum Plattlinger Bahnhof

Jana Miiller
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$21: Ergéinzungsstation
soll kommen

Die neue baden-wiirttembergische
Landesregierung hat sich auf den
Bau einer eines zusétzlichen sechs-
gleisigen Kopfbahnhofs unter dem
heutigen Kopfbahnhof verstandigt.
Die Erganzungsstation ist notig, da
mangels Kapazitdten des neuen
Bahnhofs das geplante Angebot
kaum fahrbar ist, allerdings baulich
schwierig umsetzbar. AWA

ICE 4: 265 km/h ab August

Die angekiindigte Erh6hung der
Hochstgeschwindigkeit des ICE 4
von 250 auf 265 km/h (em berich-
tete) soll ab Anfang August im
Planbetrieb umgesetzt werden.
Die Fahrplane éndern sich nicht.
DB Fernverkehr méchte die Fahr-
zeitreserven erhohen. AWA

Weiter Holzverladung in
Ransbach-Baumbach

Nachdem zundchst nur Testziige
zur Holzverladung in Ransbach-
Baumbach an der Brexbachtal-
bahn unterwegs waren, verkehren
diese Zlige nun regelmaRig. Einge-
setzt wird weiterhin die altrote 213
336 der Eifelbahn Verkehrsgesell-
schaft mbH (EVG). MMU

Mehr ICE Hamburg - NRW

Zum Fahrplanwechselim Dezem-
ber 2021 verlangert DB Fernverkehr
die ICE-Linie 42 Miinchen - Stutt-
gart - Frankfurt - Dortmund bis
nach Hamburg, Gefahren wird mit
13-teiligen ICE 4, die in diesem Ab-
schnitt die 101-bespannten Garnitu-
ren der ICE-Linie 31ersetzen. AWA

WRS probt im Hunsriick

Am 3. und 4. Juni 2021 hat die Wid-
mer Rail Services AG (WRS) einen
Probeguterzug auf die Hunsrtick-
querbahn geschickt. 225004
brachte fiinf Wagen der Gattung
Eanos von Karlsruhe nach Strom-
berg (Hunsriick). MMU

Fahrgastrechte online

Seitdem 1. Juni 2021 kénnen Fahr-
gaste mit einem Online-Ticket ihre
Entschadigung digital geltend ma-
chen. Damit entfillt die Pflicht, das
Formular handisch auszufiillen
und postalisch einzusenden. AWA
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m Baureihe 194

Hauptm tersuchw
schinen

achdiversen technisch beding-
N ten Riickschldgen und infolge-

dessen langeren Stillstandszei-
tenin den vergangenen Jahren ist 194
192 des Bayerischen Eisenbahnmuse-
ums (BEM) seit Mitte Mai 2021 wieder
zurlick im Dienst. Nach Abschluss der
Arbeiten in der Nordlinger Werkstatt
fanden am 15. und 16. Mai Abnahme-
und Lastprobefahrten im Ries statt.
Zunéchst wurde am Samstag ein aus
elf leeren zweiachsigen Schotterwa-
gen der Gattung Fc gebildeter Zug von
Nordlingen nach Donauwdérth und zu-
riick beférdert, um die Funktionen der
Lokomotive zu priifen. Nach wenigen

—-1020 zuriick in Deutschland

ie viele Jahre fiir die Mittelweserbahn

(MWB) im Guiterverkehr aktive 1020 041
ist nach einem mehrjahrigen Intermezzo in
Osterreich zuriick in Deutschland. Nachdem
die Ex-OBB-Maschine einige Tage zuvor in
Nirnberg eintraf, ging es am 27. Mai 2021
weiter im Schlepp der schwarzen MRCE-189
999 nach Brohl zur erneuten Zwischenab-
stellung. Am nachsten Tag fungierte 360 573
der Brohltal-Schmalspureisenbahn Betriebs-
gesellschaft als Zuglok fiir die Uberstellung

Nacharbeiten am Abend zog 194 192
am Folgetagim Rahmen einer Lastpro-
befahrt den planmaRigen ,Henkel-
Zug"von Nordlingen bis Donauwdrth.
Dort tibernahm nach einem Fahrtrich-
tungswechsel die chromoxidgriin la-
ckierte 151016 die Weiterbeférderung
nach Nordrhein-Westfalen. Gelegen-
heit, 194192 im Einsatz zu erleben, be-
steht im Rahmen der Fotozugfahrten
JTraktionswandel im Ries“ am 23. und
24.)uli2021.

HU fiir zwei weitere Loks

Auch die griine 194 158 fahrt wieder.
Am 29. Mai wurde nach einer Haupt-

-

untersuchung und Lackauffrischung
eine Probefahrt durchgefiihrt. Die
1944 gebaute Lok schied zum 1. August
2018 aus dem kommerziellen Gter-
verkehrsdienst aus, nachdem das von
Barbara Pirch geftihrte Unternehmen
Rail 4U die Geschéaftsaktivitaten ein-
stellte. Seit 26. Oktober 2019 befindet
sich die Lok als Leihgabe bei den Ham-
mer Eisenbahnfreunden e. V. Der Ver-
ein betreut die Lok, Eigenttimerin ist
aber weiterhin Barbara Pirch. Ebenfalls
eine neue Hauptuntersuchung erhalt E
94 088 der Elektrischen Zugforderung
Wiirttemberg (EZW) aus Kornwestheim.
Durch die Corona-Zwangspause wur-

fE

G Lo
Am 16. Mai bespannt 194 19
des Bayerischen Eisenbahnmu-
seums Nordlingen den Henkel-
zug auf der Riesbahn (Foto im
BahnhofMi)'ttingen) Moritz Egger

den die geplante Arbeitspakete fiir die
anstehende Hauptuntersuchung im
Sommer vorgezogen.

Nach ersten Arbeiten in Kornwestheim
fuhr die Maschineam 2. Mai aus eigener
Kraft nach Neustadt an der WeinstraRe.
Beim dortigen Bahnbetriebswerk des
Kuckucksbahnels wurden weitere Arbei-
tenam Fahrwerk durchgefiihrt.  AWA

L
Wi

<~ £ nach Euskirchen. Dort erfolgt die Unterstel-
lung beim Verein zur Erhaltung historischer
Lokomotiven e. V. Neuer Eigentiimer der

noch in der alten MWB-Lackierung befindli-
chen Lok st ein Privatmann, der das EVU

SCF Eisenbahn-Betriebsgesellschaft UG ge-
griindet hat.

Matthias Miiller (S

Am 27. Mai 2021 legte 1020 041 einen
Zwischenstopp in Brohl ein, bevor es am
Folgetag nach Euskirchen ging

AWA/em
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m Langmeil - Monsheim
Instandsetzung der
Zellertalbahn

Der Zweckverband Schienenpersonennah-
verkehr Rheinland-Pfalz Siid (SPNV) hat
sich einstimmig fiir die Erttichtigung der
Strecke Langmeil - Monsheim ausgespro-

chen. Mitte April vergab der Kreisaus-

schuss des Donnersbergkreises nun einen
ersten Millionenauftrag fur die Sanierung
der Zellertalbahn. Die Strecke wurde 1998
stillgelegt. Im Jahr 2001 wurde die Bahnim
Rahmen einer Kooperation des Landkrei-
ses Alzey-Worms und des Donnersberg-

Ex-SNCF 141-TD-740 und 140-C-38 absolvieren am 29. Mai 2021

Museums- und Touristikbahnen I
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eine Probefahrt von Limoges nach Eymoutiers

kreises fiir den Ausflugsverkehr wieder in

Betrieb genommen. Um eine dauerhafte
Nutzung zu sichern, sind vielfaltige bauli-

che MaRknahmen erforderlich. Zuletzt

hatte eine Priifung des Landesrechnungs-
hofs fur eine Verzégerung des Baubeginns
gesorgt. Die damals offenen Fragen sind
aus Sicht des Donnersbergkreises jedoch
MMU

vollstdndig beantwortet.

m Harzer Schmalspurbahnen

Die franzosische Eisenbahngesellschaft Chemin de Fer Touristique Li-

mousin-Périgord (CFTLP) hat nach acht Jahren Abstellung ihre Tender-

lok 141-TD-740 im Friihjahr wieder in Betrieb genommen. Im Jahr 2012

stand sie zum letzten Mal unter Dampf. Nach einer erfolgreichen
Hauptuntersuchung absolvierte die Lok am 29. und 30. Mai zusammen

mit der Lok 140-C-38 Versuchs- und Schulungsfahrten um Limoges. Die

Wieder mit Dampf zum Brocken

Nach tber sieben Monaten Zwangs-
pause bespannte 99 7245 am 3. Juni
2021den ersten planmaRigen Dampf-
zug auf den Strecken der Harzer
Schmalspurbahnen GmbH (HSB). Im
Zusammenhang mitden ab 2. Novem-
ber 2020 verscharften Bestimmungen
zur Bekampfung der Corona-Pande-
mie musste die HSB nahezu den kom-
pletten Verkehr auf ihrem rund 140 Ki-
lometer  langen  Streckennetz
einstellen. Lediglich die Verbindung
Nordhausen Nord - Iifeld Neanderkli-
nik wurde weiterhin im 6ffentlichen
Personennahverkehr bedient. Auf
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dem Abschnitt Wernigerode - Drei
Annen Hohne - Schierke richtete die
HSB kurzerhand einen Notfahrplan
mit zwei Zugpaaren (N 8925/8932 und
N 8937/8924) téglich ein. Fur diese
Ziige wurde meist ein sogenannter
,Halberstadter Triebwagen“ (187 016-
187 019) eingesetzt.

Nachdem im Friihjahr 2021 die Infek-
tionszahlenim Landkreis Harz sptirbar
sanken, entschloss sich die HSB, wie-
der Dampfloks einzusetzen und das
Angebot zu erweitern. In einemersten
Schritt wurden drei Maschinen der

Tenderlok wird am 4.,11,,18., 22. und 25. August 2021 wieder auf ihrer
Stammstrecke Limoges — Eymoutiers unterwegs sein .

GF

Baureihe 9922 angeheizt. 997245 ver-
lieR am 3. Juni 2021 plinktlich um
10:25 Uhr den Bf Wernigerode. Einen
Tag spater absolvierte 99 234 ihren
ersten Einsatz. Am5.Juni 2021 brachte
99 7241 die beiden Zugpaare nach
Schierke. Mit diesen drei Maschinen
nahm die HSB am 9. Juni 2021 auch
den planmaRigen Verkehr auf der Bro-
ckenbahn wieder auf. Allerdings sieht
der Fahrplan lediglich sechs Zugpaare
zum Brocken (zwei ab Drei Annen
Hohne) vor. Auf der Harzquer- und Sel-
ketalbahn verkehren vorerst nur Trieb-

wagen. DES
99 7245 verldsst am
9. Juni 2021 mit dem ersten
Dampfzug N 8925 den

Bahnhof Drei Annen Hohne

Advan Sten
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Sonderausstellung in Zwettl

Am 29. Mai wurde in Zwettl im
Zuge des Niederdsterreichischen
Museumsfriihlings die Sonderaus-
stellung,,Die Dampflokbaureihe
93 - das Zugpferd der Lokalbah-
nen“er6ffnet. Die Ausstellung fin-
det am Bahnhof statt. MMU

ET 2000 TT ausgebrannt

Der1996/1997 in der Versuchsab-
teilung des Waggonbaus Halle ge-
baute zweiteilige Elektrotriebzug
ET2000 TTistam5.Juni2021in
Plauam See vollstandigin Brand
geraten. Dort stand der Prototyp
(die Baureihe ging nie in Serie)
nach dem Verkauf an eine Privat-
person seit 2018 als Denkmal. AWA

23 058 zuriick im Einsatz

Seit dem Triebwerkschaden im No-
vember 2017 wurde 23 058 von Eu-
rovapor in Heilbronn repariert. Am
13.Juni 2021 absolvierte die Lok ih-
ren ersten Museumsbahn-Einsatz
nach tiber 10 Jahren. Die Maschine
kam auf der Schwabischen Wald-
bahn fiir die DBK Historische Bahn
e.V.zum Einsatz. Einen Spezialauf-
trag hatte die Maschine bereits
rund einen Monat zuvor. Am15.
Maiwurde eine Lastprobefahrt ge-
nutzt, um vier Ex-Locomore-Wagen
von SRI Rail Invest von Stuttgart
Hbf nach Crailsheim zu bringen.
Die Zu- und Abfiihrung der Lok er-
folgte als Leerfahrt. AWA

Briickenschaden an
Freyunger Bahn

Am 2. Juni 2021 wurde auf der tou-
ristisch genutzten liztalbahn Pas-
sau - Freyung die Briicke tber die
StaatsstralRe bei Schiefweg von ei-
nem Lastwagen beschddigt. Die
Strecke musste voriibergehend ge-
sperrt werden. MMU

Wachaubahn
im Sommer tdglich

Vom 28. Mai bis 3. Oktober 2021
verkehren die Ztige auf der Wa-
chaubahn von Krems nach Em-
mersdorf an der Donau taglich. Bis
28.November 2021 wird anschlie-
Rend noch an Samstagen sowie an
Sonn-und Feiertagen gefahren. Es
gibt zahlreiche Kombiangebote,
etwa Bahn-Schiff-Reisen oder im
Kulturbereich. MMU
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m Osterreich

Westbahn mit CRRC-Triebziigen

er chinesische Schienenfahr-
Dzeughersteller CRRC Zhuzhou

Locomotive Co,, Ltd. hat Ende
Mai 2021 tiberraschend einen Doppel-
stock-Triebzug fuir das dsterreichische
Bahnunternehmen Westbahn vorge-
stellt. Die Prasentation des auf eigene
Rechnung konstruierten und gefertig-
ten Fahrzeuges erfolgte am 31. Mai 2021
inZhouhou (Provinz Hunan) im Beisein
der Politik, des Herstellers sowie des
friiheren OBB-Chefs und Bundeskanz-
lers Christian Kern, der als Vorsitzender
des Osterreichisch-Chinesischen Wirt-
schaftsverbandes vor Ort war. Weitere
Teilnehmer, darunter der Westbahn-
Chef Forster, waren der Veranstaltung
via Live-Ubertragung zugeschaltet.

Die technischen Angaben zum 150 Me-
ter langen Sechs-Wagen-Elektrotrieb-
wagen sind noch diinn gesét. Bekannt
ist nur, dass die Konstruktion auf Basis
der in Osterreich und Europa gelten-
den TSI-Norm erfolgte. Die Hochstge-
schwindigkeit ist mit 200 km/h bemes-
sen, auBerdem ist das Fahrzeugin den
Stromsystemen 15 kV/16,7 Hz sowie

m Schweiz

Entlang der Schiene | Osterreich - Schweiz

25kV/50 Hz und somit in fiinf européi-
schen Landern, darunter Osterreich,
Deutschland und Ungarn, einsetzbar.

Bekannte Komponenten

Der Zug verfligt natirlich Uber be-
wahrte Komponenten wie Traktions-
umrichter, Traktionstrafo und Moto-

Hintergrund

Westbahn (2)

ren. Die verbauten Hochgeschwindig-
keitsdrehgestelle sind mit einem zwei-
stufigen Schwingungsdampfungssys-
tem ausgestattet. Die Karosserie
besteht aus einer Aluminiumlegierung
undistinsgesamt als tragende Struktur
konzipiert. Zudem verfligt das Fahr-
zeug Uber Ferntiberwachungssysteme

Vertragsunterzeichnungim Stillen

ie Westbahn GmbH ist offenbar fiir Uberraschungen gut.

Nachdem sie ihre alte KISS-Flotte an die DB AG verkauft
hatte (em berichtete), orderte sie neue KISS-3-Fahrzeuge bei
Stadler in Bussnang auf Leasing-Basis. Soweit, so bekannt
und tber die tblichen Kandle kommuniziert. Wahrend des
Beschaffungsprozesses des neuen Rollmaterials holte sich
die Westbahn GmbH aber auch den chinesischen Hersteller
CRRC ins Boot. Uber die Gespriche war nur wenig Konkretes
bekannt geworden. Bei einem Besuch von Firmenvertretern
bei der Westbahn GmbH wurde am 19. Dezember 2019 ein
Vertragswerk zur Bereitstellung von vier Triebzligen unter-
zeichnet. Fiir viele Marktbeobachter in Osterreich kam die

Prasentation am 31. Mai 2021 deshalb tiberraschend.

MI

Neue Meterspurloks fiir MOB und MBC ausgeschrieben

Ende Mai 2021 prdsentierte der chinesi-
sche Hersteller CRRC seinen Triebzug
fiir die 6sterreichische Westbahn

Im Inneren finden sich Designele-
mente, die auch aus anderen West-
bahn-Fahrzeugen bekannt sind

fur das Wartungszentrum und inte-
grierte Echtzeitsysteme. Auch die
von der Westbahn bekannte Innen-
einrichtung samt Servicesystemen ist
integriert. Dazu zahlen ein Multi-Infor-
mations-Service-System mit Onboard-
Ticketing, Sitzplatzreservierung und
andere Dienste wie die integrierten
Verkaufsautomaten oder Kaffeema-
schinen. Freizeit- und Rollstuhlberei-
che runden die neuen Anforderungen
des Fahrzeuges ab.

Optisch weist die Neukonstruktion
sehr viele von der bisherigen Flotte be-
kannte Designelemente auf, lediglich
die Fahrzeugfront ist dynamischer aus-
gefiihrt. Zudem wurden auch keine Ja-
cobs-Drehgestelle verbaut. Mit der
Uberstellung des Neubaufahrzeuges
wird das Zulassungsverfahren eingeldu-
tet, welches spatestensim Herbst 2023
abgeschlossen sein soll. An eine Uber-
nahme der Fahrzeuge ist nicht gedacht,
die Westbahn GmbH wird vier Trieb-
zlige dieses Typs von CRRC anmieten.
Weitere drei derartige Fahrzeuge sind
fur Serbien vorgesehen. Mi

Die Westschweizer Meterspurbahnen MOB (Mon-
treux — Zweisimmen - Lenk) und MBC (Morges -
Biere/LIsle) haben die Beschaffung von zehn Loko-
motiven ausgeschrieben. Sowohl MOB als auch
MBC wiinschen reine Elektroloks und Elloks mit zu-

34

satzlichem Dieselaggregat fiir nichtelektrifizierte

Abschnitte. Nach Medienberichten kénnte es mog-

lich sein, dass die Neufahrzeuge die Loks des Typs
Ge 4/4 aus den 1990er-Jahren ersetzen sollen. Fir
diese steht eine grolere Revision an, die aber nur

schwer umsetzbar ist, weil die Lokomotiven dauer-
haft im Betrieb benétigt werden. Ein potenzieller
Abnehmer fiir bis zu fiinf Ge 4/4 der MBC und MOB
kénnte die Rhatische Bahn sein, die bereits die Ge
4/4.8003 von der MOB tibernommen hat. FFO



Selbstbequste Werbung

Die Loks von SBB Cargo International tragen

schon seijt Jahren ein Schweizerkreuz. Die Dimensionen
desselben auf der 187 002 sind allerdings rekordver-
ddichtig. Seit Kurzem wirbt TX Logistik auf.der Lok mit
den Slogans ,,Swiss High-Performer/Safe Solid
Sustainable* selbstbewusst fiir sich: Am 24. April 2021
fiihrt die Lok zusammen mit 186 107 (beide

von Railpool gemietet) bei Sins einen Transitzug

m OBB-Technische Services GmbH
Wartung der Raaberbahn-Ventus
Die Raaberbahn AG hat mit der OBB-

wie die Reparatur von Unfallschaden.

Technische Services GmbH (OBB TS)
einen Wartungsvertrag fur die Instand-
haltung ihrer VENTUS-Fahrzeugflotte
bis zum Jahr 2030 abgeschlossen. Der
Wartungsvertrag umfasst sowohl kleine
Serviceschritte als auch die Aufarbei-
tung der unterschiedlichen Fahrzeug-

Die Raaberbahn setzt kiinftig dreizehn
gelb-griine  VENTUS-Triebziige im
grenziiberschreitenden  Nahverkehr

zwischen Osterreich und Ungarn ein.

Aktuell stehen fiinf solcher Fahrzeuge
auf der Strecke zwischen Deutschkreutz
und Wien in Betrieb. Bis 2022 wird die

komponenten und groRe Revisionenso-  Auslieferung abgeschlossen. em

| Die OBB warten bis 2030 die VENTUS-
| Fahrzeugflotte der Raaberbahn AG

OBB/Andreas Scheiblecker

Osterreich - Schweiz I

I InKiirze

OBB: Nightjet-Vectron

Nach zwei Taurus-Elloks (em berich-
tete) haben die OBB Ende Mai 2021
auch einen Vectron im Nightjet-De-
sign beklebt. Mangels Einsétzen im
Personenverkehrist 1293200 im
Guterverkehr anzutreffen. AWA

SBB Cargo verkauft Re 421

Der Re 421-Bestand bei SBB Cargo
nimmt weiter ab. Re 421379 wurde
am 22. Mai 2021an das Dampflok-
Depot Full abgegeben. Ab der
zweiten Jahreshalfte sind Fahrten
mit den vereinseigenen NRE-Wa-
gen in der Schweiz und Deutsch-
land geplant. AWA

Neuer EC Wien - Triest

Die OBB haben in Zusammenar-
beit mit der SZ und Rail Cargo Car-
rier Italy am 11. Juni 2021 ein neues

Joachim Bertsch

m BLS EC-Paar Wien - Triest gestartet.

Rechtsstreit verzogert Dabei wird EC 150/1 ber Ljubljana
. hinaus als EC134/5 in die italieni-

Tunnelsanierung sche Hafenstadt verlangert. Die

Fahrzeit betragt rund neun Stun-
den. AWA

Eine Klage gegen die Auftragsvergabe
fur die Sanierung des Weissenstein-
tunnels zwischen Solothurn und
Moutier im Schweizer Jura sowie
zweier angrenzender Bahnhdfe wird
die Bauarbeiten verzogern. Wie die
BLS mitteilte, wird sich die Sanierung
bis 2023 um rund zwei Jahre verzo-
gern. Die Baukosten betragen rund
150 Millionen Franken. FFO

OBB-Fiihrungskriifte ver-
abschiedeten in Wien Hbf den
ersten EC nach Triest

m Schweiz
SOB neunach Bern

Zum Fahrplanwechsel im Dezember
2021 werden der IR35 Bern - Burgdorf
- Olten - Zurich und der RE Zirich -
Ziegelbriicke — Chur in Ztrich durch-
gebunden und zur neuen Linie IR35
,Aare-Linth“ SBB und SOB teilen sich
die Umlgufe. Am Wochenende fahren
alle Leistungen mit SOB-Traverso, un-
ter der Woche werden in der Haupt-
verkehrszeit teils SBB-RABe 511 einge-
setzt. AWA

Alpenquerender Giiterver-
kehr riickléufig

Das Schweizer Bundesamt fiir Ver-
kehr hatim Jahr 2020 einen merk-
lich riickldufigen alpenquerenden
Giterverkehr festgestellt. Das
Transportvolumen auf der Schiene
sank um 6,2 Prozent im Vergleich
zu 2019. Die Menge an Lastwagen
reduzierte sich 2020 nur um vier
Prozent. FFO

Historische Bilddokumente gesucht!

Fir begeisternde Bildb&nde suchen wir Original-Bildmaterial
vor 1960. Wie wir damals waren — was uns heute verblufft:
hei3 geliebte Dinge, unsere Arbeit, auf Reisen, Feste,
Hobbys, Alltagsleben in Deutschland und all seinen Regionen.
Von der Froschperspektive bis zu Luftbildern.
Wenden Sie sich an den Bruckmann-Verlag:

joachim.hellmuth@bruckmann.de Tel. +49 (0) 89.13 06 99 685
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NORDMODELL

bei uns im Sortiment:_
Bahnhof :

Lederhose/ Thiir.

— e
MaBstab Perfektion durch Liebe zum Detail
Al www.modellbausatz-nord.de

Wir haben das besondere Zubehor
im MaBstab 1:160 fiir Ihre Anlage,

I besuchen Sie uns online!
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I Entlang der Schiene | Weltweit

Alexander Wilkens

Tschechien: Kein Verkehr nach Moldava

Der tschechische Nebenbahnabschnitt Dubi — Moldava v Krusnych hordch ist am 27. Mai 2021
aufgrund des schlechten Zustands kurzfristig gesperrt worden. Das Infrastrukturunter-

nehmen SZ bemiiht sich um eine Reparatur bis Juli, nachdem zuvor von September die Rede war. Letzter
Planzug vor der Sperrung war am 23. Mai Os 26807 nach Most mit 810 561 (Foto in Moldava)

m Vereinigte Staaten von Amerika

CSX verkauft Teile der Infrastruktur

merikas drittgroRte Eisenbahn-
Agesellschaft CSX mit Sitz in

Jacksonville (Florida), welche
im Osten der USA Guterverkehr auf
einem Streckennetz von rund 37.000
Kilometern betreibt, trennt sich von
einem Teil der Infrastruktur im Bun-
desstaat Virginia. Fiir rund 525 Millio-
nen Dollar gehen rund 620 Kilometer
Gleise in den Staatsbesitz tiber, um
den Ausbau des Schienenverkehrs zu
ermoglichen. Im Rahmen des Projekts
,Schienenverkehrsinitiative“ soll zu-
nachst auf dem wichtigen Korridor
zwischen Washington DC und Peters-
burg (Virginia) der Personenverkehr
vom Guterverkehr getrennt und die
Strecke teilweise dreigleisig ausge-
baut werden. Eine entsprechende Ver-
einbarung unterzeichneten die Verant-
wortlichen von CSX, Virginia Rail
Express und Amtrak Ende Mérz. Der

m Eurostar

Rettungspaket fiir Eurostar

Die Aktiondre von Eurostar haben sich auf ein Rettungspaket fiir das
Bahnunternehmen geeinigt und wenden damit die drohende Insol-
venz ab. Die finanzielle Schieflage von Eurostar soll durch eine Finan-
zierungsvereinbarung in Hohe von 250 Millionen Britischen Pfund be-
hoben werden. Finanziert wird das Paket durch Banken sowie die
Aktiondre SNCF, SNCB und ein Konsortium namens Patina Rail. Euro-
star hat zurzeit einen Fahrgastriickgang von 95 Prozent zu verzeich-
nen. Es wird nur je ein Zugpaar Paris — London und Paris - Briissel an-
geboten. Im Sommer wird das Angebot wieder leicht erhoht.
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Vertrag beinhaltet auch den Verkauf
der Infrastruktur der Strecken Peters-
burg - Ridgeway und Dosewell - Clif-
ton, wo ebenfalls der Verkehr weiter
ausgebaut werden soll. Bereits in der
Vergangenheit verkaufte die seit 1986

Die im Giiterverkehr stark vertre

tene Bahngese”schaft CSX will einen

als CSX firmierte Bahngesellschaft,
welche aus dem Zusammenschluss
zahlreicher namhafter US-Eisenbahn-
gesellschaften entstand, einzelne Stre-
ckenan regionale Bahngesellschaften.

JEP
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B
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i e i

e A

Teil ihrer Infrastruktur im US-Bundesstaat Virginia verdufSern

m Japan

FFO

Eilige Giiter im Shinkansen

Aufgrund der anhaltenden geringen Nach-
frage im japanischen Hochgeschwindigkeits-
verkehr haben einige Betreiber des Shinkan-
sen-Netzes damit begonnen, eilige Giter in
ihren Ziigen zu transportieren. Frische
Frlichte und Meeresfriichte gehdren zu den
wichtigsten Transportgtitern. Nach ersten
Versuchen im Jahr 2020 hat sich diese Praxis
seit Friihjahr 2021 bereits etabliert.

FFO

Jens Perbandt

I InKiirze

Alle Velaro an die Tiirkei
ausgeliefert

Seit Anfang Juni 2021 stehen alle
Hochgeschwindigkeitsztige des
Siemens-Typs Velaro fr den kom-
merziellen Betrieb in der Tuirkei
zur Verfugung. Insgesamt 19 acht-
teiligen Garnituren wurden seit
2013 durch die tiirkische Staats-
bahn TCDD bestellt. FFO

Alstom-Fahrzeuge fiir
Maya-Strecke

Fur den mexikanischen Tren Maya,
eine 1.500 Kilometer lange Strecke,
die ab 2024 auf der Halbinsel Yuca-
tdn in Betrieb genommen werden
soll, beschafft Mexiko Fahrzeuge
bei Alstom. 42 Elektrotriebziige
sollenim ehemaligen Bombardier-
Werk in Ciudad Sahagtn herge-
stellt werden. FFO

TGV M prdsentiert

Alstom und die SNCF haben am
26.Mai2021im Alstom-Werk Bel-
fort den ersten Triebkopf des
neuen TGV M vorgestellt. Der von
Alstom als , Avelia-Horizon“ ver-
marktete Zug soll 2024 in Betrieb
genommen werden. AWA

USA: Amtrak-Ziige spdter

Der Einsatzstart der neuen Acela-
Triebzlige von Amtrak verspétet
sich um ein Jahr auf Friihjahr 2022.
Grund sind zusatzliche Tests und
erforderliche UmbaumaRnahmen
aufgrund vom Problemen mit der
Stromversorgung. AWA

Regiojet plant Skiziige

nach Innsbruck

Nach dem Erfolg des Sommer-
Nachtzuges nach Kroatien plant
RegioJet fur diesen Winter Direkt-
zlige von Prag und Warschau nach
Innsbruck mit Fliigeln in Bfeclav.
Zielgruppe sind Wintersport-Tou-
risten. AWA

Premier als Zugbegleiter

Der franz6sische Premierminister
Jean Castex, ein bekennender Eisen-
bahn-Liebhaber, war am Abend des
20 Mai 2021im Nachtzug 5773 von
Paris nach Nizza als Zugbegleiter

im Einsatz. Der Nachtzug 5773 war
an diesem Tag erstmals seit drei Jah-
ren wieder regulir unterwegs. JMU



Buch & Film

Schluss-Akkord, Der DB-Dampf-
betrieb 1970-1975 — Rainer Schnell —
256 S., 450 Abb. — 39,99 € — VGB/
GeraMond Verlag, Miinchen — ISBN
978-3-96453-294-7

e

Schluss-Akkord
19701975

Wie zahlreiche andere Eisenbahn-
freunde auch, besuchte Rainer Schnell
zusammen mit seinen Hamburger
Freunden in der ersten Halfte der
1970er-Jahre die letzten Dampflokpara-
diese der Bundesrepublik. Besonders
intensiv. wurde naturgemaR Nord-
deutschland bereist, und so findet man
in diesem Band nicht nur Aufnahmen
aus Hamburger Bahnbetriebswerken
undvon der Marschbahn, sondernauch
aus Kiel und Flensburg, wo ebenfalls
noch Schnell- und Giiterzugdampf
geboten wurde. Die sonstigen Reise-
ziele dirften wohlbekannt sein. Sie
reichen von der Emslandstrecke quer
durch Deutschland bis in den Stiden,
wo die letzten Dampfloks in Hof, Rott-
weil und Ulm dokumentiert werden.

Fast alle damaligen Dampflok-Hoch-
burgen werden im Buch gezeigt, leider
fehlen drei bekannte Hotspots wie
dasRuhrgebiet, der Raum Saarbrticken
und die Gegend um Braunschweig/
Lehrte — damals immerhin das groRte
50er-Bw der DB. Strecken und Bahn-
betriebswerke werden in sachkundi-
gen Texten beschrieben, wobei kleinere
Ungereimtheiten verziehen werden
sollten. Motivlich und technisch kon-
nen die gedruckten Aufnahmen Uber-
zeugen. Fiir Abwechslung auf den
Seiten sorgen neben Auszligen aus
Kursbuchkarten auch die Hohenprofile

Geschichten zum Héren

SPURwechsel - ein Modellbahn-Roman

Lassen Sie sich mitnehmen auf eine ungewdhnli-
che Reise, die ganz harmlos in einer Tischlerei
beginnt und von den Sorgen und N&ten Anton
Gerbers, genannt Toni, berichtet. Er wird den Horer
auf die Hohen des Himalaya und in die Goldgruben
des kanadischen Yukon-Territoriums fiihren. Die
1950er-Jahre in Deutschland werden ebenso ge-
streift wie die moderne Welt des japanischen
Schnellverkehrs. Gerbers Modellbahnwelt stellt
aber auch Muhsal und Arbeit dar, wenn Bahngleise
an Schrottplatzen und in Guterbahnhéfen enden,
hinauf in die Teeplantagen von Darjeeling oder
durch die Hinterh6fe von Mumbai fiihren.

All das ist zu héren auf dem YouTube-Kanal ,SPUR-
wechsel“aus dem gleichnamigen Roman des ers-
ten Buchs,,Die Tischlerei“ In hundert Teilen - zwei-
mal die Woche montags und freitags - liest der
Autor Wolf-Peter Weinert fiir etwa zehn bis 15 Mi-

Service I

¥ SPURechsel o5,
an die Verdffentli-
chung von Infor-
mationen rund um
das Projekt vorgesehen. Diese Einschiibe gehoren
allerdings nicht zur eigentlichen Geschichte, des-
wegen laufen sie unter eigener Nummerierung und
dem Titel ,SPURwechsel - das Nebengleis*

Jedes neue Horbuchkapitel wird von einer kleinen
Auswahl an Bildern begleitet, die entweder von der
Modellbahnanlage des Autors stammen oder von
anderen Modellbahnern zur Verfiigung gestellt
wurden. Sie merken also schon: Dieses Buch ist an-
ders, es erscheint nicht in gedruckter Form, son-
dernist als Gratis-Horbuch auf YouTube und ohne
jegliche Werbeeinspielungen gespeichert, sodass
man jederzeit in den Roman einsteigen kann. Wer
als Horer seine Wertschdtzung finanziell zeigen
mochte, ist eingeladen, das Projekt tiber

nuten ein neues Kapitel vor. Mittwochs ist ab und

www.steady.com zu unterstitzen.

PM/PW

ausgewahlter Strecken. Insgesamt ein
Buch, das zwar keine neuen MaRstibe
setzt, aber ideal fur jene sein diirfte,
die sich am ausklingenden DB-Dampf-
betrieb nicht sattsehen kénnen. MW

Wege aus Eisen in Oberosterreich, Zur
Geschichte der Eisenbahn im Land ob
der Enns — Peter Wegenstein — 132 S.,
84 Farb-/35 Schwarzweifs-Abb. -
21,90 € — Edition Winkler-Hermaden,
Schleinbach/Osterreich — ISBN 978-3-
9519804-1-6

Die unbestritten alteste Eisenbahnver-
gangenheit ist in Oberdsterreich zu-
hause, fiihrte die erste Pferde-Eisen-
bahn doch von Gmunden nach Bud-

Wege aus Eisen in Oberdsterreich

Lo o der B

weis, was im ersten Abschnitt gewiir-
digt wird. Danach werden die Haupt-
strecken wie Westbahn sowie die
Bahnen in und um Linz in Wort und
Bild vorgestellt. Geografisch geordnet
folgen Neben-, Lokal- und Privatbah-
nen - etwa die schmalspurige Steyr-
talbahn, die Linzer Lokalbahn, die
Florianer Bahn oder die Betriebe von
Stern & Hafferl. Selbst auf die ldngst
stillgelegte  Salzkammergut-Lokal-
bahn, die Schafberg-Zahnradbahn
oder die StraRenbahnen der Region
waurde nicht verzichtet. WB

Railways of Portugal — Peter |. Green

- 144 S., 66 Farb-/81 Schwarzweif3-
Abb. - 19,95 £ — Mainline & Maritime,
Upper Seagry/Grofsbritannien — ISBN
978-1-9003408-1-6

Der mit groRformatigen Fotos illus-
trierte Band gewadhrt einen tollen
Uberblick zum Bahnwesen Portugals
zwischen 1970 und 2000. Da gibt es
viel an Normal- bis Schmalspurigem
zu entdecken. 1970 war auch ,,dampf-

maRig"“ noch so einiges los, was das
Werk eindrucksvoll beweist. Im Ge-
genzug war das elektrifizierte Netz
noch schlecht ausgebaut. Ergo domi-
nieren Dampf- und Dieselloks. Den
Abschluss bilden drei Fotos der einzi-
gen StraRenbahnbetriebe Portugalsin
Sintra, Porto und Lissabon. WB

Osobni vozy CSD lll, Spezialreise-
zugwagen — Autorenteam — 388 S.,
222 Farb-/287 Schwarzweif3-Abb. —
1190 CZK — Nadatur, Praha/Tsche-
chien — ISBN 978-8-0727-0137-7

Als Ergdnzung zu den zwei Personen-
wagen-Banden widmet sich der dritte
Teil den Spezialwagen zwischen 1900
und heute. Portratiert werden Spei-
se-, Schlaf-, Salon-, Lazarett- und Mess-
wagen. Berticksichtigt sind auch
Schmalspurpersonenwagen, offene
Aussichtswagen und Triebwagen-Bei-
wagen. Die schlechte Qualitét vieler
Farbfotos ist der Zeit geschuldet. Fans
tschechoslowakischer Schienenfahr-
zeuge wird das aber nicht stéren.  WB

~Weiterhin erreichten uns:

Die Kieler StraBenbahn

Die Geschichte der Linien von 1881 bis 1935

Die Kieler Straf3enbahn,
Die Geschichte der
Linien von 1881 bis 1985 —
Dieter Wohlk/Hannelore
i | L Pieper-Wohlk—-1228.,
B¥n L 50 Farb-/165 Schwarz-
weifS-Abb. —19,99€ -
Sutton Verlag, Erfurt —
ISBN 978-3-96303-243-1

978-3-8446-7033-2

Die DB-V' 100, Eine fiir alles —
seit liber 60 Jahren (EK Special
140) - Roland Hertwig/Chris-
tian Wolf —100S., 155 Farb-/
5Schwarzweifs-Abb. - 12,90 €
— EK-Verlag, Freiburg — ISBN

Die Kleinbahn, Band 34 — Dirk
Endisch— 96 S., 61 Farb-/35

sen und seine Exponate: Von
der O1 bis zum Schweine-
schnduzchen — Video-DVD,
55Min. Spieldauer — 9,99 € -

Schwarzweif3-Abb./6 Zeichng. —
18,50 € — Verlag Endisch, Sten-
dal - ISBN 978-3-9476-9134-0

Meilensteine der Eisenbahn-
geschichte, Bochum Dahlhau-

RioGrande/V/GB, Miinchen —
ISBN 978-3-8958-0819-7

Die Geschichte der Lokalbahn
Odenburg - Prefburg - Franz
Haas/Ernst Smetana —1528.,
80 Farb-/75 Schwarzweifs-Abb.
- 40,00 € - RailwayMedia-
Group, Wien/Osterreich -
ISBN 978-3-9028-9486-1
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I Eisenbahn: Fahrzeuge

= Baureihe 043 (44 OI)

Verstarkte, Jumbos*

fiir schwere Ziige

Die dreizylindrige Baureihe 44 war ein Kraftpaket und beherrschte den
Gliterverkehr auf vielen Mittelgebirgsstrecken. Um die hohe Kessel-
leistung konstant abrufen zu kénnen, erhielten iiber 30 Loks dieser Baureihe
ab Ende der 50er-Jahre eine Olfeuerung. Ab 1968 als Baureihe 043
bezeichnet, blieben die Loks bis zum Ende der Dampflokzeit unentbehrlich

Schlange leerer O-Wagen Richtung Leer dampft. Einige
Monate spiiter sollte die DB mit dieser Maschine iy
das Kapitel der Dampftraktion endgiiltig beschlieflen -

. 'Egon Pempelforth i




urch die Teilung Deutschlands nach dem

Zweiten Weltkrieg hatten sich auch die Ver-

kehrsstrome gedndert. Die Hauptstrecken
in West-Ost-Richtung verloren an Bedeutung,
wahrend die Nord-Stid-Strecke, und hier vor allem
der steigungs- und kurvenreiche Abschnitt zwi-
schen Wiurzburg und Hannover, fur den Reise- und
Guterverkehr immer wichtiger wurde. Die junge
Bundesbahn setzte hier ihre leistungsstarksten
Lokomotiven ein, im schweren Guterzugdienst
vor allem die Baureihe 44. Wir erinnern uns daran,
dass die Reichsbahn schon 1926 zehn Vorausloks
dieser Dreizylinderlok beschafft hatte, der Serien-
bau aber erst 1937 begann und 1949 nach der Pro-
duktion von fast 2.000 Exemplaren endete. Die
Bundesbahn konnte davon tiber 1.200 Sttick tiber-
nehmen, die alsbald den schweren Giiterverkehr
auf den DB-Hauptstrecken beherrschten.

 Zuriick zur Nord-Siid-Strecke: Um die Kapazitat
der zweigleisigen Hauptbahn zu erhohen, hatte
die DB Ausweich- und Uberholgleise in zahlrei-

-
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chen Bahnhdfen verlangert und zwischen Sontra
und Cornberg einen Gleiswechselbetrieb einge-
richtet, der es schnellen Reiseztigen erméglichte,
langsamer fahrende Gliterztge ,fliegend” zu tiber-
holen. Da an eine Elektrifizierung Anfang der 50er-
Jahre noch nicht zu denken war, musste sich auf
dem Triebfahrzeugsektor etwas verandern. Nach
Versuchen mit einer die konventionelle Kohlefeue-

»

Bei Testeinsdtzen trat
die leistungsmalige
Uberlegenheit der Ol-
feuerung deutlich zutage

rung unterstiitzenden Olzusatzfeuerung erhielt
44 475 im Jahre 1955 eine Olhauptfeuerung und
wurde beim LVA Minden umfangreichen Versuchs-
fahrten unterzogen. Zahlreiche Detailverbesse-
rungen an der neuen Feuerungsart wurden vorge-
nommen, und schon im Januar 1958 konnte mit
44 1131 eine zweite olgefeuerte 44 in Betrieb ge-

Baureihe 043 (44 O1) I

nommen werden. Beide Loks wurden dem Bw Be-
bra zugeteilt und in einem speziellen, viertagigen
Umlaufplan mit zwei kohlegefeuerten Loks einge-
setzt, in dem sich die Uberlegenheit der Olfeue-
rung deutlich zeigte. So hatten Messfahrten eine
erhohte indizierte Leistung von 2.100 PSi gegen-
tiber1.910 PSi der Kohleloks ergeben.

Warum Olfeuerung?

Der Umbau auf Olfeuerung bedeutete eine er-
hohte Leistungsfahigkeit und einen wirtschaftli-
cheren Einsatz. Sie erméglichte eine unmittelbare
Beeinflussung der Kesselverdampfungsleistung
durch die Brennstoffzufuhr. Durch Dauerfeuerung
konnte so der Kesseldruck von 16 kgf/cm? erreicht
und gehalten werden, was bei kohlegefeuerten
Loks nur wenigen Heizern gelang. Andererseits
konnte bei geschlossenem Regler durch Drosse-
lung oder Abstellen der Olfeuerung sparsamer ge-
fahren werden. Nicht zu vergessen die enorme
Entlastung des Heizers, der nicht mehr Schaufel

auf Schaufel an Kohle in die gut 4,5 Quadratmeter
~
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Paradeleistung ,,Langer Heinrich*: Mit einem schweren Erzzug kommt 043 196 zusammen mit einer Schwestermaschine am 28. August 1974
durch Lingen. Die Zuglok hatte erst ein Jahr zuvor eine élhauptfeuerung im AW Braunschweig erhalten Wolf-Dietmar Loos

Rarace.




Hermann Hoyer/S/g. Ralf Winkler

Nach ihrem Umbau auf Olhauptfeuerung
wurden die 44 81 beim Bw Bebra zusammen-
gefasst. Am 25. Mai 1961 verldisst 44 375 den
Bahnknoten mit einem langen Giiterzug

Bei Vergleichen mit kohlegefeuerten 44 konnte
die Ollok 44 1131 beim Bw Bebra ihre Leistungs-
fdhigkeit in vielen Bereichen unter Beweis stellen

grolRe Feuerbiichse werfen musste, sondern von
seinem Sitzplatz auf der linken Seite des Fuihrer-
standes mittels Olhandrad die Feuerung regeln
und kontrollieren konnte. Mit etwas Geschick an
den Brenner-Reglern konnten Olloks fast rauchfrei
gefahren werden, tbertriebene Olzufuhr hinge-
gen sorgte fiir Qualmpilze durch unverbrannt aus-
gestoRenes Ol. Hieriiber freuten sich héchstens
einige Eisenbahnfreunde. Und die Olfeuerung
passte einfach in die Zeit, denn seit Mitte der 50er-
Jahre hatten sich Preise fiir Lokkohle deutlich er-
héht, wihrend die Olpreise sanken, und dies galt
auch fiir das ,,Bunkerdl C* das in den Dampfloko-
motiven - auch von den Baureihen 0110 und 41
wurden zahlreiche Exemplare auf Olfeuerung um-
gebaut - nun verfeuert wurde.

Ein einfacher Umbau

Die Umstellung von Kohle- auf Olfeuerung erfor-
derte nur einige bauliche Veranderungen. So
mussten Rost und Aschkasten, Funkenfanger so-
wie Aschkasten- und Rauchkammernésseeinrich-
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Carl Bellingrodt/Slg. OS

Bis 1967 fanden die OI-44 eine Heimat beim Bw Kassel, an dessen Sterngleisen 44 1133 in den

Baureihe 043 (44 OI) I

60er-Jahren abgestellt ist und das Studium des Oltenders erlaubt

Lok- Brennstoft- Spezifischer Verborauch
# Lokomotiv-| Lokemotiv-| leistungs- | Lastwert |verbrauch Heizwerte Hygy 9600, Hyume = 7700 kcal
anate e il Hn [t] tje £je G @l je -oger+
" - . . 1000 km 1Mio thm IMio thkin  \derd)-Lok
o/ M_olife Ol _|Kohte| O |Kohle| 01 |Kohle| OV \Kehie| O |Kohte| Of |Kohle| 0F |Kohle %
w131 w629 | 11795\ 12719 | 12934] 13502| 1080 | 1062 | 1397 | 2605 16.93 | 2048 | 1568 | 1929 |
5 433 8546 7747 305 1977 2313 26,53
3 599 7416 6274 845 7774 2391 2828
& | &s2 497 9628 1035 2275 23,95 2375
Y Lok 38160 |37343] 978 8530 2260 [23,!1 7505|1779 | 154
o | wmia|wiu39 | 13032| 9483 |13685| 8136 | 1049 | 859 | 2221|2216 | 1704 | 2335 | 76,25 | 2723
] £29 17042 10963 993 2218 2009 2023
ol § || 682 8642 5693 1006 1990 2303 2252
) = Lok 29167|  [27792 953 424 27,07 2311] 1550 1780 | -124
& |wiis lwo2g | 7637 | 1262 (6292 | 12460 | 1055 | 110w | 1357| 23| 124 | 2077 1629 | 18ar | i | feye | +80
X | 126Y\bes Lokomativ-Versuchsamt
|wwiz |aysos| 8861 | 10888 | 9060 | 17381 | 1022 | 1045 | Teny | 2285| 1655 | 2099 18715 | 2068
é‘ 1264 8914 972 1795 6,92 1728
§ ~
2ok 15974 1063 2839 FT{&?L f'.’_?"/l 1706 | 1546 | +103
wipailwzz | 10367 1475 10793 | 11668 | 1our | 017 | 1723 2353 | 1663 | 2051 1598 | 2007 |
& | 1264|607 \12076| B8%0 12969 | 8841 | 1074|1000 | 1984|1905 | 1643 | 2754 | 1530 | 2154
= 406 10837 {70674 | | 985 2127 7963 1993
L 2lok | 3Lok [22437\31152 (2375231183 | 1059 | 1007 | 3707 [ 63851 16,52 | 2049 15,67 [2047] 99| 1576 =50

tung ausgebaut werden. Die Feuerblichse erhielt
dafiirim unteren Teil eine Ausmauerung mit Scha-
mottesteinen. An der vorderen Feuerbtichswand
wurde der Olbrenner — ab 1961 wurden zwei Bren-
ner verwendet - angebracht, zudem eine Art

Technische Daten Baureihe 043

Achsfolge 1"Eh3+272°T34
Treibraddurchmesser 1.400 mm
Laufraddurchmesser 850 mm
Lange tiber Puffer 22.620mm
Hochstgeschw. v/r 80/50 km/h
Leistung 2100 PSi
Kesseldruck 16 kgf/cm?
Achslast 19,3t
Reibungsgewicht 949t
Dienstgewicht 109,6 t
Wasserkasteninhalt 34m?
Olvorrat 12 m?

Dampfstrahler, der das austretende Ol in der Feu-
erblichse verstdubte. Anstelle der tiblichen Feuer-
tiir erhielten die Olloks eine doppelwandige und
isolierte Spezialttir mit einem Schauloch zur Be-
obachtung des Feuerungsvorgangs. Am Tender
wurde im Bereich des Kohlenkastens ein rund
zwolf Kubikmeter fassender, abnehmbarer Behil-
ter fUr das Bunkerdl eingebaut, der bis zur Tender-
riickwand durchgezogen ist. Integriert in den Ol-
behdlter waren zwei Heizschlangen zur
Vorwdrmung des bei Normaltemperatur sehr zah-
flissigen Ols. Betankt wurden die Tender anfangs
mittels ,Galgen* durch zwei Offnungen auf dem
Olbehlter. Alsimmer mehr Strecken elektrifiziert
wurden, ging man zur Betankung mittels Schlauch
durch spezielle Schraubanschliisse in Hohe der
hinteren Pufferbohle des Tenders tiber.

Im Betriebsdienst

Waren 44 475 und 44 1131 noch bei Henschel auf
Olfeuerung umgestellt worden, erfolgte der Um-
bau weiterer 30 Lokomotiven im Jahre 1960 im

41
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Bis 1973 konnten Kasseler 44 Ol im schweren
Giiterverkehr zwischen dem Ruhrgebiet und
Nordhessen angetroffen werden. Im Juli 1967
- kommt 44 087 mit einem gemischten Giiter-
zug durch den Bahnhof Bad Sassendorf

Klaus Gerke

Anhand der
eingezeichne-
ten HO-Maf3e

kann man den

Olkran nach
einem Vorbild
in Osnabriick

nachbauen

Auch wenn viele Modellbahner mit Schwerdl gefeuerte Dampfloks oder als Bau-
einsetzen, sind entsprechende Versorgungsanlagen recht selten auf satz bei Wei-
HO-Anlagen zu finden. Doch das ist durchaus vorbildgerecht, denn die nert kaufen

Oltankeinrichtungen waren im Original auch nurin ausgewahlten Bw zu
finden. Fiir Modellbahner interessanter als die nahezu unauffallige ar
Schlauchbefiillung tiber den Fiillstutzen an der Tenderriickwand (siehe 'h_= EI
Skizze) ist die Befiillung iber einen Olkran und der Einfiilléffnung an der " T
Tenderoberseite. Die Skizze mit den HO-Malen gibt ein Vorbild in Osna- ~ (193157) gab. Neben dem fili- RALAE

briick wieder, das leicht aus entsprechenden Messingprofilen zusam- granen Olkran mit Ausleger

mengel6tet werden kann. Alternativ bietet Weinert einen Bausatz (Arti- und dem Bedienungsstand enthdlt der Bausatz (120157) auch noch ein
kelnummer 4005) mit beweglichen Gelenken und Bedienstand an. Ollager, bestehend aus zwei Diesel-Flachbodentanks und einem stehen-
Ahnlich aufgebaut ist der Olkran,,Bebra“ (3344) mit einfacher Leiter,der  den Heizéltank sowie diversen Nebengebzuden. Die Anlage mit zwei
auch auf dem Bahnsteig aufgestellt werden kann. Gelegentlichwirdauch ~ Zapfsaulen kann beliebig erweitert werden und ist auch fiir die Betan-
noch ein Olkran-Bausatz (1601) von Panier angeboten. Derzeit ab Werk kung von Dieselloks vorgesehen. Relativ unspektakuldr ist der Zur(stsatz
nicht lieferbar, aber im Fachhandel teilweise noch vorritigist das Ollager  (3399) von Weinert, der alle Teile enthélt, um den Bebraner Tankzugwa-
mit Dieseltankstelle und Olkran von Faller, das es auch als Fertigmodell gen nachzugestalten. Die Messing-Feingussteile ermoglichen es, einen
zweiachsigen G 10 (bieten verschiedene Hersteller an) mit Olkran, Lauf-

(L i S

A‘ ' . steg, Betankungsrohr, Leiter und Laternen nachzuriisten, sodass
Der Beobachtungsstand G Schwer6l vom Kesselwagen in den Tender gepumpt werden kann. MM
hatte im Original eine Y2277 1] 8 gepump :

\ Grundfidche von ca. 2,0
mal 2,5 Metern, war
rund vier Meter hoch und [ A/ /
stand 2,2 Meter von der
Gleisachse entfernt _

sich der Bebraner Tank-
| zugwagennachbauen)
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Martin Weltner

Besuch im Bw Rheine am 16. Mdrz 1975: Vor dem Rundschuppen steht 043 364

fotogen in der Sonne, die Lok wurde erst im Oktober 1977 ausgemustert

Ausbesserungswerk Braunschweig, das auch bis
zur Abstellung der letzten Lok fir die Baureihe
zusténdig war. Alle Ol-44 wurden beim Bw Bebra
zusammengefasst, wo sie auf der Nord-Stid-Stre-
cke ihre Vorteile ausspielen konnten. Auf den
Rampen Uber Spessart, Rhén und im oberhessi-
schen Bergland waren die Loks zwar nicht ver-
dampfungswilliger als die Kohle-Schwestern, da
sich am Kessel ja nichts gedndert hatte. Aber die
Ermudung des Kessels durch Verschlackung des
Rostes bei den Kohleloks war weggefallen, die Ol-
loks konnten jederzeit bis an die Kesselgrenze be-
lastet werden, unabhéngig von den Streckenver-
haltnissen, dem Geschick und der Kérperkraft
des Heizers. Selbst bei Langldufen fiel die Lokleis-
tung nicht ab, da eben kein Rost mehr verschla-
cken konnte.

Von Bebra iiber Kassel
nach Osnabriick

Wie sehr die Ol-44 den Lokbestand des Bw Bebra
veranderte, belegen diese Zahlen: Am 19. Februar
1959 verfiigte das Bw Bebra tiber 4144er mit Kohle-
und zwei mit Olfeuerung. Am 1. Dezember 1960
war der Umbau auf Olfeuerung vorerst abge-
schlossen, jetzt waren in Bebra alle 32 Olloks und
noch 23 Kohleloks vorhanden - ein stolzer Be-
stand von 55 Dreizylinder-Gliterzugloks der Bau-
reihe 44. Laufleistungen von iber 10.000 Kilome-
tern im Monat waren fiir die Olloks des Bw Bebra
keine Seltenheit. Nicht verandert wurden nach
dem Umbau die Baureihen- und Ordnungsnum-
mern. Dies dnderte sich erst bei Einflihrung des
EDV-Nummernsystems, in dem den Ol-44 die Bau-
reihenbezeichnung 043 zugeteilt wurde. Das war
kein Problem, da die ,echten” 43 bei der Reichs-
bahn der DDR verblieben waren. Die Elektrifizie-
rung der Nord-Stid-Strecke aus Richtung Stiden
schrinkte ab 1962 das Einsatzgebiet der Olloks
ein, die bis 1967 eine neue Heimat beim Bw Kassel
fanden, von wo sie aber auch noch nach Bebra ka-
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men. Aber auch hier forderte der Fahrdraht seinen
Tribut, schon 1965 wurden erste Ol-44 an das Bw
Osnabriick weitergereicht, den Kasseler Loks blieb
bis zuletzt fast nur noch der Plandienst auf den
Strecken Kassel — Altenbeken - Hamm und Alten-
beken — Hameln - Hannover. Und selbst auf Ne-
benbahnen verirrten sich die Kasseler ,Oler*: So
wurden im Winterfahrplan 1972/73 zwei Berufs-
verkehrszugpaare zwischen Kassel und Fursten-
wald und Kassel und Wolfhagen mit den Loks be-
spannt. Im Juni 1973 war Schluss in Kassel, das
seine letzten 13 OI-44, seit 1968 als Baureihe 043
bezeichnet, an das Bw Rheine abgab.

»

Das Bw Rheine war ab
1973 fiir ein Jahr das
einzige 043-Betriebswerk
der Bundesbahn

Die Bahnbetriebswerke Osnabriick Hbf und Rbf
bespannten mit der Baureihe 44 Gterziige ins
Ruhrgebiet und auf der ,,Rollbahn“ nach Bremen
und Hamburg, Die OI-44, sprich 043, spielte hier
keine allzu groRe Rolle, 1968 waren beim
Bw Hbf acht 043 und beim Bw Rbf zehn 044 be-
heimatet, die am 10. November des Jahres abge-
geben wurden, als die Osnabrticker Bw dampffrei
wurden: Die 043 kamen nach Rheine, wihrend
die 044 nach Emden und Gelsenkirchen-Bismark
abgegeben wurden.

Endstation in Rheine und Emden

Ab1973, als die letzten Kasseler 043 eintrafen, war
das Bw Rheine fiir ein Jahr einziges 043-Bw der
Bundesbahn. Die Loks liefen vor allem im Pro-
grammverkehr auf der Emslandstrecke, bekannt
sind die ,langer Heinrich“ genannten 4.000-Ton-
nen-Zuge zwischen Rheine und Emden, die in der
Regel mit zwei 043 bespannt wurden. Auch Leis-
tungen in Richtung Ruhrgebiet gab es noch, ob-
wohl stidlich von Rheine seit 1972 der Strom im

Baureihe 043 (44 OI) I

Ubersicht Baureihe 043

Nummer Umbau pmbau- Ausmuste-
aus jahr rung

043085 4471085 1960 27101977
043087 44087 1960 27101977
043094 44094 1960 22121976
043100 44100 1960 27101977
043121 44121 1960 27101977
043131 441131 1958 05121974
043133 4471133 1960 24.08.1973
043167 441167 1960 26.05.1977
043189 44189 1960 24.061970
043196 4471203 1973 27101977
043221 441221 1960 05121974
043264 4471264 1960 03.12.1969
043315 441315 1960 27101977
043321 441321 1973 27101977
043326 44326 1960 27101977
043336 44336 1960 29.081976
043364 441364 1960 2710977
043375 44375 1960 10.07.1969
043381 44381 1960 27101977
043431 44431 1960 15.08.1972
043438 44438 1960 08121972
043 440 44440 1960 08111972
043469 44469 1960 05121974
043 475 44 475 1960 27101977
(44552 44552 1960 22.051967
043574 441574 1960 28.09.1976
043 606 44606 1960 27101977
043636 44636 1960 27101977
043 652 4471652 1960 05.12.1974
043 665 44665 1960 24.08.1973
043666** 441666 1966 27101977
043672 4471672 1960 28.09.1976
043 681 441681 1960 27101977
043737 441737 1974 27101977
043746 447746 1960 28.09.1976
043903 44903 1960 27101977

* siehe 043 666; ** Umbau aus Unfalllok 44 552
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44

Die letzte Fahrt einer DB-Dampflok 1977

Lebenslauf 043903 (44 903)

Schlussakkord mit 043 903 Hersteller Batignolles*

ie Ehre, das Kapitel der Dampftraktion Fabriknr./Baujahr 695/1943

bei der Bundesbahn zu beenden, kam Abnahme 26101943
den beiden Emdener Loks 043 315 und 903 Erst-Bw Wiirzburg
am 26. Oktober 1977 zu. Wihrend 043 315 Beheimatungen
bis mittadgs no.ch aém EI.'Zkai Peichéftigtht i' { Wiirzburg 2710194327
war, um dann ins Bw einzurticken, machte il : ~
sich 043 903 an diesem Tag von Emden auf lz Mannhelm RUN 5.0 oas1 0211058
den Weg nach Oldersum, einem kleinen hJ D|IIenburg 0710.1955-16.03.1956
Bahnhof zwischen Emden und Leer. Dort il Hanau 17.031956-01.08.1959
galt es fur die 6lgefeuerte Dampflok, einen |,;:* Friedberg 02.08.1959-20.04.1960
Hilfszugwagen abzuholen. Es sollte die ol Bebra 16.06.1960-25.091964
ConG TR Gt £ Kassel 26.091964-18.011965

R st O Bebra 19.011965-09.06.1966

wurde die Lok im Bw Emden unter den Au-
gen einiger Eisenbahnfreunde letztmals
gedreht und neben 043 315 aufgestellt. So
standen die beiden letzten DB-Dampfloks
nochmal fir ein Abschiedsfoto nebenei-
nander. Eisenbahnfreunde hatten sie zu
diesem Anlass nochmal mit alten Num-
mern versehen. Das war allerdings ein Stil-
bruch, zumal es 1968 noch keine gelben
Hilfszugwagen gab ... MW

Kassel 06.07.1966-27.01.1973
= Rheine 28.01.1973-31.05.1974
Emden 01.06.1974-2710.1977
§ z-Stellung 27101977
Ausmusterung  2710.1977

& Ab 6. Dezember 1981 Denkmal am
Hauptbahnhof Emden

*Anmerkung: Zwischen 1949 und 1952 wurden zahlreiche
wiahrend des Zweiten Weltkriegs in Frankreich gebaute
Dampfloks nach Frankreich zuriickgegeben. Durch Ver-
handlungen konnte die DB erreichen, dass einige 44 in
Deutschland verbleiben durften und stattdessen schrott-
reife 42 nach Frankreich gingen. So blieb die bei Bati-
gnolles in Nantes gebaute 44 903 bei der DB und wurde
zur letzten DB-Dampflok.

An der Blockstelle Petkum
hief es letztmals ,,Fahrt
frei“fiir eine DB-Dampflok

Mit alten Nummern versehen
stehen mit 043 903 und 043 315
die letzten beiden DB-Dampf-
loks nochmal nebeneinander
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Martin Weltner (2)

Auf die Ausbesserung im
AW folgte immer die
Probefahrt, wobei alte,
mit Ballast gefiillte
Tender das Gewicht eines
normalen Zuges simulier-
ten. Am 23. Juli 1975 ist
die Emdener 043 315 bei
Nauen im Harzvorland
mit einem solchen Zug
unterwegs

Das Ausbesserungswerk
Braunschweig war bis zur
Abstellung der letzten
Lok fiir die Baureihe 043
zustdndig. Ohne Tender,
aber unter Dampf ste-
hend konnte 043 574

am 12. Oktober 1973 dort
beobachtet werden

L

Fahrdraht eingeschaltet war. Bedeutend fiir die
Baureihe 043 war das Jahr 1973: Zum einen muss-
ten durch die Olkrise samtlich Loks abgestellt und
durch kohlegefeuerte 044 ersetzt werden, zum
anderen entstanden in diesem Jahr mit 043 196,
321und 737 (sie wurde erst Anfang 1974 abgenom-
men)drei,,neue” 043:Im AW Braunschweig hatte
man noch genug Ersatz- und Bauteile ausgemus-
terter Loks Ubrig, die jetzt sinnvoll verwendet wer-
den konnten.

Nach dem Ende der Olkrise konnten die abge-
stellten 043 wieder in Betrieb genommen werden
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und in Emden standen jetzt die 044 auf dem Rand.
Um dort Entlassungen beim Personal zu vermei-
den, wurden der Dienststelle im Juni 1974 erst-

)) Mit 043196, 321und

737 entstandeninden
70er-Jahren nochmal
drei,,neue” Olloks
mals 043 aus Rheine zugeteilt, am Jahresende

verfligte das Bw tiber sieben 043 und 14 zum gro-
Ren Teil betriebsfahig abgestellte 044. In Rheine

Baureihe 043884 O1) I

selbst verfiigte man zum gleichen Zeitpunkt noch
iber 17 Loks der Baureihe 043, die zusammen mit
den Emdener Loks in einem 15-tagigen Umlauf-
plan liefen. Doch das Ende war absehbar: Die Elek-
trifizierung der Emslandstrecke war beschlossene
Sache, und mit Oldenburger 221 wurde ab 1975
die Zwischenverdieselung in Angriff genommen,
die im Oktober 1977 abgeschlossen werden
konnte. Den beiden Emdener Olloks 043 315 und
903 kam am 26. Oktober 1977 die Ehre zu, das Ka-
pitel des reguldren Dampfbetriebs bei der Bun-
desbahn beendet zu haben. Martin Weltner

45



Eisenbahn: Impressionen

_ Momente

..

46



Wie damals

Bild & Text: Felix Loffelholz

al fiir einen Moment die Zeit zuriickdre-
hen — welcher Eisenbahnfreund
wiinscht sich das nicht? Wie schon

ware es, den Betriebsalltag vergangener Jahr-
zehnte nochmals zu sehen, zu hdren, zu riechen!

Lt ‘.\'g{'ﬂ?‘rm
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Ein Geschehen, das einer Zeitmaschine ziem-
lich nahe kam, bot sich Mitte Mai in der Region
Bodensee-Oberschwaben. Zur Bespannung
der Kieszlige zwischen Rossberg und Kress-
bronn schickte das Verkehrsunternehmen IGE
seine im schonsten Bundesbahn-Altrot la-
ckierte 215 001 ins Rennen, wahrend die mo-
derne Stammlok, eine weille 223, zur Revision
abgezogen war. Passender als auf die 215 001
hatte die Wahl kaum fallen kénnen. Die 1968 ge-
baute Maschine war vom ersten Tag an jahr-
zehntelang in Ulm stationiert und wahrenddes-
sen unzahlige Male auch im Rossberger
Kieszugdienst eingesetzt. Jetzt brachte die Die-
sel-Veteranin fur einige Tage die 215-Herrlich-
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keit der 80er-Jahre hierher zurtick — im perfek-
ten Zusammenspiel mit dem seither kaum ver-
anderten Bahnhof Rossberg. Erleben liel3 sich
das in weitestgehender Einsamkeit, nachdem
die Einsatze fast durchwegs nachts stattfanden.

Im Bild zieht die Lok im abendlichen Dammer-
licht den aus 28 Schuttgutwagen bestehenden
Zug von der Rossberger Verladeanlage in Rich-
tung Bahnhof. Mit mehr als 2.000 Tonnen An-
héangelast wird sie auf ihrer Fahrt zur Entlade-
stelle ordentlich gefordert sein, auch wenn es
bis zum Bodensee fast nur bergab geht. Der
noch originale TB10-Motor wird dabei mit sei-
nem tiefen Wummern noch kilometerweit
durch Oberschwaben zu héren sein...

e




I Eisenbahn: Geschichte
» DR-Sonderfahrten mit dem SVT 175

- Im,,GOorlitzer*

andie Ostsee

Die Deutsche Reichsbahn setzte die komfcm»—;~ Ferntriebziige der
Baureihe SVT 175 in den 80er-Jahren im Sonderzugverkehr ein. Hiu-
fig flihrten diese Reise an die Ostsee und erfreuten sich grof3er Nach-
frage. Michael Schwindkowski erinnert sich an Fahrten nach Saf3nitz

\
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ie ab1964 an die Deutsche Reichsbahn aus-
Dgelieferten Schnelltriebwagen der Baureihe

SVT 18.16 waren in den 1980er-Jahren nur
noch vereinzeltim hochwertigen Reiseverkehr an-
zutreffen. Schonim Mai1979 fuhr ein SVT, Gérlitz“
letztmalig die Paradeleistung ,Vindobona“ (Berlin
— Wien). Fir einige Jahre kamen die seit 1970 als
Baureihe 175 bezeichneten Fahrzeuge noch als ,Kar-
lex“und,,Karola“ nach Karlovy Vary (Karlsbad). Au-
Rerdem blieben bis etwa Mitte des Jahrzehnts noch
Zlige des Inlandsverkehrs zwischen Berlin und Leip-
zig sowie Berlin und Bautzen. Die DR setzte inzwi-
schen lieber lokbespannte Ziige ein.

Beschaftigung fiir arbeitslose SVT 175

Was tun mit den arbeitslosen SVT175? Einnahmen
versprachen Sonderfahrten fiir Westberliner Pu-
blikum. Und tatséchlich stieRen solche Angebote
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auf ein riesiges Interesse. Diese Reisen, die zu-
meist nach SaBnitz oder nach Warneminde fuihr-
ten und dort mit Fahrfahrt tiber die Ostsee nach
Trelleborg oder Gedser verkniipft waren, mussten
oft mit einer Kombination aus einer flnfteiligen
und einer vierteiligen Einheit gefahren werden,
um der groRen Nachfrage gerecht zu werden.
Diese Fahrten fanden ausschlieBlich fiir Westber-
liner beziehungsweise Bundesbtirger statt. Nach-
dem ich bereits am 27. August 1983 an einer sol-
chen Tour nach Salnitz ab Bahnhof Berlin
Zoologischer Garten (als Dt 10312 mit anschlie-
Render Fahrfahrt nach Roenne auf der dénischen
Insel Bornholm) teilgenommen hatte, ergab sich
am 30. September 1989 die Moglichkeit zu einem
erneuten Ausflug nach SaRnitz. Im Anschluss
sollte eine Schifffahrt mit dem Ziel Trelleborg in
Schweden absolviert werden.

W
W - — — . — —

Die erste Tour 1983 wurde Uiber den Grenziiber-
gang Berlin-FriedrichstraRe gefihrt. Nun sollte
es Uber den Grenziibergang Staaken (den damals
die Zlge Richtung Hamburg gewhnlich nutzten)
und weiter tiber den nérdlichen Berliner AuRRen-
ring gehen, bis der Sonderzug in Bernau die Stre-
cke nach Stralsund erreichte. Die Grenzabferti-
gung fand bei den Fahrten jeweils in den
Grenzbahnhdfen Berlin-Friedrichstrale bzw. Staa-
kenim Zug statt.

Perfekt organisiert!

Diese Sonderfahrten waren perfekt organisiert,
von Hinweisen zur Grenzabfertigung, der Platzre-
servierung bis hin zum Kaffeegedeck an Bord! Auch
die Betreuung im Zug war sehr angenehm und auf
die Teilnahme von Eisenbahnfreunden abge-
stimmt. Die Reise im SVT empfand wohl jeder Teil-



Saf3nitz am 30. September 1989.
175 019 hat bereits die roten Zug-
schlussleuchten eingeschaltet,
dem Sp:tzkehrenbabnhof musste ein
R:chtungswechsal vorgenommen wer-

den, um Safnitz Hafen zu erreichen

g

nehmer als sehr bequem, ein kleines Problem war
jedoch - das wurde bereits haufiger moniert - der
fur eine solche Sonderfahrt zu eng bemessene
Speiseraum, denn naturlich wollte jeder zur friihen
Morgenstunde dort sein Frihsttick einnehmen. Da
kam es dann doch zu einigen Wartezeiten ...

Viele Reisende waren verblifft von der Moglich-
keit, die Sitze in den GroRraumabteilen je nach
Fahrtrichtung drehen zu kénnen - eine tolle Sa-
che! Uberhaupt staunten viele Teilnehmer, die
nicht oft den Zug fur ihre Reisen nutzten, tiber
den Komfort und die Ausstattung des Zuges, die
dem damaligen Zeitgeist durchaus entsprach.

Interessierte Teilnehmer hatten wéhrend der
Fahrt auch die Moglichkeit zu einem kurzen Be-
such im Fihrerstand des Schnelltriebwagens; ein
unvergessliches Erlebnis fiir so manchen Eisen-
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Michael Schwindkowski (4)
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bahnfreund! Der Aufenthalt im Fiihrerstand, der

natirlich nur kurz sein konnte, um vielen Teilneh-

mern diesen Einblick gewdhren zu kénnen, war
sehrinformativ. Triebfahrzeugfiihrer wie Beimann
waren sehr auskunftsfreudig und auch sichtlich
stolz, uns einen solchen Zug zu prasentieren. Ich
hielt mich dort auf, wahrend der Zug den Stre-
ckenabschnitt zwischen Stralsund Riigendamm
und Lietzow auf der Insel Rtigen befuhr.

Fliegende Uberholung

Mich beeindruckte wahrend der Fahrt nach SaR-
nitz noch eine andere Begebenheit: Hinter Pase-
walk wechselten wir auf das linke Streckengleis
(seit 1978 war die Strecke bereits wieder zweiglei-
sig bis Stralsund, spater bis nach Lietzow auf Ri-
gen ausgebaut) und tberholten in voller Fahrt ei-
nen D-Zug, der auf dem rechten Gleis in der

DR-Sonderfahrten mit dem SVT 175

Ausgangspunkt der Sonderfahrten nach Saf3nitz
war der Bahnhof Berlin Zoologischer Garten. Hier
wartet der DR-Triebzug 175 019 auf die Teilnehmer

Wiihrend die Fahrtteilnehmer das
Schiff betreten, wartet der SVT
»GOrlitz“ in Saf3nitz Hafen

gleichen Richtung unterwegs war, eine ,fliegende
Uberholung®! Auf der Insel Riigen hatte sich seit
meiner ersten Sonderfahrt vieles verandert: Im
Oktober 1986 war der Fahrbahnhof Mukran fiir
die Verbindung nach Klaipéda in der Sowjetunion
in Betrieb gegangen, der Eisenbahnfdhrverkehr
mit Schweden und Bornholm lief jedoch 1989 noch
tiber Sassnitz Hafen. Sowohl die Strecke nach Mu-
kran als auch nach Sassnitz war seit Fahrplanwech-
selam 27. Mai 1989 elektrifiziert.

Umstieg aufs Schiff in SaRRnitz

In SaRnitz Hafen lag die neue Fahre , Sassnitz“ der
Deutschen Reichsbahn vor Anker, die erstim Méarz
1989 in Dienst gestellt worden war. Die Fahrt-Teil-
nehmer gingen durch die glaserne Abfertigungs-
halle zu FuR Richtung Schiff. Die Grenzformalita-
ten waren durch die Hinweise, die jeder
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N-Anlage des Modellbahnclubs Sassnitz e.V.

Saf3nitz Hafen in Epoche Il

er Bahnhof Sassnitz Hafen (bis 1993

SaRnitz Hafen) als Endpunkt der SVT-
Sonderfahrt wurde im Jahr 2000 aufgelas-
sen und ist inzwischen demontiert. Der
Modellbahnclub Sassnitz e.V. hat dem
einst bedeutungsvollen Umschlagspunkt
ein kleines Denkmal gesetzt: Auf einer Fla-

che von rund sechs Quadratmetern hat
das Vereinsmitglied Wulf Krentzien Bahn-
hof und Hafen in der NenngréRe N nach-
gebaut. Weitgehend originalgetreu gibt
die Anlage die baulichen und eisenbahn-
technischen Gegebenheiten in der Zeit vor
dem Zweiten Weltkrieg wieder. em

Das Féihrschiff ,,Preussen*ist ein w:‘.-
Blickfang der N-Anlage ,Sassnitz

Modellbahnclub Sassnitz e. V.

Nach der Riickkehr von der Schiffs-
tour nach Trelleborg steht der Sonder-
zug nach Berlin am Bahnsteig bereit
und wartet auf die Fahrtteilnehmer

Teilnehmer im Vorfeld erhielt, véllig problemlos.
Die Triebwagen verblieben indessen im Bahnhof
SaRnitz Hafen, sie wurden also nicht trajektiert.

An Bord der Eisenbahnfihre hatten Interessierte
die Méglichkeit, bei einem Besuch auf der,,Briicke”
Einblick in die Arbeit dort zu erhalten, wihrend an-
dere einen Besuch im Bordrestaurant vorzogen. Ins-
gesamt rund neun Stunden auf See bei schonstem
Spatsommerwetter (Hin-und Riickfahrt) rundeten
diese interessante Sonderfahrt ab, bevor wir die
Riickreise nach Berlin ,,unter die Rider nahmen.

»

In Sal3nitz Hafen ging
esdirekt auf die Fahre,
Grenzformalititen
waren kein Thema

In diesem Herbst konnte noch niemand der Reise-
teilnehmer erahnen, welche Uberraschungen das
zur Neige gehende Jahr noch bereit hielt. Im Riick-
blick hat davon vieles nur noch historischen Wert.
Salnitz heilt seit 1993 amtlich Sassnitz. Die tradi-
tionsreiche Fahrlinie Sassnitz (bzw. Mukran) - Trel-
leborg ist seit Mdrz 2020 eingestellt. Bahnreisende
missen kiinftig bei einer Reise nach Schweden
weite Umwege iber Hamburg und Jutland in Kauf
nehmen. Und die komfortablen SVT 1816 sind na-
turlich langst abgestellt. Doch es gibt Hoffnung:
Die SVT Goérlitz gGmbH plant, den VT 18.16.10 wie-
der fahrfahigaufzuarbeiten. Im Marz 2023 soll das
Fahrzeug zurlick auf der Schiene sein. Die Betrei-
bergesellschaft plant Sonderfahrten und Charter-
touren. Vielleicht fihren die dann auch mal wieder
nach Sassnitz. Michael Schwindkowski



Der besondere Zug I

em-Serie:
DerbesondereZug

Nto4284
Flensburg Hbf - Niebiill

Der besondere Zug

Zwischen den Bahnhdfen Leck und Lindholm ist 260 275 am 30. Mai 1981 mit den
beiden Expressgut-Kurswagen und 798 792 am Zugschluss als Nto 4284 auf dem Weg
nach Niebiill. Im Vordergrund ist die Lecker Au samt dazugehérigem Schopfwerk zu
sehen. Der Giiterverkehr auf dieser reizvollen Flachlandstrecke ruht zwischen Lind-
holm und Wallsbiill seit 1990, auf dem Restabschnitt bis Flensburg-Weiche seit 1999

Linie an Reisezuige. Es gab aber zu Bundes-
bahn-Zeiten auch interessante Giiterkurs-

Beim Thema Kurswagen denkt man in erster

wagen. RegelmaRig zu beobachten waren diese
zum Beispiel auf der 36 Kilometer langen, parallel
zur deutsch-danischen Grenze verlaufenden
Strecke Flensburg Weiche - Lindholm (ehemalige
Kursbuchstrecke 113 ¢, spater 134 Flensburg Hbf
- Niebdill). Dort verkehrten in den 1970er-Jahren

werktags auller samstags zweimal, an Samsta-
gen jeweils einmal ein Expressgutpendel zwi-
schen Flensburg und Westerland (Sylt). Bis be-

ziehungsweise ab Niebdll liefen die dafir
eingesetzten G-Wagen im Allgemeinen am
Schluss des dort verkehrenden VT 98. In Niebdll
setzte eine Kof sie an einen meist auf Gleis 3 be-
reitstehenden Eil- oder Nahverkehrszug um, der
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die Fracht dann weiter tiber den Hindenburg-

damm bis nach Sylt brachte.

»

Wenn Flensburg seine
260 in Westerland aus-
tauschte, gab es beson-
dere Zugkompositionen

Wenn jedoch das Bw Flensburg eine der beiden in

Westerland (Sylt) planmaRig eingesetzten Ran-

gierloks der Baureihe 260 auswechselte, kam es

auch vor, dass die Tauschlok die Expressgut-Kurs-

wagen gleich bis auf die Insel mitgenommen und
dort zur Entladung bereitgestellt hat. Dazu setzte
man sie als Zuglok des Nahverkehrszuges Nto

4284 ein, ihr folgten die beiden Expressgut-Kurs-

wagen und der Schienenbus. Am letzten Tag vor
Einstellung des Reisezugverkehrs auf der Strecke
Flensburg - Niebill vor gut 40 Jahren, am 30. Mai

1981, war diese regelmaRig stattfindende Betriebs-

situation der Fall. An besagtem Tag diente die
260 275 als Zuglok, der planmaRige 798 792 lief
am Zugschluss. Letzterer wendete in Niebdill auf
den Nto 4285 zur Riickfahrt in die Stadt der Ver-
kehrsstinder-Punkte.

Ein Leckerbissen fiir die Modellbahn

Wer die kuriose Zuggarnitur vom 30. Mai 1981
nachbilden mochte, sollte damit keine Probleme
haben. V 60 und VT 98 haben fast alle Hersteller
inallen NenngréRen einmal aufgelegt. Das gleiche
gilt fiir die als Expressgut-Kurswagen mitlaufen-
den G-Wagen. em
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m Bahnhof Schliersee

Spitzkehre

mit viel Betrieb

Seit dem Jahr 1911 besitzt der Bahnhof Schliersee in Oberbayern
eine Spitzkehrenfunktion. Fiir die Strecke Holzkirchen -
Bayrischzell war dies stets betriebsbestimmend. Erst in den
80er-Jahren nahm ein Riickbau dem Bahnhof, der bis

dahin eine tolle Vorlage fiir eine Modellumsetzung bot, viel von
seinem einstigen, typisch bayerischen Charakter
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en Anschluss an das Eisenbahnnetz hat der
DOrt Schliersee maRgeblich dem Kohleab-

bau im Bayerischen Voralpenland zu ver-
danken. Die Pachtbahn von Holzkirchen nach Mies-
bach entstand 1861 auf Betreiben der dortigen
Bergwerksgesellschaft. Ahnlich verhielt es sich mit
der Verlangerung der Strecke in das sieben Kilo-
meter entfernte Schliersee. Auch hier spielte das
an der Bahnlinie gelegene Bergwerk in Hausham
eine wichtige Rolle. Allerdings versprach man sich
von der Anbindung Schliersees an das Eisenbahn-
netz auch einen deutlichen Aufschwung im Frem-
denverkehr. So kam es, dass die Strecke schon 1869
von Miesbach tiber Hausham nach Schliersee ver-
langert wurde. Fiir mehr als vier Jahrzehnte blieb
der Luftkurort dann Endpunkt der Bahnlinie. Die

""'.I’
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Weiterfiihrung der Strecke nach Bayrischzell im
Jahre 1911 wurde zu einer besonderen Herausfor-
derung. Der Schlierseer Bahnhof liegt zentral im
Ortskern. Die dichte Bebauung und der schmale
Streifen zwischen dem Seeufer und dem relativ
steil ansteigenden Bergriicken am Ostufer lieRen
keinen Platz fur eine direkte Weiterfiihrung der

Strecke in stidliche Richtung. Die Gleise nach Bay-

rischzell konnten daher nur entlang der Westseite
des Sees verlaufen und mussten den Bahnhof in
nordwestlicher Richtung verlassen. Schliersee
wurde damit zum Kopf- und Spitzkehrenbahnhof.

Die Bahnhofsanlagen
Im Mittelpunkt der baulichen Anlagen stand am

Bahnhof Schliersee das schon 1869 errichtete Emp-
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Bahnhof Schliersee I

fangsgebaude, das sich mit seinem spatklassizisti-
schen Stil auffallig von der sonst tiblichen alpenlan-
dischen Architektur unterschied. Einen markanten
Akzent setzte auch der vierspannige Lokschuppen
an der Kopfseite des Bahnhofs, der Schliersee bis
1959 den Rang einer AuRenstelle des Bahnbetriebs-
werkes (Bw) Miinchen 1 eintrug. Neben dem eher
unscheinbaren Giiterschuppen muss das markante
Stellwerksgebaude erwahnt werden, das 1913 zwi-
schen den beiden Ausfahrgleisen Richtung Fisch-
hausen-Neuhaus und Hausham entstand und ein
mechanisches Stellwerk der Bauart , Krauss“ beher-
bergte. Von ihm aus wurden die Weichen und Sig-
nale im nordwestlichen Bahnhofsbereich gestellt.
Die Weichen im stidostlichen Bereich beim Lok-
schuppen blieben immer ortsbedient.

218 224 verlisst am 19. April 1976
mit E 3541 nach Bayrischzell den

Bahnhof Schliersee. Seinerzeit ver-

fiigte der Bahnhof neben den
Bahnsteiggleisen auch noch iiber
Anlagen fiir den Giiterverkehr

Claus-Jiirgen Schulze



Eisenbahn: Geschichte

Bayrischzell. Im Hintergrund ist der vierstindige Lokschuppen erkennbar. Auf der Freifldiche rechts im Bild befand sich friiher die Drehscheibe

Miinchen Die Wagenliste des
: Nahverkehrszugs 2653 ~ "o Bméeshann Wagenliste
Rosenheim 9 S R T ok F e Xl i
\ el Miinchen Hbf (ab %™ ”o%;fl‘m oo {j el Mianfolt i
. 17:29 Uhr) nach Bay- % [ i? a.,|at. T = m,\s. ‘::rﬁ;‘uulu 7 amh O
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vember 1973 sieben g5z, 170 inly | [704] [0 G| (3oL [Fonfer | Goperaflr] |
Thalham Waggons aus  [[y3i94gs7lo| 4|4 -f;; AT ;,;, : 5 T
L folfo| et 13610148 Yl 1498 |3 135]. I B -
TeEem_see |50l (et || b 0] B Leslsl | g3 6 1 ' -
Lenggries AT E R lis] i - o
sdyd i b] a] W |79 13y TN
Miesbach solvo[ag7a|ssn sl 8| 4 |7 |13 R .
I (B Y Ih 300497
Verlauf der Stre-  Agatharied
cke Holzkirchen -
Bayrischzell: :
Durchlaufende Schliersee o
Ziige miissen im Fischbachau R T PR SRR B B e s
Bahnhof Schlier- Fischhausen-
see die Fahrtrich- Neuhaus Geitau Osterhofen
tung wechseln Umfahrungsgleis und drei Abstellgleise. Der Spur-

Grafik: Stefan Wittich

Mit der Verldngerung der Strecke Richtung Bay-
rischzell erfolgte ein grundlegender Umbau des
Bahnhofs. Die Drehscheibe zum Wenden der Loks
kam bei dieser Gelegenheit auf die andere Bahn-
hofsseite in die N&he des Stellwerks.

Einen Wendepunkt in der Geschichte des Schlier-
seer Bahnhofs brachten die 1960er-Jahre. Hatten
die Gleisanlagen bis zu diesem Zeitpunkt durch
mehrere Erweiterungen ihre bislang groRte Aus-
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Bayrischzell

dehnungerreicht, erfolgte nun erstmals ein Rick-
bau. Er fiel - verglichen mit dem was Jahrzehnte
spater noch folgen sollte - zundchst moderat aus.
Beseitigt wurden lediglich die Drehscheibe, zwei
der vier Gleise des Lokschuppens und zwei Ab-
stellgleise. Bei dieser Gelegenheit durften auch
die bayerischen Formsignale durch DB-Formsig-
nale ersetzt worden sein. Erhalten blieben wei-
terhin die vier Bahnsteiggleise, ein zusatzliches

plan war so gestaltet, dass er von den fiinf Haupt-
gleisen des Kopfbahnhofs aus ein Umsetzen der
Lokomotiven ermdglichte. Ein im Nordosten ge-
legenes Gleis verfligte Uber einen Giiterschup-
pen und eine Rampe zum Be- und Entladen von
Lang- und Schnittholz fiir ein Sdgewerk. Bis Mitte
der 1970er-Jahre bestand auf halber Lange eine
weitere Weichenverbindung zu einem parallel
verlaufenden zweiten Gleis. Die beiden mittleren
Stande des im Jahr 1978 abgebrochenen Lok-
schuppens wurden gelegentlich zur Abstellung
von Rangierloks genutzt.



Stefan Wittich (6)
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Ende der 1970er jahre verkehren hauptsachllch Wendezuge im Oberland. Nur wenn ein Steuerwagen untauglich war, musste die Lok in

Bahnhof Schliersee I p_—

A

Schliersee umsetzen. Einen solchen Fall zeigt das Bild aus dem Jahr 1979, auf dem eine Lok der Baureihe 218 ihren Zug iiber Gleis 5 umfihrt

Der soin unserer Zeichnung dargestellte Spurplan
des Jahres 1964 blieb - von kleineren Umbauten
im Jahr 1974 abgesehen - bis 1984 erhalten. In die-
sen zwei Jahrzehnten erfolgte der Wechsel vom
Dampflokbetrieb zur Dieseltraktion. Entspre-
chend abwechslungsreich gestaltete sich das be-
triebliche Geschehen.

Regelziige im Personenverkehr

Gangige Praxis war viele Jahre, dass die Zlige auf
Gleis T oder im Fall von Zugkreuzungen auch auf
Gleis 3 einfuhren. Die Weichenverbindungen an
der Kopfseite des Bahnhofs erméglichten das
gleichzeitige Umsetzen der Loks aus Gleis 1 (tiber
Gleis 2) und aus Gleis 3 (iiber Gleis 4 oder Gleis 5).

)) Im Personenverkehr
nach Bayrischzell
dominierte in den1960er-
Jahrendie Baureihe 78

Im Personenverkehr dominierte in den 1960er-
Jahren auf der Strecke von Miinchen nach Bay-
rischzell die Baureihe 78. Bis 1965 kamen in eher
seltenen Féllen auch Loks der Baureihe 38 nach
Schliersee. Die meisten Zuige bestanden zu dieser
Zeit aus Umbauwagen der Gattungen Bdyg,
AB4yg und BD4yg. In einzelnen Umldufen fanden
sich aber auch Wagen der Gattung AByl sowie die
ABy und By aus der Vorkriegszeit. Die Wagenliste
des siebenteiligen N 2653 Miinchen - Bayrischzell
vom 23. November 1973 zeigt beispielhaft sechs
Umbauwagen der Gattung B4yg und einen Wagen
der Gattung ABym 411.

Inden 60ern kommtdie V 100.20

Mitte der 1960er-Jahre erschienen in Schliersee
immer haufiger die V 100.20 (spatere Baureihe
212) vor Personenziigen. Der Einsatz der Dampflo-
komotiven der Baureihe 78 endete schlieRlich
1967. Um 1970 herum tbernahm dann die Bau-
reihe 216 die Ziige. Sie gab nur ein kurzes Gast-
spiel und wurde ihrerseits von der Baureihe 215
abgel6st. Die schnelleren Eilzlige fuhren zu jener
Zeit bereits als vier- oder fiinfteilige Wendezug-
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Nur zwei der urspriinglich vier Stande im Schlierseer Lokschuppen waren in den 1970er-Jahren
noch in Betrieb (oben). Die Loks fuhren beim Umsetzen um die Ziige bis kurz vor die Tore. Von
der Straflenseite aus ist gut erkennbar, dass das Gebdiude auf der Ostseite urspriinglich auch
Ubernachtungsméglichkeiten fiir das Bahnpersonal beherbergte (unten)
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Epoche-llI-Anlagenvorschlag
Umfangreiche Gleisanlagen, viele Rangiermaglichkeiten

Gleisplan des Bahnhofs
Schliersee. Wiedergegeben
ist der Zustand im Jahr 1964

Heinz Lomnicky (3)

er Bahnhof Schliersee ist als reiner

Spitzkehrenbahnhof mit zwei Gleis- Ein angeschlossener Schatten-
ausfahrten ausgestattet (siehe ,,Im Fokus“in bahnhof ermdéglicht, den
em 5/20). Das bedeutete, dass in vergan- Bahnhof mit verschiedenen
genen Zeiten alle Zuge Kopf machen muss- Ziigen aus unterschiedlichen
ten. Fir Modellbahner bildet er damit eine Richtungen anzufahren

reizvolle Vorlage, die viele betriebliche
Méoglichkeiten bietet.

Fiir unseren Anlagenvorschlag haben wir die A A
Epoche Ill gewdhlt. Der Gleisplan basiert auf

dem Zustand der Anlagen in Schliersee im

Jahr1964, die seinerzeit noch relativ umfang- B

reich waren. Fur den Zugverkehr bieten sich B
hier vielseitige Rangiermdoglichkeiten durch

den notwendigen Lokwechsel. In der genann-

ten Epoche kamen vorzugsweise die Baurei-

hen 38 und 78 zum Einsatz, spater dominierte

der Wendezugbetrieb.

Schattenbahnhof fiir einen
umlaufenden Fahrbetrieb

Umsetzen, rangieren, restaurieren — der Mit- Fahrbetrieb durchfiihren méchte, kann die Méglichkeit, mehrere Zuggarnituren abzu-
telpunkt des Anlagenvorschlagsist der Bahn-  beiden Bahnhofsausfahrten mit einem mehr-  stellen und den Bahnhof mit verschiedenen
hof mit seinen vielfaltigen betrieblichen M6g-  gleisigen Schattenbahnhof nach dem Prinzip  Ztiigen aus unterschiedlichen Richtungen an-
lichkeiten. Wer einen umlaufenden einer Kehrschleife verbinden. So besteht die zufahren. Bei der Anlagenplanung ist natur-
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Bahnhof Schliersee I

Garnituren mit n-Wagen (,,Silberlingen®). Deren
Steuerwagen (BDnf738) hatten noch Wagentiber-
gange und infolgedessen sehr beengte Fiihrer-
stdnde (die sogenannten ,Hasenkdsten). An-
fangs fuhren sie immer in Richtung Schliersee.
Abetwa Mitte der 1970er-Jahre stand dann grund-
satzlich die Lok bei der Abfahrt in Miinchen an
der Spitze des Zuges. Zum Einsatz kamen da be-
reits Steuerwagen mit dem ,Karlsruher Kopf*. Die
einfachen Nahverkehrsztige bestanden nach wie
vor aus Umbau- und Vorkriegswagen. Ab 1973 trat
die leistungsstarkere 218 an die Stelle der Bau-
reihe 215. Einen besonderen Farbtupfer setzte vor-
tbergehend ein Wagenumlauf mit den Zuggarni-
turen aus dem Verkehr von Minchen nach
Tegernsee/Lenggries. Auf diese Weise gelangten
auch die Bdyge-Wagen der Tegernsee-Bahn (TAG)
nach Schliersee und Bayrischzell. Seit den1950er-
Jahren brachten Sonderziige von Reiseveranstal-
tern wie Touropa, Scharnow und Hummel Urlau-
ber aus dem Norden Deutschlands in die

Urlaubsregionen in den Alpen. Auch das Ober- B = =
land war im Sommer zweimal in der Woche Ziel Speno-Schleifzug mit 260 879 auf dem Abstellgleis neben dem
solcher Liegewagen-Ziige. Eine besondere Rolle Langholzladegleis (links) im norddstlichen Bahnhofsbereich

> Der Bahnhof Schliersee bietet

vielfiltige betriebliche Méglichkeiten.
Neben den Ein- und Ausfahrten der Ziige
sowie den Umsetzmandvern bei lokbespannten
Ziigen warten an Stiickguthalle, Ladestrafie
und -rampe viele Aufgaben fiir eine Rangierlok

lich zu beachten, dass je nach Konfiguration deutet. Viele der damals vorhandenen Ge- del als Modelle erhiltlich sind, ist hier Selbst-
der Schleife Platz fur den Schattenbahnhof baude existieren heute nicht mehr. Daweder ~ bau angesagt, wenn eine originalgetreue
benétigt wird. Das landliche Umfeld des das Empfangsgebdude, noch die anderen Nachstellung gewlinscht ist.

Bahnhofs ist in unserem Entwurf nur ange- Hochbauten am Bahnhof Schliersee im Han- Heinz Lomnicky
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Stefan Wittich (3)

I Eisenbahn: Geschichte

Das im alpenliindischen Stil errichtete markante Stellwerk des Bahnhofs Schliersee

befindet sich zwischen der zur Hauptbahn nach Miinchen gehérenden Weiche (vorne) und
dem Gleis der Nebenstrecke nach Bayrischzell, das hinter dem Gebdude verlduft

Schliersee hatte 1913 im nordwestlichen Teil des

i =
Bahnhofs ein mechanisches Hebelstellwerk

der Bauart Krauss erhalten. Das Foto entstand im Jahr 1973. Noch im Laufe des Jahres 2021
soll es nach Plinen von DB-Netz stillgelegt werden

spielten die Skifahrer-Sonderziige (sogenannte
»Sport-Scheck“-Ziige, benannt nach einem
Miinchner Unternehmen). Sie brachten an Wo-
chenenden Wintersportler aus Miinchen zu den
Pisten am Sudelfeld (Bayrischzell) und Spitzing-
see (Schliersee/Fischhausen-Neuhaus) und be-
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standen in der Regel aus den dreiachsigen Um-
bauwagen B3yge und Loks der Baureihe 211, 215
oder 218 an den beiden Enden des Zuges. Bis zu
finf Ztige taglich verkehrten so. Einer von ihnen
war bis zur Riickfahrt hiufig im Bahnhof Schlier-
see abgestellt. Darliber hinaus gab es gelegentlich

e |
H TR
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Sonderztige, die Unternehmen oder Verbande fuir
ihre Betriebsausfliige bestellt hatten. Nicht selten
bestanden diese aus Wagen der Gattung Bm und
einem Gesellschaftswagen. Auch Triebzige wie
jene der Baureihe 614 waren auf diese Weise zu
Gast in Schliersee. Mit dem Sonderzug eines gro-
Ren deutschen Versicherungskonzerns kamen so-
gar TEE-/IC-Wagen der Gattung Avmz nach
Schliersee.

Giiterziige

Anfang der1960er-Jahre hatten Loks der Baureihe
50 im Gliterverkehr die zuvor eingesetzten Loks
der Baureihe 57 abgel6st. Sie kamen in Ausnahme-
fallen noch bis zum Beginn der 1970er-Jahre zum
Einsatz, als die Bespannung der Personenziige
langst vollstandig auf Dieseltraktion tbergegan-
gen war. Abgel6st wurde die Baureihe 50 schlieR-
lich von den Baureihen 236, 211 und 260/261.

Die Statistiken der DB weisen fiir das Jahr 1963
ein Frachtaufkommen von 4176 Tonnen aus. In
Schliersee sorgte unter anderem der Brennstoff-
handel fir regelmaRige Einzelwagenladungen.
Kohleprodukte und Heizol wurden meist auf Gleis
6 ausgeladen. Neben Kesselwagen standen dort
regelmaRig Muldenkipper (Gattung Ommi) und
Drehschieberwagen (Gattung Otmm), aus denen
Kohle mithilfe von Férderbandern auf Lastwagen
umgeladen wurde. Paletten mit Briketts kamen
meist auf Rungenwagen (Gattung RImms) und of-
fenen Guterwagen (Gattung Omm).

Auf der Ostseite des Bahnhofs befanden sich die
Glterhalle und eine Rampe zur Holzverladung.
Nach der Einstellung des Stiickgut-Verkehrs gab
es auch hier hauptsachlich Ladetétigkeit fiir den
Einzelwagenladungsverkehr. Hier konnte beispiels-
weise der Schlierseer ,Turn- und Sportverein“im



Rahmen seiner jahrlichen Altpapiersammlung
mehrere gedeckte Gliterwagen (Gattung Gs) bzw.
auch Schiebewandwagen (Gattung Hbis*®) bela-
den. Zur Verfiigung stand bei dem Parallelgleis
auch eine Gleiswaage, neben der haufig das
Schlierseer Bahndienstfahrzeug der Bauart Klv 12
abgestellt war.

Viele Guterwagen fuhren auch tiber Schliersee hi-
naus Richtung Bayrischzell. Neben dem dortigen
Brennstoffhandel sorgte das Schotterwerk in
Fischbachau fiir entsprechendes Guterverkehrs-
aufkommen. Die Loks der Nahgtiterziige mussten
in Schliersee umsetzen, sodass der dort beschif-
tigte Rangierer in den 1960er-Jahren viel zu tun
hatte.

Abwechslung in das Bahngeschehen brachten
SanierungsmafBnahmen an der Strecke und die
Um- und Riickbauten der Bahnhéfe. Zu solchen
Anldssen kam in den 1970er-Jahren ein Kranwa-
gen ins Oberland, der in Schliersee abgestellt
war. In jene Zeit fiel auch der Umbau des Schlier-
seer Bahnhofs, der einen Schienenkran, Rungen-

~-Mehr zum Bahnhof Schliersee————

Weitere Informationen zum Bahnhof Schliersee und
zur Strecke Holzkirchen - Bayrischzell hat der Au-
tor Stefan Wittich in seinem Buch Eisenbahnen im Ober-
land - Von Holzkirchen nach Bayrischzell zusammenge-

wagen, eine Lok der Baureihe 260 und eine
Gleisstopfmaschine von Plasser&Theurer in den
Kurort fuihrte. Bei den seinerzeitigen Arbeiten
entfernte die DB unter anderem die Weichenver-
bindung zwischen den beiden nordéstlichen Glei-
sen an der Laderampe.

»

Wendeziige und ein sin-
kendes Verkehrsaufkom-
men brachten 1984 den
Riickbau in Schliersee

Auch ein Schienen-Schleifzug der Firma Speno ge-
langte damals auf der Strecke von Holzkirchen
nach Bayrischzell zum Einsatz.

Ausblick

Ende der 1970er-Jahre dnderte sich in Schliersee
nach und nach die betriebliche Situation. Mit der
Zeit kamen immer mehr Wendezlige zum Einsatz.
Die Lokomotiven mussten nur noch dann umset-
zen, wenn der Steuerwagen defekt war. Zugleich

Sefin Witich
Eisenbahnen im Oberland F

Von Holzkirchen nach
Bayrischzell

Die Geschichte der Strecke in Bildern

tragen. Dort sind neben vielen Informationen zur
Streckengeschichte und zahlreichen, zum Teil bislang un-
bekannten Fotos auch viele Gleispldne enthalten.

Eisenbahn im Oberland — Vion Holzkirchen nach Bayrischzell
— Die Geschichte der Strecke in Bildern, Sutton Verlag, ISBN
978-3-96303-272-1, 22,99 Euro. Jetzt im Handel oder bei
Verlagshaus24.de
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Bahnhof Schliersee I

Auch schon wieder Geschichte: Talente
und Integrale der Bayerischen
Oberlandbahn wurden inzwischen von
LINT-Triebziigen abgelost
Stefan Wittich

gingen das Verkehrsaufkommen durch Sonder-
zlige und der Gliterverkehr zurtick. In der Konse-
quenz sanken damit die Anforderungen an die In-
frastruktur. Im Jahr 1984 erfolgte daher ein
massiver Rickbau der Gleisanlagen. Fortan blie-
ben noch drei Bahnsteiggleise und ein Abstellgleis
mit den Weichen zum Umsetzen der Loks.

Einschneidendere Verdnderungen kamendannim
Jahr 1999: Mit der Einfiihrung eines neuen Ver-
kehrskonzeptes und dem ausschlieRlichen Einsatz
von Triebzligen geniigten erheblich verkiirzte
Gleise ohne Weichenverbindungen zum Umset-
zen der Loks.

Das Bahnhofsgebaude ging in Privatbesitz tber.
Der neue Eigentlimer wollte den zentralen Teil
urspriinglich erhalten und sanieren. Wahrend der
Arbeiten stellte sich jedoch heraus, dass die Bau-
substanz zu marode war. Das Bauwerk musste
deshalb vollstandig abgebrochen werden. Das an
seiner Stelle neu errichtete Haus weist architek-
tonisch groBe Ahnlichkeit zum friiheren Emp-
fangsgebdude auf. Der Bahnhof Schliersee ist bis
heute mit dem schon erwdhnten mechanischen
Stellwerk der Bauart Krauss aus dem Jahr 1913
und Formsignalen ausgeriistet. Der Fahrdienst-
leiter bedient auch zwei Kurbelschranken mit. Die
DB plantallerdings, die Weichen- und Signaltech-
nik bis Ende 2021zu modernisieren und den Bahn-
hof von Weilheim aus uber ein elektronisches
Stellwerk (ESTW) fernzusteuern. Genehmigt wur-
den inzwischen auch Mittel fiir Planungen zur
Elektrifizierung der Strecke. Stefan Wittich
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I Eisenbahn/Modellbahn: Geschichte

Auch wenn Lima in puncto preufischer P

10 alias Baureihe

39 schon vorgelegt hatte, gilt die abgebildete 39 127 der

DB von Rivarossi als erstes ernst zu nehm.

endes HO-Modell

m HO-Modell der Bundesbahn-Dampflok 39 127 von Rivarossi

Der wahre Auftakt fiir

Preuf3ens Vierkuppler

Mit der P 8 verftigten die Preufisch-Hessischen Staatseisenbahnen tiber eine hervorragende Personen-
zuglok, die vor schweren Ziigen auf schwierigen Strecken aber immer éfter Vorspann benétigte.

Etwas Starkeres musste also her. Als Ergebnis dieser Bestrebungen kam 1922 die vierfach gekuppelte
Dampflokgattung P 10 auf die Gleise. 54 Jahre spdter folgte das erste vorbildgetreue HO-Modell

eun Jahre war es her, dass
N die letzten Exemplare der

preuBischen P 10 - eines
kraftigen Vierkupplers fur den
Schnellzugdienst vor allem in
hugeligem Terrain - bei der Bun-
desbahn den Dienst quittiert hat-
ten. Und nun, im Friihjahr 1976,
lieR die italienische Firma Riva-
rossi die spater als Baureihe 39 ge-
futhrte Dampflok in HO aufleben.
Schon im Vorfeld hatte der Her-
steller aus Como kraftig Reklame

:Ei “ in DB-Ausfiihrung fir Zweileiter:
gemaCht' Em "SupermOde” SO”te g‘uperm:?:lell maBstabgetreu un

* unverbindliche Preisempfehiu

Die Erste und die Richtige

_Gleichstrom und Mérklinsystem, bereits lieferbar
d in feinster Detaillierung HO R
auf den Markt kommen. Prois DM 220,— firr Gleichstrom; DM 270,— fir Wechselstram

ng

Alle Artikel sofort lieferbar!

Oliver Striiber (2)

SERIE

Modell'yorhing

bildung, die ab1973 in den Laden
zu bekommen war, nur als Inter-
pretationsversuch werten. Das
Einfachmodell der 39 243 besal
nur eine gewisse Ahnlichkeit mit
dem Vorbild. Ernsthafte Modell-
bahner lehnten schon damals
die aus der franzosischen Reihe
141R abgeleitete Lima-Version
ab und warteten lieber auf eine
vorbildgetreue 39er.

Die folgte mit dem Rivarossi-
Produkt, das 1975 angekiindigt
wurde. Als die ersten Exemplare
in den Fachhandel kamen, sorg-
ten sie fur Begeisterung. Ent-
standen war tatsdchlich ein
nach damaligen MaRstdben ge-
messenes Supermodell mit her-

Zwar gebiihrte den Konstrukteu- e 1 e BRD: aay - Sp b - 8500 ' suate 357 Teelon B e
ren von Rivarossi nicht der Ruhm,

die Ersten gewesen zu sein, denn

schon 1971 hatte sich mit Lima Der hohe Anschaffungspreis schreckte Mitte

bereits ein anderer italienischer Modellbahnher- der 1970er-Jahre sicherlich viele Modell-

steller der preuRischen P 10 bzw. Baureihe 39  bahner ab, doch trotzdem war der Rivarossi-

angenommen. Doch konnte man deren HO-Nach- Neukonstruktion Erfolg beschieden
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vorragender Detaillierung und
MaRhaitigkeit. Lieferbar war sie in 1:87 von Anfang
an sowohl als Gleichstrom- (Artikelnummer 1345)
wie auch als Wechselstrommodell (1093) fiir
respektable 220 bzw. 275 D-Mark. Der Preis war
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zwar nicht von schlechten Eltern, doch konnte das
den Verkaufserfolg nicht schmélern: Das Modell
tberzeugte und fand viele Freunde.

Zuhause bei drei Betriebswerken

Das Vorbild hatte es zu beachtlicher Stuickzahl ge-
bracht: Zwischen 1922 und 1927 erhielt die junge
Deutsche Reichsbahn(-Gesellschaft) insgesamt
260 Lokomotiven der Baureihe 39, die teilweise
noch mit preuRischer Bezeichnung oder auch als
Baureihe 17 gemall dem ersten Nummernplan der
DRG in Dienst gestellt wurden. Aus diesem brei-
ten Angebot an mdglichen Vorbildern hatte man
sich bei Rivarossi eine DB-Maschine mit den ur-
spriinglichen Windleitblechen und dem Original-
tender der Bauart pr 2’2’ T 31,5 genommen: die
Stuttgarter 39 127. Diese Lok wurde 1925 bei der
HANOMAG in Hannover hergestellt und am
23. Mérz 1925 von der Reichsbahn abgenommen.

In ihr erstes Heimat-Bw musste sie nicht weit
fahren: Zusammen mit einem knappen Dutzend
werkneuer P 10 wurde 39 127 dem Bw Hannover
Ost zugeteilt. Hier fuhr sie im Schnellzugdienst
auf den von Hannover ausgehenden Hauptbah-
nen - doch nur fiir eine kurze Zeit. Das Bw Han-
nover Ost ersetzte ndmlich seine P10 bald durch
neue 2’C1’-Maschinen der Baureihe 01, und so
kam 39 127 ab Juni 1927 beim Bw K&In Bbf zum
Einsatz. Auch hier waren vor allem hochwertige
Reisezlige zu bespannen, etwa auf den beiden
Rheinstrecken. Die Loks fuhren zudem Dort-
mund an und leisteten zwischen Aachen und Os-
nabriick zuverldssige Dienste.

Im Sommer 1938 ging 39 127 erneut auf Wan-
derschaft und wurde dem Bw Stuttgart zuge-
teilt - jenem Bw, bei dem im Januar 1967 die P 10-
Zeit bei der Deutschen Bundesbahn beendet wer-
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den sollte. Fur die kurvigen und steigungsreichen
Strecken, die vom Bw Stuttgart aus bedient
wurden, war die 39 mit ihren vier Treibradsatzen
und dem kréftigen Dreizylinder-Triebwerk eine
ideale Maschine. Noch bis Mitte der 1950er-Jahre
waren die Stuttgarter 39er fast nur vor Schnell-
zligen im Einsatz und konnten sich zum Beispiel
zwischen Singen und Stuttgart beweisen. Die Loks
kamen aber auch bis Wiirzburg und Nirnberg,
erreichten Konstanz und pendelten zwischen
Nirnberg und Bayreuth.

PlanméRig liefen sie Karlsruhe sogar mit einem
Expressgutzug an. So gab es im Sommer 1953
zwei Stuttgarter Umlaufpldne flr neun bzw.
sechs Loks, in denen auch eine tagliche Laufleis-
tung von 701 Kilometern enthalten war. Mitten-
drin war nattirlich 39 127, die noch den Beginn
des langsamen Niedergangs der Stuttgarter Ein-
satze erlebte, als Strecken-Elektrifizierungen
einen Einsatzraum nach dem anderen nahmen
bzw. frei gewordene Einheitsloks anderer Bw
den Stuttgarter P 10 die Plandienste entrissen.
Das Ende der Stuttgarter Einsatze im Winter 1965

Technische Daten zur DB-Dampflok 39127

Lok-/Tender-Bauart 1D1h3/2'2'T31,5

Léange tiber Puffer 22.960 mm
Treibraddurchmesser 1750 mm
tz;‘:;i‘?::;:hmesser 1.000/1100 mm
Dienstgewicht ohne Tender 110,4t
Reibungsmasse 75,7t

maximale Achslast 194t

indizierte Leistung 1.620 PSi
Hochstgeschwindigkeit 1M0km/h

DB-Dampflokomotive 39127 I

Die Reichsbahn-Personenzuglok 39 127
bespannte am 11. August 1935 den

E 106 von Dortmund iiber Duisburg
nach Kéln und konnte nahe
KoIn-Miilheim abgelichtet werden

erlebte 39127 allerdings nicht mehr, denn schon
Mitte 1961 wurde die Lok z-gestellt und knapp
zwei Jahre spater ausgemustert.

Viel Abwechslung, viele Varianten

Sehrvariantenreich zeigte sich das dulRere Erschei-
nungsbild der DB-39 wéhrend der Epoche IlI. Es
gab zahlreiche Loks, die sich fast im Ursprungs-
zustand mit groRen Windleitblechen an der
schragen Frontschiirze und dem preuRischen Ur-

» Das Vorbild 39127 wurde
bereits 1963 ausgemus-

tert, dawar die HO-Lok

noch gar nicht geboren

sprungstender 2’2’ T 31,5 zeigten. Andere Loks
hatten Witte-Windleitbleche und Einheitstender
2’2’ T34 von ausgemusterten 01,03 oder 44 erhal-
ten. Daneben gab es auch Mischformen: Loks mit
alten Windleitblechen und Einheitstender, solche
mit Witte-Blechen und preuRischem Tender. In
genau diesem Zustand und mit Indusi ausgertistet
wurde 39 127 im Jahre 1961 abgestellt und mit
Datum vom 10. Mai 1963 ausgemustert.

Warum man sich bei Rivarossi gerade diese Lok
ausgesucht hat, bleibtim Dunkeln. Ob es vielleicht
an einem Bellingrodt-Foto lag, das in Como
verfugbar war? Die Umsetzung enthllte aller-
dings bei genauerem Blick auf das Rivarossi-
Modell ein paar kleinere Unstimmigkeiten: Die
HO-Lok 39 127 wartete mit den alten Windleit-
blechen und dem Ursprungstender auf. Dazu trug
sie das seit 1956 bei der Bundesbahn verwendete
DB-Emblem und dariiber hinaus ein Dreilicht-Spit-
zensignal, wie es ab 1959 bei der DB vorgeschrie-
ben war. Auf dem am 17. Januar 1959 von Ulrich
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Im Januar 1959 erwischte der Fotograf die bereits mit Witte-Blechen, aber noch Zweilicht-Spitzensignal versehene 39 127 bei Herrenberg
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Bei der Rivarossi-39 127 gab es Unstim-
migkeiten im Vergleich zum konkreten
DB-Vorbild: Die grofien Windleitbleche
passten bei dieser HO-Lok nicht zu Drei-
licht-Spitzensignal und DB-Keks

Montfort nahe Herrenberg aufgenommenen
Winterbild zeigt sich die Lok zu diesem Zeitpunkt
dagegen etwas anders: mit den neuen Witte-Wind-
leitblechen, aber noch ohne drittes Spitzenlicht.

Ob vielen Modellbahnern diese kleine Diskrepanz
zwischen Vorbild und Modell iberhaupt auffiel,
muss bezweifelt werden. Der Schdnheit des matt-
schwarzen Modells tat das jedenfalls keinen Ab-
bruch. 1979 stellte Rivarossi sein Artikelnummern-
system um, die 39 127 war nun unter den neuen
Nummern 1345/1 und 1093/1 erhiltlich. Sie bekam
noch im gleichen Jahr mit der 39149 in der moderni-
sierten DB-Version mit Witte-Blechen und Einheits-
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Der grofe, das Lokfiihrerhaus komplett aus-
fiillende Motor war prégend fiir simtliche
Rivarossi-Dampflok-Konstruktionen jener
Zeit und verhinderte die freie Durch-

sicht bzw. die Nachbildung des Fiihrerstandes

tender 2’2’ T 34 sowie der Ursprungsversion als
P10 2811im Fotoanstrich ohne Windleitbleche, ohne
drittes Spitzenlicht und mit Rauchkammerzentral-

)) Ab 1996 wurde die Riva-
rossi-Baureihe 39 tiberar-

beitet, aber die Nummer

127 nicht mehr aufgelegt

verschluss zwei Schwestern zur Seite gestellt. Die
Variantenvielfalt des Vorbilds machte es moglich.
Wer wollte, konnte den optischen Eindruck sei-
ner Rivarossi-Loks noch weiter steigern: Kleinse-

39127

Hersteller

Hanomag, Hannover

10.340/1925
23. Mé&rz 1925

Fabriknummer/Baujahr
Abnahme

Stationierungen
Hannover Ost
KoIn Bbf
Stuttgart

23. Mérz 1925 bis Juni 1927
Juni1927 bis 11. Juni 1938
12. Juni 1938 bis 25. Juni 1961

25. Juni 1961
10. Mai 1963
AW Offenburg

rienhersteller Schnabel aus Wiesau bot seinerzeit
einen Zurtistsatz an, mit dem sich das Modell
supern lieR. Lieferbar blieben 39 127 und ihre
Schwestern bis einschlieRlich 1988. Optisch und
vor allem technisch tberarbeitet rollten ab 1996
weitere Versionen der Rivarossi-Konstruktion an.
Eine 39127 war dann jedoch nicht mehr darunter.
Auch in anderen NenngréRen wurde sie bislang
nicht verwirklicht. Trotz der erwdhnten Unstim-
migkeit bleibt dem Rivarossi-Modell seine Pio-
nierfunktion ungenommen. Es bildete den Auf-
takt fur PreuBens Vierkuppler auf den HO-
Modellbahnanlagen, aber auch in vielen Lok-
Sammlungen. MW/OS/MHZ

z-Stellung
Ausmusterung

Zerlegung

Ulrich Montfort
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Jiirgen Albrecht (2)

Ein heifler Sommer hat das Getreide reifen lassen. Die hart arbeiten-

Besuch im Vogtland
» <
ﬂmn 4

LB

%

den Bauern werden das Knattern der ,,Ferkeltaxe* kaum wahr-
nehmen, denn die Bahn ist Alltag in der DDR-Zeit der 1970er-Jahre

m Eisenbahn-Ausflug in den vogtlandischen Musikwinkel

Stichstrecke

im Zipfel des Dreilanderecks

Diese Modellbahnanlage hat Vorbildcharakter. Sie zeigt Motive
einer ehemaligen Reichsbahn-Strecke des Vogtlandes und ent-
fiihrt uns in die DDR-Zeit im Ubergang der Epochen IIl und IV

ie Mitglieder des Obervogtlandischen Mo-
Ddelleisenbahnclubs aus Adorf planten vor

zwolf Jahren, mit einer HO-Anlage die
schon beinahe vergessene Strecke ihrer Heimat
mit dem Endbahnhof Erlbach in Modell wieder
aufleben zu lassen. Diese Gegend lag einst im Zip-
fel des Dreilinderecks zwischen DDR, Bundes-
republik Deutschland und der CSSR (siehe Kasten
auf der nachsten Doppelseite). Das Schaustiick
wurde als Rechteckanlage mit den MaRen 3,3
mal ein Meter erbaut. Rund eintausend Arbeits-
stunden der fuinf Clubmitglieder flossen in das
Projekt ein. Wenn die vor zehn Jahren vollendete
Anlage nicht auf Ausstellungen présentiert wird,
hat sie ein standiges Domizil im Museum von
Erlbach (www.erlbach-vogtland.de).

Nachbau der Station Erlbach

Gleisplan und Ausstattung des Bahnhofs Erlbach
wurden nach den vorhandenen Archiv-Unter-
lagen akribisch nach Vorbild gestaltet. Der drei-
gleisige Endbahnhof entspricht bis in kleinste
Details dem Vorbild. Obwohl die Gleisanlagen
vor Ort langst verschwunden sind, blieben viele

Gebdude erhalten und konnten als Muster fiir
den Modellnachbau dienen. Im linken Bahnhofs-
teil sind ein Haupt- und Umfahrungsgleis sowie
ein Ladegleis vorhanden. Am Ende der Lade-
strale befindet sich eine Kombirampe fiir die
Holzverladung. Auch der kleine Guterschuppen
sowie der sich anschlieRende langgestreckte Um-
ladebereich StraRe/Schiene kénnen von diesem
Gleis aus bedient werden. Holz, Baumaterial und
Kohle stehen fiir den Warenumschlag bereit oder
werden mittels Greifer abgeladen.

Zwei Weichenverbindungen erlauben den Uber-
gang vom Ladegleis zu den Gleisen 2 und 1. Am
Ende des Hauptgleises befindet sich das kleine
Empfangsgebdude samt Bahnsteig und dem
sich anschlieRenden Vorplatz. Am Bahnsteig-
ende steht vorbildgerecht ein Wasserkran fiir die
Versorgung der Dampflokomotiven. Im Bereich
des rechten Bahnhofskopfes werden die drei
Gleise tiber drei Weichen zum sich anschlieBen-
den Streckengleis zusammengefasst. Dieses ver-
lauft leicht geschwungen nach rechts und fiihrt
in einem groRzlgig angelegten Bogen zum Tun-

Vogtland und so auch auf die Stichstrecke nach Erlbach. Wéihrend sie mit einem Personenzug
den Bahnhof verldsst, herrscht an der Ladestrafe im Hintergrund rege Umschlagtitigkeit
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ein fantastisches Giitzold-HO-Modell - schickt sich
an, zwei abgestellte Giiterwagen abzuholen, die spiiter
im Nahgiiterzug nach Adorf gebracht werden

Am Bahnsteig ist ein Personenzug aus DR-110 und
Reko-Dreiachsern eingefahren. Die Katze auf dem Dach des

Lagerschuppens beobachtet die Fahrgdste, aber auch das
Umschlaggeschdift am Holzumschlagplatz im Hintergrund

Z ¥




Jiirgen Albrecht (3)

Fakten zum Vorbild
Bahnhof Erlbach

m Jahre 1909 begann der Bau einer Se-
kundarbahn zwischen Adorf und Mark-
neukirchen-Siebenbrunn im Vogtland, die

zwei Jahre spater 1911 bis Erlbach verlan-
gert wurde. Der Plan, diese Strecke tiber
bzw. durch den Erzgebirgskamm nach Boh-
men zu verldngern, scheiterte an den zu er-
wartenden Kosten. Die Strecke mit einer
Lange von nur 4,7 Kilometern fiihrte durch
das Schwarzbachtal und bildete eine so-
genannte Stichbahn mit dem Endbahnhof
Erlbach. Nach Ende des Zweiten Weltkrie-
ges fand auf der Strecke wieder reger Per-
sonen- und Giterverkehr statt. In Adorf
erhielt die Bahn Anschluss an die Haupt-
strecke Karl-Marx-Stadt (Chemnitz) -
Adorf - Eger (Cheb). Da die Einnahmen in
den 1970er-Jahren geringer wurden, erfolg-
ten am 31. Mai 1975 die letzten Zugfahrten
zwischen Erlbach und Adorf und bis 1980
die Gleisrtickbauarbeiten.

Die bescheidenen Bahnhofsanlagen in Erl-
bach bestanden aus einem hélzernen Emp-
fangsgebdude mit Dienstraum, einem G-
terschuppen, einer LadestralRe, einer
Holzverladerampe sowie der Wasserversor-
gung fur Lokomotiven. Das Entschlacken
und Bekohlen der Dampfloks fand im Bahn-
betriebswerk Adorf statt. Lediglich zur
Wasserergdnzung stand in Erlbach ein Was-
serkran zur Verftigung. Die Hochstge-
schwindigkeit auf der Strecke war mit

40 km/h festgeschrieben. Holz, landwirt-
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Lageplan der Strecke Adorf - Sieben-
brunn - Erlbach auf einer Reichs-
bahn-Streckenkarte von 1967

ey |

Schémeck
(YogH )

schaftliche Produkte sowie Brennstoffe
machten das Gros des Giterverkehrs aus.

Der Betriebsdienst begann mit Lokomoti-
ven der sdchsischen Gattung IV T, der spa-
teren Baureihe 71. Spater folgten Maschi-
nen der Gattungen XIV HT (75°) und XI HT
(94®7). In den 1930er-Jahren erhielt das
Bw Adorf Einheitsloks der Baureihe 86, die
teilweise auch Gastrollen in Erlbach gaben.
Im strengen Winter 1962/63 wurden zeit-
weise auch Loks der Baureihe 50 einge-
setzt. Ende der 1960er-Jahre hielt auch im
Musikwinkel der Traktionswechsel Einzug.
Leichttriebwagen der Baureihe VT 2.09
und Dieselloks der Baureihen V100 und
180 kamen auf die Strecke, aushilfsweise
auch Maschinen der Baureihen 102'und
106. Sie verdrangten langsam, aber unauf-
haltsam die Dampflokomotiven. OMC/DES

Slg. TechnikMedia

i

it 5. .
Eine DR-Kleinlok der Baureihe 102 steht fiirs
Rangiergeschiift bereit. Die Szenen an der
Ladestraf3e und auf der Weide im Hinter-
grund beweisen, dass die OMC-Mitglieder
ein Gefiihl fiir gestaltete Geschichte(n) haben

nelportal im Hintergrund der Anlage, wo sich
der mehrgleisige Schattenbahnhof samt Kehr-
schleife anschlieRt.

Viel Licht und Bewegung

Das Gleismaterial stammt ausschlieBlich aus dem
HO-Sortiment der Firma Tillig. Die Anlagen-Steue-
rung erfolgt analog tiber ein Eigenbau-Stellpult und
diverse Fahrregler. Die wenigen Gebdude entstan-
den teils in eigener Werkstatt oder als Kit-Bashing
auf der Basis von Auhagen-Bausdtzen. Auch die
von einem befreundeten Kiinstler gestaltete Hin-
tergrundkulisse entspricht der Vorbildsituation und
zeigt Originalmotive der vogtlandischen Region.
Eine besondere Atmosphdre strahlt die Anlage im
Nachtbetrieb aus, denn zahlreiche Bahnhofs- und
StraRenlaternen, Geb&udeinnenbeleuchtungen
und die mittels LED aktivierten StraRenfahrzeug-
lampen setzen die Szenen ins rechte Licht.

Ein funktionsfahiger Kran am Kohleverladeplatz,
ein aktiv arbeitender SchweiRer unter der Motor-
haube eines Lkws und die mdhenden Bauern im
Kornfeld stellen obendrein spezielle Blickpunkte
dar. Doch das Augenmerk der Zuschauer gilt in ers-
ter Linie dem epochegerechten Reichsbahn-Fahr-
zeugeinsatz auf Schienen nach tberlieferten Zug-
bildungen aus der aktiven Zeit dieser Bahnlinie.
Aber auch die Darstellung manch typischer Szene
jener Jahre links und rechts der Bahntrasse geben
informative Einblicke in die DDR-Vergangenheit
undihren Eisenbahnbetrieb.  Dieter E. Schubert
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I Modellbahn: Aktuell

Platz1: Anlage 6
»,Hauptstadt-Bw*
von Thomas Schramm
9,1 Punkte

>

Otto Weber's
Trauermagazin
Mohrenstr.45

m 13. EJ-Anlagenwettbewerb: Die Ergebnisse

w-Themen

begeisterten die Leser

14 Schaustiicke standen beim 13. Anlagenwettbewerb von
EISENBAHN JOURNAL zur Wahl. Die Leserjury hat entschieden
und wdhlte Arbeiten mit Bw-Szenen auf Rang eins und zwei

er 13. Modellbauwettbewerb von EISEN-
DBAHNJOURNAListentschieden. Im Friih-

jahr 2018 (Heftausgabe 5/2018) hat die Re-
daktion dazu aufgerufen und nach und nach die
14 von Lesern dafir eingereichten Arbeiten aus-
fUhrlich portratiert. In einer Beilage zur Heftaus-
gabe 3/21 von eisenbahn magazin haben wir die
Schaustticke noch einmal in einer kompakten
Zusammenfassung prasentiert und zur Abstim-
mung — wahlweise per Coupon oder online - auf-
gerufen. Die Magazin-Artikel mit den ausfiihrli-
chen Anlagenportrats haben wir parallel noch
einmal auf unserer Internetseite zur Verfiigung
gestellt, damit sich alle Leser ein genaues Bild ma-
chen konnten.
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Das traditionelle Abstimmungs-Procedere sah vor,
die 14 am Wettbewerb teilnehmenden Arbeiten
mit einer Punktzahl von 14 Punkten (fiir die aus
Sicht des Abstimmenden schonste/beste Arbeit)
absteigend bis zu einem Punkt auszuzeichnen, wo-
bei jede Punktzahl natirlich nur einmal vergeben
werden durfte. Weit mehr als doppelt so viele
Leser wie beim vorangegangenen 12. EJ-Wettbe-
werb haben es sich nicht nehmen lassen, die
Schaustticke zu bewerten. Wir prasentieren die
Rangfolge daher mit der Durchschnittspunktzahl,
die von der Leserjury vergeben wurden.

Ganz oben auf das Siegertreppchen mit 9,1 Punk-
ten im Mittel hat es die Anlage ,Hauptstadt-Bw“
geschafft, die sich streng am fotografisch gut

dokumentierten Vorbild des Anhalter-Bahnhofs
orientiert. Alle Gebdude dieses 1945 zerbombten
und 1952 stillgelegten Berliner Fernbahnhofes sind
als HO-Modelle exakt nachgebaut! Erbauer Tho-
mas Schramm darf sich tiber ein Preisgeld von
1.000 Euro freuen.

Auf Rang zwei (8,9 Punkte im Schnitt) wahlten die
Leser die Anlage ,Bahnhof mit Hafen“ von
Jeroen Vrolijks, in der ebenfalls ein Bahnbetriebs-
werk mit Bekohlungsanlage sowie einem sechs-
standigen Ringlokschuppen eine zentrale Rolle
spielt. Diese Arbeit wird demnach mit 750 Euro
pramiert, Uber die sich der Erbauer freuen darf.

500 Euro Preisgeld erhalt Roland Nischke fiir
seine Anlage ,Reifes Teilsttick’, das knapp hinter
dem ,Vizemeister mit 8,8 Durchschnittspunk-
ten auf Rang drei in der Lesergunst stand. Uber
jeweils 250 Euro durfen sich Harald Fig (Anlage
,Original modelliert) und Bernd Rolff (Anlage
»Bahn-Vielfalt anno “58“) freuen, deren Schaustii-
cke mit 8,6 bzw. 8,5 Durchschnittspunkten auf
die Platze vier und fiinf gewahlt wurden.

Die Platzierungen und Durchschnittspunktzah-
len aller weiteren Anlagen kénnen der Aufstel-
lung rechts entnommen werden. Alle Wettbe-
werbsteilnehmer erhalten als Preis ein Jahresabo
von eisenbahn magazin. EM



13. EJ-Anlagenwettbewerb I

Platz2: Anlage1 _ Platz3: Anlage5
,,Bahnhof mit Hafen“ \ ji’ “ ,Reifes Teilstiick“
von Jeroen Vrolijks : il Fha: von Roland Nischke

8,9 Punkte

8,8 Punkte

Platz4: Anlage 10
,»Original modelliert”
von Harald Fiig
8,6 Punkte

Platz5: Anlage 12
,,Bahn-Vielfaltanno "58*
von Bernd Rolff

8,5 Punkte

P T

i i

Platz 6: Anlage 2 ,,Bahnhof mit Dorf* Platz 7: Anlage 8 ,Zug zur Kur 1913 Platz 8: Anlage 13 ,,Gemdichlich und rasant*
von Marcus Frohrieb — 8,0 Punkte von Michael Rangol - 7,5 Punkte von Norbert Struth — 7,4 Punkte

7 A 3

Platz 9: Anlage 7 ,,Alpine Symbiose* Platz 10: Anlage 9 ,,Nordwiirts“ Platz 11: Anlage 14 ,,Kompakt durch
von Stefan Zenger - 7,2 Punkte von Carsten Lorenz — 7,0 Punkte Oberbayern“von Markus Pl6tz — 6,7 Punkte

Y . - . L
Platz 12: Anlage 11,,Kleine Bahn fiir Steinund  Platz 13: Anlage 3 ,,Lieber bunt* Platz 14: Anlage 4 ,,Koffer mit Klassiker* von
Schotter* von Swen Pfister — 6,4 Punkte von Thomas Freese - 6,3 Punkte Maria Bottesch &Herbert Strauss — 4,4 Punkte
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Die Dach- und Frontansicht zeigt die

vielen gut umgesetzten Details

Mairklin/Trix HO: Zur E 44° passendes
Wagenset mit stromfiihrenden Kupplungen

modell c_ier Baureihe E 44° von Marklin/Trix

achdem es die klassische Baureihe
N E 44 schon in vielen Varianten aus

Goppingen gab, folgt nun die form-
neue E 44%, der die klassischen Vorbauten feh-
len. Das Vorbild wurde als Weiterentwicklung
aus der E 75 ab 1931 beschafft und bis auf
wenige Ausnahmen nur zwischen Freilassing
und Berchtesgaden bis 1983 eingesetzt. Ei-
nige Loks blieben erhalten, sind allerdings
nicht betriebsfahig. Somit kénnte man Mo-
delle der Epochen Il bis VI realisieren. Zu-
nachst ausgeliefert wurde aber die E 44 507
der zweiten Bauserie (E 44 506 bis 509) im
DB-Betriebszustand um 1960. Auffalligstes
Erkennungsmerkmal dieser von AEG gebau-
ten Maschinen sind die Aussparungen am
Langtrager und die andere Anordnung der
Lifterlamellen bzw. Maschinenraumfenster.

Technisch sind die digitalen Marklin- (Artikel-
nummer 39445) bzw. Trix-Clubmodelle
(223949) zu je 459 Euro komplett aufgerustet.
Die Elloks verfiigen Uber vier angetriebene
Radsdtze, einen mittig eingebauten Motor mit
Schwungmassen, umfangreiche Gerdusch-
Funktionen, diverse schaltbare LED-Beleuch-
tungen sowie separat heb- und senkbare
Scherenstromabnehmer. Obwohl die Maschi-
ne 458 Gramm wiegt, hat man versetzt an den
inneren Radsdtzen noch Haftreifen aufge-
zogen. Fir Wartungsarbeiten gut zugdnglich,
aber auch staubanfillig sind die vier offenlie-
genden Metallzahnrader im Bereich der Ach-

Madirklin/Trix HO: Bundesbahn-
E 44 507 des Bw Freilassing

sen. Die Fahrdynamik ist in allen Geschwin-
digkeitsbereichen gut, was unser in Vorberei-
tung befindlicher Test gegen die Pendants von
Liliput und Roco detaillierter auflisten wird.

Vorbildgerecht auch im Inneren

Natdrlich ist auch die Optik der flaschengri-
nen und in allen Hauptabmessungen maR-
stablichen Altbau-Ellok gelungen. So fallen
insbesondere die vielen freistehenden De-
tails am Gehduse und an den Drehgestellen
auf. Doch auch das Relief im Maschinenraum
sowie die ab der Fensterunterseite nachge-
bildeten Fuihrerstande kénnen Uberzeugen.
Fir die Zurustung liegen ansteckbare Brems-
schlduche, Kupplungshaken und Heizkupp-
lungen separat bei. Die angedeuteten,
gut federnden Stromabnehmer SBS 10 mit
18 Millimeter breiten Schleifstiicken sind
auch fur Fahrten unter Oberleitung geeignet,
allerdings nicht stromfiihrend.

Passend zum Einsatzgebiet der E 44° wird ein
passendes Personenwagen-Set (43144 bzw.
23458/je 399 €) ebenfalls exklusiv nur fiir
Club-Mitglieder angeboten. Es enthalt zwei
Abteilwagen der Einheitsbauart Be 2. Klasse
bzw. ABe 1./2. Klasse, zwei ,Donnerbtichsen"
ABiwe 1./2. Klasse bzw. Bie 2. Klasse sowie
einen vierachsigen Gepdackwagen Pw 4ie
mit Schlusslaternen. Die funf teils mit Figuren
bestiickten Wagen tragen Anschriften des
Heimatbahnhofs Freilassing. MM
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m Modellbahn Union HO
Fahrbootwagen Rbmms 55

Fahrbootwagen mit ihrer geringeren
Breite fallen in jedem Giiterzug auf.
Von daher ist die Neukonstruktion des
zweiachsigen Rungenwagens mit neun
seitlichen Rungen aus Pressblech, die
am Modell mit einem Zapfen ange-
steckt sind und mit etwas Klebstoff
fixiert werden sollten, fiir Modellbahn-
Einsdtze in den Epochen 11l und IV in-
teressant. Die vier Steckrungen an
den Stirnseiten haben vorbildgerecht
ein Doppel-T-Profil. Die bei der DB
als Rbomms 55 bzw. spater Lfs-t%° und
Lfms-t*° eingereihten und von 1956 bis

w Tillig TT

Fahrzeuge I

Modellbahn Union HO: Die Fihrboot-Rungenwagen gibt es fiir verschiedene Epochen und mit Ladegiitern

1995 eingesetzten Gattungen verfig-
ten Uber drei abklappbare Seitenwan-
de, was am 49 Gramm wiegenden
Modell konstruktiv nicht berticksich-
tigt werden konnte. Die Gravuren der
Seitenborde sind gut, das Untergestell

Bundesbahn-Giiterwagen der Gattung Tims-ww??

Das Vorbild der Giterwagen-Gat-
tung Tims-ww®® kann durch seine
Schiebewdnde und -décher z. B. per
Kran oder Gabelstapler mit unter-
schiedlichen Frachten beladen wer-
den. Diese Flexibilitdt kann das an-
sonsten perfekt gestaltete, form-
neue Modell (Artikelnummer 17650/
38,90 €) nicht bieten, denn sowohl
das Kunststoffgehduse als auch
das nachgebildete Blechdach haben

keine beweglichen Teile. Dafiir sind
alle Elemente gut graviert und teil-
weise angesteckt umgesetzt. Selbst
angebracht werden mussen dabei die
Griffstangen, Rangierertritte und
Schlusssignalhalter sowie bei Bedarf
Kuppelhaken und Bremsschlduche.
Die umfangreiche Beschriftung ist
sauber aufgebracht. Neben dem ab-
gebildeten Modell gibt es weitere Va-
rianten, u. a. mit Bremserbiihne. MM

mit einfachem Sprengwerk entspricht
dem Vorbild und stellt einen guten
Kompromiss zwischen Filigranitat und
Stabilitét dar. Die mehrfarbige Be-
druckung ist auf die jeweilige Epoche
abgestimmt und sauber aufgebracht.

wagen VT 92501

er das formneue Club-Modell des DB-Schlepptriebwagens VT
92 501von 1951 erwerben méchte, muss nicht nur Clubmitglied

Positiv zu erwdhnen ist ein komplett
beiliegender Satz Rungen, der nicht
nur als Ersatz dient, sondern als Form-
variante keine DB-Pragung aufweist.
Im Angebot sind ebenfalls Modelle
mit Ladegiitern. MM

—Marklin/Trix HO: Schlepptneb- T

sein, sondern auch den Bestellschluss 14. August beachten. Der Ver-
suchstrager fUr neue Antriebsanlagen entstand aus einem alten
Reichsbahn-Triebwagen, erhielt aber einen neuen stromlinienférmi-
gen Aufbau im , Eierkopf“-Design der spateren Neubautriebwagen.
Das tiberwiegend aus Metall gefertigte Marklin- (Artikelnummer
39692) bzw. Trix-Modell (25692) zu je 399 Euro bekommt einen digital
schaltbaren Lufterradantrieb, diverse Lichtfunktionen, beidseitig
stromfiihrende Kurzkupplungen sowie passende Gerdusche.

I

MM

Tillig TT: Zweiachser der DB mit Schiebwdnden und -ddichern

m Bockholt 1

Tenderlokomotive der DR-Baureihe 75° sdchsischer Provenienz Bockholt 1: Ten derlok 75579 des Bw Chemm iz

Mit der diesjahrigen Neuheit der sdchsischen T i 1S : . P LT ] ) 7y
XIV HT bzw. spateren Baureihe 75 erscheinen -~ 2 - : ==l .
wieder feinste Metallmodelle zu einem Preis
von 15.400 Euro. Daftr erhalt der Kunde nicht
nur die Serienmaschinen mit epochespezifi-
schen Details, sondern er kann auch spezielle
Wiinsche duRern. So entstanden beispiels-
weise zusatzlich zu den Ankiindigungen auch
Reparationsloks fiir Frankreich. Alle 388 Milli-
meter langen und ca. 6,8 Kilogramm wiegen-
den Modelle sind mit einem ESU-Loksound-
XL5.0-Decoder bestiickt und uneingeschrankt
fiir den Anlagenbetrieb geeignet. Die nachsten
Bockholt-Projekte sind die preuRische EG
551/552 bzw. E 90°, bei denen auch Sonderwiin-
sche berticksichtigt werden kénnen.  PM/MM
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ie preuRische T 3 ist eine der
Déltesten Tenderlok-Baureihen,

die die DRG Ubernommen
hatte. Die dreifach gekuppelte Nass-
dampflok wurde in ca. 1.550 Exempla-
ren tiber einen Zeitraum von 20 Jahren
gebaut und hat in dieser Zeit zahlrei-
che Verdnderungen erhalten. Zu
Hause war sie vor allem auf Neben-
strecken und im Rangierdienst. KM 1
hat als Vorbild eine T 3 aus der letzten
Lieferserie gewahlt. Im Unterschied zu
ihren kleineren Schwestern hat sie ei-
nen ldngeren und schwereren Rah-
men, einen héheren Kessel und eine
grolere Bevorratung von Betriebsstof-

fen, womit sie sich deutlich von der
Mérklin-T 3 unterscheidet.

Das 1.990 Euro kostende Modell wird
in neun Varianten angeboten, die sich
von der Landerbahnausfiihrung tber
DB- und DR-Maschinen bis zur Koblen-
zer Museumslok erstrecken. Die Lok
gehort zur ClassicEdition 2.0 und
wurde aus Messing in Handarbeit ge-

72

KM 11: Die 89 7488 des Bw LeipZig
zeigt alle Details des Originals'

m PreuRischeT3in1von KM1

Baureihe 897°fiir Nebenbahnen

fertigt. Viele Teile sind beweglich aus-
gefiihrt. So lassen sich z. B. die Fenster
im Fuhrerhaus drehen sowie Rauch-
kammer, Sanddom, Wasserkasten-
deckel und Fiihrerhaustiiren 6ffnen.
Der Fiihrerstand ist vollstandig einge-
richtet, hat farblich abgesetzte Hand-
rader und einen HolzfuBboden. Die

KM 11: Modellbahner kénnen
in den gefiillten Sanddom
schauen und auch andere
Klappen 6ffnen

Feuerbtichsentir kann manuell geoff-
net werden und gibt den Blick frei auf
das nachgebildete Glutbett. Das Mo-
dell ist serienmaRig mit Schrauben-
kupplungen ausgerustet, die einen
sicheren Betrieb ab Radien von 2,3 Me-
tern erlauben. Eingesetzt werden kann
die Lok aber auf Radien ab 1.020 Milli-

I
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jurgen Albrecht (2)

metern. Daflir ist ein Austausch der
Kupplungen gegen Doppelhakenkupp-
lungen notwendig.

Méchtig Dampf macht der eingesetzte
Rauchentwickler des DynamicSmoke-
Systems, was man unter www.
youtube.com/c/PeterPernsteiner und
dem Stichwort ,Unboxing T3 KM1“
filmisch erleben kann. Mithilfe des ein-
gesetzten ESU-LokSound-Multiproto-
kolldecoders kénnen bis zu 32 Funk-
tionen aktiviert werden. Fir den
Betrieb an deralten Control Unit 6021
von Mérklin ist die T 3 nicht geeignet;
ander CS 3 meldet sie sich problemlos
an. Die PreuRin hat einen seidenwei-
chen Lauf, der auf Schrittgeschwindig-
keit gedrosselt werden kann. Motor,
Getriebe und die Achskugellager sind
wartungsfrei. Alle anderen bewegli-
chen Teile miissen vor der Erstinbe-
triebnahme an den in der Betriebsan-
leitung markierten Stellen abge-
schmiert werden. Ein Figuren-Gut-
schein liegt wie immer bei. JA




m ZetNa 2207
Eindritter Verschlagwagen

Kaum haben wir einen bayerischen
Kleinviehverschlagwagen und die
Reichsbahn-Bauart V 23 vorgestellt,
dahat ZetNa 220 bereits wieder nach-
gelegt: Vorlage fiir das jiingste Modell
eines Wagens dieser Gattung war nun
der VImms 63 der DB (Artikelnummer
B002/65 €). Ausgestattet ist das aus
gedtzten Messingblechen gefertigte

Halling HO: Der Gotebor-
ger Flexity M33 hat auch
neue Faltenbalg-Gelenke

m Halling HO
Flexity M33 aus
Goteborg

Die Flexity M33 mit Nieder-
flur-Innenraum sollen in Géte-
borg einen Teil der dltesten StraRen-

bahnen der Baureihen M28 und M29
der Baujahre 1965 bis 1972 ersetzen
und somit den Anteil an Niederflur-
Fahrzeugen erhéhen. In Modell ist die
klassische Drehgestell-StraBenbahn
die erste diesjahrige Formneuheit von
Halling. Die angetriebenen Bahnen
(Artikelnummer GOE-M33-M/439 €)
mit PluX16-Schnittstelle kénnen ein-
fach selbst digitalisiert, aber auf
Wunsch auch mit Decoder geliefert
werden. In Kiirze wird auch ein Nach-
rustsatz zur Beleuchtung der Modelle
verflgbar sein. Erhdltlich ist das Fahr-
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ZetNa 220 Z:
Vimms 63 der DB

Modell mit Radsatzen und Kupplun-
gen von Marklin. Pfiffig gelost ist die
Kupplungsfiihrung und -halterung mit
ziehbaren Hohlnieten. Sie ermdglicht
wahlweise auch einen Kupplungs-
tausch. Die Beschriftungsqualitat der
Nassschiebebilder hat gegeniiber den
vorherigen Modellen noch einmal
zugelegt. HSP

zeug auch unmotorisiert (-5/394 €).
Allen Trams liegen zwei umfangreiche
Decalbdgen bei: Der eine dient der in-
dividuellen Aufwertung der Turberei-
che, der andere bietet vier unter-
schiedliche Linien und Ziele zur
Auswahl. Von Grund auf neu konstru-

iert und mit innovativen Faltenbalg-

Gelenken versehen, kénnen die Mo-
delle des Flexity Goteborgauch kleine
Radien durchfahren. MM

Trainini

m Panier HOm/e
Schmalspur-
Kranwagen

Nach einem ab
1894 auf der Bott-
wartalbahn eingesetzten Vorbild ent-
standen die HOm- (Artikelnummer
1065/12) und HOe-Bausétze (-09) zu je
199 Euro sowie die entsprechenden,
399 Euro kostenden Fertigmodelle

(-22/-29). Der Ausleger der Metallfahr-
zeuge ist dreh-, heb- und senkbar, sodass
Verladeszenen dargestellt werden kon-
nen. Fiir die Montage des 58 Millimeter

kurzen Modells, dem DB- und DR-Be-

schriftungen beiliegen, sollte man einen
MM

kompletten Arbeitstag einplanen.

m Peter's Modelbouwatelier HO

Fahrzeuge I

Panier HOe: Kranwagen
der Firma Mohr & Feder-
hoff fiir 600 bis 1.067
Millimeter Spurweite

Sachsisches Langholzwagenpaar

Fur den Transport von Langholz wur-
den1909/10 im Auftrag der K.S4.St.E.B.
insgesamt 32 Drehschemelwagen von
der Waggonfabrik Gorlitzer geliefert
und paarweise eingesetzt. Typisch fiir
diese Langholzwagen sind die doppel-
ten Langtrager und die nach innen ge-
richteten Trittstufen. Wahrend das

Fahrgestell aus Kunststoff im 3D-Dru-
cker gefertigt wurde, sind Drehsche-
mel, Trittstufen, Achslagerbriicken und
-lager Messingteile. Dank der Drei-
punktlagerung sind die Fahreigenschaf-
ten der Epoche-I/Il-Bausatzmodelle
(SaHMZ-01/72€,-02/78,50 €) gut. Die
Fertigmodelle kosten475Euro. ~ GF

Peter's Modelbouwatelier HO: siichsisches Drehschemelwagenpaar

m AB-Modell Nm
RhB-Gepackwagen

Die Neukonstruktion des vierachsi-
gen RhB-Gepackwagens D 4210 mit
zwei groRen Schiebetoren auf jeder
Seite ist aus Neusilber gefertigt und
mit Leichtlaufachsen ausgeriistet.
Angeboten zu jeweils 279 Euro wer-
den die beiden roten Varianten mit
schmaler, silberner Zierlinie (Artikel-
nummer Nm-112.1) und dem moder-

LT

alier refica

neren, breiten hellgrauen Zierstreifen
(-2). Die silbernen Schutzleisten in
den Tornischen wurden mittels De-
cals realisiert. Auf gleicher Basis folgt
der etwas dunklere Gepackwagen
mit silbernen Schiebetoren der
Furka-Oberalp-Bahn (-3), der eben-
falls mit MicroTrains-Kupplungen
bestiickt ist. MM

Il

e e iy

AB-Modell Nm: Auf 6,5-Millimeter-spurigen Gleisen rollt der form-
neue Gepdckwagen nach einem Vorbild der Rhditischen Bahn
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Guus Ferrée
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Piko HO: E 32 12 mit
authentisch nachge-
bildeter Maschinen-
raum-Einrichtung _

m Baureihe E32in HO von Piko

Ellokmit Schragstangenantrieb

ie Sonneberger Konstrukteure
Dhaben sich gut am Markt umge-

schaut, denn von der Baureihe
32 werden seit Langerem keine attrak-
tiven HO-Modelle angeboten. Die Neu-
konstruktion hat die E 32 12 des Bw
Haltingen der BD Karlsruhe zum Vor-
bild. Das Original wurde 1925 noch als
bayerische EP220012in Dienst gestellt
und erst 1972 als 132 012 von der DB
ausgemustert. Erhalten blieb E 32 27,
die im Eisenbahnmuseum Bochum-
Dahlhausen steht. Das vorrangige Ein-
satzgebiet der E 32 waren Personen-
zlige, fur die die Hochstgeschwindig-
keit von 75km/h ausreichte. Als Beson-
derheit ist auch am Modell vorn ein
angedeutetes Krauss-Helmholtz- und
hinten ein Bissel-Gestell fiir den Vor-
laufradsatz zu finden, mit denenim Ori-
ginal ein besserer Bogenlauf erreicht
wurde. Optisch auffalliger ist aber der
Antrieb des Vorbilds: Die zwei Motoren
treiben eine zwischen ihnen angeord-
nete Vorgelegeblindwelle an. Von die-
serwurden Uber Parallelkurbeltrieb mit
schragen Treibstangen und einer Blind-

Innenansicht mit
neu entwickelter Elektronik
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welle die gekuppelten Radsatze ange-
trieben. Mechanisch ist die einmoto-
rige Piko-Konstruktion mit je einem
Haftreifen an den duReren Kuppelrad-
sdtzen einfacher, das funktionsfahige,
rot ausgelegte Gestdnge aber eine
Augenweide. Gleiches gilt fiir das gut
gravierte Gehduse mit den passgenau
eingesetzten Fenstern, die einen Blick
in die nachgebildeten Fihrerstdnde
und den Maschinenraum erlauben,
aber auch den ,Dachgarten” und die
feinen Speichenrader. Die beiden SBS
10 federn gut und haben ein 16 Milli-
meter breites Schleifsttick mit zehn Mil-
limeter breitem, geradem Mittelteil.

Die Fahreigenschaften der 400
Gramm wiegenden Maschine (Artikel-
nummer 51410/239,99 €) sind gut.
Obendreinfindet manim Inneren eine
Premiere: Erstmals wurde der hausei-
gene SmartDecoder XP 5.1 in den
Sound- (51412/329,99 €) und Wechsel-
strom-Versionen (-11/279,99 € bzw.
-13/339,99 €) verbaut. Er erlaubt es,
gleichzeitig bis zu acht Soundkanale
abzuspielen, wobei der Speicher acht

Minuten Kapazitét hat. Mittels Sound-
fader kann z. B. bei Tunnelfahrten die
Lautstarke reduziert werden. Ebenfalls
optimiert wurde die horbare Lastab-
héngigkeit der Betriebsgerdusche auf
Steigungs- bzw. Gefdllestrecken. Bei

der E 32 wurden auRerdem die Treib-
stangengerdusche an das Fahrverhal-
ten angepasst. Der Decoder meldet
sich an dafur tauglichen Digitalzen-
tralen automatisch an und ist mfx-
fahig. MM

b L0 WELD

An den Fronten sind Ubergangstiiren graviert und
vorbildgerecht unterschiedliche Laternen montiert

Lackierte Speichenrdider und feines Metallgestinge




—Roco HO: Postzug-Set

Fahrzeuge I

it dem DB-Postzug (Artikelnummer
76036/124,90 €), bestehend aus einem
»Hecht“-Schnellzug-Postwagen Post 44, ei-

kénnen vorbildgerechte Postzug-Verbindun-
gen entsprechend der Epoche Il dargestellt
werden. MM

nem dreiachsigen Post 3 der Deutschen Bun-
despost, einem Gmhs 30 und einem Glmhs 50
sowie den beiliegenden Zuglaufschildern,

m Athearn HO
US-Autotransportwagen

Was jetzt auf die HO-Gleise rollt, hat
gigantische Abmessungen: Ldnge
506 Millimeter tber Kupplungen,
Hohe 64 Millimeter, auf Radien ab
600 Millimeter einsetzbar. Diese
dreietagigen geschlossenen Auto-
transporter werden bei vielen ame-
rikanischen  Bahngesellschaften
meist in Ganzziigen eingesetzt. Da-
her kénnen die Wagen auch nur auf
grolzligigen Anlagen nach amerika-
nischem Vorbild verkehren. Die Aus-
filhrung entspricht recht gut dem

m Exact-Train HO
Verschmutzte Modelle

Zum ersten Mal werden 31 mit dem
Airbrush patinierte Gliterwagen zahl-
reicher Bahngesellschaften prasen-

Wolfgang Bdinka

ANV
.wmumuu“ﬂ*““m .

| F R e

Athearn HO: amerikanischer Auto-
transporter mit drei Ladeebenen

76,90 Euro kostenden Modelle (Ar-
tikelnummer z. B. 96190) sind in der
Farbgebung mehrerer Bahngesell-

schaften sowie mit jeweils drei un-
terschiedlichen Betriebsnummern
erhiltlich. WB

Original. Die vielen Ventilationsoff-
nungen entlang der Wagenwénde
sind allerdings nur aufgedruckt. Die

Guus Ferrée

Exact-Train HO: patinierte Kessel- und gedeckte Wagen

Beispielhaft seien hier ein ,,Oppeln” die Kesselwagen von Esso (-11) und
der PKP (Artikelnummer EX 22045/ dem Benzin-Vertrieb Bochum (-14)
49,95 €), ein Gbs der DB (-31) sowie  zuje 59,95 Euro aufgefiihrt. GF

tiert. Sie sind realistisch leicht, mittel
und stark verschmutzt - einschlieRlich
der Rdder und des Fahrgestells.

Eisenbahn-Treffpunkt SCHWEICKHARDT
Biegelwiesenstr. 31 - 71334 Waiblingen
Tel: ++49 7151 93 79 31
Fax: ++49 751 340 76

_

Bestellnummer: 86-70060
86-70061 mit Sound
Hersteller: Roco

Nenngrofte: HO-DC

E-Lok 160 DB (D) Ep4 rot Biigeleisen Edition Freilassing
Diese und noch mehr Angebote finden Sie unter: www.modelleisenbahn.com

ets@modelleisenbahn.com
www.modelleisenbahn.com
Montag bis Samstag
10 - 18:30 Uhr

Eisenbarin=TrerFpunkt
SCHWEICKHARDT:

«Bei uns schldgt das Herz fiir die Eisenbahn,
denn ~ Eisenbahn sind WIR!"

Demnachst in Auslieferung*;

Bestellnummer: 86-71265
86-71266 mit Sound
Hersteller: Roco
Nenngréie: HO-DC
Dampflok 01 1518-8 DR Ep4 (D) schwarz-rot mit
Kohletender

Bestellnummer: 86-70271
86-70272 mit Sound

Hersteller: Roco
Nenngrolte: HO-DC
Schlepptenderdampflok Serie 26.101 PFT-TSP Ep5-6
ariin

*voraussichtlich
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m Baureihe 141in Z von Méarklin

s~Knallfrosch*fiitr Wendeziige

ie Baureihe E 41/147, erstausge-
Dlieferte Ellok aus dem DB-Neu-

bauprogramm, war ein Erfolgs-
modell, deren Potenzial auch die
Miniaturisierung von Marklin hat.
Nach Umsetzung als Clubmodell von
2018/19 mit drei Stirnlampen folgt sie
jetztineiner Nahverkehrszugpackung
(Artikelnummer 81356/329,99 €). Die
vorliegende Formvariante belegt ein
modulares Denken und besitzt nun
getrennte Laternen fUr drei Spitzen-
und zwei Schlusslichter - alle funf
fahrtrichtungsabhangig mit LED be-
leuchtet, wofiir auch die Leiterplatte
geandert werden musste. Mehrfach-
dusenltfter mit senkrechten Lamellen

m Hornby 00
Zug fiir die Stromlinienlok

Damit die in em 1/21 bereits vorge-
stellte Dampflokomotive der Coro-
nation class auch ordentlich was
zu ziehen hat, spendiert Hornby der
Lok den passenden Zug: Die von
Stannier gezeichneten Wagen haben
die Englander vorerst als Kiichenwa-
gen mit 50 FuB Lange (Artikelnum-

76

lassen sie obendrein moderner er-
scheinen, eine umlaufende Regen-
rinne hat die chromoxidgriine Epoche-
IV-Ausfiihrung behalten.

Dank Glockenanker-Motor setzt sich
die Ellok schon bei 0,3 Volt mit etwa
1,0 km/h umgerechneter Vorbildge-
schwindigkeit in Bewegung. Bei spa-
testens 1,6 Volt ist sie dann schon
sicher auf WeichenstraRen unterwegs;
20 bis 30 Milliampere Stromaufnahme
konnen sich ebenso sehen lassen. Trotz
gerade mal 28 Gramm Eigenmasse
reicht ihre Zugkraft nicht nur fiir den
mitgelieferten Nahverkehrszug vollig
aus. Technisch gibt es also nichts zu

Der Fahrwerksblock ist nach
Polaritdit geteilt, das Ge-
hdiuse wurde iiberarbeitet

mer R4963) und als 57 FuR lange
corridor first (-62) und restaurant
open third (-65) ausgeliefert. Die je

Trainini (2)

Mairklin Z: Die neue
141258 wird im Set zu-
sammen mit drei ,,Sil-

berlingen“ ausgeliefert

kritisieren, das Modell ist hier wegwei-
send. Das liegt vor allem auch daran,
dass Mérklin mit alten Konstruktions-
prinzipien gebrochen hat: Der Fahr-
werksblock ist jetzt elektrisch geteilt,
was weitere Anderungen in der Dreh-
gestellaufhdngung, der gesamten
Stromfiihrung sowie der Anordnung
aller hinter den Schwungmassen und
Schnecken sitzenden Stirnrader zur
Folge hat. Das soll Standard werden.

Der neue Wegsetzt sich auch in lackier-
ten Dachleitungen aus Draht fort, die
in Isolatoren eingelegt sind und bis
dicht an die Pantografen fiihren, sowie
den hier als Ansetzteile ausgefiihrten
Pantografenantrieben, Schlagglocken
und Druckluftpfeifen. Auch freiste-
hende Handldufe an den Fiihrerstands-
aufstiegen und vor den Stirnfenstern
stellen einen groRen Schritt nach vorn
dar. Wichtig zu wissen ist, dass die
Scherenstromabnehmer  elektrisch
nicht mehr angeschlossen sind. Das
lasst kiinftig auf filigranere und la-
ckierte Teile hoffen. Betagt ist dagegen
die Gluhlampenbeleuchtung im der
Packung beiliegenden Steuerwagen,
doch er wie auch die Mittelwagen
Bnrzb™ und ABnrzb™ bieten eine Ge-
staltungs- und Beschriftungsspielart,
dienoch nieim Programmwar. ~ HSP

I Auflerdem...

...sind von Piko in N die ozean-
blau/beigefarbene 221147 der DB
(Artikelnummer 40504/114,99 €)
und die NS-Reihe 1100 mit gelber
Front (40372/204,99 €) erschienen

Piko N: 221147 der DB (ganz
oben) und 1115 der NS

...finden HO-StraRenbahnfreunde
bei Ferivan (www.ferivan.be) ein
breites Angebot. Neu ist ein dreitei-
liger Zug, bestehend aus Franco-
Belge-Motorwagen von 1911 sowie
zweiachsigen Beiwagen, den es als
Bausatz fiir 475 oder als Fertigmo-
dell zu 595 Euro gibt

...bietet Rietze jetzt den rund 770
Millimeter langen Niirnberger U-
Bahn-Triebzug G 1(10003/399,90
€)in HO jetzt auch mit Antrieb und
Next18-Digitalschnittstelle an

...hat Mérklin die 74 867 des Bahn-
betriebswerkes Hamburg im Be-
triebszustand um 1955 als Sonder-
modell 30 Jahre MHI“ mit Sound
(36746/220 €) aufgelegt

Madirklin HO: Bundesbahn-
Tenderlokomotive 74 867

...vermeldete die Firma Busch in
einer Pressemitteilung Mitte Juni,
dass die Eignerfamilie Vallen ihre
Firmen-Anteile an die MEG Mo-
delleisenbahn Gesellschaft iiber-
tragen hat, zu der bereits die Her-
steller Lenz und Silhouette gehéren

Wolfgang Bdinka

Hornby 00: kurze,englische Reisezugwagen

60 Euro kostenden Modelle verfi-
gen serienmalig tiber Innenbeleuch-

tung. Die Einrichtung ist mehrfarbig

gehalten, die Scheiben sogar von
innen bedruckt. Weitere Wagen-
typen folgen demnéchst. wB



Zubehor I

te-miniatur HO:
Haltepunktgebdude

Tiefenbachmiihle
aus dem Harz

m Laser-cut-Gebdude in O, HO und N von te-miniatur

Vom Harzbis in die Schweiz

er riihrige Hersteller aus dem
D Bergischen Land hat seine ak-
tuellen Neuheiten nicht vor
der Haustir gesucht, sondernim Harz

und in der Schweiz gefunden. Fiir viele
HO-Nebenbahnen geeignet ist das

etwas groRer und vermittelt einen
eher dorflichen Charakter aus dem
Albulatal. Der hohe Sockel ermdg-
licht den Einbau auf leicht schrigen
Geldndepartien. Dachrinnen und Fall-
rohre liegen dem Bausatz bei.

Deutlich groRer ist das Bahnwarter-
haus Engadin der RhBin 0, das gut zu
den Bausdtzen des Empfangsgebau-
des und Schalthauses von Susch
passt. Das Modell (1615/275 €) mit
Echtholz- und im 3D-Druck entstan-

denen Teilen hat kein konkretes Vor-
bild und lehnt sich im Baustil an die
vier Warterhduser der Einheitsbau-
weise von 1913 an, die bei der RhB
mehrmals saniert wurden. In O
(110101/29,30 €) und N (150101/

9,50 €) wird ein kleines Wartehaus-
chen aus unbehandeltem Holz sowie
gravierten Dachfldchen gefertigt, das
ab der Epoche | an Bahn- und Bushal-
testellen stehen kdnnte. MM

mitten im Wald gelegene Haltepunkt-
Gebiude ,Tiefenbachmiihle“ an der
Harzquerbahn - nur wenige Kilome-
ter nordlich des Bahnhofs Eisfelder
Talmuhle gelegen. Das holzerne Ge-
biude des heutigen Bedarfshalte-
punktes entstand 1914 und wurde vor
einigen Jahren umfassend renoviert.
Das 75 mal 80 Millimeter messende
Laser-cut-Modell  (Artikelnummer
1868/17,90 €) besteht aus Holz- und
MDF-Teilen.

Nach den beiden HO-Wohnhiusern
,Chesa Alvra“ und ,,Chesa Cratschla“
im Buindner Baustil von 2020 folgt
nun das Wohnhaus ,Chesa Val Tours“
(1690/77,90 €). Es ist mit einer Grund-
flache von 180 mal 150 Millimetern

te-miniatur O:

Bahnwiirterhaus
im Engadiner-
Baustil

te-miniatur N: Das Wartehdus-
chen wird auch in O gefertigt

u Faller HO
Formneue Figuren und Gepédckkarren fiir den Bahnsteig

gelborangefarbenen Bahnsteigwagen (-91) zu je
3,99 Euro, deren Rdder man allerdings noch
schwarz lackieren sollte. MM

e

Wahrend Faller schon ldnger zugekaufte Figuren
anbietet, kommt man nun auch mit Eigenentwick-
lungen auf den Markt. Gestartet wird u. a. mit
sechs Bahnmitarbeitern der Epoche V (Artikel-
nummer 151624), acht wartenden Passanten (-16), S
acht sitzenden Fahrgasten (-17) sowie sechs Hei-
zern bzw. Lokfthrern (-25). Die Figuren sind alle
mehrfarbig und duRerst detailreich bemalt und in
realistischen Bewegungen dargestellt. Leider er-
kennt man aber auch bei dem ein oder anderen
noch die Formtrennkanten vom Spritzguss. Trotz-

dem ist das Preis-Leistungsverhdltnis der ab
9,99 Euro erhdltlichen Figurensets sehr gut. Zum
Thema passen auch die zwei grauen (180990) bzw.

Faller HO: Bahnsteigkarre und formneue Figuren aus verschiedenen Sets
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m Miillers Bruchbuden HO
Bahnhof Grifenberg

und Waldschadnke

Mit zwei neuen Resin-Gebdudebau-
sdtzen fiir HO-Anlagen wartet der
"""" P " = Zubehorhersteller Martin Mdiller aus
j Nurnberg (www.muellers-bruchbu-
den.de) derzeit auf. Das Empfangs-
gebdude Grafenberg (Artikelnummer
1-119/99,95 €) entstand nach dem
Bahnhofsvorbild an der bayerischen
Nebenbahnlinie nordsstlich von Ntirn-
berg. Weitaus flexibler einsetzbar ist
ein als Waldschinke bezeichnetes,
einstockiges Gebdude (1-120/39,95 €)
mit turmartigem Anbau samt Aufen-
treppe, wie es auch innerstadtisch
an so manch historischer Stadtmauer
stehen konnte. PW

m Massoth
Leistungsstarkes Netzteil

m Tillig HO
Vier Prellbocke im Set

Nach einem Vorbild mit seitlichen Blechtragerstiitzen hat
Tillig einen leicht zu montierenden, vorbildgerechten Prell-
bock im Viererset fiir Code-83-Schienenprofile (Elite-Gleis)
entwickelt. Die in Grau (Artikelnummer 85511) oder Gelb
(-12) zu je 12,90 Euro erhdltlichen Bausatze bestehen aus
der Bodenplatte mit Befestigungsschraube, den beiden
seitlichen Stiitzen, der Kreuzstrebe und dem Pufferbalken
mit Signaltafel. Die Montage ist recht einfach, wenn man
dazu ein kurzes Gleissttick nutzt, in das die Bodenplatte
eingelegt und die Streben mit etwas Plastikkleber bestri-
chen eingerastet werden. Dank der angeformten Zapfen
konnen Kreuzstrebe und Pufferbalken mit etwas Klebstoff
exakt ausgerichtet werden. MM

Massoth: 13,3 Ampere
lieferndes Netzteil

Der Seeheimer Technikspezialist (www.massoth.de)
hat mit dem DiMAX-Schaltnetzteil 13,3 Ampere (Ar-
tikelnummer 8135601/149 €) einen auf die DIMAX-
Zentrale 1210Z und den -Booster 1202B abgestimm-
ten Stromlieferanten ausgeliefert. Er eignet sich
auch fiirandere Anwendungen, bei denen eine
== gleichmaRig hohe Leistung gefordert wird, und er-
- ‘\& J setzt das nicht mehr lieferbare Schaltnetzteil 1200T.
) ‘ Das weiterentwickelte Gerdt ist gegen Spritzwasser
und Staub geschiitzt und somit auch im AuRenbe-
reich einsetzbar und wahlweise mit Netzsteckern
fiir Deutschland, GroRbritannien, die Schweiz und
die USA lieferbar. PM/PW

Tillig HO: gelber und
grauer Prellbock
sowie die Einzel-

teile dazu
SE

m HekiHO, TT

spalierobst und Wein Heki HO: Bis zur Epoche IV war

Spalierobst noch hdufig anzutreffen
Friichten beflockten
Gewdchse  wurden
friiher gern entlang

Weinreben unterschiedlicher Qualitat
findet man im Angebot nahezu aller
Zubehorhersteller. Heki liefert nun

sechs an einem Spritzling befestigte ! von  warmenden
und komplett belaubte Reben aus, die Hauswinden  und
sogleich auf die Anlage gesetzt und in Mauern  gepflanzt,

aber auch freiste-
hend im Garten. Die
beiliegenden Spann-

das Erdreich eingearbeitet werden
kénnen. Zusdtzlich werden noch
Spannpfosten einzeln mitgeliefert.

Wie die 36 Weinreben (Artikelnummer ; pfosten sind lediglich
19136) ist auch das Spalierobst (-35)zu £ = W | fir Jungpflanzen er-
je 16,50 Euro gestaltet: Die mit roten £ ! - L forderlich. MM
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I Auflerdem...

...kdnnen die sechs Jager und Fors-
ter (Artikelnummer 15059/12,99 €)
mit ihren zwei Hunden von Noch
in HO-Waldern aktiv werden

Noch HO: Jédger und Forster

...hat Rietze kiirzlich seine HO-
Modelle des VW T 6 und seiner
Facelift-Version T 6.1 (11673ff.) auf
den Markt gebracht. Von beiden
gibt es verschiedene Lackie-
rungsvarianten als Bus und
Transporter

<

S
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Rietze HO: YW T 6

...Ubernahm juibe Modelle einige
Restbestande der ehemaligen
Firma Saalbach und kann noch
diverse Zubehorartikel im MaR-
stab1:32 anbieten, sodass ein
Blick auf die Internetseite
www.juebe-modelle.de lohnt

...rollt von Busch in HO der form-
neue Ford Ranger 4x4 Wildtrak
(52804) mit Laderaumabdeckung
vor, den es seit 2016 auch in
Deutschland gibt

Busch HO: Ford Ranger

...hat Wiking alte und neue HO-
Formen geschickt kombiniert
und daraus den Betonmischer
auf Basis des Volvo N10 entwi-
ckelt (068297), so wie er ab1973
eingesetzt wurde

Wiking HO: Volvo N10
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inkl. Preis und Bezugsquellen

Vorbildliche Modellbahn-Anlagen
und Tipps aus der MIBA-Werkstatt

v Tolle Modellbahn-Anlagen aller
Spurweiten und Epochen

o/ Detailreiche Profi-Aufnahmen,
Gleispléne, Tipps der Erbauer

v Schritt-flr-Schritt-Anleitungen
aus der Praxis

v Uber die Schulter geschaut:
von den Modellbahn-Profis lernen
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Wie geht es weiter?

Wenn ich zufrieden bin und nicht abbestelle, erhalte ich MIBA ab dem
vierten Heft bis auf Widerruf fir € 7,50 pro Heft monatlich frei Haus.

Jetzt online bestellen unter WWW.M i ba od EIa bO
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m Luftschutztiirme der Bahn als HO-Modelle

Spitze Bunker

fiir Ausbesserungswerke

Die Reichsbahn liefs ab 1936 die markanten Spitzbunker der Bau-
art Winkel in ihren Ausbesserungswerken und auch auf mehreren
grofseren Bahnhoéfen errichten. Einige blieben bis heute erhalten
und sind als HO-Modelle von Busch und Artmaster erhaltlich

enn man mit der Bahn quer durch
Deutschland fihrt, sieht man sie noch
ab und an: die markanten Luftschutz-

tlirme von Ludwig Winkel, der 1934 beim Reichs-

patentamt die Konstruktionsidee eines spitzen
Bunkers mit steil abfallendem Dach einreichte. Zwei
Jahre spiter griindete er in Duisburg die Firma
Winkel & Co., nach deren Konstruktionsprinzipien
rund 200 Winkeltirme erbaut wurden. GroRter
Kunde war die Reichsbahn, die diese oberirdischen
Einrichtungen aufgrund des geringen Platzbedarfs
und des unproblematischen Baus fiir den Schutz

ihrer Mitarbeiter vor Bombenangriffen orderte.

Nahezu alle Ausbesserungswerke erhielten in den
Folgejahre einen oder mehrere Spitzbunker. Einige
davon stehen heute unter Denkmalschutz, was sie

auch fur Modellbahnanlagen von der spaten Epo-
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che Il bis hin in unsere Zeit der Epoche VI interes-
sant macht. Erhalten blieben sie u. a. auf den Bahn-
geldnden der ehemaligen AW Duisburg-Wedau,
Gotha, Kaiserslautern, Kassel, Limburg, Lingen,
Ludwigshafen oder Paderborn. Doch auch auf den

»

Viele Spitzbunker der
Bauart Winkel blieben auf
(ehemaligen) Bahngelan-
den bis heute erhalten

Gliterbahnhéfen in Frankfurt (Main), Hannover
sowie im ehemaligen Bw Lehrte findet man sie
noch. Ebenfalls erhalten blieben einige Tiirme in
heutigen Wohngebieten sowie Industriebetrieben,
sodass man auf der Modellbahnanlage leicht einen
geeigneten Aufstellplatz findet, wenn man Frei-

Der HO-Spitzbunker
von Busch passt gut in
Ausbesserungswerke
und Industrieanlagen

flachen mit einem Durchmesser von 120 bzw. 60
Millimetern fir die Busch- bzw. Artmaster-Modelle
des MaRstabs 1:87 zur Verfligung hat.

Unterschiede in der Bauweise

Im Detail gibt es bei den Tiirmen kleine Unter-
schiede, da rund ein Dutzend Bauunternehmen
eine Lizenz erhielt und die Gebaude errichtete. Je
nach regionalem Umfeld hatten die Bunker Platz
flir bis zu 600 Personen und waren aufgrund ihrer
Bauweise relativ sicher. Die Kegelform bot den
Bomben eine geringe Angriffsfliche und lieR sie
bei einem Treffer abgleiten, wobei sie moglichst
nicht explodierensollten. In der damaligen Bericht-
erstattung wird daher auch nurvon einem einzigen
durch Bombentreffer zerstorten Turm berichtet.

Oftanzutreffen sind Tirme mit Kuppelkrempe und
kleinen Sichtscharten, die zwischen drei und neun
versetzt angelegte Geschosse haben. Innen dhn-
lich aufgebaut war die Variante ohne Kuppel-
krempe mit groReren Sichtscharten. Sonderfor-
men waren die schmale Bauweise oder besonders
grofe Bunker, die — wie im RAW Darmstadt - im
unteren Bereich zylinderférmig waren und nur eine
spitze Haube besalen. Der Zugang erfolgte in der
Regel ebenerdig fir die unteren Etagen und tiber
eine oder mehrere versetzt angebaute holzerne
Treppen fiir die oberen Geschosse. Sollten diese
beschadigt werden, war obendrein eine Notleiter
aus Stahl montiert. Nach ersten Erfahrungen wur-
den einige Tiirme mit einer Panzerhaube auf der
Spitze versehen, die Schutz vor direkt auftreffen-
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~Bauschritte

Spitzbunker auf Bahnanlagen I
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Das Busch-Modell aus Hartschaum wird in
einheitlich grauer Lackierung ausgeliefert

mm (5)

Die Liiftungsklappen
werden abgeklebt
und mit brauner
Farbe lackiert

Mit Heki-Lasur
erhqilt der Bun-

maflige, dunkle
Oberfiiche

Durch das Aufbringen
von Puderfarben wird
die Betonstruktur
akzentuiert

den Bomben bot. Eine Sockelpanzerung sollte vor
im Parterrebereich detonierenden Bomben schiit-
zen. Diese nachtraglich angebrachten Sicherheits-
vorkehrungen kénnen in Modell unberiicksichtigt
bleiben. Optional war im Original ein Blitzableiter
erhdltlich, den man fiir spatere Epochen z. B. mit
dem Bausatz 019 BS von Modellbau Gléckner dar-

Auf dem Geliinde der Friedrich Wilhelms-Hiitte in Miilheim an der Ruhr blieb der 1973 hintel

stellen kann, wenn das Bauwerk als Museum oder
zerstorungssicheres (Firmen-)Archiv genutzt wird.

Unterschiedliche HO-Bunker

Der 212 Millimeter hohe HO-Bunker von Busch (Ar-
tikelnummer1028/40 €) gibt die Bauart 2C wieder,
die sichim Wesentlichen durch die hervorstehende

der Halle oberhalb der Henschel-Werklokomotive 2 sichtbare Spitzbunker bis heute erhalten

eisenbahn magazin 8/2021

Turmabschlussdecke mit Dachtraufe von Typ 1C
unterscheidet. Unterhalb der ,,Miitze“ sind Beob-
achtungsschlitze vorhanden, die der Brandwache
auf das umliegende Bahngelande dienten. AuRer-
dem hat diese tiberarbeitete Konstruktion, die auf-
grund der Stahleinsparungen erforderlich wurde,
ein neues Innenraumkonzept erhalten, was am
Turm durch die drei um 120 Grad versetzten
Eingange auffallt. Zusatzlich ist die im Original
aus Stampfbeton bestehende, dickere Bunkerab-
schlusswand leicht nach auRen gewdlbt, was ahn-
lich wie bei einem Ei die Stabilitat erhéht. Das Mo-
dellist aus Hartschaum gefertigt und grau lackiert.

Mit Puderfarben und/oder Lasurfarbe sollte man die
Betonstruktur etwas hervorheben und je nach Epo-
che entsprechende Verwitterungsspuren aufbrin-
gen. Einige Turme sind heute umgebaut, mit gro-
Reren Fenstern versehen, tragen auf der Spitze
Leuchtreklame oder sind nahezu komplett mit Efeu
Uberwuchert. Oft wurden nach dem Bau auch
schnellwachsende Pappeln als Tarnung gepflanzt,
die spater den Turm sogar Uberragten und fur die
Modell-Epochen Il bis IV bei ausreichendem Platz
auch ,gepflanzt“ werden sollten. Die beiliegenden
Busch-Bausatzteile aus Kunststoff wie Tiren, Trep-
pen und Leitern sind schnell montiert. Wahrend die
braune Farbgebung der hélzernen Treppen stimmt
und man nur den Kunststoffglanz etwas abmindern
sollte, werden die Metallleitern vor der Montage
noch schwarz bemalt. Eine ruhige Hand bzw. sorgfal-
tiges Abkleben sind erforderlich, um die zwélf Beluf-
tungsklappen mit brauner Farbe zu lackieren.
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Schlichter ist das nur 127 Millimeter hohe Modell
des Luftschutzturms der Bauart Winkel von Art-
master (www.das-kantoor.de) gehalten (80.234/
17,90 €). Es ist kleiner als das Busch-Modell, hat

—-Kleine Schutzbunker

Einen Spitzbunker kann man
auch mitten in die Stadt zwi-
schen Wohnhdiuser stellen

e relcht dleser von Artmaster angebotene
L HU Luftschutzturm der Bauart kael aus

Der massive, weifSe Turm von Artmaster sollte
mit Heki-Betonfarbe deckend lackiert und an-
schlieflend mit Lasurfarbe patiniert werden

Der in Miilheim erhaltene Spitzbunker ohne Kuppelkrempe wird bis-

nur einen ebenerdigen Eingang, bietet sich eher
fur kleinere Bahnbetriebswerke, Giiterbahnhofe
oder andere Industrieanlagen an und muss noch
komplett lackiert werden. Wéhrend die mit Heki-

n vielen Stellen, wo Bahnbedienstete

wahrend des Krieges nicht in kiirzester
Zeit einen grolen Luftschutzraum erreichen
konnten, stellte die Reichsbahn kleine Bahn-
schutzbunker mit ebenfalls kegelférmigem
Dach auf. Einen solchen mit 20 Millimetern
Durchmesser findet man bei Artmaster (Arti-
kelnummer 80.488/3,99 €). Er ist wie der
kleine Wachbunker (-352/5,90 €) ein weiles

Artmaster Wach- (links) und Bahnschutz-
bunker vor der Lackierung

Gussteil, das komplett lackiert werden muss.
Fur die AuRenflachen bietet sich die Beton-
farbe von Heki an. Je nach Epoche ist die
schwere Eisentlir mehr oder weniger ver-
rostet darzustellen. Bis heute haben einige
dieser Kleinbunker tiberlebt und sind neben
(ehemaligen) Blockstellen, in Rangier- oder
Personenbahnhofen oder anderen Einsatzbe-
reichen der Bahn zu finden. MM

Bahnschutzbunker der Flrma Artmaster
fiir einen Drehscheibenwdirter
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her nicht als Modell angeboten und miisste selbst angefertigt werden

Betonfarbe behandelte Oberflache den rauen
Stahlbeton mit seinen Spuren der Holzschalung
gut wiedergibt, haften Patinaspuren aus Lasuren
und Puderfarben gut auf der verwendeten Guss-
masse. Im Katalog von Artmaster ist auch die
schmale Bauweise eines Spitzbunkers gelistet
(80.261), aber derzeit nicht lieferbar.

Eigenbau-Bunkermodelle

Wer fur seine Modellbahnanlage oder ein Diorama
beispielsweise einen Turm ohne Kuppelkrempe
und in Stahlbeton-Ausfiihrung selbst bauen
mdchte, findet im Internet unter der Suche

L Luftschutztiirme der Bauart Winkel“ viele

Fotos und auch Zeichnungen. Da bei der

Kegelform der ersten Baujahre keine
Riickspriinge zu berlicksichtigen sind,
kann man das Modell aus tibereinan-
dergeschichteten Hartschaumplatten
formen oder auf eine Drechselbank
oder Drehmaschine spannen und ke-
gelférmigabdrehen. Die wenigen Tu-
renund Liftungsklappensind leicht
anzuformen und mit Teilen aus der
Bastelkistezudekorieren. MM &

Diese schmale Ausfiih-
rung wurde in HO einst
von Artmaster angeboten
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m Reparatur von Lackschaden und Kratzern an Metallloks

Schadhafte
Oberflachen

geschickt ausgebessert

Fahrzeug-

Um- und -Eigenbauten

_l_

24

Durch eine Un-
achtsamkeit

leitblech der
HO-Dampflok
der Baureihe 24

verkratzt. Nach
ist der Patzer

aber nicht mehr
ersichtlich

Wie schnell passiert es Betriebsbahnern, dass ein sorgsam behandeltes Lokmodell
durch eine Unachtsamkeit zur Schadlok wird. Wir zeigen Schritt fiir Schritt, wie ein
Reparaturanstrich aufgebracht wird, der als solcher spdter nicht mehr auszumachen ist

strich? Wenn sich diese Frage beim genauen

I st das Originalzustand oder Reparaturan-

Hinschauen stellt, dann ist die Instandset-

zung des Modells gelungen. Wahrend das
Schleifen, ggf. Spachteln und dann Grundieren
bei allen Fahrzeugen nahezu gleichartig zu

handhaben ist, zeigen sich bei den Dampfloko-

motiven sichtliche Unterschiede bei den

Schwarzténen und deren Glanzgrad. Diese Un-
terschiede lassen sich oft auch an Modellen be-

obachten, wenn durchgefarbte Kunststoff- und

lackierte Metallteile miteinander verbaut wer-
den. Schwarz ist lediglich ein Ober- oder Sam-
melbegriff fiir eine Menge von Ténen unter-
schiedlichster Pigmentierung und Ausrichtung.

Es gilt also, einen vorgegebenen Schwarzton

genau und im passenden Glanzgrad ohne ir-

gendwelche Arbeitsspuren nachzustellen.

Je mehr Baugruppen rund um eine Schadstelle

entfernt werden kénnen, desto weniger Auf-

wand erfordert spater das Abdecken. Nach dem
Abnehmen des Fiihrerhauses und des Kessels
der Baureihe 24 kann die Untersuchung der

Schadstelle am verschrammten Wagner-Wind-

leitblech beginnen, das am Kessel verbleibt. Die
Kanten sind soweit noch in Ordnung, und auch

im Umfeld ist nichts abgebrochen oder bescha-

digt. Bei genauerer Betrachtung des Kratzers

sieht es soaus, als ob tiber einer schwarzen Farb-

schicht, die wohl zugleich Grundierung ist, ein

klarer Mattlack den Abschluss gebildet hat. Die-
ser Mattlack erscheint etwas heller — ein Phano-

gung entstandenen Riefen gehen teilweise
durch bis auf das Messing, sind aber nicht so tief,
dass gespachtelt werden musste. Sie lassen sich
somit vorsichtig wegschleifen (siehe Kasten).

Abtragendes Altlacks

Den darauffolgenden Arbeitsschritt soll Abbei-
zer erledigen. Der Kessel wird mit ,Masking

Schleif-Tipp
Kleiner Halter

Schaut man einmal Uiber den Teller-
rand in andere Modellbauberei-
che, findet man eine ganze Reihe von
Hilfsmitteln furr Schleifarbeiten wie
diesen Sandpapierhalter. Selbstkle-
bendes Sandpapier auf ganz verschie-
den geformten ,Sandpaper Handles“
(im Set von Master Tools/Trumpeter)
ermoglicht das Schleifen kleiner FIa-
chen, geformter Oberflachen wie z. B.
Kessel und schwer zuganglicher Mo-

men, das flir einen matten Klarlack auf einer dellpartien. MF
dunklen Farbe typisch ist. Die bei der Beschadi-
lh.-m-ulmmmrif.'d‘ iwnv Jug
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Tape“ (Tamiya) abgedeckt, indem das Abdeck-
band von hinten an das Leitblech geklebt wird.
Esistinjedem Fall ein Maskierband zu verwen-
den, das vom Abbeizer nicht angegriffen wird.
Gegen das Licht ist deutlich zu sehen, wo eine
ausreichende Schicht des Gels (Power Abbeizer
von molto) auf dem Windleitblech liegt. Eine
solche Vorgehensweise ist nur auf reinen Me-
tallteilen moglich. Bei der Baureihe 24 scheint
sich die Farbe nicht komplett abzulsen, was
sich nach dem Abwaschen des Abbeizers je-
doch als Trugschluss herausstellte. Im direkten
Lichteinfall zeigte der Metallglanz, dass das,

»

Beim Schleifen der
Schadstellen diirfen
keine weiteren Details
beschddigt werden

was unter dem Abbeizer noch schwarz erschien,
lediglich verfarbtes Metall ist. Nur dort, wo
schon etwas ausgiebiger geschliffen wurde, er-
schien der erwartete Messington. Die feinen
Kratzer vom Schmirgeln mit dem Sandpapier
verschwinden beim Polieren mit weichen Werk-
zeugen, damit die Nieten und Profile nicht ab-
gestoRRen oder ,eingeebnet” werden. Fir den
Feinschliff konnen klassische Autopflegemittel
(Autosol oder Nevr-Dull) zum Einsatz kommen.
Wichtig ist beim Gebrauch solcher Schleifmit-
tel, dass beim nachfolgenden Grundieren
nichts davon auf der Oberfldche verblieben ist.
Alternativ sind feine Polierfeilen (siehe em 5/21)
empfehlenswert.

wurde ein Wind-

von Fleischmann

der Aufarbeitung
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Gegen das Licht betrachtet, zeigen sich beim
Polieren alle Stellen, die noch einen Feinschliff
brauchen. Dabei geht es nur noch um das Be-
seitigen feiner Schleifspuren oder Absatze.
Diese mussen auch nur bis zu einem bestimm-
ten Grad verschwinden, denn die nachfolgende
Grundierung wird feinste Kratzer und Uneben-
heiten tilgen. Wenn alles gut aussieht, steht
wieder das Schiitzen der hinter dem Windleit-
blech liegenden Kesselpartien an. Vorbereitend
fir das Grundieren und das Aufbringen von
Lokschwarz kommt neues Maskierband gegen
die Ruckseite des Windleitblechs.

Neue Farbschichten

Fur das Grundieren stehen unterschiedliche
Produkte zur Verfligung. In erster Linie unter-
scheidensich diese inder Artihrer Verdtinnung.
Die Bandbreite reicht von Farben mit kenn-
zeichnungspflichtigen Lésemitteln tiber Olfar-
ben bis hin zu wasserverdiinnbaren Produkten.

Fiir das Grundieren stehen
eine Menge unterschiedlicher
Produkte zur Verfiigung

Dazwischen gibt es Produkte, die mit Wasser
verdiinnbar sind, zum Spritzen aber mit einem
herstellerseitig angebotenen Thinner verdiinnt
besser funktionieren. Auswahlkriterien sind
Verarbeitung/Spritzverhalten, Kratzfestigkeit
und Gesundheitsgefahren. Griff- und Kratzfes-
tigkeit haben auf rollendem Material, gerade
fiir den Betriebsbahner, nattirlich eine zentrale
Bedeutung. Wenn das Kriterium der Kratzfes-
tigkeit von der Grundierung gut erfullt ist, wer-
den auch nachfolgende, qualitativ hochwertige
Farben sicher haften.

Um einen guten Haftgrund mit gleichmaRigem
Farbauftrag zu erhalten, wird die Grundierung
mit dem Airbrush aufgebracht. Nur so kann
eine hohe Qualitit erreicht werden, die ver-
gleichbar ist mit der des urspriinglichen Farb-
auftrags. Wie gut ein Haftgrund (z. B. Weinert)
schlussendlich ist, hdngt einerseits von den
Eigenschaften der Grundierung, andererseits
aberauchvon der Frage ab, wie gut der Anwen-

et TER
SURFACE
PRIMER

Mit dem Abbeizer in Gelform werden die alten Lackschichten auf der Metalloberfldche abgeldst. AnschliefSend werden die Windleit-
bleche geschliffen und poliert. Erkennt man im Gegenlicht keine Schleifspuren auf dem Bauteil mehr, kann lackiert werden

der mit dem jeweiligen Produkt zurechtkommt.
Eigene Vorversuche sind dafiir der beste Rat-
geber. Und immer daran denken: Verarbeitet
wird eine Grundierung fiir Metall, der Airbrush
sollte also mdglichst schnell und grindlich wie-
der gereinigt werden.

Als néchstes gilt es, den richtigen Schwarzton
zu finden oder anzumischen. Ein passender
Ton wird entweder auf das Windleitblech an
der anderen Seite oder auf die Farbe des Kes-
sels abgestimmt. Farbnamen wie Elfenbein-,
Lampen-, Tief- oder Eisenoxidschwarz weisen
auf eine Vielfalt hin, die der Pigmentierung
und Rezeptur von Schwarz geschuldet ist.
Schwarz kann zum einen relativ neutral sein,
zum anderen aber kann es entweder ins Blaue
oder ins Braun-Rétliche tendieren. Ein Klarlack-
Uberzug vermag den jeweiligen Farbeindruck
noch zu verstarken oder abzumildern. Da im
Vierfarbdruck hergestellte Farbtafeln Farbttne
nicht exakt wiedergeben kénnen, ist es am bes-
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Klemm-Werkzeug

Lackierhilfe

it dem sogenannten ,Body

Stand“ von Tamiya kénnen
Lokgehduse oder andere Bauteile
sicher fixiert werden. Bligel aus
Federstahl, die vor dem Aufstilpen
des Modells mit den Fingern zusam-
mengedriickt werden, halten es si-
cher an seiner Innenseite. Die Feder-
spannung lasst sich durch die
seitlichen Einrastlcher verstellen.
Die zu lackierenden Flachen stehen
somit senkrecht - und die Gefahr,
dass sich Staub von oben her ab-

setzt, ist verringert. MF

ten, mit eigenen Spritzproben oder Original-
farbkarten zu beginnen.

Aufgrund dieser Uberlegungen ist es am ein-
fachsten, von einem Farbsortiment, das einem
vertraut ist, auszugehen, denn selbst wenn
woanders ein scheinbar passender Schwarzton
gefunden wird, bleibt immer noch die Frage zu
klaren, wie dieser sich mit der nachfolgenden
Klarlackschicht verhilt. Bis auf wenige Ausnah-
men beim Grundieren verwende ich — auch mit
Blick auf den flr mich unproblematischen
Gebrauch des Airbrushs — wasserverdiinnbare
Acrylfarben. Fiir das Anmischen von Lokschwarz
in verschiedenen Varianten nehme ich das her-
stellerseitig angebotene Schwarz und zum Ab-

|
Il

ténen die Farbtone Blauviolett, Tiefblau und Kaf-
feebraun aus dem gleichen Sortiment (hier: pro-
color) in geringer Dosierung. Im Fall der Baureihe
24vonTrix fiel die Wahl auf den Farbton Tiefblau.

Wenn die Grundierung und der dartiber zu
spritzende Schwarzton zu ganzlich unterschied-
lichen Farbsorten gehéren, ist eine darauf ab-
gestimmte Vorgehensweise empfehlenswert.
Mit,gdnzlich unterschiedlich“ist gemeint, dass
sie wie hier grundverschiedene Verdunner ha-
ben, die nicht miteinander mischbar sind. In
einem solchen Fall sollte nicht hintereinander-
weg gespritzt werden; vielmehr ist darauf zu
achten, dass die fachgerecht gespritzte Grun-
dierung erst gut abluftet, also kein Verdin-
nungsmittel mehr ausdiinstet, bevor eine
zweite Farbe aufgetragen wird. In der Praxis
kann das heilen: Einen Tag stehenlassen, bevor
das Lokschwarz gespritzt wird. Wie gut Farbton
und Glanzgrad passen, zeigt ein abschlieRen-
der Blick schrag gegen das Licht.

Klarlacke gibt es meist in den Varianten glan-
zend, seidenmatt und matt. Um einen bestimm-
ten Glanzgrad zu erzielen, ist auch hier ein
Mischen moglich. Gerade im Bereich zwischen
seidenmatt und matt kann das interessant sein.

Ooenpad
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Fiir die Lackie-
rung mit dem
Airbrush wird
das Windleit-
blech wieder
von hinten mit
Maskierband
abgedeckt und
inden ,,Body
Stand*“ einge-
klemmt

Bei den Mattklarlacken kdnnen wir es — wie
schon bei den Grundierungen und Schwarz-
ténen - wieder mit verschiedenen Farbsorten
zu tun bekommen. Der Hinweis, das Lok-
schwarz vor dem Mattieren ggf. erst abliiften
zu lassen, soll also auch hier nicht fehlen.

»

Man sollte moglichst
mit Farben arbeiten,
deren Eigenschaften
man bereits gut kennt

In den unterschiedlichen Acrylfarbsortimenten
flr Modellbauer bzw. Kiinstler gibt es Klarlacke
als Dispersion (milchiges Aussehen) und als L6-
sung (klar). Beides trocknet klar auf, Dispersio-
nen sind erfahrungsgemal nach dem Durch-
trocknen grifffester. Deshalb erhdlt das
Windleitblech der Dampflok als letztes eine
Schicht Lascaux Acryl Transparentlack matt.
Wenn danach alles zufriedenstellend aussieht,
kann das Maskierband abgenommen und die
instandgesetzte Lok wieder zusammengebaut
werden. Wie man eine mehrfarbige Ellok aus-
bessert, werden wir in einem gesonderten Bei-
tragam Jahresende erkldren.  Mathias Faber

_- Zum Anmischen des Lokschwarz von Trix wurde
der schwarzen Farbe etwas Tiefblau hinzugegeben
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I Modellbahn: Technik

er designverliebt ist, wird die Optik des
WGerﬁtes mit dem bekannten Teko-Pult-

gehduse wohl eher als rustikal beur-
teilen. Doch wenn man die Funktechnik nutzt,
braucht man das Basisgerat ohnehin nicht zu be-
dienen, sodass es unter der Anlage verschwinden
kann. Das mXion Control hat nur wenige An-
schllsse und Bedienelemente. Fiir die Gleichspan-
nungsversorgung ist ein Netzteil bis maximal
24 Volt erforderlich. Der Anschluss erfolgt tber
die abnehmbare Doppelschraubklemme. Der Aus-
gang hat ebenfalls solch einen Anschluss und lie-
fert bis zu funf Ampere Ausgangsstrom, kurzzeitig
auch sechs als Spitzenstrom, was selbst fiir Gar-
tenbahn-Triebfahrzeugmodelle gentigen sollte.

Uberschaubares Bedienfeld

An Bedienelementen sind ein Drehknopf fiir die
Geschwindigkeit, ein Richtungstaster DIR sowie
ein Taster RESET vorhanden. Letzterer dient auch
dazu, nach Stérungen bzw. Uberlastabschaltun-
gendas Gerat wieder in den Grundzustand zu ver-
setzen. Der DIR-Taster dient in zweiter Funktion
auch noch dem Zuschalten der integrierten Pen-
delzugsteuerung, wenn man ihn mindestens finf
Sekunden lang driickt. MGchte man nur stationar
fahren, kann man am Drehknopf wie bei einem
klassischen Trafo die Geschwindigkeit einstellen
und mit dem Taster die Richtung wechseln.
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Eine Technik-Neuheit von
MD-Electronics ist das
optisch ein wenig bieder
wirkende mXion Control
als Analog-Fahrregler
mit intergrierter Pendel-
zugsteuerung sowie akti-
vierbarer Bluetooth-
Funkfernsteuerung iiber
Handy oder Tablet

m Analog-Fahrregler mXion Control der Firma MD-Electronics

Funkfernsteuerung

fiir analoge Anlagen

Analoge Fahrregler sind heutzutage eher selten neu am Markt zu finden, obwohl sie bei
noch vielen Nutzern begehrt sind. MD-Electronics hat diese Marktliicke erkannt und
ein Gerdt entwickelt, das zusdatzlich mit einer Bluetooth-Fernsteuerung ausgestattet ist

Zwei Leuchtdioden zeigen an, wohin die Fahrt
geht. Die dritte LED dient als Statusanzeige des

Fahrreglers: Bei Dauerlicht ist alles in Ordnung.

Blinkt die STATE-LED langsam, ist der Nothalt
ausgelost. Zwei verschieden schnelle Blinkmodi
zeigen Ubertemperatur bzw. Kurzschluss an.

Stichwort
Bluetooth

ur Funkverbindungen tiber kurze

Distanzen hat sich Bluetooth inzwi-
schen allgemein etabliert. Die Funkiber-
tragung erfolgt im 2,4-Gigahertz-Band
und ist weltweit einheitlich geregelt.
Es gibt mittlerweile verschiedene Blue-
tooth-Standards fuir diverse Anwendun-
gen, die von den digitalen Endgeraten
im Regelfall selbststandig erkannt wer-
den. Die Funkiibertragung ist ziemlich
storungsfest. Bei der Reichweite gibt es
verschiedene Stufen, die je nach Anwen-
dung eingesetzt werden.

"9 Bluetooth

Der interessantere Modus ist die Funktion als
Funkhandregler. Gerade fiir Analogbahner sind
seit Jahren keine neuen Funkregler mehr ent-
wickelt worden, da die im Regelfall hohen Kosten
fur die Funktechnik auf die ohnehin geringen
Stiickzahlen umgelegt werden missten. Durch
die Nutzung der weit verbreiteten und somit
kostengtinstigen Bluetooth-Technik ist es dem
Hersteller moglich, das mXion Control fir nur
95 Euro anzubieten. Verwendet wird als Funkdiber-
tragung Bluetooth LE 4.0. Die meisten auch dlte-
ren Smartphones und Tablets sind mit dieser Tech-
nik ausgestattet und kénnen damit als preis-
guinstiger Handregler genutzt werden.

Bluetooth-Funkfernsteuerung

Wenn die Bluetooth-Steuerung aktiv ist, wird das
dadurch am Basisgerdt angezeigt, dass die Status-
LED dreimal blinkt und dann pausiert. ReiRt die
Funkverbindung ab - die Gibrigens rund 30 Meter
weit im Freien funktioniert -, schaltet das mXion
Control auf den stationdren Betrieb um. Die kos-
tenlos im GooglePlayStore erhéltliche mXion-Con-
trol-App wurde auf unsere Anregung hin soweit
iberarbeitet, dass auch dltere Gerate mit mindes-
tens Android 6 verwendet und sinnvoll weiterge-
nutzt werden konnen statt in den Elektroschrott
zu wandern. Eine Version fiir Apple-Gerdte gibt
esderzeit nicht. Umdie App zu bedienen, ist keine



Analog-Fahrregler von MD I

groRe Einarbeitung erforderlich. Einmalig sind
App und Gerét zu koppeln, wie es bei Bluetooth
tblich ist. Die Geschwindigkeit stellt man mit ei-
nem Schieberegler am unteren Bildschirmrand
ein. Der quer liegende Geschwindigkeitsregler hat
den Vorteil, dass man auch ohne hinzusehen
merkt, wenn man bei Null oder Maximum ange-
kommen ist, da dort der Bildschirm zu Ende ist.
Oben kann man getrennt die Anfahr- und Brems-
zeit einstellten, und zwar jeweils in Zehn-Millise-
kunden-Schritten. Ein Klick auf ,Andern“ tiber-
nimmt die Werte. Die Richtungspfeile und die
Schaltflache ,,Start/Stop“ sind selbsterkldrend.

» Dieses Analog-Fahrpult
mit Bluetooth-Steuerung
fiir das externe Bedienen
schlielt eine Marktliicke

Die Ubrigen Einstellm&glichkeiten gehdren zur Pen- Das innen aufgerdumt wirkende

. . @ MD-Geriit zeigt unter dem Kiihl-
delzugsteuerung. Diese schaltet nach einem star- = " . . .
ren Schema einfach die Spannung am Gleis ein 2 kdrper mit Ventilator den Leis-
s pannung Temperatur: 22 °C Strom: 84 mA < tungsteil. Die kleine blaue Platine
undaus, wobei die Konfiguration in der App erfolgt. g L
. LT < unten links ist das Bluetooth-
Dort kann man die Pendelzuggeschwindigkeit ein- :
N ; . Anfahrzeit (10ms) Modul, dessen Antenne rechts an
stellen sowie die Parameter, wie lange die Span- . . .
. . . . den Leiterschleifen erkennbar ist
nung eingeschaltet ist (Pendelzeit) und wie lange Bremszeit (10ms)
die Pause dauert (Aufenthaltszeit) - und zwar je-
weils in Sekunden. Das erméglicht eine einfache Dieses Bildschirmfoto zeigt
Pendelstrecke, wobei man zur Sicherheit vielleicht die App der Bluetooth-
den Gleisabschnitt vor dem Prellbock doch Ab- Pendel Geschw. n Fernsteuerung im Einsatz
trennen und tiber eine Diode versorgen sollte, falls :
eine eingesetzte Lok einen zu groRen Auslaufweg Penddreiticsl) H

. ) 3 Handregler erwarten, sondern muss
hat. Anfahr- und Bremszeiten werden von den Ein- Pendel Wartezeit (sek) - ein im gHaushaIt vorhandenes altes

stellungen in der App flr den normalen Fahrbe-
trieb tibernommen. Der Start der Pendelzugsteue- oder auch neues Sma}rtphone Qder
Tablet verwenden. Das ist aber bei den

rung kann auch von der App aus erfolgen. meisten Digitalfunkhandreglern in-

Im Fazit betrachtet, ist das eine gute und preis- - zwischen auch so. Verbesserungsbe-
werte Losung flir Analogbahner, um per Funk die durftig ist die Anleitung, wobei der
Loks auf der Anlage zu steuern. Naturlich kann Hersteller zugesagt hat, diese dem-
man bei dem Preis keinen extra entwickelten ndchst zu erweitern. Armin Mihl
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~Ihr direkterDrahtzurRedaktion#

Haben Sie Fragen an die Redakteure von eisenbahn magazin? Wiinsche,
Anregungen, Kritik oder Lob? Dann besprechen Sie Ihr Anliegen doch
direkt und personlich mit der Redaktion. Dazu stehen Ihnen, liebe Leser,
die Redakteure von eisenbahn magazin ab sofort zu ausgewdhlten Zeiten
telefonisch zur Verfiigung. Im Rahmen der em-Lesersprechstunde ist die

Leserbriefe

m Baureihe 95° der DR, em 3/21
Warten auf die Roco-Lok

Das HO-Lokmodellportrat der DR-
95er von Marklin/Trix versetzte mich
in die Zeit zuriick, als diese E-Kuppler
und die Malletloks der Baureihe 96 in
meinem Heimatort Steinbach am
Wald - bekannt als héchster Punkt
der Frankenwald-Rampe - ihre Diens-
te meist als Schiebeloks in beide Rich-
tungen leisteten. Zur Erinnerung: Das

Redaktion immer exklusiv fiir Sie erreichbar.

Die Termine der ndchsten em-Lesersprechstunden:
Dienstag, 13. Juli und Dienstag, 3. August

Jeweils von 10:00 Uhr bis 13:00 Uhr sind die Redakteure der Vorbild- und
der Modellbahnredaktion von eisenbahn magazin fiir Sie da. Rufen Sie an!

Telefon: 089-13 0699724

m Museumslok £
897159,em5/21 — ©

Sprit aus der Dampflok

Der T3-Museumseinsatz auf der Acher-
talbahn diirfte auch auBerhalb der Ei-
senbahnszene seine Spuren hinterlas-

ehemalige Bw Pressig-Rothenkirchen, W,.Zif;’ y x:z:: sen haben: Eine Schnapsbrennerei aus
etwa 15 Kilometer von Steinbach ent- Redaktion & Redaktion Kappelrodeck zwischen Achern und
fernt, hatte damals bis zu sieben 96er Modellbahn Modellbahn Ottenhofen vertriebihr, Obstwasserle”
im Bestand. Nach der politischen Eﬁﬁ ineiner Keramikflasche in Gestalt einer
Wende hatte ich das Gliick, auf dem preuBischen T 3 samt einem Etikett in
Fiihrerstand einer 95er mitfahren zu . WG Fahrkartenform.  Dr. Rudolf Schmidt
diirfen. Auch die letzten Fahrten mit Florian Hanna-

Diirr, Daoud,
der ,Bergkdnigin" 95 027 von Probst- . Redaktion
zella tiber den Lichte-Viadukt nach Eisenbahn | Eisenbahn m Baureihe E 10°im Fokus, em 5/21

Lauscha, Sonneberg, Lichtenfels und
zurlick zum Ausgangspunkt bleiben
unvergessen. Jetzt warte ich auf die
formneue DR-95° in HO von Roco,
die ich mir als digitales Soundmodell
zulegen werde. Martin Treuner

m Baureihe 24, em 5/21
DB-Lok als TT-Marktliicke

Auch wenn es im Beitrag konkret um
die 24058 ging, mochte ich erwahnen,
dass esdas,,Steppenpferd“auchin TT
gab. Eswar zwischen1961und 1969 im
Rokal-Programm zu finden. Die Fiih-
rerhausseitenwinde zierten ein ,,DB-
Keks" und darunter die Loknummer
24 095. Allerdings trug das Modell
Wagner-Windleitbleche der ersten
Zeit. Derzeit fehlen HO- und TT-,,Step-
penpferde" mit den typischen Merk-
malen der letzten bis 1940 gebauten
Serie: groRere Windleitbleche, steilere
Frontschirze, verldngerter Fuhrer-
hausdachliifter und ein Tender 3 T 17.
Auch DRG-, DR-, DB- und PKP-Varian-
ten waren moglich. Jiirgen Kaltschmitt

m Oldenburg in EdS, em 5/21
Elektrifizierung schon 2020

Ich wunderte mich beim Lesen der
Mai-Ausgabe tiber die aktuelle Vorbild-
Information, dass zwischen Oldenburg
und Wilhelmshaven die Elektrifizie-
rung begonnen hitte, dennich konnte
schon Ende Juni 2020 beobachten,
dass zwischen Dangastermoor und
Ellenserdammersiel bereits die Ober-
leitungsmasten standen. Die Elektri-
fizierung diirfte also schon deutlich
eher begonnen haben. Ulrich Conrad
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m Im Gesprdch, em 5/21
Analoge Fiirsprache

Es ist mir schon klar, dass sich Digital

immer mehr verbreitet, aber die Indus-

trie aufzufordern, dass sie nur noch
Digitalfahrzeuge herstellen soll, ist
nicht fair. Ich mochte als Analogfahrer
jene technischen Zusatze, die ich nicht
brauche, auch nicht bezahlen. Seit

1953 betreibe ich das Modellbahn-

Hobby. Meine TM 800 lauft immer
noch auf der Dachbodenanlage mit
PuKos und festem Mittelleiter. Als

Arnold in den 1960er-Jahren startete,
bin ich auf N umgestiegen und habe
eine analoge N-Anlage mit funktions-
fahiger Oberleitung gebaut. Schon vor
einigen Jahren drgerte mich, dass die
Firmen die Pantografen ,stromlos*
machten - das war ein erster Schlag
ins Gesicht der Analog-Fahrer. Nun
auch noch die em-Seitenhiebe auf die
Betreiber analoger Anlagen zu lesen,
ist unerfreulich. Karl-Heinz Dax

Anm. d. Red.: Mehr zu Pro & Contra
Analog/Digital lesen Sie ab Seite 88.
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Kleinbahn-HO-Modell der Bundesbahn-Ellok E 10 003 mit dem schlich-
ten Antrieb iiber zwei offene, dreipolige Motoren und Schneckengetriebe

Wolfgang Bdinka (2)

Kleinbahn-Ellokin HO

Das Wiener Unternehmen Kleinbahn
brachte 1958 seine Interpretation der
deutschen E 10-Vorserienlok heraus.
Wie die tschechische E 499 und die ita-
lienische E.424 war dieses DB-Modell
im Sortiment stets unterreprasentiert,
obwohl es bis 1972 im Programm war.
Bis zum Schluss blieb diese Ellok na-
hezu unverandert. Produziert wurde
das Gehause stets mit erhabener Be-
schriftung, die Fenster waren immer
mit Zellon hinterlegt. Bis 1966 wurden
Zinkal-Speichenrader verbaut, deren
Radsterne rot lackiert waren. In einer
Folgeserie zwischen 1967 bis 1968 wa-
renes vernickelte Rader mit eingesetz-
tenroten Plastikradsternen, die jedoch
nicht durchbrochen waren. Danach
gab es schwarze Einsdtze. Wie bei
Kleinbahn tiblich, wurden beide Dreh-
gestelle separat tiber dreipolige offene
Rundmotoren mit Drahtschnecken an-
getrieben. Entgegen den NEM waren
die Modelle ab Werk verdreht gepolt.
Obwohl das Modell nie bemerkens-
werte Stlickzahlen erreichte, ist der
Sammlerwert gering. Meist werden
nur zweistellige Euro-Werte erzielt.
Nur die Sammlerstiicke in der Mint-
Ausftihrung kénnen mehrals 100 Euro
bringen. Wolfgang Bdinka

m Fahrleitung in Bonn, em 5/21
Ein Mast fiir zwei ,,Strippen*

Diese Art der Fahrleitungsaufhangung
fur beide Gleise an einem Mast exis-
tiert seit den 1920er-Jahren beispiels-
weise auch vor Signalen zur Verbesse-
rung der Sicht. Fahrleitungsabrisse,
die Auswirkungen auf die Nachbar-
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Im Eisenbahnmuseum Bochum-Dahlhausen 1985 fotografiertes

Kaelble/Culemeyer-Gespann (oben) sowie 2017 in Prora
aufgenommene Faun-Zugmaschine des Baujahrs 1972 (rechts)

Dr. Helmut Petrovitsch (2)

gleise haben, sind bei dieser Art des
starren Auslegers anstelle klassischer
Tragwerke eher weniger kritisch. Im
Ubrigen finden sich derartige Konstel-
lationen auch anderswo in Deutsch-
land - etwa am Hangviadukt Puinde-
rich an der Mosel-Strecke sowie an
einigen Mittelrhein-Abschnitten. Was
den konkreten Standort der Aufnah-
me aus Bonn betrifft: Die hohen Mas-
ten waren vom ehemaligen Einfahr-
bereich des Bonner Giiterbahnhofs
vorhanden und fiir Speiseleitungen
etc. auch nétig. Zudem befindet sich
neben der Bahntrasse die Stadtbahn
mit dem Haltepunkt Tannenbusch,
der etwas tiefer liegt. Bautechnisch
war daher diese Losung die zweckma-
Rigste. Michael Kratzsch-Leichsenring

*kk

Lokale Gegebenheiten

Das Foto wurde von einer FuRgénger-
briicke in Bonn-Kessenich mit Blick

eisenbahn magazin 8/2021

nach Stiden in Richtung Bonn-Bad
Godesberg gemacht. Besondere Um-
stande zwangen die Bahn einst zu die-
ser Losung: Auf der linken Seite der
Gleise ist ein breiterer Griinstreifen.
Als 1958 die Strecke elektrifiziert
wurde, lagen auf diesem Griinstrei-
fen noch die Gleise von Bonn zum
Trajekt. Auf dem Gleis wurde von
1870 bis 1914 der Trajektverkehr zwi-
schen Bonn und Oberkassel mit einer
Fahre tber den Rhein abgewickelt.

Dieses Gleis wurde im Zusammen-
hang mit der Bundesgartenschau
1979 abgetragen, weil der Endbahn-
hof, wo gelegentlich Wagen abge-
stellt wurden, fiir das Gartenschau-
Geldnde gebraucht wurde. Deswe-
gen war kein Platz fur einzelne Ober-
leitungsmasten, die sonst hatten zwi-
schen den Gleisen stehen missen.
Eine dhnliche Situation gibt es tibri-
gens nordlich des heutigen Haupt-
bahnhofs Bonn. Klaus Kosack

m Culemeyer im Fokus, em 6/21
OBB-Pendant im Einsatz

Ich habe Bilder vom 30. Juni 1986 in
meinem Fotoarchiv, die den vermut-
lich letztmaligen Einsatz eines Stra-
Renrollers der Bauart Gotha/Gérlitz
1943 mit handgelenktem Nachlgufer
dokumentieren. Gezeigt wird die Ber-
gung des ehemaligen Pullman-CIWLT
4032 von einem Werkgelande in Telfs
in Tirol zwecks Aufarbeitung fiir das
OBB-Jubilium 1987. Man beachte die
Auslenkung des Wagendrehgestells in
den engen StraRenkurven. Auf- und
abgeladen wurde tibrigens mit Auto-
kranen. Dr. Helmut Petrovitsch

*kk

Modelle fiir TT-Anlagen

Im Beitrag unerwdhnt blieb die Tat-
sache, dass auch fiir die NenngroRRe
TT ein Culemeyer-StraRenroller exis-
tiert — und zwar aus Resin in Bausatz-
form von der tschechischen Firma

Im Sommer 1986 im osterreichischen Telfs
fotografierter Straflenroller mit handge-
lenktem Nachldufer fiir den Transport
eines Salonwagens. Die abgebildete OBB-
Zugmaschine des Typs OAF/MAN 16.192
gab es iibrigens mit Einzelkabine 2016 als
Wiking-HO-Modell (0590 03)

Leserbriefe I

Hauler. Eine passende Zugmaschine
dafir ist beispielsweise der Tatra T 141,
den es von RK-Modelle im MalRstab
1120 gibt. Manfred Steinmetz

*kk

Museal Erhaltenes

1985 hatte ich bei der DGEG in Bochum-
Dahlhausen eine sehr gut restaurierte
DB-Kaelble-Zugmaschine samt eines
Culemeyer-R40 H2 oder H4 aus dem
Jahre 1943 fotografiert. Eine Faun-Zug-
maschine HZ 19.25/36 beobachtete
ich 1979 bei der Internationalen Ver-
kehrsausstellung (IVA) in Hamburg
wahrend des An- und Abtransports
der Ausstellungssticke.

Im Technik-Museum in Proraauf Riigen
steht tibrigens eine DB-Faun-Zugma-
schine im Originalzustand, die Wiking
in absehbarer Zeit in Modell heraus-
bringen und es mit dem alten StraRen-
roller-Modell zusammen vermarkten
kénnte.  Claus Wilhelm Tiedemann

89

i~
g
<
S
S
§
=
L
~
£
S
=
<
S
&
()




I Modellbahn: Thema

m Pro & Contrain puncto Anlagen-Betriebssysteme

Zwei Lager, zwei Meinungen

im Streit zwischen Analog- und Digital-Verfechtern

Unser .. Im Gesprdch®in der Maiausgabe des em hat bei Mitarbeitern und Lesern ein kontrdres
Echo hervorgerufen. Wéahrend einige eine Lanze fiir den Fortbestand des Analogbetriebes brechen,
stellen andere die Vorteile des Digitalbetriebes heraus. Welcher Meinung schlief3en Sie sich an?

—-PROANALOG

ie digitalen Neuheiten-

Anktindigungen fiir die-
ses Jahr (siehe em 4/21) sind
schon wieder Geschichte -
und erneut wurde ein Lob-
lied auf die Digitalisierung
der Modellbahnwelt gesun-
gen. Das Editorial eine em-
Ausgabe spdter setzte dann
noch einen drauf. Leider
merken die Entscheidungs-
trager bei Marklin, Piko oder
Roco gar nicht, dass sie ihrer
eigenen Zukunft digitale
Felsbrocken in den Weg le-
gen. Zielgruppe der Modell-
bahnfirmen sollten doch zu-

Der heute 68-jiihrige Jorg-Dieter
Klatt spielte in den 1950er-Jahren
als Kind mit einer Distler-Blech-
bahn in O, spdter mit Rokal TT

Rokal-Lok fuhr aus einem anderen
Grund vorwarts oder riickwarts
als jene von Marklin. Je dlter wir
wurden, desto mehr wurde expe-
rimentiert und gebastelt. Hier ein
Lampchen, dort ein Schaltele-
ment (so nannte Rokal sein Re-
lais); immer komplexer wurden
die Anlagen, aber wir hatten sie
verstanden. Die Neugierde hielt
Schritt mit den Erkenntnissen,
iiberholte diese, erfuhr Riick-

ndchst Kinder und Jugend-
liche sein, die voller Freude mit Loks, Gleisen
und Weichen Eisenbahn spielen. Die Marke-
tingprofis gehdrten offensichtlich nie dieser
Eisenbahn spielenden Generation an, denn
sonst kdnnten sie sich erinnern, dass Kinder
und Jugendliche eine parallele Entwicklung
von technischem Verstandnis und Kompe-
tenzerwerb durchleben.

Wie gerne erinnere ich mich, als ich vor 64
Jahren einen Batteriekasten tiber zwei Kabel
mit einfachsten Spur-0-Blechgleisen verband
und eine Distler-,Santa Fe“-Lok vorwérts und
riickwarts tber die Gleise flitzen lieR. Stellte
ich gleichzeitig die Uhrwerkdampflok auf die
Schienen, blieb die elektrisch angetriebene
Lok stehen, die Batterie wurde warm und

war alsbald leer. Obendrein funkte es furcht-
erregend unter der Uhrwerklok. Gelernt

war: Kurzschluss ist schlecht!

Nach zwei Jahren kam ein TT-Gleisoval mit
Ausweichgleis von Rokal hinzu - jetzt schon
mit Transformator und stufenloser Geschwin-
digkeitssteuerung — welch ein Fortschritt! Eine
Weiche wurde tiber drei farblich gekennzeich-
nete Stecker angeschlossen. Funktionierte

sie, waren die Kabel korrekt verbunden, wenn
nicht, galt das Prinzip: Versuch und Irrtum oder
den Vater fragen. Stellte ich mehr als drei Trieb-
fahrzeugmodelle auf das Gleis, lief bald nichts
mehr; der Trafo schaltete sich tiber die Ther-
mosicherung selbst ab. Gelernt war: Mehrere

Loks brauchen einen starkeren Trafo. Baute ich
eine Kehrschleife - schlieRlich sollte der Zug
unter dem Sofa zuriickkommen -, funkte es
gefahrlich - und wieder war gelernt: Plus und
Minus vertragen sich nicht.

Mein Schulkamerad fuhr mit einer Méarklin-
Bahn; da konnte man Kehrschleifen einfacher
bauen, und die Lok hiipfte beim Druck auf den
schwarzen Knopf am Trafo und fuhr in die an-
dere Richtung weiter. Neugierde und ein klei-
ner Schraubendreher lieRen uns die Rokal-
und Mérklin-Loks zerlegen. Gelernt war: Die

L
Die Enkel der Familie Klatt beschdiftigen sich
wdhrend ihrer Besuche beim Opa geduldig

mit analogen Mdrklin-Bahnen in HO

schlage und gebar neue Fragen.
So wurde aus dem Spielzeug Eisenbahn
schlieRlich das Hobby Modellbahn.

Heute bleibt diese Entwicklung den Kindern
und Jugendlichen meist verborgen. Zum ei-
nen, weil es fast keine Vater (und Opas) mehr
gibt, die mit ihrem Nachwuchs Modellbahn
spielen, zum anderen, weil elektronische Bau-
teile und Mikroprozessoren derart kompliziert
sind, dass es eines vertieften Verstandnisses
fur digitale Ablaufe bedarf, bevor die Lok auch
nur eine Radumdrehung macht. Funktioniert
es nicht auf Anhieb, verlieren Kinder unserer
Zeit schnell die Geduld und das Interesse am
Thema Modellbahn. Und somit ist der Zug fur
die Modellbahn-Industrie abgefahren.

»

Analoge Bahnen sind
durchschaubarer und
haben mehr Lernpoten-
zial als Digital-Systeme

Als GroRvater einer siebenkopfigen Enkelschar
erlebe ich gerade die Bestatigung meiner Ver-
mutung: Ein Oval Mérklin-Blechgleise, eine
leicht aufgleisbare, dreiachsige Tenderlok und
vier einfache Wagen gentigen schon, dass die
Kids spielerisch in eine fantasievolle Eisen-
bahnwelt eintauchen. Vorwarts und riickwarts
mit Bocksprung (auch das ist eine gelungene
Art der Riickmeldung, ob der Fahrtrichtungs-

920



Slg. Jérg-Dieter Klatt (3)

Unser Autor Armin Miihl beschdf-
tigt sich schon mehrere Jahrzehn- =Sz
te mit digitalen Modellbahnsteue- &
rungen, ist aber auch Experte fiir |
Eisenbahntechnik aller Art und

war anfangs auch Analogbahner ‘.‘ i

Slg. Armin Miihl

Jorg-Dieter Klatt
aus Baden-Wiirt-
temberg war be-
ruflich Lehrer
und Rektor und kennt die Freizeitbediirf-
nisse von Kindern und Jugendlichen auch
von seinem ehrenamtlichen Wirken in
verschiedenen Modellbahn-Vereinen

anderungsbefehl bei der Lok angekommen
ist) - und der Zug dreht seine Kreise. Unsere
Fiinfjahrigen kénnen sich damit stundenlang
beschaftigen. In O- und Flachwagen werden
Bausteine verladen und ins Abstellgleis bef6r-
dert. In den Blechpersonenwagen geht die
Familie virtuell auf Reisen. Gibt es einen Kurz-
schluss, ist dieser binnen Sekunden per
Knopfdruck behoben. Kein Resetknopf wie bei
der Marklin-MobileStation muss gedrtickt
werden. Zudem vertragen robuste Blechfahr-
werke kindgemaRe St6Re weitaus besser als
filigrane Rangierertritte aus Kunststoff.

Damit keine Missverstandnisse aufkommen:
Ich bin auch mit Digital vertraut, habe einige
1-Loks in der Sammlung, die digital geregelt
und mit ihren mikrocomputergesteuerten
Funktionen durchaus faszinierend sind, aber
nur wenig Spielwert flr die Kinder haben.
Als Mitglied der Modellbahngruppe ,Holz
auf der Spur“ kenne ich die Tiicken der digi-
talen Steuerung aus leidvoller Erfahrung mit
defekten Decodern und komplexem Pro-
grammieren von CV-Adressen.

Ich stelle daher zum Schluss einige Fragen:
Wie sollen Kinder an die moderne Technik
herangeflihrt werden, wenn nur infrarotge-
steuerte, kabellose Fahrgerate als BlackBox
die inneren Zusammenhdnge der Elektro-
technik verbergen? Wer soll in 20 Jahren
noch Modelleisenbahnen kaufen, wenn die
Industrie mit stindhaft teuren und super-
detaillierten Loks und Wagen nur noch die
ergrauende Zielgruppe 50+ im Visier hat?
Die von verschiedenen Herstellern angebo-
tenen Junior-Anfangspackungen entspre-
chen vielleicht dem Zeitgeist von Action-
Spielwaren - die Fantasie der Kinder regen
sie jedoch nur bedingtan.  Jorg-Dieter Klatt

Pro & Contra Analogbetrieb I

CONTRA ANALOG

ine digitale Modellbahn im

Format einer Heimanlage ist
keinesfalls komplizierter als eine
analoge. Die aktuellen Digital-
steuerungen, egal welchen Da-
tenformats, haben sicherlich
eine hohe Komplexitat, aber der
normale Anwender muss sich
doch nicht zwingend mit allen
technischen Details auseinan-
dersetzen. Oder wollen Sie als
TV-Nutzer wissen, wie |hr Fern-
seher innen aufgebaut ist? Wichtig ist doch
nur die Beherrschung der Steuerung, und
hier liegt zugegebenermal3en leider noch
Manches im Argen. Ein Handregler bzw. eine
Zentrale muss intuitiv bedienbar sein, vor
allem fiir weniger kundige Mitspieler.

Dass das machbar ist, zeigen vor allem jene
Apps, mit denen tiber Tablet oder Smart-
phone die Loks und Weichen gesteuert wer-
den kénnen. Die heutigen Kinder und Jugend-
lichen wachsen im Regelfall mit so etwas
auf - und ob diese eine x-beliebige Spiele-
App nutzen oder eine flir die Modellbahn-
Steuerung, durfte fur sie kaum einen Unter-
schied machen. Man staunt, wie schnell
(Enkel-)Kinder lernen, solche Dinge zu bedie-
nen, wo sich der Opa eher schwertut. Dass es
auch beim Digitalbetrieb Kurzschluss und
Uberlastung gibt, sollte klar sein. An der
Stromzufiihrung dndert sich ja nichts. Eine
gute Steuerung zeigt diese Storungen aber
deutlich an, ein Reset behebt sie meist.

Bei den ab Werk digitalisierten Triebfahrzeug-
Modellen kann man davon ausgehen, dass
der Hersteller Decoder und Motor aufeinan-
der abgestimmt hat. Sicherlich kann man
dann noch bestimmte Dinge wie v, Be-
schleunigung oder Lautstérke an die eigenen
Wiinsche anpassen. Die Adresse muss man
naturlich ab der zweiten auf der Anlage ein-

gesetzten Lok einstellen. Daftir kann man
aber auch mehrere Triebfahrzeugmodelle un-
abhdngig voneinander ansteuern, was im
Analogbetrieb eben nicht funktioniert.

Bei einem guten Decoder - egal ob schon ein-
gebaut oder nachgeriistet - muss man auch
nicht zwingend an allen méglichen CV ,,he-
rumschrauben®, damit die Lok gut lauft. Wich-
tiger ist hierbei, am Decoder nicht zu sparen.
Der Zehn-Euro-Baustein aus dubiosen chine-
sischen Quellen wird sicher nur bei wenigen
Motoren gut funktionieren. Ab 20 Euro be-
kommt man jedoch schon brauchbare Deco-
der, die in Europa gefertigt sind und fiir die
auch ein Support angeboten wird. Wer aller-
dings seine Uralt-Lok mit verharztem Ge-
triebe und abgefahrenen Radern und Kohle-

»

Digital ist kein Hexen-
werk und fuir den Nach-
wuchs vertrauter als
manch einer vermutet

biirsten ohne jegliche Wartung digitalisieren
will, darf sich nicht wundern, wenn das nicht
gut geht und Rauch dem Decoder entweicht.
Schuld ist dann nicht der Decoder, sondern
der sparsame Modellbahner.

Wer auf der Kehrseite teure Loks sein Eigen
nennt, sollte sich nicht mit einer billigen
Startpackungszentrale mit eingeschranktem
Funktionsumfang zufriedengeben. Dass das
Defizite bei der Bedienfreundlichkeit mit sich
bringt, sollte klar sein. Wer fiir sich oder den
Nachwuchs eine digitale Modellbahnanlage
in Erwdgung zieht, sollte sich bei den hoffent-
lich bald wieder stattfindenden Messen die
Zeit nehmen und die angebotenen Zentralen
und Handregler testen, vor allem bei jenen
technisch versierten Digital-Anbietern, die
ausgereifte Produkte anbieten. Und wer als
tiberzeugter Analogbah-
ner vorurteilsfrei die
Vorteile einer digital
gesteuerten Anlage
kennenlernen mochte,
findet bei den vielen
Ausstellungsanlagen
die besten Anregungen
und obendrein praxis-
erprobte Ansprechpart-
ner. Armin Miihl

Werk

@9 Mit moderner, leistungs-
o féhiger Digital-Technik
wie dem Z21-System
von Roco ist es maglich,
mehrere Triebfahrzeuge
gleichzeitig und unab-
hdingig voneinander
anzusteuern

eisenbahn magazin 8/2021
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Modellbahn: Fahrzeuge

Vergleichstest der HO-Triebziige RAm TEE von SBB und NS

Triebzug-Klassiker

von Marklin und Roco

Als'zweites Insider-Modell des Jahres 2020 legte Marklin kiirzlich

eine Neukonstruktion des legendaren Triebzuges RAm in

HO auf Der recht gewichtige Triebzug ist technisch auf einem
«thohen Stand. Doch lohnt die‘Investition in das formneue

Modellim Vergleich zum Roco-Pendant des Lieferjahres 20192
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er seinerzeit von den Staats-
Dbahnen SBB und NS gemein-

sam beschaffte TEE-Triebzug
der Bauart RAm/DE war seit der Erst-
auflage 1965 lange Jahre ein Klassiker
im Marklin-Programm und erfuhr
dort im Laufe der Zeit die verschie-
denen Auflagen bis hin zum Sonder-
ling in kanadischen Diensten als
Northlander (siehe em 10/20 und
Kasten auf Seite 96). Fiir viele Mo-
dellbahnerist das Fahrzeug vor allem
wegen seiner kantigen Form und
der kompakten Lange ein Muss.
Wohlauch aus diesen Griinden tiber-
dachte Mérklin seine Konstruktion
inden vergangenen Jahren griindlich
und offerierte Ende 2020 den Mit-
gliedern des Insider-Clubs die Neu-
konstruktion mit zeitgemaRer Digi-
talausstattung als TEE ,Edelweil“
Diese stellt sich der 2019 wiederholt
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aufgelegten und in puncto Digital-
schnittstelle unangepassten Roco-
Konstruktion aus dem Jahre 2007.

TECHNISCHE WERTUNG

Konstruktiver Aufbau
f Marklin - Im massiven Rah-
men ruht der mit zwei
Schwungmassen ausgestattete Mit-
telmotor. Dessen Antriebskréfte
gelangen Uber Kardanwellen und
Schnecken-/Stirnradgetriebe auf die
Endradsatze in beiden Drehgestel-
len - ganz wie beim Vorbild. Zusatz-
lich ist auf jeder Antriebsachse ein
Rad mit Haftreifen besttickt. Gut
erreichbar obenauf sitzt die Platine
mit der 2IMTC-Schnittstelle. Das Ge-
hause besteht gleichfalls aus Metall,
lediglich die Drehgestellblenden und
federnd gelagerten Uberginge fiir
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ein geschlossenes Zugbild bestehen
aus Kunststoff, die Beleuchtung er-
folgt mittels LED. Die leitenden
Kupplungen sind kulissengefiihrt.
Dank integrierter Schleiferumschal-
tung erfolgt die Erkennung des fiih-
renden Fahrzeugteils automatisch.
Selbst zuzuriisten sind bei Bedarf nur
die Luftbehilter, die beim Einsatz auf
alten M-Gleisen im Wege sind.
? Roco - Im Zinkdruckgussrah-
men ruht der Motor mit zwei
Schwungmassen. Dessen Antriebs-
kréfte gelangen Uber Kardanwellen
und Schnecken-/Stirnradgetriebe auf
einen Radsatz im fuhrenden Drehge-
stell mit Schleifer und drei Radsatzen
im zweiten Drehgestell. Zusatzlich
sind beide Rader der ersten und sechs-
ten Achse haftreifenbestiickt. Uber
dem Motor sitzt die Platine mit acht-

ﬁ“x"‘*«’\t‘-?
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poliger Schnittstelle nach NEM 652.
Gehduse und Drehgestellblenden
bestehen aus Kunststoff, die Beleuch-
tung erfolgt tber LED. Die Aufnah-
men flr die leitenden Starrkupplun-
gen sind nicht kulissengefiihrt. Furr ein
geschlossenes Zugbild im Bogen sor-
gen federnd gelagerte Uberginge.
Uber Briickenstecker auf der Platine
kann man die Art der Steuerung (digi-
tal/analog) sowie die Nutzung nur
des fiihrenden oder beider Schleifer
festlegen. Selbst zuzuristen sind die
Scheibenwischer der drei Frontfens-
ter sowie bei Bedarf eine Kuppel-
stange flir das Fahren im Verbund mit
einem zweiten Triebzug.

MaRgenauigkeit

) Marklin - Die Proportionen
des Vorbildes sind in weiten
Teilen sehr gut getroffen, erst im



direkten Vergleich mit dem Pendant
von Roco fallen die deutlichen Ab-
weichungen bei Breite und Hohe
sichtbar auf. In puncto Lénge dage-
gen entspricht der Triebzug dem Vor-
bild, von den tiblichen Messfehlern
einmal abgesehen.

? Roco - Die etwas dltere Kon-
struktion von Roco stimmt
tiberraschend genau in allen Haupt-
abmessungen mit dem Original
tiberein. Abweichungen liegen in der
Regel im Bereich von Messfehlern.

Langsamfahrtverhalten

Zum Testen der Fahreigenschaften
standen beide Modelle in der digita-
len AC-Version zur Verfligung. Die
werkseitigen Einstellungen der De-
coder wurden nicht verdndert. Ent-
sprechend den Vorgaben der Herstel-

eisenbahn magazin 8/2021
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ler betrug der Mindestradius mehr
als 415 Millimeter, gefahren wurde
auf Marklin-C-Gleisen mit dem Min-
destradius R2 (Roco-R3).

) Marklin - Der Triebzug startet
mit einer bemerkenswert ge-

fatevaton S -"\’t et 1.-‘.,5.\. PR )

ringen Geschwindigkeit von umge-
rechnet 4,5 km/h bei Fahrstufe zwei
und passiert mit dieser auch Wei-
chenstralRen anstandslos. Kiirzere
stromlose Abschnitte werden an-
standslos durchfahren, mit Sound
entstehen aber Aussetzer durch den

Fakten zu den Modellen

Mérklin RAm SBB Roco DENS
Artikelnummern 39706* 78069**
(erstes) Baujahr 2020 2019 (2007)
Stromsystem AC/mfx AC-digital
Motor/Schwungmasse funfpolig/eine funfpolig/zwei
Getriebe Schnecke/Stirnrad Schnecke/Stirnrad
mpsiebeetadste) s
Gewicht 851g (Triebkopf) 552 g (Triebkopf)
1.242 g (Wagenzug) 509 g (Wagenzug)
Preis (UvP) 899,00 € 494,90 €

*Trix-DCC-Version unter 22976 **Roco-DCC-Version unter 72069

fehlenden Pufferkondensator. Die
Stromaufnahme schwankt zwischen
161und 324 Milliampere, je nachdem,
ob einfach gefahren oder alle Sound-
und Lichtfunktionen aktiviert sind.

) Roco - Der NS-DE rollt bei
Fahrstufe zwei mit 8,5 km/h
los. Auch hier gentigt dieser Wert fiirs
Passieren von WeichenstraRen. Ein
fehlender Pufferkondensator fiihrt
auch in diesem Fall zu Soundaus-
setzern. Die Stromaufnahme liegt
bei leisem Fahren ohne Sound bei
124 Milliampere, bei Sound (Innenbe-
leuchtung ab Werk nicht installiert)
steigt der Wert auf 136.

Streckenfahrtverhalten

f Mirklin - Waren friiher Mar-
klins Fahrzeuge als ,,Rennsem-
meln“ verschrien, erfiillen sie heute
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I Modellbahn: Fahrzeuge

Die Unterseiten der Triebkdpfe im Vergleich: Bei Mdirklin
(vorn) verdeckt eine abnehmbare Abdeckung einen Teil

der Gehduseschrauben. Die Antriebe sind dihnlich auf-
gebaut, doch liegen bei Roco die Achsstirnriider
offen und kénnen schnell verschmutzen

in vielen Fallen hochste Anspriiche
bezuglich des Fahrverhaltens. Der
Decoder des RAm ist so eingestellt,
dass der Triebzug nicht Uber die
Hochstgeschwindigkeit des Vorbil-
desvon 140 km/h kommt. Der Strom
betragt dabei ohne Sound und Licht
439 Milliampere, bei allen aktivier-
ten Verbrauchern sind es dann 636.
In Steigungen erhoht sich der Wert
sogar bis zu einem Ampere.
* Roco - Der ,,Musterknabe“ in
Sachen digitales Fahren hat
zumindest beim RAm DE einen Aus-
setzer: Die Hochstgeschwindigkeit
des Vorbildes von 140 km/h erreicht
das Modell schon bei weniger als
einem halben Reglerausschlag. Die
Hochstgeschwindigkeit  Ubertrifft
sogar den ICE 1, denn der Tacho
zeigt dann flotte 292 km/h. Das
Programmieren der entsprechenden
CV beziehungsweise das Fahren
im Rangiergang tber F 6 ist also
dringend angeraten!

Ausrollverhalten

? Marklin - Beim Zuweisen der
Fahrstufe O benétigt der Trieb-
zug einen Bremsweg von angemes-
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senen 155 Zentimetern, was auch
fuir den Blockstreckenbetrieb einen
vernuinftigen Wert darstellt.

-

schwindigkeit von 140 km/h mit
145 Zentimetern angemessen. Beim
Fahren mit Hochstgeschwindigkeit
benétigt der Triebzug aber mehr als

dreieinhalb Meter bis zum Stopp.

Roco - Auch hier ist der Aus-
lauf bei reguldrer Hochstge-

Das diirfte den Rahmen des tiblichen
Modellbahnbetriebes  sprengen.

Zugkraft

? Mérklin - Die Zugkraft eines
Triebzuges zu messen, ergibt
eigentlich wenig Sinn. Allerdings er-
fordert das sehr hohe Eigengewicht
der Mérklin-Komposition doch eini-
ges an Leistung, soll der Zug nicht
an Steigungen hangenbleiben. Sor-

MaRtabelle RAm/DE von SBBund NS

MaRein mm Vorbild 1:87 Mirklin - Roco
Léange iiber Kupplung 98.060 1133,3 1320 11330
Breite 2.840 32,6 34,0 32,8
Hohe Front tiber SO 4.047 46,5 48,2 46,7
Maximalhéhe iiber SO 4.210 484 50,5 48,8
Kupplungshdhe tiber SO 1.045 12,0 1,2 12,3
Drehzapfenabstand Kopf 15.875 182,5 183,0 183,0
Wagenkastenldnge Kopf 23.900 274,7 2745 275,0
Drehzapfenabstand Wagen 18.300 210,3 210,5 210,5
Achsstand DG Kopf 4.500 51,7 51,6 51,6
Achsstand DG Wagen 2.700 31,0 30,6 30,9
Raddurchmesser Kopf 1.040 19 n9 12,0
Raddurchmesser Wagen 940 10,8 10,4 10,8
Spurkranzhéhe - 1,2(NEM) 1,0 1,0

EXPRESS
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gen sind allerdings unbegriindet,
denn das Reibungsgewicht des Trieb-
kopfes reicht in Verbindung mit den
vier Haftreifen auch fiir die bekann-
ten ,Anlagen-Achterbahnen” aus.
f Roco - In Sachen Zugkraft ist

auch der TEE von Roco ein in
sich abgestimmtes Triebfahrzeug.
Lediglich in engen Gleisbégen in
Steigungen neigt der Triebkopf

beim Fahren am Zugschluss minimal
zum Schleudern.

Stromabnahme

f Marklin/Roco - Beide Her-
steller nutzen alle Radsatze
des Trieb- und mindestens zwei des
Steuerwagens zur Stromaufnahme.
Bei Marklin erfolgt die Stromab-
nahme durch Schleifer von den Hin-
terseiten der Radreifen, bei Roco
zum Teil auch von den Achsen bzw.
von der Oberseite der Spurkrénze.
Die Mittelwagen werden zur Strom-
abnahme nicht herangezogen, was
durchaus sinnvoll ist. Denn so ge-
nigt eine Schleiferumschaltung
(bei Roco Uber Stecker auf der Pla-
tine), damit immer nur der fiihrende
Teil Fahrspannung abgreift und es
bei Halteabschnitten nicht zu un-
kontrollierten Signaltberfahrungen
kommt. Die Stromversorgung der
Mittelwagen erfolgt Uber die leiten-
den Verbindungen, die bei Roco
vier-und bei Marklin zehnpolig sind.

Wartungsfreundlichkeit
f Marklin - Geliefert wird Mar-
klins RAm in einer reprasenta-
tiven Kartonverpackung mit Styro-
poreinlage. Der recht gewichtige
Triebkopf wird darin separat mit
einem Haltesystem gegen Verrut-
schen gesichert. Die Anleitungen
zum Modell finden sich ebenfalls in
der Verpackung. Um zum Inneren
des Triebkopfs zu gelangen, miissen
nach dem Abziehen des Unterbaus
vier Schrauben an der Unterseite ge-
|6st werden. Danach ist das Gehduse
gut abnehmbar und sowohl der De-



coderals auch die Schmierstellen um
den Motor sind zugénglich. Das In-
nere der Wagen ist nach Lsen von
jeweils vier Schrauben erreichbar.
? Roco - Auch der niederlandi-

sche DE ruhtin der bewdhrten
Styroporhtille in einer Kartonverpa-
ckung. Darin befindet sich die tiber-
sichtliche Anleitung. Zum Abneh-
men der Geh&use von Triebkopfund

Wagen genligt das Abspreizen im Be-
reich der Drehgestelle.

TECHNISCHE WERTUNG
Z3 (13)
Pa (16)

Mdirklin

Roco

HO-Modellumschau

OPTISCHE WERTUNG

Aufbau und Detaillierung

? Marklin — Dass Marklin he-
rausragende Fahrzeugmodel-
le liefern kann, steht auRer Frage.
Einziges Manko sind die nur im
Direktvergleich auffalligen Abwei-
chungen bei Hohe und Breite. Die
Moglichkeiten zur Verbesserung des
Klassikers durch maRstabliche Lan-
gen, filigrane Luftergitter, absolut
biindig sitzende Fenster etc. sowie
eine mustergultige Bedruckung ist
in Goppingen erkannt worden. Me-
tallgriffstangen oder eine weitge-
hende Zuristung ab Werk sind ge-
wohnte Standards. Die Gravuren
auch der kleineren Luftungsschlitze
in den Turen des Maschinenwagens

TEE-RAm mit langer Modelltradition

HO-Test des TEE-RAm I

Oben: Seitenansicht der Mdrklin-Triebzugfront als SBB-Fahrzeug
der friihen Epoche I1I; der markante Triebkopf iiberzeugt mit
sauberen Anschriften und Fabrikschild-Aufdrucken. Zum
Kuppeln der Wagen dienen zehnpolige Verbinder. Klasse sind
auch die Zuglaufschilder in den Fenstern neben den Tiiren

Darunter: Geprdigt wird die Silhouette der Roco-DE-Garnitur vom
markanten sechsachsigen Triebkopf der NS-Epoche-IV-Garnitur.
Auch hier sind Farbtrennkanten und Anschriften perfekt. Gekuppelt
ist der Zug iiber Leiterplattenstiicke und leider sichtbare Kontakte

sowie an dessen Unterseite sind kon-
turenscharf. Formtrennkanten sind
auch unter extremem Streiflicht
nicht auszumachen. Die Scheiben-
wischer sind graviert und bedruckt,
was aufgrund der Qualitat nicht auf-
fallt. Dass keine Option zum Kuppeln
mit einem weiteren Triebwagen be-
steht, ist angesichts des tiberwiegen-
den Einsatzes des Vorbildes als Solo-

zug vor dem Hintergrund tblicher
HeimanlagengréRen verschmerzbar.

) Roco - Die nunmehr 15 Jahre
alte Konstruktion kannin sehr
vielen Details mit der Marklin-Neu-
entwicklung mithalten. Auch hier
sind die Fenster bundig, alle Auf-
drucke scharf und die Gravuren ohne
Fehl und Tadel. Zu montieren sind
lediglich die Scheibenwischer an

o |
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Der Trix-Triebzug — hier als NS-DE-Version — hatte eine mafistdbliche Lidnge und stammt aus der nur wenige Jahre wdihrenden Goppin-
ger Ara, als diese Marke sich mit hochwertigen HO-Gleichstrom-Modellen von Miirklin-Fahrzeugen abheben sollte

ie Geschichte des RAm-TEE in HO reicht

mittlerweile weit tber fiinf Jahrzehnte
zurtick. Das erste Modell einer dreiteiligen
Grundeinheit samt eines Erganzungswagens
erschien 1965 bei Mdrklin in langenmaR-
stabsverkuirzter Version (Artikelnummern
3070/4070). Ab 1971 wurde der Zug in ver-
einfachter Ausfiihrung mit sparsamerer Be-
druckung und zu einem giinstigeren Preis
angeboten (3071/4071).1978 folgte die limi-
tierte Version als ,,Northlander“ (3150; siehe
auch em10/20). In technisch aktualisierter
Form kamen 1995 (3471) und 2003 (39700)
nochmals Neuauflagen heraus.

In einem ganz anderen Preissegment hei-
misch waren die ab 1995 angebotenen maR-
stablichen HO-Garnituren des Schweizer
Kleinserienherstellers Lemaco (056). Aus An-
lass des 50-jahrigen Jubildums der Aufnahme
des TEE-Verkehrs nahmen sich 2007 gleich
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drei weitere HO-Hersteller des RAm an, je-
weils in maRstéblicher Lange: Den grolten
Bekanntheitsgrad diirfte das Roco-Modell er-
reicht haben, das es zunichst in verschiede-
nen Ausfuihrungen fiir Gleich- und Wechsel-
strom (63120/69120) sowie als Bestandteil
einer Digital-Startpackung (63121) gab. Spd-
ter legte man Versionen als ,UArbaléte” (-27)
und ,,Bavaria“ (-29) nach, ebenso auch den
,Northlander“ (-24/-25/69125).

Auch Trix produzierte damals schon einen neu
konstruierten RAm in ma3stdblicher Lange,

In nur geringen Stiickzahlen ka

7#7.

m diese RailTop-HO-Garnitur als SBB-RAm in den Verkauf

im Gegensatz zum aktuellen Modell aller-
dings mit Kunststoffaufbauten (22131/-32);
eine Marklin-Version gab es seinerzeit nicht.

Dritter im Bunde war damals der Schweizer
Hersteller RailTop, dessen in Kooperation mit
L.S. Models umgesetzter Zug ab Ende 2007 in
verschiedenen Ausfiihrungen sowohl fir
Gleich- (11101/-02/16101) als auch Wechsel-
stromfahrer (21101/-02/ 26101) zur Aus-
lieferung gelangte; auch hier war kurz darauf
ein ,Northlander“ verftigbar (11901/21901).
Oliver Striiber
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Blick zum Vorbild
Die TEE-Dieseltriebziige von SBB und NS

Der schweizerische TEE-
RAmM 502 am 29. August 1974
auf der Reuss-Briicke bei Mellingen

tr den im Juni 1957 aufgenommenen

Trans-Europ-Express-Verkehr auf teil-
weise noch nicht elektrifizierten Strecken
beschafften die niederldndischen NS und die
schweizerischen SBB gemeinsam fiinf Trieb-
zlige. Drei Zuge tbernahm die NS als DE IV
1001-1003, zwei die SBB als RAm 501 und
502. Bei Bedarf konnten zwei Ziige gekup-
pelt werden und vielfachgesteuert verkeh-
ren, was aber nur selten genutzt wurde.

Jeder Zug bestand aus vier kurzgekuppelten
Fahrzeugen: Der sechsachsige Maschinen-
wagen enthielt - neben dem Maschinen-

nen. Der Steuerwagen bot in einem Mittel-
gangabteil weitere 42 Pldtze, zudem einen
Waschraum und einen Ruheraum fiir den
Bordmechaniker. Die Inneneinrichtungen
orientierten sich am Standard der Einheits-
wagen-I-Flotte der SBB. Anders als diese
waren die TEE-Zlige aber vollklimatisiert.

Die Triebkopfe, die Drehgestelle der Motor-
wagen und die thermischen Teile produ-

zierte Werkspoor in Amsterdam, die Wagen
entstanden bei der Schweizerischen Indus-

triegesellschaft in Neuhausen am Rheinfall;
der elektrische Teil aller Zuge wurde bei
Brown, Boveri & Cie in Baden gebaut. Einge-
setzt wurden die Triebzlige auf verschiede-
nen Relationen (siehe Tabelle unten).

Auf der Fahrt von Miinchen nach Zurich als
TEE ,Bavaria“ verunfallte der RAm 501am

5. Februar1971in Aitrang und schied danach
aus dem SBB-Bestand aus. Zum Fahrplan-
wechsel Mitte 1974 wurden auch der RAm
502 und die drei NS-Zuige aus dem Betrieb
genommen. Nach vorherigem Umbau und
Aufarbeitung in Europa wurden die vier
Ziige 1976 nach Kanada verschifft. Sie ver-
kehrten dort bis 1992 als ,Northlander” zwi-
schen Toronto und Timmins. Die Triebkdpfe
wurden allerdings 1979 ausgemustert und
durch amerikanische FP7-Dieselloks ersetzt.
Nach Abstellung der Ziige in Kanada wurden
1998 flinf Wagen zurtick nach Europa ver-
schifft. Man wollte einen Zug wieder her-
richten und um einen neu zu bauenden Ma-
schinenwagen ergédnzen. Diese Vision lieR
sich aber nicht realisieren. Trotzdem sind
vier Wagen bis heute erhalten geblieben. Sie
gehodren zum Bestand des Nederlands Trans-
port Museum. Bernhard Studer

raum - ein Gepickabteil und je einen Raum TEE-Name Verbindung Laufweg ersterEinsatztag letzter Einsatztag
fiir den Bordmechaniker, den Zoll und das Edelwei Zurich - Amsterdam 902km  2.6.1957 25.5.1974
Zugpersonal. Es folgte ein Seitengangwagen  EtoileduNord ~ Paris Nord - Amsterdam ~ 540km  2.6.1957 2.8.1964
I GELT Abtelle?"zuJe"sbechsf’latzeq: by g OiseauBleu  ParisNord-BrisselC ~ 309km  2.6.1957 31.5.1964
=P SR e G ane, B LArbalete Ziirich - Paris Est 63km  2.8.1964 27.9.1969
einen Speiseraum mit 32 Platzen sowie tiber : = =

Bavaria Zurich - Miinchen 354km  28.9.1969 9.2.1971

ein kleines Mittelgang-Abteil flir 18 Perso-

Bernhard Studer (3)

Vor dem Verkauf nach Kanada wurde das Befahren
enger Kurven in der Schweiz geprobt. So gelangte der
Zug im August 1974 auf ein Anschlussgleis in Ziirich-
Altstetten, das den Straf3en- und Tramverkehr quert

Der Schweizer RAm 502 am 31. August 1974 auf der noch nicht
fertiggestellten Heitersberg-Linie von Ziirich nach Lenzburg
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Trieb- und Steuerwagen, was Geduld
und gute Augen erfordert. Immerhin
liegen die sehr bruchempfindlichen
Teile doppelt bei. Recht deutlich
erkennbar ist die Formtrennkante
an der Front von Trieb- und Steuer-
wagen, die fertigungstechnisch mit
einem Poliergang vor der Lackierung
zu beseitigen ist.

Fahrgestell und Rader

’ Marklin - Das Fahrwerk so-
wohl des Triebkopfes als auch
der Wagen erscheint zeitgemaf3 und
dank sehr feiner Gravuren etwa an
den Achslagerabdeckungen, Luftern
oder Armaturen sehr filigran. Die
Radscheiben des Modells sind bru-
niert, allerdings nicht matt, sondern
glanzend. Der Kunststoffglanz der
Drehgestellblenden ist seidenmatt
und entspricht einem frisch lackier-
ten Vorbild. Leider fallen die Leiter-
bahnen in den Triebdrehgestellen
deutlich auf, weshalb sie mit etwas
Mattlack abgedeckt werden sollten.

’ Roco - Auch Rocos Fahrwerk
Uberzeugt auf den ersten
Blick. Bei genauerem Hinsehen fal-
len die etwas stérker ausgepragten
Anschnitte aus Griinden der Beweg-
lichkeit auf, beispielsweise durch
Fehlen der oberen Gegenstticke der
Achslager. Die Drehgestelle selbst
sind im Vergleich zu Mérklin eben-
falls recht detailliert. Auch bei Roco
gldnzen die briinierten Rader metal-
lisch. Der Glanzgrad der Drehge-
stelle ist akzeptabel. Etwas unschon
wirken die gut sichtbaren Zuleitun-
gen zur Kupplung und die als solche
genutzten Leiterplattenstlcke. Et-
was Farbe kann da Abhilfe schaffen.

Farbgebung
? Marklin - Die Farbgebung des
Triebzuges entspricht dem Zu-
stand der 1950er- und 1960er-Jahre.
Sie ist einschlieRlich Glanzgrad in
allen Teilen tadellos. Das am Trieb-
kopf komplett nach unten gezogene
Rot ist ebenso korrekt wie die voll-
standig im Dunkelgrau des Daches
gehaltenen Liftergitter. Alle Farb-
trennkanten sind auch unter der
Lupe sauber ausgefiihrt.

? Roco - Lackierung und Farb-
gebung des Modells geben
einen AW-frischen Zustand von
Mitte der 1970er-Jahre wieder. Dort
setzte man die Unterseite des Trieb-
kopfes grau ab und zog beim Lackie-
ren der Seiten das Beige auch Uber
die Luftergitter durch. Dass davon
nach einigen Wochen Betrieb nur

eisenbahn magazin 8/2021

auch anderen Losungen fiir die Tische und Lam-
pen; ein Blickfang ist bei Mdrklin die schaltbare
Innenbeleuchtung auch im Speisewagen mit se-

Langsamfahrtverhalten

Vpnin digital 4,5km/hbeiFS2  85km/hbeiFS2
Streckenfahrtverhalten

Vyorsig digital 140 km/h bei FS128 140 km/h bei FS 62
Vonax digital 140 km/h bei FS128 292 km/h bei FS 128

Auslaufausv,,,, digital  155cm
—

HO-Test des TEE-RAm I

Verglichen & gemessen

Vergleich der Inneneinrichtungen im kombi-

nierten Sitz- und Speisewagen von Mirklin
(oben) und Roco mit unterschiedlichen SBB/ mm
NS-Farbausfiihrungen bei den Abteilen und

parat anzusteuernden Tischleuchten (rechts)

Fahrwertetabelle

MaérklinRAmSBB  Roco DE NS

360 cm

Roco setzt traditionell auf Mittel-
motor und Kardanwellen. Im
Schleifer-Drehgestell ist jedoch
nur ein Radsatz angetrieben. Das
Modell besitzt noch eine achtpo-
lige Schnittstelle nach NEM 652

Marklin treibt iiber einen mit zwei

Schwungmassen bestiickten Mittelmotor die
Jjeweils diuferen beiden Radsiitze jedes Drehge-
stells an. Installiert ist eine 2IMTC-Schnittstelle
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I Modellbahn: Fahrzeuge

Verglichen & gemessen

noch Reste zu sehen waren, ist auf
Fotos gut erkennbar. Auch hier sind
die Trennkanten tadellos abgesetzt.

Beschriftung
? Mérklin — Der RAm 501 der
SBB ist mit Revisionsdatum
9. Mai 1957 im Erstzustand der Epo-
che 11l nachgebildet. Alle Beschrif-
tungen sind entsprechend stimmig
und unter der Lupe gestochen scharf.
Die Fabrikschilder sind aufgedruckt.
f Roco - Rocos DE 1001 ent-
spricht mit Revisionsdatum
Juni 1972 dem letzten Betriebszu-
stand der Epoche IV und gehort den
NS. Alle Beschriftungen sind
entsprechend stimmig und unter der
Lupe gestochen scharf. Die Fabrik-
schilder sind aufgedruckt.

Beleuchtung

Wie bereits weiter oben angefihrt,
sind beide Fahrzeuge mit LED als

98

Leuchtmittel ausgestattet. Unter-
schiede bestehen in der Innenbe-

leuchtung: Marklins Zug kommt mit,
Rocos ohne zum Kunden. Immerhin
sind bei letzterem in jedem Wagen
bereits Anschlusslitzen zum Nach-

risten vorhanden.
f Marklin - Digitalausstattung
bedeutet bei Mérklins Fahr-
zeugen schon langer nicht mehr nur
Licht an oder aus. Neben den Fiih-
rerstandsbeleuchtungen und der
Grundbeleuchtung der Fahrgastbe-
reiche sind auch die Lampen im Ma-
schinen-und Gepackraum des Trieb-
wagens sowie die nachgebildeten
Tischlaternen im Speisewagen sepa-
rat schaltbar. Der fahrtrichtungsab-
hangige Lichtwechsel von Rot auf
Weild versteht sich von selbst.
_’ Roco - Bei Rocos Fahrzeugen
gibt es leider keine einheitli-
chen Standards in Sachen Beleuch-
tung. Und so kommt der RAm zwar

mit dem Lichtwechsel WeiR/Rot
daher, besitzt aber mangels entspre-
chender Platinen keine Innenbe-
leuchtung. Bei einem derart pres-
tigetrachtigen Fahrzeug hatte der
Aufpreis von weniger als 30 Euro fur
einfache Innenbeleuchtungen ab
Werk sicher keine Rolle gespielt, zu-
mal etliche Kunden lieber fiir diesen
Service zahlen als selbst am Fahr-
zeug herumzul6ten. Flhrerstands-
oder Maschinenraumbeleuchtun-
gen existieren ebenfalls nicht.

OPTISCHE WERTUNG
Zy (1,2
(1,8)

FAZIT DES TESTERS

Betrachtet man die Einzel- und Ge-
samtwertungen, ist Marklins RAm-

Madirklin

Roco

Nur im Direktvergleich der beiden
Triebzugfronten fallen die
Abweichungen zwischen Mdrklin
(links) und Roco in Hohe und
Breite auf; maglich stimmiger ist
die Konstruktion aus Bergheim

Neuentwicklung der eindeutige Test-
sieger. Doch viele Kunden schauen
auch auf den Preis, und da hat
Roco deutlich die Nase vorn. Wer
mit den wenigen Unzuldnglichkeiten
des Bergheimer NS-DE leben und die
CV-Einstellung fuirs Herunterregeln
des Maximaltempos in den Griff be-
kommt, ist auch mit diesem Triebzug
gut beraten. Beide Fahrzeuge sind
zwar schon ab Werk vergriffen, aber
im Fachhandel noch lieferbar.

Mérklin (1,2) - Die Neu-
konstruktion von Mérklin

ist mit ihrem ausgewoge-
nen Fahrverhalten, den zahlreichen
separat schaltbaren Lichtfunktionen
wie Innenbeleuchtung, Tischlampen
des Speisewagens, Maschinen- und
Gepackraumbeleuchtung, Fiihrer-
stande etc. ganz klar eine Klasse fiir
sich. Hinzu kommen Sondersounds
wie Tanken oder eine Ansage zur
Geschichte des Modells. Ob das
letztlich den Mehrpreis von rund
400 Euro im Vergleich zum Kontra-
henten rechtfertigt, muss jeder ftr

sich entscheiden.
lage des Modells von 2007
erfolgte leider ohne gro-
Rere technische Anpassungen. So
blieb es bei der achtpoligen Digi-
talschnittstelle und ab Werk nicht
installierter Innenbeleuchtung. Der
Sound war seinerzeit mit der exakten
Nachbildung des Startens der beiden
Aggregate schon sehr gut undist es
mit dem neuen Lautsprecherpaar
noch immer. Warum der Zug in der
aktuellen Serie jedoch mit fast
300 km/h tber die Gleise rauscht,
bleibt ein Ratsel der Roco-Techni-
ker. Michael U. Kratzsch-Leichsenring

Roco (1,7) - Die Neuauf-



ratis-DVD fiir Abonnenten!

An dieser Stelle ist fur Sie als
Abonnent eine DVD beige-
legt. Sie beziehen eisenbahn
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Abonnement? Dann sichern
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I Termine

silikonform.de

www.modellbahnzentrum-uerdingen.de
www.bus-und-bahn-und-mehr.de

ADLER mon ; iR
40 Jahre dle aerkte.de

Durch das bestehende Veranstaltungsverbot
kénnen keine Markte durchgefiihrt werden.
Allg Infos unter: www.adler-maerkte.de
Wir wiinschen allen eine gute Zeit
und bleiben Sie gesund.

ADLER - Mérkte e. K. 50189 Elsdorf, Lindgesweg 7
Tel.: 02274-7060703, oder 02103-51133, info@adler-maerkte.de

Wie war’s mit einem Geschenkabo!
Einfach die passende Zeitschrift
aussuchen unter

www.magazinwelt24.de/
geschenke
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Termine

Viele Museumseisenbahnen bieten
wieder Fahrten an, wenn man
einen Schnelltest oder eine Immu-
nisierung nachweisen kann. Bitte
informieren Sie sich daher im Inter-
net bei den Veranstaltern iiber die
aktuellen Corona-Auflagen!

16.-31. Juli, Annaberg-Buchholz:
Spur-1-Treffen mit 130 Modulen im
Sportpark Grenzenlos. Info:
www.juebe-modelle.de

17. Juli, Schleiz: Pendelverkehr
Schénberg - Schleiz West an
jedem Samstag. Info:
www.wisentatalbahn.de

23.-25.Juli, Bad Schandau:
Kirnitzschtalbahn-Fest.
Info: www.ovps.de

Bahnpark Augsburg

31. Juli, Adorf: Bw-Nachmittag.
Info: www.bw-adorf.de

1./29. August, Essen: Dampfbe-
trieb. Info: www.hespertalbahn.de

6.-8. August, Zittau: ,Historik
Mobil“im Zittauer Gebirge. Info:
www.zittauer-schmalspurbahn.de

7./8. August, Bruchhausen-Vil-
sen: Tage der Eisenbahnfreunde auf
Schmal- und Regelspur. Info:
www.museumseisenbahn.de

7./28. August, Dresden: Muse-
umstage im Bahnbetriebswerk.
Info: www.igbwdresden-altstadt.de

13.-14. August, Gangelt:
Jubilaumswochenende.
Info: www.selfkantbahn.de

14./15. August, Miigeln: Dampf-
und Dieselfahrten zum Stadtfest.
Info: www.doellnitzbahn.de

Ende der Miniaturwelt?

~-BDEF-Verbandstag: Zentral am Main

och bis zum 31. Oktober kann man jeden Sonntag in der

Dampflokhalle des Bahnparks Augsburg (www.bahnpark-
augsburg.eu) eine der gréRten Modellbahnanlagen der Region
erleben. Auf1.500 Metern LGB-Gleis sind 16 Zuige gleichzeitig
unterwegs. Wie es 2022 mit der Miniaturwelt in 2m/G weiter-
geht, ist allerdings noch nicht entschieden, da der Mietvertrag
zum 31. Dezember dieses Jahres auslauft. MM

Auf der Augsburger 2m/G-Anlage sind iiberwiegend RhB-
Fahrzeuge verschiedener Hersteller unterwegs

Fernseh-Tipps
Montag bis Freitag

SWR, 9:15,14:10 und 14:40 Uhr -
Eisenbahn-Romantik: Wiederho-
lungen beliebter Sendungen. Fur
Juliund August sind keine neuen
Folgen vorgesehen.

Sonntag, 18. Juli
ZDF,19:30 Uhr - Die industrielle
Revolution

Montag, 19. Juli
ZDF info, 15:15 - DDR mobil, zwi-
schen DR und Rasendem Roland
Dienstag, 20. Juli
arte, 10:59 Uhr - Mit dem Zug
durch Japans Stiden

Mittwoch, 28. Juli

ZDF info, 13:30 Uhr - Bau der
Eisenbahn in Amerika
Donnerstag, 12. August

SWR, 14:40 Uhr - Eisenbahn-
bilder Berlin — Auf Gleisen in den
Untergrund

Freitag, 27. August

SWR, 14:10 Uhr - Sudtiroler
Zuggeschichten

Spielwarenmesse
Neues Team am Start

ach fast 20 Jahren ist das

letzte Amtsjahr fur Ernst Kick
und Dr. Hans-Juergen Richter vom
Vorstand der Spielwarenmesse an-
ders verlaufen als geplant: ,Wir
hatten uns gerne von allen lang-
jahrigen Wegbegleitern persénlich
verabschiedet® betont Kick, den
em-Leser aus Interviews kennen.
Am 1. Juli ibernahmen Christian
Ulrich, Florian Hess und Jens
Pfluger die Verantwortung fuir das
fast 60-kopfige Messeteam. Alle
glauben nach wie vor an den Nut-
zen und Fortbestand von Messen
und bereiten bereits die nachste
Spielwarenmesse vom 2. bis zum
6. Februar 2022 vor. PR/EM

Der BDEF muss in diesem Jahr eine Delegierten-
versammlung - moglichst in Prasenzform - ab-
halten, damit die Vereinsvertreter und Férdermit-
glieder die Moglichkeit haben, personlich
zusammenzukommen und sich zwanglos unterhal-
ten zu konnen. Das Treffen soll im Rahmen des

komprimierten 63. Verbandstags in Frankfurt
(Main) am 27./28. November 2021 stattfinden. Wei-
tere Details findet man unter www.bdef.de bzw. in
einer der nachsten em-Ausgaben. Die ausgefalle-
nen Verbandstage in Miinchen und Gérlitz werden
2022 bzw. 2023 nachgeholt. EM
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01187 Dresden

01454 Radeberg

01728 Gaustritz

I Fachhandler und Fachwerkstitten/Kleine Bahn-Borse

Fachhandler und
Fachwerkstitten

In dieser Rubrik finden Sie nach
Postleitzahlen sortiert alle
Fachhéndler und Fachwerk-
stdtten in Ihrer Ndhe.

Anzeigenpreise
4C-€132,~; zzgl. MwSt.

Kontakt: Bettina Wilgermein,
Tel. 089/130 6995 23, bettina.
wilgermein@verlagshaus.de

MODELLBAHN-SCHILDHAUER
Wiirzburger Str.81
01187 Dresden
Tel: 0351 27979215
mbs-dd@online.de

/qfuv das besondere Detall am Modell

www.modellbahn-schildhaver.de

elriwa

Ihr Fachhandel mit Werkstatt fiir
Modelleisenbahnen und Zubehdr

Elektronik Richter

Radeberger StraBBe 32 . 01454 FeldschléRchen

A4 Abfahrt 84 . Tel. 03528/44 12 57
info@elriwa.de . www.facebook.com/elriwa

Ladengeschdft . Werkstatt . Online-Shop F

G-0-HO-TT-N -Z-Schmalspuren

‘www. elriward;

www.Beckert-Modellbau.de
Gebergrundblick 16, 01728 Bannewitz OT Gaustritz Tel.: (0 351)2 00 60 60 Fax: 2 02 86 46

eMail: beckert-modellbau@t-online.de

Atzschilder

Nach Wunsch in allen
Spurweiten !
Farblich bereits fertig

Gesamtprospekt gegen 5,- € (bei Kauf Riickvergiitung) (—=

Handarbeitsmodelle

Modellbahnen & Zube

01855 Sebnitz

aller Spurweiten

Tl 035971 7899-0

Fax: 035971 7899-99 | info@mein-mbs.de
Mo.-Fr. 08:00-18:00 Uhr | Sa. 10:00-16:00 Uhr

—;?..!r» e

MBS Modell + Spiel GmbH
Lange Strafe 5/7 | 01855 Sebnitz
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10318 Berlin

«m fohrmann-WERKZEUGE %

_ fiir Feinmechanik und Modellbau c.Eo

‘ {\\ Infos und Bestellungen unter: www.fohrmann.com

Uber 45 Jahre Spezial-Werkzeuge fiir Modelleisenbahner
und Zangen, Bohrer, Messgeréte, Bleche, Profile und vieles mehr ...

Wir gehen in Rente. Da wir keinen Nachfolger gefunden haben, werden
wir schlieBen und beginnen mit dem ABVERKAUF!

Erich-Oppenheimer-StraBe 6 F « 02827 Gorlitz « Fon + 49 (0) 3581 42 96 28 « Fax 42 96 29

-~

10585 Berlin

My
100
@\Jahre

Spad”

MARKLIN & SPIELWAREN

Ihr Spezialist fiir Marklin in Berlin fir MHI, Insider-Service, Digital, Exportmodelle, Sonderserien,
Ersatzteil-Reparaturen u. Umbauservice, Werbemodelle, KEINE Versandlisten!

Belm Elnkauf ab 50 EUR gewdhren wir lhnen

auf fast* alle Modellbahnartikel 10 % Rabatt.

100
Jahre

seit iber 100 Jahren fiir Sie dal
*auler Startsets, Hefte, Bicher, bereits reduzierte Artikel, Sonderserien MHI + [+S, Reparaturen

Wilmersdorfer StraBe 157 » 10585 Berlin ¢ 030/341 62 42
U-Bahn Richard-Wagner-Platz « Mo.~Fr. 10.00-18.00, Sa. 10.00-14.00 Uhr

~

Kleine Bahn-Borse

Gesuche
Baugrofie Z, N, TT

Achtung N-Bahner! Alles Wissenswerte
in und um Spur N finden Sie im N-Bahn-
Magazin. Hier wird die kleine Bahn ganz
grol geschrieben. GeraNova Bruckmann
Verlagshaus GmbH, InfanteriestraRRe 11a,
80797 Miinchen

Suche umfangreiche Spur N-Anlagen so-
wie hochwertige Sammlungen, Kleinserien
Fulgurex Fine-Art, Lemaco, gerne alles
anbieten, seriose Abwicklung zu fairen
Preisen, info@meiger-modellbahnpara-
dies.de, Festnetz 02252/8387532, Mobil
0151/50664379 G

Spur N weiBes Krokodil, rotes Kreuz,
Henry Dunant dringend gesucht; exotische
Modelle von Kéfs und V60, Bahnbetriebs-

Anzeigenschluss fiir die

Kleine-Bahn-Borse,
Ausgabe 09/21, istam 12. Juli 2021
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fahrzeuge, MWB-Krokodil, MWB-V 1202,
Wiebe BR212 von Fleischmann, Krokodil
von Jagerndorfer, Kontakt Gber: 07071
52058 oder 0173 5673832

Verkdufe
Baugrofie HO

Maérklin Sondermodelle HO. Fiir Liste: M.
den Hartog, Limbrichterstraat 62, 6118 AM
Nieustadt, Niederlande. www.marco-den-
hartog.nl G

Marklin-Freunde sind informiert mit
Koll"s Preiskatalog Marklin  00/HO.
www.koll-verlag.de Tel. 06172/302456 G

Diverse Modelle Fleischmann, Roco, Li-
liput (Wien), Lima, Trix in Original-Verpak-
kung 2-Leiter-Gleichstrom, analog, nur pro-
begelaufen. Liste gegen Riickumschlag. H.J.
Pieper, Bahnhofstr 51, 38465 Brome. Kon-
takt: 05833-7338

Ritzel-top 80,- Euro. FLM Profigleis je 10 St.
2x6101/+6125je15,- Euro / P. + Vers. Hartel-
Tram 2050003 / Werb Falke-M&bel 80,-
Euro, PLZ: 71522 , Kontakt: 07191 86547,
khpO150@gmx.de

geb. 240,- Euro + Versand Leerkart. fiir T3-
40030 BR89 mit Zur.t. + Beschr. 15,- Euro
P-Wag. Ov. 2150/2151 + 2x 2152 je 40,- Euro
+ Versand, PLZ: 71522, Kontakt: 07191
86547, khp0150@gmx.de

Verk. verschiedenes von Trix. 2-LTR. =
Digit. Wagenpack Trix Nr. 21248 mit Lok
Sand Abr. 48-Pfalzbahn Ov. unbesp. 240,-
Euro. Dazu Pack 21252 Nebenb. Pfalz-Bahn
Ov. unbesp. 120,- Euro; 2 Guterw. Ov. Nr.
2353125,- Euro +23530 Ov. 20,- Euro; 22 gl.
je W.7,- Euro Versand oder nach Vereinb.,
PLZ: 71522, Kontakt: 0719186547, khpO150
@gmx.de

Verschied.inHO, Ov. unbesp.2LTR=DC
alles Ov. unbesp.: B-Mod. Nr. 45404 +
45405 Set A+B je 2 SNCB-Flachwg. griin
mit Ladegut-Blechpakete je Set 55,- Euro +
Versand, Heris-Autotr. DB rot ohne Ladung
Nr. 11080 Ov. unbesp. 30,- Euro Weitere
von Roco mit und ohne Ladung auf An-
frage, PLZ: 71522, Kontakt: 07191 86547,
khpO150@gmx.de

HO-DC alles Ov + unbesp.: Roco 45510 -
DR 1. KI; Piko 57665 2. Kl. + 57666 1.-2.KI.
Mint-Expert. Lima-Steuerwg. Mint ohne
Lichtfunk - 309571K / Preis je 20,- Euro-
Hornby Rheing-Aussichtswg. 7449 + unv.
Burke Speisewg. DSG 2Us. 50,- Euro zzgl.
Versand, PLZ: 71522 , Kontakt: 0719186547,
khpO150@gmx.de

Liliput Dampfloks BR 71 u. 75. Liliput BR
71Art.-Nr.: 131174 und BR75 Art.-Nr.:131005;
beide Loks DB-Version Epoche Ill; Vitrinen-
modelle: unbespielt, unbeschadigt, neu;
Originalverpackungen, Beschreibungen u.
Zurustteile liegen bei bzw. sind montiert;
Preis je 115.- EUR zzgl. Porto, PLZ: 40597,
Kontakt: Dr.G.Wartenberg@t-online.de

Verkaufe Verschiedenes in HO,Trix-DC
22520 Bay. 3602 Ov. 230,- Euro 1+0 E44098
Nr. 22701 Metall Ov. 150,- Euro. FLM
E44056 Metall unabst. Ersatzverp. neues

Verk. Verschiedenes in HO. Brawa DC -
Ov.50-Pack 60 J. 45972 mit BR94104 / Preis
450,- Euro. Premium-Pack Kohletr. 10604
DR Lok E42051+3 Wg. + Fig. + Kohlesilo un-

Sammlungsauflésung HO-Modelle. Vor-
wiegend Mrklin, Piko, Roco. Uberwiegend
AC-Modelle, geringfligig DC-Modelle,
Schienen, Trafo, MS. Liste anfordern per



10789 Berlin 12105 Berlin 10589 Berlin

10789 Berlin
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Mo., Mi.,

Modellbahnen am Mierendorffplatz
marklm Shop Berlin

gar«o“g‘ freundliches furorra/n -Fachgeschiift

mit der ganz groflen Auswahl

Do., Fr. 10.00—18.00 Uhr, Sa. bis 14.00 Uhr, Tel.: 030/3 4493 67, Fax: 030/345 6509

\_

Modellbahn PriihBstr. 34 - 12105 Berlin-Mariendorf

Fleischmann — Auslaufmodelle zum Sonderpreis - HO
4320 DB Cargo Elektrolok BR 145 rot statt 255;00-

Auslaufmodell-Liste gegen 1,45 EUR in Briefmarken!! Bitte Spur angeben!!
Z.T. Einzelstiicke! Zwischenverkauf vorbehalten! Versand nur per Vorauskasse (+ 6,99 EUR Versand)

Telefon: 030/7067777
www.modellbahn-pietsch.de

169,99 EUR

21,80 EUR

Sammlungen
Einzelstlicke
Raritaten

MICHAS BAHNHOF
NGrnberger Str. 24a
10789 Berlin

Tel 030 - 21866 11
Fax 030 - 218 26 46

lm Mo.-5a. 10-18:30 Uhr
Twww .michas-bahnhof.de

modellbahnen
& modellautos

Cuzberg

lhr Modellbahnfachgeschift im Herzen Berlins.

GroBauswahl auf Giber 600 qm Verkaufsfliche!
Giinstige Preise bei qualifizierter Beratung!

Bei uns muB man gewesen sein! Bis bald!!!
Offnungszeiten: Mo-Fr 10.00-19.00, Sa 10.00-16.00 Uhr « Liefermdglichkeiten, Irrtum und Preisanderung vorbehalten!

Lietzenburger Str. 51 - 10789 Berlin - Tel. 030/2199900 - Fax 21999099 . www.turherg.de

Mail an mobilfrosch@gmx.de, PLZ: 74838,
Kontakt: 01728831447

Gesuche
Baugréfse HO

Suche laufend Modelleisenb. von Mar-
klin, Fleischmann, Roco, Arnold, LGB,
usw. Gerne groe Sammlung oder Anlage
- baue auch ab. Jedes Alter, jede
Spurweite. Zahle Bestpreise, da ich selbst
auch intensivsammle. Komme persénlich
vorbei - freundliche, serise Abwicklung.
Siegfried Nann, Tel.: 07524/7914,
mobil: 0176/63212615. E-Mail: nannini.s
@arcor.de G

Suche Marklin HO-Sammlungenund An-
lagen, gerne groRe Digitalanlagen mit viel
Rollmaterial, bitte alles anbieten, seridse
Abwicklung zu fairen Preisen, info@mei-
ger-modellbahnparadies.de,  Festnetz
02252/8387532, Mobil 0151/50664379 G

Kaufe lhre Eisenbahnmodelle - Mérklin,
Trix, Roco, Fleischmann, Piko, Brawa usw.
Komme personlich vorbei. Eine seridse Ab-
wicklung ist garantiert. Tel. 0951/2 23 47
oder per E-Mail: die-eisenbahn-weber@t-
online.de G

lhre Sammlung in gute Hande. Suche eu-
ropaweit hochwertige Modellbahn-
Sammlungen jeder GroRenordnung.
Faire Bewertung lhrer Modelle mit
kompetenter und seridser Abwicklung.
Heiko Plangemann, Tel.: 05251-5311831,
info@gebrauchtemodellbahn.de G

Ich bin privater Sammler und kaufe lhre
Modelleisenbahn, auch bespielte Anlagen
sowie Sammlungen. Barzahlung bei Abho-
lungin D und A. Tel. 08066 884328 0. 0176
32436767, e-mail: frank.jonas@t-online.de

Suche: HO-Lokmodelle Achsfolge 1-
E. Alle Fabrikate! Auch gebraucht, digital
nicht  notwendig.  Auch  Tausch
moglich. Bitte schriftlich anbieten: Burk-
hardt, Am Berg 3, 96275 Marktzeuln

OBB BR 659. Suche Rivarossi 1305/1313
oder Trix 22315, gebraucht, guter Zustand.
Angebote erwiinscht an: mannschr.hein-
zelm@t-online.de, PLZ: 71394, Kontakt:
05143665

Suche von Roco und Fleischmann. Roco
64109 & amp; 64110 (Sets Rheinpfeil),
45924 (Rheingold), 73076 (112), 6491,
64912, 74362, 74363; Fleischmann 442003
(LINT der HLB). Angebote erbeten unter
Tel. 06407/4030544 (bitte auf den AB spre-
chen). Danke. PLZ: 35466, mattern-rabe-
nau@t-online.de
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28865 Lilienthal

MODELLBAHN-Spezialist

28865 Lilienthal b. Bremen
Hauptstr. 96 Tel. 04298/916521
haar.lilienthal@vedes.de

GroBe Auswahl, kleine Preise

SHOP IN SHOP Lilienthal

Wo Traume wahr werden

Offnungszeiten: Mo.-Fr. 9.00-18.30 Uhr, Sa. 9.00-14.00 Uhr

_IJ

Modelleisenbah:

30159 Hannover

& Plary 755

en - Modellautos - Mode

] Hildesheimer Str. 428 b
izl 30519 Hannover

g Tel. (0511) 2712701

& www.trainplay.de

DENKEN SIE AN DIE NEUE ADRESSE!

SEIT ANFANG SEPTEMBER SIND WIR IN DER
HILDESHEIMER STR. 428 B,

30519 HANNOVER

30159 Hannover

ModelIbahnsonderPostenmarkt
Modelleisenbahnen, Modellautos, Modellb:
Sonderposten, Auslaufmodelle, Einzelstiicke, Restposten und, und, .

hnzubehdér und, und

Weitere Angebote unter www.trainplaysonderposten.de
Train & Play KG, 30519 Hannover, Hildesheimer Str. 428 b, Tel: 0511/2712701,
E-Mail: info@trainplaysonderposten.de

40217 Diisseldorf

www.menzels-lokschuppen.de

Suche Marklin Loks / Triebwagen Nr.
3015, 3025, 3027, 3063 in OVP mit Anlei-
tung / Prufsiegel., PLZ: 53902, Kontakt:
02253 6545, info@pejopi.de

siv sammle. Komme personlich vorbei -
freundliche, seriose Abwicklung. Siegfried
Nann, Tel.. 07524/7914, mobil: 0176/
63212615. E-Mail: nannini.s@arcorde G

Gesuche
Grofe Spuren

Suchealles von Mérklin! Eisenbahnenal-
ler Spurweiten, Dampfmasch. und Spielz.
aller Art, Einzelst. oder Sammlg. Freue mich
tiber jedes Angebot. Diskrete + seriése Ab-
wickl. M. Schuller 0831/87683 G

Wir suchen: Bockholt, Lemaco, Fulgurex,
KISS, KM1, Fine Modell, Pein, J&M, WILAG,
Twerenbold, Markscheffel & Lennartz, Le-
matec, Spies, Hochstrasser, Gysin Euro-
train, Gebauer, Schonlau, Metropolitan,
Schnabel, Mérklin. wirkaufendeineeisen-
bahn.com, 0157 77592733, 47803 Krefeld,
ankaufeisenbahn@yahoo.com G

Suche laufend Modelleisenb. von Mar-
klin, Fleischmann, Roco, Arnold, LGB, usw.
Gerne groRe Sammlung oder Anlage -
baue auch ab. Jedes Alter, jede Spurweite.
Zahle Bestpreise, da ich selbst auch inten-

Liebhaber sucht teure Marklin-Eisen-
bahnen aus der Vorkriegszeit. Bin neben
Loks und Waggons insbesondere an Bahn-
hofen, Lampen, Autos und Figuren inter-
essiert. Hoher Wert ist duRerst angenehm!
Biete auch Wertgutachten an. Alles auf
Wunsch telefonisch vorab oder bei Ihnen
zu Hause und nattirlich unverbindlich. Be-
ste Referenzen vorhanden; gerne Besichti-
gung meiner existierenden Sammlung.
Auf lhr Angebot freut sich: Dr. Koch,
Heinbuckel 30, 69257 Wiesenbach,
Tel. 06223-49413, Fax 970415 oder
Dr. Thomas.Koch@t-online.de

Klein, aber oho!

Mit Millimeter-Anzeigen im eisenbahn magazin erfolgreich werben!
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S S
s \www.modellbahn-kramm.com| <
o~ |40723 Hilden, HofstraBe 12, €5 02103-51033, M 02103-55820, (@ Jkramm.hilden @t-online.de < Markt 9-15 750 mZ
N Y ‘ﬂ awon . | % 52062 Aachen .
S OULLLD Wi facebook)| Tel.0241-339 21 Erlebniswelt
Stindig neue Angebote Fax 0241-2 8013 M o d e]l b au
und aktuelle Informationen .
Pl o Preiswerter und sicherer '| n Aa c h e n

Versand — weltweit

Modell Center Aachen
www.huenerbein.de info@huenerbein.de

Seit 37 Jahren
fur Sie am Zug

— <
g o El $
j. . S
2 R I e s I Modellbahn B « Lokschuppen Hagen-Haspe
S " P o W - -
s {Apitz == 5 Exclusive Modelleisenbahnen
8 Und mehr ... vieles mehr
]
¥ n ;gqugtléﬁg?nlokal Ausverkauf élterer GroBserienbestinde und Zubehor Spur Z, N und HO
W 40 Jahre Erfahrung! gg;;?&\:’f:;:;tsatlr it Kein Internet? Listen kostenlos! « www.lohag.de
BT VO, Fon (0202) 626457 Tel.: 02331-404453 * D-58135 Hagen, Vogelsanger Str. 40
W Reparatur & Digitalisierun (5202) 2
p g g www.modellbahn-apitz.de
= <
s § PIKD Eliﬁ;‘ﬁ;ﬁﬁié?gé W I Dieseltriebwagen MAN Schienenbus
1S S FE— ow: mit Steuerwagen AC Digital
S N K x Piko-59154 = G Piko-52731
8 Markische Str. 227 X nur 79,99 € B '17?9 99¢€
S 44141 Dortmund A 12999 250.99.€
3 Telefon 0231/ 41 29 20 e i = Elektrolok BR 151
eleton
info@lokschuppen-berlinski.de Ramo?’ﬁﬁ égsag DB AC Digital Sound
- PP : nur 7999 * " TErew 5 Piko-51313
Der neue Onlineshop von dem Traditionsunternehmen aus Dortmund: 129.99€

nur 179,99 €
259.99€

47803 Krefeld

www.lokschuppen-berlinski.de

Wir suchen: Bockholt, Lemaco, Fulgurex, KISS, KM1,
Fine Modell, Pein, J&M, WILAG, Twerenbold, Markscheffel
& Lennartz, Lematec, Spies, Hochstrasser, Gysin Euro-
train, Gebauer, Schonlau, Metropolitan, Schnabel, Marklin

wirkaufendeineeisenbahn.com
Tel. 0157 77 59 27 33 ® ankaufeisenbahn@yahoo.com

4.92/5.00 Sehr gut X

Messing- und Neusilberbleche ab 0,1mm,

fiir verschiedene Metalle, Chemlkallen

Auftragsétzen nach ‘

66953 Pirmasens

Ihrer Zelchnung

Zwelbrucker Str. 58 « 66953 Pirmasens -«
www.saemann-aetztechnik.de « saemann-aetztechnik@t-online.de

Viele fertige Schiffs-Atzteile von M1:20-1:700, Reling, Treppen, Gitter,
Leitern, Relingstltzen, Handrader, Stlhle, Liegestiihle, Rautenbleche...
Miniatur- u. Ankerketten mit Steg, alles zum Selbstatzen,

‘

Ausfuhrllcher und

informativer Katalog

gegen € 5,-- Schein oder Uberweisung
(wird bei Kauf angerechnet)
SAEMANN Atztechnik

Tel. 06331/12440

Atzanlagen, Belichtungsgerate, Schwarzbelzen

Kleine Bahn-Borse

Ich bin privater Sammler und kaufe lhre
Modelleisenbahn, auch bespielte Anlagen
sowie Sammlungen. Barzahlung bei Abho-
lungin D und A. Tel. 08066 884328 0. 0176
32436767, e-mail: frankjonas@t-online.de

Verkdufe
Literatur, Bild und Ton

Katalog-Sammlung, Excel-Liste mit z. T.
recht alten (aber auch neueren) Katalogen,
Neuheiten-Blattern etc. sende ich lhnen
kostenlos per Mail, wenn Sie mich anmai-
len. Mehr Text am Ende der Liste. Thomas
Ddrnte - Hamburg. PLZ 21 079, Kontakt:
040 - 765 18 04, thomas.doernte@live.de

Verkaufe StraRenbahn-Magazin 1100,
sehr guter Zustand. 500 Euro oder Gebot.
Porto extra, hohes Gewicht! Abholung
moglich. Burkhardt, Am Berg 3, 96275
Marktzeuln, PLZ: 96275

eisenbahn magazin 2001 - 2018 meist
kpl. Jahrgédnge. Liste per e-mail: verkauf-
em@vodafonemail.de, PLZ: 72644, Kon-
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takt: +49 173 672 94 74, wolfgang.welzel
@arcor.de

Eisenbahnkataloge - die Kataloge von
Brawa, Fleischmann, Marklin, Piko, Roco,
Trix, teilweise ab 1970. Listen unter ulrich-
klein1@gmx.de, PLZ: 84453

Verkdufe
Dies und Das

Verk. Hafenkran + Lastkdhne. Mehrere
Playmobil Hafenkran und Lastkdhne
(schwimmfahig) unverp. Gut geeignet fur
Gartenbahner! Preis: 1 Kran + 1 Schiff 45,-
Euro + Versand oder Abholung (PLZ 71522),
Kontakt: 07191 86547, khpO150@gmx.de

Gesuche
Dies und Das

Suche laufend Modelleisenb. von Mar-
klin, Fleischmann, Roco, Arnold, LGB, usw.
Gerne groRe Sammlung oder Anlage -
baue auch ab. Jedes Alter, jede Spurweite.
Zahle Bestpreise, da ich selbst auch inten-

siv sammle. Komme personlich vorbei -
freundliche, seriose Abwicklung. Siegfried
Nann, Tel.. 07524/7914, mobil: 0176/
63212615. E-Mail: nannini.s@arcorde G

Wer hat Farb-Dias oder/ und Negative
von der schénen Dampfeisenbahn, die er
verkaufen méchte? Gerne auch dltere Sa-
chen! R. Stannigel, Tel: 0172-1608808, E-
Mail: rene.stannigel@web.de

Sammleallesiiber die DR. Piko Loks, Tai-
gatrommeln, Ansichtskarten und Fotos/
Loks Bahnhofe der DR. Mitropa Kurswagen
BR 230 - 32. V. 200 118 alle HO Kursbuch
der DR. Erzgebirgsbahnen, Thiiringen, MC-
Pomm., Harlex, Stédte-Express., PLZ: 6555,
Kontakt: 00352 26721710, adriengl@pt.lu

Verschiedenes

13. Wiking N Katalog mit Modelle 1:160
mit 2319 Fahrzeuge, 880 Bilder auf 258 Sei-
ten mit Sammlerpreise, Preis 20,- incl. Ver-
sand. Auch mit Verkehrsmodelle 1:200 Me-
tall. Vorkasse, keine Schecks. Horst
Fechner, Bornhagenweg 23, 12309 Berlin,
Privat.

Wichtiger Hinweis fiir unsere Inseren-
ten! Zur Vermeidung von Verwechselun-
gen mit privaten Anzeigen miissen gewerb-
liche Anzeigen als solche klar erkennbar
sein. Die Kennzeichnung erfolgt im Klein-
anzeigenteil mit einem G. Bitte beachten
Sie, dass diese Kennzeichnung auch dann
erforderlich ist, wenn Sie ein Gewerbe als
Nebenerwerb betreiben. Im Falle der
Nichtbeachtung stellt der Auftraggeber
den Verlag von Anspriichen Dritter frei.

Klein, aber oho!
Mit Anzeigenim
eisenbahn magazin

erfolgreich werben!




67071 Ludwigshafen

70176 Stuttgart

71711 Murr

72622 Niirtingen

A-5020 Salzburg

Fachhindler und Fachwerkstitten/Kleine Bahn-Bdrse/Bahnreisen I

www.werst.de
Spielwaren Werst

Ihr Spezialist im Rhein-Neckar-Dreieck
for Modellautos, Eisenbahnen und Slotbahnen

Riesige Auswahl - Ginstige Preise

Telefon: (0621) 68 24 74
Telefax: (0621) 68 46 15
E-Mail: werst@werst.de

Schillerstrasse 3
67071 Ludwigshafen
Stadtteil Oggersheim

Bahnreisen

Ladengeschaft ist offen:

Mo, i, Do, Fr10-13.30 Uhr
und 14.30-18.30 Uhr
Mi10-13.30,Sa 10-13.30 Uhr
Wir bieten Ihnen ca. 1150 Blu-Ray’s, DVD’s, CD’s, CD- ROM’s und ca. 3350 Biicher

von {iber 800 Verlagen im Ladengeschéft und im Ebay-Shop ,eisenbahnparadies”an.
auch noch ial =Tfz. u. Wagen) aus zweiter Hand.

:S’ruttgarier:

Inh. G. Heck,
Senefelder StraBe 71B
70176 Stuttgart,
Fon 0711-61593 03

bah dies.de
www. stunganer eisenbahn-paradies.de

Der Buch- und Video-Gigant im Schwabenland!

Vitrine
Schattenbahnhof

Individuell

(Fertigung nach Kundenwunsch,
alle Spurweiten ab N bis Spur lim)

Platz sparend

alle Ziige sofort
verfugbar

Funktionsmodellbau
RALF KESSELBAUER

Robert-Bosch-Str.4 71711 Murr
el 07144 / 97494 Fax 07144 / 897 997

www.kesselbauer-funktionsmodellbau.de

* Fachménnische Reparaturen / Restaurierungen
alter MARKLIN-Spielzeuge und -Eisenbah
Spezialisiert auf Erzeugnisse vor 1960.

* Umfangreiches Sortiment an Ersatzteilen fur
MARKLIN-Produkte
— Spurweiten 00/HO der Bj. 1935-1958
- Spurweite 0, Stand 01/09 (Liste gg. Ruckporto € 1,50)

- Flugzeug Ju 52

+ Komplette Replika sell Lok tiven und
Wagen der Spurweite 0

Unser aktuelles Replika-Angebot ubermitteln

wir Ihnen gerne auf Anfrage.

RITTER

RESTAURATIONEN
REPLIKA
ERSATZTEILDIENST A

Am Raigerwald 3 « 72622 Niirtingen (Raid
Tel. 07022/94 99 55 « Fax 07022/9499 56
www.ritter-restaurationen.de
info@ritter-restaurationen.de

MARKLIN

Oma’s und Opa’s Spiclzengladen
Osterreichs groBtes Marklingeschéft

A-5020 Salzburg, Auerspergstraf3e 55, Tel.: 0662-876045, Fax: 875238
omas-opas.spielzeugladen@aon.at
Unsere Offnungszeiten: Mo. — Sa. 9.00 — 12 Uhr u. Mo. — Fr. 14.30 — 18.00 Uhr.
Wir fiihren von MARKLIN:
alt und neu, Spur HO, | und Z, Primex, Hobby, Alpha, Digital, Exclusiv (Mhi), Insider, Ersatzteile
sowie alle weltweiten Sondermadelle. Ferner: Schmalspur, Dolischo, Hag, Liliput, Tillig, Pilz,
Rivarossi, Lima, Fleischmann, Faller, Roco, Viessmann sowie Ankersteinbaukésten und Schuco.

Anzeigenschluss fiir die Kleine-Bahn-Borse,

Ausgabe 09/21, ist am 12. Juli 2021
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In der Anzeigenrubrik Bahnreisen werden
Veranstaltungsfahrten von Eisenbahnclubs,
Vereinen und Reiseveranstalter versffent-
licht. Fiir die Richtigkeit der Daten Uber-
nimmt der Verlag keine Gewahr. Wir emp-
fehlen Ihnen, sich vor Besuch beim Ver-
anstalter rlickzuversichern.

Jede Zeile € 3,10 (zzgl. MwsSt.)

Kontakt: Selma Tegethoff, Tel.
089/1306 99528, Fax 089/1306 99529,
E-Mail: selma.tegethoff@verlagshaus.de

11. bis 17. August 2021

Schweizer Technik Highlights

u. a. mit Lok 7 auf die Rigi
GenieRen Sie 3 Dampfzugfahrten
und zahlreiche Bergbahnen und
Schiffsfahrten in der Region Luzern
Reise mit HP und Ubernachtungen
im 4-Sterne Hotel. Reiseleitung u.
reservierte Sitzplatze 1. Kl.ab Mann-
heim.

10. bis 15. September 2021

Exclusive Schienenkreuzfahrt

durch Osterreich
Wir befahren mit dem Nostalgie-
triebwagen 4042.01 versch. Haupt-
u. Nebenbahnen wie z. B. Salzkam-
mergutbahn, Phyrnbahn, Rudolfs-
bahn, Westbahn, Semmeringbahn
u. mehr. Fotohalte im Rahmen der
betrieblichen Méglichkeiten. Alle
Ubernachtungen in guten Hotels
mit HP. Reiseleitung u. reservierte
Sitzplatze.

Info/Buchung: BAUDER - Eisen-
bahntouristik, Hebelstr. 9,74928
Hiiffenhardt, info@bauder-eisen-
bahntouristik.de, Tel. 06268/719.
Die 0.g. und weitere Reise-Ange-
bote finden Sie auf: www.bauder-
eisenbahntouristik.de

24. bis 28. August 2021

Exkursion ,,Schweizer

Eisenbahnen Exklusiv*
Auf dieser exklusiven Erlebnisreise
nicht nur fiir Eisenbahn Enthusias-
ten lernen Sie die Rhatische Bahn
und die Dampfbahn Furkabergstre-
cke bei einem ausfthrlichen Blick
hinter die Kulissen kennen. Auch die
Fuhrung durch den neuen Albula-
tunnel wird Sie begeistern. Die wun-
derbaren Alpenlandschaft wird Sie
bei unseren Exkursionen nach
Arosa, durch die Rheinschlucht,
Uber den Oberalppass und die Fur-
kabergstrecke faszinieren.

30. Sept. bis 04. Oktober 2021
Nostalgie, Kultur und Natur im
Herzen Tirols — mit dem RHEIN-
GOLD Sonderzug vom Zillertal
an den Zeller See

Entdecken Sie auf dieser exklusiven

Sonderreise die wirklichen ,,Perlen

Tirols, mit Ausflligen zum Almab-

trieb ins wunderschone Zillertal und

andenwildromantischen Achensee.

Das absolute Highlight der Reise ist

eine Rundfahrt im TEE Rheingold,

dem Paradezug der Deutschen

Bahn der 60er Jahren.

Neuer Katalog, Infos und Buchun-
gen: DERPART Reisebiiro ZNL. der
DERPART Reisevertrieb GmbH
Lange Herzogstralle 46,38300
Wolfenbiittel, Tel. 0533198810
E-Mail: holidaypoint@derpart.com
www.derpart.com/wolfenbuettel

08. bis 19. September

Bahnen in Sardinien, Kalabrien
und Sizilien
Gruppenreise mit Sonder- und Re-
gelzligen Uber sardische, kalabri-
sche und sizilianische Schmalspur-
strecken. Sonderfahrt mit Aln 668
von Catania nach Agrigent, ins Tal
der Tempel und nach Palermo. Vor-
programm in Genua. Nachtfdhren
von Genua nach Sardinien und zu-
riick nach Civitavecchia. Dampfson-
derfahrt im Silagebirge, Uberfahrt
nach Sizilien mit der Eisenbahn-
fahre. Ruckfahrt mit Nachtzug via
Rom oder mit Fahre von Palermo
nach Genua.

Info/Buchung: DGEG Bahnreisen
GmbH, Postfach 10 20 45, 47410
Moers, Fax 02841/56012, Info-Tel.
0173/5362698, www.dgeg.de,
E-Mail: reisen@dgeg.de

Noch mehr Auswahl unter
www.eisenbahn-magazin.de/abo
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' Zum sogenannten Wasserschloss am
hdéchsten Punkt des Speicherkraft-
werkes fiihrt eine Standseilbahn fiir
technisch interessierte Ausfliigler

Fakten zu dieser HO-Anlage

MaRe 3,60 mal 1,10 Meter
zweigleisige Hauptbahn
Thema mit abzweigender Neben-

bahn und zwei Bergbahnen
Zweischienen-Zweileiter-
Gleichstrom/digital
Fleischmann-Profigleis/
Zahnstangengleis HO

ESU-ECoS, -SwitchPilot
und -Detectoren

Betriebssystem
Gleissystem

b8 Zugsteuerung

rspriinglich sollte ein dicht bewaldeter
U Berg den rechten Rand der HO-Anlage zur
Zimmerwand hin abschlieBen. Die zwei-
gleisige Hauptstrecke sowie das Hochgleis im
Tunnel waren javon Anfangan geplant und bilden
das Kernstlick meines Schaustticks. Doch dann
wurde die Idee mit dem Wasserspeicher-Kraft-
werk als Hanglésung geboren, nachdem ich
einen Vortrag Uber Wasserkraftwerke gehort
hatte. Bei der Suche nach geeigneten Gebdude-
Modellen und Recherchen in den einschldgigen
Zubehor-Katalogen wurde mir allerdings schnell
klar, dass bei diesem Thema Eigenbauinitiative

nétig werden wiirde. Das geplante Verbindungs-

gleis von der Haupt- zur Nebenstrecke und die

bereits aufgestellten Pfeiler der in luftiger Hohe

verkehrenden Zahnradbahn erschwerten die

a m Wasse rk raftwe rk Planungsarbeiten zusatzlich.
Unser Leser Hermann Karosser wollte seiner im Bau befindlichen Pendelstrecke zum Wasserschloss
HO-Anlage einen bergigen Hintergrund verpassen. Was lag Dennoch liefen die leumafﬂbnahmen mit dem so-
N . ) ; ten W Berp 2ligiz an,
da ndher als ein Stauseeauslauf an einem steilen Hang samt Was- ~ 8512 [TaSSEISC0ss 5Ben am Bere 2Ug1g an

. . - . ; das sich optisch an das Walchensee-Kraftwerk im
serkraftwerk, das sogar eine Standseilbahn fiir Touristen betreibt  Voralpenland anlehnt und mittels Sperrholz und

m HO-Heimanlage mit Regelspuroval und zwei originellen Bergbahnen

Hermann Karosser (7)

FEF

Am Fufle der Druckrohre sorgen Wasserkraft- Zwei Motive aus der Bauphase der HO-Anlage mit der teils in Tunneln verlaufenden
und Umspannwerk fiir die Energiegewinnung und Streckenfiihrung aus Fleischmann-Profi-Gleismaterial sowie den verlegten Wasserrohren
eine Nebenbahn zum Heranschaffen der Touristen am Speicherkraftwerk, deren Nietverbindungen durch Kabelbinder angedeutet sind
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Dekorplatten gebaut wurde. Fiir die méchtigen
Wasserrohre gab es mehrere Gestaltungsver-
suche. Am Ende wurden sie aus Rundhdélzern
von zwolf Millimetern Durchmesser zugeschnit-
ten und die vernieteten Rohrstellen mittels
Kabelbinder imitiert. Fir die Farbgebung verwen-
deteich griinen Schultafellack. Eine zufriedenstel-
lende Losung ergab sich auch fiir das Verbindungs-
gleis: Es fuhrt mit einer eleganten Bahnbriicke
tber die Rohre. Auf der Strecke pendelt ein Dampf-
zug mit der Tenderlok 70 091, der Ausfliigler zur
Kraftwerksbesichtigung bringt.

» Mag Manches auf dieser
Anlage der Fantasie ent-
sprungen, bietet sie doch
viele Betriebsmomente

o W RS ST g
Gesamtansicht der HO-Anlage mit dem Oval der Hauptstrecke samt Bahnhof, unterirdischem
Schattenbahnhof und Bahnbetriebswerk sowie der Verbindungsbahn zum Kraftwerk und
einer aufgestelzten Zahnradbahn hinauf in luftige Hohen; unten die erlduterten Details

{ 5

Das eigentliche Kraftwerksgebaude, auch als
Maschinenhaus bezeichnet, konnte aus dem
Faller-Bausatz 130972 gebastelt werden. Aller-
dings musste es aus optischen Griinden und auf- o - LI B 2
grund von Platzproblemen deutlich verkleinert Wasserschloss _
werden. Dieser Umbau passt sich optisch gelun- ‘
gen in die Szenerie ein. Auch fir das Faller-Um-
spannwerk 130958 war nicht gentigend Aufstell-
flache vorhanden. Kurzerhand wurde es von drei
auf zwei Trafoeinheiten verkleinert. Der Unter-
wasserkanal zu den Kraftwerksturbinen besteht
aus Sperrholz und Spachtelmasse. Fiir die Wasser-
Imitation wurden die praktischen WaterDrops
von Noch beschafft. Bei der Uberlandleitung vom
Umspannwerk tiber die zwei Auhagen-Hochspan-
nungsmasten 42630 wurden Stromleitungen aus
diinnen Gitarren-Saiten verwendet.

Bergwald
Bergwald

==Standseilbahn {

ey

Tunnelportal

Standseilbahn am Kraftwerk E (8 | (B - :

Allerhand Kopfzerbrechen bereitete mir die
Standseilbahn als Schragaufzug entlang der
Wasserfallrohre des Kraftwerks. Sie sollte natir-
lich auch einen Antrieb bekommen. Als Ergebnis
vieler verworfener Plane und Projekte bewegt sich
nunmehr ein auf Basis eines Minitrix-Waggonfahr-
gestells gebauter Fahrkorb auf einem Fleisch-
mann-N-Gleisstiick. Der Korb hangt an einem
Faden, der tber drei Umlenkpunkte im Hinter-
grund von einer langsam fahrenden Lok gezogen
wird. Geregelt wird dieser Verkehr tiber eine Viess-
mann-Pendelzugsteuerung, mit der die Betriebs-
parameter Geschwindigkeit, Beschleunigung und
Haltezeit eingestellt werden kénnen.

Kraftwerk

s1a|bydoH

Hochgleis

Unter-
wasser-
kanal

Hauptstecke 2-gleisig

Abstellgleise

Nosta_lgiet?ahl'_l
Hauptsstrecke 2-gleisig

Obwohl auf meiner Anlage betrieblich auf der
HO-Trasse weit mehr Zugbewegungen stattfinden
als auf der Nebenbahn und auf den beiden Berg-
bahnen, sind die meisten Besucher an meiner
Anlage fasziniert von der Standseilbahn seitlich
der Fallrohre. Der Bau dieses Hinguckers hat sich
auf alle Falle gelohnt und garantiert einen zusatz-
lichen Spielfaktor auf meiner fantasiegeladenen
Heimanlage. Hermann Karosser

Der stolze Anlagenbesitzer
Hermann Karosser am ESU- E&
Digitalfahrpult seiner HO-Anlage 9
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Die Diesellok der Bau-
' reihe 260, ein Madell von KM 1,
ist fiirs Rangiergeschdft im
Bahnhof Harderberg zustantig-.

m Dachboden-Rundumanlage in NenngroRe 1

Bahnhof Harderberg

als Startpunkt in die weite Welt

Wer die Nenngréfe 1 favorisiert, beldsst es meist bei einer Fahrzeugsammlung,
weil der Anlagenbau viel Platz und finanzielle Mittel erfordert. Doch

unser Beispiel eines heimischen Schaustiicks im Mafstab 1:32 zeigt, dass
selbst begrenzte Moglichkeiten einen regen Bahnbetrieb gewahrleisten

is heute haben die Erlebnisse und Erfahrun-  Hochbetrieb an der Willkommen in Harderberg! Wéiihrend -~
genaus meiner Kindheit (siehe Kastenrechts  LadestrafSe, denn die 23er von Kiss auf neue Aufgaben
unten) bei mir einen tiefen Eindruck hinter-  wdhrend der Epoche wartet, ist der Personenzug mit der

lassen - und so ist es verstandlich, dass ich immer IV war Giiterver- Midirklin-218 bereit zur Abfahrt ==
denWunsch hatte, die wahrgenommene Bahnwelt  kehr noch DB-Sache
von einst in Modell nachzugestalten. Studium,
o
E

Beruf und fehlende Raumlichkeiten verhinderten
allerdings tiber eine lange Zeit hinweg die Umset-
zungdieser Plane. Erst 1998 - ich war schon Anfang
50 - konnte ich mit der Realisierung einer Anlage
inder NenngréRe 1beginnen. Zuvor besaR ich zwar
bereits eine recht groRe Sammlung von Eisenbahn-
Fahrzeugen in HO, diese Modelle fristeten aber ihr
Dasein in Kartons und wurden nur zeitweise zum
Betrachten in ein Blicherregal gestellt.

Start mit1unterm Dach

Nachdem der Dachboden unseres Hauses ausge-
baut war, stand mir ein Raum von knapp 13 Metern
Lange und vier Metern Breite zur Verfligung,
deutlich eingeschrankt allerdings durch die Dach-
schragen. Innerlich hatte ich mich langst schon
von der NenngroRe HO getrennt und mich dem
MaRstab 1:32 zugewandt. Wenn ich mich recht
erinnere, waren dafiir nicht zuletzt die tollen 1-
Modelle in dem leider nicht mehr bestehenden
und damals sehr gediegenen Modellbahnge-

Werner é&l!rﬁan 3)
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Kindheitserinnerungen
Besuche bei den Grofieltern

Meine Entwicklung zum Freund der Ei-
senbahn hat sich schon in jungen Jah-
ren vollzogen. In meinen ersten zehn Lebens-
jahren besuchte ich hdufig meine GroReltern
in Osnabriick-Eversburg. Mein GroRvater
war dort bis zu seiner Pensionierung 1956 als
Oberstellwerksmeister und Fahrdienstleiter
auf dem ehemaligen Stellwerk Ef tatig und
hatte in der StraRe ,, Am Eversburger Bahn-
hof“ unmittelbar hinter dem Bahnhofsge-
baude ein Eisenbahnerhaus bezogen, das ge-
nau in der Gabelung der Strecken Osnabrtick
- Oldenburg und Osnabriick - Rheine stand.
So blieb es nicht aus, dass der rege Bahnver-
kehr auf beiden Seiten des Hauses mich in
seinen Bann zog. Auch vom sozialen Umfeld
her waren das Haus meiner GroReltern und
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Das in der Gabelung der Strecken Osna-
briick — Oldenburg und Osnabriick — Rheine
stehende Wohngebdiude der Grof3eltern war
die Tribiine fiir einen jungen Eisenbahnfan

Slg. Werner Ballman

dessen unmittelbare Umgebung eine mehr
oder weniger in sich geschlossene Eisenbah-
nerwelt, denn in der StraRe wohnten fast
ausschlieRlich Bundesbahn-Beschéftigte.

Trat man aus der Haustdr, gelangte man
unmittelbar zu den beiden Bahnsteigen fur
den Zugverkehr von und nach Oldenburg
bzw. Delmenhorst. Doch wurden hier taglich
auch lange Schotterzlige aus den Steinbrii-
chen vom nahe gelegenen Piesberg abgefer-

tigt, und auch die Triebwagen der privaten
Tecklenburger Nordbahn verkehrten noch.
Auf der riickwdrtigen Gartenseite des Hau-
ses verlief die Strecke nach Rheine in Westfa-
len und weiter nach Holland. Die Nahver-
kehrsziige nach Rheine/Bentheim machten
hier damals noch unmittelbar hinter dem
Haus Halt, und mindestens zweimal taglich
donnerte neben anderen Schnellztigen der
Holland-Skandinavien-Express voriiber,
meistens gezogen von einer Dampflok der
Baureihe 03. Unvergessen sind ferner eine
Mitfahrt auf einer Gliterzuglok der Baureihe
50 zum Piesberg und nattirlich die recht hau-
figen Besuche auf GroRvaters Stellwerk. WB
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Blick auf die andere
Bahnhofsseite mit
dem dreistindigen
Lokschuppen samt

" Dieseltankstelle und
1~ dem Stellwerk zur

& samten Bahnverkehrs

Die digitale Anlagen-
Steuerung zeigt sich |\
recht rustikal, funk- &

tioniert jedoch schon
seit Jahrzehnten zu-

verldssig iiber Mdir-
klins Control Unit

ST e S ® 0 .
'_'&!_ ® poo® e = 2N

Gleisplan der knapp 13 mal vier Meter messenden 1-Anlage

mit dem Kopfbahnhof Harderberg als betrieblichem Mittel-
punkt (oben), dem Durchgangs- und Abstellbahnhof Evers-
briick (unten) sowie der angedeuteten Kehrschleife mit den

——

zwei Tunneleinfahrten l
: IR
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schaft Markscheffel & Lennartz in Hamburg aus-
schlaggebend, das ich bei meinen gelegentlichen
Stippvisiten in der Stadt regelmaRig aufsuchte.

Nach zahllosen Gesprachen mit Modellbahnfans,
die mir mehrheitlich zu einem Modulbau von Wand
zuWand rieten, entschied ich mich dennoch mutig
gegen diesen Rat und fir eine stationdre Anlage,
auf der auch Zugverkehr mit abfahrenden und ein-
laufenden Zuigen stattfinden kann. Eine Entschei-
dung, die ich bisher nicht bereut habe. Auch wenn
der kleinste Radius nur bei gut 160 Zentimetern
liegt, fahre ich mit vorbildgerechten Schrauben-
kupplungen, was bei langen Wagen allerdings nur
durch die Anfertigung vergroRerter Pufferteller
méglich ist, um Uberpufferungen zu verhindern.
Mutig war diese Entscheidung auch aus einem an-
deren Grund: Ich besaf3 bis dahin keine besonderen
handwerklichen oder modellbauerischen Fahigkei-
ten. Dennoch habe ich bisher meine Anlagenplédne
weitgehend selbst realisieren kénnen. Nur in Aus-
nahmefallen war Expertenhilfe nétig. Hilfreich war
stets auch das unbestechliche Urteil meines Eisen-
bahnfreundes Uwe, der selbst parallel an einer
schénen Modulanlage in O arbeitet.

DB-Betrieb der Epoche IV

Zeitlich lasst sich die Anlage in die Bundesbahn-
Epoche IV einordnen, etwa Mitte der 1970er-Jahre,
obwohl ich mich nicht in allen Details penibel an
diese Vorgabe gehalten habe. Zu Beginn des Anla-
genbaus konnte ich auf die Hilfe eines Spezialisten
bauen: Ein Schiffszimmermann hatte sich bereit-
erklart, den Anlagenunterbau aus massiven Tisch-
lerplatten anzufertigen. Eine Arbeit, die ich selbst
nie hatte durchfiihren kénnen, zumal die Platzver-
haltnisse beengt sind und eine lange, gebogene Ge-
fallestrecke realisiert werden sollte, die die beiden
Ebenen der Anlage miteinander verbindet. Ob-
wohl die Holzkonstruktion deutlichen Temperatur-
schwankungen zwischen Sommer und Winter aus-
gesetzt ist, hat sich das verleimte Holz nie verzogen.

Auf diesem stabilen Unterbau wurde die Anlage
aufgebaut. Sie misst zwolfeinhalb Meter in der
Lange und hat am Boden eine Breite von knapp
vier Metern, die aufgrund der Dachschrage natr-
lich nach oben hin abnimmt. Die Hohe der Platte
musste daher auf 45 Zentimeter reduziert werden,
sonst hatte in der Tat nur eine Modul-Anlage von
Wand zu Wand realisiert werden kénnen. Oben-
drein musste die Strecke auf der unteren Ebene
hinter zwei Schornsteinen entlanggefiihrt werden,
was die Platzverhdltnisse zusatzlich beeintrach-
tigt. Eine Herausforderung beim geringen Ab-
stand vom Boden zur Anlage stellten die Verka-
belungsarbeiten unter der Platte dar, was mit
zunehmendem Alter recht schwerfllt.

Kopfbahnhof Haderberg

Den Mittelpunkt der Anlage bildet der Kopfbahn-
hof Harderberg mit fiinf Bahnhofsgleisen, einem
langen Ausziehgleis fur den dreistandigen Lok-
schuppen und einem kurzen Gleis fur die Bereit-
stellung von Lokomotiven. Diese Station besitzt
zwei Bahnsteige mit Langen von 4,70 bzw. 3,25
Metern. Die nutzbare Lange der Gleise beiderseits

eisenbahn magazin 8/2021

des langen Bahnsteigs betragt 6,35 bzw. 5,65 Me-
ter. Das langste Gleis im Bahnhof erreicht 8,35
Meter, das kiirzeste 4,70 Meter. Die Dimensionen
von Bahnsteigen und Bahnhofsgleisen konnten
also so bemessen werden, dass auch langere Ztige
eingesetzt werden kénnen. In einem Durchgangs-

» Auf den fiinf Bahnhofs-
gleisen kdnnen die Ziige
bis zu acht Meter lang sein

bahnhof wére das bei den raumlichen Verhéltnis-
sen gar nicht moglich gewesen. Auf der gleichen
Ebene wie der Kopfbahnhof liegen diesem gegen-
Uberein rechteckiger, dreistandiger Lokschuppen
mit entsprechendem Gleisvorfeld sowie dahinter
drei Abstell- bzw. Ausziehgleise. Das langste von
ihnen reicht immerhin noch aus, um einen Zug
mit vier Vierachser-Umbauwagen abzustellen.

Das Streckengleis liegt am duRersten Rand, um
den groRtmoglichen Radius fur die gebogene Ge-
fallestrecke in die untere Ebene zu gewéhrleisten.

In der unteren Ebene schlieRt sich auf der langen
Geraden der dreigleisige Durchgangs- und Abstell-
bahnhof Eversbrtick an, bevor die Strecke am Ende
der langen Geraden unter der oberen Ebene im
Dorenbergtunnel verschwindet und in einer gro-
RBen Kehrschleife sich kurz vor der Gefllestrecke
in die lange Gerade einfddelt. Ein Zug kann also
vom Kopfbahnhof tiber den Durchgangsbahnhof -
der eigentlich nur ein Betriebsbahnhof zum Be-
gegnen, Uberholen und Abstellen ist - durch die
groRe Kehre mit dem Tunnel und wieder zurtick
zum Kopfbahnhof fahren. Er legt dabei eine Strecke
von rund 60 Metern zuriick und ist bei mittlerer
Geschwindigkeit zweieinhalb Minuten unterwegs.
Bleibt noch zu erwdhnen, dass auf der unteren
Ebene im Bogen der Gefalle- bzw. Steigungsstrecke
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Eilzug-Bespannung einer Garnitur
aus Vierachser-Umbauwagen

von Kiss durch eine Mdirklin-
Schlepptenderlok der Baureihe 41

Ty Y Y Y \AAAL A

Stellwerk und Bahnmeisterei nahe der hinteren Tunneleinfahrt zur Kehrschleife (I.) sowie Streckentrennung von Eversbriick zum Dérenbergtunnel (r.)

Am Bahnsteig warten die Reisenden geduldig
auf den Zug, der sie nach Hause bringen wird
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ein langes gebogenes Gleis an einer LadestralRe
liegt. Insofern ist trotz der beschriebenen rgumli-
chen Beschrankung ein reger Betrieb mdoglich.

Digitaler Mehrzug-Betrieb

Wegen der Maoglichkeit eines flexiblen Mehrzug-
betriebs und einer etwas weniger aufwendigen
Verkabelung kam ftr mich schon zu Baubeginn
nureine Digitalanlage infrage. Da ich keine beson-
deren technischen Vorkenntnisse hatte, war fuir
mich das Marklin-Buch ,Einstieg in Marklin
Digital“ recht hilfreich. Beim Gleissystem hatte
ich mich fiir das Fabrikat von Hiibner entschieden,
nicht zuletzt auch wegen der tiberzeugenden und
leicht zu montierenden Weichenantriebe, die
mich noch nie im Stich gelassen haben. Dieses
System wird heute von Mérklin vertrieben. Die
Schaltdecoder kommen von Viessmann.

Technisch kompliziert war die Kehrschleife, die eine
automatische Umpolung der Spannung erforderlich
machte. Anfangs war eine Mérklin-Reedkontakt/
Magnet-Schaltung installiert, die jedoch unzuver-
ldssig arbeitete. Als Ersatz bot sich das KSM-SG-
Kehrschleifenmodul mit kurzschlussfreier Umpo-
lung tiber Sensorgleisstticke von Littfinski an, das
den Betrieb seither problemlos macht. Das rollende
Material habe ich bei verschiedenen Firmen erwor-
ben: Marklin, Hiibner, Kiss und KM 1. AuBerdem soll
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die stets reichhaltige Auswahl von Gebrauchtfahr-
zeugen bei eBay nicht unerwéhnt bleiben.

Bauliche Besonderheiten

Man kann sich leicht vorstellen, dass das Einschot-
tern der Gleise eine Sisyphusarbeit war. Da ich
relativ groBe Schottermengen benétigte, musste
ich mich um eine glinstige Bezugsquelle kimmern.
Beim Modellbahnclub ,Wilder Kaiser” im 6sterrei-
chischen Oberndorf wurde ich fiindig. Von hier
bezogich MoBalLit-Schotter verschiedener Kérnun-
gen. Mit einer kleinen Schaufel wurde der Schotter
anschlieBend auf den Gleisen verteilt, mit einem
Pinsel sauber eingearbeitet, mit einer Wasser/Sptil-
mittel-Fllssigkeit bespriiht und zur Fixierung mit
stark verdiinntem WeiRleim durchtrankt.

»

Aufgrund der Enge sind
Landschaft und Gebaude
meist nur angedeutet

Die Gestaltung von groRen Landschaftspartien
war aufgrund der raumlichen Gegebenheiten lei-
der nicht méglich. Der Landschaftsbau beschrankt
sich auf die Randbereiche der Anlage. Diese sollten
allerdings moglichst realistisch gestaltet werden
und mit den verwendeten Hintergrundkulissen
von Faller und JoWi harmonieren. Zur Modellie-
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rung des Geldndes wurde Bauschaum verwendet
und mit dem Messer bearbeitet. Anschliefend
wurden Uber die mit Spachtelmasse gegldtteten
Flachen Grasmatten aufgeleimt und mit entspre-
chenden Materialien verfeinert. Blsche sowie
Bdume stammen von der Firma ExklusivMiniatur.

Es bleibt immer was zu tun

Fur die Zukunft bleibt noch viel zu tun: So fehlen
zahlreiche Bahnsteiglampen sowie Licht- und Ran-
giersignale. Auch muss an etlichen Stellen der An-
lage noch nachgearbeitet werden, was besonders
beim Betrachten mancher Bilder ins Auge springt.
AulRerdem soll die begonnene Installation der Ober-
leitung fortgesetzt werden, was in einigen Strecken-
abschnitten wegen der Dachschrége ziemlich kniffe-
lig wird. Und irgendwann werde ich mich auch um
eine moderne digitale Steuerung kimmern mssen,
da ich noch mit der Control Unit 6021 von Marklin
fahre. Da diese aber fortwdhrend treue Dienste
|eistet, fallt mir die Trennung von der soliden Technik
schwer. AbschlieBend méchte ich all jenen Modell-
bahnern, die Spall an den Nenngrolen 1 oder O
haben und einen ausgebauten Dachboden oder gro-
Ren Hobbyraum besitzen, den Rat geben, ihre Anla-
genpldne nicht hinauszuzdgern. Selbst wenn die
rdumlichen Verhdltnisse schwierig sind, gibt es fiir
alle Probleme eine Lésung! Werner Ballmann
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Nicht verpassen:

M Das neue Heft erscheintam

11. August 2021!

Im Fokus DR-Baurelhe 243in orblld& Modell

Gedachtals AblosungfiirE11; undE'42

Ins Auge fiel 1984 bei der Vorstellung der Erstlingsellok vor allem die fiir damallge Verhiiltnisse mutige
Form- und Farbgebung. Ab 1986 rollten die ersten 243er-Serienmaschinen auf den DR-Gleisen. Mit der
»Wende*“kamen die Loks als Aushilfe zur DB. Dort waren die despektierlich,,S-Bahn-Trabbi“ genannten
Maschinen lange Zeit eine Stiitze im Nahverkehr der Metropolen an Rhein und Ruhr. Die letzte Bliite
erlebten die Universalloks bei DB AG und Privatbahnen im Giiterverkehr, teils sogar im Doppelpack.

m Verglichen & gemessen: DB AG-Steuerwagen mit Wittenberger Kopf

HO-ModelIe von Brawa, ESU und Piko im Test

Lange mussten Modellbahner
auf die Nachbildung der
mit Wittenberger Kopf
modernisierten ,Silber-
ling"-Steuerwagen
warten. Nun gibt
es gleich drei HO-
Fabrikate der Gat-
tung Bnrdzf*'. Wir haben dieses ,Rotling“~Trio von Brawa, ESU und Piko
auf den Priifstand gestellt und liefern Ihnen eine umfassende Kaufberatung.

Gunnar Selbmann

m Ubergabeziige in Deutschland

Spannender Gliterverkehrim Nahbereich

Ubergabe- (Ug) und Nahgiiterziige (Ng) waren bei
der Bundesbahn stets das ,,Riickgrat“ des Einzelwa-
genverkehrs. Die Zuggattung Ubergabezug (U bzw.
Ub) war urspriinglich einmal definiert als Zug, der
zwischen benachbarten Bahnhéfen verkehrt oder von
Bahnhéfen aus Anschliisse an der freien Strecke be-
dient. Bei der DB iibernahmen ,,Ug*“ab 1976 auch
Aufgaben der Ng mit. Bei der spéteren DB AG ero-
dierte dieses System zunehmend. Konrad Koschinski
zeichnet die hochspannende Geschichte der Nahbe-
reichsbedienung in Deutschland nach 1945 nach.

Jiirgen Horstel

B Mittelgebirgige
DR-Heimanlage

Steil bergauf

Dieses liebevoll gestaltete
Schaustiick zeigt zum einen,
in welcher Detailtreue und
landschaftlichen Vollkom-
menheit heute im MafSstab
1:120 gebaut wird, und zum
anderen, dass selbst auf klei-
ner Fliche ein ausgekliigeltes
Betriebskonzept moglich ist.

* Anderungen aus aktuellem Anlass oder redaktionellen Griinden vorbehalten

Stefan Krahn
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Highlights:

e Lastgeregelter Dampf

¢ Radsynchroner Sound

e Digital schaltbare Kupplung

e Feuerblchsenbeleuchtung

e Innovatives Powermanagement
e PIKO TrainSound"’ ,,p03¢

] 55916 XP- -Dampflok/Sound BR 83.10 DR Ep. IV 489,99 €*
= ~ 55917 ~XP-Dampflok/Sound BR 83.10 DR Ep. IV 489,99 €*

o 2 PIKO

* unverbindlich empfohlener Verkaufspreis
Katalog

2021

Diese und weitere Neuheiten finden Sie im aktuellen
Katalog 2021, im Fachhandel oder direkt bei PIKO £ (G Mute]

www.piko.de




