0202/9 uizebew uyequasia

107807

L] Vbrblldgerechte

184538

Platzierung =
Bw Dresden Altstadt So nahmen| Sich ~
\a’iey,GroBohrlgen“1977 Abschied ® JSichere
Verdrahtung:
o'Komfortable = e 3

Steuerung . o

i
P o e ML 1S 2 |
(O -

I o Fblgen fikdie
Modellbahn-Branche:

Das sagen die 11N N Y
Hersteller' ' "

HO-Vergleichstest V 320 Wuppertal -Heubruch

Brawa und
Maérklin

= N - iore Zaaute, Modelle:
; D Die Wiesentalbahn einst | ailes iiber den Nachtzugverkehr,

den die DB nicht mehr wollte

uyeqjeuasaip o yoniqnaH-jeraddnpp aSejuy-oH e (UIPHEW | BMEIG) OZE A 1591SYDI9|SI9A @ 1PEISY|Y-USPSaIQ Mg WiISq LO-NeqY|Y J3p Palydsqy e 13YSIN o ziesur3-uaSejuy wi ajeuSisuiiog



ZP_] FLEISCHMANN Roco—

ZE] X L Series

Z2l

switch DECODER
signal DECODER

Unsere digitalen Highlights 2020

Sie nennen das beliebte Z21-Steuerungssystem von ROCO und FLEISCHMANN bereits Ihr Eigen oder mochten wissen, welche Erweiterungen
es gibt, um sich den Einstieg in die digitale Modellbahnwelt zu erleichtern?

Dann haben wir wunderbare Neuigkeiten fir Sie, denn in dieser Anzeige prasentieren wir Ihnen ein digitales ,Schweizer Taschenmesser®,
mit dessen Hilfe Sie lhre Modellbahnanlage kinderleicht konfigurieren, updaten und steuern konnen. Einfacher war die Handhabung Ihrer
digitalen Modellbahn-Komponenten noch nie!

AuBerdem dirfen sich alle Fans groBer Spuren freuen! Besitzer von Loks und Wagen in 0, 1 sowie der Gartenbahn-GroBe haben mit der
XL-Series jetzt die Mdglichkeit, die professionelle Z21 Steuerung auch flir bis zu 6 Ampere zu nutzen. Damit werden die Vorteile und der
Komfort des Z21 Systems mit der notwendigen, hohen Ausgangsleistung kombiniert.

Z21 Alle Neuheiten! L

a.l ro LINK Konfigurieren und Vernetzen lhrer
» 721 pro LINK (Art. Nr. 10838) P Z21 Komponenten auf einem neuen Level.
» 721 XL Series (Art. Nr. 10870) Typisch 221!

» 721 XL Booster (Art. Nr. 10869)

» 721 switch DECODER (Art. Nr. 10836)
» 721 signal DECODER (Art. Nr. 10837)
» 721 Updater App

Die aktuellen Z21 Highlights

ab sofort bei Ihrem Fachhédndler!

» Ohne komplizierte CV-Tabellen

Nutzen Sie die Zeit daheim und widmen Sie sich doch dem schonen » Integrierter Webserver
Hobby Modelleisenbahn. ROGO und FLEISCHMANN liefern auch ganz » Eingebautes WLAN
bequem zu lhnen nach Hause. Besuchen Sie einfach unsere e-shops

www.roco.cc oder www.fleischmann.de. Sie sind nur wenige Klicks

von lhrem Wunschmodell entfernt! www.fleischmann.de

WWW.roCco.CC
www.z21.eu



= Umfrage zur Lage in der Modellbahnbranche

estarkt

aus dieser Krise?

mm

ie anhaltende Corona-Pandemie hdlt
Ddie Welt in Atem: Kurzarbeit und Firmen-

schlieSungen, Stillstand des sozialen Lebens,
geschlossene Geschdfte und Bildungseinrichtungen
—so etwas kannten wir noch nicht. Doch wie sehr
nagen die Pandemiefolgen an den Grundfesten der
Modellbahnbranche? Wir haben bei 21 Firmen nach-
gefragt, nur zwei wollten sich nicht dufSern. Analy-
siert man die Antworten der Firmenvertreter, gibt es
berechtigte Hoffnung, dass die Branche diese Krise
relativ ungeschoren tibersteht — zumindest was die
Hersteller-Seite angeht. Stdrker betroffen sind natir-
lich Fachhdndler, Messegesellschaften und Vereine.
Allen Ausstellungsorganisatoren steht wohl noch
eine lange Durststrecke bevor. Grofveranstaltungen
unterliegen bekanntlich einem strikten Tabu bis zum
31. August. Ob die im Mdrz zundichst auf 13. bis
16. August neu terminierte INTERMODELLBAU in
Dortmund tatscichlich 2020 noch stattfinden kann,
erscheint daher sehr fraglich. Was kleinere Modell-
bahnveranstaltungen betrifft, ist die Situation sehr
ungewiss. Doch die Hoffnung, dass das Hobby
Modellbahn in seiner Gesamtheit die Corona-Krise
gestdrkt hinter sich bringen kann, ist berechtigt.
Helfen Sie mit dabei: Verfeinern Sie Ihre Anlage, Ihr
Diorama, Ihre Fahrzeuge und gehen Sie jetzt neue
Projekte an! Bestdrken Sie damit die Hersteller in
ihrer Zuversicht und untersttitzen Sie Ihre Fachhdind-
ler; die in der Mehrzahl ihre Geschdifte Ende April
wieder 6ffnen durften, aber auch jederzeit und un-
kompliziert alternative L6sungen fiir Beratung und
Verkauf fanden und finden. Bleiben Sie unserem
Hobby treu! Und bleiben Sie gesund!  Peter Wieland

eisenbahn magazin hat die Hersteller gefragt:
Welche Auswirkungen werden die wegen der Co-
rona-Pandemie verursachten Produktionsstopps
in asiatischen Lédndern und die Kurzarbeits-
regelungen an europdischen Standorten auf die
Lieferbarkeit Ihrer Modellbahn-Produkte in den
néchsten Wochen haben und wie wirken sich Fach-
geschdftsschlieffungen und Messeausfiille aus?

Auhagen

Auch in diesen Zeiten sind wir flir unsere Kunden er-
reichbar. Da wir komplett im Erzgebirge produzieren,
wirkten sich die Probleme in Asien nicht auf unsere

eisenbahn magazin 6/2020

Lieferfahigkeit aus. Fiir Endverbraucher, die keinen
Fachhéndler erreichen kénnen, steht unser firmen-
eigener Online-Shop zur Verfligung. Ein Problem
konnte die Versorgung mit Rohstoffen werden, dain
einigen Werken in Europa zurzeit die Produktion
ruht. Um weiterhin ohne Unterbrechung produzie-
ren zu kdnnen, haben wir den Lagerbestand an Roh-
material erhcht und stehen mit unseren Lieferanten
in stdndigem Kontakt. Die Absagen der Besucher-
messen trifft Hersteller und Verbraucher gleicher-
mafen. Gern hatten wir uns in Dortmund prasentiert
und unsere lieferbaren Friihjahrsneuheiten den Besu-
chern vorgestellt. Um unsere Kunden auf neuestem
Stand zu halten, nutzen wir nun verstarkt Facebook
und Newsletter. Markus Hillig

Bachmann/Liliput

Die Auswirkungen auf die Produktion in unseren
Werken auf dem chinesischen Festland waren mini-
mal. Der Héhepunkt des Epidemie war dort wéhrend
der Mondferien, als die Fabriken traditionell geschlos-
sen waren. Es gab einige Verzégerungen bei der Wie-
derherstellung der vollen Kapazitt, da einige Arbei-
terinihren Heimatstadten in der am starksten
betroffenen Gegend eingeschlossen waren. Wir
schétzen, dass sich unser Zeitplan fiir einige Artikel
bis zu einem Monat verschieben kann, fur andere ver-
zogert sich eher nichts. Wir optimieren noch die Pro-
duktionsplane, daher ist es noch zu frith, um sagen zu
konnen, welche Produkte sich verspaten werden.

Natrlich hat sich unsere tagliche Handelsfahigkeit
in jedem unserer europdischen Gebiete wesentlich
starker ausgewirkt. SchlieRungen erfolgten zuerst

in Italien, dann in Spanien, GroRbritannien und
Deutschland, alle anderen europdischen Lander
folgten bald darauf. Es ist noch zu friih, um sagen zu
kénnen, welche Auswirkungen die LadenschlieRun-
gen haben werden. Derzeit kénnen wir Internet-

und Versandhandelsunternehmen weiterhin mit
Produkten aus unserer britischen Zentrale und der
deutschen Niederlassung beliefern. Der Verkauf
von Woodland-Scenics-Zubehér hat zugenommen,
daviele Menschen zu Hause sind und an ihren Anla-
gen bauen. Wir hoffen, dass unsere Branche in dieser
schweren Zeit fiir unsere Kunden Erleichterung
durch eine abwechslungsreiche Freizeitgestaltung
bringt. Graeme McMillan/David Haarhaus

Container-Terminals wie dieses Faller-HO-
Modell sind heute die wichtigsten Umschlag-
knoten auch fiir Modellbahnartikel aus
asiatischen und europdiischen Fertigungs-
stdtten zu den deutschen Auftraggebern

Bemo

Durch eine friihzeitige Materialdisposition und aus-
reichende Lagerbestande produzieren wir ohne nen-
nenswerte Einschrankungen weiter, allerdings in den
nachsten Wochen mit etwas geringerem Personal.
Durch die Umgestaltung der Arbeitspldtze kénnen
wir in unserer Fertigung den Mindestabstand zwi-
schen den Beschaftigten problemlos einhalten. Un-
sere Konstrukteure arbeiten abwechselnd im Home-
office. Unser chinesischer Partner hat die Produktion
mit drei- bis vierwochiger Verspatung und zunéchst
geringerer Kapazitat wieder aufgenommen, bei den
Neuentwicklungen und im Formenbau gehen wir
allerdings von einem zeitlichen Verlust von ca. zehn
bis zwolf Wochen aus. Unsere Zulieferer in Stidtirol
und Tschechien konnten die Arbeit inzwischen eben-
falls wieder aufnehmen. Volker Gobel

Busch

Im Moment kénnen wir die Aussage treffen, dass wir
zurzeit durch weitgehende Fertigungim Inland und
weitsichtige Produktionsplanung uneingeschrankt
lieferfahig und somit in der Lage sind, unsere Kunden
ausreichend zu beliefern. Richard Storch

ESU

Aktuell arbeiten wir in Deutschland weitgehend nor-
mal, einige Mitarbeiter von zu Hause aus. Zum Gliick
verteilen wir die Produktion traditionell auf mehrere
Betriebe. Die Arbeit in unserem Werk in Tschechien
unterlag bisher keinerlei Einschrankungen, alle Deco-
der und GroRgerate sind also lieferbar. Wir erwarten
hier aufgrund langfristiger Disposition von Bauteilen
bis zum Herbst keine Engpésse.

Die Fertigung bei unseren Partnern in China verlor
etwa vier Wochen. Eine verspétete Lieferung aus
China ist derzeit auf dem Seeweg. Im Juni sollten sich
mehrere Versionen der Class 66 sowie die als Messe-
Neuheiten 2020 angekiindigten Ausfiihrungen des
Zag-Kesselwagens auf dem Weg in den Fachhandel
befinden. Jiirgen Lindner
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Faller

Etwaige Produktionsstopps in asiatischen Landern
betreffen uns nicht so sehr, da wir tiberwiegend und
mit einer hohen Fertigungstiefe im Schwarzwald pro-
duzieren. Naturlich kann trotzdem das ein oder an-
dere Produkt wegen fehlender Zulieferteile irgend-
wanninden Riickstand geraten. Aufgrund der
unabsehbaren Dauer der Krise werden wir selbstver-
standlich vorsichtiger produzieren. Damit ist nicht
auszuschlieRen, dass das eine oder andere Produkt

in nachster Zeit nicht mehr uneingeschrankt bzw.
rechtzeitig zur Verfiigung steht. Horst Neidhard

KM1

Selbstverstandlich erleben wir derzeit eine Verschie-
bung vieler Projekte nach hinten. Das betrifft sowohl
unsere Fertigung in Asien als auch deren Lieferung. Da
wir aber unsere Elektronik und viel Zubehérauchin
Deutschland fertigen, sptiren wir diesen Vorteil aktuell
deutlich. Inden NenngréRen O, 1und 2m haben wir
dartiber hinaus nicht die klassischen Produkte fr
Spontankaufe. Sowohl Kunden als auch Handler pla-
nen den Kauf und Verkauf hochwertiger und hochprei-
siger Modelle mit ldngerem Vorlauf. Insofern erwarten
wirin den kommenden Monaten zwar eine Verzége-
rungim Absatz, sind jedoch zuversichtlich, dass unsere
Kundschaft zur bewussten Entscheidung fiir ein KM 1-
Modell auch weiterhin stehen wird. Die Ausfélle der
Messen sind zweifellos ein Verlust von Moglichkeiten
andirekter Kommunikation und Prasentation unserer
Produkte. Doch sehen wir dies auch als Chance und
nutzen aktuell die eingesparten Kapazitaten fiir neue
Investitionen in Projekte. Das wirkt sich auch auf un-
sere Kommunikation mit den Kunden aus: Mit der Ini-
tiative ,Wir sind Elns - mit KM 1!“ laden wir unsere
fachkompetente Kundschaft zum Mitwirken bei Re-
cherche, Optimierung und Entstehung unserer Mo-
delle ein. Das férdert eine ganz neue Dynamik zu Tage
und integriert die Experten der Szene bereits wahrend
der Entstehung eines Modells. Andreas Krug

kuehn modell & digital

Wirin Rheinbreitbach arbeiten relativ,,ungestort”,
und auch unsere Auslieferlogistik ist nicht betroffen.
Bei unseren deutschen Lieferanten gibt es nur leichte
Verzogerungen, die z. B. durch ldngere Lieferzeiten
fur Leiterplatten verursacht werden. Unsere asiati-
schen Partner arbeiten mit geringen Verzégerungen
fast auf Leistungsniveau des letzten Jahres. Schwieri-
gerist es dagegen, die Ware nach Deutschland zu
transportieren, da gerade im Flugverkehr die Trans-
portkapazitaten knapp und extrem teuer geworden
sind. Hintergrund: Etwa 60 Prozent der Luftfracht
wurde im Bauch von Passagiermaschinen transpor-
tiert, die derzeit nicht fliegen. Durch die SchlieRung
der Modellbahn-Ladengeschafte im Méarz/April war
nur der Online-Vertriebsweg mit unseren Handels-
partnern moglich. Dieser ist aber in der derzeitigen
Situation geringer als in den Vorjahren, da viele Mo-
dellbahner andere Sorgen haben.

Zurzeit lasst sich der Einfluss der Corona-Krise fir die
kuinftigen Modellbahnumsétze schwer abschatzen.
Wenn aber aufgrund des Lockdowns die Wirtschaft zwi-
schen flinf bis zehn Prozent schrumpfen wird, wird das
auch im Modellbahnsektor sptirbar werden. Vergleich-
bar mit der Finanzkrise 2008 werden die Umsétze zu-
riickgehen, vermutlich sogar deutlicher, da der wirt-
schaftliche Einbruch weitaus stérker ausfallen wird als
damals. Unsere aktuellen Produktankiindigungen, z. B.
der Reko-Wagen und der Reisezugwagen vom Typ ,,Al-
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tenberg", laufenim vorgesehenen Zeitrahmen. Wir prii-
fen derzeit, ob es sinnvollist, die Neuentwicklungen
der nédchsten Jahre zeitlich etwas zu strecken — beschlos-
senist das jedoch noch nicht, denn dazu fehlen uns
noch verldssliche Daten und Prognosen.  Torsten Kiihn

Lemke/Hobbytrain

Wir kénnen die Auswirkungen im Moment nur ab-
schatzen. Auf Seiten der Produzenten in China kam
und kommt es bereits zu Lieferterminverschiebun-
gen von sechs bis acht Wochen. Aktuell sind in China
die Hersteller wieder bei ca. 75 Prozent der normalen
Leistung - Tendenz steigend. Unsere anderen Her-
steller in Stidkorea und Japan sind von der Situation
nicht betroffen bzw. die Folgen sind nicht so drastisch

'a.. ‘—-.—.. ,’e T i ]

Fachhdindler, hier als Beispiel Kramm in Hilden,
fanden wdhrend der Zeit der notwendigen
Ladenschlieflungen neue Wege zu den Kunden

wie in China, sodass hier keine Ausfélle oder Verzoge-
rungen zu erwarten sind. Ich denke, dass die Auswir-
kungen durch die vortibergehende SchlieBung des
Fachhandels, durch ausfallende Messen und Vor-Ort-
Betreuung des Fachhandels wohl erst in den néchs-
ten Wochen fiir uns spirbar werden. Die Lieferfahig-
keit unserer Produkte beeinflusst das aber nur
teilweise. Es gibt nach wie vor viele Fachhéndler, die
durch eigene Internet-Shops und den Versandhandel
die Versorgung der Endverbraucher sicherstellen.
Auf unseren Social-Media-Kanalen sind Listen mit
solchen Handlern einsehbar. Christian Lemke

Lenz Elektronik

Die Lieferzeit einiger Produkte wird sich verzégern.
Produkte, die direkt in Asien gefertigt werden sollten,
sind mit einer Verspatung von etwa sechs Wochen in
Produktion gegangen und werden entsprechend erst
spater zur Auslieferung kommen. Mit weiteren Verzo-
gerungen auch fur Folgeprodukte ist zu rechnen, da
neben der eigentlichen Produktion der Modelle auch
nicht alle Zulieferer in time liefern kénnen. Wir gehen
aber davon aus, dass es nur bei Verzégerungen blei-
benwird und keine Ausfélle eintreten.  Peter Rapp

Marklin/LGB/Trix

Erfreulicherweise nutzen viele Konsumenten die Zeit,
in der sie zu Hause bleiben miissen, mit der Modell-
bahn. Leider geht die durch die Corona-Pandemie be-
dingte Ausnahmesituation auch an unserer Produk-
tion nicht spurlos voriiber. Die Lieferung selbst ein-
fachster elektronischer Zukaufteile fiir unser Sorti-
ment ist ins Stocken geraten, was dazu fiihrt, dass
bestimmte Artikel nicht sofort gefertigt und geliefert
werden kénnen. Durch die Krankheitswelle und Aus-
gangsbeschrankungen haben wir unser Werk in Un-
garn im April fir kurze Zeit schlieBen mussen. Auch
die Produktion im Werk Gppingen ist beeintréch-
tigt, daher wurde fiir den April Kurzarbeit vereinbart.

Fir unsere Marklin-, Trix- und LGB-Programme be-
deutet dies, dass die Produktion und Lieferung von
einigen Neuheiten spater als urspriinglich geplant
erfolgen wird. Auch die fiir Mai geplante Vorstellung

der Sommer-Neuheiten wird auf September verscho-
ben. Zu diesem Zeitpunkt werden wir dann ein ent-
sprechendes Neuheiten-Paket vertffentlichen. Wir
empfehlen, die gewonnene Zeit zu nutzen, mit dem
Fachhandler iber die bereits vorgestellten Neuhei-
ten zu sprechen. Fur unser Goppinger GroRprojekt -
die fiir Juni geplante Eréffnung des Mérklineums - be-
deutet dies, dass sie sich in den Herbst verschiebt.
Aktuelle Informationen dazu finden Interessenten
aufwww.maerklineum.de  Wolfrad Biichle/|6rg Iske

Modelleisenbahn Holding (Roco/FIm.)

Wir produzieren zu etwa 70 Prozent in Europa und zu
ca.30 Prozent in Vietnam in eigenen Produktions-
statten. Alle unsere Werke produzieren voll, wir ha-
ben durch die Pandemie keine Ausflle oder Pro-
duktionsstopps. Alle Container aus Vietnam sind
punktlich in unserem Auslieferungslager eingetrof-
fen, sodass wir voll lieferfahig sind. Unsere Produkte
der Marken Roco und Fleischmann sind also voll ver-
fugbar. In noch keinem Werk gibt es Kurzarbeit.

Alle Handler werden von uns laufend beliefert, so-
fern sie das wiinschen. Der Online-Handel erlebt zur-
zeit natlrlich einen Boom. Da wir uneingeschrankt
lieferfdhig sind, erhalten alle Kunden ihre Modelle.
Sollten Handler von uns Unterstiitzung bendtigen,
kénnen sie sich gern an unseren Aulendienst wen-
den. Alle Anfragen werden rasch beantwortet. Wir
achten seit Langerem sehr auf die Gesundheit un-
serer Mitarbeiter, daher haben wir, wo méglich, auf
Homeoffice umgestellt. Sollte sich aus Abstim-
mungsgriinden eine Antwort verzégern, ersuchen
wirum Verstandnis. Tassilo Gruber

Modellbahn Union

Unsere eigene Produktion fiir Zubehtrprodukte in
Issum/NRW wurde in Mehrschichtbetrieb eingeteilt,
die Hygienevorschriften wurden erhéht und das Lager
fur Rohstoffe, die hauptséchlich auch aus der Umge-
bung kommen, wurde maximal hochgefahren. Bei uns
gibt es bisher keine Kurzarbeit. Nattirlich kimpfen auch
unsere Mitarbeiter mit der Betreuung der eigenen Kin-
der, aber hier konnten wir aufgrund des Schichtbetrie-
bes Ausweichmoglichkeiten schaffen und haben bei
Mitarbeitern, die ausschlieRlicham Computer arbeiten,
auf Homeoffice umgestellt. Die Lieferfahigkeit ist in der
aktuellen Lage gewahrleistet, jedoch kdnnen wir auf-
grund der unklaren Situation nichts ausschlieRen.

Die Kreativitat unserer Produktentwickler ist aktuell
stark gestiegen, da die Homeoffice-Phase und das Spie-
len und Ablenken zu Hause natiirlich zu Realisierungen
von Projekten vorantreibt. Bei unseren Rollmaterial-
Produkten sind wir nattrlich auf die Lieferfahigkeit
asiatischer Hersteller angewiesen. Unsere aktuellen
N-Guterwagen kamen erst Ende Marz und hatten be-
reitsim Dezember erscheinen sollen. Bei unseren ers-
ten beiden angetriebenen Modellen verzégert sich al-
les um mindestens sechs Monate. Mit unserem Prinzip,
erstanzukuindigen, wenn wir es auch lieferbar haben,
fallt es dem Kunden natirlich gar nicht auf, aber unsere
internen Planungen sind davon schon stark betroffen.

Die Messeausfalle und FachgeschéftsschlieBungen
machen sich besonders bei unseren Eigenprodukten
bemerkbar. Deshalb haben wir mehrin die Présen-
tation unserer Produkte in unseren Webshops und You-
Tube-Kanélen investiert und versuchen, einen Teil
davon auszugleichen und dem Kunden eine gewisse
Nahe zu bieten. Wenn wir die wirtschaftlichen Aspekte
aulen vorlassen, kdnnen wir froh sein, dass wir solch



ein schones Hobby haben, mit dem man
sichablenkenkann.  Marcel Hagemann

Noch

Unser Tochterunternehmen in Vietnam,
wo Figuren und Baume produziert wer-
den, ist von den SchlieBungen nicht
betroffen. Probleme bereiten unsaller-
dings die durch die Krise limitierten Kapazitaten

fur Container sowie die durch FirmenschlieRungen
(z.B.in Italien) bedingten Riickstaus in den européi-
schen Hafen, die eine zligige Abwicklung behindern.
Wir rechnen mit zeitlichen Lieferverzogerungen, aber
nicht mit -ausfallen. Fiir unser Stammwerk in Wan-
gen/Allgdu planen wir Kurzarbeit. Unser Ziel ist es,
bis zum Ende der Krise bei den wichtigsten Artikeln
lieferfahig zu bleiben. Im Umkehrschluss rechnen wir
mit Lieferengpdssen bei weniger wichtigen Artikeln.

Manfred Scheihing

Eine groRe Herausforderung ist derzeit die Aufrecht-
erhaltung der Produktionsfahigkeit, da sich immer
wieder Probleme in den vorgelagerten Produktions-
stufen ergeben. Das betrifft besonders Rohmaterial-
Lieferungen aus GroRRbritannien, Spanien oder Ita-
lien sowie Ersatzteile und Fachkrafte aus Osterreich.
Die Auswirkungen dieser oft vollig unerwartet auftre-
tenden Probleme kénnen nicht prognostiziert wer-
den, da komplette Produktgruppen oder auch Anla-
gen bzw. Maschinen betroffensind.  Dr. Rainer Noch

Piko

Nach einigen Anlaufschwierigkeiten durch Probleme
bei der Riickkehr unserer Arbeiter nach dem chinesi-
schen Neujahrsfest lauft unsere Fertigung im Werk
Chashan zwischenzeitlich wieder mit voller Kapazitat.
Die Versorgung mit Zulieferteilen hat sich normalisiert.
Auch konnten wir in den letzten Wochen ausreichend
neue Mitarbeiter einstellen, sodass wir auf dem glei-
chen Beschaftigungsniveau wie vor einem Jahr sind.
Das etwas verzogerte Anheben der Kapazitdt durch die
oben genannten Probleme werden zu vereinzelten Ter-
minverschiebungen bei einigen Neuheiten-Projekten
fuhren. Es kdnnte sein, dass sich die geplanten Ausliefe-
rungen um ein oder zwei Monate verzégern — dartiber
werden wir unsere Kunden rechtzeitig informieren.
Unsere Fertigung in Sonneberg sowie Logistik und
Vertrieb laufen unter Beachtung der notwendigen

Das Miirklineum sollte im Juni
erdffnet werden, was Corona-
bedingt nun auf den Herbst
2020 verschoben wurde

Sicherheitsmalnahmen unveran-
dert weiter. Das Lager in Sonneberg
ist gut geflillt, aus China kommen
die Neuheiten - insofern ist die Wa-
renversorgung des Marktes mit Artikeln gesichert.
So liefern wir im Mai die Baureihe 78 aus. Durch den
Ausfall der Messen im Friihjahr konnten wir unseren
Kunden nicht wie gewohnt unsere Neuheiten in Ak-
tion prasentieren. Hier versuchen wir auf unserer
Homepage und liber die sozialen Netzwerke den Mo-
dellbahnfreunden unsere Produkthighlights vorzu-
stellen. Wir bedauern, dass Fachgeschéfte voriiberge-
hend schlieBen mussten, da wir Wert darauf legen,
dass unsere Produkte breit im Markt vertreten sind,
dort begutachtet und gekauft werden.  Jens Beyer

Tillig

Zum derzeitigen Zeitpunkt sehen wir kaum Ein-
schrankungen auf eine Veranderung der Lieferfahig-
keit unserer Produkte. Wie sich die Situation in den

nachsten Wochen und Monate darstellt, konnen wir
derzeit schwer einschitzen. Heiner Groh

Uhlenbrock

Die SchlieBungen von Elektronikbauteil-Fabriken ha-
ben zu Lieferverzégerungen von bis zu vier Monaten
geflihrt. Trotz unserer guten Lagerhaltung kommt

es daher bei einigen unserer Produkte zu Lieferverzo-
gerungen. Wir hoffen, dass dieser Lieferengpass bis
zum Herbst beseitigt ist. Riidiger Uhlenbrock

Viessmann/kibri/Vollmer

Die Corona-Problematik fiel in Asien mit dem chinesi-
schen Neujahrsfest zusammen, da sind Lieferverzo-
gerungen unserer Zulieferbetriebe fiir Rohmateria-
lien um diesen Zeitraum eher die Regel als die
Ausnahme - von daher haben wir hier keine Konse-
quenzen gesplrt. In Deutschland hat unser Unter-
nehmen Kurzarbeit beantragt. An den Standorten in
Ungarn und Ruménien gibt es diese Regelung nicht.
Hier arbeiten wir unter erhdhten Schutzvorkehrun-
gen, in Teilbereichen auch im Homeoffice oder mit
Heimarbeit wie gewohnt weiter. Naturlich kann esin
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Zukunft vereinzelt zu Lieferverzogerungen kommen.
Solange jedoch der Warenverkehr innerhalb der EU
gewdhrleistet ist, sind wir recht zuversichtlich, im
Rahmen der Moglichkeiten die Produktion in groft-
méglichem Umfang aufrechtzuerhalten.

Die Absagen der Friihjahrsmessen sind natirlich be-
dauerlich, aber verstandlich. Wir pflegen jetzt ver-
starkter denn je einen intensiven Kontakt zu unseren
Endkunden iiber die digitalen Medien. Fiir die Fach-
geschifte ist die Situation zurzeit recht angespannt.
Héndler, die Giber einen gut funktionierenden Online-
Shop verfiigen, waren wahrend der SchlieBung zu-
mindest in der Lage, einen Teil der Umsatzausfalle zu
kompensieren. Kleinere, rein stationdre Handelsge-
schafte mussten kreative Losungen wie z. B. Bring-
dienste installieren. Solange die Paketdienste arbei-
ten, beliefern wir Fachhindler und Kunden mit dem
vollen Sortiment. Wieland und Matthias Viessmann

Zeitgeist-Models

Die aktuellen Geschehnisse der Corona-Krise ziehen na-
turlich nicht spurlos an der Modellbahnbranche vorbei.
Besonders Handler, deren Ladenlokale eine primare Ein-
nahmequelle darstellen, sind besonders hart betroffen.
Dabei wird uns als Unternehmen nochmals klar verdeut-
licht, wie wichtig ein grundlegender Ausbau von Digitali-
sierungsmodellen ist bzw. auch in Zukunft noch sein
wird. Daweite Teile unserer Produkt-Endfertigungin
Deutschland stattfinden, sind bei uns momentan keiner-
lei Engpésse oder EinbulRen in der Beschaffung zu erwar-
ten. Ganzim Gegenteil stellen wir derzeit weitere Mitar-
beiterlnnen im Bereich der Endfertigung ein,um das
Produktionsvolumen zu erhdhen und die Lieferge-
schwindigkeit zu beschleunigen. Auch unsere deut-
schen Partnerunternehmen, die fiir Lackierung, Bedru-
ckung und Verpackung der Modelle zusténdig sind,
erweisen sich in diesen Zeiten als duferst bestandig.
Dariiber hinaus konnten auch unsere internationalen
Partner die bestellte Rohware vor den weltweiten Han-
delseinschrankungen ausliefern, sodass uns starke Pro-
duktionsverzégerungen erspart blieben. Aktuell freuen
wir uns Uber die bevorstehende Auslieferung unserer
Hamburger Hochbahn. Maximilian Barmeyer

Anm. d. Red.: \on den Firmen Brawa und Hornby
war leider keine Stellungnahme zu erhalten.
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Entdecken Sie
wDie Vitrine*
fiir Modelleisenbahnen!

Besuchen Sie direkt unseren
Onlineshop www.train-safe.de

HLS Berg GmbH & Co. KG

Alte EisenstraBe 41, D-57258 Freudenberg

Telefon +49 (0) 27 34/479 99-40

Telefax +49 (0) 27 34/479 99-41

Vertretungen: Holland - info@train-safe.nl
Schweiz - info@train-safe.ch

info@train-safe.de, www.train-safe.de




A

¥

|! I‘I?\hah' 8

—_
r-l‘___

78- 85'Fofm§|gnaie~'
|mAnIagene|nsatz

: #+-_m Analog-"und Digitalsteuerung
¢+ W Vorbildgerechte Plat;::W‘

| ‘if n L;mderbahnbauarten

Gro[3e Forms:gnal-
Marktiiberszcht Seite 80

—

Markus Tiedtke

m Im Fokus 32 Arbeitinder Wellblechbude 43 Derbesondere Zug

12 Retterinder Nacht

Mit dem Nightjet etablierten die Oster-
reichischen Bundesbahnen OBB ein
erfolgreiches Nachtzug-Angebot, das
sich inzwischen weit tiber die Grenzen
Osterreichs erstreckt. Dazu unsere Uber-
sichten tber Zugldufe und Zugbildungen
sowie zu Modellen fir die eigene Anlage

m Eisenbahn

8 Friih unter Strom
mit vielfaltigem Betrieb
Im duRersten Stidwesten der Bundes-
republik befindet sich eine der ersten
elektrischen Vollbahnen Deutschlands.
Seit 1913 legten auf der Wiesentalbahn
Basel - Zell viele Elloks und Trieb-
wagen ihren Biigel an den Fahrdraht

22 Entlangder Schiene

Aktuelle Meldungen vom Eisen-
bahngeschehen in Deutschland,
Europa und der ganzen Welt

36

Ein Telefon, Schrankenkurbeln, ein Satz
Dienstvorschriften, ein paar Betriebs-
utensilien und ein Plumpsklo: So sah die
Grundausstattung der spartanisch ein-
gerichteten Postenhduschen aus, in denen
Schrankenwarter ihren Dienst verrichteten

Ausklang mit Pfiff

Im September 1977 endete der Einsatz der
Altbau-01des Bw Dresden-Altstadt.
AnschlieBend wanderten die Loks mit den
markanten groRen Wagner-Windleitblechen
aufs Abstellgleis - doch nicht alle fir immer

Service

76 Buch & Film
92 Kleine Bahn-Borse
92 Fachgeschifte

96 Veranstaltungen

98 Leserbriefe

98 Termine/TV-Tipps
106 Vorschau/Impressum

Vor dem E1906/1907 Dortmund - Kreuz-
berg/Ahr setzte das Bw Dortmund 1971 die
nagelneue 103102 mit Mitteleinstiegs-und
Vorkriegswagen ein: ein Leckerbissen fiir Fo-
tografen und Modellbahner!

m Modellbahn
40 Kraftpaketin Grof und Klein

44

50

Das Einheitsellok-Bauprogramm der DB
beinhaltete die E 50 fir schwere Guterziige.
Schon kurz nach dem Erscheinen des Vor-
bilds nahm sich die Firma Trix dieser Ellok an

Potpourri der Traumanlagen

Die Utrechter Modellbahn-Expo ,,On traXS!“
ist Uber Jahre schon ein Garant sehens-
werter Anlagen, was unsere Zusammenstel-
lung eindrucksvoller Schaustiicke belegt

Neu im Schaufenster

Trotz Werk- und LadenschlieBungen und
stellenweiser Kurzarbeit bricht der Neuhei-
tennachschub nicht weg - unsere Ubersicht
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1977 die Unterhaltung der
Altbau-01in Dresden-Altstadt

GroRdiesellok im HO-Test

Die faszinierende V 320 001der Bundes-
bahn steht sich in 1:87 als Brawa-Raritat und
Marklin-Neukonstruktion gegentiber

58

63 Z21: Wirkungsvolle BlackBox

Roco arbeitet bestandig an seinem Digital-
Systems Z21: Parallel zum Booster mit Rail-

Com-Detektor erschienen kiirzlich ein intelli-

genter Zubehdr-Decoder und eine neue App

Seiten
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Bahnbauwerke — Bahnhofe
Bahnsteigkanten im Modell
So bildet man Bahnsteigkanten aus
Betonfertigelementen nach

abSeite

66

Anlagengestaltung — Landschaft
Bahndamm-Gestaltung

Bauwerke aus Mauerwerks-Bauplatten und
wie sie in den HO-Bahndamm eingepasst werden
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Spartanisch, aber
spannend: Ein Schran-
kenposten in Bayern

100-105

Erinnerungen in 1:87 an
den Bahnhof Heubruch
im Norden Wuppertals

europdischer Nachtzug-Verbii
Marklins HO-

5 8 = 6 Neukonstruktion

der DB-Baureihe V 320 im Ver-
gleichstest mit dem

Slg. Josef Mauerer

Formsignale zur Zugsicherung

Neben der Anzeige korrekter Signalbegriffe
spielt auch die Zugbeeinflussung eine

nicht unerhebliche Rolle. Wir zeigen, wie es
richtig funktioniert, schauen zum Vorbild
und geben Tipps, an welchen Stellen Signale
korrekt stehen und was der Markt bietet

Hilfe fiir die Gleisbaurotte
Welche Werkzeuge und Hilfsmittel beim
Gleisbau nuitzlich sind, untersuchen wir
in unserem Praxistest

Schwerstarbeit im Untergrund

Ein skurriles HOi-Schienenfahrzeug nach
musealem Vorbild ist Ziel unserer Eigenbau-
Empfehlung, die obendrein Tipps zur authen-
tischen Farbgebung vermittelt

Heubruch in Wuppertals Norden
Der heute als ,,Nordbahntrasse Wuppertal“
bekannte Fahrrad- und Wanderweg

war einst eine frequentierte Bahnlinie
vornehmlich fir Gliterzlige, woran ein
HO-Bahnhofsnachbau erinnern méchte

Die Nightjet-Ziige der OBB fiihren die Tradition mittel-

Bfawa-ModeII 40_ 42

Die HO-E 50 von Trix wiir-
digte 1959 die Modernisie-
rung der DB-Ellok-Flotte

e & |nha|tlI

ndungen erfolgreich weiter

Oliver Striiber

Andreas Hélschen

Titelbild: Formsignale verleihen Modellbahn-
anlagen quer iiber alle Epochen hinweg

ganz besondere Reize — vor allem, wenn sie
vorbildgerecht platziert und arrangiert

sind und tatsdchlich der Steuerung und

der Sicherung des Zugbetriebs dienen

- _egen’

Frank Zarges



I Eisenbahn: Geschichte

m Wiesentalbahn Basel - Lorrach — Zell im Wiesental

Friih unter Strom

mit vielfadltigem Betrieb

Die Strecke von Basel nach Zell im Wiesental wird heute von den Schweizerischen Bundesbahnen
mit FLIRT-Triebziigen bedient. Die Erinnerung an friithere DB-Zeiten zeigt aber, dass die bereits 1913
elektrifizierte Wiesentalbahn einen sehr interessanten und abwechslungsreichen Zugbetrieb bot

ie von Basel ausgehende Wiesentalbahn ist
eine schon frith mit Wechselstrom 15 kV 16

2/3 Hz elektrifizierte Vollbahn mit Pionier-

charakter. Vom Basler Badischen Bahnhof aus fiihrt
sie in nordostlicher Richtung tber Lorrach und

Schopfheim, wo die Wehratalbahn nach Bad Sa-
ckingen abging, und weiter durch das schone na-
mensgebende Tal in das im Stidschwarzwald gele-

gene Ortchen Zell im Wiesental. Dort bestand

Anschluss an die Meterspurstrecke nach Todtnau.

8

Die Stadt Basel, wo die Wiesentalbahn ihren

Anfang nimmt, liegt zwischen Hoch- und Ober-
rhein am Dreilandereck Deutschland/Frank-
reich/Schweiz, dort, wo drei europdische Eisen-
bahnnetze aufeinanderstoRen. Mit dem Badi-

schen Bahnhof fiir die DB einerseits und dem
Bahnhof Basel SBB andererseits, wo auch die

SNCF aus Richtung StraBburg und Paris einmin-
det, gibt es zwei groRRe Bahnhofe, die seit 1873 mit-

einander verbunden sind.
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1862 fand die Eroffnung der zuerst privaten Wie-
sentalbahn vom ersten Badischen Bahnhof Basel
nach Schopfheim statt. Die Verldngerung nach
Zell im Wiesental unter Regie einer anderen Ge-
sellschaft erfolgte 1876.1890 tibernahm das Land
Baden die gesamte Bahnstrecke, welche von da
an Teil der GroRherzoglichen Badischen Staats-
bahn wurde. Im selben Jahr gingen auch die
Strecke Weil am Rhein - Lorrach-Stetten und
die Wehratalbahn Schopfheim - Wehr - Bad




Wiesentalbahn I

“Ausgangspunkt der Wiesentalbahn ist
Basel Bad Bf. Im April 1991 stehen

dort der ,,Historische Markgriifler*

ET 25 015 auf Sonderfahrt ins Wiesental,
die zweifarbige 141299 mit Wiesent:dler
Wendezug und eine 218 mit

einem Eilzug Richtung Waldshut

In Zell hatte die Wiesentalbahn bis 1966 Anschluss an die Meterspurbahn nach Todtnau.
Im September 1967 legt Lok 105 der MEG anldisslich der letzten 6ffentlichen Fahrt von Zell
nach Todtnau in Schénau einen Halt ein. Kurz darauf wurde die Strecke stillgelegt

s Im April 1969 steht ein Triebwagen der
Baureihe 485 im Bahnhof Schopfheim Rangierfahrt der 145 158 (E 44W) in Zell im
Sdckingen als Zweiglinien in Betrieb. 1971 wurde zur Abfahrt bereit. Elektrotriebwagen Wiesental im Februar 1969. Fiir Reiseziige
Letztere eingestellt. prdgten neben diversen Elloks lange das gibt es nur den Bahnsteig 1, doch war vor der
Bild des Zugverkehrs im Wiesental Zeit der Wendeziige allein schon zum Um-

Schon 1913 erfolgten die Eréffnung des heutigen
Badischen Bahnhofs Basel sowie die Umstellung
von Wiesental- und Wehratalbahn auf elektrischen
Betrieb. Beide zdhlen zu den allerersten Bahnen,
die mit 15kV 16 2/3 Hz Wechselstrom elektrifiziert
wurden. Der Strom stammte vom eben erst erbau-
ten Flusskraftwerk Wyhlen (Hochrhein).

setzen der Lok ein zweites Gleis notwendig

Das Ende der elektrischen Insel

1949 ordnete die neu gegriindete Bundesbahn (DB)
die stidbadischen Strecken der Direktion Karlsruhe
zu, 1952 wurde die Zweigstrecke Lorrach-Stetten —
Weil Ost — Weil am Rhein elektrifiziert. Nachdem
1957 der Fahrdraht am Oberrhein von Freiburg kom-
mend den Badischen Bahnhof Basel erreichte, ver-
lor der elektrische Betrieb im Wiesental sein ,,Insel-
dasein” Gleichzeitig wurde das Bw Basel aufgelost
und dessen Triebfahrzeuge wurden den Standorten
Haltingen und Freiburg zugeteilt. Die Fahrleitung
badischer Bauart mit Querjochen analog jener der
preuischen Staatsbahn wurde nach und nach
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: Eisenbahn: Geschichte

Namensgebend fiir die Wiesentalbahn ist der Fluss Wiese. Eine DB-Regionalbahn mit einer
orientroten 143 iiberquert im Juli 2003 auf dem Weg Richtung Basel bei Steinen das Gewdisser. ~ durch Oberleitungsmasten sowie Turmmasten mit
Etwas oberhalb der Briicke befindet sich, noch knapp erkennbar, ein Flusskraftwerk Quertragwerken nach Bauart DR/DB ersetzt.

Zum 1. Januar 1994 wurden die Deutsche Bundes-
bahn und die (DDR-)Reichsbahn zur Deutschen
Bahn AG (DBAG) vereinigt. Durch Umstationie-
rung von Rollmaterial kamen auch Ex-DR-Loko-
motiven und Wagen auf die Wiesentalbahn. Im
Zuge der Ausschreibung von SPNV-Leistungen
wurde 2002 die Schweizer Staatsbahn SBB AG
mit den Verkehren auf der Wiesentalbahn und auf
der Strecke Lérrach-Weil beauftragt, die hierzu
das deutsche Tochterunternehmen SBB GmbH
mit Sitz in Lorrach griindete, das am 15. Juni 2003
den Betrieb von der DB Regio tibernahm.

Abwechslungsreicher Zugbetrieb

Eine Vielzahl verschiedener Loks aus der Anfangs-
zeit des elektrischen Zugbetriebs pragte das Bild
der Wiesen- und Wehratalbahn tiber Jahre. Hier

Im Februar 1979 neigte sich der Einsatz der 144 auf der Wiesentalbahn bereits dem fuhren mit den Reihen A1, A2 und A3 die einzigen
Ende entgegen. 145 168 (eine E 44W) erreicht in jenem Jahr den damals noch fiinf Gleise Elloks, die die Badische Staatsbahn konstruieren
aufweisenden Bahnhof Lorrach. Man beachte auch das Wagenmaterial und bauen lieR. Nach Griindung der Deutschen

Reichsbahn kamen mit den EG 502-506 Elloks
der preuRischen Staatsbahn KPEV hinzu. Die preu-
Rische ES 2 gab wenige Jahre ein ,Gastspiel“ und
1930 kamen zwolf Loks der KPEV-Bauart EG 511-
537 (DR-Baureihe E 711) zum Bw Basel. Diese Ma-
schinen, deren letzte Lokomotiven bis 1959 ver-
blieben, pragten den Betrieb fast drei Jahrzehnte.

Endbahnhof Zell im Wiesental im Oktober 2000:
Links rangiert 290 018 einen Giiterzug, rechts steht
143 340 am Ende ihres Wendezugs

1935 nahm die DR auf der Wiesen- und der Wehra-
talbahn auch elektrische Triebwagen in Betrieb:
Die elT 18, spater ET 25 sowie 1939 zudem die dhn-
lichen ET 55. Da diese nach 1944 in andere Gebiete
versetzt wurden, holte man als Ersatz bis 1952 Loks
der BBO-Reihe 1029. Ein ET 25 st als , Historischer
Markgrafler erhalten geblieben, aber zurzeit
nicht einsatzfahig. Ab 1955 fuhren E 32 (132), baye-
rische EP 2, die die E 71im Jahr 1959 schlieRlich vol-
lends abl6sten. Fast zeitgleich erschienen im Wie-




Wiesentalbahn =

. Bahnhof Steinen, Blickrichtung Schopfheim im April 2002:
—Weiterlesen 143 657 ist mit einer Garnitur aus modernisierten ,,Silberlingen“ unterwegs
Die Wiesentalbahn
Von den Sechziger-
jahren bis heute

128 Seiten, ca.

160 Abb.,

ISBN: 978-3-95400-
653-3,999€
Sutton Verlag

Erhdiltlich im Handel §
oder unter
verlagshaus24.de

sen- und Wehratal die ET 85 (485), einst ebenfalls
in Bayern eingesetzt. Doch ab 1963 kamen auch E
44 hinzu, und diese bzw. die E 44W (144/145) wa-
ren fur die Wiesentalbahn ebenfalls pragend, blie-
ben sie doch bis 1979 im Einsatz. Konnten bereits
1970 Elloks der Baureihe 141 (,,Knallfrosch*) auf
dieser Bahnstrecke angetroffen werden, gabesab ,,Ganz grof3e Eisenbahn“ im Juni 2002 im
1979 nur noch von diesen Loks gefiihrte Wende- ~ Bahnhof Lorrach: 101 071 mit ihrem

zlige. Sie gaben der Wiesentalbahn ein neues Er-  aus Liege- und Autotransportwagen beste-
scheinungsbild. henden Autoreisezug nach Hamburg

ey i ey
Die griine 141176 mit ihrer Wendezug-
Garnitur wurde im September 1982
auf der Fahrt in Richtung Basel im
Bereich des heutigen Haltepunkts Rie-
hen Niederholz aufgenommen

Fahrzeug-Vielfaltim Wiesental

Noch vor der Griindung der DB AG kamen DR-El-
loks der Baureihe 143 zum Einsatz. Von 1996 bis
2003 bespannten sie praktisch alle Wendeztige
und waren die letzten von einer Deutschen Bahn
reguldr eingesetzten Lokomotiven im Wiesental.
Vor allem zwischen Weil am Rhein und Lérrach
fuhren mit den ETA 150, 179 und 180 bis 1957 Akku-
triebwagen. Dort und auf der Wiesentalbahn wa-
ren zudem die Badische VI b (BR 75.2), die Baurei- Ll ' i
hen 50 und G 10 (BR 57.10-40), die E 91(191), E94  § PR M SO |z ey os
(194),101,103, 110,140, V 60, V 90, V100, 218, 628 g
und weitere zu Sondereinsatzen oder fallweise an-
zutreffen. Rudolf Schulter

eisenbahn magazin 6/2020




I Im Fokus

= Nightjet: Nachtzug-Angebot der OBB

Retter

inder Nacht

Jahrzehntelang war der Nachtzugverkehr in Mitteleuropa eine
feste Grof3e. Als sich vor einigen Jahren unter anderem die

DB aus diesem Geschift zuriickzog, ergriffen die Osterreichischen
Bundesbahnen die Chance und installierten den Nightjet-Betrieb

Is die Blutezeit der rollenden Hotels vor 30
Ajahren zu Ende ging, wurde zur Blindelung

von Ressourcen und zur wirtschaftlichen
Nachhaltigkeit das Nachtzug-Angebot der Staats-
bahnen von Deutschland, der Schweiz und Oster-
reich zundchst in der im Oktober 1992 gegriin-
deten DACH Hotelzug AG zusammengefasst.
D-A-CH steht fiir die Kfz-Landerkennungen und
markiert den Zusammenschluss der Bahnverwal-
tungen DB AG, OBB und SBB, aus welcher nach
dem Ausscheren der OBB die CityNightLine AG
entstand, die zunachst gemeinsam fiir alle drei
Lander neues Rollmaterial beschaffte. Als die OBB
aus dem DACH-Konstrukt ausstieg, tibernahm sie
aus dem Fahrzeugpool einen betrachtlichen Teil
an Wagen und betrieb sie selbst weiter. Diese Fahr-
zeuge fanden im Binnenverkehr sowie im Aus-
landsverkehr zur Schweiz Verwendung.

DB-Nachtzug-Ausstieg 2016

Die Deutsche Bahn hatte im Friihjahr 2016 bekannt-
gegeben, sich zum Jahresende vom Nachtzugbe-

Im Juni 2019 in der Schweiz
aufgenommener Nightjet
vor dem Alpstein-Massiv

BernhardStuder

trieb zu verabschieden und diese Verkehre einzu-
stellen. Nach Bekanntwerden der Plane entschieden
die OBB, verstarkt in dieses Marktsegment einzu-
steigen, was am Rande der Bilanzpressekonferenz
am 22. April 2016 durch den damaligen CEO, Chris-
tian Kern, verkiindet wurde. Welche Strecken kon-
kret ibernommen und mit welchen Fahrzeugen
diese betrieben werden sollten, war zum damaligen
Zeitpunkt noch unklar, wiewohl gleichzeitig bereits
die Trassenbestellung anstand.

»

Das Nachtzuggeschaft
war vielen europdischen
Bahnen zu unrentabel;
nur die OBB blieben aktiv

Die OBB verzeichneten in diesem Geschiftsfeld
noch ein jahrliches Umsatzwachstum von vier
Prozent, wahrend es bei der DB AG als Verlust-
bringer angesehen wurde. Man darf jedoch nicht
vergessen, dass die Inlandsnachtziige zumindest

fur die in Osterreich angebotenen Verkehre von
der staatlichen Bezuschussung des GWL-Vertra-
ges profitieren. Die OBB hatten dabei vor allem
die DB AG-Kurswagengruppen ab Miinchen im
Auge, um diese Verkehre schon mit den beste-
henden Italien-Verbindungen nach Venedig, Mai-
land und Rom zu verkniipfen. AuBerdem hatten
die OBB Interesse daran, die Nachtziige mit
Autobeférderung ab Salzburg oder Innsbruck
nach Hamburg und Dusseldorf zu stellen. Ohne
Osterreich-Bezug kam noch die Nachtzugverbin-
dung Zurich - Berlin - Hamburg hinzu. Zugleich
ging die Betreibergesellschaft fur die 6sterrei-
chischen Schlaf- und Liegewagen, die Firma
Newrest Wagons-Lits Austria, in Deutschland
bereits auf intensive Personalsuche.

Neues Liegewagen-Konzept

Die OBB hatten ungeachtet dieser Entwicklung
im Nachtzuggeschaft vorgearbeitet: Am Firmen-
sitz nahe des Wiener Hauptbahnhofs wurde im
Empfangsbereich jene Maquette aufgestellt, die
urspriinglich fur die DB AG entwickelt worden
war. Sie wurde ab Januar 2016 fiir mehrere Wochen
der Offentlichkeit vor dem Hintergrund prisen-
tiert, die Liegewagenflotte zu erneuern, denn die
vorhandenen Schlafwagen stammten von 1975,
die Liegewagen waren auch nicht viel jiinger. Zu-
dem erschien das bisherige Konzept mit Vierer-
und Sechserabteilen nicht mehr zeitgemaR. Die
OBB haben daher einen Entwurf fiir neue Liege-
wagen erstellen lassen. Dabei stutzten sie sich auf
ein Konzept des Designbiiros Studio Syn, das zu-
vor schon die genannte Maquette entwarf und
deren Geschiftsfeld die Innenraumgestaltung von
Wohnwagen und -mobilen ist. Das begehbare 1:1-




Modell konnte von Reisenden getestet werden;
die Ergebnisse flossen in die Entwicklung ein.

Ziige der Railjet-2-Familie

Bei Ankiindigung der Ausweitung des Nachtzug-
Angebotes war klar, dass die OBB mit dem be-
stehenden Rollmaterial keineswegs auskommen
wirden. Auch die strenger werdenden Brand-
schutzbestimmungen in Italien forderten die OBB
zum Handeln auf, denn zu jener Zeit verloren die
Nachtzugwagen ihre Italien-Zulassung. Bereits
2016 wurden erste Uberlegungen bekannt, weitere
Railjet-Garnituren zu beschaffen, was in einer Aus-
schreibung von acht neunteiligen Tagesztigen und
13 elfteiligen Nachtzligen miindete. Das Fahrzeug-
Konzept des Ausschreibungssiegers Siemens ori-
entierte sich stark an der bisherigen Railjet-Flotte.

Die Firma begann im April 2019 mit Konstruktion
und Bau der neuen Flotte und stand zunéchst vor
dem Problem Barrierefreiheit der Fahrzeuge - ver-
ursacht durch die unterschiedlichen Bahnsteig-
kantenhohen der diversen Eisenbahn-Infrastruk-
turbetreiber. Wahrend in Osterreich die Kanten-
hohe auf einheitlich 550 Millimeter festgelegt ist,
liegt diese in Deutschland bei 760 bzw. 960 Milli-
metern. Daher wird es im Zug Niederflur- und
Hochflurbereiche geben, was infolge der unter-
schiedlichen Kantenhéhen bei den Bahnsteigen
eine Barrierefreiheit gewahrleistet.

Die OBB haben im November 2019 iiber Social-
Media-Kandle die ersten Designbilder vom Innen-
leben der neuen Zige présentiert. Fur die In-
nenraumgestaltung ist nunmehr das Londoner
Unternehmen PriestmanGoode zustandig, das die
Entwiirfe sowohl fir die Tages- als auch die Nacht-

OBB-Nachtzugverkehr Nightjet I

OBB

und Nightjet-Partner
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9 Bologna = Wien — Feldkirch — Bregenz

=== Vlillach - Arlberg — Feldkirch

=== Graz— Leoben — Feldkirch
Wien —Linz —Ziirich

=== Graz—Leoben —Zirich

e 7agreb —Villach —Ziirich

=== Wien - Florenz—Rom

=== Wien - Verona—Mailand
=== Wien - Linz—Venedig

=== \Vien —Florenz —Livorno
=== Miinchen — Florenz—Rom
=== Miinchen —Verona—Mailand

LIVORNO ¢ === Hamburg —Basel - Ziirich === Miinchen — Udine — Venedig
=3 o Arezzo = Berlin —Magdeburg - Ziirich === Miinchen — Ljubljana —Zagreb
4 Chiusi-Chianciano === Wien — Frankfurt/Oder — Berlin === Miinchen — Opatija — Rijeka
Jerme = Wien —Linz - Brissel === Budapest —Wien —Miinchen
StreCkennetz der @iEnE m==_\Wien —Linz —Hamburg === Budapest — Bratislava — Berlin
H 1of- in- === Wien —Linz - Disseldorf === Wien - Krakau —Warschau
N’ght.’et Verb’n === |nnsbruck — Koln — Briissel === Ziirich— Feldkirch — Prag
H == |nnsbruck — KoIn — Diisseldorf £ Auto- und Motorrad am Zug
dungen im aktuellen = Innsbruck — Miinchen — Hamburg ===+ Anschlussméglichkeit
Fahrplanjahr ‘ROMA




Im Fokus’ :

£ MRAOET TR a
Lile

zlige lieferte. Fur die Nachtziige wurden neue
Familienzimmer fiir bis zu vier Personen, First-
Class-Apartments flr zwei Personen mit eigenem
Bad, Schlafkabinen sowie neue Flur- und Eingangs-
bereiche entworfen, wobei sich die vorgelegten
Entwiirfe stark an der ausgestellten Maquette an-
lehnen. Die publizierten Bilder gewahren einen
Einblick, was den Kunden kiinftig erwartet.

Bei den First-Class-Apartments dndert sich die
Ausrichtung des Bettes, das ldngs des Fensters
angeordnet ist. Damit verschiebt sich die Schlaf-
position um 90 Grad, wodurch ein groler Bewe-
gungsraum davor entsteht. Auf der unteren Ebene
wird eine Sitzmdglichkeit auf Hohe des unteren
Bettes geschaffen. Die obere Ebene ist tiber seitli-
che Trittstufen erreichbar, wobei im Kopfbereich
eine halbhohe Wand als Absturzsicherung dient.
Vom Bewegungsraum aus ist die Nasszelle mit
Toilette und Waschmdoglichkeit zuganglich.

Die Liegekojen bzw. die Familienabteile orientie-
ren sich im Wesentlichen an der ausgestellten
Magquette, wobei der Wechsel in die obere Ebene
tber eine eigens vorhandene Leiter erfolgt. Die
klassische Liegeposition in Breitseite bleibt erhal-
ten, hinter der Aufstiegsleiter befinden sich kleine
Tische als Ablageflache, die Steckdosen und allen-
falls auch zusatzlicher Stauraum fiir das Gepack.
Die neu geschaffenen Schlafkabinen mit den indi-
viduellen Schlafkapseln erhalten jeweils eigene
Staurdume furs Gepack.

Ubernahme der DB AG-Wagen

Die OBB konnten mit der Einstellung des Nacht-
zugverkehrs durch die DB AG einen beachtlichen
Fuhrpark tibernehmen, den die Deutschen nicht
mehr benétigten. Fr das Rollmaterial der DB AG
spricht, dass die Schlafwagen keine 15 Jahre alt wa-
ren, dagegen die vorhandenen Liegewagen recht
betagt erschienen. Die OBB hatten Ende Mai 2016
offiziell bestatigt, dass sie zum Fahrplanwechsel
2017 die Nachtzugverkehre massiv ausbauen wer-
den. Fir die Betriebsabwicklung wurde eine Aus-
schreibung zum Kauf von bis zu 60 gebrauchten
Schlaf- und Liegewagen sowie 15 Autotransport-
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wagen gestartet, nachdem das Unternehmen
selbst einen beachtlichen Teil seiner eigenen Liege-
und Autotransportwagen nach Osteuropa verkauft
hatte. Zum Zeitpunkt der Entscheidung wurde von
einer 31-Millionen-Euro-Investition gesprochen.

Geburtsstunde des Nightjet

Nach der kreativen Wortschopfung wie Railjet flr
den Fernverkehr, Cityjet als Oberbegriff fur den
Nahverkehr und Nightjet als Synonym fir das
Nachtzugangebot wurde eine neue Markengruppe
im OBB-Konzern geschaffen. Die Vorstellung des
neuen Nightjet-Verkehrs erfolgte interessanter-
weise am 7. Oktober 2016 in der 6sterreichischen
Botschaft in Berlin. Die Plane fur das kiinftige
Nachtzugangebot in Deutschland wurden von
OBB-Chef Andreas Matth und DB AG-Verkehrs-
vorstand Berthold Huber gemeinsam prasentiert.

Die OBB haben rund die Hlfte der von der DB AG
nicht weitergefiihrten Nachtziige mit Schlaf- und
Liegewagen am T1. Dezember 2016 ibernommen.
Pro Nacht verkehren bis zu 30 Ztige bzw. Wagen-
gruppen, wobei zu den bestehenden Verbindun-
gen noch sechs neue hinzukamen. Um das neue
Verkehrsangebot von anderen Vergleichsangebo-
ten abzuheben, beschlossen die OBB, diese Ziige
als Nightjet verkehren zu lassen. Das vorhandene
Rollmaterial erhielt daftr ein eigenes Design.

¥ Nightjet EN 421 mit 1016 016 am 30. Juni 2019

bei Langkampfen auf dem Weg nach Innsbruck

Um diese Verkehre abwickeln zu kénnen, wurden
vonder DBAG 15 Liege- und 42 Schlafwagen tiber-
nommen und bis zum Betriebsstart mit Fahrplan-
wechsel am 11. Dezember 2016 notdurftig moder-
nisiert. Diese Arbeiten umfassten die Erneuerung
der Betten, das Anbringen neuer Fototapeten und
die technische Harmonisierung des Rollmaterials.
Die OBB haben fiir die Beschaffung und Adaption
der Wagen rund 40 Millionen Euro investiert. Kein
Interesse zeigten die OBB offensichtlich an den
abgestellten DB AG-Doppelstockwagen, wahrend
die OBB deren zehn aus dem friiheren CNL-
Bestand betrieben. Obendrein wurde angekiin-
digt,ab 2018 einige aus normalen Reisezugwagen
neu gestaltete Liegewagen zu beschaffen. Aller-
dings erschien die Ausschreibung zum Umbau
erst im Sommer 2079. All diese MaRnahmen sind
aber unabhingig von der Neubeschaffung eigener
Nachtziige zu betrachten, was allerdings noch
nicht in Angriff genommen wurde.

» Die Nightjet-Ziige starte-
ten mit veraltetem Wa-

genmaterial und werden

sukzessive modernisiert

Die OBB bieten seither in ihren Nachtziigen Lie-
gewagen mit Vierer- und Sechser-Abteilen sowie
Schlafwagen mit Einzel- bis Dreibettbelegungen
einschlieRlich Dusche und WC im Abteil an.
Zudemwerden im Zugverband wie jeher normale
Sitzwagen mitgefiihrt. Die Preise richten sich nach
der Komfortstufe. Die Fahrkarten werden sowohl
am Schalter als auch im Internet tiber die eigene
Internetseite www.nightjet.com, telefonisch und
tiber die OBB-Reisezentren vertrieben. Fahrkarten
des OBB-Nightjet werden auch iiber die Vertriebs-
kandle von DB AG und SBB und weitere euro-
péische Bahnverwaltungen angeboten. Die OBB-
Nightjet werden zum OBB-Tarif offeriert, wobei
ErmaRigungskarten auch von Partnerbahnen
wie SBB (Halbtaxabo) und Trenitalia (Carta
Verde/Carta Argento) akzeptiert werden. Im ers-
ten Betriebsjahr wurden sogar noch DB AG-Tarife
anerkannt, danach wurden keine BahnCard-Erma-
Rigungskarten mehrzugelassen.

Mit dem ,,Green-Point-Taurus“ 1016 023 bespannter NJ 421im Juni 2019 in Diisseldorf-Eller

5

Egon Pempelforth



Markus Inderst (2)

Die Betriebsabwicklung erfolgt im Inland durch ei-
genes Personal sowie durch Zukauf der Leistungen
durch die Firma Newrest Wagons-Lits, die auch als
Caterer auftritt. Das Zugbegleitpersonal bei Aus-
landsleistungen in die westeuropéischen Lander wird
ebenfalls durch Newrest gestellt; Traktionsleistun-
gen werden teils selbst erbracht und teils zugekauft.
Die Leistungen in die osteuropdischen Lander sind
zugekauft, ebenso die Traktionsleistungen in Italien.

Nightjet-Streckennetz

Das Nightjet-Angebot wurde seitens der OBB offi-
ziell mit dem Fahrplanwechsel am 11. Dezember
2016 aufgenommen, wobei das Angebot teilweise
am bestehenden Nachtzugverkehr ankntipfte bzw.
neue Linien hinzugenommen wurden. Im aktuellen
Fahrplanjahr 2020 erschlieRt die OBB Personen-
verkehrs AG die Lander Italien, Schweiz, Deutsch-
land, Belgien mit OBB-Nightjet-Verbindungen und
mitihren Partnern auch Tschechien, Polen, Ungarn
und Slowenien mit EuroNight-Zligen. Die aktuellen
Eck- bzw. Wendepunkte sind Rom, Livorno, Milano,
Venedig, Ziirich, Brussel (zweimal wéchentlich),
Diisseldorf (fiinfmal wochentlich), Hamburg und
Berlin sowie Uber Partner Warschau, Budapest,
Rijeka und Zagreb. Ab dem Fahrplanjahr 2021 sol-
len auch die Niederlande erschlossen werden und
ein OBB-Nightjet-Zugpaar Amsterdam erreichen.

Remake des Kurswagenkonzepts

Die Ansicht des Strecken- bzw. Liniennetzes ver-
leitet schnell zur Annahme, dass es sich um einfa-
che Linienfihrungen handelt. Erst beim genaue-
ren Betrachten des Zugangebotes wird ersichtlich,
dass die OBB Personenverkehrs AG verschiedene
Fahrtrouten auf wenige Zlige gebtindelt hat und
die gefiihrten Ziige vielfach aus einzelnen Kurs-
wagengruppen bestehen. Somit stellt das Nacht-
zugangebot nichts anderes dar, was die Eisenbahn
Jahrzehnte zuvor schon tat, ndmlich Kurswagen-
Verbindungen aus allen méglichen Landern mit
entsprechenden Langldufen und Ubergéngen in
Knotenbahnhofen zu kombinieren.

Das OBB-Nightjet-Konzept bedient sich dieser
alten Methoden, indem teilweise irrwitzige Fahrt-
routen zustande kommen. Wurde der Nachtzug-
Verkehr von Deutschland friiher direkt Gber den
Brenner gefiihrt, erfolgt das nun tiber Einbindung
mit anderen Ziigen Uber die Tauern-Route. Aber
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auch die Fahrt von Wien nach Venedig lieRe sich
direkt tiber den Semmering bewerkstelligen, wird
aber als Zugteil zum N) 466/467 ,Wiener Walzer*
Uber Salzburg gefuihrt. Und selbst der neu geschaf-
fene Nachtzug von Wien nach Berlin basiert auf
demselben Prinzip mit Umwegfahrt und als Ver-
bundverkehr mit drei anderen Destinationen.

Nachtziige in Deutschland

Wir mochten hier vorrangig die Deutschland-Ver-
bindungen behandeln - das sind elf von derzeit 28
Zugverbindungen. Zehn NJ-Ziige beginnen bzw.
enden in Deutschland, einer wird zweimal
wochentlich als Durchgangsverbindung gefiihrt.
Dartiber hinaus bestehen ab Miinchen noch EN-
Zugpaare, die in der weiteren Abhandlung nicht
berticksichtigt werden. Eine Randbemerkung sei
noch bei den Zugnummern gemacht, die entweder
dreistellig oder fiinfstellig sind. Die dreistelligen
Zugnummern markieren die Stammroute, die fiinf-
stelligen sind Flugelzlige bzw. haben Kurswagen-
gruppen im Zugverband. Aufwendige Rangier-
arbeiten fiir die Kurswagenbeistellung finden in
Deutschland nur in Nurnberg statt. Weitere Ran-
gier- bzw. Verschubarbeiten sind in Hildesheim,
Salzburg, Villach und Italien notwendig.

NJ 471/470 Berlin - Magdeburg -
Basel - Ziirich

Dieses Zugpaar existierte zuvor als CNL-Verbin-
dung und wurde von den OBB als Nightjet-Ange-
bot weitergefiihrt, wobei der NJ 471/470 zundchst
Uber Berlin hinaus bis nach Hamburg-Altona ge-
fahren wurde. Seit dem Fahrplanjahr 2017/18 ver-
kehrt dieser nur noch bis Berlin. Hamburg wird
weiterhin als Fluigelzug (N] 401/40470 = 400) be-
dient, wobei die Vereinigung bzw. Auftrennung im
Bahnhof Hildesheim erfolgt. Der NJ 471 verlasst
Berlin Ostbahnhof um 20:56 Uhr und fahrt bis Ber-
lin Hbf und Zoo via Magdeburg, Braunschweig,
Gottingen, Fulda, Frankfurt (Main) Stid, Mannheim,
Karlsruhe, Freiburg, Basel Bad und Basel SBB nach
Ztirich. Die Stadt an der Limmat wird um 9:05 Uhr
erreicht. Der NJ-Gegenzug verldsst Zurich gemein-
sam mit dem Hamburger Wagenteil um 20:00 Uhr
und erreicht Berlin Ostbahnhof um 8:10 Uhr; vor
der Auftrennung wurde Berlin zwei Stunden friiher
erreicht. Die Hinterstellung der Leergarnitur er-
folgt in Berlin-Lichtenberg. Als Traktionsmittel

Nightjet EN 294 mit MRCE-Ellok 182 530 am 26. Juli 2019 zwischen Bernau und Prien am Chiemsee mit der Kampenwand als Hintergrudkulisse

dienen im Abschnitt Berlin — Basel SBB Elloks der
DB AG-Baureihe 101, im schweizerischen Teil bis
Zrich fihren Re 420 bzw. 460.

NJ 471/470 Berlin - Magdeburg - Basel - Ziirich

Nr. Gattung Wagennummer Laufweg
Zugbildung N) 471 (bis Hildesheim)

301 WLBmz 76-94.200 Berlin -

302 WLABmz 76-94.300 Hildesheim -
303 Bcmz® 59-90" Ztirich

304 Bcmz”? 59-91.200 (NJ 477)

305 Bbmvz 28-91

306 Bmz”? 21-91.100

Zugbildung N 471(ab Hildesheim)

301 WLBmz 76-94.200 Berlin -

302 WLABmz 76-94.300 Hildesheim -
303 Bcmz® 59-902 Zirich

304 Bcmz? 59-91.200 (N} 471)

305 Bbmvz 28-91

306 Bmz”? 21-91100

307 BpmzIC-mod DBAGBpmmz* Hamburg-
308 BpmzIC-mod DBAGBpmmz?* Hildesheim -
309 ApmzIC-mod DBAGApmmz* Zirich

310 Bmz”? 21-91.100 (NJ 401/471)
311 Bmz? 21-91100

312 Bcmz 59-90

313 Bvcmbz D-OBB59-90

314  WLABmz D-OBB72-90

Hamburg - Basel - Ziirich

(NJ 401/40470 =400)

Um die Reisezeit fiir Reisende nach Hamburg spuir-
bar zu verkirzen, erfolgte im Fahrplanjahr 2017/18
eine Anderung im Zuglauf. Der Hamburger
Wagenteil wird seither direkt geftihrt, wobei die
Trennung bzw. die Vereinigung in Hildesheim
vom Stammzug aus bzw. von Berlin stattfindet.
Im Abschnitt Hamburg - Hildesheim — Hamburg
wird dieser Wagenstamm mit den Zugnummern
NJ 401/400 gefuhrt. Das Zugpaar weist ein unter-
schiedliches Bedienungsmuster auf: Der stidwarts
fahrende NJ 401 verldsst um 20:50 Uhr Hamburg
Hbf und legt dabei Halte in Hamburg-Harburg,
Bremen Hbf und Hannover ein; ab Géttingen ent-
sprechen die Fahrtzeiten sowie die Halte dem
Stammzug NJ 471. Der Gegenzug NJ 400 (40470)
bleibt daftirin Hannover, Liineburg, Hamburg-Har-
burg, Hamburg Hbf und Hamburg-Dammtor ste-
hen und wird bis Hamburg-Altona mit Ankunft um
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Am 16. August 2018 néhert sich ein Nightjet Hamburg Hbf; die OBB-Nachtziige verbinden die
Hansestadt an der Elbe u.a. direkt mit Niirnberg, Miinchen, Salzburg, Wien und Innsbruck

Kurziibersicht des Nightjet-Fuhrparks

Wagengattung Anzahl

Schlafwagen

D-OBBWLABmMz618072-90001-042 42

A-OBB WLBmz 618176-94 215 - 219 47

A-OBB WLABmz 618176-94 321-325 5

Liegewagen

A-OBBBcmz 618159-90000..0599 29

A-OBB Bcmz 73 8159-91100 - 109 10

A-OBB Bcmz 73 8159-91200 - 219 20

D-OBB Bvcmbz 6180 59-90 002 ... 044°)

(Wagen 015 und 026 seit 13
2019 ausgemustert)

Sitzwagen
A-OBBBmz738121-91100...1917 92
A-OBB Bbmvz 618128-91102...114™ 12

A-OBB Bmz73 8129-91504 ... 541 12
Autotransportwagen

DDm 518198-70 000 ... 079 34

Anmerkung

2003 bzw. 2005 von Siemens-SGP gebaut, 2016
von der DB AG iibernommen und als D-OBB im-
matrikuliert; verkehren im gesamten NJ-Netz; 34
Wagen fiir Italien zugelassen

von SGP Graz, Schindler und Talbot 1995 gebaut,
laufen auf SGP400-Drehgestellen, 1996 Uber-
nahme aus dem neu gegriindeten DACH-Pool; Ein-
satzgebiet: Wien - ZUrich und Zurich - Berlin;
keine Zulassung fiir Polen, Tschechien und Italien
(seitenselektive Tursteuerung)

1981/82 von den Jenbacher Werken gebaut, 19 Wa-
gen sind fur Italien zugelassen (Tursteuerung)
1991 von den Jenbacher Werken gebaut; Serie in
Italien einsetzbar

von SGP konzipiert,2000/01von Bombardier Du-
nakeszi gebaut; Wagen sind freizligig einsetzbar
und haben seitenselektive Trsteuerung
urspriinglich zwischen 1962 und 1967 von Credé,
WMD, DWM und O&K gebaut, 2001/02 im AW
Halberstadt zu neuen Liegewagen umgebaut,
2016 von der DB AG tibernommen und in
Deutschland immatrikuliert; zehn Wagen sind in
Italien einsetzbar (seitenselektive Tiirsteuerung)

von 1989 bis 1992 von SGP Graz gebaut, herkémm-
liche Schnellzugwagen, davon sind 40 im NJ-
Design foliert; Wagen sind freiztigig einsetzbar

1982 von SGP Simmering als Amz 618119-70.100
gebaut; zwischen 2007 und 2010 Umgestaltung
mit Behinderten-Bereich und -WC sowie Abteil fiir
den Transport von Fahrradern; Einsatzgebiet: NJ-
Zlige Wien/Innsbruck - Hamburg/Dusseldorf,;
keine Italien-Zulassung

von 1989 bis 1993 von SGP Simmering als Amz

73 8119-91.500 gebaut; 2015 Umgestaltung als
Bmz; Italien-Zulassung

Entwurf und Bau von den Jenbacher Werken, In-
dienststellung 1981 bis 1990; nur ftir 160 km/h
Hochstgeschwindigkeit zugelassen
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Benno Wiesmiiller

8:08 Uhr verlangert. Das Auf- und Abriisten der
Leergarnitur wahrend der Abstellzeiten erfolgt in
Hamburg-Langenfelde Bbf. Die Bespannung der
Zlige obliegt der DB AG-Baureihe 10T; im Zugbil-
dungsplan der DB AG ist auch die Baureihe 193
(Vectron) als Traktionsmittel ausgewiesen.

Hamburg - Basel - Ziirich (N] 401/40470 = 400)

Nr.  Gattung Wagennummer Laufweg
Zugbildung NJ 401 (bis Hildesheim)

307 BpmzIC-mod DBAGBpmmz#* Hamburg-
308 BpmzIC-mod DBAGBpmmz** Hildesheim-
309 ApmzIC-mod DBAGApmmz? Ziirich

310 Bmz® 2191100 (N} 401/471)
311 Bmz” 21-91.100

312 Bcmz 59-90

313 Bvcmbz D-OBB 59-90

314 WLABmz D-OBB72-90

Berlin - Frankfurt (Oder) — Wien

(NJ 457/456)

Die beiden Hauptstadte waren bisher schon tber
ICE-Tagesverbindungen angeschlossen. Die feh-
lende Nachtzugverbindung wurde mit dem Fahr-
planjahr 2018/19 geschaffen, indem diese Verbin-
dung an den bereits existierenden EN-Zugpaar
407/406 nach Krakau und Warschau andockte. Mit
der Einfuhrung der Verbindung wurde der NJ nach
Berlin zum Stammzug. Die Kurswagengruppe Wien
- Warschau wird im Kundenverkehr als EN 40456
bzw. EN 407 geftihrt, zwischen Warschau und
Bohumin verkehrt dieser weiterhin als EN 407/406.
Die neue Nachtzugverbindung Berlin — Wien tber
Polen und Tschechien erhielt die Zugnummer N}
456/457. Der N 457 verlasst Berlin-Charlottenburg
um 18:22 Uhr und legt Halte in Berlin Hbf, Berlin
Ostbahnhof, Frankfurt (Oder), Zielona Gora, Wro-
claw-Glowny, Opole-Glowne, Bohumin, Ostrava
und Breclav ein und erreicht Wien Hbf um 7:00 Uhr.
Die Abfahrt fuir den Gegenzug NJ 456 ist 22:10 Uhr
in Wien Hbf; der Endbahnhof wird 9:59 Uhr erreicht.

Das Zugpaar NJ 457/456 fiithrt im Zugverband noch
weitere Wagengruppen mit und erméglicht wei-

Zugbildung N) 457/456

Nr.  Gattung Wagennummer
Wagengruppe Berlin - Wien:

254 Bmz? 21-91100

255  Bcmz® 59-90

256 WLABmz  D-OBB72-90

Wagengruppe Berlin - Budapest:

257  Bvmz MAV Bmz21-91.3%
258 Bcmz MAV/WSBA Bvemz
259 WLABmz  MAV/WSBAWLABmee

Wagengruppe Berlin - Przemys|:
266 WLABdmn  PKPWLAB1Omnouz (305Ad)#

761  Bvmz PKP B1Imnouz
268 Bvmz PKP B11mnouz
267 Bvmz PKP B1Imnouz?

Wagengruppe Warschau - Bohumin - Wien
(EN 407 =N] 457):
357 Bmz

358  Bcmz®

359  WLABdmn

PKP B1lmnouz
PKP Bc10mnouz (134Ad)
PKP WLAB1Omnouz (305Ad)



tere Nachtverbindungen nach Przemysl in Polen
(Wagen 266 bis 268) und nach Budapest (257 bis
259). Letztgenannte Wagengruppe wird in Breclav
ab- bzw. angehangt und als Kurswagengruppe EN
40457/40476 gefiihrt. Dieser Fliigelzug bedient
die Ortschaften Bratislava hl. st., Nove Zamky, Stu-
rovo und Vac; Budapest-Keleti wird um 8:35 Uhr
erreicht bzw.um19:25 Uhr verlassen. Der Leerpark
wird tagstiber in Berlin-Grunewald fiir die wagen-
technische Behandlung abgestellt. Die Bespan-
nung des Zuges wird im deutschen Abschnitt bis
Bohumin von einer PKP-5370 erbracht und dort

auf eine Lok der CD-Reihe 362 umgespannt. In

Bohumin erfolgt der Tausch der Kurswagengrup-
pen: Jene nach Przemysl werden abgehangt, daftir
wird jene aus Warschau nach Wien angehangt.
Die CD-362 zieht den Zug bis Breclav; nach Wien
wird der Zug von einer OBB-1116 gefiihrt.

Hamburg - Niirnberg - Wien

(NJ 491/490)

Dieses Zugpaar bestand schon lange vor Einfiih-
rung des OBB-Nightjet, allerdings wird dieser seit-
her in Nirnberg um den Innsbrucker Zugteil er-
ganzt. Die Abfahrt des NJ 490 ist in Wien Hbf um

Hamburg - Niirnberg - Wien (N] 491/490)

Nr.  Gattung Wagennummer Laufweg
Zugbildung NJ 491bis Niirnberg

264 Bmz” 21-91.100 Hamburg -
263 Bbmvz® 2891 Wien

262 Bcmz®  59-90 (N 491)

261  Bcmz® 59-90

260 WLABmz D-OBB72-90

600 Bcmz® 59-90°

265 DDm 98-70

266 DDm 98-70

26/ DDm 98-70

272 WLABmz D-OBB72-90°  Hamburg-
273 Bcmz® 59-90.0 Innsbruck
274 Bemz®  59-90.0 (N) 491/421)
275 Bbmvz® 2891

276 Bmz”? 21-91100

600 Bcmz® 59-90°9

Zugbildung NJ 491ab Niirnberg

254 Bmz”? 21-91100° Diisseldorf -
253 Bmz”? 21-91100 Wien

252 Bvcmbz® D-OBB59-90  (NJ421/491)
251  Bcmz? 59-91.100 verkehrt Di/Mi,
250 WLABmz D-OBB72-90 Mi/Do, Fr/Sa
700 WLABmz D-OBB72-909  Sa/So,So/Mo
254 Bmz” 21-91100 Briissel - Wien
252 Bvecmbz® D-OBB59-90 (NJ 425/491)
251  Bcmz”? 59-91.100 verkehrt Mo/Di,
250 WLABmz D-OBB72-90 Do/Fr

264 Bmz” 21-91.100 Hamburg -
263 Bbmvz® 2891 Wien

262 Bcmz®  59-90 (NJ491)

261  Bcmz® 59-90

260 WLABmz D-OBB72-90

600 Bcmz® 59-909

265 DDm 98-70

266 DDm 98-70

26/ DDm 98-70
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Erich Néiherer

20:38 Uhr bzw. beim NJ 491 in Hamburg-Altona
um 20:12 Uhr. Wien wird um 8:27 Uhr erreicht, die
Hansestadt um 9:04 Uhr. Die Unterwegsbahnhéfe
sind Wien-Meidling, St. Pélten, Linz, Wels, Passau,
Regensburg, Niirnberg, Wiirzburg, Géttingen, Han-
nover, Hamburg-Harburg (nur stidwérts), Ham-
burg Hbf und Hamburg-Dammtor. Eine DB AG-101
zieht den Nachtzug im ersten Abschnitt bis Nirn-
berg und fihrt den Innsbrucker Teil bis nach Muin-
chen. In Nirnberg tibernimmt die aus Diisseldorf
kommende OBB-1116 den Zug bis nach Wien. Wird
der Zugteil nach Briissel gefahren, Gbernimmt die
OBB-1116 den Gesamtlauf bis Hamburg,

Hamburg - Niirnberg - Innsbruck
(N] 40491/40420)

Die NJ 40491 von Hamburg nach Innsbruck und
NJ 40420 als Riickleistung werden als Fliigelztige
zum NJ 491/490 gefiihrt. In Nlrnberg finden die
notwendigen Rangierarbeiten statt. Im Laufweg
Hamburg - Nirnberg ergeben sich die Fahrplan-
halte des Stammzuges; stidlich von Nuirnberg wer-
den die Stadte Augsburg, Miinchen, Rosenheim,
Kufstein, Worgl und Jenbach bedient. Die Tiroler
Landeshauptstadt wird um 9:14 Uhr erreicht; Ab-
fahrtist um 20:44 Uhr.

Diisseldorf - Niirnberg - Innsbruck
(NJ 421/420)

Das Ruhrgebiet gilt nicht nur als industrielle Re-
gion, sondern ist aufgrund der Einwohnerstarke
auch fiir den Tourismus von Interesse, weshalb es
Uber eine eigene Nachtzugverbindung mit der
Tiroler Alpenregionen verbunden ist. Die Stamm-
verbindung wird bis bzw. von Niirnberg mit einer
Kurswagengruppe aus Wien ergénzt. Dusseldorf
wird abends um 20:54 Uhr verlassen, in der Ge-
genrichtung ist die Abfahrt zehn Minuten fruher,
wobei der nordwdrts fahrende NJ 420 schon um
8:42 Uhr sein Ziel erreicht, der Gegenzug um 9:14
Uhr. Fiir den Fahrgastwechsel bestehen Halte in
KdIn Hbf, Bonn (nur stidwirts), Koblenz, Mainz,
Frankfurt (Main)-Flughafen, Frankfurt (Main) Stid,
Nurnberg, Augsburg, Miinchen Hbf, Rosenheim,
Kufstein, Worgl und Jenbach. Seit Mitte Januar
2020 verkehrt diese Garnitur zweimal pro Woche
nach Bruxelles-Midi, womit die Bedienung KéIn -
Dusseldorf ersatzlos entféllt. Die Traktionierung
des Zuges erfolgt im gesamten Abschnitt mit OBB-
Loks. Der Abschnitt Dusseldorf - Nirnberg wird
von Elloks der Reihen 1016/1116 abgedeckt, was

auch die Relation Niirnberg — Wien umfasst. Der
Abschnitt Nirnberg - Miinchen wird von einer
DB AG-101 bespannt. Durch den Richtungswech-
sel in Miinchen Hbf stehen im letzten Abschnitt
nach Tirol wiederum Taurus-Lokomotiven der
OBB-Reihen 1016, 1116 und 1216 im Einsatz.

Diisseldorf - Niirnberg - Innsbruck (N] 421/420)

Nr. Gattung Wagennummer Laufweg
Zugbildung NJ 421bis Niirnberg

287 DDm 98-70 Diisseldorf -
286 DDm 98-70 Innsbruck
285 DDm 98-70 (NJ 421)

700 WLABmz D-OBB72-90%  verkehrt Di/Mi,
280 WLABmz D-OBB72-90 Mi/Do, Fr/Sa
281 Bcmz? 59-91100 Sa/So, So/Mo
282 Bvecmbz® D-OBB59-90

283 Bmz”? 21-91100

284 Bmz” 21-91100%

272 WLABmz D-OBB72-90°  Hamburg-
273  Bcmz® 59-90.0 Innsbruck
274 Bemz®  59-90.0 (N) 491/421)
275 Bbmvz® 2891

276 Bmz”? 21-91100

600 Bcmz® 59-90°

Zugbildung NJ 421ab Niirnberg

287 DDm 98-70 Diisseldorf -
286 DDm 98-70 Innsbruck
285 DDm 98-70 (NJ 421)

700 WLABmz D-OBB72-909  verkehrt Di/Mi,
280 WLABmz D-OBB72-90 Mi/Do, Fr/Sa
281 Bcmz? 59-91.100 Sa/So, So/Mo
282 Bvecmbz® D-OBB59-90

283 Bmz”? 21-91100

284 Bmz”? 21-91100°

272 WLABmz D-OBB72-90  Hamburg-
273  Bcmz® 59-90.0 Innsbruck
274 Bemz®  59-90.0 (N) 491/421)
275 Bbmvz®  28-91

276 Bmz”? 21-91100

600 Bcmz® 59-90°

Diisseldorf — Koln — Niirnberg — Wien
(N] 40421/40491)

Fiir Geschifts- und Urlaubsreisende in die ehema-
lige Habsburger Metropole steht auch dieser Fl-
gelzug zur Verfligung, der das Ruhrgebiet mit Wien
verbindet. Die Fahrzeiten orientieren sich an den

Textfortsetzung auf Seite 20
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Zugbildungsvorschlage fiir den Anlagenbetrieb

OBB-Nightjet-Modelle

Die Nightjet-Ziige der OBB sind
durch ihr besonderes Design rasch
ein Betatigungsfeld fiir die Modell-
bahnindustrie geworden, wobei
besonders ein Hersteller beinahe
den gesamten Fuhrpark abdeckt

~ BB-Nightjet-Modelle werden inzwischen
fur die NenngréRen HO und N angeboten.

Modelle im MaRstab 1:87 stammen von den
Herstellern A.C.M.E., Hobbytrain/Lemke,
Memoba, L.S. Models, Models World,
Pi.R.A.T.A. und Roco. Fiir den MaRstab 1:160 be-
dienen nur L.S. Models, Hobbytrain/Lemke und
Pi.RA.T.A.den Markt. Viele der genannten
Marken lassen ihre Modelle allerdings von an-
deren herstellen: Die Firmen Lemke, MW und
Pi.R.A.T.A. werden von L.S. Models beliefert,
und Memoba hat Sondermodelle fiir sich bei
A.C.M.E.und L.S. Models fertigen lassen.

Dasich die Zugbildung von einer Fahrplanperi-
ode zur nachsten immer wieder gedndert hat
und das Bilden von vorbildgerechten Ziigen
dadurch erschwert wird, weil nicht immer alle
Modelle gleichzeitig verfuigbar sind, wurden
von den Modellbahn-Herstellern verschiedene
Zugsets zusammengestellt. Welche HO- und
N-Modelle und Sets zu OBB-Nightjet-Ziigen
lieferbar sind, ist sowohl auf der Verlagsseite
(www.eisenbahnmagazin.de/nightjet) als auch
unter dem Autoren-Link http://www.modell-
bahninfo.org/ data/20200ebb_nightjet.pdf ab-
rufbar, kann aber auch per Mail unter redak-

tion@eisenbahnmagazin.de angefordert wer-
den. Die Listen stellen eine aktuelle Ubersicht
dar. Daraus ist auch ersichtlich, dass sich die
ModellbahnHersteller Gedanken zu verniinf-

Aus dem HO-Wagenset 1809 von Models World gebildete Nightjet-Zug-

Nachtzug-Wagen aus der
Models-World-Zugpackung 1812

Im MW-Set 1813

befinden sich
auch zwei Doppel-
stockwagen

tigen Set-Zusammenstellungen anhand exis-
tierender Zugbildungen gemacht haben. Die
interessantesten Sets konnte bisher LSM bzw.
Models World auflegen, womit sich die Ztige



EN 247 Bregenz — Wien, NJ 471 Berlin - Ziirich
HB, NJ 401 Hamburg - Zrich (Ergdnzungsset
zu NJ 471 - noch nicht lieferbar), EN 467 Wien
— Zurich, EN 470 Zurich - Hamburg, EN 421
Duisseldorf - Innsbruck und EN 295/ 40295
Miinchen - Roma Termini bilden lassen.

Zu erwartende Wagenneuheiten

Fir dieses Jahr sind weitere Zugsets von LSM,
MW und Pi.R A.T.A. angekiindigt: N) 424 Inns-
bruck - Bruxelles-Midi, EN 1234/1237 Wien -
Livorno C.und NJ 236/237 Venezia — Wien.
Passende Ergdanzungswagen zum NJ 295/
40295 folgen von A.C.M.E., die als Neuheit
2020 im Katalog gelistet sind. Des Weiteren
wird A.C.M.E. bzw. Memoba mit der Neukon-
struktion des OBB-Wagens Bbmvz 28-91 eine
weitere HO-Liicke im Fuhrpark der OBB-Night-
jet-Modelle schlieRen. Roco hat sich bisher nur
auf Sitzwagen konzentriert, fertigt aber auch
den wichtigen Autotransportwagen DDm.

Fast alle Wagenmodelle und Ziige sind fiir die
kleinere NenngroRe N verfligbar. Auch ist dank
L.S. Models die vorbildgerechte Nachbildung
der Nachtztige moglich - im Unterschied zu
HO allerdings mit zusammengestellten Sets.
N-Bahner kénnen damit die Ztige EN 470 Zu-
rich - Hamburg-Altona und EN 421 Dusseldorf
- Innsbruck nachstellen. Fiir die korrekte Zug-
lange wurden zu den Anfangssets sogenannte
Erganzungspackungen aufgelegt.

»

Zur Bildung authenti-
scher Nachtziige gibt es
vorziigliche Schlaf-und
Liegewagen-Modelle

Zur Erweiterung des EN 421wird Hobbytrain/
Lemke dieses Jahr noch den fehlenden Auto-
transportwagen DDm als N-Formneuheit reali-
sieren. Zum Lieferinhalt der Sets gehdren nicht
nur die Zurustbeutel und die entsprechenden
Anleitungen, sondern auch weiterfiihrende
Informationen tiber den Zuglauf und die Zug-
bildung. Damit ist gewdhrleistet, dass der
Modellbahner zu einem spateren Zeitpunkt
seinen Zug korrekt vervollstandigen kann.

Die lieferbaren Modelle weisen alle einen ho-
hen Detaillierungsgrad auf. Gerade jene von
A.C.M.E.und L.S. Models lieferbaren HO-Wa-
gen zeichnen sich durch eine reichhaltige De-
taillierung aus. Hervorzuheben sind die mehr-
farbig nachgebildete Inneneinrichtung oder
die vielen extra angesetzten Details am Wa-
genboden. Die Abteile der Liegewagen sind in
Nachtstellung gehalten, auRerdem wurden bei
den LSM-Fahrzeugen samtliche Formanderun-
gen vorgenommen, um den aktuellen Vorbil-
dern zu entsprechen. Bei den Zugsets sind wei-
tere Anschriften angebracht, so die korrekte
Wagennummer oder auch das in der Wagentuir
aufgedruckte Zuglaufschild im Fenster. Mi

eisenbahn magazin 6/2020

OBB-Nachtzugverkehr Nightjet I

Von Roco aufgelegte HO-Nightjet-Modelle der OBB-1116 (73241/-42/79242) samt
passenden Sitzwagen (74339/-40) und dem DDm-Autotransporter (74128)

Nightjet-Wagengattungen als Modelle in den MaRstiben 1:87 und 1:160

Wagengattung HO-Fahrzeuge N-Fahrzeuge
Bmz”21-91100 ACME 55187, Memoba 24211, MW 1810 bis -13, MW 2006,  LSM
’ LSM 97024 bis -27, Pirata 9702/-03, Roco 74339/-40 97024N/97035
Bbmvz”28-91.100 Memoba 24211
Bmz”29-91.500 ACME 52546, Memoba 24212, Pirata 9704
Bcmz®59-90.0 MW 1809/-11bis -13, LSM 97021 bis -23/-27 LSM 97021/-32
ACME 55198, ACME 55236, Memoba 24212, MW 1813

ey b b 5 b

Bcmz”59-91100 LSM97025/-26 LSM 97035
MW 1809/-10, MW 2006, LSM 97021 bis -23/-27/-28,

73 K A
Bcmz”59-91.200 Pirata 9702/-04 LSM 97032/-36N
Bvcmbz 59-90.0 (ex DB) MW 1810/-11/-13, MW 2006, LSM 97021/-25/-26, Pirata9703  LSM 97021/-35

MW 1809/-11/2006, LSM 97021 bis -23/-27, LSM 97021/-32/
WLABMZ72:90.0(exDB) ;- 6702 bis -04 35/-36N
WLBmMz76-94.200 (ex CNL) MW 1810/-13, LSM 97021 LSM 97021
WLABmMz 76-94.300 (ex CNL) MW 1810/-13, LSM 97021/-24 LSM 97021/-24N
DDm 97-70 Roco 74128 Hobbytrain H24611

Drei der sechs Nightjet-Wagen des Sets 97021 von L.S. Models fiir die
vorbildgerechte Zugbildungen auf Anlagen der Nenngrofe N

Markus Inderst (9)
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~Wichtige Nightjet-Wagentypen

Stammziigen des NJ 421/491 nach Wien bzw. NJ
490/420 in der Gegenrichtung. Die Umreihung
der Zugteile findet téglich in den Nachtstunden
zwischen 1:16 Uhr und 3:07 fur beide Richtungen
in Niirnberg statt. Dieses Flugelzugpaar teilt sich
den Verkehrsweg seit dem 12. Januar 2020 mit
dem Zielbahnhof Bruxelles-Midi. Es verkehrt tag-
lich, ausgenommen von Mo/Di und Do/Fr in der
Sudrichtung bzw. So/Mo und Mi/Do in der Nord-

Briissel - K6In - Niirnberg - Innsbruck/Wien

(NJ 425/424,50425/50490)

Nr. Gattung Wagennummer Laufweg
Zugbildung NJ 425 bis Niirnberg

280 WLABmz D-OBB72-90 Briissel - Inns-
281 Bcmz” 59-91.100 bruck (N 425)
282 Bvembz® D-OBB59.90 verkehrt Mo/Di,
284 Bmz” 21-91.100 Do/Fr

254  BmzP 21-91.100 Briissel - Wien
252  Bvembz® D-OBB59-90 (NJ 425/491)

251  BcmzP 59-91.100 verkehrt Mo/Di,
250 WLABmz D-OBB72-90 Do/Fr
Zugbildung NJ 425 ab Niirnberg

280 WLABmz D-OBB72-90 Briissel - Inns-
281 Bcmz” 59-91.100 bruck (N] 425)
282 Bvembz® D-OBB59.90 verkehrt Mo/Di,
284 Bmz” 21-91100 Do/Fr

272 WLABmz D-OBB72-90  Hamburg-

273  Bcmz® 59-90.0 Innsbruck

274 Bcmz® 59-90.0 (NJ 491/421)

275 Bbmvz® 2891 verkehrt Mo/Di,
276 Bmz”? 21-91100 Do/Fr

600 Bcmz® 59-90°

20

richtung. An diesen Verkehrstagen entféllt die
NJ-Verbindung Diisseldorf - K&In ersatzlos.

Briissel — KéIn — Niirnberg — Innsbruck/
Wien (NJ 425/424, 50425/50490)

Die Verldngerung in die EU-Hauptstadt Brussel
bzw. die Umlegung von Diisseldorf ist auf das ent-
sprechende Drangen der Europdischen Vertre-
tung Osterreichs zu sehen. Der NJ 424 von Inns-
bruck bzw. der NJ 50490 verkehrt in der Nacht
von Sonntag auf Montag sowie von Mittwoch auf
Donnerstag in die EU-Hauptstadt. Mit dieser Zug-
leistung entfillt die Bedienung der Verbindung
KoIn — Dusseldorf ersatzlos. Die Rickleistungen
nach Innsbruck als NJ 425 bzw. nach Wien als
NJ 50425 erfolgen in der Nacht von Montag auf
Dienstag und von Donnerstag auf Freitag. Das
erste Zugpaar wurde bereits am 12. Januar 2020
eingesetzt. Diefeierliche Verabschiedung erfolgte
eine Woche spéter im Zuge einer medialen Veran-
staltung seitens der OBB in Wien Hbf und in Bru-
xelles-Midi. Die OBB lieRen fiir die sogenannte
Jungfernfahrt am 19. Januar 2020 nichts auRRer
Achtund haben die eingesetzte Zuggarnitur zuvor
komplett instand gesetzt und alle Mangel besei-
tigt. Fur die Bespannung des Zuges wurde die
Nightjet-Werbelok 1116 195 vorgespannt.

Mit Einflihrung des Briisseler Teils musste die Tras-
senlage ab Nurnberg um eine halbe Stunde vor-
verlegt werden, um dann ab Koblenz tiber Bonn-
Beuel direkt nach Kéln Hbf zu gelangen. Damit
ersparen sich die OBB den Richtungswechsel in
der Domstadt und kénnen den Zug direkt nach
Aachen fiihren, wo ein Lokwechsel von der OBB-

Baureihe 1016/1116 auf die SNCB-Reihe 1800 statt-
findet. In Belgien nutzt das Zugpaar nur auf dem
Abschnitt Liege - Bruxelles die Schnellfahrstrecke.
Die Wiedereinfuihrung in Anlehnung an den friihe-
ren Oostende-Express hinterlieR entsprechende
und berechtigte Kritik. Die EU-Hauptstadt wird
um18:04 Uhr verlassen und erreicht dabei Briissel
um 10:55 Uhr. Diese Ziige legen Halte in Bruxelles
Nord, Liége-Guillemins und Aachen ein.

Miinchen - Florenz - Rom (NJ 295/294)

Italien gilt als Ferienregion schlechthin und ist das
gesamte Jahr als attraktive Reisedestination an-
zusehen. Mit der Ubernahme des DB AG-Nacht-
zugverkehres wurde die direkte Nachtzug-Verbin-
dung tber den Brenner aufgegeben und das neue
Angebot Uber die Tauernbahn mit Ankntpfung
der Stidbahn-Zuige aus Wien in Villach als Knoten-
bahnhof geblindelt. Der NJ 295 verldsst Miinchen
bereits um 20:10 Uhr und erreicht Roma Termini
um 9:22 Uhr. Die Riickreise findet zwischen 18:58
und 819 Uhr statt. Das Zugpaar halt in Mun-
chen Ost (stidwadrts), Rosenheim, Salzburg,
Schwar-zach-St. Veit, Villach, Bologna Centrale,
Firenze S. M. N., Arezzo, Chiusi-Chianciano Terme
und Orvieto. Die Kurswagen aus und nach Wien
werden mit den NJ-Ztigen 40233 zu- bzw. mit dem
NJ 40294 abgefthrt und in Villach (neue Zugbil-
dung) behandelt. Die Bespannung des NJ 295/294
obliegt im Abschnitt Miinchen - Villach der DB
AG-Baureihe 101. Zeitweise war anstelle der 101
auch eine gemietete MRCE-182 am Zug. In Villach
wird der Zug von der aus Wien kommenden 1116
zum Grenzbahnhof Tarvisio-Boscoverde gefiihrt.
Im italienischen Abschnitt bis nach oder von Rom
tibernimmt die FS-Reihe E 402 die Traktion.

Zugbildung NJ 295

Nr. Gattung Wagennummer Laufweg

251  Bmz” 21-91.500 Miinchen

252 Bmz”? 21-91100 - Villach

253  WLABmz D-OBB72-90° -Rom

254  WLABmz D-OBB72-90 (NJ 295)

255 Bcmz” 59-91.200

256  Bcmz® 59-91.200

288 Bmz” 21-91100 Miinchen - Vil-
289 WLABmz D-OBB72-90 lach - Mailand
290 Bcmz” 59-91.200 (NJ 295/233)
415  Bmz”? 21-91.500 Wien -

414 Bmz? 21-91100 Villach -

413 WLABmz D-OBB72-90°  Rom

412 WLABmz D-OBB72-90 (NJ 233/295)
411 Becmz” 59-91.200

410 Bcmz® 59-91.200

Miinchen - Verona — Mailand
(NJ 40295/40235)

Mailand gehort ebenfalls seit der Schaffung des
OBB-Nightjets zum Angebot der OBB. Zunichst
wurde Milano Centrale angefahren, seit diesem
Fahrplanjahr nun Milano Porta Garibaldi, womit sich
die Reisezeit um eine Stunde verktirzte. Das Maildn-
der Nachtzug-Angebot wird als umwegreiche Fli-
gelverbindung zum Stammzug NJ 295/294 angebo-
ten. Die Kurswagengruppe wird in Villach an den



EN 40295 mit der DB AG-Ellok 101 038
am 26. Oktober 2018 zwischen Rosenheim
und Miinchen nahe Grof3karolinenfeld

Stammzug Wien - Verona - Mailand (N) 233/235)
angehdngt, wobei Padova, Vicenza, Verona Porta
Nuova, Peschiera del Garda, Desenzano del
Garda/Sirmione, Brescia und Milano Lambrate als
Unterwegshalte zu nennen sind. Die Bespannung
des Zuges erfolgt - als Teil des NJ 295 - bis Villach
durch eine DB AG-101. Die Weiterfihrung des
NJ 233 auf der kurzen Distanz zur italienischen

Grenze geschieht durch eine OBB-1016 oder -1116.
In ltalien tibernimmt meist eine FS-E 402 den Zug,
vorgesehen ist aber auch die FS-Reihe E 656.

Nr. Gattung Wagennummer Laufweg

290 Bcmz? 59-91.200 Miinchen - Vil-

289 WLABmz D-OBB72-90 lach-Mailand

288 Bmz” 21-91100 (N) 40295/-235)
410 Bcmz”? 59-91.200 Wien -

41 Bcmz” 59-91.200 Villach -

412 WLABmz D-OBB72-90 Rom (NJ

413 WLABmz D-OBB72-90°  40233/-294)

414 Bmz”? 21-91100

415  Bmz? 21-91.500

416  Bmz”? 2191100 Wien - Mailand

817 Bcmz®  59-909 (N)233/235)

417 Bcmz”? 59-91.200

418 WLABmz D-OBB72-90

419 Bmz? 21-91100

Miinchen - Udine — Venedig
(NJ 40463/40236)

Als letzte Nachtzug-Relation von Deutschland an
die Adria ist jene nach Venedig anzuftihren. Diese
Verbindung wird ebenfalls als Fligelzug-Verbin-
dung angeboten und ist Teil der EN-Ztige 463/462
Miinchen - Budapest und EN 499/498 Salzburg -
Zagreb mit Aufenthalten in Miinchen Ost, Rosen-
heim und Salzburg und wird in Villach den Stamm-
zligen aus Wien beigestellt. Mit NJ 237/236 Villach
- Venezia Santa Lucia werden die Bahnhofe Udine,
Pordenone, Conegliano, Treviso Centrale, Venezia
Mestre bedient. Von allen Nachtzligen weist diese
Verbindung die kiirzeste Fahrzeit auf, indem die
bayerische Landeshauptstadt um 23:20 Uhr verlas-
sen und als fahrplanmaRige Ankunft 6:10 Uhr an-

und2) Der OBB-Zugbildungsplan weist einen Bcmz6159-90.0 aus,
im Wagenumlauf wird ein Bcmz73 59-90.100 genannt
3 HO-Modelle sind von A.C.M.E. und NM| lieferbar;
4 HO-Modelle fiihrt Piko im Programm
% dieser Wagen verkehrt saisoniert, also nicht téglich
9 MAV-Wagen als HO-Modelle bei NM] und A.C.M.E.
7 Urspriinglich 5; der Wagen 76-94.218 ist nach einem Unfall am 20.
April 2018 in Salzburg Hbf auRer Betrieb, der ebenfalls betroffene
Unfallwagen 76-94 325 ist nach einer Reparatur seit September
2018 wieder im Planverkehr anzutreffen
8 NJ-Folierung: 618159-90 000, 001, 003, 005 bis 010, 012, 016, 019
bis 022,027,032, 035 bis 037, 041,044 bis 046, 048, 052 und 057
bis 059; der Wagen 59-90 032 wurde nach dem Unfallam 20. April
2018 in Salzburg Hbf ausgemustert
9 Ordnungsnummern: 002, 004, 005, 010, 011, 014, 015, 017, 019,
022,024,026,032,042 und 044
9'NJ-Folierung: 21-91100, 102,106, 111 bis 115, 118,119,124, 125,131,
134,137,139 bis 141,145,146, 150, 152, 153,159,160, 162, 164, 166, 171,
173,175 bis 178,180, 182 bis 184,187 und 191

" Ordnungsnummern: 102 bis 111,113 und 114

2 Bmz 73 8129-91504, 506, 511,515, 516, 517, 520, 522, 528, 530, 534 und 541
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gestrebt wird. Venedig Santa Lucia wird schlieRlich
um 834 Uhr erreicht und wiederum gegen
21:05 Uhr verlassen. Gleich mehrere Ellok-Typen
werden fUr die Traktion dieses Nachtzuges heran-
gezogen: Eine DB AG-101 bringt den Zug nach Salz-
burg; im Abschnitt Salzburg - Villach wird das EN-
Zugpaar 499/498 von einem 1144-Tandem tiber den
Tauern gefahren; zwischen Villach und Venedig
zieht eine OBB-1216 das Zugpaar 237/236.

Der Nightjet-Fuhrpark

Die OBB Personenverkehrs AG griff zur Abwick-
lung ihres Nachtzugverkehres einerseits auf eige-
nes Rollmaterial zuriick, andererseits wurde die
Schaffung des Zusatzverkehres mit Deutschland
insbesondere durch die Ubernahme der Schlaf-
und Liegewagen durch die DB AG ermdglicht. Die
Wagen erfuhren eine optische Aufarbeitung, bei
den zugekauften Fahrzeugen wurden in den eige-
nen Werkstdtten verschiedene Anpassungen vor-
genommen. Der OBB-Nightjet-Fuhrpark besteht
aus neun verschiedenen Wagengattungen, wobei
nicht alle Typen freiim gesamten Netz einsetzbar
sind. Spezielle Erfordernisse der Nachbarstaaten,
insbesondere in ltalien, schranken die freie Ver-
fligbarkeit des Fuhrparks ein. In Italien sind daher
nur jene Fahrzeuge zugelassen, die tiber eine sei-
tenselektive Tursteuerung verfiigen. Einschran-
kungen gelten auch fiir die Doppelstock-Schlaf-
wagen, die nicht Gber den Semmering durfen.

Aus den eigenen Bestdnden stammen die Liegewa-
gen Bcmz 59-90 (29 Fahrzeuge), Bcmz 59-91.100
(10) und Bcmz 59-91.200 (20), die Doppelstock-
Schlafwagen WLBmz 76-94.200 (5, derzeit 4) und
WLABmz 76-94.300 (5) sowie die Sitzwagen Bmz
21-91100 (40 von 92), Bmz 29-91.500 (12) und
Bbmvz 28-91100 (12). Die Liegewagen Bvcmbz 59-
90.0(15) und die WLABmMz 72-90.0 (42) sind Wagen
von der DB AG, die zunichst im deutschen Farb-
schema mit entsprechenden Anschriften im Einsatz
standen, spater aber dem neuen Erscheinungsbild
angepasst wurden. Fir den Auto-Transport wird
auf die vorhandene Flotte der DDm 98-70 zuriick-
gegriffen, wobei diese Nachtziige nur eine Hochst-
geschwindigkeit von 160 km/h erreichen durfen.
Zur besseren optischen Erkennung und zur Ausbil-
dung der Marke OBB-Nightjet wurden die Wagen
in einheitlichem Design und mit Folien versehen.

Miinchen - Udine - Venedig (N) 40463/40236)

Nr.

Gattung

Wagennummer

Zugbildung Miinchen - Salzburg

Laufweg

275 WL HZWLee71-709  Miinchen -
274 Bee? HZ Bee 20-70 Villach -

273 BmZ® HZ Bee 20-70 Zagreb

272 Bcmz® HZ Bcee® (EN 463/499)
271 WLE HZ WLee 71-70

278 Bmz? 21-91100 Miinchen - Vil-
277 WLABmz D-OBB72-90 lach—Venedig (EN
276  Bcmz? 59-91100 463/499,N) 237)
260 Bmz® MAVBmz21-91.39 Miinchen -
261  Bmz® MAVBmz21-91.3  Salzburg-
262 Bcmz® MAV Bcmz Budapest

263 WLABmz' MAVWLABmz  (EN463)
264 Bpmz® MAV Bpmz20-91

265  Apmz® MAV Apmz19-91

Zugbildung Salzburg - Villach

275 WL® HZWLee71-709  Miinchen

274 Bee” HZ Bee 20-70 - Villach

273  Bmz® HZ Bee 20-70 - Zagreb

272 Bcmz® HZ Bcee5) (EN 463/499)
2711 WLS HZ WLee71-70

278 Bmz? 21-91100 Miinchen - Vil-
277 WLABmz D-OBB72-90 lach-Venedig (EN
276 Bcmz® 5991100 463/499,N) 237)
406 WLABmz D-OBB72-909 Wien -

405 Bvcmbz®  D-OBB59-909  Salzburg-
404 Bmz? 21-91100 Villach-V.
403 Bmz? 2191100 (NJ466,EN
402 WLABmz D-OBB72-90 499, NJ237)
401 Bcmz? 59-91100

Zugbildung Villach - Venedig

278 Bmz” 21-91100 Miinchen - Vil-
277 WLABmz  D-OBB72-90 lach-Venedig(EN
276  Bcmz? 59-91100 463/499,N) 237)
406 WLABmz D-OBB72-909 Wien -

405 Bvembz®  D-OBB59-909  Salzburg-
404 Bmz? 21-91100 Villach -

403 Bmz? 21-91100 Venedig

402 WLABmz D-OBB72-90 (NJ466,EN
401 Bcmz? 59-91.100 499,N] 237)

Die Grundfarbe nennt sich Nachtblau (RAL 5022)
und wird durch eine rote und eine hellgraue Zierli-
nie durchbrochen. Die Sterne sowie die Anschriften
sindin weiler Farbe gehalten. Markus Inderst
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Als FLIRT Akku bezeichnet Stadler einen Hy-

brid-Triebzug, der kiinftig zum Beispiel in

Schleswig-Holstein zum Einsatz kommen soll

(Foto in Oppendorf, 14. Oktober 2019) iacd
¥ Gregor Fischer/dpa

ybridtriebziige haben das Po-
H tenzial, in den nachsten 20

Jahren einen Grofteil der
Dieselfahrzeuge auf nicht-elektrifi-
zierten Bahnstrecken zu ersetzen.
Das ist das Ergebnis einer Marktstu-
die des Instituts fur Fahrzeugkon-
zepte des Deutschen Zentrums fir
Luft- und Raumfahrt (DLR) im Auf-
trag der Nationalen Organisation
Wasserstoff- und Brennstoffzellen-
technologie (NOW GmbH). Die
NOW GmbH koordiniert unter ande-
rem flr das Bundesverkehrsministe-
rium Férderprogramme im Bereich

Bremen

Saarland

Hamburg
Mecklenburg-Vorpommern
Thiiringen
Schleswig-Holstein
Sachsen-Anhalt
Sachsen
Rheinland-Pfalz
Hessen
Niedersachsen
Berlin-Brandenburg
Baden-Wiirttemberg
Nordrhein-Westfalen

Bayern

|

nachhaltiger Mobilitat. Einziger Ge-
sellschafter ist der Bund.

Fur die Studie ,Marktanalyse alterna-
tiver Antriebe im deutschen Schienen-
personennahverkehr” untersuchten
die Wissenschaftler des DLR tiber 130
Linien des Schienenpersonennahver-
kehrs (SPNV) in Deutschland. Die For-
scherinnen und Forscher zeigen Még-
lichkeiten, wie sich der Bahnverkehr
mit modernen, emissionsarmen Fahr-
zeugtechnologien in Zukunft umwelt-
freundlicher gestalten ldsst. Der Studie
wird ein breiter Einfluss auf Ausschrei-

Betriebsleistungen
im Schienenper-
sonennahverkehr
mit Elektro-

und Dieseltraktion

bungsmodalitdten der bundesdeut-
schen Besteller vorausgesagt. So ori-
entiert sich etwa der Verkehrsverbund
Rhein-Ruhr (VRR) bei Ausschreibun-
gen nicht elektrifizierter Strecken ab
2025 an den Ergebnissen der Studie.

Bundesweit bis zu 2.500
Hybridtriebziige

Ein Fazit der Untersuchung: Auf nicht
elektrifizierten Nebenstrecken stellen
Hybridtriebziige, die ihre Antriebs-
energie aus Batterien oder Brennstoff-
zellen beziehen, eine emissionsarme
Alternative zu Dieselfahrzeugen dar.

Mit einer Wasserstoff-Brennstoffzelle
wird der iLINT von Alstom betrieben.

Auf tber 400 deutschen Bahnlinien
sind heute Dieseltriebwagen im Ein-
satz. Fiir diese Linien haben die DLR-
Forscher ermittelt, wie viele Schienen-
fahrzeuge mit alternativen Antrieben
einsetzbar wéren. Bis 2038 identifizier-
ten sie ein bundesweites Marktpoten-
zial von bis zu 2.500 Hybridtriebzligen
- je nach kiinftigem Oberleitungsan-
teil des Streckennetzes. Ob Batterie
oder Brennstoffzellen zum Einsatz
kommen, hdngt dabei nicht nur von li-
nienspezifischen Merkmalen ab. Ne-
ben Streckenldngen, den elektrifizier-
ten Anteilen oder der Bedeutung als

Kann der Wasserstoff giinstig und

energiesparend gewonnen werden, ist

R. Frampe/Alstom

das Fahrzeug eine emissionsarme Al-
ternative zu Dieselziigen

Quelle: NOW GmbH; Auf Basis von BAG-SPNV 2018
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Haupt- oder Nebenverbindung spie-
len auch die Kosten fiir Fahrzeuge, de-
ren Betrieb und die Anpassung der In-
frastruktur eine Rolle.

Antriebsart und
Einsatzbedingungen

Hybrid- oder Brennstoffzellenztige sind
derzeit in der Anschaffung noch deut-
lich teurer als herkdmmliche Diesel-
triebzlige. Doch das kénnte sich andern,
wenn mehr Hersteller mit Neuentwick-
lungen auf den Markt drangen und fiir
Dynamik auf dem Markt sorgen. Alstom
verkauft derzeit den Wasserstoff-Trieb-
zugiLINT (Baureihe 654) als Alternative
zu Dieselziigen. Stadler entwickelt der-
zeit mit dem FLIRT Akku einen Hybrid-
Triebzug, der kiinftig zum Beispiel in
Schleswig-Holstein zum Einsatz kom-
men soll. Siemens testet gemeinsam
mit den Osterreichischen Bundesbah-
nen OBB derzeit den Cityjet-Eco, der
mit Batteriestrom tiber nicht elektrifi-
zierte Strecken fahren kann. Ein analo-
ges Konzept hat der Wettbewerber
Bombardier mit dem bimodalen Talent-
3-Triebzug derzeit in der Entwicklung.

16,5

Jahreist derzeit das
Durchschnittsalter fiir SPNV-
Dieseltriebziige in Deutschland

Die Reichweite von batteriegesttzten
Hybridtriebzligen liegt derzeit bei bis
zu 100 Kilometern, hangt jedoch auch
vonden Einsatzbedingungen ab. So las-
sen sich die Akkus bei Fahrten unter
bestehenden und neu errichteten
Oberleitungsabschnitten oder wah-
rend der Fahrtrichtungswechselin End-
bahnhdfen aufladen. Hybridtriebziige
mit Batteriepuffer sind daher vorwie-
gend fiir Linien geeignet, die zumin-
destin Teilabschnitten einfach zu elek-
trifizieren oder bereits teilweise mit
Fahrdraht tiberspannt sind.

Auf Linien mit langen Abschnitten
ohne Fahrleitung und Netzen mit nur
wenigen Oberleitungsstrecken sind
Triebzlige mit Brennstoffzellenantrieb
die bessere Wahl. Dies gilt insbeson-
dere fiir Bahnverbindungen in Regio-
nen, in denen aus erneuerbaren Ener-
gien gewonnener Wasserstoff leicht
verfligbar ist. So beschafft etwa die
RMV-Tochtergesellschaft fahmaiLINT-
Brennstoffzellentriebziige von Alstom,
die ab 2022 auf vier Regionalzuglinien
im Taunus zum Einsatz kommen sollen.
Der Wasserstoff zum Antrieb der Fahr-

Ludmillaim Angertal

Das Mannesmann-Hiittenwerk in Duisburg wird regelmdfig mit Kalk aus dem nahegelegenen
Angertal versorgt. Als 60800/801 und 60802/803 pendelt der Zug zwischen Duisburg HKM
und Flandersbach und wird dabei auch ofter mit einer Lok der Baureihe 232 bespannt.

Am17. April ist 232 230 mit dem Leerzug 60800 bei Flandersbach auf dem Weg zum Kalkwerk

m Geschdftsbericht der Deutschen Bahn
Viele Fahrgiste, schwichelnde Ergebnisse

In die Fernziige der Deutschen Bahn
sindimvergangenen Jahr 2019 soviele
Fahrgaste gestiegen wie nie zuvor.
150,7 Millionen Kundenfahrten ent-
sprachen einem Plus von 1,9 Prozent
gegeniiber dem Vorjahr, wie aus dem
schriftlich veroffentlichten Geschifts-
bericht hervorgeht. Der Konzernum-
satzlegte um 0,9 Prozent auf 44,4 Mil-
liarden Euro zu. Wegen sehr hoher
Investitionen und steigender Personal-
kosten sank jedoch der Gewinn aus

dem laufenden Geschaft. Das Ergeb-
nis vor Zinsen und Steuern (Ebit) lag
mit 1,84 Milliarden Euro 13 Prozent un-
ter dem Vorjahreswert.

Im Schienenguterverkehr hat die DB
20719 einen hohen Verlust eingefahren.
Der Umsatz war leicht riickldufig von
4.460 Millionen Euro (2018) auf 4.449
Millionen Euro. Das bereinigte Ebit be-
trug minus 308 Millionen Euro (2018: -
190 Mio.). Bei der Tonnage gab es ein
Minus von 9,2 Prozent, bei der Ver-

m Oberweifsbacher Berg- und Schwarzatalbahn
Triebwagen auf Unterflurradsatzdrehbank

ut Sangmeister

Deutschland I

kehrsleistung fiel der Verlust mit 3,7
Prozent nicht ganz so hoch aus. Mit
232 Millionen Tonnen (Tonnage) und
85.005 Millionen Tonnenkilometer
(Verkehrsleistung) hat DB Cargo 2019
die geringsten Werte in den letzten
zehn Jahren erzielt.

Ganz anders die Entwicklung bei DB
Schenker. Die Logistik-Sparte des Kon-
zerns konnte das Ebit um 7,0 Prozent
verbessern: auf 538 Millionen Euro
(2018: 503 Mio.). em

Die DB-Tochter OberweiRbacher
Berg- und Schwarzatalbahn (OBS)
nutzte am 31. Mérz 2020 eine baube-
dingte Einstellung des Verkehrs auf
der Flachstrecke Lichtenhain - Curs-
dorf zur Behandlung ihres gesamten
Fuhrparks der Baureihe 479 auf der
Unterflurradsatzdrehbank in Erfurt.
Uber die Giiterbiihne der Bergbahn
gelangten 479 201,203 und 205 nach
Obstfelderschmiede. Dort tibernahm
212297 der Rennsteigbahn. Am

Abend ging es zurtick. AWA

Am Abend des 31. Mdrz 2020
stellt 212 297 die OBS-Triebwagen
am Schrigaufzug zu

zeuge kommt aus dem Industriepark
Hochst, wo er ohnehin in chemischen
Prozessen gewonnen wird. AW/em
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Rheintalbahn bei Auggen hat ein

Todesopfer und mehrere Ver-
letzte gefordert. Die Ellok 485004 von
BLS Cargo war dort am 2. April 2020
mit einem schweren Betonteil einer
zum Abriss vorgesehenen Briicke kol-
lidiert. Der SBB-Lokfiihrer auf dem
Fuihrerstand der Ellok 485004, die mit
DGS 43635, einem Zug der Rollenden
LandstraRe, auf dem Weg von Freiburg
Gbf nach Novara in Italien war, raste
in das 140 Tonnen schwere Betonteil.
Er starb noch an der Unfallstelle. Der
51-jahrige Lokfiihrer des Personal-
dienstleisters MEV fuhr im Auftrag
von SBB Cargo, die fiir die Traktion der
Rola-Zuige zwischen Freiburg und Ba-
sel zustandig ist, auf der BLS-Lok. SBB
Cargo International sprach den Ange-
horigen ihres verstorbenen Lokomo-
tivfuhrers ihr Beileid aus. Das Unter-
nehmen unterstiitzt die deutschen
Behorden bei der Ermittlung der Un-
fallursache.

E in schweres Zugungltick auf der

Noch kurz vor der folgenschweren Kol-
lision hatten auch der ICE 373 (Berlin -
Basel Bad Bf) und der Regional-Ex-
press RE 5342 (Basel Bad Bf - Freiburg)
die Ungliicksstelle passiert. Der
schwach ausgelastete Zug entgleiste
teilweise. Ein hinter der Lok mitgeftihr-
ter Liegewagen bohrte sich durch die
Wucht des Aufpralls um einige Meter
in den hinteren Fiihrerstand der BLS-
Lok. Darin befanden sich zehn Lkw-
Fahrer, von denen einer eingeklemmt

26

Rheintalbahn Karlsruhe - Basel

Schweres Zugungliick
beiAuggen

cke herausgebrochen war, der Lokf h‘reQ’ta?:B‘w

475 414 von BLS Cargo durchfihrt
am 4. April 2020 mit einem Um-
leiterzug Horb in Richtung Singen

Der Regionalverkehr wurde zwischen
Mdillheim (Baden) und Schliengen ge-
brochen, der Giiterverkehr wurde zum
Teil groRraumig umgeleitet. Der GroR-
teilderZ[jgewurdeUberdieG'aiu bzw.
Schwarzwaldbahn und den Grenz-
tbergang Schaffhausen umgeleitet.
Einzelne Ztige fuhren auch tber den

Char/y Kissel

geborgen werden musste. Zwei Fahrer

erlitten leichte Verletzungen. Die ge-
ladenen LKWs wurden durch das Un-
gllick teilweise ineinandergeschoben.

Durch die Komplettsperrung der
Rheintalstrecke zwischen Basel und
Freiburg im Breisgau kam es tagelang

zu Zugausfallen und Verspatungen.

Brenner. Erst am Griindonnerstag,
9. April 2020, konnte der Zugverkehr
ander Ungliicksstelle wieder freigege-
ben werden. HGO/em

Schwierige Bergung
Grofleinsatz am Gleis
Das Zugunglick bei Auggen hat einen GroRein-

satz der stidbadischen Rettungskrafte ausgelost.

Neben den Feuerwehren, Notarzten und Rettungs-
sanitatern waren auch das Technische Hilfswerk so-
wie Krisenhelfer der Deutschen Bahn im Einsatz. Die
Bergung des Zuges gestaltete sich sehr schwierig.
Nachdem der hintere, unversehrt gebliebene Zugteil
von der Ungliicksstelle abgefahren wurde, konnten
die Einsatzkrafte den Lokkasten der 485004 von den
Drehgestellen trennen und mit Hilfe der Kréne ber-
gen. AnschlieRend wurde er per Tieflader nach Neu-
enburg am Rhein zur ,Richtberg-Siedlung“ abtrans-
portiert. Mehr als 150 Meter Gleisbett mit den
dazugehorigen Oberleitungsmasten und der Strom-

versorgung mussten danach instand gesetzt werden.

Heinz Géttlich

Der Lokkasten von 485 004 wurde nach der
Bergung nach Neuenburg am Rhein gebracht

Patrick Seeger/dpa



Die Deutsche Bahn hat im Miinchner
S-Bahn-Werk Steinhausen ein neues
Elektronisches Stellwerk und sieben
neue Abstellgleise in Betrieb genom-
men. Mit der Inbetriebnahme werden

m SBB Cargo International

Nudelzug nach Beimerstetten

Nach langerer Pause existiert vom Container-Terminal Ulm/
Dornstadt, gelegen an der Filstalbahn bei Beimerstetten, wieder
eine Verbindung nach Italien. Seit 3. M&rz 2020 bietet der Opera-
teur GTS Logistics zweimal wichentlich einen Containerzug
von/nach Castelguelfo an. Initiiert wurde der Zug vom Nudelher-
steller Barilla, der Lkw-Fahrten einsparen méchte.

Gefahren wird die Leistung von SBB Cargo International (SBBCI).
Planankunft in Beimerstetten ist mittwoch- und samstagvormit-
tags, die Ruickfahrt startet jeweils spatnachmittags. Ab Sommer

soll ein dritter Verkehrstag hinzukommen.

dringend benétigte zusatzliche Kapa-
zitaten fur die plnktliche Bereitstel-
lung der bis zu 300 Schienenfahr-
zeuge, die in Steinhausen dirigiert

werden, geschaffen.

AWA

Das neue Stellwerk ersetzt das bishe-

rige Relais-Stellwerk. Kiinftig werden
von dort aus per Mausklick 198 Signale
und 39 Weichen gesteuert. em

Am 4. April 2020 ist 193 467 mit dem DGS
41050 und 45"-Container voller Nudeln bei
Amstetten auf dem Weg nach Beimerstetten

DBAG

Oliver Scholz

Deutschland I

I InKiirze

Teure Briickensanierung

In Deutschland sind laut Verkehrs-
ministerium 1004 Bahnbriicken
nicht mehr wirtschaftlich zu sanie-
ren und kénnen nur noch ersetzt
werden. Wiirden sie alle in Angriff
genommen, lagen die Kosten bei
7,3 Milliarden Euro. AWA

Krisennetz geplant

Angesichts der Corona-Krise plant
eine Taskforce unter Leitung des
Bundesverkehrsministeriums fiir
kiinftige Félle ein ,Krisennetz‘, das
die Grundversorgung der Bevélke-
rung sicherstellen soll. Auf dieses
soll zurtickgegriffen werden, wenn
etwa viele Lokftihrer und Fahr-
dienstleiter erkranken oder in Qua-
rantdne miissen. AWA

Aus fiir Kénigslinie

Stena Lines hat Anfang April 2020
die Eisenbahnfahrverbindung , K6-
nigslinie“ zwischen Sassnitz-Mu-
kran und Trelleborg endgiltig ein-
gestellt. Bereits am 14. Marz fuhr
wegen der Corona-Krise das letzte
Schiff. Betroffen ist davon der Ber-
lin-Night-Express. Fir diesen priift
der Betreiber Snalltaget nun als Al-
ternative die Fahrverbindung Ros-
tock - Trelleborg oder eine Fahrt
tiber Danemark. AWA

Neues Stadler-Werk

Die Standortfrage fiir das neue
Stadler-Werk Rendsburg zur War-
tung der FLIRT Akku-Triebziige ist
geklart. Stadler hat das Geldnde ei-
ner ehemaligen Kleingartenanlage
erworben. Zur Anbindung wird die
Strecke Rendsburg - Rendsburg-
Seemiihlen reaktiviert. AWA

129 WORMSER SPIELZEUG-AUKTION vom 4. - 6. Juni 2020

eisenbahn magazin 6/2020

~ allen namhaften Herstellern.

Einlieferungen sind jederzeit méglich; Annahmeschluss fiir die Juni-Auktion: 17. April 2020 *

Wormser Auktionshaus

Auktions- und Pfandleihhaus exclusive ambH
67551 Worms ¢ Weinbrennerstr. 20 « Telefon 0049-(0)6247 90 46-0 * Fax 90 46-29 * Email: info@wormser-auktionshaus.de

Wir suchen sténdig fiir unser internationales Publikum ganze Sammiungen, Nachlédsse und gute Einzelstiicke. Einlieferungen werden gerne entgegengenommen.
Weitere Infos sowie das aktuelle Katalogangebot gibt’s auch im Internet: www.wormser-auktionshaus.de und bei www.lot-tissimo.com
Auktionen seit 1985: 35 Jahre Wormser Spielzeug-Auktionen ¢ 35 Jahre Erfahrung und Kompetenz « tausende zufriedene Stammkunden

In unserer 129. WORMSER SPIELZEUG-AUKTION wird wieder ein gro3es Angebot antiquari-
y, sches Spielzeug an ein internationales Publikum versteigert, dabei eine reichhaltige Auswahl an
Eisenbahnen und Zubehérin allen Spurweiten und von
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ie BLS AG blickt auf ein positives Ge-
D schaftsjahr 2019 zurtick. Mit insge-

samt 67 Millionen Fahrgdsten
(185.000 pro Tag) konnten mehr Passagiere
alsim Vorjahr mit den Ziigen, Bussen und
Schiffen beférdert werden. Der Gesamtkon-
zern konnte einen Gewinn von 13,5 Millio-
nen Franken verbuchen. Das Geschéftsfeld
Personenverkehr stach dabei mit einem An-
teil von 8,8 Millionen Franken hervor. Die
Guterverkehrssparte wies ein Ergebnis von
1,6 Millionen Franken aus. Kiinftig erhofft
sich die BLS im Rahmen eines 2019 gestarte-
ten Effizienzprogramms, das bereits im ver-
gangenen Geschaftsjahr positiv wirken
konnte, Kostenersparnisse von bis zu 60
Millionen Franken pro Jahr. Zugleich er-
schloss die BLS mit dem Wiedereintritt in
den Fernverkehr als Auftragnehmer der SBB
ein neues Geschaftsfeld. Da die Linie Bern -
Biel/Bienne erst am 15. Dezember (ibernom-
men wurde, sind noch keine Auswirkungen
auf das finanzielle Ergebnis in 2019 darzu-
stellen. Im Dezember 2020 soll die Fernver-
kehrslinie Bern - Olten folgen. FFO

RBDe 565 der BLS bei Laupen:
Im Personenverkehr machte die
BLS 2019 satte Gewinne

m Osterreich m Osterreich

Boschungsbrand im Wipptal

Stern & Hafferl im Traunviertel

Am 7. April 2020 wurde die Brenner-
bahn durch einen intensiven BG&-
schungsbrand heimgesucht. Im Bereich
der Europabriicke zwischen den Bahn-
hofen Unterberg-Stefansbriicke und
Patsch war es zu einem groRflachigen
Waldbrand gekommen. Als Verursacher
sind klemmende Guss-Bremsklotze ei-
nes zuvor die Stelle passierenden G-
terzuges unter Verdacht. Der Flichen-

5.000 Quadratmeterninunwegsamem
Geldnde, was die Loscharbeiten verzo-
gerte. Die Brennerstrecke blieb fiir 26
Stunden gesperrt, die Fahrleitungen er-
litten durch das Feuer Schaden. Als So-
fortmaRBnahme infolge der Trockenheit
wurde fir die Abschnitte Innsbruck-Gér-
berbach (Ausfahrt Umfahrungstunnel
Innsbruck) - Matrei am Brenner und St.
Jodok — Gries am Brenner Linksverkehr

V20.012 mit dem VG 74832in
 Stadl-Paura am 7.4.2020

brand erreichte eine GroRe von knapp  wie in alten Zeiten eingefiihrt. Ml

Das Unternehmen Stern & Hafferl Ver-
kehr hat mit vergangenem Fahrplan-
wechsel von der OBB die Verschubre-
serve  Steyrermihl  Ubernommen
welche die beiden Bahnhofe Steyrer-
miihl und Laakirchen mit ihren beiden
groRen Papierfabriken bedient. Plan-
maRig ist dafiir die V 20.012 vorgese-
hen, die bis 2003 bei der GKB als
1500.7 im Einsatz war. Aufgrund der
Corona-Krise kam abMérzjedoch eine
2016.9 zum Einsatz, damit sich Trieb-
fahrzeugfuhrer und Verschubmitarbei-
ter bei den Uberstellfahrten stets ge-
trennt voneinander aufhalten kénnen.

Markus Inderst

Das Unternehmen Stern & Hafferl hat
mittlerweile samtliche Traktionsaufga-
ben auf der 21 Kilometer langen Stre-

Linksverkehr wie in alten Zeiten auf der Brennerbahn:
189 903 und 189 902 bespannten am 10. April 2020 den KLV-
Zug 43119 von Miinchen Richtung Italien

28

cke Lambach - Laakirchen tibernom-
men. Die Bedienung von Stadl-Paura
erfolgt ebenfalls seit einigen Jahren
von Lambach aus mit einem Stern &
Hafferl-Triebfahrzeug in Form der
V20.01 oder 012. MLE

Fahrzeiten

Der erste Zug wird an Werktagen von
Wels Vbf nach Steyrermiihl (an 4:30) so-
wie das letzte Zugpaar an Mo - Frvon Laa-
kirchen (ab 17:10) nach Wels Vbf von der
V20.012 bespannt. An Samstagen verlasst
die Stern & Hafferl-Verschublok bereits
um 11:49 Uhr Laakirchen. Die tibrigen G-
terziige werden vom Vectron 1247 905 be-
spannt und verlassen Lambach um 8:44
Uhrund 12:41 Uhr sowie Laakirchen um
9:54 Uhr und 14:39 Uhr. Alle Ziige begin-
nen und enden in Wels Vbf.

-
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Schleicher/FFF

Oliver Austen

1020.005
in Schwandorf
Am 28. Miirz 2020 iiberfiih

Ellok 1020.005 nach Hers-
bruck/rP zur Hinterstellung
(Foto in Schwandorf). Die | |
Ellok war Ersatzteilspender
bei Rail Professional Stiitz %
und abgestellt in Amstetten
(A). Nun hat sie eine Privat-
person gekauft und mochte

sie duBerlich Aufarbeiten et

m Rhon-Ziiglee.V.

98 886 fahrt wieder

m 9. April 2020 wurde die
Avom Rhon-Ziigle e.V. einge-
setzte 98 886 im Schlepp von
861744 der PRESS von Meiningen zu-

riick in die Heimat nach Fladungen

ey

m Bahnbetriebe Blumberg
V36119 soll wieder fahren

Die Bahnbetriebe Blumberg, Betreiber
der Sauschwénzlebahn Blumberg-Zoll-
haus - Weizen, planen die Inbetrieb-
nahme von V36 119. Hierftir wurde die
Diesellok am 2. April 2020 von
V36 204 und einem B3yg-Wagen von
Futzen nach Blumberg tiberfiihrt. Von

Am 2. April 2020 machte sich V 36 119 im Schlepp von V 36 204
auf den Weg Richtung Wiesbaden (Foto in Fiitzen)
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tberfiihrt. In Meiningen erhielt die
1924 bei Krauss & Comp. Miinchen
gebaute bayerische GtL 4/4 im Zuge

einer Reparatur eine neue Hauptun-

tersuchung, die am Uberfiihrungstag

Zuriick in der Rhon: 98 886 ist
wieder beim Fréinkischen Frei-
landmuseum Fladungen

dort aus ging es am 17. April weiter
nach Wiesbaden. Bei der Firma Infra-
Serv wird gepriift, ob eine Wiederin-
betriebnahme maéglich ist. Bei positi-
vem Ausgang ware bereits kommende
Saison der Einsatz der beiden V36 als
»doppeltes Lottchen“ méglich. AWA

Museums- und Touristikbahnen I

abgeschlossen wurde. Die Arbeiten
waren nétig geworden, nachdem 98
886 am 1. Juli 2018 bei der Kollision

mit einem Traktor auf einem Bahn-
tibergang schwer beschadigt wurde.

Die 1970 ausgemusterte Lok befindet
sich im Besitz der Stadt Schweinfurt

und steht dem Frankischen Freiland-
museum Fladungen als Dauerleih-

gabe zur Verfligung. Seit 1999 fihrt
sie im Museumsbahnbetrieb in der
Rhon. AWA

Martin Schmaufer

I InKiirze
Muldentalbahn verkauft

Die Mittelsachsische Eisenbahnin-
frastrukturgesellschaft (MSE) hat
die Muldentalbahn von Glauchau
bis kurz vor Rochlitz an die Firma
MB Muldentalbahntrasse Invest
verauRert. Die Schienentrabifahr-
ten sollen fortgefhrt werden. AWA

DB Museum iibernimmt 120 101

Das DB Museum hat die verkehrs-
rote 120 101 von DB Fernverkehr
tibernommen. Am 30. Marz 2020
fuhr sie von Frankfurt in die neue
Heimat Koblenz-Liitzel. AWA

Ex-BEM-Schienenbus als Sauna

Der Uerdinger Beiwagen 998 223,
friiher beim Bayerischen Eisen-
bahnmuseum (BEM) und zuletzt in
Treuchtlingen abgestellt, wurde in
den letzten Monaten aufgearbeitet.
Widhrend er aulen in seiner altro-
ten Lackierung gléanzt, dient der In-
nenraum nun als Sauna und steht
seit Ende Mérz 2020 auf einem
Gleis vor der Treuchtlinger Altmihl-
therme. AWA
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Entlang der Sc

b

ach der Baureihe 628 und 642
N ist seit diesem Jahr mit der

Baureihe 646 ein weiterer
Fahrzeugtyp auf tschechischen Glei-
sen unterwegs, der in Deutschland bei
DB Regio mehr und mehr entbehrlich
wird. Als erstes Unternehmen kaufte
die staatliche Ceské drahy (CD) zwolf
der von Stadler gebauten GTW-Zige
tiber einen niederldndischen Schie-
nenfahrzeughéndler, nachdem sich
der geplante Einsatz der Fahrzeuge fur
Regiojet rund um Usti nad Labem zer-
schlagen hatte. Der Nettokaufpreis be-
trug 190 Millionen CZK (rund sieben
Millionen Euro). Zuletzt waren die
1999 gebauten Fahrzeuge bei DB Re-
gio Nordost im Einsatz und wurden
dortaufgrund des Ersatzes durch LINT
41 uberzahlig. Die ersten fiinf Fahr-
zeuge (646 004, 646 020, 646 024,
646 026 und 646 027) wurden im Feb-
ruar 2019 nach Tschechien tberfiihrt.

Einsatzstart bei CD
verzogert sich

Die CD wird die Zige in dem im Wes-
ten des Landes gelegenen Olomoucky
krajeinsetzen. Urspriinglich war ange-
dacht, dass die Fahrzeuge bereits ab

hiene | Weltweit

1 i/
"."

Zwei Stadler-GTW haben sich am 13. Februar 2020
im Depot Olomouc versammelt

Dezember 2019 Leistungen auf den
Strecken Olomouc - Drahanovice,
Olomouc - Moravsky Beroun, Sum-
perk - Jesenik und Lipové Lazné - Ja-
vornik ve Slezsku tibernehmen. Doch
auf die Ausschreibung zur umfangrei-
chen, mehr als 300 Millionen CZK
(rund elf Millionen Euro) teuren Mo-
dernisierung bewarb sich kein Unter-
nehmen. Um wenigstens einen Teil
der 646 einsetzen zu konnen, ent-
schied sich die CD, den Umbau der ers-
ten Fahrzeuge in reduziertem Umfang
selbst durchzufiihren. Die Zige tragen
nun das blau/weiRe ,Najbrt“-Design
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Innen erinnern die €D-646 noch stark an Fahrzeuge von DB Regio

und wurden zuséatzlich mit Aufklebern
des Aufgabentragers Olomoucky kraj
beklebt, wihrend innen kaum Ande-
rungen gegenuber der Zeit bei DB Re-
gio erkennbar sind. Im Januar unter-
nahm 646 026 Testfahrten zwischen
Lysd nad Labem und Vsetaty, bevorim
Februar dieser mit einem Schwester-
fahrzeug in den Fahrgastbetrieb auf
der Strecke Olomouc - Drahanovice
ging. Hier stellte man jedoch fest, dass
die Einstiegshthe von 76 Zentimetern
Probleme bereitet, weshalb zahlreiche
Bahnsteige erhdht werden sollen.
Zwei weiteren Fahrzeugen spendiert

m Belgien

CD/Jan Chaloupka (2)

die €D ebenfalls die Mini-Modernisie-
rung. Die CD startete unterdessen
eine neue Ausschreibung fiir die voll-
standige Modernisierung, wobei unter
anderem neue Sitzbeziige, Steckdo-
sen, LCD-Monitore und WLAN instal-
liert werden sollen. Alle zwdlf GTW
sollen diese durchlaufen. Mit dem Ab-
schluss der Arbeiten ist nicht vor Ende
2021zurechnen.

Erste 646 fiir Arriva

Die zum DB-Konzern gehdrende Ar-
riva vlaky ist das zweite Unternehmen,
das kiinftig GTW einsetzen wird. Im
Januar 2019 entschied der Zlinsky kraj,
dass das Unternehmen gegentiber
der deutlich teureren CD den Vorzug
flir den Betrieb der an der Grenze zur
Slowakei gelegenen Strecken Va-
Velké Karlovice, Hornf Lidec - Bylnice,
Staré Mésto u Uherského Hradisté -
Moravsky Pisek, Uherské Hradisté -
Veseli nad Moravou, Bylnice - Staré
Mésto u Uherského Hradisté und Lu-

12

Ex-DB-646 kauften
jeweils CD und Arriva

ha¢ovice - Ujezdec u Luhacovic er-
hélt. Der zehnjahrige Vertrag lduft seit
Dezember 2019. Arriva setzt derzeit
drei LINT 27 und sieben LINT 41, je-
weils gemietet bei LeoExpress, sowie
845 (ex-DB-628) ein. Letztgenannte
Fahrzeuge werden bis Ende 2021
schrittweise durch zwdlf 646 ersetzt.
Am 5. April 2020 trafen mit 646 201
bis 204 nun die ersten vier Fahrzeuge
in Tschechien ein. In der Werkstatt
von Pars Nova in Sumperk werden sie
derzeit modernisiert. Sie werden da-
bei eine dhnliche Ausstattung wie die
CD-646 und zugleich auch tsche-
chische Zugsicherungsausriistungen
erhalten. AWA

Heroes-Lokomotive im Einsatz

Die belgische Guterbahn Lineas hat
ihre Lok 186 258 mit einer Danksa-
gung an alle Helfer in der Corona-
Krise beklebt. Mit der Aufschrift ,To
all the heroes keeping Europe on
track - Thank You! #WeareInThis To-
gether” ehrt sie unter anderem Arzte,
Pflegekréfte, Versorger und alle sons-

i Zu Ehren aller Helfer in der

Corona-Krise triigt die Lineas-
Ellok 186 258 eine Widmung
auf der Seitenfldche

tigen eingespannten Personen in sys-
temrelevanten Berufen. Auch einige
Loks der Baureihe 6400 von DB
Cargo Belgium tragen inzwischen
eine Danksagung auf den Seitenfla-
chen. Die Giiterbahnen registrierten
im April 2020 wegen der Corona-
Krise einen Nachfrageriickgang um
bis zu 30 Prozent, weil viele Verlader
ihre Produktion eingestellt haben.
Die Gliterbahnen baten die belgische
Regierung, den Sektor mehr zu unter-
stiitzen. em
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Letzte Fahrt aus eigener Kraft: Als LIr 92692 kommt 1615 am
4. April 2020 durch den Bahnhof Den Haag HS

m Niederlande
Abschied von DBC-1600

DB Cargo hat sich in den Niederlan-
denvonden letzten verbliebenen Loks
der Reihe 1600 (Ex-NS) getrennt. 1611
war bereits am 1. April in Kijfhoek ab-
gestellt worden. Die Ellok 1616 versah
ihre letzten Einsdtze am 3. April 2020
und beftrderte Zug 61071 (35 Gaskes-
selwagen Kijfhoek - Roosendaal -
Sloe) zusammen mit 189 052 und 189
086. Spater kam sie als Lokzug zurtick

nach Kijfhoek, dem groRten Rangier-
bahnhofin den Niederlanden. Schwes-
terlok 1615 fuhr am gleichen Tag noch
einen Kalkzug Beverwijk - Sittard und
zurlick und erreichte Kijfhoek am 4.
April als Lokzug Diesellok 6433
brachte sieim Anschluss daran zusam-
men mit 1611 und 1616 zur Firma Shun-
ter in Waalhaven, wo sie verschrottet
werden. GF

I InKiirze

Grof3britannien
verstaatlicht Bahn

Die britische Regierung hat auf-
grund der Corona-Krise am
23.Mérz 2020 die Verstaatlichung
des Bahnbetriebs verkiindet. Die
bestehenden Franchise-Vertrage
mit den privaten Unternehmen
werden ausgesetzt. Jegliches Ri-
siko von Kosten und Ertragen tiber-
nimmt nun die Regierung. Der Zug-
verkehr wird weiterhin von den
Betreibern organisiert, die eine
kleine Managementgebihr erhal-
ten. Die Regelung gilt zunéchst vo-
riibergehend fur einen Zeitraum
von sechs Monaten. AWA

Israel: Elektrifizierung
schreitet voran

Zwei Monate friher als geplant
konnte die die israelische Staats-
bahn Israel Railways die Elektrifi-
zierung der Strecke durch Tel Aviv
zwischen den Bahnhofen Haha-
gana und Savidor Merkaz abschlie-
Ren. Am 5. April 2020 fuhr erst-
mals ein Testzug Uber die Strecke.

Sehnsuchtsort
Bahnhot

Seit 1826 im nordenglischen Darlington der erste Bahnhof der Welt
eroffnet wurde, hat sich viel getan in der Welt der Eisenbahn. Entspre-
chend vielfaltig sind die Empfangsgebadude: Die Spannbreite reicht
von den »Kathedralen der industriellen Revolution« (G. K.Chesterton)
bis zu romantischen Nebenbahn-Stationen. Alle iiben sie einen groRen
Reiz auf die Menschen aus: Sie signalisieren die Aussicht auf Flucht
vor dem Alltag;ferne Ziele ..Kommen Sie mit auf eine faszinierende
Tour durch dLe_Bannh'dfe auf fiinf Kontinenten. - Mit vielen Luftbildern

192 Seiten - ca. 200 Abb.
ISBN 978-3-96453-083-7

NEU

€[D] 39,99

Weltweit

Als ndchstes wird die Strecke Tel
Aviv Savidor Merkaz - Herzlia elek-
trifiziert. AnschlieRend soll es mit
der Strecke von Tel Aviv (iber Lod
nach Ashdod weitergehen. AWA

Kein Flixtrain in Frankreich

Flixmobility hat den fiir 2021 ge-
planten Flixtrain-Start in Frank-
reich aus Kostengriinden auf unbe-
stimmte Zeit verschoben. Das
Unternehmen plante, Fernverkehr
auf den Strecken von Paris nach
Brussel, Lyon, Nizza, Toulouse und
Bordeaux anzubieten. Dazu waren
bereits Markterkundungen vorge-
nommen worden. AWA

Lettland stoppt Elektrifizierung

Aufgrund der Corona-Krise und
wegen der allgemein rickldufigen
Transportmengen hat das Land
Lettland Ende Mé&rz 2020 alle lau-
fenden und geplanten Elektrifizie-
rungsarbeiten gestoppt. Die ge-
plante Elektrifizierung des
kompletten Netzes sei nunmehr
weder finanzierbar noch wirt-
schaftlich. AWA

e
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* In der Corona-Krise stellt Amazon seine Lager auf
die gednderte Bediirfnislage um. Der Online-Handler
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I Eisenbahn: Geschichte

m Dienst am Schrankenposten 21

Arbeitinder

Wellblechbude

Erstmals 1968 besuchte Josef Mauerer seinen
Vater an dessen Dienststelle, einem Schranken-
posten an der Strecke Miinchen - Mtihldorf.
Erinnerungen an einen Arbeitsbereich der Bun-
desbahn, der eher nicht im Rampenlicht stand

eine Fahrradtour machen kénnte. Da kam mir die Idee, den etwa vier

Kilometer entfernten Arbeitsplatz meines (Pflege-)Vaters Georg
Lehmeier aufzusuchen: einen Schrankenposten nahe Schwindegg in
Oberbayern, wo er gerade Dienst hatte. Dort angekommen, sollte mein
Aufenthalt nicht allzu lange dauern — es war ja ein reiner Fahrradausflug.
Aber zumindest die Vorbeifahrt eines Zuges wollte ich abwarten.

E swar an einem Ferientag im August 1968. Ich iberlegte, wohinich

Der Zug kam dann auch. Hatte ich bisher die Eisenbahn nur mit Dampf assozi-
iert — wie es damals noch landlaufige Meinung war —, so war ich erstaunt, was
fur ein eleganter roter Brummer da mit dem Zug anrollte. Toll! Ich fand sofort
Gefallen an diesem Fahrzeug, und auf die Frage, ob die &fters hier vorbeika-
men, hiel3 es, dass das schon ,,ganz normal“ sei. Ich beschloss, noch einen Zug
abzuwarten - und wieder hatte er diese formschdne Maschine vor sich.
Kurzum, es handelte sich um die relativ neuen Dieselloks der Baureihe 216, die
seit 1965 in Miihldorf stationiert wurden. Ich wurde zum absoluten Fan dieser
Loks. Von da an stand fest, dass ich diesen Ort 6fter aufsuchen musste. Das

geschah dann auch: Ich wurde regelmaRiger ,,Gast“ beim Schrankenposten 21.

Der Posten lag an der Strecke Miinchen - Mihldorf, in Kilometer 55,728 zwi-
schen den Bahnhéfen Schwindegg und Weidenbach. Die Nummerierung der
Schrankenposten geschah einst vom Anfang einer Strecke aus, also hier

von Miinchen, beginnend mit 1. Die Zahl 21 zeigt, dass es friiher eine ganze
Reihe von Schrankenposten an der Strecke gab. Der ,Schrankendienst*
gehorte zum , Bahnbewachungsdienst’, dem auch die Streckenwarter zuge-
ordnet waren. Die dafiir gliltige Vorschrift 456 stammte von 1932, mit letzter
Aktualisierung 1960. Organisatorisch waren die Schrankenposten den
Bahnmeistereien zugeordnet, hier der,,Bahnmeisterei Mihldorf 2 Die
Dienstposten wie der meines Pflegevaters gehorten zum ,einfachen Dienst’,
wahrend etwa die Fahrdienstleiter zum , mittleren Dienst“ zahlten.

Dem Posten 21zugeordnet waren die ortsbediente Schranke an einer
HauptstralRe (,mittlerer Verkehr“) sowie eine fernbediente Schranke, die
in etwa 500 Metern Entfernung einen Feldwegtibergang sicherte, der

zu einem Bauernhof fiihrte. Diese fernbediente Schranke wurde jeweils

So sah Posten 21 Anfang der 70er-Jahre aus. Unter dem Kamin ist
die Hupe der Rufanlage von der Anrufschranke erkennbar. Rechts ein
Opel Kadett, das damalige Auto der Familie Lehmeier

im Winterhalbjahr aufgrund des geringeren landwirtschaftlichen Verkehrs
zueiner , Anrufschranke erklart, also nur bei Bedarf (auf ,,Anruf“) gesffnet.
Der, Anruf“ geschah mittels Knopfdruck auf eine elektrische Drucktaste
beim Ubergang; dann erténte eine Hupe, die auRen am Postengebiude
angebracht war. Eine Wechselsprechverbindung gab es damals noch nicht!

Arbeitsplatz Wellblechbude

Als Aufenthaltsraum flir den Warter diente eine Wellblechbude mit einer
ziemlich spartanischen Inneneinrichtung. Links vom Eingang war an einem
Wandbrett das Streckentelefon mit Zubehdr montiert. Darunter war der
Schrank mit den Batterien fiir die Hupe der Anrufschranke. Daneben befand
sich —unterhalb des Fensters mit Blick in Richtung Schwindegg - ein ange-
bauter Tisch mit Schublade, in der die wichtigsten Unterlagen wie Schranken-
postenbticher, Fahrplan und Fernsprechblicher untergebracht waren.

Rechts oberhalb des Fensters war — gut sichtbar - die Uhr angeordnet. Auf
der anderen Seite gab es den Kohleofen und das Fenster mit Blick in Richtung
Weidenbach. Daneben war an der Wand eine ,,Merktafel“ angebracht, auf der
die eingelegten Sonderziige mit Kreide angeschrieben wurden. In der Bude
standen zwei Stiihle, sodass auch ein Besucher Platz nehmen konnte. Das
alsowar das ,,Reich in dem die Diensthabenden ihre Schicht verbrachten.

Langs der Wellblechbude gab es einen scheunenartigen Holzanbau, in
dem hauptsachlich Brennholz und Kohle gelagert wurden. Dieser Anbau
diente auch als Unterstand fiir das Fahrrad sowie als Lager fiir sonstige
Utensilien wie Petroleum, Karbid etc. Auch ein spezielles Brett mit
Schaumstoffunterlage gehorte zu den Utensilien. Nachts wurde es tiber
die zwei Stuihle gelegt und diente bei groReren Zugpausen als ,Ruhestatte”
fur die Warter, was aber offiziell nicht erlaubt war ...

Als ,Toilette“ stand ein ,,Plumpsklo“ zur Verfugung. Auch bei diesem Pos-
ten hatte es das friiher obligatorische Warterhaus gegeben, in dem einer

Mein Dienstplan
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Slg. Josef Mauerer (6)

! Die »Dienstvorschrift fiir den Bahnbewachungsdienst“ stammte von 1932 und galt mit Anderungen bis 1972 (I.).
Oben ein Auszug aus dem Dienstplan 1971, noch mit Zwélf-Stunden-Schichten
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der Warter wohnte. Dieses Warter-
haus war aber Mitte der 60er-
Jahre abgebrochen worden, da

der betreffende Warter in ein land-
wirtschaftliches Anwesen umzog.
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Diese Aufschreibungen wurden
1970 nicht mehr gefiihrt. Im
Februar 1969 galt noch der Win-
terfahrplan 1968/69 und der

Zugverkehr war iibersichtlich.
Er nahm bis 1970 deutlich zu

Die Dienstzeiten

Der Posten war wie alle Betriebs-
stellen an der Strecke rund um die
Uhr besetzt, da nachts reger Gliter-
verkehr herrschte - der Rangier-
bahnhof Muhldorf mit seinen Ver-
bindungen zum oberbayerischen
,Chemiedreieck” sorgte fir ent-
sprechendes Aufkommen. Nur in der Nacht von Samstag auf Sonntag war
zwischen etwa 1Uhr und 7 Uhr Dienstruhe, weil dann keine Gliterziige
verkehrten. Spater wurde auch von Sonntag auf Montag die Dienstruhe
eingefiihrt, wobei es aber montags bereits um 4:30 Uhr wieder losging.

Der Dienst wurde bis 1974 im Zwei-Schichten-Betrieb abgewickelt, wes-
halb die Schichten zwdlf Stunden lang waren. Die , Tagesschicht“ ging von
6 bis 18 Uhr, die Nachtschicht von 18 Uhr bis 6 Uhr, wobei sich die Ablo-
sungszeiten um etwa 5:45 Uhr und 17:45 Uhr eingeblirgert hatten. In der
Nacht von Samstag auf Sonntag endete die Nachtschicht wegen der er-
wahnten Dienstruhe bereits um 0:40 Uhr. Mit dieser Dienstzeitregelung
konnte der Posten im Wesentlichen mit drei Stammbkréaften besetzt
werden. Bei Urlaub und Krankheit sprang ein ,,Umlaufabléser ein, der
Ortskenntnis auf mehreren Posten haben musste.

Dienstiibergabe und Diensttiibernahme wurden im ,,Fernsprechbuch“
dokumentiert. Darin wurde im Winterhalbjahr auch das Offnen der Anruf-

Im Mai 1970 entstand das Bild von 052 736 in Miihldorf. Die
Dampflok-Baureihe kam zu der Zeit nur noch mit zusdtzlich einge-
legten Giiterziigen auf der Strecke nach Miinchen zum Einsatz

eisenbahn magazin 6/2020

Im Januar 1968 ist 216 033 mit einem Leerzug im Gleisvorfeld von
Miinchen Hbf unterwegs. 216er fuhren unter anderem im Nahverkehr
nach Miihldorf und haben dabei Josef Mauerer begeistert

schranke bei Beginn der Dienstruhe (in der Nacht von Samstag auf Sonn-
tag) festgehalten, ebenso das SchlieRen bei Ende der Dienstruhe, wofr
es einen eigenen Stempel gab. Die Anrufschranke durfte wahrend der
Dienstruhe natiirlich nicht geschlossen bleiben. Das Offnen und Schlie-
Ben wurde den Fahrdienstleitern mitgeteilt.

Uber den Zuglauf wurden die Schrankenwirter durch das Mithéren der
Zugmeldungen unterrichtet. Diese wurden mit dem sogenannten
Zugmelderuf angekiindigt. Er bestand aus einem langen Klingelton, wenn
der Zug aus Richtung Schwindegg kam, und aus zwei langen Klingelténen,
wenn der Zug aus Richtung Weidenbach kam. Nach dem Rufton meldete
sich zundchst der Fahrdienstleiter der benachbarten Zugmeldestelle,
danach der Schrankenposten mit seiner Nummer, hier ,,21 Gab es mehrere
Posten, so meldeten sich diese in der Reihenfolge ihrer Nummern.

Das war zwischen Schwindegg und Weidenbach noch bis 1971der Fall,
denn hier gab es einen weiteren Posten 23, der aber nur zeitweise besetzt
war, weil er nurmehr einen Feldwegtibergang sicherte.

Die Vorgehensweise

Nach der Zugmeldung wurde zunachst die fernbediente Schranke geschlos-
sen (Sommerhalbjahr). Dies geschah in der Regel sofort, wenn der Zug aus
Richtung Schwindegg kam, da sich der Posten nahe Schwindegg befand
(Entfernung zum Bahnhof etwa 1,7 Kilometer). Kam der Zug aus Richtung
Weidenbach (das 5,5 Kilometer entfernt war), richtete man sich nach der
gemeldeten Ab- oder Durchfahrtszeit. AnschlieRend galt die Aufmerksam-
keit der ortsbedienten Schranke. Fiir das SchlieRen gab es keine spezielle
Vorgabe - auch keine technische Einrichtung wie zum Beispiel einen ,,An-
rlickmelder” Nach der Vorschrift hatte es , rechtzeitig” zu geschehen, und
das lagim Ermessen des Warters. Beim Posten 21war es so, dass der Schran-
kenwarter die Strecke beobachtete und die Schranken in der Regel dann

Bei der ,,Signalmittelpriifung“ wurden die Sh2-Scheiben (Schutz-
halt 2) aufgestellt. Das Vorsignal gehrt zum Bahnhof Schwindegg,
in dessen Richtung der Schienenbus fihrt; Foto von 1974
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»Hasenkasten*voraus: Ein Wendezug Miihldorf — Miinchen passiert
Posten 21; links unten der Stempel fiir Eintrdge zur Anrufschranke
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schloss, wenn er den Zug in der Ferne ausmachte. Dies reichte aus, denn
in Richtung Weidenbach blickte man in eine Gerade, in welcher der Zug
schon in mehr als einem Kilometer Entfernung zu sehen war. In Richtung
Schwindegg verlief die Strecke in einer weiten Kurve, die aber ebenfalls

Sonderziige wurden in der Regel mit dem ,,Sammelruf“ eingelegt. Das Ruf-
zeichen war dreimal kurz, einmal lang, dreimal kurz, einmal lang. Sonder-
zlige waren entweder im Fahrplan bereits vermerkte ,Bedarfsztge*, die
entsprechend eingelegt wurden (Guterztige oder Lokzug-Fahrten), oder

(noch) gut einsehbar war. Besondere Achtsamkeit war hier bei Eilztigen ge-
fordert, welche zum Teil in Schwindegg ohne Halt durchfuhren, da sie sich
aufgrund der Héchstgeschwindigkeit von 120 km/h rasch ndhern konnten.
Allesin allem gab es durch diese Arbeitsweise selten bose Blicke von Auto-
fahrern, da die Schranken nie tibermaRig lang geschlossen waren. Anders
verhielt es sich naturlich bei Nebel oder unsichtigem Wetter - in solchen
Fallen mussten die Schranken so rechtzeitig geschlossen werden, dass man

andere Sonderziige. Erwahnt seien hier vor allem die Pilgersonderziige
nach Altotting, die Ende der 60er-/Anfang der 70er-Jahre noch zahlreich
verkehrten und mit interessantem Wagenmaterial und ebenso interessan-
ten Bespannungen unterwegs waren. Die eingelegten Sonderzlige wurden
an der bereits erwdhnten Merktafel mit Kreide angeschrieben und auRRer-
dem in ein weiteres dafiir vorgesehenes Fernsprechbuch eingetragen.
»Erledigte” Sonderziige wurden an der Tafel durchgestrichen. Erst am Ende

kein Risiko einging, auch wenn dies langere Warte-
zeiten fur die Verkehrsteilnehmer zur Folge hatte.

Wenn sich der Zug ndherte, wurde das Strecken-
telefon mit einer Kurbelumdrehung bedient - als
Zeichen fiir die benachbarten Betriebsstellen, wo
sich der Zug gerade befand. Dann stellte sich der
Schrankenwarter vor seinen Posten, sodass ihn
der Lokfiihrer sehen konnte. Bei der Vorbeifahrt
gab es per Handzeichen einen kurzen Gru

und der Zug wurde beobachtet.,,Zugbeobach-
tung®im Hinblick auf UnregelmaRigkeiten war
damals noch vorgeschrieben fiir alle im &rtlichen
Betriebsdienst beschaftigten DB-Mitarbeiter.
War der Zug voruiber, wurde die ortsbediente
Schranke sofort wieder ge6ffnet, anschlieRend
auch die fernbediente Schranke - letztere nattir-
lich erst dann, wenn der Zug auch diesen Uber-
weg passiert hatte. Dies musste man beachten,
wenn der Zug aus Richtung Schwindegg kam.

Nachts waren die Ziige aufgrund des Dreilicht-
Spitzensignals ebenfalls frith genug zu erkennen.
Fir die Signalisierung der Bereitschaft des War-
ters diente dann eine Karbidlaterne. Diese wurde
bei beginnender Dunkelheit angeztindet und
brannte mehrere Stunden, meist bis zum nachs-
ten Morgen, wenn es wieder hell wurde. Bei
Anndherung eines Zuges wurde die Karbidla-
terne mit der Hand um etwa 180 Grad hin und
her gedreht, sodass dem Lokfiihrer ein Quasi-
Blinklicht signalisiert wurde. Bei Vorbeifahrt des
Zuges wurde sie als Gruf8 kurz angehoben.
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Beispielhafte Ubersicht des Zugverkehrsam

Montag, 10. August 1970, nachmittags

Zug-Nr. FahrzeitausRi. Triebfzg.
Sg Wdb

E 2038 12:56 216 203-0
N 2216 13:36 215123-1
N 2207 13:46 212357-8
Dg 7809 14:02 215114-0
lz 75648  14:32 260855-2
N 2218 14:48 212357-8
Dg 8108 15:00 216134-7
Dg 9580 15:14 211026-0
lz 76899  16:04 323713-8
Dstg 60715 16:16 217 002-5
E 2041 16:25 215117-3
Us 18844 16:34 323713-8
Dg 7810 16:58 216 034-9
N 2219 17:22 216208-9
Nto 2226 17:39 798650-8

Aufzeichnungen von Josef Mauerer an einem
Ferientag 1970: 15 Zugfahrten gab es von 13 Uhr

bis 18 Uhr zwischen Schwindegg (Sg) und Weiden-
bach (Wdb). Bei den Bespannungen dominierten die
Loks der V-160-Familie, da die Streckenhéchst-
geschwindigkeit 120 km/h betrug. Bei Lz 76899/

Us 18844 handelte es sich um die Bedienungsfahrt
Dorfen — Weidenbach.

des Tages wurden die (durchgestrichenen)
Ziige an der Tafel weggewischt und die eingeleg-
ten Zuge des folgenden Tages angeschrieben.

Verkehrsaufkommen und
Zusatzaufgaben

An einem Werktag verkehrten 1970 zwischen
50 und 60 Zuge, also durchschnittlich zwei bis
drei je Stunde, auch nachts. Nur zwischen 3 Uhr
und 5 Uhr friih war es ruhiger.

Der Regelbetrieb wurde 1969 und 1970 durch
die damals neuen Streckendieselloks der
Baureihe 216 bestimmt, ergdnzt durch die drei
Vorserien-217, die in Miihldorf stationiert waren.
Einige Zuige waren auch mit Loks der Baurei-
hen 211/212 bespannt, und mit zwei Zugpaaren
kamen auch Schienenbusgarnituren der Baurei-
hen 798/998 auf die Strecke. Dampflokomoti-
ven der Baureihe 050 waren schon die grolRe
Ausnahme; man sah sie nur noch vor zusétzlich
eingelegten Guterziigen. Bei den Reiseziigen
dominierten Silberlinge, Umbau-Vierachser und
Eilzugwagen der 30er-Jahre. Bis 1976 sank aller-
dings die Zahl der Ztige wieder — wie tiberall ...

Einmal wochentlich fand die,, Signalmittelpri-
fung“ statt, die ebenfalls mit einem besonderen
Stempel im Fernsprechbuch festgehalten
wurde. Diese Signalmittelprifung bestand im
Wesentlichen aus dem Aufstellen der beiden
Warterhaltscheiben (Sh-2-Signal = Schutzhalt-
signale) und dem Aufsetzen der Petroleum-



Dienstbuch zum
Festhalten besonde-
rer Vorkommnisse
fiir Bahn- und
Schrankenwiirter,
hier von 1949
iach ohr

Slg. Josef Mauerer (6)

Der Abloser kommt aus Richtung
Schwindegg, um 1973. Der Dienst f

am Schrankenposten wurde bis

b 2y e

N

IE

1974 weitgehend in zwei Zwélf- 3|
Stunden-Schichten geleistet ]

lampe, die rotes Licht signalisierte. Diese Petroleumlampe
wurde ebenfalls regelmaRig angeziindet, um die Funkti-
onsfahigkeit zu tberpriifen. Auch Knallkapseln gab es
noch, die man im Notfall auf die Schienen hitte legen miis-
sen, um den Lokfiihrer zu warnen. Versténdlicherweise
wurde dafiir keine regelmaRige Priifung durchgefiihrt ...

In regelmaRigen Abstanden kam der Streckengeher (oder
Streckenldufer) vorbei und sorgte fiir etwas Abwechslung
im Alltag des Schrankenwdrters. Dann unterhielt man sich
tiber aktuelle Themen, auch auRerhalb der Bahnwelt. Der
Streckengeher fungierte auRerdem als Bote, da erimmer

Dienst am Schrankenposten 21 I

Der Posten 1984: Den Wetterschutz iiber den Schrankenkurbeln gab

es bis Mitte der 70er-Jahre noch nicht, das Holzgebdiude links von
der Wellblechbude wurde erst Anfang der 1980er-Jahre von einem an-
deren Posten umgesetzt. Der Zug mit der 218 fdhrt gen Miihldorf

1958 geboren, entdeckte Josef Mauerer als Zehnjéihriger
seine Freude an der Eisenbahn. Sie schlug sich beruf-
lich nieder: 1974 begann er bei der Bundesbahn, heute
ist er bei DB Regio u. a. fiir Fahrpléne zustdndig

tet). Anfang der 80er-Jahre gab es schlieRlich noch ein
»heues* Postengebdude aus Holz, das durch Auflosung des
Postens 27 nahe Muhldorf frei geworden war und entspre-
chend umgesetzt wurde.

Letzteres erlebte mein Vater jedoch nicht mehr im aktiven
Dienst. Im Oktober 1978 wurde er nach knapp 30 Dienst-

das,, Amtsblatt” Uiberbrachte - die einzige Drucksache, die

der Posten regelmaRig erhielt. Spater gab es auch die Mitarbeiterzeitung
+WIR“oder,,DB Praxis“ bei entsprechenden Themen und andere
Verfuigungen oder Informationen, zum Beispiel Uber zusatzliche freie
Tage der Warter und die Urlaubsabwicklung.

»Modernisierung“ und neue Schichteinteilungen

In den Jahren nach 1970 gab es Veranderungen, mit denen der Dienst der
Schrankenwirter ,,modernisiert“ wurde. Dies betraf zunichst die Karbidla-
terne, die 1971durch eine elektrische Lampe ersetzt wurde. Diese Lampe
konnte auch ein Blinklicht erzeugen und war rot abblendbar. Doch das
Blinklicht verwendete mein Vater nicht; er schwenkte die Lampe nach alter
Gewohnheit hin und her. Fur die Dokumentation der Sonderztige wurde
der , Auszug aus dem Merkkalender* in Loseblattform anstatt in Form des
bisherigen Fernsprechbuchs aufgelegt. Auf die Merktafel, an der die Son-
derzlige angeschrieben wurden, wurde im weiteren Verlauf verzichtet.

Nach ersten Anpassungen im Jahr 1971 @nderte sich der Dienstplan ab
1974/75 gravierend, denn aufgrund der weiteren Arbeitszeitverkirzungen
waren die Zwolf-Stunden-Schichten nicht mehr haltbar. Es wurde der
Drei-Schicht-Betrieb eingefiihrt, mit den Dienstzeiten 6 bis 12 Uhr, 12 bis
20 Uhr, 20 bis 6 Uhr. Montags begann der Dienst um 4:30 Uhr, da nun
auch in der Nacht von Sonntag auf Montag die — wenngleich nur kurze -
Streckenruhe eingefiihrt wurde. Beim Dienstplan blieb es 1971 noch grund-
sgtzlich bei den drei Stammkréften, doch konnten einzelne Schichten an
bestimmten Tagen nicht mehr abgedeckt werden. In diesen Féllen kamen
nun regelmaRig ,, Abloser” zum Einsatz, deren Schichten auf verschiedene
Posten entsprechend regelmaRig verteilt wurden. Die ,, Dienstvorschrift
fur den Bahnbewachungsdienst“ wurde 1972 abgel6st durch die ,Vorschrift
fur den Schranken- und Streckenwarterdienst Die Bedienungsstelle der
Schrankenkurbeln erhielt einen Wetterschutz, damit der Warter nicht mehr
im Regen stehen musste (das hatte man ihm vorher selbstredend zugemu
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jahren bei der Deutschen Bundesbahn in den Ruhestand
versetzt. Begonnen hatte er 1947 - zu dieser Zeit noch bei der,,Reichsbahn
West“ - beim ,,Bauzug 2004“ im Raum Ingolstadt - Treuchtlingen und seit
1953 war er als Schrankenwarter an der Strecke Miinchen - Miihldorf tatig.
Der Posten 21 hielt sich noch als einer der letzten an der Strecke bis 1987,
dann wurde auch er durch eine EBUT-80-Anlage ersetzt (Lichtzeichen mit
Halbschranke). Der mit fernbedienter Schranke gesicherte Feldwegtiber-
gang bekam zu diesem Zeitpunkt ebenfalls eine neue technische Sicherung,
wurde aber einige Jahre spater ganz aufgelassen. Danach gab es zwischen
Miinchen und Muhldorf lediglich noch einen Schrankenposten, gelegen
am ehemaligen Haltepunkt Wasentegernbach zwischen Dorfen und
Schwindegg. Wie Posten 21 duirfte aber auch er zu den weniger beachteten
Betriebsbereichen der Bahn gezahlt haben. Josef Mauerer

Lesetipp: Edition ,Das war die DB*

ieser Beitrag stammt aus der SammlerEdition

»,Das war die DB, die beim GeraMond-Verlag
erschienen ist. Die Edition dokumentiert ausfiihr-
lich den Werdegang der Deutschen Bundes-
bahn - vom Anfang im September 1949 bis zum
Ende 1993/94. Dabei enthilt die Edition drei
Teile: Die 24-bandige Chronik zeigt die Unter-
nehmensgeschichte - Technik, Betrieb, die Ei-
senbahner und den Bahnalltag. Daneben stellen
zwolf Bande den Triebfahrzeugpark der DB und
sechs Bande den DB-Wagenbestand vor. Jeder
Band kostet 19,95 Euro plus Versandkosten. Bestellen konnen Sie mit
der Karte auf dieser Seite oder telefonisch unter 0 8105 - 38 83 29.

Das war die
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m Altbau-01beim Bw Dresden-Altstadt

In voller Schonheit priisentiert sich am 17. September 1977
die bestens gepflegte 012204 im Bw Dresden-Altstadt. Gut eine

e,

Woche spiiter endete ihr Einsatz in ihrer Heimatdienststelle

Ausklang

mit PAff

Die Ablésung der Baureihe O1 im schweren Schnellzugdienst
auf der Magistrale Berlin - Dresden war eines der heraus-
ragenden Ereignisse der spdten 1970er-Jahre bei der Deutschen
Reichsbahn. Nach zehn Jahren Dienst vor klangvollen
Schnellziigen rollten die stolzen Maschinen mit den Wagner-
blechen 1977 beim Bw Dresden-Altstadt auf das Abstellgleis ...

er 24. September 1977 war ein denkwdrdi-
Dger Tag. An diesem Samstag hiel3 es Ab-

schied nehmen von den Altbau-OTin Dres-
den. Die Tags darauf folgende Lokparade vor dem
Altstadter Lokschuppen mit sechs groRohrigen
Loks der Baureihe 01 (01 2050, 2066, 2118, 2120,
2204 und 2207) markierte auch das Ende der lang-
jahrigen Tradition des Altstadter Heizhauses, seine
Dampfloks vor hochwertigen Schnellziigen einzu-
setzen. Der Abschied der O1vom Bw Dresden-Alt-
stadt war Beginn einer bis heute andauernden Tra-
dition. Die legendére O1-Parade am 25. September
1977 war quasi der erste ,Tag der offenen Ttir“ und
die erste organisierte Lokparade in diesem ehe-
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maligen Bahnbetriebswerk, die ab 1992 in Form

des Dresdner Dampflokfestes jéhrlich zum Besu-
chermagnet fiir Eisenbahnfreunde geworden ist.

Das Bw Dresden-Altstadt gab es 1977 ubrigens
schon seit zehn Jahren nicht mehr. Die korrekte
Bezeichnung der Dienststelle lautete eigentlich

,Bahnbetriebswerk Dresden, Betriebsteil Zwick-

auer Strae“ Trotzdem sprachen alle weiterhin
nurvom ,,Bw Altstadt

Von den acht Altbau-01, die im September 1977
beim Bw Dresden beheimatet waren, befanden
sich zum Planwechsel 01 2069 und 01 2137 bis
zum 30. September 1977 zu LO-Untersuchungen

Norman Kiinemundy/Eisenbahnstiftung

im Raw Meiningen. Und es ist bemerkenswert,
dass beide Maschinen nach erfolgter Ausbesse-
rung Anfang Oktober 1977, obwohl kein Bedarf
mehr bestand, betriebsfahig nach Dresden zurtick-
kehrten. Mit diesen beiden Schnellzugloks wurde
eigentlich die O1-Ara in Dresden beendet. Nach
ihrem Eintreffen in Dresden stellte man 01 2137
kalt ins Haus 1zur 012204. Ihre Schwesterlok O1
2069 blieb unter Reservefeuer und wurde am Vor-
tag des Republikgeburtstags,am Donnerstagden
6. Oktober 1977, als letzte Dresdner O1 auf dem
westlichen Schiebebiihnenfeld an der Wiirzburger
StraRe kalt abgestellt.

Schlosserbrigaden
konservierten die 01

Seit Fahrplanwechsel waren die Schlosserbriga-
den der TU-Gruppe damit beschaftigt, die O1 fur
die Abstellung zu konservieren. Auch bei der letz-
ten Betriebslok, der 012069, vollzog sich dasselbe
Ritual, bevor sie noch mit eigener Kraft vom Kanal
am Haus 1zur Schiebebuhne rollte und auf Gleis
4 abgestellt wurde: den Tender von der Kohle ent-
leeren, die Lok entfeuern, Lampen und Nummern-
schilder entfernen. Mit einem lang anhaltenden
Lokpfiff verabschiedete sich um 11 Uhr die letzte
Dresdner O1 aus dem Betriebspark und beendet
damit den seit 1967 dauernden zehnjghrigen Ein-



satzder O1beim Bw Dresden. Auf dem westlichen
Schiebebtihnenfeld, den sogenannten , Kamillen*
standen seit dem 26. September bereits 01 2050,
2066,2208 und 2207 konserviert abgestellt. Auch
die Pirnaer Heizlok 86 1333 (L6 30.09.77), welche
im Schlepp der beiden Oler aus Meiningen kam
und seit dem 5. Oktober ebenfalls wieder in Dres-

«

» Mit einem Lokpfiff verab-
schiedete sich die letzte
O1am 6. Oktober 1977
aus dem Betriebspark

den weilte, war dort anzutreffen. Noch eine Wo-
che vor Planwechsel befanden sich auf den Glei-
sen an der Wiirzburger Strale die kalten 50 1339,
501860, 50 1945 und 50 3044 sowie 52 6206, die
eigens fur die konzentrierte Abstellung der
Schnellzugloks weggerdumt wurden.

Besonderheiten der O1-Flotte

Zwei technische Besonderheiten pragte das Er-
scheinungsbild der O1-Flotte. So war 012069 zu-
letzt die einzige Dresdner O1, die mit gekirzten
Wagner-Windleitblechen ausgerustet. Anfang der

01 beim Bw Dresden-A dt I

3 e i s Am letzten Einsatztag in Dresden
S it ' ~ rollt 012204 auf die Drehscheibe

o<

Beheimatungen der Baureihe 01ab1960 im Bw Dresden

Lok  ZugangvomBw von bis

AbgabezumBw Verbleib

01005 Magdeburg Hbf 04.07.1968 31.10.1968 Magdeburg Hbf Museumslok DR/DB AG, Standort StaRfurt
01016 Magdeburg 05.02.1969 18.05.1971 Ostbahnhof
01036 Magdeburg Hbf 13.07.1968 21.11.1968 Magdeburg Hbf
01050 Schoneweide  19.04.1969 26.04.1969 Schoneweide

Ostbahnhof 07.05.1973 20.02.1978 z-Park 221.02.78,+20.08.80, ++.10.80 Raw Meiningen
01054 Magdeburg Hbf 27.03.1970 09.07.1970 Wittenberge

01057 Ostbahnhof 03.05.1968 29.11.1975 z-Park

zugefiihrt nach Raw Meiningen am 08.10.75, 230.11.75, + 22.06.76,
++01.09.76 Raw Meiningen

221.02.78, + 03.10.79, verliehen 15.05.78 als Hzl Chemiewerke Genthin, Bt Nauen,

01066 Magdeburg 18.04.1970 20.02.1978 z-Park verkauft 15.05.80, 1990 Kaufverhandlungen durch BEM, 1992-1993 Aufarbeitung im

Raw Meiningen, ab 09.09.93 betriebsfahig BEM Nordlingen

01069 z-Park 31.07.1975 20.02.1978 z-Park 221.02.78,+1911.80, ++.02.81 Raw Meiningen
01089 Magdeburg Hbf 11.07.1968 12.07.1968 Magdeburg Hbf
01114 Ostbahnhof 04.01.1967 15.05.1970 Schoneweide
01118  Ostbahnhof 09.02.1967 29.05.1970 Schoneweide
Ostbahnhof 04.02.1972 26.03.1972 Ostbahnhof

Ostbahnhof 27.05.1972 26.06.1978 z-Park

227.06.78,06.02.81an Bw Magdeburg, 11.07.80 an Bw Saalfeld,+ 07.11.81,
verkauft 07.11.81an Historische Eisenbahn Frankfurt

01120 Magdeburg Hbf 24.02.1967 10.12.1970 Rostock
Rostock 21.12.1970 20.11.1977 Karl-Marx-Stadt ~Weichenheizlok,z 27.03.79, + 07.08.79, ++15.12.79 Raw Meiningen

01137  Ostbahnhof 16.06.1968 20.02.1978 z-Park

Saalfeld 31.10.1981 27.08.2000 abgestellt

221.02.78,30.05.78 an Bw Halberstadt, 27.01.81an Bw Saalfeld,
31.10.81 Museumslok der DR/DB AG Standort Dresden
221.02.78,30.05.78 an Bw Halberstadt, 27.01.81an Bw Saalfeld,
31.10.81 Museumslok der DR/DB AG Standort Dresden

01165 Ostbahnhof 26.04.1975 29.04.1975 Ostbahnhof

DR Museumslok 1978-1980 Bw Dresden, verkauft 16.06.1982 nach Hermeskeil,

01204 ErfurtP 09.06.1967 10.03.1980 Saalfeld 23.07.8 tber Gerstungen in die BRD
Saalfeld 12.03.1981 26.10.1981 Wismar verkauft 16.06.82 nach Hermeskeil,23.07.82 tiber Gerstungen in die BRD
01207 ErfurtP 18011967 21.02.1978 z-Park 221.02.78,02.05.78 Windleitbleche an 501002 Bw Nossen angebaut,

01.12.78 verkauft als Heizlok an Wohnungsbau Kombinat Gera

01226 Schéneweide 19.04.1969 25.04.1969 Schoneweide
01515  Ostbahnhof 20.12.1971 03.01.1972 Ostbahnhof
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Alltagim Bw Dresden-AItstadt eine Woche vor Planwechsel im September 1977
Der mit Steinkohle vollgeladene Tender der 012207 verriit, dass die Bespannung eines 70er-Jahre erhielten sechs Altbau-Oler der Deut-
D-Zuges nach Berlin angesagt ist. Im Vordergrund steht Werklok 4 des Raw Dresden schen Reichsbahn Ersatzzylinder in StahlschweiR-
ausfiihrung, weil die Graugusszylinder defekt oder
verschlissen waren. Von den Dresdner Maschinen
betraf das die Lokomotiven 01 2069, 2118, 2137
und 012204. Alle diese Lokomotiven liefen bis zu-
letzt im harten Betriebseinsatz.

Rudolf Heym

In den Tagen des O1-Abschieds befanden sich auf
dem Altstadter Bw-Geldnde noch weitere interes-
sante Dampflokomotiven neben den oben genann-
ten. Am Lokschuppen 1 an der Nossener Briicke

» Auch nach Abstellung der
O1konntenin Dresden-
Altstadt noch Dampfloks
beobachtet werden

standen die Werklok 4 (ex 80 001) des Raw Dres-
den und die Eibenstocker Steilstreckenlok 94 2105
abgestellt. Letztere hatten die Dresdner Verkehrs-
betriebe mit Kaufvertrag vom 1. Dezember 1976
erworben. Mit 52 1146, 2678 und 6206 standen
dreinoch betriebsfahige Altbau-52er auf dem Rand,
um die sich heute jeder Eisenbahnverein reiRen
wiirde. Aber auch drei G 12, teilweise noch nicht
einmal zu Heizloks umgebaut, waren anzutreffen.
Die Dresdner Museumsloks befanden sich 1977
noch im Lokschuppen des Bahnhofs GroRenhain
Cottbuser Bahnhof abgestellt. Letzte tiber das Jahr

Stillleben im Altstddter Lokschuppen:
012118 und 012066 stellen ihre grofien
Ohren zur Schau (24. September 1977)




Emotionaler und lautstarker Moment:
Mit einem langen Pfiff beendet 012069
am 6. Oktober 1977 endgiiltig die

Ara des Dresdner 01-Einsatzes

Rainer Heinrich

01 beim Bw Dresden-Altstadt I

Em Modell der letzten Dresdner Dampfloks der Bau-
reihe O1gibt es bislang nicht. Wer sich trotzdem Alt-
stadt-Historie auf die Anlage holen mochte, dem sei
die beliebte Museumslok 01202 empfohlen, die heute
vom Verein Pacific 01202 gepflegt wird. Die Lok war

grolle Nist
die Lok bei
Trix erhéltlich
(rechts). em

einstim Bahnbetriebswerk Dresden-Altstadt in Dienst
gestellt worden und die ersten Jahre ihres Lokomotivle-
bens dort beheimatet. Marklin hat von der Maschine
ein HO-Modell zur Auflage gebracht (oben). In Nenn-

1977 hinaus von Altstadt aus eingesetzte Dampflok-
baureihe war nun die Baureihe 50. Die letzten Be-
triebsloks 50 1815 und 50 3109 setzte das Bw Dres-
den noch bis Mai 1979 als Sonderloks ein.

Aber auch danach sollte noch tber ein Jahrzehnt
vergehen, bis auch der letzte Rauch aus einem
Dampflokschornstein in Altstadt verzogen war.
Bis zum Ende des Sommerfahrplans 1978 nutzten
Gorlitzer 03 den Betriebsteil an der Zwickauer
StraRe zum Wenden, danach nur noch die Bau-
reihe 52.80 der Bw Kamenz, Bautzen und Zittau.
Neu in Dresden warim Jahr 1977 die Weichenheiz-
lok 204 005 (E 04 05), die unmittelbar gegentiber
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dem Bw Dresden-Altstadt unter der Nossener Bru-
cke ihren Standort hatte. Ein Jahr nach ihrer orts-
festen Aufstellung trug die Altbau-Ellok immer
noch ihre komplette EDV-Beschilderung. Heute
kaum mehr vorstellbar.

Vier blieben erhalten

Die Abstellung bedeutete aber noch nicht fur alle
Oldas Ende ihrer Karriere. 012204 stieg 1978 zu ei-
ner Traditionslok der DR auf und absolvierte etliche
Sonderfahrten. Die Olkrise der friihen 80er-Jahre
bescherte ihr sogar eine Rickkehr in den Plan-
dienst. Gemeinsam mit 01 2118 und 2137, die die
Reichsbahn reaktivierte, ersetzte sie in den Jahren

Auch nach dem 01-Abschied kam das Bw Dresden-Altstadt noch mehrmals tdglich zu
Schnellzuglok-Ehren. 03 2002 des Bw Gorlitz, das 1977 noch acht 03 beheimatete,
wendet am 6. Oktober 1977 in Altstadt. Links steht die G-12-Heizlok-Reserve 58 1246

1980/81 beim Bw Saalfeld olgefeuerte 01.5. Im
Herbst 1982 erwarb ein westdeutscher Eisenbahn-
freund gegen Devisen die ehemalige Traditionslok,
die mittlerweile im Bw Wismar stationiert war, und
lieR sie via Gerstungen nach St. Wendel ins Saar-
land Uberfuihren. Seit 1987 ist sie im Eisenbahnmu-
seum Hermeskeil ausgestellt. 01 2066, 2120 und
2207 fanden noch eine Verwendung als Heizlok
bzw. Dampfspender. Von diesen iberlebte die 01
2066 als betriebsfahige Museumslok. Zusammen
mit 012118, 2137 und 2204 sind somit vier der acht
letzten Dresdner Altbau-O1in Museen erhalten ge-
blieben, ndmlich 012066, 2118, 2204 - und 012137
sogarim Bw Altstadt. Rainer Heinrich
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Modell-Giiterwagen gebildeten Ztigen problemlos
ausgedehnte Rampenstrecken bezwingen. Bené-
tigt wurde dazu auch das leistungsfahigere Fahr-
pult 599 (spdter 5599). Angesichts des Preises
entschied sich die weitaus groBte Zahl an Trix-
Express-Freunden aber eher fur die einmotorige
Version, die mit 52 D-Mark zu Buche schlug, und
nahm etwaige EinbuRen auf den Modellbahn-Stei-
gungsstrecken hin. Ganz allgemein rangierte die
E 50 im hoheren Trix-Preissegment. Sowohl die
ahnlich starke V200 als auch die E 10 waren schon
fur 45 D-Mark zu bekommen, wahrend die im glei-
chen Jahr préasentierte Dampflok der Baureihe 42
mit 60 D-Mark gelistet war.

Ein weit verbreitetes Modell

Zwischen 1957 und 1973 wurden 194 Loks der Bau-
reihe E 50 von der DB in Dienst gestellt. Seit 1968
lautete die Baureihenbezeichnung 150. Wie ge-

Technische Daten zur DB-Ellok-Baureihe E50

Achsfolge Co'Co’

Lénge tiber Puffer 19.490 mm
Treibraddurchmesser ~ 1.250 mm
Dienstgewicht 128t
Hochstgeschwindigkeit 100 km/h

Leistung 4.500 kW

Anzahlder Motoren 6

Antriebsarten

E50001-025 Tatzlagerantrieb
E50026-194 Gummiringfederantrieb

plant, setzte die Bundesbahn die 128 Tonnen
schweren Kraftpakete zundchst in erster Linie im
schweren Giiterzugdienst auf den Mittelgebirgs-
strecken in Stiddeutschland und Hessen ein. Erst
mit der vollstdndigen Auslieferung der Nachfol-

Am 10. Oktober 1957 pausiert E 50 009 auf
dem Giiterbahnhof von Aschaffenburg

gebaureihe 151 stieBen sie ab den 1970er-Jahren
auch planmaRig nach West- und Norddeutschland
vor. Demgegentber erfuhr die E 50 von Trix eine
groRere Verbreitung: Auf Trix-Express-Anlagen
durfte sie landauf, landab den schweren Giiter-
verkehr (und nicht nur diesen) stemmen - egal,
ob die Gleisanlagen nun mit Fahrdraht tiberspannt
waren oder nicht. Den Fahrstrom per federndem
Stromabnehmer aus der Oberleitung beziehen
konnte die E 50 009 durchaus, was bei Trix Express
auf seinem Mittelleitergleis einen Betrieb von bis
zu drei Zlgen gleichzeitig ermdglichte. Fur die
Nirnberger Modellbahnfirma war das damals ein
wichtiges Werbeargument.

Neben den beiden Einzelloks bot Trix die einmo-
torige E 50 009 ab 1960 auch fiir einige wenige

Katalogcover von Trix Express und die Modellbeschreibung der E 50 009 im Innenteil; was wohl die Firma zur Abbildung einer Oase inspirierte?

.

1959 -60
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I Eisenbahn/Modellbahn: Modell & Vorbild

Zusammen mit Erz-11ld-GrofSraum-
wagen bot Trix sein HO-Ellokmodell der
E 50 009 einst als Zugpackung an

m Vorbild und Modell: Elektrolokomotive E 50 009 als Trix-HO-Modell

Ein Kraftpaket

in GrolR und Klein

Das Einheitsellok-Bauprogramm der Bundesbahn beinhaltete
auch eine sechsachsige Ellok flir den schweren Gliterzugdienst
auf Steigungsstrecken - die E 50. Kurz nach dem Erscheinen des
Vorbilds nahm sich die Firma Trix des schweren Brockens an

ur ein gutes Vierteljahr nach dem Erstling
N E50 001 rollte im Juli1957 die Lok E 50 009

aus den Essener Werkhallen von Krupp.
Dann ging es Schlag auf Schlag: Am 26. Juli wurde
der neue Sechsachser abgenommen und dem Bw
Wiirzburg zugeteilt, wo er zusammen mit der Bau-
reihe E 94 im schweren Guterzugdienst zum Ein-
satzkam. Die Eckdaten der E 50 konnten sich sehen
lassen: Im Vergleich zur E 94 mit rund 3.000 Kilo-
watt brachte sie die anderthalbfache Leistung und
durfte mit 100 km/h auch noch 10 km/h schneller
fahren als die Altbau-Ellok aus Reichsbahn-Zeiten.
Ob diese eindrucksvollen Zahlen die Modellbahn-
Branche inspirierten, wissen wir nicht. Fest steht
jedoch, dass nuranderthalb Jahre spéter - die Bun-
desbahn-Maschine war gerade einmal gut einge-
fahren - die E 50 009 auf der Spielwarenmesse in
Niirnberg zu bestaunen war: Ende Februar 1959
stand ein HO-Modell von Trix Express am Stand
der Vereinigten Spielwarenfabriken Ernst Voelk
KG Nirnberg. Stolz wurde das erste Handmuster
herumgezeigt, und wer es in die Hand nahm,
merkte sofort: Der groRen E50 009 als Vertreterin
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der schwersten Gliterzug-Ellok-Baureihe der DB
stand die kleine E 50 009 kaum nach - brachte sie
dochdankihres in schwerem Metallspritzguss her-
gestellten Aufbaus stattliche 690 Gramm auf die
Waage. Damit entsprach das ab dem Herbst des
Jahres im Fachhandel unter der Artikelnummer
233 verfiigbare Modell mit der Achsfolge Co’Co’
voll und ganz der damaligen Philosophie des

Hauses. Das satte Gewicht sorgte flr gute Fahr-

eigenschaften und wie beim Vorbild fiir eine
enorme Zugkraft. Und noch eine Parallele zur DB
gab es: Die Trix-Version der E 50 009 konnte im
Modellbahn-Bw zusammen mit der seit 1951 gefer-
tigten E 94 aus gleichem Hause (siehe Modellbahn-
Classic-Beilage in em 10/19) fortan die schweren
Aufgaben des Giiterverkehrs tibernehmen.

Mit Tatzlager und Doppelherz

Die E 50 009 entstammte der ersten Bauserie der
E 50, die 25 Exemplare umfasste. Bei ihnen tber-
nahm ein Tatzlagerantrieb die Kraftubertragung
von den Fahrmotoren auf die Radsatze. Erst die
spateren E 50 (ab der Betriebsnummer 026) er-

SERIE

_Modell'yorhing

hielten den SSW-Gummiringfederantrieb. Bauart-
bedingt sorgte der Tatzlagerantrieb beim Anfah-
ren fur ein starkes Vibrieren des Erdbodens rund
um die Lok. Uber ein ganz dhnliches Erlebnis durf-
ten sich nun Trix-Express-Bahner freuen - zumin-
dest dann, wenn sie beim Handler anstelle des
Modells mit der Artikelnummer 233 die optisch
vollkommen gleiche Schwesterlok mit der Trix-
Nummer 235 erstanden hatten. Diese wurde - tib-
rigens auf heftiges Drangen von Werner Walter
Weinstotter von der Miba - ebenfalls ab 1959 an-
geboten. Statt nur eines Standard-Permanent-
motors mit Antrieb auf zwei Radsétze des einen
Drehgestells besall das Modell 235 zwei dieser
Motoren. Damit waren insgesamt vier der sechs
Radsatze angetrieben. Sprach Trix in seinem Kata-
log fiir die einmotorige E 50 noch von einer ,sehr
groen Zugkraft, so war es bei der 235 eine

»

Mit der zweimotorigen
Ellok-Ausfiihrung samt
vier angetriebenen
Radsatzen schuf Trix ein
wahres E 50-Kraftpaket

»auBerordentliche Zugkraft, die man sich mit
zusatzlichen 15 D-Mark freilich gut bezahlen lieR.
Mit 67 D-Mark stand die E 50 009 mit ,,Doppel-
herz“ preislich ganz oben im Trix-Sortiment.

Die Entscheidung fiir eine zweimotorige Variante
kam allerdings nicht nur auf gutes Zureden eines
Modellbahn-Redakteurs zu Stande, erreichte der
Standard-Permanentmotor doch bei schweren
Ziigen an Steigungen bald seine Leistungsgrenze.
Mit zwei Motoren konnte die E 50 009 auch mit
langen, aus den hauseigenen schweren Super-
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I Eisenbahn/Modellbahn: Modell & Vorbild

In dieser Verpackung
erschien die E 50 in den
spdten 1960er-Jahren als
zweimotorige Version

Jahreineiner Zugpackungan. Mit in der Schachtel
lagen drei moderne Erz-1lld-GroRraumgtiterwa-
genund ein Gleiskreis. Selbstverstandlich konnte
das Set noch mit weiteren Wagen erganzt werden.
Der Katalog versprach dazu: ,Wenn Sie den Erz-
zug mit weiteren 5-10 GroRgtiterwagen 487 be-
stlicken, erhalten Sie einen sehr eindrucksvollen
Zug, der auf jeder Modellanlage seine Wirkung
nicht verfehlen wird:“1962 dnderte Trix sein Num-
mernsystem: Die einmotorige E 50 009 erhielt
durch Voranstellen einer,,2“ die neue Artikelnum-
mer 2233, ihre zweimotorige Schwester die 2235.
Ab 1964 startete Trix neben seinem Express-Pro-
gramm auch mit Modellen fur das Zweileiter-
Gleichstrom-System durch - Trix International
benannt. Darunter waren von Anfang an beide
Leistungsvarianten der E 50 009 (2433/-35),
was die Verbreitung der schweren Giiterzug-
Ellok in HO nochmals steigerte. Wer eine E 50
haben wollte, kam um das Trix-Modell nicht
herum, und das tber viele Jahre hinweg.

Uber alle Zeit hinweg eine Frinkin

Was den Ausschlag dafiir gab, dass just die
E 50 009 der HO-Lok Pate stand, bleibt offen.
Vielleicht war sie gerade ,greifbar, als die Mit-
arbeiter von Trix die Daten des Vorbilds erfass-
ten? Nachdem die E 50 009 die ersten drei Mo-
nate in Wiirzburg verbracht hatte, wechselte sie
fur ein gutes halbes Jahr zum Bw Aschaffenburg
und fand im Juli 1958 fiir acht Jahre eine neue
Heimatim Bw Nurnberg 2. Damit befand sie sich
direkt vor der Trix-Haustur. Auch tber die ge-
samte weitere Dienstzeit hatte die E50 009 ihre
Heimat in Franken: von 1966 an erneut beim
Bw Wiirzburg, ab Mai 1974 wieder in Nirnberg,
wo sie noch knapp zwei Jahrzehnte der Bundes-
bahn diente. In Sachen Farbgebung gibt es bei
der E 50 009 nichts Besonderes zu vermer-
ken, denn die Lok behielt ihr grines Farbkleid
bis 1980, als sie am 20. Marz das AW Miinchen-
Freimann mit frischem ozeanblau/beigefarbe-
nem Lack verlieR, den sie bis zu ihrer Abstellung
im Jahre 1993 behalten sollte. Zehn Jahre nach
der E 50 009 verabschiedete die Deutsche Bahn
die letzten 150er in den Ruhestand.
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Zu diesem Zeitpunkt befanden sich die Trix-
Modelle langst im modellbahnerischen (Un-)Ru-
hestand. Einige Neuerungen des Vorbilds hatten
sie gar nicht erst mitgemacht: Dank der an den
Fronten und am seitlichen Rahmen im Gehause
eingravierten Betriebsnummern blieb es zeitle-
bens bei der alten, bei der DB 1968 abgelosten
Nummer E 50 009. In einen Formenumbau wollte
Trix Ende der 1960er-Jahre wohl nicht mehr in-
vestieren. Was sich dnderte, war 1969 das hausei-
gene Nummernsystem. Die beiden Express-Ver-
sionen liefen nun unter den internen Nummern

Hersteller mechanischer Teil
Hersteller elektrischer Teil
Fabriknummer/Baujahr

Abnahme

3479/1957
26.Juli1957
Stationierungen

Bw Wiirzburg
26. Juli1957 bis 4.0ktober 1957

Bw Aschaffenburg
5. Oktober 1957 bis 19. Mai 1958

AW Miinchen-Freimann
20. Mai 1958 bis 3. Juli 1958

Bw Niirnberg 2
4.)uli1958 bis 31. Mai 1966

Bw Wiirzburg
1. Juni 1966 bis 25. Mai 1974

Bw Niirnberg 2
26. Mai 1974 bis 28. Dezember 1993

z-Stellung/Ausmusterung
26. Mai1993/28. Dezember 1993

53-2233-00 und 53-2235-00, die International-
Ausflhrungen unter 52-2433-00 und 52-2435-00.
Der Gesamtkatalog 1971/72 verzeichnete letzt-
mals die International-Modelle. Fiir die doppel-
motorige Express-Lok E 50 009 war mit dem
Gesamtkatalog1973/74 die Zeit abgelaufen, wéh-
rend die einmotorige 53 2233 00 - inzwischen

)) Als Trix die E 50 009 auf
dem ReilRbrett hatte, fuhr

das Ellok-Vorbild im be-

nachbarten Bw Niirnberg

ohne Bindestriche geschrieben - noch ein Jahr
langer im Programm verweilen durfte. Langst war
sie mit ihrer ausschwenkbaren Pufferbohle und
den nur mit Cellonscheiben hinterlegten Fens-
tern schon als in die Jahre gekommener Oldie
im Programm zu erkennen und in Sachen Mo-
dellbahntechnik eigentlich tiberholt. Doch la-
gerten scheinbar noch gréRere Bestdande im
Nurnberger Werk, sodass die Ellok nach ein-
jahriger Programmabstinenz fiir das Modell-
jahr1976/77 noch einmal unveréndert als ein-
motorige Variante zurtickkam. Mit dem
Gesamtkatalog 1978/79 war sie dann aber end-
gliltig bei Trix Geschichte. Dessen Titel zierte tib-
rigens passenderweise die moderne Nachfolgerin
der Baureihe 151, wenngleich als Minitrix-Modell
in NenngroRe N.

Roco- und Piko-E 50 folgten spater

Trotz allem bleibt Trix der Ruhm, diesen Boliden
unter den Einheits-Elloks friihzeitig in die Mo-
dellbahnwelt getragen zu haben. Dem Pionier
E 50 009 sollte auch erst spét etwas in HO fol-
gen: 1984 erschien das formneue Roco-Modell
der 150100 als zeitgemaRe Wiedergabe der Bau-
reihe, wenngleich nun mit einer Vertreterin der
spateren Vorbildbauserie mit Gummiringfeder-
statt Tatzlagerantrieb. Dazu reprdsentierte die
150100 eine neuere Bauform mit Doppellampen.
In einer Hinsicht hat die Trix-Lok von 1959 sogar
bis heute ein Alleinstellungsmerkmal: Mochten
auch Mérklin/Trix und Piko spater E 50/150 mit
Einfachlampen und niedrigen Betriebsnummern
auf den Markt bringen, mochte es diese auch in
anderen NenngréRen geben - eine E 50 009 war
bei all dem bislang nicht dabei. =~ MW/OS/MHZ

Oliver Striiber (2)
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m Der besondere Zug

Unterweisungam

~Kreuzberger”

Ftir eine frisch abgelieferte Ellok der Baureihe 103 waren Vorkriegseilzug-
und Mitteleinstiegswagen 1971 kein standesgemaf3er Anhang. Dennoch
beférderte 103 102 im Friihjahr 1971 einen Eilzug vom Revier an die Ahr

wie Eisenbahnfreunden gleichermafen bekannte wie beliebte

Eilzugpaar E 1906 (ab K&In als N)/E 1907 (bis Remagen als N) von
Dortmund nach Kreuzberg an der Ahr und zurtick. Die Lokfuihrer hatten
den Dienst gerne, fuhr man doch um 7:10 Uhr ab Dortmund mit der 110 bis
Remagen, tibergab dort um 9:44 Uhr den Zug an eine Gerolsteiner 211
zwecks Weiterbeférderung ins Ahrtal, von der man dann zwischen 12:10
und12:18 Uhr den Zug zur Riickleistung in die Ruhrgebietsmetropole, dort
Ankunft um 14:58 Uhr, zuriickerhielt.

D er ,Kreuzberger“ - so hield vor rund 50 Jahren das bei Eisenbahnern

Beamtenfreundlicher Tagesdienst

Das war ein beamtenfreundlicher Tagesdienst, der auch gerne von den
Dortmunder Lehrlokfiihrern genutzt wurde, um den ,,Nachwuchs® zu un-
terweisen. Abgesehen davon, dass in der Zwischenzeit auf der Lok, Tro-
ckentibungen mit Stérungssuche und der-
gleichen absolviert werden konnten,
bestand ebenso in der nahegelegenen Alt-
stadt von Remagen die Gelegenheit, sich in
den zahlreichen Gaststatten zu laben.

Im Friihjahr 1971 bekamen alle Bahnbetriebs-
werke, deren Lokftihrer die 103 bald vor Intercity- und anderen hochwertigen
Ztigen bewegen sollten, eine Lok fiir Schulungszwecke zugeteilt. Das Bw
Dortmund erhielt die am 22. Januar 1971abgenommene 103 102. Jetzt
dréngte sich der,,Kreuzberger nattirlich geradezu auf. Und so wurde der Zug
vom Ruhrgebiet ins Ahrtal fiir einige Wochen zu einer 103-Leistung — und da-
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» Der E 1906/1907 fuhrin
einer Zeitlage, die gut fiir
Einweisungsfahrten
genutzt werden konnte

Exakt zwei Monate nach ihrer Abnahme

erreicht 103 102 am 22. Mdirz 1971 mit dem E 1907
aus Kreuzberg (Ahr) kommend Wanne-Eickel Hbf
Wolf-Dietmar Loos

em-Serie: .
,,DerbesondereZug

E1906/1907 Dortmund -
Kreuzberg (Ahr)

mit auch fiir Eisenbahnfotografen interessant. Denn die Garnitur bestand zu-
meist aus Mitteleinstiegs- und Vorkriegswagen - Fahrzeugen, wie man siein
den folgenden Jahren nur selten hinter einer 103 zu sehen bekommen wiirde.

Eine Chance in Modell

So besonders die zeitweise Bespannung des ,Kreuzbergers” mit einer 103
beim Vorbild auch war, eine desto groRere Tugend kann sie auch in Modell
sein — abseits all der typischen IC-Garnituren, die sonst in der Regel an ihrem
Haken tiber die Modellbahnen rollen. Die Nachbildung bereitet kein Problem,
wenn es denn nicht unbedingt die 103102 sein muss, von der bislang nur Mar-
klin vor einem Vierteljahrhundert mal eine orientrote , Ldtzchen“-Lok im HO-
Programm hatte. Serien-103er in friher Epoche-IV-Version mit Schiirze und
kurzen Fiihrerstanden gibt/gab es zuhauf, in HO etwa von Fleischmann, Lima,
Marklin/Trix, Piko oder Roco, ESU hat sie fiir 2020 angekiindigt. TT-Bahner
kénnen auf Modelle von Beckmann, Kuehn, Tillig oder TT-
Modellbau zurtickgreifen, Freunde des Mal3stabs 1:160 auf
Maschinen von Arnold, Fleischmann und Minitrix. Als mini-
club-Z-Modell war sie von Marklin lange Jahre erhaltlich.

Griline HO-Mitteleinstiegswagen der Epoche IV liefer(te)n
Piko und Roco in maRstablicher Lange, in auf 1:93,5 verkirz-
ter Form Fleischmann und Marklin (Ende 2020). In N gab es sie von Fleisch-
mann, in Z von Marklin. TT-Bahner gehen derzeit noch leer aus, kénnen sich
aber auch mit Eilzugwagen der Vorkriegsbauarten begntigen. Von diesen gab
esin (fast) allen anderen BaugroRen schon diverse Modelle in genieteter oder
geschweilter Ausfiihrung. Wolf-Dietmar Loos/Florian Diirr/Oliver Striiber
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I Modellbahn: Impressionen

m Faszinierende On traXS!-Schaustiicke der letzten Jahre

Potpourri der

Traum-Anlagen

Qualitativ hochwertige Schaustliicke, die hier zudem fiir die
Offentlichkeit debiitieren: Die ModellbahnExpo im nieder-
ldandischen Utrecht hat sich an der Spitze der europdischen
Anlagenschauen etabliert. Die zwélfte Auflage im Marz 2020
musste jedoch am Aufbautag abgesagt werden. Das gibt

nun einigen traumhaften Anlagen der jiingeren On traXS!-
Historie die Méglichkeit zur Premiere in eisenbahn magazin

onnerstag, 12. Mdrz 2020. Die Vorbereitun-
Dgen fur die an den drei folgenden Tagen

terminierte zwolfte Auflage der On traXS!
im Eisenbahnmuseum Utrecht sind in vollem
Gang. Das Umrangieren der musealen Schienen-
fahrzeuge (www.spoorwegmuseum.nl), um Platz
fur die Ausstellungsanlagen zu schaffen, ist langst
Routine. Einige groRe Anlagenteile stehen am Vor-
mittag schon. Noch am frithen Nachmittag bestd-
tigte das Museum, dass die Veranstaltung wie ge-
plant verlaufen soll - auch wenn am Vortag bereits
einige Aussteller, vor allem jene mit einem weiten
Anreiseweg aus Polen oder Stiddeutschland, we-
gen der unklaren Gesundheitslage aufgrund des
sichausbreitenden Corona-Virus abgesagt hatten.

Plotzlich kippte die Lage

Die groRe 1-Anlage war gerade fertig aufgebaut
und lauft schon im Testbetrieb, als gegen 15 Uhr

von der niederldndischen Regierung eine Absage
aller Veranstaltungen mit mehr als 100 Teilneh-
mern verfligt wird, die kurz darauf auch die Messe-
Organisatoren erreicht. Und viele der gerade fur
den weiteren Aufbau eintreffenden Aussteller
brauchten ihre Anlagen und Modellfahrzeuge gar
nicht mehr auszuladen. Das Museum trifft die Ab-
sage sehr hart. Der Schaden fir die ausgefallene
On traXS! 2020 wird mit rund 150.000 Euro bezif-
fert, dazu kommt noch die langerfristige Schlie-
Bung der Dauerausstellung. Nun hofft man auf
den ndchsten ModeltreinExpo-Termin vom 12. bis
14. Mérz 2021, wobei die enttduschten Teilnehmer
vom Mdrz 2020 gern wieder dabei sein wiirden.

Eine Show der besten Anlagen

Zur ModeltreinExpo On traXS! werden in jedem
Jahrzwischen 20 und 30 Anlagen ausgestellt. Die
Teilnehmer stammen oft aus den Niederlanden

Der Eingang des Spoorwegmuseums Utrecht, das
seit 2009 Schauplatz der jéihrlichen Modell-
bahn-Expo On traX$! ist. Die herausragende Anla-
genschau fiel 2020 wegen der Corona-Krise aber
aus und findet erst wieder im Friihjahr 2021 statt

und Deutschland sowie der Schweiz, GroRbritan-
nien, aber auch Osterreicher, Franzosen, Polen,
Italiener und Hobbykollegen aus weiter entfern-
ten Landern waren schon dabei. Manche sind
inzwischen fast schon Stammgéste, die immer
wieder mit neuen Anlagen anreisen, was auch
eine Bedingung dieser Messe ist. Die Anlagen
haben in Utrecht stets ihr Debiit und werden an-
schlieBend auf weiteren europdischen Ausstellun-
gen gezeigt - so auch in Deutschland. Dabei ist
die Themenmischung so farbenfroh wie der
Teilnehmerkreis, was unsere Impressionen von
OntraXS!-Anlagen der jiingeren Jahre, die wir nun
erstmals in eisenbahn magazin zeigen kénnen, un-
ter Beweis stellen. Armin Miihl

Als Fortsetzung zu diesem Querschnitt stellen wir
Ihnen in den kommenden Ausgaben weitere begeis-
ternde Ausstellungsanlagen in Kurzportrits vor!

Eine Dosenfabrik
als Themainl1:32

Alexander Losch aus Franken
ist kein unbekannter Teilneh-
mer der ModeltreinExpo. In den
zuriickliegenden Jahren hat er
schon so manche Anlage ausge-
stellt. 2017 war es die Dosen-
Fabrik ,,Kosmos*in der Nenn-
grofle 1. Die Gleise und Ge-
bédude sind komplett selbst
gebaut. Um etwas rangieren

zu konnen, ist seitlich ein Mini-
Schattenbahnhof mit einer
Schiebebiihne angedockt




Bahnhof Gollwald
der OBB-EpocheIIl

Der fiktive HOe-Bahnhof Gollwald von
Peter Hoffmann liegt in Osterreich. Wie so
oft befindet sich der Bahnhof weit abseits
des Ortes, hier sogar zwischen zwei Tunneln
und vor einer fast senkrechten Felswand
platziert. In den dargestellten 1960er-Jah-
ren ist neben dem umfangreichen Giiterver-
kehr - vor allem im Sdgewerk — auch der
Personenverkehr sehr rege, da hier Urlau-
ber und Wallfahrer auf Reisen sind
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HO-Schaustiick nach
CSD-Betriebsmotiven

Maurice Kleverwal aus den Niederlanden hat in knapp zwei
Jahren Bauzeit auf 150 mal 40 Zentimetern ein HO-Bahn-
hofsdiorama in einem Schaukasten gebaut, das mit den
seitlich angeschlossenen Bogen und einem kleinen Schatten-
bahnhof dahinter eine vollwertige Kleinanlage ergibt. Die
frei erfundenen, aber mit vielen typischen CSD-Epoche-
IV-Details aus tschechischer Kleinserienproduktion gebaute
Station stellt den Zustand um 1990 dar




I Modellbahn: Impressionen

Belgischer Schienengiiterverkehr
Eine belgische Giiterstrecke zuzeiten der Epoche IV ist das Thema der von Evan Daes gebauten HO-Anlage ,,Oeversijde*
Entlang der Hafenanlage fiihren die Gleise zu den Betrieben und Ladestellen. Die Giiterziige fahren dort vorbei, rangieren
aber auch auf den Nebengleisen. Viele kleine Details sorgen fiir einen realistischen Eindruck

Cheminsde fer
de Berthoud

Auch Michael Kohler aus
der Schweiz hat schon
mehrfach in Utrecht
diverse Oe-Anlagen aus-
gestellt. Sein Thema auf
diesem Schaustiick ist ein
siidfranzosischer Bahnhof
wdhrend der Epoche .
Das bedingte viel Selbst-
bau, da es dafiir kaum
! ; Fahrzeuge, Gebdude und
M:&E"‘* | T ; anderes Zubehér zu kau-
o W ' fen gibt. Die beschauliche
i Kleinstadt durchfdhrt der
Triebwagen auf der
Strafe in einer engen
Hiduserschlucht

i |
) |
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Western Rhapsody in den USA
Eine zweigleisige HO-Hauptbahn in den USA zeigte der Niederldnder Gerrit
Schoenmaker. Die Anlage mit dem Namen ,,Western Rhapsody* fiihrt an mar-
kanten und aus dem Siidwesten der USA bekannten Felsformationen vorbei, die
in der Abendsonne orangerot leuchten. Eingesetzt werden neben den Dieselloks
auch noch einige Dampfloks, da der Fahrzeugpark immer wieder zwischen den
Zeitrdumen 1950, 1970 und der modernen Epoche ab 1990 getauscht wird

i i S
Léndliche Idylie
im Norden von Polen
Die polnischen Modellbahner aus
der Gruppe ,,Polska makieta Mo-
dulowa“ betreiben Modulanlagen
verschiedener Nenngrdfien. Die
Module der Mitglieder Leszek
Lewinski und Sebastian Marszat
zeigen den Betrieb in einem
HO/HOe-Spurwechselbahnhof und
auf den sich anschlieflenden
Strecken im Norden Polens im
Ubergang der Epochen Ill und IV

eisenbahn magazin 6/2020 47
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Stidfranzésisches Sehnsuchtsziel
Jan van Munster aus den Niederlanden hat die Museumsbahn CFV (Chemin de Fer du Vivarais) als Inspiration fiir seine
kleine HOm-Anlage gewdihlit. Die Anlage besteht aus mehreren Teilen, die typische Situationen der Bahn in der franzdsi-

schen Ardéche-Region zeigen: den Campingplatz dieser bei Touristen beliebten Gegend, den Streckenabschnitt Colombier-
le-Vieux — St. Barthelemy-le-Plain, den abgebildeten Haltepunkt Arlebosc sowie Schlucht und Briicke ,,Les Etroites"

Ijselsteijn-Dampf-
Strafienbahn

Dieses Betriebsdiorama ist
wie ein Bild eines Kiinstlers
aufgebaut, der dabei mit
der Perspektive spielt. Der
Erbauer Peter Dillen ist
hauptberuflich sogar bil-
dender Kiinstler! Direkt von
vorn gesehen, wirkt das
Diorama sehr realistisch, da
eine gute Tiefenstaffelung
erzielt wurde. Der Trick
dabei ist, dass es keinen
einheitlichen Mafistab gibt
und die Gebdude und
Figuren nach hinten

immer kleiner werden
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Zuckerrohr-Transporte auf Java
Auf der indonesischen Insel Java der ehemals niederlindischen
Kolonie gab es viele Kleinbahnen, die Zuckerrohr zu den verar-
beitenden Fabriken transportierten. Eine solche Bahn wdhlte
Diger Rossel vom Team ,,model4rail“ als Anregung fiir seine
HOe-Anlage. Die aus der Kolonialzeit stammende Fabrik ,,Gula
Jairuba“entstand aus Teilen des Auhagen-Fabrik-Baukastensys-
tems. Entlang der aus dem Dschungel kommenden Strecke fin-
den sich Reisfelder und viele fiir die Region typische Details

Industriebahn Nordamerikas

Diese HO-Rangieranlage nach US-Motiven
der spiiten 1970er-Jahre baute der Nieder-
ldinder Fredy Coenen. Angelehnt ist das
Schaustiick an eine Industriebahn in Phoe-
nix/Arizona, wo es ein grofies Kiihlhaus mit
Gleisanschluss gab, das im Volksmund als
»The Fridge“ (der Kiihlschrank) bekannt war.
Dort und bei weiteren Anschlieflern gibt es
einen regen Rangierbetrieb der US-Bahn-
gesellschaften Southern Pacific und Santa Fe
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& D|eseIIokV10C in2m/G von'LGB
- Rangierlok nach
Harz-Vorblld |

gunsn %
“ =

Gind

LGB 2m/G: Die ehemalige Werklok des Spanplattenwerks Gotha in orangefarbener Lackierung der Harzer Schmalspurbahnen

ahezu jeder Eisenbahnfreund,
N der schmalspurige Museums-

eisenbahnen kennt, wird auch
schon einmal einer der weit verbreite-
ten V 10C erlebt haben, die es fur
nahezu alle Spurweiten von 600 bis
1.067 Millimetern gibt. Fiir das erste
GroRserienmodell hat sich LGB die
Harzer 199 006-8 (Artikelnummer
20320/500 €) mit Innenrahmen aus-
gesucht. Als Basis dient das dreiach-

LGB2m/G:
Am Fiihrerhaus lassen sich die

Tiiren 6ffnen und der Fiihrerstand
wurde vorbildgerecht eingerichtet

50

sige Standard-Fahrwerk mit einem
Haftreifen. Das orangefarbene Kunst-
stoffgehduse mit einigen Metallteilen
zeigt alle Details des Vorbilds. So wur-
den alle Klappen plastisch angeformt,
die jeweils zwei Scheinwerfer unter
dem Dach gut dargestellt, Scheibenwi-
scherund weitere Teile angesteckt, der
Auspuff mit gelochtem Schutzblech
realistisch umgesetzt und bruchsi-
chere Griffstangen montiert. Die Fiih-
rerstandsttiren lassen sich 6ffnen und
geben dann den Blick auf die komplett
nachgebildete, mehrfarbige Fiihrer-

\_standseinrichtung frei. Auf den ersten

Eindruck eine optisch perfekte Neu-
konstruktion. Doch vergleicht man his-
torische Fotos der seit 1983 im Harz
befindlichen Maschinen mit dem Mo-
dell, das am 11.8.88 seine letzte HU
erhalten hatte, findet man Verbesse-
rungspotenzial: Obwohl jeder Garten-
bahner die nicht farblich hervorgeho-
benen schwarzen Gummidichtungen
an den Fenstern und die drei schwar-
zen Schraubenkopfe (evtl. fiir spatere
Varianten mit anderen Lampen?) an
der Riickseite leicht selbst nachlackie-
ren kann, hitte man diese Punkte bei
einer Neukonstruktion besser, aber so-

mit auch teurer l6sen kénnen. Das im
Original deutlich feinere Kiihlergitter
istein Eingestandnis an die robusteren
Gartenbahnmodelle und sicher zu to-
lerieren, da man ansonsten auch den
Lautsprecher sehen wiirde.

24

km/hist die Hochstgeschwindig-
keit der102 PS starken Diesellok

Die technische Ausstattung lasst keine
Wiinsche offen. So kann man zwischen
25 Betriebs-, Licht- und Gersuschfunk-
tionen wahlen. Auch wenn die Maxi-
malgeschwindigkeit etwas zu hoch
voreingestellt ist, sind die Fahreigen-
schaften mit iber zehn Zweiachsern
in der Ebene und mit sechs Wagen in
Steigungsabschnitten gut. Allerdings
muss man aus Platzgriinden auf die
Montage des vorderen Kupplungsha-
kens verzichten, wobei konstruktiv al-
lerdings Nuten fur die Nachriistung ei-
ner digitalen Kupplung sowie im
Motorraum Platz fiir den Rundkessel-
verdampfer von Massoth berticksich-
tigt wurde. MM



m Roco HO
Formneue DR-Wagenserie

Mit den formneuen ,Halberstadtern®
schlielt Roco eine wichtige Liicke bei
den DR-Reisezugwagen der Epoche V.
Die in griin/beigefarbener Standard-
lackierung gefertigten Modelle kon-
nen ab Anfang der 1980er-Jahre ein-
gesetzt werden. Zu dieser Zeit begann
im Raw Halberstadt die Fertigung der
26,4 Meter langen Vierachser mit
Drehgestellen der Bauart Gorlitz V
samt Scheibenbremsen fiir eine Rei-
segeschwindigkeit bis zu 140 km/h
und als GP 200 mit Scheibenbremsen
fir 200 km/h. So kamen die Wagen
auch haufig in Transit- und internatio-
nalen Ztigen zum Einsatz.

Mit der ersten Serie hat Roco nunden
in Eisenach beheimateten 1. Klasse-
Wagen mit zehn Abteilen (Artikelnum-
mer 74300), den mit Ausnahme der
Inneneinrichtung nahezu identischen
1./2. Klasse-Wagen aus Erfurt (-01), die
2. Klasse-Wagen mit elf Abteilen aus
Berlin (-02/-03), bei dem die rauchen-
den Preis-Figuren vorbildgerecht auf
braunen und die Nichtraucher auf ro-
ten (Kunstleder-)Sitzen Platz nehmen
kénnen, und den ebenfalls in Berlin
stationierten Wagen 2. Klasse mit Ge-
packabteil (-05) ausgeliefert. Bei letz-
terem sind beide Seiten unterschied-

m Brawa HO

Leichtbaukesselwagen als
Neukonstruktion

Ende der1930er-Jahre war die
Schweiltechnik soweit fortgeschrit-
ten, dass man bei Kesselwagen weit-
gehend auf einen Rahmen verzichten
und die StoR- und Zugkréfte tiber den
Kessel aufnehmen konnte. Bis zum
Ende der Epoche Il entstanden so
rund 3.700 Kesselwagen Uerdinger
Bauart mit 30 m? Fassungsvermdogen.
Andiese ersten Einsatze erinnert

das formneue DRG-Modell des Ol-
Vereins (Artikelnummer 5000). Nach
dem Zweiten Weltkrieg waren die
Wagen Uber ganz Europa verteilt.
Brawa bietet die bei der DB eingestell-
ten Wagen von Aral (-02) und Esso
(-03) mit erhabenen Werbeschildern

lich mit normalen Fenstern und Ge-

packtiiren auf der einen und nicht zu
6ffnenden Fenstern mit Schutzrohren
sowie Gepdckturen auf der anderen
Seite. Alle Kunststoff-Gehause sind

sowie der Kontinentale Ol Transport
AG (-08) jeweils ohne Bremserhaus
flir die Epoche 1l an. Mit Bremserhaus
gibt es fiir diese Einsatzzeit einen
VTG-Wagen (-09) und einen Zw der
DR (-06). Fur die Epoche IV rollen die
grauen Kesselwagen Z mit DR- (-07)
und VTG-Beschriftung (-04) vor.

Einige Privatwagen wurden bisin

die Epoche V eingesetzt. Das macht
die Kunststoffmodelle mit vielen frei-
stehenden Leitungen und Baugrup-
penim Fahrwerksbereich, filigranen
aber bruchsicheren Gelédndern und
Aufstiegen sowie der sauberen und
mehrfarbigen Bedruckung fur einen
groRen Kreis an Modellbahner tiber-
aus interessant. Die 32 Gramm wie-
genden Wagen sind ab 35,90 Euro
erhéltlich. MM

Brawa HO: VTG-Leichtbaukesselwagen mit Bremserbiihne, Esso-
Wagen mit erhabenem Schild und Zw der DR mit Bremserhaus

eisenbahn magazin 6/2020

Farblich unterschiedliche

Sitze fiir Raucher und Nichtraucher

auf dem gleichen Fahrgestell aufge-
klipst. An der Unterseite sind diverse
Leitungen angraviert und mehrere Be-
halter und (Batterie-)Stauficher vor-
handen. Beim Gepackwagen mit an-

m Mdrklin HO

Fahrzeuge I

Roco HO: Den Bm mit
elf Abteilfenstern gibt es mit
zwei Wagennummern

Die Wagengattungen Am und ABm
haben jeweils zehn Abteilfenster

derer WC-Anordnung ist sogar das
zierliche, offene Abflussrohr umge-
steckt worden.

An Zuristteilen liegen den je 64,90
Euro kostenden Modellen die einsteck-
baren Griffstangen fur die Einstiegstu-
ren sowie die Uiblichen Ansteckteile fiir
die Pufferbohle bei. Die leicht federn-
den Ubergénge bieten zusammen mit
den montierten Kurzkupplungenin der
Geraden ein geschlossenes Zugbild.
Vor der ersten Fahrt sollte man aber
die Lager der Radsatze wie in der An-
leitung gezeigt etwas 6len, da nicht
alle Besprechungsmuster leichtgangig
tber die Anlage rollten. Ansonsten gibt
es an den sauber lackierten, mehrfar-
big bedruckten und mit jeweils vorbild-
gerechter sowie farblich angepasster
Inneneinrichtung versehenen Model-
len keine Kritikpunkte. MM

Moderne 247 im historischen Farbkleid einer V200

oo

- Méirklin HO: fiktive V 247 030 der MHI

Uber Geschmack lsst sich bekanntlich
streiten, tber die Freude am Modell-
bahn-Hobby aber nicht. Von daher hat
Marklin mit seiner 247 030, eingestellt
bei der MHI, férmlich den Geschmack
der Modellbahner getroffen. Anldsslich
des Jubilaums ,,30 Jahre Marklin Hand-
ler-Initiative” wagte man das Experi-
ment, etwas Einzigartiges zu schaffen,
das Jung und Alt verbindet. So entwarf
man fur die Diesellok der Baureihe 247
ein Design, das dem der Kultlok \V 200
aus der Epoche IlI entspricht. So rollt
die digitale und mit Sound ausgestat-
tete Maschine (Artikelnummer 36292/
230 Euro) in altroter Lackierung mit
grauem Dach, silbernen Zierstreifen
und dem typischen, wenn auch etwas

verzerrtemV an der Front vor. Natirlich
sind an der Seite der Schriftzug , DEUT-
SCHE BUNDESBAHN und das DB-
Logo aufgedruckt. MM

~Handler-Initiative—

ur MHI schlossen sich vor

30 Jahren 49 Handler in
Deutschland zusammen, um in-
teressante Einmalserien fir
Sammler aufzulegen. Diesen
Anspruch erfiillen heute euro-
paweit tiber 800 Fachhandler,
die sich durch besonderen Ser-
vice am Kunden, exklusive Mar-
klin-Produkte und vielfaltige
Dienstleistungen auszeichnen.
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A.C.M.E. HO: Der schnittige
ETR 400 aus Italien macht auch
als Modell eine gute Figur

_E

neuen ETR400-Garnituren im italie-

nischen Schnellfahrnetz unterwegs
sein. Zur Ausfiihrung gelangte ein acht-
teiliger Elektrotriebzug, der 350 km/h
bei 25 kV/50 Hertz und unter 15 kV/
16,67 Hertz noch 300 km/h erreicht.
Bei 1,5 kV Gleichspannung wéren es
nur220 km/h. Ein Einsatzin Osterreich,
der Schweiz und Deutschland ist der-
zeit nicht vorgesehen. Die analoge
Miniatur des Zuges 3 (Artikelnummer
70201/524,50 €) besteht aus den End-
wagen 1 mit Standard-Klasse und 8 mit
dem Executivabteil sowie dem ange-
triebenen Wagen 3 mit Bistro/Business-
Bereich und Waggon 7. Das zweite Set
(-02/174,90 €) umfasst den Premium-
Waggon 4 und den Standard-Wagen 6.
Wer den Platz fiir achtteilige Ziige hat,
wird auch Set 3 (-03/174,90 €) mit dem
Standardwagen 6 und dem Premium-
waggon 4 beschaffen.

I nsgesamt werden zuknftig 64 der

m Elektrischer Triebzug ETR 400 in HO von A.C.M.E.

Italiens schnittiger

Angefangen von der spitzen
Schnauze, die gleichmaRig ins glatte
Rohrendesign der Wagenkasten tiber-
geht, wird das Erscheinungsbild des
Vorbildes gut getroffen. Stromabneh-
mer gibt esin den Wannen der Wagen
2,4,5und 7. Bei den Einheiten 4 und
5 sind deren Schleifstiicke schmaler.

300

km/h schafft umgerechnet
auch das Modell auf ausgebauter
Schnellfahrtrasse

Vom Kupplungsbereich bis hin zum
Flhrerstandsaufstieg geht es ver-
gleichsweise zerkluftet zu. Hier sind
die Griffstangenmulden und Trittstu-
fennischen nebst dem Trennbereich
der eingesetzten Lokftihrerkabine
auszumachen. Ansonsten stort fast
nichts das einheitliche Erscheinungs-

Geschlossene Ubergéinge in der Geraden
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bild, auch nicht die Faltenbalge. In
Kurven klafft auf der auRenliegenden
Seite allerdings ein unschoner Spalt.
Wer Radien groRer als 900 Millimeter
nutzt, kann die Schiirzen-Fllstiicke
und beigepackten Faltenbdlge mon-
tieren. An den Drehgestellen sind die
Dampfer anzubringen. Bei den duRe-
ren Drehgestellen der fiihrenden Wa-
gen sind keine Drehgestellblenden
montiert, was dem Mindestradius
von 450 Millimetern geschuldet ist.
Wer 600-Millimeter-Radien befihrt,
kann abgespeckte Blenden anste-
cken, ab einem Meter Gleisradius pas-
sen die vorbildgerechten Varianten.
Lackierung und Bedruckung lassen
keine Wiinsche offen. Alle Interieurs
sind als GroRraumabteile ausgefiihrt.
Der Executivwagen zeigt die luxu-
riose Ausstattung mit zehn Ruheses-
seln und Konferenztisch. In der
Businessklasse gibt es Arbeitstische

Dachmulde fiir die
Stromabnehmer

zwischen zwei einander zugewand-
ten Sitzreihen. Ahnlich sieht die Kon-
figuration der Premiumklasse aus. In
den Standardabteilen gibt es Vierer-
bestuhlungen je Sitzreihe.

Klassische Technik

Klassisch ist das Antriebskonzept in
Wagen 3 mit Business/Bistro-Berei-
chen: liegender Motor mit Schwung-
scheibe, Kardanwellen und zwei ange-
triebenen Drehgestellen; zwei Rader
sind mit Haftreifen belegt. Die Strom-
abnahme tibernehmen die vier Rad-
satze des jeweils fuhrenden Kopfes.
Eine sechspolige Leitung wird durch
den gesamten Zug gefiihrt. Obwohl
der Triebzug in beiden Richtungen bei
umgerechnet bis zu 300 km/h gescho-
bene Wagen mitfiihrt, ist die Garnitur
problemlos unterwegs. SerienmaRig
ist die Garnitur mit LED-Fahrgast-
raumbeleuchtung versehen. WB
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m Roco HO
Ae 8/1411851der SBB

Seit Langem hat Roco die ,,Landi-Lok“
Ae 8/14 11852 von 1939/40 im Sorti-
ment. Bekanntlich kann auf gleicher
Fahrwerksbasis auch die dltere Ae 8/14
11851 von 1932 aufgebaut werden.
Roco wihlte die modernisierte, dun-
kelgriine Variante ab 1961 mit
Revisionsdatum von 1972 in analoger
(Artikelnummer 71813/499,99 €) und
digitaler Gleich- (-14) und Wechsel-

LHB-Reisezugwagen

LHB aus Salzgitter-Watenstedt lieferte
Mitte der 1970er-Jahre versuchsweise
einige Nachfolger der bekannten ,Sil-
berlinge” Insgesamt wurden acht Rei-
sezugwagen und zwei Steuerwagen
gebaut. MBB in Donauwdrth lieferte
zusatzlich noch einen 2.-Klasse-Wa-
gen. Eingesetzt wurden sie zundchst
in Ozeanblau/Beige im Raum Hanno-
ver, spater fuhren sie in roter Lackie-

strom-Ausflihrung (79814/je 669,99 €)
mit Gerduschdecoder. Jede Lokhilfte
ist mit einem Motor samt Schwung-
massen ausgestattet, sodass alle An-
triebsradsatze genutzt werden kon-
nen. Die fast 500 Gramm schweren
Halften sind nicht elektrisch miteinan-

ASM N: LHB-Versuchs-
nachfolger der Silberlinge

rung zwischen Mainz und Wiesbaden.
1999 wurden sie an Connex verkauft
und spater bis auf zwei Wagen alle ver-
schrottet. Die detaillierten HO-
Modelle des AMnrzb™ (Artikelnum-
mer 178021) und des Steuerwagens
Apffzf 2 (130/je 70 €) sind digitali-
siert. Es gibt sieben unterschiedliche
Lichtfunktionen und verschiedene ein-
zeln beigelegte ZurUstteile. GF

der verbunden, werden betrieblich
also wie eine Doppeltraktion gehand-
habt. So sind zwei PluX22-Schnittstel-
len vorhanden. Digital wird dann tiber
eine gemeinsame Adresse gefahren.
Auchim Analogbetrieb kann man den
Lichtwechsel und die Fiihrerstandsbe-

m Exact-train HO

Fahrzeuge I

Roco HO: Ae 8/14 11851 der SBB

leuchtung selektiv tber Schalter auf
den Platinen abstellen und zwischen
rotem oder weiRem Riicklicht wéhlen.

Mehr zum Thema dieser Gotthard-

Giganten in Vorbild und Modell wird
in em 7/20 zu lesen sein. GS

Neue Hbis aus den Niederlanden

Mit Federpuffern, exakt nachgebilde-
ten Achslagern, vielen angesetzten
Atzteilen und einem Metallchassis
prasentieren sich die neuen Hbis-
Wagen der NS. Diese geschlossenen
Zweiachser wurden in den 1970er-Jah-
ren von Talbot geliefert. Das 164 Milli-

Exact-train HO: Hbis der Epochen IV bis VI

meter lange Modell wird in brauner
(Artikelnr. EX2080T) und moderner
blauer Lackierung (-09/je 40 €) sowie
mit vorbildgerechten Anschriften an-
geboten. Das Fahrgestell ist detailliert
und bietet aufgrund des Metallchas-
sisauch ein gutes Rollverhalten.  GF

NORDMODELL

Perfektion durch Liebe zum Detail

www.modellbausatz-nord.de

LIEBE ZUM DETAIL

Guus Ferrée (2)

Inh. Martina Hesse - Landwehr 29 - 22087 Hamburg
Tel. 040/2552 60 + Fax 040/2504261 - www.Hesse-Hamburg.de

Hamburg, das Tor zur Welt.
Modellbahn Hesse —
Heimathafen fiir Inr Hobby

Wir sind fiir Sie da: Dienstag-Donnerstag 9:00 bis 13:00 Uhr und 15:00 bis 18:00 Uhr
Freitag 9:00 bis 18:00 Uhr, Samstag 9:00 bis 13:00 Uhr - www.Hesse-Hamburg.de
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BRAWA bietet eine Vielfalt hochwertiger Zubehérprodukte — von
Seilbahnen tber Leuchten, Telefonzellen und weiteren Ausstattungsdetails
bis zu Decodern, Kabeln und Steckern. Jetzt entdecken unter:

WWW.BRAWA.DE
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Piko HO: DR-Baureihe 107
nach einem Vorbild aus
tschechischer Fertigung

m DR-Diesellok-Baureihe 107 in HO von Piko

Exot filr Rangier- und Streckendienste

Is Ersatz fiir die Baureihe 80
kaufte die DR 20 vierachsige
ieselloks von der tschechi-

schen Lokfabrik CKD und reihte sie
als Baureihe V75 ein. Die 1962 gebau-
ten Maschinen wurden in Leipzig
stationiert, wo sie auch nach der Um-
zeichnung in 107 001 bis 020 ver-
blieben. Piko hat sich die 107 009
(Artikelnummer 52420/169,99 €) aus-
gesucht, die laut Anschriften ihre

Markant ist B,
das grofie
Endfiihrer-
haus mit
dem stirn- |
seitigen
Zugang

m Ratimo-ZZ
Wageniibergdange am VT 08°

Geschlossene Wagentibergange an Marklins -
VT 08, die inem 4/20 als Bestandteil einer § ot

Velmo-Digitalisierung vorgestellt wur-

letzte Untersuchung am 30. Mai 1970

erhalten hat. Die amerikanisch anmu-

tende Formneuheit mit dem tber die

gesamte Lokbreite reichenden End-

fiihrerstand, den man auch im Modell
realistisch nachgebildet hat, der links
angeordneten Tiir, die den Zugang
zum Lokumlauf ermdglicht, sowie
einer weiteren Tir an der Stirnseite

bietet viel Exotik. Eher schlicht ist da-
gegen der langgestreckte Vorbau ge-

¥

Ratimo-Z Z: geschlossene
Wageniibergdnge
an Mdrklins VT 08°

staltet, der bis auf die Hohe des Fiih-
rerhausdaches reicht und viele gra-
vierte Details zeigt. Nach dem gelun-
genen optischen Auftritt standen die
ersten Fahrtests an: Das Vorbild wurde
zwar fiir den Rangierdienst beschafft,
aber auch vor Bauziigen und im Som-
mer vor Reiseziligen eingesetzt. Der
fuinfpolige Motor mit zwei Schwung-
massen, die Masse von 310 Gramm
und die zwei Haftreifen bieten die Voo-
raussetzung fur gute Fahreigenschaf-
ten von der umgerechneten Rangier-
geschwindigkeit von rund 4 km/h bis
ZUI Vi VON 139 km/h. Wer zusatzlich
die Lichtfunktionen im Fiihrerstand
oder die beleuchteten Lokschilder ak-
tivieren mochte, muss einen Decoder
an der PluX22-Schnittstelle anschlie-
Ren. Ebenso ist eine Soundnachriis-
tung moglich und bei Piko erhdltlich.
In einer der ndchsten em-Ausgaben
werden wir die Lok gegen das Modell
von profi modell thyrow testen. MM

I Auferdem...

... konnte Mérklin/Trix die 95004
(Artikelnummern 39098/25098) in
der Epoche-II-Ausfiihrung mit
durchbrochenem Barrenrahmen
und vielen Sound- und Lichtfunktio-
nen in HO fiir 450 Euro ausliefern

Madrklin/Trix HO: 95 004

...hatTillig die grau/gelbe 140797
mit LDS- (04395/186,90 €), die
blaue 225002 mit EGP- (02724/
176,91€) und die weile Diesellok 111
001 mit ITL-Beschriftung (501971/
168,50 €) in TT herausgebracht

...bietet Loewe den zur Intermo-
dellbau vorbereiteten 140 Millime-
ter langen Stahltrager mit Paletten
und Spannbandern (2092/9,90 €)
aus dem ehemaligen HOESCH-
Werk Hohenlimburg Schwerte als
Ladegut fur HO-Rungenwagen an

...sammelt Thomas Bradler
(www.tt-modelleisenbahn.de) Vor-
bestellungen fur ein Epoche-IV-Ex-
klusivmodell des rot/beigefarbenen
TT-Beiwagens 190 807 bzw. 801der
DR zum Sttickpreis von 44 Euro

...befindet sich bei TableTop-Fan
(www.tt-fan.com) die Versuchs-El-
lok E2101von 1926 in Auslieferung.
Die Handarbeits-Metallmodelle in
TT sind mit DRG- oder DR-Beschrif-
tung fiir 1142 Euro zu bekommen

...hat O-Spezialist MBW
(www.mbw-modellbahnen.de) die
Auslieferung der Baureihen 23, 44,
50 und 78 in diesem Jahr angekiin-
digt. Die zwolf Varianten der V 90/
290 kénnen bis Ende Juli ftr
1.440,00 Euro vorbestellt werden

Foto: Trainini

den, sind ab sofort auch fiir die
Analog-bahner verfiigbar. Zu-
lieferer Rainer-Tielke-Modell-
bau (www. ratimo-z.de) bietet &5
nun selbst eine Ausfiihrung
an, die ein Weiternutzen der
serienmaligen Steckerverbin-
dung zwischen den einzelnen Einheiten
sicherstellt. Das als ,WagenUbergang mit
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Stecker bezeichnete Produkt (Arti-
kelnummer16028/3 €) enthdlt jeweils
zwei Teile, also entweder fiir die bei-
den End- oder einen Mittelwagen. Sie
werden einfach an den Wagenenden
mit Hin-und-Weg-Kleber befestigt
und verbessern das Erscheinungsbild
erheblich. Und so bleiben sie auch

jederzeit entfernbar. HSP



Faller HO: Bahn-
hofsgebdude im
Holzhaus-Stil
nach skandinavi-
schem Vorbild

m Zwei neue Kunststoff-Bausitze in HO von Faller

Empfangsgebaudeund Bekohlung

kandinavien ist fiir die Modell-
Sbahnindustrie noch ein Wachs-

tumsmarkt, sodass sich attrak-
tive Modelle in der Regel lohnen. So
bietet Faller ein einstockiges Emp-
fangsgebdude im Holzhaus-Stil mit
falunroten Brettern an. Ahnliche Vor-
bilder findet man bis heute an den
Strecken von Staats-, Privat- und Mu-
seumsbahnen. Der aus 80 Teilen be-
stehende Kunststoff-Bausatz (Artikel-
nummer 110160/18,99 €) sollte im
Wand- und Dachbereich vor der Mon-
tage patiniert werden, da die weiRRen
Fensterrahmen von aufRen aufge-
setzt werden. Als Abwandlung gibt
es zum gleichen Preis einen Dorfla-
den (130660), allerdings mit blauen
Wénden, roten Dachziegeln und

m Noch HO-N
3D-Kartonplatten

Die im Vorjahr gestartete Serie der 25
mal 12,5 Zentimeter messenden und
je 1,79 Euro kostenden 3D-Kartonplat-
ten wurde in HO weiter ausgebaut so-
wie um N-Platten ergédnzt. Sie sind
realistisch mattfarbig bedruckt und
anschlieRend formgepragt. Mit dem
Bastelmesser oder einer Schere kon-
nen sie zugeschnitten werden, um sie
anschliefend zu biegen oder z. B. mit
HeiR- oder Alleskleber zu befestigen.
Um die Gestaltung von Tunnelporta-
len zu vereinfachen, ist auf den Kar-
tonplatten, die fiir Tunnelportale in
Frage kommen, auf der Riickseite je-
weils ein Schnittmuster fiir die Nenn-
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eisenbahnspezifischen Details. Auf
alten Pola-Formen basiert die reakti-
vierte Kleinbekohlung, bestehend aus
Wasserkran, LademaR, Bansen und

=Lt

Noch HO: gepriigte Kartonplatten

groRen HO, TT und N aufgedruckt. In
HO wurden Kalksteinmauern (Artikel-
nummer 56642) und Industriewdnde
(-69), in NenngréRe N rote Klinker
(56910), Bruchsteinmauern (-40), Bret-
terwande (-64), rote Dachziegel (-65),
rote (-70) sowie graue Biberschwanze
(-71), Altstadt- (-81) und modernes
Pflaster (-82) gepragt. MM

kleinem Kran, mit dessen Hilfe die mit
Kohle beladenen Hunte zu den Lok-
tendern beférdert werden sollen. Der
Kunststoff-Bausatz (120286/19,99 €)

m Schuco HO

Zubehor I

ist recht einfach gehalten und zeigt
bei genauerem Hinsehen einige MaR-
stabsdifferenzen - insbesondere beim
Kranaufbau. MM/BK

Michtiger Kirowez-Traktor K-700

Als Formneuheit erschien bei Schuco
der leistungsstarke Belarus-Traktor
vom Typ Kirowez K-700, wie er ab1969
auf den LPG-Feldern der DDR im Ein-
satz war. Dieses mit Knicklenker-Fahr-
werk und Allradantrieb ausgestattete
Nutzfahrzeug war fur deutsche Ver-
héltnisse ein Gigant und wurde vor-
rangig zur Bearbeitung schwerer B6-
den herangezogen, aber auch fiirs
Ziehen von hohen Anhingelasten.
Eine Anhédngerkupplung ist auch am
Metall-Modell (Artikelnummer 45264
1200) vorhanden. Leider lasst sich das
Knickgelenk nicht bewegen, sodass
nur eine Geradeausfahrt moglich ist.

Der unter der Motorhaube teilweise
offen liegende Achtzylinder-Dieselmo-
tor mit Abgasturbolader und 215 PS
ist mehrfarbig angedeutet. PW/MM
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Bruno Kaiser




Trainini

I Neu im Schaufenster | Zubehor

m Kres HO/TT
Mokick und Motorrad des DDR-StraRenbilds

Die seit Kurzem zur Firma fischer-modell gehdrende
Marke Kres bietet neue Zweirdder an: Zum einen gibt es
1:87-Miniaturen des bekannten Mokick vom Typ Simson-
S50 N/B nach dem Vorbild des Suhler Kleinrollers im
gelb/blauen Doppelpack (Artikelnummer10150/26,90
€), zum anderen zwei Doppelsets zu je 27,90 Euro mit
griiner und blauer (10251) sowie gelber und roter (-671)
MZ TS 250 aus dem einst in Zschopau im Erzgebirge
angesiedelten Motorradwerk. Das Besondere an der
blauen MZ ist das angebrachte Spritzschutzblech, das
Fahrtwind und Regenwasser von der Fahrbahn vom

m Siku1
Fernsteuerbarer Traktor

Siku hat das klassische 2,4-GHz-Fern-
steuerkonzept seiner Traktormodelle
auf Bluetooth-Funktechnik umgestellt.
Das hat den Vorteil, dass fiir die Steue-
rung nicht mehr gezwungenermalen

Kres HO: MZ TS 250/1 sowie das
Simson-Mokick S 50 (Mitte)

Beinbereich des Kradfahrers abhielt. Vorlage der MZ

ist die modernisierte TS 250/1, von der zwischen 1976
und 1980 rund 140.000 Exemplare mit luftgekiihltem
Zweitakt-Ottomotor von 250 Kubikzentimetern Hub-
raum, 13 kW/19 PS und Fiinfganggetriebe vom Band lie-
fen. Damals erhdltliche Zuristteile wie Faltenbalge ftir
die Telegabel sind am roten und blauen Modell nachge-
bildet. Vom Simson-Roller ist mit gedndertem Tank auch
der Typ S 51in 1:87 lieferbar (10151/26,90 €) sowie der
Simson-Typ S 50 ebenfalls fiir TT-Anlagen (11150/24,95 €).
Réder und Lenkung aller Krads sind starr. PW

Siku 1: Der John Deere 7290R mit
abnehmbarer Doppelbereifung
und Frontgewicht kann per
Smartphone-App oder Handfern-
steuerung bedient werden

Wer den Traktor lieber konventionell
steuern will, kann das separat erhaltli-

ein Fernsteuersender erforderlich ist,
sondern ein Smartphone oder Tablet-
Computer mit Android- oder Apple-
iOS-Betriebssystemrreicht. Den Anfang
machten der Fendt 933 Vario (Artikel-
nummer 6793) und John Deere 7310R
(6792) mit Frontlader-Schaufel. Es
folgte der Claas Xerion 5000 TRAC VC
mit Allradlenkung, Allradantrieb und
elektrisch drehbarem Fahrerhaus (-91).
Aktuell wurde der John Deere 7290R
mit Doppelreifen (6735/129,99 €) aus-
geliefert. Inklusive der nicht zum
Lieferumfang gehdrenden Batterien
(dreimal AAA) wiegt das Modell
596 Gramm. Das aufsteckbare Frontge-

Faller Z: Kino als

Bausatz

wicht liegt bei 75 Gramm, und wer den
Traktor mit Doppelbereifung fahren
will, kann die vier beigepackten Réder
einfach montieren. Ermoglicht wird das
durch einen kraftigen Magnet in der
Felge. Sowohl die Lenkungals auch der
Motor und die Heck-Kupplung fiir
Anhanger lassen sich proportional steu-
ern. Zudem kénnen Frontlichter, Riick-
lichter, Arbeitsrundumleuchten und die
Blinker ferngesteuert geschaltet wer-
den. Aneiner Buchse neben dem heck-
seitig zugdnglichen Batteriefach lassen
sich tiber ein Kabel beispielsweise fern-
steuerbare Kippanhénger oder Kreisel-
Schwader elektrisch ansteuern.

che Bluetooth-Fernsteuermodul (-30/
49,99 €) erwerben oder alternativ ein
Set aus Traktor und Fernsteuermodul
kaufen (-36/179,99 €). Im Herbst wird
die Siku Control32-Familie mit Blue-
tooth-Technik um die Sattelschlepper-
Zugmaschine Volvo FH16 4x2 (-3T) und
einen Kippsattelauflieger erganzt. PP

Anm.d. Red.: Unser Autor Peter
Pernsteiner hat diesen Traktor samt
App-Steuerung und konventioneller
Fernsteuerung ausgiebig getestet und
ein Video gedreht, das unter seinem
YouTube-Kanal Link zu finden ist:
https://youtu.be/CJmmwMn3NWM

m FallerZ
Kino Kandelhof
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Im Handel und Fallers eigenem Online-
shop verfligbar ist das Kino Kandelhof
(Artikelnummer 282795/64,99 €). Dieser
Architekturbausatz aus durchgefarbtem
Hartkarton bedarf keiner farblichen
Nachbehandlung. Zusammengesetzt wird
eraus 176 Einzelteilen in sechs Farben,
diesich auf verschiedene Bégen verteilen.
Das Haus mit drei Stockwerken tiber
denKinosalen tberragt alle bisherigen
Stadthduser aus dem Faller-Programm
und schlieRt auch eine wichtige Licke:
Kinos waren in diesem Maf3stab zuvor

Mangelware. HSP

pw

Guus Ferrée

Auflerdem...

...wird der zweiachsige Lkw DAF
1200 mit Kipp-Fahrerhaus jetzt
auch nach deutschem Vorbild mit
der Anschrift ,Frischdienst Sieko“
(Artikelnummer 487.053.04) von
Artitecin HO geliefert

FRISCHDIENST

sesariy
Feiusost

Artitec: DAF Frischdienst Sieko

... findet man unter www.laser-
bahnhof.com fiir je 255 Euro Laser-
cut-Bausdtze verschiedener dster-
reichischer HO-Empfangsgebaude
wie z. B. Langschlag, St. Martin und
Neu Nagelberg an der Waldviertel-
bahn oder Gusswerk und Wiener-
bruck-Josefsberg an der an der Ma-
riazellerbahn

...wird von Heki aktuell sechs Milli-
meter langes Wintergras (33540)
sowie helles (-41) und dunkles Step-
pengras (-42) im 75-Gramm-Beutel
zu je 8,40 Euro ausgeliefert

Heki 2-N: Winter- und
Steppengras

... bietet Architekturmodelle WeiR
(www.mbc-weiss.at) Laser-cut-Bau-
satze zu unterschiedlichen The-
menbereichen an. Neu im HO-Pro-
gramm ist das Uiber einen halben
Meter lange Empfangsgebdude
Murau Stolzalpe fiir 197,30 Euro
nach einem Vorbild aus der Steier-
mark in Osterreich

...kdnnen jetzt auch Kleingdrtner
denformneuen Anhanger mit
Hackselaufbau (59965) mit filigra-
nem Auswurfrohr in HO von Busch
einsetzen.

Busch HO:
Hdicksel-Anhdinger
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I Modellbahn: Fahrzeuge

m HO-Test: V 320 der Bundesbahn von Brawa und Marklin

Begehrte Raritat

Verglichen
& gemessen

und Neuheit mit Potenzial

Nachdem die V 320 001 von Brawa letztmals vor rund zehn Jahren als HO-Modell in den Handel
rolite und heute eine begehrte Raritét darstellt, wagte Marklin/Trix jlingst eine Neuauflage
dieses interessanten Bundesbahn-Einzelgadngers, die (noch) Clubmitgliedern vorbehalten ist. Wir
haben beide Konstruktionen auf den Testparcours geschickt und umfassend durchleuchtet

Brawa =

il
e—

Is das hier nicht naher bespro-
Achene HO-Modell der V 320

von Rivarossi/Lima mit der
Neukonstruktion von Brawa erst-
mals Konkurrenz bekam, war das Ur-
teil klar: Fast jeder Modellbahner
wollte zusdtzlich auch das technisch
aufgerustete und optisch tberzeu-
gendere Brawa-Modell in seine Lok-
sammlung aufnehmen. Technische
Probleme der ersten Modelle, die der
Kundenservice von Brawa kulant be-
arbeitete, hielten allerdings einige
vom Kauf ab. Ob sich fiir diese der
Erwerb der neuen Marklin/Trix-
Modelle lohnt, soll unser Test zeigen.
Allerdings sind gebrauchte Brawa-
Modelle derzeit nur schwer zu fin-
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B, Frontansichten mit Zuriist-

maoglichkeiten an der

den. Aber auch der Kauf der nur fur
Goppinger Clubmitglieder gebauten

V320 001 bedarf einiger Recherche.
Allerdings darf man vom Marktfiih-

rer demnichst weitere Farb- und

Beschriftungsvarianten des Einzel-

gangers erwarten.

TECHNISCHE WERTUNG

Konstruktiver Aufbau

Beide Hersteller haben sich fur ein
Metallgehduse (Brawa 213 g/Marklin
204 g) mit schwerem Metallrahmen

entschieden. Der Motor liegt in Fahr-
zeugmitte und treibt tiber zwei Kar-

danwellen und Getriebe bei Brawa

alle sechs und bei Mérklin vier Rad-

= Pufferbohle; die Miirklin-

Lok (rechts) hat auch

Anschriften an der
Pufferbohle

satze an. Auch bei der konstruktiven
Umsetzung der Drehgestelleist man
einen dhnlichen Weg gegangen: Sie
sind leicht kipp- und schwenkbar
am Grundrahmen befestigt. Fiir die
sichere Gleisauflage sorgen aber die
Getriebeblocke, die im Drehgestell
ebenfalls kippbar gelagert sind.

) Brawa - Fiir eine fast 20 Jahre
alte Entwicklung erfullt die
Lok in weiten Teilen noch heutigen

Qualitatsanspriichen, zumal es da-

mals schon digital voll ausgestattete

Maschinen gab. Allerdings gibt es &l-

tere Modelle, bei denen sich die
Drehgestellblenden verziehen, was

zu Betriebsstérungen fiihren kann.

Marklin — Die Goppinger ha-
ben alle Moglichkeiten der
heutigen (Digital-)Technik ausge-
schopft und zusdtzlich sogar noch
motorisch angetriebene Lifterrader
montiert. Die Konstruktion bietet da-
her keinerlei Kritikpunkte.

f

MaRgenauigkeit
? Brawa/Marklin - Wenn man
eine bereits seit Langemim Ein-
satz befindliche Lok umsetzt, sollten
keine gravierenden MaRRabweichun-
gen vorhanden sein, zumal es im Lok-
gehduse auch keine rdumliche Enge
gibt. Vergleicht man beide Kandidaten,
gibtesweder beideninder Tabelle er-
mittelten Werten, noch bei den nur



I Modellbahn: Fahrzeuge

Verglichen & gemessen

rechten Betrieb daher den Regler nie
voll aufdrehen. Beherzigt man das,
kénnen die Fahreigenschaften tber-
zeugen, allerdings sollte man gro-
Rere Radien ab R 2 bevorzugen.
Marklin - In allen Geschwin-

? digkeitsbereichen lasst sich
die Diesellok gut regeln. Auch wenn
man den Rangiergang nicht unbe-
dingt benétigt, macht es mit ihm be-
sonders SpaR, im Bw oder Bahnhof
mit mittlerer Geschwindigkeit tiber
die Gleise zu rollen. Auch unter Last
gab es auf verschiedenen Gleissys-
temen, im R1, in Weichenbereichen
oder in Steigungen keine Probleme.

Ausrollverhalten

) Brawa - Da das Modell schnel-
ler als das Original unterwegs
ist, ist der Ausrollweg entsprechend.
Doch auch aus der umgerechneten
Hochstgeschwindigkeit rollt  die
Maschine in stromlosen Abschnitten
rund eine Loklange weiter. Im Digi-
talbetrieb ist ein ahnliches Verhalten
messbar, wobei bei einer eingeleite-
ten Notbremsung (Regler auf 0) der
Anhalteweg sogar noch kiirzer ist.

’ Marklin - Mit rund einer Lok-

lange Ausrollweg bei Stromun-
terbrechung im Analog- bzw. Digital-
betriebwird an allen Stoppstellen vor
Signalen sicher angehalten, ohne
dass der auflaufende Zug Probleme
macht. Dreht man im Digitalbetrieb
den Regler abrupt auf O, rollt die Lok
noch rund 2,7 Meter weiter, was man
beim Betriebshalt am Bahnsteig be-
ricksichtigen muss.

Zugkraft
’ Brawa - Die Zugkraft des Mo-
dells liegt mit 1,2 Newton im
tiblichen Rahmen vergleichbarer Mo-
delle. In allen Betriebssituationen
werden modellbahnibliche Ziige
mit mehr als 30 Achsen sicher tiber
die Anlage beférdert.

f Marklin - In Sachen Zugkraft
erfullt die V320 alle Erwartun-
gen. Im Digitalbetrieb stoppt die
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Fahreigenschaften stehen im Vordergrund
Viele Soundfunktionen

rawa bot analoge und digi-

tale Modelle sowie Varian-
ten ohne und mit Sound an.
Die digitalen Marklin/Trix-
Modelle der V320 werden
ausschlieRlich mit Betriebsge-
rauschen angeboten. Fir die-
sen Test blieben die Betriebs-

Elektronik die Lok bei drei Newton.
Im Analogbetrieb werden sogar 3,5
Newton erreicht, wobei es bei 2,9
Newton ein kleines Leistungsloch
gibt, bevor der Motor versucht, den
Zug wieder in Fahrt zu bringen.

Stromabnahme

? Brawa/Mérklin - Systembe-
dingt gibt es beim Wechsel-
strombetrieb kaum Probleme bei der
Stromabnahme Uber den Mittel-
schleifer. Doch auch im Gleichstrom-
betrieb bieten die sechs Radsatze
mit den Kontaktblechen eine gute
Basis fiir einen sicheren Fahrbetrieb.

Wartungsfreundlichkeit

? Brawa - Geliefert werden Bra-
was Loks in einer reprasenta-

—~Rahmen und Drehgestelle

gerausche aullen vor, da uns
nur eine ,,stumme“ Brawa-Lok
zur Verfugung stand. Trotz-
dem hat es uns und den Test-
Beobachtern SpaR gemacht,
die 29 gut abgestimmten
Funktionen an der Goppinger-
Konstruktion anzuhoren.

tiven Kartonverpackung mit Styro-
poreinlage. Um zum Inneren des
Modells zu gelangen, missen vier
Schrauben im Bereich der Drehge-
stelle gelost werden. Der Motor ist
dann unter der aufgeschraubten Pla-
tine sichtbar und kann an denin der
Anleitung gekennzeichneten Stellen
geschmiert werden. Die Lagerstel-
len der Radsatze kénnen ohne De-
montagen mit der Olflasche erreicht
werden. Um flr einen Wechsel der
Haftreifen an die Radsatze heranzu-
kommen, muss man die Getriebe-
abdeckung mit einem kleinen
Schraubendreher anheben und aus-
klipsen. Alle weiteren Arbeiten sind
in der guten Anleitung mit Ersatz-
teilliste und Explosionszeichnungen
beschrieben.

f Mérklin - Die V 320 ruht im

bekannten Blister in einer Kar-
tonverpackung. Darin findet auch die
mehrsprachige und Ubersichtliche
Anleitung mit Zeichnungen und Er-
satzteilliste Platz. Zum Abnehmen
des Gehduses genligt das Losen von
vier Schrauben auf der Unterseite.
Soll das Gehiuse nicht nur fiir das
alle 20 Betriebsstunden zu erneu-
ernde Getriebefett weggeklappt wer-
den, missen noch die zwei Stecker
der Fuhrerstandbeleuchtung abgezo-
gen werden. Der Motor wird erst er-
reicht, wenn auch die graue Maschi-
nenraumnachbildung mit den vier
rotierenden Liifterrddern, die Laut-
sprecher und die Platine abgehoben
werden. Diese Arbeit sollte man aber
nur bei einem Motorschaden durch-
fithren. Zum Wechseln der Haftreifen
reicht es, die Getriebeabdeckung ab-
zuschrauben und den Radsatz heraus-
zunehmen. Die Schmierstellen an
den Radsatzen sind ohne Demonta-
generreichbar.

OPTISCHE WERTUNG
Brawa 5 (1,75)
Miirklin i} (1,25)

Die weit ausschwenkbaren Drehgestelle bieten immer eine sichere Schienenauflage. Brawa (oben) hat
die Haftreifen an den mittleren und Mdrklin diagonal versetzt an je zwei Radsditzen aufgezogen




auf. Gut sind auch die Gravuren der Drehgestellblenden zu erkennen

Langsamfahrtverhalten
Zum Testen der Fahreigenschaften

als Gravur dargestellten Offnungen,
Turen bzw. Klappen und Anbauteilen
erwahnenswerte MalRabweichungen.

Fakten zu den HO-Modellen Brawa V320001 Mérklin V320001
Artikelnummer 41309* 39320**

(erstes) Baujahr 2009 (2003) 2019
Stromsystem AC-digital AC-digital/Sound
Motor/Schwungmasse funfpolig/zwei funfpolig/zwei
Getriebe Kardan/Schnecke/Stirnrader
angetriebene Radsatze sechs vier

Rader mit Haftreifen vier vier

Eigenmasse 7528 41g

Preis (UvP) 284,90 €£*** 42999 €

*in weiteren technischen Ausstattungen unter 41308 bis -15;
**in Gleichstrom von Trix (22432/429,99 €); *** UVP im Lieferjahr
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Im direkten Vergleich fallen die hher angebrachten Mdrklin-Puffer (links)
und der grof3ere Spalt zwischen Gehdiuse und Drehgestell an der Brawa-Lok

standen beide Modelle in der digita-

len Wechselstromversion zur Ver-

fugung. Beide Decoder arbeiteten
mit ihren Decoder-Standardwerten
ohne spezifische CV-Anderungen

fir Hochstgeschwindigkeit und An-

fahr- bzw. Bremsverzégerungen. Die
kleinste Dauergeschwindigkeit des
Originals von 27 km/h unterbieten
beide HO-Modelle.

’ Brawa - Im Digitalbetrieb kann
man mit der Lok férmlich tiber

die Anlage schleichen. Fahrt man da-

gegen mitanalogen Trafos, muss man

auf eine gleichmaRige Schrittge-
schwindigkeit verzichten. Je nach Ge-
triebetoleranzen sind kaum gleichmé-
Rige Werte unter 10 km/h moglich.

DB-Baureihe V 320 im HO-Test I

Innenansichten der Gehduse und der Fahrgestelle von
Brawa (oben) und Miirklin; bei dem Goppinger Modell
erkennt man gut die vier rotierenden Liifterrdider

) Maérklin - Wenn man beriick-
sichtigt, dass die kleinste Dau-
ergeschwindigkeit des Originals
rund zehn Mal héher ist als die um-
gerechnete Digitalgeschwindigkeit
des Modells, sollte sich kein Modell-
bahner beschweren kénnen. Auch
wenn im Analogbetrieb die Ma-
schine etwas schneller |4uft, ist die
bessere Note gerechtfertigt.

Streckenfahrtverhalten

) Brawa - Viele Modellbahner
mogen es, wenn die Grundein-
stellungen deutlich Gber der umge-
rechneten Hochstgeschwindigkeit
des Originals liegen. Bei der Brawa-
Lok darf man fir einen vorbildge-
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In der Seitenansicht fallen kaum Unterschiede in den Details auf. Allerdings erkennt man in der
Brawa-Lok (linke Seite) einen Lokfiihrer und in der Mdrklin V 320 eine Blende im Maschinenraum

OPTISCHE WERTUNG

Aufbau und Detaillierung

Von beiden Konstruktionsabteilun-
gen wurde das Vorbild akribisch ver-
messen, alle Details wurden erfasst.
So sind auf den ersten Blick und
schon gar nicht beim Anlagenbetrieb
Unterschiede zu erkennen. An den
schlichten Seitenwdnden sind alle
Luftungsoffnungen beriicksichtigt,
die Tlren samt Beschldgen graviert,
Tankstutzen angeformt und die Fens-
ter sauber eingesetzt. Auch an den
Fronten mit angravierten und
schwarz bedruckten Scheibenwi-
schern, angesetzten Griffstangen
und sauber eingepassten Lampen
gibt es keine Kritikpunkte.

) Brawa - Im Detail sind die
Gravuren etwas grober als bei
Mérklin, wirken dafiir teilweise aber
auch plastischer. Der Dachbereich
mit den vier Abgasauslassoffnungen
der Motoren sowie der aufgesetzte
Auslass des Hilfsdiesels sind vertieft
bzw. sogar mit Loch dargestellt. Wei-
tere Bauteile, wie z. B. die Entluf-
tungsklappen tber den Fiihrerstén-
den, sind vorbildentsprechend
graviert. Unter der Abdeckung sind
die Lfterrader nur zu erahnen. Zu-
rustteile fir die Pufferbohle liegen
zur Nachristung fur die Vitrine bei.
? Marklin - Besonders punkten

kann die neuere Konstruktion
im Dachbereich, wo die Gitter tiber
den Liifterradern deutlich feiner aus-
fallen und die darunterliegenden, ro-
tierenden Lufter erkennen lassen.
Wie beim Mitbewerber sind alle
Fenster und Fensterrahmen passge-
nau eingesetzt. Ebenso liegen auch
dem Marklin-Modell Zurustteile fur
die Pufferbohle bei.

Fahrgestell und Rader

) Brawa - Dafiir, dass die Kon-
struktion nahezu zwei Jahr-

zehnte alt ist, sind die Drehgestell-

blenden mit den angeformten

Details gut dargestellt. So erkennt
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DB-Baureihe V 320 im HO-Test

Die alte Rivarossi-Maschine ist sowohl technisch als auch optisch heute keine wirkliche Alternative
zu den Modellen von Brawa bzw. Mdrklin/Trix und spielte deshalb in diesem Test keine Rolle

man unter anderem die Blatt- und
Schraubenfedern, die Sandkasten,
Achslager und die dazugehtrigen
Leitungen und Anschlisse. Auch die
sieben groRen Behilter mit den vor-
gebauten, kleineren Druckluftbehal-
tern wurden richtig umgesetzt. Die
dunklen Radsétze sind im Anlagen-
betrieb kaum sichtbar, die feinen
Sandfallrohre liegen exakt im Be-
reich der Schienen.

’ Mérklin - Die Neukonstruk-
tion konnte die technischen
Fortschritte im Werkzeugbau nut-
zen, was nahezu perfekte Drehge-
stellblenden ergab. Auf den ersten
Blick unterscheiden sie sich kaum
vom Brawa-Modell. Schaut man aber
mit der Lupe, erkennt man zusétzlich
die Gewinde der Schrauben, die auf-
gedrehten Sechskantmuttern, La-
schen, Hebel und Scharniere. Wih-
rend bei den vier in Fahrtrichtung
angeordneten Druckluftbehdltern

kaum Unterschiede zu erkennen
sind, wurden die sieben quer ange-
ordneten Behilter unterschiedlich
z. B. mit den Kraftstoff- bzw. Heizol-
abldssen oder der Entleerungsmog-
lichkeit fur Speisewasser ausgefiihrt.
Die Réader sind dunkel eingefarbt,
aber trotzdem profiliert. Die Sand-
fallrohre sind im Bereich der Dreh-
gestellblenden angeordnet.

Farbgebung

Beide Maschinen sind entsprechend
dem Vorbild lackiert, sodass keine
Unterschiede beim grauen Dach, bei
den roten Aufbauten, dem dunkel-
grauen Rahmen sowie den schwar-
zen Drehgestellen, Luftbehdltern
und Tanks zu erkennen sind. Auch
die Zierstreifen und das metallisch
glanzende Blech oberhalb der Puffer-
bohlen wurden gut umgesetzt.

) Brawa - Leider wurde der
kleine Bereich zwischen den

MaRtabelle HO-Dieselloks der DB-Baureihe V320
MaRe in mm Vorbild 1:87 Brawa Marklin
Lange tiber Puffer 23.000 264,4 2645 264,2
Breite 2.955 34,0 34,1 34,2
Héhe iiber SO 4.280 49,2 49,8 49,3
Pufferh6he iiber SO 1.050 12,1 12,2 12,4
Lokgesamtachsstand 17.710 203,6 203,6 203,6
Achsstand Drehgestell auBen| 2.550 29,3 29,3 29,3
mittig| 1.800 20,7 20,7 20,7
Treibraddurchmesser 1.100 12,6 12,6 12,6
Spurkranzhéhe - 1,2(NEM) 1,2 1,2

Frontfenstern nicht grau lackiert, so-
dass es hierfiir einen Punktabzug gibt.
? Mérklin — Daim Vergleich mit

Farbfotos keine Abweichun-
gen zu erkennen sind, hat Marklin

bei diesem Testkriterium die Best-
note verdient.

Beschriftung
f Brawa - Die V 320 001 ist im
Bw Hamm und somit in der
BD Essen stationiert. Als Revision in
Nirnbergist der 25.1.63 aufgedruckt.
Auch die Angaben auf dem Hen-
schel-Fabrikschild sind unter der
Lupe lesbar. Weitere Aufdrucke fin-
det man auf den Drehgestellblenden.
An den Fronten findet man nur die
Loknummer und den DB-Keks.
f Marklin - Die V 320 001 des
Bw Kempten der BD Augsburg
hat das Abnahmedatum 25.1.63 des
AW Niirnberg ebenso sauber am Ge-
hause aufgedruckt wie die techni-
schen Daten, das Fabrikschild und
einige mehrfarbige Piktogramme.
Weitere Aufdrucke sind an den Tanks
und Drehgestellen zu finden. Kaum
erkennbar, aber unter der Lupe les-

bar ist die Beschriftung auf der Puf-
ferbohle.

Beleuchtung

_’ Brawa - Vorbildgerecht fuhrt
die Lok an der Front das warm-

weile Dreilicht-Spitzensignal und am

anderen Ende das rote Schlusslicht.

Im Digitalbetrieb l4sst sich die Be-
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leuchtung abschalten. Wie bei dem
Goppinger Modell sind die jeweils
mittleren Lampen mit einem roten
Schirm bestiickt. Leider schimmert
das Licht aber auch durch die nicht
aktiven Scheinwerfer, was insbeson-
dere bei dunkler Umgebung stort.

f Marklin - Die Lok bietet in der
Grundeinstellung ein Spitzen-
signal, das etwas gelblicher sein
diirfte, und zwei rote Schlusslichter.
Zusétzlich lassen sich im Digitalbe-

trieb die Maschinenraum- und Fiih-
rerstandbeleuchtung einschalten. In
Verbindung mit dem Rangiergang
wird das Doppel-A-Licht gezeigt.

OPTISCHE WERTUNG
Brawa ?A (2,0)
Miirklin n 1,2)

Verglichen & gemessen

FAZIT DESTESTERS

Wer mit seiner Brawa-Lok in den zu-
riickliegenden Jahren rundum zufrie-

den war, wird diese auch weiterhin
im Anlagenbetrieb einsetzen. Auch
als aufgeristetes Vitrinenmodell
macht die Konstruktion weiterhin

eine gute Figur. Da es aber kaum ge-

brauchte Modelle auf dem Markt

gibt, werden Neukunden zu dem op-

tisch ebenfalls gelungenen, aber mit

mehr Spielfunktionen ausgestatte-

Fahrwertetabelle

Brawa V320 001DB

Langsamfahrtverhalten
Vpninanalog
Vi digital
Streckenfahrtverhalten

13km/h bei 5,9 V/121mA
<3km/h bei FS 2

Mérklin V320 001 DB

4km/h bei 6,9 V/75 mA
<3km/h bei FS2

Vyorbiig analog

Vyorbiig digital
Vacanalog

Voo digital

Auslauf ausv,,,, analog
Auslauf ausv,,,,, digital
Zuglast Ebene analog
Zuglast Ebene digital

160 km/h bei 13,5 V~/188 mA
160 km/h bei FS120

210 km/h bei 16,0 V~/210 mA
178 km/h bei FS 128

270 mm

340 mm (auf FS 0: 200 mm)
120 g bei 16,0 V~/310 mA
120 g bei FS128

nicht erreicht

160 km/h bei FS 115

142 km/h bei 16,0 V~/162 mA
200 km/h bei FS128

210 mm

210 mm (auf FS 0: 2.700 mm)
350 g bei 16,0 V~/421 mA
330 gbei FS128

| —,

Die Dachansichten sind
bis auf die Darstellung der
Liifterrdider unter der Ab-

deckung nahezu identisch.

Bei Brawa (oben) ist aber der
Auspuff mit Loch umgesetzt

ten Mérklin/Trix-Modell greifen, zu-
mal die Anschaffungspreise in die-
sem Fall keine Rolle spielen konnen.

Brawa (1,85) - Die digitale
Lok wiirde auch bei einer
Neuauflage ihre Kiufer

nicht enttauschen. Wer allerdings ge-
brauchte Modelle kaufen méchte,
sollte sich bei einer Probefahrt in Ra-
dien unbedingt von der mechani-
schen Unversehrtheit der Modelle,
insbesondere der Drehgestelle tiber-
zeugen.

Marklin (1,2) - Beim Test-
betrieb konnte die mit vie-
len digitalen Sound- und

Lichtfunktionen ausgestattete Ma-
schine tiberzeugen. Wer diese Lok
m&chte, sollte schnellstmoglich das
noch vorhandene Angebot bei Hand-
lern checken oder auf die ersten Epo-
che-IV-Modelle warten, die sicher
bald angeboten werden. MM

Die Beleuchtung der Mdrklin-Lok (jeweils rechts) ist klarer, insbesondere bei den Riicklichtern meint man sogar Glithlampen zu erkennen. Das
gelbe Licht der Brawa-Lok wirkt dagegen realistischer, wobei aber jeweils die ausgeschalteten Scheinwerfer nicht komplett abgedunkelt sind
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m Neue Digitalkomponenten fiir das Roco-System 721

Black Box

als wirkungsvolles Kraftpaket

Roco arbeitet bestdndig an der Weiterentwicklung seines
Digitalsystems Z21. Parallel zum Booster mit RailCom-
Detektor erschien kiirzlich ein intelligenter Zubehoér-Deco-
der, und auch bei der App wurden einige Dinge erweitert

atte Roco anfangs mit den Lokmaus-Ange-
H boten nur das Billigsegment mit Startpa-

ckungen im Fokus, ist inzwischen mit dem
Z21-System ein vollwertiges und vor allem auch
hochwertiges Digitalsystem entstanden, das keines-
wegs mehr ein Einsteigerangebot ist. Auch GroRan-
lagen kénnen damit ausgestattet werden. Die neuen
Komponenten sind recht durchdacht und fligensich
als System zusammen. Neue Digitalkomponenten
zur Ergdnzung des Z21-Systems sind fiir dieses Jahr
angekiindigt worden (siehe Kasten). Bei der App
gibt es noch Verbesserungspotenzial, aber hierfur
sind schon weitere Optimierungen angekundigt.

Zwei neue Digital-Verstarker

Nach dem Z21-Booster light unter der Artikelnum-
mer 10805 folgen nun die Single- und DualBooster
10806 und -07. Alle drei Verstdrker unterstiitzen
RailCom. Die beiden Geréte sind fiir DCC und Mo-
torola geeignet und haben einen RailCom-Global-
detektor, mit dem man nicht nur in jenem Gleisab-

eisenbahn magazin 6/2020

schnitt, der aus der Z21-Zentrale versorgt wird, die
CV auslesen kann, sondern auch im vom Booster
versorgten Abschnitt. Dazu muss jedoch der CAN-
Bus zwischen Zentrale und Booster benutzt werden,
{iber den der Datenaustausch liuft. Dariiber kann
auch die Konfiguration und ggf. ein Update erfolgen.

» Die Roco-Z21-Gerdte sind
nicht nur optisch top,

sondern glanzen auchin

technischen Belangen

Der Booster kann drei- bzw. zweimal drei Ampere
liefern. Dazu kommt noch etwas Eigenverbrauch,
weshalb eine entsprechend leistungsfahige Versor-
gung mit 18 bis 30 Volt Gleichspannung nétig ist.
Roco bietet unter dem Produkt 10851 ein 54- sowie
unter10857 ein fiir den DualBooster geeignetes 120-
Watt-Schaltnetzteil an. Da manche preisgtinstigen
Schaltnetzteile Stérungen des DCC-Signals verur-

Z21-Neuheiten von Roco I

Am HO-Bahnhof ,,Miihlenroda*
des Autors eingesetzte Roco-
Digitalsteuerung Z21 mit dem
entsprechenden Display

fiir die Fahrzeugsteuerung

sachen kénnen, sollte man diese auf Kompatibiiitat
mit den Roco-Boostern gepriiften Netzteile wahlen.

Die Ausgangsspannung der Booster kann in Schrit-
ten von 0,1 Volt zwischen zw6lf und 24 Volt einge-
stellt werden, beim DualBooster auch getrennt fiir
beide Boosterteile. Wenn der CAN-Bus zur Daten-
tbertragung genutzt wird, kénnen die Einstellun-
gendesinder Zentrale eingebauten Boosters direkt
tibernommen werden. Alternativ kann der Roco-
BoosterBus oder der klassische CDE-Anschluss zur
Datentibertragung genutzt werden. Dann kann die
Konfiguration beispielsweise tiber POM-Program-
mierbefehle erfolgen, indem - wie auch beim
Schaltdecoder - tiber eine virtuelle Lokadresse Pro-
grammierbefehle zum Booster gesendet werden.
Daftir muss man zuerst am Booster den Konfigura-
tionsmodus durch langeres Driicken der Stopptaste
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—Booster des Z21-Systems

Z21 swei: BOOSTER

Z21-Digitalzentrale (unteres Geridt) und der neue Booster passen als
Technikpaket in Grof3e und Optik perfekt zusammen

Der Single-Booster von innen; im linken Teil sieht man die nicht beleg-
ten Stellen, die beim Dual-Booster mit Bauelementen bestiickt sind

Die An-
schliisse
des Boos-
ters an der
Riickseite
des Gerdites

Die iiber ein
Oszilloskop
gepriifte
Qualitdt des
Booster-
DCC-Signals
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aktivieren. Das vermeidet ungewollte Programmie-
rungen. Steht keine POM-fahige Zentrale zur
Verftigung, kann man mittels der Stopptaste we-
nigstens einige wichtige Einstellungen vornehmen
wie RailCom ein/aus, Umschaltungen zwischen
14 oder 18 Volt Gleisspannung und andere wich-
tige Dinge. Die Booster sind mit einer konfigurier-
baren Stromuberwachung und einer thermischen
Uberwachung ausgestattet. Es ist auch méglich,
den Booster mit der Autoinvertierung durch

Was das Jahr 2020 noch bringen wird

Weitere von Roco angekiindigte Z21-Neuheiten

ichtigste Digital-Neuheit bei Roco ist

der Z21-proLink - ein Konfigurations-
gerat fur das Z21-System. Im Klartext kann
man auf dem Display des kleinen Kastchens
oder per WLAN uiber den PC Einstellungen
vornehmen. Die neuesten Z21-Komponen-
ten haben dafiir einen Z-Link-Anschluss. Auf
der Nurnberger Spielwarenmesse wurde ein
erster funktionsfahiger Prototyp gezeigt. Bei
der Zentrale und dem Booster wird es kiinf-
tig auch eine XL-Version flir den Einsatz an
GroRbahn-Anlagen geben. Diese sind daftir
mit sechs Ampere Ausgangsstrom und ei-

Strommessung zu verwenden. Dann wird bei ei-
nem Kurzschluss zuerst umgepolt, was beispiels-
weise bei Drehscheiben, Gleisdreiecken oder
Kehrschleifen sinnvoll ist. Als Ersatz flr den nicht
mehr lieferbaren DCC-Bremsgenerator unter Arti-
kelnummer 10779 kann dieser Booster benutzt
werden. Dabei werden dann - im Gegensatz zu
dlteren Bremsgeneratoren - nicht einfach alle
Funktionen abgeschaltet, sondern der als Brems-
generator konfigurierte Booster erlaubt sogar, alle

nem angepassten Abschaltverhalten opti-
miert. Der Z21-SignalDecoder wird dem-
nachst als Schaltdecoder fiir den Einsatz an
Form-und Lichtsignalen erscheinen. ~ AM

Kiirzlich wihrend der Niirnberger Spielwa-
renmesse gezeigtes Muster des Z21-proLink
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Funktionen weiterhin beliebig schalten zu kénnen.
Nur die Fahrstufe wird dann auf Null gesetzt.

SwitchDecoder fiirs Z21-System

Der Achtfach-Schaltdecoder 10836 kann bis zu acht
Weichen oder Formsignale mit Doppelspulenan-
trieben ansteuern bzw. bis zu 16 Entkuppler. Aber
auch Gluhlampen und Leuchtdioden kénnen ange-
schlossen werden. Bei den Adressen sind die klassi-
schen DCC-Vierergruppen nutzbar, die sich hierauf
zwei Gruppen aufteilen. Dabei kann man sowohl
die bei Roco um eine Vierergruppe verschobene
Adressierung nutzen, aber auch die bei anderen
Anbietern tbliche korrekte DCC-Adressierung nach
der RailCommunity-Norm RCN-213. Die acht Dop-
pelausgange sind frei konfigurierbar, was ihre
Schaltmodi betrifft. M6glich sind der Impulsbetrieb,
bei dem einer der beiden Doppelausgange fiir eine
definierte Zeit eingeschaltet wird, aber auch der
Momentbetrieb, der den Ausgang so lange aktiviert,
wie die Taste am Eingabegerét gedriickt wird. Das
ist etwa bei Entkupplern sinnvoll. Fiir das Einschal-
ten von Verbrauchern - etwa Beleuchtungen oder
Funktionsmodelle - kann man die Ausgéange auf
Dauerbetrieb konfigurieren. Einfache Lichtsignale
mit nur zwei Signalbegriffen kann man damit
nattirlich auch betreiben. Fiir komplexere Signale
gibt es demndchst einen dafiir besser geeigneten
speziellen Signaldecoder 10837. Der SwitchDecoder
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Der neue Z21-Schaltdecoder wird in einem optisch ansprechenden Gehduse geliefert und offenbart im Inneren allerhand Technik

Welche Firmware wollen Sie verwenden?

Z21® firmware
2019

£21® firmware 1.33

6. Mai 2

Mehr anzeigan

Lt _

Verbundenes Gert

normal application mode

Z2]

Update wird durchgefiihrt ...

99/125KB (79%)

hw_Z21

Ok

Das Update der Z21-Digitalzentrale ist relativ einfach mit der neuen App durchzufiihren, auch wenn man technisch nicht versiert ist

funktioniert auch als ein- und ausschaltbarer Wech-

selblinker wie bei einem Bahnubergang. Bei den

Dauerstromvarianten kann man per CV das lang-

same Ein- und Ausschalten konfigurieren.

Die mit steckbaren Schraubklemmen versehenen

Ausgdnge kénnen pro Ausgang zwei Ampere schal-
ten, kurzzeitig auch 2,5. Das ist auch der Maximal-

strom flir den gesamten Baustein. Versorgt wird
der Decoder mit zwolf bis 20 Volt Gleichspannung
oder mit der DCC-Gleisspannung. Programmiert

werden kann der Decoder wie viele Weichendeco-

der mittels Taste und dann durch Aussenden von
Stellbefehlen von der Zentrale. Komfortabler ist
es, das mittels CV-Programmierung auf dem
Hauptgleis (POM) zu machen. Das geht auch im

6/2020

eingebauten Zustand, wobei dann eine fiktive Lok-
adresse verwendet wird, auf die der Decoder rea-
giert. Wenn man das Z21-MaintenanceTool nutzt,
kann man dort die POM-Programmierbefehle fiir
Schaltartikel-Decoder nutzen. Wenn die Zentrale
tber einen RailCom-Empfanger verfugt, kénnen
die CV-Werte tiber RailCom auch ausgelesen wer-
den. Die Z21kann das, und falls die Booster 10806/
-07 tUber den CAN-Bus an die Z21 angeschlossen
sind, ist das Auslesen der CV auch in von den Boos-
tern versorgten Abschnitten moglich.

Aktuelles Software-Update

Bisher war das Update der Z21-Zentrale und der
weiteren Komponenten nur lber das Mainte-
nanceTool méglich. Der Z21-Updater ermoglicht

das nun auch tiber Tablet oder Smartphone. Ver-
fligbar ist der Updater flir Android- und Apple-
Gerate. Damit ist es recht einfach geworden, eine
Aktualisierung der Gerate vorzunehmen. Techni-
sche Kenntnisse mussen beim Anwender nicht
vorhanden sein, sofern schon eine Verbindung
zwischen der Z21 und dem Tablet oder Smart-
phone vorhanden ist. Man tippt nur auf den But-
ton ,jetzt updaten“ — und schon geht es los. Da
die neuen Booster zahlreiche Funktionen besitzen,
empfiehlt es sich, diese zur vollen Ausnutzung der
Méglichkeiten mit dem Z21-MaintenanceTool zu
konfigurieren, vor allem wenn man zur Zentrale
unterschiedliche Einstellungen benétigt. Das geht
aber nur, wenn der Booster tiber den CAN-Bus an
die Z21angeschlossen ist. Armin Muihl
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Einpassen von Sockel

Die Modelltreppe muss einen Hohenunter-
schied von ca. 115 mm {iberwinden. Um die
sich daraus ergebende Lingenentwicklung zu
ermitteln, muss die Steigung bekannt sein. Da
Faller dazu keine Angaben macht, wurde sie
auf einem Bogen Millimeterpapier mit einem
Winkelmesser selbst ermittelt. Der nach dem
Abtrennen vom Spritzling leicht verzogene
Treppenstreifen wurde dazu auf einer Holz-
leiste fixiert und genau auf dem Raster aus-
gerichtet. Das ist zwar nicht 100 %ig prézise,
trotzdem stellte sich ein exakter Wert von 35°
ein (34° sind im Architekturmodellbau Stan-
dard). Mit diesem kann mathematisch oder
durch MaBnehmen auf dem Millimeterpapier
die erforderliche Lange ermittelt werden. In
diesem Fall mit dem Ergebnis, dass die Breiten
der seitlichen und der vorderen Wand zusam-
men nicht ausreichen, um ganz den Boden
bzw. am anderen Ende das Stellwerk zu errei-
chen; es fehlen ca. 15 mm.

Um diese zu iiberwinden, gibt es zwei Mog-
lichkeiten: Am unteren Ende der Treppe kénn-
te ein kleines Podest entstehen, an das sich im
Winkel von 90° oder 180° die noch nétigen
Stufen anschlieBen. Oder man verlidngert am
oberen Ende, weiter an das Gleis heran. Die
Treppe endet so kurz vor dem Randweg. Wir
haben diese Variante gewdhlt. Sie macht eine
kleine Verldngerung der Seitenwand erforder-
lich, fiir die sich das abgetrennte Material der
gegeniiber liegenden Seite verwenden l&sst.
Damit davon spéter nichts zu sehen ist, wurde
das Mauerwerk miteinander verzahnt (siehe
Abbildungen 4 bis 6 auf Seite 21. Dabei gentigt

Das Stellwerk samt des

H Treppenzugangs an seinem
: Standplatz. Rechts passt die Form
der Bdschung, links muss sie noch
angepasst werden.

Hier ist gut zu sehen, dass
ein Teil des Mauerwerks
rechts entfernt wurde. Mit dem
5-mm-Material unter der Treppe
wurde das Stellwerk auf die er-
forderliche Hohe in Bezug zu den
Gleisen gebracht. Der noch zu ge-
staltende Boden wird auf diesem
Niveau fast nahtlos in die rechts
verlaufende StraBe libergehen.

und Treppe in die Boschung
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es, den oberen schmalen Bereich hinter der
Treppe abzudecken.

Hitten wir das nicht frither wissen und bei der
Planung berticksichtigen konnen? Die meisten
aktiven Modellbauer werden es aus eigener
Erfahrung kennen, dass man viel und genau
planen kann, in der praktischen Umsetzung
dennoch Anpassungen notwendig werden -
weil etwas nicht passt oder nicht den Erwar-
tungen entspricht. Hier lag es an der Treppe,
die eigentlich etwas steiler ausfallen sollte. Sie
ist ja nicht fiir Publikumsverkehr gedacht, wird
ausschlieflich von Bahnbediensteten genutzt.
Nur haben wir ein solches Bauteil nicht gefun-
den. Im Architekturmodellbau gibt es lediglich
eine offene 45°-Wangentreppe in 1:100. Alter-
nativ hétte man etwas schummeln und die Fal-
ler-Treppe um wenige Grad steiler anbringen
konnen. Dann hitte die urspriinglich vorgese-
hene Lange gentigt. Es wire wohl kaum einem
Betrachter aufgefallen - doch wer {ibernimmt
dann die Haftung fiir stiirzende Miniatur-
Bahnbeamte?

Einbau der Treppe

Der 10-mm-Quadratstab, der bereits beim Mes-
sen der Steigung verwendet wurde, dient nun
der Treppe als stabile Basis. Besondere Sorgfalt
erfordert der Treppenabsatz im Winkel. Das
12-mm-Quadrat aus 2 mm starkem Polystyrol
muss nicht nur waagerecht, sondern auch so
ausgerichtet werden, dass an beiden Seiten die
Hoéhe der Stufen der Faller-Bauteile beibehal-
ten bleibt. Diese miissen ebenso préizise und im
korrekten Winkel abgelangt werden. Dafiir ist
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eine Miniatursige (siehe ,Kleine Helfer" auf
Seite 30) besser geeignet als das sonst {ibliche
Bastelmesser. Danach sind némlich sehr viel
weniger Nacharbeiten an der Schnittkante no-
tig. Ebenso wird am oberen und unteren Ende
der Treppe verfahren. Es wird sich aber erst bei
der weiteren Gestaltung zeigen, ob die obere
Stufe noch entfernt werden kann.

Nachdem die Bauteile aus Polystyrol einen
steingrauen Anstrich erhalten haben, kann die
Treppe am Sockel angebracht werden - natiir-
lich sorgféltig ausgerichtet. Dafiir bietet sich
ein Kontaktkleber an. Er sollte aber nur diinn
aufgetragen werden, damit das Losungsmittel
das Polystyrol nicht angreifen kann.

Briustung oder Gelander,
Stitzmauer oder B6schung
Erst jetzt kann der Stellwerksstandplatz end-
giiltig in die Boschungsschrige eingepasst wer-
den. Dazu musste fiir die linger gewordene
Treppe zunéchst noch etwas mehr Material
abgetragen werden (vgl. Foto oben mit Abb. 6
auf Seite 20). Zum Hohenausgleich steht das
Modell auf einem Streifen aus 5-mm-Styrodur
- die Flache vor dem Stellwerk muss ja noch
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3 Die Treppe endet auf der
Hdohe des noch nicht ange-
legten Randwegs. Beim Ubergang
zur Boschung gibt es mehrere Op-
tionen: Sie kann {iber oder unter
der Treppe enden, jeweils abge-
fangen von einer Mauer, oder ein
Stiick weit der Neigung folgen.

Links vor dem Stellwerks- ﬂ
sockel ist auf jeden Fall
eine Mauer erforderlich. Dafiir
wurde eine Bauplatte eingefarbt.

Wir haben uns fiir

einen weitgehend
parallelen Verlauf von
Bdschung und Treppe ent-
schieden. Diese erhilt, als
Fortsetzung der Mauer
davor, eine Briistung statt
eines Geldnders.

Ein kleiner Zwi- E
schenschritt: Mit
Polystyrolstreifen werden

die Holzleisten auf die
Treppenbreite gebracht.

gestaltet werden. AuBerdem wurde es genau
senkrecht und moglichst parallel zur Gleisach-
se ausgerichtet.

Nun stehen erneut gestalterische Entscheidun-
gen an, die im Voraus kaum planbar waren:
Wie soll die Boschung in diesem Bereich mo-
delliert werden? Sie konnte nach vorne hin
etwas oberhalb der linken Treppe enden und
dann von einer Stiitzmauer abgefangen wer-
den. Zum vorderen Anlagenrand hin ist ja in
jedem Falle noch ein kurzes Stiick Stiitzmauer
erforderlich, da die Boschung sonst viel zu
steil abfallen wiirde. Sie kann aber auch an
den Verlauf der Treppe angepasst werden; dies
ist u. E. die wahrscheinlichste Variante, weil
mit ihr beim Vorbild der geringste Aufwand
verbunden wiére. Fallt sie noch steiler ab, wire
das Mauerwerk, auf dem die Treppe aufliegt,
zu sehen und miisste im Modell nachgebildet
werden. Die drei Versionen fallen optisch recht
unterschiedlich aus; wir haben uns fiir die
mittlere entschieden.

Wesentlich einfacher ist es beim vorderen Trep-
penabschnitt. Er wird als Teil des Standsockels
mit dem gleichen Mauerwerk versehen. Hier
taucht aber noch eine weitere Frage auf: Wird
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die Treppe mit einem Geldnder versehen oder
erhilt sie eine Briistung - diese in Form eines
nach oben verlangerten Mauerwerks des So-
ckels. Dazu sei erwahnt, dass die von Faller im
Treppenset mitgelieferten Geldnder eine Stei-
gung von ca. 25° aufweisen, also nicht zu die-
ser Treppe passen. Aber nicht nur der daher
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kann sich an den angespritzten Streifen mit
Abdecksteinen orientieren. Diese sind 5 mm
breit, die Mauerstirke sollte knapp darunter
liegen. Es ist also eine Zwischenlage von ca.
2,5 mm erforderlich.

Unter Berticksichtigung all dieser Faktoren
kann nun die Béschung des Bahndamms an-

wohl unausweichliche Eigenbau spricht fiir ei-
ne Briistung. Sie passt auch besser zu dem ins-
gesamt doch ziemlich massiv wirkenden En-
semble.

Zu beriicksichtigen ist schlieflich noch die
Dicke des Mauerwerks einschlieflich der Briis-
tung. Es reicht nicht, zwei der Kibri-Bauplat-
ten #34145 Riicken an Riicken aneinander zu
kleben - knapp 2,5 mm sind zu wenig. Man

gepasst und wo erforderlich mit Spachtelmas-
se abschliefend modelliert werden.

Vom Briuckenpfeiler
zum Signalstandort
Das letzte gestalterische Element, bei dem
noch grébere Arbeiten am Unterbau anfallen,
ist der Standort fiir das Formsignal, das schrig
gegeniiber vom Stellwerk aufgestellt werden

Der Standplatz fur das Signal

Ausgangsmaterial fiir den Signal-
standplatz ist ein Briickenpfeiler-
Bausatz von Auhagen. Es gibt auch eine
Bauplatte mit der gleichen Steinstruktur.

Vorsicht beim Kombinieren: Die
unregelmaBige Struktur passt nur

an wenigen Stellen genau aneinander.

Zwei der in Betracht

kommenden Signale
von Viessmann. Das zwei-
fliigelige, dreibegriffige
Exemplar ist natiirlich mit
zwei Antrieben ausgestattet.

Die Grundplatten der ﬂ
Modelle geben das
jeweilige MindestmaB fiir
den Standplatz vor. Knapp
40 mm sind es beim zwei-

fliigeligen Signal.

Der Auhagen-Briickenpfeiler,

hier in seiner gesamten Gro-
Be provisorisch zusammengefiigt. Er
wird nach oben hin schlanker, wo-
bei nur die schmalen Seiten ange-
schragt sind. Die Grundform ent-
spricht unseren Anforderungen, es
wird aber nur etwa ein Viertel der
Hdhe des Pfeilers benotigt.

3 Schon beim Sockel
fiir das Stellwerk
kam dieses Material in die
engere Wahl, wurde dann

aber aufgrund der sehr
ausgepragten Strukturen
im Vergleich mit dem sehr
feinen Ziegelmauerwerk
nicht verwendet.
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7 Mit 28 mm an der schmalen Seite ist der
Briickenpfeiler ziemlich zierlich ausgefallen.

Von links: Der abgetrennte Streifen der breiten ﬂ

Mauer, die Feile zum Schleifen der Gehrung am

Bauteil daneben. Die schmalen Seiten bleiben unverdn-
dert, ein Styrodurblock erleichtert die Handhabung.

Hier markiert der m
Styrodurblock die
Stelle, an der das Signal
platziert werden soll. Sie
liegt direkt im Blickfeld
der Stellwerker, aber hinter
der Weichenkombination.

Der etwas verklei-

nerte Briicken-
pfeiler vor dem Kiirzen auf
das bendtigte MaB. Aus
dem Bausatz kdnnten noch
zwei weitere Signalstand-
orte angefertigt werden.

Die Breite des Sockels wurde auf

das MalB3 der Grundplatte des
zweifliigeligen Signals abgestimmt. Auf-
grund der beiden Antriebe fallt sie groB
genug aus, um z. B. noch einen Strecken-
fernsprecher darauf unterzubringen.
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soll. Genauso wie beim Vorbild ist dafiir ein
sicherer Standplatz erforderlich, der direkt an
die Gleistrasse anschlieBt - siehe Vorbildbei-
spiele auf den Seiten 15/16. Es ist also ein klei-
nes, aus drei ausreichend massiven Mauern
bestehendes Bauwerk anzufertigen, das an der
vorgesehenen Stelle in den Bahndamm inte-
griert wird. Um die (Vorbild-)Stabilitét zu er-
héhen, soll zumindest die lange Mauer eine
leichte Neigung erhalten. Auch dies wird durch
die Vorbildfotos dokumentiert.

Bevor man sich auf die Suche nach einem ge-
eigneten Modell oder den fiir einen Eigenbau
benotigten Materialien machen kann, muss na-
tiirlich das Signal ausgewahlt und sein Platz-
bedarf ermittelt werden. Denkbar wire auch
eine Kombination aus Vor- und Hauptsignal.
Hinzu kommt ggf. noch ein Streckenfernspre-
cher - so ein an sich kleiner Signalstandort
kann durchaus zu einem reizvollen Blickfang
auf der Anlage werden.

Da auf dem Diorama nur ein kurzer Strecken-
abschnitt dargestellt wird und keine Festle-
gungen fiir die fiktive Umgebung gemacht
wurden, gibt es auch keine Vorgaben fiir das
Signal. Die Dimensionierung des Stellwerks
ldsst aber darauf schlieBen, dass es sich nicht
nur um eine Blockstelle handelt. Ohne dariiber
zu spekulieren, was damit abgesichert wird,
haben wir uns fiir ein zweifliigeliges, dreibe-
griffiges Hauptsignal ohne Vorsignal entschie-
den. Platz fiir die zwei erforderlichen Antriebe
ist ja reichlich vorhanden bzw. kann im Be-
reich der Béschung geschaffen werden.
Ausgewdahlt wurde ein Modell von Viessmann
(#4502). In exakt dieser Ausfithrung ist es nicht
mehr im Programm; stattdessen gibt es #4503,
das den selben Zweck erfiillt. Auch beim Ein-
bau gibt es keine gravierenden Unterschiede.
Aufgrund des doppelten Antriebs haben diese
Modelle relativ grofe Grundplatten, die beim
Standplatz zu beriicksichtigen ist.

© GeraMond Verlag 2020; Autor: Ralph Zinngrebe



Ein weiteres Beispiel in der
Baugr6Be HO fiir eine
Eigenbau-Bahnsteigkante
aus Ziegelmauerwerk mit
massiven Abdecksteinen.
Diese wurden hier beton-
grau eingefarbt, die
Alterung ist sehr dezent
ausgefallen. Das Empfangs-
gebdude Ostermundingen
stammt von Faller, ist aber
werksseitig schon seit 1dn-
gerer Zeit ausverkauft.
Foto: Ralph Zinngrebe
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In Kurven muss der Abstand etwas grofier
sein. Deshalb sollte besser erst mit dem ling-
sten Reisezugwagen entlang des Bahnsteig-
rohlings eine Probefahrt durchgefiihrt werden,
unter Beachtung der Materialstirke, bevor man
die Kanten anklebt. Dieser passgenaue Kern
kann z. B. aus Balsa- oder Sperrholz, aber
auch aus einem Hartschaum wie Styrodur oder
Polyurethan-Schaum entstehen.

Zuerst werden die Ziegelmauer-Bauplatten in
Langsstreifen in der benotigten Hohe mit ei-
nem Bastelmesser entlang eines Stahllineals
geschnitten und die an den Schnittkanten ent-
stehenden Wiilste, vor allem auf der Riickseite,
beigeschliffen. AnschlieBend fertigt man die
Sandsteinquader-Abdeckkante. Dafiir werden
auf der breiten Seite des 1,5 x 4-mm-PS-Strei-
fens alle 11,5 mm (entsprechend 1.000 mm
beim Vorbild) die Fugen eingeschnitten. Dafiir
wird ein Bastelmesser an einem Anschlagwin-
kel entlang gefiihrt. AnschlieBend werden die
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Schnitte mit einer Vierkant-Nadelfeile weiter
vertieft sowie mit einem Schleifklétzchen und
einem Glashaarradierer versaubert.

Danach klebt man die diinnen PS-Streifen mit
Nitroverdiinnung biindig mit der Oberkante
an die Schmalseite der dickeren Streifen. So
entsteht eine L-formige Kante. Nach Aushér-
ten der Klebung werden noch die senkrechten
Fugen mit der Nadelfeile eingebracht.

Danach koénnen die vorbereiteten Streifen auf
den Unterbau des Bahnsteigs geklebt werden.
Vom gewihlten Material hdngt es ab, welcher
Klebstoff vorzugsweise zu verwenden ist.
Untereinander werden die Streifen entweder
mit Nitroverdiinnung oder Fliissig-Polysty-
rolkleber verklebt. Schon vor oder erst nach
dem Aufkleben erhélt die Ziegelmauer ihren
ziegelroten (Revell #37) Anstrich. Auf die Na-
tursteinkante trigt man Revell #89 fiir Sand-
stein oder Hellgrau #75 fiir Basalt mit einem
Haarpinsel auf.

Zwei Bahnsteigkanten fiir unentschlossene Modellbauer, die sich
partout nicht auf eine bestimmte Ausfiihrung festlegen kdnnen:

Es lassen sich auch mehrere Bauformen miteinander kombinieren
(was h3ufiger vorkommt). Aber sogar mehrere Wechsel ...

... innerhalb weniger (Vorbild-)Meter sind in der Realitit anzu-
treffen, wie diese beiden eher kuriosen Beispiele zeigen.
Fotos: Ralph Zinngrebe (Dillbrecht im Juni 2005),

Frank Zarges (Juni 2014, ohne Ortsangabe)
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Bahnsteigkanten aus Gleis-
profil und Holzschwellen
Schiittbahnsteige mit provisorisch anmutenden
Bahnsteigkanten aus zwischen Schienenstii-
cken liegenden Holzschwellen mit einer Vor-
bild-Kantenhéhe von 250 mm iiber SO waren
frither beim Vorbild vor allem auf Nebenstre-
cken weit verbreitet. Fiir einen Nachbau fin-
den sich bei Weinert entsprechende Bauteile
aus WeiBmetallguss. Die abgesenkten Ausfiih-
rungen sind zum Bau eines Ubergangs zwi-
schen zwei geraden Bahnsteigen gedacht. Die-
se Bauteile sind leicht zu verarbeiten und auch
fiir den im Umgang mit diesem Material wenig
geiibten Modellbahner geeignet.

Vor dem Zusammenbau sollte man die Teile
von eventuell noch vorhandenen Angiissen
befreien und die Kanten mit einer Feile sowie
einem Schleifklotzchen, versehen mit einem
320er-Nassschleifpapier, versdubern. Danach
werden die Teile mit Aceton entfettet und
erhalten eine Sprithgrundierung aus der Dose.
Ist diese getrocknet, werden die Holzschwellen
dunkelbraun (z. B. Revell #86), die Schienen-
profile rostbraun (z. B. Humbrol #113) pinsel-
lackiert.

Durch die Unterteilung in ca. 30 mm lange
Abschnitte kann man die Bahnsteigkante auch
problemlos in einer leicht geschwungenen
Kurve verlegen. Dabei werden die Teile direkt
auf dem Untergrund entweder mit Sekunden-
oder Kontaktkleber befestigt. Bei einem gera-
den Bahnsteig kann man der Einfachheit hal-
ber erst alle Bauteile auf einer schmalen Holz-
leiste mit Holzleim befestigen und diese dann
auf dem Untergrund anbringen. Bei der Mon-
tage ist besonders darauf zu achten, dass kei-
nes der verwendeten Schienenfahrzeuge mit

\\AM BEHN_§TE|G ENTLANG13-14

S

Oben: Eine drastische Darstellungs-Variante eines Streifens zur Einhaltung des
Sicherheitsabstandes von der Bahnsteigkante bei durchfahrenden Ziigen stellt eine
zusitzliche Schraffur dar, wie auf den Bahnsteigen in Herleshausen.

Unten: Unterschiedliche BahnsteighShen und Kantenbauformen mit Ubergzngen
trifft man auch im Bahnhof Gengenbach an.

Fiir einen hoheren Bahnsteig wurde auch einfach auf die beste- Der Hausbahnsteig am Bahnhof Elmstein beim ,Kuckucksbdhnel”
henden Betonfertigteil-Kanten eine weitere Schicht Formteile weist eine Kante aus einfachen Betonfertigteilen auf — deutlich
gesetzt — wie hier in Munderkingen. Fotos (3): Oliver Striiber  verwittert, aber in sehr gutem Zustand. Foto: Ralph Zinngrebe

eisenbahn magazin 6/2020
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AM BAHNSTEIG ENTLANG 15-16

Betonfertigteile aus flexiblen Streifen

Bahnsteigkanten

aus Betonfertigtei-
len nach DB-Vorbild gibt
es bei Brawa und Faller.

Die Elemente von

Faller an einem
eingeschotterten Gleis. Bei
beiden Herstellern lassen
sich die flexiblen Streifen
auch in Bégen problemlos
verbauen.

Beim Gleis wird der

Schotter entspre-
chend dem Lichtraumprofil
(NEM 301) mit Bastelmesser
und Stahlineal ...

... auf der Lange des

Bahnsteigs begradigt.
Alternativ kann auch nach
dem Einbau der Kante
eingeschottert werden.

Tests mit breiten

Fahrzeugen sorgen
fiir Gewissheit Uiber die rich-
tige Position der Kante.

Vor dem Festkleben

kann man die Bau-

teile mit stark verdiinntem
Schwarz oder Anthrazit vor-

bildgerecht verschmutzen.

Hier wird der holzer-

ne Unterbau des
Bahnsteigs angefertigt.
Diinne Holzleisten dienen ...

... zZum Hohenaus-

gleich und schaffen
den nétigen Platz fiir die
etwas unter die Plattform
reichenden ,StandfiiBe" der
Bahnsteigkanten.

Die genaue Hohe
hangt auch vom
::ﬂ' Material der Pflasterung ab.
"’: Der hier verwendeten ...
1

... bedruckten Karton-

streifen sind deutlich
diinner als beispielsweise die
strukturierten Bauplatten
aus Polystyrol.
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den Kantenteilen kollidiert. Das gilt besonders
fiir Dampfloks mit tiefliegenden und gegen-
iiber dem Vorbild einer zu breiten Zylinderan-
ordnung - wie zum Beispiel bei der Baureihe
57 von Roco.

Betonfertigteile als
Modell-Bahnsteigkanten

Der Bau von Modell-Bahnsteigkanten aus
Polystyrol mit Nachbildung von Betonfertig-
teilen der DB oder DR ab der Epoche IIIb ge-
staltet sich recht einfach. Bei der Materialaus-
wabhl sollte man eher auf die flexiblen Ausfiih-
rungen zuriickgreifen, da sich auf einer Mo-
dellbahnanlage aus Platzgriinden viele Bahn-
steige ganz oder teilweise in einer Kurve befin-
den. Deshalb sind besonders in diesem Fall
komplette, aus einem starren Bauteil beste-
hende Bahnsteighausitze weniger geeignet.
Ganz zu schweigen von deren Breite, die zwar
modellbahn-, aber nicht unbedingt vorbildge-

Oben: Die Brawa-Bahnsteigkante
aus Betonfertigteilen eignet sich
besonders fiir Modell-Bahnsteige

Unten: Bahnsteigkanten aus Betonformsteinen,
angelehnt am DR-Vorbild, sind bei Auhagen

recht ist. mit einer Vorbild-Kantenhshe von in zwei unterschiedlichen Hohen erhiltlich.
Auch die Kantenhohe spielt eine Rolle - siehe 7‘;0 nlqmr"be :Sch'enenobe kan\:ce AuBerdem gibt es bei diesem Hersteller unter
standardisierte VorbildmaRe, Seiten 2 bis 5. uer >enl ' der Artikelnummer #41608 Komplett-Bahn-

in der Epoche IV.

Modellbau: Frank Zarges steigteile, die dem Vorbild mit einer Kante aus

H-Profilen und Betonplatten nahekommen.

Leider geben die Hersteller nur die Gesamtho-
he an, nicht die Kantenhohe iiber Schienen-
oberkante, was Auswahl und Einbau vereinfa-
chen wiirde. Beim Aufbau in einem Bahnhof
kann beispielsweise nach folgender Methode  Unten: In der Epoche IV
vorgegangen werden. Dabei wird davon aus-  haben auch in Reichels-
gegangen, dass die Gleise in diesem Bereich  heim Betonelemente an
direkt auf der Grundplatte, also ohne Korkbet-  den Bahnsteigen Einzug
tung, Gerduschddmmung o. dh. verlegt wur-  gehalten. Das in die Jahre
den: Nachdem die Bahnhofsgleise vorgeschot-  gekommene Empfangs-
tert sind ,wird entsprechend des Modell-Licht-  gebdude ist geschlossen,
raumprofils nach NEM 301 die Schotterkante  fiir das Personal wurde
fiir die flexiblen Bahnsteigkanten mit Bastel-  ein Container aufgestellt.
messer und Stahlineal auf Bahnsteiglédnge be- Foto: Ralph Zinngrebe
gradigt. Zusatzlich sollte mit den breitesten
der fiir den Einsatz vorgesehenen Fahrzeugen
gepriift werden, ob der Abstand der Bahnsteig-
kante zum Gleis ausreichend ist. Sobald die
Kante ganz oder teilweise in einem Bogen ver-
lauft, sollte dieser Test auch mit den langsten
bzw. am weitesten auf Gleisbogen ausschwen-
kenden Modellen vorgenommen werden.
Noch vor dem Aufkleben der Streifen bietet
sich die Farbgebung an. Diese kann sich auf
eine Alterung mit einer ,Schmutzfarbe® be-
schrianken oder auch aufwendiger ausfallen.
Dann sollte man mit einer betongrauen La-
ckierung beginnen, mit der Airbrush-Pistole
oder aus einer Sprithdose. Wie die Vorbildfotos
belegen, weisen die Betonteile sehr unter-
schiedliche, oft auch gelbliche Farbungen auf.
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 Gratis-DVD fiir Abonnenten!

An dieser Stelle ist fiir Sie als
Abonnent eine DVD beigelegt.

Sie beziehen eisenbahn magazin
bisher noch nicht im Abonnement?
Dann sichern Sie sich gleich das
exklusive Aboangebot inklusive
DVD mit allen Ausgaben von 2019!
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Die eisenbahn magazin-DVD »jahresarchiv 2019« erhalte ich gratis dazu. Ich zahle erst nach Erhalt der Rechnung. erhalten Ihre DVD noch schneller!

Wenn ich zufrieden bin und nicht abbestelle, erhalte ich eisenbahn magazin ab dem siebten Heft bis auf Widerruf fiir
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Konto mittels Lastschrift einzuziehen. Zugleich weise ich mein Kreditinstitut an, die von GeraNova Bruck-
mann Verlagshaus GmbH auf mein Konto gezogenen Lastschriften einzuldsen. Die Mandatsreferenz wird
mir separat mitgeteilt. Hinweis: Ich kann innerhalb von acht Wochen, beginnend mit dem Belastungs-
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Vorname/Nachname datum, die Erstattung des belasteten Betrages verlangen. Es gelten dabei die mit meinem Kreditinstitut
vereinbarten Bedingungen. )
Strafie/Hausnummer Einzelheiten zu Ihrem Widerrufsrecht, AGB und Datenschutz finden Sie unter 2
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(] Bitte informieren Sie mich kiinftig gern per E-Mail, Telefon oder Post iiber interessante Neuigkeiten und Angebote Fax: 01805-321 620 (14 ct/min-) é a
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I Service

Buch & Film

DB-Straflen-Roller, Band 1: Fahrzeuge
und Regelverkehr — Volkhard Stern —
270 S., 127 Farb-/341 Schwarz-

weif3-Abb. — 59,95 € — Klartext Verlag,
Essen/V/GB, Fiirstenfeldbruck — ISBN
978-3-8375-2239-6

el i

STRASSEN@ ROLLER

WGE: fmasiny

Mit dem Namen ,Culemeyer” verbin-
det jeder Eisenbahnfreund und Mo-
dellbahner die unkonventionelle Be-
forderung von Giterwagen auf von
schweren Zugmaschinen gezogenen,
vielradrigen StraRenrollern, um auch
Bahnkunden ohne Gleisanschluss mit
kompletten Wagenladungen bedie-
nen zu kénnen. In der Werbung sprach
man einst vom ,fahrbaren Anschluss-
gleis. Den StraBenroller-Verkehr bei
der DB behandelt der erste Teil dieses
zweibdndigen Werkes, wobei es zu-
nachst um die Fahrzeuge und den Re-
gelverkehr geht. Der noch in diesem
Jahr erscheinende zweite Teil wird
dann den Schwerlast- und Loktrans-
port mittels StraRBenrollern behandeln.

Die ersten Kapitel des Buches widmen
sich der Geschichte des StraRenroller-
Verkehrs bei der DRG. Es folgen de-
taillierte und bestens bebilderte Vor-
stellungen sowohl der Zugmaschinen
verschiedener Fabrikate sowie der
StraRenroller und Schwerlastfahr-
zeuge. Ausfuhrlich wird auf die Nut-
zung des StraBRenrollers im DB-Netz
eingegangen, Exkurse fihren in die
DDR sowie ins europdische Ausland.
Beschrieben wird auch der Nieder-
gang dieser Betriebsform bei der DB
bis zur Aufgabe 1987. Vergessen wer-
den aber auch nicht die StraRenroller-
Einsatze bei Privatbahnen sowie von

Ein Thema, zwei Biande

Das Maschinenamt Heilbronn

em Untertitel

,Nordbaden“
wird das Werk nicht
gerecht, da dieses Ge-
biet vom MA Mann-
heim der BD Karls-
ruhe verwaltet wurde.
Zum MA Heilbronn
der BD Stuttgart ge-
horten zwischen 1967
und 1986 immerhin
die weiterhin badi-
schen Bezirke Miihlacker und
Pforzheim. Wer seitenfiillende
Stationierungslisten tiber die
Triebfahrzeugbeheimatungen
der zu irgendeinem Zeitpunkt
im Bezirk des MA Heilbronn
liegenden Bahnbetriebswerke
Aalen, Crailsheim, Heilbronn,
Kornwestheim, Lauda und
Pforzheim sucht, wird ent-
tduscht sein.

Die Textautoren erzdhlen aus
der Innenwelt des Maschinen-
amts und der nachfolgenden
Regionalabteilung Heilbronn
mit seiner betrieblichen Viel-
falt. Kurt Bihler, viele Jahre
Leiter der Oberlokleitung
Stuttgart, hatte die Buchidee
von Ralph Miller, damals stell-
vertretender Leiter der 1994
aufgelosten Regionalabteilung
Heilbronn, mit seinen guten
Beziehungen zu ehemaligen
Kollegen vorangetrieben.

Durch die Kompromisslosigkeit
der Schilderungen des Eisen-
bahner-Betriebsalltages -
nicht nur der MA-Beschaftig-
ten im Dunstkreis des histori-
schen Maschinenamtsgebau-
des beim Heilbronner Haupt-
bahnhof, sondern auch der Ei-
senbahner in den Werken, des
hart arbeitenden Fahrperso-

o e et

Das Maschinename Hel
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nals im Schichtdienst auf Nor-
mal- und Schmalspurgleisen,
der Fahrleitungsmeisterei und
dem Kbw Heilbronn mit seinen
Bahnbussen und der Schwer-
lastgruppe — haben die beiden
Blicher mit Wolfgang Lockel
und der VGB Forderer gefun-
den, die ein handwerklich pro-
fessionell gestaltetes Ergebnis
ermoglichten. Das historisch
gewachsene Fundament des
Maschinenamts als Mittler
zwischen der héheren Ebene
der Direktion Stuttgart und
den angeschlossenen Verwal-
tungsstellen der betrieblichen
Ebene wird durch lebensnahe
Schilderungen vermittelt.

Bereits seit 1895 war in Heil-
bronn die bei der Kéniglich
Wiirttembergischen Staatsei-
senbahn als ,,Maschineninspek-
tion“ bezeichnete und spater
zum Maschinenamt erhobene
Verwaltung im ehemaligen
Empfangsgebdude des ersten
Heilbronner Hauptbahnhofes
fur den sicheren Betrieb und
Zustand der Fahrzeuge und de-
ren Behandlungsanlagen sowie
der elektrischen Anlagen und
Fahrleitung zustandig. Durch
sorgfaltige Aufarbeitung zeit-
genossischer Amtsdokumente
wurde ein beeindruckender In-

halt geschaffen. Durch
viele Einzelschilderungen
zum Bahnbetrieb der seit
der Landerbahnzeit bis
Ende der 1980er-Jahre gut
funktionierenden ,,Eisen-
bahnerfamilie“ mit den
pragenden, unerldssli-
chen Eckpfeilern der un-
bedingten Verlasslich-
keit, Kollegialitat, Pflicht-
erfillung und der Identifi-
kation mit der Arbeit wird dem
Leser das Geheimnis eines den
Kunden zufriedenstellenden
Bahnbetriebs verraten.

Neben vielen Planen und Skiz-
zen sind viele bislang unverof-
fentlichte Bilder zu sehen. Der
Schwerpunkt liegt im Heilbron-
ner Bezirk mit seinem Bw in
Bockingen und den Auslau-
fern Richtung Crailsheim und
Lauda - dort also, wo vor tiber
50 Jahren viele Dampflok-Lieb-
haber auf Fotopirsch nach ech-
ter Eisenbahn im Regelbetrieb
gingen und durch Bewegung
fir ihre Gesundheit sorgten.
Wie viele andere werden die
»,Damaligen“von den MA-Heil-
bronn-Erinnerungen inihren
Herzen bewegt sein.

Die zwei Bande Das Maschinen-
amt Heilbronn, Die Zugforde-
rung in Nordbaden und Nord-
wiirttemberg, haben jeweils 272
Seiten mit zusammen 484 Farb-
und 516 SchwarzweiR-Abbil-
dungen, kosten jeweils 39,95
Euro und erschienen in Koope-
ration mit der VGB beim Esse-
ner Klartext Verlag unter den
ISBN 978-3-8375-2127-6 und
-2128-3. Beide eine Einheit bil-
denden Biicher sind zum Kauf
zu empfehlen. MS

~Weiterhin erreichten uns:

Zweiachsige StrafSen-
bahnwagen aus
Gotha, Die Strafsen-
bahnwagen der Typen
T57/B57,T59/B59
undT2-62/B2-62 -
Peter Kalbe/\olker
Vondran — 3528,

2 Farb/637 Schwarz-

weif3-Abb. - 37,50 € - Verlag
Dirk Endisch, Stendal — ISBN
978-3-947691-01-2

Die V 300-Familie der
Deutschen Reichsbahn,
Band 1: Entwicklung, Technik
und Umbauten — Autoren-
team—312S., 30 Farb-/

498 Schwarzweifs-Abb. — 49,90 € —
EK-Verlag, Freiburg — ISBN 978-3-
8446-6038-8

Die kkStB-Reisezugwagen, Fernver-
kehrswagen der Gruppe Ib — Her-
mann Heless/Johann Blieberger/
Erwin Hauke — 400 S., 300
Schwarzweif3-Abb. — 63,00 € -

bahnmedien.at, Wien/Osterreich —
ISBN 978-3-903177-15-4

Die Bahnen der deutschen See-
hdfen, Teil 2: Ostsee — Schienenwege
an der Hafenkante — Video-DVD,

58 Min. Spieldauer — 19,80 € —
EK-Verlag, Lorracher StrafSe 16,

79115 Freiburg
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Firmen, die daftr sorgen, dass diese
Betriebsform auch heute noch nicht
ganz ausgestorben ist: So erhalt auch
2020 das Liebherr-Werk in Ochsen-
hausen Guterwagen Uber die Strale.
Bis 1978 wurden die Wagen sogar noch
per DB-Schmalspurbahn zugestellt.

Besonderes Lob verdient die tippige
Bebilderung mit tiber 450 Fotos, wo-
bei vor allem die unzdhligen Aufnah-
men aus den 1950er- und 1960er-
Jahren herausragen. In brillanter
Druckqualitat auf wertigem Papier
wiedergegeben, stellen sie auch fur
den Modelleisenbahner eine ideale
Fundgrube fiir die Nachstellung auf
der Anlage dar, denn auf vielen Bildern
werden interessante Be- und Entlade-
Szenen gezeigt. Fiir Auflockerung sor-
gen zahlreiche abgebildete Original-
Dokumente sowie Blatter aus dem
legendéren Reichsbahn-Kalender. Den
Abschluss des Buches bildet neben
einer Ubersicht der erhaltenen Stra-
Renroller und Zugmaschinen eine
Vorstellung der Modellnachbildungen
dieserinteressanten Fahrzeuge. Insge-
samt ein durchweg empfehlenswertes
Buch zu einem speziellen, aber den-
noch populdren Thema. MW

Automotrici Leggere Elettriche (ALe),
Le Roestatiche (Leichte elektrische
Triebwagen, widerstandsgebremst) —
Autorenteam — 350 S., 174 Farb-/118
Schwarzweif3-Abb. — 60,00 €; Le Elet-
troniche di1a Generatione — Autoren-
team - 250 S., 180 Farb-/29 Schwarz-
weif3-Abb. - 4500 € - tg-trains,
Malnate/lItalien — ISBN 979-12-200-
5313-6 und -5314-3

Als Paperback im Querformat erschie-
nen die ersten beiden Bande Uber
samtliche Nahverkehrstriebziige, die
es bei den FS gab bzw. gibt: angefan-
genvom E 623 von 1949 bis hin zu den
ALe 940, die in den 1970er-Jahren ge-
baut wurden. Nur jeweils ein kurzer
geschichtlicher Abriss zu jeder Reihe
wird gegeben. Der Schwerpunkt liegt
auf der fotografischen Aufarbeitung:
Auf meist ganzseitigen, farbenpréch-
tigen Aufnahmen wird der Wandel die-
ser Traktionsart in Landschaft und Be-
triebswerken dokumentiert.
Angefangen von den kastenférmigen,
grauen Fahrzeugen tiber die eleganten
Stromlinienziige in Castano/Isabella,
den plumperen Garnituren im spate-
ren Grin/Grau und der heutigen
XMPR-Lackierung ist alles vertreten.
Selbst experimentelle Fahrzeuge wer-
den gezeigt. Die letzten Kapitel jedes
Bandes zeigen Typenblatter des Trans-
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portministeriums oder MaRskizzen,
gefolgt von einer umfangreichen Ein-
satzstatistik zu jeder Garnitur. ~ WB

Malletsim Harz, 99 5901-06 - Video-
DVD, 73 Min. Spieldauer — 16,95 € —
RioGrande-Videothek/VGB, Fiirsten-
feldbruck — ISBN 978-3-8958-1004-6

Unter dem Blickwinkel, dass die
Harzbahn-Malletlokomotive der DR-
Baureihe 99°° demnéchst als Tillig-
HOm-Modell zu erwarten ist, gerat
das Thema verstarkt auch ins Sichtfeld
von Modellbahnern. Unter Schmal-
spurbahnfans haben diese Loks eh
schon Kultstatus, zumal zwei auf
Druckluftbremse umgebaute Tender-
loks sporadisch zu Sonderfahrten im
Harz unterwegs sind. Ab 1897 war die
Mallet im kleinsten Mittelgebirge
Deutschlands zuhause. Der Film halt
Sequenzen aus allen Jahreszeiten be-
reit, zeigt die Lok auf Harzquer- und
Selketalbahn, aber auch auf der steilen
Brockenstrecke und spart selbst Auf-
nahmen von Instandhaltung und Auf-
arbeitung nicht aus. Eingestreut sind
obendrein historische Passagen aus
DR-Zeiten, Querverweise auf die ver-
wandten Loktypen in Blonay Cham-
by/Schweiz und beim DEV in Bruch-
hausen-Vilsen sowie Vergleiche zu
den Gelenklok-Bauarten Fairlie und
Meyer sowie zu den anderen histori-
schen Harzbahn-Mallets mit den
Achsfolgen C’'Cund (I'B)'(BT’). Ein loh-
nenswertes Filmdokument der Dampf-
traktion, das den Coveraufdruck ,Stars
der Schiene“ zurecht tragt. Pw

Madirklin — Digital steuern mit der
Central Station 3, ab Software 2.0,
GrofSer Ratgeber — Autorenteam -
293S.,196 Farb-Abb./54 Grafiken/183
Screenshots — 19,90 € — Mdrklin, Gop-
pingen, Artikelnummer 03083

mérkdin

Grofier Ratgeber

Digital steuern
mit der Central Station 3

o Sooitkcksruom e Vendle dosdigiian e D

chen Tinps Hir

sizihra Moddahn  Fahrans e rentick Fonrlizarie Ahideie

Das informative Buch im DIN-A4-For-
mat richtet sich an alle (zukuinftigen)
Nutzer der CS 3 mit der aktuellen Soft-
ware zum Stand Anfang 2020. Viele,
die bereits die CS 3 einsetzen, werden
von den vielféltigen Moglichkeiten bis
hin zum Aufbau eines Heim-Netzwer-
kes und der Nutzung von externen
Gerdten zum Steuern oder Schalten
tberrascht sein. Anhand von zahlrei-
chen praktischen Beispielen erlernt
man alles tber digitales Fahren, Au-
tomatisieren von Betriebsabliufen,
Gleisbilder anlegen, Decoder konfigu-
rieren und Netzwerke. Zusatzlich wer-
den Ubliche Fachbegriffe erldutert
und erforderliche Komponenten und
Zubehorartikel vorgestellt, wobei
auch die Moglichkeit aufgezeigt wird,
dltere Digitalartikel einzubinden. Wer
den Funktionsumfang seiner CS 3
komplett nutzen méchte, sollte sich
dieses Praxishandbuch unbedingt
zulegen. MM

Triebfahrzeuge 1918-1938, Biinde 1
und 2: DOSt-, OStB- und BBO-Reihen
1 bis 860 und 61 bis 100 — Johann Blie-
berger/Josef Pospichal — zusammen
772 S., 326 Farb-/278 Schwarzweif3-
Abb. - je 59,00 € — Bahnmedien.at,
Wien/Osterreich - ISBN 978-3-903177-
14-7 und -18-5

Durch neu aufgetauchtes Material ge-
lang es, den Fahrzeugbestandin Oster-
reich der Zwischenkriegszeit noch ge-
nauer zu dokumentieren, was vor
allem dem Statistik-Teil zusétzliche
Plausibilitat verleiht. Wie schon bei
den Binden iiber kkStB- und OBB-Ty-
penreihen erwarten den Leser Typen-
skizzen, Betriebsbilder, die groRten-
teils bis dato unverdffentlicht blieben,
und eine Tabelle technischer Daten zu
jeder Baureihe. Ein ausfuhrlicher Le-
benslauf jedes einzelnen Triebfahr-
zeugs rundet das Bild ab. Zur lticken-
losen Dokumentation Gsterreichi-
scher (Dampf-)Triebfahrzeuge kann
man diese Reihe nur empfehlen! WB

Alte Meister der Eisenbahn-Photo-
graphie: Giinther Scheingraber, Das
Lebenswerk eines Miinchner Eisen-
bahnfreundes — Autorenteam —144S.,
185 Schwarzweifs-Abb. — 29,80 € -
EK-Verlag, Freiburg — ISBN 978-3-
8446-6227-6

Fur den gebiirtigen Minchner Eisen-
bahnfotografen und -historiker war
es naheliegend, vorrangig das Ge-
schehen seiner Heimat abzulichten.
Der dokumentierte Zeitraum er-

Buch & Film I

Ny

R

streckt sich von der frihen Nach-
kriegszeit des zerstérten Miinchen
bisin die 1970er-Jahre hinein. Egal, ob
Haupt- oder Nebenstrecke, Chiem-
seebahn, Isartalbahn, andere LAG-
Linien oder Mittenwaldbahn - nichts
war vor seiner Kamera sicher. So ent-
standen préachtige Aufnahmen mit
Seltenheitswert. Neben all den be-
kannten Triebfahrzeugen kommen
auch so seltene Baureihen wie
ET183/186, E 62 oder GVT10 zu Ehren.
Auch das Ausbesserungswerk Frei-
mann zog ihn immer wieder magisch
an. Selbst die Verkehrsausstellung
auf der Theresienh6he 1965 fand
Berticksichtigung. Nattirlich diirfen
da fotografische Ausflige ins be-
nachbarte Baden-Wirttemberg, nach
Osterreich und zur Tegernseebahn
nicht fehlen. Der Band ist eine foto-
grafische Kostbarkeit, die sich be-
sonders Fans stiddeutscher Bahnen
gonnen sollten. WB

Einmal Stammersdorf - Dober-
mannsdorf und Umgebung, bitte! —
Otto Leifs — 120 S., 149 Farb-/18
Schwarzweif3-Abb. — 32,00 € — Rail-
way-Media-Group, Wien/Osterreich -
ISBN 978-3-9028-9478-6

Portrétiert wird die unscheinbare Lo-
kalbahn vom norddstlichen Stadtrand
Wiens nach Dobermannsdorf ins
Weinviertel, der norddstlichen Region
Osterreichs nahe der tschechisch/slo-
wakischen Grenze. Die romantische
Bildreise fiihrt uns von 1956, als noch
Dampfloks der Reihe 93 den Betrieb
beherrschten, bis zum Aus der Strecke.
Die Bahn sah zahlreiche Fahrzeuge,
friiher auch Dampfloks der Reihe 52,
die Triebwagen-Reihen 5042, 5044
und 5045, sogar Rangierloks der Rei-
hen 2060 und 2067 kamen fallweise
zu Streckenehren. Stimmungsvolle
Landschaftsaufnahmen entlang der
Strecke - egal ob bei Schnee oder auf-
ziehendem Gewitter, vorbei an Korn-
speichern, Haltepunkten oder kleinen
Bahnhofen - zeichnen ein wehmiiti-
ges Bild aus vergangenen Tagen. Fans
romantischer Lokalbahnen werdenan
diesem Werk viel Freude haben. WB
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Modeﬁbahn:_‘Techﬁi'k’ '

m Aufstellung und bedarfsgerechte Steuerung von Formsignalen

HFllgelschlage”

fiir den Anlagenbetrieb

Formsignale verleihen jeder Anlage Emotion. In den wenigsten
Féllen aber dienen sie allein der Dekoration, sondern spielen
wichtige Rollen fiir den Betriebsablauf. Neben vorbildgerechter
Platzierung und Anzeige korrekter Signalbegriffe ist auch die
Zugbeeinflussung ein Thema. Wir zeigen, wie das funktioniert

78

er Signale, egal welcher Bauform, auf der
Weigenen Anlage aufstellt, mochte zum

einen Wissen, wo welcher Typ hingehdrt,
aber auch, wie Signale schaltungstechnisch ge-
nutzt werden kénnen - und das in der Regel in
einer Uber das Vorbild hinausgehenden Funktions-
weise, denn als Dekorationsobjekt sind die meisten
der hier betrachteten und zum Teil in em 5/20 vor-
gestellten Formsignale schlicht zu teuer. Beim Vor-
bild gibt es in puncto Signalbe(ob)achtung einen
aktiv handelnden Lokfiihrer, der im Modell héchs-
tens in Form eines Decoders vorhanden ist - was
bedeutet, dass er mangels eigener Entscheidungs-
kraft gesagt bekommen muss, was er zu tun hat.
Wie zu diesem Zwecke die Zugbeeinflussung der




Formhauptsignale sind zwar ein klassi-
sches Zubehor der Epochen 11l und 1V, sie

: sind aber teils bis zum heutigen Tag
sowohl in einzelnen Bahnhofsteilen als
auch als Blocksignale an der freien

Strecke anzutreffen. Fiir Standardsituatio-
i3 “'nen gibt es Modelle in allen Nenngréfien,
50 auch in TT wie bei dieser Anlagenszene

einzelnen Signale in den unterschiedlichen Syste-
men gestaltet sein muss beziehungsweise kann,
soll nachstehend an verschiedenen Beispielen auf-
gezeigt werden. Von Marklin abgesehen, sind die
meisten Ausfiihrungen NenngréRen-tibergreifend
zu betrachten und damit allgemeingtiltig.

Signale Steuern - analog

Zum Anschluss der klassischen wie auch digitalen
Signale ans analoge Schaltpult oder an einen vor
Ort bedienten Wechseltaster gentigen die zwei
oder drei Zuleitungen des jeweiligen Signalbe-
griffes Halt/Fahrt/Langsamfahrt und der gemein-
same Riickleiter. Das gilt fiir alle vorgestellten
Typen, also auch fiir die Digitalausfiihrungen von
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Formsignale auf der Anlage I

—Analog-Anschluss

Der Spulenantrieb |
der Viessmann- bzw. |g
Roco-Signale kann
iiber Tastenpulte
mit Moment- oder
Dauerstrom ge-
schaltet werden. Die
Fahrstromversor-
gung des Gleisab-
schnitts vor dem
Signal steuert ein
integrierter Schalter
Severin Selzam/Slg. MKL
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Schmale Schienentrennstellen fiir Halte-

abschnitte am Signal lassen sich ziigig mit
einer feinen Trennscheibe setzen

Fingerspitzengefiihl erfordern die Bohrun-
gen zum Verlegen der Anschlussleitungen
zu den abschaltbaren Gleisabschnitten

I Stichwort: ABC-Technik

Technische Voraussetzungen an die Lokmodelle

or allem fur digital agierende Zweileiter-

Fahrer bringen bestimmte Normierun-
gen einen Vorteil bei der Anlagensteuerung,
speziell in Bezug auf das Anhalten vor ,Halt“
zeigenden Signalen: Anstatt — wie im klassi-
schen Analogbetrieb — mit stromlosen Ab-
schnitten und damit unbeleuchteten und
gerduschlosen Fahrzeugen zu arbeiten, bie-
tet das ABC-Protokoll die Option, durch eine
gezielte Veranderung des Digitalsignals am
Gleis (Schiene in Fahrtrichtung rechts) im
Decoder einen Haltbefehl auszulésen. Alle
weiteren Funktionen bleiben unbeeintrach-
tigt, womit die Lok nach dem Stopp riick-
warts vom Signal weggefahren werden oder
ein , Halt“zeigendes Signal in Gegenrich-
tung ohne besondere Tricks passieren kann.

sieren in Gegenrichtung méglich ware. In
diesen Féllen sind (bislang) spezielle Brems-
bausteine nétig, die bei ,Halt“ zeigenden
Signalen in der Regel eine negative Gleich-
spannung ans Gleis geben und damit einen
Halt auslosen. Allerdings ist die Lok dann ftr
keine neue Funktion ansprechbar, kann also
weder pfeifen, den Motor abstellen etc. noch
umkehren. Was beim Automatikbetrieb
noch akzeptabel erscheint, kann beim aus-
giebigen Spielbetrieb dann doch etwas ein-
schrankend und damit spaRbremsend sein.

Bei Decodern, die automatisch zwischen
Analog- und Digitalbetrieb wechseln, kann
es auch zu einer bésen Uberraschung kom-
men: Anhand der anliegenden Gleichspan-
nung schaltet der Decoder auf Analogbe-
trieb um, und das Fahrzeug beschleunigt
stark rtickwadrts, bis es den Signalabschnitt
verlassen hat. Dann folgen Bremsen und
Beschleunigen in Gegenrichtung, denn der
Decoder erkennt ja automatisch wieder das
Digitalsignal. Um das zu vermeiden, muss in
der jeweiligen CV das automatische Um-
schalten ausgeschaltet sein. In diesem Punkt
anfallig sind beispielsweise altere Piko-Lok-
modelle mit Uhlenbrock-Decodern wie bei-
spielsweise die E11/109 oder E 42/142.  MKL

Alle neueren Decoder von ESU (ab Version
4), kuehn, Lenz, Uhlenbrock oder auch Zimo
beherrschen dieses Verfahren. Gegebenen-
falls muss es in der CV 27 mit den Werten 1
oder 3 aktiviert werden. Ausnahmen: Altere
Decoder sowie solche von Marklin kennen
dieses Protokoll nicht - letztere auch des-
wegen, weil dort aufgrund der Stromzufuhr
iber den Mittelleiter nicht zwischen rechts
und links unterschieden werden kann und
damit héchstens ein Anhalten, aber kein Pas-

79



Frank Zarges

Mérklin und Viessmann. Alles ist jeweils an einen

. “= Blocksignale stehen
.«.meist vor einem Tun
nel, damit der Zug
bei Wartestellung im*
Freien anhalten
kann und nicht in-dei
Tunnelrohre stehe;
muss. Um die Signal
Kombination am
“stark gekriimmten:
Gleis fiir die Lok-
personale besse
sichtbar zu machen,
erhieltsiezii
Vergroferi
Gleisabstandse

vor dem Signal steuert ein integrierter Schalter.

leistungsfahigen 16-Volt-Trafo anzuschlieRen. An Zugbeelnﬂus:sungsan- Ob das Vor- oder das verbundene Hauptsignal
. . . . schluss des Viessmann- } )
diesen werden auch die Zuleitungen der Signal- Diaitalsianals iib direkt angesteuert werden, entscheiden vorder-
beleuchtung angeklemmt, wobei darauf zu achten LRSI L rtindig bauliche Anlagenaspekte
’ einen Relais- g g genaspexte.

ist, dass keiner der zum LED-Betrieb unabding-
baren Widerstande abhandengekommen ist. Die
jeweiligen Anschliisse sind bei diesen Signalen ab
Werk verwechslungssicher gekennzeichnet.

Zur direkten Zugbeeinflussung am Gleis oder
indirekt Uber ein Relais dienen die ebenfalls zum
Antriebsanschluss der klassischen Viessmann-
wie auch modernen Marklin-Signale gehérenden
roten Kabel. Trenn-und Anschlussstellenam Gleis
lassen sich auch oft noch nachtréglich in der
Gleisanlage setzen. Der klassische Spulenantrieb
des Viessmann-Signals kann tiber Tastenpulte mit
Moment- oder Dauerstrom geschaltet werden.
Die Fahrstromversorgung des Gleisabschnittes

baustein

Michael U. Kratzsch-Leichsenring (3)

Signale steuern - digital

Im Digitalbetrieb kommt es zundchst darauf an,
wie dieser gestaltet ist: Handelt es sich um eine
Trennung nach digitalem Fahrbetrieb und analo-
ger Fahrwegsteuerung oder lduft beides digital
gesteuert? Im ersten Fall werden die Signale — wie
vorstehend beschrieben - angeschlossen. Ledig-
lich zwischen die roten Anschlusslitzen und den
betreffenden Gleisabschnitt kommt ein Lenz-
Bremsmodul BM1beziehungsweise dessen Ersatz
in Form einer Diodenbriicke. Zeigt das Signal
,Halt", |duft der Fahrstrom zum Gleisabschnitt vor
dem Signal tber diese Briicke und wird gestort.

\\_’;
Alternativ kann iiber die Extension des SwitchPilot auch mit ESU-
eigenen Signalbriicken das ABC-Bremsen ausgelost werden.

Der Baustein empfiehlt sich auch fiir Lichtsignale oder zu signal-
losen Steuerungen in einem Schattenbahnhof

Zum digitalen Ansteuern benétigen die dlteren Viessmann- bzw.
Roco-Signale der klassischen Bauform einen Magnetartikelde-
coder, beispielsweise den ESU-SwitchPilot. Den Lenz-Bremsbaustein
BM1 (im Bild links) steuert das Signal iiber seinen Gleiskontakt

eisenbahn magazin 6/2020 81



I Modellbahn: Technik

Marktiibersicht Formsignale: Breite Auswahl in den Nenngr6Ren 2 bis Z

Wenn nicht anders vermerkt: Hauptsignal mit Gittermast, acht Meter Vorbildhche sowie Vorsignal zweibegriffig, VirO/Vr1(Halt erwarten/Fahrt v, ,, erwarten)

Hersteller Bauform

Nenngrofe 2

DrafModel Formhauptsignal einfluglig
(Laser-cut) Formhauptsignal zweifliiglig
Nenngroe 2m/G

LGB Formhauptsignal einfltglig

NenngroRRe1
Besig

Marklin

NenngroRe O
Viessmann

Weinert
(Bausatze)

NenngroRe HO
Brawa

Fleischmann

Marklin

Schneider
(Bausatze)
Viessmann

80

Formhauptsignal zweifltiglig
Formvorsignal

Formhauptsignal einfluglig
Formhauptsignal einfltiglig (Schmalmast)
Formhauptsignal zweifltiglig gekoppelt

Formhauptsignal zweifltiglig
gekoppelt (Schmalmast)

Formhauptsignal zweifltiglig ungekoppelt

Formhauptsignal zweifltiglig ungekoppelt
(Schmalmast)

Formvorsignal zweibegriffig
Formvorsignal dreibegriffig
Formsperrsignal (hoch)

Formsperrsignal (niedrig)
Formhauptsignal einfltiglig (Schmalmast)
Formvorsignal (hoch)

Formhauptsignal einfliglig digital
Formhauptsignal zweifltiglig gekoppelt digital
Formhauptsignal einfltiglig, 8-m-Mast
Formhauptsignal einfltiglig, 10-m-Mast
Formhauptsignal zweifltiglig, 8-m-Mast
Formhauptsignal zweifltiglig, 10-m-Mast
Formvorsignal zwei oder dreibegriffig
Formsperrsignal (hoch)

Formhauptsignal einfltiglig (Schmalmast)
Formsignal einfluglig

Formhauptsignal zweifltiglig (Schmalmast)
Formhauptsignal zweifltiglig
Formvorsignal zweibegriffig

Formvorsignal dreibegriffig
Formsperrsignal (hoch)

Formhauptsignal einfltglig
Formhauptsignal zweifltiglig ungekoppelt
Formvorsignal zweibegriffig

Formvorsignal dreibegriffig
Formabdriicksignal (mit Entkupplungsgleis)
Formhauptsignal (Schmalmast) einfliglig
Formhauptsignal einfltglig
Formhauptsignal (Schmalmast) zweifluglig
Formhauptsignal zweifltiglig gekoppelt

Formhauptsignal (Schmalmast) zweifliiglig
ungekoppelt

Formvorsignal (hoch) zweibegriffig
Formvorsignal (hoch) dreibegriffig
Formsperrsignal (hoch)

Formhauptsignal einfliiglig (Schmalmast)
Formhauptsignal zweifliiglig (Schmalmast)
Formhauptsignal einfliiglig

Formhauptsignal einfluglig digital
Formhauptsignal einfltiglig (Schmalmast)
Formhauptsignal zweifltiglig gekoppelt digital

Formhauptsignal zweifltiglig
gekoppelt (Schmalmast)

Formhauptsignal zweifltiglig ungekoppelt
Formhauptsignal zweifltiglig ungekoppelt digital

Art.-nr.

51920
51940
51910

3010
3014
3020

3024
3030
3034

3050
3055
3040
3042
5613
5614

9500
9501
2501
2502
2503
2504
2505
2506

8930
8530
8938
8538
8535
8536
8933
6202
6206
6200
6201
6113
70391
70392
70411
70412

70413

70362
70382
70421
2401
2402
4500
4700
4530
4701

4531

4503
4702

Preis

20,00€
20,00€

99,99€
129,99€
89,99 €

205,00€
340,00€
220,00€

370,00€
270,00€
415,00 €

202,00€
252,00€
160,00€
145,00€
169,99€
169,99€

119,95€
129,95€
122,00€
153,00€
162,00€
202,00€
131,00€

67,10€

ausgelistet
ausgelistet
ausgelistet
ausgelistet
ausgelistet
ausgelistet
ausgelistet
ausgelistet
ausgelistet
ausgelistet
ausgelistet
ausgelistet

69,99€

69,99€

99,99€

99,99 €

99,99€

69,99 €
89,99 €
59,99 €

599€

6,99€
53,95€
69,95 €
54,95 €
79,95€

64,95 €

96,95 €
99,95 €

Hersteller Bauform

Formhauptsignal zweifltiglig
ungekoppelt (Schmalmast)

Viessmann
Formvorsignal zweibegriffig VrO/Vrl
Formvorsignal zweibegriffig VrO/Vr2
Formvorsignal dreibegriffig VrO/Vir1/Vr2
Formsperrsignal (hoch) Erdfuf}
Formsperrsignal (hoch) Flanschfuf®
Formsperrsignal (niedrig)

Weinert Formhauptsignal einfltiglig, 8-m-Mast

(Bausdtze)  Formhauptsignal einfliiglig, 10-m-Mast
Formhauptsignal einfltiglig, 12-m-Mast
Formhauptsignal einfltiglig, 8/10 m (Schmalmast)
Formhauptsignal zweifliiglig gekoppelt, 8-m-Mast
Formhauptsignal zweifltiglig gekoppelt, 10-m-Mast
Formhauptsignal zweifltiglig gekoppelt, 12-m-Mast
Formhauptsignal zweifliiglig gekoppelt,
8/10 m (Schmalmast)
Formhauptsignal zweifliiglig ungekoppelt, 8-m-Mast
Formhauptsignal zweifltiglig ungekoppelt, 10-m-Mast
Formhauptsignal zweifliiglig ungekoppelt, 12-m-Mast

Formhauptsignal einfltiglig ungekoppelt,
8/10 m (Schmalmast)

Formvorsignal (niedrig) zweibegriffig
Formvorsignal (niedrig) dreibegriffig
Formvorsignal (hoch) zweibegriffig
Formvorsignal (hoch) dreibegriffig
Formsperrsignal (niedrig)
Formsperrsignal (hoch)

NenngroRe TT

Viessmann  Formhauptsignal einfliiglig
Formhauptsignal zweifltiglig gekoppelt
Formhauptsignal zweifltiglig ungekoppelt
Formvorsignal zweibegriffig
Formsperrsignal (hoch) mit Flanschful
Formvorsignal dreibegriffig (DR)

Nenngroe N

Brawa Formhauptsignal einflglig
Formvorsignal dreibegriffig
Formsperrsignal (hoch)

Fleischmann  Formhauptsignal einfliiglig
Formhauptsignal zweifliiglig ungekoppelt
Formvorsignal zweibegriffig
Formvorsignal dreibegriffig

Schneider

(Bausatz)

Viessmann  Formhauptsignal einfliiglig
Formhauptsignal einfluglig digital
Formhauptsignal zweifltiglig gekoppelt
Formhauptsignal zweiflliglig gekoppelt digital
Formhauptsignal zweifltiglig ungekoppelt
Formhauptsignal zweifltiglig ungekoppelt digital
Formvorsignal zweibegriffig VrO/Vrl
Formvorsignal zweibegriffig VrO/Vr2
Formsperrsignal (hoch) mit Flanschful

Weinert Formhauptsignal ein- oder zweifliiglig

(Bausdtze)  Formvorsignal zweibegriffig
Formsperrsignal

Formhauptsignal (Schmalmast)

Nenngrofe Z

Marklin Formhauptsignal einfliiglig
Formhauptsignal zweifltiglig
Formvorsignal zweibegriffig
Formsperrsignal (hoch)

Viessmann  Formhauptsignal einfliiglig
Formvorsignal zweibegriffig

Art.-nr.

4532

4509
4510
4511
4515
4517
4516
0102
0202
0302
0502
0112
0212
0312

0512

0122
0222
0322

0522

1112
1322
1012
1222
1602
1502

4900
4901
4902
4906
4909
4907

7972
7536
7543
9205
9206
9200
9201

2301

4400
4470
4401
4471
4402
4472
4406
4407
4409
6900
6903
6902

89401
89402
4806
89403
4800
4806

Preis
99,95€

59,95 €
63,95€
89,95€
49,95€
49,95€
46,95 €
52,30€
55,80€
60,30€
66,50 €
68,90€
72,20€
71,70€

77,90€

64,90 €
80,80€
71,70€

85,20€

52,30€
55,80€
52,30€
56,90 €
30,70€
34,20€

49,95€
59,95 €
89,95 €
62,95€
49,95€
43,95€

ausgelistet
ausgelistet
ausgelistet
ausgelistet
ausgelistet
ausgelistet
ausgelistet

6,49€

49,95€
63,50€
62,95€
74,50€
83,95€
95,50€
59,95€
62,95€
49,95€
54,90€
40,60 €
30,10€

46,99 €
56,99 €
59,95€
44,99 €
53,95€
59,95 €
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Nicht immer miissen Formsignale an Seilzii-
gen angeschlossen sein. Modernisierte
Versionen wie hier das Vorsignal besitzen

Einige Modellbahn-Hersteller haben sich bereits an das Randthema Landerbahn-Signa- .
Stellmotoren und Kabelkaniile

le herangewagt und bedienen damit Anlagenbauer mit einem Faible ab der Epoche I:
Landerbahn  Hersteller

Bayern Marklin
Viessmann
Weinert

PreuRen/
Oldenburg

Sachsen Beckert

Real-Modell

Wiirttemberg Real-Modell HO

Viessmann liefert auch
HO-Form- bayerische HO-Hauptsignale,
signale der die jedoch nicht die Stellung
Bauart »Ruhe/Halt“ darstellen konnen .
Jiidel nach Preufische Hauptsignale vom
sdchsischem Vorbild fertigt Beckert- Typ Henning mit bis zu drei Fliigeln bie-
Modellbau als Kleinserienmodelle tet Real-Modell in seinem HO-Sortiment



Das erkennt der ABC-fahige Lokdecoder. Er bremst

mit seiner eingestellten Verzégerung bis zum Still-

stand. Schaltet das Signal auf ,Fahrt", tiberbriickt
der nun geschlossene Schalter im Signalantrieb
den Bremsbaustein, und der Zug setzt seine Fahrt
ungehindert fort beziehungsweise beschleunigt

mit den im Lokdecoder hinterlegten CV-Werten.

Modellbahner sollten
wissen, wo Signale stehen
miissen und wie sie kor-
rekt anzuschlielRen sind

»

Bei komplett digitaler Steuerung benétigt man
zum Ansteuern des Spulenantriebes der Viess-
mann-Signale der ersten Form einen Magnetarti-
keldecoder fiir ebensolche Antriebe. Diese gibt
es in der Regel als Baustein fiir vier paarige
bzw. acht einzelne Schaltausgange, was in den
meisten Féllen vier Signalen entspricht. Bei ESU
heilt er SwitchPilot, bei Marklin Decoder m83,
bei Roco Weichendecoder sowie bei Uhlenbrock

Formvorsignale
sind wegen ihrer
markanten
orange/schwarz/
weif3en Scheibe ein
Blickfang auf der
Anlage und in der
hier gezeigten
zweibegriffigen
Form fiir Vorbild-
Situationen ab
1935 einsetzbar.
Jedoch fehlt bei
diesem HO-Beispiel
die obligatorische
2 Vorsignaltafel

eisenbahn magazin 6/2020

Markus Tiedtke

~Signal-Standorte

Formsignale auf der Anlage I

§2.

GeraMond/Slg. MKL (2)

Signalplan eines Kreuzungs-
bahnhofes an eingleisiger

Strecke zuzeiten der DRG. Ab 1935
waren die Ausfahrsignale B und D
zweifliiglig gekoppelt vorzufinden.
Die Einfahrsignale A und F blieben
weiterhin zweifliiglig ungekoppelt

A

7

schliefenden Weichen und magli-

ur korrekten
Auswahl der
Signaltypen und deren
Platzierungen moégen
die hier links beispiel-
haft wiedergegebenen
Situationspldne sowie das
untere Foto einer Standard-
situation an der,,Sauschwanz-
lebahn“ dienen. Das Haupt-
signal des durchgehenden
Gleises wurde hier mittels
Kreuzes fir ungultig erklart.

Gleis- und Signalplan eines Ab-
zweigbahnhofes der DRG mit bis
1935 giiltiger Signalisierung mit
dreifliigligem Einfahrsignal A;
danach war dieses nur noch zwei-
fliiglig ungekoppelt. Die Signale B,
D und H wurden wegen der an-

chen Fahrtrichtungen zu zwei-
fliiglig gekoppelten Signalen.

Das Einfahrsignal K wiire bei
Beibehaltung des Richtungs-
) betriebes gekoppelt. Eine un-
gekoppelte Version wiirde ein
zusdtzliches zweifliiglig gekop-
peltes Ausfahrsignal bedeuten, da
der entsprechende Streckenast am
Ende einmiindend ist

In vielen Bahnhdéfen wurden fiir
maximale Nutzléingen die Signale
weitestmdglich zu den Weichen
hin platziert. Das fiihrte zur Bauform
mit Schmalmast wie links im Bild

83
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Die notwendigen Bremsstrecken werden beim C-Gleis

durch das Isolieren der zugehdrigen Mittelleiter-Abschnitte
geschaffen. Dies nachtrdglich umzusetzen, bedeutet einen
erheblichen und selten zerstorungsfreien Aufwand.

Beim K-Gleis hingegen kann der Mittelleiter
durch die Trennung des kompletten ;
Gleises bis auf die Grundplatte
sicher aufgetrennt werden;
Lotkontakte bieten dann
teilweise entfernte Schwellen

Wer auf Mdrklin-Anlagen dltere Viessmann-
Signale digital ansteuern will, bendtigt einen De-
coder m83 mit zusiitzlichem Bremsbaustein.

Im Schattenbahnhof tut es auch ein den Fahrstrom
steuernder m84 mit angeschlossenem Brems-
baustein - ein echtes Signal ist dann gar nicht nétig

oder Viessmann einfach Magnetartikeldecoder.
Anschluss und Programmierung unterscheiden
sich mitunter deutlich, weshalb hier die jeweilige
Bedienungsanleitung beachtet werden sollte.

An diesen Magnetartikeldecoder werden die _Buchtipp
jeweiligen Signalzuleitungen fiir die Signalstellun- er mehr
gen angeschlossen; lediglich die Signalbeleuch- WU’berdie -
tung fiihrt noch zur althergebrachten 16-Volt- vorbildeerechte Signale

Wechselspannungsversorgung. Ist alles wunsch- & der deutschen

| ]
£3

gemaR verkniipft, sollte dem Schalten der Signale S|gnalauf§tellung Eisenbahnen

via Zentrale oder PC nichts mehr im Weg stehen. wissen mdchte, e
kannfiir19,99 €

Die Digitalsignale benutzen einen eigenen De- | dieses unterder

coder, der vor der Montage entsprechend der Ein- ISBN 978-3-8624-

bauanleitung programmiert werden muss. Bei 5029-9 gelistete

Marklin kann die Adresse sowohl per Dipschalter Buch bei Gera-
als auch tber das mfx-Protokoll automatisch Mond bestellen.

vergeben werden. Viessmanns Signale erfordern
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Mit etwas Farbe verwandelte
Andreas Pagels auf seiner
HO-Anlage ,,Bladiau“ (siehe Heft-
Ausgabe 8/17) Viessmann-
Signale in DRG-taugliche
Versionen fiir die Epoche Il

eine Aktivierung der Programmierung Uber die
Reihenfolge des Anschlusses der Zuleitungen
vor und nach dem Einschalten des Digitalsignals
sowie die Programmierung uber die direkte
Adresswahl und einen dorthin abgesandten
Schaltbefehl. Ein separater Magnetartikeldeco-
der zum Stellen der Signale wird nicht benétigt.
Der Anschluss der Signale erfolgt direkt an die
Fahrspannungsversorgung des betreffenden An-
lagenabschnittes. Fir eine Zugbeeinflussung gilt
vorstehend Gesagtes.

Viessmann-Digitalsignale
mit Zugbeeinflussung

Die neuen Viessmann-Digitalsignale benétigen
aufgrund ihrer flachen Bauform nicht unbedingt
eine Offnung in der Anlagenplatte, sie kénnen
direkt neben das Gleis geschraubt werden. Die
Zuleitungen zur Ansteuerung werden nach dem
Programmieren laut Anleitung mit den entspre-
chenden Zuleitungen fur das Gleis verlétet. Der
links im Bild sichtbare Relaisbaustein (der Typ ist
abhéngig vom Signal - also Anleitung beachten)
findet am besten unter der Anlage seinen Platz,
ebenso der von ihm gesteuerte BM1 beziehungs-
weise der entsprechende Ersatzbaustein.

Marklin-Digitalsignale

mit Zugbeeinflussung

Auch Mérklins Digitalsignale besitzen keine stan-
desgemaRe Zugbeeinflussung. Sie benétigen da-
her entsprechende Bremsbausteine aus dem eige-
nen Haus oder von Viessmann. Die Bremsstrecke
[dsst sich im C-Gleis-System mit den aufsteckbaren
Isolierungen der Kontakte leicht einrichten. lhre
Lange bemisst sich am im Decoder eingestellten
Wert beziehungsweise bei Wendeziigen ohne
Schleiferumschaltung auch an deren Lange. Im
Gegensatz zum ABC-System von Lenz ist die Lok
im aktiven Bremsabschnitt nicht ansprechbar
und kann auch nicht riickwarts ausfahren. Befehle
nimmt der Decoder erst entgegen, wenn das Signal
auf Fahrt steht oder die Bremsstrecke anderweitig
deaktiviert wird. Fur das Befahren in Gegenrich-
tung muss der Bremsbaustein lber ein Schalt-
gleis/Relais oder Taster/Schalter deaktiviert wer-
den. Michael U. Kratzsch-Leichsenring

Michael U. Kratzsch-Leichsenring (3)
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Alles ensteigen,
bitte! =[S

Die
128 Seiten - ca. 100 Abb. Ec haZtalbahn

ISBN 978-3-96303-212-7 : : :
=10 reree Albaufstieg mit der Zahnradlok j |

Mit der 1892 eingeweihten Echaztalbahn ge-
lang der Wiirttembergischen Staatsbahn ein

lhre Leidenschaft ist die

Eisenbahn und Sie sind technisches Meisterstiick: die Uberwindung
Kenner »lhrer« regionalen Bahn? des Albanstiegs mit dem Zahnradabschnitt
Dann suchen wir Sie als Autor! zwischen Honau und Lichtenstein. Mit kurz-
Weitere Informationen auf weilig kommentierten Fotos zeichnet Helmut

O R I L R G 2 Bader die Geschichte der Strecke und die

Entwicklung der Technik nach, dank derer
die Pendler von-der Alb-nach Reutlingen und
zahllose Ausfliigler zur Birenhohle und zum

Schloss Lichtenstein gelangten.

Die K&ln-Bonner Niederrhein Mit der Eisenbatn von Mit Volidampf
Eisenbahnen 55k M e durch Ostwestfalen

Fecken « Dlemsellon s Fbrzmge Untervags siefschom

Lifhe, Sfariloh und Hitre

JETZT VORBESTELLEN!

128 Seiten - ca. 160 Abb.
ISBN 978-3-96303-079-6
€ [D] 19,99

Stefan Kleine-Erfkamp prasentiert rund 160
unverdffentlichte faszinierende historische
Aufnahmen, die den Betrieb auf der Rurta-
Ibahn zwischen Diiren und Heimbach, die
eingesetzten Fahrzeuge und Bahnhofe doku-
mentieren. Dieser Bildband ist ein Muss fiir
alle Eisenbahnfreunde.

*In der Corona-Kridse fstelllt Amazon seineI Lager ag]l‘
die gednderte Bediirfnislage um. Der Online-Handler
] ETZT UNTER S UTTONVERLAG.DE . hat die Bestellung fiir andere Waren -auch lla(ul(a:her!-l S
bis auf weiteres ausgesetzt. Mit einer Direktbestel- l | I I O | \ |
IM BUCHHANDEL ODER BEFAMAZON lung, unterstiitzen Sie Verlage und Autoren!



und festgezogen, sodass beide Schienenprofile im
Schwellenband nur noch in eine Richtung wan-
dern kénnen. Je nach Hersteller kann das tber
Randelschrauben, Innensechskant- oder Schlitz-
schrauben erfolgen. AnschlieBend wird das Gleis
in den passenden Radius gebracht, also so, wie es
spater befestigt werden soll. Die zweite Klammer
wird am anderen Ende angesetzt und festgezogen,
damit sich die Schienen nicht mehr in ihre Aus-
gangslage zurlickziehen. Bei der Verlegung eines
Gegenbogens werden drei Gleisbauklammern be-
notigt, da zusatzlich am mittleren Knickpunkt eine
Fixierung erforderlich ist.

»

Mit verstellbaren Gleis-
klammern kann man ein-
fach Flexgleise ohne
Nagel im Radius fixieren

Fiir die NenngréRen 1 und 2/2m werden auch
Flexgleise angeboten, die aber aufgrund des mas-
siveren Schienenprofils nicht mehr von Hand ge-
bogen werden kénnen. Hierfir gibt es spezielle
Gleisbiegevorrichtungen, die sowohl fur Edel-
stahl- als auch Nichteisenprofile geeignet sind.
Bei den meisten Geraten werden die Schienen-
profile einzeln gebogen und erst anschlieend
in das Schwellenband eingeftihrt. Besonders
innovativ ist das Gleisbiegegerdt Il von Massoth,
das es mit etwas Ubung erlaubt, 1- und 2m-Gleise
im zusammengebauten Zustand in nahezu
jedem Radius zu biegen.

Derrichtige Schnitt

AnschlieRend werden die Gleise abgelangt. Wenn
die Trennfuge parallel erfolgen muss, weil das
Flexgleis z. B. in eine Weiche miindet, kann man
die Schienen (HO bis Z) direkt an der Gleisklam-
mer abtrennen. In Radien empfiehlt es sich aber,
die Schienen unterschiedlich lang zu lassen und
die Trennstellen zu versetzen, damit der Radius
harmonischer verlauft und es am StoR nicht zu
Entgleisungen kommt. Die Schienen miissen
dazu naturlich in das jeweils angrenzende Schwel-
lenband eingefddelt und mit Schienenverbindern
verbunden oder verlétet werden. Insbesondere
beim K-Gleis von Marklin empfiehlt es sich, direkt
an die Schienenverbinder auch ein Kabel fiir die
Stromzufuhr anzuldten, da es so nicht nuram we-
nigsten auffallt, sondern im Gegensatz zu den
Edelstahl-Schienenprofilen auch mit normalem
Létzinn dauerhaft hlt.

Fur das Abtrennen der meisten Schienen kann
eine Gleissdge mit moglichst feinen Zahnen ge-
nutzt werden, die je nach Bauform auch ftr spa-
ter einzubauende Trennstellen geeignet ist. Zu
beachten ist, dass einige der im Modellbahnhan-
del angebotenen Sagen nicht fiir Eisenmetalle
geeignet sind. Daher sollte man fur Marklin-
Gleise besser direkt eine Mini-Bohrmaschine mit
einer moglichst groen Trennscheibe (30 oder
40 Millimeter) nutzen, da mit den handelsiibli-
chen Geraten mit einem Durchmesser von 22
Millimetern aufgrund der MaschinengréRe kaum
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Nitzliches Gleisbau-Werkzeug I

Einstellbare Abstandslehren

ermoglichen ein exaktes Ver-

legen von Parallelgleisen

Fiir 1- und 2m-Gleise sind spezielle Gleis-
biegemaschinen erhdiltlich, wobei man
einzelne Profile (rechts) oder komplette
Gleisjoche (oben) einspannen kann

rechtwinklige Schnitte moglich sind. Mit einem
speziellen Gleisseitenschneider kann man das
aber komplikationslos auch auf der Anlage erle-
digen, da es sogar abgewinkelte Bauformen gibt.

Mit einer dem Schienenprofil ange-

passten Sdge oder einer moglichst
grof3en Trennscheibe konnen Gleise
gekiirzt werden

e SSERL

e
itte ermaglichen

Auch bei diesem Werkzeug gibt es wieder Vari-
anten fur Eisen- und Nichteisenmetalle wie Neu-
silber- oder Messingprofile sowie je nach Nenn-
grolRe unterschiedlich groRe Ausfiihrungen.MM
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eder Modellbahner méchte irgendwann eine

Anlage mit vielen Betriebsmoglichkeiten und

einer perfekten Optik besitzen. Dabei spielt es

eine Rolle, ob man eine Kompaktanlage mit vie-
len Fahrmoglichkeiten oder auf Segmenten bzw.
Modulen eine Nebenbahn baut. Sauber verlegte
Gleise sind die Basis fir einen zuverldssig funktio-
nierenden Fahrbetrieb und nach dem Einschot-
tern auch fiir eine gutes Aussehen. Alle jene, die
ihre Anlage mit Bettungsgleisen aufbauen - wie
z. B. dem C-Gleis von Mérklin/Trix oder den Bet-
tungsgleisen von Piko, Roco und Tillig -, kommen
schnell zum Ziel. Durch die fest konfektionierten
Gleisstticke ergibt sich eine vorgegebene Geome-
trie, sodass kaum etwas angepasst werden muss.
Wenn die Trassenbretter sauber montiert sind,

brauchen die Gleise nur mit Schrauben oder Na-
geln befestigt werden. Wesentlich mehr Arbeit er-
fordert der Gleisbau mit Flexgleisen, da hier aus-
gerichtet, abgeldngt und befestigt werden muss.
Fiir nahezu gerade Streckenabschnitte sollte man
starres Flexgleis und fur starker geschwungene
Trassenverldufe extrem flexibles Gleis einsetzen.

Gleise exakt ausrichten

Wenn man sich nicht zutraut, den Gleisverlauf ge-
bogener Streckenabschnitte mit einem Zirkel exakt
auf das Trassenbrett bzw. die Dammunterlage auf-
zuzeichnen, sind die Gleisradien-Schablonen von
Peter Post (www.peter-post-werkzeuge.de) eine
gute Alternative. Sie werden zundchst auf dem
Trassenbrett fixiert, um anschlieRend auf beiden
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Mit Gleisklammern werden Flexgleise in
Jjedem beliebigen Radius fixiert bzw. mit
einem Stahllineal gerade ausgerichtet

Seiten der Schablone die Gleise mit den Schwel-
len-AuRenseiten anzulegen, sodass sich automa-
tisch ein Gleis-Mittenabstand von 55 in HO bzw.
33,6 Millimetern in N ergibt. Auf geraden Trassen
kann diese Aufgabe auch ein entsprechend langes
Stahllineal oder eine passend zugeschnittene, ge-
hobelte Leiste erfiillen. Auch diese sollten mit zwei
oder mehr Schrauben fixiert werden, damit das
Schwellenband exakt anliegen kann. Eine weitere
nutzliche Vorrichtung sind verstellbare Abstands-
halter, die ein exaktes Verlegen von parallelen HO-
bis Z-Gleisen erméglichen. Dabei sind zwei Klam-
mern durch einen Riegel mit Skala verbunden, so-
dass der gewiinschte Abstand der Schienen genau
eingestellt werden kann. Fiir das Verlegen von Pa-
rallelgleisen im Radius empfehlen wir zwei Ab-
standshalter: Mit der Fohrmann-HO-Lehre (www.
fohrmann.com) sind Gleisabstande zwischen 40
und 64,6 Millimetern moglich.

Verlegung von Flexgleis

Damit Flexgleise gut bearbeitet werden konnen,
sind die sogenannten Gleisklammern (ehemals
Krause-Klammern) zu empfehlen. Diese gibt es
von HO bis Z u. a. bei Peter Post, Fohrmann und
Massoth (www.massoth.de). Da Flexgleise bei der
Verlegung normalerweise in die Ausgangsposition
zurtickfedern und sich dabei die Schienenprofile
im Schwellenband in Langsrichtung verschieben,
ist die saubere Verlegung ziemlich fordernd.

Um diese Arbeit zu vereinfachen, wird eine Gleis-
bauklammer am Ende des Flexgleises angesetzt



m Meyer-Gesteinsbohrmaschine fiir Stollen- und Tunnelarbeiten

Fiir Schwerstarbeit

im Untergrund

Ein skurriles HOi-Schienenfahrzeug nach

musealem Vorbild ist Ziel unserer Eigen-
bau-Empfehlung, die obendrein Tipps zur
authentischen Farbgebung vermittelt

Spezielle Schienenfahrzeuge
mit grofiem Detailreichtum
iiben auf Modellbahner einen
ganz besonderen Reiz aus -
da macht dieser Meyer-
Bohrwagen als HOi-Eigenbau-
Projekt keine Ausnahme

ie Basis fiur dieses als klassischer
DScratchbau entstandene 1:87-Modell

eines Meyer-Bohrwagens mit vier Stol3-
bohrmaschinen bildet ein recht einfaches Fahr-
werk mit HOi-Rads&tzen der Firma Busch. Auf
dem um Eigenbauteile modifizierten Chassis
stehen zwei Saulen (vorn) und ein Trager (hin-
ten), die an ihrer Oberseite mit einer Platte
verbunden werden. Die Siulen halten vier
héhenverstellbare Schwenkarme, mit denen
die horizontal verschieb- und drehbaren StoR-
bohrmaschinen gefiihrt werden. Vier Winden,
acht Laufrollen und vier Ketten dienen der
Ausrichtung und Sicherung der Schwenkarme
am Bohrwagen. Gleissttitzen, weitere Siche-
rungsvorrichtungen und ein Kettenkasten
vervollstandigen das Modell.

Das Fahrwerk besteht aus Polystyrolplatten
(Evergreen-PlasticSheet), Polystyrolprofilen zur
Aufnahme der Radsdtze, Polystyrolstreifen,
-staben und -rundrohren. Miteinander verbun-
den werden diese Teile mit fllissigem Plastik-
klebstoff. Da die Oberflache der Bauteile beim
erschweiRen“ angeldst wird, wére ein Vorab-
Farbauftrag kontraproduktiv. Nattirlich lieRen
sich bei bemalten Teilen die zu verklebenden
Stellen vor dem Zusammenfiigen freikratzen,
doch wadre ein solcher Arbeitsaufwand bei
diesem Modell tibertrieben. Die aus einem
halben Rundrohr bestehende, wannenférmige
Aufnahme des eigentlichen Bohrhammers wird
spater durch ein eigens gefertigtes Aluminium-
teil mit weniger Wandstarke ersetzt. Diesen
Materialmix aus Polystyrol und verschiedenen
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Um- und -Eigenbauten

Metallen, zu dem Modellierwachs am Rohr-
aufsatz hinzukommt, gilt es bei der Auswahl
geeigneter Farbsorten zu berlicksichtigen. Um
hier eine gute Haft- und Grifffestigkeit zu errei-
chen, kommt als erstes eine |&sungsmittel-
haltige Grundierung zum Einsatz.

Schwarze Basis mit Rostflecken

Das als Bauvorlage dienende museale Fahrzeug
zeigt einen konservierenden schwarzen An-
strich. Roststellen und Farbabplatzer tiber dem
Rostgrund setzen farbliche Akzente und zeigen,
dass dieser Anstrich nicht mehr neu ist. Die mit
schwarzer Olfarbe lackierten Bohrwagenteile
erscheinen entlang ihrer Oberseiten jedoch in
einem recht hellen Grau. Auf einem Modell ist
ein solches Spektrum vom tiefen Schattenton
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-Bohrwagen-Bauschritte

Fahrwerk des Bohrwagens auf Basis von
Radsiitzen des Busch-Feldbahnpro-
gramms und selbst angefertigten Teilen
aus Polystyrolplatten und -profilen

Die eigentlichen Bohrerbestandteile
wurden aus einem Materialmix aus

Kunststoffprofilen und Messingrund-
material hergestellt und verklebt

Einzeln und auf dunklem Untergrund
betrachtet, wird die filigrane
Gestaltung der noch unbemalten Bohr-
maschine erst so richtig deutlich

bis hin zum lichten Grau allein mit einem ein-
fachen Farbton (hier Anthrazit) schon deshalb
nicht zu erzeugen, weil den Schattenbereichen
die echte Tiefe des Originals fehlt. Also gilt es,
mit Farbe die Plastizitdt des Modells vorbild-
gerecht herauszuarbeiten. Deshalb kommt eine
Vorgehensweise ins Spiel, die unter dem Fach-
begriff , ZenithalLightTechnique“ bekanntist. Er
bedeutet, dass das Licht aus dem Zenit kommt,
alsovon oben. Alle Flichen, auf die das Licht an-
ndhernd senkrecht trifft, erhalten einen leicht
aufgehellten Scale-Ton. In den Schattenberei-
chen wird dieser bis ins Schwarze abgedunkelt.

»

Beim Lackieren gilt es,
mit Farbe die Plastizitat
des Modells vorbildge-
recht herauszuarbeiten

Mit einsteckbaren Krokodilklemmen und einer
selbsthaltenden Pinzette lassen sich kleine Teile
beim Lackieren gut in der Hand fiihren. Zum
Auftragen der [6sungsmittelhaltigen Grundie-
rung wurde ein Airbrush mit einer O,15er-Farb-
diise benutzt. Wichtig ist, dass die Farbe auch
bei niedrigem Luftdruck fein zerstaubt wird. Der
Arbeitsdruck lag hier bei etwa 1,6 bar. Die Grun-
dierung besitzt eine graue Eigenfarbe, sodass
flr die weiteren Farbauftrage keine hohe Deck-
kraft erforderlich ist und der gewtinschte Farb-
eindruck mit Farbauftrdgen von sehr geringer
Schichtstérke entstehen kann. Diese Farbtone
gibt es als fertige Modellbau- oder Kiinstler-
farben als Enamel- und Acrylfarben. Natdrlich
lassen sich mit diesen Farbsorten sehr viele
Farbténe auch selbst anmischen. Das erfolgt
in einem verschlieRbaren Mischbehiltnis, in
dem sich die Farbe Uber einen gewissen Zeit-
raum aufbewahren ldsst. Fiir den Bohrwagen
fiel die Wahl auf eine wasserverdiinnbare
Acrylfarbe (pro-color), nachdem mit der Grun-
dierung den unterschiedlichen Baumaterialien
Rechnung getragen wurde.

Farbauftrag senkrecht von oben

Der Abstand vom Airbrush zum Modell sollte
nicht zu groR gewahlt werden. Im folgenden

Dieser Meyer-Bohrwagen wird als Bergbaurelikt von 1890 im
Heimat- und Naturkunde-Museum Herne aufbewahrt

Arbeitsgang wird die in Dunkelgrau ange-
mischte Farbe von oben (ZenithalLightTech-
nique) aufgebracht. Neben einem moglichst
niedrigen Luftdruck erfordert das eine prazise
Farbmengensteuerung. Gerade bei feinen Farb-
auftragen besteht schnell die Gefahr, dass das
Spritzbild deutlich zu nass ausfallt. Die Einstel-
lung fiir ein bestimmtes Spritzbild erfolgt ent-
weder mit einer Nadelweg-Begrenzung in der
Griffkappe - die Nadel kann mit dem Bedien-
hebel nur bis zu einem bestimmten Punkt zu-
riickgezogen werden - oder mit einer Schraub-
vorrichtung am Bedienhebel selbst. Eine Ein-
stellung, mit der sich eine feine, sauber verlau-
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fende Linie ziehen I4sst, bietet beste Vorausset-
zungen fiir feine Arbeiten wie am Bohrwagen.

Kiinstlich erzeugte Schattenspiele

Ein Vergleich mit dem Foto des Vorbildes macht
die Schwidchen einer einheitlichen Farbgebung
auf dem Modell sofort deutlich: Es fehlen die
echten Tiefen in den Schattenbereichen und
die Highlights. Damit einher geht das Stichwort
Oberflachenglanz. Die im Modellbau verwen-
deten Acrylfarben werden nicht nach ihrem
Glanzgrad sortiert und trocknen seidenmatt
bis matt auf. Ihren endgltigen Glanzgrad er-
halten die Oberflachen des Modells zum
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-Tipps zur Farbgebung

Das Bohrwagenmodell erhdlt mit dem
als Scale-Ton festgelegten Anthrazit
rundherum seine Grundfarbe

Auf einem Tamiya-Drehteller fiir den
Modellbauer trocknen die soeben
grundierten Detaillierungsteile

Mathias Faber (10)

Die Bohrer liegen zur Beurteilung des
Kontrastes auf grauer Pappe und
werden noch farblich akzentuiert

ot

Die Kroko-
dilklemme
einer ,,helfenden
; Hand*“ hiilt den
J Lackierhintergrund
mit den angehef-
teten Ketten

Schluss mit verschiedenen, im Glanzgrad von
matt bis hochgldnzend variierenden Klarlacken.
Auch hierbei gilt es wieder, den Scale-Effekt
zu berticksichtigen, denn ein hochgldnzendes
Modell wirkt eher speckig als realistisch.

Pinsel ist nicht gleich Pinsel

Jedes Bauteil zeigt sich aus einer etwas anderen
Perspektive, sodass die feinen farblichen Ab-
stufungen zwischen der Ansicht von unten, der
Seitenansicht und der Ansicht von oben ver-
gleichbar werden. Die Wanne, die den eigentli-
chen Bohrer tragt, ist auch auf ihrer Innenseite
von oben mit Schwarz abgedunkelt, um den
Schatten des spater dartiberliegenden Bohrer-

Empfehlung am Rande

in Airblower mit austauschbaren Kan-

len hat sich beim Saubern von Model-
len allgemein und speziell beim Entstau-
ben von Oberflichen vor dem Lackieren
als hilfreich erwiesen. Dafr gilt es, den
Luftdruck so zu wahlen, dass alle Oberfla-

teils zu verstarken. Filigrane Schatten an St6-
Ren, in Fugen und Bohrungen sowie unter kur-
zen Uberhéngen entstehen spéter mithilfe von
Washings. Im Anschluss an die Spritzvorgange
kommen dafiir feine Pinsel zum Einsatz. Je
mehr Washing-Flissigkeit ein solcher Pinsel
aufnehmen kann und je feiner der abgegebene
Farbfluss ist, desto besser ist die Eignung des
Pinsels fiir diese Technik. Fiir alle, die sich mit
Pinseln noch nicht ausfiihrlicher auseinander-
gesetzt haben, hier der Hinweis, dass es unter-
schiedliche Pinselsorten fiir die verschiedenen
Verduinnungsmittel der Washings gibt: Pinsel
fur die Olmalerei auf der einen, fur die Acryl-
bzw. Aquarell-Malerei auf der anderen Seite.

Flusenfreier Farbauftrag dank Druckluft

chen, Ecken und Fugen vollstindig freige-
blasen werden, ohne dass die Gefahr von
Beschadigungen bei zu hohem Druck be-
steht. Auf einer schwarzen Pappe zeigt
sich schnell, wie sinnvoll eine solche Reini-
gung von allen Arbeitsriicksténden ist. MF

MR R
1.1

Die Farbe der Pinselhaare/Synthetikfasern
und der polierten Stiele geben zusammen
mit der Ausfiihrung (rund/flach) und der
Groflennummer eines Pinsels Auskunft
iiber seine Eignung fiir Farbsorte und Mo-
dellgréfSe. Das Volumen eines runden Pin-
sels ist fiir die abzugebende Farbmenge
maf3geblich. Fiir den Bohrwagen wurden
runde und flache Pinsel der Gréf3en O und
5/0 von da Vinci (links im Bild) verwendet

Zum Lackieren der Ketten werden diese mit
einem Klebestreifen auf eine AuBenseite einer
Klemme geklebt; die Zdhne der Klemme halten
einen festen Kartonstreifen. Die Ketten kénnen
somit nicht vom Luftdruck des Airbrushs nach
hinten weggedriickt werden. Gegen das seitli-
che Wegdriicken werden die Ketten am unte-
ren Ende mit dem Finger oder einem Zahnsto-
cher gesichert. Da mit Acrylfarben ,trocken”

»

Durch eine geschickte
farbliche Akzentuie-
rung bleiben Details
weitaus besser sichtbar

gespritzt wird, der Farbauftrag also sofort
weiterbearbeitet werden kann, l4sst sich die
Halteposition des Fingers bzw. des Zahnsto-
chers wéhrend des Spritzvorgangs kurzerhand
verdndern. Nach dem Wenden der Ketten sind
alle Kettenteile wie gewtinscht eingefarbt.

Dezente Rostspuren

Mit einem Washing auf Olfarbenbasis und
darlber aufgetragenen Pigmenten erreicht
man authentisch wirkende Rostflecken. Das
Washing wird mit einem Pinsel aufgetupft und
nach kurzem Antrocknen mit Terpentin etwas
ausgewaschen. Nach einer weiteren kurzen
Trocknungsphase lassen sich die farblich ab-
gestimmten Pigmente mit einem trockenen
Pinsel auftragen und verteilen. Sobald der ge-
wiinschte Rosteindruck entstanden ist, kann
das Fixieren der Pigmente mit einem dafiir
speziell angebotenen PigmentFixer erfolgen.

Nach seiner Fertigstellung kann ein solches
Modell eine schéne Bereicherung fiir die Busch-
Grubenbahn sein. Naturlich eignet sich ein
Meyer-Bohrwagen aber auch als Blickfang in
einer Werkhalle oder als Industriedenkmal im
AuRengeldnde. Mathias Faber
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Radeberger Stral3e 32 . 01454 FeldschloBchen
A4 Abfahrt 84 . Tel. 03528/44 12 57
info@elriwa.de . www.facebook.com/elriwa

Ladengeschidift . Werkstatt . Online-Shop
G-0-HO-TT-N-Z-Schmalspuren

Selt iiber 100 Jahren fiir Sle da!
*auler Startsets, Hefte, Biicher, bereits reduzierte Artikel, Sonderserien MHI + [+S, Reparaturen

Wilmersdorfer Strae 157 « 10585 Berlin ¢ 030/341 62 42
U-Bahn Richard-Wagner-Platz « Mo.—Fr. 10.00-18.00, Sa. 10.00-14.00 Uhr

| www.elriwaide

J

S
www.Beckert-Modellbau.de | 3 Modellbahnen am Mierendorffplatz
Gebergrundblick 16, 01728 Gaustritz b. Dresden Tel (0 351) 2 00 60 60 Fax: 2 02 86 46 N — = Lq:
eMail beckert-modellbau@t-online.de & [ i mrklin Shop Berlin _

a 10589 Berlin-Charlottenburg - Mierendorffplatz 16 « www . modellbahnen-berlin.de
Atzschilder= i Ihr
Soomusitong i 2llen = gepo“a. freundliches eusorram -Fachgeschiift
Farblich bereits fertig e mit der ganz groflien Auswahl
Gesamprospt egens € b Kt Rickergitrg) 1%~ Hand arbeitsmodelle Mo., Mi., Do., Fr. 10.00-18.00 Uhr%SaA bis 1?00 Uhr, Tel: 030/34493 67, Fax: 030/345 6509
(_gam fohrmann-WERKZEUGES | 5
E ohnrma , s 1/ o | Sammiungen MICHAS BAHNHOF
B fir Feinmechanik und Modellbau & ' / & 5| Einzelstlcke o Nirnberger Str. 24a
% ; = | Raritaten ?, 10789 Berlin
4 Infos und Bestellungen unter: www.fohrmann.com %’ Tel 030 - 218 66 11
¢ $ Fax 030 - 218 26 46
(v Uber 45 Jahre Spezial-Werkzeuge fiir Modelleisenbahner % jm Mo.-Sa. 10-18:30 Uhr
und Zangen, Bohrer, Messgeriéte, Bleche, Profile und vieles mehr ... Twww .michas-bahnhof.de

Erich-Oppenheimer-StraBe 6 F « 02827 Gdrlitz « Fon + 49 (0) 3581 42 96 28 « Fax 42 96 29

Verkdufe
Baugrofie Z, N, TT

Achtung N-Bahner! Alles Wissenswerte
in und um Spur N finden Sie im N-Bahn-
Magazin. Hier wird die kleine Bahn ganz
grof3 geschrieben. GeraNova Bruckmann
Verlagshaus GmbH, InfanteriestraRe 11a,
80797 Miinchen. Kontakt: 089-130699-528,
selma.tegethoff@verlagshaus.de

Gesuche
Baugrofie Z, N, TT

Verschenken Sie kein Geld beim Verkauf
IhrerSpur Z oder N Sammlung / Anlage.
Gerne unterbreiten wir hnen unverbind-
lich ein seriéses Angebot in jeder finanziel-
len GréRenordnung.Personliche Besichti-
gung vor Ort - bundesweit und
im benachbarten Ausland. Freundliche
Beratung und Einschdtzung ihrer Modell-
bahn st fiir Heinrich Meiger seit 30 Jahren
Routine. Gerne bauen wir die Anlagen auch
ab und Barzahlung ist selbstverstdndlich.
Modellbahn-Ankauf-Verkauf-Erftstadt; Tel:
02235-468525,  Mobil:  0151-11661343,
meiger-modellbahn@t-online.de G

Kaufe N-Spur Sammlungen zu fairen
Preisen. A. DroR. Tel. 06106-9700, Fax
06106-16104, Mobil 01717922061 G

Suche umfangreiche Spur N-Anlagen so-
wie hochwertige Sammlungen, Kleinserien
Fulgurex Fine-Art, Lemaco, gerne alles an-
bieten, seriése Abwicklung zu fairen Prei-
sen, info@meiger-modellbahnparadies.de,
Festnetz 02252/8387532, Mobil 0151/
50664379 G

Verkdiufe
Baugrofe HO

Mérklin Sondermodelle HO fiir Liste M.
den Hartog, Limbrichterstraat 62, 6118 AM
Nieustadt, Niederlande. www.marco-
denhartog.nl G

Mérklin-Freunde sind informiert mit
Koll’s  Preiskatalog Marklin  00/HO.
www.koll-verlag.de Tel. 06172/302456 G

Diverse Modelle Fleischmann, Roco,
Liliput (Wien), Lima, Trix in Original-Ver-
packung 2-Leiter-Gleichstrom, analog, nur
probegelaufen. Liste gegen Riickumschlag.
H.). Pieper, Bahnhofstr 51, 38465 Brome.
Kontakt: 05833-7338.
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TRIX Big Boy 4013, Kat.Nr. 22593, DC,
analog, LED, Normrdader, neu, unbesp., OVP,
aus meiner Privatsammlung, w.stehlig@t-
online.de, Kontakt: 09115075396, PLZ:
90571, Kontakt: 09115075396, w.stehlig@t-
online.de, eisenbahn magazin

Ich verkaufe eine komplette Eisenbahn-
anlage, inkl. Steuerung CS3, Ziigen und
Hauser mit LED. Es ist eine sehr schéne
Anlage von 2,60m x 1,45m (Abschraubbar
geteilt 1,45m x 1,30m). Gebaut vom Er-
bauer. Preis auf Verhandlungsbasis, PLZ:
89584, Kontakt: Dirk.Blecha@t-online.de

Mérklin HO neuwertig in Originalver-
packung 6 x 7055 Reedkontakt & 4.- 6 Ge-
schenkpackung 46122 Autotransport mit 8
Ford PKW &42.- 6 Geschenkpackung 46133
Autotransport mit 8 Ford-Escort 4 42.- Tel.:
0174-9224633 / E-Mail: ekkehard.gruend-
ler@t-online.de, Kontakt: 089-3155810

Uhlenbrock/Faller neuwertig in Origi-
nalverpackung 1x 62120 Loconet Abzwei-
gung 2,15m 3.-;1x 62250 Loconet Verteiler
9.5, 1x 66200 Digitaler Handregler 80.-; 1x
6800 Lissy Steuersystem 70.-; 2 x 68300
Lissy Sender & 10.-; 8 x 68600 Lissy Emp-
fanger a15.-; 4 x UBST5 Blockbaustein 4 15.-
; 1 x Faller 535 Bietschtalbriicke 60.-; Tel.:

0174-9224633 / E-Mail: ekkehard.gruend-
ler@t-online.de, Kontakt: 089-3155810

1 x wenig gebrauchte ROCO Dampflok
Best. 69250 BR 50 1675UK Digi+Analog
120.-,3 x wenig gebrauchte Marklin
6achs Flachwagen Best. 4867 mit Panzer
Tiger 412.-, Tel.: 0174-9224633 / E-Mail: ek-
kehard.gruendler@t-online.de, Kontakt:
089-3155810

Diesellokomotive Ns4 - Lok-Nr.:199 007-
6, schwarz/rot, Spur HOe, von Prézisions-
modellbau Heinrich fiir 480 € + 10 € Porto
zu verk.. Das Original fahrt auf der PreR-
nitztalbahn und mein Modell ist ein Vitri-
nenmodell, nur Probe gefahren / Nichtrau-
cherhaushalt. Fotos auf Wunsch. PLZ:
09130, Kontakt: khmetzner70@arcor.de

Marklin US-Diesels: 37613 SOUTHERN
PACIFIC, PA1/PA1, Daylight-Lack., 2-mot.
mfx Sound; 37611/49611 SANTA FE,
PA1/PA]1, Delta Sound, Modelle neu und un-
besp., OVP top, Privatsammlung, portofrei,
DHL, Nbg. 09115075396 / w.stehlig@t-on-

Klein, aber oho!

Mit Millimeter-Anzeigenim
eisenbahn magazin erfolgreich werben!




12105 Berlin 10789 Berlin

25355 Barmstedt

28865 Lilienthal

modellbahnen

& modellautos

re

Ihr Modellbahnfachgeschaft im Herzen Berlins. %

GroBauswahl auf iiber 600 gqm Verkaufsfliache!
Giinstige Preise bei qualifizierter Beratung!

Cutberg

s
9
%u:,'"’;/i,,

Bei uns mufl man gewesen sein! Bis bald!!!
(Offnungszeiten: Mo-Fr 10.00-19.00, Sa 10.00-16.00 Uhr « Lieferméglichkeiten, Irrtum und Preisanderung vorbehalten!
Lietzenburger Str. 51 - 10789 Berlin - Tel, 030/2199900 - Fax 21999099 - www. turbery.de

Modellbahn PriihBstr. 34 - 12105 Berlin-Mariendorf

Mérklin — Auslaufmodelle zum Sonderpreis — HO
28573 Wiirttemberger Zug 1859

34113 Reihe C der Kéniglich
Wiirttembergischen Staatseisenbahnen statt399;99- 279,99 EUR

Auslaufmodell-Liste gegen 1,45 EUR in Briefmarken!! Bitte Spur angeben!!
Z.T. Einzelstticke! Zwischenverkauf vorbehalten! Versand nur per Vorauskasse (+ 6,90 EUR Versand)

Telefon: 030/7067777
www.modellbahn-pietsch.de

statt 639;99- 439,99 EUR

EGROTRAIN
markiin -sHop

Llenz a

Unsere Werbung muss nicht gelesen,
sondern gesehen werden.

Modellbahnen Hartmann GbR - ReichenstraBe 24 - 25355 BARMSTEDT
Tel. 04123-6706 « www.modellbahnen-hartmann.de « mail: modellbahnen-hartmann@t-online.de

Fachhandler und Fachwerkstitten/Kleine Bahn-Borse I

g Hildesheimer Str. 428 b

S 30519 Hannover

OI\ d Tel. (0511) 2712701

g 3 www.trainplay.de

)

DENKEN SIE AN DIE NEUE ADRESSE!

SEIT ANFANG SEPTEMBER SIND WIR IN DER
HILDESHEIMER STR. 428 B, 30519 HANNOVER

e sl Modellbahnsonderpostenmarkt

S B Modelleisenbahnen, Modellautos, Modellbahnzubehér und, und, ...

I L EER Sonderposten, Auslaufmodelle, Einzelstiicke, Restposten und, und, ...

[oN)

3

Weitere Angebote unter www.trainplaysonderposten.de
Train & Play KG, 30519 Hannover, Hildesheimer Str. 428 b, Tel: 0511/2712701,
E-Mail: info@trainplaysonderposten.de

40217 Diisseldorf

Fachberatung

MODELLBAHN-Spezialist

28865 Lilienthal b. Bremen groBBgeschrieben!
Hauptstr. 96 Tel. 04298/916521
haar.lilienthal@vedes.de ¢ Mo.-Fr. 9.00-18.30 Uhr, Sa. 9.00-14.00 Uhr

Bei uns wird

line.de, Tel.-Kontakt: 09115075396, w.steh-
lig@t-online.de

Gesuche
Baugrofie HO

Ankauf von groen Sammlungen zum
fairen Preis. Seriése Abwicklung ist garan-
tiert. winfried.weiland@web.de Tel. 0173-
8384894 G

Kaufe lhre Eisenbahnmodelle - Mérklin,
Trix, Roco, Fleischmann, Piko, Brawa usw.
Komme persénlich vorbei. Eine serise Ab-
wicklung ist garantiert. Tel. 0951/2 23 47
oder per E-Mail: die-eisenbahn-weber@t-
online.de G

Suche laufend Modelleisenb. von Mér-
klin, Fleischmann, Roco, Arnold, LGB, usw.
Gerne groRe Sammlung oder Anlage -
baue auch ab. Jedes Alter, jede Spurweite.
Zahle Bestpreise, da ich selbst auch inten-
siv sammle. Komme personlich vorbei -
freundliche, seriése Abwicklung. Siegfried
Nann, Tel. 07524/7914, mobil: 0176/
63212615. E-Mail: nannini.s@arcor.de G

Suche Marklin HO-Sammlungenund An-
lagen, gerne groRe Digitalanlagen mit viel
Rollmaterial, bitte alles anbieten, seritse

eisenbahn magazin 6/2020

Abwicklung zu fairen Preisen, info@mei-
ger-modellbahnparadies.de,  Festnetz
02252/8387532, Mobil 0151/5066437 G

Verschenken Sie kein Geld beim Verkauf
Ihrer Marklin HO Sammlung / Anlage.
Gerne unterbreiten wir lhnen unverbind-
lich ein seriéses Angebot in jeder finanziel-
len GréRenordnung. Personliche Besichti-
gung vor Ort - bundesweit und im
benachbarten Ausland.Freundliche Bera-
tung und Einschatzung ihrer Modellbahn
ist fur Heinrich Meiger seit 30 Jahren Rou-
tine. Gerne bauen wir die Anlagen auch
ab.Barzahlung ist selbstverstandlich. Mo-
dellbahn-Ankauf-Verkauf-Erftstadt; Tel:
02235-468525, Mobil:  0151-11661343,
meiger-modellbahn@t-online.de G

40723 Hilden

Standig neue Angebote
und aktuelle Informationen
Preiswerter und sicherer
Ve_rsand — weltweit

Seit 37 Jahren
fur Sie am Zug

www.modellbahn-kramm.com

40723 Hilden, HofstraBe 12, @ 02103- 51033, ™\ 02103-55820, (@ kramm. hilden @t-online.de

Besichtigung vor Ort - bundesweit und im
benachbarten Ausland. Freundliche Bera-
tung und Einschatzung ihrer Modellbahn
ist fiir Heinrich Meiger seit 30 Jahren Rou-
tine. Gerne bauen wir die Anlagen auch
ab.Barzahlung ist selbstverstandlich. Mo-
dellbahn-Ankauf-Verkauf-Erftstadt; Tel:
02235-468525, Mobil:  0151-11661343,
meiger-modellbahn@t-online.de G

Suche Modelleisenbahnen Spur HO, An-
lagen und Sammlungen, auch Geschifts-
auflosungen in jeder finanziellen GroRen-
ordnung. Barzahlung (auch Abbau) bei
Abholung zu fairen Preisen auch im Raum
NL, DK, B, CH und A. Tel.: 04171 692928
oder 0160 96691647. E-Mail: fischer.
ruediger@t-online.de G

Kaufe Modellbahn MérklinHO u. I, Roco,
Fleischmann, Trix usw. in jeder GréRenord-
nung zu fairen Preisen. Auch Geschifts-
auflésungen. A. DroR, Tel. 06106-9700, Fax
06106-16104, Mobil 01717922061 G

Verschenken Sie kein Geld beim Verkauf
Ihrer Gleichstrom Sammlung / Anlage, Mo-
dellautosammlungen und Kleinserienmo-
delle.Gerne unterbreiten wir lhnen unver-
bindlich ein seridses Angebot in jeder
finanziellen GroRenordnung. Personliche

lhre Sammlung in gute Hande. Suche eu-
ropaweit hochwertige Modellbahn-
Sammlungen jeder GréBenordnung.
Faire Bewertung lhrer Modelle mit
kompetenter und seridser Abwicklung.
Heiko Plangemann, Tel.: 05251-5311831,
info@gebrauchtemodellbahn.de G

Suche laufend Modelleisenb. von Mar-
klin, Fleischmann, Roco, Arnold, LGB, usw.
Gerne groRe Sammlung oder Anlage -
baue auch ab. Jedes Alter, jede Spurweite.

Zahle Bestpreise, da ich selbst auch inten-
siv sammle. Komme personlich vorbei -
freundliche, seriése Abwicklung. Siegfried
Nann, Tel. 07524/7914, mobil: 0176/
63212615. E-Mail: nannini.s@arcor.de. G

Ich bin privater Sammler und kaufe lhre
Modelleisenbahn, auch bespielte Anlagen
sowie Sammlungen. Barzahlung bei Abho-
lungin D und A. Tel. 08066 884328 0. 0176
32436767. E-mail: frank.jonas@t-online.de

Verkdiufe
Grofe Spuren

LGB-Modelle, gebraucht, kaum gefah-
ren. Liste tiber E-Mail Igb202094@yahoo.
com, kein Versand, Abholung Rhein-Main-
Gebiet., PLZ: 63452, Kontakt: 06181/84953,
gpeter2477@yahoo.de

Private Kleinanzeigen
kostenlos online

aufgeben unter
www.eisenbahnwelt.de
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42289 Wuppertal

44141 Dortmund

45475 Miilheim

52062 Aachen

I Fachhandler und Fachwerkstéitten/Kleine Bahn-Borse

m 450 gm Ladenlokal
B 70 Hersteller

W 40 Jahre Erfahrung!
W An- & Verkauf

ad Versand
pestellund U0 . ioh
ebhen nfalls ™ .
Heckinghauser 5tr. 218
42289 Wuppertal
Fon (0202) 626457
www.modellbahn-apitz.de

— Seit 1978 -

) MODELLBAU & LOKSCHUPPEN

Markische Str. 227
44141 Dortmund

Telefon 0231/ 41 29 20
info@lokschuppen-berlinski.de

Der neue Onlineshop von dem Traditionsunternehmen aus Dortmund:

www.lokschuppen-berlinski.de

Modelleisenbahnen ter Meer

Il Sie kénnen bei uns weiterhin bestellen !ll

Il Senden Sie uns eine
Il VERSAND per DHL Il

AIL oder R
BITTE BLEIBEN SIE GESUND !ll

SIE an Il

Il Warenlieferung an unsere KU

Mellinghofer Str.269-45475 Miilheim Ruhr Tel.:

oder ABHOLUNG méglich !ll
0208-37877499

Offnungszeiten :Mo,Di,Do,Fr, 10.00-13.00+15.00-18.30 Uhr

Mi+Sa: 09.00-13.00 Uhr Email

: info@ter-meer.com

Maodell Center Aachen

www.huenerbein.de info@huenerbein.de

Markt 9-15 2
52(::62 A;dmn 7,50 m
Tel.0241-339 21 Erlebniswelt
Faxozq1-28013 Mode" bau
in Aachen

57537 Wissen

59174 Kamen 58135 Hagen

66953 Pirmasens

Fachgeschaft « Modellbahnen Modellavlo:d .

45000 Artikel - 90 Hersteller

Sc:hauer_I Sie unter
www.schmidt-wissen.de was “lauft”

oder fordern Sie kostenlos unsere neuen Informationen an.

W. Schmidt GmbH, Am Biesem 15, 57537 Wissen e Tel. 02742/93050 oder -16 * Fax 02742/3070
E-Mail: info@schmidt-wissen.de * Schmidt im Net: www.schmidt-wissen.de

Lokschuppen Hagen-Haspe . %
Exclusive Modelleisenbahnen °
Und mehr ... vieles mehr

Ausverkauf élterer GroBserienbestinde und Zubehor Spur Z, N und HO

Kein Internet? Listen kostenlos! ¢ www.lohag.de
Tel.: 02331-404453 » D-58135 Hagen, Vogelsanger Str. 40

_____ Ralbet in HO als exk|usiver Restposten

B“-E JC29000 Elektrolok 1216

21350£159,99 €
JC70216 Pwg. 1x Bar 1x Eco
137906 99,99 €
JC70215 Pwe. 2x Eco
129905 84,99 €
~ JCT0308 3-tlg. Set mit Steuerwagen
| 21996€159,99 €

www.modellbahnunion.com
GutenbergstraBe 3a
59174 Kamen
02307-240938

ras5-€

il
ale LokiSteuerwagen: ie £y a0 €

xira%s 1mentvelwdvtungjz Wagen

E

Viele fertige Schiffs-Atzteile von M1:20-1:700, Reling, Treppen, Gitter,
Leitern, Relingstltzen, Handrader, Stlhle, Liegestiihle, Rautenbleche.... .
Miniatur- u. Ankerketten mit Steg, alles zum Selbstéatzen,
Messing- und Neusilberbleche ab 0,1mm,
Atzanlagen, Belichtungsgerate, Schwarzbeizen
fiir verschiedene Metalle, Chemikalien, L
Ausfihrlicher und
informativer Katalog
gegen € 5,-- Schein oder Uberweisung

Auftragsitzen nach ‘ e‘
(wird bei Kauf angerechnet)

Ihrer Zelchnung
o®
SAEMANN Atztechnik
Zwelbrucker Str. 58 « 66953 Pirmasens < Tel. 06331/12440

www.saemann-aetztechnik.de « saemann-aetztechnik@t-online.de

Gesuche
GrofSe Spuren

Suche laufend Modelleisenb. von Mér-
klin, Fleischmann, Roco, Arnold, LGB, usw.
Gerne groRe Sammlung oder Anlage -
baue auch ab. Jedes Alter, jede Spurweite.
Zahle Bestpreise, da ich selbst auch inten-
siv sammle. Komme persénlich vorbei -
freundliche, seriése Abwicklung. Siegfried
Nann, Tel.. 07524/7914, mobil: 0176/
63212615. E-Mail: nannini.s@arcorde G

Verschenken Sie kein Geld beim Verkauf
Ihrer LGB oder SpuriSammlung / Anlage.
Gerne unterbreiten wir lhnen unverbind-
lich ein seriéses Angebot in jeder finanziel-
len GréRenordnung. Personliche Besichti-
gung vor Ort - bundesweit und im
benachbarten Ausland. Freundliche Bera-
tung und Einschatzung ihrer Modellbahn
ist fr Heinrich Meiger seit 30 Jahren Rou-
tine. Gerne bauen wir die Anlagen auch ab.
Barzahlung ist selbstverstandlich. Modell-
bahn-Ankauf-Verkauf-Erftstadt; Telefon:
02235-468525,  Mobil:  0151-11661343
meiger-modellbahn@t-online.de G

Suchealles von Mérklin! Eisenbahnenal-
ler Spurweiten, Dampfmasch. und Spielz.

94

aller Art, Einzelst. oder Sammlg. Freue mich
Uberjedes Angebot. Diskrete + seriése Ab-
wickl. M. Schuller 0831/87683 G

Liebhaber sucht teure Marklin-Eisen-
bahnen aus der Vorkriegszeit. Bin neben
Loks und Waggons insbesondere an Bahn-
hofen, Lampen, Autos und Figuren inter-
essiert. Hoher Wert ist duRerst angenehm!
Biete auch Wertgutachten an. Alles auf
Wunsch telefonisch vorab oder bei lhnen
zu Hause und natdrlich unverbindlich. Be-
ste Referenzen vorhanden; gerne Besichti-
gung meiner existierenden Sammlung. Auf
Ihr Angebot freut sich: Dr. Koch, Heinbuckel
30, 69257 Wiesenbach, Tel. 06223-49413,
Fax 970415 oder Dr. Thomas.
Koch@t-online.de

Ich bin privater Sammler und kaufe lhre
Modelleisenbahn, auch bespielte Anlagen
sowie Sammlungen. Barzahlung bei Abho-
lungin D und A. Tel. 08066 884328 0. 0176
32436767. E-mail: frank.jonas@t-online.de

Neuheiten-Blattern etc. sende ich lhnen
kostenlos per Mail, wenn Sie mich anmai-
len.Mehr Text am Ende der Liste. Thomas
Dérnte - Hamburg. Kontakt: 040 - 765 18
04 - thomas.doernte@live.de

Vorkasse, keine Schecks. Horst Fechner,
Bornhagenweg 23, 12309 Berlin, Privat

Wichtiger Hinweis fiir unsere Inseren-
ten! Zur Vermeidung von Verwechselun-
genmit privaten Anzeigen miissen gewerb-

Ubersichtszeichnung BR 642 aus Heft
4/2000 gesucht. Kopie oder ganzes Heft
PLZ: 87435, Kontakt: wolfgangfaller@

liche Anzeigen als solche klar erkennbar
sein. Die Kennzeichnung erfolgt im Klein-
anzeigenteil mit einem G. Bitte beachten

kabelmail.de Sie, dass diese Kennzeichnung auch dann
erforderlich ist, wenn Sie ein Gewerbe als
Gesuche Nebenerwerb betreiben. Im Falle der

Literatur, Bild und Ton

Nichtbeachtung stellt der Auftraggeber
den Verlag von Anspriichen Dritter frei.

Verkdiufe
Literatur, Bild und Ton

Katalog-Sammlung, Excel-Liste mit z. T.
rechtalten (aber auch neueren) Katalogen,

Modelleisenbahnen aller Hersteller, al-
ler BaugroRen und jeden Alters kauft und
verkauft: Such & Find Mozartstr. 38, 70180
Stuttgart, Telefon 0711/6071011 www.such
undfind-stuttgart.de G

Wer hat Farb-Dias oder/ und Negative
von der schénen Dampfeisenbahn, die er
verkaufen mdchte? Gerne auch iltere Sa-
chen! R. Stannigel, Tel: 01721608808, E-
Mail: rene.stannigel@web.de

Verschiedenes

12. Wiking N Katalog mit Modelle 1:160,
286 Fahrzeuge, 855 Bilder auf 249 Seiten
mit Sammlerpreise EUR 20,-incl. Versand.
Auch mit Verkehrsmodelle 1:200 Metall.

eisen%aig]!11z!l1l

Anzeigenschluss fiir die
Kleine-Bahn-Bérse,
Ausgabe 07/20,
istam 12, Mai 2020



67071 Ludwigshafen

70176 Stuttgart

71711 Murr

72622 Niirtingen

81477 Miinchen

A-1060 Wien

Fachhédndler und Fachwerkstitten I
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www.werst.de MARKLIN
S * i wW 3 Oma’s und Opa’s vpielacuqlahen
plelwaren erst 2| Ost h Btes Markli Wit
Ihr Spezialist im Rhein-Neckar-Dreieck 8 sterreic Sgro es Mar lngesc d
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Stadtteil Oggersheim E-Mail: werst@werst.de Rivarossi, Lima, Fleischmann, Faller, Roco, Viessmann sowie Ankarsteinbaukisten und Schuca,
X
o
S
‘Stuttgarter | Eisenbahn [ Paradies i HES=
<
=
Inh. G. Heck, Ladengeschaft ist offen: < - A
Senefelder StraBe 71B — Mo, Di, Do, Fr 10-13.30 Uhr § MODELLBAH N QUAI'ITAT
70176 Stuttgart, r— I — und 14.30-18.30 Uhr X
Fon 0711-61593 (_)3 ! Mi10-13.30,Sa 10-13.30 Uhr . o direkt
fo@stuttgarter-eisenbahn-paradies.de Wir bieten Ihnen ca. 1150 Blu-Ray’s, DVD's, CD’s, CD- ROM"s und ca. 3350 Biicher ROCO 73071 E-Lok 1044 008 l!‘lli Sound!_OBB EUR 219,99 im Zentrum
www.stuttgarter-eisenbahn-paradies.de von {iber 800 Verlagen im Ladengeschaft und im Ebay-Shop ,eisenbahnparadies”an. ROCO 73299 E-Lok 1046.18 mit sﬂl.lnd, 0BB EUR 249,99
auch noch ial =Tfz. u. Wagen) aus zweiter Hand.

Der Buch- und Video-Gigant im Schwabenland!

Vitrine
Schattenbahnhof

Individuell

(Fertigung nach Kundenwunsch,
alle Spurweiten ab N bis Spur lim)

Platz sparend

alle Ziige sofort
verfiigbar

Funktionsmodellbau
RALF KESSELBAUER

71711 Mur

= 07144 | 97494  Fax 07444 | 897 087

www.kesselbauer-funktionsmodellbau.de

* Fachmannische Reparaturen / Restaurlerungen
alter MARKLIN-Spielzeuge und -Ei

RITTER

RESTAURATIONEN Spezialisiert auf Erzeugnisse vor 1960.
REPLIKA * Umfangreiches Sortiment an Ersatzteilen fur
MARKLIN-Produkte

— Spurweiten 00/HO der Bj. 1935-1958
- Spurweite 0, Stand 01/09 (Liste gg. Ruckporto € 1,50)
- Flugzeug Ju 52
* Komplette Replika seltener Lokomotiven und
Wagen der Spurweite 0
Unser aktuelles Replika-Angebot ubermitteln
wir lhnen gerne auf Anfrage.

EIISMZTEIIDIENST

Am Raigerwald 3 « 72622 Niirtingen (Rai )
Tel. 07022/94 99 55 « Fax 07022/9499 56
www.ritter-restaurationen.de

info@yritter-restaurationen.de

g
i bw bahn Ihr groBer
Marklin- und Trix-Handler in Miinchen

Offnungzeiten: Montag — Freitag: 9.30 — 20 Uhr,
Samstag: 9.30 — 18 Uhr

RohrauerstraBe 70, 81477 Miinchen

Tel: 089 /51 46 98 14

Besuchen Sie auch unseren Onlineshop www.bwbahn.de !

Modelworld 1702DC oder AC SNCF/DB Reisezugset D26, _7-teilig, Epoche IV, € 399,00

A-6020 Innsbruck

A-6020 Innsbruck - Museumstrafle 6 - Telefon: +43-512-585056
Fax: +43-512-574421 info@heiss.co.at - www.heiss.co.at

6020 Innsbruck * Amraserstraflie 73
+ 43 512 39 33 97 - office@modellibahn.at

www.modellbahn.at

lhre Pramie

... wenn Sie eisenbahn /
magazin im Abo lesen!

Noch mehr Auswahl unter
www.eisenbahn-magazin.de/abo
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I Bahnreisen/Markte, Borsen & Auktionen

Bahnreisen

In der Anzeigenrubrik Bahnreisen werden Veranstaltungsfahrten
von Eisenbahnclubs, Vereinen und Reiseveranstalter veroffent-
licht. Fir die Richtigkeit der Daten Gbernimmt der Verlag keine
Gewahr. Wirempfehlen Ihnen, sich vor Besuch beim Veranstalter

riickzuversichern.
Jede Zeile € 3,10 (zzgl. MwsSt.)

Kontakt: Selma Tegethoff, Tel. 089/1306 99528, Fax
089/130699529, E-Mail: selma.tegethoff@verlagshaus.de

18. bis 22. Juli 2020

Grandiose Berninabahn
In zwei Sonderziigen (Gelber Trieb-
wagen und Bernina Krokodil Sonder-
zug) mit garantierten Fensterplat-

25. September bis 04. Oktober
2020 Bahnreise durch
Schottland
Sie entdecken York, Edinburgh, In-
verness, die Isle of Skye und Fort

04. bis 08. Oktober 2020
Kastanienwiilder und Nostalgie-
ziige im Tessin
Im goldenen Herbst geht es von Lu-
gano aus in Nostalgiezligen durch
das Tessin. Entdecken Sie die Cen-
tovallibahn und die Ceneribahnstre-
cke noch mit vollem Betrieb.

02. bis 05. September / 30.
September bis 03. Oktober 2020
Mythos Gotthard
Im Gotthard Panorama Express
Uber die Gotthard-Bergstrecke. Nos-
talgiefahrt auf der Nordrampe. Be-

such im historischen Depot und im
Gotthard Basistunnel.

20. bis 24. August /
08. bis 12. Oktober 2020
Bernina und
Glacier Express
Gefiihrte Kleingruppenreise in den
Klassikern der Alpenexpress Zuige.

Infos, Buchung, Katalog: Bahn-
reisen Sutter, Adlerweg 2,79856
Hinterzarten, Tel. 07652/917581,
e-mail:info@bahnreisen-sutter.de
oder Internet: www.bahnen.info

zen Uber die schénste Bahnstrecke
der Alpen. Plus viele Hintergrundin-
fos zum Betrieb auf der Bernina-

William. Sie reisen in Regelziigen
und auf drei Museumsziigen
einschl. im legenddren Jacobite

bahn. Dampfzug durch die Highlands. en
\eS
er

Wichtiger Hinweis! Im Zusammenhang mit der ,Corona“-Pan- sie noch od ‘
demie sind zu Redaktionsschluss bereits zahlreiche Veranstal- mme
tungen - teils schon bis in den Herbst hinein - abgesagt oder a
verschoben worden. Zurzeit ist nicht absehbar, ob und welche ) schon?
weitere Veranstaltungen abgesagt werden oder noch stattfinden. Ssie

Wir empfehlen, bei Interesse an einer Veranstaltung stets den
Veranstalter zu kontaktieren und nachzufragen, ob die Veran-
staltung auch stattfindet.

Besonders fiir Reisen ins Ausland, aber auch in andere Bundes-
lander, bestehen moglicherweise auch von Ihrer Heimatregion
abweichende behérdliche Einschrankungen. Bitte informieren
Sie sich bei den entsprechenden Behorden (z.B. Auswartiges
Amt) vor Antritt einer Reise.

Dieser Sammelordner
hilft lhnen, lhre
ModellFan-Ausgaben
beisammen zu halten.

In jeden Ordner passt ein
kompletter Jahrgang.

1 Sammelordner
€ 14,95

Anzeigenschluss fiir die Kleine-Bahn-Borse, Best.-Nr. 51027

Ausgabe 07/20 ist am 12. Mai 2020

GeraMond Verlag GmbH, InfanteriestraBe 11a, 80797 Miinchen

Weitere Termine 2020

Ausgabe
07.20
08.20
09.20
10.20

11.20
12.20
01.21

Erscheinungstermin
12.06.20
09.07.20
13.08.20
10.09.20

15.10.20
12.11.20
10.12.20

Anzeigenschluss

12.05.20
10.06.20
14.07.20
13.08.20
15.09.20
15.10.20
1.11.20

Jetzt bestellen unter:

www.verlagshaus24.de oder
Telefon 0180-532 16 17

(14 Cent/Minute von 8-18 Uhr)

Madrkte, Borsen & Auktionen

Datum Uhrzeit Veranstalter Telefon

Veranstaltungsort

Angebote*

Sonstiges

30.5.-1.6.20 [ 10.00-17.00 | 95339 Neuenmarkt/Wirs., Dt. Dampflok Museum, Birkenstr. 5 STAR-Markte-Team 0163/6801940 | S,EA www.star-maerkte.team.de
20.06.- Sa18-23 78462 Konstanz, Biirgersaal, St. Stephansplatz 15 STAR-Markte-Team 0163/6801940 | S,EA www.star-maerkte.team.de
21.06.2020 |So0.9-17

18.07.2020 [10.00-17.00 | 87484 Nesselwang, Alpspitzhalle, Von-Lingg-Str. 30 STAR-Markte-Team 0163/6801940 | S,EA www.star-maerkte.team.de

Preis pro Zeile € 35,- zzgl. MwSt.
(nicht rabatt- und provisionsféhig)

Alle Angaben ohne Gewahr. Bitte vor Besuch
beim Veranstalter riickversichern.

* Angebot: S=Spielzeug, E=Eisenbahn,
A=Auto, P=Puppen, B=Blechspielzeug
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Termine

Ungeachtet der unklaren Lage und
der Tatsache, dass bei Erscheinen
des Heftes viele der aufgefiihrten
Veranstaltungen bereits abgesagt
sein werden oder aufgrund behérd-
licher Auflagen abgesagt werden
miissen, wollen wir lhnen trotzdem

diese Terminseite als Service bieten.

Sie haben hier z. B. immer die Kon-
taktdaten zur Hand, um sich aktu-
ell iiber Absagen sowie neue Ter-
min-ldeen urspriinglich geplanter
Veranstaltungen zu informieren

30./31. Mai, Wuppertal: Modell-
bahnausstellung mit Rahmenpro-
gramm, EschenstraRe 81. Info:
www.mec-wuppertal.de

30. Mai-1. Juni, Johstadt: Bahnhofs-
fest, Modellbahnausstellung und
Dampfbetrieb. Info: www.pressnitz-
talbahn.de

30. Mai-1. Juni, Usedom: Bahnhofs-
feste mit historischem Fahrzeugein-
satz (861333 und V' 100). Info:
www.expresszugreisen.de

31. Mai, Lengerich: Tage der offenen
Tiir, Lienener Strale 33. Info: www.
eisenbahnfreunde-lengerich.de

31. Mai/1. Juni, Schierwaldenrath:
Pfingstdampf mit Oldtimertreffen.
Info: www.selfkantbahn.de

31. Mai/1. Juni, Wuppertal: Bergi-
sches StraBenbahnfest mit Rahmen-
programm im Museum Kohlfurth.
Info: www.bmb-wuppertal.de

31. Mai/1. Juni, Neuenmarkt-Wirs-
berg: Dampftage im DDM. Info:
www.dampflokmuseum.de

I Modellbahn-Messen

Was ist 2020 noch moéglich?

nde Marz veréffentlichte die Messe Westfalen-

hallen den 13. bis 16. August als neuen Termin
fiir die urspriinglich Ende April 2020 vorgesehene
INTERMODELLBAU. Ob der Veranstalter auf das
Mitte April bekannt gewordene Verbot von GroR-
veranstaltungen bis 31. August mit einem spateren
Termin im Jahr 2020 reagiert, stand bis Redakti-
onsschluss dieser Seite nicht fest. Die Mitte Marz
2020 ausgefallene Messe Faszination Modellbahn
in Mannheim wird erst wieder 2021 (12. bis 14.
Mérz) stattfinden. Der Veranstalter konzentriert
sich 2020 auf die vom 30. Oktober bis 1. Novem-
ber in Friedrichshafen stattfindende IMA/Fas-
zination Modellbau mit Echtdampf-Hallentreffen.
Die Messemodell-hobby-spiel in Leipzig soll wie
geplant vom 2. bis 4. Oktober stattfinden.

eisenbahn magazin 6/2020

er fur Ende Mai geplante

BDEF-Verbandstag in Min-
chen wurde abgesagt und auf
2022 verschoben. Die Verschie-
bung um zwei Jahre ist erforder-
lich, weil fur den Verbandstag
2021in Gorlitz die Planung be-
reits weit fortgeschritten ist. Be-
reits beglichene Teilnahmege-

~-BDEF-Verbandstag verschoben

biihren an den BDEF werden zu-
riickgezahlt. Nach juristischem
Rat entfdllt die Delegiertenver-
sammlung 2020, die dann 2021
in Gorlitz nachgeholt wird, was
durch ein aktuelles Gesetz sowie
diein der Satzung verankerte
Fortgeltungsklausel moglich ist.
Info: www.bdef.de

1. Juni, Lengerich: Tage der offenen
Tiir, Lienener Stral3e 33. Info: www.
eisenbahnfreunde-lengerich.de

1. Juni, Annaberg-Buchholz: Gar-

tenbahn zum Mitfahren, Louise-Otto-
Peters-StralRe. Info: www.gartenbahn-

frohnau.de

1. Juni, ClauBnitz-Markersdorf:
Modellbahnausstellung, Haupt-
straRe 100. Info: www.modelleisen-
bahnverein-markersdorf.de

5./6.Juni, Putbus: Bahnhofsfest mit
historischem Fahrzeugeinsatz. Info:
www.expresszugreisen.de

6. Juni, Sebnitz: TT-Clubtreffen und
Tag der offenen Tiir bei Tillig. Info:
www.tillig.com

6./7. Juni, Frankfurt (Main): Feld-
bahnfest 45 Jahre Feldbahnmu-
seum". Info: www.feldbahn-ffm.de

6./20. Juni, Johstadt: Nachtschwar-
merfahrten. Anmeldung: www.press-
nitztalbahn.de

7.)Juni, Rechenberg-Bienenmiihle:
Tag der offenen Tiirim Modellbahn-
land, Am Zeisingberg 5. Info: www.
modellbahnland-sachsen.de

7. Juni, Schéllkrippen: Modellbahn-

ausstellung, Am Sportgelande 5. Info:

www.eisenbahnfreunde-kahlgrund.de

20./21. Juni, Sinsheim: Spur-1-Tref-
fen. Info: www.technik-museum.de

20./21. Juni, Milheim an der
Ruhr: Oldtimerfestival mit
historischen StraRenbahnen,
Feldbahnbetrieb, Modellbahn-
schau. Info: www.alte-dreherei.de

20./21. Juni, Koblenz:
Fahrzeugparade ,Fernreiseverkehr
im Wandel der Zeit“ (nur Samstag)
im DB Museum Koblenz.

Info: www.dbmuseum.de

21. Juni, Holzheim: Modellbahn-
ausstellung, MihIstraRe 1. Info:
www.mec-limburg-hadamar.de

25. Juni, Chemnitz: Besuchertagim
StraRenbahnmuseum. Info:
www.strassenbahn-chemnitz.de

27./28.Juni, Heilbronn: Dampflok-
fest im Bw. Info: www.eisenbahnmu-
seum-heilbronn.de

27./28.Juni, Nossen: Eisenbahnfest
mit Modellbahnausstellung und Son-
derztigen. Info: www.bwnossen.de

Schone Anlagen vor begeistertem Publi-

kum - die Messeorganisatoren hoffen, dass
dies im Herbst 2020 wieder moglich ist

”

Termine I

silikonform.de
www.bus-und-bahn-und-mehr.de

uner 35 1anre WWW.adler-maerkte.de
Durch das hestehende Veranstaltungsverbot
knnen keine Mérkte durchgefiirt werden,
Alle Infos unter: www.adler-magrkte.de
Wir wilnschen allen eine gute Zeit
und bleiben Sie gesund.

ADLER - Markte e. K. 50189 Elsdorf, Lindgesweg 7
Tel.: 02274-7060703, oder 02103-51133, info@adler-maerkte.de

www.magazinwelt24.de/
geschenke

Fernseh-Tipps

Montag bis Freitag

SWR, 9:30 Uhr, 14:15 Uhr und
14:45 Uhr - Eisenbahn-Romantik:
Wiederholungen beliebter
Sendungen

Sonntag, 24. Mai

SWR, 7:30 Uhr - Tele-Akademie:
Schaden an der Oberleitung

Dienstag, 26. Mai

SWR, 14:15 Uhr - ER: 50 Jahre
LGB, die Bahn fiir den Garten

3sat, 14:50 Uhr - Mit dem Zug
entlang der Cote Bleue
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I Service

Leserbriefe

m Einkaufen in asiatischen Lindern
Tipps zum Online-Shoppen

In letzter Zeit gab es einige Meldun-
gen im Neuheiten-Schaufenster, die
Fahrzeug-Modelle von Hobby-NaNa
aus Hongkong betrafen, doch ist es
gar nicht soeinfach, an diesen Handler
heranzukommen, um Informationen
tiber das Warenangebot einzuholen.
Daher wiirde es mich interessieren,
wie Sie asiatische Ware nach Europa
kommen lassen und sich generell tiber
chinesische Produkte auf dem Lau-
fenden halten? Toni Sensnow

Anm. d. Red.: Dazu hat unser Mitarbei-
ter Wolfgang Bdinka einige Erfahrun-
gen parat, die er gern mit den Lesern
teilt: ,,Englisch als Verkehrssprache mit
asiatischen Hdndlern ist Grundbedin-
gung. Die Reaktion auf Anfragen erfolgt
meist prompt. Je nachdem, ob man tiber
ebay oder direkt beim Hindler kauft,
kénnen die Versandbedingungen unter-
schiedlich sein. Im Normalfall kommen
zum Kaufpreis Versandkosten hinzu.
Hobby-NaNa versendet (iber Hong-
Kong-Mail oder per Spedition. Je nach
GrofSe und Gewicht des Pakets fallen
zwischen 30 bis 100 Euro an. Hinzu
kommt die Abgabe fiir die Einfuhr — je
nach Staat innerhalb der EU in der Hohe
der jeweils gliltigen Mehrwertsteuer.
Modelleisenbahnen mit Ursprung Chi-
na werden hingegen nicht zusdtzlich
mit Zollgebiihren beaufschlagt. Ein Ver-
sand per Spedition erspart dem Kunden
die Zollformalitéiten, was der Transpor-
teur erledigt. Je nach Spedition wird der
Betrag gleich beim Empfcinger eingezo-
gen. Die komplette Durchlaufzeit von
der Aufgabe beim Versender bis zur
Zustellung beim Empfiinger betrdgt
mit der Spedition meist eine Woche. Die
Post braucht oft mehrere Wochen, da
Jjedes Paket tiber das zustcindige Zollamt
des Empfingerlandes geht. Viele kun-
denfreundliche asiatische Hdndler ver-
fiigen Uiber ein Konto in Deutschland.
Ansonsten ist eine Bezahlung per Kre-
ditkarte oder PayPal gdngige Praxis."

m Mdrklin-V 200-Umbau, em 1/20
Decals fiir alte Loks

Beziiglich des Beitrages ,Alte Liebe
kostet nicht(s)" sei der Hinweis gestat-
tet, dass es spezielle Restaurierungs-
beschriftungssatze gibt, die neben mo-
dellmédRigen Umsetzungen der realen
Vorbilder auch Mérklin-Altfahrzeuge
betreffen: www.modellbahndecals.de/
alles-sonstige/Restaurierungs-Decals/.
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Peter

Wieland,
Redaktion
Modellbahn

Florian =2
Diirr, |
Redaktion
Eisenbahn
aktuell

~Ihr direkterDrahtzurRedaktion#

Haben Sie Fragen an die Redakteure von eisenbahn magazin? Wiinsche,
Anregungen, Kritik oder Lob? Dann besprechen Sie Ihr Anliegen doch
direkt und persénlich mit der Redaktion. Dazu stehen Ihnen, liebe Leser,
die Redakteure von eisenbahn magazin ab sofort zu ausgewéhlten Zeiten
telefonisch zur Verfiigung. Im Rahmen der em-Lesersprechstunde ist die
Redaktion immer exklusiv fir Sie erreichbar.

Die Termine der ndchsten em-Lesersprechstunden:

Dienstag, 26. Mai und Dienstag, 9. Juni

Jeweils von 10:00 Uhr bis 13:00 Uhr sind die Redakteure der Vorbild- und
der Modellbahnredaktion von eisenbahn magazin fir Sie da. Rufen Sie an!

Telefon: 089-130699724

Martin
Menke,
Redaktion
Modellbahn

Michael
Hofbauer,
Chef-

), redakteur

Diese entsprechen zwar nicht unbe-
dingt dem Vorbild, geben aber weit-
gehend die Anschriften alter Blech-
Schitze wieder. Darunter befindenssich
auch zwei Sets (da es bei Marklin zwei
verschiedene GroRen gab) fiir die Be-
schriftung der Méarklin-V 200. Haufig
sind diese Beschriftungen, die damals
teilweise auch als Decals ausgefiihrt
waren, an viel bespielten Modellen ab-
gegriffen und kénnen nun frisch auf-
gebrachtwerden.  Andreas Nothaft

m Pop-Wagen der DB, em 3/20
Gedenktafel fiir die E10 421

Meine Freude bzw. Uberraschung war
groR, als ich auf dem Titel die Ellok

Claus-Peter Kuehn

Vom MEC Miinster am 12. Sep-
tember 1966 gestiftete Gedenk-
tafel, die an der E 10 421 ange-
bracht war (siehe Markierung)

110421 mit Pop-Wagen abgebildet sah.
Diese Lok verbindet mich mit der Er-
6ffnung des elektrischen Betriebs in
Mnster, was damals ein GroRereignis
war, fir das ich sogar die Schule
schwanzte. Obwohl heute wieder
Dampflokfan, war damals das Neue
sehr aufregend. Wir wohnten in der
Néhe der Bahnstrecke Miinster -
Hamm. Unser Schulweg fiihrte eigent-
lich die HauptstraRe entlang, doch wir
benutzten den Alfred-Krupp-Weg, der
parallel zur Bahnstrecke verlauft. So
konnten wir als Kinder den Baubetrieb
mit dem GieRen der Fundamente, dem
Aufstellen der Masten und dem Ziehen
des Fahrdrahtes jeden Tag beobachten.

Als Mitglied des 6rtlichen Vereins kam
mir das Er6ffnungsfoto (damals auch
Pressefoto des MEC) sofort wieder in
den Sinn, ich kramte in meinem Archiv
und wurde fiindig: Das Bild zeigt die
E 10 421 am Bahnsteig in Miinster

Am17. Februar1979
in Ohlsdorf aufge- -

nommener VT12°im -
S-Bahn-Ersatzverkehr

(Westf) Hbf. Wie dem riickseitigen
Bildtext zu entnehmen ist, handelte
es sich um eine Sternfahrt aus Osna-
briick, Hamm und Diisseldorf. Es
war fiir uns Jugendliche absolut be-
eindruckend, als alle drei Ztige gleich-
zeitig in den Bahnhof einfuhren. Der
Bahnsteig war wegen der ,,Prominenz*
abgesperrt. Wie mir der Lehrlokfiihrer
spater erzahlte, wurden die Gussschil-
der an der Ellok leider schon nach kur-
zer Zeitgeklaut.  Claus-Peter Kuehn

m A.C.M.E.-Reisezugwagen, em 4/20

Italienische GroRraum-
und keine Abteilwagen

Die in der HO-Modellbesprechungals
Abteilwagen bezeichneten FS-Reise-
zugwagen sind gar keine, sondern
sehen nur so aus. Diese Wagen haben
zwei fiir Raucher und Nichtraucher
vorgehaltene GroRrdume, also keine
Abteile wie klassische, preuRische Ab-
teilwagen. Die A.C.M.E.-Wagen sind
typisch italienische Konstruktionen:
Zu jeder Sitzgruppe gibt es eine Ein-
stiegsttir, was einen schnelleren Fahr-
gastwechsel erméglichen sollte. Im
Innenraum konnten sich die Fahrgéste
frei bewegen. Auch die mittig ange-
ordnete Toilette war fiir jedermann
zuganglich. Martin Weltner

m Eierkdpfe der DB, em 4/20
Kassel - K6In via GieRen

Eine Zeit lang - nachweislich zumin-
destim Fahrplanjahr1963/64 - befuhr
eine ,Eierkopf“-Garnitur VT 08° zwei-
mal taglich als Schnellzug 1./2.Klasse
die Strecke Kassel - KoIn - Kassel tiber
Marburg, GieRen und Siegen. Interes-
sant war, dass dieser Zug zwischen
Kassel und GieRen trotz der drei Zwi-
schenstopps nur fiinf Minuten langsa-
mer war als der Ft 44/43 ,Roland“
ohne Halt. Norbert Schmidt-Ludowieg

Eemd SchwieB



Harald Weigel
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Anschluss Richtung London

Eine Bemerkung zum Zuglauf des
Hamburg-London-Express:  Dieser
fuhr nicht nach Oostende/Belgien,
sondern nach Hoek van Holland (Ft
71/72) mit Anschluss zum Schiff Rich-
tung London - allerdings nur fiir zwei
Jahre. Aufgrund der Anregung aus der
gebotenen Modelliibersicht habe ich
mir gleich einen Lima-Wechselstrom-
613 Ubers Internet gekauft - ein scho-
nes HO-Modell! Matthieu van Maurik

*kk

Bildtext-Korrekturen

Argerlicherweise sind dem Autor des
VT 08/VT 12>-Beitrages bei zwei Bild-
texten Fehler unterlaufen, die nicht
auf den Bildautor Wolf-Dietmar Loos
zurtickfallen sollen: Das Foto auf Seite
16 unten in Bad Harzburg zeigt ledig-
lich 613er bzw. einen 913, die beide ein-
und nicht ausfahren, aber keinen 612.
612er und 912er gab es zu jener Zeit
namlich nicht in Braunschweig. Das
Bild auf Seite 18 oben in Salzgitter-
Lebenstedt zeigt - vorn erkennbar -
einen Steuerkopf und somit keine
zwei Triebzlge. Ich bitte, die Fehler
zuentschuldigen! Oliver Striiber

*kk

Winter-Ersatzverkehr

Inihren letzten Lebensjahren erlebten
die in Hamburg beheimateten ,Eier-
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Zur Leipziger Friihjahrsmesse 1966 prisentierte DR-Baureihe V 60
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képfe“ der DB-Baureihen 612/613
noch einen besonderen Einsatz als S-
Bahn-Ersatz wahrend einer Schneeka-
tastrophe im Februar1979 auf der Stre-
cke Hauptbahnhof - Poppenbiittel:
Die elektrischen Hamburger S-Bahn-
Fahrzeuge scheiterten damals an der
vereisten Stromschiene, die in Ham-
burg bekanntlich seitlich bestrichen
wird. Als Ersatz fuhren VT, die zuvor
im Einsatz nach Danemark waren, was
an den deutsch/dénischen Hinweis-
schildern in den Fahrzeugen erkenn-
bar war. Ich hatte damals in den Bahn-
hofen Ohlsdorf und Poppenbiittel
einige Aufnahmen gemacht, die leider
von miserabler Qualitit sind, aber Sel-
tenheitswert haben. Bernd Schwiers

m DR-Dieselloks, em 4/20
Baureihe V 60 in Farbe

Autor Andreas Knipping bedauert in
seinem sehr guten Artikel Uber die Ent-
wicklung der Dieseltraktion in der
DDR, dass er kein Farbbild der orange-
farbenen Reichsbahn-V 60 zur Illustra-
tion des Beitrages zur Verfiigung
hatte. Das méchte ich hier nachtra-
gen. Mein Foto entstand wahrend der
Leipziger Frithjahrsmesse 1966. Leider
war die Prasentation der vielen Loko-
motiven auf geringer Flache fiir Foto-
grafen ein Problem, was den nicht
optimalen Aufnahmewinkel entschul-
digenssoll. Dr. Harald Weigel

©Andy - stock.adobe.com
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isenbahnknoten

; oL @
Geschichie wind Gegenwart @
efner faszinierenden
Bahumetropole

Lange bevor BER, das Fiasko-Projekt Berlin-Airport,
ein Thema war, galt Berlin als wichtiger Knoten-
punkt im Eisenbahnverkehr — und machte dabei

nur positive Schlagzeilen! Wie kaum eine andere
Metropole biindelt die deutsche Hauptstadt regio-
nale und internationale Bahnstrecken. Dieser Bild-
band erzahlt mit vielen historischen und Gegen-
wartsaufnahmen vom Berliner Bahnbetrieb, den
sich wandelnden Streckennetzen, von besonderen
Bahnhofenund deren wechselvoller Geschichte.

168 Seiten - ca. 180 Abb.
ISBN 978-3-86245-297-2
€ [D] 29,99

* In der Corona-Krise stellt Amazon seine Lager auf
die gednderte Bediirfnislage um. Der Online-Handler
hat die Bestellung fiir andere Waren.-auch Biicher!-
bis auf weiteres ausgesetzt. Mit einer Direktbestel-
lung, unterstiitzen Sie Verlage qnd Autoren!

PR
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Modellbahn: Anlageni,

letzten Jahrhundert (siehe Kasten und em

g 3/20) gilt Wuppertal mit seinen vielen Gleis-
, e S‘ el e strecken rund um Ziele des Tales als ein Verkehrs-
knotenpunkt des Schienennetzes. Das Gleis war

dabei die erste wirklich effiziente Art der Erschlie-

fﬁ r Wu ppe rta IS Wa renve rke h r Rung im Tal der Wupper und im Bergischen Land,

was einen entscheidenden Einfluss auf die techni-
Der heute als ,Nordbahntrasse Wuppertal“ bekannte Fahrrad- sche und wirtschaftliche Entwicklung der Region

und Wanderweg war einst eine frequentierte Bahnlinie vornehm-  hatte. An der Rheinischen Strecke in Hohe von

. . . . . . Wuppertal-Barmen Mitte lag der Bahnhof Heu-
lich fiir Giiterziige. Dieser HO-Bahnhofsnachbau erinnert daran bruch am Nordhang des Tales der Wupper. Er stellt

ein wunderbares Objekt fiir Miniaturbahner dar,
die es mogen, ein Vorbild ins Modell zu tbertra-
gen. Indieser Ortslage gab es schon seit Bestehen
ein geschaftiges Treiben Uber die Schiene, weil
die Kalksteinbriiche im Westen der heutigen Stadt
Wauppertal bereits zu Beginn des 19. Jahrhunderts
fur die Schwerindustrie im Ruhrgebiet wichtig wa-
ren (siehe Kasten rechts). Ab Ende der 1930er-Jah-
ren wurde dieser Bedarf noch hdher, weil der
Zweite Weltkrieg 1939 absehbar war. All diese De-
tails gaben Anlass, das Gleisfeld der Station Heu-
bruch im MaRstab 1:87 nachzubilden, um den ge-
schichtlichen Wert der industriellen Entwicklung
dieser Region aufzuzeigen.

m Das Vorbild als Vorbild: HO-Bahnhof Heubruch in Wuppertal Seit dem Bau der Rheinischen Strecke im vor-

Wichtiger Giiterumschlagplatz

Im Bereich Heubruch gab es von Beginn an eine
Die Strafenseite des Bahnhofs mit dem einst stattlichen Empfangsgebdude Flachenerweiterung der Bahntrasse, da von ver-

Jiirgen Lenzen (3)
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Wuppertal in HO I

~Blick zum Vorbild: Die Wuppertaler Nordbahn ﬁ f

Gleisanlagen von
Wuppertal-Heubruch
um 1965 mit dem wieder-
aufgebauten grof3-
fldchigen Giiterbahnhof;
vergleichende Fotos

hierzu bietet die
Internetseite www.bahnen-
wuppertal.de/html/
bahnhof-heubruch.html

.E.c.k/er/RBD Wuppertal/Slg. Eisenbahnstiftung

Blick auf den Bahnhof Wuppertal-Heubruch an der Wuppertaler Nordbahn vor

dessen Zerstorung im Mai 1943. Rechts sind das Empfangsgebdude und die
breite Bahnsteigiiberdachung zu sehen. In Verléngerung des schmalen Bahnsteigs
ist das Stellwerk ,,Mo" erkennbar. Dazwischen liegt ein kleiner Giiterschuppen.
Links am Hang fiihrt das Gleis in den Keller der Konsum-Genossenschaft

»Vorwirts”. Rechts daneben befinden sich Giiterschuppen- und Freiladegleise

/

ie 1835 gegriindete Rheinische Eisenbahngesellschaft

(RhE) konkurrierte im19. Jahrhundert mit der K6In-Minde-
ner und der Bergisch-Markischen Eisenbahn und wollte zwi-
schen Dusseldorf-Derendorf und Dortmund tiber Wupper-
tal eine Schienenfernverbindung errichten. Da die BME
bereits im Tal der Wupper eine Hauptbahntrasse angelegt
hatte, die im Guterverkehr jedoch schnell an ihre Kapazi-
tatsgrenze stieR, wurde der RhE der Bau einer Parallel-
verbindung am Nordhang Wuppertals gestattet, die
bautechnisch allerdings eine Herausforderung war.
1879 wurde die Bahn er&ffnet und stand von An-
beginn im Schatten der Talachse. Zwar sorgten
viele Wuppertaler Firmen fiir einen tippigen / Y
Frachtaustausch, doch der Personenverkehr / A
kam Gber ein lokales Aufkommen nicht hi-
naus. Auch das Anlegen weiterer Hal-
tepunkte und der Einsatz von Triebwa-
gen zu DB-Zeiten brachten keine Wende,
sodass am 27. September 1991der letzte Perso-
nenzug zwischen Wuppertal-Vohwinkel und -Wich-

linghausen fuhr. Der letzte Giiterzug verlieR den Bahnhof . ol
Heubruch am 17. Dezember 1999 Richtung Vohwinkel. y
Nach dem Gleisrtickbau machte sich der g 4

Verein ,Wuppertal-Bewegung* stark fir den Erhalt der Trasse als ktinfti-

gen Fahrradweg, der seit 2010 als 22 Kilometer lange ,,Nordbahntrasse* be-
fahrbar ist und am ehemaligen Bahnhof Loh sogar einen touristischen Draisi- - i i
nenbetrieb bietet. Die westliche Fortsetzung zwischen Mettmann und = S
Dusseldorf befdhrt

heute die S28 Rich-

tung Kaarster e
See. Eine Ver-
langerung der
S28 bis Wuppertal Hbf ist geplant. Guter-
zlige fahren tiber Mettmann hinaus bis
Dornap-Hahnenfurth, um den dort ab-
gebauten Kalk abzufahren. EM

Draisinenstrecke in Loh,
dahinter die ,,Nordbahntrasse*

fiir Radfahrer und Fuf3giinger X
§ ¢
S A
* &
§ /
eisenbahn magazin 6/2020 3 101



ol Heubruch Die Fuﬁgangeruberfuhrung verkiirzte .
" denPassanten den Zugang zum Stadtteil Barmen, der.
_bis 1929 eine selbststindige Grof3stadt war

Jiirgen Lenzen (6)

Giiterschuppen (oben), urspriingliches Empfangsge-
bdude (rechts) und auch das Nachkriegsprovisorium
der Bahnhofsbaracke (unten) wurden nach iiberlie-

ferten Originalpldnen im Mafstab 1:87 nachgebaut
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schiedenen Industrieansiedlern schon beim Bau
der Strecke erkannt wurde, wie lohnend hier ein
Guterumschlagplatz sein wiirde. SchlieRlich lagen
in der Ndhe die Konsum-Genossenschaft ,Vor-
warts“ (siehe Kasten unten), eine Holzhandlung,
der Chemiebetrieb ,Wachs & Assmann®, ein gro-
RBer Kohlenhéndler und spater der Kraftstoffhan-
del ,,Homberg* die alle tiber die Schiene versorgt
wurden. Das Gleisfeld des Bahnhofs reichte im
Westen von der SedanstraRe bis zur Westkotter
StraRe im Osten, die tiber ein Ziegelviadukt tber-
quert wird, ehe die Trasse kurz darauf im Fatloh-
Tunnel verschwindet. Im Westen schliet sich an
das Gleisfeld bis zur SedanstraRe unmittelbar der
Kuhler Viadukt an, der tiber insgesamt 19 Bégen
verfiigt und an seinem Ende den Haltepunkt Rott
aufwies. Danach verschwanden die Ziige Richtung
Westen im Rotter Tunnel.

Station zwischen zwei Tunneln

All diese Fakten erméglichen auf der Anlage einen
regen und interessanten Fahrverkehr und Rangier-
betrieb, der bei entsprechender Fahrzeugwahl sogar
am Vorbild angelehnt sein kann. Der jeweilige Ab-
schluss der Strecke an beiden Seiten durch die bei-
den Tunnel begrenzt die Szenerie auf natirliche
Weise. Der oben erwdhnte Kuhler Viadukt ist noch
nicht fertiggestellt, doch gibt es Plane, das Original
in maRstabsgetreuer Ausfiihrung anzugliedern.
Zum Fahrbetrieb gehort, dass man beispielsweise
beladene Kohlenztige von Ost nach West fahren
kannund gleichartige, aber leere Ztige inumgekehr-
ter Richtung bewegt, so wie es tatsédchlich war.
Gleiches gilt flr Erzziige, z. B. vom Binnenhafen

Kuriositdt am Rande

Gleisanschluss in die Konsum-Katakomben

(X ]
ber eine eigene Bahntrasse war die Kon-

sum-Genossenschaft ,Vorwarts“ Anfang
des 20. Jahrhunderts direkt mit dem Nord-
bahnnetz und dem Guterbahnhof Heubruch
verbunden. So konnten Lebensmittel in gro-
Ren Mengen bei den Erzeugern abtranspor-
tiert werden. Doch wurden auch allerhand
Rohstoffe per Bahn angeliefert, insbesondere
Mebhl furr die GroRbackerei. Ziel der Genossen-
schaft war es, méglichst viele Produkte aus
eigener Herstellung zu verkaufen, um so ein
nichtkapitalistisches Wirtschaftssystem auf-
zubauen. Hierflir hatte der Bahnanschluss
grolRe Bedeutung: Die Trasse fiihrte unter das
Lager- und Kontorhaus und tiber eine Wag-
gondrehscheibe weiter zu den Kellerrdumen
unter dem Hof bis zum Béckereigebdude.
Rechts und links der Trasse befanden sich auf
gleicher Hohe wie die Wagenladeflachen ver-
schiedene Ladefenster, durch die die Waren in
die Lagerraume gebracht wurden.

Die Raume waren bis zur Decke geflieRt, da sie
furs Lagern frischer Lebensmittel bestimmt
waren. Obendrein gab es eine Kiihlkammer
fir Buttervorrate sowie eine Bierabftillanlage.

eisenbahn magazin 6/2020

Vom Tiefgeschoss gelangten die Waren mit
drei Lastenaufzligen in die Obergeschosse
des Lagerhauses bzw. der Backerei. Das zweite
Tiefgeschoss war fiir Kartoffeln, Kohlen und
andere Schuttglter vorgesehen. Die gesamte
Anlage |6ste bei ihrer Fertigstellung im Okto-
ber 1906 allgemeine Bewunderung aus. Eine
derart moderne, rationelle und hygienische
Anlage gab es bis dahin nicht. Sie war ein

A
Grof3e Bedeutung
hatte die Station
Heubruch fiir den
Giiterumschlag,
den viele umlie-
gende Firmen
nutzten. Das links
im Hintergrund
abzweigende
Gleis fiihrt zum
unterirdisch gele-
genen Anschluss
der Konsum-
Genossenschaft

Nachbau des Kontorgebdudes der 1906 in Heubruch

erbauten Konsum-Genossenschaft ,,Vorwiirts“

Wolfg.ang Ebert

Beweis dafur, was durch den genossenschaft-
lichen Zusammenschluss tausender Konsu-

menten geschaffen werden konnte. Fiir wei-
tere Informationen ist die Homepage des
Fordervereins (www.vorwaerts-muenz-
strasse.de) eine empfehlenswerte Quelle.
Jeden ersten Sonntag und Mittwoch im Mo-
nat ist diese museale Einrichtung zwischen 16
und 18 Uhr flir Besucher zuganglich. WE
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Andreas Hélschen (4)

g - '-_,.,, . Typisc-ir fiir Wuppertal ist die enge Bebauung beidseits der Bahnstrecken, was fiir die
_______....—-—"" s ; heute noch befahrene Talachse genauso gilt wie fiir die hier nachgebaute Nordbahntrasse

—~Hoch- und Kunstbauten

Duisburg, oder Kalkziige, jedoch in umgekehrter
Richtung. Damit genau diese Funktion moglich
wird, ist ein Abstellbahnhof unter dem Bahnhofs-
bereich vorgesehen, der bis zu zehn Zuggarnituren
aufnehmen und auRerdem eine Durchfahrmoglich-
keit flir Ganzzuige zulassen soll. Zum Erreichen des
Abstellbahnhofs ist an jedem Ende des Bahnhofs
eine zweigleisige, abwartsfiihrende Wendel geplant.

Betrieb in zwei Epochen méglich

Diese Bahnhofsanlage ist in der NenngréRe HO
aus zerlegbaren Modulen und Segmenten zusam-
mengesetzt. Der Fahrbetrieb lauft digital mit all
seinen Facetten und Moglichkeiten ab. Nachge-
stellt wird grundsétzlich die spate Epoche II, doch
ist durch Auswechseln des Fuhrparks und einiger
Zubehorartikel auf der Anlage im Handumdrehen
auch die Zeit kurz nach dem Kriege darstellbar. Da-
durch kann eine breite Zeitspanne des Schienen-
verkehrs im Tal der Wupper mit umfangreichem -
Fahrbetrieb und dem Schwerpunkt Giiterverkehr
wiedergegeben werden. Das Schaustlick vermittelt
ein nachhaltiges Bild von der industriegeschichtli-
chen Entwicklung in Wuppertal.

Drei ortstypische Hoch-
und Kunstbauten der
Heubruch-Anlage: Zie-
gelviadukt (noch in Bau),
das sich daran anschlie-
Jende Portal des Fatloh-

* Tunnels und das Stell- )) Diese HO-AnIage ZEigt

< die grol3e Bedeutung der
Eisenbahn in Wuppertal
inden Epochen llund

Durch den 1:87-Nachbau des Empfangsgebaudes
Heubruch, dessen Original 1943 im Krieg vollig
zerstort wurde, bekommt man einen nachhaltigen
Eindruck von der Architektur. Nach dem Kriege
wurde ein Provisorium in Form einer Baracke als
Bahnhofsersatz dicht neben der Stelle errichtet,
an der das Empfangsgebaude einst stand. Auch
dieser Flachbau wurde ins Modell umgesetzt und
spiegelt die Zeit nach 1945 bis weit in die Bundes-
bahn-Epoche IIl hinein wider.
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Jubildum an der Nordbahntrasse

70 Jahre MEC Wuppertale. V.

chon 1925 gab es in einer Dachgeschoss-

wohnung in Wuppertal-Elberfeld eine An-
lage der,,Modellbaugruppe Wuppertal“ mit
240 Metern Gleis, 23 Lokomotiven und 110
Wagen. Daraus entstand am 1. Februar 1950
der Modell-Eisenbahn-Club Wuppertal e. V.
unter Leitung des bekannten Eisenbahnfoto-
grafen Carl Bellingrodt. Den Anlass zur Ver-
einsgriindung gab die BD Wuppertal, die zur
Feier ihres 100-jahrigen Bestehens eine Mo-
delleisenbahn-Anlage prasentieren wollte. Fiir
Bau und Betrieb des Schaustticks standen
eine Flache von 14 mal zwei Metern in einem
sdchsischen Schnellzugwagen von 1910 sowie
ein Siemens-Gleisbildstelltisch zur Verfiigung.
In der Zeit bis zur Ausmusterung des Wagens
1965 haben knapp vier Millionen Besucher
diese Anlage bestaunt.

Am Bahnhof Wuppertal-Steinbeck begannen
1952 die neuen Aktivitdten des MEC. Dort
wurde in einem Guterschuppen die damals

=
g
=
O
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<
=
=

Das Anlagenarrangement ist derzeitig etwa zwolf-
einhalb Meter lang und wiirde sich durch den Kuh-
ler Viadukt um weitere vier Meter verldngern. Be-
dingt durch dieim Bogen verlaufende Gleisfuhrung
wird eine Anlagenaufstellbreite von viereinhalb Me-
tern bendtigt. Wir als Modellbauer dieses Schau-
stiicks finden es ausgesprochen wichtig, insbeson-
dere in der Region Bergisches Land genau diese
technisch orientierten Attribute der geschichtli-
chen Entwicklung einem breiten Publikum zugang-
lich zu machen, weil sie exemplarisch fur die ge-
samte Technikentwicklung in Westdeutschland
steht. Aktuell gehort die Anlage dem Wuppertal-
Bewegung e. V. als Bestandteil einer kiinftigen
Ausstellung in einem noch zu errichtenden Ge-
bidude am ehemaligen Bahnhof Heubruch. Dort
soll das durch den MEC Wuppertal e. V. (siehe Kas-
ten oben) betreute Schausttick der Offentlichkeit
zugdnglich gemacht werden. Jiirgen Lenzen

eisenbahn magazin 6/2020

Wuppertal in HO I

Die Vereinsmitglieder des MEC Wuppertal e. V. freuen sich auf viele Besucher
ihrer Jubildumsveranstaltung zum 70-jéihrigen Clubbestehen

grolite HO-Anlage Deutschlands, die mit ei-
nem Siemens-Gleisbildstelltisch gesteuert
wurde, erbaut. Am 23. Dezember 1998 war
deren letzte Vorfiihrung, ehe der Umzugins
neue Clubheim an der Hatzfelder StraBe 90 a
in Wuppertal-Barmen erfolgte. Zum 50-jghri-
gen Clubjubildum wurde die neue HO-Digi-
talanlage prasentiert. Uber diese Jahre hin-
weg fiihrten Hans Schneider und Manfred
Lohkamp den Verein, ehe 2010 Andreas

Vom Fatloh-Tunnel kommender und
in Heubruch einfahrender DRG-
Verbrennungstriebwagen CvT 135,
der in den Tagesrandzeiten fiir
den Personenverkehr geniigt

Holschen den Vorsitz tibernahm und sogleich
den aufwendigen Umzug zur EschenstraRe 81
ganz in der Nahe zum Bahnhof Wuppertal-Loh
und zur ,Nordbahntrasse“ organisieren
musste, der damals auch Thema in diesem
Magazin war (siehe em 2/12).

Die HO-GroRanlage und die ehemalige HOm-
Modulanlage nach dem Vorbild der RhB wur-
den verbunden, zudem wurde der neue
HO/HOm-Bahnhof ,,Manfreden® errichtet.
Obendrein wurde ein Abschnitt zum Thema
Wuppertaler Nordbahntrasse* erstellt. EIf
weitere Anlagen in den NenngroRRen Z bis
2m/G finden auf der rund 250 Quadratmeter
groRen Ausstellungsflache Platz. Eine Fotodo-
kumentation zu allen Anlagen des Vereins ist
unter www.mec-wuppertal. de zu finden. Eine
aktuelle Ausstellung zeigt die Modellbahnent-
wicklung von SpielzeugBahnen bis hin zu aktu-
ellen 1:87-Supermodellen. Fur 30./31. Mai ist
die Jubildumsfeier geplant, deren Durchfiih-
rung zum Redaktionsschluss aufgrund der Co-
rona-Krise noch nicht sicher war. Bitte also vor
Anreise auf der Internetseite informieren!  AH

Historische HO-Anlage der Wuppertaler, die
in den 1950er-Jahren in einem sdchsischen
Reisezugwagen eingebaut war und von

vier Millionen Menschen bestaunt wurde

Jiirgen Lenzen



Stefan Ponzlet

N|cht verpassen.
" Das neue Hefterscheintam

e o o
Fahrzeuge&Betrleb SR s
Giiterzugloks vorP rso nenzugen

Umlaufbedingt geplant oder kurzfristig improvisiert: Im Nah- wie im Fernverkehr durften stets
auch fiir den Giiterzugbetrieb vorgesehene Lokomotiven vor Personenziigen ran. Besonders
fiir die Zugbildung in Modell sind diese Fdlle spannend. Wir zeigen Mdgliches und nur scheinbar
Unmaégliches und blicken auf die Bedingungen, die bei solchen Einsditzen zu beachten waren.

- Wolf:Dietmar ngr i

| Verglichen & gemessen: HO-Dieseltriebwagen der DR
Ferkeltaxen von Brawa, Piko und Tilligim Test

Uber Jahre hinweg
brachten Brawa und
Sachsenmodelle/Tillig
die DR-Baureihe VT
2.09 bzw. 171/172 wech-
selweise in HO heraus,
ehe 2019 Piko mit einer
Neukonstruktion nach-
zog. Wer aus diesem
Triebwagen-Trio geht
als Testsieger hervor?

Armin Miihl

H Im Fokus: Ellok-Giganten der SBB-Reihe Ae 8/14

Doppelt stark tiber den Gotthard

Die mit Spannung erwartete Roco-HO-Neuheit riickt dieser Tage den Ellok-Giganten Ae 8/14 der
Schweizerischen Bundesbahnen wieder besonders ins Rampenlicht. Wir zeigen, was die form-
neue 1:87-Nachbildung des einst stdrksten Schweizer Eisenbahn-Triebfahrzeugs bietet und
blicken auf Geschichte, Technik und Einsatz der drei spektakuléiren Vorbilder ebenso wie auf frii-
here Modellnachbildungen und dhnliche Ellok-Konstruktionen bei anderen Bahngesellschaften.

m Ehemalige DB-V 60 im Ausland

Diesel-Exportschlager

Seit den friihen 1980er-Jahren verfiigte die Bun-
desbahn iiber einen Uberbestand an Rangier-
loks der Baureihen 260/261. Auf die Ausmuste-
rung bei DB folgte fiir einige von ihnen ein
neues Beschdftigungsverhdltnis im Ausland —
etwa in Norwegen, der Tiirkei oder Jugoslawien.

* Diessind unsere Planungen. Angesichts der besonders herausfordernden Situation in diesen Wochen
mit vielen bisher ungekannten Unwiigbarkeiten bitten wir um Verstdndnis, falls es zu Verschiebungen
oder Anderungen kommt. Sollte sich der Erscheinungstermin der néchsten Ausgabe éindern, dann
informieren wir dartiber natiirlich auf www.eisenbahnmagazin.de. Dort bzw. direkt im Online-Shop
www.verlagshaus24.de konnen Sie alle Hefte natiirlich bequem direkt bestellen, wenn sie keine
Maéglichkeit zum Kaufim Handel haben. Der Versand innerhalb Deutschlands ist versandkostenfrei!
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