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Viele historische Plane un
detaillierte Streckenkarten!

| Bahnhofe und Zulaufstrecken,

Von Ostbahnhof bis Mahlsdorf

Ganz verschiedene Bezirke haben
sich im Osten Berlins entwickelt. Die
alteingesessenen Straflenziige von
Friedrichshain und Képenick gehoren
ebenso dazu wie das von Neubauten
dominierte Marzahn. In puncto Eisen-
bahn orientierte sich der Osten oft-
mals Richtung Osten - nicht erst durch
die Teilung. Der Schlesische Bahnhof

(heute Ostbahnhof) wurde schon friih
zur wichtigen Anlaufstation fiir Rei-
sende, nach 1945 galt das auch zu-
nehmend fiir den Bahnhof Lichten-
berg. Im Giiterverkehr dominierte das
Frachtaufkommen fiir die Versorgung
der Bevolkerung, vor allem mit Koh-
len und Lebensmitteln, sowie der Ver-
sand und Empfang von Stiickgut.

Stadtbahn, Ringbahn und BAR

Das Eisenbahnzeitalter begann im
heutigen Osten Berlins im Oktober
1842, mit der Eroffnung der Strecke
Berlin - Frankfurt (Oder). Von An-
fang an war vorgesehen, die Berlin-
Frankfurter Eisenbahn in Richtung
Schlesien zu erweitern ...

Weiter im neuen Bahn Extra!
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Endlich: Marklin gibt das

mfx-Protokollf

igital-Systeme haben sich von abgeschlos-
senen firmeneigenen zu immer offeneren

Systemen entwickelt. Da die wenigsten
Modellbahner nur Fahrzeugminiaturen einer
Firma einsetzen, war das ein logischer Schritt.

Die firmeneigenen Protokolle sind in der Versen-
kung verschwunden oder wurden durch Reverse-

Engineering von anderen Firmen genutzt - bei-
spielsweise das Motorola-Protokoll. DCC und
Selectrix wurden hingegen offengelegt und so-

gar von Normungsgremien standardisiert. Einzig
beim Datenformat mfx von Marklin war das nicht
der Fall - trotzdem gibt es einige wenige Produk-

te von Drittanbietern. Patentrechtlich geschuitzt

ist mfx nicht, nur der Name und das Logo sind es.

Da aber Mérklin ein sehr groer Anbieter ist und
jeder Decoder eine eindeutige Identifikations-
nummer (UID) hat, sind dringend gewisse Ab-
sprachen nétig, damit es fir Kunden keine
Probleme gibt, etwa doppelt vergebene UID.

2018 kiindigte Zimo erstmals einen mfx-taugli-

chen Decoder an, anfangs exklusiv flir eine Roco-

Lokomotive der Baureihe 85. Uhlenbrock und

Piko folgten. Kurz nach der Nlrnberger Spielwa-
renmesse 2019 gab Marklin die Griindung einer
Arbeitsgruppe bekannt. Teilnehmer sind derzeit

Links das Original-Mdrklin-mfx-Symbol,
rechts jenes fiir zertifizierte Mitbewerber

die Firmen Massoth, Piko, Tams, T4T, Uhlenbrock,
Viessmann und Zimo. Weitere Hersteller haben
Interesse bekundet. Dies bringt eine gréRere
Sicherheit, dass Fremdprodukte einwandfrei

an mfx-Zentralen arbeiten. Marklin will hierzu
neben den technischen Spezifikationen zur Ent-
wicklung mfx-fahiger Lokdecoder auch eine Pruf-
software zur Verfuigung stellen, mit der alle Fir-
men die Kompatibilitat sicherstellen kénnen.
Erfolgreich gepriifte Decoder diirfen das Kompa-
tibiltitslogo FITS-mfx® tragen. Die Hersteller be-
kommen jeweils eigene UID-Bereiche zugeteilt.

Eine Einschrankung gibt es allerdings: Die Frei-
gabe erfolgte bislang nur fiir das Basis-Protokoll
mit 16 Funktionen, damit die Kompatibilitat zu
allen dlteren mfx-Geraten gewahrleistet ist. Tech-
nisch wadren inzwischen 32 Funktionen méglich.
Doch Marklin betrachtet die Arbeitsgruppe noch
inihren Anfangen, halt gemeinsame Weiterent-
wicklungen aber fiir denkbar.

Injedem Fall hat in Goppingen ein positiv zu
bewertendes Umdenken begonnen, was der

rei!

Modellbahn: Im Gesprach I

Loks mit mfx-
Decoder melden
sich beispiels-
weise an der CS3
von Mqirklin voll-
automatisch

an und ermagli-
chen - je nach

% Variante - bis zu
i 32schaltbare

4 Funktionen

Peter Pernsteiner

 §

weiteren Verbreitung des Datenformates hilft.
Mit der mfx-Freigabe konnten auch die Tage
des Motorola-Formates fiir Decoder gezéhlt
sein, denn die automatische Anmeldung von
Loks an der Digitalzentrale ist fiir technisch
unbefangene Modellbahner eine groRe Hilfe.
Zudem sind die Motorola-Decoder mit lediglich
80 Lokadressen, fiinf Digitalfunktionen und
einer sehr umstandlichen CV-Programmierung
langst nicht mehr zeitgemaR. Armin Miihl

I em-Jahresarchiv auf DVD

Mit dieser Heft-Ausgabe erhalten alle
Abonnenten exklusiv und gratis das kom-
plette Jahresarchiv von eisenbahn magazin
2018 digital auf DVD. Mit diesem Service
derjahrlichen Jahresarchiv-DVD bedan-
ken wir uns bei unseren treuen Lesern.
Sie kénnen so die Hefte einfach und
platzsparend archivieren und haben auch
altere Ausgaben stets schnell zur Hand.

eisenbahn magazin 5/2019

...5ett 25 Jahren

Eine Vitrine, die ebenso revolutionar, wie einfach
daher kam - feiert 25jahriges!

Das Train-Safe Team dankt seinen Kunden, ohne
die dieses Jubildum nicht méglich gewesen ware, und
freut sich auf die nachsten , staubfreien” Jahre!

Besuchen Sie den Train-Safe Shop unter www.train-safe.de
oder bestellen Sie unseren kostenlosen Train-Safe Katalog

ZBERG

GmbH & Co. KG

HLS Berg GmbH & Co. KG

Alte EisenstraBBe 41, D-57258 Freudenberg

Telefon +49 (0) 27 34/479 99-40, Telefax +49 (0) 27 34/4 79 99-41
Vertretungen: Holland - info@train-safe.nl, Schweiz - info@train-saf
info@train-safe.de, http://www.train-safe.de
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Um Guter ohne Umladen schnell nach
GroRbritannien bringen zu kdnnen, be-

schaffte die Deutsche Reichsbahn-Gesell-

schaft ab Mitte der 1920er-Jahre so
genannte Fahrbootwagen, die auch noch
zu DB/DR-Zeiten unterwegs waren

20 Besondere Modellbahn-
Wagen fiir den Fahrverkehr

Mit ihrem schmalen Umgrenzungsprofil
fallen Fahrbootwagen im Zugverband so-

fort auf und geben einem Gliterzug durch-

aus Wirze. Auf welche Wagenminiaturen

der Modellbahner zurtickgreifen kann, zei-

gen unsere Ubersichten und Motivideen
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InterCity-Einsatze

23 neue ,ECx“-Fernziige liefert der spani-
sche Schienenfahrzeugbauer Talgo an die
Deutsche Bahn. Ab 2023 sollen die Zlige
planmé&Rig auf klassischen InterCity-
Relationen zum Einsatz kommen

28 Entlangder Schiene
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Tageszug statt Autobahn

Mit dem Christoforus-Express setzte die
Bundesbahn 1969 erstmals unter eigener
Regie einen Tages-Autoreisezugim Inland
ein. Seine Relation DUsseldorf — Mlnchen
Ost wurde zum Dauerbrenner

Weil-blauer Dessauer

Am Tegernsee ist in ehrenamtlicher
Arbeit ein alter Triebwagen der Dessauer
Waggonfabrik instandgesetzt worden. Er
gehort zum Bestand der Tegernsee-Bahn,
die damit weiterhin ein Eisenbahnver-
kehrsunternehmen bleibt

Individualverkehr auf Schienen
Recht unkonventionell gestaltet sich der
Betrieb auf Hallig-Bahnen. Allein die Stre-
ckenfiihrung auf Dammen und Pfahlen
durchs Wattenmeer ist auBergewshnlich.
Dass aber jeder Hallig-Haushalt seine ei-
gene Lore besitzt, macht das Ganze kurios
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91 Leserbriefe

102 Buch & Film

110 Termine/TV-Tipps

104 Kleine Bahn-Borse
104 Fachgeschifte

109 Veranstaltungen

122 Vorschau/Impressum
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Horst-eier
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942 Loks der Baureihe V 60 lieferte die
Industrie an die Bundesbahn. Im Ausland
konnte die Lokindustrie nicht so viele
Exemplare absetzen - dazu ein Uberblick
Uber Exporte und Lizenzbauten

60 Ubermotorisiert iiber Giitergliick

Der besondere Zug: Zwei Diesellokomoti-
ven mit zusammen (iber 3.000 PS und ein
einzelner Reisezugwagen —so konnte DR-
Betrieb in den frithen 90ern aussehen...

m Modellbahn

6 GroR trifftklein

Im niederldndischen Eisenbahnmuseum
von Utrecht gab es Mitte Méarz eine Neu-
auflage der wie immer sehenswerten
»ModeltreinExpo“ mit tollen Anlagen

62 Neuim Schaufenster

Was Fachhindler derzeit an neuen Model-
len, Zubehdr und Technik vorhalten, erfah-
ren Sie auf zwdlf aktuellen Seiten

74 Frische Triebe fiir Nadelbdume

Ein besonderes Friihlingsphdnomen stel-
len Nadelgewachse dar, die deutlich hellere
Zweigenden und Nadeln entwickeln alsin
sonstigen Jahreszeiten dargeboten; doch
wie stellt man so etwas im Modell dar? Un-
sere Landschaftsbautipps erldutern es
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DB-Tenderloks der

TAG 27 der Tegernsee-Bahn: Weif3-Blauer-
Dessauer in neuem Glanz

48-50

Markus Tiedtke

38-47

54-59

V 60 fiir das
Ausland: Wohin
der DB-Klassiker
geliefert wurde
und welche
Modelle es gibt

Baureihe 65 von
Fleischmann und Tageszug statt Autobahn:
Marklin/Trix Die Geschichte des
im HO-Test Christoforus-Express der
Deutschen Bundesbahn
76 Kohlenfresser auf Raupenketten 92 In1:45durchs Hobbyzimmer

79

Das Gegenstuck zum westdeutschen
Fuchs-Bekohlungsbagger war bei der
DR der RK3-Raupenbagger, den es bei
Auhagen nun als HO-Bausatzmodell gibt

Decoder-Sparte mit Potenzial
Beim Schalten im DCC-System sind weit-
aus mehr Einstellmoglichkeiten bei den
Decodern vorhanden als bei Motorola;
wir schildern einige Methoden

Seiten
extra |

Vorsicht, heiRer Draht! - Teil 2

So setzen Sie Schneidegerate

fur Styropor und Styrodur im Modell-
bau-Alltag ein

Eng verkniipft - Teil 2

AuBergewohnliche Verbindungen
von Schiene und StraRe - ideal fiir
Modellbahn-Szenerien

abSeite

82
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Unser Leser Horst Schulz startete erst
spat mit dem Modellbahnhobby so richtig
durch, baute aber sodann ein zimmer-
fiillendes Schausttick in NenngréRe O

DB-Baureihe 65im HO-Test
Die Fleischmann-Tenderlok aus den
1980er-Jahren hat nun durch Marklin/Trix
Konkurrenz bekommen; wie sich das neue
Modell schlagt, verraten unsere Test-
Ergebnisse und Wertungen

Metall-Kunststoff fiir Lokgehause
Marklin betritt bei der Produktion von
Triebfahrzeug-Gehdusen absolutes
Neuland und bietet demnéchst erste
derartige Modelle in HO, N und Z an

Mannheim ist das neue Sinsheim
Die Sinsheimer Messeorganisatoren
haben in Mannheim eine neue Ausstel-
lungshalle gefunden, die der ,Faszination
Modellbahn Auftrieb verleihen soll

114 Kliitz(ig) an der Ostsee

Titelbild: Am Vorbild des ehemaligen Bahn-
hofs Kliitz in Mecklenburg-Vorpommern ori-
entiert sich die HO-Anlage,,Kliitzig*“

Der Endbahnhof Klitz liegt nahe der
Ostsee und inspirierte eine Gruppe begeis-
terter Modellbahner, ihn mit der typischen
Lokeinsatzstelle samt origineller Segment-
drehscheibe zu DR-Zeiten nachzustellen

%

Markus Tiedtke

Manfred Scheihing

Titel



I Modellbahn: Impressionen

m Faszinierende Schaustiicke auf der ModeltreinExpo ,,On TraXS!“ 2019

Modellbahn-Schmankerl

zwischen Museumsfahrzeugen

Die Modellbahnschau im niederlandischen Utrecht erlebte am dritten Mdrz-Wochenende 2019
ihre elfte Auflage. Die Symbiose von historischen Originalen und herausragend gebauten sowie
perfekt prdasentierten Modellbahn-Schaustiicken war einmal mehr faszinierend

um elften Mal wurde Mitte Marz im
Zniederléndischen Eisenbahnmuseum Ut-
recht eine gelungene Verbindung von Eisen-
bahn-Fahrzeugen und -Miniaturen préasentiert.
Mit rund 12.000 Zuschauern war diese Ausstel-
lung gut besucht und mit tollen Anlagen besttickt.

An den drei Tage waren zwischen den musealen
Lokomotiven und Wagen im MaRstab 1:1 die
26 Modellbahnschaustiicke drapiert. Wie tblich

tauscht das Spoorwegmuseum die Original-Expo-
nate mehrmals im Jahr gegen andere hervorra-

gend aufgearbeitete Fahrzeuge aus, so dass auch

wiederholt anreisende Besucher immer wieder

Neues erleben kénnen. Bedingung, um als Mo-
dellbahner bei der ,,On TraXS!“ ausstellen zu diir-
fen, ist die Prasentation der Anlage mit Hinter-

grund und Beleuchtung sowie eine gehobene
Gestaltung. Die Anlagen stammten in diesem Jahr

aus Belgien, Deutschland, Frankreich, GroRbritan-
nien, den Niederlanden, Polen und Osterreich.

Breit gefacherte Themenvielfalt
Organisiert wird die Modellbahn-Ausstellung vom

Museum in Zusammenarbeit mit dem , Team Mit-

Niederlandische
DampfstrafSenbahn

enersten Platz beim Anlagen-

Wettbewerb errang Vincent
Bode aus den Niederlanden mit der
Anlage , De Graafstroom* Das
kleine Schaustlick orientiert sichan
den DampfstraRenbahnen im Su-
den der Niederlande und spielt the-
matisch im Jahre 1947. Die in Kap-
spurvon 1.067 Millimetern verlegte
Bahn hat im Modell auch die korrek-

ten 12,26 Millimeter Spurweite, was
proto87n3,5 entspricht. Die weni-
gen Gebaude sind nach Vorbildern
gebaut - etwa die Molkereiim Hin-
tergrund oder der Miihlenstumpf,
der zum Wohnhaus umgebaut
wurde. Der vorbildgerecht beschei-
dene Betrieb dieser DampfstralRen-
bahnwird erganzt durch ein auf
dem Kanal fahrendes Schiff

ropa“ Themenvielfalt und NenngréRen der Schau-
stlicke waren wie immer breit gefachert. Von der
niederlandischen ,,Stoomtram* tiber diverse Feld-
bahnen reichte das Gebotene bis hin zu einer
agyptischen Schmalspurbahn. Begleitend zur An-
lagenparade boten Modellbahn-Experten Bastel-
vorfiihrungen auf hohem Niveau tber die ge-
samte Bandbreite des Eisenbahn-Modellbaus
hinweg. Der Nachwuchs wurde mit einer groRen
Spiel-und Bastelecke an das Hobby herangefiihrt.
Im Jahr 2020 wird die ModeltreinExpo in Utrecht
erneut Mitte Mérz stattfinden. Armin Miihl
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Blick von oben in die Fahrzeughalle des niederldndischen
Eisenbahnmuseums Utrecht mit den dazwischen platzierten Modellbahnanlagen
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Polnische ']

Schmalspur-Romantik

Sebastian Mazatvom polnischen Ver-
ein ,,Polska Makieta Modutowa HO“
stellte in Utrecht seinen HOe-Schmal-
spur-Endbahnhof vor. Dieser ist nach
dem Vorbild von Rusinowo Wasko-

¥ torowe, dem fritheren Russenau in Ost-

preufen, gebaut. Der Betrieb der 750-
mm-spurigen Kleinbahn nach Russenau
wurde erst Ende 1985 eingestellt und die
Strecke alsbald zurtickgebaut. Der rela-
tiv kurze Vorbildbahnhof konnte exakt

maRstablich nachgebaut werden. Dazu

entstanden alle Gebdude und auch viel
Zubehor in eigener Werkstatt, wobei
noch existierende Vorbildplane und
tberlieferte Fotos verwendet wurden.
Der bescheidene Originalbetrieb wah-
rend den Epochen 111/1V wurde auch bei
der Anlagen-Vorfiihrung authentisch
simuliert. Drei Loks und einige Wagen
reichten vollkommen aus. Fiir diese
Ausstellung war ein kleiner Abstellbahn-
hof mit handbetatigter Schiebeblihne
angebaut worden.
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aus
bis zum Hafen

H enk Wust ist kein Unbekannter in der Modellbau-
szene. In Utrecht belegte er mit dieser Anlage Platz
zwei. Sein Schaustiick ,The Cornmill XX(X)L“ hat er zu-
sammen mit Jan v. Mourik und weiteren Hobbykollegen
gebaut; es zeigt eine HOe-Schmalspurbahn an der Siid-
kiiste Englands. Die Strecke wird von Fairlie-Lokomoti-
ven befahren und fiihrt von einem Lagerhaus tber ein
Schotterwerk bis hin zu einem betriebsamen Hafen

Armin Mihi (6)

Hamburg zur Nachkriegszeit

hristian Labuch aus Deutschland hat mit der im MaRstab

1:35 gebauten Feldbahnanlage zum Thema ,,Hinterlassen-
schaften Hamburg 1946 eine Trimmerbahn nachgebildet, wie
sie in jener Zeit in vielen zerstorten GroRstadten Deutschlands
in Betrieb war. Aus mehr als 5.000 Ziegeln wurden die Trim-
merberge nachgebildet. Die Feldbahn bringt Sand, der aus den
Kipploren in einen Bombentrichter gekippt wird.

eisenbahn magazin 5/2019 n
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Schmale Gliterwagen

fiir maritime
Transportwege

Um Giiter ohne Umladen schnell
nach GrofSbritannien bringen

zu koénnen, beschaffte die Deut-
sche Reichsbahn-Gesellschaft
ab Mitte der 1920er-Jahre so
genannte Fdhrbootwagen. Sie
besaf3en das schmale britische
Umgrenzungsprofil und ver-
fligten tiber zusdatzliche Bremsen.
Auch die Deutsche Bundesbahn
und einige private Einsteller
libernahmen spdter derartige
Wagen ihn ihren Fahrzeugpark

Fdhrverkehr im September
1968 in Zeebrugge:

An Bord der ,,Essex Ferrey“
befinden sich einige
Fédhrbootwagen, zu sehen
sind unter anderem ein
MAV-Kiihlwagen (rechts)

und ein Kesselwagen
Friedhelm Ernst
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Féhrbootwagen I

Die zweiachsigen gedeckten Giiterwagen der Bauart Gbh ,,Saarbrii-
cken“wurden von der DRG zwischen 1926 und 1928 fiir den Einsatz
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m Guter auf der Schiene mdoglichst
U schnell und effizient ans Ziel zu bringen,

ist es sinnvoll, wenn Giiterwagen ohne
das Umladen von Frachten direkt von ,Tir zu
Tur“fahren - auch iber Landergrenzen hinweg.
Dazu mussen natdrlich einige Eckpunkte wie
Spurweite, Kupplung, Bremse und Lichtraum-
profil der Fahrzeuge tbereinstimmen. Das ist
im grolten Teil Europas gegeben. Lediglich die
iberische Halbinsel und Russland weichen in
den SpurmaRen davon ab, so dass dorthin mit
wenigen Ausnahmen (Stichwort Umspuran-
lage) keine Wagen durchlaufen kénnen.

Sonderfall GroRbritannien

Eine ganz besondere Stellung nehmen dabei die
britischen Inseln ein, denn dort gab und gibt es
nicht nur abweichende Bremssysteme und
Umgrenzungsprofile. Obendrein mussten die
Wagen auch noch auf Fahren verladen den
Armelkanal tiberqueren. Bis in die 1920er-Jahre
gab es dafuir keine geeigneten Guterwagen.
Samtliche Frachten fiir GroRbritannien mussten
arbeits- und zeitintensiv vom Zug aufs Schiff
und wieder auf den Zug bzw. den Lkw umgela-
den werden. Deshalb trat die Deutsche Reichs-
bahn-Gesellschaft Anfang Mai 1925 dem bel-
gisch/englischen Fahrboot-Vertrag bei und
vergab daraufhin Auftrage an die Industrie zum
Bau von so genannten Fahrbootwagen.

Die Reichsbahn entschied sich fir drei Gattun-
gen. Alle Wagen waren zweiachsig, hatten das
kleinere, fur GroRbritannien vorgegebene Um-
grenzungsprofil und zusatzlich zur Gblichen

eisenbahn magazin 5/2019

Druckluft- eine Saugluft- und eine Wurfhe-
belbremse zum Sichern abgestellter Wagen.
Es entstanden gedeckte Wagen der Gattung
Gfh ,Trier, Flachwagen mit Rungen der Gat-
tung Rfh ,Trier* und Kithlwagen der Gattung
Gfhks ,Trier“ 1935 wurde die RBD Trier nach
Saarbriicken verlegt und entsprechend der Gat-
tungsbezirk Trier in Saarbriicken gedndert.

)) Fiir den Verkehr nach
England beschaffte die

DRG ab Mitte der 1920er-

Jahre Fahrbootwagen

Weil auch private Wageneinsteller die Moglich-
keit von Fahrbootwagen nutzen wollten, wur-
den zusitzlich Kesselwagen gebaut, die tiber
den Kanal verschifft werden konnten. Hierbei
handelte es sich aber nicht um neu gebaute
Fahrzeuge, sondern die Eigner entschieden sich
fir vorhandene Wagen unterschiedlicher Gat-
tungen mit recht kleinen Kesseln und statteten
diese mit den n&tigen Bremseinrichtungen aus.

Spezielle Fahrverbindungen

Der Einsatz der Wagen war an einige besondere
Bedingungen geknipft. So durfte nur die 1924
eroffnete Fahrschiffverbindung zwischen dem
belgischen Hafen Zeebrugge und dem engli-
schen Hafen Harwich genutzt werden. AuRer-
dem durften Ziige mit Fihrbootwagen nur an
den deutsch/belgischen Ubergangsbahnhéfen
Aachen Std und Aachen West ein- und ausrei-
sen. Um die Wagen bereits von Weitem kennt-

nach England beschafft. Entsprechende Aufschriften auf den
zweifliigeligen Ladetiiren wiesen das Personal darauf hin; links

Gb(h) ,,Saarbriicken“29 653, unten Gb 21 mit der Nummer 180 106 im
Mai 1963 in Passau Hbf sowie eine vermafSte Wagenskizze

L LU L 3 TR T
H SN RN

o Hbf

lich zu machen, bekamen sie spezielle Aufschrif-
ten in Deutsch (,Deutsch-Englischer Fahrver-
kehr®), Englisch (,Train Ferry Service between
Germany - Great Britain“) und Franzosisch
(,Service de Ferry Boats entre L'Allemagne et
I'Angleterre®) angeschrieben und trugen aufer-
dem einen umrahmten Anker als Symbol.

G-Wagentyp der DRG

Weil die gedeckten Wagen der Gattung Gbf ,Trier”
(spater Gbf ,Saarbriicken’, Gb(h) 21 bzw. Hfk*'%)
am vielseitigsten eingesetzt werden konnten, be-
stellte die Deutsche Reichsbahn davon 300 Exem-
plare, die zwischen 1926 und 1928 geliefert wurden.
Die Wagen orientierten sich an der Austauschbau-
artund lehntenssich an die gleichzeitig gefertigten
gedeckten Wagen der Gattung Gl ,Dresden” an.
Das Laufwerk hatte Radsatze mit Gleitlagern und
elflagige Blatttragfedern. Fiir den Einsatz auf dem
Festland war eine Kunze-Knorr-Druckluftbremse
der Bauart Kk-GP vorhanden. Zusatzlich waren
noch die in England vorgeschriebene Saugluftlei-
tung und eine Handhebel-Rangierbremse einge-
baut. Weil alle Wagen eine Feststellbremse hatten,
wurde das Untergestell auf einer Stirnseite um
eine Bremserbiihne erweitert. Das Kastengerippe
war von innen mit waagerecht angeordneten Holz-
bohlen verkleidet. Ein Teil der Wagen hatte zum
Schutz des Rangierpersonals gegen schlechtes
Wetter ein Holzbremserhaus auf der Bremsbiihne.
Eine groRe, zweiflligelige Verbund-Schiebetir auf
jeder Wagenseite ermdglichte das einfache Be-
und Entladen. Sie wurde aufgrund des schmalen
Wagenkastens nétig. Fur den Einsatz in Reisezu-
gen hatten einige Wagen eine Dampfheizleitung.

Die Reichsbahn reihte diese G-Wagen unter den
Nummern 29 502 bis 29 800 in ihren Bestand ein.
Nach der Anderung der Bezirksbezeichnung 1935
wurden die Wagen als Gbh ,,Saarbriicken” in den
Listen geftihrt. Nach dem Kriegsende blieben tiber
60 Wagen in England. Sie wurden beschlagnahmt
und nicht wieder an Deutschland zuriickgegeben.
Die meisten der anderen Wagen kamen 1949 zur
Deutschen Bundesbahn, die sie als Gbh 21 (mit
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Die Wagen der Gattung Gbmhs 51 wurden ab
1953 von der DB in 250 Exemplaren fiir den
Stiickgutverkehr nach Grof3britannien in

Heizleitung) bzw. Gb 21 (ohne Heizleitung) nach
der Wiederaufnahme des Fahrverkehrs nach Eng-
land erneut einsetzte. Bei Aufarbeitungen wurden
in den 1950er-Jahren bei vielen Wagen die Brem-
serhduser abgebaut. Die DB-Neubauwagen der
Gattung Gbmhs 51 verdrangten die Vorkriegswa-
gen immer mehr aus dem Einsatz. 1968 wurde der
letzte Wagen, seit 1966 als Hfk*© bezeichnet, aus-
gemustert. Die bei der Deutschen Reichsbahn der
DDR verbliebenen Wagen wurden von ihr nur als
reguldre gedeckte Gliterwagen eingesetzt und bis
in die 1960er-Jahre ausgemustert. Als Fahrbootwa-
gen waren sie nicht mehr unterwegs.

1940 beschaffte die Reichsbahn vier Fihrboot-Pro-  Zwei oben angeordneten Ladeluken an den En-  Gattungen R
bewagen Gbmhs ,Saarbriicken’, deren Unterge- . . _ DRG 1926 Gbf Trier
stell geschweiBSt statt wie bei den Ghf ,Trier” ge- )) Nichtalle FahrbOOtV\.{a DRG 1935 b Seridan
nietet war. Es wurden eine Bremse der Bauart gen-Gattu ngen bewahr- DRG 1940 Gbh Saarbriicken
utremsecingebact Arsonmenenspmcrendss  onsich, weshalbteils nur osisso bt 21
g H H 310
Wagen ihren Vorgdngertypen. Drei Fahrzeuge ka- kleine Serien entstanden tDB:19§6 b i
: echnische Daten
men noch zur Bundesbahn, wurden aberals‘Spllt— den der Langsseiten. Das Kuhlgut wurde durch Linge iber Puffer mm  12.800
tergattung bis 1962 aus dem Bestand gestrichen. zweifliigelige, manuell zu bedienende Drehti- g .
indie W, beférdert. Acht Fl R Achsstand mm  7.000
Kithlwagen-Gattung Gfhks renin cie Wagen betordert, Acht Fettner-Roto- Ladelinge mm 10720
g g ren auf dem Dach sorgten fiir eine Durchmi- 8 :
Etwazehn Jahre nach den gedeckten Giiterwagen  schung der Innenluft und somit fiir eine Ladebreite mm 2140
der Bauart Gfh ,Trier beschaffte die DRG Mitte gleichmaRige Kiihlung des gesamten Innen-  Ladehdhe mm  2.478
der 1930er-Jahre auch Kiihlwagen fur den Fahr-  raums. Die Fleisch-Kiihlwagen hatten 240  Ladefliche m 229
boot-Einsatz nach GroRbritannien. Die Zweiach-  Fleischhaken, an denen die Ware aufgehidngt  Laderaum m 48,6(54,3)
ser wurden zundchst den Gattungsbezirken Trier  werden konnte. Eine Dampfheizleitung ermog- Lastgrenzen
und Saarbriicken zugeordnet, spater jedoch wie  [ichte den Einsatz in Personenziigen. A(S) kg 17.500
alle Kithlwagen der Reichsbahn dem Gattungsbe- c h . | B(S) K 17500
zirk Berlin zugeschlagen. Sie wurden in zwei Bau- Etwa 20 nge” ahmeanacd dEthw(ejllten.We It- ol kg 17~500
serien zu je 25 Wagen als Fleisch- oder Universal- Tgﬁg Z;‘(; euts.chen ul;. efNa n, cie Z'e als - & :
Kuihlwagen gebaut. Die Serien unterschiedenssich q n15960 uszlc nete. Die tagctans/vurl_e? ;n E|§enmasse R g bl
in der Federung, den Schaken, den Eisladeluken ~ 4" er-Jahren ausgemustert. Der Letzte  Hachstgeschwindigkeit km/h 65
N - verabschiedete sich - ab 1966 als Icfrs*® be- g Kk-GP
und den Tiirverschliissen. X - remse
zeichnet - 1969 von den Gleisen der DB. erstes Baujahr 1926
Anders als bei den gedeckten Wagen wurden . ebaute Stiickzahl 300
hier fiir die Laufwerke Radsitze mit Rollenla- DRG-Flachwagen mit Rungen ieichnung Fg664.01.000.00.01

gern sowie neunlagige Blatttragfedern verwen-
det. Wagen mit langen Federblattern wurden
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unter den Nummern 10 001 bis 10 004 ein-
gereiht, die anderen bekamen die Nummern
11001 bis 11 046. Fiir den Einsatz auf dem Fest-
land hatten die Wagen eine Hildebrand-Knorr-
Bremse der Bauart Hik-GP; fiir GroRbritannien
waren eine Saugluftbremse der Bauart Kérting
und eine Handhebelbremse vorhanden.

Die Profile des Wagenkastens waren von au-
Ben mit senkrechten Holzbrettern verkleidet
und von innen gegen das Eindringen von Warme
gedammt. Als KiihImittel diente Wassereis, das
in zwei Behdltern an den Wagenenden mitge-
fuhrt wurde. Die Beladung mit Eis erfolgte von

Die dritte groRe Bauart der Reichsbahn waren
Flachwagen mit Rungen - eingestellt als Gattung

Dienst gestellt; oben links Hfs*” mit der Nummer
= 7 / 2180214 0155-2am 1. Juni 1981in Harwich,
§E F darunter eine Skizze und oben rechts der im Juni

< 1966 aufgenommene Hfs32 2180 214 0144-1
2 CE—2230—vte =
% 520l ;fggg s == Rfh ,Trier (spater Rbh ,Saarbriicken®, Rbh 21 bzw.
T e 12 500 Tl Lfk-t°%8). Die Wagen hatten das gleiche genietete
2 Untergestell wie die gedeckten Wagen. Allerdings

gab es zusatzliche Hilfstrager fur den FuRboden.

Eine erste, 15 Exemplare umfassende Serie
wurde 1928 geliefert, weitere 25 Wagen folgten
erst 1934. Die Rungenwagen wurden unter den
Nummern 101 bis 140 im Bestand der Reichs-
bahn geflihrt. Acht Wagen gelangten noch zur
DB und wurden von ihrin Rbh 21umgezeichnet,
aber bereits Mitte der 1960er-Jahre ausgemus-
tert, nachdem die DB-Neubauwagen der Gat-
tung Rbmms 55 zur Verfiigung standen.

Ubersicht der in Deutschland einst eingesetzten

Fahrbootwagen-




Auch die von der Deutschen Reichsbahn-Ge-
sellschaft 1935 und 1937 beschafftenKiihlwa-
gen der Gattung Gfhks ,,Trier* konnten mit
ihrem schmalen Lichtraumprofil und ihrer zu-
sditzlichen Bremse in Grof3britannien einge-
setzt werden

Auch die Deutsche Reichsbahn der DDR nahm
einige dieser Wagen in ihren Bestand auf und
reihte sie zundchst als Rbh 62 mit den Num-
mern ab 62-70-01 ein. Spater wurden sie in
Rbh 4090 umgezeichnet.

Neubau-Typen der Bundesbahn

Anfang der 1950er-Jahre waren die gedeckten
Wagen der Gattung Gbh 21 mit ihrer Hochstge-
schwindigkeit von nur 65 km/h den Anforde-
rungen im Giiterverkehr nicht mehr gewachsen.
Deshalb stellte die Deutsche Bundesbahn ab
1953 als Nachfolger die Gattung Gbmhs 51 fiir
100 km/h Hochstgeschwindigkeit in Dienst. Sie
lehnten sich konstruktiv an die fiir den Binnen-
verkehr beschaffte Gattung Gmhs 53 (Gs 204)
an, besafen jedoch - um die geringere Breite

jc;achim C.Ia‘us/SIg. Eisenbahnstiftung (2)

Oben Thnhs
30303430,

der sich

Slg. Michael Dostal

=

I

durch klei-
nere Eis-
luken vom
links gezeig-

HI‘

W

ten 303 436
unterschei-

>l 1060 =

det, hier als
Icfrs 30 bzw.
Tbnhs 303
436

auszugleichen - ein Untergestell der Gattung
Glmhs 50 (Gos 245). Die Wagenbreite betrug
nur 2.700 statt 3.000 Millimeter im Binnen-
verkehr, und die Hohe war auf 3.700 gegentiber
reguldren 4100 Millimetern begrenzt.

Im Jahre 1953 lieferte die Waggonfabrik Fuchs
in Heidelberg eine erste Serie von 100 Fahrzeu-
gen an die DB. Wegen des steigenden Bedarfs

folgte im Jahre 1961 eine zweite Serie tiber 150
Fahrzeuge. Damit standen insgesamt 250 neue
gedeckte Wagen fiir den Féhrverkehr zur Ver-
fugung. Den Wagen wurden die Nummern
212 000 bis 212 199 zugeteilt. 1966 wurden sie
in Hfrs32und 1980 in Hfs-u*? umgezeichnet.

Das zweiachsige Laufwerk hatte rollengelagerte
Rads&tze mit gewalzten Vollrddern. Die Federung

Fahrbootwagen-Gattungen

gedeckte Wagen Kithiwagen Rungenwagen gedeckte Wagen Rungenwagen Tragwagen Schiebedachwagen
- Gfhks Trier Rfh Trier = = = -
= Gfhkhs Saarbriicken  Rfh Saarbriicken = = = =
Gbmhs Saarbriicken  Gbhkhs Saarbriicken  Rbh Saarbriicken - - - -
Gbmrhs 32 Tbnhs 30 Rbh21 Gbmhs 51 Rbmms 55 BTbs 56 Gbtmks 66
= Icfrs*® (Lfk-£%8) Hfs(-u)*? Lfs-t5° Lbfs*® Teefs®
12.800 11.650 12.800 12.500 12.500 11.000 12.500
7.000 7.000 7.000 6.800 6.800 7.000 6.800
10.720 8.900/9.080* 10.720 1180 1140 = 8.660
2140 2.390 2.096 2.240 2.216 = 2.300
= 1.845 = 2.428 = = 2.445
229 21,3/21,7* 225 25 23,4 = 25,6
48,6(54,3) 39,4/39,5* 89 56,3 13,5 = 57
18.000 16.000/15.000* 17.500 20.500/20.000 19.500 20.000 17.500
21.000 16.000/15.000* 17.500 21.000/20.000 23.500 20.000 21.500
21.000 16.000/15.000* 17.500 21.000/20.000 27500 20.000 21.500
12.700-13.500 16.000/15.800* 1.500 12.000 12.300 9.930 13100
100 100 65 100 100 100 100
Hik-GP Hik-GP Kk-G Hik-GP; KE-GP KE-GP KE-GP KE-GP
1940 1935/1937 1928/1934 1953 1956 1957 1964
4 50 40 200 155 3 100

Fwg 54.1/Fwg 56.1 Fwg 626.01.000.01 Fwg782.01.000.01 Fwg2801.01.01 Fwg 845.01.000.001

* Baujahr 1937

eisenbahn magazin 5/2019
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der ersten Lieferserie bestand aus siebenlagigen
Blattfedern, die der zweiten Serie aus achtlagigen.
Fir den Einsatz auf dem Festland hatten die 1953
gebauten Wagen eine Druckluftbremse der Bauart
Hik-GP. Die 1961gebauten Wagen waren dagegen
mit einer Bremse der Bauart KE-GP ausgestattet.
Zusatzlich waren eine Koérting-Saugluftbremse
und die Handhebelbremse vorhanden. Fiir die Ver-
schalung der Seiten- und Stirnwande wurden bei
beiden Bauserien noch Holzbretter verwendet,
obwohl ab 1961 bereits Hartfaserplatten als Wand-
verkleidung zur Verfligung standen. Die zweiflii-
geligen Schiebetiiren ohne Zwischenstitzen er-
moglichten ein bequemes Be- und Entladen der
schmalen Fahrzeuge mit Gabelstaplern.

Damit die Wagen auch in Reisezligen eingesetzt
werden konnten, war eine durchgehende
Dampfheizleitung vorhanden. Sie wurde bei den
meisten Wagen in den 1980er-Jahren ausgebaut,
weil es keine Einsdtze in Reisezligen mehr gab.
Der Bestand blieb bis auf einige wenige Aus-
musterungen bis Mitte der 1980er-Jahre kon-
stant. Danach wurden die Fahrzeuge nach und
nach abgestellt, weil sie das Ende ihrer Nut-
zungszeit erreicht hatten. 1995 schieden die letz-
ten Wagen aus dem Bestand der Deutschen
Bahn aus. Der Verein ,,Dampfbahn Rur-Wurm-
Inde e. V“ Gbernahm den Wagen 211 964 und
reihte ihn in seinen Museumsbestand ein.

Modernere Rungenwagen

Ahnlich wie bei den gedeckten Wagen nahm
die Deutsche Bundesbahn auch bei den Flach-
wagen mit Rungen eine neue Fahrboot-Gattung
Rbmms 55 (spater Lfs-t*% bzw. Lfms-t>%°) in
ihr Beschaffungsprogramm auf, um die alten
Reichsbahn-Wagen ablésen zu kénnen. 1956
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Neben den gedeckten Gattungen Gbmhs 51 (Hfs-u*2) und
Gbtmks 66 (Tcefs®*) waren die Flachwagen der Gattung
Rbmms 55 (Lfms-t°%) eine weitere Bundesbahn-Bauart, die
auf den britischen Inseln eingesetzt werden konnte. Emp-
findliche Ladegiiter wurden mit Planen abgedeckt, die an
den Rungen oder den Seitenwiinden verzurrt werden konn-
ten. Am 7. Juni 1981 hatte der oben rechts gezeigte Wagen
2180 414 2 084-3 Parkeston Quai erreicht

wurden die ersten 25 Flachwagen an die Deut-
sche Bundesbahn geliefert. Hersteller war die
H. Fuchs Waggonfabrik AG in Heidelberg. Weil
damit der Bedarf noch nicht gedeckt war, be-
stellte die DB weitere 130 Exemplare, die zwi-
schen 1962 und 1965 in Dienst gestellt wurden.
Somit gab es 155 neue Rungenwagen fiir den
Fahrbootverkehr.

Das Laufwerk der zweiachsigen Flachwagen war
mit gewalzten Vollradern, UIC-Rollenlagern und
achtlagigen Blatttragfedern bestiickt. Der Rad-
satzstand von 6.800 Millimetern erméglichte
das Befahren von Gleisbégen mit 35 Metern
kleinstem Halbmesser. Der Aufbau der Fahr-
zeuge bestand aus sechs niedrigen Seitenwand-
und zwei Stirnwandklappen. Um auch héhere

» Bei den Behaltertrag-
wagen mussten die pa-

Behalter um 90 Grad ge-

dreht aufgesetzt werden

Ladeguter transportieren zu kénnen, waren je
neun Pressblech-Rungen an den Seitenwanden
vorhanden. Die vier Stirnwandrungen waren
aus I-Profilen hergestellt. Die Rungen konnten
aus ihren Halterungen herausgenommen und
in einem Kasten unter dem Wagenboden ver-
staut werden. Weil die Rungen entfernt und
die Seitenklappen umgelegt werden konnten,
lieRen sich auch Ladeguter beférdern, die brei-
ter als die eigentliche Ladeflache waren.

Die 155 gelieferten Wagen blieben alle bis Mitte
der 1980er-Jahre im Dienst, obwohl eigentlich
kein Bedarf mehr an den Fahrbootwagen be-
stand. Danach begann die sporadische Ausmus-

Viktor Schiffer

il

Al

VL
A

terung einzelner Fahrzeuge. Erst zu Beginn der
1990er-Jahre kam es zu einer gréReren Ausmus-
terungswelle. Nach Griindung der Deutschen
Bahn ibernahm diese noch 14 Lfms-t°%, setzte
sie jedoch fast nur noch zu Bauzugzwecken oder
als Dienstwagen ein. Ende des Jahres 1994 war
der Bestand auf ein Fahrzeug gesunken, das
1995 ausgemustert wurde.

Zweiachsige Behidltertragwagen

Schon kurz nach ihrer Griindung 1949 begann
die Deutsche Bundesbahn mit der Erprobung
von pa-Behiltern, in denen das Ladegut ohne
Umladen auf der Schiene und der StraRe von
Haus zu Haus transportiert werden konnte.
1952 wurde mit den dreistdndigen Behilter-
tragwagen der Gattung BT(h)s 50 (spater
Lbkkmms®78) eine erste groRere Serie zweiach-
siger Fahrzeuge beschafft, um diesen Service
flaichendeckend einfiihren zu kénnen.

Mitte der 1950er-Jahre sollte dieses Angebot
nach GroRbritannien erweitert werden. Dafur
nahm die DB 1957 mit drei als BTbs 56 bezeich-
neten Tragwagen den Probebetrieb auf, der aber
erfolglos blieb und deshalb keine Nachbestel-
lungen ergab. Die drei Prototypen wurden Ende
der 1960er-Jahre in Lbfs*” umgezeichnet, 1980
ausgemustert und verschrottet.

Im Gegensatz zu den anderen Tragwagen
mussten die Laufschienen fiir die pa-Behalter
hier drehbar ausgefuhrt werden. Quer verla-
dene Behilter tiberschritten namlich das Licht-
raumprofil in GroRbritannien. Deshalb mussten
die Behdlter von Hand um 90 Grad in Léngs-
richtung gedreht werden, ehe sie verschifft wer-
den konnten. Auch die Zurreinrichtungen an

Slg. Michael Dostal




Féhrbootwagen I

Unscheinbare Spezialwaggons Aktuelle Fihrbootwagen
FéihrbootwagenprivaterEinsteller Obwohl der Fahrbetrieb von Schienenfahrzeugen inzwischen einge-

stellt ist, bieten private Einsteller weiterhin Fahrbootwagen an, die in
GroRbritannien eingesetzt werden kénnen. So hat die Firma Cargo-
waggon mehrere moderne Gattungen im Angebot. Dabei handelt es
sich um zwei- und vierachsige Schiebewand- und Schiebedachwagen
sowie um vierachsige Flachwagen mit Drehrungen. 2009 mietete DB
Schenker von GE Rail Service 200 Schiebeplanenwagen fiir die Befor-
derung von Coils an. Diese fahrbootfahigen, blau lackierten Wagen
werden als Sthimmns?™?gefiihrt. 2009 endete das Mietverhaltnis je-
doch, und die Wagen wurden wieder zuriickgegeben. Heute sind sie in

uch private Einsteller nahmen nach dem Zweiten Weltkrieg

den Fahrbootverkehr mit ihren eigenen Wagen wieder auf.
Wie bei der Deutschen Bundesbahn forderte der steigende Be-
darf eine immer hohere Wagenzahl.

den Niederlanden registriert. MD
Von oben: Habfis 87
802797 002-8 D-
Inzwischen wur- e
. 802797 159-1und
1 dendie alten a p
zweiachsigen il
.. 31804667 223-0 D-
Fédhrbootwagen DB

. durch neue
vierachsige Spe-
zialwagen priva-
ter Einsteller ab- |
. gelost. Dazu
| gehdren unter
anderem Kesel-
wagen wie links
im Bild, aber
auch Schiebe-
wand- und Coil-
Transportwagen

Bernhard Domagalski/Slg. Michael Dostal (3)

Michael Dostal (2)

Kuriose Kesselwagen

Bei den Kesselwagen wurden abermals keine neuen Typen gebaut,
sondern vorhandene Fahrzeuge entsprechend umgeriistet. Zwei
grole Anbieter von Fahrboot-Kesselwagen waren die 1899 gegriin-
dete Eisenbahn-Verkehrsmittel AG (EVA) und die 1951 gegriindete
Vereinigte Tanklager und Transportmittel GmbH (VTG). Beide Fir-
men boten ihren Kunden Kesselwagen zur Beférderung von Mine-
ral6l sowie von anderen Chemikalien bzw. von fliissigen Lebensmit-
telnan. Im Laufe der Zeit I6sten die Firmen ihre alten Kesselwagen
durch neu umgebaute ab und passten ihren Bestand an den Riick-
gang der Nachfrage an, so dass Mitte der 1980er-Jahre nur noch
wenige Wagen im Einsatz waren. Mit der Er6ffnung des Tunnels un-
ter dem Armelkanal endete die Verschiffung der Wagen mit Fahren.

Man nehme: die konsequente Weiterentwicklung einer der

erfolgsreichsten DCC-Digitalzentralen und fige 106 g des
it =4featife 20000 nevesten und mit vielen Maglichkeiten fiir nahezu jeden

4 + Geschmack versehenen Handreglers hinzv. Dieses Rezept
j haben wir mit einem praktischen Umkarfon versehen und
p9iehus. | — D ot 1 dor Nl o vt SETIO,
P plsy as Set ist der Nachfolger des bewdhrten ), enthiilt
ool _ﬂ_i—’} W die neve Digifalzentra!I]e LZV200 und den Handregler
— LH101 und ist der perfekte Finstieg (oder Aufstieg) in die
o digitale Mehrzugsteverung. Fir Individualisten. Oder fiir
Wir sind von der Qualitdt unserer Modellbahnvereine. Auch fiir die Zukunft ist man mit dem
Digital plus Komponenten so dberzeugt, o SETI01 bestens geriistet: sowohl fiir den LH101 als auch
dass wir lhnen ab Kaufdatum 6 Jahre 9& = fiir die 12V200 kénnen Software-Updates bequem zuhause

Herstellergarantie gewdhren. € Ga® durchgefishrt werden. Ausfiihrliche Information:

Lenz-Elektronik GmbH,- Vogelsang 14 - 35398 Gieflen - 06403 - 90010 - info@lenz-elektronik.de www.lenz-elektronik.de/SET101

e



5 > Am 15, Juli 2008 waren mehrere Schiebe-
wandwagen der Gattung Habfis bei

- 'Y Karlsruhe unterwegs, darunter.auch der
A Wagen 33 80 2797.690-5; die
“!.=. Fahrzeuge wurden von Cargowaggon in

; Dienst gestellt und liefen spdter

bei GE Rail Services Neu-Isenburg

Joachim Claus/Slg. Eisenbahnstiftung
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Die dreistindigen Behdiltertragwagen der

Gattung BTbs 56 (ab 1966 Lbfs*”°) kamen

iiber ein Versuchsstadium nicht hinaus. Es

wurden nur drei Wagen von der DB beschafft.

Wegen des kleineren Lichtraumprofils auf

der Insel miissen die Behidilter in Lingsrich-

tung befordert und zum Be- und Entladen um

90 Grad gedreht werden; oben rechts Lbfs*”°

2180 048 6 502-6, aufgenommen im —— 7000

Dezember 1968 in Rheinfelden 60a— ——  g76p— . .

11000

Slg. Michael Dostal (2)
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Michael Dostal (3)

Die Wagen der
Gattung

Gbtmks 66

|

)
X

(Tcefs4°) haben
aufler den gro-

Ren, doppelfiii-
geligen Seiten-

wandtiiren
auch zwei be-

L e——

wegliche

Dachteile,

11260

12500

durch die sehr

grofle Gegen-

den Wagen mussten an den Transport in Langs-
richtung angepasst werden. Verriegelungen an
beiden Enden der Laufschienen hielten die
Behilter fest. Die Uberfahrschienen vom Last-
kraftwagen zum Tragwagen konnten direkt an
den Laufschienen eingehdngt werden. Damit
war eine direkte und schnelle Verladung zwi-
schen StraRe und Schiene maglich.

Bundesbahn-Schiebedachwagen

Um groRe Guter schnell und einfach in ge-
deckte Wagen verladen zu kdnnen, erprobte die
Bahn schon ab den 1940er-Jahren Wagen mit
Schiebeddchern. Bei diesen Wagen waren die
Décher in der Regel in zwei bewegliche Halften
geteilt, die sich wechselseitig tUbereinander
schieben lieBen. So konnte immer eine Wagen-
halfte von oben mit Kranen be- oder entladen
werden. Diesen Vorteil wollte die Bahn auch bei
ihren Fdhrbootwagen nutzen und beschaffte
deshalb 1964 insgesamt 100 Schiebedachwagen
fur den Verkehr mit GroRbritannien.

Konstruiert und gebaut wurden die als
Gbtmks 66 bezeichneten Wagen von Credé und
Co. in Kassel. Sie lehnten sich in ihrer Konstruk-

eisenbahn magazin 5/2019

stdnde verla-
den werden
konnen; oben
der zuerst ge-
baute Tcefs®*
21805729
000-7, unten
links der
Wagen 2180
5729007-2

tion an die bereits gelieferten Féhrbootwagen
der Gattung Gbmhs 51 (Hfs*2) an, wiesen aber
neben den konstruktiven Anderungen auch ei-
nige Neuerungen wie die Seitenwandverklei-
dung mit Sperrholzplatten statt mit waagerech-
ten Brettern auf. Ein Gerippe aus Eck-, Tur- und
Zwischenrungen bildete den Wagenkasten. Ein
stabiler Gurt schloss diese Konstruktion nach
oben hin ab. Auf diesem liefen die beweglichen
Dachhilften. Um beide Langsseitenwénde in
gleichmaRigem Abstand zu halten und die Funk-
tionsfahigkeit des Dachs sicherzustellen, waren
diese durch ein mittig angeordnetes Querjoch
verbunden. Das zweiteilige Hubschiebedach
bestand aus einer Leichtmetalllegierung.

Bis zum Jahre 1986 blieb der Lieferbestand von
einhundert Fahrzeugen konstant, dann wurde
mit der allmahlichen Ausmusterung begonnen.
Die Deutsche Bahn ibernahm zwar 1994 noch
einige wenige Fahrzeuge, musterte diese aber
schon bald aus. Zwei dieser Schiebedachwa-
gen werden heute im DGEG-Museum in Bo-
chum-Dahlhausen der Nachwelt erhalten und
erinnern an den Fahrbootverkehr.

Michael Dostal

Féhrbootwagen I

brucke
modularer
Bausatz

standard Bridge

Baileybridge Standard Bridge
1870140 - € 29,90

Extension Set

Baileybridge Extension Set
1870141 - € 18,90

Besuchen Sie

oder fragen Sie lhren
Modellfachhandler.
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m Modelliibersichtin 0, HO, TT und N erhltlicher Fahrbootwagen

Spezielle Waggons

fiir Fahrverkehr und ,,Giiterzug-Wiirze*

Mit ihrem schmalen Umgrenzungsprofil fallen Faéhrbootwagen im Zugverband sofort auf und geben
einem Gliterzug durchaus Wiirze. Auf welche Wagenmodelle der Modellbahner zurtickgreifen kann,
zeigt unsere Ubersicht. Obendrein bieten wir einen Nachbauvorschlag mit maritimem Charakter

Is wir vor einigen Wochen damit began-
nen, zum Thema deutsche Fihrbootwa-

gen im Modell zu recherchieren, waren

wir sicher, es gdbe davon recht zahlreiche Mo-

delle. Doch dem ist nicht so. In einigen Nenn-

groRen sind nicht einmal Kleinserienmodelle
verfiigbar. Manchmal handelt es sich bei den

Modellen auch nur um lediglich als Fahrboot-

wagen beschriftete, normal-breite Giiterwa-
gen. Privatwagen bzw. ausldndische Féhrboot-
wagen oder solche Waggons fiir Fahrverbin-
dungen, die nicht dem Verkehr tber den




Armelkanal dienen, haben wir weitgehend au-
Ren vor gelassen, da auch hier nicht wenige
Fantasiemodelle im Umlauf sind, die auRer der
Beschriftung nichts mit einem Fahrbootwagen
zu tun haben.

Schmaleres Wagenprofil

Die Besonderheit der Fahrbootwagen fiir den
Verkehr nach GroRbritannien ist das dort sehr
kleine Lichtraumprofil. Im Stden des Landes
sind die Tunnelquerschnitte historisch bedingt
sehr klein. Daher kénnen Wagen mit dem nor-
malen, kontinentaleuropdischen Lichtraumpro-
fil dort nicht verkehren. Folglich sind die fuir
diesen Verkehr geeigneten Wagen deutlich
schmaler als die normalen Wagen und auch
etwas niedriger. Bei den im Zweiten Weltkrieg
nach Deutschland gebrachten Wagen des USTC
wurde auch dieses Lichtraumprofil eingehalten,
das deutlich abweicht. Modelle, die das nicht
einhalten, haben wir weitgehend aulen vor ge-
lassen, weil ein typisches Merkmal dieser Wa-
gen fehlt. Ein weiterer markanter Punkt der
Wagen sind die auffalligen Luftschlduche der
britischen Saugluftbremse, die oberhalb der Puf-

Wer Fihrbootwagen ihrer Bestim-
mung entsprechend einsetzen
modchte, sollte den Bau eines Féhr-
anlegers in Betracht ziehen wie
hier in HO umgesetzt

Horst Meier

e

L

Féhrbootwagen I

Ein weiteres Roco-HO-Modell ist dieser ab der Epoche IV einsetzbare VTG-Schiebe-
wandwagen vierachsiger Bauart mit betrdchtlicher Linge (46272)

Modellbahn Union hat nach dem N-Modell der Gattung Tcefs®** diese auch in 1:87 mit iippiger
Detaillierung und in mehreren Beschriftungsvarianten (66001 bis -12) herausgebracht

. ferbohle montiert sind. Auch diese sollten am
Modell immer vorhanden sein. Bei &lteren
Wagen kommt im Regelfall noch die britische

2uE Rangierhandbremse dazu, die auch recht mar-

. kant ist. Moderne Wagen verfligen meist nur
noch tiber Handréder fiir die Feststellbremse.

. Reiche Auswahlin HO

Die breiteste Auswahl gibt es in HO, wobei auch
hier noch wichtige Modelle fehlen. Wie tblich

= sind die Modelle nicht immer fir alle Epochen

== yerfiigbar, aber es gibt bei Andreas Nothaft fiir

einige Wagengattungen Beschriftungssatze
= zum Umdekorieren. Liliput hat die meisten Fahr-
bootwagen-Modelle. Der gedeckte Wagen der
Gattung Hfs*?, vormals Gbmhs 51, ist ein Wa-
gen, der als DB-Fahrzeug der Epochen Il und
IV sowie als Transfesa-Wagen erhaltlich ist. Im
" Laufe der Zeit gab es hiervon verschiedene Ver-
sionen. Hinzu kommt der heute als Museums-
| wagen erhaltene Privatwagen der Papierfabrik
| Hannover, der jedoch eher ein Werkwagen ist.
Der Rungenwagen Rbmms 55, spéter Lfms-t>%,
istunbeladen und mit einer Plane der Spedition
Schenker & Co. im Stil der spaten 1960er-Jahre

| wagen des Waggonvermieters VTG als Bundes-

s k’ bahn-Epoche-llI-Modell.

erhiltlich. Das dritte Modell eines Fahrboot-
wagens beij Liliput ist ein zweiachsiger Kessel-

Der noch recht junge Anbieter Modellbahn
Union hat nach dem N-Modell der Gattung
Tcefs® diese auch in 1:87 mit recht guter De-
taillierung und in mehreren Beschriftungsvari-
anten herausgebracht. Bei Roco gibt es den ge-
deckten Wagen der Gattung Gfh ,Trier bzw.
spater Grh ,Saarbriicken®, der wéhrend der
Epoche Il als Gbh 21 bezeichnet wurde und in
der Epoche IV als Hfk®" lief. Das Vorbild wurde
Ende der 1920er-Jahre gebaut und war bis Ende

» Modellbahn Union hat
die Marktliicke an Fahr-

bootwagen erkannt und

bietet HO- und N-Typen

der 1960er-Jahre im Einsatz. Das recht gelun-
gene Modell ist im Laufe der Jahre in verschie-
denen Beschriftungsvarianten erschienen, auch
als Wagen von DR und PKP, wo sie allerdings
nur noch als normale gedeckte Wagen einge-
setzt wurden. Wéahrend der Handbremshebel
am Modell nachgebildet wurde, fehlen leider
die Saugluft-Bremsschlduche. Ein weiteres
Modell ist ein ab der Epoche IV einsetzbarer
vierachsiger Schiebewandwagen der VTG, der
in mehreren Beschriftungsvarianten verfligbar
war. Das Modell ist recht gut detailliert, und
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auch die markanten Schlauche der britischen
Saugluftbremse sind nachgebildet. Der erhaltli-
che Roco-Teleskophaubenwagen der VTG hat
auler der Beschriftung nichts mit dem Fahr-
bootwagen-Vorbild zu tun. Es gab zwar durchaus
Teleskophaubenwagen, aber diese hatten das
deutlich kleinere britische Lichtraumprofil.

Wagen aus dem 3D-Drucker

Ein neuer Anbieter ist Sven Hansen, der unter
dem Namen Epoche 3D bzw. Uber Wagenwerk
seine 3D-Druckmodelle als Bausitze anbietet.
Aktuell sind dort auch zwei Fahrbootwagen lie-

ferbar: der Kuhlwagen Tbns 30 und der beim
Vorbild in nur drei Exemplaren gebaute Behdlt-
ertragwagen BTbs 56, spater Lbfs*. Beim Be-
héltertragwagen konnten beim Vorbild wegen
des kleinen Lichtraumprofils die drei Mittelcon-
tainer nur langs zur Fahrtrichtung verladen
werden. Da das beim Beladen des Tragwagens
umstandlich ist, wurden diese wie bei den nor-
malen Tragwagen quer verladen und dann um
90 Grad gedreht, was im Modell gut nachgebil-
det wurde. Der Bausatz besteht aus 24 Teilen,
wobei die Behdlter vorerst noch von Brawa
zugekauft werden missen. Das Foto zeigt ein

Roco hat die Gattung Gbh
21/Hfk?° in HO umgesetzt,
die es auch in der oben ge-
zeigten DR-Version gibt
(66254). Rechts ist im Ver-
gleich zum reguldren Gbs?**
von Roco dargestellt, wie
unterschiedlich die Licht-
raumprofile ausfallen

Vorserienmuster des Bausatzes. Der Kihlwa-
gen entspricht der zweiten Vorbildserie des
Tbns 30 mit kleinen Eisladeluken. Das Kiihlwa-
genmodell besteht aus 13 Teilen samt Beschrif-
tung. Zusatzlich werden noch einige Kleinteile
wie Puffer, Radsatze und Kupplungen benétigt.

Geringe Auswahlin 0, TTund N

In der NenngréRe N hat es lange Jahre nur das
Modell von Arnold unter der Artikelnummer
4425 gegeben, das jedoch nur einen umbeschrif-
teten, reguldren Gbs darstellt. Die typischen
Merkmale eines Fahrbootwagens fehlen bis auf

Armin Miihl (5)

Anregung fiir den Anlagenbau
Gliterwagen am Fahranleger

Ein Fahrbootanleger an der Kanalkiste — wie in Zeebrugge
oder Diinkirchen - hatte in der Hauptsache eine heb- bzw.
absenkbare Auffahrtrampe, die tiber ein oder zwei Hubbrii-
cken auf die entsprechende Tidenhohe eingestellt werden
konnte. Die im Kanal fuir Fihrbootwagen nach England einge-
setzten Fahren hatten auf ihrem ,,Eisenbahndeck” zumeist vier
Gleise. Dieses Deck schloss gerade tiber dem Heck ab, was
etwas seltsam aussah. Die Schiffe legten riickwarts im jeweili-
gen Fahrhafen an, was sozusagen saugend und schnaubend
erfolgte, weil sie fast zentimetergenau in die jeweiligen Be-
cken passten. Seitliche Dalben stiitzten die Schiffswande ab.

Horst Meier (3)

Lag das Schiff fest verzurrt am Kai, senkte die Hubbrticke die
meist mit Bohlen besttickten Rampen entsprechend dem
Schiffsniveau ab, so dass die speziellen Rangierloks die Wagen
vom Schiff abziehen bzw. wieder neue draufschieben konnten.
Die Loks fuhren wegen ihres Gewichtes nie auf das Schiff. Fiir
die ganz vorn im Schiff zu platzierenden Wagen wurden soge-
nannte Zwischenwagen benutzt. Die Auffahrtrampe konnte

ein- oder zweigleisig sein - je nachdem, welche Fahrschiffe
mit entsprechenden Gleisanordnungen eingesetzt wurden.

Im Umgebungsbereich fanden sich weitere Bereitstellungs-
gleise, zahlreiche Lagerschuppen, meist ein Zollabfertigungs-
gebdude und unter Umstanden Vorrichtungen fir die Nach-
beeisung von Kuihlwagen. Horst Meier

Fdhranleger nach dem Vorbild Zeebrugge; Rampe und Hubbriicke wurden
selbst gebaut - letztere aus den Auhagen-Stako-Teilen und einer Blechtrdi-
gerbriicke, auch Teile des Faller-Stahlprofilsets kamen zum Einsatz

Die Fihranlegerauffahrt in der Seitenansicht
verdeutlicht das Prinzip, wie die Rampe entsprechend
dem Tidenniveau abgesenkt werden konnte.

Hier eine eingliedrige Ausfiihrung; manche der Auf-
fahrten waren auch zweiteilig ausgefiihrt

Im Hafen schmiegt sich das Schiff fast genau in das Aufnahmebecken ein.
Erst wenn es iiberall gut festgezurrt war, wurde die Schienenverbindung
hergestellt, und der Ent- bzw. Beladevorgang konnte beginnen
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Féhrbootwagen I

~Liliput-HO-Modelle

AKTIENGESELLSCHAFT

@ SCHENKER £.CO

Eine Reihe verschiedener Fihrbootwagen hat Liliput als HO-Modelle im Sortiment | m—T
(v. l.0.): Gbmhs 51 (ArtikeInummer L231001), Rbmms 55 in zwei Versionen (L231101/
-131), blauer Renfe-Transfesa-Waggon (L231009) und VTG-Kesselwagen (L23 301)

Auflerdem bietet Liliput in HO ein Set

mit gedeckten Fihrbootwagen

der Epoche IV (Bild rechts: L230154)

sowie diesen Typ auch als Privatwagen

mit der Aufschrift ,,Hannover Papier*
(Bild oben: L231132) an

Fwkin

Armin Miihl (7)

PIKO SmartProgrammer & PIKO SmartTester

Programmieren, Einstellen, Testen — einfach und intuitiv

]

Einfaches Aufspielen eigener Sounds auf Direkte Ruckmeldung Uber Decoder-
passende Decoder Uber Gleis sowie integriertes Einstellungen durch LEDs, Prifmotor u
WLAN in Verbindung mit dem PIKO SmartTester Lautsprecher und Uber die passende App ‘4

PIKO SmartProgrammer B[] K ) = PIKO SmartTester PIKDO
i D = oy

DJ . é .

A1 ®A2 *A3 *A4 °A5 *AG ®A7 °eA

Konfiguration aller Digitalparameter
uber die intuitive App fur Windows PC,
Android und iOS Gerate

Schnittstellen fur Decoder der NenngréBe
N, TT und HO sowie fur groBe Spurweiten

#56415 PIKO SmartProgrammer 199,99 €* -
#56416 PIKO SmartTester 159,99 €* www.plko.de f Tube
—

* unverbindliche Preisempfehlung
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rmin Miihl (6)

<
HO-Modelle aus dem 3D-Drucker der Firma Epoche 3D: Kiihlwagen Tbnhs 30 (links) und Behdiltertragwagen BTbs 56 als Vorabmuster mit
Brawa-Containern (rechts), die als Bausatz mit allen Zuriistteilen auch iiber den Vertriebsservice von Wagenwerk zu beziehen sind

die Beschriftung komplett. Mit den Modellen
von Modellbahn Union sind nun erstmals korrekt
schmale Modelle von Fahrbootwagen im MaR-
stab 1:160 verfligbar. Drei typische Gattungen
stellt Modellbahn Union in dieser NenngréRe
her: einen gedeckten Tcefs, den Rungenwagen
Rbmms 55 sowie den Kiihlwagen Tbnhs 30.
Obendrein gibt es von Shapeways 3D-Druck-
Bausatze des Rungenwagens Rbmms 55 sowie

Modellbahn Union hat speziell in Nenngrofie N das von Gbtmks 66 und Gbmhs 1.

Fehlen von Fidhrbootwagen im Markt erkannt und brachte in den letzten Monaten mehrere Absolut rar sind Fahrbootwagen-Modelle in TT.
Varianten wie einen Kiihlwagen der Epochen 11 (56001) und 111 (-03), den hier nicht abgebilde-  Hier ist nur der Rbmms 55 als 3D-Druck-Fahr-
ten Tcefs®4 (66001 bis -06) sowie diverse Rungenwagen (50001 bis -06) zeug von Shapeways vorhanden. Fur die Nenn-

groRe O gibt es immerhin einige moderne Mo-
delle von Heljan. Diese sind im fur die Insel
ublichen MaRstab 1:43,5 gehalten, wahrend die
meisten neueren O-Modelle fiir Kontinental-
europa (z. B.von Lenz oder MBW) in 1:45 gebaut
werden. In den NenngréRen 1 und Z ist leider
kein Fahrbootwagen verfiigbar.

Deutsche
Reichsbahn

Saarbrucken
1097
bikhs

Im Fazit betrachtet stellen Fihrbootwagen
schon beim Vorbild eine seltene Spezies dar. Bei
den Modellen setzt sich das entsprechend fort.
Heute sind bei den europdischen Bahnen nur
noch Fahrbootwagen privater Gesellschaften
im Einsatz, und eine Fihre tiber den Armelkanal
sehen die auch nicht mehr.

S ;_\".p,:.:‘ P ,.ﬁ;‘i: NS N mn i R

k3 Kiihlwagen

Da die dlteren Wagen nicht nur bei der Deut-

, schen Reichsbahn-Gesellschaft und der Deut-
3- ) B schen Bundesbahn vorhanden waren, sondern
N« = - o—— ' auch von anderen Staatsbahnen und groRen
] ' Y WaggonVermietern eingesetzt wurden und in
vielen Ziigen zu sehen waren, erstaunt das ge-
ringe Angebot im Modellbahn-Sortiment. Hier
ist also durchaus Nachholbedarf vorhanden,
was beispielsweise Modellbahn Union kiirzlich
erkannt hat. Armin Miihl

DB-Epoche-11I-Gbs in N von Arnold
(4425) aus alter Produktion, der nur
noch gebraucht erworben werden kann

Einsatzbeispiel verschiedener
Fédhrbootwagen im Zugeinsatz
auf einer HO-Anlage



Kombinierter Verkehr fur die Modellbahn - Der T3 Re struktion

Als Nachfolger des Typs T1 entstand Anfang der 1990er Jahre der Typ T3 (Bauart Sdgmns 743). Dieser Wagen ist mit 18,34 m fast 2 m langer und
hat eine Lastgrenze von 69 Tonnen, so dass zumindest vor dem Hintergrund dieser Werte jeder heute zuldssige Auflieger transportiert werden kann.
Flir den Transport von Containern ist die Lange allerdings nicht optimal, aber fiir 24'/26‘-Wechselaufbauten wegen der hoheren Lastgrenze wieder
besser geeignet. Das neue Roco Modell iiberzeugt durch eine filigrane Ausfiinrung und héchste Betriebstauglichkeit.

Taschenwagen T3, AAE Taschenwagen T3, AAE

SCHENKER

Sdgmns743 Sdgmns743

Art. Nr.: 76225 Art. Nr.: 76220

Taschenwagen T3, AAE

o i7
(L VY

N R Ty

Sdgmns743

Art. Nr.: 76221

WWW.roCco.ccC

Weitere Informationen auch bei unseren Vertriebspartnern.




23 neue ,,ECx“Fernziige als
Lok-Wagen-Garnitur liefert
der spanische Fahrzeugbauer
Talgo an die Deutsche Bahn.
Ab 2023 sollen die Ziige plan-
mapsig auf klassischen IC-Rela-
tionen zum Einsatz kommen

ie Deutsche Bahn (DB) und der spanische
DHersteIIer Talgo haben am 13. Méarz 2018

den neuen Fernverkehrszug mit dem Ar-
beitstitel ,ECx“ in Berlin vorgestellt. Die lokbe-
spannten Reisezugwagen sollen die DB-Fahrzeug-
flotte ab 2023 ergédnzen. Der erste Abruf von 23
Zugen im Wert von 550 Millionen Euro ist Teil ei-
nes Rahmenvertrags der DB mit dem spanischen
Hersteller Talgo tiber bis zu 100 Mehrsystemloks
und Reisezugwagen.

Ein Zugverband des , ECx“ besteht aus jeweils einer
Mehrsystemlok mit einer Hochstgeschwindigkeit
von 230 Stundenkilometern und 17 Reisezugwagen.
Die Reisezugwagen kénnen neben der Mehrsystem-
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Zahlen - Daten - Fakten: ECx

Hohe

Lange

Leergewicht
Sitzplatze
Fahrrad-
stellplatze
Einstiegshche

Anzahl Achsen

Bremsen

Wagenzug 3,6 m-3,8mund
Lokomotive 4,2 m

Wagenzug mit 17 Wagen 235 m,
Lokomotive 19,5 m, insg. 255 m

425t
570 (1. Klasse: 85; 2. Klasse: 485)

76cm

20 Radsdtze im Wagenzug (17
Wagen) plus 4 Radsatze
der Lokomotive

vorrangige Nutzung der Brems-

wirkung der elektrischen Reku-
perationsbremse (generatori-
sche Energie-Riickspeisung
durch die Lok in die Oberlei-
tung), im Ubrigen Nutzung der
Druckluftbremse (Scheiben-
bremsen) und soweit als nétig
der Magnetschienenbremse

e das Design.der-neuen., EC.
Ziige aussehen’soll. Ab-2
sie|planmafiig bei DB Fern="
e’rkehr_einjese zt werden
gt B R ety

lok auch mit einer Diesellok gekuppelt werden. Die
insgesamt 570 Sitzplatze teilen sich in 85 Sitzplatze
der 1. Klasse und 485 Sitzplatze der 2. Klasse auf.

Nach Westerland, Amsterdam
und Oberstdorf

Die DB wird die neuen Fernverkehrsziige zum Fahr-
planwechsel im Dezember 2023 auf der zweistiind-
lichen Verbindung Berlin — Amsterdam einsetzen.
Die Fahrzeit wird sich auf dieser Strecke um rund 30
Minuten auf 5:50 Stunden verkiirzen. Das ist mog-
lich, weil durch den Einsatz der Mehrsystemlok ein
Lokwechsel ander Grenze wegfillt. Zudem wird der
,,ECx“ zu touristischen Zielen an die Nordsee und in
die Alpen fahren: Ab Sommer 2024 ist der Einsatz
auf den Strecken Westerland - Koln, Westerland -
Frankfurt - Karlsruhe, Westerland - Berlin sowie
Oberstdorf - KéIn geplant. Die neuen Zige werden
zundchstim Probebetrieb eingesetzt, um die fabrik-
neuen Fahrzeuge auf Herz und Nieren zu testen.
Diese Praxis hatte die DB AG bereits bei den ICE-4-
Zugen recht erfolgreich angewandt, bevor diese
2017 in den Planbetrieb gingen. Die Erkenntnisse
aus dem Betrieb sowie die Rtickmeldungen der Fahr-
gaste und Mitarbeiter werden bei der Weiterent-



»ECx“ von Talgo fiir die Deutschen Bahn I
| ; - g

Die derzeit einzige planmdifige Leistung mit Talgo-Wagen in Deutschland
ist der EN 13M/440 von Moskau nach Berlin (Foto vom 3. Juli 2017).

Der komfortable Nachtzug bietet im Inneren neben Liegesessel auch
Luxus-, Vierbett- und Zweibettabteile und einen Speisewagen

@i, ECx“ aus.

- Talgo liefert auch 23 Mehrsystenloks| EC '
- ufden dWester-

Auf den Dieselstrecken nach Oberstdal
T otzdem Rieselloks|vorg

Wi

M

- il

wicklung der Zuge berlcksichtigt. Der ,,ECx“ soll
alte Intercity-1-Zige ersetzen.

ICE-Komfort im ,, ECx“?

Im,,ECx“verspricht die Deutsche Bahn ihren Fahr-
gasten ICE-Komfort. Dazu gehdren neben WLAN
auch viel Platz fur Gepack, ein Bordbistro sowie
Fahrgastinformation mit Echtzeitdaten. In Sachen
Barrierefreiheit setzt der Zug neue MaRstébe: Der
stufenlose Einstieg auf Bahnsteighthe erleichtert
allen Fahrgdsten das Reisen und versetzt Rollstuhl-
fahrerin die Lage, kuinftig selbststandig an Bord zu
kommen. Der ,,ECx“ ist auch strategischer Vorrei-
ter: Zukuinftig werden alle Fahrzeugausschreibun-

pannt werdefr ",

Geplanter Einsatz
des neuen

»ECXx”beider
DB AG

Amsterdam

Niederlande

Zwei- stiindliche Verbindung

1 Berlin-Amsterdam

Touristische Verbindungen

2 Kéin—0berstdorf

3 Westerland—K&in

4 Westerland—Berlin

5 Westerland—Karlsruhe

Futomuntagen/Anirha nen,

Fernverkehrszuges

Westerland

Ka:lsru-he

gen fur Neufahrzeuge im Fernverkehr die beson-
ders kundenfreundlichen Einstiege enthalten. Bei
dem ,ECx“ hat sich die Deutsche Bahn bewusst
fiireine bewahrte Fahrzeugplattform entschieden,
umeine hohere Zuverldssigkeit durch die Nutzung
erprobter Komponenten zu erreichen und ver-
kurzte Lieferzeiten der Ziige zu ermdglichen.
Charakteristisch fur die Ztige von Talgo sind ihre
sogenannten Einzelradfahrwerke, die Gewicht ge-
genuber Fahrwerken mit konventionellen Drehge-
stellen einsparen. Daraus ergibt sich ein deutlich
geringerer Energiebedarf fir den Antrieb des Zug-
verbandes. Die Wagenkasten der Talgo-Ztige sind
breiter, aber dafiir kiirzer, so dass sie trotzdem die

Anforderungen des deutschen Lichtraumprofiles
unter anderem bei Kurvenfahrten erfiillen kénnen.
Andere Schienenfahrzeughersteller wie Stadler,
Siemens oder Bombardier sollenim Rahmen einer
Ausschreibung keine Angebote unterbreitet ha-
ben, so dass der Zuschlag an den spanischen Her-
steller ging. Bereits in den 90er-Jahren hatte Talgo
insgesamt sieben Schlafwagenziige an die Deut-
sche Bahn verkauft. Sie waren zuletzt als Inter-
CityNight im Einsatz, bewdhrten sich aber nicht,
so dass die DB AG sich von ihnen wieder trennte.
Die derzeit einzigen Talgo-Zlge auf deutschen
Gleisen sind die Nachtztige zwischen Moskau und
Berlin im Auftrag der Russischen Bahn RZD. em

~Ein Blick iys Innere

b Vg

—
—

o
<
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58
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Der Wagenkasten der Talgo-
Wagen ist breiter als bei gewohnli-
chen Reisezugwagen. In der 1.
Klasse (links) ist eine grofiziigige
2+1-Bestuhlung geplant, im Bistro
(Mitte) ebenfalls. Geplant sind
auch Radabstellplitze im Zugteil
mit der 2. Klasse

e
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Entlang der Schiene | Deutschland

OHE-Strecken in Niedersachsen

Erfreuliche Entwicklung

ute Nachrichten gibt es

aus dem planmaRig nur

von Glterziigen befahre-
nen Streckennetz der Osthanno-
verschen Eisenbahn (OHE) in Nie-
dersachsen zu berichten. ,Die
Entwicklung der Transporte auf
den OHE-Strecken ist erfreulich®
sagt OHE-Eisenbahnbetriebsleiter
Sebastian Schiilke. Das ist zumin-
dest eine positive Tendenz, nach-
dem das Transportaufkommen auf
dem mehr als 290 Kilometer lan-
gen Streckennetz zuletzt mehr und
mehr sank. In letzter Konsequenz
zog sich die OHE selbst aus dem
Eisenbahnbetrieb zurtick und
stellte die Bedienung der Tarif-
punkte in ihrem Netz ein. Die Ha-
vellandische Eisenbahn (HVLE)
tbernahm die verbliebenen Be-
darfsleistungen auf den Strecken
zwischen Wittingen, Celle, Soltau
und Luneburg von der OHE; schon
langer war zu diesem Zeitpunkt
auch DB Cargo hier aktiv. Das
Hauptaufkommen auf dem OHE-
Netz bilden der von der HVLE ge-
leistete Abstellverkehr zeitweise
ungenutzter Giterwagen sowie
Kali-, Kies- oder Schottertrans-
porte zwischen Winsen, Ténnhau-
sen und Soltau.

Container, Panzer und
Mineraléltransporte
Erfreulich entwickelte sich zum Bei-
spiel die ,,Gebirgsbahn“ (Soltau -
Luneburg). Seit Oktober 2017 fah-
ren hier wieder regelmaRig Con-
tainerziige vom Soltau Logistic
Center nach Hamburg, mit denen

Autoteile transportiert werden. An-
sonsten wird nur bedarfsweise von
Soltau Siid aus der Bahnhof Hiitzel
bedient, wo duRerst selten Holz
verladen wird.

Im Bereich zwischen Celle, Soltau
Munster (Ortze) Siid sorgen gele-
gentliche Militarztige nach Bergen
und Trauen fur Bewegung auf der
Schiene. Dreimal wéchentlich fahrt
tberdies noch ein Glterzug von
Winsen (Luhe) tiber die OHE-Stre-
cke nach Niedermarschacht, wo
ein Mineral6lbetrieb bedient wird.

Mehr Verkehr zum Hafen
Wittingen?

Stabil blieb zuletzt auch das Trans-
portaufkommen auf dem westli-
chen Teil der Lachtetalbahn (Celle
Nord - Wittingen West) bis Lachen-
dorf, wo DB Cargo die Papierfabrik
Drewsen von Montag bis Freitag
bedient. Der Rest der Strecke weist
allerdings ein sehr sparliches Trans-
portaufkommen auf. Nur Wittin-
gen Hafen wird noch zweimal pro
Woche von Braunschweig aus an-
gefahren. Doch der Hafen mochte
sein Transportaufkommen stei-
gern und hofft auf Kunden aus dem
Raum Celle. Eine erfolgreiche
Aquise konnte auch den Guterver-
kehr auf der Strecke Celle - Wittin-
gen perspektivisch befligeln.

Andere OHE-Strecken sehen aller-
dings oft nur bedarfsweise oder un-
regelmaRig Verkehr. Von einer
Trendwende zu sprechen, ware des-
halb sicher tiberzogen. Dennoch
durfte die positive Entwicklung
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Neudorf-Platendorf

DB Cargo auf dem OHE-Netz

Viele Leistungen verkehren nur nach Bedarf. Zuverlissig verkehren allerdings die Ziige nach
Niedermarschacht und Lachendorf. Reale Fahrzeiten konnen deutlich vom Plan abweichen.

EK 53719 Hannover-Linden 9:32 - Celle 10:22 - Lachendorf 12:02 - GroR Oesingen 14:05

EK 53720 GroR Oesingen 15:05 - Beedenbostel 16:00 - Lachendorf 16:22 - H-Linden 18:27(Mo-Fr)
EK 53727 Hannover-Linden 10:45 - Trauen 14:20

EK 53728 Trauen 16:00 - Beckedorf 16:40 - Hannover-Linden 19:02

EK 53729 Hannover-Linden 10:40 - Beckedorf12:45

EK 53730 Beckedorf12:45 - Bergen (b Celle) Lagerbahnhof 12:59

EK 53731Bergen (b Celle) Lagerbahnhof 14:30 - Beckedorf 14:45 (Mo, Mi, Fr, fallt haufig aus)
EK 53829 Braunschweig Hgbf 13:16 - Wittingen Hafen 15:30

EK 53830 Wittingen Hafen 17:40 - Braunschweig Hgbf 20:52(Mo, Mi)

EK 53466 Niedermarschacht 13:00 Uhr - Maschen Rbf 14:32 Uhr

EK 53465 Maschen Rbf 8:20 Uhr - Niedermarschacht 9:32 Uhr (Mo, Mi, Fr)

Anneli Nau




gionalwirtschaftliche
tung der Bahnstrecken. Ein stei-
gendes Transportaufkommen
kénnte das Streckennetz attrak-
tiver aussehen lassen, als das
noch vor wenigen Jahren der Fall
FD

war.

Zugverkehr aufder Granitbahn

Deutscland I

Am 9. Mirz 2019 kam zum ersten Mal nach Einstellung des Gesamtbetriebs auf der Strecke Passau —
Hauzenberg mit 332 052 eine Lokomotive auf die Nebenbahn, um einen Skl in Grubweg abzuholen.
Im Bild befindet sich der Zug auf dem Weg vom Passauer Innstadtbahnhof zur Spitzkehre an der
Hauptbahn Passau — Wels. Die Fahrt erfolgte im Rahmen von Vegetationskontrollen, die der Forder-
verein Lokalbahn Hauzenberg-Passau regelmdflig im Rahmen seiner Bemiihungen um die Reaktivie-

rung der Strecke durchfiihrt

m Boblingen — Dettenhausen

Teil-Inbetriebnahme der Schonbuchbahn

Wegen der stetig steigenden Fahrgast-
zahlen, die sich nach der Reaktivierung
von etwa 4.000 taglichen Fahrgdsten
inzwischen fast verzweieinhalbfacht
haben, investierte der von den Land-
kreisen Boblingen und Tuibingen getra-
gene Zweckverband in den Strecken-
ausbau der Strecke Boblingen -
Dettenhausen. Die Schénbuchbahn
wird elektrifiziert und abschnittsweise
zweigleisig ausgebaut. Nach mehreren
Bauverzogerungen, unter anderem we-
gen falsch gesetzter Fahrleitungsmas-
ten, ging am 24. Februar 2019 der Ab-
schnitt Holzgerlingen — Dettenhausen
wieder in Betrieb. Mit den RSI-Trieb-
wagen, die als Hochflurwagen zu den
ersten Fahrzeugen dieses Typs geho-
ren, wird seither in einer Art Inselbe-
trieb bereits wieder das Vollprogramm

gefahren. Zwischen Boblingen und
Holzgerlingen besteht noch Schienen-
ersatzverkehr. Hier soll die Wiederin-
betriebnahme zum Schuljahresbeginn
Mitte September 2019 erfolgen, dann
vorlibergehendin einem Mischbetrieb
aus RStund geliehenen DB-426. HF

Nicht nur die Ortsdurchfahrt
Holzgerlingen der Schénbuch-
bahn ist nun mit Fahrleitung
iiberspannt. Seit Ende Februar
wird hier wieder im Inselbetrieb
gefahren

m DB Regio Nord
Kieler Twindexx-Flotte
vollstandig

Matthias Miiller

Heiko Focken

Die in Kiel stationierte Twindexx-Flotte
von DB Regio Nord ist vollstandig. Am
28. Februar 2019 erreichte die 17. und da-
mit letzte Garnitur um 445103 und 445
104 ihre neue Heimat. Bei Redaktions-
schluss plante DB Regio, ab 6. April 2019
- und damit mit viereinhalb Jahren Ver-
spatung - alle Ziige im Netz Mitte mit
den vierteiligen Twindexx zu fahren. Als
Reserve werden weiterhin die alten Dop-
pelstockwagen vorgehalten. AWA

Florian Diirr

Vollstndig ist inzwischen die Twindexx-Flotte von DB Regio Nord
(Strecke Kiel - Neumiinster, 30. Oktober 2017)
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um Dezember 2019 plant der
ZVerkehrsverbund Rhein-Ruhr

(VRR) einen der groRten Sys-
temwechsel in der 52-jghrigen
Geschichte der S-Bahn Rhein-Ruhr.
Der zugehorige Beschluss im Mai
2015 griindete auf einem neuen
nachfrageabhingigen Betriebskon-
zept: Wahrend auf nachfragestarken
Relationen der Takt verdichtet wer-
den soll, ist auf Strecken mit ver-
gleichsweise schwacher Nachfrage
eine Taktausdiinnung vorgesehen.
Das Auslaufen des Betriebsvertrags
mit der Deutschen Bahn im kom-
menden Dezember bietet dazu die
passende Gelegenheit.

15/30 statt 20 Minuten

Das neue Konzept zwischen Rhein,
Ruhr und Wupper passt sich dem
kiinftigen SPNV- und Rhein-Ruhr-
Express-Angebot der Region an
und nimmt vor allem zentrale Ost-
West- und Nord-Stid-Achsen in den
Fokus.

Der uber Jahrzehnte standardi-
sierte 20-Minuten-Takt soll im
Ruhrgebiet einem neuen 15-/30-
Minuten-Takt weichen. Da diese
Umstellung jedoch nicht rund um

30

die Wupperachse und Dusseldorf
erfolgt, kommt es zu Taktspriingen
und weniger Direktverbindungen.
So soll die Linie ST Dortmund - So-
lingen ab Fahrplanwechsel zwi-
schen Dortmund und Essen alle 15
Minuten verkehren und damit ein-
mal mehr pro Stunde als heute.

Auf dem Abschnitt Essen - Duis-
burg hingegen wird das Angebot
ausgedlnnt und nur ein Halbstun-
dentakt angeboten. Zwischen Duis-
burg und Solingen wiederum wech-
selt die ST auf den altbewshrten
20-Minuten-Takt. Dieses Fahrplan-
konzept fiihrt dazu, dass nur noch

I Kommentar
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Mit dem neuen Erschei-
nungsbild der S-Bahn
‘., Rhein-Ruhr (Foto mit 422
510 in Haltern) kommt im
' Dezember 2019 auch ein
neues Taktsystem samt
neuer Strecken, Betreiber
und Fahrzeuge

'

Neues System
ab Fahrplanwechsel

eine S1 pro Stunde in Duisburg
durchgebunden wird. Die andere
endet am Duisburger Hauptbahn-
hof, die dritte wartet dort mitsamt
Fahrgasten zehn Minuten auf Wei-
terfahrt, um dem anschlieRenden
Takt gerecht zu werden.

Durch weitere Verbesserungen im
tbrigen SPNV will der VRR solchen
negativen Auswiichsen des neuen
Konzeptes entgegenwirken.

HVZ-Verdichtungenund
Ausdiinnungen tagsiiber

Die in Dortmund Hbf beginnende
S2 féhrt nur noch zwei statt drei

Keine Revolution im Revier

Mal pro Stunde und steuert ab-
wechselnd Recklinghausen Hbf
und Essen Hbf tber Herne an. Der
bisherige Linienast nach Duisburg
wird durch die neue RB 32 Dort-
mund - Duisburg ersetzt.

In der Hauptverkehrszeit soll die
S2 auf Dortmunder Stadtgebiet zu
einem 15-Minuten-Takt verdichtet
werden. Ahnlich sieht es bei der
benachbarten S4 Unna - Dort-
mund-Lutgendortmund aus: Tags-
tiber Angebotsausdiinnung mit
zwei Fahrten je Stunde, in der HVZ
Angebotsverdichtung mit vier
Fahrten je Stunde.

on einer Nahverkehrsrevolution im Ruhrge-

biet kann man bei den Planungen des VRR
wahrlich nicht sprechen. Taktspriinge, Standzei-
ten, Fahrplanausdiinnungen, weniger Direktver-
bindungen und untibersichtlichere Fahrplane
durch HVZ- und Zwischenlagenunterscheidung
sorgen nicht gerade fuir einen Quantensprungin
der Attraktivitat des chronisch Gberlasteten und
problembehafteten Nahverkehrssystems. Neue

schnelle Relationen und Verdichtungen auf zen-
tralen Achsen sind zwar ein guter Ansatz, I6sen
aber nicht die langfristigen Verkehrsprobleme der
Region - erst recht nicht, wenn entlang von Rhein
und Wupper ein anderes System herrscht, als rund
um die Ruhr. Das lasst sich jedoch nicht verhin-
dern, wenn Politik, VRR und DB Netz Kosten
scheuen: Fiir eine echte Revolution fehlt es im
Ruhrgebiet an Streckenkapazitaten.  Felix Forster

Felix Férster



Auch bei den weiter westlich fah-
renden Linien S3 und S9 verringert
der VRR den Takt. Als Ersatz fur die
wegfallende dritte Verbindung
wird jedoch der RE 49 Wuppertal -
Essen - Oberhausen in Form einer
schnellen Nord-Stid-Verbindung
eingefiihrt.

Die S9 erhilt zudem einen neuen
Streckenast: Ab Dezember wird die
Hertener Bahn Gelsenkirchen-
Buer Nord - Recklinghausen fir
den Personenverkehr reaktiviert.
Neue Haltestellen auf der Giiter-
strecke folgen aber erst mit einiger
Verspatung. Dariiber hinaus sollen
weitere Verbesserungen auf ande-
ren RE- und RB-Linien trotz Aus-
dinnungen bei der S-Bahn insge-
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Triebziige libernimmt der VRR
vonder Deutschen Bahn

samt zu einem positiven Effekt im
chronisch Uberlasteten Netz an
Rhein und Ruhr fiihren. Weitgehend
unbertihrt vom neuen Betriebskon-
zept bleiben alle S-Bahn-Linien
rund um Diisseldorf, wo bereits seit
langerem ein 20-Minuten-Takt mit
HVZ-Verdichtungen auf zehn Minu-
ten Abstand praktiziert wird.

Neue Betreiber und
Fahrzeuge

Im kommenden Dezember bahnt
sich auch ein Betreiberwechsel bei
der S-Bahn Rhein-Ruhran. Mit einer
Laufzeit von 15 Jahren ibernehmen
die Eurobahn (Keolis) und Abellio
Rail NRW die Linien ST und S4 be-
ziehungsweise S2, S3 und S9 von
der DB. Auf den anderen Strecken
bleiben die Betreiber mit DB Re-
gio NRW, Abellio (S7) und Regio-
bahn (S28) aber gleich.

Die Eurobahn wird auf ihren beiden
Linien ST und S4 die Baureihe 422
einsetzen, die hier auch jetzt schon
heimisch ist. 48 Triebzlige Uber-
nimmt der VRR dafiir von der DB.
Sie kommen im Redisgn zum Ein-
satz und tragen griin-weien Lack.

Die S-Bahn-Linien S2,S3, S9 und 528
sowie die Regionalbahn-Linien RB
32, RB 40 und RE 49 sollen kiinftig
mithilfe eines Fahrzeugpools aus
41 FLIRT-3XL gefahren werden.
Diese Stadler-Triebziige werden in
zwei verschiedenen Ldngen be-
schafft und verfiigen tiber 180 bzw.
296 Sitzplitze. FFO

eisenbahn magazin 5/2019

Guus Ferrée

Sperrung der Emslandstrecke

Aufgrund von Bauarbeiten war vom 19. Februar bis 26. Mdirz
2019 kein Zugverkehr auf der Emslandstrecke zwischen Lingen
(Ems) und Meppen maglich. Wiihrend Bahnreisende hier auf den
Bus umsteigen mussten, war 218 304 am 26. Februar mit einem
Bauzug bei Mehringen unterwegs

m Flixtrain

Berlin - K6éln vor dem Start

Die bereits langer angekiindigte Flix-
train-Linie Berlin - K6In soll in diesem
Fruhjahr aufgenommen werden. Bei
Redaktionsschluss wurde Mai oder
Juni als Starttermin genannt. Geplant
ist zundchst ein Zugpaar, das aus Ab-
teilwagen gebildet wird. Von Berlin
Hbf kommend sind folgende Zwi-
schenhalte geplant: Berlin-Stidkreuz,
Berlin-Spandau, Wolfsburg, Hannover,
Bielefeld, Hamm, Dortmund, Hagen,
Wuppertal, Solingen bzw. Essen, Duis-
burg und Dusseldorf. AWA

m Ulm - Friedrichshafen — Lindau

Frisch im neuen Flixtrain-Design
beklebt ist 193 813 am 28. Feb-
ruar 2019 bei Buldern unterwegs.
Das Unternehmen plant eine
Ausweitung seiner Verkehre im
Friihjahr 2019

Zweite grof3e Bauphase auf Siidbahn angelaufen

Die zweite groke Bauphase zur Elektri-
fizierung und Modernisierung der Stid-
bahn Ulm - Friedrichshafen - Lindau
hat begonnen. Seit 1. Mérz bis voraus-
sichtlich 15. Juli ist die Strecke nun zwi-
schen Biberach und Aulendorf gesperrt.
Zwischen Laupheim/West und Biber-
ach herrscht eingleisiger Betrieb. Fiir
die Bespannung der von vier auf drei
Doppelstockwagen reduzierten RE zwi-
schen Aulendorf und Lindau ist durch-

218438 mit RE 3248 am
12. Mdirz 2019 in Meckenbeuren

L * |

'

|

weg die Baureihe 218 vorgesehen. Nicht
ausgeschlossen sind hier aberauch Ein-
sdtze der Baureihe 245, die grundsatz-
lich zwischen Ulm und Biberach fahren
sollen. Da die stidlich von Aulendorf
eingesetzten Doppelstock-Garnituren
an das Werk Ulm Gber Herbertingen
und die Donautalbahn angebunden
werden, steht die Lok zwischen Aulen-
dorfund Friedrichshafen wieder auf der
Nordseite. FL

Felix Loffelholz

Deutschland I

m Das Wetter und die Bahn
Stiirme beeintrachtigen
Bahnverkehr

Erneut haben Unwetter und schwere
Sturmbden in Deutschland fir mas-
sive Beeintrachtigungen im Bahnver-
kehr gesorgt. Am 4. Marz 2019 verur-
sachte das Sturmtief Bennet in ganz
Deutschland Stérungen und Beein-
trachtigungen im Bahnverkehr. So
musste in Hessen aufgrund umge-
stirzter Baume bei Kahl (Main) die
Strecke Hanau - Aschaffenburg ge-
sperrt werden. Der Fernverkehrwurde
groRraumig tiber Darmstadt umgelei-
tet.

In Berlin und Brandenburg war vor al-
lem der Fernverkehr Richtung Dres-
den betroffen: Aufgrund von Strecken-
sperrungen und Umleitungen wurden
die Zuige in diesem Abschnitt um circa
30 Minuten verspétet. Im Ruhrgebiet
konnte die S3 nach Hattingen (Ruhr)
wegen umgestiirzter Baume nur bis
Bochum-Dahlhausen verkehren. Auch
bei Velbert-Nierenhof blockierten um-
gestlirzte Baum die Gleise.

In Bayern wurde die S-Bahn-Strecke
nach Altomiinster gesperrt, da herab-
fallende Aste in der Oberleitung hin-
gen blieben. Dies war auch zwischen
Vach und Fiirth (Bay.) der Fall, so dass
der Zugverkehr zwischen Nirnberg
und Bamberg stark beeintrachtigt war.
Zwischenzeitlich musste diese Strecke
sogar gesperrt werden.

Am 9. Médrz 2019 verursachte schlieB-
lich Sturmtief Dragi Zugausfdlle und
Verspatungen in Norddeutschland. So
musste die wichtige Nord-Stid-Verbin-
dung zwischen Osnabriick und Mins-
ter (Westf) gesperrt werden. Der Fern-
verkehr wurde deshalb groRraumig
umgeleitet.

Das Sturmtief Eberhard wiederum be-
traf am 10. Mirz vor allem den Siiden,
den Westen und die Mitte Deutsch-
lands: Starke Beeintrachtigungen gab
es zwischen Worms und Mannheim.
In Nordrhein-Westfalen wurde im
Laufe des Tages nahezu der gesamte
Zugverkehr eingestellt. Die Deutsche
Bahn stellte ihren Zugverkehr aus Si-
cherheitsgriinden sogar komplett ein.

Auch tags darauf machten sich die
Auswirkungen des Sturmtiefs noch be-
merkbar: Zahlreiche Ziige verkehrten
mit Verspatungen, auch Zugausfalle
waren unvermeidlich. Fahrkarten des
Fernverkehrs fiir diese beiden Tage be-
hielten ihre Gultigkeit bis zum folgen-
den Wochenende. MmMU
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m Abellio

Verzdgerungen bei Talent-Auslieferung

Peter Garke

Wegen Lieferschwierigkeitenist die fir
Juni 2019 geplante Betriebsaufnahme
von Abellio im Stuttgarter Netz nicht
wie vorgesehen realisierbar. Im Som-
mer sollen erstmals Ztige von Abellio
und GoAhead die angestammten Leis-
tungen von DB Regio auf einigen Stre-
cken tibernehmen. Im Auftrag der
NVBW (Nahverkehrsgesellschaft Ba-
den-Wiirttemberg) hat Abellio bei Bom-
bardier Transportation insgesamt 52
elektrische Triebwagen der Baureihe
442 inder neuen Version ,Talent 3“ be-
stellt. Zulassungsprobleme fiir die neue
Software beim Eisenbahnbundesamt
(EBA) sorgen fiir Abweichungen bei der
Ubernahme durch den neuen Betreiber
am9.Juni2019. Die vertraglich fixierten
16 Triebziige stehen fiir den Einsatz
nicht zur Verfligung und erfordern ein
Ersatzkonzept. Lediglich zehn Talente
hofft man bei Bombardier bis zum
Stichtag abzuliefern und bei Abellio Ba-
den-Wirttemberg einsetzen zu kon-

m Deutsche Bahn

Bereits seit einiger Zeit sind neue
Talent 3 von Abellio Baden-Wiirt-
temberg unterwegs zu Test- und
Ausbildungsfahrten. Die viertei-
lige Garnitur 8442101/8442 601
war am 22. Februar 2019 im Ab-
stellbahnhof Stuttgart vorm Wir-
terstellwerk Stw8 geparkt

nen. Die Aufnahme des Betriebs erfolgt
im Sommer auf den Strecken von Stutt-
gart nach Wilferdingen-Singen (Strecke
Miihlacker - Karlsruhe), Bad Wildbad
und Heidelberg. Bis zum Herbst will
man die Lieferverzégerungen abarbei-
ten und bis Juni 2020 sogar alle bestell-
ten Triebwagen an Abellio ausliefern.
Fiir die Flotte von Abellio zahlt das Land
Baden-Wiirttemberg einen dreistelli-
gen Millionenbetrag und fordert von
dem Unternehmen nun eine Alterna-
tive zur Sicherstellung der Verkehrsleis-
tungen zum Betriebsstart. Dazu er-
folgte durch den neuen Betreiber auch
bereits eine Anfrage bei DB Regio. Im
Sommer 2020 soll nach der komplet-
ten Betriebstibernahme das Unterneh-
men Abellio im Netz ,Neckartal“ auch
Leistungen nach Mannheim und Tuibin-
gen Ubernehmen. Ob die bei Stadler
bestellten Zuige fir GoAhead ptinktlich
abgeliefert werden, war bei Redaktions-

10,7 Milliarden fiir den Infrastrukturausbau

Buchholz/Nordhside-
Osnabrick-Dertmund
1410.-1412.

Hertord-Bieleleld
163-1116,

Hosinaves-Hamm

Bahnreisende brauchen auch 2019
wieder Geduld. Bund und Bahn inves-
tieren in diesem Jahr 10,7 Milliarden
Euroin die Schieneninfrastruktur und
Bahnhdfe, nach DB-Angaben werden
rund 1.500 Kilometer Gleis, tiber 300
Briicken und rund 650 Bahnhofe sa-
niert. Deshalb wird es auch im Jahr
2019 zu Umleitungen, Zugausfallen
und Fahrzeitverlangerungen kommen.
Die Bahn hat ein Lagezentrum Bau ein-
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gerichtet, um die Auswirkungen auf
den laufenden Betrieb moglichst ge-
ring zu halten. Von 50 GroRprojekten,
die sich derzeit in Planung und Bau be-
finden, sollen 30 im laufenden Jahr fer-
tiggestellt werden, 16 Spatenstiche fur
Neu-und Ausbau kommen dazu. Eines
der groRten Projekte 2019 ist die In-
standsetzung eines ersten Abschnitts
der Schnellfahrstrecke Hannover -
Wiirzburg, em

m Siemens
Vectron Dual Mode-
Prototyp prasentiert

Auf der letztjahrigen Innotrans kiin-
digte Siemens den Vectron Dual Mode
an. Am 11. Marz 2018 stellte nun das
Unternehmen in Miinchen den Proto-
typen 248 001 vor. Der 90 Tonnen
schwere Vectron Dual-Mode ist fiir das
15kV AC-Spannungssystem ausgelegt.
Unabhéngig von der Betriebsart be-
tragt die Leistung am Rad 2.000 kW.
Auf nicht elektrifizierten Strecken ist
die Lok damit starker als ein Last-Mile-
Paket. Siemens erwartet noch in die-
sem Jahr die Zulassung in Deutschland.
Mangels Bestellungen stellt Siemens
gleichzeitig die Produktion der Diesel-
Vectron (Baureihe 247) ein. AWA

Als Baureihe 248 bezeichnet
Siemens den Vectron Dual Mode.
Er soll den Dieselvectron (Vectron
DE, Baureihe 247) ersetzen

m DB Fernverkehr

Neue Route fiir EC
Hamburg - Kopenhagen

Ab Dezember 2019 werden die derzeit
tber die Vogelfluglinie und die Fahre Putt-
garden - Rgdby verkehrenden EC Ham-
burg - Kopenhagen tiber Flensburg gefah-
ren. Grund dafiir sind mehrjghrige
AusbaumaRnahmen im dénischen Ab-
schnitt Nykgbing - Ringsted. Im An-
schluss ist im Zuge der Bauarbeiten fiir
die Fehmarnbeltquerung ab 2022 die
Sperrung des deutschen Abschnitts nach
Puttgardenvorgesehen. Zum Einsatz kom-
men unverandert DSB-IC3. Zwischen
Hamburg und Padborg werden die Zlige
ohne Halt verkehren und damit auch die
Flensburger Schleife umfahren. Die Fahr-
zeit zwischen Hamburg und Kopenhagen
verkiirzt sichum15 Minuten. AWA

Bernd Piplak

I InKiirze

Stuttgart - Ziirich:
Ersatzkonzept verlingert

Der Einsatzbeginn der zweiten 1C2-
Serie, welche mit 147 bespannt
wird, vor den IC Stuttgart - Zurich
verschiebt sich erneut auf nun De-
zember 2020. Erst dann kann der
umsteigefreie Stundentakt einge-
fuhrt werden. Hintergrund sind Pro-
bleme mit dem Zugsicherungssys-
tem ETCS seitens Bombardier. Im
Ersatzkonzept fahren auf der Gau-
bahn unverandert SBB-Wagen mit
OBB-Taurus und IC2 mit 146. AWA

DB baut Knoten Koéln aus

Die DB, der Zweckverband Nahver-
kehr Rheinland und das Land NRW
haben am 11. Februar 2019 zwei Pla-
nungsvereinbarungen fiir den Aus-
bau des Knoten K6In unterzeich-
net. Diese beinhalten einen
zweigleisigen Ausbau der ST1KéIn -
Bergisch Gladbach und je einen zu-
satzlichen S-Bahn-Bahnsteigin
K6In Hbf und K6In Messe/Deutz.
Zudem werden auf der West-
spange K6ln-Hansaring — Huirth-
Kalscheuren zwei neue S-Bahn-
Gleise gebaut. Die geschdtzten
Kosten belaufen sich auf 1,7 Milliar-
den Euro. AWA

VDE 8.1-Ausbau fiir Giiterziige

Seitihrer Inbetriebnahme ist die
SFS Erfurt - Ebensfeld ohne Giiter-
verkehr. Die Strecke wurde ur-
spriinglich nur aufgrund der Mit-
nutzung durch den Giiterverkehr
gebaut. Aufgrund der starken Stei-
gungen und der ICE-Nutzung tags-
Uber ist derzeit praktisch kein Gii-
terverkehr méglich. Damit sich dies
zumindest nachts dndert, werden
entlang der Strecke nun Anpassun-
gen an der Signalisierung durchge-
fuhrt, so dass zumindest leichte Gu-
terzlige verkehrenkénnen.  AWA

Giiterzugkurve erdffnet

Am?7. April 2019 nahm DB Netz
den rund vier Kilometer lange
Strecke zwischen Niirnberg Rbf
Ausfahrt und Niirnberg Hauptgu-
terbahnhof an der Strecke Nuirn-
berg Hbf - Fiirth (Bay.) in Betrieb.
PlanmaRig wird die eingleisige
Strecke nur von Giiterziigen Rich-
tung Bamberg genutzt und er-
hoht die Kapazitat im Knoten
Nirnberg. AWA



m Umbau des Bahnhofs Kothen
Abschied vom DR-Flair

Der Bahnhof der Stadt Kéthen wird
sein heute noch teilweise vorhande-
nes Flair der Deutschen Reichsbahn
bald zum Teil verlieren. Die Deut-
sche Bahn will die Eisenbahninfra-
struktur im GroRraum Kéthen in-
stand setzen. Im Rahmen der
Arbeiten wird der Bahnhof auf mo-
derne, elektronische Stellwerkstech-
nik umgeriistet. Im Mai 2019 begin-
nen die Arbeiten, dann werden zum
Beispiel die Formsignale abgebaut.

Eisenbahnfreunde nahmen den an-
stehenden Umbau zum Anlass, um

die Atmosphare noch einmal mit stil-
echten Zuggarnituren zu beleben.
Am2.und 3. Mérz 2019 fand deshalb
eine bemerkenswerte Veranstaltung
zum Abschied vom ,,alten” Bahnhof
Kothen statt.

Organisiert worden war sie von der
Pressnitztalbahn GmbH und Eisen-
bahnfreunden in der Region. Zum
Einsatz kamen auf den von Kothen
ausgehenden Strecken nach Bern-
burg, Dessau, Aken, Calbe (Saale)
und Niemberg insgesamt drei Zug-
garnituren im Stil der DR-Epoche IV.
106 756 zog einen kurzen Fotogiiter-
zug, 112 565 sowie 242 001 waren mit
Reiseziigen unterwegs. AWA

m Verkehrsamateure und Museumsbahn

V20 fihrt wieder

Der Verein Verkehrsamateure und
Museumsbahn e. V. (VVM) hat fiir
den Einsatz auf der Museumsbahn
Schénberger Strand - Schénkirchen

seine Diesellok V11 hauptuntersucht.

Die Probefahrt fiir die Abnahme der

zweiachsigen, grin lackierte Diesel-
lok fand am 24. Februar 2019 statt.

m DB Museum

Bei der Maschine handelt es sich um
eine 1935 bei den Deutschen Werken

Kiel (DWK) gebaute Wehrmachtsdie-

sellokomotive mit der Fabriknummer

572. Sie war zunichst bei der Klein-
bahn Freienwalde-Zehden im Einsatz.

1973 gelangte sie in den Bestan der
Museumsbahn. AWA

Rheingold-Clubwagen in neuem Glanz

Der zum Museumsbestand der Deut-
sche Bahn Stiftung geh6rende Gesell-
schaftswagen 61 80 89-90 401-4, ein
WGmh Bauart 854, hat bei Rail Design
Backerin Siegen eine neue Lackierung
erhalten. Bei dem Fahrzeug handelt es
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m Zellertalbahn

sich um einen 1983 gemeinsam mit
zwei weiteren Clubwagen aus Apmh-
GroRraumwagen der Gattung 121um-
gebauten Wagen (REV 10.04.12, verl.
04.04.19). Im Mérz stand das Fahrzeug
zur Abholung in Siegen bereit. rs

Am.8.Miirz2019 wartete der WGmh 854 in Slegen auf Abholung‘;é;

2020 wieder Touristikverkehr

Seit 2017 ruht der Verkehr auf der im
Touristikverkehr genutzten Zellertal-
bahn Monsheim - Langmeil aufgrund
von Oberbaumdngeln. Fur die Wieder-
aufnahme muss die von DB Netz an
den Donnersberg Touristik Verband
verpachtete Strecke modernisiert
werden. Derzeit warten die Beteilig-
ten auf die Genehmigung des Férder-

eisenbahn magazin 5/2019

antrages durch das Land Rheinland-
Pfalz. Die Kosten fiir die Sanierung be-
tragen rund acht Millionen Euro, wo-
vondas Land zugesagt hat, 85 Prozent
zu Uibernehmen. Die Bauarbeiten sol-
len dieses Jahr beginnen. Mit einer
Wiederaufnahme des Verkehrs ist frii-
hestens im Friihjahr/Sommer 2020
zu rechnen. AWA

In Kothen-nahm
bahnfr:eunde am-

der ﬂgmmff trujcttlr [
Formsignalen

=

Niels Kunick

m Bayrisches Eisenbahnmuseum

Ziige zur Landesgartenschau

Wahrend der Landesgartenschau in
Wassertriidingen wird auf der derzeit
nurim Guter- und Museumsbahnver-
kehr bedienten Heselbergbahn
(Nordlingen - Gunzenhausen) fur we-
nige Monate ein umfangreiches An-
gebot gefahren. Vom 25. Mai bis 8.
September 2019 fahrt die Bayern-

Bahn als EVU des Bayrisches Eisen-
bahnmuseums an Wochenenden und
Feiertagen vier Zugpaare aus Nord-
lingen. Es kommen Dieselziige, sowie
an einzelnen Tagen auch Dampfloks
zum Einsatz. Zudem fahrt DB Regio
zwei bestellte Zugpaare Nirnberg -
Wassertridingen. AWA

Diese Sammelordner
helfen lhnen, lhre

i eisenbahn magazin-
% Ausgaben beisammen
zu halten.

2 Sammelordner
: fiir nur € 14,95
Best.-Nr. 13442
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Jetzt bestellen unter www.verlagshausz4.de
oder Telefon 01805-32 16 17

(14 Cent/Minute von 8-18 Uhr)
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Schweiz

Guterver

kehr auf

der Albulastrecke.

iterhin bietet die Albulastre-
cke der Rhatischen Bahnvon
Chur nach St. Moritz einen

attraktiven Verkehr. Zum einen verkeh-
ren zahlreiche Giiterziige mit den bis

Giiterzugfahrzeiten Albulabahn

zu 60-jahrigen sechsachsigen Ge 6/6
Il. Zum anderen ist der Personenver-
kehr mit Interregios nun zum GroRteil
auf die neuen Albula-Gliederztige um-
gestellt. Dabei sind nun neben den Ge

Zugnummer  Landquart  Chur Thusis Filisur Samedan  Pontresina
5309 05:00 04:40 via Vereina 06:50*

4109 05:10 05:40 06:10 07:00*

591 07:10 07:20*
5113 05:30 05:50 07:00 08:30 09:30 10:00*
5921 10:20 10:30*
5129 10:00 10:40 1:30 12:30*

5135/5952 10:50 1:10 12:10 13:10 14:00 14:20*
5151 13:30 14:00 14:50 16:10 17:00 17:20*
5157 15:40 16:10 17:00 18:10 19:30 19:40*
Fahrtrichtung Pontresina - Chur (Abfahrtzeiten, *Ankunft)

Zugnummer  Pontresina  Samedan Filisur Thusis Chur Landquart
5120 07:20 08:10 09:20 10:50 11:40*
8920 07:30 07:40*

5336 09:40 via Vereina  12:50* Mo bis Fr,
5140 10:30 10:40 12:20 13:00 13:50 14:30*
5921 10:30 10:40*

5152 13:20 14:20 15:00 16:30 17:10*
5952 14:40 14:50*

8970 17:40 17:50*

5162 18:20 19:20 20:00 21:00 21:20*
5164 18:20 19:20 20:00 21:00 21:30*
5966/5272 18:30 via Vereina 22:00*

Die Ge 6/6 11705 ,,Pontresina/Puntraschigna*
Davos" hat am 15. Februar 2019 mit dem

Albulagiiterzug 5140 von Pontresina nach

Landquart Bonaduz durchfahren

4/4 111 Werbelokomotiven bis zu zwei
Maschinen in klassisch roter RhB-La-
ckierung im Einsatz. Es empfiehlt sich
fur Fotos die Interregioziige in Rich-
tung St. Moritz zu wahlen, da in Rich-

Bemerkungen

Nur Sa mit Ge 6/6 |1, via Vereina

Mo bis Fr, Regionalzug (mit Giiterwagen)
Nur Sa

Mo bis Fr

Nur Sa

Mo bis Fr

Mo bis Fr

Mo bis Fr

Mo bis Fr

Bemerkungen
Mo bis Fr
Nur Sa, Lokzug

Mo bis Fr

Nur Sa

Mo bis Fr

Mo bis Fr

Mo bis Fr, Lokzug

Nur Sa

Mo bis Fr

Mo bis Fr, via Scuol-Tarasp
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tung Chur oft Guter- oder Zusatzwa-
gen hinter der schiebenden Lok einge-
reiht sind. Zusatzlich verkehren auf der
Albulastrecke die berlihmten Glacier-
und Bernina-Expressztige.

Die Guterzugsfahrzeiten (auf zehn Mi-
nuten abgerundet) Stand Mérz 2019
der klassischen Ge 6/6 Il fiir den Ab-
schnitt Reichenau- Pontresina finden
Sie in der Tabelle. Aufgrund der Kon-

7

Elloks der Reihe Ge 6/6 Il haben die
RhB bis 1965 beschafft

stanz der Leistungen kann davon aus-
gegangen werden, dass diese Fahrzei-
ten auch im Sommer 2019 giiltig sind.
Zu beachten ist, dass die Guterziige
auch eine Stunde frither und/oder
ohne Last verkehren kdnnen.

Historische Garnitur fihrt

Zusatzlich verkehren wieder die histo-
rische Zlige zwischen Filisur und Davos
mit dem braunen RhB-Krokodil und of-
fenen Panoramawagen. Fiir Eisenbahn-
freundeist also auch 2019 bei der RhB
einiges geboten. JBE

Goldenp;::ss
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Ziiricher S-Bahn mit
Ganzbeklebung

Mit einer auffalligen Ganzbekle-
bung tber alle vier Wagen ist der
Ziricher S-Bahn-Zug um Re 450
016 am 1. M&rz 2019 vorgestellt
worden. Geworben wird fiir das
150-Jahr-Jubildum der Ziircher Kan-
tonalbank unter dem Motto Zame
Zuri. Drei Jahre wird die Einheit die
Beklebung behalten. AWA

Markus Inderst

Weifie 1142 vor Containerziigen

Mit ihrer ungewdhnlichen weif3en Lackierung fallen 1142.562 und 1142.578 der Steiermark Transport
und Logistik GmbH auf: Seit 11. Januar 2019 bespannen sie Containerziige zwischen dem CCG Wern-
dorfund Linz. Am 19. Februar 2019 passieren die 2018 von den OBB erworbenen Loks mit einem Leer-
wagenzug die Ortschaft Kremsmiinster mit dem gleichnamigen Kloster

Sperrung im Unterengadin

Am15. Mdrz 2019 begannen bei
der Rhatischen Bahn (RhB) die Ar-
beiten zur Modernisierung des Ab-
schnitts Susch - Scuol-Tarasp. Bis
7.September 2019 werden unter
anderem der Magnacun- und Giar-
suntunnel saniert. Die Zige Land-
quart - Scoul-Tarasp verkehren
wahrend der Sperrung mit Ge 4/4

u Osterreich == . . : x
Werbe-KISS der Westbahn Bald Geschichte: 446 018 ist am 22. August 2016 bei Altmatt mit

dem Voralpen-Express unterwegs
Seit Mitte Februar 2019 ist 4110 009

der Westbahn in einem bunten Wer- 3 Il nach Samedan. AWA
bedesign unterwegs. Ein Endwagen s
des KISS wurde anlasslich einer Ko- K Talent 3 vorgestellt

operation des Unternehmens mit

dem Wiener Schloss Belvederevoll- ™ Schweiz

Verkauf der SOB-Re 446

Die Schweizerische Stidostbahn
(SOB) hat ihre vier Elektrolokomoti-
ven der Baureihe Re 446 an die Ei-
senbahndienstleister GmbH (EDG)

Das Land Vorarlberg hatam11.
Mérz2019 in Langen am Arlberg
mit 4758 021 einen Talent-3-Trieb-
zug der Offentlichkeit vorgestellt.
Sie sollen kiinftig in Vorarlberg fah-
ren. Am Folgetag fuhr der Zug von

standig mit Motiven des Gemdldes
HKlimts Kuss“ von Gustav Klimt be-
AWA

triebseinsatz bei der SOB kamen die
Re 446 015-018 in erster Linie auf
dem Voralpen Express (VAE) (Roman-
shorn -) St. Gallen - Luzern zum Ein-

klebt..

§ in Thayngen verkauft. Die SOB tiber-  satz. RegelmaRig waren sie auch vor Wolfurt Uiber die Giselabahn nach
| § nahmdie Loksihrerseitsinden Jah-  Berufspendlerziigen und Giiterzi- Villach. Mi
| S ren1994 bis 1996 von den SBB, wel- gen auf dem heutigen Stidnetz anzu-

T chesie 1982 als Prototypen fiir den treffen. Seit Dezember 2013 sind die 100.000 Ziige im GBT

vier Loks nun ausschlieRlich im Sand-
wich-Betrieb vor dem VAE zu sehen.
Die Inbetriebnahme neuer Stadler-
Triebzlige des Typs Flirt, bei der SOB
als ,Traverso“ bezeichnet, ab Dezem-
ber 2019 machen die Re 446 nun fiir
Giiterziige der EDG frei. FFO

Hochgeschwindigkeitsverkehr be-
schafft hatte. Da sie sich aber durch-
‘ setzen konnten, blieben sie Einzel-
= exemplare und wurden durch die
Wagen 600 des Westbahn-Trieb-  nachfolgend entwickelte Re 460 in
zuges 4110 008 wirbt fiir das ihrem urspriinglich geplanten Ein-
Schloss Belvedere in Wien satzfeld ersetzt. In den 25 Jahren Be-

Am 5. Marz feierten die SBB den
100.000 Zug im Gotthard-Basis-
tunnel. Derim September 2016 er-
6ffnete, 57 Kilometer lange Tunnel
wird im Durchschnitt von 130 bis
160 Zuigen taglich durchfahren. Bei
zwei Drittel handelt es sich um
Gterzlge.

Belvedere/Ma)gi

FFO
m Schweiz

SBB Cargo iiberpriift Bedienpunkte

m Schweiz

RABe 520-Modernisierung geht voran Bahnhof Le Chable eriffnet

Die Guterverkehrstochter der Schweizerischen Bundes-
bahnen SBB, SBB Cargo, Uberprift seit Februar 2019
schweizweit 140 schwach genutzte Bedienpunkte auf
ihre Rentabilitat. Dieses Projekt war urspringlich fir ei-
nen Zeitraum bis 2023 angekiindigt. Es wurde nun um
einige Jahre vorgezogen. Zum Fahrplanwechsel
2019/20 sollen die Veranderungen umgesetzt. In einer
ersten Phase waren 2018 bereits 35 Bedienpunkte tiber-
prift und im Dezember 2018 teils auf unregelmaRige
Bedienung umgestellt oder geschlossen worden. SBB

Cargo will so aus den roten Zahlen kommen und den Be-

trieb wieder wirtschaftlicher gestalten. AWA

eisenbahn magazin 5/2019

Die Modernisierung der RABe 520 bei der SBB schreitet
voran. Seit Januar 2019 ist mit 520 008 der erste von 17
modernisierten Ztigen im Einsatz. Die , Seetal-GTW* besit-
zen schmalere Wagenkasten, mehr Tiiren und eine Ein-
stiegshohe von 35 mm (statt 55 mm). Bei der im Werk Ol-
ten durchgefiihrten Revision, welche 2021 abgeschlossen
sein soll, erhalten sie neben einer Innenraummodernisie-
rung und der Anhebung eines Turpaars auf 55 mm auch
eine veranderte Lackierung. Hauptsachlich fahren die
RABe 520 auf der Strecke Luzern - Lenzburg. Zudem wur-
den zwei der 17 RABe 520 an Thurbo verkauft und kom-
men in der Nordschweiz zum Einsatz. AWA

Am 24. Januar 2019 hat die West-
schweizer Bahn Transports de
Martigny et Régions (TMR) ihren
neuen unterirdischen Bahnhof
im Wintersportort Le Chable ein-
geweiht. Zuvor wurden im Rah-
men des aktuell bei TMR laufen-
den Infrastrukturprogramms die
drei Gleise des alten Bahnhofs
4,5 Meter tiefer gelegt und mit ei-
ner Hallenkonstruktion tiber-
baut. FFO
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» Niederlande

Ab 2025 wieder Personen-
ziigenach Stadskanaal

So konnte >

2015 fuhrte Amva Nederlarid Son grfahrten
zwischen Veendam und Musselkanaal durcb hler

im Bahnhof Stadskanaal

ie knapp 15 Kilometer lange
trecke Veendam - Stadska-
naal in der niederldndischen

Provinz Groningen soll im Jahr 2025
fur den Schienenpersonennahver-
kehr reaktiviert werden. Das sieht
eine im Mdrz abgeschlossene Ver-
einbarung zwischen der Provinz Gro-
ningen, dem niederldndischen Infra-
strukturbetreiber  ProRail, dem
Ministerium fiir Infrastruktur und
Wasserwirtschaft, dem Eisenbahn-
verkehrsunternehmen Arriva und
der Museumseisenbahn Stichting
Stadskanaal Rail (STAR) vor, die seit
2003 Eigenttimerin der Strecke ist.

Provinz investiert

Fur den Ausbau der Strecke inves-
tiert die Provinz Groningen 62,8 Mio.
Euro, der Staat weitere fiinf Mio.
Euro unter anderem fiir Marketing
und Management. Die STAR erhdlt
1,5 Mio. Euro an Zuwendungen fur

den Erhalt der Museumseisenbahn
und als Ausgleich fur die Nutzung
von Grundstiicken, ProRail pro Jahr

bis zu 1,5 Mio. Euro fiir die Durchfiih-

rung von Wartungsarbeiten an der
Infrastruktur.

Die Fahrzeit zwischen Groningen
und Stadskanaal betrdgt voraussicht-
lich 41 Minuten. Ein Expresszug, der
nur in Hoogezand-Sappemeer und
Veendam halten wird, benttigt 34
Minuten fiir die Gesamtstrecke.

Arriva Nederland, die bereits den
SPNV zwischen Groningen und
Veendam betreibt, rechnet mit rund
1.900 Fahrgdsten pro Tag. Der Fahr-
plan wird so abgestimmt, dass an
Sonn- und Feiertagen auch die his-
torischen Ziige der STAR zwischen
Veendam und Stadskanaal weiter
verkehren kénnen. Ab 2022 soll mit
dem Ausbau der Strecke begonnen
werden. MS

— 3‘ o Groningen

g Zuidbroek

Onnenly}x

7
|

I

§

S

i e R

l

& :
| = Delfzi]

'Nieuw BumenO%\ ;

Musselkanaal © /

X !
'J, i
E)Q\feendam i
|

‘%O Stadskanaal
I
J

/

Michaei Schumann

m [talien

Catania - Caltagirone wiedereréffnet

Am18. Februar 2019 wurde auf Sizilien
der Betrieb auf der 66 Kilometer lan-
gen Strecke Lentini - Caltagirone wie-
der aufgenommen. Der Verkehr war
im September 2017 eingestellt wor-
den. In den vergangenen Monaten
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wurden die erforderlichen Unterhalts-
arbeiten durchgefiihrt. Es verkehren
nun drei Zugpaare zwischen Catania
und Caltagirone. Die Weiterfiihrung
von Caltagirone bis Gela ruht bis auf
Weiteres. AWA

.
Valthermond
= 1
’ Lage der Strecke im Osten der Nieder-
lande. Reaktiviert werden soll nur der
Streckenteil bis Stadskanaal
m Kenia

Dieselziige aus Mallorca

Nach dem Ende des planmé&Rigen Ein-
satzes der Dieselzlige der Baureihe 61
auf den Strecken auf der spanischen
Insel Mallorca infolge der Elektrifizie-
rung (siehe auchem3/19) hat sich nun
fur elf diser Fahrzeuge ein Kaufer ge-

funden: Kenya Railways will mit den
23 bis 25 Jahre alten Dieseltriebzligen
den Nahverkehr in der kenianischen
Hauptstadt Nairobi verbessern. Der
Kaufpreis betragt rund zehn Millionen
Euro. AWA
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m Norwegen

Tunneldurchschlag auf der Follobahn
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Der zentrale Tunnel der Follobahn ist durchbrochen. Am 26. Februar
2019 konnte der finale Durchschlag bei Skandinaviens lingstem Ei-
senbahntunnel gefeiert werden

Am 26. Februar 2019 ist der Durch-
schlagim Follo-Tunnel, Skandinaviens
langstem Eisenbahntunnel, erfolgt.
Die beiden Tunnelbohrmaschinen
Anna und Magda durchbrachen gegen
14 Uhr bei Kvaksted in der Gemeinde
Skiden Fels. Mit den Tunnelbohrarbei-
ten war am 5. September 2016 begon-

m Indien
Einsatzstart Train18

Die erste Einheit des von Integral
Coach Factory gebauten Train 18
nahm am 17. Februar 2019 in In-
dien den kommerziellen Betrieb
auf. Beidemauch als ,Vande Bha-
rat Express” bezeichneten 16-tei-
ligen Elektrotriebzug mit einer
Hochstgeschwindigkeit von 160

nenworden. Einerster Durchschlagin
einer Felshalle in der Ekebergsésen er-
folgte im September 2018. Der insge-
samt 19,5 Kilometer lange Tunnel ist
Teil der 22 Kilometer langen Follobahn
zwischen Oslo und Ski. Sie soll im De-
zember 2022 in Betrieb gehen und die
Fahrzeit deutlich mindern. RH

km/h handelt es sich um den

schnellsten Zug Indiens. Die Fahr-
zeit zwischen Neu-Dehli und Va-

ranasi verkiirzt sich somit um

mehr als vier auf etwa acht Stun-

den. AWA

Am 15, Februar 2019 nahm Indiens
Premierminister Narendra Modi
symbolisch den neuen Schnellzug
Vande Bharat Express in Betrieb,
seit 17. Februar pendelt er zwischen
Neu-Dehli und Varanasi

Adnan Abidi/dpa/Reuters

I InKiirze

Schottland: Scotts Line
elektrifiziert

Die Elektrifizierung der Shotts
Line Glasgow - Edinburgh ist ab-
geschlossen. Am 24. Februar
2019 wurden mit einer Class 86
von Freightliner Testfahrten
durchgefiihrt. Ab Frithjahr wer-
den auf der Strecke neue Trieb-
zlige der Class 385 von ScotRail
zum Einsatz kommen. AWA

Eurostar-Triebziige an Thalys

Mittlerweile fiihrt Eurostar einen
GroRteil seiner Ztige mit den
neuen Velaro-Hochgeschwindig-
keitsztigen von Siemens. Dies
fuhrt laufend zu weiteren Abstel-
lungen der bisherigen bis zu 26
Jahre alten Triebzugflotte. Ein &l-
terer Zugist nun an die Thalys-
Billigtochter Izy vermietet wor-
den und verkehrt zwischen Paris
und Briissel. FFO

Polen: Dragon fiir Lotos

Lotos Kolej, der zweitgroRte
Schienengtiterverkehrsanbieter
Polens, hat Ende Februar 2019
bei Newag fiinf Elektroloks be-
stellt. Es handelt sich um drei
Sechsachser vom Typ Dragon
und zwei Vierachser vom Typ
Griffin. Die Lieferung soll bis
Ende Mai erfolgen. AWA

Flixtrain in Schweden?

Fur Flixtrain kdnnte Schweden
der erste Auslandsmarkt werden.
Als die nationale Verkehrsbe-
horde Trafikverket in den ersten
Wochen des Jahres zum Dialog

Weltweit I

fir den Jahresfahrplan 2020 ein-
lud, waren zwei Vertreter von
Flixmobility anwesend. Flixtrain
hat nach eigenen Angaben
Schweden als potenziellen
Markt, es seien aber noch keine
konkreten Entscheidungen ge-
troffen. Als potenzieller EVU-
Partner wird Saga Rai gehandelt.
AWA

Iran: Qazvin - Rasht erdffnet

Mit mehrjahriger Verspatung
wurde im Iran am 6. Marz 2019
die Eisenbahnstrecke Qazvin -
Rasht eingeweiht. Die Strecke
dient sowohl dem Guiter- als
auch dem Personenverkehr.
Nach der Fertigstellung des Lu-
ckenschlusses Rasht - Astarain
Richtung Aserbaidschan ermog-
licht der neue Korridor den
schnellen Gtertransport Europa
- Indien. AWA

Reaktivierung in Serbien

Im Nordosten Serbiens wurde
zum 1. Midrz 2019 die Strecke
Majdanpek - PoZarevac reakti-
viert. Es verkehren seither zwei
Zugpaare pro Tag. Zum Einsatz
kommen moderne Dieseltriebwa-
gen der Baureihe 711 von Srbija
Voz. AWA

71Ziige fiir Wales

Stadler wird insgesamt 71 elektri-
sche Triebzlige an Wales & Borders
Rail Services liefern. 36 dreiteilige
Citylink sowie 35 drei- und viertei-
lige FLIRT sollen ab 2023 rund um
Cardiff fahren. FFO

10% Rabatt

fur Neukunden
a
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er Guischeincode
in Online-Shop.

Abbildungen in HO

$
wow. SOMMERFELDT .

Besuchen Sie unseren Online-Shop - www.sommerfeldt.de

@sommerfeldt.de

www.eisenbahnmuseum-schwarzwald.de
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m Vor 50 Jahren kam der Christoforus-Express

Tageszug

statt Autobahn

Zum Winterfahrplan 1969 weitete die Bundesbahn ihr Angebot an
Autoreiseztigen aus. Mit dem Christoforus-Express setzte sie
erstmals unter eigener Regie einen Tageszug im Inland ein. Seine
Relation, Diisseldorf - Mtinchen Ost, wurde zum Dauerbrenner

oll froher Erwartung blicken die drei Da-
men aus dem gedffneten Fenster ihres Ab-

teils. Sie lachen, winken und stehen dabei

buchstiblich Modell fiir die Deutsche Bundes-

bahn. Denn das Foto stammt aus der DB-Zeitung

,Rad und Schiene erschienen im Herbst 1969. ,Si-

cher ankommen® heilt es dazu, ,werden diese

drei jungen Damen, die es vorgezogen haben, ih-

ren schnellen Wagen in Dusseldorf auf den neuen
,Christoforus-Express“... zu verladen und mit ihm
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...bequem und komfortabel nach Miinchen zu rei-
sen. Schon am frithen Nachmittag trifft der ... Zug
auf dem Miinchner Ostbahnhof ein, friih genug,
um noch einen Shopping-Bummel durch die Stadt
unternehmen zu kénnen oder wieder mit dem ei-
genen fahrbaren Untersatz* die Wintersportziele
in Oberbayern, Osterreich und Siidtirol anzusteu-
ern! Sobegannvor rund 50 Jahren - zumindest in
der DB-Werbung - die Geschichte eines bemer-
kenswerten Tagesautoreisezuges.

Das Angebot, Autos auf Reisen mitzunehmen, war
zu der Zeit bei der Bundesbahn schon etabliert.
Seit 1956 betrieb die DB den Autoreisezugverkehr,
aufgrund der guten Nachfrage wurde er seitdem
laufend erweitert. Die Autoreisezug-Verbindun-
gen hatten zundchst die Gemeinsamkeit, dass es
saisonale Nachtztige fiir den Urlaubsverkehr mit
Schlaf- und Liegewagen waren. Daran sollte sich
bis 1969 nichts Grundlegendes dndern. Eine Aus-
nahme machten lediglich die seit 1964 vom Deut-
schen Reiseblro bestellten Tagesautoreiseziige
(s. Kasten S.42).

Die Idee eines DB-Tageszuges

Der Aufwdrtstrend im Autoreisezugverkehr hielt
inden1960er-Jahren an; von der DBwurdeer ,,als
zukunftstrachtiger Verkehr auf weitere Marktli-
cken (hin) sorgféltig analysiert” Um festzustellen,
obauch auBerhalb der Urlaubs-Hauptverkehrszei-
ten ein nennenswertes Verkehrsbedrfnis fur die-
sen Dienst vorhanden sei, wurde im Winterfahr-
plan1969/70 mit D 1410/ 1411 zwischen Dusseldorf
und Miinchen eine neue regelmaRige Verbindung
eingerichtet. Der Zug erhielt auch einen Namen:
,Christoforus-Express®; als ,,Namensgeber* hatte




-
/ Lo
Mit Liegewagen 2. Klasse ist der

| ring untery

o

Disseldor] -
Kéln Dauts - Beont (Bona). Maonheim
Rornwestheim

Miinchen fid

Sichor ankommen werden diese drei jungen Danan, die es vorgezogen haben, ihren
schnelien Wagen n Dilsseldor{ auf den neuss hristolorus-Expred” der Bundesbahn
0 verladen und mit ihm bel Tempo 160 bequem und komfortabel nach Maachen zu
feisen. Schon am frihen Nachmittag trifll der iatz! taglich, auBer sonntaga, verkehrende
Zug aul dem Minchner Ostbahnho! ein, frdh genug, um noch einen Shopping-Bummel
durch die Stadl unlernehmen zu kénnen, oder wieder mit ﬁnm‘ cigenen . fahrbaren
Untersalz* die Wintersporiziele in Oberbayern, Dsterreich und Sidtirol anzusteuern.

Autoreiseziige ohne ,,Bestellung”

Angebot — speziell auch i Geschaftsreisende

Mit drei reiselustigen Damen stellt die Bun-
desbahn 1969 ihren neuen Autoreisezug in
der Kundenzeitung ,,Rad und Schiene*vor

eisenbahn magazin 5/2019
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Jim Jahr ZO:Z/dufdem Miinchner Siid-

: vegs; dieses Angebot kam
| beiden I;ﬁilden allerdings nichtan .

Christoforus-Express I

Oldtimer-Fr

e gute Transportgelegenheit nach

Miinchen Os__t, 2003)

— W o

Der ,,Christoforus-Express* der An-

fangszeit mit einer 103, Schnellzug-

wagen 1. und 2. Klasse sowie einem

Speisewagen (aufgenommen in

Miinchen-Heimeranplatz, 1974)
ey : -

Bituisy

s Ll
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I Eisenbahn: Geschichte

Fahrzeuge

Das Wagenmaterial des Zuges

Seit Mitte der 1960er-Jahre war der Auto-
reisezugverkehr gepragt vom Transport
der Autos in offenen Doppelstockwagen, die
aus Gliterwagen abgeleitet und fiir eine
Hochstgeschwindigkeit von 120 km/h zuge-
lassen waren. 1969 ging die DB neue Wege:
Sie beschaffte vollig neu gestaltete Auto-
transportwagen vom Typ DDm®®, die vom
Grundkonzept her wie Reisezugwagen auf-
gebaut waren. Sie hatten die gleiche Stan-
dardlédnge von 26,4 Metern und Drehge-
stelle vom Typ ,Minden-Deutz* Nur der
Laufrad-Durchmesser wurde von den bei
Reisezugwagen Ublichen 95 Zentimetern auf
84 Zentimeter reduziert, um eine maglichst
groRe Ladehohe zu erzielen. Auf beiden La-
deebenen hatten jeweils finf Autos Platz,
das heit, mit einem Transportwagen konn-
ten zehn Kraftfahrzeuge beférdert werden.

Osnabrick HbY .

21Bab | -+
Mdnster (Westf) Hbi 323, 924, 234 ub e

Die Wagen erhielten eine griine Farbge-
bung, wie sie bei Reisezugwagen — mit Aus-
nahmen - allgemein tblich war. Bei spateren
Anderungen des Farbkonzeptes (etwa dem
von 1987) wurden im weiteren Verlauf auch
die DDm entsprechend angepasst.

1969 wurden 40 Wagen dieses Typs gelie-
fert, bis 1973 erreichte der Bestand 165 Wa-
gen. 20 der 1969 gelieferten Wagen wurden
mit einer Magnetschienenbremse ausge-
stattet; das war die Voraussetzung fiir den
Einsatz fiir eine Geschwindigkeit bis

160 km/h, wie sie die DB beim ,,Christofo-
rus-Express“ plante. Deshalb mussten auch
die bei diesem Zug eingesetzten Schnellzug-
Abteilwagen der 1. Klasse (Typ Am) und

2. Klasse (Typ Bm) zundchst tiber eine derar-

tige Ausstattung verfligen.

Zug Nr l
Dortmund Hbf .....cooe.. 7 a
Bochum Hbf..... : v S
HOMNS oiiiiusiasss ob

Wanne-Eickel Hbf.

Gelasnkirchen Hbf
Essen Hbf
Miilheim (Ruhr) Stadt

Essen-Altenessen

Oberhousen Hbf ...
Dulsburg Hbf .
Diisseldarf Hbf .
Koln Hbt

Hagen Hbf ............
Wuppsrtal-0Oberbarmen l
Wuppertal-Elberfeld . .
Smlngan Ohligs
__ Kdln Hbi
" Hrefeld HbF ..
Hbin Hbf

Mdncheng.’adb Hb
___Kdin Hbt

ﬂacher Hbl'
Kdin HEF ...

KEH HBY coviasananavanaad
Beuel 8. ...
Nauwled .

: ' Miinchen, 1969)

Xi_}g._-i R
o
]
q

w200

|zg

Im Kursbuch

.| 1974 wird der
Tagesauto-
|| reisezug nur

m.
A

Bo

Bod Godasberg c
Remagen .
A_\ndornuuh e

Trler Hbf
Hoblenz Hbf

B Ll

\zag yoou)

= U
N0

noch bei der
Gruppe der

Autoreise-

Koblenz Hbf ...
Boppard ....
Bingerbriick
Bingen (Rhein)

Riideshaim (Rhein)
Wiesbaden Hbf .
Malnz Hbf

73/ NIMEVN

lodf uy| pisy

et bty L3 P |
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T iy Pt N,
L OWO| My

*| ssauax3

|  ziige gefiihrt

| -Snuo|4 0 |LS18HY

Frankfurt (M. Hbf
~Darmstadt Hbf.
Worms Hbf ..
Ludwigshafen (Rh) Hbf
Monnhelm Hbf...ooonnonvon
Heldslberg Hbf ..
Bruahsal ...
Mihlacker ..
Stuttgart Hbt
F!oahlnqan .
Goppingel
Gai=|\ngan (Stelge) ..
Ulm Hbf........

Ulm Hbf
Friadrichshofen Stadt

Lindau Hot D8.EL.2.

Ulm Hbf

Kempten (Allg) Hbf.... 5

Immenstadt
Sonthofen

Glnzburg
Augsburg Hbf
Minchen Hbf

- u06g

ab
an

90an |
an
an |

B
410 Jnn \guzn
1206 . .

| ool

150 |ual4OUNIN-HOP[SESNE

Manchen HOF «.uvavrr. ub @210 ..
Garmisch-Partenkirch fa02 o sz |
Minchan FHAF 1498 w_
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Anfangs war der ,,Christoforus-
Express“fiir allgemeine Reisende
zugdinglich und wurde auch

- || im Kursbuch angegeben (Auszug
aus der Tabelle 2 Dortmund -

die Bundesbahn fiir ihre Zugneuheit den Heiligen
Christophorus gewahlt, welcher der Legende nach
das Jesuskind durch einen Fluss getragen hatte
und unter anderem als Schutzpatron der Reisen-
den gilt. Damit bekam erstmals ein Autoreisezug
einen Zugnamen; ein weiterer Zugname wurde
dem ebenfalls im Herbst 1969 neu eingelegten
»Auto-Traum-Express“ zwischen Minchen und
Hamburg gegeben.

Das Besondere am ,,Christoforus-Express* war,
dass er als schnelles Tageszugpaar konzipiert
war. Mit einer Reisezeit von knapp sieben Stun-
den je Richtung bot er eine verhaltnismaRig
kurze Fahrzeit zwischen Dusseldorf und Muin-
chen; Autofahrer kamen damit entspannt voran
und konnten sich die meist recht strapaziése
(Autobahn-)Fahrt sparen, die zudem Engstellen
mit Staugefahr wie etwa im Raum Stuttgart
(oder spater im Raum Wirzburg) aufwies. Zu-
satzlich trug der Zug seine Fahrgdste durch se-
henswerte Regionen in Deutschland. So fiihrte
die Fahrt am Rhein entlang und zunéchst tiber
die Geislinger Steige, ab 1972 durchs Maintal
und meist auch durch das Altmuhltal.

Der,,Christoforus-Express* verkehrte sechsmal
wochentlich. Zwischen Kéln und Koblenz wurde
auf der rechten Rheinseite gefahren, zwischen
Koblenz und Mainz linksrheinisch. Der weitere
Laufweg fiihrte von Mainz tiber Mannheim nach
Stuttgart. Autoverladungen gab es in Koln-

29

Diisseldorf/Kéln—Miinchen

D 9621
Abfahristage
taglich

Verladezeiten

Diisseldorf Hbf
Kdin-Deutz

Fahrplan
D 9621

6.53
7.32
13.58

Zugbildung

XD, 3¢ Diisseldorf—Miinchen Ost und zurick

D 9620
Abfahristage
tdglich

Verladezeiten

5.40 bis 6.20 Miinchen Ost
6.20bis 7.0 | - Disseldorf 14.20 bis 15.10
fur Koln 14.40 bis 15.25
CHRISTOFORUS-EXPRESS D 9620
ab Disseldorf Hbf ........... an 22.55
ab Kéln-Deutz....cooeevaenans an 2219
an Minchen Ost . ..ooconainns ab 15.51

Slg. Josef Mauerer

josef Mauerer



Josef Mauerer (2)

Am 13. Oktober 1979 hat die 110 127.den

»Christoferus Express‘ iibernommen.

Auf dem Weg nach Miinchen hat sie
~mitdem Zug die Spessartrampe iiber-
_wunden und passiert Heigenbriicken

Deutz und Kornwestheim. Mit dem Zug ver-
suchte die Bundesbahn erstmals, im Autoreise-
zugverkehr zu giinstigen Tarifen Uber den Tou-
ristikverkehr hinaus den ganzjdhrigen Markt
des Normal- und Geschiftsreiseverkehrs fir die
Schiene zu gewinnen. Weitere Verkehrshalte
gab es in (Bonn-)Beuel, Mannheim und Augs-
burg, da die Zuge zunéchst auch fir Reisende
ohne Auto zugelassen waren - offenbar war
man noch skeptisch hinsichtlich der Auslastung.

Die Zuge fuhrten von Anfang an die 1. und
2. Klasse sowie einen Speisewagen. Der Fahr-
planwar so gestaltet, dass man mit einer Garni-
tur auskam. Die Abfahrt in Dusseldorf hatte die

Auch die 120 kam zu Autozug-Ehren. Im Mai 2006 ist die 120 140 mit
AZ 1420 auf dem Weg nach Norden (Foto in Eichstiitt Bf)

f\E:J
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DB auf den frithen Morgen gelegt, die Ankunft
in Minchen Ost auf etwa 14 Uhr. Dort waren im
Terminal fir die Entladung und anschlieBende
Beladung mit neuen Kraftfahrzeugen rund zwei
Stunden vorgesehen. Die Ruickfahrt begann ge-

»

Der Fahrplan war so
gestaltet, dass man mit
einer Garnitur auskam

gen 16 Uhr, die Ankunft folgte am spaten Abend
in Diisseldorf (siehe Tabelle S. 44). Ubrigens
trat das neue Angebot an die Stelle eines der
erwdhnten DER-Tagesautoreiseziige: Dieser war

Georg W&gner

bis einschlieRBlich Sommer 1969 dreimal wo-
chentlich gefahren (siehe Kasten S. 42).

Der ,,Christoforus-Express“ war vorgesehen fur
eine Hochstgeschwindigkeit von 160 km/h, ver-
kehrte zunachst aber mit der Ellok-Baureihe 110
und 150 km/h. Fir den Autotransport kamen
neu gestaltete Wagen des Typs DDm®® zum Ein-
satz (siehe Kasten S. 40).

Anderungen in den friihen 1970ern

Die Verbindung erwies sich als voller Erfolg. Der
,Christoforus-Express" verkehrte im Sommer1970
taglich und war aufgrund der groRen Nachfrage
zuden Hauptreisezeiten (Freitag bis Sonntag) nur

Fahrt- und Verladezeiten des ,,Christoforus-Express‘; Stand 1970. Die
Verkehrstage wurden spiiter teilweise eingeschrinkt

@ Christoforus-Exprel

Diisseldorf—+ Miinchen
K&In - Kornwestheim (Stuttgart)/Miinchen

D 1410 1, ;ZA Kilasse,
Disseldorf Hof

Kodln-Deutz
Munchen-Ost

MDMD F
e e ab28.9.70

nicht Freitag 25.12. 70 und 1. 1. T1
27.12.70,3. .und 11.4. 71
bis26.9.70, vom 25.1. T1—3, 4. T1
und ab 26.4. 7T

= 6.00—5.30 ¥ 655

o= 6.00— T.00

Koln-Deutz
Kornwesthaim Pbl

= B.00— 7.00

D 1411 1,02, Klasse X
Munchen-Ost — Disseldorf

= Kélin

Koln-Deutz
Disseldorf Hbf

ab?28.9.70

nicht Donnerstag, den24, u.31.12. 70
27.12.70,3.1, und 11,4. 711

bis 26.9.70, vom 25. 1. T1—3.4. 71
und ab26.4. 71

== 14201510
= 14.20—15.20

Karnwestheim Pbf
Kaln-Deutz

w2 17.30—18.10

41
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I Eisenbahn: Geschichte

An diesem Septembertag 1986 ist das Interesse so
grof3, dass der ,,Christoforus-Express‘ nach Norden
in zwei Einheiten fdhrt. Zundichst als Dk 15620 mit
den Autotransportwagen ...

... und wenig spditer als D 9620 mit den Reisezug-
wagen. Die Aufnahmen entstanden jeweils auf der
Strecke Miinchen — Ingolstadt bei Hebertshausen

Angebote

Josef Mauerer

Der DER-Tagesautoreisezug

ie Idee eines Tagesautoreisezuges hatte es schon vor
dem ,,Christoforus-Express“ gegeben. 1964 bestellte

Josef Mauerer

das Deutsche Reisebliro (DER) bei der Bundesbahn einen
Sonderzug mit Autobeférderung und ausschlieRlich Sitzwa-
gen 1. Klasse, der von Mitte Juli bis Mitte September an
mehreren Tagen verkehrte. Als ,, DER-Autoblitz* brachte
dieser Zug Reisende mit Auto tagstiber in wenigen Stunden
von Diisseldorf und Kéln nach Karlsruhe. Anlass fiir diese
Idee war die zu Ferienbeginn und -ende stets Uberlastete
Autobahn KéIn - Frankfurt - Karlsruhe mit vielen Staus und
»2ahfltissigem* Verkehr. Der Versuch erwies sich als voller
Erfolg: An 29 Verkehrstagen wurden durchschnittlich

50 Autos je Fahrt beférdert, womit sich der Zug an die
Spitze aller Autoreiseziige setzte! Der Erfolg beruhte auch
auf einem duRerst glinstigen Pauschalpreis, der unter ande-
rem durch den Verzicht auf die sonst tiblichen Schlaf- und
Liegewagen moglich war; zudem konnte in den Sitzwagen

Noch eine Besonderheit im Betriebsablauf: Im Jahr
1997 dient der Autoreisezug zur Uberfiihrung der

Museumslok E 18 08 (bei Hebertshausen)

fur Reisende mit Auto zugelassen. Viermal wo-
chentlich (Montag bis Donnerstag) konnten auch
noch Reisende ohne Auto den Zug benutzen, wes-
halb er in den Kursbuchtabellen abgedruckt war.
Im Winterfahrplan 1970/71verkehrte er zeitweise
nur sechsmal wdchentlich, war aber mit Aus-
nahme der Hauptreisezeiten zu Weihnachten und
Ostern grundsatzlich weiterhin fur Reisende ohne
Auto zugelassen.

In der folgenden Fahrplansaison nahm die Bundes-
bahn aufgrund der weiter zunehmenden Nachfrage
deutliche Verdnderungen an dem Tagesautoreise-
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mehr Kapazitdt angeboten werden. 1965 wurden die Ver-
kehrstage der Ziige verdoppelt und die Zahl der beférder-
ten Pkw konnte um fast 50 Prozent gesteigert werden. Auf-
grund dieses Erfolges bestellte das DER in der Wintersaison
(Februar — Médrz) 1966 einen zweiten derartigen Zug von
Diisseldorf tiber K6In nach Miinchen. Eine weitere Verbin-
dung folgte noch im Sommer 1966 von Hannover nach
Karlsruhe. Damit wurde der ,DER-Tagesautoreisezug* zu ei-
ner festen GroRe im gesamten Autoreisezugangebot - aber
stets mit der Besonderheit, dass er vom DER vermarktet
wurde und die DB nur den bestellten Transport ausfiihrte.

1969 gab es drei Verbindungen:

D 915/914 Kornwestheim — Westerland (Sylt), Ix wochent-
lich Juni - September

D 910/909 Diisseldorf - Kéln — Miinchen bis zu 3x wéchent-
lich Juni — September

D 908/907 Diisseldorf - KéIn - Karlsruhe bis zu 3x wo-
chentlich Juni - Oktober

Die Verbindung D 910/909 entfiel ab Herbst 1969, weil die
DB den ,Christoforus-Express* einlegte. Dieser stellte den
ersten Tagesautoreisezug dar, den die Bundesbahn in Eigen-
regie betrieb. Das DER-Angebot wurde unterdessen in an-
deren Relationen weiter ausgebaut und erreichte 1973 zehn
Verbindungen. Das Ende der DER-Tagesautoreisezlige kam
zum Fahrplan1989; als Grund furr die Einstellung wurde
mangelnde Kostendeckung angefiihrt. Von den sechs Rela-
tionen, die es 1988 noch gab, blieben 1989 zwei Tagesverbin-

zug vor. Ab 1971 war der ,,Christoforus-Express* ein
Jreiner” Autoreisezug und konnte nur noch von Rei-
senden mit Auto benutzt werden; zudem verkehrte

) Mehrfach gab es kleine

Anderungen bei den Lauf-
wegen der Ziige

er ganzjahrigtaglich. Gleichzeitig wurde auf die Ver-
lademoglichkeit in Kornwestheim verzichtet - man
konzentrierte sich fortan auf die nachfragestarke
Verbindung Dusseldorf/KéIn - Miinchen.

dungen Ubrig, die jetzt als DB-Autoreiseziige fuhren: von
Dusseldorf nach Lindau und nach Lérrach. M

Demzufolge entfielen alle bisherigen Verkehrs-
halte mit Ausnahme von KdIn-Deutz, wo weiter
die Verlademoglichkeit fur Kraftfahrzeuge be-
stand. In Stid-Nord-Richtung konnte die Fahrzeit
nochmals um zwolf Minuten verkiirzt werden
(siehe Tabelle S. 44). Intern wurden die Zlge ab
1971 als ,,Dk“ (Schnellzug mit Kraftfahrzeugbefér-
derung) gefuihrt). Die planmé&Rige Zugbildung be-
stand aus drei Schnellzugwagen 2. Klasse (Bm),
zwei Schnellzugwagen 1. Klasse (Am) und einem
Speisewagen WRmz, dazu kamen die Autotrans-
portwagen DDm.



D 1411 Christoforus-Express [Fr—So nur fir Reisende mif Aulo

1.2, Minchen Ost (15.46) (-Miinchen Sidring)—Kornwestheim (—Heidelberg)—
West  Mannheim (—Mainz—Koblenz)-Beuel (Bonn)—K&In-Deutz—Disseldorf (23.03)
Die Zusammenstellung des Zuges und L L
dessen Lange konnten variieren. 1970 Sommerabschnilt tdgl, Winterabschnitt 3, nicht ...........
waren gemdl Zugbildungsplan je nach Am " Minchen Ost—Disseldorf 110 140 Wi 4231
Bedarf drei bis sechs DDm vorgesehen, :V"; w " "
die auf die Relationen Diisseldorf/KIn W i i o
und Kornwestheim/Minchen ,aufge- Bm 7
teilt“ werden mussten. Von und nach Bm 6 0 5 "
Kornwestheim gab es aber nur die Ver- | s 8 A i
; i . i Bd DDm " G e
bindung nach Koéln - hier mussten die 2 le DDm —Kaln-Deutz W ow Kol 1722
Kraftfahrzeuge auch in anderer Fahrt- DDm ” i |
richtung verladen werden (siehe An- 4| Pbm Kornwetthiih= woow
. . Bd DDm W n i &
merkung im Zugbildungsplan rechts).
. P . i} AEﬁH u.1l Kb, Abt 12 Dﬂ
D@ Opt’lm |§ru ngim J.ahr 1971 versetzte ) Kablerin Febrtvichiung:,
die DB in die Lage, die Zusammenstel- Slg. Josef Mauerer 71 [EOhler enlgegen Fobirtrichiung;
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und die groRe Zahl der Verlade-
bahnhofe, die vielfach nur schwach
ausgelastet waren. Das traf den
,Christoforus-Express als tégliche
Standardverbindung zundchst nicht.
Doch es folgten, ausgeldst durch die
Olkrise 1973, ab 1974/75 ein Verkehrs-
rlickgang und damit ab 1975 die erste
grolRe Rezession in der Bundesrepu-
blik - mit gravierenden Auswirkun-
gen auf das Transportvolumen und
das Wirtschaftsergebnis der Bundes-
bahn.

lung flexibler der Nachfrage anzupas-

Deshalb wurden in der Fahrplanperi-

sen. Nun konnten bei Bedarf bis zu

neun DDm in den Zug eingereiht werden. Die
erwdhnten Sitzwagen boten zusammen rund
200 Plitze 2. Klasse und 120 Platze 1. Klasse, so
dass hier (planmaRig) keine Verstarkung vorge-
sehen war. Bei nachfragestarken Reisetagen hat
die DB aufgrund der Vorbuchungen auch hier
entsprechend reagiert.

1972 énderte die Bundesbahn die Laufwege. Von
Mainz aus nahmen die Zlige nun den Weg lber
Darmstadt — Wiirzburg - Treuchtlingen; D 1411
verkehrte weiter tUber Ingolstadt, D 1410 dage-
gen Uber Augsburg, was bis 1978 so bleiben
sollte. 1973 gab es neue Zugnummern, da die
DB die Autoreiseziige fortan im Nummernbe-

Der Zugbildungsplan fiir den ,,Christoforus-
Express*“von 1970; noch werden auch in Korn-
westheim Autotransportwagen beigestellt

reich ab 9000 einordnete. Nun hieRen die Zige
Dk 9621/9620.

Erfolge und Misserfolge

Trotz standiger Zuwachsraten geriet der Autorei-
sezugverkehr 1973 in eine wirtschaftliche Krise.
Mit 185.000 Kraftfahrzeugen und 493.000 befor-
derten Personen war zwar der Hhepunkt erreicht
- aber die DB hatte das Angebot Uberdehnt und
es traten Uiberdurchschnittliche Kostenerhéhun-
geneindurch die vielen saisonalen Verbindungen

ode 1975/76 (die in jeder Hinsicht ein
LSparfahrplan“ war) erstmals auch
beim ,Christoforus-Express“ Verkehrstage gestri-
chen. Inder Winterfahrplanperiode fielen die Ztige
an verkehrsschwachen Tagen zwischen Oktober
und Ende Februar zeitweise aus. Bei diesen — mehr
oder weniger stark ausgeprdgten - saisonalen Ein-
schrankungen in den Winterfahrplanperioden
sollte es bleiben.

SparmaRnahmen im Betriebsablauf

Bereits ab der Winterfahrplanperiode 1973/74
wurde die Hochstgeschwindigkeit auf 140 km/h
reduziert - eine wirksame SparmaRnahme. Da-
durch konnte man auf die Besetzung der Lok mit
einem zweiten Lokfiihrer verzichten und die Sitz-

D
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I Eisenbahn: Geschichte

wagen freier wahlen, da nun nicht mehr unbedingt
Wagen mit Magnetschienen-Bremse erforderlich
waren. Der Triebfahrzeug-Einsatz war zwischen-
zeitlich auf die Baureihe 103 tibergegangen, woran
sich auch erst einmal nichts dnderte. Bereits 1975
wurde die Reisezeit in beide Richtungen auf unter
sieben Stunden verkiirzt, 1977 dann bei Dk 9620
der Bestwert erreicht (siehe Tabelle unten). In die-
ser Fahrplanperiode verkehrte der Zug zwischen
Miinchen und Wiirzburg planmaRig nochmals mit
einer Hochstgeschwindigkeit von 160 km/h, was
aber 1978 schon wieder aufgegeben wurde.

1976 gab es eine Komfortverbesserung fiir Rei-
sende der 1. Klasse, da fortan klimatisierte 1C-Wa-
gen des Typs Avmz eingesetzt wurden; diese Ab-
teilwagen waren im IC-Verkehr frei geworden, weil
auch dort SparmaBnahmen griffen. Bei Bedarf war
auch ein GroRraumwagen 1. Klasse (Apmz) vorge-
sehen.

Unabhéangig von der Krise: Im DB-Autoreisezug-
geschaft hatte sich der ,,Christoforus-Express”
mittlerweile zu einer der tragenden Saulen entwi-
ckelt,zusammen mit den ebenfalls ganzjshrig ver-
kehrenden Nachtziigen ,Auto-Traum-Express“
(Miinchen - Hamburg) und ,Hochrhein-Auto-Ex-
press“ (Hamburg — Lorrach). Auf diese drei Ver-
bindungen entfiel gem&R DB-Angaben ein Anteil

von mehr als 50 Prozent am gesamten Autoreise-
zugverkehr der Bundesbahn - auch ein Beleg da-
fiir, dass die Entscheidung furr diesen Tagesinlands-

reisezug richtig gewesen war.

)) Ende der1980er fiihrten
die Ziige die 1. Klasse zum
Preis der 2. Klasse

In den folgenden Jahren dnderte die Bundesbahn
mehrfach auf Teilabschnitten den Laufweg. In der
Sommerfahrplanperiode 1978 verkehrten beide

Ztige zwischen Wiirzburg und Miinchen iber In-

golstadt. Ab 1979 fuhr der in Stid-Nord-Richtung
verkehrende Dk 9620 Uber Ingolstadt, wahrend

es beim Dk 9621bei der Fahrt tiber Augsburg blieb.

Ab 1983 wurde der Dk 9620 an Samstagen und
Sonntagen von Aschaffenburg tiber Frankfurt Ost
(statt iber Darmstadt-Kranichstein) nach Koblenz

geflihrt, ab 1985 sonntags auch der Dk 9621. Zwi-

schen Wiirzburg und Miinchen verkehrten von
1985 an beide Ztige des ,,Christoforus-Expess* iber
Ingolstadt und durch das Altmahltal.

Anderungen in der spiten DB-Zeit

Im Zusammenhang mit einem neuen Preismodell
im  Autoreisezugverkehr wurde 1985 die
2. Klasse in diesem Zugpaar abgeschafft. Es gab

Uberblick: Die Fahrzeiten des,,Christoforus-Express*

nun ein dreistufiges Preissystem, das sich an der
saisonalen Nachfrage orientierte. In den Schwach-
lastzeiten gewdhrte die Bundesbahn hohe Erma-
RBigungen, um auch hier die Ztige besser auszulas-
ten. Die Zuige fUhrten nur noch die 1. Klasse, aber
zum Preis der 2. Klasse. Fiir bisherige 2.-Klasse-
Kunden war das eine Komfortverbesserung; flr
bisherige 1.-Klasse-Kunden wurde der Zug preis-
lich meist gtinstiger, allerdings mussten sie vor(-
bergehend einen Komfortverlust hinnehmen. Die
klimatisierten Abteilwagen Avm wurden zundchst
abgel6st durch gewohnliche Schnellzug-Abteilwa-
gen vom Typ Am ohne Klimaanlage (wie vor 1976).
Zurtickzufiihren war dies auch auf den hoheren
Wagenbedarf bei der DB, die mit dem Fernver-
kehrssystem IC 85 noch mehr Intercity-Ziige mit
entsprechenden Wagen ausstatten musste. Inder
Winterfahrplanperiode 1988/89 wurden schlief-
lich die Am wieder durch klimatisierte Avm er-
setzt; von nun anwurde im,,Christoforus-Express*
IC-Komfort angeboten.

Ab 1988 verkehrten die Ziige als ,,AE“ (,,Auto-
Express“). Ab 1989 wurde beim Zugnamen
,Christoforus” auf den Zusatz , Express* verzich-
tet. In den spaten 1980er-Jahren ging die Be-
spannung auch auf die Baureihe 111 iber, wobei
bald noch weitere Anderungen folgten (siehe

Fahrplanperiode 1969 Wi
Zugtyp (intern) D
Zug-Nr. 1410
Dsseldorf Hbf ab  07:00
KoIn-Deutz ab 0733
Troisdorf ab |
Beuel ab 0752
Mannheim Hbf ab  10:07
Kornwestheim an n:22
Kornwestheim ab  1:26
Augsburg Hbf an 1314
Miinchen Ost an 13:59
Reisezeit

Diisseldorf - Miinchen Ost Ol
Zug-Nr. 1411
Miinchen Ost ab 1548
Augsburg Hbf ab  16:36
Kornwestheim an 1829
Kornwestheim ab 1840
Mannheim Hbf ab  19:56
Beuel an 2212
Troisdorf an |
KoIn-Deutz an 2233
Disseldorf Hbf an  23:03
Reisezeit 0715

Miinchen Ost - Diisseldorf

1970 1971Wi 1973 1977 1979 1983
D Dk Dk Dk Dk Dk
1410 141 9621 9621 9621 9621
07:00 07:00 0650 0650 06:40 06:40
0733 0742 0728 0728 0720 07:20
| I | | I |

07:52 | | | I |
10:07 | | | I |
1n:22 I | | I |
1:26 I | | I |
13:14 | | | I |
1359 1359 1358 1346 1330 13:29
06:59 0659 07:08 0656 06:50 06:49
141 1410 9620 9620 9620 9620
1546 1553 1551 1552 1525 1525
16:39 | | | | |
18:30 | | | I |
18:41 I | | I |
19:56 I | | I |
22:10 | | | I |
| I | | I |
2231 2222 2219 2156 2142 2141
23:03 2257 2255 2226 2213 2213
0717 07:04 07:04 0634 0648 06:48

1988 1992 1996 1999 2003 2007
AE AE AE IC AZ AZ
9621 1521 1321 1421 1421 1421
0640 0632 0632 0616 0556 05:54

0719 07:07 07:08 0656 0633 I

I I | I I 06:45

I I | I I I

I I | I I |

I I | I I I

I | | | I |

I I | I I I
1336 1329 1329 1341 13142 1347
06:56 0657 0657 0725 0746 07:53
9620 1520 1320 1420 1420 1420
1519 1528 1525 1512 1501 15116

| | | | | |

I I | I I |

I I | I I I

I I | I | |

I I | I I I

I I | | | 21:35
2139 2148 2146  21:47 2155 |
2212 2220 2220 2219 22:25  22:25
06:53 06:552 06:55 07:07 0714  07:09

Erlduterung zu den Fahrplanwechseln ab Dezember: Fahrplan 2003 = ab Dez. 2002, Fahrplan 2007 = ab Dezember 2006
Die Reisezeit Dusseldorf - Miinchen warimmer etwas langer als in der Gegenrichtung, weil fiir das Beistellen der Wagen in K&In-Deutz mehr Zeit benétigt

wurde als fiir das Abhédngen
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Kasten r.). Ebenso stattete die DB das Zugpaar
ab 1992 mehrmals mit neuen Zugnummern aus
(siehe Tabelle I.). In die spate Zeit der Bundes-
bahn fallt schlieRlich noch eine weitere Redu-
zierung der Verkehrszeitraume. Vom Fahrplan-
jahr1993/94 an fuhr der Zug nur von Mitte Juni
bis Ende August/Anfang September téglich; of-
fenbar reagierte die DB damit auf eine nun sai-
sonal mehr schwankende Nachfrage.

Anderungen bei der DB AG

In dieser Konstellation ging die Betriebsfiihrung
des ,,Christoforus“ im Jahr 1994 auf die Deut-
sche Bahn AG und den Geschiftsbereich ,,Fern-
verkehr” Uber. Ende 1997 wurde fiir den Auto-
reisezugverkehr die ,,DB AutoZug“ gegriindet;
das Zugpaar gehorte fortan zu dieser Gesell-
schaft. In dieser Zeit wurde auch beschlossen,
die traditionellen Zugnamen bei Autoreisez-
gen abzuschaffen. In der Kursbuchibersicht
LAutoreisezlige” kam 1997 das Aus flir den Zug-
namen ,Christoforus® in den anderen Unterla-
gen 1998. Doch selbst wenn der Tagesauto-
reisezug Dusseldorf - Minchen Ost nur noch
mit einer Zugnummer unterwegs war: Eisen-
bahnfreunde hielten an dem Namen fest und
sprachen weiterhin vom ,,Christoforus-Express*

Ab1997/1998 begannen sich die Reisezeiten kon-
tinuierlich zu verlangern - vom urspriinglich avi-
sierten Maximum von sieben Stunden entfernte
sich das Autoreisezugpaar vor allem in Nord-Siid-
Richtung immer mehr. Ab 1998 wurde auch in der
Sommersaison nicht mehr taglich gefahren; der
Mittwoch als Verkehrstag entfiel. In die Nord-Stid-
Fahrplanlage riickte ein Tagesautoreisezug Dus-
seldorf - Salzburg, dessen Verkehrstage von bisher

eisenbahn magazin 5/2019

Von 101 bis 111
Die Triebfahrzeug-Einsdtze

Bemerkenswert istder ,,Christoforus-Ex-
press* nicht nur als der DB-Tagesautorei-
sezug mit der ldngsten Einsatzzeit, er wurde
auch im Laufe der Jahre mit unterschiedli-
chen Triebfahrzeugen bespannt. Gerade
zum Schluss hin avancierte er deshalb bei Ei-
senbahnfreunden zu einem sehr beliebten
Fotomotiv. Doch der Reihe nach.

Zundchst wurden die Ztige mit der Ellok-
Baureihe 110 bespannt und verkehrten mit
150 km/h Héchstgeschwindigkeit. 1970 wa-
ren dies Maschinen des Bw K&ln. Im Som-
mer 1971 tibernahmen Elektroloks der Bau-
reihe 112 des Bw Frankfurt (M) 1die Zuge,
die fortan mit 160 km/h verkehren konnten.
Im Winterfahrplan 1971/72 ging die Bespan-
nung auf die Baureihe 103 (Bw Frankfurt)
uber; die sechsachsige Schnellfahrlok blieb
bis weit in die 1980er-Jahre hinein meist
»Planlok“ des ,,Christoforus-Express*
Grundsétzlich wendete das Triebfahrzeug
in Miinchen Ost immer auf den jeweiligen
Gegenzug. Wer also die Lok am stidwdrts
fahrenden Autoreisezug erlebt hatte,
durfte sich beim nordwarts fahrenden Pen-
dant auf ein Wiedersehen freuen. Das
machte das Zugpaar in spateren Jahren fur
Eisenbahnfreunde ausgesprochen reizvoll,
wenn beispielsweise eine bestimmte Lok
oder Baureihe zur Bespannung ,vorgemel-
det“war.

Christoforus-Express I

Malerische Streckenabschnitte lagen
auf dem Laufweg des Autoreisezuges..:
Im Sommer 1986 kommft die 103 mit

| ihrem Zug durchs Altmiihital

Ab der Fahrplanperiode 1987/88 wurde das
Zugpaar mit Dusseldorfer 111 (in S-Bahn-
Farbgebung) bespannt. Das Zugpaar war
auch 1988 im Programm der 111, aber als Son-
derleistung. Diese blieb 1989/90 erhalten,
dem Vernehmen nach geschah dies zur An-
bindung der 111er an das zustandige Ausbes-
serungswerk Miinchen-Freimann. Samstags
wurde der Zug meist mit der Baureihe 103
(Bw Hamburg) gefahren, beobachtet wer-
den konnten aber auch andere Loks wie
etwa die Baureihe 112.

1991 ging die planmaRige Bespannung auf die
Baureihe 111 des Bw Frankfurt (M) tiber - es
konnten aber weiterhin auch Loks der Bau-
reihe 110 angetroffen werden. Dazu muss be-
merkt werden, dass aufgrund der vielen Ein-
zeltagsregelungen vor allem in den Winter-
fahrplanperioden eine Aufnahme der Ztige in
einen planmaRigen Umlauf kaum méglich
war. 1993 war die 103 wieder Uiberwiegend die
Planlok, ab1994 ging die planmaRige Bespan-
nung auf die 110 des Bw K&In tber; als Sonder-
leistungen konnten aber auch hier 110 von an-
deren Betriebshéfen zum Einsatz kommen.
1998 kehrte die 103 als Planlok zurtick, da die
Hochstgeschwindigkeit des Zuges (wieder)
auf160 km/h angehoben wurde. Ab dem Jahr
2000 tibernahm hauptsachlich die Baureihe
101das Zugpaar, die sich ab 2005 diese Leis-
tungen mit der Baureihe 120 teilte. M
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Fiir den Zug im Modell

Autotransportwagen
DDm°®inHOund N

ahrend fur die Reisezugwagen
des ,Christoforus-Express* viel-

fach ,Standardwagen” der Modell-
bahn-Hersteller dienen kénnen, ist die Aus-
wahl bei den Autotransportwagen Ddm?® der
DB kleiner. Viele denken dabei an das Mar-
klin-HO-Modell. Unter der Artikelnummer
4233 war es von 1991 bis 2006 als grau/blauer
98-80 010 mit acht Rietze-Automodellenim
Programm. Zuvor zierten fiinf Jahre lang acht
Wiking-Pkw das tiirkisfarbene Modell

(4234) - wobei damit nicht ganz die , Ladeka-
pazitat“ des Vorbilds erreicht wird.

Am bekanntesten ist das griine Ursprungs-
modell von 1975, das es ohne (4084) oder mit
Wiking-Modellen (-74) bis 1994 bzw. 1987 gab.
Da damals wie heute die beladenen Modelle
fast doppelt soviel kosteten, kauften viele
Modellbahner das unbeladene Fahrzeug, das
heute auf Borsen oft zu finden ist. Die 264
Millimeter langen Kunststoffmodelle passten
gut zu den ebenfalls verkiirzten Reisezugwa-
gen von damals.

Zu malstablichen Wagenmodellen passt da-
gegen der DDm?® von Roco besser. Auch ihn
gab es in Ozeanblau (46460) oder Griin (-65)
sowie unbeladen und mit verschiedenen Be-

Das HO-Modell des DDm?" von
Madirklin, hier mit Opel-Modellen beladen

triebsnummern. Die 303 Millimeter langen,
mit Kupplungsaufnahme nach NEM 362 aus-
gestatteten Fahrzeuge sind ab Werk nicht
mehr lieferbar. Gleiches gilt ftir den 280 Milli-
meter langen, griinen Vierachser von Lima
(9054), den es mit stark vereinfachten Auto-
modellen oft in Kaufhdusern gab.

InTT gibt es kein passendes GroRserienmo-
dell, da Tillig den DDm?* als Vorbild wahlte.
Besser sieht es in N aus, da Fleischmann be-
reits in den 1970er-)ahren unter der Artikel-
nummer 8284 sein erstes Modell des Auto-
transportwagens herausbrachte. Der groRe
Bruder aus Nurnberg ist ebenfalls schon Ge-
schichte; die letzten HO-Modelle trugen be-
reits die DB-AG-Beschriftung (5290) bzw.
waren in Rot lackiert und fiir DB AutoZug
(-93) unterwegs. Wer also den ,,Christoforus-
Express“in allen Epochen nachbilden
méchte, muss derzeit noch zu Farbe und De-
cals greifen, um bei den DDm?® vorbildge-
rechte Modelle zu erhalten. MM/GM

“Im April 2007 eilt eine 101 mit dem
Autoreisezug durchs Altmiihltal nach
Norden (Foto in Solnhofen). Wenig
spdter wird der Zug eingestellt

zweimal wichentlich auf den Mittwoch reduziert
wurden. In den folgenden Jahren gab es weitere
Anpassungen bei den Verkehrstageregelungen.

Der Zuginden friihen 2000ern

Bemerkenswert ist demgegentiber die Einstufung
des Tagesreisezugpaares als ,IC* von 1999 bis
2001/2002. Das gab es nur bei diesem Zugpaar
sowie bei den zu dieser Zeit noch zwischen Berlin
und KéIn/Dortmund verkehrenden Tagesautorei-
seztigen, die als ,,Rollende Raststétte bezeichnet
wurden. Letztere wurden vom Jahr 2000 an - wie
die anderen Autoreiseziige - als ,,AE“ (Auto-Ex-
press) gefuihrt und fortan war der ehemalige ,,Chris-
toforus“ der einzige als IC eingestufte Autoreise-
zug. Er war damit gleichauf mit Fernreiseziigen,
die bis zu 200 km/h fuhren - flir den Tagesautorei-
sezug sah die DB AG immerhin seit 1998 wieder
160 km/h als Hochstgeschwindigkeit vor. Ab De-
zember 2002 (Fahrplan 2003) hatte dieser Son-
derstatus ein Ende: Nun galt allgemein die Zuggat-
tung ,AZ“ fur Autozug, damit also auch fur den
Tagesautoreisezug Disseldorf — Miinchen Ost.

Im Dezember 2003 (Beginn des Fahrplans 2004)
wurde die Autozugverladung von K6In-Deutz nach
Troisdorf verlegt. Dazu wurde dort ein neues Ter-
minal er6ffnet, weil K6In-Deutz durch die inten-
sive Nutzung durch den Fernverkehr seit Eroff-
nung der Schnellfahrstrecke K&In-Rhein-Main
Ende 2002 furr Autozlige nicht mehr nutzbar war.

Das Ende riickt naher

Dieser Schritt gehort bereits in die ,spate
Phase“ des Tageszugpaars, denn bei DB Auto-



Josef Mauerer

zug hatte ein Umdenken eingesetzt. Die zwi-
schen Disseldorf und Miinchen Ost nach wie
vor verwendeten Avmz-Sitzwagen flr den Ta-
gesverkehr passten nicht mehr in das Produkt-
profil - die DB-Tochter spezialisierte sich weit-
gehend auf Nachtzlge.

Die Absicht, diese Wagen aus dem Verkehr zu zie-
hen, kamim Fahrplan 2004 zum Ausdruck: Es wur-
den modernisierte Liegewagen der Gattung
Bvcmz im Autoreisezug Dusseldorf — Miinchen
Ost eingesetzt; statt in den bisherigen 1.-Klasse-
Abteilwagen Avmz mussten die Fahrgdste nun in
Liegewagen 2. Klasse (in Tagesstellung) reisen. Die-
ser ,Versuch“ kam bei den Reisenden nicht an,
deshalb wurde er ein Jahr spater wieder beendet.
Zum Fahrplan 2005 fiihrten die Ziige wieder die
bisherigen 1C-Abteilwagen der Gattung Avmz -
die Garnitur wurde jetzt als Leerreisezug von und
nach Dortmund tberfiihrt - und bis Ende 2006
bestanden die Ziige planmé&Rig noch ausschlie-
lich aus diesen Wagen (immer zuziiglich Speise-
wagen).

Ab Dezember 2006 fiihrten die Ztige planmaRig
auch wieder Wagen 2. Klasse der Gattung Bomz,
hatten also beide Wagenklassen. Doch war das
nur noch von kurzer Dauer, denn am Ziel, sich
auf Nachtziige zu fokussieren, hielt DB Autozug
unbeirrt fest. Ablaufende Fristen fir die Reise-

nter der Marke ,,URLAUBS-EXPRESS* hat

Traindyou fuir das Jahr 2019 einen neuen
Tages-Autoreisezug zwischen Dusseldorf und
Miinchen angektindigt. Strecke und Fahrzeiten
orientieren sich dabei am fritheren ,,Christofo-
rus-Express“: Die Abfahrt in Dusseldorf (UEX
1844) liegt bei 6:50 Uhr, die Ankunft in Miin-
chen Ost bei13:30 Uhr. In der Gegenrichtung
verldsst der UEX 1845 Miinchen Ost wieder um
etwa 16:45 Uhr und soll in Dusseldorf um 23:40
Uhr ankommen. Die Fahrzeit von unter sieben
Stunden entspricht auch in etwa derjenigen

—Vor der Riickkehr? - Planungen von Train4dyou

zugwagen gaben schlieRlich den Anlass, Ende
April 2007 den Tagesautoreisezug Disseldorf -
Miinchen Ost ersatzlos einzustellen. Die Ge-
schichte des ,,Chistoforus-Express” endete da-
mit noch vor einem anstehenden Fahrplanwech-
sel und obwohl die Ziige in den zuletzt
angebotenen Zeiten bis zum Schluss gut ge-
nutzt worden waren.

» Im Frithjahr 2007 stellte
die Deutsche Bahnden
Christoforus-Express ein

Das war das Ende der Tagesautoreiseziige bei
der DB AG uberhaupt. Alle weiteren Verbindun-
gen hatte DB Autozug bereits im Oktober 2006
aufgegeben. Zehn Jahre spater beendete die
Deutsche Bahn auch das Kapitel Autoreiseziige
insgesamt. Und selbst wenn die OBB einige der
Relationen tibernommen hat und dort Reisen-
den die Bahnfahrt mit Kraftfahrzeug anbietet -
eine Tagesverbindung wie die des ,,Chistoforus-
Express“ist nicht dabei. Wer hofft, wie einst die
drei Damen aus ,,Rad und Schiene“ von Diissel-
dorf in den Siiden starten zu kénnen, sieht sich
mit einer niichternen Realitdt konfrontiert. Ta-
geszug statt Autobahn? Das scheint Geschichte
Zu sein. Josef Mauerer/GM

des friiheren DB-Tagesautoreisezuges. In KéIn
gibt es aber keine Autoverladung. Mit dem Zug
kénnen zudem auch Reisende ohne Auto mit-
fahren; dafiir werden mehrere Unterwegshalte
bedient wie K&In, Koblenz, Frankfurt Stid und
Wiirzburg. Im Jahr 2019 sind drei Verkehrstage
vorgesehen: 29. Mai, 2. Juni sowie der 21. Sep-
tember. Die Angaben wurden der Homepage
von Traindyou ,,URLAUBS-EXPRESS” (www.
urlaubs-express.de/duesseldorf-muenchen-
duesseldorf) entnommen; sie gelten hinsicht-
lich der Fahrzeiten noch als unverbindlich. /M
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. _Gutgeélt: Stefaﬁ;l
" Maier schmiert
die Kipphebel des
" Deutz-Motors

er Motor scheidet nur Grobstaub aus, sagt
D Mechaniker Stefan Maier und grinst. Maier

hat 30 Jahre lang Lkw-Motoren repariert.
Jetzt schraubt er in seiner Freizeit samstagvormit-
tags im Lokschuppen in Tegernsee am TAG 27 he-
rum, dem alten Dessauer-Triebwagen, den die Te-
gernsee-Bahn erwarb und wieder betriebsfahig
aufgearbeitet hat.

Und was hat es jetzt mit dem Grobstaub auf sich?
4Als ich meine Lehre gemacht habe®, berichtet
Maier,wahrend er Anpassungen an der Kraftstoff-
anlage vornimmt, ,haben wir die Fahrzeuge in der
Werkstatthalle angeworfen. Die alten Diesel ha-
ben zum Teil noch irrsinnig geruBt. Doch wenn
man sich danach die Nase geschnduzt hatte, hatte
man die gesamte Staubemission im Taschentuch -
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m TAG 27 der Tegernsee -Bahn

WeiR-blauer

Dessauer

Am oberbayerischen Alpenrand ist in ehrenamtlicher Arbeit ein
alter Triebwagen der Dessauer Waggonfabrik instandgesetzt
worden. Er gehort zum Bestand der Tegernsee-Bahn, die damit
weiterhin Eisenbahnverkehrsunternehmen bleibt

das war’s! Heutige Motoren produzieren dagegen
Feinstaub, den die Nasenhaare nicht filtern und
der bis tief in die Lunge eintauchen kann Solide
alte Technik also, der den Dieselskandal in einem
ganz neuen Licht erscheinen ldsst.

» 2006 kam das Fahrzeug
nach Oberbayern, der

Motor war beleidigt, weil

er lange arbeitslos war

Mit Motoren kennt sich Maier, der gerade die Mo-
toranlage von TAG 27 offengelegt hat, offenbar
aus. ,Die Arbeit unterscheidet sich nicht wesent-
lich zu der am Lkw* berichtet Maier. Doch der alte
Dessauer gibt sich trotz des zuletzt schlechten Er-
haltungszustandes auffallend bescheiden. , Es war
nicht viel Aufwand, den alten Deutz-Motor wieder
zum Laufen zu bringen*, erinnert sich der Motor-
schlosser. ,Bei der Ankunft in Tegernsee litt das

Fahrzeug an mangelnder Pflege! Der Motor sei
beleidigt gewesen, weil er lange arbeitslos war.
Doch das hatte der Techniker schnell im Griff. ,,Je
ofter man ihn anldsst, desto besser lauft er”, sagt
Maier, der jetzt mit einer Olkanne die Kipphebel
des Deutz-Motors schmiert.

Mit diesem glticklichen Umstand hat wohl nicht
gerechnet, wer den Zustand kennt, in dem sich das
Fahrzeug befand, als es ins Bayerische Oberland
gekommeniist.,,Beklagenswert sah er da von auen
aus‘ erinnert sich Heino Seeger, Eisenbahnbetriebs-
leiter (EBL) und Geschéftsfiihrer der Tegernsee-
Bahn und damals der Bayerischen Oberlandbahn
(BOB), der das alte Fahrzeug nach Bayern geholt
hat. Er hatte ihn 2006 in Dortmund entdeckt, bei
einem Dienstunterricht fur die EBL der Veolia Ver-
kehr, zu der die damalige Eigenttimerin Dortmun-
der Eisenbahn (DE) seinerzeit genauso gehorte wie
die BOB. Bei der DE war der zweiachsige Triebwa-
gen als VT 1 gefthrt und wurde fir Streckenberei-
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Weif-blauer Stolz der Tegernse-

Bahn: TAG 27 sonnt sich am 16. Februar §

vor dem Lokschuppen in Tegernsee %
LE

sungen und als Konferenzraum genutzt, hatte seine

letzte Hauptuntersuchung im Juni 1997 erhalten

und war seit 2005 abgestellt.

1938 fiir Baltikum-Einsatz gebaut

Gebaut worden war das Fahrzeug 1938 von der
Dessauer Waggonfabrik AG fiir die Memelladndi-
sche Eisenbahnverwaltung als Teil der Litauischen
Staatsbahn. Mit Angliederung des Memelgebietes
an das Deutsche Reich kam auch der Triebwagen
zundchst tber die Lausitzer Eisenbahn zur Deut-
schen Reichsbahn und im Jahr 1944 zur Regental-
bahn AG in Viechtach (RAG). Hier verrichtete er
jahrzehntelangals VT 13 treu seinen Dienst, bevor
er1993 ins Ruhrgebiet wechselte.

Heino Seeger lieR das Fahrzeugim Jahr2006 nach
Lenggries schaffen, wo er Auszubildenden der
BOB als Lehrstick dienen sollte. Doch daraus
wurde nichts, so dass Seeger den Triebwagen fuir
einen Euro kaufte, in den Bestand der Tegernsee-
Bahn transferierte und seine Aufarbeitung in An-
griff nahm.

Stefan Maier legt die Olkanne aus der Hand und
schlieBt den Motordeckel, wihrend sich der Kol-
lege Fritz Berg vorne im Flihrerstand bereit macht.
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Der Innenraum wurde lange als Konferenz-
raum genutzt und soll umgestaltet werden

TAG 27 Technische Rahmendaten

Dessauer Waggonfabrik
Hersteller AG (Fabr.-Nr.%iZB)
Baujahr 1938
NVR 9580 0302 013-7
CPwi (Mit Postabteil; nach
Gattung: Abschaffung der Dritten
Wagenklasse BPwi)
Achsanordnung Al
. KHD A8M517 Nr. 970,
Antrieb 550/57, dieselhydraulfsch
Antriebsleistung 12585’(7) I:JVXI\%] 5PS)bei
LiiP 15140 mm
Radstand 8.000 mm
Breite 3190 mm
Leergewicht 19,43t
Sitzplatze 58
Stehpldtze 20
Treibraddurchmesser 952 mm (neubereift)
Vmax 50 km/h

Bergist Pensiondr, fahrt aber gelegentlich als Lok-
fUhrer fiir die BOB und die Tegernsee-Bahn. Au-
Rerdem ist er Eisenbahnfreund und verwendet
wie Stefan Maier seine Samstagvormittage mit
der Pflege des alten Triebwagens. Jetzt hat er am
Bedienpult im Fuhrerstand Platz genommen.
Kurze Bremsprobe, ein kecker Pfiff, dann setzt sich
das Fahrzeug in Bewegung und rollt langsam aus
dem Lokschuppen der Tegernsee-Bahn. AuRRen-
pflege steht auf dem Programm.

3.000 Arbeitsstunden investiert

Zwei Jahre und 3.000 ehrenamtliche Arbeitsstun-
den haben die Mannen um Fritz Berg und Stefan
Maier unter Leitung von Heino Seeger in die In-
standsetzung des alten Dessauer Zweiachsers ge-
steckt. Auf technische Unterlagen konnten sie da-
bei nicht zuriickgreifen, denn diese sind, wie auch
das urspriingliche Betriebsbuch, durch Kriegsein-

Fritz Berg im Fiihrerstand von TAG 27. Das Fahrzeug erhielt unter anderem PZB 90 und Zugfunk

wirkungen verloren gegangen. So blieb nur das
Know-How des Teams um Heino Seeger. Das baute
den Wagen wieder auf, bereifte ihn neu, schliff die
AuRenhtille komplett ab, spachtelte das Blech und
erneuerte das Dach. Technisch erhielt der Motor
zudem eine Auffrischung. AuBerdem wurde der
Triebwagen mit PZB 90, einer Spurkranzschmie-
rung fir die engen Radien auf der Strecke der
Tegernsee-Bahn sowie digitalem und analogem
Zugfunk ausgerustet und ist damit fur die Anforde-
rungen des modernen Betriebs bestens gerlistet.
SchlieRlich tibernahm ein Malermeister die weil3-
blaue Lackierung. Dabei leistete er echte Feinarbeit
und malte sogar die Wappen der Tegernsee-Bahn-
Gesellschafter - die Stadt Tegernsee und die Ge-
meinde Gmund - von Hand auf. Das AuRere orien-
tiert sich Ubrigens an keinem konkreten
historischen Anstrich des Fahrzeugs, sondern re-
prasentiert die Produktfarben der Tegernsee-Bahn.
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Das Thema Tegernsee-Bahn ist im Modell
nicht ergiebig, da sich die Fahrzeug-Hersteller
dieser interessanten Bahn im Stiden Deutsch-
lands bislang nur halbherzig widmeten. Eher
wird dieser Sachbereich die Fahrzeugsammler
ansprechen. Den auf diesen Seiten vorge-
stellte Triebwagen hat nach unseren Recher-
chen jedenfalls noch kein Hersteller herausge-
bracht, so dass sich Interessenten an den
Eigen- oder Umbau wagen mussten.

Fundig wird man allerdings bei Fahrzeugen zur
Bildung von Lok-bespannten Ziigen. So gibt es
bei Minitrix die Packung T11476 mit einer MaK-
Diesellok und zwei vierachsigen Personenwa-

—~Fahrzeuge der Tegernsee-Bahn im Modell

Im Lokschuppen der Tegernsee-Bahn in Tegernsee hat TAG 27 seine Unterkunft. Gelegentlich
kommt er auch auf die Strecke nach Schaftlach

geninden typisch blauen Farben der Tegern-
see-Bahn. N-Bahner kénnen sich damit eine
authentische TAG-Garnitur ins Regal stellen
oder fahren lassen. Diese Lok steht auch HO-
Bahnern zur Verfiigung: als Marklin/Trix-Mo-
dell unter den Artikelnummern 37645 bzw.
22724 sowie als Liliput-Maschine L112400.

Zum Anhdngen an diese Loks eignen sich Per-
sonenwagen aus den 1:87-Angeboten (Méarklin-
4289 und -42891/-92, Roco-42508B und 44007).
Diese blau bzw. blau/weiR lackierten Umbau-
wagen kamen zu Bundesbahnzeiten als Kurs-
wagen in von der Baureihe 218 bespannten
bunten Ztigen auch nach Miinchen. em

Als VT 13 war der neue Tegernsee-Bahn-Triebwagen jahrzehntelang bei der Regentalbahn im

Einsatz (Foto bei Viechtach im Oktober 1990) Wolfgang Walper
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Analogie zum Flugzeug: Mit einer Checkliste
wird vor der Abfahrt iiberpriift, ob alle not-
wendigen Handgriffe getiitigt wurden

Im Februar 2018 erhielt das Fahrzeug wieder eine
Zulassung nach EBO. Damitist die Tegernsee-Bahn
weiterhin nicht nur Eisenbahninfrastrukturunter-
nehmen (Bahnstrecke Schaftlach - Tegernsee), son-
dern auch Eisenbahnverkehrsunternehmen (EVU).
Nach dem Verkauf der als TAG 15 bezeichneten K&f
11 (ex-DB 332 210, Gmeinder 1965) an die Fahrzeug-
kompetenzzentrum Augsburg GmbH Ende 2018
ist er inzwischen das einzige Fahrzeug der Tegern-
see-Bahn.

Sonderfahrten und Schulungsraum

Technisch auf dem neuesten Stand und mit einer
neuen Lackierung strahlt er nun in der Sonne des
Februarsamstags. Das Wageninnere kann sowohl
fur Fahrgastfahrten, private Sonderfahrtenals auch
als Schulungs- und Konferenzraum genutzt werden.
AWir planen Fahrten nach Nordlingen und in den
Bayerischen Wald. Viel weiter werden wir mit dem
Fahrzeug aber nicht kommen® sagt Seeger und er-
ganzt, dass der Aktionsradius des Fahrzeugs auf-
grund seiner geringen Hochstgeschwindigkeit von
gerade einmal 50 km/h naturgemdf3 begrenzt sei.

Dennoch wird dem Instandsetzungsteam des TAG
27 auch in den kommenden Monaten nicht lang-
weilig werden. Eine Toilette soll er noch bekommen.
4Wir planen den Einbau einer platzsparenden Bus-
toilette’, sagt Fritz Berg. AuRerdem soll der Innen-
raum umgebaut werden: ,Wir mochten gerne die
alte 3.-Klasse-Bestuhlung rekonstruieren Damit
stlinde der Tegernsee-Bahn ein Fahrzeug zur Ver-
fligung, mit der echtes nostalgisches Flair auf den
Gleisen im Bayerischen Oberland moglich ware.

Die Techniker um Heino Seeger machen schon jetzt
hin und wieder einen kleinen Ausflug nach Schaft-
lach. ,,Samstagmorgens schrauben wir, dann geht
es am friihen Nachmittag auf die Strecke®, sagt
Techniker Stefan Maier. Mit seiner Hochstgeschwin-
digkeit von 50 km/h ist TAG 27 dabei oft zligiger
unterwegs, als die Autos auf den UferstralRen am
Tegernsee. Und bestimmt auch mit weniger Um-
weltbelastung — Grobstaub seidank.  Florian Diirr
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I Eisenbahn: Aktuell

= Hallig-Bahn Dagebiill - LangeneR

auf Schienen

Unkonventionell gestaltet sich das Geschehen auf Hallig-Bahnen.
Allein die Streckenfiihrung auf Dammen und Pfédhlen durchs
Wattenmeer ist auf3ergewdbhnlich. Dass aber jeder Hallig-Haushalt
seine eigene ,Lore” besitzt, macht das Ganze zum Kuriosum

900-mm-Spur bietet die 11,47 Kilometer

lange Hallig-Bahn von Dagebiill zu den Hal-
ligen Oland und LangeneR, den kleinen, nur rund
drei Meter tber dem Meeresspiegel liegenden
Inseln im Wattenmeer stid6stlich der groRen
nordfriesischen Insel Fohr. Da eine regelmaRige
Schifffahrt zu den beiden wegen der je nach den
Gezeiten wechselnden Wasserstdnde nur schwer
moglich ist, errichtete man in den Jahren 1925 bis
1928 nach Feldbahn-Normalien eine Schmalspur-
bahn auf Schutz- bzw. Pfahlddmmen. Hierzu tiber-
nahm man das Kleinbahnmaterial, das zuvor beim
Bau des Hindenburgdammes verwendet worden
war. Zwischen 2005 und 2009 wurde die Strecke
von Dagebiill nach Oland neu gebaut und dabei
hoher gelegt. Primdrer Zweck der Hallig-Bahn
war und ist der Transport der erheblichen Men-
gen an Baumaterialien fr die laufend notwendi-
gen WasserbaumalBnahmen zum Kiistenschutz.
Zustandig fur die im Nationalpark Schleswig-Hol-
steinisches Wattenmeer verlaufende Bahn ist der

E in einmaliges Schmalspurbahn-Erlebnis auf

Landesbetrieb fiir Kiistenschutz, Nationalpark
und Meeresschutz Schleswig-Holstein (LKN-SH).
Die Hallig-Bahn gilt deshalb auch nicht als Eisen-
bahninfrastruktur, sondern als eine Baueinrich-
tung des Kustenschutzes. An Werktagen verkeh-
ren die Glterztge des Bauamtes nach der Tide
und versorgen Baustellen und Halligen mit dem
Nétigsten. Fiir die Bauziige kommen 25 bis 65 PS
starke Schéma-Loks zum Einsatz. Sie sind schwe-
rerund kénnen groRere Lasten beispielsweise Lo-
renziige mit Basaltsteinen oder Baumaschinen
beférdern.

Personenbeférderung erlaubt - mit
Einschrdankungen

Personenverkehr auf der Hallig-Bahn ist grundsatz-
lich nur den rund 200 Bewohnerinnen und Bewoh-
nern der beiden Halligen vorbehalten und erfolgt
auf eigene Gefahr. Dabei gelten strenge Re-
geln, die der LKN-SH tiberwacht. Fur diese
private Mobilitét verfugt jede Familie auf den
Halligen tberihre eigene Draisine, ,,Lore* ge-

Lt

nannt, die von der Gemeinde zum Betrieb zugelas-
sen wird und mehr oder weniger luxurics ausge-
stattet ist. Dabei bedeutet luxurios ein rundum ge-
schlossenes Gefihrt; etliche Loren sind offene
Wagen ohne Wetterschutz. Ein dieselbetriebener
Industriemotor mit einer Leistung zwischen 4,5
bis 9,5 PS treibt die Draisinen an. Bis in die 1960er-
Jahre waren noch Segelloren tblich, die aus heuti-
ger Sicht sehr umweltfreundlich die Windenergie
nutzten. Auch offizielle Amtstrager (z.B. der Pfar-
rer) oder Institutionen (z.B. die Feuerwehr) verfii-
gen Uber eigene Motorloren. Fir das Steuern der

__ DIEPLOP LORE




Lore bendtigt man eine Genehmigung. Dritte dir-
fen nur ausnahmsweise mitgenommen werden,
und nur dann, wenn es sich um offizielle Amtstra-
ger oder Feriengdste der Halligen handelt. Die Fahr-
zeit Uber die Gesamtstrecke betragt rund 40 Mi-
nuten. Gefahren wird auf Sicht; bei Begegnungen
hebt man entweder eine Lore aus den Schienen
oder es kehrt derjenige zu einer der vier Auswei-
chen zurtick, die gerade am nachsten liegt. Ist das
alles kein Grund, ein paar Tage auf Oland oder Lan-
genel zu verbringen — mit individueller Mobilitat,
und das auf Schienen? Gunter Mackinger

Tipp: Hallig-Bahn im Modell
Feldbahn-Umbauten

eldbahnen sind in den letzten Jahren

wieder ein attraktives Anlagenthema in
den NenngréRen von 2i bis TTi geworden,
egal ob als Stand- oder Betriebsmodelle, ob
von Klein- oder GroRserienherstellern. Wer
seine HO-Zlige in Bewegung sehen mochte,
greift auf das Feldbahn-Sortiment in HOi
von Busch (Foto: mm) zuriick. Baut man lie-
ber mit klassischen Kunststoffmodellen
Strecke und Fahrzeuge nach, gibt es bei Au-
hagen in HOi und TTi passende Gleisjoche,
Diesellok-Attrappen, Loren und Zubehér.
Wer es gréRer mag, kann seine Hallig-Bahn
in1:22,5 bauen und auf die Feldbahnmo-
delle in 2m von LGB zuriickgreifen oder die

Hallig-Bahn Dagebiill - LangeneR I

e

www hobkatde

2i-Fahrzeuge von Regner (www.regner-
dampftechnik.com) verwenden. In 2i und Ti
bietet z. B. Feld Garten- und GroRbahn
(www.feld-grossbahn.de) Loren an, die sich
fiir einen Umbau und den Einsatz an der
Nordseekdiste eignen. In Oi/Oe findet man
ein breites Angebot und sogar den Striiver
Schienenkuli unter www.carocar.com. MM

Die Hallig-Bahn durchs Watten-
meer wurde vor einigen Jahren
haher gelegt, damit man sie auch
bei Flut sicher befahren kann




I Eisenbahn: Fahrzeuge

m Die Baureihe V 60 fiir das Ausland

Dreibein

international

Mit 942 an die Bundesbahn gelieferten Loks war die
Baureihe V 60 im Inland ein grof3er Erfolg. Im
Ausland dagegen konnte die Lokindustrie von der
Rangierdiesellok nicht so viele Exemplare absetzen.
Ein Uberblick iiber die Exporte und Lizenzbauten

ie Auslands-Karriere der V 60 fing eigentlich
Dsehr vielversprechend an: Etwa zeitgleich

mit der Auslieferung der ersten Vorserien-
loks der V 60 an die Deutsche Bundesbahn verdu-
Rerte die Maschinenfabrik Esslingen 1955 zwei dhn-
liche C-Kuppler an die Chilenischen Staatsbahnen.
Allerdings verflgten die unter den Fabriknummern
5138 und 5139 gebauten dieselhydraulischen Loks
im Gegensatz zu den DB-Maschinen nur tber ei-
nen 450-PS-Motor. Eingesetzt wurden sie auf der
grenziiberschreitenden Strecke von Arica ins pe-
ruanische Tacna, weshalb sie auch als ,V 60-Peru“
oder als ,,Type Peru“ bezeichnet wurden. Weitere
Exportauftrage folgten jedoch nicht.

Vé60inlisrael

Dafiir kam es zu einem anderen groReren Aus-
landsauftrag, als die Israel Railways 18 optisch den
deutschen V 60 gleichende, aber mit einem gedn-
derten Motor von 550 PS ausgestattete Loks
orderte. Das Geschaft basierte auf dem Schilumim-
Programm, ein 1953 in Kraft getretener Vertrag,

Das Farbschema der ab 1962 fabrikneu nach
Griechenland gelieferten V 60 entsprach dem

mit dem Deutschland Wiedergutmachungsleistun-
gen flr die in der NS-Zeit vertibten Graueltaten
zubilligte. Bis 1966 durfte Israel darauf basierend
furjahrlich 250 Millionen D-Mark deutsche Erzeug-
nisse aus verschiedenen Glitergruppen ordern. Fiir
das israelische Eisenbahnnetz wurden dabei unter
anderem jene V 60 geordert. Abgewickelt wurde
das Geschift unter groRer Geheimhaltung tiber
die ORMEIS, an der neben Orenstein & Koppel
und der Maschinenfabrik Esslingen auch die Israel-
Mission KéIn beteiligt war. Gebaut wurden alle 18
Loks in den Jahren 1955 bis 1957 bei der Maschinen-
fabrik Esslingen (Fabriknummern 5143-5147,
5200-5204 und 5230-5237). Markant waren ne-
ben dem hellgrauen Anstrich mit den Warnschraf-
furen an den Fronten vor allem die groRen runden
Hauptscheinwerfer in den Vorbauten, wéhrend
seitlich oberhalb der Puffer nur kleine Doppellam-
pensalen. Die ersten beiden Baulose hatten noch
einen Motor des Typs Maybach MD-325, die des
dritten Bauloses den Typ GTO 6. Bei den Staats-
bahnen Israels wurden die Lokomotiven mit den

-

der DB-Loks. Hier Lok A 106 vor dem Stellwerk

54

ihrer langjihrigen Heimat Thessaloniki (1977)

Die belgischen Staatsbahnen SNCB ent-
schieden sich fiir einen Lizenznachbau
der deutschen V 60. In zwei Serien ent-
standen 69 Loks. An der am 22. Septem-
ber 2005 in Walcourt aufgenommenen
Museumslok 8040 sind gut die spditeren
Doppellampen zu sehen

Michel Hanssens
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Nummern 210 bis 228 versehen und vor allem im
Rangierdienst in Haifa und Lod eingesetzt. Sie fuh-
ren aber auch im leichten Streckendienst, vor allem
zwischen Tel Aviv und Jerusalem. Einige Exemplare
erhielten spater noch den moderneren Motoren-
typ MTU 8 V 396. In den 1990er-Jahren schieden
die , Israel-V-60“ nach und nach aus dem Dienst
aus. Erhalten blieben Lok 212 im lIsraelischen Ei-
senbahnmuseum in Haifa sowie Lok 227 in einem
Park in Kfar Sava bei Tel Aviv.

ORE und Eurofima schalten sich ein

Nachdem sich die ersten der neuen V 60 bei der
Bundesbahn bewédhrten, wurden 1956 auch zwei
internationale Gremien auf sie aufmerksam: das
Internationale Forschungs- und Versuchsamt (Of-
fice de Recherches et d’Essais, kurz ORE) des In-
ternationalen Eisenbahnverbandes UIC in Utrecht
sowie die Eurofima, die Europdische Gesellschaft
fur die Finanzierung von Eisenbahnmaterial, in Ba-
sel. Schon 1957 erklarte die ORE die V 60 zur euro-
pdischen Standard-Lokomotive ihrer Klasse. Dies

eisenbahn magazin 5/2019

war genau das Signal, auf das die deutschen Schie-
nenfahrzeug-Hersteller gewartet hatten! Mit
diesem Quasi-Glitesiegel ausgestattet fielen die
Verhandlungen im Ausland leichter. Tatséchlich
fanden sich bald die ersten Interessenten, und
zwar in Belgien, in der Tiirkei und in Griechenland.

Griinund Gelb in Belgien

Mitte der1950er-Jahre hatten die Belgischen Staats-
bahnen (NMBS/SNCB) mit dem Einsatz von Die-
selloks aufihrem Streckennetz begonnen. Der Ran-
gierbetrieb blieb jedoch vorerst noch in der Hand
von Dampfloks. Die wenigen, als Ersatz beschafften
Diesel-C-Kuppler mit ihrem rtckwartigen Fiihrer-
haus wurden nicht weiter beschafft. Stattdessen
tendierte man auch bei der SNCB zu einer Lok mit
Mittelfiihrerstand. Hier trat nun die Eurofima auf
den Plan, die generell ihren Mitgliedern durch ge-
meinsame Beschaffungen giinstige Lokomotiven
und Wagen anzubieten gedachte. In diesem Sinne
schlug sie der SNCB vor, statt einer eigenen Diesel-
lok die V 60 der DB zu beschaffen. Schnell wurde
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man handelseinig. Allerdings forderte die SNCB,
dass die Loks in Lizenz in Belgien gebaut werden.

1958 erging nach Abschluss der Lizenzverhandlungen
der Auftrag zum Bau von 42 Loks, die zur Halfte bei
La Brugeoise et Nivelles (BN) in Brligge und zur an-
deren bei den Ateliers Belges Réunies (ABR) in Edin-
gen entstanden. Sie entsprachen den deutschen V
60 und erhielten auch deren Maybach-Motoren des

)) Die V 60 wurde zu einer
europdischen Standard-
lok erklart - ein verkaufs-
forderndes Giitesiegel!
Typs GTO 6A und die Voith-Turbogetriebe L 37 zUB.
Die SNCB stellte die ersten Loks im Herbst 1960 als
Reihe 260 in Dienst. Die Loknummern waren relativ
klein an den Fuhrerstandseitenwénden angeschrie-
ben. Auf die 260 folgte, mit einem Punkt abgetrennt,

die Ordnungsnummer (001 bis 042); dariiber waren
das rote BN-Herstellerschild bzw. der ABR-Schriftzug
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angebracht. Am 14. Juli 1961 war die Beschaffung ab-
geschlossen. Die griin lackierten Loks mit ihren gel-
ben Kontraststreifen an den Fronten,dem schwarzen
Fahrwerk und den grauen Stangen wurden zundchst
den drei grol3en Dienststellen Kinkempois (Lttich),
Schaarbeek (Brissel) und Merelbeke (Gent) zuge-
teilt. Dort waren sie vor allem fiir die Beférderung lo-
kaler Guiterztige und fiir den Rangierdienst auf den
verschiedenen Giterbahnhéfen zustandigund sorg-
ten endlich fiir die erwiinschte Modernisierung. Im
schweren Rangierdienst im Hafen Antwerpen, wo
die 260.013im November 1961 erprobt wurde, konn-
ten sie sich dagegen nicht bewahren.

Eine zweite Serie entsteht

Dennoch:Fiir die normalen, ihr zugedachten Dienste
gentigten die 260er vollauf den Anforderungen, so-
dass sich die SNCB zur Beschaffung einer zweiten

Auslands-V-60 im Modell
Spdte Vielfalt

Wer auslandische V 60 auf die heimi-

sche Anlage holen wollte, musste
sich zundchst gedulden. Inzwischen
gibt es aber ein recht gutes Angebot

Mit HO-Modellen der V 60 in Auslands-Li-
vree haben sich die heimischen Modell-
bahnhersteller anfangs sehr zurtickgehalten -
mit einer Ausnahme: Schon friih bereicherten
kleine Belgierinnen die Programmvielfalt. Den
Anfang machte 1962 Fleischmann. Unter der
Artikelnummer 1380 F (1380 war die rote DB-
V-60) erschien in jenem Jahr als HO-Neuheit im
damaligen Fleischmann-MaRstab 1:82 eine
SNCB-Ausfiihrung in griiner Farbgebung. Ge-
andert worden war die Konstruktion allerdings
nicht - so zierte auch weiterhin der erhabene
DB-Keks die Fiihrerstandsseiten, wahrend sich
die Betriebsnummer V 60 151 sowohl dort als
auch an den Lokfronten fand. Die Nuirnberger
hatten allerdings die unten am Fiihrerstand an-
gebrachte Nummer 1380 ebenso wie die unter
dem Seitenfenster befindliche Griffstange gelb
eingefarbt; die Rangiererbihnen erhielten eine
gelbe Warnschraffur. Allzu lange blieb das Mo-
dell nicht in Produktion, der Katalog 1965/66
verzeichnet es letztmals. Ersatz kam schon
1966 in Form der deutlich detaillierteren 1379 F,
jetztin der neuen Fleischmann-BaugréRe 1:85.
Bei ihr waren die Seitenwande nun korrekt mit
der Betriebsnummer 260.030 sowie dem ABR-
Logo bedruckt, wahrend gelbe Horizontalstrei-
fen die Fronten zierten. Im Zuge der hauseige-
nen Artikelnummern-Umstellung erhielt das
Modell 1971 die neue Nummer 4226, unter der
es noch bis 1977 verfiigbar war.

Ein Jahr nach Fleischmann debdtierte 1963
auch Mdirklin mit dem Modell einer belgischen
Vv 60° hier in Form der Lok 260.032 mit der Ar-
tikelnummer 3069 fur Wechselstrombahner.
Das ABR-Logo und die Loknummer waren sehr
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Bauserie entschloss. Diese umfasste noch einmal 27
Loks (260.043 bis 069), die in der Zeit vom 21. Mai
bis zum 23. Dezember 1963 von BN abgeliefert wur-
den. Acht von ihnen gingen an das Depot Monceau
(Charleroi), die restlichen wurden auf die bereits be-
stehenden 260er-Dienststellen verteilt. Damit en-
dete die Beschaffung der Lizenz-V-60 in Belgien.

Allerdings mussen noch weitere Loks Erwdhnung
finden. Der bei der Lizenzvergabe leer ausgegan-
gene Lokomotivhersteller Cockerill in Seraing
baute 1961 in eigener Regie drei den 260ern sehr
ahnliche Maschinen, die mit eigenen Motoren und
Voith-Getrieben ausgestattet waren und der SNCB
kostenlos zur Verfugung gestellt wurden. Als Reihe
261 bewdhrte sich auch diese Konfiguration sehr
gut und wurde ihrerseits zum Ausgangspunkt der
nachfolgenden Rangierlokentwicklung in Belgien.

diinn aufgedruckt und sind heute meist abge-
griffen. Im Laufe der Jahre gab es leichte Varia-
tionen bei der Bedruckung. Schon 1968 ver-
schwand die Lok wieder aus dem G6ppinger
Programm, war 1972 bis 1976 jedoch nochmals
als Teilesatz verfugbar. In kleiner Stuickzahl gab
es 1988 eine Wiederauflage mit Ersatzgehduse,
nun in kraftigeren Farben. Die neuere Ausfiih-
rung als Reihe 80 der SNCB mit seitlichem Z-
Muster hatte bereits 1979 als Lok 8024 unter

» Die belgischenV 60
waren die Ersten, die
auch fiir die Modellbahn

gefertigt wurden

der Artikelnummer 3149 Einzug ins Marklin-
Sortiment erhalten, kurzzeitig mit drei, spater
dann mit zwei Stirnlampen. 1982 dnderte Mar-
klin die Betriebsnummerin 8058, im Jahr da-
rauf entfielen die erhabenen Fiihrerstands-
schilder. Bis 1985 war das Modell verfigbar.

1993 gab es ein Wiedersehen in Form einer Son-
derserie: Die frithe Epoche-IV-Lok trug bereits
die neue Nummer 8002, aber noch das alte La-
ckierschema und war mit DELTA-Elektronik aus-
gestattet (3459). Epoche-llI-Freunde durften
sich 2004 tiber die mit einer Telex-Kupplung
und fx-Decoder ausgestattete 260.013 im gri-
nen Ursprungslack mit gelb abgesetzten Front-

Zum Jahresende 1963/64 nahm die SNCB eine
erste Umverteilung ihrer 260er vor, gab aber
schon 1966 mit Ablieferung der neuen Rangierloks
der Reihe 273 die Beheimatung in Monceau auf,
da sich die neuen, stdrkeren Loks viel besser fiir
die Beférderung der schweren Erzziige der Region
eigneten. Damit stieg der Bestand in Kinkempois
auf19, in Merelbeke auf 21 und in Schaarbeek auf
29 Loks an. In Littich traten im Laufe der kom-
menden Jahre vor allem Dienste im Verschub von
Reisezugwagen und Auto-Schlafwagenziigen an
die Stelle der bisherigen Giiterrangierdienste.

Als erste Lok ihrer Baureihe musste 260.019 be-
reits am 27. November 1967 nach einem schweren
Brandschaden abgestellt und wenig spater ausge-
mustert werden. Damit erlebten zum 1. Januar 1971
nur noch 68 Loks die Umzeichnung in die neue

SNCB-Varianten von Roco

(43623, vorne links) und

p 4‘ Madirklin (3149, 3069)
iy 3

|

partien freuen (34653), wahrend die 2013 lan-
cierte 8030 den Zustand der Epoche IV/V wie-
dergab (34659). Gleichstromversionen (HAMO
bzw. Trix) waren nicht verfiigbar.

1975 stieg auch der franzosische Hersteller
Jouef mit seiner Interpretation der V 60 und ih-
rer Ablegerin als belgische Reihe 80 in das Ren-
nen um die Kunden ein. Nachgebildet wurde —
im Gegensatz zur Abbildung im Neuheitenpro-
spekt - die Lok 8025 im damals aktuellen Farb-
schema (8529). Allerdings wahrte die Verweil-
dauer der V 60 und ihrer Verwandten im
Jouef-Programm nur kurz. Schon in den friihen
1980er-Jahren waren sie nicht mehr verfiigbar.

Roco schaltet sich ein

Dafiir trat 1990 mit Roco ein weiterer Anbieter
einer belgischen Lok der Reihe 80 auf den
Plan - mit der bislang detailliertesten Nach-
bildung des Vorbildes. Auf die Erstausfiihrung
als Lok 8051im aktuellen Epoche-1V-Gewand
mit Doppellampen (43623) folgte 1991 als Be-
schriftungsvariante unter gleicher Artikel-
nummer die Lok 8033, jeweils nur als Gleich-
stromversion. Als verbesserte Neuauflage war
sie — wieder als 8033 - 2009 nochmals erhalt-
lich, diesmal in Gleich- und in Wechselstrom-
ausfiihrung (63375/69375). Und auch Freunde
der Epoche Il kamen bei Roco auf ihre Kosten:
2003 gab es die 260.018 analog und digital so-
wie als AC-Variante (63388/63389/68389).

OS/Sammlung OS (3)



Reihe 80. Die neuen Loknummern 8001 bis 8018
und 8020 bis 8069 wurden nun mit groRen Ziffern
an den Fiihrerstandsseiten angeschrieben, hinzu
traten kleine Nummern an den Fronten. Bald da-
rauf folgte auch ein neues Lackierschema, welches

» Neben deutschenV 60
fuhrenin Belgienauch
den deutschen Loks nach-

empfundene Maschinen

die Loks nach und nach im Rahmen von Ausbesse-
rungen erhielten und das sich durch z-férmig an-
geordnete Streifen auf den Seitenflachen aus-
zeichnete. AuRerdem erhielten die Loks nun
nebeneinanderliegende Doppellampen anstelle
der bisherigen Einzellampen.

Eine weitere HO-Nachbildung offerierte ESU
im Jahr 2013 mit dem Modell der 8040 als Lok
der Epochen IV/V, ausgestattet mit Digital-
kupplung, Sound und Rauchgenerator, glei-
chermafen geeignet fiir Gleich- und Wechsel-
strombahner (31063).

Wéhrend ESU sein Modell komplett tiberar-
beitet, ist die belgische V 60 aktuell auch wie-
der unter den Neuheiten in 1:87 zu finden. Piko
legt die Maschine 2019 auf, Brawa kdnnte ein
solches Modell ebenfalls anktindigen.

Auslands-V-60in N

Einige Jahre nach der HO-Klientel durften sich
auch N-Bahner tber die Nachbildung einer
belgischen ,V 60 freuen. Rivarossi verwirk-
lichte 1969 die 260.032 in der damals noch ak-
tuellen Ursprungslackierung und -beschrif-
tung im Malstab 1:160. Das anfangs unter der
Artikelnummer 2195, ab 1977 als 9171 angebo-
tene Modell wurde zum Dauerbrenner und
war bis 2002 verfligbar.

Nur ein Jahr nach den Italienern lancierte
Minitrix ein N-Modell. Hier nahm man sich zu-
nachst der ABR-Lok 260.034 an, die bis 1976
lieferbar blieb (51202500, nur 1975/76 als
51206500). Erst 2001 folgte mit der als einma-
lige Auflage angebotenen 8058 eine Lok der
Epoche IV (12733); sie war bereits mit dem
neuen Antrieb ausgestattet.
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Bis Ende 1975 trennte sich dann auch Kinkempois
von seinen 80ern. Sie wurden groRtenteils nach
Schaarbeek umbeheimatet, wo nun 43 Maschinen
versammelt waren. An ihren Einsdtzen rund um
Briissel dnderte sich nur wenig — nach wie vor bil-
deten der Rangierdienst und Abstellarbeiten das
Gros der taglichen Leistungen; hinzu kam die Fih-
rung von Sammelgtiterztigen rund um die belgi-
sche Hauptstadt.

Die Ausmusterung beginnt

Mitte der 1980er-Jahre traten bei einigen der Loks
nach rund einem Vierteljahrhundert im Einsatz die
ersten Probleme auf, vor allem an den fiir die SNCB
bauartfremden Motoren. Da der Giiterverkehr in
Belgien zu dieser Zeit ohnehin riickldufig war und
fur die verbliebenen Aufgaben gentigend Fahr-
zeuge zur Verfligung standen, wurden einige 80er

Die Erste ab 1962:
»belgische 260“von
Fleischmann in 1:82

V 60 fiirs Ausland I

als Ersatzteilspender aus dem Betrieb genommen.
Dies betraf vor allem Maschinen des Depots Me-
relbeke, wo von den 19 vorhandenen Loks nur noch
sechs benétigt wurden. Die Uibrigen wurden abge-
stellt und teilweise zum Verkauf angeboten. Da
die von der SNCB aufgerufenen Preise deutlich un-
ter denen der zeitgleich bei der DB ausgemuster-
ten 260 und 261 lagen, fand sich schnell ein
Abnehmer: 1986 erwarb das italienische Gleisbau-
unternehmen Gleismac zundchst die sechs Ma-
schinen 8014, 8021, 8023, 8029, 8038 und 8042,
im Jahr darauf auch die 8013 und die 8022. Einige
davon wechselten seither mehrfach den Besitzer.

Nach erneuten Umstrukturierungen im Schienen-
guterverkehr konnte die SNCB 1988 auf weitere
Loks verzichten. Am Jahresende waren nur noch
39 Maschinen betriebsfahig, die nun allesamt im

Foto: Werk

Die OSE-Lok als einmalige Sonderserie in
500 Exemplaren von Mdirklin (37600.001)

Miirklin MiniClub-Freunde schlieRlich kamen
2001/2002 zu ihrem Z-Modell: Die Goppinger
boten die SNCB-Lok 8058 damals in einmali-
ger Auflage an.

Verwandte, nicht in Griin

Als einziger hat sich Jouef einer ,franzosi-
schen“V 60 angenommen, insgesamt gab es
sogar drei Ausfiihrungen. Zwei davon er-
schienen als Loks der Société des Ciments
Francais: 1976 zundachst unter der Artikel-
nummer 8527 eine als MaK 3 beschriftete
und gelb/weiR/rot lackierte Lok, zwei Jahre
spater dann unter der Nummer 8526 eine
graue Ausfiihrung mit weien Streifen und
groRem Logo an den Fiihrerhausseiten. Sie
waren jeweils nur ein Jahr verfiigbar. Im An-
schluss daran gestaltete Jouef noch eine
griine ,Pseudo-SNCF-Lok“ mit gelben Zier-

Raritdt: das Jouef-Modell der ,,MaK 3“ als Lok der Société
Ciments des Ciments Francais (1976)

streifen, die ebenfalls nur ganz kurz verfiig-
bar war und ebenfalls unter der Artikelnum-
mer 8526 angeboten wurde.

Eine griechische Lok im Modell?
Etwas ganz Besonderes organisierten 2014
die Mitglieder des Hellenic Marklin Club
(HMC): Als Aprilscherz verkiindeten sie am
1. April 2014 den Bau einer OSE-Lok durch
Mérklin. Die groRe Resonanz auf diese Nach-
richt fiihrte letztlich mit Unterstiitzung eines
deutschen Fachhéndlers tatsichlich dazu,
dass eine griechische V 60 in HO entstand. In
einer Auflage von jeweils 250 Stlick wurden
bei Marklin Modelle der Maschinen A-102
und A-113 in Auftrag gegeben (37600.001) -
die ersten griechischen Modelle im Géppin-
ger Sortiment. Erhaltlich waren die mit mfx-
Decoder, Telexkupplung und speziellem
Sound ausgestatteten Modelle ab Herbst
2015 auBer im griechischen Fachhandel auch
bei einzelnen deutschen Fachhandlern. Hier
sind aktuell noch geringe Restbestdnde ver-
fugbar.

Alles in allem haben die ,internationalen
V 60“ damit im Modell dann doch eine be-
achtliche Bandbreite erzielt. Und das, ob-
wobhl sie bei einigen Herstellern erst spat ins
Blickfeld riickten und obwohl nicht alle Aus-
lands-Varianten realisiert worden sind.

Oliver Striiber/GM
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Auch das duflere Erscheinungsbild der mit Hilfe der Eurofima 1960 fabrikneu beschafften tiir-
kischen Maschinen ,,roch“ nach Deutscher Bundesbahn. DH 6.509 steht Ende der 1970er- Depot Schaarbeek zusammengezogen waren. In
Jahre mit einem Bauzug im Bahnhof Ankara Manfred scheihing  der Zwischenzeit hatte der deutsche Altfahrzeug-
handler Layritz mit der 8003 und der 8030 zwei
der ausgemusterten SNCB-Loks Ubernommen.

Kurzzeitig neue Aufgaben

Im Sommer 1993 begannen die Testfahrten der
Eurostar-Ziige in Belgien. Flr sie war extra eine
moderne Werkstatt in Vorst bei Brissel erffnet
worden, allerdings reichte der Fahrdraht (noch)
nicht bis dorthin. Daher besann man sich auf die
bewdhrten 80er, um die Zlige zwischen Bahnhof
und Werkstatthalle zu tiberfiihren. Daftir wurden
die funf Loks 8001, 8002, 8020, 8032 und 8033
mit einem Lufttrockner im pneumatischen Umlauf
nachger(stet, um die sensible Elektronik der Eu-
rostars wahrend der Schleppfahrten zu schonen.
Es war ein kurzes Intermezzo: Bereits ein Jahr spa-
ter fielen diese Uberfiihrungen nach Fertigstel-
lung der Oberleitung wieder weg. Dafiir standen
bis zu fiinf Loks taglich fiir Bauziige beim Bau der
neuen Schnellfahrstrecke zum Bahnhof Brussel
Std im Einsatz.

» Anfang der 2000er-Jahre
T Ty e T i ey ging die Karriere der
18 Loks wurden ab 1955 als Wiedergutma- bel gischen V-60-Diesel-

i y
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chungsleistung nach Israel geliefert. Ihr An- Nach dem Ende ihrer Dienstzeit bei der SNCB :
strich wirkt fiir unsere Augen ebenso unge- iibernahm die belgische Privatbahn Rails et lokomotiven zu Ende
wohnt wie das grofie mittige Frontlicht Traction drei Loks und lackierte sie blau/weif3;

Von 1993 an erhielten die inzwischen tiber 30 Jahre
alten Loks keine Hauptuntersuchungen mehr, den-
noch konnte sich der komplette Restbestand - bei

= schrumpfender Tendenz - halten. Die Indienststel-
g lung der neuen Reihe 77 markierte dann zu Beginn
der 2000er-Jahre das Ende der V-60-Karriere in
Belgien. Bis 2002/03 waren alle zuletzt noch vor-
handenen 21 Loks aus dem reguldren Strecken-
und Rangierdienst ausgeschieden. Fuinf Loks dien-
ten anschlieRend noch als Verschubgeréte in den
Zentralwerkstdtten Salzinnes und Schaarbeek. Ei-
nige weitere konnten wiederum nach Italien ver-
kauft werden, etwa die 8006, 8012, 8045, 8066,
8067 und 8068 an GleisFrei oder die 8033 und die
8055 an Ventura. Die Loks 8020, 8034 und 8051
hingegen blieben im Land und gingen an die belgi-
sche Gleisbaufirma Rails et Traction.

hier RT.80.01im Dezember 2006 bei Kettenis
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Neue Esslinger Lieferungen

im Dienst des UVerkehrs

I 1000 PS Dieseltriebzug fir
den Nohen Osten mit 130
] km'h Héchstgeschwindigkeit

C'C' 1900 PS dieselhydraulische
Lokomaotive fiir Meterspur bra-

I
[ ] silianischer Bahnen
[] ;

[ C 550 PS Diesellokomotive fiir eine
Bahn im Nahen Osten

. F 1I'bzh4 — Reibungs- und Zahnrad-
lokemotive fiir Meterspur der Argen-
l tinischen Staotsbahnen

@;Iingen

Maschinenfabrik Esslingen, Esslingen/N.

Slg. Oliver Striiber

Museal erhalten blieben drei Loks: Die 8061 wird
vom Museumsverein Patrimoine Ferroviaire et
Tourisme (PFT) eingesetzt, die 8040 gehort dem
Stoomcentrum Maldegem. Die Lok 8062 hinge-
gen ging nach Deutschland - seit 2003 bespannt
sie bei der Kiistenbahn Ostfriesland e.V.in Norden
als vV 60 062“ Museumsziige.

Lokomotiven fiir die Tiirkei

Einen anderen Weg gingen die Turkischen Staats-
bahnen (TCDD): 1960 erwarben sie mit Hilfe der
Eurofima 13 Loks der V-60-Bauart, die bei Krupp
(Fabriknummern 4089-4095) und der Maschinen-
fabrik Esslingen (5251-5256) entstanden und als
DH 6.501 bis 513 in den TCDD-Nummernplan ein-
gereiht wurden. Wie die meisten der DB-Loks wa-
ren auch sie mit dem Maybach-Dieselmotor
GTO 6/6A sowie dem Voith-Turbogetriebe L 37
zUB ausgestattet. Zudem trugen sie das DB-Farb-
kleid. Noch im Laufe des Jahres 1960 gingen sie
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Die Maschinenfabrik Esslingen warb 1956
mit nach Israel gelieferten V 60, allerdings
nur allgemein als ,,Naher Osten* bezeichnet

bei den Dienststellen Istanbul-Haydarpasa und
Ankara in Dienst. Obwohl sich die Loks am Bos-
porus und in Anatolien gut bewshrten, kam es zu
keiner Nachbeschaffung - zu sehr dominierte hier
noch die Dampftraktion. Erst 1987/88 erganzten
die TCDD ihre Bestdnde mit weiteren 27 Fahrzeu-
gen, die man guinstig aus dem Gebrauchtfahrzeug-
park der DB tibernehmen konnte. Die Loks erhiel-
ten im Laufe der kommenden Jahre eine
Neulackierung im Rot der TCDD, bei einzelnen
Exemplaren ergédnzt durch jeweils drei schrage
weilRe Balken auf den Seitenflichen, die ihre Fort-
setzung in einem V auf den Lokfronten fanden.

Rund zwei Jahrzehnte standen die als DH 6.514
bis 540 eingereihten Neuzugénge und ihre Vor-
gangerinnen bei der TCDD noch gemeinsam im
Einsatz: Neben dem Rangierdienst tibernahmen
die Loks auch Leistungen vor kurzen Ubergaben
und im landlichen Personenverkehr, etwa zwi-
schen Isparta und Egirdir. Um die Mitte der
2000er-Jahre begann ihre reihenweise Abstellung;
Ende 2016 befand sich nur noch eine letzte Lokim
Einsatzbestand.

Exporte nach Griechenland

Ebenfalls mit Hilfe der Eurofima wurden die Grie-
chischen Staatsbahnen (damals SEK bzw. interna-
tional CEH, seit 1973 OSE) aktiv. Im Rahmen ihres
Modernisierungsprogramms beschafften sie die
moderne Rangierlokomotive der DB-Bauart V 60.
Die Maschinen liefen dort zunéchst als Eigentum
der Eurofima, bis sie nach Erfiillung des Leih-/Kauf-
vertrages als Eigentum an die Staatsbahn gingen.
1962 lieferte Krupp in Essen die ersten sieben Loks
unter den Fabriknummern 4464 bis 4470, die in
Griechenland als A 101 bis 107 eingereiht wurden.
Von den deutschen V 60 unterschieden sie sich nur
durch unterschiedliche Ausfiihrungen der Sifa und
der Heizung, Bei der Uberfiihrung fuhren die Loks
zundchst mit eigener Kraft ab Essen bis Salzburg,
wo sie gesammelt und in Giterztige nach Saloniki
eingereiht wurden. Dort trafen sie Mitte Dezember
1962 ein.1965/66 schloss sich die Lieferung weiterer
elf Loks an (A 108 bis 118), denen 1967 noch einmal
zwolf Maschinen (A 19 bis 130) folgten. Auch sie
wurden wieder bei Krupp gefertigt (4811-482],
4864-4875). Optisch entsprach das Lackierschema
weitgehend dem der DB-Loks. Im Einsatz standen
sie zundchst bei den Direktionen Saloniki (16 Loks)
sowie Athen (14). Auch hier waren sie vor allem fiir
den Rangierdienst zustandig. In den 1990er-Jahren
begannen die ersten Ausmusterungen, doch noch
2013 standen einige Loks rund um Thessaloniki und
Athen im Dienst, darunter die A 102 in Renti bei Pi-
rdus und die A113in Thessaloniki. Somit diirften die
Turkei und Griechenland die Linder sein, bei denen
die internationale Karriere des ,,Dreibeins* noch zu-
letzt anhielt. Oliver Striiber/GM

In der ndichsten Ausgabe beleuchten wir
die Einsdtze ehemaliger DB-V-60 im Ausland.
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I Eisenbahn: Geschichte

em-Serie: .
,DerbesondereZug

Nahverkehrszug Glisten -
Giitergliick—Wiesenburg

Illustre Fuhre in Barby: Eine un-
erkannt gebliebene V 200 und
110 688 befordern einen Mo-
dernisierungswagen als Nah-

verkehrszug Martin Weltner

~-Improvisationstalent

ie Nachbildung eines derartigen Sandwich-

Zuges ist in den tblichen Nenngréen von
HO bis N vergleichsweise unkompliziert mog-
lich - die gezeigten Maschinen sind in allen
drei NenngréRen zu haben. Im Ubrigen lassen

sich statt DR- auch die friihen DB AG-Versio-
nen einsetzen, denn gerade in der Ubergangs-
zeit Anfang der 1990er-Jahre verkehrten die
buntesten Kombinationen. HO-DR-110er (oder
112/14) liefern beispielsweise Brawa und Roco,

ig bespannen die Baureihen 114 und 120 von Roco

die 120er kénnen von Giitzold, Roco oder Piko
kommen. Vereinzelt finden sich die Loks auch
fiir das Marklin-System mit Schleifer und Deco-
der. Die nétigen Anpassungen kdnnen Marklin-
Fahrer aber auch mit Ersatzteilen der jeweili-

RS T g o T Wy, T

"-

Michael Kratzsch :Leichsenring
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u Der besondere Zug

Ubermotorisiert

uber Giitergliick

Zwei Dieselloks mit zusammen tiber 3.000 PS und
ein einzelner Reisezugwagen - auch so konnte

ein Nahverkehrszug der Deutschen Reichsbahn in
den friithen 1990er-Jahren aussehen ...

gen Hersteller vornehmen, denn beide Baurei-
hen wurden von allen auch in AC-Ausfiihrun-
gen angeboten - naturgemaR nicht immer in
den hier gezeigten DR-Farben.

Richtiger Wagen nurin HO

TT-Bahner werden bei Tillig oder den noch ge-
braucht zu findenden Sortimenten von Roco
flindig. Beide Hersteller nahmen sich sowohl
der V100- wie auch V 200-Familie der DR an.

N-Bahner finden die Reichsbahn-V 100 bei
Brawa und Fleischmann im Programm, die Tai-
gatrommel fuihr(t)en Fleischmann sowie Mini-

trix im Sortiment. In Sachen Wagen funktio-
niert es absolut exakt ausschlieBlich im MaR-
stab 1:87, denn nur dort gibt es den gezeigten
Modernisierungswagen von Piko.

In TT wie auch N sind diese Wagen nicht ver-
fugbar. Dort miissen die Modellbahner auf die
- auch beim Vorbild nur andernorts oder spa-
ter — gelaufenen Reko-Wagen oder Halberstad-
ter zurtickgreifen. In TT bieten diese Tillig be-
ziehungsweise Piko, in N Arnold oder Minitrix
beziehungsweise Brawa (Reko-Wagen). Diese
Option besteht dank Brawa oder Tillig auch in
HO. MKL
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Der besondere Zug I

Wiedervereinigung ging es mitunter bei der DR

wdrunter und driiber” Neue Verkehrsrelationen
entstanden in Zusammenarbeit mit der DB, alte,
klassische Giterverkehre brachen zusammen und
auch so mancher Reisezug beforderte in erster Linie
Luft, nachdem die ersten volkseigenen Betriebe
mangels Konkurrenzfahigkeit oder aus fadenschei-
nigen Griinden dichtgemacht worden waren.

I n den Jahren nach der Wende und der deutschen

Wirren der Wende mit bunten Ziigen

Investiert wurde hingegen in die weitere Elektri-
fizierung des Streckennetzes. So erreichte bei-
spielsweise im Jahre 1992 der Fahrdraht im Ver-
lauf der Strecke RoRlau - Berlin auch den
Bahnhof Wiesenburg, Ausgangspunkt der Kano-
nenbahn in Richtung Westen. Ein Jahr spater
wurde ein Teilabschnitt dieser geschichtstrach-
tigen Strecke von Wiesenburg bis Giitergliick
zweigleisig ausgebaut, elektrifiziert und zusam-
men mit einer Kurve in Gutergluick zu einer ICE-
Strecke ausgebaut, um temporar den Schnellver-
kehr zwischen Braunschweig, Magdeburg und
Berlin aufzunehmen.

GroRere Umbauarbeiten im Gleisbereich von
Wiesenburg fiihrten in jener Zeit zu eigenartigen
Bespannungen der Kanonenbahn-Nahverkehrs-
zlige in der Relation Guisten - Gutergltick - Wie-
senburg. So zeigte sich dieser Reisezug im Bahn-
hof Barby deutlich tibermotorisiert vor seiner
Abfahrt nach Wiesenburg. In Sandwich-Manier
bespannte eine Taigatrommel der Baureihe
V 200 den Zug, gefolgt von einem sogenannten
Modernisierungswagen, halb 1., halb 2. Klasse, un-

» Zwischen Taigatrommel
und V100 hangt ein Mo-
dernisierungswagen -
halb1., halb 2. Klasse

ter anderem erkennbar an der unterschiedlichen
Fensterteilung. Einst fiir den hochwertigen Rei-
sezugdienst beschafft, wurden die Wagen seiner-
zeit im Nahverkehr abgefahren. Am Zugschluss
hing 110 688, die nach 20 Dienstjahren 1994 beim
Bw Halberstadt ausgemustert und 1998 in Ro-
ckensufra zerlegt wurde. Um ein Umsetzen der
Zuglok in Wiesenburg aufgrund der dortigen Bau-
arbeiten zu vermeiden, war diese Bespannung
gewahlt worden, die auch fir den Betriebsma-
schinendienst kein Problem mehr darstellte: Loks
gab es damals bei der Reichsbahn schon im Uber-
fluss, so auch beim groRen Diesel-Bw Gisten,
dem die beiden Protagonisten dieses Bildes sei-
nerzeit angehdrten, mit seinem noch fast neuen
Rundlokschuppen, der nach gut 20 Jahren schon
wieder dem Erdboden gleich gemacht wurde. So
machte sich die seltsame Fuhre auf die Reise, ob
uberhaupt ein Passagier im Zug das Angebot ei-
ner Fahrt in der diinn besiedelten Gegend an-
nahm? Alles Geschichte, in Barby halten heute
keine Reiseztige mehr, das Empfangsgebaude ist
mittlerweile zur Ruine verkommen und die Kano-
nenbahn schon langst nicht mehr durchgehend
befahrbar. Martin Weltner
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I Neu im Schaufenster | Fahrzeuge

ie Baureihe 44 ist nicht nur
Dein Klassiker im Marklin-Pro-
gramm gewesen, sondern in
1:1 auch ein Blickfang vor der Gop-
pinger Firmenzentrale. Bei so viel
Verbundenheit verwundert es nicht,
dass es Zeit fiir eine Neukonstruk-
tion dieser beliebten Guterzug-
Dampflok war. Erst zur Spielwaren-
messe 2019 angekiindigt, erreichte
uns bereits Mitte Marz das formneue
Besprechungsmuster der 44 1264
mit einem Oltender der Bauart 2'2’
T 34 und UK-Fiihrerhaus mit nur
einem seitlichen Fenster. Weitere
typische Merkmale der DB-Lok sind
die Witte-Windleitbleche der Regel-
ausfithrung, die Rauchkammer ohne
Zentralverschluss, Vorlauf-Radsatz
mit Vollrddern sowie Indusi-
Magnet.

—
a3

m Baureihe 44 mit Barrenrahmen in HO von Marklin/Trix

Ol-JumboderDB

Das 495 Gramm wiegende Modell
wird bis auf die Kolbenstangen-
schutzrohre komplett zugeriistet
ausgeliefert. Nur fur die Vitrinen-
Nachriistung der Pufferbohlen lie-
gen Bremsschlauchattrappen und
die Vorbildkupplung bei. Die Modell-
kupplung an der Front ist ab Werk
nicht montiert, kann bei Bedarf aber
einfach in den NEM-Schacht einge-
schoben werden. Optisch sind die
je 469,99 Euro kostenden Marklin-
(Artikelnummer 39880) und Trix-Mo-
delle (22981) bis auf den Schleifer un-
ter dem Tender identisch. Auch die
digitalen Funktionen vom Spitzen-
signal tiber Rangiergang bis zu den
Betriebsgerduschen unterscheiden
sich nicht im DCC- bzw. mfx-Modus.
Wer nur eine 21-polige Schnittstelle
wiinscht, muss die Trix-Lok 44 1746
(22983/379 99 €) ordern, die zur Un-
__ terscheidung Speichen-

Oltender
der Bauart
2'2’T34

Vorlaufri-
der hat. Bei
Marklin gibt
es diese Bun-
desbahn-Variante
ebenfalls mit Deco-

der (39882/399,99 €),
aber ohne Soundbaustein.

Setzt man den Ol-Jumbo auf das
C-Gleis, meldet er sich nach kurzer
Zeit an der Zentrale an. Angezeigt
werden von FO bis F24 insgesamt
drei Lichtfunktionen (Spitzensignal,
Fihrerstandbeleuchtung und Ran-
gierlicht), 19 unterschiedliche Gerau-
sche sowie Betriebsfunktionen wie
Rangiergang oder Rauchgenerator,
der allerdings nicht zum Lieferum-
fang gehort. Mit den Werkeinstellun-
gen beschleunigt die 44 1264 einer
Guterzuglok entsprechend langsam
bis auf die umgerechnete Hochstge-
schwindigkeit von 120 km/h (v pid
80 km/h). Driickt man F19 fiir den
Rangiergang, wird bis auf 40 km/h
abgebremst und die Fahrt mit dieser
Geschwindigkeit fortgesetzt, wobei
sich automatisch das Rangierlicht
einschaltet.

_ Madirklin/Trix HO:
44 1264 mit Witte-
Windleitblechen

Frontansicht mit eingesteckten
Kolbenstangenschutzrohren

Sowohl der Fahr- als auch der Ran-
gierbetrieb bis hinab zur Schritt-
geschwindigkeit machen mit der
265 Millimeter langen Lok viel SpaR.
Héngt man einen langen Erzzug an
die Bugelkupplung, wird dieser an-
standslos geschleppt. Der im Kessel
untergebrachte Motor mit Schwung-
masse lduft dabei sehr ruhig und
Ubertragt seine Leistung auf alle fuinf
Kuppelradsatze. Der Lok/Tender-
Abstand ist dank der Kurzkupplungs-
kinematik recht eng, so dass man
kaum in den gut nachgebildeten
Fuhrerstand hineinschauen kann.
Die Bedruckung der im Bw Kassel
beheimateten Lok ist lupenrein auf-
gedruckt. MM




= Tillig HO
Bahnpostwagen der DDR

Bis weit in die Epoche IV hinein wurden
noch Bahnpostwagen regelmaRig ein-
gesetzt. Den Zligen der DR kann jetzt
der vierachsige Post me-bll/24,2 der
Deutschen Post beigestellt werden. Das
282 Millimeter lange Modell (Artikel-
nummer 74921/55,90 €) ist ab Werk
komplett zugeriistet. Einzig die Kontakt-
bleche fiir die Stromabnahme einer
mdglichen Innenbeleuchtung liegen

m Rivarossi HO
BASF-Kesselwagen

In einem Set (Artikelnummer 6420/
179,90 €) werden sechs einzeln ver-
packte BASF-Kesselwagen in jeweils
zwei unterschiedlichen Griin- und
Blautonen, in Dunkelrot und Orange
angeboten. Die laut sauberer Bedru-
ckung in Ludwigshafen eingestellten
Vierachser haben im Original einen

m Piko 2m/G
Vierachsige DR-118

Nach der sechsachsigen GroRdie-
sellok der DR-Baureihe 118 (siehe
em 6/18) erscheint nun als Formvari-
ante die vierachsige Ausfiihrung mit
zwei Zierstreifen. Die vom VEB Loko-
motivbau ,Karl Marx“ in Potsdam-
Babelsberg gefertigte 118 war die
grolte in der DDR gebaute Diesellok.
Mit ihrer Modellldnge von fast 730
Millimetern und einer Masse von
3,8 Kilogramm ist die Lok (Artikel-
nummer 37575/474 €) fir Garten-
bahnverhiltnisse recht gro und wie
beim Vorbild fiir den Einsatz vor
Reise- und Glterzligen geeignet.

Pikos Vierachser des Bw Frank-
furt/Oder der Rbd Berlin fihrt mit
der Betriebsnummer 118 1778 und Un-
tersuchungsdaten von 1970 vor. Da
die Originale ab 1963 gefertigt wur-
den und bei Privatbahnen bis in die
Epoche VI hinein zu sehen sind, bie-
ten sich weitere Farbvarianten an.
Das Kunststoffgehduse, das man an
den Fronten noch mit Griffstangen
und Scheibenwischern zuriisten

eisenbahn magazin 5/2019

Tillig HO: Seiten- und Stirnansicht
des Bahnpostwagens aus Leipzig

separat bei. Dem Original entsprechend
gibtesan den Wagenenden keine Uber-
gangsmaglichkeit, sondern nur je zwei
seitliche Fenster und die roten Riick-
leuchten. Die angespritzten Griffstan-
genund Schutzbtigel sind sauber silbern
bedruckt, die Inneneinrichtung ist an-
gedeutet. Laut den gut lesbaren An-
schriften ist der Bahnpostwagen in
Leipzig beheimatet. MM

isolierten Tank mit 68.000 Litern In-
halt. Fur die Beftllung von oben sind
die entsprechenden Offnungen im Be-
reich des nicht durchbrochen Laufgit-

Rivarossi HO: buntes Kesselwagenset der BASF

e

ters dargestellt. Mittig unter dem Fahr-
gestell der je 115 Gramm wiegenden
Modelle befinden sich einzeln ange-
setzten Flansche, Leitungen usw. MM

muss, hat Piko weitgehend vom
Sechsachser tbernommen. Auffil-
ligste Anderung sind die fehlenden
Luftungsgitter im Bereich des Maschi-
nenraums und die daflr eingesetzten
Fenster, die einen Blick auf die An-
triebsanlagen-Attrappe ermdglichen.
Aufwandiger waren die Formanderun-
gen am Rahmen, die insbesondere
durch die ldngeren Schiirzen mit den
Einfulléffnungen fur Speise- und Kuhl-
wasser sowie Motord| auffallen.

Die kiirzeren Drehgestelle mit nur
noch zwei Radsatzen sind plastisch gra-

viert und mit einigen Ansteckteilen
versehen. Zur Zugkrafterhchung sind
jeweils an einem der innenliegenden
Réder Haftreifen montiert. Ebenso
sind alle Vorbereitungen getroffen
worden, um das Modell zu digitalisie-
ren und mit Sound auszurtisten. MM

Fahrzeuge I

N27 HO: Diesellok nach
chinesischem Vorbild

m N27HO

Neue HO-Modelle aus
und fiir China

In der seltenen orangefarbe-
nen Lackierung ist die detail-
lierte chinesische Strecken-
Rangierdiesellok DF5H von
N27 erhdltlich. Ausgezeichnet
wiedergegeben ist auch der
Fihrerstand.

Die Geldnder sind aus wider-
standsfidhigem, fotogedtztem
Material gearbeitet. Serien-
maRig ist sogar ein Lautspre-
cher eingebaut. Es braucht
dann nur noch ein 21-poliger
Decoder eingesetzt zu wer-
den. Die Betriebsnummer
0001 ist aufgedruckt, kann
aber auch aus einzelnen Atz-
ziffern aufgeklebt werden.

Ein Modell des ersten Baulo-
ses ist die SS9 0042, die noch
mit schrag stehender, glatter
Front, aber durchgehendem
Lufterband an den Seitenwan-
den gefertigt wurde.

Diese sechsachsige Elektro-
schnellzuglok verfuigt tiber ei-
nen kraftigen Motor mit zwei
Schwungscheiben. Hier ist die
Schnittstelle nach NEM 652
ausgefthrt. Die Lackierung er-
folgte in auRergewdhnlichen
Metallic-Farbtonen. Die Ein-
holmpantografen weisen ei-
nen hohen Detaillierungsgrad
auf. Beiden Modellen zu je 160
Euro kann ein ausgezeichne-
tes Fahrverhalten attestiert
werden. Auch die Beleuch-
tung mittels Microleuchtdio-
denist hervorragend. WB

N27 HO: Ellok SS 9 0042
mit schrdg stehender Front

Wolfgang Bdinka (2)
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LGB 2m: G 4/5 114 bei ihrer ersten

Neu im Schaufenster | Fahrzeuge

Probefahrt auf der Flachlandstrecke

ach mehreren Modellen
N sdchsischer Vorbilder setzt

LGB wieder vermehrt auf
die Freunde Schweizer Fahrzeuge.
Bereits im letzten Jahr angekiindigt,
konnte die fiir LGB formneue G 4/5
der Rhdtischen Bahn ausgeliefert
werden. Die Geschichte des Modells
ist aber schon etwas &lter: Brawa
kundigte fur Herbst 2005 ein neues
Gartenbahn-Programm mit RhB-
Fahrzeugen an. Mit der vierfachge-
kuppelten G 4/5 wurde eine seit
1904 bei der RhB eingesetzte Lok-
reihe in GroRserienqualitdt umge-
setzt. Von den insgesamt 29 be-
schafften RhB-Dampfloks wurden
die meisten nach der beginnenden
Elektrifizierung des Stammnetzes
nach Spanien, Brasilien und Thailand
verkauft. Nur die Maschinen mit den
Nummern 107 und 108 blieben bis
heute als betriebsfahige Fahrzeuge
in der Schweiz. Vor Sonderziigen
konnen die 13.970 Millimeter langen

64

Maschinen ihre Leistung von 800 PS
weiterhin zeigen. Die damaligen
Brawa-Modelle erschienen zu einem
Zeitpunkt, als LGB in die Insolvenz
rutschte und viele das Ende der
Gartenbahn-Szene befiirchteten. So
konnte Brawa nicht die Synergieef-
fekte der anderen LGB-Modelle nach

800

PS sorgen im Original fiir ausrei-
chende Leistungsreserven

Schweizer Vorbild nutzen. SchlieR-
lich wurden die Gartenbahn-Aktivi-
taten eingestellt. Doch die Formen
waren nicht verloren, so dass Katrin
Braun von Brawa im Januar 2018 in
Goppingen den Verkauf der Formen
an Mérklin bekanntgab.

Die Goppinger habenim letzten Jahr
die Brawa-Formen tberarbeitet und
die damaligen Kritikpunkte beseitigt.
Die neue Lok mit der Betriebsnum-

mer 114 (Artikelnummer 23530/ e

1.899,99 €) rollt mit einem
kompletten Digital- und
Soundpaket samt mfx-Deco-
der vor. So lassen sich 15 verschie-
dene Geriusch-, Licht- und Technik-
Funktionen abrufen. Darunter sind
nattrlich auch mehrere Bahnhofs-
ansagen und der Rauchgenerator.
Doch zunéchst haben wir Lok und
Tender iiber einen Mehrfachste-
cker verbunden und die mechani-
sche Kupplung eingehakt. Nach
dem ersten Foto wurde auRerdem
die beiliegende frontseitige Bu-
gelkupplung nachgeriistet. Wenn
man nur Radien ab R3 auf der An-
lage verbaut hat, kénnen auch die
Kolbenstangenschutzrohre montiert
werden. Kleinere Radien werden
zwar von der Lok befahren, aber ins-
besondere auf R1- und R2-Weichen
besteht dann erhéhte Entgleisungs-
gefahr. Aus optischen Griinden
sollte man der funf Kilogramm wie-
genden Lok groRere Radien génnen.

Details im nachgebildeten
Fiihrerstand

In der Ebene und auf leichten
Steigungen wurde unser Testzug mit
30 Radsatzen sicher befordert. Auf
der ,Gebirgsstrecke” war nur noch
eine Anhdngelast von zehn Zweiach-
sern moglich, bevor die vier Kuppel-
radsdtze durchdrehten. Mit den
LGB-Werkeinstellungenist die G 4/5
etwas schneller unterwegs als das
betagte Original, das nur mit einer
Hochstgeschwindigkeit von 45km/h
fahren konnte. MM

Lokfahrgestell mit Metall-
Gestdinge und zahlreichen
Anbauteilen

mm (6)



m Piko HO
Polnische Wagen

Nach polnischem Vorbild wurden die
formneuen Reisezugwagen der Gat-
tungen 111 A (Artikelnummer 97600)
und 112 A (-OT) zu je 54,99 Euro produ-
ziert. 111 A, also der zweitklassige Wa-
gen, wurde von H. Cegielsky aus Posen
und der Waggon-Fabrik Pafawag
(heute Bombardier Transportation) in
2.825 Exemplaren, der erstklassige
112 A'in 1182 Einheiten von H. Cegiel-
sky ab 1961 gebaut. Die heute dienst-
dltesten Reisezugwagen in Polen sind
immer noch in nennenswerter Sttick-
zahlim Einsatz. Linge und Wagenkas-
tenbreite der Modelle werden gut ein-
gehalten. Das leicht trapezférmige

Piko HO: Reisezugwagen fiir Polen

Wolfgang Bdinka

Dach der Wagen entspricht dem Vor-
bild, allerdings erscheint es zu glatt.
Etwas mehr von der segmentférmig
zusammengesetzten  AuRenhaut
hétte man im Modell schon erwartet.
Die glatten Seitenwande sind hinge-
gen vorbildgerecht. Der rot/beigefar-
bene 12 A verflgt tber neun, der
griin/beigefarbene 111 A hingegen
tiber zehn Abteile mit Inneneinrich-
tung. Einige Details des Chassis sind
separat angebaut, so zum Beispiel Bat-
teriekdsten oder Drucklufttanks. Die
gesamte Bremsanlage ist angespritzt.
Die Drehgestelle entsprechen dem
Vorbild und sind plastisch umgesetzt.
Erfreulich, dass die Modelle aufgertis-
tet geliefert werden - selbst die Griff-
stangen sind werkseitig montiert. WB

m Jdgerndorfer N
Reihe 1041der OBB

Von der Reihe 1041 erscheinen jetzt
die Formvarianten mit moderner
Front in blutorangefarbener (Artikel-
nummer 63010) und griiner Lackie-

rung (-20) zum Preis von je
189,90 Euro. Die Elloks haben die
typischen Beschriftungen der Epo-
chen IV bzw. IIl und werden tiber
alle Radsétze angetrieben.  EM

Jdgerndorfer N: orangefarbene
und griine OBB-Reihe 1041

m Rivarossi HO
Henschel-Wegmann-Zug

Der schnittige Henschel-Wegmann-
Zug begeistert auch Modellbahner,
die sich nicht unbedingt der Epoche I
verschrien haben. Deshalb ist es sehr
erfreulich, dass Rivarossi die fiinftei-
lige Legende (Artikelnummer 4267/
265,90 €) wieder aufgelegt hat. Vorbild-
gerecht ist er auf dem Zuglauf Berlin -

Fahrzeuge I

Dresden unterwegs und in Berlin-An-
halterbahnhof beheimatet. Die sauber
bedruckten und mit Inneneinrichtun-
genversehenen Fahrzeuge mit den aus-
schwenkenden Schiirzen im Bereich
der Drehgestelle werden tiber Spezial-
kupplungen miteinander verbunden
die unserem Set aber leider nicht bei-
lagen). Dank der Kulissenfuhrung sollte
sich so ein geschlossenes Zugbild er-
geben. MM

m Mdrklin/Trix HO
Erzllld als Wagenset

Nach den letztjéhrigen Formneuhei-
ten der Erz Ild- und Erz Id-Wagen er-
scheint nun der formneue OOtz 41
mit Erz Illd-Beschriftung, hohem
Oberkasten und stirnseitiger Brem-
serbiihne. Die sauber bedruckten
Kunststoffmodelle rollen auf Nach-
bildungen geschweiRter Press-

blechdrehgestelle mit eingeschweiR-

Rivarossi HO: Henschel-Wegmann-Zug

tem Unterzug. Damit vorbildgerecht
lange Ziige gebildet werden kénnen,
wird von Marklin ein Set (Artikel-
nummer 46210) mit 24 und von Trix
ein Set mit zwolf (24129) unter-
schiedlich beschrifteten Modellen
ausgeliefert. Die Fachhandler kon-
nen diese Selbstentladewagen mit
Ladeguteinsatz, der fur Erz etwas zu
hoch ausgefallen ist, dank Einzelver-
packung auch in kleineren Mengen
zu 37 Euro je Wagen verkaufen. MM

Mirklin/Trix HO:
Selbstentlade-
wagen OOtz 41

49999
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m Mdrklin HO
Niederlandische Wagen

Einen 2.-Klasse-Doppelstockwagen
und einen Doppelstock-Steuerwa-

Im Gesprach mit Tassilo Gruber von der Modelleisenbahn Holding

Beide Markenkerne pflegen

Tassilo Gruber fiihrt seit Juni 2018 gemeinsam mit Rupert Schiefer die Modelleisenbahn GmbH und zeichnet dort fiir

Vertrieb, Marketing, Finanzen und Administration verantwortlich. Auf der Spielwarenmesse Ende Januar sprachen

gen der NMBS bilden zusammen - e ]
wir mit ihm tiber die neue Markenstrategie fiir Roco und Fleischmann

das neue Set 43573 fiir 199,99 Euro.
Obwohl die beiden je 54,1 Zentime-
ter langen Modelle wie beim Vor-
bild dunkle Fensterscheiben haben,
ist die Innenausstattung ziemlich
komplett. Der Steuerwagen hat
fahrtrichtungsabhangige Frontsig-
nale in Weil/Rot.

Osterreichischen Markt. Und
Stirken Rocos diirfen bei der
Neudefinition nicht verschwin-
den, sondern sind klug zu inte-
grieren. ,Weil sich der Markt
verdndert‘, wie Gruber sagt,
spielt hier besonders die digi-
tale Ausstattung inklusive des
guten Sounds hinein. ,Ich
glaube, die 2019er-Programme
in HO und N mit ihren vielen
Neuheiten erklaren die Strate-
gie am besten‘, so Gruber.

standigen Marken schafft ja

Tassilo Gruber hat sich eini-
keine neue Identitat.

ges vorgenommen, um die
Modelleisenbahn Holding wie-
der auf Kurs zu bringen. Vor sei-
nem Amtsantritt gab es keine
klare Markenausrichtung mehr,
wie er feststellen musste. Dies
nachhaltig zu entwickeln und
erkennbar zu machen, ist sein
personliches Ziel. Dazu gehort
vor allem auch, dass sich die
Kunden auf Roco/Fleischmann
verlassen kénnen. Folgende drei
Eckpunkte sieht er:

Tassilo Gruber hat auch hierzu
klare Vorstellungen, die er wie
folgt skizziert hat: Fir HO gilt,
dass die Epochen Ill, 1V und VI
die wichtigsten Umsatztrager
sind und bleiben. Das sprach
klar fiir die Starken Rocos und
bildet den Markenkern fiir die
Zukunft. Damit einher geht
auch eine abschlieRende Ent-
scheidung fiir den LangenmaR-
stab 1:87 bei den Reisezugwa-
gen; die beiden anderen werden
aufgegeben. Friihere Fleisch-
mann-Produkte haben nach

Bis im Norden des Landes in den
1960er-Jahren Gas gefunden wurde,
transportierte die NS Kohle aus
Bergwerken im Stiden der Nieder-
lande. Es gibt jetzt einen braunen
(Artikelnummer 46054) und einen
grauen Wagen (-53) zu je 32,99 Euro
des Typs GTMK auf Basis des offe-
nen Om 21. Die Modelle sind her-
vorragend patiniert und mit echter
Kohle beladen. GF

Neueinsteiger sollen motiviert
und ausgehend von ihren Wiin-
schen und Bediirfnissen infor-
miert werden, wie die Basis-

- Beide Marken konzentrieren
sich auf ihre Stirken, Roco auf
die NenngréRen HO und HOe,

Guus Ferrée (2)

ipe

i i

Mairklin HO: NMBS-Set mit digi-
talem Lichtwechsel

Mairklin HO: grauer GTMK-
Wagen der NS mit echter Kohle

m Roco HO

Fleischmann auf N.

- Die Ersatzteilversorgung auch
zu nicht weitergefiihrten Pro-
dukten ist, ggf. mit Nachproduk-
tionen, fiir die nichsten Jahre
sicherzustellen.

- Die aufgegebenen Segmente
Minitank und TT sollen mog-
lichst bis Jahresmitte 2019 in
neue Hande gegeben werden,
damit die Sammler und Liebha-
ber dauerhaft Sicherheit haben.

Aus Sicht der Kunden wirkt es
beruhigend zu wissen, dass sie
bei einem Teilebedarf auch tiber
die gesetzlichen Gewahrleis-
tungsfristen hinaus versorgt
sind und bleiben sollen - wo
auch immer einzelne Modellfor-
men in Zukunft landen sollten.
Doch wie sehen die Marken

technischer Aktualisierung auf
Roco-Standard eine Zukunftim
Programm. Die einst stark wahr-
nehmbare preuRische Epoche |
aus der Fleischmann-Ara soll
nur noch sporadisch im Katalog
auftauchen und gehért nicht
zum neuen Markenkern.

,Wenn ich mit einer Marke im
Jahr1970 stehen bleibe, wird
mich im Jahr 2030 niemand
mehr brauchen®, fasst der Ge-
schiftsfiihrer unmissverstand-
lich zusammen. Das bedeutet
fur Fleischmann N ein ,,Re-
design‘, wie er sagt, aber keine
180-Grad-Kehrtwendung. Hier
gehort die bayerische Epoche |
also auch kuinftig zu dem, was
den MaRstab 1:160 ausmacht.
Und auch die Neukonstruktio-
nen sollen weiter die Philoso-

wissen-Digital-Buchreihe an-
schaulich darstellt. Synergien
fiir das Marketing bringen be-
sondere Jubilden, die sich mit
beiden Marken/Spuren feiern
lassen, wie aktuell 175 Jahre
K.Bay.Sts.B Tassilo Gruber
zeigt sich entschlossen, Kréfte
zu biindeln und so - in der Ei-
senbahnersprache ausgedriickt
—mehr Traktion auf die Schiene
zu bringen. Holger Spding

Trainini

Tassilo Gruber erlduterte uns

Zugset 175 Jahre K.Bay.Sts.B.

Mit der 135 km/h schnellen Dampflo-
komotive der Gattung S 3/6 rollte bis
zum Jahr 1931 eine duRerst leistungs-
fahige und gut durchdachte Ma-
schine auf die Gleise. Aufgrund ihres
ruhigen Laufs und geringen Kohle-
verbrauchs waren Langldufe von
mehr als 800 Kilometern moglich.

anhand von N-Neuheiten die
kiinftigen Markenkerne von
Fleischmann und Roco

Roco in HO und Fleischmann in
N kiinftig aus? Ein reines Vermi-
schen der beiden zuvor eigen-

phie Fleischmanns erlebbar hal-
ten. Neu ist aber eine starkere
Ausrichtung (auch) auf den

Die,,3618“ galt zur damaligen Zeit als
Paradelokomotive, und so gilt es als
ziemlich wahrscheinlich, dass die
blaue Schonheit schon damals den

Salonwagen und die Kénigsfamilie be-
fordert hat. An diese Einsatze erin-
nert Roco mit einem Set (Artikelnum-
mer 61471/449,90 €), bestehend aus

der blauen S 3/6 und einem Salonwa-
gen der Koniglich Bayerischen Staats-
eisenbahnen mit aufwandiger und
bedruckter Inneneinrichtung.  EM

Roco HO: S 3/6 mit Salonwagen des Prinzregenten Luitpold
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m Giitzold TT
65°der DR

Nach ldngerer An-
kiindigung sind nun
die ersten Exemplare
der Reichsbahn-Bau-
reihe 65° lieferbar.
Sie besitzen ein sei-
denweiches Fahrver-
halten mit geringen
Fahrgerduschen und
zeigen, dass sich das
Warten gelohnt hat.
Neben der Anpassung des Antriebs
auf einen kraftigen, leisen Glockenan-
kermotor, Umbau auf vorbildgerechte
Loklaternen mit weiBem Reflektor
und Optimierung der Kuppelstangen
sind noch weitere Verbesserungen hin-
zugekommen. So wurde die Bedru-
ckung verfeinert und das Fiihrerhaus
mit einer detaillierten Stehkesselrtick-
wand sowie Tendervorderwand aus
Messingfeinguss ausgestattet. Letzte-
res kommt mit der in den Sonderse-
rien eingebauten Fuhrerstandbeleuch-
tung samt Lokpersonal besonders gut
zur Geltung. Die verschiedenen Vari-
antender Epochen Il (Artikelnummer
3107209x) bis VI (-12x) sind ab 319 Euro
erhaltlich. MM

m Tillig TT
DB AG-Reihe 5170

Bereits 2018 angekiindigt wurde die
formneue Reihe 5170 der DB Schenker
Rail Polska aus der Vectron-Familie.
Die vierachsige Ellok (Artikelnummer
04822/189,90 €) in der klassischen
DB AG-Lackierung gibt den aktuellen
Betriebszustand wieder. Das bis auf
die Details an der Pufferbohle vollstan-
digzugerustete, 154 Gramm wiegende
Modell wird tiber alle vier Rads&tze an-
getrieben. Zwei der innenliegenden
Antriebsrader sind zur Zugkrafterho-
hung mit Haftreifen bestiickt. =~ MM

Tillig TT: Vectron von
DB Schenker Rail Polska

eisenbahn magazin 5/2019

—Ankiindigungen fiir Kleinbahnfreunde

m HO-Kleinserienmodelle von Panier

Fahrzeuge

Wismarer, DWK-VT und Kran demnéachst zu erwarten

Drei regelspurige Wismar-Schienenbusse vom Typ
B in der Ausfiihrung der DR-Epoche IIl hat Panier in
sein HO-Sortiment aufgenommen: VT 133 506, 507
und 513. Letzterer lief urspriinglich als T 121 der
Eberswalde-Finowfurter Eisenbahn. Die beiden an-
deren Zweiachser hatten ihren Ursprung als T1021
der Oschersleben-Schéninger Eisenbahn bzw. als
T1022 der Niederlausitzer Eisenbahn. Die Fahr-
zeuge unterscheiden sich in vielen Details vonein-
ander - etwa in den Dreh- bzw. Schiebeturen, in
den Achsstdnden, in den Dachpartien oder in der
Ausflhrung der Lufterblenden, was bei den Model-
len Berlicksichtigung fand. Lieferbar sind die HO-
Modelle unter den Artikelnummern 1280/-81 bzw.
-84 als 289 Euro kostende Bausatze sowie als Fer-
tigmodelle ftir 589 Euro.

Ausgefiihrt sind die Verbrennungstriebwagen mit
Kunststoffgehduse und fahrfertig montiertem Me-
tallfahrwerk. Die Anbauteile bestehen aus WeiR3-
metall und Messing. Dachgepacktrager, Aufstiegs-
leitern und Drehtiiren sind in Messing-Atzbau-
weise gefertigt. Motoranordnung und Innenein-
richtung sind so platziert, dass ein freier Fenster-
Durchblick gewahrleistet ist. Fiir den Antrieb sorgt
ein fuinfpoliger Motor mit Schwungmasse, der
beide Radsatze in Bewegung setzt. Die Getriebe-
Ubersetzung wurde so ausgelegt, dass bei zwslIf
Volt Fahrspannung umgerechnet 50 km/h erreicht
werden. Als kleinster befahrbarer Gleisradius wer-
den 290 Millimeter angegeben. Der Einbau eines
Digitaldecoders ist ohne komplizierte Umbauten
unterflur moglich.

Die zweite bei Panier zu erwartende 1:87-Neuheit
ist der DWK-Dieseltriebwagen T 27 der Sylter Ver-
kehrsgesellschaft (SVG) flir den Einsatz auf Meter-

spurstrecken. Der 1929 bei den Deutschen Werken
Kiel gebaute Triebwagen hatte seine erste Station
von 1929 bis 1953 als T 4 der Flensburger Kreisbahn.
1953 wurde er an die Kreisbahn Emden-Pewsum-
Greetsiel verkauft, die ihn als T 54 einsetzte. Die
undichten Holzrahmen der Frontpartie wurden da-
mals durch neue Frontbleche mit drei in Gummi
gefassten Fenstern ersetzt. 1963 kam der VT zur
Sylter Inselbahn, wo er am 28. April 1965 als T 27
den Betrieb aufnahm. Ausmusterung und Ver-
schrottung erfolgten 1972. All diese Versionen wer-
den dieses Jahrin HOm und HOe gefertigt, bestell-
bar unter den Artikelnummern 1261 bis -63 als
Bausatz flir 329 oder als Fertigmodell fur 769 Euro.

Formgeandert bei Panier wiederaufgelegt wird der
Bottwartalbahn-Kranwagen als DRG- bzw. DB-
Fahrzeug. Dieser Typ wurde einst von der Firma
Mohr & Federhoff flir unterschiedliche Spurweiten
von 600 bis 1.067 Millimetern gebaut und an di-
verse Feld- und Schmalspurbahnen im In- und Aus-
land geliefert. Je nach Ausfiihrung betrug das Ei-
gengewicht zwischen zwei und sechs und die
Tragfahigkeit zwischen 0,5 und 1,5 Tonnen. Die
Bottwartalbahn erhielt 1894 zwei Kranwagen mit
den Nummern 401 und 402. Ein dritter Wagen
folgte 1902 als 403.

Die Modelle nach diesen Vorbildern erscheinen als
HOm- und HOe-Fahrzeuge (1065) in Bausatzform
flir 89 Euro und als Fertigmodell zu 299 Euro. Sie
bestehen aus Weimetall- und Messingteilen, sind
58 Millimeter lang und wiegen 95 Gramm. Der Aus-
leger ist dreh-, heb- und senkbar. Funktionsfahige
Originalkupplungen und Kuppelhaken liegen dem
Modell bei. Der kleinste befahrbare Gleisradius be-
tragt 180 Millimeter. PW

Panier HOm/e: meter-
spuriger DWK-Triebwa-
gen als T 27 der Sylter
Inselbahn, hier mit
Werbebanner im
Vorbildeinsatz

£ Panier HO: drei Varianten
3 des Wismarer Schienen-
§ busses Typ B als DR-Fahr-
. zeuge der Epoche I11
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m Exklusive Metallmodelle in 2m/G von LGB
150 Jahre Vollendung der transkontinentalen Eisenbahn in den USA

Mit einem ganz besonderen Lokset, bestehend aus der
Lok 119 der Union Pacific und der,, Jupiter” der Central
Pacific, die beide wahrend der Ersffnung der ersten
transkontinentalen Eisenbahnlinie in den USA vor 150
Jahren dabei waren, feiert LGB das diesjahrige Jubi-
[dum. Ausfiihrung, Farbgebung und Beschriftung der

ven Lokodellen

Modelle entsprechen den beiden Nachbauten, wie sie

heute noch in der Gedenkstétte am Promontory Sum-
mit in Utah im Einsatz zu erleben sind. Die detaillierten
Messing-/Metalldruckguss-Lokmodelle mit

mfx/DCC-Decoder, vielen Licht- und
Soundfunktionen, Rauchge-
nerator mit radsynchronem
DampfausstoR sowie Zylinder-
dampf und DampfausstoR an
der Pfeife setzen die Tradition
der friiheren LGB- Me-

m Fulgurex HO
Bugatti-Triebwagen

Bei den achtachsigen Bugatti-Trieb-
wagen in der Ursprungsausfilhrung
als Zug der PLM handelt es sich um
ein Doppelgespann, das als Couplage
bekannt war. Die Garnitur (Artikel-
nummer 2255-3/2.490 CHF) besteht
aus Motorwagen und antriebslosem
Steuerwagen. Angetrieben wurden
die stark an den Kraftfahrzeugbau an-
gelehnten Ziige mit gummibesohlten
Spurkranzradern von Bugatti-Otto-
motoren mit zwdlf Litern Hubraum.

m Albert Modell HO
Schiebewandwagen

Der ungarische Hersteller lieferte
kurzlich den formneuen Schiebe-
wandwagen der Gattung Hbbillns?#
aus. Das Epoche-V-Modell (Artikel-
nummer 200001/79,90 €) war als
Doppelset der AEE, eingestellt bei
den SBB, zu haben. Zum Zeitpunkt
der Drucklegung ist dieses Set ab

Albert Modell HO: Schiebewar;dwagen Hbbillns**
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Als

Solofahrzeug  wird  ein
weinrot/graues Modell (2255/1.850
CHF) der ETAT geliefert, wie es im
SNCF-Museum Mulhouse zu bewun-
dern ist. Beide Ausfiihrungen sind
auch als frithe SNCF-Varianten in
feinster handwerklicher Qualitat mit
zu 6ffnenden Tiiren und detailliertem
Fahrgastraum vorgesehen. Die Luf-
tungsgitter kdnnen abgenommen
werden und geben den Blick auf die
quer eingebauten Bugatti-Motoren
frei, deren Lufterfliigel rotieren. Se-
rienmaRig werden ESU-V4.0-Deco-
der verbaut. wB

Fulgurex HO: Bugatti-Triebwagen

Werk bereits ausverkauft, doch sind
unter anderem Varianten der CD und
ZSRals Einzelmodelle in Vorbereitung.
Die Guterwagen sind gut detailliert,
was insbesondere fiir den Fahrwerks-
bereich gilt. Der Aluminium-Aufbau
der Vorbildes kommt durch die gute
Lackierung voll zur Geltung. Bedingt
durch den langen Achsstand sind die
Einachsfahrwerke als Lenkgestelle
ausgefihrt. WB

tivset (Artikelnummer
mit einem vergoldeten
Schienennagel sowie

mast soll insbesondere

tallmodelle fort. Das auf 299 Stiick limitierte Lokomo-
29000/8.999,99 €)
amerikanischen
einem Fahnen-
Sammler von exklusi-
ansprechen.

EM

LGB 2m/G: Loks von
Union und Central Pacific

m Mk Modell HOe
Ungarische Mk 48

Mk Modell HOe: ungarische
Schmalspurdiesellok Mk 48

Die ungarische Drehgestell-Schmal-
spurdiesellok schlechthin bietet ein
ungarischer Hersteller (mkmodell@
gmail.com) in verschiedenen Varian-
ten als HOe-Modell an. Das in allen
MaRen und auch der Hochstgeschwin-
digkeit exakt maRstabliche Kleinse-
rienmodell mit gefrastem Messing-
Fahrwerk und Aufbau aus Resinguss
ist serienmaRig in Griin, im alten
Staatsbahn-Braun und im aktuellen
Blutorange/Gelb erhiltlich. Modell-
bahner, die nach 6sterreichischem Vor-
bild bauen, bekommen auch die Mk
482019 in der Lackierung der Stainzer
Lokalbahn. Diese Fertigmodelle kos-
ten nach aktuellem Umrechnungskurs
265 Euro. Fiir jeweils 20 Euro Aufpreis
sind auch eine Alterung und die
Lackierung nach anderen Vorbildern
moglich. Die Loks besitzen eine beid-
seitige Spitzenbeleuchtung mit LED
und eine PluX12-Schnittstelle. Sie kon-
nen gegen 80 Euro Aufpreis auch mit
einem Sounddecoder der Firma Digi-
Tools mit eigens aufgenommenem Mk
§48-Sound bestellt werden. Passende
< vierachsige ungarische Personen- und
S Giiterwagen folgen in Kiirze. uc

I Auferdem...

...erschien bei Rivarossi ein HO-
Nordwaggon-Set (Artikelnum-
mer 6423/49,90 €) mit zwei
Schiebeplanenwagen Kbis®"

-ii!"‘.;‘ = 1 i
Rivarossi HO:
Nordwaggon Kbis®”

... lieferte Fleischmannin N den
neukonstruierten, tiberwiegend
aus Metall bestehenden Doppel-
taschen-Gelenkwagen 72000
(825004/77,90 €) mit zwei Tank-
containern und einem Auflieger
von DB Schenker aus

— e S
1 w S e B
N —.

Fleischmann N: Sdggawss der
AAE mit passender Ladung

... bietet Rivarossi jetzt Wechsel-
strom-Radsétze mit Durchmes-
sernvon 10,27 (6100), 11,27 (-1),
10,50 (-2) und 11,50 Millimetern
(-4) bei Achslangen von 25,2 (-0),
24,25 (-1/-2) bzw. 24,0 (-4) Milli-
metern zum UmrUsten der haus-
eigenen HO-Modelle an

...ist von Piko jetzt auch die Bau-
reihe 24 mit Wagner-Windleitble-
chen und DR-Epoche-llI-Beschrif-
tungin2m/G (37222/750 €) und
die niederldndische Reihe 2400
(40424/184,99 €) in N lieferbar

Piko N: Reihe 2400 der NS

...wird von KM1die ,Rocket“im
MaRstab 1:11 mit Kohlefeuerung
fiir 5-Zoll-Bahnen
zu einem Preis
von 5.900 Euro
angeboten

_%_; 4 & il

|

1 Werk(2)
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KMT1: Rocket



Werk (2)

m Werkzeuge Peter Post
Radsatz-Abzieher

Peter Post: Werkzeuge zur
Radsatz-Demontage

Nach Anfragen von Bastlern entstan-
den als Eigenentwicklungen ein Abzie-
her-Kérper und ein Dorn. Der Abzie-
herkérper (Artikelnummer 08114/
40 €) ist als Erweiterung zu den Micro-
Abziehern gedacht. Er besteht aus zug-
festem Stahl und kann mit dem Knebel
bzw. der Gewindespindel der Abzieher
benutzt werden, um Rader bis 30 Milli-
meter AuBendurchmesser abzuziehen.
Der Dorn mit 1,8 (-17) bzw. 1,3 mm
Durchmesser (-16/je 4 €) ist vorn nega-
tiv eingedreht und fiir das Abziehen
von Radern auf spitzgelagerten Ach-
sen gedacht. Die Spitzen werden dabei
nicht beschddigt, da der Dorn seitlich
auf die Flanke driickt. MM

m Neues Piko-HO-Gleissystem
A-Gleis mit Bettung

Auf vielfachem Wunsch von Modell-
bahnern, die ungern ihre Gleise um-
standlich einschottern oder nur gele-
gentlich eine Anlage aufbauen, hat
Piko eine Bettung flrr das hauseigene
A-Gleis entwickelt. Wir haben die ers-
ten Muster erhalten und einen Kreis
mit Uberhol- und Abstellgleis aufge-
baut. Die Kunststoffbettung ist deut-
lich stabiler als die des Roco-Line-Sys-
tems, aber flexibler als das C-Gleis von
Marklin/Trix. Um Produktions- und
Entwicklungskosten zu sparen, wurde
im Prinzip nur die Bdschung entwi-
ckelt, auf die das bekannte Gleis mit-
tels in den Schwellen versenkter
Kreuzschlitzschrauben befestigt ist.
Dementsprechend gibt es zundchst
239 (Artikelnummer 55400) bzw. 231
Millimeter (-0T) lange Geraden und
das dazu passende Gleis mit An-
schlussclip (-06) zu je 2,99 Euro. Ge-
bogene Gleise werden mit Radien von
360 (N/3,15 €), 422 (12/3,59 €) und
908 Millimetern (-19/3,79 €) geliefert.
Zum Start gibt es linke (-20) und
rechte Weichen (-21) fir jeweils
19,99 Euro mit einem Abzweigradius

Piko HO: Das A-Gleis
ist auf die neue Bet-
tung aufgeschraubt

von 908 Millimetern sowie Bogenwei-
chen (-22/-23)fiir 29,99 Euro. Dank der
bekannten Geometrie konnte auf Aus-
gleichsstiicke etc. verzichtet werden.
Bei den WeichenstraRen muss man
allerdings die Béschung an den vorge-
zeichneten Stellen mit einem Cutter-

Zubehor I

Verschiedene
Gleise und Wei-
chen des Bet-
tungsgleises

messer abschneiden, damit sich die
Gleise zusammenstecken lassen. Die
mechanische Verbindung wird tber
Kunststoffrastnasen und die entspre-
chenden Nuten erreicht. Die elektri-
sche Verbindung erfolgt weiterhin
tiber die Schienenverbinder. MM

Jetzt bewerben:
deutschebahn.com/jobs-lokfuehrer

eisenbahn magazin 5/2019

Willkommen, Du passt zu uns.
Als Lokfiihrer (w/m/d).

Bei uns steigst Du ganz vorne ein
- egal welchen beruflichen
Hintergrund Du hast. Bewirb Dich
jetzt!

Inh. Martina Hesse - Landwehr 29 - 22087 Hamburg
Tel. 040/2552 60 + Fax 040/2504261 - www.Hesse-Hamburg.de

Hamburg, das Tor zur Welt.
Modellbahn Hesse —
Heimathafen fiir Ihr Hobby

Wir sind fiir Sie da: Dienstag—Donnerstag 9:00 bis 13:00 Uhr und 15:00 bis 18:00 Uhr
Freitag 9:00 bis 18:00 Uhr, Samstag 9:00 bis 13:00 Uhr - www.Hesse-Hamburg.de

finden Sie auf

Den schnellsten Weg zum
eisenbahn magazin

www.mykiosk.com
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Konstruktiver Aufbau der Stinde mit installierter LED-Beleuchtung

m Neuer Ringlokschuppen in HO von Mérklin/Trix

Remise fiir
Museumsloks

betriebswerk eine groke Rolle beiden

Goppingern, denn schlieRlich hat
man eine neue Drehscheibe fiir das C-
Gleis entwickelt, die auch das passende
Zubehorerforderte. Wahrend die Dreh-
scheibe noch nicht lieferbar ist, kann
man schon die passende Infrastruktur
vorbereiten: Ausgeliefert wurde dazu
derdreistandige Ringlokschuppen nach
Heilbronner Vorbild.

I ndiesem Jahr spielt das Thema Bahn-

Im Original wird der Schuppen bis in
die heutige Zeit zur Abstellung von Mu-
seumslokomotiven genutzt und unter-

70

scheidet sich aufgrund seiner Bauform
von bisher erhiltlichen Bauwerken.
Auffallend ist das von vorn nach hinten
leicht abfallende Dach, das im Original
und auch im Modell gewdhnungsbe-
durftigist. Aber gerade fir die kreativen
An- und Umbauten, die auch das
Vorbild erfahren musste, bietet sich
diese Bauform regelrecht an.

Wer etwas Ubung im Umgang mit
Laser-cut-Bausatzen hat, wird mit dem
von Modellbau Laffont entwickelten
Lokschuppen keine Probleme haben.
Die Ziegelmauern sind jeweils ein Bau-

Mairklin HO: dreistdndiger
Lokschuppen nach dem
Vorbild von Heilbronn

Die Bauteile bestehen aus Karton und MDF

teil, auf das das Fachwerk aufgeklebt
wird. Die Fensterrahmen und Tore be-
stehen aus grauem Karton. Letztere
konnen beweglich in die Einfahrt-
offnungen eingesetzt werden. Der
eigentliche Gebdudekern und das
Dach bestehen aus zwei Millimeter
starkem Karton, der miteinander
verzapft ist. Als Bodenplatte dienen
2,5 Millimeter starke MDF-Platten, die
bereits die Ausnehmungen fiir das
Gleis besitzen. Aus MDF wurde eben-
falls das tragende Holzfachwerk des
Daches konstruiert. Bevor man diese
Teile einklebt, sollte die Entscheidung
Uber eine Erweiterung gefallen sein:
Will man sechs oder mehr Stande
haben, kann die eine Giebelwand des
Grundbausatzes entfallen und dafiir
die zusatzlich beigelegte Mittelstiitze
eingebaut werden. Einen separaten Er-
weiterungsbau gibt es nicht, weshalb

man einige Marklin- (Artikelnummer
72886) bzw. Trix-Bausatze (72886) zu
j€109,99 Euro auf Vorrat kaufen sollte.

Beleuchtung liegt bei

Sind Bodenplatte und Grundmauern
fertig, konnen die beiliegenden, fertig
verdrahteten LED in die Dachtréger ein-
gesetzt werden. Ob man die mechani-
sche TorschlieRvorrichtung fur die
Handbetatigung einbaut oder lieber
Servos dafiir einsetzt, bleibt dem Bast-
ler tiberlassen. Dank der modularen
Bauweise mit vielen Streben bieten sich
Umbautenformlichan. Anregungenfin-
det man hierzu bei einem Besuch im
Stddeutschen Eisenbahnmuseum Heil-
bronn (www.eisenbahnmuseum-heil-
bronn.de). Wie man den Lokschuppen
in Kombination mit einer Zwolf-Grad-
Drehscheibe nutzt, wird ein separater
Beitrag zeigen. MM



25 Jahre historische und moderne Busch-Kraftfahrzeuge
1994 prasentierte Busch die ersten Automodelle der eigenen Kollektion

Zubehor I

m 1. Dezember 1955 wurde die

Firma Waldemar Busch & Co.
KG als Pyrotechnik- und Ztinder-
fabrik in Mannheim gegriindet.
Aber schon zwei Jahre spater zog
Busch nach Viernheim in eine
ehemalige Schnapsbrennerei um.
Dem Trend der Wirtschaftswun-
derzeit folgend, wurde die Pro-
duktion auf moderne Kunststoff-
Artikel wie Eierloffel, Eierbecher
usw. umgestellt. Schon damals
reifte die Idee, auch Spielzeug aus
Plastik herzustellen. 1958 trat die
Busch Modellspielwaren & Co. KG
mit einem eigenen Programm zur
Spielwarenmesse an: Militarflug-
zeugmodelle. Doch die Hinwen-
dung zur Modellbahn war damals
schon absehbar. 1960 folgten
erste Modelltunnel aus Kunststoff
und zur Messe 1961 auch diverses
Geldndebaumaterialien.

1986 stattete Busch die ersten
Wiking-Modelle mit Elektronik
aus. Aber ein eigenes Modellauto-
Programm fehlte noch. Das &n-
derte sich vor 25 Jahren: Neben
den groRen Modellautoprodu-
zenten Brekina, Herpa, Rietze
und Wiking versuchten sich auch

Gunter Waize

kleine Hersteller auf dem HO-Au-
tomarkt - etwa die Firma Modell
International Otto Duve GmbH.
Diese war nach der ,Wende*“ aus
dem Schwarzwald nach Schon-
heide gezogen und hatte den For-
menbau ins Voigtland verlagert.
Im Dezember 1993 musste Duve
Insolvenz anmelden. Busch zeigte
Interesse an den Automodellen
und Gbernahm im Januar 1994
Produktionsstatte und Produkt-

palette, um schon zur Spielwaren-

messe 1994 einen zwanzigseiti-
gen Farbkatalog mit rund 200
Modellautovarianten zu prasen-
tieren. Das erste Messemodell
war damals ein blauer Morgan
Plus 8, dem bis heute 25 weitere
blaue Messemodelle folgten.

Busch-Messemodell von 1994

Mit der Ubernahme des Praliné-
Programms war Busch zum Mo-
dellauto-Produzenten geworden
und etablierte binnen kurzer Zeit
eine Premium-Marke, die neben
topaktuellen Modellen, technisch
aufwandigen Miniaturen und be-
liebten Oldtimern aller Epochen
auch berlihmte Geldndewagen
oder eine DDR-Edition auflegte.

1995 stellte Busch erste Eigenent-
wicklungen vor: Chevrolet Ca-
price und Ford Mustang Cabrio.
1996 folgten Mercedes-Sprinter,
Iveco Daily und Citroen DS 19. Ei-
nen aus 45 Einzelteilen montier-
ten Mercedes-Benz SSK prasen-
tierte Busch zur Messe 1997
zusammen mitdem ,Erlkénig”
der Mercedes M-Klasse aus dem
Film ,,Jurassic Park® Ein Jahr spa-
ter folgten Smart nebst Smart-
Tower als Modelle. 1998 kamen
die Winzlinge Fiat 500, Messer-
schmidt KR 200 und Smart 1998
auf den Markt. Im Jahr darauf folg-
ten die klassischen Rennwagen
Auto Union C und Mercedes-Sil-
berpfeil. 2002 stellte Busch sei-
nen modernen Personenwagen
auch den Patent-Motorwagen

von 1886 zu Seite. Ein mutiger
Schritt war es 2006, die Produk-
tion der Modellautos in Deutsch-
land zu belassen und den Schwer-
punkt auf die Vorbilder der ehe-
maligen DDR zu legen: Dem Mul-
ticar 26 folgten Traktor Fortschritt
ZT 300, Weimar Mobilbagger
T174, Mdhdrescher Fortschritt

E 514, Robur 1800 A, Belarus MTS
80 und Framo 901/2.

Neben den aktuellen Mercedes-
und Audi-Personenkraftwagen
war 2014 der Unimog U 430 mit
seinen zierlichen, beweglichen
Anbauteilen das Highlight. Be-
sonders innovativ zeigt sich Busch
beim Medium 3D-Druck: Seit
2016 gibt es komplette Modelle
(Lanz Bulldog, Anhangerleiter
AL12) und viele Modelle mit 3D-
gedruckten Anbau- und Ergan-
zungsteilen. Highlight dieses Jah-
res sind niedliche Miniatur-
Dioramen mit 3D-gedruckten
Figuren und filigran veranderten
Autos. Mittlerweile sind auch die
Kleinserienhersteller ESPEWE,
Mehlhose, Dreika und Oxford
unter dem Dach der Firma Busch
zufinden. GW

m SDV model Podubecky HO
Autos und Pferdefuhrwerke

Der Prager Kleinserienhersteller
(www.sdvmodel.cz) bietet als Bausatz
auch fiir deutsche Modellbahner inte-
ressante Fahrzeuge an. So gibt es Sets
mit klassischen Zirkuswohnwagen (Ar-
tikelnummer 454), den Tatra-Schlep-
per 815 8x8 in Ausfuihrungen des War-

SDV model Podubecky HO: Pferdefuhrwerke der Feuerwehr

spritze ,Smekal“ mit Pferden (430)
und der Feuertankwagen mit Pferden

Zetor 50 Super als Flughafen-Winter-
dienst (431). Fir Freunde von Feuer-

Martin Fort (2)

GAZ 69 mit Beiwagen ,Feuerwehr
Juterbog“ (448) fur umgerechnet je

schauer Pakts (87180) und den Traktor ~ wehrmodellen kommt die Handfeuer-  (139) sowie das Kommandantenauto  rund zehn Euro. MF
Nee in 1D
MS - die neue Sound-Qualitdit x
ECHTE 16 bit Auflésung, den gesamten Sound-Pfad umfassend: angefangen von den Sound-Files, P
tiber den 12S-Bus fiir optionale Stereo-Ausgabe bis hin zum volldigitalen Class ,D“ Verstérker. Q
22 kHz Samplerate standardmaRig, aber auch Kanéle mit 11 kHz fuir einfache Gerdusche E
(z.B. Bahnhofsansagen) und 44 kHz furr HiFi-Klangqualitét, beliebig kombinierbar. “E x
128 Mbit Sound-Speicher ermdglichen 360 sec Wiedergabezeit bei hoher Qualitat S W
(16-bit, 22 kHz); bei groRtmaoglicher Speicherékonomie (theoretisch) bis 1440 sec. g E
16 Sound-Kandile simultan abspielbar, getrennt einstellbare Lautstérke, Klangfarbe, N o
m : Loop-Werte, bei groReren Decodern zwei Lautsprechern zuordenbar (Stereo). N E
mf & MS - die neue Multiprotokoll-Féhigkeit SIS
} \ 5 N y 4m Neben DCC und MM (wie bisher) beherrschen MS-Sound-Decoder me, einschlieRlich RDS- .
o Riickmeldung und Anmeldung an allen Mérklin-Digitalzentralen, natiirlich auch DC-, AC-analog.
L I
= il =
S o Stondord 40 Miiotur — Mot — arabann P X
Lo MS450, MS450P22 MS440C MS440D  MS480, MS480P16 MS490, MS490N,L MS590N18 MS990L, K B
XS msason, msasor MS450R, MS480F MS490R, MS450F iz
2‘\ 30x15x4 30x15x4 30x15x4 30x15x4 20x11x4 20x11x4 23x9x4 23x9x4  25x10,5x4 50x40x 13
S S 13Litzendreite  Plux-22 L omre 21mrc iliendrdhte  PluX-16  11Litzendrahte  NEM-651 Next18 Stiftleisten oder Schraubklemmen
S x  nemesz nevmest fc NEM-652, NEM-651 NEN-652, NEM-651 direkt
ISES 1,2A 1,2A 1,2A 1,2A 0,8A 0,8A 0,7A 0,7A 0,8A 6A =
< Q (25A) (25A) (25A) 25A) (1L5A) (1,5A) (1L5A) (1,5A) (1,5A) (10A) T
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I Neu im Schaufenster | Zubehor

Busch HO: Ziegelgebdude

m Mdrklin
Praktischer Decodertester

Passend zum Marklin-Decoderpro-
grammer, aber auch einzeln nutzbar
ist der Decodertester (Artikelnum-
mer 60970/79,99 €). Vorhanden sind
die Schnittstellen MTC21, PluX, mtc14
sowie die dlteren sechs- und achtpoli-
gen nach NEM 651/652 sowie die
1-Schnittstelle von Mérklin. Bedrah-
tete Decoder werden (ber die
Schraubklemmen  angeschlossen,
externe Soundmodule tiber die
Buchse der SUSI-Schnittstelle. Mittels
LED konnen die Funktionsausgénge
bis AUX 7 tiberwacht werden. Dabei
kann fuir AUX 3/4 zwischen verstark-
ten und unverstdrkten Ausgangen
umgeschaltet werden. Ein Motor
dient als Last und zur Kontrolle des

Modellbau Laffont HO: zwei Garagen mit
Holz- toren aus den 1950er-Jahren

m Modellbau Laffont HO
Garagen und Nebengebaude

Typische Garagen aus den 1950er-
Jahren habenim HO-Zubehérangebot
noch gefehlt. Mit dem Laser-cut-Bau-
satz (Artikelnummer H1901/16 €)
wird diese Liicke nun geschlossen.

Die je 76 mal 37 Millimeter messen-
den Zweckbauten bieten ausreichend
Platz fiir HO-Autos jener Epoche und
sind in kirzester Zeit montiert. Die
Tore kdnnen wahlweise gedffnet oder

72

Armin Miihl (2)

m Busch HO
Wohnhaus mit Anbau

Fachwerkgebdude mit Ziegelaus-
mauerung gibt es in mehreren
Regionen Deutschlands. Daher
findet sich auf vielen Anlagen
sicherlich noch Platz fur das
Wohnhaus mit Anbau (Artikel-
nummer 1657/59,99 €). Der La-
ser-cut-Bausatz bietet eine gute
Kombination zwischen Karton-
und Kunststoffteilen sowie ei-
nige passende Zubehérele-
mente. Dank seiner Bauweise
kann das Gebdude ab der Epo-
che | verwendet werden. MM

Preiser 1: sitzende Figuren

m Preiser1, 0
Sitzende Personen

Noch eine Neuheit von 2018 sind die
je sechs abwechslungsreich lackierten
sitzenden Ménner und Frauen ver-
schiedenen Alters in den Sets 63200
und -01im MaRstab 1:32 und 65501 in
1:43 fur je 37,50 bzw. 26,75 Euro. Die
Sitzenden sind gut fir Einzelszenen
oderauch als Gruppe nutzbar. MM

Madirklin: Decodertester

Motorausgangs. Hilfreich sind die
drei Taster fur Decodereingénge. Fiir
den Test von Soundecodern ist ein
zwischen acht und 100 Ohm Impe-
danz umschaltbarer Lautsprecher vor-
handen sowie eine Klinkenbuchse fur

einen externen Lautsprecher. Fiir den
Mérklin-Decoderprogrammer  gibt
es eine Steckverbindung, aber auch
eine externe Versorgung aus dem
Gleis tiber solide Schraubklemmen
ist moglich. AM

Modellbau Laffont HO: Nebengebdiude in Ziegeloptik

geschlossen dargestellt werden. Ent-
gegen der Bauanleitung sollte man
die Bullaugen an den Toren zuerst am
Spritzling montieren, daes ansonsten
eine Geduldsprobe wird.

Hinter stidtischen Wohnhiusern, auf
Bahn- oder Fabrikgeldnden fand man

friher kleine Bauten aus Ziegelstei-

nen, die unterschiedlichen Zwecken
dienten. Wer auf seiner Anlage 70 mal

38 Millimeter Grundfliche Platz hat,
kann das neue Nebengebdude
(H1601/18 €) nutzen.

Der Laser-cut-Bausatz ist recht pass-
genau. Die Verzapfungen der Eckzie-
gel sind durch Putzsimse getarnt, die
sich auch um Fenster und Eingangstur
fortsetzen. Die Oberfldche der realis-
tisch gravierten Dachpfannen sollte
man noch mit Puder patinieren. MM

I Auflerdem...

... bietet AMW mit den 16 mal 5,0
mal 2,5 Millimeter messenden
LED-Plattchen fiir vier Euro eine
einfache und universelle Licht-
quelle mit warm- oder kaltwei-
RBen LED samt Schaltung zur Sta-
bilisierung an. Durch den Strom-
verbrauch von nur einem Milli-
ampere kann mit kleinen Konden-
satoren eine Pufferung realisiert
werden. Aber auch die Nutzung
von Logikpegelausgéangen an
Lokdecodern ist ohne weitere
Beschaltung méglich

AMW: LED-Plittchen

... kommtvon Herpa der form-
neue Scania CG17in HO nun als
Pressmullwagen (Artikelnummer
309837) mit abklappbaren Tritt-
stufen fur die Millmanner und
der ebenfalls formneue VW Craf-
ter als Hochdachbus (094252)

Herpa HO: Scania-Miillwagen
und VW Crafter

... liefert Hasegawa uber Faller
Bausatze des F3000-Rennwa-
gens Cabinlola T90-50 (20364)
und des Sauber Mercedes C9
(-273) fiir 1:24-Modelle aus

... stellte Modellbahn Union vier
Lautsprechersaulen in 1:87 (HO-
A00174/14,99 €) und 1:120 (TT-
A00174/12,99 €) vor. Je zwei Mas-
ten sind mit einer Gegen-
sprechanlage ausgestattet

8

4 4 Modellbahn
T Union: Laut-
sprechermast
mit Gegen-

sprechanlage




Zubehor

er sich flr technische De-

tails rund um die aktuelle
CentralStation 3 von Mérklin inte-
ressiert, sollte die Anschaffung
des elektronischen Buches ,,Das
grol3e CS3 Workbook“ der VGB in
Erwagung ziehen. Am Anfang
steht ein dreiseitiges Abklrzungs-
verzeichnis und ein zehnseitiges
Inhaltsverzeichnis. Danach wer-
den alle aktuellen Steuergeréte
samt PIN-Belegungen der Stecker
sowie die Kombinierbarkeit unter-
einander und beispielsweise die
Einbeziehung von Boostern, s88-
Komponenten oder einer alten
Marklin-Zentrale 6021 erklart. So-
gar die Datentelegramme und die

B Informationen tiber die Marklin-Digitalzentrale auf DVD

Elektronisches CS3-Workbook fiir praktische Anwendungen

dert auf die Bedienung der CS3
ein. AnschlieBend spendiert er
rund 270 Seiten einer umfassen-
den Ubersicht der Digitalgerite,
Decoder und Zubehorteile wie
Signale, Drehscheibe oder Schie-
bebuhne. Darin sind auch die je-
weiligen Anschlussbelegungen
und technischen Daten beschrie-
ben. SchlieRlich folgen noch rund
100 Seiten mit Ta-
bellen fiir Codier-
werte, Dip-Schal-
ter-Stellungen von
Weichendecodern,
CV-Register von
Decodern und vie-
les mehr. Am Ende

Mausklick vom Inhalts- und
Stichwortverzeichnis direkt

zur entsprechenden Textstelle
springen, und natrlich wird
auch die Volltextsuche nach be-
liebigen eingetippten Begriffen
unterstiitzt. Das Workbook be-
inhaltet bereits die Funktionen
des CS3-Software-Updates vom
Sommer 2018 (Version 1.3.3 (1)).

Esist wahlweise als DVD-ROM
(Artikelnummer 591802/19,95 €)
oder als eBook (17,45 €) fur den
Download erhiltlich. Auf der
DVD befindet sich unter ande-
rem eine Autorun-Datei und das
eigentliche Buch in Form einer
32 MB gro3en PDF-Datei.

Auf der DVD-ROM ist zwar noch
zusatzlich ein Bonusvideo ent-
halten, das allerdings eher ent-
tauscht. In dieser 130 MB groRen
MP4-Videodatei mit 2:03 Minu-
ten Spieldauer geht es nicht um
die CS3 - stattdessen sieht man
einen Bericht tiber eine Fach-
hiandler-Prasentation der ,neuen

- : ; CS2"aus dem Jahre 2008.
Struktur des CAN-Bus sind im gibt es ein aus- J 008 PP
Workbook zu finden. fuhrliches Schlag- B
. . wortverzeichnis. S
Tipps zur Bedienung Dank PDF-Struk- g
%)
Autor Lothar Seel geht anschlie- tur des Workbooks N
Bend umfassend und reich bebil- ~ kann man per &
1ISenpannromantik!
S —
é Ihre Leidenschaft ist
i die Eisenbahn und G i
2 e sind Kennerluly Bahnhife in Hohenzollern
3 regionalen Bahn? Emplongsgebiiade und Betiebstelen i Wandelder 2t
s Dann suchen wir Sie als Autor!
Q
. Weitere Informationen auf
§ suttonverlag.de/autorensuche
§ 128 Seiten - ca. 180 Abb. 128 Seiten - ca. 160 Abb. 128 Seiten - ca. 160 Abb.
- ISBN 978-3-96303-008-6 ISBN 978-3-96303-024-6 ISBN 978-3-96303-014-7
§ €(D) 19,99 €(D) 19,99 € (D) 19,99
g
B JETZT BEI AMAZON, IM BUCHHANDEL
s ODER UNTER SUTTONVERLAG.DE S| ITTON
= e e
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Modellbahn: Zubeh6r

Mit der Modellbahn
durch die Jahreszeiten

Der Schienenbus fdhrt durch die
Friihlingslandschaft mit den an die
Jahreszeit angepassten Fichten




Eine bekannte Volksweise erin-
nert daran, dass im Mai die
Baume ausschlagen. Ein beson-
deres Phdnomen stellen dabei
die Nadelgewdchse dar, die in
der Friihlingswuchsform deut-
lich hellere Nadeln an den
Zweigenden entwickeln als in
den sonstigen Jahreszeiten

ufgrund seiner Farbenvielfalt ist der Friih-
Aling als Modellbahnthema theoretisch

ideal, aber trotzdem selten anzutreffen.
Wenn man den Frithling erahnen kann, wird er oft
durch mehr oder weniger gut dargestellte Bliiten-
pracht von meistens nicht genauer zu definieren-
den Gewdchsen und Geholzen dargestellt. Die
Zubehbrhersteller bieten da so manches in ihren
Programmen an, wobei die Nadelgehtlze in der
Regel ausgenommen sind. Wer es aber genau
nimmt, kann auch hier an deren Friihlingserwa-
chen nicht vorbeigehen. Dabei ist die Herstellung
des Maitriebs insbesondere bei Tannen und Fich-
ten gar nicht schwer, wenn man nicht absolute
Superbdume im Sinn hat.

)) Wer sich mit der Friih-
lingsgestaltung befasst,

kommt am sogenannten

Maitrieb nicht vorbei

Busch hat beispielsweise nicht nur Einzelfichten,
sondern gleich ein ganzes Wald-Set im Angebot,
wodurch die Herstellung einer kleinen Auffors-
tung finanziell weniger belastend ausfallt. Zur Be-
pflanzung einer solchen reicht bei den ubrigen
Jahreszeiten einfach das Aufstellen der einzelnen
Baume aus. Wer sich etwas mehr Miihe machen
will, setzt insbesondere bei den Hochstammfich-
ten noch ein paar abgestorbene Aste aus Draht-
stlicken in den Stamm ein und beklebt anschlie-
Rend die Kunststoffspritzlinge mit feinem grauen
Sand, um die Rinde naturgetreuer darzustellen.

Neue, griine Triebe

Zur Nachbildung des eigentlichen Maitriebs bedarf
es jedoch einer weiteren Behandlung, die zuerst
einmal aus einer differenzierteren Bemalung der
Zweigenden besteht. Zur Imitation der jungen
Triebe werden die Enden der Fichtenzweige mit ei-
ner hellgriinen Farbe bemalt. Dabei sollte man mit
einem Facherpinsel - ein nicht zu breiter, flacher
Borstenpinsel tut es auch - von den unteren Kan-
ten aus nach oben die hellgriine Farbe diinn auf-
tragen. Beim Mischen der Farbe ist daran zu den-
ken, dass aufgrund des dunklen Untergrundes mit
einem heller erscheinenden Farbton zu agieren ist
als im Endergebnis gedacht. Wegen des dunkel-
griinen Untergrunds wirkt der Farbauftrag nach
dem Trocknen namlich deutlich abgedunkelt.

Nun geht es an die Astspitzen. Theoretisch kénnte
man hier als Jungtriebnachbildungen beispielsweise

eisenbahn magazin 5/2019

Alternative Mai-Darstellung
Die Blitezeit vieler hiesiger Baume wie Apfel-,
Kirsch- oder Mandelbaum ist im Mai schon vorbei.
Eindrucksvoll wirken allerdings in diesem Mo-
nat vor allem die Kastanien mit ihren groRen
Bliitenkelchen. Einen solchen Baum im Mo-
dell darzustellen, ist bei vorbildgerechter
Nachbildung sehr aufwéndig und wahr-
scheinlich nur Spezialisten vorbehalten.
Die Firma Silhouette hat sich an sol-
che Nachbildungen gewagt und auf
der diesjahrigen Spielwarenmesse
in mihseliger Handarbeit solche
Artefakte geschaffen. Die Aste
sind dabei tatsachlich mit Hunder-
ten einzeln angeklebter Bliiten-
kelche vorbildgerecht versehen. %
Sie auf der Modellbahn zur Dar- ™
stellung des Maiwachstums einzu-
beziehen, fuhrt nattirlich zu einer ganz *
besonderen Note, die allerdings nicht ™~
preiswert ist.

dunne Dréhte oder Seemoosrispen anbringen. Die-
ses Unterfangen istjedoch mihselig und einmal ab-
gesehen vom Baumwipfel dem Gesamtcharakter
der Modelle nicht unbedingt angemessen.

dem Trocknen des Leims sind tiberschissig aufge-
brachte Flocken zu entfernen. So ldsst sich mit
tiberschaubarem Aufwand der Mai auf die eigene
Modellanlage zaubern. Bruno Kaiser

Anm. d. Red.: In der néichsten Folge
im Monat Juni beschreibt Dirk Kuhlmann
die,,Sommerfreuden am Fluss*“

Einfacher ist es, alle Astspitzen mit einem kleinen
Tropfen WeiRleim zu benetzen und diese dann
mit feinen, maigriinen Flocken zu bestticken. Nach

—Grof3serienfichten mit frischem Griin

Bruno Kaiser (5)

Verschiedené Materialien, Farben und

Werkzeuge, die zur Gestaltung des Mai-
triebs erforderlich sind

Zur Stammoptimierung werden kurze Aste
aus Draht eingesetzt und die Borke mittels
feinem Sand imitiert

aill
Die frischen Triebe an den Astenden werden
zuerst mit Leim bestrichen und dann mit
maigriinen Flocken beklebt

! V- 3 2
Die jungen Fichtenzweige entstehen an den
Zweigenden durch Bemalung mit hellgrii-
ner Acrylfarbe
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I Modellbahn: Zubehor

‘Zwei Méglichkeiten, den Auhagen-Raupen-
bagger RK3 mit verschiedenen Fiihrerhaus-
Hahen sowie fahrbar mit Ketten oder statio-
ndr auf einem Betonsockel aufzubauen. Im
Bild links zu sehen ist auch der formneue Au-
hagen-Multicar 22 als Miillsammelfahrzeug

m RK3-Bekohlungsbaggerin HO von Auhagen

RK3-Version als mobiles Schienen-

fahrzeug in Vorbild und Modell,

montiert auf einem Eisenbahn-

Drehgestell

auf Raupenketten

Das Gegenstiick zum westdeutschen Fuchs-Bekoh-
lungsbagger war bei der DR der RK3-Raupen-
bagger. Bisher gab es davon nur ein tschechisches
1:87-Kleinserienmodell aus Kunststoff- und
Atzteilen. Kiirzlich hat Auhagen nun den RK3 als
einfach zu bauendes HO-Modell ausgeliefert

@
<
3
N
=
S
+
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as unter der Auhagen-Artikelnummer
D41647 erhaltliche Modell des Raupen-

baggers RK3 besteht aus Kunststoffspritz-
gussteilen, die in teilweise sehr komplexen For-
men gefertigt werden, was den Bau stark verein-
facht, aber auch héhere Kosten verursachte, die
sich im Verkaufspreis von 26,90 Euro niederschla-
gen. Zudem sind manche Teile mit einem
schwarz/gelben Warnanstrich bedruckt. Dazu
kommen einige andersfarbige Bauteile, eine Lei-
ter aus gelasertem Karton und die Seile. Durch
die relativ wenigen Teil kann auch ein unerfahre-
ner Modellbahner den Bagger in annehmbarer
Zeit zusammenbauen. Moglich ist das in drei
Varianten: Der Bagger kann mit Raupenfahrwerk
wahlweise mit niedrigem oder hohem Fuhrer-
haus gebaut werden, auerdem liegen Teile flr
einen Betonsockel bei. Daraus kann ein stationa-
rer Bekohlungsbagger entstehen. Das Raupen-
fahrwerk entfillt dann, und der Drehkranz wird
auf dem Betonsockel montiert. Solche kreativen
Lésungen gab es oft in der einstigen DDR.

Version schienengebundener Bagger

Ab Werk nicht vorgesehen ist eine vierte Variante
als Schienenfahrzeug, von der sich Vorbildfotos
im Internet fanden. Dort war ein Oberwagen des
RK3 auf einem altbrauchbaren Drehgestell mon-
tiert worden, um als Bagger auf Gleisen einge-
setzt zu werden. Der findige Bastler kann das
leicht aus dem Bausatz abwandeln. Dazu muss

»

Der Bekohlungsbagger
RK3 kannim Modell vor-
bildgerecht auf Raupen-
fahrwerk, Betonsockel
oder Bahnradern stehen

am Oberwagen nichts gedndert werden. Ledig-
lich die senkrechte Achse wurde abgetrennt und
durch eine langere M3-Schraube ersetzt, da-
mit der Oberwagen auf dem Fahrwerk mittels
Mutter besser gesichert werden kann. Wie beim
Vorbild wurde als fahrbare Basis ein altbrauch-
bares, auslandisches Schwanenhals-Drehgestell
verwendet. An beiden Seiten wurden Tenderpuf-
ferbohlen von Weinert angesetzt. Einige Ever-
green-Kunststoffprofile bilden den oberen Ab-
schluss des Fahrwerks. Der Drehkranz wurde aus
einer Kupferdichtung angefertigt. Federpuffer
und Leitern vervollstdndigen das Modell. Bei
Bedarf kann noch eine Kupplung in die Puffer-
bohle eingesteckt werden.

Patina-Anstrich fiir die Ketten

Falls man die Einzelteile des Baggers lackieren
mochte, was bei der gewdhlten Grundfarbe
eigentlich unnétig ist, sollte man das zuerst
vornehmen. Das betrifft aber eigentlich nur die
Gleisketten vom Raupenfahrwerk, die in einem
dunkelgrauen Farbton geliefert werden. Beim
Vorbild hdlt die Farbe dort aber nicht lange, wenn
der Bagger durch Kohle und Dreck rollt. Ein grau-
brauner bis rostbrauner Farbauftrag sorgt fiir ein
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Uber das Vorbild
Raupenbagger RK3

ieses Fordermittel wurde in den Nach-

kriegsjahren vorerst als Reparations-
leistung von der Leipziger Firma Bleichert
in die Sowjetunion geliefert. Unter der spa-
teren Firmenbezeichnung ,VEB Schwerma-
schinenbau Verlade- und Transportanlagen
Leipzig” baute man den Oberwagen auf
verschiedene Lkw-Fahrgestelle auf - bei-
spielsweise ab etwa 1954 auf die IFA-Typen
H3A und G5.1953 wurde ein Raupenfahr-
werk entwickelt, auf dem der Oberwagen
montiert wurde. Diese Ausfiihrung kam als
kleiner Bekohlungsbagger in verschiede-
nen DR-Bahnbetriebswerken als auch in
Volkseigenen Betrieben (VEB) zum Einsatz.
Gebaut wurden die Bagger bis 1965 in mehr
als 600 Exemplaren. Teilweise sind noch
heute solche Bekohlungsbagger einsatzfa-
hig vorhanden - etwa in Nossen und Wer-
nigerode. Die beiden Bagger der Harzer
Schmalspurbahnen sind taglich im Dienst,
um die Loks der Harzquer- und Brocken-
bahn zu bekohlen. Angetrieben wird der
Bagger liber Drehstrom, um die drei Moto-
ren fir Hubwerk, Einziehwerk und Dreh-
werk zu versorgen. Auch das Verfahren des
Baggers erfolgt elektrisch. Angeschlossen
ist der Bagger uber ein Kabel, wofur bei
manchen Baggern seitliche Kabelhalter
vorhanden waren, damit sie nicht verse-
hentlich tibers Kabel fahren. AM

Bei der DR waren die RK3 weit verbreitet und leisten noch heute gute Dienste; hier die

Auhagen-Bekohlungsbagger I

Dirk Endisch

Armin Miihl (11)

Bekohlungsszenen von Putbus (Bild ganz oben) und mit zwei Fiihrerhaus-Versionen in
Wernigerode sowie eine als Raupenkran dienende RK3-Variante von Nossen (Mitte)

realistisches Aussehen. Danach koénnen die
blauen Rider montiert werden, deren Kanten
wie die Ketten eingefarbt werden sollten, da sich
auch hier beim Vorbild die Farbe abnutzt und
blankes Metall zu sehen ist. Der restliche Bagger
ist im Regelfall immer gut gepflegt und kann
daher ohne weitere Farbbehandlung oder tber-

maRige Alterung zusammengebaut werden. Es
ist nicht nétig, an allen Stellen des Bausatzes
Klebstoff zu verwenden. Damit bleibt die Mog-
lichkeit, mit dem Bagger typische Einsatzszena-
rien nachzustellen. Allenfalls bei oft transportier-
ten Modellen sollte man nach Einstellung der
passenden Auslegerhdhe einige Teile mit wenig
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I Modellbahn: Zubehér

Hier die ebenfalls umsetz-
bare RK3-Variante mit
Raupenfahrwerk, hohem
Fiihrerhaus und offener
Baggerschaufel sowie in
der flachen Version auf
einem festen Sockel

Schwierig ist es, eine passende Figur fiir
den engen Bedienstand zu finden. Hier ‘
ein Bauarbeiter von Noch, der seinen Pressluft-
hammer ablegen musste und nun Baggerfiihrer ist

—Bausatz-Montage

Klebstoff fixieren, um Transportschdaden bzw.
Verlust von Teilen zu vermeiden.

Greifer blank oder rostig

Auch beim Greifer sollte man farblich etwas nach-
helfen. Wenn der Greifer in den Kohlenberg beilt,
nutzt sich die Farbe stark ab. Daher ist eine Farbe
von leichtem Flugrost bis metallisch glanzend
richtig. Wenn alles montiert ist, miissen noch die
Seile aufgelegt werden. Es liegt ein ausreichend
langer Faden bei. Das Seil 1 gehdrt zum Einzieh-
werk, womit der Ausleger in der Hohe verstellt
wird. Seil 2 hilt den Kranhaken, wobei das Seil
durch die Umlenkrolle wieder zum Ausleger
zurtickgefuihrt wird. Wenn der Greifer angebaut
ist, betétigt Seil 3 den Offnungsmechanismus des
Greifers. Zum Schluss kann man noch den winzi-
gen Arbeitsscheinwerfer am Fiihrerhaus montie-
ren. Dieser wurde hier bewusst nicht angebaut,
da die beiden Modelle transportiert werden und
der Scheinwerfer selbst bei guter Verklebung
leicht abbricht. Auch nicht jeder Bagger des Vor-
bilds hatte tibrigens diese Scheinwerfer.

Im Fazit betrachtet hat Auhagen mit diesem
Produkt eine recht typisches DR-Fahrzeug nach-
gebildet. Der Bau ist deutlich einfacher als bei den
bekannten Kleinserienmodellen. Einziger Verbes-
serungsvorschlag ware es, kiinftig zu den vorbild-
gemaR engen Flihrerhdusern eine passende Figur
mitzuliefern. Armin Miihl

Teileumfang des
Auhagen-Bausat-
zes fiir den Raupen-
bagger RK3
Die Greiferteile Die Sellrolle‘n an
der Mastspitze
werden nur ge- " . .
S miissen in der rich-
steckt und konnen . .
. . tigen Reihenfolge
in zwei Stellungen zusammengefiigt
montiert werden gejug
werden

Die Seile werden
mit Sekundenklebstoff
in die Bohrungen an der
Abdeckung eingeklebt

Das Raupenfahr-
werk besteht

aus einzeln
anzusetzen-
den Ketten-
fahrwerken
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m Digital melden und schalten: Schalten im DCC-System

Decoder-Sparte

mit Entwicklungspotenzial

Digitales Melden und Schalten I

Intellibox Il von Uhlenbrock,
Viessmann Ks-Signal am
Multiplexer-Decoder und
einige Weichenschaltmaog-
lichkeiten fiir eine Roco-

@000

Nachdem wir im vorangegangenen Heft das Schalten mit Moto-
rola vorgestellt haben, folgt nun das Schalten mit DCC, wo weitaus
mehr Einstellmaéglichkeiten bei den Decodern vorhanden sind.
Was es dabei fiir Méglichkeiten gibt, offenbart diese Folge

ngefangen hat es eigentlich zu einer Zeit,
Aals man noch nicht von DCC sprach, son-

dern von Marklin Digital= bzw. Arnold Di-
gital. Die Zentralen erinnerten stark an die Mar-
klin-Zentrale, und die Keybord-Weichenstellpulte
waren baugleich von Mérklin und Arnold erhilt-
lich. Stark an der Entwicklung beteiligt war sei-
nerzeit die Firma Lenz Elektronik, die damals im

»

Was heute mit Digital-
Schaltdecodern méglich
ist, konnte keine Analog-
Steuerung bislang leisten

Modellbahnbereich jedoch noch nicht &ffentlich
auftrat, sondern als Entwickler und Zulieferer t3-
tig war. Das Datenprotokoll auf dem Gleis war be-
reits DCC, wurde aber erst 1995 von der NMRA
genormt. Der erste Weichendecoder fiir DCC war
jener von Lenz gefertigte Arnold-Decoder k87,
der mittels Taster in den Programmiermodus ver-
setzt wurde. Diese Programmiermethode hat sich
dann bei DCC durchgesetzt. Die ,Mduseklavier*
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genannten DIP-Schalter wie bei Motorola-Deco-
dern waren bei DCC-Decodern nie tiblich. Von An-
fang an gab es bedingt durch die Datentibertra-

gung bis auf einige wenige Ausnahmen immer
Decoder mit vier Doppelausgéngen.

Debiit an Schaltdecodern

Die ersten DCC-Decoder waren wie bei Motorola
die Magnetartikel- und Schaltdecoder. Das blieb

Der erste DCC-Weichendecoder war einst der
k87 von Arnold — hier mit Verpackung,
Decoder und Platine. Dieser ist noch immer
nutzbar, aber altersbedingt sind fast keine
Einstellméglichkeiten vorhanden

Line-Weiche mit Bettung

auch lange Zeit so. Nach einigen Jahren folgten
erst Motorweichendecoder, unter denen der Lenz-
LS150 als Weichendecoder auffiel, da er sechs Aus-
gange besitzt und damit eigentlich nicht in das
Vierer-Raster der Weichenadressen passt. Hier ist
es aber so, dass jeder der sechs Ausgange frei auf
eine beliebige Adresse programmiert werden
kann. Damit umging man die starre Festlegung
aus der DCC-Anfangszeit. Auch beim ESU-Switch-
Pilot war das von Anfang an so; dort wird das fiir
die beiden zusatzlichen Servoausgéange am Vier-
fachdecoder genutzt. Bei denimmer komplexeren
Decodern fiir Signale, wie beispielsweise die
Qdecoder, ist das inzwischen der Normalfall, wenn
jedem Ausgang eine eigene Adresse zugewiesen
wird. So gibt es auch Einzelweichendecoder, wenn
nur eine einzelne Weiche anzusteuern ist und die
weiteren Ausgdnge eines Vierfachdecoders unbe-
nutzt bleiben wiirden.

Enormes Effekte-Spektrum

Wahrend bei Motorola keine groRartige Weiterent-
wicklungerfolgte, sind die DCC-Decoder mitimmer
mehr Funktionen ausgestattet worden. Nach den
Versionen mit Magnetartikel- oder Dauerstromaus-
gang und Motorweichendecodern folgten schon
bald die ersten Decoder mit Lichteffekten. Zuerst
konnte nur ein Blinker oder Wechselblinker betrie-
ben werden. Doch inzwischen sind alle erdenkli-
chen Lichteffekte von Gaslaternen tiber bei Bedarf
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\iagnetartikel-Decoder
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| # 7 || weichendecader

Magnetweichendecoder der Firmen Littfinski, Viessmann, Lenz,
Mairklin, Decoderwerk, Digikeijs und Uhlenbrock

defekt-flackernde Leuchtstoffrohren bis hin zu ei-
ner Fernseher-Simulation wahlweise in Schwarz/
Weil% oder in Farbe verfiigbar — und das meist auch
noch beliebig konfigurierbar.

Ahnlich komfortabel ausgestattet sind auch Sig-
naldecoder, bei denen ebenfalls Lichteffekte wie
langsames Uberblenden oder Blinken die Darstel-
lung von vorbildgemaRen Signalbildern ermog-
lichen. Auch hier sind oft fiir jeden Ausgang ge-
trennte Adressen nutzbar. Das kann sogar so weit
gehen, dass man ein Signal an zwei Decoder an-
schlieRt. Was auf den ersten Blick widersinnig ist,
ist recht praktisch, wenn man an einem Decoder
noch wenige freie Ausgénge hat, diese aber nicht
ungenutzt lassen méchte. Dann werden beispiels-
weise die rote und griine LED am ersten Decoder
angeschlossen, die gelben und weilen LED dage-
gen am zweiten Decoder. Bei geschickter Adress-
verteilung und passender Konfiguration ist das
kein Problem — wie etwa bei den Qdecodern.

Spezialfall Servodecoder

Ein weiterer Schritt bei der Decoderentwicklung
sind die Servodecoder. Die haben sich zum Anfang
der 2000er-Jahre schnell durchgesetzt, nachdem
die Modellbahner Servos fiir Modellbahn-Anwen-
dungen entdeckt hatten. Diese Decoder sind in-
zwischen in einer breiten Auswahl verfiigbar
(siehe Ubersichteninem 2/09 und 12/18). Fast alle
der heute verkauften Decoder sind Multiproto-
kolldecoder fiir Motorola und DCC, wobei man
deren Funktionsumfang eigentlich nur im DCC-
Modus wirklich ausnutzen kann, zumal dann auch
die Konfiguration ziemlich einfach ist.

Einige wenige DCC-Zubehdrdecoder haben ein-
gebaute Riickmelder — so der Lenz-LS100 fiir den
hauseigenen RS-Riickmeldebus oder die Digitrax-
Weichendecoder fiir das LocoNet. Bei anderen
Decodern erfolgt die Stellungsmeldung tiber Rail-
Com, was derzeit aber noch eher selten der Fall
ist. Aber auch einfache Decoder gibt es fur dieje-
nigen, die nicht viel einstellen mochten oder keine
grolRen Anspriiche an die Konfigurierbarkeit ha-
ben. Wenn man nur die klassischen Doppelspu-
lenantriebe anschlielt, ist das auch eher unnétig.
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Allenfalls die Schaltzeit sollte einstellbar sein,
wenn ein etwas schlecht laufender Antrieb doch
mal langer unter Schaltspannung bleiben soll.

Getarnte Weichendecoder

Wie beim Motorola-Format gibt es auch bei DCC
die Decoder fur die Gleisbettung, die man unter
einer Weiche mit integriertem Schotterbett ein-
bauen kann. Roco hat in mehreren Versionen
einen solchen Decoder unter der Artikelnummer
42624 im Angebot.

Aber auch die Bettungsdecoder anderer Anbieter
wie Decoderwerk, Marklin und Viessmann sind
Multiprotokolldecoder fiir DCC und Motorola. Zu
prifen ist aber, ob die Decoder freiztigig nutzbar
sind oder Uber bestimmte zum Gleissystem pas-
sende Anschlusse verfligen. Fir die Gartenbahnen
sind sogar wetterfeste Decoder verfiigbar, die teil-
weise so klein sind, dass diese in den Antrieb ein-
gebaut werden kénnen.

Wer liefert was?

Anbieter Magnet Dauer  Motor  Servo Lichteffekte/Signal
Decoderwerk X X X X

Dietz X X X X X
Digikeijs X X X X X
Digitrax X X X X
ESU X X X X X
KM1 X X X X
kuehn X X X X
Lenz X X X

Littfinski X X X X
LSdigital X X X X X
Marklin X X

Massoth X X X X

Piko X X X

Qdecoder X X X X X
Roco X X
Tams X X X X X
Uhlenbrock X X X X X
Viessmann X X X X
Zimo X X X X X

Schaltdecoder, die speziell fiir Motorweichen gebaut wurden
bzw. dafiir bei passender Konfiguration nutzbar sind:

Tams, Lenz, Littfinski, Mdrklin, Decoderwerk, Zimo, Uhlen-
brock sowie ganz rechts unten ein Lenz-LS100 mit

Adapter fiir den Anschluss von Motorweichenantrieben

Manche Zubehoérdecoder haben externe Ein-
gange. Auf den ersten Blick fragt man sich, wozu?
Denn der angeschlossene Artikel wird doch digital
geschaltet.

Manchmal kann es aber sinnvoll sein, wenn z. B.
auch vor Ort eine Tasterbedienung an der Anla-
genkante hilfreich ist. Das kann beispielsweise die
Ortsbedienung einer Weiche oder eines Entkupp-
lers sein oder der Signalhaltfall. Wenn der Decoder
dafiir gesonderte Eingénge hat, ist das die beste
Losung. Oft kann man aber auch parallel zum Aus-
gang einen Taster anschlieRen.

Fir Bastler uinden sich obendrein genug Bauan-
leitungen fiir DCC-Selbstbaudecoder (siehe Kas-
ten am Artikelende). Das erfordert teilweise gute
Létkenntnisse, spart aber Geld, und oft kann man
so auch etwas speziellere Decoder bauen wie etwa
einen Decoder fiir DMX-Lichtsteuerungen, die
sonst eher selten sind.




Lichtsignat-Degader

LS-DHEC o1

Die Schaltdecoder bzw. die als solche nutzbaren Decoder von Littfin-
ski, hier auch als Signaldecoder vorkonfiguriert, Qdecoder, ESU,
Zimo, Uhlenbrock, Decoderwerk mit Relais- und MOSFET-Ausgang,
kuehn sowie der fiir Multiplex-Signale nétige Viessmann-Decoder

Fiir das Roco-Line-Bettungsgleis
gibt es den hier verbauten Antrieb
mit integriertem DCC-Decoder

X

sowie fiir das Trix-C-Gleis den Deco-
der von Viessmann (einzeln davor)

Der Einzelschaltdecoder
g': von Zimo ist nicht grofier
4 f als ein Lokdecoder und kann
== ] -
m— daher problemlos in einen
Signaltrdger fiir ein Licht-
vorsignal eingebaut werden,
der spditer unter der Anla-
gengrundplatte liegt

|

il

Der Digitalmotor 81210 von Uhlenbrock ist ein recht exotisches Ger:dt mit integriertem Deco-
der und wird mit zahlreichen mechanischen Zusatzteilen angeboten
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Digitales Melden und Schalten I

Auch fiir Servos gibt es eine grofie Decoder-Auswabhl, von der
wir hier nur einen Teil zeigen kdnnen: Qdecoder, Viessmann
(zwei Ausgdinge zusdtzlich zu den normalen Ausgdiingen),
Digikeijs, Piko, Zimo, Uhlenbrock, KM 1 und Dietz

Bei der groRen Auswahl an fertigen Decodern stellt
sich fiir den Modellbahner die Frage, welchen De-
coder er verwenden soll. Den flr alle Zwecke pas-
senden und preisglinstigen Decoder gibt es kaum.
Viele Firmen bieten oftmals Decoder fiir spezielle
Einsatze an. Die Bandbreite geht vom Einfachde-
coder bis zum , Alleskénner” — und dhnlich breit
ist das Preisniveau. Nur eine Sorte Decoder zu ver-
wenden, schrinkt die Funktionalitét ein, und oft
bleiben dabei Ausgange ungenutzt.

Insofern sollte man sich zwei oder drei Typen aus-
suchen, durchaus auch von verschiedenen Anbie-
tern, um jeweils den optimal passenden Decoder
zu nutzen. Einen guten Uberblick bietet unsere Ta-
belle ,Wer liefert was?“ - aber ohne Anspruch auf
Vollstandigkeit, denn dafiir ist das Angebot zu groRR.

Im Gegensatz zum Motorola-Format gab und gibt
es bei DCC keinen Entwicklungsstillstand. Immer
neue Decoderanbieter sorgen fur ein sehr breites
Angebot - oft mit Decodern fiir spezielle Zwecke.
Es findet sich eigentlich fiir jede noch so seltene
Anwendung ein passender Decoder und notfalls
ein Selbstbauprojekt. Die Konfigurierbarkeit der
Decoder ist oft erstaunlich hoch, was natiirlich
auch etwas Einarbeitung voraussetzt. Fir den
weniger interessierten Anwender gibt es jedoch
ebenfalls genug Auswahl. Daher lohnt sich auch
fiir ,standhafte Analogbahner” die Uberlegung,
ob nicht doch ein Umstieg aufs digitale Schalten
sinnvoll ware. Denn was heute mit Decodern
moglich ist, konnte bislang keine Analogsteue-
rung leisten. Armin Miihl

Eigenbau-Tipps
Hilfe aus dem Netz

ine der bekanntesten Seiten fiir
den Selbstbau von Zubehdrdeco-
dern ist die Seite von Sven Brandt:
https:// www.digital-bahn.de
Aber auch bei ,,Open-DCC* von Wolf-
gang Kufer sind diverse Decoderpro-
jekte zu finden: www.opendcc.de
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Profi-Tipps zum Herausnehmen und Sammeln

Im Sonderteil »Meisterschule Modell-
eisenbahn« erhalten Sie auf den folgen-
den acht Seiten Tipps, Tricks und Exper-
tenwissen von echten Modelleisenbahn-
Profis, anschaulich und verstindlich
aufbereitet von renommierten Modell-
eisenbahn-Autoren. Die Seiten sind he-
rausnehmbar gestaltet, auf besonderem
Papier gedruckt und eignen sich damit

In jeder Ausgabe
von eisenbahn magazin

auch ideal zum Sammeln. Gelocht und
in Ordner nach Rubriken abgelegt, haben
Sie die fiir Ihre jeweiligen Bauaktivitaten
benotigten Themen jederzeit greifbar. leicht
Selbstverstindlich sind alle in eisenbahn
magazin erscheinenden Beitrige der
~Meisterschule Modelleisenbahn® neu
und exklusiv produziert.

- auch fiir weniger Geiibte geeignet

- wenig Arbeits- und Zeitaufwand

- Werkzeuggrundausriistung

- Zusammenbau einfacher Modellbausatze

- einfache Holz- und
Landschaftsgestaltungsarbeiten

- leichte Farbarbeiten an Fahrzeugen

Sammeln Sie die Artikelblatter der »Meisterschule
Modelleisenbahn« und bauen Sie ein tolles
Nachschlagewerk mit echtem Expertenwissen auf!

Leerordner

«Meisterschule
Modelleisenbahn" ohne Register,
Bestellnummer 09995,

Preis nur 7,95 Euro*

Leerordner

.«Meisterschule
Modellbahn" ohne Register,
Bestellnummer 09994,
Preis nur 7,95 Euro*

*zzgl. Versandkosten

Bestellmdglichkeit online: www.verlagshaus24.de

Diesmal in der Rubrik
~Meisterschule
Modelleisenbahn”

Werkstattpraxis - Ausstattung

Vorsicht, heiBer Draht!

Teil 2: Modellbau mit Schneidegeraten fiir
Styropor, Styrodur und weitere Hartschdume

auf den folgenden he-
rausnehmbaren Seiten:
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Register fiir Leerordner
.Meisterschule Modellbahn",
Bestellnummer 665/09998,
Preis nur 5,00 Euro*

oder Bauwerken, z. B. Hervorheben von Details

- fiir Fortgeschrittene geeignet

- erhohter Arbeits- und Zeitaufwand

- erweiterte Werkzeugausriistung

- griBere Veranderungen an Fahrzeugen
und Bauwerken, z. B. Kitbashing

- Zusammenbau von Modellbausatzen
aus GieBharz, WeiBmetall, Messing,
Holz oder Gips

- Lotarbeiten

- Lackierung mit der Spritzpistole

anspruchsvoll
SERE s )

—_—a

- fiir Erfahrene und Konner geeignet

- erheblicher Zeitbedarf und Erfahrungsschatz
- umfangreiche Werkzeugausriistung

- Selbstbau von Fahrzeugen und Bauwerken

- exakte Nachgestaltung von Vorbildsituationen
- Atzarbeiten

~ Gravuren auf Flachen oder Korpern ausfiihren
- perfekte Bemalung und Alterung

StraBenverkehr - Szenen

Eng verkniipft: Schiene & Stral3e

Teil 2: Interessante und auBergewohnliche
Vorbildsituationen als Beispiele fiir die Modellbahn
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Typisch fiir das Aufein-
andertreffen von Schiene
und StraBe sind auch Ha-

fenanlagen, die ja dem
Giiterumschlag zwischen
verschiedenen Verkehrstra-
gern dienen. Nicht ohne
Grund erfreut sich dieses
Thema bei den Miniatur-
bahnern groBer Beliebtheit.
Gerade in kleineren Hifen
oder an einzelnen Hafenbe-
cken findet sich so manches

Motiv, das sich fiir eine

Nachbildung anbietet.

Dies gilt auch fiir den klei-
nen Bamberger Hafen kurz
vor der Miindung der Reg-
nitz in den Main. Trotz
einiger Verdanderungen in
den letzten Jahren - die
Fotos auf dieser und der
nachsten Seite stammen aus
2002 und 2003 - bietet er
auch heute noch einige mo-
dellbahnerisch interessante
Motive. Auch die relativ
leicht nachzubauende Kof-
Garage ist noch vorhanden.

Schon ist sie nicht, dafiir aber einfach nachzubauen. Dabei sollte ein
ganz wesentliches Merkmal nicht vergessen werden: In weiser Vor-
aussicht hat man in Bamberg die Riickwand mit einer Art Prellbock ...

Neue oder sich d&ndernde Anforderungen fiih-
ren zu einer stetigen Weiterentwicklung der
Verkehrswege, von der Linienfithrung bis zur
baulichen Ausfiihrung und Ausstattung. Dies
beschriankt sich nicht nur auf StraBen, man
denke einmal an das Entstehen der Neubau-
strecken, an die festen Fahrbahnen oder die
Elektrifizierung des Bahnbetriebs. Aufgrund
des rasanten Wachstums im vergangenen

STRASSENGEST

Links: Fast wirkt es so, als hdatte man der
Kof eine Fertiggarage ,von der Stange”
spendiert, wie man sie fiir Pkw {iberall
antreffen kann. Auf jeden Fall ist es eine
interessante Alternative zu den sonst
tiblichen Lokschuppen, die fiir Kleinloks
errichtet werden und auch im Modell
hdufiger anzutreffen sind. Die weil3
liberstrichenen Scharniere weisen darauf
hin, dass einst Tore vorhanden waren.

Jahrhundert haben sich jedoch die Anforde-
rungen im StraBenbau noch deutlicher verdn-
dert. Bekannte Stichworte dazu sind die Reichs-
autobahnen, die autogerechten Stidte oder
heute die Belange des Naturschutzes.
Schon aus Platzmangel wird kaum ein Mo-
dellbahner ein neuzeitliches StraBennetz auf
seiner Anlage darstellen konnen bzw. wollen.
Fortsetzung Seite 7

... gesichert. Die genau vom Bereich eines Puffers ausgehenden
Risse in der Wand sind ein Beleg fiir die Sinnhaftigkeit dieser
einfachen, aber effizienten baulichen MaBnahme.




6 STRASSENVERKEHR STRASSENGESTALTUNG

STRASSEN IM VERKEHRSWEGEBAU

i

In diesem Teil des Hafens wurde nur ein Teil der Gleise in einer ... der Weiche liegt mit Beton verfugtes Basaltpflaster, die librige
Fahrbahndecke verlegt. Gut ist der Ubergang zum Pflaster und zu Fldche ist asphaltiert, abgegrenzt mit Bordsteinkanten. Nicht zu
den Rillenschienen zu erkennen. Ganz klein im Hintergrund sieht erkennen ist die beachtliche Lange des aus etwa 30 mit Diingemit-
man die K6f-Garage, in der das linke Gleis endet. Nur im Bereich ...  teln beladenen Selbstentladewagen bestehenden Zugs.

Von der Schiene auf die Stral3e: Dunger im Hafen

p— — g
l‘ - a 1 L ’
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Die drei ebenfalls im Bamberger Hafen entstan- :il-l_._lf 4 >
denen Fotos zeigen einen echten ,Klassiker", der i
sich zumindest ab Anfang Epoche Il ins Modell
umsetzen l3sst, aber erst im Oktober 2002 foto- 14
grafiert wurde. Hier wird ein Diingemittel direkt . l |
aus dem Selbstentladewagen mit zwei Forderban- il
dern und einem dazwischen aufgestellten Trichter =
in einen Lkw umgeladen. Dazu wird zuerst das =
eine Forderband unter der Entladeklappe des — I Froae— o
Wagens positioniert. Einer der Arbeiter steht auf 5 o — N
der Biihne und reguliert mit dem Handhebel die :
austretende Menge des Schiittguts so, dass es : 3 . 1
vom ersten Forderband bewiltigt werden kann. s -
In der Mitte auf dem Weg zum Lkw wird es im .
Trichter gesammelt und tritt auf Breite des : N
zweiten Forderbands wieder aus. Ein ein-
schlieBlich etlicher Details lohnenswertes ! S B4
Modellbahnmotiv zwischen Schiene und StraBe. i e e | o
Fotos: Hiltrud Zinngrebe = % e L -




Nicht nur StraBenbahngleise
kdnnen innerstadtisch paral-
lel zu StraBen verlaufen und
dabei von Wiesen umgeben
sein, wie dieser Gleisan-
schluss demonstriert (siehe
Bldtext auf Seite 8). Das
Verkehrsschild weist auf vier
unbeschrankte Bahniiber-
gange im weiteren
Streckenverlauf durch das
Wohngebiet hin - also eine
durchaus attraktive, im Mo-
dell aber noch nicht
gesehene Konstellation.

Nicht weit vom Fotostandpunkt des obigen Motivs entfernt kreuzen
die Gleise die IndustriestraBe. Zwischen Parkplatz (rechts) und Gleis
ist eine groBere Griinflache entstanden (trotzdem ist es keine Park-
bahn ...). An der gegeniiberliegenden StraBenseite fiihrt das Gleis
direkt an einem Privatgrundstiick vorbei. Auf seiner anderen Seite
verlauft der Zaun des Werksgeldndes. Noch vor dem Tor iiber dem ...

6 STRASSENVERKEHR

Aber die vorhandenen Moglichkeiten sollten
gut genutzt und vor allem mit stimmigen, epo-
chengerechten StraBen gestaltet werden. Auch
auf diesen Seiten zeigen wir verschiedene Bei-
spiele dafiir, wie Schiene und StraBe teils re-
gelrecht ,innige” Verbindungen eingehen oder
direkt mit dem Bahnbetrieb in Verbindung ste-
hen. Der zuséitzliche Platzbedarf hélt sich in
Grenzen; der StraBenverkehr wird so zu einer
Bereicherung im Kleinen. Bei der modellbaue-
rischen Umsetzung solcher Motive gibt es aber
noch erhebliche Defizite. Schuld ist nicht nur
der hiufiger vorkommende Mangel an Infor-
mationen, auch die Zubehorhersteller tragen -
trotz eines an sich umfangreichen Angebots —
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STRASSENGESTALTUNG
STRASSEN IM VERKEHRSWEGEBAU

vielfach nicht zur Vorbildtreue bei. Die Fort-
schritte, die in Sachen Linienfiihrung und Tras-
senquerschnitte bei Modellbahn-Gleisanlagen
in den letzten ein, zwei Jahrzehnten gemacht
wurden, sind beim StraBenbau noch nicht
angekommen. Mit etwas Eigeninitiative kann
dies aber gelingen.

StrafBen ins Nirgendwo

Viele Modellbahner investieren viel Zeit in die
Entwicklung ihrer Gleispldne. StraBen kom-
men dabei nicht oder allenfalls am Rande vor.
Vielleicht existiert noch der Ladeplatz am Gii-
terschuppen und eine angedeutete Bahnhof-
straBe. Ihr weiterer Verlauf wird dann aber den
Gleisanlagen untergeordnet. Dadurch entsteht
so manch kuriose Situation; ein Beispiel: Vom
Anlagenrand aus fiihrt eine breite, gut ausge-
baute StraBe zum Bahnhof. Vielleicht gibt es
hier sogar einen Bahnhofsplatz. Dieser erhilt
noch eine Verldngerung bis vor den neben dem
Empfangsgebdude platzierten Giiterschuppen.
Damit hat es sich dann aber auch, wer auf der
HauptverkehrsstraBe ins nachgebildete Gesche-
hen fihrt, landet unvermittelt in einer Sack-
gasse in der Ortsgiiteranlage.

Ahnliche Eigentiimlichkeiten findet man auch
bei der Anbindung von Ortschaften, die nicht
schliissig sind bzw. nicht dem zu erwartenden
Verkehrsaufkommen gerecht werden. Doch
wozu ein Bahnhof oder tiberhaupt eine Bahn,
wenn Passagiere und Giiter sie gar nicht errei-
chen konnen? Ein Verkehrsplaner in der Rea-
litdt miisste sich wohl einen neuen Job suchen.

... Gleis befindet sich der Zungenbereich einer Bogenweiche mit dem
Handstellhebel. Kurz dahinter folgen zwei weitere Weichen. Mit dem
engen Radius, dem sehr ,dichten” Umfeld und dem vielen Griin han-
delt es sich um eine durchaus modellgerechte Situation - nicht un-
bedingt fiir den exakten Nachbau, aber als interessante Anregung, um
sich gestalterisch vom {iblichen Bild der Anschlussgleise abzuheben.




STRASSENGESTALTUNG
STRASSEN IM VERKEHRSWEGEBAU

6 STRASSENVERKEHR

Dem Planer im Modell ist daher nur zu emp-
fehlen, bereits bei der Gleisplanung an eine
sinnvolle Verkniipfung der verschiedenen Ver-
kehrstriger und an einen stimmigen Verlauf
auch der StraBen und Wege zu denken - auch
wenn darauf keine Modellfahrzeuge fahren
werden. Dabei muss kein StraBennetz entste-
hen; man hat immer die Moglichkeit, die Ver-
kehrswege (stimmig!) am Anlagenrand enden
zu lassen.

StrafRen in der Gleisplanung

Bleiben wir beim obigen Beispiel: Die Land-
straBe taucht an einer Seite der Anlage in der
nachgebildeten Szenerie auf und verlduft in
Richtung Bahnhof. Vor dem EG kénnen Auto-
fahrer (aus beiden Richtungen!) auf den Bahn-
hofsvorplatz abbiegen. Ebenso ist es ein Stiick
weiter bei den Giiteranlagen. Beide Plétze sind

Links: Die Absicherung
des Bahniibergangs mit
einer Blinklichtanlage
und einem Blinklicht-
Uberwachungssignal
(siehe Foto auf der vor-
herigen Seite) sowie die
blanken Schienenkdpfe
deuten auf eine regel-
maBige Nutzung des
Gleises hin.

SEERE

eigenstindig, also kein Bestandteil der Stra-
Bentrasse. Diese kann dann in ihrem weiteren
Verlauf an anderer Stelle das sichtbare Ge-
schehen wieder verlassen. Und wenn keine
Ortschaft nachgebildet wird, kann man es da-
bei belassen. Es ist zwar nicht der Regelfall,
aber es gibt genug Vorbildbeispiele, bei denen
ein Bahnhof am (einstigen) Stadtrand oder
noch weiter auswérts errichtet wurde.

Gibt es hingegen eine Bebauung mit Wohn-
und/oder Industrie- und Gewerbeimmoblien,
sollten die ModellstraBen so angelegt werden,
dass die Bewohner, auswirtige Werktétige so-
wie natiirlich die benétigten und hier produ-
zierten Giiter moglichst reibungslos und kos-
tengiinstig zum Bahnhof gelangen konnen.
Auch hier gilt wieder, den StraBenverkehr be-
reits bei der Gleisplanung zu beriicksichtigen
und seine Trassen nicht danach irgendwie zwi-
schen die Gleise zu quetschen - dort, wo noch
etwas Platz ist. Mehr Platz fiir Gleise wird
damit ndmlich auch kaum gewonnen, jedoch
viel an realistischer Wirkung aufgegeben.

Eingebettet in Betonelemente,
kreuzt das Gleis die StraBe. Die
Kanten des Belags innerhalb
des Gleises werden von vielen
kurzen Stahlprofilen geschiitzt.
Die dazwischen befindlichen
U-férmigen Aussparungen be-
finden sich nur im Beton.
Untereinander und zur StraBe
hin wurden die Elemente mit
Teer verfugt.

Dieser Gleisanschluss, der sich
auf dem Werksgelande noch
weiter auffiachert, befindet sich
im bayerischen Moosburg. Er
gehort zur BYK-Chemie, einem
Unternehmen des Altana-Kon-
zerns, das hier verschiedenste
Additive produziert. Eine Luft-
aufnahme des Geldndes gibt es,
neben Google Maps, auch un-
ter: www.ihr-nachbar.byk.com
in der Rubrik ,Standorte".

Noch einen groBen Schritt
weiter ist man in einem In-
dustriegebiet im nieder-
bayerischen Kelheim gegan-
gen. Der von der Strecke
Regensburg - Ingolstadt
abzweigende Gleisanschluss
verlduft auf einem Ab-
schnitt in einem 90°-Bogen
liber eine gepflegte Rasen-
fldche an der Pechacker-
straBe. Als fast schon mo-
dellbahngerechte Kulisse
fungiert ein Umspannwerk.
Ziemlich desolat ist hinge-
gen der Zustand der
BetonstraBe.

© GeraMond Verlag 2019; Autor: Ralph Zinngrebe
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Die an drei Seiten vorhandenen Zentimeter-
skalen sind ebenso gefrast wie die Schlitze
fiir die Schrauben zur Fixierung des An-
schlags. Beides wirkt etwas rustikal, erfiillt
aber seinen Zweck, solange es ...

... den Winkel des Schneidedrahts zu ver-
stellen, lassen sich auch Kegel oder Kegel-
abschnitte herstellen. Der Abstand des
Stahlstifts zum Schlitz fiir den Schneide-
draht im Kreisschneider fiihrt allerdings zu
einem Mindestradius von gut 60 mm.

... nicht auf hohe Prazision ankommt. Die

Randelschrauben sind in kleine Nutenstei-
ne geschraubt. Beides zusammen im Schlitz
zu verschieben, ist hakelig = nicht optimal,
um den Anschlag exakt zu fixieren.

Einige Beispiele fiir damit angefertigte
Scheiben und ein Kegelabschnitt. Uberall
sieht man einen Ansatz, der am Anfang
und am Ende des Schneidvorgangs ent-
steht. Mit einem separaten FuBschalter
lieBe sich dies weitgehend vermeiden.

AUSSTATTUNG

Zum Schneiden von Kreisen wird ein Brett-
chen mit einem Stahlstift als Drehpunkt
mitgeliefert. Es kann mit einer Inbus-
schraube am Anschlag befestigt werden.
Nutzt man zusdtzlich die Option, ...

Fiir schrage Schnitte, wie sie beim Modell-
bau (Rampen, Mauern etc.) hdufig vorkom-
men, sind die Tischgerdte nicht ausgelegt.
Hier behelfen wir uns mit einem handge-
schnittenen Keil, es gibt dafiir aber auch
universelle und praktikable Ldsungen.

STYROPORSCHNEIDER

Das hier vorgestellte Gerdt macht mit seiner
dicken Schichtholz-Arbeitsplatte und ihrer
glatten schwarzen Oberfliche einen sehr soli-
den Eindruck - auch nach rund einem Jahr
regen Gebrauchs. Dennoch gibt es ein paar
Kritikpunkte. So ist der aus Aluprofilen zu-
sammengesetzte Ausleger nicht fest genug mit
dem unteren Teil verbunden und kippelt daher
manchmal ein wenig. Die gefriste Zentimeter-
skala ist zu ungenau fiir millimetergenaue Zu-
schnitte, wie wir sie im Modellbau meist beno-
tigen. Die Fixierung des Anschlags mit Ran-
delschrauben und Nutensteinen ist zwar sehr
stabil, halt aber beim Anziehen der Schrauben
nicht immer die vorgesehene Position der Alu-
schiene des Anschlags. Aber als kleines Extra
liegt ein sog. Kreisschneider bei (siehe Fotos
und Bildtexte).

Der Thermocut 230/E ist deutlich kleiner. Beim
Bearbeiten groBer Platten sollte fiir diese eine
zusitzliche Auflage auf dem Arbeitsplatz ge-
schaffen werden. Punkten kann das Gerit
mit seiner hoheren Leistung und der aufwen-
dig wie prizise beschrifteten Alu-Arbeitsfl4-
che. Das Einfideln und Spannen des Schnei-
dedrahts ist hier besser gelost. Der vorne und
an der linken Seite einsetz- und verschiebbare
Anschlag ist hingegen viel zu labil. Die Alu-
schiene liegt nach dem Anziehen der Réndel-
schraube nicht plan auf der Arbeitsflache auf.
Schon ein leichter Druck, wie er sich beim
Arbeiten gar nicht vermeiden lasst, kann dazu
fithren, dass sich der Anschlag verschiebt. Und
dass man hier auch einen Winkel einstellen
kann, bleibt in dieser Konstellation ob des stets
gleich bleibenden Abstands zwischen Anschlag




und Schneidedraht ohne Funktion. Fiir Kreis-
schnitte empfiehlt Proxxon, eine ReiBzwecke
als Drehpunkt mit Klebeband auf dem Tisch zu
befestigen.

Beide Gerdte haben also ihre Defizite. Be-
trachtet man Fotos oder Zeichnungen weiterer
Tischgerite dieser Preisklasse, die wir aus-
schlieBlich im Internet gefunden haben, und
liest die Produktinformationen, wird man fest-
stellen, dass deren Beurteilung dhnlich aus-
fallen wiirde. Dies mindert jedoch nicht den
generellen Nutzen dieser Gerdte - es gibt sie
nur nicht in einer Ausfiihrung, wie wir sie uns
wiinschen wiirden. Mit ein wenig Kreativitét
und bastlerischer Eigeninitiative lassen sich die
genannten Defizite jedoch beheben.

Wer mit diesen Talenten gesegnet ist, kann so-
gar noch einen Schritt weiter gehen. Denn in
ihrem Auslieferungszustand lasst sich mit die-
sen Gerdten nur eine kleine Bandbreite an Ar-
beiten ausfiihren. Diese konstruktiv bedingten
Grenzen lassen sich jedoch mit verschiedenen
Vorrichtungen {iberwinden. Manche kann man
sich leicht selbst anfertigen, andere sind schon
fertig konstruiert und von Drittanbietern er-
hiltlich. Das modellbauerische Spektrum der
stationdren Styroporschneider lisst sich da-
mit deutlich steigern. Darauf wird jedoch in
einem eigenen Beitrag eingegangen.

HeifBes Freihand-Schneiden
Es sei noch erwihnt, dass man auch auf Tisch-
gerdten Hartschaum freihindig in jede beliebi-
ge Form bringen kann. Das Resultat hingt vom
Zusammenspiel zwischen der eingestellten
Temperatur und der Geschwindigkeit des Vor-
schubs, aber noch sehr viel mehr von der indi-
viduellen Geschicklichkeit ab. Dabei kann man
seiner Kreativitit freien Lauf lassen, auch tiber
modellbauerische Zwecke hinaus.

Noch freiziigiger gestalten l4sst es sich mit den
reinen Handgeréten, die es in einer beachtli-
chen Auswahl gibt. Die finanzielle Bandbreite

I‘. ’Z“

STYROPORSCHNEIDER

reicht von weniger als zehn bis zu rund 400
Euro. Dabei muss zwischen zwei prinzipiellen
Ausfiihrungen unterschieden werden: Viele Ge-
rite haben eine feste Klinge und sind Lotkol-
ben sehr dhnlich. Sie unterscheiden sich unter-
einander in der Grofe, insbesondere der Lange
der Klingen und in der elektrischen Leistung.
Nur die kleinsten Ausfiihrungen sind fiir den
Modellbau geeignet, allerdings nur fiir grobere
Arbeiten.
Bei der zweiten, kleineren Gruppe kommen die
von den Tischgeriten bekannten Drihte zum
Einsatz. Sie sind eher in der unteren Preisre-
gion zu finden, angefangen beim winzigen
China-Produkt mit Batteriebetrieb fiir weniger
als zehn Euro. Aber auch deutlich hochwerti-
gere Ausfithrungen werden zu moderaten Prei-
sen offeriert. Gemeinsam ist ihnen der stets
gerade gespannte Draht, wie bei den stationa-
ren Ausfiihrungen - nur dass dieser Freihand
gefiihrt werden kann. Die daraus resultierende
Flexibilitat ist ein Vor-, die zwangsldufig ge-
ringere Prizision ein Nachteil. Hier kommt es,
wie beim folgenden Beispiel, auf eine ruhige
Hand und das Geschick des Bastlers an. Ande-
rerseits gibt es, wie etwa beim Landschaftsbau,
auch Schneideaufgaben, bei denen gewisse
UnregelmiBigkeiten sogar erwtinscht sind.
Fortsetzung Seite 8

Die Auswahl an Handge-
raten ist erstaunlich groB.
Fiir den Betrieb des abge-

bildeten Proxxon-Gerits
(Thermocut 12/E) wird ein

passendes Netzgerdt be-
notigt. Der Schneidedraht
ist 0,85 mm dick und ent-
sprechend stabil. Der obe-
re Drahthalter hat einen

Ausleger, so dass sich die

unterschiedlichsten Posi-

tionen einstellen lassen.

Links: Der 0,85-mm-Schneidedraht
ldsst sich von Hand oder mit einer
Flachzange gut formen, um bestimmte
Konturen oder Profile schneiden zu
kdnnen.

Rechts: Der untere Drahthalter lasst
sich seitlich verschieben, der Ausleger
des oberen zusitzlich neigen. So kdn-
nen unterschiedlich lange und beliebig
geformte Drihte eingespannt werden.
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AUSSTATTUNG

Vor dem bekannten Faller-Motiv ,Schwarzwald-Baar" soll

das Testgeldnde als Anlagenabschluss steil ansteigen. Einige
Reststiicke und Zuschnitte aus unterschiedlich starkem Styropor
liegen dafiir bereit. Auch Verpackungsmaterial ware geeignet.

\

3 Die nach oben hin schmaler werdenden Streifen werden
aufeinander gestapelt. Mit der unteren 1-cm-Schicht wird
ein leichter Anstieg parallel zum Streckenverlauf dargestellt.

q Abgestimmt auf
die maximale
™ Dicke des Materials und
G b den gewiinschten Winkel
%. wurde ein etwas hervor-

7 Parallel zur geplanten Strecke wird ein zundchst nur leich-

ter Geldndeanstieg modelliert. Ein paar Zentimeter dahin-
ter geht es steil bergan. Die Schichten sind nur aufgestapelt, ...

kragender Draht ...

... zurechtgebogen
und in das Gerat
eingespannt. Dies sorgt

bei der Arbeit fiir eine
ausreichende Distanz zu

STYROPORSCHNEIDER

Effizient: Handgerat beim Anlagenbau

i

i

\ \ e o

2 Ungefdhr sollte man das Ergebnis schon vor Augen haben.
Denn es ist hilfreich, wenn das Material in etwa zur ange-
strebten Geldandeform passt. Dafiir wurde der rechtwinklige Aus-

schnitt im dicken 50-mm-Styropor mit dem Tischgerdt ausgefiihrt.

i—-
- .

SR

Dieser wird anhand des provisorisch fixierten Strecken-
gleises grob fiir den Zuschnitt angezeichnet. Das diinne
Styrodur darunter (griin) iiberzieht die gesamte Grundflache.

den Drahthaltern.

E ... noch nicht miteinander verklebt. So lassen sie sich besser
handhaben. AuBerdem diirfte nur ein Klebstoff verwendet
werden, der sich ohne groBeren Widerstand schneiden l3sst.



Je nach Handhabung von Gerdt und

Material lassen sich ebenmiBige oder
starker strukturierte Oberfldchen erzeugen
(siehe Text). Um dies zu demonstrieren, wurde
bei diesem Geldndeanstieg ...

... auf verschiedene Weise gearbeitet.

Der Styroporstapel wird bei diesem Bei-
spiel nach dem Modellieren verklebt. Er bildet
die Basis fiir die weitere Oberflichengestaltung
mit den gangigen Materialien. Die so gewollten
Unregelm@Bigkeiten tragen zur realistischen
Wirkung bei — natiirlich in Abhangigkeit von
der noch folgenden Landschaftsgestaltung.

Von Proxxon kommt mit dem Thermocut 12/E
ein Styroporschneider, der zwischen den bei-
den prinzipiellen Versionen der Handgeréate
angesiedelt ist. Bei ihm wird mit einem 0,85-
mm-Draht gearbeitet, der sich zu beliebigen
Formen biegen l4sst - von Hand oder mit einer
Flachzange. Fiinf Exemplare liegen bei, sie
konnen in 30-Stiick-Packungen nachgeordert
werden - es ist Verbrauchsmaterial. Die beiden
Drahthalter, oben mit dreh- und verschieb-
barem Ausleger, lassen sich in einem weiten
Bereich einstellen fiir kleinere und groBere
Schnitte und unterschiedlich geformte Drihte.
Am Handgriff gibt es einen Temperaturregler
und einen Ein-/Ausschalter - ein Vorteil ge-
geniiber den Tischgeriten, bei denen ein FuB3-
schalter ein sehr niitzliches Extra sein kann.
Hier wie dort erfordert es Versuche, die Tempe-
ratur mit individuell unterschiedlichem Vor-
schub in Einklang zu bringen. Neben dem eige-
nen Geschick hingt das Ergebnis stark von der
Vorgehensweise ab. Wenn das Material fest
aufliegt und man sich abstiitzt werden an-
dere Schnitte erzielt als bei rein freihdndigem
Arbeiten. Die Fotos vom Landschaftbau zeigen
bewusst unterschiedlich erzeugte Ergebnisse.

STYROPORSCHNEIDER

Ein ungeplanter

Zwischenfall: Der
Draht wird beim Erhitzen
etwas weicher und dehnt
sich minimal aus. Hier hat er
sich wahrend der Arbeit so
weit verbogen, dass er eine
deutliche Spur in der (nicht
hitzebestandigen) Rindel-
schraube hinterlassen hat.
Dies ldsst sich jedoch durch
eine andere Formgebung an
dieser Stelle vermeiden.

Noch ein Thermocut

Mit dem Thermocut 650 hat Proxxon noch ein
weiteres Gerdt im Programm. Es arbeitet, wie
das hauseigene Tischgerit, mit dem 0,2-mm-
Draht. Die Schnittlénge l4sst sich zwischen 400
und 650 mm einstellen, die maximale Schnitt-
tiefe betrdgt 200 m. Eine Feder sorgt fiir eine
stets gleichbleibende Spannung des Schneide-
drahts. Mit einer Schraubzwinge kann dieser
Schneider auch stationar betrieben werden. Mit
seinen Parametern ist er aber eher fiir andere
Bereiche des Modellbaus, weniger fiir die oft
sehr kleinteilige Modellbahn geeignet.
AbschlieBend zwei Hinweise: Der heifle Draht
ist wirklich heiB, bis zu 400° C. Man kann
sich daran ernsthaft verletzen. Fiir Kinder sind
diese Gerate tabu! Dies gilt u. E. auch fiir Ar-
beit unter Aufsicht. Eine falsche Bewegung
geschieht manchmal schneller, als sie sich
verhindern l4sst.

AuBerdem sollte auf eine gute Liiftung geach-
tet werden. Denn Hartschaum verbrennt beim
Schneiden mit dieser Methode und es entste-
hen der Gesundheit nicht férderliche Dampfe.
Noch besser ist es, die Arbeiten - besonders die
umfangreichen - im Freien zu verrichten.

© GeraMond Verlag 2019; Autor: Ralph Zinngrebe
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Leserbriefe

m Vectron-Einsditze
Welches System wofiir?

Roco hat kiirzlich ein schénes HO-
Vectron-Modell der DB AG-Baureihe
193 ausgeliefert. Dieses Modell weist
die Zulassungen fir funf Lander auf:
Deutschland, Schweiz, Osterreich,
Niederlande und Italien. Dazu schlagt
die Betriebsanleitung des Modells
diverse Detektoren verschiedener
Zugbeeinflussungen zur Montage an
der Fahrzeugunterseite vor: Indusi
(bereits montiert) und LZB sind ja
fir Deutschland geeignet, aber oben-
drein auch fiir Osterreich? Und wel-
che der anderen Systembausteine
passen zu den genannten Zulassungs-
landern? Hans-Peter Schlaf

Anm. d. Red.: Im Konzept der Produkt-
plattform Siemens-Vectron sind am
Fahrwerk Montagemdglichkeiten fiir
die Koppelkomponenten von etwa 20
verschiedenen europdischen Zugbeein-
flussungssystemen vorbereitet. Einige
sichtbare Zuriistteile hierzu hat Roco
nachgebildet. Neben der Grundaus-
stattung D/A mit PZB, LZB und ETCS
bendtigen Loks mit NL- und/oder I-Zu-
lassung (Systeme ATB-EG bzw. RS4C)
querliegende Koppelspulen liber den
Schienenkdpfen, die systembedingt in
Fahrtrichtung vor der ersten Radachse
hinter den Schienenrdumern montiert
sein miissen. Im Modell also fiir Italien
vier Stiick RS4C montieren! Die Mirel-
Spulen (fiir CZ/SLK/Ungarn) konnte
man als Ersatz fiir die Ghnlichen genau
dort montierten niederldndischen ATB-
Antennen gelten lassen, die Roco nicht
nachgebildet hat. Die Schweiz hat Ende
2017 die letzten Integra-Signum-
Magnete und ZUB-Koppelspulen
durch Euro-Balisen ersetzt; die Lokaus-
riistung hierzu ist jetzt ein unschein-
bares Kdstchen unter der Lokmitte.
Integra- und ZUB-Teile sind an einer
neuen 193 fiir den D-A-CH-I-NL-Korri-
dor entbehrlich. HP

m Messe-Spezial 2019
Leider kaum Neuheitenin N

Wie jedes Jahr wartete ich Anfang Feb-
ruar gespannt auf das em-Neuheiten-
Spezial tiber die Spielwarenmesse.
Doch ich war ziemlich enttauscht vom
durftigen Neuheiten-Angebot in N.
Das giltin erster Linie fur die Zubehor-
Industrie - also die Hersteller von
Hausern, Automodellen und Figuren.
Ich bin kein Nostalgiker, sondern baue
meine Anlage ab der Epoche V. Dafiir

eisenbahn magazin 5/2019
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~Ihr direkterDrahtzurRedaktion#

Haben Sie Fragen an die Redakteure von eisenbahn magazin? Wiinsche,
Anregungen, Kritik oder Lob? Dann besprechen Sie Ihr Anliegen doch
direkt und persénlich mit der Redaktion. Dazu stehen Ihnen, liebe Leser,
die Redakteure von eisenbahn magazin ab sofort zu ausgewéhlten Zeiten
telefonisch zur Verfiigung. Im Rahmen der em-Lesersprechstunde ist die
Redaktion immer exklusiv fir Sie erreichbar.

Die Termine der ndchsten em-Lesersprechstunden:
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der Modellbahnredaktion von eisenbahn magazin fir Sie da. Rufen Sie an!

Telefon: 089 -13 0699724
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ist das Angebot eher diinn. Sicher ist
1:87 nach wie vor der géangigste MaR-
stab und wird es auch bleiben. Aber
auch wir N-Bahner haben ein Recht
darauf, mit verniinftigen Modellen der
Epochen V und VI versorgt zu werden.
Die Hersteller sollten etwas mehr
Risikobereitschaft zeigen, damit die
Kunden nicht auf teure Kleinserien zu-
riickgreifen missen. Thomas Kordus

m Betrieb am Ablaufberg, em 2/19
Originelles Detail

Bei verschiedenen Bahnhofen gab es
neben dem Gleis, Uiber das die ange-
kommene Zuglok den Ablaufberg
Richtung Bw verlieR, einen Auffang-
korb fiir Wagenpapiere, die der Lok-
flihrer dort hineinwerfen konnte. Das
Teil hat ausgesehen wie ein schragge-

stellter Basketballkorb mit etwa einem
Meter Durchmesser und geschlosse-
nem Netz. Ich habe als Lokfiihrer oft
vor dem Problem gestanden, diesen
auch zu treffen. Roland Vetter

m Villa im Tessin,em 2/19
Modell sofort nachgebaut

Danke fur die Erinnerung an dieses
Faller-Kultmodell! Dieser Bausatz traf
damals den Nerv der Zeit, eine Traum-
villa wenigstens auf der Modellbahn-
Anlage bauen oder vom Reisenin eine
andere Welt trdumen zu kénnen. An-
geregt durch diesen Artikel habe ich
meinen Bausatz verstaubt und bescha-
digt auf dem Speicher wiedergefun-
den. Eine Restaurierung war bis auf
das fehlende Treppengelander kein
Problem. Zusammen mit dem Bausatz

Service I

B-221 war das Gestalten eines Diora-
mas moglich. Sogar ein Mercedes 190
SL von Wiking hat darauf einen Platz
gefunden. Wie hat Freddy damals ge-
sungen: ,,Schén war die Zeit .. - ein
Sttick Kulturgut der jungen Bundesre-
publik. Hans-Hermann Janssen

m Erfurter Bahn,em 2/19
Stidtisches Unternehmen

Bei der Erfurter Bahn, ehemals Erfur-
ter Industriebahn, handelt es sich
nicht um ein privates Eisenbahnunter-
nehmen, sondern um ein kommunales
Wirtschaftsunternehmen, das zu 100
Prozent der Stadt Erfurt gehort und
an diese Gewinne abfiihren muss. Da
dieser Kommunalbetrieb seit Jahren
Personennahverkehr durchfiihrt, ist
dieser Zusammenhang in Eisenbah-
ner-Fachkreisen hinlanglich bekannt.
Hilfreich dazu sind auch die Sonder-
hefte der Erfurter Bahn, die zum 90-
und100-jahrigen Jubildum erschienen
waren. Bernhard Schiffmann

m Baureihe 38 im Fokus, em 3/19
Variantenvielfaltin N

Uber diese Artikel habe ich mich sehr
gefreut! Insbesondere der Vorbildteil
ist kurz und erschépfend gehalten.
Das Bild der N-Modelle auf Seite 26
unten ist allerdings nicht korrekt be-
schriftet: Die linke Lok ist eine &ltere
Fleischmann-Maschine, die rechte die
Minitrix-Neukonstruktion. Seit 1971
sind in N dbrigens 62 verschiede-
ne Modellversionen von P 8 bzw.
Baureihe 38'°“° erschienen - 57 von
Fleischmann und fiinf von Minitrix.

Von den deutschen 38ern gibt esallein
51 Modelle; 26 davon tragen eine DB-,
elf eine KPEV-, acht eine DRG- und
funf eine DR-Beschriftung. Leider ha-
ben es beide N-Marken bei der Wan-
nentender-Version nicht geschafft, die
charakteristische Abschragung des
Kohlenkastens nachzubilden. Dadurch
ist der Lok/Wannentender-Abstand
bei beiden Modellen zu groR geraten.
Beide Firmen hatten ihren Wannen-
tender von den Baureihen 50 bzw. 52
unverdndert tbernommen. Nur bei
Fleischmanns Wendezug-38er mit
geschlossenem Fiihrerhaus ist dieser
Kritikpunkt stimmig.  Klaus Kosack

Die ,,Villa im Tessin“ von Faller zu-
sammen mit einem weiteren Einfa-
milienhaus aus Giitenbacher Ferti-
gung auf einem HO-Diorama
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mIm MaBstab1 45 durch das Hobbyzimmer

Eine Anzelge

gabden Anstof

Unser Leser Horst Schulz war eigentlich ein Eisen-
bahnfan, fand die kleinen Bahnen aber auch recht
interessant. Doch spadt erst startete er so richtig durch
und baute ein zimmerfiillendes Schausttick in O

or drei Jahrzehnten habe ich in einer Eisen-
Vbahn-Zeitschrift eine kleine Anzeige der

Firma Rudolf Klein aus Weinheim (spater
nannte sich dieser Hersteller Framos) entdeckt,
in der preiswerte Bausatze und Fahrzeuge der
NenngroRe O angeboten wurden. Da ich damals
auf der Suche nach einer sinnvollen Freizeitbe-
schaftigung war, wurde ein Ausflug nach Wein-
heim geplant, um sich die Modellbahnofferte mal
aus der Nahe anschauen zu kénnen. Vor Ort stellte
sich schnell heraus, dass O eine geeignete GroRe
fiir den anspruchsvolleren Modellbauer ist.

Der Grundstein war gelegt

Vom Ausflug beim O-Fahrzeughersteller zurtick,
wurde sogleich auf dem Dachboden mit Planung
und Bau einer Anlage begonnen. Das basierte aber
alles noch auf den geringen Erfahrungen, die ich
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in HO gesammelt hatte. Insofern fiel das Ergebnis
nicht so berauschend aus. SchlieRlich entdeckte
ich die O-Lekttire ,Von HO zu Null“von Rolf Ertmer.
Hieraus konnte man viele Hinweise beziehen, wie
man es besser machen kann. Das fiihrte schnell
zu einem Neustart, aber diesmal mit Modulen
nach den Normen des FREMO.

» Ein Endbahnhof samt

Bw und ein Stiick freie
Strecke - mehrist fiirden
Spal? an O gar nicht nétig

Auf der Suche nach gleichgesinnten O-Partnern
hat sich dann die ,,Rhein-Main-Gruppe“ gebildet,
die mit Bravour eine recht schéne Anlage von
sechs mal 18 Metern GréRe auf die Beine stellte.

Das Bahnbeiriebsvverk bietet hicht nur geniigend Platz fiir
zahlreiche Lokomotiven in den zwélf Schuppenstinden,
sondern auch alle technischen Einrichtungen fiir die
Behandlung von Maschinen der Dampf- und Dieseltraktion

Sie wurde wiederholt im Rhein-Main-Gebiet und
bei den Busecker O-Treffen ausgestellt - letztmalig
2007, wortiber die TV-Serie ,,Eisenbahn-Romantik*
in ihrer Folge 641 berichtete. Ein Jahr zuvor hatte
ich den eingleisigen Halbkreis gegen doppelglei-
sige Module ausgetauscht und ersteren auf dem
Dachboden deponiert.

Anlagenverkauf und Neustart

Nach dem Verkauf der FREMO-Modulanlage war
es wieder an der Zeit fur eigene Projekte, und so
wurde der noch vorhandene eingleisige Halbkreis
auf dem Speicher als Grundstein fiir meine jetzige
0-Dachbodenanlage gestaltet. Mit einem weiteren
neuen Halbkreis wurde der Kreis geschlossen. Es
entstand ein viergleisiger Schattenbahnhof, auf
dem vier Zuige Platz haben. Inzwischen waren die
erhéltlichen Digitalsteuerungen soweit ausgereift,



dass es sich lohnte, tiber diese Technik zum Betrei-
ben der Heimanlage nachzudenken. Nach einigen
Uberlegungen entschied ich mich fiir eine Lenz-
Steuerung mit PC-Interface, mit der dann nicht
nur die Triebfahrzeuge gesteuert, sondern auch

s citroea ncan

—
e ——
—
p—

die Weichen und andere Zubehérartikel geschaltet =l =

werden konnten. Es war aber wichtig, die Fahrmdog- R ]

lichkeit fiir analoge Gleichstromfahrzeuge zu S ! i :

erhalten. Ein integriertes regelbares und abschalt- = o,

bares Netzgerét sorgt fiir die notwendige Energie- % iﬁ; B e
versorgung. Ein ausrangierter Computer wurde oy - /

mit einer von Ingenieur Schwarz entwickelten Soft- | b ' -

ware geladen, tiber die mittels Mausklick die auf R 1
dem Monitor dargestellten Artikel geschaltet wer- z::z:;:’{;:‘cv ird vor;a\n;7g\ = = .

den. Die Steuerung wurde noch mit einem HKE-
Konverter versehen und war somit tiber ein
drahtloses Handgerat zu bedienen. Das war
in erster Linie fir die Fahrzeuge gedacht.

Erweiterungen auf Ebene zwei

Eine Anlage ohne Bahnhof und Bahnbetriebs-
werk samt Lokschuppen war meiner Ansicht
nach nicht komplett. Zudem fehlte eine per-
manente Unterstellmoglichkeit fir die zwi-
schenzeitlich angesammelten Triebfahrzeuge.
Platz im Raum gab es dafiir jedoch keinen
mehr, also blieb nur die Méglichkeit, eine
zweite Ebene zu bauen. Als dieser aufwendige
Abschnitt fertig war,

Dieseltriebwagen angefahren

Der Fahrbetrieb auf der Anlage gestaltet sich so:
In Kottenforst wird ein Zug zusammengestellt, der
die Fahrgaste tber die Rampe in den Kreis fahrt,
wo die Passagiere die Landschaft betrachten kon-
nen. Wenn der Zug sein Ziel erreicht hat, tiber-
nimmt eine Lok aus dem Bw den Zug und fuhrt
diesen wieder in den Bahnhof. Die abgekuppelte
Lok kann Uber die Drehscheibe im Lokschuppen
abgestellt werden und dort verschnaufen. Die
ndchsten Fahrgdste werden dann mit dem Trieb-
wagen an ihren Zielort gebracht. ~ Horst Schulz

fehite noch eine Ver- 1 Bahnhof Kottenforst

9 Ringlokschuppen
10 Drehscheibe
11 Gleiselektrifizierungsarbeiten

2 Bahnhofs-WC

bindung vom oberen
3 Baustoffhandiung

Bereich zum unteren

4 Bushaltestelle 12 Tunnelportal
Gleiskreis. Nach eini- 5 Bahniibergang m.Blinklicht 13 Briicke
6 Wasserturm 14 Tankanlage

gen Uberlegungen
wurde eine Abfahrts-
rampe integriert, so
dass ab diesem Zeit-
punkt der Fahrspal
erst so richtig begann.

7 Besandung, Bekohlung, Wasserkran 15 Teich mit Baurnstapel

16 Notaufgang

20 Biergarten
21 Schrebergarten

22 Ruhebank am Bach

23 Schafer mit Herde

24 Landvermesser

25 Wanderhiitte mit Ausfligler
26 Weinreben
27 Rathhaus

28 Trafostation

29 Siedlungshauser

30 Bahnwarterhaus mit Kleingarten
31 Brilckenpfeiler

32 Feldschmiede

33 Bauer mit Pferd u.Heusammler
34 Bauer mit Pferd beim Eggen

el S
b .ﬁ:‘ﬂ'.!. P,
Im Berufsverkehr in den Morgen- und Abendstunden iiber-

nehmen auch lokbespannte Ziige den Personenverkehr

PC-gesteuert und digital
betrieben ist diese 0-An-_
lage von Horst'Schulz

Die
7 Anlage ist in zwei \
¥ Ebenen aufgebaut: Wihrend
in der oberen Etage Bahnhof und
Bahnbetriebswerk gestaltet wurden,
zieht sich die freie Strecke iiber eine
langgezogene Briicke durch das Zimmer-
\ rund, verliert dabei an Hohe und erreicht
i den Schattenbahnhof. Hier kénnen die Zii-
ge weitere Runden iiber einen zweiten
gestalteten Halbkreis fahren oder
kehrtmachen und wieder nach 4
oben den Bahnhof Kotten-
forst ansteuern

Horst Schulz (8)
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m HO-Tenderlokomotiven der DB-Baureihe 65 von Fleischmann und Marklin/Trix im Test

Tender-Dampflok

auch fiir Wendeziige

Die Neukonstruktion der Baureihe 65 von Maérklin/Trix fordert einen Vergleich mit dem betagten und
ab Werk nicht mehr erhdltlichen Fleischmann-Modell nahezu heraus. Beide Tenderloks sind innova-
tive Produkte ihrer Zeit mit einer grofden Fangemeinde. Lohnt sich ein Ersatz oder eine Zweitlok?

urch die zahlreichen Fragen
unserer Leser nach Ersatztei-

len erfihrt man oft, wie lange
Modelllokomotiven im aktiven
Dienst sind. Insofern diirfte auch die

Fleischmann-Baureihe 65 in fast je-

dem HO-Lokbestand zu finden sein.
Daher wagen wir erneut den Ver-
gleich einer 35 Jahre alten Entwick-

lung gegen eine aktuelle Neukon-

struktion. Wahrend die Marklin-Lok
seit einigen Wochen schon auf diver-

e
1

sen Anlagen ihre Runden dreht,
wurde die Trix-Maschine erst zum
Redaktionsschluss  ausgeliefert.
Wuchtig und elegant zugleich, kom-
pakt und geradlinig: Diesen Ein-
druck, den die Neubau-Tenderloko-
motiven der einstigen Deutschen
Bundesbahn vermitteln, geben so-
wohl Fleischmann als auch Mar-
klin/Trix tiberzeugend wieder. Hohe
Kessellage, glatte Flanken und die
fiir die Ara Friedrich Wittes so typi-

erglichen
s‘! gegmessen

sche, offen gestaltete Front sind bei
beiden HO-Modellen auf denersten
Blick perfekt getroffen. Auf den zwei-
ten Blick offenbaren sich einige Un-
terschiede, die sich aus der Wahl der
Bauserie ergeben: Fleischmann ent-
schied sich fiir die letztgebaute 65er
aus der zweiten Serie, die 65 018 -
tbrigens beim Vorbild die einzige
Lok dieser Baureihe, die tiberlebt
hat, wenn auch in den Niederlanden.
Das tonnenférmige Dach des Fiih-

rerhauses und die geknickten, btin-
dig mit den AuRenflachen abschlie-
Benden Tiren charakterisieren
diese Version. Marklin/Trix hinge-
gen bildeten mit der 65 012 die vor-
letzte Lok der ersten Serie nach.
Hier tragt das Fuhrerhaus zur Ent-
|Gftung einen Laternenaufsatz, und
die Turen sind als gerade Fliigel
nach innen geriickt, so dass sich in
der Seitenwand eine kleine Nische
zeigt.




TECHNISCHE WERTUNG

Konstruktiver Aufbau

) Fleischmann - Ein massiver
Metallrahmen, der von der
vorderen Zylinderkante bis zur hin-
teren Pufferbohle reicht, umschlieRt
einerseits die vier starr gelagerten,
zum Teil seitenbeweglichen Kuppel-
radsdtze und trgt andererseits in
Hohe des letzten Kuppelradsatzes
den fest verschraubten altbekannten
Fleischmann-Rundmotor. Er treibt
tber eine Reihe von Stirnradern die
Kuppelradsdtze zwei bis vier an. Die
Vorlaufachse und das Nachlaufge-
stell sind federnd gelagert. Kessel,
Wasserkdsten und Kohletender sind
fast vollstindig mit Metallguss-
gewichten ausgefiillt, was fir das
enorme Gewicht von 520 Gramm
sorgt. Der vordere Rahmen mitsamt
der Rauchkammerstiitze und der
Pufferbohle besteht aus einem lose
eingesteckten Kunststoffteil. Uber
Kupplungskinematiken oder eine
Digitalschnittstelle, wenn man von
den FMZ- bzw. Twin-Loks absieht,
verfiigt das Modell nicht. Erst die
letzten Sonderserien, wie z. B. die
Museumslok der Stoom Stichting
Nederland, besaRen eine sechspo-
lige Digitalschnittstelle.

? Marklin/Trix - Die Kon-
struktion der Marklin-Neu-
heit entspricht im Wesentli-
chen allen jiingsten

N

Fleischmann

65018 DB
Artikelnummer 4065/1165

erstes Baujahr

DC1984, AC1988

Marklin/Trix
65012DB

39650/22650
2018/19

Stromsystem Gleich-/Wechselst. Wechsel-/Gleichstrom Digital
Motor/Schwungmasse Rundmotor/nein  Hochleistungsmotor/ja
Getriebe Stirnrad Schnecke/Stirnrad
angetriebene Radsatze vier vier

Rader mit Haftreifen  zwei zwei

Eigenmasse 507g 387g

Preis (UvP) gebrauchtab130€ 41999 €

Dampflokmodellen aus Goppingen.
Ein stabiler und Uber die gesamte
Lokldnge reichender Metallrahmen
tragt das ebenfalls fast ganz aus
Zinkdruckguss gefertigte Gehduse.
Der ldngs montierte Motor ist mit
einer Schwungmasse versehen und
Ubertragt seine Kraft mittels Schne-
cke und Stirnrader auf die letzte
Kuppelachse, deren Rader mit Haft-
reifen versehen sind. Die anderen
Antriebsradsdtze werden Uber das
Gestdnge mitbewegt. Die beiden
mittleren Radsatze haben nicht nur
Seiten-, sondern auch Hoéhenspiel.
Vorlaufachse und Nachlaufgestell
sind auch hier federnd gelagert.
Kontaktstifte sorgen fur die elektri-
schen Verbindungen zum Lautspre-
cher und zur Beleuchtung. Die Pla-
tine dazu sitzt unter dem
Fuihrerhausboden. Vorn und hinten
ermoglicht eine Kulisse das Aus-

Mairklin-Neuheit (links) und Fleischmann-Modell (rechts): An den Lokfiihrer-
e seiten kann man gut die unterschiedliche Wirkung der Lackierungen sowie die
Umsetzung der Details an Rahmen und Aufbau erkennen

schwenken der Kupplungsauf-
nahme. Die digitale Ausstattung ist
umfangreich und umfasst zahlrei-
che Betriebs-, Gerdusch- und Licht-
funktionen; letztere beriicksichti-
gen auch den Einsatz der Lok im
Wendezugbetrieb.

MaRgenauigkeit
? Fleischmann/Marklin/Trix -
Beide Modelle sind inallen we-
sentlichen Proportionen malstabs-
getreu wiedergegeben, wie die
Werte in der Tabelle belegen. Abwei-
chungen bewegen sich im Zehntel-
Millimeterbereich, was besonders
fiir die Konstruktion von 1984 bemer-
kenswert ist.

Langsamfahrtverhalten

) Fleischmann - Um die Fahrei-
genschaften zu testen, wurde
ein einfacher Trix-Gleichstrom-Fahr-

HO-Test der DB-Baureihe 65 I

regler verwendet. Die analog gesteu-
erte Fleischmann-Lok setzt sich mit
einem leichten Ruck bei umgerech-
net sechs Stundenkilometern in Be-
wegung und lsst sich dann auf eine
Minimalgeschwindigkeit von vier
Stundenkilometer herunterregeln.
Dieses Tempo behélt das Modell gut-
miitig bei. Dabei ist ein leises, nicht
aufdringliches Surren zu horen.

) Marklin/Trix - Zum Zeit-
punkt unseres Tests Mitte
Mérz wurde die urspringlich ftr
Ende 2018 angekiindigte Trix-Lok
gerade ausgeliefert. Bei der Bau-
reihe 65 zeigt sich wieder der Vor-
teil der Digitaltechnik, denn schon
bei kleinstem Reglerausschlag
setzt sich die Lok in Bewegung.
Die Minimalgeschwindigkeit lasst
sich daher kaum messen - ganz
im Gegenteil zum Analogbetrieb,
bei dem man bei beiden Varianten
eher von Lauf- statt Schrittge-
schwindigkeit sprechen kann.

Streckenfahrtver-
halten

) Fleischmann
- Die Fleisch-
mann-Lok ldsst sich
dank ihrer ausge-
wogenen Getrie-
betibersetzung
tiber den gesam-
ten Reglerbereich
hinweg gleichmaRig
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steuern. Abrupte Reaktionen beim
Auf- oder Zurtickdrehen des Trafo-
knopfs sind hier nicht zu befiirchten.
Mit zunehmendem Tempo wird
auch das sirrende Motorengerausch
lauter, ohne jedoch zu stéren. Die
Hochstgeschwindigkeit  unseres
Gleichstrom-Testmodells erreichte
umgerechnet knapp 130 km/h und
damit etwas mehr als die Wechsel-
strom-Variante.

) Marklin/Trix - Diese Neukon-
struktion geféllt bei digitaler
Steuerung uber alle Fahrstufen hin-
weg durch ein ausgezeichnetes Fahr-
verhalten bei insgesamt geringem
Antriebsgerdusch. Die Hochstge-
schwindigkeit im Digitalbetrieb liegt
bei einem noch akzeptablen Wert
von umgerechnet 120 Stundenkilo-
metern, im Analogbetrieb bei fast
vorbildgerechten 100 (Marklin) und
nur 75 km/h bei der Trix-Variante.

Ausrollverhalten

) Fleischmann - Bei Stromun-
terbrechung aus der Hochst-
geschwindigkeit rollt die 65er vor-
warts wie riickwdrts noch eine
knappe Lokldnge weiter. Das reicht
aus, um im Fahrbetrieb auch mit klei-
nerer Geschwindigkeit sicher tiber

Weichen fahren zu kénnen.
) Maérklin/Trix - Rein mecha-
nisch schafft es die Neukon-
struktion, aus einer nur leicht gerin-
geren  Endgeschwindigkeit 50
Millimeter Strecke bei Stromausfall
zu Uberbriicken. Das reicht im Wech-
selstrombetrieb vollkommen undim
Gleichstrombetrieb geradeso aus.

Zugkraft

) Fleischmann/Marklin/Trix -
Beide Testkandidaten haben

eine ausreichend hohe Zugkraft, die

deutlich tiber der einiger moderner,

vierachsiger Elloks liegt. Damit sind

sieinder Lage, vorbildgerechte Ziige
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Verglichen & gemessen

auch Uber Steigungsabschnitte
sicher zu ziehen. Dabei wird nahezu
der gleiche Wert flir Vorwarts- und
Riickwirtsfahrt erreicht, was fiir den
Einsatz vor Wendeziigen durchaus
wichtigist.

Stromabnahme

_’ Fleischmann - Die Stromab-
nahme erfolgt beidseits bei
drei Kuppelradsatzen durch Bronze-
blech-Schleifer tber die Radinnen-
seite sowie einseitig beim Vorlauf-
radsatz. Kontaktprobleme gab es
beim Testbetrieb zwar nicht, gleich-
wohl hitte es sich im Hinblick auf
die Haftreifen sowie den langen
Achsstand und die starre Lagerung
empfohlen, die vorhandenen Mog-
lichkeiten besser zu nutzen. Bei der
Wechselstrom-Version kann der
kurze Schleifer bei einigen schlanken
Weichentypen zu Kontaktproble-
men fiihren.

? Marklin/Trix - Die Baureihe
65 hat den Schleifer zwischen
den Kuppelradsatzen eins und drei
montiert, was zu einer guten Strom-
abnahme fiihrt. Zur Unterstiitzung
sind auch die Vorlaufrader und die
Radsétze im Nachlaufgestell mit Kon-
taktblechen versehen. Bei der Trix-
Maschine dienen nur die Kuppelrad-
sdtze zur Spannungsversorgung.

g
1

Witte-Windleitbleche, Zylinder, Gestiinge und Rahmen an der Heizerseite der 65 018 (links) und 65 012 im direkten Vergleich

Wartungsfreundlichkeit
_’ Fleischmann - Das Gehduse

|4sst sich abheben, wenn das
Nachlaufgestell entfernt und an-
schlieBend zwei Schrauben in der
Bodenplatte geltst werden. Das ist
nétig, um von Zeit zu Zeit die Motor-
welle 6len und die Zahnrader fetten
zu kénnen. Da das Rahmenvorderteil
nuraufgesteckt ist und das Nachlauf-
gestell durch eine widerspenstige
Schraubenfeder auf Distanz gehal-
ten wird, kann das Wiederaufsetzen
des Gehduses zu einer etwas kom-
plizierten Angelegenheit werden.
Alle nétigen Wartungsarbeiten wer-
den in der kurz gehaltenen Betriebs-
anleitung beschrieben und im Bild
gezeigt — mit Ausnahme des Radrei-
fenwechsels, fiir den man besser
eine Fachwerkstatt heranziehen
sollte. ZurUstteile gibt es nicht. Ver-
packt ist die Lok in einem auffaltba-
ren Blistereinsatz, der wiederumvon
einer Pappschachtel umfangen wird
- beides auf lobenswerte Weise recht
platzsparend.

) Marklin/Trix - Um das Ge-
hiuse abzuheben, miissen
fiinf leicht erreichbare Schrauben ge-
|6st werden. Dabei wie auch beim
Wiederaufsetzen gibt es keine Pro-
bleme. Nicht ganz so leicht gelingt
das Einsetzen der ZurUstteile - je-

MaRtabelle HO-Tenderloks der DB-Baureihe 65

MaRein mm

Vorbild

Fleisch-
mann

Marklin/

1B/ Trix

Lange tiber Puffer 15.475 177,9 178 177,9
Breite 3.050 35,1 36,5 35,1
Hohe Schlot tiber SO 4,550 52,3 52,2 52,4
Pufferhche 1.025 1,8 129 12,8
Lokgesamtachsstand 11.975 1376 1371 1376
Kuppelachsstand 5.250 60,3 60,3 60,3
Treib-/Kuppelraddurchmesser 1.600 18,4 17,2 16,6
Laufraddurchmesser 850 9,8 9,6 91
Spurkranzhéhe - 1,2(NEM) 1,3 1,3

denfalls jener, die zur Steuerleitung
fir den Wendezugbetrieb gehoren
und an oder unter der Pufferbohle
zu montieren sind. Obendrein sitzen
viele werkseitig montierte Ansteck-
teile recht locker und gehen schnell
verloren, etwa die Glocke am Kessel
oder die Griffstangen auf der Puffer-
bohle. Wartungs- und Pflegearbeiten
werden ansonsten in der Bedie-
nungsanleitung ausreichend erlau-
tert, das gilt auch fir die Angaben
zur digitalen Ausstattung. Das Heft-
chen, der Garantieschein und eine
weitere Broschiire, die iber die mfx+-
Spielewelt-Maoglichkeiten informiert,
stecken in einer Schublade, die wie-
derum in einem Schlitz am Schach-
telboden steckt. Die recht groR gera-
tene Pappschachtel umschlie3t den
Blistereinsatz, der die Dampflok -
versehen mit Filz- und Styroporstrei-
fen - sicher hilt.

TECHNISCHE WERTUNG
Fleischmann 5 (27)
Mirklin/Trix P4 (1,6)

OPTISCHE WERTUNG

Aufbau und Detaillierung
_’ Fleischmann - Als Fleisch-
mann 1984 sein Modell der
65 018 auf den Markt brachte, setzte
die damals noch in Niirnberg behei-
matete, selbstandig operierende
Firma buchstablich MaRstébe: Die
neue Lok hielt sich in allen wesentli-
chen Dimensionen streng an die
1:87-Vorgabe - ein Quantensprung
gegenuber dem zwei Jahrzehnte
ilteren, 82-fach verkleinerten und
nun geradezu plump wirkenden Vor-
ganger. Damit sowie mit der fast alle
Feinheiten berticksichtigenden De-



taillierung ober- und unterhalb des
Rahmens gelang Fleischmann im
GroRseriensektor ein Spitzenmo-
dell, das seinerzeit auch den Ver-
gleich mit wesentlich teureren
Kleinserien-Miniaturen nicht zu
scheuen brauchte. Vieles, was da-
mals sensationell erschien - etwa
die plastische Bestiickung des Kes-
sels mit freistehend angesetzten
Rohren, Ventilen und Stangen - ist
35 Jahre spéter freilich selbstver-
standlich. Gleichwohl freut man
sich noch immer etwa an den kon-
kurrenzlos feinen Windleitblechen
oder der aufmerksam gravierten
Oberfliche der Wasserkdsten mit
den unterschiedlich platzierten und
hervorgehobenen Einlass- und Re-
paratur6ffnungen. Auch die Sand-
behilter, eingertickt zwischen Kes-
sel und Wasserkasten, sind an ihrem
Platz und korrekt inihrer Form.

Die Tolkien-Luftpumpe, die Aggre-
gate des Mischvorwarmers und der
Krempenschornstein wurden pra-
zise und scharfkantig herausgear-
beitet. Dem Schlot fehlt allerdings
die nétige Tiefe, was bei Draufsicht
von oben etwas irritiert. Verstand-
lich, dass sich das Augenmerk daher
nunmehr auf die Defizite richtet. So
sind etwa die Ackermann-Sicher-
heitsventile nur rudimentér nachge-
bildet und ohne Ziige. Auch die
Dampfpfeife - sie sitzt richtiger-
weise nahe der Rauchkammer -
muss ohne Pfeifenzug auskommen.
Recht oberflachlich sind die Details
am Fuhrerhaus ausgefallen, seien
es die kaum erkennbaren Lufter-
klappen am Dachaufsatz oder die
verschamt nur als kleine, schwarze
Wulst wiedergegebenen Wind-
schutzscheiben. Positiv sei ver-
merkt, dass Fleischmann schon 1984
die fur die Baureihe 65 typischen
Lampenschirme berticksichtigt hat;
sie finden sich recht zierlich und zu-
dem korrekt an den jeweils unteren
Laternen vorn und hinten. Unschon
ist das als Knubbel an der Rauchkam-
mertir aufgeklebte obere Spitzen-
licht. Da es damals noch keine LED
gab, musste man die klobigen Lam-
penhalterungen auf der Zylinder-
oberseite akzeptieren.

All das mag heute noch als Petitesse
durchgehen. Bereits 1984 jedoch
storte ein Bauteil den positiven Ge-
samteindruck erheblich: die zumal
in der Seitenansicht pappdeckel-
dinn wirkende Rahmenvorschu-
hung, die im Original kaum in der
Lage gewesen ware, die Pufferbohle
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Konstruktiv sind die Wechselstrommodelle von Fleischmann (oben) und Mdirklin im Fahrwerksbereich
leicht unterschiedlich aufgebaut, was man an der Anordnung der Schleifer und Haftreifen erkennt

Stirnansichten der noch nicht zugeriisteten 65 012 von Mdrklin (links) und 65 018 von Fleischmann

zu tragen. Auch die Pufferbohlen
selbst sind vorn wie hinten zu nied-
rig. AuBerdem fehlen der 65 018 als
einer Wendezuglok des Bw Essen
sowohl das Elektrokabel unter dem
rechten als auch die Steckdose fur
die Fernsteuerung unter dem linken
Puffer. An Bremsschlduche oder gar
Rangiererhandgriffe dachte seiner-
zeit auch noch niemand unter den
Konstrukteuren.

) Marklin/Trix - Manchmal
sind es die kleinen Dinge, die
einen Gegenstand unverwechselbar
machen. Im Fall der DB-Neubau-Ten-
derlokomotiven waren es die kleinen
Lampenschirme, die sich als diinnes
Blech mal mehr, mal weniger schrag
bzw. lang um die DB-Reflexglaslater-
nen wolbten. Welchem Zweck sie

dienten, dazu findet sich in der Fach-
literatur nichts - doch sie waren so-
zusagen die , Augenbrauen” im Ge-
sicht dieser Lok-Generation. Marklin
hat sie auf der Riickseite, wo sie am
meisten auffielen, weggelassen. Ge-
schenkt hat man sich auch den
Pfeifenzug der ansonsten gleicher-
maRen zierlich und detailreich ge-
formten Dampfpfeife auf dem Vor-
derkessel. Und statt transparenter
Windabweiser an den Fihrerhaus-
fenstern gibt es hier jeweils schwarze
Scheiben - beide Details hatte Mar-
klin bei seiner Neubau-Dampflok der
Baureihe 23 besser gelost.

Damit aber erschopft sich die Klage
bei der optischen Wertung - es ist,
als muisse man einem Einser-Abituri-

enten drei Rechtschreibfehler nach-
weisen: Sie sind nicht erheblich, aber
eben da. Schade, da den Goppingern
insgesamt einein allen wesentlichen
Details duRerst gelungene Wieder-
gabe einer Lok der ersten 65er-Bau-
serie zu bescheinigen ist: Mit
Knorr-Oberflachenvorwarmer und
Kolbenspeisenpumpe, Dachaufsatz
inklusive beiderseits je dreier waag-
rechter Klappen sowie einer Fille
freistehender Leitungen und Ventile,
was auch durchbrochene Handrader
einschlieRt. Manche Kontur ist viel-
leicht nicht ganz so scharf graviert
wie beim élteren Fleischmann-Mo-
dell, und die Trittbleche unterhalb
der Rauchkammer weisen uber-
haupt keine Riffelstruktur auf. Un-
schon ist zudem der Blick in den
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I Modellbahn: Fahrzeuge

Fahrwertetabelle der Gleich- und Wechselstrom-Modelle

Fleischmann (DC)

Langsamfahrtverhalten
v, analog 5km/h bei

min 3,1V=/122 mA
Vpin digital -
Streckenfahrtverhalten
Vo 85km/h bei

vorbild 8,5V=/225mA
Vo analOg 130 km/h bei

X 12,0 V=/289 mA

Vs digital -
Ausrollwe
ausV, ., g 90 mm
Zuglast Ebene 200g
bei Vo

Kamin, was dem Verdampfereinsatz
geschuldet ist. Im wichtigsten Punkt
jedoch ist das Marklin-Modell der
Fleischmann-65 deutlich tberle-
gen: Der vordere Rahmen zeigt die
notige Starke, was erheblich zum gu-
ten Erscheinungsbild der gesamten
Maschine beitragt. Dass das immer-
hin vorhandene Schutzblech tber
der Laufachse eine runde statt der
korrekt elliptischen Form aufweist,
sei geschenkt. Die Pufferbohle kann
tibrigens mit Bremsschlduchen so-
wie Steckdose und Kabel fiir den
Wendezugbetrieb bestiickt werden;
auch Kolbenstangenschutzrohre lie-
gen zum Einstecken bei.

Fahrgestell und Rader

_’ Fleischmann - Es waren vor
allem die Rader, mit denen

Fleischmann-Dampfloks vor 35 Jah-

ren Aufsehen erregten: Komplett aus

Metall, stabil und doch mit so zierli-
chen Speichen - das kannte man zu-
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Verglichen& gemessen

Fleischmann (AC) Mérklin (AC) Trix (DC)

4km/h bei 7km/h bei 6 km/h bei

5,6 V~/63 mA 6,1 V~/58 mA 6,7 V=/175 mA

- kleiner Tkm/hbei FS1  kleiner 1Tkm/h bei FS1
85km/h bei 85km/h bei . .
12,5V~/132 mA 14,5V~/96 mA e e i

103 km/h bei 99 km/h bei 75 km/h bei

16,0 V~/179 mA

90 mm 50 mm

200g 20g

vor bei GroRserienmodellen so noch
nicht. Ublich waren meist recht
kraftig ausgefiihrte Kunststoff-Rad-
sterne, auf die Radreifen aus Metall
aufgepresst wurden. Die Fleisch-
mann-Réader der 65er punkten zu-
dem mit der richtigen Speichenzahl,
zarten Schwimmhéuten, leicht vor-
stehenden Gegengewichten und na-
hezu maRstiblichem Durchmesser.

Damit sind allerdings die positiven
Seiten des Fahrgestells auch schon
abgehakt. Denn der Rahmen gibt -
wie zuvor erwdhnt - in keiner Weise
die Charakteristik des Vorbilds wie-
der, was sich auch mit dem Hinweis
auf die nttige Spieltauglichkeit kaum
rechtfertigen ldsst. Entsprechend
flach zeigen sich auch der Innenrah-
men des Drehgestells und die Brems-
anlage der Baureihe 65.

Sandfallrohre sind am Modell nicht
vorhanden, die Schienenrdumer sind
an den Vor- und Nachlaufgestellen

16,0 V~/102 mA
- 19 km/h bei FS 28

12,0V=/232mA
19 km/h bei FS 28

50 mm

230g

befestigt, was wirkt, als hingen siein
der Luft.

) Marklin/Trix — Auch ,unter
der Gurtellinie“ macht das
Marklin-Modell eine recht gute Figur.
Eine Vielzahl plastisch dargestellter
Leitungen komplettiert den Anblick.
Anders als bei seinen jlingsten
Dampflokmodellen verzichtet Mar-
klin jedoch auf durchgehend ge-
fuhrte Sandfallrohre. Die Steuerung
ist weitgehend vollstdndig, die
Schwinge am richtigen Ort, wenn
auch nicht durchbohrt, der Kreuz-
kopf ausreichend filigran. Das gilt
auch fiir Treibstangen und Lager. Der
Drehgestellrahmen hatte etwas
mehr Tiefe verdient gehabt. Die
Schienenrdumer ,schweben“ hier
ebenso in der Luft wie bei Fleisch-
mann, was aber wegen der kinema-
tisch gelagerten Kupplungsauf-
nahme mehr Sinn ergibt. Etwas zu
klein ausgefallen sind insbesondere

Die Tenderansichten beider Testkandidaten zeigen
die Unterschiede beim Formenbau und bei dem Be-
druckungsaufwand innerhalb der letzten 35 Jahre

die Laufrader. Die Treibrader ma-
chen einen ebenso stabilen wie
ansprechenden  Eindruck, die
Perfektion der Fleischmann-Rider
erreichen sie allerdings nicht.

Farbgebung

) Fleischmann - Die Aufbauten
zeigen sich in einem ange-
nehm seidigen Tiefschwarz — ohne
zu gldnzen, aber auch ohne stumpf
zu wirken. Damit wird der Eindruck
einer frisch aus der Ausbesserung zu-
rlickgekehrten Lok plausibel wieder-
gegeben. Die Kesselspannbander
sind silbern ausgelegt, was dem blan-
ken Stahl entspricht - ein htibsches
Detail, das bei den 65ern sogar bis
zum Schluss immer mal wieder zu
sehen, aber fiir Maschinen des Bw
Essen Hbf Mitte der 1960er-Jahre
eigentlich untiblich war. Unterhalb
der Gehdusekante sind Rader und
Rahmen nicht, wie es die DB-Norm
vorgibt, in Feuerrot (RAL 3000) ge-
halten; Fleischmann hat hier einen
dunkleren Farbton mit hoherem
Blauanteil gewahlt, das eher Karmin-
rot (3002) entspricht, aber durchaus
zu einem harmonischen Gesamtein-
druck beitragt. Das Silbergrau der
Steuerung wirkt fiir eine gut ge-
pflegte Lok recht authentisch. Wer
selbst zum Pinsel greifen will, kann
bei den Gldsern der Triebwerksbe-
leuchtung und den Elektrosteck-
dosen noch kleine weiRe und gelbe
Tupfer setzen.

) Marklin/Trix - Kessel, Fihrer-
haus, Wasserkasten und Koh-
leaufsatz sind in einem angenehmen
Tiefschwarz, das je nach Lichteinfall
sogar etwas matter wirkt als beim
Fleischmann-Modell. Pufferbohle,
Fahrgestell und Rader sind im kor-
rekten DB-Feuerrot lackiert; aller-
dings sind leichte Farbunterschiede
zwischen Kunststoffteilen und sol-
chen aus Metall (z. B. die Réader) er-
kennbar. Die Stangenkanten der
Steuerung erwecken mit olivgrauen
Akzenten den Eindruck eines gut ge-
olten Triebwerks. Auch hier kdnnen
mit etwas Farbe noch Details wie
E-Verteiler und Triebwerksleuchten
hervorgehoben werden.

Beschriftung

y Fleischmann - Die Nirnber-
ger haben ihr Modell 1984 als

65 018 des Bw Essen Hbf der BD



Essen ausgezeichnet, in spateren Jah-
renauch als 65 015 sowie als 065 014
und 065 018 der Epoche IV; weitere
Ausktinfte zur Identitét der Lok gibt
es nicht - weder am Rahmen noch
auf der Pufferbohle finden sich etwa
Untersuchungsdaten. Lediglich der
Tender tragt angemessen klein, aber
gestochen scharf das technische
Zahlenfeld. Loknummer und DB-
Keks sind falschlich in Weil gehalten,
hier wére silber- und messingfarbig
korrekt gewesen; die Ziffern erschei-
nen zudem ein wenig zu dick. Bei
spateren Sondermodellen wurde die
Beschriftung allerdings deutlich aus-
geweitet.

f Maérklin/Trix - Bei der Be-
schriftung zeigt sich der
wahre Meister und auch der Fort-
schritt beim Tampondruck. Beim Mo-
dell der 65012 - ebenfalls bei der BD
Essenim Bw Essen Hbf beheimatet -
sind alle Wort- und Zahlenangaben
sauber, typen- und gréRenrichtig
undteils nur mit der Lupe lesbar. Der
DB-Keks ist korrekterweise silbern
dargestellt, die Loknummer auf ei-
nem leicht farblich abgesetzten Feld
mit messingfarbenen Ziffern. Ahn-
lich glanzt das mit winzigsten Let-
tern im Kreis gezeichnete Firmen-
schild von Krauss-Maffei. Gleichfalls
ein Pluspunkt: die kaum drei Zehntel
Millimeter hohe Bedruckung des
Rahmens unter dem Fuhrerhaus
sowie der Pufferbohle mit Brems-
und Bauartangaben sowie Untersu-
chungsdaten.

Beleuchtung

) Fleischmann - Sowohl vorn
als auch hinten zeigt die

Fleischmann-65 vorbildgerecht das

Dreilicht-Spitzensignal. Von ihrem
Durchmesser her entsprechen die
Laternen den typischen DB-Reflex-
glaslaternen, und auch das warm-
weile Licht, das sie ausstrahlen,
ldsst sich gut als Helligkeit der beim
Vorbild verwendeten 60-Watt-
Lampe identifizieren. Das gilt frei-
lich nur bei Hochstgeschwindigkeit,
denn 1984 wurden HO-Loks noch
mit Mini-Gliihbirnen besttickt, die
erst mit zunehmender Trafostellung
aufleuchten.

) Maérklin/Trix — Der Versuch,
die DB-Reflexglasleuchten
nachzubilden, ging leider leicht da-
neben: Sie wirken einen Tick zu dick
und ihre Form, zumal mit Griffen bei
den unteren Leuchten am Tender, ist
vorbildfrei. Das wird aber wieder
wettgemacht durch die uberzeu-
gend dargestellten Lampenglaser -
und auf die kommt es an, ebenso wie
auf den Lichtschein. Der ist dank wei-
Rer LED ziemlich hell, gibt aber ins-
gesamt das Dreilicht-Spitzensignal
im Betrieb auf der Anlage sehr schén
wieder — und das schon bei Schritt-
geschwindigkeit.

OPTISCHE WERTUNG

Fleischmann (2,8)
Miirklin Pa (1,8)

FAZIT DES TESTERS

Fleischmann (2,4) - Mit
den Modellen der Baureihe
39, 65 und 94 liutete

Fleischmann Anfang der 1980er-

HO-Test der DB-Baureihe 65 I

Lesetipp: Vorbild und Modelliibersicht
Die Baureihe 65 bei der DB

elche Zlige die Baureihe

65 bei der DB bespannte
und wo sie als Museumslok
noch heute unterwegs ist so-
wie viele weitere Details tiber
die Entwicklung und techni-
schen Besonderheiten der

L e
‘hi‘." r

L

Klaus-D. Holzborn

Jahre eine neue Ara des Dampflok-
Modellbaus in HO ein, die bis zum
Ende des Herstellers als eigenstan-
diges Unternehmen wéhrte. Diese
seinerzeitige Spitzenstellung sieht
man der 65er auch heute noch an.
Dennoch ist die Lok ein Kind ihrer
Zeit und fahrt deshalb mit einigen
Schwéchen vor. Diese Problematik
diirfte - anders als etwa bei der
Fleischmann-S 3/6 - kaum zu einer
Neuauflage der Baureihe 65 verlei-

Miirklin (oben) und Fleischmannn (unten): Motor und Platinen sowie das beim Fleischmann-Modell noch
vorhandene Bleigewicht zeugen deutlich von den unterschiedlichen Baujahren der getesteten Modelle
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Neubaulok, kann man in unse-
rem Fokus in em 11/16 nachle-
sen. Neben den Vorbildinfor-
mationen enthdlt der Beitrag
auch eine Modelliibersicht so-
wie Infos zur Baureihe 65 der
Deutschen Reichsbahn.

ten. Wer mit dieser wichtigsten DB-
Neubau-Dampflokomotive auf sei-
ner Anlage Betrieb machen will, wird
heute wohl nicht mehr zu diesem
einst HO-Geschichte schreibenden
Modell greifen. Wer es jedoch schon
besitzt, sollte es gut hiiten.

Marklin/Trix (1,7) - Viele
Fans der Baureihe 65 war-
ten sehnstichtig darauf,

dass eine Lok jenes Betriebswerks
auf die HO-Gleise gestellt wird, bei
dem die 65 am langsten und in der
groRten Anzahl beheimatet war:
Darmstadt. Falls sich Marklin zu ei-
ner zweiten Serie — dann nicht nur
fur Insider und Club-Mitglieder - ent-
schlieBen sollte, wire das die Gele-
genheit fir den Hersteller, einige
Misslichkeiten auszubligeln, die im
ersten Durchgang das Bild dieses an-
sonsten gelungenen Modells unné-
tig triiben. Mit seiner 65 bleibt
Mérklin so gegentiber jlingsten Mo-
dellen aus dem eigenen Haus zurtick.

Gleichwohl geht die Neuheit aus
Goppingen aus diesem Vergleich ein-
deutigals Sieger hervor, nicht zuletzt
wegen ihrer souverdnen betriebli-
chen Moglichkeiten, der Fille der
Details und der exzellenten Bedru-
ckung. Klaus Honold/MM
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Das neue Gehduse der Nohab-Diesellok in Z wird im Gegensatz
zur hier abgebildeten alten SNCB-Ausfiihrung fast die fiinffache
Eigenmasse im Vergleich zum Kunststoffaufbau aufweisen

m Metall-Kunststoff im Marklin/Trix-Fahrzeugbau

Kunststoff

in der Schwergewichtsklasse

In gleich drei Nenngréf3en tiberraschten jiingst die Marken
Marklin und Trix mit Fahrzeug-Ankiindigungen, die teilweise
aus metaligefiilltem Kunststoff produziert werden. Was steckt
hinter dieser Ankiindigung einer neuen Fertigungstechnologie?

unststoffe sind leicht sowie im Gegen-
Ksatz zu Metallen auch weitaus flexibler.

Ebenso lassen sie sich im Vergleich zum
GielRverfahren mit geringeren Kosten spritzen.
Das machte sie seit jeher zu beliebten Werk-
stoffen. Mit immer neuen Materialien wuchs
nach dem Zweiten Weltkrieg auch die chemi-
sche Industrie mit ihnen enorm. Schon friih
hielt das Kunststoff-Spritzgussverfahren auch
Einzug im Gebdudemodellbau und in der Pro-
duktion von Rollmaterial. Marklin schldgt nun
ein neues Kapitel dieser Erfolgsgeschichte auf.

Notwendige Eigenmasse

Traditionell setzt der Marktfuhrer auf den Zink-
druckguss, denn die schweren Metallgehduse
sollen den Kunden schon beim Anfassen die
Wertigkeit Goppinger Qualitatsprodukte ver-
mitteln. Doch nicht jedes Modell eignet sich fuir
diese kostenintensive Herstellungsweise, wes-
halb es immer Alternativen gab und auch kiinf-
tig geben wird. Kommt Kunststoff zum Einsatz
- bei Lokgehdusen meist das robuste ABS (Acryl-

100

nitril-Butadien-Styrol) -, reduziert sich im Werk-
zeugbau zwar der Kostenfaktor, aber mit ihm
leider auch das Gewicht des fertigen Modells.

Da in modernem Rollmaterial wegen der ver-

bauten Elektronik auch die gewichtstrachtigen
Gussrahmen teilweise wegfallen, besteht ein

starkes Interesse, diesen Verlust zu kompen-

sieren. Mehr Eigenmasse bedeutet schlieflich

»

Die neue Technik fiir Lok-
Gehduse vereint die Vor-
teile von Zinkdruck- und

Kunststoffspritzguss

auch mehr Zugkraft und eine sicherere Strom-
abnahme von den Schienen. Zusétzliche Blei-

gewichte sind inzwischen ein Tabu, denn deren

Toxizitat passt nicht zu Spielzeugprodukten.

Gut wire es also, wenn sich das leichte ABS des
Gehduses durch schweres Metall kompensieren

lieRe, ohne die Gesundheit des Kaufers zu gefahr-

den. Genau das hat Marklin beschaftigt, als dort
zusammen mit externen Partnern tiber Jahre und
viele Versuche hinweg das Spritzgussverfahren mit
metallgefiilltem Kunststoff erprobt und schlieRlich
anwendungsreif entwickelt wurde. Noch in diesem
Jahr sollen ein Fahrzeugmodell in HO und je zwei
in Nund Z mit dieser Technik realisiert werden. Bis
auf eines, den winzigen Klv 20 im Mal3stab 1:220,
fallen sie alle aus Bestandsformen.

Metalle im Verborgenen

Die fir den Modellbahnbereich recht neue Ferti-
gungsweise, die bislang nur von Kato flir N-Guter-
wagenmodelle genutzt wurde, vereint den
Gewichtsvorteil des Zinkdruckgusses mit der Ab-
bildgenauigkeit aus dem Kunststoffspritzguss.
Méglich wird das, weil dem einzuschmelzenden
Kunststoffgranulat — bezogen auf das Gewicht -
70 Prozent Metall als Additiv beigegeben wird.
Denkbar waren hierfir viele Metallsorten. Gewahlt
wurde wegen seiner hohen Dichte und Masse je-
doch Wolfram. Da es erst bei 3.422 Grad Celsius
schmilzt, bleiben die festen Partikel im kiihleren,
flissigen Kunststoff erhalten und werden zuver-
ldssig mit in die Formen gepresst.

Nach dem Erstarren des Compounds entsteht
ein Gehduse, das etwas weniger flexibel als rei-
ner Kunststoff ist. Es zeigt eine abweichende
Zug- und Druckfestigkeit und ist dennoch weit
davon entfernt, sich wie ein Metall zu verhalten.

Deutlich wird das beispielsweise an der fehlen-

den elektrischen Leitfahigkeit. Weil es in
Summe eher ein Kunststoff bleibt, eignet es sich

ideal zur Herstellung von Lokgehdusen, die zu-

vor aus reinem ABS gespritzt wurden.

Der Hersteller muss dabei aber die Schwindung

beherrschen, damit alle Teile weiterhin zusam-




menpassen und auch maRstabsgerecht bleiben.
Hier zeigte sich in der Entwicklungs- und Erpro-
bungsphase dann, dass keinesfalls die ,eierle-
gende Wollmilchsau“ entwickelt wurde. Nicht
alle vorhandenen Formen kénnen namlich in
der Folge auf diese Weise weitergenutzt wer-
den. Werkzeuganderungen betrafen beispiels-
weise das Warmen und Kiihlen von Formen wah-
rend des Spritzvorgangs: Statt HeiRkandle
waren nunmehr Kaltverteiler gefragt.

Auch Spritzparameter — wie etwa Werkstofftem-
peratur und Einspritzdriicke - galt es zu verdn-
dern; selbst die Farbbehandlung der ausgewor-
fenen Gehduse war in Teilen zu modifizieren. In
Klimawechseltests war des Weiteren noch nach-
zuweisen, dass alle physikalischen Eigenschaf-
ten auch zur Anwendung im Modellbahn-
bereich passen und keine unerwiinschten Uber-
raschungen bergen. Erfreulicherweise zeigte
sich in den Versuchen aber ebenso, dass mit
dem neuen Material feinste Details optisch in
vielen Fallen noch deutlich besser herauskom-
men. In der Summe zahlten die Verantwortli-
chen bei Marklin tber Jahre viel Lehrgeld, um
sich ein Alleinstellungsmerkmal zu verschaffen
und den Wettbewerbern voraus zu sein.

Kostenersparnisse spielten dabei keine Rolle,
denn das Granulat fiir den metallgefiillten
Kunststoff schldgt pro Kilogramm Rohstoff so-
gar mit dem zehnfachen Preis von Acrylnitril-
Butadien-Styrol zu Buche, wenn auch die Mate-
rialkosten insgesamt doch eher einen klei-
nen Teil des Gesamtaufwands bei Modellbahn-
Artikeln ausmachen. Einzukalkulieren ist aber
auch die héhere Abrasion in den Formen, denn
es bedarf nicht viel Vorstellungskraft, dass die
feinen Metallteile die Konturen im Inneren
leicht abschmirgeln und so die Nutzungszeit
verringern. Glucklicherweise handelt es sich bei
der Modellbahnfertigung im industriellen Sinne
eher um Kleinserien, weshalb sich dieses Manko
in Kauf nehmen ldsst.

Experimentalmodell E 44

Ein Beispiel fiir die vielen Versuche, die ange-
stellt wurden, um das fiir Marklin neue Verfah-
ren zu beherrschen und einen ausreichenden
Erfahrungsschatz zu sammeln, mit dem sich der
Gang an den Markt wagen lieR, ist das Gehduse
der E 44, das auf den Fotos zu sehen ist.

Zu klarende Fragen drehten sich dabei auch um
veranderte Materialeigenschaften bei der Zug-
und Druckfestigkeit sowie vor allem der Flexibi-
litat. SchlieRlich muss ein Gehduse sicher auf
dem Fahrwerk halten, sich aber auch ohne
Bruchgefahr dauerhaft spreizen lassen.

Inzwischen scheinen die Goppinger diese Tech-
nik im Griff zu haben. Mit den Friihjahrsneuhei-
ten 2019 ist der entscheidende Schritt getan. In
HO, N und Z fiel die Wahl auf Modelle, die einen
Zugewinn an Masse besonders gut gebrauchen
kénnen: der kleine und fiir HO-Verhdltnisse eher
leichte ,Glaskasten“der bayerischen Tenderlok-
Gattung PtL 2/2, die fiir schwere Reisezlige ge-
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Das Gehdiuse der E 44 in Z wiegt
aus Kunststoff drei, aus Metall-
gefiilltem Kunststoff (vorn)

14 und rechnerisch aus Zink-
druckguss 16 bis 17 Gramm

Der Klv 20 in Z erreicht
durch den neuen Com-
pound-Werkstoff ein ho-
heres Dienstgewicht; der
Bleistift dient lediglich
dem GrdfRenvergleich

Die Minitrix-103 kann kiinftig durch die neue Materialwahl des :
Gehduses wesentlich vorbildgerechtere Ziige iiber N-Anlagen ziehen

dachte 103 von Minitrix sowie die sechsachsige
Nohab-Diesellok und der DB-Klv 20 aus dem
mini-club-Sortiment der NenngréRe Z.

Vorteilhaft besonders fiir N und Z

An den Modellen im MaRstab 1:220 lassen sich
die Errungenschaften am eindrucksvollsten ab-
lesen: Der ,Kartoffelkafer (Nohab) legt von
vier auf 19 Gramm Gehdusegewicht beim me-
tallgefuillten Kunststoff zu. Das annihernd Funf-
fache seiner Masse liegt bereits sehr nahe an
dem, was rechnerisch mit reinem Zinkdruck-
guss erreicht werden kénnte (etwa 22 Gramm).
Das bleibt aber nur ein theoretisches Rechen-
spiel, weil sich eine Spritzgussform nicht fiir
ein reines Metallgehduse eignet.

Der zweiachsige Bundesbahn-Kleinwagen vom
Typ Klv 20 hat seine offizielle Bezeichnung
mehr als verdient: Mit 0,4 Gramm Gehdusege-
wicht hatte der Aufbau zu wenig zur Traktion

=
N
£
=
S
=
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beitragen koénnen. Das Z-Modell wére sicher
nicht zum Fahren zu bewegen gewesen. Mar-
klin erreicht durch die Alternative nun aber im-
merhin zwei Gramm, womit es zusammen mit
Fahrwerk und Motor dann doch reicht, das Ve-
hikel zuverldssig in Bewegung zu setzen. Ein
Bau von teureren Zinkdruckgussformen hatte
sich hier hingegen nicht mehr entscheidend
bemerkbar gemacht. Wir blicken gespannt auf
die Modell-Auslieferungen und warten auf die
ersten praktischen Einsatz-Erfahrungen.
Holger Spding
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Buch & Film

101 Dinge, die ein Modell-Eisenbah-
ner wissen muss — Martin Menke/
Peter Wieland — 192 S., 192 Farb- /4
Schwarzweif3-Abb. :

- 16,99 € — Gera- |
Mond Verlag, Miin- |
chen — ISBN 978-3-
95613-064-9

Die Modellbahnist '
ein weites Feld:
NenngroRen, Be- [L 1 e
triebssysteme, Vorbildwahl, Anlagen
bau, Feingestaltung und, und, und.
Martin Menke und Peter Wieland aus
derem-Modellbahn-Redaktion haben
sich daran gemacht, die wichtigsten
dieser Sachgebiete handlich-tber-
sichtlich zu erldutern. Auf 183 Seiten
geben sie einen weit gespannten
Uberblick tiber die Materie und dem
Modellbahner etliche Ratschlage und
Tipps mit auf den Weg. Ob zur grund-
satzlichen Anlagenform, zu den rele-
vanten Merkmalen einer Weiche, den
infrage kommenden Modellen oder
zu berlihmten Produktlinien - der
Leser erhalt jeweils kurz, kompakt
und informativ Auskunft.

Auch klassische Modellbahn-Themen
—etwa Bahniibergange, Lokschuppen-
Gestaltung oder die Begriinung der
Landschaft - fehlen nicht, sodass das
Buch zu einem abwechslungsreichen
Ratgeber fiir Theorie und Praxis wird.
Schade nur, dass sich dabei einige
Grundsatz-Informationen tiber meh-
rere Kapitel verteilen, was der thema-
tischen Gliederung geschuldet ist.
Tabellarische Ubersichten zu Modell-
bahn-Epochen, NenngréRen oder zu
den Vor- und Nachteilen von Gleich-
und Wechselstrom-Systemen hatten
den Wissensschatz des Lesers sicher-
lich noch erweiternkdénnen.  MHZ

Verkehrsknoten Halle (Saale) — Sebas-
tian Werner — 112 S., 148 Schwarzweifs-
Abb. — 24,80 € — EK-Verlag, Freiburg —
ISBN 978-3-8446-6300-6

Es ist der 25. Band aus dieser Buch-
Serie. Breiter gestreut als sonst in
dieser Reihe werden die Epochen |
bis V betrachtet, wobei der Eisen-
bahnbetriebin der Stadt schwach be-
handelt wird. Schon mehr Bilddoku-
mente werden vom Giiterbahnhof
und den Bahnbetriebswerken abge-
druckt. Ein eigenes Kapitel wird der
Industriebahn Halle gewidmet. Brei-
ten Raum nimmt die Saale-Schiff-
fahrt ein, die heute jegliche Bedeu-
tung verloren hat. Recht diinn ist der
Abschnitt zum StraRenbahnverkehr
in Halle. Gerade mal eine Handvoll
Bilder portrdtieren diesen, obwohl
die Hallesche Verkehrs-AG noch
heute zu den wichtigsten Verkehrs-
tragern der Stadt gehort. Abgeschlos-
sen wird das Buch mit zwei Seiten
tber den Flugplatz Halle-Nietleben,
der 1968 stillgelegt wurde. WB

Eisenbahn-Paradies Norwegen (Bah-
nen + Berge 1/19) - Olaf Berg-
meier/|iirgen Horstel — 100 S., 132
1500 €

Farb-/10 Schwarzweifs-Abb. —
— VIGB, Fiirstenfeld-
bruck — ISBN 978-
3-89610-706-0

Um Berge und Ge-
birgsbahnen erle- =
ben zu konnen, EE_
muss man nicht &
zwangslaufig in ein Land entlang des
Alpenbogens fahren. In der bekann-
ten Heftreihe nahm sich die VGB
einem Land in Skandinavien an, tiber
das es bislang nur wenig Literatur gibt.
Beide Autoren prasentieren Norwe-
gen von der schonsten Seite und
zeigen dem Leser, welche bizarren
Gebirgsformationen den Urlauber
dort in Kombination mit dem
Eisenbahnbetrieb erwarten. Obwohl
die Entstehungsgeschichte des dor-
tigen Eisenbahnbetriebes nur an-
ndhernd umrissen werden kann, er-
fahrt man alles Wesentliche.

Der Schwerpunkt liegt in der Prasen-
tation einzelner Bahnstrecken mitder
jeweiligen Fahrzeuggeschichte und

den aktuellen Entwicklungen und an-
stehenden Neuerungen. Touristische
Tipps finden sich ebenso wie Fahr-
zeugportrats markanter Typen. Mit
dem gezeigten Bildmaterial aus meh-
reren Jahrzehnten wird dem Leser
ein recht abwechslungsreicher Bahn-
betriebinteils herrlicher Gebirgsland-
schaft vermittelt. Mi

Schnellzugdampflokomotiven der
BBO-Reihen 114 und 214, Entwick-
lung/Beschaffung/Einsatz, Band 1:
1929 bis 1945 — Martin Ortner — 240
S., 204 Schwarzweif3-Abb. — 49,00 € -
Railway-Media-Group, Wien/Oster-
reich — ISBN 978-3-9028-9451-9

Der machtigsten und letzten aller
osterreichischen Dampfloktypen, der
vierfach gekuppelten Reihe 114 bzw.
214, ist diese Trilogie gewidmet. Im
ersten Band wird die Verkehrsentwick-
lung der Westbahn beschrieben, die
die Ausschreibung einer wesentlich
leistungsstarkeren Dampflokerst not-
wendig machte. Warum nicht gleich
Elektroloks gefordert wurden und
wieso nicht die Reihe 114, sondern die
214 in Serie gebaut wurde, wird auch
erldutert. Davor werden 114.01 und
214.01im Detail beschrieben und mit
Fotos von deren Herstellungillustriert.

Die weiteren Kapitel befassen sich mit
der Beschaffung der beiden Lose
214.02 bis 07 und 08 bis 13. Auch hier-
fiir konnte der Autor viele Fotos von
der Montage der Loks auftreiben,
ebenso eine Vielzahl an Werkzeich-
nungen und Tabellen. Der Band
schlieBt mit Aspekten zum Einsatz der
Maschinen vom Anfang bis 1945, wo-
bei Fotos mit dem unvermeidlichen
,Reichsbahn-Schmuck® nicht zu kurz
kommen. Fans dieser Lokgiganten
und Technik-Freaks mit der Liebe zu
technischen Details werden an dieser
Literatur viel Freude haben. WB

Schwere Brocken, Regelspurige E-Ten-
derlokomotiven, Band 3: Hartmann,
Hohenzollern, Krauss(-Maffei), Gra-

fenstaden  und
Borsig - Wolf-
gang Fiegen-
baum/Ingo Hiit-
ter — 440 S., 30
Farb-/600
Schwarzweif3-
Abb. - 64,00 € -
Herdam Verlag,
Gernrode — ISBN 978-3-933178-41-1

Die funf Hauptkapitel beginnen je-
weils mit einer Unternehmensge-
schichte, die nicht nur im Fall des
elsassischen Unternehmens Gra-
fenstaden interessante Zusammen-
hiange deutlich macht. Beeindru-
ckend sind in allen Kapiteln die
Informationstiefe, die Seitenblicke
rechts und links sowie die detailrei-
chen Ausftihrungen zur Bahn- und
Einsatzgeschichte. Von den 239 zwi-
schen1905 und 1944 gebauten Loko-
motiven, deren vielfach verschlun-
gene Lebensldufe vorgestellt wer-
den, stammen allein 167 von Hart-
mann aus Chemnitz - bis auf vier
Sandbahnloks allesamt sachsische
XI HT (Reichsbahn-Baureihe 942°).

Die meisten der 23 Hohenzollern-
Loks wurden von Zechen- und Ha-
fenbahnen beschafft, wihrend
Krauss(-Maffei) mit vier pfalzer T 5
(94°) fur die Strecke nach Pirmasens
und den sechs Fiinfkupplern fiir Kas-
sel - Naumburg vertreten ist. Gra-
fenstaden lieferte neben 20 Exem-
plaren ihrer Werkbauart U.G 181
(unter anderem nach Oberschlesien)
18 preulische T 16/T 16" (94%/94°%)
nach Elsass-Lothringen und weitere
neun an die KPEV. Die vier Borsig-
Loks gingen nach Oberschlesien und
in das franzosische Departement
Hérault. Die auRer in Richtung Frank-
reich (Reparationsloks) teilweise
weit nach Osteuropa und in die
UdSSR reichenden Nachforschun-
gen der Autoren und die immense
Zahl der Literaturquellen machen
diese Buchreihe, deren vierter und
letzter Band in Arbeit ist, zu etwas
AuRergewdhnlichem auf dem Markt
deutschsprachiger Bahnblicher. RL

~Weiterhin erreichten uns:

Die badische Hochrheinstre-
cke, Von Basel zum Bodensee —
Rudolf Schulter — 119 S., 144
Farb-/15 Schwarzweifs-Abb. — |
19,99 € - Sutton Verlag, Erfurt fasl

- ISBN 978-3-96303-024-6

Bahn @ Bier, \on der Brauerei

zum Biergarten (Vorbild + Mo- i .

89610-708-4

dell 1/19) — Autorenteam — 100 S., 261 Farb-/
39 Schwarzweif3-Abb. - 1500 € - Eisenbahn
Journal/VGB, Fiirstenfeldbruck — ISBN 978-3-

Baureihe 50, Bauartvariationen in West und Ost
(EK Special 132)- Autorenteam — 100 S., 13 Farb-/
143 Schwarzweifs-Abb. — 12,90 € — EK Verlag,
Freiburg — ISBN 978-3-8446-7025-7

E 10, Die beriihmte Schnellzug-Ellok der Bundesbahn
(BahnExtra 2/19) — Autorenteam — 100 S, 126 Farb-/
41 Schwarzwei3-Abb./2 Typenzeichng. — 12,90 € — Ge-
raMond Verlag, Miinchen —

MIBA-Anlagenparade 10, Modellbahnbetrieb auf
fantastischen Anlagen - Video-DVD, 60 Min.
Spieldauer — 19,95 € — Miba/RioGrande/VGB, Am
Fohlenhof 9a, 82256 Fiirstenfeldbruck

ISBN 978-3-95613-138-7

102



yahnw !v{;_Hs‘mhe ; m
- S vl
Einfach und bequem

Private Kleinanzeigen kostenlos
online aufgeben unter
www.eisenbahnwelt.de/kleinanzeigen

=
B zum EISENBAHN MAGAZ! ]

Archiv  Se

M;gazine Eisenbahn Modellbahn Straflenbahn

Home

EISEMBAHN M

Klelnanzelgen » Anzeige aufgeben

Kleinanzeige kostenlos aufgeben

¢ Daten ein. Die mit * markierten Felder mssen ausgefilit werden, Ihre

Bitalren o d Onine wird lediglich thre E-Mail Adresse bet

irdi tentlicht.
Postadresse wird im Internet nicht verd! 3
dem Inserat angezelgt und - wennvon Ihnen angegeben die Telefonnummer.
Ancede® © Herr O Frau

Vorname * Nachname

Anzeigenauftrag Kleine Bahn-Borse

Coupon bitte einsenden an:

eisenbahn magazin

Kleine Bahn-Borse Nutzen Sie auch unser Telefax
InfanteriestraRe 11a rund um die Uhr: 089/1306 99700
80797 Miinchen

Bitte veroffentlichen Sie den folgenden Anzeigentext im eisenbahn magazin, Ausgabe(n):

Pro Buchstaben, Wortzwischenraum und Satzzeichen ein Késtchen verwenden. Bitte auch die Adresse bzw. Tel.-Nr. eintragen (zahlt bei der Berechnung mit).

Wegen Fettdruck und unterschiedlicher Zwischenrdume gibt es eventuell Abweichungen zwischen Coupon und gedruckter Anzeige.

Anzeigenschluss fiir die Kleine Bahn-Borse 6/2019 ist am 15.4.2019

Spéter eintreffende Anzeigen werden automatisch in der darauffolgenden Ausgabe veréffentlicht. Keine Haftung fiir fehlerhaft rubrizierte Anzeigen und Druckfehler.

Rubriken (bitte ankreuzen) [ Gesuche HO [0 Gesuche Literatur, Film und Ton Meine Anzeige isteine [ Privatanzeige

[J Verkiufe Z, N, TT [ Verkaufe GroRe Spuren [ Verkiufe Dies + Das 0 Gewerbliche Anzeige

[ GesucheZ,N,TT [ Gesuche GroRe Spureﬂ [ Gesuche Dies + Das Fiir gewerbliche Anzeigen erhalten Sie nach Erscheinen eine Rechnung.
. . 3 . . Die Kennzeichnung einer gewerblichen Anzeige erfolgt durch ein ,G* am Ende der

[ Verkiufe HO [ Verkiufe Literatur, Film und Ton [ Verschiedenes letzten Zeile. Alle Preise sind Netto-Preise, nicht rabatt- und provisionsfshig!

Die erste Zeile
erscheint in Fettdruck

Personliche Angaben: Kosten fiir zusatzliche Leistungen
[ Die gesamte Anzeige kostet fett gedruckt

L]
Name, Vi
e, rormame G ewe rb I l Ch e doppelt so viel wie eine normal gedruckte

StraRe, Nr.

oL2/0nt An zeigen Anzeige.

[ Die Anzeige als Kombinationsanzeige im

Telefon inkl. Vorwahl kosten 31 E.uro eisenbahn magazin und im N-Bahn-Maga-
Fax fur 4 Ze“en Fhe[;?ex't zin: Der Mehrpreis betrégt fiir gewerbliche
: jede weitere Zeile Anzeigen € 7,50 (zzgl. MwsSt.). Pauschal-
Datum: __ Unterschrift: kostet 6 Euro preise fiir Anzeigen bis max. 7 Zeilen.

eisenbahn magazin 5/2019 103



I Fachhandler und Fachwerkstitten/Kleine Bahn-Borse

01454 Radeberg

01728 Gaustritz

10318 Berlin

kS e
Fachhindler und Anzeigenpreise 3 (s MARKLIN & SPIELWAREN 2
aQ Ihr Spezialist fiar Marklin in Berin tir MHI, Insider-Service, Digital, Exportmodelle, Sonderserien,
Fachwerkstéitten sw—€ 105,- & Ersatzteil-Reparaturen u. Umbauservice, Werbemodelle, KEINE Versandiisten!
4C-€ 130,-; zzgl. MWSt. Q| Sie erhalten in 2019 auf fast* alle Modellbahnartikel
N 100 o "‘ﬁﬂ‘e‘ﬁ“
In dieser Rubrik finden Sie nach *ﬁ\aame} o \l° c\1
Postleitzahlen sortiert alle W5 S TegEeis beim Einkaut ab 50,- €und Bkt dhling SuAD Ec-cashi
Fachhdndler und Fachwerk- Tel. 089/1306 99528, Fax -529 “auBer Startsets, Hefte-Biicher, beraits reduzierte Artikel, Sonderserien MHI + 145, Reparaturen
stdtten in Ihrer Nihe. selma.tegethoff@verlagshaus.de Wilmersdorfer StraBe 157 « 10585 Berlin - 030/3416242
U-Bahn Richard-Wagner-Platz - Mo.—Fr. 10.00-18.00, Sa. 10.00-14.00
§
e , r,'wa® E Modellbahnen am Mierendorffplatz
N g -~ -
Ihr Fachhande! mit Werkstatt fiir g mark'ln Sh‘}p Bcrl'“
Modelfeisenbahnen und Zubehr | 10589 Berlin-Charlottenburs - Mierendorfiplatz 16 - www.modellbahnen-berlin.de
Elektronik Richter o) Thr
Radeberger StraRe 32 . 01454 FeldschloRchen AL -
A4 Abfahrt 84 . Tel. 03528/44 12 57 qec™™ freundliches sumorram -Fachgeschiift
info@elriwa.de . www.facebook.com/elriwa P ot
Ladengeschidift . Werkstatt . Online-Shop mit der ganz gro fien Auswahl
G-0-HO-TT-N-Z-Schmalspuren Mo., Mi., Do., Fr. 10.00—18.00 Uhr, Sa. bis 14.00 Uhr, Tel.: 030/3 4493 67, Fax: 030/3 45 65 09
§
www.Beckert-Modellbau.de § sammiungen MICHAS BAHNHOF
Gebergrundblick 16, 01728 Gaustritz b. Dresden Tel.: (0 3512 00 60 60 Fax: 2 02 86 46 Rl Ei ( \ =
eMail: beckert-modellbau@t-online. de S | EREEES o Namberger Str. 24a
A [h‘] |] i : Raritéten l?’ - 10789 Berlin
tz e % Tel 030 - 218 66 11
Nach Wunj S“enn der@“ $> Fax 030 - 218 26 46
E ?,, m Mo.-Sa. 10-18:30 Uhr
PorEtion baraits fertig ““““ o ] Twww michas-bahnhof.de
Gesamtprospekt gegen 5,- € (bei KaufRuckvergutung) = Han(lar]oeltsmodelle
.‘\S
)
a ua h ”6ox 3 modellbahnen c b
mﬂ e a 2 & modellautos uz eZg
= Jahre
Ihr Modellbahnfachgeschéft im Herzen Berlins. Y,
GroBauswahl auf iiber 600 gqm Verkaufsfléiche! o,,, ey,
e . - . ags & 1 'Che iny
Inh. w.mr.eu Bramu wmm Giinstige Preise bei qualifizierter Beratung!
Treskowallee 104 - Tel. u 30/5 08 30 41 Bei uns muB man gewesen sein! Bis bald!!!
Oﬁnungsz Di.—Do. 10-13 + 14-18 Uhr Fr. 10-13 Uhr + jeden 1. Sa. im Monat 9-12.30 Uhr Offnungszeiten: Ma.-Fr. 10.00-20.00, Sa, 10.00-18.00 Uhr. Liefermaglichkeiten, Irrtum und Preisanderung vorbehaiten!
E-Mail: modellbahnbox@t-online.de e Internet: www.modellbahnbox.de mit Mini-Onlineshop Lietzenburger Str. 51 . 10789 Berlin - Tel. 030/2199900 - Fax 219990 99 - www.turberg. de

Kleine Bahn-Borse

Verkdiufe
Baugrofie Z, N, TT

Achtung N-Bahner! Alles Wissenswerte
in und um Spur N finden Sie im N-Bahn-
Magazin. Hier wird die kleine Bahn ganz
grof3 geschrieben. GeraNova Bruckmann
Verlagshaus GmbH, InfanteriestraRe 11a,
80797 Miinchen. Kontakt: 089-130699-528,
selma.tegethoff@verlagshaus.de

Dampflok BR3888991-72,00 EUR, Con-
tainerwagen HARLEY DAVIDSON 93 Son-
dermodell 2. Mini Club Treffen Speyer 1993
40,00 EUR, Kirche 5,00 EUR Kontakt:
02241-403190, ingo.lohmanni@web.de

Auflésung Digital TT Modellbahnaufls-
sung: 8 digitale Loks, 7 Wagen, Gleismate-
rial einzeln abzugeben. Liste auf Anfrage,
Tel. 02241-403190, ingo.lohmanni@web.de

Verkaufe meine komplette ROKAL Mo-
delleisenbahn aus den 60er Jahren (sehr
viele Gleise und Zubehor). Bei Interesse
bitte Ich um eine E-Mail damit ich lhnen
die Bilder zusenden kann, PLZ: 83334, Kon-
takt:  0160/1591124, Hans-standl@t-
online.de
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Gesuche
Baugrofie Z, N, TT

Kaufe N-Spur Sammlungen zu fairen
Preisen. A. DroB. Tel. 06106-9700, Fax
06106-16104, Mobil 0171-7922061 G

Suche umfangreiche Spur N-Anlagenso-
wie hochwertige Sammlungen, Kleinserien
Fulgurex Fine-Art, Lemaco, gerne alles an-
bieten, seriése Abwicklung zu fairen Prei-
sen, info@meiger-modellbahnparadies.de,
Telefon Festnetz 02252/8387532, Mobil
0151/50664379 G

Verkdiufe
Baugrofie HO
Miérklin Sondermodelle HO fiir Liste M.

den Hartog, Limbrichterstraat 62, 6118 AM
Nieustadt, www.marco-denhartognl G

Mérklin-Freunde sind informiert mit
Koll’s Preiskatalog Marklin  00/HO.
www.koll-verlag.de Tel. 06172/302456 G

Diverse Modelle Fleischmann, Roco, Li-
liput (Wien), Lima, Trix in Original-Verpak-
kung 2-Leiter-Gleichstrom, analog, nur pro-

begelaufen. Liste gegen Riickumschlag. H.).
Pieper, Bahnhofstr 51, 38465 Brome. Kon-
takt: 05833-7338.

Verkaufe Marklin HO-Anlage. Die An-
lage ist tber 30 Jahre alt und wurde sehr
selten und die letzten 25 Jahre gar nicht
mehr genutzt. Stand und steht aufgebaut
und abgedeckt im Hobbyraum. Angebaut
sind unter anderem: Drehscheibe, Bahn-
tibergang, Kran, einige Signale, Entkupp-
lungsgleise, Weichen, 2 Lokomotiven, 1
Schienenbus und viele Waggons, Hauser
(teils beleuchtet), Gebaude, einige Original
Kartons sind auch noch vorhanden und al-
les andere was auf den Fotos der Anlage zu
sehen ist. Die Anlage ist 180 x 255 cm grof
und besteht aus 2 zusammengesetzten
Spanplatten von 90 x 255 cm. Zum Angebot
gehoren die Spanplatten, wie auch die tra-
genden Holzbocke. Die Anlage ist aufge-
baut und wird vom Kaufer am besten selbst
abgebaut. VB: 600 Euro, PLZ: 31535, Kon-
takt: D-steher@web.de

Fleischmann HO Bonnerb. Stw. Nr.
507801 gruin + dazugeh. Wagen Nr. 507882
rot + DTO. + Sttickgutwg., PLZ: 71522, Kon-
takt: 0719186547, khpO150@gmx.de

HO Bahnhofe als Fertigmodelle, ein Voll-
mer 43510 Bahnhof Neuffen 90OEUR, Kibri
39519 Bahnhof Surva 8OEUR, Faller 109111
Bahnhof Neustadt (Vorbild Bahnhof Goch)
100 EUR, zuziiglich Versandkosten, PLZ:
42499, Kontakt: 02192 933543

Privatsammlung Vitrinenmodelle, HO
Gleichstrom Fleischman, Marklin Hamo,
Roco, Liliput Hauser, Bahnhof, Baume, LKW,
Kleinzeug, Trafo, PLZ: 81541, Kontakt:
01717235995

Faller Kombi Kits, neu, OV: Bahnbauten
1091- 40EUR; Dorf mit Kirche1244 - 40EUR;
Lokschuppen 1540 - 20EUR; Faller Kataloge
1974/75-1978/79 je SEUR; 1984-1989 je
4EUR; 1990-2000 je 3EUR; alles zuziiglich
Versand, PLZ: 49492

Ich biete einen maRhaltigen Bausatz ei-
nes Bismarckturms in 1: 87 an. Nahere In-
formationen siehe: www.dieepoche2.de
Siehe auch: em-Spezial Spielwarenmesse
2019, Kontakt: epoche2@web.de

Roco Line Modellgleis mit Bettung HO;
alle Radien vorrétig, 95% neu, alle Weichen
mit Bettungsantrieb 42624, PLZ: 71522,
Kontakt: 0719163928




24601 Wankendorf 12105 Berlin

25355 Barmstedt

28865 Lilienthal

'Pietsch

=

Modellbahn PriihBstr. 34 - 12105 Berlin-Mariendorf \

Marklin — Auslaufmodelle zum Sonderpreis - HO

28501 RAG - Set Lok DHG 500 + Wagen Ruhrkohle AG statt +24;99 89,99 EUR
28573 Wiirttemberger Zug 1859

Auslaufmodell-Liste gegen 1,45 EUR in Briefmarken!! Bitte Spur angeben!!
Z.T. Einzelstticke! Zwischenverkauf vorbehalten! Versand nur per Vorauskasse (+ 6,90 EUR Versand)

Telefon: 030/7067777
www.modellbahn-pietsch.de

statt 639;99 439,99 EUR

Modellelsenbahn An- und Verkauf
Reparaturen, Wertgutachten

24601 Wankendorf « BahnhofstraBe 12 « Tel.
www.de-isenboner.com ¢ e-mail: de-isenboner@web.de

0162478 24 67

EUROTRAINT
marklin-sHor

Llenz O

Unsere Werbung braucht nicht gelesen,
sondern gesehen werden.

Modellbahnen Hartmann GbR - ReichenstraBe 24 - 25355 BARMSTEDT
T. 04123-6706 - mail: modellbahnen-hartmann@t-online.de
www.modellbahnen-hartmann.de

MODELLBAHN-Spezialist

28865 Lilienthal b. Bremen
Hauptstr. 96 Tel. 04298/916521

haar.lilienthal@vedes.de

Neuheitenliste 2019

News 2019

gratis anfordern!

Preise, Liefertermine

Offnungszeiten: Mo.-Fr. 9.00-18.30 Uhr, Sa. 9.00-14.00 Uhr

Alle Fabrikate,

Mérklin HO Sammlung altershalber in
eine Hand abzugeben, ca. 340 Exemplare:
Viele Loks, Zugpackungen, Personen- u.
Guterwagen, Museumswagen usw. Kon-
taktaufnahme tiber E-Mail, PLZ: 79733, Kon-
takt: hplauffer@online.de

Marklin HO, analog, 12 Loks, ca. 50 Wa-
gen, Gleismaterial(M), Zubehér. Nur kom-
plett gegen Angebot abzugeben. Liste
(teilw. Fotos) auf Anfrage: hartmut.schabel
@yahoo.de, 015772938686, PLZ: 81543,
Kontakt: 015772938686

Gesuche
Baugréfie HO

Ankauf von groBen Sammlungen zum
fairen Preis. Seritse Abwicklung ist garan-
tiert. winfried.weiland@web.de Telefon:
0173-83848%4 G

Kaufe lhre Eisenbahnmodelle - Mérklin,
Trix, Roco, Fleischmann, Piko, Brawa usw.
Komme personlich vorbei. Eine sericse Ab-
wicklung ist garantiert. Tel. 0951/2 23 47
oder per E-Mail: die-eisenbahn-weber@t-
online.de G

Suche laufend Modelleisenb. von Mar-
klin, Fleischmann, Roco, Arnold, LGB, usw.
Gerne grolRe Sammlung oder Anlage - baue
auch ab. Jedes Alter, jede Spurweite. Zahle

eisenbahn magazin 5/2019

Bestpreise, da ich selbst auch intensiv
sammle. Komme persénlich vorbei -
freundliche, seriose Abwicklung. Siegfried
Nann, Tel.. 07524/7914, mobil: 0176/
63212615. E-Mail: nannini.s@arcorde G

Fachhandler und Fachwerkstitten/Kleine Bahn-Borse I

30159 Hannover

Breitestrasse 7 - Georgswall 12
30159 Hannover

Tel. (0511) 2712701

Fax (0511) 9794430
www.trainplay.de

Neuware, An- und Verkauf, Inzahlungnahme

Das fiihrende Fachgeschift auf iiber 600qm
Verkaufs- u. Ausstellungsfliche in der Region Hannover

30159 Hannover

Modellbahnsonderpostenmarkt
Modelleisenbahnen, Modellautos, Modellbahnzubehér und, und,
Sonderposten, Auslaufmodelle, Einzelstiicke, Restposten und,

Weitere Angebote unter www.trainplaysonderposten.de
Train & Play KG, Osterstr. 60, 30159 Hannover, Tel: 0511/2712701,
E-Mail: info@trainplaysonderposten.de

39218 Schénbeck

Bike + Bahn

www.modellbahn-klettke.de

40217 Diisseldorf

www.menzels-lokschuppen.de

Ich bin privater Sammler und kaufe lhre
Modelleisenbahn, auch bespielte Anlagen
sowie Sammlungen. Barzahlung bei Abho-
lungin D und A. Tel. 08066 884328 0. 0176
32436767. e-mail: frank.jonas@t-online.de

Suche Mérklin HO-Sammlungen und An-
lagen, gerne grolRe Digitalanlagen mit viel
Rollmaterial, bitte alles anbieten, seridse
Abwicklung zu fairen Preisen, info@
meiger-modellbahnparadies.de, Festnetz
02252/8387532, Mobil 0151/50664379 G

Kaufe Modellbahn Mirklin HO u. 1, Roco,
Fleischmann, Trix usw. in jeder GréRenord-
nung zu fairen Preisen. Auch Geschéftsauf-
I6sungen. A. DroR, Tel. 06106-9700, Fax
06106-16104, Mobil 0171-7922061 G

Suche Modelleisenbahnen Spur HO, An-
lagen und Sammlungen, auch Geschifts-
auflésungen in jeder finanziellen GréRen-
ordnung. Barzahlung (auch Abbau) bei
Abholung zu fairen Preisen auch im Raum
NL, DK, B, CH und A. Tel.: 04171 692928
oder 0160 96691647. E-Mail: fischer.
ruediger@t-online.de G

lhre Sammlungin gute Hande. Suche eu-
ropaweit hochwertige Modellbahn-
Sammlungen jeder GréRenordnung.
Faire Bewertung lhrer Modelle mit
kompetenter und seriéser Abwicklung.
Heiko Plangemann, Tel.: 05251-5311831,
info@gebrauchtemodellbahn.de G

Suche Mérklin Teilesdtze montiert, un-
montiert oder nur Einzelgehduse von SK
800 (3007), RSM 800, 3015, 3036, 3045,
3053,3061,3062,3063 und 3069.3907 aber
besonders ohne Schlitz, diese auch bespielt.
Sonderlackierungen und Umbauten auch
von 3013, 3014,3023, 3095 z. B. von Schwei-
ger, Scholz oder Hiinerbein (hier auch Roco
BR17 als Typ 61 der SNCB). Weiterhin Reitz
S 10 sowie Schnabel BR 06 und BR 17 (pr. S
10, alle Bauarten und Epochen), bitte alles
anbieten unter 01575/6303387, Fotos an
peter.weissl@gmx.de

Ich suche zu kaufen: PIKO-Expert, Spur
HO, Stadler Triebwagen der UBB Usedom,
Nr. 59527 DC - notfalls auch reparaturbe-
duirftig! PLZ:17033, Kontakt: 0172 3264920,
nl-nbg@web.de

Verkdufe
Grofe Spuren
Spur 0 Auflésung; Brawa, 0-Scale, 5 Gii-

terwagen, Guterschuppen Stellwerk, Prell-
bocke, Tiere. Liste auf Anfrage 02241-

403190 PLZ:
@web.de

LGB: 3 Loks, 12 Wagen, Gleismaterial u.
Zubehor. Nur komplett abzugeben. Liste
(teilweise Fotos) auf Anfrage. Tel.
015772938686, hartmut.schabel@yahoo.de

53844, ingo.lohmannl

Gesuche
Grofe Spuren

Suche laufend Modelleisenb. von Mar-
klin, Fleischmann, Roco, Arnold, LGB, usw.
Gerne grolRe Sammlung oder Anlage - baue
auch ab. Jedes Alter, jede Spurweite. Zahle
Bestpreise, da ich selbst auch intensiv
sammle. Komme persénlich vorbei -
freundliche, seriése Abwicklung. Siegfried
Nann, Tel. 07524/7914, mobil: 0176/
63212615. E-Mail: nannini.s@arcorde G

Suche alles von Marklin! Eisenbahnenal-
ler Spurweiten, Dampfmasch. und Spielz.
aller Art, Einzelst. oder Sammlg. Freue mich
tiber jedes Angebot. Diskrete + seridse Ab-
wickl. M. Schuller 0831/87683 G

Ich bin privater Sammler und kaufe lhre
Modelleisenbahn, auch bespielte Anlagen
sowie Sammlungen. Barzahlung bei Abho-
lung in D und A. Tel. 08066 884328 0. 0176
32436767. e-mail: frank jonas@t-online.de
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40723 Hilden

40822 Mettmann

42289 Wuppertal

45239 Essen

I Fachhandler und Fachwerkstitten/Kleine Bahn-Borse

Modellbahn West

Modelleisenbahnen

www.modellbahn-west.de

Liebhaber sucht Marklin-Eisenbahnen
aus der Vorkriegszeit. Bin neben Loks und
Waggons insbesondere an Bahnhdfen,
Lampen, Autos und Figuren interessiert.
Beste Referenzen vorhanden; gerne Be-
sichtigung meiner Sammlung. Auf lhr An-
gebot freut sich: Dr. Koch, Heinbuckel 30,
69257 Wiesenbach, Tel. 06223-49413, Fax
970415 o. Dr. Thomas.Koch@t-online.de

Ich bin privater Sammler und kaufe lhre
Modelleisenbahn, auch bespielte Anlagen
sowie Sammlungen. Barzahlung bei Abho-
lungin D und A. Tel. 08066 884328 0. 0176
32436767. e-mail: frank.jonas@t-online.de

Ankauf Spur 1: Suche Spur 1, Loks, Wa-
gen, Gebdude, 90t Schienenkran von Klein-
herstellern und Marklin. Kontakt: 05631
64446, edda.weller@t-online.de

Verkdiufe
Literatur, Bild und Ton

NEU: Online-Verkauf bahnVideo/bahn-
Verlag Shop bei www.alphacam-video.de /
07304-6500.150 DVDBahn/Traktoren/Fw-
Oldies, Audio-CD, Bahnlit., HO-Sammler-
stiicke neu/gebr. G

DB-Kursbiicher (Gesamtausg.): 1978 bis
2008 (nicht alle Ausg.), SBB-Kursbticher:
1968 bis 2009(nicht alle Ausg.), DB-Kurs-

106

buchkarten: ab 1974, Eisenbahndias: Trieb-
fahrzeuge, Bahnhofe (In- und Ausland).
E-Mail: inkahapp@web.de, Kontakt: 0661/
3803376

Eisenbahnmagazine:1981-89 67x,2002-
2014 133x, in gutem Zustand, Verkauf ge-
gen Hochstangebot mit kompletter Abho-
lung, PLZ: 33619, Kontakt: 0521 104664

Moderne Eisenbahn in originalem Ord-
ner1969-72 pro Ig. 25 EUR; Miba in groRem
Ordner 1978-88 pro Ig. 12EUR, Miba lose
1989-2000 pro Ig. 10 EUR, alles zuziiglich
Versand, Fahrzeiten- und Geschwindig-
keitsheft, Raum Norddeutschland, PLZ:
29578, Kontakt: 05826 9580924

Gesuche
Literatur, Bild und Ton

Wer hat Farb-Dias oder/ und Negative
von der schénen Dampfeisenbahn, die er
verkaufen mdchte? Gerne auch &ltere Sa-
chen! R. Stannigel, Tel: 0172-1608808, E-
Mail: rene.stannigel@web.de

Modellbahn Union - Gutenbe

Verkdiufe
Dies und

BIG BOY, zum 150jahrigen Jubildum der
U.P. am 10. Mai 2019, Verkauf meiner
Sammlung: Méarklin Kunstdruck aus 2005,
,Big Boy in der Ausfahrt vom Bahnhof
Cheyenne* Bild vom Fachbetrieb archiviert
und aufwendig gerahmt, 65cm x 49cm. Auf
Wunsch mit Staffelei. DVD aus 2004, ,Big
Boy Country, Modellbahngeschichten.
DVD aus 2006, ,Big Boy der letzte Dampf-
lok Gigant*. DVD aus 2014 “Big Boy 4014
kehrt heim* Publikation Fern-Express aus
1995, Sonderheft ,,Union Pacific RR“ Alles
in einem sehr guten, neuwertigen Zustand.
Nur komplette Abholung in Bonn,
EUR 200,-. W. Roemer Telefon 0228-475333
Mobil 0151-57551225 und E-mail dorothea.
obst@web.de

enelModellei

£ o
www.modellbahn-kramm.com| : Modelleisenbahnen ter Meer
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Standig neue Angebote N NICHT ONLINE, BEI UNS KONNEN SIE NOCH ANFASSEN UND
PO e e GLEICH MITNEHMEN - QUALITAT BEI GEBRAUCHT UND NEU !
i Versand — weltweit Mellinghofer Str.269-45475 Milheim Ruhr Tel.: 0208-37877499
“ fsuer"s?::;";ﬁ; Offnungszeiten :Mo,Di,Do,Fr, 10.00-13.00+15.00-18.30 Uhr
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Anaah t Sa 10-14 Uhr 5 ’ & Exclusive Modelleisenbahnen )
ngebote unter: ® by, gk Und meh iel h s, @
www.Splel-und-bahn .. nd mefir ... vieles menr
Wir reparieren und d|g|ta[|Sleren! Ausverkauf dlterer GroBserienbestinde und Zubehor Spur Z, N und HO
Verbinden Sie einen Besuch bei uns mit einem Ausflug in Kein Internet? Listen kostenlos! ¢ www.lohag.de
das Neanderthal, der Fundstelle des Neanderthalers. Sie | % Tel.: 02331-404453 « D-58135 Hagen, Vogelsanger Str. 40
erreichen uns und das Neanderthal ab Disseldorf mit S28. £#ROTMI)V d
Elj W] MOdeub h §’ Steliwerk Kalthof Inh. J, Kaiser e.K. MARKLIN - TRIX - FALLER - BRAWA
ﬁ.f"" 15 d n % 58675 Hemer FLEISCHMANN - VOLLMER - ROCO
I I G el = Geitbecke 7 PIKO - NOGH - BUSCH - BREKINA
B Tel. 02372/55020-35 Fax 023725592038 VWIKING - HERPA - RM - VIESSMANN
o0
Neuh : s MARKLIN Ee 3/3 Halbschuh SBB :
® 450 gm Ladenlokal \furbes bei uns! Rangierlok-Doppelpackung
® 70 Herstaller Art.-Nr. 36332
B 40 Jahre Erfahrung! . Heckinghauser Str. 218
B An- & Verkauf Fac Land 42269 Huppertal Komplett nur EUR 389 -
® Reparatur & Digitalisierung Bef!"‘m Ek o AR ]
www.modellbahn-apitz.de Internet: www.steliwerk-kalthof. de E-Mall: stellwerk-kalthof @t-online de
S
| ESSEN | §
Limbecker Platz 1 Stuttgarter Str. 5 Loffelstr. 22 N
0201.74758544 07123.307 77 60 0711.75864339 A

lelleisenbahnen & Z.ubeh6r,

Ferienhaus Brockenbahnblick 3 groRzii-
gige, moderne NR-FeWo(s), 200 m zu
Bahnhof in Wernigerode fiir Familien und
Bahnfreunde willkommen, Infos unter Tel:
0151/ 64 92 42 95, www.brockenbahn
blick.de, PLZ: 38855, Kontakt: info@brok-
kenbahnblick.de

Gesuche
Dies und Das

Suche laufend Modelleisenb. von Mér-
klin, Fleischmann, Roco, Arnold, LGB, usw.
Gerne groRe Sammlung oder Anlage -
baue auch ab. Jedes Alter, jede Spurweite.
Zahle Bestpreise, da ich selbst auch inten-
siv sammle. Komme personlich vorbei -
freundliche, seriose Abwicklung. Siegfried
Nann, Tel.. 07524/7914, mobil: 0176/
63212615. E-Mail: nannini.s@arcor.de. G

Segelflugzeuge: Euromaster, DG600,
Introduktion, Dandy, Kunstflugsegler,
Eigenbau. Alle komplett Servos, E-motoren
Regler, giinstig - Materialkosten, Info
abends unter Tel.: 064222586, PLZ: 35274

Suche Mirklin/Trix P8 mit Kastentender
mit DB-Keks und Witte-Bleche und origi-
nal-OVP in Gleichstrom in gutem Zustand,
Trix DCC-(22100), PLZ: 60386, Kontakt:
069423890

Suche Dias zu folgenden Themen: Eisen-
bahn, Bus, Obus, StraBenbahn, Giiterver-
ladung, hist. Baustellen etc. Gerne auch
,Reste*; oder ganze Sammlungen, PLZ:
48163, Kontakt: ostbahn68@web.de

Wilesco Dampfwalze ,,0ld Smoky* und
Schuco Oldtimer - Mercer Typ 35) 1913 zu
verkaufen. Fotos auf Anfrage. hartmut.
schabel@yahoo.de, PLZ: 81543, Kontakt:
015772938686

Verschiedenes

Nordsee Norden-Norddeich FeWo 57
qm, 4 Zi,, 2 Pers, 2012 neu hergerichtet,
ebenerdig, keine Stufen, breite Turen, Ter-




72622 Niirtingen 70176 Stuttgart 67071 Ludwigshafen 66953 Pirmasens

73630 Remshalden

Fachhandler und Fachwerkstitten/Kleine Bahn-Borse I

= I —
Viele fertige Schiffs-Atzteile von M1:20-1:700, Reling, Treppen, Gitter, 2
Leitern, Relingstiitzen, Handrader, Stiihle, Liegestiihle, Rautenbleche... N bw bahn |hr grOBer
Miniatur- u. Ankerketten mit Steg, alles zum Selbstéatzen, =] = . . = - -
Messing- und Neusilberbleche ab 0,1mm, ‘ = Marklin- und Trix-Handler in Miinchen
Atzanlagen, Belichtungsgeréte, Schwarzbeizen § -
for yerschiedene Metalle, Chemkalen. ‘ Ausfuhr..cher wa | = B Offnungzeiten: Montag — Freitag: 9.30 — 20 Uhr =
lhrer Zeichnung ‘ e informativer Katalog Samstag: 9.30 — 18 Uhr E
® @ gegen € 5,-- Schein oder Uberweisung o
(wird bel Kauf angerechnet) RohrauerstraBe 70, 81477 Minchen ‘
SAEMANN Atztechnik Tel: 089 /51 46 98 14
Zwelbrucker Str. 58 « 66953 Pirmasens « Tel. 06331/12440 g R
www.saemann-aetztechnik.de « saemann-aetztechnik@t-online.de Besuchen Sie auch unseren onlmeShOP www.bwbahn.de
N R E =
3 —
Q9
www.werst.de : modellbau.fischer W iv-wi
‘ § 5 Unser Sonderwagen, gleich bestellen bei uns
Spielwaren Werst 2 imShap antr wrw mbs-ischor.de
T . . ) Artikel 4415.636
lhr Spezialist im Rhein-Neckar-Dreieck Q ' e""":'e' "
. . Jetzt Vorbestellpreise
for Modellautos, Eisenbahnen und Slotbahnen a fir Neuheiten 2019 sichern!
Riesige Auswahl - Ginstige Preise __ Preisanfrage unter:
Schillerstrasse 3 Telefon: (0621) 68 24 74 info@modellbauprofi24.de
67071.Ludwigshcf.en Telefax: (0621) 68 46 15 Wastimiihlistr. 9 « 94051 Hauzenberg
Stadtteil Oggersheim E-Mail: werst@werst.de +49 (0)8586 979476 « info@modellbauprofi24.de
<
.§
Stuﬁgarter “Eisenbahn | Paradies JiE
%)
S
Inh. G. Heck, 1 A A Aol
A A v,,d% r o < | AKTION LS Models ,,City Night Line
70176 Stuttgart, '02 und 14.30-18.30 Uhr -
Fon:0711-61593 03 Mi 10-13.30,52 10-13.30 Uhr 49052 Sirius Set 1 174,90 49054 Pegasus Set 1 174,90
dies de Wit bieten thnem ca. 1150 Blufay's. DYD. €D €. ROM's undl ca. 3350 Bich 49053 Sirius Set 2 174,90 49055 Pegasus Set2 174,90
whstutgatereisentahn paraes e von dﬁfr"goo"ie”ﬂézen im Ladengeschaft und im Ebay-Shop, eisenbahnparadies”an.
AuBerdem auch noch Modellbahn (Rollmaterial = Tfz. u. Wagen) aus zweiter Hand.
Der Buch- und Video-Gigant im Schwabenland!
9 -
* Fachmannische Reparaturen / Restaunerungen _g
RITTER alter MARKLIN-Spielzeuge und -Ei X
RESTAURATIONEN Spezialisiert auf Erzeugnlsse vor 1960. A o~ o~ +
REPLIKA * Umfangreiches Sortiment an Ersatzteilen fur g lna ﬁ “uh Pa 5 \iptelﬁcu l][ﬁh cn
MARKLIN-Produkte (@)
ERSATZTEILDIENST e 1155 2| Osterreichs groBtes Marklingeschaft
2 — Spurweite 0, Stand 01/09 (Liste gg. Ruckporto € 1,50) < A-5020 Salzburg, AuerspergstraBe 55, Tel,: 0662-876045, Fax: 875238
— Flugzeug Ju 52 omas-opas, splelzeugladen@aon at
Am Raigerwald 3 » 72622 Niirtingen (Rai ) « Komplette Replika seltener Lokomotiven und Unsere Oﬂnungszelten Mo. — 8a. 9.00 — 12 Uhr u. Mo. — Fr. 14.30 — 18.00 Uhr.
Tel. 07022194 99 55 « Fax 07022/9499 56 Wagen der Spurweite 0 T v et P,W"f”:‘";’b‘ it ";“g,",'-'INE it fengios .
ourtoresansionende ST S R e T A S s Ve S
info@ritter-restaurationen.de wir lhnen geme auf Anfrage. Rivarossi, Lima, Fleischmann, Faller, Roco, Viessmann sowie Ankerslemhaub‘(éslen und Schuco?
-~
s
A~
<Q
o oot EE) HEI=S
Wiirttembergische K BR59 3590,- VBP ul‘: gg;g F SPIELWAREN S .
90,- VBP a P N -
Bny S lf/b BR15 .2.?490 VEpab2792- [ FACHMARKT S MODELLBAHN-QUALITAT
VBP ab 2680,- W < ) :
Buy Gt 2x4/4 BR96 b 33?‘2 *okkkk 2 ROCO 73140 Dieseltriebwagen 5042 014, 0BB EUR 199,99 | . dz"eltd
4 verschiedene Wiirttem e{,gg‘;q . VBP ab 359, Wilhelm-EnBlo-Str. 40 RIVAROSSI HR2647 E-Lok 1046 ,,Valousek, (BB EUR 120,99 'M £€ntrum
Schmalspur Gijterwagen v 73630 Remshalden-Geradst.
Tel. (071 51) 7 16 91 A-6020 Innsbruck - Museumstrafle 6 - Telefon: +43-512-585056
Modelleisenbahnen und Spielwaren auf iiber 1000 m? www.ee-spielwaren.de Fax: +43-512-574421 - info@heiss.co.at - www.heiss.co.at
-
o
N
rasse, 1.6-31.8 EUR 40,-, sonst EUR 30,-  noch nicht geflogen, Greis 300 EUR, Selbst- E
Hausprospekt anf. Haag, 04931-13399 abholung, kein Versand, Kontakt: £
12. Wiking N Katalog mit Modelle1:160, 093524403, lothar.christi@web.de g
286 Fahrzeuge, 855 Bilder auf 249 Seiten ~ FeWo fiir Eisenbahnfreunde im Harz, ‘0
mit Sammlerpreise 20,- incl. Versand. Auch  Nihe HSB und Brocken, 2-4 Personen, ab 6020 Innsbruck ° AmraserstraBe 73
mit Verkehrsmodelle 1:200 Metall. Vor- EURSS,OOInfos:www.fewo—harzburgcom, +43 512 39 33 97 - office@modellbahn.at
kasse, keine Schecks. Horst Fechner, Born-  PLZ: 38642, Kontakt: r.urban@t-online.de
ragenveg 2,300 berin et wienger s e ursere e VMWV ITIO @1l D@ N.at
Suche Farymann Motor (Verdampfer)im  ten! Zur Vermeidung von Verwechselun-
funktionsfahigen Zustand, 10 PS, PLZ: Igeﬂ mit privaten Alnzeilgehn n?(fllssen Eewegb- 5
29549, Kontakt: 058212940 iche Anzeigen als solche klar erkennbar -2 TP _
N - - N sein. Die Kennzeichnung erfolgt im Klein- Modelleisenbahnen
Trix Schienen und Weichen, neuwertig,  ncigenteil mit einem G. Bitte beachten 5 Z r h Slamplenbochsir. 14
él;;/;rgsag;?? bitte Liste anfordern, Telefon: i, dass diese Kennzeichnung auch dann ~ § urﬂ =eg %:‘H—{aoou%ﬁ;ijhzﬁ o
ich i ai . elefon + |
erforderlich ist, wenn Sie ein Gewerbe als S Tolofon 141 44 253 23 51

Phénix x Rainbow EP-Modell neu, 160
cm, aufgebaut, komplett, mit BL Motor-35
und allen Servos ohne Akku, Modell wurde
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Nebenerwerb betreiben. Im Falle der
Nichtbeachtung stellt der Auftraggeber
den Verlag von Anspriichen Dritter frei.

info@zueritech.ch
www. zueriHech.ch

Das Eisenbahn-Fachgeschiff im Herzen von Ziirich
Montag bis Freitag .00—12.30 und 13.30-18.30, Samstag 9.00-16.00




Neuer Lok-Stoft

aus lhrer Region!

. s
Bersud Francy Hoffans
s ‘Di!' L3
Koln-Mindener
-
Eisenbahn  NEU
Schienenwege durch
Rheinland und Ruhrgebiet 160 Seiten - ca. 130 Abb.
ISBN 978-3-95400-972-5
ol e € [D] 24,99

Der Journalist und Schienenexperte Bernd ] N
Franco Hoffmann présentiert eine kurzwei- E;i#iff;‘i%agf;i'j

lige Reise in die bewegte Geschichte der Kenner »lhrer« regionalen Bahn?
legendiren Koln-Mindener Eisenbahn. Rund Dann suchen wir Sie als Autor!
120 zumeist unveroffentlichte Bilder doku- Weitere Informationen auf
mentieren die eingesetzten Fahrzeuge sowie www.suttonverlag.de/autorensuche
die Entwicklung der Strecken und Bahnhofe.

© Harald Bicbel = stack.adcbe.com

Unvergessene Eisenbahnen
Schambachtalbahn im Sauerland

FEine nostalgische Relse 4 i
Von Ingofstast nach Riedenburg Die wichtigsten Strecken

und Fahrzeuge

Herbert Hicke

Elsenbahnen IITI

. Die Streck-eﬁ rechts der Pegm

128 Seiten - ca. 140 Abb. wischen 1877/und 2018 |
ISBN' 978-3-95400-874-2 : R e -
€[D] 19,99
Durchs idyllische Tal der Pegnitz schnauften ab 1877 Personen-
und Giiterziige von Niirnberg nach Hersbruck und Neuhaus, iiber
Schnabelwaid nach Bayreuth, Marktredwitz, Hof und Neunkirchen,
mit Anschluss nach Simmelsdorf-Hiittenbach. Sie transportierten
Waren, Pendler, Bauern und Ausfliigler. Herbert Hieke dokumen-
tiert mit ca. 160 zumeist unveroffentlichten Bildern die Historie der
Eisenbahnstrecken rechts der Pegnitz von den Anfangen bis heute.

Sutton Merlag GmbH, Amstadter Str. 8, 99696 Erfurt

| -@ JETZT BEI AMAZON, IM BUCHHANDEL |
t ODER UNTER SUTTONVERLAG.DE SUTTON

]
=

h




In der Anzeigenrubrik Bahnreisen werden Ver-
anstaltungsfahrten von Eisenbahnclubs, Verei-
nen und Reiseveranstalter veroffentlicht. Fiir die
Richtigkeit der Daten tibernimmt der Verlag
keine Gewahr. Wir empfehlen Ihnen, sich vor
Besuch beim Veranstalter riickzuversichern.

Jede Zeile € 3,10 (zzgl. Mwst.)

Kontakt: Selma Tegethoff, Tel.
089/130699528, Fax 089/1306 99529,
E-Mail: selma.tegethoff@verlagshaus.de

13. April 2019 Dampfloktreffen
in Dresden
Cottbus, Drebkau, Senftenberg,
Ruhland, Elsterwerda, 35 1097 und
01202

4. Mai 2019 Dampflokparade
Wollstein (PL)
Cottbus, Peitz Ost, Guben, 351097,
503648

11. Mai 2019 Nach Altenberg
Cottbus, Drebkau, Senftenberg,
Ruhland, Elsterwerda, Dresden Hbf,
V100, 503648

25. Mai 2019 Nach Posen (PL)
Cottbus, Peitz Ost, Guben, 03 2155

Info/Buchung: Lausitzer Dampflok
Clube.V., Fon: 03553817645,
Idcev@web.de, www.ldcev.de

28. Mai bis 11. Juni 2019

Dampfzugreise durch Finnland
Unser Dampf-Sonderzug rollt wah-
rend der weilen Nichte durch die
zauberhafte finnische Landschaft
mit vielen Seen, dichten Waldern
und jeder Menge Dampf.

03. bis 07. Juni/10. bis 14. Au-

gust/21. bis 25. September 2019

Glacier und Bernina Express
Gefiihrte Rundreise inden schénen
Panoramaziigen durch die Schwei-
zer Alpenwelt.

009. bis 12. Mai/13. bis 16.
Juni/18. bis 21. Juli/10. bis 13.

Oktober 2019 Mythos Gotthard
Bahnreise zur Gotthard bergstrecke
und in den Gotthard Basistunnel.

Besuch des historischen Depots in
Erstfeld.

03. bis 08. August 2019
Historische Schweizreise
Mit Nostalgieztigen am Gotthard,
Létschberg und auf der Glacier und
Bernina Express Strecke unterwegs.
28. September bis
05. Oktober 2019
Eisenbahnrundreise Bulgarien
Im Nostalgietriebwagen zu Bulga-
riens Konigstadte. Die spektakuldre
Rhodopenbahn erleben Sie im
Dampf-Sonderzug.

17. bis 30. November 2019
Bahnabenteuer mit Indiens
Schmalspurziigen
Rundreise einschl. Dampf-Sonder-
zug auf der Darjeelingbahn und Son-
derfahrt Kalka-Shimla Schmalspur-
bahn. Besuch des Taj Mahal.

Infos, Buchung, Katalog: Bahn-
reisen Sutter, Adlerweg 2,79856
Hinterzarten, Tel. 07652/917581,
e-mail: info@bahnreisen-sutter.de
oder Internet: www.bahnen.info

30. Mai bis 02. Juni 2019

Bahnwelttage in Darmstadt
Dampf, Diesel, Elektro und Strab, Zu-
bringerziige ab Hbf, Fiihrerstands-
mitfahrten, Ausstellungen,
Vorflhrungen usw.

Info: Programm, Fahrplane und
Preise www.bahnwelt.de

Fr. 31. Mai bis So, 2. Juni 2019

Beilstein (Heilbronn), Stadthalle:
125 Jahre einstige Bottwartalbahn
(Schmalspur). Vortrag, Ausstellung.

Info: www.bottwartalbahn.de

21. Juni 2019

Fotofahrt auf dem Leo
Sonderfahrt ab Bad Endorf auf der
Lokalbahn Endorf-Obing mit vielen
Fotohalten und Einsatz aller Trieb-
fahrzeuge der Bahn.

Bahnreisen/Markte, Borsen & Auktionen I

20. bis 28. Juli 2019 Eisenbahn-
nostalgie in East Anglia
Museums- und Touristikbahnen,
Technikmuseen very British im
Stidosten Englands nordlich der
Themsemiindung.

02. bis 10. August 2019 Eisen-
bahnnostalgie zwischen Engadin
und dem Berner Oberland
Gruppenreise zu historischen Zu-
gen. U.a. Davoser Runde mit Dampf,
Ausflug zum Vierwaldstétter See
mit Dampfschifffahrt und Gotthard-
Panorama-Express tber die Gott-
hard-Bergstrecke, Besuch im Ap-
penzeller Land mit Sonderfahrten
mit Altbau-Tw der SGA, Fahrt mit
hist. Triebwagen und Salonwagen
iber die Berninabahn, Fahrt mit
dem Swiss-Alps-Classic-Express von
St. Moritz nach Brig ohne umstei-
gen Uber den Furkapass. Brienz-Rot-
horn-Bahn, Dampfschiff Brienzer
See.

24. August 2019 Uber die Alb

zu Donau und Neckar
Schienenbusexkursion ab Tiibingen
iber die Schwébische Alb und Gam-
mertingen ins Donautal, hinauf bis
Immendingen und zur Wutachtal-
bahn. Riickfahrt tiber die Gaubahn
nach Horb und Tuibingen.

7. bis 15. September 2019 Eisen-
bahnen in Tirol und im Trentino
Gruppenreise zu Bahnen in Sid,
Ost- und Nordtirol. Sonderfahrt auf
der Nonstalbahn, Schienenarchio-
logie bei der Fleimstalbahn und der
Uberetscher Bahn, Vintschger Bahn
mit Laaser Marmorbahn, Rittner-
bahn, hist. Zug ab Lienz, Zillertal
und Achensee sowie Abstecher zur

Pinzgauer Lokalbahn.

30. Dezember 2019 bis
02./04. Januar 2020 Silvester -
zum neuen Jahr ins Engadin
Reise zum Jahreswechsel nach Grau-
btinden. Gruppenfahrt nach Arosa,

Biindner Silvesterrundfahrt mit hist.
Speisewagen nach St. Moritz, Neu-
jahr auf Alp Griim und Muottas Mu-
ragl, Fahrt mit Glacier-Express nach
Brig, Verldngerung mit Fahrt ins Ber-
ner Oberland.

Info/Buchung: DGEG Bahnreisen
GmbH, Postfach 1020 45, 47410
Moers, Fax 02841/56012, Info-Tel.
0173/5362698, www.dgeg.de,
E-Mail: reisen@dgeg.de

07. bis 14. August 2019

Kulturmetropolen Polens —

Ein Bahnerlebnis von der Oder

bis zur Weichsel
Auf dieser achttdgigen Rundreise
besuchen Sie vier der schonsten
und auBergewdhnlichsten Stadte
Polens. Sie besichtigen Breslau, die
Européische Kulturhauptstadt 2016,
Krakau und die Hauptstadt War-
schau mitihren Altstadten, die zum
UNESCO Welterbe gehoren, sowie
die ,Perle der Ostsee‘, Danzig.

07. bis 15. Oktober 2019

Schottland unter Dampf
Entdecken Sie die Highlands und Bil-
derbuchlandschaften Schottlands
auch da, wo keine StraRen hinfiih-
ren. Sie erwartet eine der wohl
schénsten Reisen durch Schottland
mit Bus-, Bahn- und Schifffahrten.
Einer der vielen Hohepunkte ist der
legendére Jacobite Steam Train, be-
kannt aus den Harry-Potter-Filmen
als Hogwarts Express, der auf einer
der schénsten Eisenbahnstrecken
der Welt verkehrt. Ein Besuch der
Stadte Glasgow und Edinburgh run-
den das abwechslungsreiche Reise-
programm ab.

Info, Buchung, Katalog: DERPART
Reisebiiro, Lange HerzogstraRe 46,
38300 Wolfenbiittel, Tel. 05331
98810, ZNL. der DERPART-Reise-
vertrieb GmbH, Frankfurt/M.
E-Mail:holidaypoint@derpart.com
www.derpart.com/wolfenbuettell

Madrkte, Borsen & Auktionen

Datum Uhrzeit Veranstalter Telefon

Veranstaltungsort

Angebote* Sonstiges

27.0419 10.00-15.30 | 70734 Fellbach, Schwabenlandhalle Eidel 0711/352587 S,EA www.eidels-boersen.de

05.0519 [ 11.00-15.30 | 70372 Bad Cannstatt, Kursaal Stgt., Konigpl.1,70372 Stuttgart Dr. Rolf Theurer 0711/5590044 | E,B,P Internationale Veranstaltung

11./12.0519 | 10.00-17.00 | 16792 Zehdenik, Ziegeleipark Mildenberg, Ziegelei 10 Star-Markte-Team 0163/6801940 EAS www.star-maerkte-team.de

8.-10.06.19 | 10.00-17.00 | 95339 Neuenmarkt/Wirsberg, Dampflok Museum, Birkenstr. 5 Star-Markte-Team 0163/6801940 EAS www.star-maerkte-team.de

29./30.6.19 | Sa.18-23/ 78462 Konstanz, Biirgersaal, St. Stephansplatz 15 Star-Markte-Team 0163/6801940 EAS www.star-maerkte-team.de
So.9-17

Preis pro Zeile € 35,- zzgl. MwSt.
(nicht rabatt- und provisionsfahig)

Alle Angaben ohne Gewdhr. Bitte vor Besuch
beim Veranstalter riickversichern.

* Angebot: S=Spielzeug, E=Eisenbahn,
A=Auto, P=Puppen, B=Blechspielzeug

eisenbahn magazin 5/2019 109



I Service

Restplatze und weitere Termine

Landschaftsbau-Seminare fiir Modellbahner

Sehen Sie Ihre Fahrzeuge am liebsten in méglichst realistischen Landschaften fahren und
benétigen Tipps und Tricks daftir? Oder wollen Sie einfach ,nur®einmal ein Diorama unter
fachkundiger Anleitung selbst bauen? Dann besuchen Sie doch ein Modellbahn-Seminar!

Mit verschiedenen Materialien wird ein Bahndamm mit
Briicke und der umgebenden Landschaft gestaltet

N eben den seit vielen Jahren
angebotenen Seminaren im
Erzgebirge von Auhagen zu den
Themen ,Baukasten-System®,
,Tipps & Tricks rund um den
Landschaftsbau“ sowie ,Diora-
menbau flr Eltern mit Kind“ (fuir
2019 bereits alle ausgebucht), im
Schwarzwald von Faller zum An-
lagenbau (ausgebucht), Car Sys-
tem (17.-19. Mai) und Thema Brii-
cken (30. August-1. September),
in Goppingen bei Marklin mit
Schwerpunkt Anlagenplanung
und Bauvorbereitung sowie im
Allgdu bei Noch mit den The-
men ,,Fels & Wasser*, ,,Am alten
Gleis* ,Schrebergarten und En-
tenteich“ und ,Landschaftsbau
fur Eltern & Kind“ (fiir 2019 be-
reits ausgebucht) bieten auch
vermehrt Fachhandler interes-

sante Seminare an. Gerne hét-
ten wir lhnen weitere Termine
genannt, aber fast alle Angebote
sind schon an Interessenten ver-
geben, so dass eine Vormerkung

= e T

flir 2020 dringend empfohlen
werden kann. Auch die in Koope-
ration mit Klaus und Stefan Zu-
rawski im Ruhrgebiet durchge-
fuihrten em-Seminare im Mai
und Juni sind fast ausgebucht.
Nur zwei Bastelplatze waren bei
Redaktionsschluss flr das
Thema ,Wassergestaltung®am
15./16 Juni noch frei. Aufgrund
der Nachfrage bieten wiram
7.und 8. September ein weiteres
Seminar in der Alten Drehereiin
Milheim an der Ruhr an.

Bahndamm mit Briicke

Kaum eine Bahnstrecke kommt
ohne Ddmme und Briicken aus,
so dass das em-Herbstseminar
fur alle Modellbauer lohnens-
wert ist. Ein grob vorgefertigtes
Diorama von 50 mal 40 Zenti-
metern in der bevorzugten
NenngroRe bereitet Seminar-
leiter Klaus Zurawski fur jeden
Teilnehmer vor. Eine eingleisige
Strecke fuhrt tiber einen aufge-

o
S A o D =

Kleinere Details wie ein Bach oder ein kleiner an die Béschung

anschlieflender Park kénnen die Szene auflockern * :

schiitteten Bahndamm durch
die Landschaft mit kleiner Feld-
insel, Blischen, Biumen und ei-
nem Weg. Zur Briicke hin wird
der Damm mit verschiedenen
Strukturplatten von Faller indi-
viduell abgefangen, wobei je-
der Teilnehmer seine eigene
Kreativitat umsetzten kann.
Sind die Gleise eingeschottert,
die Wege gestaltet und die Bri-
cke eingebaut, wird mit unter-
schiedlichen Gréasern die elek-
trostatische Begriinung erlernt.

Samtliche Bastelmaterialien
werden dafiir zur Verfligung ge-
stellt, so dass man die unter-
schiedlichen Produkte von
Faller ausprobieren kann. Doch
auch die zur weiteren Ausge-
staltung erforderlichen Banke,
Tische, Stlhle, Telegrafenmas-
ten, Strakenfahrzeuge, Figuren
usw. werden gestellt. GenieRen
Sie die besondere Arbeits-
atmosphare in der Alten Drehe-
rei und freuen Sie sich auf ein
attraktives Schaustiick, das lhre
Kreativitat zum Ausdruck
bringt. Fir das leibliche Wohl
wird wahrend der zwei Bastel-
tage am7.und 8. September
(Beginn Samstag 10 Uhr/Ende
Sonntag um 17 Uhr) in Miilheim
von uns gesorgt. Die Teilnah-
megebiihr betragt 229 Euro.
Info und Anmeldung unter se-
minar@eisen bahnmagazin.de
oder telefonisch unter +49(0)
89130699-724. Kz/MM

Termine

19./20. April, Rathenow: Modell-
bahnausstellung, JahnstraBe 27. Info:
www.rathenower-modelleisenbahn-
verein.de

19.-22. April, Mannheim: Tage der
offenen Tiir im Vereinshaus, Friesen-
heimer Strale 18. Info: www.nbc-rn.de

20.-22. April, York/GroRbritannien:
Model Railway Show. Info: www.york-
show.org.uk

21. April, ClauRnitz: Modelleisen-
bahnausstellung und Sonderfahrten
im Museumsbahnhof Markersdorf-
Taura, HauptstraBe 100. Info:
www.markersdorf-mebv.de

22. April, Heilbronn: Familientag im
Eisenbahnmuseum. Info: www.eisen-
bahnmuseum-heilbronn.de

27. April/28. September, Mann-
heim: Per Bahn durch den Industrie-
hafen. Info: www.historische-eisen-
bahn-ma.de

27./28. April, Wilsdruff: Modellbahn-
ausstellung, Freiberger StraRe 46. Info:
www.smv-aktuell.de

27./28. April, Romford/GroRbritan-
nien: West Essex ModelRail. Info:
www.iwemrc.org.uk

30. April-5. Mai, Passau: Jahresta-
gung der DGEG mit Vortragen, Son-
derfahrten und Besichtigungen. Info:
www.dgeg.de

1. Mai, Bad Schandau: Traditionsver-
kehr auf der Kirnitzschtalbahn. Info:
www.ovps.de

Triebwagen 1der Kirnitzschtal-
bahn in Bad Schandau

1. Mai, Annaberg-Buchholz: Garten-
bahn-Saisonertffnung, Louise-Otto-
Peters-StraBe 5. Info: www.garten-
bahn-frohnau.de



1. Mai, Giitersloh: Saisoner6ffnung
auf der Museums-Kleinbahn Miihlen-
stroth. Info: www.dkbm.de

1./4./5. Mai, Annaberg-Buchholz:
Fahrten der Fiinf-Zoll-Bahn, Louise-
Otto-Peters-StraRe 5. Info: www.gar-
tenbahn-frohnau.de

1.-5. Mai, Heringsdorf/Usedom:
Historischer Nahverkehr mit 86 1333
Heringsdorf - Zinnowitz. Info: www.
expresszugreisen.de

1./4. Mai, Herrenleite: Fahrbetrieb
im Feldbahnmuseum. Info: www.feld-
bahnmuseum-herrenleite.de

4./5.Mai, Oschersleben: Eisenbahn-
ausstellung mit Gastanlagen im Eisen-
bahnmuseum Feldmann, Am Bahnhof
22a. Info: www.eisenbahnfreunde-
hadmersleben.de

4./5. Mai, Niirnberg: Aktionen im
historischen StraRenbahndepot. Info:
www.sfnbg.de

4./5. Mai, Uetersen: Modellbahn-
tage, BahnstraRe. Info: www.eisebahn-
freunde-uetersen.de

5. Mai, Schéllkrippen: Modellbahn-
ausstellung, Am Sportgelande 5. Info:
www.eisenbahnfreunde-kahlgrund.de

5. Mai, Westerburg: Modellbahntag
im Lokschuppen. Info: www.erlebnis-
bahnhof-westerwald.de

10. Mai, Schwarzenberg: Fototag im
Schluckenauer Zipfel. Info:
www.osef.de

11. Mai, Johstadt: Militartransporte
der Koniglich Sdchsischen Staatseisen-
bahn. Info: www.pressnitztalbahn.de

11. Mai, Chemnitz: Museumsnacht
im  Stralenbahnmuseum. Info:
www.strassenbahn-chemnitz.de

11./12. Mai, Miigeln: Dampfzugfahr-
ten in den Fruhling. Info: www.doell-
nitzbahn.de

11./12. Mai, Lébau: 26. Maschinen-
haustage. Info: www.osef.de

18. Mai, Liineburg: StraRenbahnex-
kursion nach Gotha. Info: www.heide-
express.de

18./19. Mai, Schonheide: Tage des of-
fenen Lokschuppens. Info: www.mu-
seumsbahn-schoenheide.de

18./19. Mai, Berlin: Modellbahnaus-
stellung,  Firlstrale 16a. Info:
www.mekb.de

18./19. Mai, Bochum: Gartenbahn-
Treffen im Eisenbahnmuseum. Info:
www.Igb-niederrhein.de
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18/19. Mai, 9./10./29. Juni, Brohl:
Dampf-Betriebstage auf der Brohltal-
bahn. Info: www.vulkan-express.de

18/19. Mai, Magdeburgerforth:
Bahnhofsfest bei der Museumsbahn.
Info: www.kj-1.de

19. Mai, Lage: Museumsfest mit Feld-
bahnbetriebim Ziegeleimuseum. Info:
www.Iwl.org

DIEMA-Feldbahn-Diesellok im
Ziegeleimuseum Lage

19. Mai, Eschborn/Taunus: Modell-
bahnausstellung im Vereinsheim,
Hauptstrae 14

19. Mai, Leipzig: Historischer Be-
triebstag auf der Museumsfeldbahn.
Info: www.museumsfeldbahn.de

19. Mai, Westerburg: Aktivtag furalle
Loks. Info: www.erlebnisbahnhof-wes-
terwald.de

19. Mai, Gangelt: Internationaler Mu-
seumstag mit Sonderfahrten. Info:
www.selfkantbahn.de

19./26./30. Mai, Witten: Fahrten auf
der Ruhrtalbahn nach Hattingen. Info:
www.ruhrtalbahn.de

22. Mai, Schonberger Strand: Erleb-
nisrundfahrten in  historischen
StraRenbahnen. Info:  www.vwvm-
museumsbahn.de

25./26. Mai, Berlin-Schéneweide:
GroRbahntreffen der Nenngroe Gim
Bw. Info: www.berlin-macht-dampf.com

25./26. Mai, Lauingen: Modellbau
am Wasserturm, LudwigstralRe 14-18.
Info: www.km-1.de

29. Mai-2. Juni, Hamburg: 62. Bun-
desverbandstag des BDEF mit Sonder-
fahrten, Museumsbesuchen und Vor-
tragen. Info: www.bdef.de

30. Mai-2. Juni, Schwarzenberg:
Schwarzenberger Eisenbahntage. Info:
www.vse-eisenbahnmuseum-schwar-
zenberg.de

30. Mai-2. Juni, Darmstadt: Bahn-
welttage mit Zubringerziigen ab Hbf.
Info: www.bahnwelt.de

30. Mai-2. Juni, Nordlingen: Plan-
dampf und weitere Aktionen zum Ju-
bildum 50 Jahre BEM. Info: www.baye-
risches-eisenbahnmuseum.de

31. Mai/1. Juni, Schenklengsfeld: Be-
trieb auf dem Fahrtreffen der IG Spur
I1. Info: www.spur-ii.de

Fernseh-Tipps
Montag bis Freitag

SWR, 14:15 Uhr und 14:45 Uhr - Ei-
senbahn-Romantik: Wiederholun-
gen beliebter Sendungen

Freitag, 12. April

SWR, 14:15 Uhr - ER 963: Die Pus-
tertalbahn: Spuren im Stidtiroler
Schnee

Montag, 15. April

SWR, 15:15 Uhr - Technikgeschich-
ten: Die Trambahn

Dienstag, 23. April

RBB, 23:30 Uhr - Berlin mit der U-
Bahn erfahren: die U6

Mittwoch, 24. April

3SAT, 13:15 Uhr - Bahnhofe dieser
Welt: Bahnhof Mumbai

Freitag, 26. April

3SAT, 14:05 Uhr — Auf den Schie-
nen des Doppeladlers: Aufbruch
ins Eisenbahnzeitalter; 15:00 Uhr -
Die Eisenbahn im Ersten; 15:55 Uhr
— Der Weg in den Westen; 16:45
Uhr - Von den Alpen an die Adria

Sonntag, 28. April

3SAT, 0:50 Uhr - Eine Reise in Ja-
pans griines Herz; 1:20 Uhr - Bahn-
reise durch Japans Mitte; 1:50 Uhr -
Japans eisernes Riickgrat; 2:20 Uhr
- Eisenbahnmuseen in Japan; 2:50
Uhr - Auf der Yamaguchi-Linie

Montag, 29. April
SWR,14:45 Uhr - ER: Geburtstags-
fahrt 15 Jahre Eisenbahn-Romantik“
Freitag, 3. Mai

3SAT, 15:30 Uhr - Mitdem Zug
durch Australiens Stiden

Termine I

silikonform.de
www.bus-und-bahn-und-mehr.de

ADLER MODELLSPIELZEUGMARKTE
uner 35 1anre WWW.adler-maerkte.de

14.04. Essen, Biirgertreff Ruhrhalbinsel e. V.
Nockwinkel 64

22.04. KoIn-Miilheim, Stadthalle
Jan-Wellem-Str./Wiener Platz

01.05. Bonn Bad Godesberg, Stadthalle
Koblenzer Str. 80

12.05. Neuss, Stadthalle, Selikumer-Str. 25

19.05. Bergheim, Medio.Rhein.Erft.
Konrad-Adenauer-Platz 1

ADLER - Mérkte e. K. 50189 Eisdorf, Lindgesweg 7
Tel.: 02274-7060703, oder 0170-7423537, info@adler-maerkte.de
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Wie wér’s mit einem Geschenkabo!
Einfach die passende Zeitschrift
aussuchen unter

www.magazinwelt24.de/
geschenke
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Modeéllbahn: Aktuell
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m Messe ,Faszination Modellbahn“2019

T

Mannheim %7

ist das neue Sinsheim

mOPE

Diese von Jonas Sommer gestal-
tete Feldbahnanlage zum
Thema Keramikfabrik mit Fahr-
zeugen der Marke MinitrainS
war eines der iiberragenden
Schaustiicke dieser Messe

Die Sinsheimer Messeorganisatoren haben in Mannheim eine Lokalitat gefunden, die der
L~Faszination Modellbahn® Auftrieb verleihen soll. Vom 15. bis zum 17. Mérz 2019 feierte die
traditionelle Veranstaltung am neuen Ort Premiere. Wir haben uns fiir Sie umgesehen

er Wechsel eines Messestandortes birgt
Dimmer Risiken, denn das Publikum mag

lieber lokale Kontinuitdt. Insofern waren
wir keineswegs Uberrascht,am Eingang des ersten
Messetages kurz vor neun Uhr nur wenige Hun-
dert Menschen vorzufinden. Die Organisatoren
indes wird das aufgeschreckt haben. Zwei Stunden
spater dann jedoch Entwarnung: Die Gange zwi-

schen den 143 Aussteller-Standen aus neun Léan-
dern waren gut mit Besuchern gefiillt, die sechs
Mitmach-Aktionsstande von BDEF-Junior-College,
Mérklin, Piko, Modellauto Wanner, Viessmann
und MEC Waiblingen geniigend vom Nachwuchs
frequentiert und die Platze beim Modellbahn-
Forum mit den uber jeden Messetag verteilten
zehn Fachvortragen beinahe restlos gefiillt.

Blick in die Mannheimer Maimarkthalle zur Messe ,,Faszination
Modellbahn“ mit Herstellerstdinden und Vorfiihranlagen

12

Insofern wird Mannheim von den Modellbahnfans
wohl gut angenommen und ist ein passender
Ersatz fur die ehemaligen Frithjahrsmesse-Stand-
orte Sinsheim und Karlsruhe (siehe Kasten rechts),
was die 18.000 gezdhlten Besucher durchaus
untermauern. Den Anspruch jedoch, die erste
Neuheitenschau nach der Nurnberger Spielwa-

»

Die Mannheimer Ausstel-
lungshalle geniigt dem
Zweck, bietet fiir die An-
lagen aber zu wenig Licht

renmesse zu sein, kann diese Ausstellung noch
nicht sorecht erfillen, solange sich groRe Modell-
bahn-Firmen wie Auhagen, Brawa, Faller, Fleisch-
mann/Roco, Hornby, Lemke, Liliput oder Noch
nicht zur Messeteilnahme entschlieRen. Platz fiir
diese wiare durchaus vorhanden, denn die kuli-
narische Versorgung der Messebesucher sollte
sowieso besser ins Foyer verlegt werden.

Beztiglich der 20 gebotenen Schauanlagen und
fiinf Anlagen des Privatanlagen-Wettbewerbs ein
gut gemeinter Rat an das Messemanagement:
Mehr Licht bitte von der Hallendecke oder einige
zusatzliche LED-Strahler an den Anlagen aufge-
stellt! Denn manches gut Gebaute ging einfach
in der Schummerbeleuchtung unter und fand bei
den Besuchern leider nur geringe Beachtung. PW



Interview

Aufein Wort, S
Herr Biirkel! d
m Rande der

Mannheimer Modellbahnschau traf
em-Redakteur Peter Wieland den Pro-
jektleiter Sascha Burkel der Messe Sins-
heim zu einem kurzen Gesprach:

em: lhre Friihjahrsmesse wechselte schon
oft: Sinsheim, Karlsruhe, dann wieder Sins-
heim, nun Mannheim. Wo liegen die
Griinde dieser Sprunghaftigkeit?

Sascha Biirkel: Diese Wechsel waren
stets den jeweiligen Umstdnden und der
Entwicklung innerhalb der Branche so-

wie den Rahmenbedingungen der ge- Wolfgang Stofer ist jedes
wahlten Standorte geschuldet. Immerhin Jahr mit einer neu

gibt es die urspriingliche Messe ,,Faszina- gebauten HOe-Anlage
tion Modellbau“ schon seit 1994. In die- beim Privatanlagen-Wett-
ser Zeit hat sich vieles verandert. Da der bewerb dabei - dieses
Sinsheimer Pachtvertrag 2018 aufgelost Mal zeigte er eine schmal-
wurde, haben wir aufgrund der positiven spurige Waldbahn in
Entwicklung der ,,Faszination Modell- felsiger Umgebung und

bahn“und der durchweg guten Resonanz belegte Platz drei

von Ausstellern und Besuchern nach

einer Alternative gesucht und diese

schlieRlich in Mannheim gefunden. US-amerikanische Dampf-

em: Die gewdhlte Maimarkthalle hort sich ziige des Mafistabs 1:87

eher nach Volksfest an. Was hat Sie so fi uhrt.en Leo Bettonviel l;"d L
sicher sein lassen, dass diese Halle fiir eine sein IK omp ahgnon aufder B
Modellbahnschau taugt? Anlage ,,The Sfu{umb Q

Gamorrah Mining and
Sascha Biirkel: Hinter dem Namen Navigation Company* vor.
steckt Tradition, denn die Halle steht auf Sie gewannen damit
dem Geldnde des schon seit 1613 jahrlich den diesjihrigen Privat-
stattfindenden Maimarktes — mit rund anlagen-Wettbewerb
350.000 Besuchern auf einer Ausstel-
lungsflache von 75.000 Quadratmetern —~Neu im Markt
aktuell die groRte Regionalmesse in
Deutschland. Die Metropolregion Rhein- ei unserem Messerundgang fielen uns einige eher selten auf Ausstellungen zu sehende
Neckar gehort zum siebtgroRten Bal- Hersteller auf, deren Produkte wir kurz vorstellen méchten: Eigenbau-Experten kénnen
lungsraum unseres Landes. Mannheim beim Serviceanbieter MAPI Modellbau verschiedene 3D-Druck- und Laser-cut-Auftrage
ist die zweitgroRte Stadt Baden-Wiirt- nach eigenen Wiinschen ausfiihren lassen. Die Firma WiLaMo zeigte an ihrem Stand spe-
tembergs und liegt genau an der Naht- ziell fiir die groRen NenngroRen O, Tund 2/G entwickeltes Zubehér. Der Kleinserienher-
stelle zu Hessen und Rheinland-Pfalz so- steller La Boutigue du Magquettiste aus Frankreich stellte in den NenngréRen 0, HO und N
wie in unmittelbarer Nahe zu Frankreich unterschiedliche Gebdude-Bausatze aus gefrdsten Kunststoffteilen vor. Eher selten auf
und bietet somit ein lukratives Umfeld Messen zu Gast ist der Laser-cut-Spezialist MBZ aus Neustadt/Coburg. Das Gebdude- und
fiir eine erfolgreiche Messe. Anlagenausstattungssortiment von Thomas Oswald umfasst inzwischen 2.600 Artikel. Zu-

dem realisiert er auch Spezialanfertigungen auf Kundenwunsch. Fans &sterreichischer und
italienischer Schienenfahrzeuge finden beim Produzenten Model71 diverse HO- und HOm-
Triebfahrzeugmodelle und -Wagen aus verlteten Metallbaugruppen. PW

em: An einer langen Tradition dieser Messe,
dem Privatanlagen-Wettbewerb, halten Sie
fest. Was wollen Sie damit bezwecken?

Sascha Biirkel: Unser Privatanlagen-
Wettbewerb ist einzigartig; es gibt ihn
sonst bei keiner Messe weltweit. Wir
haben viele Teilnehmer, die speziell ftr
diesen Anlass Jahr fiir Jahr neue Modell-
bahn-Anlagen und -Dioramen bauen.
Hieriliber kann sich der interessierte Be-
sucher direkt am Objekt mit dem verant-
wortlichen Erbauer austauschen und
auch fachlichen Rat dazu einholen.

HOm-Straflenbahn-Triebwagen Innsbruck - Hall  HO-Halbreliefgebiude von La
von Model71 fiir 650 € - jedoch ohne Antrieb Boutique du Maquettiste zu 24 €
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I Modellbahn: Anlagen

m HO-Anlage: Mecklenburger Nebenbahn mit Vorbild-Motiven

Endstation Kliitz(ig)

kurz vor dem Ostseestrand

Der zwischen Travemiinde und Wismar gelegene Bahnhof Kliitz ist heute Endpunkt des
auf 600-mm-Gleisen fahrenden , Liitt Kaffeebrenner“. Doch von der einstigen
normalspurigen Nebenbahn-Idylle mit ihren betrieblichen Besonderheiten ist kaum
noch etwas zu erahnen. Hans Louvet reizte es, die Situation zu (D)DR-Zeiten im
Mafstab 1:87 wieder aufleben zu lassen. Das Resultat ist faszinierend




ie im Volksmund aufgrund einer benach-

barten Malzfabrik ,Kaffeebrenner” oder

JKlutzer Kaffeebrenner” genannte Bahn-
strecke Grevesmiihlen - Kllitz war eine eingleisige,
regelspurige Nebenbahn in Nordwestmecklen-
burg, die 1905 er&ffnet wurde. Nachdem ein Mu-
seumsbahnprojekt gescheitert war, entfernte man
2006 die Gleise. Doch damit war das Schicksal
der Strecke nicht besiegelt, denn 2014 wurde das
nordliche Teilstlick der Bahnstrecke als museale
Schmalspurbahn wieder eréffnet.

Hans Louvet hat der Charme der von der ehemali-
gen Reichsbahn betriebenen Bahnstrecke so fas-
ziniert, dass er beschloss, den kleinen Endbahnhof
mit seiner Segmentdrehscheibe als Lokumsetzan-
lage in 1:87 nachzubauen. Vorhandene Gleispldne
der Epoche IV halfen ihm dabei, die Segmente vor-

bildgerecht umzusetzen. Auf der Ausstellungsan-
lage starten die Ztige in einem Schattenbahnhof,
der sich in einem schwarzen Kasten auf gleichem
Niveau befindet. Die Zuige fahren auf die eigentli-
che Anlage durch ein Loch in der Kulissenwand,
das auf der Anlagenseite geschickt durch einen
Wald getarnt ist.

Die eingleisige Nebenbahnstrecke verlauft ein we-
nig durch freie Landschaft mit Ackern, kreuzt eine
Landstrale und erreicht schlieRlich den Ort Kliitz,
der im Modell Kliitzig genannt wird, um damit zu
zeigen, dass bei der Nachbildung der Ortschaft
nicht alles akribisch genau genommen wurde. Die
Zuige enden hier, und die Lok wird auf der kleinen
Segmentdrehscheibe entweder auf das Gleis zum
Lokschuppen mit seinen Behandlungsanlagen um-
gesetzt oder auf das andere Bahnhofsgleis, um

HO-Bahnhof Kliitzig I

sich wieder an die Zugspitze setzen zu kénnen.
Eine kleine Schuhfabrik wird mit wenigen Guiter-
wagen bedient, ebenso der Guterschuppen und
das Freiladegleis. Auf dem Bahngelande geht es
auch im Modell geruhsam zu, so wie es einst in
der Epoche IlI iblich war. Die Entstehung seiner
Anlage beschreibt Hans Louvet im Folgenden
recht ausfuihrlich und zeigt, mit welchen Mitteln
er gebaut und welche Gedanken ihn wahrend des
Baus bewegten.

Der Schattenbahnhof

Die Anlage besteht aus vier leicht zu transportie-
renden Segmenten: Das rechte zeigt den Schat-
tenbahnhof mit einer Drehscheibe, auf die eine
Tenderlok und drei,,Donnerbtichsen” passen. Auf
der Drehscheibe liegen drei durchgehende Gleise,
damit nach dem Drehen die komplette Zuggarni-
tur wieder auf die Anlage fahren kann. Ein Stumpf-
gleis ist flir den Dampftriebwagen vorgesehen. Er
ist mit einem ABC-Decoder ausgertstet, um ihn
im Pendelbetrieb einsetzen zu kénnen, wihrend
man mit Besuchern auf Ausstellungen fachsim-
peln kann. Die Stromversorgung der Drehschei-
bengleise erfolgt zuverldssig mit einer simplen
Steckverbindung. Der Kasten des Schattenbahn-
hofs ist schwarz lackiert, weniger beleuchtet als
die Anlage selbst und durch eine Wand von den
anderen Segmenten abgetrennt.

Gute Lichteffekte

Die drei anderen Segmente haben einen festen
Hintergrund. An den beiden hinteren Ecken ist
die Kulisse jeweils um 90 Grad gebogen, damit
keine stérenden Knicke zu sehen sind. Unmittel-
barvor dem Hintergrund sind zwei durchgehende
Lichtleisten mit kleiner Sichtblende nach vorne
angebracht: die hinterste Lichtleiste zehn Zenti-
meter vor dem Hintergrund, um die stérenden
Schatten am hinteren Anlagenrand zu verhindern
und die zweite etwa 35 Zentimeter vom Hinter-
grund entfernt in der Mitte der Anlage. An der
Vorderseite direkt am Anlagenrand gibt es oben
eine Sichtblende, auf der der Name des Schau-
stlicks in groRen Lettern steht. Innenliegend ist
eine weitere Lichtleiste montiert. Die gesamte
Beleuchtung besteht aus LED-Ketten mit warm-
weilen LED. Die zwei hinteren haben nur eine,
die an der Sichtblende drei Ketten. Eine ist direkt
nach unten gerichtet, damit die Vorderseite gut
ausgeleuchtet ist, die beiden anderen sind im Win-
kelvon 45 Grad angebracht, um die ganze Szenerie
gleichmdRig auszuleuchten. Mit Spotlights wer-
den noch einige Details angestrahlt, damit etwas
Schatten die natiirliche Lichtwirkung verstarkt.

Der Hintergrund

Der verldngerte Auhagen-Hintergrund ,,DélInitz-
tal“ wurde an der Unterseite gekiirzt, damit die
Landschaft niedriger wirkt und so besser zur Kus-

Das Empfangsgebiiude, der Lokschuppen
sowie die Segmentdrehscheibe existieren im
Original in Kliitz heute noch - normal-
spurigen Betrieb gibt es allerdings nur noch
in der 1:87-Nachbildung ,,Kliitzig*
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Die 64 297 setzt iiber die Segment-
drehscheibe am Bahnsteigende
um. Geht es in den Schuppen oder
zuriick Richtung Grevesmiihlen?

gy Eine“b'etriebliche Besonderheit ist,
. dass der einstdndige Lokschuppen mit

der Bekohlungsanlage nur iiber die
| “Segmentdrehscheibe zu erreichen ist
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tenregion bei Kliitz(ig) passt. Der Ubergang von
der horizontalen Anlagenlandschaft zum senk-
rechten Hintergrund wurde mit einem Streifen
Depafit (Architekturpappe) kaschiert, der mit
Schmirgelpapier hohlkehlenghnlich geschliffen
wurde. So geht die gestaltete Landschaft ohne
Spalt und Ecken tibergangslos in den Hintergrund
tber. Die bedruckte Kulisse wurde teilweise nach-
bearbeitet, der Himmel und die Wolken mit etwas
Airbrush verstéarkt und Teile des Ortes auf den
Hintergrund gemalt. Einige Halbreliefhduser und
Baume kaschieren den Ubergang von den dreidi-
mensionalen Gebduden zu den auf den Hinter-
grund gemalten. Ubrigens: Die vorderen Hiuser
stelle ich ungern rechtwinklig gegen den Hinter-
grund, aber immer so, dass die langste Seite des
8 Hauses zum Publikum weist. So kann man die
£ Hauser dann auch naher zueinander stellen. Alle
£ Gebdude werden nach und nach zum Hintergrund
£ hin kleiner, um rdumliche Tiefe zu simulieren.
= Wenn man selbst Hiuser baut, ist das kein Pro-
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Der Umsetzvorgang vom Gleis-Uberweg zwischen Bahnsteig und Lok-
schuppen beobachtet. Die 64 297 wird noch einen Giiterwagen
abholen, bevor sie sich vor die am Gleis 2 stehende Wagengarnitur
setzt, um dann zuriick in Richtung Grevesmiihlen zu dampfen

Vom Bahnhofsvorplatz hat man einen guten Blick in das Zentru
von Kliitzig. Die gemalte Hintergrundkulisse und die geschickt ange-
ordneten Halbreliefgebiude harmonieren perfekt miteinander [

AL

m

blem, aber bei Bausitzen kénnte man dann Hiu-
ser ohne Obergeschoss oder eine kleinere Fabrik
wahlen. Bei der Wahl der zunehmend kleiner wer-
denden Gebdude muss man allerdings nicht tiber-
treiben und gleich auf TT zurtickgreifen.

»

Um Zeit fiir die Besucher
zu haben, kann ein Trieb-
wagen im Automatikbe-
trieb die Strecke befahren

Das Bemalen des Hintergrunds mit Acrylfarbe ist
nicht schwierig, denn man muss nicht alle Details
wie auf einem Foto darstellen. Meiner Erfahrung
nach ist es am einfachsten, nur drei Grundfarben
auf die Farbmischpalette zu nehmen: Blau, Gelb
und Rot sowie ein wenig Schwarz und WeiR. Die
Hauser werden nur mit roten oder grauen Dd-
chern angedeutet. In den Hauswéanden sind die
Fenster stellenweise sehr einfach dargestellt, aber

N

Fiir den Rangierbetrieb an der Ladestraf3e und im Fabrik-
anschluss kommen in Kliitzig auch Dieselloks
zum Einsatz, die — wie hier die DR 114 252 - teilweise

mit automatischen Kupplungen ausgeriistet sind

meistens sieht man sie ohnehin nicht. Stattdessen
verdecken und wachsen lippige Bdume und Strau-
cher. Die Kirche von Klutz war mit der passenden
Perspektive dagegen eine Herausforderung.

Geiibter Umgang mit Farbe

Fir das Gruin der Baume wird Blau und Gelb ver-
mischt. Dann wird die Farbe mit einem ziemlich
groben Pinsel aufgebracht, jedoch nicht streichend,
sondern mit stetig bewegtem bzw. kreisendem Pin-
sel aufgetupft. Dabei sollte das Blau des Himmels
moglichst oft durchscheinen. Wenn das fertig ist,
kann man mit wenig Gelb die jungen Blatter und
das Sonnenlicht andeuten. Letztendlich werden mit
Braun oder Schwarz noch einige Aste gezeichnet.

Bei den Feldern musste versucht werden, der An-
lagenperspektive zu folgen. Obwohl die gleichen
Farben fiir das Feld auf der Anlage sowie auf dem
Hintergrund benutzt wurden, sind die Téne doch
unterschiedlich ausgefallen. Hier muss noch nach-

7



Modellbahn: Anlagen

Die zwei Bahnsteiggleise, der Anschluss
des Giiterschuppens mit Ladegleis

und der Fabrikanschluss am Bahnhof
»Kliitzig* aus der Vogelperspektive

ety

Durch den Austausch der Straf3enfahrzeuge kann rasch in die Epoche Il gewechselt
werden, wie diese Szene am Bahniibergang mit dem Kittel-Dampftriebwagen
beweist. Was der Schienenfahrzeugfiihrer mit seinem Spaten aus dem Abbruch-
haus bergen machte, bleibt der Fantasie des Betrachters iiberlassen ...




gebessert werden, damit je nach Lichteinfall eine
gleichbleibende Wirkung erzielt wird. Entlang der
gemalten Felder werden noch einige Pfosten aus
Beton oder Holz als Einzdunung sowie einige
Straucher aufgemalt, damit der Ubergang von An-
lage und Hintergrund nahezu perfekt wirkt. Jede
StraRe wurde auch im Hintergrund etwas weiter-
gefiihrt, und eine ist sogar bis weit in der Ferne
noch zu sehen. Etwas graue Farbe, kleine Baume
und Straucher sowie Telegrafenmasten - und die
optische lllusion einer StraRe ist perfekt. Man
muss nicht unbedingt ein Malermeister sein, denn
Mut und Ubung reichen aus. Jeder Modellbauer,
der ein Haus dreidimensional glaubwiirdig selbst
anfertigen kann, kann mit wenig Ubung auch bald
einen Hintergrund mit der beschriebenen Mal-
technik anfertigen.

Die Landschaft ist stimmig

Der groRte Teil des Waldes stammt von Woodland
Scenics, aber man kann im Garten auch be-
stimmte Pflanzen flr selbst anzufertigende
Baume finden. Im Herbst wird geerntet und ge-
trocknet (evtl. in einer Mikrowelle, damit uner-
wiinschte Tiere usw. verschwinden). Konserviert
wird das getrocknete Geholz mit Weilleim bzw.
einem Wasser-Glyzerine-Gemisch. AnschlieRend
werden Woodland-Griin und passende Blatter von
Noch aufgetragen. Die Biume werden ganz dicht
nebeneinander gepflanzt.

Der Waldboden wurde mit einem Stiick Polystyrol
erhoht, damit der Wald auch vom Rand aus langsam
hoher ansteigt. Damit sind die Pflanzen weniger
empfindlich, wenn sie niedrig bleiben. Ein abschlie-
Render Uberzug mit Haarspray als Fixierung istemp-
fehlenswert. Der Waldboden wurde mit Acrylfarbe
gestrichen und mit preiswertem Streumaterial
(braune Sagespane) versehen. Einige Straucher und
Blumen sorgen fiir das richtige Bild am Waldrand.
Die freistehenden, groRen, die Landschaft pragen-
den Béume sind von MBR. Aber nicht alle Gewéachse
sind von dieser hohen Qualitat. Auch Produkte von
anderen Herstellern sind verwendet worden. Alle
Artikel sind gut miteinander kombinierbar, es hangt
nurvon den passenden Standorten ab.

Die Landschaftsgestaltung erfolgte mit Heki-Wild-
gras in verschiedenen Farbtdnen, das tiberwie-
gend mit dem ,Grasmaster” von Noch aufgetra-
gen wurde, um noch mehr Variationen in Farbe
und Hohe bei den Grasern zu erzielen. Dazu ka-
men Woodland Scenics Clusters, Foliage verschie-
dener Hersteller sowie andere Materialien. Hier
und da bereichern einige Bliiten die Landschaft.
Doch dabei sollte man die Natur beobachten: Rot
wird oft in der Modellbahnwelt benutzt, aber im
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'HO-Bahnhof Kliitzig

Auf der Gesamtansicht der Anlage kommt gut
die mehrgliedrige Beleuchtung zur Geltung

Freien sieht man es fast nie, besser wirken gelbe,
weile oder violette Bliiten.

StralRen aus Mauerplatten

Viele Zuschauer fragen nach den StraRen: Sie be-
stehen aus Mauerplatten von Vollmer (46041) so-
wie Pflastersteinen aus Karton. Aus den Platten
wurden Streifen in der Breite der StralRe geschnit-
ten und dann alle Steine in der Breite bis zu den
letzten zwei Steinen freigeschnitten. Auf diese
Weise war es einfach, die StralRe in einem schénen

Bahnhof Kliitz heute

Bogen zu verlegen. Dann wurde ein Steinin Langs-
richtung freigeschnitten und zwei Steine breite
Streifen in Langsrichtung entlang der StraRe ver-
legt. So entstand die seitliche Rinne. Zum Schluss
kam feiner Sand in die Fugen, der mit verdiinntem
WeiRleim fixiert wurde. Nach dem Trocknen kam
noch matter Klarlack als Schutz dartiber.

Die meisten Gebdude sind Selbstbauten. Fiir die
Bahngebdude konnte auf alte Zeichnungen zu-
rickgegriffen werden. Die Hauptmale wurden

Kleinbahn,,De Liitt Kaffeebrenner*

ur zehn Minuten vom Ostseebad Bol-

tenhagen entfernt kann die gesamte Fa-
milie Kleinbahnflair auf 600 Millimetern
Spurweite erleben. Uber sechs Kilometer
fiihrt die Reise von Kliitz, mit seinem unter
Denkmalschutz stehenden Bahnhofsensem-
ble, nach Reppenhagen durch das Mecklen-

burger Land. Im Regelverkehr werden die
Zuige von Dieselloks bespannt, gelegentlich
wird auch eine Dampflok (z. B. tiber Ostern)
eingesetzt. Von Mai bis Oktober fahren die
Zuige von Montag bis Freitag, im Juli und Au-
gust zusatzlich auch am Wochenende. Info:
www.stiftung-deutsche-kleinbahnen.de MM
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Direkt hinter

der Bahnhofsausfahrt
mit der Weichenstrafle
und den léindlichen
Anwesen wird die Zufahrt
zur Landstraf3e gekreuzt

auf Karton tibertragen und dann Fassaden, Ttren
und Fenster ausgeschnitten. Das Fachwerk be-
steht aus zwei Millimeter breiten Streifen Holz-
furnier, das mit einem (alten) Buigeleisen glatt auf-

»

Jeder Modellbahner kann
mit etwas Farbe eine Hin-
tergrundkulisse an die
eigene Anlage anpassen

gedriickt wurde. AnschlieRend hatte man die
Wahl, das offene Fachwerk entweder mit Putz
(Gips) oder mit Ziegelmauerwerk aufzuftillen. Fiir
das Mauerwerk wurde Slaters Plasticard verwen-
det, das mit 0,8 Millimetern genau so dick ist wie
das Holzfurnier. Zuvor wurden die Ziegelstruktur
inder gewtinschten Farbe und einzelne Steine mit

120

einem abweichenden Rotton lackiert. Anschlie-

Rend wurden die Fugen mit verdiinnter grauer
Farbe hervorgehoben. Empfehlenswert ist noch
eine Deckschicht mit mattem Klarlack fur ein
gleichméaRiges Aussehen. Damit keine Farbunter-
schiede bei einem Gebiude auftauchen, sollte
man gleich mehrere Platten vor dem Zuschnitt
vorbereiten. Geklebt wird mit Alleskleber und mit
[6sungsmittelhaltigem Klebstoff (UHU Hart).

Fur die Fenster und Turen wurden entweder Kar-
ton oder Polystyrolstreifen von Evergreen genutzt.
Mit einem Bleistift zeichnet man die MaRe der Tu-
ren und Fenster auf die Kartonfassade. Anschlie-
Rend werden die Fenster und Tiiren aus Evergreen-
Profilen oder Karton gefertigt, angemalt und
anschlieRend am Gebaude festgeklebt. Die Glas-
scheiben sind Plastikabfalle von Verpackungen.

P

W oy 1
Speziell fiir Kinder hat Hans Louvet
einen,,Guckkasten“ gebastelt...

... um die ,,Preiserlein-Perspektive* zu
genief3en wie etwa hier am mit Holzbohlen
ausgestatteten Bahniibergang

Jack Bouman, ein guter Freund des Anlagener-
bauers, baute die Oppelt-Schuhfabrik, die nie in
Kltitz gestanden hat. Dafiir griff er auf das Auha-
gen-Baukasten-System zurlick, das einen guten
Kompromiss zwischen vélligem Selbstbau und
standardisierten Bausatzen darstellt.

Wichtig ist es, nie unbehandelte Kunststoffplat-
ten zu benutzen. Das Dach wurde z. B. erst mit
einer matten Basisfarbe lackiert und dann einige
Ziegel mit einer abweichenden Farbe versehen.
Dabei sollte man bedenken, dass man normaler-
weise ein Dach nicht von oben betrachtet, aber
im Modell ist das Dach in der Regel das Erste,
was man sieht. Das Bauen eines Hauses im
Selbstbau nimmt viel Zeit in Anspruch, aber das
Resultat ist ein Unikat, das es kein zweites Mal
gibt. Hans Louvet/Markus Tiedtke
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Preise: Einzelheft EUR 7,80 (D), EUR 8,60 (A), SFr 12,50 (CH), EUR 9,20
. v (B, LUX), EUR 9,50 (NL) (bei Einzelversand zzgl. Versandkosten), Jahresabo-

o - preis (12 Hefte): Inland: EUR 84,00 im Ausland zzgl. Versandkosten. Fiir Mitglie-
] Akkutriebwagen der DB-Baureihe ETA/ESA 150 im Fokus der des VDMT und des BDEF gilt ein Verbandspreis von EUR 67,20 pro Jahr

0 ° ° (12 Ausgaben). Handler in Ihrer Nhe finden Sie hier: www.mykiosk.com
Sa u Se I n de VI e raCh Se r I m N a hve rke h r Die Abogebiihren werden unter der Glaubiger-Identifikations-
nummer DE63Z2ZZ00000314764 des GeraNova Bruckmann Verlagshauses

eingezogen. Der Einzug erfolgt jeweils zum Erscheinungstermin der Aus-
gabe, der mit der Vorausgabe ankiindigt wird. Den aktuellen Abopreis fin-

Wolf-Dietmar Loos

&

Mit einer neuen Generation von Akkumulator-Triebwagen fiir den Nahverkehr startete

die Deutsche Bundesbahn ab 1954 einen Versuch, elektrisch ohne Fahrdraht zu fahren. Die det der Abonnent immer hier im Impressum. Die Mandatsreferenznummer
ETA 150 waren durchaus erfolgreich. Wir schauen zuriick auf das interessante Vorbild istdielauf dem Adressetikett eingedruckte Kundennummer.
und zeigen eine Ubersicht der bislang erschienenen Modelle von Trieb- und Steuerwagen REDAKTION (Leserbriefe, Fragen, Kontaktaufnahme)
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DR-Baureihe V180/118in HO
/ Bitte geben Sie bei Zuschriften per E-Mail immer

Die Dicke aus Ihre Telefonnummer und Postanschrift an.
Py
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BabeISberg“ selma.tegethoff@verlagshaus.de

im Diesellok-Test Impressum

Nummer 623 | 5/2019 | Mai 2019 | 57. Jahrgang

Uber Jahrzehnte hinweg war die ostdeutsche V 180/118 als HO-Modell nur von Giitzold zu lei;enbahn magaéh;, Tel.:l\;49 8;3 130699-724
.. . . . .. . . nfanteriestr. na, D-80797 Miinchen
hqben. \{or einigen Jahren legte Piko da.nn eine ze:tggma_/?ere Neukonstrukt/qn der Diesellok auf: b o T B T e e B, T S
Dieserwiederum lief8 Roco Ende 2018 eine Neuentwicklung folgen. Im Vergleichstest der (Eisenbahn), Peter Wieland, Martin Menke (Modellbahn)
Analog-Ver-sionen aller drei Hersteller decken wir die Stirken und Schwiichen der Modelle der Sténdige Mitarbeiter: Jirgen Albrecht, Hans-Jrgen Barteld,
. «: . . . . . Wolfgang Bdinka, Friedhelm Ernst, Guus Ferrée, Jiirgen Gottwald,
»Dicken aus Babelsberg* in optischer wie fahrtechnischer Hinsicht auf. Wer hat die Nase vorn? Klaus Honold, Jrgen Horstel, Michael U. Kratzsch-Leichsenring,

Dr. Rolf Léttgers, Armin Miihl, Karsten Naumann, Burkhard Oerttel,
. . . Egon Pempelforth, Peter Pernsteiner, Dr. Helmut Petrovitsch,
® Ein Modell und sein Vorbild Manfred Scheihing, Gunnar Selbmann, Holger Spéing,
-~ Oliver Striiber, Martin Weltner, Benno Wiesmiiller, Alexander

F'leiSChmanns 01220 Wilkens, Axel Witzke

Redaktionsassistentin: Stella Zeidler

und daSDB'OriginaI Layout und Grafik: Rico Kummerléwe; Jens Wolfram;

Antje Scheja (magazine solutions)

Imjahr 1967 brachte Fleischmann die I;eldahk;i'on umé Produktion ,,Meisterschule Modelleisenbahn*:
. alph Zinngrebe
Q1 220 in HO heraus — das 'erst.e Modell ot e el
einer DB-Neubaukessel-01 in dieser Schlussredaktion: Jana Miiller, Matthias Miiller
Nenngrb:[ge, Welchen Werdegang erlebte Verlag: Alba Publikation GmbH & Co. KG, InfanteriestraRe 11a,
e ; 80797 Miinchen. www.alba-verlag.de
?

das O”gmal' Und warum hat die Geschéftsfiihrung: Henry Allgaier, Alexander Koeppl
Nurnberger Firma gerade diese Ol als Chefredakteur Eisenbahn/Modellbahn: Michael Hofbauer
Vorbild gewdihlt? Den Fragen gehen wir ?esarr;tanzt?iglle?!ei;un%z l']l'hltzrgas :erslgowi;z
H H verantwortlich Tur aen inha er Anzeigen

3 Im k?m':nenden Heft n?Ch und begmnen E-Mail: thomas.perskowitz@verlagshaus.de

; = damit eine neue Reihe liber besondere Anzeigenleitung: Selma Tegethoff
LTSRN Modelle und ihre konkreten Vorbilder E:Mal: selma.tegethoff@verlagshaus.de

Anzeigendisposition: Rudolf Schuster
Tel.: +49 (0) 89.13 06 99-140, Fax: +49 (0) 89.13 06 99-100
E-Mail: rudolfschuster@verlagshaus.de

B Bundesbahn-Bwin HO Es gilt die Anzeigenpreisliste Nr. 29 vom 1.1.2019
Nicht verpassen: Das neue www.verlagshaus-media.de &
DampﬂOk' Heft erscheintam ¥ - ‘ Vertrieb/Auslieferung:

. Bahnhofsbuchhandel, Zeitschriftenhandel:
Hochburg 16 Ma| i MZV Moderner Zeitschriftenvertrieb, UnterschleiBheim
y Vertriebsleitung: Dr. Regine Hahn

Druck: Walstead Central Europe, Polen

Was als Privatanlage des tral Eu N
Druckvorstufe: ludwigmedia, Zell am See, Osterreich

N/ederlanders HUUb © 2019 by Alba Publikation. Die Zeitschrift sowie alle ihre enthaltenen
Schreurs begann, entwi- Beitrége sind urheberrechtlich geschiitzt. Durch Annahme eines Manu-
kel ich isch itlich skripts erwirbt der Verlag das ausschlieRliche Recht zur Veréffentlichung.
ckelte sich zwischenzeitlic Fiir unverlangt eingesandte Fotos und Manuskripte wird keine Haftung
Zu einer ausladenden HO- tibernommen. Der Verlag tibernimmt keine Gewahr fiir die Richtigkeit von

Preisen, Namen, Daten und Veranstaltungsterminen in Anzeigen und re-
daktionellen Beitrédgen. Bearbeitetes Material wird redaktionell archiviert.
Die Umsetzung von Bauvorschldgen und elektrischen/ elektronischen
Schaltungen erfolgt auf eigene Gefahr des Anwenders.

Gerichtsstand ist Miinchen.

Verantwortlich fiir den redaktionellen Inhalt:

Florian Diirr (Eisenbahn), Peter Wieland (Modellbahn),

Ralph Zinngrebe (,Meisterschule Modelleisenbahn*); verantwortlich fiir
Anzeigen: Selma Tegethoff, alle Infanteriestrae 11a, 80797 Miinchen.

Bw-Anlage eines Freundes-
kreises. Zuletzt begeisterte
diese auf der Kaarster
Herbstausstellung, im
ndchsten Heft portritieren
wir sie fiir Sie ausfiihrlich.

Ed Hendrickx
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Oder Testabo mit Primie bestellen unter

www.modellfan.de/abo




marklin
TRIX

Gigant der Allgaubahn

Der Mythos V 320 erstmals als Marklin und Trix
HO-Modell fiir Inre Anlage.

Nicht verpassen:

Bestel|schluss fiir diesen 26 cm

grofen Gigantist der

30. April 2019

Highlights:

¢ Komplette Neukonstruktion. Werden Sie jetzt noch Clubmitglied und sichern
* GroRte und stérkste Diesellokomotive der Deutschen Bundesbahn. Sie sich neben vielen attraktiven
¢ Erstmalig in der bewahrten Marklin Qualitat. gt iotertdlesesieinmalige Modell.
* Bewegliche Liifterrdder paarweise digital schaltbar. Angemeldet in nur wenigen Minuten:
* Mit Spielewelt-Decoder mfx+ (Mérklin). https://www.maerklin.de/de/clubs/registrierung

Umfangreiche Licht- und Soundfunktionen.

marklin TRIX
HO HO

Wechselstrom Gleichstrom
e o) G o 0 i) i [ (X | o s i o [ ol 5 e mix
39320 Diesellokomotive Baureihe V 320 22432 Diesellokomotive Baureihe V 320
Einmalige Serie Einmalige Serie
€429,99 * €429,99 *

s e i

Die passenden Schnellzugwagen-Sets 1 und 2 zum Schnellzug D 96 , Isar-Rhone” werden bei Méarklin unter den Artikelnummern 43935 und 43385
ebenfalls exklusiv fiir Insider-Mitglieder und unter 23132 und 23133 exklusiv fiir Trix Club-Mitglieder angeboten.

m www.maerklin.de www.facebook.com/maerklin
* Unverbindlich empfohlener Verkaufspreis. Die Serienproduktion kann in Details von den abgebildeten Modellen abweichen. Preis-, Daten-, Liefer- und MaRangaben erfolgen ohne Gewéhr. www.trix.de www.facebook.com/trix



